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I  M O ZA IK

SEGÍTŐ MITSUBISHI
A Denzel Autó Hungária, a márka hazai forgalmazója egy 
Mitsubishi L 300 mikrobusszal segített a Vakok Állami 
Intézetén. Az autót nemrégiben adták át az intézménynek. 
A jármű belső berendezésében a Duna Interservice segéd­
kezett.

TEHERFUVAROZÓK, FIGYELEM!
Április elsejétől a gépjárműszerelvények méretének, tömegének 
és tengelyterhelésének ellenőrzését a megyei közlekedési fel­
ügyeletek veszik át a közúti igazgatóságoktól. Az ellenőrzési 
rendszer egyszerűsítése várhatóan hatékonyabbá teszi a sza­
bálysértők kiszűrését, így érdemesebb lesz a túlméretes vagy 
túlterhelt fuvarokhoz útvonalengedélyt kérni, hiszen a bírság 
összege az engedély díjtételének akár tízszerese is lehet. A Köz­
lekedési Főfelügyelet egyébként az útfenntartásra fordítható 
összegek csökkenésével indokolta a szigorúbb fellépést.

IKREK A HELLÁTÓL
A Hella Hungáriánál is megrendelhető már a német gyár legújabb termé­
ke, amelyet a Volkswagen Golf III sorozatához készítettek. Az ikerkör- 
fényszórók a GTI és a VR6 modell mellett valamennyi típusra, még a 
kombiváltozatra is könnyedén és egyszerűen felszerelhetők.

VERSENYZŐI AKCIÓ
A Syncro Tereprali Team és a Brianu Kft. kedvezményes akciót hirdet a Magyar Autó- 
és Motorsport Szövetség terepes licencével rendelkező versenyzők számára. A mérsékelt 
árú vásárlás alkalmával valamennyi Lada Niva-alkatrészből 10 százalék kedvezményt 
kapnak a sportolók. Az akció feltételeiről a Syncro TRT-nél lehet érdeklődni (II., 
Aranka u. 12.) az 116-8762-es telefonszámon.

VÁMPÍR
A Castanga tervezőiroda a közelmúltban 
mutatta be az új Alfa Gtv alapjaira épülő' 
sportautót. A milánói stúdió kétülésesében 
egy 3 literes V6-os szív dobog. A 192 lóerős 
erőforrással az autó végsebessége 230 km/h 
felett van. A különleges orrkiképzés miatt 
F iz z o n a s c o  d i  P ie v e , a gép tervezője Vámpír 
névre keresztelte kedvencét.

BMW-VEL AZ OLIMPIÁRA
A BMW magyarországi vezérképviselete és ki: 
rólagos importőre a Wallis Motor Kft. az ath 
tai olimpiáig szóló reklámszerződést kötött S ; 
b ó  B en c e  olimpiai-, világ- és Európa-bajn 
kardvívóval. Az UTE-Martini sportolója imtr 
harmadik 3-as BMW-jét koptatja, így nem „l 
telességből” dicséri, hanem valóban elégedett 
bajor gyár modelljeivel.
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d a b á r  a  M erced es-B en z  a z  erede tileg  F ra n k fu r ti  A u tó s z a lo n ra  ta r to g a t-  
a  az  új E  M e rce d es  b e m u ta tá s á t , m eg é rk ez tek  az  e lső  h iv a ta lo s  fo tó k  az  
•gyik leg n ép sze rű b b  M e r d  m eg ú ju lt v á lto z a tá ró l. A  tö b b  m in t 30 tech ­

n ik a i ú jd o n sá g o t ta r ta lm a z ó  m odellné l re n d k ív ü l n ag y  h a n g sú ly t fe k te t­
tek  a  b iz to n ság  és a  k én y elem  fo k o z á sá ra , m íg  az  egyes m o d e lle k  
á tlag fo g y asz tá sá t 6 sz á z a lé k k a l s ik e rü lt c s ö k k e n te n i az  e lő d h ö z  k ép es t.

HUNGARO GUIDE
ism é t m eg je -  
e n t  a  H u n g a r o  
3 u id e  A u tó a t -  
a sz  a  M a g y a r  
A lm a n a c h  K i ­
ad ó  g o n d o z á ­
s á b a n  (1 0 2 2  
B u d a p e s t ,
A r a n k a  u . 2 .).
A  k ö n y v  a n g o l  
n eve  e lle n é re  
m a g y a r  ú t i k a ­
la u z  a  j a v á b ó l ,  s  e ls ő  k i a d á s á ­
h o z  k é p e s t  j e l e n tő s e n  g a z d a g o ­
d o t t  is , m á s fé ls z e r  t ö b b  in f o r ­
m á c ió t  t a r t a l m a z ,  a  t é r k é p e k  a  
k o r á b b i  1 :5 0 0  0 0 0  h e ly e t t  
1 :360  0 0 0  a r á n y ú a k  le t te k ,  n e m  
h iá n y z ik  m á r  B u d a p e s t  b e l t e r ü ­
le té n e k  t é r k é p e  é s  a  tá v o ls á g -  
m u t a t ó  se m .

A m i a  r é g i:  s o k - s o k  in f o r m á ­
c ió  m a g y a r ,  n é m e t  és a n g o l  n y e l ­
v e n  a  k ü lö n b ö z ő  te le p ü lé s e k  n e ­
v e z e te s sé g e irő l , s z á llá s h e ly e irő l  
és  f o n to s a b b  in té z m é n y e irő l ,  s 
te rm é s z e te s e n  to v á b b r a  is j á r  a  
k ö n y v h ö z  a  k e d v e z m é n y e k  
ig é n y b e v é te lé re  jo g o s í tó  H u n g a ­
r o  G u id e  k á r ty a .

Hungaro G uide!
autósatlasz
Wip»««»(ti Srtaftu

KAPPA HELYETT 
KAYAK
A  B e r to n e  ú jd o n s á g á t  a  G e n f i  A u tó s z a lo n o n  
l á t h a t t a  e lső  a lk a lo m m a l  a  n a g y k ö z ö n s é g .

A  k ö z e lm ú l tb a n  b e m u ta to t t  K a p p a  a l a p j a i r a  
é p ü lő  k é ta j tó s  k u p é ta n u lm á n y  m ég  n e v é b e n  
is  h a s o n l í t  a  L a n c ia -m o d e l lh e z , h is z e n  a  
K a y a k  n e v e t k a p ta .  A z  a lu m in u m  k a r o s s z é ­
r iá s  a u tó  é rd e k e s s é g e , h o g y  a  l á m p á k a t  a  
k a r o s s z é r iá b a  r e j t e t té k  el.

1995/11 AUTÓ-MOTOR 3

ELKÉSZÜLT AZ E



g  M OZAIK

ÚJ OPEL-VEZETŐK
A lb e r t  L id a u e r  az Opel Hungary új vezér- 
igazgatója. A 39 éves osztrák mérnök 
1982-ben a Bécsi Műszaki Egyetemen dip­
lomázott, majd az akkor alakuló ausztriai 
Opel-gyárhoz került. Később különböző 
magas beosztások után a General Motors 
Europe-nál a gyártási programok és a ka­
pacitás-fejlesztés igazgatója lett.

Tavaly májusban bízták meg a szent­
gotthárdi Opel-gyár összeszerelő üzemé­
nek vezetésével.

Az új vezérigazgató, a nyugdíjba vonuló 
E r n s t  A . H o fm a n n t váltotta. A neves autó­
ipari szakember 38 évet töltött az Opelnél, 
1990 óta Magyarországon dolgozott. Ne­
véhez kötődik a szentgotthárdi gyár létre­
hozása és beindítása, sőt az Opel legutób­
bi, 257 millió márkás beruházása is, amely- 
lyel a motorgyár kapacitása kétszeresére 
emelkedik, és mód nyílik egy új, hengerfej- 
gyártó üzem létesítésére.

Ernst Hofmann búcsúztatásán jelen volt 
G ö n c z  Á r p á d  köztársasági elnök, a kor­
mány és a közélet számos képviselője. Az 
ünnepségen az Ipari Minisztérium által 
alapított Eötvös Loránd-díjat vehette át, a 
Budapesti Közgazdaságtudományi Egye­
tem pedig díszpolgárrá fogadta a 65 éves 
német mérnököt.

C h r is to p h e r  J . L a c e y  vette át az Opel 
Hungary Autóforgalmazó Kft. vezetését. 
Az új ügyvezető korábban az angliai Va­
uxhall marketingigazgatói posztját töltötte 
be. A 41 éves üzletember 16 évesen került 
ösztöndíjasként a General Motors brit le­
ányvállalatához, ahol azóta a kereskedel­
mi és szervizmunka szinte valamennyi te­
rületén dolgozott. Lacey az Opel Hungary 
Autóforgalmazó Kft. vezetését J o h n  J . K o ­
v á c s tó l  vette át, aki hároméves magyaror­
szági kiküldetése végeztével visszatért az 
Egyesült Államokba, Detroitba.

FELTÖRÖBEN 
A DAEWOO
Igen jó fogadtatásra találtak a hazai autó­
sok között a legifjabb márka képviselői, a 
Daewoo Racer és a Daewoo Nexia. A 
négy- és az ötajtós Racer-modellből 629, a 
Nexia különböző kiviteleiből 322 talált 
gazdára március végéig. A középkategóri­
ás, gazdagon felszerelt Espero modellt má­
justól lehet megvásárolni, de a márkake­
reskedőknél már addig is megtekinthető 
volt.

KACSA
Citroen CW 2-találkozó Dömösön a kem­
pingben, 1995. június 2—5-ig.

4  AUTÓ-MOTOR 1995/11

SLÁGER A TÓI
A trend folytatódik, az 1994-ben gyár­
tott közel 350 ezer Audi több mint egy­
negyedét dízelmotorral szerelték fel. 
A dízelesek 91 százaléka a TD1 motort

választotta. Ez az adat az előző évhez 
képest 9 százalékos növekedést jelen­
tett. Az emelkedés érthető, hisz a TDI 
az Otto-motorokhoz képest 30 száza­
lékkal kevesebb üzemanyagot fo­
gyaszt.

VÁLTÁS A FIAT MAGYARORSZÁG KFT.-NÉL
C. L . M . W e e m a e s  a FIAT Magyaror­
szág Kft. új ügyvezető igazgatója. 55 
éves, négy gyermeke van, hét éve dol­
gozik a FIAT Autónál, az utóbbi há­
rom évben Hollandiában, a mostani­
hoz hasonló beosztásban tevékenyke­
dett. Korábban a Volvo kereskedelmi 
igazgatója volt hazájában.

C. L. M. Weemaes autóértékesítési 
szakember a holland Automotive

Busines Shoolban szerzett diplomát.
Elődje, E n ric o  F e r r e ro  három és 

fél évet töltött Magyarországon. Ez 
idő alatt megsokszorozódtak az el­
adások, 23 díler, 8 márkaszerviz, két 
értékesítési pont alkot hálózatot, 
amelyhez jól működő közönségszol­
gálati munka kapcsolódik. A távozó 
igazgatót Csehországban azonos 
munkakör várja.

BRITANNIA A FERENCVÁROSBAN
Jóllehet az elmúlt két évben mindössze 
egy új Rolls-Royce és három Bentley 
talált magyar gazdára, a hazai képvise­
let, a Valent British Motors nem min­
dennapi épületkomplexum átadásával 
ünnepelte a márkaimportőri tevékeny­
ség kétéves jubileumát. A Ferencváros­
ban, a Határ úton felépült új bemutató- 
terem és műszaki bázis ötezer négyzet- 
méteres park közepén fekszik, a 19 állá­
sos szerviz mellett lakatos- és fényező­
műhely, a restaurátori tevékenységhez 
kárpitos- és asztalosműhely található. 
Mint rövid megnyitóbeszédében K . M . 
S a n d e rs , a Rolls-Royce International 
vezérigazgatója hangsúlyozta, hagyo­
mányaihoz és rangjához méltó otthont

kapott a Rolls-Royce Budapesten, egy 
olyan központban, amely nemcsak a szo­
rosan vett üzleti tevékenységnek ad teret, 
hanem klubként találkozási lehetőséget 
nyújt a patinás márka barátainak.

Mint megtudtuk, a Valent British 
Motors összesen 24 ezer négyzetméteres 
telket vásárolt a ma még meglehetősen 
sivár, városszéli körzetben, amely azon­
ban az elmúlt években dinamikus fejlő­
désnek indult, s az ezredfordulóra bizo­
nyosan felkapott kereskedelmi és szol­
gáltatóipari centrummá válik majd. 
A hírek szerint hamarosan a Rover má­
sodik budapesti bázisa is ezen a terüle­
ten kap helyet, sőt, a nemrégiben elnyert 
Aston-Martin képviselet is ide költözik.
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LENGÉSCSILLAPÍTÓK
GOLF, JETTA l.(első)................ 3671 Ft
KADETT, ASCONA(hátsó)........2990Ft
ESCORT, ORION(első)............. 5580Ft
MERCEDES W123(háts6).........4940Ft
DATSUN CHERRY(hátsó).........3945Ft
MAZDA 626(első) gázos.......... 10920Ft
&JITŐEUELŐ m LBSM Ó PO K:
A LEGTÖBB TÍPUSHOZ.....2990FMÓI

G M S
SPIRÁ L-
RUGÓK

GOLF, JETTA l.(első)................4922F!
RENAULT 9, 11 (első)................4980Ft
ESCOR 1 (hátsó)......................... 4290Ft
EfSÖBlTETT:
MERCEDES W123....................7393Ft
PASSAT(hátsó).......................... 5467Ft

TORONY­
CSAPÁGYAK

VOLKSWAGEN, AUDI.............. 1454Ft
REGATTA................................... 1863 Ft
RENAULT 9, 11......................... 3640Ft
IKÚMELETT 7ÜBQMV BMILEMT: 
KADETT...................................... 9890FÍ

GOMBFEJEK,LENGOKAROK
MAZDA 323 támasztógömbfej........... 3334Ft
CITROEN BX alsó gömbfej.................2990Ft
GOLF, JETTA I. szélső gömbfej........ 1707Ft

ESCORT, ORION............................8329R
BMW 316 ........................................9980R

398R

RENAULT 9, 11stab. gum i.........990Ft
GOLF, JETTA II. szilentblokk ...1390Ft 
LANCIA THEMA szilentblokk..,.2279Ft

GOLF, JETTA I. tá rc s a .............. 4990Ft
REGATTA tá rcsa .........................5548Ft
PEUGEOT 305 tá rc s a ................7880Ft
ESCORT kuplungszett.............17980Ft
KADETT kuplungszett..............16698Ft

é I■ G L O  «
o ,

FELTENGELYCSUKLOK,
GUM IHARANGSZETTEK:
REGATTA félt. csukló készlet ...10292Ft 
HONDA CIVIC csukló készlet ...18841 Ft
KADETT félt. csukló készle t..... 15273Ft
PASSAT félt. csukló készle t 11159Ft
VW félt. gumikészlet (kü lső)..........998Ft
FIAT félt. gumikészlet (külső)........998Ft
MAZDA 626 félt. gum ikészlet..... 1890Ft

KEREKAGYCSAPAGYAK
SZIMMERINGGEL, TARTOZÉKOKKAL

VW kerékcsapágy (hátsó)...........2661 Ft
FIAT kerékcsapágy (első)...........3792Ft
MAZDA 323 kerékcsapágy e.......5884Ft
FORD kerékcsapágy e.................4990Ft

É S
BENZIN- 
PUM PÁK

DATSUN C HER R Y................... 4229Ft
GOLF, JETTA 1............................3980Ft
MAZDA 323 ................................. 4280Ft
BMW 316 ..................................... 3990Ft

SZÍJAK, g y e r t y á k
VW DIESEL vezérm űszíj........... 1922Ft
KADETT BENZINES vez.szíj.......889Ft
NISSAN SUNNY vez. s z í j.......... 1015Ft
ÉKSZÍJAK..................................530FHÓI
GYÚJTÓGYERTYÁK....................295Ft
GYÚJÓKÁBELEK......................361 Ft-tól
IZZÍT ÓGYERTYAK....................... 927Ft

B Á R D I
1083 BP. ORCZY UT 39. 
TEL: 1343-572, 2101-027 

2153-857, 2101-310
NYITVA: H.-P.:7-19-ig, SZ: 9-13-ig. 
ORSZÁGOS HÁZHOZSZÁLLÍTÁS ! 
BUDAPESTEN MOTOROS FUTÁR !

K IPU FO G O K : ( - ( 2

GOLF, JETTA I. hátsó d o b .........6463Ft
ESCORT, ORION hátsó d o b ..... 3583Ft
SIERRA középsó rendszer.........9860Ft
REGATTA hátsó d o b ................... 6623Ft
RENAULT 9, 11 hátsó d o b .........7473Ft
FIAT beakasztó g um i......................190Ft
ÁLTALÁNOS b ilincs.......................123Ft

&

made in England

FÉK B ETÉTEK -PO FÁ K ,
FÉK TÁ R C SÁ K -D O B O K
ESCORT, ORION betét (első) ,...2842Ft 
HONDA ACCORD betét (hátsó)....5439Ft
KADETT,ASCONA betét e .......... 2318Ft
GOLF, JETTA I. tárcsa e............. 1999F1
FIAT tárcsa (e lső)......................... 1695Ft
CITROEN BX tárcsa e.................. 3642Ft

íL v  i « r
«

FEKHIDRAULIKAK
FÉKMUNKAHENGEREK ,...878-1980Ft

VIZPUMPAK,
TERM O SZTÁ TO K:
VW DIESEL term osztát.................712Ft
OPEL BENZINES term osztát.......712Ft
MERCEDES W123 termosztát ...1599Ft
KADETT DIESEL vízpum pa.......3907Ft
BMW 316 vízpumpa.................... 9980Ft
GOLF, JETTA I. vízpum pa.........3457Ft
HŐGOMBÁK..............................690 Ft-tól

M  • *
$

SZŰRŐK:
VW OLAJSZŰRŐ.................................519Ft
FORD, FIAT GÁZOLAJSZŰRŐ........... 798R
OPEL LEVEGŐSZŰRŐ........................788Ft

1. sz. bolt-szerviz 
MINTABOLT+BÁRDI- 
PROFI GYORSSZERVIZ 
1089 BP. REZSŐ TÉR 1. 
TEL: 2104-370, 2101-026 
Nyitva: H-P: 8-17-ig, Szó. zárva.

2. sz. bolt:
BÁRDI AUTÓ SZOMBATHELY 
9700 Sport tér 4.
Tel.: (94) 329-401

3. sz. bolt:
BÁRDI AUTÓ SZÉKESFEHÉRVÁR 
8000 Pozsonyi út 1.
Tel.:(22) 302-478

- A BÁRDI CSAPAT-
•BAJA:AUTO PANKOVICS, Kálvária u. 
1T  :(79)324-757*BÉKÉSCSABA:AUTÓ- 
BRILL, Bartók B. u. 46.T:(66)324-788 
BUDAPEST:GYURSI XIII. Fáy u. 62/a. 
T:120-9965*SASKÓ XIV.Nagy Lajos 
király u. 179.T:252-1734*IXORN KFT. 
XV. Aporháza u. 1.T:(60) 339-750. 
•KOZIK ÉS T „ XXI. Rákóczi F. u. 194. 
T: 277-8222'DEBRECEN:ER-SZI KÉR. 
KFT. Erzsébet u. 21 ,T:(52)411-144 
•ÉRD:VARGA Botond u. 1. (Riminyáki 
sarok)T:(23)365-777*GYŐR:MINALKÓ, 
Damjanich u. 7.T:(96)322-266 
•KOMÁROM:AUTÓ-ASZ, Vásár tér, 
pavilon sor.T:(60)374-818-MISKOLC: 
LI&RA BT. Alföldi u. 1 .T:(46)380-203 
•NYÍREGYHÁZA:GYEKIS ÉS T. KFT. 
Ősszőlő u. 6.T:(42)318-350."PÉCS: 
AUTÓ-PRINZ Siklósi u. 33.T:(72)313- 
996-SALGÓTARJÁN:SEDAN BT. 
Zagyvapálfalvi felüljáró,P6-os pavilon 
T:(30)433-591 "SlOFOKiTRAGACS 
KFT.Kossuth u. 3.T:(84)317-568 
•SZEGED:KISS BÉLA Szt. István tér 11. 
T:(62)315-034*TATABÁNYA:AUTÓ-ÁSZ 
Március 15. u. 7.T:(34)331-360 
•VESZPRÉM:RING AUTÓ Ady Endre u. 5. 
T :(88)329-644, 60-391-329 
•ZALAEGERSZEG:MR BT. Petőfi u. 33.T: 
(92)311-935

ÉS TÖBB MINT 4100 VISZONTELADÓ I

ÁRPÉLDÁINK ÁFA NÉLKÜL ÉRTENDŐEK I KÉRJE PONTOS ÁRTÁJÉKOZTATÓNKAT !

A K I  S Z Á M O L ,  B Á R D I N Á L  V Á S Á R O L !
BÁRDI PROFI GYORSSZERVIZEK: •ÁBRAHÁMHEGY:Kápolmavölgyi u. 2.T: (87)331 -576'BAJA:Kálvária u. 1.T:(79)324-757-Szent Antal u. 62/b T:(79)323-570-BÉKÉSCSABA:Bartók Béla 
u. 46-50.T:(66)324-788*BUDAPEST:VIII. Rezső tér 1.T:210-1026-XI. Ugrón G. u. 10.T:165-1692-Táncos u. 10.-XIV. Nagy Lajos kir. u. 179.T: 252-1734-XV. Aporháza u. 1. T:(06-20)340- 
731-XVII. Zrínyi u. 5/b.T:257-9356- Hártya u.T:(06-30)424-417-Pesti út 16-18 T:158-7933/35*XIX.Báthory u. 24.T:282-0034-XX. Béke u. 31. T:(06-20)344148-Boronau.32.-XXII. Tököly u. 52. 
T:227-2298*DUNAHARASZTI: Fő út 57. T: (06-24) 370-372-EGER: Makiári u. 82. T: (06-36) 316-194 'ÉRDiBotond u. 1. T:(23)365-777-FÓT: Nyírfa u. 7. T: (06-20) 344-317 4300: Pesti út 
114. T:(27)345-318*PÉCEL: Kör u. 35. T:(60)343-655-PÉTERI: Petőfi Sándor u. 21. T:(29)324-014-PÉCS: Siklósi u. 33. T:(72)313-996-SZÁZHALOMBATTA: Piac tér 3. T:(23)354-655 
•SZÉKESFEHÉRVÁR: Álmos Vezér u. 67. T:(22)325-534 • Budai út 336. •SZOMBATHELY:Hunyadi út 36. •TATABÁNYA:Dankóu.3.T:(34)338-153-VESZPRÉM:Budapesti u. 72.T:(88)425-684



a  MRAKAT

F E L Ú J Í T Á S
FORD GT 90

Á llítólag közönséges kísérleti autó, vagyis olyan speciális fehér 
egér, amelyen ki lehet próbálni a legújabb technológiát, tervezői 
ötletet és műszaki m egoldást. Ehhez képest a legendás G T 40-es 
utódjának tekintik a Ford G T 90-es jelzésű sportkocsiját.

M o s ta n s á g  s o k a n  e l já ts z a n a k  a z  o r s z á g ú t i  
v e r s e n y a u tó  é p í té s é n e k  g o n d o la tá v a l ,  s e b ­
b e  a  k ö r b e  a  F e r r a r ik  s ik e ré t  m e g u n v a  
b e s z á l l t  a  Y a m a h a ,  a  M c L a r e n , a  B u g a t t i .  
A  s o r b ó l  a  F o r d  se m  a k a r  k im a r a d n i ,  á m  
o lc s ó  m e g o ld á s k é n t  c s a k  egy  k o n c e p c ió a u ­
tó v a l  je lz i :  ö t le te i  n e k i is le n n é n e k . A  h a t ­
v a n a s  é v ek  v é g é n  a  L e M a n s - i  2 4  ó r á s

v e r s e n y e k e n  s ik e rr e l  s z e re p lő  G T  4 0 -es e m ­
lé k é t fe lid é z v e  m u ta t t á k  b e  a  G T  9 0 -es t, 
a m e ly n e k  k ö n n y ű f é m b ő l  k é s z ü l t ,  tu rb ó fe l-  
tö l tő s ,  6 l i te re s , V 1 2 -es m o to r j a  720 ló ­
e rő s .

M in d ö s s z e  6 h ó n a p  a l a t t  k é s z ü l t  el a 
p r o to t íp u s .  A  k é tü lé s e s  k a r o s s z é r ia  b ő v e l­
k e d ik  ú j r a f e lh a s z n á lh a tó  a n y a g o k b a n ,  a

s z ü k s é g e s  m e re v sé g e t m é h s e j ts z e rk e z e tű  
a lu m ín iu m e le m e k  és s z é n s z á l e rő s í té s ű  
m ű a n y a g  p a n e le k  b iz to s í t já k .  A  fe lé p íté s  a  
v e r s e n y a u tó k n á l  a lk a lm a z o t ta l  a z o n o s .

S z e m b ő l  n ézv e  a  G T  9 0 -e s  s o k a t  ő r iz  a z  
e lő d  s t í lu s á b ó l ,  a  sz é le s  le v e g ő b e ö m lő ­
n y í lá s  m e lle t t  k é t fü g g ő le g e s  c s a to r n a  és a  
k o c s i  o ld a lá n  lév ő  h á r o m s z ö g  a la k ú  m e t ­
szés e g y a r á n t  a  h ő c s e ré lő k  h id e g ig é n y é n e k  
k ie lé g í té s é re  sz o lg á l. S z a b á ly o z h a tó  m a ­
g a s s á g ú  h á t s ó  sp o ile r  te s z i te lje ssé  a  h a r c i ­
a s  k ü l s ő t ,  a  s ö té tk é k re  fé n y e z e t t  a lu m ín i ­
u m  k e r é k tá r c s á k  jó k o r a  s z á rn y a s  c s a v a r ja i  
p e d ig  a  G T  40 -es H a l ib r a n d  k e re k e it  id é ­
z ik .

K é t  V 8 -a s  R o m e o - m o to r b ó l  h o z tá k  ö sz -  
sze  a  G T  90 -es k ö z é p m o to r já t  -  R ó m e ó t  
h a s z n á ln a k  a  L in c o ln  M a r k  V I I I  és a  C o n -

3,1 másodperc alatt gyorsul á 
helyzetből százas tempóra, legnagyo 
sebessége -  alkotói szerint -  380 kir
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Alumíniumházba kerültek a műszerek.
Füstszínű üvegük mögött 

flureszkáló anyaggal töltött csövek adják 
a megvilágítást

ben kaptak helyet. Különleges bevonat 
akadályozza meg, hogy a vezetőt zavarja a 
felvillanások sorozata.

Némi űrtechnika is felvonul a GT 90-es- 
ben, a kipufogó 6 milliméteres kerámiabo­
rítása ugyanaz az anyag, amellyel az űrre­
pülőgépek felületét védik a légkör okozta 
felmelegedéstől.

Hasonló extrák vannak a kétüléses utas­
térben. ahová gyakorlatilag a tetőbe vá­
gott ajtókon keresztül lehet bejutni. Kék 
bőrből szabták a kárpitokat -  sárga betét­
tel a tetőszerkezet karbonborítású, s po­
lírozott alumíniumelemek teszik teljessé a 
sporthangulatot.

Bár a GT 90-es soha nem vett részt ver­
senyen, s valószínűleg nem is fog, egy ka­
rambolt már átélt. Amikor a detroiti autó­
kiállítás megnyitóját megelőzően a proto­
típust építő Mascotech cégtől Dearbornba 
szállították, a rossz rögzítés következtében 
elszabadult kötelékeiről, és elöl-hátul ala­
posan összetört. Minthogy már csak órák 
voltak hátra a hivatalos megnyitóig, vad 
éjszakai műszak kezdődött, és a javítási 
számlán állitólag 100000 dollár szerepelt.

OCSKAY ZOLTÁN

tinental kocsikban méghozzá két-két 
hengert levágva és vákuumkamrában ösz- 
szehegesztve. A kékre színezett hátsó szél­
védő alatt megbújó lóerőgyár 6600/min. 
főtengelyfordulaton szolgáltatja a legna­
gyobb teljesítményt, az erőátvitelben ötfo­
kozatú Ferguson versenyváltóé a fő sze­
rep.

Jövőbeli technológiai megoldásokat 
idéz a világítórendszer. Az első fényszóró­
házban elhelyezkedő gyűjtőlencsés izzók 
hajlékony üvegszálakon keresztül kapják a 
fényt egy központi forrásból, a teljesít­
mény állítólag két és félszerese a halogéniz­
zóknál megszokottnak. A hátsó lámpák 
neonhoz hasonló, gázkisülésű fényforrá­
sok, az indexlámpák fényemittáló diódák 
(ledek), amelyek a visszapillantó tükrök-
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HOMASITA KFT. 
AUTÓFELSZERELÉSI CIKKEK

a legnagyobb választékban, a legolcsóbb árakon. 
Áruházunkban 2500-féle autófelszerelési cikkel várjuk 

vásárlóinkat.

T a v a s z i  a j á n l a t
-  A u tó á p o lá si c ik k ek :

p olírozók , b őráp o lók , sz ilik o n o k , sa m p o n o k , 
m ü a n y a g á p o ló k , 

tö r lő k en d ő k  (sza r v a sb ö r -V iled a )
-  A u tó sz ö n y e g e k

-  Ü lé sv é d ö k , ü lé sh u z a to k  
(d e r é k tá m a ssz a l, lé g zsá k k a l),

-  Csom agtartók, sportalaptartók minden 
típ u sra  pl.: O pel A stra , K ad ett, VW Golf s tb .  

3 2 0 0 - 8 2 5 0  Ft-ig.
-  Kerékpár- és szörftartók

-  R á d ió te lefo n -ta rtó k
-  B izton ság i korm ány- é s  p ed á lzá r , k éz ifék zá r

-  Napvédő karton
-  Rolók (minden m éretben)

-  Sötétítő fóliák
NAGYKERESKEDÉSÜNKBEN
v iszo n te la d ó k a t , b en z in k u ta k a t, a u tó sz a lo n o k a t  é s  
s z e r v iz e k e t  szo lg á lu n k  ki.
1 1 1 9  B u d a p es t , F eh érvári út 1 6 1 .  (A n d or u tca  sa ro k )  
T elefo n : 1 6 6 - 6 7 1 4 ,  2 0 9 - 2 8 1 6 ,  2 0 9 - 2 8 1 7 .  Fax: 1 6 6 - 6 7 1 4  
N yitva ta r tá s :  h é t fő -p é n te k :  9 - 1 8  ó rá ig , szo m b a t:  9 - 1 2  
óráig

Láng Kereskedelmi Kft. H -1 1 3B Budapest, Váci út 1 56. Tel: (361) 120-1460, 120-1469, 120-3665, 1 20-366B Fax: 269-8744 
N Y I T V A :  H É T F Ő T Ő L  P É N T E K I G J 7 - 1  g i G , S Z O M B A T O N ; S - 1  3 l G

"löM MINT 2D.000 FELE HIKHTHESZ HHKTHHHOL.

"IeGKRPHRTD H/ UHM/HIi MINUEN PUNtJRN 2.11 KERESKEDELMI PHHTNEHÜNKÜN KEHES/liil 24 ÜHHN BEIÜL.

'1/ RRE1K ÉS fl/ ÍIHKEDVEZMÉNYEK GRRflNJfllíRN R/RNDSRK BURRPESTIRRUHRZUNKBRN ES NRBYKERESKLllíí PflRTNEREINK ÜZLETEIBEN.

G U M IH A R A N G O K , G Ö M B F E JE K  

L E N G Ő K A R G K , L E N G É S C S IL L A P ÍT Ó K  

K U P L U N G O K , K ARDÁN K E R E SZ T E K  

G Y Ú JT Á S E L E K T R O M O S  A LK A T R É SZ E K  

GYEFfTYÁK, P O R L A S Z T Ó C S Ú C S O K  

G Y Ú JT Ó K Á B E L E K , K IP U F O G Ó K , IZZÓ K  

T Ö M ÍT É S E K , K A R O S S Z É R IA E L E M E K  

S Z Ű R Ő K , É K S Z ÍJA K  

V E Z É R M Ű S Z ÍJA K , FÉK BETÉTEK  

F É K P O F Á K , FÉKTÁRCSÁK, F É K D O B O K  

FÉ K H ID R A U U K A  É S  JAVÉTÓ K É S Z L E T E K  

K ER ÉK C SA PÁ G Y -K ÉSZLETEK , CSA PÁ G Y A K  

FÉLTEN G ELY CSU K LÓ K , FÉLTENGELYEK



g  KIRAKAT

O P E L  M A X X

T  a k a ré k o s  és so k o ld a lú  k isa u tó b a n  lá tja  a  jö v ő  
sz ázad  v árosi já r m ü v é t  a z  O pel, s az  a n y a g ia ­
su k  elképzelésnek  m á r  neve is van , M A X X . 
A h o g y  az  a  k o n c e p c ió a u tó k n á l szokásos , a  te r ­
v ező k  sz a b a d já ra  e n g e d h e tté k  fa n tá z iá ju k a t, 
így egy e x tru d á lt a lu m ín iu m b ó l készü lt, k ö n y -

Ez az igaz M AXX. A négyajtósnak 
állítólag lehetséges hatüléses 
kivitele is

nyen h e g e sz th e tő  e lem ekbő l á lló  v ázza l á lltak  
elő, am ely  g a z d a g o n  v a riá lh a tó  fe lép ítm é n y ek ­
nek  a d  te re t. A  M A X X  k é ta jtó s, k é tü lé ses  ver­
z ió jábó l v isz o n y la g  egyszerűen  leh e t n ég yajtó s 
kivitel négy- v ag y  hatszem élyes u ta s té rre l, a  m a  
d iv a to s m in ib u sz o k  k ia lak ításá t k ö v e tv e , de  vál­
to za tlan  a lap a lem ek k e l k észíthető  k a b r ió , p ick­
up , te rep já ró  v ag y  ép p en  v e rse n y -M A X X  is.

E nny i a la p v e té s  u tá n  ta lán  m á r  te rm észe­
tes, h o g y  a  v ev ő  egyedi igényeinek  m egfelelő-

Magánybarátoknak és motorizált 
újságkihordóknak egyszemélyeske

Kissé elfordul az első ülés, és máris 
könnyű hozzáférni a rakodótérhez, ahol 
a támla felnyitása után alkalmi ülés is van

Tetszés szerint rendezhető be 
a műszerfal, akár a vásárlás után is 
rendelhetünk elemeket

en  re n d e z h e ti  be m ajd  a u tó já t  -  a  jö v ő  század ­
b a n  e ld ö n tv e , hogy  m ily en  sz ín ű  sá rv éd ő k  
és b e lső  k á rp i t  legyen a  M A X X -b a n , ső t, a  
C  p ro filú  m ű szerfa lb áz is  u ta s o ld a li  részére te t­
szés sz e rin t k e rü lh e t fo ly ad ék k ris tá ly -k ije lző s 
m in ik é p e rn y ő , telefon , te le fax , légkond ic io ­
n á ló  v a g y  légzsák.

A  k is a u tó  teljes h o ssza  rö v id  v á lto za tb an  
2975 m m , a m i ép p en  h á ro m n e g y e d  m éterre l 
m a r a d  el a  C o rsa  h a s o n ló  m ére té tő l, m égis 
bő ség es, 500 literes r a k o d ó té r  á ll rendelkezés­
re a  k é t  u ta s  m ö g ö tt, am i n a g y já b ó l m egfelel 
az  O p e l A s tra  C a ra v a n  té rk ín á la tá n a k . A  so k  
k ö n n y ű fé m  m ia tt  a  sa já t tö m e g  m indössze 
600 k g , s e n n e k  is része v a n  a b b a n , hogy az  
a lk a lm a z á s ra  a ján lo tt m in d k é t  m o to rra l 
(n ég y h en g eres , 30, illetve 50  lóerős) h á ro m  
liter k ö rü li á tlag fo g y asz tá s t íg é rh e tn ek  a  fej­
lesztést vég ző  m érn ö k ö k . E h h e z  m á r  csak  a z t 
k e llen e  tu d n i, m ilyen  b e n z in á ra k  és bérek  v á r ­
h a tó k  a  k ö v e tk ező  év s z á z a d b a n .

O. Z.
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g j  KIRAKAT

K Ö Z K E D V E N C
MERCEDES SPRINTER
A 12 éve rendkívül sikeres T l-e s  sorozat leváltásaként 1995 
tavaszán mutatta be a M ercedes-Benz új transzportercsaládját, 
a Sprintért. A gyár elképzelései szerint a Düsseldorfban készülő 
kisteherautó három éven belül teljes egészében megújítja 
a haszonjármüprogramot.

Az új transzportercsalád kifejlesztésekor 
a Mercedes-Benz legfontosabb szem­
pontja az volt, hogy az autó ne csak mi­
nőségével, hanem árával is megnyerje a 
vásárlókat. Az ár-érték stratégiának 
megfelelően az 1,5 milliárd márkás fej­
lesztés eredményeként a hagyományos 
Mercedes-minőséget versenyképes áron 
kínálják. A Sprinter a lehető legkisebb 
költséggel készül, hiszen robotok végzik 
az összes olyan munkafolyamatot, ahol 
az automatizálás megtakarítást jelent.

Több mint egy évtized után 
váltott külsőt a Mercedes

A hegesztések 85 százalékát irányítja 
automatikus rendszer, így például a 
szélvédő behelyezése és rögzítése emberi 
kéz érintése nélkül történik.

A Sprinter versenyképes árához társul 
többek között a gazdag szériafelszereltség 
is (szervokormány, négy tárcsafék stb.). 
A gazdaságosságot fokozza az átlagosan 
15 százalékkal csökkentett üzemanyag­
fogyasztás, valamint a felére mérsékelt 
szervizköltség is. Ez utóbbi a benzines 15, 
a dízel 22,5 ezer kilométeres olajcsere­
intervallumának köszönhető, illetve a kö­
telező átvizsgálásra 22,5, valamint 40 ezer 
kilométer megtétele után van szükség.

A Sprinter-család tagjai dobozos, kombi-, 
platós- és csupaszalvázas változatban, 
normál vagy magas tetős kivitelben egy­
szerű vagy kettős fülkével rendelhetők. 
A tengelytáv háromféle variációban (3000, 
3500 és 4025 mm) választható. A rakodó­
tér térfogata maximálisan 13,4 köbméter, 
míg a hasznos terhelhetőség 2,8 tonna le­
het. Az előbb vázolt alapváltozatok variá­
ciós lehetőségeinek száma 154. A klasszi­
kus formához egyéni Mercedes-design 
társul, a messziről felismerhető csillag 
egyben azt is jelzi, hogy „viselője” ha­
gyományosan hátsókerék-meghajtású. 
A bőséges karosszériaválasztékhoz há­
rom különböző motorvariáns társul, két 
dízel- és egy benzines erőforrás. Maradt 
a már jól bevált 79 lóerős szívódízel, 
amelyet két újdonság egészít ki. A Mer­
cedes történelme során első ízben fej­
lesztett ki közvetlen befecskendezésű dí­
zelmotort kisteherautói számára. Az öt­
hengeres, 2,9 literes motor teljesítménye
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Az alapváltozatokból összeállítható 
variációk száma 154

A vezetőfülke akár
egy személyautóé is lehetne

122 ló e r ő .  A  m á s ik  ú j d o n s á g  a  m é g  f ü r ­
g é b b , 143 ló e r ő  te l j e s í tm é n y ű  n é g y s z e le ­
p e s  O t t o - m o t o r .

A  S p r in t e r  a z  a k t ív  és  p a s s z ív  b iz to n s á g  
te k in te té b e n  is f e lü lm ú lja  e lő d e i t .  A z  e lő b ­
b in e k  a l a p j a  a  fü g g e tle n  e ls ő k e ré k - fe lfü g -  
g e s z té s  á l t a l  e lé r t  s t a b i la b b  ú t t a r tá s ,  v a la ­
m in t  a  m in d  a  n ég y  k e r é k e n  a lk a lm a z o t t  
tá r c s a f é k .  K ü lö n  k ív á n s á g ra  b lo k k o lá s g á t ­
ló  b e r e n d e z é s  (A B S ) és e l e k t r o n ik u s  d iffe ­
r e n c iá lz á r  is b e é p í th e tő . A  p a s s z ív  b iz to n ­
s á g o t  s z o lg á l ja  a z  ü lé s h e z  k a p c s o ló d ó ,  á l ­
l í th a tó  fe lső  rö g z í té s ű  b iz to n s á g i  ö v , v a la ­
m in t  a  v e z e tő  e lé  fe ls z e re lh e tő  „ fu ll s iz e” 
lé g z s á k , m íg  a z  u ta s t  v é d ő  lé g z s á k  a  k ö z e l­
jö v ő b e n  k e r ü l  m a jd  fel a z  e x t r a ta r to z é k o k  
l i s tá já r a .

A z  ú j S p r in te r - c s a lá d  f o r g a lm a z á s a  m á r  
M a g y a r o r s z á g o n  is m e g k e z d ő d ö t t ,  a z  in ­
d u ló  á r  a  le g e g y s z e rű b b  k iv i te l  e se té n  2 ,6  
m ill ió  f o r in t .  A z  M B -L íz in g  H u n g á r ia  
K f t . - n é l  le h e tő s é g  v a n  v a la m e n n y i  m o d e ll  
k e d v e z ő  líz in g fize té s i m ó d o z a t á r a ,  s ő t  k ü ­
lö n  r e n d s z e r t  d o lg o z ta k  k i  a z o k n a k  a  v á ­
s á r ló k n a k  is , a k ik  s z e z o n á l is a n  (p l. k e r té ­
sz e te k )  j u t n a k  b e v é te lh e z .

K. R.

A hegesztések közel 
85 százalékát robotok végzik

1995/11 AUTÓ-MOTOR 1 1



+  e r e d e t i  g y á r i  a l k a t r é s z e k  

4 -  s z é l e s  v á l a s z t é k  

4 -  m i n i m u m  é r t é k h a t á r  f e l e t t  

i n g y e n e s  h á z h o z s z á l l í t á s  s 

e g é s z  M a g y a r o r s z á g  t e r ü l e t é n

kipufogórendszerek 
minden típusú gépkocsira

Wartburg Scan-Car Hungary Kft.
Raktárház: Budapest XXII., Dózsa György u 
Telefon: 227-7669, 227-7671 Fax: 227-7670

1.3X353 típusú alkatrészek 
teljes választékban

U M A T  HUNGÁRIA

Egy gombnyomás elegendő! 
WASH MASTER

A legnagyobb Európában, 
piacvezető Magyarországon

•  könnyű és áttekinthető kezelhetőség,
•  a mosóprogramok szabad kiválaszthatósága gombnyomásra,
•  LED maradékidő-kijelző,
•  minden viszontagságot elbíró, korroziómentes üvegszálerősí­

tésű polyester házba építve,
•  környezetkímélő, tiszta, elektromos vízmelegítős,
•  biztonságos elektronikus érmevizsgáló,
•  nagyteljesítményű, lassú járatú nyomásfokozó szivattyú,
•  minden színben kapható,

•  Made by WESUMAT

G é p já rm ű m o só -b e re n d e zé se k

TÜSSüm St
HUNGÁRIA

A teljes WESUMAT-program:
Mi a problémák megoldását és hosszú távú együttműködést ajánlunk. 

Gépjárműmosó-szisztémák a mindennapos gyakorlatra, jövőbe mutató technikával.

1139 Budapest XIII., A W A S H -M A S T E R -re l az  a u tó m o s á s  k e lle m e s  s z a b a d id ő tö lté s !
Röppentyű utca 23-25.
Telefon: 129-7047 D E M  1980 0  (va g y  e n n e k  m e g fe le lő  fo r in t)
Telefon/fax: 149-8740 (e z t a z  árai m á r c s a k  a z  á fa  te rh e li)



A | | ^ Á  Ki JK A K Az Autó-Motor
a U « V |  I  E l  i \ M  kereskedelmi

m o t o r  r l M v  S ' ± rmádfa
Ú J  A U T Ó K  
Á R A I
a vezérképviseleteknél (az 
egyes m árkakereskedőit 
á ra i ettől eltérők  lehetnek)

ALEKO

Berlinus Kft.,
Budapest V., Báthory u. 20. 
Tel.: 132-9938, 188-6536.

Aleko kát. 900

AUDI

Porsche Hungária Kft., 
Budapest XIII., Fáy u. 27. 
Tel.: 267-1990

A4 Limousine 1.6 3444
A4 Limousine 1.6 aut. 3726
A4 Limousine 5V 1.8 4698
A4 Limousine 5V

Quattro 1.8 5373
A4 Limousine 5V 1.8 aut. 5043
A4 Limousine 5V turbó 1.8 4985
A4 Limousine 5V turbó

Quattro 1.8 5660
A4 Limousine V6 2.6 5478
A4 Limousine V6

Quattro 2.6 6201
A4 Limousine V6 2.8 6279

-

A4 Limousine V6 
Quattro 2.8 7041

A4 Limousine TDI 1.9 4750
A4 Limousine TDI 1.9 aut. 5072 
A6 Limousine 2.0 5599
A6 Limousine 2.0 aut. 6001 
A6 Limousine 16V 2.0 6449
A6 Limousine 16V 

Quattro 2.0 7439
A6 Limousine 2.6 7234
A6 Limousine 2.6 Quattro 8324 
A6 Limousine 2.6 aut. 7676 
A6 Limousine 2.6 

Quattro aut. 8766
A6 Limousine 2.8 8473
A6 Limousine 2.8 Quattro 9562 
A6 Limousine 2.8 aut. 8915

A6 Limousine 2.8 
Quattro aut. 10004

A6 Limousine 2.2 S6 
Quattro 11727

A6 Limousine 2.2 S6 
Quattro aut. 12135

A6 Limousine 4.2 S6 
Quattro 13756

A6 Limousine 4.2 S6 
Quattro aut. 14198

A6 Limousine 1.9 TDI 5575 
A6 Limousine 1.9 TDI aut. 5957 
A6 Limousine 2.5 TDI 6536 
A6 Limousine 2.5 TDI aut. 6805 
A8 Limousine V6 2.8 13246
A8 Limousine V6 2.8 aut. 13718

5  «*• N ó n i u s z
_______ S zerszám  K ereskedőház

ezért 2 0 % árengedményt adunk
termékünk árából július <^-ig!

Mérőeszközök Gyém ánt szerszámok
Kéziszerszámok Csiszoló szerszámok
Forgácsoló szerszámok Pneum atikái elemek 
Gépek Levegős gépek

1101 Budapest Kőbányai u. 47/B, Tel.: 1/260-3030 Fax: 1/260-6083
9022 Győr Újvilág u. 1. Tel/Fax: 96/310-321, T.: 96/313-009
3525 Miskolc Szentpáli út 17. Tel./Fax: 46/412-622

3WTs VEZÉRMŰLÁNCOK
MERCEDES, BMW, OPEL,

és m ás nyugati gépkocsik D IE S E L  
és benz ines m otorjaihoz. 

K ereskedőket é s  egyéni vásárlókat is várunk.

i w i s  P o l g á r
A z 3 W T s ipari és vezérm űlán cok

kizárólagos képviselete
1 1 6 4 . B u d a p e s t , O sto ro s  u . 67 /A .

Tel.: 0 6  -6 0 -3 2 9 -2 2 3

V E Z É R K É P V I S E L E T  “  A U T Ó K E R E S K E D E L M I  K f t .
1194 Budapest; Hofherr A. u. 38-40. Tel: 282-8055, 282-6526 Fax: 282-6526, 282-6521
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F I  M E R Ő
Ü zlet: Bp., S ző n y i u . 51. 

Telefon: 251-4989 
T elefon/Fax: 252-2671 

N yitva: 8 -1 7 .3 0  h-ig .

A  U T O A L K A  T R E S Z E K
•  j J a p a n  f f  |^ A m e r ik a i K a n a d a i

A m erlka t-Japuin
\ automataváltó-alkatrészek 

i göm bfejek, lengőkarok 

i fékalkatrészek 

i kuplungok 

k term osztátok'

f r a n c ia

7 ^

vízpum pák 
benzinpum pák 
porvédő gum ik 
féltengely javítók

A8 Limousine V6 2.8 
Quattro 14131

A8 Limousine V6 2.8 
Quattro aut. 14603

A8 Limousine V8 4.2 
Quattro tiptr. 17054

BENTLEY

Valent British Motors Kft., 
Budapest IX. Határ út 50/A. 
Tel.: 280-6808,280-6817

Brooklands 234500
Brooklands LWB 270100
Turbo R 327115
Turbo RL 365250
Continental 445250
Continental R 439900
(DEM árak, vásárláskor napi árfo-
lyamon forintosítható)

BMW

Wallis Motor Kft.,
Budapest XIII., Váci út 45.
Tel.: 129-5293, 140-9340.

316i Compact 2790
318i Compact 3759
316i 2990
318i 3879
318is 4084
318 tds 3490
320i 4475
325 td 4378
325 tds 4616
328i 5910
M 3/4 8848
316i Coupé 3313
318is Coupé 4424
320i Coupé 4806
328i Coupé 6094
M 3 Coupé 8848
318i Cabrio 5035
320i Cabrio 5598
325i Cabrio 6963
M 3 Cabrio 9595
518i 4261
520i 4759
525i 6326
525ix 7195
530i 7675
540i 8554
M5 13141
525td 4638
525tds 4982
518i Touring 4634
520i Touring 5132
525i Touring 6829
525ix Touring 7698
530i Touring 8177
540i Touring 9057
M5 Touring 13875
525td Touring 5010
525tds Touring 5356
730i 9552,
730i A 9990
730i L 11680
730i AL 10605
740i 10048
740i A 11448

740ÍAL 12435 
750i A 15303 
750i AL 17359 
840 Ci Coupé 12607 
840 CiA Coupé 13341 
850 CiA Coupé 15918 
850CSÍ Coupé 19081

Citroen Hungária Kft.,
1012 Budapest, Logodi u. 34/A. 
Tel.: 212-0021, 212-0022, 
212-0023

AX First 1.2 5 a. 1531
AX Caban 1.2 3 a. 1645
AX Caban 1.2 5 a. 1734
AX 14 TRS 1.4 5 a. 1957 
AX TD 1.6 5 a. 1897
AX TRD 1.6 5 a. 1995
ZX Reflex 1.4 3 a. 1875
ZX Reflex 1.4 5 a. 1956
ZX Avantage 1.4 5 a. 2209 
ZX Volcane 2.0 5 a. 3377 
ZX 16V 2.0 3 a. 3945
ZX Reflex 1.9 D 5 a. 2429 
ZX Avantage 1.9 D 5 a. 2637 
ZX Aura 1.9 TD 5 a. 3064 
ZX Reflex Break 1.4 5 a. 2242 
ZX Reflex Break 1.9 D 5 a. 2524 
ZX Aura Break 1.9 TD 5 a. 3079 
Xantia X 1.6 5 a. 2779
Xantia SX 1.8 5 a. 3251
Xantia SX 2.0 5 a. 3536

Xantia SX 2.0 5 a. aut. 3882 
Xantia VSX 2.0 5 a. 4385 
Xantia VSX 16V 2.0 5 a. 4921 
Xantia X 1.9 D 5 a. 3095
Xantia SX 1.9 D 5 a. 3346 
Xantia SX 1.9 TD 5 a. 3629. 
Xantia VSX 1.9 TD 5 a. 3850 
XM 16V SX 2.0 5 a. 4892
XM TCT VSX 2.0 5 a. 5616
XM V6 Exclusive 3.0 5 a. 7507 
XM V6 Exclusive 3.0

5 a. aut. 7822
XM V6 24 S Exclusive 3.0 

. 5 a. 9082
XM VSX 2.5 TD 5 a. 5649
Evasion X 2.0 5 a. 4515
Evasion SX 1.9 TD 5 a. 5207 
Evasion SX 2.0 5 a. 4892
Evasion VSX TCT 2.0 5 a. 6184

CHRYSLER

Chrysler Jeep Hungary Kft., 
Budapest XIV.,
Mogyoródi út 32.
Tel.: 183-3397

Neon 2.0L 2980
Vision 3.5 V6 aut. 6400
Voyager Holliday 2.5L 3725
Voyager Base 2.5L TD 4817
Voyager SE 2.5L TD 4930
Voyager LE 2.5L TD 5844
Voyager LE 3.3L V6 aut. 5522 
Grand Voyager LE 2.5L TD 6107

Grand Voyager SE 3.3L 
V6 aut. 4920

Grand Voyager LE 3.3L 
V6 aut. 5772

Jeep Cherokee 2.5L 3980
Jeep Cherokee 4.0L aut. 4990
Jeep Grand Cherokee

(Laredo) 4.0L aut. 6588
Jeep Grand Cherokee

(Limited) 5.2L aut. 8216
Jeep Wrangler 4.0L 3795

DAEWOO

DAEWOO Motor Kft.,
1146 Budapest, Dózsa Gy. út 19. 
Tel.: 343-6595

Racer Base 1.5 5 a. 1318
Racer Gsi 1.5 5 a. 1468
Racer Base 1.5 4 a. 1368
Racer Gsi 1.5 4 a. 1518
Nexia GL 1.5 4 a. 1518
Nexia GLE 1.5 4 a. 1668
Nexia GLX 1.5 DOHC

16V 4 a. 1768
Espero GL 1.5 DOHC 16V 1868 
Espero GLX 1.5 DOHC 16V1998 
Espero GLX 1.5 DOHC

16V spec. 2098
Espero DLX 2.0 2398

FIAT

FIAT Magyarország Kft.,
Budapest VII.,
Rumbach S. u. 19—21. 
Tel.:268-0969, 268-0970,
268-0971

Cinquecento 900 kat. 959
Panda 1.1 L 4x4 kat. 1536
Uno 1.0 ie Ungheria kat. 5 a. 1148 
Punto 55 S 1.1 3 a. 1126
Punto 55 S 1.1 5 a. 1292
Punto 1.16 speed 3 a. 1429
Punto 60 SX 1.3 5 a. 1469 
Punto 75 ELX 1.3 5 a. 1619
Punto GT 1.4 turbó 3 a. 2141 
Punto SX 1.7 TD kat. 5 a. 1858 
Punto Cabrio 90 ELX 1.6 2421
Tipo 1.4 ie S kat. 5 a. 1563
Tipo 1.6 ie SX kat. 5 a. 1775
Tipo 1.7 D S 5 a. 1979
Tipo 1.9 TD SX kat. 5 a. 2183 
Tempra 1.4.ie L kat. 1839
Tempra 1.4 ie S kat. 1897
Tempra 1.6 ie S kat. 1997
Tempra 1.6 ie Liberty kat. 2167 
Tempra 1.9 D S 2361
Tempra 1.9 TD S kat. 2502
Tempra 1.9 TD Liberty kat. 2583
Tempra SW 1.4 ie L kat. 1865
Tempra SW 1.4 ie S kat. 1923
Tempra SW 1.6 ie S kat. 2166
Tempra SW 1.6 ie

Liberty kat. 2189
Tempra SW 1.9 D S 2588
Tempra SW 1.9 TD S kat. 2793 
Tempra SW 1.9 TD

Liberty kat. 2881
Croma 2.0 ie kat. 2986

f  A Z  É S S Z E R Ű  V Á L A S Z T Á S  N
MEGNYÍLT!

OPEL ALKATRÉSZ ÁRUHÁZ 
r ^ R I E N T I M P E V
X^MÜNCHENI HÄUSLER-CSOP0RT TAGJÂ Cj L

- óriási választék
- szakszerű, udvarias kiszolgálás
- jó parkolási lehetőség
- viszonteladói és taxis kedvezmények

1141 Budapest, Nagy Lajos király út 119.
V _________  Tel./fax: 251-0654,251-0912_____________ J
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H H  ( f i t iß
F I A T  LA NC IA

EREDETI ÉS UTÁNGYÁRTOTT ALKATRÉSZEK, 
SZÉLVÉDŐK, LÁMPÁK,

FUTÓMŰ-, MOTORALKATRÉSZEK,
SZÍJAK, TÖMÍTÉSEK ÉS GYÁRI OLAJOK ÁRUSÍTÁSA.

NYITVA: hétfő-péntek: 8—18 óráig, szombat: 8—12 óráig 
1182 Budapest, Üllői út 579.

Telefon/fax: 290-5328

AUTÓRIASZTÓK ES KIEGÉSZÍTŐK ÖRÖK GARANCIÁVAL!
Ajánlatunk az immobiliser hárompontos inditásgátló. Az 
autóriasztók beszerelésén kívül — mint a WESTEL 900 
GSM mobil telefonok hivatalos beszerelői — kívánságra az Ön 
által kiválasztott rádiótelefont is beépítjük, illetőleg a Clarion 
autóhifik választékával is várják Önöket szervizünkben.

MÁRKASZERVIZ:

S T O V E X  K F T .
1119 Budapest, Tétényi út 63. 

Tel./fax: 161-2422, 161-0605MADE IN U.S.A.

Croma 2.0 ie 16v SX kát. 3906
Croma 2.5 TD S kát. 3894
Coupé FIAT 2.0 16V kát. 3725
Coupé FIAT 2.0 16V 

Turbo Plus kát. 5055
Barchetta 1.5 3492

Ford Hungária Kft, 
8000 Székesfehérvár, 
Aszalvölgyi út 3. 
Tel.: 22/328-600

Fiesta Álba 1.1 3 a. 1202
Fiesta Álba 1.1 5 a. 1237
Fiesta Club 1.1 3 a. 1096
Fiesta C 1.8 D 3 a. 1391
Fiesta CLX 1.1 5 a. 1346
Fiesta CLX 1.3 5 a. 1401
Fiesta CLX 1.8 D 5«. 1625
Escort Club 1.3 5 a. 1387
Escort Club 1.3 kombi 1529
Escort CL 1.4 4 a. 1658
Escort CL 1.4 5 a. 1579
Escort CL 1.4 kombi 1740
Escort CL 1.8 D 4 a. 1906
Escort CL 1.8 D 5 a. 1815
Escort CL 1.8 D kombi 2002
Escort Alba 1.3 4 a. 1658
Escort Alba 1.3 5 a. 1579
Escort Alba 1.3 kombi 1740
Escort Alba Plusz 1.6i 4 a. 2056 
Escort Alba Plusz 1.6i 5 a. 1958 
Escort Alba Plusz 1.6i kombi 2159

F O R I )
ALKATRÉSZÜZLET

KAROSSZÉRIAELEMEK, 
HŰTŐK, LÁMPÁK, 
SZÉLVÉDŐK, FÉK, 

KUPLUNG,FUTÓMŰ 
ÉS MINDEN EGYÉB 

ALKATRÉSZ 
ÚJ ÉS BONTOTT 

KIVITELBEN 
1135 BP., REITTER F. U. 22.

TEL.: 270-3014 
NYITVA: HÉTFŐ-PÉNTEK 

9-17-IG

AUTÓLÁMPÁK, HŰTŐK, 
VISSZAPILLANTÓ TÜKRÖK 

NYUGATI TÍPUSOKHOZ

BONTÁSBÓL
1135 BP. REIHER F. U. 22. 

TEL.: 270-3014

Escort CLX 1.4 4 a. 1865
Escort CLX 1.4 5 a. 1776
Escort CLX 1.4 kombi 1958
Escort CLX 1.6i 4 a. 1958
Escort CLX 1.6i 5 a. 1864
Escort CLX 1.6i kombi 2056
Mondeo Alba 1.6i Zeta 4 a. 2084 
Mondeo Álba 1.6i Zeta 5 a. 2136 
Mondeo Álba 1.6i Zeta 

kombi 2230
Mondeo Álba 1.8i Zeta 4 a. 2537 
Mondeo Álba 1.8i Zeta 5 a. 2601 
Mondeo Álba 1.8i Zeta 

kombi 2715
Mondeo GLX 1.6i Zeta 4 a. 2727 
Mondeo GLX 1.6i Zeta 5 a. 2795 
Mondeo GLX 1.8i Zeta 4 a. 3218 
Mondeo GLX 1.8i Zeta 5 a. 3298 
Mondeo GLX 1.8i Zeta

kombi 3443
Mondeo GLX 2.0i Zeta 4 a. 3443 
Mondeo GLX 2.0i Zeta 5 a. 3529 
Mondeo GLX 2.0i Zeta 

kombi 3684
Mondeo Club 1.6i Zeta 4 a. 1974 
Mondeo Club 1.6i Zeta 5 a. 2024 
Mondeo Club 1.6i Zeta 

kombi 2113
Mondeo Club 1.8i Zeta 4 a. 2410 
Mondeo Club 1.8i Zeta 5 a. 2470 
Mondeo Club 1.8i Zeta 

kombi 2577
Mondeo Club 1.8 TD 4 a. 2555 
Mondeo Club 1.8 TD 5 a. 2619

Mondeo Club 1.8 TD kombi ,2734 
Mondeo Si 2.0i Zeta 5 a. 3685 
Mondeo Ghia 2.0i 4 a. 4049 
Mondeo Ghia 2.0i 5 a. 4104
Mondeo Ghia 2.0i kombi 4220
Scorpio CLX 2.0 8V 4 a. 3688 
Scorpio CLX 2,0 8V kombi 3928 
Scorpio CLX 2.0 16V 4 a. 3815 
Scorpio CLX 2.0 16V kombi 4055 
Scorpio Ghia 2.0 8V 4 a. 5179 
Scorpio Ghia 2.0 8V kombi 5490 
Scorpio Ghia 2.0 16V 4 a. 5570 
Scorpio Ghia 2.0 16V kombi 5880 
Scorpio Ghia 2.0 V6 aut. 4 a. 6442

HONDA

Honda Hungary Kft., 
Budapest, I., Pálya u. 9. 
Tel.: 212-0440

Civic 1.5 DXi 3 a. 1890
Civic 1.5 LSi 3 a. 2249
Civic 1.6 ESi ABS 3 a. 2449 
Civic 1.5 LSi 4 a. 2299
Civic 1,6 ESi ABS 4 a. 2639
Civic 1.6 ESi ABS SRS 4 a. 2879 
Civic 1.4i 5 a. 2190
Civic 1.4i SRS 5 a. 2490
Civic 1.5 VTEC-E 5 a. 2390
Civic 1.5 VTEC-E SRS 5 a. 2690 
Civic 1.5 VTEC-E SRS 

ABS 5 a. 2849
Civic Coupé 1.5 LSi 2390

PIAC

Civic Coupé 1.5 LSi SRS 2590
Accord 2.0i LS SRS 4390
Accord 2.3i SR 6190
Prelude 2.0i 16V 3690

HYUNDAI

Cél Motors Kft.,
1119 Budapest, Keveháza u. 1—3.
Tel.: 186-9455

Accent Pro LS 1360
Accent LS 1540
Accent Euro LS 1595
Accent Euro GLS 1840
Accent GLS 2050
Lantra GLS 2150
Lantra GLS+ 2440
Sonata 11 GL 2690
Sonata II GLS 3590

JAGUAR

Jaguar Hungary Kft.,
Budapest V., József A. u. 2.
Tel.: 118-1972

XJ6 3.2 7711
XJ6 3.2 S 8483
XJ6 4.0 S 9480
Sovereign 4.0 10510
Daimler 4.0 11945
XJ12 6.0 12863
Daimler Double Six 13934
XJS 4.0 Coupé 11228
XJS 4.0 Convertible 13268
XJS 6.0 Coupé 13669
XJS 6.0 Convertible 15709

Nemzeti Sport-Autopress Kft.,
Balatonfüred, Móricz Zs. 
Tel.:86/340-443,342-870

u. 9.

Kallista 2.0i 4500

LADA 1

HungaroLada Kft., 
Budapest VIII.,
Könyves Kálmán krt. 76. 
Tel.: 269-9008

Lada 1.5 597
Lada 1.5 L 630
Lada 1.5 S 580
Lada 1.5 kombi 625
Szamara 1.1 3 a. 675
Szamara 1.3 3 a. 725
Szamara Ring 1.3 3 a. 825
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1039 Budapest, Szentendrei út 255. 
Telefon: 250-4905
HIVATALOS MÁRKASZERVIZ 

I s i t i

Új Peugeot-ok akciós 
áron a Peugeot Kovácsnál!

Kedvező részlet, lízing-bérlet

Új gépkocsik Gyári alkatrészek kedvező áron, raktárról
értékesítése 

1 karosszéria-javítás 
gyári technológiával

P e u g e o t  a  s i k e r  K O V Á C S A

Szamara 1.5 3 a. 750
Szamara Ring 1.5 3 a. 850
Szamara l.l 5 a. 725
Szamara 1.3 5 a. 755
Szamara Ring 1.3 5 a. 855
Szamara 1.5 5 a. 780
Szamara Ring 1.5 5 a. 880
Szamara 1.3 4 a. 830
Szamara Boss 1.5 4 a. 980
Szamara Boss 1.5 L 4 a. 995
Niva 1.7 3 a. 1050

IfTTTCTTTÄ*
Landimex Kft.,
Budapest VIII., Baross u. 
Tel.: 133-5906, 133-6112

110.

Discovery Tdi 3 a. 5016
Discovery V8i 3.9 kát. 3 a. 5717
Discovery MPi 3 a. 5016
Discovery TDi 5 a. 5320
Discovery V8i 3.9 kát. 5 a. 6065
Discovery MPi 5 a. 5320
Range Rover Tdi man. 
Range Rover SE 4.0

9616

kát. man.
Range Rover SE 4.0

10584

kát. aut.
Range Rover HSE 4.6

10978

kát. aut. 11914

m m tm m
Mazda Motor Hungary Kft.,
Budapest XIX., 
Hofherr A. u. 38—40. 
Tel: 157-3524

121 Pro 1802
323 1.3i 3 a. 2641
323 1.5i 3 a. 2863
323 1.3i 4 a. 2589
323 1.5i 4 a. 3000
323 1.5i SE 4 a. 3411
323 1.5i aut. 4 a. 3274
323F 1.5i 5 a. 3168
323F 1.5i SE 5 a. 3411
323F 1.8i 5 a. 4479
323F 2.0i V6 5 a. 5280
323 1.6i SV kombi 2880
626 1.8i 4 a. 4106
626 2.0i 4 a. 4806

626 2.0 D CX SE 4 a. 5049
626 1.8i 5 a. 4262
626 2.0i 5 a. 4940
626 2.0i aut. 5 a. 5269
626 2.0 D CX 5 a. 5002
626 2.0i kombi 4292
626 2.0 D CX kombi 4730
MX-3 1.6i 3987
MX-5 Lói 3630
Xedos-6 16V 4926
Xedos-9 2.0i V6 6972
Xedos-9 2.5i V6 9115

I MERCEDES

MB-Auto Magyarország Kft.,
Budapest XIII., Kárpát 
Tel.: 270-1357

u. 21.

C 200 D 4778
C 220 D 5439
C 250 D 6049
C 180 4948
C 200 5598
C 220 6911
C 280 7810
E 200 D 5458
E 250 D 6767
E 250 TD 7291
E 300 D 8255
E 300 TD 11105
E 200 6250
E 220 7688
E 280 8656
E 320 9989
E 300 4-Matic 11492
E 420 13011
E 200 Coupé 7183
E 220 Coupé 9214
E 320 Coupé 11674
E 200 Cabrio 8486
E 220 Cabrio 10907
E 320 Cabrio 13951
E 250 T D 7595
E 300 T D 9197
E 300 T TD 10408
E 300 T TD 4M 12076
E 200 T 7080
E 220 T 8632
E 280 T 9619
E 320 T 10938
E 300 T 4M 12437

S 350 TD 12839
S 280 12217
S 320 14610
S 320 lang 15192
S 420 17736
S 420 lang 18311
S 500 18973
S 500 lang 19970
S 600 28808
S 600 lang 29390
S 420 Coupé 21206
S 500 Coupé 23862 <
S 600 Coupé 31640
SL 280 16558
SL 320 18144
SL 500 22820
SL 600 31168

MITSUBISHI

Denzel AG.,
Budapest I., Alkotás u. 20—24. 
Tel.: 155-0402, 156-7401

Colt 1.3 ELi Mirage 1809
Colt 1.3 GLi Mirage 1930
Colt 1.3 GLi Mirage

KZ NT 2073
Colt 1.3 GLXi AB 2294
Colt 1.3 GLXi NT AB 2437
Colt 1.6 GLXi 2499
Colt 1.6 GLXi ABS AB 2817
Colt 1.6 GLXi ABS AB aut. 3033 
Lancer 1.3 GLi 4 a, 2205
Lancer 1.3 GLi NT 4 a. 2348
Lancer 1.3 GLXi AB 4 a. 2375
Lancer 1.3 GLXi NT

AB 4 a. 2518
Lancer 1.6 GLXi NT 4 a. 2594
Lancer 1.6 GLXi 4 a. 2737
Lancer 1.6 GLXi ABS 

AB 4 a. 3055
Lancer 1.6 GLXi aut. ABS 

AB 4 a. 3271
Lancer 2.0 GLD 4 a. 3068
Lancer 2.0 GLXD 4 a. 3440
Lancer 2.0 GLXD ABS 

AB 4 a. 3793
Lancer 1.6 GLi kombi 2548
Lancer 1.6 GLXi kombi 2889
Lancer 1.6 GLXi ABS 

AB kombi 3207
Lancer 1.6 GLi 4WD

kombi 3161

Lancer 1.6 GLXi 4WD 
kombi 3500

Lancer 1.6 GLXi 4WD ABS 
AB kombi 3618

Lancer 2.0 GLD kombi 3228
Lancer 2.0 GLXD kombi 3601
Lancer 2.0 GLXD ABS AB 

kombi 3953
Galant 1.8 GLSi 4 a. 3449
Galant 1.8 GLSi ABS DAB 

4 a. 3895
Galant 2.0 GLSi DAB 4 a. 4257 
Galant 2.0 GLSi DAB aut.

4 a, 4527
Galant 2.0 V6-24 DAB 4 a. 5060 
Galant 2.0 V6-24 DAB 

aut. 4 a. 5330
Galant 2.4 V6-24 4WD 
^  4WS DAB 4 a. 7470
Galant 2.0 GLS TD 4 a. 3793
Galant 2.0 GLS TD ABS

DAB 4 a. 4254
Galant 1.8 GLSi 5 a. 3544
Galant 1.8 GLSi ABS

DAB 5 a. 3990
Galant 2.0 GLSi DAB 5. 4352
Galant 2.0 GLSi aut.

DAB 5 a. 4622
Galant 2.0 V6-24 DAB 5 a. 5155 
Galant 2.0 V6-24 DAB 

aut. 5 a. 5425
Galant 2.5 V6-24 4WD 

4WS DAB 5 a. 7565
Galant 2.0 GLS TD 5 a. 3888
Galant 2.0 GLS TD ABS 

DAB 5 a. 4349
Sigma 3.0 V6 EXE DAB 7159
Sigma 3.0 V6 EXE aut.

DAB 7795
Sigma 3.0 V6-24 DAB 8422
Sigma 3.0 V6-24 DAB 

Leder 8751
Sigma 3.0 V6-24 aut. DAB 9046 
Sigma 3.0 V6-24 aut.

DAB Leder 9443
Sigma 3.0 V6-24 aut. 4WS 

DAB Leder 10134
Sigma Combi 3.0 V6 6904
Sigma Combi 3.0 V6

aut. ACC 7597
3000 GT 13677
Pajero MT 2.5 TD GL 4950
Pajero MT 2.5 TD GLX 6061

E r e d e t i  n é m e t  a l a p a n y a g b ó l  
m i n d e n  t í p u s ú  személy- és tehergépkocsihoz 

munkagéphez, 
traktorhoz, 
csónakmotorhoz és 
m otorkerékpárhoz. 

r a k t á r r ó l  é s  m i n t a  u t á n i  k é s z í t é s s e l !

T e l e f o n :  2 6 9 - 2 9 8 6  1 0 6 1  B u d a p e s t ,
N y i t v a :  8 — 1 8  ó r á i g  J ó k a i  t é r  6 .

16 I995/I! AUTÓ-MOTOR



Pajero MT 2.5 TD GLX 
NT ABS 6428

Pajero MT 2.8 TD GLS AB 8817
Pajero MT 3.0 V6 GLS AB 7874
Pajero MT 3.0 V6 GLS 

aut. AB 8324
Pajero MT 3.5 V6-24 GLS 

AB AC 8781
Pajero 3.0 V6 aut.

vászontetős 8205
Pajero Wagon 2.5 TD GL 5742 
Pajero Wagon 2.5 TD GLX 6852 
Pajero Wagon 2.5 TD GLX 

NT ABS 7220
Pajero Wagon 2.8 TD GLX 

NT ABS 8826
Pajero Wagon 2.8 TD 

GLS AB 9608
Pajero Wagon 2.8 TD GLS 

AB Leder 10047
Pajero Wagon 2.8 TD GLS 

aut. AB 10058
Pajero Wagon 2.8 TD GLS 

aut. AB Leder 10497
Pajero Wagon 3.0 V6-24 

GLS AB 8632
Pajero Wagon 3.0 V6-24 

GLS AB Leder 9071

Sunny 1 4 LX XI 5 a. 1980 
100 NX 1.6 T-BAR SLX 3 a.2554 
Serena 1.6 SLX 4 a. 3113

0LTCIT

Cél Motors Kft.,
Budapest XI., Keveháza u. 1. 
Tel.: 186-9455

Oltcit Club 11 398

OPEL

General Motors Hungary, 
Budapest II., Kapás u. 11—15. 
Tel.: 201-2777

Corsa City 1.2i 3 a. 1129
Corsa City 1.2i 5 a. 1168
Corsa Eco 1.2i 3 a. 1229
Corsa Eco 1.2Í 5 a. 1268
Corsa Swing 1.4i 3 a. 1273
Corsa Swing 1.5 D 3 a. 1502
Corsa Swing 1.5DT 3 a. 1609
Corsa Swing 1.4i 3 a. 1337
Corsa Swing 1.4i 5 a. 1377
Corsa Swing 1.5D 5 a. 1542
Corsa Swing 1.5DT 5 a. 1648

Í
3
mJ

0

8

§

t r e f f e t  M AH LE ÜJK LAMINO

K0ZIK és TSA. BT. 1213 Bp. Rákóczi F. út. 194.

C A V - N ?  D E N S O
P o r l a s z t ó c s ú c s o k  -  a d a g o l ó a l k a t r é s z e k

KIS- és NAGYKERESKEDELMI

forgalmazása

K É I ^ E  Á R L IS T Á N K A T !

Nyitva: h.-p.: 8— 17 TeL/fax: 277-8222
sz.: 8 —12 06-60-319-662

06-30-440-212

5
s

Pajero Wagon 3.0 V6-24 
GLS AB Leder aut. 9521 

Pajero Wagon 3.5 V6-24 
GLS AB AC Leder aut. 10330

Euromore Kereskedelmi RT., 
Budapest III., Zay út 24.
Tel.: 168-6691,188-8308

Micra 1.3 LX 5 a. 1625
Micra 1.3 SLX CVT 5 a. 1975 
Sunny 1.4 LX 3 a. 1690
Sunny 1.6 SR 3 a. 2050
Sunny 1.4 LX 4 a. 1765
Sunny 1.4 SLX 4 a. 1935
Sunny 1.6 SLX 4 a. 1999
Sunny 1.4 LX 5 a. 1790
Sunny 1.4 SLX 5 a. 1990
Sunny 1.6 SLX 5 a. 2060
Sunny 1.4 LX XI 3 a. 1920
Sunny 1 4 LX XI 4 a. 1950

Corsa Joy 1.2SZ 3 a. 1356
Corsa Joy 1.4XE 3 a. 1513
Corsa Joy 1.2SZ 5 a. 1395
Corsa Joy 1.4XE 5 a. 1553
Corsa Sport 1.4XE 3 a. 1487
Corsa GSI 1.6XE 3 a. 1977
Tigra 1.4 XE 2 a. 2428
Tigra 1.6 XE 2 a. 2973
Astra START GL 1.4i 5 a. 1481
Astra GL 1.4i 5 a. 1531
Astra GL 1.4i SE 5 a. 1615
Astra GL 1.6i 5 a. 1612
Astra GL 1.6i XEL 5 a. 1778
Astra GL 1.7DTL 5 a. 1741
Astra GL 1.7DT 5 a. 2007
Astra GL 1.4i Caravan 1670
Astra GL 1.4i SE Caravan 1754
Astra GL 1.6i Caravan 1751
Astra GL 1.6i XEL Caravan 1917
Astra GL 1.7DTL Caravan 1880
Astra GL 1.7DT Caravan 2147
Astra GL 1.4i Caravan Club 1751

D I Z E L E S E K !

B O S C H
s z e m é l y -  é s  k i s t e h e r a u t ó  

d í z e l a d a g o l ó - s z e r v i z :  

A d a g o l ó j a v í t á s ,  

d í z e l m o t o r á l l a p o t - v i z s g á l a t ,  

a d a g o l ó k  é r t é k e s í t é s e  é s  c s e r é j e .

1 5  OOO F t - t ó l

B o s c h - a l k a t r é s z b o l t .

N y ir y  D í z e l  J a v í t ó  K f t .  
1 0 2 1  B p . ,  B u d e n z  ú t  4 / B .  

T e l . :  1 7 6 - 0 2 1 7  

N y i t v a :  h - p :  8 . 3 0 — 1 7  ó r á i g .

Astra GL 1.4i SE Caravan
Club 1835

Astra GL 1.6i Caravan Club 1833
Astra GL 1.6i XEL Caravan

Club 1998
Astra GL 1.7DTL Caravan

Club 1961
Astra GL I.7DT Caravan

Club 2228
Astra GL 1.4i 4 a. 1749
Astra GL 1.4i SE 4 a. 1835
Astra GL 1.6i 4 a. 1833
Astra GL 1.6i XEL 4 a. 2005
Astra GL 1.7DTL 4 a. 1966
Astra GL 1.7DT 4 a. 2243

Importból 
új és használt 
L iaz és Avia 

tehergépkocsik 
és alkatrészeik, 

valamint 
mezőgazdasági 

gépek beszerzését 
vállaljuk.

Érdeklődni:
Tel.: (53)-314-774 
8 és 16 óra között

Astra HVG GL 1.4i 5 a. 1819 
Astra HVG GL 1.41 Caravan 1966
Astra Sport 1.6XE 3100
Astra Sport 1.7DT 3261
Astra GSI 2.0XE 4027
Astra Cabrio L4i SE 3261
Astra Cabrio 1.8XE 3940
Astra Sprint 1.4 SE 5 a. 1654
Astra Hobby 1.4 SE 5 a. 1769
Astra Hobby 1.6 XEL 5 a. 1943 
Astra Hobby 1.4 SE Caravan 1908 
Astra Hobby 1.6 XEL

Caravan 2093
Frontera Sport 2.0i 3 a. 4x4 3382 
Frontera 2.4i 5 a. 4x4 4224
Frontera 2.3DT 5 a. 4x4 4417
Montarey 3.IDT 5 a. 4x4 6823
Monterey 3.2i V6 5 a. 4x4 6708 
Vectra GL 1.6SZ 4 a. 2070
Vectra GL 1.7D 4 a. 2200
Vectra GL 1.6SZ 5 a. 2123
Vectra GL 1.7D 5 a. 2253
Vectra 1.6SZ 4 a. 2190
Vectra 1.7DT 4 a. 2454
Vectra 2.0i 4 a. 3014
Vectra 1.6SZ 5 a. 2243
Vectra 1.7DT 5a. 2507
Vectra 2.0i 5 a. 3066
Vectra Sport 2.0i 4 a. 3412
Vectra Sport X2.0XEV 4 a. 3802 
Vectra Sport 2.0 5 a. 3465
Vectra Sport X2.0XEV 5 a. 3855 
Vectra CDX 1.6SZ 4 a. 2519
Vectra CDX 1.7DT 4 a. 2840
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Vectra CDX 1.8i 4 a. 3054
Vectra CDX 2.0i 4 a. 3274
Vectra CDX 2.5XE 4 a. 4620 
Vectra CDX 1.6SZ 5 a. 2572 
Vectra CDX 1.7DT 5 a. 2893 
Vectra CDX 1.8i 5 a. 3106
Vectra CDX 2.0i 5 a. 3327
Vectra CDX 2.5XE 5 a. 4572 
Calibra 2.0i 4123
Calibra 2.0XEV 4424
Calibra 2.0i turbó 5781
Calibra 2.5 XE 4769
Omega GL X2.0SE Sedan 3968 
Omega GL X2.0XE Sedan 4188 
Omega GL X2.5XE Sedan 5310 
Omega GL 2.5DT Sedan 4666 
Omega GL X2.0SE Caravan 4170 
Omega GL X2.0XE Caravan 4389 
Omega GL X2.5XE Caravan 5626 
Omega GL 2.5DT Caravan 4867 
Omega CD X2.0XE Sedan 4713 
Omega CD X2.5XE Sedan 5904 
Omega CD 2.5DT Sedan 5191 
Omega CD X2.0XE Caravan 4976 
Omega CD X2.5XE Caravan 6202 
Omega CD 2.5DT Caravan 5454 
Omega MV6 2.5DT Sedan 6803 
Omega MV6 X3.0XE Sedan 7045 
Omega MV6 2.5DT Caravan 7135 
Omega MV6 X3.0XE

Caravan 7378
Pontiac Trans Sport 2.3i 16V 4434 
Pontiac Trans Sport 3.8i

V6 aut. 5151

anna
A U T Ó S Z A L O N  B u d a f o k o n !

A FIAT teljes típusválasztéka, haszongépjárművek is ! 

Lízing, részletfizetés

A FIAT csak minimálisan változtatta árait!!!

Új és használt gépkocsik értékesítése.

Minden új gépkocsi-vásárló meglepetésben részesül!

1223 Budapest, Nagytétényi út 116. Telefon/fax: 226-0513

PEUGEOT

Peugeot Hungária Kft.,
Budapest I., Hegyalja út 7—13. 
Tel.: 202-7176

106 KID 1.0 kát. 3 a. 1081 
106 XR 1.2 kát. 3 a. 1418 
106 XSI 1.6 kát. 3 a. 2152
106 KID 1.0 kát. 5 a. 1148
106 XND 1.6 kát. 5 a. 1534
106 XR 1.2 kát. 5 a. 1580
306 XN 1.2 kát. 3 a. 1510
306 XN 1.4 kát. 3 a. 1556
306 XND 1.9 kát. 3 a. 1937

306 XSI 2.0 kát. 3 a. 3075
306 SL 1.4 kát. 4 a. 1642
306 SLD 1.9 kát. 4 a. 2035
306 SR 1.4 kát. 4 a. 1890
306 SR 1.6 kát. 4 a. 2060
306 SRD 1.9 kát. 4 a. 2297
306 SRDT 1.9 kát. 4 a. 2473
306 ST 1.8 kát. 4 a. 2783
306 XN 1.2 kát. 5 a. 1530
306 XN 1.4 kát. 5 a. 1571
306 XND 1.9 kát. 5 a. 1964
306 XR 1.4 kát. 5 a. 1795
306 XR 1.6 kát. 5 a. 1887
306 XRD 1.9 kát. 5 a. 2091
306 XRDT 1.9 kát. 5 a. 2310

306 XT 1.8 kát. 5 a. 2588
405 GL 1.6 kát. 4 a. 2117
405 GLD 1.9 kát. 4 a. 2301 
405 GR! 1.8 kát. 4 a. 2837 
405 GRD 1.9 kát. 4 a. 2563 
405 GRDT 1.9 kát. 4 a. 2785 
405 SRI 2.0 kát. 4 a. 3242 
405 SRDT 1.9 kát. 4 a. 3005
405 MI 16 2.0 kát. 4 a. 4426
405 GLI Break 1.6 kát. 2479 
405 GLD Break 1.9 kát. 2387 
405 GRDT Break 1.9 kát. 2932 
605 SRI 2.0 kát. 4 a. 4340 
605 SRTI 2.0 kát. 4 a. 4437 
605 SRTI 2.0 kát. aut. 4 a. 4774 
605 SRDT 2.1 kát. 4 a. 4590 
605 SV3 3.0 kát. 4 a. 6936 
605 SV3 3.0 kát. aut. 4 a. 7395 
605 SV24 3.0 kát. 4 a. 8762 
605 SVDT 2.5 kát. 4 a. 5794

PORSCHE

Porsche Hungária Kft.,
Budapest XIII., Fáy u. 27.
Tel.: 267-1990

968 Coupé Club Sport 3.0 9199
968 Coupé 3.0 10790
968 Coupé 3.0 Tiptr. 11418
968 Cabriolet 3.0 12183
968 Cabriolet 3.0 Tiptr. 12812
911 Carrera 2 Cabrio 3.6 15345
911 Carrera 2 Cabrio 3.6 

Tiptr. 16037

» w
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911 Car. 4 "TL” Coupé 3.6 15686
911 Carrera Turbo 3.6 20866
911 Speedster 3.6 14448
911 Speedster 3.6 Tiptr. 15140
911 Carrera Coupé 3.6 13592
911 Carrera Coupé 3.6 

Tiptr. 14284
911 Carrera Cabrio 3.6 15345
911 Carrera Cabrio 3.6 

Tiptr. 16037
928 GTS Coupé 5.4 Aut./6 17631

RENAULT

Renault Hungária Kft.,
Budapest XIII., Dévai u. 26—28. 
Tel.: 270-0133

Twingo 1.2 kat. 3 a. 1168
Twingo Pack 1221
Twingo Easy 1300
ClioRL 1.2 kat. 3 a. 1303
ClioRL 1.2 kat. 5 a. 1351
GlioBe Bop 1.2 kat. 3 a. 1319
ClioBe Bop 1.2 kat. 5 a. 1369
ClioRN 1.4 kat. 5 a. 1608
ClioRT 1.2 kat. 5 a. 1621
ClioRT 1.4 kat. 5 a. 1739
ClioRSI 1.8 kat. 3 a. 2484
ClioRL 1.9 D kat. 3 a. 1579
ClioRL 1.9 D kat. 5 a. 1627
R19 RL kat. 3 a. 1530
R19 Prima kat. 3 a. 1665
R19 RL kat. 5 a. 1586

HÉFAL KFT.
GUMICSŐ- ÉS 
FÉMFÉKCSŐ- 

KÉSZÍTÉS
KELETI ÉS NYUGATI 

SZEMÉLY- ÉS 
TEHERAUTÓKHOZ 
KATALÓGUSBÓL

VAGY MINTA UTÁN 
AZONNAL!

POSTAI UTÁNVÉTTEL IS.
Légfék- és hidraulika-tömlők 

gyártása és értékesítése 
tehergépkocsikhoz.

Szervo-
és klímaberendezések 

gumicsöveinek javítása 
rövid határidővel.

Dunakeszi, Esze Tamás u. 7.
Tel./fax: 06-(27)-341-442.

R19 Prima kat. 5 a. 1713
R19 RL kat. 4 a. 1655
R19 Prima kat. 4 a. 1781
RI9 RN 1.4 kat. 5 a. 1794
RI9 RN 1.4 kat. 4 a. 1841
RI9 RT 1.4 kat. 5 a. 1958
RI9 RT 1.4 kat. 4 a. 2006
Rl9 16V 1.8 kat. 4/5 a. 3175
R19 RL 1.9 D kat. 3 a. 1906
R19 RL 1.9 D kat. 5 a. 1970
R19 RL 1.9 D kat. 4 a. 2018
R19 RT 1.9 D kat. 5 a. 2231
R19 RT 1.9 D kat. 4 a. 2284
R19 RT 1.9 TD kat. 5 a. 2549
R19 RT 1.9 TD kat. 4 a. 2602
RI9 Cabrio RT 1.8 kat. 3525
Nevada RT 17 1.7 kat. 5 a. 2929 
Nevada RTD 2.1 kat. 5 a. 3006 
Nevada RTdT 2.1 kat. 5 a. 3488 
Laguna RN 1.8 kat. 5 a. 2424
Laguna RT 2.0 kat. 5 a. 2855
Laguna RXE 2.0 kat. 5 a. 2968 
Laguna RN 2.2 D kat. 5 a. 2847 
Safrane RT 2.5 turbo D 5368
Safrane RT 3.0 V6 6372
Safrane RXE 3.0 V6 7142
Espace RN DT 2.1 kat. 4291
Espace RT DT 2.1 kat. 4687
Express 1.2 kombi kat. 1645
Express 1.9 D kombi kat. 1997 
Express 1.9 D break kat. 2149 
Trafic 2.5 D kombi 9 fő 3966 
Trafic 2.5 D kombi 4x4 9 fő 4198

ROLLS-ROYCE

Valent British Motors, 
Budapest, IX., Határ út 50/A. 
Tel.: 280-6808, 280-6817

Silver Spirit HI 298000
Silver Spur 111 338900
Flying Spur 365000
Comiche IV 453850
Touring Limousine 561100
(DEM árak. vásárláskor napi árfo­
lyamon forintosítható)

ROVER

Valent British Motors,
Budapest IX., Határ út 50/A. 
Tel.: 280-6808, 280-6817

Mini Mayfair 1.3 kat. 2 a. 1799 
Mini Cooper 1.3i kat 2 a. 1995 
214 SLi 1.4i 16V kat. 5 a. 2795
216 SLi Lói 16V kat. 5 a. 3095
216 Cabriolet Lói 16V 

kat. 2 a. 4150
216 Coupé 1.6i I6V kat. 2 a. 3940 
220 Turbo Coupé 2.0i

16V 2 a. 5885
414 SLi 1.4i I6V kat. 4 a. 2895
416 SLi Lói 16V kat. 4 a. 3198
620 Si 2.0i I6V kat. 4 a. 4895
620 SiLux 2.0i 16V kat. 4 a. 5135 
623 Si Lux 2.3i 16V aut.

kat. 4 a. 6450
820 Si 2.0i I6V kat. 4 a. 6195
820 Si Luxory Pack 1. 2.0i 

16Vkat. 4 a. 6395

AKÁR 1019 KÓDKOMBINÁCIÓVAL
MEGBÍZHATÓ MINŐSÉGBEN, 

ELÉRHETŐ ÁRAKON

AUTÓSZALONOK ÉS VISZONTELADÓK 
JELENTKEZÉSÉT IS VÁRJUK.

KIZÁRÓLAGOS IMPORTŐR:
1106 Budapest, Jászberényi út 24— 36. B. ép. II. em. 

Tel.: 262-0735, vagy 261-5052/365,444 mellék

V E R

820 Si Luxory Pack 2. 2.0i 9000 CS 2.0 T 5500
16V kat. 4 a. 6795 9000 CSE 2.0 T 6300

827 Si 2.7i 24V kat. 4 a. 9250 9000 CD 2.3 T 6900
,827 Coupé 2.7i 2 a. 9995 9000 CDE 2.3 T 7870

9000 CS 2.3 T 6900
SAAB 1 9000 CSE 2.3 T 7870

9000 CD 3.0 V6 7000
Walli.s Holding, 9000 CDE 3.0 V6 7990
Budapest XIII., Klapka utca 9. 9000 CS 3.0 V6 7000
Tel.: 131-6176, 129-0402 9Ó00 CSE 3.0 V6 7990

9000 Griffin 3.0 V6 8900
900 S 2.0i 3 a. 3560 9000 Aero 2.0 T 7990
900 S 2.0i 5 a. 3670 9000 Aero 2.3 T 8900
900 S 2.0 T 3 a. 4600
900 S 2.0 T 5 a. 4720 ■  seat
900 S 2.3i 3 a. 4720
900 S 2.3i 5 a. 4820
900 SE 2.0 T 3 a. 5030 Porsche Hungária Kft.,

900 SE 2.0 T 5 a. 5140 Budapest XIII., Fáy u. 27.

900 SE 2.5 V6 3 a. 5800 Tel.: 267-1990

900 SE 2.5 V6 5 a. 5900 Ibiza CLX 1.4 3 a. 1706
900 S Cabriolet 2.0i 5780 Ibiza CLX 1.4 5 a. 1773
900 SE Cabriolet 2.3i 7140 Ibiza GLX 1.4 3 a. 1828
900 SE Cabriolet 2.0 T 6400 Ibiza GLX 1.4 5 a. 1895
900 SE Cabriolet 2.5 V6 7670 Ibiza CLX 1.6 3 a. 1861
9000 CD 2.0i 4400 Ibiza CLX 1.6 5 a. 1928
9000 CDE 2.0i 4900 Ibiza GLX 1.6 3 a. 1983
9000 CS 2.0i 4400 Ibiza GLX 1.6 5 a. 2050
9000 CSE 2.0i 4900 Ibiza CLX 1.8 3 a. 2313
9000 CD 2.0 Eco 4900 Ibiza CLX 1.8 5 a. 2392
9000 CDE 2.0 Eco 5500 Ibiza GLX 1.8 3 a. 2459
9000 CS 2.0 Eco 4900 Ibiza GLX 1.8 5 a. 2539
9000 CSE 2.0 Eco 5500 Ibiza GLX 1.8 aut. 3 a. 2811
9000 CD 2.0 T 5500 Ibiza GLX 1.8 aut. 5 a. 2891
9000 CDE 2.0 T 6300 Ibiza GT 16V 1.8 3 a. 2981
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Ibiza GT 2.0 3 a. 2850
Ibiza GT 2.0 5 a. 2930
Ibiza CLX 1.9D 3 a. 2341
Ibiza CLX 1.9D 5 a. 2419
Ibiza GLX 1.9TD 3 a. 2518
Ibiza GLX 1.9TD 5 a. 2594
Ibiza GT 1.9TD 3 a. 3066
Ibiza GT 1.9TD 5 a. 3142
Cordoba CLX 1.4 1780
Cordoba GLX 1.4 1931
Cordoba CLX 1.6 2017
Cordoba GLX 1.6 2119
Cordoba GLX 1.8 2580
Cordoba GLX 1.8 aut. 2932
Cordoba GT 16V 1.8 3106
Cordoba GT 2.0 2895
Cordoba CLX 1.9D 2611
Cordoba GLX 1.9TD 2643
Cordoba GT 1.9TD 3185
Toledo CL TRIO 1.6 2176
Toledo CL 1.6 2067
Toledo GL 1.6 2231
Toledo GLX 1.6 2477
Toledo GLX 2.0 3468
Toledo GT 2.0 3790
Toledo GL 1.9TD 2314
Toledo GLX 1.9TD 3042

SKODA

Autó Hungária Kft.,
Budapest V., Régiposta utca 5.
Tel.; 118-6016

Felicia LX 1.3 1178
Felicia GLXi 1.3 1340
Forman 135 LX 1.3 1132

SUBARU

Autoker Autókereskedelmi Kft.,
Subaru Autószalon
Budapest, VI.,
Liszt Ferenc tér 11.
Tel.: 342-1931, 342-2732.

Libero Wagon SDX 1.2 4WD
SB (93) 1998

Libero Wagon SDX 1.2 4WD2798
Libero Wagon SDX 1.2

4WD metál 2818
Libero Wagon SDX 1.2

4WD SR 2878
Libero Wagon SDX 1.2

4WD SR metál 2898
Libero Wagon SDX 1.2

4WD SB 3098
Libero Wagon SDX 1.2

4WD SB metál 3118
Impreza GL 1.6 4WD

BX 4 a. 3198
Impreza GL 1.6 4WD

BX metál 4 a. 3248
Impreza GL 1.6 4WD

BX 5 a. 3348
Impreza GL 1.6 4WD

BX metál 5 a. 3398
Impreza GL 1.8 4WD BT 4 a.3998
Impreza GL 1.8 4WD EX

metál 4 a. 3998

2 0

Impreza GL 1.8 4WD BT 
metál 5 a. 4198

Impreza GL 1.8 4WD EX 
5 a. 4098

Impreza GL 1.8 4WD EX 
metál 5 a. 4148

Impreza GL 1.8 4WD EM 
5 a. 4348

Legacy GL 2.0 4WD AX 
metál 4 a. 3698

Legacy GL 2.0 4WD AT 4 a.4348 
Legacy GL 2.0 4WD AS 

metál 4 a. 4948

SUZUKI

Magyar Suzuki Rt.,
2500 Esztergom,
Schweidel J. u. 52.
Tel.: 33/314-311, 314-012

Swift 1.0 S 937
Swift 1.0 GP 958
Swift 1.0 GA 999
Swift 1.0 GA aut. 1127
Swift 1.0 GL 1049
Swift 1.3 GL 1089
Swift 1.3 GLX 1119
Swift Sedan 1.3 GLX 1324
Swift 1.3 GL Sport 1128
Super Carry Van Blind 1340
Super Carry Van Blind kat. 1480
Super Carry Van Glass 1560
Vitara JLX 1.6 3 a. 2490
Vitara JLX 1.6 5 a. 2790
Samurai Short 3 a. 1945
Maruti 800 DX 748

TAVRIA

Bertinus Kft.,
Budapest V., Báthory u. 20.
Tel.: 132-9938

Tavria kat. 710
Tavria Lux 750

TOYOTA

Toyota Motor Hungary Kft., 
Budapest XXL,
Szabadkikötő u. 4.
Tel.: 277-3844

Corolla Sedan XLi 1.4 4 a. 1835 
Corolla Liftback XLi 1.4 5 a. 1959 
Corolla Hatchback XLi

1.4 3 a. 1736 
Corolla Hatchback XLi

1.4 5 a. 1792 
Corolla Wagon XLi 1.4 5 a. 1880 
Carina-E Sedan XLi 1.6 4 a. 2300 
Carina-E Sedan XLi 1.6

4 a. ABS 2425
Carina-E Wagon XLi 1.6

5 a. 2570
Carina-E Liftback XLi 1.6

5 a. 2335
Carina-E Liftback XLi 1.6

5 a. ABS 2460

^»TO Y O TA
M á r k a k e r e s k e d é s  
é s  M á r k a s z e r v i z
Kedvező áron vásárolhat 
nálunk új személy 
és kisteherautókat. 
Alkatrészeladás, lízing, 
részlet, tartós bérlet, 
garanciális és ezen 
túli szerviz,
karosszériamunkák és festés.
T rom f Kft.
Kecskemét, Ladánybenei u. 1. 
Telefon/Fax: 76/320-627

Carina-E Sedan GLi 2.0 4 a. 3330 
Camry Sedan GL 2.2i 4 a. 4499 
Camry Sedan GX 3.0i V6 

4 a. 4999
Camry Sedan GX 3.0i V6 

aut. 4 a. 5150
Celica Liftback GTi 1.8 3 a. 3260 
Hiace Combi 2.4 D 4 a.

6-9 szem. 2916
RAV-4 2.0i 4x4 4 a. 3280

Autóker Autókereskedelmi Kft., 
1194 Budapest,
Hofherr A. u. 38—40.
Tel.: 147-3999, 157-1455

UAZ 31512 Jeep 1375

VOLKSWAGEN

Porsche Hungária Kft, 
Budapest XIII., Fáy u. 27.
Tel.: 267-1990

Polo 45 1.0 2 a. 1439
Polo 45 Servo 1.0 2 a. 1539
Polo 45 Interlagos 1.0 2 a. 1731
Polo 55 1.3 2 a. 1564
Polo 55 Servo 1.3 2 a. 1668
Polo 55 Interlagos 1.3 2 a. 1867
Polo 75 Servo 1.6 2 a. 1715
Polo 75 Interlagos 1.6 2 a. 1918
Polo 64 Diesel 1.9 2 a. 1897
Polo 45 1.0 4 a. 1531
Polo 45 Servo 1.0 4 a. 1631
Polo 45 Interlagos 1.0 4 a. 1823
Polo 55 1.3 4 a. 1659
Polo 55 Servo 1.3 4 a. 1763
Polo 55 Interlagos 1.3 4 a. 1962
Polo 75 Servo 1.6 4 a. 1811
Polo 75 Interlagos 1.6 4 a. 2010
Polo 64 Diesel 1.9 4 a. 2000
Golf CL 1.4 1839
Golf CL, Servo 1.4 1980
Golf CL, Pink Floyd 1.4 2258
Golf CL, 1.6 2362
Golf CL, Pink Floyd 1.6 2629
Golf CL, 1.8 2822
Golf CL. 1.8 aut. 3061
Golf GL, 1.4 2683

Teljes körű 
alkatrészellátást 

biztosít

ricmmbí ricambi

a n n u  La n c i a

minden típusához.

IV E C O
gyári alkatrészek 

rendelésre.
Egyéni vásárlókat 

kis- és nagykereskedőket 
egyaránt vár 

a NIKKO Kft 
Bp. X., Kőér u. 3 /A. 
Tel./fax: 262-3336 

Nyitva tartás: 
hétköznap 

8—16 óráig.

JÁRMŰIPAR, 
IPARAGAK FIGYELEM!

Tömlő- 
és csőbilincsek 

ötféle anyagminőség, 
négyféle szalagszélesség, 

méretválaszték 
0  190 mm-ig

N O R M
fékcsőbilincs, 

benzincsőbilincs 
Mindez azonnal 

20 millió Ft értékű 
raktárkészletünkből.

N0RMA-KERBT.
1116 Budapest XI., 

Temesvár u. 19—21.
T.: 181-1396.
F.: 181-1397.
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Golf GL 1.6 2758
Golf GL 1.8 3147
Golf GL 1.8 aut. 3386
Golf GL Syncro 1.8 4097
Golf GTI 2.0 4302
Golf GTI 16V 2.0 4501
Golf VR6 2.8 5380
Golf VR6 2.8 aut. 5958
Golf VR6 Syncro 2.9 6532
Golf CL 1.9 TD 2691
Golf CL 1.9 TDI 3176
Golf CL 1.9 TDI aut. 3403
Golf GL 1.9 TD >: 3166
Golf GL 1.9 TDI 3544
Golf GL 1.9 TDI aut. 3771
Golf GT 1.9 TDI 3733
Golf Variant CL 1.4 2128
Golf Variant Young

Family 1.4 2333
Golf Variant CL 1.8 2769
Golf Variant CL 1.8 aut. 3395
Golf Variant GL 1.8 3424
Golf Variant GL 1.8 aut. 3739
Golf Variant GL 2.0 3668
Golf Variant GL 2.0 aut. 3907
Golf Variant CL 1.9 TD 2997
Golf Variant CL 1.9 TDI 3486
Golf Variant CL 1.9 TDI

aut. 3712
Golf Variant GL 1.9 TD 3482
Golf Variant GL 1.9 TDI 3865
Golf Variant GL 1.9 TDI

aut. 4091
Golf Cabrio 1.8 . 4725
Golf Cabrio 1.8 aut. 4964
Golf Cabrio Avantgarde 1.8 5047
Golf Cabrio Avantgarde

1.8 aut 5286
Golf Cabrio Avantgarde 2.0 5271
Golf Cabrio Avantgarde

2.0 aut. 5510
Corrado 16V 2.0 4789
Corrado 16 V 2.0 aut. 5050
Corrado VR6 2.9 6495
Corrado VR6 2.9 aut. 6787
Vento CL 1.4 2278
Vento CL 1.6 2661
Vento CL 1.8 3012
Vento CL 1.8 aut. 3253
Vento CL 2.0 3349
Vento CL 2.0 aut. 3590
Vento GL 1.6 2837
Vento GL 1.8 3237
Vento GL 1.8 aut. 3478
Vento GL 2.0 3557
Vento GL 2.0 aut. 3798
Vento GT 2.0 4276
Vento VR6 2.8 5902
Vento VR6 2.8 aut. 6167
Vento CL 1.9 TD 2912
Vento CL 1.9 TDI , 3290
Vento CL 1.9 TDI aut. 3519
Vento GL 1.9 TD 3380
Vento GL 1.9 TDI 3758
Vento GL 1.9 TDI aut. 3987
Vento GT 1.9 TDI 4023
Passat Limousine CL 1.8 4202
Passat Limousine CL

1.8 aut. 4493

Passat Limousine CL 1.6 3151
Passat Limousine CL

1.6 aut. 3398
Passat Limousine CL

1.6 Primo 2915
Passat Limousine CL 2.0 4494
Passat Limousine CL

2.0 aut. 4777
Passat Limousine GL 1.8 4526
Passat Limousine GL

1.8 aut. 4817
Passat Limousine GL 1.6 4047
Passat Limousine GL

1.6 aut. 4306
Passat Limousine GL 2.0 4811
Passat Limousine GL

2.0 aut. 5101
Passat Limousine GT

16V 2.0 5334
Passat Limousine VR6 2.8 7110
Passat Limousine VR6

2.0 aut. 7430
Passat Limousine CL

1.9 TD 4123
Passat Limousine GL

1.9 TD 4431
Passat Limousine CL

1.9 TDI 4501
Passat Limousine GL

1.9 TDI 4809
Passat Variant CL 1.8 4469
Passat Variant CL 1.8 aut. 4760
Passat Variant CL 1.6 3311
Passat Variant CL 1.6 aut. 3558

N Y U G A T I
A U T Ó K

B O N T Ó J A
M inden típust átveszünk!

V IS Z T R IC Z
K ft.

Tel./fax: 96/363-016 
Győrtől 20 km-re 
a 85-ös főúton, 

ENESÉN

Ó R I Á S I
R A K T Á R -
K É S Z L E T

öf Ch r y s l e r  J e e p  
CENTRUM

1118 B u d a p e s t, Boldizsár U . 1 .
Tel.: 162-1609 

209-3656

Ú j é s  h a s z n á l t  g é p k o c s i k  é r t é k e s í t é s e

ö
Ú j g é p k o c s i  v á s á r lá s a  e s e t é n  

a  h a s z n á l t  g é p k o c s i  b e s z á m í t á s a

$
L í z i n g ,  r é s z l e t

A l k a t r é s z - é r t é k e s í t é s  é s  - j a v í t á s  
e r e d e t i  g y á r i  t e c h n o l ó g i á v a l

&
K a r o s s z é r ia - ,  l a k a t o s - ,  f é n y e z ő m u n k á k  é s  

b i z t o s í t á s i  ü g y i n t é z é s

Passat Variant CL
1.6 Primo 3067

Passat Variant CL 2.0 4759
Passat Variant CL 2.0 aut. 5050 
Passat Variant Syncro 

CL 2.0 5604
Passat Variant GL 1.8 4817
Passat Variant GL 1.8 aut. 5108 
Passat Variant GL 1.6 4307
Passat Variant GL 1.6 aut. 4566 
Passat Variant GL 2.0 5107
Passat Variant GL 2.0 aut. 5398 
Passat Variant GT 16V 2.0 5691 
Passat Variant VR6 2.8 7493
Passat Variant VR6 2.8 aut. 7813 
Passat Variant CL 1.9 TD 4376 
Passat Variant GL 1.9 TD 4707 
Passat Variant CL 1.9 TDI 4729 
Passat Variant GL 1.9 TDI 5060

Denzel Hungária,
Bp. VI., Andrássv út 8. 
Tel.: 269-1129, 269-1130

440 1.6i 3399
440 l.8i 4115
440 1.9 TD 4233
440 2.0i 4389
440 1.7 turbó 4732
460 1.6i 3399
460 1.8i 4115
460 1.9 TD 4233
460 2.0i 4389
460 1.7 turbó 4732

480 2.0 S 4923
480 1.7 turbó 5244
850 2.0 10V 6194
850 2.5 10V 7225
850 2.5 20V 7779
850 X-5 2.3 20V 9281
850 Estate 2.0 10V 6595
850 Estate 2.5 10V 7700
850 Estate 2.5 20V 8238
850 Estate T-5 2.3 20V 9741
940 Estate Classic 2.3 5918
960 2.5 24V 7823
960 3.0 24V , 9069
960 Estate 2.5 24V 8089
960 Estate 3.0 24V 9336

Tájékoztató jellegéi 
árak, ezer Ft-ban.

fogyasztói

Távirányftós Autóriasztók 
Távirányítós angol 

autóriasztók 7280—35000 Ft 
között. Rádiók, központi 

zárak, extrák beszerelése.

GRAVÍROZÁS
V iszonteladókat is 

kiszolgálunk.

Budapest, X V ., C servenka 
M. u. 42. Tel.: 271-9564.
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U J  M O P E D E K

É S  M O T O R K E R É K P Á R O K  Á R A I

APRILIA

Concordia Motors Kft.,
Budapest XIV.,
Nagy Lajos kir. útja 112.
Tel.: 252-4555/121

Amico Base 282
Amico GL 310
SR 50 Viper 333
SR 50 Urban Kid 333
SR 50 Replica 333
Red Rose Classic 389
RS 50 Extrema 430
RS 125 Extrema 680
RS 250 Replica 912
Pegaso 125 489
Pegaso 650/94 797
Pegaso 650/95 797
Moto 6.5 (Stark) 802

L engéscsillapítók! 
Sachs, Bogé, Koni 
Bilstein, Gabriel. 
A l a c s o n y  á r a k .

Felújítás gyári anyaggal,
1 év garanciával, 

ajtóemelő gázrugók, 
kipufogók, szűrők stb. 

Kosák-tól. 
Szaktanácsadás 

az optimális lengéscsillapító 
kiválasztásához!

1204 Nagysándor J. u. 91. 
Tel./fax: 285-7583

BABETTA

Babetta Hungária Kft., 
2040 Budaörs,
Károly király út 145. 
Tel.: 186 8100/283

210/220 66
210/100 77
210/121 80
210/123 90

Wallis Motor Kft.,
1134 Budapest, Váci út 45. 
Tel.: 129-5293, 270-4219

F650 948 
R850R 1327 
R1100R 1394 
R1100GS 1538

R1100RS 1673
K75 1323
K75S 1516
K75RT 1596
K1100RS 2000
K1100LT 2129
RI00 Mystic 1330
R100R CI 1357
R100GS PD CI 1513
R100RT CI 1660
(nettó árak)

Poli-Car Kft.,
Budapest XXL,
Rákóczi Ferenc u. 289.
Tel.: 276-5512

City 50 239
Passing 125 298
Prima 50 338
Prima 75 349
Mito EV 548
Mito SP 125 678
Roadster 125 328
River 600 618
W16 600 578
Elefant 750 798
Elefant 900 898
(áfa nélküli, nettó árak)

Poli-Car Kft.,
Budapest XXL,
Rákóczi Ferenc u. 289.
Tel.:276-5512

600 SS N 748
600 SS C 788
600 M 758
750 SS N 898
750 SS C 929

Z ö ld - K á r ty á s o k ,
f ig y e le m

a legtöbb D iesel m űszerhez
(pl. Technotest Opacilyt stb)

használható , kerámia betétes

DIESEL CSIPESZ
leejtés és túlmelegités kivételével 

GARANCIÁLIS 
7000 ft + posta dij +áfa 

áron utánvétellel rendelhető,
amíg a készlet tart I

P a n n o n - é t a
1112 Bp. B rassó  u. 39.

900 SS N 1120
900 SS C 1150
900 SL 1250
900 M 1150
748 Biposto 1350
748 SP 1550
916 Strada BIP. 1680
916 SP 1998
500 Supermono 3300
916 Racing 5800
(áfa nélküli, nettó árak)

1 HARLEY—DAVIDSON

Gerson Motors,
Budapest VII., Dohány u. 82.
Tel.: 142-6908

Sportster 883 1041
Sportster 883 Hugger 1076
Sportster 1200 1259
Super Glide 1725
Low Rider Custom 2005
Low Rider Convertible 2092
Dyna Wide Glide 2162
Dyna Glide Low Rider 2022
Softail Custom 2106
Springer Softail 2173
Fat Boy 2158
Softail Heritage Special 2204
Heritage Softail Classic 2218
Ultra Cl Electra Glide 2631
Side (RLE, TLE) Standard 954
Side TLS Ultra 1122

Honda Hungary Kft.
Budapest I., Pálya u. 9.
Tel.: 212-0440

NSR 125F 540
NSR 125R 690
VT 600 C 1175
XL 600V Transalp 959
NX 650 Dominator 979
VFR 750F 1470
CBR 600F 1229
CBR 900 RR 1590
CR 80 585
CR 500 902

I  HUSABERG

GEMA Motorsport Kft.,
7400 Kaposvár, Irányi D. u. 3/A.
Tel.: 82/311-874

350 E 627
501 E 676
600 E 695
501 C 666

K O S T Y Á L  G Y U LA
Gumiklinika Autósbolt

ÜZLETEINK:
1015 BP., CSALOGÁNY U. 34.

TEL/FAX: 201-4516,136-3911,115-8721 
NYITVA: 8-17-IG, SZOMBAT: 8-12-IG 
5420 TÚRKEVE, VÁSÁRTÉRI.

TEL: (56) 361-405, (56) 361-046

A  M I C H E L I N
M A G Y A R O R S Z Á G I

PA RT N ER E
M ich e lin -v á la sz té k

ra k tá rró l, á fá s á ro n
Személy:
135/80 R 13 classic T 5680
145/80 R 13 classic T 6280
155/80 R 13 classic T 6980
165/80 R 13 classic T 7840
145/70R13 classic T 6860
145/70R12 MXL S 8310
155/70R13 classic T 6940
165/70 R 13 classic T 8040
175/70 R 13 MXT T 10760
175/70 R 13 classic T 8800
175/70R14 classic T 10170
185/60 R 14 classic H 11 730
185/65 R 14 classic T 10170
185/65 R 14 classic H 14080
185/65 R 14 MXT T 11790
185/65 R 14 CXC4S 12880
185/65R15 classic T 11960
195/50 R 15 SXXGTV V 14080
195/60 R 15 classic H 14270
195/60R15 classic H 16040
195/65 R 15 classic H 16240
235/60 R16 HXMXMZ 43480

Teher:
365/80 R 20 XZAK 60570
365/80 R 20 REMIX 35130
385/65 R 22,5 XZA 72230
385/65 R 22,5 REMIX 41 880
315/80R22.5 XZA 81580
315/80 R 22,5 REMIX 47320
8,5 R 17,5 XZA 28700
9,5 R 17,5 XZA 44180
205/75 R 17,5 XZA 35830
215/75 R17,5 XZA 33200

Viszonteladóknak -8% kedvezmény!

Poli-Car Kft.,
Budapest XXL,
Rákóczi Ferenc u. 289.
Tel.: 276-5512

125 WRE 468
250 WR 620
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360 WR ' 650
350 TE 690
410 TE 720
610 TE 780
125 CR 568
250 CR 620
610 TC 780
(áfa nélküli, nettó árak)

Motorsport Zseinbery, 
2045 Törökbálint, 
Bajcsv-Zs. u. 25.
Tel.: 60/348-066, 217-4988

ZZR 1100 1289
ZX 9R 128)
ZXR 750R 1419
ZXR 750 1126
ZZR 600 921
ZZR 500 748
ZXR 400 885
Zephyr 1100 914
GTR 1000 1204
Zephyr 750 742
GPZ 500S 573
ZZR 250 603
VN 15 SE 1143
VN 750 792
EN 500 607
KLX 650 R 694
KLX 650 655
KLE 500 Twin 607
KLX 250 538

KTM
Motorsport Zsembery, 
2045 Törökbálint, 
Bajesy-Zs. út 25.
Tel.: 60/348-066, 217-4988

125 SX 456
125 E-XC 463
125 E-GS 477
250 SX 555
250 E-XC 561
250 E-GS 574
300 SX 561
300 E-XC 574
300 E-GS 580
400 SX 561
440 SX 567
550 MX-C 593
350 E-XC 4T 605
350 E-GS 4T 611
400 E-XC 4T 611
400 E-GS 4T 617
620 SX 4T 651
620 E-XC 4T 664
620 E-GS 4T 671

SUZUKI
Magyar Suzuki RT.,
2500 Esztergom,
Schweidel J. u. 52.
Tel.: 33/314-311

DR 350 SE 610

GS 500 E 
GSX 600 F 
LS 650 P 
DR 650 RE 
VS 800 GL 
RF 900 R2 
GSX-R 1100 W 
VS 1400 GLP 
TS 50 XKR

750
980
778
789

1230
1460
1900
1495
350

YAMAHA
Yamaha Motor Hungária Kft.,
Budapest XIII., Váci út 45.
Tel.: 270-1333/107

ME 50 Yamy 82
SH 50 MINT 225
LB 50 Chappy 251
CY 50 Jog 291
DT 50 MX EndurÄ 293
BW 50 R 396
TDR 125 782
SR 125 445
XC 125 Beluga 93-94 445
XC 125 T 512
DT 125 R Enduro 600
TZR 125 Sport 823
XV 250 Chopper 93-94 660
XV 250 Chopper 660
XV 250S 685
XT 350 Enduro 702
XV 535 Virago

Chopper 93-94 940
XV 535 Virago Chopper 940

PIAC

XV 535 SP Chopper 991
XT 600E Enduro 93-94 750
XT 600E Enduro 892
XJ 600S Diversion 93-94 720
XJ 600S Diversion 993
XJ 600 N 93-94 850
XJ 600 N 947
FZR 600 R 93-94 1220
FZR 600 R 1446
XTZ 660 1110
XTZ 750 Enduro 93-94 1150
XTZ 750 Enduro 1375
XV 750 Chopper 1212
YZF 750 R 93-94 1394
YZF 750 R 1801
XJ 900 S 1465
FZR 1000 1975
GTS 1000 2320
GTS 1000 A 2578
XV 1100 Chopper 1433
XJR 1200 1583
PW 50 gyerekkrossz 187
PW 80 kamaszkrossz 267

-*• i w l  <x
a d á s -  v e r s i H U N G Á R I A

A u t ó k e r e s k e d ő k ,  V á l l a l k o z ó k

FIGYELEM!!!
Az MO-ás körgyűrű 19-es km-énél a 

szigeteszentmiklósi leágazásában lévő bejáratot 
Flora Hungária Autópiac még 8 kereskedő 

részére tud kultúrált aszfaltozott telephelyet 
biztosítani 100 mFt/m2 + áfá-s áron 

mindennapi nyitva tartással.
Minden hétvégén 40 000 m2-es aszfaltozott 

terület áll rendelkezésükre szabad piac számára. 
Továbbá keresünk olyan Vállalkozókat akik 

ezen a területen 10m2-es fedett, ráccsal bezárt 
helységeket kibérelnének, ehhez kapcsolódó 

kereskedelmi tevékenység céljára.

V m A q  U  Szlávy P é te r  au tósm ana8er
L l  U t K l L H Í l U *  Tel.: 06-24/367-866/1406

AM ARGÓ Kft. Budapest 1076, Thököly út 5.
Tel.: 342-9562, fax: 267-8529 

NEMESTEAM SC. Dunaharaszti 2330,
Soroksári út 23. Tel./f ax: (241-370-508 

ROLLER MOTORBOLT Nyíregyháza 4400,
Vay Ádám krt. 10 Tel./fax: (421-343-343 

ENDURO MOTORBOLT Pécs 7624,
Tiborc u tca  38. Telefax: (721-319-631 

REAL MOTORCENTRUM Győr 9081,
Kálvária u. 43/A Tel./fax: (961-355-198

E g y e s  t í p u s o k  a  k é s z l e t  e r e j é i g

a  rég i á ro n !

$  S U Z U K I
motorkerékpár-márkakereskedések
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H A S Z N Á L T  A U T Ó K  A Z  A U T O  I n f o  B B S  Járm űkereskedelm i A datbankból.
(.ivartmany____ Tipus____________ Évjárat Műszaki Ekm Ar:[cFl|
A.N. AUTÓCENTRUM KFT. 

60 381-369
6724 SZEGED

Kossuth Lajos sgt. 74.
BMW 524 D 86. 202 440
DAIHATSU CUORF 840 86. 97.04 70 340
FIAT UNO ELEGANZE .7 DS 87. / 140 420
MF.RCF.DES 220 D 78. 97.03 223 .315
MERCEDES 240 D 77. / 250 299
MERCEDES 250 77. 97.03 195 315
MERCEDES 250 C'F. COUPE 71. / 650
MERCEDES 280 CE COUPE 77. / 250 540
RENAULT 11 GTX 1.7 87. / 88 450
RENAULT 5 1.1 82. 97.04 106 229
SUZUKI SWIFT 1.0 GL 89. 97.04 76 475
vw GOI.FGTI I6V 91. 85 1 180
AUTÓ 2000 6723 SZEGED
62310-411 Kossuth Lajos sgt. 61.
FORD FIESTA 1.6 D 85. 75 369
FORD SIERRA 2.0 1 CLX 92. 98.03 52 1 120
FORD SIERRA 2.3 D 86. 96.08 100 525
MAZDA 323 1.3 86. 96.12 117 370
MAZDA 626 COUPE 2.0 86. 97.04 120 419
MAZDA XF.DOS6 1.6 I6V 94. 197.10 8 3 090
PEUGEOT 405 SR 1.9 91. 97.05 78 1 050
RENAULT 11 TXE 1.4 85. / 98 .390
RENAULT CLIO 1.9 D 92. 98.05 65 1 030
SEAT IBIZA 1.7 D 87. / 480
VW PASSAT 1.8 1 92. 97.12 75 1 .355
VW PASSAT 2.0 I 93. 97.10 45 1 850
VW VF.NTO 1.9 D 94. 98.05 49 1 890
AUTO DANUB1A 1118 BUDAPEST
1 209-1692 1 209-3501 Budaörsi lit 62.
ALFA ROMEO 155 1.8 TWS 94. 98.03 9 1 950
OPEL ASTRA GL 1.4 92. 95.06 24 1 150
OPEL ASTRA GL CARAVAN 92. 95.06 148 1 020
OPEL KADETT CARAVAN 1.5 89. 97.02 84 700
OPEL OMEGA 2.4 1 91. 97.02 79 1 250:
OPEL VECTRA 2.0 CD 91. 97.03 84 1 250
AUTÓ F.SKORT KFT. 4031 DEBRECEN
52 315-350 52 417-491 Szoboszlói U. 9.
FORD FIESTA 1.1 93. / 180 1 200
FORD SIERRA 1.8 87. / 97 750
FORD SIERRA 2.0 83. / 170 .370
FORD SIERRA 2:3 85. / 162 3.30
AUTO FOCUS MAZDA 1601 BUDAPEST
1 160-1270 1 160-2559 M3-as bel ezető oldal 12.km
FORD SIERRA 2.01 89. 97.05 101 770
MAZDA 32.3 F 1.8 1 90.06 96.05 93 990
MAZDA 626 2.0 1 93.04 96.12 50 2 200
MAZDA 626 2.5 1 V6 93.04 96.04 40 2 200
MAZDA MX 6 2.5 V6 94. 98.05 3 .3 490
MAZDA XF.DOS6 1.6 1 94.03 97.03 17 2 590
NISSAN PRIMERA 94. 97.05 4 1 790
FIAT STOLL 7187 BONYHÁD
74 351-730 74 351-730 Zrínyi u. 25-29.
FIAI COUPE 16V TURBO 94. 97.07 8 3 .300
FIAT CROMA 2.0 II 91. 97.01 68 980
FIAT PANDA 4*4 89. 96.10 38 450
FIAT RITMO CABRIO 84. 95.06 1 14 300
FIAT TEMPRA 1.4 IF. 93. 98.05 56 1 280
ITAT TF.MPRA 1.4 SW 92. 98.01 36 1 099
ITAT TEMPRA 1.6 IF. 92. 98.05 36 1 280
ITAT TEMPRA 1.9 D 93. 98.05 55 1 350
ITAT TIPO 1.4 IF. 92. 95.05 36 950
ITAT TIPO 1.6 IF. 93. 98.05 45 1 150
FIAT TIPO 1.7 D 92. 98.05 60 9.30
ITAT TIPO 1.9 GTD 91. 97.01 65 970
ITAT UNO 1.0 IE 93. 98.01 18 840
FORD SIERRA 88. 96.09 114 770

Gyártmány____ Tipus____________Évjárat Műszaki EkmÁr:[eFt|
LANCIA DELTA TD 88. 96.12 126 480
LANCIA PRISMA DS 89. 96.11 116 490
MAZDA 626 LX 85. 97.01 440
OPEL OMEGA 2.0 IE 9.3. 98.01 33 1 490
SUZUKI MAB44S 9.3. 95.12 48 870
FORI) CAPITOL 6728 SZEGED
62 314-178 60 380-693 62 325-587 Dorozsmai út 12.
FORD MERCUIRY 1.9 1 91. 97.12 120 990
FORD PROBE 2.2 1 GT 89. 96.12 800
FORD TRANSIT LAKÓ 6 94. 98.04 4 900
LEIER-MÁRTON 9002 GYŐR
96 423-732 96 416-566 Pápai út
AUDI 80 1.6 ROYAL 94.12 97.11 5 2 500
PONTIAC BONNEVILLE .3.8 I 89. 95.09 65 1 350
VW 1.300 BOGÁR 71. 95.04 180 170
VW GOLF 1.6 EUROPA 93. 96.12 1.3 1 985
VW GOLF 1.8 1 86. 96.08 140 530
VW PASSAT 2.0 CL 92. 97.08 86 1 850
LŐDI & TSA. 6772 DF.SZK
62 371-488 30 436-408 62 371-488 43-AS FOUT MELLETT
BMW 7.32 80. 95.08 189 250
VW GOLF 1.6 D 85. 95.10 147 425
WARTBURG .35.3 W LIMUSIN 87. 97.04 .7.3 98
WARTBURG KOMBI 86. 96.05 87 110
MAZ-DU BT. 6726 SZEGED
62 433-626 62 433-626 Közép fasor 41-43.
MAZDA 121 94.07 97.07 20 1 250
MAZDA 323 86.01 96.10 1.30 450
MAZDA .32.3 F 90.12 96.12 27 1 100
MAZDA 626 4WD 91.06 96.06 1 000
MAZDA 626 AVT 87.01 95.10 1 10 650
MAZDA 626 COMPREX 92.10 95.1 1 2 200
MAZDA 626 CXD 92. 95.11 50 1 900
MAZDA 626 GLX 89.01 96.02 1.30 650
MAZDA 929 89.10 95.10 100 2 500
MITSUBISHI GALANT 86.05 95.09 1.30 500
OPEL REKORD 2.0 S 85. 96.12 140 .320
RENAULT 21 GTS 89.10 97.0.3 85 749
MAZDA LAKIHEGY 2310 SZIGETSZENTMIKLÓS
24 368-781 20 344-263 24 368-781 Lakihegyi u. 2.
MAZDA .32.3 1.6 91. 96.05 95 650
MAZDA .32.3 F 1.8 1 DOCH 16V 91. / 1 000
MAZDA 626 2.0 CXD 94. / 28 .3 .300
NISSAN SUNNY 2.0 D LX 94. / .34 1 800
SKODA FORMAN 1.35 GLX 9.3.09 .34 850
RENAULT BUDESHEIM - 6728 SZEGEI)
62 361-090 62 361-090 Dorozsmai út 48.
HONDA CIVIC CRX 1.6 I6V 89. / 68 750
MAZDA 626 2.0 87. / 75 500
RENAULT 19CHARADE TD 90. / 76 750
RENAULT 21 2.1 TD 90. / 140 850
RENAULT TWINGO 1.2 94.12 1 1 100
SUZUKI SZENTGYÖRGYI 6728 SZEGED
62321-444 60381-721 62 321-444 Fonógyári út 9.
SUZUKI SWIFT 1.0 GC 93.0.3 96.0.3 44 890
SUZUKI SWIFT 1.3 GL 94.12 97.12 11 1 050
VOLVO VESZPRÉMI 6727 SZEGED
62 473-000 62 473-000 Algyői út 65.
SUZUKI SWIFT 1.6 GLX SEDAN 95. 98.0.3 1 680
VOLVO 944 19.9.3 97.05 2 600
VÖRÖS VW AUDI 9700 SZOMBATHELY
94 326-727 94 326-726 Szófia u. 37.
AUDI 80 COUPE 2.3 E 91. / 40 1 800
AUDI 80 TD1 1.9 93.11 / 17 2 700
VW PASSAT VARIANT 1.9 9.3.08 / 10 2 .300
VW PASSAT VARIANT 2.0 1 93. 20 1 800

RÉSZLETES INFORMÁCIÓKÉRT HÍVJA A KERESKEDŐT, NAPRAKÉSZ ADATOKÉRT AZ AUTO////« BBS -T! 
SZÁMÍTÓGÉP: 62 421-084, 62 325-929 (ANSi-BBS. I44()()BAI)I) V.42I51S) FAX: 62 323-349 TEL/M: 62 317-349
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8618 Kereki, Petőfi S. u. 
Tel.: (84) 365-017, (84) 365-173 

1032 Budapest, Bécsi út 170. 
Tel.: 250-1439

Rádiótelefon: (06-60) 329-557



S A L O O N K É P E S
A Peugeot 306-ost 1993-ban mutatták be, akkor még öt ajtóval. 
Az idő múltával szépen gyarapodott a család: elkészült a kabrió, 
a háromajtós változat, de az aduászt a legvégére tartogatta 
a francia gyár. A teljes értékű csomagtérrel rendelkező, lépcsős 
hátú Sedannal a PSA joggal remélhet még nagyobb szeletet az 
európai középkategória tortájából, ugyanakkor méltó vetélytársat 
teremt a korosodó 405-ösnek, vagyis saját magának.

A  P e u g e o t  3 0 6 -o s  lé p c s ő s  h á tú  v á l to z a t a  a z  
ö t a j t ó s  m e g h o s s z a b b í tá s á v a l  s z ü le te t t .  E z ­
ze l k ö rü lb e lü l  e g y  a ra s z n y iv a l  l e t t  h o sz -  
s z a b b  a  3 0 6 -o s , é s  u g y a n e n n y iv e l  m a r a d  el 
a  4 0 5 -ö s tő l . A  m e g o ld á s  s t í lu s o s  le t t ,  d e  
m iv e l so k  id ő n k  v o lt  m e g s z o k n i  a  sz ép  
f o r m á jú  f e r d e h á tú  k iv ite lt ,  t ö b b ü n k n e k  
id e g e n ü l  h a t o t t  a z  a u tó  h á t á r a  o d a b ig y -  
g y e s z te t t  c s o m a g ta r tó .  V a ló s z ín ű  e g y é b ­
k é n t .  h o g y  a  S e d a n - v á l to z a t  a z o k n á l  a  c s a ­
lá d o k n á l  lesz  n é p s z e r ű ,  a h o l  a  fe le sé g  v é le ­
m é n y é t  is k ik é r ik  a u tó v á s á r lá s k o r .  A  h ö l ­
g y e k  sz ív é t u g y a n is  s o k k a l  k ö n n y e b b e n  
m e g lá g y í to t ta  a z  e le g á n s  v o n a lú  t o ld á s ,  és

n e k ik  e g y é b k é n t  sem  s z o k o t t  k i fo g á s u k  
len n i a  f r a n c ia  a u tó k k a l  s z e m b e n .

A  f r a n c ia s á g r ó l  é rd e m e s  k ü lö n  e jte n i  n é ­
h á n y  s z ó t .  A  te s z t  s o r á n  u g y a n is  a z  o k o z ta  
a  le g n a g y o b b  m e g le p e té s t , h o g y  a z  S L  
k o m f o r t f o k o z a tn á l  szó  s in c s  a  r é g i, m e g ­
s z o k o t t  c h a r m e - ró l .  A z  a u t ó b a n  h e ly e t 
fo g la lv a  r ö g tö n  fel is tű n ik  a z  ü lé s  k e m é n y ­
sége, a  k o r m á n y k e r é k  és a  m ű s z e r f a l  eg y ­
sz e rű  k iv i te le .  A  k á r p i to z á s  g a z d a g ,  m é g  az  
a j tó r a  is j u t o t t  a z  ü d e  m in t á z a tú  s z ö v e tb ő l ,  
u g y a n a k k o r  t a r tó s n a k  is tű n ik ,  n e m  ú g y , 
m in t  a  k o r á b b i  p lü s s a n y a g o k . E z z e l sz em ­
b e n  t a p in t á s a  n e m  o ly a n  k e lle m e s , h o g y  a

s z ta t ik u s  f e l tö ltő d é s re  v a ló  h a j la m á r ó l  ne 
is b e s z é l jü n k .

A  m ű s z e r f a l  k o p o g ó s á n  k e m é n y  m ű ­
a n y a g b ó l  k é s z ü lt ,  v o n a la i  t i s z tá k ,  n em  k ö ­
v e t ik  a  m a i  „ k ö r ü lö le lő s ” d iv a to t .  A  k o r -

SZÜK KERESZTMETSZET
Az alábbiakban az alsó-középkategória piacának 
egy szűk metszetén próbáljuk a Peugeot 306 Sedant 
vetélytársaival összehasonlítani. A kiválasztás tel­
jesen önkényes volt, hiszen ez az a szegmens, ahol 
a leggazdagabb a kínálat. Azzal próbáltunk reális 
összehasonlítási lehetőséget teremteni, hogy a tava­
lyi eladási toplistáról a kategória azon első hét 
tagját emeltük ki, amelyeknek szintén létezik lép­
csős hátú kivitele. Nyolcadikként megelőlegeztük a 
bizalmat a Daewoonak, mert csak 1995 elejétől van 
jelen Magyarországon, viszont kedvező áron kínál 
hasonló gépkocsikat. Nem szabad figyelmen kívül 
hagyni azonban azt a széles tábort sem, amely 
helyszűke miatt kimaradt táblázatunkból, mivel ők 
is színes kínálattal állnak a családi autót vásárolni 
szándékozók rendelkezésére.
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mánykerék viszonylag vastag, tenyériz­
zasztó anyagból készült. A légzsák nem 
szériaszerelvény, sőt felárért is csak a veze­
tőnek rendelhető. Felszereltsége ahhoz ké­
pest, hogy alapkivitelről van szó, mégsem 
nevezhető szegényesnek, hiszen hátul is fej­
támlákat találunk, a tanksapkafedél az 
utastérből nyitható, a hátsó üléssoron pe­
dig a középső utas -  medenceöv helyett -  
automata biztonsági övét kapott, ami nem 
általános ebben a kategóriában.

Hiányzik viszont a fordulatszámmérő, 
amit hatalmas időórával pótoltak. Az 
alapkivitel eme jelképe Németországból 
indult hódító útjára, a franciák pedig sok 
mindent eltanultak szomszédaiktól a kö­
zépkategóriás autók gyártásának tárgyá­
ban -  sajnos ezt is. Megszokás kérdése 
ugyan, de e sorok írója sehogy sem tudott 
megbarátkozni a „vekkerrel”. Ugyanis a 
műszerek a vezető periferikus látómezejé­
ben helyezkednek el, ahol az ember csak a 
változást, a hirtelen mozgást érzékeli. Nos, 
a percmutató percenként ugrik egyet, és 
ilyenkor néha akaratlanul magára vonja a

A csomagtér 463 literes lett.
A betolakodóktól a zárható háttámlával is
védhető

Minden a hátsó utasok biztonságáért: 
három automata öv, két fejtámla

figyelmet. Talán jobb lett volna, ha semmit 
sem tesznek az üresen maradt helyre, 
kevésbé hangsúlyozva ezzel az olcsóság 
érzetét.

A 306-os lengéskényelmében is igyek­
szik követni az európai trendet. Az autó 
rugózása enyhén feszes, útfekvése kiváló, 
kanyarban pedig igen jól viselkedik. Bár ez 
csupán megérzés, de a Citroen ZX-ből 
származó, passzív hátsókerék-kormány­
zást megvalósító hátsó futómű jobban vi­
selkedik a Peugeot-ban, mint a donorban. 
Talán mintha kicsit keményebbre vették 
volna azokat a rugalmas elemeket, ame­
lyek az oldalerő hatására lehetővé teszik a 
hátsó kerekek kicsi (1-2 fokos) elfordu­
lását, és bár a kedvező hatás megma­
radt, nem érezhető a ZX-es erős farcsó- 
válás.

A hátsó futómű konstrukciója nem csak 
a stabilitás szempontjából kedvező. Sokat 
profitálhatunk a kis helyigényű torziós 
rendszerből a csomagtartónál is. Ugyan az 
új koffer a kategória átlagánál nem na­
gyobb, viszont nem kell lemondanunk a 
teljes méretű pótkerékről, valamint nem

Típus Opel Astra 1,4 
GL

Lada Szamara 
4a.

Volkswagen 
Vento 1,4 CL

Ford Escort 1.4 
CL

Renault 19 1,4 
RL 4a.

FIAT Tempra 
1,4 L

Mitsubishi Lan­
cer 1,3 GLi

Daewoo
Racer/Nexia

Peugeot 306 SL 
Sedan

Tengelytáv (cm) 251,5 246 247,5 252,5 254,5 254 250 252 258
Csomagtér tér­
fogata (1)

500 400 550 490 385? 500 375 530 463

Max. terhelhe­
tőség (kg)

490 450 485 500 475 500 510 440 525

Motor lökettér­
fogata (cm3)

1389 1500 1391 1392 1390 1372 1298 1498 1361

Legnagyobb tel­
jesítmény (LE)

60 70 60 75 80 71 75 70/90 75

Gyorsulás 0-100 
km/h (s)

16 14 17,1 14,4 12,2 14,4 12,5 16,2/12,2 14,9

Végsebesség km/h 160 155 157 169 173 163 170 175/165 165
Fogyasztás 
(ECE) 90/120/ 
város

5,1/6,6/8,6 5,7/7,7/8,0 5,6/7,3/8,3 6,0/7,8/10,1 5,1/7,4/9,3 5,4/7,2/9,3 5.4/7,1/8,3 5,1/6,2/9,8 
5,4/6,9/9,6

5,0/6,8/8,3

Ár (ezer Ft) 1749 998 2278 1658 1655 1687 2205 1368/1768 1834
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PEUGEOT 306 SL 
SEDAN

nyúlnak be a rugótornyok a csomagoknak 
fenntartott helyre. A tér tehát jól kihasz­
nálható, oldalfalait nem szűkítik huplik, 
csak a csomagtérnyílás lett kicsit keske­
nyebb az egyébként igen szép hátsó lámpa­
testek miatt. Ha pedig kihasználjuk a 463 
litert és defektet kapunk, nem kell mindent 
kirámolni, hogy a pótkerékhez hozzáfér­
jünk. mert ezt a csomagtartó aljához rögzí­
tették kívülről.

Tovább bővíthetjük a csomagteret a 
2 : 1 arányban osztható ülések lehajlásá­
val. De ennek használatát két dolog is 
megnehezíti. Ha le akartuk nyitni a hát­
támlákat, akkor a három hátsó automata 
öv közül egyik-másik véletlenszerűen rete- 
szelődött az autó vízszintes helyzetében is, 
meggátolva a támlarész lehajtását, vissza- 
csukáskor pedig a rosszul beállított zár- 
szerkezet miatt igen erőszakosan kellett 
csapkodni a háttámlákat. A csomagtérte­
tőt -  hasonló okból -  szintén csak két- 
három próbálkozás után tudtuk lecsukni. 
Ez persze bosszantó apróság, egy csavar­
húzóval pillanatok alatt elvégezhető ezek 
utánállítása, és semmivel sem kisebbíti a 
puttonyos 306-os érdemeit.

A Peugeot vezethetősége alapvetően jó, 
a sebességváltó precízen kapcsolható, a pe­
dálok erőszükséglete pont megfelelő. Ah­
hoz viszont nem kell 46-os cipőméret, hogy 
jobb lábunk akadozzon a szűkösen elhe­
lyezett fék- és gázpedál között. A kedvező 
üléspozíció még a viszonylag magas veze­
tőkhöz is könnyen megtalálható, annak 
ellenére, hogy az első ülések ülőlapja ma­
gasságban nem állítható. A műszerfal elég 
messze került a vezetőtől, ami balesetkor 
csökkenti a sérülési kockázatot, viszont 
egyes kezelőelemek (fűtés-szellőzés, rádió, 
vészvillogó) eléréséhez az átlagembernek 
előre kell-hajolnia. Az elegáns formájú kül­
ső visszapillantó tükrök kicsik, nagy a 
holtterük, ez előzéskor és parkoláskor fo­
kozott figyelmet kíván. Az alapkivitelhez is 
feltétlenül ajánljuk a szervokormány meg­
vásárlását, mert ezzel megkíméljük ma­
gunkat a volán szorgalmas és nagy erőki­
fejtést igénylő tekergetésétől.

Tesztautónkat a legkisebb benzinmotor 
hajtotta, amivel a 306-os rendelhető. Az
1,4 literes, 75 lóerős motor jól végzi dolgát, 
miközben fogyasztása még városban sem 
haladja meg a 9 litert. Országúton autózva 
még kedvezőbb a kép: a 60 literes tank a 
KRESZ-szabályok betartásával akár több 
mint 700 kilométer megtételére is elegendő 
lehet. A takarékos erőforrás, ha nem is 
nyújt kirobbanó menetteljesítményeket,
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A 306-os kanyarban sem jön zavarba

Szamárfül. A visszapillantó tükrök ugyan 
szépek, de kicsi a látómezejük

A rádió előlapja egyedi formájú, 
nem illeszkedik más típusokhoz, 
ezzel is védekezve a tolvajok ellen

ÁRAK
ÉS KÖLTSÉGEK

Alapár: 1 833 725 Ft
Kötelező felelősségbiztosítás: 12240 Ft/év
Adó: 1100 Ft/év
Casco (30%-os önrésszel): 
a Colonia Biztosító Rt.-nél

56273 Ft/év

Alkatrész- és szervizárak (forintban, áfával):
Fényszóró: 18000
Visszapillantó tükör 
Fékbetét-garnitúra

12 500

első: 10000
hátsó: 12000

Szélvédő: 32000
Gyertya (1 db):
A revízió munkadíja

1000

(10000 km-enként): 
Rendelhető extrák:

6000

Hátsó ablaktörlő 71100
Vezetőoldali légzsák 182900
Szervokormány 99000
ABS
Légkondicionáló berendezés +

181000

színezett üvegek 282300
Fényszórómosó 34100
Metálfényezés 51000
Fekete lakk 25000

A csábítás trükkjei Peugeot módra. 
Szép vonalak, kidolgozott részletek

messze felülmúlta a várakozásokat. Ha 
kell, jól tűri a pörgetést és kiválóan húz, de 
városi forgalomban ötödiket kapcsolva 
sem jön zavarba. Zajszintje közepes, még 
nagy sebességnél sem kell a motort túlkia­
bálnunk. inkább a szélzajok dominálnak. 
A motortérbe betekintve nem a régi Peu- 
geot-káoszt találjuk, az elrendezés tiszta, 
jól áttekinthető, és ami a legfontosabb, 
szerelhetőségben felveszi a versenyt a kon­
kurensekkel. Elmúlt hát az a korszak, ami­
kor egy vezérműszíj vagy egy kuplungtár­
csa cseréjéhez szinte az egész motorteret ki 
kellett rámolni.



MŰSZAKI ADATOK

A  P e u g e o t  30 6  S e d a n  v á r a k o z á s o n  fe lü l 
t e l je s í te t t  te s z tü n k  s o r á n .  A z  a ls ó -k ö z é p -  
k a te g ó r ia  r e n d k ív ü l  e r ő s  m e z ő n y é b e n  ( lá s d  
ö s s z e h a s o n l í tó  t á b l á z a tu n k a t )  a  f r a n c ia  
a u tó k  is k e z d e n e k  k o m o ly  v e té ly tá r s s á  v á l ­
n i, é s  e z t  a z  e u r ó p a i  e la d á s o k  is ig a z o l já k . 
S ik e r ü lt  a  P e u g e o t  k o n s t r u k tő r e in e k  m e g ­
ő r iz n iü k  a  h a g y o m á n y o s  sz é p sé g e t, sz e m -

Letisztult a kép. A motortér rendezett, 
az egyes részek jól hozzáférhetők

b e n  a  n é m e te k  s z o m o rk á s  sz ín -  és f o r m a v i ­
lá g á v a l, u g y a n a k k o r  e l t a n u l tá k  a  m e g b íz ­
h a tó  t e c h n ik á t ,  a  v e z e tő -  és u t a s b a r á t  m e g ­
o ld á s o k a t ,  s ő t  m o to r b ó l  s o k k a l  j o b b a t  k i-

a u t ó

MOBIL

K é th e te n te  
szo m b ato n  
a S z ív  T v  
p ro g ra m já b a n !

•  tesztek,
•  műszaki újdonságok,
•  népszerű emberek,

-  érdekes járművek,
•  karbantartás, javítás,
•  autó-, motorsport,
•  érdekességek a repülés 

világából,
•  hírek a használtautó-piacról,
•  aktualitások.

Nézze Ö n  is az A u tó -M o to r  
és az a u tó M O B IL  
közös m űsorát!

MAJOtHAZA

JfTSIHEAM
OPEL ■©■ M o ln á r

MOTOR. Soros, négyhengeres, folya- 
dékhütéses benzinmotor. Hengeren­
ként két szelep, felülfekvö vezérműten- 
gely (OHC). Könnyűfém hengerfej, 
hidraulikus szelephézag-kiegyenlítés. 
Furat 75 mm, löket 77 mm, összlöket- 
térfogat 1361 cm3. Sűrítés 9,3. Legna­
gyobb teljesítmény 55 kW (75 LE) 
5800/min. Legnagyobb forgatónyoma­
ték 111 Nm 3400/min. Elektronikusan 
vezérelt gyújtás, elektronikus központi 
benzinbefecskendezés (Bosch Mono- 
motronic MA 3.0), szabályozott, hár- 
mas__hatású katalizátor. 
ERŐÁTVITEL. Egytárcsás száraz ten­
gelykapcsoló, ötfokozatú kézi kapcso­
lású sebességváltó. Áttételek: I. 3,42: 
II. 1,81; III. 1,28; IV. 0,98; V. 0,77; 
hátramenet 3,58. A tengelyhajtás átté­
tele 4.06.
FELÉPÍTÉS. Négyajtós, négyszemé­
lyes acélkarosszéria, motor elöl, kereszt- 
irányban beépítve. Elsőkerék-hajtás. 
Első futómű: független kerékfelfüggesz­
tés McPherson rugóstaggal, keresztlen­
gőkarral, hidraulikus lengéscsillapító­
val. Kanyarstabilizátor.
Hátsó futómű: független kerékfelfüg­
gesztés hosszlengőkarral, torziós rugó­
zás hidraulikus lengéscsillapítóval. 
Kormánymű: fogasléces kormánygép. 
Fékrendszer: elöl tárcsa-, hátul dobfé­
kek. Kétkörös fékrendszer rásegítővel. 
MÉRETEK, TÖMEGEK. Hosszúság 
4232 mm, szélesség 1689 mm, magasság 
1380 mm. Tengelytáv 2580 mm. Nyom­
táv elöl/hátul 1462/1435 mm. Saját tö­
meg 1040 kg, megengedett legnagyobb 
össztömeg 1565 kg. Csomagtér 463 1. 
A benzintartály befogadóképessége 601. 
MENETTELJESÍTMÉNYEK. Legna­
gyobb sebesség 165 km/h. gyorsulás 0- 
100 km/h-ra 14,9 s. Fogyasztás (ECE) 
90 120 város 5,0/6,8/8,3 1/100 km. 
(Gyári adatok.)

TESZTNAPLÓ

A tesztautó szállítója: Peugeot Hungá­
ria, 1016 Budapest, Hegyalja út 7-13. 
Üzemanyag-ellátás: Shell Hungary Rt. 
Ápolás, tisztítás: DIO’S KKT, 1085 
Budapest, Salétrom utca 7.
A kilométer-számláló állása a teszt kez­
detén: 385 
A teszt végén: 1538 
A teszt során mért átlagfogyasztás 8.4 
1/100 km.
Irányár a szállítónál: 1 833 725 forint.

n á ln a k  a z  a la p k iv i te lh e z . A  k o r r e k t  k iv ite l­
h ez  k o r r e k t  á r  (1 m illió  8 3 4  e z e r  F t )  tá r s u l ,  
így  v a ló s z ín ű ,  h o g y  m á r  n e m c s a k  a  f ra n c ia  
a u tó k  h ív e i f o g já k  m e g v á s á ro ln i  e z t a  jó l  
s ik e rü l t  c s a lá d i  a u tó t .
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H A  J Ö V Ő J E  
F E J F Á J Á S T  

O K O Z  -  A Z  R - M  
T U D J A  A  

M E G O L D Á S T .
Ha a holnapi naptól már most fáj a feje, akkor orvossága az 
R-M. A megoldás, amelynek jövője van: R-M. a termékek és 
szolgáltatások komplett csomagja.
O N Y X  H P : a vízzel hígítható bázisfestékek új termékcsaládja. 
Könnyű az alkalmazása, kifejezetten javítófényezéshez 
fejlesztették ki. ONYX HD - a jelenlegi csúcstechnológia, 
nagyteljesítményű és egyben környezetbarát.
U N O  H D \ az első egyrétegű “High Density” fedőlakk család, 
egyszínű színárnyalatokhoz. Alkalmazása gazdaságos, vele 
akár 15%-os anyagmegtakarítást érhet el. UNO HD - a 
minőségi kivitelezés csűcsa.
C O LO R M A STER : az R-M tízéves tapasztalatának eredménye. 
Ez az új színkereső rendszer megkönnyíti a színárnyalatok 
reprodukálását, mindegy, hogy egyszínű, metál vagy 
gyöngyház festékekről van szó.
A llia n c e  2 0 0 0 : ez egy Önre szabott akcióterv, amely segít 
Önnek üzeméből megteremteni a jövő fényezőműhelyét. 
Ha ehhez még hozzáadja az R-M szolgáltatásait, búcsút 
mondhat problémáinak.
Az R-M recept nélkül kapható!

ÚT AZ Ö N  S I K E R É H E Z .
A - L a k k  C e n t r u m  K ft -  T e l . :  A v a r i s  K ft -  T e l . :  1 - 2 2 1 4 0 R 1



g P R Ó B A Ú T

CHRYSLER NEON

A Ford után az USA harmadik legnagyobb autógyártó óriása, 
a Chrysler is megjelentette világautóját, a Neont.
Az Egyesült Államokban és Európában -  igaz, más néven -  
forgalmazott típusokat természetesen az adott piac igényeihez 
igazítják. A Plymouth/Dodge Neon -  a Mondeóval ellentétben -  
Amerikából származott az öreg kontinensre, ahol mint 
Chryslert árulják.

naszkodhatnak: a jól kialakított hátsó 
üléssor tényleg háromszemélyes, a lábtér 
sem marad el a kategóriában megszokot­
tól, igaz, nem is több annál.

A vezető sportos, mégis kényelmes pozí­
cióban foglalhat helyet a volán mögött. Az 
érdekes formájú kormánykerék nemcsak a 
légzsákot rejti, hanem a sebességtartó auto­
matika kézelőgombjai is itt kaptak helyet. 
A futurisztikus műszeregyüttes tartalmazza 
a motorelektronika, az ABS, a légzsák el­
lenőrző fényeit is. A gyújtás ráadásakor a 
számítógép mindegyik -  egyébként széria -  
biztonsági z.erelvényt ellenőrzi, ilyenkor 
már tényk; úgy érezhetjük magunkat, 
mintha egy repülőgép cockpitjánál ülnénk.

Aki azt hiszi, hogy a Neonban egy hatal­
mas lökettérfogatú, alacsony fordulatszá­
mon dolgozó motort talál, amely automa­
tikus sebességváltón keresztül hajtja a ke­
rekeket, az téved. Az autó felépítése töké­
letesen illeszkedik az európai normákhoz: 
a négyhengeres, kétliteres, 16 szelepes mo­
tor az ötfokozatú, kézikapcsolású sebes­
ségváltóhoz csatlakozik. A kompakt haj­
tóműegységet elöl, keresztben helyezték el 
és az első kerekeket hajtja.

A karosszéria feltűnő formát kapott. 
Laposságát tovább hangsúlyozzák a tojás- 
dad vonalak, illetve a kocsi négy sarkába 
kitolt kerekek. A négy utastérajtón nem 
találunk ablakkeretet, ami nem szokás a

középkategóriában. Az első oldalablako­
kat teljesen elbújtatva feltűnik az ajtó ro­
busztussága. Azért csak az elsőkről beszé­
lünk, mert a hátsó oldalablakokat nem­
hogy nem lehet teljesen leengedni, hanem 
szinte csak jelképes a mozgatási lehetőség. 
A hátsó ajtók formáját tüzetesebben szem­
ügyre véve nem is csodálkoztunk ezen: a 
kerékkivágás olyan nagy, hogy nem ad 
módot egy tenyérnyinél mélyebbre engedni 
az üveget.

A Chrysler tervezői a hátul ülők fejterét 
is feláldozták a formaterv oltárán. Az uta­
sok feje fölött nem is a lapos, kupolaszerű 
tető, hanem a hátsó szélvédő sötétített ré­
sze húzódik. Másra egyébként ők sem pa-

Az ablakkeret nélküli ajtók elegánsak, 
de csak az elsőknél lehet 
az oldalüvegeket teljesen leengedni

3 2  AUTÓ-MOTOR 1995/11
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PRÓBANAPLÓ MŰSZAKI ADATOK

A kormánykerék légzsákot rejt, 
oldalán a sebességtartó automatika 

kézelőgombjai

A  p r ó b a a u t ó  s z á l l í t ó j a : C h r y s l e r  J e e p  
I m p o r t  H u n g a r y  K f t . ,  1 1 4 9  B u d a p e s t ,  
M o g y o r ó d i  ú t  3 2 .
Ü z e m a n y a g - e l l á t á s :  S h e l l  H u n g a r y  R t .  
A u t ó k o z m e t i k a :  D I O ’S  K K T .  1 0 8 5  
B u d a p e s t ,  S a l é t r o m  u t c a  7 .
A  k i l o m é t e r - s z á m l á l ó  á l l á s a  a  t e s z t  k e z ­
d e t é n :  4 4 7 1  
A  t e s z t  v é g é n : 5 0 4 8  
A  t e s z t  s o r á n  m é r t  á t l a g f o g y a s z t á s  1 0 ,8  
1 /1 0 0  k m .
I r á n y á r  a  s z á l l í t ó n á l :  3  6 5 0 0 0 0  f o r i n t .

A szívócső műanyagból készült, 
így tömege 2,5-3 kg-mal kisebb, 

mint ha alumíniumból öntötték volna

A Neont könnyű vezetni. A pedálok, a 
kormánykerék elhelyezése jó, hosszú távon 
autózva hamar rászoktunk az első ülések 
közötti kartámla használatára. A szervo­
kormány könnyen jár, erőszükséglete jól 
alkalmazkodik a haladási sebességhez. 
A futómű szinte sportosan feszes, ami tem­
pós kanyarvételt tesz lehetővé, de a magyar- 
országi utakon egy idő után visszasírtuk az 
országúti cirkálók himbálódzását -  talán a 
lengéskényelem túlontúl európai lett.

Apropó, sportosság. A Chrysler nem tit­
kolt szándéka az volt a Neonnal, hogy a 
fiatal, dinamikus autókat kedvelő, viszony­
lag jobb módú férfiakat megnyerje. A nagy 
cél érdekében állították csatasorba a kétez­
res, 132 lóerős motort, amely valóban jól 
mozgatja az üresen is 1255 kg-os autót, hi­
szen a 0-100 km/h sebességre való felgyorsí­
táshoz mindössze 8,8 másodpercre van szük­
sége, a 200 km/h végsebességről nem is be­
szélve. Azonban az erőforrás -  sportos at­
moszféra ide, sportos atmoszféra oda -  túl 
zajos, a kiváló menetteljesítmények kihasz­
nálását pedig igencsak érezteti tankoláskor, 
mivel könnyű a fogyasztást 12 1/100 km-re 
feltornászni. A benzintartály 42 literes térfo­
gatát figyelembe véve ilyenkor 350 km meg­
tétele után újra felkereshetjük a benzinkutat.

A Chrysler Neont európai szemmel vizs­
gálva nemcsak előnyös és hátrányos, ha­
nem -  az amerikai származásának köszön­
hetően -  szokatlan tulajdonságokról is be­
számolhatunk. Utóbbiak persze nem fel­
tétlenül jelentenek hátrányt, sőt megszok­
va ezeket nemsokára nélkülözhetetlennek 
tűnnek. Ilyen volt például a régi autók

A csomagtartó a hátsó üléstámlák lehajtásával
tovább bővíthető az utastér rovására

M O T O R .  S o r o s ,  n é g y h e n g e r e s ,  f o l y a -  
d é k h ű t é s e s  b e n z i n m o t o r .  H e n g e r e n ­
k é n t  n é g y  s z e l e p ,  f e l ü l f e k v ő  v e z é r m ü -  
t e n g e ly  ( O H C ) .  K ö n n y ű f é m  h e n g e r f e j .  
F u r a t  8 7 ,5  m m ,  l ö k e t  8 3  m m .  ö s s z l ö -  
k e t t é r f o g a t  1 9 9 6  c m 3. S ű r í t é s  9 , 8 .  L e g ­
n a g y o b b  t e l j e s í t m é n y  9 8  k W  ( 1 3 3  L E )  
6 0 0 0 / m i n .  L e g n a g y o b b  f o r g a t ó n y o m a ­
t é k  1 7 5  N m  5 0 0 0 / m i n .  E l e k t r o n i k u s a n  
v e z é r e l t  g y ú j t á s ,  t ö b b p o n t o s  e l e k t r o n i ­
k u s  b e n z i n b e f e c s k e n d e z é s ,  s z a b á l y o -  
z o t t t  h á r m a s  h a t á s ú  k a t a l i z á t o r .  
E R Ő Á T V I T E L .  E g y t á r c s á s  s z á r a z  t e n ­
g e l y k a p c s o l ó ,  ö t f o k o z a t ú  k é z i  k a p c s o ­
l á s ú  s e b e s s é g v á l t ó .  Á t t é t e l e k :  I .  3 , 5 4 ;  
I I .  2 . 1 3 ;  I I I .  1 , 3 6 ;  I V .  1 ,0 3 ;  V .  0 . 8 1 ;  
h á t r a m e n e t  3 , 4 2 .  A  t e n g e l y h a j t á s  á t t é ­
t e l e  3 ,9 4 .
F E L É P Í T É S .  N é g y a j t ó s ,  ö t s z e m é l y e s  
a c é l k a r o s s z é r i a ,  m o t o r  e l ö l  k e r e s z t -  
i r á n y b a n  b e é p í t v e .  E l s ő k e r é k - h a j t á s .  
E l s ő  f u t ó m ű :  f ü g g e t l e n  k e r é k f e l f ü g ­
g e s z t é s  M c P h e r s o n  r u g ó s t a g g a l ,  k e ­
r e s z t l e n g ő k a r r a l ,  g á z t ö l t é s ű  l e n g é s c s i l ­
l a p í t ó v a l .  K a n y a r s t a b i l i z á t o r .
H á t s ó  f u t ó m ű :  k é t  k e r e s z t -  é s  e g y  
h o s s z l e n g ő k a r ,  t e k e r c s r u g ó v a l ,  g á z t ö l ­
t é s ű  l e n g é s c s i l l a p í t ó v a l .  
K a n y a r s t a b i l i z á t o r .
K o r m á n y m ű :  f o g a s l é c e s  k o r m á n y g é p .  
r á s e g í t é s s e l .
F é k r e n d s z e r :  e l ö l  b e l s ő  h ü t é s ü  t á r c s a ­
f é k e k .  h á t u l  t á r c s a f é k e k .  K é t k ö r ö s  f é k ­
r e n d s z e r  r á s e g í t ő v e l ,  A B S .
M É R E T E K ,  T Ö M E G E K .  H o s s z ú s á g  
4 3 6 4  m m .  s z é l e s s é g  1 7 1 4  m m ,  m a g a s ­
s á g  1 3 6 9  m m .  T e n g e l y t á v  2 6 4 0  m m .  
N y o m t á v  e l ö l / h á t u l  1 4 5 8 /1 4 5 8  m m .  S a ­
j á t  t ö m e g  1 2 5 5  k g ,  m e g e n g e d e t t  l e g n a ­
g y o b b  ö s s z t ö m e g  1 6 2 5  k g .  C s o m a g t é r  
3 6 4  1. A  b e n z i n t a r t á l y  b e f o g a d ó k é p e s ­
s é g e  4 2  1.
M E N E T T E L J E S Í T M É N Y E K .  L e g n a ­
g y o b b  s e b e s s é g  2 0 0  k m  h .  f e l g y o r s u l á s  
0 - 1 0 0  k m / h - r a  8 ,8  s .  F o g y a s z t á s  ( E C E )  
9 0 / 1 2 0 / v á r o s  6 , 3 / 7 ,8 / 1 1 ,7  1 /1 0 0  k m .  
( G y á r i  a d a t o k . )

szivatóját idéző -  kihúzós -  világításkap­
csoló. a kuplungpedál teljes kinyomásakor 
indítható motor és a rendkívül gazdag 
alapfelszereltség. A nálunk járt, jobban fel­
szerelt Limited változat gyakorlatilag négy 
extrával tartalmazott többet, mint az alap­
modell (Base): könnyűfém keréktárcsák, 
légkondicionáló berendezés, ABS és pad­
lószőnyeg (Neon hímzéssel). A kétoldali 
légzsák, a szervokormány, a tempómat, az 
elektromos ablakemelő, az igen jó hangmi­
nőséget produkáló rádiós magnó ugyanis a 
Base-változat árában is benne van. A Ne­
on tehát ebben megőrizte amerikaiságát, 
csak hát ott mindezek könnyen elérhetők, 
nálunk viszont nem kell attól tartanunk, 
hogy akár a 2,83 milliós alapmodell nép­
autóvá, vagy az európai családi autók ve- 
télytársává váljon. Az viszont biztos, hogy 
aki gyors, feltűnő és komfortos kocsit sze­
retne. és mindezt meg is tudja fizetni, az 
egyedi csomagolásban megkapja ezt a 
Chryslertől.

PAPP
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g T Ö R V É N Y O L D A L

HA SZAKAD A GUMI

B á r m i l y e n ,  a  k ö z l e k e d é s s e l  ö s s z e f ü g g ő  j o g i  ü g y b e n  v á r j u k  o l v a s ó i n k  l e v e l e i t  
a  k ö v e t k e z ő  c í m r e :  A M  J o g t a n á c s a d ó ,  1 4 0 0  B u d a p e s t ,  P f .  1 .

Mai esetünkben egy kft. ügyvezetője kérte 
tanácsunkat. A cég az elmúlt év végén vá­
sárolt egy ismert típusú gépkocsit. Az autó 
egyik kerekén, annak oldalfelületén kb. 12 
cm széles szakadás alakult ki, a tulajdonos 
a gépkocsi forgalmazójához fordult, aki 
közölte, hogy az ilyen jellegű hiba nem 
tartozik a jótállásba, ezért csak várhatóan 
jelentős költség mellett tudnák kicserélni 
az abroncsait.

A kft. ezt követően megkereste a gumit 
gyártó cég magyarországi vezérképvisele­
tét, ahol elmondták, hogy sokkal alacso­
nyabb beszerzési árért tudtak volna adni a 
szükséges gumitípusból, sőt a gépkocsi ve­
zérképviseletének kérése alapján azt is meg 
tudták volna vizsgálni, hogy a gumiban 
keletkezett sérülés vezetéstechnikai erede­
tű-e vagy gyári hiba történt.

Tájékozódva különböző gépjármüveket 
forgalmazó kereskedőknél, kiderült, hogy 
az új autók értékesítésénél adott jótállásba 
-  amit a köznyelv garanciának hív -  sehol 
nem tartoznak bele a gyorsan elhasználó­
dó tartozékok és felszerelések, például 
olajszűrő, ablaktörlőgumi, izzók és a gu­
miabroncsok. A gumi forgalmazójának az 
a kijelentése, hogy a gumival a hiba jellegé­
re utaló vizsgálatot is el tudták volna vé­
gezni, azért lett volna jelentős -  s talán még 
nem késő pótolni -, mert ha az esetlegesen 
gyári hibából keletkezett, akkor olvasónk 
jogosan érvényesíthet szavatossági igényt 
a gépjármű forgalmazójával szemben.

J. M. budapesti olvasónk írja levelében: 
gépkocsijára 1993 novemberében parkolás 
közben, annak a háznak a tetejéről, ahol 
állt, jelentős mennyiségű hó zúdult le, 
amely behorpasztotta az autó tetejét, mo- 
torházfedelét, megrongálta továbbá a jobb 
oldali ajtót, az ablaktörlőt és a szélvédőt. 
A káreseményről azonnal értesítette a la­
kóházat kezelő céget, bejelentését pár nap­
pal később levélben is megerősítette. Ami­
kor a javítás elkészült, megküldte a szám­
lát a kezelő kft.-nek, amely közölte, hogy 
csak akkor tudja a kártérítést megfizetni, 
ha a biztositótól származó kárfelmérést is 
küld olvasónk. Szerencse, hogy J. M. a 
javíttatás előtt a kárt felmérette. Miután 
ezt a dokumentumot is megküldte, a kft. 
elzárkózott a kártérítés elől, még arra sem 
volt hajlandó, hogy a kártérítést a lakók 
egyenkénti lakásbiztosítása alapján ren­
dezze.

Olvasónk tudomása szerint a házon a 
mai napig nincs hófogó, és az eltelt időben 
több hasonló károsodás is bekövetkezett.
J. M. bejelentette a károsodás tényét köz­
vetlen annak bekövetkezte után, kárfelmé­
rési jegyzőkönyvvel is rendelkezett, a javít- 
tatási számla végösszege a biztosítási kár­
felmérés összegén belül van, így nagy való­
színűség szerint semmilyen jogtalan tételt 
nem kíván érvényesíteni.

Véleményem az, hogy a ház tulajdono­
sai felelősséggel tartoznak, ha az épületen 
nincs hófogó, és ebből eredően kár kelet­
kezik. Ha önkormányzati tulajdonú házról 
van szó, akkor az önkormányzat nevében 
a vagyonkezelői feladatokat ellátó cég tar­
tozik kártérítési felelősséggel. Kártérítés­
ként pedig igényelheti olvasónk a gépko­
csijában ténylegesen felmerült kár össze­
gét, a károsodás következtében előállt ér­
tékcsökkenést, a kárfelmérés összegét, va­
lamint mindezeknek a kár bekövetkeztétől 
számított évi 20%-os kamatait. Ha ezeket a 
vagyonkezelést ellátó cég felszólításra nem 
téríti meg olvasónknak, sajnos kénytelen 
lesz igénye érvényesítéséhez bírósághoz 
fordulni.

A legérdekesebb problémát talán B. I. 
levele tartalmazza. Olvasónk hosszabb 
ideje rendelkezett már gépkocsival, mikor 
bevezették a gépjárművek kötelező felelős­
ségbiztosítását, illetve az ezzel járó bonus- 
malus rendszert. Olvasónk nem okozott 
kárt, tehát a bonusrendszerben már nem 
az első fokozatú kedvezménnyel rendelke­
zett. Elhatározta gépkocsijának cseréjét és 
vásárolt egy új autót, majd később eladta a 
régit. Az új gépkocsira kívánta megkötni a 
kötelező felelősségbiztosítást és természe­
tesen elismertetni az általa elért bonusfo- 
kozatot. Nagy meglepetésére a biztosító 
elutasította erre vonatkozó igényét. A kö­
telező gépjármű-felelősségbiztosítás díjté­
teleiről szóló 17/1992. (VII. 10.) PM sz. 
rendelet 3. sz. melléklete szerint a bonus- 
malus rendszerrel járó előnyök és hátrá­
nyok a szerződéskötő személyéhez kötőd­
nek. Ebből az következne, hogy egy gép­
jármű-tulajdonos, tekintettel a személyhez 
fűződő jogviszonyra, igényelhetné a bonus 
alkalmazását valamennyi gépkocsijára. 
Olvasónk erre figyelemmel levelezésbe kez­
dett a biztosítóval, magam pedig tájéko­
zódtam az Állami Biztosításfelügyeletnél.

A Biztosításfelügyelet megerősítette azt

az álláspontot, amelyet olvasónknak a biz­
tosító levélben hozott a tudomására. En­
nek a lényege az, és itt pontosan idézem a 
hivatkozott jogszabály 7. bekezdését: „Ha 
a szerződő egyedi szerződéskötés mellett 
több gépjárművet üzemeltet, és ezek közül 
valamelyik szerződés érdekmúlás címén 
megszűnik, a tizenkét hónapon belül újó­
lag üzembe helyezett gépkocsira a koráb­
ban megszerzett, a szerződést érintő osz­
tályba sorolás érvényes.” Tehát a biztosító 
és a Biztosításfelügyelet egybehangzó ál­
láspontja szerint csak akkor vehető igény­
be az újabb kocsira a jogszabály biztosítot­
ta díjkedvezmény, ha volt megelőző egy 
éven belül olyan gépkocsi, amelyre az 
üzembentartó díjkedvezményt szerzett. 
Ezzel a jogalkotó szándéka az volt, hogy a 
biztosító csak egy gépkocsira nyújtsa a 
kedvezményt, illetve több gépkocsi üze­
meltetése esetén, az egy gépkocsira elért 
kedvezmény csak az annak helyébe lépő 
másik gépkocsira legyen átvihető.

Valahol érthető a jogalkotók szándéka, 
hiszen a közlekedés során óriási a kocká­
zata, hogy károk keletkeznek, ám akkor, 
amikor a balesetmentes vezetést kívánjuk 
ösztönözni, indokoltnak tartanám, hogy 
az egy üzembentartó által üzemeltetett 
több gépkocsi esetén -  amelyekre az üze­
meltető külön szerződést kötött a bonus 
a többi szerződésben is alkalmazható le­
gyen. A személyhez kötöttség, amit szintén 
a hivatkozott jogszabályból idéztem, erre 
alapot adna. Érdemesnek gondolom meg­
vizsgálni a jogszabályt ilyen szempontból.

DR. POLGÁR ISTVÁN 
jogtanácsos
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HASZNÁLHATÓ TÉLEN-NYÁRON
A multinacionális Petrofina olajclöáilító cég a magyar piacon is megjelent aFINA kenő­
anyag - termékcsalád egy részével. A teljesítményszintje alapján SH besorolású, teljes 
egészében szintetikus olaj kielégíti a legkritikusabb nemzetközi követelményeket. 
Felülmúlja a

Q  legszigorúbb európai CCMC G5 és az amerikai API SH kritériumokat 
ü  CCMC PÍ>-2 és az API CD és a kritikus VW 500.00 és 505.00 standardokat 
O  terméket jóváhagyta: BMW, PORSCHE, ROVER és a JAGUÁR

A FINA FIRST különösen ajánlott katalizátoros, katalizátor nélküli többszelepes ben­
zines motorokhoz, valamint nagyteljesítményű dízelmotorokhoz és turbó motorokhoz. 
A FINA FIRST jellegzetességei:

O ÜZEMANYAGTAKARÉKOSSÁG 
O KÖRNYFZETBARÁT
O Viszkozitását kevésbé befolyásolja a hőmérséklet, így igen 

gazdag hőmérsékleti skálán alkalmazható, 
ü  Kivételes hideg folyékonyságú, (-60 C°) ezért igen alacsony 

hőmérsékleten is azonnali kenést biztosít 
ü  Magas viszkozitási index, nagy motorvédelem 
O Kiváló oxidációs elenállás
O lllékonysága 40%-kai az európai maximum érték alatt van.
O Fokozott ellenállás a lerakódás képződéssel szemben.

Megvásárolható az EUROPART GAMMA-AUTÓKER országos üzlethálózatában. EURO!
PARTI

HONDA ROYAL MOTOR KFT.
Autó- és motorkerékpárszalon: Márkaszerviz és alkatrészrendelés:

1037 Budapest, Bécsi út 277.
1074 Budapest, Rákóczi u. 90. (Baross tér) Tel.: 188-8131, 188-2346
Tel./fax: 342-8109 06-20-349-455

Autóvásárlás esetén: lizing-, részlet-, cserelehetőség
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A U D IT Ó R IU M
Ö T S Z E L E P E S  M O T O R O K  G Y Ő R B Ő L

A német Audi-gyár egyre több forradalmi újítást vezet be az 
autóiparban. Az utóbbi évek termése -  az állandó 
összkerékhajtás, a Procon-ten rendszer, az alumíniumkarosszéria 
-  mind-mind azt az innovatív arculatot erősítik, amely egyre 
nagyobb pesztízst biztosít a piacon a négykarikás autóknak. Az 
A4-es megjelenésekor a legnagyobb feltűnést a hengerenként 
ötszelepes benzinmotor atmoszferikus és turbófeltöltött 
változatainak piacra dobása keltette, illetve az a hír, hogy ezeket 
az erőforrásokat Győrött szerelik össze. Az 1800 
köbcentiméteres, húszszelepes benzinmotorral hajlott autót 
kipróbálva (AM 95/8) kíváncsian tettünk eleget a győri 
motorgyárba szóló meghívásnak.

A z  A u d i  H u n g á r ia  M o to r  K f t .  rö v id  t ö r té ­
n e t r e  te k in th e t  v issza . A  n é m e t  a u tó g y á r  -  
a z  o t t a n i  s z a k sz e rv e z e te k  á l ta l  ig e n c s a k  t á ­
m a d o t t  -  d ö n té s é t ,  m is z e r in t  ú j , ö tsz e le p e s  
m o to r c s a l á d j á n a k  g y á r tá s á t  M a g y a r o r s z á ­
g o n  fo g ja  m e g k e z d e n i, h a m a r o s a n  te t te k  
k ö v e t té k .  A  R á b a  G y ő r ö t t  fe lé p í te t t ,  ü r e ­
s e n  á l ló  c s a r n o k á t  m e g v á s á ro lv a  ig en  
g y o r s a n ,  t iz e n h a t  h ó n a p  a l a t t  m e g in d u l t  a 
t e r m e lé s .  M in d e n  t e k in te tb e n  E u r ó p a  
e g y ik  le g k o r s z e rű b b  m o to r g y á r a  m ű k ö d ik  
a  d u n á n tú l i  n a g y v á r o s b a n ,  a z t  a z o n b a n  
k e v e s e n  tu d já k ,  h o g y  a  b e r u h á z á s t  m é g  
n e m  fe je z te  b e  a  100 s z á z a lé k b a n  n é m e t  
t u l a j d o n ú  cég . A  l á to g a tó t  e n n e k  k ö v e t ­
k e z té b e n  eg y  m a jd n e m  ü r e s n e k  tű n ő  g y á r ­
t ó c s a r n o k  fo g a d ja . M in t  Gerhard Hummel, 
a z  A u d i  H u n g á r ia  ü g y v e z e tő je  e lm o n d ta ,  a 
1 0 0 0 0 0  n é g y z e tm é te re s  a la p te r ü le tn e k  
m o s t ,  a  b e r u h á z á s  e ls ő  lé p c s ő jé n e k  b e fe je ­
z é s e  u t á n  m in te g y  11 50 0  n é g y z e tm é te re s

ré sz é n  fo ly ik  te rm e lé s .  E d d ig  30 0  m ill ió  
m á r k á t  f e k te t te k  b e  a  g y á r  l é t r e h o z á s á b a ,  
a m i 750  e g y s é g /n a p  k a p a c i tá s t  j e le n t .

V a ló b a n ,  m in th a  egy  f a n to m g y á r b a n  
j á r n á n k .  A  te c h n o ló g ia i  s o r o n  v é g ig h a la d ­
v a  e lő s z ö r  h ih e te t le n n e k  tű n ik  a z  is , h o g y  
i t t  k é ts z á z  e m b e r  d o lg o z ik . A z  is m e r k e d é s t  
u g y a n is  a  m e g m u n k á ló  r é sz le g e k k e l k e z d ­
j ü k ,  a h o l  m in d e n t  s z á m ító g é p p e l  v e z é re l t ,  
a u to m a ta  g y á r tó s o r o k  v é g e z n e k , le g fe l­
j e b b  a  g é p e k e t  fe lü g y e lő  s z a k e m b e r e k k e l  
t a lá lk o z h a tu n k .  A  g y á r tá s  a  N é m e to r s z á g ­
b ó l é rk e z ő  n y e r s  m u n k a d a r a b o k b ó l  in d u l  
k i. A  v e z é rm ű te n g e ly , a  fő te n g e ly , a  h e n ­
g e rfe j a z o k  a z  a lk a t r é s z e k , a m e ly e k e t  i t t  
m u n k á ln a k  m e g . A  b á z is fe lü le te k  á l t a l á ­
b a n  m á r  k é s z e n  v a n n a k ,  m ire  id e é r n e k ,  d e  
p é ld á u l  a  v e z é rm ű te n g e ly  e s e té b e n  te lje se n

A kész hengerfejek 
a motorszereidében kerülnek helyükre

1 J  1 ' - - . r W  1  » F i

Csak a nehezen automatizálható 
munkafolyamatokat végzik emberi kezek

n y e rs  a  m u n k a d a r a b .  A  g y á r  k é s z le te k  n é l­
k ü l, ju s t - in - t im e  r e n d s z e rb e n  d o lg o z ik ,  e n ­
n e k  m e g fe le lő e n  n in c s  is r a k t á r a .  A  m e g ­
m u n k á ló - ,  i l le tv e  s z e re lő s o ro k  m e l le t t  v á r ­
j á k  s o r r a  k e r ü lé s ü k e t  a z  a l a p a n y a g o k  és 
a lk a t r é s z e k .

A  v e z é rm ű te n g e ly - ré s z le g  k ü lö n  é rd e ­
k e ssé g e  -  a m e lle t t ,  h o g y  a  te l je s  m e g m u n ­
k á lá s ,  a  n a g y o lá s tó l ,  a  h ő k e z e lé s e n  á t  a 
k é s z re  k ö s z ö rü lé s ig  i t t  t ö r té n ik  -  a z  a  k é t 
p á r h u z a m o s  g y á r tó s o r ,  a m e ly  e r ő s e n  m a ­
g á n  v ise li a z  ö tsz e le p e s  m o to r o k  g y á r tá s á ­
n a k  je g y e i t .  M iv e l s z ív ó s z e le p b ő l t iz e n k e t ­
tő , k ip u f o g ó s z e le p b ő l  p e d ig  n y o lc  d o lg o ­
z ik  a  h e n g e r fe jb e n , a  s z ív ó o ld a li  b ü ty k ö s ­
te n g e ly e k  h o s s z a b b  és n a g y o b b  k a p a c i tá s ú
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g é p s o ro n  k é s z ü ln e k ,  e lk e r ü le n d ő  a  sz ű k  
k e re s z tm e ts z e t  k ia la k u lá s á t .  A  t u r b ó v á l to ­
z a t  v e z é rm ű te n g e ly e in e k  g y á r tá s á h o z  
n in c s  s z ü k s é g  b o n y o lu l t  á t á l l á s r a ,  c s u p á n  a 
v e z é r lő  s z á m itó g é p e t  kell á tp r o g r a m o z n i  a  
m á s  s z ö g b e n  á l ló ,  d e  a  s z ív ó m o to r  p ro f i l já ­
v a l m e g e g y e z ő  b ü ty k ö k  g y á r tá s á r a .

A  h e n g e r f e je k  ö ssz e s z e re lé sé t  is m a g a s -

A hengerfejeket is automaták szerelik össze

A próbajáratás után 
irány Ingolstadt 

Fotó: BARCZA ZSOLT

A győri motorgyárban naponta 
750 ötszelepes készül

f o k ú  a u to m a t iz á c ió  je l le m z i. E n n e k  és a  j ó  
m u n k a s z e rv e z é s n e k  k ö s z ö n h e tő e n  e n n é l  a  
ré s z le g n é l  a l ig  t í z ( !) e m b e r  fe lü g y e li a  g é p e ­
k e t ,  i l le tv e  végz i a r o b o to k k a l  n e m  m e g ­
o l d h a t ó  f e la d a to k a t .  J e l le m z ő  e g y é b k é n t ,  
h o g y  m é g  a  sz e le p e m e lő  tő k é t  a  s z e le p s z á r ­
h o z  r ö g z í tő  é k e k e t  is a u t o m a t a  ille sz ti a  
h e ly é re .  A k i  ism e r i e z t  a  k é t  p ö t tö m n y i  
d a r a b b ó l  á lló  a lk a t r é s z t ,  tu d ja ,  h o g y  m ég  
a z  e m b e r i  k é z n e k  is s o k  ü g y e s sé g re  v a n  
s z ü k s é g e  a  m ű v e le th e z .

A z  e lk é s z ü l t  m o to r f ő d a r a b o k  e z u tá n  a  
m o to r s z e r e id é b e  k e rü ln e k . E n n é l  a  ré sz le g ­
n é l a  m u n k a f o ly a m a to k  m á r  k e v é s b é  a u t o ­
m a t i z á lh a to k ,  v is z o n t s o k k a l  l á tv á n y o s a b ­
b a k .  I t t  á l ln a k  ö ssze  a z  a lk a t r é s z e k  k é s z  
m o t o r r á :  h e ly é re  k e rü l  a  fő te n g e ly , a  h a j-  
t ó k a r o k  a  d u g a t ty ú k k a l ,  a  h e n g e r fe j . A  
k é s z  e r ő f o r r á s o k a t  e z u tá n ,  m é g  I n g o ls ta d t -  
b a  v a ló  v is s z a ü t jü k  e lő t t ,  k ip r ó b á l já k .

A  m o t o r j á r a t ó  ré sz le g n é l h a n g s z ig e te l t  
k a m r á k b a n  e lh e ly e z e tt  f é k p a d o k o n  t ö r té ­
n ik  a z  e r ő f o r r á s o k  e ls ő  b e in d í tá s a .  I ly e n ­
k o r  a  fü rg e  p r ó b a m e s te r  r á c s a t l a k o z ta t ja  
a z o k a t  a  s e g é d b e re n d e z é s e k e t  a  m o to r r a ,  
a m e ly e k  n é lk ü lö z h e te t le n e k  a  m ű k ö d é s ­
h e z :  a  m o to r e le k t r o n ik á t ,  a  h ű tő v íz k ö r t ,  a 
b e n z in e l lá tá s t ,  i l le tv e  a  sz ív ó -  és k ip u f o g ó ­
r e n d s z e r t  u g y a n is  a  k a m r á k b a  é p í te t té k  b e . 
E z u tá n  j ö n  a z  in d í tá s ,  m a jd  a  n é h á n y  p e r ­
ces j á r a t á s  k ö v e tk e z ik  k ö z e p e s  (1 8 0 0 — 
2 2 0 0 /m in )  f o r d u la ts z á m o n .  I t t  ke ll m eg -
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SZELEPTÚLTENGÉS

A belsőégésű motorok fejlesztése során a 
tervezők arra törekszenek, hogy az adott 
lökettérfogatból minél nagyobb teljesít­
ményt csikarjanak ki. A sikeres konst­
rukcióknál a motor belső súrlódásának, 
illetve a gázok áramlási veszteségeinek 
csökkentésével érik el a kívánt ered­
ményt. Az utóbbi esetében legcélszerűbb­
nek az áramlási keresztmetszet növelése 
látszik, ami nem is olyan egyszerű. Tud­
niillik a szelepek átmérőjének növelésé­
ben határt szab a henger átmérője. Ter­
mészetesen erre hamar rájöttek a terve­
zők, és más módszerhez folyamodtak.
A következő lépés a szelepszám növelése 
volt, de itt is kompromisszumokat kell 
kötni. A szelepek számának növelése 
ugyanis megsokszorozza a vezérműal- 
katrészek (szeleprugók, szelepemelők, 
esetleg himbák) számát is, és vigyázni kell 
arra, nehogy tömegük és súrlódási viszo­
nyaik megváltoztatásával elveszítsük a 
réven, amit nyertünk a vámon, vagyis 
jobban növekedjenek a vezérlési veszte­
ségek, mint amennyivel csökkennek a 
töltéscsere veszteségei. Az utóbbi évek­
ben a nagy sorozatban gyártott személy- 
gépkocsiknál a hengerenkénti négy sze­
lep alkalmazása jelentette azt a műszaki -  
és tegyük hozzá -, gazdaságossági opti­
mumot, amelyet a gyártók nem kívántak 
túllicitálni.

Természetesen a hengerenkénti öt sze­
lep alkalmazása sem új ötlet, K a rl M a y ­
bach  már 1915-ben készített ilyen motort, 
amelyet aztán léghajókba, repülőgépek­
be és hajókba építettek be. Az autósport­
ban is kísérleteztek hasonló vezérlési 
megoldásokkal: a Formula-1-ben példá­
ul a Yamaha és a Ferrari próbálkozott 
vele legutóbb. Mint ismeretes azonban, 
az olasz istálló visszakozott, mondván, 
hogy az öt szelep miatt olyan tagolt lett a

A turbófeltöltött változat 210 Nm-es
maximális nyomatékát az 1750-4600 

tartományban 
folyamatosan adja le
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hengerfej, ami már hűtési problémákat 
okozott.

Hengerenként ötszelepes motort szé­
riaautóba most szerelnek először, még­
hozzá az a cég teszi ezt, amelyik eddig a 
legtöbb sporteredményt produkálta e té­
ren. 1986-ban és 1988-ban sebességi vi­
lágrekordot állított fel az Audi, 2,2 lite­
res, 650 lóerős, öthengeres moteljában 
25 szeleppel. Bár akadnak szkeptikusok 
még ma is, a németek megtették a nagy 
lépést: megszületett az első, szériában 
gyártott, hengerenként öt szeleppel ellá­
tott, négyhengeres benzinmotor, amely 
egyben a korábbi hagyomány folytatója 
is. Mint ismeretes, a gyár korábbi csúcs- 
modelljeiben (S2, S4) dolgoztak húszsze­
lepes erőforrások is, igaz ezeknél az öt 
henger-négy szelep kombinációból adó­
dott a kerek szám.

Az Audi magyar leányvállalatánál, 
Győrött gyártott motor kiválóan példáz­
za, milyen előnyei vannak a „szeleptúl- 
tengésnek”. Ha összevetjük egy négysze­
lepes erőforrás hengerfejével a hasonló 
adatokat, arra az eredményre jutunk, 
hogy a három szívó-, illetve a két kipufo­
gószelep alkalmazásával a szabad szelep­
keresztmetszet a szívóoldalon 37, a kipu­
fogóoldalon 8 százalékkal nőtt meg, ami 
a hagyományosan hosszú löketű Audi- 
motoroknál, annak jó tulajdonságai 
(magas nyomaték, kedvező emissziós ér­
tékek, nagy belső hatásfok) mellett lehe­
tővé teszi a rövidlöketűekre jellemző 
gyors gázcserefolyamat megvalósítását. 
Mindezt úgy sikerült elérni, hogy meg­
maradt a négyszelepesekre jellemző ked­
vező égéstér-kialakítás a centrálisán elhe­
lyezett gyújtógyertyával, továbbá a ve- 
zérműalkatrészek számának növekedésé­
nek ellenére, azok kisebb méretének kö­
szönhetően, csökkent a mozgatott össz- 
tömegük. A kedvező nyomatékleadást 
hangolt -  660 mm hosszú -  szívócső is 
segíti, így a 173 Nm-es maximum 3950 
fordulatszámon jelentkezik, de már 
2500-nál 150 Nm áll a vezető rendelkezé­
sére az atmoszferikus változatnál. A leg­
nagyobb teljesítmény 92 kW (125 LE) a 
szívó-, 110 kW (150 LE) a turbómotor­
nál.

említeni azt a benyomásunkat, ami tulaj­
donképpen az egész gyárra jellemző: a ter­
melés csendben zajlik mindenhol. Lassan 
nekünk is meg kell tanulnunk, amit a fej­
lettebb országokban már régóta elfogadott 
tényként kezelnek: a zaj a környezetszeny- 
nyezés egyik formája. így mindent megtet­
tek -  beleértve a fülsértő zajforrások kiszű­
rését is -  a munkahelyek kialakításakor 
azért, hogy a munkások kiegyensúlyozott 
teljesítményt tudjanak nyújtani.

A kész motorok ezután útra készek a 
németországi anyagyárba. A szervezés 
kulcspontja a szállítóeszközök maximális 
kihasználása. így a kamionok alkatrészek­
kel jönnek, kész motorokkal indulnak 
vissza naponta. A pontos érkezés, illetve 
alkatrészellátás megszervezésével külön lo­
gisztikai részleg foglalkozik. A házon belü­
li döntési-informatikai szervezetet is néme- 
tes alapossággal alakították ki. A csoport­
munkajellemző: a vezetési szinteket mind­
össze kettőre redukálták.

Mint említettük, a győri Audi motor­
gyár még korántsem befejezett beruházás. 
Csak 1998-ra épül ki a teljes gyártókapaci­
tás, ami a mai 750 helyett 2000 ötszelepes 
előállítására lesz képes naponta. Ekkorra, 
a termelés felfuttatásával párhuzamosan 
az alkalmazottak létszáma eléri a 800-at, a 
beruházás értéke pedig a 800 millió német 
márkát. A fejlesztés nemcsak a kibocsátás 
növelését célozza, hanem további meg­
munkáló- és gyártósorok üzembe állítását 
is tervezik. így itt készülhetnek majd a 
főtengelyek, hajtókarok, a forgattyúshá- 
zak és a hengerfejek is.

Örvendetes tény, hogy egyre több gyártó 
dönt a magyarországi járműipari beruhá­
zások mellett, ezzel egyrészt javítja a fog­
lalkoztatottságot. másrészt alapot teremt 
az ehhez kapcsolódó beszállítói háttéripar 
kiépüléséhez. Reméljük, így történik ez az 
Audi esetében is, mert -  szó, ami szó -  a 
Győrött készült motorok igen messze áll­
nak attól, hogy a sajátunknak érezhessük 
őket. Gyakorlatilag alig tartalmaznak ha­
zai alkatrészt, és ezek is az anyagyárból 
érkeznek vissza beszerelésre. Ezért az Audi 
vizsgálja, milyen területeken lehetne be­
vonni még a magyar háttéripart.

P. T.



A k i ma autókkal foglalkozik, tudja, hogy milyen 
nagymértékű fejlődésen mentek keresztül a motorok.
A többszelepes technika, a szegénykeverékes motorok és 
feltöltők a legmagasabb követelményeket támasztják a 
szakemberekkel, illetve az olajjal szemben.
Mindezek szellemében az Arai Kutatóközpont az igényes 
személyautó-erőművek számára egy High-Performance 
motorolajat fejlesztett ki: Ez az Aral Super Tronic.
Az Aral Super Tronic a legnehezebb körülmények között 
is abszolút megbízhatóságot és a motor számára átlagon 
felüli, hosszú élettartamot garantál.
Modern motorokhoz modern olajat:

Aral Super Tronic
1. Magas hőmérsékletállóság a kiemelkedő terhelhetőségű 

kenőfilm és a magas oxidációstabilitás révén.
2. Kiváló hidegindítási tulajdonságok és kiváló kopásvédelem 

még a legalacsonyabb hőmérsékleten is.
3. Maximális és tartós motorvédelem teljes terhelés mellett és 

rövid távú forgalomban is.
4. Megakadályozza a lerakódásokat és gátolja az olajiszap 

kialakulását.
5. Turbó- és katalizátortesztelt.
6. Minden benzin- és dízelüzemű személygépkocsi-motorhoz.

Alles super.

Arai Hungária Kft. »11 1 5  Budapest, Etele út 68. •  Telefon: 203-0364 • Telefax: 203-0363
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gBEMUTATÓ

ALFA GTV ÉS SPIDER
A  s p o r t k o c s i k  i r á n t i  k e r e s l e t  
p e r i o d i k u s a n  v á l t o z i k .  S z á m í t á s o k  
s z e r i n t  j e l e n l e g  é s  m é g  a z  
é v s z á z a d  v é g é i g  e g y r e  n ő .  E n n e k  
a  p i a c i  l e h e t ő s é g n e k  k ö s z ö n h e t i  
l é t é t  a z  A l f a  G T V  é s  S p i d e r .

Az autó igazi szenzációnak számít, nem csak 
azért, mert finom formai megoldásokkal egy 
hagyománytisztelő, ugyanakkor teljesen friss 
modelt teremtett az Alfa és a Pininfarina 
együttműködése, de azért is, mert műszaki 
megoldásaiban egy sor újdonság rejlik.

A cél, hogy az Alfa-rajongók egy imp- 
resszív, kompakt, ugyanakkor dinamiku­
san elegáns autót kapjanak, úgy tűnik, 
megvalósult. Az autó elejét uraló Alfa­
háromszög és a hozzájáró hatalmas bajusz 
indítja a karosszériát tagoló vonalakat, 
amelyek különös lendületet, agresszivitást 
kölcsönöznek. A négy aprólencsés fény­
szóró csak fokozza a hatást. A motorház­
tető egészen az övvonalig lenyúlik -  ahogy 
a FIAT Coupénál láttuk r , részben a sár­
védő szerepét is betöltve. Érdekesség, hogy 
itt a motorháztető karbonszállal erősített 
műanyagból készült, így a kisebb ütéseket 
maradandó alakváltozás nélkül elviseli.

Különbség a két autó között, hogy a 
GTV hátsó szélvédője foglalja magába azt 
a harmadik stoplámpát, amelyet az Alfa 
Spidernél egy, a karosszériához illeszkedő 
U formájú csomagtértetőbe építettek.

Az autó belülről is az elegánsan egysze­
rű, a klasszikus sportautó stílust képviseli. 
Analóg kijelzésű kerek műszerek: a sebes­
ség- és a fordulatszámmérő mutatója alul­

ról indul, a középkonzolban aszimetriku- 
san elhelyezett kisebbek pedig (üzem- 
anyagszint-jelző, óra és hűtőfolyadék­
hőmérséklet) a vezető felé mutatnak. Itt 
van a légkondicionáló, a CD lejátszóval 
kiegészített sztereóberendezés és az indí­
tásvédő Alfa-kód is. A folyadékkristályos 
kilométerszámláló és a többi kijelző a két 
nagy kerek műszer között kapott helyet. 
A kezelőszervek kézre esnek, könnyen 
elérhetők.

Amiben szerény a teljesítmény: 
a segédpótkerék mindössze 110 liternyi 
helyet hagy a csomagoknak

Különleges technológiával 
7000 fokon hegesztik 

a könnyűfém hátsóhíd elemeit

Az első ülések kényelmesek 
és tökéletesen fogják az utast.
Hátul inkább csak gyermekeknek lehet 
kellemes az autózás
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Egyszerűség, célszerűség, 
elegancia

A bőr kagylóülések és kiképzésük kizár­
ják az oldalirányú vagy öv alatti kicsúszás 
lehetőségét. A GTV választható + 2 ülése 
ugyanakkor inkább csak rövid távon elvi­
selhető komfortot képes nyújtani!

Vadonatúj a padlólemez alatti hátsó 
könnyűfém segédkeret, amely a többlen­
gőkaros felfüggesztéssel együtt az úttartást 
tökéletesíti. Az Alfa Romeo teljes soroza­
tában megjelenik az a 2 literes Twin Spark, 
amely alapmotorja a GTV-nek és a Spider- 
nek egyaránt. A GTV motorválasztékát 
egy már ismert 1996 cm3-es, 200 lóerős 
V 6-os turbó jelenti, míg a Spider 3 literes 
192 lóerős V 6-os erőmüvei is kérhető.

Az autót vezetni -  bármelyik motorral 
szerelt változatot is -  igazi élmény. Sporta­
utóhoz méltó kissé keményre hangolt ru­
gózása, félelmetes gyorsítási képessége, út­
tartása, elképesztő kanyarstabilitása még 
azokat is könnyen meggyőzi, akiknek egy

8 GYERTYA -  16 SZELEP
A GTV/Spider családban, illetve a 

155-ben most bemutatkozott 2,0 T. 
Spark 16V nemcsak a több szelepben 
különbözik a régitől. A FIAT- 
konszern új motorcsaládjára épül, 
melynek fő jellemzője az, hogy a henge­
rek középvonalai 90 mm-re helyezked­
nek le egymástól. Márkánként aztán 
más és más műszaki csemegével látták 
el az erőforrásokat, ilyen például a 
Lancia Kappánál az öt henger és a 
változó hosszúságú szívócső, vagy ép­
pen az Alfa dupla gyújtórendszere.

Hengerenként két gyújtógyertyát 
már a század első felében alkalmaztak, 
kezdetben a gyújtórendszer megbízha­
tóságának növelésére (különösen a re­
pülőgépmotoroknál), majd a henge­
rekben zajló égésfolyamat időbeni lefo­
lyásának módosítására. A dugattyús 
belsőégésű motorok termikus hatásfo­
kának növelésében fontos szerepet ját­
szik a tüzelőanyag kémiai energiájának 
minél gyorsabb átalakítása hőenergiá­
vá. Ez a folyamat az Otto-motoroknál 
-  normális esetben -  a benzin-levegő 
keverék szikrával történő meggyújtásá­
val indul, majd az égés tovaterjed.
A lángfront terjedési sebessége azon­
ban nem fokozható a végtelenségig, 
mivel a mögötte keletkező örvények 
belsejében elégtelen részek maradhat­
nak hátra. Célszerű tehát ezt a sebessé­
get a 15-30 m/s tartományon belül tar­
tani. Itt lép be a két szikra: a két helyen 
megindított égés az adott korlátokon 
belül sokkal gyorsabban és tökélete­
sebben égeti el a töltetet.

Az Alfa Romeo 1913-ban készített 
először duplagyújtású motort, ilyen 
dolgozott a híres Pl-esükben, illetve a 
Túraautó EB-n jeleskedő GTA-ban is.
A hagyomány 1987-ben folytatódott, 
az Alfa 75-ösben mutatkozott be a két­
ezres Twin Spark. (A név a dupla szik­
rára utal.) Ez a motor a hengerenkénti 
két szelepével, a változtatható vezérlé­
sével és szokatlan gyújtórendszerével a 
négyszelepes erőforrásokkal egy szin­
ten teljesített (148 LE 5800/min, 186 
Nm 4000/min; katalizátorral 143 LE 
5800/min, 185,5 Nm 4800/min).

sportkocsi középmotoros és lóerőnként 
ezer márkába kerül.

A hang, amit szinte elhagyunk, hajt ben­
nünket, nem érezzük egyetlen pillanatban 
sem, hogy fogytán a lóerő, és a legkemé­
nyebb fordulóban sem hallani a gumik 
hangját. Száraz úton nem érzékelhető a 
csúszáshatár, az autó talán nem is képes 
sodródni. A vezető és az utas biztonság­
ban érzi magát. A hatalmas belső szel- 
lőztetésű féktárcsák és a (BOSCH) ABS 
azonnal megállítják az autót. Alig jut 
eszünkbe, hogy az utaskabin deformá­

Az új Twin Spark furata 83, lökete 
91 mm. A hengerfejben két fogazott- 
szíj-hajtású vezérműtengelyt találunk, 
a szívóoldalon fordulatszámtól függő­
en változó vezérlési szögekkel. A meg­
oldás lelke az a közdarab, amelynek 
tengelyirányú elmozdulása a vezérmű- 
tengely és a szíjtárcsa egymáshoz viszo­
nyított elfordulását okozza. Ha a mo­
tor eléri a fordulatszámküszöböt, az 
elektronika egy mágnesszelepet nyit, és 
a motorolaj nyomása a beépített rugó 
előfeszítését leküzdve mozdítja el ezt a 
közdarabot. Az ilyen vezérlésiszög- 
variálás optimális töltetbeáramlást tesz 
lehetővé mind az alacsony, mind a ma­
gas fordulatszám-tartomány ban. Az 
egyenletesebb járás érdekében két ki­
egyenlítőtengely oltja ki a másodrendű 
tömegerőket. Az égéstér háztető alakú, 
ez teszi lehetővé a két gyertya és a négy 
szelep elhelyezését a kis helyen.

A 150 lóerős teljesítmény (6200/min) 
és a 186 Nm-es nyomaték (4000/min) 
arra utal, hogy a tervezők nem ezek 
további növelését tűzték ki célul, hisz a 
nyolc évvel korábbi konstrukció is ki­
váló volt ebből a szempontból. Az az­
óta eltelt idő alatt viszont a környezet- 
védelmi előírások sokat szigorodtak, 
illetve a technológia sokat fejlődött. 
Nos, az új 16 szelepes ezek tekintetében 
is teljesíti a kor elvárásait, amellett 
hogy sportos karaktere tovább finomo­
dott és tökéletesen illeszkedik az Alfa 
Romeo imidzséhez.

ciómentes, hogy van oldalvédelem, hogy 
biztonságosan rögzített a motor és a 
benzin tartály. Persze nagyon jó, hogy 
van teleszkopikus kormány, övelőfeszí­
tő, tűzmegelőző rendszer, és rendelésre 
a 120 1-es utasoldali légzsák bekerülhet 
autónkba. A Spidernél megerősített a 
szélvédőkeret is.

A GTV és a Spider nálunk az év végén 
jelenhet meg. Olaszországban már kapha­
tó. Ára felszereltségtől-motortól függően 
45-55 millió líra.

V. L.
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M O L  C A R R I E R
MAGYAR MÁRKA VILÁGSZÍNVONALON

Mindennapi életünk szinte nélkülözhetetlen 
kellékei a szénhidrogének és származékaik. 
Energiaiparunk villamos és hőenergiát, kőolaj- 
és vegyiparunk együttesen több ezerféle 
terméket állít elő e hasznos földi kincsekből. 
Valószínűleg sokak számára ismert, hogy 
Magyarország kőolaj-feldolgozásának, 
üzemanyag-gyártásának központja a M Ó L Rt. 
Százhalombattai Finomítója. Innen látják el 
hazánk jelentős részét motorhajtóanyagokkal. 
Azt talán már kevesebben tudják, hogy 
gépjármüveink biztonságos és korszerű 
működtetéséhez feltétlen szükséges 
kenőanyagok jelentős része a M ÓL Rt. 
Komáromi Finomítójában készül. Ezek 
a termékek -  országos viszonylatban a piac 
mintegy 65-70%-ban -  szintén a M Ó L Rt. 
termékpalettájának részét képezik.

A nagy múltú magyar olajipar egyik legrégebbi, 
legnagyobb hagyományokkal rendelkező létesítmé­
nye, a Komáromi Finomító (az alapítás éve 1906) 
hazánk kenőanyaggyártásának fellegvára. Fennállá­
sa során számos termékszerkezet-váltást élt át, míg a 
MÓL Rt.-n belül kialakult sajátos tevékenységme­
gosztás következtében az utóbbi évtizedekben fő 
profilja a kenőanyaggyártás lett. A 80-as évek elején 
-  hasonlóan a mai helyzethez -  a hazai piac túlnyo­
mó hányadát látta el az akkori mminőségi előírások­
nak messzemenően megfelelő kenőanyagokkal. 
A termékskála számos tagját folyamatosan exportál­
ták (mintegy évi 10 000 tonna), bizonyítva ezzel a 
magyar kenőanyagok minőségének európai, közel- 
keleti elfogadottságát. A külkereskedelemben való 
forgalmazás azonban rövid idő alatt szükségessé tet­
te, hogy a Komáromi Finomítóból kikerülő termé­
kek ne csupán egyedi termékazonosító névvel, ha­
nem egy egységes megjelenítést biztosító márkanév­
vel kerüljenek forgalomba. így vált Európa és a tel­
jes külpiac számára ismertté több mint tíz esztendeje 
a CARRIER elnevezés. A kenőanyagok hazai for­
galmazásában 1991-ben a külföldi forgalmazók piaci 
jelenlétének erősödése kapcsán került bevezetésre e 
márkanév, amely megkülönböztet más gyártók által 
készített termékektől, használata ugyanakkor hova­
tartozást, minőségi biztonságot, garanciát is jelent.

A 80-as évek vége és a 90-es évek eleje azonban 
más vonatkozásban is fordulatot jelentett. Ekkor 
indult el robbanásszerűen a magyar gazdaság, azon 
belül az ipar szerkezetváltása. A nagy állami tulaj­
donú cégek fejlesztéseik, gazdálkodásuk során egy­
re inkább a kiemelkedő minőségű, hosszabb élet­
tartamú, többféle felhasználási területen is alkal­
mazható termékek iránt kezdtek érdeklődni. így 
volt ez a kenőanyagok terén is. A tisztán ásványo­
laj alapú kenőanyagok mellett megjelentek a hosz- 
szabb élettartamú, a használat során fellépő me­
chanikai és kémiai igénybevételeknek sokkal job­
ban megfelelő -  hosszú távon jelentős megtakarí­
tást eredményező -  részszintetikus, valamint szinte­
tikus alapú termékek. Mindezek mellett a 80-as 
évek elején elindult folyamat folytatásként a sze­
mélygépkocsiknál a korábban csak szezonálisan al­
kalmazható, szervizigényes egyfokozatú motorola­
jokat felváltották a többfokozatú motorolajok. Míg 
az előbbit évente két alkalommal cserélni kellett, az 
autóbbi egész éves használatot is lehetővé tesz.

A MÓL Rt. megalakulása óta egyik legfontosabb  
feladatának tekinti hazánk kenőanyag-ellátásának 
folyamatos, minőségileg garantált, a vásárlói igé­
nyeket mind jobban figyelembe vevő biztosítását. 
Termékeink -  amelyek között a legjelentősebbek a 
motor-, a hajtómű-, az ipari olajok és a fémmeg­
munkálási segédanyagok, valamint a különböző ke­
nőzsírok -  a hazai járműpark és géppark teljes ki­
szolgálását lehetővé teszik. Az elsődleges felhaszná­
lók természetesen a mezőgazdaság, a közlekedés és 
az ipar területéről kerülnek ki, amely ágazatok ál­
tal támasztott igények fejlesztéseink egyik legfőbb 
irányadói és motorjai. A kenőanyaggyártás az 
előbb említett ipari területek rohamos fejlődésének 
köszönhetően -  óriási műszaki kihívásoknak kitéve 
-  a kőolajipar ma talán legdinamikusabban fejlődő 
ága.

Legújabb fejlesztéseink eredménye az a CARRI­
ER MAXIMOL termékcsalád, amely a legszigo­
rúbb műszaki követelményeknek is megfelelő, az 
olajipar által jelenleg ismert legkorszerűbb adalé­
kok felhasználásával készült termékeket foglalja 
magában. Tagjai a CARRIER M AXIM OL 99, a 
CARRIER MAXIMOL 99 DIESEL, valamint a 
CARRIER MAXIMOL SINT, mely utóbbi -  mint 
az az elnevezésből is kitűnik -  már teljesen szinteti­
kus motorolaj. Ezek teljesítményszintje a kenő­
anyagoknál létező legmagasabb szintet képviselik. 
Az üzemanyag-takarékos CARRIER MAXIMOL
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99 és CARRIER M AXIM OL SINT használatával 
2-2,5%-os üzemanyag-megtakarítás érhető el.

Tulajdonságaikat, műszaki paramétereiket és a 
legtöbb esetben alacsonyabb fogyasztói árukat te­
kintve méltán veszik fel a versenyt más olajtársasá­
gok által gyártott magas teljesítményszintü motor­
olajokkal.

Alkalmazásukat valamennyi, Magyarországon 
forgalomban lévő gépjárműbe ajánljuk -  akár ben­
zines, akár dízel magas műszaki tartalmukat 
azonban elsődlegesen a fiatal, a 90-es évek fejlesz­
téseit magukon hordozó autók képesek optimálisan 
kihasználni.

És még egy gondolat a m inőségről. . .  A MÓL 
Rt. hosszú ideje jelentős beruházásokkal kívánja 
elérni, hogy termékei ne csupán a magyar minőségi 
szabványoknak, hanem a nemzetközi előírásoknak 
is minden tekintetben eleget tegyenek. A minőségi 
garancia elérésének első lépése, amikor az üzemből 
kikerülő termék szabványban előírt műszaki para­
métereit folyamatosan, megfelelő rendszerességgel 
vizsgáljuk. A második lépés, amikor már nem csu­
pán a végterméket ellenőrizzük, hanem a termék 
életútja az alapanyag beszerzésétől az ügyviteli és 
gyártórendszeresen keresztül a fogyasztóhoz való 
eljuttatásig dokumentáltan nyomon követhető, és a 
teljes folyamat kielégíti az ISO 9002 követelménye­
it. Ez utóbbi alkalmazása már „kettős garanciát” 
jelent, hiszen az előállítás egyes fázisaiban már el­
lenőrzött, majd a gyártási folyamat végén bevizs­
gált termékek teljes minőségi garanciát nyújtanak.

A MÓL Rt. piaci tevékenysége során mindig is 
elsődleges szempontnak tekintette a minőség garan­
tálását, hiszen a vásárlói igények korszerű kielégí­
tése csak ilyen módon történhet.

Cégünk gondolt a gépjármű-tulajdonosok kényel­
mére, amikor MÓL 2000 töltőállomásain megte­
remtette a felyszíni, azonnali motorolajcsere lehe­
tőségét. A vásárlás után egy leszívó berendezés se­
gítségével a motorból könnyen eltávolítható a hasz­
nált, a motor működése szempontjából már koránt­
sem optimális körülményeket biztosító, ún. fáradt 
olaj, majd közvetlen utántölthető a töltőállomási 
shopban megvásárolt Nrmék. A módszer további 
előnye, hogy a töltőállom áson elvégzett motorolaj­
csere során keletkező, környezetre káros anyago­
kat, hulladékokat a művelet elvégzése után a hely­
színen lehet hagyni, azok szakszerű kezeléséről a 
MÓL Rt. gondoskodik.

Célunk, hogy az autós- és motorostársadalom  
mind jelentősebb része ismerje meg és vegye igény­
be termékeinket, szolgáltatásainkat. Reméljük, 
hogy személyes tapasztalata eredményeként a kö­
zeljövőben Önt is vásárlóink között üdvözölhetjük 
töltőállomásainkon.

MOL CARRIER KENŐANYAGOK 
A GARANTÁLT MINŐSÉG

Ä T  FLEXABO KERESKEDELMI KFT?)
1149 Budapest, Egressy ú t 15.
Telefon/fax: 252-2279,251-2226

Fiorella gömbcsuklók
•Doduco autóvillamosság

áP Fifft lámpatestek 
Rhibo karosszériaelemek

[ j j 7| j ]  E. Techno 1. izzítógyertyák 
Schmitter porlasztócsúcsok

Löbro féltengelyek 
Victory tömítések

Gates vezérmú'szíjak, ékszíjak IIIIIIEJf 
E. T F fékbetétek

®  Shell kenőanyagok Go«™*™
Cromodora visszapillantó tükrök

G w a  Savara levegő-és olajszűrők 
Prandini vízpumpák

/ / /

ATE fékalkatrészek 
Kolbenschmidt motoralkatrészek m

N C t e n t ) G É P JÁ R M Ű
R Ö G ZÍTÉ STE C H N IK A

NO-TENT AUTÓALKATRÉSZ SZAKNAGYKERESKEDELMI KFT 
H-1034 BUDAPEST, Dévai Bíró Mátyás tér 1.

Tel.: 00/361/168-8079 Tel./Fax: 00/361/188-7729
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□ PRÓBAÚT

Y A M A H A  B R E E Z E

g y e n , lé n y e g , h o g y  a z  im p o r t  n e  n ő jö n . 
M é g  s z e re n c s e , h o g y  a  h a z a i  te rm e lé s  t á ­
m o g a tá s a  n em  sz e re p e l a  je l s z a v a k  k ö z ö t t .  
M e r t  a z  n in c s .

V a n  v is z o n t  Y a m a h a  g y á r  F r a n c ia o r ­
s z á g b a n ,  lév én  ő k  g a z d a g o k ,  és a z  im p o r t  
(eg y  r é s z é n e k )  k iv á l tá s á t  íg y  o ld já k  m eg . 
A  Y a m a h a  B reeze  u g y a n is  c s a k  lá tsz ó la g  
j a p á n ,  v a ló já b a n  tö b b s é g b e n  v a n n a k  b e n ­
n e  a z  e u r ó p a i  a lk a t r é s z e k .  A  n á lu n k  Y a ­
m a h a  B W ’S 5 0 -e sk é n t i s m e r t  M B K  B o o s ­
te r  é d e s te s tv é r e ,  és e n n e k  m e g fe le lő e n  g y a ­
k o r l a t i l a g  u g y a n a z z a l a z  50  c m 3-es M B K - 
m o t o r r a l  k é szü l. A m ib e n  fe lté t le n ü l  ú j, a z  
a  f o r m a v i lá g ,  am e ly  f e l t ű n ő ,  h a r m o n ik u s

Ha fogyóban a motorolaj,
felgyullad egy kis lámpa

é s  c s á b í tó .  A z  e ls ő  s á r v é d ő  m in th a  a  h o m ­
lo k le m e z  m e g h o s s z a b b í tá s a  len n e , a  f é n y ­
s z ó r ó  ik e r lá m p á n a k  tű n ik ,  h o lo t t  e g y e tle n , 
b á r  t r ü k k ö s  k ia l a k í t á s ú  fé n y fo r r á s .  A z  ü lé s  
a l a t t  k issé  k iö b lö s ö d ik  a  k a ro s s z é r ia ,  h o g y  
a z u t á n  lefelé a l a p o s a n  ö ss z e s z ű k ü lv e  m é g  
lé g ie s e b b é  teg y e  a z  e g é s z  m ű a n y a g  f e lé p í t ­
m é n y t .  E z  a  n a g y  k a r c s ú s á g  h á tu l r ó l  k ü lö ­
n ö s e n  s z e m b e tű n ő , a z  e g y e tle n  p a tk ó ív b e n  
ö s s z e f o g o t t  z á ró f é n y - i r á n y je lz ő  e g y ü tte s  
k ih a n g s ú ly o z z a  a  k ü lö n le g e s  v o n a l s z a b á ­
s z a to t .  O ld a ln é z e tb e n  a  B reeze  a  k é ts z e m é -  
ly e s sé g  íg é re tév e l c s á b í t ,  a m i M a g y a r o r ­
s z á g o n  te rm é s z e te s e n  t i l t o t t  g y ü m ö lc s ,  
m in d e n e s e tre  a z  ü lé s e n  n e m  m ú ln a  a  d o ­
lo g .

F in o m  fo rm a i  m e g o ld á s o k  é r h e tő k  t e t ­
t e n  a z  e lső  i r á n y je lz ő k ,  a  v is s z a p i l la n tó

Sokféle gondtól gyötört hazai 
motorpiacunkon üdítő színfolt 
a Yamaha űj robogója, 
a Breeze. (Breeze = szellő.) 
Ha nem nézzük az árát, szinte 
nincs hibája.

Á lta lá b a n  a z  effé le  é r té k e lő  í r á s o k  vég ére  
s z o k tu k  h a g y n i  a  fe k e te le v e s t, a  t e s z t já rm ű  
á r á t ,  á m  e z ú t t a l  k iv é te lt  t e s z ü n k ,  é s  r ö g tö n  
az  e le jé n  k ö z ö l jü k :  4 3 3 0 0 0  f o r i n t .  L e h e t 
c in ik u s a n  k é r d e z n i ,  á f á v a l?  I g e n ,  e z  m á r  a 
b r u t tó  á r ,  é s  ig a z á n  n e m  a  m o t o r  te h e t 
ró la ,  m é g  c s a k  n e m  is a  k e r e s k e d ő ,  m e r t  az 
m e g e lé g s z ik  a  tis z te s  h a s z o n n a l ,  h a n e m  az 
a  p é n z ü g y p o l i t ik a ,  am e ly  a  b e h o z a ta l  
c s ö k k e n té s e  je ls z a v á v a l  m in d e n f é le  te r h e k ­
kel p r ó b á l j a  a  h a z a i  v á s á r ló k a t  e l té r í te n i  a 
r o b o g ó b e s z e rz é s  g o n d o la tá tó l  is . E z ú t ta l  
tu d a t ju k ,  a  t e r v  fén y esen  s ik e r ü l t ,  e n n y i 
p é n z é r t  a l ig h a  a k a d  m a jd  v e v ő  p é ld á u l  a 
Y a m a h a  B re e z e -re . A z  a  t iz e n é v e s , ak i 
i ly e n rő l  á lm o d ik ,  vesz m a jd  h e ly e t te  egy 
h ú sz é v e s  L a d á t ,  h a r m a d á r o n .  I g a z ,  h o g y  
a z  t íz  l i te r  b e n z in t  fo g y a sz t  ( im p o r tc ik k ) ,  
n a p o n ta  k e ll m a jd  h o z z á  a lk a t r é s z  (im ­
p o r tc ik k ) ,  o la j  ( im p o r tc ik k ) ,  g u m ic s e ré n é l  
r ö g tö n  n é g y  ( im p o r tc ik k ) ,  é s  s o k s z o r o s a n  
te rh e li  a  k ö r n y e z e te t ,  d e  h á t  a n n y i  b a j le-

Ikerlámpának látszik, 
pedig egy darab a BW-ről 
átvett világítótest
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Amerre járt, 
nem volt nézőhiány

A hosszú ülésen ülhetünk kényelmesen 
hátracsúszva vagy sportosan elől, mert 
bőséges a lábtér is

t ü k r ö k  v a g y  é p p e n  a  sz ív  a la k ú  m ű s z e r f a l ­
e g y ü tte s  e s e té b e n  is. U tó b b i  a z  o p t im is tá n  
100 -ig  s k á lá z o t t  s e b e s s é g m é rő n  és k i lo m é ­
te r - s z á m lá ló n  k ív ü l  e lég  m e g b íz h a tó  b e n -  
z in s z in tje lz ő t  é s  d ig i tá l i s  ó r á t  is t a r t a lm a z .

A  se b e ssé g je lz ő  p o n to s s á g a  p é ld á s ,  e l­
le n ő r z ő  m é ré s e in k  s o r á n  m in d ö ss z e  1 k m / h  
e l té r é s t  t a p a s z t a l t u n k  a  je lz e t th e z  k é p e s t ,  
a m i te lje se n  e lh a n y a g o lh a tó  k ü lö n b s é g . 
A  le g n a g y o b b  s e b e s s é g  50 k m /h  k ö r ü l  a la -

Kényelmescn elfér egy sisak 
az ülés alatti raktérben, a mindennapi 

használat során 
azonban elkél egy plusz doboz. 

A Nonfongo 36 literes kiskoffere 
fekete színben 15 ezer forint
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Kis kerekein 
- vasalóként tapad a földhöz



g P R Ó B A Ú T

Félmeztelen. 
Felül a tank 
és az akku, 

lenn a motor

k u l ,  a  p i l la n a tn y i  é r té k e t  so k  a p r ó s á g  k é ­
p e s  b e fo ly á s o ln i ,  íg y  a  szél i r á n y a  é s  s e b e s ­
sé g e , a z  ú t  m in ő s é g e  és te rm é s z e te s e n  a z  
e s e tle g e s  le jté se . V é g le g e s  v é le m é n y t m o n ­
d a n i  a  m e n e t te l je s ítm é n y e k rő l  e g y é b k é n t  is 
k o r a i  len n e , h is z e n  m é g  a lig  n é g y s z á z  k i lo ­
m é te r  v a n  a  m o t o r b a n .  A n n y i b iz o n y o s ,  
h o g y  n in c s  é r e z h e tő  k ü lö n b s é g  a  p a p í r o n

M O T O R . E g y h e n g e re s ,  k é tü te m ű , 
le v e g ő h ű té s e s  b e n z in m o to r .  F u r a t  
40  m m , lö k e t  3 9 ,2  m m , ö s s z lö k e t-  
t é r fo g a t  49  c m 3. S ű r í té s  7 ,3 . L e g n a ­
g y o b b  te l je s í tm é n y  2,8 k W  (3 ,6 9  
L E )  6 3 0 0 /m in . L e g n a g y o b b  n y o ­
m a té k  4,1 N m  6 1 5 0 /m in . T e ik e i  
Y 1 2 p /1  k a r b u r á to r ,  e le k t r o n ik u s  
g y ú jtá s . I n d í tá s  e le k tro m o s  in d í t ó ­
m o to r r a l  és  b e r ú g ó p e d á l la l .  A k k u ­
m u lá to r  12 V  4  A h . 
E R Ő Á T V I T E L .  R ö p s ú ly o s  t e n ­
g e ly k a p c s o ló , f o k o z a tm e n te s ,  é k -  
sz íja s  s e b e s s é g v á l tó .
F E L É P Í T É S .  A c é lc ső v á z , m ű ­
a n y a g  b u r k o ló e le m e k .  E ls ő k e ré k -  
fe lfü g g e s z té s  te le s z k ó p v illá v a l, ru -  
g ó ú t  70 m m , h á ts ó k e ré k - f e l fü g g e s z ­
té s  e g y k a rú  le n g ő v il lá v a l ,  r u g ó ú t  60  
m m . E lö l 155 m m  á tm é rő jű  t á r c s a ­
fé k , h á tu l  100  m m  á tm é rő jű  d o b ­
fék . A  g u m ia b r o n c s o k  m é re tje lz é se  
1 0 0 /9 0 -1 0 .
M É R E T E K , T Ö M E G E K . T e lje s  
h o s s z  1760 m m , szé lesség  66 0  m m , 
m a g a s s á g  1078  m m , n y e re g m a g a s ­
sá g  770 m m , te n g e ly tá v  1250 m m , 
s z a b a d m a g a s s á g  100 m m , a  le g k i ­
s e b b  f o rd u lá s i  k ö r  á tm é rő je  1900 
m m . S a já t  tö m e g  75 kg . A  b e n z in ­
ta r tá ly  b e f o g a d ó k é p e s s é g e  7 1, a z  
o la j ta r tá ly é  1,1 1.

Tárcsafék és öntött kerék 
sok a jóból

Katalizátor mopeden -  
kevesebb a gázból

m a jd  e g y  ló e rő v e l e r ő s e b b  M B K - m o to r ú  
B W ’S és a  B reeze k ö z ö t t .

K o r á b b a n  m á r  e m l í te t tü k  a  szé les ü lé s t, 
a m e ly  k ü lle m é n e k  m e g fe le lő e n  k é n y e lm e s , 
a z  e n y h é n  le jtő s  p a d ló le m e z r e  h e ly e z e tt  l á ­
b a k k a l  k o m f o r to s a n  és b iz to n s á g o s a n  le ­
h e t  ü ln i .  S z o k v á n y o s  és j ó l  f o r m á z o t t  k a p ­
c s o ló k k a l  leh e t a  l á m p á k a t ,  a  k ü r t ö t  és a z  
i r á n y je lz ő k e t  be- és  k ik a p c s o ln i ,  j ó  d o lo g , 
h o g y  a z  irá n y je lz ő  re lé je  m e s sz e  h a n g z ó  
k a t to g á s o k k a l  a d  h í r t  m u n k á lk o d á s á r ó l ,  
íg y  n e m  m a r a d h a t  „ k i n t ” a z  in d e x . K e v é s ­
b é  sz e re n c s é s , h o g y  a  m ű s z e r f a l r ó l  h iá n y ­
z ik  e g y  k is  lá m p a  ( le d ), a m e ly  a  g y ú j tá s ­
k a p c s o ló  á l lá s á t  v issz a je lz i. A  b e k a p c s o lv a  
f e le j te t t  g y ú jtá s  a m o d e r n ,  e le k t r o n ik u s  
s z e rk e z e te k n é l  is v eszé ly es .

A h h o z  k é p e s t , h o g y  1 0 0 /9 0 -1 0  c o lo s  g u ­
m ik o n  fu t  a  B reeze , v a g y is  e b b e n  tá v o l  á ll 
a  b a l lo n o s  k e re k e iv e l t ü n t e t ő  B W ’S -tő l , 
n e m  tú lz o t t a n  veszi z o k o n  a  k ie s  f ő v á r o ­
s u n k b a n  g y a k o r i  g ö d r ö k e t ,  a m ib e n  n a g y  
ré s z e  v a n  a  h o s s z ú ra  n y ú l t ,  1250 m m -e s  
te n g e ly tá v n a k .  A  le g ú ja b b  d iv a t  je g y é b e n  
e lö l  tá r c s a f é k  (B re m b o )  k e r ü l t  a  h a tk ü l lő s  
ö n tv é n y k e r é k r e  a  m a g a  e lő n y e iv e l és h á t ­
r á n y a iv a l .  B iz to s , h o g y  j o b b  le t t  a  f é k h a ­
tá s ,  m e g  lá tv á n y o s a b b  a  m e g je le n é s , d e  az  
ig a z s á g  a z , h o g y  egy  j ó  d o b f é k  p o n t  e lég  
eg y  i ly e n  ö tv e n e s re . A  k é t  e ls ő  te le s z k ó p  és 
a z  eg y  h á t s ó  ru g ó s ta g  m e g le h e tő s e n  sz o lid  
r u g ó u t a k a t  en g ed , e b b e n  n e m  m u ta t  ú ja t  a  
B re e z e , v isz o n t k ö r n y e z e tb a r á t s á g b a n  
ig e n , u g y a n is  a  k ip u f o g ó g á z o k a t  k a ta l i z á ­
t o r  t i s z t í t j a ,  így  a  k ü lö n o la jo z á s ú  g é p  b e n ­
z in t a r t á ly á b a  ó lm o z a t la n  ü z e m a n y a g o t  
k e ll  t a n k o ln i .  E lső  m é r é s ü n k  s z e r in t  s z á z  
k i lo m é te r e n k é n t  k ö z e l h á r o m  l i te r t ,  d e  v a ­
ló s z ín ű ,  h o g y  az  e lső  e z e r  le f u tá s a  u t á n  
k e v e s e b b e l  is b eé ri m a jd .

O C S K A Y  Z O L T Á N
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IMMOBILIZER
A LEGHATÉKONYABB LOPÁSGÁTLÓ BERENDEZÉS

Az egér feladta.
Az immobilizer ugyanúgy védi az Ön Opeljét, mint a búra a sajtot. Senki más nem tudja elindítani az autót, csak Ön.
Hogyan működik az immobilizer?
Az autó motorja csak akkor indul el, ha a gyújtáskapcsolóba behelyezett kulcstól megkap egy különleges, elektronikus jelet. Minden egyes 
autó immobilizer rendszerének egyéni azonosító jele van, így lehetetlen egy másik autó immobilizer kulcsával elindítani.
Sőt! A speciális technikai megoldások révén ez a rendszer védett a dekódolás ellen is!
Kérjük, a további részletekről érdeklődjön az Opel márkakereskedőknél!
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I  K I R A K A T

F E J V IG Y Á Z Ó K
BUKÓSISAK-KÍNÁLAT, 1995

Ha lassan is, de eljött végre a motorosszezon, 
s ezzel egyidejűleg a boltokba is megérkeztek 
a legújabb, idei kivitelű bukósisakok.

Bukósisakot viselni kötelező, 
az azonban már nem szerepel 
az előírások között, hogy mi­
lyet. Tulajdonképpen sisak 
egy bányászkobak is, arra 
azonban alkalmatlan, hogy 
bukás esetén a motoros fejét 
megóvja a sérüléstől. Csupán 
arra jó, hogy a rendőr ne szól­
hasson a sisak hiányáért. Ha 
egy kicsit is fontos számunkra 
a biztonság, célszerű valódi, 
motorozáshoz készült fejfedőt 
használni. A boltokban óriási 
a kínálat, színben, árban, kivi­
telben egyaránt.

A kiválasztás talán legfon­

tosabb szempontja manapság 
az ár. Több üzletben találni 
divatos, a célnak megfelelő és 
olcsó fejvédőket. Ezeknél 
azonban figyelembe kell ven­
ni, hogy nem tudnak, nem 
tudhatnak annyit, mint egy 
drágább sisak. A 20000 fo­
rintnál kevesebbe kerülő fej­
védők anyaga általában vala­
milyen műanyag, többnyire 
polikarbonát. Ezek idővel 
(körülbelül öt év alatt) elöre­
gednek, és ütés hatására ride­
gen, szilánkosan törnek. Ez 
pedig nagyobb veszélyt jelent 
esés esetén, mintha nem is vi­

selnénk sisakot. Ennek a gyá­
rakban is tudatában vannak, 
ezért ezekbe a sisakokba min­
den esetben belesütik a gyár­
tási időt. Ezt mindenképpen 
ellenőrizzük saját érdekünk­
ben. (Védelmet jelent, ha mo­
torosboltban vásárolunk, s ha 
a kiválasztott formaterv idei, 
hiszen az garancia a közeli 
gyártásra.) A másik probléma 
az olcsó sisakokkal, hogy a 
szellőzés megoldása, a vizor 
rögzítése vagy éppen a bélés 
kivitele nem olyan szintű, 
mint egy drágább, jobban ki­
dolgozott sisakban. De ezt 
természetes tényként kell elfo­
gadnunk, hiszen ezért kerül­
nek kevesebbe.

A drágább sisakok anya­
ga üvegszál erősítéses mű­

BMW, zárt

S C L C  ( s z é n - k e v l á r )
7 2  0 0 0  f o r i n t

Arai Quantum Harada

S C L C  ( s z é n - k e v l á r )  
6 9 0 0 0  ( 6 5 0 0 0 )  f o r i n t

anyag, ami időtállóbb, de kis­
sé nehéz. A mai szupersisakok 
-  amelyek egyszerre könnyű­
ek és időtállóak -  szén- és kev- 
lárszál erősítésű héjjal készül­
nek. Ezek ára azonban már 
inkább 50000 forint felett, 
mint alatt adódik.

ü v e g s z á l  
7 7 2 1 9  f o r i n t

BMW, nyitott

ü v e g s z á l  
7 4 9 7 0  f o r i n t

Arai RX 7RR
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Y a m a h a  c h o p p e r

üvegszál 
18 500 forint

Shoei Russell Replica

szén-kevlár 
72334 forint

Shoei RF 700 Quake

kevlár-üvegszál 
53 855 forint

MDS Baten

üvegszál 
21 767 forint

Vásárláskor, ha a pénztár­
cánknak és ízlésünknek már 
megfelelő sisakot megtalál­
tuk, alapos figyelmet szentel­
jünk a méretválasztásnak. 
Anyaggyűjtés közben több el­
adó panaszkodott, hogy sok 
vevő -  motoros -  aszerint pró-

S h a r k  X R C F M  F o r c e  T e n  R e p l ic a  C a r a c c h i

szén-kevlár 
39 000 forint

szén-kevlár-üvegszál 
60920 (51670)

MDS Raaf FM Force One Replica Mahe

szén-aramid 
25 000 forint

MDS chopper

szén-kevlár-üvegszál 
48400 (39450) forint

FM Mud cross

polikarbonát 
12900 (8900) forint

üvegszál
38 840 (32310) forint

AGV Civic MR FM Miami Interstate Cafe Racer

10200 forint

bálja a sisakot, hogy az ké- 
nyelmes-e neki. Ez teljesen hi­
bás hozzáállás! A sisakok bé­
lésének alaptulajdonsága, 
hogy kissé tágulnak, hozzá 
idomulnak a fejhez. Aki tehát 
már a boltban kényelmes sisa­
kot vásárol, az számíthat rá,

polikarbonát 
26015 (11 858) forint

hogy -  használati sűrűségtől 
függően -  néhány hét alatt 
meglógósodik a fején a fejfe­
dő. S az csak a kisebbik baj, 
hogy kétszáznál a szemkivá­
gás felső éle nyomja majd az 
orrát, és szép piros vonallal ad 
hírt viselőjének meggondolat­

F M  C i ty

polikarbonát 
7140 forint

Nolan N80 Hat Black

28900 (21 500) forint

Nolan N80 Rapid

lexan
27900 (21500) forint

Nolan NR 50

lexan
21 900 forint

lanságáról. A nagyobbik baj 
az, hogy bukáskor az ilyen si­
sak elmozdul a fejen, és sérü­
lést -  nyakcsigolyatörést -  
okozhat.

Ezért az választ jól, aki egy 
kissé szoros sisakot vásárol. 
A próba egyébként egyszerű.
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L E M  1 1  U l t r a

p o l i k a r b o n á t  
1 7 9 0 0  ( 1 2  5 0 0 )  f o r i n t

L e m  D i e d  L X

p o l i k a r b o n á t  
1 4  3 0 0  f o r i n t

B e s t  J e t c r o s s

p o l i k a r b o n á t  
1 0 5 0 0  f o r i n t

B e s t  M i r a g e

BUKÓSISAK­
KÍNÁLAT, 1995

K IR A K A T

A felvett, de be nem csatolt 
sisakot egy segítő próbálja 
meg elfordítani. Ha csak fejjel 
együtt sikerük akkor a méret 
megfelelő. A legtöbb boltban 
teljes méretválasztékot nyúj­
tanak, rendelésre akár még 
64-eset is.

A sisakválaszték egyébként 
lenyűgöző, az olcsóktól a 
legdrágábbakig, az egyszerű­
ektől a versenyreplikákig. 
A drágább osztályba tartozik 
a BMW motorkerékpárok és 
így a BMW sisakok hazai kép­
viseletének, a Wallis Motor 
Kft.-nek (Bp. XIII., Váci út 
43.) a kínálata. A Yamaha 
Motor Hungária (Bp. XIII., 
Váci út 43.) választéka szintén 
a márka nevét viselő -  Yama­
ha -  és Arai sisakokból áll. 
Mindkettő magasabb színvo­
nalat és árat képvisel. Szintén 
a felső osztályhoz tartoznak 
az íMET Hungaro Kft. (Bp. 
IX., Üllői út 83.) által képvi­
selt Shoei sisakok. Ebben a 
boltban a drágább Shoeik 
mellett olcsóbb Schubert, 
MDS és Nava fejfedőket is 
árusítanak. Árban széles ská­
lát tár a vásárlók elé a Con­
cordia Motors (Bp. XIV., 
Nagy Lajos király útja 112.) és 
a Motor Line Kft. (Bp. III., 
Mátyás király út 53.). Az 
előbbi kedvező árú olasz 
MDS és AGV és drágább 
francia Shark sisakokat kínál.

p o l i k a r b o n á t  
8 6 0 0  ( 7 6 0 0 )  f o r i n t

tunk, ahol már nyolcezerért 
kapható integrálsisak.

A sisakok neve alatt a héj 
anyagát és a képen látható sisak 
árát tüntettük fel. A zárójelben

N o l a n  N 3 0  V in t a g e

l e x a n
1 6 9 0 0  ( 1 2 9 0 0 )  f o r i n t  

L E M  P r o  A c t io n

s z é n - k e v l á r  
3 2 0 0 0  f o r i n t

A Motor Line boltjában az 
olasz LM márka termékei­
nek teljes választéka találha­
tó meg a 7000 forintos ro­
bogósisaktól a több_mint 60 
ezret érő replikáig. Ár tekin­
tetében a középosztályt kép­
viseli a Motex motorosbolt 
(Bp. IX., Mester u. 37.), 
amely az olasz Nolan sisa­
kok választékával várja vá­
sárlóit, és a Motorsport 
Zsembery (Törökbálint, Baj- 
csy-Zsilinszky út 45.), amely 
szintén olasz LEM és Best 
sisakokat árusít. A legala­
csonyabb árakkal a Teff-X 
robogókereskedésben (Bp. 
XI., Andor u. 18.) találkoz-

r

B e l g a r d a

p o l i k a r b o n á t  
8 2 7 8  f o r i n t

L a u d i

p o l i k a r b o n á t  
8 2 7 8  f o r i n t

B e l g a r d a

p o l i k a r b o n á t  
5 5 2 0  f o r i n t

L a u d i

p o l i k a r b o n á t  
5 5 2 0  f o r i n t

F o t ó :  B A L O G H  R Ó B E R T

szereplő ár az azonos típuson 
belül fellelhető legolcsóbb - 
egyszínű, alapkivitelű -  sisak­
hoz tartozik.

G. M.
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g  M O Z A I K

Ú J OLAJCSALÁD 
MOTOROSOKNAK
Április elején mutatták be a Shell ang­
liai központjában azt az új kenőolajcsa­
ládot, amelyet kifejezetten motorkerék­
párok számára fejlesztettek ki. Az Ad­
vance (haladás) névre hallgató sorozat­
ban mindenféle és -fajta motorkerékpár­
hoz nemcsak motorolajokat, hanem len­
géscsillapító-olajat, fékfolyadékot, lánc­
kenő spray-t is kínálnak, teljes kenés­
technikai arzenált nyújtva.

TER JESZK ED IK  
AZ ARAI EU RO PE
Az utóbbi időben tapasztalható rendkívül 
gyors növekedésnek köszönhetően kinőtte 
raktár- és üzlethelyiségeit az egyik legis­
mertebbjapán bukósisakgyártó -  az Arai -  
európai központja, az Arai Europe. Azért, 
hogy az igényeket továbbra is magas szin­
ten tudják kielégíteni, új központi raktár- 
épületet és hozzá tartozó infrastruktúrát 
telepítenek az eddigi telephelytől nem 
messzire fekvő Hoevenlakenbe, amely au­
tópályán szintén könnyen megközelíthető. 
Az új épületcsoportot ez év októberében 
adják át rendeltetésének.

B M W -SIK ER
Kedvezően fogadta a hazai motorostár­
sadalom az új, négyszelepes bokszerek 
hazai bemutatkozását. Az év első har­
madában értékesített bajor motorkerék­

párok felét ilyen erőforrással szerelték 
fel. Különösen népszerű az idén piacra 
dobott roadsterváltozat.

BAJNOK FÉKEK 
BAJNOK ÁRON

Új -  SBS -  márkájú fékbetétek árusítását 
kezdte meg idén tavasszal a Motex moto­
rosbolt. A dán Scandinavian Braking Sys­
tem -  Skandináv Fékrendszer -  névre hall­
gató fékbetétek már évek óta ismertek a 
superbike-világbajnokságban, ahol S c o tt  
R u sse lt és D o u g  P o te n t segítették világbaj­
noki címhez. Ä magas minőségi követel­
mények ellenére a többféle betétanyaggal 
készülő -  szinterfém, szén, illetve kerámia 
-  fékbetétek ára sok esetben nem éri el az 
utángyártott betétekét sem.

ALPOK CSILLAGA
Hangzatos nevet választottak a 
motoroscsizmák egyik legismer­
tebb olasz gyártójának. Az Al­
pinestars név körülbelül úgy fordít­
ható, hogy az Alpok csillaga. Az 
Alpinestars csizmák azonban nem 
csak az Alpokban, hanem bárhol 
máshol jól és sokáig teljesítik fel­
adatukat. A tetszetős megjelenésű 
lábbelik ára nem éppen alacsony, a 
Tech 7-es 32600 forintba, a GP 
Prowent 26000 forintba kerül a 
Concordia Motorsnál. C H O P P E R -

CSINOSÍTOK
Tavaly a chopper típusú motorkerék­
párokat keresték leginkább. Ezek a 
gépek már a gyárból eléggé csillogó­
an kerülnek ki, mégis végtelen a lehe­
tőség a további szépítésre. Egyik mód 
a markolatok cseréje. Ehhez nyújt 
segítséget az IMET Hungaro Kft. 
motorosboltja, melyben többféle ki­
vitelű markolatot kínálnak az érdek­
lődőknek. A bőrbevonatú kivitel ára 
borsosabb, 4700 forint, a szivacsos 
csupán 1495 forintba kerül.
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A LEGELSŐ K RO SSZ PA N N Ó N IA
M in d e n  d iv a t  m a n a p s á g ,  a m i a  n o s z ta lg i­
k u s  5 0 -es , 6 0 -as é v e k b ő l  v a ló , p é ld á u l  a  
r u h á z a t i  és  k ö n n y ű z e n e i ip a r  ú j r a g y á r t  m in ­
d e n  a k k o r i t .  K é sz ü l a  te n g e re n tú lo n  I n d ia n  
n é v e n  m o to r k e r é k p á r  is, am e ly  v a la m e ly e s t  
e m lé k e z te t  a z  e g y k o r i  n a g y  e lő d re , b á r  a  
je le n le g i  g y á r n a k  a z  é g v ilá g o n  sem m i k ö z e  
a z  e g y k o r ih o z . H a s o n ló a n  v a n  ism é t N o r ­
to n  é s  a n g o l  T r iu m p h  is , sz in té n  ig en  tá v o l i  
r o k o n s á g b a n  a  h a jd a n v o l t  ilyen  n e v ű  m á r ­
k á k k a l .  A r ró l  tu d o k ,  h o g y  n e m ré g  n á lu n k  
tö b b e n  is e lő á l l í to t ta k  p r iv á t  a la p o n  k ro s s z  
D a n u v ia - k ó p iá t  e g y -e g y  p é ld á n y b a n , a  j ó  
s z á n d é k  e llen é re  a z  e r e d e t i re  c sak  n a g y  v o ­
n a l a k b a n  e m lé k e z te tő  k iv ite lb e n . A  k é p e n  
l á t h a t ó  M C  58 g y á r i  je lű  ( M C - M o to -  
C r o s s )  k ro s s z  P a n n ó n iá v a l  m ég  n e m  p r ó ­
b á lk o z o t t  se n k i, és  le g jo b b  tu d o m á s o m  sz e ­
r i n t  is  ö ssze sen  egy  p é ld á n y  m a r a d t  m e g  
b e lő le  a  sze rző  tu la jd o n á b a n .  A z  1 9 5 8 -b a n  
k is e b b  s o r o z a to k b a n  g y á r to t t  v e r s e n y m o ­
t o r b ó l  v isz o n y la g  e lég  so k  k é szü lt, és  a  m a ­
g a  id e jé b e n  o r s z á g o s a n  a  le g e re d m é n y e s e b b  
v o l t .  A  v id é k i M H S Z  m o to r o s k lu b o k a t  is 
e l l á t t a  ve le  re n d e lé s re  a  g y á r  szép  sz á m m a l.  
A k k o r ib a n  k a te g ó r iá já b a n  n á lu n k  a  g y á r i  
k r o s s z  J a w a  v o lt  a z  e g y e tle n  k o m o ly  e lle n fe ­
le , m iv e l a  2 50 -es, s z in té n  cseh  E S Ő  a  n é g y ­
ü t e m ű  ü z e m m ó d b ó l  a d ó d ó  r u g a lm a t la n s á ­
g a  m ia t t  n e m ig e n  „ r ú g h a to t t  l a b d á b a "  ( a n ­
n á l  in k á b b  5 0 0 -as v á l to z a ta  a z  a k k o r i  n e ­
h é z , s z in té n  n é g y ü te m ű  „ b r u m m o g ó k ”  k ö ­
z ö t t ) .  S a jn o s , a  k o r a b e l i  szem lé le t n e m  te t te  
le h e tő v é  az  M H S Z - e k b ő l  k is e le jte z e tt v e r ­
s e n y m o to r o k  e la d á s á t  m a g á n s z e m é ly n e k , 
m é g  a  B Á V -o n  k e re s z tü l  s e m ; a  g y a k o r la t  a  
g é p e k  ö ssze tö rése , m a jd  M É H -te le p re  szá llí­
t á s a  v o lt. (A z  a k k o r i  id ő k b ő l a  szeg ed i 
M É H - te le p rő l  k e rü l t  a  sz e rz ő h ö z  a  tö b b s z ö ­
r ö s  h ó d m e z ő v á s á rh e ly i  b a jn o k , Técsy Sán­
dor o x ig én n e l ré sz b e n  ö ss z e v a g d o s o tt v á z ú , 
a n g o l  D O T  -  V illie rs  250 sz in tén  g y ő z te s  
k r o s s z g é p e ...) A  6 0 -a s  évek  m á s o d ik  fe lén ek  
v a ló b a n  ü tő k é p e s  k ro s s z  C Z  h u l lá m a  (a  C Z  
tö b b s z ö rö s  a k k o r i  v b -g y ő z te s  t íp u s )  in d í to t ­
t a  e l a z  eg y éb  k r o s s z m o to ro k  tö m e g e s  s e le jte ­
zé sé t, a  70-es é v e k tő l m á r  a  jó z a n a b b ,  B A V - 
o n  k e re sz tü l v a ló  é rték esíté s  fo rm á já b a n . 
S a jn o s , az  M C  5 8 -as a  fen tiek  m ia t t  k é ts z e re ­
se n  is en y észe tre  v o lt  k á rh o z ta tv a , p e d ig  
tö b b s z ö rö s  o r s z á g o s  b a jn o k i s tá tu s a  s p o r t ­
tö r té n e t i  tén y . A  s ik e rh ez  n a g y m é r té k b e n  
h o z z á já ru l t  a  le g e n d á s  P a n n ó n ia  g y á r i 
k ro ss z c sa p a t, a m e ly  k o r á n a k  leg k ie m e lk e ­
d ő b b  k ép esség ű  b u d a p e s ti  k ro ss z o z ó it t ö m ö ­
r í te t té :  Máthé Sándor, Harangvölgyi András, 
Hollós István, Mester István és Németh Emil. 
E z  a  k iv á ló  g á r d a  te tte  leh e tő v é , h o g y  a  Ja -  
w á n á l  n em  jo b b  P a n n ó n ia  (a  J a w a  a k k o r i ­
b a n  E b -g y ő z te s  le tt)  b e lfö ld ö n  tö b b  o rs z á g o s  
k r o s s z b a jn o k s á g o t  is m e g n y e rh e te tt .

A z  M C  5 8 -a s  a la p já u l a  m á r  s o r o z a tb a n  
g y á r to t t  b o r d ó  T L  P a n n ó n ia  sz o lg á lt, am e ly

A legendás Pannónia gyári krosszcsapat, 
egy normafai versenyen. Balról: H ollós 
István, Németh Emil, Máthé Sándor, 
Mester István. Harangvölgyi András 
takarva (gyári archív fotó)

a  C sep e l 2 50  u t á n  a z  a k k o r i  m é rcév e l m é r te n  
k o rsz e rű , leg e lső  P a n n ó n ia  t íp u s  v o lt.

A  k ro s s z g é p  a  sz é ria k iv ite l r ö v id í te t t  t e n ­
g e ly tá v ú  v á z á t  k a p ta  (á th e ly e z e tt  le n g ő v il la ­
á g y a z á ss a l) , e g y ed ileg  g y á r to t t  e lső  é s  h á ts ó  
te le s z k ó p o k k a l ,  a  s z é riá tó l e l té rő , n e m  e x ­
c e n te re s  lán c fe sz íté s se l. A  b e té te s re  f e s te t t  
ü z e m a n y a g ta r tá ly  a  sz é ria k iv ite l le m e z e in e k  
fe lh a s z n á lá s á v a l, s p o r to s a n  k ic s in y í te t t  f o r ­
m á b a n  k é s z ü lt .  S z in té n  eg y ed i k é z i m u n k a  
v o lt  a  k é t  s á rv é d ő , a z  ü lé s és a  k r o s s z k o r -  
m á n y . A  s o r t  sp e c iá lis  f é k p e d á l  é s  e r ő s í te t t  
l á b ta r tó k  z á r t á k  -  a m i a  v á z  ré s z e it  ille ti.

A  m o to r r é s z  a la p o s a n  á tk o n s t r u á l t ,  a  
k ro s s z o z á s  k ív á n a lm a in a k  m e g fe le lő  f o r ­
m á b a n  k é s z ü lt .  M a g a  a  m o to r h á z ö n tv é n y  
sz é ria , d e  m á r  a  fő te n g e ly , a  h e n g e r  é s  h e n ­
g erfe j, a  p r im e r  á t té te l  é s  a  k u p lu n g ,  r é s z b e n  
a  se b e ss é g v á ltó  is a la p o s a n  m ó d o s í to t t  f o r ­
m á b a n  k é s z ü lt .  A  h e n g e r  v a s ö n tv é n y e  eg y e­
d i, j o b b r a  n é z ő  e g y k ip u fo g ó s  k iv i te lű ,  a  fel­
ső  h a r m a d á b a n  rá p ré s e lt  a lu b o r d á z a t ta l ,  
„ r á ö m lő s ”  (h a t ty ú n y a k  n é lk ü li)  s z ív ó to r o k ­
k a l, P u c h  0  32 -es k a r b u r á to r r a l  és a lu  sz í­
v ó tö lc s é rre l . H a ta lm a s  m é r e tű  a lu ö n tv é n y , 
k e z d e tb e n  o ld a ls ó , m a jd  k é s ő b b  k ö z p o n t i  
g y e r ty a n y ílá s s a l . A  fő te n g e ly  m ó d o s í to t t ,

ú g y n e v e z e tt „ te le s o n k á s ” k iv ite lű , a  k ia b la -  
k o l t  ré sz e n  a lu m ín iu m m a l b e ö n tv e  -  a z  a k ­
k o r i  m in é l k is e b b  k a s te r té r fo g a t-s z e m lé le t-  
te l e g y ező e n . U g y a n e z t  a  c é lt s z o lg á l ta  a  k é t 
m o to rh á z fé l  k ö z é  ille sz te tt , a  fő te n g e ly -  
s o n k á k ” k ö z é  is b e n y ú ló  a lu  s z ű k í tő g y ű rű . 
A  h a j tó r ú d  p o l í ro z o t t ,  a lu l  e r ő s í t e t t  c s a p á ­
g y azássa l. A  le n d k e ré k o ld a lo n  a  fő ten g e ly -  
o ld a lc s a p b a  a  k ifá ra d á s i  h a t á s t  m e g n y ú j­
ta n d ó ,  n e m  v o l t  b e fú rv a  a  le n d k e ré k n e k  
ille sz tő  c s a p .

A  p r im e r  á t té te l  m ó d o s í tá s r a  k e r ü l t  a  fő ­
ten g e ly re  sz e re lt  k ise b b  f o g s z á m ú  lá n c k e ré k  
seg ítség év el. íg y  a  h á ts ó  lá n c k e ré k  m a r a d ­
h a to t t  a  s z é ria k iv ite lű  fo g s z á m m a l. A  m o ­
to r  m e g n ö v e k e d e t t  n y o m a té k á t  a z  ö tr u g ó s ­
r a  m ó d o s í to t t  k u p lu n g  v it te  á t  (a  sz é ria k iv i­
te l n é g y ru g ó s  v o lt) . A  k ih a j tá s o ld a l i  k is  
lá n c k e ré k  b o r d á r a  v o lt  r á to lv a  (a  s z é ria k iv i­
te l k ú p r a ) .  íg y  a  k r o s s z p á ly a  a d o t ts á g a ih o z  
le h e te tt  b iz o n y o s  h a tá r o k  k ö z ö t t  m ó d o s í ta ­
n i a  s z e k u n d e r  á t té te l t  le h ú z ó s z e rz á m  n é lk ü l 
a  k is  lá n c k e r é k  cseré jéve l, e g y ú t ta l  is m e re t­
len  fo g a lo m  le t t  a  lá n c k e ré k  é k e ln y író d á s a  
is. A  k is  lá n c k e ré k  cse ré jé t e lő s e g íte n d ő  a  
g y ú jtá s fe d é l k is e b b re  v o lt  e lm a r v a ,  h o g y  az  
c s a k  a  le n d k e ré k g y ú jtá s t  (B o s c h )  t a k a r ja .  
A  jo b b o ld a l t  f e lh ú z o tt  k ip u f o g ó d o b  m e g ­
eg y e z e tt a  k é s ő b b i  T 5 -ö s  P a n n ó n ia  d o b já ­
v a l, d e  m in d e n  fo j tá s  n é lk ü l. U g y a n e n n e k  a  
t íp u s n a k  k issé  k é s ő b b i g y á r i  v á l to z a tá n  l á t ­
ta m  a  m a i  k ú p o s  e le m e k b ő l  ö s s z e á l l í to t t
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MC 58-as krossz Pannónia 
kétoldali képe (gyári archív fotó)

rezonátordobokra emlékeztető kivitelű ki­
pufogódobot is, sőt a jóval későbbi, lemez­
vázas krossz Pannóniák fűzfalevél alakú, la­
pított dobjainak előfutárát is. A kezdeti típu­
son nem volt levegőszűrő, ezt a második so­
rozata kapta meg, akkorra már T5 kis fékdo­
bokkal egyetemben, és elöl már 21 colos, há­
tul 18 colos kerékkel. (Az MC 58-as első szé­
riái még elöl-hátul 19 colos abronccsal és 
nagy fékdobokkal voltak szerelve, még PS-1 
jelzéssel is kódolva. [PS = Pannónia Sport])

A már említett egyedi kialakítású, külső 
rugós, nyitott első teleszkópban volt alu, és 
acél alsószáras kivitelű is. Az alu alsószár 
akkoriban merész újdonság volt krosszmo- 
toron.

A krosszgépet a Csepeli Motorkerék­
párgyár versenyműhelye gyártotta kisebb 
szériákban, V íg h  E n d re  üzemvezető irányí­
tásával.

Róla annyit illik tudni, hogy igen alapos 
felkészültségű gyakorlati szakember volt, a 
háta mögött több országos párosjégtánc-, 
birkózó- és motoros-bajnoksággal! A 
nyolcvanas évein túl, a motorostémáktól 
teljesen visszavonultan él.

Az egyedileg előállított versenymotorok 
kivitelezésében gyakorlati munkával hatha­
tósan működött közre H o rv á th  F e re n c  ver­

senyszerelő, több beosztott szerelővel. Ké­
sőbb lett a kísérleti üzem vezetője.

Egyébként az MC 58-as krossz Pannónia 
motorblokkja sok rokonságot mutat az 
1959-ben, a híres franciaországi 24 órás 
Bol’d Or versenyen kategóriájában második 
helyezést elért Pannónia gyorsasági verseny­
gép blokkjával. A krosszváltozat 18 LE-t 
tudott.

Ami majd egy külön fejezet lesz: 1956-ban 
a szintén 24 órás Bol’d Oron a magyar csapat 
kategóriájában aranyérmet nyert Pannóniá­
val, tehát az MC 58-as krosszgép nem volt 
teljesen „légből kapott” konstrukció. Ennek 
a nagyszerű 24 órás Pannónia-sikemek jövő­
re lesz a 40. évfordulója.

DANI PÉTER
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ß SO R O Z A T

Az Autó-M otor örökös szerzője címmel is 
illethető kitűnő író, publicista,
Surányi Endre -  ahogy ő nevezi magát: 
autológus -  közeljövőben megjelenő 
új kötetéből közlünk részleteket.

AUTÓN, MOTORON 
EGY
ÉLETEN ÁT II.

TURBÓ

Most, amikor arról írom e sorokat, hogy az 500-as motoromat, 
az öreg BMW-t miként próbáltam olyan teljesítményre késztetni, 
hogy megállja helyét a 600-asok között, divatba jö tt a turbó. 
Erről olvasunk, hallunk lépten-nyomon. Ezt a már-már bűvös 
meghatározást nemcsak a versenyautókra, hanem széria- és te­
herautókra is felírják. Bizonyára zenekart és egybeket is elnevez­
nek róla, miként a V-motorokról, és rákerül ennek a jól hangzó 
szerkezeti résznek a neve a dresszekre is, a pólókra, vagy talán 
már kaphatók is ilyenek, anélkül, hogy tudnák a jelentését. Pedig 
azoknak a szavaknak az ismerete, amelyek átmentek a köztudat­
ba, már nemcsak a műszaki, hanem az általános műveltséghez is 
tartozik.

A műszaki világra is vonatkozik az a közmondás, hogy nincsen 
-  vagy legalábbis ritkán van -  új a nap alatt. Már a harmincas 
években is használtak ilyen szerkezeteket, csak kompresszornak 
hívták. Ennek lényege, hogy a szívási ütem alatt a hengerekben 
túlnyomással sűrítik, komprimálják a benzin-levegő keveréket. 
Versenyautókon és -motorkerékpárokon alkalmazták, kétféle ki­
vitelben. A kétütemüeknél a dugattyús, alternáló mozgásút, a 
négyüteműeknél pedig a forgót. Ez utóbbi tulajdonképpen egy 
turbina, innen a mai turbó elnevezés, csak akkor a mi fülünknek 
szintén jól hangzó kompresszornak neveztük ezeket. A turbók 
vagy a régi forgó kompresszorok kétfélék lehetnek, a mechaniku­
san vagy a kipufogógázok által hajtottak. A kompresszorok 
lényege, hogy fokozzák a teljesítményt, mert több hajtóanyag 
kerül a hengerekbe.

Érdemes röviden ismertetni a kompresszor alkalmazásának 
történetét, mert ebből kitűnik, nem csak a műszaki fejlődés a 
meghatározó elem a motorversenyzés, ezen keresztül a járműipar 
területén sem.

A harmincas évekig az angol motorosok teljesítménye, sőt 
verhetetlensége jellemezte a motorkerékpársportot az egész vilá­
gon. Az angol gépek, Norton, Velocet, AJS, Sunbeam, verseny­
győzelmeikkel nemcsak gyártmányt, hanem bizonyos típust is 
jelentettek. Az állóhengeres, felülszelepelt, sőt királytengelyes 
vagy királyláncos, külön sebességváltós típusok voltak a motor­
kerékpár-gyártás mintaképei.

Nagy meglepetést jelentett, am ikor a harmincas évek elején a

Man szigeten az Angol Tourist Trophyn megjelentek a kéthenge- 
res bokszermotoros, kardánhajtásos kompresszoros BMW-k, és 
alaposan elpáholták az addig veretlen és verhetetlennek hitt angol 
motorokat.

Az angolok az első dermedtség után egyszerű módszert eszeltek 
ki hegemóniájuk megtartására. Mivel a nemzetközi motorsport 
csúcsszervében, az FICM-ben ők voltak többségben, hoztak egy 
olyan döntést, amellyel megtiltották a kompresszor használatát a 
versenyeken. Nesze neked műszaki fejlődés, ha az nem az én 
érdekemet szolgálja!

Mivel a németek motorjait kompresszorhoz szerkesztették, s 
ennek átkonstruálása időt igényelt, egy darabig ismét az angolok 
kerekedtek felül.

A háború után, 1947-ben lázas igyekezettel egy Maserattiról 
származó forgó kompresszort szereltem a motoromra.

B a u e r  J ó z s e f  speciál Nortonja ellenében kellett helytállnom a 
Városligetben.

Bauer Jóska motorja kitűnő, hála több évtizedes Norton- 
képviselői tevékenységének. Ránézni is félelmetes, és olyan álla­
potban van, mintha tegnap húzták volna ki a ládából. Special 
speed, azaz gyorsaságipálya-versenygép. Az én BMW-m megjár­
ta a Don-kanyart. Ezzel versenyeztem salakon, terepen, ügyességi 
és megbízhatósági versenyeken. Szólóban és oldalkocsival, 
amelyben, ha a helyzet megkövetelte, versenyzőtársamat, olykor 
azonban krumplit, de előfordult, hogy főkapitányt, sőt D in n y é s  
L a jo s  miniszterelnököt, a motorsport nagy barátját és támogató­
já t szállitottam.

A viharvert előélet a motoron is meglátszott, ráadásul csak 
500-as volt. A száz köbcenti hátrány a 600-as Nortonnal szemben 
kilátástalanná tette a győzelmet.

Mindezeket ellensúlyozandó, a jobb henger felett ott díszlett a 
motoromhoz tízszeres nagyságú, 500 helyett 5000 cm3 hengerűr­
tartalomhoz való piskótás kompresszor. Sajnos ebben sem volt 
nagy választék abban az időben. A szerkezetet a főtengely ékszíj­
jal hajtotta. A nyomóoldalra szerelt kis manométer mutatta, 
hogy nem a motor díszéül szolgál a kompresszor, hanem adott 
esetben két atmoszférával préseli a benzin-levegő elegyet, amelyet 
a piskóták használat előtt alaposan össze is kevernek.

A konstrukciót időhiány miatt nem előzték meg papírmunkák. 
Ehhez nagymértékben hozzájárult az, hogy nem értettem hozzá, 
és baráti körömben sem akadtak olyanok, akik a bonyolult 
számításokat és rajzokat el tudták volna készíteni. Az olyan 
egyéniségek, akik számolni tudtak, ebben az időben a feketepia­
con tevékenykedtek. A rajzolók pedig cégtáblafestéssel voltak 
elfoglalva. Rajtam is csodálkoztak a „normális” emberek, hogy 
ilyen marhaságokkal foglalkozom ahelyett, hogy autókat állíta­
nék össze, mikor egy épphogy mozgó kocsiért svábhegyi villát 
vagy egy-két kiló aranyat lehet kapni.

Számítások helyett addig esztergályozgattam a szíjtárcsát, míg 
a legjobb eredményt nem kaptam. Egy kis hibája volt ugyan a 
konstrukciónak: ha levettem a gázt, és a motor nem nyelte a 
keveréket, felszaladt a nyomás, a kompresszor olyan terhelést 
okozott, hogy megcsúszott a szíj. A tréningen le is égett egy 
hajtószíj. Arra gondoltam, ez nem baj, a versenyen a jelenség 
fokozott hajtásra és kevés fékezésre ösztönöz. A lelki tényezők 
fontosak...

( F o ly ta t ju k . )
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f f i l l l f #  1  J I Í  M  ■ ^  k e r e s k e d e l m i

m o to r  r l M v  “  it™ “ “
KERES, KÍNÁL

E rovatban olvasóink hirdetéseit díjmentesen kö­
zöljük, kérésükre képpel együtt.

SK O D A  Feliciát, 1960 kö­
rül gyártottat keresek m eg­
vételre. Horváth László, 
6120 Kiskunmajsa, M óra 
F. u. 16.

KERES

AUTÓ
B M W  700-hoz keresek 
első lámpákat, első irányjel­
zőket, díszléceket, kilin­
cset, légszűrőházat, első 
üléseket, lökhárítót, hátsó 
kipufogódobot. Érdekel bár­
milyen használható 700-as 
alkatrész, leírás, esetleg 
komplett autó is. Tel: 
256-8247.
B M W  315/319-es évjáratú­
hoz keresek alkatrészeket, 
fődarabokat, főleg alvázat. 
Tel.: 226-1184.
F O R D  Caprit, Citroen CX- 
et és változatait, GSA-t, 
FIAT Sport 850 C-t és ezek­
hez hasonló sportos, 
800— 2000 cn r-ig  terjedő 
autót megvételre, részletes 
műszaki ismertetéssel, reá­
lis árajánlattal keresek. Al­
katrészek, fődarabok, kiegé­
szítők is érdekelnek. Ma­
lom Attila, 4700 Mátészal­
ka, Hajdú u. 17.
G O L F  I-es Cabrio szervo­
kormányművet és Passat 
IV-es digitklímás gépkocsi­
hoz műszerfal alatti beltéri 
egységet (radiátorházat, 
kpl.) kábelköteggel ven­
nék. Tel.: 295-0545, 18 h 
után.
K E R ESE K  1945 előtt 
gyártott személygépkocsit 
romos, hiányos állapotban 
megvásárlásra. Tel.: 227- 
9246, Tálai-lakás. 
PEU G E O T  309 GTI 16S 
kipufogóleömlőt és váltót 
(lehet MI 16 is); Peugeot 
205 Gentryt vagy GTI 
1,9-t, gyári klímával és bőr­
üléssel, törött vagy motorhi­
bás előnyben; W eber 45 
DCOE karburátorokat és al­
katrészeit keresek. Pesz Já­
nos, tel.: 277-3156.

□ S S B

K Á R Á S Z Y
C É G

akipüixL, 1872

B IL S T E IN ^ /

LENGÉS-.
CSILLAPÍTÓ
CENTRUM

A j ló k i lá im s z tó  g á z r u g ó k  
é s  e g y é b  a lk a l r é s z e k .

L e n g é s c s i l l a p í t ó  
f e l ú j í t á s  g y á r i  

a l k a t r é s z e k k e l ,  
"H " e n g e d é l l y e l .

t f a á n i  n i t i S á ő p
Ó Z K % *c!

Új címünk:
B p .1 1 3 4  Dévai u . I 7 .  

Telefon: 1 4 9 -8 1 9 3  
T e l/F a x : 1 2 0 -3 8 3 6
L e n g é s c s ü l a p í l ó k  

k i  é s  b e s z e r e l é s e

SK O D A  Octaviát keresek, 
felújításra szoruló üzemké­
pest, nem  túl korrodált álla­
potban, valamint alkatrésze­
ket. Tel.: (56)-378-484. 
ST E Y R  Puch Haflinger kis­
teherautót forgalmival, jav í­
tásra szorulót is vennék. 
Kovács Attila, 7525 Jákó, 
Szabadság u. 20.
T Ö R Ö T T  vagy totálkáros 
autót vennék. Tel.: 284- 
8278.
T R A B A N T  1.1-hez kere­
sek kartellgáz-elvezető gu­
micsöveket, valamint az 
Autó-M otor 1990-es azon 
számát, amelyben ezt a tí­
pust tesztelték részletesen. 
Rácz József, 1156 Bp., Pás­
komliget u. 48. IV.15. Tel.: 
252-5222/120 mellék, 
9— 15 h-ig.

MOTORKERÉKPÁR
CX 650  E típusú motorke­
rékpárt keresek, enyhén sé­
rült vagy motorhibás is ér­
dekel. Farkas Gábor, 5137 
Jászkisér, Posta út 5. 
H O N D A  50 cm3-es négy­
ütemű, kisméretű motort ke­
resek, Honda Monkey, 
Z50J vagy hasonló is érde­
kel. Rózsár György. Tel.: 
295-0545, 18 h után.

V a le otftfD» BOSCH

" A U T Ó L Á M P A  S X A K Ű Z L C T
A U T Ó  O m t i n e n t i i í  B T .

E U R Ó P A I  É S  J A P Á N
Ú j é s  H asznált A u tólám pák

—  K ö d l á m p á k  —  F é n y s z ó r ó k
—  D í s z r á c s o k  —  H á t s ó l á m p á k
—  V i s s z a p i l l a n t ó  t ü k r ö k  —  I r á n y j e l z ő k

KAROSSZÉRIAELEMEK, SZÉLVÉDŐK
ÜZLETEINK:

Cím: 1163 Bp., C ím : 6721 Szeged Cím : 1133 Bp., Kárpát u. 9.
Veres P. u. 91. Berlini krt. 20. Tel.: 129-5089
Tel./fax: 252-3282 Tel.: 62/310-022. 149-0723
Tel.: 271-1328

H étköznap: 8— 18-ig, Szombat: 8— 12-ig

MERCEDES
Alkatrészbolt 
kereskedők 

és egyéni vásárlók 
részére!

M ercedes karosszéria  
javítá s, szerviz

B u d a p e s t  1 1 6 4  
O sto r o s  u. 6 7 / A .
0 6 - 6 0 - 3 2 9 - 2 2 3

v_______________________ s

JUNAK eredeti hátsó lám­
pát, kipufogót (cső, dob), 
generátort, kormánykezelő­
szerveket, km -órát és -spi­
rált, hátsó sárvédőmereví- 
tőt keresek. Szkalák Zol­
tán, 2112 Veresegyház, 
Vasvári 10.
KOM AR segédmotoros ke­
rékpárt, ZZR blokkos, há­
tul teleszkópos, gyári fénye­
zésük megkímélt állapot­
ban keresek. Ladányi Krisz­
tián, 1213 Bp., Mogyorós 
u. 17. Tel.: 277-7025. 
O L D A L K O C SIT  keresek 
háború előtti motorkerék­
párhoz. Ladányi Krisztián, 
1213 Bp., Mogyorós u. 17. 
Tel.: 277-7025 
PUCH S 4 250-es, ikerdu­
gattyús m otorhoz jobb olda­
li tankot és a hátsó kerékről 
bármilyen szerelési útmuta­
tót keresek. Juhász Béla, 
3221 M ÁGY Kékestető 
Szanatórium. Tel.: (37)- 
367-031, (37)-367-032. 
SIM SON 250-es forgalmit, 
fesz.szabályzót, lámpafejet 
kompletten km-spirállal; In­
dian Scout 600-as gép­
könyvmásolatot, gyújtó­
mágnest, karburátort, szívó­
csövet, dinamókihajtást, se­
bességváltó kart, esetleg vá­
zat, továbbá Jawa salakmo­
torblokkot, javításra szoru­
lót is keresek. Kovács Atti­
la, 7525 Jákó, Szabadság u. 
20.
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VETERÁN autómúzeum 
létrehozásához társat kere­
sek. Száz autó befogadásá­
ra alkalmas, főútvonal m el­
letti telek rendelkezésre áll. 
Id. Pálmai Richárd, 2143 
Kistarcsa, Báthory u. 12. 
Tel.: (28)-370-814. 
KERESEK bármilyen típu­
sú veterán négyütemű m o­
torkerékpárt és ezek alkatré­
szeit. Tel.: (20)-420-083. 
AUTOMOBILE REVUE 
katalógus 1990 előtti kiadá­
sait. Tel.: 280-1608. 
AUTOMOBIL REVUE 
svájci katalógus 1971., 72., 
75., 79. és 70. előtti kiadá­
sait keresem. Nagy Sándor, 
9028 Győr, Pannónia út 5. 
Tel.: (96)-327-246. 
BÁRMILYEN, Sennával 
kapcsolatos újságcikket, ké­
pet megvennék, 1984-től. 
Házi Hajnalka, CESKA 27., 
94603 Kolárovo, Slovakia. 
DETHLEFFS Rali Bedvin 
típusú lakókocsihoz elősát- 
rat keresek, teljes hossz 5,34 
m. Ezenkívül forgalomból 
kivont lakókocsit, összecsuk- 
hatót is keresek. Rózsár 
György. Tel.: 295-0545. 
REGI motoroskönyveket; 
Liener György: Autótípu­
sok (64), Témái Zoltán: A 
motorkerékpár c. kiadvá­
nyokat keresem. Nagy Z ol­
tán. Tel.: (96)-434-319, du. 
3-9 h-ig.
LADÁHOZ, Szamarához 
keresek N-es, illetve A-s tu- 
ningleírást. Demeter A nd­
rea, 4032 Debrecen, M ik­
száth Kálmán u. 22. Tel.: 
(52)-445-018.
AUTÓ-MOTOR fekete-fe­
hér számait, a Motor Revue 
91/10. és a 92/5. számát ke­
resem. Továbbá gyári 
krossz Pannóniát, Danuvi- 
át, W hite típusokat, TLB 
250, T6, T7, T8, P8, P9, 
P l2 Lux Pannóniákat kere­
sek. Kövesdi Attila, 2234 
Maglód, Thököly u. 38.

AUTÓ
AUSTIN Maestro 1983-as, 
1600 cm3-es, (102 LE), 
ötajtós, friss műszakival, jó  
állapotban eladó. Tel.: 
221-0030, 7— 12 h-ig,
vagy 18— 14 h-ig.
BMW Isetta., 1957-es,

5 8

üzemképes, jó  állapotban 
eladó. Tel.: 260-8135. 
CITROEN GSA Pallas 1.3 
B, ötajtós, ötsebességes, új 
féltengelyekkel eladó. Tel.: 
(76)-483-694.
CRYSLER Sumbeam 
1976-os, metálzöld, fekete 
bőrtetővel, elején sérülten 
eladó. Pásztor Tamás, 3047 
Buják, Alkotmány út 5. 
DKW F 7 Cabrio 
(1941-es), felújításra szoru­
ló állapotban, apróbb hiá­
nyosságokkal eladó. Tel.: 
(30)-455-819.

K N A U S

Szabadidő
felső

fokon!

V á s á ro ljo n  

K N A U S  la k ó k o c s it  

a K N A U S

m a g y a ro rs z á g i

g y á rá b ó l!

2645 N a g y o ro s z i 

F e ls z a b a d u lá s  u. 112. 

Tel.: (06 -35)-374-322  

T e l. /fa x : 

(06 -35)-374-300

J a v ítá s , s z e rv iz  

ré g e b b i 

t íp u s o k h o z  is.

E gy fe c s k e  

n em  c s in á l nyara t, 

d e  k e t tő . . .

Autóbuszgyártás:
20 személyig MIDIBUSZ, 

DAF, MB, FORD, VW 
zárt, dobozos alapjármű, 

átépítéssel

50 személyig TURISTABUSZ 
(Cummins motor, ABS, 

retarder, klíma)

H asznált au tób usz  
a d á s-v é te l, fe lú jítá s .

RÁKOS Járműgyártó 
és Fémipari Kft.

1163 Bp., Újszász u. 37-39. 
Tel./fax: 184-3366 

Tel.: 258-2670

A u tó ria sz tó  m árk asz srv íz
Autórádiók, koxpoati tárak, 

elektromos aUakemelók 
beszerelése, áramlást. 

Karc-jeladó, rádiótelefon 
beépítése, fn ráres is  
1083 Sxigoay a. 33. 

Tel: 134-3129,
06 30-418-564

K iss-Fejős B t.

L

FIAT 1200-as Spider jó  ál­
lapotban, sok pótalkatrész­
szel 720 ezer Ft-ért; 
1936-os F,5-ös DKW kiste­
herautó (gyári) romos álla­
potban 60 ezer Ft-ért, továb­
bá 1964-es Buick Skylark 
Cabriolet felújítás előtt, 
részben szétszedve, de hi­
ánytalanul, 260 ezer Ft-ért 
eladó. Tel: 226-1184. 
FIAT Coupé Sport 
850/903 RS 903 c m -es, 
négyhengeres, vízhűtéses 
motorral, metálkék, megkí­
mélt, felújított, műszakival 
rendelkező, extrákkal fel­
szerelt: sztereo rádiós mag­
nó, boksz, fagolyós üléshu­
zatok, eredeti olasz fa sport­
kormány, radarkontroll, el­
adó. Malom Attila, 4700 
Mátészalka, Hajdú u. 17.'

FORD Capri III. 1,6 lite­

res, 78-as, jó  állapotban, 
friss vizsgával, zöldkártyá­
val, extrákkal: gyári alufel- 
ni, napfénytető, rádiós mag­
nó, equalizer, 7 db hangszó­
ró, sötétített üvegek, szer­
vizkönyv eladó. Irányár: 
160 ezer Ft. Tel.: 283-2811. 
LADA összes típusához és 
125-ös Polskihoz Keszár- 
spoiler, továbbá 1 front- és 
1-1 küszöbrész új, szép álla­
potban eladó. Irányár: 12 
ezer Ft. Suppan Péter, 1148 
Bp., Jerney u. 72. Tel.: 
252-0050, 17 h-tól.

LANCIA Integrale 16V, A 
csoportos versenyautó 
(1991-es ex Abarth) és egy 
Lancia Integrale Evő. III. 
200 LE-s szériaverseny­
autó (1993-as) eladó vagy 
bérbeadó. Érdeklődni: Ran- 
ga, tel.: (72)-450-381 vagy 
(30)-465-610.

MOSZKVICS 407 -es vete­
rán, 1960-as évjáratú,' 1996 
augusztusig érvényes m ű­
szakival igényesnek eladó. 
Tel.: 189-6980, 16— 20 h 
között.
OLDSMOBILE Cutlass 
Supreme, kétajtós, 1980-as, 
5,7 literes dízel, nagyon jó

g a r a n c i a  a u t ó í á m p a B o í t  * K f t .

AUTÓALKATRÉSZ KIS- ÉS NAGYKERESKEDÉS
Új és bontott

N YU G A TI A U T Ó L Á M P Á K
vétele és eladása

KAROSSZÉRIAELEMEK, 
SZÉLVÉDŐK FORGALMAZÁSA, 

FÉNYSZÓRÓK FONCSOROZÁSA

CÍM: 1182 BUDAPEST, ÜLLŐI U. 561, TELEF0N/FAX: 2-910-925 
TELEFON: 2-910-920

NYITVA: 9 -1 7  ÓRÁIG, SZOMBATON 9-12 ÓRÁIG
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T U R B O  S Z E R V IZ
F E R R Y K E R  B T .

V állaljuk m inden  típusú  szgk., teh er gk., busz, 
haszongépjárm ű turbófeltö ltőjének  jav ítá sá t  

gyári alkatrészekkel. Igény szerin t  
rés2ja v ítá sk én t ten gely  egyensúlyozását, 
tisz títá sá t stb., valam int villanym otorok  
forgórészén ek  egyensú lyozását 5 kg-ig.

Cím: 1238 Bp. Tárcsás u. 18
Telefon: 286-0706 Mobiltel.: 06-30-487-717

motorral, teljesen felújított 
váltóval eladó. Felszereltsé­
ge: klíma, szervokormány, 
elektromos ablakemelő, 
elektromos ülésállítás és 
centrálzár, állítható kor­
mány, vonóhorog, automa­
ta váltó, elöl négylámpás. 
Fogyasztása: 10— 12 liter/ 
100 km, világos metállkék 
színű, belseje sötétkék. 
Irányár: 450 ezer Ft. Kőmí­
ves Zoltán, 8000 Székesfe­
hérvár, Berényi út 60. Tel.: 
(22)-312-750.
O LD SM O B ILE Delta 88, 
teljes extrás, automata, klí­
mával, 2000-es V6-os mo­
torral, lejárt műszakival (9 
éves) eladó. Irányár: 870 
ezer Ft. T e l: (83)-312-121. 
P  FIA T 125-ös, 1983 de­
cemberi, nagyon jó  állapot­
ban, új, még bejáratos mo­
torral, gyári 5-ös váltóval, 
extrával: rádiós magnó, hát­

só öv, hórács stb. 125 ezer 
Ft-os irányáron eladó vagy 
Zasztava-csere érdekel. Pet- 
rovics András, 3000 Hat­
van, Botond út 7. Tel.: 
(38)-341-892.
P  70-es, 38 éves alkatrészei 
a karosszéria kivételével el­
adók. Rigó László, 3000 
Hatvan, Radnóti út 31. 
Tel.: (37)-340-371.
PEU G EO T 205 GTI 1.6
N/3-as versenyautó rajtké­
szen eladó. Szabó Csaba, 
2040 Budaörs, Szakály Má­
tyás u. 24. Tel.: 153-6437.
PLY M O U TH  Valiant
2650 cm3-es, 1959-es évjá­
ratú, automata kivitelben, 
ritka típus, eladó. Ugyanitt 
kínálok Volkswagen Polo 
és Golf, Ford Fiesta gyári 
kipufogódobokat. Veres 
Zoltán, 2141 Csömör, Sza­
badság u. 16.

PU LI típusú, magyar gyárt­
mányú, japán motorral sze­
relt, dízelüzemű kisautó, 2 
1/100 km, automata váltós, 
kétszemélyes, traffipax- 
mentes eladó. Tel.: 
295-0545.
REN A U LT veterán autó 
felújításra szoruló állapot­
ban eladó. Motorkerékpár­
csere érdekel. Tel.: (20)- 
420-083.
SIM CA Aronde 1300 
cm3-es, 1959-es évjáratú, 
sok tartalék alkatrésszel és 
Ford Fiesta gyári kipufogó­
dobok eladók. Veres Zol­
tán, 2141 Csömör, Szabad­
ság u. 16.
SKODA Felicia, 1961-es, 
érvényes műszakival, sok 
alkatrésszel eladó. Ara: 
300 ezer Ft. Tel.: 
(52)-364-481.
SKODA Octavia, 1962-es, 
eladó, felújítást igényel. Ta­
kács Tibor. Tel.: 282-5350. 
TRABANT 1.1-hez 2 db 
első ülés újszerű állapot­
ban, gyárilag beépített fejtá­
masszal, 3000 Ft/db; Hon­
da Civic 1991-eshez hátsó 
üléssor, háromszemélyes, 
osztva dönthető háttám lá­
val, középszürke, újszerű, 
tiszta állapotban eladó, a 
legújabb 1995-ös típusok­
hoz is jó. Ára megegyezés 
szerint. Rácz József, 1156 
Bp., Páskomliget u. 48. 
V ETERÁN autók eladók: 
Skoda 445-ös (1958), bo­
gárhátú Wartburg és 407-es 
Moszkvics. Tel.: (76)-483- 
694.

|  Alfa Romeo autók
IS szakszervize

basztál* é s  ú j 
(Alkatrészek 
I-postaszolgálat 
- vizsgám előkészítés 
^Javítás «szerelés

Alfa Kontakt Kft 
2072 Zsámbék, Petőfi u. 108. 

Tel./Fax: 23/342-275

a l k a t r é s z  
te l je s  v á l a s z té k a ,  

2 1 0 0  G ö d ö llő , 
M é h é s z  k ö z  6. 

T el.: 0 6 -2 8 -3 3 0 -3 8 1  
F a x :  0 6 -2 8 -3 2 0 -3 2 3  

B u d a p e s t  V I I . ,  
D o h á n y  u .  102. 

5 0 % -o s  á r e n g e d m é n y  
1 9 9 5 . jú l i u s  31-ig .

VW Bogár Cabrio 1300-as, 
1600-as motorral, Ferrari- 
piros színben, műszakival, 
kitűnő esztétikai és műsza­
ki állapotban eladó. Ára: 
400 ezer Ft. Csató Péter, 
6500 Baja, Csendes u. 22. 
VW K 70 L, 1973-as évjá-

A PROFIK PROFIKKAL DOLGOZNAK
AKZ0 NOBEL

s i k k e n s
R e fe r e n c ia  s z e rv iz e k

H E R -K 0 U n iv e r zu m  XIV. B u d a p e s t ,  M is k o lc i  u . 157. 251-9999
D u n a  In te r s e rv ic e  III. B u d a p e s t ,  Z a y  u. 24. 188-9176
S c h w a r z m ü lle r  Kft. 1116 D u n a h a ra szti, M 0 K ö rg y ű r ű , 51. fő ú t  277-9234
C sillag  A u tó h á z  9700 S z o m b a th e ly ,  C sa b a  u . 13. 06/ 94-330-200
H K S  M o b il  1211 B u d a p e s t,  J ó k a i  u. 25 277-1254

Akzo Nobel C oatings Rt. 
1116 B u d a p e s t 
Sztregova u . 26.
Tel.: 185-1522  
Telefax: 185-3766

T á m o g a to t t  s z a k is k o lá k
C s o n k a  J á n o s  M ű s z a k i  S z m k i .  
Á r p á d  S z a k m u n k á s k é p z ő  Isko la  
M Á V  R t. G é p é s z e ti  K ö z p o n t  
M ó r ic z  Z s ig m o n d  Ip a ri S z m k i .

1165 B u d a p e s t ,  A r a n y  J á n o s  u. 55.
8000 S z é k e s fe h é r v á r , S e r e g é l y e s i  u. 182. 
X . kér. B u d a p e s t,  K ő ér  u . 2/D .
XIII. kér. B u d a p e s t, V á g  u . 12.

252-2677
06/ 22-312-929
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ratú, érvényes műszakival, 
valamint új Avia-motor el­
adó. Tel.: (78)-321-126. 
W ARTBURG-m otor (két­
ütemű), eredeti NDK, 
komplett, új, karburátor, 
AC-pumpa, gyújtás, víz­
pumpa eladó. Tel.: 
252-4824.

MOTORKERÉKPÁR
APRILIA RS 50 Replica 
karambolosán, csak az ele­
je  sérült, javíthatóan, 6 hó­
naposán, kevés km-rel, gyá­
ri alkatrészekkel, 80 cm -es- 
re átalakítva és pótalkatré­
szekkel eladó, vagy elcse­
rélhető utcai motorra, illet­
ve robogóra. Tel.: 
(62)-485-737 vagy
06-20-428-277.
BMW R 71-es felújított 
motorkerékpár eladó, vagy 
87-es évjárattól 600-as 
vagy ennél nagyobb japán 
négyhengeresre cserélném.

BOW DEN
CENTRUM
"jtc Kézifék kötelek,

kupungbowdenek 
TÉT gázhuzalok, km-spirálok 
★  fém-és gumi fékcsövek 
yhc keleti és nyugati gk-hoz 
yhc gyártásHavítás 
T)|f kis-és nagykereskedelmi 

értékesítés
B u d a p e s t ,  X I I I . ,  
S z a b o l c s ú .  1 6 .  
T e l . :  1 2 0 - 0 3 2 1

Törött is érdekel. Basnyák 
Csaba, 8060 Mór, Dózsa 
Gy. u. 22. fszt. 2.

BMW R 51, R 12, R 71 és 
M 72-eshez motor, váltó 
stb. alkatrészek, Pannónia P 
10 (1969-es) bontott alkatré­
szei, kerekek gumival, oldal- 
kocsialváz, benzintank stb..

továbbá Sirály csónakhoz ol­
dal- és farmotor jó  állapot­
ban eladó. Gazsó Sándor, 
1119 Bp., Bornemissza u. 
27. Tel: 181-3075.
CSEPEL 125-ös és TLB 
250-es Pannónia, 59-es ki- 
adásúak, forgalmi e n g e d é l­
lyel, 30 és 75 ezer Ft-ért el­
adók. Tóth István, 3182 Ka- 
rancslapujtő, Kőhegy út 4.

W M  CSEPEL 100/48-as 
üzemképesen, új fényezés­
sel és krómozással, új gu­
mikkal eladó, vagy jó  álla­
potú Trabantra is elcserél­
ném. Ifj. Vigh Lajos, 2544 
Neszmély, Fő út 121.

DKW RT 125-ös. lemezvil- 
lás, kissé hiányosan; NSU 
200-as, kétütemű, csak a két 
kerék hiányzik; 125-ös 
Csonka-féle stabil motor; 
1948-as, 350 cm3-es Jawá- 
hoz egy pár alapméretes hen­
ger új állapotban, 58/60-as 
furat/löketű és hozzá való jó 
állapotú főtengely; Pannó­
nia-, Csepel-, IZS-kerekek, 
-alkatrészek eladók, vagy 
mindezek egy 80 c m -es en- 
duro-motorkerékpárra cse­
rélhetők. Juhász Béla, 3221 
MÁGY Kékestető, Szanató­
rium. Tel.: (37)-367-031, 
(37)-367-032.
DKW RT 200-as, 1955-ös 
50 ezer Ft; DKW RT 350 S, 
kéthengeres 55 ezer Ft és 
Zündapp DB 200-as, 
1938-as lemezvillás 65 ezer 
Ft, felújításra szorulók. Brei- 
digam Ernő, 7636 Pécs, Ily- 
lyés Gy. út 38. Tel.: 
(72)-445-531.
DNYEPR 11 kM 3, 650

+  ^+  O
£  fic 

%  J ü

f e l s z e r e l j ü k

^  R e n a u l t  B é k é s i  F ó t  K f t .
RENAULT
ÉLMÉNY VELE ÉLNI

S z a k s z e r ű  k a r o s s z é r i a j a v í t á s ,  h ő k a m r á s  f é n y e z é s ,  
A  j a v í t á s  i d e j é r e  g é p k o c s i t  b i z t o s í t u n k  
H u n g á r i a  B i z t o s í t ó - ü g y i n t é z é s  h e l y b e n  
A l k a t r é s z e l a d á s ,  - r e n d e l é s

Mindez a Hősök terétől 20 percre!
Renault Békési Fót Kft.
2151 Fót, Móricz Zsigmond u. Pf. 89. 
Tel.: (27)-358-270 Fax: (27)-358-257 R E N A U L T

ÉLMÉNY VELE ÉLNI J
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J a p á n  
é s  f r a n c i a  

k a r a m b o l o s ,  
t o t á l k á r o s  
g é p k o c s i k  

k é s z p é n z e s  
v é t e l e !

Telefon: 291-4483, 
06-30-424-450 

Érdeklődni: 9-17 óráig.
M ih á ly i K f t .

cm3-es, 3 éves, 2000 km-rel, 
gépkönyvvel, gyári szer­
számkészlettel eladó, vagy 
más négyüteműre cserélhető 
(japán v. BMW). Irányár: 
110 ezer Ft. Venczli Lajos, 
5000 Szolnok, Ady E. út 18. 
IX. 12. Tel.: (56)-342-935. 
ETZ 250 cm3-es kitűnő álla­
potban, 16 ezer km-rel, új 
akkuval, sportkormánnyal, 
96 nyárig érvényes vizsgá­
val eladó. Irányár: 50 ezer 
Ft. Tel.: 226-9541.
FM típusú, fehér, 60-as bu­
kósisak megkímélt állapot­
ban, karcmentes plexi és me- 
tálpiros Kiwi típusú S 4-es, 
enyhén használt, de jó  álla­
potban eladó. Buchala Atti­
la. Tel.: 156-4251, 16— 23 
h-ig.
HONDA CR 125-ös, 93-as 
évjáratú krosszmotor, jó  álla­
potban eladó. Tel.: 
262-0456,19 h után. 
HONDA CB 400 N típus-

autóalkatrészek 
széles választéka

1161 Budapest, XVI., 
Rákosszentmihály 

Templom u. 9. 
Telefon: 271-4652 

Nyitva tartás: 
hétfő-péntek: 8—17 óráig.

hoz mindenféle alkatrész el­
adó olcsón, fődaraboktól a 
legapróbb csavarokig. Far­
kas Ferenc, 2750 Nagykő­
rös, Lőcsei u. 2/A. Tel.: 
(53)-350-435.
HONDA CB 250 N friss fé­
nyezéssel, 96 júliusig műsza­
kival, szép állapotban eladó, 
vagy elcserélhető üzemké­
pes veteránra. Pl.: BMW R 
5, R 6 , R 12, R 17, R 51, R 
66, stb. vagy V-motorú Bale- 
co, illetve Peugeot, illetve 
más hasonlóra. Irányár: 90 
ezer Ft, értékegyeztetéssel. 
Nagy Zoltán, 9024 Győr, 
Déri Tibor u. 9. Tel.: 
(96)-434-319, du. 3— 9 h-ig. 
HONDA CR 250-es, 93-as 
évjáratú krosszmotor, csak 
hobbiként használt, kifogás­
talan állapotban, hibátlanul 
eladó. Tel.: (06-20)-
364-505.
KAW ASAKI GPZ 400 R,
86-os, 15 ezer km-rel, szép

állapotban, friss műszakival 
eladó, vagy jó  állapotú CBR 
1000 F-re cserélhető értéke­
gyeztetéssel. Tel.: (60)- 
360-502.
KAW ASAKI GPZ
1100-as, 1983-as kiadású
motorkerékpár eladó. Kárpá­
ti Zoltán, Madaras, Szent Ist­
ván u. 114. Tel.: (79)- 
358-564.
KAW ASAKI Z 400 J,
82-es évjáratú, megkímélt ál­
lapotban, irányár: 100 ezer 
Ft; Simson 250-es felújított 
állapotban, 60-as kiadású, 
bejáratos, irányár: 100 ezer 
Ft; T 5 Pannónia eredeti, ki­
fogástalan állapotban, 60-as 
kiadású, irányár: 25 ezer Ft, 
valamint P 10 Pannónia jó  
állapotban, 71-es kiadású, 
irányár: 25 ezer Ft. Tel.: 
(62)-372-511, Baranyai. 
KROSSZ CZ 500-as, MZ- 
motorral szerelve, sok alkat­
résszel (komplett motor, 
hengerek, gyújtás stb.) el­
adó. Ugyanitt keresek 
250— 500 cm3-es, elsősor­
ban japán krosszmotort 50 
ezer Ft körüli árban. Huszár 
Gábor, tel.: (56)-
420-891.
M ESSERSCHM ITT KR
200-as Kabinroller hiányta­
lanul, szétszerelt állapotban; 
250 cm3-es tüskés Triumf- 
motorblokk hiányosan alkat­
résznek és egy 500 cm3-es 
Puch első kerék eladó. Irány­
ár: 7000 Ft, 3500 Ft. Tel.: 
(96)-348-181.
M Z  TS 125-ös 2 év műsza­
kival, tartalék blokkal és al­
katrészekkel eladó. Irányár:

25 ezer Ft. Krizsán Péter. 
Tel: 182-6028.
MZ TS 125/1 motorkerék­
pár friss vizsgával, kitűnő 
gyári állapotban, tárcsafék­
kel, új fényezéssel eladó. 
Irányár: 50 ezer Ft. Tel.: 
283-2811
PANNI robogó (1958), illet­
ve nagykerekű, pedálos Sim­
son (1957) eladó. Tel.: 
(76)-483-694.
PANNÓNIA TLB váz, mo­
torblokk 5 ezer Ft-ért; Pan­
nónia T 31-es, 1964-es, 15 
ezer Ft-ért és TLF 1958-as 
hiányosan, 5 ezer Ft-ért el­
adó. Továbbá kínálok bon­
tott Pannóniát, Csepel 
125-öst alkatrésznek és Ber- 
ya mopedet 13 ezer Ft-ért. 
Élő József, 8154 Polgárdi, 
Táncsics út 5.
SIMSON átalakítva, MZ 
(banán-) tank, krómozott ke­
rekek, endurósítva, négy se­
besség; új henger, dugó, gu­
mik, lámpaspoiler stb. el­
adó, vagy elcserélhető 
négyütemű mojorra. Irány­
ár: 35 ezer Ft. Értékegyezte­
téssel. Nagy Zoltán. Tel.: 
(96)-434-319, du. 3—9 h-ig.

SUZUKI GT 80-as, 85-ös 
kiadású, különolajozású, 
tárcsafékes, öntött küllős, 
új dugattyúval, gyűrűkkel,

G A B L IN I, minden ami PEUGEOT

In d u ló  r é s z l e t  m á r  2 0  % - t ó l
lízing, tartós bérlet, 

kam atm entes részletfizetés, 

te ljeskörű  szerviz, 

helyszíni biztosítási ügyintézés, 

alkatrészáruház

GABLINI PEUGEOT 1162 Budapest, Mezősas u. 6. Tel/fax: 272 2210, Tel: 164 4983
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EXKLU ZÍV

S VÉ D

Z Á S Z L Ó R U D A K

(6-8-10-12 méter)
10 év garancia! 

Szállítást, telepítést, 
zászlókészítést is vállalunk.

ENERGY RELEASE®

Új generációs súrlódás-,
III. kopáscsökkentó fémkezelő 

minden kenőanyaghoz! 
Mindkét termék megrendelhető 

telefonon, faxon, levélben. 
Ipari és Kereskedelmi 

Betéti Társaság

I

{ jü ü í

Mindkét termék 
m egrendelhető .

-JÖLIFORM
2243 Kóka, Pesti út 48. 

Budapest XVI., Nándor u. 26. 
Tel./fax: (06-60) 342-070, 

271-4588

karburátorhibával eladó. 
Irányár: 48 ezer Ft. Gulyás 
Krisztián, 2481 Velence, 
Rákóczi u. 23. Tel.: 
(22)-472-863.
TÁJFU N  típusú vázat 50 
cm ’-es Simson-motorral; 1 
db 4 sebességes Simson-en-'

AmeriCar-Service Kft
A M ERIK A I

AUTÓK SZAKSZERVIZEI 
VIZSGÁZTATÁS

Szervizmunkák, te ljes körű javítás, kom puteres diagnosztika 
H-1194 B udapest, Méta utca 31. Méta Centrum 

Tel./fax: 280-4859, 06 (30) 423-536

AMERICAR—AUTÓHÁZ
Eredeti USA alkatrészek - utánvéttel is 

USA AUTÓK ADÁSVÉTELE, CSERE 
Kis- és nagykereskedelem, viszonteladóknak árengedmény 

H-1190 Budapest, Nagykőrösi út 48. Tel.: 282-6509,06 (60) 321-309

duromotort; 1 db ETZ 
125-ös gokartmotort; 1 db 
ETZ-tárcsaféket; 1 db ETZ 
új gyújtást; 2 db Super 
Slick Carlisle 11-6.00-5 bel­
ső néküli köpenyt; 1 db 
10x600-5 Continental 
Slick belső nélküli köpenyt 
kínálok eladásra. Szalay Jó­
zsef, 8220 Balatonalmádi, 
Ybl M. u. 2.
YAM AHA XS DOHC 750 
cm3-es, sportkipufogóval, 
kardántengelyes, elöl-hátul 
tárcsafékes, Bieffe bukósi­
sakkal eladó. Ára: 158 ezer 
Ft. Motorcsere hasonló ér­
tékben vagy olcsóbban ér­
dekel. Tel: 120-7651. 
YAM AHA FZR 1000 
Exup Stefka G ábor superbi- 
ke-verseny m otorja 750 
ezer Ft-ért eladó. Tel.: 
280-2521.

VEGYES
AUTÓS H O R G Á SZ O K ,
figyelem! Horgászási lehe­
tőséget kínál a surányi Pá­
zsit Horgászfarm (a Szent­
endrei-szigeten, a pócsme- 
gyeri bekötőút mellett). Fes­
tői környezetben házias 
koszt, hűsítő italok és üdí­
tők.
Ö TVEN EZER Ft-os autó- 
vásárlási utalvány eladó. 
Búza Lajos, 8154 Polgárdi, 
Május 1. u. 25. Tel.: 
(22)-366-533.
M ERCEDES-BENZ 600
SEL 1/24 Tam iya autómo- 
dellt összerakva és az Au­
tó-Motor 81., 82., 83., 84..

86., 87-es évfolyamait
1200 Ft-ért. Nagy Sándor, 
9028 Győr, Pannónia út 5. 
T e l: (96)-327-246. 
DÍZELPORLASZTÓKAT  
és -adagolókat, valamint 2 
db 1 kW-os 220V-OS aggre­
gátort és különböző típusú

I T Í 3 2 D 3
MÁRKAKERESKEDÉS
ÉS SZERVIZ

*  Új és használt személy- 
és kisteherautók eladása

*  Lízing — tartós bérlet — 
részlet

*  Teljes körű javítás
*  Karosszériamunkák 

lézeres huzatópadon, 
biztosítási ügyintézéssel

*  Alkatrészeladás
Mazda-Szabó, 1163
Budapest, Batsányi J. u. 47.
Telefon: 271-0212,
271-0903,184-1537

tehergépkocsi- és traktora­
dagolókat kínálok. Csonka 
Csaba, 2600 Vác, Sas u. 6. 
I. 4. Tel.: (27)-314-218. 
A U T O B IA N C H I A 112 
összes típus Lada 2101- 
21011-2102, 2101-21011- 
2103, 2105, 2107, Polski 
126, Skoda 1000 MB, 
S100, 105-130, Wartburg 
353, 1.3 Yugo 45-55-65, 
Zastava 55 javítási könyve­
ket. Lada 2101-től 2107-ig 
+ Niva, Polski 126, Skoda 
105-130, Wartburg 353, 
1.3 alkatrész-katalógusokat 
kínálok. Pesz János. Tel.: 
277-3156.
A U T Ó -M O T O R  M A G A ­
ZIN  1967— 71. megjelent 
összes száma hibátlan álla­
potban, évenként kötve, 
900 Ft/év eladó, egyben. 
Suppan Péter, 1148 Bp., 
Jemey u. 72. Tel.: 
252-0050, 17 h-tól.

i S M S *  I P A R I  É S  K E R E S K E D E L M I  R T .

A - t ó l

Z - i g
Az Amarfilt nemcsak külföldi partnerek számára ex­

portálja gépjárművekhez korszerű olaj- és levegőszű­

rőit, hanem a hazai piacon is keresettek. Igazolhatják 

mindezt azok az AUDI, BMW, CITROÉN, FIAT, FORD, 

MAZDA, MERCEDES, NISSAN, OPEL, PEUGEOT, 

VW, ZASTAVA vagy más típusok tulajdonosai, akik 

megtiszteltek vásárlásaikkal.

C ímünk: 1135 Budapest, Reitter Ferenc u. 37.
Telefon: 270-3655.
Telefax: 149-8553.
Telex: 22-5969.

DISZKONTÁRUHÁZAINK: 1135 Budapest, Szegedi u. 56. 
Telefon: 129-0082.
8900 Zalaegerszeg, Napsugár u. 26.
5420 Túrkeve, Frankel Leó u. 16.

V I S Z O N T E L A D Ó I N K N A K  N A G Y  Á R E N G E D M É N Y T  B I Z T O S Í T U N K !
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JA V ÍTÁ SI szakkönyvek 
eladók: Yamaha XT 600 
Tenere, Suzuki Dr 650 
RSE, Honda NTV 650 Re­
vere, négyszemélyes Jurta, 
duplafedeles motoros sátor 
(ÜSS). 1118 Bp., Somlói u. 
2/B. Tel.: 182-1735. 
A U TÓ -M O TO R 1992., 
1993., 1994. évi összes szá­
mát együtt, 4e évenként is, 
ára együtt 4000 Ft; 12 db 
Autópiac 600 Ft; 7 db Autó 
2 350 Ft; Haszonjármű-ka­
talógus, 1995. évi 600 Ft; 
Motorkatalógus 1992. évi, 
600 Ft; 2 db Trabant 1.1-es 
első ülésekre szövet üléshu­
zat újszerű állapotban, 
1600 Ft eladó. Rácz József, 
1156 Bp., Páskomliget u. 
48.
LADA, Trabant, Skoda, 
Simson, általános kétütemű 
tuningleírás, valamint go­
kartépítési leírás eladó. Ar: 
300— 600 Ft + postakölt­
ség 150 Ft. Majoros Zol­
tán, 3525 Miskolc, Mátyás 
kir. 96.
AUTÓ EX TR A  90— 91-es
évfolyamokat, német és an­
gol nyelvű, nagy értékű au­
tóskönyveket, Autókataló­
gus 90-—95-ös és Motorka­
talógus 92— 94-es évjárato­
kat kínálom eladásra. Lu­
kács László, 2600 Vác, Ká­
rász u. 24. Tel.: 
(27)-313-255;
SZAMARA-üléshuzat, fe­
hér vászon, 1500 Ft-ért, pe­
dálváz 1500 Ft-ért és video­
kazettán 87— 88— 89-es Pá­
rizs— Dakar Rali 60 perc,

100 ütközés, bukás 60 
perc, Dragster 48 perc, 
1500 Ft-ért eladók. Tel.: 
215-1279.

KERES, KÍNÁL

AUTÓVÁSÁROK NAPTÁRA
M ájus 27.: Debrecen, Pécs, Siófok-Kiliti.
M ájus 28.: Békéscsaba, Csongrád, Csorna, Debre­

cen, Hatvan, Hódmezővásárhely, Kisúj­
szállás, Körmend, Miskolc, Pásztó, Pécs, 
Siófok-Kiliti, Szeged, Tamási, Zalaeger­
szeg, Zalaszentgrót.

Június 3.: Debrecen, Jászberény, Kecskemét, Kom­
ló, Marcali, Pécs, Siófok-Kiliti.

Június 4.: Albertirsa, Békéscsaba, Debrecen, Gyön­
gyös, Hatvan, Hódmezővásárhely, Kapu­
vár, Kecskemét, Körmend, Lajosmizse, 
Nagykőrös, Ózd, Pécs, Siófok-Kiliti, Sze­
ged, Tab, Tiszakécske, Törökszentmik- 
lós, Zalaegerszeg.

1989-tól magyar (ob. I., II. 
oszt.) és külföldi (Eb, vb) 
raliversenyekről saját készí­
tésű videofelvételek rendel­
hetők. Füredi András, 1125 
Bp., Diana köz 6. Tel.: 
274-4179.

CSERE

CSERETÁRSAKKAL
mindenféle autós-, kamio- 
nos- és buszoskatalógust, 
-újságot, -ismertetőt, -köny­
vet, -kiadványt stb. cserél­
nék. Magyart és külfödit 
egyaránt. Ifj. Konyári Pé­
ter, 4220 Hajdúböször­
mény, Újvárosi u. 56. Tel.: 
(52)-371-023.
LANCIA Delta Integrale 
16V Gr. N eladó vagy gép­
kocsira cserélhető, alkatré­
szek, felnik, gumik meg­
egyezés szerint. Telefon: 
(06-30)-426-580, Takács 
Attila.
MAZDA 626 GLX-D 
1991-es, ötajtós, ezüstme- 
tál színű, sok extrával, 104 
ezer km-rel eladó. Irányár: 
900 ezer Ft. Vagy elcserél­
ném hasonló kategóriájú dí­
zelre, értékegyeztetéssel. 
Főleg 190-es dízel Merce­
des érdekel. Tel.: 
PANNÓNIA T 5-ös oldal­
kocsival és forgalmival el­
adó, vagy Thomos segéd­
motorra cserélhető. Nagy

József, 4026 Debrecen, Jó­
kai Mór u. 39.
VELOREX rokkantkocsi­
mat kerék-, ponyva- és ki­
pufogóhiánnyal (Jawa-ke- 
rék jó  hozzá), elcserélném 
üzemképtelen T 5-ös Pan­
nóniára, Panni robogóra 
vagy 250-es Csepelre. 
Adok az autóhoz egy jó  tar­
talék motort, ajtókat, sárhá- 
nyókat, keréktárcsákat, 
egy fél vázat, am ely komp­
lett futóművel és kormány- 
szerkezettel rendelkezik, 
és még egyéb váztartozéko­
kat, villamos bekötési raj­

zot. Egyéb csere is érde­
kel, pl. alkatrészek Tündé­
hez, 175-ös DKW-hoz stb. 
Domnánics Milán, 9400 
Sopron, Fűzfa sor 28. Tel.: 
(99)-337-030.
VETERÁN-autó- és m o­
torkerékpár-tulajdonosok 
szabad csereberéje (alkatré­
szek, dokumentációk, 
komplett járművek) min­
den páratlan hónap utolsó 
vasárnapján Kisteleken, az 
E5-ÖS főút 135-ös kitt­
énél. Felvilágosítás: (62)- 
375-125, Gyöngyösi.

N incs annál n ag y o b b  bosszúság, h a  azért n em  éri el idejében ú ti célját, m ert nem  indul dízelautója.

UGYE TU D JA ,  H O G Y A K K O R  BAMAGA!
Porlasztócsúcsok , izzítógyertyák, b eh ú zó m ág n esek , bendixek , feszü ltségszabályozók , adago lóe lem ek , 

fejszelepek , d ízeljavító-készletek , leállító szelepek , ékszíjak é s  m é g  sok  m ás cikk raktárról.

NAGYKERESKEDELMI RAKTÁRUNKBÓL EGYÉNI VEVŐKET IS KISZOLGÁLUNK, 
TAXISOKNAK 10% ENGEDMÉNYT ADUNK ÁRLISTA SZERINTI ÁRAINKBÓL.

A BAM AGA KFT., a M onarkD iesel ham burgi cé g  vezérk ép vise lete  
várja nagy- é s  k isk eresk ed elm i cégek  je len tk ezését országos  

érték esítési hálózatának k iszé lesítéséh ez , ille tve  eg y  
MONARK M árkaszerviz-hálózat k ialakításához!
V isz o n te la d ó k n a k  je le n tő s , M Á R K A S Z E R V IZ -képviseletet e ln y e r t  s z e rv iz e k n e k  m a x im á lis

á r e n g e d m é n y t  a d u n k !
V id é k re  sz á llítá s  u tá n v é t te l  is, B u d a p e s te n  2 ó r á n  b e lü l  m o to ro s  fu tárra l!

Cím: 1161 Budapest, Batthyány u tca  81.
T elefon /fax: 271-5783 vagy 06  (6 0 )  319-534
U g y a n it t  m é g  M ERCED ES é s  VOLVO te h e ra u tó -a lk a tré s z e k ,  tö m íté se k .
Á EEF á lta l m in ő s íte t t  a u tó s z e rv iz e k b e n  id e á l is  „m in d e n e v ő "  é g ő fe je k .

CSAK MINŐSÉGI TERMÉKEKET ÉRTÉKESÍTÜNK GARANCIÁVAL, KEDVEZŐ ÁRAKON.
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K e s j á r

Ismét tanfo lyam ot indít a  Ju n io r K art Club. 
É rdeklődni lehet: 1147 B udapest, B irtok u. 26. 

T elefon: (06-30)-440(128.

Jön!
Shell-szuperkrossz!! 
Július 1 6 ., 1 9 ., 2 3 .

M á j u s  2 3 .
Hütter Gabriella —  gokart 
Nagy Sándor —  autó 
M á j u s  2 5 .
Turbéki Mártó —  gokart 
Vass Levente —  motor 
M á j u s  2 7 .
Agg Tamás —  autó 
Harmati Árpád —  motor 
Réz Csaba —  gokart
M á j u s  2 8 .
Füzes Dénes —  gokart 
Talmácsi Gábor —  motor
M á j u s  2 9 .
Borka János —  motor 
Hell Csaba —  motor 
Orosz Sándor —  autó
M á j u s  3 0 .
M ichna Gabriella —  gokart 
M á j u s  3 1 .
Dornai Tibor —  autó 
J ú n i u s  3 .
Csuti Péter —  gokart 
dr. Tandari János —  autó
J ú n i u s  4 .
Veszpréminé Debreceni Éva —  autó 
J ú n i u s  5 .
Bertalan Gábor —  autó

DUPLA
ARANY

K I S H A J Ó V E Z E T Ő I  T A N F O L Y A M
A M agyar M otorcsónak és V ízisí Szövetség ismét indít kishajóvezetői tanfolyam ot. Érdeklődni 
szem élyesen lehet a  szövetség irodájában (1143 B udapest, Dózsa György út 1— 3., I. em elet 
152.) hétfőtől szerdáig 9 és 11 ó ra  között. Telefon: 252-7769.

VERSENYNAPTÁR

A  b e lg a  J o e l Sm ets k e ttő s  fu tam g y ő ze l­
m é v e l k ezd ő d ö tt az  id e i e s z te n d ő  5 0 0 -as 
m o to k ro ssz -v ilá g b a jn o k i k ü z d e le m so ro ­
za ta . A  fé llite res  g é p ek  m á r-m á r  e ln ég y ü - 
te m ű sö d ö tt v ilág áb an  é lm én y szám b a  
m e n t az  am erikai T ra m p a s P a rk er  ra g y o ­
g ó  m o to ro z ása , aki e z ü s tö t é rő  sz á rn y a lá ­
sá t e g y  360  cm 3-es (!) k é tü te m ű  K T M - 
n e k  k ö szö n h e tte .

M Á J U S  2 7 — 2 8 .
F o r m u l a — 1 :  vb-futam: Monte-Carlo (MC) 
I n d y c a r :  Indianapolis (USA)
R a l i :  2 literes vb-futam: Akropolisz Rali 
(GR)
Eb-futam: Rota do Sol Rali (P), szorzó: 10 
Svéd Rali (S), szorzó: 5 
Satumus Rali (SLO), szorzó: 2 
H e g y i :  Eb-futam: Andorra (AND) 
T ú r a a u t ó :  ADAC-kupa: Österreichring (A) 
A u t ó k r o s s z :  Eb-futam + 1600 cm 3 Európa- 
kupa: Seelow (D) 
ob-futam: Orosháza
R a l i k r o s s z :  Eb-futam: Wewstombanan (S) 
ob-futam: Ádánd
S u p e r b i k e :  vb- + Eb-futam: Donington 
Park (GB)
G y o r s a s á g i  m o t o r :  Eb-futam: Donington 
Park (GB) 250, 600 cm3 
ob-futam: Kecskemét
M o t o k r o s s z :  vb-futam: Kaposvár, 125 cm’ 
Madonna-kupa, Régi bajnokok versenye

Motala (S) 250 cm3 
Folkendange (L) 500 cm3 
E n d u r o :  ob- + nyílt nk-futam: Esztergom 
S a l a k :  ob-futam: Debrecen 
M i n i m o t o r :  Motorország-kupa, Hungária 
Biztosító— Michelin-kupa nk-találkozó, Bu­
dapest
M o t o r c s ó n a k :  F— 1, F— 3 vb-futam: Duna­
újváros
V í z i s í :  bemutató: Dunaújváros (vontatott)

J Ú N I U S  3 — 4 .
I n d y c a r :  Milwaukee (USA)
D T M :  Helsinki (SF) bemutató 
R a l i :  Eb-futam: Perth Rali (GB), szorzó: 5 
H e g y i :  zónabajnokság: Krosmo (PL) 
T e r e p r a l i :  ob-futam: Budapest 
G y o r s a s á g i  a u t ó :  ob-futam: Hungaroring 
S a l a k :  csapat-vb-futam: Togliatti (RUS) elő­
döntő
M o t o k r o s s z :  csapatbajnokság: Celldömölk 
V í z i s í :  nk-futam: Dunaharaszti (Kábel)

ER ED M ÉN Y E K

1. futam: 1. Smets (B), Husaberg —
2. Jacky Martens (B), Husqvama —
3. Peter Johansson (S), Husqvama 
— 4. Mikkel Caprani (DK), Kawasa­
ki — 5. Parker (USA), KTM — 6. 
Darryll King (NZ), Kawasaki
2. futam: 1. Smets — 2. Parker — 3. 
D. King — 4. Michael Young 
(USA), Vertemati — 5. Caprani — 
6. Rudy van Leeuwen (B), Honda 
A VILÁGBAJNOKI PONTVER­
SENY ÁLLÁSA AZ ELSŐ VER­
SENY UTÁN:
1. Smets (B) Husaberg, 40 pont — 2. 
Parker (USA) KTM, 28 — 3. Mar­
tens (B) Husqvama — D. King (NZ) 
Kawasaki, 25-25 — 5. Caprani (DK) 
Kawasaki, 24 — 6. Johansson (S) 
Husqvama — Young (USA) Verte­
mati, 22-22
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I Amatőr autós tájékozódási és ügyességi verseny

V Á R O S I  V E T É L K E D Ő
Május 27-én Budapesten rendezik a 
IV. Cit-car City Rallye elnevezésű 
speciális amatőrversenyt. A „csava­
ros” feladatok megoldásával kombi­
nált autós ügyeskedés idén is három 
nappali és egy éjszakai szakaszra osz­

tott. A versenyre előzetesen délutá­
nonként a Wizzard’s játékszalonban 
(Bp. V., Irinyi u.) lehet jelentkezni, 
május 27-én reggel 6.30—7.20-ig pe­
dig a Dózsa Gy. úton, a felvonulási té­
ren várják az érdeklődőket.

I S M É T  V B - R A N D E V Ú
Folytatva a már öt esztendeje elkezdett 
cserénfai hagyományokat e hónap vé­
gén újra vendégül láthatjuk a moto- 
krosszvilág krémjét. A 125 cm ’-esek 
mezőnyében közel ötven versenyző 
küzd majd a döntőbe kerülésért, színe­
inket K a m r á s  K á r o l y ,  T ó th  Á d á m , ifj. 
K ö k é n y e s t  G y ö r g y ,  H o r v á t h  P á l  és 
S o ó k y  Z s o l t  igyekszik méltóképp kép­
viselni. A Castrol Motorsport Center­
ben rendezendő viadal mellett óriási ér­
deklődésre számíthat a magyar „öregfi-

MEGFEJTÉS
Lapunk 9. szám ában megjelent Renault-val 
kapcsolatos keresztrejtvényünk megfejtése. 
M elyik berendezés nem  szériatartozék a füg­
gőleges 1-es Renault gépkocsiban? L é g k o n d i ­
c i o n á l ó
M i a  Renault szlogenje? É l m é n y  v e l e  é l n i  
A  Renault-W illiams m ellett melyik Form u­
la— 1-es csapat indul m ég 1995-ben Renault- 
motorral? B e n e t t o n
M i a neve a  Renault legnépszerűbb kisáruszál- 
lító gépkocsijának? E x p r e s s  
A  Renault m elyik típusának neve kapcsolódik 
Velencéhez? L a g u n a
M elyik a legnagyobb m éretű Renault-mo- 
dell? M a s t e r
M elyik közép-európai országban gyártanak 
Renault gépkocsikat? S z l o v é n i a  
Hány alkalommal volt Renault-típus az év au­
tója? H á r o m
N y e r t e s e k :  F u t ó  I m r e ,  Budapest —  K ó c z á n  
E d i t ,  Szentes —  É d e r  F e r e n c ,  Seregélyes —  
B r u n n e r  T a m á s ,  Székesfehérvár —  N o v á k  
E s z t e r ,  Karancslapujtő —  H o r v á t h  J ó z s e f ,  
Tárnok —  G y u l a i  F e r e n c ,  Budapest —  T ó t h  
F e r e n c ,  Izsák —  N a g y n é  J á v o r k a i  A n g é l a ,  
Szerencs —  G á s p á r  A t t i l a ,  Gödöllő 
Gratulálunk, a  nyerem ényeket postázzuk.

úk” összecsapása a Madonna-kupáért, 
amelynek külön érdekessége, hogy 
egykori nagyjaink harminc évvel ez­
előtt gyártott gépekkel állnak majd csa­
tasorba. A program 27-én, szombaton 
az időmérő edzésekkel kezdődik, a be­
lépő erre a napra egységesen 250 fo­
rint. 28-án, vasárnap délelőtt bemelegí­
tő edzések nyitják a sort, a világbajno­
ki verseny első futama pedig 13 órakor 
startol. A vasárnapi belépők ára 500, ti­
zennégy éven aluliaknak 250 forint.

H u n g a ro L A D A

T E R E P R A L I
Június 2-án délután a Csepel-szi­
geti Autó-Diszkont Kft. telepén 
(Védgát u. 5— 7.) a nélkülözhe­
tetlen adminisztratív és technikai 
átvétellel kezdődik a tereprali or­
szágos bajnokság negyedik for­
dulója. A titkos vonalú kétnapos 
verseny hivatalos rajtja június 
3-án 9 órakor a HungaroLada 
székház parkolójában lesz (Köny­
ves K. krt.), ahol az érdeklődők­
nek egyben segítséget is nyújta­
nak abban, hogy hol lehet meg­
nézni a küzdelmeket.

UIM-DUNAFERR
MAGYAR
NAGYDÍJ
MOTORCSÓNAK FORMULA—1 
ÉS FORMULA—3 
VILÁGBAJNOKI FUTAMOK
Ritkaság, hogy a világon egy rendez­
vény keretén belül futtatják a két leg­
színvonalasabb motorcsónak-versenyá­
gat. Dunaújvárosban azonban évek óta 
megszokott dolognak számít, hogy egy­
más után szállnak vízre a csónakosok 
legjobbjai. így lesz ez az idén is, mind­
össze annyi ráadással, hogy a 
Formula— 3 mezőnyben a jelenlegi vi­
lágbajnok M ih a l d i n e c z  R u d o lf . Jóleső 
érzés ezt leírni, és ismét szurkolni érte, 
hiszen a rendkívül szimpatikus fiatal­
ember koronát jelentő címe megvédé­
sére készül.

PRO G R AM :
M ájus 27., szom bat
10—  11 óráig F— 1 szabadedzés
11—  12 óráig F— 3 szabadedzés
13—  13.45 óráig F— 1 időmérés
14—  14.45 óráig F— 3 időmérés
15.15—  16 óráig F— 1 időmérés
16.15—  17 óráig F— 3 időmérés
17. \  5— 17.45 óráig A leggyorsabb 
hat F— 1 hajó időmérő futam

M ájus 28., vasárnap
9.15—  9.45 óráig F— 3 kvalifikációs 
futam
10.15—  10.45 óráig F— 1 kvalifikáci­
ós futam
11— 11.20 óráig F— 3 szabadedzés 
11.20— 11.50 óráig F— 1 szabad­
edzés
12.40 F— 3 bemutató kör
13.00 F— 3 világbajnoki futam 
14.15 F— 1 bemutató kör 
14.30 F— 1 világbajnoki futam
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G R A N D  P R I X - N A P L Ó
SPANYOL NAGYDÍJ
1995. május 7., negyedik világbajnoki 
futam. Circuito de Jerez. A pálya hosz- 
sza: 4,218 km. Versenytávok: 125 
cm 3—  23 kör, 101,7 km, 250 cm3 — 
26 kör, 114,9 km, 500 cm 3 — 27 kör,
119,4 km. 130000 néző, száraz, felhős 
idő.
VÉGER ED M ÉN Y

125 cm 3: 1. Haruchika Aoki (J) Honda 
RS, 43 ’01,696" (141,854 km/h) —  2. 
Stefano Perugini (I) Aprilia RSR, + 
0,012" —  3. Dirk Raudies (D) Honda 
RS, + 0,742" —  4. Peter Öttl (D) Apri­
lia RSR, + 3,262" —  5. Noboru Ueda 
(J) Honda RS, + 3,416" —  6. Kazuto 
Sakata (J) Aprilia RSR, + 3.952" — 7. 
Emilio Alzamora (E) Honda RS, + 
5,298" —  8. Akira Saito (J) Honda 
RS, 11,140" —  9. Tomomi Manako 
(J) Honda RS, + 11,273" —  10. Herri 
Torrotegui (E) Honda RS, + 13,311 — 
11. Gianluigi Scalvani (I) Aprilia 
RSR, + 23,146" — 12. Garry McCoy 
(AUS) Honda RS, + 24,434" —  13. 
Jorge Martinez (E) Yamaha TZ, 
29,863" —  14. Olivier Koch (D) Apri­
lia RSR, + 30,036" —  15. Masaki To- 
kudome (J) Aprilia RSR, + 38,050".

L e g j o b b  e d z é s id ő :  Kazuto Sakata (J) 
Aprilia RSR, 1’50,779 (143,735 km/h) 
L e g g y o r s a b b  v e r s e n y k o r :  Dirk Raudi­
es (D) Honda RS, 1’5 1,044 (143,392 
km/h)

250 cm 3: 1. Tetsuya Harada (J) Yama­
ha TZM, 46,25,162 (148,642 km/h) —
2. Massimiliano Biaggi (I) Aprilia 
RSV, + 9,746 —  3. Luis d ’ Antin (E) 
Honda NSR, + 9,904 —  4. Doriano 
Romboni (I) Honda NSR, + 9,924 —
5. Ralf Waldmann (D) Honda NSR, + 
10,196 —  6. Tadayuki Okada (J) Hon­
da NSR, + 10,424 —  7. Jean Philippe

Ruggia (F) Honda NSR, + 15,114 —
8. Nobuatsu Aoki (J) Honda NSR, + 
38,755 —  9. Jean Michel Bayle (F) Ap­
rilia RSV, + 41,447 —  10. Roberto Lo- 
catelli (I) Aprilia RSV, + 41,863 —  
11. Niall Mackenzie (GB) Aprilia, + 
50,620 —  12. Olivier Jacque (F) Hon­
da RS, + 51,303 —  13. Jürgen Fuchs 
(D) Honda RS, + 51,396 —  14. Ales­
sandro Gramigni (I) Honda RS, + 
53,216 —  15. Oliver Petrucciani (CH) 
Aprilia, + 57,348.

L e g j o b b  e d z é s id ő :  Tetsuya Harada (J) 
Yamaha TZM, 1’45,458 (150,987 km/ 
h)
L e g g y o r s a b b  v e r s e n y k o r :  Tetsuya Ha­
rada (J) Yamaha TZM, 1’45,820 
(150,471 km/h)

500 cm3: 1. Alberto Púig (E) Honda 
NSR, 47’45,728 (150,020 km/h) —  2. 
Luca Cadalora (I) Yamaha YZR, + 
5,093 —  3. Alex Criville (E) Honda 
NSR, + 14,031 —  4. Norifumi Abe (J) 
Yamaha YZR, + 14,264 —  5. Alexand­
re Barros (BRA) Honda NSR, + 
22,141 —  6. Loris Capirossi (I) Honda 
NSR, + 22,798 —  7. Daryl Beattie 
(AUS) Suzuki RGV, + 36,499 —  8. 
Shinichi Itoh (J) Honda NSR, + 
42,741 —  9. Juan Borja (E) ROC Ya­
maha, + 46,492 —  10. Cristiano Migli- 
orati (I) Harris Yamaha, + 1’18,644 —  
11. Jeremy McWilliams (GB) Harris 
Yamaha, + 1’18,682 —  12. Neil Hodg­
son (GB) ROC Yamaha, + 1’24,628 
—  13. Laurent Naveau (B) ROC Ya­
maha, + 1’31,259 —  14. Eugene 
McManus (GB) Harris Yamaha, + 
1’31,947 —  15. Bruno Bonhuil (F) 
ROC Yamaha, + 1 kör.

L e g j o b b  e d z é s id ő :  Michael Doohan 
(AUS) Honda NSR, 1’44,186 
(152,977 km/h)

L e g g y o r s a b b  v e r s e n y k o r :  Alberto Púig 
(E) Honda NSR, 1’44,995 (151,653 
km/h)

A V ILÁ G BA JN O K I P O N TV ER ­
SENY ÁLLÁSA 
Versenyzők (élcsoport)
125 cm5: 1. Aoki (J), 75 pont —  2. Sa­
kata (J), 49 —  3. Saito (J), 41 —  4. Pe­
rugini (I), 40 —  5. Alzamora (E), 31
—  6. Manako (J), 29 —  7. Nakajyo (J)
—  Ueda (J), 24-24 —  9. Raudies (D),
20.5 —  10. Torrotegui (E), 19,5.

250 cm 3: 1. Harada (J), 78 pont —  2. 
Waldmann (D), 74 —  3. Biaggi (I), 68
—  4. Aoki (J), 48 —  5. Ruggia (F), 31
—  6. Okada (J), 26 —  7. d ’Antin (E), 
24 —  8. Romboni (I), 23 —  9. Cardo­
so (E), 2 0 — 10. Bayle (F), 17.
500 cm 3: 1. Beattie (AUS), 74 pont —  
2. Doohan (AUS), 70 —  3. Púig (E), 
56 —  4. Criville (E), 48 —  5. Cadalo­
ra (I), 46 —  6. Schwantz (USA), 34 —
7. Barros (BRA), 31 —  8. Abe (J), 27
—  9. Itoh (J) —  Borja (E) 23-23.
K O N STRU K TŐ R Ö K

125 cm3: 1. Honda RS, 87,5 pont —  2. 
Aprilia RSR, 66 —  3. Yamaha TZ,
23.5
250 cm3: 1. Honda NSR, 82 pont —  2. 
Yamaha TZM, 78 —  3. Aprilia RSV, 
71
500 cm3: 1. Honda NSR, 95 pont —  2. 
Suzuki RGV, 74 —  3. Yamaha YZR, 
48 —  4. ROC Yamaha, 26 —  5. Harris 
Yamaha, 22 —  6. Aprilia RSV, 19

J e g y z e t

S P A N Y O L O S  F I E S Z T A
t

A  gyorsaság im otoros-v ilágbajnokság  idei 
e lső  európai összecsapása a vártnál jóval 
több m eglepetést tartogatott a  tisz te lt nagy­
érdem űnek . A k irálykategóriában szinte 
m indenki M ick Doohan  továbbszám yalását 
várta, am it e lső  edzésideje m ég m eg  is erő­
sített, ám  a futam  során h ibázo tt, s óriásit 
bukfencezett. A viadalt a  hazai publikum  
nem  kis öröm ére A lberto Púig  nyerte , míg 
az ezüstö t a  m ár M ichelin ab roncsoka t hasz- •
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náló Luca Cadalora  v ihette  haza. Alex C ri­
ville  ugyan rettenetesen  igyekezett, de ez 
„csak” a harm adik helyhez  volt elegendő. 
A  fu tam  kétségkívüli legnagyobb vesztese 
az o lasz  Loris Reggiani, aki egy hatalm as 
bukás nyom án karját törte , s felépülése e lő ­
relátható lag  nyolc-tíz he te t vesz m ajd igény­
be.

A  250-esek  csatája az e lső  hely k ivételé­
vel h ihetetlen  izgalm akat okozott, a 93-as

világbajnok, Tetsuya H arada  fö lényes győ­
zelm e egyetlen perc ig  sem  volt kérdéses, a 
jap án  fiú m ögötti pozíciókért v iszon t „vér 
fo ly t” . M ax B iaggi, Luis d ’ Antin  és D o ria ­
no Romboni r itkán  látható do lgokat p rodu­
kált, a  bukás határán  táncolva száguldoztak , 
s kápráztatták el a  fanatikus közönséget.

A  nyolcadliteresek  aranyát ism ét a  japán  
Haruchika A oki könyvelhette el m agának, 
m iután az olasz Stefano Peruginivel szem ­
beni vágtát egy ezred(!)m ásodperccel m eg­
nyerte. H iába b iz ta tták  a spanyolok Jorge  
Martinezt, a  nagy  öreg  a Y am aha g yengél­
kedése m iatt be le  sem  szólhatott az e lit v itá­
jába .
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S P A N Y O L  N A G Y D Í J
1995. május 14., negyed ik  világbajnoki futam. B arcelo­
na. A  pálya hossza: 4 ,7 2 7  km. V ersenytáv: 65 kör, 
307 ,2 5 5  km. N apos idő, 6 0  000 néző.

VÉGEREDMÉNY
1. M ichael Schum acher (D ) B enetton B l 95— Renault 
V 1 0 , 1 ó  3 4 ’20,507" (1 9 5 ,3 2 0  km /h) —  2. Johnny H er­
bert (G B ) B enetton B l 95 — Renault V 1 0 , + 51,988" —  3. 
Gerhard Berger (A ) Ferrari 412T  V 1 2 , + 1’05,237" —  4. 
D am on H ill (G B ) W illiam s F W 17— Renault V 10 , + 
2 ’01,749" —  5. Eddie Irvine (G B) Jordan 195— P eugeot 
V 10, + 1 kör —  6. O liv ier Panis (F) L igier JS41— M ü­
gén V 10, + 1 kör

L eg g yo rsa b b  versen ykor:  Dam on H ill (G B ) W illiam s  
F W 17— Renault V 10, 1’24,531" (2 0 1 ,3 1 3  km/h) a 46 . 
körben.

RAJTFELÁLLÁS
1. Schum acher (B enetton B 1 9 5 — Renault V 1 0 )

1 ’21,452" (2 0 8 ,9 2 3  km/h)
A lesi (Ferrari 4 1 2 T  V I 2) F  22,052"

2. B erger (Ferrari 4 1 2 T  V I 2) 1'22,071"
Coulthard (W illiam s FW 17— R enault V 1 0 ) 1’22,332"

3. H ill (W illiam s F W 17— Renault V 1 0 ) 1’22,349"  
Irvine (Jordan 195— Peugeot V 1 0 ) 1’23,352"

4. Herbert (B enetton B 1 9 5 — Renault V 1 0 ) 1 ’23,536"  
Barrichello (Jordan 195— Peugeot V 1 0 ) 1’23,705"

5. H äkkinen (M cLaren M P4/10— M ercedes V 1 0 )  
1 ’23,833"
M ansell (M cLaren M P4/10— M ercedes V 1 0 )  
1’23,927"

6. Brundle (L igier JS41— M ügén V 1 0 ) 1’24,727"  
Frentzen (Sauber C \4 — Ford Z etec  V 8 ) 1’24,802"

7. Salo (T yrrell 023— Y am aha V 10) 1’24,971"  
M orbidelli (Arrows FA 16— Hart V 8) 1’25,053"

8. Panis (L ig ier  JS41— M ügén V 1 0 ) 1’25,204"  
Verstappen (Sim tek S 9 5 1 — Ford ED V 8) 1’25,827"

9. Katayam a (Tyrrell 0 2 3 — Y am aha V 10) 1 ’25,946"  
Inoue (A rrow s FA 16— Hart V 8) 1’26,059"

10. Martini (M inardi M 195— Ford ED V 8) 1’26,619"  
W endlinger (Sauber C 14— Ford Zetec V 8 ) 1 ’27,007"

11. Badoer (M inardi M 195— Ford ED V 8) 1’27,345"  
Schiattarella (Sim tek S 9 5 1 — Ford ED V 8) 1’27,575"

12. M onterm ini (Pacific P R 02— Ford ED V 8 ) 1’28,094"  
G achot (P acific  PR02— Ford ED V 8) 1’28,695"

13. M oreno (Forti FG01— Ford E D  V 8) 1’28,963"
D iniz (Forti FG 01— Ford E D  V 8) 1 ’29,540"

A VILÁGBAJNOKSÁG ÁLLÁSA 
VERSENYZŐK
1. Schum acher (D ) 24  pont —  2. H ill (G B ) 23 —  3. A le- 
si (F) 14 —  4 . Berger (A ) 13 —  5. Coulthard (G B ), Her­
bert (G B ) 9 -9  —  7. Häkkinen (SF) 5 —  8. Frentzen (D )  
3 —  9. Irvine (G B ) 2 —  10. B lundell (G B ), Panis (F) 1-1

KONSTRUKTŐRÖK
1. Ferrari 2 7  pont —  2. W illiam s 26  —  3. B enetton 23  
—  4. M cL aren 6  —  5. Sauber 3 —  6. Jordan 2 —  7. L ig i­
er 1

J E G Y Z E T

B E N Z I N F O G Y A T K O Z Á S
M ic h a e l S ch u m a ch er  a m ásodik  
ed zésn a p o n  autózott e g y  olyan p o le-  
o s  időt, am ire többen felkapták a fe jü ­
ket, leh et h ogy  itthon m ég  időm érési 
c sa lá ssa l vádolták vo ln a . T ény, ho g y  
a 0 ,6 0 0  m ásod perces e lő n y  sokat se j­
te tő  vo lt. Ism ét jó le s ő  érzés vo lt a 
Ferrarisok v irágzását fig y e ln i. Jean  
A le s i  é s  G e rh a rd  B e r g e r  fantasztikus 
akarattal ig y ek sz ik  a m axim um ot k i­
h o zn i a h agyom án yokat ő rző  form ulá­
ju k b ó l. A  katalán k örnyezet v iszon t  
nem  k ed v ezett tú lságosan  a W illi-  
am s-R enaultoknak , é led n i látszottak  
azonban a P eu geot-m otorok , így  v é g ­
re a jord an osok  is b izak od va  várhat­
ták a versenyt. K issé  erőltetettnek é s  
k ín lód ásosn ak  tűnik továbbra is a 
M cL aren-csapat. M ik a  H äkkinen  
m ég ú g y  ahogy  el van a duplaszár­

nyassa l, de N ig e l M a n sell továbbra  
sem  találja h e ly é t  az ü lésben.

A  nagy díj rajtja rendkívüli e s e m é ­
nyektő l m en tes is  lehetett vo ln a , ha a 
rajtlám pa p irosa  után a h a g y o m á n y o s  
zö ld  fény fe lv illa n . Ú gy tűn ik  e lég  
edzett a csapat, m ert a piros e ltű n ése  
után m indenk i —  A n drea  M o n term i-  
ni k iv é te lév e l, ő  a bokszutcában m ér­
g e lőd ött —  nekirugaszkodott. S ch u ­
m acher k isu gárzó  m a gab iztosságga l 
és m in d v ég ig  m eg g y ő ző  fö lén y b en  
te ljesítette  a 65  kört. N yom ában so k á ­
ig  A lesi, D a m o n  H ill, B erger fe lá llá s ­
ban autóztak. A ztán  a b ok sz lá to g a tá ­
sok  és ren dk ívü li e sem én yek  k a szá l­
ták a sort. A le s i  Ferrarija fü stfe lh ő b e  
borította a c é leg y e n e s  v é g é t, Toki 
In ou e  és B e r tr a n d  G a ch o t is  g y ú lé ­
kon yságról tett tanú b izon yságot,

m ajd k éső b b  D a v id  C o u lth a rd  is  ha­
so n ló  m ódon  állt félre.

A  versen y  m ásod ik  fe lé b e n  nem  
várt izga lom ra  Johnny H e r b e r t  kerék­
cseréje  adott okot. A  j ó  tem p ójú  m ű­
ve le t után u gyan is a b en e tto n o so k  hát­
só  ‘ g y o rsem e lő jét c ip e lte  m agával, 
am ely tő l a pályára v a ló  k ihajtás előtt 
szabadult csak  m eg. S zeren csére  nem  
a „n eh éz  k ő ” rep ü lésén ek  k ö v e tk ez ­
m ényét ke lle tt v é g ig n éz n i, a sú lyos  
vasat nyugodtan to lhatták v issz a  a 
m unkahelyre.

A  6 4  kör során szép en  e lren d ező ­
dött eredm ényekb e m indenk i b e le tö ­
rődött, de „a verseny a k o ck á s zá sz ló  
len d ü lé sé ig  tart” e lm é le t  ism ét b e ig a ­
zo lód ott. A  b efe jező  körben H illnek  
és  R u b en s B a rrich e llo n a k  is  e lfo ­
gyott a benzinje , íg y  m indk etten  hát­
rébb kerültek  a tabellán . M eg szerezte  
v iszo n t e ls ő  pontjait E d d ie  Irv in e  j ó ­
vo ltáb ó l a Jordan— P eu g eo t é s  O liv i­
e r  P a n isn a k  k öszö n h ető en  a L ig ier—  
M ügén  T eam  is.
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S e n n a -  
e m  l é k ­
v e r s e n y
Dunaszerdahelyen (Dunajska Szreda) há­
rom nemzet (osztrákok, szlovákok és ma­
gyarok) részvételével, a szlovák nemzeti 
bajnokság után Ayrton Senna halálának 
évfordulója tiszteletére rendeztek gokart 
emlékversenyt.

A Formula—A mezőnyében ifj. Oláh 
Gyárfás új pályacsúccsal szerzett első 
rajtkockát, majd Kálmán Péterrel látvá­
nyos és igen sportszerű csatát vívott, 
amelyet a nagyszámú közönség kitartó 
tapssal jutalmazott. A hazaiak jó formá­
ját bizonyítja, hogy a tavalyi szlovák 
bajnok csak mögöttük tudott célba ér­
kezni.

A Formula—C összecsapást, az igen 
tehetséges Varga Szilárd nyerte, de osz­
tatlan sikert aratott a gokart világába visz- 
szatérő Szász László is, aki egy kissé 
öregecske (1989-ben még vb-t megjárt 
Pavesivel) járművével ért el kimagasló 
eredményt.

Eredmények:
Formula— C: 1. Varga Szilárd (Szász Motor­

sport) — 2. Miroslav Bobosik (SK) — 3. 
Szász László (Szuna Motorsport)

Formula— A: I. ifj. Oláh Gyárfás (Hungu- 
est—Mozart Motorsport) — 2. Kálmán Péter 
(Quaestormási MSE) — 3. Claudia Stefek 
(SK)

A  K U T Y A
G y o r s a s á g i  m o t o r
Bizony egy hívatlan négylábú vált főhőssé a 
hungaroringi gyorsasági motoros-viadalon, mi­
atta kellett félbeszakítani a nap legizgalmasabb 
összecsapását. A nálunk is egyre profibbá váló 
szupersport 600-as kategória legénysége szé­
pen, rendben elkezdte a csatározást, ám hat kör 
elteltével egy össze-vissza rohangáló eb, drasz­
tikus fékpróbára kényszerítette a fiúkat. A ver­
senyben ekkor Szabó Attiláé volt az első hely, 
de mögötte egyetlen lépésre ott lihegett az 
olasz Renzo Mazzoli és Benner Zsolt is, a gép­
osztály újonca, Stefka Gábor egy picivel lema­
radva követte őket, mikor a versenybíróság úgy 
döntött, a kutyus által okozott balesetveszély 
miatt félbeszakítja a futamot. Az újraindítás 
után sem hagyott alább a tempó, s ezzel az izga­
lom sem, a fantasztikus négyes ezúttal is egy­
másra talált. A Szabó—Mazzoli duó egy túlfor­
szírozott kanyarkombináció kijáratánál „kéz a 
kézben” csúszott el, Szabó szerencsére folytat­
ni tudta, sőt arra is maradt energiája, hogy meg­
fussa a leggyorsabb kört. Az élen Benner és 
Stefka szorongatta egymást, előbbi diktálta a 
tempót, utóbbi tartani szerette volna, ám ele­
sett, így Benner akadálytalanul nyerte az ese­
ményektől zsúfolt összecsapást.

Szupersport 400-ban Porkoláb Gyula volt a

leggyorsabb, ellenfélként csupán Szilágyi Zol­
tánt érdemes említeni, de veszélyt ő sem jelen­
tett az „öreg rókára”.

A két speciálkategória indulóit, tekintettel a 
250-esek gyér létszámára, közös futamban indí­
tották, amelyben a rajt pillanatától egészen a le- 
intésig Orosz Róbert száguldott az élen, mögöt­
te Gyó'rfi Zoltán, Magda Attila és az olasz Mas- 
similiano Gambino repesztett. A mezőny köze­
pén Simon Péter, Zsiljük Lajos és Tibori Gábor 
viaskodott egymással, majd pár kör elteltével 
kiderült, Simon korai rajtja miatt 30 másodper­
ces büntetést kapott, így odalett a jó helyezés.

A külföldi versenyzőknek köszönhetően 
újra benépesült superbike kategóriában vita nél­
kül Harmati Árpádé volt a főszerep. Az edzése­
ken és a versenyen is jól látszott, azt csinál a pá­
lyán amit akar, motorja szupergyors, de a ver- 
senny természetesen mindig verseny, így az 
utolsó méterig minden megtörténhet. Történt 
is, de nem Harmati miatt, hanem a májusi eső­
nek köszönhetően, amely igazodva a mondás­
hoz, Harmatinak aranyat ért. A futam balszeren­
csései közt említhetjük Bitter Sándort és Papp 
Lászlót is, ők csupán rövid ideig tudták talpon 
tartani motorjaikat, ellenben Végh Jánossal, 
aki biztos kézzel terelgette gépét, s igyekezete 
a dobogóra juttatta.

Az idénynyitó hungaroringi hétvége másik 
tanulsága a sérülések miatti létszámritkulás 
volt. A speciál 250-esek közül a bajnok Szé­
kely Zsolt, a honvédos Vida Tibor és a visszaté­
rő Almási Szabó Ottó is egyaránt kéztörés mi­

att hiányzott, a superbike mezőnyéből pedig a 
szombati edzésen megsérült Simon Lászlónak 
kellett otthon maradnia. A rendezőknek, vala­
mint az új kezdeményezésként pénzdíjat is fel­
ajánló FIB Racing Team-nek dicséret jár a 
program lebonyolításáért, a nézőknek hasonló­
képp, hisz igen-igen kellemetlenül hideg napo­
kat dideregtek végig az idei esztendő első ver­
senyén.

EREDMÉNYEK
Nemzetközi és országos bajnoki gyor­
sasági motorverseny. 1995. május 14., 
Hungaroring

125 cm3: 1. Győrfi (Castrol Bíró Te­
am) Honda —  2. Magda A. (HPSE) Ya­
maha —  3. Gambino (I) Honda

250 cm3: 1. Orosz (HPSE8) Contex- 
po) Honda — 2. Zsilják (HPSE) Honda
— 3. Tibori (Speed MK) Yamaha 

Szupersport 400 cm3: 1. Porkoláb
(Drapál MSE) Kawasaki —  2. Szilágyi 
(Motor City Racing) Honda —  3. Dudás 
Péter (Condordia Racing) Honda 

Szupersport 600 cm3: 1. Benner (Ne­
mesteam) Honda — 2. Bálint Gyula 
(DRC) Honda — 3. Élő Zoltán (Motor 
Revű) Kawasaki

Superbike: I Harmati (HB Harmate- 
am) Ducati — 2. Végh (HPSE) Yamaha
— 3. Rudolf Zeller (A) Kawasaki

H azánk legeredményesebb superbike 
versenyzője, Harmati Árpád, az idei 

Pro Superbike bajnokság második össze­
csapásán Speyerben hatalmasat bukott, a 
szerencsétlenségben sorstársa volt Udo 
Mark is, de az esetet mindketten más-más 
szemszögből élték át, s értékelték utólag. 
Mark például úgy, hogy a bukfencet köve­
tően odarohant a betonon eszméletlenül 
fekvő Harmatihoz és kezét ütésre lendítet­
te. Amikor rájött, hogy a magyar verseny­
ző mozdulatlan, csak szitkozódott. A jere- 
zi világbajnokság keretében megrendezett 
Thunderbike Trophy viadalon induló Mar-
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kot megkérdeztük, hogyan vélekedik az 
esetről:

— Nem haragszom Harmatira, de job­
ban tette volna, ha nem az első körben 
igyekszik eldönteni a verseny eredményét. 
Rossz féktávja miatt alólam is kiütötte a mo­
tort, így természetesen kiestem a további

küzdelemből — mondta a németek bajnoka 
kissé indulatosan.

Harmati egészen másképp vélekedik a 
történtekről, bár a sajnálatos eszméletvesz­
tés miatt, csak halovány az emlékkép.

— En úgy emlékszem, Mark tolta el a mo­
toromat, és nem a saját hibám miatt buk­
tam. Igaz, hogy kissé elmértem a féktávot, 
de attól még be tudtam volna kanyarodni. 
Mark utólagos viselkedését pedig csak a té­
vében láttam. Nem volt sportszerű.

Egyet értünk Harmatival, a vélt vagy va­
lós sérelmek elintézésére nem megoldás az 
ökölcsapás. Még hazai pályán sem.
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Emlékkupák a hazaiak kezében, 
(balról: Varga, Szász, ifi. Oláh)



Oll Ü

T f iR á F É S  A  R U 8 P0 RT HÁTÍ1 1  ; 1 ?
A  L E G Ú J A B B  F I A - D Ö N T É S R Ő L

Az FIA március 30—31-i ülésének nem csupán az volt számunkra 
emlékezetes döntése, hogy a mogyoródi F-l-futamot végül is csak 
becsempészték az éves naptárba, hanem sokkal nagyobb horderejű 
elhatározásra is jutott a tiszteletre méltó grénium. Egy tőrdöféssel 
sikerült hátba támadniuk a ralisportot, és most az a nagy kérdés, 
hogy mekkora káosz keletkezik az érintetteket villámcsapásként 
ért elhatározásból.

M ir ő l  is v a n  szó  tu la jd o n k é p p e n ?  A z  F IA  
le g f r is s e b b  v e rz ió ja  s z e r in t  a  tu rb ó fe l tö l-  
tő s ,  ö s s z k e r é k h a j tá s o s ,  a g y o n tu n in g o l t  és 
a  m é r e g d r á g á b b n á l  is d r á g á b b  A  c s o p o r ­
to s  a u t ó k  lé t jo g o s u l ts á g á t  2 0 0 1 -ig  h o sz -  
s z a b b í to t t á k  m e g  a  v i lá g b a jn o k s á g  f u t a ­

m a in . É s h o g y  m é g  te lje se b b  le g y e n  a  
k á o s z , a  m á r  m e g lé v ő  F - 2  k a te g ó r ia  é s  a z  
a lig  ö t  h ó n a p ja  d e f in iá l t  k it  c a r  ( b a r k á c s -  
a u tó ? )  m e z ő n y  m e llé  „ é le tre  h í v t á k ”  a  
„ s z u p e r  k i t  c a r ” k a te g ó r iá t  is, a m e ly b e n  
-  m in ő  k o n o k  e ls z á n ts á g  -  e n g e d é ly e z té k  a

tu r b ó f e l tö l tő t  é s  a z  ö s s z k e r é k h a j tá s t  i s . . .  
N o h a  az  e r e d e t i  e lk é p z e lé s e k  s z e r in t  1997- 
b en  m á r  c s a k  a  k é tk e r é k - h a j tá s o s ,  a tm o s z ­
fe rik u s  m o t o r r a l  r e n d e lk e z ő  a u t ó k  v e h e t­
tek  v o ln a  r é s z t  a  v b - f u ta m o k o n ,  é s  ezen  
e lő ir á n y z a t  e lő k é s z í té s é re  id é n  e ls ő  íz b e n  e 
k o cs ik  s z á m á r a  is k ü lö n  v i l á g b a jn o k i  é r té ­
ke lés t h ív ta k  é le tr e ,  m o s t 2 0 0 1 - re  t o ló d o t t  
ki a  k it  c á r o k  e g y e d u r a lm á n a k  k e z d e te .  
A  z ű r z a v a r  f o k o z á s á r a  m é g  a z t  is  k ie s z e l­
té k  a  s p o r t á g a t  n a g y  „ s z a k é r te le m m e l” irá -  
n y í tg a tó  u r a s á g o k ,  h o g y  a z  A  c s o p o r to s  
já r m ű v e k  f e j le s z té s é t  a z  1 9 9 5 -ö s  s z in te n  be 
ke ll f a g y a s z ta n i ,  és ö t  év ig  m in d e n n e m ű  
v á l to z ta tá s  n é lk ü l  ke ll e z e k e t h a s z n á ln i .

A VW-csoportból a Skoda után a Seat is
épített

F-2-es versenygépet
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A LEGÚJABB 
FIA-DÖNTÉSRŐL

Noha ezek a legfrissebb döntések elsősor­
ban a világbajnoki részvételre vonatkoz­
nak, könnyű belátni, hogy a minden eddigi 
tervezgetést teljesen felforgató „reformok” 
az egész egyetemes ralisport műszaki hát­
terére és így magára a sportágra is komoly 
kihatással lesznek, hiszen most aztán autó­
gyári stratéga legyen a talpán, aki el tudja 
dönteni, hogy milyen autókat is tervezze­
nek, gyártsanak, többek között a ralisport 
céljaira...

Ha a kedves olvasó esetleg már most 
végleg megzavarodott a feje tetejére állított 
dolgoktól, akkor kezdjük elölről. Noha a 
ralisport, úgy nagy átlagban népszerűbb, 
mint valaha, a versenyek látványosak, iz­
galmasak, a ralisport azért ettől függetle­
nül igen nagy műszaki válságban topog 
évek óta. A jelenleg érvényes műszaki be­
sorolásnak megfelelően az A csoportos au­
tók lennének a sztárok, de ezek manapság 
jószerivel elérhetetlenül drágák. Aki ko­
moly A csoportos autóval szeretne verse­
nyezni (és győzni), annak százmilliókat 
kellene áldoznia egy ilyen masina beszerzé­
sére, de igazából nem is kaphatók ezek a 
szörnyetegek, mert nincs is pontosan meg­
határozható áruk. Szerte a világon bérelik 
ezeket a kategóriájú járműveket, vagy

Eddig csak a távol-keleti futamokon tűntek 
fel a Hyundai járművei

ugyancsak horribilis összegért megvásá­
rolják a gyári csapatok levetett, használt, 
többé-kevésbé felújított paripáit. A csilla­
gos eget verdeső árak miatt sem véletlen, 
hogy a Lancia visszavonulása után két és 
fél japán cég maradt a ralisport műszaki 
porondján: a Toyota, a Subaru és a Mitsu­
bishi, valamint egyetlen árva európai gyár­
tóként a Ford, amelynek kocsijai paradox 
módon a legelérhetőbbek, elsősorban bér­
let útján. (A többiekét ugyanis még csak 
bérelni sem igazán lehet, annyira egyediek 
és olyan kevés van belőlük...) A szériajel­
leget erősen őrző N csoportos járművek az 
A-sok árnyékában soha nem tudtak kellő 
népszerűségre szert tenni, a gyárak számá­
ra sem igazán csábító ezeknek a fejlesztése.

E cseppet sem rózsás kilátások oldása­
képpen került szóba már néhány évvel ez­
előtt a szépreményű F-2 kategória, ahol 
csak a kétkerék- és fronthajtásos, turbó 
nélküli, maximum kétliteres motorral sze­
relt autók indulhattak volna. A turbót el­
sősorban könnyű manipulálhatósága 
miatt száműzték, az összkerékhajtást pe­
dig a viszonylagos drágasága és bonyolult­
sága miatt. Az alapspecifikációnak megfe­
lelő autót szinte minden valamirevaló gyár 
kínált és kínál most is programjában, így 
végre színesebbé, még érdekesebbé válha­
tott volna szerte a világon a ralisport.

A csupán ímmel-ámmal elkezdett „re­
formokra" jellemző, hogy mikor végre las­
san, de oszlani kezdett a homály, és egyre 
több autógyár szánta el magát a F-2 kocsi­
jának kifejlesztésére, akkor tavaly ősszel 
bedobták a köztudatba a kit car fogalmát, 
aminek meghatározásai a mai napig nem 
egészen világosak, bár a lényeg az a rop­
pant nagy darabszámban gyártott éves 
széria körüli szabadabb homologizációs 
trükkökről és a még jobban szabadjára 
engedett fejlesztői fantáziáról szól. Már 
ekkor is feltűnt azonban a korábban szám-

A Nissan hosszú kísérletezés után váltót 
az A csoportról a „megfizethetőbb” F-2-n

fizetésre ítélt megoldások, magyarán a tur­
bó és az összkerékhajtás engedélyezése, a 
BMW és a Mercedes irányába pedig az a 
kivételezés, hogy akár hátsókerék-hajtású 
autókat is szívesen látnának a ralisport­
ban.

A korrekt igazsághoz tartozik persze, 
hogy már a F-2 alapgondolatát is részben 
tévútra kényszerítették a nemzetközi szö­
vetség „széles látókörű” hatalmasságai. Si­
került ugyanis már a kezdet kezdetén hun­
cut kis időzített bombácskákat becsem­
pészni a műszaki megkötések csokrába, és 
elérni, hogy az F-2 autók se legyenek iga­
zán elérhetőek a „köznép” számára, ha egy 
gyár úgy „apait-anyait” beleadna a fejlesz­
tésbe. Az egyes számú csapda a kocsik 
megengedett minimális tömegének „meg­
határozása”. Az FIA ugyanis egy az egy­
ben a jó  régóta érvényes beosztást vette 
elő, a 2000 cm3 határig érvényes min.
930 kg-t. Csakhogy manapság már nem 
igen létezik normális méretű személygép­
kocsi az 1000 kg-os határ alatt, egy izmo­
sabb, kétliteres autó jóval többet nyom egy 
tonnánál. Nos, ha ezt ilyen meg olyan 
trükköcskékkel lekönnyítik, viszont felsze­
relik a ralisport számára elengedhetetlen 
erősítésekkel, védőlemezekkel és egyéb 
mütyürökkel, akkor hovatovább visszaju­
tunk a kiindulási számokhoz. Miután 930 
kg a megengedett, a gyárak és tuningcégek 
kénytelenek minden elképzelhető helyen a 
legdrágább, legkülönlegesebb anyagokat 
felhasználni, hogy összespórolhassák a 
törvényben előírt és megengedett fogyókú­
rát. És máris közelítünk a csillagos éghez 
az árakban. Aztán továbbra is megtűrik a 
speciális sebességváltókat, legyenek azok

A Clio minden mennyiségben. Franciaország mellet 
szinte egész Európát meghódította a Renault versenygépi
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brit bajnokságban meghatározó szerepet játszó 
wyndaf Evans Fordja privát építésű

Vauxhall-Opel-csapat tavaly minimális hátránnyal 
úszott csak le az F-2 világkupa aranyérméről

Safari Ralin mutatkozott be a Daewoo 
■tkerekes ralimasinája

Németországban vagy Ausztriában. (Az 
egyik legszebb példa erre a magyar bajnok­
ság. Hazai illetékeseink évekig hallani sem 
akartak a F—2-ről -  merthogy jól tájéko­
zottságukban nem is igen hallottak felőle, 
és ölhetett kézzel hagyták, hogy a financiá­
lis csőd maga alá temesse ezt a jobb sorsra 
érdemes sportot. Bár a legfrissebb esemé­
nyek ismeretében elképzelhető, hogy a ma­
gyar sportvezetők voltak a legtájékozot- 
tabbak egész Európában, és ők már évek 
óta tudták azt, amit az FIA most kötött a 
„nép” o rrára ...)

Most már csupán az a kérdés, hogy mi 
okozta a nemzetközi szövetség nagyhirte- 
len pálfordulását, saját szavának megha- 
zudtolását. Természetesen és elsősorban 
okolhatók az A csoportban jelenleg érin­
tett gyárak lobbizásai, elsősorban a Toyo­
ta ágálása, bár a Subaru is beleköphetett a 
levesbe. (Feltehetően nem maguk a gyárak 
vezérei, hiszen a Subaru a világ autógyár­
tásában közel sem képvisel akkora súlyt, 
mint mondjuk az „ellenérdekelt” Renault, 
hanem e gyárak nagy hatalmú és európai 
sportdiktátorai: a svéd Ö v e  A n d ersso n  és a 
brit D a v e  R ic h a rd s .)  Ezek a gyári csapatok 
magától értetődően nem szívesen hagyták 
volna veszni többéves fáradozásaik, kitar­
tó fejlesztéseik gyümölcsét, bár furcsa és 
meggondolandó, hogy e kisebbség kedvé­
ért taposták most sárba a jóval népesebb 
többség eddigi munkáját és terveit... Az­
tán maguk az élversenyzők is hangosan 
zúgolódtak, mint például a sport szuper­
bálványa: Juh a  K a n k k u n e n . Aki hanyag 
undorral közölte, hogy őt cseppet sem ér­
dekli a ralizás kétkerék-hajtású autóval, az 
annyira snassz dolog, hogy akkor inkább 
visszavonul. Persze vele és néhány más, 
elkényeztetett „primadonnával” ellentét-

A csehek a kezdetektől élen járnak 
a „kiskategóriában”

ben akadnak azért sztárok és kiváló piló­
ták, akik gondolkodás nélkül belepattan­
nak ezekbe a „snassz” kis skatulyákba, és 
csak azért is megmutatják a világnak, hogy 
nem a meghajtott kerekek száma a döntő, 
hanem a tehetség és a tudás!

Az FIA pillanatnyilag arra hivatkozik, 
hogy nincs kellő számú konkurencia a F-2 
mezőnyben, és az 1997-től 2000-ig terjedő 
átmeneti intervallumban érvényes szuper 
kit cárokkal igyekeznek a továbbra is meg­
tűrt A csoportos autók ellenében kellően 
ütőképes ellenfeleket toborozni. Állításuk 
annyiban igaz, hogy jórészt az FIA eddig 
tapasztalt határozatlansága és következet­
lensége keltett akkora zűrzavart, hogy a 
F-2 vb idei mezőnye bizony a vártnál né­
mileg gyengébb... Ám nem hagy nyugodni 
egyes külföldi megfigyelők régóta csilla­
podni nem bíró ellenvetése, hogy az FIA 
tulajdonképpen évek óta azon mesterke­
dik, hogy szép lassan elsorvassza, tönkre­
tegye, az érdektelenség partvonalára szo­
rítsa az autósport jobb sorsra érdemes 
egyéb műfajait, hogy a médiák és a szpon­
zorok világában a fő kedvenc és a fő pén­
zeszsák: a Formula-1 uralhassa a terepet. 
Minden bizonnyal rosszindulatú fikció ez, 
de ha végigtekintünk a ralisport elmúlt 
évtizedének eseményein, többek között az 
Európa-bajnokság tönkretételén, a műsza­
ki szabályok terén tapasztalt zűrzavarok­
ra, akkor bizony kénytelen az ember fon­
tolóra venni: nem is olyan viccesek azok az 
FIA-t ért vádaskodások...

FEKETE ANDRÁS

szekvenciális, azaz lineáris kapcsolásúak 
és akár hétfokozatúak, amelyeknek ára 
köztudottan vetekszik egy luxusfelszerelt- 
ségű Mercedes tarifájával. Egyszóval, aki 
egy „igazi, dögös és pipec” F-2-es autót 
szeretne vásárolni, annak alig kevesebbet 
kell összekaparnia, mint egy némileg visel­
tes,, A csoportos járgányra.

Ám minden viharfelhő ellenére is több 
autógyár látott fantáziát a F-2 támogatá­
sában, felkarolásában, és egyre több nem­
zeti szövetség vélte, hogy a financiális zsák­
utcából ez az egyetlen kiút. Spanyolor­
szágban már csak F-2 autók számára írják 
ki a bajnokságot, de Nagy-Britanniában is 
szinte már teljes az átállás. Belgiumban 
éppen a napokban szerezte meg az első 
abszolút győzelmet a nemzeti bajnokság 
futamán F-2-es autó (már ott is csak a 
második vonal ül a levetett, „rozoga” 
A csoportos gépekbe), és Franciaország­
ban is a F-2 kategóriára irányul a fő figye­
lem. Ahol pedig nem értették meg az idők 
szavát, ott teljes a hanyatlás, mint például
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A  K I T A R T Á S  T R Ó F E Á J A
I S Z T A M B U L B Ó L  A  M A J Á K  F Ö L D J É R E

A francia lány nem tudott úrrá lenni érzelmein, fejét kezébe 
temette, s egész teste rázkódott a sírástól. A körülötte lévők 
próbálták vigasztalni, ő azonban székén összekuporodva tovább 
zokogott. Pillanatok alatt főszereplővé lépett elő, az ünnepeltek 
háttérbe szorultak, mindenki kizárólag őt fotózta, filmezte. 
Nagyon el volt keseredve, miután megtudta, hogy nem utazhat 
Közép-Amerikába, a Camel Trophy Mundo Maya ’95 elnevezésű 
autós ügyességi versenyre.

A z  az  ig a z s á g , é n  m á r  n a p o k k a l  k o r á b b a n  
fe lfig y e ltem  e r r e  a z  if jú  h ö lg y re ,  a  h u s z o n ­
n ég y  éves Catherine Lefevre-re, u g y a n i s  a z t 
m o n d ta :  a z  e s k ü v ő jé t  h a l a s z to t ta  e l a  C a ­
m e l T ro p h y  i s z ta m b u l i  k ö z ö s  t r é n in g je  és 
n e m z e tk ö z i v á lo g a tó ja  m ia t t .  S z e r in te  h á ­
z a s s á g k ö té s é b e n  m a r a d é k ta la n u l  b i z to s  le­
h e t ,  a  v ia d a lo n  v a ló  ré szv é te l v i s z o n t  egy  
s o h a  v issza  n e m  té r ő  a lk a lo m  l e n n e  a  s z á ­
m á r a . I s m e rv e  e z t  a  n y i la tk o z a tá t ,  n e m  is 
s z a b a d  k ü lö n ö s e b b e n  c s o d á lk o z n i  a z o n , 
h o g y  így r e a g á l t  k u d a r c á r a ,  a z  u t o l s ó  f o r ­
d u ló b e li  k ie s é s é re .

M in d e z  á p r i l i s  m á s o d ik  s z o m b a t já n  t ö r ­
té n t  I s z ta m b u lb a n ,  a  B e lg r á d - e r d ő b e n ,  
m ég  k ö z e le b b r ő l  a  B i le z ik c i-k ú r iá n , a h o l 
n y i lv á n o s s á g ra  h o z tá k  a n n a k  a  n e g y v e n  
m in d e n re  e l s z á n t  v á l la lk o z ó n a k  a  n e v é t, 
a k ik  s ik e rre l v e t t é k  az  a k a d á l y o k a t ,  s k i­
v ív tá k  a  r é s z v é te l  jo g á t  a  m in te g y  e z e rh é t-  
sz áz  k i lo m é te re s  e rő p ró b á n .  E  je l le m z ő  
k é p  f e lv i l la n tá s a  u tá n  é rd e m e s  v is s z a té r n i

a  t ö r t é n e t  e le jé re . N e m  á r t  tu d n i ,  h o g y  az  
e lső  C a m e l  T ro p h y t  1 9 8 0 -b a n  h á r o m  n y u ­
g a tn é m e t  c s a p a t  r é s z v é te lé v e l  re n d ez ték  
m eg . K é t  é v v e l k é s ő b b  s z é le s e d e t t  n em ze t­
k ö z iv é  a  m e z ő n y , a z tá n  a  n y o lc v a n a s  évek 
k ö z e p é n  -  a z  in d u ló k  s z á m á t  ille tő en  -  
á t lé p té k  a  tízes  h a t á r t ,  m a j d  id én  h úsz  
n e m z e ti  c s a p a t  k a p o t t  m e g h ív á s t .  É rd e k e s ­
ség, h o g y  a  s k a n d in á v  o r s z á g o k  k ö z ö s  v á ­
l o g a t o t t a t  á l l í ta n a k  k i, e z z e l  sz em b en  a 
S p a n y o lo r s z á g h o z  t a r to z ó  K a n á r i- s z ig e ­
te k n e k  m e g a d a to t t  a  l e h e tő s é g  ö n á l ló  egy ­
ség  s z e re p e l te té s é re .

A  m a g y a r o k  m á s o d s z o r  k e r ü l te k  b e  a 
r é s z tv e v ő k  k ö z é , t a v a ly  Fórizs Balázs és 
Vigassy Aclám a  t iz e n e g y e d ik  h e ly en  vég­
z e tt  a z  A r g e n t ín á t ,  P a r a g u a y i  és C h ilé t 
á ts z e lő  v e rs e n y e n . T a lá n  a z  ő  h e ly tá l lá s u k ­
n a k  is  k ö s z ö n h e tő ,  h o g y  n á lu n k  1994 
ő sz én  m in te g y  1 8 0 0 -an  je l e n tk e z t e k  e rre  a  
k ü lö n le g e s  v e rse n y re , a m e ly  a z  in d u ló k tó l 
n e m c s a k  te r e p já ró - v e z e tő i  t u d á s t  igényel,

A magyar színeket képvé 
Bakos Péter és Nagy B. Jó

h a n e m  e rő n lé ti  á l l a p o t u k a t ,  k i t a r tá s u k a t ,  
k ö z ö s s é g i  sz e lle m ü k e t, a  tá r s a k h o z  v a ló  
a lk a lm a z k o d ó k é p e s s é g ü k e t  is te sz te lik .

A z  ö n je lö l te k  k ö z ü l  -  a  b e k ü ld ö t t  n e v e ­
z é s i la p o k  a la p já n  -  c s a k  a  le g ig é re te se b b e -
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p  E L u g E r :

Central
America

két hívták be az első hazai válogatóra, s az 
ott elért eredmények tovább szűkítették a 
mezőnyt. A második fordulóban már csak 
húszán vizsgáztak, közülük került ki a leg­
jobb négy, az a kvartett, amely április első 
napjaiban ott lehetett Isztambulban.

A honi szervezőknek komoly gondot 
okozott, hogy az egyik kiválasztott, B u d a -  
h á z y  S z a b o lc s  időközben megbetegedett, 
így ő nem tarthatott a társakkal, helyére az 
első számú tartalék, T a r ló s  L á s z ló  került 
be a csapatba, B a k o s  P é te r , N a g y  B . J ó z s e f  
és T ö r ö k  C s a b a  mellé.

A fiúk itthon szorgalmasan készültek, 
rendszeresen edzésekre jártak, az év első 
három hónapjában pedig egy-egy hosz- 
szabb hétvégi összetartáson vettek részt. 
Fórizs Balázs és Vigassy Ádám segítségé­
vel ismerkedtek a rájuk váró feladatokkal, 
igyekeztek minél jobban elsajátítani azo­
kat a fogásokat, amelyekre a Camel Tro­
phy résztvevőinek elengedhetetlenül szük­
sége van.

Merem állítani; egyikőjük sem lepődött 
meg, amikor a török városban nem vala­
melyik előkelő hotelben, hanem az egyik,

1700 km -es útvonal 
a maják földjén

túl sok komforttal nem szolgáló kúria is­
tállószerű épületében szállásolták el őket. 
Persze, erre fel is voltak készítve, ezért 
vittek magukkal laticelt, hálózsákot, meleg 
holmit. Fórizsék még arra is figyelmeztet­
ték őket: ne az alsó szintet, hanem a felsőt 
válasszák, ott ugyanis jóval melegebb van, 
meg aztán nem is hull rájuk semmi a felet­
tük fekvőkről.

A törökországi program a háromnapos 
tréninggel kezdődött. Az egybegyűltek 
még alaposabban megismerkedtek a ren­
delkezésükre bocsátott, kéttonnás Land 
Rover Discovery terepjáróval, nemcsak a 
vezetést és a csörlőzést gyakorolták, ha­
nem azt is, hogyan kell a bajba jutott, 
elakadt járművet kimenteni, mi a teendő, 
ha a társak valamelyike netán komolyabb 
sérülést szenved.

Április első szerdáján -  immár a sajtó 
meghívott munkatársainak jelenlétében -  
kezdetét vette a nemzetközi válogató, 
amelynek sajátossága volt, hogy nem a 
csapatokat, hanem a négyeseket rostálta 
meg. Vagyis a különleges szabályok szerint 
mind a húsz együttes részt vehet magán a 
május-júniusi eseményen is, ám a négy 
jelölt közül csak kettő lehet csapattag.

A résztvevőket öt csoportba osztották, a 
magyarok a belgákkal, a hollandokkal és a 
japánokkal kerültek össze, s forgószínpad- 
szerűen váltották a helyszíneket. Az egyik 
„állomáson” vezetni és csörlőzni kellett, a 
másikon számot adni a műszaki ismeretek­
ről elméletben és gyakorlatban, a harmadi­
kon a tájékozódási képességet és a kitar­
tást, a bátorságot, az ügyességet tesztelték, 
megint másutt pedig arra voltak kíváncsi­
ak, hogy a versenyzők miként tudnak meg­
birkózni egy-egy bonyolultnak tűnő fel­
adattal, ki az, aki irányítóvá lép elő, s ki az, 
aki inkább a többiek elképzeléseire ha­
gyatkozik. Ezek a feladatok ötórásak vol­
tak, ugyanennyi ideig tartott a speciális 
szakasz, amelynek keretében előbb a cso­
porton belüli csapatok versengtek egymás­
sal, majd a nemzeti kvartett két-két duója 
mérte össze tudását. Ez utóbbi során me­
gint kellett vezetni, fagerendák, kötelek 
segítségével hidat építeni, navigálni, jár­
művet javítani. Előkerültek a stopperek, 
mérték az időket, s a szakemberek pontoz­
ták is a teljesítményeket. Sajnos, az ered­
ményeket nem hozták nyilvánosságra, pe­
dig a versenyzők és az újságírók egyfor­
mán kíváncsiak lettek volna rájuk.

Magyarázatként annyit mondtak: azok 
csak tájékoztató jellegű adatok, s nem biz­
tos, hogy teljes mértékben alátámasztják a 
csapatfőnökök (magyar részről R u s z k a i  
N ó r a , a viadalt szervező WBI cég budapes­
ti márkamenedzsere) döntését. Kiderült 
ugyanis, hogy az utóbbiak a pontszámok 
mellett számos más tényezőt is figyelembe 
vesznek, s a felkészítők, a pontozó szakem­
berek véleményének meghallgatása után 
ők határoznak a kéttagú csapat összetéte­
léről. Az együtt töltött napok alapján az
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MŰSZAKI ADATOK

M O T O R . Soros, négyhengeres, köz­
vetlen befecskendczéses dízelm otor 
turbófeltöltővel, töltőlevegő-hütéssel. 
F u ra t 90,47 mm, löket 90 m m , össz- 
lökettérfogat 2495 cm 3. Sűrítés 19,5. 
Legnagyobb teljesítm ény 83 kW 
(111,3 LE) 4000/min. Legnagyobb 
forgatónyom aték 265 N m  1800/min. 
Bosch VE adagoló, G are tt T  25 tu r­
bófeltöltő .
ERŐ Á TV ITEL. Egytárcsás, száraz 
tengelykapcsoló, h id rau likus m űköd­
tető  szerkezettel. Ö tfokozatú , kézi 
kapcsolású sebességváltó kétfokozatú  
felezőváltó. Á ttételek: I. 3,69; II. 
2,13; III. 1,40; IV. 1,00; V. 0,77; 
hátram enet 3,43. T erepváltó : I. 1,41; 
II. 3,32. A tengelyhajtás átté tele  elöl 
3,54, hátul 3.54. M anuálisan  zárható  
központi differenciálm ű.
FEL ÉPÍTÉ S . H egesztett acél alváz­
keretes konstrukció. Ö tajtós, ötszemé­
lyes acélvázas, alum ínium borítású ka­
rosszéria. M otor elöl, hosszirányban 
beépítve. Állandó összkerékhajtás.
Első futómű: merev híd hosszlengőka­
rokkal és Panhard-rúddal, tekercsru­
gók, hidraulikus lengéscsillapítók. 
H átsó futóm ű: merev híd dupla hossz- 
lcngőkarral és egy központi három szög­
lengőkarral, tekercsrugók segédrugó­
val, hidraulikus lengéscsillapítók. 
Fékek: kétkörös, rásegítés fékrendszer, 
elöl-hátul tárcsafékek, elöl belső hűtés­
sel .
M ÉRETEK, TÖ M EG EK . Hosszúság 
4711 mm, szélesség 2189, magasság 
2205 mm. Tengelytáv 2540 mm. 
N yom táv elöl 1486 m m , há tu l 1486 
mm. Saját töm eg 2065 kg, megenge­
dett legnagyobb össztöm eg 3050 kg. 
Az üzem anyagtartály befogadóképes­
sége 88,6 1.
M E N ETTELJESÍTM ÉN Y EK . Legna­
gyobb sebesség 135 km /h.

Konvojban
kitartással

Hídépítési 
és átkelési feladat közben

a hazaiak

lett volna a meglepetés, ha nem a 27 éves 
budapesti cégvezetőre, Bakos Péterre és a 
31 esztendős ózdi sportcsarnok-igazgató­
ra, Nagy B. Józsefre esik a választás.
A borsodi fiatalember ugyanis termetével, 
erejével az egész mezőnyből kiemelkedett, 
s az is jól látszott, hogy Bakossal értik meg 
leginkább egymást, mi több, ha tréfára 
kerül sor, akkor is azonos hullámhosz- 
szon vannak. Ennél a versenynél pedig 
ez sem elhanyagolható szempont, hiszen 
a Camel Trophy Mundo Maya ’95 alatt 
három héten keresztül éjjel-nappal 
együtt lesznek.

Visszatérve az értékeléshez: annyit azért 
sikerült kideríteni, hogy a speciális felada­
toknál a németek voltak a legjobbak, őket 
a dél-afrikaiak és az izraeliek követték.
A magyarokat pedig a húszas mezőnyben 
a kilencedik helyre rangsorolták.

Miután a csoportok teljesítették a kije­
lölt feladatokat, a résztvevőket elvitték egy 
nagy, konvojos túrára, mintegy húsz órán 
keresztül tekeregtek a számukra ismeretlen 
erdei utakon. A versenyzők elmondása 
szerint összesen vagy hatvan kilométert 
hagytak maguk mögött, ám akadt egy 
olyan 8,7 kilométeres, könyörtelen táv, 
amelyen csak tíz óra leforgása alatt sike­
rült túljutniuk. Itt aztán élesben próbál­
hatták ki mindazt, amit az előző napokban 
tanultak. Valamennyien holtfáradtan ér­
tek vissza a táborhelyre, s többen még 
órákkal később is arról beszéltek: kész 
csoda, hogy ezt a nem mindennapi kalan­
dot megúszták baleset nélkül. Azt azért 
hozzá kell tenni: a rengeteget kibíró, min­
den nehézséggel megbirkózó Land Rove­
rek eléggé megviselt állapotba kerültek, 
szinte nem is akadt közöttük olyan, ame­

lyik ne szenvedett volna valamilyen ki- 
sebb-nagyobb sérülést.

Az egyhetes isztambuli programot az a 
bizonyos, a cikk elején emlegetett ünnepé­
lyes eredményhirdetés zárta. Előbb Iá in  
C h a p m a n  versenyigazgató értékelte a kö­
zösen eltöltött napokat, majd N ig e l  Q u il te r  
sajtófőnök ismertette az utazók névsorát. 
Ami nem sikerült Catherine Lefevre-nek, 
megadatott másoknak, ugyanis az ameri­
kai, a spanyol és a svájci csapatba bekerült 
egy-egy hölgyversenyző is.

A tudósítás végére még feltétlenül oda­
kívánkozik: a Camel Trophy Mundo 
Maya ’95 elnevezésű esemény május 20- 
ától június 8-áig tart, a résztvevők -  va­
lamint az őket kísérő újságírók -  Belize- 
ben, Hondurasban, Guatemalában, Me­
xikóban és Salvadorban teszik meg a 
számukra kijelölt mintegy 1700 kilomé­
teres távot.

MÉSZÁROS ISTVÁN
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M A G A B I Z T O S  G Y Ő Z E L E M
M I L L E  M I G L I A

A tavasz közeledtével egyre több 
országban indul be a nemzeti 
ralibajnokság. A hazai nyitó 
futam, a Salgó Rali előtt így 
bőven akadt lehetőségük 
a versenyzőknek egy kis külhoni 
bemelegítésre.

A  F ő ta x i  S C  egy ik  v e r s e n y p á ro s á n a k , a  Bős- 
sányi Zsolt, Vass István k e t tő s n e k  egy  ö ts z ö ­
r ö s  sz o rz ó jú  E b - fu ta m ra  e se tt a  v á la s z tá sa , 
a m e ly  eg y b en  o lasz  b a jn o k i  m eg m ére té s  is 
v o lt. A  B rescia  v á r o s b a n  és k ö rn y é k é n  za jló  
M ille  M ig lia  R a lin  a  m a g y a r  v e rsen y z ő k  egy  
A  c s o p o r to s  L a d á v a l in d u l ta k ,  am ely  n em  
m e g s z o k o tt  já rm ű  az  i tá l ia ia k n á l ,  így a  g y á ri 
a u tó c s o d á k  m elle tt, b ő v e n  a k a d t  k ív án cs is­
k o d ó  a  L a d a  g é p á tv é te le k o r  is.

A  121 n ev ező b ő l v é g ü l 105 p á r o s  s ta r to l t  a  
k é tn a p o s  k ü zd e lem n ek . A  le g n a g y o b b  esé­
ly e s k é n t Gianfranco Cunico in d u lt  a z  an g lia i 
W ils o n  m ű h e ly b e n  fe lk é sz íte tt  „ m a r t in is ” 
F o r d  E sc o r t  R S  C o s w o r th s z a l . N e m  in d u l t  
v is z o n t  m á rk a tá rs a  Piero Longlii, a k in e k  
F o r d já t  a z  első  v e rsen y e n  b e m u ta to t t  b u k fe n c  
ó ta  n e m  tu d tá k  k ija v íta n i. A  le g jo b b a k a t 3 
S u b a r u , 4  T o y o ta , 10 F o r d ,  2 L a n c ia  és 3 R e ­
n a u l t  je llem ezte . A  k is f ra n c ia  m é re g g o ly ó k a t 
n e m  v é le tlen ü l e m líte ttü k  a  „ n a g y o k ” k ö z ö tt ,  
m e r t  a  p á ly á n  lá to t t  a t t r a k c ió k k a l  és id ő e re d ­
m é n y e k k e l ig a z o ltá k , h o g y  h o l a  h e ly ü k .

A  te rv e z e tt 16 g y o rsa s á g i sz a k a sz b ó l k e t­
tő t  b iz to n sá g i o k o k b ó l  tö r ö l te k  a  re n d e z ő k . 
A  v e rse n y  k o ra  d é lu tá n  k e z d ő d ö tt ,  így  a  
k é s ő b b i g y o rsa ság ik  s o r á n  a  v e rsen y z ő k n ek  
n e m c s a k  eg y m ássa l, h a n e m  a  sö té tség g e l is 
m e g  k e lle tt  m é rk ő z n iü k .

A  leg jo b b a n  C o n ic o  k e z d e tt ,  s m a r a d t  k é ­
s ő b b r e  is t a r s o ly á b a n , h isz e n  z s in ó rb a n  n y e r­
te  a  sp e c iá lsz a k a sz o k a t. A  h a z á n k b a n  is jó l  
is m e r t  Piero Liatti a  m á s o d ik , h a rm a d ik  h e ­
ly é rt c s a tá z o tt ,  m íg n e m  eg y  d e fe k t m ia t t  vé-

Cunico magabiztosan győzedelmeskedett, 
a második nap már fél gőzzel autózott

Rendkívül szép vidéken, Brescia környékén 
zajlott a Mille Miglia Eb-futam

gü l h a to d ik k é n t  é r t  a  sz ak asz cé lb a . N e m  
so k k a l sz e re p e lt fén y eseb b en  Gilberto Pia- 
nezzola, a k i  b e fu tó  e lő tt  m ű sz ak i h ib á k  m ia t t  
c sak  60. h e ly e t  h o z ta .  A  k é t re n a u l t -s ,  Tra- 
vaglia és Medeghini e llen b en  k á p r á z a to s  id ő ­
k e t a u tó z o t t .

S a jn o s  a  m a g y a r  p á ro s  a z  e lső  n a p o t  sem  
élte  tú l, d e  n e m  r a j tu k  m ú lo t t  a  v e rse n y b e n
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M I L L E  M I G L I A

Pianezzola műszaki problémák után, 
végül felkapaszkodott a legjobb tíz közé

A magyar páros -  Bossányi Zsolt és Vass
István még versenyben.......... s ami

a durrdefekt után megmaradt a Ladából

EREDM ÉNYEK
Miile Miglia Rali, 5-ös szorzójú Eb-futam, 
Olaszország
Abszolút sorrend: 1. Cunico-Evangelisti (I) 
Ford Escort RS Cosworth, 2 ó 33' 08" -  2. 
Liatti-Alessandrini (I) Subaru Impreza 
WRX, +4' 12"- 3. Travaglia-Zanella (I) 
Renault Clio 16V, +5 ' 13"-4. Mannari- 
no-Vernuccio (I) Toyota Celica GT-4, 
+ 6' 39" -  5. Colbrelli-Berardi (I) Lancia 
Delta HF Integrale, +6'40" -  6. Pa- 
quali-Tedeschini (I) Subaru Impreza 
WRX, +7' 40" -  7. Oldrati—Vinzioli (I) 
Renault Clio 16V, +10' 37"- 8. Bentivog- 
li-Hedinger (I) Ford Escort RS Cosworth. 
+ 12' 36" -  9. Manfrinato-Condotta (I) 
Ford Escort RS Cosworth. + 14' 53" -  10. 
Pianezzola-Roggia (I) Toyota Celica 
GT-4, 15' 51"
Az Európa-bajnokság állása (élcsoport):
1. Gundersen (N) 200 pont -  2. Vannebo 
(SF) 150-3. Sveinsvoll (S) 120-4. Lind- 
holm (S), Snijers (B), Cunico (I) 100-100

m a ra d á s . F é k -  és s e b e ss é g v á ltó -p ro b lé m á k  
u tá n  e l tö r t  a  h ű tő v e n ti lá to r , d e  ő k  r e n d íth e ­
te tlen ü l m e n te k  to v á b b , m ég  a z u tá n  is, h o g y  
az  e ls z a b a d u lt  la p á t k ily u k a s z to tta  a  v ízcsö ­
vet. A  n a p i  u to ls ó  g y o rsa ság in  a z o n b a n  m á r  
n em  v o lt to v á b b ,  u g y an is  egy  e rő te lje s  b a l­
f o rd u ló b a n  a z  egy ik  első  k e ré k  d u r rd e fe k tje  
m ia tt a  s z ik la fa ln a k  ü tk ö z te k . S ze ren csé re  
c sak  az  a u tó  s ín y le tte  m eg  a  n e m  v á r t  ta lá l­
k o zás t. A  m á s o d ik  n a p o n  L ia t t in a k  á llt  a  
zász ló , h isz e n  m in d  a  h a t  g y o r s a s á g i t  m eg ­

n y e r te  a  k o rá b b i  E b -b a jn o k , a  v eze tő  C u n ico  
e lő tt ,  d e  a  végső  g y ő ze lem h ez  ez  is kev ésn ek  
b iz o n y u lt . R e m e k ü l a u tó z o t t  P ia n e z z o la  is, 
m íg  a  n é z ő k  ked v en ce , a  „ k is a u tó s ”  M e d e g ­
h in i m ű sz a k i h ib á k  m ia t t  k ie s e tt.

A  d í jk io s z tó ra  a  m a g y a r  p á r o s t  is m eg h ív ­
tá k , a k ik  m e g k a p tá k  a  le g jo b b  k ü lfö ld in e k  
j á r ó  se rleg e t, s eg y b en  m e g h ív á s t  k a p ta k  a  
jö v ő  év i v e rsen y re  is.

Szöveg és kép: 
KOLLÁR ATTILA
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A hazánkban is ismerős Liatti 
remek hajrája ellenére csak másodikként

ért célba
Kicsi de roppant erős, 
a nézők egyik nagy kedvence Medeghini 
végül technikai hibák miatt adta fel a versenyt
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^ B E N Z I N K U T A K
Rejtvényünk megfejtései az Arai benzinkútjai- 
val kapcsolatosak.
A megfejtést beküldők között az A rai H ungá­
ria Kft. ajándékait sorsoljuk ki:
- 1 x 5  liter szintetikus motorolaj (LL)
-  4 darab  A rai-esernyő
-  4 darab A rai-hangkazetta
Beküldendő: a vízszintes 1.. 74.. 93. és a függő­
leges 1., 3., 9., 21., 77. sor.
Beküldési határidő: 1995. június 6.
Cím: A u tó -M oto r szerkesztősége, 1400 Buda­
pest, Pf. 1.
A borítékra, kérjük, írják rá: ARAL B EN ZIN ­
KUTAK

Vízszintes
1. Az Arai szlogenje. (Zárt betűk: A, T , O , B, K.)
17. Tetejére helyez. 18. Tüzet szüntet. 19. Szita. 
20. Bárány. 22. Tarolod. 24. Házal felhúz. 26. 
Tó, visszafelé! 28. DU. 29. Udvart tisztogat. 32.

M akacs, önfejű. 34. M acskának mondjuk. 37. 
László, becézve. 38. Névelővel, dágvány. 39. 
K ettős betű. 40. Súlyos. 42. Csiga van ilyen. 43. 
Orosz férfinév. 45. Literátor. 46. Radon vegyje- 
le. 47. Suszter. 48. Szánkó. 50. K róm  vegyjele. 
51. Ez, visszafelé! 53. Fogágy. 54. BUA. 56. 
Azonos betűk. 57. Oroszország egyik nagy tava. 
59. Keresztül helyező. 61. D K R . 62. Hamis. 63. 
Vevőkészülék. 64. Letakar. 69. Régi török tiszti 
rang. 72. ÉAE. 74. Az Arai egyik legnépszerűbb 
kenőanyaga. (Zárt betűk: A, X.) 78. Állati lak­
hely. 80. Europium vegyjele. 81. Bátor. 83. Meg­
viccel. 86. Keresztül. 87. Ebédhez készítette. 91. 
Csodálkozik. 93. Az Arai jellegzetes színei. (Zárt 
betű: É.) 94. Kettőzve, a vizek városa.

Függőleges
1. Mi az Arai 1995. évi újdonsága? (Zárt betűk:
A, L, A, K.) 2. Éjszakai mulatóhely. 3. Mi az 
Arai egyedülálló újdonsága a Magyarországon 
jelen lévő olajtársaságokkal szemben? (Zárt be­
tűk: A, L.) 4. Tar, visszafelé! 5. Férfinév, 6. 
Ételízesítő. 7. Maszk. 8. G T. 9. Az Arai egyik 
legnépszerűbb kenőanyaga. (Z árt betűk: S, U , 
R, L.) 10. ÉRT. 11. Idegen tagadás. 12. Ritka 
női név. 13. Kapatos. 14. N átrium  vegyjele. 15.

Nem  régi. 16. Feltaláló. 21. Hány Aral-töltőállo- 
más van jelenleg M agyarországon ? (Z árt be tű k :
O , C.) 23. Borul. 24. Lángol. 25. ITL. 27. Soká­
ig tárolható. 30. K ettőzve, apa. 31. Ö l. 33. Van 
ideje. 35. Ige páratlan  betűi. 36. Mesterség jel­
vénye. 41. Sóz, visszafelé! 44. Rázós betűi, ke­
verve. 45. Melege van. 46. Hirtelen meghúzá. 
49. Teherautó-m árka. 52. Balkon. 55. Gyűlöl. 
56. ...b ák o m , irkafirka. 58. Vértanúk városa. 
60. Ausztria és O laszország gépkocsijele. 64. 
A zonos betűk. 65. Élelmezi. 66. Férfi. 67. Latin 
kötőszó. 68. Beszédek (argó). /9. Lóeledel. 70. 
Jap án  játék. 71. A rgon vegyjele. 73. Parányi 
rész. 75. Közterület. 76. Jelfogó, 77. Az Arai 
egyik legnépszerűbb kenőanyaga. (Zárt betűk: 
S , P , O , C.) 78. Szaglószerv. 79. Régi m érték. 
82. Épületszárny. 84. G erm ánium  vegyjele. 85. 
Törökország gépkocsijele. 86. H atározórag. 
88. LF. 89. Személyes névmás. 90. Költői só­
haj. 91. Ellenérték. 92. Járunk  rajta.
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F I  P O S T A B O N T Á S
LüJ

B u d a p e s t k ö r ú t ja in a k  s z é lé t ,  a  B K V j á r a t a i ­
n a k  o ld a lá t  s z in te  e lle p té k  n e m r é g ib e n  a z o k  
a z  ó r iá s p la k á to k ,  a m e ly e k  a  k é tü te m ű  a u tó ­
r ó l  a  n é g y ü te m ű r e , n é g y ü te m ű  s z e m é ly g é p ­
k o c s ir ó l  p e d ig  a  tö m e g k ö z le k e d é s r e  v a ló  ü t ­
s z  o k á s r  a  b u z d í ta n a k . A  k é tü te m ű  a u tó k  tu ­
la jd o n o sa i e lle n  in d í to t t  ú ja b b  tá m a d á s t  a  
T r a b a n t - W a r tb u r g  K lu b  e ln ö k e , Muczán 
Gábor n em  h a g y ta  s z ó  n é lk ü l. M i  a  k lu b ­
ta g s á g  n ev é b e n  í r o t t  le v e lé t  k ö z ö lv e  a d u n k  
h e ly t  a  m á s ik  o ld a l  v é le m é n y é n e k . 
Egyesületünk a Trabant-W artburg Klub 
1994 tavaszán alakult, és a bíróságon is 
bejegyzett érdekvédelmi szervezet. Jelenleg 
több mint 150 aktív és több ezer pártolóta­
gunk van.

Legtöbb kétüteműautó-tulajdonos tisz­
tában van azzal, hogy autójának szénhid­
rogén emissziója lényegesen nagyobb mint 
egy modern autó kibocsátása.

Az 1994-es hozzávetőlegesen regisztrált 
adatok szerint még 340 ezer Trabant és 220 
ezer Wartburg, továbbá 40 ezer Barkas 
közlekedett Magyarországon kétütemű 
motorral. Ehhez képest kb. a pár száz, 
állítólag bezúzásra került gépjármű az ön- 
kormányzatoknak közel húsz millió fo­
rintjába került.

Tudomásul kell venni, hogy egy átlagos 
magyar család nem képes 1-1,5 millió fo­
rintba kerülő -  kis kategóriájú autó -  meg­
vásárlására és fenntartására (kötelező biz­

tosítás 3000 Ft/negyed év, casco 5000 Ft/ 
hó, kötelező időszakos szervizek 10-15000 
Ft/év, mindösszesen kb. 5-7500 Ft/hó). 
Még akkor is irreálisan nagy terhet jelent 
az autócsere, ha kedvezményes, hosszúle­
járatú részletfizetési akciókat ígérnek. 
A 20-35 ezer Ft/hó 30-60 hónapon keresz­
tül nem a kétütemű tulajdonosok költség- 
vetési lehetőségét célozta.

A katalizátor nélküli négyütemű motor 
átépítése -  környezetvédelmi szempontból 
-  nem indokolt, mert a kétütemhez képest 
a gépjármű nitrogén-oxid és a szén-mono- 
xid emissziója az átépítést követően na­
gyobb lesz. A gyökeresen megváltozott 
műszaki konstrukció következtében, 
gyakran jelentkezik futómű- és fékelégte­
lenség, sebességváltó- és kuplung-problé­
ma, valamint a hűtővíz gyakori felforrása. 
A Trabant -  Wartburg Klub ezeket az 
átalakításokat jószívvel, csak hobbi célzat­
tal, az autószerelésben járatos tagjainak 
ajánlja.

Tisztában vagyunk azzal, hogy a két­
ütemű motoroknál leghatásosabban az 
oxidativ katalizátorokkal lehet csökken­
teni a magas szénhidrogén-kibocsátást. 
Mégis elgondolkodtató, hogy miért lett 
népszerűtlen az 5000 Ft-os támogatás 
ellenére is a katalizátorbeépítési prog­
ram. A 25 000 db-os támogatott katali­
zátorbeépítési lehetőséggel csak mintegy 
360-an éltek. A kudarc egyrészt műszaki 
problémákból, másrészt a költségekből 
adódik. A négyütemű motoroknál be­

vált monolit katalizátorokhoz -  ham u­
mentes olaj használata mellett is -  csak
15-30 000 km tartósságot garantálnak. 
Az import, teljesen hamumentes olajjal 
kevert benzin literenként 8 Ft-tal d rá­
gább. Véleményünk szerint a monolit 
katalizátorok garanciális feltételei nehe­
zen betarthatóak (maximum 3 perc 
alapjárat, többszöri egymásutáni sziva- 
tásos indítás tiltása, gyújtáskihagyás til­
tása, betolási üzem tiltása, padkázás ve­
szélyei).

A katalizátorpiac megismerése után egy 
magyar fejlesztésű és gyártású katalizátort 
választottunk ki tesztelési célokra. Az ed­
digi tapasztalataink nagyon biztatóak. 
A két év vagy 100 000 km garancia a végle­
ges környezetvédelmi megoldás biztosíté­
ka. Nincsenek ijesztő garanciális feltételek 
és ha véletlenül be is ólmoznánk a katalizá­
tort, a gyártó regeneráló eljárásával meg­
tisztítható. Tapasztalataink szerint a telje­
sítményt nem csökkenti és a fogyasztást 
sem növeli (sőt egy kicsit még csökken is). 
A kipufogó utáni kék füst városi üzemben 
3-6 perc után eltűnik. A zöldkártya-méré­
seket -  jól beállított motor esetén -  a ha­
tárértékek 1/5-én, 1/10-én teljesíti. Vélemé­
nyünk szerint egy kétütemű-tulajdonost 
mindenképpen érdekel egy katalizátoros 
megoldás, de a 12-13 000 Ft-os támogatott 
ár is hosszú gondolkodásra készteti. Reális 
tömeges beépítés csak akkor várható, ha 
ennek a költségei beszereléssel együtt nem 
haladják meg a 4-8000 Ft-os határt.

KÖZVETLEN GYÁRI IMPORTŐR:UNIX - TRADE KFT
V  Y l / f / '  l  TI A l i  1 ()A  L K A  T R É S Z  im p o r t és n a g y k e re sk e d é s  

W a rtb u rg  -  T ra b a n t g y á r i  a lk a tré sze k  
CON - CA R ÉK SZÍJA K  V E ZÉ R K É PV ISE LE T E

S a j á t  k a t a U i g u s  
r e n d s z e r

i —  E g y én i vásárlókat is 
kiszo lgá lunk

V i s z o n t e l a d ó k ,  s z e r v i z e k  r é s z é r e  n a g y  k e d v e z m é n y e k ! ! !  ( 2 3 % - t ó l )  /  2 4  -  4 8  ó r á s  i n g y e n e s  o r s z á g o s  h á z h o z s z á l l í t á s  é s  p o s t a i  c s o m a g k ü l d é s
Állandóan bövitlö 

áruválaszték M inőségi alkatrészek a legkedvezőbb árakon S / í m l t ó g é p e s

p a r t n e r e k n e k

ALKATRÉSZEK GYARTOCEGEINEK NE IFI Á R L I S T A  K I V O N A T
BREDA 

I CAR 
DS
EPS - FACET 
ETF- EAGLE 
F1FFT
FILTER MONZA
C5TEFFE
ICÁT
1 S K J R A
QUINTON FI.
RPM
STAIV1AT
S U P E R D I E S E L
TECNECO
TECNOPRIMA

-  K F .R É .K C S A P Á G Y
-  V i Z P U M P A .  F É K T Á R C S A
-  Ö N I N D Í T Ó C E N E R Á T O R
- G Y Ú J T Á S E L E K T R O N I K A
-  F É K B E T É T
- V I L Á G Í T Ó T E S T E K
- S Z Ű R Ö K
- S Z E L E P E K
- I Z Z Í T Ó G Y F .R T V A  (O la s z )
- I Z Z Í T Ó C V E R T Y A  (S z lo v é n )  
- T E R M O S Z T Á T
-  A C  P U M P A
-  F É L T E N G E L Y C S I I K L Ö
-  P O R L A S Z T Ó C S Ú C S O K
-  S Z Ű R Ö K
- A B L A K T Ö R L Ő K

C A R  v íz p u m p á k
V W  G o l f  2486 ,-
O p c l  K a d e t t ,  C o r s a  2 5 9 0 ,-  
B M W  3 s z é r ia  3 0 9 0 ,-  
M e m i d r x  2001) 3 5 7 8 ,-
C i t r n c n  B X  2929 ,-

C A R  f é k t á r c s á k  G I E F F E  s z e l e p e k  STAMA Tféltengelycsuklók

ÚJDONSÁG!!!: cégünk KEDVEZŐ áron forgalmaz 
normál 2 éves és duplex 4 éves garanciával ellátott 

HOPPECKE minőségi indítóakkumulátorokat.
PL: 32 Ah akkumulátorok 3300 Ft-tól

F o r d
VW

VW - Audi 
Opel
Honda, Daihatsu 
Citroen, Renault

508,-
429,-

429 ,-
438,-

V W  G o l f  1190 ,-
F i a t  P a n d a ,  K itm o , U nó  1069 .- 
O p e l  K a d e t t ,  C o r s a  1424,-
M e r c e d e s  \V  123 1985,-
C i t r o e n  B X  1860 ,-

Mercedes W 12.3 index 1604,-
Mercedes W 123 lámpái). 3055.- 
VWC«.ir index 555,-
Opel Kadett D index 1281,-
Fiaí Un« lámpabúra 848.-

4 3 0 ,-  F i a t /Z a s ta v a  készle t 
6 0 3 ,-  V W  G o lf  I I . k ész le t 
4 3 0 ,-  O p e l  K a d e t t  kész le t 

6 9 0 ,-  F o r d  E s c o r t  készle t 

4 0 4 ,-  M a r u t t i  8 0 0  kész le t 
mika.

156.-

VW Golf Diesel szívó 
VW Golf Diesel kipufogó 
Opel Kadett szívó 
Opel Kadett kipufogó 
Daihatsu 900 szívó

ICA T D. izzílógvertyák EA GLE és ETF Fékhetét EPS - FA CE T gyújuíseiektronika. Super diesel pori csúcsok
Flut- Lancia - Opel $19.- VW tinit I. 866.- Opel. Ford rotor 156.- vw ,258,-

481,- VW Unit' II. 1713,- VW' Golf. Folo ocztófej-fcdél 362.- ^  1258,-
. . .  „  í j  ír . . . .  Ford F.scort elektr.jryiiit.mnd. 4523.-519.- Opel Kadett. Vectra 944.- VW olajgoniha 286.- Ford »*«.-

Nissan 832.- Citroen BX 1556.- Opel ventillátor-kapca. 572.- Opel 1258.-
BMW 519.- Fiat Panda. Regatta. Ritinn 1132.- Audi félclátnpa-kapce. 429.- Volvo 1258.-
Q .H . te r m o s z tá t .  FI FFT lámpák, indexek TECS ECO és F. M. Szűrök BREDA kerékcs. se ttek

VW - Andi levegiW/fli-n 452.- vw  elxA
VW' - Andi olajszArft 415.- VW hál*..
VW - Audi Ölesei iilaJuzArA 616,- Mercedes 200-300 
Suzuki Swift levegn.szArö 551,- Ford hátsó
Mercedes O/emanyagsriirfS 603,- Fiat clsíl

P o r l a s x t ó e s ú c s o U  m á r  9 9 0  K t - t ó l
F e ltü n te te tt á ra in k  fo g y a sz tó i á ra k , Á F Á -t nem  ta rta lm a zn a k!

M in d e n  a lk a trészre  1 év g a ra n c iá t a d u n k !

5664,-
6724,-
8 8 0 9 ,-
8 0 9 1 ,-

9 4 3 9 .-

3082,-
2249,-

2038.-
2698,-

T ' o l y a m a t o s  
b e s z á l l í t á s

1139 Budapest, X I II .  Frangepán u. 55 - 57.
Telefon: 120-1801, 120-1802, 140-3326, 140-3327, 140-3328 Fax: 129-1612

N yitva : |  
H -P  : 7 - 1*> 
S zo m b a t : 8 - 13 |
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a u t<
m e t to r KÖVETKEZŐ SZÁMUNK TARTALMÁBÓL

JÚNIUS

6 .
Előző életéből már ismerjük, 
most Daewoo névre hallgat 
az egykori Opel Kadett

Nem ellentmondás: 
sportos is, limuzin is 

a Mazda 323 F

Arra is kíváncsiak voltunk, 
hogy Budapest átszelése vagy megkerülése 
látszik-e meg jobban gépkocsivezetőnk 
vérnyomásán

Már majdnem hagyomány: 
endukrossz másodszor

a u t «
m o t o r

48. évfolyam, 11. szám 
Megjelenik kéthetenként

F Ő S Z E R K E S Z T Ő : O C S K A Y  Z O L T Á N  •O L V A S Ó S Z E R K E S Z T Ő : M .  N a g y  P é t e r  « T E R V E ­
Z Ő S Z E R K E S Z T Ő K : K e l é n v i  K a t a l i n ,  M a j o r - M a r ó t h y  S z a b o l c s ,  V á r h e l y i  L á s z l ó  •  R O V A T V E ­
Z E T Ő K  : B e s s e n y e y  K r i s z t i n a  (sp o rt), G a j d á n  M i k l ó s  (m o to rk erék p ár), M á n d o k i  J ó z s e f  (piac) •  
B r a n s t e t t e r  S á n d o r  (fotó) •  M U N K A T Á R S A K : B a l o g h  R ó b e r t ,  K ö k é n y  R o l a n d ,  P a p p  T i b o r ,  
S z a b ó  R ó b e r t  •  M A R K E T IN G : K e c s k e m é t i  A n d r e a  (vezető), S á r m á n d i  P á l  •  T IT K Á R S Á G : 
F e k e t e  K a t a l i n ,  V á n d o r  J ó z s e f n é .  Szerkesztőség, hirdetésfelvétel, m arketing : 1085 B udapest, B laha  
Lujza té r 3. L e v é l c í m :  1 4 0 0  B u d a p e s t ,  P f .  1 . Szerkesztőségi telefon: 138-4407, 138-2952, fax : 
138-4254 H irdetésfelvétel-telefon: 138-4282, telefax: 138-4282. K iadja a  H írlap k iad ó  R t. 1959 
B udapest VIII., B laha Lujza té r 3. T elefon : 138-2399, 138-4306 
F E L E L Ő S  K I A D Ó : a  H ír la p k ia d ó  R t. ig azg a tó ság a .
K o ssu th  N y o m d a  R t., B u d ap est. F E L E L Ő S  V E Z E T Ő : S Z É K E L Y  K Á R O L Y  vezérig azg a tó

Előfizetésben terjeszti a Magyar Posta, árusításban megvásárolható az alábbi terjesztők hírlapárusainál: Magar Posta. Extra-Hír Kft., Budapest-Press Kft., R-Press Hírlap- és Könyvterjesztő Kft., Új Passz Kft., Medvecz és Társa Kft. Bohus Kálmán magánvállalkozó, Zuna László magánvállalkozó. Előfizethető Budapesten a Hírlapüzletági Igazgatóság ügyfélszolgálati irodáiban, a kézbesítőknél és a Hírlap-előfizetési és Lapellátási Irodában (HELIR). Budapest XIII.. Lehel u. 10/A 1900, közvetlenül vagy postautalványon, valamint átutalással a HELIR 219-98636-02102799 pénzforgalmi jelzőszámra. Egy szám ára: 97 Ft, előfizetési díj: egy hóra 210 Ft, negyedévre 630 Ft, fél évre 1260 Ft, egész évre 2520 Ft. Külföldön terjeszti a Kultúra Külkereskedelmi Vállalat (H-1389 Budapest, Pf. 149.) Kéziratokat, képeket és rajzokat 
nem őrzünk meg és nem küldünk vissza. INDEX: 25180, HU ISSN 0005-0792
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TW iM GO E A S Y

E G Y  K i S  A U T Ó  Új'/ABB N A G Y  Ö T L E T E . '  « T A K E  ÍT E A S Y »  

E L  \ / E Z D  A s e b e s s é g v á l t á s t  Kü p LUNGo LAS  N É L K Ü L .  

p r ó b á l d  k ‘ p é s  m e g s z e r e t e d !  p r ó b á l d  k í > e s  n e m  s z o k s z  l e

r ó l a !  P R Ó B Á L D  Ki' ES TÍED A \ J A R O S !  T É N Y L E G  P R Ó B Á L D  K i !  

R E N A U L T  T W ÍN G o /  FED EZD  FEL VELEM M ÍE R T  N E V E T  A ViLAG.
*0ÍNAIV\ÍZMUS LABNUNKA NÉLKÜL

RENAULT
ÉLMÉNY VELE ÉLNI



R é g e b b e n  a  t e h e r s z á l l í t ó k  

m e g l e h e t ő s e n  c s ö k ö n y ö s  é s  

b i z o n y t a l a n  ú t i t á r s a k  v o l t a k . . .

Magyarorszagi forgalmazó: 

■

3533 MISKOLC 1139 BUDAPEST
ALSÓ SZINVA U.2. FORGÁCH U.14 
Tel: 06/46/331 -811 Tel.: 06/1 /149-0551
Fax: 06/46/334-777 Fax: 06/1 /149-1584

599. szám ú THULE-ötlet
Thule Tour kerékpártartó: alumíniumból, 
erős, biztonságos és könnyű

601. szá m ú  THULE-ötlet
Thule Blackline tetődoboz: kétoldalú 
nyílik a kényelmes be- és kirakodás

. . .  é s  n é m e l y i k  c s o m a g ­

t a r t ó  m é g  m a  i s  i l y e n .

T H U L E  b i z t o n s á g o t  é s  

t ö k é l e t e s s é g e t  g a r a n t á l  

Ö n n e k .

V é g ü l i s  e g y  k i s s é  m i n ­

d i g  p é l d a k é p  v o l t u n k  

e z e n  a  t é r e n .

•is»
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