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ชีวิตประจ ำวันจำกโลกอนำคตในนอร์เวย ์

 

      เมื่อวันที่ 28 ม.ค. 2561 สถานเอกอัครราชทูต ณ กรุงออสโล ได้เป็นเจ้าภาพเลี้ยงอาหารค่่าแก่
ศาสตราจารย์ Ole Petter Ottersen President of Karolinska Institute ของสวีเดน และภริยาซึ่งเป็นผู้ช่วย
ศาสตราจารย์ เชี่ยวชาญด้านโรคอัลไซเมอร์ของ University of Oslo เพ่ือหารือเรื่องความร่วมมือด้านการแพทย์ 

ศาสตราจารย์ Ottersen เป็นชาวนอร์เวย์คนแรกที่ได้เป็น President ของ Karolinska Institute ซึ่งเป็นโรงเรียนแพทย์
อันดับหนึ่งของสวีเดน และในพิธีมอบรางวัลโนเบลสาขาการแพทย์ปีล่าสุด เป็นผู้ประกาศบรรยายเกียรติคุณผู้ได้รับ
รางวัลโนเบลสาขาการแพทย์ก่อนที่จะขึ้นกล่าว lecture ทั้งนี้ ศาสตราจารย์ Ottersen เคยเป็น President ของ 
University of Oslo และนักวิทยาศาสตร์ดีเด่นของนอร์เวย์ 

        นอกจากความเชี่ยวชาญด้านการแพทย์แล้ว ศาสตราจารย์ Ottersen ยังมีความรอบรู้ในเรื่องศิลปะและ
ประวัติศาสตร์ โดยเมื่อเดินผ่านห้องโถงในสถานเอกอัครราชทูตฯ ได้สะดุดตากับรูปถ่ายของพระบาทสมเด็จ      พระ
จลุจอมเกล้าเจา้อยู่หวั ที่เสด็จฯ เยือนนอร์เวย์เมื่อปี ค.ศ. 1907 โดยได้ให้เกร็ดความรู้ด้านประวัติศาสตร์ว่ารูปถ่ายนี้เป็น
รูปถ่ายที่โด่งดังและมีความส่าคัญมากทางประวัติศาสตร์ของนอร์เวย์ โดยบุคคลที่นั่งในรถเบนซ์กับ     พระบาทสมเด็จ
พระจลุจอมเกล้าเจา้อยู่หวัด้านหน้าสุดขวามือ (คนที่มีหนวดสีด่า) คือนาย Sam Eyde ซึ่งเป็นผู้ก่อตั้งบริษัท NORSK 
HYDRO ซึ่งถือว่าเป็นบริษัทที่ส่าคัญที่สุดของนอร์เวย์ และเป็นผู้ริเริ่มผลิตกระแสไฟฟ้าด้วยพลังน้่า ซึ่งพระบาทสมเด็จ
พระจลุจอมเกล้าเจา้อยู่หวัทรงสนพระทัยและมีพระราชประสงค์ทีจ่ะน่าวิทยาการนี้กลับไปประยุกต์ที่ประเทศสยามใน
ขณะนั้น 

       คืนนั้น ผมกลับไปบ้านหลังจากงานเลี้ยง ผมรู้สึกทึ่งและภูมิใจในพระวิสัยทัศน์ของพระบาทสมเด็จพระ
จลุจอมเกล้าเจา้อยู่หวั และแอบคิดในใจว่าถ้าพระองค์ได้มีโอกาสเสด็จฯ เยือนนอร์เวย์อีกครั้งในปี ค.ศ. 2018 รูปถ่ายรูป
นี้จะมีความแตกต่างอย่างไรบ้าง ในความคิดกระผมประการแรก รถยนต์ในรูปจะเปลี่ยนจากรถเบนซ์เป็นรถ Tesla 
model S ประการที่สอง ทายาทของนาย Sam Eyde คงจะกราบบังคมทูลความก้าวหน้าทางเทคโนโลยีของนอร์เวย์ว่า 
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“ตามท่ีพระองค์ได้เคยเสด็จพระราชด่าเนินมาดูงานเรื่องไฟฟ้าพลังน้่าเมื่อ 111 ปีที่แล้ว หลังจากนั้นไฟฟ้าพลังน้่าก็ใช้กัน
อย่างแพร่หลายในนอร์เวย์ จนบัดนี้แม้แต่รถยนต์ที่พระองค์ประทับก็ได้ใช้พลังงานจากน้่าด้วยเช่นกัน” เมื่อกล่าวจบคณะ
ก็พากันดูงานการวางระบบชาร์จไฟส่าหรับรถยนต์ไฟฟ้า (Electrical Vehicle:EV) ที่มีอยู่รอบกรุงออสโล  

       ที่กล่าวมาข้างต้นคือจินตนาการของผม แต่เป็นจินตนาการที่มีพ้ืนฐานจากข้อเท็จจริงที่ว่าปัจจุบัน        
กรุงออสโล คือเมืองหลวงของ EV โลก และนอร์เวย์คือประเทศที่เป็นผู้น่าของโลกในการผลักดันการใช้ EV ใน
ชีวิตประจ่าวัน 

ควำมส ำเร็จในกำรผลักดันกำรใช้ EV ของนอร์เวย์: กำรผลักดันอนำคตให้เกิดขึ้นในปัจจุบัน 

       แม้ว่าแนวโน้มเรื่องการแก้ปัญหาสิ่งแวดล้อมก่าลังได้รับความสนใจ ซึ่ง EV ดูเหมือนจะเป็นหนึ่งในค่าตอบ
ส่าหรับปัญหานี้ โดยจากรายงานของสถาบัน HSBC Global Research เมื่อเดือน ก.ค. ค.ศ. 2016 คาดการณ์ว่า EV จะ
มีสัดส่วนยอดขายสูงถึงร้อยละ 35 ของยอดขายรถยนต์ใหม่ภายในปี 2040 แต่ถ้ามองในสภาพการณ์ปัจจุบันในตลาด
รถยนต์ทั่วโลก EV ดูเหมือนจะเป็นเรื่องของอนาคตอันห่างไกล เมื่อค่านึงถึงข้อเท็จจริงที่ว่า ในปัจจุบันทั่วทั้งโลกมีรถยนต์
โดยสารขนาดเล็ก (light-duty vehicles) ที่เป็นแบบ EV เพียงร้อยละ 0.2 จากปริมาณที่หมุนเวียนทั้งหมด ในปี ค.ศ. 
2015 ยอดขาย EV ทั่วโลกมีน้อยกว่าร้อยละ 1 ของยอดขายรถยนต์ทั้งหมด แต่อนาคตของการใช้ EV ในชีวิตประจ่าวัน
อย่างกว้างขวางได้เกิดขึ้นจริงในปัจจุบันในนอร์เวย์ 

      ข้อมูลสถิติจ ำนวน EV ของนอร์เวย์เม่ือเทียบกับประเทศต่ำงๆ  

1. 4 ประเทศแรกในโลกที่มีจ ำนวน EV มำกกว่ำ 100,000 คัน    2. จ ำนวน EV ที่ลงทะเบียนรถยนต์ใหม่เมื่อ   

                                                                                 เปรียบเทียบกับประเทศอื่นๆในยุโรป 

                                                                  (ข้อมูลจาก information provider IHS  

                                                                     จาก 3 เดือนแรกของปี ค.ศ. 2016) 

 

ประเทศ จ ำนวนประชำกร 

1.   จีน ประมาณ 1,350 ล้านคน 

2. สหรัฐอเมริกา ประมาณ 315 ล้านคน 

3. ญี่ปุ่น ประมาณ 128 ล้านคน 

4. นอร์เวย์   ประมาณ 5.2 ล้านคน 
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1. จ ำนวน EV ที่ลงทะเบียนรถยนต์ใหม่เมื่อเปรียบเทียบกับประเทศอื่นๆในยุโรป 

    (ข้อมูลจาก information provider IHS จาก 3 เดือนแรกของปี ค.ศ. 2016) 

ประเทศ ร้อยละของ EV เทียบกับ
รถยนต์ที่ลงทะเบียนใหม่
ทั้งหมด 

1. นอร์เวย์ 24.4 

2. เนเธอร์แลนด์ 1.8 

3. ฝรั่งเศส 1.5 

4. สหราชอาณาจักร 1.3 

5. เยอรมนี 0.7 

 

 

ทั้งนี้ จากตารางทั้งสองจะเห็นว่า นอร์เวย์มีสัดส่วนการใช้ EV ที่มากกว่าประเทศอ่ืนๆ ทั่วโลกอย่างมี 
นัยส่าคัญ โดยจากรายงานของ The Norwegian EV Association ในปี ค.ศ. 2017 มี EV ในนอร์เวย์ประมาณ 
200,000 คัน โดยคาดว่ามากกว่าร้อยละ 50 ของรถยนต์ที่ขายในออสโลในปี ค.ศ. 2017 จะเป็น EV  
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นอกจากนี้ นอร์เวย์ยังเป็นตลาดต่างประเทศที่ใหญ่ที่สุดของ Tesla เมื่อนับตามจ่านวนที่ขายได้ และ

นอร์เวย์ยังประสบความส่าเร็จในการท่าตามเป้าหมายที่ต้องการที่จะมีรถยนต์ที่ไม่ปล่อยมลพิษเลย (zero-emission 
vehicles) อยู่ในถนนจ่านวน 50,000 คัน ได้เมื่อเดือน เม.ย. ค.ศ. 2015 ซึ่งเป็นการถึงเป้าก่อนเป็นเวลา 3 ปี ทั้งนี้ 
พรรค Fremskrittspartiet หรือ พรรค Progressive Party ซึ่งเป็นพรรคร่วมรัฐบาลปัจจุบัน มีนโยบายที่จะผลักดัน
กฎหมายห้ามการขายรถยนต์ที่ใช้เชื้อเพลิงทั้งน้่ามันเบนซินและดีเซลทั้งหมดภายในปี ค.ศ. 2025 ซึ่งแม้ว่ากฎหมายจะยัง
ไม่ผ่าน แต่การก่าหนดนโยบายเช่นนี้ เป็นการแสดงถึงวิสัยทัศน์และความก้าวหน้าของนอร์เวย์ที่ยากที่ประเทศอ่ืนๆ จะ
ตามได้ทันในเรื่อง EV ซึ่งความส่าเร็จที่กล่าวมาท้ังหมดนี้ ไม่ใช่เรื่องบังเอิญแต่เกิดจากการวางนโยบายที่มีวิสัยทัศน์และ
ต่อเนื่องของรัฐบาลนอร์เวย์มามากกว่าสองทศวรรษ  

เบื้องหลังควำมส ำเร็จในกำรผลักดันกำรใช้ EV ของนอร์เวย์: ควำมลงตัวของนโยบำยภำครัฐในกำรส่งเสริม   
สิ่งแวดล้อมและกำรสร้ำงแรงจูงใจในด้ำนเศรษฐกิจ 

เรื่องความส่าเร็จในการผลักดัน EV ของนอร์เวย์นั้น ต้องถือว่าเป็นความส่าเร็จในการวางแผนที่สอดรับใน
ด้านนโยบายด้านสิ่งแวดล้อมและการสร้างแรงจูงใจในด้านเศรษฐกิจที่ลงตัว นอร์เวย์อาจจะเป็นประเทศเดียวในโลกก็ได้
ที่สามารถด่าเนินนโยบายการใช้ EV หมดทั่วประเทศได้ในขณะนี้ แล้วอะไรคือค่าตอบ หลายคนอาจจะเริ่มคิดถึงนโยบาย
การสร้างแรงจูงใจต่างๆ ให้คนหันมาใช้ EV ซึ่งค่อนข้างจะเป็นค่าตอบที่ปลายเหตุ แต่นั่นไม่ใช่ค่าตอบที่ถูกที่สุด 
ความส่าเร็จที่เป็นเงื่อนไขแรกสุดอยู่ที่โครงสร้างพลังงานของนอร์เวย์ครับ 
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จากข้อมูลโครงสร้างด้านพลังงานของนอร์เวย์จาก IEA ในปี ค.ศ. 2016 จะเห็นวิสัยทัศน์ของการก่าหนด

นโยบายด้านพลังงานของนอร์เวย์กล่าวคือ ในแผนภูมิแท่งจะเห็นว่านอร์เวย์เป็นประเทศที่ผลิตน้่ามันและก๊าซธรรมชาติ
ได้ในสัดส่วนที่สูงมากเม่ือเทียบกับพลังงานน้่า โดยนอร์เวย์เป็นผู้ส่งออกน้่ามันที่ใหญ่ที่สุดในยุโรปตะวันตก และเป็น
ประเทศที่ส่งออกก๊าซธรรมชาติที่ใหญ่เป็นอันดับที่สามของโลก แต่เมื่อดูที่โครงสร้างการใช้พลังงานภายในประเทศ 
นอร์เวย์เลือกที่จะใช้พลังงานน้่าเป็นสัดส่วนที่สูสีกับการใช้น้่ามันและก๊าซธรรมชาติ โดยในการผลิตกระแสไฟฟ้าใน
นอร์เวย์นั้น ใช้พลังงานน้่าถึงร้อยละ 97 ท่าให้นอร์เวย์เป็นประเทศที่สามารถแก้ปัญหาการปล่อยก๊าซเรือนกระจกได้
อย่างมีประสิทธิภาพ 
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จากกราฟของ IEA จะเห็นว่า แม้ว่าจ่านวนประชากรและ GDP ของประเทศจะเพ่ิมข้ึนต่อเนื่อง แต่การ
ปล่อย CO2 นั้นถูกจ่ากัดและไม่ได้เพิ่มข้ึนเกินระดับเมื่อก่อนปี ค.ศ. 2000 

จากข้อมูลของ The Norwegian EV Association การก่าหนดนโยบายที่เป็นมิตรกับสิ่งแวดล้อมอย่างชาญ
ฉลาด ท่าให้ถ้าในวันนี้หากรถยนต์บนถนนทั้งหมดจ่านวน 3 ล้านคัน เปลี่ยนเป็น EV จะเป็นการใช้พลังงานไฟฟ้าพลังน้่า
เพียงร้อยละ 5-6 ของพลังงานน้่าที่ผลิตได้ในแต่ละปี ซึ่งเมื่อเปรียบเทียบกับประเทศจีนซึ่งเป็นประเทศที่ปล่อยก๊าซเรือน
กระจกมากที่สุดในโลก จากข้อมูลของ IDTechEx ซึ่งเป็นสถาบันวิจัยที่ให้ข้อมูลด้านธุรกิจ พบว่าถ้าชาวจีนซื้อรถ EV 
จ่านวนมากอย่างมีนัยส่าคัญจากวันนี้ไปอีก 5 ปี จะเพ่ิมภาวะโลกร้อนอย่างมีนัยส่าคัญ (ซึ่งเป็นเรื่องท่ีฟังดูตลกถ้าคิดว่า
การใช้ EV ที่เหมือนเป็นการแก้ปัญหากลับสร้างปัญหา) เพราะปัจจุบันโรงไฟฟ้าของจีนส่วนใหญ่ยังไม่มีประสิทธิภาพและ
ยังใช้พลังงานจากถ่านหินอยู่ 

 ซึ่งข้อได้เปรียบในเรื่องโครงสร้างพลังงานที่มีมากเกินพอและมาจากพลังงานน้่าท่าให้นอร์เวย์สามารถ
ด่าเนินนโยบายผลักดัน EV ได้อย่างเต็มที ่โดยภาครัฐของนอร์เวย์ได้ออกมาตรการส่งเสริม EV อยู่บน 3 หลักการส่าคัญ
ได้แก่ EV ต้องราคาถูก (Cheap to buy) ค่าใช้จ่ายถูกลงเมื่อเลือก EV (Cheap to use) และสะดวกเมื่อใช้ 
(Convenient to use) 

EV ต้องรำคำถูก (Cheap to buy) รัฐบาลนอร์เวย์ก่าหนดนโยบายเก็บภาษีมูลค่าเพ่ิมรถยนตที่ใช้
เชื้อเพลิงฟอสซิลในราคาท่ีสูง ในอัตราร้อยละ 25 และเก็บค่าธรรมเนียมที่จ่ายครั้งแรกครั้งเดียวโดยค่านวณจากน้่าหนัก
ของรถยนต์ การปล่อยมลพิษ (CO2 และ NOX) และขนาดของเครื่องยนต์ ในขณะที่ไม่เก็บภาษีมูลค่าเพ่ิมและ
ค่าธรรมเนียมส่าหรับ EV ท่าให้การซื้อ EV ประหยัดลงอย่างน้อยประมาณ 10,000 ยูโร (ประมาณ 400,000 บาท) 
ยกตัวอย่างราคารถยนต์ให้เห็นภาพชัดเจน เช่น ในนอร์เวย์ รถยนต์รุ่น VW Golf ที่ใช้น้่ามันจะราคาอยู่ที่ประมาณ 
30,000 ยูโร ในขณะที่ถ้าเป็นรุ่น VW E-Golf ราคาอยู่ที่ประมาณ 28,500 ยูโร ในขณะที่ในสวีเดน  รถยนต์รุ่น VW Golf 
ที่ใช้น้่ามันจะราคาอยู่ที่ประมาณ 20,000 ยูโร และ VW E-Golf ราคาอยู่ที่ประมาณ    41,200 ยูโร 

ค่ำใช้จ่ำยถูกลงเมื่อเลือก EV (Cheap to use) การใช้ EV จะท่าให้สามารถได้รับสิทธิประโยชน์ในการใช้
ถนน เช่น ได้รับการยกเว้นค่าผ่านทาง (Toll) ซึ่งในออสโลตกประมาณ 3-5 ยูโร และในทางหลวงและอุโมงค์ซ่ึงอาจแพง
ถึง 20 ยูโร ได้รับการยกเว้นค่าจอดรถ ซึ่งอยู่ที่ประมาณ 2-5 ยูโร ต่อชั่วโมง สามารถชาร์ตไฟได้ฟรี ซึ่งปกติจะตก
ประมาณ 3-9 ยูโร ต่อครั้ง สามารถขับในเส้นทางรถโดยสารและแท็กซ่ีได้ ซึ่งช่วยประหยัดเวลาได้      30 นาที – 1 ชม. 
ต่อวัน ได้รับการยกเว้นการขึ้นเรือเฟอร์รี่ข้ามฝั่ง ซึ่งตกประมาณเที่ยวละ 12-24 ยูโร และได้รับการยกเว้นค่าใช้อุโมงค์ซึ่ง
ตกประมาณ เที่ยวละ 12-24 ยูโร เป็นต้น 

สะดวกเม่ือใช้ (Convenient to use) ปัจจุบันเทศบาลเมืองออสโลเป็นเจ้าของจุดชาร์ตไฟ EV ที่ใหญ่
ที่สุดในนอร์เวย์ (และเป็นอันดับต้นๆ ในระดับโลก) โดยเป็นเจ้าของทั้งหมด 1,300 จุดที่อยู่ตามถนน โดยที่ชาร์ตไฟ
สาธารณะทั้งหมดในออสโลมีทั้งหมดเกือบ 2,000 จุด และจ่านวนจุดชาร์จจะเพ่ิมข้ึน 3 เท่าในปี ค.ศ. 2018-2020 ซึ่ง
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การมีจุดชาร์จที่สะดวก เข้าถึงง่าย นอกจากจะช่วยอ่านวยความสะดวกให้ผู้ใช้ EV แล้ว ยังช่วยสร้างความตระหนักรู้และ
ความเข้าใจของสาธารณชนต่อการใช้ EV อีกด้วย 

ออสโลในอดีต                                                         ออสโลในปัจจุบัน 

                  
                   

      นอกจากสร้างแรงจูงใจจากสามหลักการข้างต้นแล้ว รัฐบาลยังได้เตรียมออกนโยบายเพ่ือผลักดันการใช้ EV 
ได้แก่ การสั่งห้ามขายรถยนต์ที่ใช้น้่ามันเบนซินและดีเซลในปี ค.ศ. 2025 การสั่งห้ามใช้รถยนต์เครื่องยนต์ดีเซลเป็นการ
ชั่วคราวในวันที่มีมลพิษมาก ในปี ค.ศ. 2017 นโยบายการขนส่งที่เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อมส่าหรับการจัดซื้อจัดจ้างของ
ภาครัฐ (Demand for green freight deliveries in public procurements) ในปี ค.ศ. 2018 นโยบายรถแท็กซ่ี
ปราศจากมลพิษ ในปี ค.ศ. 2024 นโยบายการเพ่ิมการเก็บภาษีลดความแออัด (Congestion Tax) อีกร้อยละ 74 
ส่าหรับรถยนต์ที่ไม่ใช่ EV ในปี ค.ศ. 2017 นโยบายก่าหนดเขตปราศจากมลพิษในปี ค.ศ. 2019 และการด่านเก็บค่าผ่าน
ทางเพ่ิมจาก 22 เป็น 73 จุด เป็นต้น 

       ด้วยการวางแผนที่ดีตั้งแต่การวางโครงสร้างด้านพลังงาน จนถึงการออกกฎ และมาตรการสร้างแรงจูงใจ
ต่างๆ ท่าให้นอร์เวย์สามารถที่จะผลักดันนโยบายการส่งเสริม EV ที่เหมือนมาจากโลกอนาคตให้เกิดขึ้นได้ในปัจจุบัน 
และยากที่ประเทศอ่ืนๆ จะตามได้ทัน 

อนำคตของกำรผลักดันนโยบำยส่งเสริม EV ในไทย: หนทำงยังอีกไกลแต่ไม่เริ่มไม่ได้    

       ในส่วนของประเทศไทยเอง รัฐบาลชุดปัจจุบันให้ความส่าคัญกับการส่งเสริม EV รอง นรม. สมคิด   จาตุ
ศรีพิทักษ์ ได้ยืนยันว่าไทยต้องร่วมมือกันผลักดันเทคโนโลยีนี้เพราะเป็นเรื่องของอนาคต โดยเริ่มมีมาตรการต่างๆ เช่น 
กระทรวงพลังงานได้ก่าหนดเป้าหมายที่จะเพ่ิมปริมาณ EV ในไทยให้ถึง 1.2 ล้านคันก่อนปี ค.ศ. 2036 และการผลิต EV 
ยังอยู่ในยุทธศาสตร์ชาติ โดยเป็น 1 ใน 10 อุตสาหกรรมเป้าหมายส่าหรับการเติบโตของประเทศ และ BOI ก็ได้ให้
แรงจูงใจด้านภาษีในการส่งเสริมการผลิต การน่าเข้า EV การผลิตชิ้นส่วน และการพัฒนาระบบสถานีชาร์จไฟ กระทรวง
พลังงานได้ลงมือท่าแผนที่มีระยะเวลา 3 ปี ในการให้เงินอุดหนุนการติดตั้งสถานีชาร์จไฟเพ่ิมข้ึนอีก 150 สถานี และให้
การช่วยเหลือด้านการเงินแก่ภาคเอกชนที่จะเข้ามาลงทุนวางระบบ เป็นต้น  
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         อย่างไรก็ดี จากประสบการณ์ของนอร์เวย์ที่ใช้เวลามากกว่า 20 ปี ในการเตรียมความพร้อมก่อนที่จะ
ผลักดันนโยบายนี้จนส่าเร็จในปัจจุบัน ก่อนที่ไทยจะมาถึงระดับเดียวกับนอร์เวย์ได้ ประเด็นที่เกี่ยวข้องดังต่อไปนี้ต้อง
ได้รับการพิจารณาวางแผนรองรับอย่างถี่ถ้วน 

1. โครงสร้ำงด้ำนพลังงำนของไทย 

(ข้อมูลจากกระทรวงพลังงาน: การประมาณการการผลิตพลังงานของไทยในแผนพัฒนาพลังงาน ค.ศ. 
2015) 

ประเภทของพลังงาน ร้อยละในปี ค.ศ. 2014 ร้อยละในปี ค.ศ. 2026 ร้อยละในปี ค.ศ. 2036 

พลังงานน้่าน่าเข้า 7 10-15 15-20 

ถ่านหินสะอาดรวมถึง
ลิกไนต์ 

20 20-25 20-25 

พลังงานทดแทนรวมถึง
พลังงานน้่า 

8 10-20 15-20 

ก๊าซธรรมชาติ 64 45-50 30-40 

พลังงานนิวเคลียร์ - - 0-5 

ดีเซล/น้่ามัน 1 - 1 

        

  จากตารางจะเห็นว่าปัจจุบันไทยยังพ่ึงพาก๊าซธรรมชาติเป็นแหล่งพลังงานหลัก โดยมีแผนในระยะยาวที่
จะปรับลดการพ่ึงพาก๊าซธรรมชาติลงและเพ่ิมสัดส่วนของพลังงานทดแทน อย่างไรก็ดี ประเทศไทยจะมีแหล่งพลังงาน
สะอาดที่เพียงพอต่อ EV ที่ไทยตั้งเป้าหมายที่จะมี 1.2 ล้านคันก่อนปี ค.ศ. 2036 หรือไม่ เป็นเรื่องที่ต้องติดตามต่อไป 
เพราะตัวอย่างสมมติของจีนที่ยกมาข้างต้น การเปลี่ยนไปใช้ EV จะไม่เป็นผลดีต่อสิ่งแวดล้อมเสมอไปหากท่ีมาของ
พลังงานไม่ได้มาจากพลังงานสะอาด 

2. กำรท ำให้ EV มีรำคำถูกพอส ำหรับผู้บริโภคต้องใช้เงินอุดหนุนจำกภำครัฐจ ำนวนมำก 

จากตัวอย่างของนอร์เวย์จะเห็นว่าหนึ่งในสามหลักการส่าคัญในการส่งเสริม EV คือ EV ต้องราคาถูก 
(Cheap to buy) ซึ่งรัฐบาลนอร์เวย์ได้ใช้นโยบายด้านภาษีในการสร้างแรงจูงใจ แต่ทั้งนี้ ฐานะทางการเงินของไทยและ
นอร์เวย์มีความต่างกันท่าให้การอุดหนุนด้านการเงินจากภาครัฐอาจเป็นเรื่องยาก ดังที่นายวิชัย จิราธิยุต ผู้อ่านวยการ
สถาบันยานยนต์ ได้กล่าวไว้ว่าการพ่ึงพาสิทธิประโยชน์อาจก่อให้เกิดภาระส่าหรับรัฐบาล และรัฐบาลไทยอาจไม่สามารถให้
เงินอุดหนุนเพ่ือท่าให้ราคา EV ถูกลง และส่งเสริมการขายเพราะต้องใช้งบประมาณจ่านวนมหาศาล 
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3. ปัญหำในด้ำนเทคนิค 

ปัญหาในด้านเทคนิคนั้นแบ่งได้เป็น 2 ประเด็น  

ประเด็นแรก คือค่าถามในลักษณะไก่กับไข่อะไรเกิดก่อนกัน ต้องมีความพร้อมของระบบชาร์จไฟก่อนจึง
จะมีความต้องการ EV มากขึ้นตามมา ซึ่งถ้ามองในมุมนี้ภาคเอกชนและภาครัฐจะต้องเสี่ยงลงทุนวางระบบก่อนซึ่งไม่ทราบ
แน่ชัดว่าต้องลงทุนมากถึงระดับไหนจึงจะเพียงพอที่จะเหนี่ยวน่าให้เกิดความต้องการ EV ในระดับท่ีเหมาะสม หรือ ถ้ามอง
ในมุมกลับคืออาจจะต้องรอให้ความต้องการ EV มีมากถึงจุดที่ภาครัฐและเอกชนจะเข้าไปลงทุนวางระบบซึ่งก็ไม่ทราบว่า
จะต้องใช้เวลานานเท่าใดกว่าจะมีความต้องการ EV ในระดับที่เหมาะสม 

ประเด็นที่สอง เทคโนโลยี EV ยังไม่นิ่ง โดยยังมีข้อถกเถียงกันว่า EV ในรูปแบบไหนที่จะได้รับความนิยมใน
ระยะยาว โดย EV ในปัจจุบันมี 4 ลักษณะ (platforms) โดย Hybrid EV และ Plug-in Hybrid EV ได้เริ่มพัฒนาด้วยสอง
ระบบนี้ก่อนคือ ใช้ไฟฟ้าควบคู่กับน้่ามันเบนซิน และใช้ไฟฟ้าควบคู่กับน้่ามันดีเซล ต่อมาได้มีการใช้  แบตเตอรี่ซึ่งเป็นระบบ
ที่ใช้พลังงานไฟฟ้าทั้งหมด และแบบล่าสุดคือการใช้ Fuel-cell เป็นแหล่งพลังงาน 

ทั้งนี้ แม้ว่าเรื่อง EV ยังเป็นเรื่องใหม่ที่มีประเด็นท้าทายและอุปสรรคอยู่มากในการเริ่มต้นในประเทศไทย แต่
สถานเอกอัครราชทูต ณ กรุงออสโล เชื่อในสุภาษิตจีนที่ว่า “เดินทางร้อยลี้ย่อมต้องมีก้าวแรก” และพร้อมที่จะสนับสนุน
การผลักดันการใช้ EV ให้เกิดขึ้นในไทยให้ได้ โดยในปีงบประมาณ 2561 สถานเอกอัครราชทูตฯ ได้เตรียมความพร้อมที่จะ
น่าผู้เชี่ยวชาญจากนอร์เวย์เดินทางไปถ่ายทอดแลกเปลี่ยนประสบการณ์ความส่าเร็จในด้านการส่งเสริม EV ให้กบัหน่วยงาน
ไทยทั้งภาครัฐและเอกชน ทั้งในส่วนกลางและส่วนภูมิภาค ซึ่งหากมีโอกาสก็จะได้รายงานความก้าวหน้าของโครงการนี้
ต่อไป 

------------------------------------------------- 
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