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A GENERAL MOTORS-szal tortént
megdllapodds alapjdn

a HUNGAROSZERVIZ-nél megalakult az
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KAPITAN @ ADMIRAL @ DIPLOMAT tipusii
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gépkocsik garancialis javitészolgilata, vevészolgilata és konszigna-
ciés raktira. A Hungaroszerviznél beépitett eredeti gyari alkat-
részekre a General Motors 10000 km vagy 6 hénap garanciit ad, a
garancia-idén tali javitdsokndl is.

A javitasi munkdkat a General Motorsndl kiképzett szakemberek vég-
zik gydri elSirdsok szerint, specidlis szerszdmokkal és késziilékekkel.
A szerkezeti alkatrészeken kiviil az eredeti karosszéria-elemekben és
fédarabokban jelentkezé igényeket is kielégitjik.

A folyamatos kiszolgilds érdekében igényét jelentse be vevészolgila-
tunkndl. Az igényeket a jelentkezés sorrendjében elégitjiik ki.
Dijtalan m{szaki tandcsadas.

Garanciilis javitdsokndl az Euroszerviz garanciafiizetét is elfogadjuk.

HUNGAROSZERVIZ Ttel.: Vev8szolgdlat 835975 Bp. XIV., Gizella Gt 20.
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A kozati kozlekedés
szabdlyainak médositdsa

A kozati kozlekedésrél 1968-ban Bécsben létrejott
Vilagegyezmény sok kérdésben kettés vagy tobbféle
lehetdséget fogadott el. Az utdna kovetkezd évek
folyaman Genfben eurépai regionilis egyezményt
jovahagyé targyaldsok folytak. Ezeknek eredmé-
nyeként a kozuti kozlekedési szabdlyok, jelek és jel-
zések tekintetében elkésziilt az eurdpai orszigokra
kiterjed6 Egyezmény. Igaz ugyan, hogy még nem
keriilhetett aldirasra, mert a burkolati jelekrdl és
jelzésekrél még nem tartalmazza a megidllapodast,
de a végleges Egyezménynek a jévahagydsa erre az
évre varhato.

A mir elkésziilt Egyezmény lehetové teszi, hogy a
mi kozlekedési szabélyainkat néhany olyan kérdés-
ben modositsak, amelyek rendezése égetéen fontos-
nak latszik, mert ezeket egyrészt azonositani kell a
méas eurdpai orszigokban is bevezetett vagy beve-
zetésre keriilé szabdlyokkal, jelzésekkel, madsrészt
ezek a modositdsok tikrozik a hazdnk kozati koz-
lekedésében bekévetkezett valtozasokat.

Most még csak modositdsra keriil sor — oly médon
azonban, hogy a néhany éven beliill kiadand6 j

Kresz-szel osszhangban legyen.
1 Talan a legfontosabb viltozids a forgalomird-
* nyité ldmpdkkal kapcsolatos. Mivel a modosité
rendelet februir 1-én hatdlyba lépett, ettdl az idét6l
kezdve érvényes az az 1ij eléirds, hogy piros fényre,
valamint a renddr tilos karjelzésére most mdr nem
szabad jobbra bekanyarodni.
A zild nyillal ellatott kiegészité tabla megsziinik,
az alapszinek mellett ezentul csak kiegészité fények-
kel taldlkozhatunk. Ha ilyen kiegészité lencse van
elhelyezve, akkor az eddigi szabdlyok szerint kell
kozlekedni. Lehetséges azonban, hogy magéanak a
fényjelzé késziiléknek a zdld lencséje helyén zdld
nyilat lathatunk: akkor csak a nyil vagy a nyilak
altal megjelolt irdanyban szabad haladni,
A jelzélampa elhelyezheté az tuttest folott is, és a
tobb savu futtesten az egyes savok felett kiilon-
kiilén is. A sdvonkénti szabalyozdsnak természetesen
osszhangban kell dllnia a besorolast jelzé tdbla jel-
zéseivel és a burkolati jelzésekkel is. A sdvok felett
elhelyezett lampak szinjelzései az alattuk levé savra
vonatkoznak, a tobbi sdvokban esetleg ugyanakkor
mas jelzés is iranyithatja a kozlekedést.

Még egy lampa-ujdonsiag: a villamosok haladésat
nem utkeresztezédéseknél piros és sarga szinekbél
all6 lampaval szabalyozhatjak.

2 Rendezdédik a lakott — illetéleg beépitett —

* terilet vitatott problémja. Az itt bemutatott
tablakat ez év december 31-ig az Osszefiiggéen be-
épitettnek mindsiilé teriiletek kezdetéhez, illetve
végéhez kell elhelyezni. A lakott teriiletek fogalma
ezutdn tehat nem lesz azonos a kozigazgatasi hatar-
ral. Lehetségessé valik, hogy egy véros, helység te-
riiletén beliil is a kelléen be nem épitett terlileteken
a jarmiveket az altaldban érvényes korlatozasoktol
mentesitsék. S6t, az is megengedhetd, hogy ahol a
hatosagok sziikségesnek tartjak, az osszefiiggéen be-
épitett teriileten atvezetd utra vonatkozé forgalmi
eléirasok szempontjabél bizonyos utszakaszt ne mi-:
nésitsenek lakott teriiletnek. Azokrél a szakaszokrol
van sz6, ahol az uttest kiépitése olyan, hogy kellGen
el van valasztva az Osszefliggd épitményektol, s igy
a gﬁrzilogosok kereszt irdnyu forgalménak lehetfsége
csekély.

3 Az itt bemutatott, most mar nélunk is beve-

* zetésre kerild, a Vildgegyezményben elfoga-
dott tabldkat 1972 december 31-ig kell felallitani,
illetve kicserélni. Az atdllds ideje alatt tehat a régi
tdbldk is érvényesek, s igy gyakran el6fordul, hogy
ugyanannak a dolognak kétféle jelzésével is talal-
kozhatunk. Ez azonban nem okozhat zavart, mert
az Uj tablak annyira egyértelmiek, hogy még az is
megértheti, aki taldn el sem olvasta a rendeletet.
A lampédk atalakitdsdra — mivel ez hosszi idét és
jelentés koltséget igényel — 1973 marciusdig ad a
rendelet hatdrid6t. Addig tehat mind a kétfajta
lampajelzéssel lehet szdmolni. De az 1j és a régi
ldmpdk egyidejli haszndlata sem okozhat zavart,
nem jelent balesetveszélyt, hiszen az 0j lampékat
a régi késziilékekbdl fejlesztik ki.

4 A gépjarmifeleldsségi (szavatossdgi) biztositds

* altaldanos kotelezettségével sziikségessé valt,
hogy szabilyozzdk: mi legyen a teendd a kozlekedési
baleseteknél akkor, ha nem tortént személyi sériilés.
Amit eddig csak a kozlekedési moral kifejlddésére,
az emberek egyéni hozzddlldsdra biztunk, kozleke-
dési szaballya valt:
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Ha a baleset csupin dologi kart idézett els, s az a

kér 15000 forintnél kisebb értékd, akkor a baleset-

ben részesek, rendéri intézkedés nélkiil a biztosité-

val rendezhetik az iigyet. Ez: lehetGség. Harom kite-

Lezettséget is taldlhatunk azonban az Uj szabalyok
Ozott:

a) a baleset részesei kilesondsen kotelesek személy-
azonossagukat igazolni;

b) ha az egyik fél kivanja, rendort hivhat, s ekkor
a masik fél koteles a helyszinen bevarni a rend-
ori intézkedést;

¢) ha a megrongdlt jarmd vezetdje nincs jelen, a
kéarokoz6 — a kiar nagysagatol fliggetlentl —
koteles a helyszinen hatrahagyni személyi ada-
tait, és értesiteni a biztositot.

Aki ezeknek a kiotelezettségeknek barmelyikét nem
teljesiti, 3000 forintig biintethetd szabalysértést kovet
el. Ezeknek a kotelezettségeknek az elmulasztdsa
annél is inkdbb indokolatlan, mert most mar a ren-
delet irja el, hogy az ilyen kotelezettség semmiféle
egyéb eljarast nem von maga utdn.

5 Hangstilyozza a rendelet, hogy a miszakilag
kifogésolhaté jarmért nemcsak a jarm veze-
t6je, hanem ilizembentartdja is felelGssé tehetd.

6 Az egyiranyu utecdban automatikusan lehet par-

* kolni a bal oldalon is, ha az tuttest kézepén a
forgalom szamara egy sdv szabadon marad. Ha a
parkolédst tiltani vagy korlatozni kivanjdk, ezentul
ezt kell tdblaval jelezni.

7 A mozgasban levé jarm(vek mindenkor hasz-

* néilhatjak a tompitott fényszéré6t — a legjobban
kivildgitott Gttesten is. Csupén parkoldskor tilos a
tompitott fény hasznélata.

Az -tibla, amely egzetes alak-  Megélini til
m‘}jmn fel lehelhlﬂnaml (piros - .
alapszinben fehér betlk)

A kﬁl.lakadﬂl llempnan Itkou.nak.
beépitettnek
wdm és \rén Ilk

‘&lﬂnbn fe-
hér betlik, wva fehér fekete
betllk; az dth mindenkor piros
csilkkal

egylrdnyd utcdt )alnﬁ fehér n:rlll-
ht nénruhl VARY

virakozdst tilté kék—
piros tibla balrél jobbra is dthizva

8 A csoportos személyszallitasra hasznilt teher-
auté vezetdjének 1971. december 31. utin ,,.D”
kategoriaju vezetdi engedéllyel kell rendelkeznie.

9 A koéziton mozgasképtelenné valt, elromlott

jarmivet elakadast jelzé, fényvisszaverd tulaj-
donsaggal rendelkezé el kell megjel6lni.
Ez alél csak a motorkerékpar kivétel. A haromszoget
a jarm{ mogoétt 50 méterrel kell elhelyezni.

10 Lovaskocsival fuvarozéknak hajtéigazolviny-

* nyal kell rendelkezniék. (Természetesen ha a
hajténak valamilyen gépjarmivezetéi igazolvanya
van, akkor erre nincs sziikség.)

11 Amit a gépjarmQvek kotelezé iddszaki mi-

* szaki feliilvizsgélatdval kapcsolatos rendelet-
ben mar olvashattunk, természetesen ugyancsak be-
keriilt a Kreszt médosité rendeletbe. A gépjarmiivek
forgalmi engedélyének érvényessége tehat a kialli-
tas vagy a legutolsé sikeres idészaki muszaki feliil-
vizsgalat idépontjatél szdmitott harom év utdn le-
jar. Ervényesitése (ijabb mszaki feliilvizsgdlat utjan
lehetséges. A vizsgalatra dnként, az esedékes idGpont
elétt legaldbb 30 nappal kell Jelentkezm

12 A rendelet szaimszer(ien megéllapitja a Diesel-

* lizemd motorok fiistblésének mértékét. Ennek
a mértéknek a tullépéséért — mint altaldban a mi-
szakilag kifogédsolhaté jarmiiért — az lizembentar-
tok is felelgssé tehetdk.

Az 0j rendelkezéseket természetesen még sok irdnyn
magyarazatokkal lehet kiegésziteni. Ezekre a rész-
letekre kévetkezé szdmainkban visszatériink.
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A személyauté-ellatasrol

Irta: CSORI ISTVAN, a Merkur Személygépkocsi Ertékesitd Villalat vezérigazgatéja

Ha visszatekintiink az elmult 6t esztendére, megallapit-
hatjuk, hogy ebben az idészakban valt tomegessé a
kereslet az auté irdnt, s bar ezt az érdeklédést valla-
latunknak nem sikeriilt kielégitenie, a kereslet néve-
kedésével egyiitt a személyauté-eladasok szdma is szem-
betling fejlédést mutat 1966 és 1970 kozitt.

Erre a fejlédésre csak egy példat emlitenénk: 1957-t6l1
1965-ig — tehat 9 esztend5 alatt — a magéanautdsok
részére kevesebb mint 60 000 személygépkocsit adott el
a kereskedelem. A III. dtéves terv iddszakdban viszont
122 000 4j autdtulajdonossal béviilt az autésok tdbora.

Az 1970, évi ellitas

Az elmult esztendd pedig rekordévnek szémit a hazai
autékereskedelem térténetében: vdllalatunk 45000 uj
személyautd értékesitésével zdrta 1970-et, s az orszdg
::fmélygépkocﬂ-parkja ma csaknem negyedmilliét szdm-

Az elmilt év lényegesen nagyobb forgalomnévekedést
hozott, mint ahogyan azt terveztilk: 1970-ben a tervezett
értékesitéssel szemben 11000, az 1969-es forgalomhoz
képest pedig 19 000 darabbal nétt az autéeladdsok szdma,
az értékesitett gépkocsik Osszmennyisége igy 1969-r6l
1970-re 72%,-kal emelkedett. A mennyiségi ndvekedésen
tal kiilbndsen orvendetes, hogy az oOsszes forgalombol
az 1960. évi 19600 darabbal szemben 85%-kal tdbb
— 36700 darab — szolgdlia a magdnautésok igényeinek
kielégitését, az tsszes értékesitésbdl pedig a kizismerten
legkeresettebb Trabant és Wartburg tipusok forgalma
elérte a 14 000 darabot, igy ezekbfl az értékesités kozel
80%,-kal ntévekedett 1068-hez viszonyitva.

Az elmalt évek eredményeit tsszegezve tesziink emlitést
arrél, hogy béviilt a személygépkocsik valasztéka is:
1966-ban lényegében 7, az elmiilt esztendGben pedig méar
17—20 tipus keriilt forgalomba.

1870-ben 1j tipusokkal béviilt a vélaszték: megjelent a
Trabant Hycomat, a Wartburg Tourist, a Zaporozsec,
a Szovjetuniéban a Moszkvics 408-as, Csehszlovidkidban
a Skoda 1000 MB tipusi kocsikat tovébbfejlesztve ala-
kitottdk ki a Moszkvics 412-es és a Skoda S-100-as sze-
mélygépkocsikat, amelyek 1970 mésodik negyedévétdl a
magyar utakon is megjelentek.

Sajndlatos, hogy véllalatunk ma még nem tud hosszabb iddre
elegendd mennyiségben folyamatos 4rukindlatot biztositani
minden tipusbél; {gy a vdrakozdsl id6 a keresettebb tipusokra
3—5 év, bér bizonyos tipusokbél (Polski Fiat 1300-as és 1500-as,
Wu':uwn Limousine és Combi) a megrendeléseket jelenleg
egy-mastél esztendSn bellll ki tudjuk elégiteni.
A személygépkoosi-behozatal elmilt évi nagyarfnyd néveke
dése és a vilaszték bOvilése ellenére is emelkedett 1971-ben a
kiel tetlen megrendelések szAma: 1970. december 31-én 108 000
m és 10 000 kdzileti megrendeldnk eldjegyzését tartottuk
vln Ezen a téren viltozdst jelent, ho, rgy a megrendelések
n.ima & kordbbl évektSl eltérden 1969~ 1970-re csbkkend
iitemben nivekedett. (1968-ban és 1969-ben a rendelésdllomény
évente kétszeresére nétt, az elmdlt évben viszont mintegy
maésfélszeres az emelkedés.)

Az automobilizmus startjit Eurdépdban csaknem mindeniitt a
nkiskoesi” tdmeges artdsa segitette els. Ez a szabdlyszeriiség
jelenleg ndlunk is ényes(ll: nyllvintartott megrendeléseink-
nek tbbb mint 40 szdzaléka a 1000 cm-esnél kisebb motorral
szere‘llt‘. lﬂkietdlel az alacsony A4rkategéridba tartozé kocsikra
vonatkozik.

Béir személyauté-behozatalunk az elmult években, 1970-ben
pedig killénbsen dinamikusan fejl6ddtt, az igényeket néhény
évig még sem mennyiségileg, sem vélasztékban nem fogjuk tud-
nl kielégiteni, noha az elkdvetkezendS iddszakban egyes tipu-
sokra vonatkozéan csbkkenhet a vdrakozdsi 1d6.

Itt szeretnénk megemliteni, hogy a legkeresettebb tipusok kb&-
zlll ebben az esztendfben kezdjlik meg az 1968 madsodik félévé-
ben megrendelt Trabantok és Wartburg de Luxe-ok, az 1969 elsS
negyedévében elSjegyzett Wartburg Lim az 1960 ne-
gyedik negyedévében igényeit Skodék és Volks-
wagen 1300-asok, az 1970 mésodik negyedévében visz-
szalgazolt Fiat lﬂ-euk szdllitdsdt,

A IVY. btéves terv idészakdban

Az 0j otéves tervidészakban vallalatunk megbizhaté
keresleti prognézis birtokdban kivdnja munkajat és be-
szerzéseit elvégezni.
Ezért tartottuk sziikségesnek, hogy az 1071—1975 kozott
varhaté keresletet — a rendelkezésre 4116 eddigi isme-
retek ismételt analizdldsdval és a vdasarlok viszonylag
széles korli megkérdezése alapjan — felmérjlik. Erre a
felmérésre az Orszdgos Piackutaté Intézetet kértiik fel.
Az Intézet az eur6pai orszigok személygépkocsi-ellatott-
sigﬁnak analégidja, a személygépkocsi dllomény jove-
delem-rugalmassdga és a lakossdg elézetes vasarlasi
szandéka, valamint a vésédrlasi szerkezet véaltozdsai —
tehat tobb varidns alapjdn — adott prognézist a lakos-
sagi igények vérhaté alakuldsdra. A szdmitasok szerint a
IV. 6téves terv idGészakaban 325—475 ezer korill alakul-
hat a lakossagi kereslet. A dolgozdk jévedelmének 1975-
ig bekivetkez6 emelkedése — mint legfontosabb felté-
tel — a kereslet fels§ hatirat is valdszindsitheti.
Ezeknek az igényeknek a kielégitésére az allamkozi
megéllapoddsok eredményeként mintegy 300—350 ezer
személyauté beszerzésére keriilhet sor 1875-ig, ebben az
idészakban tehédt a becsiilt kereslet és a virhaté kindlat
tobbé-kevésbé taldlkozik majd. Lényegesen javul a IV.
btéves tervben az 1000 cm®-nél nagyobb henger(rtartal-
mi személyauték kindlata, a kiskocsik kategéridjaban
azonban, ha az eddigieknél kisebb mértékben is, de val-
tozatlanul kielégitetlen igényekkel kell szdmolnunk, mi-
vel 1971-t61 1975-ig a lakossdgi kereslet szerkezete elbre-
lathatéan lényegesen nem viltozik.

Az 1971. évi tervek

Az 1971. évi drualapok beszerzésére irdnyulé munkdt
lényegében mdr az elmilt év kdzepén elkezdtilk, Az elb-
zetes targyaldsok, a mar az elmiilt évben megkétott szer-
zbdések, a szocialista orszdgok vérhaté termelése és a
rendelkezésiinkre 4116 tokés devizakeret ismeretében ké-
szitettilk el ez évi druforgalmi terveinket. Ezek szeérint
1971-ben 50 000 4j személygépkocsit értékesitiink, ebbél
a mennyiségbdl 42 000 auté a lakossdg, mintegy 8000
:zerlgsjvgépkocd pedig a koziileti igények kielégitését
820 .

Eddig 33000 4j személygépkocsi szdllitdsdéra vonatkozd
szerzGdést kotottiink: az NDK-val 13000 Trabant és
Wartburg, Csehszlovédkidval 3000 Skoda S-100-as, a Szov-
jetuniéval 8200 (ebb8l 3350 Moszkvics, 2000 Zaporozsec,
1000 Gj Volga) személyauté széllitdsdban dllapodtunk
meg. A tSkés orszagokbdl, 1971. évi devizakeretlinknek
megfelelen, Ssszesen 6000 személygépkocsit importalunk.
EbbSl 800 mar az elmilt évben megérkezett elSszalli-
tdsok formdajdban, szerzddésiink van 400 Renault 4-es
és 16-0s, 1000 Volkswagen 1300-as és 2300 Fiat 850-es
Limousine és Sport Coupé, valamint Fiat 500-as szal-
litdsdra; a fennmaradé mennyiségre még nincsenek szer-
zbdéseink.

A kézelmiltban irtuk ald a 4000 Polski-Fiat 125p/1300—
1500-as és az 1000 db Warszawa Limousine és Combi
megvésarlasira vonatkozd szerzddést.

Az elbirdnyzott beszerzés szerzddésekben valé biztosi-
tdsdra a targyaldsok tovdbb folynak. Tébbek kozbtt pél-
dédul Csehszlovakidval 2000 Skoda S-100-as, egyéb orszé-
gokkal (Jugoszldvia, Irdn) mintegy 2500 gépkocsi be-
szerzésére kivdnunk szerzddést kotni.

A tokés orszdgokbdl szdrmazé tipusokat nem tekintve,
a valaszték az elmult évhez képest tovabb bdvill, mivel
az év masodik felében valészin(ileg megjelenik majd a
magya{ piacon a maér ismeretlenill is eleve népszeri

Zsigul
Ebbél a kocsibél 1971-ben csaknem 9000 darabot koope-

‘rdciés ellentételként killd a Volga-menti Autégydr. Az
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import teh4t nagyrészt a kooperacidban részt vevé ma-
gyar vallalatokon mdlik. Reméljiik, hogy érdekelt ipar-
véllalataink pontosan és megfelelé mindségben tesznek
eleget szallitasi kitelezettségeiknek, ezzel is elomozditva
a hazai személygépkocsi-elldtas javitasat.

A Zsigulibdl az eldbb emlitett varhatdé beszerzés tiltel-
jesitésére toreksziink, az 1971. évi import nbvelésének
lehetdségei azonban csak a késdbbiekben tisztdzédnak. A
probakocsik érkezését februdrra varjuk.

Ami a kiskocsik, illetve a legalacsonyabb arkategériaba
tartozé személyauték kinalatat illeti, az elldtas 1971-ben
némileg javul (példdul Zaporozsecbél kétszer annyit va-
sdrolunk, mint az elmult esztendében), a kindlat azon-
ban igy is alatta marad a keresletnek, Torekvésiink ezért
1971-ben is az, hogy kiaknazzunk minden olyan lehetd-
séget, amely ezen a helyzeten valtoztathat.

A tokés gydrtmdnyok jelenlegi import-elbirinyzata az
eddig elbjegyzett lakossagi igények kielégitését szolgdlja,
a t6kés orszagokkal folytatott kereskedelmiink jelenlegi
helyzete ugyanis ma még behatarolja a nyugati 'orszé-
gokb6l szarmaz6é import mennyiségét. (Az elmult év
végén ezért keriilt sor olyan intézkedésre, hogy atmene-
tileg felfiiggesztettilk a megrendelések felvételét a tokeés
gyartméanylu gépkocsikra.)

A kbziiletek vasarldsai 1971-ben

A koziiletek igényeinek kielégitésére rendelkezésre allé
arualap 1870-hez viszonyitva névekszik, a vdlasztékot
azonban kizdrélag a szocialista orszdgokbol szdrmazé
személyautok reprezentaljdk, mivel az Orszdgos Anyag-
és Arhivatalnak a termékforgalmazas 1971. évi rendjérdl
kiadott utasitisai nemcsak a kdziiletek részére beszerez-
het6 arualapokat kontigentaltdk, hanem azt is meghaté-
roztdk, hogy a beszerzésre csak szocialista orszagokbol
keriilhet sor.

A kbziileti elldtdsban az elmult évek gyakorlatdval szemben val-
tozdst jelent az ugynevezett cserekbtel ég bev é Hatd-
shgli intézkedés folytdn dltaldban esak akkor tudunk kbzilleti
vevéink részére uj személygépkocesit szdllitani, ha az csere
céljat, értékesitett vagy kiselejtezett gépkocsl poOtlasdt szolgalja.
A cserekiitelezetiség alol azok a szervek és villalatok mente-
slilnek, amelyek felligyelet! hatOsdguktol erre engedélyt

kapnak.

Vaflalatunk felkésziilt a koziletek gépkocsi-cseréinek lebonyo-
litdsdra. Haszndlt autok addsvételével foglalkoz6 budapesti tele-
piink és vidéki kirendeltségeink megvasaroljdk a koziletek
régl személygépkocsijait. Ez a megoldds, ugy véljik, eldnybds
{igyfeleinknek, mivel hasznélt személyautdikat a székhelyik-
hoz legkdzelebb esd kirendeltségiinkdn értékesithetile.

A kbziileti célokat szolgdlé személygépkocsik valasztéka
eléreldthatéan nem bévill. Az év mdsodik felében meg-
jelenik ugyan az Gj Volga, mivel azonban az irdnta meg-
nyilvdnul6 igények sokszorosan feliilmiljédk beszerzési
lehet6ségeinket, azt fels6bb hatosdgok intézkedésére el-
sbsorban a koltségvetési és tdrsadalmi szervek részére
hozhatjuk forgalomba; ezek igénye viszont maris meg-
haladja a rendelkezésiinkre 4ll6 &rualapot. Az dllami
védllalatok és szévetkezetek részére ezért a Polski-Fiatok
és Warszawak megvasarlasat ajanljuk.

Hasznédltauté-kereskedelem

Az elmult esztendfben vallalatunk kozremdkodésével 5300 hasz-
ndlt személyautd cserélt gazdat; a forgalom niOvekedése 1968-
hoz viszonyitva csaknem hdromszoros. K(lonbsen Jjelentls
eredménynek tekintjik, hogy az dltalunk értékesitett hasznAlt
személygépkoesik ecsaknem 80%-4t magdnautésok visdroltdk
meg, és beszerzéseinknek is egyre nagyobb hdnyada szdrmazik
a személyl tulajdonii koesik megvisarlésdbdl.

A forgalom nivekedését alapvetben két tényezd hata-
sdval magyarézzuk, Egyrészt budapesti telepiinkdn és
vidéki kirendeltségeinken bdrmilyen tipusd, évjdrati és
miszaki dllapotii személygépkocsit megvdsdrolunk {igy-
feleinki6l, vagy bizomdnyi megbizdsok alapjan vdllaljuk
az eladdsra felkindlt régi auték értékesitését., Masrészt
fejlesztettilk haszndlt auték addsvételével foglalkozd ha-
lézatunkat is: az 1869-ben Debrecenben megnyitott ki-
rendeltséget 1970-ben harom ujabb vidéki kirendeltsé-
glink — a szegedi, a székesfehérvdri és a szombathelyi —
létrehozasa kovette,

Szémitésaink szerint 1971-ben — elsésorban ujabb vidéki
kirendeltségek megnyitdsaval — forgalmunk tovdbb né-
vekszik és eléri vagy tidlhaladhatja a 8000 darabot.
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Halozatfejlesztés

A IV, Otéves tervben elirényzott személygépkocsi-forgalom
igen nagy feladatot r6 wvéllalatunkra; éves forgalmunk a terv-
id6szak masodik felében elérheti a 75 000—80 000 darabot. HAl4-
zati-miiszaki kapacitisunk wviszont nemcsak a jelenlegi forga-
lomhoz viszonyitva elégtelen, hanem mar 1968—68-ben is kisebb
voit a kelleténél. Eppen ezért — amint az kztudott — mdr 1969~
ben kidolgoztuk fejlesztési terveinket, amelyek a ,0" revizits
kapacitds, az autdszalon-hdlozat és a haszndlt személyautd te-
lepek fejlesztésének programjdt tartalmazzdk.

A Gazdaségi Bizottsdg az elmilt évben gy dbntdtt, hogy a
kivetkezd évekre tdbb millidrd forint fordithaté a jdrmdfej-
lesztési program finanszirozdséra s | tobbek kizétt a
személygépkocsi-kereskedelem beruhdzd szllkségleteinek fe-
dezésére. Ez a dbntés pénzigyi oldalrél megteremti annak le-
hetdségét, ho a rohamosan névekvd forgalom lebonyolitdsa-
hoz megfeleld nagysdgu és sirdségd nagykereskedelmi és ,0°
rarj'lgmu. valamint kiskereskedelmi (autdszalon) halézat léte-
5 n.

Viallalatunk ismeri mindazokat a problémdkat, amelyeket a vé-
sarléink a gépkocsik dtaddsdnak Eortu.ménye:lvel Usszefiiggésben
joggal vetnek fel, slirgetve azok mielSbbi megolddsdt.

Az el6készitd munka eredményeként 1971-ben elkezdddik
évi 40 000 személygépkocsi kiszolgdldsdra alkalmas cse-
peli iizemiink rekonstrukcidja, rendelkeziink egy ugyan-
ecsak Csepelen felépitends, évi 15000 kocsi kiadasara
alkalmas lizem terveivel, amelynek kivitelezése ebben
az esztenddben ugyancsak a megvaldsitds szakdba lép.
Ez utébbi beruhédzdsunk ez év masodik felére remélhets-
leg befejezidik, és részben azt a célt szolgalja, hogy a
jelenlegi csepeli iizemiink rekonstrukeiés munkélatai
miatt bekdvetkezdé kapacitds-kiesést ellensiilyozza. A
rekonstrukciéval jaré atmeneti problémdkat szeretnénk
a rendelkezésiinkre 4ll6 eszkdzokkel megoldani. Ha még-
is eléfordulna ilizemiink munkéjadban némi fennakadas,
tée l&rﬁl is kérjiik kedves Vasarléink jéindulati meg-
rtését.

Mindaddig, amig az el6bb emlitett munkdk befejezSdnek, Aat-
meneti intéZzkedésekkel enyhitiink a kapacitdshidnybél adodéd
gondokon: wviéltozatlanul fenntartjuk szerzddéses kapcsolatain-
kat a gépkocsijavitéd véllalatokkal a 0" revizié és személygép-
kocsi-kiadds részbeni lebonyolitdsdra.

Haélozatfejlesztési terveinkrSl szélva emlitjiik meg, hogy a
debreceni és gyori () személygépkocsi-telepek létesitésére
vonatkozd targyaldsaink is elfrehaladtak, szalonhalozatunk uj
egysége Budapesten, a Martinelll téren ez év végére felépiil.
!::{t az egységlinket autédpoldsi cikk és tartozék szaklzlet egé-
sziti majd ki.

Hasznélt auték adisvételével foglalkozd vidéki kiren-
deliségeink szdma 1971-ben tovabb emelkedik. Négy-
hat kirendeltség megnyitdsat vettiik tervbe; el6relatha-
téan Pécsett, Gyéritt, Kecskeméten, Miskolcon, Szolno-
kon és Békéscsaban létesitiink tjabb egységeket.

A vasirlok érdekvédelme

A személygépkoesik behozataldnak és értékesitésének
nivelésén kiviil vdllalatunk 1970-ben tobb olyan intéz-
kedést tett, amelyek a személygépkocsi-ellatassal Ossze-
fiiggd legfontosabb teriileteken — elsGsorban az alkat-
részellatds és a garancialis szolgaltatisok korében —
lehetdséget adnak az érdekelt vallalatoknak a vdsdrlék
igényeinek hatékonyabb érvényesitésére.

A személygépkocsik széllitdsdra vonatkozd szerzédések
megkdtésénél az elmult esztendében ugynevezett alkat-
rész-klauzuldt alkalmaztunk, ennek alapjan a hazai
alkatrészelldtast végzd villalatok alkatrészbeszerzési
igényeiket eredményesebben érvényesithették. Tobb eset-
ben az alkatrészellatdstol tettiik fliggdvé a gépkocsik be-
szerzését, ennek sordn példdul az is elSfordult, hogy
nem kotittlink szerz6dést a felajanlott személyautdk
megvasarldsara, mivel a kiilftldi szallité nem tudta
garantdlni a kelld mennyiségl potalkatrész zavartalan
és folyamatos szdllitdsat.

Ugyancsak a véasarlék érdekét szolgaltik a szervizekben
az AFIT-tal kozidsen végzett ellendrzéseink, amelyek
soran megvizsgdltuk, hogy a wvevdszolgdlati dllomdsok
megfeleld mindségben végzik-e a garancidlis javitdsokat
és kotelez6 revizidkat. A tapasztalt hibdk megsziinteté-
sére az ellenfrzések utdn az AFIT kozpontjat kértiik
fel.

A garancidlis ellitds zavartalanabba tételét biztositottuk
azzal is, hogy elsdsorban a tokés cégekkel felemeltettiik
a i6s alkatrészraktirak értékhatdrdt, annak
érdekében, hogy megfeleld mennyiségl és valasztéku ga-
rancilis alkatrész alljon rendelkezésiinkre.



A KPM AUTOFELUGYELETHEZ
az utébbi honapokban szdmos megkeresés
érkezett a mikrobusz-lizembentartdlktol.
Kértélk, hogy személyautdvezetdl enge-
déllyel vezethessék jarmdviiket. A KPM-
nek a mikrobuszok és a velilk azonos al-
viazon kialakitott teherautdkkal kapcso-
latban a kivetkez6 az Allaspontja: A ha-
zdnkban is elfogadott Nemzetkdizi Egyez-
mény szerint a mikrobusz is autobusz-
nak tekintendd, és ezért csak a , D" ka-
tegériaja autdbuszvezetsi engedéllyel wve-
zethetS, Flggetlenill attél, hogy hany
utas foglal bennilk helyet. Azok a teher-
szdllitasl feladatokra alkalmazott jdrmd-
vek, amelyeknek Osszsilya a 3500 kg-ot
nem haladja meg, ,B"” kategiridju sze-
mélyautdovezetd! engedéllyel is vezethe-
ték. Ebbe a kategoridba azok a teherszdl-
ltd . jédrmivek tartoznak, amelyek a mik-
robuszokhoz sok tekintetben hasonldak,
de felépitménylik részben vagy egészen
ziart. Indokolt kérésre a KPM Autifel-
Ugyelet (Bp. VI, Népkbztirsasig utja 8.)
a mikrobuszok dtalakitdsdt engedélyezi;
a szallithatd személyek szamiat és a ter-
helhetSséget az atalakitis méntéke szabja
meg.

AZ UJITOK LAPJA

megvilt eddigi irdnyitdé szervétdl, az Or-
szagos Taldlményl Hivataltol, és a Ma-
gyar Iparjogvédelmi Egyesliletnek — a M-
szaki és Természettudoméanyi Egyesilletek
Szivetsége tagegyesiiletének — lapja lett.
H:egls'aabadulva eddigi hivatali kotottsé-
gét az eddiginél sokrétibben szolgil-
hatja az alkotd emberek, az Gjitdk, fel-
talalék, kutatok, tervezdk, a szocialista
brigédok érdekeit, az orszig iparanak,

mezdga. anak szoclalista fejlesztését,
az jiparjogvédelmi Kultlira terjesztését.
Ahogy ed is tette, részletesen tér-

Mint az egyediili ilyen természet( lap‘
foglalkozik a licencidk és a kmow-how-k
vételének és eladiasanak kérdéseivel, els-
segiti az jitdsok vételét és eladdsat. A
miszaki haladds el6mozditdsira tsmerte-
ti a hazal és killfoldi mdszald fejlesztési
eredményeloet, a technika Gj vivményait
az iparban és a mezfgazdasigban egy-
arant. A szerkesztSség cime vidltozatlan:
Bp. V., Garibaldi u. 2. Tel.: 115-012.

400 NAPOT TOLTOTT A SIVATAGBAN
dr. Domjén JenS, a Mélyépitési Tervezd
Vallalat mérmbke, aki az ENSZ techni-
kai segélyszervezetének tagjaként részt
vett a mohameddn vilig szentftldjén,
Szaud-Ardbidban létesitett ttezer Idlomé-
teres autd-ithdldzat épitésében. A Perzsa-
obl mentén fekvS hires olajvidék kiiz-
pontjidt, Dhahrant kototték Ossze a két-
ezer kdlométerre fekvd Dazsidddval. Egy-
idejdleg & magyvar mérndk Riyadhban
megszervezte, berendezte és midkidésbe
hozta az idtiigyl kdzponti anyagvizsgdld
laboratériumot, ahol azéta mar az dlta-
la betanitott személyzet irdnyftdsdval fo-
lylk a munka

Lo WA ”

A MOGURT ES A MIRKDZ
u]abb 6t évre sz6l6 bizoméanyl szerzddést
kotdott. A Mirkdz Diesel- és Htdtech-
nikai Ktsz ma mér tdbb mint ezer gép-
jarmavizsgdlo €s ipolﬁ berendezést ex-
portdl évente, s ezzel vilagviszonylatban
is a legttbb ilyen cikket gydrtd cégek
sordba emelkedett, A Mogirt révén 4

beren
kibzott Indidba, Irakba, Egytptomb-&. Dél-
Amerikdba, Az USA hires motorgydra, a
Cummins Engine Co. laboratériumaiban
a nagy pontossdggal méré magyar Star
probapad-csaldd tagjait is hasznilja.

»ONKISZOLGALO” JELZOLAMPAEAT
helyeznek el a zebrandl a gyalogosol ré-
szére. Ezen kis kapesolitdbla lesz, amely-
nek segitségével a gyalogos kis idGre le-
allithatja az autdéforgalmat. A jarmdvek-
nek flyenkor — a mszer kapcsolasatdl
fliiggetlenill — addig tilosat mutat a jelzd-
limpa, amig a gombot benyomo jardkeld
At nem ért a talsé oldalra, Az ilyent ter-
mészetesen csak ott célszerd elhelyezni,
ahol igen nagy a forgalom ingadozdsa.
Ezért az elsd ilyen berendezéseket a Ba-
laton felé mend forgalmat keresztezd ha-
rom kdzlekedési csomépontban, a Panné-
nia Ut és NagyszG6ll6s! Gt, valamint a

ut Nagysz0llgsi uti és Karolina
titl keresztezidésében szerelik fel. A mun-
kdlatokat mdr megkezdték, 5 a nyar ele-
jén az ujfajta jelzSldmpdkat mér be is
kapcsoljdék az irdnyitdsba,

MAGYAR—JUGOSZLAV
egylittmikidéssel felépitik a hdboriban
felrobbantott dridvaszabolesi Dréva-hidat.
Ezzel djabb kapu nyillik Baranya és a
szomszédos jugoszlav terliletek kozibtt,
amelyek méir most is élénk kereskedel-
met bonyolitanak le egymassal, s lakéi is
szivesen ,szomszédolnak'., A harkédnyi
gyogytiirdSt példdul tbbb széazezer ju-
goszlav latogatja évenként. A 300 méter
hosszi hid alapépitményének tervezését
és Kivitelezését a magyarok, a felépitmé-
nyét pedig a jugoszldv szakemberek vég-
zik. Az épitkezést a JOvE évben kezdik, és
1973 novemb adjék 4t a forgalom-
nak. Egyidejdleg tervezlk az 58-as szédmii
pécs—harkiny—drédvaszabolesi £f6 kbzle-
kedési Ut korszerdsitését is.
PEST—BUDA

egyesillésének éavforduléjara ﬂjjészu}ex!k
a sitét és levegdszemnyezGdéstsl kilons-
sen terhes budai Alagat is. Az 1873-ra
tervezett rekonstrukeldé eredményekép-
pen tartds és tetszetds boltozat- és oldal-
burkolatot képeznek ki, és litvanyosabb,

korszerd vildgitotesteket szerel-
nek. Az egyik elképzelés szerint az
alagit kdzepén, az uUttestbe épftett ak-
naban helyeznék el a gézos leveglt
gvorsan kiszippanté ventlllitorokat. A
gyalogjarda Kkorldtot, szegélye fénycsi-
kot, felillete pedig viligos szind aszfal-
tot kap.

A FOVAROS KUZLEKEDESENEK
FEJLESZTESERE

a kivetkezd ot év alatt 18 millidrd fo-
rintot forditanalk, a véllalatok fejlesziési
alapjaival egylitt. Az egy évre jutd 3 mil-
lidrdos fejlesztés! Osszegbll mintegy 7—8
Erzsébet-hid épitési munkilatainak meg-
feleld tenndvald vdr megolddsra. Csupdn a
ferencvidrosi épitkezéselcet alapul véve

Uj Kresz az NSZK-ban

e eTEs SR ENEEER

. Begtis = gl ity

Tiz év utdn, 1971,

A ves
készill Midvek az dgynevezeit VAZ-
rogram keretében négyféle alkatrészt
it eld a szovijet Zsigull személyautdk-
hoz. A villalésok teljesitése érdekében a
Bakony Mivek Gnerdbsl
futballpilya nagysdgh -
épittetett, korszer( bennﬂcmekllﬂ. A
tovibbi fejlesztés yeként 1972-
ben mintel’y 240 ml.l.l.id !ol'lnt értékd al-
katrészt fog adni a khoz. (Na
Jousel meoa beméri az djonnan elkészillt
gyujtiselosztifejeket)
(MTI — Jdszai Csaba felv.)

rémi Bakony Fém és Elektromos-

elSrelathatéan ez év végélg befejezik a
munkélatokat az Ull6l Gt és a Nagykorit
keresztezddésében: elkész{ll az aluljard
rendszer és az észak—déli metrd kijdrata.
Az Otéves tervidiszak mdsodik felében
kerill sor a tSbbi kbzttt a Bordros tér
rendezésére is. Erdekes viltozdas lesz,
hogy megnd a tér: a MAV ugyanis jelen-
ths terfiletet adott At bdvitésre. ?alyonds
aluljaré-rendszeren keriilhetik a4 CS0-
moépontot a gyalogosok, és ugyaniz;r biz-
tonsdgosan juthatnak el a tomegkdzleke-
dési jarmavek megdlléihoz is. Ugyanak-
kor a PetSfi-hidrél a Sorokséri datra kil-
16n hidkapcsolat létesill.

hollal parositjdk Gket.

JUGOSZLAVIA

legnagyobb autdgydra, a kragujevaci
Crvena Zastava bejelentette, hogy a jovd
év Oszén meglepetéssel szolgdl az autd-
vésdrloknak: pilacra dob, uj, kdzepes
teljesitményd személyautdjit. A kocsi,
amely a , Fityo” néven ismert és hazank-
ban is népszer(l 750-es Fiat-Zastava utd-
da lesz, 1973-ban mér az autdszalonokba
kerll. Az Oj tipust nemzetkdzi egylttmad-
kidés keretében fogjdk gy

janudr 3-4n jelent meg a Német Szivetségi Koztdrsasdgban az )

Kresz, amelyben érvényesiilnek a genfl és bécsi nemzetkdzi egyezmények elSirdsal.
Hogy a maércius 1-én hatdlyba 1ép6 1) rendelkezéseket mindenki megismerje, 22 millio
hédztartdsnak kézbesitettek ki ismertetd nyomtatvAnyokat, 8 a sajtd, a radld és a téveé

rendszeres tdjékoztatdst ad a valtozdsokrol,

Az Oj szabalyok kbzbtt taldlunk olyanokat is, amelyek a mi Kreszilnkben midr régen

érvényesek,

gy példdul: Alapos indok nélkdl tilos olyan lassan vezetnl, ami a forga-

lom édramldsdt hatrdltatja — Ha a gyalogos-dtkelShely eltt jarmd véArakozik, amig ott
galngosok az uttesten dthaladnak, tilos més jarmdveknek elSzni.

demes kiemelni néhdny, szdmunkra is 0) elSirdst: A jobbkéz-szabdly érvényes a
kborforgalomban is — Ha a forgalom megakadt, annak sem szabad tovdbbhaladnia,
akinek a lampa zbldet jelez, amennyiben neki emiatt a keresztezfdésben meg kellene
dllnia — Ha a forgalmi helyzet megkdveteli, fennall az a kitelezettség, hogy az elfny-
rdl le kell mondani — Hivatalosan is bevezetik a parkoldsi korongot (= a szélvédds-
livegre kiteendd tarcsa, amely jelzi, hogy a kocsi mikor kezdte meg a parkoldst) —
Helyzetjelzd lampédval ezentul egydltaldn tilos kizlekedni!

i) Kresz ismertetéséért inditott pro

hadjaratbél részt kér az ottdni Posta

ts amely az jtt kdzilt bélyegsorozatot adta ki, néhdny Gj jelzbtéblanak a rajzdval. (A
10 pfenninges bélyeg a didkok 4tkelését biztosité kisegitd-renddr jelenlétét jelzd tdblét
mutatja — a tobbit a mi olvaséinknak nem kell bemutatni.)

S ez esziinkbe juttatja a kérdést: vajon a mi Posts

k nem gondol arra, hogy a mni-

lunk érvénybe 1épd Gj Kresz-elfirdsokat, tdbldkat propagélja?!
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Az europal

,,MIISZH!NE"
magyarorszagi

PROBAUTIA

Amikor benzinkutndl, parkolé-
s helyen vagy béarhol méasutt a
3000-es Ford Capri GT-vel a hazai
futéprébdk  alkalméval megélltam,
ismeretlenek is nekem szegezték a
kérdéseket: Mennyit megy? - Mit
fogyaszt? — Mibe keriil?
A vélasz: 183 km/éra — 12 litertsl
extra szuper — 1400 angol font.
Mennyit megy? Nos hat: valéban el-
éri a 183 kilométeres sebességet.
Tobbszér is alkalmam volt, ponto-
sabban alkalmat kerestem arra,
hogy a se -6ra mutatéja
mér bbven a pirossal jelzett tarto-
ményban megtaldlja, s6t néha vala-
mivel til is haladja a 180 kilométe-
res jelzést,

Erdekes, vagy taldn természetes,

hogy ez az egyébként szédits tempod
a Capriban {ilve egydltaldan nem tdnt
félelmetesnek. Utasaim is gy érez-
ték - mindenesetre {gy mondtik —,
amikor alkalmanként élvezték, vagy
éppen elviselték
ezl a sebességet.

hogy igy adé-

eg-egy szakaszon

dott, minden bizonnyal hozzdjarult
az is, hogy a kocsi tuttartdsa a felsd
hatdrértéknél levé sebességtarto-
ményban is megnyugtaté. A jol szi-
getelt utastérbe az egyébként is
csendes jarasi motortdl, az utfeliile-
ten gordiilé gumiktél, s a levegdt ha-
sit6 karosszéria feliiletér6l semmi-
lyen nyugtalanité, zavaré hang nem
sz(rodott be.

Valaki egyszer azzal véadolt: ,Bizto-
san Ugy kellett belekorbécsolnod a
haromliteres Caprit ebbe a sebesség-
be...” H&t — nem!

A 3000-es Ford Capri dinamizmu-
sara vezethetd vissza az is, hogy uta-
zésaim soran meglehetdsen gyakran
szorultam le a szembejovok miatt az
ttpadkara. Akik ugyanis még j6val
tavolabb hozzdkezdtek egy lassibb
jarm{ megelGzéséhez — az atlagos
orszdguti tempoéhoz szokva -, rend-
szerint nem szdmitottak arra, hogy
jéformén még melléje sem érnek a
megel6zni szdndékolt auténak, s a
Capri mér. el6ttik van. Killén defen-
ziv mbédszert kellett begyakorolnom
az ilyen veszélyhelyzetek athidala-
sara. Igy a tobbi k&zdtt a hosszabb
tavi és gyors tempdji utazésok so-
ran a Capri lampéait nappal is (!)
tompitott fénnyel égni hagytam. An-
nak ellenére is, hogy a szembejovlk
jéakarati figyelmeztetéseinek, de
nem ritkén a rosszizil jelzéseiknek is
kitettem magam. (Persze, csak né-
lunk...)

A Capri kivételes dinamizmusa
egyébként érdekes attételben késSbb
is visszahatott rdm. Réviddel azutén,
hogy a kocsit a bécsi képviselethez
visszavittem, az egyik bardtom koz-
ismert mark4jd, de a Capri adottsa-
gaitél merdben eltérd kocsijaval kel-
lett valahova mennem. Egy ttkeresz-
tez6désnél, mielStt a f6Gtvonalra bal-
ra nagyivben rédtértem volna, annak
rendje és médja szerint alaposan k-
riilnéztem. Léttam, hogy balrél is és
jobbrél is jén ugyan jarmd, de fel-
mértem tavolsagukat, és gy gondol-
tam, hogy minden tovédbbi nélkiil
még bekanyarodhatok. Csak amikor
a ghzpedilra léptem, débbentem r4,
hogy az alattam gurulé kocsi nem
9,8-ra gyorsul! Szerencsére semmi
komplikdcié nem szdrmazott akkor
ebbll a kinossd is véalhat6é ,uténér-
zésbdl” . ..

Tulajdonképpen a héromliteres GT
Capri gyorsuldsi adottségait lehetett
a hazai fut6prébdk soran jél haszno-
sitani. Kivételes eldnyét egy-egy ut-
vonalra valé rahajtdsnél, az orszdg-
ati el6zéseknél, a véroson beliil pe-
dig a sadvvaltasok, fonbédasok kbzben
lehetett igazdn kihaszndlni.

Sokszor az volt az érzésem, hogy az
elegdns, Aaramvonalas karosszéria
szinte elrejti a Capri tdgassagit. Ho-

lott az ligyes térkihasznAléds a csalédi
és sportkocsiknak ebben a kombini-
ciéjaban viszonylag mégis sok és ké-
nyelmes helyet teremtett. Az a tény,
hogy elsGsorban a wvezetd szaméra
biztositottdk a sportos elhelyezkedést,
a nyudjtott karral valé korméanyzas le-
hetdsége érdekében. Emellett azon-
ban a kocsiban még héarom j6l meg-
termett feln6tt is kényelmesen elfért.
Akik a hatsé {ilésen utaztak, azok
sem panaszkodhattak, Az elsd iilés-
tamlak mélyen lehajthaték és a szé-
lesre tart ajtém viszonylag kény-
nyel el lehet foglalni a hatsé iilése-
ket. Csupén a mélyen fekvé iiléshely-
zet szokatlan el6szor és — ugyancsak
az els6 idoben — zavart az is, hogy
a kocsi orr-részét és a hatuljit nem
lattam: csak érezhettem,

Az élvezetesen és f6ként megnyug-
tatbéan joé uttartdsat és kanyarstabili-
tasat a 3000-es GT-valtozat is elsd-
sorban a mélyen fekvé silypontnak,
a széles nyomtivnak, a nagy kere-
keknek és a széles profili abron-
csoknak koszonheti, Ez utébbival
csak az okozott sok-sok bosszisagot,
hogy a november-decemberi nyirkos
Utviszonyokra es6 tesztelés sordn
nydri gumikkal kellett kézlekednem.
Nemegyszer és nem egy helyen ke-
rilitem emiatt kinos helyzetbe. A
koesi j6 dttartasdhoz jarult termé-
szetesen még az is, hogy futémivét
gondosan egybehangoltik a fligget-
leniil vezetett elsé kerekekkel és a
hitsé kerekeknek specidlisan a
Capri szdmaéra kifejlesztett hossz-
leng6kar-felfiiggesztésével

Az el6zb szdmban kozblt tdblazatot
szemlélve minden bizonnyal felme-
rilt az olvaséban, hogy vajon mit
jelenthet a Caprik véltozatai mellett
az a sok bet(ijellés. Roviden tehdt
errdl is:

Az ,L"-kiallitds a Capri és a Capri-
GT részére egyaridnt a kocsi kiilse-
Jére vonatkozbd extra kivitelre vonat-
kozik. Ilyenek: krémozott kipufogé-'
csb, zArhaté tanksapka, disztarcsa,
oldaldiszité lécek, disz-hGtdracs, iit-
kbzbrid-szarvak elél és hatul. Az
WX"-kidllitdshoz fejtdmasszal is ki-
egészitett elsd, valamint k&zépss kar-
tdmasszal elldtott hétsé ,fészek-
lilések”, leblendézhets belsé bizton-
sagi tlikor, hatsé fényszérd, kiilon a
vezetd szamara szolgdlé belsd vilagi-
tas, kétszélami kilrt tartozik, Az
»XL" jelentése ,Extra-Luxus”, vagy-
is a két kidllitds kombinécidja. Az
»R'-kidllitdst (Rallye) kifejezetten a
GT-modellek szdmaéara hoztik létre a
széles sportabronecsok, bérrel bevont
sportkorménykerék, kettSs pétfény-
szoro, térképolvasé-lampa, oldaldisz-
lécek, kétszind lakkozds, eltolhaté
acél- vagy fekete mianyag-tets, fiit-
hetd h&tsé ablak kiegészitésével. A



Capri XLR pedig a komfort-elegan-
cia-sportkiallitds kombinéciéja a GT-
modellek szdmaéra. Alapul az XL-ki-
allitas szolgal, tobb, specidlisan spor-
tos kiegészitd kellékkel. Es mind-
ezek mellett — az 1300-as valtozat
kivételével — barmelyik tipust elo-
allitjak automatikaval is.

A bbséges miiszerezettség a 3000-es
GT-ben még szembetinbb volt,
mint a tavalyel6tti 1600-as GT-n. A
billenékapcsolék a rendeltetésiiket
jelz6 szimbélumok ellenére azonban
— kiilongsen éjszaka — Osszetéveszt-
het6k. A tompitott fény kiilondsen
a kiegészitd lampa-parral egyiitt
hasznédlva hatdsos volt. Ezzel szem-
ben a tav-fény, kiilontsen a nagy
tempoénal, roppant gyengének hatott.
A korai besttétedések miatt a hazai
futéprobdknak csaknem a felét vila-
gitassal, mégpedig — az emlitett ok
miatt — tompfitott fénypéarral kény-
szeriiltem (hosszi tava utazasnal is)
megtenni. A fitésszabalyozas, a szel-
16z6berendezés mikédése a préba-
utak soran jonak bizonyult, kezelése
nem okozott nehézséget.

A tavalyel6tti 1600-as GT, majd most
a 3000-es Ford Capri GT kocsikkal
végzett részletes futéprébak, vala-
mint a tipuscsalad tébbi tagjaival
vald révidebb idétartami ismerkedés
egyben alapot ad arra is, hogy rovi-
den éattekintsiik képességeik szerint
a tipus-sort.

A GT-kben taldlhaté kiilén 6ra is jé
tampontot ad ahhoz hogy milyen
fordulatszdmra van szilksége a moto-
roknak az egyes sebességi fokozatok-
ban az elérhetd tempéhoz.

Minél nagyobb a lokettér és a telje-
s{tmény, annél kisebb a fordulatszdm-
igény a sebességhez viszonyitva. Mo-
torkimélés és a takarékossag céljabol
is, Ez a korlilmény természetszeriien
a motorjarast is nyugodtabbé, elasz-
tikusabbd teszi. -

Az 1300-asndl példdul a méasodik
sebesség 5200 ford/perc esetén 70 km/
ora értékig terjed, Magasabb fordu-
latszdmndl mér alig adédik valami-
vel tébb hasznos teljesitmény.
Ugyanakkor az 1700 és 1700 GT mo-
torjanal az er6forras ésszerli kihasz-
nélasdval (kb. 5500 ford/perc esetén)
méasodik sebességnél 82 km/6ra, 5200
ford/pérc esetén pedig mér sziiken 80
km/éra az elérhetd érték. Az 1700 GT
motornak mar lokettere révén kony-
nyebb a gyorsulds, s az egyenletes
gyorsulasi adottsdga révén nem sziik-
séges ligy hajszolni, mint az 1300-ast.
Az 1300-assal szemben mar az 1500-
as valtozat is eldnydsebb a fokoza-
tokban igényelt kisebb fordulatszam,
nagyobb  végsebesség, kedvezSbb
gyorsulasi adottsag és a motorkimé-
lés folytan. Ugyanakkor kidzts vondi-
suk, hogy kevésbé igényesek a fel-
hasznalt {izemanyagra.

Az 1500-as egyébként is kifogasta-
lan a koliségtényezdk szempontja-
bél. Ez a megéllapitis érvényes az
automatikaval felszerelt valtozatra is,
jollehet az 1500 kcm-es motorok
automatikaval kissé fulladoznak, ha
a vezetd nem teljesen nyugodt ter-
mészeti. Marpedig a Capri nem ép-
pen a legnyugodtabb vezetfket csa-
bftja a vasarlasra.

A Capri-sorozat ,,ab-
szollit sarkesillaga”
a hiromliteres valto-
zat. Es kdczbttik is
reprezentins: a GT

XLE

A 340 uteres csomag-
tér wvaléjdban sokkal
nagyobb, mint az
ember gondolnsi.

Nemcsak a
poggyfsznak, hanem

léknek is elegendd
helyet nyajt

A 2000-esnél a 2300 GT-vel szemben
az {izemanyagérzékenység kiillonbo-
zsége a 6 tényezd. A 2000-esnél
mér érzékelhetd és élvezhetf a hat-
hengeres motor csendes jarasa. De a
loketteréhez képest ez a motor kissé
ofaradt”. Az 1700 GT-vel szemben
ezt a valtozatot inkabb kényelmi
szempontok miatt érdemes megven-
ni, nem a tébb teljesitményért. Nyu-
godt jarasat egyrészt a hat henger,
de a sebességéhez viszonyitott sza-
mottevéen kisebb fordulatszdm is
magyardazza, amit a nagyobb lékettér
enged meg. Erre a csbkentett fordu-
latszamra vezethetd vissza az is, hogy
miért hat az 1700 GT csak alig va-
lamivel kevéssé temperamentumos-
nak. A 2000-es végsebességei azon-
ban a kiilénbdzd fokozatokban
ugyanakkora fordulatszimndl szé-
mottevéen magasabbak.

Egyetlen motoreltérés az R-kidllitas-
nél: a 2000 R-nek 90 léerés S-mo-
torja van a 85 léerSs helyett. Ezért
igényel a 2000 R valasztékos szuper-
lizemanyagot. Kétségtelen, hogy en-
nek a motornak j61 érzékelhetd a
plusz temperamentuma, amivel a fa-
radt karakter kiegyenlitddbit. A 16-
kettér erétartalékot jelent, jéllehet a
fordulatszam a 2300 GT-nél a 2000 N-
és 2000 S-motorral szemben ismét
sziikebbre van allitva.
Ezek figyelembevételével is tehat
csak az 1500-as valtozattdl felfelé ér-
demes megvenni a Caprit. Az 1500-
ast kiilondsen azért, mert viszonylag
olcsén {izemeltethetd, az {iizem-
anyagra nem annyira érzékeny. Per-
sze a takarékos kialakitdssal azért
szamolni kell. Az 1700 GT-nél a tel-
jesitmény és a kiils6 forma is Ossz-
hangban van. ElSnyei a koesi kdny-
nyed vezetésénél és a biztos elfzé-

seknél is szembeitlenek. Raadasul
az 1500-assal szemben a kozepes haj-
tdsndl nem mutatkozik tobbletfo-
gyasztas, s a motor is csendesebben
jar,

A 2000-esnek az 1700 GT-vel szem-
ben tapasztalhaté tibbletfogyasztisat
nem kiséri azzal ardnyos teljesit-
ménytébblet, Csak a csendes motor-
jarés révén juthatunk elényhdz, ami
azért dontd tényezd, ha automati-
kéval akarja valaki felszerelni.

A 2000-R motorkaraktere kétségtele-
niil élénkebb, mint a 2000-é. Az 1700
GT-nél vonzébb, ugyanakkor a 2300
GT-nél olcsébb, habir nem annyi-
val , értéktelenebb”.

A 2300 GT Capri valéban erfs, jélle-
het nem tal ,éles” a motorizdlasa. A
magas teljesitménnyel egyitt jar a
csendes jaras, a lokettér-kialakits —
kiilléntsen nagy tavolsagi utaknal —
j6l igazodik a takarékos lizemeltetés-
hez és a kevés kapecsolast igényld
egyszer(i kezeléshez. Ez a tipus mar
kiildndsen alkalmas az automatikéra.

Mindent Osszevetve: a 32-féle Ford
Capri kbziil kétségteleniil a cstcsot
jelenti és testesiti meg az igazdn igé-
nyes autéhasznélénak a jé6 palyan,
hosszi tdva utazdsokhoz szédnt ha-
romliteres GT-valtozat,

A hazai futéprébak soran 4500 plusz
kilométerrel lett gazdagabb az S-108-
304 rendszamu 3000 GT Ford Capri
tesztkocsi. Nagy-nagy élményt jelen-
tett és gazdag szakmai tapasztalatok
gylijtésére adott alkalmat ez a ,forré
véaltozat”. Es hogy ez a valtozat va-
l6ban mennyire forr6, azt bizonyitja
az is, hogy a tesztelések sordn mas
orszdgokban ezekbdl a 3 literesekb6l
tobbet — méghozzd silyos személyi
sériilések kovetkezményeivel is —
Osszetdrtek., Miel6tt Atvettem volna,
az S-108-304-est is! Es most 6szin-
tén bevallhatom: a tébb ezer kilomé-
ternyi, sok élményt és szakmai ta-
pasztalatot jelentd utazdsok végezté-
vel &riilni tudtam annak is, hogy
karcolds nélkiil — és én is épségben
— allithattam wvissza a bécsi képvi-
selet gardzsiba ezt a kocsit

Almissy Tibor
(A 3000-es GT Ford Caprl részletesebb

miszaki adatait a kdvetkezd szdmunkban
ismertetiiik.)
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A TRABANTOK gi;-_ssz me ..... B 2255
GR-1 TiPUSU MOBZEVICE . ooPe " a1820
RENAULT R4 ............ 1259
FOTESFOKOZOJA POLSKI FIAT-1300 ..... 6472
POLSKI FIAT-1500 ...... 1495
BEEIEA s tasnninsanrisetn 20 308
TRABANT Limousine ... 32200
Amitta megjelent a hirdetése ennek a TRABANT Kombi ......... 3010
g gy i e 0 W s i o WORGA ~ ..occiiiioiire | WY
(iajaonkivpen ¢ mikant’ makBaik. VOLKSWAGEN-1300 ...... 1816
Kezdjiik hit a miszald adatokial, vagyls WARTBURG Limousine 14 526
;m‘:‘:e: l‘ll us a légymhglz: K. unl'.t%‘gr wmbona;ri?bber; WARTBURG de Luxe ... 10373
§0-as  motorral) 4 il o By B, ey WARTBURG Tourist 1272
B vizlat szerind .. prabant 601-es, valamint a Trabant ZAPOROZSEC ............ 97
beépitett fatésfo- 500-as és 600-as kocsik eredetl ftési rend- ZASTAVA 750-M ......... 2106

kozéval

szerébe, Mindehhez kell még két méter

vildgitdsi kdbel — legjobb az 1 mm #t-
o mér6ja, de ‘sz sem baj, ha 0.6-08 vagy AUTOVASAROK NAPTARA
1,5-es — etelt csa O
L hilvely. Kell még egy huzé-nyomokap- FEBRUAR 7. Szentes
PN csolé is, bar ilyen bekdtetlen kapcsold geg':“ﬂ ;mmthﬁly
‘()| Altaldban van a Trabantokban. Ha nin- GV 8ybts v‘“
_ | ) )  csen, akkor ezt is, no meg a kabeleket G"g{. eszprém
i L~ és a kabelhiivelyeket killin meg kell vé- x.{ " FEBRUAR 21.
- _j =L | sarolni, illetve, ha muhelyben szerelik POSVATr Csongrad
=T =8 fel a készliléket, ott nem okoznak gon- Miskol Debrecen
[ ! dot az ilyen aprobb tartozékok. Nyt 0 '-'h Sia Dm;jvéms
2 | =1 A GR—1 ventillitort killémben az 500-as, . Miskole
m‘ﬁ%‘:& i e, valamint a 600-as Trabantoknal a kiirtét gﬁi‘;‘g,e,,m,, :?’ihﬂ“-s
lyezhets el a ven- tarté zsdmolyra, a 601-es modelleknél pe- il il 03’ regyhiza
Fr il e SIRRIRIRRY 1 dig az els6 keresztrugé egyik csavarjara N 8., s“’mg“
ajanlatos felszerelni, Az aramkirbe pe- s s zeged
dig a 15-6s vagy az 54-es szamozasu ké- R. 10., szerda Szigetvir
beleknél célszerd bekbtni, természetesen Szentlorinc Smlmgj
Pre | a biztosit6tabldn 4t, és onnan a mi- FEBRUAR 14. Tatabanya
szerfal szabad nyomogombjihoz, vagy Baja FEBRUAR 28.
egy killdn kapecsoléhoz. ba IE):‘I;reeen
Amikor pedig minden jé1 mdkbdik, ez a Debrecen
ventillstor éranként 70 m? levegbt képes Miskolc Kecskem
szallitani. Télen meleget, ha pedig tdl- Nagykords Miskolc
jutunk a fGtési szezonon és méar nem a Nyiregyhdza Nyiregyhéza
m:;eé;r%aré m:}cegcsﬁvei;lezm caatl,al:g:gtjuk Sy gm
a favot, or a koo szelld a=-
vitja. Az NDK-b6l importdlt GR—1 ﬁ;jm- Szeged Zalaszentgrot

FELHIVAS

si készillék tehdt nem az Uugynevezett
benzin-elektromos kiegészitd berendezés,
hanem a motor altal termelt meleget {o-
kozottan hasznositd elektromosa lzemd
{iitd, tlletve szelldzd, amely kizardlag az
emlitett Trabant-modellekhez készill.

VALTOZAS. Szentesen a legutébbl szé-
munk kbézleményétfl eltérfen nem feb-
rudr 7-én, hanem 14-én tartanak autéva-
sart, A tovdbbi megviltozott datumok
Szentesen: februdr 28. (febr. 21. helyett)
és mércius 14. (mdrc. 7. helyett).

A EPM Autékdzlekedési FHosztdly az aldbbl levelet jutatia el szerkesztiségiinkhdz:

. Az utébbi idében tébb helyrdl panasz érkezett az ATUKI Gépjarmfvizsgdlati Osztalydhoz, hogy
a ZUK A—11 és A—13, valamint a Nysa—>521 tipust, 1970. évi beszerzésd gépkocsik fékberendezése
normalis fékezés mellett teljesen ha . Egyes janmiveknél a fékfedél a padlolemezig nyom-
hatd, s csak tObbszdri pedalnyomas utén valik a fék hatdsossd.
A panasz beérkezte utin az ATUKI sziréprobaszerien végzett vizsgdlatot az ilyen tipusu gép-
kocsikon, feltarta a hibdk okait, és kidolgozta a megbizhatésagot adé modositast., A sz es
tennivalokrél a vevdazolgdlati feladatokat elldté AFIT Villalat és a legtibbb ilyen kocsikat lzem-~
tartd Volin Villalat értesitést kapott, amely tovabb értesitette orszdgos hdloza-
tit, Tekintettel arra, hogy ilyen gépkocsik a legkillonbdz8bb szervekhez, villalatokhoz, sziivet-
kezetekhez is leeriiltel, eziiton hivjuk fel valamennyi (zembentartd figyelmét a szilkséges Intéz-
kedések megtételére,
A szoéban forgd ZUK és Nysa kocsik fékberendezéseit fokozott figyelemmel kell kisémi, és az
emlitett, vagy ahhoz hasonldé hibdk észlelése esetén a gépkocsival vald kdzlekedést meg kell
szilintetni. Az tzembentartdk a hibdk elhdritisa végeit forduljanak a terilletileg illetdkes szer-
viziizemekben, ahol a szilkséges alakitdsokat elvégzik, vagy szakmal tandcsot adnak a munka
sajdt lizemben tirténd elvégzéséhez.

A ZUK ES A NYSA
GEPKOCSIK
UZEMBEN-
TARTOIHOZ

TRABANT-TULAJDONOSOK, FIGYELEM!

TRABANT FUTESJAVITO

A TRABANT gépkocsik belsé fiitésének fokozésara kivalé eredménnyel alkalmazhaté, mind o
lA}éI‘Ol'n tipusba beszerelheté. Hatvoltos, 22 wattos akkumulatorrol mikddik.
ra: B80 Ft

CSAK A CSEPEL MINTATEREMBEN
Bp. VI., Bajesy-Zsilinszky Gt 59.

Most hasznosithaté!
Most kaphaté!

R[22
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Telefon: 318-150.
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0 mondas, hogy a tél a motorizdlt hétcsapds mind-
egyikét az autds szaméra tartogatja. A befagyott
hitéviz, a megslrisdéditt olaj, a hideginditas tiire-

lemjé4téka ne okozna bosszisdgot? Mégis: a gondos autds,
ha idejében felkészlil, nagymeértékben cstkkentheti eze-
ket a bosszisdgokat, amelyek nemcsak a voldn mogitt
lilének, hanem a motor szadméra is kellemetlenek!

Mi az els6 tennivalo? MindenekelStt a gépkocsik téli
étrendjének helyes megvilasztisa.

Az lizemanyag szempontjabél kiilonosebb valtozast nem
jelent a tél! A hideg honapokban a motor oktinszdm-
igénye ugyanannyi, mint nyaron, de az erGsen paras,
hideg levegd szembet(iné valtozdasokat okozhat a koesi
teljesitménye koriil. Ilyenkor a tapasztalatlanabb autés

azt mondja, hogy megint nincs meg a benzin oktdn-
szama. Ez tévhit! Az lizemanyagok oktdnszdma allandé,
viszont az lizemi koriilmények, tehdt a motor mikddési
el6feltételei valtozdk. Hidba szidjuk tehat a benzint!

A motor és a tél kapcsdn viszont ismét sz6lni kell a
zold szuperbenzinrdl. Annak idején a szakemberek tajé-
koztatdsukban az Uj lizemanyag jobb oktinsziam-elosz-
lasarol, el6nydsebb tgynevezett delta-mutatéjarél be-
széltek. Nos, a zild, 92-es szuperbenzin igazi elényeirdl
télen gyézédhetnek meg az autésok. A jobb oktidnszam-
eloszlds a gyakorlatban azt jelenti, hogy a befecskende-
zett lizemanyagban a hideg motorral térténd inditdsnal
is egyenletesen oszlanak el a magas oktidnszdmot biz-
tosité odlomtetraetil és olomtetrametil részecskék. Az
eredmény: gyors és biztonsagos inditds.

Kocsijaink kenése télen—nyaron legaldbb olyan fontos
igényeket tdmaszt, mint a hajtéanyag megyalasztdsa.
Hidba vasaroljuk azonban a legjobb kendanyagot, ha az
6sz bedlltdval elfeledkeztiink arrél, hogy a motor sem
~mindenevé”! Ahogy a tulajdonos étrendje is valtozik
tavasszal és télen, éppen ugy a motor kiilénbdzd részei
is mas és mas kendanyagot igényelnek a melegebb hé-
napokban és a hidegebbekben.

Az MMa-90 motorolajok — mint ismeretes — hérom
viszkozitasi fokozatban késziilnek MMa-40, MMa-60 és
MMa-90 jelzéssel. A hideg téli idészakra MMa-40 visz-
kozitasi jelzésii olajjal toltsiik fel a motort. Ez még fagy-
pont alatt is megfeleléen lagyan-folyo, tehdt nem sird-
sodik be a forgd alkatrészek kézé.

O e N N TR O e i

Aki modern konstrukcidji gépkocsijahoz rendszeresen
szuperolajat haszndl, az is iigyeljen a tél el6it esedékes
cserére! Ha a garantialt 6—7 ezer kilométert még nem
hasznaltuk ki, de elérkezett a hidegebb id§, a motor
érdekében cseréljiik le a szuperolajat SIAE-20/20 W jel-
zés( téli szuperolajra! A Multi Super Oilndl erre nines
sziikkség, mivel ez a tobb fokozati kendanyag télen—
nydron egyarant haszndlhat6.

A tél és a hideg szempontjab6l kényes a sebességvaltd
és a hajtébmd is. Ezek a mechanikus részek ,nagy fog-
terheléssel” mikidnek, tehat a kenfSanyaggal szemben
is igényesebbek, mint a motor tdbbi szerkezeti része.
Az AFOR korszerien adalékolt, ,C" jelzésGi hajtéomi-
olaja a fogfeliileteken megfelelé hatdsi kopédsgatlé be-

autézas
0laj
henzin

TELI

vonatot képez, és olyan kémiai stabilitdssal rendelkezik,
hogy az eldirt csereidén beliil kdros véltozasokat alig
szenved. A C-80 és a C-90 jelzés(i egységes hajtémiolaj
folyossaga, belsé surléddsa (viszkozitdsa) hideg idében
sem emelkedik a megfeleld érték folé, tehat alkalma-
zasaval kikiiszobélhetjilk az évszakhoz kotott olajcserét.
A gépkocsi téli mikddése szempontjabél nagyon fontos
a motor hiitd része. Természetesen elsGsorban a viz-
hitéses motoroknal! (Bar a léghiitéses motor hdtdbor-
dazatat sem felesleges a nagyon nyirkos, hideg idGben
részben letakarni.)
AKki a vizhiitéses motornal megfeledkezik a hidegrél —
és kocsijat szabad ég alatt tarolja —, az elsé fagyos
reggelen megdiébbenten tapasztalja, hogy az egyébként
jol karbantartott motor felmondta a szolgalatot! Bizony,
a legnagyobb téli veszedelem a motor szidmdira a be-
fagyott hitd.
Altalaban kétféle fagyallé folyadék hasznéilatos: minusz
25 C fokig nem fagy be a hiits, ha 55 sdlyrész glicerint
és 45 sulyrész vizet tartalmazé elegy van benne. A
masik fagyallé hitéfolyadék 35 silyrész etilénglicolbél
és 65 silyrész vizbdl 4ll. Szintén —25 fokig megdvja a
hitét a fagyastol.
A gondoskodds, a hozzéértd banasmo6d biztositéka a
zavartalan autdzasnak.

Tar Andris
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A sokéig tarté hideg, a sok hé és az
ezzel jaré utviszonyok prébara teszik
az autdsok idegeit. Pedig mi ez ahhoz
mérten, amit a svéd autésok kénytele-
nek kidlini, mert néluk hosszabb és ke-
ményebb a tél. Az iddjdras kellemetlen
oldala pedig a sokat valtozé hémérsék-
letviszonyokban mutatkozik.

Nemesak az ember, hanem a ja&rmd mo-
torja is, a gépkocsi egész berendezése
fokozott igénybevétel alatt all a téli
lizem idején. Nem érdektelen ezért segi-
tés céljabol az a néhany fogas, ame-
lyekre a svéd autoslap a ,Motor” rend-
szeresen felhivja olvaséi figyelmét.

A kocsi egész villamos berendezését a
dinamé élteti. Ha nem szolgaltat ara-
mot, akkor ideig-6rdig beugrik helyette
ugyvan az akkumuldtor, de annak segit-
sége, kiiléntsen hidegben, igencsak kor-
latozott. A dinamé sem képes azonban
feladatat ellatni, ha nem tudja a sziik-
séges energiat a motortél atvenni. Az
energia atadads-dtvétel milyensége pedig
az ékszijtél filigg.

Ajanlatos tehat id6kozbnként ellendriz-
ni az ékszijat. A haszndlatban ugyanis
kopik és tagul. Mindkét ok miatt cstk-
ken a feszessége. Ha pedig nem elég
feszes, nem tapad az ékszijtdrcsdk hor-
nyaiba, és megestszik, amikor a dinamé
erfsebb dramot, t6bb ampert szolgaltat-
ni lenne hivatott. Ez pedig éppen télen
van napirenden.

Az ékszij addig hasznalhaté, amig az
ék alakl( taresék peremeihez oldalaival
szorul hozzd. Amint annyira 8sszelapult,
hogy a tarcsdk ékhornyainak csak az
aljat éri, ki kell cserélni. Nyilvdn sok-
kal kisebb alul a tapadds, mint amikor
a szij két oldaldnak sirlédésdval viszi
magédval az ékhornyd tdresit.

Az energiadtvitelt biztosité szijhazas
csak akkor érvényesiilhet, ha az ékszij
kell6en fesziil. Képiink j6l mutatja, mi-
ként szoktdk az ékszij fesziilését ellen-
orizni. Ahol a szij két éktdrcsa kozdtt
hossz darabon a levegdben fut, ott kell
a véazolt médon enyhe nyomassal vizs-
galni. A végsé hatar 20 mm behajlas,
ennél tibb nem engedhetd meg a biztos
lizem érdekében. Ha laza a szij, akkor
a felerdsités szerint a dinamé billenté-
sével vagy cstsztatasdval meg kell fe-
sziteni.

Ne legyen azonban a szij olyan erdsen
hizva, hogy 10 mm-nél kevesebbet le-
hessen csak benyomni. Ilyen esetben
igaz ugyan, hogy az energiaatvitel biz-
tosabb, de az is biztos, hogy a dinamé
csapagyai tonkremennek, mert a ten-
gelyre nehezed6 erds oldalhiizds tetemes
csapigykopést okoz.

Az ékszijkopas jele, hogy a szij szélei
foszlani kezdenek és szdlasodds jelent-
kezik. Ez figvelmeztetés és nem szabad
a cserét sokdig halasztani. Szijszakadéas
esetén ugyanis nemesak a dinamé 4ll
meg, hanem megsziinik a ventillator
hajtdsa, nincs motorhdtés, amit féként
a kétiitemi, léghiitéses motorok bénnak
meg.

Télidében az akkumulatorra is fokozott
igénybevétel nehezedik. Gondoljunk az

inditdsra, amikor az inditémotor igen-
csak erdlkédik a hideg jarmiimotor f£6-
tengelyének megforgatdasaval. A hideg
akkumulator fesziiltsége ugyanis aram-
elvételkor erdsen esik. Ha pedig az
inditémotor cstkkent fesziiltséget kap,
nem tud forgatényomatékot kifejteni.
Elsérend{ien fontos tehat minden lehetd
médon elbsegiteni, hogy ne hifljén ki
nagyon az akkumulator, és ami szinte
nélkiilézhetetlen, mindig j6l legyen
toltve. Ekkor ugyanis a fagyas veszélye
majdnem kizdrt de az is biztos, hogy
inditdskor a jo6l t8ltott akkumulator
kevésbé ejti a fesziiltségét, mint akkor,
ha nincs joél toltve.

Barmilyen az akkumuldtor toltottségi
foka, akkor is gyengiilt fesziiltséghez
jut az inditémotor, ha az akkumuléator
csatlakozasain a képen lathatd sokira-
kodas virit. Ez a soképzddés az elvezetl
kéabel saruja és az akkumuldtor é6lom-
csapja kozé behatol, és olyan édtmeneti
ellenillist okoz, ami a rendelkezésre
all6 fesziiltség egy részét igénybe veszi,
amikor az inditasi dram itt keresztiil
akar menni. Természetes, hogy ilyenkor
mér kevesebb fesziiltség jut az indité-
motornak, aminek kdvetkezményét mar
ismerjilik. A sélerakodist mele% vizzel,
gydkérkefével eltdvolithatjuk. (Utdgetni
tilos!) Ha szérazra torlés utdn a csapo-
kat és a sarukat csapdgyzsirral véko-
nyan bekenjiik, ezutdn sélerakodds nem
képzbdik.

Es megint el kell mondani a tanécsot,
amit pedig mindenkinek ismernie kell:
figyeljlink mindig arra, hogy az akku-
muléatorban a folyadékszint a lemezek
fels6 élénél 5—8 mm-rel magasabban
4lljon. Ha hidny mutatkozik, csak desz-
tilldlt vizet szabad pétldsul hasznélni!
Viztoltés utdn néhdny percig drammal
kell atjaratni az akkumulatort, hogy a
folyadék kellGképpen elkeveredjen.

Sokszor hallani panaszt a gyajtésra.
Feltételezve, hogy a gyujtéadram-szolgil-
tatds rendben van, legtdbbszér a hiba
a gyertyaelektrédok helytelen tavolsd-
gaban rejlik. Nyaron 3—4 ezer km utdn
feltétleniil ellenfrizni kell a képen is
bemutatott tdvolsigot. Télen, a foko-
zott lizemre valé tekintettel, még ezer
kilométert se menjlink ellendrzés nél-
kill. A kocsik kezelési konyve elbirja
az elektréd-tdvolsdgokat. Ennek hié-
nyaban a képen lathaté , A” hézagot
0,6—0,7 mm-re kell Allitani.

Megjegyzends, hogy csak a testelt elekt-
rédot szabad enyhe koccantasokkal haj-
litani. A testelt elektr6d minimélis haj-
litdsa is mér repesztheti a szigetel6-kb-
vet, akkor pedig a gyertya eldobhatd.

A bevezetfben jelzett svéd autds ujsdg
a képekhez fGz6tt magyardzatiban a
kevésbé jératos autésokhoz szél. Ezért
mi is azok figyelmébe ajanljuk a fen-
tieket, akik még nem nagyon régen bon-
togattdk — nem a szarnyukat, hanem a
motortetd zdrjat, és most ismerkednek
azzal, ami a tet§ alatt van.

Toémdsy M. Jend



Folytatjuk hat a Volkswagen-koesik-
rél sz6l6 ismertetést, amelynek egy
kordbbi fejezetében az 1300-ast ha-
sonlitgattuk a hozzadnk prébéra adott
uj 1302-es tipussal. Most a parhuza-
mok megvondsédhoz, illetve az eltéré-
sek kimutatdsdhoz egy harmadik
VW-modell, a 411-I. ugyancsak be-
vonhaté.

Ez a nagy bogdr — mert hit még ez
is a ,,Kiifer"-csalad leszdrmazottja —
1968 majusdban keriilt eldszor a nyil-
vanossag elé. Ez a nagy kocsi nagy
1épés is volt a VW életében. Tervei
akkor késziiltek, amikor még Hein-
rich Nordhoff professzor 4llt a gyar
élén, de amikor a 411-es modell be-
mutatdasra keriilt, Nordhoff méar ha-
lott volt.

Az aj vezérigazgatd, dr. Lotz mint
Orokséget kapta ezt a szériagyartdsra
elokészitett modellt, amelynek alap-
koncepci6éjat Nordhoff — aki hisz
éven at volt ura Wolfsburgnak —

igy hatarozta meg: , A motor a far-
ban marad, a hiités pedig levegdbvel
torténik...”

Ebbél az egykori kijelentésbdl, a
szinte hallhatéan pattogé szavakbél
még ma is kiérzbdik, hogy bizony
folytak vitdk a Volkswagen tervezfi
kozitt arrél, érdemes-e Aatiiltetni a
sziilletend6 14j, nagy kocsiba a hagyo-
ményos Porsche-szisztémat. Mert azt
tudni kell minden VW-téma emlité-
sekor, hogy a bogér atyja, a zsenidlis
Ferdinand Porsche volt; de j6 tudni
azt is, hogy a rajzokat 6 még 1928—
1931 koztt elkészitette az elgondolt
és jellegében azéta sem igen vilto-
zott , népautérél” — a bogarrél.
Tény, hogy dr. Kurt Lotz — akit még
Nordhoff vélasztott utédjaul — ké-
szen kapta , minden id6k legnagyobb
bogaréat”, és tény az is, hogy a 411-es
széria induldsa utdn egy évvel a
VW-részvényesek kozgyllésén igy
nyilatkozott: ,,Az 4j modell ugyan

Ennek a ,,bogdr”-nak igazén kényelmes (ilésel vannak — #£llfthaté az fllés- a
magassdg Is —, ko a miiszerfala, j61 fveltek és nagyok az ablakal, de
art is jJ61 mutatja a metszet, hogy szigordan a ,Kifer”-csalidhoz tartozik
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Akér Orikon &t le-
het hajtani 140 fe-
letti tempdéval, a
robusztus motor
nemigen tiltakozik.
Az is igaz viszont,
hogy ha 140 fblé
megyink, 17—18 li-
ter is Kell, de 130
kdriil 13—14 1it100 a
benzinfogyasztis. Es
nagyon j6, hogy
megbizhatéan mi-
kidik a 4l1l-es mo-
torja, mert ha még-
is hozzd kell nyidini,
az nem kinnyd md-
velet. Nézzilk meg a
rdcsozott hatsé mo-
torteret, amelynek
aljin fekszik az 1679
cm’-es erbforrds és
eléggé rejive a két
porlaszté, a négy
gyertya és az ékszij.
Ahol persze minden
faluban akad VW-
szerviz, ott az llyes-
mi kevesebb gondot
okoz...

Régebb is b
tattuk mér ezt a
szép technikal egy-
séget, a 4ll-es mo-
torjit, amely kdzds
blokkot alkot a
komplett erddtvitel-
lel és a csavarrugés
hitsé kerékfelfiig-
gesziéssel

nem vdltotta be a hozzd fizétt reme-
nyeket, de akik megvdsdroltik, meg
vannak vele elégedve.”

Azt hiszem, mindenki érezheti, mit
jelent a gigantikus termelési VW-
gyarnal, ha egy tipusuk nem képes
bevaltani a reményeket. Ugyanakkor
jogos a feltételezés, hogy az Gj igaz-
gaté nem is nagyon bizhatott a 411-es
sikerében. Dr. Lotz nem a VW-emb-
léma bdvkorében n6tt fel, és hogy
egy nagykoesinial mennyire nem ra-
gaszkodik sem a farmotorhoz, sem a
léghitéshez, azt frappdnsan bizonyit-
ja az aj VW, a K-T70, amely front-
hajtasu, és vizhlitéses motort ka-
pott. ..

Ennyit hat el6széként, Most pedig il-
lik ratérni a gyari prébakocsira,
amelyet 11 ezer kilométeres futas
utin még a miuilt év decemberében
vehettiink at, és azbta is jarjuk vele
a szeszélyes téli utakat., Tapostunk
mar félméteres héban is jokordra
méretezett (155)15-8s) gumijaival,
hajtottunk a jégpalydva alakult ja-
nuari utakon, utaztunk O6lmos es6-
ben, slird havazdsban, kédben, fagy-
ban és diihés zdporban is.

A 4l1-es VW-modellt ugyan joval
elébb — még 1969 telén — wvolt al-
kalmam megismerni, vezetgetni, de
az akkori ujdonsag és a mostani ,L.”
tipus kozott van némi eltérés. Szem-
betind példaul a fényszordk atala-
kulédsa, hiszen akkor még nem kerek
lampdk, nem jodizzék voltak elél, és
szerencsésen egyszertsitették azdta
a fltési szisztémat, no meg mast is.
Az a kocsi, amelyikkel két éve
Wolfsburgban jarhattam, négyajtos
volt (VOB-VK-T9 rendszdmmal),
amelyik pedig most az AM szerkesz-
toségéhez keriilt, kétajtés Limousine,
(Megitélésiink szerint az ilyen mé-
ret eurdpai kocsikndl feltétlentil
eldnyds a négy ajtd, bar aki egy 1100
kg Onsilyu, tébb mint négy és fél
méter hosszd, 7,4 m? alapteriilet(, 68,
illetve 80 lovas jarmtvet sem csaladi
kocsinak tekint, az nem hianyolhat-
ja a hatsé ajtokat)

A kocsi méretéhez, valamint kate-
goridjdhoz viszonyitva itt mar meg-
felelé a csomagtér is, hiszen eldl 400,
hatul az ilések mogott pedig 180
dm?-es rakodasi helyet kapunk. Es
mindaddig, amig 110—120-nal nem
megyink gyorsabban, alig jut
esziinkbe, hogy elSttiink van ez a
nagy csomagtarté. Gyorsabb tempd-
nal azonban — akAr ilires, akiar meg-
rakott ez a jokora nyllvany — za-
varja a jo irdnyitast, az oldalszelet
pedig e nagy bogér sem igen tiiri.
Nem is kell taldn hivatkozni a 2500
mm-re, elég az oldalnézeti Abrara
pillantani, és latjuk, hogy elég ré-
vid ez a tengelytiv. A 4l1l-es VW
ugyanis csak jellegében akart meg-
maradni bogarnak, nagysdga — de
féként a karosszéria mutatés, sportos
vonalu hatsé kiképzése — hatdrozot-
tan egy masik, egy tekintélyesebb
osztdlyba sorolja. Abba a kategdria-
ba, ahol tébbek kozttt ma az Audi
B80-L. és az Audi 100-S modellek, a
Fiat-125, a Ford 17-M, az Opel Re-
kord 1700-as, vagy a Renault 18-TL,
TS kocsik szerepelnek. Arat tekintve



is ebbe a kategoridba tartozik a 411-
es VW, a versenytirsakra viszont jel-
lemzébb a 2650—2700 mm-es ten-
gelytdv és a motor sulyaval &llan-
déan terhelt mellsé futoml. Ezt az
egészséges tengelynyomast — de
f6ként a fronthajtast — nagyon tud-
tuk volna élvezni, amikor a havas,
mds jarmivek keréknyomait visel6
utakon igyekeztiink el6rejutni. Az
ilyen attorési mandévereknél gyakran
jutott eszembe a muilt télen kézhez
kapott keresztmotoros, fronthajtdsa
BLMC ,Maxi”, anfely szinte észre
sem vette e gonosz séncokat.
Ugyanakkor biztos vagyok abban,
hogy a VW jobban birja a telet, mint
sok-sok mads, dragabb auté. Onhordd
karosszéridjat vastag és jol konzer-
valt lemezekbdl készitik, kozismerten
tartés a festése, tartés a krémozasa.
A ndlunk levé prébakocsi, osztozva
a vilag legtobb autdjanak sorsaval,
éjjel-nappal a szabadban allt, vagy
ment. Es ez a 411-es minusz 15 fok-
nal is jol indult. Ennél a tipusnal
még kiilén elény egy, a motortdl tel-
jesen filiggetlen fiitéberendezés. Ezt
példaul ugy is lehet hasznositani,
hogy reggel egy gombot elforditunk
a miiszerfalon, és mar mikddik az
elektromos gyujtds, megindul a ben-
zinszallitds a specidlis fGtSelemhez,
és mar termelédik a meleg. Mialatt
lekaparjuk a jeget a kocsi ablakai-
rél, kihtzzuk az antennat, ez a me-
leg levegé mar kellemessé tette a kii-
lénben vacogtaté utasteret, és tempe-
ralta a motorhédzat. Ha most beiiliink
és inditunk, a négyhengeres, 1éghtité-
ses boxermotor az automata szivats-
val néhany porgetés utdn mar md-
kédik,

Egy pillantds a tlikérbe, egy mozdu-
lat az indexkapcsoldn, egy nyomas a
kuplungpedalra, egy Allitis a sebes-
ségvaltd karjan — és mar adhatjuk a
gézt, hogy menjen a kocsi., Elég ha-
mar felmelegszik a motor is, az utas-
térben pedig zakéban lehetne (ilni,
akarmilyen zord is az idé.

Persze, egy ilyen fidtéelem nem in-
gyven melegit, és egy oOrai mikddése
a bedllitott, szabilyozhaté melegter-
meléstdl figgéen 0,2—0,6 liter vagy
valamivel tibb benzinbe keriil. Ezt
a benzint automatikusan adagolja
maganak az 50 literes tankbdl,
amelybe viszont 98-as ilizemanyagot
illik télteni. Persze, ha dolgozik a
fatémotor, tilos a tankolés, kiillénben
ugy tudjuk, teljesen biztonsdgos a
melegitdé mikodése,

Es mint érdekességet jegyezziik meg,
hogy van olyan kombindci6, amely-
nél a kocsi idéérajahoz egy kiilon
kapesolé tartozik, és azzal este bedl-
lithat6, hogy reggel a tervezett indu-
last megel6z6 percekben automati-
kusan begyujtson a kalyha. Igy az-
utan, ha lemegyiink a kocsihoz, mar
meleg utastér fogad benniinket; de
ha elkésiink a randevirél, akkor sem
torténik baj, mert tiz perenyi idé
utdn — megintesak automatikusan
— ki is kapcsol a fdtés, megsziinik
a benzinadagolds és a flitébetét kis
ventillatoranak forgésa.

(Folyvytatjuk)
Liener Gybrgy

A mellsé futémid =a
tircsafékes kerékkel
a mal autdétechnika
egylk legjobban elis-
mert mechanikus ru-
ghzadsdval és a Mac-
Pherson-felfliggesz-
téssel. A kormény-
oszlop kialakitdsa
ugyancsak korszer,
hiszen energia-el-
nyeld betétet Is ka-
pott, hogy a fronti-
lis fitkdzéseknél kbz-
I:::épjen. A csomag-

T

nagysdga sem
kifoghsolhatd, de ha
eg autdéban nem
eldl wvan az ilyen

méreti és llyen for-
maji csomagtartd,
az Snmagdban is ja-
vitja a kocsi dttar-
tisit. A mi autbénk-
nél az MS tipusd
Jégszegecses (spike)
Semperit gumik igen
sokat segitettek a
kritikus meneteknél

411-L TIPUS NEHANY ADATA

MOTOR

Négyvhengeres, léghiitéses boxermotor, fliggls szele-
pekkel, nyomérudakkal, Lokettérfogat 1679 cm’, fu-
rat 9% mm, l5ket 66 mm. Legnagyobb motorteljesit-
mény 68 DIN léerd 4500 f/p-nél. Legnagyobb nyoma-
ték 12,7 mkp 2800 fordulatnil.

EROATVITEL

Egytircsis szdraz tengelykapcsolé, hidraulikus rd-
segitdvel. Négyfokozatd, teljesen szinkromizdlt se-
bességviltd, kapcsolérad kdzépen.

MERETEK

A kocsl teljes hossza 4525 mm, legnagyobb széles-
sége 1635 mm, magassiga (terhelés nélkiil) 1485 mm,
talajmagassdg 135 mm. A kétajtés Limousine silya
1100 kg, megengedhetd hasznos terhelése 430 kg.

Meg kell emliteniink, hogy a 4ll-es alaptipus ma
tébbféle technikai megoldassal, tSbbféle kivitelben,
két- &s négyajtos karosszéridval, illetve . Variant”
nevil kombi karosszéridaval is forgalomban van. Az
amlitett kétporlasztos motoron kiviil beépitésre ke-
rillnek benzinbefecskendezfs konstrukciok az alap-
kivitelt5l eltérd teljesitménnyel. Ezeknek a varién-
soknak a miszaki adatait késSbb ugyancsak is-
mertetjlik.




ki manapség Vars6ban jér, nem egy esetben szinte
A Hitthon” érezheti magéit, s ezt nemcsak a hagyo-
maényos és nagyon is él6 lengyel—magyar bardt-
sag jelzi.
Ha ugyanis a gépkocsival érkezd pesti polgir a Centrum
felé halad, éppugy beleiitkézik a felbontott uttestbe,
akdrcsak szépséges f6varosunkban jarna, mondjuk az
O16i ut tajan.
S ha mér autds szemmel néziink koériill, akad még egy
~pesties” analdgia: Varséban éppugy dal a gyalogos-
autés vita, mint ndlunk...
S éppugy szaporodnak a Polski-Fiatok az utakon, akar-
ecsak idehaza.
Koénny nekik — mondhatnd erre egy hazai kocsivard
—, hiszen naluk a gyéara...!
Nos, nem konnyd, illetve nem kénnyebb a Polski-Fiat-
hoz egy lengyelnek hozzajutnia, mint egy hazankfidnak.
S ennek igen egyszer(i a magyardzata: tudniillik a Polski-
Fiatokat gyArté zerani iizem szalagjin futé minden
mésodik koesi exportra keriil.
S ezzel el is érkeztem tulajdonképpeni mondandémhoz;
egy autogyari latogatds élményét szeretném visszaadni.

Az els6 Polski-Fiat immdar hirom esztendeje gurult le
a gyéri szalagrél. Ma a szézezredik kériil tartanalk.
Persze, amig ehhez az els6 informéciéhoz hozzdjutot-
tam a gyar ,lengyelesen” vonzd kiilsej(i, kiilén idegen-
vezetési célra alkalmazott munkatdrsnéjétél, addig jé
maésfélérds ,papirmunkin” estem At. De ha vége j6,
r:ginfen jo; ezen elv alapjan vidiman kovettem kisé-
rénket.

Ami els§ latdsra megfogott: szinte laboratériumi tiszta-
sdg a mfihelycsarnokokban, mindeniitt. Mésodik benyo-

n:is: a szalagszer( személyauté-gyédrtds leny(igbzd lat-
vénya.

g PR

Egy filmrendezd
latogatasa
Polski-Fiatéknal

Bar a szereldszalagon alig észrevehetSen mozgott a sor
— elfszér kiildn-kiilén a kanosszéria, kiilsn a motor,
kiilén a futémi —, egy hurokvonal végén maAr mindez
szinte onmiikodben egymaéasba illeszkedett. Kisér6m job~
bara a végszerelde automatizmusdt mutatta meg, mégis
érzékelni lehetett a kiszolgdlé ilizemrészek Gramiiszeriien
pontos munkajat is.

S hogy ez mennyire fontos dolog, azt egy ¢rids transz-
parens dokumentalta. Szévege kb. igy hangzik magya-
rul: Ha a szalag egy Orat 4ll, az 900 ezer zlotyba keriil
a gyarnak és Neked...!

Hat, a gépsor szerencsére mozgott, s igy tandGja lehet-
tem annak a pillanatnak, amikor éppen egy Magyar-
orszdgra szant Polski-Fiat motorjit s futémdvét épitet-
ték be a karosszéridba.

Az egész szinte addig sem tartott, ameddig leirtam. A



hidraulikus automatika a megfelelé pillanatban ra-
eresztette a ,kasztnit” a motorra, aztdn jott két lezser
vars6i srdc, elektromos csavarhazéikkal néhény pilla-
natig babraltak rajta — és kész, johet a kiovetkezé...
Nyole percenként...

De eddig csak a szépre emlékeztem... Hadd egészitsem
ki mindezt, a teljes igazsdg kedvéért.

A kordbban emlitett figyelmeztetd transzparens a gép-
allasokrél egvaltaldn nem wvolt ,dekordcié” a végszerel-
dében. Kérdésemre, hogy az 6rids csarnok egyik szaka-
szdn miért 4dll ennyi kész kocsi, kisérém kizdlte — nem
tal szivesen persze —, hogy egyaltalan nem ,készek".
Lengyel bardtainknil sem ismeretlen fogalom az alkat-
részhiany. S hidnyozzék bar egy apré alkatrész, mondjuk
egy ici-pici trafé, egy csavar az ablaktorlé-lapatrél, a
kocsi természetesen addig nem gurulhat ki.

A vars6i gyarban azt tartjak: ezzel a tipussal ,meg-
fogtik az isten labat”. A Polski-Fiat Eurdpa-szerte ,be-
futott” mérka, kér lenne ,elszirni a direkciot” néhany
inkorrektséggel — valahogy igy lehet leforditani allas-
pontjukat.

Vérzd szivvel, de inkébb visszatartjdk az alkatrészhii-
nyos kocsikat, amig nem komplettek.

Es természetesen a zerani autégyarban is létezik préba-
pilya, ahova csak jékora protekecié ardan jutottam be.
Egy-egy szériat itt éppugy alavetnek sebességi, allo-
képességi probédknak, akércsak Torinéban, a ,nagy”
Fiaték.

Eskiiszom, szinte nekem fajt, amit ezekkel a kocsikkal
miveltek. Hogy az emelt fordulékban szaznegyvennel
vagtaztak 6rdkig, még hagyjan. De amikor az ,agyrazé-
nak” becézett betonradlira keriiltek, s azon ellenérizték,
hogy mit is bir ki egy jélnevelt lengéscsillapits, akkor
mair oda se mertem nézni.

Pedig a gyar miszaki girddja ennek a prébanak oriil
a legjobban. Egy meghatarozott kinzasi ido utdn ugyanis
izekre bontjdk a tesztkocsikat, hogy a gyakorlat tapasz-
talatai pozitiv médon jelentkezzenek a kivetkezd Polski-
Fiat széridnal.

Ennyit réviden a latogatasrol.

S amikor hazatérve, a repiilétérrsl egy Polski-Fiat taxin
véagtaztam a Ferihegyi milton a véros felé, persze, hogy
az jart a fejemben: én ezt a kocsit tet5t6l talpig izekre
bontva, majd csavarrél csavarra épitve lattam sziiletni...

Egyl:)en marad ez ilyen tempéval...? (Szdzhasszal jot-
tink.)

Egyben maradt.

S&t, a piléta eskilddtt rd, hogy negyvenezer utédn egyet-
len porcikdja sem romlott el, jobb mint 4j kordban.

Elhittem. ..

En ne hittem volna...?
Borsodi Ervin

n 4.

Ezeken a képeken olyan fdzisok, olyan részletek litha-
tok, amelyek széba kerfiitek a Polskl Flat gydrtdsdrél,
illetve a kocsirdl frott clkkben. Nem is kell Itt taldn
emliteni, hogy melyiken litni a karosszéria-elemek be-
foghsit a ponthegesztd szerszdmal kOzé, vagy azt, hogy
a szalag melylk részén kapnak kereket az éppen szil-
letd autok. Képelnk az autégydrl litogatds élményeit
akarjdk felvillantani...




MOTOROS ELET

AZ MTSZ ORSZAGOS MOTOROS BIZOTTSAGANAK ROVATA

KEMPING-VILAGTALALKOZO OTRANTOBAN
OMB-tira — segélyszolgéilattal

A Nemzetkdzi Kemping Szivetség XXXII vildgtalalkozdjdnak szinhelye idén nyéron
az olaszorszagl Otranto lesz. A Magyar Természetbardt Szbvetség Orszdgos Motoros
Bizottsdga, Immér hagyoményszerden, a rendezvényre tdrdt indit, amelynek tervezett
idépontja: 1971. jalius 25—augusztus 15.

A kb, 4000 kilométeres kirdndulds utvonala odafelé Jugoszldvidn é¢és Olaszorszdgon,
visszafelé pecig Ausztridn vezet dt. A karavédnt az OMB segélyszolgilatli kocsija kiséri,
a miszaki szakemberek elfzetesen gépjarmd-felllvizsgdlatot tartanak, a tdra soran
edlg dijmentesen végeznek hibajavitdsokat, szerelést. A tirdn a Magyar Természet-
glrit Szbvetség tagjal vehetnek részt, akik olyan gépjAirmdvekkel rendelkeznek,
amelyek a dijmentes mdszaki {fellilvizsgdlaton megfelelnek bizonyulnak, s akik
nyugati orszdgokba két éve nem vdltottak ki utlevelet.

A tlra résztvevoit Gt kdzben és a taldlkozé helyszinén kempingben szdlldsoljdk el. A
tdborozds! felszerelésrSl mindenki sajdt maga gondoskodik. A jelentkezfk Budapesten
a Tanéics krt. 3/c. alatti Ibusz-iroddban (20 Fi-ért a helyszinen haphaté igénylSlapon),
vidéken pedig a lakdhely szerint illetékes Nemzet! Bank, OTP vnﬁ Ibusz-iroddban
adhatjdk be valutaigényliket. Személyenként 100 dollart lehet igényelini, ezenkivill
{izemanyagra személyautéhoz 48 dolldrt (az utas 13 dollart), motorkerékpdrhoz 24
dolldrt (utas 6 dollart), A valutaigény elfogadéisa utdn lehet jelentk 1 a Természet
bardt Szivetségnél: Bp. V., Rosenberg hp. u. 1. A jelentkezSk befizetési lapot kapnak,
amelyen személyenként 150 Ft részvétell dij-elSleget kell dtutalnl. A rendezfk ezt
kévetSen {rdsos tdjékoztatokban, folyamatosan kdzllk a résztvevlkkel a tudnivalékat.

A TURISZTIKA UJ SZAKEMBEREI

Még tavaly tavasszal a Budapesti Moto-
ros Bizottsdg kirlevélben értesitette a f6-
vérosi motoros szervezeteket, hogy a Ma-
gvar Természetbardit Szbvetség és az Or-
szAgos Motoros Bizottsdg Altal kbzbsen
kidolgozott tematika alapjdn bronzjelvé-
nyes taravezetl tanfolyamot indit. A
képzés meg is kezdlditt, s a kizelmlt-
ban tizenegy motoros vette 4t azt az iga-
zolvanyt, amely bizonyitja, hogy mind-
annyian eredményesen vizsgdztak a tan-
folyamon: képzett taravezetGk lettek.

A laikus nem is gondolnd, mi mindent
kell ismernie a turisztika szakemberének
ahhoz, hogy motoros kirdndulék csoport-
janak hazai é&s killfoldi tdjakon egyarint
j6 kalauza legyen. IHlusziriciéként, ime
a tanfolyam tematikdja: tlravezetés, ti-
borozdsi, térkép-, és tdjékozdddsi isme-
retek, foldrajz, egészségiigy, nivény- és
dbatvildg, meteorologia, természet- és
miemlékvédelern, motoros Jjitékok és
ilgyességi versenyek lebonyolitisa, md-
szaki és Kresz-ismeretek, s végil egy te-
repgyakoriat Nagyvillamon. S hogy mind-

ezt alaposan elsajatitsik a motorosok,
abban az emlitett szakigak kividld szak-
emberel nyujtottak nagy segitséget.

Az tujdonsiilt tiravezetSkre nem kis fel-
adat hérul a jovében, sok-sok tardin kell
bizonyitaniuk rdatermettségilket, s minden
bizonnyal egyre tibb motorossal kedvel-
tetik meg a szervezett tlirdzdist.

BARABAS CSABA
BMB-titkar

Az dj tdravezetdk-
nek Barabds Csaba
(jobb oldalon) adia
it igazolvinyukat és
a jelvényt

KOZGYULES A PESTI TURAMOTOROS KLUBBAN

Janudr hénapban orszagszerte megkezdddtek a vidéki klubokban a killdittkizgydlések,
8 a honap kbzepén a budapesti szervezetekben is sor kerillt az elmilt év eredményel-
nek értékelésére, Hagyomanyos értekezletilket a Pesti Tdramotoros Klub tagjal is
megtartottak,

Kintor Samuel klubtitkdr beszdmoldjdban megéllapitotta: a programok — elfaddsok,
vitaforumok, tovdbbképzd tanfolyamok és tirdk — egyre nagyobb népszeriségnek
drvendenek. A sok sikeres rendezvény kozill nehéz egyet is kiemelni. , Hazi statisz-
tika" szerint a legnagyobb litogatotisdga az MZ Motorkerékpargyir killdotteinek rész-
vitelével tartott kiubestnek volt, A PTK tagial kieill tizen végeziék el a tiravezetd tan-
folyamot, az 1971-es turdk szervezésében, lebonyolitdsdban mindannyian jelentds segit-
séget nyujtanak majd a vezetbségnek. Az emlékezetes motoros rendezvények soraban
emlitette a klubtitkdr a KISZ Halastafétdban vald részvételt, az Epiték Napjdn ren-
dezett Ugyességi versenyt.

A klubtagsdég nagy szamban vett részt az orszdgos motoros taldlkozdkon, a kUlféldi
turdkon; a hazal kirdnduldsokon azonban a tervezetinél kisebb volt a létszdm. Ez
utdbbi turdk népszeriiségének ndvelése lesz a Klub Tarabizottsiaginak egyik legfon-
tosabb idei feladata. Szép eredményként kényvelhetd el viszont, hogy a PTK &t tag-
jdt — turisztikal eredményeikért — bronzjelvényes turdzé cimért terjesztették fel.
Felszdlaldsok, a gazdasagi felelds beszdmoléja kdvetkezett ezutdn, majd a kildbdttkiz-
gyillés megvalasztotta a klub két 1j vezetSségi tagjat. Az utolsé napirendi pontként,
kivédld tdrsadalmi munkdjdért, a PTK négy tagjdt a vezetdség megjutalmazta.

FROMBOLD GYULA
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Az OE-18-85 rendszému motorkerék-

par tulajdonosatél, Mikus Kaéroly
budapesti olvasénktél az aldbbi ta-
nulsigos levelet kaptuk, amelyet vil-
toztatas nélkiil kozliink:

-

19690 decemberében, motorkerékpér-
vasdrlas ligyében, levél Gtjan kértem
tandcsot az AM-t5l. A Csepeli Mo-
torkerékpédrgydr valasza az AM-ben,
valamint a leveliik arra az elhataro-
zésra késztetett, hogy vasdroltam egy
P20 motorkerékpart. Néhany sorban
ecsetelném a tapasztalataimat, ame-
lyeket a 6500 km-es Uit soran szerez-
tem. Az csak természetes, hogy a be-
jaratas soran betartottam a gyari
utasitdsokat, csak a szervizmihelyt
kerestem fel. Motorom a legnehezebb
korlilmények kozott is teljesitette a
feladatat, nemegyszer utanfutéval
terhelve. Csuszés uton is stabil volt,
és a kapaszkodékat is kénnyen bir-
ta (Magas-Tatra), és a rossz tton
sem ‘csalédtam benne. A benzinfo-
gyasztasa is szerény, 80—85 km-es
tempéban, kétszemélyes terheléssel
4 liter. Gyanakodtam is hibéra, de a
csepeli szervizben megallapitottik,
hogy a helyesen beallitott porlaszték
€s gyujtas a kis fogyasztas ,,oka”, en-
nek ellenére a gyorsulds, mas moto-
rokhoz viszonyitva tékéletes, végse-
bessége — egy személlyel — 130 km/
ora felett van. A P20 elényére irha-
tom még a kényelmet, hiszen hosszi
utat is megtettem rajta nagyobb fa-
radtsdg nélkiil. lAmi viszont kellemet-
len volt: vésarlds utdn jottem r4,
hogy a esavarok, anydk lazan illtek a
helyilikén, az egyik bels6gumi selej-
tes volt és a krémozdsra is lehetne
panaszom. A kuplungesiszist és egy
kisebb hibat kijavitott a szerviz,
Mindent @&sszevetve elmondhatom,
hogy a P20-szal nem ,fiirédtem be”,
mint ahogy azt egyes ,j6l értesiilt”
motorosok tudni vélték., Kbdszdnetet
n_t_ondok az AM szerkesztGségének,
koszénbm a csepeli kollektivinak és
a gyar vezetGségének, hogy biztosf-
tottak tdmogatasukrél, amely nem-
csak engem, hanem a tébbi P20 tu-
lajdonosat is érintette. Tovabba j6l-
esb érzéssel vesszilk tudomaésul, hogy
hogy ,,Csepelen nem alszanak”, és uj
konstrukcidék vannak kilatasban. Ja-
vaslom: forditsanak nagyobb gondot
a Panndnia motorkerékpdar reklamo-
zasira, mert a j6 bornak sem art a
cégér.

Mikus Kiroly
Bp. XXII., Gyulavezér u, 3.”



ETS 125/150

az uj MZ neve

Tulajdonképpen nem is olyan
nagyon uj modellekrél van szd,
sokkal inkdbb mddositottakrol
beszélhetiink. Az AM olvaséi —
egyelére — hirbdl ismerik mér a
zschopaui gyar ETS tipusjelzési
250-esét — amelybél kisebb tételt
importdl a hazai kereskedelem,
ha sikeriil a német partnerrel ar-

ban megéllapodni. Ennek a kife-
jezetten sportos jellegi motorti-
pusnak folytatdsa a most bemu-
tatott, ugyancsak ETS jeld 125-6s
és 150 kem-es MZ,

A kisebb szdmban gyartott ETS-
ek szemmel lathaté jellemzbje a
hosszi 16ketd teleszképvilla és a
vele forgd, 170 mm-es fényszérd.
Ami pedig nem latszik, az a mo-
torban rejt6zé er6tébblet, amely
mintegy 10 km-es wvégsebesség-
novekedést ad ezeknek a kissé
felsztirt motoroknak.

A sportjelleget emelendd, elhagy-
tdx a korméanyvégekrél és hatul-
rél az iranyjelzéket. A motorke-
rékpar sem vonhatja ki magit a
divat befolyasa alél: az ETS-ek
nagyobbnak ldtszé, ,,piipos” ben-
zintartdlyt kaptak (9 literes {r-
tartalommal, az ES-é 11 liter
volt), és ez a tank a fényszéro-
val egyiitt vorés szinben, a viz,
a sarveédok és az oldalboritas fe-
ketében komolykodik.

Nyurga teleszképvil-
dOssze-

jellemzdje az aj

125/150-es tipusnak

Az NDK motorkerékpéar-ipara
méltdnyolta mind a hazai, mind
a kiilféldi vevék kivdnsagat, ily
maédon bévitette tijabb tipusokkal
a kinAlatat.

MUSZAK! ADATOK

Erbt és neﬂuml
sughroz ez a ,vAl-
las” MZ, amely mAr
kelld tekintélyt wvi-
voit ki maginak

Az aldbbiakban valamennyi ETS
modell mdszaki adatait ismertet-
jiilk. Az alaptipusok, az ES mo-
dellek méreteit, sszehasonlitas
céljabél, zardjelbe foglaltuk,

Gumiméret ...................

ETS 1285/1 ETS 160/1 ETS 250/1
Furat-loket .................. 52x 58 56 x 58 69 % 65
Hengeriirtartalom ............. 123 148 243
Sritéslardny ................ #:1 9:1 10:1 (8,6:1)
Teljesitmény (SAE) ........... 11 (10) 12,5 (11) 21 (19,5)
Fordulatagfm ................ 6300 (6000) 8300 (6000) 5500 (5800)
Max. forg. nyomsték .. .. ... ... 1,256/6000 1,60/6600 2,8/5500

(1,10/4000) (1,85/4000) (2,6/4700)
Sebességfokozat .............. 4 4 4
Teleszkdp rugéat ............. 145/100 (150/100) | 145/100 (150/100) 145/106

elol 2,75 x 18, hdtul 3,00 x 18. l]]. 3,50x 16

(elol-hitul 3,00 x1
Elektromos berendezés .. .. ... .. & volt—80 watt
WHgHES . .......c..ci0i0ibnnas 40/45 Watt
T e 52 R 109 kg (112) | 109 kg (112) I 134 kg (158)
Keverésl ardny ............... 83:1
FOETRaEbll .l i 2,3-3,0 2,4-8,8 l 8,5—6.5
Végsehomdy .................. 100 km/6(90) 105 km/6 (95) |kb. 180 km/6 (120)
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Mds alkalommal egy taxisofbrt kellett volna megszélal-
tatnom. Este volt, és a taxidllomdsok iiresen tdtongtak,
ezért egy mellettem elhuzé, foglalt taxi utdn vetettem
magam. A sofér csak annyit vett észre, hogy egy kocsi
szorosan koveti. Azbta sem taldlkoztam még ilyen sza-
bélyosan kozlekedd taxissal. Ugy vezetett, amint az a
nagykonyvben van megirva. Miutdn utasdt kitette, oda-
mentem, és O szé nélkiill nydjtotta felém a jogositvd-
nydt. Renddrnek tartott. A riport, ennek ellenére, j6l
sikeriilt.

Most pedig elmondom egy-két vezetési ,iriikkimet”.
Nagy héban rogtén megdllds utdn fél-fél métert eldre-
hdatra , hintdztatom” a kocsimat, hogy késébb, az ujra-
induldsndl kdnnyebb legyen a kocsim rajtja.

Tolatdsndl este, ahol nincsen vildgitds, bekapcsolom az
irdnyjelz6t, hogy annak villogé fényénél tudjak helyesen
a jarda mellé dlini.

A volannal: SZILAGYI JANOS

kézlekedési lampa szineit magyariazni éppen olyan

felesleges, mint a ,Téaskaradié” riporterét, Szildgyi

Janost, a tizen- és huszonévesek egyik kedvencét
bemutatni.
Szilagyi a mikrofon szerelmese, de ,élettarsa” az auté.
Mar 168 éves koraban volt jogositvAnya, igaz, csak két-
kerékre. Ebben az id8ben ott siindérgétt a Vasas moto-
rosai kbzbtt, és lelkesen segitett Venczel Miskdnak, meg
Schlenker Robinalk.
Autdra hét évvel ezelGtt nyargalt 4t, és azdta is pusz-
titja a benzint. Hogy vezet? Amint mondja, sportosan,
és csipetnyi gondolkozds utdn még hozzafizi: ,J61 veze-
tek.” Roviden, ért az autdbhoz, amit késébb gyakorlati
tandcsokkal bizonyit majd, de elébb néhany autdés-mikro-
fonos tirténetet mond el.
— A rddiériporter sorsa néha tgy alakul, hogy akarat-
lanul is szembekeriil a Kresszel. Igy tértént ez, amikor
Szepesi Gyuri miisora, a 139-660 ment egyenesben, és
az én URH-kocsim egy utcasarkon d4llit. Eppen addsban
voltam, amikor két arra jéré renddr igazoltatott és birsd-
golni akart a szabdlytalan parkolds miatt. Hidba ma-
gyardzkodtam, 6k csak mondtdk a hivatalos szbveget:
az orszdg fiile hallatdéra. Odaadtam a fejhallpatémat is,
kérve, hogy beszéljenek Szepesivel, aki ugyancsak bi-
zonygatta az adds tényét, de &k errbl mit sem akartak
tudomdsul venni, egyre csak a Kreszre hivatkoztak.
Deriiltek a rddié hallgatdi, és ennek az addsnak orszdg-
szerte sikere volt.

A tavasz
hirnokei

Olvaséink nevében megkészdntilk a hasznos tandecsokat,
majd az aldbbi négy tesztkérdést tettlik fel Szilagyi
Janosnak, aki ravasz kérdéseivel oly gyakran hozza za-
varba riportalanyait:

1. A GYUJTAS PILLANATABAN MILYEN NAGY A
GYERTYABAN A FESZULTSEG?

a) 220 wvolt
b) 6 vagy 12 volt, az akkumuléitortél fiiggéen
c) 10000 volt
2. HONNAN SZARMAZIK AZ OKTANSZAM?
a) A benzin molekula-atomjainak nyolcszigletes el-
rendezésétdl
b) Octavius utdn, aki elsSként hasznélt (oktaéder)
petréleumlampdt
¢) Az Ssszehasonlité tiizelSanyagtdl, az izo-oktantdl
3. EUROPABAN HOL VAN MEG BALRA HAJTAS?
a) Anglia (Irorszdg nélkiil), Svédorszig
b) Nagy-Britannia, Irorszdg, Izland, Ciprus, Malta
¢) Nagy-Britannia, Ciprus, Korzika, Monteverdi
4. MI A MARTA?
a) Egy magyar autdgyar neve
b) Néi név
c) Francia versenyautd
Szilagyi Janos a vdlaszait alahuzta. A helyes valaszokat
megtaldlja a 27. oldalon. (R)

Ma még a téltdbornok ellen vivjuk csatdnkat, de a motorosok, ha esak lélekben is,
késziilnek mér a zsongitd lagy tavaszra (kiildntsen, ha ezekre a képekre néznek).
Persze, hogy jokedviek ezek a tinédzserek, hiszen ez az , Automatic” nevi Ziindapp
mofa kedves pajtdsuk. Rendszam és vezetési engedély nélkiil hasznilhatd, és még se-

bességet sem kell valtani, mert csak ropsilyos kuplungja van. A mellette lathaté Fiat

busz a Ducati-gydr mozgd motorkerékpér-kisllitdsi és onkiszolgdlé terme. Az olasz
gvéaros a vevd elé megy...




Ismét

Mint ahogy ez varhaté volt, a ta-
valy 6szi ,K8ln 70" kiallitds utdn a
motoros-vilag elsé szdmu vitatémaéja
a Hercules-gyar KM-914 tipusjelzés@
Sachs-Wankel motorja volt. Mar ré-
gen, legaldbbis évek 6ta érik ez a
téma, de a gyértdsra sehol sem keriilt
sor. (Még nélunk is kisértett a Wan-
kel, olvaséink bizonyara emlékeznek
még Csanyi Ldszlé eredményes proé-
bélkozésaira, amelyekrdl annak ide-
jén be is szdmolt az AM.)

Ennek a Hercules-Sachs-Wankel mo-
torkerékparnak toérténetéhez tartozik,
hogy a Fichtel-Sachs gyar 1960-ban
vésdrolta meg a Wankel-licencet, és
azéta is szorgalmasan dolgoztak azon,
hogy motoros jarmfre tegyék alkal-
massd. Id6kozben az NSU nemcsak

Wankel-autémotor

megoldotta a
problémajat, hanem sorozatban
gyartja is a Ro-80 jelzésli kocsijait.
Ezzel pérhuzamosan a japanok is
eredményesek voltak: a Mazda autd-
gy4r is mér sorozatban késziti Wan-
kel-kocsijait, és a Suzuki motorke-
rékpdrgyér is foglalkozik ezzel a kér-
déssel (Allitdlag 20 és 60 léerbs Wan-
kel-motorokkal kisérleteznek).

A Sachsékndl maéar 25000 Wankel-
motort gyartottak, és ebbdl 15000
darab messzi északon (Kanaddban)
motoros szdnok er6forrdsaként ered-
ményesen kiallta a legnehezebb pré-
bat is. Ezek utan keriilt sor a két-
kerekdli jarmi meghajtdsdra, amely
ugyan nagyjdbél megoldottnak lat-
szik, mégsem biztos az &ltaldnos el-
terjedése — annak ellenére, hogy
egyes muszaki tulajdonsigai, muta-
téi kedvezbbbek a hagyoményos mo-
toréndl, igy tobbek kiozott nincsen

a Wankel

lengd mozgést végz6 alkatrésze, a du-
gattya szerepét elldtd (és teljesen ki-
egyensiilyozott) tdrcsdja egy iranyba
rotél, sziikségtelenné valt a szelep és
annak vezérld szerkezete. Mindennek
koszonheti a majdnem vibraciémen-
tes jarasat, megkozelitve az elektro-
motor jardsdt, és noha munkamdéd-
szere azonos a négylitemiével, az
iizemanyag a kétiitemdhoz hasonlé
médon jut a motorba. Es gondolnunk
kell arra: az az alkatrész, amelyet
nem hasznilnak fel egy géphez, nem
sériilhet meg, és {gy nem is okozhat
fejtorést a gép kezelSjének. E jé tu-
lajdonsdgok ladncdt azzal toldottik
meg a Sachsék, hogy motorjuk még
minusz 40 fokos hidegben is kdnnyen
indul.

ExzelOtt tiz évvel kap-
tuk ezt a fényképet
Az NSU-gydrt6l =
kivetkezl sziveggel:
»EZ Az NSU-Wankel
motor 28 l6erds, On-
silya csak 11 kil6, és
egy hdlgy is karjdba
tudja venni”. Tessék
csak Osszehasonlitani
az Os motort a mal
utédjdval — (Balrél
A figyelmes szemlél
észreveheti, hogy a
rajz szerintl motor
ellenkezs irdnyba
forog; csak jobban
mﬁ kell néznl az
al képen léthatd
beépitett motort,
amelyen alul van a
kipufogdnyilds és
fellll, a misik olda-
lon a porlasztd

A Herculesbe épftett
Sachs-Wankel motor
300 kem-es, 6000 for-
dulaton 20 16erSt ad
le, sdritési ardnya
8:1, tiizelSanyaga 50
liter normdl benzin-
hez 1 liter olaj (50:1
arinyd keverék). A
motor indithaté be-

ndtovar A Eluoa

leges optikdja fény-
képezbgéppel készilt
fotémn nem ardnyo-

sak a méretek

Annak ellenére, hogy a szdmtalan
kedvezd tulajdonsdggal rendelkezb
bolygédugattytis Wankel-motor irdnt
nem is annyira a nagyktztnség, mint
inkdbb az ipar érdeklSdik, mégsem
akadt motorkerékpérgydr, amelyik
megkezdené az ilyen motorok soro-
zatgyartasdt. Ha a Wankel-motorral
méar messzebb tarté autdipart néz-
zilk, Ugy latszik, ott sem sikeriilt
egyértelm@en Attérni a frontot. A
kontinensen csak az NSU béatorkodik
bolygédugattytis motort gyartani, a
Mercedesék a kisérletezésnél tarta-
nak (kérdéses, hogy sorra keriil-e a
szériagyartds).

Ahhoz, hogy a Wankel-motor elju-
tott iddig, kereken 10 évre volt szilk-
ség. Kivdnesiak wvagyunk: hol tart
majd ez a bolygbédugattyts Wankel
1980-ban. .. R. Gy.




MOSZKVAI OSSZEFOGAS
a kozlekedési balesetek ellen

A Magyar Rddié és Televizié moszkvai tuddsitéja irta az alabbi cikket, amely
a Magyar Hirlapban jelent meg.

A szovjet sajtoban azel6tt ritkasigszamba mentek a
kozlekedési balesetekrfl, a Kresz megszegdirél szdld
hirek, tudésitdsok, a kizlekedésrendészet munkajat be-
mutaté riportok. A nyar vége 6ta viszont joformén
egyetlen nap sem mulik el anélkill, hogy a két nagy
példanyszamu moszkvai helyi djsdgban, a reggeli Mosz-
kovszkaja Pravddban és az esti Vecsernyaja Moszkvd-
ban ne kapna helyet az aj rovat: ,Stop! Piros a lampa!”,
illetve ,, Az utca megkdveteli a fegyelmet’. Mir itssze-
foglalé baleset-statisztikai adatokat is publikdl a szov-
jet sajt6é, amire ugyancsak régen nem volt példa.
Néhany hoénappal ezeldtt felsGbb szervek vizsgaltik a
kozlekedés biztonsaganak helyzetét, és ennek nyoméin
sziiletett meg a moszkvai partbizottsiag és a moszkvai
tandcs végrehajtd bizottsdganak idevago hatarozata.
El6ljaréban meg kell jegyeznem: a moszkvai baleseti
statisztika egydltalin nem szérnyid, pontosabban: jéval
kevesebb a haldlos dldozatok és sériiltek szama, mint
hasonlé nagysagu varosokban. (Moszkvédban tobb mint
7 milli6 ember él, ezenkiviil alland6an mintegy f{élmil-
li6 vidéki tartozkodik a fovédrosban.) A j6 tsszkép ter-
mészetesen nem vigasztalja a balesetek Aaldozatait, és
nem nyugtatja meg a kozvéleményt, amely tudja: még
ez a ,kedvezd” ardny sem tirvényszerii, a balesetek szi-
mat kelld energidval és eréllyel a minimumra lehet
csikkenteni.

A péarthatdrozat meghozataliban szerepet jatszott az is,
hogy a kiévetkezl 6t év alatt a szovjet személygépkocsi-
gyartas a jelenleginek mintegy a négyszeresére nivek-
szik, Moszkvaban pedig varhatdlag még ennél is gyor-
sabban n6 majd a személyi tulajdonban levd autdk
szama.

A Krasznaja Zvezda adatal szerint naponta atlagosan
18 dldozata van Moszkvaban a kozlekedési baleseteknek:
16 sériilt és 1—2 halalos. Ezt aldatdmasztja Solkovnak,
a varosi tanacs vb-elndkhelyettesének a Lityeraturnaja
Gazetdban megjelent cikke, amely szerint 1070 elsé hat
hénapjaban a viros teriiletén 3066 koézlekedési baleset
tortént. Ezek soran 238 ember vesztette életét, tébb mint
3000 sériilt meg. Egy hétvégi statisztika: a szeptember
12—13-i vikend alatt Moszkva kornyéki utakon el6for-
dult 76 balesetnek tébb mint 90 Aldozata volt, kdziiliik
6 halalos. Aranytalanul magas a gépkocsivezetfk, illetve
gvalogosok ittassdga koévetkeztében el6adédé bal-
esetlek ardnya, és sajnos, nagyon gyakran éri baj a
kozutakon a T—12 éves gyermekeket,

Es végiil egy elsé pillantisra meglepbnek tlné arany:
a moszkvai kozlekedési baleseteknek jéval tébb mint a
fele (egyes forrdsok szerint a hdromnegyede) a gyalo -
gosok hibdjabdl kovetkezik be,

Ezt a tényt, valamint azt, hogy a lakossdg és a gépjar-
mivek szdmahoz képest viszonylag kevés a baleset, meg-
itélésem szerint két f6 koriillmény magyarazza,

Az elsd: a moszkvai varosi hatosiagok nem vartak meg,
mig az utak telitédnek, és a forgalom gyakorlatilag meg-
bénul, hanem mar masfél évtizeddel ezel6tt nagyon
tervszeriien nekilattak a kétszintid keresztezédések és a
gyalogos aluljardk létesitésének. Az utébbi idében évente
mintegy 15 féld alatti dtkelShelyet adnak At rendelte-
tésének a szovjet fOvarosban. Ez nagyon magas szam!
Sok a széles utca, szdmos féutvonalat szélesitenek. Ezzel
egylitt fokozatosan kiépitik a komputerek altal irényi-
tott automatikus forgalomszabalyozas rendszerét.

A masodik ok: a legtobb moszkvai gépkocsivezeté —
noha kisebb szabalytalansigokért & sem megy a szom-
szédba — végsdé soron kitiné érzékkel és reflerekkel
rendelkezik.

Mindez egylittesen magyardzza, hogy bar a gépkocsik
kisebb dsszekoccandsa a moszkvai utedkon nagyon is
gyvakori jelenség, a silyos baleset — legalabbis a gép-
kocsik szamahoz képest — viszonylag ritka.




Ugyanakkor viszont a gyalogosok szdmottevd része fe-
gyelmezetlen. Tilos helyen #sszevissza viagnak at az
dttesten (gyakran 20—30 méterre a zebratél vagy az
aluljarotol), nyugodtan nekiindulnak az atkelésnek piros
limpanal. Az elébbi szabdlysértést a rendorség azelott
alig, az utébbit egyaltalan nem ilddzte. (Egy felmérés
tanusaga szerint a moszkvai gyalogosok tiobbsége nem
is tudta, hogy a piros fény ra is vonatkozik, azt hitte:
csak a jarmiivezetdkre.)

A moszkvai kozlekedés biztonsagaért inditott harcba
most a rendorségen kiviil bekapcsolodtak a tarsadalmi
szervek, az ujsagok is, mondhatndm: a széles kozvéle-
mény.

A kozlekedésrendészet munkatéarsai a karszalagos segéd-
renddrikkel (civilben: munkéasok, tisztviseldk, egyete-
mistik) egyiitt délutinonként valésdggal megszalljak az
utcdkat, és most mir nem elégednek meg azzal, hogy
sipszoval visszakiildik a kiindulépontra (vagy futni hagy-
jak) a fegyelmezetlen gyalogosokat. A varosi partbizott-
sdgnak és a tandcs végrehajto bizottsaganak a hataro-
zata megkéoveteli a rendéri szervektsl, hogy egyetlen
szabdlysértést se hagyjanak biintetleniil, a fegyelmezet-
len gyalogosokat birsagoljak meg a helyszinen, s a kiilo-
niisen salyos esetekben (példaul ha az & hibajukbol
kivetkezik be a baleset) inditsanak elleniik eljarast.
Ezzel tulajdonképpen nem hoztak elvileg uj dontést,
csupdn arrél van sz6, hogy a hatésagok szerezzenek
érvényt a mar régen hatilyos torvénynek és rendele-
teknek, A 10 rubeles (mintegy 130 forintos) helyszini
pénzbirsdg ma mar nagyon gyakori a moszkvai utcakon.
Ezzel egyiitt megszigoritottdk a gépkocsivezetok ellen-

A szovjet féviarosban
évente mintegy 15 fold
alatti dtkelohelyet épitenck
— foként a szélesebb rittes-
tek gyalogosforgalminak
megsziintetése érdekében

A forgalomnivekedés ne-
hézségeinek legyiréséhez, a
balesetek felszimolasihoz,
a sériiltek elszallitisihoz a
legmodernebb eszkézik -—
URH adé-vevivel ellitoit
gépkocsik és helikopterek
is — dllnak a kizlekedés-
rendészet és a mentdszol-
gilat rendelkezésére

orzését, és az 6 szabdlysértéseiket is szigoribban biin-
tetik. (A leggyakoribb gépkocsivezetdi szabalysértés talan
az, hogy nem adjdk meg a gyalogosoknak az elsGbbséget
a zebrakon.)

A rendfrség és a tarsadalmi szervek felfigyeltek arra,
hogy a szabdlysérték még a tizrubeles birsigot is vi-
szonylag kénnyd szivvel fizetik ki, csak ismerdseik, kol-
légaik ne szerezzenek tudomast ,szégyeniikrél”. fgy ju-
tottak a hat6sagok arra a kivetkeztetésre, hogy a leg-
hatasosabb elriaszté eszkdz: a szabdlysértések nyilva-
nossagra hozasa. A moszkvai djsdgok a név és a munka-
hely feltiintetésével (gyakran fényképpel kisérve) pécézik
ki azokat, akik tudatosan és kiilondsen durvdin vétettek a
Kresz ellen; egyidejlileg a rendbrség értesiti a delik-
vensek munkahelyét is.

Kordbban is szokasban volt, hogy a durvdbb szabaly-
sértést elkévetd gépkocsivezetiket vasdrnap kdzlekedés-
rendészeti eloadas meghaligatdsara kotelezték. Most el-
hangzott a javaslat, hogy ezt a neveldeszkozt terjesszék
ki azokra a gyalogosokra is, akik a maguk vagy a mas
életét kockaztatjak.

A propaganda, a nevelés és a biintetés egylittes alkal-
mazéisa maris kezdi éreztetni hatdsit a moszkvai kozle-
kedésben. Az utébbi hoénapokban az el6zé év hasonld
idoszakahoz képest joforman semmit sem emelkedett a
kozlekedési balesetek szdma a szovjet févarosban. Var-
hatd, hogy ha a szabalyos kdzlekedésért inditott széles
kérii mozgalom nem lankad, jévére mar sokkal keve-
sebb haldlos és sériilt aldozatrél ad majd hirt a moszk-
vai kozati baleseti statisztika.

Kulcsar Istvin




Norvégiiban és Svédorszdgban
a hatésdgok gy igyekeznek
segiteni az autbésok hidegindi-
tisi gondjain, hogy a magyobb
kh:pmetek,k uk:.ue:emk eldtti
parkolésdvo speciilis
whitorrisleld kutakat” é&pftet-
tek. Az ilyem oszlopokrél el-
figazé flexibilis csBveken jut-
tatjik el a mwlnmot a lllder-

"1
rﬂﬁk.i!yhﬂhn:. Adm esetben
az indité energlaforris szere-
pét is betdlithetik, ha az autéd
motorjit a koesl sajit leder-
medt akkumulitora méir sem-
miképpen nem tudja életre
kelteni
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Ma mir nem nehéz meggybznl az autd-
sokat arr6l, hogy egy-egy hosszi tdra
elbtt a nélkQlbzhetetlenill szilkséges kel-
lékek kbOzé az autétérképet is ,be kell
sy fijteniOk”, Hazdnkban a Kartogrifiai
dllalat jévoltdbdl igazdn b6 vilasztékot

taldlunk a pontos, jol szerkesztett, kdny-
nyen Attekinthetd és kezelhetd térképek-
bll és atlaszokbdél. Am e kitdnd mapphk
valéjdban csak nappall vildgitdsndl te-
kinthetfk 4t kdnnyen., Az autékba sze-
relt hagyoményos belsf vildgitdsok elhe-
lyezése és fényereje ugyanis a térképet
estl vezetés kizben szemmel tartani ki-
vin6é mitférer szdmdra hatdstalan, Az
autdfelszerelésl clikkeket elddllitd cégek
figyelme most az ilyen hifinyra is kiter-
Jedt. Egy angol cég érdekes térképolva-
s0j4t mutatjuk be. A fekete vinyl mi-
anyaghizban kis lA&mpécskdk rejtfznek,
amelyek gombnyomésra - az akkumu-
litortél nyert l.run révén — kigyullad-
nak és egy , reflexi6
OnvildgitovA vardzsoljdk a fényvezetd
miianyaglapot. A mitfdrer tehit ennek
segitségével éjszakal utazés kdzben 4l-
landéan szemmel tarthatja (példdul
rallye-versenyeknél!) az dtvonalat

24

Az Altalinos Német Aut-
mobil Klub (ADAC) leg-
ajabb létesitménye az
a thd)ékoztatdsl l!ol!:tl‘.
amelyet egy rddié
vé-vallalattal kardlive he-
lyeztek (zembe a Hanno-
ver melletti Autobahn
pihenfhelyén. Egy gomb-
nyomis elegendd arca,
hogy minden gépkocsive-
zetd felvildgositAst kap-
hasson az NSZK Auto-
bahnjainak é&s f6bb Kkbaz-
lekedésl dtjainak pilla-
natnyl és vaArhatdé forgal-
ml helyzetérsl. A fillhall-
gatdn keresztill n
Deutschlandfunk nevil
ridiédllomais legfrissebb
kizlekedésl tdjékoztathsit
lehet meghallgatnl mag-
netofonszalagrol, Ameny-
nylben ez a berendezés
bevilik, az ADAC tovidb-
bl informéciés tAblAkat
szerel fel
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Az angol kdzlekedési renddrsé & Vi-as erBforrdssal rendelkezd,
156 léerds, nyole elfremeneti két hidtrameneti sebességi fo-
kozattal rendelkezd, kétkdrds, tdrcsafékes, Osszkerékhajtdsi
Range Rovereket dllftott az téutakon és 6pdlydkon a for-
galomellendrzés, a baleseti helyszinelés nolglhﬁbn. A tipusban
rejlé killdnleges adottsdgoktél flggetlenill a koesl szolgdlatdival
Osszefiiggl specidlis felszereltsége is Jelentds: az URH ridié-

telefon, villogd jelzbfény, tetSreflektor, elsdsegélynyijidé beren-
dezés és egyéb hagyominyos kellikek mellett, az tttestre he-
lyezhetd kiilinleges limpdkkal és figyelmeztetd felirattal ells-
tott fényvisszaverd ernydkkel a baleset helyszinét, st annak
kdrnyezetét is ,Jle tudjik biztosftani”. Igy a nagy sebességgel
helyszinre érkezd t8bbl autés mér j6 elbre észrevehetl, hogy a
l'l-;:lpﬂm ml;kkg&mi?ﬁnm me;t“nr;ndklvﬁu eset tbrtént. Az

en figyelmez elijelzések a miatt ugyanis egy-

orszdgutl (kiildbnbsen autépélydn bekdvetkezett) huuetl‘iéle?;
dsszecslszdsok és balesetek ldncreakcidja is kialakulhat...




It igy kozlekedyfiink

Az autésok-motorosok ezekben a nmapokban a hdval és jég-
gel is terhes kozlekedési viszonyok kozott gyakran bosszi-
saggal beszélnek arrdl, hogy az idojaras okozta nmehézségek
mellett sok helyiitt, eléggé frekventdlt févarosi csoméponto-
kon még a terelgutak nehézségeivel is szamolniok kel. Va-
l6ban: a magyaranyu kizlekedési épitkezések a téli, kedve-
zotlen idéjaras ellenére is valtozatlan tempoédval és nem Kki-
sebb erdfeszitéssel folytatédnak. Alapvetéen ezzel magyariz-
haték tehdat a forgalmi rend gyakori véaltozdsai és a forga-
lomterelések. Megértjiik, hogy az autdsoknak-motorosoknak
(igy magunknak is) sokszor gondot, probléméat okoz az ilyen
szokatlan helyzet vératlan felbukkanésa, 4dthidalasa. Eppen
ezért az itt koz6lt rajzokkal is szeretnénk a helyes és a leg-
gyorsabban célhoz vezets terelout kivalasztisdval segitséget
nyljtani. Es mindenkit kériink: aki csak teheti, keriilje el,
a lehetiség szerint tehermentesitse az amugy is zsufolt te-
reld-utvonalakat. Akinek pedig az utja mindenképpen erre
vezet, fogadja megértéssel és tiirelemmel ezeket az idészakos
nehézségeket.

Az Ul ut és Ferenc kordat keresztezddésében épllld aluljard
munkdlatainak az eldrehaladdsdval kapesolatban az elmult na-
pokban jamét modosult az eddig érvényes forgalomterelés, E
szerint tehdt a Petdfl-hid felfl érkezdk a Ferenc koéritrél a
Tompa u. — Liliom u. — UllSl Gt — Futd u. — Nap u. — Jozsef
kit tereldutakon haladjanak. Ezen az Utvonalon azonban a
jammdvezetGknek ligyelnidk kell arra, hogy éthaladéasi elsdbbsé-
gllk nem folytonos. Igy, amikor a Liliomn utcé&bdl az UNSL Gtra,
valamint a Nap utcdbdél a Jozse! koratra témek rd, -elsfbbség-
addsi kitelezettséggel lell szamolniok. Az ellenkezd irdanybol
jivik a Jozsef kirmit — Csepreghy u. — Midria u, — Kinlzsi u.
— Riday utca vonalin kerllhetik el az épitkezést. Ez utdbbi
Utvonalakon egészen a Réday utcdig a terelSut forgalma elsdbb-
séggel rendelkezik. Még az UllS1 Gtnédl is! A Raday utcéndl vi-
szont elsSbbséget kell biztositani a Kilvin tér felsl jovok ré-
szére, A Riday utcdbdl tibb irdnyban is tovébbhaladhatnak a
Bépjarmdvezetdk: egyenesen a Boriros tér felé, valamint a Ba-
kits tér, Tompa utca — Lillom utca és UllSi dt — Bakéts utca,
Kizralktar utca, Kinizsi utca, Kiizraktdr utca {rdnyéba.

A tereldutakon haladé forgalom zavartalansdgit szolgdlja az is,
hogy tbbb helylitt megallast, illetve védrakozasi tilalmat rendel-
tek el. Es egyébként is: a szlk utcdkon és a nehezen attekint-
het§ keresztezGdésekben kiildndsen 6vatosan koézlekedjink!

A Batthydny térl dtalakftisokkal, valamint a szentendrei elGvirosi
vasdtvonal alagitjdnak épitésével kapesolatban is vil az eddigi
terelf-tvonal: a Bem rakpartrél az oroszlin-szobor melletti oldaliton
a Lipthay utcdba, majd a Bem tér — F§ utca — Batthydny tér déll
oldala (Markovits utca) — Bem rakpart — Jégverem utca — Fd ut-
eca irdnydba és ugyanazon ar ltvonalon vissza, Ezekben az wutcdk-
ban is megdlldsi és virakozdsi korlitozdsokkal kell szdmolni, A for-
ek extattink: mé o Sacy & Rk piad panm By

e még arra, hogy a budai a rak; Halfsz utca és a
Margit-hid kdzbtil szakasza a forgalom elfl vdltozatlanul el van zérva.
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kezményeit.

@ Akiknek nem kellett volna meghalniok . . .

Egy Renault 70 km-es tempéban haladt az autéiton.
A teljesen egyenes, 11 méter széles, kifogastalan 4alla-
poti tuttesten megeldzte egy Ford, 100-as sebességgel.
Ugyanilyen gyorsan jott velilk szemben egy Opel. A
Ford az el6zésnél atkeriilt az Gt bal oldalara, majd a
lehet6 leggyorsabban vissza akart térni a jobb oldalra.
Az adott tavolsdgi és sebességi viszonyok mellett a jobb
oldalra valé visszatérésnek baj nélkiil sikeriilnie kellett
volna, ha..,. No, igen: ha a déntd pillanatban a Ford
vezet6jének idegei nem mondtak volna fel a szolgalatot.
A vele szemben rohané Opellel valé dsszelitkbzés lehe-
t0ségétdl, varhaté bekdvetkezésétdl azonban pénikba
esett. Az Gtpdlya kozepén erfsen fékezni kezdett, és igy
mar nem tudta megakaddlyozni az 4ltala indokolatlanul
eléidézett karambolt. Az Osszeiitktzés ereje a két egy-
masnak {itk6z6 kocsit 6 méternyire tolta az éppen oda-
érkez6 Renault irdnyédba. A kiskocsi mér nem tudta ki-
keriilni az Osszelitktzést, és a kbvetkezd pillanatban
szintén a romhalmaz része lett. Kilenc ember azonnal
meghalt koponyaalapi toréssel, négyen életveszélyesen
rl:ﬁssérultek és hdrom auté teljesen hasznalhatatlanna
valt.

A Ford vezetdje hivatasos gépjarmiivezetd volt, tiz évnél
hosszabb gyakorlattal. Rossz lelkiismerete arra &sztt-
ndzte, hogy az elbirdsoknak megfeleléen mielébb vissza-
irdnyitsa a kocsit az Gt jobb oldaldra, A vele szemben
kiigeled6 Opel latvdnya azonban olyan erds lelki hatast
gyakorolt ra, hogy teljesen értelmetleniil a fékre lépett.
Idegei felmondtak a szolgalatot. Pedig csupan a labat
kellett volna a gdzpeddlon hagynia, és ma & is az élék
sordban lehetne: a 15,5 m-es féknyomok is azt bizo-
nyitjdk, hogy ha nem fékez, visszatérhetett volna a jobb
oldalra.

Mi lett volna a helyzet helyes megoldasa?

A Ford az elbzés kozben tulsagosan balra sodrédott.
Mivel az "t 11 méter széles volt, a legkiilsé (a Ford
menetirAnya szerinti baloldali) sdvon teljes biztonséggal
haladhatott volna. Ezt nem lett volna szabad elhagynia.
Fékezés nélkiil kellett volna elhaladnia a szembejivd
Opel mellett, ezzel is értésére adva, hogy csak mogotte
kivan ismét visszatérni a jobboldali sdvba. Kéikégtele-
niil ez lett volna a legbiztonsdgosabb menekiilési méd,
ame}ynél semmi nem johetett volna ko&zbe.
Természetesen az ilyen ,vészkijaratot” nem mindenki
ismeri fel elég gyorsan ahhoz, hogy a kozlekedési szabd-
lyok ellenére meg merje kockaztatni.

Ismét egy nagyon tanulsdgos torténet. Szinhelye: Ulm—
Stuttgart autépdlya.

Egy Ford kisbusz 100 km-es sebességgel haladt Stutt-

VESZKIJARAT” a baleseti helyzetekbl

E cikk szerzéje, Egon Graef eredetileg a kozlekedéslélektani tanulmdnyaival tette
ismerité nevét. Ma is a sportos autdvezetés hive, és a gépkocsivezetdk szdmdra énma-
guktol kindlkozé 1j utakat keres a kozlekedési balesetek megelézésére. Célja, hogy
mindenki, aki a kormanyhoz il, médszeresen hozzdszokjék a veszélyes helyzetekhez.
A szerz§ néhdny példdn mutatja be gyakorlati jovaslatait: hogyan lehet elkeriilni a
pdnikba-esést, amely a kiziuti forgalomban kiszdmithatatlan kdvetkezményekkel jdr6
tjedtségi reakcibkhoz vezethet. Aki mddszeresen szoktatja magdt a veszélyhez, kiony-
nyen megtaldlja azt a ,vészkijaratot”, amellyel elkeriilheti az Osszeiitkbzést. Vagy, ha
az Osszeiitk6zést mdr nem is hdrithatja el, mindenesetre mérsékelheti annak koévet-

gart felé, tiz utassal és nyaraldsi poggyésszal megtomve.
A bal hatsé gumi defektje miatt a vezetdé fékezett. A
busz forgasba jott, és datbukott az autdpalyit kettéva-
laszté sdvon. Igy a szembejévé forgalom céljara szolgald
palyaszakaszra kerillt. Itt egy 220-as Mercedes kozele-
dett 160 kilométeres sebességgel. Ennek a vezetdje éppen
egy teherautdt eldzott, és mintegy 80 méterre lehetett,
amikor meglatta maga el6tt a kisbuszt, amint az el-
vélaszté savrél eléje perdiil, széjjelrepillé poggyaszokkal
és egymasra zuhané utasokkal. A Mercedes vezetSje
megprobalta az elvalaszté siav feldli oldalrédl elkeriilni
a kisbuszt. Azonban ez a teljesen szokatlan, ijeszt6 lat-
vany annyira megrenditette a vezetdt, hogy nem tudta
levenni a tekintetét a jelenetr6l. Csupdn a vezetési ref-
lexei mikodtek még: teljes erejével a fékre lépett.
Cstinya mutatvany kovetkezett: a kocsi csiszd kerekei-
vel szinte megcélozta az Gt kozepén felborult autébuszt.
Negyvenméteres fékutat hagyott maga mogott és igy is
a fékezéstdl vijjogé kerekekkel frontalisan az eléje kertilt
akadalyba rohant. Hat embernek kellett életével fizetnie
azért, mert a Mercedes vezetdjének az idegei felmondtak
a szolgdlatot ...

Mi lehetett volna a ,vészkijdrat” ebben az esetben?

Az autbébusz vezetSje természetesen a defekt bekbdvet-
kezése utédn fékezés nélkiill hagyhatta volna kigurulni
a kocsijat. Sulyos hibat kovetett el azzal is, hogy tétle-
niil szemlélte a jarmive ,bepdrdiilését”, majd felboru-
lasat. Ha ugyanis a buszsofér ura maradt volna a kocsi-
janak, nem kovetkezik be a szerencsétlenség.

Ennél fontosabb azonban azt elemezni, hogy a Mercedes
vezetSje miként kerlilhette volna el az Osszelitkdzést.
Amikor ugyanis a veszélyhelyzetet mintegy 80 méterrel
maga eldtt elészor megpillantotta, a busz éppen elhagyta
az elvdlaszté sdvot, s tovabb bukfencezve ferde irany-
ban tort az Gtpdlya kozepe felé, Az ittest jobb oldala
teljesen szabad maradt, s6t, utmenti adrok nélkiil egy
szabad teriilet is csatlakozott az uthoz. Tehat két , veész-
kijarat” is kindlkozott, amelyet minden vezetd, aki nem
esik panikba, megtaldlt volna. Annak ellenére, hogy szé-
molnia kell ilyenkor mindenkinek bizonyos kockézattal.
Elbszér is észre kellett volna venni a busz &ltal mar
elhagyott elvdlaszté sdvot: a Mercedest még az uttes-
ten kissé balra korményozhatta volna, majd végigcsisz-
tatva az elvdlaszt6 sdvon, baj nélkiil megdllhatott volna.
Am a Mercedes vezetSje nem tudta felmérni a lehetd-
ségeket.

Eppen tgy nem latta, mint az el6z6 példaban a Ford
vezetGje sem fogta fel a bekdvetkezd balesetet. Vagy
ahogy a gépjarmivezetdk ezrei naponta nem ismerik
fel egy-egy baleset elkeriilésének lehetOségét. A panikba-
esés hatdsdra tekintetiiket a vélt akaddlyra szegezik, és
le sem veszik tobbé onnan. Igy mintegy annak vonzé
hatdsa ald keriilnek, s mindaddig kévetik, amig abba
belerohanva &ssze nem ztizzdék magukat. Ahhoz, hogy
ezt a sorsot az emberek elkeriiljék, meg kell tanulniok,
hogy ilyen kritikus kozlekedési helyzetekben is ural-
kodni tudjanak idegeiken. Anélkiil, hogy a félelemérzés
eluralkodna rajtuk, s megbénitana {tél6- és cselekvi-
készségilket. Ezt a képességet egyediill a mobdszeres ve-
szélyhez-szoktatds révén sajétithatjuk el

(Folytatjuk)



A villasol.

AMBRUS ANDRAS — SZEGED. Mint e
helyen legutobb is megirtuk, a gépjarmii-
adot a 3/1066. (1. 12.) PM sz. rendelet 4. §-a
értelmében annak kell egész évre
megfizetnie, akinek nevére a forgalmi
engedély az adoév elsd napjdn szolt. A
szavatossagi, illetve 1j nevén felelsség-
biztositdsnal wviszont a 38/1870, (XII. 2.)
PM sz. rendelet 5. §-a gy intézkedik:
SUzembentartd valtozdsa esetén dijvissza-
téritésre az Allami Biztosité nem koteles.
Az lzembentartd valtozdsaig esedékessé
valt hatralékos dijakért és potlékdért az
uj lizembentartd a koribbiakkal egyvetem-
legesen felel.” Ez a biztositds egyvébként
magara a jarmire sz6l, tehat a tulajdo-
nosvaltozassal a biztositasi jogviszony
automatikusan #atszall az Gj tulajdonos
személyére,

SZANTO GEZA — BUDAPEST. Mint a
Merkur vezérigazgattjdnak éppen ebben
a szamunkban k&zolt tdjékoztatidsaban ol-
vashatja, valéban érkeznek még ebben az
évben B850-es Fiat-kocsik — annak elle-
nére, hogy ennek a tipusnak a gyartasat
mar ledllitottak. A hozzd vald alkatrésze-
ket azonban — a nemzetkdzi gyakorlat
szerint — a Fiaték még tiz évig folyama-
tosan készitik.

K. P. —BUDAPEST, Készonjilk a figyel-
meztetést. A mult évi 20. szdmunk 31. ol-
daldn kozdlt versenyautd valéban nem
Porsche—$14 tipus, hanem egy Volkswa-
gen-Porsche. Levelének kozlekedésrendé-
szeti, illetve parkolési kérdésekkel fog-
lalkozd részét tovabbitottuk a rendGrség-
hez.

ROZSAVOLGYI GYURGY — BUDAPEST.
A leirt tlilnetbSl arra lehet kivetkeztetnl,
hogy a kiilénben kénnyen indithaté Sko-
da-motor hianyos benzinelldtds miatt nem
indult be. Valészinlinek tartjuk, hogy viz
kerlilt a benzinbe, amely a csivezetékben
fagydugot képezett. Oldja meg a porlasz-
t6 fedelét, vegye azt le, és a benzinszi-
vattya karjdval tiltse fel az uszéhdzat,
majd valakivel tapostassa meg erdtelje-
sen a gazpedalt. Ha csak gyengén sziva-
rog, vagy ha egyiltaliban nem is jelent-
kezik az éltetd nedd, akkor jégdugd zar-
ta el a benzin Gtjat. Sajnos, ez efetben a
koesi ald kell blijni és a tartily aljan le-
vé zarocsavar olddsa utdn leereszteni a
benzint. (Konnyen el6fordulhat, ho itt
is jégdugét taldl, amit egy csavarhuzo-
val ,nyithat meg"”.) A hosszi benzincsd-
vet vigye meleg helyiségbe, de ne kozvet-
leniil a kélyha mellé, Az igy fagymente-
gitett csovet szerelje vissza és ezutan is-
mét kinnyen indithaté a motor.

EKIVANCSI MOTOROS. Régebben, még
1969-ben megirtuk, hogy a BLMC hires
konstruktSre, A. Issigonis motorkerékpd-
rokat is fog terveani. Kérdésére, hogy mi-
lyen motort konstrudlt Issigonis, kdzil-
jik, hogy az ismert szerkeszt§ a Norton
Villiers cég szolgdlatiban, mint fdkonst-
ruktdr tevékenykedik.

VIDEKI MOTOROSBARAT, Megértjik
kissé haragos hangi sorait, mégsem tu-
dunk Onnek igazat adni, ugyanis a féva-
rosi sportegyesiiletek motorszakosztilyai
sincsenek olyan ragyogdan elldtva alkat-
résszel, amint azt Un irja elkeseredett
levelében.

ROTTER VILMOS - BUDAPEST. Orii-
link elhatarozdsdnak, hogy sajat motor-
javal kivdn részt venni a junior verse-
nyeken, de ezt a szindékdt nem nédlunk
kell bejelentenie, hanem a Magyar Mo-
torsport Szbvetségnél: VI, Bajcsy-Zsi-
linszky ut 31. Felvilagositdst telefonon is
kaphat a délel6tti ordkban a 119-289 szé-
mon.

TUBBEKENEK. Csekd Istvan véci olva-
sénknak hobbyja a veteran motorok. Tol-
maécsoljuk keérését, hogy akiknek 25—30
éves, lehetdleg 350 kem-es eladd motor-
kerékpirjuk wvan, irjanak cimére: Vic,
Damjanich tér 7.

SZOLLOSI EB.NO — KARCAG. Az 5—100-
as Skoda c ek befogaddképes-
sége 0,37 m’. Ebbe nincsen beleszAmit-
va a hatso Ulések én tamldk mogittl és
alatti hetly,

SIOFOKI AUTOS. A Mercedes-Benz
,,220""-as sorozata 1959-ben jelent meg €elé-
sziir, éspedig két kiilonbtzd kivitelben,
az S és ES valtozatban. A hathengeres,
ohc vezérlésd, 2195 kem-es motor legna-
gyobb teljesitménye, benzinfecskende-
zégsel 134 SAE lderd az ES modellnél,

HUOLCZL LASZLO — NAGYEGYHAZA. A
szarvassal tortént sajndlatos karambol-
ja nem egyedilldlld eset. Mint madlt évi
szeptember 21-i szamunkban olvashatta,
a vadaszatra jogosultak (vadgazdaséagok,
vaddsztirsasigok) a négl rendelet értel-
mében is kotelesek voltak megtériteni
azokat a karokat, amelyeket a kodzuton
szarvas, dam, vaddiszné vagy muflon idé-
zett elf. (Ezt az Elndki Tandcs 1971, ja-
nuar 1-1 hatallyal kiegészitette azzal, hogy
az ilyen megtéritési kitelezettség a bar-
mely hasznos vad és a vaddiszndé altal
a mezd- és erdégazdasagon kividl okozott
karra vonatkozik.) Csak azt a kart —, 11-
letve kéar-részt — nem kell megtériteni,
amely a kidrosult felréhatdé magatartasd-

nak a kijivetkezménye. Kdrmegtéritési ko-

vetelését még igy elkésve is érvényesit-
heti. Ha a kozvetlen térgyalis nem hoz
eredményt, fordulhat a birosaghoz. Kony-
nyit a lebonyolitison, hogy — mint irja
— az ligyrdl rend6rségl jegyzbkonyv is
késziilt.

KISS ZOLTAN — SZATMAR. 1. Az alu-
minium-motor legfébb elénye, hogy kiny-
nyebb, mint a mas anyagi Ontés. — 2.
A kilbnféle Porsche-kocsik sebessége
mas; a leggyorsabbak 300 km/é felettiek.

»EGY OLVASO". A ,zugtaxizast” biinteti
a rendelet. A maganautot {izleti célra
bérbeadni, azzal bérfuvarozast vallalni
nem szabad. A szakemberek a miniszté-
rlumban most dolgozzdk ki a taxiszbvet-
kezetek formajét, mlkodési szabalyait,
éppen annak elémozditdsira, hogy az
Onéhez hasonld helyzetben, a taxival el
nem litott helységekben az ilyen személy-
széllitéasi problémak megolddst nyerjenek.

BALASSA SANDOR — NYIREGYHAZA.
Az AM mér tbbbszir is foglalkozott a
motorkerékpdr helyes fékezésérdl. Ha
mér nem hisz nekink, érdeklfdjon az
idésebb motorosokndl, 6k is hasznaljak
a mellsd féket,

V. 0. — SZEKSZARD. Rovidesen bemu-
tatjuk a Triumph ,Bandit” fényképét is.
Ebben a kategéridban az ugyancsak két-
hengeres Jawa kaphato

MOCSARI MIHALY — SOPBON. Mielditt
hozzakezdene az utdnfutd készitéséhez,
kiildie be a sajat szerkesztésd utanfutod
mbszaki tervrajzit és leirasat a KPM
Autofelligyelet cimére (Bp. VI, Népkiz-
tirsasdg utja 8.) egy bélyegmentes kér-
vény kiséretével. A kivitelezéshez csak
az engedely kézhezvétele utan kezdjen. A
vésarolt anyag pénztirblokkjait Orizze
meg, mert a renddrségl vizmsgianadl szik-
sége lehet ezekre.

GYENES IGNAC — BUDAPEST. Termé-
szetesen az Un Renault-janak radial gu-
mikbpenyeire is hat az agquaplaning, az-
az a viz-ék, amely azért képzGdik nagy
tempdban, mert a gumiprofil Altal ki-
nyomott viz mar nem képes elfolyni a
mintdzat adrkalban. Hasonld jelenség lép
fel a kopott guminal is.

BALINT IBOLYA — BUDAPEST. Bekiil-
ditt vicce annyira tetszett, hogy annak
most helyet adunk. Mit mond a kis néger
filicska, amikor dtmegy a zebrdn? Most
latszom . .. most nem latszom ... most
latszom . . |

AUTOKEREK DISZTARCSAK

DISZKARIKAK,
SPECIALIS KESZITESE MINDEN TIPUSRA

Vidékre uténvéttel

MESZAROS fémnyomd

Bp. VI, Csengery u. 66, Telefon 127-584

TALALIA KI...

... napjaink melylk igen népszerdi mo-
dellje keriilt itt ebbe a furcsa szitudcidba.
Ez persze csak az elsd kérdéslink, A ma-
is ez a ,szitudei6”? Es

egkérdemﬂ.k, hogy melylk au

gydmak mel alaptipusdra melyik ne-

Inmmél{h tervezte és gyértja ezt a
karosszériat. Akik februdr 19-ig j6 meg-
fejtést killdenek be cimilnkre egy leve-
lezflapon, részt vesznek a sorsolison és
a harom nyertesnek postin killdjik el
a jutalomkbnyvet,

Az idei l1-es szamunkban kézdlt rejtvény-
fotéra valamennyli megfejténk felismerte,
hogy a tdbla sGlykorlitozdst jelil. Mivel
az iyen tilalom a tipustél fiiggetleniil
minden oyan jdrmire vonatkozik, amely-
n<k rakoménnyal egyilittl tényleges sdlya

a megadott hatirnil nagyobb, ilyen tdb-
14t ott (tbbbnyire hidak elStt) dllitanak
fel, ahol a teherbirdé kép Lo~

zott. A kiegészit§ tabla viszont érthetet-
len, hiszen a hidszerkezet szdmara koéztm-
bits, hogy az engedélyezett salyon fellili
teherautd, vagy netdn embereket szdllito
autébusz 4ltal rédnehezedd tilterhelés
miatt omlik-e Sssze... A jutalomkényve-
ket NAGY SANDOR (Hodmezdvdsdrhely,
Nédor u. 60/a) — KOZAK LASZLONE
(GodblU6, Szabadsdg tér 31/A) és VALY-
LYON ANDRAS (Nyimyhéu. Szarvas u,
59.) cimére kiildtik el

]

601" TRABANT GUMIOTKODZO
ismét kaphaté

Vidékre utdnvéttel
MAJOROS JANOS gumidrukészitd
Véc, Chazdr A, u. 6. |
Helyben dijtalan felszereléssel

AUTOFELSZERELESEK

VISSZAPILLANTO-TOKRUK: FIAT, MOSZK-
VICS, OPEL, RENAULT, SKODA, ZASTAVA
stb. gépkocsikra. FURAS NELKOL szerel-
heté és BEHAJTHATOS (VW modell) ajté-
tikrdk, ovdal és kerek gyGjtStiikBrrel.
SZTRADATUKROK sdrvéddkre. ,,PANORA-
MA" fényszirSs belsé tikrdk. JAVITASOK.
KETTOZOTT védelmi rendszerd RIASZTO
felszerelése. KULCCSAL ZARHATGO TANK-
SAPKAK stb.

SOS specialista

_Bp. Vil., Herndd wu. 13.
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FIAT__POLSKI-FIAT _ ZASTAVYA SKODR _ RENRULT

SZERVIZ, ALVAZ KONZERVALAS, JAVITAS, BALESETESJAVI-
TAS, MUSZAKI VIZSGARA ELOKESZITES, GYARI ALKATRE-
“aﬁ SZEK KONSZIGNACIOS RAKTARAKROL

Il. sz. AUTOIAVITO VALLALAT tipusiizemeiben

EIT=T|- Kézpont: XIIL, Véci ut 82.
Termelésiranyités telefon: 205-943

" PEUGEOT TRABANT

MOSZKVICS

ZAPOROZSEC NSU FORD

Usszes keleti és nyugat
AUTOLENGESCSILLAPITOK
teljos feldjitésa
gyors cserévell
Gorancidavall

Vidékre utdnvéttel

KEREKEGYENSOLYOZAS
legmodernebb miszerrel
DUTALAN BEVIZSGALAS

»BARD!I AUTOTECHNIKA™
Bp. VI, Szondi w. 15,
Telefon: 329-449

WARTBURG TRABANT
motorfeli)itds 3 nap alatt; kuplung cse-
ét 1 nap lll'bl-. egy b futojavitist és
dennemd rosszérialakatos mun-
klt .lal‘lnmvnl villal

KUCSMA LASZLO
autészerelS mester
Bp. XIV., Lipétvir u. 7.

KBnnyebb Inditds - Jobb fltds

AUTOHOTS-VEDD
TORESGATLO KUDLAMPASAPKA

Minden tipusra, véllalatoknak Is
L. BARDOT OASTON
Bp., Vill., D181 Gt 16fa.
Telefon: 145-821

AUTO-ULESHUZAT
AUTOSZONYEGI

minden kocsitipushoz
kiilénleges importanyagbél

ar

ALTALANOS RUHAZATI KSZ
boltjaiban

Lenin krt. 83.
Rakéczi at 71.

I., Szilagyi Dexzsd tér 3.
Martirok Gtja 58.
Dohéany u. 45.
Bulest u. 25/a.

AUTO-ULESHUZAT
AUTOSZONYEG]!

WINDEIN

MUSzZAKI BOLT
vi. JOKAI TER 3. TEL: 120-847.

ABC univerzélis CSOSZORITO SZALAG -
ABA-rendszerd ; fém, gumi, mﬁumg sth,
Svek blztos &

Nélkdl&zhetetlen: a gépjérmi-ipar, o mezd-
gozdosdg, és ot iplu.:‘udm egyéb teriile-
n,

Ar\;i ABC szalag késxll: 25-250 mm &tmé-
9.

Kophaté :

Ablaktérld gumilopét minden méretben,
outé-hamutarté és egyéb auté- és motor-
kerékpér-felszerelések nagy vélesztékban

Elektromos és
mechanikus elven
miikéds
autém(szerek
javitasat
jétéllassal, révid hatéridére vallaljuk.

BUDAPEST XIIl., Pozsonyi Gt 30.
Tel.: 494-395.

PECS L., Zsolnay V. Gt 44,

Gépkocsikerekek stotikus és
dinomikus k 2nnmlmosc
nagy pontu gd elektronikus

é
i BALASSA
lg. » Szajké u. 18, = Térogatd kdx
v réshudun? uun w uémm balra)
el

A kerskek ogrnwlyl viuonvolaal:
dijte n vizsgdlata

TRABANT, WARTBURG

fStengelygdrg8zés, 500—600-as hengerek
esztett dugattydikkal
azonnall cserével is.

Vidékre postafordultival, utdnvéttel,

NAGY ISTVAN, mfiszerésznél,
Ma k 6, Szegedi u. 5.

LENGESCSILLAPITOK

Skoda Oectavia
Opel Rekord
Simca, Fiat
Wartburg
Trabant
Moszkvies stb.

Javithsa )Jotdlldssal
HORVATH L.
Budapest [X., ::l.?{“ u. Bje:
Telefon: 144-513

AUTO
KOLSS ES BELSO HUZATOK
PONYVAK
készitdsét véllaljuk
révid hatdridére
BP. Xi., BARTOK BELA OT 115
Telefon: 267-842
Mindenfojta
AUTOKARPITOZAST VALLALUNK
Telefon: 259-962

PEST MEGYEl SZOLGALTATO

ES CSOMAGOLO VALLALAT

Bp. Xil., Kékgolyé u. 6.
Telefon: 153-689

AUTO-MEROMUSZEREK

szerelése és javitdsa
Fék- és kuplunghuzalok,
mechanikus ablaktérlék

javitisa garancidval

HAUDEK
XIIL, Alig u. 12. Tel.: 204-105.

KEREKJIAVITAS
DINAMIKUS '
KIEGYENSULYOZAS

KISDAROCIY kerékspecialista
Bp. Vi, Edtvds u. 37,

STATIKUS
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HA A FOGVAROSBA UTAZIK, VAGY ONNAN MEGY VIDEK-
RE, HA KIRANDUL, TURAZIK, ETKEZZEN, PIHENJEN,
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z Aut6-Motornak nagy

szerepe van abban,

hogy sportagunkat
ezrek és ezrek ismerték és
ismerik meg. E lap szinte a
kezdettél fogva figyelem-
mel kisérte fejlédésiinket,
és szakeértd szines riport-
jaival hozzdjarult eredmé-
nyeinkhez.

Az a jo6 kapcsolat, amely
sportagunk, az Auté-Motor
szerkeszt6sége és az olvaso-
kozténség kozott kialakult,
arra kotelez benniinket,
hogy egy kis szamvetéssel
tajékoztatast adjunk sport-
dgunk jelenlegi problémai-
rol, terveir6l.
Sportdgunkban az 1958. év-
t61 lehet rohamos fejlddés-
r6l beszélni. A nagy sebes-
ségl siklémotorok verseny-
be allitdsa, a helyes ver-
senyrendszer kialakitdsa, a
versenyszabdlyok moédosi-
tdsa ¢s a megfelelé szintd
anyagi tamogatids az MTS
OT részérbl a gyors fejlé-
dés irdnyaban hatottak. Ez
maga utdn vonta azt, hogy
nemcsak eredményeink ja-
vultak, hanem az érdekl6dé
nézokozonség szama is gya-
rapodott.

A sport-kategéridban Euré-
pa-bajnoksag és tobb érté-
kes helyezés, a siklé-kate-

A motorc¢sonaksportrol

goridkban tébb vilagbaj-
noki 6. helyezés, hazai és
kiifoldi nemzetkdzi talal-
kozékon tibb elsd helyezés
jelzi, hogy versenyzdink joél
haszniltdk fel Szdvetsé-
glink és a sportegyesiiletek
altal biztositott hajokat és
motorokat.

Sajnos, az utébbi években
az MTS OT altal nyujtott
tamogatias szdkiilése, a

sportegyesiiletek egyre

csokkenb6 anyagi ellatott-

Rallye Monte-Carlo 1971

Amikor 10 orszadghdl elindultak

az idel Monte-Carlo Rallye

résztvovil, mdir lapzdrta volt az AM-nél. Annyit tudunk, hogy,
a Hanaubdl, Varsobdél, Glasgowbél, Monte-Carlébél, Athénbdl,
Reimsp6l, Osl6b61 és — eldszbr — Almeridbdél, BukarestbSl, va-
lamint Marrakesbdl elindult 248 versenyzdnek nem volt kinnyd
dolga ezen a részben héba-fagyba fulladt 5600 km-es Gtvonalon.

sdga, a motorok arédnak ro-
hamos emelkedése fékezte
a Szivetség és az egyesii-
letek munkajat. Az emlitett
nehézségek miatt lelassult
az utdnpotlas nevelése is.
S6t, a hidnyos alkatrész-
ellatottsdg és egyéb okok
hatrdnyosan befolyasoltak
élvonalbeli versenyzlink
eredményeit is. Ez a visz-
szaesés tapasztalhat6 a tob-
bi orszdg siklé- és sport-
kategoridiban is.

Ezzel szemben megallapit-
haté, hogy rohamos fejlé-
dés mutatkozik a személyi
tulajdonban levé motorok
megbizhatésiagi versenyzése
terén.

A meglevé nehézségek a
siklé-sportban  egyrészrél,
az j perspektiva (személyi
tulajdonban levé motorok)
jelentkezése masrészrol,
arra késztette Szivetseégiink
elntkségét, hogy a legsiir-
gbosebben dolgozza ki azo-
kat az uj iranyokat, ame-
lyek biztositjak siklé-spor-
tunk jelenlegi szintjének
megmaradasat, és alkalma-
sak arra, hogy a megbizha-
tésagi versenyeken minél
tobben vegvenek részt azok,
akik sajat motorral és ha-
jéval rendelkeznek.

Arrél, hogy ez milyen ver-
senyrendszerben és milyen
egylittmiikodéssel (pl. Auto-
klub) tdrténik, akkor fo-
gunk beszdmolni az AM
olvas6inak, amikor Szivet-
ségiink elnoksége egy egy-
séges rendszerbe foglaltan
jovahagyja e sportig to-
vibbi fejlédését megjelslé
miikodési tervet.

Szdntha Jianos

a Magyar
Motorcsonak Szivetség
f6titkara

SPORTHIREK

Es mielftt lapunk a nyomdagépbe kerillt, megérkezett a vég-

eredmén

tek az élre, Gydztes a svéd Ove Andersson
misodik a francia Therier/Callewaert pdr, s a favorit

Stone

is. A véglg vezetd Alpine Renault csapat tagjal kerill-

s a brit David

Pomclxe—ketl.dl, a svéd Waldegaart/Thorselius a harmadik helyet
is kénytelen volt megosztani az ugyancsak Renault koesin ver-

senyzd francia Andreut/Vial pérral. (A ré

sen visszatériink.)

LETLTS
Monte-Carlo

1971

kre ter

A viligbajnoki

futamokon és némzetkdzi versenyeken
elért eredményeiért — amint mér megirtuk — Szabé Liszlé
a Magyar Népkdztdrsasig Kivdld Sportoldja kitiintetést
kapta. Ez alkalombél az MTS Szakszivetségi és Moadszer-

tani Osztdlydnak wvezetdje, PAder Jinos hosszasan elbe-
szélgetett a kitlintetettel és a hazal motorsport vezetdivel.
Balr6l: Piader Jinos, dr. Horviith Jinos, az MMSz elnike,
Molndr Vilmos, a Zalka Mité MK elnbke, Szabé Ldszld,
Dékdn Gydrgy, az MMSz [0titkdra és Edes Ldszlé, az

MTS SZMO elfaddja
c4n

JEGVERSENY-SOROZATRA a Szovijet Motorsport Sziivetségiol
kapott meghivdst Perényi P4l és Raddcsi Ferenc, akik maér el
is utaztak. A 3—4 versenyre specidl motort és szerelft a vendég-
laték adnak. A bardti nemzetek versenyzfi februdr 18-an térnek
haza. A jég VB kbzépdontdire 20—21-én és 24-én keriil sor Uféa-
ban, illetve Moszkvdban. Innen és a skandindviai k&zépddnts-
ril a legjobb 8—8 versenyzd§ (Bsszesen 16) indul majd az NSZK-
beli Inzellben a VB dontdjén.
s

A MECSEK RALLYE-N, amelyet dprilis 24—25-én rendeznek, a
magyar bajnoksdg elsd futamaként, 558, illetve 323 km-es tltvo-
nalon, jugoszldv versenyzGk is indulnak. Pécsli tudodsiténk
szerint s5z0 van egy pécsi ,hdztomb koriili” gyorsasdgi auto-
versenyrdl széria taraauték szamdra. (Annyi blzonyos, nagy
kizonségsikere lenne a pécsiek kezdeményezésének.)



Talin 1971-ben...2

Az 1970. évi gokart versenyévad az linnepélyes dijki-
osztoval zarult, és utdna téli pihendre tértek a verseny-
z0k és kartjaik. A szakvezetés pedig mérleget készitett
arrél, mi volt az, ami sikeriilt és mi az, amin még javi-
tani kell.

Nem vitds: ez a szép és szorakoziaté versenyag — amely
tulajdonképpen a legfiatalabbak technikai
még mindig nem érte el azt a szintet, amelyet méltan
megérdemelne, hogy népszeriiségében megkozelitse a
rokon sportigak versenyeit.

Ismeretes, hogy a kartozds, mint minden technikai sport,
koltséges dolog. Pénzbe keriil a sporteszkoz, a felkésziilés
a versenyre, a szallitis, és nem utols6sorban a kart ver-
senykész allapotban tartdsa.

A szakvezetés a tavalyi évad egyik komoly hibajanak
a kevés versenyt tartja. De ez a probléma szorosan
osszefligg a palyahidnnyal. A haztémb koriili versenyek
rendezése ugyanis koltségesebb és rendkiviil sok t8bb-
letmunkéaval jér, amelytél huzédoznak az egyesiiletek.
Tekintettel arra, hogy a fiatalok politechnikai nevelé-
sének ez a sportig egyik legjobb eszkoze, remélhetbleg
megoldédik ez a probléma, anndl is inkdbb, mert a go-
kart-palyak kivaléan alkalmasak a kezdd gépkocsiveze-
tok oktatiasanak céljaira is.

sportja — -

Valogatott keretiink részt vett a szocialista orszdgok
kozotti versenysorozatban, de kiemelkedd egyéni és csa-
pateredmény elérésében valtozatlanul adés maradt.
Szereplésiik érthet6, mert amig a szovjet és NDK-beli
versenyz0k mind technikai felkésziilésben, mind ver-
senyzbi készségben ugrasszerlen fejlédtek, addig a mi
vilogatott keretiink felkésziilése sok kivannivalét ha-
gyott hétra, nem beszélve kartjaikrél, amelyek mind
gyorsuldsban, mind stabilitdsban elmaradtak.
Ugy gondoljuk, hogy a napokban ujjdalakitott Gokart
Bizottsag segiteni fog a hibdk felszdmoldsdban, és ver-
senyzbink lassan felsorakozhatnak az eurdpai szinvonal-
hoz. Reméljitk, a Bizottsig meg tudja teremteni a sport-
4g fejlesztéséhez, tomegesitéséhez sziikséges feltételeket,
és biztositja, hogy a kartozas tényleg az ifjusag sport-
java valjon.

(D)

és 21 év kozdtti életkord versenyzfk

Fau P -

Uj kategodria a
A vilagszerte népszerii crossverse-
nyek Ujabb szereplovel gazdagodnak.
A FIM felismerte ennek a verseny-
agnak a tovabbi lehetdségét, ezért
1971-t61 kezdb6déen FIM Serleget ir-
tak ki a viladgbajnoksigért versengd
250-es, valamint az 500 kcm-es gép-
osztdlyok mellé, a 125 kem-es kate-
goridban. /

g ...'.‘.‘
. P ‘a\‘# az
.t " T sebb azoknal

crossban

Ennek elsésorban az a feladata, hogy
lehetdséget nyajtsanak a fiatalsag-
nak. Ugyanis tudott dolog, hogy
nyugaton a versenyzdk sajat maguk
vasaroljadk a versenymotort, amely
nem is olesé mulatsidg. Ebben a kate-
goriaban, nemzetkOzi versenyen,
amelyre a Serleget kiirtdk, csak 18

A 125-88 CZ nem ta-
gadja meg a szoros
rokonsdgot a na-
EYObD testvéreivel, de

ajszillott  kecse-

rajtolhatnak.

Noha révid idé &llt a tébb vilagbaj-
noksagot nyert CZ mérka szerkesz-
téinek rendelkezésére, mégis elkészi-
tették a 125-0s prototipusat, amely
természetesen magan viseli a sike-
rekben gazdag el6dok jellemzbit. Az
egykipufogdcstves, egyhengeres, lég-
hiitéses kétiitem( felépitése azonos a
250-es és 360-as tipusokéval. Az On-
tottvas hengerhiivelyt alubordazat
fedi, az aluhengerfejben két gyertya-
nak van helye. A vaz a nagyobb test-
vereitdl szarmazik.

A 125-6s CZ-t nemcsak Strakonicé-
ben prébéltak ki, hanem Belgiumban
is, ahol egész évben rendeznek cross-
versenyeket, és e prébdk jo ered-
ménnyel végzidtek.

MUSZAKI ADATOK

Furat-l6ket .. ... 5552 mm
Heng om ... 123 kem
Teljesitmény . 19 LE/7800 ford.
Poriasztdé .. .. ... Jikov 2928 SE
Gyldjtds ... .. .. CZ lendkerékmdégnes
Gyujtégyertya 2 db PAL 14—15
EKuplung .. .. ... 4 tdresds,
SebességvAltd 5 fokozati
Rugonid ... - - teleszkdp 170 mm
rugduttal, hitul
leng6villa %0 mm
rugddttal
Kerekek . elbl 275521
hdtul 3,50X18
Onsialy 95 kg

CIMLAPUNKON:

Elbzetes kép a Ford GT—T0
prototipusrél, amelyet a janu-
drban megnyilt Briisszeli Autd-
szalonon mutattak be

wAuté-Motor" — Fészerkesztd: B. Por Ibolya. — Megjelenik havonta kétszer, 6-dn és 21-én.
— Szerkesztdség: Budapest V., Bajesy-Zsilinszky Gt 22. V. em. — Levéleim: Budapest 5.,
P{, 582. — Telefon: 112-888. — Felelfs kiad6: Sala Sdndor. Kiadja a Lapkiadé Villalat. (VIIL,
Lenin kordt 9—11, Telefon: 221-285) — Terjeszti a Magyar Posta, Eléfizethetd a helyl (Buda-
pesten a kerilleti) kézbesitd postahivatalokndl és kézbesitOknél. Eldfizetési dij negyedévre
18 Ft, fél évre sa_ Ft, egész évre T2 Ft, — ElSfizetés kilfoldrél: a Kultira Kényv és Hirlap
Kiilkereskedelmi Vallalatnil (Budapest, §2., Pf. 149), vagy a killfoldi képviseleteinél.

Kéziratokat nem Orzilnk meg és nem killdink vissza
INDEX: 25.108

70.5582 Egyetemni Nyomda, Budapest, — Felelds vezetd: Janka Gyula igazgato
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Féltucatszor bajnokok

»Gyalogolnl }6!" — mondja Méricz Zeig-
mond, autéznl még Jobb, tartjdk sok
szdzezren, rallye-znl a legjobb, dllitJik
tibben. MindhArom megillapitdssal le-
hetne vithenil, de most esak az utébbirél
vhitandnk wsz6t, éspedig a legilletékeseb-
bekkel: Ferjinc: A val és Zsemberl
JenOvel, akik hatszor nyerték el a baj)-
nokli cimet,

- Igag, versenyeznl nagyon jé6 — foglal-
ta 88 at éigetést a végtelenill nyu-
godt Zsemberi, a versenyek kivitelezésé-
nek tervezfje, felépitlije. — De csak ak-
kor, ha azt elfz8leg nagyon alaposan ki-
munkdljik, Mondok egy példit, olyant,
amilyent a kizdnség aligha 1it. Vegylnk
8EY nAgyon rossz, poros, mért hegyl
szakaszt, ahol csak az orrunklg litunk a
gomolyg6é portél. Nos, itt éppen 4 haj-
tunk; mintha betonon szdgu K.
Ugyanez vonatkozik a legsfirdbb kddre
Is. Els6 halldsra ez Milnchl sen-l6ditds-
nak Innc:ll:‘?I pedig 526 szerint igaz. Per-
sze ez csak ugy lehetséges, hogy az llyen
titvonalat elézlleg nagy gonddal becser-
késztllk, tdbbszbr végighajtottunk azon,
és az ngynmm wimakdnyvben” feltér-
képeztiik,

=~ A kanyarokat Ot kategéridba soroljuk,
€és ennek alapjin mondom be a killdnben
nem lithaté utszakasz vonalvezetését a
ml egyeaményes tolvajnyelvilnkOn, Kbny-
nyen tehetem, hiszen az pimaklnyvben™
a tdvolsdg Is jelzett, majdnem meéterre.
Mindehhez segitséget ny a Speedpilot
és a Twinmaster. E mdszerek nélkill
olyan a versenyzl, mint a hajésember
kompasz nélkill. Senki se hlggve, hogy
A J6 versenyzf sokkal t3bbet kockdzta
mint a kdzatli forgalomban a megbizha
gépkocsivezetd. Nem {gy van, hiszen mi
is nagyon szeretjilk az életet, az életiin-
ket, és éppen ezéri tervezzllk meg nagyon
alaposan, vagy ha nGgy tetsuik, precizen a
versenyt. Mit értlink ezen? A terv a kb-
vetkezSket Olell fel: edzés, iddbeosztis,
szerverés, benzinfelvétel, kerékcsere,
erfnlét, taktika és energiabeosztds, ez
utébbl a kocsira Is vonatkozik. Ha eb-
ben a tervben hibfzunk, az nemcsak
egyszerfien selejt... Nagvon sokat ta-
nuitunk a Renault-gydr versenyzsitsl, 1gy
thbbek kozitt az Imakdnyv-irdst, vala-
mint azt is, Amb&r ezt magunk is tudtuk,
hogy ellzetesen meg kell ismerkedni az
Gtvonallal, legaldbbis a dbntd szakaszok-
kal: ex a rallye-zds aranyszabdlya, Nem
akarom senki kedvét szegni, de meg kell
mondanom, aki eredményes akar lenni,
annak mér a verseny elftt sokat, nagyon
sokat kell dolgoznia, Mi példéul minden
verseny elfit négy-it naplg dolgozunk a

Még hatvan mésodperc — sz0l
be az ablakon a versenybiro —
(Jobbra) Atdla magdban szé-
molja a misodperceket, hogy
61 rajtolva neldiramodjék a
gyorsasdgl szakasszal kezdSd5
versenynek (Alul) Teljes giz-
zal a berchtesgaden! mért sza-

kaszon

koesin, de nem akfrhogyan. Minden csa-
vart ellendriziink. Ennek tudhaté be,
hogy a kiizbsen eltbltbit 6t év alatt mind-
Ossze kétszer estliink ki mdszaki hiba
miatt. |
— Voltunk-e veszélyben? Persze, nem s
egyszer. A visegridi hegyiverseny egylk
kanyarjéban kivek lepték el az utat, At-
tila megprébdlta menteni a helyzetet, na
és a kocsit, kbzben a hitsé kerﬁk,enufy-
va a talajt, a szakadékba l6gott, és Igy
mentiink 25—30 métert. Mit tagadjam, me-
leglink wvolt. Akdresak tavaly Auszirid-
ban. Egy még soha nem litott éjszakal
szakaszon robogtunk a hegygerinc felé,
és nem tudtuk, hogy a tdloldalon merre
visz az Gt Csupédn kdvetkeztettlink a th-
volabb elfttlink jdré koesl fénykévéibol.
Es azért kellett sietniink, mert ez mért
szakasz valt. Az ugraté utin szerencsé-
sen fogott talajt a Renault.
— Versenyzfi életiinkben volt sok izgal-
mas és mulatsigos Kalandunk. Reméljik,
hogy az 4j évadban sem hagy el ben-
niinket a szerencse, mert mint minden-
hez, az eredményes autéversenyzéshez
sem elég a kitelezd rdtermettség, hogy
ne mondjam, tehetség, hanem jéban kell
lenni » hamis Fortundval Is.
— Ismétlem — fejexte be Gszintén wvallo-
misét a 41 éves Zsemberli JenS mérndk
—,az egyik legjobb dolog a viligon az
autbversenyzés, de csak akkor, ha a
most elmondott programunkat nagyon
szigordan betartjuk.

(Rézsa)

SR

— Miénrt remeg a ke-
zed? — kérdezi N&b-
dor Istvdn, az Autd-
klub Sportosztalysh-
nak vezetSje, és vi-
laszra sem VArva se-
git Attildnak kitOlte-
nl a Zsemberl kezé-
ben levd bajnokl
seriegbe & megérde-
melt pezsglt




