Fraichement livré au Holabird Q.M. Motor Base
de Bamtimore cet exemplaire de Mack NQ
laisse admirer sa puissance et sa cabine parti-
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culiére. L’énorme treuil est posé sur le dessus
de pare-chocs et une échelle est

nécessaire pour accéder a sa
cabine. Cet exemplaire prendra
la définition de « LO » dans les
listings militaire et ne dispose

pas de portique de levage arriére.

J (Photo US Aqmy,ORD 98-2) /A

Texte : Didier Andres
Obsoléte, est un terme qui convient &
merveille & la mécanisation de 1 ar-

trente.

ans le courant de I'année
D 1940, ce triste constat est

un des sujets de préoccu-
pation principaux de I'Ordnance
Department et des hauts respon-
sables de I'artillerie de campagne
(Field Artillery). lls ont bien a leur
disposition les tous nouveaux 6x6
6-ton, mais leurs performances
ne sont pas adaptées a la trac-
tion des 155mm et des 8" ou ils

Vue sur Iarriére du « Mack LO », cette version est construite com-
me un simple véhicule cargo, sa vocation aurait du étre celle d’un
véhicule auxiliaire au sein des Field Artillery Regiment, mais cette
option ne verra pas le jour. (Photo US Army ORD-42681)
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mée américaine au sortir des années

Le nombre des camions est
tres 1imité et leur technologie lar-
gement dépassée. Il n existe, par
exemple, pratiquement aucun véhicule
& roue capable de tirer les pikces
d'artillerie de gros calibre, la ma=-
jorité des tractions s'effectuant par
des tracteurs chenillés.

ne disposent d’aucune adaptation
pour le remorquage avec accro-
chage direct, sans devoir passer
par I'utilisation d’un avant-train de
soutient des bouts de béche des
canons.

En septembre 1940, il est passé
commande a la firme « Mack Mfg
Corp. » de deux exemplaires d’un
tout nouveau véhicule de la caté-
gorie des 7,5-ton, 6x6. L'un sera




Version finale du Mack NO, il a perdu son toit t6lé et le treuil est
passé sous le pare-chocs. C’est 2.080 exemplaires qui seront
commandés par 'armée. (Photo Coll. JM Boniface)

Hormis les difficultés de mise en place de ce portique par
le fait de son poids, il empéche également I'ouverture du
hayon arriére. (Photo US Army ORD-42818)
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réalisé comme un simple véhicule
cargo alors que le second devra
recevoir un systeme d’accrochage
spécial (Draw-Bar) et un portique
arriecre de levage permettant la
manipulation aisée des canons.

En décembre la société Mack li-
vre a Aberdeen Proving Ground les
deux véhicules commandés sous
I'appellation interne de « NQ ».

De facture similaire, les deux
camions possédent une cabine
au toit télé, en haut du pare-choc
avant un treuil a double cabestan
d'une puissance de 25.000 Ibs
(+/- 11.350,00 kg), une caisse
cargo métallique, mais I'arriere est
totalement différent. Le premier
recoit une fin de chassis normale
avec buttoir et crochet de remor-
que : il prend la dénomination mili-
taire de « Mack LO ».

Le second est muni d’un porti-
que extérieur amovible avec palan
mais son positionnement empé-
che 'ouverture du hayon quand
il est en place. Il est dépourvu de
buttoirs et porte la piece d’an-
crage pour le canon : il regoit la
désignation « Mack NO ». Fabri-
qué dans I'optique de la traction
du 155mm type M1917 démuni de
frein, aucun des deux véhicules ne
possede de raccord air-comprimé
sur 'arriére ni sur I'avant.

Vision furtive du prototype
du Mack NO avec son
portique de levage
positionné en dehors de la
caisse du véhicule. Il tracte
ici le 155mm modeéle 1918-
E4. Aberdeen 17 décembre
1940. (Photo US Army ORD-
42818)

L’arrangement de la caisse cargo est trés spécifique, les banquettes n’occupent que 3/5
de la longueur des ridelles latérales. Le portique de levage de la version de série prend appui sur le
chéssis au travers de la caisse. (Photo Coll. JM Boniface)

Les tests et les essais seront
longs pour aboutir seulement en
novembre 1942 a une premiére
commande de 403 véhicules.
L’armée porte son choix sur la
version « NO(7) » avec pour ameé-

nagements obligatoires, le dépla-
cement du portique a l'intérieur
de la caisse cargo, une installation
compléte de frein a air-comprimé.
En effet le nouveau « 155mm Gun
M1 Long-Tom » possede des
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freins, une cabine bachée, le dé-
placement du treuil sous le pare-
chocs avant avec augmentation
de sa puissance et le doublement
de la capacité des réserves de
carburants. La version « Cargo




Avec un poids de 30,600 Ibs
(+/- 13.892,40 kg), la masse du
155mm Gun M1 est juste située
sous les capacités de traction
du « NO » en tout-terrain. (Photo
US Army Signal Corps)

Le 8" Howitzer M1, tout en ayant
+/- les mémes dimensions que
le 155mm mais un plus gros
calibre, il est pourtant plus léger
avec ses 28,000 Ibs (+/- 12.712
kg). lls sont tous deux les far-
deaux assignés au « NO ». (Photo
US Army Signal Corps)
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LO » étant purement et simple-
ment abandonnée.

La forme

Le « Mack NO » est un camion
aux formes traditionnelles as-
semblées sur un chassis & deux
longerons principaux ; un moteur
en position avant ; une cabine en
arrigre de la motorisation pouvant
recevoir quatre personnes et une
caisse cargo fabriquée en bois par
la firme Schantz Fourniture Com-
pany.

Sa destination de Prime Mover
pour pieces d'artillerie de gros
format et sa haute stature ont
nécessité le positionnement d’'un
portiqgue de levage arriére muni
d'un palan manuel d'une capa-
cité de 3-ton. Hormis son utilité
lors de I'accrochage du canon au
véhicule, il sert également pour la
manipulation des deux roues de
réserve positionnées latéralement
dans la caisse cargo.

La cabine et son équipement sont a 'image du camion,
vaste et bien fourni. Le chauffeur a a sa disposition 6
leviers principaux, quatre hommes peuvent prendre
place sur les siéges. (Photo TM 10-1679)
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Mise en batterie d’'un 8" Howitzer dans la région de Rambervillers
en France en ce 29 octobre1944. La mobilité de 'ensemble est aug-
mentée par la mise en place de chaines sur ’ensemble des roues
du camion. (Photo US Army SC-195817)

Sur I'avant, un treuil Gar-Wood
Model 5MB d'une capacité de
40.000 Ibs (+/- 18.160 kg) est ins-
tallé dans un bati recevant égale-
ment les éléments du pare-choc.
La conception de cet ensemble
permet pendant des travaux sur
le moteur ou lors de son rempla-
cement d’enlever en un seul bloc
tout le nez du chassis dégageant
ainsi largement I'accés. L’arriere
du chassis est également trés
spécifique. Il ne comporte pas de
buttoirs de protection mais regoit
deux types de crochet d’attelage
interchangeables, un crochet de
type traditionnel (Pintle-Hook) qui
est rangé sous la caisse quand |l
n'est pas utilisé ou une structure
(Draw-Bar) d’accroche recevant
le bout des béches d’'ancrage du
canon.

La mécanique
La principale particularité des
camions de la firme Mack consiste



Le 155 est ici en configura-
tion « béches portées ». Cette
solution est plus éprouvante
pour le véhicule qui doit porter
une partie du poids de la piéce
d’artillerie, mais cela offre une
meilleure mobilité pour les
manceuvres. (Photo US Army
SC-192987)

en une réalisation avec des sous-
ensembles directement issus de
sa propre production. Bien évi-
demment certains équipementiers
comme Timken, AC ou encore
Delco-Remy par exemple, sont in-
contournables par la spécificité de
leurs réalisations.

La motorisation essence du
« NO » est assurée par le moteur
« Mack EY Military », un six cylin-
dres en ligne culbuté, refroidi par
eau de 11.588 cc® développant
159 cv a 2.100 tr/min. Il est asso-
cié au travers d'un embrayage a
simple disque fonctionnant a sec
a une boite de vitesse de fabrica-
tion maison « Model TRDXT-36 » a
cing rapports avant plus un arrie-
re. La boite de transfert réductrice
a deux rapports est directement
accolée a la sortie de la boite de
vitesse et est considérée comme
faisant partie de cette derniére ;
a un pont a triple réductions mo-
dele « FA-49 » pour 'avant et un

NO-1 W-398-QM-8510

51556

1 exemplaire

NO-3

W-670-0RD-4290

NO-5 W-670-0RD-3699

536984 & 537080

0063612

97 exemplaires

1 exemplaire

NO-7 W-670-0RD-4858

550080 a 550659

580 exemplaires

La mobilité du binome Mack/canon donne ici toute son expression
et est largement avantagée par rapport a la traction a chenille. Ré-
gion de Brest le 18 aoiit 1944. (Photo US Army SC-192850)

tandem avec des ponts a double
réductions type « CR-38 » et « CR-
39 » pour l'arriére.

Le systeme de freinage du ca-
mion  fonctionnant  également
pour la remorque est du type a air
comprimé (Bendix-Westinghouse
Automotive Air Brake System). |l
est alimenté par un compresseur
bicylindre positionné sur la droite
du bloc moteur. Il stocke des ré-
serves d'air comprimé, dans trois
réservoirs cylindriques situés a
l'intérieur du chéssis. Des rac-
cords rapides fixes pour les freins
de la charge tractée sont situés
sur I'arriere du chassis mais égale-

ment sur I'avant pour d’éventuel-
les manceuvres.

Deux réservoirs a essence de
80 gallons (+/- 302,80 litres) sont
installés de chaque coté du chés-
sis pratiqguement sous la cabine.
Avec ce total de 605,60 litres de
carburant et des pneumatiques
type Balloon 12.00/24 - 14 Ply,
c’est une autonomie théorique
de 400 miles (+/- 643,60 km) que
possede le « Mack NO », soit une
consommation moyenne de 94,10
litres/100km a une vitesse maxima-
le de 32 mph (+/- 51,49 km/h). Mais
une fois que le camion est attelé a
une piece d'artillerie, I'autonomie

L’utilisation
d’un avant-train
soulage les
organes mé-
caniques et la
suspension du
camion, mais
rend les mar-
che-arriéres
plus compli-
quées. (Photo
coll. privée)

tombe a 240 miles (386,16 km) et
la consommation pouvant atteindre
156,83 litres/100km.

La production

Qu'il soit dénommé NO-2, 3, 6
ou 7 ne change rien a la structure
générale du véhicule. Ces différen-
tes appellations ne déterminent en
fait que des séries de production
différentes liées aux années de
production et aux contrats de
commande passés par l'armée
vers la société Mack. Les premiers
exemplaires sortant des chaines
de production en 1943 et les der-
niers en 1945, hormis les deux
premiers exemplaires de présérie,
c’est quatre gros contrats que re-
cois la firme Mack pour un total de
2.080 camions. Sans gu'’il ne soit
question de Prime-Mover, on peut
également citer pour I'anecdote
les Mack NO-4 & 5 construits en
un seul exemplaire chacun, avec
chassis allongé et munis tous deux
d’une grue de levage.

L’utilisation
Dés leur entrée en service, les
« NO » sont versés dans les unités
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Des éléments du 559th Field Ar-
tillery Battalion du 402nd Field
Artilery Group passent devant
une population désabusée de-
vant les dégats que leur village
a subi et plus particulierement
'« Hotel de la Grande Maison »
entiérement ravagé. (Photo Coll.
JM Boniface)

TBAR NEWS® THAT REALLY TRAVELS #AsT:. ..

Quand il n’est pas utilisé, le cro-
chet de remorquage traditionnel
est rangé sous la caisse-cargo
juste derriére la cabine entre la
premiére et la seconde traverse du
plancher. (Photo coll. JM Boniface)

a grande mobilité dotées des pieces d'ar-
tilerie de 155mm ou de 8". Elles sont soit
sous la direction de la Field Artillery ou du
Coast Atrtillery. Véhicule a vocation unique
le « Mack NO » ne verra pas son utilité mo-
difiée au cours du conflit. On peut juste
faire état de son énorme potentiel qui est
momentanément mis a profit dans la ten-
tative de rendre la piece lourde de 240mm
plus mobile en montant ces deux éléments
principaux sur des charriots chenillés.
Avec les deux configurations de re-
morquage des canons, via le crochet

40 « Véhicules Militaires Magazine ¢ Ao(t/Septembre 2012 n°46

normal (Pintle-Hook) et un avant train de
roulage ou via I'attelage de support des
béches (Draw-Bar), les performances
de charges du « NO » sont modifiees en
usage hors-route.

Dans le premier cas, la charge utile
normale du camion est de 15,350 Ibs (+/-
6.968,90 kg), mais dans le second cas vu
qu’une partie du poids du canon repose
sur I'arriere du véhicule la charge utile est
diminuée a 10,350 Ibs (+/- 4.698,90 kg),
par contre elle reste identique sur route
20,897 Ibs (+/- 9.487,24 kg). Dans les




Belgique fin 1944. Par facilité I’avant train du 155 est ici tiré en remorque derriére le canon et comme
chaque fois 'intérieur de la caisse cargo est plein de matériel et d’effets personnels. (Photo Office of

War Information EA-52527)

deux cas, il est recommandé de ne
pas dépasser un pouvoir de trac-
tion de 32,000 Ibs (+/- 14.528,00
kg) en tout-terrain et 50,000 Ibs
(+/- 22.700,00 kg) sur route.

Sil'armée US apprécie grande-
ment ses mastodontes au point
de les classifier toujours « Stan-
dard » en 1953, elle va quand
méme en fournir prés de 25%
de la production dans le cadre
du « Lend-Lease », I'Angleterre
en recevant 307 exemplaires, le
Brésil 100, la France 96 et la Rus-
sie 14. Aprés guerre, des pays
comme la France ou la Belgique
les utiliseront toujours dans le mi-
lieu des années cinquante. Mais
la meilleure publicité pour les
extraordinaires capacités du ca-
mion est I'usage civil qui en sera
fait apres guerre. Des sociétés
récupérent les NO pour leur ins-
taller des tri-bennes basculantes
et ainsi participer au déblayement
des immenses champs de ruines
laissés par les combats lors de la
prise de I'’Allemagne.

Sources :

TM 9-2800, 10-1479, 10-1679, SNL
G-532.

Handbook of Ordnance Materiel.

US Military Wheeled Vehicles de F.W.
Crismon.

Military Vehicle de D. Doyle

Mack story par JM Boniface

°
FICHE TECHNIQUE

Mack NO Mack NO
Nombre d’exemplaire : 2.083 unités
Motorisation : Moteur Mack EY Military
6 cylindres en ligne de 11.588 cc®
développant 159 cv a 2.100 tr/min
Longueur : 753,75 cm
Largeur : 261,62 cm
Hauteur max. : 315,60 cm
Hauteur min. : 238,76 cm
Empattement : 396,24 cm
Poids a vide : 13.212,76 kg
Charge maximale sur route :
9.487,24 kg
Charge maximale hors route :
4.698,90 ou 6.968,90 kg
Pneumatiques : 12.00x24 - 14 ply
Vitesse maximale : 51,49 km/h
Reservoirs : 605,60 litres
Autonomie en solo : 643,60 km
Autonomie attelé : 386,16 km
Consommation solo : 94,10 1/100 km
Consommation attelé : 156,83 [/100km
Equipage : 2 hommes
Puissance de remorquage hors
route : 14.528,00 kg
Puissance de remorquage sur route :
22.700,00 kg
@ Puissancetreuil:18.160ky o

Les établissements Meiller de
Munich (D) se sont spécialisés
aprés guerre dans la transfor-
mation des véhicules lourds
US en engins de chantier.
(Photo coll. privée)

L’utilisation en tri-benne est
facilitée par la robustesse du
chassis et le poids propre du

véhicule qui empéche le retour-
nement latéral. (Photo coll. privée)
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