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A MOTORIZACIO SZEREPE
A MODERN TARSADALOMBAN

Elészor csak hirt adtunk, programot kézéltiink az ,Autéjavitéipari Szimpézium 1971"
cimen jinius 7—9. kizitt megtartoit nagyjelenidségii nemzetkizi konferencidrdél. A
Kozlekedéstudomanyi Egyesiilet Kéziti Gépjarmiijavité Szakosztilya és az Autéfenn-
tarto Ipari Triszt szervezésében létrejott tandcskozdason hangzott el dr. Tozsér Isi-
vinnak, a KPM Autdkizlekedési Fdéosztily vezetfjének eldaddsa is. A szimpézium
soran kifejtett gondolatait igen pozitiv dllasfoglalasnak tekintjiik az autézis minden-
napi problémdinak megolddsdra. Az orszdig motoriziciéjinak a IV, dtéves tervben ki-
bontakozé iranyvonalait tudomidnyos alapokon feldolgozé eldadds bevezetd részét
lapunk legutobbi szamaban ismertettiik. Most pedig a tanulmény tovibbi részeinek
idézésével kivinjuk megviligitani a hazai motorizdlis perspektiviit, valamint az is-
mert adottsigokbél szdrmazd, illetve a lendiiletes fejlodés sordin jelentkez§ gondokat.

A IV. OTEVES TERV VEGERE A SZEMELYGEPKOCSIK ZAROALLOMANYA ELERI HAZANKBAN AZ
520-550 EZER DARABOT. A TERVIDOSZAKBAN MINTEGY 330-350 EZER SZEMELYGEPKOCSI BE-
SZERZESE VALIK SZUKSEGESSE

A fenti kiemelt mondatokban szerepelt szamok kizlése
mintegy alapja volt az el6adas tovabbi fejezeteinek. A
kozati motorizacié eléretdrésével egylitt utalni kell azok-
ra a tényezdkre, amelyek meghatdrozzdk a fejlédés atjat,
jellemzdit, sajatossagait — hangsulyozta dr, Tézsér Ist-
van, Majd igy folytatta az elGadast: :
A k&ziti motorizdeié jelentds hatdst gyakorol a kor-
nyezetre, és igényli annak A4talakitasat. A koérnyezet-
alakité hatas kiilondsebb mértékben érvényesiil a varo-
sokban, nagyobb helységekben, ahol az utak, parkold-
helyek iranti tér- és mozgasigény igen jelentds. A moto-
rizacié kornyezet-italakité hatdsa érvényesiill mind a
belsé varosi teriiletek atformaldsdban, az utak vonalveze-
tésében, mind a csomopontok kiépitésében,

A motorizacié kornyezet-alakité hatdsa jelentfs tdrsa-
dalmi beruhfdzisi kapacitist vesz igénybe. gy a moto-
rizdcié fejlesztésének gazdasidgi feltételei kétszeresen
jonnek szédmitasba.

Nemcsak arrél van sz6, hogy a lakossig rendelkezik-e
elegendd anyagi erdvel a gépkocsik beszerzéséhez és iize-
meltetéséhez, hanem kérdésként meriil fel az is, hogy
vajon a tdrsadalom anyagi ereje képes-e a motorizdlds
valamennyi igényének kielégitésére.

Eppen ezért a motorizdcié IV. dtéves tervi fejlesztését
megelézoen célszerG attekinteni a tarsadalom, a nép-
gazdasig altalanos fejlodésének jelzdszamait.

Alapvetd célkitizés a tarsadalmi termelés hatékonysdga-

nak nivelése. Ennek érdekében javitani kell a tdrsadal-

mi termelés szerkezetét, novelni kell a munka termelé-

kenységét, csokkenteni a fajlagos anyagraforditast, és

?g:;malis meértékig névelni az eszkbzallomény kihaszna-
at.

A tervelbirdnyzat a nemzeti jovedelem évi atlagos, 5,5—6
szazalékos nivekedését tartalmazza.

A IV. 6téves tervben a termelési szerkezet fejlesztésé-
gek. a termelés novekedésének {6 iranyal kodzdtt emlit-
eto:

— a miszaki haladas kovetelményeinek biztositasa, a
termelés technolégidjdnak fejlesztése, a termékek kor-
sz:rﬁsitése, mindségeének javitisa és a valaszték bvi-
tése;

— az energiafelhasznélds szerkezetének tovabbi korsze-
riisitése, korszer(ibb, modernebb anyagok és végtermékek
termelése és felhasznéalasa; :

— a rendelkezésre #ll6 nyersanyagok magasabb foku
hasznositisa; a termelés igazoddsa a fogyasztis és fel-
halmozédés szerkezeti véaltozasihoz;

— a gazdasagos export gyors ltemi novelése, a gazda-
sagtalan termelés importtal valé kiszoritisa — és tibb
célszeri intézkedés.

Fontos gazdasdgpolitikai célkitizés a lakossag életkoril-
menyeinek lényeges javitdsa. Az egy fore jutd realjove-
delem tervezett emelkedését 25—27%,, mig az egy dol-
gozdra jutd redlbér noévekedését 16—189/,-os mértékben
vették figvelembe., Az eddigieknél gyorsabban kell ni-
velni a szolgaltaté jellegld agazatok és tevékenységek
munkaerfellitasat, és az legyen #sszhangban anyagi le-
hetdségeinkkel.

A terv kilonds gondot fordit a népgazdasag tartos egyen-
sulvanak biztositisdra. Megalapozott, a célkitiizéseket
megfontoltsig jellemzi, gy redlisan szdmolhatunk a terv
teljesitésével és talteljesitésével. A tervidészakban je-
lentésen médosul hazdnk gazdasagi strukturaja, tovabb
fejlédik tarsadalmunk gazdasagi potencidja. Mindezek
novekvo igényeket tAmasztanak a népgazdasidgi kozle-
kedéssel szemben és serkentGleg hatnak a motorizéciés
fejlédésre.

A személyszallitisban fokozdédéan jutnak szerephez a
kozlekedési biztonsig, az utazdsi sebesség és az utazasi
kényelem kévetelményei. A biztonsdg kérdésében enged-
ményeket nem lehet tenni, tehdat mind az egyénnek,
mind a tdrsadalomnak még nagy erdfeszitések Aran is
meg kell teremteni a kozlekedés elképzelhetd maximalis
biztonsagit.

Korunk sajdtos jellemzdéi kozé kell sorolni az idét, amely-
nek egyre inkabb gazdasdgi értéke van. Az id6 szerepé-
nek figyelembevétele lehetdvé teszi, hogy az id6héz kap-
csoléodé emberi érdekek kifejezésre jussanak az utazds-
ban is. Az utazdssal eltGltott id6 a ma embere szdmdra
egyre inkdbb olyan veszteségidonek mindsiil, amelyet a
lehetOségek szerint minimdlis értékiire kell leszoritani.

Az utazas iranti igények valtozdsa kifejezésre jut a ke-
nyelem iranti kivetelményekben is. Mind az iddvel vald
gazdalkodas kényszere, mind pedig a kényelmes utazais
iranti igény jogosultsdga ugyancsak kedvezd hatést gya-
korol a kbézati motorizicié fejlesztésére,

Bér a nemzetkozi 6sszehasonlitas tiikrében a terviddszak
végére sem érjilk el a kizepesen fejlett eurdpai tékés
orszagok jelenlegi motorizaciés fokat, mindenesetre a
tervidészak soran varhatd motorizdciés fejlédés mégis
szamottevionek tekinthetd, s j6l jelzi azt a térekveést,
amellyel az e teriileten jelentkezé lemaradasunkat be-
hozni kivanjuk.

A motorizicit fejlddése szlikségessé teszi az Ggynevezett
gépjarmii-gazddlkodaspolitika célkitizéseinek modosita-
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sat is. A gépjarmivek piaci kereslete és kinalata foko-
zatosan egyensulyi helyzetbe jut, ami lehetdséget bizto-
sit az optimalis hatékonysagu lizembentartas megvalosi-
tasara.

Aldatlan allapot, amikor a tdal koros, elhasznalédott
jarmiivek részaranyukat messze meghaladéan kotik le a
kdzati kozlekedés érintett létesitményeinek kapacitasait.
Fajlagosan, vagy javitasi, karbantartasi igényeikkel erd-
sen terhelik az amigy is elégtelen javitokapacitisokat,
és a régi jarmivek haszndlata a jobb miszaki allapotd
gépkocsiktol elvonja az alkatrészeket, s mindezek elle-
nére bizonytalan lizemiikkel veszélyeztetik mind a szal-
litds, mind a kozlekedés zavartalansagat. A IV. Gtéves
tervidészak lehetfvé teszi mar, hogy az ilyen jarmive-
ket ki lehessen vonni a forgalombél.

A kozathalozat fejlesztése

A kozathalézat a legfontosabb infrastrukturalis elem,
amely nélkiil koziti kozlekedésr6l nem lehet beszélni.
Tény viszont, hogy a motorizicié fejlodésével egyiitt je-
lentkez5 forgalmi igények kielégitésére meglevd uthalo-
zatunk 60 szézaléka nem megfeleld.

A hdlézat slrisége altalaban kielégito, de a palya szé-
lessége, teherbirdsa, a burkolatok mindsége és az utak
vonalvezetése éppugy, mint a forgalmi csomépontok ki-
alakitasa, jelents tovdbbfejlesztést igényel.

A IV. 6téves tervben 110—120 kilométerhosszban aj f6-
utat, 450 km hosszban bekdétéutat épitiink, 2100—2200
km hosszisagban pedig az athdlézatot korszerGsitjlik.
Ezen tilmenden Gjabb hidak épitésére, és hidak jelentds
ardanyu korszerisitésére keriil sor. Az uthdlézat terv sze-
rinti fejlesztésével, korszer(sitésével 1975 végén a gerinc-
hélézatnak mindsiilé 6000 km-bsl mintegy 4500—5000
km-es Gthéalézat a forgalmi kivetelményeknek és elbira-
soknak meg fog felelni.

A gépjarmGforgalom mennyiségi nivekedése, valamint a
jarmlvek sebességének fokozoddsa, méreteinek nioveke-
dése, az Gtpdlya szélességével szemben is tamaszt olyan
igényeket, amelyeket a korszer(isitési munkdk soran ki
kell elégiteni.

Jelentds fejlesztések torténnek a tandcsi uthalézatban is,
amelynek keretében Budapest és mas nagyobb varosck
egyes csomépontjai ugyancsak atépitésre keriilnek.

Auté- és alkatrészkereskedelem

Az aut6- és alkatrészkereskedelemre, mint a kdzati koz-
lekedés legfdbb eszkozellaté bazisara, a III. Gtéves terv
idészakdban olyan feladatok harultak, amelyeket a meg-
levé adottsdgok mellett csak nagy erdfeszitések aran és
alacsony szinvonalon lehetett teljesiteni.

Jellemzd viszont, hogy az orszag személygépkocsi-dllo-
manyanak mintegy fele a III. 6téves terv idbszakéban
keriilt értékesitésre...

Es mind a haszonjarmii-, mind a személygépkocsi-eladés
alacsony szinvonaléra jellemz6, hogy a forgalmaz6 vil-
lalatok még a kereskedelmi tevékenység lebonyolitasahoz
alkalmas létesitményekkel sem rendelkeztek. Még ke-
vésbé rendelkeztek a sziikséges miszaki tevékenység
folytatisdra alkalmas létesitményekkel, Ilyen kiriilmé-
nyek kozbtt a kereskedelmi viallalatok arra kényszeriil-
tek, hogy a meglevd karbantarté bazisokat vegyék igény-
be az értékesités elGtti miszaki elfkészité munkdkhoz,
és jelentfsen lekotdtték az amigy is kevésnek bizonyult
karbantarté kapacitdsokat.

A személygépkocsi-kereskedelem teriiletén jelentkezd
autéhidny vdrhatéan a IV. Otéves tervidészak madsodik
felében megszlnik. Az import erételjesebb névekedése,
az igények fokozott kielégitése mellett kialalakul a piaci
egyensuly, és a jelenlegi ,sorbandllisos” értékesitési
rendszert felvdltja a normdlis kereskedelmi forma.

A személygépkocsi-értékesités jelenlegi rendszere és tel-

jes koncentraltsdga a lakossag korében jogosan valt ki
elégedetlenséget, ezért a terviddszak soran ezen a vona-
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lon is megoldast kell talalni. Ennek megfeleléen a na-
gyobb vidéki varosokban olyan autoértékesitési baziso-
kat kell létesiteni, amelyek alkalmasak a gépkocsik el-
adas eldtti reviziojanak elvégzésére, a gépkocsik szak-
szerli atadasdra és az eladas utani vevészolgdlati mun-
kdk ellatiasara. Az autdeladasi létesitményeknek ezen
tilmenden be kell rendezkedniilk a forgalmazott tipusu
jarmivek poétalkatrész-eladasdra, autédpolasi cikkek ér-
tékesitésére és lizemanyagok kiszolgalasara.
Az autdkereskedelem kisebb jelentfségl, de méreteiben
allanddéan nivekvo madsik tevékenysége a haszndlt autok
felvasdrlasa és értékesitése, és ez még inkabb koveteli
a fokozott decentralizdldst. E tevékenység folytatasara
jelentésebb beruhizdsi keretek felhasznalasa viszont cel-
szerlitlen volna, ezért ezt a feladatot az autéjavitdk, il-
letve a kdzforgalmu szervizek bazisan kell megoldani.
Az alkatrészkereskedelemmel foglalkozé6 Autdker Villa-
lat jelenleg 28 nyilt drusitds( lzlettel és sziamos korsze-
ratlen alkatrészraktdarral rendelkezik, amelyeknek nagy
része még az allamositas soran keriilt a villalat keze-
lésébe. Az emlitett 28 lizlet koziil végill is csak a leg-
utébbi idében épiilt hdrom {lizlet elégiti ki a korszer(iség
kovetelményeit . ..

Az Autdéker munkiajanak megitélésénél, értékelésénél fel-
tleniil figyelembe kell venni, hogy a néhiny év alatt
bbszdrosére novekedett forgalmat jérészt a korszerit-

len lzlethdlézatdban bonyolitotta le, meglehetdsen nagy
erofeszitések aran és a kedvezdtlen adottsdgok miatt
alacsony szinvonalon . jogos kritikdk ellenére mégis
a Vallalat, az ott dolguzok munkajat dicsérni lehet, mert
sok esetben a lehetetlent is megkisérlik, hogy az auto-
kozlekedésnek a sok osszetevobdl adodé nehézségek el-
lenére segitséget — alkatrészt — tudjanak nyujtani.
Az 1) alkatrészek értékesitésének volumene 1975-ben
elérelathatolag mar eléri a 6,5 milliard forintot, amely
az 1970. évi értéknek 132%,-a. Ez a mennyiségi valtozas
olyan mértékd és ilitemi fejlesztéseket kovetel, amelyek
alapvetéen megvaltoztatjak a jelenlegi helyzetet. Meg-
teremtik a korszerid eladételep, raktar- és {izlethdlézat
létrejottét.

Alapkévetelmény a jelenlegn koncentrdltsdg felszamo-

ldsa, ami gyakorlatilag azt eredményezi, hogy az alkat-

részeket kozelebb viszik azokhoz, akik az alkatrészeket
felhaszndljdk.

Néhany tovabbi célkitlzés az alkatrészkereskedelem fej-
lesztésénél:

— tokéletesiteni kell az alkatrészigények felmérését, a
készletigények megallapitdsiat a sziikséges informacio-
rendszer megteremtésével, az elektronikus szamitistech-
nikai eszkozok igénybevételével;

— az import és a hazai megrendeléseknél egyarint je-
lentdsen cstkkenteni kell a megrendelés realizalédasa-
nak Atfutdsi idejét, a jelenlegi, mintegy masféléves ido-
tartamot legaldabb a felére kellene lecsikkenteni;

— az alkatrészkeészletezd és forgalmazo vallalatok kész-
leteinek normait, valamint ezeknek a wvillalatoknak
gazdasagi Oszténzbit is gy kell megédllapitani, hogy biz-
tonsagos kodzponti készletek kialakitisa mellett az lize-
meltetdk ne kényszeriiljenek pdétalkatrészek felhalmoza-
sara; .

— legaldbbis dtmenetileg biztositani kell a még felajit-
haté alkatrészek javitdsat és ujbéli forgalmazasat,

Mindezek mellett kivdnatos, hogy a hazai piacra gép-
kocsit szdllité kiilféldi autdgydrak nyissanak nalunk kép-
viseletet, létesitsenek konszigndciés potalkatrész-raktd-
rakat, és kapcsolddjanak be a hazai szervizhdlozat ki-
épitésébe. '

A tanulminy kivetkezd fejezete a gépkocsik taroldsinak,
parkolisi leheidségeinek és garazsirozdsi problémiinak,
valamint az iizem- és kendanyagellitds, a karbantarto- és
javitohdlézat kérdéseinek ismertetésére terjed ki. Az
ezekkel kapcsolatos elgondolisokrél ugyancsak tdjékoz-
tatni kivinjuk majd olvaséinkat,



Tobb szem tobbet A&t

MEGFELELS MOTORKEREKPART KER
A MEZOBGAZDASAG

Erdeklddéssel olvastam az AM-ben a ,Jobb lesz az ellatas” c. cikket. Nagy
Istvan vezérigazgatd nyilatkozatabél azonban a véltozatos és novekvd ellatds
mellett nem tint ki, hogy varhaték-e a jévoben olyan tipusi motorkerékpé-
rok, amelyek benniinket a mezdgazdasagban specialis helyzetlinknél fogva
érdekelnének.

Ugyanis a mezb6gazdasagi munka, foleg az iranyité munka ellatasa o6nallo
kozlekedési eszkozt igényel, s ennek legjobban a motorkerékpar felel meg.
Kérdés az, hogy — milyen. Alacsony fordulati, alacsony épitésd, ugyanak-
kor a porra, sarra, vizre kevésbé érzékeny jo terepbird képességi motorti-
pusokat véarunk.

Jelenleg {izemiinkben 24 darab Simson Star fut. Ennek a tipusnak nagyon
sok elvitathatatlan elénye van, de sajnos, az elébb emlitett tulajdonsagok
koziil csak kevéssel rendelkezik, ugvanakkor az alkatrészellatasa is igen
rossz.

Ugyancsak hianyzik a haztdji gazdasiagok viszonylag kis mennyiségi, de
gyakori szallitasi igényének kielégitésére olyan teherrobogd, amely a kiz-
lekedésbiztonsag, az lizemeltetési koltség s a vételar szempontjabél a hazai
viszonyoknak megfelel. Véleményem szerint ilyen lehetne pédaul a szovjet
TGM—200 tipusu teherrobogé.

Mivel ilyen jarmivek vételére komoly vasarléi réteg jelentkezne, kérem a
szerkesztoséget, hogy e két iranyl probléméat a Nagykereskedelmi Vallalat
illetékeseivel beszéljék meg, és vdalaszukban koézioljék a lehetséges és var-

haté megoldasokat.

TISZAJENO-VEZSENYI

..TlSZAMEQTl“ MEZOGAZDASAGI TSZ

Hatvani Lajos elnok

Jelzést

a rokkantkocsikra!

Orémmel olvastam, hogy végre mi,
rokkant emberek is hozzdjuthatunk
az Uj tipusi Trabant Hycomat ko-
csikhoz. Csak koszonet illeti ezért
az Auto-Motor szerkesztéségét — no
és mindazokat a szerveket, amelyek
koézremlkodtek abban, hogy mi ilyen
nagy tamogatast kapunk a tarsada-
lomtél. Csupan egyetlen kérésiink
lenne még. Az AM-ben olvastuk,
hogy a hasonlé rokkant-jarmiveken
kilféldén megkiilonboztetd jelzést
haszndlnak, amely felhivja a kozle-
kedés tobbi résztvevbinek figyelmét
arra, hogy rokkant &ltal vezetett
jarmavel taldlkoztak, A cikk kozblte
azt is, hogy ez a jelzés tégla alaku
sarga keretben az ,I" betd, az ,in-
valid”, azaz rokkant szé nemzetkizi
jele.
Amikor most egy teljesen uj Kresz
kiadasaval foglalkoznak, taldn bele
lehetne foglalni ezt is a rendeletbe.
Addig is érdekelne: milyen engedély
kell ahhoz, hogy kocsinkon ma is
ilven jelzést hasznalhassunk.
KIRALY ISTVAN
Bp. XIV., Lumumba u. 140.

AUTOS SZEMMEL AZ AMERIKAI KONTINENSEN

Csaknem minden dél-amerikai or-
szdgra jelemz6 a foként eurdpai
autotipusokat Osszeszerelo ilizemek
nagy szama.

Ha az utazo olyan szerencsés, hogy
megfigyeléseit BRAZILIABAN kezd-
heti, szinte nem is érzi, hogy az
amerikai kontinensen jar. Az utcan
hompolygé Volkswagenek témege
szinte eurdpai hangulatot araszt. Ez
nem is csoda, hiszen az orsziagban
évente Osszeszerelt mintegy 400 000
koesi koziil kb. 300 ezer a braziliai
VW-bsszeszerelé gyar terméke. Eza
»bogar” nemcsak 1300-as — vagy a
régebbi tipusoknal ennél kisebb —
motorokkal fut, hanem 1500 em®-es
viltozatban is. Létezik egy 1600-as
motorral rendelkezd tipus is — mar
nem bogar-karosszéridaval —, amit
specidlisan a brazil igények kielégi-
tésére terveztek. Erdekessége a koz-
lekedésnek az egyirdnyu utcak sa-
jatos alkalmazésa. A forgalom aram-
lasi irdnyédnak megfelelen egyes
gyorsforgalmi utakat a kora regge-
li érakban a varos irdnydba, délutdn
pedig a varosb6l kifelé vezetden
tesznek egyirdnyuva.

Az Osszeszereld lizemek nagy szima
csaknem minden dél-amerikai orszag-
ra jellemz5, ami inkdbb feltnik
ARGENTINABAN, az az érdekes
vezetési stilus. A legfébb irdanyelv a
forgalom mindenkori dinamikus 4l-
lapotdnak szem el6tt tartdsa a mi-
nél kisebb idGveszteséggel torténd
kozlekedés érdekében. Persze érvé-
nyes a jobbkéz-szabdly, mégis a ke-
resztezGdésben gyakorlatilag annak

van elonye, aki elébb érkezik — és
az esetleg jobb kéz feldl pillanat-
nyi késedelemmel érkezé jarma zok-
sz6 nélkiil megall. Ervényes a mi
fogalmaink szerinti kédvetési tavol-
sag is, de ha valaki esetleg szaba-
lyos tavolsagot tart, pillanatok alatt
2—3 kocsi is bedll eléje. A kozleke-
dési szabdlyokat csak balesetek ese-
tén kérik szamon, és csak akkor
marasztaljak el a szabalysért6t, ha
tette anyagi karhoz vagy személyi
sériiléshez vezetett,

Ismét ismerds markakkal talalkoz-
hatunk CHILEBEN is. A mar emli-
tett VW-n, valamint a Fiatokon ki-
viil — fbleg régebbi tipusi — Sko-
dédk is nagy szdmban futnak a san-
tiagoéi utcakon.

Tovabb menve, a maérkavalaszték
ismét béviil, hiszen a PERUBAN
mikddé 5 Osszeszerelé iizem koziil
kettd — Datsun és Toyota — nagy
kapacitdssal termeldé japan gyér.
Kozeledve az Egyesiillt Allamok fe-
1é egyre nagyobb az amerikai ko-
csik részaranya, egyre ndnek a kob-
centik — 3000-es és nagyobb henger-
drtartalmi kocsik —, és mindin-
kdbb fogy az Eurépdbél jol ismert
markék szama. Ami pedig a forgal-
mat illeti, a fegyelmezetlenség gyak-
ran okoz teljes *Iszlekedési dugokat
a tilterhelt New 'York-i kozlekedés-
ben. A zbldbe behajté, de az elbtte
allé kocsiktél tovabbhaladni képte-
len kocsik latvdnya — amelyek igy
a keresztiranyu forgalmat is megbé-
nitjdk — mindennapos. Ugyancsak
nem ritka a masodik savban, par-

huzamosan parkolé auté sem, amely
egy teljes forgalmi savot tesz hasz-
nalhatatlannd, hiszen kikeriilni és a
kivetkezd belsé forgalmi sdvba at-
jutni majdnem lehetetlen.

Ilyen akadozo, lassu kozlekedés utan
érthetd a megkdnnyebbiilés ismét
Pesten latni a piros fény el6tt ti-
relmesen varakozé IH-kat, IG-ket,
és nézni a szabad jelzésre most mar
egyre nagyobb szamban indulé Zsi-
gulikat. Katona Pl



MEGJELENT

a gépjarmivezetdk munkafeltételeinek
¢és munkabérének (munkadijinak) meg-
dllapitasdrsl szold 161971 (VIL 7.) MUM
—KPM sz. rendelet a Magyar Kozlony
53. szamdban. A rendelet lényegesen fel-
emell a fizethetd alapbéreket, és megha-
tdrozza, hogy a gépjarmdvezetdk altal
havonta teljesithe tilmunka a torvé-
nyes munkaidd 40%-a4t nem haladhatja
meg. Budapest, Miskole, Debrecen, Pécs,
Szeged, GyOr vérosokban a kbzforgalmi
autdbuszvezetSk részére 800 forintig ter-
jedd killénpétlékot lehet fizetni. A ren-
deletben foglalt keretek kozoétt a munka-
feltételekre és bérezésre (premizalasra)
vonatkozd szabdlyokat — a biztonsédgos
gépjarmikoziekedés kovetelményeire fi-
gvelemmel — a kollektv szerzbdésben,
{lletdleg a szovetkezet! munkalgyl sza-
bilyzatban kell meghatdrozni. Ahol kol-
lektiv szerzOdést nem lehet kitnl, e kér-
déseket a szerv vezetGje a szakszerve-
zettel egyetértésben hatdrozza meg. A
rendelet bértételeit a kollektlv szers: -
ben meghatdrozott iddponttél, de legké-
sGbb 1973, janudr 1-t6l kell alkalmazni.

A KRESZ UJABB MODOSITASAKENT

megjelent a 21971, (VII. 1) BM—KPM
rendelet, amely a hét végl forgalomra
vonatkozd korabbl intézkedéseket, bizo-
nyos moédositdssal, Immar beépitl a
KRESZ-be. A 47/A § (1) bekezdése helyé-
be a kovetkezd rendelkezés lép: , Jinjus
hé 1. napjitdl szeptember hé 30. napjdig
terjedd iddben szombaton és munkaszi-
neti nap eldtti napon 14 6rdtdl vasdrnap
és munkaszlinet! napokon 22 6r — a
nemzetkdzl forgalomban kizlekedd gép-
drmd kivételével — hdromkerekd rok-
antszallité gépjarmdvel, tehergépkocsi-
val (teherautdval, wvontatdéval, nyerges

Barcelondiban, a nemzetkdzi autékldliitd-
son mutatta be spanyol tervezdje ezt a
»Gato  Montés”  elnevezés(  kétéltqt,
amely hat meghajtott kereke révén vi-
zen és a szArazfdld legvidltozatosabb te-
repviszonyal kdzbtt Is k kdzlekednl.
A Jarm(-szakemberek dltaldban
az a vélemény, ho Igazl tere .Ilrdhoz
legalibb hat meghajtoit kerék ku[u.
olyan, llletve ahhoz hasonldé, mint a ké-
pen lithaté. Kanadal konstruktdrfk most,
ugy latszik eredményesen megcafoltdk
ezt a véleményt. Placra hoztak egy Ter-
ra~Jet elnevezésli, csupdn négy meghaj-
tott kerékkel rendelkezb terepjdrét,
amelynek a tulajdonsdgal &llit6lag mesz-
sze me‘lulalluk a tbbb kerékkel ellitott
Jarmilvekét. A
Terra-Jet bnszlll. mocsirban, sziklas
talajon, homokban é&s vizben ardnt
biztonsdgosan halad és j61 ko you-
haté. Az fivegszdlas karosszéridja jhrmd-
vet 28 lberls, kéthengeres, kétltemd
benzinmotor h.lj a. linuﬂldﬂu 8o,
vizben pedig kil é

képes elérni. Bs uwbhi véltozatrél azon-
ban még nincsen képflink

e IV A ”

Evrdl évre hirt -~ 2 v T —

Gépjar-
miikdzlekedési Tech-
nikum gyakoriati
iz, mdhelygondok-
kal tell =zdrddolgo-
zatalt emlitjlk meg,
melyeket immér ha-
Eyomanyosan osz-
tanak ki a végzds
hallgatdk kdzdet.
Papp Istvdn és Té6th
Andrds Sczilird zd-
rédolgozatli munki-
ja ez a remekbe sza-
bott gokart, amely
a tervezéstSl a ki-
vitelezésig a hallga-
tok Otletességét di-
cséri. Remélhets-
leg viszontlithatjuk
a versenyeken Is...

(Juhdsz Andor felv.)

vontatéval stb.) és potkoesis autébusz-  tiilet gépjarmive a részes, az ellenérde-

szal az M—T7-es autduton kézlekednl ti-
los.” A TY/A § (1) bekezdése hel ébe pe-
dig a kuvetkeza rendelkezél wil-
nius hé 1. gm szepwmb-.-r hé 30,
napjaig terjed idében szombaton ¢€s
munkasziineti nap eldttd napon 14 Ord-
t6l vasirnap és munkasziinetli napon 22
6rilg kézikoesival, dllad erSvel wvont
jarmdvel, munkagéppel, dimperrel, trak-
torral, vontatdval és prébarendszémos
gépjarmdvel — a nemzetkdzl druforgal-
mat lebonyolitd nyerges vontatd, az
izemanyagot szdllité vontatd és a pré-
barendszamos személygépkocsi kivételé-
vel — kdzlekedni, valamint ngﬁrmﬂve-
zetést tanuinl tilos a kdvetkezd dtszaka-
szokon, {illetfleg kOzutakon:

a) a 2 szdmua kbziton BudapestiSl V-

clg;

b) a 7. sz. kdziton Zamérditdél Balaton-
kereszturig;

c) a 11. sz. kdzuton BudapesttSl Eszter-

gomig;

d) a 70. sz. kbziton a T0. sz. kdzut csat-
lakozdsatol Asréfdig, az aszéfG—tiha-
nyl UsszekOtOat eldgazdsaly;

N az aszofS—tithanyr OsszekOtOut tel-
jes hosszaban.”

A KOTELEZO FELELOSSEGBIZTOSITAS

érvényességét a 25/1971. (VL. 24.) BM sz
rendeiet kiterjesztette a fegyveres testil-
letek (BM, HM, Munkaisfrség stb., vala-
mint aldrendelt szervelk) dltal (Gzemben
tartott gépjarmdvekre Is. Azokat a kdr-
eseteket tehdt, amelyekben fegyveres tes-

ki félnek ezutdn ugyancsak az Allami
Biztositondl kell bejelentenie.

A SZOVJETUNIOBAN

az 1070-ben befejezdditt Otéves tervido-
szak alatt csupdn a Kbizlekedéslgyl Mi-
nisztérium hatdsktrében T500 km uj épi-
tésdl keményburkolati utat adtak 4t a
forgalomnak. Ezen tdlmenden a terillet
és a helyl hatosdgok Is sok utat épitet-
tek. Az utdébbl Ot évben épilit meg, a
tobbi kézitt, a Leningrad—Murmanszk,
Moszkva—Riga, Moszkva—Klijev, Moszk-
va—Volgograd, Kujbisev—Ufa—Cseljn-
binszk, Poltava—Kisinyev kozbttl at. Az
) otéves tervben az eddiginél is nagyobb
ugénbcn folytatjdk az uthdalézat fejlesz-
t t

A KERESKEDELMI ERTESITO

ktzolte az Iparcikk Kereskedelml Féosz-
tily utasitasdt, amely szerint , A kerék-
pirt értékesitd kereskedelml haldzat
1972, januar 1. utdn viligitisl garnitira
nélkill kerékpdrt nem drusithat'’., De hoz-
ziteszi a kdzlemény, hogy addig is ,,szlik-
séges és kivdnatos, hogy csak vilagitdsi
garniturdval felszerelt kerékparokat ér-
tékesitsenek. Az ehhez elegendd mennyi-
ségd vildgitasi garnitira rendelkezésre
dll, ezért a kerédkpidrok vildgitisi garnitu-
rival felszerelésének értékesités, illetve
forgalomba hozatal el6tt nincs akadalya."
Reméljlk, hogy a renddOrségl ellendrzés

is aldtamasztja ezt az Igyekezetet!

Tallézas a vilagsajtébél

Aachenben uGtt6r6 djitdst léptettek életbe. A parkoldhelyet keresS autdsokat egy
ktzponti automatikus irdnyité a legkbzelebbl, éppen szabad helyre terell. Az ottani
ktzlekedésligyl miniszter, Riemer szerint ezzel el lehet kerUlni, hogy az autéfor-
galom jelentds része , parkolohelyet keresd kozlekedéssé' wviljon. Az Gjitds egyben
biztositja a parkoldhelysk legjobb kihaszndlisdt. Az Eurdépdban elsd ilyen kisérlet
sordn az aacheni belvarosban 37 parkoléhely-dtmutatot tottak fel 75 fénynyillal.
Mindez Ot parkolohédz és négy nagy parkolohely Osszesen 3200 kapacitdsdra terjeg ki,

(DaD)

Lehetséges, hogy az amerikal autévezetSk a kozeljovében csak akkor indithatjdk el
kocsijukat, ha elbzdleg felcsatoltdk magukra a biztonsdgi Ovet. A Ford-gydr mdég
19T1-ben egyik modelljét olyan hevederrel kivdnja felszerelni, amelyen keresztiilfut
a gyujtédramkdr. Az Aramkdr az Ov becsatoldsakor zdrul, s a kocsl csak ezutén
indithaté a gydjtdskulecsal. (Wall Street Journal)

Burma is dttért a jobb oldali kbzlekedésre. Svéd tapasztalatok alapjdn egy évig ké-
szitették eld az Atdllast. Japanban — ahol még mindig ,balra hajts" van — a reform-
tervek mindeddig éppigy megbuktak, mint Anglidban.

(Der Deutsche Strassenverkehr)

Statisztikal tény, hogy a gyalogosok kOzbtt a gyermekek és az idds emberek vannak
leginkdbb veszélyben. Az Altaldnos Német Automobilklub (ADAC) a saarvidéki
Hamburgban végrehajtott egyéves vizsgdlata alapjan megdllapitotta, hogy ezt a ve-
szélyt vildgos, feltdnd ruhdzattal jelentSsen le lehet csikkentenl. Az akcld alkal-
méval 1200 gyermek és 200 idSs ember kozbtt ,biztonsagi oltbzéket" osztottak szét:
rikité vords és sdrga poncsékat és sapkdkat, vagy fekete-fehér kockas kdntdstket.
Killonbdzs kisérietek és beszélgetések bizonyitottdk, hogy ezeket a gyalogosokat
kritikus kizlekedési helyzetekben joval eldbb észre lehetett venni. Az ADAC most
felkérte az ipart, hogy tdbb gondot forditson a biztonsdgl Gltizékek megtervezésére
és a fényvisszaverG anyagb6l készillt ruhdk forgalomba hozataldra. (DaD)

A nyugatnémet parlament tdrvénnyel szabdlyozta a benzin maximélis 6lomtartalmat.
1972. januér 1-u8l 1 liter benzinben maximilisan 0,4 gramm é6lom lehet, tovébbi 4 év
miilva csak 0,15 gramm dlom lehet 1 liter benzinben. A tbrvényt a levegl szemnye-
zettségének megsziintetése érdekében hoztdk, (Shddeutsche Ztg.)



Balassagyarmat kérnyékére tébb ki-
rdnduldsi programot dllithatunk Gsz-
sze, A paléc fovdrostél mindossze
17,5 km-re fekszik Szécsény, szintén
a 22-es miiut mentén. Ezen az tutsza-
kaszon csak egyetlen telepiilést —
Orhalmot — érintjiik. A kozség
féutcdjdn érdemes egy ripke pillan-
tast vetni a népi épitkezésre jel-
lemz6é szép torndcos fahdzakra. Jel-
legzetes 6rhalmi népi viselet hétkoz-
napokon csak elvétve, de iinnepna-
pokon gyakran ldthaté. Hajdan —
mint ahogy neve is mutatja — a
Buda és Kassa kozotti hadi- és
postatit Orzését volt hivatva szolgdl-
ni. De mdris Szécsénybe érkez-
tiink.

A vdros nevezetességeit szintén a f6-
ut és az Ipoly folyd kozdétt talaljuk.
A templom magasba nyidlé tornydt
megpillantva (1. kép) dlljunk meg
és tegyiink ismét egy rovid sétdt.

A Szécsény kozpontjdt jelentd kas-
tély annak a vdrnak a helyén dll,
melyet a haddszati fontossdagu fiileki
végudr elbvdraként még a XV. szd-
zad els6 harmaddban épitettek. A
vdr kiépitésénél figyelemmel voltak
a volt ferences templom és kolostor,
86t az akkor még kis mezbvdros biz-
tonsdgos védelmére is. A tordkiok
1552-ben foglaltdk el; Szobieszki Jd-
nos 1683-ban fizte ki végleg Oket.

Szécsény a szdzadfordulén élte fény-
kordt, II. Rdkéezi Ferenc 1705 szep-
temberében itt hivta Ossze a rende-
ket a Felsévidékrdl, Erdélybdl.

A vdr alatti térségen — Borjipdston
— szabad ég alatt megtartott or-
szdggyiilés szeptember 20-dn kidl-
totta ki Rdkdczit vezérld fejedelem-
mé és mondta ki Magyarorszdg és
Erdély unidjdat. 1709-ben Bercsényi
Miklos févezér és Bottydn Jdnos ge-
nerdlis pedig itt, a Borjupdston fé-
nyes seregszemlét tartott, Azonban
mdr ez év végén oszirdk parancssza-
vaktél visszhangzottak a vdr 6don
falai. A vdr haddszati és védelmi je-
lentésége a Rdkéczi-szabadsdgharcot
kdvetden teljesen megsziint, A vasit-
vonal és a vdrfal maradvdnyai ki-
zotti nmagykiterjedésdi Borjupdst is
jelentdsen megvdltozott.

Kozvetleniil a vdrfal tévében jo iz-
léssel kialakitott park, sétautakkal
és padokkal. Tulajdonképpen csak e
helyrél tudjuk érzékelni, hogy a haj-
dani vdr, majd a kastély valéjaban
dombon épiilt. A kastélytél jobbra
levé sarokbdstydt késébb kerti hdzzd
alakitottak dt. E bdstya teraszdrél
igen szép kildtds nyilik a Borjupdst-
ra. A kastélytol balra a régi vdr leg-
épebben megmaradt, 10 m dtméréji,
kdr alakd téglabdstydja ldthaté —
kdzvetleniil a park szélén (2. k ép).
Alsé szintje boltives, belseje emele-

Idegenvezets: TURI PETER

smerd meg hazadat!

a Kézponti Mazeumi Igazgatésig igazgatbhelyettese (30}

tekre tagolt. Az dgytréseket iddvel
befalaztdk, s a XVIII. szdzadban va-
losziniileg mdr bortonnek haszndl-
tak. Id6ézziink és pihenjiink egy ki-
csit e torténelmi nevezetességili Bor-
jupdston.

A vdr falain beliil levé kastélyt mdr
a XVII. szdzadban emelték, de ké-
sObb tobbszor is dtépitették. Jelen-
legi formdjdt a XVIII. szdzad T0-es
éveiben nyerte el. A II. vildghdabori
alatt sulyos kdrokat szenvedett a
volt Forgdach-kastély hazdnk leg-
szebb barokk épiileteinek egyike.
Miiemléki helyredllitisa folyamat-
ban wvan s Szécsény kultircent-
ruma alakul itt ki. Az épiiletet ki-
riilvevé park nyugati sarkdiban ere-
deti vdrfalrészletek ldthatok.

A vdr teriiletéhez tartozott a fout-
rél megkozelitheté volt ferences
templom és kolostor — mindkettd
jelentés miemlékiink. A templom
jelenlegi formdjdban barokk. Oteme-
letes tornya nem a templom hom-
lokzatdndl, hanem hosszu goétikus
szentélyének és barokk hajéjdnak ta-
ldlkozdsdndl épiilt. A templom s egy-
ben a vdros legrégibb és legértéke-
sebb része a XIV. szdzadban épiilt
gotikus sekrestye (3. kép). Hosszu
évszdzadokon keresztiill hiven meg-
drizte eredeti szépségét, nemes egy-
szeriiségét, kozépkori hangulatdt. A
sekrestye kozepén kecses f{velésil
nyoleszdgletd pillér dll. Csillagbolto-
zatos mennyezete, kerek zdrékbvei és
a pillér fejezetét diszitd evangélista
szimbolumok méltdn ragadjék meg
a ldtogaté figyelmét. A sekrestye
belsé berendezése 1735-bdl valé: ko-
rai barokk bitormivészetiink mélté
reprezentdnsa.

A sekrestye feletti oratériumot — a
XVII—XVIII. szdzadi oltdirképeivel,
valamint a szentélybe nyilé ablakai-
val — ugyancsak nem lehet megha-
tédottsdg nélkiil szemlélni. A szé-
csényi orszdggyiilés idején II. Rd-
kéezi Ferenc ebben a gétikus szobd-
ban szdllt meg (4. k ép).

E nevezetes milemléket a templom
bal oldaldn nyilé ajton keresztiill a
volt kolostor négyszigili udvardnak
egyik oldaldrél lezdrd, keresztbolto-
zatos folyosém keresztiil kbzelithet-
jiilk meg. Kérésiinkre szivesen ki-
nyitjdk mindkét helyiség ajtajdt. A
volt kolostor épiiletében ma a Mezd-
gazdasdgi Technikum didkszdlléja
mitkddik.

Sétdljunk lejjebb a fbutcdn. A vdros
lizleti és vendégldté negyedének leg-
jellegzetesebb épiilete az 1700-as
években épiilt tdztorony, mellette
pedig a szépen megformadlt felszaba-
duldsi emlékmd.

(Folytatjuk)




ARutoval CH-orszagban

Az utak egyszeriien kitlinbek. OUsszes
hosszuk jelenleg 57700 kilométer, s a&l-
litolag egyiken valahol van egy kéatyua,
amit vastag Uveglappal fedtek le és pén-
zért mutogatjak, hogy a helyiek is las-
sak: milyen is a katyua.

Még nem sok az autdpdlya, de sok a
kitind autdéut. S a kozlekedési moral
sem marad el az utak mogitt. Nem szen-
vedélyesek a vezetdk, mint az olaszok,
— nem erdszakosak, mint a németek,
— s nem hanyavetiek, mint a franclik.
Nincs kiabdlds, mutogatdis — igaz, mint-
ha a mosoly is kevesebb lenne. Alig latni
sériilt koesit, kitdnd a befondddsi mivé-
szet. (A hegyi orszagrészen lakdk kocsi-
jai viszont alul rozsddsodnak; ott is
s6zzdk az utakat.) Rengeteg a forgalom-
iranyité lampa, de mindenki — a gyalo-
gosok is — igazodnak jelzéseihez. Sok a
kerékpdr és a teherautéonyl motorral fel-
szerelt motorkerékpar. Altalaban a ve-
zetés nem erdszakos, tekintettel vannak
a masikra is, el6zékenyek. S ezt a kil-
1olditsl is elvarjak!

A maximdlis sebesség, ha kilén nem
jelzik, lakott terllleten 60 km., A nagy
jarmaveknek, meg az utdnfutdval jéro
kiesiknek is, orszagiton 80, autopalyan
a nem poétkocsis teherautdknak 100, pot-
kocsisoknak 80, személykocsiknak kor-
latlan. Helységekben nagyon sok a sebes-
ségkorlatozdas! A 60 km/6-ndl kisebb vég-
sebességd jarm( autdédton, pélydn nem
futhat.

Miuivészet a parkolas, Uzleti negyedekben
sok az egy-, illetve kétdbras parkolod-ora,
20 rappenért egy menet. A tircsds par-
kolds: tanulmanyozdsra és dtvételre ér-
demes. A tircsa tenyérnyl nagysaga pa-
pirkorong, amit be lehet dllitani az ér-
kezésre, és ott egy-masfél oraig parko-
ldst biztosit. A tarcsat az ablakba kell
tenni. F6leg idegenforgalmi latnivalék
kozelében haszndlatos ez a megoldds., A
vele ,(gyeskedést” szigorian biintetik
- flyen helyen a tircsa atdllitdsdval to-
vabbparkolas tilos, A jarda melletti Ossze-
fliggl sdrga csik megilldst, a kis x-
ekkel szaggatott vidrakozdst tilt. A jdr-
dan X-ek az oda felallast tiltjdk. A tdr-
csids  parkolék bedlléhelyeit kék kel
festik fel.

A zdrdvonal elStt a tereldvonalat egészen
kis megszakitisokkal festik fel, jelezve,

hogy zarévonalba megy at. Van Kkettds
zardvonal, azt nagyon be kell tartani —
f6leg az Gt szélén alkalmazzak. Ha at-
gurul rajta az autd, utana tiibbnyire re-
piil is — lefelé! A gyalogatkelSt, busz-
és taximegallot, parkolisi-megallasi -
lalmat, forgalomtol elzérédst s4rga-
val a tobbi utburkolati jelet fehér-
r el festik fel.

Erdekesség a tilalmi tablak alatt fliggd-
leges, fehér keskeny tébla, kis fekete
nyilakkal. Azt jelzi, hogy onnan (feldil a
nyil) addig (alul a nyilhegy)., vagy eld-
re-hitra (alul-felill nyil) érvényes-e a
tdbla mondanivaloja.

K ék tablik jelzik a fédutvonalakat (és a
sarga féutvonal-tdbla), fehérek a
mellékutat. Ilyenkor a kék tablaszin
elényt is jelent, egyébként szent a jobb-
kéz-szabdly! A tablaval jeldlt korforga-
lom sem élvez eldnyt, abban is érvényes
a jobbkéz-szabaly!

A hegyl utak ,O0seit” a romaiak épitet-
ték, oszvérnek. (Mit érezhettek Hannibal
elefintjai az alpesi atkelés soran?...)
Az els6 modern hagdét, a Simplont, Na-
péleon 1800 és 1805 kozitt az Agyuk dat-
vontathatosiga érdekében készitette, Je-
lenleg 23 hagot ,Jjegyeznek™. A Jegma-
gasabb, az Umbrail 2501 méterre maszik
fel az olasz Svajcban. A legmeredekebb
az Albula-higo, de az is csak 13%,-0s. A
ecsak 1443 méterre emelkedd és mind-
#ssze B%-0s Col des Mosses is a jegy-
zettek listdjdn van, ezt a mi maétral—
bilkki utjaink béven tulteljesitik. Igaz,
a hagékon rendszerint jo idelg tart az
emelkeds. A szerpentinek kitdndek. a
kanyarok nagyiviek. A 10 méternél nem
sokkal nagyobb fordulbsugari kocsik a
sziikebb iranyba is egybdl bekanyarod-
nak. Széval a hdgék — hacsak nem ha-
vasak-jegesek — nem olyan félelmetesek,
mint a hirlik. De azért a fék, meg a kor-
méanyszerkezet legyen rendben.

utakon kozlekednek a sarga postabu-
szok. Killén tabla jelzi az ilyenek altal
is haszndlt utat — hajtanak is, mint a
meszes., és jogilag is eldnyilik van. A he-
gyi utakon egyébként a lefelé haladénak
van elénye, s a tovabbi eldny-sorrend:
potkocsis teherautd, busz, teherauto,
személykocesi. Jé meglegyezni!
Autékomp jar a Ziirichi-, a Bodenl- és a
Vierwaldstiitti-tavon. Draga!

A renddrikbdl .aranylag kevés van. Ko-
csijaiknak nincs kiilon szinlik, jelik a
kék fény és a kéthangi sziréna, Nem
4rt tudni, hogy a renddregyenruha or-
szdgrészenként valtozik. Zirichben a
némethez, Baselben az angol bobbykéhoz
Genfben a francia renddrékéhez, Luzern-
ben a kék, szegletes tanyérsapkas, se-
riff-jelvényes sdtétkék amerikal renddr-
egyenruhdhoz hasonlo.

Végilil néhdny aprosag. A telefon oleso,
haza T—8 frank, Svijc egyik végébdl a
masikba 2 frank. Az aruhazakban rend-
szerint van olesé és jo étterem, — s
negyediron kapni levelezdlapot. A tele-
fonkényvek jo tdjékoztatdst adnak, az
~Abonnement’” felirata az elifizetSket,
a masik a hirdetéket kozli. A pélyaud-
varokon nagyon jé helyi tajékoztatdst
kapni nagy tabliakrél. A vasati keresz-
tezOdések a szdarnyvonalakon veszélye-
sek, mert a kisvonatok gyorsak, csende-
sek, a pdlya beldthatatlan!

Mindenféle nemzetiségd, gyvartmanyua,
méretd és minOségl kocsi van, — a pa~
lydn 200-zal huznak el az eldbb még a
tiikdrben sem litott specidlok. Az utak
bal szegélyét jelzOpontokkal, a jobbat
csikokkal lattdk el, azok este fényesen
tiikrdznek. Nincs kUrtblési tllalom, de
aki klrtdl, az kUlfoldi.

Befejezésill két utvonal-ajinlat. Egy
mindent-latd és egy hegyi. A mindenes:
Liechtenstein — St. Gallen — Schaffhausen
— Basel=Zlrich — Bern — Biel — Genf

Kényelmesebbek (de hat nem azért haj-

az alagutak. A Gotthard-,
Otschber- és Albula-alaguta-
kon 4t is szallithatdé a
rendelés is szilkséges lehet). Ugyanitt a
nem hosszabb kocsik dat-

tottunk odal
Simplon-,

4.5 méternél

— Lausanne — Montreaux — Gletsch —
Luzern — Altdorf — Andermatt — Bel-
inzona — Davos — Innsbruck. Kb, 1400
km (kitérékkel).

A hegyi: Liechtenstein — Ziirich — Lu-

kocsi (eldzetes

szallitasl dija — beleértve B 16t is — 22—  Zern — Vierwaldstiitti-t6 — Thuni-té6 —

75 frank kozitt valtozik az Ut hossza
szerint. A Szent-Bernat alagaton a kob-
centl doént, az 4r 9—20 frank. A hegyi

N

23,
MELLEKUT,
FOUTVONAL

26. e
o o [p3md
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28. 30.
[ X X X X
34, 35
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Montreaux — Martigny — Sion — An-
dermatt — Bellinzona — Davos — Inns-
bruck (kb. 1000 km). Sziles Jozsef

A magyarorszagitol eltéré forgalmi jelzések Svdjcban. (A fUBgG-
leges csikozds piros, a pontozds sdrga szint jelent. A 9, 11—17,
19—20, 24—25 t4bldk alapszine kék, a 30 és 32—35 jelzések piros-
sdrga szinlek.) — 1. Utkeresztezfdés, jobbkéz-eldny nélkiil a be-
torkolld mellékat szaméra — 2. Szembeforgalom (ndlunk is van,
de ritka) — 3. Oldalszél (hidakon életveszélyes lehet) — 4. Ket-
t6s villogé kovetkezik (fénysorompd) — 5. Piros villogd (mds
veszélyes hely is lehet) — 6. , Feldllitott" Andréds-kereszt a vas-
iti keresztezddésben (helyszike miatt ilyen a jel) — 7. Teher-
koesival tilos elfzni — 8. A szembejivd elénye, balra kanya-
rodni, elfzni is tilos — 9. Holanc szilkséges — 10. Feloldd tabla
(a fekete dthizds nem egy vastag, hanem tibb vékony csik) —
11. Postabusz-ut vége (az Ot elején a sdrga kilirtrajz nines pi-
rossal athazva) — 12. Utkeresztezddés, a jobb oldali mellékut
elénye nélkiil — 13, Aluljdré — 14. Zsdkutca — 15, Ledllo-sdv —
16. Kapaszkodo sdv — 17. Téarcsds parkolé — 18, Tarcsés par-
kolo vége — 18. Parkoldsi-varakozdsi tilalom kiegészitéssel — 20.
Helység vége. Fellll az elhagyott hely, alul a kdvetkezl és tdvol-
saga. A kezdetet csak a név jelzi — 21. Irdnymutatd mellékiaton
(foutvonali kék) — 22. Terelfit irdnya (ndlunk piros) — 23
Lehajté az autoutrdl (alapszin fOutvonal esetén kék, mellék-
utvonalndl fekete) — 24. Terel6ut — 25. Utdllapot-jelzé. A felsd

" sav zidld és ,Nyltva™ felirat (németill, olaszol vagy francldul) a

helységnév mellett. Az alsd plros sAvban ,Zdérva" felirat a nem
jarhatd hégd stb, neve mellett, Holanc, illetve téli-gumi képe a
csak azzal jdrhatdé hédgd neve mellett — 26. Villogd kibvetkezik —
27. Uttest szélességének jeldlése — 28, Ervényességi jel (més
tdbla alatt) — 29. KettOs szegély-zdrovonal — 30, Jardédra fel-
allni tilos — 31. Zardvonal lesz a terel6bSl — 32, Megdllni tilos
+ zebra (sdrga!) — 33. Parkolni tilos — 3. Forgalomtol elzdrt —
35. Busz, taxi szdméra fenntartva — (A mi régi ,Egyirinyu
torgalom” jelllnk a szembejove eldnyét jelzi. A Stop azonos a
mi régi, kér alaka Stop-tdbldnkkal.)



Tobbnylre fenyképes hiradot
szoktunk adni ezen az olda-
lon, de most eltériink a ha-
gyomanytdl, mert a rajzok —
a tervrajzok — érdekesebbnek
litszanak. Az autosvilag Is-
mert grafikusal adnak hirt né-
hany virhaté ujdonsigrol, az
érdekelt gyarak informacidira
tamaszkodd ceruzdikkal. Mi
pedig tapasztalatbél tudjuk.
hogy ezek a ceruzik nem-
igen szoktak tévednl, és ha te-
vednek is, akkor! sem sokat., ..
A napokban egyarant a virha-
t6 4j modellek jellegével fog-
lalkoztak a szaklapok és mind
az olasz ,,Quattroruote’, mind
az NSZK-ban kiadott ,,Auto
Motor und Sport” oldalakat
szentelt ennek a témanak.
Nemesak a Peugeot, az NSU és
4 kis Renault rajzait szellGztet-
ték, hanem az ugyancsak 1972-
re igért két- és hdromliteres
BMW-krdl, ujabb Ford Tau-
nusokrél, Audi, VW, Opel, i{lI-
leive Mercedes modellekrdl
mutattak be redlisnak neve-
zett grafikakat, Ezek koziil a
padlé alatti kézépmotorral ter-
vezett Volkswagen rajzat la-
punk mdr ismertette (1971/7.).
igy az emlitett vildglapokban
most megjelent dbridk csak
megerdsitették ennek a terv-
nek hitelességét,

Es nagyon logikusnak latszik
a francia Peugeot-csalid ujabb
tagjanak megsziiletése, négy-
hengeres, keresztben allé mo-
torral, {fronthajtdssal, a 204-
esnél mar alkalmazott sablo-
nok szerint. A BMC 1100-asra
emlékeztetd djdonsag allitolag
104-es tipusjelzést kap és vé-
gl egy 360 ecm hosszi kocsi-
ként 1ép majd piacra.

Az 1965
Prugeot

cleje ota

A sportkocsinak iekintheto
NSU-Wankel, amely legalabb
km 6 sebesseget

gvartolt
testvertipusakent

Kezhet a

w
ow
iger

204-es
jelent
1M-es

Az NSU=clképzelésrdl is koz
liink rajzot, mert a ketajtos
Wankel-motoros, 150—160 lo-
erds ntegy 200 km/6 sebes-
segli koesi ugvancsak érdekes
Csemegeénck i1gerkezik a mar
korabban beharangozott mini-
Renauwlt is — tipusjel e Vi
loszinuleg R—2. Hossza 302 cm
Egy olvan kiskoesirol van szo.
amely 70 cmi-¢s  motorral.
115—120 km'eo maximalis sebes-
ségeel a  jovo évidl a L.Clty
Car" csoportol gyarapitana
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hossz ismereteben

hogy
re

a 102 em-es
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egy uj minit Kivian 1972-
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Remnault,
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KOCSIATVETELI
SORSZAMOK
LAPZARTAKOR,
JULIUS 16-AN

AUTOSOKNAK

magunkkal vinni egy autétirdra, de azt, hogy az 0Osz-
szedllitott listarél végiil mit lehet majd beszerezni, nem
ktnnyd megmondani. A napokban éppen arr6l panasz-

WARTBURG Limousine 16
WARTBURG de Luxe ... 12

R

NYARI -
. _ L \ FIAT-500 IR od I "
TURAK AN FIAT-850 Limousine ... 8783
FIAT-850 Sport Coupé ... 596
MOSZKVICS .......... v 25218
NYAR' RENAULT R4 ............ 1273
TEMAK POLSKI FIAT-1300 ... 7236
POLSKI-FIAT-1500 ...... 2264
SKODA 22 7135
TRABANT Limousine ... 35965
TRABANT Kombi ......... 3914
Azt nem olyan nehéz meghatirozni, hogy mit célszerd VOLGA  .ccovvninsnniinnnans ™
VOLKSWAGEN-1300 ...... 3575

343
132

kodott valaki, hogy a szerel6je tandcsai szerint keresett

9-fajta alkatrészb6l — tbbbnyire szabvényos szerelvény- WARTBURG Tourist 1424
b6l — ttbb napi mészkélds utdn végill is egy, azaz egy ZAPOROZSEC ............... %284
tételt: gyujtégyertydt tudott véasarolni. Hogy milyen ti- ZASTAVA 750-M ......... 2106
pushoz? Ez nem is fontos, de tény, hogy nem wvalami : 6
autéritkasdgokhoz keresgélte az Gtitartalékot. ZSIGULI (Budapest) ...... I::z

Tudjuk mi jél, az lenne a hasznos tandacs, ha itt pon-
tosan felsorolnédnk, hogy melyik autéhoz mit érdemes
venni, és azt hol lehet kapni. Azt még csak fel lehetne
sorolni, hogy milyen iizletekben érdemes kutatni, de
ezt a legtibben tudjdk is. A nehezebbik dolog meg is
taldlni az ilyen vagy olyan tipushoz ill6 — és massal nem
is pétolhaté — megszakitéiillot, vagy gyajtdseloszts-fede-

ZSIGULI (Debrecen)

AUTOVASAROK NAPTARA

let, esetleg egy membrént a benzinpumpdhoz. Mert bi- JOLIUS 5. Bélcéscsaba
zony ilyesmit jo vinni az uatra, kiilldndsen az olyan orsza- 4 Deb{efm

gokon 4t vezetd utakra, ahol a szervizek madsfajta ko- . NaTigete
csikra rendezkedtek be. Es természetesen legyen veliink Kecskemét Nyiregyhiza

a koesinkhoz tartozé szerszdm még akkor is, ha jogaal Komarom o
szdmitunk akdr az orszégiti segélyszolgalat, akdr az at- #ﬁf:é;hu, 3,,?,’;

menti szervizek vagy masok segitségére, J6 néhany auto- Siofok Szentes

hoz specidlis készleteket Allit Gssze a gydr, és bizony gﬂﬂ';ﬁ ;n:mwhely
gyakran még egy idegen kocsiemel6t sem tudunk baj Stombathaly Vessprdmn
nélkiil hasznélni. Zalaegerszeg Zalaegerszeg

A gondos elSkészités megkivanja, hogy a motor, a

futémd, a korményszerkezet allapotardl legyen pontos AUGUSZTUS 1. AUG. 9., hétfé
informéaci6é, megnyugtatd vizsgalati eredmény. Az ilyen R

jellegG miszaki szemle nélkill kénnyelmlség nagyobb oY Daoes

turdra indulni. Es miutin a meleg idében a jé hitésre Gybngyds

feltétleniil sziiksége van a motornak, legyen az viz-, gyﬁfa AV W' iy
illetve léghlitéses konstrukcio, ne sajnaljuk a faradsagot, pro.ugr Szentlérine

hogy a ventillatort hajté szijat vagy szijakat alaposan Kiskun- ;

szemilgyre vegyilik. Elsésorban az ékszij épségét, majd  [Slegyhaza

kellé feszességét ellendrizziik, meg hat azt is, hogy valo- Muk‘;{; e AUGUBZIUS 15,
ban olyan méretli-e, amilyen a tdrcsdkra illik. Nem vér- Nyiregyhaza Debrecen
hatunk j6 hatasfokot, normadlis élettartamot a szijtél, ha g::’ aa Dunatjvéros

az nem a teljes érintkezofelilleten tamaszkodik. Erre  Szekestehérvar v o

hivia fel a figyelmet a Semperit-tandcsadé fiizetébdl Nyiregyhéaza
kolesdnzétt hdarom rajz, amelyek meggydzden szemlél- AUGUSZTUS 8. Oroshaza

tetik a kétféle helytelen, majd a helyes ékszijfekvést. A Baja §§3§§§“

nyari tarak el6tt {igyveljiink erre is! Balassagyarmat szolnok

A DUNE BUGGY,
VAGYIS EGY HOMOKFUTO

ismertetésével tartozunk olvaséinknak, hiszen még a mdjusi BNV-ril
87616 beszdamol6nkban igértllk, hogy visszatériink a Vasir amerikai ki-
allitdsédn latott jarmidre. Nos, ilyen ez a ma nagyon divatos autécska —
ez a darab &llt, illetve mozgott az USA-pavilon migbttli terepen —,
amely tulajdonképpen egy bogdrhétd Volkswagen megrividitett vdz-
szerkezetét mutatia a célnak megfelel§, (lveggyapotbdl sajtolt, nyitott
karosszéridval. Az is j6l lathatd, hogy wvdltoztatds nélkill alkalmazzédk
a négyhengeres, léghiitéses VW boxermotort, Annak ellenére, hogy ez
egy kifejezetten homokos talajra, poros, séros, illetve kives terepre
épitett jarmd, amely homokfutd, vagy strandautd néven szerepel, sem-
miféle lemez- vagy mianyagboritdst nem kap, nem is igényel itt a
motor. Es még azt is el kell mondani, hogy a Dune Buggy-t nem ké-
szen #ruljak. Alkotoelemei egy lidddba csomagoltan vdsarolhatok, és
nem kell sok lgyesség, sok 1d§ ahhoz, hogy a rajzok és a hozzévalo
szerszdmok segitségével a I16darabokbdl hézilag Osszeépltsék.
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BERTONE ¢s LAMBORGHINI

MEGINT KITALALT VALAMIT

A kocsi, amelyet egy tavasszal bemutatoit Bertone-prototipusbél fejlesz-
tettek ki Lamborghini-gydrtméanny4, most a nydron mar ,Countach” néven
utcara keriilt. Persze, Lamborghini gyartményai sohasem jelentenek nagy
szériat, de az mar jelentds lépés, amikor a kiallitdsi prototipus utan tébb
darab is késziil a kiilénleges modellb8l. Itt tart junius 6ta a Countach, amely
kiilséleg — a kordbbiakhoz hasonlitva — elég szolid auténak tGnik. Nuccio
Bertone most inkdbb a belsé megoldadsokkal braviroskodott. A masik val-
lalkozé szellemfi olasz, Ferruccio Lamborghini — aki mindig j6 partnernek
mutatkozik a merész Gjitdsokhoz — ez esetben ismét kiilonlegességet tu-
dott tehat nydjtani.

Lapunk cimoldaldn latni azt a mdszerfalat, amelynek itt csak egy részletét
elemezzilk. Nem is az egykiillés, haromrészes parnazati kormanykerékre,
hanem az amdgodtt felesillané jelzbrendszerre hivjuk fel a figyelmet. Ezek
a jelz6ablakok természetesen csak akkor bocsdtanak 4t fényt, ha wvalami
rendellenesség zavarhatja a szerkezetek mikbdését. Amikor minden rendben
van, akkor a vezetének legfeljebb a sebességmérdre kell idénként pillan-
tania. Az lzemanyagtdltés esedékességére ugyis figyelmezteti az egyik ab-
lakocskén 4tsz(r6dd sargéds fény, illetve a sarga szin jelez minden mas olyan
tiinetet is, amely még nem megy a biztonsdg rovasdra. A fék vagy az ola-
jozasi rendszer hibaja viszont veszélyes, tehat ilyen esetekben piros fényt
ad a jelz6. Ez ugyan még nem mondhaté merész ujitdsnak a mai autétech-
nikdban, itt azonban az els6 fényjelzés csak arra int, hogy valami ninecs
rendben. Azt, hogy hol és mi lehet a hiba, egy maésfajta rendszer mutatja
meg. Ennek atvilagitott rajzat latjuk a kép bal oldaldn. A rajz nem mas,
mint a Countach szerkezetének vazlata, teletiizdelve apré ,glimmlampék-
kal”; ezek mar azokat a pontokat jelzik, ahol a hiba, a tennivalé mutatkozik.
Vagyis ki sem kell szallni a kocsibél — és maéris pontosan lehet tudni, hogy
aalnéotornél, a féknél, a generatorndl vagy esetleg a hiitésnél akad javitani-
vald,

Ez kétségteleniil érdekes, 4&m ha gondolkodunk, hamar rajéviink, hogy ezt
sem boszorkanyos dolog megoldani. Az otlet viszont kétségteleniil jb...

L. Gy.

Ugyancsak j6 Otlet — a jovoben bizonydra mas ko-
csikndl is megtaldlhaté — a visszapillantds periszképos
megolddsa a kocsi tetejébdl diszkréten kiemelkedd tii-
kbrrel. Es persze érdekesek a miiszaki adatok is: a
kocsi hossza példdul 410 cm, szélessége 185, magassiga
14 em. Tengelytdv 245, nyomtdv eldl-hdtul 150—152 cm.
A 12 hengeres, 4971 cm®-es, 440 DIN léerds V-motor
kbzvetleniil a két {ilés mdgdtt keresztirdnyban, kdzép-
motorként kerill beépitésre. A legnagyobb teljesitményt
7400 f/p-nél adja a hat poriasztéval ellitott Lamborghini-
konstrukcié. A kocsi silya 1250 kg. Tervezdi azt is
kdzblték, hogy két 80 literes tankja van a Kkocsi két
oldaldn. Az orr-részben a pétkerék és az akkumuldétor
taldlhaté. Es van klimaszabdlyozéd is, meg még sok
specialitds, de azt, hogy milyen gyeors is egy ilyen

Countach, azt egyelire még titkoljik
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JO TUDNI

A ZSIGULI KOCSIK
1198 CM*-ES, 62 LOERGS
FELUOLVEZERELT

NEGYHENGERES
MOTORJAROL

12

A 15 mllud forintos beruhdzissal épitett

élyes dtaddsdn maér
egy Zsiglﬂl illott az uj létesitmény fel-
adatait ismertetd Iparl vezetok mogidtt,
akik hangsulyoztik, hogy a rivid idé
alatt érkezd, tiibb mint 10 ezer 1uj szov-
jet Kocsi egy részének szakszerd Kkar-
bantartisit tekintl most {6 feladatinak
ez az f{izem

MEGNYILT

A BUDAPESTI
AUTOJAVITO KTSZ

UJ SZERVIZE A BUDAPEST SZALLONAL

..és ezzel Budapest autésai ismét gazdagodtak, bar ez a nagyon szép, ra-
gyogoan felszerelt, j6 szakembereket sem nélkiilozd Gj szervizallomas joval
kisebb, mint ahogyan szeretnénk. Olyan helyre épitették, ahol régdta hiany-
zik egy autdsiizem, de éppen ez az eldny korlatozta a terjedelmet. A j6o mii-
szaki berendezés, a modern vizsgdldeszkozok ugyan lehetévé teszik, hogy &
szlilkre szabott teriileten viszonylag rovid idé alatt toébb kocsit vegyenek
munkdba. Varhaté, hogy a 2000 négyzetméteres teriileten dolgozé 40 ember,
két miszakban — reggel 6-t6l este 10-ig — naponta meégis mintegy 20—25
személygépkocsi karbantartisit, javitisat, de foként reviziés jellegli gondo-
zasat el tudja végezni. Igen termelékeny lehet ezen a kérnyéken az olasz
licenc alapjan gyartott Hiteka kocsimosé, és ezt az elényt bizonydra sokan ki
is fogjak hasznalni. A II. keriiletben, a Pasaréti ut 2—4. szam alatt mikodo
uj szerviz — amelynek jalius 1-én tdrtént megnyitdsdara a Szdvetkezet veze-
tosége és partszervezete az autoszakma irdnyité képvisel6it is meghivta —
be akar rendezkedni a Citroén-kocsik javitdsira is; a francia gyar megbi-
zottja ugyancsak ott volt a szervizavatason. Jelenleg viszont az AFIT-tal ko-
tott szerzédés értelmében a Zsiguli és Polski-Fiat tipusok garancidlis mun-
kait szervezték meg, és Ggy véljlik, j6 gazdai lesznek ezeknek a Kocsiknak
a minisztertandacs vandorzaszlajaval is kitlintetett, a ,Kivald szivetkezet"
cimet pedig mér négyszer elnyert lizem vezetdi, dolgozdi.
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1. Olajszivé esdesonk 21. Ellenanya
2. Olajteknd 28. A hézagdllito csavar menetes hii-
3. A fétengely alapcsapdagyvdnak fe- velye

dele 29. A gyujtasmegszakito-eloszté fe-
4. Fitengely dele
5. Motortomb 30. A megszakité-eloszté hdza
6. Lendkerék 31. Gyujtégyertya
7. A hajtékar fedele 32. A gyujtaselosztd felerdsitdje
8. A motortdmb hitékopenye 33. Benzinvezetd csé
9. Henger 34. A gyujtiseloszté tengelye
10. Hajtokar 35. A gyujtaselosztot, valamint az

olaj- és lizemanyagszivattyut

meghajto tengely

A szivattyut meghajté riad és

emeld

37. A gyujtasmegszakitét és elosztot,
valamint az olajszivattyut meg-
hajté fogaskerék

11. Dugattyu

12. Dugattyucsapszeg

13. Hengerhiively 36
14. Hengerfej

15. Szivészelep

16. SzelepvezetGhuvely

17. Szeleprugé 38. Uzemanyagszivattyu
18. Himbarugé 39. Az {izemanyagszivattyu kézi
19. Himba mozgatd karja
20. A vezérmitengely csapagyhaza 40. Foaramkord olajszird
21. Vezérmiitengely 41. Olajbevezetd csatorna
22. A vezérmi zardfedele 42, A szivattyutol a szlrdbe vezetd
23. Olajbetntd nyilas olajcsatorna
24, Zardfedél 43. Az olajszivattyG meghajto-ten-
25. A karter szelldzérendszerének gelye

csatlakozé csove 44. Fogaskerék-szivattyu

26, Szelephézag-4llité csavar 45. Nyomascsikkentd
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riaszto
es
villanto

A Budapesti Nemzetkdzi Visir az
autdsokat is mindig Gj készilékek-
kel lepi meg. Az idei bemutatién
killfdldi szerkezetek mellett érde-
kes hazal ujdonsigokat is ldthat-
tunk. Igen hasznosnak taliltuk az
EVIG (Egyesilit Villamos Gépgyér,
Budapest X., Gydmrdl ut 128.)
aldbbi két szerkezetét is.

Riaszt — 12

Lakos Kéroly mérnok talalméanya ez a riasztéoval kombi-
nalt, kules hasznalatit nem igénylé, 12 voltos inditémo-
tor-kapcsold, amelyrél révid hirben mar értesitettiik ol-
vasdinkat.

A Riaszt—12 a jarmi eltulajdonitdsa — a gépkocsi jog-
talan hasznalata — ellen biztos védelmet nyujt. A kiirt
riaszté jelzését szélaltatia meg ugyanis, ha illetéktelen
inditani akarja a jarmivet. A szerkezet négy nyomoé-
gombjat meghatarozott sorrendben (code-szam) kell meg-
nyomni, csak akkor kapcsolodik be a motor gyujtasa és
az inditébmotor. Minden, a code-szamtdél eltérd esetben
a jarmi kiirtje sz6lal meg, és nem indul a motor. Ez a
szerkezet tehat olyan biztosan zdrja el az inditas lehe-
toségét, akar egy pancélszekrény code-szdmra bedllitott
zarja, amely csak egyféle szimsorrend bedllitdsa utdn
engedi nyitni a péncélajtéot. Ez az utolérhetetlen elény
az, amiért a Kozlekedésrendészet Tandcsadd Szolgalata
is nyomatékosan ajénlja a berendezés felszerelését a
koesilopas kivédése érdekében.

A szamsorrendet a gyar allitja be, miként minden biz-
tonsagi ajtozar is elére bedllitva keriil eladasra. A szdm-
sorrend termeészetesen titkos. Ismeétlédésétél nem kell
tartani, mert a nyomogomboknak 40968 variaciéja lehet-
séges. Emberileg tehat alig képzelheté el, hogy ismét-
16d6 szdmsorrendek talalkozzanak.

Mads elénye a késziiléknek, hogy elektronikus szerkezete
a kiirtét csak 5—8 mp-ig lizemelteti. Ez ugyanis elég a

mogombok
ngomog &
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a - ellendrzélampa
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¢ = kurtrelé
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tolvaj elriasztasara. A rend6rség véleménye szerint pedig
nem okoz olyan csendhdboritast, mint mas berendezés,
amelynek alkalmazasakor az akkumulator kimeriiléséig
szO0l a kiurt, ha a kocsi gazdaja nem keriill eld. A
Riaszi—12 az els6 jelzés utdn mindig megismétli a riasz-
tast, valahanyszor Ujbol probalgatjak a gombokat nyo-
mogatni, tehat korlatlanul {izemkész.

Az sem segit, ha a tolvaj hirtelenében leszakitja a veze-
tékeket. Barmely vezeték megszakitasa ugyanis végképp
lehetetlenné teszi az inditomotor ilizemeltetését.

A késziillék felszerelése és bekitése végteleniil egyszert.
Két csavarral felerGsitheté a szerelvényfalra. Ahol ez
nem lehetséges, ott a szerelvényfal alsé részéhez rogzi-
tett konzolra lehet felerGsiteni. A bekdtés vazlatat az
dbra mutatja. Ezen a késziilék és a hozzatartozé kiirt-
relé kapcsolatat is latjuk.

A készilléket ugy is be lehet kétni, hogy megmarad az
eddigi gyhjtdskules haszndilata, de dramkore a Riaszt—
12-n keresztiil zdr6dik, tehat csak a code-szém haszné-
lata utdn indithaté a motor a kulcesal.

A berendezés varhatd ara 500—600 Ft. Kiilén kivansagra
6 voltos kivitelben is készithetd.

Iranyt és elakadast jelzd villanté

Barabas Miklés osztdlyvezetd mérnbk nevéhez flizédik az
iigyes kis elektronikus késziilék szerkesztése, amely az
iranyjelzd lampék villantdsat vezérli, atkapcsolds utan
pedig az Osszes irdnyjelz6 lampdk villogtatdsdval el-
akadasjelzést ad. A szerkezet mérete 30 > 30 X 50 mm.

Bekapcsolaskor az iranyjelzd lampdk és visszajelzd
lampa minden késedelem nélkiil percenként 80 villands-
sal azonnal villog. Ha valamelyik jelz6lampa {izemkép-
telen lesz, akkor a visszajelzd lampa (kontrollampa) fi-
gvelmeztetésiil a normdlisnal kétszer gyorsabban villog.
Nagy el6nynek szdmit, hogy a késziilék —30° és 460 “C
koz6tt hibatlanul mikédik. E hatdrok kozott érzéketlen
a kiilsé hémeérsékletre, de érzéketlen az akkumuldtor
toltottségi fokara is. Prébaiizemben megszakitds nélkiil
80 6ran at egyhuzamban mikddott.

A késziiléket viz- és pormentesen zaré fémtokba szere-
lik. Felerdsitése nem okozhat gondot, mert barmilyen
helyzetben mikédoképes. A szabvdnyban elfirt razasi
probaknak is megfelelt, kdrosodas nélkiil.

A gyar 12 voltos kivitelben negativ testelési akkumula-
tor halozatdba késziti a berendezést. Ha bekotéskor for-
ditott polaritassal kapcsoljak be, vagy pozitiv testelésd
hélézatba szerelik, a késziilék nem megy tdnkre, csak
nem mikodik.

Hatvolios kivitelben vagy pozitiv testelésG akkumulator
hasznalatdra a gyar igény szerint elkésziti a berende-
zést. Varhat6é dra 200 Ft koriil lesz.

Mindkét emlitett szerkezetet az EVIG — a kapott tdjé-
koztatas szerint — a megfeleld élettartam-prébédk lefoly-
tatdsa utdn 1972-ben fogja gyartani. Ugy tervezik, hogy
az Autéker utjan hozzak majd forgalomba.

Timosy M, Jend



storyt, két jelentds esemény

emlitésével kezdjilk. Az egyik
az elsé évnegyedben tortént Zwickau-
ban, amikor a Sachsenring Auto-
gyar elkészitette a 750 ezredik Tra-
bantot. A mésik esemény is Zwick-
aubdl indult ki — és Budapesten
folytatodott. A gyariak ugyanis a
szerelfszalagrol lefuté egvik Tra-
bantra rateritettek egy szines, fel-
iratos dekoraciot. Itt mindjart be is
mutatjuk azt a bizonyos egyik Tra-
bantot a fénvképen. Nem is egy, ha-
nem két fényképen. Az elsé a Tra-
bant-gyarban késziilt — még a mo-
tor elétti rdcs nincs is felszerelve —,
a masik kép mar pesti felvétel. Egy
kis linnepségen késziilt, 1971. julius
7-én délel6tt. Az ilinnepség szinhe-
lye az NDK Kultirkozpontja, a De-
ak Ferenc téren. Az linnepelt pedig
az 50 ezredik Magyarorszagra szal-
litott Trabant és annak 4j gazddja:
Szélesi Sdndor és felesége. A csepe-
li fémmunkas, aki 21 esztendbvel ez-
el6tt ugyanott kezdte tanulni az esz-
tergdlyos szakmiat, ahol ma is dol-
gozik — a felesége 6vondé a Csepel
MiGveknél —, tobb évi varakozas
utdn most kapta meg a Trabantot.
Eppen az ttvenezredik hozzdnk szal-
litott darabot...
Egy ilyen jubileum igazdn {nnepi
esemény, mint ahogy a Szélesi ha-
zasparnak kiilon {innepe, hogy vég-
re megvan a kocsi. Es {innep volt a
kocsi atvétele annak a hazasparnak
a szimara is, amelylk az elsé Tra-
bantot kapta meg nalunk annak ide-
jén, Hogy mikor is volt ez? Pontosan
1959 majusdban...
Most pedig megérkezett az 50 ezre-
dik darab!

Trabnnf -torténet o

— Amikor 1959-ben a Trabantok megjelentek
hazdnkban, se vége, se hossza nem volt a vic-
celédéseknek, a csipds megjegyzéseknek, ame-
lyekkel a minden tjat gyanakvdssal fogadok
fordultak a kis autdujdonsdg felé — igy kezd-
te szavait a mostani jublleumi koesidtaddsnal
Csirt Istvdn, a Merkur vezérigazgatéja. Es
mindjart igy folytatta: — Persze, mdr akkor
is mondtdk, hogy csak az szidja a Trabantot,
akinek nincsen, akinek nem jutott.
Nos, azéta a Trabantok j6 hire elterjedt, mas-
részt pedig egyre kevesebben wvannak azok.
akiknek nincsen ...
— Szeretjilk a Trabantot — mondotta a ve-
zérigazgatd —, szeretjik, mert a legolesobb a
ndlunk kaphato személygépkocsik kdz6tt. Sze-
retjilk, mert egyszerd, megbizhatd, tetszetds
kisauto, amely mind miszaki jellemzbi, mind
menettulajdonsdgai tekintetében versenyké-
es.

rvendetes tény az is, hogy a Trabantokat
elddllitd gydr kdvetkezetesen toirekszik a konst-
rukcid fejlesztésére. Ennek a tudatos munkd-
nak dicséretes eredménye, hogy a Trabant-tu-
lajdonosoktél sokszor hallani: ,,Ez a kocsi jo-
val tdbbet tud, mint amennyit kinéznek be-
I6le”. Ugyancsak gyakran hallani elismerd
szavakat a Trabant gydrtdinak preciz, gondos
munkdjdrél, amelynek célja, hogy minden ko-
csi a lehetd legjobb kivitelben goirdiiljén le a
futészalagrol. Es naprdl napra ldthatjuk azt is,
hogy o gydr jelentds részt vdllal szervizhdlo-
zatunk kiépitésében, az alkatrészelldtds meg-
javitdsdban.
Mindezek alapjdn nyugodtan kijelenthetjilk: a
Trabant kivivta a magyar tdrsadalom elismeré-
sét — fejezte be szavait a Merkur vezérigaz-
gatdja, majd a kereskedelml képviseletek és a
VEB Sachsenring Autdgydr megbizottjainak
jelenlétében Atnyujtotta az TH-83-83 kulcsait ...
Mi pedig a jubileum alkalmébdél a kiévetkezd
oldalakon felidézlink néhény epizédot a Tra-
bant-tdrténetbsl.

Ezt a torténetet, ezt a Trabant-




A krénikat joval elébb lehetne kez-
deni, mint 1958. februar 15-e, de
most csak odaig lapozgattunk vissza.
Akkor jelent meg ugyanis cimlapun-
kon egy kép: ,Prébara indulnak az
els6 P—50 »Trabant« kiskoesik”.
Akkor persze, még mi is csak képrél,
rajzokrél és egy ma is Orzott keéz-
iratbél ismertlik az igéretes kocsit.
Azota sok év telt el, és sokan meg-
gy6z6dhettek arrdl, hogy a mianyag-
karosszérids fronthajtasa autd valo-
ban sckat tud. Es nekiink kiilénésen
kedves ez a kocsi, hiszen Magyaror-
szagon mAr egész tomegek wvannak,
akik a Trabant segitségével tanultak
meg autdzni.

A nyomdéban, ahol az AM késziil, a
képek montirozdsdnak az iranyita-
sat is egy olyan szakember végzi, aki
munkéajat befejezvén nap nap utan
egy Trabanton utazik haza...

Es elSkerestiikk a szerkesztbségi
archivumbdél azt a képet is, amely
1960. december 15-én keriilt lapunk
cimoldaldra. Szdvege igy hangzott:
»A budapesti Autészalonban”. A
kézben eltelt t6bb mint tiz esztendd
sordn sok minden wvaltozott, mint
ahogy ma mar mas tipusi Trabantot
allitanak ki a ,budapesti Autdsza-
lonban”, s6t az6ta méar nemcsak a
Népkoztarsasdg utjdn van Autdsza-
lon. De taldn az is érdekes, hogy aki
ott a képen még a Merkur embere-
ként ad informAciot a koesikrol, az-
6ta a Moglirt osztdlyvezetbje, és sok-
sok ezer autd importjdnak gondjait
viseli. Ha viszont befejezi munkajat,
6 is egy Trabanttal, sajat kocsijaval
tart hazafelé, Ggy mint annyian ma-
sok. Mintegy 50 ezren...

Mert az is tény, hogy Trabantot
nemigen szoktak kiselejtezni. Az
els6, az 1959-ben atadott darab is fut
még. Az a kocsi, amelyik 1959-ben a
Budapesti Ipari Vasédron szerepelt.
Visszalapoztunk ahhoz a képhez is,
amely akkor jelent meg az AM-ben.
A képen csak a kocsi eleje és sok
ember lathatd, Idéziink a képaldiras-
bol: ,, Azok, akik itt 6rdkat &csorog-
tak, tobbnyire mar mint késdbbi sa-
jat tulajdonukat tekintették ezt a
kis mianyagkarosszérias autot,
egészében jol éatgondolt szerkezete
sok remeénnyel kecsegtet. A sok-sok
korabbi hir utdn tulajdonképpen itt
taldlkozott elészér a magyar kdzén-
ség a Trabanttal, amelyet most
igyekezett is alaposan megszemlélni.
Mar akinek sikeriilt kizelébe jutni,
mert ez schasemn volt kénnyd.”

Ma mar persze nem nehéz dolog egy
Trabantot latni, de vésirolni ma sem
konnyd. Annak ellenére, hogy mar
évente 80—90000 kocsit &llit elé a
gyar, és az idén 8 ezret exportdlnak
Magyarorszagra. Ugy tudjuk, jovére
9 ezret. Részben annak eredménye-
ként, hogy mi pedig t6bb és tobb
Ikarus-buszt tudunk széllitani az
NDK utjaira.

A Trabant-torténet varhato folyta-
tasa: tovabbfejlesztik, korszerisitik a
modellt, és a két orszdg kozdtt to-
vabb béviild kooperacié elfsegiti,
hogy kénnyebben jussanak mind-
azok Trabanthoz, akik eddig kima-
radtak az 50 ezerbél. (liener)
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Az alap a P—50 volt. Ebbd]l fejlodbit ki a Trabant-sorozat és az elsé alaptipust
mind tdébbet nyltjté, mind komfortosabb valtozatok kdvették., Es felidéziink egy
képet, amelyen az els6 Magyarorszdgra kerfilt (DT-tdblés) P—50 tipust mutat-
tuk be annak ldején egy P—70 mellett lapunk olvasdéinak

A kép, amely ,,A bu-
dapesti Autdszalon-
ban’ szlveggel je-
lent meg 1%60 végén
az AM cimoldaldin.
Trabant, illetve P—50
Limousine és Combi
tipus Kkerillt akkor
kidllitdsra. Méghozzi
a P—350/1 sorozat tag-
jai, amelyek ugyan
500 cmes, de mér
nem 18, hanem 20 16-
erds motorral keriil-
tek forgalomba



Az 1958 tavaszdidl készilld Trabant-modellek nagy fejiGdésen men-
tek dt. A képek a formal vidltozdsokra emlékeztetnek

Napjaink 26 DIN léer6s Trabantjai




AZ MTSZ ORSZAGOS MOTOROS BIZOTTSAGANAK ROVATA

SIKERES TALALKOZ®O MISKOLCON

A Miskolci Motoros Bizottsag altal rendezeit tdjjellegd motoros rendezvény
junius 12—13-an zajlott le. A helyi KISZ-szervezetnek, mint tarsrendezdnek
nagy része volt a talalkozé sikeres lebonyolitasaban.

A kelet-magyarorszagi turamotorosok vetélkeddje mozgalmasségaval és szin-
vonaldaval minden igényt kielégitett, Lathatoan élvezték a tobbségilikben fia-
tal motorosok a terepligyességi és kiiloniigyességi versenyszamokat.

Eger, Jaszberény, s6t még Gydr motorosai is képviseltették magukat, ami
szintén nagy eredmény a korabbi évekhez képest. A j6l szervezett motoros
taldlkozd végén Fuchs Imre. az OMB titkdra a renddrség tobb értékes di-

jat és serlegét adta at a legjobb motorosoknak.

A SZEGEDI MOTOROS NAPOKROL

Nagyszer(i élményt igért és valoban
azt is nyuajtott a szegedi motoros ta-
lalkozd, amelyet a Szegedi Volan
SC rendkiviil szép helyen — a do-
rozsmai Sziksos-flirdé fenyves lige-
tében — rendezett meg, Terepiligyes-
segi, tdjékozodasi verseny, miszaki
és Kresz-vetélkedd szerepelt miiso-
ron, kb. 200 motoros kdzremikddé-
sével,

A kulturalis program még szineseb-
bé és emlékezetesebbé tette az ott
toltétt harom napot.

Fiirdés a Sziksos-fiirdoben, Szeged
varos megtekintése panoramabusz-
szal, az esti tdbortliz a természetked-
vel6 motorosokat is kielégitette.

A talalkozdé miszaki részlege is ala-
posan kitett magaért. Tiz {0nyi szer-
vizszolgdlata dllandéan segitségére
volt a raszorulé motorosoknak.

Az a 23 tagi motoroscsoport is,
amely a szabadkai Auté-Motor Klu-
bot képviselte, a legjobb benyoma-
sokkal térhetett vissza Jugoszlavia-
ba.

SIROKI MOTOROS TALALKOZO

Szinte néplinnepélyszamba ment Sirokon janius 26—27-én a Vasas Termé-
szetbardt Motoros Csoport &ltal rendezett motoros taldlkozo.

A kirnyék motorosain kivill Budapestrdl, Gyongyosrél és Csehszlovakidabol
i&kvolmk résztvevok. Az Egyesiilt 1zz6 motoros akrobatdi nagy sikert arat-
Volt a programban ,Métrafém Kupa" motoros tdjékozddasi verseny, Kresz-
vetélkedo, s6t kézilabda-mérkdzés is.

A helyezetiek szép dijakat vehettek 4t a rendezdségtdl. A zaré motoros fel-
vonulas igen impozédns volt és nagy érdeklddést keltett az egész kizségben.

A HUNGARIA
MOTOROS KLUB
TURAI AUGUSZTUSBAN

1-émn: Szelldi-i6 (250 km)
7—8-4n: Lillaflired (420 km)
7—8-An: Balaton (300 km)

’ 15-én: Szob—Esztergom
19—22-én: Balaton

KEZDSKNEK

Az Orszdigos Motoros Bizottsig KPM dl-
tal engedeélyezett tanfolyamal szép sike-
reket értek el mér ebben az évben is.
A Budapesten beindftott hat tanfolya-
mon és a vidéken (Dunaudjviros, Koka)
létrehozott tanfolyamokon kbézel 300 mo-
toros szerzett jogositvanyt. A szakszerd
oktatds és a tanfolyammal jiaréd kedvez-
mények esdbitdak a kezdd motorosok
szamdra. A motorvezetés tanuldsinak ez
a lehetdsége egyre népszeriibb a flatalok
kdrében és mind tobben keresik fel
ilyen célbdl a Motoros Klubokat.

(150 km)
(Nemzetkdzi Motoros

Taldlkozo)
8—29-én: Gemenc (450 km)
29-én: Matrahdza—Sds-16 (240 km)

Csak egy bukdsisak
kell — és a motoros
amazon findulhat a
j6l  eldkészitett tu-
ridra

[KOVARI JENO
(Budai Motoros
Kiub)

felvétele]

CSAPAGY-ISMERTETO

6 Az MZ-bél egy iddben A 125
* kem-esek voltak a  legkereseiteb-
bek, ezzel magyardzhaté nagy szimuk.
Az ES-125 és 150, tovdbbA az ES-125/1
Trophy, valamint az ES-1501 Trophy
motorja nagyjdbél azonos, igy tehdt az
alkalmazott csapigyak méretei is ugyan-
azok, kivéve a fOtengely csapdgyalt. A
sebességvilténdl a hdromféle csapdgyak-
b6l csak 1—1 darab sziikséges.

~

6302

.

—/

6304/C3

/ 6303/C4 Trophyhoz
6304/C3

<76303/C4 Trophyhoz

‘_' il

FIGYELMEZTETO!

A képen letakartuk a rendszAmiiblat,
hogy személytelenné viljék az eset. Jel-
képpé, amely arra figyelmeziet, hogy a
rohands és a figyelmetlenség ne viltoz-
tassa a épnek, ke k igérkezd
kiranduldst végzetes tragédidva

(Sztéhlo Gytrgy felv.)




Négyhengeres Pannénia ?

Inkabb félszeg koltofélének nézhetnénk Varga Zsoliot,
semmint a villimgyors erécsomagok, azaz versenymoto-
rok szabdszanak. Egyszer mar hirt adtunk réla, mint az
ujat keresd (és talald) barkacsolérél. S most ismét fog-
lalkozunk vele, abbél az alkalombél, hogy legjobb uton
halad a legujabb munkaja, a négyhengeres Pannonia.
Csak azokkal kozdljiilk, akik nem tudjék, hogy ez a kevés
szavl f6iskolai hallgaté — formatervezd — mar évek ota
eredményesen tuningolja Spath Tibor forgétircsas MZ-
jét. Nos, nem is olyan régen, Spath Tibor azt siitdtte ki:
j6 lenne egy szuper P20-at csindlni, merthogy Zsolt igen
eredményesen biivilte meg a sajat, kissé viseltes P20-at.
Minden ajanlé irds helyett beszélnek a képek, amelyek a
még nevenincs motort bemutatjdk. Ami nem lathatd, az
alljon itt szaraz mdszaki adatokban:

A léghiitéses négyhengeres motor furat-ldkete 56 X 50
mm, henger(irtartalma 492 kem lesz, slritési ardnya
13,5 : 1, fordulatszdima 8000, teljesitménye 50 léerd felett,
a Csabai-féle modositott kipufogédobokkal. Ezenkiviil
erésebb kuplungot kap, a motor egy henger osztdssal
balra tolédik a véazban, a négy porlaszté kdzos felfiig-
gesztésli, egyelbre hagyomanyos gyujtassal, Es, ami a
legfontosabb, a tervek szerint az ujsziilétt még az idén
hallatja hangjat.

Mondanunk sem kell hogy figyvelemmel kisérjiik majd
ennek a sokat igéré motornak a sorsat, tessék csak rank
bizni...

Nem kell ahhoz sok képzelderd, hogy érezziik ennek a
motornak az erejét

Egyetlen dllitécsavarral szabdlyozhatd majd a négy porlasztd

Uvegszillal erdsitett mianyag-fedél kerill ennek a helyére,
mert a ,villanygydra” keskenyebb lesz

A létszat csal: vdzba helyezve nem llyen ,széles vAlla"
ez a legény

Persze a kipufogo-
csbvek wvonala is
megviltozik, és a bal
oldalra Is egy sima
vonali mianyag-fe-

dél keriil



Méltén lehet biiszke, még a legszerényebb ember is,
aki 16 sportsikerért jaré érmet mondhat magéaénak.
Hat ha még azt is hozziteszik, hogy mind a 16 érem
aranybél valé! De kiiléntsen akkor jelent roppant sokat,
ha tudjuk, hogy ezt a tizenhatot olimpidkon és vildgbaj-
noksagokon adtidk, Adtak...? Idegeket és ijzmokat &rld
harcokban vivta ki, sz6 szerint vivta ki Kovdes Pdl. Hogy
mennyi az egyéb érem, kitiintetés, elismerés, azt nem
tudta megmondani a magyar kardvivas nagy ,0rege” (58
éves), csak még egy adatot diktalt: nyolc magyar baj-
noksag f(z6dik a nevéhez. Van még egy Kovics, aki az-
ota mar haromszor volt magyar bajnok, az a fia, az
Attila, a sorrendben kivetkez6 Kovécs, a Tamds a vivé-
vélogatott tagja. A legkisebb Kovacs, a 9 éves Gdbor csak
most 1ép majd az édesapja nyomaba.

Annak elsoroldsa sem rovid, hogy a kard hiressége hol,
és mit dolgozik tadrsadalmi munkdban. Tessék csak fi-
gyelni: a Magyar Olimpiai Bizottsadg elndkségi tagja, a
Périzsban székeld Nemzetkdzi Viviszovetség elnbkségé-
nek tagja, azon bellil a Vivésfejlesztési Bizottsag elnike,

volénnal: KOVACS PAL

az MTS tanacstagja, a KISOSZ alelntke és hat évig volt
a Magyar Vivdszivetség elntke. No de hagyjuk ezt, be-
szélgessiink Kovics Pallal, az autdssal.

— Taldn el sem hiszi, igenis nagy esemény volt életem-
ben, amikor 1954-ben megkaptam a jogositvdanyt, majd
azt a kiutaldst, amellyel nagyon boldog tulajdonosa let-
tem egy rozzant BMW auténak, taldn emlékszik még a
mindenhol gémbdlyii 340-esre. Bdr nem vagyok biiszke
természetii, de akkor biiszke voltam. Nem sokkal el6bb
érkeztem haza egy VB-gydzelemmel, és mindehhez még
egy autém is volt. Sotétedett, amint hajtottam hazafelé,
amikor észrevettem, hogy az emberek integetnek, iidvi-
zolnek. Képzelheti, dagadt a keblem. Integettem vissza,
talin még mosolyogtam is az emberekre. Hat persze,
megismernek, szdmon tartjdk a sikereimet. Meleg lett
a szivem tdja. A Villdnyi ut sarkdn renddr dlit elém.
Fékeztem. ,Tessék bekapcsolni a vildgitdst!”, mondta
egykedviien, szalutdlt és tovdabbdllt. Azbéta sem felejtem
el a sotétedés bedlltdval bekapcsolni a vildgitdst.

Ha idém van, magam csindlom a tennivaldkat a Skodd-
mon, de Gszintén szdlva, nincsen vele semmi bajom, pe-
dig szeretem a technikdt, és ami a lakdsban tennivalé
akad a villany, gdz, vizvezeték tdjin, azt magam javitom
meg. Nem karamboloztam, egyszer volt koccandsos dssze-
csiiszdsom az elmult 17 év alatt.

Miként a vivdsban a nyugalom, a tempdé kivardsa volt
a stilusa, Ggy az autdévezetésben is ez az uralkodd nala.

— A kozlekedési probléma megolddsa egyre nehezebb,
szerintem jék a szabdlyok, csak azok betartdsdt kellene
szigoriubban ellendrizni.

Az 6sziil6 bajnok egy hijan valamennyi kérdésre hibét-
lanul vélaszolt, Hat On? Prébdlja meg! (A helyes vila-
szokat a 26. oldalon taldlja meg.)

1. Autdé vagy motorkerékpdr volt az Adler?
a) Motorkerékpdr;
b) Autd;
¢) Mindket1d,
2. Mi tbrténik, ha a kocsijira szakad a troli fels6 vezetéke?
a) Kigyullad a kocsi;
b) Semmi, ha az autds nem lép ki a kocsijdbol;
¢) Mert a feszllitség alacsony, nem lehet baj.
3. Melylk viros fekszik délebbre: Ndpoly wvagy Barl?
a) Napoly;
b) Bari;
c¢) Egyvonalban fekszenek.
Mennyl haszndlati dijat kell fizetni a holland autdépilydn?
a) Semmit;
b) A tdvolsdgtol flggden;
¢) A benzin Ardban van.
Lejtmenetben melyik fokozatot kell kapesolni?
a) Mint felfelé;
b) Eggyel magasabbra, mint felfelé;
c¢) Eggyel alacsonyabbra, mint felfelé.

ol

Szdrazon és vizen

Az {zlésr8] lehet vitatkozni, és
bizonyédra lesznek sokan, akik fi-
nomabbnak taldljdk az egyszind,
tisztan tartott motorkerékpart.
Igaz, ez az MZ is ragyogott.
Oszintén szélva, nem is tdnt
riasztonak ez a pop-mintds fé-
nyezés

Ez az ujszerd, 5 személyes, univerzdlis manyag motorcsénaktest a lég-
csatornds parnahatds elvén nyerl utolérhetetien stabilitdsdt — dllitja ol-
vasénk, Szabadi Kdlmén grafikus (Vde, Rdkdczl 0t 5.), a hajé tervezdje.
Az 50 léerfis Crescent-motorral 65—70 km-es sebességet ért el vele, s
renddrhatésdgila

tokra kivdléan alkalmas hajotest gydrtdsdra villalatot keres a tervezd

ag is eredményesen vizsgdzoit. A lelkﬂibnuléhh felada-




aratsagunk tartunk,
B de mar nagyon bensiséges a
kapesolatunk. Es Ggy veszem
a vonzalom kolcsénds.
Igaz, az els6 taldalkozdsunk nem volt
éppen kedvezb. A szerkesztOségi haz

legelején

észre, hogy

udvaran probéaltam beinditani
(majdhogy azt nem irtam, bertffen-
teni, ahogy ezt napjainkban mond-
jdk), de bizony az nem sikeriilt (a
gyari tanacs alapjan.) Rovid leszek:
a legegyszeriibb megoldast, a pedal-
taposast valasztottam. Es amint ,ra-
adtam’ a gazt, mégpedig jé sokat,
abban a pillanatban rdkezdett bugni,
akar a gerlice. Hat persze, ez a ha-
sonlat tulzds, de annyi bizonyos, alig
van hangja, és az is kellemes a fiil-
nek,

Csak agy mellékesen elmondom,
hogy nem sokkal az inditds utdn, a
hazban dolgozd baratok sorra kérték
el a kis Babettdt, és egy-két kort
motoroztak az udvarban. Deriis ar-
cuk tobbet mondott a legszebb di-

:

cséretnél. (Ekkor meég nem tudtam,
hogy ,,...és mennyibe keriil?” kér-
désiik végig fog kisérni a prébaiiton,
hiszen akik megszdlitanak, nemcsak
azt kérdezik, hogy milyen gyéart-
manyu, hanem azt is, hogy hény fo-
rintot kell ezért a sz2ép kis motorocs-
kéaért fizetni.)

Az elsd kellemes meglepetésre még a
bemutatkozds napjan keriilt sor.
Mint mindig, most is a Hegyalja
uton mentem haza, és egy teljesen
szabdlytalanul vezeté autdés miatt,
aki nem adta meg a neki jobbrél ér-
kezd mopednek az elsGséget, lassitani
kellett. (Ez esetben az a déntd, hogy
mopedr6l van sz6, mert ha busz jbtt
volna a Babetta helyett, akkor biz-
tosan lectvekelt volna a Skoda,
amelynek rendszamét ez alkalommal
elhallgatjuk.) A gazadédsra felfigyelt
a kis motor: bar nem olyan fiirgén,
mint a sikon, de jékedvvel ujitott és
joétt lendiiletbe. Ezutdn még néhany-
szor vettem vissza a gézl, és mind-
annyiszor szivesen gyorsult fel, mint-
hacsak visszakapesoltam volna egy
fokozattal.

Amint letértiink a sima Gtrél, a
meghajtopeddl lanca ugyancsak je-
lezte létét, amint nekicsapédott a
lancburdnak. Otthon aztdn kideriilt,
hogy meg kell baritkoznom ezzel a
zbrgéssel, mert a lancfeszit6t mar
nem lehet tovabb allitani,

Az Olvasdk tajékoztatasara kimaésol-
tam néhdny mdszaki adatot a na-
f}g;’m rividre fogott kezelési konyv-

A Dbeépitett

korminyzir [
hasznossigit [
minden motoros

becsiill

A modern vonald
mianyag fény-
széréhdz aljdn

hizédik meg
a limpa kapcsoléja
(a fényvalté
a korményon,

a szokott helyen

van)

teszt

Miiszaki adatok :

Furat-idket ... .. .. ...39X41 mm

Hengerfirtartalom 49 kcm

Sliritési ardny ... ... ..68:1

Fordulatszdm ... 4500 pere

Teljesitmény . sl LE

Kuplung . Onmiikbdé, szi-
raz, rbpsilyos

Sebességviltd .. .. ..egyfokozatd

Attétell ardny a motor

és a hatsokerék kdzottls,75:1

Rugdzds eldl .. .. .. teleszkdpvilla
csillapftas nélkdl,
rigddt 60 mm
Pékek ... ..o i s dobfiék,
8520 mm
Gumimeéret ... .. . . 2"
Guminyomds el8l .. ..1L,5—=1,75 atil
hétul ... 2—2,25 atil
(2,5%)
Onslly .. s wee oo oe 42 K
Hasznos terhelés .. 100 kg
Sebesség taridsan ... ...35 km/déra
maximilisan ...40 km/éra
Benzintartdly .. .. " 3“llur. tart. 0,5
ter
Kapaszkodd képesség ...10°
Zajszint ... i i e« TOD
GYQJAs . s ou e megszakité  nél-
klli, tranziszto-
ros
Gyuajtégyertya ... .. «Pal 14—5§
Fényszérd ... BV =2 W
Zdrdtény BV - 5W

Ezen az apré csdvecskén nem Is lehet
hangoskodni; az anya olddsa utdn szét-
szedhetd a dob




HASZNOS TUDNI (V)

Most a gépjarmiivek ajindékozdsidval, vasarla-
sival, oroklésével Osszefiiggd teenddket, lehetdsé-
geket Allitottuk Ossze.

Ha magénszemély maganszemélytsl (allampol-

garsagatol fliggetleniil) belféldon gépjarmdvet kap

" ajandékba, és errdl okirat késziilt, akkor okirati
és ajandékozési illetéket is kell fizetni.

Az ajindékozdsi illeték mértéke fiigg az ajandékozott
gépjarmd forgalmi értékétdl, valamint az ajandékozd és
a megajandékozott kozodtti rokoni kapcsolattél.

E szerint az ajandékozasi illeték mértéke a kovetkezd
téblazat szerint valtozik:

Ha a gépjirmd ajdndékozdsa:

tdvolabbi
egyenesdgl 5401451  rokonok
rokonok és rokonok #és
hdzastdrsak idegenek

kbzbtt thrtént
A gépjairmd forgalmi értékének:
e

10 000 Ft-ja utdn % 10°%, 200,
tovabbl 40 000 Ft-ja utén 10%, 15%, 25%,
tovAbbi 50 000 Ft-ja utdn 16, A “w,
tovdbbl 100 000 Fi-ja utdn 259, 5% 50°,
200 000 Fi-on felilll értéke utdn st 459, 80°,

Gépjarmoinek kiilf6ldrél torténé ajandékozédsa illeték-
mentes [11/1966. (VI. 29.) PM rend. 30. § (1) bek. f)
pontjal.

Az ajAndékozasi illetéket, ha az ajdndékozéasi okirat més-
ként nem rendelkezik, altaldban a megajdndékozottnak
kell kifizetnie, Indokolt esetben (szocidlis helyzetre valé
tekintettel) részletfizetési kedvezmény adhaté. A gépjar-
;'nll;l :6 részletfizetési kedvezmény idétartama alatt is at-
rhaté,

Az illeték kész ben csak a Fdvarosi Illetékhivatal-
ban fizethet6. Altaldban illetéket fizetni az illetékhiva-
talok dltal kibocsdtott csekken lehet, postan.

A jogszabdlynak megfelelfen elkészitett ajandékozasi
okirat bemutatdsa esetén, ha az Illetékhivatal a fizeten-
dé Osszeg mértékében megegyezett az ligyféllel, az ille-
ték befizetése utdn az gy lezdrhatd.
Budapesti lakosok illetékiigyeit a Févarosi Illetékhiva-
tal (V., Bajesy-Zs. at 36/38.) intézi. Tel.: 319-931,
A Fbévarosi Illetékhivatalnak kirendeltsége van a Buda-
pesti Rendérfékapitdnysig Kozlekedési Osztalydnak épii-
letében (IX., Nédasdy u. 1/3. Tel.: 341-560), ahol az at-
irdssal kapcsolatos okirati illeték rendezhets. Ez az il-
leték fliggetlen az esetleges ajandékozasi illetéktdl és a
mértéke cm*-enként 2,50 Ft. A 2500 cm?®t meghaladé
géant. i.za.z illeték megdllapitisandl figyelmen kiviil kell
agyni. !

Ha magédnszemély maginszemélytdl megszerzett, tovab-
ba az engedély alapjén Osszeépitett gépjarmd tulajdon-
jogat igazoldé okirat (szerzbdés, nyilatkozat, hagyatékadd
végzés stb.,) késziilt, akkor okirati illeték fizetendd (cm’-
enként 2,50 Ft),

Ha magdnszemély az erre kijeldlt dllami vallalattél vi-
sarolt hasznilt gépjdrmiivet, akkor a tulajdonjogit iga-
zolé okirat illetéke a vételar 39-a!

Ha koziiletek kozitt a tulajdonédtruhdzds a feliligyeleti
szerv rendelkezése alapjdn tortént és vételdr nincs, to-
vabbid a konyvi jéviirassal tortént atruhédzis esetén az
illeték 15— Ft.

Vidékiek illetékiigyeit a megyei illetékhivatalok intézik.

magyarorszdgi rokonoknak vagy ismerdsfknek nemcsak
il#a Ugy lehet, hogy a killf6ldén megvésdrolt autdt kiildik be
az orszdgba, hanem van a gépkocsl ajdndékozésdnak olyan
modja is, amikor a kivalasztott gépjarmd 4rét utaljdk 4t az
OTP IKEKA dra, vagy a Konsumexnek.
Ha a személygépkoesi vételdrdt (amely a mindenkor vildg-
giaci drnak felel meg) konvertibilis valutdban befizették, az
TP IKKA Osztidlydn, vagy a Konsumex Killkereskedelim! Val-
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lalaton keresztiil minden kedvezményezett
megkapja a kivalasztott személyautot.

1 Az Orszigos Takarékpénztir IKKA Osztdlya (Bp. V., Sze-

* chenyl u. 5. tel.: 314-102, 110-874, 314-893.) széles kbrli ajdn-
dékozési és szolgdltatési tevékenységet folytat a k(lfdldon é16
magyarok és magyarorszdgi hozzdtartozol kozéut, Az IKKA ut-
jan kilf6ldrél barki megajdndékozhatja Magyarorszdgon ¢&l6
rokondt és ismerfsét. Az ajandékok megrendelése az IKKA
ligynokségein és a kilfdldi bankkapcsolatain keresztiil iértén-
het. Ugynokségek a vildg sok wi an milktdnek é5 5 Mneg-
bizénak minimalis kdltséget szamitanak fel a lebonyolliisért,
Az ajandékozasl és rokonl tdmogatis céljdra korlétords nélkdl
ismétiGdfen is barmilyen d&sszeg dollarban, vagy més konver-
tibilis valutdban édtutalhaté Magyarorszagra.

Az dtszamitds alapja: 1 US dollir = 30,— Ft. Az IKKA utjan
ajéndékozott auté vammentesen és vizsgdztatva kerill a meg-
ajdndékozott tulajdondba.

A szocialista orszdgok dltal gydrtott szemnclygepkocsikat @ltald-
ban azonnal, a kapitalista orszagokbdl szarinazo autékat tipustol
figgden, negyedéven bellll sz4llfija nz TKKA.

A gépkocsi adésvételének lebonyolitdsdira csak akkor keriilhet
sor, ha a teljes vételdrat befizetick az IKKA-hoz. Valutadtuta-
lds tobb részletben is teljesithetd. Az egyes részleteket a kedvez-
ményezett , Gépkoesi elotakarékossdégl kbdnyvbe"” helyezheti,
melynek feltételel azonosak az egyéb OTP takarékbetétkdny-
vekével. A megdllapitort teljes devizabsszeg 50—60—75%-dnak
beérkezése utdn mad van arra is, hogy a fennmaradé részt fo-
rintban fizesse be a megajdndiékozott. A forintrész kiegyenlité-
séhez lehetSség van hitel igénybevételére is.

révid 1dén beliil

Néhdny gépkocsitipus mijus 31-én érvényben levl Artdblézata:

teljes wvételdr 75% + 25% 50%, 4+ 50%,
dollarban ] Ft 5 W
Trabant Lim. . . . . 1533 1150 11 500 npod -
Trabant Combi . . . 1667 1250 12 500 - -
Wartburg Lim. o LN 1700 17 000 - -
Moszkvics—i412 . . . 2667 2000 20 000 - -—
Zalgulli . . . . . . 2667 2000 20 000 — -—
Skoda S—100 2400 1800 18 000 - -
NSU—1200 . . . . . 766 2825 28 250 1884 56 500
Volkswagen . . . . 333 2500 25 000 1667 50 000
Renault R16 TL . . 4600 3450 W 500 2300 69 000
Fiat—128 négyajtos 3633 2725 27 150 1817 54 500

Az IKKA Gtjdn kapott ajandékautd az Atvételtdl szdmitout keét
éven belll nem adhatd el

2 A Konsumex AJAndékautd Szolgdlatdn (Bp, VI, Népkistar-
* sasdg Utja 17. T.: 424—100, 429-547) keresztlll nemcsak kii-
f6ldi védsdrolhat magyar rokonainak vagy ismerdseinek autot,
hanem valutival rendelkezd magyar is. A kivdlasztott szimély-
autok a mindenkori vildgpiacl aron kerilllnek értékesitésie,

A Konsumex (tjdn vasdrolt gépkocsikra a fizetendS vAmduisszegp
az egyéb behozatalli lehetSségekkel szemben a teljes vamalap
60%-a helyett 50—55%.

A kiudldl ajdndékozd a kivalasztott gépjarmd Ardt barmely
konvertibilis valutdban befizethet! a nagyobb nyugati bankok-
ndl, és egyuttal a megajandékozott cimének felttintetésével kér-
heti az Gsszeg dtutaléisdt a Magyar Killkereskedelmi Bank Kon-
sumturist autdszamldjara.

Ha pénzatutalas helyett a befizetés csekken tirténik, akkor
kezelési koltségre a Magyar Kereskedelmi Bank 1/ %s-tol ¥%%-18
terjedd osszeget szdmol el. A személyautok vamjdt a 7. sz. Vam-
hivatal (Bp. V., Rosenberg hp. u. 21,) éllapitia meg. A vamot
indokolt esetben részletfizetéssel is lehet kiegyenlitenl. A vam
valutdban is fizethetd és a gépkocsl drdval egyiltt dtutalhato.
Az dtszamitdsi alap 1 US dollar = 30,— Ft. A Konsumex az él-
tala kiadott gépkocsikra 10000 km-es, illetve 1 éves garanciat
véllal, valamint szervizt biztosit. A gépkocsl #Atvételével Kap-
csolatos koltségek a tipustol fllggden 2500—3000 Ft-ot tesznek ki.

NEHANY SZEMELYGEPKOCSI ARTABLAZATA 1971 V. 31-EN:

US dollir 50°,-0¢ VAM

Trabant Lim. . . . . . + « + + & 7 23 000 Ft
Trabant Combi . . . . . . . . . 830 25 000 Ft
Wartburg Lim. . . . . . . . + & 1130 34 000 Ft

b R 1340 40 000 Ft
Skoda S—100 . ! ey . 1200 36 000 Ft
PIRD=BBE ' T5 i e s e R e e 1870 72 050 Ft
Fiat—128 . . . . . . . S { 1540 60 000 Fit
Renault R 16 . #I i e 1980 75 %00 F1
Volkswagen—1300 . . . . . .« . . 1420 55 000 Ft
Volkswagen—1600 TL . . $iom s 1860 71 500 Ft
NSU=-I8 € . . . » s s s 5 & = 1600 62150 Ft

eot—404 D . + « s s s s e U440 92 950 Ft

A gépkocsik dtadédsdnak hatarideje a killfbldi gydrak igazolasai-
nak, illetve szdllitdsainak megfelelden az eddigi gyakoriat sze-
rint 2—10 hét, A Konsumex utjdn vasdrolt autdk két évig nem

adhatok el
Borisza Gyula



Yallatjak a kipufogocsoveket

Vildgszerte hatalmas problémat je-
lent a levegd szennyezettsége. Egyre
tobb kis és nagy véaros helységjelzo
tiblaja mellé ki lehetne tenni a ha-
lalfejes fekete lobogot, amely arra
figyelmeztetné a belépd foldi halan-
dot: Még meggondolhatod magadat,
visszafordulhatsz, mertalevegé az
egészségedre artalmas!

A levegb szennyezettségének a meg-
tisztitdsara tobbféle modszert dolgoz-
tak ki. Elséként szorgalmazzak az
ipar kitelepitését a lakott teriiletek-
rol, és slir zoldovezetek létesitését.
Szorgalmazzédk az Attérést a szilard
fltéanyagokrél a folyékony és a gaz-
nem({ anyagokra. De még mindig
marad egy hatalmas probléma: a
motorok kipufogécsivein egyre tébb
szennyez6 anyag Keriil a levegdbe.
Hogyan lehet ez ellen a legjobban
kiizdeni?

Egyelore csak tavoli elképzelés, hogy
legalabb a varosokban az elektromos
autékat rendszeresitsék, s még ta-
volibb lehetfség az atomenergia fel-
Raszn&lésa a jarmivek meghajtdsa-
0Z.

Az adott helyzetbél és lehetdségek-
bél kell tehdt kiindulni, Hogyan?
Ugy, hogy az egyes jarmfivek altal
okozott szennyezddést a minimumra
cstkkentsék a porlaszték, az tizem-
anyagadagolék j6 bedllitdsdval. A
mi Kresziink Gj rendelkezései is el5-
irjak, hogy példaul a dizeles jarmi-
vek fiistjében kobméterenként nem
lehet 550 milligramm szildrd korom-
szemcsénél tébb.

Ennek ellen6rzéséhez tobb fajta mi-
szert kozhaszndlnak. Ndlunk jél be-
valt az igen okos, magyar gyart-
mény\d, Flamisch-féle, FM-tipusjel-
zés , kipufogécsGvallatd” késziilék,
melyet a sajté képviselsi nemcsak a
Févérosi Tanacs Leveg6tisztasagi Bi-

zottsdga és a Kozlekedésrendészet
sajtétajékoztatéjan lathattak, hanem
azt kovetden ellendrzés kozben, tehat
miikédésben is a Nagyvarad téren és
a Soroksari uton.

A Kozlekedésrendészet jarére elészor
a Nagyvarad téri autébuszmegélloban
a GA—86—91 rendszdmu 6-os auto-
busz kipufogécsivére akasztotta a
fiistszondat”, amelynek szilrdlapjan
sotét folt jelezte, hogy az adagolot
rosszul allitottdk be. A renddr fi-
gyelmeztette Bz autdbuszvezetdt,
hogy a forduld befejezése utdn kéte-
les visszatérni a garazsba, és bedllit-
tatni az {izemanyagadagolét. Az
ugyancsak 6-os, GA—87—09 rendszi-
mi autébusz adagol6jat rendben ta-
laltdk, mert égésterméke nem ha-
ladta meg a mérésnél a tlréshatért.
A Soroksari dton sok dizeljarmd
akadt fenn a fiistvallatdé késziiléken.
fgy a Paksi Allami Gazdasag
FB—04—68 rendszdmu teherautéja
is. Hizott sertéseket széllitott a vago-
hidra a kdzellatds konnyitésére, de
ugyanakkor kérosan szennyezte a i6-
véarosiak leveg6jét. Szabalysértési
eljarast inditottak ellene ugyanugy,
mint a Mechanikai Mlvek FA—19—
—37-es, vagy a gydli Vas és Vegyes
Ktsz SB—10—T70-es kocsijdnak {izem-
bentartéjdval szemben,

Sajnos, az volt a tapasztalatunk,
hogy a dizeladagolék déntd tibbsé-
glikben rosszul vannak bedllitva. Pe-
dig az lizemeltet6k is megvasarolhat-
jak a ,flstszondat"”, és elkeriilhetik a
szabdlysértési eljarassal jaré kelle-
metlenségeket, de féleg azt, hogy lel-
kiismeretleniil rontsdk varosaink, s
kiildndsen févdrosunk amugy is igen
szennyezett levegdjét.

Egészségiink védelmében minél tébb
fistvallatdo” ellendrzést varunk, ¢s
foleg azt, hogy az {izembentartdék ne

A Mechanikal Miivek FA-19-37-es teher-
autéJdnak flistvizsgdlatdndl annyira el-

sitétedett a szlrélap, hogy llyen erds

szennyezettségl fokot még az Osszeha-

sonlité szinskdlin sem taldliak!
(Kolldnyl Gyula felvétele)

engedjék ki a forgalomba a miszaki-
lag hibas gépjdrmiiveket.

Anndl is inkdbb, mert a Kresz-mé6-
dositas szerint nemecsak a jdrmive-
zetd nem indulhat el a nagyobb fiis-
tot terjesztd jdrmidvel — illetdleg az
elinduldst kdteles megtagadni —,
hanem ,az iizembentartd, illetéleg az
lizembentarté dltal a jdrmdvek for-
galomba inditdsdval, valamint mi-
szaki dllapotinak  ellendrzésével
megbfzott dolgozé az elinduldst
kételes megakaddlyozni”. A meg-
engedettnél jobban fiistbl6 jarmivek
miatt tehdt mgst mar nemcsak a
gépkocsivezetft, hanem a gardzsmes-
tert, illetfleg ,forgalmistat” is fele-
16sségre vonjék.

De az sem lehet ktzbmbds, hogy a
rossz allapotu vagy rosszul bedllitott
motorok jelentisen tébb lizemanya-
got fogyasztanak. Erre a vaéllalatok
vezetdl is figyeljenek fel — ne csak
az egészségiink védelmében!

Kollényl Gyula,

Miért nem On vagy En?

Valamit tenni kell a kbzlekedésbiztonsdg érdekében, mert ezer-
kilencszdzhetvenannyiban dsszesen — a mai ennyivel szemben —
ennyl meg ennyi személygépkocsi lesz forgalomban.

Mivel ez lgy van, amikor zdldre kisivben befordulunk, pontosan
ez jdr a fejinkben. S6t, mikor odaériink a cmicsdra dllitott hd-
romsztig mellé, keblink dagad a bilszkeségtsl, hogy ezerkilenc-
szdzannyiban milyen nehéz lesz ezen a keresztezésen dthaladni.
Beszélgetilnk, gondolkodunk, aggddunk, reménykedilnk a jovd-
ril, a jovdért, és vdltozatlan magatartdssal élink, utazunk,
kdzlekedilnk a mdban.

On is gyakran ldt hasonlokat, mint a mellékelt felvétel. Meg-
nézzilk, taldn le is fényképezzilk, de — mi mdst tesziink? Vagy
nyugodjunk bele, hogy mi ketten nem tehetiink semmit? Pedig
tehetnénk, Sokat is. Csaknem mindent,

ElSbb taldltdk fel az autdmotort, és csak aztdn az Auté-Motort
és a kedves Olvasdt, EI6bb volt a gdzmozdony, s csak aztdn vittek
elétte figyelmeztetd zdsziot. Most egy tlyen kisebdb méretd zdszld
minden gyakorlatl cél nélkill ott fityeg a vezetSilés felett, a
milszerfalon vagy a visszapillantd utjdban — hdtul. Mi lenne, ha
ez a zdszlé az kocsija elftt szaladna? Végiggondoita On vagy

én, hogy miként viselkedtilnk mai k8zlekedésiink sordn? Egyetien
alkalmunk sem volt arra, hogy udvariasak legyiink? Taldn nem

is volt kdrdttink egyetlen gépkocsi, egyetlen gyalogos sem? Mit
tettiink ma mi, On vagy én a jobd, nyugodtadbd, kulturditabb
kozlekedésilnk érdekében? — Sajndljuk, hogy ma rossz napunk
volt, mert semmit,

De elkeseredésre nincs ok. Holnap is van egy nap. Elképzelhe-
tetlen, hogy aki segiteni akar, aki magdénak tekinti kdziekedé-
siink minden gondjdt, ne tudnd kivenni részét annak megjavi-
tdséban, Taldn nem is holnap, — még ma.

Milyen Grommel kdzdiné le lapunk azt a beszdmoldt, mely arrdl
s206[, hogy valakinek az egész nap folyamdn — mikdzben meg-
tett Osszesen 10 vagy 300 kilométert — egyetlenegy esetben sem
sikerillt udvariasnak lennie, mert — megelSzték, minden eset-
ben, ezt a szdndékdt.

Naivnak tfinik? De amig On vagy én egy zlildre kisivben ka-
nyaroddsndl sietink, am: a csucsdra dllitott hdromszbgleti
csak szinfolt az utca szilrkeségében, mig az orszdgut nem iuti-
célunk elérésének biztonsdgos eszikdze, hanem az EN éz az erd-
kifejtés lehetSsége — ne formdijunk magunknak jogot arrae,
hogy a jovdrol beszéljink.

Nézzilk meg még egyszer a mellékelt képet.




Ha menet kozben...

A lelkiismeretes, gondos gépjarmivezetd indulas elott
minden esetben kiprébélja jarmivének biztonsagi beren-
dezéseit, meggy6zadik arrdl, hogy fékjei (nemcsak a fék-
pedal, hanem a kézifék is) jol miikédnek-e, hogy a kor-
manymi kifogastalan-e, megfelelen mikddnek-e a jelzd-
berendezések, rendben vannak-e a gumiabroncsok. Mind-
ez minddssze néhdny percet igényel, de az idében felfe-
dezett hiba — illetve annak megjavitdsa — sok oOras
idoveszteségtol, nemegyszer sulyos balesetveszélytdl dvia
meg a gondos gépjarmivezetdt.

Az elindulas el6tti néhany perces biztonsagi préba meg-
tartasat kotelezévé teszi a Kresz 45. § (3) bekezdése,
amely elbirja, hogy miel6tt a vezetd jarmivével elindul,
kiételes meggy6zodni arrél, hogy a jarmG eléirt bizton-
sagi berendezései (fékek, kormany, irdnyjelzé- és vilagito-
berendezés) lizemképes allapotban vannak-e. E berende-
zések barmelyikének hibédja, vagy mas olyan hiba érzé-
kelése esetén, amely balesetet idézhet el6, a jarmGvezetd
jarmivével a kozati forgalomba nem indulhat el.

A Kozlekedésrendészet a kozuti ellendrzések soran rend-
szeresen ellendrzi is a gépjarmivek biztonsagi berende-
zéseit. De a vezetdnek elsfsorban nem a birsdgtél valéd
félelem miatt, hanem sajit és a kozlekedésben részt
vevl embertirsai életének és testi épségének védelme
€érdekében kell elindulds -el6tt meggy0zddnie jarmfiive
biztonségi berendezéseinek megfelelé mikodésérdl.

Es nemcsak Indulds elstt sziikséges a kelld gondosség,
hanem menet kézben is figyelni kell a korszer(i kocsik
miiszerfalin elhelyezett jelzéberendezésekre, melyek ki-
zlil az egyik példaul az iradnyjelzd mikddését vissza-
jelentd fény- és hangjelzéseket ad. De oda kell figyelni
a motorhangra is, mert a rendellenes motorhang &alta-
laban arra figyelmeztet, hogy valami nincs rendben.
Vagy, ha menet kdzben varatlanul egyik oldalra kezd
»huzni” a kormény, azt nem szabad mindig az ,oldal-
szél” hatdsdnak tulajdonitani, hanem meg kell allni, meg
kell vizsgilni a kormény holtjitékdnak mértékét, meg
kell nézni a gumiabroncsokban levdé nyomas mértékét.
A Kresz 45. § (4) bekezdése elbirja, hogy ha a vezetd
ltkézben veszi észre, hogy kormény- vagy fékberende-
zése nem megfelelden mikbdik, vagy menet kézben mads

egyéb olyan hibat észlel, amely balesetet idézhet eld,
koteles jarmlvét azonnal megallitani, a hibat kijavitani,
8 utjat csak ezutan folytathatja.

Ha tehat akar autéval, akar motorkerékparral kozlekedve
menet kozben rendellenességet észleliink, azonnal all-
j‘l‘("k meg, s megallds utdn keressiik a rendellenesség
okat.

Sok baleset fordult mér elé amiatt, hogy konnyelmi
gépjarmivezetok az utkdzben tapasztalt rendellenesség
okéat anélkiil akartik megtudni, vagy megsziintetni, hogy
megalltak volna. Nyilvanvalé, hogy ez elvonta figyelmii-
ket a forgalomrol, s balesetet okoztak.

Igy példaul P. F. motorkerékparon, mintegy 50 km/ora
sebességgel haladva Vaskeresztes és Horvatlove kozsé-
gek kozott, egy balra ivelé atkanyar el6tt rendellenes
motorhangot észlelt. Ahelyett, hogy megallt volna, menet
kizben lehajolt, és gyujtogyertyajat igvekezett megiga-
zitani. Ekdzben nem forditott kelld figvelmet az uttestre,
haladasa irdnyara, az atmenti forgalomra. Ennek kovet-
keztében a kanyarba érve lehaladt az atpadkdra, ame-
lyen vele azonos irdnyban gyalogosok haladtak. P, F
eliititte az egyik gyvalogost, aki labtérést szenvedett,
amely 20",-08 maradandé rokkantsigot eredményezett.
Az Ugyészség viadat emelt P. F. ellen a foglalkozés koreé-
ben elkovetett silyos testi sértést okozé gondatlan ve-
szélyeztetés buntette miatt,

A targyvalas sordn a védelem azzal kivanta enyhiteni
P. F. feleldsségét, hogy az elgazolt gyalogos szabalytala-
nul a menetirdny szerinti jobb oldalon haladt, holott a
Kresz 41. § (3) bekezdése szerint olyan koziuton, ahol
jarda nincs, a gyalogos az uttest szélén, annak legfel-
jebb 1 méter széles sivjdn, lakott teriileten kiviil csak
a menetirdny szerinti bal oldalon — tehat az ott kézle-
keds jarmvek menetirdnyival szemben — kdzlekedhet.
A birésag nem adott helyt ennek a védelmi érvelésnek.
Ramutatott, hogy a gyalogos nem kivetett el szabaly-
sértést azzal, hogy a menetirdny szerinti jobb oldalon
haladt, mert nem az Gttesten, hanem az Gtpadkén haladt,
A motorkerékpirnak nem lett volna szabad az atpad-
kidra behajtani az ott kozlekedS gyalogosok kozé. Ez
ezért kiivetkezett be, mert P. F. motorkerékparos menet
kézben motorja gyertyajat babrédlta, nem forditott kell6
figvelmet haladdsdnak irdnydara, az utpadkan kozlekedd
gyalogosokra.

Mindezekre tekintettel a birésag megfeleld sdlyd, biin-
tetésvégrehajtiasi munkahelyen lettltend6 szabadsagvesz-
tésre itélte P. F. motorkerékpdrost.

Dr. Kovacs Vendel

A jové Budapestjének terveirdl

ad tdjékoztal
Flvirosi Tandcs Va-
rosrendezésl Oszid-
Iya. A Tandcs kir-
ut 4. sz. alattl te-
remben viéltozd té-
miji bemutatékon
ettek, -

gondoldsokat — ab-
bél a célbdl, hogy a
féviros lakdél, mei-
ismerve a tdviati el-

léseket, véle-
s i

K-

motorosok is belr-
hl:uik Otleteiket a
togatokdnyvbe .. .

(Almdssy Tibor felv.)




It igy kﬁz'ekediil'nk

A szabdlyozatlan szabad utfeliiletek —
killénisen a keresztezddésekben — esa-
bitjdk a jarmiivezetiGket a szabilytalan-
kodasra. Ilyent akran lathatunk a
KONYVES KALMAN KUORUT—VAJDA
PETER UTCA KERESZTEZODESEBEN
is. Csucsforgalomban igen sok jarmive-
zetéd meneklil a Neépliget szabadabb ut-
jaira. Eredményeként az utobbl idében
szdamottevien megnivekedett a kereszi-
irdanya jarmdforgalom. Az Elndk utca-
ndl éppugy. mint a Vajda Péter utcanal.
A forgalmi elsGbbség kérdése tulajdon-
képpen rendezett: a Konyves Kalmin
kiirat itt fSatvonal, tehdt az ott haladok
joggal élhetnek az #thaladasi elsdbbség
adta lehetbséggel.

Ha mereven a szabaly oldaldarél nézzlik
a dolgot, akkor tulajdonképpen nem is
vethetjilk a Konyves Kalman koératon
haladok szemére. hogy a keresztezd
Vajda Péter utcdban hossza koesisorok
percekig vesztegelnek, varva az athala-
dids lehetfségére. Es ha valaki, megun-
van e kényszerd-kelletlen veszteglést,
megkockéztatja az . dtroppenést”, nos ez
a mandver nem mindlg jar ltkozet nél-
kil

Ezzel is magyardzhatd, hogy ez az
arianylag kiesl és egyébként jol belat-
hatd ltkeresztezddés a baleseti statisz-
tika elejére iratkozott fel az utdbbi id6-
ben.

A Koébanyal at felé tartd autdbuszok és
trolibuszok megdlloit mar korabban a
keresziezddésen tulra helyezték. Ez gy
sokkal Dbiztonsagosabb 1is. Ellenkezd
iranybdl azonban a régl helyén maradt,
vagyils a Ganz-Mavag {ébejdrataval
szemben, A bedlld autdbuszok (az dbrian
vonalkazdssal jeldlt rész) szinte egybe-
folynak a gyar keritésével, és a Vajda
Péter utlcdban a Népliget felé mendk
agyszolvan semmit sem lathatnak a Kony-
ves Kalman kirut forgalmabol. llyen-
kor, ha azt tapaszialjak, hogy az UG
ut feldl mem jon jadrmd, gyakran kihaj-

tanak a Konyves Kalmin Kkorutra. Es
ekkor éri Oket a meglepetés: az 4ll6
busz mellett hirtelen jarmid bukkan
elg...

I1gaz, hogy idOveszteséggel jir, de min-
denképpen ajanlatos megvarni, mig eb-
bdl az iranybdl az autdbusz elhagyia a
megall6t, ugyanis csak ez utdn gydzdd-
hetiink meg arrél, hogy jon-e valami a
Kébdnyvai at felbl.

A szomszédos Kobanyai uti keresztezs-
désben nem szabad jobbra kanyarodni
Kébanya felé. Ezért nagyon sokan ugy
hidaljak at ezt a tilalmat, hogy a Vajda
Péter utcai keresztezGdésen tilhaladva
a Népligeten at folytatjak utjukat. Az
igen enyhe ivben (a rajzon vastag vonal
nyilheggyel jelzi) a jadrmdvezetdk szinte
sebességestkkentés nélkiil hajtanak be.
A nagy sebességgel érkezd, kanyarodd
jarmiveket sokszor alig van idejlik ész-
revenni a Ligetbdl jobbra kanyarodok-
nak, hiszen ezek szabad kilatasat az
egyenesen #Athaladni akarék nemegyszer
akaddlyozzdk. Esszerd (gyelnidk azok-
nak is, aklk a Kdnyves Kilm#in kbdrit-
r6l a Ligetbe tartanak.

Gyakran megesik, hogy a villamos dt-
haladdsi elsSbbségét biztositd jelz6lampa
tilos jelzésére felsorakozd jarmlvek ve-
zetdl nincsenek tekintettel sem a keresz-
tezd forgalomra, sem a gyalogitkelShe-
lyekre. Persze, Ugy mindenképpen sza-
balytalan megdllni, hogy elzarjuk a ke-
resztezd forgalom atjat. Anndl is in-
kdbb, mivel a Vajda Péter utca egye-
nes irdanyd keresztezd forgalma ilyenkor
viszonylag akaddlytalanul, pontosabban
a villamos fedezete alatt veszélyteleneb-
biil dramolhat. Es az § mozgasukat is
eld kell segiteni!

A Népliget 6] ismert terilete tibb évii-
zede imméar az autéovezetSjeldltek ,.ta-
nuldéudvara", tanpdlyaja. Itt mikddik az
Autdkidzlekedés! Tanintézet gyakorlati
vizsgabizotisdga Is. Sokszor tandil lehe-
tilnk annak, amikor egy-egy T-betlds ko-

NEPLIGET
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esl vizsgadrukkal is kiszkodd vezetje
hossz(i perceken @t 4ll ott a Ganz-
Mavag éplllete elfttl torkolatban, vdrva
a szabad dthaladdsra. Segitsiik d&ket is,
hiszen az ilyen gesztust nem csupdn az
udvariassig, a forgalombiztonsdg érdeke
is megktveteli!

A févaros kérgylrd jellegl utjai koziil a legnagyobb ter-
het a Hungaria korat viseli. Ez a fontos palya a Mogyo-
rodi ut és a Thokoly Gt kozott egyetlen uttestre szikiil
le, éppen ezért ott mar a legkisebb zavarra is érzéke-
nyen reagil. A Thokoly ut felé haladva nem is szabad
az Uttesten megdallni, az ellenkezd irdnybél pedig nem
szabad varakozni,

A lakodhdzak fel6li oldalon az esetleges rakodasokat a
legriovidebb idére kell korlatozni, s6t, amennyiben maéd
van 14, érdemes felhasznilni erre a célra az utat Ove-
20 porondot.

Az utszakasz ateresztd képessége a HUNGARIA KORUT
ES EGRESSY UT KERESZTEZODESEBEN a legkisebb.
A troli- és buszmegallok Ggyszdélvan sohasem fliresek. Az
abran vonalkazassal jeleztilk azt a teriiletet, amelyet a
tomegkozlekedési jarmiivek foglalnak el. Ezeket egyéb
jarmivezetok szeretnék kikerilni, csakhogy a szembe-
jovo forgalom miatt erre nem mindig (s6t, az esetek
tobbségében nem) addodik lehetfség. Ez egyébként kiilon
veszélyes is, mert a megédllok kozvetleniil a gyalogatkelo-
helyek el6tt vannak, s igy a lelépé gyalogosokat észre
sem vehetjiik.

Ugyanigy nem vehetld észre az Egressy uirdl kimerész-
ked6é jarmd sem. Ezért aztan sokszor olyan dugdk, aka-
dalyok keletkeznek, hogy sem eldére, sem hatra nem tu-
dunk megmozdulni,

A Hungaria kériton (féutvonalon) haladék nem kanya-
radhatnak be balra nagy ivben az Egressy utra.

Csucsforgalmi idében itt hosszu-hosszi kocsisorok jel-
zik, hogy immar ez a keresztezOdés is megérett az at-
rendezésre, Persze, az igazsaghoz tartozik, hogy nem
csak ezzel a keresztezOdéssel van gondjuk az autdsok-

nak, hanem az egész utszakasszal. Tudjuk, hogy ezzel a
kivansaggal mar nyitott ajtékat dingetlink: a maéasodik
utpalya helye adott, s a koézeli jovében mar el is kez-
dik az épitését. Ezzel egyidejlileg rendezddik az Egressy
uti keresztezbdés is.

oo il
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A S vilassl.

TOBBEKNEK. Julius 1-ével a geépjarmu-
tulajdonosokat két, félévenként esedé-
kes fizetnivalé terheli: 1, A magdnauto-
sok a kotelezd {feleldsségbiztositis 230
Ft-08 masodik részletét julius 31-ig fizet-
hetik pdétlékmentesen. Aki elvesztette
volna a tavalyl év végén kapott postai
befizetSlapot (vagy esetleg nem is ka-
pott ilyet), segitséget kaphat az Allami
Biztosité bdrmelylk igazgatosdgéan, fidk-
jaban, vagy kirendeltségénél, ahol vagy
elfogadjdk a készpénzbefizetést, vagy
adnak megfelelGen kidllitott postautal-
vanyt. A befizetés igazoldsdra a kapott
nyugta, illetve a postautalviny feladd-
vevénye szolgdl, amelyet mindenki tart-
son magéndl, ha kocsit vezet. — 2. A
125 kem-nél nagyobb hengerdrtartalmad
gépjarmdvek tulajdonosai szeptember
15-1g fizethetlk be poétiékmentesen a
gépjarmidado masodik félévi részietét.
Erre senkl sem kap kildon {felszolitdst!
Akinek nincs befizetSlapja, az vagy sze-
mélyesen, {lletve megbizottja Utjdn kér
egy befizetSlapot a lakéhelye szerint {1-
letékes tandcs adolgyl szervétdl, vagy
telefonon megkérdezi az illetékes tandcs
wegyenesadd beszedés] szdmlajédnak’ szé-
mit (ez pl. Budapesten: 232—80 630—0050),
és az addt postautalvinyon fizetl be,
amelyen feltiinteti az adougyi szerv ne-
vét és8 a kapott MNB-szémlaszamot. Az
évi adé Usszegét mindenki a sajat ,,Gép-
Jjarm(d adélapjan’ olvashatja, annak fele
esedékes most.
SZADOCZKY JANOS - BUDAPEST. 1.
Levelére azért vdlaszolunk ilyen késdn,
mert szerettlink volna végleges vialaszt
adni a Polski-Fiat fogyasztasl norma-
javal kapecsolatban. A forgalomba kerillt
uj tipusokra a KPM Autéfelligyelet #l-
lapitja meg az {izem- és kendanyagnor-
at, Irdsban (vagy a 122-726 telefonon)
oda kell fordulni felvildgositdsért, — 2.

Kényvekril

DR. FLAMISCH OTTO: Gép]lﬂnﬂ—dllinm

szerek ¢és eljdrdsok rejtett hibdk feltdr

ztika (Mdszaki). A kdnyv alcime:
", A diagnosztika a legmodemebb meérés-

A tilérastaldnnyal kspcsolatos wvilasz-
szal is vértunk, amig megjelenik a gép-
jarmivezetdk bérezésére vonatkozd uj
rendelet. Nos, a tdlérataldny véltozat-
lanul folyé6sithaté. A wvasirnapokon, il-
letve munkasziineti napokon végzett
munka elszdmoldsdra a Munka TOrvény-
konyvében és a végrehajtdsdra kiadott
rendeletekben foglalt ditaldnos érvényd
elfirdsokat kell alkalmazni. Ha wvalakl
a heti pihendnapon dolgozik, helyette
lehetSleg masik endnapot kell kapnia.
Ha ez nem lehetséges, a teljesitett drik-
ra 100%, potlék jar a gépkocsivezetiknek
is. Nem lehet azonban 2—3 Ordt elszd-
molni, mert ha valakit munkara beren-
delnek, legaldbb 4 6rai munkabért kell
kifizetnl. Ha a vasarnap ledolgozott
6rdk még beleférnek a tlléradtaldnyban
meghatdrozott o6rakeretbe, akkor termé-
szetesen a vuén;:l) ledolgozott Orakért
killth esupdn a 100%-o0s potlék fizethetd.
Ugyancsak egyszerli 6rabér jar a ,Mun-
kaszilneti napokon™ (aug. 20., nov. 7.
stb.) esetleg ledolgozott odriékért, mert 8
o6rai bért a havi fizetésével egyszer midr
megkapott. Augusztus hénapban ugyanis
— éppen a 20-1 Unnepnap miatt — az
alapbérért nem 210, hanem csak 202 ¢rit

kell dolgoznia.

MOLNAR GEZA — NYIREGYHAZA ¢és
TUBBEKNEK. Az zemanyagnormakra
vonatkozé problémdikra vélaszt kaphat-
nak az elobbl, Szdddezky Jdanos nevére

kiild6étt (zenetinkben.

F. GEZA — HODMEZOVASARHELY.
Sem a Sperbert, sem a 90 kcm-es Jawit
nem importilja a kereskedelem.

HEGYI ANDRAS — BUDAPEST. 1. A
csepellek egyelre nem gydrtanak ver-
senymotorokat, — 2, A Bol d'Or ver-
senymotor tartdlydban osztblemezek
vannak, ezek megakaddlyozzdk a ben-
zin 16tytgését.
IFJU OLVASO — SZOMBATHELY. A
japdn motorokndl is csak az eredet,
gyarl adatokat ismertetjilk; vonatkozik
ez a slritési ardinyra is. A fényképek
az 500-as Kawasakit dbrézoltik,

Az Autdésok KOnyvesboltja:
Budapest V., Dedk Ferenc u. 15

wMod-

technikdra alapozott uj tevékenység az autdjavitd iparban. Ezek a miszeres vizsgdla-

tok és hibafeltardsi eljdrdsok () lehetSséget nyitnak a muszaki hibdkb6él eredd bal-
esetek megelSzésére, A szakemberek nyilvdn ebbfl a kidnyvbdl fognak tanulni, de
hihetetleniil érdekes lehet a lalkusok szémadra is, akik ma mdr mind tébbet akarnak
tudni a jJarmdvek képességeird],

PETHO—SZOMBATHY: Ausztria (Panorama). Maésodik, bovitett kladdsban ismer-
teti a nagy utkidnyv a szomszédos orszdgot, amelynek m togatdsa mind bbb
autds-motoros programjdban szerepel. A térképek és fényképek ,lzgalmasan™ egé-
seitdik ki a kisebb helyekre is kiterjed§ részletes tdjékoztatdst.

UDVARI GYURGY: lgy gondozd a motorkerékpdrodat (Tdncsics). A Magyarorszd-
gon forgalomban lev6 125—175 kem-es motorkerékpdrok adatalt, tulajdonsdgait, fellil-
vizsgdlatdnak és javitdsdnak modszereit tanulhatjuk meg ebbSl a kiadvanyboél. A
116 dbra killon is segitséget nydjt ehhez. A szerz0 ujabb ilyen Osszedllitdst (gér az
50 kem-es, valamint a 250 kem felett! kategoridkbol. ..

NADASI ANTAL: Az autd és az ember (Népszava), A cikkeib6l, radids és tévés
szerepléseibdl ismert autésmérndk a Technika ec. testvérlapunkban kbzolt tesztjelt
gydjtétte itt kbtetbe. Erdekes megfigyelni azt a tendenciét, hogy a szerzd mindig azt
vizsgalja: mennyire alkalmas egy-egy tipus a mi — nemegyszer specialis — viszo-
nyainkra. Téjékoztat és — birdl,

BILUX AUTOMUSZAKI SZAKUZLET!

Ajanljuk Onnek alabbi cikkeinket:

Autd visszapillanté-tiikrok 25-féle kocsitipusra. Faras nélkiil szerelheték! Pano-
rama belsétikér. Rozsdamentes rendszamtéblokeret. Autépumpa, hitdtakarék
oz dsszes tipusokhoz. Belsé szényegek. Szabadalom! Vakuum kipufogévég (Ke-
vesebb lizemanyagfogyositas. NEI:?i a kocsi teljesitményét!!l) Disztaresak minden
tipusra. Futémi-alkatrészek. Kiilonb6zé autés matricak és kockas rallye-csikok.

CSAK NALUNK KAPHATO: HATRA HAJLO OLASZ TIPUSU SPORTANTENNA!
Ezeken kiviil sok egyéb praktikus autéscikk!
Nyitva 8-19 éréig

Varja Unt a

Vidékre utdnvéttel szallitunk

BILUX MOUSZAKI BOLT
Budapest IV., Ujpest, Dézsa Gydrgy Ot 61.
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TALALIA KI...

érde-
azonban bizonydra

kﬂA iflejt]l:.ré-t ;| zllk, h

megkdnnyit megjegyezzilk, hogy er-

r6l a kml.r'lil is jelent n:;: méar or-
lapra frt

tetés lapunkban. A level vi-
laszt k& 0k, augusztus 5-1g Juttassdk el
szerkesz nk cimére, mi pedig hi-
rom megfej bekilldéjét sorsolds utjin
k8nyvjutalomban részesftiink.

L]

A 12, szamunkban kozélt rejtvényrajz
motorkerékpirra valé gazmarkolatot ab-
rdzolt. A b) valtozatra szavazdk kizitt
sorsoltuk ki KISAPATIL AGOSTON
(Zsombo, Ddzsa ddlé 107.) ~ MOLNAR
JANOS (Pécs, ITII,, Pollack M. u, 10/a.)
¢és FUZI FERENC (Verseg, Jozsef A, u.
12/a) nevét, akiknek elkilldjlk a juta-
lomkdnyveket.

PANDI JOZSEF — BUDAPEST. Igaza
van, ha helyteleniti, hogy a sajtéban
rendszeresen zetévesztik az autdut és
az autdpdlya fogalmdt. Legutdbb is nem
egy napllapunk arrdl {irt, hogy ,meg-
nyilt az autépalya egészen Zaméar-
diig’”. Ez nagy hiba, hiszen egészen mas
kozlekedés! szabdlyok érvényesek az
autépdlydra (amelynek neve olaszul
strada, németill Autobahn, angolul high-
way), ¢s midsok az autddutra. Az autodt
is kizardlag gépjarmdforgalomra szol-
gil, de azt mas ut kiépitett esomdpont-
ban keresztezhet!, és a két ellenirdnyud
forgalom nincsen ztld sdvval vagy mads
mddon elvilasztva. Az autopdlydt ezen-
kivill az is jellemzi, hogy mindkét
irdnyban legalibb két-két forgalmi sav-
val kell rendelkeznie. Ndlunk ez 1d6
szerint csak a balatoni és bécsi (M7 és
M1) utakhoz vezetd — az Osztoyapenko—
szobortél Tordkbalintig terjedd — ut-
szakasz mindsll autépdlydnak.

MAGOSS KAROLY — TAB, Azt kérdexzi:
ha nyugatl orszigokba utazik, hogyan
biztosithatja kocsijat a sajat kdrokra.
Ha van Magyarorszdgra sz0l6 casco-biz-
tositdsa, ezt kiegészitheti 15 naponként
165 Ft-ért. Ez a k(ifbldl casco eddig
Ausztria, NSZK, Olaszorszdg és Francla-
orszdg teriiletére volt érvényes. U) meg-
allapodas alapjin ezt most kiterjesziet-
ték Belgium, Finnorszdg, Luxemburg,
Norvégla, Svaje és Svédorszdg terille-
tére §s. Akinek nincs hazal cascdja, az
is megkithetl ezt a killfdldre sz6ld cas-
cot, 15 naponként 330 Ft dijért, Ezenki-
viil kdthetd az uticsomag-biztositds (kbtiz-
keletien poggydszbiztositds) Is, amely a
biztositott és utasal ruhdinak, csomag-
jainak elvesztése, ellopdsa esetén ad 10
ezer forintlg terjedd kidrtéritést. (Ez a

biztositds egyébként a személyeket ért
balesetre is szdl.)




SUIEY

MOTOR OiL

INTERAG RT.

WMISROLL

H BUDAPEST

VESIPREM W
grieD M)

Q& STANIOD NAGLOVAR

TOLTOALLOMASAINKNAL
UZEMANYAG EJJEL-NAPPAL

SERVICE 6-22"16
AUTO-APOLAS! CIKKEK

MOTOROSOK |

Vizhatlan bérerds motorosnadrdg 1846
Cipzéras lemberdzsek 296 Ft
Sarga vitorldséltbny 410 Ft
Késziti: FABIAN JOZSEF
Bpest Vil., Majakovszki] u. 1.

Fit

Osszes keleti és nyugoti
AUTOLENGESCSILLAPITOK

teljes feldjitdsa
gyors caerdévell

AUTOSZIERVIZ
alsémosds, rsirzds,
karszerd olvdzvédelem,
Vizsgdra elSkészités, szerelés.
SZELECIKY GYO10
XVI. Mfgid., Huszdr u. 10,
Telefon: 838-387

Oarancidvall

AUTOUVEGEZES

FOVAROSI JAVITO-SZERELO
VALLALAT

AUTOUVEGEZO
RESZLEG
Bp. X., Kébanyai
Gt 43/b.
Telefon: 336-502

Vidékre utdnvéttel

KEREKEOYENSULYOZAS
legmodernebb mdszerrel
DITALAN BEVIZSGALAS

wBARDI AUTOTECHNIKA"
A SIAKMA MESTERE
Bp. Vi, Szondi u. 15,
Telefon: 329-449

UJDONSAG!

LENGESCSILLAPITOK

Skoda Octavia
Opel Bekord
Simca, Fiat
Wartburg
Trabans
Moszkvics stb.

Javitdsa jotdlldssal

HORVATH L.

Budapest IX., Telepy u. Bjc-
(Himén Katé dt sarok)
Telefon: 144-513

Autéiilésre télen-nydron

PRAKTIKUS a mibdrrel kombindit
szérmeiilés, az

+AUTOPRAKT”

Megrendelhetd o

Fivérosi Mértékutani Szabésdg

szakiizletében:

Bp. VIil., Jozsef krt. 69.
Telefon: 135-660

IrGnyar:

tipustdl fliggden 1400-1700 Ft

Elektromos és
mechanikus elven
mikédad
autémiszerek
javitasat
jotallassal, révid hataridére vallaljuk.

BUDAPEST XIil., Pozsonyi Gt 30.
Tel.: 494-395.

PECS 1., Zsolnay V. Gt 44,

S,
QAo
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VETELE
ELADASA

ZEMELYAUTOK

BIZOMANYI ERTEKESITESE

a
MERKUR SZEMELYGEPKOCSI
ERTEKESITO VALLALAT

telepein:

BUDAPEST XIIl., Réppentyl u. 73.
DEBRECEN, Balmazajvarosi at 3.

SZEGED, Vasarhelyi Pil u. 4.

SZEKESFEHERVAR, Széchenyi qt 94.
SZOMBATHELY, Tolbuhin at 36.

AUTOKEREKRE
SPORTOS KIVITELO
DISZTARCSA

minden tipushoz

NEMETH flémnyomd
Bpest VI, Ebtvds u. 43, Tel.: 128-934

AUTO MERCATOR
MOSZAKI BOLT

FELSZERELESEK
ALKATRESZEK

TARTOZEKOK

Budapest Xlll, Csanddy u. 6/b

b yulkanizdldst, futézdst, futévagast

GUMIUJAVITAST

révid hotdridére véllalunk
személy-, teheroutbra és traktorra
Tsz-nek 5%, engedményt adunk

ERCSI ,,BEKE" TSI
Tel.: 18, Tischler

Oépkocsikerekek statikus és
dinamikus H-Lg'rlﬂlﬁ!yolﬂw
nagy pont gu elek Ikus
géppel

BALASSA

Bp. ., Szajké u. 18. ~ Tarogotd kiz
Na:aahudur? Utja 20, szdmndl balra)
el.: 157170
A kerekek egyensulyl viszronyainak
dijtalan vizsgdlota

KEREKJAVITAS
DINAMIKUS
KIEGYENSULYOZAS

KISDAROCZY kerékspecialista
Bp. V1., Edtvés u. 37.

STATIKUS

AUTOFELSZERELESI
MOSZAKI SZAKUZLETUNKET

megnyitottukl
Arusitunk :

specialis autdcsapdgyakat,
glrgdket, csébilincseket,
belsé kulcsnyildsi csavarokat,
«Ooetze’  dugottydgydrdket,
killdnleges matricakat
és killdnféle autddpoldsi cikkeket

DR. KARPATI GYORGY

MESZAROS KAROLY
Vi, Sziv u. 35, Telelon: 115940

AUTOKEREK DISZTARCSAK

DISZKARIKAK,
SPECIALIS KESZITESE MINDEN TIPUSRA

Vidékre utdnvéttel

MESZAROS fémnyoméd
Bp. VI, Csengery u., 66, Telefon 127-584

AUTO-TRAKTOR-MOTOR
KOPOTT FOTENGELYEK
feltdltd hegesrtése olapméretre
AZONOS SZILARDSAG
ES KOPASALLOSAG
GARANTALVA

MERMEZE SANDOR
hegeszté technikai mihelye

Budapest IX., Tizolté u. 40.°

Telefon: 331-639

AUTOTULAJDONOSOK FIGYELMEBE!

Jalius héban esedékes a

KOTELEZS

GEPJARMUFELELSSSEG!I BIZTOSITAS

A biztositds dija julius 1-tél 31-ig pétiékmentesen fizethets,
a befizetés igazoldsdra a postautalviny feladévevénye szolgil

madsodik félévi dija
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Szeretnék a csaladommal élni

Ezt a kijelentd mondatot a tavalyi
vilagbajnok, Dieter Braun mondta,
amikor a kézelebbi tervei fel6l ér-
deklédtiink.

— Ugy élek, mint a ciginyok —
kezdte, — Folyton utazom, és ez
nem jé. Ezt csak azok ertik meg,
akiknek hasonlé a sorsuk. Es mind-
emellett nekem még elényds a hely-
zetem, mert én a fivérem vdllalata-
ndl vagyok tisztviseld, és 6 megen-
gedi, hogy szenvedélyemnek hodol-
jak.

Majdnem tiz évvel ezeldtt kezdodott,
egy cross Maicéval, amellyel a ko-
vetkez6 évben, 1963-ban Wiirttem-
berg bajnoka leitem. KésGbb vettem
magamnak egy 250-es Yamahat,
majd egy 350-es Aermacchit. Ezzel
sem jdartam rosszul, junior bajnoksd-
got vittem haza. Ezen kiviil még egy
feleséget is, Hogy mondja? Korai
volt a hdzassdigom? Ahogy vessziik.
Ma mdr 28 éves vagyok és van egy
nagyon szép lednykdm. A neve Ni-
cole, a kora két esztendS., Ugye most
mdr érty, hogy miért akarom abba-
hagyni ezt a sportot?

Nicole sziiletésével esik egybe a
Suzuki meguvdsdrldsa, Ez az a Su-
2uki, amellyel honfitdérsam, An-

scheidt megnyerte a 125 kcm-es vi-
lagbajnoksdgot 1968-ban. A japanok
Anscheidtnek ajdndékoztik a gybz-
tes motort, amiért én akkor majd-

ey

nem hét darab VW adrdt, azaz 35 ezer
mdrkdt fizettem. Egy év miilva,
Simmonds mégoit a mdsodik lettem
a vildgbajnoksagon, és mint ahogy
tudja, tavaly én kaptam az arany
medadlidt.

Bizony, egyre nehezebb a helyzet a
motorsportban. A gydriak ellen nin-
csen hatdsos szer. Ugy értse ezt
hogy a Suzuki-gydrtél nem kaptam
semmiféle tdmogatdst, vagy alkat-
részt. Ami volt hozzd, azt az elmilt
két év alatt elhaszndltam. Csak
idegesség és felesleges izgalom jar
a motor nyomdban. Igy tortént, hogy
egy fiatal osztrdk versenyzdmek Bar-
tholnak, megvdsdrolta a kozsége ezt
a Suzukit. Mennyiért? Ne kelljen
erre felelnem, (Werner Bergold el-
mondta, hogy az 6 tudomasa szerint
30 ezer markat fizettek ki Braunnak
ezért a még mindig roppant gyors
125-6sért.)

— Nekem nem uj ez a népligeti ver-
senypdlya — folytatta a vilagbajnok
—, mert 1967-ben indultam és madso-
dik lettem, csakhogy akkor lényege-
sen jobb volt az uttest, és lassubb
volt az utvonal-vezetése.

Most a Maicdéknak versenyzek, de
persze ez a vizhiitéses, forgdtdrcsas
nem olyan gyors, mint volt a Suzu-
kim, esakhogy dlléképesebb. Es ez is
valami. Ilyen motort barki meguvdsa-

SPORTHIREK

rolhat, dra hatezer mdrka, azaz egy
VW bogdr.
Nem, jovbére mar nem huzom ma-
gamra a béroverdlt — mondja bu-
csuzoéul a kis Nicole hosszira meg-
nétt ifju atvja—. Inkdbb a ledny-
kammal jdtszom...

— ergyé —

BELGIUMBAN a Francorchampsban megrendezett VB-futamon
Drapidl Janos nagyszeriuen kezdett: 0 érte el a legjobb edzési
ot a 250-es kategoridban, A versenyen azonban sajndlatos mo-
torhibdval kigllni kényszerllt, Szabd Lészlé motorjal is rakon-
catlankodtak, ennek ellenére a 250-es géposztdlyban a 9. helyen
végzett, s (gy szaporithatta a VB-pontjal szdmat, a 125-8sbk
kozitt pedig az ugyancsnak elGkelS 12, helyet harcolta ki. Az
ugyanakkor rendezett Belga GP 500-as kategiridjéban egyéb-
ként a francia Christian Ravel Kawasaki-gépen 150 km-es se-
bességgel e oszlopnak vagodott és életér vesztette, (Szabd és
Drapal tovabbi szerepléseirtl kikillddit munkatarsunk tudosi-
tdsat kiovetkezd szamunkban kozoljuk!)

A JUNIOROX ORSZAGOS SALAKBAIJNOKSAGANAK 1. futa-
mat kellemetlen ldojaras kozepette rendezték meg Miskolcon, A
kizepes szinvonalu versenyt sok motorhiba és bukds tarkitotta,
A 14 tOnyl mezdnyhdz a miskolel 1zsépl és Szakos versenyen ki-
vill esatlakozott, A futamot egyvébként a miskolel Tanda Jozsefl
félényesen nyerte. EREDMENY: 1. Tanda, Papp J. SE, 15 pont
— 2, Szabé, Szeged, 13 — 3. Darazs, Szeged, 13 — 4. Berki, Deb-
;ecen. 12 — §5 Domonkos, Debrecen, § — 6. Nemes, Szolnok,

pont.

DIETER QUESTER nyerte a monzal F—2 | Sorsjegy-versenyt"
egy March—BMW-vel. Ennek a kétszer 20 kirds versenynek va-
lamennyl induldja Ford-motorral hajtott kocsit vezetett, egye-
dil az osztrdk Quester maradt hl mdarkdjdhoz, (Nem is csoda,
hiszen csalddi vonalon van kKapcsolatban a mincheni gyarral.)

JUNIUS 24-EN volt 60 éves minden idék legnagyobb autéver-

senyzdje, az argentin Juan Manuel Fangio, akl b6tszbr nyerte
el a vildgbajnoki cimet,

A 39, GENFI RALLYE leggyorsabbja a francia Florentino—Gelin
kettds dltal vezetett legujabb, kbzépmotoros Simea prototipus
volt, és wvalamennyl gyorsasigi szakaszt megnyerte. Meégis

Az Ausztridban tuningolt Steinmetz—Opel koesik mind t6bb ti-
raversenyen érnek el figyelemre méité eredményeket. Az NSZK
hegyl bajnokségdn réldinl Gerhard Schilller a Steinmetz—
Kadett—1900 volinjinal végzett az addig mindig gydztes BMW-k
€s Alfdk elOtt: a turakoesik kozitt a legjobb id6t futotta és az
Osszesitésben csak 3,4 masodperccel maradt el a Porsche—317
Spyderrel versenyz§ Jlrgen Neuhaus migbtt. A svdjei Arthur
Blank ugyancsak Steinmetz dltal tuningolt Commodore—3000 ti-
pussal nyerte Sembachban a replilétéri versenyt, a dénial Jt-
land k¥rversenyen pedig a dén bajnok, Sven Engstrém gyozitt

— 1) kirrekorddal — egy Steinmetz—Opel koesin

csak & 6 helyet tudia elfoglalni, mert az elosztofeje megsérill,
és igy a Nicolas—Told, illetve az ugyancsak {rancia Henry—
Grobot pdros foglalta el az elsd két helyet egy-egy Alpine-nal.
A MOTORKEREKPAROS TURA EB 5 futama utdn eldditek a
bajnoki cimek: 50 kem: Brandl (ZUndapp) — 75 kem: Wolfg-
ruber (Zindapp) — 100 kem: Salvesky (Simson) — 125 kem:
Witthdft (ZUndapp) — 250 kem: Mrazek (Jawa) — 350 kem:
Willamowski (MZ).

ROBERT NYERTE Olaszorszdgban a cross VB 6, futamat, Mik-
kola (Husqvarma), Palm (Husqvarna), Halm (CZ), Falta (CZ),
Rahier (CZ) el6tt. A VB dlldsa: Robert 60 pont, Mikkola 51,
Andersson 38, Palm és Halm 38 pont.

A NEMZETKOZI MARKABAJNOKSAG utolsdelStti futamén, az
ausztrial Zeltwegen, az 1000 kem-es versenyen a Rodriguez—
Attwood pdr lett az elsd Porsche 917-tel, a kivetkez6 két helyet
a Hezremann—Vaccarella, illetve Stommelen—Gali kettds fog-
lalta el Alfa Romeo 303-as kocsikkal,

UJ REKORDDAL vitte gybzelemre Jackle Ickx a legujabb, 312
B/2 jeld Ferrarijdt a hockenheimi Autodromban, ahol elsd iz-
ben rendezték meg a Jochen Rindt emlékversenyt a Forma-l
kocsik részére. A 35 kirds (236 km) verseny 28. kirében Alli-
tolta fel a széguldo belga autos a palyarekordot (2031 km/ora).
? gll' lr:elylirt a svéd Ronnle Peterson, a harmadikat John Surtees
oglalta el.




VERSENYMOTORJA VAN

AKINEK NEGY

Hinnénk-e, hogy a fényképen ldthatd,
gyéren fehér haju idés ur a motor-
sport mecéndsa? Wilbrink ur 65 eves,
és Hollandidban alig képzelhetd el
verseny, ahol fel ne tlinne j6l meg-
termett alakja. Bottal jdr, egyik la-
bdt elvesztette — motoron. Nem is
olyan régen, hét évvel ezeldtt, 500-as
szolé Nortonjan olyan kozlekedési
helyzetbe keriilt, hogy eltért a ldba.
Amputdlni  kellett. Természetesen
nem haragszik a motorkerékpdrra.
S6t. Annyira szereti, hogy négy da-
rab specidl versenymotorja is van:
két Yamaha, egy 125-6s Maico és
egy 50-es Kreidler, és ezeken a vé-
dencei versenyeznek.
— Hogy minek nekem négy ver-
senymotor? Ez a hobbym. Mert
higgye el, semmi hasznom mnincsen
ebbdl. Még csak nem is reklam. Igaz,
az dramvonal-idomokon ott olvas-
haté a cégem neve: ,Sterglas”. Csak-
hogy a ndlam készilt lampa-iiveg-
testeken nincsen rajta a mdrkajelzés,
tehat aki megvdsdrolja a gydrtmad-
nyomat, az nem tudja, hogy Ster-
glas-készitménye van,
Egyszéval: szeretem a motorsportot,
és igy tdmogatom. Es ez ellen a né-
pes csaldidomnak sem lehet kifogdsa.
Ot gyermekem van, akik kozil téb-
ben is szivesen kisérnek el a ver-
senyekre. Most csak azért nem jbt-
tek, mert ndlunk, Hollandidban még
javdban folyik a tanitds az iskoldk-
ban. Ide, az ondk szép févdrosdiba a
feleségem kisért el, és 6 sem bdnta
meg ezt a kirdnduldst.
A Drapdl-féle Yamahdhoz nekem is
van némi kézém. Tudja, az ilyen
versenygépet nem egyszerid megsze-
rezni, nemcsak pénz kell hozzd. A
hollandiai Yamaha-vezérképriseld
nagyon jé bardtom, rajta keresztiil
sikerillt ezt a motort megvdsdrolni.
Most tulajdonképpen azért rohan-
. tam erre a versenyre, mert Drapdl
motorjinak elektromos berendezésé-
hez kellettek alkatrészek. Ezeket
hoztam magammal. Ugy taldlom,
hogy ez a fiatal Drapdl nagyon jo
kis versenyzd. Csendes viselkedésii,
megbizhaté, és ma mdr a nagy vi-
lagversenyeken is szivesen ,veszik”
ezt a tehetséges magyan fidt...
Kérem — mondta biicsiuzéul —,
kiildjon majd egy , Auté-Motort”-t a
cimemre. Legyen emlékem errél a
taldlkozdsrol.

(R. Gy.)
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CSEHSZLOVAK GYSZELEM
A BARATSAG KUPA II. FORDULOJAN

Az NDK-beli Lohsai Autdklub jalius 4-én rendezte meg a gokart Baratsag
Kupa masodik futamat. A versenyen, amelyen kb. 4000 nézé Gvezte a pa-
lyat, a hazai versenyzbk részére kiilon futamot iktattak be a Banyasznap
alkalmabol kiirt Banyasz Kupdaért. A Baratsig Kupa futamat az idén rend-
kiviil jol szereplé csehszlovdk csapat nyerte meg, és egyéniben is sikeriilt
az elsd helyezést megszerezniok.

EREDMENYEK: EGYENI: 1. L. Bedrich CSSR, 2. J. Koch DDR, 3, A. Szafo-
nov SZU, 4. F. Dykast CSSR, 5. P. Kysely CSSR, 6. H. Shulez DDR ....

15. Laufer Ldszld, 16, Szarvas Béla, 17. Sziics Jozsef, 18. Szanté Laszlé, 20,
Novdk Istvin. A CSAPATVERSENYT Csehszlovdkia csapata nyerte meg a

SZU, NDK és Magyarorszag eldtt,

(Dvorszky)

RESZBEN A GUMIKON MULOTT

A Forma—1 vildgbajnoksag 4. futa-
mat a hollandiai Zandvoortban ren-
dezték nagy kozbnség elott, nagy
esbben, A veszélyt tovibb fokozta
a széltol felhordott finom tengerparti
fovény, amely valosagos jégpalyava
alakitotta a kacskaringds atvonalat.
Az elrajtolt 24 ,agyugolyébdl” 15
érkezett a 293 km-es tadv utdn a cél-
ba, a kiesettek koziil csupan Wisell
kocsijanak (Lotus) nem volt defektje,
de &t kizdrtdk a versenybdl, mert
egy szakaszon hatrafelé haladt a ko-
csijaval.

Az izgalmakban bdvelkedd wversenyt,
amint az az edzésidék alapjan var-
haté volt, a belga Jackie Ickx nyer-
te 1j Ferrari 312 B2 kocsijaval a
mexikéi Pedro Rodriguez (BRM
P160 V—12) és markatarsa, a svéjci
Clay Regazzoni el6tt.

Az id6jaras miatt — noha az Euro-

visio program szerint koézvetitette a
Holland Nagydijat — kozel félora-
val késGbb inditottdk a mezdnyt,
idot adva a versenyzOknek a megfe-
lel6 gumi szereltetésére, Mar a 2.
kirben megkezd6dtek a | farkas-
szemet-nézések”, amikor a megper-
diilé koesik vezetbi szembe taldlkoz-
tak egymassal. Jackie Stewart pi-
ruettje kedvét szegte a volt vilag-
bajnoknak, talan ezzel magyardzhaté
a 11. helye. Ugyanitt és ekkor sod-
réodott a drotkeritéshez az ujzélandi
Chris Amon Matrdja, amellyel mar
csak a depdjaig tudott eldbedgni;
A verseny utdn még mindig Stew-
art vezet 24 pontjaval a VB-listan,
de Ickx gydozelme révén 19-re nivelte
pontjai szamét, és ezzel nyiltabbé
tette a bajnoksag kimenetelét.

CROSSOZOINK STUROVOBAN

A SZIM Vasas és a Zalka crossozdi kozosen vettek részt a csehszlovakiai
Sturovéban megrendezett versenyen.

Mintha nem is els6 versenyiiket szervezték volna a sturovéiak: kitliné palya
és j6 rendezés varta a kis magyar csapatot.

Az Otszdzasok erts mezonyében Kdkényesi Guorgy nagyszeri hajraval biz-
tositotta az el6kelé mésodik helyet, mig Kovdcs Jdzsef 250-es blokkal ,ki-
segitett” motorjaval negyediknek végzett. Zdvodny Istvdn az edzésen bukott,
és sériilt bokdval nem tudott rajthoz &llni.

Némeh Istvdn az elsd futamban 4 koérdn keresztill vezette a 250-eseket, mig
a hirtelen jott zapor miatt visszaesett a 4. helyre, A masodik futamban szin-
tén e helyrdl motorhibaval kellett kiallnia.

A helyi Nemzeti Tanacs a jol sikeriilt verseny utdn a pdlyateriiletet dtadta
a rendezd Sturovoi AMK-nak, ahol a jovoben még szervezettebb versenyt
kivannak megrendezni, tibb nemzet részvételével, Mécs Laszld

£ Rovio TAvON

— példdul 500 mé-
teres rekordok fel-
dllitdsdra — készi-
Uk az Hlyen ,Jar-
miiveket"; ennél a
korabbl kisérletnél
az 1,5 literes Ford
Cortina motor se-
gitségével 20,93 mp
alatt tdbb mint 171
km /d6rdra gyorsuldst
ért el a plléta



Eiszakai autoverseny kakasszoval

Mind érvendetesebb az a tény, hogy
a hazai autésportnak egyre tobb ta-
mogatdja akad — ambéar ennek sok-
szorosara lenne szilkség, A mecéna-
sok kozott orommel tdvozoljik az
Autdkert, amely keresztatyai mino-
ségben csatlakozott a gydri Autdklub
altal junius utols6é vasarnapjan ren-
dezett Autdker—Raba Rallye-hoz.
Az elsdé koesit hajnali 0,01 perckor in-
ditottdak a rallye-kategéria 39 indu-
16ja szamara kiirt 543 km-es nehez
udtvonalon, majd egy oraval késobb
vagott neki a 267 km-es szakasznak
az ugynevezett tura-kategériaba so-
rolt 52 versenyzOpar, hogy éjszaka
dontsék el a gybzelem és a helyeze-
sek kérdését.

Miért éjszaka versenyeztek? Nyilvin
azért, mert egyrészt igy nemcsak ne-
hezebb, hanem ,érdekesebb” is a
verseny, masrészt mert ekkor kisebb
a kozuti forgalom. Csakhogy igy el-
esik az autésport a szdmara nem ko-
zombds alkalmi nézdkt6l, nem is
szélva a gyorsasagi szakaszok sotet-
ség okozta veszélyességeérdl.

Kordn reggel a gyoéri célban sok be-
szédre adott okot az Gtvonal megvi-
lasztdsa, amely a sajat kocsival in-
duloknak okozott gondot és uté-
lagos koltséget. Nyomasztéan hatott
az egész mezbnyre az Afor szinei-
ben indult Szaboki—Miiller par kora
hajnali tragikus balesete, amelynek
soran Miiller Ferenc életét vesztette.
Az elsé gyorsasdgi verseny cseszneki
szakaszan, feltehetdleg a nagy tempo
kévetkeztében NSU-juk frontalisan
belecsapodott a nyljtott és gyors ka-
nyar kokorlatjdba. Ugyvancsak az
Afor versenyzOparja, a Rallye—Sko-
dan indult Tornyai—Lavdinyi kettls
is szakadékban fejezte be Bakony-
bélnél a gyorsasagi versenyt. Tor-
nyai kérhazba keriilt, versenyzitarsa
sertetlentil madszott ki a sutlyosan
megrongalodott koesibél, (Ezt a meg-
hatarozast is, hogy utas, vagy ver-
senytars, élénken targyaltak a cél-
ban, ugyanis ez doéntd lehet a veszé-
lyeztetés kérdésénél.)

Orém volt latni a versenyzokoén az
egyre tobb klub- és markajelzési
sportoveralt, annak Dbizonysagaul,
hogy a szakmai cégek nemecsak fel-
ismerik ennek fontossagat, hanem
segitik is az autdsportot, amelyért a
tébbséglikben sajat kocsival ver-
senyz0k komoly dldozatot hoznak.
Eppen az 6 véleményiiknek adunk
helyet, amikor a kevésbé kiméletes
utvonalvilasztisrd]l és az atlagok fo-
kozatos novelésérdl irunk. A magas

atlagok meg a kéd miatt hullottak a
biintetépontok.

Nem sokkal 7 éra utan, az elfirt ido-
ben spriccelt a gyéri célba az elsd
kocsi, a Ferjdncz—Zsemberi par Re-
nault—Gordinije. — Legjobb tudo-
mdsunk szerint — mondta a faradt-
nak nem latszé6 hosszu Zsemberi —
idében érkeztiink minden dllomdsra;
gondolom, ismét mi lesziink az elsbk,
akdr tavaly. — Kiséré kocsijuk hozta
a négy specgumival szerelt kereket,
a gyorsasagi szakasz el6tt 150 ma-
sodperc alatt cserélték le azokat.
Persze, ezt is begyakoroltak.

Itt, a célban taldlkoztunk Hansson
baratunkkal is, akit ugyancsak
. megtréfalt” klubjanak, az Afornak
a legénysége. A megbeszélt helyen
ott sorakoztak a tankoldsra vard
benzineskannak, amelyek koziil az
egyikben a kiforrt hiték pdétlasara
szolgalé viz vart sorédra. A gyors
tankolas hevében Hansson BMW-
jébe persze a vizot toltotték . ..

A Késmdry—Révy dudt a Skoda di-
namoétengelyének torése itotte el a
célba érkezéstdl, de j6 néhdnyan
akadtak rajtuk kiviil is, akiket ilyen
vagy olyan miszaki hiba dobott ki a
tovabbi vetélkedésbél.

A tara osztdly népes mezdénye ka-
kasszora, 5 oOra el6tt ért be a gyori
célhoz, ahol ideglazitonak — és f6-
leg pontszelektdlonak — (igyességi
versennyel fejez6ddtt be szdamukra
az Autdker—Raba Rallye.

(Az eredményt megévta a Voldn es
az Afor, amit a rendegdség elutasi-
tott. Az egyesilletek a Bportbizottsa-
gokhoz fellebbeztek, ahol ugyancsak
nem adtak helyt az 6vasoknak.)

Rézsa Gyorgy
EREDMENY. RALLYE OSZTALY, 2.
CSOPORT, 8% KCM: 1. Gadl—Farkas,

Voldn (Puch TR) #8628 — 2. Morval—
Zsombok, Volin (Puch TR) 8234 pont —

A Hans Berill Hans-
son—Karlovitz Kris-
16l kettds BMW-
Kkocsijin indul a ka-
tegoriagydzelem felé

Felsorakoznak a kocsik a gépatvétel uikn
(Németh Sdndor felvételei)

1150 KCM: 1. Balatoni—Sdndor, Volan
(Skoda-110 R) 8014 — 2. Kovies—dr.
Augusztin, Voldn (NSU TTS) 8055 — 3.
Rasch—HKeresztesi, Volian (Skoda-110 R)
822,1 — 1600 KCM: 1. Ferjincz—Zsemberi,
Volan (Renault-Gordini) 687,4 (abszolut
gybztes) — 1600 KCM FELETT: 1. Hans-
son—Karlovitz, Afor (BMW 2002 ti) 43604
— 1. CSOPORT, 600 KCM: 1. Dime—
Bratinesdk, Afor (Trabant) 10398 — 2.
Kiss—dr. Elekesné, Cordatic (Trabant)
1213,1 — 850 KCM: Dr., Doby—Kovics,
Voldn (Fiat) 90,7 — 2. Nagy—Kiskos,
Volan CGy6r (Fiat Coupé) 9360 — 1150
KCM: 1. Valcsles—Selemy, AFIT (Fiat
SC) 8311 — 2. Dr. Nédaskay—Tombor,
Cordatic (Fiat SC) 8498 — Grinwald—
Voldn Pécs (Flat SC) 8n1.2 —
1150 KCM 1 1. Bvéda, AFIT (VW-
-1600) 9571 — 2. Kelemen—dr. Pulvdry,
Volan (P. Fiat) 1062,7 pont.
TORA OSZTALY, 600 KCM: 1. Gombiesi,
Debreceni Volin, 153 — 2. Farkas, Afor,
176 — 3. Komjdtl, Spartacus, 104 — 850
KCM: 1, Zima, Spartacus, 146 — 2, Do-
ndtl, Pécsl Voldn, 180 — 3. Haschek,
Spartacus, 183 — 1150 KCM: 1. Klink,
Spartacus, 153 — 2. Oravecz, Afor, 237 —
3. Kromek, Voldn, 266 — 1150 KCM: 1.
Lakos, Spart, 212 — 2. Hernydk, Afor,
251 — 3. Gydesl, Kaposvir, 206 — 1150
KCM FELETT: 1. Baumgartner, Pécsi
Volan, 168 pont.

USSZESITETT SORRENDBEN: 1. Fer-
Jinez—Zsemberi, illetve Zima—Kondo-
rosi,

CIMLAPUNKON:

Egy 1uj Lamborghini-koesi,
a ,,Countach”,
Bertone-karosszéridval

(Ismertetése a 11 oldalon)

wAutb-Motlor" — Fiszerkeszis: B. Por Ibolya. — Megjelenik havonta kétszer, 6-dn és 21-én.
— Srzerkesztéség: Budapest V., Bajcsy-Zsilinszky ut 22, V. em., — Levéleim: Budapest 5.,
P{, 582, — Telefon: 112-888. — Feleldés kiaddé: Sala Sandor. Kiadja a Lapklado Vallalat, (VIL.,
Lenin korat 9—11, Telefon: 221-285.) — Terjesztl a Magyvar Posta, Eléfizethet a helyi (Buda-
pesten a Kkerilleti) kézbesité postahivataloknidl és kézbesitGknél. El6fizetési dij negyedévre
18 Ft, 1é] évre 36 Ft, egész évre 72 Ft. — El6fizetés kiilf6ldrSl: a Kultura Konyv és Hirlap
Killkereskedelmi Villalatndl (Budapest, 62., Pf. 148), vagy a kilftldi képviseleteinél.

Kéziratokat nem Orziink meg és nem killdiink vissza
INDEX: 25.108

71.6334 Egyetemi Nyomda, Budapest. — Felelds vezetd: Janka Gyula igazgato
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Ejszakai autéverseny
kakasszoval

Az Uj nevi Autéker—Rdba Rallye egy hagyomanyos
versenyt takar, amely a magyar autébajnoksag harmadik
futamaként keriilt lebonyolitdsra, de csak a rallye osz-
tadlyban indulék szdmaéra. A verseny részletes beszamo-
16jat a 31. oldalon kozdljiik.

A bal oldali kép a gydri cél depdjaban készillt, a kora
reggeli drikban. Zsemberin (sapkdban) és Ferjinczon
nem litszik, hogy éjfél o6ta 543 kilométert dardltak le,
pedig ez nem volt sétadt. Elképzelhetd, mennyire kel-
lett sletnl, hogy egyes kacskaringdés szakaszon Kijojjon
a 80 feletti kiitelezd Atlag. Nydgdtt is nagyokat az efféle
huszércsinyekre eldkészitett 1300-as Renault-Gordini-
motor
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Mir felébredtek a dundntali
kakasok, és hangos kukoréko-
lissal adtdk hirQll a reggel ér-
kezését, amikor a rallye-stik
égbS fényszérikkal fdradhatat-
lanul faltdk a kilométereket. A
felsd bal oldali képen a Bala-
toni—Séndor kettds igyekszik.
Alattuk az Autbkbzlekedési
Tanintézet két versenyzije,
Klein Imre és Silli Gyula egy
éppen nyltoit sorompd alatt
oson tova. (Jobbrél fent) Némi
késéssel bér, de itt van a gyori
célban a Jancsé—Ormodi ketts.
Alattuk a BRasch—Keresztesi
pidr az egylk ellenfrzd 4&llo-
mésnil

(ROZSA GYDRGY felv.)




