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Schumac a predstaviti

Gas do daske: Max Maosley

Predsjednik FIA-e o ukidanju eskalacije troskova u Formuli 1
F1 na jedan: Franck Montagny

O Yujiju | , 0 svojem izbacivanju iz Renaulta i

o frizeraju u Barceloni

F1 na jedan Theissen

) sezoni do } liamsu,

ita zastava: Ivan BlaZicko - : - 8 U

POVRAT,
SENNE!
Josjeul
3, ali neé¢
Bruno ra
velikim s

Neka visi Michael
Ljudi u Formuli 1 odlucili su - bez évrstih dokaza - da je
Schumacher varao u Monaku
Sto jos neka visi
chumacherovih kontroverzi u Formuli 1 moze biti

to jako zelite

ocjenjuje salja a tko ne

Po ulicama Monaka juri se \ godina, i nije se
promijenilo mnogo toga

Ovako ovorio genije

Cudesan intervju s Bruceom MclLarenom od prije 38 godina 3
Drzite se, jos jedan Senna ¥ - nova veli
12 godina kasnije necak velikog Ayrtona priblizava i : zvijezda |
Formuli 1

¢ IZVJESTAJI S GRAND PRIXA

Monako Nakon one subote, utrka uopce
nije bila losa
Velika Britanija Alonso - €ak i previse lako?

NAJAVE GRAND PRIXA

Kanada MoZe li se Alonso ovdje (opet)
spotaknuti? NEKA VISI
SAD Popravni ispit za Formulu 1 u Indyju MICHAEL

Francuska Povratak u Europu Ljudi u Formuli

1 odlu¢ili suda
je varao




¥4
»

[ £ A AL S
VISP eOOPer 22y g a4 4 ¢ P POPPY
‘Lo T TR YL LA / :

Py S LA AL L

PPt s’ ”ss P XL ZXE LS

P4

PR o Al

POLUGODISTE
) 3 : Nasa velika
heuol 1N A% porota odlucuje

e

5% "hn Player Special #® W= o F1 ocjenama
M o e I

]2 DéLongh

ORIGINALNI
8 U McLAREN

Ovako je govorio

POVRATAK istinski genije
SENNE! Formule 1
Jos je u Formuli

3, ali necak

Bruno razmislja o
velikim stvarima
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ZVIJEZDA 1Z

KRAKOVA

Robert Kubica ‘
nova velika |
zvijezda Formule 1?

54

RUBENSOVA
RENESANSA
Pocelo je lose,
ali Barrichello se
sada, izgleda,
sredio
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RIJEC DVIJE, GLAVNOG UREDNIKA

Ovog mjeseca nije osobito lako napisati uvodnik. Razlog je u
tome $to je originalno izdanje F1 Racinga, naravno, britansko,

a upravo su mediji iz te zemlje predvodnica lin¢a $to je snaSao
Michaela Schumachera nakon kvalifikacija za Grand Prix
Monaka.Kao $to mozete vidjeti dalje u ovom broju, analiza
Schumcherovog postupka vrlo je opSirna i detaljna, i jedini joj

je nedostatak Sto je - subjektivna. Naime, ako zelite vjerovati

da je Michael u Monaku varao, onda ¢e vam i ta analiza biti
uvjerljiva. Ako u tako nesto ne vjerujete, bit ¢e vam ona pretjerano
nepravedna i povrsna.

Problem je u tome S$to pravih dokaza da je Schumacher varao
- nema. Postoje ¢injenice o tome S$to se dogodilo, i te ¢injenice
mogu (ali samo mogu) navoditi na odredene zakljucke. Ali, one
nisu konkretni, egzatktni dokazi, $to god o tome mislili novinari,
neki F1 vozaci ili - Keke Rosberg, koji je svojom neotesanoscu
zapanjio ¢ak i1 najvece Schumacherove kriticare, i koji se Nijemcu
zbog svoje izjave kasnije (ali nakon $to je vec obisla cijeli svijet)
ponizno ispricao.

Obavio sam konzultaciju o cijeloj stvari s Mattom Bishopom,
glavnim urednikom britanskog izdanja, koji je napisao glavnu
analizu dogadaja i koji ¢vrsto vjeruje da je Schumacher kriv. Matt
smatra da je ¢injenica da mnogi (vecinom britanski) novinari
dijele njegovo misljenje velik dokaz da je u pravu. Ali, jednako
tako, on uvazava da moze postojati i drugacije misljenje,
sugerirao je da to objasnim u uvodniku broja.

Dakle, da ponovim ono $to sam vec¢ nekoliko puta rekao:
Schumacheru ili mozete vjerovati, ili mu necete vjerovati. Ako
mu ne vjerujete, buduci da on tvrdi da je napravio samo vozacku
pogresku, vi zapravo kazete da on laze. Osobno, bez ¢vrstih
dokaza da je to tako, ja ne zelim tvrditi da on laze, osobito zbog
toga jer ¢ovjeka poznajem, i nisam siguran da je ba$ takav kakvim
ga zele predstaviti neki mediji.

Voza¢ Formule 1 moze napraviti neobjasnjivu pogresku. Karl
Wendlinger je 1994. koc¢io 30 metara kasnije nego ikad prije.
Nikome nije palo na pamet da ga kazni zbog prekinutog treninga,
vjerojatno zato §to je nakon svojeg sudara prelezao dva tjedna u
komi. Michael Schumacher trebao je razbiti auto, ili siomiti nogu,
i cijele halabuke ne bi bilo.

Rasprave o ovom
kontroverznom dogadaju potrajat
ce jos dugo, ali (i) to je Formula 1.

e g

MLADEN JERGOVIC

Protagonisti

Peter Manso

Proveo je Sezdesete i svoju mladost
baveci se mnogim stvarima, medu
ostalima igrajuéi s automa i Citajuci
poeziju 17. stoljeca. Dan Gurney
naveo ga je na Formulu 1, ali zarazio
se i novinarstvom. Oboje je spojio u
sjajnom intervjuu s Bruceom
McLarenom 1968. godine (str. 74).

Max Mosley

Krizarski pohod FIA-e protiv eskalacije
troskova u Formuli 1 sve se vise
zahuktava, i Mosley obrazlaze svoje
argumente u svojoj stalnoj kolumni
EGas do daskeE (str. 26). Po njemu,
glavni krivci eskalacije troskova su
veliki prozvodaci automobila.

Gavin Green

Jos 1999. Gavin je radio u ekipi
Stewart kao ¢ovjek zaduzen za PR, i
od tada je dobar s Rubensom
Barrichellom. Opet su se sreli
nedavno, i rezultat je intervju na
stranici 54. Green povremeno vozi i
utrke. Nedavno se vratio iz Italije gdje
je vozio Mille Miglia u Jaguaru XK120.
Sreckovic.

Peter Windsor

U vrijeme kad je (bar u Engleskoj)
pomodno pljuvati po Michaelu
Schumacheru, nas je kolumnist jedan
od rijetkih kojise okrenuo protiv
struje. Po njemu, Schumi je kriv samo
zato jer je pogrijesio (str. 23). Ali, u
tome nije posve jedini.

Glenn Dunbar

Jedan od najzauzetijih fotografa u
agenciji LAT, Glenn pokriva i seriju
GP2 i Formulu 1. | u ovom broju
objavljujemo mnoge njegove fotke, a
ovu priliku koristimo da vam
pokazemo i kako izgleda.

F1 Racing izlazi mjesecno
u Australiji, Bliskom
istoku, Brazilu, Bugarskoj,
Ceskoj, Filipinima,
Francuskoj, Grckoj, Hong
Kongu, Hrvatskoj, Indiji,
Indoneziji, Italiji, Japanu,
Juznoj Africi, Juznoj
Americi, Juznoj Koreji,

Kini, Maleziji, Madarskoj,
Meksiku, Nizozemskoj,
Njemackoj, Poljskoj,
Rumunjskoj, Rusiji,
Sjedinjenim Americkim
Drzavama, Spanlolskoj,

§vedsko;, Tajvanu, Turskoj,

Ukrajini i Velikoj Britaniji.
Formula One, Formula 1

and F1 su zastitni znakovi
koji pripadaju Formula
One Licensing BV-u, ¢lanu

ili bilo kojeg dijela
fotografije, teksta ili
ilustracije bez pismene

tocan, no izdavac i
tiskara ne mogu prihvatiti
odgovornost za pogreske

firme Formula One Group, suglasnosti izdavaca ili propuste
i koriste se pod licencom. zabranjena je. Detalji o pretplati: vidi
Tisak: Kratis d.o.o., Franje Posebna paznja stranu 87

Tudmana 14a, 10431
Sveta Nedelja
Reprodukcija u cjelini
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neprestano se pridaje
tome da sadrzaj F1
Racinga bude potpuno

F1 Racing izlazi 12 puta
godisnje i izdaje ga
Haymarket Motoring, ¢lan

firme Haymarket Magazine
Ltd u Velikoj Britaniji, a
hrvatsko licencno izdanje
izdaje Vox Media, clan
firme Vox-Zagreb.
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Valencija mogao bi dobiti ulicnu F1 & #&es
utrku. Koristili bi se objekti, i ulicni  #

sistem, izgraden za America’s Cup,a

predvida se da bi sve moglo biti

spremno za 2008.

4 Spanjolski povijesni obalni grad

TRZNICA VOZACIMA

BORBA VELIKIH OKO ZVIJEZDA

Trziste vozaca za 2007., najveca F1 prica ove sezone, ne pokazuje znakove smirivanja

Tri vodece F1 ekipe - Renault,
Mclaren i Ferrari - morat ce se
uskoro suociti s najvecom,
najkompliciranijom izmjenom
vozaca tijekom posljednjih
godina. %estorici njihovih
vozaca ugovori istjecu na kraju

vozaca ili menadzera u F1
pedoku ne moze dobiti izravan
odgovor, F1 Racing je pokusao
sam odgonetnuti osnovna
dogadanja u tri velike ekipe. A
vas ostavljamo da sami dodete
do zakljucaka.

2006. godine - uz pretpostavku
da ¢e se Michael Schumacher
tada povudi. Do sada je rijeSen
samo odlazak Fernanda Alonsa
u Mclaren.

Razotkriti logiku iza svakog
potencijalnog transfera

pojedinih vozaca nije laka stvar.
Kako promatraci pronalaze
razne diskretne pokazatelje
novih zapleta, svaki pokret
neizbjezno stvara jednako
mnogo pitanja kao i odgovora.
Budud¢i da se niti iz jednog

RENAULT: Kako zamijeniti Alonsa?

e e———
Kovalainen je veliki talent, i vierojatno spreman za utrke

U SILVERSTONEU je veci dio vodeceg
Renaultovog menadzmenta bio uvjeren da je Kimi jos
uvijek slobodan. On je definitivno njihov prvi izbor -
ali mogao bi biti dostupan samo za jednu godinu,
dok se 2008. godine ne ubaci u Ferrari bez Michaela
Schumachera.

Ostali inzistiraju da je ugovor izmedu Kimija i
Ferrarija vec sklopljen, $to bi Renault ostavilo
“kratkog” za jednu F1 zvijezdu. Oni imaju dobar
budzet - govori se da su Kimiju ponudili etiri puta
vecu placu od Alonsovih sadasnjih 9 milijuna dolara -
i potencijal za osvajanje prvenstva. Moze li, onda,
Michael Schumacher biti namamljen u Renault? Nije
bas vjerojatno, ali neki inzistiraju da je moguce

Vjerojatnija mogucnost je kupnja Marka Webbera
iz njegovog ugovora s Williamsom - ali Flavio Briatore
je isto tako odlucan promovirati Heikkija Kovalainena
(kojem je, kao i Webberu, menadzer) u vozaca utrka

S druge strane, angaziranje Flaviovog vozackog
dvojca znaci da je Giancarlo Fisichella visak. On nije
vozac za odbaciti tek tako. Briatore je ranije ove
godine rekao da je najveca pogreska njegove karijere
bila promjena obojice vozaca u Benettonu 1996
godine. Ali, niti Briatoreova buducnost nije posve
sigurna. Odluke koje donosi novi predsjednik ekipe
Renault F1 Alain Dassas mogu i¢i mimo Briatorea.

NJIMA JE FRKA

McLAREN: Je 1i Hamilton spreman?

Ako to nece biti Lewis, tko ce biti partner Alonsu?

SVI ZNAKOVI govore da Kimi odlazi. Tko ce,
onda, biti Alonsov partner? Naizgled, GP2 sticenik
Rona Dennisa, Lewis Hamilton, ima velikih sansi, ali
Mclaren ne obicava zaposljavati novake (posljednji
je bio Michael Andretti 1993. godine i pokazao se
pravom katastrofom).

Osim toga, Hamiltonovu karijeru uvijek je
pazljivo kontrolirao sam Dennis, koji se pobrinuo
da mladi¢ nikada ne pravi prevelike skokove iz
godine u godinu. Zbog toga bi dolazak u McLaren
mogao biti prevelik zalogaj, iako su dobre
performanse Nica Rosberga u Williamsu ove
godine, do odredenog stupnja, smanjile razloge za
takvu vrst zabrinutosti

Montoya bi mogao ostati - ali mogao bi biti
nepopularan izbor unutar momcadi koju je javno
ocrnio.

Webber bi bio bolji izbor, ukoliko bi ga se
otkupilo od Williamsa - ali angaziranje dva Flaviova
vozaca u ekipi koja tradicionalno ne posluje s
Briatoreom bilo bi, u najmanju ruku, vrlo neobi¢no.
Takoder, Flavio najvjerojatnije nece htjeti riskirati i
ugroziti bilo kojeg svojeg drugog vozaca
dominacijom Fernanda Alonsa, koji ionako napusta
Briatoreov FFBB menadiment krajem 2007. Jedina
mogucnost za Webbera, naravno, bio bi takoder
razlaz s Flaviom kao menadzerom.

FERRARI: Sto ¢e uéiniti Schumi?

~Ako Kimi dode u Ferrari, Schumacher ¢e se mozda povuci

SVI PUTOVI, na kraju, vode prema Kimiju. U
Ferrariju su jasno dali do znanja koga zele - i sada

je pitanje "kada”, prije nego “da li". Klju¢ za
2007. je Schumacher; hoce li zaista prihvatiti
drugog vozaca s Kimijevim pedigreom u ovoj fazi
svoje karijere? Nije vjerojatno. Ali mozda nece
imati pravo veta za 2007., s obzirom da je
trenutno bez ugovora nakon kraja 2006.

Ferrari je odlu¢an u gradnji buduénosti i mogao
bi inzistirati na Kimiju, svidalo se to Michaelu ili
ne. Ukoliko se to dogodi, Michael ce
najvjerojatnije prihvatiti mig i povudi se krajem
2006., ili prije¢i u neku drugu ekipu, sto je, pak,
malo vjerojatno

Cak bi i Jean Todt, Michaelov dugogodisnji
saveznik i prijatelj, privatno mogao biti spreman
prihvatiti Michaelov odlazak. On ¢e se takoder
uskoro povuci, ali otici ¢e tek nakon $to ode
Schumi.

Massine Sanse da zadrzi svoje mjesto povecale
bi se ukoliko Schumacher uistinu ode, djelomi¢no
zbog kontinuiteta, ali i zbog toga §to se ove
sezone pokazao boljim nego $to su to u Ferrariju
ocekivali.

To bi moglo objasniti glasine koje govore da
David Coulthard trenutno razgovara s Ferrarijem o
2007. godini -
dva?

postoji li bolji, popustljiviji broj

Cak i neka od uistinu velikih imena
Formule 1 otkrivaju da njihove face
nisu vise bas dobrodosle. Je 1i zaista
moguce da trojica tako brzih vozaca
ostanu bez posla u 2007.? Jer,
njihove opcije za iduéu sezonu nisu
taliko blistave kao $to mozda
mislite...

Giancarlo Fisichella
Ako ga ne zadrZi
Renault, kamo ¢e
Fisico? Dvije godine uz
Alonsa razotkrile su
njegove nedostatke, ali on jo§
uvijek moZe briljirati u osrednjem
autu - prisjetimo se samo
Saubera ili Jordana.

Juan Pablo Montoya

U McLarenu ga vise ne

Zele, a ni mnogi njegovi

pokusaji s drugim

ekipama nisu ba$
uspjeli. Vrhunskih opcija nema.
Njegov menadZer Julian Jakobi
trenutno je izuzetno zaposlen
covjek.

10 F1 Racing Srpanj 2006.

Jarno Trulli

' Ova sezona je grozna
za simpati€nog Jarna, u
ostrom kontrastu od
prosle. Neki smatraju
da ¢e Jarno, ako ga ne zadrzi
Toyota, radije napustiti Formulu 1
nego se zadovoljiti mrvicama sa
slabijom ekipom.

FERRARO/LAT, XPB.C(
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- ~~Japanski vozac Sakon Yamamoto
trebao bi poceti voziti za ekipu Sper
Aguri od Grand Prixa Francuske na
dalje, nakon $to se vec pridruzio ekipi

kao treci vozac. Montagny ce voziti

Pripremite se za posljednju F1 kompjutersku
7 _igru na Playstationu 2 . Sa svih 11 ekipa
(ukljucujudi i Super Aguri) , 22 vozaca i 18

utrka, F1 06 pojavit e se u trgovinama iduci
mjesec.

DR HVATA ZALET

PRODRIVE
TRAZI
VOZACE

DAVID RICHARDS je bio u
pedoku Silverstonea tijekom
britanskog Grand Prix vikenda, i F1
Racing saznaje da je bio na ni$anu
menadzera mnogih razlicitih
vozaca. Tema razgovora, naravno,
bila su vozacka mjesta u Prodriveu
za 2008. godinu.

Ukupno dvadeset vozaca treba
obnoviti ugovore na kraju ove
sezone (Fisichella, Raikkénen,
Montoya, Michael Schumacher,
Massa, Trulli, Webber, Coulthard,
Klien i Villeneuve te svi u Toru
Rossu, Midlandu i Super Aguriju);
isto tako, mnogi su treci/test vozaci
poput Davidsona, de la Rose,
Wurza i Zonte potencijalno
slobodni, osobito ako im se ukaze
prilika za utrke.

Ova dvadesetorica mogu
produziti postojece ugovore ili se
pridruziti drugim ekipama, ali
vjerojatno ¢e nove ugovore
potpisati na najmanje dvije godine
(“dvije godine plus opcije”, postala
je norma u danasnjoj Formuli 1).
Ako to ucine, onda, ocito, nece biti
slobodni za Prodrive u 2008.

Zbog toga je, djelomi¢no, DR
posjetio Silverstone: kako bi
zapoceo svoju potragu za dobrom
vozackom postavom za 2008.
godinu. “Iskreno, nisam bas
razmisljao o tome,” rekao je F1
Racingu, smijuéi se od uha do uha.
To nam je malo tesko povjerovati -
posebice nakon $to je DR priznao
da mu je “prislo nekoliko
menadzera”. Ostanite na ovom
kanalu

Richardsova posjeta britanskom
Grand Prixu bila je predmet mnog|h
spekulacija.

i

i

obje sjevernoamericke utrke.

U Silverstonu se Schumacher suocio
s ostrom opozicijom, ali je prezivio.

SCHUMACHER OSTAJE
GPDA DIREKTOR

Nakon dogadaja oko
Michaela Schumachera u
Monaku, ostali vozaci su ga
odmah poceli zasipati kritikama,
a sastanak Grand Prix Drivers’
Associationa (Grand Prix
udruzenja vozaca) u Silverstoneu
trebao je biti paklen.

lzmedu Monaka i
Silverstonea, brojni vozaci su
otvoreno i ostro govorili
medijima o Schumacheru,
posebice Jarno Trulli, Jacques
Villeneuve, Mark Webber i

"Schumacher je
sjedio mirno,
prekrizenih ruku,
njegovo lice ljutito,
ali bez pokreta”

Pedro de la Rosa. Privatno ga je
jos vedi broj jednako kritizirao -
iako su se potrudili da sve
ostane nesluzbeno.

Zbog toga se mnogo
ocekivalo od GPDA sastanka u
Silverstoneu. Prije sastanka
dosta se spominjalo glasanje o
povjerenju Schumacheru kao
ko-direktoru tog udruzenja, ali
na kraju nisu poduzete nikakve
formalne mjere protiv
Schumachera. Zapravo, sedam
je vozaca, ukljucujuci Webbera,
Kimija Raikkonena i Fernanda
Alonsa, napustilo sastanak ranije
zbog drugih obaveza, bez da su

ista rekli. No, na kraju se o
dogadajima u Monaku ipak
opsirno raspravljalo.

F1 Racing saznaje da je
Schumacher tijekom te rasprave
sjedio mirno, prekrizenih ruku,
lica ljutitog, ali bez pokreta.
Raspravu je vodio David
Coulthard, koji je od samog
pocetka nastojao umiriti
atmosferu. Ipak, Jacques
Villeneuve se nije dao obuzdati i
uskoro je poceo ispaljivati
otvorene primjedbe protiv
Schumachera.

Podrzali su ga de la Rosa i Alex
Wurz, ali veéina drugih vozaca
nije nista komentirala. Trulli je
podrzao Coulthardove smirujuce
stavove, §to je razocaralo one koji
su se bunili - a Ralf Schumacher
je, sasvim ocekivano, stao u
obranu svojeg brata.

Na kraju, nista nije odluceno i
Michael je prezivio. Dok neki
vozaci na cijelu aferu gledaju kao
na nedovrsen posao, Villeneuve
je bio toliko frustriran sto GPDA
nije ucinila nista da kazni
Schumija da je odmah nakon
zavrsetka sastanka dao ostavku
na clanstvo u udruzenju.

“Osobno,” rekao je, “nisam
sretan $to netko moze voditi
GPDA i ponasati se na takav
nacin.”

Peter Windsor, str. 23.

Schumacher, str. 28.
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.za obozavaoce

Vec prozvan
“najzgodnijim
bossom u. Formuli
1= skoé' o je gol
(rstma, zaogrnut
~ Supermenovim
pla§tom),u Red Bullov bazen u

[ , nakon izgubljene oldadei

beardgd il

| E g u;
i drasticno, vele, sktaéuje vdjemeza
lickanje kose po heu :
...za F1 ljubitelje
nzdajealbum . 00

" napisao ;ésm, a
jednu pjesmu, o svojem ocu
Gillesu, izvodi sa sestrom Melanie.

... za cure kojima
se svida

, osim
Johanne Martinez
koja se za
raspjevanog
vozaca udala u Svicarskoj 29.
svibnja. Sretni par ocekuje prvu
bebu. ‘

snZalli

Kao da im nije bilo |
dovoljno loseg
publiciteta uz
Schumacherov
nastup u Monaku,
supranicka tvrtka Lucky Strike
neprestano je upravljala svoj
laserski logo na bok velike
Marlboro jahte u luci.

7l

\

. Jo§ jedan
lo§ Grand Prix u
Sliverstoneu.
Posljednji put bio
je brzi od Rubensa
Barrichella u Imoli,

a njegova Honda ne pokazuja
znake napretka.
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NAJSLABIJE CUVANA F1 TAINA
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U veljac¢i 2007. Cosworthow direktor ;
za formulu 1 Bernard Ferguson vozit

¢e 2.500 km kroz Indiju na motociklu ¢
Enfield Bullet iz pedesetih ,restauri-
ranom u Madrasu. Vise o ovom na
www.charitybiker.blogspot.com

Alian? &2

AUTO ISPRED JE WILLIAMS

| od iduce sezone koristit ¢e Toyotine motore. To ce privudi vise

Odluka Toyote da snabdijeva
Williams motorima kroz tri sezone
od iduce godine mogla bi pokrenuti
drugi val trgovine motorima, buduci
da se sada situacija za 2007. polako
razbristrava.

Williams trenutno placa
Cosworthu oko 25 milijuna dolara za
snabdijevanje V8 motorima u 2006.,
i to je bilo pokriveno Buttonovim
placanjem 30 milijuna dolara za
oslobadanje iz ugovora s
Williamsom kasno prosle godine.

Uhvatili nekog
slavnog u F1?
Posaljite nam

sliku!

12 F1 Racing Srpanj 2006.

Vitantonio Liuzzi
Fotka: Helen Adams

Bez sliéne financijske injekcije,
Williamsu nece biti lako platiti 15
milijuna dolara godisnje (pod
uvjetom da ce uvjeti pod kojima
Midland trenutno placa za te motore
vrijediti i za Williams). Neki izvori
tvrde da Williamsu trenutno
nedostaje ¢ak oko 45 milijuna dolara
za postizanje njihovog prizeljkivanog
sponzorskog budzeta za 2007.
Proslomjesecni F1 Racing procijenio
je da je u 2006. Williams od
sponzora primio 83,5 milijuna
dolara. Za usporedbu, McLaren, koji
ne mora placati svoje motore, ima

Tonio, kazu, ima nadnaravne
hipnotizerske sposobnosti.
Koristi ih, uglg(lavnom, pri
susretima s

Navodno, jo$ ne i u voznji u
Formuli 1...

sponzorski budzet od 140,75
milijuna dolara.

U Williamsu se nadaju da c¢e, kao
sto to podaci iz McLarena sugeriraju,
dodatni veliki sponzori donijeti u
ekipu i dodatni novac, koji bi platio
za motore, ukoliko se, recimo,
Toyota slozi da motore preimenuje
u “Lexus”. Doduse, Midlandov
jednostavan ugovor s Toyotom nije
bas donio navalu dodatnih sponzora
u ekipu. No, ekipa s pedigreom
Williamsa sigurno ima mnogo bolje
$anse za tako nesto.

Cak i bez preimenovanja motora

Gledaj u moje oci, tvoji su kapci teski. ..

omadima.

-

Tvornicke Toyote
protiv narucioca
motora: tko ¢e dobiti
ovaj vazan dvoboj?

sponzora

u Lexus Williams bi jos uvijek mogao
dobiti motore bez plac¢anja ako
Toyota Japan (s kojima Frank izravno
pregovara) misli da bi snazna ekipa
Williams -Toyota pomogla da
Toyotina vlastita ekipa (bazirana u
Njemackoj) poéne postizati bolje
rezultate. Ovo bi, recimo, moglo biti
povezano s raznim opcijama koje
trenutno razmatra Williams. Jedna
od njih je angaziranje u utrkama
Ricarda Zonte, Toyotinog sadasnjeg
test vozaca, ili razvojni programi za
neke od Toyotinih favoriziranih
japanskih vozaca.

Kako bi gazde u Toyoti reagirale
ukoliko Williams-Toyota poce
pobjedivati njihovu tvornicku ekipu?
Prijedlog oko preimenovanja u
Lexus rjesio bi ovaj problem, bar
prema javnosti. Ali, mozda bi porazi
od Williams-Toyote mogli biti i
pozitivni, jer bi svijetu pokazali ono
§to mnogi unutar Formule 1 vec
znaju: da su Toyotini motori vrlo,

g
<
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Ekipe Formule 1 bile su Sokirane kad &
su saznale da je McLaren izostavljen

rfor
Ccoor
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iz najnovije FIA-ine Komisije. Razlog

"\.“ je reprezentativnija raspodijela snaga’®

po zemljama clanicama, kaze Max
Mosley...

vrlo dobri.

Neki, pak, vjeruju
kako bi ovo mogao biti
prvi korak prema
Toyotinom povlacenju
vlastite tvornicke ekipe iz
Formule 1, osobito ako
gazde odluce da bi se
budzet od procijenjenih
500 milijuna dolara
mogao bolje iskoristiti
negdje drugdje.
A OSTALI

Kombinacija Williams-
Toyota znaci da ¢e Cosworth sada
biti primoran potraziti novog
partnera. Midland izgleda kao ocita
moguénost. No, u Red Bullu su
takoder zainteresirani, unato¢ tome
Sto su tek u prvoj godini svojeg
dvogodisnjeg ugovora s Ferrarijem.
Adrian Newey (ne prevelik
obozavatelj Ferrarija) i njegova
tehnicka ekipa ozbiljno razmatraju
druge mogucnosti. Vjerojatno
rjeSenje ove situacije je u prelasku
Scuderije Toro Rosso na Ferrarijeve
motore- to bi osiguralo da se
postuje ugovor izmedu Red Bulla i
Ferrarija- a u tom slucaju Red Bull
Racing bi bio slobodan koristiti
Cosworthove motore.

PROMJ

U vrijeme Grand Prixa Velike
Britanije svaki je proizvoda¢ motora
bio duzan dostaviti FIA-i jedan

Kompaktni Toyotin V8
motor jedan je od naj-
cjenjenijih u Formuli 1.
Jo$ daje udobrom
automobilu...

primjerak svojeg aktuelnog motora,
vec koristen i zapecacen, koji ce biti
osnovica njihovog motora za 2008.
Smrzavanjem specifikacija motora
od 2008. do 2010. FIA se nada
drasti¢no smanjiti roskove razvoja
motora. A ako prevlada sloga, ovaj
bi se rok mogao pomaknuti i na
godinu dana ranije. To znaci
zbogom za limitirane V10 motore.

Radi se o kontroverznom koraku,
i inzistiranje FIA-e da bi se
ustedena sredstva mogla iskoristiti
za razvoj sistema za regeneraciju
energije koji bi stedjeli gorivo ne
odusevljava F1 inZzenjere. Jedina
sigurna stvar u Silverstoneu bila je
u tome $to su svi proizvodaci
motora uistinu dostavili “smrznute”
motore - ali trebat ¢e proci jos
mnogo vremena prije nego $to svi
budu uvjereni da je to pravi put u
buduc¢nost.

DOLAZE NIZOZEMCI

RUSI POSTAJU

“Orange F1" novo je moguce
ime nizozemske grupacije koja
planira kupiti Midland F1 i nastupati
u Grand Prix utrkama ve¢ 2007.

Odrazavajuci nacionalne boje
Nizozemske, grupaciju predvodi
poduzetnik koji zeli stvoriti vrlo
odreden F1 brend ove male
europske zemlje.

Fanatik Formule 1, Michiel Mol,
koji je kao sponzor sa svojim
brendom Lost Boys prisutan u
Formuli 1 od 2000., ve¢ poduze
pregovara s vlasnikom Midlanda
Alexom Shnaiderom. | premda u
Silverstoneu nijedna strana nije
zeljela nista reéi, F1 Racing saznaje
da bi financijski dio cijele transakcije
mogao biti kompletiran vec¢ oko
Grand Prixa Kanade, sto je, naravno,
domacdi teritorij Shnaiderovog
poslovnog carstva Midland Group.

Tko su, dakle, Lost Boys? Dio su
grupacije LB Icon i postoje od 1992.
Radi se o nizozemskoj
telekomunikacijskoj i IT firmi,

NARANDASTI?

specijaliziranoj za formiranje
websiteova. Najvedi su u svojoj
bransi u Europi i medu pet najvecih
u svijetu, i vrlo su dobro
pozicionirani da iskoriste ogroman
interes koji u Nizozemskoj vlada za
Formulu 1.

Mol je medijski poduzetnik kojem
je vrlo stalo da upotrijebi svoju
briljantnu poslovnost u razvoju ekipe
Formule 1. Naravno, vjerojatno je
da ce u ekipi zadrzati Christijana
Albersa za 2007., s tim §to ¢e mu
pokusati pridruziti iskusnijeg
timskog kolegu. Midlandov aktuelni
Sef ekipe Colin Kolles takoder ¢e
vjerojatno zadrZati svoj posao,
bududi da je upravo on
“spojio”Shnaidera i Mola.

Ono sto takoder treba ocekivati
su izrazito narandaste ekipne boje, i
nova injekcija nizozemske
nacionalisticke F1 strasti, koju u
ovom sportu po intenzitetu
nadmasuju samo talijanski tifozi.

.- Alex Zanardi, koji je izgubio obje

noge u Champ Car nesreci 2001.
vozit ¢e test za BMW-Sauber kasnije
ove godine. Posljednji put vozio je
u Formuli 1 1999. za Williams.

NEKAD | SAD

Mozda se F1 tehnologija radikalno mijenja, ali
neke stvari ostaju uvijek iste
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# Francuski fotograf Bernard Asset ima
#: u Parizu izlozbu fotografija dijelova

w# karoserije F1 Renaulta. Malo pomaze
¥ §to su uz fiberglas pozirale i manekenke

MOZE LI F1 OPSTATI U AMERICI?

Na proslogodisnjem Grand Prixu SAD-a publika je bila ogoréena - s punim pravom.
Ove godine, ako F1 Zeli tamo zaZivjeti, utrka mora biti super - dobra

Do prosle godine cinilo se da
se hladni odnos Amerikanaca
prema Formule 1 pocinje lagano
otapati. Ali, onda je utrka Sestorice
2005. i jednim potezom unistila
svu dobru volju koja se gradila u
prethodnih nekoliko godina. Jos
jednom, Formula 1 se nasla na
pocetku borbe za popularnost u
Sjedinjenim Drzavama. Ugovor s
Indianapolisom istjece ove godine,
i za sada nema sigurnih znakova
da ¢ée njegovo produljenje biti
tek formalnost. Stoga ¢e nade u
ponovno i definitivno osvajanje
americkog trzista vrlo snazno ovisiti
o uspjesnosti ovogodisnje utrke.

KOLIKO JE STVARNO VAZNA
OVA UTRKA?

Trenutno se ¢ine veliki napori da
se udobrovolji proslogodisnja vrlo
razocarana publika i smeksa bar
dio neprijateljstva prema Formuli
1. Michelin predvodi ovu kapmanju
- irma je vratila novce od ulaznica
svim gledateljima iz 2005., a ove
je godine kupila 20.000 karata i
podijelila ih svima koji su Grand Prix
prosle godine napustili razocarani,

ali bi se ipak htjeli vratiti ove godine.

Michelin ¢e takoder ove godine
organizirati Citav niz PR dogadaja,
dizajniranih da $to viSe udovolje

gledateljima.

Takoder, putnicka agencija Grand
Prix Tours priprema veliki party
pomirenja u sredistu Indianapolisa.
Svatko u F1 pedoku shvaca da se
svi moraju osobito potruditi ukoliko
Zele da se fijasko iz 2005. $to prije
zaboravi.

“Jednostavno se moramo
potruditi i bazirati sve na iskustvu
iz prosle godine,” kaze predsjednik
Toyote John Howett. “Ne trebamo
mijenjati ono §to radimo; samo
trebamo otiéi tamo i odrzati
veliku utrku. Ne zaboravite da u
Americi postoji vrlo vjerna baza F1
publike. Prvenstveno njih trebamo

14 F1 Racing Srpanj 2006.

zadovoljiti, i zatim se usredotoditi
na prosienje te baze medu ostalim
ljubiteljima automobilistickih utrka is
porta opcenito.”

Pritisak je malo smanjen i radi
dolaska Scotta Speeda, americkog
prvog Grand Prix vozaca od 1993.

i neuspjelog pokusaja Michaela
Andrettija

"“Scottovo prisustvo sigurno ce
povecati interes za utrku,” kaze Joie
Chitwood, predsjednik Indianapolis
Speedwaya i glavni menadzer staze.
EBitno je da je u Formuli 1 uvijek
neki Amerikanac. Nadajmo se da je
Scott samo pocetak jednog takvog
trenda.”
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Samo je smrt Ayrtona Senne u Imoli
1994. sprijecila Williams u sluzbenom

protestu protiv kontroverznog sudara
Michaela Schumachera i Damona Hilla
u Adelaideu te godine. "Bilo je tako
ocito,"” kaze Head. Vidi str. 36

Renault je proglasen “Najboljom
ekipom na svijetu” na velikom Laureus
proglasenju proslog mjeseca - sportskoj
verziji dodjele Oskara. Fernando je to
proslavio malom demonstracijom u
Sevilli.

JE LI FORMULA 1 BITNA ZA
AMERIKANCE?

Znakovi da Sjedinjene Drzave iskreno

i zeljno ocekuju Formulu 1 u svojim
redovima nisu osobito snazni. Prema
Howettu, Toyota je vec prihvatila stav
da je koristenje NASCARA-3, radije
nego Formule 1, bolji put marketinskog
proboja ove firme u SAD. Za Howetta
je americki Grand Prix “samo jos jedna
utrka".

Cak i Bernie Ecclestone vjeruje
da su znacenje Formule 1 u Americi
i korisnost Amerike za Formulu 1
prenapuhani: “Moramo stvari staviti
u perspektivu. Televizijsko pracenje
Formule 1 je u Americi uvijek bilo slabo.
Utrke jednosjeda u Americi nisu osobito
populame, i cak i vrhunska NASCAR
utrka privlaci isti udio TV gledatelja
kakvog u Italiji, recimo, ima bilo koja
prosjecna utrka Formule 1. Dakle, nista
spektakulamo.”

BUDUCNOST

Na kraju krajeva, jedino
ce trzisne sile odluciti hoce i
Formula 1 ponovno biti pozvana
u Indianapolis. Ova je utrka i dalje
vrlo vazna za lokalnu ekonomiju,
pa vlasnici restorana i hotela u
Indianapolisu cak i javno isticu
kako je Grand Prix mnogo unosniji
za njihov posao od utrka Indy
500 i Allstate 400 (NASCAR).

A uvazavanije zelja lokalnih
poduzetnika bit ¢e od presudne
vaznosti za kona¢nu odluku Tonyja
Georgea o buducnosti Formule 1
na njegovoj stazi.

Georgeu se, navodno, nikada
nije svidjelo prebacivanje Grand
Prixa na termin u lipnju. Po
njegovom misljenju, utrka tako
postaje meso u sendviCu dviju
velikih americkih tradicija, Indyja
500 na kraju svibnja i NASCAR
utrke u kolovozu. George ¢e

oko novog ugovora, i financijski
i logisticki razmnijeg termina, s
Ecclestoneom.

VJEROJATNI ISHOD
"Proslogodisnja utrka bila

je veliki udarac za sport,”

priznaje McLarenov boss Ron

Dennis. “Odrzanje ove utrke u

kalendaru ovisit ¢e o entuzijazmu

gledatelja. Ne bi me iznenadilo

da ovogodisnja posjecenost

bude vrlo dobra. | dalje mislim da

pokeraskom stilu, Ecclestone
tvrdi da uopce nije zabrinut radi
buducnosti ove utrke: “Formula
1 nikada nije dobila nista dobro
od Amerike. Nismo nikada imali
velikog, predanog americkog
sponzora. Mogli bismo organizirati
10 Grand Prix utrka u Sjedinjenim
Drzavama i nekoliko u Europi, ali
koja bi bila svrha toga?”

Ecclestone ce zapoceti
pregovore oko novog ugovora
s Georgeom ovog mjeseca u
Indyju i njegova nezainteresiranost
nedvojbeno je dio njegove
pregovaracke taktike. Americki
Grand Prix mozda trenutno uistinu
ima vecu simbolicku nego korisnu
ulogu za obje strane, ali bio bi
uistinu velik udarac kad bi Formula
1 jo$ jednom nestala iz Sjedinjenih
Drzava.

No, ima i pozitivnih znakova.

S /GUBLIJENDO 'Y

ERIVEVODU
DAVID RICHARDS

“Nisam citao “Da Vincijev
kod”, a nisam gledao ni
film, ali usudujem se reci
da Formula 1 ima sli¢nu
pricu i slican zaplet.
Takoder, nevjrojatno je
agresivna. Osjecate tu
agresivnost u pedoku, to je
nacin na koji sport
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u novim pregovorima - postoji dobra vjerojatnost Americki F1 komentator Bob :juanj.ijloRr:Zs%rds sef

svakako pO‘kl_Jéat' vratit " za utrku iduce = ] Varsha kaze: “Tony i njegovi ljudi Prodrivea i

utrku_ u stari, jesenji = godine.” su se uistinu jako potrudili da o)
termin, koji je oduvijek - U svojem dovedu Formulu 1. u Indy. Mislim PRIJEVOD: .

tradicionalno bio
termin americkog
Grand Prixa.
Proslogodisnji
debakl sigurno

je adut koji ce
Georgeu dati

tipicnom

da on zeli zadrzati utrku - ali ne
po svaku cijenu. Da se volim
kladiti, stavio bih novac na
povratak Formule na ovu
stazu 2007."

“Clan sam Piranha Cluba
nekoliko godina. Sada se
jo$ jednom vracam - pod
mojim uvjetima. | bit ¢u
agresivan onoliko koliko je
potrebno da Prodrive

dosta snage u \ Pravih F1 fanova u Americi nema pretvorim u pobjednicku

eventualnom hrvanju

FOTOGRAFIJE: ARHIVA LAT, MARK

dk() [mno ali mogu biti fanaticni ekipu.
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)0 dolara prikupljeno je

."7 na velikoj F1 modnoj reviji u Monaku
¢ tijekom Grand Prix vikenda. Revija, na

kojoj su nastupile supruge i djevojke

vozaca, ugostila je i slavnu Evu Hercigovu.

KRILA BALONI

FLEXI KRILANANAPUHAVANJE

Ako su straznja krila fleksibilna, auti idu brze - ilegalno. Ali govori se i 0 novom izumu

SKANDAL FLEKSIBILNIH
KRILA mozda je prouzrocio
lavinu uznemirenosti tijekom
nekoliko prvih utrka u 2006.
godini, ali promptna intervencija
FlA-e rijesila je problem na
vrijeme. lli nije?

Ovoga ljeta ce sve ekipe
paranoicno pratiti i mjeriti
fleksibilnost krila svojih
suparnika. Samo, ovoga puta,
nije upitna elasti¢nost straznjih
elemenata vec koliko se oni
mogu “napuhati”.

Renaultov tehnicki direktor,
Bob Bell, objasnjava: “Ono sto
trebate je neka vrst balona pod
tlakom unutar krila kako bi se
oblik krila mogao promijeniti.
Ali, to bi bilo nevjerojatno ocito
i bio bih jako iznenaden kada bi
netko poceo koristiti tako
nesto.”

Taj bi se balon, sakriven
unutar krila, napuhavao i
povecavao, i na taj nacin
mijenjao oblik krila. To bi, opet,
zatvorilo razmak izmedu dva
elementa koji ¢ine straznje krilo,
¢ime bi se povecala njegova
efikasnost. Takva bi prednost,
naravno, bila ilegalna.

“Neke ekipe imaju vece
razumijevanje prema aero-
elasti¢nosti u odnosu na ostale,”
dodao je Bell. “Mislim da nitko
ne koristi aktivno izoblicenje
krilnog sustava - ali nemojte to
nikada otpisati jer, ako bi to bilo
napravljeno, onda bi se obavilo
na vrlo suptilan nacin.”

Govori se da se jedna ekipa

Mogu li se najnovija
povecanja brzina
pripisati flexi krilima?
Prema Mariju Theissenu
izBMW-a, ne

nakratko poigrala s ovim
konceptom prosle godine, a
ove je godine BMW-Sauber, ¢ini
se, postigao bolju aero-
efikasnost od ostalih ekipa
zahvaljujudi sofisticiranom
aerodinamickom tunelu u
Hinwilu i dolasku bivseg
Hondinog aerodinamicara
Willema Toeta.

Sef BMW-a Mario Theissen
priznao je da, premda su krila na
modelu F1.06 posve legalna,
ekipa ne odbacuje moguénost

iskoristavanja pravila do samih
granica: “FIA je temeljito
pregledala nasa krila,é rekao je.
“Naravno, nista nije posve
¢vrsto niti na jednom autu; sve
je fleksibilno, ali pravila su jasna
i svi dizajniraju aute u skladu s
njima. Mi radimo to isto.”

Iduce dvije
(sjevernoamericke) utrke mozda
¢e ponovno naglasiti ovaj
problem. Obje su poznate po
brojnim dijelovima na kojima je
potrebna velika kolicina

aerodinamickog potiska.
Tehnicka Radna Grupa (TWG -
Techical Working Group)
predstavila je nova pravila za
2007. godinu koja ce, zapravo,
eliminirati ovaj problem. Ali,
mnogi se tehnicki direktori boje
da ¢e nova pravila prebaciti
problem negdje drugdije.

Bell: “Vazna stvar je da svi
razumiju duh pravila. Svi znaju
$to pokuSavamo postici - zasto,
onda, to ne mogu prihvatiti i
ostaviti stvari na miru?”

JENSON NIJE SRETAN

ANALIZA HONDINOG SUNOVRATA

Slabasan vikend Jensona Buttona u
Silverstoneu nagnao je ekipu Honde
da obavi detaljni post-mortem i ispita
razloge pada performansi, i
automobila i vozaca.

U ekipi kazu na su srazmjerno sretni
mehanickom pouzdanoscu, no pad
efikasnosti modela RA106, osobito u
utrci, u usporedbi sa svim rivalima bio
je vrlo odit u Silverstoneu. Rubens
Barrichello zavrsio je utrku kao10.,
nakon starta sa Seste pozicije, i
postigao je u utrci najbolje vrijeme od
minute i 23,224 sekunde. To je bilo 0,3
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i 0,5 sekundi slabije od BMW-Saubera
Jacquesa Villeneuvea i Nicka
Heidfelda. Na pocetku sezone u
Bahreinu Honde su lako¢om biljezile
vremena za sekundu bolja od BMW-
Saubera.

Sef ekipe Nick Fry inzistira da ekipa
jo$ moze stvari okrenuti u svoju korist
ove sezone, ali kako, nije jasno.
Tehnéki direktor Geoff Willis kaze da
Hondin novi aerodinamicki tunel, s
modelima u prirodnoj velicini, nece
dati konkretne rezultate prije Grand
Prixa Francuske, a mozda ni tada.

Nakon Silverstonea Fry je obec¢ao
poboljsanja vec na sjevernoamerickim
utrkama.

Takoder, nije nezapazen niti pad
brzine Jensona Buttona, u odnosu na
Rubensa Barrichella. F1 Racing saznaje
da ekipa planira istraziti nije li putanja
njihovog tehnickog razvoja
nekompatibilna s nacinom voznje
Buttona. Ako to jest slucaj, lako se
moze dogoditi da ekipa mora uciniti
dva koraka unatrag, prije nego sto
uspije napraviti prvi uspjesan prema
naprijed.

FOTOGRAFIJE: STEVEN TEE/LAT, STEVE ETHERINGTON/LAT
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Nanotehnologija ¢e redefinirati aerodinamiku, jer ¢e materijali

za prijenos topline omoguciti smanjenje sistema za hladenje

Kacige s ugradenim displejima
vecse koriste uvojne svrhe
)

A

Nano senzori bit ¢e ugradeni u vozacka

odijela i nadgledat ¢e udobnost vozaca

:‘;,

)

»
*

Za dva desetljeca automobili, vozadi i gledatelji koristit ¢e neslucene nove tehnologije

Dok vecina ekipa gleda tek dvije godine u buducnost, prema sezoni
2008. i FIA-inoj buducnosti smanjenih troskova, F1 Racing koraca
daleko u 2028. Eksperti iz futurologije u tehnoloskoj kompaniji QinetiQ
dosli do nekih zadivljujucih koncepata - prije znanstvenih mogucnosti
nego predvidanja - koji bi mogli klju¢no preobraziti spektakl Formule 1.

I BN RO
SAMOPOPRAVLIJAJUCI
AUTI

Zamislite da se oSteceno prednje
krilo moze samo popraviti -
trenutno - u pokretu. Zvuci
nevjerojatno, ali tehnologija, u
najosnovnijoj formi, ve¢ postoji.

Nanotehnologija je manipulacija

ing Srpanj 2006.

stvarima u nanoskali, 5to
generalno znaci 100 nanometara
ili manje (hanometar je milijarditi
dio metra ili sto-tisuciti dio
debljine ljudske vlasi kose).

U samo-popravljaju¢em F1 autu,
karbonska vlakna u karoseriji bila
bi manipulirana, na nano razini,
tako da se napravi Supljina bez
kompromitiranja ¢vrstoce koja bi

onda bila ispunjena liepljivom
smolom. Nano-sfere, koje bi
takoder sadrzavale ljepilo bile bi
ugradene u karoseriju. Svaki udar
bi razdvojio vlakna i razbio sfere,
oslobadajuci ljepilo i spasavajuci
strukturalni integritet karoserije.
Za povratiti aerodinamiku nekog
razbijenog ili savijenog oblika,
karoserija bi takoder sadrzavala
legure koje “pamte” oblik. One se
vec koriste na satelitima,
popravijajuci Stete prouzrocene
udarima mikroskopskih meteorita.
Te su legure strukturirane tako da
se, nakon $to su prosle ekstremne

vruée/hladno distorzije, vrate u
svoju originalnu konfiguraciju. To
se dogada kad se sateliti hlade pri
prolasku iza izemlje, i onda se
opet vracaju na sunce. Ali, na F1
autu iz 2028., vlakna “pamtecih”
magnetskih legura, ugradenih u
karoseriju, reagirat ¢e na
magnetsko polje, umjesto na
toplinu. To bi polje mozda moglo
biti stvarano putem magnetskih
antena na stazi - i vratilo bi
ostecene dijelove automobila u
originalni oblik.

"“Pamteci” polimeri (velike
organske molekule na bazi ugljika)



ozda ste u Silverstoneu primijetili ove
uligane. Iz Nissana su nam posudili nekoliko

'# svojih terenaca, i ovdje im se zahvaljujemo.
Nas je dan u vrijeme britanskog Grand Prixa

| prosao odli¢no.

~-Vrlo napredan F1 smulator u

izradi firme Cue Sim, bit ¢e dovréen
do kraja godine. Toliko ée vierno
docarati F1 voznju da ¢e vozac imati
na raspolaganju real-time podatke i
sistemske analize.

Steta na karoseriji popravlja se dok se auto krece kroz polje radijacije

bi se takoder mogli koristiti. Oni bi
reagirali na specificno radiacijsko
polje, aktivno mozda u boksovima,
pa bi ostecen auto jednostavno
trebao proci kroz boksove i bio bi
momentalno popravljen.

RIS AR
NANO POJACANO
HLADENJE

Dodavanjem odredenih nano
Cestica u tekucinu dramati¢no se
poboljsava termalna vodljivost,
odnosno brzina prijenosa
topline. Ulje igra klju¢nu ulogu u
hladenju motora i posljednja
istrazivanja pokazuju da se
dodavanjem manje od jednog
postoka nano cestica (npr.-zlata)

moze poboljsati termalna
vodljivost tog ulja za ¢ak 150%,
iako nitko nije siguran zasto.

U buducnosti bi u tehnologiji
prijenosa topline mogli vidjeti
tako dramaticna poboljsanja da
hladnjaci za vodu vise ne bi bili
potrebni. Bocne strane
automobila, gdje su sada
hladnjaci, mogle bi u potpunosti
biti zatvorene i time bi se u

velikoj mjeri smanjio otpor zraka.

Druge, revolucionarne
tehnologije predvidene za
hladenje ukljucuju toplinske
cijevi - Suplje metalne cijevi
ispunjene tekucinom s niskim
vrelistem koja brzo, putem
isparavanja, prenosi toplinu - i

kontrolirano-emisijske pigmente.
Rad QinetiQa na 'stealth’
tehnologiji (nevidljivost za
radare) doveo je do razvoja
pigmenata ¢ije karakteristike
apsorpcije i emisije topline
mogu biti podesive, neovisno o
boji. To bi karoseriju, ili ¢ak
trkaca odjela, moglo uciniti
mnogo efikasnijima pri hladenju.

SNAGA PROTONSKIH
STANICA

0

s

’ o .,
/.I

Motor s unutrasnjim
izgaranjem moze izgledati kao
aksiom, ali F1 ¢e jednog dana
morati promijeniti svoju
pogonsku snagu. | u tome su
protonske stanice sljedeca velika
stvar. Oni stvaraju elektricitet
transferom protona izmedu
vodika (H) i kisika (O), a jedini je
nusprodukt voda (H20).

Tehnologija protonskih stanica
je jos u povojima, ali ¢e
vremenom u malim skalama
stvarati dovoljno snage da se
moze koristiti za Formulu 1.
Stanice bi napajale elektromotor,
koji bi, za razliku od benzinskog
motora, okretni moment davao
kroz cijeli spektar rada. Razine
performansi dovoljne za Formulu
1 su jednostavno pitanje
vremena. Do 2028. prikupljanje i
uskladistavanje energije iz
kocnica ce takoder biti
uobicajeno, osobito jer FIA
razvoj ove tehnologije zeli
ohrabriti.

""Uzitak gledanja
F1 utrke mogao
bi se bitno

povecati
koristenjem
GPS naotala"

RIS Y P |
REVOLUCIJA VOZNJE

U buducnosti ¢e se veca vaznost
pridavati pracenju stanja tjelesnih
sistema vozaca. Nano sklopovi
ugradeni u trkace odijelo mogli bi
pratiti biometriju, prenoseci
temperaturu i kemijske informacije
kompjutorskom modelu vozackog
okruzenja. Ovaj bi onda mogao
detektirati kada uvjeti negativno
utjecu na vozacevo vrijeme
reagiranja i koncentraciju, i onda
cak i predloziti ili provesti
korektivnu akciju.

Ostala buduca podrudja
istrazivanja ukljucuju razlicite vrste
pruzanja podataka vozacu. To bi
moglo ukljucivati kacigu s
displejom i ¢ak dodimim
senzorima, koji bi mozda otkrivali
pozicije automobila na stazi iza vas
i onda vas o njima izvjestavali
sistemom dodira na straznjem
dijelu vrata. Retrovizori bi mozda
¢ak mogli postati suvisni, $to bi se
sigumo svidjelo aero-inzenjerima.

| R SRR |
REVOLUCIJA
GLEDATELJA

Tko kaze da su gledatelji uz
stazu zapostavljeni? QinetiQ
predlaze da bi se gledateljsko
iskustvo moglo pojacati posebnim
GPS naocalama. Gledatelji bi ih
nosili poput ulaznica i ugradeni
GPS sistem bi ih usmjeravao na
njihova sjedala putem
translucentnih displeja u le¢ama.

Jednom kad se sjednete, GPS
sistem bi automatski detektirao
gdje ste i $to gledate, i postavio
grafiku na sliku u realnom
vremenu. To bi mogle biti trenutne
pozicije automobila, trenutna
brzina ili vremena po krugovima.
Takoder, na svakoj bi se stazi mogli
koristiti novi sponzori Cije bi se boje
i logoi “slikali” preko automobila
koje gledate.| Piloti helikoptera ve¢
koriste ovakve sisteme za
poboljsavanje pregleda bojisnice.
Pozicije prijateljskih tenkova i
artiljerije na tlu predstavljene su
ikonicama tenkova i topova na
viziru kacige, ¢ime se eliminiraju
nesporazumi.

U Formuli 1, GPS naocale bi ¢ak
mogle prikazivati ulaske u boksove
i prenositi audio signale, unosedi
gledatelja u cijelo to iskustvo.

Mi kazemo: naprijed u 2028.

Srpanj 2006. F1 Racing 19




FOTOGRAFIJE: STEVEN TEE/LAT, ARHIVA LAT, SUTTON MOTORSPORT IMAGES, MARK THOMPSON/GETTY IMAGES

VIJESTI

PADDOCK SPY

CESTO NIJE BITNO DA LI SE POBJEBUJE ILI GUBI,

';,.\ Agip
PREMIO

1 Jim Clark (Belgija 1964.) Clark je bio jedini od vodecih koji nije ostao bez benzina
2 John Surtees (Meksiko 1964.) Surtees je osvojio naslov prvaka svijeta za 1 bod
ispred Graham Hilla, kojeg je iz utrke izbacio Surteesov timski kolega Lorenzo
Bandini 3 Bruce Mclaren (Belgija 1968.), zabezeknut jer je pobijedio nakon 3to je
vodedi Jackie Stewart ostao bez benzina 4 James Hunt (Japan 1977.) James?
Gdje si, James? Odjurio na avion, eto gdje je. Usamljeni Patrick Depailler slavi trece
mijesto jer je drugi, Carlos Reutemann, takoder zbrisao 5 Didier Pironi (San Marino
1982.) Pironi nije slusao naredbe Ferrarija i tako je pobijedio timskog kolegu Gillesa
Villeneuva B Nigel Mansell (Britanija 1987.) Nelson Piquet se jo$ nije oporavio od
Mansellovog pretjecanja u zavoju Stowe 7 Mika Hakkinen (Australija 1998.) David
Coulthard jos se nije posve oporavio od naredbe Mclarena da prepusti pobjedu
Hakkinenu 8 Michael Schumacher (Austrija 2002.) “Nisam ja odredio da
pobijedim,” rekao je Schumi, kojeg je Rubens propustio tik pred ciliem 9 Rubens
Barrichello (SAD 2002.) Pokusaj mrtve utrke ili Michaelovo vracanje duga? 10 Ralf
Schumacher (Francuska 2003.) Dok Schumiji slave, Montoya kuha jer smatra da su
ga zeznuli iz vodstva Williamsa 1 1 Michael Schumacher (SAD 2005.) Niéta nisu
krivi, ali znamo zasto su ljuti 12 Kimi Raikkdnen (Monako 2005.) Super-pobjeda
za Kimija, ali Mark Webber je ljut jer je tredi, iza timskog kolege Nicka Heidfelda
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VIJESTI

DIZAJN UTRKA

IZLOZBA F1
TAJINI

ZANIMAJU VAS TAJNE VISOKE
F1 TEHNOLOGIJE? Muzej dizajna
u Londonu postavlja ovih dana
veliku izlozbu “The Great Design
Race” (Velika utrka u dizajnu),
posvecenu velikim tehnickim
inovacijama Formule 1.

Na izlozbi su prikazani
automobske ikone iz svakog
desetljeca u povijesti sporta,
ukljucujuci Lotus 79 Marija
Andrettija, McLaren MP4/4 Ayrtona
Senne i jedan potpuno rastavljeni
Renault. Takoder predstavljena na
izlozbi su tri desetlje¢a Hondinih
motora u Formuli 1, uz opsezan
audio-vizuelni prikaz.

Izlozba traje od 1. srpnja do 29.
listopada, i ulaz stoji 7 funti za
odrasle i 4 funte za djecu (uz
slobodan ulaz za djecu ispod 12
godina).

=~ |

Mario Andl’em:l\LOtuSl_J 79 u Mon_zi
1978. gdje je osvojio svjetskog prvaka

SMRT U F1 OBITELJI

EDOUARD
MICHELIN

SMRT Michelinovog
predsjednika Edouarda Michelina
(42) nece utjecati na buducnost ove
firme u Formuli 1. On se utopio u
pomorskoj nesreci proslog
mjeseca, ali njegova je firma izjavila
kako ovaj dogadaj nece utjecati na
kratkorocne i srednjorocne
planove.

No, Michelinova bi smrt mogla
utjecati na odluku da se kompanija
natjece za mjesto
jedinog
snabdjevaca
Formule 1 od

2008. na
dalje. FIA ce
5. srpnja
objaviti ime
snabdjevaca.

o@jédnik u Monaku Alonso posvetio
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TRECILJUDI
FORMULE 1

ALEX Vv ANTHONY
WURZ DAVIDSON

1 Koliko je test vozaca vozilo utrke u
2005.?

Odgovor: Pet - Davidson, Pizzonia,
de la Rosa, Wurz i Doornbos.

(Duga pauza.) Tri. Ne,
cetiri

Krivo i

E, to znam! Ja - Sest

Tocno [

E moj Ralfie, koliko ih
je bilo? Ja sam vozat,
ne matematicar.

Krivo .

3 Omiljeni vozat za test vozate je

Ralf Schumacher. Koliko je utrka
propustio od 2003.?

Odgovor: Osam. Jednu u 2003., 6 u
2004. i jednu u 2005.

5 Tko je test vozat BMW-a?

Mislim Kubica
Odgovor: Robert Kubica

Tocno |

Ah, Allan McNish je
bio tamo i ja sam bio vrio
ljubomoran! Ali ne znam.

krivoll
7 Zavoj 4 u Valenciji. Lijevi ili desni? L

Ovisi da 1i se onaj
mali zavoj racuna
kao zavoj. Desni.

Odgovor: Desni.

ToEno .

(Zajedno s
Davidsonom) Zavoj 14!

9 Tko je bio posljednji Austrijanac/ Nedovoljno dobro [

Britanac koji je dobio Grand Prix utrku?

Odgovor: Gerhard Berger,
Njemacka 1997./ David Coulthard,
Australija 2003.

Berger, u
Hockenheimu 1997.

To€no ||
1:13,56, mislim.

Koji iji je rekord kruga u Barceloni

nedavno oborio Michael Schumacher?
Jenson Button, 1:13,565.

Pobjednik ovog mjeseca je: Dovoljno dobro [_

Alex Wurz
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Da vidimo. On (pokazuje
Alexa), mmm...

l Krivo

Definitvno ne ja. On?

EToﬁno
Imao je onaj problem s
ledima. Mislim, devet.

H Blizu
Tri

|: Krivo

Kubica

| Toéno

(Kazemo mu da se zove po
britanskom aerodromu.)

Edinburgh International

dogovor? s

E Krivo

Ovisi koju kartu staze ‘
imas! Lijevi?

l Krivo

(Zajedno s Wurzom)
Zavoj 14!

ENedovoljnD dobro z

Coulthard. Gdje? Ne
znam i ne zanima me

B Poloviéno

Hmmm... 1:13,7?

GUBITNIK 3.5/10 S
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VALENTINO CVIKA

ROSSI: SAMO
DVA KOTACA

MotoGP zvijezda Valentino Rossi
definitivno je odlucio da iduce
godine nece voziti za Ferrari, nakon
mjeseci spekulacija o njegovom
prelasku u Formulu 1.

“Nista od Formule 1, bar za
sada,” veli ovaj 27-godisnjak.
“Ostajem s motociklima - osjecam
da moj posao tu jos nije zavrsen.
Imao sam priliku voziti najbolji trkaci
automobil na svijetu, ali kad sam
vozio u isto vrijeme kad i Michael
Schumacher postao sam svjestan
razlike izmedu njega i mene.
Siguran sam da ¢u jednom u
buduénosti voziti auto-utrke, ali
mozda ne u Formuli 1.”

Rossijeva odluka sada ¢ini gotovo
izviesnim dolazak Kimija Raikkénena
u Ferrari iduce godine. “Naravno,
na kraju godine poslozit ¢emo sve
komadice u cjelinu, “kaze tehnicki
direktor Ross Brawn. “Rossi je jedan
komadi¢ koji je sada stavljen na
mjesto. Bio bi to lijep izazov, i Steta
sto se to nece dogoditi.”

CRVENI BILTEN

KULTNO F1
GLASILO

Red Bullova publikacija Red
Bulletin, koja se distribuira besplatno
po pedoku Formule 1, sama je po
sebi malo tehnolosko ¢udo, posve u
skladu s ambijentom u kojem se
publicira. Naime, ovaj se magazin
pise, dizajnira, priprema i tiska na licu
mjesta - u pedoku u onih nekoliko
dana koliko traje Grand Prix. Najvece
¢udo je samo tiskanje, na prijenosnom
Red Bullovom stroju, preko nodi. Svaki

dan Grand Prixa donosi novi
K5,  broj Red Bulletina.
Magazin je sada u
svojoj drugoj
godini i ve¢
ima kultni status
u svijetu Formule
1. Prepun je
novosti i traceva, ali

izuzetnim je njegov
umor. U ponekad
suvise ozbiljnoj,
korporativnoj atmosferi
Formule 1, ovo je osobito
dobrodoslo, a dokaz uspjesnosti
koncepta je u Cinjenici da ga ¢itaju bas
svi, od mehanicara do Sefova ekipa.

Red Bulletin mnogo je vise od PR
pamfleta jedne ekipe
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k! Peter Windsor's

Schumijev lapsus u Monaku
samo Je dio duge 1 ne osobit
problematiCne tradicije u
Formuli 1

riznajem da sam mislio kako ce se Michael

) sretno izvuci zbog svog manevra u Monaku iz
jednostavnog razloga Sto mislim da nije
prekrsio nikakvo specifi¢no pravilo. U
najgorem slucaju sam mislio da ce biti kriv za - ne
znam ni sam - namjerno ometanje drugih vozaca (o
¢emu se govori u 116. ¢lanu Sportskih Pravila), ali sam
uvijek vjerovao da je takve stvari teSko dokazati. U
jednoj je stvari incident bio nespretan. Mislim, da je
Michael Schumacher doista Zelio prekinuti svoj finalni
krug i zatvoriti prolaz bilo kome drugome, ne bi li bilo
jednostavnije iskljuciti traction control na izlazu iz
sporog zavoja i zavrtiti Ferrari?

Smatram da je istina u cijeloj ovoj pric¢i u tome da
Michael nije uopce planirao taj mali trik. Ipak, kao
jedan od njegovih obozavanih igraca nogometa,
mislim da je u Zaru tog trenutka bio kriv zbog nagle
refleksne kretnje - za koju mislim da je zovu faul, kad

jedan igra¢ impulzivno udari drugog. Michael je znao

da nije bio brilijantno brz u drugom sektoru, vjerojatno

je znao (premda to porice) i da je Fernando u tom

trenutku imao najbrze vrijeme u prvim sektorima, pa je
onda toboZe i§ao ravno i zablokirao unutrasnju
prednju, s polovicom mozga koji mu je govorio da
nastavi, i drugom polovicom - mega-kompetitivog
Michaela koji mrzi gubiti isto toliko koliko Zeli
pobijediti - koja mu je govorila da zaustavi promet.
Bilo je zbrkano i ocito, ali, da budemo fer prema
Michaelu, bilo je vrlo uvjerljivo iz gore navedenih
razloga.

“To su utrke. Ne mozete
pravno procjenjivati namjere
vozacta na oshovu onoga sto
on €ini nogama i rukama”

Ako je konkretan incident bio nejasan i ¢udan, ipak

je nacin na koji je izveden bio jo§ nejasniji, jer je,

umjesto da smanji, dodatno povecao sumnju. Suci,
StoviSe imaju jednostavno pravilo 116b koje obuhvaca
sve: “Ako se, po misljenju sudaca, voza¢ namjerno
zaustavi na stazi ili zaprijec¢i drugog vozaca... njegovo
e se vrijeme ponistiti.” Sve $to su, dakle, trebali
napraviti je donijeti odluku i odrediti kaznu. Nisu to
trebali opravdavati.

Umjesto toga, njihova je izjava otisla do bizarne
analize konzistencije “snage” Michaelovog kocenja, Sto

je otvorilo vrata preobilju presedana i poteglo je

najvaznije od svih pitanja - da li je Michael namjerno
ugasio svoj motor ili se on automatski sam iskljucio?
Michael kaze da se ugasio kad je htio mjenja¢ ubaciti u
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“rikverc”. On-board kamera jasno pokazuje kako
pritiSce neki prekidac, ali da li je to prekidac koji gasi
motor? Ako jest, cijela bi stvar bila jasna. Bez obzira
na Michaelovu snagu kocenja, jednostavan ¢in
namjernog gasenja motora bi ga, dakako, u¢inio

krivim.

Ipak je zapanjujuce da suci nisu ni spomenuli taj ¢in;
obzirom da su imali potpun pristup telemetriji, logi¢an
je zakljucak da Michael, u ovom podru¢ju, nije bio
kriv. Ili je telemetrija pokazala da je Michael kriv, a
suci su odlucili da nam to ne kaZu iz obzira prema
Ferrarijevoj povjerljivosti? To nikada necemo znati.
Ipak, postavljamo pitanje, jer nas njihova izjava poziva
da odobrimo njihovu odluku.

Isto tako, mislim da je ¢itavo pitanje konzistencije
snage koc¢enja dubiozno kao razlog za kaznu, jer to
dovodi rije¢ “namjerno” u prvi plan - a to nas vodi u
domenu predumisljaja. Da li je “namjerno”kad vozac¢
odluci da koci kasnije nego ikad, znajuci da ce ili
zavrSiti na najboljem startnom mjestu, ili se moze
sudariti i tako blokirati stazu? Da li je “namjerno” kad
vozac¢ Zeli u jednom krugu savrSeno kociti i tada, Zeleci
jos poboljsati svoje vrijeme, u slijedecem krugu
prekasno kociti, uniStavajuci tako svoju konzistenciju.

Na osnovu toga bi Christijan Albers ba§ svaku utrku
zapoceo sa zacelja startne kolone. A §to je s iskusnim
vozac¢em poput Nicka Heidfelda, koji je malo previse
koristio svoju “snagu”kocenja nakon ponovljenog
starta u Austriji 2002., prouzrocivsi ozbiljnu nesrecu?
Da li su ti postupci bili “namjerni”? Naravno da nisu, ali
kako povuci crtu? Ne povlacite je. To su utrke. Ne
mozete zakonski odredivati namjere voza¢a na osnovu
onoga Sto on ¢ini svojim rukama i nogama.

Ono §to moZete napraviti je donijeti presudu. Brzo i
jednostavno. Bas kao Sto je i pravilo.
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NOVI SISTEM KVALIFIKACIJA
tesko pogada ekipe sa zacelja -
Midland, Toro Rosso i Super Aguri.
Pod starim sistemom, u kojem su
vozaci vozili jedan letedi krug jedan
za drugim, sve su ekipe uzivale
podjednaku - 10-postotnu -
pokrivenost u TV prijenosu. Sada je
vodeca ekipa, Ferrari, pokrivena s 20
posto vremena, dok za Midland
ostaje samo 2,1 posto prijenosa.

Podaci iz prijenosa utrka jos su i
gori. Renaultova dominacija ove im

Red Bull

je godine omogucila TV pokrivenost
od ¢ak 43,3 posto od ukupnog
vremena, $to je znatan porast s
proslogodisnjih 31,9 posto. Super
Aguri je na dnu s 1,9 posto - manje
od 15 minuta tijekom prvih sedam
utrka sveukupno.

Williams i Toyota su jo$ veci
gubitnici po gledanosti u odnosu na
proslu godinu: s udjela od pristojnih
16,9 i 14,4 posto tijekom prvih
sedam utrka u 2005., ove su godine
pali na 7,3 i 6,6 posto. Toyota je
najmanje prikazivana tvornicka ekipa,
dok je Williams najvise pokrivena
privatna ekipa.

Midland: minimalna pokrivenost

ostvar dobru pokrivenost

Zbroj vremena TV pokrivenosti Red Bull Racinga i STR-a daju kumulativno Red
Bullu 5. porziciju u TV prijenosima (12 posto u kvalifikacijama i 11,2 posto u utrkama),
bez postizanja osobito dobrih rezultata na stazi. Kao kratkorocan nacin za
maksimiziranje Red Bullove prisutnosti, ovo se i efikasnim.

Prisutnost logoa Red Bulla u TV prijenosima natjerao je neke da se zapitaju nisu li
TV reziseri pristrasni u pokrivanju kvalifikacija i utrka. Ali, brojke pokazuju da su, sami
za sebe, RBR i STR pokriveni u prijenosima normalno - njihova sveukupna zastuplien-
ost stvara dojam da je Red Bulla na TV ekranima neproporcionalno mnogo.

KRIVULJA ZARADE

10 staza sa najvecom zaradom od oglasavanja uz stazu

£3 17 mil."

¥ Monako &

f Jopan

Njemacka

Brazil

™ kina |

jy Australija g

Madarska:

e e} g

Bahrein

£ Bmil.

* milijun dolara

NB: Cifre su procjene iz 2005. i ukljucuju palete sponzorstva cijelih utrka. Izvor:

knjiga SportsBusiness, biznis u Formuli 1 (Christian Sylt i Caroline Reid)
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> KVALIFIKACIJE 2006.

Ekipa Pokrivenost| Udio |Pokrivenost

Ferrari 01:39:09 | 20.0% | 01:10:32 | 11.0% |
MclLaren 01:12:50 14.7% | 01:03:04 9.9% |
Renault 01:12:48 | 14.7% | 01:12:57 11.4%4
Williams 00:43:39 | 8.8% | 01:09:56 | 10.9% [
BMW/Sauber | 00:40:49 | 82% | 00:59:58 | 9.4% |
Honda/BAR 1 00:38:26 | 7.8% | 00:43:57 | 6.9% |
Toyota 00:38:09 | 7.7% | 01:09:03 | 10.8% |
'Red Bull Racing | 00:30:48 | 6.2% | 01:07:19 | 10.5% |
| Toro Rosso/Minardi | 00:28:50 | 5.8% | 01:01:52 | 9.7% |
‘Super Aguri | 00:20:04 | 4.0% : =
Midland F1/Jordan | 00:10:22 | 2.1% | 01:01:19 | 9.6% |

> RACES

Ekipa Pokrivenost| Udio Pokrivenost| Udio

Renault 05:39:58 | 43.3% | 04:11:45 | 31.9%
Ferrari 04:16:57 32.7% | 02:47:11 21.2%
‘Mclaren 02:29:46 | 19.1% | 03:03:17 | 23.2% |
Honda/B.AR 01:44:07 | 13.3% | 00:58:10 | 7.4%
'Williams | 00:57:12 7.3% | 02:13:29 | 16.9%
'BMW/Sauber 00:56:59 7.3% | 00:51:11 6.5%
[iToyotat it o 00:52:07 | 6.6% | 01:54:01 | 14.4%
| Red Bull Racing 00:51:26 6.6% | 00:51:44 6.5%
| Toro Rosso/Minardi | 00:36:05 | 4.6% | 00:14:17 | 1.8%
'Midland F1/Jordan | 00:19:59 25% | 00:16:49 | 2.1% |
 Super Aguri 00:14:59 | 1.9% | : :

Kumulativna vremena pokrivenosti u TV prijenosima, u satima, minutama i sekundama, za
vrijeme prijenosa i kvalifikacija u prvih sedam utrka. lzvor: Sports Marketing Systems.

JOS MALO O RASCASSEU I SCHUMIJU

Ferrarijevi sponzori mozda se i
nisu se previse zacrvenjeli kada je
Schumi napravio pogresku u zavoju
La Rascasse, jer je taj zavoj u goto-
vo potpunom “vlasnistvu”
Ferrarijevih reklamnih partnera.

U sva tri glavna TV kadra (zracni,
uz stazu i sa samog auta) dominirali
su sljededi logotipi:

Marlboro: osam reklama na ogra-
di bas tamo gdje je Schumi stao,
veliki pano iznad ograde, most
iznad boksova. Ukupno reklama:
1d:

Vodafone: most na ulasku u
zavoj,
ograda, veliki pano na izlasku iz
zavoja. Ukupno reklama 16.

Parkirani Ferrari

krov i zid restorana Rascasse,

i mnostvo reklama

Shell V-Power: ograda na vanjs-
koj strani zone kocenja, unutrasnja
ograda u Rascasseu, vanjska ogra-
da na izlasku iz zavoja, most na
izlazu iz Rascassea. Ukupno rekla-
ma: 8.

Martini: dva velika panoa na
ulazu u zavoj, cetiri na izlazu.
Ukupno reklama: 6

Bridgestone: “B"” logotip
gledajuci unazad prema bazenu.
Ukupno reklama: 1. Sveukupno
uzastopnih reklama Ferrarijevih
sponzora: 42.

Vidljive reklame ostalih sponzo-
ra su Zepter (1 reklama), Foster's
(3) i Fraser Yachts (1). Za
Ferrarijeve sponzore sigurno ne
moze biti jako loSe to $to su toliko
zastupljeni u TV snimci koja ¢e udi
u povijest Formule 1 kao jedna od
najcesce emitiranih.

SUTTON MOT



o
L Yy F A
SFeévoversee
PA L2 & o i o el
oot ””

soo e

TV AKCIJA

BERNIE BRANI
TV PRAVA

Ako ovih dana propustite neku F1
utrku, nije veliki problem jer je vrlo brzo
mozete pronaci na web stranicama
YouTube.com. Radi se o posliednjem
intemetskom fenomenu, besplatnoj
stranici s koje svatko moze prebaciti u
svoj PC (ili samo pogledati) bilo koju
vrstu video zapisa. Tu je sve krcato
Grand Prix utrkama, ili samo pojedinim
insertima, recentnim, ali i iz povijesti. Ali,
koliko ¢e jos biti tako?

Bemie Ecclestone ve¢ godinama
upomo i vrlo Zestoko $titi svoja
televizijska prava za Formulu 1 vrlo je
efikasan u svojim nastojanjima da se i
najmanii insert s pokretnim slikama bilo
koje Grand Prix utrke - plati. Buduci da
se svaki komadic Grand Prix akcije, bilo
prebacen s intemeta, ili cak samo
pogledan, racuna kao TV prijenos,
YouTube.com zapravo ilegalno obavija
te prijenose, buduci da za to nema
dozvolu.

To ce uskoro prestati, prema web

AERADS
Senna i Mansell u Barceloni 1991.,
i ovo mozete naéi na You Tube

analiticaru Christopheru Stokesu iz tvrtke
NetResult, koji u ime Ecclestoneovog
FOM-a (Formula One Management)
pregledava sve svjetske web portale i
trazi one koji s FOM-om nemaju
potpisane ugovore, a koriste snimke
Formule 1. Stokes je F1 Racingu rekao
da éemo u naredna dva mjeseca vidjeti
kako se koli¢ina F1 materijala
dostupnog na YouTube stranidi i
sliénima (kao $to su dailymotion.com ili
video.google.com) drasti¢no smanjuje.
“Cim obavijestimo portale da su
snimke koje prenose ilegalne, morat ce
ukinuti njihovo emitiranje. Takoder,
vjerojatno ¢e i ubuduce biti znatno
pazljiviji u odabiru onog sto ¢ine
dostupnim na intemetu,” kaze Stokes.
QOdbio je rei planira i FOM tuziti
portale koji prenose ilegalne snimke, ali
inzistira da bi to moglo biti neophodno:
“Ako se tome sada ne stane na kraj,
kasnije ce se sve puno teze kontrolirati,
a i snimke ce postajati sve duze i duze.”
FOM je odbio komentirati.
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Zapravo, ova velika halabuka i lin¢ Michaela
Schumachera u vrijeme, i nakon, Grand Prixa Monaka i nisu
toliko jako ¢udni. Veé duze vremena se po (osobito
britanskim) medijima vodi jedna prava kampanja koja bi
zeljela pokazati ke

<0 je sedmerostruki svjetski prvak prestar
da ostane u Formuli 1, i neprekidno se otvoreno ili manje
otvoreno sugerira kako je doslo vrijeme da ovaj vozac¢
napusti Formulu 1.

Pustimo na trenutak razloge zbog ¢ega je to tako. Ranije
ove godine, britansko izdanje F1 Racinga objavilo je, nakon
samo jedne utrke, studiju koja je pokuSala pokazati kako je
Felipe Massa konaé¢no onaj protulijek koji ¢e Schumacheru
pokazati kako je vrijeme za odlazak. Mi u hrvatskom
izdanju nismo objavili tu studiju jer je bila daleko
preuranjena i, iskreno - besmislena.

Usporedimo, radije stvari sada, nakon 8 utrka, i
usporedimo to zatim sa sezonom 2000., kad je Schumacher
takoder u Ferrariju imao novog, brazilskog, mladog timskog
kolegu - Rubensa Barrichella.

Kao prvo, bas u svim elementima ove sezone Schumi je
potpuno zasjenio Massu. U kvalifikacijama je u prosjeku
bolji za dva startna mjesta, ili prosje¢no za 0,794 sekunde. U
najbrzim krugovima u utrkama Schumacher ima prosje¢nu
poziciju 2,38, a Massa 5,86, s tim §to je Nijemac prosje¢no u
utrkama po krugu brZi za 0,693 sekunde. U rezultatima na
kraju utrka Schumacher ima prosjec¢an palsman 2,71, a
Massa 5,57. Zbroje li se pak svi zaostaci koje je Massa na
ciljevima utrka imao za Schumacherom, ispada da je u

prosjeku zaostajao 14,82 sekunde. Izracunaju li se svi

plasmani u svim krugovima u utrkama ove sezone, otkrit ¢e

“Jednostavno: ponovite 50
puta kako je Massa ozbiljna
prijetnja Schumacheru, i svi
¢e poceti vjerovati”

se da je Schumacherova prosje¢na pozicija bila 4,29, a
Massina 7,18. I kona¢no, Schumacher je vodio 115 krugova
u 4 utrke ove sezone. Massa? Niti jedan.

Samo jednom je Massa ove godine bio bolji od
Schumija, i to na cilju utrke u Maleziji, kad ga je, s jednim
zaustavljanjem u boksu manje, pobijedio za 0,6 sekundi. I
upravo se taj podatak dosta ¢esto povlaci kao pokazatelj
kako Schumacher viSe nije onaj pravi, i kako je napokon, u
Massi, naletio na tvrdi orah, pa je, zato, najbolje da ode.

Zapravo, 2000. godine Barrichello se pokazao mnogo
tvrdim zalogajem za Schumachera. U ba$ svim segmentima
bio je bitno blizi Michaelu od Masse. Recimo, u
kvalifikacijama je u prosjeku zaostajao samo 0,305 sekundi,
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de;no) je, u svojoj p.rvoj sezoni

a u najbrzim krugovima u utrkama 0,389 sekundi. Dok je

Schumacherov prosje¢ni plasman u svim odvoZenim
krugovima u prvih 8 utrka sezone bio 1,96, Barrichellov
prosjek bio je odli¢nih 3,41. I na kraju, za Rubensa vodstvo u
utrei nije bilo strana pojava: ¢ak u 5 od 8 utrka uspio je
voditi, a u Silverstoneu ¢ak toliko uvjerljivo da bi vjerojatno
i pobijedio da nije odustao polovinom utrke radi kvara na
hidraulici.

N

sliku. Upravo je, u naSem slucaju, suprotno. Statistika moze

ravno, neki ce ri

‘i kako statistike ne otkrivaju pravu

pomoci da se vidi koliko je hajka na Schumachera umjetna,
duboko subjektivna tvorevina. Jednostavno: ponovite 50
puta da mu je Massa ozbiljna prijetnja, i svi ¢e poceti
vjerovati. Ponovite 50 puta kako su pobjede Schumachera
svima dosadile i kako on treba otici, i svi ¢e poceti misliti na
taj nacin. Ponovite 50 puta kako Schumacher vara...

Ovaj prikaz nipoSto nema za cilj pokazati kako Felipe
Massa nije dobar voza¢. No, podaci pokazuju da je Rubens
Barrichello vjerojatno poprili¢no bolji. Problem obojice je
$to su u jednom dijelu svoje karijere vozili identican
automobil kao i jedan od istinskih fenomena Grand Prix
utrka.

I na kraju: ne, Michael Schumacher nije moj omiljeni
vozac. Senna je zacijelo bio bolji. Danas su, po mojem
miSljenju, i Fernando Alonso i, jo$ i viSe, Kimi Ridikkonen,
brzi vozaci. Ali, Schumacherovo vrijeme jo$ ni izbliza nije
proslo. UZivajmo, stoga, dok jo§ moZemo, u ¢injenici da je i
Fernandu i Kimiju daleko najveci gust pobijediti ne jedan
drugog, nego - Michaela. To, viSe od novinara, govori o
njegovoj veli¢ini.

Michael Schumacher str. 28
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DASKE

Maxa Mosleya

ff o nije Formula 17, ¢esto se moze

cuti kad se diskutira o novim

pravilima. To se obi¢no kaZe i za

bilo $to Sto ograni¢ava slobodu

ekipe u troSenju, i iz toga proizlazi

pitanje: $to je zapravo Formula 1?
Odgovor ovisi 0 tome kome postavljate pitanje.
Navija¢ima to znac¢i vrhunac utrkivanja,
najbolje vozace, najbrza vremena i
najnapredniju tehnologiju u motosportu; to
podrazumijeva Ferrari i ostale vodece ekipe i
¢uvene staze poput Monaka ili Spa-
Franchorchampsa.

Ali, neki drugi imaju drugaciji odgovor.
InZenjerima i tehni¢arima Formula 1 znaci slo-
bodu troSenja gotovo neograni¢enih sredstava
na fascinantne ideje koje se mogu pretociti u
realnost brze nego u bilo kojoj drugoj inZenjer-
skoj oblasti. Potpuno je razumljivo da jednom
inZenjeru nesto $to onemogucava tu slobodu
“nije Formula 1”. Njima nije vazno ukoliko
nitko izvan njihove ekipe nema nikakvu korist
od njihovog rada - njihov je posao da pobijede,
nista vise, niSta manje. Vecina onog Sto rade je
tajna, barem kratkoro¢no i, ¢ak i kad se objavi,
ne zna¢i mnogo, osim specijalistima. Cak i prvi
ljudi ekipa nemaju jasnu predodZbu o onome
Sto se zbiva, pa je, sa skoro tisucu zaposlenih
- od kojih su mnogi briljantni u svojim viso-
ko-specijaliziranim podru¢jima - prosje¢nom
Sefu ekipe teSko kontrolirati dogadaje. Stoga

je ¢itav sistem, u pravom smislu rijeci, van

kontrole.
Je li to racionalan i efikasan nac¢in vode-
nja vrhunskih automobilistickih utrka? Sto

je s navija¢ima i opcenito gledateljima koji,

“Moramo spasiti ekipe od njih samih, sto
znaci ograniciti djelokrug razvoja”
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konacno, za sve placaju? Da li oni dobivaju
protuvrijednost iz ¢itavog tog posla za ono §to
su platili? Imaju li oni koristi od toga §to pro-
izvodac¢i motora sveukupno trose vise od 1,25
milijardi dolara svake godine na izradu motora
koji ¢e se vrtjeti 300 okretaja u minuti vise i

proizvesti tek nesto malo vise
snage? Ako oni nemaju, tko
ima koristi? Tko dozvoljava takve \
budzete? Odakle dolazi novac? Zasto

toliko troSimo?

Glavni su krivei veliki prozvodaci auto-
mobila. Ovo nije kritika i ja ih ne krivim.

Ali, oni su uzrok i nije teSko razumjeti zasto.
Voditelj odjela za sport u njemackoj firmi
ode do glavnog direktora i kaze da treba 250
milijuna eura kako bi se mogli suprotstaviti
Japancima. U isto vrijeme njegov kolega u
Japanu trazi otprilike isti iznos, u milijardama
yena, kako bi se mogao natjecati s Nijemcima.
Glavni direktor nema ni vremena ni stru¢nosti
da zagleda u detalje; on je zauzet vodenjem
sloZene operacije s vise od 100.000 zaposle-
nih. Suocen je s jednostavnim izborom: plati
ili se povuci iz Formule 1. Ako kompanija
dobro posluje, glavni direktor odobrava sumu;
ako ne (kao Sto je, primjerice, bio slu¢aj s
Fordom), prestaje placati.

Ali, mogli biste reci, pa §to? Koga je briga
Sto auto kompanije bace u vjetar 1.25 milijardi
dolara godisnje? To je njihov novac i oni ne
kvare veliki sportski spektakl; oni ne ¢ine
nista loSe.

)

Problem je u tome $to oni ipak ¢ine Stetu,
ne samo svojim dioni¢arima ¢ije novce
troSe, nego i sportu. Steta je dvostruka. Kao
prvo, izgubit ¢emo ih, jednog po jednog.
Proizvodaci automobila imaju financijske
uspone i padove. Kad dodirnu dno, prestanu
se natjecati ¢im ustanove da bi im to ustedjelo
mnogo novaca. Drugo, $to viSe novaca ekipa
trosi, manje je njihovih pravih suparnika, i
natjecanje je u cjelini siromas$nije. Sa sportske
tocke glediSta to je ¢ista gubitna situacija, a iz
poslovne perspektive je neumjereno rasipna.

Sto bi, dakle, FIA trebala uciniti? Meni se
¢ini da mi moramo spasiti ekipe od njih samih,
Sto znaci da moramo ograniciti djelokrug
razvoja, ali ipak ostaviti Formulu 1 s daleko
najnaprednijom tehnologijom u automobili-
stickom sportu. Dakle, ako se smanje budzeti,
imati ¢emo daleko bolje, kompetitivnije
prvenstvo. Biti ¢e protesta i prijetnji, ali toga
je bilo i kad smo ukinuli aute za kvalifikacije,
uveli subotnji parc fermé i smanjili broj moto-
ra s tri po vikendu na jedan motor za dvije
utrke. Reakcije su svaki puta bile Zestoke, ali
se sada nijedna od ekipa vise ne Zeli vratiti na
staro. Konac¢no, ako radi$ ono $to je dobro, to
na kraju i ispadne dobro.

U nekom idealnom svijetu ne bismo imali
restrikcije (osim u sigurnosti). Mogli bismo,
naprimjer, odrediti odredenu koli¢inu goriva
za utrku od 305 km, dozvoliti neograni¢enu
tehnologiju 1 pustiti ekipe da rade $to hoce; ili
se vratiti na kutiju Colina Chapmana - i dokle
god auto stane u tu kutiju, mozZe biti u kojem
god obliku Zelis. Na zalost, kompletno otvore-
na pravila poti¢u neogranic¢eno trosenje, dajuci
najbogatijoj ekipi previse veliku prednost.
Postojali bi i ozbiljni problemi sigurnosti.
Pravila treba postaviti negdje izmedu dviju
krajnosti, na razinu koja ¢e vecini vodecih
ekipa dozvoliti da budu istinski kompeti-
tivne. Nadam se i vjerujem da ¢emo to,
uz pomoc¢ ekipa, uspjeti posti¢i.FO







SCHUMIJEVA SRAMOTA

STO CE
SADA VIICHAEL

SCHUMACHER:

Svi znamo 5to je u zavoju Rascasse u Maonaku
ucinio Michael Schumacher. Pitanje je: zasto je to
ucinio? I jos vaznije: kako ¢e to Sto je ucinio
utjecati na njegovu karijeru i, da, na njegov Zivot?

Pise: Matt Bishop TIlustracije: Alan Eldridge

Kako e Michae
Schumacher

reagitati na hrpe .‘ :

uveada koje su se
sasule’na njega? Dal
liéeihnastaviti . " |
ignorirati, ili ce l
priznati svoju’’
ljudsku slabost?,

ad je presuda trojice sudaca
FIA-e u vidu priopéenja za
javnost kona¢no stigla u
press-centar, u 22:22 u subotu
navecer, bila je jednako teska
koliko i opseZna.
Teska... jer su suci proglasili
“da nemaju nikakvu drugu alternativu nego da
moraju zakljuciti kako je voza¢ namjerno
zaustavio svoj automobil na stazi u
posljednjim minutama kvalifikacija u vrijeme
kad je on imao najbrze do tada postignuto
vrijeme”.

OpsezZna... jer je potanko nabrojila sav
dokazni materijal dostavljen od strane
Michaela Schumachera, Chrisa Dyera
(Schumacherovog inzenjera), Rossa Brawna
(Ferrarijevog tehnickog direktora), Stefana
Domenicalija (Ferrarijevog menadZera ekipe),
Charlieja Whitinga (Fia-inog direktora utrka) i
Alan Prudoma (FIA-inog softverskog
analiti¢ara). Takoder, navedeni bili su podaci
u obliku “kompjuterskih dokaza dostavljenih i
od samog natjecatelja (tj. od Ferrarija) i od
strane FIA-e”, “TV video dokazi” i “usporedni
podaci o vremenima iz kruga u kojem se
natjecatelj zaustavio na stazi i podaci o
vremenima iz prethodnih krugova”.

Nakon ovako neceg, kazna nije mogla biti
drugacija nego teska. IzvjeStaj sudaca (a to su
u Monaku bili stalni sudac Tony Scott-
Andrews, i suci za ovu utrku Christian Calmes
i Joaquim Verdegay) je zakljuc¢io: “Radi se o
krsenju Clana 116 iz Sportskih pravila
Formule 1 za 2006., pa je to, dakle, vozacki
prekr3aj. Clan 112 omogucuje sucima da
poniste bilo koji broj kvalifikacijskih vremena
u slu¢aju vozackog prekrsaja, i na ovakvu
odluku nema Zalbe.”

Ranije tog istog dana, trojica sudaca su
ponistila tri najbrza kvalifikacijska vremena
Giancarla Fisichelle, zbog blokiranja Davida
Coultharda, uz opasku “da ovaj prekrsaj
mozda nije bio namjeran”. U
Schumacherovom sluc¢aju ovakve opaske nije
bilo, takoda su poniStena sva njegova
kvalifikacijska vremena, $to ga je odvelo na
zacelje startnog poretka.

STO JE TOCNO UCINIO?

F1 Racing ne misli, kao $to misle neki drugi
promatraci, da je Schumacherov manevar bio
elaborirana zavjera, osmi$ljena unaprijed od
strane vozaca i njegovih inZenjera. Takoder,
nema uvjerljivih dokaza koji bi podrzali takvu
optuzbu. Ne, FI Racing misli da je
Schumacher djelovao unilateralno.

Na pres-konferenciji nakon kvalifikacija
Schumacher se okupljenim, ljutitim,
novinarima koji su ga otvoreno optuzivali za
varanje trudio objasniti $to se dogodilo.
“Vozite na limitu i posve ste usredotoc¢eni na
to, a ovo (misli na svoje savladavanje zavoja
Rascasse) je naprosto bilo malo previse.
Mislim da trebate dobro pogledati snimke.
Vidjet cete da sam zablokirao kotace, i
odsklizao po stazi,” rekao je, implicirajuci da
je izgubio kontrolu nad svojim Ferrarijem,
vozeci na granici. Napokon, nakon baraze
pitanja novinara koji su smatrali da je cijeli
manevar bio namjeran i cinic¢an, pribjegao je
opaski kojoj se niti jedan novinar nije mogao
suprotstaviti: “Da ste ikada vozili ovuda, u
Monaku, vjerojatno nikada ne biste postavili
takvo pitanje.”

Na zalost po Schumachera, vani u pedoku,
¢ak u trenucima dok je on izgovarao upravo te
rijeci, bivsi svjetski prvaci koji ne samo da su
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vozili po toj stazi, nego su na njoj i
pobjedivali, demantirali su Schumachera.

Jackie Stewart: “Ovo je bilo previse
blatantno. Kad pogledate usporenu snimku,
kad okrece volan ¢as u desno, ¢as u lijevo,
vidite da je imao dovoljno vremena da nesto
ucini.”

Keke Rosberg: “On je jeftini prevarant.
Neka ode kudi i ostavi sport poStenim
ljudima.”

Drugim rije¢ima, Schumacher je odglumio
polu-zanoSenje i namjerno parkirao svoj
Ferrari na trkacoj liniji, kako bi zasmetao
svojim rivalima u pokuSaju da nadmase
njegovo najbolje vrijeme po krugu. I zatim je
odbio priznati da je to u¢inio namjerno, i pred
novinarima i pred sucima. I nitko mu nije
vjerovao. (Vidi: Schumijeva profi pogreska,
str. 31 i dalje.)

ZASTO JE TO UCINIO?
Ima nesto ¢udno zadivljujuce u ovom ocu
dvoje djece, koji se priblizava 38. rodendanu, i
koji, usprkos svojih sedam osvojenih svjetskih

prvenstava, i dalje ostaje toliko nemilosrdno
ambiciozan da nece prezati ni pred ¢im kako
bi ostvario novi uspjeh. No, upravo je ta
nemilosrdna ambicija - ili, mozda bolje,
ambiciozna nemilosrdnost - ono §to je

OVO JE BILO PREVISE

KAD POGLEDATE
USPORENU SNIMKU,
KAD OKRECE VOLAN
CAS U DESNO, CAS
U LIJEVO, VIDITE DA
JE IMAO [s]e)V/e]]\o}
VREMENA DANESTO
UCINI
Jackie Stewart
1969, 1971, 1973
svjetski prvak

"ARTINI

!

! B
_——

zasigurno omogucilo Schumacheru da izvede
tako bezobrazan i javan profesionalni faul.
Radi se o nali¢ju njegove vanzemaljske
nadarenosti i, zapravo, vidjeli smo to nali¢je
veé¢ mnogo puta do sada, naj¢uvenije u
Adelaideu 1994. i u Jerezu 1997. (Vidi: str.
36.)

Kao sportski genije s putrom na glavi on,
naravno, nije jedini. Na Stadionu Asteka u
Mexico Cityju, u ¢etvrtfinalnoj utakmici
svjetskog nogometnog prvenstva 1986., veliki
Argentinac Diego Maradona postigao je
mozda najljepsi gol u povijesti Svjetskog
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kupa, driblajuci kroz cijelu obranu Engleske s
polovice igraliSta, i onda zabivsi niskim
udarcem gol pored nemocnog Petera Shiltona.
Zatim je, u istoj utakmici, rukom zahvatio
loptu iznad Shiltona, na nacin da je izgledalo
kao da je pucao glavom, i zabio vjerojatno
najkontroverzniji gol u povijesti Svjetskog
kupa, gol kojeg je kasnije sam Maradona
opisao kao postignutog “bozjom rukom™.

Gol je priznat i Maradona je dobro proSao.
U samom pocetku mozda je i Schumacher
mislio kako ¢e dobro proci. Nakon
kvalifikacija u Monaku, prvih nekoliko minuta

konferencije za tisak proslo je prili¢no
opusteno i, ako je Michaelov osmijeh bio malo
usiljen, bar je to bio osmijeh. No, promatrati
njegovo lice i promjenu na njemu, kad je
polako poceo shvacati da njegov potez “bozje
ruke” nije nikoga obmanuo, bilo je mu¢no i
zadivljujuce u isto vrijeme. Ljudska slabost u
najsirovijem obliku.

“Bilo bi mnogo uvjerljivije da je bar
odlomio prednje krilo ili tako nesto,” rekao je
Stewart, i nije bio jedini Grand Prix vozac,
bivsi ili sadasnji, koji je izrazio to miSljenje.
Mnogi misle da je sama ¢injenica da je ¢itava
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stvar izvedena tako loSe, zapravo dovoljan
dokaz - dokaz, takoder, da ekipa Ferrari nije
cijelu stvar planirala unaprijed, nego da se radi
0 Schumacherovoj trenutnoj inspiraciji,
nastaloj u trenutku ocaja kad je pomislio kako
¢e izgubiti pole position.

Schumacher ima status najboljeg vozaca
jako dugo i ocito je da sebe smatra primus
inter pares (prvim medu jednakima) do te
mjere da ga je u trenutku kad je pomislio da bi
mogao izgubiti pole position, u korist barem
Fernanda Alonsa, uhvatila panika. Jer, i suci
Su u svojem izvjestaju nedvosmisleno naveli
kako je Schumacher “izgubio nesto vremena u
sektoru dva”.

Da je, medutim, Schumacher unaprijed
pazljivo isplanirao cijelu stvar, gotovo je
sigurno da bi udario nosom svojeg Ferrarija u
zaStitnu ogradu, ne bi li cijela stvar bila
uvjerljivija. Zapravo,
govoreci u ponedjeljak
nakon utrke, Verdegay,
jedini od tri suca koji je
kasnije razgovarao s
novinarima, i sam je to
priznao: “Da je oStetio
auto, vjerojatno bismo
nesrecu evidentirali kao
vozacku pogresku. No
ovako, nakon Sto je
parkirao auto sam tako,
jedino $to je moguce je
da je to bilo namjerno.”

MozZe cak biti i da
Schumacher u onih
nekoliko sekundi u
kojima je trebao odluciti
$to uciniti - u onom
kratkom vremenu
izmedu saznanja da nece
popraviti svoje vrijeme
po krugu i dolaska do
zavoja Rascasse - nije
bio posve siguran kako
glase najnovija pravila o
kvalifikacijama i parc
ferméu. Pitanje je bilo: ako oStetim auto, hoce
li mi pravila dozvoliti da se on popravi?
Odgovor na ovo pitanje je da, ali pravila su se
u posljednje tri godine toliko ¢esto mijenjala,
da Schumacher nije bio posve siguran,
dovoljno rano.

Mozda ga je cak saznanje da je trebao
odigrati mali sudar navelo da ljutito udara
rukom po upravljacu u trenutku zaustavljanja
njegovog Ferrarija na trkackoj liniji, pored
zaStitne ograde u Rascasseu.

(r

ON JE JEFTINI

Keke Rosberg,

Schumacher i Todt, kasno u subotu
navecer, okruzeni mnostvom novinara

2 NEKA ODE
KUCI | OSTAVI SPORT
POSTENIM LJUDIMA

svjetski prvak 1982.

“U tome je krugu na tom mjestu kocio
preko 50 posto jace nego u svojim prethodnim
krugovima,” kaze Verdegay. "Zatim je
napravio neke posve nepotrebne i smijeSne
pokrete upravlja¢em. To je potrajalo pet
metara, do trenutka dok viSe nije bilo nikakve
Sanse da zavoj prode normalno. Brzina pri
kojoj je navodno izgubio kontrolu bila je 16
km/h. To je vrlo tesko prihvatiti. A motor
(koji je, kao i svi moderni F1 motori,
opremljen uredajem koji sprecava slucajno
gaSenje) se ugasio samo zato jer on to tako
htio, a to je postigao tako $to je ¢ekao
dovoljno dugo vremena bez ukljucivanja
kvacila.”

Schumacherov je, dakle, trenutak “bozje
ruke” bio jednako instinktivan kao i
Maradonin, ali je bio izveden mnogo manje
zgodno.

ZASTO JE MISLIO DA
CE SE SAMO TAKO
1IZVUCI?

Radi se o istini,
opcenito prihvacenoj
istini... da Ferrari kod
FIA-e vrlo ¢esto prolazi
“liSo” i Schumacher, koji
za crvene vozi od 1996.,
naucio je da ce uvijek biti
pomalo zasticen takvim
specijalnim tretmanom.
Kao posljedica toga,
osjecaj “meni se to ne
moze dogoditi” prili¢no
je pridonio njegovoj
mnogo puta atestiranoj
hrabrosti u interpretaciji
postojecih pravila. Ne
radi se tu, da se

razumijemo, o varanju,
, buduci da prije Monaka

2006. niti jedan sudac
nije nikada obznanio
neku odluku koja bi se
mogla interpretirati kao
“Michael Schumacher je varao™.

Ali, niti jedan drugi vozac nije pokusao
pobijediti u Grand Prix utrci dok je u bio
boksovima (Britanija 1998.); ili odvezao svoj
oSteceni auto do trkacke linije, ugasio motor i
ostao u kokpitu, u nadi da ¢e utrka morati biti
zaustavljena zbog sigurnosnih razloga
(Austrija 2000.); ili zahtijevati od svojeg
timskog kolege da mu prepusti vodstvo u utrci
nekoliko metara prije njezinog zavrietka
(Austrija 2002.); ili pokuSati inscenirati mrtvu

SCHUMIJEVA PROFI POGRESKA,

KORAK PO KORAK

Desetinka za desetinkom
sekunde:-Sto je Schumacher
napravio u Rascasseu u
subotnjim kvalifikacijama
Vremena i kutovi upravlja¢a su
procjene F1 Racinga

Skrece u Rascasse sa sredine staze
tik prije Shell V-Power reklame na
vanjskoj ogradi; koci vrio jako

1 minuta 3,3 sekundi

slovo “e” od
reklame Vodafone na unutrasnjoj ogradi,

proklizava malo Siroko
1 minuta 3,4 sekundi

Tk

3 volan za drugi dio zavoja,
okrecuci volan za 20 stupnjeva




1 minuta 3,6 sekundi

Prednji desni kotac blokira uslijed
dodatnog ko€enja, kod prvog slova “0”
druge Vodafone reklame na unutrasnjo
ogradi

1 minuta 3,9 sekundi

Skrece za drugi dio zavoja, ali blokiran
prednji desni kotac izaziva ogromno
podupravljanje

1 minuta 4,0 sekundi

Mali oblak dima iz prednje desne gume;

Schumacher odstupa od idealne linije za
oko pola metra; okrece volan u desno za
180 stupnjeva

1 minuta 4,2 sekundi

Auto se izravnava, ali jos ima jako
podupravljanje i ide ravno prema
Marilboro reklami na vanjskoj ogradi
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utrku nekoliko tjedana kasnije (SAD 2002.). i
tako dalje, (Vidi: Schumijev niz kontroverzi,
str. 36), i, osim nekoliko beznacajnih
opomena, uvijek se uspio nekako izvuci iz
nevolje.

I, u istom kontekstu, zar je uistinu
iznenadujuce da bi Schumacher, daleko
najuspjesniji Grand Prix vozac u povijesti,
pokus$ao napraviti nesto $to se ostali vozaci
obi¢no ne usude? Ne, nije.

ZASTO SE, DAKLE, NIJE SAMO TAKO
[ZVUKAO?

Stvar je tome §to su se vremena
promijenila. Nosilac komercijalnih prava
Formule 1 Bernie Ecclestone i predsjednik
FIA-e Max Mosley, ne moraju viSe obigravati
oko Ferrarija onako kako su to radili samo do
prije koju godinu. GPMA (Grand Prix
Manufacturers Association, udruzenje velikih
proizvodac¢a automobila, protiv kojeg su se

Ecclestone, Todt i Ferrarijev predsjednik
Luca di Montezemolo udruzili) sada je
potpuno pobijeden. Posljedica je, i to se
vidjelo u Monaku, da Ferrari viSe ne moze
ocekivati niSta povlasteniji poloZaj od bilo
koje druge ekipe.

Takoder, Michael ¢e imati 38 godina
iduceg sijecnja. Isto kao Sto je Tony Blair, u

jesen svoje premijerske karijere, kona¢no

izloZen kritikama svojih nekada krotkih
kolega koji ga se viSe ne boje, tako je i
Schumacher sada manje vrijedna imovina u
svojoj ekipi i, jo§ vaznije, u svojem sportu.
Grubo receno, dionice entiteta “Michael
Schumacher, F1 super-zvijezda” vrijede
manje nego nekada, a neizbjezna je
posljedica i to da je, za FIA-ine suce, uciniti
pravednu stvar sada mnogo vaznije od
eventualnih neprijatnosti uzrokovanih javnim
blacenjem nekada gotovo nedodirljivog polu-
boga Formule 1.

(Nedavno postavljanje iskusnog Scott-
Andrewsa na mjesto permanentnog suca,
umjesto rotiranja sudaca iz utrke u utrku
amaterima poput Verdegaya i Calmesa,
takoder je vazna ¢injenica u ovom
kontekstu.)

[ zatim, spomenimo i sve manji ugled §to
ga Schumacher uziva medu svojim kolegama
(Vidi: Vozaci se okrecu protiv Schumachera,
Pitpass). Odmah nakon kvalifikacija u
Monaku nekoliko je vozaca privatno

obavijestilo novinare da se planira zahtijev za

Schumacherovo izbacivanje iz UdruZenja
Grand Prix vozaca (Grand prix Drivers
Association, GPDA), zbog njegovog
neobaziranja na sigurnost na stazi (a upravo

je sigurnost bila razlog osnivanja GPDA).

Jedan od nekada$njih predvodnika ovog
udruzZenja, Rosberg (senior), dodao je teZinu
ovoj inicijativi aktuelnih vozaca nakon $to je
u Monaku rekao: “Nakon ovoga, ne Zelim
viSe ikada od Schumachera ¢uti rije¢
‘sigurnost’.”

Od sada pa nadalje, uistinu ce za sve
vrijediti jednaka pravila.

STO CE SADA SCHUMACHER?

Sada manje-viSe svi znaju da je Ferrari vec
unajmio Schumacherovu zamjenu, Kimija
Riikkonena. Jedino pitanje koje je otvoreno

je: hoce li se njihove karijere u Ferrariju

preklopiti na sezonu (ili mozda dvije)? U
vrijeme pisanja ovog teksta, $to znaci poslije
Grand Prixa Monaka, ali prije britanskog
Grand Prixa, odgovor na ovo pitanje ostaje
strogo ¢uvana tajna.

Zapravo, mozda tu ima i viSe od toga.
MoZda odgovor ne zna nitko. Mozda
Schumacher tek treba donijeti svoju odluku.

Neki promatraci sada smatraju da ce
dogadaji u Monaku 2006. - koje neki veé
nazivaju Rascasse

gate - ucvrstiti njegovu
volju da ostane u Formuli 1 jo§ jednu ili dvije

Michael pusta da njegov auto govori
umjesto njega u nedjelju u Monaku - i vozi
jednu od svojih velikih utrka
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sezone, i o¢isti svoju reputaciju super-brzim i
super-poStenim pobjedama. S druge strane,
moze li stari pas poput Schumachera uistinu
nauciti nove trikove, ili, jo$ vaznije,
zaboraviti stare trikove? Treci, opet, smatraju
da ¢e Schumacher biti toliko pogoden ovim
¢itavim skandalom i nj
posljedicama, da ¢e napustiti Formulu 1 prije,
radije nego kasnije.

njegova prva reakcija - jo§ jedna
posve briljantna utrka ulicama Monte Carla,
ovaj put iz boksova do petog mjesta na kraju,
uz uvjerljivo postavljanje najbrzeg kruga

ovim gorkim

utrke - uvjerljivo pokazuje koliko je joS vatre
ostalo u ovom vozacu.

0, prepustimo (gotovo) posljednju rijec¢
Ecclestoneu koji je ekskluzivno za F1 Racing,
samo sat vremena prije starta utrke u Monaku,
izjavio: “OK, varao je, to je jasno. No,
uhvacen je i kaznjen. To je sada povijest.
Idemo dalje. Osim toga, ono §to je sada

tinu zanimljivo je vidjeti kako ¢e Michael
reagirati. To ce biti pravi test. Mislim da ce

reagirati dobro
Sada ¢emo vidjeti nj

a ga samo gledaj
ovu pravu sn

Sto se Schumacherove snage na stazi, u

SCHUMIJEVA SRAMOTA

1 minuta 4,4 sekundi

Pocinje skretati u desno; nos auta je
skoro na sredini staze

1 minuta 5,2 sekundi

1m 4.9sec

Mali oblak dima iz prednje lijeve gume
koja blokira, i stvara jo$ podupravljanja;
okrece volan do kraja, 270 stupnjeva u
desno

1 minuta 5,3 sekundi

Ide ravno prema malom prosSirenju prije
ograde s lijeve strane staze; €ini se da
Schumacher u tom trenutku
neobjasnjivo okrece volan u lijevo za 10
stupnjeva, sto ga Salje jos blize ogradi



1 minuta5,4 sekundi

DrZi volan okrenut za 260 stupnjeva i
prilazi samoj ogradi

1 minuta 6,0 sekundi

Automobil se zaustavlja uz Marlboro
reklamu na vanjskoj ogradi, toéno ispod
visece reklame za Martini

1 minuta 6,2 sekundi

Napola ispravlja volan; isfrustriran,
mase stisnutom Sakom

1 minuta 7,5 sekundi

1 minuta 7,5 sekundi

Lijevom rukom posve ispravlja volan;
motor jo$ radi; desna ruka dodiruje
nesto u kokpitu; motor se gasi
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Znoj i nepokolebljivost: nakon utrke u
nedjelju Michael je osje¢ao mnogo toga
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OK, VARAO JE, TQ JE JASNO. NO,
UHVACEN JE | KAZNJEN. TO JE
SADA POVIJEST. IDEMO DALJE.

OSIM TOGA, MISLIM DA CE
REAGIRATI DOBRO. SADA GA

SLeIGLEDAJTE. SADA CEMO
VIDJETI NJEGOVU PRAVU SNA!
Bernie Ecclestone

utrei, tice, Ecclestone se pokazao vrlo, vrlo u
pravu. Ali, u Zivotu ima vaznijih stvari od
briljantnosti na trkacoj stazi, vaznijih stvari
od utrkivanja. Parlamentarni komentator u
The Timesu, Matthew Parris, jednom je, o
politi¢arima koji su se polako oporavljali od
sramotnih epizoda u proslosti, napisao
slijedece: “Nije neobi¢no da ljudi koji su
iskusili i moc i neku vrst sramote odjednom
pronadu u sebi odredenu iskrenost,

nestrpljivost u izvjesnosti i pazljivu humanost.
i] ] pazij

To mi se svida - ¢ak Stovise, divim se tome.”
Michael Schumacher, koji je nedvojbeno

iskusio i moc i sramotu, tek treba omeksati do
tako privla¢nog prihvacanja ljudske slabosti; i

sigurno nisam jedini koji se ¢vrsto nada da ce
mu to jednog dana i uspjeti. FQ)

Sat vremena nakon Sto su
suci FIA-e donijeli svoju
presudu o potezima Michaela
Schumachera u Monaku,
Ferrari je objavio svoju
reakciju za medije, u kojoj je
boss ekipe Jean Todt rekao:
“Ferrari s velikim
negodovanjem prima na
znanje odluku sudaca utrke
koja ponistava sva vremena
Michaela Schumachera u
kvalifikacijama za Grand Prix
Monaka. Mi se s tom odlukom
u cijelosti ne slazemo. Ovakva
odluka postavlja vrio ozbiljan
presedan, jer iskljucuje
mogucnost pogreske vozaca.
Michael je bio u svojem
posljednjem brzom krugu i
pokusao je potvrditi svoj pole
position, Sto se mozZe vidjeti iz
¢injenice da je njegovo
vrijeme u prvom sektoru bilo
najbolje i taj krug je lako
mogao biti njegov najbolji
krug. Bez ikakvih pravih
dokaza, suci su pretpostavili
da je on kriv.”

Todtovo priopéenje,
osobito posljednja retenica,

prouzrot€ili su mnogo
podignutih obrva Sirom
Monte Carla. Boss jedne od
protivnickih ekipa rekao je:
“Nikad nije dobra ideja
braniti neobranjivo.” Drugi je
rekao: “Implicirajuci da su
suci nekompetentni, on bi
mogao odgovarati Sto sportu
nanosi sramotu.”

Na kraju, predsjednik FIA-
e Max Mosley odlucio je,
otito, ne poduzimati nista
protiv Todta, vjerojatno zbog
toga da je dovoljno pretrpio.
Ali arogantni ton Todtovog
priopcenja - “Ferrari s
velikim negodovanjem prima
na znanje...” - mora da je
dobro iznervirao Mosleya,
kao, uostalom, i drugi dijelovi
priopc¢enja. Na primjer, fraza
“8to se moze vidjeti iz
¢injenice da je njegovo

vrijeme u prvom sektoru bilo
najbolje...” ignorira €injenicu
da Schumacherovo vrijeme u
drugom sektoru, vrijeme
kojeg je Schumacher postao
svjestan neposredno prije
Rascasse zavoja, nije bilo
“najbolje”.

U proslosti, na stranicama
F1 Racinga, Mosley je
nekoliko puta spominjaoTodta
kao svojeg preferiranog
nasljednika na poziciji
predsjednika FIA-e - drugim
rije€ima, kao idealnog
kandidata za ulogu najviseg
kontrolora pravila u Formuli
1. Todt je sada javno podrzao
i obranio postupak vozaca
koji je, kako je rekao Bernie
Ecclestone, uhvacen i kaznjen
zbog varanja, i njegov dolazak
na Mosleyevo mjesto sigurno
bi bio vrlo nepopularan medu
prvim ljudima ekipa u Formuli
1. I ono Sto je takoder vazno:
ohrabreni onim Sto se
dogodilo u Monaku 27.
svibnja, oni bi se takvom
potezu vjerojatno vrio
Zestoko usprotivili.
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reci u oba slucaja...

\

SCHUMIJEVA
SERIJA
KONTROVERZI

Lista koja slijedi nije potpuna, ali ona
ilustrira u kolikoj mjeri F1 karijera
Michaela Schumachera nije nikada bila

Radi li se tek o lukavoj manipulaciji

pravila ili o-njihovom besramnom
kréenju? Odlucite sami...

36 F1Racing Srpanj 2006.

daleko od kontroverze u nekom obliku.

BRITANIJA 1994.

Diskvalificiran zbog
odbijanja da odradi
kaznu zaustavljanja u
boksovima (zbog
pretjecanja Hilla prije
starta utrke). Na kraju
je ipak otiSao u
boksove, ali je kaZnjen
zabranom voZnje u
dvije utrke.

JE

o (BILOPRIJER

Mnogo je bilo kontroverzi u Schumijevoj karijeri,
no ova u zavoju Rascasse treca je uistinu velika.
I sad kad ga je FIA kaznila, sve Sto je do sada
napravio podlijeze ponovnom ispitivanju. I zato
ovdje, do u detalje, preispitujemo njegovu Mrlju 1
i Mrlju 2. Willilamsov Patrick Head ima Stogod za

AUSTRALIJA 1994.

Vidi glavni tekst
(Benetton je cijele te
sezone bio podvrgnut
paZljivom promatranju i
sumnjama u legalnost.
Na kraju sezone FIA je
kod ekipe pronasla
ilegalni software, ali
nije bilo dokaza da je
on uistinu i koristen.)

| samo gundaju.

BRAZIL 1995.

Na vaganju vozaca
(koje se obavlja na
potetku i u sredini
sezone) Schumi je
neprirodno gojazan, da
bi zatim ubrzano
smr§ao i vozio ispod
dopustene

teZine u prvom dijelu
sezone. Drugi vozati

BELGIJA 1995.

Po kigi, Schumi (na
gumama za suho) vozi
nevjerojatne krugove

- i sustavno blokira Hilla
(na gumama za kigu) - i
na kraju pobjeduje.

To izaziva takvu

galamu da se uvodi
pravilo samo jednog
dozvoljenog blokiranja.




odina 1994. pamti se, prije svega,
po nesrecama u Imoli, kad su
poginuli Roland Ratzenberger i
Ayrton Senna, $to je Formulu 1
okrenulo naglavacke.

No, pogledamo li Sire od tog
nesretnog vikenda, vidjet cemo da
je ta sezona bila krcata
kontroverzama i skandalima, od
kojih je vecina potekla od
Michaela Schuamchera i ekipe
Benetton. Bilo je diskvalifikacija,
crnih zastava i zabrana utrka, kao
i glasina o ilegalnoj kontroli
trakcije. U pretposljednjoj utrci, u
Suzuki, Damon Hill odvezao je
sjajnu utrku i doSao na samo bod
iza vodeceg u prvenstvu,
Schumachera. Postavljena je
scena za odlucujucu utrku u
australskom Adelaideu.

Sto se dogodilo

Na istoj strategiji kao i
Schumacher, Hill mu se u utrci
lagano priblizavao i povecavao
pritisak. U 36. krugu, izvan
Hillovog vidokruga, Schumacher
je u zavoju 3 izletio sa staze i
okrznuo vanjski zid, oStetivsi
prednji desni kota¢. Hill je stigao,
vidio Schumachera van trkace
linije i pokuSao ga obici. Michael
ga je blokirao, a onda je Damon s
unutra$nje pokusao strane uci u
zavoj 4. Schumacher je skrenuo u
njega, i Benetton i Williams su se
sudarili.

il Sto je Schumi tada rekao
slomljenim

“Upravljanje nije radilo kako
treba, ¢udno je okretalo, i ja nisam
znao koliko je Damon blizu, ili da
li ¢e pokusati s druge strane. U
tom je trenutku imao mnogo vise
brzine nego ja i odlucio je pokuSati

u opasnosti,
Schumi je
enuo u
sigurao “

=

EUROPA 1997. BRITANIJA 1998. NADA 1998.

dok izdrZa

10 sekundi zt

ranijeg pretjecaniz
Safety Carom. Kaznu
odraduje na samom
kraju utrke, i tako
izbjegava spori krug
izlaska.

SCHUMIJEVA SRAMOTA

No 1: ADELAIDE 1994.

s unutras$nje strane. Takoder, i ja
sam pokusao skrenuti u taj zavoj,
§to je bilo normalno buduci da sam
vodio u prvenstvu i auto je jos bio
pokretan. Sljedece §to znam je da
sam poletio u zrak.”

Sto je Damon tada rekao

“Od starta utrke sam ga vrlo
oStro ganjao. Bila
je to sjajna utrka,
ali sada je gotovo.
Osjecam se
prazno, ali mislim
da sam ga dobro
namucio. Sigurno

je bio pod velikim pritiskom,
inace ne bi sletio sa staze. Vidio
sam svoju priliku i rekao ‘Moram
napasti, ovdje.” To su utrke. Na
Zzalost, uci u posljednju utrku s
deficitom od jednog boda uvijek

znaci da si ti taj koji mozes§ sve
izgubiti. U ovoj situaciji nisam

mogao pobijediti.”

Sto danas kaze Patrick Head

“Presuda sudacau &
Monaku 2006.

ukazuje da oni i FIA
misle da Michael nije
postupio posteno. I na
odredeni nacin,
pretpostavljam da se
moze reci da, ukoliko je
netko spreman postupiti
neposteno jednom, onda je
na to spreman u bilo kojoj
prilici.

“No, $to se Australije
1994. tice, tu Monako 2006.
nema mnogo utjecaja. Jer tog
smo dana u Adelaideu mi u
Williamsu bili 100 posto
uvjereni da je Michael kriv
zbog nepostene igre. Bilo je

BELGIJA 1998.

Ralfa, st
C Ferrariju Ruk
do
zatim ug 5
Larenovu garazu
DC, urlajuci
“Da li si me htio ubiti?"

uM

napa

SPANJOLSKA 2000.

Barrichella om

da dode do treceg
mjesta. Dokaz da kod
Schumacherovih ne
postoji bratska ljubav.

to tako ocito. Upravo se pripremio
odvesti svoj osteceni Benetton van
staze, kad je spazio Damona kako
ga se sprema prestici, i onda je
naglo skrenuo ravno u njega, u
pokusaju da ga sprijec¢i. Sudarili
su se i, naravno, znamo Sto se
onda dogodilo.

“Ozbiljno smo razmatrali
mogucnost da odmah ulozimo
formalni protest, buduci da je sve
bilo toliko o¢ito, ali onda smo se
predomislili jednostavno zbog
svega Sto se dogodilo te godine.
Buduci da je 1994. bila uzasna
godina - Ayrton Senna je poginuo
u naSem automobilu u Imoli -
nismo mislili da je za Damona
dobro da osvoji naslov prvaka
nakon sudske presude. Zbog toga
nismo ulozili protest.

“Da se radilo o bilo kojoj
drugoj godini - ili da Ayrton nije
poginuo u nasem automobilu -
posve je sigurno da bismo uloZili
formalni protest, baziran na istim
¢injenicama na osnovu kojih je
Michael proglasen krivim u
Monaku 2006.”

Sto se dogodilo poslije

Nista. Nije bilo istrage, niti
kazne, nicega. Tko, dakle, ima
vece pravo da kaZe posljednju
o svemu, nego Damon Hill,

koji je izjavio ovo, nedugo
nakon te utrke u Adelaideu:

“Nista se ne bi postiglo

velikom galamom i

bunjenjem, jer to se
dogodilo i svatko zna $to se
dogodilo. Ja samo Zelim
nastaviti svojim zivotom, i

prepustiti drugima da sami

odluce $to ¢e misliti o
onome $to je Michael

napravio.”

AUSTRIJA 20

trkacoj Tiniji, ne t
utrka bila prekinute
on dobio Sansu da
starta ponovno. Nije
uspjelo.
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SCHUMIJEVA SRAMOTA

NO 2: JEREZ 1997

Cinici su govorili kako je
prethodni, japanski Grand Prix bio
izmanipuliran kako bi se pripremila
Sto bolja predstava za finale sezone u
posljednjoj utrci u Jerezu. Nije moglo
izgledati puno drukcije nakon $to su
Jacquesu Villeneuveu oduzeta dva
osvojena boda zbog nepostivanja
Zutih zastava tijekom slobodnih
treninga.

Najbitnije, to je znacilo da
Schumacher u Jerez dolazi s bodom
prednosti ispred Villeneuvea. “Sve
Sto treba napraviti je izbaciti me sa
staze i prvenstvo je njegovo,” rekao je
prorocki prije utrke Jacques.

Patrick Head je dodao: “Onaj koji
u posljednju utrku ulazi s bodovnom
prednoscu je u poziciji da moze, kao
Sto smo vec vidjeli, biti agresivan
prema onom iza njega.”

A Michael je rekao: “Zelim da
prvenstvo bude odlu¢eno na stazi, ne
na sudu u Parizu ili nakon sudara.”
Hmmm...

Sto se dogodilo

Villeneuve se u utrci priblizio
vodecem Schumacheru, prije nego
§to je pokuSao manevar pretjecanja u
oStrom zavoju zvanom Dry Sac, u 48.
krugu. U trenutku o¢aja Schumacher
je presjekao u desno i prednjim
desnim kotacem udario u lijevi bok
Williamsa.

No, pokusaj da se onesposobi
Villeneuve okrenuo se protiv
Schumija - odbio se u pijesak i
odustao od utrke, dok se Jacques
pazljivo domogao cilja na trecem
mjestu i 0svojio naslov prvaka
svijeta.

Neki tvrde da je Michael znao da
njegov hladnjak pusta vodu i da ni u
kojem slucaju ne bi uspio zavrsiti
utrku. Ta tvrdnja, medutim, nikada
nije sluzbeno dokazana

PI, MIKE COOPER/ALLSPORT

STEVEN
, FRANCOIS FL

STON/LAT, S

BELGIJA 2000.

Hakkine na sam'rub | 'da se
staze pr na putu
(Ali Mika m
sljedecem kru
legendarnim
pretjecanjem oko
Ricarda Zonte.)
zavoja
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AUSTRIJA 2001.

mjesta i dragoc
bodova u utrc
naslov. Rubens
ignorira radio pozive
sve do posljednjeg

Sto je Schumi tada rekao

“Jacques nije
imao nista za
izgubiti i ocito je
mislio da u tom
zavoju treba
napasti. Da je utrku zavrSio iza mene,
izgubio bi svjetsko prvenstvo. Zbog
toga je morao napasti. Kocio sam §to
sam kasnije mogao, ali on je zakocio
jo§ kasnije, i ne mislim da sam ja
pogrijesio. Da nije mene bilo s
vanjske strane, on bi odletio sa staze
u pijesak - iskoristio me je kao
kocnicu.”

Sto je Jacques tada rekao

“Nije me osobito
iznenadilo kad sam
vidio da skrece u
mene, jer sam znao
bi Michael bio
sposoban izbaciti me sa staze. Ali,
nije to ucinio bas dobro jer je sa staze
izletio on, a ja sam ostao. Nisam
mogao i¢i vise prema unutra, bio
sam, zapravo, ve¢ na travi. Udarili
smo jedan u drugog dovoljno jako da
se slome ovjesi. Nije se radilo ni o
kakvoj pogresnoj procjeni.”

Sto danas kaze Patrick Head

“Neki su ljudi
kasnije spekulirali
da je Michael, kad
b je skrenuo u
Jacquesa, zapravio
sprijecio Jacquesa
da ne izleti sa staze. No, u naSim
telemetrijskim podacima nema
nikakvih pokazatelja da je ulazna
brzina (u zavoj) tada bila veca nego
obi¢no. To pobija taj mit.

“U stvarnosti, premda je Michael
bio taj koji je na kraju izgubio,
Jacques je imao straSno puno srece

=
pd

NJEMACKA 2001.

masovr

startu, Schi
zaustavlja p €
staze u nastojan
se utrka

puta mu u

kad se uspio dovuci do cilja.
Akumulator na njegovom automobilu
bio je smjeSten u boku automobila, i
kad se nakon utrke vratio u boksove
vidjeli smo da akumulator visi samo
na kablovima, da je posve izbacen iz
svojeg lezista.

“Ono $to mi se ¢ini osobitim je to
nekakvo raspoloZenje pravedne
indignacije koje se moZe primjetiti
kod nekih ljudi iz Ferrarija, nakon $to
je Michael napravio ovu stvar u
Monaku ove godine. Ja nisam jedan
od onih ekstrema koji traZe da se on
izbaci iz Formule 1, ali ono $to ova
epizoda dokazuje - ba$ kao $to je to
bio slucaj i u Adelaideu 1994. i u
nekim drugim slucajevima - je da on
nije sportas u sportskom smislu rijeci.

“On ima posve nezadrzivu potrebu
za pobjedama i ocito je da ne preza ni
pred ¢ime ne bi li zadovoljio tu
potrebu. Ono $to mene iznenaduje je
Sto su ljudi iznenadeni kad vide takve
stvari, ako znamo §to je sve ¢inio do
sada. Ta vrsta ponaSanja ocito je tek
dio osobensti Michaela
Schumachera.”

Sto se dogodilo poslije

Incident je istrazila FIA koja je,
potom, Schumijev potez proglasila
“ozbiljnom pogreskom, (ali) i
instinktivhom reakcijom koja,
premda namjerna, nije u¢injena u
loSoj namjeri ili s predumiSljajem”.

Bilo je nekog govora o zabrani
nastupa na 6 utrka, ali Schumacher
je na kraju uklonjen sa svojeg
drugog mjesta u prvenstvu 1997. -
prema su njegovi bodovi i pobjede,
kao i oni Ferrarija, ostali dio
njegove sveukupne bilance. Vecdina
promatraca smatrala je ovu kaznu
smijesno blagom. Villeneuve je
rekao: “To nije nikakva kazna.
Ocekivao sam nesto radikalnije.

Head se pobrinuo

da se pobjednicki
FW19 premjesti u
Williamsov muzej
netaknut, s tragovima
Schumijeve gume

na boku

EUROPA 2001.

b ¥ Barr

Michae 3 u | jednon

Nirburgr 1. Na Schumac t
kraju utrke miladi br: prije cilja, nakon &to je
je namrsten. Na vodio veéinu utrke. O
obiteljskoj veteri se nikome nije svidjelc

igurno su pa Rezultat? Zabrana
rijeti timskih naredbi i kazna
od milijun dolara.

je namrsten. Na
obiteljskoj veceri
sigurno su pale tesSke
rijedi..
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Jos jedna sramota. U Michael Schumacher Mladima treba I Schumi i Barrichello | Jo$ jednom suci guraju | Godinu dana prije
e jo3 pokudaju da se iskupi | je toliko popularan pokazati njihovo se tudnovato vrte na | Schumija natrag na Rascasse-gatea,

za Austriju, Schumi medu sucima uz stazu | mjesto. Schumi gura stazi u prvim stazu nakon sudara s Schumi ozbiljno ljuti
namjesta mrtvu utrku | da mu pomaZu iziéi iz Alonsa u travu pri kvalifikacijama, kako bi | Heidfeldom, kojeg Barrichella

s Barrichellom - ali mu| zone za izlijetanje. Da 300 km/h, na prilazu | se plasirali lo&e i ignoriraju i on mora beskompromisnim

to zaboravlja reci prije | li bi tako pomogli zavoju Stowe. Vrlo startali prvi u drugom | odustati. Ti isti suci | prelaskom u

utrke. Rezultat nije nekom drugom voza&u? | opasno, ali bez ikakvih | krugu kvalifikacija i pomaZu vozatu | posljednjem krugu.
ba$ popularan u zemiji | sankcija. izbjegli moguéu kisu. | Ferrarija da upali ‘ Zatim gotovo udara u
koju Formula 1 tek motor i vrati se do | Ralfa u napadu tik

osvaja boksova. prilje ciljne crte.
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Kako je porota radila

Pitali smo 30 porotnika za dodijele F1 Racing bodove svim
su sudijelovali u utrkama u prvoj polovici

lod Bahreina do Monaka). Svaki porotnik
najboljem vozacu 23 boda,

Vidualnoj listi. Medu porotnicima,kao sto
. vidite, nema ak elnih F1 vozaca. Sve statistike su ispravne
- do (i ukljuivsi) Grand Prix Monaka.

2, i tako dalje sve do jednog boda za 23.

-
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YUJI IDE

Bodovi F1 Racinga

Bodovi u prvenstvu

Krugovi petkom 149

Prosjecna pozicija na startu 20,8
Koliko puta bolji od timskog kolege
u kvalifikacijama

Krugovi u utrkama 14

Krugovi u vodstvu

Najbolji rezultat 13. (Austra
Koliko puta ispred timskog kolege
na cilju

Vrhunac Aust

Najgori trenutak Sudar s Albe
Slucajna cinjenica

Presuda Poslj

ednje mjesto ¢

TIAGO MONTEIRO
Bodovi

Bodovi u prvenstvu
Krugovi petkom 21
Prosjecna pozicija na startu 18,0
Koliko puta bolji od timskog kolege
u kvalifikacijama 2:5

Krugovi u utrkama 406

Krugovi u vodstvu

Najbolji rezultat 12 (Europa)
Koliko puta ispred timskog
kolege na cilju 4:3

Vrhunac P

Najgori trenutak Ud

Slucajna cinjenica M

Presuda Do

2006
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FRANCK MONTAGNY

Bodovi F1 Racinga

Bodovi u prvenstvu

Krugovi petkom 96

Prosjecna pozicija na startu 20,3
Koliko puta bolji od timskog kolege
u kvalifikacijama C

Krugovi u utrkama

Krugovi u vodstvu

Najbolji rezultat 16. (Monak
Koliko puta ispred timskog kolege
na cilju 1

Vrhunac Mu
Najgori trenutak Kvar polu
Spanjolskoj zavrsio je obeca

Slucajna cinjenica ¢

Presuda Sigurr O je ostavio bolji

CHRISTIJAN ALBERS
Bodovi F1 Racinga 14
Bodovi u prvenstvu
Krugovi petkom 209
Prosjecna pozicija na startu 17,1
Koliko puta bolji od timskog kolege
u kvalifikacijama °

Krugovi u utrkama

Krugovi u vodstvu

Najbolji rezultat 11. (Austral

Koliko puta ispred tumskog kolege
na cilju 3:4

Vrhunac ¢

nd
Najgori trenutak Kazna u Mc

Slucajna cinjenica

Presuda U kvali

Sato je pokazao zavidnu
brzinu u nekadasnjem
Arrowsu

Klien je ove godine
ozbiljno zamislio
Coultharda, osobito
u kvalifikacijama

b | \. Monteiro je i dalje
{\ pouzdan, ali bez
bljeskova
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TAKUMA SATO

Bodovi F1 Racinga

Bodovi u prvenstvu

Krugovi petkom

Prosjecna pozicija na startu

Koliko puta bolji od timskog kolege
u kvalifikacijama

Krugovi u utrkama

Krugovi u vodstvu

Najbolji rezultat

Koliko puta ispred timskog kolege
na cilju 6:1

Vrhunac 5

Nirburgr

Najgori trenutak

Slucajna cinjenica

Presuda

“Do postolja u Monaku za
Coultharda je 2006. bila
prilicno mlitava”

18

SCOTT SPEED

Bodovi F1 Racinga

Bodovi u prvenstvu
Krugovi petkom

Prosjecna pozicija na startu
Koliko puta bolji od timskog kolege
u kvalifikacijama 1

Krugovi u utrkama

Krugovi u vodstvu

Najbolji rezultat ©

Koliko puta ispred timskog
kolege na cilju 2:5
Vrhunac |

Najgori trenutak
Slucajna cinjenica |

Presuda

174

TONIO LIUZZ|

Bodovi F1 Racinga

Bodovi u prvenstvu

Krugovi petkom

Prosjecna pozicija na startu
Koliko puta bolji od timskog
kolege

u kvalifikacijama ¢

Krugovi u utrkama

Krugovi u vodstvu

Najbolji rezultat A\onak
Koliko puta ispred timskog kolege
na cilju !

Vrhunac

Najgori trenutak N

Slucajna ¢injenica

Presuda

DAVID COULTHARD
Bodovi F1 Racinga

Bodovi u prvenstvu
Krugovi petkom 1
Prosjecna pozicija na startu

Koliko puta bolji od timskog kolege
u kvalifikacijama

Krugovi u utrkama

Krugovi u vodstvu

Najbolji rezultat

Koliko puta ispred timskog kolege
na cilju

Vrhunac

Najgori trenutak

Slucajna cinjenica

Presuda

Toro Rosso je cesto bio
uznemirujuce blizu Red Bullu

15 |

CHRISTIAN KLIEN
Bodovi F1 Racinga

Bodovi u prvenstvu
Krugovi petkom

Prosjecna pozicija na startu
Koliko puta bolji od timskog
kolege

u kvalifikacijama

Krugovi u utrkama

Krugovi u vodstvu

Najbolji rezultat

Koliko puta ispred timskog
kolege na cilju 4

Vrhunac

Najgori trenutak
Slucajna cinjenica

Presuda




JARNO TRULLI @

Bodovi F1 Racinga

Bodovi u prvenstvu

Krugovi petkom

Prosjecna pozicija na startu

Koliko puta bolji od timskog kolege
u kvalifikacijama

Krugovi u utrkama

Krugovi u vodstvu

Najbolji rezultat

Koliko puta ispred timskog kolege
na cilju

Vrhunac

Najgori trenutak

Slucajna cinjenica

Presuda

44 F1 Racing Srpanj 2006.

Od zvijezda do
trnja: Trullijeva je
sezona daleko od

“Prije Monaka Michael je bio
drugi u naSem poretku. A onda
je polovica nasih porotnika
promijenila misljenje...”

Ve < X7 L

RUBENS BARRICHELLOH

Bodovi F1 Racinga

Bodovi u prvenstvu

Krugovi petkom

Prosjecna pozicija na startu

Koliko puta bolji od timskog kolege
u kvalifikacijama

Krugovi u utrkam

Krugovi u vodstvu

Najbolji rezultat 4

Koliko puta ispred timskog kolege
na cilju

Vrhunac

Najgori trenutak

Slucajna cinjenica

Presuda
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NICK HEIDFELD \
Bodovi F1 Racinga 356

Bodovi u prvenstvu 8

Krugovi petkom

Prosjecna pozicija na startu 1
Koliko puta bolji od timskog kolege
u kvalifikacijama

Krugovi u utrkama

Krugovi u vodstvu

Najbolji rezultat 4

Koliko puta ispred timskog kolege
nacilju 4:3
Vrhunac Hrat
voznja do 4. mjes
Najgori trenutak K
Maleziji ga je kost
mje:
Slucajna cinjenica !
Bdio ‘

o

Presuda |

JACQUES VILLENUEVE

Bodovi F1 Racinga 37

Bodovi u prvenstvu ¢

Krugovi petkom 1

Prosjecna pozicija na startu 13,9
Koliko puta bolji od timskog kolege
u kvalifikacijama 4

Krugovi u utrkama 40¢

Krugovi u vodstvu

Najbolji rezultat ¢ alija
Koliko puta ispred timskog
kolege na cilju 4:3

Vrhunac Uy
Zamjene motor 1 AU
Najgori trenutak Kazr
hlokirania F ~} r

o]

yrna voznja nakon

Slucajna cinjenica

Presuda !

10

MICHAEL SCHUMACHER
Bodovi F1 Racinga 399
Bodovi u prvenstvu 43
Krugovi petkom 155
Prosjecna pozicija na startu /.6
Koliko puta bolji od timskog kolege
u kvalifikacijama

Krugovi u utrkama 411

Krugovi u vodstvu 1

Najbolji rezultat 1. (San Marino,

Koliko puta ispred timskog kolege na
cilju 6.1
Vrhunac Briljantna

lo 5. mjesta u |

Najgori trenutak |

Slucajna cinjenica

Presuda Prije Monaka, Michael je bio

Montoya je, i ove
sezone, losiji od
Raikkénena

JUAN PABLO MONTOYA
Bodovi F1 Racinga 411

Bodovi u prvenstvu 2:

Krugovi petkom 121

Prosjecna pozicija na startu 6,4
Koliko puta bolji od timskog kolege
u kvalifikacijama

Krugovi u utrkama

Krugovi u vodstvu ¢

Najbolji rezultat 2. (Monako
Koliko puta ispred timskog kolege
na cilju 3:4
Vrhunac 1 voznja | fi:\.‘{/}:/

I\

Najgori trenutak Nasukao svoj auto
Slucajna cinjenica

Presuda (

”
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RALF SCHUMACHER

Bodovi F1 Racinga 475

Bodovi u prvenstvu ¢

Krugovi petkom 16¢

Prosjecna pozicija na startu |
Koliko puta bolji od timskog kolege
u kvalifikacijama 4

Krugovi u utrkama

Krugovi u vodstvu

Najbolji rezultat

Koliko puta ispred timskog kolege
na cilju 5:2
Vrhunac 1

10 Sada, u Austral
Najgori trenutak "

prvom 2

avoju u Nur

Slucajna cinjenica Prov

Krugova

Presuda Izg

Dobra polovica sezone,
no je li to dovoljno
Villeneuveu za ostanak u
ekipi u 2007.?

O
&

OCJENE VOZACA

07

MARK WEBBER
Bodovi F1 Racinga
Bodovi u prvenstvu
Krugovi petkom
Prosjecna pozicija na startu

Koliko puta bolji od timskog kolege
u kvalifikacijama

Krugovi u utrkama

Krugovi u vodstvu

Najbolji rezultat

Koliko puta ispred timskog kolege
na cilju

Vrhunac |

Najgori trenutak

Slucajna cinjenica

Presuda



OCJENE VOZACA
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GIANCARLO FISICHELLA|
Bodovi F1 Racinga

Bodovi u prvenstvu

Krugovi petkom 1

Prosjecna pozicija na startu

Koliko puta bolji od timskog kolege
u kvalifikacijama

Krugovi u utrkama 4

Krugovi u vodstv

Najbolji rezultat 1

Koliko puta ispred timskog kolege
na cilju

Vrhunac

Najgori trenutak

Slucajna ¢injenica

Presuda |

NICO ROSBERG

Bodovi F1 Racinga

Bodovi u prvenstvu 4

Krugovi petkom 100

Prosjecna pozicija na startu

Koliko puta bolji od timskog kolege
u kvalifikacijama

Krugovi u utrkama

Krugovi u vodstvu

Najbolji rezultat

Koliko puta ispred timskog kolege
na cilju

Vrhunac

Najgori trenutak

Slucajna ¢injenica

Presuda

04

JENSON BUTTON
Bodovi F1 Racinga

Bodovi u prvenstvu
Krugovi petkom

Prosjecna pozicija na startu
Koliko puta bolji od timskog kolege
u kvalifikacijama 4

Krugovi u utrkama
Krugovi u vodstvu

Najbolji rezultat

Koliko puta ispred timskog
kolege na cilju

Vrhunac

Najgori trenutak

Slucajna cinjenica

Presuda |

Imao je nekoliko
pogresaka, ali
Massa je iznenadio
solidnom brzinom

FELIPE MASSA

Bodovi F1 Racinga

Bodovi u prvenstvu

Krugovi petkom 1¢
Prosjecna pozicija na startu |
Koliko puta bolji od timskog kolege
u kvalifikacijama

Krugovi u utrkama

Krugovi u vodstvu

Najbolji rezultat

Koliko puta ispred tlmskog
kolege na cilju 1

Vrhunac F

Najgori trenutak Suda

Slucajna cinjenica

02 ) ==

KIMI RAIKKONEN

Bodovi F1 Racinga 646 /

Bodovi u prvenstvu 27

Krugovi petkom 118

Prosjecna pozicija najtdrtu 8,1
Koliko puta bolji od i skog kolege
u kvalifikacijama 4,3/

Krugovi u utrkam, /352

Krugovi u vodstys 9

Najbolji rezultat’ 2. (Australija)

Koliko puta |spred timskog kolege na

y

cilju 1:6 y
Vrhunac Spanjolska najbolja vozaja u
karijeri(za’5. mjesto), kaze njegov
inZenjer |

Najgori tren Vatra u Monaku,
nadomak mogucoj'pobjedi

Slugajna € Q nica Nakon pola sezone u

2005. Kimi Jg yodio u 22,4 puta vise

rugova (202\negoli u sezoni, 2006. (9)

Presuda Tosto je tredi s Fisichellom u

prvenstvu vozaca samo pokazuje koliko

je bio sposoban izvuci iz svojeg

Mclarena. NaSi porotnici su td’p(imijetil&

Je li Rail Qne.u

* najnesré l}jv'ezaih &

" Formuli? quda nboﬂ. LS

je i v;ero;atno-naj_ '*' :
b 1*‘:&{\1“

46 F1 Racing Srpanj 2006. et X




“To Sto je Kimi treci
s Fisichellom u
prvenstvu vozaca
‘'samo pokazuje
koliko je bio
sposoban izvuci iz
svojeg McLarena”




Do sada u 2006.
Alonso je bio
briljantan:
nedostizno brz i
zacudujuce zreo

FERNANDO ALONSO . j
Bodovi F1 Racinga 683
Bodovi u prvenstvu 64
Krugovi petkom 130 m
Prosjecna pozicija na A
Koliko puta bolji od timskog kolege
u kvalifikacijama 5:2
Krugovi u utrkama 436
Krugovi u vodstvu 254

_ {Najbolji rezultat 1. (Bahrein,

% Australija, Spanjolska, Monako)

+ ¥ ¥ Koliko puta ispred timskog kolege

N ,'_";;'r-l_';na cilju 6:1  °

> _mVrhunac Dominirajuce vodstvood

; #stana do cilja na domacem Grand

. TRNPrixu u Barceloni

:"ﬂ"\Najgori trenutak Greska pri

3 - tankanju u kvalifikacijama Malezije

__: kostala ga je pobjede
*{Slucajna cinjenica Niti jedan krug
b \.‘nije vozio nize od 4. mjesta

o\ a*Presuda Svjetski prvak je gotovo

\ *nedoditljiv u 2006, pa stoga nije
Winikad bilo dvojbe da:ce biti favorit
_samedl nasifh porotnicima. lzgubio je
GRS Xamo 7 bodova od maksimalnih 690.

..... 20 Yednsgavno jetsuvise dobars l"
- : D N
9 e :
— £ 5 s



KAKO ELEKTRONIKA )} HIDRAULIKA } KOENICE

Moderni automobili Formule 1 su inZenjersk remek—céifela Jedan od najvecih tehnoloskih napredaka v
¢jima el ‘ like, koje danas kontroliraju vecinu sistema na
nica od quhonsklh vlakuno. ;

prepun je ra: K
~ putem felemetn 7 lozenih hidraulickih
sistema kontroli i s [ ZC . | dok svi ovi sistemi
(io i ‘ojatno snazne i efikasne




KAKO 3 ELEKTRONIKA ) HIDRAULIKA } KOENICE

RADI ]

FIFKTRONIKA ———— unerae ECU

(elektronska kontrolna

SSuvremeni automobili Formule 1 prepuni

su  sofisticiranih  elektronickih sistema koji jedinica) podesava motor
upravljaju mnogim sistemima na njima - ukljucujuci . tako da je prvi dio puta
balans kocnica, podesavanje mijesavine goriva i | pedale gasa osjetljiviji, a
mjenjanje brzina. 1 drugi dio mcmvie osjetljiv, sto

Da bi svi ti sistemi funkcionirali besprijekorno
svaki auto ima preko kilometar ugradenih kablova.
Oni su spojeni s preko 100 razlicitih senzora i A A
gl e N N ie Ly ovo| stazi.
indikatora koji kontroliraju i nadgledaju razlicite
dijelove automobila.

‘ pomaze vozaCima u kontroli
brzine kroz brojne zavoje na

Visefunkcionalna kontrola na
vrhu upravljaca podesava kCD
ekran

ECU DIFERENCIAL

Elektronska kontrolna ECU upravijia i diferencijalom. : ; :
jedinica centralno upravija Kod modernih F1 automobila LCD ekrani mogu prikazati
mnogim sistemima na diferencijal je u potpunosti mnogo informacija, ukljucujudi

automobilu, tako daoni £+ elektronski i regulira rotacijske
] rade koordinirano i s brzine vanjskog i unutradnjeg

ﬂ najvecom djelotvornoscéu. straznjeg kotaca (u odnosu na

e — zavoj) na ulascima i izlascima iz

zavoja.

okretaje motora i vremena po
sektorima ili cijelom krugu

Pritiskom na "N dugme mijenja¢
se stavlja u neutralnu brzinu

. Pritiskom na " dugme
aktivira se ogranicenje brzine u
boksovima

Dugme "Radio” aktivira radio-
vezu s posadom u boksovima

Ova kontrola podesava servo
upravljanje

. Plava kontrola sluzi za
podeSavanje mjeSavine goriva i
zraka u motoru

Rucice za mijenjanje brzina prema
.. gore il prema dolje. Posebna
rucica sluzi za koristenje kvacila pri
kretanju iz mjesta

Postavke motora kompletno se mijenjaju od
staze do staze, ovisno o tome je li ona brza ili

puna zavoja. TRANS/\/\'SUA

Kontrola na dnu upravijaca
podesava balans kocnica
prema naprijed ili natrag

Tri kontrole na desnoj
strani sve sluze za razlicita

U Monaku, primjerice, sistem pomaze ECU takoder kontrolira kvagilo podesavanja motora
vozacu veéom kontrolom papudice gasa. i mjenjaC. Vozac koristi kvacilo
Pocetni dio pritiska na pedalu gasa je osjetljiviji, jedino dok krece iz mjesta. Nakon
a kasnije je gas manje osjetljiv. Ovo vozacu toga, sve kontrole preuzimaju
omogucava bolju kontrolu u mnogobrojnim, elektronski sistemi. Kad se brzine
osobito ostrim, zavojima. mijenjaju prema gore, vozad ne

U Monzi, medutim, gas mora u kratkom mora podizati nogu s papucice
vremenu reagirati mnogo djelotvornije, gasa. Kod mijenjanja brzina
osobito u izlascima iz $ikana. To je vaznije prema dolie ECU ce podeSavati
od postepene, fine aplikacie. Ovdije je gas gas tako da se usklade brzine
podesen tako da vrlo mali pritisak na pedalu rotacije motora i mjenjaca, i
gasa motor tjera na punu snagu. sprijece trzajevi i naprezanja

Izmedu motora i papucice gasa nema mijenjaca i poluosovina.

izravne, mehanicke veze. Poseban aktivator
‘mjeri” poziciju papucice gasa i zatim Salje signal
u sistem kontrole motora, koji onda $alje taj
signal u motor.

Osim gasa, ECU kontrolira i visinu usisnih
‘truba” za zrak, ubrizgavanje goriva i mnoge
druge aspekte rada motora, sve u svrhu
postizanja najviSeg okretnog momenta u
svakom odredenom trenutku.




i |

Ovo je kljucna veza izmedu automobili su postali mnogo !S:}ZE# %a(\)/u: ;ipiri'é\é;d' !T]‘Jeiii?zgggar{:%?gzﬁn”'h
vozaca i njegovog automobila. kompliciraniji, i upravljaci su ko 30.000 dol ! Slofobil e meRanizam
| Sve do devedesetih na postepeno dobivali sve vise |O Od S Oaliai'k o ko Jovezu‘e
. upravljadu su postojale samo kontrolnih prekidada, dugmadi i e 00 nexoliko. P i Ol povezl
tri kontrole: za radio-vezu, indikatora. vrsta materijala, ukljucujuci  UPraviac s osovinom
vozacevu bocu s picem i za Osim za upravljanje, volan karbonska viakna, aluminij, Lég.rz(ajvljarwlla. ik tl-;opca(rj‘nora
stavljanje mjenjaca u neutralnu  danas sluzi za kontrolu gotovo titan i gumu. Ako se uzmu u IOIan\éZJQ\(/)erZ'leusna ? »
brzinu. svih fukncija na automobilu (Vidi obzir sve kontrole, upravijaé g“ msra sadriell E[J_Fi’raVJa ja,
U posliednih desetak godina  okuvir lijevo dolje). se sastoji od oko 120 i eléitlriésn\iae
= zasebnih dijelova, iako mu WA
[ ona tjeiina St spojeve izmedu kontrola
J P ’ na upravljacu i ostatka
automobila.

Sigurnosna pravila FIA-e
~ nalazu da voza& mora biti
u stanju napustiti kokpit
automobila u vremenu od

5 sekundi, a pritom smije
kloniti samo urpavijac.
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MIKROVALNA TELEMETRJA

Svaki put kad auto prode pored boksova “snop” podataka
se s njega emitira na kompjutere na zidu boksova. Ukupno
se odjednom posalje oko 4 megabajta informacija, i one pri
svakom prolasku omogucuju inzenjerima klju¢na saznanja o
ponasanju automobila.

B TELEMETR|IA
s Mnogo aspekata voznje
automobila, ukljucujudi

brzinu, temperature motora

i ko¢nica, pokrete ovjesa, _ ‘
visinu od tla, pokrete Kad se auto jednom vrati u boksove, na njega se izravno

papucica i velicinu G-sila, prikljuci laptop kompjuter i tako se skine jo$ oko 40 megabajta
promatra se u boksovima informaci

% dok se auto krece po stazi. U
Formuli 1 postoje dvije vrste
telemetrije: mikrovalna i real- REAL‘H/\/\E TELEMETR UA
time telemetrija. U svakom trenutku, dok se auto krece po stazi, on
konstantno Salje u boksove manje koli¢ine pojedinac¢nih
informacija, npr. podatke o polozaju na stazi.




KAK()|3 | ELEKTRONIKA ) HIDRAULIKA ) KOENICE

RADI Fl

HIDRAULIKA _ & KOCNICE

Performanse kocenja automobila Formule 1 impresivniie su od njegovih

H Hidraulika igra klju¢nu ulogu u funkcioniranju ubrzanja. Dok auto ubrzava od 0 do 240 km/h za oko pet sekundi, koCenje
svakog automobila Formule 1. Kao i kod od 320 km/h dQ potpunog zaustavijanja traje samo égtlri Sekund"e. Pri
cestovnih automobila, sistemi upravljanja i kvacila ovakvom kocenju vozac je podvrgnut horizontalnoj sili deceleracije od 5,2 G.
najocitiji su primjeri. Da bi se postiglo ovako nevjerojatno kocenje, automobili Formule 1

koriste kocCione diskove od karbonskih viakana, koji rade na iznimno visokim
temperaturama. Pri koCenju za svaki zavoj diskovi se ugrijavaju s 400°C na
1.000°C. To Ce se u toku prosjecne utrke dogoditi oko 800 puta.

Pravila FIA-e propisuju da diskovi moraju biti debeli 28mm, i imati 278 mm
u promjeru. Tezina svakog od njih manja je od jednog kilograma.

Zbog enormnih aerodinamickih i G-sila koje
djeluju na auto Formule 1, okretati upravljac¢ u voznji
bilo bi vrlo tesko bez neke vrste pomoci. Hidraulika
se koristi kako bi se vozacu olaksao posao.

I buduci da su hidraulicki sistemi laksi od
elektri¢nih, oni se koriste i za kontrolu vecine ostalih
sistema, ukljucujuci mijenjanje brzina i podizanje
otvaraca spremnika za gorivo.

[ KAKO RADI HIDRAULICKI SISTEM

Shellov tehni¢ki menadzer za Formulu 1, Michael Copson,
objasnjava kako bazi¢no radi hidraulicki sistem: “Svrha hidraulicke
tekucine je da omoguci Evrstu vezu izmedu dviju komponenti, sli¢no
kao $to bi to ¢inio kabel.

Za razliku od zraka, tekucina se ne moze komprimirati, pa ako
imate cijev ispunjenu tekucinom, pritisak na jednoj strani daje van
promptnu reakciju na drugoj. To je slicno kao kad biste imati Cvrstu
polugu koja povezuije dviie komponente - nema ‘kasnjenja”izmedu
pritiska i rezultata. Na taj je nacin kontrola svakog sistema vrio
postojana i brza.

‘U automobilu Formule 1 hidraulicka tekucina mora funkcionirati
na visokim temperaturama, pa se obavijaju razna podeSavanja da bi
raspon radnih temperatura bio Sto veci.”

Tekucina koju koristi Ferrari je Shell Donax S-L0864. Ona radi pod
pritiskom od oko 200 bara i nevierojatno je Cista, omogucujuci Cvrstu i
postojanu vezu izmedu vrio preciznih aktivatora. " T ———— e e 7 o i e Y

DAUINE KOCENJA: F1 |
CESTOVNI AUTI




od njegovin
undi, kocenje

_ BRZE CINJENICE
aciie od 5,2 G.

I Svaki F1 vozaé izgubi
oko 2 kilograma tjelesne
teZine u fijeku utrke.
Ako je utrka vrlo topla,
izgubit e i oko litru i
pol teku¢ine

I Kamioni transporteri u
Formuli 1 teze svaki oko
30 tona, i opremljeni

su motorima od 17,2
litara zapremnine koji
razvijaju do 520 KS.

I Gorivo Shell V-Power
specijalno je dizajnirano
da ¢&isti vas motor

za vrijeme voznije,
uklanjajuci naslage

na usisnim ventilima

i osiguravajuéi da su
injektori ubrizgavanja
goriva uvijek savrieno
&isti. Ono pridonosi i
boljim performansama
motora od frenutka kad
ga poénete koristiti.

I Informacije s F1
automobila se u
boksove prenose
kapacitetom od oko

4 milijuna bajtova u
sekundi. Brzina njihova
transfera jednaka je
brzini svjetlosti.

KAKO RADE KOCNICE

Disk karbonske kocnice vrti se jednakom
brzinom kao i kotac, s klijestima koc¢nice
smjestenima sa strane i oko diska. Kad vozac
pritisne pedalu kocnice, klijesta stezu disk.
Kociono ulie se premjesta u Klipove klijesta, kako
bi vozac bolje kontrolirao potrebne sile.

Diskovi su ¢esto izbuseni kako bi zrak
ventilirao kroz njih i pomogao brzem snizavanju
temperatura.

Dva glavna cilindra, smjestena u samom nosu
automobila, sadrze kociono ulie za prednje i
straznje kocnice. Cijeli je sistem dvokruzan, pa ako
jedna polovica sistema otkaze, vozac jos uviiek
moze sigumno zakoditi koristeci drugi dio sistema.
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DOBRI

Ovih dana Rubens je bolje volje. On zna svoju vrijednost, i svoj talent,

DECKO

i nakon groznog starta pocinje ozbiljno ugrozavati Jensona

Intervju: Gavin Green

Je li je, dakle, Rubens Barrichello ovih dana
sretan covjek?

Da, doista vrlo sretan, usprkos tome $to je u 2006.

viSe izlozen kritikama, u ekipi koja se joS uvijek
bori za svoju poziciju na A-listi. I nije ogorcen,

uopce nije ogorcen ¢injenicom da je u Ferrariju

proveo Sest godina slijedeci naredbe ekipe: nije

mzocaran N gd je pobjednao i nadmudrlvao

Robin protiv Schumuevog Batmana.
Ne. ovih je dana Rubens, citiram, “vrlo, vrlo
sretan ¢ovjek”. On je “ushicen”- kako sam kaZe -
NG je u Hondi ”u polpuno kompgli(i\'num uulu”
prcmdd sve bol_u. rezultati ne kvare m.\polon.nju.
Ocigledno je da sam imao kompetitivan auto u
Ferrariju, ali sam toliko puta osjetio da nisam
slobodan raditi onako kako zelim. Ovdje u Hondi
jesam slobodan. Nema naredbi ekipe.
Ravnopravan broj 1. To sam se vec jako dugo
prizeljkivao.”

Svida mu se sadaSnja atmosfera relativno male
britanske ekipe. nakon mo¢nog radnog
potencijala u Maranellu. "Mislim da je Rubens

iznenaden time koliko smo opusteni i prijateljski,”

kaze Nick Fry. prvi ¢covjek Hondine ekipe. “Bas
smo lezerna klapa. Ali, kad se radi o pobjedi” -
t0j. za Hondu, dugo uskracivanoj i neuhvatljivoj
prvoj pobjedi u modernoj Formuli 1 - “mi smo
smrtno ozbiljni.”

Pri naSem susretu Rubens izgleda preplanulo i
zdravo. Njegova nesretna Kosa, poput zice.
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Fotografija: Steven Tee/LAT, Lorenzo Bellanca/LAT

izgleda Ka
narandas|
izblijedjel
zdepast, tije
sportasi imaju pre
cvrstine - i izgleda opusteno i samouvlereno
Prelazak u Hondu prouzrocio je kulturne i
tehni¢ke Sokove. Testiranja van sezone bila su
dobro prosla, iako se timski kolega Jenson Button
pokazao brzim. I u Bahreinu bio je brzi u
kvalifikacijama, a bio je bolji i u utrci. Tjedan
kasnije, isto se dogodilo i u Maleziji. D.l lij je
Rubbens bio uznemiren? st
“Ja sam ove godine vrlo
kao ekipa jo§ nismo pobijedili, ali mislim da SMo .
na rubu. Kad jednom pobijedimo, uslijediti ¢e i
nove pobjede. Stjece se pouzdanje i povecava se
volja. Pogledajte Renault prosle godine.
“Ja sam ove godine vrlo siguran u sebe. Znam da
kao ekipa jo$ nismo pobijedili, ali mislim da smo

’

hello.co




Rubensu ce trebati
pola sezone da se
sredi, ali onda ce
letjeti - to je jos
davno govorio
Jackie Stewart
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na rubu. Kad jednom pobijedimo, uslijediti ¢e i
nove pobjede. Stjece se pouzdanje i povecava se
volja. Pogledajte Renault prosle godine.”

Nakon njegovog razocaranja u Bahreinu,
slijedi katastrofa u Maleziji i - ¢ak jos gore - u
Australiji, gdje je Rubens previse zaostao boreci
se s druStvom na repu kolone, nakon groznog 16.
mjesta na startu. A u meduvremenu je Jenson bio
na najboljem startnom mjestu! Ali, nakon Imole
se Rubensova sezona poboljsala. U Niirburgringu
i u Barceloni je sa Sasijom podeSenom prema
njegovim potrebama bio u kvalifikacijama bolji
od Jensona.

Zasto tako los start? “Rubens je jedan od
najsenzibilnijih F1 vozaca koje poznajem.” kaze
Fry. “Pritom mislim na oba znacenja te rijeci. Ima
fantasti¢nu senzitivnost kad se radi o testiranju i
procjeni auta, gdje je doista pomogao ovoj ekipi,
ali je i emotivno osjecajan. Kad stvari ne idu kako
treba, to ga pogada. To ne znaci da ne daje 100
posto ili da ne ulaze napore, ili da gubi vjeru;
daleko od toga. Sad se prilagodio ekipi. Treba
proci neko vrijeme dok covjek ne upozna sve
ljude oko sebe i pocne se osjecati ugodno. Jackie
Stewart me upozorio da ¢e Rubensu trebati pola
sezone da se sredi. i da ¢e onda “letjeti’.”

U Hondi se konkretno, Rubensu nisu svidala
dva podrucja: kocnice i traction control. Fry
priznaje da sistem TC-a joS uvijek nije onako
dobar kao $to bi trebao biti. Ali Rubensove su
kocnice promijenjene. On sad koristi sistem koji
je slican Ferrarijevom, Sto je potpuno drugaciji
set-up od Jensonovog.

Pred nekoliko godina sam radio s Rubensom.
Kao PR direktor u ekipi Stewart F1, pod punom
podrskom Forda, proveo sam 1999., njihovu
posljednju godinu, prije katastrofalnog
Jaguarovog preimenovanja ekipe. (Bila je to
odluka kojoj se Jackie uvijek protivio. Smatrao je
da moraju postati potpuno kompetitivni prije
nego Sto se preuzmu Jaguarove boje na
automobilima. Rekao je da Ford mora jo§ mnogo
toga nauciti prije nego Sto se kao Jaguar, njihova
tada elitna marka. direktno suprotstavi Ferrariju,
Mercedesu i BMW-u. Pokazalo se da je bio u
pravu.)

Rubens je te 1999. bio mlad, ali iskusan igrac,
prirodno brz, naizgled vrlo samouvjeren, ukratko,
tadasnji Jenson Button. Sa samo 27 godina, i s
vec Sest godina iskustva u Formuli 1, i on je
predugo ¢ekao na svoju prvu pobjedu.

Rubens je 1999. bio ¢ovjek koji je bio
zadovoljan sobom, covjek Koji je osjecao da mu
je sudeno da uspije u Formuli | i da konacno -
premda nije izgledalo da mu se posebno Zuri -
postane svjetski prvak. Nikad se nije smatrao
“novim Sennom”, dijelom zato $to je, kao i mnogi
drugi, prihvatio sliku Ayrtona kao bozanstva
Formule 1. Usprkos tome se, duboko u sebi,
smatrao prirodnim nasljednikom tog velikog
covjeka. Bila je njegova duznost postati slijedeci
brazilski svjetski prvak, kako bi ponovno zapalio
baklju koja je ispala iz Senninog stiska. MnoStvo
Brazilskih novinara koje se gomilalo oko
Rubensa - u to vrijeme niti jedan drugi vozac nije
imao oko sebe vecu skupinu sunarodnjaka, koji
su svakoj njegovoj izgovorenoj rijeci posvecivali
kolumne i kolumne - samo je dodatno pojacavalo
taj osjecaj sudbine. -

7Znao je da se moze mijeriti s Johnnyjem
Herbertom, njegovim timskim kolegom u
Stewart-Fordu. Bio je brzi. nesumnjivo
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“Dvije stvari na Hondi nisu se svidale Rubensu:

|II

koc¢nice i traction contro

superiorniji trkac, koji se mogao bolje prepustiti
ritmu utrke i ostati u njemu tijekom cijelog Grand
Prixa. Jedina crna tocka, u inace sretnoj 1999., je
propustena pobjeda u ki$no-suhoj lutriji zvanoj
Grand Prix Europe u Niirburgringu. Bio je to i
moj osobni neuspjeh. Nakon blijedih kvalifikacija
dvaju vozaca (14.1 15.), i prve polovine utrke
koja se lako zaboravlja, odlucio sam - jedini put te
godine - ranije napustiti utrku i odjuriti na
aerodrom. Rekli su mi da ¢e promet biti uzasan.
Tjednima nisam vidio svoje klince. Bilo je
vrijeme za odlazak.

Kad sam stigao na aerodrom, nazvao me
Stewart-Fordov predstavnik za tisak. “Kako nam
ide?”, pitao sam, o¢ekujuci pricu o looj sreci ili u
najboljem slucaju o nekoliko neoc¢ekivanih
bodova. “Johnny je pobijediooo!”, ekstati¢no su
me informirali. Nasa jedna jedina pobjeda u
1999., a ja sjedim na njemackom aerodromu,
kilometrima od Sampanjca i slavlja i drugarskih
zagrljaja - u trenutku kad je uspjeh napokon
stigao a pritisak iznenada, iako tek trenutacno,
popustio. To je ono zbog cega utrke tako
emocionalno ispunjavaju covjeka.

Rubens, iako cijele sezone brzi od Johnnyja,
morao se pomiriti s tre¢cim mjestom. Njegovo je
lice, na postolju nakon utrke, bilo ne blistavo, ve¢
potpuno smrknuto. Ekipa Stewart-Ford je
pobijedila, ali ne i bolji vozac.

Vec sam prije nacuo da ¢e nas Rubens krajem
1999. napustiti i oti¢i u Ferrari. Njegov mi je
menadZer to dao naslutiti. Jackie - koji je toliko
napravio da ohrabri tog ponekad osjetljivog
mladog ¢ovjeka - pokusavao je uvjeriti Rubensa
da ostane. Jackie je ispricao Rubensu o ogromnoj
predanosti Forda, koji je u tim danima bio prepun
novaca, da pobijedi i o pritiscima s kojima ce se
morati suociti u Ferrariju pod Schumacherovim
vodstvom. “To je ekipa koja je modelirana za

jednog vozaca, a taj vozac nisi ti. Ovdje, si ti taj

Glavom o glavu 2006.:

»Jenson prOtiV Rubensa Button Barrichello
Mijesto u prvenstvu VEAR NN =G 8
Bodovi u prvenstvu 16 8
Bolji na treninzima (sve sesije 1 2
petkom i subotom)

Prosjecna pozicija na 7,38 TS

treninzima (sve sesije petkom i

subotom)

Bolji u kvalifikacijama (svi 15 3

dijelovi kvalifikacija)

Prosjecna pozicija u 4,83 8,73

kvalifikacijama (svi dijelovi

kvalifikacija)

Bolji u utrkama < 4 2

Odustajanja 1 (motor) 0

Utrke u bodovima Bahrein (5.) Australija (7.)

Malezija (3.) Europa (5.)

San Marino (7.) Spanjolska (7.)

Spanjolska 6.)

 Statistike ispravne do (i ukljucujuci) Grand Prixa Spanjolske.




Barrichello se
kvalificirao kao 6. u
Bahreinu, tri mjesta

iza Buttona, aliu
utrci je bio tek 15.,
nakon problemas
mjenjacem
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odlu¢an. “Znao sam da ce otici,”
kasnije Stewart. “Na njegovom bih mjestu i ja
otisao. Ne dobija se svaki dan ponuda za voZnju u
najboljoj svjetskoj F1 ekipi.”

Mislim da je Jackieja dosta mucilo hoce li
Rubens izi¢i na kraj s pritiskom i ¢eZnjom za

“obiteljskom” podl\kum Obitelj? H\lpd Stewart-
Ford je uistinu bila obiteljska operacija. Vozaci su
bili voljeni, bili su dio Stewartovog l\l;mu. Ako su
trebali pomoc¢ - ne samo po pitanju utrka - tad bi
Jackie, ili sin Paul, ili Zena Helen, ili ostali
¢lanovi ekipe, uvijek bili pri ruci. Bila je to sretna
luka. Rubens je, usprkos macho imidzu kojeg je
prikazivao brazilskim medijima i publici, uZivao
u takvoj atmosferi. Nije bio tako ¢vrst kako se
pretvarao.

“Naravno, bilo je to sretno razdoblje,” kaze
sada Rubens. “Volim Jackieja. On je taj koji me
pripremio za voznju u Ferrariju. Ferrari me
pripremio za voznju u Hondi.”

S njeznoscu se prisjeca Ferrarija. “Ferrari mi je
pruzio mogucnost pobjede i s njima sam proveo
Sest godina u napornom radu, pokusavajuci
pobijediti Michaela. Ekipa se jako dobro brine o
njemu. Ta ekipa je izgradena oko Michaela.

“Imali smo iste automobile, ali on je ranije
stigao u ekipu. Stvari je postavio na svoj nacin.
Ali, pogledajte Sto je tamo postigao... on to
zasluzuje.”

Da, Rubens, ali ja sam te poznavao kad si bio
mladi, ultra-kompetitivan, i kad si bio vrlo
samouvjeren. Kako se osjecas kad zna$ da je
Michael Schumacher bolji od tebe? Kad znas da ti
nisi najbolji?

“Prije svega, ja nisam nikad mislio da je on
bolji od mene. Bilo je toliko razloga zbog kojih su
njegovi rezultati bili bolji od mojih. On je, bez
sumnje, vrlo, vrlo dobar vozac. Sva ta prvenstva i
svo samopouzdanje koje se time stvara. Ali bilo
je mnogo prilika kad nisam mogao uciniti ono $to
sam htio... pa sam zato opusten Sto se tice tih
usporedbi izmedu Michaela i mene. Znam $to
ljudi misle. Ali to nije vazno. Vazno je ono $to ja
duboko u sebi mislim.

2ovorio je

Zezanje sa sadasnjim i bivsim timskim
kolegom u Bahreinu

“Ja znam da sam dobar koliko i Michael.

Moram vjerovati da sam najbolji, i vjerujem u to.

Vjerujem da mogu biti prvak i pobijediti
Michaela i Jensona. Ako u to ne vjerujem, nema
svrhe utrkivati se.”

U Ferrariju je naucio da ne postoje granice.
“Nivo kompetitivnosti je bio veci. MoZete u

“Jenson ija smo

dobar par. Mogu Ti
ga pobijediti?
Naravno. Apsolutno™

Rubensov novi izazov u I\/IekSIku Pan Am

i Gil de Ferran na

nog od r aﬂ]e‘ :
Pan Am

Type—R jednu od ovih stvari
posve bi lako pobijedio po
ovim cestama, ali to nije ono

stvar. Od
smijemo ocekivati da
Saju kao suvremeni

njih n
se pona

rrera Panamericana
Ino se vozila od 1950.

kilometara lokalnih

cesta od jt
granice ¢
jeveru.

Znog Meksika do
Teksasom na
g Snje izdanje
domcmv

ma poslati svoju

Qteven Tee

Rubens je puno
sretniji otkako su
kocnice na Hondi
podesene kao nekad
u Ferrariju

posljednjoj minuti promijeniti podeSenost auta.
Ako Zzelite da se neSto napravi, oni to odrade.
Naucio sam o predanosti i odlu¢nosti da se
pobijedi. Naucio sam to od Michaela i od ekipe u
cjelini, i misllim da prenosim to znanje iz
Ferrarija u Hondu. Svi su, poput mene,
podjednako Zeljni pobjede. U proslosti su joj bili
toliko blizu. Honda stvara fantasti¢nu ekipu.
Doista mislim da sam ja zavr$ni dio tog mozaika.”

Uvjeren je i da mozZe pobijediti Jensona.
“Jenson je mlad decko i krasna osoba, vrlo brz i
dobro se slazemo. Jako mu odgovara V8 motor.
Ljudi govore, ‘Ah, Rubens je htio drugacijeg
timskog kolegu, kojeg ce biti lakSe pobijediti
nego Michaela.” To je glupost. Ja sam htio kolegu
koji ¢e me pogurati. Ako imate nekog koga uvijek
mozete pobijediti, vi se opustite. Ja mislim da si
mi obostrano ¢inimo dobro. Mogu li ga
pobijediti? Sigurno. Apsolutno. Ne bih inace bio
ovdje.”

Pric¢aj mi, dakle o toj prijateljskoj atmosferi.
“Sigurno je prijateljska i otvorena... ali to ne kvari
naSu kompetitivnost. Od svakoga se o¢ekuje da
ulozi maksimum energije.” Dok to govori, komad
narande dolijece s drugog kraja motorhoma do
mjesta gdje Rubens i ja sjedimo. Bacac je
Rubensov Sef, Nick Fry. Naranda je okrznula
moju glavu i pogodila Rubensa ravno u prsa,
prljajuci njegovu besprijekorno ¢istu i bljestavo
bijelu kosulju. Fry se smije. Smije se i Rubens.
“To mi je zadnja Cista koSulj

Nekako si ne mogu zamisliti da bi Jean Todt
napravio tako nesto.

Rubens smatra da je zreliji i bolji voza¢ nego
Sto je bio kad smo se prvi put upoznali u Stewartu.
“Sada osjecam manji pritisak, posebno u Brazilu.
Doista uzZivam u svojim utrkama i u svom Zivotu.”

[ zaista, zvuci tako nevjerojatno opusteno - i
tako blago - da se pitam nije li i previse opuSten
za podizanje uloga, za uistinu odlucan izlazak i
pobjede. Kunem vam se, on je sada u takvom
raspoloZenju da izgleda kao da bi mnogo radije
zagrlio Buttona nego ga pretekao na stazi.

“Ja sam veoma sretan i ne bih to mijenjao ni za
§to. Ljubav prema svojoj Zeni i djeci je mnogo
viSe nego bilo Sto drugo $to sam iskusio u Zivotu.
Zbilja je glupost kad novinar kaze da vozac treba
biti ljut, usamljen ili tuzan, da bi bio
kompetitivan. Totalne gluposti. Nije vazno $to se
prica; vazno je ono kako se ti osjecas.”

Rubens, istinski jedan od najboljih momaka u
Formuli 1, ima svoju delikatnu stranu, ali takoder
i ogromnu duhovnu snagu, jasne prioritete i zna
kako Zeli prozivjeti svoj zivot. Slovi za jednog od
financijski najmanje zahtjevnih GP vozaca u
oStrom kontrastu prema svom timskom kolegi,
gizdavom Davidu Beckhamu Grand Prix cirkusa.

“Kad se pogledam u ogledalu, vidim vrlo
kompetitivnu osobu,” izjavljuje. “Vrlo mi je stalo
da pobijedim u svemu. Cak mrzim kad me Zena
pobijedi u kartama. Ali takoder vidim i sretnu
osobu, koja je pronasla svoj mir; osobu koja voli
biti sa svojim prijateljima, idealno u malom baru
u Sao Paolu, a ne u nekom poznatom baru na
nekom egzoticnom mjestu prepunom stranaca. |
vidim osobu koja ima jaku Zelju da pobijedi, i da
bude prvak.” FO 2

Sefe,” cvili.
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Franck Montagny

Vozal: Super Agur

O zamjenjivanju Yujija Idea, o dobroj/los0j strani uloge treceg vozata

Kako ste se osjecali za Bozi¢,

kad vam stvari nisu bas isle

Niirburgring. U srijedu poslije
podne su mi rekli da cu voziti

mi kasnije u ekipi rekli ‘Ako

na ruku ?

Prili¢no loSe. Nadao sam

se da ¢u voziti u Americi,

u seriji Champ Cars - imao
sam neke kontakte s PKV
Racingom. Nakon §to su
unajmili Katherine Legge dali
su mi do znanja da sam ja bio
njihov prvi izbor za preostalo
mjesto, i stoga sam bio prili¢no
uvjeren da ce se nesto dogoditi.
Ali tijekom sije¢nja nije bilo
nikakvih vijesti, bas niSta, pa
sam kontaktirao Super Aguri
irekao im da bih im mogao
pomoci u Bahrainu i Maleziji,
ali da ocekujem da cu voziti

za Champ Car prije trece

utrke. Ali tad je stigao poziv

iz Amerike, i oni su samo rekli
“Zao nam je...”. Tako da sam na
kraju ozujka, nakon prve dvije
utrke za Super Aguri (u ulozi
test vozaca), bio bez voznje i
ugovora - bez i¢ega.

Kako se, dakle, onda dogodio
dogovor sa Super Agurijem?
Bio sam s njima u prve dvije
utrke, ali samo kao treci vozac.

utrku. Stvari su se odvijale vrlo
brzo. U prvi mah su govorili
da ce to biti samo za jednu
utrku, ali nakon europskog
Grand Prixa su rekli da cu
voziti Barcelonu i Monako.
Nakon Barcelone su mi rekli da
je potvrdeno i za Silverstone,
_ Canadu i Indianapolis.
Zeljeli ste se ponovno vratiti
u Formulu 1, ali koliko je
frustrirajuce biti u autu koji
ne dozvoljava da pokazete
svoj puni potencijal
U oZujku je Formula 1 bila za
mene zavr$ena prica - sada
mi je barem netko pruzio
mogucnost da se vratim. Svi u
boksovima znaju da na$ auto
nije najbrzi, niti ja o¢ekujem da
Cu zavrsiti na postolju ili tako
nesto. Zapravo je sve prili¢no
opusteno - ako postigne§ dobar
rezultat, to je kroz rad cijele
ekipe. Ako si u vrhunskoj ekipi
1 ostvaris lo§ rezultat, tada je to
u potpunosti krivica vozaca.
Da li je Renault bio
dragocjeno mjesto za ucenje

uzmemo drugog vozaca, zasto
bismo trebali odabrati tebe?’.

To je bilo prili¢no grubo. Ali,

takav je posao.

Kakav biste savjet dali
mladim test vozacima u
Formuli 1?

Dobro je testirati, osobito ako
zna$ da ces definitivno jednom
voziti utrke. Ali to je i tesko, jer
mladi voza¢ ne moze tek tako
odbiti ugovor za testiranje. Ali
ja sam pogrijeSio u Renaultu

- mislim da sam radio malo
previSe za ekipu. Obzirom da je
Formula 1 toliko drugacija od
svih drugih serija, na pocetku
se osjecate prili¢no prestraseno,
pa radite prenaporno za

ekipu, toliko da zaboravite

na sebe. Idete na testiranja i
pomirite se s nadupravljanjem
ili podupravljanjem - auto
svejedno radi - jer radite
zestoko za ekipu i ne Zelite

da trate vrijeme vjecito nesto
podesavajuci. To znaci da ne
postizete bas uvijek najbolja
vremena, $to je, naizgled, lose
- iako se vi samo trudite da vas

+5 b}*zi h pitanj

Koliko kosta boca mlijeka?

70 penija?

Koja vam je najdraza
pjesma na iPodu?
Mala Rodriguez - to je
$panjolski hip-hop.
Znate li kuhati?

Da, sve zivo. Dobre su mi.

pite. Pite s povréem.
Vjerujete li u boga?
Ne

Zavrsite recenicu: Sreca

je..

... svaki se dan probuditi s

osmijehom.

vaseg zanata, ili izgubljena
mogucnost jer nikad niste

Yuji Ide nije zapravo dobio
mogucnost da testira i ekipa nije

_ posao efikasno odradite.
Culi smo da posjedujete
frizerski salon u Barceloni. Da

bila sigurna da ¢e on to moci
odraditi. Trebali su nekoga
tko je znao nesto o Formuli 1
da bude tu, za svaki slucaj. Ja
sam se gotovo vec navikao biti
rezerva petkom, pa te prve dvije
utrke nisu mnogo promijenile.
Ali ovaj put se kona¢no ukazala
dobra prilika da pokazem S$to
mogu i znam.

Koliko brzo se dogovor
dogodio?

Dobio sam poziv otprilike 10
dana prije europskog Grand
Prixa. Ekipa me trazila da
dodem na test, jer su bili
pripremili treci auto, a jo§
uvijek nisu bili sigurni Sto ce
biti s Ideom u buducnosti.
OtiSao sam na test, pau
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dobili priliku u utrkama?
Moze se to gledati na dva
nacina. Draze mi je to vidjeti
kao mogucnost koju su mi
dali da zapo¢nem u Formuli 1.
Trebam im zahvaliti na tome,
jer sam puno naucio. Osvojili
smo svjetsko prvenstvo, pa
mislim da sam odradio dobar
posao za njih - i naslovi su to
odrazavali. Ja sam prili¢no
zadovoljan cijelokupnim
iskustvom, ali sigurno sam
izgubio dobru priliku, ili bolje,
doveden sam u situaciju da
propustim priliku - kad je Trulli
dobio otkaz. Najveci problem
nije bio u tome $to je (krajem
2004.) Villeneuve postavljen u
auto umjesto Jarna, vec §to su

li je to istina?

Da! Zapoceo sam to s
prijateljem prije otprilike
godinu dana. Zove se Fusion.
Moj je prijatelj profesionalni
frizer i kad mi je iznio svoje
planove za salon, rekao sam
da mu se Zelim pridruziti.
Trenutno ne zaradujemo velike
novce, ali prezivljavamo.
Mjesto je vrlo cool - svakog
utorka smo otvoreni do jedan

u noci, s DJ-em u salonu.
Takoder imamo i galeriju slika
i fotografija - prili¢no je mala,
ali sve dolazi iz srca. To je
dobro, super iskustvo. Kadgod
sam u Barceloni, uvijek tu
SiSam kosu. FO

Franck je sretan to mu se
pruzila prilika nastaviti F1
karijeru
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“U Renaultu su mi rekl
,Ako uzmemo drugog

Ca, zasto bismo

gali odabrati tebe?"'.
bilo prilicno grubo™




TRECI COVJEK BMW-a

ROBERT KUBICA
- ZVIJEZDA IZ
KRAKOVA

Jeste i vidjeli BMW-ovog trec¢eg vozaca
u akciji? Ne? Onda obratite paznju:

jednako je dobar kao Nico Rosberg

Pise: Peter Windsor
bozavam Circuit de
Catalunya
prvenstveno zbog
toga Sto je tribina
izmedu Cetvrtog i

devetog zavoja tako savrSeno

smjeStena. Posudim Vespu

Vise - vozac¢a GP2 seriije - lijepo

‘rnesta

odmahnem sucu uz stazu koji me
pokusSava sprijeciti da vozim onom
pomoc¢nom cestom kojom sam vec
proSao milijun puta - i penjem se
uzbrdo, kasljuéi u izmaglici trave koju
ovih eteri¢niih dana izgleda svi u
§pun_iol\kn_i puse.
Tamo, iz zadnj
daljini planine, lagano nejasnih
obrisa, tu ispod ¢etvrti zavoj, a kad se
okrenes za 180 stupnjeva, v
desni na uzbrdici. To je deveti zavoj.
Po mom su miSljenju oba ta zavoj
medu najboljima u Formuli 1. Cetvrti
zavoj je dugacak, zaista dugacak
desni zavoj za etvrtu brzinu, s

a, vidis sve - u
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otprilike tri razli¢ite kriticne tocke.
MozeS ga omekSati u stilu Jacquesa
Villeneuvea, i krenuti idealnom
linijom relativno kasno. MoZzes
zaroniti rano, u stilu Jarna Trullija i
Ralfa Schumachera. A mozes i
zaokrenuti sa sredine staze, koceci
relativno rano sve do minimalne
brzine, ali opterecujuci auto kasnije
no Sto bi to ucinio, na primjer, Ralf.
Neobicno je Sto izgleda da sva tri
pristupa funkcioniraju. Tvoja brzina
u ¢etvrtom zavoju vise ovisi 0 tvojoj
sposobnosti da auto izmanipulira$ u
pravu poziciju za “dragstersk
nego li o tvojoj stvarnoj pozici
odnosu na unutra$nji rubnik. Izvedes
li sve to dobro - s odgovaraju¢om
koli¢cinom okreta upravljacem u
odnosu na sve manji pritisak na
kocnice - sa sva tri pristupa postici
¢e§ gotovo isto vrijeme u tom
Smisao “Cetvorke” je
iskljuc¢ivo u odli¢cnom radu ruku i

Prvi Poljak u
Formuli 1 ima
besprijekornu radnu
etiku: marljiv je i
vrlo inspiriran

nogu, i u osjecaju za mijenjz
a automobila.




dobrog osjecaja
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TRECI COVJEK BMW-a

Kubica otkriva
Windsoru tajne
odredivanja set-upa

“Devetka”, nasuprot tome, jedan je
od onih zavoja ¢iji ulaz i izlaz
zahtjevaju enormnu usredotocenost i
britko prosudivanje. To je, gledano iz
kokpita F1 auta, slijepi zavoj na
uzbrdici, izlozen, povrh toga,

ainim udarima vjetra. Krene§
) ranijom linijom n to bi to
geometrija nalagala, bit ¢e§ nagraden
trackom dodatnog nagiba. Zaokrene$
li pak cetvrt metra suvise rano, neces
proci zavoj - svakako ne na
teoretskom limitu. “Devetka” je, vise
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nego ostali zavoji, sva u onom
no-odlu¢nom” pristupu - u
onom nagovjestaju kojeg veliki
vozaci daju svojim automobilima
milisekundu prije no Sto stvarna

akcija zapocne.

Petak je prije Spanjolskog Grand
Prixa - dan slobodnog tre i
k ezde vecinu svog v
provedu u garazama, gled
vozace ili tr
isprobavaju razli¢ite opcije guma. To
je, dakle, dan kad treba gledati 22-

jeg Roberta Kubicu (5to mi
Englezi izgovaramo neSto poput
“Coobeesa”, iako se njemu samom
prilicno svida kako zvuci
“Coob "), u BMW -Sauberu, s

jegovom crveno-bijelom (poljske
nacionalne boje) kacigom
smjestenom nesto vise no $to smo
nauceni vidjeti kod deminutivnih
Villeneuvea ili Nicka Heidfeld.

Kasno ce izici van, kao i vecina
ostalih - zbog jutarnje kiSice, Sto ga
naravno iritira jer momci poput
Roberta cijene svaki trenutak na
stazi. JoSu g
ovim inZenjerima, ali stalno
pogledava u sve vedrije nebo.

I tada, napokon, pola sata od
pocetka treninga, izlazi na stazu. Pet
Zustrih kr 1. U boksove. Novi set
guma. Van: 1 minuta 16,628 sekundi.

vozace dok ovi

7 prosinca 1984. ?
Krakov,

Poljska

Krakov, Poljska
Ne
1,84 m
74 kg

CV ROBERT KUBICA

(karting)
Razna osvojena prvenstva, ukljutujuéi 6 poljskih,
medunarodni prvak Italije, medunarodni prvak
Njematke, drugi na europskom juniorskom
prvenstvu, pobjednik na Elf Mastersu u Parizu,
€etvrti na svjetskom prvenstvu

Sudjeluje u talijanskom prvenstvu u Formuli Renault
2000; sudjeluje u Eurocupu u Formuli Renault 2000

Drugi u talijanskom prvenstvu u Formuli Renault
2000 (4 pobjede); sudjeluje u Eurocupu u Formuli
Renault 2000; brazilski prvak u Formuli Renault
2000

Sudjeluje u europskom F3 prvenstvu (pobjeda u
prvoj utrci): pobjednik F3 Mastersa Sardinije

Sudjeluje u europskom F3 prvenstvu (3 postolja);
drugi u F3 Grand Prixu u Macauu (pole position i

rekord kruga)

Pobjednik Renault Svjetske serije; drugi u F3 Grand
Prixu u Macauu

Formula 1 - treéi vozat BMW-Saubera

Kubica je veliki
majstor kontrole
tezista u zavojima; u
zavoju 4 u Barceloni
on odbija dodirom
kocnice kontrolirati
stabilnost
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Predivan ulaz u zavoj
9 (gore) i suptilnost u
kocenju i upravljanju
podsjecaju na Miku
Hékkinena

U ovom je trenutku tesko
usporedivati i ograni¢eni smo na
Alexa Wurza (Williams-Cosworth) i
Anthonyja Davidsona (Honda). A
oni sami su, naravno, ograniceni
svojim individualnim programima.
Pa ipak, moramo primijetiti da je
Kubica u ovom trenutku brzi za
otprilike sekundu. Nekoliko minuta
kasnije, ponavlja prethodno vrijeme
do u 0,04 sekunde i medu tre¢im
voza¢ima na kraju je drugi iza
Wurza, koji pred sam kraj prvog sata
treninga vozi na novom setu guma.
Ipak, ono $to je mnogo znacajnije
je da Kubica kroz cetvrti i deveti
zavoj izgleda senzacionalno. S
njegovim prekrasno agilnim
ulascima i suptilnim koristenjem
ko¢nica i upravljaca, odmah
podsjeca na Miku Hikkinena ili
Stefana Bellofa - prvenstveno jer
smo neprestano svjesni kako
energizira straznji dio auta. Poput
Bellofa, prirodan je, neutralnosti i
nadupravljanju sklon vozac; pa ipak,
zarazliku od, na primjer, Davidsona
ili Rubensa Barrichella u “devetki”.

rr

U zavoju 9 on je nevjerojatan -

kompenzira nadupravljanje
ranim ulaskom u zavoj i njeznim
korekcijama upravljaca”

usredotoci se u ranijem dijelu, do u
sitnicu svjestan svoje pozicije na
nagibu i nikad ne pretjeruje s radom
upravljaca. Veli¢anstveno.

Drugi trening je jo$ dramati¢niji.
Staza nudi bolje prijanjanje, svi
pocinju podupravljati, ali BMW,
dosljedan svom pristupu, ne zeli
kompenzirati s promjenama
podesSenosti auta: Robert je vani da
testira gume i to mora odraditi. Dok
mi odozgo promatramo Kubicu u
“Cetvorci” prije no Sto se zavrtimo za
“devetku”, vidimo kako u sredini
zavoja za dodatnu desetinku ili dvije
¢eka da se opterecenje pocne
premjestati prije nego $to
substancijalno okrene upravlja¢ da
izravna auto. Naravno, ovdje auto
zove na lagano kocenje zadnjim
dijelom kako bi se doSlo u neutralni
polozaj, ali Robert odolijeva
iskusenju i umjesto toga manipulira
auto savrSeno odmjerenim
peckanjem gasa i/ili dodatnim
maksimalnim okretanjem volana
prije tocke minimalne brzine.

Drugim rije¢ima, ne izgleda kao
ona vrsta vozaca koji lako upadaju u
klopku pretjeranog koriStenja lijevog
stopala. U devetom zavoju oc¢arava.
Kompenzira podupravljanje
neznatno ranijim ulaskom i ¢ak jo§
njeznijim poc¢etnim zaokretom

upravljaca, osiguravajuci na taj nacin
da u ovim okolnostima ne trazi
suviSe od auta. Do sredine zavoja,
pod punom snagom i bez traction
controla, izgleda gotovo kao da vozi
savrSeno uravnotezen BMW.

Tijekom poslijepodneva Robert
kompletira 34 naporna kruga.
Najbolje vrijeme na novim gumama
je 1 minuta 17,844 sekunde, Sto je
daleko od punog potencijala
automobila, ali, kao $to smo vidjeli,
za to postoje razlozi.

Kasnije, u novom, minimalisticki
bijelom, BMW-Sauberovom
motorhomu, Robert nije sretan. Nije
mu bilo dozvoljeno da otkloni
podupravljanje i stoga je u drugom
treningu bio daleko od potencijalne
brzine. Robert Doornbos (Red Bull):
1 minuta 16,824 sekunde; Robert
Kubica 1 minuta 17,844 sekunde. Ne
izgleda dobro. Kazem mu da je
njegov doprinos u tome $to je uéinio
da BMW izgleda kao dobro
balansiran auto, a da sljedeci puta
mora malo jasnije pokazati
nedostatke u upravljanju. Isprva,
misli da sam ozbiljan, a onda shvaca
moj cinizam.

Jer on jest prili¢no smijeSan
momak. Ne samo da je prvi Poljak
koji je dospio u Formulu 1; on zna da
je jedinstven i ne boji se 0 tome

pricati, kao na primjer: “Mnogo mi je
znacilo napustiti Poljsku i utrkivati se
u drugim zemljama na zapadu” -
(pritom, poput Rusa, izbacuje
odredene i neodredene ¢lanove) - i
kad sam bio brz u mojoj prvoj pravoj
(karting) utrci van kuce naravno da
sam bio jako sretan.” Iz Krakova, u
pratnji svog oca, krenuo je pravo do
zvijezda, osvajajuci 1998. talijansko

juniorsko prvenstvo i zav juci

kao drugi u europskoj juniorskoj
seriji. Osvojio je njemacko prvenstvo
1999.12000., i zavrSio Cetvrti na
svjetskom prvenstvu 2000. Bio je na
vrhu, s ostalima iz njegove mega-
generacije - s voza¢ima poput Lewisa
Hamiltona, Nica Rosberga i Ernesta
Visa.

Uz pomo¢ i potporu njegovog
sada$njeg menadzera Danielea
Morellija (i, u posljednje vrijeme,
potporu poljske medijske zvijezde
Chrisa Wronskog), Kubica je 2001.
poceo voziti i automobile - prvo u
talijanskoj seriji Formule Renault, a
zatim 2003. u europskoj seriji
Formule 3. Pobijedio je u prvoj F3
utrci u kojoj je sudjelovao (u
Norisringu), uspijevao na stazama
kao $to je Macau, i zatim u 2005.
pobijedio u ultra kompetitivnoj
Renaultovoj svjetskoj seriji. Prosle je
godine vozio za Joana Villedelprata,
iskusnog Spanjolca koji je nekad u
Benettonu bio desna ruka Michaela
Schumachera. Joan, koji, naravno,
zna ponesto o vozacima i oc¢igledno
govori iz vlastitog iskustva, opisuje
Robertov talent i pristup kao
“1zuzetne”.

Trenutno, ironija je u tome $to je
Robert barem jednako dobar, ako ne
i bolji, od dvojice regularnih vozac
BMW-a. Stoga moZemo razumijeti
njegovu frustraciju. Meni je gotovo
nezamislivo da Kubica nece 2007.
postati punopravni voza¢ utrka za
BMW. On ima sposobnost
pobjedivati u Grand Prix utrkama; a
obzirom da je Poljak, moZe bolje od
drugih razumjeti radnu etiku
potrebnu za pobjedivanje. Sama,
pak, ekipa moze postati jedino bolja,
pa Robert tako ima savrseno
okruzenje u kojem moze uciti i
napredovati.

Kubica je uistinu jos jedna
potvrda briljantnosti naredne
generacije - i dokaz je, ukoliko ste
toliko sretni da ga mozZete gledati u
zavojima poput “Cetvorke” i
“devetke” u Barceloni, da petkom u
2006. Formula 1 ne mora uvijek biti
pospana. FQ

1Z

Srpanj 2006. F1 Racing 65







S 1E DESEENS

Froilan Gonzales vodi u svojem
Maseratiju 4CLT/48 s trece startne
pozicije u prvom krugu 1950;
Giancarlo Fisichella penje se po
istoj uzbrdici (ali sada ogradenoj
celicnom ogradom) brzinom od
skoro 300 km/h. Zasto je Monako
postao takav dragulj Formule 1 na
Mediteranu? Pogledaijte sliku lijevo
i shvatit ¢ete. Uspon uz Montée du
Beau Rivage je oduvijek bio brz i
uzbudljiv.

MO

NAKU

NEKAD I SAD

Nevjerojatan, jedinstven, nezamjenjiv... Monako je oduvijek

bio najsjajnija, najnevjerojatnija utrka Formule 1. I zato,

najcjenjenija. Proteklih desetljeca staza je radikalno promi-

jenjena na nekim mjestima, ali nedirnuta na drugima, kao sto
nasSe foto-usporedbe iz 2006. pokazuju

Pise: Steve Cooper

Fotografije: LAT Archive, Darren Heath
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MONAKO NEKAD | SAD

CASING

Jackie Stewart u BRM-u P261 na putu
ipremassvojoj prvojpobjedi u Monaku.

MIRABEAU

Niki Lauda je 1975. pobijedio s pole
positiona u Ferrariju 312T; Fisichellina
utrka 2006. bila je ograni¢ena njegovom
kaznom nakon kvalifikacija i pomicanjem
na deveto mjesto na startu utrke - ali
Renaulti su bili u formi ¢itavog vikenda.
Dio staze od Masseneta pa sve do
Portiera ostao je posve nepromijenjen jos
od prve utrke u Monaku 1929.godine
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FURTIER

Jody Scheckter pobijedio je 1979. s pole
positiona u Ferrariju 312T4; Webber je ove
godine drzao ¢vrsto trece mjesto, ali je
odustao zbog kvara na ispusnom sistemu.
Unatoc velikim razlikama u udaljenosti
automobila od staze, Sirini guma, snazi
motora i aerodinamici, najefikasniji naéin
prolaska kroz ovaj zavoj je i danas dobro
“jasiti” rubnjake.

e HO LT

Alberto Ascari osvojio je.1950. drugo
miesto iza Fangija; Jarno Trulliimao je
e vehku nesrecu i odustao je

N koliko krugova pnje

Srpanj 2006.




MONAKO NEKAD | SAD

Tl

John Surtees u svojem ¢udnom BRM-u
P138 na izlasku iz tunela 1969.; ove
godine Alonso nije imao mnogo
problema na putu do pobjede. Kad je
1973. izgraden hotel Loew's, njegovi
temelji postali su svod novog duzeg
tunela, koji je zamijenio onaj raniji,
klasicnog ovalnog oblika i gradnje.

. .

R
Graham Hill osvojio je 1965. svoju trecu
pobjedu za redom u Monaku, dok je Jim
" Clark bio odsutan u Indianapolisu (gdje je
pobijedio); danas je cijela ova zona
prostranija jer se teren kneZevine prosirio
na racun luke. Nekadasnji jednostavni
zavoj Gasworks promijenjen je u nesto
kompliciraniji Rascasse (nazvan po
istoimenom restoranu) zbog potrebe
urbanog sirenja u ovom dijelu knezevine. FO
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O sezoni do sada, o Willlamsu, o Jacquesu, o Pit Lane Parku

F1 Racing vas je intervjuirao
u Miinchenu proslog
prosinca, kad je sve bilo
zatrpano snijegom. Da li su
od tada neke stvari postale
lakse?
Najtezi dio su definitivno bila
ta prva tri ili ¢etiri mjeseca, ta
prva faza izgradnje ekipe -
drzanje svih konaca u rukama
svo vrijeme. Ali, na stazi smo i
mozemo biti zadovoljni s onim
$to smo do sada postigli. Na
pocetku sezone nismo isticali
nas potencijal, ali smo privatno
sebi postavili neke prili¢no
ambiciozne ciljeve. Posebno
sam zadovoljan automobilom -
njegove su performanse na
stazi sli¢ne simulacijama i
rezultatima iz aerodinamickog
tunela. Ali, mi doista moramo
napraviti i slijedeci korak jer u
ovom poslu nikad nisi siguran.
Koji je slijedeci korak?
Postic¢i razvojni tempo velikih
ekipa. To je ogroman izazov,
jer mi imamo samo 340 ljudi -
dakle gotovo 200 manje od
velikih ekipa. Usprkos tome,
nasa razvojna krivulja u 2006.
strmija je nego S$to je bila u
Sauberu. Imamo vise sredstava
- aerodinamicki tunel sad radi
u dvije smjene, i razvijamo se
znatno vise nego pred samo
godinu dana. Bitno smo
snazniji, ali jo§ uvijek ne
radimo u tri smjene, dakle jo§
nismo jaki kao vrhunske ekipe.

Koliko je tesko zaposljavati
nove ljude uz simultano
razvijanje ekipe?
Sigurno je puno zahtjevnije
nego voditi potpuno afirmiranu
ekipu. S druge strane, puno
je uzbudljivije raditi neSto
novo. Motivacija je velika - jo§
uvijek pravimo greske, ali svi
razumiju gdje Zelimo biti i
kako da to ostvarimo. Mi ¢emo
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u Hinwilu imati potrebnih 400
ljudi do kraja 2007. - vaZno
je ne Siriti se prebrzo jer nove
ljude trebamo integrirati kako
treba. Odradili smo neka
vazna, klju¢na imenovanja
- prije nego su se Jorg Zander
i Willem Toet pridruzili
tehnickom odjelu, nas je
tehnicki direktor Willy Rampf
brinuo o svemu. Sada ima dva
snazna momka i ovaj odjel
mozemo povecavati korak po
korak.
Kako se ekipa razvija u
usporedbi s frustracijama
s kojima ste se susreli kod
Williamsa?
Situacija je prili¢no drugacija.
No, u prve dvije godine naseg
partnerstva s Williamsom
stvari su zapravo bile prili¢no
sli¢cne. Kako smo poceli
napredovati, postojao je
pravi duh motivacije u tim
sezonama. Tek za dvije godine
¢emo i mi biti u mogucnosti
stvari procijeniti kako treba.
Pokazali ste da vjerujete u
Jacquesa Villeneuvea time
Sto ste ga zadrzali; koliko
dobro obavlja posao?
On je vrlo pozitivan za ekipu.
Nije bila laka odluka zadrzati
ga - trebalo nam je vremena.
Gledao sam ga kako napreduje
u drugoj polovini 2005. i
u razgovoru s njim stekao
sam dojam da je joS uvijek
“gladan”i siguran da jo$ moze
napredovati. Nakon $to smo
ponovo potpisali s njim, dali
smo mu svu mogucu podriku
- mozda je to promijenilo
stvari. Smatramo ga snaznim
_ elementom ekipe.
Sto je s iducom sezonom? Je
li na vasoj listi potencijalnih
vozaca?
Nismo jo$ napravili nasu listu
za iducu sezonu.

q

-

o0arn

Mario Theissen
Direktor motosporta: BEMW-5auber

Sto je s Robertom Kubicom?
On je takoder miran, ali vrlo
impresivan. Kakvi su vasi
planovi s njim?
On je naSa svijetla nada. Brz je,
vrlo malo grijesi i jako dobro
suraduje s inZenjerima. Samo
mu je 21 godina, i mislim da
je vazno mladom decku dati
dovoljno vremena da se razvije.
Formula 1 je vrlo sloZena
- ne radi se samo o sjedanju
u automobil i voznji od 70
krugova. Moras shvatiti kako se
radi s ekipom, kako se ponaSati
kroz vikend utrke i uciti iz
vlastitih greSaka.
Imas samo jednu priliku; nece
ti se dvaput pruziti. Zbog toga
jo$ nismo s njim razgovarali ni
o ¢emu drugom nego o tekucoj
sezoni. On je zadovoljan time.
O njegovom sljedecem koraku
razgovarat ¢emo na kraju ove
sezone.
Na kraju, BMW je
uistinu puno napravio na
prezentaciji ekipe; koliko
vam je to vazno?
Kad smo prvi put razgovarali o
nasoj vlastitoj ekipi, nismo pricali
samo o tehni¢kom izazovu. Htjeli
smo se baviti i marketinsSkom
stranom. Bilo je jasno da moZemo
napraviti mnogo vise od drugih
ekipa. Imali smo mnostvo ideja
i usvojili smo na$ marketinski
plan pred vise od godinu dana. Do
sada je Pit Lane Park vjerojatno
bio najspektakularniji - ali
stizu i druge nove ideje. Doista
je vazno iskoristiti vrijednost
Formule 1. Uvijek smo uvazavali
prituzbe gledatelja o tome kako
se Formula 1 udaljila od navijaca.
Pit Lane Park ih upoznaje s
ekipom i s automobilom - oni
nisu samo blizu ekipe, vec
postaju njezin dio. To je idealna
nadopuna onome $to gledatelji
dozivljavaju na tribinama. FQ

+S brzih pitanja

Koliko kosta boca
mlijeka?
Jedan euro.
Znate li kuhati?
Oduvijek sam volio kuhati,
ali u Formuli 1 dospijem
samo jesti.
Vjerujete li u boga?
Vjerujem u nesto Sto je
superiorno ¢ovjeku.
Zavrsite recenicu: Sreca je...
...kad ste zadovoljni s onim
sto ste postigli, i onda u
tome uzivate.

5 Kojoj se Zivucoj osobi
najvise divite?
Nitko ne bi dosao u tu
kategoriju, ali jako volim
moju suprugu.

Pit Lane Park omogucuje
publici da osjeti pravu igru
Formule 1

FOTOGRAFIIE: XPB.CC.
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rva ljubav Petera Mansoa bile

su utrke. Kasnih Sezedesetih,

nakon $to je nepredvideno od

Dana Gurneya dobio poduku u

voznji u Cobri 289 koju je

Manso kupio s tisucu dolara
studentskog kredita, njegov se fokus
okrenuo prema Formuli 1.

“To se desilo samo od sebe, na neki
nekontrolirani na¢in koji je zapravo doveo u
pitanje moju akademsku karijeru,” kaze.
“Jednostavno, 1968. sam otiSao u Europu,
odlucan napraviti Vroom (knjigu intervjua s
vozac¢ima Formule 1). Nisam imao nikakvih
preporuka, samo moja velika usta i da, moju
strast, i u vecini slucajeva vozaci su bili vise
nego blagonakloni.”

Intervju s McLarenom, koji ovdje
prenosimo u nesto skracenom obliku,
napravljen je na Grand Prixu Francuske u
Rouenu 1968., utrci prepunoj teskih nesreca,
vozenoj po pljusku.

Peter Manso: “Koliko se sjecam, utrku je
dobio Ickx, Surtees je bio drugi, Stewart treci.
Intervju s Bruceom se odvijao u automobilu -
Bruce se ispruZzio otraga, a ja sam se Zustro
naginjao preko prednjeg sjedala kako bih ga
vidio. Bruce je bio jednostavan, Saljiv i uzivao
me zadirkivati zbog moje iskrenosti: ‘Hej
mali, daj se razvedri’.

“Dvije sezone kasnije, kad sam bio na putu
za njegov pogreb u Londonu - ili je to bila
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“Bruce je bio jednostavan
Saljiv i uZivao me
zadirkivati zbog moje

Rouen 1968.: Bruce
uzima nove gume
dok njegov
sunarodnjak iz
Novog Zelanda
Chris Amon izlazi iz
boksova

razvedri'”

Jos 1968. Peter Manso, koji je kasnije postao
jedan od najslavnijih americkih novinara
portretista, suocio se s Bruceom
MclLarenom, osnivacem druge najuspjesnije
ekipe u povijesti Formule 1. Odmah su se
odlicno slozili, i Manso je od MclLarena dobio
neke fascinantne impresije, koje su osobitu
teZinu dobile dvije godine kasnije kad je Novozelandanin
poginuo na testiranju u Goodwoodu...

RAZGOVOR S BRUCEOM

misa zaduSnica - moj let iz New Yorka je
kasnio i propustio sam obred. Covjece, tada je
stvarno bilo mnogo takvih obreda...”

Manso danas Zivi u Californiji, i izmedu
ostalog, piSe za Vanity Fair, Playboy i Road
& Track. Takoder je napisao znamenite
biografije Marlona Branda i Normana
Mailera. Njegov iscrpni intervju s Arnoldom
Schwarzeneggerom je misicima obavijenu
zvijezdu proganjao 2003., u vrijeme izborne
kampanje za poziciju guvernera Kalifornije.

Peter Manso: Primijetio sam plocicu s
natpisom “Flower Power”, pri¢vr§¢enu na vas
Chevroletov Can-Am motor. Sto to znaci?

Bruce McLaren: Ford je koristio izraze
“Powered by Ford” ili “Ford Power”. Takoder,
desilo se da je mnogo nase opreme dolazilo iz
Kalifornije, gdje je, kako znate, Flower Power
bila velika stvar. Bila je to samo $ala.

PM: Mnogo ljudi isti¢e razliku izmedu
utrka danas i utrka, recimo, prije 1960.,
tvrdeci da su danasnje utrke postale
komercijalizirane i da nije ni iz bliza tako
romanti¢no kako je to nekad bilo.

BM: To je zanimljivo. Po¢eo sam s
utrkama dosta prije 1960. i ne vidim nikakvu
razliku. Danas su tu proizvodaci guma, ali
nekad su proizvodaci goriva bili ti koji su
financirali u velikoj mjeri. Bas kao i
proizvodaci motora. Mercedes je placao
velike novce Fangiu i Mossu, a takoder i BP
(British Petroleum). Ferrarijevi su ugovori, na

!

iskrenosti: 'Hej mali, daj se
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primjer, uvijek bili solidni.

PM: Vecina gledalaca misli da su utrke
glamurozne - macho muskarci i sexy Zene.
Sto mislite o tome?

BM: Vecina toga su Ciste gluposti. Nije
glamurozno raditi 12 sati na dan i pokuSavati
biti ispred nekog s genijem Colina Chapmana,
ili ispred ljudi sa snagom i radnim
sposobnostima jednog Brabhama ili Surteesa -
tu nema bas nikakvog glamura. Da pitate bilo
kojeg mehanicara ili inZenjera koji rade od
ranog jutra do 11 navecer, sedam dana u
tjednu, i tako vec 10 godina, oni bi vam rekli
da tu nema nikakvog glamura. A pred deset
godina ni za mene tu nije bilo glamura: radio
sam na svom vlastitom autu.

PM: Kao konstruktor, $to vidite kao
najvecu tehnicku promjenu u Grand Prix
utrkama od kako ste zapoceli prije 10 godina?

BM: Hm, pa ocito u 1958., mojoj prvoj
godini ovdje (nakon dolaska iz Novog
Zelanda), auti su jo§ imali motore naprijed. U
stvari, Vanwall je te godine osvojio
prvenstvo, a auti s motorima iza vozaca -
Cooperi - tek su poceli na sebe skretati
paznju. Tada je izgledalo, osobito na malim
zavojitim stazama - u stvari, u to smo ih
vrijeme obic¢avali zvati ‘Cooperove staze’ - da
ti mali auti sa motorima otraga mogu i vise
nego samo parirati starim, tradicionalnim
autima s motorima naprijed.

PM: Postoji li kakva razlika u tehnici
voznje izmedu auta s prednjim i sa straznjim
motorima?

BM: Ne mislim da postoji bilo kakva
bazi¢na razlika, stvarno, premda auto sa
straznjim motorom ima u pravilu osjecaj tezeg
repa. Malo je skloniji nadupravljanju, al
druge strane, iz tezine na straznjim kotac¢ima
dobije§ malo viSe trakcije. Ali, moze§ imati i
auto sa straznjim motorom koji podupravlja
na nac¢in na koji bi o¢ekivao od auta s
prednjim motorom.

PM: Tehnicki gledano, koja je prednost
ovog novog rasporeda?

BM: Gotovo u potpunosti radi se o Stednji
tezine i trakciji pri ubrzanju. To su glavne
prednosti. Postoji moZda i mala prednost u
smislu smanjene prednje povrSine. Do ustede
na tezini dolazi jer se i motor i prijenos mogu
izgraditi unutar jedne jedinice: takoder ustedi
se i na tezini dodatnih osovina i ne mora$
korisiti dva odvojena elementa za kuciste
kvacila i prednji dio mjenjaca, i tako dalje.

PM: Koliko vas koSta da napravite jedan
auto Formule 17

BM: Strasno puno. Ove smo godine
izgradili tri auta i mogu reci da smo za to
potrosili oko 50.000 funti (119.000 dolara); i
mi to radimo, hm... mislim da to radimo
podjednako efikasno kao i svi drugi, osim
Brabhama.

PM: Koliko vas stoji jedan Cosworth-Ford
motor?

BM: 7500 funti (17.900 dolara).

PM: [ za dva auta ove sezone - za vas i
Denisa Hulmea - koliko ste motora morali
kupiti?

BM: Kupili smo pet ove godine i nakon
svake utrke ce, pretpostavljam, generalka za
koristeni motor kosStati u prosjeku oko 300-
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U doba kad je smrt stizala razornom

i

pravilnoscu,
odlazak Brucea
McLarena je ipak
bio Sokantan i veliki
udarac za sport.
On nije trebao
umrijeti - bio je
uzor za sve, dobar
momak s
osmijehom,
nepretenciozan i
mudar. I bile su mu
tek 32 godine.
ruce je umro samo dvije godine nakon
Mansovog intervjua. U lipnju 1970. u
Goodwoodu je pred pocetak Can-Am serije
testirao McLa M8D (na gornjoj slici je
M8B). Pri 290 km/h straZnji dio karoserije
se najprije podigao, a onda i odvojio. Auto je
izgubio osnovni aerodinamitki potisak,
Bruce je izgubio kontrolu i udario u mjesto
suca uz stazu. Auto se raspao, a Bruce je
preminuo uskoro nakon toga.
Autosport je u to vrijeme napisao: “Gubitak
za sport je gotovo nemjerljiv. Kao vozat,
proizvodat automobila, biznismen i prijatelj
tolikih Tjudi bio je vitalan i nezamjenjiv dio
sporta.”

Ali, zahvalju njegovih talenata - o
vozata utrka i do oStroumnog biznismena -
njegovo se naslijede nastavlja i danas, kroz
ultra-uspjesnu ekipu kojoj je dao svoje ime.
McLarenovih 11 vozackih naslova prvaka
svijeta, 8 konstruktorskih i 148 Grand Prix
pobjeda u&
Oliver Peagam

ili bi ga ponosnim.

400 funti (700-950 dolara).

PM: A gume? Ocito je to kriti¢no podrucje,

ne samo u smislu paznje posvecene velicini i
mjeSavinama, i tako dalje, nego i suparniStva
izmedu Firestonea i Goodyeara...
BM: Rekao bih da je to americki utjecaj.
Vidjeli smo kako se u svijetu dragsterskih
utrka 1959.1 1960. razvila guma s plo$nim,
Sirokim utorima $to je dragsterima dalo
ubrzanje od preko 1 G. Prije toga, iz gume si
mogao dobiti samo toliko potiska s koliko si
je tezine opteretio. Onda su ljudi iz
dragsterskih utrka dokazali drugacije. Ranih
1960-tih odjednom su poceli dobivati
ubrzanja od 2 G i mnogo vise potiska iz
kotaca nego $to je bila teZina na njemu. Guma
se u stvarnosti pocela opirati o povr§inu staze,
tako da su odjednom stari zakoni frikcije
odletjeli kroz prozor. Kad smo poceli
sudjelovati u utrkama sportskih automobila
prije dvije-tri godine, osjecao sam da je ono

"“Osjecao sam da moramo
napraviti dragster kojim
se moze upravljati, i to je
bazi¢no ono 5to smo
ucinili"!

je esenc

§to moramo napraviti dragster kojim se moze
upravljati, i to je bazi¢no ono §to smo ucinili.
PM: Da li vam je jasno zbog ¢ega vozite

utrke?

BM: Mislim da se utrke voze ili iz Zelje da
se bude uspjesan, ili da se pobijede suparnici,
ili zbog neceg $to se obi¢no opisuje kao
ambicija. U stvarnosti se samo radi o necemu
u $to se upletes i pocnes.

PM: Zaista? A §to je s ljudima koji se
poc¢nu utrkivati, preplase se i odustanu.

BM: Hm, to u vecini slu¢aja nisu osobito
dobri vozaci.

PM: Dobri vozaci se ne boje?

BM: Ne odustaje mnogo od njih.

PM: Imate li ikakvu predodZbu o tome kad
cete vi odustati? Jeste li razmiSljali o tome?

BM: Da, bit ce to kad budem imao
dovoljno veliku reputaciju u smislu gradnje i
prodaje automobila i vodenja ekipe. Kad
osjetim da nisam viSe tako mlad kao $to sam
nekad bio i kad ¢u morati prestati da bih
dozvolio drugima, mladima da budu brzi, e
tada cu odustati. Ne mogu to vezati za neku
odredenu godinu. Od moje dvadesete godine
stalno govorim da cu prestati voziti za tri ili
Cetiri godine.

PM: Sta radite iz uzitka, iz zabave?

BM: Nemam puno vremena za zabavu,
zaista.

PM: Kad kaZzete da vasi mehanicari rade 12
sati na dan, sedam dana u tjednu, zelite li reci
i da vi radite isto toliko?

BM: Prili¢no, da.

PM: A §to je s vaSom Zenom i djecom?

BM: Kod kuce provodim $to vise vremena
mogu, ali, znate, svatko - bilo to u politici ili
medicini ili u ne¢em drugom - ukoliko Zeli
postici uspjeh, mora raditi marljivo i uporno. I
to se i te kako odnosi i na utrke. To je nesto
$to ne mozes raditi ukoliko te ne zanima.
Premda je automobil u biti samo jedan stroj,
mnogim ljudima on ima mnogo dublje
znacenje - to je umjetnicka forma 20. stoljeca,
a istovremeno i samo vjezba iz inZenjerstva.
Samo trebate oti¢i na kakav sajam automobila
i vidjeti novu talijansku kreaciju i ljude
uokolo, i vidjet ¢ete da su jako impresionirani.
A ja bih mogao otic¢i na kakvu modnu reviju,
vidjeti posljednje modne kreacije i ne bih
znao S$to u stvari gledam. Mislim da ima nesto

jako bazic¢no ili primitivno u tome - ljudi ili

vole aute, ili ih ne vole. I ja mislim da je
esencijalno da osoba bude zainteresirana za
automobile, ako Zeli biti uklju¢ena u utrke. To
ijjalno.

PM: Sto ovo govori 0 odnosu izmedu vas i
vaSeg automobila u trenucima dok se
utrkujete?

BM: Pa, taj odnos, $to se mene tice,
iskljucivo ovisi o inZenjerskoj strani auta.

PM: Znaci, vi ne osjecate intiman ili
osoban odnos s njim? Ne smatrate ga
produZetkom sebe samog?

BM: Ne, ne, to je sve romanti¢no
baljezganje, jer kad promijenite Sirinu
prednjeg kotaca to ¢e promijeniti osobnost
automobila. Kako da onda drzite korak s
time?

PM: Dakle, odnos prema automobilu je
duboko usadena stvar. A isto se moze
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Sto moram udiniti?
McLaren na Grand
Prixu Francuske 1965.,
u sezoni u kojoj je Jim
Clark pobijedio 6 od
10 utrka

e Mekaren

kolovoza 1837., Auckland,

4 ;
bnja '1870. Goedwood, Velika

ooper, Eagle, Bruce *
#lotor Racing =
i Prixa: 100
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primijeniti na voznju - ili imate talenta ili ga
nemate, zar ne?

BM: Da. Sto se tice voZnje trkaceg
automobila, to zahtijeva istu vrstu sposobnosti
ili talenta potrebnog za skijanje na vodi,
gimnastiku i skijanje na snijegu. Potpuno istu.

PM: Da li radite i te ostale stvari?

BM: Skijam na vodi i vjezbam na
trampolinu. I moje skijanje na vodi, ili moje
vjezbe na trampolinu su vrlo izravan odraz
mojih sposobnosti u trkacem automobilu.
Otkrivam da je stupanj koncentracije,
potreban za dobar slalom i voZnju na skijama
na vodi, potpuno isti kao i onaj potreban za
utrkivanje. Znam kad ne skijam dobro, isto
kao Sto i znam kad ne vozim dobro - isti su
osjecaji. Osjecaj koordinacije, procjena
vremena, predvidanje potpuno su isti. Jedina
druga stvar koja je potrebna u oba sporta - i,
kad bolje pogledam, u bilo kojem sportu - je
Zelja da se napravi napor, da se isproba i da se
da svoj maksimum.

PM: Sve ovo implicira odredenu
agresivnost.

BM: Ne, ni u kom slucaju. Radi se
iskljucivo o Zelji da se prihvati iskuSenje
fizicke spremnosti... to je Zelja da se podigne
veca tezina od nekog drugog.

PM: I da li vidite bilo kakve paralele
izmedu ove fizicke i psihicke kompetitivnosti
- ove Zelje da se bude bolji, da se na taj nacin
postigne osobno ispunjenje - i seksa?

’Kad je s mog auta otpao
kotac sva kosa na glavi mi
se podigla, ali sam
nastavio funkcionirati"'
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Novozelandski novinar i Bruceov dobar
prijatelj Eoin Young (lijevo), motor DFV
Ford i Bruce (desno)

BM: Ne. Nikakve. Ne vidim niSta
senzualno u skijanju na vodi. To je
jednostavno dobra zabava.

PM: A 5to je s dobrom hranom? Dobrim
picem? Jesu li oni “jednostavno dobra
zabava™? Je li hrana “senzualna™?

BM: Svakako, ako u vama ima ima
dovoljno pica.

PM: Neki ljudi misle da je sve senzualno.

BM: Ja se ne slazem. Ni u kom slucaju.

PM: Vi kazete, dakle, da trkaci auto sa
svojim zvukovima i mirisima nije senzualan?
Da voznja ni na koji na¢in ne predstavlja
senzualni uzitak?

BM: Daa, OK: senzualno u tom smislu. Ali

senzualno u smislu vezivanja sa seksualnoscu,

to ne.

PM: Dobro, da li osjecate da ova
agresivnost ili kompetitivnost prelazi i u
druga podrucja vaseg Zivota?

BM: Ne, obi¢no ne. Jedna ¢injenica koja je
proiza$la iz razli¢itih psiholoskih analiza
trkacih vozaca - jedna je prili¢no iscrpna
analiza obavljena u Engleskoj - je da vozaci
utrka nisu niSta osobito agresivniji ili
oprezniji ili bolji u svojem vremenu reakcije
od prosje¢ne osobe; ne, ukoliko nisu pod
stresom, kad se takve kvalitete zaista ukljuce.

U Jarami u
Spanjolskoj 1968.
Bruce je odustao,
ali je timski kolega
Denis Hulme
zavrsio na 2. mjestu

To se sad osobito istice kod nekoga kao §to je
Hulme. Denis nije uopce agresivan, ukoliko
nije pod nekakvim stresom, kad se pretvara u
mnogo pripravniju osobu.

PM: Dobro, budimo konkretni. Dok se
velikom brzinom priblizavas sporom zavoju
na kraju ravnog dijela po kojem si iSao 260 ili
270 km/h i nesto se nepredvideno desi;
izgubis koc¢nice, otpadne kotac, zataji
upravljac...

BM: To mi se desilo mnogo puta.

PM: I §to se desi u trenutku kad shvatite da
nesto nije kako treba?

BM: Razmisljate vrlo jasno i pazljivo i
radite mnogo stvari u kratkom vremenu kako
biste pokusali minimalizirati efekte incidenta.

PM: Ali, $to je s hrabroscu?

BM: Ovisi o situaciji. Ako jo$ uvijek imate
kontrolu nad situacijom, ili ako postoji
nekakav izgled da cete zadrzati kontrolu, tada
se vjerojatno ne preplaSite jako. U slucaju
kad, na primjer, otpadne kotac i kad izgubite
kontrolu, tada ste o¢igledno zabrinuti, ali ne i
smrznuti. Jo§ ste uvijek u potpunoj kontroli
sebe samog. Spustate glavu, hvatate se za
nesto i pripremate za udarac s one strane
kojom ce auto udariti u ono u $to ¢e udariti.
Ultra pripravni ste, a vjerojatno i nervozni.

PM: Nervozni?

BM: Mogu se sjetiti samo jedne prilike kad
mi je kotac¢ otpao s auta - na nagnutom zavoju
u Daytoni - u Fordu GT40. Automobil se
nekoliko puta zavrtio po onoj kosini i prili¢no
sam siguran da je kosa na mojoj glavi stajala
uspravno. Ali, bio sam u stanju funkcionirati.
Istovremeno sam se priljubio skroz dolje uz
svoje pojaseve i pritiskao sam se unatrag
prema sjedalu, ¢ekajuci na udarac.

PM: U tom ste trenutku odustali od
pokusaja da kontrolirate auto?

BM: Oh, da. Auto se samo zavrtio, udario u
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zid nekoliko puta, i onda udario u donju
ogradu jednom ili dvaput, i smirio se.

PM: Koja je to bila brzina?

BM: Sve je pocelo pri 300 km/h.

PM: 300? Otpao vam je kota¢ pri 300 km/
h? Sto se s vama desilo u trenutku kad ste
shvatili da ste izgubili kota¢?

BM: Pokusao sam drzati proklizavanje u
kontroli $to je viSe bilo moguce. Bio je to
vanjski kotaé, pa se auto poceo vrtiti prema
van. Automatska reakcija, nakon godina
treniranja, je bila da po¢nem ispravljati
proklizavanje, §to sam i u¢inio. S druge strane
znao sam da sam na nagibu. Naravno da sam
odmah pomislio kako sam posred nagnutog
zavoja, Sto nije bilo tako lose, jer obi¢no kad
se auto zavrti na nagibu je relativno sigurno.

PM: A vasa reakcija kad je sve proslo?

BM: Moja reakcija je bila samo ljutnja na
los inzenjerski posao koji je omogucio da
dode do toga.

PM: A Sto je elementom srece, ili
mehanicke greSke?

BM: Opcenito govoreci, mozete analizirati
sve svoje kvarove i lomove, i svaki puta cete
naci razlog za njih. Pa tako, stvar sa srecom...
Uistinu ne postoji nesto $to se zove sreca. Sve
je samo u dobroj pripremi i dobro odradenom
poslu. Ali, isto tako, premda radite s bazi¢no
istim ljudima, istim tehnikama, istim
znanjem, istom koli¢inom truda, nekih
mjeseci vam sve ide od ruke, a nekih mjeseci
vam nista ne polazi za rukom.

PM: Pa tako, vracajuci se na vas raniji
odgovor, rekli biste da je prili¢no teSko,
mozda i nemoguce odrediti zaSto vozite trkace
automobile?

BM: Ne. Sjecam se kad mi je bilo 15
godina i kad sam imao svoji prvi mali auto i s
tim sam autom radio ono §to mi zovemo
“slalomiranje” ili “gymkhanas”, $to je isto ono
§to ljudi rade s konjima, osim $to umjesto
skakanja preko prepona, vozite uokolo bala
sijena. Milijuni ljudi u cijelom svijetu
nedjeljom poslijepodne rade to isto. VoZnja
utrka samo je nastavak te jednostavne faze.
Pobijedis klince s kojima ideS u Skolu, ili
mozda oni tebe pobijede. Ovo danas tek je
veca i bolja igra. Rekao bih da sam se poc¢eo
utrkivati iz igre i da sam igru pretvorio u
svoju profesiju.

PM: Ima li to istu kvalitetu koju je imalo
kad vam je bilo 15 godina?
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Bruce u punom letu
na Grand Prixu
Njemacke 1969. U
utrci je zavrsio kao
tredi, kaciu
prvenstvu te
godine

e il

Bruce i Denis Hulme u Jarami 1968. gdje se
eksperimentiralo s dodatnim bocnim
tankovima za gorivo

BM: Povremeno, da. Osjecaj koji te
prozima kad se kao petnaestogodisnjak
pojavi$ u pedoku od trave sa svojim autom od
100 dolara, ispoliranim i s potpuno novim
upravljac¢em, nije toliko drugaciji od onog kad
se na prvom skupu milijunaske Can-Am serije
pojavi$ sa strojevima vrijednim 300.000
dolara. To je ista igra, samo se sad igra u
vecem mjerilu. I o¢igledno da se mali
problemi i male radosti petnaestogodiSnjaka
pretvaraju u mnogo vece probleme i mnogo
vece radosti.

PM: Ali bazi¢ni karakter stvari ostaje isti?

BM: Potpuno isti. Druga stvar je, naravno,
da se pri ovoj uspredbi u znac¢ajnoj mjeri
zapostavlja inZenjerstvo. Nema tako velike
razlike medu vozacima kakve ima medu
autimobilima.

PM: Pa ipak, u ovom su trenutku
automobili prili¢no sli¢ni, zar ne?

BM: Ne onoliko koliko su sli¢ni vozaci. To
mozete primjetiti ako samo pazljivo proucite
vremena po krugovima. Jednom kad imate
grupu prili¢no dobrih vozaca, imate
podjednaka vremena po krugovima. U
Nizozemskoj su dva Brabhama napravila isto
rijeme. Ali, ako uzmete najboljeg vozaca na
svijetu i stavite ga u auto od pred dvije
godine, bit ¢e posljednji. I to je razlog odnosa
kakvog Gurney, Surtees, Brabham i ja sam

““Nema tako velike
razlike medu
vozatima kakve ima
medu automobilima"’

imamo prema automobilu. Obzirom da imamo
odredenu kolic¢inu talenta, ili prirodne
sposobnosti, mi tada pokuSavamo - dodajemo
onaj zavrsni sjaj - paziti ono $to u stvari
predstavlja 75 posto cijele stvari, a to je auto.

PM: To objasnjava zaSto vi sami radite
svoje aute?

BM: Da.

PM: Naravno, Dan (Gurney) to vidi ne
samo u ovom smislu nego i u
nacionalistickom. On Zeli dovesti Grand Prix
utrke u Ameriku - americki vozac u
americkom autu.

BM: Da, to je vjerojatno nacionalisticki.
Opcenito govoreci, Amerikanci su mnogo
viSe nacionalisti¢ki orijentirani nego drugi
ljudi jer je to dio njihovog okruzenja; oni se
odgajaju na taj nacin. To je pitanje okruZenja.
Denis Hulme, Chris Amon i ja smo dio
desetorice vrhunskih Grand Prix vozaca - i svi
smo iz Novog Zelanda. Dobro, zasto je to
tako? Sigurno tu nema nikakve magije. Svi
smo svoje rane godine proveli vozeci na
stazama koje su nam u tome pomogle.
Trenutno Australija stvara velike igrace
tenisa. Nema nikakvog razloga za to, osim §to
je prije 15 ili 20 godina tenis bio jako
popularan u Australiji i mnogo je mladih
momaka prihvatilo tenis i postali su dobri u
tome. Nema tu nicega psiholoSkog. Znate, tim
se stvarima treba prici sa zdravim razumom.
Isto je i u Grand Prix utrkama. Bilo je mnogo
vrhunskih vozac¢a u Moss-Collins-Hawthorn
eri, i svi su oni Englezi i to je sve iskljucivo
zbog toga §to je John Cooper odlucio izgraditi
Cooper 500.

PM: Vratimo se na vaSu “Flower Power”
Salu i Sire druStvene vrijednosti, cujem da
nekolicini F1 vozaca smetaju Beatlesi, 1 da ih
smatraju nekom vrstom prijetnje civilizaciji.
Surtees i Ireland su mi, naprimjer, rekli kako
osjecaju da su Beatlesi zaveli englesku
mladez i odveli je na put nemarnog Zivota...

BM: Pretpostavljam da, kao i u svakoj
drugoj grupi ljudi u svijetu biznisa ili
mehanickog inZenjeringa, ljudi koji za Zivot
moraju zaradivati na tezak nacin - a utrke su

jedan od najtezih nacina - opca reakcija na

Beatlese, ili na bilo koga tko zaraduje
ogromne koli¢ine novaca jer ima mnogo
talenta, cesto je vrlo subjektivna. Mislim da je
to oblik ljubomore.

PM: Kako vi gledate na Beatlese?

BM: Mislim da su neke njihove stvari
odli¢ne. Neke su loSe. Mislim da su neke
pjesme Johna Lennona prekrasne. Ali, ne
volim osobito Rolling Stonese. Sve u svemu,
mogao bih reci da mi se svida tek 25 posto
bilo modernih pop stvari, bilo klasi¢ne
muzike.

PM: Da li se smatrate “slobodnijim” od
vecine ljudi u biznisu moto utrka? Politi¢ki,
drustveno, i sli¢no...

BM: Mislim da nisam osobito zainteresiran
za misljenje ljudi ili njihova vjerovanja ili
njihovu politiku. Ili umjetnost. Kao svoj
studij sam odabrao strojarstvo i, osim
strojarstva, nisu me osobito interesirale
mnoge stvari koje su bile dio Zivota na
sveuciliStu. Ja sam inZenjer, a vecina
inZenjera su vrlo bazi¢ni ljudi. I ja sam takav,
vrlo bazic¢an ¢ovjek. FO




Nije ni Cudo... Ovo prezime je,
jos uvijek, mozZzda najmocnije u

Formuli 1: Senna. Nec¢aku velikog
Ayrtona ide odliéno u Formuli 3.

Formula 1, izgleda, nije daleko
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/] ko mislite da sam ja
dobar,” rekao je Ayrton
Senna, “trebate vidjeti
mog necaka.”
Trostruki svjetski prvak je
pocetkom 1994. razgovarao s Dave
Ryanom, ekipnim menadZerom
McLarena. Upravo se vratio s
duZeg odmora na obiteljskoj farmi
u Tatui, u Brazilu, gdje se vecinu
vremena utrkivao sa svojim
desetogodiSnjim necakom -
Brunom- na njihovoj privatnoj go-
kart stazi.
Danas, Bruno nastavlja pricu.
“Kad bi Ayrton doao na farmu,”

Intervju: Tom Clarkson Fotografije: Darren Heath

prica, “uvijek smo se zezali. Bio je
uvijek veseo i ¢esto smo se
obicavali utrkivati jedan protiv
drugog u go-kartima. Bio sam
mnogo laksi od njega, pa sam bio
brzi na ravnome, a on me tada
pokusSavao prijeci u zavojima. Imali
smo mnogo sjajnih borbi.”

Bruno kaze da je voznja go-karta
s Ayrtonom bila samo “zezanje”, ali
moze se osjetiti da se nesto
Ayrtonove magije - kao na primjer
njegovo kretanje kroz zavoje i
njegov osjecaj za mehaniku
automobila - prenijelo i na mladog
djecaka. Dok Bruno opisuje

ponasanje svojeg automobila
Formule 3 kako bi demonstrirao
nadupravljanje i podupravljanje,
koristi iste kretnje rukama kao
nekada Ayrton.

Brunova je embrionska karijera
nakon Ayrtonove smrti u Imoli u
svibnju 1994. privremeno
prekinuta. Obitelj Senna da Silva
utonula je u dugo razdoblje
tugovanja i premda nitko od Bruna
nije trazio da se ne utrkuje, on sam

Tom i Bruno (desno) dijele
rucak i uspomene na Ayrtona

nije nikad razmisljao o toj opciji.

“Samo sam prestao,” kaze. “U to
vrijeme zapravo nisam sudjelovao u
utrkama, ali sam prestao testirati i nisam
to viSe nikad spominjao.”

Izmedu 10 i 20 godina, Bruno je radio
ono $to vecina bogatih djec¢aka Sao
Paola radi: pohadao je srednju Skolu,
dobro Zivio i bavio se mnogim
sportovima, osobito squashem. Zatim je
poceo raditi u jednoj od djedovih
prodavaonica automobila. Nedugo
nakon svojeg 18. rodendana, imao je
Zivotno vazan razgovor sa svojom
majkom (Ayrtonovom sestrom)
Vivianom.

“Rekao sam joj da Zelim voziti utrke,”
kaze Bruno. “U prvom trenutku me nije
shvacala ozbiljno, nadajuci se da ¢e me
proci. Ali, inzistirao sam da se Zelim
utrkivati jer sam shvatio da je Zelja bila
uvijek prisutna u meni. Slozila se i
kupila mi go-kart.”

No, njegova karijera u kartingu nije
nikad pravo zapocela. Bio je suvise
visok (1,83 m) i zbog konstantnih

CV Bruno Senna Lalli

Roden 15. listopada 1983., Sdo
Paolo, Brazil

Zivi London, Engleska

Do 1994. Karting u Brazilu

2004. Gerhard Berger organizira
za njega test, a zatim sudjeluje u
dvije posljednje utrke britanskog
prvenstva Formule BMW; utrka
Formule Renault u Macauu (drugi)
2005. Sudjeluje u britanskom F3
prvenstvu (1 pole position, 3
postolja, 10. mjesto na kraju)
2006. Sudjeluje u F3 utrkama u
Australiji i u britanskom F3
prvenstvu (8 pobjeda u prvih 10
utrka); sudjeluje u utrci Porsche
Supercup u Monte Carlu

udaraca cesto su mu pucala rebra. Po
savjetu obiteljskog prijatelja Gerharda
Bergera, kojeg je Viviane srela tijekom
odmora 2004., presao je na
automobilske utrke.

“Mislio sam da je bio vec suvise star
da bude u go-kartima,” kaze danas
Berger. “Utrkivao bi se s klincima
mnogo mladim od sebe, a i ako je
ozbiljno mislio doci do Formule 1,
trebao je steci iskustvo u trka¢im
automobilima Sto je prije moguce.”

Nakon dvije utrke u Formula BMW-
u i jedne u Formuli Renault krajem
2004., Bruno je 2005. napredovao do
britanske Formule 3.

“Bio sam malo nervozan zbog
direktnog prijelaza u Formulu 3,” kaze.
“Ali zbog mojeg oskudnog iskustva
nitko nije o¢ekivao da ¢u pobijedivati i
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bila je to savrSena prilika da nau¢im
nesto o utrkama.”

Osvojio je jedan pole position i
tri postolja i to je podiglo njegova
ocekivanja za 2006. o ¢emu smo
razgovarali ovog prohladnog i
ki$nog svibanjskog dana, u
jugozapadnom Londonu.

Bruno hoda, neprimijecen, kroz
guzvu South Kensingtona. Izuzev
crne Arai torbe za kacigu koja vice
“voza¢ utrka™; izgleda kao svaki
drugi urbani dvadesetdvogodi$njak;
cool, crne Oakley sunc¢ane naocale,
crna koSulja, traperice i crvene
Puma tenisice.

Tek kad prides blize, obiteljska te
sli¢nost zapanji. Sennini geni su
snazni; Bruno ima sva
prepoznatljiva obiljezja: upravo one
tajanstvene smede oc¢i, taj Cetvrtasti
hrbat nosa, one pune usnice,
valovitu kosu.

“Bruno me zaista podsjeca na
Ayrtona,” kaze Berger. “Prvi puta
sam sreo Ayrtona 1982., a Bruno
izgleda i zvuci bas kao mladi
Ayrton. Vrlo je ozbiljan za svoje
godine, i u tome je takoder slican
svom ujaku.”

Ruc¢amo kod Carluccia, u dobro
posjecenoj talijanskoj brasserie u
South Kenu. Bruno jede tijesto sa
Sunkom i na fluentnom engleskom

GP Brazila 2004.: Bruno vozi
nekoliko krugova u Ayrtonovom
nekadasnjem Lotusu 98T

entuzijasti¢no pri¢a o svojoj
karijeri. Toliko sam sretan Sto
imam priliku slijediti svoj san,”
kaze. “"Radim sve §to je u mojoj
mo¢i da to profunkcionira. Cak
uzimam i satove talijanskog i
francuskog, jer ne Zelim voziti za
nekog i ne razumjeti njihov
jezik.”

Bruno se poc¢etkom 2005.
preselio u Englesku sa svojom
sestrom Biancom, koja nadgleda PR
i marketinSku stranu njegove
karijere. U pocetku su se preselili u
stan u Worthingu, u zapadnom
Sussexu, ali nakon $to su otkrili da
plaZe engleske juZne obale ni u
¢emu ne li¢e na Copacabanu,
preselili su se u sredi$nji London, u
Queensgate.

“Svi su u Worthingu bili stari i
ozbiljni,” kaze Bruno. “U Londonu
barem ima nesto mladih ljudi,
premda su Englezi po naravi
prili¢no ozbiljni, zar ne?

No, takav je i Bruno kad ga
natjeras da pric¢a o utrkama ili o
drzanju svog auta. Prica s
intenzitetom nekog tko pokusava
nadoknaditi propusteno vrijeme -

tko zna da je propustio 10 godina
vozackog iskustva u kartingu.

“Ne utrkujem se zbog adrenalina
ili tako neceg,” kaze Bruno. “Volim
se brzo voziti, ali je isto tako vazno
poznavati auto i stazu. Da bi
odvezao najbolje vrijeme po krugu,
moras do maksimuma iskoristiti
oboje, i ja puno razmis$ljam o ovom
aspektu.”

Kao pomoc u finom brusenju
vozackog stila Bruno koristi
cijenjenog vozackog trenera Roba
Wilsona. Wilson ne sumnja u
Sennine sposobnosti. “Dosao je do
mene 2004., prije svoje prve
automobilisticke utrke u Zivotu,”
kaze. “U to doba njegov stil nije bio
doraden, ali je pokazao sposobnost
da kontrolira dinamicko teZiSte auta.
Ta sposobnost je prirodan dar i u
Formuli 1 ga najocitije pokazuju
Alonso, Schumacher i Rdikkonen.
Bruno to ima i zbog toga napreduje
brzo. Nakon sezone u seriji GP2 u
2007., mislim da ce u 2008. biti
spreman za Formulu 1.”

Oulton Park, travanj 2006.: dvije
utrke, dvije F3 pobjede za Bruna

[zvan kokpita, Bruno ozbiljno
shvaca svaki aspekt sporta. Ne moze
tr¢ati velike distance, obzirom na
ozljedu kuka zadobivenu dok je bio
dijete, ali usprkos tome razvija
olimpijsku razinu fitnesa. Na
ozbiljnoj razini igra squash i tenira
boks s nekadasnjim europskim kick-
bokserom Georgeom McKenziejem.

Financijski se gotovo u
potpunosti oslanja na obiteljska
sredstva. Ima podrSku brazilske
telekomunikacijske tvrtke Embratel
i Bianca trazi dodatna sredstva, ali
sponzorstva iz njegove domovine ne
dolaze lako.

“Jos§ sam uvijek veliki rizik za
brazilske kompanije,” kaze Bruno.
“Jer, premda privlacim veliki
publicitet, nitko ne zna koliko ¢u

fINe Zelim da je itko moj 'vlasnik’,
jer bi tada odluke donosio
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biti dobar u buducnosti. Kompanije
ne Zele biti povezane sa mnom
ukoliko nisu sigurne da cu ostvariti
veliki uspjeh.”

No, kako kaze Wilson, ima
ozbiljnih indicija da ¢e do 2008. Senna
doci do Formule 1. Pobijedio je Sest od
svojih osam utrka ove godine (u
britanskoj i australskoj Formuli 3) i
neprekidno postaje sve bolji. Kad
uzmemo u obzir da se krivulja
napredka u postignucima njegovog
ujaka nastavila kroz dugo vrijeme i u
njegovom F1 razdoblju Alain Prost je
u stvari odabrao Ayrtona kao svog
ekipnog kolegu u McLarenu -
mozemo ocekivati da ce se i Brunova
krivulja u¢enja i napretka nastaviti
kroz dugo vremena.

U Brazilu vec¢ ima status
zvijezde. Nakon $to je pobijedio u
obje F3 utrke na otvorenju sezone u
Oulton Parku, pojavio se u
najpopularnijem TV chat show-u u
Brazilu, u emisiji Fantastico.

“Mislim da bi me ljudi u Sao Paolu
sad zaustavljali da im dam autogram,”
kaze. "Nakon mog pojavljivanja u
Fantastico, dobio sam 700 e-mailova,
vecinom od djevojaka.”

On sad mora napraviti onaj
pomak od idola do ikone, i Bernie
Ecclestone - s kojim Bruno vec ima
vrlo blizak odnos - mu bez sumnje
u tome pomaze, jer bi jos jedan
Senna u Formuli 1 zasiguno donio
hrpu dolara.

“Trenutno,” kaze Bruno, “Zelim
odradivati stvari jednu za drugom,
po redu. Ne zelim da je itko moj
“vlasnik”, ¢ak niti neka ekipa
Formule 1, jer bi tada odluke
donosio netko drugi. Ja zelim sam
donositi sve svoje odluke.”

Ayrton je bio isto tako nezavisan,
kloneci se nagovaranja McLarena i
Williamsa u sli¢noj fazi svoje
karijere. Poceo je kao bruco$ u
Formuli 1 u ekipi Toleman, pri dnu
startnog poretka, i tko zna nece li i
Bruno uciniti nesto sli¢cno?

“Vidjet cemo,” kaze Bruno.
“Zelim biti viSestruki svjetski prvak
u Formuli 1. Mnogo je ljudi
osvojilo jedno svjetsko prvenstvo,
ali koji je smisao natjecanja ako ne
zeli§ uvijek biti najbolji? FO
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Monaka

IZVIJESTA

Pise: Peter Windsor

veé¢ Webber

‘pobjednik,

nogo je klasi¢nih voznji bilo u

ovogodiS$njem Monaku: Fernandova,

na primjer, s izmijenjenog pole
positiona za kojeg je smatrao da mu s pravom
pripada; i Kimijeva, tamo u zoni velikog stresa,
na Renaultovom zadnjem krilu, i naravno
Michaelova, nakon §to je u subotu navecer
otiSao na spavanje znajuci da mora startati iz
boksova.

Pa ipak, po meni, jo§ dvojicu vozaca ne treba
zanemariti zbog ostalih dogadaja tog dana.
Naravno, nikad i nije postojao razlog zbog

kojeg David Coulthard nije trebao biti brz u
Monte-Carlu. Nedostaci njegovog automobila
ove sezone - problemi s hladenjem koji su
doveli do povecanja teZine, inferiorna
aerodinamicka efikasnost - ovdje nisu trebali
biti oteZani neravninama na stazi, slijepim
zavojima, uskim radijusima i brzim promjenama
nagiba. Umjesto toga, po prvi puta od -
vjerojatno - Melbournea, voza¢ poput DC-ja je
mogao nesto ozbiljno pridonijeti svakom krugu,
mogao je nadomjestiti bar neke od nedostataka
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Grand Prix

Svjetsko prvenstvo

/. utrka

Monte Carlo 28.05.06

automobila.

I, tako je i krenulo - DC i Adrian Newey;
partnerstvo koje sad pocinje funkcionirati na
nacin na koji su njih dvojica veé radili u svojim
slavnim danima u McLarenu, kada su dvaput
pobijedili u Monaku (2000. i 2002.).

Cetvrtak: zelena staza, pa ne dirajte ograde.

. GRAND PRIX MONAKA, 1. KRUG
ALONSO DOBIVA STE DEVOTE

» Upitan kad je prvi puta pomislio da bi
Fernando Alonso mogao pobijediti, Flavio
= Briatore nije oklijevao: “Prvi zavoj.” Bio je u
pravu, jer €im je Alonso odradio €isti start,
ostavljajuéi Mark Webbera da se obratuna s
napadom Kimija Raikkonena, sve se svelo na
dugacko poslijepodne paZljivog balansiranja
odnosa guma i brzine u onim pravim
trenucima. “Fernando je odradio upravo to,”
rekao je Pat Symonds. “Imao je ovu utrku
savrseno pod kontrolom. Vrlo namjerno je
» i%ao lagano nakon svakog (od dva)
zaustavljanja u boksovima, jer je ova staza
= iznimno zahtjevna upravo za straZnje gume.
Kroz 78 krugova, on je medutim imao
sposobnosti podiéi brzinu kad god je to bilo
potrebno.” Sto, da budemo iskreni, i nije bilo
tako €esto.
Maurice Hamilton

»

Alonso do kraja koristi svoju startnu poziciju
Weber se odupire napadu Raikkonena

(Okrznite ih samo, kao DC u jednom krugu, na
izlasku iz Casina.) Procijenite gume - dvije
vrste Michelinki, kontrolirajte i nadite opciju,
fokusirajuci se na to koliko se krugova moze
iscijediti iz mekSe opcije. Radite na ravnotezi
kocnica, imajudi prije svega na umu da za
Monako morate pronaci “ravan” auto - auto s
kojim se moZe kociti i pripremiti za ulazak u
zavoj bez “ostatka”. Osjecati sva Cetiri “kuta”
auta na stazi. Drugim rije¢ima, imati
ravnomjerno rasporedenu teZinu. Poceti
ozbiljno pritiskati, dok se drugi trening razvija,
kroz onaj predivan dio nakon Tabaca - u
“esovima” oko bazena. U prvom satu: | minuta
18,4 sekunde; u drugom 1 minuta 16,8 sekundi.
Fernando je samo za 0,6 sekunde brzi,
Giancarlo Fisichella tek za desetinku.
Williams-Cosworth je, medutim, bio tako
Sokantno spor u Barceloni da je Monako
definitivno morao biti bolji. A kako i ne bi bio?
Nema dugih, za Sasiju iscrpljujucih zavoja;
nema granulacije Bridgestone guma, tipi¢ne za
duge zavoje. Umjesto toga, zavoji sa zidovima
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PRVENSTVO VOZACA
Nakon 7 od 18 utrka

1 Fernando Alonso

2 Michael Schumacher

3= Kimi Raikkonen 27
3= Giancarlo Fisichella 27
5 Juan Pablo Montoya 23
6 Felipe Massa 20
7 Jenson Button 16
8 Rubens Barrichello 13
9= Ralf Schumacher 8
9= Nick Heidfeld

11 David Coulthard

12= Mark Webber
12= Jacques Villeneuve
14 Nico Rosberg

15 Christian Klien
16= Scott Speed

16= Jarno Trulli

16= Tiago Monteiro
16= Takuma Sato

16= Yuji Ide

16= Vitantonio Liuzzi
16= Christijan Albers
16= Franck Montagny

OO0 O0O0OCOoOOoORAMIOOND

PRVENSTVO KONSTRUKTORA

Nakon 7 od 18 utrka

1 Renault 91
2 Ferrari 63
3 McLaren-Mercedes 50
4 Honda 29
S BMW-Sauber 14
5] Williams-Cosworth 10
7= Toyota 8
7= Red Bull-Ferrari 8
9= Scuderia Toro Rosso-Cosworth 0
9= MF1 Racing-Toyota 0
9= Super Aguri-Honda 0

i ogradama koji su med i mlijeko za vozace
poput Marka Webbera. Jo§ od njegovih F3000
dana bilo ga je zapanjujuce gledati u Casinu.
Sada, u cetvrtak, tamo dolje uz bazen, za
promjenu vozeci prave krugove, on je opet
veli¢anstven u svojem procjenjivanju i osjecaju
- mnogo finiji, uzi u svojim ulascima nego
negov ekipni kolega Nico, i u svojim izlascima
vrlo nalik na Mansella: 1 minuta 18,5 sekundi,
1 minuta 17,7 - ali ni Michael nije bljeStavo brz
u ovom, tako oc¢igledno Michelinovom, danu.

Sve se pretvorilo u dvoboj guma otprilike
pola sata nakon pocetka posljednjeg slobodnog
treninga u subotu ujutro, kad su ispraznjeni
spremnici za gorivo, i kad je sve bilo
pripremljeno za kvalifikacijske krugove.
Obzirom da je staza ve¢ pocrnila od guma od
Formule 1, i serija GP2, Porsche Supercup i
Renault World, u Bridgestoneu su forsirali
svoje mekse opcije i ubrzo pronasli grip.
Odjednom se Michael nasao na samom vrhu, s
Fernandom i Kimijem; DC - 1:14.5 - bio je
briljantan ¢etvrti; Webber - 1:14,8 -
podjednako zapanjujuci sedmi, usprkos stalnom
prometu na koji je nalijetao kad je staza bila
najbrza.

I kad pogledam s prozora prema prvom
Rascasse zavoju - vidim DC-ja kako treperi na
stazi. Auto uravnoteZen i lagan. Nekoliko
povezanih ravnih poteza. Koc¢enje prema
untra$njem rubniku, gotovo do tocke blokiranja
unutrasnjeg kotaca, opustanje pritiska s pedala,
dovoljan zakret upravljacem, trepet gasa,
dragsterski izlaz. Bez trzajeva nadupravljanja u
stilu Nica ili Juan Pabla, bez injekcija gasa.
Tek dobra, ¢ista trakcija. To je oduvijek bila
srz ugodnog zivota u Monaku.

Za razliku od toga, Webber je ponesto §iri u

-—

Vionaku koliko

GRAND PRIX MONAKA, 51. KRUG
RAIKKONENOVO RANO KUPANJE
Williams je kriv za mnogo toga. Do
Webberovog odustajanja, McLarenove su
nade bile da ¢e Raikkdnen voziti duZe od
» Alonsa u vremenu prije drugog zaustavljanja
u boksovima. No, uvodenje Safety Cara dok
= Su se suci borili sa zaustavljenim Williamsom,
natjeralo je vodece u utrci da zajedno odu u
boksove. To je, u sprezi sa sporim krugovima
iza SC-a, izazvalo pregrijavanje koje je
nastetilo elektri¢nim instalacijama na
Kimijevom autu. Jedina utjeha za McLaren
bio je skok Juana Pabla Montoye s treceg na
drugo mjesto, ali s autima zaostalima za krug
izmedu McLarena i Alonsa, Renault je uspio
= pobjeci. “Mislim da smo mogli pobijediti da su
nam se stvari drugactije posloZile,” rekao je
» Montoya. MoZda. No, u Monaku to nije nikad
tako jednostavno.
Maurice Hamilton

Pregrijani Raikkdnen stize do svojeg broda,
gdje ¢e mu drustvo pomoci da zaboravi svoj
pregrijani McLaren

“Webber je veliCanstven
U svojem pracgjenjivanju
osjecaju - mnogo finiji, uz
u ulascima u zavoje nego
negov ekipni kolega Nico”

svojem pristupu, ali, opet, mnogo uzi nego
Montoya. I tada - usred zavoja - vjesSt okret
upravljacem, potisak odotraga i izlaz u stilu
Kimija. Krug za krugom, krug za krugom. Ovo
je veliki vozac koji radi ono §to dobro zna na
stazi koja ga ne kaZnjava zbog neceg $to njegov
auto ne moze napraviti.

Tog poslijepodneva, tijekom kvalifikacija, i
DC 1 Webber su lakocom usli u Q3. U tom
trecem dijelu, obojica s gorivom za dva
zaustavljanja, Webber nesto agresivniji, iako
tek za krug, dva. Mark ima 1 minutu 14,0
sekundi i izgleda kao da ce voziti i brze, mozda
postici i svojih 1:13,7 iz Q2 dijela, ali mu tada
Michaelove Zute zastave kvare krug. Ipak, P3.
P3 u Williams FW28-Cosworthu.

U drugom krugu kvalifikacija Coulthardovih
1:13,6 nadmasili su samo (i to jedva) dva
Renaulta i Kimi. To se, naravno, ne rac¢una, ali
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pokazuje §to je moglo biti. Uhvacen u prometu,
i stoga gurnut prema 1:16, DC je ljut i
frustriran. To je dobro. Ovakav DC, s paketom
“auto-motor-gume” kakvog ima, danas je, na
ovoj stazi, opet u potpunosti kompetitivan.

Preko noci, ali ipak na vrijeme da to svi
prespavaju, Michael je odaslan na zacelje, a
Fisichella s PS5 na P9 (nakon Sto je dosudeno da
je u kvalifikacijama blokirao DC-ja). Webber
e stoga startati “izvana” u prvom redu, uz bok
Fernanda. DC ce startati sedmi, s unutra$nje
strane.

Kazem izvana jer je lijeva strana prvog
startnog reda u Monacu zapravo na ¢istijoj
strani staze - na trkacoj liniji. Stoga je Webber,
uz pomo¢ Williamsovog nedavno poboljSanog
starta, logi¢no mogao ocekivati da, u najgorem
slu¢aju, na prilazu u Ste Devote bude uz bok
Kimija. Obojica su - Fernando i Mark - moZda
mogli raditi zajedno, obzirom da im je bilo u
zajedni¢kom interesu da Kimi ostane u bar na
trecem mjestu. Fernando je mogao na krugu za
zagrijavanje ici brZze, na taj na¢in pomazuci
Webberovim (vec koriStenim) prednjim
Bridgestone gumama da se zagriju. Cim veca
brzina, tim bolje prednje prijanjanje u prvom
zavoju. A drugo, nemojmo se zaplesti pod
kocenjem; ti se pomakne$ udesno, ja cu se
pomaknuti udesno, ti koc¢is koliko rano Zelis,
jer ionako nitko drugi nece moci skrenuti desno
dok ja i ti to ne u¢inimo, itd, itd...

Krenuvsi sa startne linije, Mark je ucinio sve

“DC je rezao 1 ponirag,

IZVJESTAJ S UTRKE

Mclaren je stao - opet! - i upropastio Kimijeve
Sanse za pobjedu

to, i jos i vise. Njegov start bio je mocan - kao
$to je bila i pozicija na ulasku u Ste Devote. P2.
Ono $§to nije u potpunosti funkcioniralo, na tom
jos uvijek nesavrSenom autu, bile su
temperature ko¢nica. Na pocetku drugog kruga,
pedala je propala, prestrasivsi ga. Na prstima se
priSuljao vanjskom rubu izlaza, odrzavajuci
auto u kontroli, ali kad je pritisnuo papucicu
gasa, nije imao obrtnu snagu potrebnu za
voznju uzbrdo. Kimi ga je uhvatio. P3. P3
ispred, ipak, Juan Pabla i Fisija i ostalih.
Odli¢an P3.

DC je na slican nacin izdogovarao svoju
startnu poziciju sa zgodnom malom grupom (u
borbi za peto mjesto) u kojoj su bili Rubens (s
puno goriva, za jedno planirano zaustavljanje),
Nico, on sam i Fisichella.

uzivao u svakgj

minutl, 1 zeho da utrka traje 1 traje”

GRAND PRIX MONAKA,
» KVALIFIKACIJE I 63. KRUG

~ RUBENS KUZI STVAR

I u trecoj utrci za redom Rubens Barrichello je
» nadkvalificirao Jensona Buttona, i njegova su
vremena po krugovima postajala sve bolja kako se
utrka razvijala i kako se kolitina goriva smanjivala.
Strategija jednog zaustavljanja je, usprkos tome
§to ga je u prvom dijelu utrke - dok je branio peto
mjesto - pretvorila u pokretnu cestovnu prepreku,
dobro funkcionirala i Rubens se nakon razdoblja
™ pod Safety Carom na%ao na tre¢em mjestu. Ali, ne

za dugo. Prevelika brzina u boksovima donijela mu
= je kaznu prolaska kroz boksove i pad na peto

mijesto, koje je postalo Eetvrto nakon to je Jarno
= Irulliodustao. Barrichello je u zavr$nim
krugovima morao braniti svoju dobro zaradenu
poziciju od agresivnog Michaela Schumachera.
Button je, s problemima s upravljanjem, zavrsio
kao 11.,1zaostao za krug.
Maurice Hamilton

Rubens je pronasao pravu ravnotezu - za

razliku od Jensona; taktika jednog
_—

I tu su manje vise i ostali, naravno, jer
Monako je Monako, i presticii nekoga je isto
toliko jednostavno koliko i pronaci jeftinu sobu
u Hotelu Hermitage. Mark, obzirom na
Kimijevo odustajanje, bi bez problema bio
drugi, da nije bilo kvara na onom ispusnom
sabirniku - $to je samo po sebi posljedica,
nagadali su, jedinstvenog raspona frekvencija u
Monaku i duZe upotrebe druge brzine u kojoj su
se morali voziti ne bi li sacuvali prvu brzinu.
Nakon svoje 62-minutne igre Zivaca s
prizvucima Jacka Brabhama, Mark je s
gadenjem bacio svoj upravlja¢ natrag prema
kokpitu. Bila je to razumljivo emocionalna
gesta inac¢e hladnokrvnog momka.

DC, medutim, ovom je prilikom nagraden
tre¢im mjestom. Njegova strategija dva
zaustavljanja nestala je kad su ga nakon 29
krugova opteretili golemom koli¢inom goriva
za 49 krugova. S teskim i indolentnim autom,
rezao je i ponirao, gurao se s vozacima poput
Michaela, zadrzavao vozace poput Fisija, vozio
bez greske, uZivao u svakoj minuti, i Zelio da
utrka traje i traje... - i vracao staru reputaciju.
Ovom prilikom nije bilo hidrauli¢kih kvarova,
sudara, nije bilo problema s kvacilom. Umjesto
toga, otpadali su drugi - Kimi, Webber,
Rubens, Jarno. Zavrsio je kao treci. Izvukao je
maksimum iz svog paketa, kako se to obicava
reci - i to bi se moglo reci za mnogo vozaca
tijekom ovog slavnog dana u Monaku.

I za Webbera i za DC-ja proslo je mnogo
su$nog vremena. Lijepo je $to su se vratili.FO
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Grand Prix Jeste 1i znali?

MONAKA =~ -
STATISTIKA}

Svi podaci s 7. utrke

KVALIFIKACIJSKO  PRVI MOTOR: PLAS-  UKUPNO
VRIJEME BOKSOVI  1.1ILIZ2. MAN U 1. VRIJEME U

U KRUGU UTRKA ; IA CIL e : KRUGU UTRCI
1m13.9625 (set in Q3) 24 Sl Fernando Alonso Fernando Alonso Renault R26 (Michelin) 1 +1hr43m43.116s
1m14.0825Q3 25 1 Mark Webber Juan Pablo Montoya McLaren-Mercedes MP4-21 (Michelin) 4 +14.5675
1m14.1405 Q3 22 1 _ Kimi Réikkonen David Coulthard Red Bull-Ferrari RB2 (Michelin) 7 +52.2985
1m14.664s Q3 21 2 ~Juan Pablo Montoya Rubens Barrichello Honda RA106 (Michelin) 5 +53.337s
1m15.804s Q3 45 2 Rubens Barrichello Michael Schumacher Ferrari 248 (Bridgestone) 18 +53.830s
1m15.857s Q3 45 1 Ly Jarno Trulli Giancarlo Fisichella Renault R26 (Michelin) 8 +62.072s
1m16.426s Q3 29 S David Coulthard Nick Heidfeld BMw-Sauber F1.06 (Michelin) 1 +1 krug
1m16.636s Q3 23 1 _Nico Rosberg Ralf Schumacher Toyota TF106 (Bridgestone) 12 +1 krug
mi7.260sQ3 27 2 Giancarlo Fisichella* Felipe Massa Ferrari 248 (Bridgestone) 21 +1kng
1m14.398s Q2 1 1539 ova asZiiiog g Ralf Schumacher Vitantonio Liuzzi Toro Rosso-Cosworth STRO1 (Michelin) 13 +1 krug
1m14.747s Q2 41 liiziva it Christian Klien Jenson Button Honda RA106 (Michelin) 15 +1 krug
1m14.969s Q2 48 1 Vitantonio Liuzzi Christijan Albers MF1 Racing-Toyota M16 (Bridgestone) 17 +1 krug
1m14.9825 Q2 SV e 2 ~Jenson Button Scott Speed Toro Rosso-Cosworth STROT (Michelin) 16 +1 krug
1m15.0525 Q2 44 2 Jacques Villeneuve Jacques Vill BMW-Sauber F1.06 (Michelin) 14 +1 krug
1m15.137s Q2 40 1 Nick Heidfeld Tiago Monteiro MF1 Racing-Toyota M16 (Bridgestone) 22 +2 kruga
1m15.5985 Q1 {18 1 Christijan Albers Franck Montagny Super Aguri-Honda SAOS (Bridgestone) 20 +3 kruga
1m15.993s Q1 1 1 Tiago Monteiro Jarno Trulli Toyota TF106 (Bridgestone) 9 hidraulika +6 krugova
1m16.236s Q1 48 1 Scott Speed NISU KVALIFICIRANI RAZLOG ODUSTAJANJA
1m17.276s Q1 46 1 Bisl Takuma Sato Christian Klien Red Bull-Ferrari RB2 (Michelin) 10 poluosovina - 56 krugova
1m17.5025 Q1 47 1 Franck Montagny Nico Rosberg Williams-Cosworth FW28 (Bridgestone) 6 sudar - 51 krug
bez vremena 37 By EVEHIOY Felipe Massa** Kimi Raikk6nen McLaren-Mercedes MP4-21 (Michelin) 3 vatra - 50 krugova
bez vremena 36 1 Micharelischumacher*** Mark Webber williams-Cosworth Fw28 (Bridgestone) 2 ispusni sistem - 48 krugova

*kazna zbog blokiranja **sudar ***diskvalificiran, startao iz boksova

MONTE CARLO

Datum: 28. svibnja 2006. Vrijeme: suncano i toplo, 24°C
Temperatura staze: 27°C Gledatelja: 120.000 (na dan utrke)

Takuma Sato Super Aguri-Honda SAOS (Bridgestone) 19 elektrika - 46 krugova

BRZINE I Najbrzikrug: M Schumacher, 1:15,143, krug 74 (160,015 km/h)
Najbrze zaustavljanje: Fernando Alonso 23,553 sekunde
ZAUSTAVLIANJA U Najsporije zaustavljanje: Scott Speed 36,640 sekundi
BOKSOVIMA Najveca brzina: M Schumacher 289,298 km/h

G G Najmanja brzina: Monteiro 274,798 km/h
©2006 Federati ‘ N N/
Internationale :‘tDenI'Aummobile‘ Qeitledss *éé [
8 Place de la Concorde, P - |
75008 Paris, France U8ua2) —
MONTE CARLO Sektor 2
Duzina staze: 3,340 km P
B:z]w:; ;e”o(‘dnose na V10 ﬁ,fﬁ,jm ’:;“%a
motore iz 2005 224 i 4. ¥ =N SUGE —,\‘:‘_‘”"ng‘:\_k
> it T i T — i i — i — e — i~~~
4 Fernando Alonso ae.2 (%2 2
: Chapel Giancarlo Fisichella R 1 5 8 6 3 &
Kimi Réikkénen B RIZ'5 4 5 R
< - : Juan Pablo Montoya 5 4 R 3 R R 2
Sektor 1 @J]:;@ e Y
| Michael Schumacher 2 6 R 1 1 2 5
f e Felipe Massa 9 5R 4349
TR Ralf Schumacher 148 3 9 RR 8
\ sl X}
[ATEED) Jarno Trulli 16 9 R R 91017
MONAKO Mark Webber 6 RR6R9IR i
X A I%/I KRUGA U KRUGS 5 g s Nico Rosberg 7 RR1711R
rug 1: Albers i Monteiro se te Devote; Safety Car; svi vodedi T
dodiruju; Monteiro mora u boks po odlaze u boks; Alonso vodi ispred Rubens Barrichello 15107 105 7 4
novi nos; Alonso vodi ispred - Réikkénena | Montoye =5 Jenson Button 5:81947 IR16 13
Webbera, Réikkénena, Montoye i Krug 51: Raikkénen odustaje iza David Coulthard 10148 R R 14 3
Barrichella Safety Cara = :
Krug 2: Raikkdnen prelazi Webbera Krug 53: Safety Car se sklanja; Christian Klien 8 RRRR1IR
na usponu prema Casinou Montoya u prometu, zaostaje za Nick Heidfeld 12R 413108 7
Krug 20: M Schumacher prelazi Alonsom =
Buttona za 15. mjesto Krug 54: Alonso vodi s 12,1 sekundi Jacques Villeneuve R 7 6 12 8 1214

Krug 21: Montoya prvi u boksu ispred Montoye

17 13 R 16 1216 15

Krug 22: Raikkénen u boksu

Krug 23: Alonso u boksu; Webber
preuzima vodstvo

Krug 24: Webber u boksu; prva
Cetvorica poredana kao u 2. krugu
Krug 30: prvu trojicu pokrivaju samo
1,2 sekunde

Krug 39: Alonso vodi sa samo 0,8
sekundi ispred Raikkonena

Krug 49: Webber odustaje u zavoju

Krug 63: Barrichello kaznjen
prolaskom kroz boksove zbog ranije
prevelike brzine u boksovima ; Trulli i
Coulthard se pomicu na 3. i 4. mjesto
Krug 73: Trullio odustaje s 3. mjesta
Krug 74: M Schumacher vozi najbzi
krug utrke u potjeri za Barrichellom
na 4. mjestu

Krug 78: Alonso pobjeduje s 14,5
sekundi prednosti
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Tiago Monteiro

Christijan Albers

R 1210 R 13 R 12

Vi io Liuzzi 1111 R 14 R 15 10
Scott Speed 13 R111511 R 13
Takuma Sato 181412 R R 17 R
Yuji Ide RR13R - - -
Franck Montagny - - - - R R 16

R = odustao

FOTOGRAFIJE: STEVE ETHERINGTON/LAT KARTA: ALAN ELDRIDGE



GrandPrix
VELIKE BRITANIJE

Svjetsko prvenstvo

8. utrka

Silverstone 11.06.2006. 7

IZVJESTAJ S UTRKE

Pise: Peter Windsor
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=
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Sunce, ptice,
savrsen dan

... za Alonsa, naravno. UCinio je sve da pobjeda 2gleda laka,
Sto geniji uvijek €ine kad imaju laganu prednost vec u stafte

Tesko je, ako ne i nemoguce,

kvantificirati savrSenstvo, pa ce to

Fernando Alonso i njegov Renault R26
uciniti umjesto nas. Postavi ih u nebesko
plavi Silverstone s prepunim tribinama
preplanulih navija¢a. Dodaj tome malo
lokalnog interesa - primjerice, blizinu
Fernandovog stana u Oxfordu, ili
Renaultovu bazu u Enstoneu, u
Oxfordshireu. | kao protivnike im izaberi,
oh, ne znam, Ferrari Michaela

Schumachera i McLaren-Mercedes Kimija

Raikkonena. Napravi to, odmakni se i
promatraj. Gledaj kako se crvena svjetla
gase. Gledaj kako se smrznuta slika
rastapa.
Gledaj kako se pojavljuje savr§enstvo.
Fernandov pole position vec je
usredotocio misao. Michael je

konzistentno bio brzi na svojim krugovima

izgaranja goriva tijekom Q3, i zapravo je
bio najbrzi - za bilijuntinku sekunde - i

nakon prvog izlaska na novim gumama. Je
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li Ferrari premostio jaz? Jesu li napokon
izjednacili performanse s Renaultom V8 u
srednjim i vrlo brzim zavojima?

Fernando je drzao da nisu. Fernando je
ranije prije Copsa iSao gotovo do daske.
Fernando je i sad iSao do daske. Do daske
u sedmoj. Pri 282 km/h. Uz bo¢nih 5 G. |
ucinio je to - s!ijepi ulaz, “zap” ivan-u

Osim jednog kruga, Alonso nije i

: perfektna prva pobjeda u Si

vremenu u kojem njegovi kod kuce kazu
“Fernando!” Njegova razlika na kaju, s
dodatnih 4 kruga goriva, bila je 0,14
sekunde. Savrseno.

I, evo ga tu na pole positionu, po
liepljivo toplom vremenu, s prednoscu u
gorivu i ne osobito mnogo plavo-zutih
zastava podrske; evo ga usred jos jednog
od onih svojih divlje ze¢jih startova i u
vodstvu prema Copse zavoju.
Samouvjeren. Agresivan. Brz. Sve izlizaniji
pridjevi tek pocinju opisivati dramu u
nastajanju.

Cini da to izgleda lagano - ali, to i mora
biti tako, jer svaka savrseno izvedena
akcija mora, po definiciji, biti izvedena
lagano, s bojom i lako¢om, i savréeno
kontroliranom tezinom cijelog auta, sa sva
Cetiri kotaca podjednako na zemlji, $to mu
dozvoljava da postavi stvar upravo tamo
gdje on zeli. U njegovim retrovizorima,
Kimi nasuprot tome ide lagano Siroko u
zavoju Club, dok mijenja brzine prema
gore i olaksava pritisak na upravljac.
Michael ga hvata i dolazi uz njega u
Abbeyu. Njih dvojica u Senna-Mansell
klinéu, mano a mano, sve dok Kimi, s
unutrasnje strane, ipak ne ode naprijed
po normalnij liniji. Fernando, tamo
naprijed, zbog ovoga stjece laganu
prednost dok se priblizavaju Bridgeu.

U tom trenutku se pojavljuje Safety Car.
Scott Speed je udario Ralfa Schumachera
koji je otklizao na put Marka Webbera.
Idemo ispocetka.

Fernando zna da ce tijekom leteceg
starta Kimi biti problem. McLaren je iz
nepoznatih razloga - vjerojatno jer ima
manje goriva i veci kut krila - iznimno brz
u sporim zavojima. A zavoj na ulasku u
stazu boksova je dugacak i spor - pravi
primjer mjesta na kojem je Kimi danas u
svom najboljem izdanju.

Uzimajuci ovo u obzir Fernando izlijece
iz predzadnjeg, uskog lijevog zavoja kao
da ce pobijeci... da bi tad snazno
pritisnuo kocnicu, dramati¢no
usporavajuci na prilazu u desni zavoj. To
je isklju¢ivo njegova povlastica. To je ono
§to je dozvoljeno vodama utrka. Kimi
takoder koci i gubi impuls. Fernando, sad
pod punom snagom, vozi prema letecem
startu i ima Cistu pozadinu dok prelazi
startno-ciljnu liniju. Savrseno.

| opet je utrka samo njegova. Sve §to
mora postici - kako bi nakon utrke zaradio
pohvale i opise “jednostavno”, "bez
problema” - je u biti 0,1 sekunde ili 0,2
sekunde prednosti nad Kimijem i
Michaelom tijekom svog prvog
zaustavljanja u boksovima.

Michael je, naravno, u ovoj fazi jos laksi

>
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PRVENSTVO VOZACA
Nakon 8. od 18 utrka

1 Fernando Alonso

2 Michael Schumacher

3 Kimi Raikkdnen 33
4 Giancarlo Fisichella 32
3 Juan Pablo Montoya 26
6 Felipe Massa 24
7 Jenson Button 16
8 Rubens Barrichello 13
9 Nick Heidfeld 10
10 Ralf Schumacher

11= David Coulthard

11= Jacques Villeneuve
13 Mark Webber
14 Nico Rosberg

15 Christian Klien
16= Scott Speed

16= Jarno Trulli

16= Tiago Monteiro
16= Takuma Sato
16= Yuji Ide

16= Vitantonio Liuzzi
16= Christijan Albers
16= Franck Montagny

O0O00DO00O0OO0OFR,AOINND

PRVENSTVO KONSTRUKTORA

Nakon 8. od 18 utrka

1 Renault 106
2 Ferrari 15
3 McLaren-Mercedes 59
4 Honda 29
S BMW-Sauber 17
6 Williams-Cosworth 10
7= Toyota 8
7= Red Bull-Ferrari 8
9= Scuderia Toro Rosso-Cosworth 0
9= MF1 Racing-Toyota 0
9= Super Aguri-Honda 0

i pokusava schumacherovski uporno
natjerati Kimija da pogrijesi i ozbiljno je
brz kroz prvi sektor - kroz Copse i
Becketts, ali nemojmo zaboraviti, i po
ravnim dijelovima - §to znaci da je tu
prilika za Fernanda, jer Kimi ¢e usporavati
Ferrari. Stoga Fernando vozi na apsolutno
98 posto potencijala, koriste¢i poznatu
ostru tehniku upravljanja u zavojima poput
Copsea odrzavajuci temperaturu svojih
prednjih guma i koristeci okretni moment
motora kroz sporije zavoje. Snazno zabaci
auto opterecujudi prednji dio, mali trzne
volanom prije veceg skretanja, i dozvoli
da zadnji dio auta napravi svoje,
rasterecujuci ga ako je moguce sredinom
zavoja i poput dragstera dodajuci gas.
Nasuprot tome Giancarlo Fisichella u
drugom Renaultu ¢ini da zavoji traju malo

duze, i viSe paznje pridaje izlazu iz zavoja.

Na ovaj nacin 0,3 uskoro postaje 0,6, a
0,6 uskoro postaje 1,0: Kimi, jos uvijek s
Michaelom na repu, pocinje izgledati kao
vozac u obrani, a ne u napadu. Fernando
na cCistoj stazi postavlja najbrze krugove,
jedan za drugim. Lagano. Jednostavno.

Savrseno.

Pa ipak, on se ne moze opustiti, ne
moze ni pomisliti na “pobjedu”. Ono o
¢emu razmislja je nadolazece zaustavljanje
u boksovima, stanje njegovih guma,
razmak prema Kimiju i povremeni zaostali
vozac ispred njega. Njegov je razmak
dovoljno malen, dovoljno delikatan, da
mozZe u potpunosti nestati u nespretnom
izlazu iz Copsea ili u epizodi zatvaranja
vratiju s kakvim Super Agurijem ili u
situaciji ulja na stazi ili u nekom drugom
trenutku kad se ¢uda pocnu dogadati, sto
u Silverstonu nije nemoguce.

| zna da ce pravi posao, onaj koji ¢e
odrediti njegov dan, zapoceti kad se
pocnu razmatati zaustavljanja. On, njegov
inzenjer Rod Nelson i Renaultov izvr$ni
direktor inzenjeringa Pat Symonds su
predvidjeli da ¢e on, Fernando, stati u
boksu nakon Mclarena i Ferrarija - ali koja
ce stvarna biti razlika? Dva kruga? Tri?
Cetiri?

Michael krece prvi - u 18. od 60
krugova. Kimi krug kasnije. Fernando sad
daje 99,9 % od sebe, ne u smislu kasnijeg
kocenja, veé ranijeg otpustanja kocnica i
unoseci vecu brzinu u zavoje, kako to vole
reci kad brojeve pokusavaju opisati na
vizualan nacin koji izaziva
strahopostovanje.

Njegov izravan odgovor na praznu stazu
iza njega je biljezenje jos jednog najbrzeg
kruga: 1 minuta 21,873 sekunde. | onda
na 21. krugu, njegovom posljednjem pred
zaustavljanje u boksu biljezi razornih 1
minutu 21,599 sekundi. Sva tri najbrza
sektora. Do vremena kad se ponovo
pojavi, a uzimajuci u obzir da je Kimi jos
uvijek ispred Michaela, Fernandova se
prednost napuhala na 12,7 sekundi.
Savrseno.

Sad je otvoreno “samo” pitanje obrane
tog vodstva - ili jednostavno receno,
reagiranje na bilo kakve znakove
upozorenja. U stvarnosti, on ulazi u onu
opasnu fazu utrke kad ne mora
opterecivati auto vise od 93 posto
potencijala - mora odrzati koncentraciju,
promatrati znakove granulacije guma,
cuvati sve mehanicke komponente i biti

KRUG 42
KIMI GUBI U BOKSU

Michael Schumacher i Ferrari su se, nakon $to
su shvatili da su Alonso i njegov Renault izvan

» domasaja, usredotocili na oduzimanje drugog
mjesta Kimiju Raikkonenu. Mclaren je izgurao
Schumachera na tre¢e mjesto na gridu i Michael
je na prilazu u Abbey tijekom leteceg starta vozio
bok uz bok s Raikkénenom. Za prvih zaustavljanja

™ u boksovima nisu uspjeli preskociti McLaren.

Sve je ovisilo o drugom zaustavljanju. Michael

™ je znao da ce njegova najbolja prilika biti u
trenutku kad on bude na svjezim gumama dok ¢e

» Kimi, koji ¢e se zaustaviti krug kasnje, biti na
starim Michelinkama. Schumijev prvi krug iz

= Doksova je bio senzacionalan, njegova vremena

kroz 2. i 3. sektor (gdje je prije bio sporiji od

Raikkénena) najbrza u cijeloj utrci. To je bilo

dovoljno za preuzimanje drugog mjesta. Tipicni

Ferrari; tipicni Schumacher.

Maurice Hamilton

McLaren je izgubio vitalne sekunde u vrijeme

spreman reagirati ukoliko mu preko radija
jave bilo sto zabrinjavajuce. Drugim
rijec¢ima, krstariti, s time $to on ovdje
krstari u Copse s otprilike 275 km/h i
krstari u Becketts s otprilike 280 km/h, i
nize krugove brze od bilo kog drugog.

| ovo on, opet, dovodi do savrienstva.

Nakon zavr$nog zaustavljanja u
boksovima stize vijest da je Michael sada
drugi. Hoce li Michael sad na novim
gumama poceti loviti vodeceg? Fernando
je spreman, na 97,5 posto: ali, ipak,
razmak ostaje isti i pocinje rasti. Sad
idemo nizbrdo. Nizbrdo i ne slusaj one
promjene u notama motora.

Pobjeduje. Euforican je. U Englesko;.
Ispred svojih momaka. Nakon utrke se
smijesi dok slusa kako Michael i Kimi
opisuju onaj njihov trenutak u Abbeyu.

A onda pitanja: “Fernando, danas vam
je bilo lako. Da li ste to ocekivali?”

I: “Fernando, $to mislite zbog ¢ega ste
danas imali tako veliku prednost?” Itd,
itd.

Naravno da nikad nije lako - i on kaze
upravo to svojim mirnim, pristojnim i
potpuno prirodnim nacinom. Ono Sto ne
kaze, zbog svoje skromnosti, jest da je bio
savrsen.
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Grand Prix
VELIKE BRITANIJE ..

STATISTIKA

Svi podaci s 8. utrke

Jeste 1i znali?

STARTNI POREDAK

REZULTATI UTRKE

KVALIFIKACIJSKO ~ PRVI MOTOR: VOZAC I VOZAC T PLAS-  UKUPNO
VRIJEME BOKSOVI 1.ILI2. POZICIJA NA POZICIJA MAN U 1. VRIJEME U
U KRUGU UTRKA STARTU NA CILJU KRUGU UTRCI
1m20.253s (set in Q3) 22 2 Fernando Alonso i) Fernando Alonso Renault R26 (Michelin) 1 +1hr25m51.927s
1m20.397s Q3 19 2 Kimi Raikkénen B Michael Schumacher Ferrari 248 (Bridgestone) 3  #13951s
1m20.574s Q3 18 2 Michael Schumacher Y Kimi Réikk&nen Mclaren-Mercedes MP4-21 (Michelin) 2 +18672s
120.764s C 19 Felipe Massa Giancarlo Fisichella renault R26 (Michelin) L Siiai5u0 +19.976s -
1m20.919s Q3 21 1 Giancarlo Fisichella Felipe Massa Ferrari 248 (Bridgestone) e +31.559s
1m20.943s Q3 19 1 Rubens Barrichello Juan Pablo Montoya McLaren-Mercedes MP4-21 (Michelin) 7 +64.7695
1m21.073s Q3 - 2 _Ralf Schumacher Nick Heidfeld BMw-sauber F1.06 (Michelin) 6 +71.594s
m21.107s Q3 20 3.4 Juan Pablo Montoya Jacques Villeneuve BMW-Sauber F1.06 (Michelin) 10 +78299s
1m21.329s Q3 25 2 Nick Heidfeld Nico Rosberg williams-Cosworth FW28 (Bridgestone) 9 +79.0085
1m21.599s Q3 27 1 Jacques Villeneuve Rubens Barrichello Honda RA106 (Michelin) 8 kg
1m21.4425 Q2 25 1 David Coulthard Jarno Trulli Toyota TF106 (Bridgestone) D13 +1 kug ac
1m21.567s Q2 25 Nico Rosberg David Coulthard Red 8ull-Ferrari RB2 (Michelin) ERER I _+lkng
21.699s Q2 27 Vitantonio Liuzzi Vitantonio Liuzzi Toro Rosso-Cosworth STRO1 (Michelin) 12 +1kng
1m21.990s Q2 27 1 Christian Klien Christian Klien Red Bull-Ferrari RB2 (Michelin) 15 +1knug
1m22.076s Q2 Taes 2 Scott Speed Christijan Albers MF1 Racing-Toyota M16 (Bridgestone) 17 _ Hlkug
n22.207s Q2 22 2 Tiago Monteiro Tiago Monteiro MF1 RacingToyota M16 (Bridgestone) 16 _ +2kuga
1295 Q1 5 2 Mark Webber Takuma Sato Super Aguri-Honda SAOS (Bridgestone) 18 A
1m23.210s Q1 25 2 Christijan Albers Franck Montagny Super Aguri-Honda SAOS (Bridgestone) 19 +3 lkruga i
1m23.247s Q1 - 1 Jenson Button RAZLOG ODUSTAJANIA (I IREYS NISU KVLIFICIRANI
21 1 Takuma Sato Jenson Button Honda RA106 (Michelin) 14 motor - 8 krugova.
25 ik B ot ~ Franck Montagny 421 Scott Speed Toro Rosso-Cosworth STRO1 (Michelin) 20 sudar-1kug
notime 7 1zl 1 Jarno Trulli* Ralf Schumacher Toyota TF106 (Bridgestone) i 1 sudar-Okuga
* kvar motora na pocetku kvalifikacija Mark Webber williams-Cosworth FW28 (Bridgestone) 22 sudar - 0 kruga

SILVERSTONE

BRZINE I Najbrzi krug: Fernando Alonso, 1:21,599, krug
Datum: 11. lipnja 2006. Vrijeme: suncano i toplo, 26°C ZAUSTAVLIANJA U i}a iﬁ;s'e%z]azusrtna/a)jaqje:feli oe Massa 21,301 sekundi
Temperatura staze: 42°C Gledatelja: 78.000 (na dan utrke) BOKSOVIMA n:‘:’:g;'fr;;:‘;f&v' Ca:i:ﬂ ] C'ﬁ:ﬁﬁffgé‘éimz 8 sekundi
L g Najmanja brzina: Takuma Sato 281,397 km/h
£7 -
e, g (NI ASEZONA DO SADA
A 118 a2 4 - = e -
SILVERSTONE Sektor 2 gt “EC\“—T_L—; }z Q’: ~ %7‘_—‘;—\{‘Q )
Duzina staze: Bl i "1_:“‘\“%:_ SSSe s S "—n_‘\_:a_\}_ NN
gr’zjni‘lsek:;nose na V10 \2.33.-“:‘.-3« A “:iv%‘%asg\g%‘g%;’;?’;%“%%xz%
otire 22003 i QZuns) Fernando Alonso 20482 A9 4188 9
Giancarlo Fisichella R 1 5 8 6 3 6 4 i
\ 285 406 Kimi Raikkénen £31 R} 561 5! 1§43 320
i &li] Juan Pablo Montoya 5 4 R 3 R R 2 6
Pl ik Nlduspid Michael Schumacher 2 6 R 1 1 2 5 2
g ity Felipe Massa 95 R ;?4 95
P Ralf Schumacher 148 3 9 RR 8 R ~
Q83um3) Jarno Trulli 16 9 R R 9101711 =
Mark Webber 6 RR6R9RR
SILVERSTONE IZ KRUGA U KRUG NicoRosbery 7 R R 711 R 9 By
Krug 1: Speed udara u rep R Krug 22: Alonso u boksu; zadrzava Rubens Barrichello 107105 7 410

Schumacherove Toyote u zavoju Becketts,
a ovaj onda udara dolazeceg Webbera;
trojica odustaju: Safety Car; Alonso
spred Raikkénena, M S machera,
Masse, Fi 2, Heidfe
Barrichella, Rosberga, Villeneuvea,
Coultharda, Trullija
Krug 4: Safety Car se sklanja; M
S Réikkénena

Montoye,

umacher pokusava prijeci

na 12. mjestu, odustaje

C 3 sistemu za ulje

Krug 17: Trulli, na 12. mjestu s
posliednjeg na startu, prvi u boksu

Krug 18: M Schumacher u boksu s treceg
mjesta

Krug 19: Réikkonen u boksu; ostaje
ispred Schumachera
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vodstvo

Krug 26: Alonso vodi s 12,7 sekundi
prednosti ispred Raikkonena; M
Schumacher je treci

Krug 41: M Schumacher, sekundu iza
Réikkonena, drugi put u boksu

Krug 42: Webber u boksu; M Schumacher
vozi dva najbolja sektora i preuzima drugo
mjesto

Krug 44: Alonso u boksu; Fisichella vodi
Krug 45: Fisichella u boksu; vraca se na
cetvrtom mjestu i priblizava se
Réikkoénenu; Alonso ponovno u vodstvu
Krug 56: Fisichella je samo 0,9 sekundi
iza Raikkonena

Krug 60: Alonso pobjeduje po prvi put u
Silverstoneu, ispred M Schumachera i
Raikkénena

Jenson Button
David Coulthard
Christian Klien
Nick Heidfeld
Jacques Villeneuve
Tiago Monteiro
Christijan Albers
Vitantonio Liuzzi
Scott Speed
Takuma Sato

Yuji Ide

Franck Montagny
R = odustao

(3139017 iREI6 AL RIS |
14 8YIRIRIM4 53 12 I8 1 98
8 RRRRI3R 14

13 |~ &

12R 413108 7 7

R 7 61281214 8

1713 R 161216 1516

1111 R 14 R 151013

13 R 111511 R 13 R

181412 R R 17 R 17

RR13R - - - -

si= H618 5




FIA Svjetsko prvenstvo Formule 1

Grand Prix ERMgE
KANADE MONTREAL, 25.06.2006.

N A' l AVA PiSu: Tiago Monteiro, Maurice Hamilton

Prvi krug prosle godine: Renaulti Jacques Villeneuve; naravno, zeli sto
vode, ali na kraju je slavio Raikkénen bolji plasman; lani je bio tek deveti

VOZACEVIM OCIMA:
TIAGO MONTEIRO

Teska staza i tezak
nocni zivot

ontreal je sjajan grad i atmosfera je izvanredna. Cijeli je

grad zaokupljen utrkom; sve izgleda kao tjedan zabave.

Domaci ljudi su vrlo sretni jer ovo je jedno od najvecih
zbivanja u godini, a restorani i sve druge atrakcije su prvoklasni. Cak
se neke ulice posve zatvaraju za promet, kako bi bilo viSe mjesta za
partyje.

Staza je takoder vrlo dobra. Ja obi¢no volim Sikane, posebno
one malo brze, a ova ih je staza puna. Volim ritam dobrih Sikana,
daju ti dobar vizacki cilj. To je staza malog aerodinamickog
potiska, jer ima mnogo ravnih dionica. Osobito je brza ona
posljednja dionica, prije ulaska u boksove.

Auto moze biti krhak i nervozan u prvom, neravnom zavoju,
gdje je tesko kociti i moras se vrlo pazljivo pozicionirati za drugi
zavoj. To je vjerojatno jedan od najteZih dijelova staze. I inace,
ovo je vrlo specifi¢na staza. Zavoj 5 - tamo gdje je Olivier Panis
imao veliku nesrecu - vrlo je kompliciran. MoZe se razumjeti
zasto je ovdje vrlo lako pogrijesiti: vrlo je usko, i mora se skretati
i lagano kociti. Zavoji 8 1 9 su takoder sloZeni; radi se o vrlo brzoj
Sikani. Iz zavoja 10 vazno je imati dobar izlaz, kako bi se osigurala
dobra startna brzina za jednu od
najduzih ravnih dionica u kalendaru.

Tocke kocenja se mijenjaju tijekom
cijelog vikenda jer se staza inace ne
koristi za utrke, pa staza progresivno
postaje sve manje “zelena”, kako na njoj
ostaje sve vise gume od Formule 1 i
ostalih pratecih utrka. Zatim je tu ona
famozna posljednja Sikana sa zidom na
kojem piSe da ste dobrodosli u Quebec.
Lani sam ga dva puta dodirnuo - nikad previSe jako - samo sa stranama guma. To se vrlo lako
dogodi jer se kroz Sikanu puno poskakuje i sa svakim krugom se sve viSe riskira. Ali moras si
postaviti nekakvu granicu jer ¢e§ na kraju sigurno bubnuti u zid.

I rubnici su na ovoj stazi previse visoki. Svake ih godine pokuSavamo promijeniti. Morali bi
ih skinuti i nanovo napraviti kako treba, ali, sve u svemu, je to vrlo lijepa staza. Vrlo je brza i,
naravno, pomalo ti se ¢ini kao da si na cesti. Volim sve to - Montreal je uvijek veliki dogadaj.
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Ako vam je do partyja, Montreal je pravo
mjesto; u F1 danima cijeli grad vibrira

GP Kanade
23.-25. lipnja 2006.

Broj krugova: 70

Duzina staze: 4,361 km

Duzina utrke: 305,270 km

Pobjednik 2005.: Kimi Raikkénen (MclLaren-
Mercedes)

Rekord kruga: 1:13,622, Rubens Barrichello
(Ferrari), 2004.

Petak: dva jednosatna treninga 17.00-18.00,
20.00-21.00

Subota: trening 16.00-17.00, kvalifikacije 19.00
Nedjelja: start utrke 19.00 (sve srednjeeuropska
vremena)

33, 3
TN
(= ZAV n
,,,,, Sektor 3

ZAVOJ 4

Sektor 1 (Zamal)

Brzine se odnose na V10 motore iz 2005.

Prvi i drugi zavoj; ovdje

IMAGES.

GETTY

FOTOGRAFIJE: ARHIVA LAT, XPR CC
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GRANG Pk
DU CcA &7

Tk 2
tian Fablo ait/o e p— 23 40Q5 R Tko je bio u bodovima 2005.?
el Schumacher QRPN 2 1 [SENIN 6 1 S K Rasikk
Eoling 3 ’ 1 Kimi Réikkénen
IR Masy =12 9 7RI 4 \claren-Mercedes MP4/20
Ralf Schumacher 2 1.4 7 1.2 1DQ10 6 1.32:09,290 (198,747 km/h)
Jarno Trull 4 1110 6 RE 3 R e 3
. 8 R 2 Michael Schumacher
Mark Webber - -2111 6 7 4R A4 5 Ferrari F2005 +1,137
Nico Rosberg et =iy La e :
Rubens Barrichello OUERE 3 3 [GENGH 7 2 U Eels;??:rz‘%ossa"fﬂ?gg:;
Jenson Button 20MIRE13 15 (SRS 2 3 SN .
David Coulthard Sks z 1R o o G & FellpS A
Christian Klien CA0S - - 109 1468 X
Nick Heidfeld 1 7 12 § 158 13 3 Mark Webber
L i 2R15 813K (yilliams-BMW FW27 +55,779
Jacques Villeneuve BERE 9 R IGERY 8
Tiago Monteiro S =i 18 10 _|6_ Ralf _?_g;glsnac?e.r
Christijan Albers s - - 15 11 oyots UL
Vitantonio Liuzzi oy WS - - 7 David Coulthard
; 5 _ _ Red Bull-Cosworth RB1 + 1 krug
- -1510 - - 20 R 6 RN 8 Christian Klien

MISTICNI

MO

Montrealu se uvijek nesto
U dogada. Ako to nisu aktivnosti

van radnog vremena u no¢nim
klubovima, onda je to zabijanje vozaca
u zidove koji se protezu uz sam rub
staze.

Pitajte Jensona Buttona. Ocajnicki
mu je bio potreban plasman na
postolju prosle godine, ali na drugoj
strani staze u oStrom zavoju je otiSao
malo Siroko, pokupio prijavstinu na
prednju lijevu gumu i onda platio
cijenu kilometar kasnije, kad je tresnuo
u zid na izlasku iz posljednje Sikane.
To je scenario koji je pogodio i neke
svjetske prvake, tijekom godina.

otovo: znameniti zid uz posliednju
Sikanu dohvatio je 2005. i Jensona Buttona

=

' Zidovi Montrea

Red Bull-Cosworth RB1 + 1 krug

|

1A

Ova $ikana - sluzbeno, zavoji 121 13
- sazetak je staze Gilles Villeneuve i svih
njenih prikrivenih zamki. Prilaz Sikani
je EslijepE i vozaci tu stizu brzinom
od skoro 330 km/h. Samo promislite
o tome. Ravno naprijed je ulaz u
boksove, a oko njega su redovi guma
i betonski zidovi. Negdje na desnoj
strani je zavoj kojeg trebate savladati.
U vremenu od tri sekunde voza¢ mora
pronadi svoju tocku kocenja, zakociti,
prebaciti brzine na dolje, zaokrenuti,
“zajahati” rubnike na desnoj, pa na
lijevoj strani i onda opet po gasu. Na
kraju svega vas ¢eka onaj prijeteci,
vertikalni komad betona.

Postoji moguénost da se povrsina
staze od prethodnog kruga promijenila,
zahvaljujuci nekome tko je nesto
pogresno procijenio i nabacio
prljavstinu na trkacu liniju. To ¢es
ustanoviti tek kad se nades na njoj.
Moras biti agresivan - ali predi mjeru i
dodat ces svoje ime na znamenitu listu
na zidu. Tada ti kao jedina utjeha ostaje
utopiti tugu u nekom od mnogobrojnih
podesnih lokala u sredistu Montreala.

Maurice Hamilton

u suradnji s

Hilton

@

Hilton
RACIN G

Gdje odsjesti

HILTON MONTREAL AIRPORT
12505 Cote de Liesse Road
Dorval, Quebec

Canada

H9P 1B7

Tel : 514-631-2411

Web www. montreal-airport.hilton.com

O hotelu

Smijesten je na aerodromu, s potpunim
komforom hotela u sredistu grada, na samo
dvije minute voznje besplatnim autobusom od
aerodromskog terminala. Srediste Montreala je
udaljeno samo 15 minuta. Hotel ima 486 soba,
podijeljenih u tri kategorije. Na vrhu je Executive
Floor, gdje se radnim danom servira dorucak,
kokteli i lagani obroci. Visok komfor soba
ukljucuje kupaonice u spa stilu i besplatan super-
brzi bezi¢ni internet.

Barovi i restorani

Izaberite izmedu cetiri mogucnosti luksuznog
objedovanja, od nasih cuvenih vecera s
flambiranim jelima na vlastitom stolu, do
raskosnih dorucaka i laganih ruckova. U nedjelju
navecer mozete uzivati u snimci Grand Prixa

na velikom ekranu u nasem restoranu Eclipse,
pijuckajuci jedno od preko 30 vrsta vina, tocenih
na case. lli se opustite uz bazen u naS§em Gazebo
Baru, i kusajte neki od njegovih cuvenih koktela.
Bazen je smjesten u predivnom zelenom vrtu
povrsine jednog hektara. The Hilton Montreal
Airport hotel pruza vam lagan pristup svim
vaznim dogadanjima, uz svu prednost lokacije na
aerodromu.

POSJETITE HILTONRACING.COM

ZA SVE NAINOVIJE VIJESTI [Z FORMULE 1, NOVOSTI Z EKIPE McLAREN-MERCEDES | ZA SVE POVOLINE PONUDE HILTONA
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FIA Svjetsko prvenstvo Formule 1

Grand Prix gy
SA D INDIANAPOLIS 02.07.2006.

N l \J l \Vl \ Pisu: Tiago Monteiro, Maurice Hamiltor o —

OBICNO DRAMATICNA NE MOZE BITI VECI CUDNA KOMBINACIJA POLITICKI PRESUDNA
T A

Schumi je vozio usamljenu utrku prosle Ne bas toliko pulsirajuc Scott Speed: prvi Amerikanac u domacoj
godine; jedino je Rubens ostao u istom krugu ali i u Indianapolisu se moze dobro jesti utrci od Eddieja Cheevera 1989.

GP SAD

VOZACEVIM OCIMA: 30. Tipnja-2. srpnja 2006.
TIAGO MONTEIRO Broj krugova: 73

J h = b = - guiina staﬁe: 301 9%1kmk
uzina utrke: 306,016 km i

a a n] e p 0 r‘ u n1 C1 m a Pobjednik 2005.: Michael Schumacher (Ferrari)
Rekord kruga: 1:10,399 (214,367 km/h), ‘

u h ra m u b rZi n e Rubens Barrichello (Ferrari), 2004.

Petak: dva jednosatna treninga 18.00-19.00,

ad sam se utrkivao u seriji Champ Car moja je ekipa bila 21.00-22.00 e b
smjestena u Indyju, tako da priliéno dobro poznajem ilu%‘?ti’f trening 1?00‘1 8.00, kvalifikacije 20.00
grad. Bilo je lijepo vratiti se prosle godine, jer sam sreo edjelja: start utrke 20.00 (sve srednjeeuropska

g AR B e T i e <, i s it vremena)

sve moje biv§e mehanicare. Priredili smo i zajednicki rostilj.

Navijaci su sjajni; mjesto je samo po sebi misti¢no i pravi je 250m05) —(286m06) (308mal)

hram brzine. Obozavam cijeli taj ambijent. == sl

Cinjenica da nas je samo Sest bilo u utrci 2005. - startali e 5 ®

smo samo mi s Bridgestone gumama - bila je izvan nase
kontrole. Ipak, za mene je to bila dobra utrka u kontekstu
performansi. Imao sam dobar, izbalansiran auto, pa je i prije
same utrke vikend za nas bio jako dobar.

Iako je na neki nac¢in Miki Maus staza, svejedno ju volim. e ——_ [\\

Nije lako pronaci tocku kocenja u prvom zavoju - zapravo, Mﬁi_\ Mﬁﬁ_ %
to je jedna od najteZih tocki za pronalaZenje u cijelom | ey Gl g
prvenstvu. No, prijanjanje uz stazu ovdje je nevjerojatno, jer Q) T g
ovalnu stazu I]Lln]jc‘ljl}() l'i.ldt.t vrlo h!'apu\'um iz .\ligurno.s’ll}ih Sektor 2 G
razloga. Kad tu kocis, mislim da sile deceleracije dostizu g
gotovo 6 -, §to je enormno puno. Rano u vikendu ovdje kocis doluaady
mnogo ranije, a onda postepeno ides sve dublje u taj zavoj. (208mmd)

Kroz zavoje 1 i 2 bitno je zadrzati dobar ritam. Zavoj 3 se vozi punim gasom, i tu rep

auta uvijek malo bjezi van. Kad se gume istroSe, moZe biti Skakljivo zadrzati puni gas. Qa5

U zavoju 8 mora$ puno “jahati” po desnom rubniku, jako kociti i odrzati dobru
ulaznu brzinu. Za prilaz zavoju 9 ostanes unutra, jer se radi o kratkoj razdaljini. Ja Brzine se odnose na V10 motore iz 2005

sam u svakom krugu izlazio na rubnike i ¢ak na travu, koliko god sam mogao. Cak

imam i sliku koja pokazuje Michaela Schumachera posve na travi, i jednu sliku mene u

potpuno istoj poziciji! U zavoj 10 ulazi§ u prvoj - zeznuto dok ne shvati§. Mora$§ ostati
na gasu na izlazu iz zavoja 9 i skrenuti

' ' Kad kodis za pp\/j u posljednji trenutak, kasnije nego $to bi

zaista htio. Ako skrenes ranije auto ce

Super-brzi posljednji zavoj kojeg
su lani svi s Michelin gumama vozili samo u kvalifikacijama

7avoi ’\:‘ e jcce“ era CU e Jjos uvijek biti nestabilan od posljednjeg
d ue d it e i

2y zavoja i podupravljati ¢e; a ako kocis,
dostizu g otovo b GG imat ¢e§ dobru liniju, ali e biti prespor.

/ Zavoj 11 je, naravno, vazan jer vodi na

v ) 22 ] i
St 1e ennormno NLiNno ovalnu stazu, a onda si na gasu do daske
L0 o O o 1 o (S ) ) -

' ' jako, jako dugo.

FOTOGRAFIIE: ARHIVA LAT, GLENN DUNBAR/LAT, CLIVE ROSE/GETLTY IMAGES
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RASPORED FORME

S 2%
> : 43
Fernando Alonso 13 R R
Giancarlo Fisichella ENEN O 7 9
Kimi Raikkonen B 6 2 7 6
Juan Pablo Montoya 2R 4 4465 RIDN Tkg je biou bodovima 2005?
Michael Schumacher AR 1 2 SINNIN 2 1 (S 1 Michael Sch h
Feline Massa e e ichael Schumacher
c“fpc‘ 5 ' > RIODS . ari F2005
Ralf Schumacher 2R 5 16 S5NRE 6 R U 1.29:43,181 (204,640 km/h)
Jarno Trulli 8 4 8 5 104 20 4 1 DNS
Mark Webber - - 18 R 14 R 10 R 9 DNS 2 Rubens Barrichello
Nico Rosberg . B Ferrari F2005 +1,522
Rubens Barrichello SEIOE 2 1 SZNRE 1 2
J Butt 10 9 14 8 11 R 4 R 3 DNS 3 Tiago MOHIERS
enson bution - Jordan-Toyota EJ15 +1 krug
David Coulthard O 3 3 FBWRN12 7 SHEE
Christian Klien - - - - - - 13 R14DNS 4 Narain Karthikeyan
Nick Heidfeld 6 610 9 13 5 16 R 150N Jordan-Toyota EJ15 +1 krug
Jacques Villeneuve 18 R 6 12 12 DNS .
T font 173 5 Christijan Albers
860 Montero = Minardi-Cosworth PS0O5 + 2 kruga
Christijan Albers 1815
Vitantonio Liuzzi - - - = - - 6 Patrick Friesacher
Scott Speed - - Minardi-Cosworth PS05 + 2 kruga
Takuma Sato S 15 11 3 3 8 DNS

Franck Ma“tag“y

MISTICNI

MO

Pojasnimo jednu stvar prije nego $to
pocnemo diskutirati o Grand Prixu SAD-
a: Formula 1 bi trebala biti zahvalna sto
joj je uopce omoguceno da se nakon
proslogodisnjeg fijaska vrati. Svi aspekti
kraha Michelinovih guma nadugacko su
vec¢ u F1 Racingu proanalizirani, ali ostao
je strah da Indy vise nece htjeti Formulu
1. A to bi bila steta.

Sama staza nije jedna od onih
epski izazovnih F1 staza, ali mjesto
jednostavno zraci povijescu. Tesko da
bi moglo biti drugacije kad stojis na
Sirokom prostranstvu boksova i zuri$
u glavnu tribinu koja je znacajan dio
najveceg gledateljskog objekta na
svijetu. Glavna ravna dionica je takoder

Ferariji su 2005. imali protiv sebe samo

ordane i Minardije; publici se to nije svidjelo

TEAM McLAREN MERCEDES
co E PA R

golema, zbog cega je unutrasnji dio
staze, izgraden upravo za Formulu 1,
razocaranje.

Zona kocenja, na mjestu gdje stara
ovalna staza prelazi na novu, u prvom
zavoju, vrlo je vazna. Ovdje govorimo o
brzinama vecim od 320 km/h i o kocenju
do sredine zavoja kracem od 150
metara. Smanjenje brzine je ogromno i
vozac podnosi sile od 5,4 - samo petinu
sekunde nakon $to je stisnuo kocnicu.

U slijedecih nekoliko sekundi morat
¢e prilagoditi kocenje kako bi izbjegao
blokiranje kotaca, obzirom da se brzina
tako dramati¢no smanjuje; srednje
razine aerodinamickog potiska takoder
opadaju i ¢ine automobil ekstremno
nestabilnim.

To je takoder mjesto gdje je, do
odredene mjere, moguce pretjecati.
Ako se prisjetite proslogodisnje utrke,
vodeca dvojica - od Sest koliko je
sveukupno bilo u utrci - ovdje su se
skoro sudarila. Ferrarijevi vozaci su se
taj put nekako izvukli, ali ove godine
nece biti tako lako - i zbog toga smo svi
zahvalni.

Maurice Hamilton

Hilton

CONRAD

onrad Ind PO
7

Gdje odsjesti?

HILTON INDIANAPOLIS
120 West Market Street,
Indianapolis, Indiana,
United States 46204

Tel +1 317 972 0600 Web
www.indianapolis.hilton.com

@

Najnoviji luksuzni hotel u Indianapolisu smjesten
je izmedu zgrade State Capitol i prelijepog
Monument Circlea, na glavnom gradskom trgu.
Hotel je mjesavina elegancije, paznje prema
svakom gostu i luksuza u svakoj sobi, sto boravak
u njemu ¢ini izuzetnim.

332 sobe podijeljene su u pet kategorija, a svaki
Hilton de luxe apartman sastoji se od odvojenog
dnevnog boravka, velike spavace sobe i zasebne
sobe za garderobu. Uzivajte i u savrsenom
iskustvu objedovanja unutar samog hotela : Fresh
Grill restoran servira najsvjezije delicije, specificne
za Indianu, podrudje velikih jezera i dolinu rijeke
Ohio, sve pripremljene sa suvremenim “Stihom”.

CONRAD INDIANAPOLIS

50 West Washington Street,
Indianapolis, Indiana, 46204
Tel +1 317 713 5000

Web www.conradhotels.com

Kao luksuzni brend familije Hilton, hoteli Conrad
nude iskustva koja su izuzetna kao i svaki njihov
gost. Nedavno otvoren Conrad Indianapolis hotel
omogucit ¢e vam izuzetno, inovativno iskustvo
gosta u ovakvom hotelu.

Smjesten nadomak Monument Circlea u samom
srcu grada, hotel je dostojan svjetskog statusa
ovog grada. lzuzetna arhitektura ovog hotela
ugoscuje 241 vrlo luksuznu sobu, restorane Du
Soleil i Vitesse, kavijar bar, spa saune i fitness
centar.

POSJETITE HILTONRACING.COM

ZA SVE NAJNOVIJE VIJESTI IZ FORMULE 1, NOVOSTI IZ EKIPE MCLAREN-MERCEDES | ZA SVE POVOLJNE PONUDE HILTONA
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FIA Svjetsko prvenstvo Formule 1

Grand Prix pYSSige

FRANCUSKE MAGNY-COURS 16.07.2006.

——— NI

Alonso je bio klasa za sebe u 2005., Nevsje mlo pospan za Formulu 1 :
boljii od sjajnog Kimija lijep, ali od zabave niti z

VOZACEVIM OCIMA:
TIAGO MONTEIRO

Ne jako zabavno 1 tesko

za podesiti

ve sam svoje rane utrke vozio u Francuskoj, ali ne
S mislim da je ova utrka veliki dogadaj. Nevers je mali,

zgodan grad, ali daleko od idealnog za jednu utrku
Formule 1. Usred nic¢ega je; ima nekoliko hotela i barova, i
niSta vise. Ja odsjedam blizu staze jer, naravno, ne Zelim
previSe putovati svakog jutra i veceri. A staza je jedna od onih
modernih, dosadnih staza. No, ima dvije vrlo brze Sikane -
Niirburgring i Imolu- i to volim.

Pocetak kruga je zahtjevan. Prvi zavoj se vozi punim
gasom, kao i drugi koji vodi u Estoril, vrlo tezak zavoj, u
kojem aerodinamika mora biti to¢no kako treba. Tu se na
trenutak moZe malo ispraviti auto, i tada se moze na kratko
malo priko¢iti, kratko, ali snaznim pritiskom na pedalu.

Adelaide je samo uska ukosnica, pa jako kocis - nije lako jer
auto “plese” i postaje nesiguran - to se ¢ak moze vidjeti i na
televiziji. Nurburgring, uau! Sjajna, brza Sikana, peta brzina,
ali dok se snades i reagira$ i malo otpusti§ rep auta, mozes lako
izgubiti ritam.

Na ovoj stazi stalno kocis i skreces. Sljedeci zavoj je 180°;

tu je linija malo ¢udna - kasni za logi¢nom kulminacijom zavoja i tu ¢im prije treba$ dati
gas da bi izaSao iz ovog teSkog zavoja ¢im brze. Onda punim gasom sve do Sikane Imola,
koja je slijepa jer se staza malo uzdize, a zatim spusta. Opet osjecas kako auto prilicno
“pleSe” i na momente je vrlo lagan. U petoj si brzini, vozi$ vrlo brzo i trebas§ samo malo,
ali snazno dotaknuti ko¢nicu. Na izlazu mora$ biti jako pazljiv jer se moras dobro
namjestiti za zavoj 13. IdeS stalno po lijevoj strani staze, $to je tesko jer u Formuli 1 sve

ide uistinu brzo.

Zavoj 15 je opet vrlo oStar. Ponovno je izlaz veoma vazan jer se mora$ vrlo dobro
namjestiti za zavr$nu Sikanu koja je, opet, klju¢na za cijelu ravnu dionicu koja slijedi.

Za set up auta Magny-Cours nije

v

Adewaw d e je Samo us Ka laka staza. Zeli§ visoki aerodinamicki

potisak u Sikanama, a zatim trebas
minimalni aerodinamicki otpor na
s ] dugim ravnim dijelovima. Vrlo mala
S razlika u podeSavanju moze
prouzrociti veliku razliku u vremenu

=
’ ' po krugu.

v
1 e
1o
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POSRED NICEGA

-~ 5
Renaultovi navijaci bit ¢e brojni i
glasni

GP Francuske
14-16. srpnja 2006

Broj krugova: 70

Duzina staze: 4,411 km

Duzina utrke: 308,770 km

Pobjednik 2005.: Fernando Alonso (Renault)
Rekord kruga: 1:15,377, Michael Schumacher
(Ferrari), 2004.

Petak: dva jednosatna treninga 11.00-12.00, 14.00-
15.00

Subota: trening 11.00-12.00, kvalifikacije 14.00
Nedjelja: start utrke 14.00

Qiosmed) Q203
(T EY G Sektor 1
(26006
G g
\

Sektor 3

™ > (200
: G el

Sektor 2

EOTOGRAELIE: ARMIVA LAT. XPB.CC. GETTY. IMAC
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DE FRANCE

RASPORED FORME D o

lo Montova _{SEERE 4 Tko je bio u bodovima 2005. ? = A
Michael Schumacher 1 . : - ‘“ar -
< e : 1 Fernando Alonso Hilton Racing Weekend _ =
; 5 :
Ralf Schumacher 1 2 5 N 1.31:22,233 (202,630 km/h) Najbolje osim da ste tamo
5
Jamo Trull . RS 2 Kimi Raikkénen
Mark Webber e18 8 SRR 12 o S MclarCEVISIEeHE e Hilton Racing poziva vas da uzivate u akciji
Nico Rosberg Sl . - B - - B +11805 Grand Prixa Francuske uzivo na velikim
Rubens Barrichello 83,3 DN 18978 10 3 (SEEE 3 Michael Schumaeher ekranima. Ovaj dogadaj ukljucuje fantasti¢no
Jenson Button 17167 6 14 R 4 5.7 4 Ferrari F2005 +1:21,914 vece pod vodstvom Tonyja Jardinea, a uzivat
David Coulthard 304 3 BNE 3 o AoED cete i u nemijerljivoj gostoljubivosti hotela
4 Jenson Button - e,
Christian Klien . .. - - 131116 R BAR-Honda 007 + 1 krug Hilton Birmingham Metropole.
Nick Heidfeld - 7 1513 17 1614 14 5 Jarno Trulli
Jacques Villeneuve GONRE13 R SONSN 10 8 Toyota TF105 +1 krug UPOZNAJTE EKSPERTE
Tiago Monteiro s s 13 . Giancarlo Fisichella Neformalna vecera prije utrke ukljuéuje:
Christijan Albers - - E= - - 8 Renalilt RZ5NE Kt ® Uvid u jedinstvene stavove Tonyja Jardinea
S st s st = o Schumacher i nekadasnjeg koordinatora ekipe McLaren-
— =~ == -~ == Toyota TF105 + 1 krug Meicedes Joa Ramireza
BN, r S ; R G ® Analizu nakon kvalifikacija i ukljucivanje
... . I8 . .8 8 Jacques Villeneuve izravno u garazu MclLaren-Mercedesa u
NT = fkaciskog wiemena  Sauber-Petronas C24 +1 krug Magny Coursu

® Najavu utrke izravno iz Magny Coursa, od
strane Marka Blundella
® ekskluzivno ukljucenje u garazu Mclaren-
Mercedesa prije utrke

MISTICNI i

MO 8

€

Prednost Renault
ISPROBAJTE SVOJE SPOSOBNOSTI

errari i Mclaren nerado ¢e Jedno od iskusenija je smanjenje Testirajte svoje umijece voznje na McLaren-
Frazmiéljati o ovoj utrci. Prosle aerodinamickog potiska na krilima u Mercedesovom jedinstvenom Grand Prix
glodige sdulFemando ﬁionso i gadi postizavanjagec’[e maksimalne simulatoru. Predvidene su velike nagrade za
Renault odradili savrSenu domacu rzine na ravnim dijelovima - i time s . Sy
utrku. Bilo je toplije nego se predvidalo prilike za pretjecanje pri kocenju - ali najbrza MEHIENa PO lf‘rugovnma, Uk'J“‘F“JUC'
i suparnici su se, hvatajuci se za slamku, vaznost aerodinamickog potiska je Sony PSP uredaje i dijelove automobila s
nadali da ¢e Renaultov izbor mekih toliko velika da ¢e vas rezultirajuce autogramima.
guma mozda prsnuti od arogancije. Ni  smanjenje u prijanjanju kroz Estoril
slucajno. zapravo uciniti sporijima na ravnoj GRAND PRIX NA VELIKOM EKRANU
Alonso je osvojio pobjedu broj pet u dionici. hvati keiiu i
2005. Cak i kad bi Renault ovaj put bio  Magny-Cours je ¢udno mijesto. U vatite svu akciju iz Magny C:oursa na
uhvacen na krivoj noz, Temperatura zraka presudno utjeée na velikom ekranu uz nedjeljni rucak. Tony
Magny-Cours e ; podesavanje automobila i moze posve Jardine and Jo Ramirez obogatit ¢e prijenos
najvjerojatnije opet biti éz w gromljf?nltl ravnotezu | prijanjanje guma, svojim predvidanjima i bit ¢e takoder pri ruci
dobra staza za \ i ez ocitog razloga. Sredina je ljeta u '

i odgovarati na vasa pitanja.

Michelin, i staza koja '\1; ) sredi$njoj Francuskoj, i tu su promjene u

vise odgovara Renaultu temperaturi

nego Mclarenu. ekstremnije nego na R i

Brzi zavoji traze dobro mnogim drugim KADA subota-nedjelja, 15.-16. srpnja 2006.
aerodinamicko mjestima. GDJE Hilton Birmingham Metropole,
prijanjanje, a tu ve¢ 'T?ikOdI?r' samo je Birmingham

razgovaramo je an |JeV| ZaVOJ, . . 5ol N R
Renaultovim jezikom, u Sto znaci da je C"!ENA 13'9vfu(1‘.(1 Po 959b" L{kIJUCUJUCI
tehnickom i kulturoloskom prednja desna guma veceru, smjestaj i nedjeljni rucak

smislu. Estoril (zavoj 3) je stalno hladni&a od REZERVACIJE 139 funti po osobi,

klasi¢an primjer: dugi, dugi desni ostalih. Ukratko, na ukljucujuéi veceru, smjestaj i nedjeljni ruéak

zavog gdje brzine rastu od 240 km/h

ovoj prilicno bezliéng stazi
na ulazu, a do 260 km/h na izlazu.

iskustvo je od presudne
vaznosti.

Za rezervacije nazvati 0044-8705-201201
ili posjetiti www.hilton.com/racing.
Maurice Hamilton

s POSJETREREEEENRACING.COM

CORPORATE PARTNER
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Mase: Ivica Blazicko

Najvaznije pitanje cijele
sezone - ostaje T Michael
il ¢e na kraju sezone otici
- nakon Monte Carla
dohilo je sasvim novu
dimenziju.

Zuta zastava

Michael Schumacher i Monte Carlo.
Kao i sve velike tajne, tako i u slucaju
Michaelovog parkiranja u Rascasseu,
ostat ¢e zauvijek nejasno Sto se,
zapravo, dogodilo. Je li moguce da
je u djelicu sekunde donio odluku i
napravio nesportski potez? Ili je samo
pogrijeSio. Poznato je da ga Jacques
Villeneuve ne ljubi previse, pa stoga
i nije zacudila njegova reakcija:
“Sedmerostruki svjetski prvak da
napravi onakvu pogresku? Nemojte
se Saliti. Ako je pogrijeSio, onda mu
treba oduzeti super-licencu jer nije
zasluzio voziti u Formuli 1.”

Ne znam jesam li s godinama
postao mirniji i pametniji, ili samo
stariji i sporiji, no, znam da bih prije
desetak godina istog trena opalio ih
svih oruzja po nevoljenom Nijemcu.
Za vrijeme prijenosa ostao sam nev-
jerojatno miran, a nakon svih reakcija,
uklju€ujuéi i onu Villeneuvovu, bilo mi
je cak i pomalo zao Schumachera.

Na stranu sve stare boli, u kojima
on nije zapravo odigrao nikakvu
ulogu osim $to je uzeo ono $to mu
je ponudeno, ¢ak i oni koji ga nikako
ne vole moraju biti objektivni i priz-
nati da barem statisticki gledano, u
povijesti nije bilo uspjesnijeg vozaca.

“Ne znam jesam i s godinama postao
mirniji i pametniji, ili samo stariji i sporiji,
no znam da bih prije desetak godina opalio
ih svih oruzja po nevoljenom Nijemcu”

98 F1 Racing Srpanj 2006.

Osvojiti sedam naslova, pobijediti
u bezbroj utrka i drzati gotovo sve
rekorde u Formuli 1 nevjerojatno je
ostvarenje. | zato me je jako izne-
nadila odluka sudaca za incident u
Monte Carlu. Svidalo se to nama ili

jedu vise no ikad?

ne, u svakom sportu se
postuje autoritet, vrijed-
nost i radni staz, pogotovo

ako je tako briljantan. Tesko se
kaznjavaju velikani i uvijek su ¢ak

i institucije koje paze na provodenje
legitimiteta u natjecanjima, sklone
barem malo zazmiriti. Ovaj se put to
nije dogodilo i prvi put u povijesti
Ferrari je imao dva bolida na kraju
startnog poretka.

| dok se Massa zabio tamo gdje to
ve¢ godinama nikome nije uspjelo,
na trgu kod Kazina, Schumacheru
su vlastodrsci poslali bolnu por-
uku. “Zbog svih incidenata koje si
napravio tijekom karijere, zbog Hilla,
Villeneuva, mi ti vise ne vjerujemo.
Gledali smo telemetriju, pregledavali
snimke, tebe smo saslusavali satima i
na kraju te Sutnuli u posljednji red.”

Nakon takve odluke dao bih sve
da sam mogao na trenutak zaviriti u
Michaelove misli. Sto se dogadalo?
Nista. Covjek je sjeo u bolid, odve-
zao utrku, osvojio bodove i otisao u
vilu u Svicarsku. Mozda je i to znak
beskrajne superiornosti, potvrda
da je u stanju izdici se iznad svih
nepravdi. A mozda je pomislio, OK,
nije proslo, idemo dalje.

Mislim da je najvaznije pitanje
cijele sezone - ostaje |li Michael ili ¢e
na kraju sezone otici - nakon odluke
iz Monte Carla dobilo sasvim novu
dimenziju. Schumacher je dobio

oruku da, bez obzira na sve nas-
ove i pobjede, jednostavno vise nije
voljen u vaznim krugovima Formule
1. Navijaci su izuzeti iz te price.
Besmisleno je spekulirati, ali emoti-
vac poput Senne vjerojatno bi cijen-
jeno drustvo poslao do vraga, vratio
se u Brazil i uzgajao rasne konje. U
Michaelovom slucaju izostala je reak-
cija, normalna, ljudska. Ljudi koji ga
bolje poznaju tvrde da bi ga upravo
monegaski incident mogao motivirati
da ostane jos godinu i pokusa se
ponovo popeti na vrh.

U sjeni novog slucaja “Schumi”,
Fernando Alonso postao je, nakon
Silverstonea, prvi covjek u povijesti
koji je u prvih osam utrka sezone
upisivao samo prva ili druga mje-
sta. Osvojio je 92,5 % bodova ove
sezone - nitko nikada to nije uspio
ostvariti u prvih osam utrka. S tri-
naest pobjeda prestigao je Kimija
Raikkonena i Jacquesa Villeneuva,
samo jedna mu nedostaje da
preskoci Davida Coultharda i jedini
aktivni ispred njega biti ¢e Michael
Schumacher. A kako je krenuo,
¢ak ni Schumijevi rekordi ne izgle-
daju nedostizno. Pitanje je samo,
hoce li MclLaren sljedece sezone
modi pratiti i podrzati najbrzeg
i najpouzdanijeg vozaca
danasnjice. FO




