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[IND ML
Sto je Formula 1?

Pisem ovaj tekst nekoliko sati nakon zavrsetka VN Spanjolske,

utrke koja nas je jos§ jednom podsjetila da uza sva nastojanja oko
promjena pravila, pokusaje olak$avanja moguénosti pretjecanja,

nevjerojatnu trenutnu izjednacenost vecine bolida na gridu, dakle

sve faktore koji bi trebali pozitivno utjecati na atraktivnost,
uzbudljivost i neizvjesnost utrka, i dalje vlada jednostavno, Zalosno pravilo: ima staza na
kojima nije moguce pretjecati. Da se razumijemo, ma koliko neki tvrdili, problem nije u
vozacima, svi su oni prosli kroz niz manjih kategorija kroz ¢iju su se guzvu i probili upra-
vo zahvaljujuéi sjajnom poznavanju te vjestine, u neusporedivo izjednacenijim uvjetima
no §to ¢e ipak ikada vladati u Formuli 1, ograni¢enoj prora¢unom ili ne. Postoje staze
koje ne daju voza¢ima gotovo nikakvu moguénost pretjecanja, a Catalunya je mozda i
najgora medu njima. Na Hungaroringu su, dakako, one “dosadne” utrke jo§ dosadnije, ali
svakih dvije-tri sezone nekim se ¢udom ondje izrodi neka epska prica na stazi, dok VN
Spanjolske i mene, ma koliko bio zainteresiran za sve aspekte utrke i pronalazio zanim-
ljivosti i u onim situacijama koje su ve¢ini drugih dosadne, gotovo uvijek natjera da
dodem na rub poslijepodnevnog drijemeza. Kako rijesiti taj problem? Jednostavno,
zapravo. Identificiranjem takvih staza i njihovom modifikacijom ili pak izbacivanjem iz
kalendara. Ovo potonje je, plasim se, jedina opcija za Catalunyu, dok bi za Hungaroring,
naravno, dostatno bilo prouciti koji je najkisniji mjesec u okolici Budimpeste i pomaknu-
ti utrku u to vrijeme. S druge strane, i prva utrka koju Cete, pretpostavljam, gledati po
¢itanju ovog broja, VN Monaka, poznata je po nemogucnosti pretjecanja. Pa je ipak,
nadam se bar, nitko razuman niti ne razmislja izbaciti iz kalendara. Ne samo zbog toga
$to ondje, iako uistinu s vremena na vrijeme zna do¢i do neke potpuno procesijske utrke,
sama kompliciranost gradske staze i blizina nemilosrdnih ograda tjeraju vozace na
pretjerivanje i greske, ¢ineci utrke u KneZevini nevjerojatno dramati¢nima. Monte Carlo
je vrhunac sezone, jedan od klju¢nih ¢imbenika globalne prepoznatljivosti branda ovog
sporta. Dvije su prve asocijacije koje ¢e velikoj veéini ljudi na svijetu pasti na pamet pri
spominjanju izraza “Formula 1", posve sam u to uvjeren, “Monte Carlo”i“Ferrari”. Upra-
vo odnos spram ove druge me zadnjih dana podsjetio na klju¢nu razliku izmedu dvojice
najmo¢nijih ljudi naseg sporta. Max je hladno blebnuo kako F1 komotno moze i bez
Ferrarija, dok je Bernie jednostavno i posve ispravno konstatirao kako Ferrari jest For-
mula 1. Ne pori¢em Mosleyu znanje, ljubav i razumijevanje ovog sporta, ali Ecclestone to
ipak zna bolje. Jer Bernie jest Formula 1, kao $to su to i Monte Carlo i Ferrari. Kao $to su
to i fanovi, medu kojima ¢u danas posebno spomenuti maketare, ljude koji slazu mini-
jaturne F1 modele. Neki od njih biti ée predstavljeni i na godi$njem natjecanju u Zagreb-
bu, u skoli u Kuslanovoj ulici, koje se odrzava 23. svibnja. Osobita mi je ¢ast $to ¢u biti u
ziriju koji ée ocjenjivati F1 kategoriju, a sve ljubitelje pozivam da dodu pogledati ne samo
male bolide nego i jo§ $tosta zanimljivo. Vidimo se!
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videnje istine. Mike Gascayne nikad nije bio iskreniji

= 73 EO
GASCOYNE UZVRACA UDARAC
“Nesto vam nie jasno?” Rotvajler Formule 1 isprican je svaje a m
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Ovomjeseéne vazne priée iz svijeta Formule 1 *

Nove mnmnadl
tekaju ulazak u F1 2010,

Dok Lofa i Aston Martin razmisljaju o ukljucivanju u niskobudzetnu Formulu 1
iduce godine, FI Racing provjerava tko bi se jos mogao ukljuciti
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U ovom broju procitajte
posljednje novosti o planovima
nove americke Fl moméadi o
utrkivanju 2010.

FIA JE ZA IDUCU sezonu odobrila pristup
trima novim F1 moméadima, ali F1 Racing
otkriva da viSe od desetak mom¢éadi razmislja
o pristupanju 2010. godine.

Formula 1 je postala privla¢nija otkad je FIA
predlozila opcijsko ogranicenje proracuna od
40 milijuna funti za iduéu godinu — ¢ineéi
natjecanje u prvenstvu F1 odrZivijim.

Dosad su svoje zanimanje za utrkivanjem
iduce sezone pokazale tri moméadi. U veljadi
je na§ urednik Peter Windsor otkrio da osniva
mom¢éad sa sjedi§tem u Americi koja ée se u-
kljuiti u F1 2010., dok je tijekom utrke za
Veliku nagradu Malezije F1 Racing saznao
da Lola planira povratak u F1. Krajem travnja,
Prodrive i $ef Astona Martina David Richards
najavili su planove pristupanja Formuli 1.
Medutim, brojne druge moméadi iz niZih

serija formula (GP2 i Renaultov World Series)

5 £ %
@k i uz ogranicenje proracuna, prelazak u Fl moZe biti vrio kup - ali Lola vec ima zragni tunel u 50 postotnom mierilu

takoder su pokazale zanimanje za prosirenje
svojeg programa, a s proizvodadem motora
Cosworthom razgovarali su o jeftinom mo-
toru za 2010. F1 Racing smatra da se Sef
Ultimate Motorsporta Barry Walsh sastao
s Berniejem Ecclestoneom kako bi raspravio
o pristupanju F1 iduée godine (njegova
momcad trenutacéno sina Nigela Mansella,
Grega, vodi u Renaultovom World Seriesu).
Medu ostalim kandidatima je i Barwa Addax
Alejandra Agaga koja se utrkuje u GP2 — on
je dobro povezan s Berniejem Ecclestoneom
i Flaviom Briatoreom — a tu su i iSport i
ART. Cinici su rekli da je javno govorenje o
mogucnosti ulaska u F1 vrlo daleko od pre-
uzimanja goleme financijske obveze utrki-

. vanja u F1. Premda je FIA inicijalno predlo-

zila ogranicenje prora¢una na 30 milijuna

testiranje $asije. Tvrtka trenutacéno zaposljava
220 ljudi, a u sije¢nju je kao izvr§nog direk-
tora zaposlila Robina Brundlea (Martinovog
brata). Prodrive Davida Richardsa uspjesno
je osigurao mjesto u postavi F1 za 2008., sve
dok nije odustao zbog neslaganja oko asije.
Ali zamisao o ograni¢enju proracuna ponov-
no je Richardsa zainteresirala za F1, mozda
pod okriljem Aston Martina.,FIA i FOM
svojim postupcima vracaju F1 na njezine te-
melje, gdje uspjeh ostvaruju samo oni s naj-
boljim inZenjerskim rjeSenjem i najboljom
organizacijom — a ne oni s najveéim proracu-
nom’, rekao je Richards.“Uz pretpostavku da
postoji potencijal da budemo potpuno kon-
kurentni, spremni smo pritisnuti gumb za
pokretanje.” Richards se u prvom tjednu
svibnja namjerava sastati sa svojim ulagaci-

funti, u u konaénu je inadicu ipak uslo po-
dignuto ogranicenje, na 40 milijuna funti.
To bi bio golemi skok za svaku GP2 mom-
¢ad. Od pouzdanog izvora ¢uli smo sljedede:
“Mnoge GP2 mom¢adi mogu izjaviti da Zele
pristupiti F1, ali u stvarnosti trebaju preéi s
proracuna od niti 5 milijuna na proracun od
40 milijuna funti, $to je desetak puta vedi

. iznos. Gdje ée pronadi toliko novaca? Naj-
vjerojatnije to nece moéi.’

Proizvodaci $asija poput Dallare ili Lole
drukéiji su od GP2 moméadi jer su, zapravo,
trkadi konstrukeori koji proizvode vlastite
bolide, umjesto da voze one nacinjene po
specifikacijama. Lolino sjediSte u Hunting-
donu ima kapacitet za prosirenje na F1 jer -
moze proizvoditi kompozite, CED, zraéni
tunel u 50 postotnom mjerilu (prethodnih
godina ga je koristila Force India) i stroj za

ma s Bliskog istoka kako bi raspravili detalje
oko financiranja ulaska u F1.

Drugo $to privlaéi moméadi za pristupanje
F1 pod sustavom ogranicenja proracuna idu-
¢e godine veca je tehnicka sloboda, koja ée im
biti dopustena po novom sustavu dvostrukih
pravila, koji ée osigurati njihovu konkurent-
nost prema moméadima koje ée nastaviti
koristiti neograniceni proratun. Predsjed-
nik FIA-e Max Mosley razgovarao je o slo-
bodama koje uklju¢uju pomicna aerodinami-
¢ka krila, neograniceni broj okretaja i neo-
graniceno testiranje i koristenje zraénog tu-
nela. Jedina zapreka koja ocekuje sve te
mom¢éadi je kona¢na potvrda novih tehnié-
kih pravila za 2010., koja bi mogla stiéi tek
u srpnju. Zasad ée obozavatelji i momdéadi
koje se Zele ukljuciti u Formulu 1 morati
pricekati.
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Samo jos nekoliko mjeseci trebate cekati na sudjelovanje u povijesnoj 2009.
sezoni na vasem Nintendu Wii ili PSP konzoli.

H Racing je iman priliku ... ..
vidjeti novu F1 2009 videoigru koja ¢e na police
stiéi ove jeseni. To ¢e obozavateljima dati priliku
da se utrkuju na svih ovogodisnjih 17 staza u bi-
lo kojem bolidu. Tako mozete biti Jenson Button
za volanom njegova Brawna pod reflektorima
Singapura ili Lewis Hamilton na novoj stazi Yas
Marina u Abu Dhabiju. Igraci ée se, bas kao i
vozadi, natjecati na slikovima, smanjenom aero-
dinamikom i KERS-om.

Tvrtka Codemasters je proslog svibnja stekla
prava na F1 igru, a najavili su dvije inacice. Ov-
dje prikazane slike su iz inacice F1 2009 koja ée
u prodaju stiéi u listopadu, a bit ¢e dostupna
samo za Nintendo Wii i PlayStation PSP kon-

008 F1 RACING LIPANJ 2009.

zolu. Mnogo ¢e detaljnije biti izradena F1 2010
za vrhunske konzole kao §to su Xbox360 i PS3
te racunala, a oéekuje se da ¢e u prodaju sti¢i na
ljeto iduée godine.

“Znali smo da ¢e unutar godine dana biti
lakse proizvesti igru za Wii i PSP zbog

smanjenih moguénosti simulacije, dok je mnogo

Godemasters prikuplja
podatke za svaku
neravninu na svakoj stazi

sloZenije naciniti igru za Xbox i PS3”, izjavio je
visokopozicionirani izvor iz Codemastersa. Od
proslog svibnja tvrtka je programirala staze,
prikupljajudi podatke s karte, ukljuc¢ujuéi svaki
zavoj i uspon na svakom centimetru staze, rabedi
pritom takoder i fotografije te TV snimke.

Najtezi je posao za igru 2010 stvaranje
tekstura.“Stavljanje trave na rubove, publike na
tribine te zvuéne pasice kao u stvarnosti vrlo je
duga i zahtjevna zadaca’, dodaje nas izvor.

“Ne mozemo vi$e reci da je oznaka na odrede-
nom zavoju zute boje — nego moramo znati nje-
zinu toénu visinu, te ima li zaobljenje na vrhu ili
nema. I najvaznije, kako ¢e izgledati kad se od
nje reflektira svijetlo — toliko je sve detaljno.”



Mozete li pogoditi gdje se nalazimo? Tako je, na pola ste startno-ciljne
ravnine u Monzi. Opalite po KERS-u!

| 0:06.250
0:00.000 4!

Tijekom utrke mozete vidjeti mnogo podataka, Gak i ako se pridruzite Nelsonu
Piquetu u zoni izlijetanja

Lijevo: Force India prelazi most u Valeciji. Gore: pogled na Renault R28
sprijeda, opet u Monzi

Jedna od najboljih staza u igri biti ce Spa, sa zavojima poput La Source (gore] i Eau Rouge

Testirajte svoje znanje u nasem Dﬂklﬂﬂﬂl!l

Tko je bio partner Andree de
Cesarisa u Tyrrellu 1992.?

Kad je odvozena prva Ve-
lika nagrada Juzne Afrike?

02
03

Tri vozaca s prezimenom
Stewart utrkivali su se u
svjetskom prvenstvu. Jackie,
Jimmy i tko jos?

04 Koji je voza¢ u svojoj
karijeri vozio za timove
Coloni, Eurobrun,
Benetton, Jordan i Forti?

Koja je mom¢éad iz F1

05

1960-ih imala stozer u Velizy-

Viacoublayu pokraj Pariza?

Koja su dva vozac¢a 1987.
vozila za Minardi?

06

kvizu.

T —

07 Tko je 1974. osvojio Veliku
nagradu Spanjolske?

08 Koja tri slova dolaze nakon

imena Lewis Hamiltona

nakon §to mu je kraljica
odala pocast?

9 Koja staza ima Goodyearov
tunel?

'| 0 Koga je Toyota izabrala za
rezervnog vozaca 2009.?
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PITAJTE

Odgovori na sva vasa pitanja

Govorilo se o Strajku vozaga
zhog poskupljenja superficence
Formulu 1. Nisu li vozagi u
proslosti imali uspjeha u
sliénim sporovima ili Su jedan
ili dvojica ignorirala bojkot?
Angus Builteliff, UK

Danasnji vozadi plaéaju svoje
troskove. Na Velikoj nagradi Juzne
Afrike u Kyalamiju 1982. odlucili
su se na §trajk zbog nesuglasica
oko teksta licence. Naime, samo je

Strajk vozaga u Kyalamiju 1982... neabicno, u
Skolskom autobusu

Niki Lauda pro¢itao i sitna slova.
Tijekom treninga Jochen Mass ig-
norirao je §trajk. No kad je i Teo
Fabi pre$ao na drugu stranu, duh je
slomljen i svi su sudjelovali u utrci.

Vasa pitanja na engleskom jeziku $aljite na askflracing@haymarket.com

F1racing Lipans 2009, [ECEEN
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I OVOMJESECNA VELIKA RASPRAVA
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" KEWSMam moie donijeti 0,4
de | , ali morate ga i

eqliti sa sobom

~ Isplati li se uopce KERS?

“KAKO BISMO U potpunosti
iskoristili prednost koju imamo s
KERS-om, svi se ¢imbenici moraju
posloziti. Njegova uporaba ovisi o
¢imbenicima poput konfiguracije
staze i vrsta guma koje koristite: na
nekim stazama s KERS-om ne do-
bivate nikakvu vremensku prednost,
a na nekima znacajnu. Moramo od
utrke do utrke procjenjivati pozitiv-
ne i negativne strane, pa me uopdce
ne iznenaduje §to su pojedine mom-
¢adi na nekim utrkama uklanjale
sustav. Sve u svemu, KERS donosi
prednost, ali ne golemu. Ako ga
koristite, dobitak po krugu iznosi
izmedu 0,2 do 0,4 sekunde. Me-

B <0 rAcinG LipaNg 2009,

Willy Rampf
BMW Sauberov
A tehnitk koordinatar

dutim, to i kosta. Trebamo vise
vremena za odgovarajuc'i setup, jer
su vozna svojstva donekle drukdija.
Iz tog razloga dista prednost po
krugu nije jako velika: mislim da
neto dobitak na vremenu zapravo
iznosi oko 0,2 sekunde, a ne kako
neki kazu 0,4 sekunde. Medutim,
KERS donosi i stratesku prednost:
u kvalifikacijama ga mozete koristiti
dvaput, tijekom utrke takoder, a
donosi prednost i na startu. Ali,
KERS bi ponajprije morao donositi
prednost po krugu, a strateska pred-
nost je bonus. Ako ga koristite sa-
mo u obrambene svrhe, ne oprav-
dava svoje postojanje.”

“ZA PROCJENU KERS-a
nema ¢arobne formule: svaka mo-
mcad mora zasebno odluditi dono-
si li im neto korist ili ne.

KERS lje lako procijeniti, jer
svako njegovo ukljuéivanje donosi
po krugu izmedu 0,25 i 0,45 se-

kunde. Medutim, negativne strane

je teze procijeniti.

Kad KERS ugradite na bolid,
njegova masa se, ovisno o sustavu,
poveéa za 30 do 50 kg, a to vam
bas i nije potrebno.

TeziSte se pomice prema gore, a
raspodjela mase prema straznjem
kraju bolida. I dok s takvom ras-
podjelom mase dobivate pristojan

" Pascal Vasselon
Toyotin stariji menadzer
| [Sasija)

prvi krug, uskoro pocinjete gubiti
na postojanosti performansa boli-
da. To je mnogo teze pretvoriti u
brojke: nema formule za izradun
gubitka i zato momc¢adi imaju
razli¢ita misljenja.

Cak i moméadi poput Ferrarija i
Renaulta katkad voze bez KERS-a.
Dakle, ako prednost postoji, nije
bas jasna. Od staze do staze pred-
nosti i nedostaci KERS-a mogu
prevagnuti na jednu ili drugu
stranu. Opéenito su bolidi s
KERS-om prili¢no spori. Nas
sustav je jo§ u razvoju i pomno
pratimo situaciju kako bismo ga
pravodobno predstavili.”

SLIKE: STEVE ETHERINGTON/LAT; ANDREW FERRARO/LAT; DREW GIBSON/LAT



F1 Racingov Peter Windsor otkriva sadaSnje napore
oko ulaska njegove nove americke Fl momcadi u
svijet utrka 2010.

PETER WINDSOR je potvrdio da je za sezonu
2010. njegova americka F1 mom¢ad odlucila
koristiti Cosworthove motore, mjenjace koje
proizvodi Weismann i da su se preselili u novo
sjediste u Charlotteu u Sjevernoj Karolini.

Otkad su detalji 0 novoj ameri¢koj moméadi u
britanskom F1 Racingu objavljeni u veljaéi ove
godine, radovi su uvelike napredovali u njihovu
sjedistu u Charlotteu, koje se pretvara u novu
radionicu.

Windsor je F1 Racingov urednik posljednjih 12
godina, a novu momcéad za 2010. osniva s biv§im
F1 inZenjerom Kenom Andersonom.

Cosworth je iz Formule 1 izagao prije tri
godine, ali tvrtka je spremna ponuditi V8 motore
niske cijene, u skladu s filozofijom ogranicenja
i uspjeh u
F1 ostvarili prvi koriste¢i quick-shift sustav.

Radionica od 3623 m2 u Charlotteu koju je
momcad odabrala, podignuta je 1994. i isprva ju
je koristila vrlo uspjesna NASCAR mom¢éad Joe
Gibbs Racing.

,Uskoro ¢e nam sti¢i 20 Haasovih rac¢unalno

budZeta, dok su Weismannovi mjenj

nadziranih strojeva za obradu, uz tri autoklava
(mali, srednji i veliki), a trenuta¢no gradimo

sve ostale uobicajene F1 objekte — ¢istu
komoru, I'T i radionicu za prototipove’, kaze
Windsor.

Sjediste momcéadi udaljeno je 20 minuta
od zra¢ne luke Charlotte International
Airport i Windshear zraénog tunela pune
veli¢ine. Kriti¢ari su odbacili zamisao da
se F1 momcad moze osnovati u Americi,
ali automobilisti¢ka industrija u Sjevernoj
Karolini godi$nje ostvaruje prihod od 4,5
milijarde eura. Unutar kruga od 80 km od
Charlottea nalaze se, izmedu ostalog, Cetiri
zracna tunela, tri stroja za testiranje $asije,
dinamometri za motor, mjenja¢ i ko¢nice,
nekoliko radionica za kompozitne dijelove,
valjci za testiranje i tvrtke koje ugraduju
elektroniku i amortizere.

Nova ameri¢ka moméad trazi domadeg
nadarenog vozaca koji bi za njih vozio idude
sezone, a potraga i dalje traje.

astavak price o razvoju momcadi kroz
Nastavak ) di k
godinu pratite ekskluzivno na stranicama
F1 Racinga.

Gosworthovi motori prvi su se put u Fi pojavili 1967. na Lotusu. U H1 su se
odrzali gotovo 40 godina, a sad su na rubu povratka.

F1

RACING LIPANJ 2009.
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PITPASS

HOGE LI SE MCLAREN
SNAGI BEZ RONA
DENNISA?

Novinar koji Rona Dennisa zna vec 38 godina, kolumnist F1
Racinga Alan Henry procjenjuje kako ce njegov odiazak Ill]l!ﬂat
na momecad iz Wokinga ove Sezone i kasnije...

Fa, kakav ﬁe hiti 2i'||t McLaren-Mer-

cedesa nakon Rona Dennisa? Da budem iskren,
mislim da je odgovor, Vrlo dobro, hvala na pita-
nju, no samo zbog truda bivieg Sefa moméadi
koji je osigurao da proces predaje Stafete svom
nasljedniku Martinu Whitmarshu bude gladak
iugodan.

Tri desetlje¢a Dennis je bio jedna od najdina-
micnijih osobnosti automobilizma: u jednakoj
mjeri nadahnjujué i frustrirajué. Oni koji su ra-
dili za njega smatraju ga izazovom, jer njegova
opsesivna posvecenost detaljima od zaposlenika
zahtijeva vrlo visoke standarde. Vrlo je dobar
prijatelj i vrlo lo§ neprijatelj.

Za Rona je samo najbolje dovoljno dobro. Nje-
gova mantra da McLaren ‘postoji da bi pobijedio’
nije samo pretenciozna filozofija, nego jedno-

012 F1 RACING LIPANJ 2009.

stavno ono $to smatra o¢itim. No njegova
posvecenost toj ideji katkad je bila izludujuéa.

Prisjetite se Velike nagrade Monaka 1994.
Martin Brundle je upravo doveo svoj McLaren-
Peugeot na odli¢no drugo mjesto iza Benettona
Michaela Schumachera, a MP4/9 je pritom
potrosio svu vodu i veéinu ulja.

Nakon svog tog truda, Brundle i decki iz Peu-
geota otvorili su bocu $ampanjca. Ron je progao
pored njih, pogledao ih i rekao, Zapamtite, dru-
gi je prvi medu gubitnicima. Mozda je samo iz-
rekao &injenicu, ali zasigurno to nije bilo pravo
mjesto ni vrijeme.

A kad je Mika Hikkinen imao tezak sudar na
treningu Velike nagrade Australije u Adelaidi,
Ron i njegova supruga Lisa naizmjence su sjedili
pored bolni¢kog kreveta i nisu se tedjeli kako bi

Fincu osigurali punu podrsku tijekom teskih
prvih dana njegova oporavka. Sli¢no, kad je
David Coulthard pukim ¢udom izbjegao smrt u
padu privatnog mlaznjaka na lyonskom aero-
dromu 2000., kad su oba pilota poginula, Ron je
bio potpuno ukljuéen, od pomo¢i i zabrinut.

“U takvim situacijama Ron funkcionira posve
drukéije’, rekao je Coulthard.”U njemu sam
imao sto posto potpore i jednostavno za mene
vi$e od toga nije mogao uéiniti.”

Premda ga poznam od 1971. i ubrajam se me-
du njegove prijatelje, kao novinar bio sam na
drugom kraju njegova ostrog jezika.

U Suzuki 1999. odrzao mi je lekciju ispred
¢lana uprave Mercedesa Jiirgena Hubberta, na-
kon ¢ega sam izjurio iz McLarenove garaZe, uz
obecanje da se necu vracati do pocetka iduée




sezone. Dva dana uporno smo ignorirali jedan
drugoga. Tada mi je odjednom prisao i rekao kao
da se nista nije dogodilo, “Mislio sam da se ne
vra¢a§ do Melbournea u ozujku iduce godine.”
Nisam znao $to da kaZzem.

Kad biste hgjeli iscijediti bit Rona Dennisa,
morali biste reci da je uvijek Zelio uéiniti najbolje
za McLaren. Prije 20 godina rekao bih da je Ron
izasao iz istog kalupa kao i Bernie Ecclestone, u
smislu da su obojica smatrali da je delegiranje
umjetnost prihvacanja drugog najboljeg rjesen;ja.
No negdje oko 1990. postalo je jasno da McLaren
postaje prevelik i korporativan kako bi njime
upravljala jedna osoba, $to je dotad bilo tipi¢no
za F1 mom¢adi.

Taj imperativ ga je pokretao pa je unovadio
Martina Whitmarsha i odgajao ga kao svojeg

“Mnogi Rona smatraju izazovom. Vrio je dobar

prijatelj, ali loS nepr

nasljednika. To ga je takoder navelo da svoje bu-
duée napore usmjeri prema McLaren Automo-
tiveu.

Sigurno su postojali trenuci kad je Martin htio
otidj, ali je ostao na kursu i dobio svoju nagradu,
iako samo nebo zna... jer dok piSem ove rijeci,
biti direktor moméadi u McLarenu pocetkom
2009. tesko se moze usporediti s ljetovanjem u
Parizu.

Najveéi izazov Martinu je da sebi dokaze kako
je sposoban biti na ¢elu i dokazati se kao voda.

atel]...”

Njegov stil je, naravno, drukéiji. Nedostaje mu
Ronova ostrina i neki ée to nazvati znakom
slabosti.

Vrijeme e pokazati. Ron je uvijek govorio da
je njegova zadaéa napisati jo§ jedno uspjesno
poglavlje u pri¢i o McLarenu koja traje. To je
odli¢no uéinio. Clanovima svoje moméadi u
nasljede je ostavio superiornost. Jednostavno
vjeruje da je McLaren najbolja moméad u F1.
A bas zato kolege koji su ostali na pitwallu
jednako snazno vjeruju u sebe.”

F1racine Lieans 2009, [ CERR
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NeposiuSni Ferrarijev vozac na vrhu je ljestvice kazni koje je FIA prosie
godine podijelila zbog prekrSaja vozaca...

allizbeno:

FERRARIJEV KIMI RAIKKONEN radio je
najvise problema u Formuli 1 prosle godine, krsei
pravila Sest puta tijekom sezone, pa je zbog toga
morao platiti oko 15 tisuéa eura kazne. Ipak, on
nije bio najokorjeliji krivac — oba McLarenova vo-
zala Lewis Hamilton i Heikki Kovalainen takoder
su Cesto posjecivali ured direktora, s obzirom da su
nacinili mnogo prekrsaja. No umjesto da plate kaz-
ne, McLarenovi vozadi su obi¢no kaznjeni vreme-
nom i pozicijom na startu.

Veéina kazna izrecena je zbog prebrze voznje
kroz boksove tijekom treninga, ali neke veée odno-
sile su se na mnogo teze prekrsaje kao i za,
hmmm, povremeno
kasnjenje na konferencije
za novinare. Ukupno 14
vozaca moralo je izvrnuti
dzepove. No nemoguce je
usporiti Kimija Riikkéne-
na. Cetiri puta tijekom
prosle sezone kaznjen je
zbog prebrze voznje kroz
boksove tijekom treninga,
krsedi tako ¢lanak 30.12
Sportskog pravilnika Formule 1 iz 2008.
Ogranicenje brzine od 60 km/h vrijedi u boksu
tijekom treninga i svaki vozac koji prijede tu gran-
icu kaZnjava se sa 200 eura za svaki pre-koraceni
kilometar. U Bahreinu je vozio 71,6 km/h,
pa je kaznjen s 2300 eura. Slijedila je jo§ teZa kaz-
na, kad je na Velikoj nagradi Francuske zbog kas-
njenja na informiranje vozaca kaznjen s 5000 eura.
Kada su Hamiltona opalili po dZepu, to je znacilo
3800 eura zbog kasnjenja na konferenciju za novi-
nare u Valenciji.

Medutim, jedna od najveéih kazna slijedila je
Jarnu Trulliju, kaznjenom s 10.000 eura zbog
voznje u krivom smjeru u Singapuru kako bi uao
u boks nakon §to se tijekom treninga zavrtio u
posljednjem zavoju.

F1 TABLICA LIGE KAZNI 2008.

Kimi Réikkdnen, Rubens Barrichelio i David Coulthard
zauzimaju prva tri mjesta na podiju ziogestih degki u 2008.,
s ukupnim placenim kaznama u od 41.500 eura

I RACING LIPANJ 2009.




MNA

PETER WINDSOR

Otvoreni komentari naseg covjeka iz F1 paddocka

tako je, s odvratnim gréem, Ron Dennis konaéno uklonjen. Cuo sam da

je nekolicina F1 insajdera/autsajdera bila dovoljno ljubazna izraziti

svoje ‘odobravanje” Ronove (i McLarenove) odluke. “Sad moZemo

krenuti dalje’, spokojno su govorili u Kini. “Sad smo zadovoljni.”

No, osvrnimo se malo na proslost. Iz proslosti
se uvijek moze nesto nauditi... A ono $to ja vidim
je da je Ron Dennis osvojio 138 velikih nagrada,
sedam konstruktorskih i deset vozackih naslova
prvaka, svoju je moméad transformirao u drugu
najvecu silu u povijesti Formule 1, dao je drugu
priliku Nikiju Laudi, od Alaina Prosta i Ayrtona
Senne uéinio je sportske veli¢ine, utemeljio je fin-
sku vezu preko Mike Hikkinena i Kimija Riik-

kénena, otkrio je Lewisa Hamiltona i gotovo 30

“lza mikromenadzmenta |
izmucene Sintakse, Ron
Dennis je pravi trkac.”

Deanisova snaga bila je njegova sposobnast da pranade prave ljude
posao u Melarenu - od vozaéa do dizajnera

godina bio svjetski predvodnik poveéanja prora-
¢una za utrkivanje i rasko$no predstavljenih
trkaéih bolida.

No osim svega toga, uéinio je jos dvije velike
stvari: zadrzao je ime McLaren kad su svi oko
njega bili egocentri¢ni i kad je ekipu vrlo
jednostavno mogao preimenovati u RD Racing
ili jednostavno Project Four. Usto, nikad nije
prestao zaposljavati kvalitetne ljude, Sto nam
otkriva Ronovu stranu razli¢itu od one koju smo
vidali na pitlaneu: ispod detaljnog
mikromenadZmenta i izmucene sintakse, Ron je
istinski trkag, bio i ostao. A pravi trkaéi pamte
ljude poput Brucea McLarena, kao $to se Bernie
Ecclestone sje¢ao Jacka Brabhama kad je 1971.
od Rona Tauranaca kupio Motor Racing
Developments.

Ron se doimao kao glavna figura, ali zapravo je
bio osoba koja je spojila neke kvalitetne ljude,
primjerice Johna Barnarda kad nitko drugi nije
razmisljao o karbonskom kompozitu ili Paddyja
Lowea i Neila Oatleyja kad su svi drugi mislili o
“dizajnerskim zvijezdama’”.

Dave Ryan jedan je od tih kvalitetnih ljudi. U
Australiji nije rekao nista ni viSe ni manje od
onoga $to je stotinu drugih menadzera mom¢adi
reklo u stotinama sudackih ureda na stotinama
razli¢itih utrka. I Martin Whitmarsh, novi Sef
momcadi, jos je jedan od tih ljudi: u Maleziji je
bio briljantan pod pritiskom.

Ti kvalitetni ljudi prava su ostavitina Rona
Dennisa, ostavstina na koju bi Bruce McLaren
bio istinski ponosan.

OTVORITE ZRACNE VALOVE SVIMA

MOCNICI Formule 1 uéinili su
prili¢no dobar posao povecavajuéi
javni i medijski pristup voza¢ima.
Sad su sve zvijezde poslije
kvalifikacija dostupne za TV
intervjue i moraju doéi na
potpisivanje autograma u
podruéju kod tribina. Medutim,

nakon katastrofe u Melbourneu,
pitamo se zasto nije svim
medijima i javnosti dopusteno
stalno slusati radiokomunikaciju
svih ekipa? Kao i u americkim
utrkama, radijske frekvencije
trebale bi biti javne i trebalo bi
omoguditi unajmljivanje slusalica.

NE ZABORAVITE NA MLADE
TALENTE NA VRATIMA FORMULE 1

BRINEM SE zbog nepostojanja alternativa s
kojom su suoceni mladi voza¢i na vratima Formule
1. Odidu li u DTM, brzo ¢ée nestati s F1 radara,
utrkuju li se u Americi, bit ée jo§ brze zaboravljeni.
Danas viSe nema F1 testiranja, tako da ne mogu
krenuti ni putem Roberta Kubice, Heikkija
Kovalainena, Sebastiana Vettela ili Nelsona
Piqueta i mjesto u Formuli 1 zaraditi
odradivanjem F1 testnih kilometara. Sto jeondas

buduénoséu vozaca poput Brune Senne, Jamesa
Rossitera ili Adama Carrolla? Pretpostavljam da
su Le Mans automobili jedina alternativa, ali hoce
li ikome i$ta znaciti kad Bruno pobijedi nekog
Jean-Christophea Boulliona ili Toma Kristensena?

Tho nedostatka testiranja, vozaci blizu F1, poput Brune Senne, rijetko dobiju
prilik zasjati i pokazati svoju vrijednost

U nedostatku F1 testiranja, mozda bi se
aktualni F1 vozadi trebali natjecati u nekim drugim
formulama — mozda u nekoj vrsti kombinirane
F2/GP2 serije. Ili u spomenutim Le Mans
automobilima, pa ¢ak i kartingu. Moraju ostati
stalno aktivni, a vozaéi poput Senne (i mnogih
drugih) trebaju priliku za rast i pokazivanje.

“Felipe, dragi, Windsor kaze da bismo trebali
objaviti svu komunikaciju.”

Tako bi se izbjegla sva
zbrka. I tako bi predstava
postala jo§ bolja! Publika
voli slusati razgovore vozaca
s mehanicarima i nema
nikakvog razloga zasto im
to ne bi bilo omoguéeno u
mnogo vecoj mjeri.

F1racine Lirant 2009, [CEE
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10 SE ZBILO S...

Nekot  Wilds za BRM nastupa na VN
Argentine 1875. - za dolazak u
BAM dobio je jednu funtu

USPIO JE NA GRID FORMULE 1

. DOVUCI NEKE OD MANJE

KONKURENTNIH STROJEVA. SAD JE

3 : INSTRUKTOR LETENJA.

ike Wilds natjecao se u ve¢ini vaznijih automobilistickih serija — i danas se

jo$ uvijek utrkuje. Poceo je raditi za proizvodac¢a guma Firestone prije pre-
laska u utrke manjih kategorija, F3, F5000, Le Mans i turisticke automobile
— a na kraju se sredinom sedamdesetih okusao u Formuli 1. Nije uspio kvalificirati
March 731 za utrku na Brands Hatchu, no kad je dobio priliku za utrkivanje za
Mo Nunnov Ensign, uspio se dovuéi na grid Velike nagrade SAD-a — ali je
odustao devet krugova prije kraja.

Godine 1975. bio je voza¢ mom¢éadi Stanley-BRM u prve dvije utrke u Juznoj
Americi. Wilds je nakon toga napustio F1 i prije nego sto se vratio sportskim
automobilima pobijedio je 1978. u F2 klasi serije Aurora AFX. Tijekom 1980-ih
zapoceo je svoju drugu karijeru...

“Jos 1970 -ih poceo sam letjeti, ¢isto iz hobija. Postoji mnogo sli¢nosti izmedu tih dviju disci-

Medutim, desetljece kasnije shvatio sam da plina. Helikopteri o¢ito djeluju u trodimenzion-

moram pronadi drugi izvor prihoda, jer u utrka- | alnom prostoru, no obje zahtijevaju mnogo

ma automobila nisam uspijevao mnogo zaraditi. | profinjenosti i dobre reakcije. Kljuéno je cijelo
Tako sam postao direktor prodaje tvrtke koje | vrijeme letjeti 500 metara ispred sebe.

se zvala Skyline Helicopters, sa sjedistem blizu Helikopteri su vrlo osjetljivi na postupke pilo- o o B
Marlowa. Poceo sam letjeti za njih, samo za ta, §to ste profinjeniji, bolji ste pilot. Morate biti Danas .Hlle 'Ild.s "‘WE“' MF!JE hefikopterom | instruktor
demonstracije, no do kraja 1980 -ih imao sam njezni i opusteni, a sli¢no je s utrkivanjem. B3NN —

ye, Y jez P , J J]
vi§e od 1000 sati letenja, pa sam zatrazio Pogledajte Alaina Prosta, bio je pravi majstor —
instruktorsku dozvolu. I tako sad druge u¢im vrlo ugladen i osjetljiv. Da sam imao posten Nitko se u to vrijeme ne bi uspio kvalificirati s
letjeti (dvosatna poduka s prakti¢nim dijelom i | bolid, siguran sam da bih imao dulju karijjeruu = bolidima s kojima sam ja to pokusavao. Nisam
letom stoji otprilike 330 eura) i utrkivati se Formuli 1. Nisam imao novca — kad sam pot- bio najuspjesniji voza¢ Formule 1 — no bilo je
automobilima. pisao za BRM dobio sam 1 funtu. vrlo zabavno!”

B 0 oracinG LipaNd 2009,
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< Traliu mearda i Form Naj-

blizi osva)argu  bodova bio je 1999. na VN Eu-

 rope, kad mu je otkazao mjenja¢ dok je bio &et-
| vrti upowdm.Cuqyek uplakao Imao je i zasto.

Jedmko zavidne rezultare. Kari-
m Huntom zapoceo u Heskethu

3 Toranosuke "Tom ' Takagi nastavio Je

— wogzendjaka Ukyja Katayame,
ab s jos. nnqempjehz. U F1 je proveo dvije
~ sezone, prvu u Tyrrellu 1998., a drugu u
g Arrowsu. Najbolji plasman bilo mu je jedno
sedmo mjesto 1999. Na njegovu Zalost, sedmi i
osmi nisu do 2003. osvajali bodove.

g
'

Takagi odustaje na VN Japana 1888., Sto je samo jedan
od razioga zbog kojih u karijeri nije osvojio ni boda, uz
povremeno sudaranje s pratecim vozilima

- razmece bodovima Sakom i |

noJ ijo§ nesto sezoni za To
Jjio ni boda. Sada je u NA

2009. u Daytoni 500 osvojio je 35. 1
dobio, naravno, 58 bodova.

5 Vrhunac_;edozmomVNMomkaﬂ_ 1.
kad je u svojem /s
pola utrke kotio Davida Coultarda u.

zako_;qe vozio. Zapoéeoje 1984,

U konaénici je zavrsio deveti, sa u Oselln, a ondau Zakspeed.
dva kruga. Popravio se u Njemacke trka ovaj Nizozemac zavrdio
vario najbolji plasman: osmo naravno, bez bodova.

voziti za Arrows u 2002. : v

E Vozeéi na Marchovoj Sasiji po&zamn ‘
Clarke-Mordaunt-Guthrie Racinga,
iz-medu 1971. 1973. startao je na 28 utrka, ali
nije bio medu osvaja¢ima bodova. Ovaj slobodou-
mni Britanac roden u Kairu najbolje se plasirao
na sedmo mjesto u Mongjuic Parku u Spanjolskoj
1973. Umro je 1988. u Kaliforniji, u dobi od 48

godina od AIDS-a.
1 Rosset je dvaput pokusavao u F1. Podeo
je u Footworku 1996., a cijelu drugu

sezonu odradio je 1998. u Tyrrellu — obje bez
uéinka. Godine 1997. sudjelovao je u pothvatu
osudenom na propast nazvanom Mastercard
Lola F1 i s njim zapo&eo prvu utrku sezone u
Australiji... ali ni§ta viSe od toga.

Rothengatter je bio nadomak bodova 198%. dok je vozio
par utrka za Osellu
1 n David je bio jedini od tri sina Jacka
Brabhama koji se utrkivao u F1,
nazalost bez odgovarajuéeg uspjeha. U 24
utrke takoder su startali, a zavrSavali bez bodo-

va, Britanac Anthony Davidson u Super
Aguriju i Minardijev “fenjeras” Tarso Marques.

SUKE: LAT ARCHIVE

Na Hungaroringu 1983. Badoer je startao deveti put.
Ostalo mu je jo§ samo 38 utrka bez bodova...
. -
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m‘zal. vall'ﬂll. Beskompromisan. To su

samo neki od epiteta koji opisuju ¢ovjeka koji
je u F1 svijetu poznat kao “rotvajler”: netko tko
kaze $to misli, pritom koriste¢i malo rijeéi. To
je stil za koji se Mike Gascoyne ne ispricava.
“Nisam dzentlmen, ja donosim odluke. Pri-
tom malo uzdignem prasinu. Ali to ne znaci
da nisam dobar momak.” Posljednju recenicu
izrekao je poviSenog, ostrog glasa, zbog cega je
jo§ teze povjerovati u to.

Gascoyneov pad popularnosti bio je brz. Go-
dine 2004. bio je omiljeni tehnicki direktor u
F1. Toyota ga je iz Renaulta dovukla uz plaéu

R L i

. Toyota mu je placala
‘v ~ milijune i na posao
ga vozila privatnim
miaznjakom. Danas ga
ne zeli cak ni force
India. Rotvajler iz
svijeta Formule 1 zeli
objasniti svaj pad
popularnosti

BRADLEY LORD
SAM BARKER

hl‘l“ﬁ'ﬁklliill godina,

R

koja je bila dovoljno velika da obogati nekoliko
narastaja njegove obitelji. Zatim su mu dali
zapanjujude svote s kojima je trebao dovesti
mom¢éad do pobjede, ali otpusten je nakon
dvije godine. Ponovno se pojavio u Spyker/
Force Indiji, gdje je proveo jo$ dvije sezone
prije otpustanja krajem 2008. Sad ureduje

vre u ruralnom dijelu Oxfordshirea.

Recite Gascoyneu da ide nizbrdo i dobit ¢ete
tipiénu burnu reakciju. “MozZete reéi, Otpusten
je iz dvije prijainje moméadi, stoga ne moze
biti dobar”, zaklju¢uje. “Mnogi cinici ¢e reéi to
i ne krivim ih. Ali vrijeme provedeno u Toyoti
ne smatram neuspje$nim. Nikad nisu stigli na
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postolje. Godine 2005. — s mojim prvim boli-
dom — osvojili smo 95 bodova i Sest mjesta na
postolju. Te je godine cilj bio ostvariti mjesto
na postolju i skupiti 40 bodova. Otpusten sam
nakon tri utrke iduée sezone — dan nakon sto
smo osvojili tre¢e mjesto u Melbourneu. A u 50
utrka nakon toga na postolje su se penjali samo
dvaput — premda su ove godine dobro zapoéeli.”
Toyorta je kupila Gascoyneov Midin dodir
koji je neuspjesne moméadi pretvarao u pobjed-
nike. Dali su mu potpunu slobodu da dovede
u red njihov tehnicki odjel, koristeéi recepr
koji je usavrsio u Tyrrellu (s mentorom Har-
veyjem Postlethwaiteom), Jordanu i Renaulru:
provesti Sest mjeseci na usavravanje zracnog

tunela, naéiniti vrlo precizne modele s dobrom
“ponovljivoséu” da se osiguraju dosljednji rezul-
\ tari — i onda naciniti precizne inacice modela

ada poted osr\\lrw.m ‘rezultare, Toyora je uvela:
rpommvngl naun npravhann Gascm neu je

srusxlo popuc ﬁehe‘.no;
! célna od sevari s' 'opma Toyora nije bila
doyol_] 1 je 10 §to gam prevlse odluka donosio

: .podxgb tu 1)l;vrvu.\r Dobm
zapost Do‘b _yo s

u punoj veliini. Ali upravo kad je rakay nacin” .,

je nakon toga ostao vrlo nez

u korporativnom svijetu ne mozZete odludivati.
Moz

mjeseci proucavajuéi ih i odluéiti je li to u redu

cre Pl\.ltl 1"\]\.\!..1 0 rome, prov esti Sest

ili nije. Ali ako odlucite da je u redu, kasnire
Sest mjeseci i svi ostali su to ve¢ nacinili. Tako u
Formuli 1 ne mozete radiri.”

I premda se Gascoyne oéito nije slagao s
novom moméadskom filozofijom, dok opisuje
okolnosti svog odlaska naslucuju se i tragovi
skromnosti i poniznosti. “Mislim da sam se
mogao bolje povezati s upravom’, priznaje. “ali
ne zamjeram im. To je bila profesionalna razlika
misljenja koja je profesionalno rijesena. Sto se
mene tice, statistike govore da moZda nisam
pogrijesio. Ali to je tako: Pogledajte Chelsea:
Mourinho je osvojio dva naslova Premier lige
i dobio otkaz. Ako plivate s morskim psima,
ocekujre da ée vas povremeno ugris‘ti §

Rgeq ‘profesionalno rijeSeno” imaju dublje
ﬁuaccme Oslikavaju razliku od Gascoyneovog
nedavnog odlaska iz Force Indije, o emu se
vodi sudski spor. Svoju odluku o povratku u
bivsu moméad Jordan (u kojoj je kao tehnicki
direkror radio od 1998. do 2000.) naziva

“najveéom pogreskom l\.nuu'c Dok su pravi
decalji razilaZenja jo§ uvijek nejasni, jasno je da
addvoljan.“Kad
sam se odbucio vrariti u F1, to je bila prva

\

\

jet im ‘odgovara nacin na koji-obavljam stvari.

ponuda koja je stigla i prihvatio sam je. Htio
sam se vratiti u malu moméad, jer sam tijekom
rada u Tyrrellu i Jordanu uZivao u danima
uni§tavanja divova — a nakon Toyore, htio sam
ponovno o &initi’, objasnjava. “Ali financijska
situacija i situacija s upravljanjem moméadi bile
su nemogude, a kad je Spyker prodao moméad,
nadali smo se da ¢e se poboljsati. Ali iskreno,
nisu se posebno poboljsale.”

Prijasnji Sef Vijay Mallya pricao je kako je
Gascoyneov nacin rada bio “njegov nacin ili
nikako’, pa se zbog toga njegovi zaposlenici nisu
mogli potpuno iz

iti. Nevjerojatno je da bi
neka bodlja mogla probosti Gascoyneovu debe-
lu kozu — ali ova je o¢ito uspjela u -tome.

“Sve su mi momcéadi za koje sam radio bile
vrlo odane’, odgovara Gascoyne. “Razgovarajte
s ljudima koji su uZivali raditi za mene i reéi ée
vam da sam ih podrzavao, ja donosim odluke i
ne sjedim sa strane. Ali ako bi pogrijesili, onda
bih im izravno rekao gdje su pogrijesili i kako
to treba ispraviti. A ako to ne bi ispravili, bili bi
otpusteni. Ali mislim da to nije zlonamjerno;
tako se radi u takvim situacijama kako bi se
obavio posao. Dobri inZenjeri rade za mene

Vrlo je jasno da ne bih bio tehnicki direktor
12 godina da sam 90 posto vremena pogresno







odluéivao.” Medutim, otpustanje iz Force In-
dije prije nego $to je uspio dovrsiti posao ga
je, za¢udo, ponovno motiviralo. Gascoyne je
odavna planirao napustiti F1 — u najboljem
trenutku — i otiéi jedriti oko svijeta. Ali to vri-
jeme ocito jo§ nije stiglo: ba$ kao §to je uvijek
upravljao po svojem, moZzemo pretpostaviti da
¢e F1 napustiti na sebi svojstven nacin.

“Dio mene govori mi da sam od Harveyja
Postlethwaitea naucio da u boksu u dobi od 55
godina ne umrem od sréanog udara’, objasnjava
Gascoyne. ,Vjerojatno je istina da ¢u odjedriti
prema zalasku sunca i da me neée biti briga za
nista, ali mislim da sad nije pravi trenutak za to.
Ne Zelim napustiti F1 uz sadasnji gorki okus
koji imam u ustima. Natjecateljski instinkt u
meni neée dopustiti da to zavrsi na nacin kojim
ja nisam zadovoljan.”

“Sje¢am se kad sam prvi put iz Kélna letio
privatnim mlaznjakom’, Gascoyne se prisjeca

Mike Gascoyne sanja 0 mirovini i jedrenju oko svijeta. Ali ne jo§
- ima nekih nerijesenih poslova u boksu

svojih poéetaka u Toyoti — kad je vlastitim
zrakoplovom dvaput tjedno putovao iz Velike
Britanije u Njemacku. “Letjeli smo iznad uséa
Temze, drzao sam ¢asu vina u ruci, sim u avi-
onu s osam sjedala, uz dva pilota sprijeda. Po-
mislio sam: ‘Djecak iz Norwicha je uspio.”
Zanimljivo je to $to za Gascoynea F1 nije bio

planiran. "Automobili me nikad nisu zanimali’,

priznaje uz skriveni osmijeh. Bio sam aerodina-

micar koji je volio inZenjerstvo i natjecateljske

sportove.” Nakon diplomiranja aerodinamike

na Cambridgeu do McLarena je stigao sasvim
slucajno, preko helikopterske tvrtke i oglasa u
novinama. Iz sadasnje perspektive tesko je po-
vjerovati, ali u svojoj prvoj godini postao je glav-
ni stru¢njak za aerodinamiku — i dizajnirao
aerodinamicki paket za bolid koji je 1990. os-
vojio naslov. Sljede¢i mu je korak bio odlazak u
Tyrrell, gdje je radio za Harveyja Postlethwaitea
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— osobu koja je vjerojatno najzasluznija za
Gascoyneov pogled na svijet. To mu je iskustvo
ponudilo nevjerojatno romanti¢nu perspektivu
o biti sporta. “Ostao bih u Tyrrellu cijelu svoju
karijeru — bilo mi je jako dobro’, smije se.
“Harvey je do svoje smrti pokusavao pokazati
da dobro inZenjerstvo moze nadmasiti mnogo
novca i obozavao sam tu filozofiju. U zraénom
tunelu mogli smo provesti samo 15 tjedana

godisnje, zato smo sve trebali pogoditi isprva,

a to je bila prava vjestina. Najveca pogreska
koju su BAR i Craig Pollock na¢inili bila je
otpustanje 120 najboljih momaka koje je ikad
mogao zaposliti. Odbacio je sve stru¢njake
koji su mu bili potrebni i zbog toga je doslo do
takvog neuspjeha.”

Sljededi je bio Jordan. Godine 1999., godine
koju Gascoyne opisuje kao “pravo mlaéenje
konkurencije’, Heinz-Harald Frentzen pokusa-
vao je u posljednje tri utrke osvojiti svjetsko
prvenstvo. Rezultat je bio porast Gascoyneova
ugleda — pocele su pristizati velike ponude.
Pobijedila je ponuda Flavia Briatorea koja je za
novog vlasnika, Renaulta, donosila izazov pov-
ratka oslabljene mom¢adi Benetton na prijasnju
staze slave. To je bio, Gascoyne priznaje, opsez-
ni ispit iz svega $to je do tada bio naudio...

“Godine 2001. bili smo pod velikim pritis-
kom. Bolid je bio los, a Flavio mi je stalno bio
za ledima. Bio je pod velikim Renaultovim pri-
tiskom. U jednom trenutku govorkalo se da
smo oboje otpusteni, pa me pozvao u svoj ured.
Rekao je, ‘Gledaj Mike, jesi li siguran da zna$
§to radis? O tome ovisi buduénost obojice!
Rekao sam, ‘Da Flavio, siguran sam. Podrzao
me pred upravom. Proveli smo Sest mjeseci po-
pravljajuéi zraéni tunel i naéinili smo novi aero-
dinamicki paket za utrku u Spa. Mnogi u Be-
nettonu su govorili, "Ve¢ smo to ¢uli, i ljudi su
sumnjali da ¢e to uspjeti. Inace bih samo rekao
inzenjerima da ugrade dijelove na bolid, ali na
ovom testu sam im rekao da nacine usporedbu.
Zavrsili su nekoliko voznji sa starim paketom, a
zatim ugradili novi i Jenson (Button) je odmah

bio brzi sedam desetinka. U sljedeéoj voznji bio

je brzi pola sekunde jer je rekao da prije nije

mogao vjerovati koliko potiska ima na raspola-
ganju. Glavni testni inZenjer me nazvao i rekao,
‘Znam za$to si htio da na¢inimo usporedbu

— sad ti svi vjerujemo. I onda je Fisi osvojio
mjesto na postolju u utrci u Spa. Jedan me novi-
nar upitao je li to najveci preokret u povijesti
F1. Rekao sam, Ne, to je najveéi preokret u F1
nakon $to sam to uéinio u Jordanu. Nasalio

sam se, ali djelomi¢no je to bila istina. U tom

je trenutku moj posao postao jednostavan.

Bolidi za 2002. i 2003. jedostavno su nastali iz
ucinjenoga.”

Potkraj 2003. Gascoynea je vrbovala Toyota
— napustio je Renault prije nego $to je moméad
ostvarila svoju pobjedu u prvenstvu. Uz sav
njegov “zvjezdani” status, bolidi koje je proizveo
kao tehnicki direktor pobijedili su samo u tri
utrke — i nikad nije osvojio svjetski naslov. Bas i

ne prati stope Colina Chapmana...




m vatrogasac, rjeSavam probleme’, o$tro
odgovara. “Ali nikad nisam propustio osvoji
svjetski naslov. Imao sam ugled nekoga tko
rjesava probleme i uvijek je netko dosao i
ponudio mi pet puta ve¢u plac¢u da to uéinim

1¢adi koje ne
eduju od onih koje pobjeduju..”
Ta ambicija za promjenu ishoda — pokre-
a, moZete pretpostaviti, egoisticnom zeljom

jek koji skuplja svu slavu — ¢ini

“Ia mene bi ostvarenje
sna bilo raditi u manjl
momcadi i ostvariti
neocekivanu pobjedu”

naslucuje nesto odredenije. Nije rije¢ samo o
pobjedivanju, nego o pobjedivanju na pravi
nacin. Gascoyne se vratio svojim korijenima,
nada se s malim mom¢adima pobjedivati divove.
Smatra da bi ogranicenje proracuna moglo vra-
titi “intuiciju” u inZenjerstvo F1, a “zbog toga
sam najvie uzbuden”.

Sve to zvudi pomalo zbrzano, uklju¢ujuéi se
izravno u borbu. Potpuno u stilu Mikea Gas-
coynea.

“Pogledajte sto je Honda u¢inila ove godine’,
kaze. "Iz ralja pobjede oni su i§¢upali poraz. To
samo pokazuje korporativni mentalitet: plaili
su da se sve dovede u red i onda odustali kad su
trebali vidjeti rezultate.

Zato ¢e korporativna filozofija uvijek nailaziti
na probleme u F1. Za mene bi ostvarenje sna
bilo raditi u manjoj momdcadi i zavrsiti na posto-
lju ili pobijediti. Mozda je to previse koriné
ski za suvremeni svijet, ali volio bih pobi
neke kojima je potrebno pokazati kako se to
radi. Ne svida mi se pomisao u kojoj slabija m
méad gubi.”

Ta se filozofija mozda ¢ini premekanom za
tako nabrijanog trkaca, ali moZete biti sigurni
da bi bila provedena uz karakreristiéno Gas-
coyneovo razmetanje. Znate da jedan od “ljudi
kojima treba pokazati” trenuta¢no posjeduje
momcad sa sjedistem u Silverstoneu. MozZete
biti sigurni da bi usput bilo takvih sukoba

“U Renaultu sam vi$e od godinu dana radio
18 sati dnevno i jednog sam dana iz ureda oti-
$ao u pet popodne. Netko je viknuo, ‘Poloviéna
smjena, zar ne Mike?’

Ortisao sam do njega i rekao, “Trebas li me
ovdje da zavr§im tvoj danasnji posao? Zbilj
Jer ako me trebas, onda ¢u te otpusti
zaposliti nekoga tko svoj posao moze obavljati
samostalno. To ga je dovelo u red.”

e: u starom rotvajleru jo§

ve Lieans 2009, NN




U F1 KARIJERI KOJA SE protegla na 12
godina, Martin Brundle bio je momdadski
kolega svjetskim prvacima Michaelu Schuma-
cheru i Mikki Hakkinenu, utrkivajuéi se za
momcadi poput McLarena, Benettona,
Brabhama i Jordana. Na Zalost, nikad nije
stao na najvisu stubu postolja u Formuli 1, no
njegova najbolja se-zona je, bez sumnje, bila
1992., kad je prvenstvo s pet osvojenih postol-
ja zavr$io na Sestom mjestu u poretku vozaca.

Potkraj 1996., u dobi od 36 godina, Brundle
je kacigu odluéio objesiti o klin te je zapoceo
drugu karijeru u komentatorskoj kabini, ko-
mentirajudi utrke najprije za ITV, a sada za
BBC. Vjestinu iza mikrofona dokazao je os-
vojanjem nagmdc za svoje prijenose u izboru
Kraljevskog televizijskog drustva.

024 F1 RACING LIPANJ 2009.

MOJ ZIVOT U FORMULI 1

OMILJENA VELIKA NAGRADA
UN VELIKE BRITANIJE 1392.

“Osvojio sam tre¢e mjesto, no Williams je te
godine bio posebno dominantan jer su imali sve
stvar¢ice koje mi nismo.

Imao sam uzbudljivu utrku s Ayrtonom
Sennom, a na kraju sam nadmasio Michaela
Schumachera, ¢ime sam bio prili¢no zadovoljan.

Nigel Mansell je pobijedio i publika je nava-
lila na stazu. Iskreno mislim da publika u Silver-
stonu daje dodatni poticaj.

Ne pokusavate vie pritiskati, nego se samo
osjecate ugodno glede staze, ljudi, hrane i gle-
datelja koji navijaju za vas. Mislim da svi ti
elementi na kraju dodaju nesto u jednadzbu.”




OMILJENI BOLID
BRABHAM BTa8

“Na Pirellijevim gumama bio je to odli¢an mali
bolid. Nadmasili smo potencijal prora¢una i
resursa 1989., i te sam godine imao odli¢nu utrku
u Monaku. Izasao sam iz bolida na dvije i pol
minute kako bi mi u boksu promijenili akumula-
tor i zavrsio na Sestom mjesto — bila je to odli¢na
velika nagrada. Brabham je bio istinski trkaéi bolid
i ¢inio je upravo ono $to ste od njega ocekivali.
Bio je poput Benettona B192, zasigurno najbrieg
i najkonkurentnijeg bolida koji sam imao u
Formuli 1.

NAJZESCE PRANJE
DETROIT 1984., KEN TYRRELL

“Zanimljivo, dogodilo se to nakon $to sam posti-
gao jedan od najboljih rezultata. Zavrsio sam
drugi, neposredno iza Nelsona Piqueta, i izasao na
veceru kako bih proslavio, a Ken me jednostavno
rastrgao na komade... Bio je ljut §to sam prestigao
Elija de Angelisa i rekao je da Jackie Stewart misli
da ondje nisam trebao pretjecati. Medutim, znao
sam da de Angelis nema drugu brzinu. Ken me
spustao na zemlju jer sam bio malo previse sig-
uran. Imao je pravo — tjedan kasnije razbio sam
noge. Ozbiljno, bilo je to zestoko pranje’

NAJGORI BOLID
BRABHAM BT6OY

“Zapravo je mala razlika izmedu Zakspeeda iz
1987. — koji je bio plod velikog truda koji su ti ljudi
ulozili, no bilo ga je frustrirajuce voziti — i Brabham
Yamahe V12 iz 1991. Vjerojatno je ovaj posljednji
bio gori. Bio je to zaista tezak bolid; motor je bio
golem, a usto su zabrljali s dizajnom papucica iza
prednje osovine, pa smo unutra bili jako stisnuti. To
je bio nepredvidiv bolid za voznju i ¢udna godina s
¢udnim Sefom moméadi (John Macdonald).”

OMILJENI MOMGADSKI KOLEGA
MARK BLUNDELL

“To bi bio Marky — moj sunarodnjak. Kad smo
zajedno nastupali za Ligier bilo je pomalo ¢udno
§to dva britanska vozaca plaéaju Francuzi...
UZivao sam s njim kao mom¢cadskim kolegom,
no Zestoko smo se borili jedan protiv drugog —
jednom sam ga gotovo ubio i nisam uopce zalio,
§to je bilo zabrinjavajuée. U Estorilu sam ga
izbacio u brzom desnom zavoju nakon izlaska
iz boksova jer mi se nije Zelio maknuti s puta.
Dobio sam mjesto i izbacio ga sa staze pri 240
km/h. Bila je to njegova krivnja, a ne moja:
trebao je pustiti gas. Zajedno smo avionom
putovali kudi, a to je znacilo prili¢no tihu voznju
unajmljenim automobilom do aerodroma.”

NAJTEZA NESREGA
MONAKD 1384.

“Bio sam poznat po zavr$avanju utrka, no kad sam
imao nesrece, bile su teske. U Monaku sam dugo
kodio na ulazu u Tabac. Na tom je Tyrrellu poluga
za podesavanje balansa kocnica prolazila ispred
gasa, pa je kabel balansa ko¢nica pritisnuo gas

dok je papucica ko¢nice bila potpuno pristisnuta.
Glava mi je udarila u zastitnu ogradu, a nakon
toga i o asfalt. I prva utrka u McLarenu takoder
me skoro ubila. Verstappen i Irvine sudarili su se
neposredno iza mene i Verstappenov bolid prevr-
tao se preko mojeg i udario me u glavu. Moj um
poslije toga vise nikad nije bio isti. Ako ¢ujete kako
u prijenosima na televiziji zamuckujem ili nesto
zaboravim, to je od tog jakog udarca u glavu.”

F1racine Lirans 2009. [CEI
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Voljan je raspravljati o smanjenju plade, potpisivanju
za McLaren, ¢ak i o olaksavanju Roberta Kubice
za 30.000 funti. Sve dok njegova djevojka ne mora ¢itati
o brazilskom supermodelu.

RIJECI JAMES ROBERTS SLIKE LORENZO BELLANCA/LAT

ok ulazi u Williamsov motorhome, Nico

Rosberg izgleda zgodnije i u boljoj je

formi neko ikad — s hodom koji ni¢ime

ne negira nadimak iz paddocka ‘Britney’
(iako, naravno, porice da ga itko tako zove).
Mozda je prezgodan, ali upravo ta ¢injenica
nagovjestava ozbiljnost s kojom mladi Nijemac
ulazi u sezonu 2009.

Na mnogo nacina ova sezona je ‘'biti ili ne biti’
za ¢ovjeka koji mora zapoceti transformaciju
svog potencijala u rezultate. Bez obzira na nje-
govu debitantsku utrku u kojoj je osvojio bo-
dove, u tri sezone u Williamsu osvojio je samo
dva mjesta na podiju — a samo 2008. upropastio
je gotovo jednako bodova koliko je uz pomo¢
sigurnosnog automobila drugim mjestom
osvojio u Singapuru. Stovise, Rosberg je tijekom
zime podigao mnogo prasine oko toga da mu
Williams mora osigurati pobjednicki bolid — ili
u suprotnom...

Tijekom trka¢ih vikenda Nico je vrlo zaposlen

covjek, ali nasao je vremena u svom rasporedu
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— tijekom poslijepodnevne oluje — kako bi
ukrstio rogove s ¢itateljima F1 Racinga. I dok
probire kroz hrpu pitanja, jasno je da misli
ozbiljno...

Oduzima li vam Frank Williams od place
svaki put kada izgubite prednje krilo?
Peter Morgan, Velika Britanija

Nasrecu, ne. Uzmite to ovako — moja se placa ne
smanjuje ako je momcad pogrijesila i bolid se
pokvari dva kruga prije cilja. Stoga niti ne oduz-

imaju od moje place ako ja razbijem prednje krilo.

Svi smo mi na granici i pogreéke Ce se sigurno
dogadati... ali mozda bi bilo dobro da razgov-
aram s Frankom Williamsom. Mozda mi idudi
put kada bolid stane isplati bonus ili tako nesto.

Nakon raznolikog pocetka vase karijere, $to
smatrate va$im jakim stranama i slabostima

kao F1 vozaca? Phil Renwick, Velika Britanija

Moja najjaca strana je to §to sam svestran — tru-
dim se biti dobar u svemu $to je potrebno F1
vozacu, a to je vrlo Sirok spektar. Slabost, hmm,

kako to mislite slabost? Kvragu. Ah (duga
pauza), slabost. Ah...

Kakav je ovogodi$nji Williamsov bolid u
usporedbi s proslogodisnjim? Je li brz i lak za
voznju? William Buchan, SAD

Zapravo osjecaj je odlican. Prili¢no je ugodno

voziti bolid. Premda nije nista lakse — $to se
toga tice, gotovo je isto kao i prosle godine.

Sto moméadi mogu udiniti kako bi utrkivanje
postalo veéi spektakl za gledatelje?
Chris Deutschler, Njemacka

Mislim da mom¢adi ne mogu napraviti nista
posebno, ali FIA mozZe mnogo — veé su i
napravili. Ove ¢e godine biti daleko vise
uzbudljivih utrka nego prosle godine. Aerodina-
mika je postala manje vaZna, promijenili su
gume i dodali KERS i sve ostalo. Ovo ¢e biti
doista dobra godina.

Povecava se broj sinova bivsih vozaca koji
dolaze u F1. Sto mislite, zasto je tako?




I $to biste rekli skepticima koji govore o ‘poplo-
enoj stazi do F1; umjesto da se vozadi putem
moraju i boriti? Ian Pestell, Velika Britanija

To je najlaksi put: vas je tata to radio, ima
iskustvo i dobra je $ansa da imate gene da
udinite isto. To je sposobnost koja mora biti
urodena i ako ju va$ otac ima, prili¢no je izgled-
no da ju vi takoder imate. Takoder pomaze u
otvaranju vrata — on sve poznaje. Sigurno
mnogo pomaze, ali na kraju dana ipak morate
zasluziti biti tamo.

U Williamsu ste ve¢ nekoliko godina, ali kroz
to vrijeme nisu vam uspjeli osigurati pouzdan
bolid. Zasto se ostali s njima? Neil Williams,
Velika Britanija

Prve tri godine bio sam vezan ugovorom, a
Cetvrtu godinu sam ostao jer vjerujem da ¢e mi
momcad dati dobar bolid. Na sre¢u, ispalo je da
nisam previse pogrijesio. Zelio sam najbolji
bolid ove godine, §to nisam dobio, ali jo§ uvijek
mislim da sam dobio bolid s kojim sam prili¢no
zadovoljan.

Da li je bilo cool kad vas je otac pokupio iz
skole ili vas je morao cekati iza ugla?

Adrian King, Velika Britanija

Mislim da sam odrastao prili¢no skromno, ali
moj je otac imao prili¢no dobre automobile.
Tada sam zaista volio kad je u nekom
fantasti¢cnom automobilu dosao po mene u
skolu. Bilo je cool kad je tata stigao u Ferrariju
ili Mercedesovom 320 SL kabrioletu.

“Volim stil 1980-ih:

U dosadasnjoj karijeri u Formuli 1 kojeg ste
momcadskog kolegu najvise dozivljavali kao
prijetnju? Claire Walker, Velika Britanija

Definitivno Marka Webbera u svojoj prvoj godi-
ni, bio je najopasniji momcadski kolega — ali
takoder morate uzeti u obzir da je to bila moja
prva sezona u Formuli 1.

Biste li razmisljali o brijanju glave kad prvi
put pobijedite na utrci Formule 1?
Peter Huang, Australija

Ne, definitivno ne bih. Ali mogao bi se okladiti

u ne$to drugo, zasto ne?

Slusate li glazbu kako biste se motivirali prije
utrke? Ako da, koja vam je najdraza pjesma?
Ben MacCarthy, Australija

Jedna prili¢no dobra pjesma je Beautiful Day od
U2. Katkad ju sluSam na stazi. Svida mi se zbog
osjecaja koji mi daje — proci§éava mi misli i
mogu ponovno vidjeti osnove Zivota. Cini me da
uzivam u sportu i podsje¢a me koliko sam sre-
tan $to sam na stazi u F1 bolidu.

Ocekujete li da éete jednog dana voziti za
McLaren, poput vaseg oca? Ruud Menting,
Nizozemska

Madarske... Brazila...

Tijekom éetiri godine u F1 koje su osobine
ugradene u vas: njemacka preciznost, finska
odlu¢nost ili britanska nepopustljivost?
Mobamed Rofendy, Singapur

Prije svega, njemacka preciznost. Definitivno. Ta
je vjerojatno najdominantnija‘

Ali ja govorim talijanski, francuski, engleski,
njemacki i $panjolski, stoga ne mislim o sebi da
imam samo jednu osobinu — ja sam Europlja-
nin. Sa svim prijateljima odrastao sam u talijan-
skoj kulturi.

Jeste li ikad popusili cigaretu?

Joao Amaral, Portugal

Ne, nikad nisam probao cigaru ni cigaretu. Ne
znam kakav je osjeéaj. A i moj otac je prestao
pusiti.

S povratkom slik guma i pojednostavljenom
aerodinamikom, koje biste promjene jos$
voljeli vidjeti na bolidima? Mozda turbomo-
tore kakve je imao vas stari?

Nick Briner, Australija

(Duga stanka) U potpunosti bih odbacio

“Au, au, jao...” Dva nesreca u Monaku prole godine nije Nicova najgora, to je bila ona u Zandvoortu u Formuli 3

Ne, ne oéekujem da ¢u voziti za McLaren, ali
bilo bi lijepo voziti za njih jednog dana. Odli¢na
su momc¢ad, zato zasto ne?

Uostalom, na neki sam nacin veé vozio za
McLaren, jer dok sam bio mladi vozio sam u
Mercedes-Benz McLaren karting moméadi
zajedno s Lewisom Hamiltonom...

Na kojoj utrci ima najatraktivnijih djevojaka?
Kevin Lowitz, SAD
Na utrkama poput Melbourna, Kanade,

Ove godine Williams je nacinio mnogo konkurentniji bolid. Zgodno,
uzevsi u obzir da je Rosberg galamio o prelasku u drugu moméad
2009. ako bolid neée zadovoljavati

velike gume, mnogo

snage i ne previse aerodinamike”
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“U liftu bih volio zaglaviti s Gisele

Biindchen... lijepo bismo razgovarali”

BT ¢ kACING LIPAND 2009,




aerodinamiku. Ja volim stil 1980-ih: velike
gume, mnogo snage i ne previse aerodinamike...

Kako procjenjujete Williamsove Sanse za
osvajanje velike nagrade ove sezone?

Andy Willis, Velika Britanija

Mislim da nam $anse nisu prevelike, jer nismo
najbrza moméad. Da pobijedite na utrci morate
biti najbrzi — ili jedan od brzih — ali nikad ne
znate. Prili¢no smo visoko i uz malo sreée
mozemo uspjeti. Ne mislim da postoji stvarna
$ansa za pobjedu — to ¢e ovisiti o sreci. To je
zato §to je Brawn korak ispred.

Tko vam je ove godine najblizi prijatelj na F1
gridu? Michael Shefford, Velika Britanija

To bi bio moj pas, kad bih ga vodio na utrke...
Nemam bliskih prijatelja u F1. Rekao bih netko

poput Lewisa, mozda.

Recite nesto $to vasi fanovi ne znaju o vama...
Anthony Tendil, Francuska

Volim igrati poker — na internetu i u stvarnosti.
Igram poker s Robertom Kubicom, Giancarlom
Fisichellom i Timom Glockom. Pomalo i razgo-
varamo, ali takoder je i prili¢no ozbiljno. Robert
je najbolji igra¢ — ali pobijedio sam ga u velikom
prvenstvu vozaca na TV-u za nagradu od 30
000 funta. Tamo je bilo devet vozaca i ja sam
pobijedio. Zato mislim da sam prili¢no dobar.
Takoder volim igrati backgammon i $ah, i doista
volim nogomet. Ali moji su interesi mnogo Siri
od toga. Mnogo ¢itam kako bih se obrazovao i
trenutaéno se zanimam za financijske stvari da
bolje razumijem svijet. Zato vi$e ne volim gle-
dati filmove, jer mislim da su gubitak vremena...

Biste li skratili kosu, kad bi to pomoglo da
budete brzi? Ian Buckley, Velika Britanija

Svakako, da. Kad bi to bilo tako lako.

Rodeni ste taman kad je karijera vaseg oca
krenula silazno. Sto mislite o tom razdoblju
Formule 1? Jeste li ikad vozili neki od nje-
govih starih bolida?

James Perez, Velika Britanija

Mislim da je to razdoblje bilo fantasti¢no. Jed-
nom sam vozio Williams iz 1986. — mislim da
je to bio Piquetov bolid, u Goodwoodu. Bio je

to odli¢an bolid, ali gledajuéi danas, to je razdo-
blje bilo previse opasno. S ocem ne pricam
previse o tim bolidima. Katkad, ali u nacelu ne.

Tko je bio va$ F1 uzor dok ste odrastali? Je li
to bio vas otac ili niste pridavali previse
pozornosti onome $to je radio?

Simon Marshall, Velika Britanija

Ne, bio je to Mika Hikkinen. Dok sam odrastao,
moj mu je otac bio menadZer i sretao sam ga s
vremena na vrijeme i gledao kako se bori protiv
Michaela Schumachera. Bilo je fantasti¢no.

“Sine, samo nagazi turbo do kraja, kao $to sam to ja Einio.” - vierojatno glasi tipiéni savjet oca Kekea

Da li vam vase inZenjersko iskustvo (prije
nego $to je usao u svijet F1 Nici je ponudeno
da studira aerodinamiku) pomaZe u procjeni

bolida? Kenneth Alexander, SAD

Pomaze natjecanju u ovom sportu jer mnogo
razumijem. Naravno, ne razumijem sve, ali
pomaze u podesavanju bolida i daje bolji uvid
— i takoder neke upute za mom¢éad.

U speedwayu vozacima placa ovisi o uspjehu.
Vjerujem da bi u svim sportovima trebalo biti
tako, a u trenutaénoj financijskoj krizi pomo-
glo bi smanjenju troskova. Sto vi mislite?
Dave Hales, Velika Britanija

Vedini F1 vozaca placa ovisi o uspjehu, ali
drukéije je od ostalih sportova jer rezultati u F1
u velikoj mjeri ovise o bolidima. Neposteno je
imati to u F1. Za primjer uzmite Jensona Buttona:
on je isti voza¢ kao i prosle godine i ako ga placate
ovisno o uspjehu, prosle godine ne bi imao nista, a
ove bi godine bio najbolje placeni voza¢ na stazi.
Ali kod njega se nista nije promijenilo — vozi jed-
nako kao i prosle godine. Veéina nas u F1 ima
placu ovisno o uspjehu, ali samo djelomice.

S kojom biste poznatom osobom voljeli ostati
zaglavljeni u liftu i zasto? Grant Shub, Juzna Afrika
Mozda s Gisele Biindchen, brazilskim super-
modelom. Zasto? Jer bih volio razgovarati s

njom. Na svu sre¢u moja djevojka ne ¢&ita F1
Racing...

frracine ieans 2009, R




uginak imalo na sport?

BRADLEY LORD PETER CROWTHER

harles Darwin bi vjerojatno obozavao F1.

Uvijek je bila nemilosrdan sport, gdje pre-

zivljavaju samo financijski najjaci, a slabe

istiskuje brutalna uéinkovitost prirodnog
odabira. Stoga, nemojte se cuditi ako u iduéim
godinama povijesne knjige Formule 1 odaberu 17.
ozujka kao klju¢ni datum 2009. sezone. Svi su bili
usredotoceni na nezazivjeli sustav u kojem se odlu-
ka o svjetskom prvaku temelji na broju pobjeda.
Ali prava vijest iz FIA-ina Svjetskog automobilis-
tickog vije¢a bilo je predstavljanje opcijskog ograni-
cenja proracuna od 30 milijuna funti (kasnije po-
vecanog na 40 milijuna) za 2010. To predstavlja
golemu promjenu za F1, potencijalno stvarajudi
odrzivi sport u kojem svi imaju jednaki proracun,
najpametniji pobjeduje, a ¢ak i nove momdéadi
imaju razumnu priliku za uspjeh.

Prijedlog ogranicenja proracuna je predstavljen,
zasad kao moguénost. Moméadi mogu odluciti
trositi bez ogranicenja pridrzavajudi se tehnickih
odredbi ili se odluditi za ogranicenje proracuna i
uzivati u tehnickoj slobodi koja bi im ponudila
ravnopravne performanse u odnosu na moméadi
neogranicena prorac¢una. Pojednostavljeno, potro-
$iti mnogo manje, ali postidi iste performanse. Teo-

retski, to je odli¢no, elegantno rjesenje problema
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proracuna buducnost?

F1 ce 2010. godine pretrpjeti temeljite promjene ako momeadi pristanu na novo
ogranicenje proracuna od 40 milijuna funti. Moze li to funkcionirati? | kakav bi to

smanjenja troskova: ponuditi izbor, gdje je poticaj
za izbor jedne opcije toliko velik da se zapravo
nema §to birati. No prepun je potencijalnih zamki.
Hoce 1i 2010. bilo koja mom¢ad odabradi
ogranicenje proracuna? Moze li F1 funkcionirati
uz formulu jednakosti s dva polazista? Moze li se
ogranicenje proracuna doista ostvariti?

nESEt mllljllﬂa dﬂlal'a. Danas bi ta svo-
ta jedva pokrila momcadske godisnje troskove puto-
vanja. Medutim, 1991. toliko je ukupno potrosio
Jordan u svojoj prvoj sezoni u F1 — osvojili su Sesto
mjesto u konstruktorskom prvenstvu. Usporedimo
to s 2008. — pouzdane procjene isticu da je ukupni
proratun Toro Rossa, koji je zavr$io na Sestom
mjestu, iznosio gotovo 130 milijuna dolara. Prilago-
dimo li taj iznos inflaciji, to je i dalje gotovo 10 pu-
ta vedi iznos nego $to je Jordan potrosio prije 18
godina za istu razinu performansa. Svakom razum-
nom ¢ovjeku to nije samo skupo, nego nevjerojatno
ludo. Predsjednik FIA-e Max Mosley godinama se
zalaZe za smanjenje troskova, ali tek je trenutacna
svjetska gospodarska situacija ponudila priliku za
odlu¢no djelovanje. Dok su moméadi pristale na
smanjenje troskova za 50 posto pod okriljem Udru-

ge momcéadi F1 (FOTA), sto bi bila relativna

mjera s obzirom na

razli¢itu potrosnju

medu moméadima,

Mosley je predlozio

vrlo niski iznos za

trenutacne stand-

arde.“Ocito je FIA-

ina duznost’, ozbiljno je

predlozio, “pokusati planirati za
najgori ishod, umjesto da se

samo nada najboljem”” Ogra-
nicenje proracuna bi, prema prijed—
logu, ukljuéivalo svu potrosnju osim
marketinga, placa vozaca, razvojnih
programa mladih vozaca, troska na-
bavke motora (samo u 2010., kasnije ée
i ova stavka ulaziti u prora¢un), mom-
¢adskog motorhomea i davanja koje na-

mece FIA. Drugim rije¢ima, mom¢ad bi
trebala funkcionirati s iznosom nalik pla¢i
Kimija Riikkonena. Pruzanje jednakog mak-
simalnog proratuna momc¢adima, umjesto pri-
hvacanja smanjenja trenuta¢nih troskova u pos-
tocima, imalo bi dodatni u¢inak izjednacavanja
igraceg polja i potencijalno bi uzdrmalo trenutaéni
poredak.“Uvijek smo smatrali da je ogranicenje






proracuna dobra ideja’, priznaje neovisni vlasnik
Sir Frank Williams. “Prije 18 mjeseci predlagali
smo to Maxu i ostalim momcadima. Ako razmi-
§ljate poput poslovnog covjeka, $to nazalost ne ¢i-
nim cesto, onda biste sami sebi rekli, ‘svida mi se
miris toga. Mogli bismo, prvi put, ostvariti velike
prihode. Ali odbacivanje starih navika i starog
nacina utrkivanja, nije lako uéiniti.”

Kao i s ostalim novim pravilima u sportu, prvot-
ni se $ok pretvorio u natezanje. Neke se momcadi
odupiru ideji ogranicenja prorac¢una, najvise veliki
proizvodaci neskloni odustajanju od svoje ¢vrste
financijske prednosti, koje cesto prerastaju u pred-
nosti u performansama. Pogledamo li prvenstvo
2009., mozemo shvatiti zasto: neograniceni prora-
¢un nudi im priliku da se potrosnjom izvuku iz ne-
volja ako se pokaZe da su im performanse neza-
dovoljavajuce. Jednako tako, utjecaj na smanjenje
broja zaposlenika bio bi ve¢i kod mom¢adi s vedim

“Uvijek smo smatrali da
Je ogranicenje proracu-

na dobra zamisao™
Sir frank Williams

brojem osoblja. S neovisne strane ograde (Williams,
Force India, vjerojatno Brawn, a mozda i dvije Red
Bullove moméadi), postoji jasna podrska ogranice-
nju proracuna, ali i pomisao da je trenutacni iznos
preekstreman.“Vazno je koliko momcadi treba da
proizvede pouzdane, sigurne i konkurentne bolide’,
objasnjava Williams. Force India je trenuta¢no
funkcionirala uz proracun od otprilike 55 milijuna
eura — bi li to bila prihvatljiva granica?“To je zani-
mljiva granica. Mislim da prora¢un ne bi trebao
biti nizi od te granice. Odusevljeni smo s ograni-
enjem proracuna, samo je pitanje iznosa’, dodaje
Williams.

Stvarnost je takva da je osrednja F1 momcad
posljednji put s proracunom nalik na predlozeni
djelovala prije otprilike 10 godina i zaposljavala
oko 200 ljudi. Za povratak na tu razinu bilo bi
potrebno ozbiljno preustrojavanje svih mom¢adi,
jer i Force India ima 290 zaposlenika. To ne bi
moglo funkcionirati u sada§njem vremenu, ¢ak i

da, kako je FIA izvjestila, dodatni
troskovi nisu ukljuceni u
ogranicenje. S obzirom na to da bi za
FIA-u bilo vrlo lose da nijedna mom¢éad
ne prihvati ogranicenje proracuna 2010.,
rjeSenje se ¢ini dvojako: vedi iznos ogranicenja,
poput ovoga koji je naknadno predlozen, ili
postupno rezanje troskova, gdje sport odredeno
razdoblje funkcionira pod formulom jednakosti
sve dok ogranicenje proracuna ne postane obvezno
— kao $to je bilo potkraj 1980-tih, kad su turbo-
punjadi izbaceni i ponovno predstavljeni atmosfer-
ski motori. To bi mom¢adima smanjenje broja za-
poslenika i potro$nje omoguéilo na kontroliraniji
nacin.

Druga bojazan za neovisne momcéadi je da bi
ogranicenje proracuna moglo biti postavljeno ispod
dostupnih prihoda — zbog ¢ega bi im tvrtke vri-
jedile manje nego $to su vrijedile prije.“Sebi¢no se
brinem da ée se, ako se na$ posao smanji na takvu
razinu, teoretski smanjiti i njegova vrijednost’,
priznaje Frank Williams.“Pa zato, bas vam hvala
nakon toliko vremena provedenogu F1."

Mosley je izjavio da ogranicenje nece uciniti ni-
kakav udar na prihode mom¢adi jer ée sponzori
“platiti onoliko koliko im vrijedi izlaganje njihove
marke”. U to sumnjaju stru¢njaci iz F1. Umjesto da
ih proganjaju potencijalni sponzori, momc¢adi ih
moraju traziti same — a svaki sponzor traZi najveéu
vrijednost za uloZeni novac.

Ako uz dvojaku formulu jednakosti moméad s
ograni¢enim proratunom moze ponuditi spon-
zorstvo uz naslov i priliku za osvajanje utrka, uz
samo dio cijene moméadi s neograni¢enim pro-
racunom, §to mislite tko bi dobio ugovor?

Rezultat bi bio rusenje trenutaéne vrijednosti
sponzorskog trZifta — ¢ime bi funkcioniranje
momcadi s neograni¢enim prora¢unom bilo jos
teZze odrzivo. Bojazan od toga mozda je dio plana
nagovaranja momcadi za potpuno, a ne poloviéno
prihvacanje novih pravila.

Istina, zamisao o dvojakoj formuli jednakosti bila
je najkontroverzniji dio novih pravila. Do¢ekana je
sa skepsom: oni koji se prisjecaju 1980-tih, kad su
se medusobno nadmetali bolidi s turbopunja¢ima i
atmosferskim motorima, sjecaju se boksova u koji-
ma se stalno raspravljalo o jednakosti. Toyotin Sef
John Howett izrazio je FOTA-ino glediste da je
“utrkivanje uz dvostruka mjerila — poput nogome-
ta s jednom mom¢adi od 16 igraca i drugom od 11
— nejasno i zbunjujuce.”

N
\

Dok je FIA uvjerena u svoju sposobnost
postizanja jednakosti performansa, to je put
kojije, ¢ini se, ispunjen opasnostima. Cim bi

e momcad s ograni¢enim proracunom postala

uspjesna, pocele bi se javljati optuzbe da je jed-

V2 nakost stvorena u njihovu korist — pogotovo

% zbog FIA-ina podrzavanja ogranicenja

A\;\ proracuna. Cini se da je prijetnja jednakoséu
‘A Mosleyjev snazan argument za nagodbu, te
da bi upravo zbog nje sve moméadi mogle

potpisati za idu¢u godinu — uz vece
ogranicenje od trenutacno predlozenog.
“Imam osjecaj da bi Max bio vlo sretan kad bi
svi potpisali za 60 milijuna eura’, priznaje Sir
Frank Williams.“Tada bi dobio najbolje od oba
svijeta. Zabrinut je da u sport ne bi stizali novi

ljudi, $to je prioritet — ali ne na Stetu moméadi koje

Force India svake godine trosi oko 55 milijuna eura - a i to je vise
ud predvidenog proraguna

su ve¢ ovdje.” TraZenje pristanka za ogranicenje
proracuna ve se ¢ini teSkim — ali to vjerojatno nije
nista u usporedbi s problemima koji bi nastali pri
provjeri troskova. Razumljivo je da se FIA jednos-
tavno ne bi mogla pouzdati da ée mom¢éadi prilo-
Zitl niz transparcnmih ra¢una. Prvo, poslovni ra-
¢uni u Velikoj Britaniji — gdje je sjediste vecine
momcadi — moraju biti zavedeni u roku od 10
mjeseci nakon kraja godine, §to zna¢i da bi objav-
lieni racuni bili stari otprilike godinu dana.
Drugo, F1 je konkurentan posao — moméadi ¢e
se uvijek truditi nova pravila natjerati do granice.
“Kljuéno bi bilo skupljanje svih podataka o po-
tro$nji’, objasnjava Geoff Mesher, direktor u
KPMG-u i stru¢njak za forenzicko racunovodstvo.
“To je vrlo komplicirano nadziradi. Trebali biste
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traziti §to je potro$eno, s obzirom na imovinu i
ocekivanu potrosnju. Za to bi bili potrebni ljudi
koji razumiju tu industriju. Trebalo bi im iskustvo
rada u moméadima i nos za nepravilnosti.” FIA bi
trebala imati mo¢ za provodenje “forenzickih” istra-
ga po ratunima momcadi, koje prelaze zahteve
uobicajenog racunovodstva. Osim §to bi trebalo bi-
ti provjereno cjelokupno poslovanje, kao §to se radi
u uobi¢ajenom ra¢unovodstvu, takoder bi trebalo
dokazati je li stvarna vrijednost jednaka onome ce-
mu je pripisana; u suprotnom bi postojala mogué-
nost za nastanak skrivenih troskova iznad ograni-
¢enja proracuna. Takoder, FIA bi trebala imati mo-
guénost istrazivanja i otkrivanja moguéih izvanknji-
govodstvenih troskova.

FIA kaze da se to moze posti¢i ali, zacudo, Mos-
ley je rekao da“te poteskoce vise nisu problem, jer
¢e svaka moméad odsad moéi odluditi Zeli li prih-
vatiti ogranicenje proracuna ili ne”. S obzirom da bi
¢ak i moméad koja je prihvatila ogranicenje prora-
¢una zbog poboljsavanja performansa imala golemi
motiv za premasivanje potro$nje ako to ne bi mo-
glo biti primije¢eno, neki oblik nadzora bi i dalje

bio potreban.”To bi moglo biti ostvareno na neko-

liko nacina’, pojasnjava Mesher.“Mogli biste imati
nekoga uz mom¢adi tko motri na potrosnju, ali to
bi kod mom¢éadi moglo stvoriti nelagodu. Drugo,
sva mom¢adska potrosnja mogla bi prolaziti kroz
sredi$nje knjigovodstvo, no to bi moglo znaditi vise
birokracije. Tehnologija poput stalnog nadzora
transakcija mogla bi na vidjelo izvuéi anomalije u
knjigovodstvu. A mogli biste se odluciti i za pov-
remene provjere.’

Rjesenje koje ¢e usvojiti FIA morat ée zadovoljiti
dvije stvari: prvo, izbjedi stvaranje goleme birokra-
cije s novim sustavom, i drugo, stalno nadzirati po-
tro$nju momcéadi kako bi se svako probijanje prora-
¢una moglo brzo otkriti. Kad bi prevelika potros-
nja bila otkrivena mjesecima nakon zavrsetka
prvenstva, za Formulu 1 to bi bila sprdacina, a re-
zultati bi tada morali biti izmijenjeni. Odgovor bi
mogao biti u slicnom sustavu kakav FIA koristi za
pridrzavanje tehnickih pravila: temeljio bi se na
postenju momcadi, potpomognutog stalnim pro-
vjerama i temeljitim nadzorom koji bi trebao za-
jamditi pridrzavanje pravila. Usto, trebale bi posto-
jati stroge kazne za preveliku potro$nju — to bi
bilo isto kao i varanje.

Ograniéenje proracuna bi, na mnogo nacina,
moglo biti recept za katastrofu u F1, dodajudi jo§
jedan sloj sloZenosti u ionako previse slozen sport.
Al to je i koncept dije je vrijeme stiglo: svi se slazu
da je potrebno udiniti nesto s “boles¢u” prekomjer-
ne potrosnje, samo §to se jo§ nisu odlucili za odgo-
varajudi lijek. Dok ¢e prvotna pravila vjerojatno biti
dotjerana u nadolazeéim mjesecima, uz moguénost
dodatnih suzavanja opsega ogranicenja (Sto se veé
dijelom i ostvarilo jer je drugi prijedlog mnogo
otvoreniji od prvog), moguce je da ¢e nekoliko mo-
mcadi pristati na to pravilo. Kad se to dogodi, mo-
zda ée poput efekta domina ostale moméadi poceti
prihvacati prednosti novih pravila.

U konacnici, to bi za F1 bilo pozitivno. Sport bi
postao odrziviji, s mogucnoséu sudjelovanja veleg
broja mom¢éadi, odnosno naglaskom na domislja-
tosti umjesto sposobnosti da zaradite vi§e novaca
od svojih konkurenata. Moméadska sposobnost
mudrije potro$nje postala bi mnogo vaznija. Pro-
stor za pogreske bio bi uvelike smanjen. Umjesto
promatranja rezultata utrke tehnologije, oboza-
vatelji bi mogli uZivati u vrhunskim bolidima koji
se natje¢u u pravoj automobilistickoj utrci.
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Vec’ina je mislila da ée se
za naslov prvaka 2009.
boriti Britanac i Brazilac, ali
nitko nije mislio na Jensona

Buttona i Rubensa

(  Barrichella. Oni su nam,

{ zajedno s Rossom
- — * Brawnom, ispricali pri¢u o
gl B ekipi koja je u manj
‘§ pi koja j anje od
o mjesec dana presla put od
\

mogucdeg ukidanja do

vladavine Formulom 1.

GP

TRA

RIJECI HANS SEEBERG
SLIKE LAT PHOTOGRAPHIC

nA vns J[ "mn pocetkom sije¢nja na-

govorio da ulozZite pet funta na Jensona But-
tona u BBC-jevu izboru sportske osobe go-
dine, to bi bilo ravno ¢udu. Ali da ste ga po-
slusali, sad se vjerojatno ne biste vise brinuli o
recesiji. SavrSenu nepredvidljivost Formule 1
ove sezone nista ne moze docarati bolje od
okretanja kola sreée za Buttona i njegova mo-
méadskog kolegu Rubensa Barrichella, za &ije
su karijere pocetkom ove godine svi mislili da
neumoljivo idu prema prasnjavom kabineru s
oznakom “bivsi F1 vozaéi”. No, tako je bilo do
pocetka najnevjerojatnijeg poglavlja u novijoj
povijesti automobilizma: osnivanja Brawn
Grand Prixa, gubitnika koji se bas i ne ¢ini
gubitnikom.
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Naravno, stvari nisu trebale ispasti tako. Ferrari i
McLaren trebali su se najbolje prilagoditi novim
pravilima, a BMW vrebati odmah iza njih s ger-
manski mra¢nom odlu¢noséu. Brawn — momdéad
nastala od proslogodisnje, obilno financirane, ali
sramotno neuspjesne Honde — zapravo je oform-
liena tek na vrijeme da se sa svojim bolidima poja-
vi u avionu za prvu utrku u Australiji. Ali ondje
su, kao grom iz vedra neba, otpuhali protivnike.
Bolid s kontroverznim, ali legalnim straznjim di-

zorom je nevjerojatan. Vozacki par je pomladen.
A momc¢ad, koja se sastoji od otprilike dvije tredi-
ne proslogodisnjih zaposlenika, kao da se svima
narugala.

U F1 Racingu Jenson, Rubens i Ross Brawn
prvi put otkrivaju punu istinu o tome kako je
momcad s ruba gasenja tijekom tajnog sastanka
na Heathrowu stigla do naslova mom¢adi godine.
Nije lose s obzirom da je tek svibanj.

PETRONM

HONDA NAPUSTA F1

Nema vise novca, mnogo neizvjesnosti

Ross: Za Hondin odlazak prvi put sam ¢uo kad
smo pocetkom prosinca Nick Fry i ja pozvani na
sastanak na Heathrowu s Oshima-sanom koji
nam je bio Sef. Ocekivali smo dosta snazno steza-
nje remena jer su svi znali $to se zbiva i ve¢ smo
pripremili skromniji proracun za 2009. U prosin-
cusmo trebali odrzati sastanke o proracunu, ali
njihova odluka o povlacenju ipak je bila pravi $ok.
To je prvi put da sam dozivio takvo nesto u svojoj
trkacoj karijeri.

Jenson: Upravo sam se vracao s jednotjednog tre-
ninga u Lanzafoteu kad sam ¢uo vijest. Isprva ni-
sam znao §to misliti... Bio sam u potpunom Soku.

Ross: Cim nam je Honda rekla, obavijestili smo
Bernieja i Maxa, prije nego $to je vijest izasla u
javnost. Bernie nam je ponudio nevjerojatno
snaznu potporu.

Uvijek je bio tu za nas kao sigurnosna mreza i
jasno nam je rekao da ée ako ne pronademo
rjesenje on uskoditi i pomod¢i. Nije Zelio izgubiti
mom¢ad. Stalno samo ga obavjestavali o svemu i
bili smo zahvalni na njegovoj potpori.

Rubens: Pretpostavljam da u sebi nikad nisam
sumnjao da ¢u se nastaviti utrkivati. Katkad je bi-
lo tesko jer su ljudi u mojoj teretani htjeli razgova-
rati sa mnom o svemu i govorili su mi stvari poput
“Tvoje vrijeme je proslo!” Sutio sam i stalno vjero-
vao da ¢e telefon ponovno zazvoniti, a tako je i bi-
lo. Kontaktirali su me mnogi, ali nikad nisam ni
pomislio da bih radio nesto drugo.

Ross: Odmah nakon objave za mene je najvedi

m F1 RACING LIPANJ 2009.

izazov bio motivirati momc¢ad za koju nitko nije
znao hoce li uopce nastaviti postojati. Nick, ja i
drugi direktori znali smo iz dana u dan §to se
zbiva, ali nismo to mogli podijeliti sa svima, jer su
to uglavnom bile povjerljive informacije.

Ne Zelim zvucati arogantno pa reci da oni nisu
trebali znati $to se zbiva, ali tijekom posljednja tri
mjeseca bilo je toliko uspona i padova prije nego
§to je ekipa naposljetku spasena da jednostavno ne
bi bilo posteno da smo sve to dijelili s njima.
Jenson: Osobno, ni u jednom trenutku nisam
razmisljao o mirovini ili ne¢em slicnom. Nakon
dvije loSe sezone u Formuli 1, za 2009. sam morao
biti u dobroj ekipi i znao sam da mi je najbolja
prilika za mjesto u kompetitivnom bolidu bila da
osiguram da se taj bolid pojavi na gridu. Pomogao
sam koliko sam mogao, uklju¢ujudi i smanjenje
place, ali svi su se u momcadi morali na neki naéin
Zrtvovati.

Rubens: Dobivao sam mnogo e-poruka od mo-
maka iz Honde koji su me pitali kakav je motor i
mislim da su bili vrlo sretni kad su vidjeli nasu
dvostruku pobjedu u Melbourneu. Mislim da im

je bilo drago zbog nas.

Jenson: Slazem se. Siguran sam da su ljudi u Hon-
di bili sretni zbog nas, jer je to prosle godine bila

njihova ekipa i veliki dio razvojnog posla na ovom
bolidu obavljen je dok su oni jos bili vlasnici. Vje-

rojatno su bili malo razocarani jer se na bolidu

viSe nije nalazilo njihovo ime, ali imali su svoje
razloge za odlazak.

Ipak, sve skupa bilo je prili¢no ludo — vidio sam
kako se svijet, za samo nekoliko dana, moze okre-
nuti naglavacke. Nevjerojatno kako se to moze
dogoditi. Naucio sam i da moras$ biti pozitivan,
¢ak i kad je to strasno tesko.

Da smo u ijednom trenutku tijekom zime bili
negativno nastrojeni, ekipa vise ne bi postojala.

XN Ve
NOVI POCETAK
F1 dobiva novu mom¢éad: Brawn GP

F1 Racing: U vrijeme Bozi¢a pojavile su se nevjer-
ojatne glasine o tome §to e se dogoditi s ekipom...
Ross: Da — ona o Carlosu Slimu [meksicki tele-
komunikacijski magnat] bila je posebno dobra.
Nick Fry poznaje ga preko nekog drugog, ali Car-
los nikad nije bio zainteresiran za ekipu.
Jenson: Ja sam ¢uo da ée Virgin posjedovati ekipu.
F1 Racing: Jenson, jesi li ti ikad razmisljao o tome
da kupi§ moméad?

Jenson: Nema $anse! Ne mogu si priustiti vodenje

F1 ekipe.




“Bernie nam je dao nevjerojatno veliku
potporu. Nije zelio izgubiti ekipu.”
Ross Brawn

Rubens: Cuo sam ludu glasinu da je Bruno Senna
r na tri godine dok jo§ nije bilo

vlasnika momcéadi. Kako je netko mogao potpisati
na tri godine u takvim okolnostima?
Ross: Hondino poéetno stajaliste bilo je da jedno-
stavno moraju ukinuti mom¢éad. Ali nakon nekog
vremena, Nick i ja smo ih uspjeli uvjeriti da bismo
barem trebali pokusati osigurati buduénost ekipi
od 700 ljudi.

Osim ako ne bismo us '>li naéi nacin za napre-

iti dobar
a mora im se pr
bustili nam da

pokusamo pronz

Omoguéili su nam skroman proracun za odrza-
vanje ekipe jo$ tri mjeseca, do pocetka sezone.
Rubens: Ross nas je obavjestavao o svemu $to se

o tijekom zime i to je bila najvaznija stv
ta u novi a, ali sam barem jed-

nom tjedno razgovarao s Rossom. Sve se mijenja-
lo velikom brzinom — tri sam puta mislio da ¢e
ekipa biti prodana prije nego $to se to naposljetku
dogodilo. Ali uvij m razgovarao s pravim

covjekom i zbog toga sam uspio ostati smiren.
4 g Log

11:1va1u
se nakon Bozic¢a pocela razvijati

je mi mogli preuzeti, jer smo se suo¢ili s jedinim

preostalim izborom, a to je bilo njezino ukidanje.
Ako nista drugo, pum_lm‘m]; bi nam dalo vre-
mena da pol\usamo pron

Jap u i n
jalo neko vrijeme dok Hondin

savjetnici nisu uvidjeli prednosti i nec
e javna tvrtka koja mora pod
arima i d

pod\ aj veljace o ]aVllx su da ¢e ekipu prodati meni.

Rubens: Sje¢am se kad sam ¢uo tu vijest. U Bra-
zilu je bio praznik i bio sam u nasoj vikendici na
selu. Upravo sam promijenio zvuk zvona na svo-

jem medunarodnom mobitelu da zvgni kao polic-

sjecao da bi se uskoro moglo
nesto dogoditi i nisam Zelio propustiti Rossov
pO‘_l\C
Uglavnom, nisam nista radio kad je mobitel
zazvonio, kad sam ga poklopio sjeo sam na rub
bazena s nogama u vodi. Nakon toga sam svoju
zenu zagrlio kao vjerojatno nikad prije.
Ross: Malo je ¢udan osjecaj vidjeti svoje ime iznad
, da tako kazem, a to isprva nije ni bio plan.
ili smo neko posebno ime za ekipu i éak smo
Sljali o tome da je nazovemo Tyrrell jer se
prije zvala tako. Imali smo mr
pisu, ali sva su zvucala pomalo izmisljeno. Mer-
cedes-Benz takoder je sudjelovao u odluci — zar
malo ih je ime ekipe i neka od imena koj
islili nisu im odgovara
Onda je Caroline, nasa pravna tajnica, predlozila
da upotrijebimo moje ime, a §to se rasprava dalje
razvijala, bilo nam je sve jasnije da je to dobro
rjeSenje. Nisam imao nikakve osobne ambicije da

F1rracine Lirans 2009, [N



LORENZO BELLAN

KE

se momc¢ad nazove prema meni, ali pretpostavl;
da je moje ime prepoznatljivo u Formuli 1 i tako
je pala odlul\a Drago mi je da su drugi direktori i
dior sa zadovoljstvom podrzali tu zamisao.
Malo mi je neugodno zbog toga, ali posluzilo je

SVIsi.

: trijumf inZenjerstva

Ross: Kad sam se pridruzio Hondi, plan je bio d:
se ve¢ od samog pocetka usredotocimo na bolid
Prvi put kad sam upoznao ¢lanove odbo-
am im da je malo vjerojatno da éemo
pobjedivati 2008. Dolazila su nova pravila za ovu
sezonu i predlozio sam im da bih se trebao gotovo
potpuno posvetiti 2009., a da 2008. prihvatimo
kakva bude. Kad smo prvi put testirali bolid za
2008., njegova je izvedba bila prili¢no losa, prije
pocetka sezone obavili smo jednu veliku aerodi-
namicku nadogradnju te jo§ jednu tijekom sezone
i to je bilo sve. Plan je bio nekako prezivjeti 2008.
i, kako smo se nadali, nadoknaditi to 2009.
F1 Racing: U kojoj fazi dizajniranja novog bolida
ste pomxslxh da je rije¢ o pobjednickom stroju?
Ross: To se nikad ne dogodi. Postavite si ciljeve u
smislu napretka i uvijek postavljate prili¢no ambi-
ciozne ciljeve. Ali kad smo poéetkom 2008. poceli
raditi na ovom bolidu, vidio sam da stvari idu u
pravom smjeru — smanjenje tezine, pobolj$anje
strukture i aerodinamicke performanse. U pros-
incu smo dobili prve skice Ferrarijeva i Mercedes-
a motora. Ferrarijev motor bio je prevelik izazov
za ugradnju u Hondu. I Mercedesov je motor bio
zazov, ali bilo je jednostavnije. Usto, moram biti
iskren i reci da je na izbor utjecala i &injenica da se
tvornica Mercedesovih motora nalazi pola sata

Bilo je doista uzbudljivo gledati kako nas-

taje novi bolid i pretpostavljam da je to bila jedna

od stvari oko Hondina odlaska koja je najvise frus-
trirala. Svaki put kad bih tijekom zime otidao do
tvornice, vidio bih koliko je bolid napredovao od
mojeg proslog posjeta. Da se ovaj bolid nije nadao
na gridu u Melbourneu, bilo bi to golemo razoca-
ranje — ne samo za nas u Brackleyju, nego i za ci-

jelu Formulu 1.

je vrlo dobro integriran bolid, cak i kad
uzmete u obzir stvari koje smo morali uéiniti kako
bismo ugurali Mercedesov motor u njega. To je
vtlo lijep komad inZenjerstva. Kad sam vidio bolid
za 2008., jednostavno mi nije djelovao dobro; nije
bio homogen, ni posebice dobro ureden. Al isti
ljudi sad su proizveli vrlo dobar bolid, &ije rezul-
tate mozete vidjeti na stazi.
Jenson: Nakon éetiri kruga u bolidu na predse-
zonskim testiranjima u Barceloni znao sam da je
dobar. Izi$ao sam iz kokpita i vidio da sam 0,6 se-
kundi brzi od svih ostalih.

Qubens: Sadasnji bolid i proslogodisnja Honda ne
mogu se usporedivati. Progle je godmu osnovni
problem bila stabilnost pri kocenju i nedostatak
ravnoteze u sporim zavojima. Oba problema sad
su uglavnom ispravljena, premda su pomogle i slik
gume.

ING LIPANJ 2009.
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Jenson: Da, na ovom je bolidu koc¢enje mnogo
dosljednije. Toéno znas $to ¢e$ dobiti kad stisnes
kocnice, a to je veliki napredak u odnosu na proslu
godinu. I trakcija je mnogo bolja, pa je bolid

mehanicki vrlo modan.

F1 Racing: Rubens, kakav je ovaj bolid u uspored-
bi s velikim Ferrarijima koje si vozio?
Rubens: Bas sam nedavno o tome razgovarao sa
zenom. Svi veliki bolidi zapravo su vrlo sli¢ni u
svojem ponasanju: imaju dobru stabilnost straz-
njeg kraja, §to vam omogucuje da prenesete mnogo
brzine na ulazu u zavoj. Tehni¢kim razvojem boli-
di svake godine postaju sve brzi, ali osnovni osjecaj
u svim dobrim bolidima je vrlo slican.

U Ferrariju iz 2003. osjecao sam se jednako kao
u ovom bolidu.

BUDUCNOST BRAWN GP-A

Sto je sljedede za trenutaéno najbolju momeéad?

F1 Racing: Veliko pitanje za svakog vozaca u
ovom sportu je kako pobijediti svojeg moméad-
skog kolegu?

Jenson: Tako $to ¢u biti brzi! Obojica naporno
radimo na prilagodavanju bolida posebnom stilu
voznje koji svatko ima. Bolid je dobar, ali trenu-
ta¢no nije podesen ni za jednog od nas, jer prije
pocetka sezone nismo mogli obaviti dovoljno testi-
ranja. To je najvaznija stvar: prilagoditi bolid svo-
jim Zeljama.

Rubens: Kako ¢u pobijediti Jensona? Tako $to ¢éu
biti ono $to jesam i vozedi svojom tehnikom. Na
kraju krajeva, ne mislim da ¢e se borba za naslov
prvaka voditi samo izmedu nas dvojice, ali da bih
pobijedio Jensona, moram biti ono $to jesam.

F1 Racing: Obojica ste presli put od straznjeg kra-
ja grida do sadasnjeg zvjezdanog trenutka...
Jenson: To bas i nije dio koji me previSe uzbuduje,
vazno je ono §to ¢inimo na stazi. U Formuli 1 ni-
sam zbog niceg drugog osim pobjedivanja.
Rubens: Cijela reakcija bila je potpuno pozitivna
ali, §to se mene tice, mislim da su me ljudi u Bra-
zilu uvijek voljeli. Prije Melbournea provedena je
anketa u kojoj su ljude pitali: ako se u prvom kru-
gu Mélbournea Rubens i Felipe Massa nadu jedan
do drugog, za koga cete navijati? Osamdeset posto
odgovorilo je za Rubensa. Ljudi su me uvijek volje-
li zbog onoga §to jesam i ¢injenice da uvijek govo-
rim istinu. Uvijek su htjeli da dobijem jo§ jednu
priliku i to je doista pozitivno.

Jenson: Znam $to mislite pod tim da smo nas dvo-
jica opet u srediStu pozornosti, ali nadam se da to
nije previSe napuhano jer ne Zelim da ljudi ocekuju
previSe od nas. Ne Zelim ni da im dosadimo zbog
pretjeranog eksponiranja. Htio bih da o ovoj ekipi
razmisljaju kao o velikoj obitelji i da se oni kao obo-
zavatelji osjecaju dijelom toga.

Rubens: Smijesno je $to su moja djeca bili jedino
dvoje ljudi na svijetu koji su tijekom zime svim sr-
cem vjerovali da Ce se tata ponovno utrkivati. Dru-
gi su bili nesigurni zbog politike, ali moja su djeca
¢vrsto vierovala. Mislili su da imam nesto dulji od-
mor nego inace, ali ni u jednom trenutku nisu po-
mislili da se necu vratiti utrkivanju.

Jenson: Pretpostavljam da je kod mene rije¢ o si-
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BGP BO1: ne sliéi nicemu Sto

je Jensen prije vazio -
tuaciji “na pravom mjestu u pravom trenutku’, ali
ja sam izdrzao dovoljno dugo da se ovo dogodi.
Imali smo nekoliko teskih godina, ali znao sam da
je ovo sjajna ekipa za buduénost i zbog toga sam
ostao. Nije stvar samo u sre¢i. Ne mozete biti de-
set godina u Formuli 1 i onda vam se odjednom
posredi; ovo je doslo zbog toga $to sam se posvetio
ekipi koju sam smatrao kompetitivnom.

Ross: Mislim da je vazno naglasiti da je za ovu se-
zonu bio kljucan vozacki kontinuitet, zbog nedo-
statka vremena i ¢injenice da smo znali da ¢emo
prije prve utrke vjerojatno obaviti samo dva testa.
Potkraj prosle godine testirali smo dva mlada vo-
zaca i obojica su bili vrlo dobri. Posebno me se doj-
mio Bruno Senna i htjeli smo nastaviti s njim da
vidimo imamo li zajednicku buduénost, ali okol-
nosti su bile protiv toga. Bilo je jasno da je Rubens
ostao u formi, bio je iznimno motiviran, nije zelio
prestati i mislim da je potkraj prosle sezone vozio
odli¢no. Naravno, Bruno je bio razocaran, ali iz-
bor je zapravo bio jednostavan s obzirom na situ-
aciju u kojoj smo se nalazili, jer bi u tim teskim
trenucima za ekipu bio preveliki rizik uzeti
Brunu.

F1 Racing: Predimo sad na stvar: kakav je Ross Sef?

Rubens: On je netko tko ljudima daje mnogo
energije, i u dobrim i u lo§im razdobljima. Vrlo je
pedantan i osoba koja slavi na tih naéin.

Jenson: Odlucan je, ali nikad ne povisuje glas.
Otvoren je jer kaZe bas ono §to Zeli redi i nikad ne
laze. To je u ovom poslu vrlo vazno. I razumije
automobilizam bolje od vecine.

Ross: Vazna mi je moja samokontrola. Ako je
izgubim, nema razloga da drugi ljudi zadrze svoju.
Pokusavam prikazati smirenost.

Cesto se osjecam pomalo kao labud, izvana sve
izgleda spokojno, ali ispod povrsine je potpuna
ludnica. Vazna je i iskrenost.

Ako sam na sastanku i de¢kima kazem da sam
donio neku losu odluku i obe¢am da ¢u poraditi
na tome da se problem viSe ne ponovi, onda i od
njih oéekujem takvu iskrenost.

F1 Racing: Jesi li dobio kakvu sluzbenu poruku ili
cestitku od ljudi s kojima si radio u Ferrariju?
Ross: Da, Jean Todt, Stefano Domenicali i
Michael Schumacher svi su me kontaktirali i rekli
da im je drago zbog mene — premda su frustrirani
$to Ferrariju ne ide tako dobro!

F1 Racing: Je li ve¢e zadovoljstvo biti uspjesan s
tzv. manjom mom¢adi nego s velikom ekipom po-
put Ferrarija?

Ross: Moze biti, dok god zadrzimo ovu formu.
Nemojte zaboraviti da smo prosle godine bili veli-
ka momcad. Imali smo goleme resurse, 700 zapos-
lenih i potporu iz Japana. Sad tog viSe nema.
Pravo znacenje toga bit ¢e dugotrajni uspjeh ekipe
i odlu¢an sam da u tome uspijemo. Veliko je zado-
voljstvo biti tu gdje smo danas, ali bt ¢e jos bolje
ako ostanemo tu i za Sest mjeseci.

Jenson: Ja moram re¢i da jedva ¢ekam Silverstone
— to Ce biti doista uzbudljivo. Tijekom cijele F1
karijere, u dobrim i lo$im trenucima, imao sam
veliku potporu britanskih obozavatelja i bilo bi
stvarno spektakularno ponuditi im dobru utrku.

Rubens: Veselim se svakoj utrci u ovom bolidu.

Ozbiljno.

ONO STO NAJPRIJE pomislite razgovarajudi s
ovim vozac¢ima je koliko je njima sve to zabavno.
Naravno, jasno vam je i da se osjecaju povezanima
s ekipom zbog nevolja koje su svi iskusili tijekom




“Samo Su moja djeca
rekia da éu Se ponovno
A utrkivati.” Rubens
Barrichello

"
- Paae-
Ginilo se da je Rubensova F1
karijera gotova, ali
bude dobra, mogao i estati js
. nekgliko godina

jezdu od g

zime, ali ¢ini se da nije rije¢ samo o tome. Jenson

je godinama sjedio za volanom niza t 1

Honda, nemocan spasiti svoju nekad jarku zvi-
i Senja i prisiljen ljubazno promatrati
kako ga Lewis Hamilton prelazi, metaforicki i
stvarno. A Rubensu u Ferrariju nikad nije bilo
dopusteno utrkivati se sa slavnijim momdcadskim
kolegom.“Kad sam otisao iz Ferrarija, jedino $to
o bilo je da imam ke ivni bolid i
u koju imao’, smije se zado-

ne, ali sad to imam.”

sumnjivo manjeg ali sretnijeg tima, nalazi se
iki Medvjed’, sram i G > je ime na-

ad vrata. Ross Brawn, iznimno nada-

podcijenjenom ucinkovito$éu tiho

demontira utvrdeni F1 poreda e godine

t ¢u 55 godina i ne planiram biti u Formuli
1 zauvijek’, kaze smijuéi se.“Zelim biti tu dok god
sam koristan i dok mogu pridonositi.’ Tko mc

djeti sto je sljedece za ekipu koja je jedva

la zimu? Jedna stvar je ipak sig

sportu koji je izgraden na intrigama i neprec
ljivosti, pri¢u o Brawn GP-ju bit ¢e tesko

Siti.
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HESKETH

NAJVECA MALA

TRKACA MOMCAD NA

SVIJETU

RIJECI ALAN HENRY
SLIKE LAT ARCHIVE
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Bili su mala moméad koja je imala bijeli bolid bez
sponzora i talentiranog Britanca za upravijacem.

Ivuci poznato? Prije 33 godina slobodni duhovi u
Hesketh Racingu zapalili su svijet Formule 1

lazno proljetno jutro 1999. izvan malene
seoske crkve u okolici Berkshirea. Dobri
i najbolji iz Formule 1 zaokupljeni su
svojim mislima za pogreba Harveyja
Postletwaitea. “Doc” je bio odlian momak —
bivsi tehnicki direktor Ferrarija, glavni dizajner
Tyrrella i usto jo§ mnogo toga.

No, neki od nas koji smo Setali vlaznom
travom od parkinga, Harveyja ée se uvijek
sjetiti s §irokim osmijehom za njegova vre-
mena kao glavnog dizajnera Hesketh Racinga,
najenergi¢nije, slobodne i neovisnosti sklone
mom¢cadi u boksovima Formule 1 od 1973.do
1975. Upravo poput naravi kakva ove sezone
okruzuje Brawn GP.

“Bubbles” Horsley, bivsi menadZer mom¢adi
Hesketh, do savrienstva je prenio raspolozenje

na tom malom crkvenom groblju. Okrecudi se
prema meni glupo se cerekajudi, rekao je,,Lose,
eh, lose. Nije li nekoliko krmaka poput nas
trebalo otiéi prije “Doca?” Gledajuéi dolje prema
svom pojasu, nisam mogao re¢i nista sto bi se
¢inilo prikladnim.

Poput Jensonova trka do pobjede u Albert
Parku, Docov Hesketh 308 nosio je Jamesa
Hunta do nezaboravne pobjede nad Ferrarijem
312 T njegova kolege Nikija Laude u uzbud-
liivoj Velikoj nagradi Nizozemske 1975. u
Zandvoortu. “Uvijek sam znao koliko je James
bio dobar vozad’, prisjetio se Austrijanac.
“Nakon tog dana u Zandvoortu, znali su i svi
ostali.”

Hunt je bio opusteni playboy ¢ija je ljubav za
zivotom bila jaka, ali i zarazna. Bio je golemi

_F.‘




Hesketh Racing 1975. (slijeva nadesno):
lord Hesketh, James Hunt, ‘Bubbles’
Horsley i dizajner Harvey Postiethwaite

LIPANJ 2009. 043




vozacki talent — i, nedvojbeno, najbolji vozaé

u dobrom dijelu 1975. i cijele 1976. Sigurno je

tako izgledalo u Zandvoortu jednog popodneva
u ljeto 1975. Bubbles je bio klju¢an za cijelu F1
pricu Hesketh Racinga.

Cak je pomalo izgledao kao izgubljeni brat
lorda Alexandra Hesketha (Lorda, kako ga je
Bubbles uvijek nazivao) i dijelio je isti mlitavi,
opusteni smisao za humor. Ranije u svojoj kari-
jeri bio je u skupini lutajuéih ljubitelja utrkivanja
i prijatelja Franka Williamsa koji su dijelili stan
u Pinner Roadu, u Harrowu.

Jedan od tih prijatelja, Dave Brodie, prisjeéa
se znaka muskosti koju je morao pokazati svaki
¢lan brigade iz Pinner Roada kad je dolazio
automobilom. “Bilo je pitanje ¢asti vani parkirati
na $to spektakularniji nacin’, rekao je.“Najbolji
je bio Piers Courage, koji je svoj Zodiac u
drugoj brzini blokirao na udaljenosti od 350
metara i uredno ga zavrtio u parkirno mjesto,

a zatim iza$ao sve nas o¢arao svojim nezabo-
ravnim osmijehom.

Pokus$ao sam nauditi tu tehniku, no izvrtio
sam se i uni$tio obliznju Zivicu. Frank nas je
u meduvremenu nazivao zafrkantima. Jedne
subote svi smo popodne sjedili oko televizije i

“Pili bismo Martinije do
cetiri ujutro, pa ustali
u sedam i krenuli na
posao” Bubbles Horsley
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gledali hrvanje s Kentom Waltonom, kad smo
izvana zaculi stravi¢nu buku koéenja.

Bubbles je digao pogled i svojim mekim i
jednoli¢nim glasom promrmljao ‘prebrzo. Onda
smo ¢uli jo§ jedan vrisak nakon kojeg je slijedio
‘vuuumf’ i onda jo§ jedan ‘vuumf’. Potréali smo
van i vidjeli Fiat 500 uredno parkiran na boku, a
onda je njegov voza¢ vrata otvorio kao poklopac
na podmornici i Frank se, nose¢i onu smijesnu,
preveliku prodavacku kapu koju je imao, samo
izvukao van cerekajudi se kao potpuni idiot.”

Williams se kasnije dobro nasalio s
Bubblesom. “Tijekom vikenda sam bio u topli-
cama Forest Merel pokusavajuéi skinuti neko-
liko kila’, rekao je Horsley.“U to doba ¢uvao
sam Brabhamov F3 bolid koji sam namjeravao
prodati na Novi Zeland, no kad sam se u
ponedjeljak vratio ta prokleta stvar stajala je na
drvenim nosac¢ima. Svi kotaéi bili su ukradeni...

Pomislio sam: ‘Prokleti Frank! Nazvao sam ga
i rekao: ‘Gade. Odgovorio mi je: ‘Bubbles, morao
sam! Zato, kad sam mu deset godina kasnije
prodao Hesketh 308 C kao temelj za Walter
Wolf Racing, pobrinuo sam se da svi bolidi
budu isporuceni bez kotaca.

nu tada ]ﬂ Heskethov san zavrsio. Poleo je

s namjerom da se Bubbles uz podriku Hesketha
ubaci u Dastleov F3 bolid, marku koja je bila
mracna kao i Horsleyjev talent za voznju. Isprva
se ¢inilo da bolid neée nigdje sti¢i brzo — dok
Bubbles nije zamijenjen Huntom i unaprijeden
na upravljacki polozaj.

U ljeto 1973. Hesketh je za Hunta unajmio
F1 Surtees TS9B za nastup na utrci Race Of
Champions na Brands Hatchu, gdje je doju-
rio do treceg mjesta. Harvey je onda zaposlen

da preradi bivsi tvornic¢ki March 731 “Velike

et

Svali gubitnik ima svoj dan: James
A Hunt jui prema pobjedi ispred

Ferrarija Nikija laude za najbolji
frenutak Hesketh Racinga na N
Nizozemske 1975.




Hunt s Heskethom 308 prokiizava u
Landvoortu 1875.

R Ve e

Lord Hesketh tijekom VN Austrije 1974. Salje tipiéno “heskethovsku”
poruku. Desno: Hunt sa suprugom Suzy na VN V. Britanije 1974.

Kukavice Bicestera’, kako je Hunt tada nazivao
Maxa Mosleyja iz razloga izgubljenih u magli
vremena. James je dojurio do ¢etvrtog mjesta na
Velikoj nagradi Velike Britanije u Silverstoneu,
a godinu je zavrsio odli¢nim drugim mjestom
na Watkins Glenu, iza Lotusa 72 Ronnieja
Petersona.

Za 1973.“Doc” je na temelju Marcha razvio
Hesketh 308. Pobijedio je u utrci Silverstone
International Trophy, ovoga puta ispred
Petersonovog Lotusa 76. Lord i njegovi kuéni
gosti divljali su pijani medu ukrasnim jezercima
oko posjeda Easton Neston, Heskethovog
obiteljskog zdanja u Towcesteru. To je kasnije
postalo uobi¢ajeno. U paddocima diljem svijeta,

b o

“Hmm, ravnalo je opet kiimavo.” Harvey Postlethwaite radi na
novom dizajnu u sjedistu moméadi u Towcesteru, blizu Silverstonea

objedi s $kampima i koktelima, uz vino i drustvo
momaka iz Hesketha ¢inili su se nevjerojatno

glamuroznima. Nevazno po danasnjim F1

standardima, no prvi korak prema razuzdanosti.
“Nakon uobicajenog radnog dana od 15 ili 16

sati sjeli bismo u avion i vratili se u London’,

prisjeca se Bubbles. “Onda bismo se svi skupili

u Hiltonu i ispijali Martinije, Slingere i Harvey

Wallbangere do ¢etiri ujuro, malo odspavali i u
sedam poceli s radom u Towcesteru.”

James je takoder volio spajati noéi i dane, iako
se neprekidna prehrana cigaretama i cugom
po standardima tog vremena i nije ¢inila tako
ekstremnom. Momci iz Hesketha mozda su
izgledali kao da razuzdano trose obiteljsko
bogastvo, no samo su to i trosili. Recimo istinu,
cijeli prora¢un Hesketha za tri sezone u vrhu
Formule 1 iznosio je malo vise od 380 tisuca
eura. Mozete li shvatiti odakle Velikoj Kukavici
Bicestera ideja za ograniceni proracun u Formuli 12

Heskethu je uvijek nedostajala podrska izvana.
Dok je 2009. mlada moméad Brawna prvi dio
sponzorskog kola¢a ugrabila u Melbourneu
ugovorom s Virginom, generaciju prije mom¢ad
Hesketha u pozitivnom je smislu otkrivala
financijsku nezavisnost. “Alexander je volio
imidz ‘Le Patrona”, kaze Bubbles, “i mislim da je
zelio ostati potpuno neovisan. No, Formula 1je
sredinom 1970-tih doista postajala skup posao.”

“eSKeth je zavrsnl na odli¢nom

Cetvrtom myjestu u poretku konstruktora 1975.,
no novac je veé poceo nestajati. Bubbles je u
Eaton Nestonu bio zaposlen spajajuéi kraj s
krajem, no lord Hesketh nije ostvario ocekivani
napredok s osiguravanjem sponzorstva za
sezonu 1976. Zblizili su se s naftnom kom-
panijom Havoline, no u gospodarstvu su vladale
teske prilike. Istina je da zapravo nikad nisu ni
imali $anse da uspiju.

Malo dodatnih sredstava nakupilo se tije-
kom 1975. iznajmljivanjem drugog bolida
Amerikancu Brettu Lungeru, kojije vozio
prili¢no dobro. Pokazalo se da ée to biti buduéi
obrazac poslovanja mom¢adi. Godine 1976.
postali su niskobudZetna tvrtka za unajmljivan-
je, osiguravajudi bolide Haraldu Ertlu i Rupertu
Keeganu (1977.).

James je oti$ao voziti u McLaren, ostavljajuci
Keegana da nastavi istim zabavljackim sti-
lom.“Roop” je bio prili¢no uredan vozaé, no
nedovoljno sebican u namjeri da stigne na vrh.
Zakasnio je sat vremena na zagrijavanje za
utrku u Zandvoortu jer je zaboravio da se noé
prije prelazi na ljetno vrijeme.

James, koji je i tada bosonog Setao naokolo
nosedi kratke majice na Marlborovim doga-
danjima, sloZio bi s takvim kaoti¢nim duhom.

Mom¢éad je na kraju 1977. potonula zauvijek.
Hesketh je krenuo u ostvarivanje politickih
ambicija, postajuéi zastupnik u parlamentu.
“Bili smo’, kaze, “vise skupina, nego trkaca
momdcad.”

Bubbles se prili¢no dobro snasao izvan
mom¢éadi i sad krati vrijeme izmedu Velike
Britanije i Azurne obale. Formula 1 je za njega
daleko, daleko u retrovizorima.

U doba kad je bila na vrhu, Heskethova je
mom¢éad izdala malu knjiZicu naslovljenu Jako
cenzurirana povijest Hesketh Racinga — na
posljetk se moze redi prava istina. Netko bi
trebao ponovno je pogledati i urediti novo
izdanje. Bio bi to sretni podsjetnik na zabavna
vremena koja su prosla.

F1racine Lirant 2009, [CEHR



TELEMETRIJA
- Trkadi inZenjeri koriste ove podatke kako bi savietovali
& vozate ako neku od postavki freba izmijeniti li u izvanrednim

&

= sifuacijama.

~ TELEMETRIJA BOLIDA | GPS
Jos telemetriiskih podataka o potrosnji goriva, a GPS pokazuje
77 polozaj bolida na stozi.

THE AIR TEMPERATURE 2 K
70'C

- KONTROLA UTRKE

Trecu stranicu proutava menadZer momdadi. Prikazuje pismene
poruke kontrole utrke: primierice, proglasavanie kisnih uvjeta
8 o stazi.

T

20 TV ZASLONA BEZ KOJIH

ovi Dismo voljeli gledati utrku ispred zida ekrana - no Sto oni uistiny Gine

nato¢ stalnim razgovorima o smanjenju

troskova, u F1 ne pojeftinjuje bas sve.

Oprema u boksovima i dalje je puna viso-

ke tehnologije, pa ¢ak i najmanje mom¢éadi
rabe dovoljan broj TV zaslona i ra¢unala da lo-
kalni HG-spot bace na koljena.

Monitori postaju produzetak oéiju i usiju vo-
zaca tijekom utrke. Pokazuju osam razli¢itih
stranica s podacima, kao i svjetsku TV mrezu i
omoguéuju inZenjerima da osmisljavaju strate-
giju i brinu se o pouzdanosti bolida u ime vo-
zaca. “Na stazi dajes svoj maksimum i ne vidi§
mnogo od onoga $to se dogada’, rekao je voza¢

F1 RACING LIPANJ 2009.

Force Indije Adrian Sutil. “Oslanja$ se na svojeg
inZenjera na pitwallu: kad on kaZe da ude$ u
boks, poslusas ga, ¢ak i ako je ulazak neoéeki-
van.’

Force India raspolaze s 20 zaslona na postolju.
Osam 26-in¢nih Mediona iznad i dvanaest ma-
njih 15-in¢nih ispod. Sedam velikih zaslona po-
kazuje FOM - nadzor utrke F1 — podijeljen na
Cetiri manja prozora na svakom zaslonu tijekom
utrke: poredak u utrci, vremena, pismene obav-
ijesti kontrole utrke i sliku TV prijenosa.

Drukéiji je samo zaslon ispred mom¢éadskog
menadZera Andyja Stevensona na kojem je sa-

mo treca stranica — obavijesti kontrole utrke.
Maniji zasloni prilagodeni su potrebama sva-
kog inZenjera. Trkadi inZenjeri Jody Egginton
(Giancarlo Fisichella) i Brad Joyce (Sutil) sjede
na suprotnim stranama postolja. Petnaest in¢ni
zaslon ispred njih u podijeljenoj slici prikazuje
telemetriju i potro$nju goriva, a drugi se rabi u
osmisljavanju strategije. Te iste slike prenose se
u tvornicu Force Indije u Silverstonu, gdje jedna
druga skupina stru¢njaka za strategiju i meteor-
ologa podatke s pitwallom razmjenjuje interko-
mom. Te vremenske prognoze na daljinu teme-
lje se na radarskim kartama Meteo Francea koje




TIMING
FOM nudi sve podatke. Timing prikazuje viemena po krugu i
pojedinom sektoru svakog od bolida.

WALV

~ “CETIRI U JEDNOM”

Svima su potrebni: poredak u utrdi, vremena, obavijesti
kontrole utrke i slika TV prijenosa.

RIJECI TOM CLARKSON SLIKE LORENZO BELLANCA/LAT

su dostupne svim moméadima i nalaze se na
malom zaslonu ispred Andyja Stevensona.

Na drugom zaslonu ispred njega je GPS karta
koja prikazuje polozaj svakog bolida u utrci.
Sustav je predstavljen krajem 2006. i pomaze
mom¢éadima upozoriti vozade na zute i plave
zastave.

“GPS je nevjerojatno koristan’, rekao je Ste-
venson. “Ne samo $to pokazuje poloZaj nasih
bolida na stazi, nego i signalizira kad je nekom
od njih pokazana jedna od zastava.

To zna¢i da zajedno s interkom vezom koja sve
menadzere povezuje s Charliem Whitingom u

kontroli utrke moZemo sprije¢iti mnogo toga
prije nego §to se dogodi.” Usred pitwalla sjede
glavni operativni menadZer Force Indije Simon
Roberts i direktor moméadi Vijay Mallya.

Oni nadziru utrku i uglavnom gledaju svjetsku
TV mrezu, premda Mallyu konzultiraju i glede
svih riskantnih strateskih odluka, jer je on, kako
kaze Stevenson, ‘gazda mom¢adi i mora biti
zadovoljan ako riskiramo”. Desno od Mallyje
sjedi Dominic Harlow, glavni inZenjer Force
Indije. ZaduZen je za strategiju i stalno “surfa”
preko svih osam stranica s podacima prikup-
ljajuéi svaku korisnu informaciju. Tu je i Bob

- VREMENSKA PROGNOZA

Kljuéna u Sepangu, manje u Bahreinu...pitwall svake mom¢adi
raspolaze prognostickom kartom u stvarnom vremenu Meteo
Francea.

Fernly, posljednji ¢lan posade Force Indije u pit-
wallu, koji sjedi izmedu Harlowa i Sutilovog in-
zenjera Brada Joycea. On je zamjenik direktora
mom¢éadi i promatra iste slike kao i Roberts i
Mallya. Njih trojica razgovaraju zatvorenom
interkom vezom — jednim od 60 radiokanala
kojima mom¢éad raspolaze. Bududi da ¢esto funk-
cioniraju u ekstremnim uvjetima (primjerice, vla-
ga u Maleziji i vruéina u Bahreinu), zasloni se
moraju rashladivati. U Force Indiji za to koriste
ventilatore, dok druge moméadi u pitwall ugra-
duju klima uredaje. Sa svim onim §to se dogada
tijekom utrke treba odrzati glave hladnima. FO
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NA FA-INOM
PRIZIVNOM

BRADLEY LORD
LEO WILLIAMS

Kasnn jﬂ nrijﬂlmdne u utorak 14. travnja,

a u FIA-inom sjedistu na pariskom Place de la
Concordeu nastaje novi sport: lovljenje Byrnea.
Roryja Byrnea. On je dizajnerski savjetnik u Ferra-
riju, bivsi glavni dizajner mom¢adi i jedan od naj-
bistrijih mozgova u F1. Byrne sjedi zuredi prema
naprijed, prema petorici sudaca i stolu prepunom
modela F1 difuzora, bez moguénosti da vidi svog
ispitivaca petnaestak metara njemu s lijeva. Taj
covjek je Brawn GPA-jev uporni pravni struénjak
Paul Harris, koji provodi ostro ispitivanje na Medu-
narodnom prizivnom sudu (ICA).“Radite u Fer-
rariju ve¢ mnogo godina, zar ne gospodine Byrne?”
pita Harris.“Da’, dolazi kratak odgovor, koji prate
¢vrsto stisnute usne koje sugeriraju da je mozda
upravo progutana osa. Jeste li s Ferrarijem osvojili
mnogo naslova?” nastavlja Harris.“Da."“ Vjerujete
li da se do njih doslo legalnim putem u skladu s
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Ovaj “razmak” na podnici bolida, koji nije “rupa” u smislu
tehnickog pravilnika F1, pokrenuo je cijelu guivu

pravilima?"“Da.’ I tako se nastavljaju nizati neuz-

budljiva pitanja koja vode do dosad nevidenog cre-
scenda. Byrne je sve napetiji, a odgovori su mu sve
kradi.“Jeste li se Zalili na razmake izmedu vertikal-

nih otvora na $asiji Brawnovog bolida?"“To¢no.”

Tada dolazi dio koji smo éekali. Brynea se upuéu-

je na fotografiju bo¢nih zraénih komora na Ferrari-

ju iz 2008. 1 pita ga se $to prikazuje. Prikazuje vi-
Sestruke vertikalne prijelaze. Ali, kako bi se stvari
stavile u kontekst, sve se fotografije odnose na po-
druéje usmjerivaca protoka zraka, a ne na dno boli-
da’, objasnjava Byrne.”Znam da po pravilima, u
teoriji, ova podrudja spadaju pod ista pravila, ali
presedan nam pokazuje da se na ovo podrudje
gleda drukéije” Ranije je Ferrarijev odvjetnik ovo
okarakterizirao kao “u najgorem slucaju manju po-
vreda” clanka 3.12.5 tehnickog pravilnika. A za-
kljucak je sljedeci: ako je Ferrarijeva interpretacija
pravilnika ispravna, bolidi koji koriste usmjerivace
protoka tehnicki su ilegalni i nastup im je dopus-
ten tek nepisanim dogovorom i presedanom. To
pokriva vecinu, ako ne i sve bolide koji su osvajali
svjetsko prvenstvo jos od sredine 1990-ih. Neko-
liko minuta kasnije na scenu stupa odvjetnik Mark




Phillips, predstavljajuéi Toyotu: “Gospodine Byrne,
kad razmatrate legalnost vaseg bolida, oslanjate li
se na vase razumijevanje ili ponovnu provjeru
pravila?”’

“Da, oslanjate se na razumijevanje, ali i provjeru
pravila’, slaZe se Byrne.

“Mozete li, molim vas, pogledati Clanak 3.12 i
pokazati rijeci koje kazu da se usmjerivaéi protoka
tretiraju drukéije?”

“U danku 3.12 ne spominju se usmjerivadi pro-
toka. Tehnicki, on se odnosi na usmjeriva¢ protoka
i podnicu. Ali povijesno, smatra se da se podrudje
usmjerivaca protoka tretira drukdije.”

“Tako se tumadi, ali to ne pise u pravilima?”’

“Tako je, da.’

Nedugo zatim sud prekida zbog stanke za rucak.
Zapravo, suci su se trebali oglasiti zvonom i objavi-
ti “kraj prve runde.” Proslo je Cetiri sata otre ras-
prave i “bitka dvostrukih difuzora” ve¢ traje duze
nego $to je Henriku V. trebalo da pobijedi Francu-

¥y

“Predmet braj 12: ledeni koktel Kimija
Raikkiinena.” Veliki igrai na starfu
saslusanja na Medunarodnom
prizivnom sudu

ze kod Agincourta. Ross Brawn, kojeg se opisuje
kao “iznimno arogantnu osobu” i tijekom sudenja
usporeduje s dvoli¢nim rimskim bogom Janusom,
kroz vrata proviruje sa smijeskom na licu.“Ima li
sendvi¢a?” pita Veliki Medo. Odgovor je da nema,
pa Ross polazi potraziti rucak i fino podesiti svoju
obranu.“Malo te razbudi, zar ne?” sali se ¢lan sud-
skog osoblja dok raspravljaju o zanimljivim izmje-
nama."Bit ¢e zanimljivo vidjeti nastavak’, smije se
Charlie Whiting iz FIA-e.

Kao sluzbeni predstavnici mom¢adi i FIA-e iz-
van sudnice, znaju da ce tijekom poslijepodneva
biti jo§ protuudaraca i niskih napada. Pravni zar-
gon svakoj frazi daje dozu ugladenosti, ali na F1
sudu posljednjeg utodista, prijatelji postaju nepri-
jatelji, a bitke se vode jednakim intenzitetom kao i
na stazi.

Kada Smo SVE ln spomenuli, ne biste

mogli re¢i da je dan na Prizivnom sudu bio bas

ispunjen akcijom. Vise sliéi partiji kriketa: polaga-
no napredovanje, isprckidano trenucima intenzivne
akcije — s mnogo odbijenih i bolnih udaraca u tije-
lo. Na trenutak, neki su poput staraca zadrijemali.
“U sobi punoj odvjetnika’, sugerira Renaultov prav-
nik Andrew Ford, “raspravu bismo mogli nastaviti
sve dok ne izgubimo volju za Zivotom.” Njegove su
rijeci pokrenule tih Zamor odobravanja.

Ali bliska, Zustra rasprava je sama bit ICA-e.
Ako koristimo njegov sluzbeni naslov, ovo je “pos-
liednji prizivni tribunal” FIA-e. Njegovih 18 &lan-
ova kompetentni su u pravnim i sportskim pitanji-
ma. Mogu biti izabrani da sude u razmiricama ko-
je sezu od tehnicke uskladenosti do neslaganja me-
du ¢lanicama saveza FIA-e. F1 je samo manji dio
zadaca suda: 2008. sud je odrZao pet saslusanja i
samo se jedno odnosilo na vrhovni esalon sporta,
kad se McLaren Zalio na Hamiltonovu kaznu pro-
laska kroz boks u Spa."Clanovi se moraju obvezati
da ée djelovati potpuno neovisno i objektivno” eks-
plicitno kazu sudska pravila. Za svako saslusanje
glavni tajnik odabire najmanje tri suca — 14. trav-
nja bilo ih je pet — koji moraju biti u potpunosti
neovisni o stranama koje podnose tuzbu ili se od
nje brane. Jednostavno receno, ICA je mjesto gdje
F1 mom¢adi odlaze kako bi ulozile Zalbu na odlu-
ke sudaca — ili gdje se dolaze braniti ako se FIA
zali na odluke sudaca, kao $to je bio slucaj u BAR-
ovoj epizodi s dvostrukim spremnikom goriva ili
Renaultovoj aferi amortizera mase. U posljednjih

Moméadsko nacelo: Brawn GP-ov pravni struénjak Paul Harris
priprema obranu uz Rossa Brawna

3ama bit problema bilo
je pitanje: kad rupa nije
rupa?

15 godina sud se u 17 prigoda okupio kako bi sa-
slusao sluéajeve koji ukljucuju F1. U tom razdob-
lju, samostalna Zalba mom¢adi dogodila se u samo
dvije prigode: 1999. za Ferrari, oko kontroverznog
slu¢aja “ilegalne bo¢ne komore’, i 2001. za Jordan,
glede diskvalifikacije Jarna Trullija s Velike nagrade
SAD-a zbog nepravilnosti na podnici. Ralf Schu-
macher je 2003. uspio ukinuti kaznu kod startanja,
ali ga je to kostalo 50.000 dolara. Premalo je re¢i
da ovo nije mjesto gdje se uZiva. To mozda obja-
$njava crni humor tuzitelja — moméadi koje pro-
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POSLJEDNJE PRAVNO PRIBJEZISTE

FIAin Medunarodni prizivni sud najviSe je fijelo na kojem se mogu rijesiti razmirice
vezane uz automobilisticki sport. Zasjeda u FIAnom sjedistu na Place de la Concorde u
Parizu, a rijetko se sastaje vise od pet puta godisnje.

BERNARD
LOITRON

[CAin pravni
savjetnik

testiraju zbog “dvostrukog difuzora” — koji su na

saslusanje u Pariz dosli na mjesto zvu¢no nazvano
Salle du Comité. Raspravlja se o Zalbi koju su Fer-
rari, Renault i Red Bull (tuzitelji) podnijeli protiv
odluka sudaca na VN Australije koji su odobrili
tehnicku ispravnost Brawnovih, Toyotinih i
Williamsovih bolida. Optuzeni su FIA, Brawn,
Toyota i Williams, koji kao zainteresirane strane
nastupaju u korist obrane. BMW i McLaren tako-
der su bili zainteresirani na strani tuzitelja, ali se
McLaren vrlo mudro nije oglasavao: od 1994. mom-
¢ad nikad nije dobila slu¢aj na Prizivnom sudu.
Smijesna stvar kod ICA je to su unatoé¢ podne-
senim argumentima odluke uvijek zapanjujuée jed-
nostavne. Renaultova afera s amortizerom mase
2006. odlican je primjer. Radene su duge prezen-
tacije o tome kako je amortizer mase uredaj koji
poboljsava upravljivost bolida, a ne aerodinamicke
performanse — iako uz ustupak da sustav takoder
osigurava manju aerodinamicku prednost. To je

PAT
SYMONDS

CASSIDY
sudac
(SAD)

priznanje bilo klju¢no jer, premda je efekt bio mi-
noran, znacio je da taj dio krsi pravila po ¢lanku
3.15 tehnickog pravilnika. FIA nije pokusala ospo-
riti Renaultove dokaze, umjesto toga sve $to je bilo
potrebno za presudu bilo je vlastito priznanje mo-
méadi o malom sekundarnom efektu koji krsi pre-
cizno srocena pravila. O tome je rije¢ na legalnoj
raspravi na Prizivnom sudu: §to kaZu rije¢i u pra-
vilniku, ne $to impliciraju, $to bi trebale re¢i ili
nesto sli¢no. U tom svjetlu nije slutilo na dobro $to
je sudu predocena puna soba dokaza — ukupno
osam zasebnih “knjiga” Sto se ti¢e FIA-ine obrane,
sastojala se od jednog memoranduma i kratkog
dodatka koji ukljucuje pet crteza. Nikad se slogan
KISS (keep it simple, stupid; neka bude jednos-

tavno, glupane) nije ¢inio vaznijim.

Bas ka“ “ krlket“ mali pomaci u mo-
] P

Saslusanje 14. travnja zapocelo je poput Sekspiri-

Ovdje prijatelji postaju neprijatelji i bitke se

vode kao na stazi
m F1 RACING LIPANJ 2009.
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PHILIPPE
DE WINGHE

v sudac
(Belgijo)

RORY

BYRNE CHRISTIAN

HORNER

tehnicki Ferrarjev| | Femariiev. | gf
direktor odvietnk | | eNITkE | Reg Bylg
Renault F1 savietnik

PIERRE
TOURIGNY
sudac

(Konada)

janske tragedije, na celu s Ferrarijevim razmetljivim
odvjetnikom Nigelom Tozzijem. Uvod je bio prvi:
ugladena serija trazenja odobrenja i ponude za po-
mo¢ sucima. Zatim su provedeni kroz hrpu doka-
za u mnostvu povezanih mapa, kroz kartice, do-
datke i zaglavlja kako bi se locirali tehnicki creezi i
detalji koji bi podrzali zahtjeve tuzitelja. Sa staja-
lifta tuzitelja, dizajn difuzora je prema pravilima
ilegalan, a posve je sigurno ilegalan uzimajuéi u
obzir duh tih pravila; usto, rije¢ je o novom dizajnu
koji nije propisno odobrila FIA. Vrijuéi ispod raz-
mjene argumenata bila je ostra izjava Rossa Braw-
na, u kojoj je optuzio Roryja Byrnea za osvetoljubi-
vost, Red Bullova Adriana Neweyja nazvao je ne-
eti¢nim i rekao da sve mom¢éadi koje protestiraju
provode “ribolovnu ekspediciju” za povjerljivim
informacijama. Brawna je agresivno napao Tozzi i
opisao ga kao ¢ovjeka “iznimne arogancije”. Kasnije
je bio zamoljen da povuce svoju izjavu. Odbio je.
Kad je rije¢ o obrani, rigorozno je primjenjivano
nacelo KISS. Dizajn difuzora — a posebice vise-
struki vertikalni prijelazi izmedu referentnog i “stu-
bastog” dijela ispod bolida — nije “radikalni novi
dizajn ili ideja, nego inovativna primjena postojece
zamisli”. Mom¢adi koje nisu imale to obiljeZje “nisu
uspjele u iskori§tavanju potencijala straznje strane




PAUL
HARRIS

pravni
| zastupnik
Brawn GP-g
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HARRY
DULM
sudac .
(Nizozemska)
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bolida, na na¢in na koji se on godinama koristi
sprijeda” (putem dopustenog dizajna bo¢nih zra¢-
nih komora kakve Byrne priznaje). Koristenje vi-
Sestrukih prijelaza, uz nesto mudrog oblikovanja
“stuba” na bolidu, kako bi se stvorio prolaz za stru-
janje zraka, izricito je dopusteno Clankom 3.12.3
tehnickog pravilnika. Kako je Brawn naglasavao
pri unakrsnom ispitivanju, “Namjera se ne spomin-
je u pravilima, gospodine Tozzi." Kad je na kraju
dana Charlie Whiting iznio FIA-inu stranu,
Brawn je u ime obrane u¢inkovito kontrirao na

iy @ b=
Difuzor na Williamsu temeljito je pregledan prije Velike nagrade
Australije

PASCAL SAM ‘
VASSELON MICHAEL
tehnicki tehnicki
direktor direktor
Toyota F1 Williams F1

GUIDO DE
MARCO
sudac
(Malta)
svaki napad. Pritisak se
' odjednom ponovno pojacao
dok se Whiting branio od
o napada pitanjima. Bio je pri-
4 Awﬁﬂwp.a siljen priznati da nije u pot-
o o i shvatio neke vidove
o5 @ o punostis
C o o rada Radne skupine za
& el 4% pretjecanje — tijela kojim
N g %J;’:f« predsjedava — i Tozzi ga je
% poprilitno uzdrmao. Raz-

mjena misljenja nije imala
materijalni u¢inak na interpretaciju pravila, ali je
omogudila zabavnu, premda neugodnu posljednju
rundu.“Uopée se ne slazem, gospodine Tozzi", bili
su posljednje Whitingove rije¢i. Sama bit problema
bilo je naizgled zbunjujuce pitanje: kad rupa nije
rupa? To¢nije, §to u cjelini izgleda kao rupa, a
zapravo u necjelini nije rupa? Takva je vrsta moz-
galice prikladnija za ispit na studiju logike nego za
Formulu 1. Cinjenica je da ¢e uvijek dolaziti do
ovakvih semantickih bitaka jer nijedan skup pravi-
la nije posve transparentan. Izrazi poput ‘difuzor’,
“usmyjerivac protoka’, “krilo” ili bilo koji drugi
uobi¢ajeni dio rje¢nika ne mogu se pronadi u
tehni¢kom pravilniku F1. On ih spominje kao
dijelove karoserije koje se oblikuje i dimenzionira

CHARLIE
WHITING
direktor FlAdnog
tehnitkog odjela

kako tumacenje pravila to dopusta. I kako zna
svaki student knjiZzevnosti, uvijek postoji raskorak
izmedu namjere autora i interpretacije Citatelja.
Jedina stvar na kojoj se presuda uvijek moze teme-
ljiti je ono $to je zajednicko i ¢itatelju i autoru:
tekst. Bilo je potrebno osam sati i dvadeset minuta
pravne debate prije nego $to je saslusanje zakljuce-
no. Odjednom, sve je poprimilo oblik laznog rata.
“Iznimno arogantni” Ross Brawn rukovao se i smi-
jao s “osvetoljubivim” Roryjem Byrneom. Kad su
38 predstavnika momcéadi otisli u zalazede proljet-
no pariéko sunce, zureci prema Sangaju, otisli su i
suci, s kovéezima u ruci, na dugo i pomno razma-
tranje.

Sljedeée jutro donijeli su ocekivanu odluku o odba-
civanju zalbe, time potvrdujuéi odluku sudaca s
prve utrke sezone. Momcéadi su &vrsto debatirale i
u svojim svadama i optuzbama pomaknule granice
prihvatljivosti. Zatim su se svi rukovali i otisli kako
bi utvrdili svoju prednost, ili poradili na tome kako
da sustignu najbrze. Nije bilo gnjeva, ni gor¢ine,
bio je to jednostavno posao. To je, u stvari, vje¢na
filozofija Formule 1, odigrana pravnim dokumen-
tima. Ako ostavite razmak, netko ¢e se uvijek
pokusati probiti — a nema ni najmanje veze jeste li
razmak ostavili namjerno ili ne. FO
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NAND RADE
POKREINI
PREDN.JI
oPJLERI

Prvi put u povijesti F1 vozaci mogu pritiskom gumba na

upravijacu prilagodavati prednja krila. Sve o tome reci

nam Williamsov tehnicki direktor Sam Michael...

TOM CLARKSON

“Promijeni kut prednjeg krilca, ima$
previse podupravijanja.”

Te rijeci koje je tijekom utrke u Maleziji izus-
tio Rob Smedley, trkaéi inZenjer Felipea Masse,
otkrivaju koliko su se ove sezone stvari u F1
promijenile — a sve s ciljem bolje predstave.

Predstavljanje prednjeg krila koje tijekom
voznje prilagodava voza¢ oznaéilo je da su prvi
put u povijesti F1 izri¢ito dopusteni pokrerni
aerodinamicki dijelovi. Voza¢ moze najvise za
Sest stupnjeva dvaput po krugu prilagoditi jedan
element sa svake strane “neutralne zone” od
500 mm u sredini spojlera.

Korist je dvostruka. Prvo, kao $to je savjetova-
no Massi u Sepangu, moze se rabiti za sman-
jenje podupravljanja. Ako prednji kraj bolida ne
reagira dovoljno ostro, voza¢ moze prilagoditi
spojler za nekoliko dodatnih stupnjeva i pobolj-
$ati skretanje. Dosada se moralo &ekati da bolid
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ode u boks, ali sada se to mozZe udiniti i iz cock-
pita. Prili¢no je zahtjevno, jer se na kraju svakog
kruga spojler resetira na prethodno odredenu
razinu, ali je i uéinkovito. Drugo, dok prati
suparnika u zavoju voza¢ moze u isti mah za
Sest stupnjeva promijeniti nagib spojlera i tako
poboljsati prianjanje prednjeg kraja. To mu
omogucava ostajanje u njegovoj zavjetrini i
povecava mogucénost uspjesnog pretjecanja na
kraju sljedece ravnine.

Funkcionira li? Na utrci u Sepangu vozaéi su
to jednostavno oboZavali na mjestima gdje se
brzi zavoji nastavljaju u duge pravce. “U kiSnim
uvjetima definitivno je omoguéilo bolje prian-
janje’, rekao je Nico Rosberg nakon utrke.
“Medutim, mislim da prednji spojleri najbolje
rade zajedno s KERS-om — mijenjajuéi nagib
krila lakse pratite protivnika kroz zavoje, a onda

*stisnete’ KERS" i prestignete ga. Mii, naZalost,

zasad nemamo KERS na nasim bolidima.”
Prednja krilca pokreée elektromotor smjesten

R 44

na kraju prednjeg spojlera. Snaga elektromotora o

je strogo ¢uvana tajna: kako kaze tehinicki direk-
tor Williamsa Sam Michael: “dovoljnoije snazan’,
ali na$ vanjski izvor tvrdi da je brojka od 0,5 KS
priliéno toéna. Ozicenjé prolazi sredinom oko-
mitih nosaca koji prednje krilo povezuju s nosom,
a nakon toga tijelom krila do elektromotora.

“U prilagodbi prednjeg krila klju¢na je brzina’,
kaze nam Michael. “Dok ptatite suparnicki
bolid morate brzo reagirati i tako ste¢i prednost,
a krilo mora biti &vrsto kako bi izdrzalo aero- *
dinamicka opterecenja.”

Dopustena je moguénost prilagodbe samo
jednog elementa prednjeg spojlera, a odluka o
njegovoj veli¢ini i polozaju donosi se u zraénom
tunelu. Kod Ferrarijeva F60 vozaé moze prila-
goditi kompletno prednje krilce, kod McLareno-
va MP4-24 samo gornju polovicu podijeljenog
prednjeg krila, kod Brawnova BGP 001 malo
trokutasto krilce prema sredi$njem dijelu tijela
krila kako bi se smanjio utjecaj na pritjecanje

A




5 ni STR4 nisu imali pokretna krilca na
prve dvije utrke, premda su i jedni i drugi tvrdili
da ée taj sustav ove sezone biti predstavljen
nesto kasnije.

Cak i bez pokretnih krilca, noya prednja krila
su zbog svojih poveéanih dimenzija‘sloZenija za
izradu. Za 400 mm Sira su od proslogodisnjih i
siroka su kao i sim bolid; neutralna zona od °
500 mm pogurala jé krila zajedno s njihovim
okomitim optereéenjem dalje od sredista, Sto
dodatno ugece na krutost. Vazno je da na
velikim brzinama ostanu ravna, da su u skladu s
FIA-inim propisima i da time §to su za 75 mm
blize podlozi nego prosle godine omoguce
najve¢i mogudi potisak.

Unato¢ tome, krila je sad jeftinije razviti nego
ranije. “Sredi$nji dio spojlera ne radi nista, pa ga

.. koji se dvaput po krugu mozZe podesiti
najvise Sest stupnjeva.

ne morate ni razvijati”, rekao je Michael. “Mor-
ate se usredotoditi samo na vanjske dijelove i u
kona¢nici manje trosite."Razvoj mozda manje
kosta, ali su nova prednja krila presudno utje-

cala na dizajn ovogodisnjih bolida koji sada
drukéije izgledaju, a dodali su i novu,
pobolj$anu dimenziju zanimanju vozaca bolida
F1. Samo upitajte Felipea.

SLIKE: DARREN HEATH; GLENN DUNBAR/LAT; MCLAREN
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JEDAN DAN U ZIVOTU SEFA H MOMGADI

Dan pocinje tjelovjezbom u 6.19, nakon cega slijedi najmanje deset sati sastanaka, ali
ipak se nade vremena Zil_ brzinski cappuccino uz planine. Dobro doSli u uzurban svijet
BMW-IIH Ellfa Mal‘la “IEISSBIIEI. RIJECI TOM CLARKSON  SLIKE DARIO MITIDIERI

“UNATOC ONOM ito mozda mislite, ja
nisam frustrirani trkaédi voza¢’, kaze Mario The-
issen, smijuéi se dok se brzinomjer na njegovu
BMW-u serije 6 penje do 240 km/h. BMW-ov
automobilisticki direktor trenutaéno je na polo-
vici svojeg radnog dana koji ovom prilikom
slucajno ukljucuje i 320 kilometara dugu voznju

054 F1 RACING LIPANJ 2009.

od tvornice u Miinchenu do one u §vicarskom
Hinwilu — gdje se dizajnira i izraduje $asija nji-
g

hova F1 bolida. Put traje tri sata, prolazi kroz
tri drzave i dva razli¢ita ogranicenja brzine. I
dok na njemackom Autobahnu bez ogranicenja
brzine Theissen juri, u Svicarskoj se poslusno
pridrzava zakona. “Kao klinac htio sam postati

voza¢ utrka, ali na fakultetu mi je postalo jasno
da sam vise opéinjen tehnologijom nego voz-
njom automobila. Ali i dalje uzivam u brzoj
voznji... kad je to dopusteno, naravno.”

Mario nema obicaj prelaziti ovaj put usred
radnog dana jer, tijekom tjedna kad se ne vozi
utrka, obi¢no radi u Miinchenu od ponedjeljka




do srijede i zatim u ¢etvrtak u pet ujutro vozi za
Hinwil. Ali ovo je tjedan prije Uskrsa, a Veliki
petak je neradni, pa je neke od sastanaka koje
inade obavlja u Hinwilu prebacio za danas po-
slijepodne. Sastanci su uobicajena stvar u The-
issenovu poslu — tek se sino¢ vratio u Miinchen
nakon dva i pol tjedna na putu, tijekom kojih je
posjetio utrku 12 sati Sebringa i prve dvije utr-
ke nove F1 sezone, u Melbourneu i Kuala Lum-
puru. Pred vratima njegova ureda red je ljudi iz
svih sfera BMW Motorsporta koji ga Zele vid-
jeti. Sve je to dio intenzivnog, vrlo vidljivog i
stresnog dana u Zivotu Maria Theissena. A sve
pocinje na pomalo neoéekivan nadin...

JUTRO

Prije nego §to popije prvi espresso ili se rukuje
prvi put u danu, Mario svakog jutra u 6.15
odlazi u BMW-ovu teretanu. Tjelovjezbu
pocinje kardiovaskularnim radom na cross-

traineru, nakon Cega se prebacuje na stroj za

6:13 ujutro

> I teretani

veslanje, pa na razne utege i vjezbe kruznog
treninga. Prili¢no energican rezim za jednog
58-godisnjaka, ali on ga obavlja s lakoéom, kao
§to biste i ocekivali od ¢ovjeka koji vjezba Sest
dana u tjednu. Premjesta se s jedne sprave na
drugu, odlucan zaustaviti druge korisnike tere-
tane — uglavnom radnike prve smjene BMW-
ove pokretne vrpce cestovnih automobila — da
se prije njega domognu sprave za vjezbanje koju
je odabrao.“U zdravom tijelu zdrav duh’, govori
Theissen na putu prema kabini za presvlacenje
dok prebacuje ru¢nik oko ramena.

Od tog trenutka Theissenov svijet postaje niz
sastanaka. Poéinje u osam ujutro i obi¢nim
danom kuéi se vraca tek iza devet navecer.
Danas je srijeda, pa je jutro posve¢eno BMW-
ovim automobilistickim aktivnostima izvan
Formule 1, unutar tvrtke poznatima kao “P2".
Na rasporedu je tvrtkin nedavni poraz od stra-
ne Seata u poéetnoj fazi Svjetskog prvenstva
touring automobila te marketing programa GT
i Formula BMW. Ti predmeti nisu glamurozni,
ali su vazan dio Theissenova svijeta, sli¢no kao
$to se Flavio brine oko idudeg trenera Queens
Park Rangersa ili Vijay Mallya oko konzumacije
piva. Theissen se ponovno pojavljuje oko pod-
neva, kad se vra¢a u svoj ured na prvom katu,

iznad dinamometara F1 motora.

Ured je iznenadujuée bezli¢an, pogotovo znajuci
da ga Theissen rabi ve¢ deset godina, a prije
toga je pripadao njegovu ekscentriénom pre-
thodniku Paulu Roscheu.

Ima sivi tepih, crni stol, pet stolaca i mnogo
kroma. Jedino $to upuéuje na automobilizam je
kolekcija F1 modela u staklenoj vitrini pored
prozora. BMW-ov trka¢i DNK vidljiviji je
izvan Mariova ureda, gdje pocasno mjesto zauz-
ima pobjednicki V8 Roberta Kubice iz Mon-
treala prosle godine. Tu je i boca $ampanjca
kojim je poljski voza¢ zalio Theissena na
pobjedni¢kom postolju te jo§ nekoliko F1 tro-
feja iz ranijih BMW-ovih F1 programa s Wil-
liamsom i Brabhamom. Theissen naziva osob-
nog pomo¢nika i zatim ima kratak sastanak s
Markusom Duesmannom, $efom odjela pogona
BMW Saubera. Razgovaraju o kvaru motora u
Kubicinu bolidu na startu utrke u Sepangu.“U
ovom trenutku jo§ ne znamo §to je uzrokovalo
kvar”, kaze Mario, “ali moramo otkriti, jer se to
ne smije vi§e ponoviti zbog ovogodi$njeg
ogranicenja broja motora.”

“Haide, Mario, jos jedan dutanj!” Prje 12 sali dugog radnog dana u

racine Lieans 2009. | HCEHR
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POSLIJEPODNE

Mario ispred tvornice u Hinwilu parkira u

Zetiri popodne, nakon $to se u blizini zaustavio
popiti cappuccino. Okoli§ u ovom ruralnom
podruéju potpuno je drukéiji od onoga u
Miinchenu: uz zgradu se nalaze prostrane oran-
ice, a ono $to odmah primijetite je miris mesa iz
obliznje klaonice. Ali tipi¢no je za BMW (i
Theissena) da se ne brinu oko estetike i mirisa
izvan svoje zgrade — vaZno im je samo ono $to
je unutra. Zgrada se prostire na 6800 cetvornih
metara, ima Cetiri kata, funkcionalna je, bespri-
jekorna i iznenadujuée ugodajna. Podsjeca nas
na sjediste BMW Motorsporta u Miinchenu,
jer su podne plocice i boja isti, a ¢ak je i Theis-
senov ured sli¢an onome u Miinchenu. Ima isti
crni stol i stolce i mnogo kroma.

“Integracija dviju kompanija bila je najvaznija
zadaéa’, kaze Theissen. "Ako smo to mogli svla-
dati, znali smo da podjela na dvije priliéno
udaljene lokacije neée predstavljati nikakav
problem. Uspjeli smo to postiéi, pa nasa trkaca
momcéad funkcionira potpuno jednako kao da je
BMW podigao F1 tvornicu u Miinchenu.” Pri-
jelaz iz moméadi Sauber F1 u BMW Sauber

vozi barem jednom tiedno

2005. olaksao je odredeni broj bivsih zapos-
lenika BMW-a koji su veé bili na kljuénim
menadzerskim poloZajima u Sauberu. Tadasnji
tehnicki direktor Willy Rampf i generalni
direktor Walter Riedl bili su bivsi zaposlenici

BMW:-a, a dvije su tvornice toliko integrirane
da Theissen ima samo jednog osobnog
pomo¢énika koji radi u Miinchenu.

Nakon $to je pregledao postu na svojem stolu,
Theissen odlazi u tvornicu provjeriti kako stoje
stvari u proizvodnom odjelu. Pregledava zra¢ni
tunel i dizajnerski ured u kojima se radi punom
parom jer moméad trenuta¢no uzurbano
priprema laganu inaéicu bolida F1.09 koja ¢e
omoguditi Robertu Kubici uporabu KERS-a na
jednoj od sljedeéih utrka.

Premda ucinkovita i neskromne velicine,
BMW-ova tvornica nije velika u mclaren-
ovskom smislu. Theissen je nedavno posjetio
MTC u sklopu sastanka Udruge mom¢éadi For-
mule 1 i priznaje da je bio iznenaden veli¢inom
tvornice u Wokingu. U Hinwilu je zaposleno
samo 430 ljudi, nekoliko stotina manje nego $to
ih radi u McLarenu, pa ¢ak i, primjerice, Red




Bullu ili Williamsu. A i prora¢un je takoder
manji.“ Vise od 50 posto naseg prorac¢una dola-
zi od sponzorskih ugovora’, govori Mario dok
provjerava e-postu, ‘§to zna¢i da BMW trosi
mnogo manje nego 2005., posljednje godine
ugovora s Williamsom. U odnosu na 2005., ove
godine tro§imo 40 posto manje, a s daljnjim
rezanjem tro$kova planiranim za iduéu godinu,
mislim da ¢e se ta brojka za 12 mjeseci poveéati
na 50 posto. A osim §to danas imamo vlastitu
ekipu, imamo i mnogo vi$e uspjeha na stazama
nego 2005

Veliki dio uspjeha u utrkama zasluga je
uéinkovitosti Waltera Riedla koji, kad je Theis-
sen odsutan, upravlja svakim dijelom tvornice u
Hinwilu. Ali za uspjeh je zasluzna i
prevladavajuéa kultura odgovornosti. Theissen
veéinu vremena sjedi na sastancima, ali on Zeli
da se odluke, kad je moguce, donose na
najnizoj mogucoj razini.

“Tu se nalaze struénjaci’, objagnjava nam.
“Ako se dva inZenjera mogu sloziti oko neke
tehnicke stvari, oni trebaju odluditi, jer su
struénjaci u tom podrudju. Kod mene zavrse
samo odluke koje se ne mogu donijeti na nizim
razinama.’

VEGER

U vrijeme kad je veéina ljudi veé oti§la kud,
Mario se priprema za jo§ jedan sastanak u svezi
razvoja laganog KERS bolida za Kubicu. Bi li
se ijedan drugi $ef moméadi toliko angaZirao?
Vjerojatno ne. Ali nijedan drugi Sef mom¢adi
nije po struci strojarski inZenjer i nitko od dru-
gih Sefova u slobodno vrijeme ne poducava
strojarstvo na nekom fakultetu.

Upravo tako, osim brojnih radnih obveza,
Theissen je i profesor na Fakultetu primijen-
jenih znanosti u Dresdenu gdje drzi predavanja
o tome kako dizajnirati, razvijati i prodavati
nove cestovne automobile.

“Studenti koje podu¢avam su strojarski
inZenjeri kao i ja’, kaZze nam. “Oni uce tehnic¢ku
stranu, ali ne dobivaju potpunu sliku onoga §to
novi proizvod treba da bude uspjesan. Ja im
prenosim znanje projektnog menadzera, a ne
samo tehnic¢ki uvid.”
jedan naporan dan u Zivotu Maria Theissena
zavrien. Pregledava raspored za sutra i zatim
odlazi u svoj stan u Lachenu, selu s pogledom

» \
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Ka nije na jednom ad brojaih dnevnih sastanaka i

Mario Theissen predaje na sveugilistu u Dresdenu

na Ziirisko jezero, udaljen oko 15 minuta. U
7.30 iduceg jutra ponovno ¢e biti u svom uredu
spreman za jo$ jedan dan sastanaka i espressa.
Prva zadaca je sastanak starijeg tehni¢kog
menadZmenta koji se jednom tjedno odrzava
videokonferencijom, a jednom mjese¢no licem
u lice. Theissen ocekuje da ¢e trajati tri sata. A
nama je izgledalo ba$ glamurozno, zar ne?

Razlike medu $efovima moméadi zasigurno
postoje i nema sumnje da je Theissen medu
najzaposlenijima, ali budite uvjereni kako je
radni dan svakome od njih sli¢an. Na takav se
polozaj stize i na njemu ostaje samo teskim i
napornim radom.

F1oracing Lipans 2009, [N



“Stigla je vijest od koje

sam strepila:

yrton je
mrtav.

Morala sam stati ispred
momcadi i reéi im to. Njihova

su mi lica otkrila kako su se
osjecali. Pla¢em i sad, prisjecajuci
se veli¢ine onoga $to se zbilo.”

Ann Bradshaw bila je Williamsova predstavnica za medije 1994. i prva
linija obrane ekipe kad je poginuo Ayrton Senna. Petnaest godina kasnije,
Ovo je njezino boino sjecanje na taj dan.
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“l:ak i danas Ijlldi postanu vrlo tihi kad se

spomene 1. svibnja 1994. Pretpostavljam da sam kao ta-
dasnja Williamsova predstavnica za medije bila mnogo vise
obuzera dogadanjima oko sebe tako da, premda se jo§ uvi-
jek Zivo sje¢am tog dana, neke su mi pojedinosti ipak mut-
ne jer sam bila usred svega toga. Da sam samo sjedila pred
televizijskim ekranom i upijala svaku rije¢ komentatora,
mozda bi stvari bile malo drukéije.

Prve dvije utrke sezone, u Brazilu i Japanu, za Ayrtona su
bile katastrofalne. Kad smo legjeli kuéi iz Japana sjedila
sam u ekonomskoj klasi pored struénjaka za motore Briana
Harta koji je dobro poznavao Ayrtona jos iz dana u

Tolemanu. Razgovarali smo o startu sezone, kad se izne-
nada iz drugog dijela aviona pojavio Ayrton, sjeo u prolaz
izmedu sjedista i poceo pricati s nama. Bio je dobar pri-
jatelj s Brianom i bilo mu je drago porazgovarati s njim o
trenutaénoj dilemi. Medutim, bio je odluéan, a ne depre-
sivan, i i$ao je u tvornicu raditi s moméadi na rjesavanju
problema.

Premotajmo vrijeme do Imole. Vikend je poceo lose
nesre¢om u petak poslijepodne u kojoj je sudjelovao
Rubens Barrichello. Izgledalo je loe, njegov je Jordan
udario u zid toéno prije nego $to bi inace prosao pored
boksova. Ayrton je bio Rubensov prijatelj pa je, naravno,
ocajnicki Zelio znati u kakvom je stanju.

RIECIANN BRADSHAW  SLIKE DARIOMITIDIERI

|
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Subota je bila potpuno druga stvar. Proslo je
tek nekoliko minuta poslijepodnevnih kvali-
fikacija kad je Simtek Rolanda Ratzenbergera
udario u ogradu. Iz udarca je odmah bilo jasno
da ce biti sretan ako prezivi. Nasa je moméad
nakon toga odluéila ne sudjelovati u ostatku kval-
ifikacija. Nije bilo slavlja ni uzbudenja zbog osvo-
jenog prvog startnog mjesta na prvoj europskoj
utrci sezone. U subotu navecer Ayrton je proveo
neko vrijeme u motorhomeu. Premda nije bio bas
sretan, doimao se opustenim i uvijek je bio
zamisljen. Sjecam se da je bio rodendan njegova
trenera Josefa Lederera i otisli su u hotel nesto
pojesti. Zivot ide dalje, pa tako i automobilizam.
Automobilisticki sport je opasan i to je ponovno
potvrdeno na najgori mogudi nadin. Ali svi su
vozaci znali koja bi mogla biti cijena pogreske.

Mnogo se pisalo o Ayrtonovu raspolozenju i
kako je ¢ak govorio da se nee utrkivati taj dan. Ja
nikad nisam vidjela tu njegovu stranu. Bio je
usredotocen kao i uvijek i obavio je sve uobicajene
pripreme na dan utrke, ¢ak je i postavio najbrze
vrijeme na zagrijavanju.

Nije proslo dugo do novog kaosa: J] Lehto je
zakasnio na startu i Pedro Lamy je udario u
njegov straznji kraj. Bilo je krhotina na sve strane.
Ayrtonova prednost na ¢elu kolone ponistena je
jer je na stazu izasao sigurnosni automobil.
Smeta vam kad se dogode takve stvari, jer jedino
$to zelite je nastaviti s utrkivanjem. To je vrijeme
kad inZenjeri razgovaraju s vozacima i pobrinu se
da je sve u redu, a bududi da ni Ayrton ni njegov
momcadski kolega Damon Hill nisu prijavili
nikakav problem, trebali smo samo ¢ekati da se
utrka nastavi.

Nakon $to je sigurnosni automobil otisao sa
staze, ne sje¢am se tocno kad sam shvatila da se
dogodila jos jedna nesreca. Bilo je ocito da je
bolid izletio u Tamburellu i prvi osje¢aj bila je
blaga ljutnja jer smo htjeli da se utrka napokon
normalno nastavi. Tada sam shvatila da je rijec¢ o
nasem bolidu. Bio je to Ayrton.

“Mnida ﬂe se Einiti sebi¢nim, ali

prvo $to predstavnik za medije pomisli nakon
nesrece je da e vozac biti lose volje i bit e tesko
od njega dobiti izjavu za medije. Novinari nisu
nimalo zadovoljni ako ne dobiju izjavu i uvijek
trebate nesto ¢ime cete objasniti Sto se dogodilo.
Ali ta je misao brzo nestala jer je bilo ocito da je
Ayrton jo$ uvijek u bolidu i bilo je mnogo
aktivnosti oko njegova kokpita. Proslo je mozda 5,
10 ili 15 minuta prije nego $to sam zakljucila kako
je bolje da odem do ureda za medije i pronadem
Martina Whitakera, FIA-ina medijskog delegata,
kako bi saznala §to se zbiva. Ne znam ni koliko je
trebalo da Ayrtona izvade iz bolida i prenesu u
medicinski helikopter, ali do tog je trenutka utrka

B o racinG LipaNg 2009,

Senna se priprema za start N San Marina
1. svibnja 1994. Dvo je jedna od njegovih
posljednjih fotografija prije smrti

“Obitelj Senna bila je vrio dostojanstvena.
Nikad nisu okrivijavali moméad.”

ve¢ bila zaustavljena i oti$la sam do grida kako bih
se pobrinula da je Damon u redu: bio mi je posao
uzeti njegovu bocu s vodom i kiSobran. Nisam mu
mogla re¢i mnogo, ali znao je da nije dobro. Srecom,
ubrzo je poceo razgovarati sa svojim trkadim inZe-
njerom i morao se usredotociti na povratak u bolid
prije novog starta utrke. Vratila sam se u medijski
centar kako bih suradivala s Martinom. Premda jo$
nije bilo nikakvih vijesti, bilo je jasno da su znakovi
lodi jer Ayrtona nisu prevezli u lije¢nicki centar na
stazi, nego izravno u bolnicu u Bologni. Ne govo-
rim talijanski pa, dok sam gledala televizor, nisam
razumjela $to lije¢nik koji je stajao pred bolnicom
govori. Onda smo dobili prvo izvjesée FIA-ina li-
jecnickog delegata profesora Sida Watkinsa i vijesti
su ponovno bile lose: ozljeda glave i voza¢ u nesvi-
jesti. Voljela bih kad bi mogla detaljno prepricadi sto
se dogadalo iducih nekoliko sati, ali ne mogu. Po-
kusar ¢u saZeti. Ayrton je bio kriti¢no ozlijeden, to
je bila ¢injenica. Mom¢éad je bila u $oku. Morali
smo misliti i na Damona. Kad je utrka zavrsila, oti-
$la sam u parc fermé po njega. Izgledao je Sokirano i
¢im je pogledao u moje lice, znao je da su vijesti lo-
se. Nismo mnogo pricali i samo sam ga pozurila
natrag u motorhome i §to dalje od medija jer nije
bilo nista $to im je mogao reéi. Ponovno sam otisla
gore u medijski centar i vidjela ljude kako placu.
Zatim smo na$a medijska menadzerica Jane Go-
rard i ja otisle vidjeti Franka [Williamsa]. Bio je,
naravno, uznemiren, ali kao i uvijek — praktican.
Imao je i dobar savjet: "Ako osjeti§ da ¢e§ zaplakati,
stavi suncane naocale.” Ja sam tip osobe koja place i
kad gleda vijesti, ali bila sam odlu¢na ne pustiti su-

zu jer sam morala obaviti $VOj Posao i njegove su
rijeci bile vrlo razumne. Izvukli smo mehanicare sa
staze i odveli ih ravno na aerodrom u Bologni. Ima-
li su carter let za Gatwick i morali su se pakirati i
obaviti sve uobicajene stvari, znajuéi da je njihov
omiljeni vozaé u kriti¢nom stanju. U tim trenucima
nitko nije ni pitao je li mrtav. U normalnim okol-
nostima letjela bih kudi tek sutradan, ali odluceno je
da ¢emo se Jane i ja bolje moci nositi s pitanjima
medija ako smo u Velikoj Britaniji i tako je doslo do
promjene plana. Louise Goodman odvezla nas je
do zracne luke, a novinar Tony Dodgins prebacio
nas je s Gatwicka na Heathrow gdje su nam bili
automobili. Odjednom su tu bili prijatelji s prakti¢-
nom pomodi. Bili smo spremni napustiti stazu i ni-
sam plakala. Ali nikad necu zaboraviti kako mi je
dok sam hodala prema parkiralistu, prisao moj pri-
jatelj Alan Henry i rekao samo: Zao mi je. To je
bilo dovoljno da se odmah rasplacem. Voznja do
Bologne prosla je kao u magli i kad sam stigla tamo,
saznala sam vijest od koje sam strepila: Ayrton je
umro. Skupina mehanicara zajedno s Davidom
Brownom, Ayrtonovim trka¢im inZenjerom, sjedila
je u javnoj éekaonici i morala sam se pobrinuti da
saznaju vijest — ali ne pred stotinama drugih ljudi.
Aerodrom nam Jje ustupio privatnu prostoriju i
deckima sam narucila mnogo piva. Zatim sam stala
ispred njih i rekla im vijest. Njihova su mi lica ot-
krila kako su se osjecali. Oni su naéinili bolid u ko-
jem je poginuo i sigurna sam da je bas svaki od njih
preispitivao svoj rad. Ali moram re¢i da premda je
to mozda i bila prirodna reakcija, nijednog od njih
ne moze se kriviti. Let natrag bio je strasan.
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stanju poginje

Ann Bradshaw i drugi zabrinuti Elanovi
moméadi Williams u boksu gledaju snimke
Sennine nesrece

Pilot nam je rekao da je izlaz opkoljen novinarima.
Lokalna policija bila je divna — sredili su da Damon
i njegova supruga Georgie izadu na straznji izlaz.
Iduée pitanje bilo je kako se suoditi s novinarima.
Bojala sam se da e poceti postavljati pitanja meha-
nicarima i stvari bi mogle postati neugodne. Momci
su bili potpuno izvan sebe. Zato sam izasla i dogo-
vorila se s novinarima: ostat ¢u i razgovarati sa sva-
kim od njih osobno ako puste mehanicare na miru.
Znam da mediji vole pisati loSe stvari i da ima pra-
vih novinarskih lesinara, ali svi su se samo pomak-
nuli i pustili decke da produ. Za mene je to bio
samo pocetak dugotrajne noéne more. Price koje su
izasle spekulirale su o raznim uzrocima nesrece.

Na neki je na¢in najbolje da nikad nismo to¢no
saznali §to se zbilo jer u takvim okolnostima op-
tuzbe obi¢no nikome ne pomazu. Iduéih nekoliko
dana moj se %ivio sastojao od sastanaka s novinari-
ma — neki od njih posjecivali su me i kod kuée rano
ujutro kako bi snimili intervju za jutarnji program.
Frank je oti$ao u Brazil na sprovod, a mi smo ostali
kudi i u vrijeme sprovoda otisli na misu u brazilsku
crkvu u Londonu. Ne mogu se sjetiti kad se bura
naposljetku sti$ala. Na neki nadin zapravo nikad i
nije. Ali ono §to nikad necu zaboraviti je to $to
obitelj Senna i brazilski narod nikad, ni u jednom
trenutku, nisu okrivljavali ekipu.

Brazilski obozavatelji kampirali su pred vratima
nase tvornice noseci natpise i svoje obozavane zas-
tave. Slali su nam cvijece, bili su ljubazni i veliko-
dusni. Obitelj Senna bila je vrlo dostojanstvena i
nikad nije bilo nikakvog optuZivanja Proslo je pet-
naest godina od tog dana. Pladem ¢ak i sad dok
pisem ovaj tekst prisjecajuéi se veli¢ine onoga Sto
se zbilo. Ali osje¢am se i nevjerojatno privilegi-
ranom $to sam poznavala Ayrtona Sennu: bio je
veliki voza¢ i krasna osoba. Ostavio je veliku
prazninu u nasem sportu i trebat ée dugo vre-
mena da se ona popuni.”’
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GUDESNE USPOMENE D
AYRTONU SENNI

Ia novi je spomenar obitelj velikog covjeka otvorila svoj arhiv kako bi nam
pokazala djelic njegova osobnog Zivota. Ove jedinstvene i vrio osobne uspomene
pomazu nam da njegovu karijeru sagiedamo u novome svjetiu.

RIJECI BRADLEY LORD

1% ".,"4(,- "'

Senna se 17 godina utrkivao kartinzima - zapocea je sa cetiri godine, pa sve do Svjetskog prvenstva u kartingu 1882. u Svedskoj, kad se ve¢ nasan u britanskaj Formuli Fard. Jaka je cijenio
svoje kartingaSke suparnike: kad su ga pitali tko mu je bio najzesci protivnik, legendu kartinga Terryja Fullertona spomenun je prije Prosta, Mansella i drugih H natjecatelja
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Evo Ayrtona sa cetiri goding u svom prvom kartingu. Njegovu je ocu Miltonu bilo potrebno Sest mjeseci da ga
sastavi, a pokretao ga je motor iz kosilice. Usprkos tome, obitelj se prisjeca da je mali Ayrton - zvali su ga
“Bece” - njime vozio Sezdeset na sat. Naopaéke naljeplieni broj “007” na nosu u pogast je Jamesa Bonda

I
CONFEDERACAD BRASILEIRA DE AUTOMOBILISMO

Entidade Mixima de Dirego Nacional
Fillada a Fidératlon\lntsrnullonulo de I'Automobile
Fundads em 7 de Setembro de 1961

HE i

Senna je u svijet automobilizma uSao 1981. Za Van Diemen je vazio Formulu
Ford 1600 - stanovao je blizu Van Diemenove tvornice u Norfolku. Trebale
SU mu samo tri utrke da pobijedi, i to na mokrome Brands Hatchu

Instituida pelo Becrelo $1.857 de 20-03-63 e ratificada pelo Decrelo 54.387 de 1-10-64

APRESENTA

O SR..AXRIQN..SENNA.R2. SILVA.....

PILOTE DEGRE DE KARTING ("A") Potvrda koju je izdan Brazilski automobilisticki savez za Svjetsko prvenstve
337 E_KARTI} Lol i ai f
ASSOCIE | _CONFEDERACKO BRASTLEI- n LIRS % 2 W ll” Iﬂ i e il Kartingas) i

~RA.RE_AUTOMOBILISMO UIlli, Sto mu ‘* 3 .I]' u

gue DISPUTERA LE CHAMPIONNAT DU MONDE Noe AXEILSENABA STMWR..L . - prienstvo

DE_KARTING X ETRE REALISE AU KARTO-

DROME_DE_LE_MANS. ERENCE., DU
17 SEPTEMBRE " Domictio: RUA_PEDRO NQ 817

SEQ.RAULQ.

VN Japana 1883. bila je Seanina posijednja utrka u Mclarenu. Pabijedio
je, @ za svaki je zavoj u Suzuki oznatio u kojoj Ge ga brzini voziti. Skicu je
naposijetku i potpisan

Endortgo Comarcial ;.

Cldade: Estado ;.

Observagses :

Al

Titular

Ayrton Senna: Zivot u punoj brzini
Fotografije na ovim stranicama iz
knjige su Ayrton Senna: sjecanja i
uspomene iz Zivota prozivljenog u
punoj brzini (Ayrton Senna:

: o - Memories And Mementoes From
Prije 25 godina propusnice za F1 paddock nisu bile elektronicke poput danasnjin. Bvo je Sennina propusnica - . A Life Lived At Full Speed)
njegovu drugu sezonu u Lotusu 1986. Tijekom tih posijednjih godina uporabe turbomotora stekao je glas i Christophera Hiltona (Haynes
nepobjedivog na kvalifikacijama. Godine 1986. pobijedio je u dvije utrke, u Detroitu i Jerezy \; Publishing).
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FI;IIAIIAM HILL ﬁ 2 JACK BRABHAM '/’ 3 DAN GURNEY
Hill je, bas kao i Jim Glark, %' Bila je to Jackova prva pobjeda .. Na krilima Eagleove prve pobjede |
' propustio trening u petak, jer su nakon VN Njemacke prethodne h u Spa dva tjedna ranije, Gurney &5
= im Lotusi 49 zadrzani na carini u g& godine, i to vrlo uvjerljiva. je bin jedini vozaé [treci na
" Dieppeu. Medutim, pojavio se na Nazalost, samo je 20 00D gridu) koji je mogao sprijeciti
'? startu i vodio nekoliko krugova gledalaca pratilo kako viadajuci Brabhamovu ili Lotusovu pobjedu.
"" prije nego Sto je odustan zbog ' svjetski prvak povecava vodstvo Kako su oba Lotusa odustala,
o Problema s mjenjacem. Ipak, svoje moméadi u prvenstvu imao je Sanse, sve dok se nije
uspio je odvoziti i najbrzi krug. konstruktora. ! umijesan prst sudbine.
- }

=

i

KAKVA JE
NEKAD BILA

Lanimijive slike iz
proSlosti utrka

LE MANS UGDSGAVA
sV0JU JEDINU F1 UTRKU

LE MANS JE uz Monako i Indianapolis jedna
od najlegendarnijih automobilistickih staza.
Zanimljivo, bio je domaéinom samo jedne F1
utrke — VN Francuske 1967. na Bugattijevoj
stazi — §to se pokazalo izvanredno neuspjesnim

eksperimentom.

Na startu, prikazanom desno, tri su se svjet-
ska prvaka nalazila u prva dva reda: Graham
Hill na pole polozaju, kasniji pobjednik utrke
Jack Brabham i Jim Clark. Na nesrecu, gledate-
lja je bilo vrlo malo. Organizator, klub ACO,
nije dopustio sudjelovanje F2 bolida kako bi se
pojacala konkurencija, pa je u utrci sudjelovalo
samo 15 automobila — gotovo izgubljenih medu
55 boksova. Na ovoj fotografiji ne vidimo samo
fenjerase Guyja Ligiera i Boba Andersona.

Lotusi 49 Grahama Hilla i Jima Clarka iz
vodstva su odustali zbog kvarova transmisije,
§to je u konaénici omoguéilo Brabhamovu pob-
jedu. Nakon Clarkova odustajanja Jack Brab-
ham se u bolidu Brabham BT 24 najprije borio s
Eagleom Dana Gurneyja. Ali kad je Amerika-
nac usporio i naposljetku odustao zbog pucanja
dovoda goriva, na drugo je mjesto dosao Brab-
hamov mom¢éadski kolega Danny Hulme, pa su
oba Brabhama u tom poretku odvozili svih 80
krugova.

{8 JOCHEN RINDT & 9 CHRIS IRWIN
- CGooper nije bio dobar kao 1966., . Kad je Jackie Stewart za utrku
posebice zato $to je moméad jo5 = izabrao manji BRM P261 s
uvijek rabila stare Maseratijeve ’31 V8 motorom, Irwin S morao

= V12 motore. Rindt se kvalificiran zadovoljiti teZzim BRM-om H16. Na
* u sredinu grida i imao vrlo kvalifikacijama je ipak bio bolji
i zanimljiva utrku, uz dvije piruete S8 od Stewarta i u utrci se izborio
u Essesima i otkazivanje klipa u za Getvrto mjesto, no u posljed-
34. krugu. I njem mu se krugu raspao motor |

Veza F1 s domom 24-satne utrke sportskih
automobila pokazala se kratkotrajnom. Novo

trkaliste, koje je rabilo ravnu dionicu poznate

Sarthe staze, uz nove zavoje, nisu voljeli vozaci

-

ni gledatelji, pa nikad vise nije iskori$teno za —

F1, premda je na njemu otada odrzano mnostvo

drugih utrka.
- ali je ipak zavrsio peti.
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& JIM CLARK

Getvrti na gridu zbog problema s

* paljenjem, Clark se u Getvrtom
krugu uspio probiti na drugo
mjesto iza Brabhama, a u krugu
kasnije poveo je. Hill oa je prije

= 9 BRUGE McLAREN
= U prvoj od tri utrke u bolidu
' BT24 mom&adi Anglo American

Racers dok je ekao na novi
M5A, Mclaren se brzo

Sprijateljio s automobilom.

6 DENNY HULME

Premda oduSevljen svojim novim, -

lakim Brabhamom BT24, Hulme

je na grid dospio tek kao Sesti.

S Amonom e uspio izboriti za
trece mjesto, a kad je Gurney

« 1 CHRIS AMON

Amon je jedini vozio u Ferrariju,
jer Lodovico Scarfiotti nije
dosao, a Mike Parkes je jos

bio u bolnici nakon nesrece u

. Belgiji. Vecinu je utrke uspjesno

odustao, dospio je na drugo, 3
o= Sto mu je povecalo vodstvo u
| preenstvu.

PN

odustajanja uspio izgurati na
drugo mjesto, ali je Clark poveo
§ 11 sekunda prednosti prije

Startao je peti, ali su ga i
problemi s Weslakeovim
motorom Spustili na Sesto

" odbijao napade Hulmea i bio na
najboljem putu za postolje, ali ga

& pucanje kabela gasa izbacilo u
i~ j& pucanj |

¢ ,i_ viastita izlaska sa staze. ~ " mijesto, a kasnije je odustan. i

--. 3 mn

10 JACKIE STEWART
Onemogucen losim ubrzanjem
2.Hitrenog BRM-a, Stewart nije
mogao pratiti vodece. Veé su ga
u 34. krugu obisli za cijeli krug,

“~ ali nije odustao, nego se penjao

~* mjesto po mjesto i naposljetku

~ neogekivano zavrsio treci.

| 11 J0 SIFFERT

Siffert je u Francuskoj osvojio
prve bodove te sezone. Njegov
Gooper-Maserati moméadi Roba
Walkera bio je etvrti, sve dok
ga problemi s akumulatorom

i tiakom nisu spustili na peto
mjesto. Svicarac se na cetvrio
mjesto vratio nakon Irwinove

& drame u zavrsetku.

L S

mwmwrpvgmmw-m s

47. krugu.

L

a@sirops,

— i B e

12 MIKE SPENGE
Stewartov moméadski kolega

| u BRM-u, Spence je vozio teii
+ H16, koji je na prethodnoj utrei
sy U Belugiji uspio dovesti do petoga

mjesta. Medutim, kvalificirao
se tek na 12. mjesto, a utrku je
morao napustiti vec u devetom
krugu nakon loma pogonske
0S0vine.

13 PEDRO RODRIGUEZ

Rodriguez je bio vozaé utrke,

_ jer je svoj Cooper s 13. doven
na 4. mjesto, iza Amona. Mogao
je biti i za mjesto bolji, ali ga je

{ pucanje cijevi za dovod goriva

. Natjeralo u boks. Zavrsio je na
sestom mjestu, sa zaostatkom
od Getiri kruga, ali s vremenom
kruga na razini Brabhama.
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Tri svjetska prvaka su u drugom planu i Eekaju hoce
li njihove moméadi napraviti konkurentne bolide

Maxa ne tuku viSe Samo po qu.

Povijesni trenuci za F1 jer su se Bernie | Max previse zaigrali i sada treba

li, kako da $tedim benzin ako sam u iz-

ravnoj borbi za poziciju?” (i to ne bas s

bilo kim, nego s trenutno vjerojatno naj-

ved¢im talentom u F1 Sebastianom Vet-

telom) - javio je Massa svom inZenjeru i

svi koji nisu navija¢i Ferrarija nasmijali
su se od srca. Navija¢ima nije bilo do smijeha jer
im kosa na glavi stoji ve¢ duze vrijeme. Misliti da
je Kimi obavio posao u Q1 i ne traziti od njega
da ide na stazu!? Pa bivsi svjetski prvak zbog toga
ispada ve¢ u prvom krugu kvalifikacija!? Gore
samo moze biti u juniorima kogarkasa Splita...
Dino Rada pric¢a: “Trener mladom igracu vice da
stane uz protivnika, a otac mu, iz gledalista, vice
da se odmakne...”

I ne ide mi u glavu kako je moguée da u Ferrari-
ju nisu odmah izra¢unali da nema smisla pokusa-
vati ostati ispred Red Bulla... Koliko im je samo
trebalo da shvate da ¢e Felipe ostati bez benzina
ako i dalje bude pokusavao nemoguce!? A i radka-
pe lete kao po nasim cestama... Felipe i Kimi kazu
da je bolid mnogo bolji nego u prve cetiri utrke, ali
da je borba za naslov pa pa. Sve gluposti oko toga
da se ovo dogada jer su bili previse fokusirani na
proslu godinu padaju u vodu jer je jasno da je za-
sicenje jo§ od Schumacherovog vremena ogromno,
a da su zamjene za Brawna i Jeana Todta prili¢no
slabasne. Bezli¢ni Kimi i osrednji voza¢ Massa ne
mogu stimulirati ekipu i vremena kad je Schumac-
her ulazio u boks, a svi drhtali, $to od straha, $to
od ponosa, prosla su zauvijek. “Mozemo napraviti
bolid koji ¢e od Brawna biti brzi tri, Cetiri dese-
tinke, no, oni ¢e i dalje skupljati bodove. Stoga,
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spasiti Sto se spasiti moze.

RIJECI GORAN DIJAKOVIC

naslov zaboravite., kaze Massa. FIA je donijela
nova pravila o ograni¢enom budzetu za 2010.
Gotovo je sigurno je da ée to morati mijenjati jer
ve( je previSe momcadi izjavilo da nece voziti pod
tim uvjetima. Opasnost da na gridu bude manje
od 18 bolida bila je prevelika pa su donesena nova
pravila u kojima dominira ovo o ograni¢enom bu-
dZetu. Zamisliti Ferrari kao ogranic¢ava svoje re-
surse stvarno je besmisleno, pa su tako donesena i
dodatna pravila u kojima bi trebalo biti momc¢adi
koje imaju ogranicenja i onih koji ih nemaju!? Sva
sreca da to ne moze opstati. Bit ¢e nam jo§ teZe
saznati tko je najbolji voza¢. Ne mislite valjda da je
to Jenson Button? On je samo vodedi u prvenstvu
u kojem nema Kimija, Lewisa i Fernanda. Suludo.

Stvarno, kako éemo znati tko je najbrzi? Jer, bit
e svasta u borbi na stazi. Voza¢ koji nema KERS,
a ima neogranicen budzet i ograni¢ene brojeve
okretaja, bit ¢e prestignut od vozaca s meksim gu-
mama, viSe goriva i jednim zaustavljanjem manje
u boksu? To ¢e biti pretjecanje ili egzekucija? U
sljede¢em dvoboju gledat ¢emo borbu drivera koji
je beskrajno trenirao na ovoj stazi protiv nekoga
tko je tu dva dana, a prije nije smio na ovu stazu...
Izgleda da tete u éudnim uniformama ne tuku
viSe Maxa samo po guzi nego uglavnom po glavi...
Dvije divizije u F1!? Pa to je i malom djetetu jasno
kako ée zavrsiti.

Cim prvenstvo pocne, vrlo brzo ¢e se shvatiti tko
je u prednosti, makar bi kompjuteri to ve¢ mogli
izracunati. Kao §to danas ve¢ znaju kada tko s
kojom kilazom ide u boks. A to bi kao trebalo biti
uzbudljivo? To §to znamo kada je tko u boksu...

Strasno. Onda ée u 2010 doéi do frustracije onih
koji su odabrali ili bili prisiljeni na slabiju opciju...
Ross Brawn je ipak carobnjak. Sa svojim ogrom-
nim tehnickim znanjem, on je neprikosnoven i

u organizaciji i zato se od ekipe koja se raspada
pretvorio u glavnog favorita za naslov prvaka.
Nismo mislili da je to vise moguée u danasnjem
svijetu i F1. Naravno, Ross je u Barceloni rekao da
naslov ovisi o razvoju bolida, a kako je i dalje jako
puno praznih bijelih dijelova na BGP 001, §to
znaci da veliki sponzori jo§ uvijek ne trzaju, dosta
je neizvjesno $to ¢e se dogoditi, tj. hoée li Brawn
imati dovoljno za tunel ili trening. Je li ve¢ u Bar-
celoni pao “team order” potpuno je nevazno. Nek
su samo oni zdravi i Zivi i nek jure kao do sada.
Sretna majka, sretan otac..., rekao bi nezaboravni
Mladen Deli¢, koji bi sigurno skuzio o éemu se
radi u pitanju iz boksa za Sebastiana Vettela.“Ima
li vode na stazi?” (InZenjer je u suhom boksu i
nema pojma kakvo je stanje na stazi. Ima trkalista
gdje je odvodnja savrsena. U Sangaju to nije bio
slucaj...)

Trebali bismo zapravo svi biti iznimno sretni jer
smo docekali sjajnu sezonu No, kako sanjati kad
su tri svjetska prvaka na margini, a jako dobro
znamo tko su i §to mogu? Pa se tako moramo na-
dati da ¢e njihove tri mom¢adi jos vise unaprijediti
bolide i da ¢emo imati sjajne utrke.

Ne zaboravite da nam stizu Indianapolis 500
(24.5.) 1 24 sata Le Mansa (14.6.), najvece svjetske
utrke. Eurosport ¢e prenositi Le Mans, a za Indy,
ako nemate nesto sigurno, probajte www.atdhe.
net. I inace ¢e vam se svidjeti... FO



