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COVJEK GODINE 2005.

Citaoci F1 Racinga iz cijelog svijeta odabrali su
najbolje u Formuli 1u 2005.

ZEZANJE KOD PABLA

Peter Windsor i grupa F1 vozaca otisli su se
malo zabaviti u Montoyino dvoriste
RENAULT OSVOQOJIO, MCLAREN 1ZGUBIO
PRVENSTVO

Jedva smo ga nagovorili, ali David Richards
bez dlake na jeziku ocjenjuje sezonu 2005.
TKO KAZE DA NISAM TO ZASLUZ10?
Felipe Massa, novi Ferrarijev Brazilac nema
straha pred “ljudoZzderom" Schumacherom
MOZE LI MICHAEL SCHUMACHER OPET
GAZITI?

Struc¢njaci misle da nije sve zavrSeno sa sedam
naslova prvaka

KLIEN SE KLINOM (NE) 1ZBIJA

Tko je Red Bullov mladac kojeg toliko cijene
inZenjeri te ekipe

PREKO ZVIJEZDA DO TRNJA

Kad prvaci padnu, to obi¢no boli
FOTOGRAFIJE GODINE

Slike koje cemo joS dugo pamtiti

$TO RADITE ZA BOZIC?

Pitali smo F1 protagoniste o planovima za
tulume i pecene purice

HOCKLEYEVE TRAKE: GILLES VILLENEUVE,
1979.

Novinar F1 Racinga pronasao je na staroj
kazeti intervju s legendanim Kanadaninom

Filippo
re Williams,

Femando Alonso nije samo pobjednik svietskog
3. Jod i vainije, on je Covjek godine
13,000 Citalaca F1 Racinga Sirom svijeta
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KAKOSE

DE LA ROSA POBIJEDIO
MONTOYU!

Otisli smo Kolumbije gledati
dobrotvornu karting zezanciju
Juana-Pabla i drustva

GODINE
KAKO JE TO VIDIO RICHARDS

DR bez dlake na jeziku. Njegovu ocjenu sezone 2 opngn S.
(i vozaca) 2005. ne smijete propustiti VASEM 1ZBORY

MOZE LI SCHUMI PONOVNO POBIJEDITI? 5ILLES
Ovo svi pitaju, a mi smo se obratili onima koji wris Hoc

najbolje znaju
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RIJEC, DVIJE, GLAVNOG UREDNIKA

Hrvatska konacno postaje dio najprestiZnijeg i ekonomski najunosnijeg
svjetskog sporta danasnjice - Formule 1. U rukama drzite “F1 Racing”,
magazin koji se ¢ita u preko stotinu zemalja i tiska u 30 izdanja na lokalnim
jezicima, ukljucujuci, evo, i hrvatski.

Zahvaljujuci suradnji najvece britanske izdavacke kuce “Haymarket” i
vodece hrvatske agencije za sportski marketing “Vox-Zagreb” i hrvatsko
izdanje postaje dio ove velike globalne obitelji.

“F1 Racing” najprevodeniji je i najprodavaniji magazin ne samo
“Haymarketa”, vec i u Formuli 1. Sirom svijeta tiska se u preko milijun i pol
primjeraka, a procjenjuje se da mu ¢italacka publika broji gotovo devet
milijuna.

Te su brojke posve u skladu s globalnom popularnoséu Formule 1, sporta
koji je, uz finale svjetskog nogometnog prvenstva i uz Olimpijske igre,
najpopularniji TV sport svijeta. I dok prosje¢nu utrku Formule 1 u svijetu
gleda izmedu 500 i 800 milijuna TV gledatelja, popularnost ovog sporta u
Hrvatskoj takoder se moze adekvatno prikazati televizijskim statistikama:
preko 200,000 gledatelja u prosjeku prati jednu utrku. Ta je brojka, u
odnosu na ukupnu populaciju, ¢ak i nesto iznad zapadnoevropskog
standarda. Naravno da takva popularnost ovog sporta u nasoj zemlji
zasluZuje i tiskani medij. Hrvatska je dugo “trazila” svoj specijalizirani
magazin Formule 1. Sada ga napokon ima.

“F1 Racing” je podjednako namijenjen i onima koji o Formuli 1 znaju
mnogo, i onima koji bi Zeljeli znati vise. Magazin nije samo pasivni pratilac
Formule 1. On je mnogo vise. On je institucija koja je, zapravo, sastavni dio
ovog sporta. Novinari ovog lista ne moraju strepiti da li ¢e im molbe za
intervjue biti usliSene; Michael Schumacher, Ron Dennis, Fernando Alonso,
Flavio Briatore i ostali sami nude suradnju.

“F1 Racing” je, dakle, nasa prva, i najdostupnija, ulaznica u svijet
Formule 1. U njemu cete, uz najnovije vijesti, moci otkriti i najnovije
trendove u ovom globalnom sportu (trendove koji reflektiraju, a nerijetko
cak i uzrokuju, odredena svjetska ekonomska kretanja), razgovore s
najzanimljivijim akterima, relevantne komentare onih koji o Formuli 1
znaju, i jo§ mnogo, mnogo toga.

Magazin je koncipiran tako da zaljubljenik u Formulu 1 moze sve o
svojem sportu saznati ¢ak i ako ne putuje na utrke, pa ¢ak i ako one
posljednje nije pratio na TV ekranima. Uz originalne materijale iz
britanskog izdanja, “F1 Racing” ce biti otvoren i za hrvatske suradnike,
buduci da je u nasoj zemlji poznavalaca ovog sporta tako mnogo.

Magazinu se pridruzuje i vlastiti hrvatski web portal, a pripremamo i
mnogo drugih izdavacko-marketinskih iznenadenja, posve u skladu s
prirodom i ugledom Formule 1.

Dakle, kvalifikacije su zavrsene, startni poredak se zna. Crvena svjetla se
gase i pravi sportski spektakl pocinje i u Hrvatskoj.

Uzivajte, i sretni vam bozZicni i novogodisji praznici.

e

Mladen Jergovic

« F1 Racing izlazi mjesecno
u Australiji, Brazilu, bliskom Njemackoj, Poljskoj,

Madarskoj, Nizozemskoj, F1 su zastitni znakovi koji
pripadaju Formula One
Licensing BV-u, ¢lanu firme
Sjedinjenim Americkim Formula One Group, i
Drzavama, Spanjolskoj, koriste se pod licencom.
Svedskoj, Tajvanu, Turskoj, « Tisak: Stega Tisak d.o.0.
Ukrajini i Velikoj Britaniji. + Reprodukcija u cjelini ili

« Formula One, Formula 1i bilo kojeg dijela fotografije,

Istoku, Ceskoj, Filipinima,
Francuskoj, Gr¢koj, Hong
Kongu, Hrvatskoj, Indiji,
Indoneziji, Italiji, Japanu,
JuZnoj Africi, juznoj
Americi, Kini, Maleziji,

Rumunjskoj, Rusiji,
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PROTAGONISTI

David Richards

Ove godine iskoristili smo
(privremeno?) otsustvo iz
Formule 1 Davida Richardsa i,
dakle, njegov profesionalni
odmak i nagovorili ga da ocijeni
Grand Prix sezonu 2005. Kao
Sto smo i predvidjeli, DR je
ponudio svoje mudre, i
strastvene, stavove, bez mnogo
obzira prema ikome. (strana 46)

Maurice Hamilton

Bravo, Mo. Kao suvozac Tonyja
Jardinea, Hamilton je zavrsio
drugi na reliju Roger Clark u
studenom. Zatim je malo uspo-
rio i razgovarao s Felipeom
Massom, nasljednikom Rubensa
Barrichella u Ferrariju, i Cov-
jekom C€iji je transfer izazvao
brojna ¢udenja i komentare
(strana 60)

Steve Cooper

Ovog mjeseca nas urednik vijesti
donosi nam svoja iskustva s
drugim (iza Heidfelda) tihim Co-
vjekom Formule 1- Christianom
Klienom. Austrijanac je 2005.
vrlo o€igledno napredovao, ¢ak
toliko da je u Red Bullu zasjenio
favoriziranog Tonija Liuzzija.
Cooper otkriva kako je Klien u
tome uspio. (strana 72)

Peter Windsor

Grand Prix urednik F1
Racinga otisao je, unatoc
mnogim nagovaranjima da je
tamo opasno, u Kolumbiju i
gledao Montoyu i njegove F1
prijatelje kako se vracaju
korijenima na improviziranoj
go-kart stazi. Ali, korijenima
se vratio i stari, dobri Pete.
(strana 38)

Steven Tee

Glavni “okidac" iz naSe pridruzene
foto-agencije LAT, Tee je ve¢ godi-
nama sastavni dio Grand Prix cir-
kusa. Kad inZenjeri Zele saznati
nesto viSe o leZanju automobila na
stazi, obi¢no odlaze Teeju da im
pokaze snimke. Njegova studija
Giancarla Fisichelle u zavoju Eau
Rouge, ¢udesno je remek-djelo,
jedno od mnogih. (strana 80)

teksta ili ilustracije bez pis- odgovornost za pogreske ili

menog suglasja izdavaca propuste.
zabranjena je.

« Posebna paZnja vidi stranu 89.

neprestano se pridaje tome « F1 Racing izlazi 12 puta

da sadrzaj F1 Racinga bude godisnje i izdaje ga
potpuno tocan, no izdavac i Haymarket Motoring, ¢lan
tvrtke Haymarket Magazine

tiskara ne mogu prihvatiti

m VOX-ZAGREB, MAKSIMIRSKA 128, 10000 ZAGREB, HRVATSKA

« Detalji o pretplati:

Ltd u Velikoj Britaniji, a u
hrvatsko licencno izdanje
izdaje Vox Media, ¢lan
tvrtke Vox-Zagreb.
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Parada
prvaka

Fernadov lo$ petak

U Renaultu su se Zalifi da uvjeti na sta
dobri prvog dana treninga.

“LeZanje auta Ce se popraviti sufra,” rekao je
Fernando. Nije mogao pogoditi bolje, jer
sutradan je bio najbrZi i osigurao pole position

Za svoj R25.

n

™~
n

Mijesto: interlagos, Brazil

Vrijeme: 13:23, petak, 23.rujna 2005.
Fotograf: Paul-Henri Cahier

Oprema: Canon EOS 1Ds, objekti 135 mm s
konverterom 1.4x, 1/13 pri f4.5
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Pitpass

Y \/|JEST| Mariies BIZNIS ZNANOST

1 Monaco 1929, “W Williams" pobjeduje prvu utrku u KneZevini u Bugattiju T35B.. 2 Silverstone 1948, Villoresi pobjeduje u
Maseratiju.. 3 Aintree 1957, Moss je prvi ikada britanski pobjednik u britanskom autu (Vanwallu) u modernoj Formuli 1.. 4 Buenos
Aires 1975, Reutemann (tre¢i kod kuée) pokrece delirij u svojoj ekipi.. 5 Silverstone 1981, Watson pobjeduje za McLaren.. 6 Kyalami
1985, Nigela slavi cijela ekipa Williamsa.. 7 Jerez 1990, Prost ¢&ini Ferrari sretnim.. 8 Luxembourg 1997, Williams slave pobjedu
Villeneuvea u Niirburgringu.. 9 Monaco 2001, mehani¢ari Jaguara slave tre¢e mjesto Irvinea.. 10 Suzuka 2002, Sato (Jordan) osva-
ja peto mjesto kod kuce.. 11 Suzuka 2004, Schumijeva 13. pobjeda u sezoni.. 12 Shanghai 2005, svjetski prvak Alonso i njegovi slave,
ali to je bilo posljednje hura, kaze FIA.

10 F1 Racing Sije¢anj 2006.
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BRZINA, ALI OPREZ

BONNEVILLE

Ekipa Honda Racing F1 uvjerena je
da ce uspjeti u drugom pokusaju
ostvarenja svog projekta
Bonneville 400, pokusaju obaranja
sluzbenog brzinskog svjetskog
rekorda za automobil Formule 1.
Pokusaj je planiran za rano ljeto
2006. Prosli pokusaj nije uspio
nakon Sto su jake kiSe suvise
ovlazile slanu povrsinu suhog jez-
era Bonneville proslog listopada.
“Samo ¢ekamo da se slane
povrsine dovoljno osuse i bit cemo
spremni istog trenutka", izjavio je
glasnogovornik projekta.

Tijekom pokusa na aerodromskoj
pisti Mojave JuzZnoafrikanac Alan
van der Merwe je u modificiranoj
verziji (BAR-ove) Sasije 007, sada
prozvanoj 067, postigao najvecu
brzinu od skoro 414 kilometara na
sat. Auto, kojem su re-profilirani
bokovi, sada ima i aerodinamicko
kormilo na straZznjem kraju - za
ispravljanje vijuganja - koje je tu
kao dodatna mjera sigurnosti.

Dodatno kromilo za leteci
BAR 067

SKRESANA KRILA

NE FIA-inom
“CDG” KRILU

Tehnicki direktori ekipa Formule 1
odgodili su planove za predstavl-
janje FIA-inog radikalnog CDG
(Centreline Diwnwashing
Generating) straznjeg krila, nakon
Sto su jednoglasno odbacili tu
ideju na sastanku svoje Tehnicke
radne grupe u prosincu.

Direktori su se sastali kako bi
raspravili o konceptu podijeljenog
straznjeg krila, dizajniranog s cil-
jem olakSavanja pretjecanja. To je
krilo trebalo biti uvedeno 2007.
godine. Medutim, direktori su
zakljucili da je ideja previse
eksperimentalna i da zahtijeva
dodatnu razradu. Nekoliko ekipa
nastavit ¢e nezavisne razvoje pro-
jekta, s moguénoscu da se on pak
primijeni 2008.

FIA-in glasnogovornik je izjavio:
“Reakcija je bila pozitivna, a
rasprava konstruktivna. Potencijal
je jasan, ali ekipe smatraju kako su
potrebne dodatne optimizacije. S
obzirom na vremenska ogranicen-
ja, uvodenje krila za 2007. nije
viSe moguce. No, ohrabreni smo
reakcijom sa sastanka.”

Pobjednik ovog mjeseca je:

ALAN VS JOHN
WEBBER BUTTON
MARK'S MAN JENSON ENSIGN

Koliko je Grand Prix utrka Michael
Schumacher dobio 2002.?
Odgovor: 11

Znam da je dobio 14?
prvenstvo... 11?

Tocno '
Irvine, u Monzi.
Indy? (Mark se
ubacuje: Monaco!)
Polovi¢no.

Tko je za Jaguar Racing uspio doci
na pobjednicko postolje?
Eddie Irvine u Monacu
2001i Monzi 2002

Barrichello i
Irvine.

D Nedovoljno

Polovi¢no E

Znam jednog: Webber!
Hm, McNish, onaj iz
Malezije (Yoong),
Davidson

Kojih je 6 vozaca debitiralo u F1
20027

Odgovor: Webber, Sato, McNish,
Yoong, Davidson, Massa

Massa. Heidfeld? Burti?
Kimi ne. Webber, McNish,
Bernoldi, Davidson.

= Djelomi¢éno

Sad je 007, dakle
ako su neparni, 003?

Blizu =
Koji je bio broj modela kod I
BAR-Honde 2003? Ove godine je bio 007,
005 dakle 005.

Toéno D

I:l Krivo

pobjednickom postolju? Monaco 2005. Malezija 2004, bar to
Odgovor: Webber Monaco 2005., znam!
Button Malezija 004.
Correct s E To&no

Kad je vas sin bio prvi put na

Pobrojte 8 GP pobjednika 2003.
Schumi, DC, Rubens,
Kimi, JPM, Ralf,
Fernando

Michael, Rubens,
Montoya, Fischella,
Ralf, DC?, Alonso

Blizu D

19?7 19B? Ne znam.

Michael, Rubens, DC,
Kimi, Fisi... ne znam sve.

Djelomi¢no

Nemam pojma.

Koji McLarenov model nije nikad
vozio niti jednu utrku?
Odgovor: MP4/18A

. Krivo

Interlagos?

Krivo .
Gdje je Senna S-zavoj?
Prvi zavoj Interlagosa

Wrong D D Tocno

Ne previse... Jednu 10.
lani, jednu prije toga...

Krivo l

Michael. Kako sam
prosao?

Koliko je utrka Williams dobio s
BMW-om?
Odgovor: 10

Correct

Tko je danas najstariji F1 vozac? Michael

Michael Schumacher

Toéno U ﬂ Tocno

POBJEDNIK GUBITNIK
ALAN WEBBER 6/10 5,5/10
EENEERERER EEEEN=RRER
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U sije€nju se predstavljaju ovi
novi F1 auti: Toyota (14.), BMW
| {17.), Honda (24.), Williams (27.),
) Renault (31.), s tim da ¢e
« | sredinom mjeseca nove modele
predstaviti i Red Bull, McLaren i
Ferrari.

Pitpass

OLUJA NA ISTOKU

ODLASCI, OPTUZBE I
OBRANE U HONDI

Veliki gazde traze pobjede, a Sef
aerodinamike na odlasku zali se na
nedostatak podrske

Sad kad je glavni Sef Honde
Yasuhiro Wada rekao da ne
ocekuje nista manje nego
Grand Prix pobjede, a mozda i
svjetsko prvenstvo 2006.,
pritisak se usmjerava na vodu
ekipe Nicka Frya. Nije li tako?
“Ne ba$,” rekao je Fry
sredinom prosinca F1 Racingu.
“Naravno da je naSa ambicija
pobjedivati utrke i prvenstva, i
nisam niposto iznenaden 3to je
Wada-san izjavio tako nesto i
sluzbeno. Sto ima loe u tome?
Uoci svake nove borbe za
naslov svjetskog prvaka oba
protivnika ¢e uvijek predvidati
da ¢e upravo oni srusiti obranu
suparnika. Pa ipak, kad se 24
sata kasnije pokaze da je jedan
pogrijesio, nitko ga nece
napasti zbog toga Sto je suvise
obecavao, a premalo pruzio.
Jednostavno, mi ciljamo na
pobjede. | ne plasimo se to
izjaviti.”

Ipak, nesumnjivo je da Fry ima
kritiCare - kako unutar tako i
izvan ekipe. Glavni je
aerodinamicar Willem Toet dao

ostavku u prosincu - ali ne prije
no 5to je poslao e-mail Fryu, a
bez njegovog znanja i
cjelokupnom personalu
tvornice u Brackleyu, opisujuci
svoje nezadovoljstvo zbog,
kako je on to vidio, nedostatka
podrske viSeg rukovodstva,
navodedi Frya poimence.

“Vec¢ duZe vrijeme borim se s
odlukom da podnesem
ostavku,"” nastavlja mail, “i
ispriCavam se zbog neprilika
koje ¢e to mozda prouzrociti
mojim kolegama. (Ali) ne Zelim
biti zlostavljan."”

Kad su ga zapitali da
komentira e-mail, Fry je
odgovorio: "Willemov je e-mail
sadrzavao neke iskrene
stavove, pa iako se s nekima
od njih ne bih slozZio, Zelim mu
sve najbolje u buduénosti.”
Privatno je jedan visi Hondin
inzenjer rekao F1 Racingu da je
Toetovo ponasanje u
posljednje vrijeme postalo 'sve
hirovitije'. Od Toeta nismo
mogli dobiti komentar.

F1 Racing je takoder saznao da
je tokom ljeta 2005. Hondin

F 05 1JAJE JAJETU

Umjetnost oponasa prirodu, a moguli gradnje novih staza u Formuli 1 pronalaze inspiraciju u prostranstvima
Majke Rusije. Ideja je zatim preslikana u Kinu, u okolicu Shanghaija gdje je izgradena najekstravagantnija od
svih novih F1 staza.

s S
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Shanghai International

tehnicki direktor Geoff Willis
pristupio McLarenovom
tadasnjem tehnickom
direktoru Adrianu Neweyu s
ponudom da radi za Hondu -
ideja kojom je centrala Honde
u Japanu bila osobito oarana.
Glasine u Japanu tvrde da je
Fry kriv za neuspjeh
pridobijanja zvijezde F1

aerodinamike, no Fry to porice:

“Geoff je uistinu imao nekoliko
povrinih razgovora s
Adrianom, ali smo na koncu
zakljucili da za individualca
kakav je Adrian nema

Poluotok Krema, Rusija

mjesta u Hondi. To su u Hondi
svi uvidjeli."”

Fryeva poricanja, premda
jasna i uvjerljiva, nisu naravno
nista vise od onog §to on mora
reci kad je suocen s takvim
optuzbama. Zapravo,
najruznija glasina koja kruzi
pedocima u Barceloni i Jerezu
tokom zimskih testova jest ona
da je mozZdaisam Fry u
opasnosti da izqubi posao. “To
je, takoder, glupost,” rekao je
Englez F1 Racingu. “Sto se toga
tice, ni najmanje se ne
brinem."”

STEVE ETHERNGTON/LAT, XPB.CC, EMPICS, SERGE.J ZURAVLIEY.

FOTOGRAFIJE



Toro Rosso ce koristiti

modificirane Minardije

Premda su za vrijeme dosadasnjih zimskih
A testiranja koristili stare Red Bull modele,

" “Scuderia Toro Rosso koristit ¢e modifi
cirane Minardije PSO5 na utrkama 2006.
Pokretat ¢e ih V10 Cosworth motori s
grani¢nikom okretaja.

Ferrarijev luna-park u
Abu-Dhabiju

Novi luna-park u slavu Ferrarija
} gradi se u Abu-Dhabiju. U skiopu
" #parka bit ce staza za utrke i

~ testove, bit ée mnogo drugih ‘
" atrakcija, veliki trgovaéki centar '
i hotel.

Toyota je vec
pokazala
svoj model
za 2006. na
prosinackim
testiranjima

NEKAD KAO SAD

Pet F1legendi iz pet desetljeca Grand Prix utrka
otkrivaju kako je to bilo u njihovo doba

4 Pitanje 1: Koliko puta ste uistinu riskirali za vrijeme jedne
v | utrke?
” . Pitanje 2: Da li ste ikada pili (alkohol) prije Grand Pix utrke?

Sir Stirling Moss  Roden 1929, 66 Grand Prixa (1951-1961)
1950-te 16 pobjeda, O naslova prvaka

Odgovor 1: Nikad nisam mislio da ikada
riskiram. Na treningu ste trazili limite, i
u moje vrijeme nesrece su bile vjerojat-
nije za vrijeme treninga. Pretjecanja u
utrci bila su mnogo viSe proracunata.
Odgovor 2: Nikad nisam nista pio sve
dok se nisam povukao.

Sir Jack Brabhar'n Roden 1926, 126 Grand Prixa (1955-1970)
1960-te 14 pobjeda, 3 naslova prvaka (1959, 1960, 1966)

S 4§ Odgovor 1: Uvijek sam puno riskirao u
‘ utrkama, ali bili su to proracunati
/ rizici.

% | Odgovor 2: Ne.

SPREMNIJI NEGO IKAD

POBOLJSANA TOYOTA
NE SKRIVA AMBICIJE

Svatko je u boksovima Barceloni  2005. U veljaci ¢e se pojaviti i

bio tiho zapanjen kad je Toyota,  posve nova i kompletna

samo pet tjedana nakon aerodinamicka oprema. U stvari,
zavrietka sezone 2005. u Toyota briSe granice medu novim
Sangaju, na svjetlo danaizrolala i starim modelima - radije nego da % B Odgovor 1: Uvijek sam nastojao, vrio
svoj potpuno novi model za 2006. se usredotoce na izbacivanje g svjesno, maksimalno smanjiti rizike u
A tek kad su s njim poceli voziti jednog novog auta jednom WM svakoj svojoj utrci.

brze i problemima neoptere¢ene  godiSnje, oni kontinuirano uvode ¥ @ Odgovor 2: Ne.

krugove, Toyotini su se suparnici  znacajne izmjene. Ako se koncept : %
zabrinuli. Ho¢emo li napokon pokaze uspjesnim, moZzemo
vidjeti Toyotu kako zdruZeno i ocCekivati da ga postupno usvoje
efikasno pokazuje svoju snagu?  sviu Formulil.

b

4

e Roden 1949, 171 Grand Prix (1971-1979,

Niki Lauda 1982-1985) 25 pobjeda, 3 naslova prvaka

1970-te (1975, 1977, 1984)
S

N

“Moramo poceti pobjedivati u Toyotina azurnost u oStrom je .

2006.," kaze tehnicki direktor kontrastu s njihovim japanskim Keke Rosberg R°de'? SRS Sane Fiish (IR EEn)
Mike Gascoyne. “Da bismo to konkurentima, Hondom (vidi 1980'te 2 pobjeda, i nasav prvalix 98 2)
ostvarilimoramo najprije redovno osvrt na suprotnoj strani) i Super . \ M\ Odgovor 1: Nikad nisam pretjerano riski-
zavrSavati na pobjednitkom Aguri Racingom. Nakon $to im FIA ) ‘ rao, osim u onim kvalifikacijama za britan-
postolju. Uvjeren sam da smo sluzbeno odbila ulazak u ’ . ski GP 1985. kad sam odvezao krug s
napravili jos jedan korak prema  prvenstvo 2006., zbog navodnog ’ prosjekom od preko 257 km/sat. Nisam ni
tom cilju.” neplacanja potrebne garancije od a3 | tada trebao riskirati jer sam ve¢ imao pole
Gascoyneov model TF106 logicki 48 milijuna dolara, u SAR-u sada . & position, ali sam se valjda malo zanio.

je nastavak posljiednjeg auta i ponovo apliciraju i nadaju se da ¢e S ¥ Odgovor 2: Popio sam pivo nakon kvali-

koristi poboljSanja prednjih ovjesa ipak biti na startu u Bahreinu.
upotrebljenih prvi puta krajem Bit ¢e to teZak zadatak - bez

fikacija za GP JuZne Afrike 1978.

Nekadasnji japanski F1vozag  Viastite Sasije, ekipa se sprema Damon Hill Roden 1960, 115 Grand Prix (1992-1999)
Aguri Suzuki, po kojem ée se voziti kompletno redizajnirane 1990-te 22 pobjede, 1 naslov prvaka (1996)
; Arrows A23 automobile iz 2002., Bnate. |

zvati nova ekipa

pod novim imenom SA 106. Odgovor 1: Riskirao sam samo jednom,

Takuma Sato i Anthony Davidson ESSSST Y. kad sam odlucio postati trkac.

pozvani su da voze za novu ekipu, o Odgovor 2: Nikad prije kvalifikacija.

ali obzirom na situaciju kakva jest, b Ponekad, prije utrke, kad sam bio sig-

niti jedan jos nije defitivni - uran da ce sve biti lako, dozvolio bih si

prihvatio. . pola ¢ase vina ako je bilo dobro, a uvi-
» jek je bilo dobro.

Procitajte joS o Toyoti na str. 14

FOTOGRAFIJE: LEVITT/LAT, LORENZO BELLANCA/LAT, ARHIVA LAT
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Zonta ostaje Toyotin test vozac
Ricardo Zonta potpisao je
jednogodisSnji ugovor i ostaje Toyotin
treci vozac u 2006. On je vozac za
petak ove ekipe joS od 2004., ali
iduce sezone to nece biti, jer cetvrto

mjesto Toyote u poretku 2005.
ZNANOST ) | znaci da ekipa gubi to pravo.

” i se utrkujemo da bi
prodavali auto-
mobile; vi prodajete
automobile da bi se

utrkivali”, to su navodno rijeci
jednog od direktora Toyote
Motorsport GmbH (TMG)
upucene jednom Hondinom
visokopozicioniranom mena-
dzZeru. Pretjerana mozda jest, no
ta recenica mozda najbolje
govori zasto je Toyota u Formuli

1: proizvoditi pokretne limene

kutije brZe od General Motorsa i

zauzeti poziciju numero uno, to

je njihova najveca ambicija.

Naravno, u opravdavanju

Toyotinog F1 programa,

marketin3ki ljudi govore o

“optimizaciji imidza", a planeri

proizvodnje o “prijenosu

tehnologije”. Ali jo$ tamo u

sijeCnju 1999., kada je glavni

odbor kompanije

odobrio plan

tadasnjeg moto- ‘ ‘

rsport direktora

TMG-a Ovea

godine Toyota potroSila dvostruko
viSe novca nego Ferrari, i zavrsila
mjesto iza Talijana u svjetskom
prvenstvu konstruktora? Da, a
kako je to moguce prikazat ¢emo u
nastavku.

Da, moguce je, kao i Stosta drugo.
U 2005. Toyotin je, tako, budzZet za
vozace bio 48 milijuna dolara, sto
je blizu Ferrarijevog standarda.
Govori se da Cak i test vozac Olivier
Panis dobiva 8 milijuna jednako
koliko je Ferrari placao Rubensa
Barrichella dok placa Ricarda
Zonte udobno “pokriva” place
Ferrarijevih test vozaca Luce
Badoera i Marca Genea zajedno.
Ralf Schumacher, po svojoj placi,
na drugom je mjestu medu
vozacima Formuli 1, iza svog brata
Michaela, s 24 milijuna dolara
godisnje. Mnogi se pitaju kako
Toyota opravdava ovakav trosak.
Uvodenje “B" verzije
modela TF105 posve
novog auta od kokpita
prema naprijed samo
dvije utrke prije kraja

PRODALI §TO VISE ancarssorao (SRR orversta o0

;Qn: A“Na

FORMULA NOVAC

IMA LT TOYOTA
NAJSKUPLJU EKIPU U
POVIJESTI FORMULE 17

Ovo je pitanje o kojem svi u
F1 pedoku vole nagadati
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pristanak se
dogodio zbog
jednostavne pre-
tpostavke da ce F1
donositi vise
zarade i reklame
nego bilo koja
druga Toyotina
marketinska
aktivnost.

Kako god okrenuli,

kupovina jednog
pole positiona”,
zapanjeni rival ne
moze sakriti svoju
zavist Sto je Toyota
potrosila toliko
novca i energije oko
izgradnje novog
auta za samo dvije
utrke. Mozda suu
pravu, ali Toyota ne
mari

takoder teSko da je bilo
bas jeftino, osobito zato
Sto je prelazak na
Bridgestone gume za
2006. bio vec gotov €in
kad je zavrSen dizajn
prednjih ovjesa za “B"
verziju.

“Prilicno skupa
kupovina jedog pole
positiona,” komentirao
je €lan jedne suparnicke

nijedna analiza

Toyotine F1

aktivnosti ne moze

biti dovrSena bez

osvrta na njihov budzZet, a tu je
vec prvi korak zbunjujuci. Mnogi
u F1smatraju da Toyota godidnje
trosi “vise od 600 milijuna”; no,
malo ih se spremno kladiti o
kojoj se valuti radi: da li su to
funte (malo vjerojatno),
dolarima (koji su sve manje
univerzalna valuta u F1) ili se radi
o eurima (8to je najvjerojatnije,
bududi je sjediSte kompanije u
njemackoj Kolnu i da je TMG
ogranak firme Toyota Europe).
Dakle, 600 milijuna eura, to oko
700 milijuna dolara. Zar je
uistinu moguce da je prosle

ekipe, nakon sto je
vrijeme u Japanu
pomoglo Ralfu da dode
do Toyotinog prvog
pravog pole positiona (Trullijev
pole position u Indianapolisu
gotovo da se ne racuna jer je
Talijan imao nerealno malo benzina
u tankovima).
No, sve ove pojedinacne brojke jos
uvijek nisu ni blizu ukupnom
budZetu: nedostaje jos oko 300 do
400 milijuna dolara. Toyotaili: a/
baca novac u vjetar (5to je malo
vjerojatno, buduci da je upravo
racionalnost i dovela Toyotu do
pozicije broj 2 u svjetskoj automo-
bilskoj industriji), b) i dalje ulaZe
ogromne koli¢ine novca u razvoj
vrhunskog tehnic¢kog centra Fo-

, XPB.CC
O arL|E- STEVEN TEE/LAT. PETER SPINNEY/LAT, GLENN DUNBAR/LAT, ANTON WATTS,

FOTOGRAFIJE: STEVE ETHERINGTON/LAT, CORBIS, GETTY IMAGES
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Palac gore za Kovalainena
Dobra vijest za novog
Renaultovog test vozaca
Heikkija Kovalainena. Boss
Flavio Vriatore kaze da je
90 posto sigurno’ da ce
mladi Finac voziti utrka za
Renault 2007.

DA LI JE TOYOTA

Da li su Toyotina ulaganja u
Formuli 1 postigla svoje ciljeve?
Sudeci prema povjerljivoj inte-
rnoj studiji odgovor je “Dal".
Najnovija istrazivanja pokazala
su da 50 % Toytinih ulaganja u
motosport ide upravo u Formu-
lut, sli¢no kao i kod Mercedesa,
Renaulta i BMW-a. Godine
2004. ta brojka je iznosila
samo 38%. U istrazivanjima ja-
vne percepcije povezanosti
automobilskih marki i Formule
1, Toyota vodi sa 82 % ispred
Mercedes-Benza sa 80% i
BMW-a sa 78%. Takoder
klju€no, F1 daje Toyotinim bra-
ndovima mladi i Zivahni imidz, -
“teZnja za perfekcijom" (83%)
je najvaznija asocijacija, zatim
slijede "“proizvodnja automobila
po najnovijoj tehnologiji”
(79%), “odraz pravog timskog
rada" (76%), “visoka profe-
sionalnost” (75%), “neprestano
usavriavanje” (74%) i “odlu-
¢nost da se u buduénosti osvoji
svjetsko prvenstvo” (65%).
Prema istom istraZivaniju,
Michael Schumacher je F1vozac
o kojem zna najvise ljudi (72 %),
no zaCuduje da je na drugom
mjestu Ralf Schumacher (72
%), ispred Fernanda Alonsa
(38 %).

rmule 1, unato¢ tome $to je ovaj
vec bio bio na najvisoj
tehnolo$koj razini kad je 2002.
Toyota ulazila u sport. Toyotina
F1tvornica, recimo, ogromna je:
sve je pod jednim krovom u
zgradi veli¢ine dva nogometna
igralista.

Aerodinamicki tunel, izgraden
2001., i tada najmoderniji i
najveci u Formuli1, stajao je,
kazu, 350 milijuna dolara. Sada
TMG odobrio gradnju jos jednog

tunela, na nacin koji
zorno pokazuje To-

-

zaposlenih od svih
ekipa u Formuli1, alii

Razdor Ralfa s dugogodi$njim
menadZera

Nakon 13 godina Ralf Schumacher se
zahvalio na usluzi svojem menadzeru
Williju Weberu. ““Nismo visSe u stanju
naci niSta zajednicko oko nase
suradnje,” veli Weber. Ralf ¢e sada
biti sam svoj menadzer.

to

yotinu filozofiju: oni
koji znaju kazu da
e taj tunel biti
identi¢an onom
prvom (u medu-
vremenu nadma-
Senom onima u
McLarenu, Willi-
amsu, BMW-
Sauberu itd.).
Gradnjom tunela-

“Dok jeToyotin
sveukupni budzZet
daleko veci ¢ak i od
Ferrarijevog, njihov
operativni budZet nije
mnogo veci od onog
ostalih F1 ekipa”

Nije moZzda toliko
ocito, no Toyotini
suparnici takoder
troSe goleme novce

moZda zavarava. Istina,

zaposljavaju oko 800

do 1000 ljudi iz viSe od

40 zemalja, ali

Gascoyne, koji je doSao
iz Renaulta, inzistirana
da i Renault sveukupno

u Velikoj Britaniji
(8asija) i Francuskoj
(motor) ima jednako
toliko zaposlenih.

blizanca u Toyoti se
nadaju da ce izbjeci
sloZene probleme kalibracije,
koji su 2005. ozbiljno omeli
Williams i Sauber u razvoju
njihovih novih modela. Tu bi,
dakle, mogao biti odgovor za
pitanje o golemoj potrosnji.
“Ulozili smo puno sredstava u
promjenu nacina rada, u pove-
¢anje preciznosti i u vise zna-
nstvene kontrole u naSem poslu.”
govori tehnicki direktor (odjel
$asija) Mike Gascoyne. "“Pritom
mislim na ponavljanje konfigu-
racija opet i opet dddok ne znas
sa sigurnuscu da si postigao
odreden stupanj preciznosti.
MoZemo testirati do preciznosti
od 0.03 %, izvaditi model iz
tunela, rastaviti ga i ponoviti test
sa vrlo sli¢nim rezultatima.”

Za Toyotu se takoder opéenito
smatra da ima najvise

J McLarenove brojke su
sli¢ne, a takoder ce
tako biti i kod BMW-Subera u 2006.
Ne smije se, takoder, zaboraviti da
Toyota opskrbljuje motorima ekipu
Midland (ex-Jordan), dok Renault
brine jedino o svojoj tvornickoj
ekipi. | jo§, Toyota je zabiljeZila 36
startova u 2005., pri ¢emu su
njihovi automobili 32 puta zavrsili
utrke, $to je najbolji rezultat u
prosloj sezoni. Dakle, dok je Toyotin
sveukupni budZet najveci, daleko
vedi od Ferrarijevog, njihov
operativni budzZet nije mnogo veci
od onog kod ostalih F1 ekipa. Toyotin
je raspoloZivi kapital nedvojbeno
veci od kapitala Ferrarija, Renaulta
ili McLarena, no to nije neocekivano;
ekipa koja ulazi tek u petu natjeca-
teljsku sezonu treba i trebat ce jo$
neko vrijeme vise investirati u svoje
pogone i infrastrukturu od svojih
etabliranih rivala, pa otuda i pove-
¢ana potrosnja. Kriticari
McLarena, kad govore o
godisnjem budZetu ove ekipe,
gotovo nikad ne utrpavaju u
troSkove izgradnju ekstrava-
gantnog novog Tehnolo$kog
centra, nove McLarenove
baze $to ju je dizajnirao gla-
soviti arhitekt Norman Foster.
Isto tako, u Ferrarijev budzet
L ne uracunavaju njihov novi
Centro Logistico. Naravno,
Toyota je najbogatija firma
svjetske auto industrije, u
stanju financirati program
Formule 1samo kama-
tama s racuna svojih
mnogobrojnih ope-
rativnih struktura. Ako
i troSe 700 milijuna
dolara godi$nje na
Formulu1 a od toga je tek 50 %
operativni budZet ispada da trose
tek oko 60 dolara od cijene svakog
prodanog automobila u svijetu, uz
prodaju od ukupno 6 i pol milijuna
vozila godiSnje.

Dva identi¢na aerodinamicka
tunela? Da, a Gascoigne
smatra da to pomaze da se
izbjegne zbrka oko kalibracije

“IZGUBLJENO U
PRIJEVODU”

JENSON BUTTON

“Ne mislim da je itko na
gridu u F1 bolji od mene.
Fernandu i Kimiju se samo
posrecilo u pravo vrijeme
na pravom mjestu.”
Jenson Button, Zrtva pre-
pucavanja Williamsa i
BAR-Honde

PRIJEVOD:

“Prvo sam pao na pravo
mjestu u krivo vrijeme.
Onda sam pao na krivo
mjesto u krivo vrijeme, i
Zelio sam van. Zatim je
ono $to je pravo bilo
pravo mjesto postalo krivo
mjesto, i postalo je krivo
ostati na pravom mjestu.
Ali, to ¢e me bar uciniti
svjetskim prvakom, ne?"
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BIZNIS ZNANOST

RICHARDS: “VRATIT CU SE”

BivSi boss BAR-a se nada da ¢e nova pravila omoguciti

povratak privatnicima u F1

Proslog ljeta biv3i boss ekipe
BAR-Honda David Richards
izjavio je da je imao
"neodredene planove” o
povratku u Formulu 1. Sest
mjeseci kasnije, potaknut
ruSenjem financijskih i
praktickih barijera unutar
sporta, Richards, koji je usto i
vlasnik Prodrivea (britanske
tvrtke koja se bavi tuningom),
sada se uistinu priprema za
povratak u ovaj elitni sport u
2008. godini. Ekskluzivno za F1
Racing Richards kaze:

“Ako se promjene koje ¢e Max
[Mosley] pokuSati provesti u dvije
iduce godine ostvare, ¢vrsto
vjerujem da ¢e u Formuli 1 opet
biti mjesta i za manje ekipe."”
Richards upravo planira
prenamjenu Prodriveove
tvornice u Warwickshireu u
pogon specijaliziran za Formulu
1, uklju€ujudi i izgradnju staze.za
testiranje.

“Da, i mala, okretna ekipa moci
¢e igrati ozbiljnu ulogu u
Formuli1i vratiti je tamo gdje

z No
UHVACE
MOBITELOM

Uhvatili nekog
slavnog u F1?
Posaljite nam

Schumi i Bernie
Autogrami za sve
Fotografija: Paul Williams

“Bernie, vrijeme je da
sklopite ugovor sa svim
ekipama. Probajte ovu
carobnu olovku, piSe samo
Ferrari jezikom...”

16 F1 Racing Sije¢anj 2006.

Richards se nada
izaci iz sjene i
vratitiseuF1s
novom ekipom
2008.

pripada - tamo gdje je publika,”
objasnjava Richards.

DR je zabrinut zbog nacina na
koji su veliki proizvodaci
automobila zaprijetili posve
preuzeti ovaj sport, preobrativsi
ga u natjecanje u stilu “pobjeda
po svaku cijenu”. "Ako bi se
nastavilo ovako, meni se ne bi
isplatilo prikljuciti se,” govori
Richards. "Bolje je predati
naslov prvaka odmah na
pocetku sezone onome koji ima

WILLIAMS UZ FIA-U

WILLIAMS
POTPISUJE ZA
2008 .

Vijest da se u Williamsu
spremaju prihvatiti
Concorde ugovor od 2008. i
dalje znaci da inicijativa
pokretanja suparnicke serije
svjetskog prvenstva slabi. |
dok predstavnici Udruzenja
Grand Prix Proizvodaca
(GPMA) i dalje tvrde da su
ovi planovi i dalje vrio Zivi,
gubitak tako vaznog ¢lana
kao Sto je Sir Frank zacijelo
je za njih ozbiljan udarac.
Medutim, inicijative GPMA-a
nisu posve bez efekta. FIA
je vec detaljno proana-
lizirala i preradila pro-
cedure Suda za Zalbe, koji je
dugo bio izvor nepovjerenja
medu ekipama. | dalje,
raspravlja se o mogucnosti
da se Cak 60 % televizijskih
i drugih komercijalnih
prihoda u Formuli 1 podijeli
medu ekipama, u odnosu na
dosadasnjih 27 %.

najdublji dZep.

“Toyota nece biti u Formuli1
zauvjek. Proizvodaci automobila
- iz potpuno validnih razloga -
koriste motosport onoliko dugo
koliko im je to potrebno. Zatim
ga odbace. Ostalima,
nezavisnim timovima, preostat
¢e samo da pokupe ostatke. Ako
se Maxu ne dozvoli da pobijedi u
svojem pohodu, od Formule 1
nec¢e mnogo preostati.”

V}di strgnicuiglﬁ

JACQUES ATTACK

KOMPLETIRANA

Nakon nekoliko mjeseci
teutonskog premisljanja, BMW je
napokon objavio da ¢e Jacques
Villeneuve ostati u ekipi uz bok
Nicka Heidfelda, u njihovoj prvoj
sezoniu Furmulil.

Drugdje, Red Bull su potvrdili svih

LISTA F1 VOZACA 2006.

Mild Seven Renault FI:
1Fernando Alonso

2 Giancarlo Fisichella

Intel McLaren-Mercedes:
3 Kimi Raikkénen

4 Juan Pablo Montoya
Scuderia Ferrari Marlboro:
5 Michael Schumacher

6 Felipe Massa

Panasonic Toyota Racing:
7 Ralf Schumacher

8 Jarno Trulli

WilliamsF1 (Cosworth):

9 Mark Webber

10 Nico Rosberg

Lucky Strike Honda Racing F1:
11 Rubens Barrichello

LISTA VOZACA ZA ‘06

svojih Sest vozaca za svoje dvije
ekipe. Christian Klien i David
Coulthard bit ¢e u prvoj ekipi, a
test vozac Ce biti Robert
Doornbos. Ekipu Toro Rosso
predvodit ¢e Tonio Liuzzi, drugi
vozac bit ¢e Scott Speed, a tester

Neel Jani. Drugoplasirani u
prvenstvu GP2 u 2005. Heikki
Kovalainen bit ce test vozac
Renaulta. Narain Karthikeyan
mogquci je tre¢i vozac Williamsa

12 Jenson Button

Red Bull Racing (Ferrari):

14 David Coulthard

15 Christian Klien
BMW-Sauber FI1:

16 Nick Heidfeld

17 Jacques Villeneuve
Midland MF1 Racing (Toyota):
18 Tiago Monteiro

19 Christijan Albers

Scuderia Toro Rosso (Cosworth):
20 Vitantonio Liuzzi

21 Scott Speed

Super Aguri (Honda)*:

22 Takuma Sato

23 Anthony Davidson

* Trenutno nisu na FIA-inoj sluZbenoj listi.

Midland, prvi put u novom ruhu

FOTOGRAFIJE: GLENN DUNBAR/LAT, LORENZO BELLANCA/LAT, XPB.CC



Pitpass

BIZNIS ZNANOST

F1 I NOVE GENERACIJE

F1je postala sigurna, vozaci ostaju Zivi, i imaju vise vremena za podmladak

Ako bacite pogled na danasnji F1
paddock bit ¢e vam oprosteno $to
se pomislili da ste na simpoziju
proizvodaca djecjih kolica, s
vozacima koji radije guraju svoje
potomke uokolo nego li svoje
automobile do krajnjih granica.
Bruce McLaren davno je jos
procijenio kako ga njegovo
ocinstvo stoji 0.3 sekunde po
krugu - “Podizem stopalo tamo
gdje sam nekad vozio punim
gasom" - zato je ironi¢no da ekipa
koja nosi njegovo ime Cesto
nalikuje na djecji vrti¢ kad dode
Grand prix vikend, sa sinom Juan-
Pabla i dvoje djece test vozaca
Pedra de la Rose i Alexa Wurza. |

“Z_aéto bi me
klinac ¢inio

sporijim?"’
Juan-Pablo Montoya

da, pobogu, gda. "Ronster", Lisa,
Cak je napisala knjigu za
najmlade: “Mac i Lauren”.

Stoga bi se moZda velik natalitet
medu vozacima mogao dovesti u
vezu s poboljSanjem uvjeta
sigurnosti u F1. Sa sigurnijim
autima i velikim zonama
izlijetanja vecina vozaca
promijenila je stav o opasnostima
ovog sporta - oni vise ne oCekuju

IT’S SHOWTIME!

da ¢e tako lako ozlijediti, a kamoli
da ¢e poginuti, pa tezina
odgovornosti prema potomstvu
nije vise toliko velika.
“Zasto bi me klinac ucinio
sporijim,” pita Juan Pablo
Montoya. “Ispitujete li vi
to moje gene? Ako ista,
odgoj djeteta me ucinio
jos$ predanijim u mojem
poslu jer imam obavezu
prema Sebastianu da
obavim dobar posao.”
Dokazi je posvuda: F1 nije
nikada bila toliko
udomacena i bebasta kao
2005. Ova trenutacna
generacija vozaca, ukljuCujudi
i trece i test vozace,
isproducirala je devetnaestoro
djece (vidi tablicu, desno).

Ali koliki ¢e od sve ove djece
krenuti oCevim stopama?
Damon Hill i Jacques
Villeneuve dokazali su

koliko to mozZe biti uspjesno,
ali ve¢ina dana3njih oceva nije
odusevljena tom idejom. “Vise
bih volio kad bi Mick igrao golf
ili tenis,” kaze Michael
Schumacher. “TeSko ga je
zamisliti kako prati moje stope,
pogotovo ako pomislite Sto bi
mediji trazili od njega i koliki bi bio
pritisak na njega da izade iz moje
sjene."”

F1 RACING DONOSI MONACO NA AUTOSPORTOV SHOW

F1 Racing bit ¢e na
velikom motosport
sajmu Autosport
International NEC u
Birminghamu od 12. do
15. sije€nja biti prisutan

Lani su F1 auti visj‘elii na standu F1 Racinga; ove

godine bit ce joS i bolje
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velikom postavkom F1
automobila koji su sa
startnog poretka
prosle sezone krenuli u
prvi zavoj, St Devote, u
Monacu.

Na sajmu ce biti
mnostvo zanimljivih
stvari, od izloZzbe “Sto
godina Grand Prix
utrka" do “Red Bull
Track Attack”
spektakla. Bit ¢e to
natjecanje za najboljeg
vozaca go-karta u
Britaniji (ali otvorenog
za sve starije od 16
godina, osim, naravno,
za profeionalne

. vozace). Dodatne utrke
za one najbolje odrzat
¢e se kasnije na
stazama Sirom Velike
Britanije, a u velikom
finalu narednog svibnja

LD

| Montoyin pristup |
utrkama i obite-

[ ljskom Zivotu |
drasticno je razlicit

oni najnajbolji ogledat
¢e snage i s nekim od
ponajbljih F1 vozaca.
Ako mislite da imate
sposobnosti i volje da
sudjelujete na ovom
natjecanju, koje vas u
motosport mozZe
odvesti vrio daleko na
jedan drugaciji nacin,
mozete se prijaviti kad
sajam pocne, na Standu
Red Bulla, odmah do
onog F1 Racinga.
Novost ove godine je
ekskluzivna Paddock
Pass ulaznica, koja
omogucuje pristup
posebnom pedoku u

TKO JE SVE TATA?

Rubens Barrichello:
Eduardo and Fernando

Pedro de la Rosa:
Georgina and Olivia

Giancarlo Fisichella:
Carlotta and Christopher

Rubensov s-n Edoardo
zavada pedok

Nick Heidfeld: Juni

Juan Pablo Montoya:
Sebastian

Olivier Panis:
Aurélien, Caroline, Laurene

Antonio Pizzonia: Sophia
Takuma Sato:

Michael Schumacher:
Mick and Gina Maria

Ralf Schumacher: David
Jarno Trulli: Enzo

sklopu sajma, odmah
iza Live Action arene.
Tu cete moci biti
uistinu blizu svim
automobilima i
razgovoaratis F1 (i
drugim) vozacima.
Ulaznica ¢e vam
takoder omoguciti
prioritetni ulaz i mjesto
u LA areni i moguénost
da uzivate u svim
utrkama iz najboljih
mogucih pozicija.
Ulaznice za sajam
moguce je nabaviti
unaprijed na
www.autosport-
international.com.

FOTOGRAFIJE: ARHIVA LAT, MICHAEL COOPER/LAT, ANDREAS RENTZ/BONGARTS/GETTY IMAGES



| Prateci uspjeh Globalne
- poslovne konferencije Formule
3 1naKineskom Grand Prix-u,
- kasno u studenom odrZan je
- prvi sponzorski forum u ovom
@ sportu odrZan je u Monaku. F1
- Racing je bio sluzbeni medijski
 partner na ovoj dvodnevnom
| konferenciji o poslovnim i
| marketinSkim aspektima
' Formule 1. Vise od 350
. delegata Culo je selekciju
- predavaca medu
. kojima su bili Sefovi
© ekipa, menadzeri /
vozaca, i glavni d
* urednik britanskog
~ izdanja magazina F1
- Racing, Matta Bishop
- koji je odrzao medijski
. seminar.
| Osobito naglasena su
- bila dva govora: prvog dana
" Michael Payne iz FOM-a
. istaknuo je neiskoristena
trziSta Formule 1, osobito se
fokusirajuci na Kinu: “Jam¢im
da ce za pet do deset godina
mnoge Kineske kompanije biti

-

PARADA VIJESTI

Britanski urednik Matt Bishop (lijevo) odrzao je medijski

svakodnevna imena.
zatim: "Do te e pozicije
doci koristeci ovaj sport.”
Drugog dana foruma Julian
Jakobi, zamjenik predsjednika
sponzorske agencije CSS Stellar,
istaknuo je vaznost menadzera
vozaca i naveo svoja osobna
iskustva s Ayrtonom Sennom i
Juanom Pablom Montoyom.

KRIVULJA ZARADE

TroSkovi cateringa po sezoni za vrhunsku F1 ekipu

PLACA VRHUNSKOG KUHARA
—

o 4 VUUQ

MINERALNA VODA

26000
4

Opaska: brojke su procjene F1 Racinga bazirane na
informacijama dostavljenim od strane nezavisnih izvora

===\ geminar. Kina (gore) je u fokusu

Medu mnogim sponzorima
prisutni su bili i predstavnici
firmi SAP, Sony, Bacardi,
Martini, Intel, Telefonica, Diageo
i GlaxoSmithKline. Grimaldi
Forum, u kojem je konferencija
odrZana, vec je rezerviran za
istovjetnu konferenciju iduce
godine. Organizatori ocekuju jos
veci uspjeh.

OTK ZNANOST

kY
BROJKE RASTU

Televizijska gledanost Formule 1
je u odnosu na 2004. godinu
porasla za tri posto, i tako
zadrZala prvo mjesto u globalnoj
gledanosti sportova. No, nisu sve
vijesti tako dobre. Prosjecan broj
gledatelja po utrci pao je za tri
posto, i samo je Cinjenica da je
kalendar bio prosiren na 19 utrka
podigla sveukupnu gledanost. U
vecini zemalja, osim Spanjolske,
Francuske, Njemacke i Italije, broj
se gledatelja tek neznatno
promijenio, ili je ostao jednak. U
Spanjolskoj su brojke skocile za
60% - zahvaljujuci Fernandu
Alonsu - i ¢ak je osam od deset
najgledanijih nacionalnih TV
emisija bilo vezano uz Formulu 1.
Za usporedbu, zbog relativnog
neuspjeha Michaela
Schumachera i Ferrarija,
gledanost Formule1je u
Njemackoj opala za 1,4 milijuna
gledatelja po utrci, a u Italiji za1,8
milijuna. Globalno, najgledanija
utrka bila je ona u Kanadi, dok je
najmanje gledan bio japanski
Grand Prix.

ECCLESTONEU RASTE MOC

F1 Racing vjeruje da je Bernie
Ecclestone otkupio vecinski udio
dionica u firmi CVC Capital Pa-
rtners - privatnoj ravnopravnoj
grupaciji koja je kasno u stude-
nom kupila komercijalna prava
Formule 1 od dviju medunarodnih
banaka. To moZe samo ucvrstiti
njegovu kontrolu u svakodnev-
nom vodenju Formule 1. Kako se
sada Cini, novi ¢e vlasnici Zeljeti

proSiriti biznis, Sto u %

financijskom govo-

Ecclestone (lijevo) je uvecao
broj svojih dionica

ru znaci izvudi jo$ viSe novca iz
ove viskooktanske zlatne koke,
vise od procijenjenih 900 milijuna
dolara, plus komercijalni prihodi,
koliko ovaj sport trenutno generi-
ra. Ovim su potezom iz kombinaci-
ja izbacene dvije od triju njemac-
kih banaka koje su ionako bile
sumnji¢avi i spori investotori u
poslu o kojem nisu znale mnogo.
Sada CVC imaju u svom vlasnistvu
86% dionica, nakon $to su Bayern
Landensbanku platili milijardu
dolara za njihov udio, i od JP
Morgana otkupili njihovih 14 %
dionica. Kako bi CVC imao potpu-
nu kontrolu potrebno im je otkupi-
ti jo$ 14% dionica koje su u vlasni-
Stvu banke Lehman Brothers.
Glavni igrac zove se Gerhard
Gribkowsky, bivsi direktor BLB-a, a
sada u direktoratu firme Alpha
Prema, koju su ustanovili CVC i
Ecclestone kako bi kontrolirala
ove investicije. Prisutnost Gri-
bkowskog ojacat ¢e Ecclesto-
neov FOM u suzbijanju poku3aja
organiziranja paralelnog svjetskog
prvenstva.
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Suzuka i Shanghai

mijenjaju mjesta 2006.

Japanski i kineski Grand Prixevi
zamijenit ¢e mjesta iduce godine:
Sangaj ce biti 1. listopada, Suzuka
8. listopada. Vrlo se ozbiljno govori
da bi nakon 2006. Fuji Speedway
(lijevo) mogao zamijeniti Suzuku.

McLaren u Barceloni:
a za razmisljanje.”

V8 MOTORI TRAZE VISE TAKTIKE

Zvuce dobro i traze nove vozacke vjestine - ali problema josS ima

Sve brige da ¢e Formula 1
mnogo izgubiti na svom auten-
ticnom zvukovnom imidZu zam-
jenom V10 motora novim V8 for-
matom, nisu, pokazuje se, ute-
meljene. ProSlomjesecna testi-
ranja u Barceloni pokazala su da
pri 20,000 okretaja u minuti
novi motori obujma 2,4 litre jos
uvijek zvuce poput predivne
operne arije.

STO MISLE VOZACI

Vozaci nisu bas odusevljeno
prihvatili novi format, kad su
prva testiranja pocela proslog
lieta, no sada je sve prihvaceniji
stav da ce pripitomljavanje V8
motora ipak biti prili€no zahtjev-
no, pri ¢emu ¢e se morati usvoj-
iti neke nove taktike.

Za pocetak, novi V8 motori
traze drugaciji stil voznje -
posebno na izlascima iz zavoja,
gdje smanjeni okretni moment
zahtijeva suptilniju i progresiv-
niju kontrolu gasa ukoliko se ne

20 F1Rac
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Zeli izqubiti na brzini.

"“Sve je sporije," govori
McLarenov test vozac Pedro de
la Rosa. “Imate viSe vremena za
razmisljanje i moZete bolje osje-
titi auto - manje je na samom
rubu. MoZete bolje osjetiti kako
proklizuje kada pocnete gubiti
grip.”

Jenson Button dodaje: “Odmah
osjetite kada napravite pogres-
ku. Okretni moment viSe nije

dovoljan da vas izvuce iz nez-
godne situacije. Ako niste fluidni
i sabrani, to ¢e vam Stetiti. Vrlo
je vazno biti smiren u voznji."”

TEHNIKALIJE

Medutim, budu¢i da automobili
imaju manje aerodinmickog poti-
ska, kako bi se nadomjestio
nedostatak snage motora, na
kraju ravnih dijelova staze samo
su desetak kilometara na sat

sporiji. U nekim brzim zavojima,
gdje su nekada prolazili s djelo-
mic¢nim gasom $to je ometalo
ravnotezu, sada voze punim
gasom s‘manje nervoznim
straznjim krajem. No, cijena
ovoga je smanjena pouzdanost
motora. Automobili ¢e sada duze
biti pod punim gasom - prema
procjenama F1 Racinga, ¢ak do
10% duze po krugu - i inZenjere
brine izdrZljivost motora, posebi-

LIGA SNAGE MEDUNARODNOG MOTOSPORTA 2006.

Snaga F1 motora pada s mo¢nih 1000 KS iz 2005. na relativno slabasnih 750 KS u 2006. Da li je
Formula 1jo3 uvijek vrhunska kategorija? Gusto je...

Champcar formula Metanol, superkompresori 2.65 lit. V8 750 KS*
Formula 1 Prirodni pritisak 2.40 lit. V8 750 KS
F1 formula ekvivalencije Prirodni pritisak, restrikcije 3.001lit.  Vi0 750 KS
Indy Racing League Metanol, prirodni pritisak 3.001lit. v8 670 KS
Grand Prix Masters Prirodni pritisak 3.50 lit. V8 650 KS

GP2 Prirodni pritisak 4.00 lit.

V8 580 KS

A1 GP Prirodni pritisak 3400it. V8 520 KS**

FOTOGRAFLIE. LORENZO BELLANCA/LAT, STEVE ETHERINGTONA AT, PETER SPINNEY/LAT, GLENN




Ljubitelj Williams bez ostatka
Najavljena za sredinu prosinca,
aukcija starih F1 automobila
Williams otkazana je nakon:sto je

kineski biznismen i trka¢ Aaron
Hsu kupio za 13 milijuna dolara
svih 20 modela iz kolekcije

Nigel opet pobjeduje

BivSi svjetski prvak Nigel Mansell
pobijedio je u prvoj Grand Prix
Masters utrci u Kyalamiju u

{ studenom. Britanac je vodio od

starta do cilja i izdrzao velik pritisak
Emersona Fittipaldija (lijevo).

ce na stazama poput Monze
gdje se do sada 70% vremena
vozilo punim gasom.

Zato tehnicki direktori rade pre-
kovremeno kako bi rijesili ovaj
problem. Jedna od karakteristi-
ka V8 motora je ta Sto, u uspo-
redbi s V10, proizvode vece
vibracije, tako da ih je potrebno
bolje amortizirati kako bi se
sprijecila otkazivanja pridruzenih
sistema i mehanizama. U
Barceloni su za vrijeme duZih
test voznji osobito bili prisutni
problemi s Zicama elektri¢nih
instalacija i razni problemi s
hidraulikom, nastali zbog vecih
vribracija motora.

SKAKLJIVA RAVNOTEZA

U meduvremenu, rastu strahovi
kako ce formula ekvivalencije
za motore 2006. - ustanovljena
prosle godine kako bi se “siro-
masnom” Minardiju omogucilo
koristiti V10 motore s limitira-

nom snagom - spektakularno
udariti poput bumeranga.
Pravilo omogucuje timovima
skromnijeg budZeta koristenje
jeftinijih starih agregata - V10
motora s ograni¢enim usisni-
kom zraka od 77mm i ogranic-
enjem broja okretaja na 16.700
u minuti. Mnogi tehnicki direk-
tori smatraju da ¢e takvi motori
svejedno biti suviSe snazni.
Prodaja Minardija Red Bullu
znaci da ¢e Scuderia Toro
Rosso sada objektivno modi cil-
jati na sredinu poretka - Sto one
koji vec¢ jesu tamo bas ne veseli.
“Kako c¢e biti moguce stvarno
procijeniti dostignuca

Scuderije Toro Rosso?," pita
se tehnicki direktor Red Bull
Racinga Mark Smith. “Ako su
negdje u sredini, da li je to
zbog motora ili Sasije? Biti ce
vrlo teSko objektivno procijeni-
b

Cak se strahuje kako bi se veli-
ke tvornicke ekipe, ukoliko ne
ostvare Zeljene rezultate s V8
motorima, mogle vratiti na limi-
tirane V10 motore tijekom
sezone, buduci da je uvodenje
V8 motora odredeno samo
dzentimenskim dogovorom, a
ne pravilima.

Toyotin tehnicki direktor (moto-
ra), Luca Marmorini dodao je:
“Nadam se kako Ce FIA shvatiti
kako su ograniceni V10 motori
jo$ uvijek mnogo snazniji u
odnosu na V8 motore. Formule
ekvivalancije nikada zapravo ne
funkcioniraju dobro."”

CRVENA ZORA

Toyota je vec pokazala svoje
karte, Red Bull prica o 2006., a
Williams i BMW Sauber sreduju
svoje nove motore i partnere.
Medutim, dok se vecina timova
pokazala u Spanjolskoj, Ferrari je
kradomice testirao u Bahreinu,
Mugellu i Valenciji, a iznimka je
Jerez gdje je testirao s ostalim
timovima na Bridgestoneovim
gumama. Vise nego itko drugi,
Ferrari se mora dokazati u 2006.,
a $to se to¢no dogadalo iza
zatvorenih vrata u Maranellu,
otkrivaju vam 3Spijuni F1 Racinga...

Motor

Ferrarijevi inzenjeri zadovoljni su
sa kilometrazom koju su presli
novim 056 motorom. Ona je u
mjesecu studenom bila veca od
ukupne proslogodisnje kilomet-
raze odvezene do veljace. Ekipa
direktora za motore Paola Marti-
nellija jo$ uvijek traga za dodat-
nom snagom motora koja sada
navodno iznositi oko 700 kon-
jskih snaga - ali Ferrari oCekuje
jo$ bar 50 konja vise.

Mjenjac

Ekipa planira isprobati novu mje-
njacku kutiju s direktnim mijen-
janjem prijenosa, i s dvostrukim
kvacilom, kako bi broj okretaja pri
promjenama brzine $to manje
pao. U Ferrariju su dugo testirali
ovaj koncept, ali ga zbog tehnic-
kih problema nisu primijenili u
2005.

Sasija

Auto za iducu godinu biti ¢e sli¢c-
an F2005, ali govori se kako ¢e
imati manje radikalan straznji

KONJIC IZ MARANELLA
SPREMAN ZA GALOP

" Massa u Valenciji

ovjes. U Ferrariju takoder
naporno rade na pakiranju
manjeg motora $to je kompakt-
nije moguce i planiraju elimini-
rati neke aerodinamicke pro-
bleme koji su im naudili prosle
godine. Aero-inZenjeri sada,
pri¢a se, razraduju nekoliko
radikalnih ideja i auto bi se
najvjerojatnije trebao pojaviti
na stazi sredinom sijecnja.

Testiranja

Za razliku od drugih timova,
Ferrari je ignorirao zabranu
testiranja u studenom i nasta-
vio testirati tokom zime. U
planu su jos tri testiranja u
Bahreinu jer im tamosnja klima
pomaze simulirati visoke tem-
perature koje tijekom ljeta
zahvacaju Europu. Ovo se
pokazalo korisnim za
Bridgestone, osobito jer
Japanci rade na razvoju novih
konstrukcija i mjeSavina guma.

Gume

lako Felipe Masa omalovaZzava
stvarni napredak, govori se
kako je Ferrari otkrio vrlo
korisne specifikacije guma tij-
ekom testiranja u Vallelungi.
Obzirom da su se i Williams i
Toyota pozitivno izjasnili o
Bridgestone gumama, ne bi
trebalo iznenaditi ako se ova
tvornica vrati 2006. mnogo
jaCa nego prosle sezone.
Zasigurno, neki vozaci na
Michelinovim gumama ne vje-
ruju kako ce iduce godine
njihovi timovi uZivati prednost
koju su imali prosle godine.

\/Idlprté& o Massi na strani 60.

~~t ]

PORJ EDNICI

...za Jacquesa
Villeneuvea koji je
potvrden kao drugi
voza¢ BMW-
Saubera. Naprijed
u jos$ jednu socnu i
burnu sezonu, JV.

...za Red Bull
Racing Cija brzina
na ¢ekovima nije
privukla samo

i Adriana Neweya,

P vec i Humphrey

Corbetta iz

Toyote (lijevo), i Jonathana
Wheatleya i Roba Marshalla
iz Renaulta. Nije cudo da se
Flavio mrsti.

...za rusku votku.
Midland F1, ekipa

Shnaider, registri-
rana je kod FlA-e
kao ruska, pa te
tekucine vjerojatno nece
nedostajati u njihovom
motorhomu.

J

...za britansku
trkacicu Kathe-
rine Legge koja
je razbila Minardi
na svom prvom
F1testu. Nakon
toga je izjavila
da je medijska paznja uoéi
testa bila “pretjerana”. Nije
se valjda iznenadila $to smo
bili zainteresirani za taj test?

...za Steva Ride-
ra, ITV-ovog no-
vog voditelja F1
emisija i pozna-
tog konferansi-
jera, koji se upeo
preko svake mje-
re podjsetiti Jensona Buttona
da joS nema pobjedu u F1, na
Autosportovoj nedavnoj gala-
veceri. Duhovito, Steve, ali
ipak malo previse.

...2a Giancarla
Fisichellu kojeg
je globila policija
zbog prebrze
voznje kad se
Zurio kudi bole-
snom sinu. Fisi
je vozio 146 na sat, uzoni
gdje je dozvoljeno 60...
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Talent koji je PW
ocjenjivao u
Columbiji mozda i
nije bio iluzija, dok je
onaj s kojim se
paradiralo u SAD to
zasigurno bio

bzirom da je sezona zavrsila, nisam

nakon karting vikenda Pabla Montoye u

Cartageni, Kolumbija, Zurio natrag u

Veliku Britaniju. Naprotiv, u¢inio sam
ono §to i svaki ¢ovjek koji ima tjedan, dva na
raspolaganju: prihvatio sam poziv da budem
jedan od pet medunarodnih sudaca za izbor Miss
Kolumbije 2005/6. Kad znate da je ovaj dogadaj
u Kolumbiji na otprilike istoj razini kao i engleski
finale nogometnog Kupa, shvatit ¢ete ozbiljnost s
kojom sam se prihvatio zadatka.

Bio je to mini-F1. Sve su djevojke imale
svoje “ekipe” - pomagace, trenere, menadzere,
rekvizitere - a petodnevni je dogadaj imao strogi
raspored: 0700 dorucak; 0900 intervjui; 1000
konferencija za tisak; 1100 gradska parada, itd.
Ne Zelim pretendirati da ima puno ostalih
razloga koji opravdavaju moje daljnje koristenje
prostora u F1 Racingu, osim $to Zelim reci da
sam dao bas sve od sebe kako bih predstavljao
ovaj ¢asopis s dostojanstvom i stilom, i da bi
pobjednica - elokventna i zanosna Valerie
Dominguez Tarud, inac¢e mlada rodaka
pjevacice Shakire - mogla krasiti bilo koji F1
padok u sljedecih 10 do 20 godina. Oh, da, i
Pablo Montoya je ovom prilikom bio vrlo
nesretan $to je Kolumbijac, pa stoga nije bio
prikladan za sudacku duznost.

Iz Bogote sam odletio u Miami na finale
NASCAR-ovog Nextel prvenstva. Na NASCAR
utrci nisam nikad bio, i stoga sam stigao u

““Utrka je bila bez slasti - beskonacano,

monotono treskanje drndavih ratnih kocija”

pravi nacin, a Valerie Dominguez Tarud
zavrsila je kao pobjednica

22 F1 Racing Sije¢anj 2006.

Homestead - 1.25-milje dugacak oval s
nakrivljenim zavojima, juzno od Mijamija -
ocekujuci da budem impresioniran. U danaSnje
vrijeme nije se potrebno dugo motati po Formuli
1, a da vam netko ne razveze o tome koliko su
stvari puuno bolje u NASCAR-u. Bolje utrke,
puno pretjecanja, bolji vozaci, bolji spektakl, itd,
itd..

Iskreno govoreci, ja sam bio razocaran. 'Utrka’'
je bila bez slasti - beskonac¢ano, monotono
treskanje drndavih ratnih kocija;
neprepoznatljivih izuzev po ratnickim bojama.
NASCAR je mozda zatvoreni svijet - “firung” i
taktika ekipe su mnogo vazniji od prave voZnje -
ali teSko mi je zagrijati se za moto-sport koji
zahtijeva toliko malo vjestine. OK, gledate
Tonyja Stewarta i Jeffa Gordona, ali sve o ¢emu
mislite je kako bi se ti decki snasli u ne¢em $to
zaista zahtijeva njihov talent - u pravom trkacem
automobilu koji trazi okretno koristenje volana,
papucica i ko¢nica. Ne sumnjam da bi bili dobri -
ili su mogli biti dobri, pod uvjetom da su se na to
odlucili.

Isto tako vas mogu obavijestiti da su sve silne
price o velebnoj NASCAR-ovoj trgovini
trkackim potrepStinama samo mit: ljudi vole
pricati koliko novaca NASCAR vozaci dobiju
od osobne promocije i prodaje majica, kapa, itd
- ali ni to nisam mogao vidjeti: uokolo staze su,
toliko hvaljene, prodajne povrsine bile male i
musave - Standovi lokalnih sajmova u usporedbi
sa Soping plazama kakve danas mozete naci u

F1. Samo po sebi to nije ni dobro ni

lose. Ono §to vam ja mogu reci je da
NASCAR sigurno ne odreduje trgovacke
trendove. Ne, osim ako netko ne krivotvori
brojke. Isto se odnosi na korporacijske
motorhomeove i uvjete za gledatelje. Nisu bili
losi u Homesteadu, osim $to su milijun godina
udaljeni od mnogo visih standarda na koje smo
danas navikli u Formuli 1. A niti vozaci nisu
niSta pristupacniji navija¢ima, nego $to su
Michael i Ralf Schumacher za kisnog dana u
Budimpesti.

Buduci da je to tako, gdje je onda sva ta
NASCAR carolija? Moj je zakljucak da je sve to
iluzija. INASCAR-ovo vodstvo i ekipe i vozaci
provode enormno puno vremena uvjeravajuci
publiku kako gleda nesto vrlo izuzetno.
Beskrupulozno manipuliraju brojkama o koli¢ini
medijskog pokrivanja u odnosu prema svojim
reklamnim tro§kovima; i prodaju TV prava
razlic¢itim televizijskim mrezama zbunjujuci
pritom gledatelje (moj je hotel u Miamiju, na
primjer prikazao neke, ali ne sve NASCAR
kanale), ali istovremeno dobivajuci mnogo
unakrsne promocije (i, naravno, dodatnog novca).
F1 je, kako meni izgleda, posljednjih nekoliko
godina radila upravo suprotno - obavljala je
dobar posao sugerirajuci publici da stalno treba
osvjeziti show. Posljedica toga je da je, po
NASCAR standardima, F1 tisak opcenito
negativan.

Drugim rijecima, FI ne smije ni u kom slucaju
biti paranoidna. Ona je neprijeporni voda trzista
ne samo u motosportu, vec i u svjetskom sportu
uopce i moramo je stoga pustiti na miru - ili je u
najgorem slucaju ne smijemo suvie kritizirati, ili
ne smijemo suvise podrzavati one koji je Zele
izmijeniti, ili ne smijemo zahtijevati da se
“popravi” umjetnim pretjecanjema, ili “TV
prihvatljivim” kvalifikacijama. Uzmemo li u
obzir uspjeh NASCAR-a s vrlo bazi¢nim
produktom, tko moze znati koliko bi F1 jo§
mogla narasti razviti kad bi se svi zajedno okupili
i za promjenu rekli nesto pozitivno? Ono §to
sugeriram nije “NASCAR” kontrola tiska, nego
samo da prestanemo biti tako negativni.  FO

Vidi Windsorovu pricu o kartinguu

Kolumbiji na strani 38 -

WINDSOROVIH TOP 5..
GRAND PRIX DEBITANTI

1. Carlos Reutemann,
Argentina 1972, pole position
2. Giancarlo Baghetti,
Francuska 1961, pobjeda
3. Ignazio Giunti,
Belgija 1970, 4. mjesto
4. Mario Andretti,
SAD 1968, pole position
5. Jackie Stewart,
Juzna Afrika 1965, 6. mjesto
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Da liste ikada Culi
za Katherine
Legge ili Romana
Rusinova? Niste?
Ipak, i oni su
vozaci Formule 1

Racing izlazi, evo, 1 u razdoblju

kad nema utrka, kad vladaju

neke posebne F1 zakonitosti, kad

nitko ne gubi, a svi pobjeduju, na
rije¢ima ili obecanjima.

Ova zimska pauza, naravno, izuzetna je i po
tome $to vec¢ dugo nije bilo ovoliko velikih
tehnickih promjena u pravilima. Posljednji put
zapremnina motora mijenjala se na prelasku iz
1994. u 1995, kad se, zbog sigurnosti, preslos 3 i
pol na tri litre zapremnine. Sada je FIA
predlozila, a ekipe dzentlmenski podrzale (5to
¢e reci da promjena zapravo nije strogo
nametnuta pravilima), da se jednostavno otpili
jedan 'V's motora V10. Dva cilindra manje
smanjila su zapremninu na 2.4 litre.

Drugdje u ovom broju mozete vidjeti kakve
su prve reakcije vozaca i tehnicara sa prvih
zimskih testiranja u (c)anjolskoj, Italiji,
Bahreinu... Da, u Formuli 1 je, osobito ove
zime, vrlo Zivo. Dapace, Zivlje nego §to ljubitelji
ovog sporta uglavnom znaju. Ponajprije zato
jer mediji (izuzev specijaliziranih) u pravilu ne
poklanjaju mnogo paznje tim testiranjima. I
zatim, na stazama, osim talijanskim, gotovo da i
nema gledalaca.

““Svaki se prije svog testa najprije u Cetiri
oka susreo s nekim iz racunovodstva

2ki

Roman Rusinov mo¢i ¢e u svoj CV upisati *

pe za koju ¢e voziti.”

Odavno vec konkretnim rezultatima,
vremenima po krugu, oni razboritiji promatraci
ne vjeruju previse. Testiranja su, sluzbeno,
privatna, pa su tako ekipe u mogucnosti voziti i
isprobavati uistinu §to god Zele, unutar pavila ili
van njih. Osim toga, osnovni podaci o koli¢ini
goriva ili podesenosti automobila ljubomorno
su ¢uvana tajna, pa je vrlo tesko ocijeniti da li je
neko spektakularno dobro vrijeme postignuto
u set-upu za kvalifikacije, za utrku, ili u nekom
trecem, zapravo
razvedenom od
tehnicke legalnosti
automobila.

Ali vrijeme
izmedu dvije sezone
zanimljivo je i zato
jer unjemu priliku da
sjednu u automobil
Formule 1 dobiju i
oni koji ¢e se
zasigurno dobro
pomuciti prije nego li
im tako nesto uspije
u pravoj sezoni. Tako
je nedavno priliku
dobila engleska
vozacica Katherine
Legge (cije se
prezime, intrigantno,
izgovara 'leg', iliti -
noga). Njen je nastup

F1vozac”

u Minardiju popratila cijela medijska
vojska, pa nije ¢udno da se cura preplasila
- i promptno skrsila auto.

Na prosinackim testiranjima u
(c)panjolskoj za, sluzbeno, rusku ekipu
Midland (nekad Jordan) testirali su talijanski
specijalist za utrke izdrzljivosti Thomas Biagi,
Belgijanac (davno aktivan u Formuli 3000)
Jeoffrey Van Hooydonck i poluanonimni Rus
Roman Rusinov. Zasto, na prvi je pogled
nejasno jer na testiranju su bili i sluzbeni
vozaci ekipe za 2006., Christijan Albers i
Tiago Monteiro. Da bi ekipa nesto
spektakularno mogla nauciti od vozaca koji
gotovo nikad nisu okusili brzinu automobila
Formule 1, to je jasno. Dakle, to objasnjenje
bas ne drzi vodu. Novac? E, to je vec toplije.
Svaki od ovih vozac¢a morao je pronaci
pokrovitelje za svoj mali izlet u (¢)panjolsku. I
svaki se prije svog testa najprije u Cetiri oka
susreo s nekim iz racunovodstvenog dijela
ekipe za koju ¢e voziti.

Ima jog3, validnijih, razloga. Danas u Formuli
| ima mjesta za samo 20 vozaca. Manje
formule i druge kategorije utrka “hrane”
najvisu kategoriju svake godine s puno vise
imena nego je ova u stanju probaviti. Jedno
rjesenje je prodavanje krugova zimi. Osim
toga, nikad se ne zna kad ce, zbog, recimo,
ozljede nekog od one dvadesetorice, ili nekog
od sluzbenih trecih (i ¢etvrtih) vozaca,
zatrebati jo$ netko.

Nekad je u sezoni Formule 1 znalo na
utrkama prodefilirati i po 50 ili 60 vozaca.
Danas vozaca u svijetu nema manje. Manje je
samo mjesta u elitnom krugu, ali, vidimo i na
ovom primjeru, ljudi u Formuli 1 velemajstori
su u stvaranju dodatnih financija, makar TV
kamera niti publike na tribinama nema ni u
tragovima.

I §to je najfascinantnije, profitiraju svi, ¢ak i
onaj Rusinov, koji ¢e sada, zacijelo, u svoj
Curriculum Vitae dodati i 'F1 voza¢'. To ¢e mu
mozda otvoriti neka nova vrata u karijeri i, tko
zna?, mozda jednog dana dode do Formule 1 i
ude na onaj glamurozniji, sluzbeni ulaz.

Ne bi bilo prvi put da se krug tako

skladno zatvori. FO

JERGOVICEVIH TOP 5..
GRAND PRIX DEBITANTI

1. Giancarlo Baghetti, Francuska
1961, pobjeda

2. Mark Donohue, Kanada 1971,
3.mjesto

3. Jacques Villeneuve, Australija
1996, 2. mjesto (i pole position)

4. Jody Scheckter, SAD 1972,
9.mjesto

5. Mario Andretti, SAD 1968,
pole position
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NAGRADE “COVJEK GODINE 2005.”

Ove godine, po prvi put, viSe od
43,000 nasih Citalaca u svijetu glasalo
je za najbolje ljude u Formuli 1.

Neki od rezultata ¢e vas iznenaditi

COVJEK
GODINE

2005.

PREMA VASEM
IZBORU




SADRZAJ

58) F1 BOSS godine

55) VOZNJA godine

36) START godine

3i) AUTO godine

33) VOZAC godine

33) VOZAC KVALIFIKACIJA godine




F1 BOSS

GODINE

FLAVIO BRIATORE

JEK GODINE 2005.”

Flav odavna izvilaci zeCeve iz SeSira, ali nikad tako
zapanjujuce dobro kao ove godine

[ Pige: Matt Bishop |
[ r ostoje dvije vrste ljudi; oni koji obave
posao i oni koji preuzmu hvalospjeve.

Pokusaj biti u prvoj skupini,
konkurencija je manja.” Tako je

govorila Indira Gandhi, premijerka Indije od

1966. do 1977, i opet od 1980. do njezinog

ubojstva 1984. godine. Mozda je u ovom drugom

razdoblju prisvajala suvise priznanja..

A’ la Mrs Gandhi, Flavio Briatore je bio prvi
¢ovjek ekipe Renault (djevojacki Benetton) u dva
razdoblja (1989.-1997., pa opet od 2000. do
danasnjeg dana), ali izgleda da je naucio lekciju
koju indijska stara ratnica nije nikad. Dok je u
svom prvom roku - izuzetno uspje$Snom u vrijeme
Michaela Schumachera, Rossa Brawna i Roryja
Byrnea (i ostalih) - izgledalo da po svaku cijenu
nastoji biti u centru paznje, u ovom pak roku
imamo prilike vidjeti rezerviranijeg, politicki
prihvatljivijeg Flavija. I ne Stedi pohvale za svoje
viSe suradnike kao $to su Pat Symonds, Bob Bell,
Tim Densham itd. S punim pravom.

Bez obzira na to, Ron Dennis (koji je u
glasanju bio drugi no poprili¢no blizu) jos uvijek
ne moze probaviti Briatoreov uspjeh. Kako, ne
prestaje se ¢uditi, moze ekipa predvodena jednim

Briatoreovo
shvacanje vaznosti
showbiza u Formuli1
jedinstveno je medu
vodama ekipa

T 24.7% 13.1%
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Talijanom (a Ronu Talijani nisu osobito mili) ¢iji
su korijeni u trgovini krpa, nadmasiti njegov
dragi McLaren voden anglo-saksonskom
superiornom efikasno$cu ljudi koji su umoceni u
sport jo$ od svoje mladosti?

Ali Briatore je naucio vraski puno od 1989., i
sad je F1 boss kojeg njegov prijatelj Bernie
Ecclestone, a vjerojatno ¢ak i Max Mosley,
izuzetno puno cijene. I usprkos njegovom jos
uvijek mrSavom Engleskom, Flavio je ¢esto taj
koji na sastancima voda ekipa pronade ono tako-
ocito-a-zasto-se-ja-toga-nisam-sjetio? rjesenje,
¢ovjek ciji bljesak lateralnog razmisljanja
pridobije sve prisutne na licu mjesta.

Povrh toga, on vodi svoju ekipu stedljivo i
skromno, nevjerojatno je lojalan (pitajte
Symondsa) i shvaca bolje no itko trenutno
upleten u F1 da je publika ta koja je zaista vazna.
Na gridu u Indiju Flavio je, na primjer, bio
bijesan jer su a) gledatelji bili iznevjereni i b)
takav tretman publike bio je vrlo Stetan za
dionicku vrijednost Formule 1 na najocitiji
zamislivi na¢in. Indygate je povrijedio Briatoreov
vrlo izoStren smisao za dobro obavljanje posla i
za, pritom, navjecu mogucu zaradu.

Tko zna kako ¢e dugo Renault ostati u Formuli
1? Bez obzira na to, kad god se odlu¢e povuci,

Flavijevo ce F1
carstvo nastaviti
prasiti na svih osam
cilindara. I ¢ak ako
Fernando Alonso
jednog dana odluci
da mu vise ne
trebaju usluge
Briatoreovog
djelotvornog no
skupog mena-
dZzmenta, bit ce
drugih i vise nego
spremnih da ulete na
to mjesto. Za sada tu
je Mark Webber; za
ubuduce Heikki
Kovalainen, au
godinama koje
dolaze nesumnjivo
mnogi drugi.

Flavio Briatore je
uistinu F1 fenomen.

"“Vrlo sam sretan 3to
se primijetio posao
kojeg sam ja, ne,
kojeg smo svi mi,
obavljali tokom cijele
godine. | osobito je
lijepo $to su to
potvrdili ljudi koji vole
Formulu 1u cijelom
svijetu. Hvala vam.”
Flavio Briatore, voda
ekpe, Renault
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GLAVNA FOTOGRAFIJA: LORENZO BELLANCA / LAT

VOZNJA ) cooine  monaco
KIMI RAIKKONEN

Niti jedna voznja u 2005. nije prikazala kombinaciju .

MONACO GP

celicne strategijske istanCanosti i nevjerojatnog

prirodnog talenta kao Kimijeva pobjeda u Knezevini

:;Piée: Dom Taylor

imijeva Cetvrta pobjeda u karijeri,
gledno iz perspektive voznje u totalno
dominantnom stilu, pala je to¢no u
sredini njegovog zlatnog razdoblja. Od
prvog kruga u Barceloni, pa do onog kobnog 59.
kruga u Nurburgringu, Kimi je naglaseno
predvodio ostale vozace tokom 203 kruga
(prepustajuci vodstvo samo tokom zaustavljanja
u boksovima): 66 kruga u Spanjolskoj, 59 (od
kojih 25 s vibracijama gume koje su mu
otezavale vid) u Nurburgringu, i 78 - majstorstvo
hladnokrvnosti i vozacke vjestine - u Monacu.

Cijelog je vikenda u Monacu Kimijev
McLaren bio brzi od Alonsovog Renaulta u
drugom i tre¢em mjernom sektoru, iako je
Fernando imao malu prednost u prvom. Stoga,
ukoliko bi Kimi poveo prije prvog zavoja, mogao
bi kontrolirati utrku - i, kako se pokazalo,
Alonsovu potro$nju guma. Najbolje startno
mjesto je bilo vitalno.

U prvom kvalifikacijskom treningu (a Monaco
je oznaccio labudji pjev traljavog agregatnog
sistema), s malo goriva Kimi je bio 0.481 sec
ispred Alonsa. Renault je potom zaigrao na nizu

REZULTATI ANKETE

7 s

. Gtralla

15.2%

koli¢inu goriva i to se skoro isplatilo: Alonsov
krug je bio cetiri desetinke brzi od Kimijevog
pokusaja s punim tankom, pa je Kimi zgrabio
pole position za tri¢avih 0.083s.

Pretjecanje na ravnini prije prvog zavoja, Ste
Devotea, skakljivo je, ali je ipak mogucée nakon
starta. Stoga Kimi nije Zelio nista riskirati.
Krenuvsi u krug za zagrijavanje ostavio je debele
tragove guma. U prvom ¢e mu zavoju trebati i
odlucne i dobre kocnice, pa ih je kroz cijeli taj
krug opterecivao, spremajuci tako u njima
dragocjenu toplinu.

Plan je upalio - Kimijev auto je odmah sa
starta odlicano krenuo. Alonso je tada naglo
pokusao s unutarnje strane, ali se Kimi zalijepio
za ogradu. Fernando je onda krenuo s vanjske
strane, no trebalo je vec kociti za St Devote.
Popustio je - prije Kimija koji je tada legao na
koc¢nice, blokirao oba prednja kotaca, no zadrzao
vodstvo.

Usprkos tome, to nije bio trenutak kojim je Kimi
dobio utrku. Od samog je pocetka do kraja prvog
kruga stvorio razmak od 1.257s. Navukao je to na
2.341s do kraja petog kruga, ne iscrpljujuci pritom

umacter 4 J Button

|‘ :‘,_-'._

-V
San Marino
12.4%

Germany
7.5%

isuvise svoje gume,
ve¢ samo jednoli¢no
odmicucéi. Alonso je
osjecao da nesto treba
poduzeti, pa je ubrzao.
U Sestom krugu
razmak se po prvi puta
smanjio na 2.152s. I to
je bio trenutak kad je
Alonso prokockao
svoju priliku. Navukao
se u Kimijevu zamku.

Kimi je bio dovoljno
ostar da zadrzi
vodstvo u Monacu i
dovoljno bistar da
nadmudri Alonsa

Citav vikend u
Monacu bio je sjajan -
odvezao sam dobre
kvalifikacije, a zatim
je u trci moj McLaren
bio savrden. To je sve
$to mogu reci, osim -
hvala vam za
nagradu. Usput, jo§
¢uvam moju nagradu
za rookieja godine
koju sam dobio 2001,
kad sam vozio za
Sauber.”

Kimi Raikkonen,
vozac, McLaren-
Mercedes

Kimi je ¢ekao do 13. kruga, s potpuno ocuvanim
gumama, i tad je krenuo u napad ubrzavajuci pola
sekunde po krugu. Od tog trenutka nadalje Alonsov
je pad na istro$enim straznjim gumama postao

neizbjezan.

Kimi je svu prednost zatim izgubio nakon $to
su ga iz McLarena propustili pozvati u boks u
trenucima kad je na stazu izaSao Safety car.
Trebalo je od pocetka ponovnog ubrzavanja pa
do novog redovnog zaustavljanja u boksovima,
13 krugova kasnije, pronaci negdje ogromnih 20
sekundi. Za Kimija to nije bio problem.

Europe
4.2%
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NAGRADE “COVJEK GODINE 2005.”

START

| JREeYINIAll Grand Prix Europe
DAVID COULTHARD

DC-jevo iskustvo u Nurburgringu omogucilo mu je

“kradu’ od ¢ak osam pozicija

[Pige: Alan Henry |———

apravo, ove smo sezone imali priliku

vidjeti nekoliko zapanjujucih startova.

Jedan od kandidata za nagradu je

definitivno bio sprint Giancarla
Fisichelle iz drugog reda izravno u vodstvo u
Montrealu. Isto tako senzacionalan bio je prvi
krug Kimija Raikkonena u Suzuki. No, na kraju
najvise je vasih glasova dobio David Coulthard i
njegov gipki juris sa dvanaestog mjesta u
Nurburgringu, gdje je, nakon $to je izbjegao
uobicajeni krs i kaos u prvom zavoju, prvi krug
zavr$io na ¢etvrtom mjestu.

“Mnogo smo posla obavili na startnoj strategiji
prije utrke, a kad su se svjetla pogasila naprosto
sam osjecao gdje moram krenuti; §to je moguce
viSe udesno, po najkracoj putanji u taj prvi uski
desni zavoj,” rekao je DC.

“Prije utrke sam rekao deckima da mislim
ostati s unutarnje strane, obzirom da smo u
prvom zavoju proslih nekoliko godina vidjeli
nebrojeno sudara... a ni ova utrka nije ni u kom

Canadian GP ~
18.6%
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sluc¢aju bila iznimka. Montoyin McLaren se
izvrtio i to je prisililo one s lijeve strane da ga
zaobidu u Sirokom luku. 1z cijele te situacije
izaSao sam Cetvrti, iza Raikkonena, Heidfelda i
Trullija, Sto je bilo prili¢no zadovoljavajuce.”

U stvari, taj DC-jev je sretni proboj trebao ga
je dovesti do pobjednickog podija. U 19. krugu
¢ak je i vodio utrku tokom jednog kruga nakon
Sto je trio ispred njega po prvi put zaustavio u
boksovima Coulthard je to ucinio krug kasnije,
no, u nastojanju da iz boksova izade prije jednog
od Minardija, iskljucio je limitator brzine za
djeli¢ sekunde prerano i pokupio kaznu prolaska
kroz boksove na kraju 23. kruga.

Vratio se na petom mjestu, obavio svoje drugo
zaustavljanje u 47. krugu i nakon ponovnog ostao
na petom mjestu. U zavr$nim fazama utrke DC je
postavio niz najbrzih krugova, ali je izgledalo da
¢e se morati zadovoljiti svojim trenutnim
plasmanom. No onda je, potvrdujuci staru izreku
da dok jednom ne smrke drugom ne svane,

GermanGP ™
17.7%

DC (zuti nos s lijeve
strane slike) proviaci se
iza Trullijeve Toyote kako
bi zavrsio prvi krug na
cetvrtom mjestu.

nesretni Raikkonen
izletio sa staze nakon
Sto je prednji ovjes
njegovog McLarena
odbio uci u posljednji
krug. Ostali su se time
popeli za jedno
mjesto, pa je
Coulthard kroz cilj
prodao kao cetvrti.
Bio je to vrlo
dinamican uspjeh, koji
je potvrdio Red Bull-
ovo lukavstvo ulaganja
u DC-ja. Njegova je
kalkulirana suzdrza-
nost isplatila dividende
na startu, onog istog
dana kad mu je
brzopletost ostalih
vozaca predala i bonus.

F-Alonso

18

“Hvala vam, ¢itaoci F1
Racinga iz cijelog
svijeta! Bio sam
otraga na 12. mjestu
ali zavrsio sam prvi
krug kao Cetvrti. Bilo
je tu puno srece, ali
kao sto znate, drzao
sam se unutarnje
strane. To je uvijek
moja instiktivna
opcija za startu
Nurbugringu - kako
bih ostao van
problema.”

David Coulthard,
vozac, Red Bull-
Cosworth

GLAVNA FOTOGRAFIJA: CHARLES COATES / LAT
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McLarenov jedinstven 'zero
keel' dizajn do krajnosti
pojacava aerodinamicku
efikasnost modela MP4/20

MCLAREN-MERCEDES MP4/20

Dinamicna klasa McLarena 2005. ucinila ga je

jednim od velikana svih vremena

[Pige: Alan HeﬂTr

opce ne iznenaduje $to ste odlucili da

auto godine bude upravo McLaren-

Mercedes MP4/20. U rukama Kimija

Raikkonena i Juana Pabla Montoye
pobijedio je u 10 ovogodisnjih utrka, a vodio je
jos dvije prije odustajanja zbog kvarova.

U stvarnosti je McLaren iz 2005. bio logi¢an
razvoj hrabrog pristupa Adriana Neweya
suvremenom F1 dizajnu. Taj smo pristup mogli
prvo zapaziti u slozenom, nikad voZzenom na
utrkama, MP4/18A, koji se preobrazio u
obecavajuci MP4/19, i, napokon, u auto koji je
ove godine trebao pobijediti u prvenstvu
konstruktora.

Raikkonen i Montoya su, sve u svemu, obavili
dobar posao s autom koji je - u nastojanju da
stalno bude u prvim redovima - bolno koketirao s
posljednjim dostignué¢ima F1 tehnike. Njegov
uski, slozeni aerodinamicki profil znacio je da
manjeg i kompaktnijeg sistema za hladenje nije
moglo biti; njegov je posljednji Mercedes V10
motor bio onoliko lagan i skladan koliko je to
maksimalno bilo moguce unutar ogranicenja koja

REZULTATI ANKETE

29.2% 6.0%

su zahtijevala da motori izdrze dvije utrke;
naposljetku, auto je bio vrlo njezan prema
Michelin gumama.

Raikkonenov pokusaj da nadmasi Alonsa u
borbi za naslov prvaka bio je definitivno osujecen
kvarovima motora na treninzima, $to je onda
znacilo kaznu od 10 startnih mjesta u Magny-
Coursu, Silverstonu, Monzi i Suzuki; no nacin na
koji bi tada vozac bio u stanju iskoristiti prednosti
modela MP4/20 i svejedno se ukljuciti se u borbu
za vodece pozicije vozeci duge dijelove utrke s
mnogo goriva, to je bio jedan od najuzbudljivijih
aspekata sezone.

Kimi je samog od pocetka bio u punoj formi, ali
je Juan Pablu trebalo malo duZe da ovlada svim
tajnama auta. Bio je to zadatak koji se otegao i
zbog dvije propustene utrke nakon navodne
ozlijede ramena pri partiji tenisa. Pa ipak, kad je
rijesio problem podupravljanja u sredini zavoja koji
ga je opsjedao cijelu prvu polovinu sezone, JPM je
poceo krug-za-krug istinski parirati Raikkonenovoj
brzini, pa su tako i uzroci zbog kojih se McLaren
2003. odlucio preuzeti Montoyu iz Williamsa

o ___ "Ne mijeSam se puno
u to kako su nasi
automobili dizajnirani
i pripremljeni, pa je
ovo, u stvari, nagrada
za ekipu. Decki su
ulozili fantastican
napor kroz cijelu
godinu, i ponosan
sam na ovu nagradu
u njihovo ime."

Ron Dennis, voda
‘ekipe, McLaren

poceli dobivati pravi
smisao. Unato¢ tome,
Ron Dennis zavrsio je
sezonu odavajuci
osjecaj akutne
frustracije.

“Pobijedili smo vise
utrka od nasih
suparnika i zabiljezili
19 izlazaka na
podijum, pa se to
nikako ne moze
nazvati neuspjehom,”
rekao je. “No, tim je
teze bilo biti pozitivan u trenucima poput onih
neposredno nakon Kineskog Grand Prixa. Ipak,
vjerujem da smo kroz McLaren MP4/20 nadmasili
sami sebe u odvaznosti aerodinamickog i tehnickog
paketa, i proizveli auto koji je imao fleksibilnost
potrebnu da izvuce najvise iz toliko razlicitih
mogucnosti strategija utrka.”

Ukratko, auto je bio dovoljno dobar da odradi
posao.
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Da nije bilo svih onih problema s autom, Kimi bi bio prvak

[ PiZe: Steve Cooper |———————
alo je vidljivih emocija u ledeno
plavim o¢ima koje zure s najvise
stepenice na podiju. I nakon §to je ove
godine sedam puta krocio na tu

pobjednicku oazu, pitamo se §to u takvim

trenucima struji Raikkonenovom glavom.

Na koncu konca, za Kimija je to bila cudna
sezona. U ponekom dijelu gotovo svake utrke bio
je gotovo surovo nadmocan, no usprkos tome
uskracena mu je slava sveukupne pobjede, nakon
niza ispadanja i kvarova motora zbog kojih je
gubio dobre startne pozicije ¢ak Cetiri puta.

U 2005. Raikkonenova se golema nadarenost
pokazala izuzetno raznovrsnom. Vjerojatno najbrzi
¢ovjek danas u jednom letecem krugu,
porazavajuce brz na hladnim gumama i zacudujuce
konzistentan, Kimi bi ¢esto bio u stanju povezati
nekoliko strahovito brzih krugova na pocetku utrke
i uspostaviti uvjerljivo dvodstvo.

Povrh toga, njegova su pretjecanja skoro
uvijek razoruzavajuce djelotvorna. Njegovi
napadi u prvom krugu (na Michaela
Schumachera u Kanadi i Giancarla Fisichellu u
Turskoj) bili su nuzni ukoliko se nije Zelio

P
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K Raikkdnen

36.3% 32.1%

10.3%
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zapetljati sa sporijima sve do prvih zaustavljanja
u boksovima. Dakle, osim onih mehanickih
nevolja, stvari gotovo da i nisu mogle biti bolje.

Medutim, ni u kokpitu nije bas sve teklo kao
podmazano. Problem s prstom i s mozgom
izazvali su gasenje motora prije starta u Albert
Parku. Gubitak bo¢ne aero-ploce u istoj utrci i
kratko vrtenje po stazi u Monzi pokazali su da se
ledeno hladna vanjstina povremeno zagrije do
usijanja dok Kimi ocajnicki pokusava $¢epati
izgubljene pozicije u prvenstvu.

O takav se prekomjerni entuzijazam spotakao i
u Imoli. Pred utrku, ekipa je upozorila oba vozaca
da poluosovine traze njeznu ruku (i nogu).
Rezutat? Kimi je vozio razarajué¢im ritmom,

jasuci 1 udarajuci po rubnicima, sve do

odustajanja u devetom krugu zbog loma
poluosovine. Za to je vrijeme obzirni Alex Wurz
pazio na svoj auto i ostao u utrci sve do
besprijekorno osvojenog treceg mjesta.

Ali, na koncu konca to je bio Kimijev nacin da
ukroti MP4/20 i natjera ga da se prilagodi njegovoj
¢vrstoj ruci. U Monacu je izveo majstorstvo u
kvalifikacijama, a potom i u utrci; pa opet u Suzuki

gdje je Alonsovo
pretjecanje Michaela s
vanjske strane u zavoju
130R bio nedvojbeno
njegov najupecatljiviji
potez, dok je
Raikkonenov napad na
Fisichellu u
posljednjem krugu
zaradio i zasluZio joS i
vise hvalospjeva
obzirom da je to bio
ucini-ili-umri potez
pod ogromnim
pritiskom, kad je sve
odlucivalo o pobjedi u
utrci. Cinjenica da ga

je Kimi odradio tako

“Uvijek je lijepo kad
vas cijene, pa se Zelim
zahvaliti ¢itaocima F1
Racinga Sto su glasali
za mene. Nije ni
potrebno recida je
Vozac godine vrio
vazna nagrada za
svakog vozaca koji ju
osVvoji.”

Kimi Raikkonen,
vozac, McLaren-
Mercedes

lako govori istovremeno o njegovoj odluc¢nosti, ali

i vjestini.

Obzirom da mu je 2005. titula iskliznula iz
ruku, mozemo ocekivati da ¢e 2006. Raikkonen
krenuti u jo§ beskompromisniju, snazniju i

doradeniju kampanju.

Ucini-ili-umri trijumf u
Japanu i razarujuca voznja
u Monacu pokazali su
Kimijevu raznovrsnost

GLAVNA FOTOGRAFIJA: MARTIN TRENKLER
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VOZAC KVALIFIKACIJA J'Sobine

JARNO TRULLI

Cak i njegov timski kolega Ralf Schumacher priznaje da su
Jarnove kvalifikacije uvijek nadahnute

[PiSe: Peter Windsor | — —

ije neocekivano $to je Jarno osvojio
ovu nagradu, premda je za nase
Citatatelje to bila prili¢no tijesna stvar:
Kimi Raikkonen je osvojio tek nesto
manje glasova, dok su treci i ¢etvrti, vrlo jasno,
bili Fernando Alonso i Michael Schumacher.
Jarno je, dakle, pobjednik iako, mislim, tek
djelomicni, ponajprije zato §to naprosto izgleda
tako dobro na stazi.

gdje se mucio s
novom, prijelaznom
zero-keel Sasijom,
Jarno je uvijek bio
tipi¢ni predlozak za
idealno upravljanje
dinami¢ckom masom
automobila. Poput
Kimija, on ne samo

13

“Vec sam jednom
ranije (2001.)
pobijedio u vasoj
anketi ‘Covjek godine'
za Vozaca
kvalifikacija, pa to
pokazuje da sam
uistinu brz, zar ne?
Ne, ozbiljno, vozio
sam dobro ove
godine - bilo je jako
dobro i sretan sam u
Toyoti. Sad se
veselim 2006. -
mozda mogu osvojiti
nagradu Vozaca
godine, ili ¢ak Covjeka
godine!”

Jarno Trulli, vozac,
Toyota

osjecaj za pravilni
odnos prijenosa
tezine u zavoju i na
taj nacin
pojednostavljuje

IJA: DARREN HEATH
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18.4% 18.2% 16.4%

Osim u Japanu i Kini,

da posjeduje istancani

samo upravljanje volanom, nego ima i savrsen
osjecaj za linearnu pimjenu snage u odnosu na
stalno smanjivanje tezine auta. Drugim rijec¢ima,
on sve ¢ini tako da to izgleda smijesno

jednostavno. Njegovi su kvalifikacijski krugovi u

Spanjolskoj (trece startno mjesto) i Madarskoj
(opet treci) bili izuzetni.

Jarnove su statistike takoder zanimljivo §tivo.
Nad-kvalificirao je svog bolje placenog timskog
kolegu, Ralfa Schumachera 15-3, ili 16-3 ukoliko
brojite i Indy (gdje je Jarno osvojio pole position
s nerealno malom koli¢inom goriva); startao je iz
prvog reda u tri navrata (ne ukljucujuci Indy) i
kvalificirao se medu prvih tri (ukljucujuci tu
Indy) sedam puta.

Naravno, moramo se prisjetiti da je 2005. bila
vrlo ¢udna godina u pogledu kvalifikacija. Startni
poredak za kvalifikacije od jednog kruga
odredivao je obrnuti zavr$ni poredak iz prosle
utrke i to sve u godini novih pravila motora za
dvije utrke i gubitka 10 startnih pozicija u slucaju
promjene motora na treningu. To je imalo
velikog utjecaja na koli¢inu goriva odredenu za
kvalifikacije i start utrke. Uspjeh se nagradivao
uspjehom, a 1osi su se dani lako mogli pretvarali

13.5% 8.3%

4.4%

u spiralu nizbrdo. Upravo je zato Jarnov
kvalifikacijski krug u Madarskoj bio tako dobar:
na stazu je izaSao rano zbog lose prethodne utrke
u Njemackoj.

Kimi je takoder sacuvao neke od svojih
najboljih kvalifikacijskih krugova za teske dane.
Cetiri je puta zbog kvarova izgubio 10 startnih
mjesta, ali nije posustajao i uvijek bi uzvracao
udarac. U Barceloni je, pak, osvojio pole position
usprkos vrlo ranoj kvalifikacijskoj voznji, a u
Monzi je bio najbrzi usprkos ogromnoj koli¢ini
goriva. Kao i Jarno zablistao je u Madarskoj gdje

je izasao na stazu zbog problema u Njemackoj.

Kvalificirao se ¢etvrti i pobijedio je u utrci.

Kimi i Fernando su svaki dobili sedam utrka i
broj njihovih najboljih startnih pozicija je slican
(pet za Kimija, Sest za Fernanda). Kimi je dobio
bitku za prvi startni red (10-8), no tu se moramo
prisjetiti onih udaraca koje su gubici 10 pozicija
mjesta zadavali Kimiju, a koje Fernando nije
nikad osjetio. I povrh svega, tu je Fernandov
nevjerojatan niz od 16 kasnih kvalifikacijskih
voznji u usporedbi s 11 Kimijevih. Vjerojatno je
tu razlog $to je Kimi maznuo Fernandu drugo
mjesto u nasoj anketi.

Vozac super-doradenog stila,
Trulli balansira snagu i
dinamicke sile svoje Toyote
nadnaravnom preciznoscu

77 F Massa
2.1%

Others

3.2% 1.2%
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NAGRADE “COVJEK GODINE 20
'

Spor ali siguran, a
zatim brz ali
siguran... Tiago je
zavrsio svaku od
svojih prvih 16 utrka,
rekord svih vremena
za jednog rookieja

3 FO

Tyars

ROOKIE ) cobine
TIAGO MONTEIRO

Izbjegavajuci tipicne pogreske novajlija, Jordanov Monteiro nije

samo bio sve brzi - on je bio i sve bolji vozac

PiSe: Matt Bishop

dvrtimo se nazad na petak, 1. travnja. U

Bahrainu smo, i McLarenovom Alexu

Waurzu se ucinilo da je susreo travanjske

lude. Za vrijeme podugacke voznje na
jutarnjem treningu, Alex je uhvatio dva Jordana:
“Jedan je bio pazljiv, ali spor; drugi je bio ubrzan,
ali ga je zato bilo svugdije po stazi."

Koji je od njih bio koji? Drugi je bio Narain
Karthikeyan, Sto znaci da je onaj pazljiv, a spor bio
Tiago Monteiro.

Ubrzajmo naprijed na petak, 23. rujna. U
Brazilu smo i Alex je zbunjen: “Uhvatio sam
jednog od Jordana jutros, i bio je pazljiv i brz.”

Tko je to bio? “Tiago.”

A to je, po mom misljenju, nepristran dokaz da
je, zarazliku od vecine drugih rookieja, g.
Monteiro napredovao tijekom godine.

“Apsolutno. Definitivno sam napredovao,”
potvrdjuje. “Nije mi tesko priznati, mnogo sam
naucio. Najmanje sam sekundu po krugu brzi nego
Sto sam bio na pocetku godine.”

Posao novajlije u Formuli 1 jasno je definiran:

treba pobijediti svog timskog kolegu. Ostalo kako
ispadne. Ako se tvoj kolega kvalificira drugi, ti
moras3 biti na najboljem startnom mjestu. Ako je on
dvadeseti, dovoljno je da si na devetnaestom
myjestu. Jednostavno. Na prvih pet utrka 2005., kao
Sto Wurzovova zapazanja potvrdjuju, Karthikeyan
je imao malu (iako prilicno musavu) prednost.
Onda je u Monaku Monteiro bio zna¢jno brzi.
Pouzdanje koje je zadobio tom malom pobjedom
dalo mu je krila. Dokaz je doSao u Indianapolisu, u
utrci u kojoj se, bez potrebe izmicanja pred brzim
autima, vodila manje-vise ¢ista borba izmedu
dvojice Jordanovih ljudi. Tiago je dobio bitku s
polovinom minute prednosti.

U Spau je Monteiro kona¢no osvojio “pravi”
bod - bod koji ovaj put nije doSao zahvaljujuci
otsustvu 14 brzih automobila, kao u Indyju. I to na
stazi koja tradicionalno razdvaja muskarce od
djecaraca, i novake koji se znaju uhvatili ukostac s
problemom od onih kojima bi bilo bolje da
osiguraju mjesto u A 1GP kategoriji. Tiago je tu bio
biznis.

Narainu je takoder
mjesto u Formuli 1 -
on definitvno nije
A1GP klasa - i
zasluzeno je drugi u
kona¢nom poretku.
Tredi je
razocaravajuci Tonio
Liuzzi, koji je
zasigurno za vecinu
ljudi u predsezoni bio
glavni favorit za
Rookieja godine. U
ekipi Red Bulla,
medutim, vecina

inZenjera smatra da je Christian Klien bolji.

Dva Minardijeva Nizozemca dobila su gotovo
isti broj bodova: Doornobos je malo ispred
Albersa, s 6803 boda 6716. Dobri stari Patrick
Friesacher, izguran van iz Minardija nakon
britanskog Grand Prixa, zavrsio je na poljednjem
mjestu. Kandidat za A1GP, mozda?

“Ja sam apsolutno
presretan $to sam
dobio ovu nagradu -
to je prava Cast. Bio
sam Rookie godine u
Porscheu,uF3iu
Formuli Nissan, ali F1
je F1,tako da je to
doista predivno.
Stvarno sam uZivao u
mojoj prvoj sezoni, i
postigao sam mnogo
vise negoli $to sam se
uopce nadao. Zato se
doista veselim mom
uspjeSnom nastavku
u F1sljedece godine.”
Tiago Monteiro,
vozac, Jordan-
Toyota

GLAVNA FOTO!
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TEHNICKI DIREKTOR
ADRIAN NEWEY

GODINE

Najbolji tehnicki um u F1 vratio je McLaren na vrh podija,
ali ¢e njegov odlazak u 2006. ostaviti
veliku prazninu u Wokingu

Steve Cooper

ozda je posljednjih nekoliko sezona

njegova muza odlutala malo

predaleko. Mozda se ustrajna

dominacija Ferrarija pokazala isuvise
nepokolebljivom kako za njegovu inventivnu
zestinu, tako i za McLarenovo bogatstvo. Ili su
mozda proslogodi$nje izmjene unutar
McLarenovog Tehnoloskog Centra iscrpile i
njegovu odlucnost, a i njegove kreativne
potencijale.

Nitko u potpunosti ne shvaca zasto su
MP4/18A, ili proslogodisnji, iskreno re¢eno
uzasan MP4/19 propustili posti¢i zapaZenije
rezultate. No Stogod bilo, lose razdoblje Adriana
Neweya konacno se zavrsilo povratkom na
vrhunac njegove stvaralacke moci i
proizvodnjom izuzetno djelotvornog modela
MP4/20.

Auto spada medju Neweyeve ‘greatest hits’
pakete, stvoren bez muke preradom klasic¢nih
elemenata njegovih prethodnih kreacija. Prouci li
njegovu gracilnu kompoziciju, covjek se podsjeti
na McLaren MP4/13 iz 1998.; elegantni nadolje
izvijen nos ima iste
obrise kao i March
CG901 iz 1990., dok
nisko ovijena kokpit
ovojnica podsjeca na
Neweyev pionirski
rad na Williamsu
FW18 iz 1996.
godine.

Dok vecina
dizajnera pokuSava
negirati svoju
proslost, Neweyeva
je bastina toliko
snazna da on bez
ustrucavanja crpi iz
nje. Jedinstven je;
konceptualni

“Silno sam pocas¢en
Sto su me Citaoci F1
Racinga odabrali za
ovu nagradu, ali
moram reci da je ovaj

dizajner bez premca
u Formuli 1,
slobodan u
istrazivanju svoje
vizije bez ikakve
obaveze da upravlja
bilo ljudima ili
odjelima u trenucima

automobil rezultat
vrlo napornog rada
od strane mnogih vrlo
kvalitetnih ljudi.”
Adrian Newey,
tehnicki direktor,
McLaren

REZULTATI ANKETE

kada najradije
skicira, razmislja ili
oplemenjuje svoje nacrte.
Upravo su ga taj
individualizam i nemir
nagnali da digne sidro, i
da prihvati izazov Red
Bulla u 2006.
Dakako, u
McLarenu je bio
okruzen iznimnom
podrskom, ukljucujuci
tu i vodu
aerodinamickog
istrazivackog tima, Petera
Prodromoua, glavnog
dizajnera Mikea
Coughlana,
inZenjerskog direktora
Paddyja Lowea,
direktora voznog
projekta Nicholasa
Tombazisa i izvrSnog
tehnickog direktora Neila
Oatleya. Oni su stvorili okruZenje
u kojem se Neweyeva osebujnost
mogla razmahati do mile volje.
Potpuno jedinstveno, on jos
uvijek radije radi na crtackom stolu
nego na CAD ekranu, i prije cete ga
vidjeti kako po gridu prije starta utrke hoda
uokolo sa zguzvanim A4 notesom u ruci, nego s
kakvim stilskim PC organizatorom. Uzevsi u
obzir Neweyevu kreativnu slobodu, ne
iznenaduje da je upadljiva (i pionirska) ‘zero-
keel” Sasija tek razrada crteza kojeg je nasarao u
bloki¢ tamo negdje proslog ljeta, dok se
izlezavao na barbadoskom suncu.
Nakon $to je posljednjih nekoliko
godina Formula 1, kako to on
slobodno priznaje, propustala
raspirivati njegove strasti,
odlucio je krenuti ispocetka. To
¢e opet uzburkati njegovu rd
mastu i svijet Formule |
moze joS jednom ocekivati
uzbudljive stvari iz tog
odabranog i
velicanstvenog uma.

W Rampf
1.0%

Neweyev MP4/20 bio je
mrak u 2005.; hoce li

Britanac ponoviti taj
uspjeh i u Red Bullu?
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FERNANDO ALONSO | ~

da on to stvarno moze

[ PiSe:Matt Bishop |——————

tko drugi? Najmladi svjetski prvak svih

vremena... covjek koji je §panj0lsku

pretvorio u naciju F1 manijaka. .. ¢ovjek

koji je porazio ne samo do sada
nepobjedivog Michaela Schumachera vec i super-
brzog, super-cool Kimija Raikkonena... Da, on je
korak naprijed, Fernando Alonso je Covjek 2005. u
Formuli 1.

Ako zanemarimo Montreal I gdje je svojim
Renaultom R25 udario u zid koji ne oprasta,
biljezeci jednu jedinu vecu pogresku u inace
besprijekornoj 19-taktnoj simfoniji brzine, vjestine i
lukavstva - Fernando je vozio nevjerojatno dobro u
2005. Dvije najistaknutije utrke su vjerojatno bile
Imola i Suzuka - dvije vrlo razli¢ite voZnje na vrlo
razli¢itim stazama. U prvoj - ustrajna obrana, u
drugoj - suludi napad.

U Suzuki Fernando je izveo jedan od najfinijih
poteza pretjecanja u povijesti Grand Prixa, bacajuci
svoj Renault izvana oko Schumijevog Ferrarija, dok
su oba auta skretala ulijevo u famozni zavoj 130R.
Renaultova telemetrija
je kasnije pokazala da
je Alonsova brzina u
njegovoj nuzno §iroj
liniji kroz zavoj, bok
uz bok s Michaelovim
F2005 koji se
ljubomorno drzao
unutarnjeg dijela
zavoja, bila nesto
iznad 326 kilometara
na sat. Jo$ Sokantniji
bio je o¢aj jednog
Renaultovog viseg

“Imao sam briljantnu

godinu i, naravno, inZenjera, koji je bio
osvojio prvenstvo, no uvjeren, da su se dva
biti izabran za auta dotakla, “da bi
Covjeka godine uovoj |  Alonso gotovo
anketi je vrio je sigurno smrtno

posebna stvar. Veliko
hvala svima koji su
glasali za mene.”
Fernando Alonso,
vozac, Renault

stradao”. Tako da kad
vam nostalgicari ili
“Bloody Jeremiahs”,
kako ih naziva uvijek
aktualni, 82-godisnji
Murray Walker, kazu
da danasnji F1 vozaci

REZULTATI GLASANJA
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Najmladi prvak svih vremena dokazao nam je

Glavna prica o uspjehu
2005.: Fernando

personificira sve Sto je
dobro u Formuli 1

nisu hrabri poput onih koje je nekad obozavala
publika na stazi Brooklands (britanska ovalna staza
s pocetka 20. stoljeca i op. ur.), slobodno ih
podsjetite na Alonsovu Suzuku 2005.

Prije negoli se nasao bok uz bok uz Fernanda,
Giancarlo Fisichella je bio nadmasio svakog
timskog kolega koji bi ga zapao. Ove godine i
najvatreniji Fisijevi obozavatelji moraju priznati da
je super-talentirani Rimljanin pronasao vise nego
sebi ravna. Da ne bude greske, ucinivsi Giancarla
obi¢nim Fernando je postigao nesto

monumentalno, i iskreno govoreci, Fisichella
vjerojatno nije uspio dokuciti gdje njegov mladi
timski kolega pronalazi toliku brzinu.

Bila je to misterija i za mnoge promatrace.
Fernandov stil nije uvijek bas dopadljiv - zapravo
TV-komentator Martin Brundle naziva ga
“prokleto ruznim” - ali zbog toga nije niposto
manje djelotvoran. Osim toga, svatko dozivljava
ljepotu na svoj nacin, i kad vidimo Fernanda na
zadatku, kao u Suzuki, moramo biti o¢arani i,
jednostavno, zahvalni.

Others

GLAVNA FOTOGRAFIJA: CHARLES COATES / LAT
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adam se da ste u svojim 20-ima ili

mozda ¢ak pred njima, da samo

nazirete §to je to Zivot, a da vas je u F1

ove godine odusevio Fernando Alonso
iz firme Spanish inquisition. Mene bas i nije.

Ako ste prosao tri banke, onda se sjecate
posljednjeg pravog brazilskog vozaca koji je F1
davao neponovljiv okus, a kojeg nismo dozivjeli

i govog njemackog nasljednika, koliko
fenomenalan bio. U Zivotu su vam stvari
krenule svojim tokom, no jo§ ima dosta vremena
za promjene.

U cetrdesetim (tu i ja dolazim na red) ste
navodno u najboljim godinama, a $to se F1 tice,
sjecate se vremena kad se od 20-ak nov
pokazalo da su petorica materijal za svjet:
prvaka. Felipe M u crvenom ? Ne mogu se
sjetiti ama bas niti jednog njegovog pote:

1974. nije mi promaknula niti jedna utrka. Za
njega Villeneuve kaze da ne moze voziti ni
ravno. OK, JV nije vise ba$ neki autoritet u
zadnje vrijeme, no, nadam se da u Maranellu
znaju $to rade. (svjedok sam vremena kad nisu
imali pojma..)

Lud za F1 postao sam na krleZijanskom
Gvozdu gdje smo svakog petka popodne LC]\;I]I
gospodina Mirka Skurica, tatu od Borka (ka:
generalnog prvaka drzave u reliju), koji je iz
Trsta dolazio kuci na vikend i donosio "Auto

ARHIVA LAT

sprint", magican ¢asopi i tjednik
"Autosport", sada vec¢ 55 godina bibliju auto
sporta, nismo znali da postoj

Godisnje je tada u F1 nas lo 70-ak vozaca.
Mozete li zamisliti kakvo je samo uzbudenje bilo
pratiti tko to sve svaki tjedan ulazi u visoko
drustvo ? Bilo je tu pravih vozaca, onda
hostaplera s "Von" izmedu imena i prezimena,
onda momaka kojima su tatice uplacivale ko
je trebalo, kandidata koji su preko noci ostvarili
bogat Ti su mladi vozaci bili doslovno
spremni dati Zivot i u jednoj su utrci znali
pokazati sjajne stvari, a ne kao dana
prioritet ne napraviti gresku, odve: §
rutiniranije. Mladci bi danas prije svake utrke
odmah pristali na o0smo mjesto u zamjenu za tri
atraktivna pretjecanja.

"Pretjecanja?" Dirty word u posljednjem
desetljecu...

Znam, znam, bilo ih je i ove godine, ali sva
preticanja godine 2005., stala bi u bilo koju utrku
iz sedamdesetih proslog stoljeca. "Utrke su bile
uzbudljive i opasne, a seks siguran”, sjajno je
netko okarakterizirao doba Jackie Stewarta,
Emersona Fittipaldija, Niki Laude, Jamesa
Hunta, Drage Vabeca, Melanie..

Mislim da je Alonsu nakon Suzuke pobjegla
jedna izjava: "Za vrijeme ove utrke napravio sam
vise pretjecanja nego u cijeloj sezoni.". To

Ovako je to
nekad radio Ronnie
Peterson. Dijakovic¢ misli da mu
ovi danas (osim Raikkonena)
nisu ni do koljena...

novom conquistadoru, a niti F1, ne sluzi previse
na cast. Keke Rosberg, tata nove Williamsove
zvijezde, je 1982., takoder kod Franka, bio
svjetski prvak sa samo jednom jedinom
osvojenom utrkom. No, nikome nije palo na
pamet dovesti u sumnju Finc¢eve sposobnosti jer
se znalo da je on vrhunski igra¢ (vozio je
formulu 1 ¢
the world with no grandstand™).

Dosadne utrke, kakvih je bilo ove 00d|m ne
bi se smjele dogadati u sportu koji j
na svijetu. F1 je odavno cirkus, a tu se smije i
namjestati. Pod namjestanjem mislim na pravila
koja bi nam svakih 14 dana dala Suzuku '05 (a
koja se dogodila spletom okolnosti), te vratiti Spa
koji je godinama sam po sebi bio sjajan, a zadnjih
je godina potonuo u osrednjo

Ako vam je prosla pedeseta (i tu skoro dolazim
na red) onda bih rado ¢uo $to me ¢eka. Siguran
sam da vas Raikkonen ne ostavlja ravnodusnim
jer se ¢ini da ima potencijal veci i od Mike
Hakkinena, Keke Rosberga ili Ronnie Petersona,
skandinavskih velikana. (Ronnie tko?
Poznavajuci glavnog urednika, Svedanin ce vam
i¢i na udi...). Raikkonen je y
zavrijedio naslov ove godine pa ne mogu dox
slijedecu. Kad bi se samo poklopilo par stvari...

Gospona Mirka ve¢ dugo nema, no velika mu
hvala.
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CETVRTAK

Jato meilova me prati u Kolumbiju: “Cuvaj
se!* “Pazi se!“. Medutim, ja se, udobno
zavaljen u novom, bijelom Air France Airbusu
A340, osjecam cak prekomjerno zasticen. Moze
1i Kolumbija stvarno biti opasnija od ulica
Fulhama nakon $to je Chelsea izgubio na
domacem terenu? U zra¢noj luci Bogote,
jednog of najvisih gradova na svijetu, ljudi su
opcenito dobro obuceni i prijazni. Vojnici
patroliraju okolinom. Sjecam se, vrlo jasno,
naslova iz Motoring News-a jo$ iz onih slavnih
crno-bijelih dana: “Siffertova pobjeda u Bogoti,
na visokom nivou*. Bila je to pozivna utrka
Formule 2 1971. godine. “Seppi” je pobijedio u
svom unikatnom Chevronu, nadmasivsi
tadasnje F1 zvijezde. Ta staza viSe ne postoji.
Naslijedila su je dva brata, samo je jedan bio
odusevljeni pristasa utrka. Tako je staza
prerezana na pola, doslovno, i postala
'violinski klju¢' od staze - brza kratka staza bez
spoja i povratka na cilj. I vrlo brzo je propala.
Stizem u Kartagenu istu no¢. U daljini, kroz
mutne prozore Aviancinog MD80, munja para
nebo.

PETAK

Ima nesto u zraku, u ovom mjestu - miris,
svjetlo - §to me tako snazno podsjeca na
Kyalami iz 1972., gdje su nas Yardley djevojke
docekivale s malim bocama losiona za brijanje
pri ulazu na juznoafri¢ki Grand Prix, ili - da! -
na Argentinu 1979. kad je opet u
zasljepljujucem sjaju sunca sve bilo novo, i
Ligierovi auti su bili bljestavo plavi, i imao si
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Juan-Pablo i
Tonio su ljuti
rivali (na vrhu),
ali na paradi prije
utrke bili su
zajedno (u
sredini). Decki se
rashladuju

izmedu treninga
(gore). Tonio i
Juan-Pablo misle
ozbiljno (desno)

osjecaj da ce§ zauvjek zaostajati
za tim nedodirljivim ljudima.
Tako i ovdje, pored bazena, sjede
Dan Wheldon i Helio
Castroneves. Tamo prijeko - Juan
Pablo Montoya s prijateljima. Ja
sam obozavatelj, nepokretan od
strahopostovanja. Ne usudim se
prici. Ovo je drugacije od F1;
0Vvo je pozornica, teatarski ¢in -
a glumci su opet istinske
zvijezde. Pod Wheldon ¢itaj
Hill, G., ili mozda Hunt. Na F1 utrkama,
iskacuci iz svojih tamnim staklima
zasticenih motorhomeova na najkraci
mogudi interviju, jedan Ralf ili jedan Fisi
odjednom izgledaju, u usporedbi s ovim,
upravo toliko velike zvijezde i toliko sretni
poput kojeg policajca u Parizu.

Pjesacim po stazi. Izgleda onako kako
zami$ljam da je Oporto izgledao 1960. kad su
odrzali Grand Prix Portugala. Jako je grbavo,
a ima i mnoS$tvo promjena asfalta, pa barijera
od guma, telefonskih stupova, odljeva za kiSu,
i, k tomu, vrucina.
Vrucina i vlaga.
Znojis se dok stojis
mirno. Znojis, dok
pogledom
obuhvacas hotele iz
19. stoljeca, i
teatros i njihove
kicene zavijutke i
obojene platnene
tende. Znojis se,
dok povjetarac
donosi zvukove

tria romantica. Pod




L
| ““Malo sam vec i
- zaboravio kako
W zaista dobro = o
Juan-Pablo vozi.
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jednom tendom, u blazenoj hladovini i
osvjezeni ventilatorima na generatore, vozaci se
uzurbano motaju oko svojih go-karta. Tu su
Graham Hill i Jim Clark, bez kosulja no
skriveni od tasmanijskog sunca, razgovarajuci
sa svojim mehani¢arima o tko zna ¢emu? I tu su
Christian Klien i Tonio Liuzzi - glavom i
bradom! - Saleci se s momcima u svojim
personaliziranim T-majicama, svaki u svojoj.
Prisluskujem, opet mi je tek 14 godina.

Tonio pric¢a o ovjesima i ulascima u
zavoje. Zeli nesto §iri i §to je moguce nizi
prednji trap. Christian izgleda vise
zaokupiran pritiskom u straznjim gumama.
Stize Pedro de la Rosa: preplanula koza
nasuprot blistavo bijeloj T-majici. Stojim i

gledam, stojim i gledam. Svida mi se plava boja
Barila Easykart Sasije; volim nac¢in na koji su
zastavinim bojama koordinirali brojeve sa
strane. Na sutrasnji dan - tako su mozda, u
ocekivanju invazije, obi¢avali re¢i u doba kad
je Kartagena bila aktivna Spanjolska utvrda -
vidjet cemo akciju.

SUBOTA

Vozaci napustaju hotel zajedno, u stilu kriket
ekipe. Juan Pablo izvikuje imena,
pozdravljajuci svaki “Da* lansiranjem jo$ jedne
personalizirane T-majice. Vozaci nose torbe za
kacige i ru¢nike. Oni su kompe, ali i suparnici;
prijatelji, ali i protivnici. Oni su Jimmy i Jackie,
skijajuci na vodi, na jezerima Sydney, kad niti
jedan nije Zelio biti drugi.

Pod $atorom, gledam ih kako se opremaju.
Wheldon ima potpuno novi, crni Puma
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Juan-Pablov sin Sebastian dobiva
svu paznju majke Connie i
presretnog tate (na vrhu).
Uzburkana krv u prvoj voznji:
Castroneves (u crvenom) udara u
Wheldona i zaziva opci kaos, iz kojeg
Montoya s(p)retno izlazi zZiv i zdrav,
daje se u potjeru za vodecim

Yasukawom (tri srednje slike).
Liuzzi je bio pravi uzitak za
gledanje (gore)

F1 KARTING

kombinezon za voznju. Sve je besprijekorno.
Dok govori, sjecajuci se dana kad se u go-
kartima obi¢avao utrkivati protiv Jenson
Buttona i Anthony Davidsona, Wheldon me
podsjeca na Nigela Mansella. Mansell i Jimmy
Connors. Ogromno samopouzdanje, ne mala
arogancija i mali glas unutra koji mu cijelo
vrijeme kazuje da bude bas svoj ideal
“profesionalca®.

Zatezu Stitnike za rebra; navlace svoje
uobicajene kacige. I onda izlaze van za
nesluzbeni trening, masirajuci grbe na cesti i
isprobavajuci lezanje na stazi. Setam uokolo

gdje god zelim, birajuci prvo vanjsku stranu

lijevog zavoja ispred 'ravnine s boksovima' i

gledam ih odatle, pa onda pri koc¢enju u

slijedecoj, uskoj, Sikani.

Juan Pablo, u srebrnom McLaren
kombinezonu, dok sunce odbljeskuje od
njegove Zute, plave i crvene kacige, postaje
umjetnost u pokretu. Iz trenutno nepoznatih
mi razloga, ali vjerojatno povezanih sa svim
ostalim stvarima koje dolaze s F1 -
primjerice visokim kokpitima i skrivenim
radom ruku i nogu - zaboravio sam kako
zaista dobro Juan Pablo vozi. Sad se
podsjecam. “Gipko* je rije¢ koja prvo pada

na pamet, gipko i skladno. Vrlo brzo, usvaja
onaj svoj karakteristi¢ni Siroki ulazak, koji mu
omogucava da ublazi zavoje i samim time
dobije maksimalnu brzinu pri izlazu. Ovo
mozda jesu tek go-karti od 125c¢cc, na uli¢noj
stazi, ali stilske znacajke ostaju.

Tad Wheldon pocinje igru - prvo na 80
posto brzine, pa 90 posto, pa vise. [zuzetno je
koordiniran i harmonic¢an, ekonomi¢an u
pokretima ruku i savr§eno je sposoban

prilagoditi zadnji dio go-karta za svoje
uske ulaze. U trenutku se, po meni, vidi
sli¢nost s talentom Jensona Buttona. I,
poput Juan Pabla, Wheldon naoko bez
napora nize krug za krugom.

U pauzi, dok ru¢nicima otiru znoj, a
pomochnici tapkaju uokolo s bocama
mineralne vode, vjecito su zeljni poboljsati
stvari. Liuzzi Zeli podici visinu svog
sjedala, Christijan Albers proucava prednji
razmak Kotaca. Drugim rije¢ima, Jochen
Rindt i Chris Amon, dok se pripremaju za
jos§ jednu od svojih epskih utrka.

Gledam drugi nesluzbeni trening s Pablom
Montoyom, Juanovim ocem - ¢ovjekom iza
Easykart koncepta. Potpuno je uvjeren da bih
morao promatrati pored prvog zavoja - ukosnice.

“Fantasti¢no je,” kaze. “Necete vjerovati.”

Nisam nikad bio ¢ovjek od ukosnica -
previse ocito, previse polako - pa imam svojih
sumnji. No, mnogo prije zavoja, Pablo se
zaustavlja. “Ovdje. Tu je mjesto. Gledajte.”

Nalazimo se na mozda 100 metara od
zavoja - §to je otprilike 200 metara na F1
stazi. Sto to moram gledati ovdje? Maksimalnu
brzinu tih stvari? Go-karte pri 135 km/h?

Tonio Liuzzi odgovara na pitanje. Direktno
pred nama, odjednom otpusta gas, prigusi
karburator i tada u dva gotovo nezamjetna
pokreta zabaci go-kart ulijevo, pa u desno. Go-
kart, gotovo 30 stupnjeva van linije, tada otklizi
do upravo najsporije tocke zavoja u jednom
jedinstvenom pokretu. Toniove su ruke zapravo
nepomicne, zakoc¢ene u suprotnom smjeru, dok
papucicu gasa tek lagano nadrazuje.




Kad gledas samo njega, zasebice, mozes
pomisliti da je ovo bilo lako. Pa tek onda, kad
vidi$ Juana i Antonia Pizzoniu kako rade
gotovo istu stvar ali s nekoliko dodatnih
pokreta, ili vidi§ Pedra i Albersa i Kliena kako
pravocrtno koce s tek nekoliko prhutavih trzaja
pri kraju - i povremeno vidi$ vecinu od njih
kako prije ili kasnije suvise kasno zakoce, i
izlijecu s ceste - e, tek tada pocinjes shvacati
koliko je izuzetan Liuzzijev talent. Jimmy bi
klimao s odobravanjem.

U kvalifikacijama, medutim, Tonio pak ima
problema s karburatorom. Juan uglavnom
stalno drzi pole position. Staza postaje brza,
iskoristivi izlazi Siri. Tri spora kruga i onda
jedan brzi. Juan Pablo je gotovo uspio, ali onda,
na izlazu, dodiruje zid od gume. Izgubljeni
krug. Umjesto njega, to je Wheldon - mekan i
precizan. Od Juan Pabla brzi je za 0.046 sec.

NEDJELJA

Nas fotograf, Glenn Dunbar, provodi sat ili
tu negdje postavljajuci on-board kameru na go-
kart Juan Pabla. Zateze, otpusa i opet zatezZe
svaku maticu. Juan, izgledajuci pomalo ispijen
nakon subotnjeg 'bijelog' tuluma, izgleda
poprili¢no sretan. Prvi je na stazi za 10 minutno
zagrijavanje.

I prvi je natrag, drzeci Glenovu dragocjenu
kameru u svojoj lijevoj ruci. Samljevena
udarcima neravnina, matica je trajala mozda
pola kruga. Svi stezu svoje Stitnike za rebra...
Konjske kocije paradiraju vozace -
promisljeno, u pratnji sudionica nadolazece
pompozne svec¢anosti izbora Miss Kolumbije.
Oliver Ronzheimer, izgubljen u go-kartima, i
potvrdujuci moju teoriju da motociklizam i
auto utrke imaju otprilike toliko sli¢nosti
koliko i nogomet i kriket, izvodi akrobacije za
publiku na KTM motokros motociklu.
Daljinski upravljani, Mobil 1 baloni lebde bez
pilota, dok, na odusevljenje publike, helikopteri
zuje iznad glava; a na mnogobrojnim VIP
prostorima oni koji su sve ovo omogucili,
velikodusno obasuvsi financijske racune Djecje
zaklade Montoyinih, uzivaju u svom 'sancocho
de pescado' i ‘cervezi Club Colombia'. Po

“Zasto se izvan
sezone ovakvi
dogadaji ne

organiziraju

cesce?"”
svemu, ovo bi mogao biti brazilski GP 1977.,

dok bubnjevima ispunjene sambe utiru put.
Dvije utrke, dvije lake pobjede. Wheldon,

Castroneves i grupa samounistenih u ukosnici,

ostavljaju Juana da obrani Prvu utrku od
Liuzzia. Tonio je brzi, dramati¢niji, vitla
svojim go-kartom u /mcn(u brazdi Juan
Pablovog, ali Juan je sjajan u svom upornom

odrzavanju ritma. Liuzzi konac¢no grijesi,
dodiruje ogradu, vrti se i ostavlja Juana da
slobodno pobijedi pred svojom publikom, po

Pedro nije dobio nijednu utrku, ali je
pobijedio u sveukupnom poretku.
Juan-Pablo je zavrsio kao drugi, a
Yasukawa kao treci (na vrhu). Bilo
je tesko, ali raditi se mora (gore).
Yasukawa je kratko vodio u prvoj
utrci (dolje)

prvi puta nakon $to je pred milijun godina
napustio Kolumbiju.

Obrnuti startni poredak za drugu utrku unosi
zbrku. Tonio starta iz prvog reda i olako
preuzima vodstvo, lansiraju¢i Barilu u jednom,
pa u drugom pravcu koristeci rubnike koje se
nitko drugi ne usudi dodirnuti. Juan krece dobro
iz posljednjeg startnog reda, a onda ulijece u
guzvu s Wheldonom i Pizzoniom. Dvaput se
okrece. Albers je neko vrijeme brz, no odustaje
zbog problema s motorom; Castroneves
nalikuje kakvom odli¢nom F1 vozacu kojem
nikad nije pruzena prilika (sve dok mu ne
otpadne straznji kotac); Klien, oli¢enje kontrole
auta i britkih udaraca u volan, osvaja, usprkos
okretu, drugo mjesto u drugoj utrci: sveukupna
pobjeda ide Juanovom kolegi iz McLarena, de

la Rosi. Pedro je posljednji put dobio
utrku u Suzuki, dok je jos vozio u
Formuli Nippon.

Nakon svega, i podijuma i Sampanjca,
posve sigurno, kao i prethodnih veceri,
Secem kroz grad, prolazeci uz trznice i
barove, las plazas i los parques. Mjesto
je u karnevalskom raspolozenju, a
muzika - Ziva i ona druga - para bubnjice.

I po¢injem razmisljati: zasto, ako je
ovaj dogadaj bio ovako dobar, ako je
omogucio nekom kao ja da vidi stvari
koje Formula 1 ne bi nikad mogla

pokazati, i omogucio gledaocima da vide
vozace kako voze, i pomogao je sakupiti
novac za djecu koja zasluzuju bolji zivot,
zasto se, za ime bozje, onda izvan sezone
dogadaji poput ovog ne dogadaju cesce?
Zasto ne vidimo Juana i Michaela i Kimija i
Fernanda u go-kart natjecanjima kao $to je
ovo u gradovima koji Zude za Formulom 1| -
kao §to su, primjerice, Helsinki, London ili
Atena; ili u gradovima koji su jo$ uvijek
novi u Formuli 1 - kao $to su Bahrain,
Sangai ili Istanbul? Zasto F1 industrija ne
uvede obavezu da vozac¢i moraju uloziti to
neko vrijeme tijekom zatvorene sezone? I zasto,
uostalom, nije vise vozaca sudjelovalo u “Utrci
zvijezda” koje su organizirali Juan i Connie
Montoya? To je najmanje $to su mogli uciniti -
§to jo§ mogu uciniti.

Moguce je, dolazim do zakljucka, dok
naposljetku stizem do svog hoétela, da je to
djelomic¢no zato $to su na oprezu zbog Kolumbije;
djelomi¢no, pretpostavljam, $to su izuzetno dobro
placeni sportasi opcenito lijeni u svoje vrijeme
odmora. Oprez je, naravno, neosnovan: mediji i
24-satni TV kanali posveceni vijestima u velikoj
su mjeri izobli¢ili stvarnost, a i vecinu drugih
stvari u zivotu. Pri¢aj mi o opasnoj zoni, i ja ¢u ti
pokazati Fulham Broadway ili pokrajnje ulice Sao
Paola. Sto se ti¢e novaca - ¢in davanja ni u kom
slucaju ne ispunjava zadovoljstvom manje od
biznisa primanja.

Sto se pak mene ti¢e, ne mogu drugo do
zahvaliti se izuzecima od pravila - Juan Pablu,
Danu, Heliju, Pedru, dvojici Christi(j)ana,
Toniju i ostalima na razotkrivanju svojih
vjestina i na prisjecanju na svoje korijene. Moje
korijene.

I vase, pretpostavljam. FO

Hsweo fondaciji Juana-Pabla Montoye
za pomo¢ siromasnoj djeci moZete saznati
na www.formulasmiles.com.
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F1 NA JEDAN

Nick Heidfeld
VozacC:BMW-Sauber

O onoj ozljedi, povratku u kokpit, ulozi glavhog vozac¢a u BMW-u...

Da li ste u potpunosti

ozdravili nakon vase ozljede

ramena?
Da, napokon je u redu. Prvih
nekoliko dana nakon sudara,
jedva sam micao ruku. Cak i
sad, kad se rastezem na
odredeni nacin, ponekad
osjecam laganu bol. Dugo je
trebalo da zacijeli, ali sam se
u posljednjih nekoliko
tjedana bio u stanju vratiti
mom trening programu u
potpunosti.

Kako ste podnijeli toliko dugo

izbivanje van auta?
Bilo je gadno. Najveca
pozitivna stvar bila je da sam
mogao provesti puno
vremena s mojom bebom.
Postati otac je najbolja stvar
koja mi se ikad desila.

Da li se dobro osjecate po

povratku u Sauber tvornicu?
Osjecam se kao kod kuce.
Tvornica je na manje od 15
minuta od moje kuce, i kad
sam se dovezao na prvo
namjestanje sjedala, samo
sam pokucao na prozor.
Tvornica se razvila od mojeg
posljednjeg boravka tamo, ali
su opca struktura i ljudi ostali
isti - zato se osjecam kao kod
kuce.

Koje su glavne razlike izmedju

Saubera i BMW?
Najveca razlika koju sam
osjetio je da su se ciljevi svih
ljudi izmijenili - sad zaista
osjecas da su ekipa koja zeli
biti najbolja u Formuli 1. Kad
sam ovdje bio prosli put svi su
davali sve od sebe, ali su
istovrmeno bili realisti¢ni u
svojim izgledima za pobjedu.
Sad zaista Zele pobjediti - i to
je lijep osjecaj.

Da li mislite da ¢e Sauber

oCuvati svoj identitet, cak i s

BMW-om?
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Ima 300 ljudi koji rade u
Hinwillu, pa ¢e Sauberov
duh jos jako dugo ostati
prisutan. BMW planira
imati 400 zaposlenih u
tvornici, ali promjena u
BMW-u ¢e se vise primjetiti
sa strane, nego $to cemo to
mi unutra osjetiti. Ova ce
ekipa u sustini uvijek ostati
Sauber.
Jeste zadovoljni Sto ste
potpisali dugorocni ugovor s
tvornickom ekipom?
Jos od doba kad sam dosao u
Jordan Grand Prix poc¢etkom
sezone 2004., nisam izgubio
nadu (da ¢u se vezati s
tvornickom ekipom). Prosle
je godine bilo lijepo znati da
je nekoliko ekipa
zainteresirano za mene, a
moje utrke za Williams
sigurno nisu naskodile mom
ugledu. Jako je dobro raditi s
ljudima iz BMW-a - zaista su
usredotoceni na buducnost.
Kako se BMW sprema za
sezonu 2006.?
Trenutno trebaju organizirati
puno stvari. Svi su jako
zauzeti, ali ne prihvacaju
niSta osim onog najboljeg, a
tu je milion i jedna stvar za
obaviti. U Williamsu, BMW
se samo brinuo za motor, a
sad brine o svemu. Prijelaz
od Saubera do BMW-a je
dosad bio jako harmonican -
ali ¢e svejedno trebati
vremena da sve zajedno
profunkcionira i da se ljudi
upoznaju. Imati Jacquesa
(Villeneuvea) uz bok bi
takoder trebala biti pozitivna
stvar - uvijek je dobro biti uz
kolegu s mnogo iskustva.
Kakve rezultate oc¢ekujute?
Sllijedeca sezona ce biti doba
ucenja. I, naravno, nadam se
da ¢e auto biti brz, no u

stvarnosti Zelimo zavrsiti
sezonu medu prvih Sest
konstruktora. Sauber je bio
osmi u 2005. i ja o¢ekujem
poboljsanje tog rezultata.
A dugorocnije?
Ocito je da nisam doSao u
BMW, jer sam mislio da ce
pobijediti u 2006. - ovo je
dugoro¢nija stvar. Zelim
pobjedivati u utrkama 2008.
Nadam se da to moZzemo
ostvariti - i mislim da to treba
biti nas realisti¢an cilj.
Vec ste testirali BMW-ov V8
motor, kakav je u usporedbi s
Vi0?
Formula 1 je bila zabavnija
sa V10 motorima! Sada su
motori mnogo slabiji - i to se
osjeca posvuda.
Da li ste morali promijeniti
svoj stil voZnje da
nadomjestite smanjenje
snage?
V8 motor ¢ini auto laksim za
voznju, jer trakcija vise nije
toliko vazna. Ali automatski
mora$ promijeniti svoj stil
voznje kako bi unio vise
brzine u zavoje. Vozac uvijek
zeli vise snage i sada imamo
veliko smanjenje, ali, na
koncu konca, to su jos uvijek
najbrzi automobili na svijetu.
Prvi ste vozac jedne
tvornicke ekipe - je li to
odgovornost u kojoj uzivate?
Da. Kad sam bio u Jordanu,
ekipa i ja smo imali dobre
ideje, ali ih naprosto nismo
bili u stanju razvijati. Isto
vrijedi i za doba kad sam bio
u Sauberu; naprosto nismo
mogli napraviti velike, skupe
izmjene. To je jedna od
najvaznijih prednosti
tvornicke ekipe - ukoliko
vidi$ nesto $to moze
poboljsati stvari, vjerojatno
¢e§ to modi i u¢initi.  FO

Sbrzih pitanja

Bez Cega ne izlazite iz

e kuce?
Bez mog mobitela.
Koji je posljednji CD kojeg

e ste kupili?
Kad sam posljedniji put bio
na Heathrowu kupio sam
CD-ove od Robbieja
Williamsa, Keanea, 50
Cents i Katie Melua.
Kad ste posljedniji put platili

e kaznu za prebrzu voznju?
Ovdje u Barceloni, na putu
za testiranje, vidio sam
neko bljeskanje kamera na
ulici. Ne znam hoce lime
kazniti ili ne.
NajdraZa hrana?

e Folegras.
Kad ste se posljednji put

o Napili?
Prosli petak, na 30.
rodendanu mog najboljeg
prijatelja.

Pozitivno iskustvo? U drustvu
s Jacquesom Villeneuveom



Formula1bila je
zabavnijas V10O |
motorima. Sada su e
motori mnogo

slabiji...




DAVID RICHARDS OCJENJUJE SEZONU

RENAULT 0SVOJTO, e

Covjek koji je doveo BAR-Hondu
do drugog mjesta u svjetskom
prvenstvu 2004. godine, bez
dlake na jeziku ocjenjuje vozace i
ekipe u 2005.

# ALONSO:

“Nije se bas
- pojavljivao
M na radarskim
ekranima kao

BRIATORE: “Ne bas dobar u s

mehanickim stvarima, ali jako
dobar u delegiranju mehanickih stvari ——
onima Koji su u tome sjajni” |

DE LA ROSA: “Vrlo
dobar radnik i
ima krasnu narav"

potencijalni . :

.svjetski prvak T\ \ / 3 FISICHELLA:

) 3\ 3 ~ “Ljudi kazu da

se preplasio
Alonsove

briljantnosti”

McLAREN-MERCEDES
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AL o

Najvedi trenutak u Zivotu - u Brazilu Alonso slavi svoje prvo
svjetsko prvenstvo

RENAULT
GP startovi: 18 Pobjede: 8 Drugamjesta:6  Treca mjesta: 4
Pole positions: 7 Bodovi: 191 Najbrzi krugovi: 3

Ukupno krugova/u vodstvu: 1976 / 452

Ukupno km/u vodstvu: 9702 / 2294

“Ako ponovno procitate §to su ljudi govorili prije pocetka sezone, vidjet
cete da se (Fernando) Alonso nije ba$ pojavljivao na radarskim ekranima
kao potencijalni svjetski prvak - mislim da su svi mislili da je jos premlad i
neiskusan. Renault su, s druge strane, mnogi smatrali ozbiljnim
konkurentima za dobre plasmane, no ne nuzno i za naslov svjetskih prvaka.
Njihova klju¢na odlika bila je, mislim, stabilnost. Direktor inZenjera, Pat
Symonds, i mnogi u njegovoj ekipi vrlo su iskusni. I takoder, Renault je
poceo godinu vrlo impresivno, §to je vitalno. Giancarlo je dobro pobijedio u
Australiji - premda je to bilo nesto kao lazno obecanje za njega - a zatim je
Alonso preuzeo inicijativu, napravivsi pritom vrlo malo pogresaka.
Zapravo, cijela ih je ekipa napravila vrlo malo. I §to je najvaznije, nikad nisu
posustali; na kraju sezone bili su vjerojatno i jaci nego na pocetku.

“Flavio (Briatore) nije ba$ nesto dobar u konkretnim, mehanickim
stvarima, ali je jako dobar u delegiranju bavljenja tim mehanickim stvarima,
delegiranju na ljude koji su u tome sjajni - na, primjerice, Pata, i na (Roba)
Whitea, glavnog za motore. Ali, Flav je gazda, u to nema nikakve sumnje.
Upravo je dokazao da zna sastaviti odli¢nu ekipu, i da ih zna usmjeravati i
fokusirati na briljantan na¢in. On uvijek pronalazi odli¢ne vozace, i njegov

POLE POSITIONA

R ANKOVIMA

i$ne kvalifikacije - nepouzdani podaci

B

* Podes

j bavlj nakon
kako bi se eliminirao utjecaj razlicitih teZina goriva.

DAVID RICHARDS OCJENJUJE...

M. SCHUMACHER: “U viSe
navrata cinio se ranjivim i,
osim u Imoli, nikad nije bio ona
-' prava prijetnja.”

FERRARI
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PROSJECNE KVALIFIKACIJE RENAULTA, U POSTOCIMA UDALJENE OD

ja o koli€ini goriva u kvalifikacijama i utrci, nakon prvih zaustavljanja u boksovima,

odnos s Alonsom u mnogo ¢emu podsjeca na njegov nekadasnji odnos s
Michaelom Schumacherom.

“Fisi me iznenadio. Dugo vremena sam ga izuzetno cijenio, ali ovaj put
jednostavno nije izdrzao pritisak. Neki kazu da se preplasio briljantnosti
Alonsa - mozda i jest - ali takoder, on je imao i puno lose srece. Ali, kad se
sve zbroji i oduzme, naprosto nije izdrzao borbu s Fernandom, zar ne?

“Moze lie Renault ponoviti ovaj uspjeh iduce sezone? To je skakljivo
pitanje. McLaren ¢e biti vrlo jak, a i Ferrari - ako zbog ni¢eg drugog a ono
zbog promjene pravila o gumama, koje ¢e pomoci Bridgestoneu.”

McLAREN-MERCEDES

GP startovi: 18 Pobjede: 10 Druga mjesta: 4 Treca mjesta: 4
Pole positions: 7 Bodovi: 182 Najbrzi krugovi: 12

Ukupno krugova/u vodstvu: 1967 /592

Ukupno km/u vodstvu: 9707 /2865

“Ako je Renault pobijedio u prvenstvu, McLaren ga je izgubio. Kad zbrojite
sve kvarove motora koje su zadesile (Kimija) Raikkonena - a odakle sam ja
gledao, kad zbrojite utrke, i jutarnje treninge petkom i subotom, izgledalo je
kao da ih je vrlo mnogo - jasno je da je on izgubio jako puno bodova. Unato¢
tome, on se sjajno oporavljao, ¢esto zavrsavajuci na podiju ili ¢ak pobijedivsi
nakon problema s motorom i velikog hendikepa na startu utrke. Odvezao je
neke odli¢ne utrke. Suzuka je klasi¢ni primjer. Ali ne smijemo zaboraviti, i on i
McLaren zapoceli su sezonu vrlo konzervativno, i mislim da to pokazuje kako
su prosli dani filozofije ‘Idemo krenuti lagano, pa ¢emo vec krenuti kako treba
kad sezona stigne u Evropu.” Ne, danas treba krenuti tréeci. Danas se treba doci
na prvu utrku posve spreman, i to spreman za pobjedu. U McLarenu to nisu
bili. Pretpostavljam da su bili ponesto zasmetani velikim preseljenjem tvornice,
airazvojem (Mercedesovog cestovnog automobila) SLR. Takoder, sve one
silne politicke stvari koje su se deSavale prosle zime sigurno nisu pomogle. Ali,
to je sve sada iza njih - i ako krenu u 2006. onanko kako zavrsili 2005., morate
zaklju¢iti da ¢e McLaren biti najjaca ekipe, i to prili¢no uvjerljivo.

“Ron (Dennis) je tu i tamo nabacio pokoju rije¢ o odlasku u mirovinu - ali u
to vjerovati kad vidim. On je jos uvijek zacijelo najkompetitivniji
¢ovjek u pedoku. Znam da povremeno govori o Zelji za mirnijim
zivotom, i povlacenju, ali govoriti 0 ne¢emu drugacije je nego to i
uciniti, zar ne? Mislim dace njegova ruka ostati ¢vrsto na kormilu
jos$ dosta vremena.

“Iduce sezone Kimi bi kona¢no mogao uspjeti. Kad ima svoj dan,
nema nikog brzeg. I, u usporedbi s (Juan Pablom) Montoyom, ¢inilo
se da sva nesreca McLarena prati samo njega. Ali, s druge strane, ja
sam uvijek govorio da se nesreca nikad ne desava tek tako. Ne zakaci
se ona za nekog pojedinca bez ikakvog razloga. Koji je razlog u pita-
nju, kad su pitanju Raikkonen i Montoya, nemam pojma.

“Juan Pablo je za mene bio razo¢arenje, zato jer bio smatrao da
moze biti ravnopravan Kimiju. Trebalo mu je dugo da se zagrije u
McLarenu. S vremena na vrijeme vozio bi briljantno, ali opcenito go-
voreci radio je dosta pograsaka i cijela sezona bila mu je malo
musava.

“Drago mi je da su i Alex (Wurz) i Pedro (de la Rosa) vozili svaki
po jednu utrku. Alex osobito je pokazao, nedvojbeno kao rezultat

TODT: “Ferrarijeva impresivna
solidarnost krece prema
dolje od njega”
BARRICHELLO: “Nije dobio

pravu priliku” a
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toliko tisuca kilometara na testovima posljednjih godina, da nije izgubio nista ® o e wis |
od svoje ostrine i odmah uhvatio trece mjesto u Imoli. On je vrlo inteligentan, -
osim $to je odlic¢an test vozac¢. Pedro? Vrlo dobar je radnik i ima krasnu narav, S o Sy
ali 34 su mu godine i mozda je za njega malo kasno.” y #
FERRARI el s .
GP startovi: 19 Pobjede: 1 Druga mjesta:5  Treca mjesta: 5 ey, -

Pole positions:1  Bodovi: 100 Najbrzi krugovi: 3
Ukupno krugova/u vodstvu: 2131/108
Ukupno km/u vodstvu: 10312 / 466

“Bazi¢no, mislim da postoje dva razloga: aerodinamika i gume. U
Ferrariju nisu dobro reagirali na nova, za 2005., aerodinamicka pravila, i
takoder nikako im nije uspijevalo natjerati Bridgestone gume da rade kako

“Koja noca mora! Ono §to je meni naj¢udnije je da su prije pocetka valja. Zapravo, problem s gumama imao je domino efekt: bez stabilne
sezone svi smatrali da ¢e Ferrari osvojiti jo$ jedno svjetsko prvenstvo. [ daje  situacije s gumama ne moZete razviti niSta drugo na automobilu.
mene to netko pitao, moram reci da bih prosle veljace vjerojatno i ja to isto “Formula | je danas tako fino izbalansirana da bas§ svaka komponenta
rekao. Kako smo samo svi pogrijesili. .. mora biti na mjestu ako se Zeli najbolji moguci rezultat. Ako samo jedna

komponenta nije posve na mjestu, ekipa ce to nastojati nadoknaditi kod
drugih podrucja, stvarajuci tako male probleme kod drugih kompenenti.
Vise se riskira, osobito vozaci vise riskiraju, pa dodu problemi s

Dobro peto mjesto u Nuburgringu za Michaela Schumachera
koji se morao boriti s vrio “teSkim" Ferrarijem

“Nikad se nije bas
posve snasao"”

- - TOMITA: "Super menadzZer,
B SCHL{MACHE&~ S R alinov u Fr” N

FOTOGRAFIJE: STEVE ETHERINGTON/LAT, ARHIVA LAT, MARTIN TRENKLER, VLADIMIR RYS/GETTY IMAGES, DPPI, XPB.CC, JIRI KRENEK
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pouzdanoscu, a i sudari. Stvara se zacarani krug. U Ferrariju smo 2005.
defitivno vidjeli takvih elemenata zac¢aranog kruga. Michael (Schumacher)
se ¢inio u vise navrata neuobic¢ajeno ranjivim, i, osim u Imoli, nikad nije bio
ona prava prijetnja svima. No, on je i dalje onaj pravi. Za njega je ¢itava
situacija morala biti strasno frustrirajucom, ali mora se reci da je bio jako fer
i nikada nije rekao nista negativnog. Poput Renaulta, i u Ferrariju postoji ta
impresivna solidarnost. I to ide odozgo prema dolje sve od Jeana (Todta).

“Sto se Rubensa (Barrichella) tice, kad nema rezultata vozaci poput
njega, koliko god bio dobar, nikad ne dobiju pravu priliku.”

TOYOTA

GP startovi: 18 Pobjede: O Druga mjesta:2  Treca mjesta: 3
Pole positions:2 ~ Bodovi: 88  NajbrZi krugovi:1
Ukupno krugova/u vodstvu: 2113 /16

Ukupno km/u vodstvu: 10393 / 92

“Priznajem da sam bio iznenaden kako s dobro startali. Ali zatim im je
ponestalo pare sredinom sezone. Sto god ¢inili, nikako nisu uspijevali vratiti
onu formu s pocetka - $to meni govori da jos nisu organizacija munjevitih
reakcija, kakve sve ekipe Formule 1 moraju biti. Ali nakon odredenog
vremena, uz novce koje imaju na raspolaganju, siguran sam da ¢e uspjeti.
Ostaje, medutim, ¢injenica da velike organizacije nisu dovoljno okretne da
bi reagirale onako brzo kako to utrke zahtijevaju. Ja sam vrlo izravan i
otvoren u mojim pogledima na velike prozvodace automobila i njihovu
sposobnost - ili nesposobnost - da pobijede McLaren, ili ¢ak Williams.
Renault, s druge strane, pobjeduje jer su preuzeli tvornicu u Enstoneu, koja
se nekad, naravno, zvala Benetton. Dakle, Renault nije super-korporativna
ekipa, u onoj mjeri u kojoj Toyota to jest.

“Jasno je da veliki proizvodaci pokusavaju voditi ovaj sport u smjeru u
kojem ¢e pobjedivati oni najbogatiji. I ako im se dozvoli da u tome uspiju,
naravno da ¢e na kraju, jednog dana, Toyota poceti pobjedivati. No, ja ne
mislim da e oni u tome uspjeti. Zapravo, nadam se da necejer to ne bi bilo
najzdravije za ovaj sport.

PROSJECNE KVALIFIKACIJE TOYOTE, U POSTOCIMA UDALJENE OD

POLE POSITIONA

DAVID RICHARDS OCJENJUJE SEZONU

Trulli, oduvijek cijenjen zbog svoje brzine u kvalifikacijama, u
2005. je potvrdio svoju reputaciju

“Toyota je u Formuli 1 ¢etiri godine, uz jos jednu godinu testiranja, i sada
bi se ve¢ trebala boriti za pobjede. Cinjenica da se to ne desava sigurno tamo
pokrece neka ozbiljna pitanja.

“Jarno (Trulli) obavio je odlican posao, osobito u kvalifikacijama. On je
uvijek negdje pri vrhu! Ono $to je sigurno, pojeo je Ralfa (Schumachera) za
dorucak. Zasto? Nisam siguran da znam. Zapravo, nalazim iznenadujucim
da jedan karizmatic¢ni, ali prili¢no neugladen, Talijan ode u njemacko-

japansku ekipu i osjeca se posve kod kuce - sigurno vise kod kuce nego

njegov njemacki timski kolega koji je o¢ekivao, i ne samo on, da bude prvi
vozac ekipe. Ali Ralf se Illl\dd nije ba$ tamo posve snasao.

“Vodstvo ekipe - (Tsutomu) Tomita i (John) Howett, obojica super
menadzZeri - jo$ je novo u Formuli 1, no (tehnicki direktor, Mike) Gascoyne
vec je dugo tu. Ona zna sve $to se treba znati, ali, bilo da je bio u Tyrrellu,
Jordanu ili ¢ak Renaultu, od njega se zapravo nikad nije o¢ekivalo da
dizajnira auto koji ¢e osvojiti svjetsko prvenstvo.”

BMW-WILLIAMS

GPstartovi:18  Pobjede:O  Drugamijesta:2  Treca mjesta:2
Pole positions:1  Bodovi: 66 Najbrzi krugovi: O

Ukupno krugova/u vodstvu: 1823 /1
Ukupno km/u vodstvu: 8978 / 5

“Jasno je da nisu ostvarili ono ¢emu su se nadali - i, naravno,
kritican dogadaj bio je raskid s BMW-om. Premda je razvod,
nema sumnje, poceo prije dosta vremena, mislim ipak da je lose
raspolozenje bitno utjecalo na svakodnevno vodenje ekipe u
prosloj sezoni.

“Frank (Williams) i Patrick (Head, direktor inZenjera) nisu sve

Ki8ne kvalifikacije - nepouzdani podaci
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ekipe

PIZZONIA: “Mislim da smo ga
2005. vidjeli u F1 posljedni put"

:"'On je radnik. >

Ima vellku karizmu"

BMW-WILLIAMS
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mladi i mladi. i pretpostavljam da je to i njima jasno. Konacno,
sami su ustanovili SMG (Senior Management Group) u ekipi, koja
predstavlja prili¢no radikalnu evoluciju u vodstvu ekipe. Tako je,
na primjer, Patrick vrlo javno zakoracio u pozadinu i prepustio
Samu (Michaelu) preuzimanje uloge tehni¢kog direktora, i na tome
mu treba zapljeskati. No, korak u pozadinu vrlo je teska stvar, ako
ste vodili posao toliko proaktivno kao §to su to kroz sve ove godine
¢inili Frank i Patrick - trebat ce za to vremena.

“Pored toga, Williamsu sigurno nije pomogao jos jedan
Buttongate, no za razliku od onog u ljeto 2004., ovaj put Frank je
prosao prili¢no dobro (navodno je primio 30 milijuna dolara kao
kompenzaciju za oslobadanje Jensona od ugovora s Frankom -
op.ur.). Zapravo, ne bi me ¢udilo da je Frank sve to tako Brizljivo i zamislio.

HEIDFELD: “Nikad IG——
nece uspjeti zapaliti :

WILLIAMS:
“Zeljet ¢e
.mnogo toga
dokazati"



. t .
Ed Najbolja utrka Williamsa - Heidfeld i Webber proslavljaju podij u Monacu

-

PROSJECNE KVALIFIKACIJE WILLIAMSA, U POSTOCIMA UDALJENE e : y % ; il
OD POLE POSITIONA ; i pitanje, pretopstavljam, bit ce $asija koju ¢e Sam i njegova grupa
* PODESENO PREMA KOLICINI GORIVA U TANKOVIMA ) inZenjera proizvesti. Moram reci da Sama uopce ne poznajem, zato
101% g ne mogu komentirati. Ako, znate kako kazu: samo si onoliko dobar
102% g b4 kakva je tvoja reputacija. I ako je tvoja reputacija bazirana na
103% § = e rezultatima - a tako bi, uglavnom, trebalo biti - onda je jasno da
104% £ % situacija poput ove sad ne moze dugo potrajati. Sezona 2006. bit ¢e
105% § & g sve ili niSta za tu grupu inZenjera.
106% 2 ° “Sto se vozaca tice, velik sam navija¢ Marka (Webbera).
107% 3 8 § Naprosto mi se svida njegova narav. On je radnik. Ima veliku
108% 2 % 2 karizmu. Cim su ga uzeli, odmah sam znao da ¢e on biti jako
109% Eg 3 Es dobar za Williams, u smilslu obnavljanja starih vibracija a la
110% 33 é Alan Jones. Uvijek sam osjecao da ¢e on biti u stanju

GP [AUS [MAL [BAH [IMO |SPA |MON [EUR |CAN [USA |FRA [GBR |GER [HUN |TUR |ITA |BEL [BRA |JAP |CHI galvanizirati ekipu, i motivirati im da rade oko njega. No, bilo je

* S i [ momenata prosle sezone kad se osjecalo da je frustriran.
Nedostatak rezultata lagano ga je grizao. Rezultat toga je da nije

“Sto se tice performansi, da, imali su problema. Ali isto tako moram reci bilo ba$ puno prilika prosle sezone kad ste na kraju utrke mogli
da jedva ¢ekam 2006. Mislim da ¢e Williams biti jedna od vrlo uspjesSnih reci ‘Kakva sjajna Markova voznja!’
ekipa. Oni nece primiti odbijanac BMW-a ¢ekajuci da se nesto desi. Oni ce “(Nick) Heidfeld? On je jedan od onih ljudi koji uvijek sjede negdje u
Zeljeti mnogo toga dokazati, i mislim da su sposobni, a imat ¢e i dovoljno pozadini. Recimo to ovako: on nije vozac o ¢ijem sam angaziranju ozbiljno
novca, da u tome uspiju. razmisljao kad sam bio u BAR-Hondi. I u vremenu izmedu sada$njeg i

“U Cosworthu imaju enormno iskustvo s V8 motorima. Bridgestone ce njegovog odlaska u mirovinu, kad god se to dogodilo, on nikad nece uspjeti

biti mnogo jaci, sad kad se vracaju promjene guma u utrkama. Najvece zapaliti svijet.

DAVIDSON: “Odradio je mnogo

napornog posla, a nekako SATO: “On mi se
uvijek propustio enormno svida ali, boZe, nije li
pravu priliku" on sam svoj najvedi
neprijatelj?"

FRY: “Sje¢am se e —

da je rekao da, ako

ekipa ne pobijedi u |EG_—_—G

neuspjeh"”

—
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BUTTON: “Nadam se da se |
nece uljuljkati u svoju y
sadasnju situaciju”

FOTOGRAFIJA: STEVE ETHERINGTON/LAT, MICHAEL COOPER/LAT, LORENZO BELLANCA/LAT, PETER SPINNEY/LAT, ARHIVA LAT, XPB.CC



DAVID RICHARDS OCJENJUJE SEZONU

“Na kraju, ali ne zato jer je najmanje vazan, (Antonio) Pizzonia. Mislim
da su Seprtljavi sudari i luckaste situacije u kojima se nasao prili¢no ubrzale
njegov odlazak iz Williamsa. Imam osjecaj da smo ga u 2005. vidjeli u
Formuli 1 posljednji put.”

BAR-HONDA g 4
GP startovi: 16 Pobjede: O Drugamjesta:0  Trecamjesta:2
Pole positions:1  Bodovi: 38 NajbrZi krugovi: O

Ukupno krugova/u vodstvu: 1656 / 9

Ukupno km/u vodstvu: 8353 / 48

“Neki ljudi misle da imam problema s BAR-Hondom, ali nemam. Toje sve
proslost. S druge strane, naravno da odrzavam kontakte s mnogim ljudima iz
ekipe. Pri¢aju mi o mnogo ¢emu i teSko mi je ne biti emocionalno ukljucen -
bila je to ekipa za koju sam drzao da ima neobican potencijal zato jer tamo

OD POLE POSITIONA

Ije - nepouzdani

nisu sudjelovale Michelinove

Kigne kvalifikaci

ima vrlo nadarenih ljudi.

“No, opet, vracajuci se na najave sezone koje su bile publicirane i u F1
Racing magazinu i drugdje prije pocetka sezone 2005., prisjecam se da je
Nick (Fry) rekao da, ako ekipa ne osvoji prvu pobjedu, to ¢e se smatrati
neuspjehom. E pa, nisu osvojili svoju prvu pobjedu.

“Nisu ¢ak niti bili blizu, unato¢ tome $to je Jenson, povremeno, vozio
sjajno. Ali, kao i McLaren samo mnogo naglasenije, niti oni nisu sezonu
poceli u trku. Imali su sve one tehnicke problemae, i veliki problem s FIA-
om, §to je sve bilo vrlo destabilizirajuce.

“Kao §to sam rekao, Jenson je vozio sjajno - povremeno. Nekad sam
znao reci da je on buduci svjetski prvak. Recimo da sada kazem da vise
nisam tako siguran. Zaista se nadam da se nece suvise uljuljkati u svoju
sadasnju situaciju, i osjetiti suviSe siguran, jer, premda ga britanska
publika obozava i premda je odli¢an materijal za promotivne strategije,
ne zaboavimo da jo$ nije osvojio niti jedan Grand Prix, a sudjelovao je u
vise od 100. A nije on viSe ni neki novi klinac. Ne samo da su ga Alonso
i Raikkonen prestigli, ve¢ mu se ubrzano priblizavaju i (Nico) Rosberg i
(Heikki) Kovalainen.

DAVID RICHARDS OCJENJUJE...

HORNER: “Poznajem
ga, i njegovu obitelj, dugo
godina i mislim da
obavlja odlican
posao”

PROSJECNE KVALIFIKACIJE BAR-HONDE, U POSTOCIMA UDALJENE

COULTHARD: !

“Ispostavilo se da je Ml ali nije imao mnogo B
on briljantan izbor” ~prilike pokazati koliko vrijedi"

“Iduce sezone odmjerit ¢e snage s Rubensom, naravno, i ja
mislim da su oni dosta sli¢ni vozaci. Imaju sli¢ne razine
ostvarivanja rezultata. Nadam se da ce se dobro slagati i
nadopunjavati.

“(Takuma) Sato mi se enormno svida, ali, boze, nije li tako ¢esto
on sam sebi najveci neprijatelj? Zbilja ne znam $to da mislim o
njegovoj situaciji u ovom trenutku. Nadam se da ¢e dobiti novu
priliku, ali za mnoge od pogresaka i ¢udnih stanja u kojima se nasao
prosle sezone kriv je sam. Neke od tih pogresaka bile su zapanjujuce.
Pitam se ne bi li, uz malo ¢vr$éu ruku na njegovom ramenu i uz nesto
vies kontrole, on uspio pobijediti demone u sebi i ispasti mnogo
boljim i pametnijim. Brzinu sigurno ima - nitko nikad nije dovodio u
pitanje njegovu brzinu; nitko nikada, takoder, nije doveo u pitanje
njegovu hrabrost. Ali njegova sposobnost prosudivanja ponekad mi
se ¢ini vrlo sumnjivom. Ali, ponavljam, mislim da bi se na njemu
trebalo vise raditi i pokusati ga srediti.

“Zao mi je Anthonyja (Davidsona). On je odli¢an test vozag, i
odradio je mnogo napornog posla za ekipu, a na kraju nekako uvijek
propusta pravu priliku. Cak i kad je dobio priliku - u Maleziji - sve je
zavrsilo prije nego Sto je i pocelo. Velika Steta.”

RED BULL RACING

GP startovi: 18 Pobjede: O
Pole positions: O Bodovi: 34
Ukupno krugova/u vodstvu: 1708 / 2
Ukupno km/u vodstvu: 8661/ 11

Druga mjesta:0  Treca mjesta: O
Najbrzi krugovi: O

“Bio sam iznenaden kad je David (Coulthard) potpisao za Red Bull. Gledao
sam tu ekipu, i na¢in na koju su promijenili svo njezino vodstvo (Tony Purnell
i Dave Pitchforth dobili su otkaz u sijecnju 2005.), i pitao se ‘Sto se ovdje
dogada?’. Ali, poznajem dobro (sportskog direktora) Christiana (Hornera) -
nase obitelji znaju se mnogo godina - i mislim da obavlja odli¢an posao.
Promatrao sam kako sazrijeva ove godine. Cijela ekipa oko njega je sazrila, i
zapravo je samopouzdanje raslo iz dana u dan. To mi je drago vidjeti, a David
je zasigurno vrlo vazan dio svega toga. U jedno, medutim, nema sumnje:

LIUZZI: “"Malo me razocarao,
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Christian vrlo usko suraduje s (Dietrichom) Mateschitzem, koji
je, opet, usko povezan s Berniejem (Ecclestoneom).

“DC se pokazao briljantnim izborom, dodajuci ekipi
stabilnost i iskustvo. A Red Bull su Davidu dali novu iskru
zivota. Sad ce jos dobiti i Adriana (Neweya). Zaista se nadam
da ée zadrzati ovaj sadasnji impuls - s Ferrarijevim motorima i
gumama Michelin trebali bi biti u redu.

“Sto se drugog vozaca tice, ¢inilo se da se nikako ne mogu
odluciti kojeg zele - i to je bilo loSe za sve jer se tako uniStava
tesko stecena stabilnost. (Christian) Klien or (Tonio) Liuzzi?

Nikad bas niste znali koji ¢e od njih dvojice biti u sljedecoj utrci.
Rezultat je bio da niti jedan od njih nije bas uzivao u svom poslu.

Po onome sto sam vidio Klien je odvezao neke iiiznenadujuce
dobre voznje. Liuzzi me je malo razocarao, ali, s druge strane,
nije ba§ imao mnogo prilike pokazati koliko vrijedi.” >

. PODE§ENO PREMA KOLICINI GORIVA U TANKOVIM/
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David Coulthard, pomladen u Red Bulluy, bio je odlican Sesti u kiSnim

kvalifikacijama Japana

MASSA: “Rano je
w reci, ali on bi
mogao biti

# prava stvar”

‘ R: “Uvijek je imao
@i Cvrste stavove i nikad ga
. | nue bl|0 strah
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FOTOGRAFIJE: PAUL-HENRI CAHIER, PETER SPINNEY/LAT, ARHIVA LAT, XPB.CC



SAUBER PETRONAS

GP startovi: 18 Pobjede: O

Druga mjesta: O Trec¢a mjesta: O

Pole positions: O Bodovi: 20  Najbrzi krugovi: O

Ukupno krugova/u vodstvu: 2052 / O

Ukupno km/u vodstvu: 10154 / 0

“Peter (Sauber) je jedan od onih klasi¢nih nekadasnjih trkaca / vlasnika
ekipa, kakvih je u Formuli 1 uvijek bilo. On je ¢ovjek koji je uvijek bio vrlo
korektan u svim svojim poslovima, netko u koga se uvijek mozete pouzdati
da ce reci ono §to misli i biti neovisan o drugima. Ljudi su svasta pricali o
bliskom komurgijalnom odnosu njega i (snabdjevac¢a motorima) Ferrarija
posljednjih godina - a ja ga pO/naJem tek posljednjih godina - on je uvijek
imao vrlo ¢vrste osobne stavove i nikad ga nije bilo strah da ustane i
obrazlozi ih kad zatreba. S druge strane, on vodi svoju ekipu iz Svicarske i

PROSJECNE KVALIFIKACIJE SAUBERA u POSTQCIMA UDALJENE OD

POLE POS ITIONA 3
U T,

7
102% |

nikad nije bilo lako. Pa, ipak on je volio svoju ulogu, i Zivio je za nju. Zato
je razocaravajuce znati da odlazi u mirovinu. No, 62 su mu godine, i prilika
s BMW-om bila je previse velika. Problem je u tome $to Formula | treba
ljude poput Petera. F1 ¢e bez njega biti mnogo siromasnija, bas kao Sto ce
biti sirmasnija bez ¢ovjeka koji je po temperamentu potpuno drugaciji od
Petera, bez starog, dobrog Eddieja (Jordana). F1 ne smije postati samo
poligon za predstave velikih korporacija vodenih od strane profesionalnih

manedzera. Tako ne$to sigurno nece pobuditi u mladim ljudima strast za F1,

ljubav prema ovom sportu, a ono §to trebamo jesu upravo strast i ljubav.
Trebaju nam ljudi koji ¢e uzburkati strast i ljubav.

“Sto se same ekipe tice, bio sam iznenaden kad sam saznao da je Peter
uzeo Jacquesa (Villeneuvea) - jos visSe iznenaden kad je to obrazlozio taj
potez Zeljom da jednom za Sauber vozi svjetski prvak. Bila je to vrlo ¢udna
odluka, i sigurno je se nije pokazala bas opravdanom. Bilo je razdoblja u
sredini sezone, ¢ak i u njenom pocetku, kad se ¢ak i na tradicionalno

DAVID RICHARDS OCJENJUJE...

KARTHIKEYAN:
“Povremeno je radio
odli¢ne stvari,
i oZivio je Formulu 1"
——————

2
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Masa je pokazao da je ukrotio ono divlje u sebi u Kanadi, gdje je
bio cetvrti

Svicarski hladnokrvnom Peteru mogao vidjeti obim frustriranosti zbog
Jacquesovih voznji. No, najbolje je da ljudi o Jacquesu sude sami. Ja sam to
ucinio prije mnogo godina. Iskreno, on je svoje prosao, i to je tako
vec podosta vremena.

“Sto se (Felipea) Masse tic¢e, on je odvezao neke dobre utrke.
Mozda je jos rano reci, ali on bi mogao biti prava stvar. U posljednje
vrijeme podosta se ohladio. Ako poglcd‘m kako se razvio u
posljednjih nekoliko godina, definitivno se krece u dobrom smjeru.
Zapravo, krece se izuzetno velikim koracima. Kako ¢e proci njegov
sljedeci korak - onaj koji ¢e biti potreban kad vozite Ferrari u ekipi s
Michaelom Schumacherom - saznat ¢emo uskoro.

“Mislim da ¢e BMW-Sauberu ¢e Felipe nedostajati. Znam da
Mario (Theissen, Sef ekipe) zadrzava Jacquesove usluge, ali da sam
na njegovom mjestu ja o tome ne bih ¢ak niti razmisljao. U teskoj
godini - a 2006. ce definitvno biti teska za BMW - posljednja stvar
koju Zele je netko kao Jacques.

“Mislim da ce se u BMW-u iznenaditi kad otkriju narednim
godinama koliko je zapravo tesko razviti Sauber u ekipu sposobnu
pobijediti McLaren, Renault ili Ferrarija, pa ¢ak, odnosno osobito,
Williams.”

JORDAN-TOYOTA

GP startovi: 19 Pobjede: O Druga mjesta: O
Pole positions: 0 Bodovi: 12 Najbrzi krugovi: O
Ukupno krugova/u vodstvu: 2034 / 0

Ukupno km/u vodstvu: 10032 / 0

Treca mjesta: O

“Dobri stari Eddie. Gledati svoju nekadasnju ekipu danas sigurno mu nije
lako. OK, nema nikakve dvojbe da je u posljednjih nekoliko godina Jordan
bio sve slabiji da je bilo mnogo problema - ali bar je Eddie drzao kormilo i
mogao je utjcati na stvari. Ali, stajati postrani i promatrati kako mu ekipu
sustavno unistavaju, to mora da je vrlo tzuzno za njega osobno.

“Nikad nisam upoznao (Alexa) Shnaidera i njegove ljude (poput Sefa
ekipe Colina Kollesa, pa ne bih davao osobne komentare. No, ¢ini mi se ad
je Midland zamisljen kao poslovna operacija, ne kao trkacka ekipa.

“Ali, ¢ak i poslovne operacije uspijevaju jedino ako u njih uloZite odreden
novac u datom vremenskom razdoblju. A ekipa Formule 1 treba prokleto

KOLLES: “Nisam
upoznao nikog
od ljudi
Alexa Shnaidera"

MONTEIRO: “Zasluzio
je svoje mjesto u
Formuli 1"



DAVID RICHARDS OCJENJUJE SEZO

PROSJECNE KVALIFIKACIJE JORDANA, U POSTOCIMA UDALJENE OD
POLE POSITIONA

* PODESENO PREMA KOLICINI GORIVA U TANKOVIMA
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Sudjelovale samo 3 ekipe, ukljuéujuéi

Jordan
Kine kvalifikacije - nepouzdani

podaci

MINARDI-COSWORTH

GPstartovi:19  Pobjede:0  Drugamjesta:O
Tre¢amjestaaz0 TR S R o
Pole positions: O Bodovi: 7 ~_Najbrzi krugovi:0

Ukupno krugova/u vodstvu: 1744 / O

Ukupno km/u vodstvu: 8667 /0

“Jadni, stari Minardi - otiao, ali ne i zaboravljen. I pored svih njegovih
ludosti i ispada (Paul) Stoddart (vlasnik ekipe) je sjajan lik. Siguran sam da je
Max (Mosley, predsjednik FIA-e) bio odusevljen kad je ¢uo da Paul odlazi, no,
unatoc tome $to se Max s ovim nece sloziti, uloga Stoddarta u naSem sportu bila
je zapravo vrlo vazna - i mnogo veca nego $to su to bili rezultati njegove ekipe.
Trebaju nam takvi ljudi. Meni osobno vrlo je Zao $to Paul odlazi iz Formule 1.

“I $to sada? Red Bull junior ekipa je vrlo zadovoljavajuca perspektiva za
Minardi, to jest za Scuderiju Toro Rosso, ni manje ni vise. Nije 2005. bila
zapravo tako loSa godina za njih: (Christijan) Albers, (Patrick) Friesacher i
(Robert) Doornbos uglavnom nisu nikome zadavali probleme. Stovise,
vodili su dobru borbu s Jordanima i odvezli neke sasvim solidne utrke,
posebno kad se uzme u obzir s koliko je novca ekipa raspolagala.”  FO

Kart yan je pokazao nadarenost; uglavnom je bio inspiriran,
ali s dosta pogresaka u vozniji

mnogo novca. Oni su sada u mnogo tezoj situaciji nego kad je

Eddie vodio cijelu operaciju na kapaljku. Nemam rijeci, zapravo. PROSJECNE KVALIFIKACIJE MINARDIJA, U POSTOCIMA UDALJENE OD

Najvise mi je zao starog, dobrog Iana (Phillipsa, komercijalnog POLE POSITIONA
direktora), koji je jo$ tamo i pokusava cijelu stvar odrzati na * PODESENO PREMA KOLICINI GORIVA U TANKOVIMA
zivotu. 101% | < 5z
“Ne poznajem niti (Tiaga) Monteira niti (Naraina) Karthikeyana, 102% |- =
ali smatram da je sjajna stvar imati vozaca iz Indije u nasem sportu. 103% |2 :f ]
On je povremeno radio odli¢ne stvari. Ozivio je Formulu I i imam 104% | © ; 5
osjecaj da je broj gledalaca utrka u Indiji enormno porastao, 105% | = 3 §
ponajvise zbog njega. Bilo je dobro dok je trajalo. 106% ] o
“Jednako tako, Monteiro je zasluzio svoje mjesto u F1, ako ni 107% 5 é a
zbog ¢ega drugog a ono zbog njegovog zadivljujuceg rekorda 108% |2 , § s
zavrsenih utrka. Svaka mu cast. Naravno, svaka ¢ast i momcima u 109% | £ 8. s3 EE
ulici Dadford (u Silverstoneu). O¢ito je da oni koji vode cijelu stvar 110% | &2 EE 2%
kod kuce u tvornici jos uvijek obavljaju vrlo dobar posao, unato¢ GP | AUS [MAL [BAH [IMO [SPA |[MON [EUR [CAN [USA |FRA |GBR |GER [HUN |TUR [ITA [BEL |BRA |JAP |CHI
svim drugim problemima.” = o = e e

FRIESACHER: "Ulavnom
DOORNBOS: “2005

[ nije nikome T
stvarao probleme"” INEG—G—G—_—_—_—————— ijc bila (032"
ALBERS: "Kao i svi iz
Minardija, dobro se
nosio s Jordanima"

STODDART: “I pored
svih ludosti i ispada,
on je sjajan lik"”

FOTOGRAFIJE: LORENZO BELLANCA/LAT, DARREN HEATH, PETER SPINNEY/LAT, STEVEN TEE/LAT, MICHAEL COOPER/LAT, STEVE ETHERINGTON/LAT, XPB.CC
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NEMA RASPRAVE
- ovo se treba

isredltl

Vise transparentnosti; nasljednik Bernieja
~ Ecclestonea; bolja raspodjela novca. A
Mosley 0N je dobar za sport

Piée: Matt Bishop Portret: Darren Heath

;, RS T
'. % Matt Bishop: Buttongate II je bio vrlo unosan

posao za Franka Williamsa. Procijenili smo da je
na tome zaradio 30 milijuna dolara. Mislite li da
ce se. kao posljedica, Jensonu Buttonu smanjiti
ugled?

David Richards: Publika u Formuli | zna
npm&l:ui. Publika je spremna vrlo brzo zaboraviti
neke stvari. Kate Moss se vec vratila oglasavanju
odjece u kampanji velikih razmjera. usprkos svim
. zbivanjima od prije samo nekoliko mjeseci.
Medutim, unutar F1 druga je prica. jer su tu
odnosi veoma vazni. Moras se jako truditi oko
odnosa s ljudima, kako bi bio siguran da ¢e te

nastaviti postovati.
U

MB: Da li mislite da bi u
buducnosti moglo doci
do situacije gdje bi
Jenson mogao pozeljeti
da vozi za neku ekipu, a
da bi se osoba koja
odlucuje koji ¢e se vozac
unajmiti mogla svega
ovoga sjetiti?

: Siguran sam da hoce. To
nece pnbje(fi.

: Sto ste mislili o
Indygateu?

: Cijela ta situacija bila mi
je popriliéno nevjerojatna
- da toliko inteligentnih
ljudi sa zajednickim
trzisnim ciljem nije
uspjelo srediti stvari... Vidite. u interesu svih
je da F1 kola¢ bude najveci sto moze biti.
Kako ga kasnije podijeliti, to je drugo
pitanje - a oni (kontrolori sporta) su
dozvolili da to dijeljenje postane
dominantno pitanje. Na taj nacin politika je
pogodila i gledatelja na tribinama. i
gledatelja pred TV ekranom. a, konacno. i
osobu koja kupuje F1 Racing. Zastrasujuce
Jje Sto se dopustilo da se to desi.

: TKo je to mogao sprijeciti?

: Smatram da je bilo koja od strana - Bernie
(Ecclestone), Max (Moseley). ekipe - to
mogla sprijeciti da je samo htjela. ali nitko

od njih nije htio. Svi su se ukopavali u
rovove, umjesto da masu bijelim
zastavama i pronadu nacin kako da rijese
problem. I. naravno, svi su se pojavili sa
uvjerljivim razlozima zbog kojih to bas
oni nisu to mogli rijesiti.

MB: Da li mislite da bi. u proslosti, Bernie
jednostavno $¢epao situaciju za vrat,
tresnuo nekoliko glava o glavu i naprosto
vratio show nazad na stazu?

DR: Da, moguce. U proslosti bi on to bio
rijesio milom ili silom. I mislim da me u

[ cijeloj toj zalosnoj zbrei najvise pogodila

| upravo ¢injenica da osoba koja je imala

JIRI KRENEK

Sto je poslo krivo u Indyju? Bernie i Michelinov
Pierre Dupasquier smisljaju sljedeci potez

najveci komercijalni interes (od i

odrzavanje upravo te utrke) nije to uspjela

rijesiti. o
MB: Sto mislite o dugorocno narusenoj

reputaciji F1 u Americi? e
DR: Ne znam. F1 nije nikad bila na nekoj

vaznijoj poziciji u Americi. usporedujuci 2

je s NASCAR-om. Moramo vidjeti $to ¢e s

se desiti u Indyju slijedeceg ljeta. Razina

prodaje karata ¢e nam pokazati kako F1

E Sijeéanj 2006.
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kotira u glavi americ¢kog gledatelja utrka.
Iduce godine utrka pada na 2. srpnja (dva
dana prije Dana nezavisnosti u SAD),
tako da samo nebo zna kako ce to utjecati
na stvari. Sklon sam misliti kako nemamo
§to izgubiti sa F1 u Sjevernoj Americi.
Smatram da su Amerikanci daleko manje
sofisticirani nego $to to zelimo misliti.
Oni ne vole nouvelle cuisine i ¢asu finog
vina - oni vole hamburger i pivo. To je
ono §to im pruza NASCAR. A bojim se
da je F1 nouvelle cuisine i ¢asa finog
vina.

: Reizbor Maxa Mosleya za predsjednika
FIA-e nije bilo veliko iznenadenje. Vi se
niste kandidirali protiv njega, unato¢
raznim konspiracijskim teorijama...

: Vi novinari uvijek mi namjestite takve
stvari, zar ne? Ali sve te price o mojem
izazivanju Maxa su bile, naravno, glupost.
Osim toga, izbor je bio unaprijed
odredena stvar...

: Da, ali jeste li ikad razmisljali o tome?

: (pauza) Hm, predlagali su mi, to ¢u
priznati. Ali, nisam bio zainteresiran. Ne
zelim raditi nista takvoga. Fasciniraju me
komercijalni aspekti motosporta, ali me
ne zanima politicka strana. Prili¢no
iskreno govoreci, mislim da je Maxova
uloga jedna od najnepoZzeljnijih u
motosportu. A kako god bilo, Sto god
netko drugi rekao, on radi vraski dobro
taj posao. OK, ne slazem se sa svime §to
Max radi, ali, sveobuhvatno gledajuci,
on je napravio puno bolji posao nego §to
bi to bilo tko drugi napravio - ili mogao. “NASCAR je hamburger i

Takoder, ne vidim da postoji neka pivo, a Formula 1 je nouvelle

alternativa Mosleyu. Bio sam prvi koji je
snjim razgovarao u Magny-Coursu u
2004., i rekao mu koliko sam razo¢aran
$to je podnio ostavku (na dva tjedna -
kako se kasnije pokazalo), jer sam

cuisine i boca dobrog vina

jos ¢etiri godine moze stvoriti odredenu

stabilnost u F1, §to mozZe biti samo ! B

dobro. |
: Mozda samo jo$ dvije godine. Mozda

nece ostati sve cetiri.

\ |V
Jedan

Treba postojati

veca transparentnost u opravljanju Formulom 1
Dva

Treba postojati

plan o nasljedniku Bernieja, jer njemu je 75 godina
Tri

Treba postojati bolja distribucija

novca kroz cijeli motosport
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smatrao da izgubiti ga kao predsjednika
FIA-e, u to vrijeme za sport nije bilo ’ :
nikako dobro. Imati ga na ina tom mjestu = |

"

- -
o
[

MICHAEL BOYS/CORBIS

DR: Pretpostavljam da ne - ali ¢injenica je, Sto

god se desilo, da se ekipe u Formuli 1
jednostavno moraju priviknuti na to da je
Max tu, Ziv i zdrav, i da rukovodi FIA-
om. A FIA je vlasnik Formule 1. Pravila
Formule 1 su vlasnistvo FIA-e, i stoga je
ekipama puno bolje da se naviknu
rjeSavati svoje probleme na razuman
nacin, dogovorom oko okruglog stola,
nego da samo govore, 'Mi ¢emo pobjeci i
raditi ¢emo ono §to Zelimo.'

: Kad smo vec¢ kod pric¢a o bjezanju i

Zeljama o osnivanju GPWC-a ili GPMA-
a, zovite ih kako god..., ta nova tijela nece
se uistinu organizirati i voditi svoje
vlastite serije, zar ne?

: Ne. To sluzi samo kao vrlo korisno orude

za pregovaranje. U vezi s time, medutim,
postoje tri bazicna GPWC/GPMA pitanja
s kojima se potpuno slazem: (1) treba
postojati veca transparentnost u
upravljanju F1, o tome nema rasprave; (2)
treba postojati plan o nasljedniku
Bernieja, jer njemu je 75 godiina, o tome
nema rasprave; (3) treba postojati bolja
distribucija fondova kroz cijeli motosport,
ni o tome nema rasprave. Ali §to se tice
tehnickih regulativa i nacina na koji se
upravlja sportom, ne. Tu bismo mogli uci
u malu debatu, jer ja mislim da mora
postojati regulator. I koliko god dobro
napisali propise, uvijek ce postojati
slucajevi u kojima se ekipe nece sloziti s
njihovom interpretacijom. A tad, treba
imati nekoga za kormilom tko je snazan
poput Maxa, i tko se usudi reci 'Cekajte
malo, ja moram dugoroc¢no zastititi ovaj
sport. Ovo je ono §to nam je potrebno i §to
c¢e se dogoditi - svidalo vam se to ili ne.'
S druge strane, ja potpuno razumijem
zasto se Ron (Dennis, boss McLarena) i
drugi nakostrijese kad vide ovakvu vrst
predsjednickog dekreta. Potpuno mi je
jasno zasto se oni toliko uzrujavaju.
Razmislite malo. Ulozili ste neizmjerno
mnogo novaca u vasu ekipu. Razvili ste
razne strategije. Definirali ste tehnologije.
I tad, upravo kad vam najbolje ide i kad
pobjedujete u utrkama, netko vam novom
interpretacijom pravila izmakne tepih
ispod nogu.

Ali to vam je motosport. I tako je to
uvijek bilo. Max je sjajan u pisanju
pravila - ili predlaganju kako bi trebala
biti napisana, $to je gotovo isto. Ako vi,
kao regulator, napiSete propise crno na
bijelo, do najmanjeg-detalja, hm, recimo
da to funkcionira za dvodimenzionalna
pravila. Ali ako srocite pravilo tako da
ono samo na neodreden nacin obuhvati
glavno nacelo, kako to Max voli ¢initi, e
tada se uvijek mozete vratiti tom
osnovnom, ali nikad eksplicitno
dorecenom, principu kad god netko, a to
se uvijek desava, pronade rupu u pravilu.
Po meni, to je pravi nac¢in za vodenje tih
stvari. Paradoksalno, ali tako je jasnije.
Na koncu konca, kad govorimo o
pravilima, sve ekipe rade na rubu
legalnosti, ili ponekad zakora¢e malo
preko tog ruba: umjetnost je znati koliko
daleko mozes otici.
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AZE DA
TSAM TO
m/ASLUZIO?

Felipe Massa nasao se u pravom
trenutku na pravom mjestu, i dobio
ulogu Schumijevog timskog kolege. Alj,
da li je dobio ulogu zbog pravih razloga?

PiSe: Maurice Hamilton Fotografije: Darren Heath

2 \: rititsak? Felipe Massa zna sve o tome. Ali ne kao $to biste
mogli zamisliti iz svojih dana u Formuli Renault, ili Euro
Formuli 3000, a niti iz svojih dana testiranja za Ferrari
2003, 1 ne, za divno ¢udo. tokom svog neocekivanog
uzdizanja do statusa tvornickog vozaca Ferrarija i. potencijaino,
sportske ikone u dobi od 24 godine. Ne, nista od toga. Ukoliko je
pritisak tema o kojoj 2elite razgovarati, tada £a upitajte 0 njegovim
danima s Peterom Sauberom. Sto. Peter Sauber? Govorimo o onom
dobrom, otmjenom gospodinu koji otpuhuje dim cigare i manifestira
SVoju strast za ovim sportom tako §to vodi svoju mahom ne-politicnu
ekipu? Onaj Petar Sauber Koji je bas svima prijatelj? Taj Petar
Sauber?
Massa se smjeska, dok vas njegove velike smede oci pazljivo
promatraju. U stanju je Citati vase zbunjene misli.
“Da”, veli. “Petar Sauber, Kazem vam (izraz Koji voli kKoristiti
Kako bi nesto posebno naglasio), imao sam fantastican odnos s
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MASSIN MOMENT

Peterom Sauberom, ali kazem vam (evo ga
opet, ovo je ocito vazno) kad radite unutar
njegove ekipe pritisak je zaista velik. Trebalo
nam je vremena da razvijemo pravi odnos.
Peter Zeli da sve bude ispravno, jer on je
Svicarac. To je normalno. Ali kad ste na stazi,
kazem vam, vrlo je emotivan. Ponekad ce
donijeti odluke koje ¢e na vas staviti veliki
pritisak. Moze ¢ak postati malo agresivan, ali
na koncu konca bit ¢e vrlo prijateljski. Tako, to
je bio problem, ali sam s vremenom, tokom
nase tri sezone (2002, 2004-2005) naucio kako
se nositi s tim.

“Kad se vasa karijera pocinje uspinjati,
uvijek ste pod sve vecim pritiskom, jer vas svi
promatraju. Ali tokom 2005. nau¢io sam puno o
tome kako ovladati pritiskom i to vise nije bio
problem, a i shvatio sam Petera i imali smo
dobar odnos. Pritisak je uvijek tu. To nece biti
razlic¢ito ovdje.”

Massa sjedi u motorhomeu parkiranom uz
Sest Ferrarijevih i tri Bridgestoneova kamiona u
padoku staze Vallelunga, blizu Rima. Ovo
mozda jest njegov prvi test u ulozi Ferrarijevog
tvornickog vozaca, ali doima se kao da je kod
kuce. Nije to predstava za novinare, jer osim
‘'okidaca’ Heatha i mene, predstavnika F1
Racinga, nema tu drugih novinara. Ovo je

—

Massa vec dugo vremena isteze
svoja stopala pod crvenim stolom

rutinski, ali potpuni test, jer je Ferrari doveo
dva auta: jedan (Sasija 2004.) s novim V8
motorom, drugi (vozi ga Luca Badoer) je F2005
koje su “umrtvili” dva od deset cilindara.

Massa uopce ne mari tko ¢e $to voziti, imate
osjecaj da bi on vozio i kamion da se to od
njega trazi. Dok ulazi u garazu broj devet
odjeven u crveni kombinezon smotan do pojasa
sveukupni je dojam da uziva u svom povratku
medu prijatelje. Felipe mozda je 'novi decko' u
smislu da je sada pravi vozac najprestiznije
ekipe na svijetu, ali ovaj je mladic¢ sa iskustvom
debelim 53 Grand Prix utrke, ve¢ dugo isteze
svoja stopala pod crvenim stolom.

“Zaista se ovdje osjecam kao kod kuce,” veli.
»Ima nekoliko novih lica, ali ih vec¢inom sve
znam. Nisam prije
radio s mojim
operativnim
inZenjerom
Gabrielleom (Delli
Colli), ali poznajemo
se. Kad dodete u novu

Massa objasnjava
nasem Hamiltonu

jos rada (dolje)

ekipu sve morate nauciti iz pocetka, od toga
kako ekipa djeluje do ucenja tko radi §to. U
Ferrari ja to ve¢ znam, tako da je to dobar korak
naprijed.”

Jos je vaznija Cinjenica da je Massa
nevjerojatno sazrio kao vozac¢ od doba svog
prvog Ferrari razdoblja, koje se desilo 12
mjeseci nakon teSkog F1 debija u Sauberu
2002. Zamijecen po tome $to je vise bio na travi
nego na stazi, Massa je na godinu dana napustio
utrke kako bi dobio temeljitu osnovu koja mu je
sad vise nego od koristi.

“Znacilo je to vise nego samo biti test
vozac”, govori.”OK, testiranje je jako vazno,
ali uc¢io sam u svakom drugom pogledu. ISao
sam na vecinu utrka, i to ne samo da ih gledam.
Bio sam na svakom sastanku: na timskom
radiju sam slusao sve $to su Michael
(Schumacher) i Rubens (Barrichello) govorili.
Vidio sam kako su radili sa inZenjerima, Sto je

jako vazno.

“Moras nauciti biti voda unutar ekipe.
Obzirom da trebas postovanje, kako bi ga

tajne Vallelunge (lijevo).
Ovo blokiranje kocnica
govori da je potrebno




SCHUMIJEVI SUVOZACI U FERRARIJU

Michael Schumacher nikad nije odabrao pobjednika, uvijek poslusnog broja 2. | budite sigurni - on je taj koji
odabire. Evo male statisticke usporedbe karijera svih njegovig suvozaca u Ferrariju, prije nego sto su dosli u

Maranello...

EDDIE IRVINE (Jordan 1993-1995)

GP utrke 32 e
Pobjede 0 v
Drugo mjesto 0

Trece mjesto 1

Pole positions 0

Najbrzi krugovi 0

Bodova 17

RUBENS BARRICHELLO (Jordan 1993-1996, Stewart 1997-1999)
GP utrke 14

Pobjede 0
Drugo mjesto 1
Trece mjesto 4
Pole positions 2
Najbrzi krugovi 0
Bodova T

FELIPE MASSA (Sauber 2002, 2004-2005)

GP utrke 58
Pobjede

Drugo mjesto
Trece mjesto
Pole positions
Najbrzi krugovi
Bodova

~NOOOO0OOo
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Michael slusa kad

govorim i suguran sam da

automobilu

uvijek reci $to mislis i Sto zelis.
ad biti stidljiv, jer ako jesi, bit ce
ti tesko raditi s ljudima u Formuli 1. Prateci
iskusne ljude poput Michaela i Rubensa, vec¢
sam time unutar ekipe puno naucio.”

Po svom vlastitom priznanju, Massa nema
nikakvih isprika za eventualno neshvacanje §to
to to¢no znaci raditi uz bok Schumac
samo rijec o statisticki dokazanim slu¢ajevima
izblijedljelih reputacija Eddieja Irvinea i
Barrichella (vidi stranu 63), Massa je osobno

dio kako je precizno Schumacher modelirao
cijelu ekipu oko sebe. Usprkos sluzbenih i

krenih tvrdnji iz Ferrarija kako oba vozaca
jesu - i uvijek su bila - ravnopravna, samo bi
budala oti$la tamo vjerujuci kako moze doci i
bijediti vjerojatno najveceg vozaca ovog
doba. A Felipe Massa nije glup. Pa §to onda
u Ferrariju?
) je velika prilika, to je prva stvar,” govori
je bez oklijevanja. * 20, bio sam vec untar
aiznam da oni uvijek daju isti materijal
obojici vozaca, §to je vrlo vazno. Kad je
Michael stigao (u 1996.) bio je samo obican
Ali kad pet puta s tom ekipom 0svoji$

i ti vjeruju bezrezervno.
1 mene je vazno da prvo dobijem priliku
ichaela - a tek tada da pristupim
natjecanju. U¢init ¢u sve da budem
kompetitivan prema njemu, ne samo zbog sebe
vec i zbog cijele ekipe. Biti s Michaelom je
najbolja usporedba koju voza¢ moze imati. Ne
plasim se toga. Samo Zelim raditi ono $to znam
i Zzelim dobiti povjerenje cijele ekipe.”
Massa zna da je njegov ugovor bio moguc

samo sa Schumacherovim odobrenjem. To se
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cijeni ono Sto kazem o

Gulenje kilometara
za Michaela (gore)
i odnosi s javnosc¢u
(desno) sada su dio
Felipeovog novog
Zivota

moze gledati na dva
nacina: cinicki pristup
je da ¢e Schumacher
odabrati vozaca kojeg

ne dozivljava kao prijetnju, ili realisti¢niji

pristup - i to je onaj kojeg Massa, naravno,
podrzava - da ima puno posla i da odabrani
voza¢ mora biti dostojan zadatka.

ato sam vec ovdje, a ne na odmoru!”,
osmjehuje se Massa. “Ovjde sigurno ima puno
posla i Michael vjeruje da ja to mogu odraditi
za ekipu. To je dobro. Nikad nisam imao

nikakav problem ni s jednim kolegom. Uvijek
sam se slagao s njima i uvijek radio u istom
pravcu kako bi se auto i ekipa poboljsali. Moj je
odnos s Michaelom vec sada jako dobar. Slusa
kad govorim, i siguran sam da cijeni ono :
kazem o automobilu. To je vazno za na

za ekipu. O svemu pri¢amo, normalne stvari.
Ne govori mi kako $to trebam raditi unutar
ekipe ili nesto sli¢no, ali razgovaramo na na
koji je potreban da bi se polako medusobno jos
vise shvatili.

Schumacher je dovoljno pronicljiv da zna da
je Massa vec uskladen sa svojom okolinom,
dok se 15 mehanicara i inZenjera vrti oko
njegovog auta u garazi. Na balkonu prema stazi
boksova je oko 25 ¢lanova Fer internet
kluba koji su platili za privilegiju da t

ovom privatnom testu. Tokom stanke za rucak,
okupit ¢e se u padoku, nestrpljivi da sretnu
Filipea i ¢uju §to ce im reci. Ovo je tek mali dio
Sirokog public relations programa koji ¢e se
ispreplesti s Massinim rasporedom testova
tokom aktivr h mjeseci. On kao da

jedva ¢eka uhvatiti se u kostac s tim

iznenadnim povecenjem, kako obima posla,
tako i statusa zvijezde.

am da se stvari u mom Zivotu mijenjaju,
alitojeur kaze. “Nemam problema s
davanjem autograma i razgovorom s
navija¢ima, jer sam i sam bio mlad i lud za
Formulom 1, i znam kako je to. OK, ima
trenutaka kad si zauzet i kad je teSko obaviti i te
stvari, ali stvarno nemam problem s tim; to je
dio mog posla. U svakom slucaju, stalni dodir s
ljudima znaci da napredujes u karijeri i da ljudi
postaju sve zainteresiraniji za tebe.

Jo§ sam uvijek mlad i imam stopostotnu
motivaciju. F1 je moj zivot; volim ono $to
radim. Iako su, na primjer, utrke uzbudljivije od
testiranja, ja zaista uZivam i u testovima.
Kazem vam, sretan sam ovdje u Vallelu
pomazuci da se razvijemo i poboljsamo, i auto i
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. jasam. Znam da nije nuzno svaki vozac

takav: da voli tesko raditi kako bi nesto
postigao, ali za mene to nije problem.”
Tokom zime Massa se seli iz Zuricha u
Monaco, dom tolikih vozac¢a ukljucujuci i
sunarodnjaka, Rubensa Barrichella. Premda
su obojica dosli iz Sao Paola, Massa, devet
godina mladi, nije sreo Barrichella sve dok
nije stigao do Formule 1. Utisak je da se

Rubensov savjet bio dobrodogao .

dobro poznaju, premda nisu bliski prijatelji. Ferrari? Ne. Nakon objave, obojica smo osvojila prvenstvo i sam je osvojio devet
“Naravno da sam znao tko je Rubens, bili prili¢no uzbudeni, ali nismo o tome Grand Prix pobjeda, pa je, Sta god vi rekli,

ali ga nisam sreo sve do 2002.,” kaze pricali. Naravno da bi mi bilo kakav imao veliku karijeru ovdje.

Massa. Kao Brazilijanci, imamo dobar Rubensov savjet bio dobrodosao. Imao je “Ali kazem vam, ne brinem se 0 onom §to

odnos. Mislim da je dobar momak i vrlo dobro iskustvo s Ferrarijem. Bio je ljudi misle. Ja sam mislim samo o onom §to

slazemo se. Da li smo pricali o voznji za dio ekipe koja je pet puta uzastopce je najbolje za mene i za ekipu”™ FO

Felipe je sretani
opusten, u
ocekivanju
stvarnosti koja ga
ocekuje u 2006.
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INDY 2005 - POSLJEDNUJI
PUT KAD JE SCHUMI
DOBIO GRAND PRIX.

SVEUKUPNO, DOBIO IH
JE 84, STAJAO JE NA
142 PODIJA, OSVOJIO

1248 BODOVA | VODIO U
4742 KRUGA OD 12817,
KOLIKO IH JE UKUPNO
ODVEZAO U FORMULI 1.

I, NARAVNO, OSVOJIO JE
SEDAM SVJETSKIH

PRVENSTAVA. VELIKO,

DAKLE, PITANJE JEST:

HOCE LI SCHUMI BITI OPET

PRVAK? PITALISMO TO
DVADESETORICU KOJI
ZNAJU TAKVE STVARI




(Red Bull Racing)
“Kao Sto dobro znate, nitko ne
moZe precizno predvidisti formu
razhditih =kipa, ili njeno
pomanjkanje, u bilo kojoj sezoni
kojz precstoji - jadino s& mois
pretpostaviti dz ce oni na koje
smo navikli na pobjeduju opet to
Ciniti.

“Ja sigurno nikad ne bih bio
predvicio Ferrarijev pac u
2005, i stogs nemam pojma Sto
Ce izmjsne U pravilima donijeti u
2006. - premda bi se mogio
pratpostaviti da e vozadi
Bridgsstonea bili znatajno
uspie3niji iduce godine, jer su
nova pravila o gumama shicna
onimaiz 2004. (kad je
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2005.). Stoga mislim da bi
pitanje treba o glasitk Dali
Michael jos uvijek ima u sebiono
nesto Sto mu je potrebno da
pobijedi protiv nove generacije
vozata?' Na toje odgovor: D3,
naravno da ima.'

“0On je nesumnjivo jedan od
najboljin vozata u povijesti ovog
sporta - mozda i najbolji. Nema
dvojbe da je u znatno dolioj
fizickoj formi od vozals koji su
postali prvaci prijasnjih godina i

to u starijoj dobi od njegove (36).

Niga! Mansell i Alain Prost su
imali oko 40, misiim, tako da je
zbilja pitanje hoce li mu dizajneri
Ferrarija dati pakat koji bi bio
bar jednako dobar kao sljedec
najbolji auto na gridu. Akou
tome uspiju, Michael ce ditiu
poziciji da ponovno podiaduje.

Jarno Trulli

DabiSi

‘Nacionalnost:
| Talijan
| Status u F1: Vozag
| (Toyota)

uvijek veliki vozad, i,

s novim pravilima o gumama,
Ferrari i Bridgestone mogu se
vratiti medu pobjednike.”

| Alex Wurz

| Dob: 31

. Nacionalnost:

| Austrijanac
Status u FI: Treci
voza¢ (McLaren)
“Ne, on nece

ponovno osvojiti svjetsko

prvenstvo. Zasto? Ako vjerujete

u cikluse, a ja vjerujem, mozete

vidjeti da postoji jasan silazni
trend u njegovoj karijeri. Ali, “%
Zelim naglasiti da moja prosudba

nikako nije kritika njegovih
vozackih sposobnost, xoje
ostaju vrhnunsse.

AR

>




U 2005. Schumi se
viSe borio s viastitim

automobilom negoSemn_ /

rivalima

Nekada§nj| vozaé
~ uviSeekipa

"Ih‘:ﬁedvndati  je vrlo tesko,

namvno, zbog radikalnih izmjena

~u pravilima u 2006., posebno u

prelasku na V8 motore. Ipak,

~ premda smatram da ée Michael

ati na jos utrka, mislim

je najbolje 3to je postigao u

tskim prvenstvnma iza

Natlonality' Finac
Statusu Ft:
svjetski prvak
1982.

“Ne, on vise nece
osvajati svjetska prvenstva.
Svijet - i svjetsko prvenstvo -
sad ostaju na mladima.”

'Emjemct dade mativEeek’ipa
kojie ce testirati za njih."”

Statusu Ft:
Nekadasnji vozaé
u vise ekipa
“Ne! Michaelova magicna era je
zavrsila. Sada, kad je pod
pritiskom, on pravi pogreske
poput svakog drugog vozaca.
Takoder, neki kljucni ljudi u
Ferrarijevoj mom¢adi razmisljaju
o povlacenju. Obzirom da sam
Michaelov navija¢, nadam se da se
moja predvidanja nece obistiniti.”
<
. Pobjednik dva Grand
Prixa

“Da, s izmjenom pravila o promjeni
guma, Michaelovo novo svjetsko
prvenstvo je vrlo moguce - osim ako

Ferrari nije zabrljao svoju zadacu u
pogledu razvoja novog motora.”

Pztrick Tambay
Dob: 56
Nacionainost:
Francuz
Statusu Ft:

-

_ - “menadier
~ *Ne, nece. Renault i McLaren su

sad naistoj razini s Ferrari]em, i
izazov za naslov prvaka ce biti
malo previse za Michzela.”

»BIVSI F1

MENADZERI

Gary Anderson
Dob: 54
Nacionalnost: Irac
Status u F1:
‘ '
pa
“Ne. Bas kao nekad kad je
Michael stigao u F1i posramio
ondasnje vozace, vjerujem da je
sada nova i mlada generacija
spremna za nove izazove. Kao
posljedica toga, on i Ferrari ce se
muciti da se koji put opet popnu
na pobjednicko postolje, a
kamoli da osvoje svjetsko

prvenstvo.”
? Daniele Audetto
_ @ Dob:62
5 :;v Nacionainost:
= Talijan
v~
{ ‘ Statusu F1:
Nakadasnji mena-
dZer vise ekipa

“OK, ja kazem da hoce.
Ocigledno, to sve ovisi o tome
koliko ¢e dobar biti Ferrari
slijedece godine. Ako je
kombinacija auto/motor/gume
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dobra, tad ¢e Michael jos uvijek
imati i motivaciju i sposobnost
da ponovno pobijedi. Biti ¢e mu
mnogo teZe prevladati
nedostatke automobila sada,
negoli je to bio slucaj prije
nekoliko godina, jer susadai
Alonso i Raikkonen na istoj
razini kao on. Dakle, kao i uvijek,
sve ce ovisiti o cjelokupnom
paketu.”

P Tony Purnell
Y Dob: 47
6 Q Nacionalnost:
gx‘ Britanac
- Status u F1: Bivsi
k ‘a F1boss (Jaguar
Racing)

“Da. Michaelu je samo potreban
dasak pobjede u zraku i on e
opet onaj stari prvak kakvog
poznajemo. Odluka o povratku na
mijenjanje guma lako moze
donijeti Ferrariju posljednji uspjeh
s Michaelom. Ili, recimo to ovako:
vozaci ne propadaju od
pobjednika do pacera u12
mijeseci, dok se njihovim autima
to svakako moze desiti. Dajte
Michaelu pravi auto, on ¢e odraditi
ostatak. Duboko u sebi svi mi
znamo da je on pravi dobitnik.”
Meksikanac

g
Status u F1: Bivsi

\ L% koordinator ekipe
(McLaren)
“Da, talent Michaelove veli¢ine
se ne gubi od jedne do druge
godine, i, ako dobije pravi alat,
on ¢e ponovno pobijediti.
Propustio je svoju zlatnu priliku
da se povuce - to je naravno bilo
na kraju sezone 2004. - tako da
je sad prisiljen pokusati se vratiti
tamo gdje bi trebao biti, prije
negoli se konacno povuce.”

Jo Ramirez
Dob: 64
Nacionalnost:

David Richards
Dob: 53
Nacionalnost:
Britanace

Status u F1: Bivsi
F1boss (B.A.R.-
Honde)

“Da, ja doista vjerujem da on
mozZe osvojiti jos kojii naslov
prvaka. On je i dalje vrio
motiviran i krajnje sposoban, i
ima sjajnu ekipu iza sebe.
Promjene pravila koje se odnose
na motore i na gume mogu i¢i na
ruku osobito Ferrariju u
slijedecoj sezoni.”

Sergio Rinland
45
5 Nacionalnost:
g Argentinac
Status u F:
4 Nekadasnji dizajner
vise ekipa

“Da, Michael moZe ponovno
postati prvak, zbog slijedecih
razloga: (1) Povratak mijenjanja
guma pogodovat ¢e Bridgestoneu;
(2) Ferrari je ponovno 'gladan’, i
stoga ce se vratiti u punu
kompetitivnost; (3) McLaren bi
mogao biti u top formi na pocetku
sezone, ali bi lako mogao izqubiti
impuls kasnije, bez Adriana
Neweya; (4) Renault nije dovoljno
snazan da pobijedi dva uzastopna
prvenstva; (5) posljednje, ali
nimalo nevazno, Michael to jos
uvijek jako zeli."

" Paul Stewart
(’A Dob: 40
p‘;@ " Nacionalnost:

ﬁ ¥ Britanac
7 Status u F1: Bivsi
1 F1boss (Stewart)
“Da. Izmjene u

pravilima za gume ponovno ¢e
pogodovati Ferrariju.”

" Paul Stoddart
Dob: 50
Nacionalnost:
Britanac
Status u F1: Bivsi
F1boss (Minardi)
“Da. Izmjene u

pravilima za guma idu u korist

Bridgestoneu, pa time i

Ferrariju. To ¢e omoguduti

Michaelu da se ponovno

pobijedi.”

»AKTUELNI F1
MENADZERI

Nick Fry
Dob: 49
Y Nacionalnost:
~ 3 Britanac
‘ = Status u F1: F1
,‘L: boss (Honde)
"“Da, nazalost! On
nije izgubio nista od svog
talenta, a Ferrari je izvrsna ekipa
kojoj se tek dogodilo da je imala
loSu godinu. Bilo bi suludo
potcijeniti bilo kojeg od njih."”

Charlie Whiting
Dob: 53
Nacionalnost:

y Britanac
Status u F1: Direktor
utrka, delegat FIA-e
za sigurnost
“Da, Michael ¢e osvojiti jos jedan
naslov. On nije izgubio nista od
svoje zestine, i u rijetkim prilikama
20065. kad je Ferrari bio uopée u
stanju zadati udarac, Michael ga je
zadao."

b Jim Wright
Dob: 45
Nacionalnost:

= Britanac
! y Status u F1: Sef
marketinga
(Williams)
“Da - pod uvjetom da mu Ferrari
pripremi pobjednicki auto. A
odgovor ¢emo saznati 12.
ozujka."” 1

»ZAKL JUCAK

Rezultat je... 15:6 u Schumijevu
korist. A to govori samo jedno:
Michael se vraca. Stovise, on se
vraca u 2006. jer je to vjerojatno
i jedina godina koja mu je
preostala. Utrke Formule 1
slijedece sezone bi trebale biti
vrlo, vrlo zanimljive.







Klien je morao uciti
brzo - i voziti joS brze -
ali njegovo je iskustvo u
Formuli procvjetalo

_ prosle sezone
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Ono $to je, medutim, postalo o¢ito
je da se vozac koji je vozio tako
bezli¢no u 2004. razvio u zrelijeg,
sigurnijeg i agresivnijeg vozaca.

“Dosta sam nauc¢io preko zime,”
primjecuje. “Otiao sam na skoro
sve testove i puno naucio o autu -
kako ga ispravno voziti, kako izvuci
sve iz njega. U Jaguaru sam imao
problema sa stabilnoscu straznjeg
dijela - bio je vrlo labav, a i tezak
pri ulasku u zavoj. Osim toga nisam
bio naviknut na nacin rada u
Formuli 1; toliko je ljudi radilo na
mom autu da nisam znao kome se
obratiti kad bih imao problem. Sad
mi je i puno lak3e raditi s mojim
inZenjerima, a i ovogodisnji auto je
laksi za voznju. Tako sam se, kad
sam stigao na prvu utrku, vec¢
osjecao sigurno i udobno.”

Iznenadujuce iskreno govori o
svom neiskustvu:

“Hm da, 2004. mi je bila prili¢cno
teSka. U Formulu 1 sam kroc¢io
direktno iz Formule 3, i kad sad
pogledam unatrag, zaista nisam
imao iskustva. Imao sam tek 21
godinu. Nisam znao koliko je
trebalo gurati. Naime, utrke
Formule 3 traju pola sata, au
Formuli 1 skoro dva sata - a svaki je
krug poput kvalifikacijskog.”

Klienu je takoder trebalo duze
nego od o¢ekivanog da stvari
'ispegla’ kako treba. Usprkos ja¢anju
svog samopouzdanja tokom zime
2004./2005. i osvajanju bodova u
prve dvije utrke nove sezone, Klein
je dozivio i fizi¢ki, tako i mentalni
udarac nakon odluke da bude gurnut
u stranu kako bi Liuzzi tokom ¢etiri
utrke uzivao svoj udio u kolacu.
Povrh svega, sloZeni sistem uprave
Red Bull ekipe - Mateschitz, Danny
Bahar (direktor zaduzen za
motosport), Christian Homer
(sportski direktor) i Helmut Marko
(savjetnik Mateschitza) - drzao je
sve stvari vrlo tajnovitima, pa ¢esto
ne bi, sve do nekoliko dana prije
utrke, potvrdio Klienovu voznju. To
je, kaze Klien, gotovo onemogucilo
bilo kakve pripreme.

“Psihicki je to bilo zaista teSko™,
priznaje Christian. “Zapoc¢eo sam
godinu jako dobro - sedmi u
Australiji, osmi i Maleziji, i opet
sedmi u kvalifikacijama u Bahreinu,
aonda 'boom!', natrag u ulogu test-
vozaca. A kad su me vratili u utrke,
saznao sam za to otprilike jedan dan
prije sluzbenih priopcéenja za
javnost. Nakon Cetiri utrke van auta,
osjecao sam se kao da moram
zapoceti od nule, kao da je opet
pocetak sezone.

“Vise nisam bio tako snazan, i
osjecao sam da nemam
samopouzdanja potrebnog za
kvalifikacije. Nije bilo dobro -
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Utrke Formule 3 traju pola sata, au
Formuli1skoro dva sata - i svaki je
krug poput kvalifikacijskog

trebalo mi je ¢ak Sest utrka da
povratim samopouzdanje.”

No, ustrajno i nenametljivo
njegova se brzina popravljala. U
Brazilu je uistinu zapanjio ljude -
iako samo one s odtrim okom.
Besprijekoran u kvalifikacijama
Sesto mjesto), i vozio je odli¢no u
utrci i zavr$io kao deveti. Bio je to
sjajno odraden posao - zanemaren
od strane i televizije i opce histerije
oko Alonsove titule svjetskog
prvaka - no, cilj je bio postignut.

“Christian je u Brazilu vozio
savr§eno”, izjavio je kasnije
odusevljeni Homer. “Ali, kad oba
Ferrarija, oba Renaulta i oba
McLarena zavrse ispred tebe tada ti
ne preostaje drugo nego boriti se za
mrvice sa stola.”

U slijedecoj je utrci, Suzuki,
pokazao da nije samo brz, nego da je

JAGUAR VS
RED BULL RACING

BivSi boss Jaguar
Racinga Dave
Pitchforth odbija
nazvati Red Bullov
auto iz 2005. imenom
RBY; tvrdoglavo ga
spominje kao R6,
koristeci posljednji
sistem oznacivanja
Jaguar Racinga.
Daveova upornost
pokazuje koliko je
teSko ocijeniti
uspjesnost Red Bullau
2005.: gdje prestaje
Jaguar, a gdje pocinje
Red Bull? Christian
Klien je u idealnoj

situaciji odgovoriti na
to pitanje, no on
umjesto konkretnog
ima filozofski pristup.
“U 2004. je sve bilo
malo previse kruto,”
kaze. “Gurali smo
samo u jednom
pravcu, nikad

nismo gledali

ni lijevo ni ( *:‘
desnoi ;

nismo nikad & SEi%;
pokusali

nesto novo.

Red Bullima

sad vise ljudi,
dovedenih iz

i borac. U prvim je krugovima Mark
Webber vozio iza Klienovog
nestabilnog auta i sa zanimanjem je
primjetio kako se Christian hrve sa
slabim pritiskom u gumamai s
teZinom punog rezervoara. Webber
je odlucio da ce prestici Kliena na
izlasku iz 130R, pretpostavljajuci da
¢e ovaj kroz taj zastrasujuci lijevi
zavoj morati malo usporiti, jer pri
punom gasu Red Bull naprosto ne bi
prezivio neravnine na sredini zavoja.

Christian je, medutim, prosao
130R s gasom do daske - $to je
uistinu hrabar ¢in. Zapravo, nije mu
bas uspjelo jer je prohujao na dio
izlijetanje i izgubio nekoliko
pozicija u poretku. Ali je poanta je
ostvarena. Webber je bio impre-
sioniran. Kad spomenem Webberovo
istinsko ¢udenje, Christianovo se lice
razvuce u Siroki osmijeh.

ceste z

pravcima.”

JG

druze s

ostalih ekipa, i oni ¢e
nas usmijeriti novim

“Premda je 80% ljudi
ostalo isto, duh ekipe
je sada potpuno
P‘ drugaciji. Svatko se
viSe zabavlja i vise
smo motivirani.
8 Cetvrtkom
! imamo primanja
’ ‘ \ uEnergy
o — Stationu, isvise
= okupimo.
Mehanicari

inZenjerima i
deckima iz kuhinje i

Klien je zaokruzio godinu petim
mjestom u Sangaju. Bio je to
njegov najbolji rezultat sezone

“Dobro sam se slagao s Markom
jo$ u Jaguaru; poprili¢no mi je
pomogao,” i dodaje: “Kad god bih
imao problem, on uvijek bi bio tu da
prisko¢i. A David (Coulthard) je jo$
daljnji korak naprijed, obzirom na
njegovo toliko iskustvo. On zaista
zna kako raditi s ekipom i kako
uciniti automobil brzim.”

Predodreden za jo$ jednu godinu
u ekipi s 'ujakom Davidom', Klien
¢e proci kroz uzornu, visoku skolu
Formule 1. S druge strane, 2006. ce
biti godina u kojoj ¢e morati poceti
stvarivati konkretne rezultate. U
2004. bio je postojan i pouzdan, u
2005. bilo je bljeskova agresije,
¢iste brzine i povremene
prvorazrednosti; u 2006. Klien ¢e
sve to morati objediniti. Morat e
takoder pokusati izbjeci 'Heidfeldov
sindrom' - bezli¢nost koja granici s
nevidljivoscu. Morat ce izgraditi
snazniju osobnost, inace ¢e ga
otkrivaci F1 talenata propustiti
primijetiti.

Bit ce to Skakljiv zadatak za
ovog dvadesettrogodi$njaka.
Obzirom da ga automatski
identificiraju s Red Bullom,
postavlja se i pitanje da li je on kao
Austrijanac samo proizvod
Mateschitzovog stipendiranja
vozaca, ili zaista zasluZuje voZnju u
Formuli 1? Morat ¢e dokazati kako
moze, zahvaljujuci svom talentu,
prezivjeti u Formul 1. To nije
nepremostivi zadatak, i u 2006.
nitko ni ne o¢ekuje brda i doline.
Christian Klien jednostavno mora
podici svoje standarde i dokazati da
je vjerodostojan talent s kojim
svaka ekipa moze racunati. FO

osje¢amo se kao velika
obitelj.”

Kako to utjee na
Christiana?

“Recimo to ovako: u
Jaguaru moj je glavni
sponzor bila jedna
banka. Imao sam 21
godinu, @ morao sam
nositi crne hlace i crne
cipele. Zezanje nije bilo
bas 'in'. Sada mogu
nositi traperice i
tenisice, mnogo je
opustenije. Red Bull
Zeli da ljudi budu
onakvima kakvima se
osjecaju.”




>CV Christian Klien
Datum i mjesto
rodenja 7.sijecnja
1983., Hohenems,
Austrija

Mijesto stanovanja
Hohenems, Austria
Visina 1.69m
Tezina 68kg

1- Karting,
prvak Svicarske
Njemacko prvenstvo

u Formuli BMW Junior
(4 pobjede)
Njemacko
prvenstvo u Formuli BMW
Tredi u njemackoj
Formuli BMW (3 pobjede)
Njemacki prvak u
Fomuli Renault (5 pobjeda)
Drugi u evropskom
prvenstvu Formule 3
(4 pobjede); pobjednik
utrke Masters F3 u
Zandvoortu
16. u svjetskom
prvenstvu Formule 1
(Jaguar, 3 boda)
IEREE 14. u svjetskom
prvenstvu Formule 1
(Red Bull Racing, 9 bodova)




UTRKE | BODOVI

PREKO ZVIJEZD/

Neki svjetski prvaci nastave sezonu kasnije u velikom stilu,
drugih nema nigdje. Koji su od njih propali sa zvjezdanih
staza iz jedne sezone u trnovito prizemljenje u narednoj?
Procitajte koji su prvaci pretrpjeli bodovni krah od 50 posto
ili gori u sezonama u kojima su sluzbeno drzali naslov
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Pripremio: Alan Henry Dodatni podaci: www.forix.com

A

57.5%

NELSON PIQUET 50.8% sobom, da bi na kraju pobijedili u 12 od 16 utrka. JOHN SURTEES

1983. (59 bodova), Pored toga, Brabham je bio toliko grozno 1964. (40 bodova),
1984. (29 bodova) nepouzdan da je Nelson bio u stanju osvojiti tek Ny 1965. (17 bodova)
Nelson je 1983. teSkom mukom dvije pobjede - u Montrealu i Detroitu. Ipak, Nakon §to je na zavr$noj utrci sezone
osvojio naslov prvaka za Brabham- Piquet je tokom sezone ipak uspio zgrabiti devet u Mexico Cityju, Surtees za
. ) BMW sa samo dva boda ispred najboljih startnih pozicija, dok se McLareni sa " milimetar pobijedio i Jima Clarka i
Renaulta Alaina Prosta (dok je sam Brabham bio svojim V6 turbo motorima iz Porschea nisu nikad Grahama Hilla u borbi za naslov 1964. godine, u
tek treci u prvenstvu konstruktora). No, slijedece dali uvuci u, za pouzdanost opasnu, igru super Maranellu su 1965. uprskali stvar u velikom stilu;

su godine McLaren-TAG, obuveni u Michelin, turbo pritisaka u kvalifikacijama, pa su u posljednjoj godini F1 s motorima od litre i pol.
bili nesumnjivo klasa za sebe i pocistili sve pred neizbjezno imali prednost u utrkama. Razvoj njihovog obecavajuceg, malog 12-

Sijec¢anj 2006.
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UTRKE | BODOVI

cilindri¢nog bokser motora je zaustavljen, a ekipa
je postavila osnove za 1966. i za dolazak novih 3-
litarskih pravila. Kao posljedica toga, Surtees nije
uspio pobjediti niti jednu utrku i propustio je

zadnje dvije runde nakon ozljede u Can-Am utrci.

MICHAEL SCHUMACHER 58

2004. (148 bodova),

b 2005. (62 boda)

Michaelov pad sa samog vrha F1
uspjeha je suvremena povijest.
Dovoljno je reci da je nesposobnost
Bridgestonea da proizvede gume koje bi bile
konzistentne tokom cijelog Grand Prixa, znacila
da je Ferrari prizemljen dolaskom pravila o
jedinstvenoj gumi. No, nije sve bilo bas tako
jednostavno. Aerodinamicki kompromisi
straznjeg dijela F2005, uzrokovani potrebom da
se kasno u procesu dizajna izmijeni mjenjac,
naprosto su znacili da auto nije bio dovoljno
dobar. Bio je to vjerojatno najdramati¢niji obrat
tehnicke forme u Ferrarijevoj cijeloj F1 povijesti.

PHIL HILL 58.8
= ") 1961. (34 boda), 1962. (14 bodova)
¥ Na kraju sezone 1961. godine Phil
Hill je osigurao naslov pobjedom u
g talijanskom Grand Prixu u Monzi,
gdje je njegov timski kolega i rival
za titulu, Wolfgang von Trips poginuo. Hill je,
pod emocijama, ponovno potpisao za Ferrari, dok
je lukavi Enzo svom kalifornijskom vozacu
zaboravio reci da se, usljed velike svade unutar
ekipe, vecina visokih menadZera sprema napustiti
firmu (svade, pored ostalog, i izmedu Ferrarijeve
zene i tih meadZera - op. Ur.). U 1962. auto se
slabo razvijao, a nova generacija V8 motora, koji
su pokretali suparnicke Lotuse i BRM-e bila je
bolja. Povrh svega, Ferrarijev novo postavljeni
glavni menadZer Eugenio Dragoni naprosto nije
mogao smisliti Hilla. Sve u svemu, fijasko.

NELSON PIQUET

=g 1981. (50 bodova),
! 1982. (20 bodova)
Obzirom da se 1.5-litarska turbo era
B priblizavala velikim koracima, Sef
22 Brabhama Bernie Ecclestone je

1982. godine donio mudru odluku da zamijeni
svoje Cosworthe V8 novim BMW
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Nelson Piquet jé s Lotusom 1988.
uglavnom (a ovdje u Adelaideu) vozio
u krivom smjeru

¢etverocilindri¢nim turbo motorima, pogotovo
zato jer su bili besplatni. Prvi su motori te serije
bili straSno nepouzdani, i dok je Piquet kao
vladajuci svjetski prvak zabiljezio sretnu pobjedu
u neuobicajeno hladnim uvjetima u Montrealu,
ostatak sezone je bio poprili¢na katastrofa. Pa
ipak, Nelson je 1983. uzvratio udarac i osvojio
drugi od svoja tri naslova prvaka.

JACKIE STEWART 60.3%

1969. (63 boda), 1970. (25 boda)

P Mali je Jackie odjurio do svog prvog
L prvenstva 1969. godine u prekrasnoj,
Cosworthom pokretanoj Tyrrell-
Matri MS80. No onda su Francuzi
postali ¢angrizavi i rekli Kenu Tyrrellu
da ¢e morati koristiti njihov vlastiti
V12 motor, ukoliko zeli zadrzati
Matrinu $asiju u sljedecoj godini.
Ken i Stewart su zakljucili da bi i
obic¢ne tacke s Cosworthovim V8
draguljem bile bolja opcija, pa su
potrazili i pronasli ih. Zvale su se
March 701. Nakon samo par
utrka u ovoj groznoj
tvorevini Robina Herda

i Maxa Mosleya, Ken g/
je odlucio izgraditi '

Karijera Grahama
Hilla sunovratila
se s visina 1969.,
kad su dosli
zvjezdani

trenuci Jackie

Stewarta i Matre

1961. Ferrari 156 bio je prakticki
nepobjediv, ali 1962. (Phil Hill u Monacu)
spustili su se na zemlju

svoj vlastiti Tyrrell, no do tada je ve¢ sezona
1970. bila izgubljena.

GRAHAM HILL

1968. (48 bodova),
‘ 1969. (19 bodova)

Hill je, nakon smrti Jima Clarka
pocetkom 1968. godine, osvajanjem
vrijednog naslova prvaka prakticki
spasio ekipu Lotus, obnavljajuci samopouzdanje
svih prisutnih i spaSavajuci firmu od
emocionalnog raspada nakon strasnog gubitka.
Ali 1969. Lotus 49B je bio jos godinu dana
stariji, a Jackie Stewart i Matra MS80 su pronasli
ozbiljnu formu. Slaba pouzdanost i gasenje
osobne forme pridonijeli su propasti sezone koja
je zapocela izuzetno dobro, rekordnom petom
pobjedom u Monacu, a zavr$ila je s dvije
slomljene noge u ameri¢kom Grand Prixu.
Graham se nikad od toga nije potpuno oporavio.

NELSON PIQUET

1987. (73 boda), 1988. (22 boda)
Posred 1987. godine Piquet je,
frustriran odbijanjem Franka
Williamsa da prisili Nigela Mansella
na prihvacanje pomocne uloge u ekipi,
odigrao ono §to je on smatrao dobrom kartom:
prihvatio je, za 1988., ugovor s Lotusom. Pokazalo
se da je to bio iznimno poguban potez, jer se Lotus
100T pokazao nedostojnim suparnikom
McLarenovog MP4/4s s jednakim Hondinim
motorom, i Brazilijanac je spao na ulogu dalekog,
pomocnog ¢lana predstave, dok su Ayrton Senna i
Alain Prost svojim McLarenima medusobno
cerecili sezonu. Posljedice su bile tim gore, jer je
Lotus izgubio ugovor s Hondom na kraju 1988.

JIM CLARK

1965. (54 boda),
| 1966, (16 bodova)

Clark je legendarnim Lotusom 33
: I dominirao zavr§nom sezonom 1.5-
u’ t litarske formule, ali obzirom da je
novi Cosworth V8 tek bio u razvoju koji ce
potrajati vise od godinu dana, Skot je bio
prisiljen prvu godinu trolitarskog pravila
koristiti niz prijelaznih motora. Vecinu
sezone radilo se o starom Coventry-Climaxu
V8 povecanom na dvije litre. Cak niti Clarkov
genij nije pomogao pa su pobjede redali
suparnic¢ki Brabhami s Repco motorima. Pri
kraju sezone Clark je ipak dosao do GP
pobjede, u americkom Watkins Glenu gdje je
njegov Lotus 43 bio opremljen kompliciranim

:’_\ i nepouzdanim BRM motorm od 16 cilindara.

Bila je to mr$ava berba.
1997. (81 bod), 1998. (21 bod)

Nakon §to je zamalo prokockao

prvenstvo 1997. godine, usprkos

| tome $to je imao najbolji

automobil, Jacques je iduce

D godine zamijenio Williams
FW19 i tvornicki Renault V10 s ne tako




FOTOGRAFIJE: LAT ARHIVA, BEN RADFORD/ALLSPORT/GETTY IMAGES

Mecachrome motori nisu 1998. bas
pomogli Jacquesu Villeneuveu - u svojoj
Kanadi bio je tek 10. nakon ovog izlijetanja

uspje$nim FW20 pokretan placenom verzijom
istog motora, kojeg je sada proizvodila firma
Mecachrome. Medutim, tada su Ferrari Michaela
Schumachera i McLaren-Mercedes Mike
Hakkinena postali glavni protagonisti svjetskog
prvenstva, a Williams je poceo tonuti sve niZe u
startnom poretku. Do kraja sezone je i Franku i
Jacquesu bilo dosta jedan drugoga i raskid je
postao neizbjezan.

ANDRETT

78.1%

1978. (64 boda),

1979. (14 bodova) (izvedbe)

Mario se uzdigao do naslova 1978. u
savrSenom 'ground effect' Lotusu 79
Colina Chapmana, ali je slijedece
godine dinamican Sef Lotusa potcijenio moguce
suparnike i izgubio premo¢. Model 79, oduvijek
mehanicki na rubu pozdanosti, u svojoj je drugoj
godini propao preko tog ruba. Istovremeno su se
pojavio prvorazredni Williams FW07 Patricka
Heada i odli¢ni Ferrari 312T4 na Michelin
gumama. Andretti nije uspio pobijediti niti u
jednoj utrku, ali je usprkos tomu ostao s Lotusom
do kraja 1980. i tek je onda presao u Alfa Romeo.

DA 80.6)

1984. (72 boda),
1985. (14 bodova)

Jo3 za vrijeme osvajanja svoje trece
krune, krajem 1984., Niki je znao da
nije vise onaj
stari. Pobijedio je samo pet
utrka za razliku od sedam
svog timskog kolege u
Mclarenu Alaina Prosta, i
sve teze i teze bilo mu je
'na$panati' se na brzinu
malog Francuza u
kvalifikacijama. Tokom 1985. je
situacija postala jo§ gora i Niki je otkrio da vise
nije u stanju pretjecati kroz razmake koji su mu,
pred deset godina, bili viSe nego dovoljni. Uspio
je pobijediti jednu utrku, ali je krajem godine
odustao, ovaj put zauvijek. “Pred kraj, jedino §to
sam zelio bilo je ostati Ziv,” priznao je.

JUAN MANUEL FANGIO 82.

1957. (40 bodova),

1958. (7 bodova)

Fangio je 1957. osvojio svoj, tada
rekordni, peti naslov prvaka.
Vrhunac te godine bila je iznimno
nadahnuta voznja u Maseratiju 250F na
Nurburgringu, tokom koje je ganjao i potukao
Ferrarije Mikea Hawthorna i Petera Collinsa
(Fangiov najbrzi krug u utrci bio je osam sekundi
brzi od njegovog vlastitog pole position
vremena). U svojoj 46. godini, poigravao se s
mislima o povlacenju, ali je na koncu ostao
dovoljno dugo da kao labudi pjev postavi svoj
250F na najbolju startnu poziciju pred svojim
gledaocima 1958. u Buenos Airesu. Odvezao je
jo$ samo jednu utrku zavrsivsi je kao cetvrti u
francuskom GP u Reimsu, nakon cega se
povukao.

1960. (43 boda), 1961. (4 boda)
Jos jedna od onih prijelaznih godina,
a Brabham i drustvo iz Coopera su se
s visina od pet pobjeda u 1960.
spustili na niti jednu, hrvajuci se s
prvom sezonom nove 1.5-litarske formule.
Nakon §to je dominirao u prve tri godine
revolucije motora u sredini, Cooper je poceo
gubiti snagu u odnosu prema sve prisutnijima
Lotusu i BRM-u. Tu takoder vi$e nece biti
povratka, a do 1962. Brabham ¢e osnovati svoju
vlastitu F1 ekipu.

DAMON HILL 8%

1996. (97 bodova), 1961. (4 boda)
¥ Skok iz pobjednickog Williamsa u

§ Arrows s Yamahinim motorom
Toma Walkinshawa za Damona je
izgledao poput leta kamikaze. Ali

b
Frank Williams je - neobjasnjivo - ve¢ bio donio
odluku da se bolje kladiti na Heinz-Harald
Frenzena i gurnuo je Hilla u dodir s Tomom cak i
prije osvajanja naslova prvaka 1996. Damon je za
prelazak dobio navodnih 6 milliona dolara kao

Jack Brabham i Cooper T58 bili su
1961. dobri tek za 11. mjesto u
prvenstvu

e
Lastrol =

Winfield,

neku vrstu utjehe - i za dlaku propustio osvojiti
madarski Grand Prix 1997 na Bridgestone
gumama, §to bi , da se ostvarilo, bilo iznenadenje
desetljeca. Ipak, zavrsio je na drugom mjestu
nakon problema s hidraulikom mjenjaca krug
prije kraja utrke.

SCHECKTER 96.1%

1979. (51 bod), 1980. (2 boda)
Ovo je jedan od najdramatic¢nijih
padova sa Zice koji se ikad desio
vladajucem svjetskom prvaku.
Ferrari 312TS5 je jednostavno bio
smece. Maranello je potpuno krivo procijenio §to
potrebno napraviti da bi se nastavio Jodyjev
uspjeh s modelom T4. Tome treba dodati i da su
juznoafrickom vozacu zalihe motivacije bile na
izdisaju, i potpuno katastrofalna sezona bila je
logican rezultat. Bilo je toliko lose da je
Scheckter odluc¢io, mnogo prije kraja sezone, da
ce se zauvijek povuci.

%.

1953. (34.5 bodova),
1954. (114 bodova)
Pocetkom 1954., Ascari je potpisao
za Lanciu kako bi vozio njihov
sjajan, obecavajuci model D50, ali
ovaj nije bio spreman sve do pred kraj sezone.
Tako je Ascari proveo vecinu godine po strani,
dvaput gostujuci za Maserati i jednom za
Ferrari, prije no $to je postavio Lanciu na pole
position u njihovoj prvoj utrci, na Spanjolskoj
stazi Pedrlabes. Ascari je Lanciju vozio jo$
jednom 1955., pljusnuvsi spektakularno u
zaljev Monte Carla, svega nekoliko dana prije
svoje pogibije u Ferrarijevom sportskom
automobilu u Monzi. FO

>> MANSELL I NJEGOV PAD

Nigel Mansell je osvojio 108 bodova u
1992., ali niti jedan jedini sljede¢e godine
nakon potpunog kraha u pregovorima s
Frank Williamsom voznje uz bok Alaina
Prosta u 1993. Moglo se razumjeti Nigelovo
stajaliSte: upravo je bio glatko osvojio
naslov prvaka, a odlucili su ga nagraditi
njegovim starim neprijateljem iz Ferrarija.
Da stvar bude gora, trebao je prihvatiti
smanjenje plac
Vjecni pragmaticar Frank je, usprkos
Mansellu, uzeo u obzir ¢injenicu da je Prost,
Francuz, bio na raspolaganju, u doba kad su
njegovi auti bili opskrbljeni francuskim
Renault motorima i francuskim EIf gorivom.
Nije trebalo biti mudrac da se to razumije, pa
je Mansell otiSao u SAD i odmah 1993. osvojio
naslov CART prvaka za ekipu Newman-Haas.
Tragicna smrt Ayrtona Senne u Imoli 1994.
uzrokovala je da Mansell gostuje u Cetiri
utrke uz bok Damona Hilla, u doba kad su te
godine njegove CART obaveze to dozvol-
javale. Navodno je zaradivao 960,000 S po
utrci, Sto je Sljavao Renault, i pobijedio u
zavrsnoj utrci sezone u Adelaideu. Manse-
llovo vracanje u Formulu 1 potaklo je

komic¢no-nevjerojatnu odluku Marlboroa
kojom su osedlali Rona Dennisa: da
Mansell vozi za McLaren. Nigelu je trebalo
otprilike pet minuta da proglasi McLaren-
Mercedes MP4-10 jednim od najgorih auto-
mobila koje je ikad vozio - i to nakon 3to
su ga McLarnovci morali opseZno prekra-
jati kako bi Britanac mogao u njega zqgurati
svoje obline. Timski kolega Mika Hakkinen
ga je ionako presisao, vjerojatno jer mu
nitko nije rekao da je auto zapravo los.
Mansell je odvezao dvije utrke, i otSetao iz
Formule 1 zauvijek.
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Sasvim doslovno, Mansell se 1995. nije
uklopio u McLaren
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MEKO OKIDANJE

FOTOGRAFLJE

Uzbudljive, smijeSne, inspirativne,
uzasavajuce... ovo su samo neki
od pridjeva koji se mogu prisiti
ovim najboljim slikama iz
Formule 1u 2005. godini.
Vjerujte, bolje od ovog

teSko da moze

R

Sijec¢anj 2006.



:

trenutka u Belgiji®
R25 je bio odli¢an i na su
vrijeme treninga, i na mokroj staz u"utvci.
U nedjelju popodne presao sam Sest
automobila u utrci, ali onda sam izgubio
kontrolu i izletio za staze na ovom istom
mjestu.”

Mjesto: GP Belgije Vrijeme: 10:41, subota, 10.rujnag
ktiv 600 mm s 1.2x konverterom, 1/250 pri 5. 65

b




SJENA SEBE SAMOG?
Vladimir kaze: “Michaela je

ekipa u boksu, i uokolo je bilo
mnogo ljudi. Podeksponirao sam
sliku da izgubim pozadinu.
Mislim da fotka dobro oslikava
njegovu teSku sezonu nakon
toliko briljantnih godina.”
Michael kazZe: “Fotka je
uistinu neobicna, izgleda vrlo
napetom. Da nisam zapeo iza
Trullija, moZda bih uspio dostici
i napasti Buttona u toj utrci. Ali,
tamo nismo bili na istoj razini

Fotograf: Vladimir Rys|Mjesto: Grand Prix Velike Britanije|Vrijeme: 14:07, subota, 9.srpnj
Fotka: Canon EOS 1D, objektiv 17 mm, 1/400 pri f3.5

| &

| Fotograf: Darren Heath Mjesto: Grand Prix Monaca Vrijeme: 8:00, subota, 22.svibnja
Fotka: Canon EQOS 1V, objektiv 90 mm, 1/2000 pri f2.8

a

ICE COOL

W Darren kaze: "PribliZio sam se
zaista blizu da Sto bolje pokazem
ovaj cudesan dodatak dijamanata
Kimijevoj kacigi. Ovo tim viSe 5to j
on jedan od najmanje kicast od svih
vozaca."

B Kimi kaZe: “Monaco je bio jedna
od mojih najboljih utrka u 2005; to
je utrka koju svatko Zeli dobiti.
Steinmetz je pripremio moju kacigu
specijalno za tu priliku. ‘lceman’ je
bio ispisan ‘dijamantima’, 5to j
dodalo ekstra iskru, a ova
fotografija to vrlo dobro pokazuje."”




MEKO OKIDANJE

DOBAR VIC

B Paul-Henri kaze: “Jarno je
izvukao tu zbilja komi¢nu facu.
Ovo je klasi¢an slucaj kad se
nades u pravo vrijeme na
pravom mjestu za dobru fotku.”
M Jarno kaze: “Uvjeren sam da
su ove halje mnogo ugodnija
odjeca nego moj trkacki
kombinezon. U Bahreinu je tih
dana bilo 40 u hladu. Ocito, bilo

) 3
y. \ : mi je to vrlo smije3no.”
Fotograf: Paul-Henri Cahier Mjesto: Grand Prix Bahreina Vrijeme: 12:55, petak, 1.travnja
Fotka: Canon EOS 1Ds, objektiv 135 mm s konverterom 1.4x, 1/800 pri f3

Fotograf: Bodo Kraling Mjesto: Grand Prix SAD-a Vrijeme: 14:50, petak, 17 lipnja
Fotka: Canon EF, objektiv 500 mm, 1/500 pri {8

DEJA VU w1 I

M Bodo kaze: "Uvijek pokuSavam pronaci
‘mjesto za slikanje gdje mogu uhvatiti = ’
tenziju i akciju. Odabrao sam ovu E
lokaciju jer je tosRalf imao problema u

2004. Ali, naravno, nisam ni slutio da e \ .
se bas njemu dogoditi ista stvar. Kad je y - 1L ML
udario u zid nisam imao vremena \ > T .
razmisljati: pokusao sam uhvatiti taj ” . I

moment, zatim se zastititi od dijelova ; : ! el T CLALLLS
automobila koji su letjeli posvuda.” . o
M Ralf kaZe: “Kad gledam ovu sliku, y ™ oud amm— (EEEY

imam vrlo neprijatan déja vu osjecaj jer :

sam na istom mjestu irrJao veliki sudar \ o . ’ o
dvije godine zaredom. Zelim to e . * —r'l
zaboraviti i izbrisati ovo sjecanjé iz , - : 127,
moje, inae, pozitivne prve godine s - L= oy it AN - L v
Toyotom.” S < - {
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JUTARNJA CAROLIJA
M Jiri kaZe: “Jutra su uvijek dobra
F1 fotku - kontrastno
i sliku vrlo grafickom.
A . bilo je teSko neSto
snimiti tako rano jer su svi Cuvali
gume za kasnije.”
M DC kaZe: "Ovo je bilo jo3 vrlo
rano u sezoni kad smo se u Red
prili¢no traZzili. U Barceloni
ek imamo osjecaj povratka
uci, jer na toj stazi provodimo _
toliko mnogo vremena testirajuci
tokom zime."

Fotograf: Jiri Krenecek Mjesto: Grand P

Fotka: Canon EOS 1Ds Mk2, objektiv 17




MEKO OKIDANJE

IZGUBLJEN U MISLIMA

B Martin kaZe: “Ovo je savrSen
prikaz koncentracije vozaca prije
starta utrke. Jako volim raditi na
gridu; velika je guzva i osjeca se
napetost svih koji su tamo. Veliki
je izazov napraviti dobru fotografiju
jer ima toliko ljudi oko vas."

B Mark kaze: “Ne mogu se sjetiti
kad je to¢no ovo snimljeno, ali u
Barceloni sam bio u prvom
startnom redu, pa sam vjerojatno
pricao preko radija s mojim
inZenjerom Xevijem P
Grid je uvijek pravo
i Cudesno je kako
izolirana od svega 5to
dogada. Uistinu uziv: S\
adrenalinu na gridu, to je d¢
vikenda."

Fotograf: Martin Trenkler Mjesto: Grand Prix Spanjolske Vrijeme: 12:51, nedjelja, 8.svibnja

o

Fotograf: Vladimir Rys Mjesto: Grand Prix Japana Vrijeme: 10:34, petak, 7.listopada
Fotka: Canon EOS 1D Mk2, objektiv 17 mm, 1/500 pri f3.5

LETECA TOYOTA
W Viadimir kaZe: "Dok su drugi
fotografi posvetili su viSe paznje
Zonti koji je stajao iza ograde,
njegov su auto dizali u zrak odmah
do mene. Jednostavno sam snimio
‘lete¢u’ Toyotu odozdo. Neobi¢na

zar ne?"” I
W Ricardo kaZe: "Ovo je s prvog
treninga u petak. Nikad nije
ugodno gledati druge kako voze sa
strane, bar je golemi entuzijazam
japanske publike bio odredena
utjeha. Izgleda kao da auto leti, ali

je mnogo bolje letio na drugom

treningu, kad sam postavio najbrze
vrijeme!"
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F1IDE NA ODMOR

*STO RADITE ZA BOZIC?

Nakon 19 utrka u 2005. deCki su malcice umorni.
Na kraju sezone pitali smo sve vozace kako e se

odmoriti ove zime

Tom Clarkson

“Ove zime ¢u imati dugi prekid: imali smo “Na kraju sezone sam se vratio u Finsku,
vrio zahtjevnu sezonu, i Zelim pobjeci od gdje sam provodio vrijeme, kao i u Svic-
pedoka i otici na pravi odmor, provoditi vri- arskoj, druzeci se s obitelji i prijateljima.

jeme u Oxfordu, biti s mojom obitelji, druziti  Imao sam i manju operaciju lijevog koljena,
se s ljudima i jednostavno opustiti se. Jedini  kako bih sanirao manje ostecenje hrskavice

veliki, specijalni dogadaj kojem sam pris- meniskusa, i zato nekoliko tjedana nisam S A Jenni i Kimi
ustvovao bio je banket u Monaku, 9. prosin-  trenirao. Jenni i ja ¢emo provesti 10 dana ‘l o — == pobjeci ce od
ca, gdje su dodijeljene FIA nagrade. Inace na suncu prije BoZi¢a, a doéi ¢u, takoder, i u ‘- ™ snijegaileda
sam posve pobjegao od svega. Prije BozZica Woking na kratko videnje s ekipom. Juan Finske i

imat ¢emo jedan dan testiranja, ali Zelim bili  Pablo i ja ¢emo se vratiti testiranjima u e Svicarske, i
psihicki spreman kad pravi, intenzivni posao  sijecnju - i prije nego trepnete, svi ¢emo se - — “  uzivatiu

s modelom R26 krene u novoj godini.” ponovno nadi u Bahrainu."” © e zimskom suncu

“\/OLTM OVE TIHE DANE.
BAVIM SE AKTIVNOSTIMA
NA SVIEZEM ZRAKU,

SKTJANJEM, TREKINGOM..”
MICHAEL SCHUMACHER

Za mene vrijeme van sezone znaci
posvetiti se mojoj obitelji: Corinni i djeci.
Bozic je predivan praznik za proslavu s
familijom, a mi ga planiramo provesti zajed-
no s nekolicinom prijatelja, najvjerojatnije u
Norveskoj. NajceSce zajedno sjedimo i kar-
tamo ili igramo triktrak, ili jednostavno ¢ita-
mo. Jako volim te tihe dane. Bavimo se i
mnogim aktivnostima na svjezem zraku -
skijanjem, trekingom i sli¢no.”

Da, da, i u ovome je
dobar. Schumi ¢e u
Norveskoj
kombinirati vrijeme
uz obitelj s oStrim
skijaskim
spustevima




“Nakon Kine sam oti$ao kuci i naSao
se s obitelji - Connie i Sebastian nisu
bili sa mnom u Japanu i Kini, tako da
ih je bilo sjajno opet vidjeti. Stigao
sam kuci na vrijeme na proslavu nase
treée godisnjice braka. Nakon toga
sam sudjelovao u promociji Mobila u
Columbiji, koja je prosla vrlo dobro i
privukla mnogo ljudi. Slijedio je moj
dobrotvorni karting u Cartageni (vidi
str. 42). Pozvao sam drustvo F1i
drugih vozaéa da mi se pridruze,
ukljuéujuéi Pedra (de la Rosa). Takve
stvari su uvijek poput partyja. Prije
BoZi¢a doci ¢u u McLarenov
Technology Centre da provjerim neke
stvari s ekipom, ali osim toga, mrtva
sezona je prilika da se €ovjek opusti,
odrzava program treniranja i obnovi
snagu za 2006."”

Tri godine braka i
LETHEL UL ETAT]
padoku - JPM je
sretan Covjek

“Zima je prilika da provedem nesto vise
vremena s mojom familijom. Volim se opu-
stiti, odraditi neke posli¢e s mojom protiv-
nom firmom, Fisichella Motor Sportom, i
odraditi neke nastupe za naSe sponzore.

* Vratio sam se treninzima poetkom prosin-
ca i obavio jedan dan testiranja; a kad je

: zavrsila 3kole, proveo sam neko vrijeme u
3 % Alpama s mojom obitelji uZivajuci u zimskim
\\ sportovima.”
BN
»

“Provesti ¢u BoZi¢ s mojom obitelji u naSem
domu u Austriji. Nakon toga ¢emo otici u
austrijske planine, takoder s familijom i prij-
ateljima, na skijanje i dobar provod.”

“Bio sam dosta zaposlen do posljednje utke
sezone u Kini. Izmedu ostalog, posjetio sam
svoje kolege iz Toyote u tvornici u Kolnu, a
otiSao sam i u Japan, na demonstraciju
voznje F1auta na festivalu Toyota
Motorsports, na stazi Fuji. Odradio sam i
nesto testiranja, pa nije preostalo previse

)na za opustanje, ali se jako veselim

u koje ¢u provesti sa svojom su
i obitelji preko
ika."”

* Rubens Barrichello
“Ono §to najvise volim u doba van sezone je
biti ponovno normalna osoba. Pod time
podrazumijevam odvodenje mog sina
Eduarda u Skolu, odlazafu_kino sa
Silvanom, drzanje mog mladeg sina
Fernanda i ¢ekanje da podrigne nakon hran-
jenja. Za Bozi¢ se Barrichello familija skupl-
ja na imanju moga oca, a dan kasnije idemo

na plazu. Tamo ¢emo takoder otici i Cekati
Novu godinu. Slijedi testiranje-u Jerezu.
Kako bih odrZao natjecateljsku kondiciju,
odvozio sam 12-satnu karting utrku u stude-
.nom i sudjelovaou skraéenom triationu '
pocetkom prosinca.”

-
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* Jenson Button

“Imam sve do Bozica prilicno
suludi raspored koji je zapoc-
eo s dva tjedna u trening
kampu u Lanzaroteu. Nakon
toga, izmedu test obaveza,
bilo je nekoliko humanitarnih
nastupa: humanitarni karting
Johnny Herbert Charity
Karting Challenge i osnivacki
bal fondacije 'Zazeli zelju', Ciji
smo pokrovitelji Jude Law i ja.
Nakon toga sam otiSao na moj
drugi put van sezone u Hondu
i njihov odjel za istrazivanje i
razvoj u Tochigiju, u Japanu.
Slijedi Bozi¢ s mojom obitelji,
a onda idem u Valberg na
visinske treninge i ski touring
- Sto znaci skijati uz planinu, a
ne spustati se niz nju.”

* Mark Webber

“Vratio sam se u Australiju po¢-
etkom studenog na dva tjedna,
najvise zbog toga da dogovorim
potencijalne planove za slijede-
¢i Mark Webber Tasmania
humanitarni trofej u studenom
2006., ali i da malo treniram
prije testiranja za Williams u
prosincu. Oti¢i ¢u i na vozZnje
mountain-bikeom u Evropu ove
zime s prijateljima, a nakon
toga idem na ronilacki odmor u
Francuskoj Polyneziji za Bozic."”

* David Coulthard

“Nakon kineskog Grand Prixa
otiSao sam na nekoliko dana s
prijateljima u Hong Kong, Sto
je bilo sjajno, ali ne planiram
odmor prije BoZi¢a, jer samo
ako sam u Evropi mogu
odrzati puni kontakt s tvorni-
com. Bozi¢ ¢u provesti kod
kuce u Monacu s mojom obi-
telji koja ¢e tamo doletjeti. To
¢e ukljuciti i sve necake,
necakinje itd. Pozvati ¢u Sefa
kuhinje (iz svog hotela -
op.ur.) da spremi boziéni
rucak, jer je posljednja stvar
koju Zelim raditi dok sam na
odmoru, provoditi vrijeme u
kuhinji. Novu godinu ¢u vje-
rojatno docekati u §vicarsk0j,
skijajuci s grupom prijatelja.”

* Felipe Massa

“Odmah nakon Kine otiSao
sam kuci u Brazil na dva tjeda-
na predaha, a zatim sam se
vratio u Europu na vrlo inten-
zivan raspored testiranja s
Ferrarijem. To je ukljucilo i
test po vrlo toplom vremenu u
Bahrainu; ekipa me drzala
zaposlenog sve do drugog
tjedna u prosincu. Vra¢am se
u Brazil za Bozi¢, ali joS nisam
siguran gdje ¢u ga provesti.”
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* Jacques Villeneuve

"Uzeo sam si malo vremena
neposredno nakon Kine, jer sam
bio zauzet jednim osobnim proj-
ektom. Nastaviti cu trenirati i
to intenzivno za zimske testo-
ve, jer moram biti u potpunoj u
formi kad ponovno sjednem u
auto. Sto se boZi¢nih blagdana
tice, provesti ¢u ih skijajuci u
Svicarskoj i Kanadi.”

* Christian Klien

“Nakon Kine otiSao sam kuci, a
prva obaveza mi je bio promo-
tivni dan za Castrol u Velikoj
Britaniji. Poslije toga sam odlet-
io na humanitarni karting u
Kolumbiji, kojeg je organizirao
Juan Pablo, a zatim sam otiSao
na Floridu, na tjedan dana
odmora. Cim sam se vratio,
zapoceo sam s treninzima u
Austriji, i preipremama za moj
prvi zimski test. U prosincu bio
na veceri Autosportovih nagra-
da Autosporta u Londonu.
Bozi¢ ¢u proslaviti na tradicio-
nalan nacin s mojom obitelji.”

Webber (gore) je u
Australiji gdje na
Tasmaniji priprema
dobrotvorni maraton
u bicklizmu,
trekingu i kanuu.
Albers(lijevo) u
Engleskoj isprobava
svoje sjedalo za
2006.

* Tiago Monteiro

“Nisam jo$ sredio moje
planove za Bozi¢ - vjerojatno
¢e to biti tipicna obiteljska
prica, za koju nemas vreme-
na za vrijeme sezone. Bit ¢e
dobro imati slobodnog
vremena, jer sam tek
nedavno finalizirao detalje
za slijedecu sezonu i odradio
dosta fizickog treninga.”

* Narain Karthikeyan

“0Od Kine naovamo provodim
mnogo vremena u Indiji,
odradujuci osobne nastupe
za moje sponzore, i odmaram
u Madrasu. Bozi¢ ¢u provesti
s mojom obitelji i prijateljima
u moj rodnom gradu
Coimbatoreu.”

* Christijan Albers

“Ubrzo nakon kraja sezone
potpisao sam za Midland.
Nakon toga sam odletio u
Kolumbiju, jer me pozvao od
Juana Pablo Montoya da
sudjelujem u njegovoj

humanitarnom karting utrci i
pomognem u prikupljanju
novca za fondaciju Formula
Smiles. Nakon toga sam
otiSao na kratki odmor s
mojom djevojkom u Miami, ali
mi se sada ¢ini kao da je to
bilo jako davno. Zatim, bio
sam na sjajnoj veceri sa svim
mojim sponzorima, poslovnim
partnerima i g. Kollesom iz
ekipe Midland F1 - svi se doi-
sta radujemo novoj sezoni.
Poslije toga sam bio u tvorni-
ci na isprobavanju sjedala u
novom automobilu i, nakon
toga, u Jerezu na testingu.
Za Bozi¢ ¢u biti kod kuce sa
mojom familijom. To je za
mene posebno vrijeme, jer
kod kuce nisam bas cesto.”

* Antonio Pizzonia

“Ove zime C¢u vrijeme provesti
s mojom familijom u Manausu.
To je super mjesto za trening,
jer je vrijeme tamo dobro i
uvijek je moguce trenirati
mnogo razli¢itih sportova,
primjerice surfanje sa zmajem,
skijanje na vodi, nogomet i
tenis.”

* Takuma Sato

“Bozic¢ ¢u provesti kod kuce, u
Monacu, gdje ¢u po prvi put
postati otac. Ocekujemo bebu
u drugoj polovini prosinca i to
¢e ispuniti svo moje slobodno
vrijeme. Osim toga, nastavit
¢u sa treninzima da ostanem u
formi.”

* Robert Doornbos

“Ovo je moja druga mrtva
sezona u F1 otkad sam poceo
voziti za Jordan u rujnu
2004. Prosla zima je bila
prilicno uzbudljiva, jer sam
dobio potvrdu da ¢u postati
Jordanov test i rezervni
vozac samo nekoliko dana
prije pocetka sezone 2005.
Nadam se da ¢u ove zime
uspjeti ranije pozavrsavati
stvari. Od Kine naovamo bio
sam zauzet s prmoionalnim i
sponzorskim aktivnostima u
Nizozemskoj, a kad sam
uhvatio neSto vremena,
vratio sam se kuci u
Viareggio, u Italiji, kako bi
poradio na fizickim
pripremama za 2006.
Posljednja dva tjedna u
prosincu ¢u provesti s mojom
obitellji u Villarsu, Svicarska.
Prosle godine David
Coulthard i Jacques
Villeneuve su takoder bili
tamo, tako da bi moglo biti
vrlo zabavno!” FO
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HOCKLEYEVE TRAKE

S GILLESOM
VILLENEUVEOM

Malo vozaca budi takve
uspomene kao Gilles.
Procitajte i zapamtite.
Godina je1979.i Chris
Hockley razgovara sa
spektakularnim novajlijom
Formule 1- o Ferrariju, zivotu
I mnogocemu drugome

Chris Hockley: Prije svega, htio bih razjasniti dvije ili tri stvari. Da li ste
vi bili svjetski Sampion u motornim sanjkama?

Gilles Villeneuve: Bio sam prvak Kanade 1973, svjetski prvak 1974. i
ponovno kanadski prvak 1975.

CH: Je li istina da ste svojevremeno morali prodati kucu kako bi namakli
novac za utrke?

GV: Da, 1974. - moje prve godine u Formuli Atlantic. Bila je to na neki
nacin unajmljena vozZnja s novom (Ecurie Canada) ekipom. Morao sam
platiti 20,000 $ , i nadao sam se da ¢u zaraditi taj novac tijekom zimske
sezone utrka motornih sanjki 1973-74. Ali, na Zalost, nije mi to poslo za
rukom te zime. Koristio sam veliki americ¢ki motorhome kojeg nisam
otplatio, a novac koji sam imao potrosio sam za utrke. Tako da sam imao
mali problem...

CH: Koliko znam vozili ste i tri utrke (u jednosjedima) s lijevom nogom u
gipsu, nakon $to ste je slomili u sudaru. Je li to istina? >
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Monaco 1979: oci ulijevo,
totalni fokus, Gilles u zavoju
Loew's: startao je kao drugi,
ali je kasnije odustao
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HOCKLEYEVE TRAKE

GV: Ne sjecam se da li su bile dvije ili tri
utrke. Kako god, to je bila lo3a sezona. Mislim da
smo u to vrijeme bili dosta losi i ja i ekipa.

CH: Kad je to to¢no bilo?

GV: Imao sam veliki sudar u srpnju 1974. u
Mosportu (Ontario, Canada). Slomio sam lijevu
nogu i ¢ini mi se da sam mjesec dana kasnije
vozio s gipsom na nozi. Jedva sam nekako
pomicao stopalo kako bih pritisnuo kvacilo.

CH: Ispric¢ajte mi nesto o Trois Rivieres
Formula Atlantic ,,pozivnoj* pobjedi 1976.- bio
je to preokret u vasoj karijeri, zar ne?

GV: Da. Sjecam se da sam bio najbrzi na
treningu za gotovo pola sekunde. To je bilo dobro
jer sam znao da zbilja vozim hrabro, centimetar
od zida cijelo vrijeme.

CH: Jeste li to prepoznali kao vasu veliku
Sansu?

GV: Da, ali bilo je to bas poput bilo koje
druge utrke. Znao sam da je James (Hunt)
tamo (neposredno prije nego je osvojio
svjetsko prvenstvo) kao i nekoliko drugih
vozaca. Ali, budimo iskreni, za te decke to je
bila samo jedna utrka u neuobic¢ajenoj
formuli, tako da im je to bilo prili¢no tesko.
Da je James odvozio tri ili ¢etiri (Formula
Atlantic) utrke do tada, uvjeren sam da bi bio
puno kompetitivniji.

CH: I taj je rezultat doveo do vaseg ugovora s
McLarenom?

Sijecanj 2006.

GV: Mislim da se radilo o dvo- ili trogodi$nji
dogovor prema kojem sam trebao voziti za njih
1977. u Cetiri ili pet utrka, a postojala je i opcija
za '78-79. Odvozio sam Silverstone, gdje sam
prosao prili¢no dobro (kvalificirao se deveti i
postavio peti najbrzi krug u utrci - op.ur.) i mislio
sam da cu ostati u ekipi jer je Jochen (Mass)
trebao otici drugdje. Ali, nekoliko tjedana
kasnije, receno mi je da mogu slobodno prihvatiti
neku drugu ponudu, ukoliko je imam, jer me oni
nemaju namjeru zaposliti.

CH: To je moralo biti veliko razocaranje.

GV: Da, vrlo veliko veliko razoc¢aranje, jer sam
se ozbiljno nadao da ¢u raditi s njima. Bio sam
iznenaden, i rekao sam sam si 'Valjda ¢e me neka
druga ekipa angazirati'. No, u to je vrijeme James
bio vladajuci svjetski prvak u McLarenu i, znate,
bilo bi zbilja dobro voziti za njih.

CH: Da, apsolutno.

GV: Ali, nakon otprilike mjesec dana, dobio
sam poziv od Ferrarija u kojem su mi ponudili da
vozim za njih. Prihvatio sam, naravno. Odletio
sam u Maranello na razgovor, i bio sam potpuno
spreman odmah sve potpisati. No, nisam mogao,
jer je moj ugovor sa McLarenom isticao tek 1.
listopada. A Ferrari nije mogao ¢ekati. Nakon
nekoliko povuci-potegni telefonskih razgovora s
Mc Larenom napokon su mi rekli da ¢e me
odrijesiti ugovora samo pod uvjetom da potpiSem
ugovor za Ferrari.

CH: Da li znate zasto?

GV: U slucaju da nisam potpisao, bio bih im
dao jos jednu godinu izbora, a mislim da nisu
vjerovali kako ¢e mi Ferrari i$ta ponuditi.

CH: Vrlo je ¢udno to $to su napravili -
specificirali da to mora biti bas Ferrari. Znate li
zasto su to uc¢inili?

GV: Jer me nisu htjeli pustiti tek tako. Nisu me
zeljeli ni zadrzati, ali istovremeno nisu znali hoce
li se James ili Patrick (Tambay, potpisao za
McLaren za sezonu 1978. op.ur.)), povrijediti. To
je bio jedini razlog zbog kojeg su odlucili da me
ne Zele osloboditi obaveze prije 1 listopada. Kad
sam kroz neko vrijeme napokon dobio
razrjeSenje, nakon Monze (rujan 11.), otiSao sam
ravno u Ferrari, ali tada je izgledalo kao da je
dogovor propao. To je bilo u vrijeme kad su
razgovarali sa (Jodyjem) Scheckterom i
(Mariom) Andrettijem itd. Vratio sam se kuci,
uvjeren kako necu uspjeti potpisati za Ferrari.
Dva tjedna kasnije, morao sam otic¢i u Quebec na
posljednju utrku sezone Formule Atlantic, na
kojoj sam pobijedio i kojom sam osvojio
prvenstvo. I tako, prije polaska u Kanadu u
¢etvrtak, ne dobivsi poziv od Ferrarija, rekao sam
sebi, bolje da ja nazovem, za slucaj da su
zaboravili. Razgovarao sam s tajnicom, nakon
¢ega su me oni nazvali i pitali da li sam spreman
potpisati ugovor. Odgovorio sam da jesam,
naravno, dogovoreno. U meduvremenu sam imao
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GILLES VILLENEUVE

cijeli vikend utrka pred sobom, i nisam
progovorio ni rije¢ dok sve nije bilo gotovo.

CH: To je moralo biti veoma tesko...

GV:Da.

CH: U vasoj drugoj utrci za Ferrari imali ste
spektakularnu i tragi¢nu nesrecu u Japanu
(prevrtanje izvan staze i smrtno stradavanje
dvojice gledatelja - op.ur.). Da li je to utjecalo na
vas?

GV: Ne bas. Naravno, nitko ne voli kad
nastradaju ljudi. Ali, prije svega, to je bio jedan
od onih slucajeva gdje su ti ljudi bili u
zabranjenom dijelu uz stazu - da nitko nije tamo
stajao, nitko ne bi bio povrijeden, i cijela stvar se
ne bi pronijela svijetom. Slika nesrece je bila u
svim magazinima. Takve stvari mi se ne svidaju,
ali show se mora nastaviti... To je tako.

CH: Naravno, mnogo su ljudi tada rekli da ce
se na vas vrsiti pritisak da napustite Ferrari, zbog
vaSeg prilicno ¢udnog dogovora. Da li je bilo
icega takvog?

GV: Ne znam, stvarno, jer sam cijelo vrijeme
slusao i ¢itao kako cu dobiti otkaz. I, buduci da
sam napustio Kanadu i dosao Zivjeti ovdje (u
Evropi), bio sam u iskusenju da nazovem
Ferrarija i pitam, ali na kraju nisam.

CH: Jeste li bili malo zabrinuti?

GV: Pomalo. Znate, kad Stampa diljem svijeta
ne prestaje pisati o tome kako ste otpusteni...
Rekao sam sebi: nitko ti nije rekao da si

e

Villeneuve nije znao drugacije nego
oStro... Upravo mu puca prednja
lijeva guma, na belgijskom Grand
Prixu 1978., u njegovoj prvoj
sezoni u Formuli 1. Ferrari 312T3
nekako je odSepao do boksova, i
Gilles je utrku zavrSio kao cetvrti
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otpusten, imas ugovor, i znaci, nema problema.
Presao sam preko toga, i nitko nije prozborio ni
rijec. Poceo sam raditi, i to je bilo to.

CH: Naravno, oduvijek se govori kako je
Ferrari veoma politicki nastrojen - jako su
musicavi, i nikad ne zna$ kad si u milosti, a kad u
nemilosti... Da li ste i vi to tako dozivjeli?

GV: Svaka je ekipa politi¢na, jer su u svakoj
ekipi jako veliki novci. Neki su politiéni manje,
neki viSe. Ali nisam primijetio da je Ferrari vise
politi¢an od bilo koje druge ekipe, ¢ak ni u Cetiri
ili pet prvih utrka prosle godine (1978.) gdje smo
imali nekoliko sudara, motor je eksplodirao, ¢ak
jednom i guma - bilo je svega. Pretpostavljam da
jesam malo postajao nervozan, ali nisam htio
podleci pritisku , i nadao sam se da ¢e krenuti na
bolje. Nakon Monaca sam pao u iskuSenje da
kazem sam sebi, dobro stari, samo idi lagano u
Belgiji i budi siguran da neces nista skrsiti. Ali da
sam tako poceo voziti, bio bih sporiji i vjerojatno
bi se bio sudario ionako, jer vozeci sporije gubis
koncentraciju. Kad je stigao vikend rekao sam,
pustite me samo da vozim kako znam i vidjet
¢emo kako ce biti.

CH: Tijekom pola prosle sezone, je bilo opce
poznato da ce se (Jody) Scheckter pridruziti
ekipi, a nije se znalo tko ¢e mu se maknuti iz
ekipe (Villeneuve ili Carlos Reutemann - op.ur.).
Da li ste se osjecali neprijatno zbog toga?

GV: Ja samuvijek znao da c¢e Carlos otici.

CH: Jesu li vam to rekli?

GV: Uvijek sam tako osjecao. Nisu mi rekli.
Jer ja sam imao dvogodi$nji ugovor, a ne
jednogodi$nji. Znate, ugovor je ugovor. Bilo bi
vrlo glupo da su potrosili sve te silne novce na
mene, kako bi me onda pustili oti¢i u drugu
ekipu, jer je bilo ocito da postajem sve bolji i
bolji, no unato¢ tome manje-vise svi ljudi su
govorili kako ¢u ja ispasti. Ali ja nisam previse
mario za to, jer sam imao ponude od vecine
ostalih ekipa. Zbilja dobre ponude, zapravo, tako
da ukoliko bih i napustio Ferrari, bio bih se
negdje drugdje vrlo dobro snasao. Ali sam htio
ostati ovdje.

CH: Da li ste 0 svemu tome uopce razgovarali
s Carlosom? Da li je to utjecalo na va$ odnos?

GV: Da, razgovarao sam s njim i pitao ga “Da
li odlazi§ ili ne?*, a on je meni postavio isto to
pitanje! Imali smo zbilja dobar odnos...

CH: Odnedavno vas smatraju potpuno
neustrasivim, izgleda kao da svi ti sudari uopce
ne utjecu na vas. Vi gotovo da moZete odsetati s
mjesta sudara i pritom ne pokazati nikakve
emocije. Je li to to¢no?

GV: Ne. Apsolutno ne. Mislim da se bojim kao
i svi drugi ljudi. Ne znam - pretpostavljam da
imam povjerenja u sebe...jedini strah koji me

Cijelo vrijeme sam slusao i &itao kako éu

dobiti otkaz. Bio sam u iskuSenju da nazovem
Ferrarija i pitam,
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alisna kraju nisam.

Villeneuveu je velika pobjeda u Trois Rievereu
1976. (gore) otvorila vrata u Mclaren 1977.
(sredina). Prva Grand Prix pobjeda doSla je u
Kanadi 1978., ispred Schecktera (desno) i
Reutemanna

muci je strah od mehanickog kvara. Ne bojim se
za sebe. Ponekad kad upadnem u neku tesku
situaciju, ruke sve prekrizene oko volana, i
uspijem se izvuci. Ali ¢im se to'sve zavrsi, kazem
sebi 'Stari, upravo si izbjegao jedan od onih
velikih sudara'. Ili, u Japanu 1977., u tih nekoliko
desetinki sekunde rekao sam sebi "Zavrsit ¢es u
bolnici na barem dva mjeseca’.

CH: Da li se stvarno sjecate da ste o tome
razmiSljali za vrijeme te nesrece u Japanu?

GV: Kad sam vidio da se dizem u zrak, mislio >




sam 'Ne gine mi par mjeseci bolnice'. Ali ja sam
spreman na to, znate. Ponekad sam svjestan da cu
jednom dozivjeti veliki sudar i da cu se ozljediti.
Ali da ¢u poginuti? O tome nikad ne mislim.
Ovisno o tome §to se desilo, vracam se po drugi
auto i odmah vozim dalje. Ako je nesrecu
prouzrocila prazna guma ili kvar na ovjesu ili
tako neSto, mogu se vratiti odmah natrag i
odvoziti isti zavoj pri istoj brzini - bez problema.
Ako je greska bila moja, u tom sluc¢aju ce mi
trebati pet do deset krugova da postignem istu
brzinu u tom zavoju, jer sam ja pogrijesio.

CH: Samo par redaka o vama, prije negoli se
vratimo na ovu sezonu. Jo§ uvijek Zivite u
Cannesu, zar ne?

GV: U Monacu.

CH: Znagi, odselili ste iz Cannesa? Zbog
nekog posebnog razloga? Monako izgleda
postaje nesto kao univerzalni dom daleko od
doma za ljude iz motosporta...

GV: Postoji jedan veliki razlog - siguran sam
da znate koji (nema poreza na prihod - op.ur.). Ja
sam kao i svi drugi.

CH: Obiteljski ste covjek. Da li vas obitelj
prati na utrkama?

GV: Upravo zato i imamo kamper koji je jedan
moj prijatelj vozio na sve utrke. Na taj na¢in sam
mogao imati svoju djecu kraj sebe.

CH: Da li ce tako biti i ove godine?

GV: Stvarno ne znam, jer idu u $kolu, tako da
e propustiti prve tri utrke, a onda ostaje samo pet
utrka na koje se moze doci s kamperom.

CH: Dakle, vise ¢ete morati odsjedati po
hotelima?

GV: Puno mi je drazi kamper. U njemu
vecinom spavam, gotovo 80% vremena.

CH: Kako to? Znamo da vecina vozaca spava
u hotelima.

GV: Znate, uvijek imam isti krevet i moj
jastuk, i to mi je udobno. Umjesto da se budim u
6:30 ujutro, na brzinu doruckujem i stignem na
stazu probijajuci se sat vremena kroz promet,
mogu se probuditi u 8:30, doruc¢kovati jaja i toast,
Sto jako volim, istusirati se i jos $tosta, i ve¢ sam
na stazi. A isto tako i nakon treninga - ne moram
se ponovno gurati u prometnoj guzvi. To je poput
doma. Dugacak je 11 metara. Poput kuce je, tu je
sve $to mi treba- mikrovalna pecnica, veliki
frizider, tus, voda, sve.

CH: Vratimo se opet na ovu sezonu. Do sada
ste osvojili dva Grand Prixa (dvije od prve Cetiri
utrke 1979.: Juznu Afriku i US West - op.ur.) i
svaki put ste glatko porazili Schecktera i bili brzi
od njega na treninzima. Da li je to dovelo do
nesloge unutar ekipe?

GV: Mislim da nije i nadam se da nece.
Pretpostavljam da je to samo zbog Jodyjevog
privikavanja na ekipu i pronalazenja pravog
nacina nastupa. Odluka da ranije promijenim
gume od njega, u Juznoj Africi i Brazilu, a zatim i
u Long Beachu, je primjer mojeg proslogodisnjeg
iskustva s Michelinom, i to mi, znate, nesto malo
viSe pomogne nego njemu. Iskustvo je nesto $to
se nikako ne moze kupiti i nitko ti to ne moze
ispricati - mislim da to moras sam steci. Ali
inace, $to se same brzine ti¢e, veoma smo
ujednaceni - jednom sam ja brzi od njega, drugi
put je on brzi od mene. U pitanju su samo
desetinke sekunde.

CH: Znaci dobro se slazete?

GV: Da. Vrlo dobro.

CH: Imate li obojica No 1 status u ekipi?
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Klasicni Villeneuve (gore).

U Zandvoortu 1979. je
nenamjerno stvorio svoj imidz
ikone Formule 1, ostavsi u utrci
- i beSpostedno forsirajudi -

i nakon eksplozije gume.
Lijevo, Villeneuve kao

obiteljski Covjek u Austriji
1979: (slijeva) Jo-An, Gilles,
Melanie i, nema greske,
Jacques u kokpitu Ferrarija
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/ je Nol, ali ako postoji
ekipa gdje sve moze biti pc ako, to je
Ferrari, kazem vam, i to §to se auta ti¢e, motora,
guma, svega j gdje status broja 1
dolazi do izrazaja je ako su automobili pokvareni
i samo se jedan moze koristiti. Tada on ima
prioritet.

CH: To je vama ipak tek druga puna sezor
Formuli 1. Jeste li o¢ekivali tako brzi uspjeh?

GV: Pa, oc¢ekivao jesam da cu biti uspjesan i
kompetitivan, da, negdje u mojoj drugoj ili trecoj

trebao voziti Marcha, ne bih se imao Zelju
utrkivati, to znam. Ja vozim dobar auto i imam
dobre gume i radim najbolje $to se s time moze.

da sam, na primjer vozio za Arrows, ne bih
to bio tako dobro odradio.

CH: Vrlo ste skromni.

GV: Vozaci u Formuli 1 su svi prili¢no
podjednaki - radi se o nekoliko desetinki
sekunde. Treba postojati netko tko ¢e reci 'OK,
ako nemas$ dobar auto, tada naravno neces dobiti

v
R

utrku'. James ili Niki su puno pobjedivali
posljednjih nekoliko godina, ali su imali s

dobre aute, a to je bio slucaj i s Ronniejem
(Petersonom) prosle godine. Ove godine Ligieri
su pobijedili u Juznoj Americi - bili su naprosto
sjajni. Automobil mora biti dobar, i mislim da su
danas auti puno sli¢niji po karakteristikama
negoli su to bili prosle godine ili jo§ godinu

ranije.

T'o je upravo suprotno onome §to
mnogo ljudi misle o tome, zar ne?
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Gilles je posve dominirao u Watkins Glenu 1979. Po jakoj kiSi i skliskoj stazi bio jeiza 9
sekundi po krugu brziod bilo kojeg drugog vozaca. Pobijedio je s 48 sekundi prednosti

GV: Mislim da cete ove sezone moci vidjeti
mnogo dobrih borbi, jer su Ferrari, Ligier i
Brabham vrlo ujednaceni.

CH: Recite mi, koliko vam znaci vodstvo u
svjestkom vozackom prvenstvu. Jeste li zbog
toga pod puno vecim pritiskom?

GV: U ovom trenutku to ne znaci previse...
Ako na kraju sezone budem u vodstvu, tada ce to
znaciti da sam svjetski prvak! Ali u ovom
trenutku to ne znaci nista, jer preostaje jos 12
utrka do kraja. Svasta se moze desiti, i ¢ak i da na
posljednoj utrci sezone trebam osvojiti jos koji
bod, ne vjerujem da ¢u promijeniti stil. Na svakoj
utrci ja dajem sve od sebe kako bih pobijedio.

CH: Ne osjecate li da ste zbog toga pod vecim
pritiskom?

GV: Ne.

CH: Da li se vi, kao predstavnik tzv. mlade
generacije Grand Prix vozaca, osjecate spremnim
izazvati vec¢ dokazane zvijezde...

GV: .....za nekoliko godina doci ¢e na mene
red....

CH: ... dali jos§ uvijek imate osjecaj da se
morate dokazati?

GV: Ne, mislim da ne. Nakon svih onih
ponuda prosle godine na kraju sezone, bio sam
vrlo sretan. A sad, kad su iza mene tri Grand Prix
pobjede, i odradio sam, mislim, 23 Grand Prixa,
osjecam se stvarno kao dio cirkusa Formule 1.

CH: Mislite 1i da mozete postati svjetski prvak
ove godine?

GV: Ne znam. Ne razmisljam o tome.
Mozda i mogu, ovisi kakav ce auto biti od
utrke do utrke. Ne trazim da moj auto bude
bolji od drugih. Sve §to trazim je, da bude
dobar koliko i ostali automobili, kako bi mogli
stvarati razlike, i omoguciti najboljem vozacu
da pobijedi. Naravno da se nadam pobjedi u
svjetskom prvenstvu. Ali necu biti previse
razoc¢aran ako i ne uspijem, ta ovo je tek druga
moja sezona u Formuli 1, i nadam se da cu
imati dovoljno vremena da jednom osvojim
naslov.

CH: Ovo vam se pitanje moze uciniti
smije$nim, ali svejedno mislim da trazi odgovor.
Dakle, da li vam osvajanje naslova prvaka svijeta
iSta znaci?

GV: Mislim da da. Niki je imao dva naslova,
Emerson dva, a pretpostavljam da je mogao
osvojiti i treceg. Razmisljajuci o sadasnjosti, a ne
o Fangiu koji je bio pred 20 godina, volio bih biti
bolji od njih.

CH: Mozete li se odrzati tako dugo?

GV: Zamisljam sebe kako vozim do moje 40
godine, tako da se nikad ne zna. Mozda ¢u se
kroz dvije godine i zasititi, ali sada sigurno ne.
Uzivam u tome.

CH: Ako osvojite naslov svjetskog prvaka ove

Ponekad sam svjestan da ¢u jednom
veliki sudar i da ¢u se ozljediti. Ali da éu
poginuti? O tome nikad ne mislim.

Carlos Reutemann na starom
Nurburgring 1973. Zelja Villeneuvea
da tamo vozi u Formuli 1 nikad se nije
ostvarila

godine, biste li napustili Ferrari?

GV: Moj ugovor isti¢e ove godine i trebao bi
se obnoviti, ali ne mislim da ¢u napustiti Ferrari.
Dobro mi ide s njima, svidaju mi se i ja se njima
svidam. Ne vidim razloga da ne budem s njima i
iduce godine.

CH: A opet, ako pobijedite, da li ¢ete imati jo§
ambicija? Mozda za voznju u nekoj drugoj
formuli ili na nekoj drugoj stazi?

GV: Imam ja mnogo ambicija. Volio bih,
recimo, sudjelovati na USAC (Indy formule -
op.ur.) utrkama.

CH: Stvarno? Zasto?

GV: Da vidim kako to izgleda. Ne bih volio
cijeli moj zivot to raditi, ali odraditi tri ili cetiri
velike USAC utrke, i Indianapolis, to da. Volio
bih dobiti Indianapolis 500. To nije bas vrsta
utrka koju volim, ali Zelio bih to isprobati da
vidim kako to izgleda. Takoder bih volio probati i
Can-Am utrke.

CH: Je li to zbog vase domovine?

GV: Znate, volio bih odraditi neke utrke u
Americi. Ali ne i cijele serije. Volio bih voziti
jednu ili dvije utrke Formule Atlantic, mozda. Ili
nekoliko utrka Formule 2. Svidalo bi mi se
odvoziti i nekoliko off-road utrka u automobilima
s pogonom na sva cetiri kotaca, mozda. A htio
bih isprobati i dva-tri relija.

CH: Gotovo ste sve nabrojali!

dozivjeti
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Race of Champions, Brands hatch 1979. Villeneuve se sprema za utrku nakon sto je
razgovarao s nasim Hockleyem, koji je snimio i ovu fotografiju

GV: Jesam. Volim sve na Cetiri na kotaca s
motorom.

CH: Vjerujete li da cete to i napraviti? Mislim,
lako je ovdje stajati i razgovarati o tome.

GV: Nadam se, da. No, to uvijek ovisi o
punudi koju cete dobiti i vasim sposobnostima.

CH: Neke posebne staze na kojima biste
voljeli voziti?

GV: Nurburgring. Volio bih voziti na (23
kilometra dugom, originalnom Nordschleife)
Nurburgringu.

CH: Ne vjerujem da cete sada imati tu priliku.

GV: Hm, ne bas, promijenili su to. Volio bih
voziti tamo, ali ne na stazi kakvu su koristili
1966. - bila je definitivno previse opasna, ve¢ na
stazi kakvu su posljednji put koristili 1976.

CH: Imam osjecaj da ce to ostati neispunjena
Zelja.

GV: Ako to mozemo tako nazvati, da.

CH: Dobro, kako reagirana na kritike koje
kazu da su utrke Formule 1 postale procesijske i
dosadne, i da nema dovoljno pretjecanja?

GV: Mislim da su to gluposti.

CH: Zasto?

GV: Bilo je pretjecanja 19.., ne znam to¢no
koje godine. Ali to nije bilo zbog toga §to su
automobili imali uze gume ili bo¢ne zavjesice ili
teko nesto - vec je kvaliteta samog vozaca bila
mnogo losija nego je danas. U danasnje vrijeme,
prvih 10 vozaca je zbilja 10 najboljih, dok tada
prvih 10 nije niti postjalo, bila su ¢etiri jko dobra
vozaca, i onda iza njih niSta. Kvalifikacije su u
onim vremenima bile: 1m30.2s, slijedeci je vozio
Im31.5sitd.; i ako bi vozac koji je u vodstvu
imao praznu gumu i morao se zaustaviti u
boksovima, desavalo se da izgubi 50 sekundi, i
tad bi to morao nadoknaditi i jako puno
pretjecati. Danas to nije tako. Automobili su svi
podjednakih karakteristika, tako da kad voza¢

o

Gilles Villeneuve
18.sijecnja 1950., Chambly,
Kanada
¢ 8. svibnja 1982.,
Zolder, Belgija
e 1977-1982
( 67
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ispred tebe koci, mora$ istovremeno kociti i ti,
inace leti$ sa staze. Vrlo jednostavno. Mnogo
ravnih dijelova staze nije dovoljno dugacko da bi
se uspjelo doci uz bok drugom autu. Putovi
kocenja su kraci nego prije, ali ¢ak i kad bi bili 15
metara duzi, ne vjerujem da bi se bilo sto
promijenilo.

CH: Mislite li da su, usprkos tome, utrke i
dalje veliki spektakl za gledatelja?

GV: Da. Neke su godine vrlo dosadne. Neke
utrke su puno bolje, sve to ovisi o tome §to se
desava. Ako zabrane bo¢ne zavjesice, $to ce
znatno bolje i sigurnije. Trebamo usporiti
automobile. A mislim je su zabrana zavjesica
najjednostavniji nacin. Nitko ionako nece
primjetiti razliku. Fizicki e to biti lakse za vozaca,
i zato je to dobar korak. Mislim da je suzavanje
guma glupost. To je vrlo blesavo. To nece

GILLES VILLENEUVE

omoguciti vise pretjecanja. Niti ¢e u¢initi da auti
viSe proklizavaju u zavojima. Mozda bi samo malo
otezalo cijelu stvar. Zapravo, mislim da to ¢ak ne
bi ni otezalo stvar. Radi se o tome da $to vecom
brzinom ulazi$ u zavoj, toliko ga teZe uspijevas
savladati. I sve te gluposti i primjdbe kako auti
voze kao po tra¢nicama, kako sve to nije dovoljno
spektakularno, to je sve zato §to ljudi nemaju
dobru poziciju pracenja utrke. Ako ste negdje blizu
zavoja, mozete vidjeti da vecina automobila
proklizava podjednako kao i pred pet godina. Ne
kao pred 50 godina, naravno, ali pred 50 godina
gume su bile Siroke 5 cm i bilo je zanoSenja repa
automobila pri 20 km na sat! Ali pri danasnjim
brzinama, vecina automobila - definitivno od
sredine zavoja prema van - ima tendenciju
zanoSenja repa auta i proklizavanja. Nedavno su
neki aktualni i neki stariji vozaci izjavili kako je
Formula 1 jednostavna za voznju. E pa i to je isto
jedna velika glupost! Ja, naprotiv, mislim da $to
auto brze ide, stvar postaje sve teza i teza.

CH: Vece su G-sile?

GV: Vece su G-sila, a takoder, ako auto ulazi
brze u zavoj, njegove reakcije su brze i vi morate
imati brze reflekse. To je, znate, mnogo opasnije.

CH: Kakvo je vase misljenje o sukobu izmedu
FOCA-e (Formula One Constructors'
Association) i FISA-e (Federation Internationale
du Sport Automobile, tijelo FIA-e koji je
upravljao motosportom prije nego je FIA sama
pruzela direktnu kontrolu)?

GV: Ne znam bas mnogo o tome. Nisam o
tome puno ¢itao.

CH: Da li ste uopce bili ukljuceni u to?

GV: Nisam. Pretpostavljam da, bez obzira na
to Sto radili, FOCA ¢e uvijek imati premoc, jer
ona ima ekipe a one imaju vozace, barem su do
sada imale vozace! Ali FOCA (njihovo
rukovodenje) sama za sebe, ubijeden sam, nije
dobra. Isti je slu¢aj i s FISA-om, mislim da oni
vecinu vremena ne znaju Sto rade. Radi se o
skupini starih vozaca ili birokrata koji nikad nisu
vozili trkaci auto, pa ne znaju bas o ¢emu govore.

CH: Znaci, ne mislite da bi FOCA mogla sve
voditi sama?

GV: Mislim da bi tada sve postalo
prekomercijalno.

CH: Vi ste sada vrlo uspjesan sportas u vasoj
domovini. Mozda trenutno najuspjesniji franko-
Kanadanin. Da li vas imalo zanima politika?
Postoji li neki nac¢in na koji biste vasu slavu
mogli ili htjeli iskoristiti za unapredenje pitanja
Quebeca?

GV: Ne. Apsolutno ne. Nemam nikakvih veza
s politikom, niti to zelim.

CH: Hvala vam najljepsa, Gilles. FO

George Harrison imao je dvije strasti,
glazbu i Formulu 1. Naredni zabora-
vljeni intervju Chrisa Hockleya je
briljantan
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Mase: lvica BlazZicko

Nakon dvadeset
godina, od doba
pabirc¢enja pric¢a o
Formuli1tko zna
od kuda, do danas,
krug se zatvorio.
Trajalo je dugo, ali
se isplatilo cekati

remenski to pocinje sredinom

osamdesetih. Do tada, interes je

isklju¢ivo nogomet, a pozornost privlace

i moto utrke. Grobnik je domacin
svjetskim zvijezdama, gledamo Raineya,
Mamolu, meni najdrazeg Kevina Schwantza.
[stovremeno se poc¢inju pojavljivati na novinskim
stranicama i fotografije potpuno crnog bolida,
ukrasenog zlatnim logotipom “JPS”, iz kojeg
kontrastno odskace Zuta kaciga nove velike
zvijezde Formule 1, nekakvog Brazilca koji je
pregazio sve konkurente u nizim formulama na
nezapamceni na¢in.

Mediji bivse drzave Formulu 1 tretirali su
poput nekog egzoti¢nog otoka. Tu i tamo koja
fotografija, poneki tekst pokojnog Aleksandra
Maksimovica, prijenosi JRT-a iz Monze ili
Monte Carla. Za Englesku smo bili prebalavi,
nismo ni znali $to tamo izlazi, internet nije
postojao, pa je jedini izvor bio misti¢ni, talijanski
“Auto Sprint”. Ne bas sjajne fotke, odli¢ni crtezi i
mali problem - pojma nismo imali o talijanskom.
No, mozda smo upravo uz “Auto” i “Moto
Sprint” i uzmucali pokoju rije¢, shvatili neka
znacenja.

Polako se i u nas mijenjaju vremena. U
“Startu” piSe neki klinac, isposnicki mravi i
auto-moto sportu posveceni Mladen Jergovic.
Upoznali smo se na Grobniku jedne godine.

o Mladenovom odlasku, te karijeri
izgradenoj u Bernijevom televizijskom
carstvu.

Mi smo nastavili pratiti Formulu 1. Stigao je
internet, podaci su postali dostupni. U
meduvremenu je otkriven i “Autosport”, englesk
Casopis kojeg sam, ne bez razloga, u prijenosima
nerijetko nezivao i Biblijom Formule 1. I danas
kada na utrkama sretnem Nigela Roebucka prode
me neka jeza i svijest o vlastitom, tako povr§nom
znanju, ili mozda bolje, tek o povrsnoj
informiranosti, u odnosu na duboko poznavanje
Formule 1 novinarskih legendi iz “Autosporta”.
Ljubav s “Autosportom” vodili smo u jednom,
jedinom zagrebackom kiosku, do kojeg je
neredovito stizao, ili, u boljim vremenima, i
pretplatom (skupom ko vrag).

Vrijeme je prolazilo. Onaj, ranije spomenuti
Brazilac, osvojio je tri naslova svjetskog prvaka,
0sVv0jio nasa srca i ubio se u Imoli 94. Godine
1996. pojavio se “F1 Racing”, mjesecnik koji je
fascinirao, prije svega, nevjerojatnim
fotografijama najvecih svjetskih majstora. Mike
Herd bio je prvi glavni urednik, a fantasticne
price, reportaZe, intervjue, potpisuju Adam
Cooper, Oliver Holt, Mark Fogarty, Peter
Windsor, Tony Dodgins. Giorgio Piola podaruje
nam sjajne crteZe i tehnicke analize.

Tu vise nije bilo izbora, pretplata je trajna.

“Ljubav s ‘Autosportom’ vodili smo u jednom jedinom zagrebackom
kiosku, do kojeqg je neredovito stizao...”

Dok sam ja snimao nocna ludovanja trkaca
amatera po Opatiji i Preluci, Mladen je ostajao
pod Satorom na Grobniku i pisao o utrkama. Ti
su tekstovi drugaciji, afirmativniji i otkrivaju
jedan sasvim novi svijet koji se vrti oko F1
utrka. Nisam bio previse iznenaden Cuvsi vijest

Listam stara godiSta i nalazim novog glavnog
urednika Matta Bishopa (sjajna fotka iz 99. - puno
viSe kose i puno manje kila - sad mi je malo
lakse). Predugo bi trajalo nabrajanje svih velikana
koji su se oglasili svojim tekstovima u “F1
Racingu”. U svakom slucaju, standardi
postavljeni na samom pocetku nikada nisu
kompromitirani.

I onda, nestvarna vijest. Jergovic se vratio
doma, otkupljena je licénca i Hrvatska postaje
trideseta zemlja u kojoj ce se pojaviti “F1
Racing”. Mozda cete se upitati zbog ¢ega bi u
vrijeme internetskog kruzenja informacija trebalo
davati novac za ¢asopis, pogotovo mjesecnik. Na
jednom web forumu vec se pojavila i kritika zbog
kaSnjenja izvjestaja s utrka. Naravno da koncept
mjesecnog izlaska ne moze osigurati apsolutnu
aktualnost. No, zato cete dobiti ¢asopis za
kolekcionare, za istinske ljubitelje. Temelj su
sjajni tekstovi, reportaze, razgovori i briljantne
fotografije. Kao i u svim ostalim, svjetskim
izdanjima, temelj je zajednicki. To znaci da cete
vec u ovom broju upoznati i neke od spomenutih
autora i njihove tekstove moci Cete Citati na nasem
jeziku.

I tako je, na neki nacin, nakon dvadeset godina
zatvoren krug. Od vremena kada smo price iz
Formule 1 pabir¢ili tko zna otkuda, pa sve do
izlaska najutjecajnijeg magazina o Formuli | u
nasoj zemlji. Trajalo je dugo, no,
vjerujte, isplatilo se ¢ekati.

FO
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