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Unafesta
s%perno;
SHAKESPEARE ha scritto che la sventura
costringe /'uomo a far la conoscenza eon ben
strani compagni di letto. A Montecarlo questo
e successo al/'armata dei piloti di casa
nostra, tutti accomunati nel/a stessa identica
sorte: il ritiro. Nel giorno del/a prima doppiet-
ta stagionale del/a McLaren (che lascia ben
poche speranze agli avversari) i nostri colori
hanno ammainato bandiera. Un disastro per
i connazionali al volante, una disfatta per le
squadre eon due, Minardi e Osel/a, neppure
qualificate, la Benetton eon due ritiri e la
Ferrari che non pua certo sentirsi consolata
dal piazzamento finale di Johansson. Inutile
dire che c'era da aspettarsi di piu anche
perche le strade del Principa to ci sono
sempre state amiche o, comunque, mai trop-
po os tili.92

99 NOI DI AUTOSPRINT speravamo, in particoIa-
re, in una giornata di festa perctie abbiamo
qualcosa da festeggiare. Sarebbe stato bel/o,
al/ora, farlo assieme ad un exploit tricotore.
In questi giorni, infatti, sono stati resi noti i
dati annuali dett'tspi (Indagine sul/a Stampa
Periodica Italia na), quel/i cioe che danno il
polso sul/'andamento di una pubblicazione e
suI successo che la stessa riscuote tra i suoi
lettori. Bene, per Autosprint e un vero trionfo.
1/numero di quelli che ci leggono mediamen-
te ogni settimana e salito a un milione
centotrentaquattromila, ben centocinquanta-
mila in piu del/'anno precedente. Un dato
eccezionale anche percbe supera quello, pur
esaltante (un milione novantottomila lettori)
del/'83. Ecco, un dato tanto bel/o per noi
meritava una giornata sportiva meno contra-
ria. Grazie comunque a chi ci legge e ci ha
permesso di raggiungere un cosi esaltante
traguardo. O

AI LETTORI
An~he qUesto num .
~mva in ed/co'a :~o dl Autosprint
tlcato nella sua ta astanza mod/_
COnseguenza d:,,ruttura abitua'e in
ca'e che coinvo' a vertenza s/nda-
POl/graf/ci. 'n pas:.:la categoria dei
poster-rlcordo di G~~'are manca il
ne' quarto an / I es Villeneuve
scomparsa S n .v~rsar/o della sua
sta della p~os~~~,"serito nella rlvi-

a sett/mana.
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Stracciato il record di Carter nelle qu

II pilota texano con la March-Cosworth di Roger Penske ha
ottenuto I'incredibile prestazione che gli consentira di

partire al palo nella corsa piu prestigiosa d'America. AI
suo fianco ci saranno il compagno di squadra Sullivan e
Michael Andretti che ha saputo fare meglio di suo padre

di Giancarlo Cevenini

lNDIANAPOLIS - Rick Mears, 35 an-
ni, pilota texano, ha ottenuto la pole
position della 70. edizione della 500 Mi-
glia di Indianapolis girando alla fantastica
media record di 348.876 kmh. battendo il
precedente primato di Carter sui 4 giri di
348.876 kmh di media. Per il due volte
vincitore della corsa pili prestigiosa d' A-
merica (si e imposto nel 1979 e 84) e stata
una galoppata trionfale anche grazie a
una vettura come la March Cosworth
preparata al meglio da Roger Penske che
si e presentato a Indy eon tre monoposto.
II team manager ha piazzato due vetture
in prima fila: oltre aMears al palo, Penske
pua fare affidamento su Sullivan che
partira al suo fianco, mentre la terza
macchina, la nuovissima Pc 15 dotata del
motore Chevrolet, scattera al sesto posto
con I'esperto AI Unser. II risultato globa le
dimostra I'alta professionalita raggiunta
da questo team che e sicuramente quello
da battere. Roger Penske ha voluto dirige-
re personalmente i lavori ai box delle tre
vetture, meritandosi I'accostamento di ehi
lo ha paragonato al grande Neubauer. Le
due March di Mears e Sullivan sono

indiscutibilmente le pili competitive, men-
tre anche I'acerba Penske Pc 15 sta ere-
scendo rapidamente. In prima fila accanto
all'accoppiata di Penske ci sara Michael
Andretti che e andato pili forte del padre,
grazie alla March del team Kraco perfet-
tamente a punto eben equilibrata. Mario,
invece, si e dovuto accontentare del quinto
posto, mentre nelle prove libere aveva
girato cinque chilometri pili veloce, anche
se il motore aveva perso circa 400 giri.
Siccome non aveva tempo sufficiente per
sostituire il propulsore, per riguadagnare
quei 400 giri, Piedone ha preferito scarica-
re I'alettone posteriore alla ricerca di una
maggiore velocita di punta, senza tenere
conto che la vettura sarebbe diventata pili
sovrasterzante. Alla fine dei quattro giri
cronometrati la ruota posteriore destra,
quella sempre in appoggio, era deteriora-
ta, rendendo la macchina inguidabile. Lo
stesso difetto lo ha accusato anche Emer-
son Fittipaldi: ma se il problema di
Andretti era prevedibile, quello di Fitti-
paldi e stato una sorpresa che non gli ha
permesso di qualificarsi pili avanti neilo

segue

L'INCIDENTE/Distrutta la March

Johnson in ospedale
INDIANAPOLIS - Gravissimo incidente durante le prove
libere deUa 500 Miglia. Hem Johnson suUa March Cosworth
del team Menard, dopo aver ottenuto il suo giro migliore aUa
media di 331.980 Kmh, ha perso il controUo deUa sua
monoposto alla curva 1:dopo una serie di testa-coda e andato
a urtare violentemente il muro estemo della pista, disintegran-
do la vettura. AI momento deU'urto la velocitš di Johnson e
stata stimata in 340 kmh. Immediato I'intervento dei pompieri
e deUeambulanze: gli addetti hanno dovuto lavorare un quarto
d'ora prima di estrarre il pilota dai rottami deUa vettura.
Ricoverato al Methodist Hospital di Indianapolis, Hem
Johnson e stato sottoposto a cure intensive per le fratture
esposte. NeUo stesso giomo non sono andati indenni da
confidenze eon il muro estemo anche Danny Ongais e Johnny
Parsons: per fortuna solo danni alle vetture, nessun guaio per
i piloti. O

I ROOKIE/Ecco i debuttanti a Indy

Nove facce nuove
INDrA APOLIS - I debuttanti a Indy sono chiamati
«Roockie», Per essere ammessi aUeprove ufficiali i «Rookie»
devono superare un esame: devono effettuare dieci giri
sorvegliati da una commissione formata da piloti esperti ad una
media che non sia mai inferiore aUe 185 miglia orarie.
Quest'anno i «Rookie» deU'elenco iscritti erano nove; mentre
estata rifiutata la partecipazione di Ian Ashley che gJi
organizzatori hanno giudicato troppo immaturo. Jacques
Villeneuve, Jan Lammers, Lanier e Moreno sono stati
promossi senza problemi cosi come Nish Mike e Phil Krueger,
mentre Keegan non ha avuto a disposizione la vettura che non
era pronta. Un esame piu difficile ha dovuto sostenere Rick
Misakiewicz che per essere ammesso alle prove ha dovuto
sostenere ben venti giri alla media minima di 185 miglia.

O
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icazioni della 500 Miglia di Indianapolis
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Aslnlstra: Rick
Mears eon la March
del team Penske sl
il conqulstato la
pole position alla
70. edizlone della
500 Mlglla dl
Indianapolis
girando alla
incredlbile media di
350 kmh. In basso,
Michael AndreUi il
riusclto a 'are
meglio del padre e
sara In prima 'ila
eon la March Kraco
(FotoCevenini)

LE INTERVISTEII/ texano non era pienamente contento

ttPotevo tare nJeglio"
INDIANAPOLIS - «Pronostico
rispettato» - E il commento che
e trapelato dal bunker della Pen-
ske dove nessuno aveva diritto di
accesso durante le prove della 500
Miglia. Ancora una vol ta il team
di Roger Penske ha dimostrato di
essere il pili preparato conqui-
stand o la pole position eon Rick
Mears. Il successo li: stato cornple-
tato anche dal secondo posto di
Danny Sullivan, il vinci tore
dell'85, diviso da un batter di
ciglia dal compagno di squadra.
Rick e parso molto nervoso seb-
bene abbia girato alla media re-
cord di 350.034 Kmh nelle prove
libere. - Perche tanto nervosi-
smo? «II mio turno veniva circa

un'ora dopo I'apertura delle prove
ufficiali. Ero convinto di non riu-
scire a ottenere un buon tempo
perche soffiava un leggero vento
caldo, molto fastidioso. Dopo le
buone prestazioni di Andretti e
Sullivan ero convinto di non farce-
la, poi al secondo giro lanciato mi
sono accorto che le condizioni
climatiche erano diventate ideali:
aUora ho spinto a fondo, riuscendo
a fare quattro giri cronometrati al
meglio». - Anche se poche ore
prima eri riuscito ad andare anco-
ra pili forte: «Si e vero, ma ero
stato cronometrato solo su un giro.
NeUe libere ero veramente al cento
per cento; ho indovinato le gomme,

la traiettoria ottimale e un motore
perfettamente a punto. Invece nel-
I'arco dei quattro giri e piu difficile
avere condizioni ideali e ci sono piu
rischi». - E vero che gradi sci
particolannente gli ovali piutto-
sto che le piste guidate? «I: proprio
vero. Non a caso vorrei guidare la
nuova Penske e Milwaukee». -
Fra il primo giro e l'ultimo che e
valso la pole c'e una differenza di
due miglia: «AU'inizio la vettura
era piu veloce perche avevo le
gomme nuove, poi la posteriore
destra si e surriscaldata e ho patito
di un po' di sottosterzo. Ecco
perche i tempi sono leggermente
saliti», D
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Mearspole
a 350 orari
segue

schieramento. Estato un festival di March
Cosworth che hanno monopolizzato nove
dei primi dodici posti, lasciando le altre
piazze a due Lola e alla Penske. II vecchio
motore Ford Cosworth ansima si, e vec-
chio ma tiene ancora botta, mentre ha
deluso il tanto decantato sei cilindri Buick
che era in pole nell'85. Questa voJta non
e andato oltre il 15. posto eon Ongais.
Sicuramente piti a posto il nuovo Chevro-
let che assorniglia in tutto e per tutto al
Cosworth. Buona la prestazione di Randy
Lanier, rniglior «Rookie» c1assificato al
14. posto eon la vettura dell'italiano
Arciero che fa correre anche Barbazza
nella mini-Cart. Nella prima giornata di
prove si sono qualificate 23 vetture. Boesel
e Simon sono stati squalificati perche alle
verifiche avevano le valvole che regolano
la pressione leggermente piti larghe (0,080
mm). Domenica si sono qualificati solo in
cinque per cui rimangono ancora dei posti
Iiberi in griglia: nel prossimo week-end
non rnanchera la battaglia. O

Sopra: Mario
Andrettl ha avuto
problemi con una
gomma che non gll
hanno permesso dl
puntare alla pole. A
lato: Sulllvan, II
vincitore '85, partlril
anche quest'anno
in prima lila

SENTITE A INDY

LA PACE CAR di Indianapolis e
un prezzo molto ambito. Tutti gli
anni infatti viene messa all'asta. Le
stesse Case automobilistiche sono
disposte a pagare centinaia di mi-
gliaia di dollari per avere una loro
vettura come Pace Car ufficiale di
Indy. E un eccellente veicolo pub-
blicitario su cui basare la campa-
gna Eromozionale in tutti gli Sta-
tes. Quest'anno vettura designata
(a pagamento) e la Chevrolet Cor-
vette spider.

IL MONTEPREMI della 500 Mi-
glia di Indianapolis di quest'anno
dovrebbe superare i 4 milioni di
dollari (oltre 6 miliardi di lire
italiane). Una parte e messa in
palio dall'organizzazione (ne11985
ha concorso eon 3.898.000.000 li-
re) una parte da fabbricanti di
accessori (1.175.000.000 lire sem-
pre per quello che riguarda il
1985). Vi e infine un premio asse-
gnato per ogni giro concluso per
un ammontare di 160.000.000 di
lire.

IL MITICO capo meccanico di
tanti campioni, da Foyt a Stewart,
da AI Unser a Leonard, per non
dire di Hallenbach, lohncock e
Sneva, George Bignotti si e ormai
ritirato dalle corse e vive da pen-
siona to. Dal 1958, anne in cui
inizio la sua carriera, al 1983,
stagione in cui si eritirato, ha
ottenuto 100 vittorie. La prima
arrivo a Phoenix grazie a Larson,
I'ultima nel 1983 da Tom Sneva.
NEGLI UL TIMI 10 anni ehi ha
recitato la parte del Leone ad
Indianapolis e stato il motore Co-
sworth. Dal 1975 al 1985 ha equi-
paggiato ben 210 vetture. Nell'al-
bo d'oro delle presenze alle sue
spalle c'e il propulsore Offenhau-
ser, con 104 presenze; 26 invece
sono le partecipazioni del motore
Stock block e 9 quelle del Foyt.
STEVE CHASSEY e Chet Fillip
nell'edizione 1985 non hanno pre-
so il via, epp ure hanno egualmente
guadagnato, rispettivamente, 28
milioni e 2 milioni e 400 mila lire.

PROVE LlBERE/Subito dominio Penske

Cinque giorni
di messa a punto

INDlANAPOLIS - Nei cinque giorni di prove libere per
mettere a punto le vetture in vista di quelle ufficiali si e messo
in grande evidenza Rick Mears che ha battuto eon la monoposto
di Penske amotore Cosworth sia il record ufficioso su un giro
che apparteneva a Scott Brayton che quello sui quattro giri
appartenente aTom Sneva. La March di Mears e sicuramente
la vettura che e apparsa piti aposto aerodinamicamente e il
motore si e rivelato potente al punto di oscurare il Buick che
dispone di circa 120 cavalli in piti dell'8 cilindri Ford. Non e
mancata la lotta a distanza: Mario Andretti si e fatto precedere
da Rick Mears, anche se entrambi hanno superato agevolmente
il muro dei 345 kmh. Alle spalle di questa coppia c'erano sei
piloti che han no girato alla media di 344 kmh. La terza posizione
e toccata a Bobby Rahal che ha girato eon il muletto, seguito
da Sullivan, Emerson Fittipaidi, Andretti jr, alle prese eon un
motore non perfetto, Tom Sneva e Kevin Cogan. A rompere la
monotonia dei motori Cosworth e stato AI Unser sr. ehe ha
portato la Penske Pe 15 eon motore Chevy al dodieesimo posto
girando alla media di 341.371 kmh.

I migliori tempi ottenuti nelle Ubere
11. Rutherford 341.935345.442 kmh1. Mears
12. unser 341.371345.3602. Andrettl jr.
13. Ongals 341.3713. Rahal 344.948
14. Unser jr. 341.2104. Sulllvan 344.784
15. Moreno 340.647344.6205. Flttlpaldl
16. Rahal 340.4086. Andrettl sr. 344.538
17. Mears (T) 340.3277. Sneva 344.374
18. Guerrero 339.3718. Cogan 344.223
19. Boesel 338.8949. Andrettl sr. (T) 343.883

343.17510. Plmm
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cosi AL VIA DI INDY

passata 20/25 si qualificano il
sabato, gli altri, invece, preferi-
scono passare la mano, scenden-
do in pista la domenica. Quanti
tentano la qualificazione la dome-
nica non possono piti ambire alla
pole position anche se viene mi-
gliorato il miglior tempo del gior-
no precedente. Il pilota in questio-
ne non conquista la posizione al
palo, quindi, ma riesce solo a
scalzare dallo schieramento l'ulti-
mo dei qualificati. Appare eviden-
te, quindi, che le prime file vengo-
no sempre decise nella prima gior-
nata di proveo I conduttori che
invece non hanno avuto la possi-
bili ta di inserirsi nello schiera-
mento nell'arco di questo week-
end ci possono riprovare sabat o e
domenica prossimi senza, tutta-
via, aspirare alla pole. Natural-
mente non mancano le astuzie per
cercare di raggiungere la pole: i
team man ager sono sempre a
stretto contatto con i responsabili
dell'ufficio meteorologico. Sapere
con debi to antici po che e previsto
un temporale puć essere determi-
nante: entrare in pista un attimo
prima significa avere le condizioni
ideali per spiccare un buon tem-
po. O

-c
...J

iL

Rick Mears (March-Cosworth) 348.876 Kmh Danny Sulllvan (March-Cosworth) 346.549 Kmh Michael Andretti (March-Cosworth) 345.165 Kmh

AI Unser jr (Lola-Cosworth) 340.356 Kmh

Qualifiche insolite

La pole
si decide
subito
INDIANAPOLIS - Il sistema di
qualificazione alla 500 Miglia piti
prestigiosa e diverso dal soli to e
meri ta quindi qua1che cenno di
spiegazione. Venerdi scorso dopo
che tutti i piloti iscritti alla 70.
edizione di Indy hanno avuto
modo di mettere a punto le vettu-
re per sette giorni, gli organizzato-
ri hanno proceduto all'estrazione
di un certo numero di vetture per
formare I'elenco dei piloti che il
giorno do po avrebbero dovuto
tentare la qualificazione. Ma i
conduttori potevano accettare di
scendere in pista (lo hanno fatto
quelli che avevano le vetture a
pun to) oppure rinunciare (magari
perche quando era il momento le
condizioni atmosferiche non era-
no ideali) accodandosi all'ultimo
dell'elenco dei sorteggiati. Ogni
conduttore ha diritto a fare tre
giri di riscaldamento, poi segnala
ai box che desidera essere crono-

.-

--- ....-.-~-=-
~ ~ .
- -- --'

Ed Pimm (March-Cosworth) 339.296 Kmh

5. FILA

Emerson Fittipaidi (March-Cosworth) 338.271 Kmh

J. Rulherford R. lIInler P. Carter
(March-Cosworth) (March-Cosworth) (Lola-Cosworth)

338.243 337.832 337.302

6. FILA

R. Moreno J. vmeneuve D.onft81.
(Lola-Cosworth) (March-Cosworth) (March- uick)

337.035 336.919 336.535

7. FILA

J. Geru T. Benenhauaen A. L'1!.endYck
(March-Cosworth) (March-Cosworth) (Lola- osworth)

336.182 336.173 334.367

8. FILA

D. Flre.tone G. Brabham A.J. Foyt
(Lola-Cosworth) (Lola-Cosworth) (March-Cosworth)

333.820 333.194 343.058

9. FILA

R. Boe.el S. Bra~on R. Kruegger
(Lola-Cosworth) (March- uick) (March-Cosworth)

339.824 334.799 334.588

10. FILA

C. Gana •• 1 II II II(March-Cosworth)
334.012

metrato sui 4 giri, visto che il
tempo di qualificazione sara com-
putato sulla media dell'intera pre-
stazione. Se durante i fatidici
quattro giri un pilota accusa dei

problemi, puć segnalarlo e quindi
fermarsi. In questo caso ha diritto
a ritentare la qualifica. Ogni pilo-
ta al pili ha tre possibilita per
qualificarsi. In base all'esperienza
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Prost subito all'aHaeeo. Eeeolo, sopra,
dopo il via alla eurva dl S.te Devote
davantl a Senna, ManselI, Alboreto,
Berger, Rosberg e a tuHo il gruppo. SoHo:
aneora uno spiendido Gp dl Monaeo per
LaHlte, sesto dopo una grande gara
(FotogratieViiiani). Indlavolato il stato
anehe il rltmo dl Rosberg eon I'altra
MeLaren, alato, ehe ha pero dovuto
inehlnarsi alla viHorla del eompagno

10
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Tris d'asso
segue

minio del france se e stato assoluto ma non
si spiega solo - bravura a parte - eon la
validita tecnica della McLaren-Porsche.
Sicuramente Prost ha azzeccato la migiio-
re scelta di pneumatici: e partito eon tre
Goodyear semimorbide (<<C») e una «B»
dura, quella posteriore sinistra. Il suo
compagno di squadra Keke Rosberg ha
infatti rischiato eon quattro gomme «C»
e ha dovuto sostituirle dodici giri prima di
Alain, una differenza che si e rivelata uno
svantaggio a inizio gara. Il confronto tra
il cam pio ne del mondo e il finlandese
(argomento che viene trattato pili ampia-
mente in altra parte di questo numero di
As), e stato uno dei motivi determinanti
della gara, quello che ha portato Prost a
svettare ancora pili in alto. Sicuramente,
Alain potrebbe scrivere un piccolo tratta-



successivamente ha ugualmente forzato
eon classe, quando ManselI ha cercato di
avvicinarsi a fine gara.

LA FERRARI ha invece collezionato
purtroppo un'altra giornata negativa,
proprio quando pareva che potesse inizia-
re a risalire la china. I problemi della
F.I-86 sono in linea di massima rimasti
ma Michele Alboreto e riuscito ugualmen-
te a ottenere un eccellente tempo in prova
grazie a un exploit clamoroso. In corsa ha
tenuto un ritmo decisamente valido, re-
stand o al quarto posto per 15 giri. Poteva
profilarsi una giornata positiva e le tante
bandiere Ferrari agitate dal vento che
soffiava dal mare, sottolineavano che i
tifosi erano li, pronti ad applaudire. E
invece Alboreto e arrivato al non o ritiro
di fila, un record negativo che ha del-
l'incredibile. Si e rotta la turbina di destra,
quella che inizialmente ha perso pressione
e lo ha rallentato. Un problema che alla
Ferrari conoscono purtroppo bene e al
quale stanno tentando di porre rimedio.
Infatti, la collaborazione eon la tedesca
Kkk non ha mai consentito alla Ferrari
una «esplorazione tecnica» del particolare
che sta alla base dei motori moderni da
corsa. AMaranello sono pressoche co-
stretti amontare quello che arriva dalla
Casa tedesca mentre tutti i costruttori
avversari han no rapporti di differente
portata. Comunque, la «diplomazia» di
Maranello sta cercando altre strade (pro-
babilmente eon la americana Garrett pur
se la Ferrari 208 di serie monta da poco
le turbine giapponesi Ihi) e il problema
potrebbe essere risolto. Molto strana inve-
ce la gara di Stefan Johansson che e
sempre stato inferiore ad Alboreto, in
prova e in gara. Stefan I'anno scorso eon
la vettura efficiente e competitiva e riusci-
to a disputare ottime gare mentre que-
st'anno sembra meno motivato quando
c'e da stringere i denti. Ha comunque
accusato un guaio incredibile: la rottura
del pomello del cambio che lo ha condizio-
nato negativamente pur se la sua corsa
non era stata certo brillante.

NELLA GARA che ha visto i piloti delle
Williams incredibilmente condizionati
(ManselI non si e mai inserito nelle
posizioni di testa, complice anche un
motore Honda che non pareva molto
adatto alle stradine del principato mentre
Piquet e stato ritardato dalla rottura deI
cambio ), avrebbe potuto trovare final-
mente una soddisfazione Riccardo Patre-
se. II bellissimo tempo in prova eon la
risorta Brabham BT55 aveva perfino mo-
bilitato i tifosi del «Club Patrese» di
Padova che nella notte erano riusciti a
montare un cartellone proprio davanti al
box della Casa inglese. In gara Riccardo
si e difeso benissimo, eon una vettura che
ha ancora dei problemi: MontecarIo pote-
va essere anche un po' «sua» e invece il
motore Bmw lo ha solo costretto a sperare
nella prossima vol ta. O

r-----------------------------------------------~Q

to su «corne vincere a Montecarlo», tenen-
do conto che non ha sbagliato davvero
nulla. Certo, la McLaren-Porsche eon ti-
nua a essere la macchina in grado di dare
le maggiori soddisfazioni ma in questa
oceasione il meri to del pilota non e affatto
di secondaria importanza.

IL PUBBLICO probabilmente, tra i vari
motivi di spettacolo, attendeva sicura-
mente anche il duello eon Senna ma
questa volta il brasiliano non ha potuto
che giocare di rimessa, fornendo solo
quaIche sprazzo della sua eccezionale
classe. Forse la scelta effettuata in fatto di
pneumatici (<<duri»dietro e «sernimorbi-
di» davanti) e stata eccessivamente pru-
dente o forse la sua Lotus in questa
oceasione non poteva favorirlo diversa-
mente. Sta di fatto che, pur guidando
inizialmente molto al limite, non ha potu-
to tenere il passo di Prost. Ne, a questo
punto, deve rimpiangere il fatto di non

avere ottenuto la pole-position in prova
(soddisfazione a parte) a causa di una serie
di circostanze sfavorevoli. Anche parten-
do davanti, Ayrton avrebbe eon ogni
probabilita perso la battaglia. «Non c'e
stato proprio niente da fare - ha poi
commentato a fine gara - contro il duo
McLaren-Prost; non a caso il team ha vinto
gli ultimi due campionati del mondo ed e
ancora il pili forte in tutte le sue componen-
ti ....». Parole che tolgono ogni ulteriore
dubbio sulle possibilita di Prost a Monte-
cario. Tra I'altro, Senna era anche partico-
larmente «nero» a fine gara, a dimostra-
zione che la supremazia della McLaren
deve averIo decisamente scosso. Ayrton
comunque ha dato un paio di dimostra-
zioni di classe, anche in condizioni meno-
mate: sicuramente quando ha tentato di
tenere testa a Prost che era secondo per via
del cambio di gomme. Ha corretto anche
una sbandata alla curva della piscina,
deliziando il folto pubblico delle tribune e

Senna davantl a
ManselI, asinisira,

eloe nello slesso
ordlne In eul

han no eoneluso
alle spalle de Ile

due MeLaren
(FotoViiiani).

Adeslra: solo
settimo Plquel dopo

una gara Ineolore
(FotoColombo)

Sursum cordola
MICHELE ALBORETO stava per
arrivare in ritardo allo schieramento e
Postlethwaite lo ha spronato ma, pro-
babilmente per un lapsus, gli ha detto:
«Dai Michele.fai Prost», «Si, quando
tu farai Barnard», e stata la fredda
replica del milanese. Proprio come gli
ultimi 346 gran premi, questo di Mon-
tecarIo doveva dare la risposta «defini-
tiva» sulla possibile rinascita della
Ferrari: e stata la solita roulette russa.
A proposito di gioco, Piccinini le ha
tentate tutte: ha passato la sera ta di
sabato a giocare 27 pieno e cavalli ma
non c'e stato nulla da fare. Qualche
problema lo ha avuto anche Johansson
che ha dovuto digiunare praticamente
da giovedi. Il fatto e che ogni volta che
stava per prendere il piatto, arrivava
Laffite e glielo soffiava, in particolare
al ristorante della Rascasse ... Al danno

le beffe: De Cesaris e Nannini, dopo
essere rimasti fuori dalla griglia hanno
anche dovuto pagare il conto del-
l'attrezzatura completa da stregone
indiano che hanno usato venerdi per
improvvisare una danza della pioggia
per il giorno successivo. Qualcuno ha
chiesto ad Alboreto come mai anche lui
non avesse aumentato la pressione
quando Rosberg aveva dato booster per
superarIo. «II fatto e - ha detto
Michele - che il mio e un booster ...
Keaton: fa ridere», A tarda sera, non
era ancora stata diramata la classiflca
ufficiale. Il presidentissimo Jean-Ma-
rie Balestre, era infatti alle prese eon
un delicato problema di ordine regola-
mentare: «Considerato che aMonaco
Ranieri e 3., gJi toccano o no i quattro
punti iridati relativit».

Alfredo Maria Rossl
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IL PERSONAGGIO/Prost conta sulle piste veloci

A Spa per vincere
II campione del mondo ritiene che i prossimi autodromi dovrebbero
favorire ulteriormente la McLaren nei confronti delle dirette rivali

MONTECARLO - Quando fu annun-
ciato che accanto a lui nel 1986 avrebbe
corso Keke Rosberg, molti pronosticaro-
no una inevitabile serie di problemi per
Alain Prost. Del campione del mondo
1985, si era detto che era un pilota di
cJasse, velocissimo in determinate occa-
sioni ma senza quella incredibile grinta
che ha sempre caratterizzato il finlande-
se. Insomma, Rosberg, eon una Mcl.a-
ren-Porsche, avrebbe dovuto colleziona-
re successi e ripetizione. La realta si e
rivelata al momento diversa e proprio
eon il Gran Prernio di Monaco Prost ha
dimostrato di avere doti tali da non
temere affatto il giudizio con il «cornpa-
gno scomodo». Dal confronto, Alain e
uscito nettamente vincitore e non solo
perchć e salito sui gradino piu alto del
podio. In prova la sua guida pulita, le sue
traiettorie da manuale e il suo comporta-
mento che in generale non concede nulla
allo spettacolo, han no avuto il soprav-
vento sull'irruenza di Rosberg che ha
affrontato le curve del circuito cittadino
eon la solita veemenza. Due scuole sono
state messe a confronto e si e avuta la
dimostrazione che quando il bilancia-
mento di una vettura si avvicina alla
perfezione, i funambolismi non servono.
In gara la musica non e cambiata: grazie
anche a una scelta giusta, Prost e sempre
riuscito a guidare senza consumare le
gomme in mod o anomalo. Alla fine era
perfino sorpreso della «vita facile» che gli
avevano fatto fare gli avversari e lo ha
candidamente ammesso nel dopo-gara:
«Pensavo che la Lotus e le Williams
sarebbero state pio competitive, - ha
detto - Qui aMonaco le difficolta le ho
incontrate tutto sommato per la fatica che
comporta la guida. Il fatto di essere
rimasto in testa, mi ha permesso di control-
Iare la corsa, fermandomi a cambiare le
gomme al momento pio favorevole. Tutto
e andato secondo logica e anche eon il
consumo deUe gomme non ci sono stati
problemi». Una corsa intelligente la sua,
basata anche su Ila necessita di tenersi
lontano dai guai (cordoli, marciapiedi,
guardrail) che non mancano a Montecar-
lo. Quando si e trovato dietro a Senna
che doveva ancora fermarsi a cambiare le
gomme, non ha accettato la sfida del
brasiliano che si era sentito «stuzzicato»
nell'orgoglio: «Ma no, non avevo problemi
- ha spiegato poi Prost - Sapevo che
doveva pur fermarsi per cambi are le gom-

Prost e Rosberg la
sera prima della
gara han no laHo le
prove generali del
podlo (Colombo).
SoHo, il finlandese
al pit-stop per il
cambio gomme
(FotoAmaduzzi)

me. In effetti ho pensato che fosse meglio
superario perche mi pareva di perdere
troppo tempo rispetto a Rosberg, poi ho
riflettuto e ho concluso che non valeva la
pena correre rischi. AMontecarlo non ci
si puč fare prendere daUa foga in nessuna
occasione»,

E INF ATII Senna ha ben presto dovuto
rinunciare, entrando ai box per cambiare
le gomme ormai «partite», restituendo a
Prost una posizione che poteva essere
solo sua. Talmente «sua», che quaJcuno
ha perfino ipotizzato un ordine di scude-
ria: «Non e neanche il caso di pari arne -
ha subito troncato il campione del mon-
do - Da noi non ci sono mai stati ordini

del genere nemmeno in passato e ehi ha
seguito le corse lo !icorda bene. Il campio-
nato del mondo? E ovviamente presto per
parlarne; posso solo sottolineare che ero
partito eon I'idea che sarebbe stata dura
per via deU'arrivo di telai e motori compe-
titivi. In realta e cosi ma il nostro binomio
telaio-motore mi sta dando ogni giorno
sempre pio fiducia. SuUe piste veloci credo
che sare mo ancora pio competitivi e atten-
do eon impazienza il Gran Prernio del
Belgio a Spa per averne la riprova». E
come ha detto Prost, non sara facile
perchć la concorrenza «c'e», ma lui non
si tirera certo indietro.

Daniele BuzzoneHI
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Aslnlstra, Mlchele
Alboreto, durante le
prove, ha fatto
anche da direttore
sportivo a Stefan
Johansson,nella
speranza dl alutare
il compagno a
mlgllorare I templ
sui glro (Attualfoto).
In basso, I'avvocato
Gianni AgnelII ha
fatto viena alla
Ferrari, per vedere
da vicino quall
sono i mall del
team Italiano.
Eccolo a colloqulo
eon Tomaini, dl
spalle, e Luca
Montezemolo
(FotoViliani)

IL TEAM/Mentre si aspetta il nuovo motore della Ferrari

Comandante cercasi
Montecario ha ripalesato che il team del Cavallino soffre sempre di piu la mancanza

di un direttore tecnico in grado di ribaltare sui campo le situazioni piu difficili
MONTECARLO - Mentre il box McLa-
ren esplodeva in scene di tripudio per la
doppietta di Prost e Rosberg, in quello
Ferrari si seguivano stancamente gli ul ti-
mi giri di Johansson. Era una scena
contrastante, soprattutto perchć ad esser-
ne protagonisti erano due squadre che
nemmeno un anna fa si era no affrontate
alla pari per la conquista del campionato
del mondo. Si sperava che la lentezza delle
strade del Principato mettesse meno in
evidenza I'attuale momenta di crisi della
Ferrari, tuttavia da Rio aMonaco, la
Casa del cavallino continua la sua discesa
in verticale, e tutte le speranze sono ormai
rivolte al nuovo motore ad ottanta gradi,
che tutti sperano possa debuttare gia alla
fine di questa stagione. Dietro la vittoria

McLaren e la crisi Ferrari, ci sono pero
anche due diverse maniere di affrontare le
corse. Piero Lardi, ha dichiarato, a fine
gara, di essere particolarmente deluso nel
constatare che I'ennesimo ritiro di Albore-
to sia stato ancora una volta provocato
dal cedimento di un «accessorio», fornito
da un'altra Casa. Analisi corretta; tuttavia
le stesse turbine Kkk sono montate anche
sui motore Tag-Porsche, e nei sei cilindri
dell'ingegner Mezger, dimostrano di fun-
zionare piuttosto bene. Che la Kkk abbia
sempre avuto un trattamento preferenzia-
le per la Porsche, pero, lo dimostra il fatto
che sia Renault che Bmw, un tempo c1ienti
Kkk, si siano rivolte alla Garret, e anche
la Ford per il suo motore, ha scelto questa
strada. Questa e una realta che a Maranel-

lo conoscono pili che bene, tant'e che
presto inizieranno icolIaudi eon altre
turbine, tuttavia gli oltre quaranta secondi
che dividevano Alboreto da Prost prima
del ritiro del milanese, hanno in realta ben
altre cause. Tra queste c'e, forse, la
mancanza di un tecnico leader, cosa che
adesso aMaranello riconoseono con la
contrattazione di Gerard Ducarouge.
John Barnard e un accentratore, tutto fa
cap o a lui, e anche in sua assenza come a
Montecarlo, lo sviluppo della macchina e
sempre sotto le sue direttive. Alla Ferrari
c'erano Postlethwaite, Hiss, Caru so e
Tomaini, tutti tecnici validi, ma forse
nessuno in grada di ricoprire il ruolo di
leader. La carta Brunner e stata giocata
per il campionato Cart e i risultati diranno
se e stata una scelta giusta, ma e certo che
alla Ferrari manca attualmente I'uomo in
grado di ribaltare le situazioni pili difficili.
Sperare sempre nel S. Michele di turno, in
questo caso un Alboreto sempre pili
incredibile, come ha dimostrato eon il
tempo di sabato, alla lunga pua anche
essere pericoloso. Lo stato di competitivi-
ta attuale della Ferrari e quello che mette
in mostra Johansson, ossia una macchina
che lotta per il centro c1assifica; Alboreto
inventa, a volte va oltre le leggi della fisica,
dimostra un coraggio senza pari, ma
tuttavia i ritiri consecutivi sono adesso
nove, prezzo che si deve pagare quando si
spreme la macchina oltre il limite.

Cesare Maria Mannuccl
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Asinistra: Prost nel
primo giro mena la
danza davanti a
Senna, ManselI,
Alboreto e Rosberg
(FotoViliani). A
destra: Alboreto
nelle prime battute
di gara era davanti
a Rosberg: poi
gli aveva dovuto
cedere la posizione
(FotoAmaduzzi). AI
centro: Arnoux
molto positivo
si libera di Boutsen
(FotoAmaduzzi). In
basso: Brundle
precede Tambay
con la ruota
fumante: e II
prologo della
carambola al
Mirabeau
(FotoViliani)

MONTECARLO - Il warm up confer-
maya l'esito delle proveo Prost era l'unico
pilota a girare sui piede dell' I '26", men-
tre stupiva Patrese che otteneva il secon-
do tempo. Il rendimento delle Ferrari era
deludente: sia Alboreto che Johansson
lamentavano l'assenza di trazione nelle
fasi di accelerazione, non riuscendo ad
andare oltre l'undicesimo e tredicesimo
tempo. Prima del via era grande l'incer-

LA CRONACA/Ooppietta McLaren: il finnico si e arreso a Prost

Rosberg vassalio del re
II campione del mondo ha ottenuto il giro piu veloce per evidenziare la sua

superiorita. Pauroso incidente fra Tambay e Brundle con il francese che si e ribaltato
di Cesare Maria Mannuccl

tezza per la scelta dei pneumatici. Prost
partiva eon tre gomme tenere e la poste-
riore destra pili dura, mentre Senna e
ManselI decidevano per gomme tenere
davanti e pili dure dietro. Rosberg al
contrario, decideva per gomme della
stessa mescola, la pili tenera. Con le
macchine gia schierate, Tambay si accor-
geva di una perdita d'o!io dal motore, e
subito decideva di partire eon il muletto.

Andava peggio a Laffite che attardatosi
nell'allacciare le cinture di sicurezza, si
muoveva dalla griglia quando tutti erano
gia partiti per il giro di ricognizione e si
accodava quindi in ultima fila. Temendo
una collisione a S. Devote, il via era tutto
sommato regolare. Prost en trava per
primo in chicane, mentre Senna riusciva
a bruciare ManselI per la seconda posi-
zione. Seguivano Alboreto, Rosberg,
Berger, Patrese e Brundle. Prost capiva
che il GP si giocava ne Ile prime battute
e forzando il ritmo portava subito a tre
secondi il suo vantaggio su Senna. Dietro
era battaglia grossa tra Alboreto e Ro-
sberg. In queste fasi il milanese, seppure
eon una macchina dal comportamento
estremamente sommario, dava l'impres-
sione di tenere il passo dei primi, renden-
dosi protagonista di autentici numeri alla
chicane della piscina. Prost continuava a
guadagnare un secondo al giro, mentre
Senna rinunciava ad attaccare la McLa-
ren del cam pio ne del mondo, pensando
soprattutto a parare gli attacchi di Man-
sell. Fabi era il primo pilota a rientrare
ai box eon problemi di pescaggio della
benzina, mentre al secondo giro, una
collisione tra Jones e Streiff alla chicane
del Tabaccaio toglieva di gara l'austra!ia-
no: «Ero a fianeo di Streiff, uscendo daUa
ehieane ha sbagliato una marcia, mi sono
affianeato, ma mi ha eolpito eon una
ruota. Avrei anehe potuto continuare, ma

IL MOMENTO CHIA VE/La gara riservata alle McLaren

Inizio deternJinante
MONTECARLO - Estata
una lotta solo per Rosberg e
Prost: ehi non aveva una
McLaren partiva battuto in
partenza. II francese ha co-
struito il suo successo ne Ile
battute iniziali, quando nei
primi ventitre giri, ben ven-
tun volte e stato pitl veloce di
Sen na, I'unico sulla carta in
grado di impensierirlo. Come
a Imola, Prost ha dato dimo-
strazione di grande intelli-
genza, prima optando per
una scelta di pneumatici dif-
ferenti da quella di Rosberg,
poi cambiandoli quattro giri
dopo il suo compagno di
squadra. AI momenta del

rientro, Prost aveva sei se-
condi di svantaggio su Sen-
na, tuttavia ha rimontato sul-
la Lotus al ritmo di due
secondi al giro, e anuIla e
servito il calcolo di Senna di
ritardare ii pitl possibile la
sosta, ne Ila speranza che Ro-
sberg e Prost si ostacolassero
a vicenda. Difficile dire se un
Piquet con il cambio in ordi-
ne, avrebbe pressato le
McLaren, magari costrin-
gendo uno dei due piloti di
Ron Dennis all'errore. Nel-
I'unica gara della stagione
affrontata da tutti senza il
patema del consumo, la
McLaren e tornata ad avere

una superiorita indiscussa,
evidenziata anche da una mi-
nor usura dei pneumatici.
Prost ha terminato la gara
eon gomme ancora in grado
di effettuare dieci giri, Man-
seli alla fine era rallentato da
problemi di trazione, e le sue
gomme erano ormai al limi-
te. Per quanto riguarda il
duello eon Rosberg Prost lo
ha vinto ne Ila maniera pitl
semplice: il campione del
mondo ha girato per ben
quattro volte in gara sotto il
minuto e ventisette secondi,
Rosberg c'e riuscito solo in
una occasione. (c. m. m.)
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i cornmissari mi hanno impedito di riparti-
re», Sino al quattordieesimo giro le
posizioni erano eristallizzate: Prost eon-
duceva eon oltre nove seeondi di vantag-
gio, mentre Pat rese risolveva a proprio
favore il duello eon Berger per la sesta
posizione. AI quindieesimo giro Rosberg
forzava i tempi, e dopo aver puntato
Alboreto alla eurva della Raseasse, pas-
sava in frenata alla ehieane di S. Devote,
guadagnando subito dodiei seeondi sulla
Ferrari. Dalle retrovie rinvenivano di
prepotenza le Ligier. Arnoux oeeupava la
no na posizione, Laffite la dodieesima. In
questa fase di gara Jacques si rendeva
protagonista di uno spettaeolare sorpas-
so ai danni di Johansson alla eurva della
Raseasse. Prost disponeva di dodiei se-
eondi di vantaggio, mentre iniziavano le
soste per il cambio dei pneumatiei. Entra-
va ai box ManselI al ventinovesimo giro,
era poi la volta di Rosberg al trentunesi-
mo giro permettendo in questa fase ad
Alboreto di occupare la terza posizione.
L'uniea ineertezza veniva da ehi, tra
Prost e Senna avrebbe per primo cambia-
to le gomme. Prost si fermava al tren ta-
einquesimo giro, e quando ripartiva la
Lotus disponeva di sei seeondi di vantag-
gio. La leadersehip del brasiliano durava
solo sette giri. In erisi eon i pneumatiei,
Senna en trava ai box al quarantaduesimo
giro, proprio quando Prost si apprestava

segue
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Rosberg
vassalio del re
segue

a passarlo. Senna effettuava il cambi o in
10"28 e quando ripartiva occupava la
terza posizione, a diciotto secondi da
Prost. La corsa assumeva una sua identi-
ta definita. Le McLaren erano imprendi-
bili. Prost e Rosberg si alternavano neil o
spiccare il giro piu veloce, che e di
Rosberg in 1'27"457. Per quanto riguar-
da i ritiri, al momento erano in un
numero ridotto rispetto al passato. Ab-
bandonava De Angelis per un calo di
pressione del turbo, Patrese per cedimen-
to del motore, ma soprattutto si ritirava
Alboreto, sina a quel momento quarto,
per cedimento di una turbina. Il milanese
otteneva il suo giro piu veloce in
1'28"776, superiore di oltre un secondo a
quello di Rosberg. Nelle retrovie era in
difficolta, Piquet, ormai privo della terza
edeIla quarta velocita, cedendo anche a
Laffite per la sesta posizione. La corsa
era ormai chiusa. Prost in vantaggio di
oltre tredici secondi su Rosberg, Senna
seguiva a trentun secondi, e l'unica incer-
tezza della gara veniva da ManselI orrnai
a ruota del brasiliano. Prost dava una
dimostrazione totale della sua superiori-
ta, quando al cinquantunesimo passag-
gio otteneva il giro piu veloce in
1'26"607, e anche Rosberg capiva che il
suo compagno di squadra era imprendi-
bile. Si ritirava Berger per la rottura del
mozzo, mentre le uniche emozioni veni-
yana da Ila bagarre tra Brundle, Laffite,
Tambaye Piquet, tutti in lotta per la sesta
posizione. Johansson, sino a quel mo-
mento autore di una prova particolar-
mente incolore, rientrava ai box per il
cedimento della leva del cambio, termi-
nando gli ultimi giri in situazione di estre-
mo disagio per le difficolta ad innestare
le marce. Il vantaggio di Prost era adesso
di venti secondi, e anche ManselI, eon
problemi di trazione, aveva rinunciato ad
attaccare Senna. Arnoux era il primo
pilota a non aver effettuato il cambio dei
pneumatici, sebbene anche lui in questa
fasce di gara, fosse in seria difficolta eon
le gomme. L'emozione piu grande dove-
va ancora venire. AI sessantanovesimo
giro Brundle e Tambay erano in lotta per
la settima posizione. Arrivati in fondo
alla discesa del Mirabeau, Tambay entra-
va deciso, mentre Brundle, pensando che
la Lola non si trovasse cosi all'interno,
chiudeva la traiettoria. In un attimo
Tambay veniva catapultato per aria,
urtava il rail interno, compiva un doppio
capottamento, terminando il suo volo,
fortunatamente su Ile quattro ruote.
Tambay, pur non riportando nessuna
ferita, era sensibilmente choccato, me n-
tre Brundle terminava la sua gara alla

Sopra: Pat rese
infila Berger alla

curva della vecchia
stazione eon la

rivalutata Brabham
Bt 55

(FotoAmaduzzi). A
lato: Streiff subito
dopo aver urtato

Jones nelle prime
fasi della gara,

costringendo
I'australiano alla

resa anticipata
(FotoAmaduzzi).

SoHo: Palmer eon
la Zakspeed il stato

I'ultimo dei piloti
classiflcati

(FotoViliani)

curva della Rascasse per la rottura della
sospensione, e quando l'inglese rientrava
ai box, sui suo casco era ben visibile il
segno della ruota di Tambay. Gli ultimi
giri era no senza storia. Prost terminava
eon oltre venticinque secondi di vantag-
gio su Rosberg e cinquanta su Senna. Il
francese otteneva la sua terza vittoria
consecutiva aMontecarlo mentre dodici
vetture classificate costituivano quasi un
record per il Gp di Monaco. La McLaren
tornava in testa al mondiale costruttori,
e adesso tutti temono che a Spa il
dominio della macchina campione del
mondo continui. O
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quindi rilevato la irregolarita. Da
segnalare che entrambi i piloti
sono scesi in pista eon vetture
equipaggiate eon freni in ghisa.

LA TECNICA/Molte novim eon la Benetton ehe ha fatto diseutere

II baffo e mobile
Infulcrati in un solo punto i flap delle vetture di Byrne non erano fissi. Subito i

commissari ne hanno preteso I'ancoraggio rigido che pero, in pratica, non e stato ottenuto
Testi e disegni di Giorgio Plola

MO ACO - Non sono mancate
le novi ta sui circuito del Principa-
to. Tra le piu significative quelle
riguardanti la Brabham Bt 55
sulla quale Gordon Murray ha
realizzato un radicale spostarnen-
to dei pesi, ne non sono mancate
le modifiche anchc in Casa Ferra-
ri. Ma nell'occhio del ciclone e
stata soprattutto la Benetton e
non per la nuova sospensione
posteriore e la diversa posiziona-
tura della pinza dei freni sempre
posteriori, ma per la presunta
irregolarita delle paratie laterali
dei f1ap anteriori. Fissate in un
solo punto sono risultate, in prati-
ca, mobili tanto da indurre i
commissari a invitare i responsa-
bili del team a modificare il parti-
colare. Quanto fatto successiva-
mente dalla Benetton e parso
insufficiente, anche se alle verifi-
che non ci sono stati provvedi-
menti, presumibilmente per una
distrazione dei commissari stessi.
Vediamo, nei dettagli, la cosa.

BENETTON
8186/3 Teo Fabi
8186/2 Gerhard 8erger
8186/1 ••rnutetto-

Nuova sospensione posteriore
sulle due vetture da gara, eon una
diversa posizione della pinza dei
freni che non e piu ne Ila parte
inferiore. Inoltre non sono piu
della Ap, ma, corne quella all'a-
vantreno, sono della Brembo. Si e
reso necessario anche un nuovo
portamozzo. AMonaco e scop-
piato il caso, anche se mal gestito
dai commissari tecnici, delle para-
tie degli alettoni anteriori. Rory
Byrne nell'approfondito studio
dell'aerodinamica della sua vettu-
ra, ha cercato di sfruttare al
massimo il sigillo al suolo degli
alettoni anteriori, lo scorso anno
c'era anche un sofisticato studio
sulle prese d'aria dei freni (poi
proibite dalla Fisa in quanto di-
spositivi aerodinamici mobili), e
pero andato troppo in la, oltre i
regolamenti tecnici. Infatti per
evitare una notevole usura delle
paratie laterali e avere un sigillo al
suolo quasi costante per tutto
l'arco della gara, ha fissato questi
dispositivi in un solo punto cosi
da renderli mobili intorno a que-
sto unico perno. Quando la mac-
china in frenata tocca per terra
eon la parle anteriore, le bandelIe
laterali invece di limarsi si piega-

no verso l'alto conservandosi cosi
integre. Nell'unico pun to di fis-
saggio all'interno dei profili alari
vi e un tubo che puć ruotare nella
sua sede. E in grado di fungere da
supporto degl alettoni stessi e di
garantire il movimento delle ban-
delle. L'avvertimento dei cornmis-
sari sportivi di fissare in piu pun ti
le paratie laterali e stato in pratica
quasi ignorato dai responsabili
della Benetton che hanno aggiun-
to su una vettura due piccole viti

FERRARI

nuova macchina che dovrebbe
debuttare aMonza. Oltre ai soli ti
lavori eseguiti sui motori, in ver-
sione speciale per Montecarlo, e
cioe eon maggiore coppia in basso
e all'utilizzo di diverse turbine, le
tre macchine viste ai box presen-
tavano diverse modifiche. Innan-
zitutto l'aerodinamica della parte
anteriore, eon l'eliminazione dello
scali no nella parte inferiore della
vettura, semplicemente eon l'ado-
zione di uno strato di polistirolo

F1/86/88 Michele Alboreto
F1/86/91 Stephan Johansson
F1/86/89 ••muletto»
F1/86/91 ••muletto srnontato»

Quattro vetture a disposizione di
Michele Alboreto e Stephan Jo-

II trucco
di Byrne

molto vicine al punto di perno Ce
che comunque permettevano un
leggero movimento di tutta la
parte amonte). Addirittura sulla
macchina con cui Berger si e
qualificato non c'era nessun fis-
saggio supplementare. Alla fine
delle prove la monoposto di Ber-
ger e stata chiamata alla bilancia,
ma i commissari si sono «dimenti-
cati» di controllare le paratie late-
rali degli alettoni enon hanno

NEI DUE SCHIZZI sotto e evldenzlata
l'lrregolarlhi della Benetton. In gene-
re le paratle lateralI degll alettoni
sano Ilssate In pili puntl, Rory Byrne
ha Inveee Inlulerato queste bandelIe
solo nel punta dl eollegamento can II
tubo ehe passa all'lnterno del prolili
alarl, In eul c'e un perna ehe permette
la rotazione dell'lnsleme. In caso dl
una toccata vlolenta can II suolo,
magari in conseguenza dl una brusca
Irenata, le paratie si muovono ed
evitano cosi di usurarsi rapidamente.
Sano, ovviamente, del dlsPOBltivi irre-
goiari In quanto appendici aeradina-
mlche moblll. Nella lota a !lanca, Bi
vede come sano invece stati liBsatl
(sia pur can un risultato dlscutiblle) i
Ila" in pili di un punta dopo l'l\wlto dei
commissari di Montecarlo. Nella lota
si nota anche la pinza del Irena in
posizlohe laterale. AMonaca anehe
quelle posterlori Bono state poste in
questc hlada anziche In basso, e nor
sano pili della Ap bensi della Brem:W
(FotoGiovaneili)

hansson, anche se l'ultimo telaio,
realizzato apposta per Montecar-
lo, era disponibile solamente
smontato all'interno del camion.
Questa scocca presenta alcune
differenze costruttive rispetto agli
al tri telai ed anche rispetto a
quello introdotto a Imola per
Johansson. Evidente lo scopo di
investigare su quali sono le mi-
gliori disposizioni degli intrecci
delle varie fibre, in vista della

dell'altezza di circa 4/5 cm. Il
parabrezza, poi, e stato ridotto al
mini mo per facilitare la visibilita
nelle stradine di Montecarlo.
Nuove anche le prese dei freni
posteriori che pescano l'aria nella
parte superiore. Sono molto simili
a quelle introdotte dalla Williams
in Spagna. Particolare di una
certa importanza, visti i numerosi

segue

17



II baffo
e mobile
segue
guai lamentati sull'impianto rea-
lizzato in proprio dalla Ferrari, il
ritorno delle pinze Brembo su
tutte e tre le vetture. Presto la
Casa italiana presentera una nuo-
va pinza decisamente all'avan-
guardia. Non si sono visti gli
scarichi separati (4 per lato) e
fuoriuscenti nella parte inferiore
della vettura, provati la settimana
prima di Imola. Sono ancora in
una fase sperimentale e prima di
essere adottati dovranno macina-
re molti km per garantire anche la
necessaria affidabilita. Insieme a
questi scarichi ed ai nuovi profili
inferiori potrebbero arrivare an-
che i correttori di assetto tipo
Lotus, che richiedono pero un'ae-
rodinamica inferiore particolare
per po ter essere sfruttati in manie-
ra positiva. Difficilmente invece si
vedra un nuovo cambio a sei
marce. Le Ferrari hanno corso
eon il doppio alettone al retrotre-
no, come molte altre monoposto.
Entrambe le vetture montavano
una valvola a farfalla a monte del
compressore, collegata meccani-
camente al pedale del-
l'acceleratore e in sincronia eon la
farfalla del motore. Questo per
diminuire i tempi di risposta ed
evitare i problemi nei momenti di
rilascio.

BRABHAM
8155/4 Riccardo Palrese

. 8155/5 Elio De Angelis
8t55/3 «rnuletto»

uovo telaio per Elio De Angelis
eon lievi modifiche rispetto alle
prime tre scocche (diverse gia
da Ila prirnissima sperimentale)
eon una piccola variazione nella
posizione del cannotto dello ster-
zo che ha creato dei problemi di
posizione di volante per il roma-
no. Gordon Murray ha fatto un
lavoro enorme rivoluzionando, in
pratica, tutta la parte all'interno
delle fiancate. Per migliorare la
traziorie ed i tempi di risposta del
turbo tutti gli accessori della fian-
cata di sinistra sono stati arretrati
di almeno 40 cm, mentre quella di
destra e rimasta praticamente la
stessa eon la sola variante dello
spostamento dell'estintore (5 kg),
da sotto le gambe del pilota all'e-
strernita della fiancata, dove fini-
sce il fondo piatto. L'arretramen-
to dello scambiatore di calore ha
permesso di ridurre la lunghezza
delle canalizzazioni che procura-
vano un notevole ritardo nei tem-
pi di risposta del turbo. Ovvia-
mente anche tutto il gruppo turbi-
na e yalvola di sovracompressione
ha subito un arretramento note-
vole. Nuovi gli scarichi, molto

+ +

Pesi all'indietro per la Bt 55
GORDON MURRAY ha dl nuovo rlvoluzlonato la proprla monoposto. Esempllllcate, con due vlste dall'alto, le
modlllche delle vetture che hanno corso ad Imola rlspetto a quelle del Gp dl Monaco. Versione San Marino (sopra)
(j) AI Gp dl S. Marino avevano debuttato In corsa I devlatorl dl Ilu •• o dietro le ruote posterlori. ® questa era la
posizione orlglnale dell'estlntore cloi! BOltOle gambe del pilota (3) radiatore dell'ollo per II cambio Intubato con
una presa d'arla esterna.

Versione Montecarlo (sotto)
(j) II supporto del muso El stato modlllcato e presenta ora q\lattro puntl dl ancoragglo. ® gll attacchl del devlatorl
dl Ilusso sono stati rlnlorzati. @ per spostare I pesl all'lndletro I'estlntore il ora nella Ilancata deltra al IIptl del
motore. @ lo scamblatore dl calore il stato arretrato dl crlca 40 cm cosi come la prela d'arla per la turbfna. In
questo modo @ sl El rldotta notevolmente la lunghezza delle canallzzazlonl che procuravano un certo rltardo nel
templ dl risposta del turbo. ([) Anche la turbina il stata spostata Indietro; @ nuova anche la poIIzione della vBlvola
dl sovracompresslone. @ GII scarlchl eonc pili cortl. Ed InIIne il stato arretrato II @ serbatolo dell'acqua da Ipruzzare
sullo scamblatore (prima era nella struttura delormablle del muso).

+

corti, e diversa la aerodinamica
della parte inferiore della vettura.
Il serbatoio dell'acqua da spruz-
zare nelle prove su Ilo scambiatore
di calore e stato arretrato dietro il
supporto dell'alettone posteriore.
Prima era all'interno della strut-
tura deformabile che fungeva da
supporto per il muso, ora e stata
completamente rifatta per ovviare
alle rotture verificatesi in Spagna
e a Imola. In pratica il muso e
supportato da quattro punti (e
non piti da due) in due piani
sovrapposti. Sono stati rinforzati

anche i supporti dei deviatori di
flusso dietro le ruote anteriori. Le
Brabham hanno utilizzato, per
tutti i tre giorni, la soluzione
doppio alettone posteriore abbi-
nata ai flap laterali davanti alle
ruote posteriori.

fungere da muletto per ManselI
era quello eon il telaio incidentato
in Spagna rifatto nella parte infe-
riore (la Williams, come la Ferra-
ri, ha infatti il pavimento in un
pezzo separato da tutto il resto
della struttura monolitica). Non
sono stati utilizzati i flap laterali
montati davanti alle ruote poste-
riori sperimen ta ti eon successo al
Paul Ricard. I profili estrattori
posteriori erano invece legger-
mente modificati nella zona all'in-
temo delle ruote posteriori. Gio-
vedi la macchina di scorta aveva

WILLIAMS
Fw11/4 Nelson Piquet
Fw11/2 Nigel ManselI
Fw11/3 ••muletto Piquet»
Fw11/1 ••muletto ManselI"

Anche per la Williams quattro
vetture. L'esemplare destinato a
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i doppi disehi dei freni ehe sono
stati pero smontati per sabato,
Durante la stagione dovrebbe ap-
parire una versione «B» della
attuale Fw II, anehe se finora
tutte le nuove cose provate per
tale maeehina si sono rivelate
meno effieaei de Ile soluzioni stan-
dard.

LOTUS
98T/3 Ayrton Senna
98T/2 Johnny Dumfries
98T/1 -rnuletto-

Nessuna novita sulle Lotus, no-
nostante fossero state annuneiate
cose ec1atanti per Montecarlo,
forse per sviare l'attenzione della
concorrenza sui correttori di as-
setto utilizzati in mani era cosi
effieaee da Senna. A proposito di
questi ultimi e da rilevare ehe i
collegarnenti sono fatti tra i due
assi separatamente, eon un'uniea
centralina posta nella zona da-
vanti al cruscotto della vettura. A
Montecarlo sono stati rimontati i
deviatori di flusso dietro alle ruo-
te anteriori, ehe no.n erano stati
utilizzati ad Irnola. L'alettone po-
steriore aveva il secondo prolilo.
montato ameta altezza, come
molte altre vetture.

MCLAREN
Mp4/2C/3 Alain Prost
Mp4/2C/2 Keke Rosberg
Mp4/2C/1 «rnuletto-

John Barnard non e venuto a
Montecarlo essendo impegnato a
lavorare sulla nuova vettura ehe
dovrebbe debuttare ad agosto, La
nuova monoposto sara molto piti
bassa dell'attuale ed utilizzera il
nuo.vo.motore, sempre 6 eilindri a
V di 80°, ehe la Porsche sta
preparando. Anehe se Hans Me-
zger, progettista della Casa tede-
sea, rifiuta la denominazione
«nuovo propulsore», questo non
avra quasi nulla a ehe fare eon
I'attuale 6 eilindri, se non la
configurazione di base. Oltre ad
un rifacimento totale all'interno,
questo motore estato. studia to'
appositamente per poter equipag-
giare una monoposto ultrapiatta.

LlGIER
Js27/1 Jacques Laffite
Js27/2 Ren~ Arnoux
Js27/3 -rnuletto»

A Montecarlo ć stato di nuovo
utilizzato il complesso gruppo a-
lettone posteriore ehe presenta un
inedito profilo aggiuntivo ameta,
sopra quello principale e ehe assi-
cura piti carico a bassa velocita.
La seuderia francese provera al
Ricard in questi giorni una versio-
ne ulteriormente aggiornata delle
sospensioni idrauliehe tipo Ci-
tročn sperimentate prima del-
l'inizio del carnpionato.

TYRRELL
015/1 Martin Brundle
015/2 Philippe Streiff

La seconda vettura della serie 015
e arrivata finalmente anehe per
StreifT, nessuna modifica č stata
apportata sulle due nuove mono-
posto, visto ehe il team e stato
impegnato due volte nella rico-
struzione della prima scocca dan-
neggiata sia in Spagna ehe ad
Imola. Il terzo esem plare sara
pronto per Montreal. Uniea difTe-
renza l'adozione di disehi dei freni
in carbonio piti grandi e di mag-
giore spessore per entrambi i pilo-
ti.
LOLA HAAS
Thl2/2 Alan Jones
Thl2/3 Patrick Tambay
Thl2/1 «rnuletto»

Entrambi i piloti hanno utilizzato
la monoposto eon il motore Ford
per eui da questo momento non
esiste piti in formula uno il 4
eilindri Hart. Nessuna modifica
esterna sulle tre vetture a parte
l'adozione del doppio alettone al
retrotreno. Novita inveee sui mo-
to.ri eon diversi cassoncini di aspi-

razione suI propulsore montato
sulla vettura di scorta.

ARROWS
A8/4 Thierry Boutsen
A8/2 Marc Surer
A8/6 «rnuletto-

La squadra inglese ha fatto circo-
lare a Montecarlo le foto della
nuova monoposto ehe ha subito
un ulteriore ritardo nella fase di
realizzazione,

MINARDI
Mn 185B/2 Andrea De Cesaris
Mn 185B/1 Alessandro Nannini
Mn 185/3 -rnuletto-

Nessuna novita sulie Minardi in
attesa del nuovo telaio. e quindi
della nuova maeehina ehe sara
pronta subito dopo il Gp del
Belgio.

ZAKSPEED
Zk 841/2 Jonathan Palmer
Zk 841/1 Huub Rothengatter

Doppio alettone al retrotreno e
tlap davanti alle ruote posteriori
su lie due Zakspeed per cercare di
avere piti carico. Sabato Palmer
avrebbe dovuto montare, per la

prima volta, i disehi dei freni in
carbonio, ma poi l'esperimento e
stato rimandato ad un'altra pista
per concentrarsi al rneglio nel
tentativo di qualifiearsi, cosa riu-
scita, peraltro, solo a Palmer ma
ehe dimostra la serieta di questa
piccola squadra ehe e l'unica,
insieme alla Ferrari a farsi tutto in
easa: telaio, motore e carnbio (eon
ingranaggi Hewland). Nella gior-
nata di venerdi e stato assemblato
suI posto un nuovo telaio, per le
prove del sabato, eon freni in
carbonio (mentre sulle altre due
vetture c'erano freni convenzio-
nali). La vettura di Palmer ha
adottato i tromboncini lunghi ed
e stato necessario tagliare la ear-
rozzeria dato. ehe il cassoncino
sporgeva.

OSELLA

Ferrari senza sealino

Faig/1 Cristian Danner
Faif/1 Piercarlo Ghinzani

Debutto ancora una volta riman-
dato. per la nuova Osella ehe si
dovrebbe vedere quindi in Belgio,
ma eon il solito superato 8 eilindri
Alfa Romeo (arrivera mai il sei
eilindri Motori Moderni")

LE FERRARI 8 Montecarlo pre-
sentavano una vlstosa modlflca
all'aerodlnamlca della parte
frontale. Estato Infattl elIminato
come sl vede nel dlsegno enella
foto lo scalIno presente nella
parte Inferlore della SC0CC8 che,
orlglnarlamente, era rlalzata nel-
la parte frontale.ln pratlca il stato
agglunto uno lpellore (1) In gra-
do dl rendere II fondodella vettu-
ra tutto su Ilo Itello plano. Nella
foto IOpra: le nuove prese d'arla
del frenl posterlorl che pescano
aria nella parte superlore. Sono
molto simiII a quelle adottate In
Spagna dalla Williams. Rltorno
pol alle plnze Brembo, su tutte e
tre vetture, al posto dl quelle
reallzzate autonomamente In
Ferrari (FotoAmaduzzi)
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LE PROVE/lnterrotta la supremazia della Lotus

Prost come Senna
II campione del mondo ha cercato la pole sapendo quanto e importante partire

in testa aMonaco. Alboreto, quarto, ha fatto il tempo a «occhi chlusi»

MONTECARLO - Il circuito adatto alla
sua grinta ed alla sua guida ricca di
fantasia, lo po neva favorito in assoluto
per la conquista della pole-position e
invece Ayrton Senna si e dovuto accon-
tentare del terzo tempo. In realta una
spiegazione esiste, ma prima di tutto va
sottolineato che Alain Prost questa vol ta
ha cercato particolarmente il primato,
dedicando meno tempo alla preparazione
della vettura per la gara, co me e solito
fare. «Ho cercato di ottenere il migliore
tempo pitl che altrove - ha commentato
prima di salire sulla Vespa vinta nel
"Trofeo Pia~gio pole position» - A
Montecarlo Il fatto di rartire davanti
significa avere in tasca i cinquanta per
cento della vittoria. In secondo luogo
avevo una macchina regolata in maniera
~rfetta e poi per noi c'erano le condizioni
Ideali ...». Non ha volu to aggiungere al-
tro, preferendo parlare della tattica che
avrebbe adottato in gara, ma il campione
del mondo alludeva al fatto di non essere
stato handicappato, per una volta, dal
motore Porsche che non dispone di una
potenza da qualifica. Sui circuiti veloci o
rnedio-veloci i nuovi Renault eon distri-
buzione pneumatica e gli Honda hanno
certamente dei vantaggi mentre a Monte-
carlo contano altre doti. Sulle stradine
del principato Prost ha sfruttato soprat-
tutto la docilita nella erogazione della
potenza del V6 tedesco, fatto confermato
dalla differenza riscontrata tra la velocita
massima in accelerazione e quella sui
rettilineo pili lungo. Sui traguardo, Prost

il migliore dei suoi giri lanciati. Estrano,
che un pilota «ragionatore» e amante dei
dettagli come il brasiliano, non abbia
previsto la necessita di reagire ad una tale
eventualita, all'ordine del giorno su un
circuito tortuoso come Montecarlo e eon
26 vetture in pista. Fatto sta che non e pili
stato in grado di ripetere quell' 1'22"340,
ottenuto durante le prove libere della
mattina (eon pressione del turbo norma-
le), che gli avrebbe consentito di tenere a
debi ta distanza Prost. Ma a Montecarlo
il miracolo, il vero miracolo, lo ha fatto
Michele Alboreto che e riuscito a ottene-
re il quarto tempo guidando in modo
eccezionale. Le Ferrari F.I-86 hanno
rivelato, forse pili che a Imola, difficolta
di inserimento nelle curve lente eon
mancanza di motricita (dunque, disper-
sione della potenza) nella successiva acce-
lerazione. Dopo le prove di giovedi,
qua1che cosa e migliorato ma per poter
partire in seconda fila, Alboreto ha fatto
nu meri memorabili: «Come ho fatto a
ottenere il tempo? Davvero non lo so, forse
ho "chiuso gli occhi", cercando di appog-
giarmi dappertutto, sfruttando tutti i limiti
della pista. Credo veramente che i quattro
cerchioni montati sulla macchina dovran-
no essere buttati via perche ne hanno presi
di colpi.;». Un giro davvero fantastico
ma c'e di pili: per "fare il tempo",
Alboreto ha tentato un exploit da brivi-
do: ha percorso in quarta la curva che si
trova su Ila piazza del Casino e che
normalmente si percorre in terza. Si
tratta di uno dei punti pili difficili di
Montecarlo e l'''invenzione'' di Michele
non sara certo dimenticata. (d. b.)

ha ottenuto la quinta velocita massima
(263,081 km/h contro i 266,667 di Senna)
mentre all'uscita del tunnel e passato 14.
con 271,972 km/h rispetto ai 285,412 di
Senna. Ma a Montecarlo le acce1erazioni
sono nettamente pili numerose rispetto ai
punti veloci e a questo vantaggio, Prost
ha sommato una guida il pili possibile
pulita e corretta. Eccellente quindi il suo
tempo di qualificazione, appena due
secondi sopra il tempo ottenuto da Senna
l'anno scorso, quando il circuito non
prevedeva la nuova chicane nettamente
pili len ta della precedente. Va detto pero
che Sen na avrebbe potuto dettare legge
ancora una volta se non fosse stato
letteralmente bloccato da Streiff durante

In regalo oster.ricordo
questop "olevamo

tarvi
subito un
omaggio,
ma a causa
di verte~ze
sindacah
troverete
il poster
nel
prossimo
numero
di .
Autospnnt



Williams in ditticotte

Moria
di motori
Honda
McLARE - Nella prima gior-
na ta di prove, Prost e stato costret-
to a qualificarsi eon il «rnuletto»,
dopo avere toccato il guard-rail
all'uscita del tunnell con la mac-
china da gara. Sabato pero ha
potuto sfruttare in pieno le doti
della Mcl.aren-Porsche che e sern-
brata perfetta nell'inserimento del-
le curve lente. Soprattutto il cam-
pione del mondo e stato aiutato
dalla elasticita del motore che alla
mancanza di velocita massima, ha
contrapposto una eccellente capa-
cita di accelerazione. Che la ricerca
dell'assetto non sia stata un pro-
blema, lo dimostra anche il tentati-
vo di utilizzare un cambio a 5
rapporti (al posto dei 6 abituali),
efTettuato da Prost durante le pro-
ve libere di sabato mattina. II
tentativo non ha poi avuto esito
positivo ed estato rimontato il
solito carnbio, ma non si e pianto
suI tempo speso inutilmente perche
la macchina era gia aposto. Keke
Rosberg che il giovedi era al secon-
do p'0sto, ha trovato sempre traffi-
co Il sabato ed e retrocesso parec-
chio, complice anche pero la sua
guida decisamente piu improvvisa-
ta, p.oco redditizia nel caso della
equilibratissima McLaren.

TYRRELL - Il team ha lavorato
parecchio per trovare valide rego-
lazioni aerodinarniche, sulle nuove
O15, in funzione delle curve lente di

Nell'altra pagina: Arnoux sl El quallflcato eon
il muletto privo del motore ••pneumatlco ••
(FotoViiiani). Alato: Alboreto, eon una
Ferrari a terra nel vero senso della parola,
ha ottenuto il quarto tempo, mentre
Johansson El rimasto plu Indietro.
(Colombo). Sotto: Danner non El stato esente
da errori durante le prove (Amaduzzi). In
basso: Plquet «fuma ••: troppi motori Honda
sono andali arrosto (Giovaneiii)

Monaco. Grazie anche ai motori
Renault con distribuzione pneu-
matica Brundle e StreifT non han-
no mai girato eon il problema
assillante della qualificazione.
StreifT che guidava per la prima
volta la «O15» con il Renault
«pneumatico», avrebbe anche po-
tu to fare meglio se non avesse
trovato prima una bandiera gialla
e poi traffico.

WILLIAMS - Le prove erano
iniziate male il giovedi eon ben
quattro motori Honda rotti; il
primo nelle «libere» sulla vettura
di ManselI. Successivarnente, du-
rante le «cronornetrate», si e fer-
mato due volte Piquet (vettura da
gara e «rnuleuo») e una volta

ancora ManselI. Da parte della
Honda e stato segnalato che non
c'erano particolan novita sui V6 e
d'altronde piu che la potenza a
Montecarlo conta la coppia. Sue-
cessivamente e stato segnalato che
era stato sperimentato un diverso
microprocessore per il controllo
della iniezione; quello che proba-
bilmente ha mandato in tilt i pro-
pulsori. Sabato, Piquet ha avuto
ancora sfortuna perche sulla vettu-
ra da gara si i; piegata una valvola
mentre suI «muletto» ha accusato
problemi di cambio. Inoltre tutti
questi guai gli hanno impedito di
trovare un assetto di suo gradi-
mento. ManselI (fuori griglia il
giovedi), i; stato sfortunato il saba-
to perche ha trovato inizialmente

olio in pista; poi ha trovato traffi-
co e infine ha accusato qualche
problema con il cambio.

BRABHAM - Grosso passo in
avanti del team inglese che grazie
a una serie di modifiche ha ritrova-
to una certa cornpeutivita. Le
chiacchierate Bt55 sono apparse
nettamente differenti nel com~or-
tamento rispetto a Imola. I piloti
hanno precisato che i pesi spostati
verso la parte postenore, hanno
reso la vettura PIU sicura nell'inse-
rimento in curva e in uscita. Il
temuto consumo delle gomme da
qualifica i; stato positivarnente
corretto (forse non del tutto), no-
nostante le Pirelli fossero sostan-
zialmente quelle gia viste suIle altre
piste. Sempre secondo i piloti, la
chiave di volta i; stata pero l'eroga-
zione della potenza del Bmw, ora
nettamente piu dolce, pur se non
velocissimo in rettilineo. Se non
avesse avuto problemi con la pres-
sione del turbo, Patrese avrebbe
potuto almeno eguagliare il suo
1'23"950 de Ile prove libere che gli
avrebbe permesso di partire da-
vanti a Berger. Un problema ana-
logo, ma di entita peggiore, ha
purtroppo costretto Elio De Ange-
lis ad accontentarsi di un tempo
molto piu alto e a sofTrire per la
qualificazione.
LOTUS - Dopo avere ottenuto
la provvisoria pole-position il gio-
vedi, Ayrton Senna era sicuro di
ripetersi il sabato. Aveva ragione
perche se il brasiliano non fosse
state attardato vistosamente da
Streiff, avrebbe almeno ottenuto
quell' I '22"'340 che gia era stato
suo nelle «libere» della mattina e
automaticamente sarebbe stato
piu veloce di Prost. L'equilibrio

segue
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Moria di
motori Honda
segue

della Lotus e apparso d'altronde
perfetto anehe nei saliseendi di
Monteear1o mentre, in fatto di
motore, se non e stato possibile
utilizzare tutta la «cavalleria» del
nuovo Renault eon distribuzione
pneumatiea eome sui eireuiti velo-
ci, eomunque le prestazioni hanno
favorito il team inglese. La vettura
di Senna e stata, infatti, la pili
veloee in aecelerazione sui traguar-
do ehe al termine del rettilineo del
tunne1. Che l'assetto fosse equili-
brato, 10 eonfermano anehe i tre
giri al limite portati a termine eon
due treni di Goodyear da qualifiea
e la serie di gin successivi eon
tempi medio-alti. Johnny Dum-
fries non si e inveee qualifieato:
sulla sua macchina si e rotto il
cambio sia il sabato mattina ehe
nel pomeriggio, tanto ehe si e visto
poeo in pista.

ZAKSPEED - Dopo avere elimi-
nato i problemi di motore aeeusati
il giovedi (quando non era qualifi-
cato), Palmer ha girato eon disin-
voltura il sabato, arrivando a un
tempo suffieientemente valido.
Due vetture sembrano pero un
peso per il team tedeseo ehe aveva
dimostrato maggiore effieienza nei
primi due Gp della stagione. Ro-
thengatter e sempre rimasto lonta-
no dalla zona-qualifica.

FORCE-LOLA - Come gia Jo-
nes a Imola, anehe Tambay ha
avuto a disposizione la maeehina
eon motore Ford e ha ottenuto un
eecellente 8. tempo. Proprio il
motore non potentissirno ma dolce
(e stata eomunque utilizzata una
pressione dei turbo maggiore che a
Imola) si e rivelato uno del lati
migliori del eomplesso. Jones, do-
po aver aeeusato la rottura del
motore nella mattina di sabato, e
useito di strada a Santa Devota.

ARROWS - Il team ha lavorato
a lungo soprattutto per trovare
una regolazione del motore Bmw
in grado di favorire l'erogazione
della potenza pur senza perdere
troppi cavalli. Il risultato e stato
positivo e la qualifieazione non e
stata diffieile nonostante il mate-
riale ormai superato di eui dispone
il team.

8ENE1TON -:- Giovedi, un prin-
crpio dl incendio sulla maeehina di
Berger ha un po' seombussolato i
piani ma sabato l'austriaeo ha
potuto sfruttare in pieno le doti
della vettura, dopo avere trovato
un buon assetto. Al contrario,
Fabi ha seguito una strada diversa
(eon l'aggiunta di una velocita
massima inferiore di 10 km rispet-
to a quella del eompagno) ma fino

all'ultirno non si e mai diehiarato
soddisfatto.

OSELLA - Per poehi centesimi
di seeondo Ghinzani e rimasto
fuori dalla grigJia. Quasi un mira-
eolo eomunque pur se il «supera-
to» telaio OseIla rivela s~esso do ti
di equilibrio sorprendent1. La mae-
ehina di Ghinzani era equipaggia-
ta eon il motore Alfa Romeo
dotato della iniezione elettroniea
Jofa, la stessa montata nell'84 sulle
maeehine del team Euroraeing.

MINARDI- Tutto e andato piut-
tosto bene, fino al termine delle
prove non eronometrate di sabato.
Poi nei 60 minuti deeisivi la sfortu-
na e stata eolossale. In pratiea sia
Nannini (ehe ha brillantemente
superato l'esame del debutto a
Monteear1o) ehe De Cesaris hanno
aeeusato la rottura delle tur bine e
il team a quel punto non poteva
disporre piu dl quelle grandi, a
eausa dei tempi di eonsegna lunghi
della Kkk.

LIGIER - Con un earieo aerodi-
namico posteriore ineredibile (e
nonostante un certo sottosterzo)
oltre ehe eon un nuovo cambio a
6 marce, le Ligier hanno ben im-
pressionato ma Arnoux per un
Incidente il sabato mattina e stato
eostretto a qualifiearsi eon il «mu-
letto» dotato di motore Renault
senza distribuzione pneumatiea.
Me~lio di lui ha fatto Laffite ehe
pero ha trovato prima traffico e
poi e useito eon le gomme anteriori
probabilmente troppo fredde.

FERRARI - Le prove hanno
eonfermato ehe la F.I-86 ha aneo-
ra problemi nell'inserimento in
eurva eon suecessiva difficolta a
trasferire a terra la potenza in
useita. Il tempo di Alboreto e il
risultato di uno sforzo eecezionale
del pilota, pur se quaJche migliora-
mento si e visto sulla vettura tra
giovedi e sabato. Meno fortunato
estato Johansson ehe ha trovato
traffieo ed e stato rallentato anehe
da un fastidioso sottosterzo. O

L'angolo della novim
MONTECARLO - Fin dai tempi in eui era
earatterizzata da saeehi di sabbia, fino a quando non
e điventata tristemente famosa per l'ineidente del
povero Lorenzo Bandini, la «ehieane del porto» e
sempre stata uno dei punti pili earatteristici del
eireuito di Monteear1o. Negli ultimi anni la potenza
de Ile F.l l'aveva resa piuttosto ostiea, dal momento
che, a eausa dei deboli angoli di eurva, la velocita di
pereorrenza era elevatissima. Nel 1985 i migliori
piloti entravano a oltre 165 kmh mentre le F.3, a
eausa delle ridotte dimensioni, riuscivano a entrare
a eirea 180 kmh in quinta! Quest'anno pero quel
punto che divideva i eampioni dai piloti normali e
stato nettamente modifieato. Avanzando dalla parte
dell'aequa la banchina del porto, e stato possibile
rieavare una ehieane nettamente pili len ta, ehe viene
pereorsa dalle F.l in prima a una velocita di eirea 60
kmh e ehe pareva dovesse ridimensionare anehe la
vicina eurva del «tabaccaio», altra eurva veloce

piuttosto impegnativa. Tutti i piloti hanno pero
apprezzato la nuova chicane, sia perche pone fine a
un problema in fatto di sieurezza, sia perche e
risultata impegnativa anehe a bassa velocita, soprat-
tutto perche ei si arriva eon una staccata violentissi-
ma dopo il rettilineo del tunnel. «li molto piu
importante di quanto si potesse supporre - ha
diehiarato Prost dopo averia «saggiata» - li ancora
un punto dove si pue> guadagnare qualche cosa»,
Anehe Riccardo Pat rese, ehe notoriamente e un
estimatore di Montecarlo, l'ha giudieata bene. <do
Pavrei disegnata meno ad angolo retto ma va gia bene
cosi. Per la sicurezza e eccellente ma non e una curva
asettica. Anche la successiva curva del "tabaccaio"
non cambia molto. Per l'accelerazione la velocita di
percorrenza e infatti la medesirna. li soltanto un po'
piu dolce la staccata perche ci si arriva leggermente
piu piano ma la guida non cambia in definitiva gran
che». (d. b.)
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Sen na precede Nannlnl alla nuova chlcane
dopo II tunnel du rante le prove
(FotoColombo). A destra, I tecnlcl al lavoro
su alcuni V6 Honda, ora ambitlsslml dopo
che la Casa nlpponlca ha dlchlarato dl
volerll fornire per 1'87 a un secondo team
oltre alla Williams. SoHo, Laffite su uno
sccoter Peugeot, forse II primo passo In
F.1 dei francesl prima di fornlre un loro
motore alla Ligier (FotoAmaduzzi)

ALLEANZE TECNICHE/Mentre continua la caccia al V6 Honda per 1'87

Audi e Peugeot nel Circus!
francese co me condizione base
per il suo trasferimento alla Fer-
rari, Ducarouge potrebbe anche
trasferirsi altrove, considerando
che gia 10 scorso ann o rifiutć la
cifra di oltre un miliardo che la
Ferrari gli aveva offerto. A Mon-
tecar1o, Jean Todt, capo del-
l'attivita sportiva della Peugeot, si
e intrattenuto a lungo eon Guy
Ligier, prendendo informazioni
su quanto costerebbe in termini
industriali la fornitura di un mo-
tore al team di Vichy. Anche la

Per Alberto di Monaco e Casiraghi casa del Leone intende focalizzare
i pro pri interessi verso la F.I,

A." li - r.- dopo che la Fisa ha deciso di.J Of1e O COnSln.,ef1e estromettere le attuali Gruppo B::Il dal mondiale rally. Gia in passa-
MONTECARLO - Giacca a ven to rossa e bianca dell'Ac Monaco, to, esattamente nel 1981 eon il
radio di servizio e lasciapassare di «ordinanza» giallo nurnero 3054 eon marchio Talbot, il gruppo Peu-
la scritta (a pennarello) «Sas Le Prince»: cosi si e presentato ai box il geot e la Ligier avevano avviato
giovedi mattina il principe ereditario Alberto di Monaco. La tenuta un rapporto di collaborazione.
lasciava intendere che la visita non voleva essere troppo protocollare, Adesso la Peugeot verrebbe a
ma in realta tra guardie, amici del principe e il codazzo che si e creato, sostituire la Renault, che a causa
i po veri (e stretlissirni) box di Monaco hanno rivelato tutta la loro dei suoi rapporti particolarmente
mancanza di agibilita. Il principe si e intrattenuto a lungo eon Michele tesi eon la Ligier, quasi certarnen-
Alboreto che il venerdi ha dato consigli allo stesso principe e a Stefano te non rinnovera l'accordo. Per il
Casiraghi, mari to di Carolina di Monaco, su come guidare la Fiat Uno futuro, si profila dunque una F.l
Turbo sui circuito. Dopo le prove de lie gare di contomo, era infatti sempre pili riservata ai grandi
prevista una «esibizione» eon cinque Uno del tipo gia visto l'anno costruttori. Peugeot e Audi stan-
scorso per le sfide giornalisti-piloti. Michele ha fatto un giro da manuale no programmando illoro ingres-
eon Casiraghi accanto, poi si e fermato sui traguardo eon un testa-coda so e la Ford, visto i risultati
perfetto. Non ha pero infiammato gli animi perche la seconda esibizione sorprendenti ottenuti sarebbe in-
e stata piuttosto fiacca. Gli impegni mondani sono poi proseguiti nel tenzionata per 1'87 a fornire mo-
corso del pomeriggio, quando il principe Alberto, Casiraghi e 10 stesso tori a un altro team, forse la
Alboreto hanno presenziato alla presentazione dell'off-shore di Gian- Brabham. Molto dipendera dalle
franco Rossi, sponsorizzato dalla «Firs Assicurazioni», O decisioni della Bmw. (c. m. m.)
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MO TECARLO - Sono in pie-
no fermento le trattative per defi-
nire le alleanze tecniche per la
prossima stagione. L'intenzione
dell'Honda di offrire il proprio

. motore a un altro team per il
1987, sta sollevando un autentica
corsa verso il propulsore giappo-
nese. Lotus e Brabham, legate
fino alla fine dell'87 rispettiva-
mente a Renault e Bmw, avrebbe-
ro gia avanzato la loro candidatu-
ra, accettando anche di pagare la
penale prevista per insolvenza
contrattuale eon gli attuali par-
tner. AI momenta pero le possibi-
lita maggiori sono sempre per la
McLaren, e per l'attuale proprie-
tario del team, Mansour Ojjeh,
questa operazione rappresente-
rebbe anche un notevole rispar-
rnio economico, in quanto attual-
mente la McLaren paga alla Por-
sche sia il costo delle revisioni sia
della consulenza tecnica, accordo
decisamente sfavorevole per un
team che ha vinto due campionati
del mondo, considerando che
Brabham e Williams ricavano da
Bmw e Honda motori gratis e
soldi. Nel mese di giugno ci sara
un incontro tra Tag e Porsche per
decidere se continuare l'accordo
di collaborazione tecnica, tutta-
via, qualora la McLaren si orien-
tasse in favore dell'Honda, il mo-
tore Tag continuerebbe a essere
presente in F.I. Opportunamente
modificato in alcuni dettagli, as-
sumerebbe il nome di un'altra

azienda del gruppo Vw, precisa-
mente l'Audi, che tornerebbe ad
assumere una griffe sportiva, do-
po il tramonto della sua Quattro
nel mondiale rally. Con la Por-
sche che sta preparando un moto-
re per la F. Indy e eon il motore
Tag ribattezzato Audi, il gruppo
tedesco sarebbe cosi presente in
tutte le categorie dello sportauto.

DALLA GERMANIA parte an-

che l'offensiva Bmw. Per la futura
monoposto della casa di Monaco,
sarebbe stato contattato Gerard
Ducarouge, a cui la Bmw avrebbe
offerto la direzione tecnica per la
progettazione della vettura che
sara realizzata eon la consuJenza
dell'industria aeronautica Dor-
nier. Ducarouge ha ricevuto u-
n'offerta di lavoro anche dalla
Brabham, e sebbene Senna abbia
richiesto la presenza del tecnico



In 20 al via
(fra parenlesi la media)

1. FILA

1 Alain Prost
(McLaren Mp4/2c)
1'22"627 (144.999)

5 Nlgel ManselI
(Williams Fw 011)
1'23"047 (144.265)

2. FILA

12 Ayrton Senna
(Lotus 98T)

1'23"175 (144.043)

27 Mlchele Alboreto
(Ferrari F.1-86)

1'23"904 (142.792)

3. FILA

20 Gerhard Berger
(Benetton B 186)
1'23"960 (142.697)

7 Rlccardo Patrese
(Brabham B155)

1'24"102 (142.456)

4. FILA

26 Jacques Lafflte
(Ligier Js27)

1'24"402 (141.949)

16 Patrick Tambay
(Force Thl 2)

1'24"686 (141.473)

Quarta gara del mondlale F. 1 1986
11 magglo 1986

Dlrettore dl gara: Jacky Ickx

Partenza: ore 15,30

Spettatori: 55.000
Organlzzazlone: 9
Sicurezza: 9
Condlzlonl cllmatlche: Sole in prova e in
gara.

PILOTA VETIURA

8 iritirati
GIRl CAUSA

5. FILA

2 Keke Rosberg
(McLaren Mp4/2c)
1'24"701 (141.448)

3 Martin Brundle
(Tyrrell 015)

1'24"860 (141.183)

In 12 al traguardo
PILOTA VEITURA GIRl TEMPO MEDIA DISTACCO

1. Alain Prost McLaren Mp4/2c 78 1.55'41"460 134.626
2. Keke Rosberg McLaren Mp4/2c 78 1.56'06"082 134.150 a 24"622
3. Ayrton Sen na Lotus 98T 78 1.56'34"706 133.601 a 53"246
4. Nlgel ManselI Williams Fw 011 78 1.56'52"462 133.263 a 1'53" ?
5. Rene Arnoux Ligier Js27 77 1.56'16"265 132.237 a 1 giro
6. Jacques Lafflte Ligier Js27 77 1.56'38"082 131.825 a 1 giro
7. Nelson Plquet Williams Fw 011 77 1.56'48"299 131.633 a 1 giro
8. Ello De Angells Brabham Bt55 75 1.55'52"346 129.246 a 3 giri
9. Marc Surer Arrows A8 75 1.56'07"343 128.967 a 3 giri

10. Stefan Johansson Ferrari F.1-86 75 1.57'14"292 127.740 a 3 giri
11. Philippe Strelff Tyrrell 014 74 1.55'47"494 127.611 a 4 giri
12. Jonathan Palmer Zakspeed 861 74 1.56'43"812 126.585 a 4 giri

Clrculto: Montecarlo

Dlstanza: 78 giri pari a km 259,584

Organlzzatore: Automobile Club de Monaco
23 bid Albert 1er Tel. 03/303220

Martin Brundle Tyrrell 015 67 Incidente
Patrick Tambay Force Thl 1 67 Incidente

Benetton B 186 42 Mozzo ruota
38 Turbina
38 Motore

6. FILA

6 Nelson Plquet
(Williams Fw 011)
1'25"287 (140.476)

25 Rene Arnoux
(Ligier js27)

1'25"538 (140.064)

Gerhard Berger
Michele Alboreto Ferrari F.1-86
Rlccardo Pat rese Brabham Bt55

Brabham Bt55Ello De Angells 31 Pressione turbo
Benetton B 186 17 AlimentazioneTeo Fabi

Alan Jones Force Thl 2 2 Incidente

7. FILA

4 Philippe Strelff
(Tyrrell 015)

1'25"720 (139.767)

18 Thlerry Boutsen
(Arrows A8)

1'25"832 (139.584)

I giri pili veloci

8. FILA

28 Stefan Johansson
(Ferrari F.1-86)

1'25"907 (139.462)

19 Teo Fabl
(Benetton B 186)

1'25"926 (139.43~)

9. FILA

17 Marc Surer
(Arrows A8)

1'26"300 (138.827)

15 Alan Jones
(Force Thl 2)

1'26"456 (138.577)

10. FILA

14 Jonathan Palmer
(Zakspeed 861)

1'26"644 (138.276)

8 Ello De Angells
(Brabham B155)

1'27"191 (137.409)

NON QUALlFICATI

Piercarlo Ghinzani (Osella Fa1G) 1'27"288
(137.256)
Johnny Dumfries (Lotus 98T) 1'27"826 (136.415)
Huub Rolhengatter (Zakspeed 861) 1'28"060
(136.053)
Christian Danner (Osella FalG) 1'28"132
(135.942)
Andrea De Cesaris (Minardi M186) 1'28"962
(134.673)
Alessandro Nannini (Minardi M186) 1'29"447
(133.943)

PILOTA E VETIURA GIRO TEMPO MEDIA KMH

Prost McLaren Mp4/2c

Senna Lolus 98T

51

68

1'26"607
1'26"843

Rosberg McLaren Mp4/2c 56 1'26"971

136.791
ManaelI Williams Fw 011 58 1'27"405

136.460

137.756

137.072

Patrese Brabham BI55 36 1'27"585

136.342

Tambay Force Thl 1 62 1'27"769

136.164

Plquet Williams Fw 011 68 1'27"791
136.504

Brundle Tyrrell 015 1'28"649 135.149

L'altalena
della corsa

COSi DOPO 10 GIRl

1. Prost in 15'03"972 (132.535
kmh); 2. Sen na a 05"367; 3.
Manseli a 06"557; 4. Alboreto a
08"672; 5. Rosberg a 08"934; 6.
Patrese a 17"432; 7. Berger a
18"513; 8. Brundle a 20"551; 9.
Tambay a 20"907; 10. Piquet a
21"862; 11. Arnoux a 22"268; 12.
Johansson a 35"173; 13. Bou-
tsen a 37"764; 14. Laffite a
37"999; 15. Surer a 45"845; 16.
De Angelis a 47" 137; 17. Jones a
1'15"430; 18. Palmer a 1'15"594;
19. Streiff a 1'16"313; 20. Fabi a
5 giri.

28 1'27"873

cosi DOPO 20 GIRl

1. Prost in 29'48"001 (134.013
kmh); 2. Senna a 10"112; 3.
ManselI a 12"101; 4. Rosberg a
14"616; 5. Alboreto a 24"661; 6.
Palrese a 36"830; 7. Berger a
37"275; 8. Brundle a 42"872; 9.
Arnoux a 42"992; 10. Tambay a
44"428; 11. Piquet a 46"558; 12.
Laffite a 50"000; 13. Johansson a
1'04"436; 14. Boutsen a

24

Lafflte Ligier Js27

Arnoux Ligier Js27 26 1'27"988

62

Alboreto Ferrari F.1-86 25 1'28"776 134.955

Berger Benetton B 186 25 1'28"944 134.700

Surer Arrows A8 47 1'30"509 132.371

Johansson Ferrari F.1-86 68 1'29"305 134.156

De Angeli. Brabham BI55 53 1'30"621 132.208

De Angells Brabham BI55 13 1'31"236 131.317
65 1'31"098Strelff Tyrrell 014 131.516

Fabl Benetton B 186 5 1'31"647 130.728

Palmer Zakspeed 861 47 1'31"679

Jone. Force Thl 2 2 1'35"510

130.682

125.440
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MONDIALE PILOTI
1. Prost 4 9 9 22 22
2. Senna 6 9 4 19 19
3. Piquet 9 6 15 15
4. Rosberg 3 2 6 11 11
5. Manseli 6 3 9 9
6. Berger 1 1 4 6 6
7. Laffite 4 1 5 5

Arnoux 3 2 5 5
9. Johansson 3 3 3

10. Brundle 2 2 2
Fabi 2 2 2

12. Pat rese 1 1

MONDIALE COST UTTORI
1. McLaren 7 11 15 33 33
2. Williams 9 6 6 3 24 24
3. Lotus 6 9 4 19 19
4. Ligier 7 3 10 10
5. Benetton 1 3 4 8 8
6. Ferrari 3 3 3
7. Tyrrell 2 2 2
8. Brabham 1 1

1'13"929' 15. Surer a 1'20"591;
16. Palm'er a 1 giro; 17. Streiff a
1 giro; 18; De Angelis a 2 giri.

cosi DOPO 30 GIRl

1. Prost in 44'30"651 (134,583
kmh); 2. Senna a 14"542; 3.
Rosberg a 14"826; 4. Alboreto a
36"713; 5. Manseli a 50"137; 6.
Patrese a 56" 140; 7. Berger a
56"347; 8. Arnoux a 56"960; 9.
Brundle a 1'10"078; 10. Tambay
a 1'11"068; 11. Piqueta 1'13"971;
12. Laffite a 1'16"323; 13. Johan-
sson a 1 giro; 14. Boutsen a 1
giro; 15. Surer a 1 giro; 16.
Palmer a 1 giro; 17. Streiff a 2
giri; 18. De Angelis a 7 giri.

cosi DOPO 40 GIRl

1. Senna in 59'43"645 (133,728
kmh); 2. Prost a 00"945; 3. Ro-
sberg a 16"742; 4. Manseli a
24"401; 5. Arnoux a 38"271; 6.
Berger a 51"673; 7. Piquet a
59"781; 8. Laffite a 1'00"215; 9.
Brundle a 1'27"750; 10. Johan-
sson a 1 giro; 11. Tambay a 1
giro; 12. Boutsen a 1 giro; 13.
Surer a 1 giro; 14. Palmer a 2
giri; 15. Streiff a 2 giri.

cosi DOPO 50 GIRl

1. Prost in 1.14'25"736 (134.141
kmh); 2. Rosberg a 13"551; 3.
Senna a 31"667; 4. Manseli a
38"270; 5. Arnoux a 54"615; 6.
Laffite a 1'12"640; 7. Piquet a
1'12"868; 8. Brundle a 1 giro; 9.
Tambay a 1 giro; 10. Johansson
a 1 giro; 11. Boutsen a 2 giri; 12.
Surer a 2 giri; 13. Palmer a 2 giri;
14. Streiff a 2 giri.

cosi DOPO 60 GIRl

1. Prost in 1.29'01"722 (134.572
kmh); 2. Rosberg a 20"321; 3.
Sen na a 44"887; 4. Manseli a
50"874; 5. Arnoux a 1'14"403; 6.
Laffite a 1 giro; 7. Brundle a 1
giro; 8. Tambay a 1 giro; 9.
Piquet a 1 giro; 10. Boutsen a 2
giri; 11. Surer a 2 giri; 12. Johan-
sson a 2 giri; 13. Streiff a 3 giri;
14. Palmer a 3 giri.

cosi DOPO 70 GIRl

1. Prost in 1.43'45"182 (134,720
kmh); 2. Rosberg a 21"624; 3.
Senna a 43"278; 4. Manseli a
1'06"982; 5. Arnoux a 1 giro; 6.
Laffite a 1 giro; 7. Piquet a 1 giro;
8. Boutsen a 2 giri; 9. Surer a 3
giri; 10. Johansson a 3 giri; 11.
Streiffa3giri; 12. Palmera4giri.

I primati
Poiche la lunghezza del per-
corso estata variata, non
esistono raffronti.

PRIMATO SULLA DISTANZA

Alain Prost ha stabilito il
nuovo record, percorrendo
78 girl pari a 259,584 km
In 1.55'41"060 alla media di
134,634 km/h

PRIMATO SUL GIRO
IN PROVA

Se lo e aggiudicato ancora
Prost, guadagnandosi la pole
con 1'22"627

PRIMATO SUL GIRO
IN GARA

Terzo centre di Prost che ha
fatto il suo 51. giro in
1'26"607 alla media di
138,335 kmh

~/

Beta
UTENSILI

nelle mani
dei meccanici
di Brabham
McLaren
e Williams
il successo
dei loro
piloti e .... gli
utensili Beta

Beta
UTENSILI
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VELOCITA..
IN PROVA
Rllev.te .lI'ln\lr ••• o
del tunnel

GIOVEDi

N. PILOTA KM/H
12 Senna 285.790
8 De Angelis 283.242

20 Berger 278.854
25 Arnoux 277.492

7 Patrese 276.003
1 Prost 274.181

23 De Cesaris 273.413
2 Rosberg 273.349

16 Tambay 273.072
28 Johansson 272.040
27 Alboreto 270.880

5 ManselI 269.192
6 Piquet 268.657

19 Fabi 268.523
17 Surer 267.924
14 Palmer 267.658
18 Boutsen 267.261
15 Jones 268.404
26 Laffite 268.010

3 Brundle 263.286
21 Ghinzani 259.241
24 Nannini 253.224

4 Streiff 246.914
22 Danner 246.575
11 Dumfries 246.182
29 Rothengatter 235.345

SABATO

N. PILOTA KM/H
12 Senna 285.412
20 Berger 281.617
27 Alboreto 278.782

5 ManselI 278.782
11 Dumfries 276.215
3 Brundle 276.144
7 Patrese 273.141
6 Piquet 273.072

18 Boutsen 272.727
8 De Angelis 272.727

16 Tambay 272.658
19 Fabi 272.590
26 Laffite 272.040

1 Prost 271.972
28 Johansson 271.766
17 Surer 269.730
4 Streiff 269.125

25 Arnoux 268.456
21 Ghinzani 267.724

2 Rosberg 267.658
14 Palmer 265.291
29 Rothengatter 265.031
15 Jones 258.435
23 De Cesaris 255.581
22 Danner 246.276
24 Nannini 224.346

DOMENICA

N. PILOTA KM/H
2 Rosberg 251.326
1 Prost 251.256

12 Senna 248.071
27 Alboreto 246.981
14 Palmer 246.981
25 Arnoux 246.914
20 Berger 246.305

6 Piquet 245.633
28 Johansson 245.298

5 ManselI 243.572
16 Tambay 242.066
19 Fabi 241.870
26 Laffite 241.805

8 De Angelis 241.158
15 Jones 241.093
7 Palrese 238.095
3 Brundle 236.655

18 Boulsen 236.097
4 Streiff 235.356

17 Surer 233.706

Tutti i tempi delle prove
VENERDI SABATO DOMEN.

MIGLlORE TEMPO 1985 PILOTA VETIURA MOTORE
I II III IV WARM UP

1'20"885 5. McLaren Prost McLaren Mp4/2c Tag Porsche 1'24"829 1'26"059 1'25"692 1'22"627 1'26"316

1'20"536 2. Williams ManielI Williams Fw 011 Honda 1'26"840 1'30"919 1'24"064 1'23"047 1'28"406

1'20"450 1. Lotus Senna Lotus 98T Renault EF 15 1'24"885 1'25"222 1'22"340 1'23"175 1'28"376

1'20"563 3. Ferrari Alboreto Ferrari F.1-86 Ferrari 1'29"586 1'26"839 1'25"912 1'23"904 1'29"013

1'21"665 11. Arrows Berger Benetton B 186 Bmw M 12-13 1'28"314 1'26"280 1'26"443 1'23"960 1'29"052

1'21"813 12. Alfa Romeo Patre.e Brabham BI55 Bmw M 12-13 1'26"628 1'26"872 1'23"950 1'24"102 1'27"154

1'22"880 16. Ligier La!!lte Ligier Js27 Renault EF 15 1'28"042 1'26"702 1'24"408 1'24"402 1'28"625

1'22"912 17. Renault Tambay Force Thl 2 Hart 1'28"546 1'27"038 1'27"007 1'24"686 1'28"552

1'21"320 7. Williams ROlberg McLaren Mp4/2c Tag Porsche 1'28"605 1'25"662 1'25"103 1'24"701 1'27"797

1'23"827 18. Tyrrell Brundle Tyrrell 015 Renault EF 15 1'30"384 1'28"564 1'25"591 1'24"860 1'31"611

1'21"817 13. Brabham Plquet Williams Fw 011 Honda 1'26"185 1'27"919 1'25"515 1'25"287 1'28"395

Non presente Amoux Ligier Js27 Renault EF 15 1'27"330 1'25"900 1'25"335 1'25"538 1'27"777

Non presente Strel!! Tyrrell 015 Renault EF 15 1'33"678 1'32"646 1'26"438 1'25"720 1'36"263

1'21"302 6. Arrows Boutlen Arrows A8 Bmw M 12-13 1'28"508 1'29"244 1'28"386 1'25"832 1'30"592

1'22"635 15. Ferrari Johanilon Ferrari F.1-86 Ferrari 1'27"581 1'27"005 1'26"736 1'25"907 1'29"190

1'23"965 20. Toleman Fabl Benetton B 186 Bmw M 12-13 1'29"079 1'29"397 1'28"883 1'25"926 1'35"310

Non presente Surer Arrows A8 Bmw M 12-13 1'31"628 1'28"878 1'29"289 1'26"300 1'31"119

Non presente Jonel Force Thl 2 Hart 1'28"495 1'26"663 1'28"581 1'26"456 1'30"042

1'23"840 19. Zakspeed Palmer Zakspeed 861 Zakspeed 1'29"273 1'30"152 1'26"831 1'2691644 1'30"492

1'21"465 9. Lotus De Angelli Brabham Bt55 Bmw M 12-13 1'28"079 1'27"191 1'27"507 1'27"191 1'28"214

1'24"071 21.0sella Ghlnzanl Ose Ila FalG Alfa Romeo 1'34"879 1'29"282 1'27"420 1'27"288 -
Non presente Dumfrles Lotus 98T Renault EF 15 4'45"406 1'35"027 1'29"351 1'27"826 -
Non presente Rothengatter Zakspeed 861 Zakspeed 1'32"110 1'36"814 1'29"770 1'28"060 -
Non presente Danner Osella FalG Alfa Romeo 1'30"493 1'30"986 1'29"542 1'28"132 -

1'21"347 8. Ligier De Cesarll Minardi Ml86 Motori Moderni 1'31"422 1'28"962 1'28"215 2'22"479 -
Non presente Nannlnl Minardi M186 Motori Moderni 1'31"761 1'29"447 1'29"285 2'27"098 -

I pesi dopo la gara
PILOTA PESOVETTURA
{Johansson} 598Ferrari F.1-86

Zakspeed 861 {Palmer} 584
Tyrrell 014 {Streiff} 582
Ligier Js27 {Laffite} 579
Arrows A8 {Boutsen} 579
Ligier Js27 {Arnoux} 575

{Surer} 575Arrows A8
Williams Fw 011 (Piguet) 570
McLaren Mp4/2c {Prost} 562
Lotus 98T {Senna} 557
Williams Fw 011 (ManselI) 557
McLaren Mp4/2c {Rosberg} 554
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Gara declsamente da dlmentlcare per Teo Fabl, aslnlstra,
comlnclata gla male durante le prove dl quallflcazlone, contlnuata
peggio con una sosta ai box dopo appena un giro e fInita pol al
dlclassetteslmo per rottura della pompa benzina (Villani). Sopra,
sl El rivi sto Jody Scheckter nella curlosa veste (per lul cosi
taclturno) dl commentatore per la televisione (Amaduzzi)



DRIVERS HIT PARADElEn plein del francese della McLaren

Johansson precipita
TUITI 10 per Alain Prost che sta prendendo
illargo non solo nel mondiale, ma anche nella
nostra Hit Parade dove ha sopravanzato lo
spento Piquet di Montecarlo che, comunque,
conserva ancora la seconda piazza, pur pressa-
to da vicino da Senna. Sfortunati, questa
voJta, i sei piloti non qualificati cui non e
arrivato alcun punto cosi da finire ad occupare
le ultime posizioni della generale, eccezion
fatta per Dumfries, la cui discesa a precipizio
sembra in ogni caso irreversibile. In costante
risalita (due posizioni guadagnate) c'e Ro-
sberg, ma il finlandese non convince molto e
questo spiega la sua bassa collocazione assolu-
ta. In gran recupero anche ManselI (tre
posizioni recuperate) ma per lui vale un po' lo
stesso discorso di Rosberg. Tra i «negativi»
della settimana c'e invece il ferrarista Johan-
sson che ha perso ben tre posizioni. Di tappa,
la maglia nera, e purtroppo la sua... O

Microfoni tutti per Alain Prost
all'arrivo. II francese aMonaco si e
rivelato inconteniblle e ingordo: non
gll e bastata la viHoria, II primo posto
nel mondiale, II giro piu veloce, la
pole positIon. Ha preteso anche II
primo posto nella nostra Hit Parade.
In questa classifica assoluta un bel
salto in avantl I'ha faHo anche
ManselI (Villani)

Classifica generale
:;:;0 Affondoc:: (.)
;:'111t:l..c::

di ProstQ)Cl-~~~&- • 1. ( 2.) Prost 371
100 \l 2. ( 1.) Piquet 345

94 3. (3.) Senna 330
4. (4.) Arnoux 319

91 5. (5.) Alboreto 312
6. (6.) Laffite 311

82 • 7. (9.) Rosberg 303

82 • 8. (7.) Berger 299• 9. (10.) Patrese 263
82 \l 10. (8.) Fabi 257

78
11. (11.) Tambay 249• (14.) ManselI 249

74 13. (13.) 8rundle 248
\l 14. (11.) Johansson 246

71 15. (15.) Boutsen 233

70 • 16. (17.) Surer 209• 17. (18.) De Angelis 195
63 • 18. (19.) Streiff 190

59
\l 19. (16.) Dumfries 164• 20. (22.) Jones 153

59 • 21. (24.) Palmer 134
\l 22. (20.) Ghinzani 130

59 \l 23. (21.) De Cesaris 121

56 \l 24. (23.) Danner 90
- 25. (25.) Nannini 73

56 - 26. (26.) Rothengatter 27

49 Legenda

47 • iN SAUTA

42 \l iN.DISCESA
STAZIONARIO

* NUOVO ENTRATO38
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GIORNALlSTI

PILOTI

Prost 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10
Rosberg

Senna

8 9 9 10 9 10 10 9 10 10
8 10 9 9 9 10 9 10 9 8

Laffite

Arnoux

986 8 8 8 9 8 9 9
9 8 6 8 8 9 8 8 9 9

Alboreto 8 9 7 898 7 989
ManselI 8 8 7 889 7 9 7 7
Berger

Patrese

78796 7 788 7
8 9 8 8 87 O 7 8 8

Piquet

Boutsen

8 7 5 7 786 886
7 6 6 6 6 6 7 766

Surer 7 566 5 5 6 766
Tambay 756 7 564 7 6 6
Brundle

Palmer

755 7 5 588 5 4
656 5 5 566 6 6

Johansson 655 7 6 546 5 7
Streiff 6 553 362 766
De Angelis

Fabi

66656 O O 6 6 6
656 7 O O O 6 6 6

Jones 656 5 4 O O O 6 6



Sempre piu Marlboro sulle Ferrari ma...

Agnelli sdrammatizza
MONACO - Quando ć stato
chiesto all'avvocato Gianni A-
gnelli, calato ai box di Montecar-
lo alle 8,30 di sabato mattina per
una visita-Iampo assieme a Luca
Montezemolo, che cosa ne pen-
sasse dell'improvviso aumento
- in fatto di dimensione - del
marchio «Marlboro» sulle Fer-
rari, cosi si e espresso: «Direi che
agli effetti deUo sport una scritta
vale l'altra pur se la cosa ci ha
dato qualche noia; naturalrnente a
lamentarsi sono stati quelli con-
trari al fumo. Forse potremmo
ridurre le ore di fumo nei locali di
lavoro ...». Una battuta che ha
sdrammatizzato un problema
che in realta non esiste e d'al-
tronde e ormai chiaro che il
futuro della Ferrari e sernpre pili
legato alla Marlboro. Alla fine
del 1986, scadra infatti il contrat-
to triennale che unisce la Casa
del Cavallino alla multinazionale
del tabacco e i marchi che com-
paiono sui due lati delle vetture
eon I'aggiunta dei nomi dei pilo-
ti, sono stati ingranditi del 30%,
proprio in funzione dei rapporti
sempre pili stretti. Esiste anche
un motiva tecnico, legato al tipo
di carrozzeria della Ferrari F.I:
eon la carenatura del roll-bar, il
precedente marchio fin iva per
annegare nel rosso e dunque da
parte della Ferrari non e stato
«ostico» superare questo ulterio-
re scoglio psicologico. Sopratut-
to, I'apporto finanziario della
Marlboro, pur se non e fonda-
mentale, sta diventando sempre
pili importante per la copertura
delle spese di gestione enella
stipulazione dei contratti eon i
piloti. Senza contare la nuova F.
Indy che debuttera negli Usa
nelle ultime gare della stagione e
che avra certamente i colori della
Marlboro.

SEMPRE in tema Ferrari e
invece esc1uso che possa debutta-
re una vettura completamente
nuova verso la fine della stagione
come era stato ventilato. Il nuo-
vo motore a 6 cilindri e in via di
definitivo completamento e pre-
sto verra messo al banco ma per
alloggiarlo, non verra realizzata
una macchina nuova. Si prevede
che il motore possa debuttare a
fine stagione (co n ogni probabi-
lita al Gp d'Italia aMonza) e
verra montato su Ila attuale
F.I-86 che naturalmente sara
adattata, ma che potrebbe co-
munque essere modificata per
ovviare ai problemi di tenuta di
strada riscontrati in questi Gran
Prerni. Viene, forse cosi a cadere
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un motivo di attesa, ma e chiaro
che una vettura del tutto nuova
a tre quarti di stagione, avrebbe
creato problemi pratici non in-
differenti. Il motore Ferrari (in-
tanto I'attuale V6 a 120 gradi
continua ad essere sviluppato) e
stato concepito soprattutto te-
nendo conto di tre obiettivi fon-
damentali: compattezza, rigidita
e peso. Risultati che non posso-
no essere raggiunti eon I'attuale
motore che estato disegnato
verso la fine degli Anni Settanta.
Scontata ovviamente la ricerca
della maggiore potenza possibile
e che sara nettamente superiore
al circa 900 cavalli del propulso-
re attualmente impiegato.

(d. b.)

Nella giornata di
riposo, II venerdi,
Johansson si e
consolato cercando
la tintarella e
trovando anche
altri interessi non
meno eccitanti
dello stesso Gran
Premio (Amaduzzi)

Ecco
la nuova
Arrows
IN BASSO il modelli-
no della Arrows A9
che dovrebbe venir
presentata, in forma
starica, in Belgio per
debuttare poi in Cana-
da. Progettata sempre
da Dave Wass e parti-
colarmente lunga di
passo, 2921 mm. Per il
resto e decisamente
convenzionale: muset-
10 streuo e alto, come
la Williams '85, e re-
trotreno stretto, tipo
Lotus, eon ampli sci-
voli posteriori. La
scocca e costruita dalla
British Aerospace.

NUOVO SPONSOR per Piquet:
SI . tratta della ditta bolognese
«Sira» che produce radiatori per
riscaldarnento ad elementi com-
ponibili in alluminio pressofuso.
Il marchio compare sulla tuta di
Piquet, ma la Sira e intenzionata
a entrare prossimamente in modo
pili massiccio in F.I, anche per la
passione sportiva dei titolari che
gia hanno legato il lora nome al
campione del mondo motocic1isti-
co Angel Nieto. Si tratta della
famiglia Gruppioni, nota anche
per avere cercato di rilanciare in
alto la squadra di calcio del Bolo-
gna.

LA NUOVA OSELLA di F.I non
e stata porta ta a Montecarlo. Il
venerdi lo stesso Enzo Osella la ha
«saggiata» nella mini-pista casa-
linga di Volpiano. Non e stata
giudicata sufficientemente a pun-
to per essere portata a Montecar-
lo il sabato. Ci sara sicuramente a
Spa.

DOPO LE PROVE di sabato,
Prost, Laffite e Jabouille si sono
allontanati dal circuito a bordo di
un ... unico cic1omotore di 50 ce.
Erano in tre aggrappati I'uno
all'altro, ma un «solerte» vigile li
ha fermati facendo alleggerire il
mezzo di due passeggeri.

AMONACO si e visto anche
Herve Guilpin, I'ingegnere fran-
cese che ha lavorato anche da
OseIla. Ora si occupa delle Peu-
geot 505 che Beltoise e Jabouille
impiegano nel campionato fran-
cese produzione. Lo stesso team
ha anche acquistato due Ajs
F.3000 dello scorso ann o che
dovrebbero essere affidate niente-
meno che a Jean-Pierre Jarier,
I'ex-pilota di F.I, anche lui attual-
mente impegnato in «Produzio-
ne».



Ai box nel Principato I'ospite per
eccellenza e stato, al solito, Gianni Agnelli
accompagnato da Luca Montezemolo.
Eccolo, asinistra, col nostro edltore
Luciano eonti con cui ha parlato
esclusivamente di calcio (Viiiani). SoHo
Alboreto spiega all'ing. Ghidella come ha
faHo a oHenere il suo gran tempo in prova:
sfoderando questi...artigli! (Villani) A
destra I'incredibile e magica cornice per la
festa della Marlboro (FotoColombo)

IL PORTO di Montecarlo e tra gli
scali pili am biti dei possessori di
barche e naturalmente lo e ancora
di pili nelle giornate del Gran
Premio. Il fatto di poter assistere
a prove e corsa da una barca
attraccata e considerato «in» e la
ricerca del posto barca e sernpre
serra ta. Per una vecchia consuetu-
dine, tutti i team di F.I han no
pero diritto a un posto-barca ed e
per questo che nelle settimane
precedenti la corsa, molti team-
manager vengono contattati da
fantomatici «amici di amici» per
la fatidica richiesta.

LA CIRCOLAZIONE lungo le
strade di Montecarlo, durante il
Gran Premio, e quanto di pili
problematico esista. Per questo la
Piaggio ha messo a disposizione
dei piloti delle Vespa 125: cosi
potevano muoversi agevolmente
net traffico.

SULLA McLAREN di Prost e
comparsa la pubblicita del «Cafe
Philtre d'Or» che non sara man te-
nuta in seguito. Si tratta infatti di
un marchio francese della Sega-
fredo che Oltr'Alpe ha acquisito
di recente una gran parte del
mercato del caffe.

SENNA passa (chissa perche")
per un pilota-certosino, poco a-
mante degli svaghi pre-gara. E
invece e stato visto a ora tardissi-
ma al casino dell'Hotel Loews,
piuttosto ijnpegnato con una slot-
machine. Estato anche fortunato:
ha vinto oltre 600.000 lire.

COME NEL 1985, il negozio di
commestibili che si trova sotto
I'abitazione monegasca di Miche-
le Alboreto, ha esposto una tuta
del pilota milanese in vetrina,
durante i giorni del GP. Una
simpatica e reciproca pubblicita
per I'amico-cliente.

OIA FISSATE le date dei Gp di
Monaco dei prossimi anni: 31
maggio net 1987, 15 maggio nel
1988, 7 maggio nel 1989 e 27
maggio net 1990.

DURANTE le prove di giovedi,
Ghinzani ha perso une scarico.
Subito i meccanici si sono precipi-
tati a cercarlo, ma isoliti «caccia-
tori di souvenirs» lo avevano
«irnboscato». Cosi il particolare e
stato rifatto sui posto.

LA PSICOSI per gli attentati
terroristici libici, ha ormai intac-
cato anche la tradizionale quiete
del Principato. L'Hotel Loews,
abitualmente frequentato da ame-
ricani, ha ricevuto diciassette mila
disdette di prenotazioni, e adesso
si pensa di chiudere due piani
dell'albergo che negli intenti della
societa americana che lo gestisce,
avrebbe dovuto soppiantare il mi-
tico Hotel de Paris.

Johansson ha investito Jean Sage
lE SUCCESSO tutto durante gli ultimi minuti
della sessione di prove sabato. Stefan Johansson
stava rientrando ai box, quando in mezzo alla
corsia si e trovato Jean Sage che in apparenza
sembrava non essersi accorto della Ferrari. Lo
svedese ha frenato, ha sterzato per quanto gli
consentiva la ristrettezza della corsia, ma e stato
tutto inutile. Sage e stato colpito eon la ruota

posteriore sinistra, ed e caduto a terra. Ha
riportato una forte contusione alla spalla destra
e un trauma cranico. Subito soccorso (ViDani)
Sage e stato ricoverato all'ospedale di Monaco,
dove e stato curato dat professor Saillant, che ha
applicato allo sfortunato direttore sportivo della
Renault otto pun ti di sutura alla testa per le ferite
riportate.

TRA OLl avvenimenti mondani
legati al Gp di Monaco, anche il
ricevimento offerto dall'importa-
tore monegasco della Ray ton Fis-
sore, sponsor della Minardi e
costruttrice di un «4x4» di succes-
so, il «Magnum». Su una villa ai
bordi del mare si sono visti anche
De Cesaris.e Nannini, i due piloti
della Minardi. C'era anche un
tavolo da ping-pong ela sfida tra
i due e stata inevitabile. Ha vinto
Nannini che nel settore si conside-
ra «qualcuno».

LlOIER sempre pili «nazionaliz-
zata»: dal Gp di Monaco su lie
vetture di Laffite e Arnoux e
comparsa la pubblicita del «Ri-
card», il famosissimo aperitivo
francese.

PUR CON UNA visita-Iampo,
I'avvocato Gianni Agnelli ha tro-
vato il tempo per passare in rasse-
gna quasi tutti i box di Montecar-
lo. Si e intrattenuto eon Gerard
Ducarouge, al quale ha fatto i
complimenti, riconoscendo indi-
rettamente che il tecnico francese
sarebbe un buon acquisto per la
Ferrari. Proprio al momento di
lasciare il circuito e riuscito a
salutare Ayrton Senna del quale
in precedenza aveva tessuto tutti
gli elogi possibili: «I: un pilota cbe
mi diverte quando e in pista».
Agnelli ha poi fatto i complimenti
a Giancarlo Minardi, al quale ha
anche posto una curiosa doman-
da: «Bella la sua F.l - ha detto
-- ma cbe cosa costa di piu: questa
o una bella barca?», «)0, veramen-
te, non bo una barca», - ha
risposto Minardi che ha aggiunto:
«So solo cbe queste maccbine sono
un "gran brutto" lavoro ... ». Un
moda simpatico e tipicamente ro-
magnolo per sottolineare una pas-
sione che non sempre e rose e
fiori.
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Aslnlstra: Dalmas
dominatore F. 3
(Foto Villani).
Sopra: l'lncldente
che ha ellminato
Ca"1 e Artzec (Foto
Amaduzzi). In
basso: Modena
magnilico secondo

FORMULA 3/Nel mini Gran Premio damina il favorita Dalmas

L'uomo mescola
Confermando una tradizione amica dei piloti francesi, la guida del team Oreca ha avuto
a disposizione mezzo e gomme eccezionali che gli hanno permesso di battere Modena

MONTECARLO - Martini, Ore-
ca, Marlboro sono i «nurneri» fissi
che escono suIla roulette di For-
mula 3 del Gran Prernio di Mona-
co di Formula 3. A variare sono
solo i nomi dei piloti e in questa
occasione anche la marca del mo-
tore che dopo cinque anni conse-
cutivi di vittorie Alfa Romeo deve
essere registra to come Volkswagen
oltretutto Spiess. Yannick Dal-
mas, 24 anni di Tolone, ha conti-
nuato la tradizione Martini e Ore-
ca, interrotta solo eon la vittoria di
Capelli nell'84 (pur sempre con
una Martini) dominando illotto
dei 33 concorrenti di cui solo 22
ammessi alla gara. Lo ha fatto
forse in moda plateale e eon pre-
stazioni sia in prova che in gara
che han no destato qualche dubbio.
In prova c'e da dire che le vetture
di tutti non hanno subito verifiche,
che poi invece sono state efTettuate
in modo sommario a fine corsa.
Perche fossero pesa te le vetture i:
stato necessario un recIamo da
parte dell'Euroteam che ha piazza-
to un grande Modena al secondo
posto dietro I'imprendibile Dal-
mas. E che dire poi delle gomme
Michelin a disposizione della mag-
gior parte dei piloti (le hanno usate
francesi, italiani e tedeschi)? A
sentire i responsabili i pneumatici
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erano uguali per tutti, anche il
treno da tempo consegnato ad
ogni pilota. Ma perche le gornme
Michelin «da tempo» ai francesi
duravano tre giri al massimo e agli
italiani dopo quindici tornate ri-
sultavano ancora efficienti? In-
somma il sospetto che un occhio di
riguardo la Michelin lo abbia riser-
vato ai piloti francesi resta. Perche
riteniarno difficile che un veloce
rna non «rnarziano» Dalmas possa
rifilare un secondo a giro ad une
scatenato Modena. L'emiliano ha
eonfermato di essere al momento il
pilota italiano pili in «palla». Una

buona prestazione l'hanno offerta
Larini quarto e Bertaggia sesto.
Visco che si era conquist~to una
sesta posizione eon ~nnta e mvece
stato costretto al ritiro per rottura
di una spazzola dello spinteroge-
no. Apicella e Caffi, invece, sono
stati eliminati da incidenti e Mon-
tecarlo per loro i: stata una gara da
dimenticare come lo i: stata per
Ermanno A1boreto e Giovanna
Amati (qui eon la Martini del-
l'Astofer perche il suo team ha
preferito non venire) che non han-
no neppure superato le prove di
qualificazione.

LA CRONACA al via i: Dalmas a
prendere il eomando davanti ad
Artzet (vera sorprsa delle prove),
Modena e Larini che gia nel corso
del primo giro viene superato da
Caffi. Modena supera Artzet e si
procede cosi fino al terzo giro. AI
quarto non c'e pili Caffi che i: al
box dopo aver picchiato all'useita
del Tabaccaio. Nel frattempo
Trolle insidia Larini che i: costretto
a eedere la posizione. All'undicesi-
mo giro si ritira Apicella per colli-
sione eon Santa!. A meta gara
Dalmas ha un vantaggo che si
aggira sui 12 secondi su Modena,
Trolle, Larini, Huysmann e Visco
ben risalito assieme a Bertaggia
nono. Le posizioni non variano
mentre aumenta il vantaggio di
Dalmas su Modena. Fra iritirati
c'e Viseo che in chicane si trova
eon la spazzola della spinterogeno
ko; Artzet i: ormai nelle retrovie
perche coinvolto nell'indicente ini-
ziale di Caffi buca una gomma.
Fora dopo una eollisione eon Huy-
smann, anche Alesi mentre Bertag-
gia autore di un testacoda nel
tentativo di superare Giroix lo

C;; riacciufTa e lo supera nel finale.
co Primo dunque i: Dalmas davanti a
~ Modena, Trolle, Larini, Huy-
::J smann e Bertaggia.
~ Roberto Teso



ficatosi terzo dopo le due man-
ches eon somma dei tempi. Nella
prima, eon Larrauri che parte
indietro a causa di una picchiata
e di problemi al cambio in prova,
uno dei favoriti Heger si elimina
subito nella piscina. La corsa, di
dodici giri, viene vinta da Schutz,
davanti a Gouhier, Becker, Siga-
la e Brancatelli che recupera
bene. Larrauri soffre di problemi
al cambio ed e solo ottavo.

EUROPA CUP / La vittoria a un olandese

Schutz fa sorridere
la Renault Italia

MONTECARLO - Wolfgang
Schutz, fin dalle prove ha domi-
nato la seconda prova del-
l'Europa Cup riservata alle Alpi-
ne Renault, modificate eon l'in-
stallazione sui cofani posteriori
di un convogliatore d'aria per
raffreddare il radiatore posto suI
retrotreno. Da questa gara il
team Renault Italia esce atesta
alta avendo mantenuto il cornan-
do della c1assifica generale. Non
piu con Larrauri vincitore a Imo-
la ma con Massimo Sigala classi-

LA MUSICA non cambia nella
seconda manche. In piscina e

Montecario, 10 maggio 1986
Gara Internllzlonllie dl Formula 3

22 alla partenza e 21 al traguardo
Didier Art,,1 Yannlet Oalm••

1. Yannk2 Olim •• 24 giri pari a 79,872
km n 39'13"421 alla media di 122.179(Rali RI3OI86-VolkswagenMI (M.rtini Mk49A·VolkswagenMI kmh1'35"555 1'35"757 ~Martjni MK 4g..Volkswagen)

AI•••• ndroC,1II SI.lano Modena 2. Io'"no Modeni a 31"147
(DallaraJ86.Alla RomeoMI (Reynard863-AII. RomeoMI

3. ~~C~~roS::I~,~~eol
1'37"117 1'36"994

(Martini MK 49-Volkswagen)
M~hel Trolle N~la Larinl 4. Nteoll lIr1nl a 50"405

(M.rtini Mk49A·Volksw.genMI (D.llar. J86.AII. RomeoMI (Dallara 386-Alla Romeo)
1'37"240 1'37"225 5. Harak! Huysmlnn a 1'10"331

Otnis Morin Flbltn Glrol. 6. ~~~1~:~~al~~~)'961
(Reynard863-Volksw.genMI (Reynard863-Volksw.genMI raliara 386-Alia Romeo)

1'37"569 1'37"458 7. ~ Boch.llrt a 1'17"964
Kristian NI••• n Hlrlld Huyaman (M.rtini MK 49-Alfa Romeo)

(R.il RI3OI86-Volksw.genMI (R.II RI3OI86-Volksw.genMI B. F,bl.n Glrotl a 1'25"048
1'38"248 1'37"887

9. ~~~~r.~V~I~!;~,~~)
Mllto Aplcelll Mlrtln Donnelly hMartini MK 4g...Alla Romeo)

(D.llar. J86.AII. RomeoMI (R.II RI3OI86-VolkswagenBI to. .m.rd Santa I a 1'30"445
1'38"315 1'38"253 ~atlara 386-Volkswagen)

JtlnRobtrtAltll II. .urtzio Slndro S,la a 1 giro
Enrico Bertoggla 6Rall RT 3<l-Volkswagenl

(D.llar. J86.AII. RomeoMI (D.llara J86.Alf. RomeoMI 12. Idl.r Artz..t a 1 giro
1'38"710 1'38"513 6R.1I RI 3<l-Volkswagenl

Eric BlChellrt EU9tnlo VI••• 13. .vid Hunt a 6 giri
(Rali RT 3<l-Volkswagen)(M.rtini Mk49-AII. RomeoMI (D.llar. J86.AII. RomeoBI 14. Je.n Robert A~II a 7 giri1'38"881 1'38"143 Wall"a 386-Alla Romeo)

Juilon BIII.y B.mard SanIaI 15. u~nlo VtIco a 10 giri
(R.II Rl30186-VolkswagenBI (D.llar. J86.Volksw.genMI (Oall"a 38&-Alfa Romeo)

16. JuUln BII~t a 13 giri1'39"108 1'39"090
~all RT ao- olkswagen)

Olvld Hunl Thomas D.nltlason 17. IrcO Ap~.1I1 a 14 girl
(R.II RI3OI86-Volksw.genBI (D.llar. J86.AII. RomeoBI ~all"a 386-Alla Romeo)

1'39"307 1'39"165 la. artin Oon"elly a 14 girl
Er~ Btllefrold Mluri,lo Slndro Sala (Rali RT 3<l-Volkswagen)

19. Krllti.n NIIMn a 16 giri
(M.rtini Mk49-A~.RomeoMI (R.II RI3OI86-Volksw.genBI ~all RT 3<l-Volkswagen)

1'39"427 1'39"327 20. nil Morln a 19 gid
RI•• "" PaulBelmondo(Reynard863-Volksw.genMI 1'39'715;Pe.r Zlio.lil (Aeynard 863-Volkswagen)

21, AI•••• ndro C.ftl a 19 giri(Rali RI3OI86-Volksw.genMI 1'40'045. (Dali ara 386-Alla Romeo)
Nota: le sigle M e B identilicano le gomme Michelin e Bridgestone, usale dai piloti

:e~l~o t~2;~3e~~a~~as in l'36
R

664 allasullo schieramenlo.

Maissoneuv
Ira le 505

MONTECARLO - Maison-
neuv, piu veloce anche net-
le prove, ha dominato il
secondo Trofeo Peugeot
del circuito di Monaco. Sta-
bilendo al secondo giro il
passaggio piu veloce ha
preso subito la testa e die-
tro a lui si sono messi
Bourdon e 8acle, pure se-
condo e terzo in prova, non
riuscendo pero a raggiun-
gerlo.

TROFEO PEUGEOT

Monlecario, 11 maggio 1986
L. clll •• lllclI: 1. M. Maisonneuv 12
giri in 24'01 "607 alla media di
99,729 kmh; 2. Bourdon a 2"973; 3 .
Bacle a 6"026; 4. Lallier a 22"587;
5. De Thoisy a 38"169; 6. Migeo a
97"275; 7. Lagniez a 37"729; 8.
Maqulne a 38"169; 9. Wilbart a
40"512; 10. Girardot a 41"413; 11.
Tironneau a 47"898; 12. Almeras a
55"891; 13. Perard a 56"760; 14.
Aquate a 1 '03" 173; 15. Quari a
1'07"608; 16. Wadham a 1'09"464;
17. Fremont a 1'10"448; 18. Blais a
1 '21 "981; 19. Bonnal a 3 giri; 20.
Dupraz a 3 giri; 21. Sire a 3 giri; 22.
Degremont a 11 girl.
O Giro piu veloce: Maisonneuv a
1 '58"655 alla media di 100,912-
Tutti su Peugeot 505 turbo.

Per Massimo
Slgala, ti sinistra,
sembra essere
glunto l'annc della
consacrazione. II
milanese, grazle al
plazzamentl
oHenutl a
Montecario e ora al
comando della
Coppa Europa
Alpine V6. Alato:
Malssoneuv, primo
nella Coppa
Peugeot (Foto
Studio 83)

fuori subito Bleekemolen che gia
nella prima manche era stato
autore di uno spettacolare testa-
coda. Schutz tiene il comando
dal primo all'ultimo passaggio
mentre Gouhier, Brancatelli e
Sigala piu staccati lo seguono
nell'ordine. Larrauri che rornpe
un manicotto della pressione del
turbo e settimo. La c1assifica per
somma dei tempi vede primo
Schutz, davanti a Gouhier e
Sigala.

EUROPA CUP

Montecarlo, 11-f>-196
2. gara della toppa
La cl ••• lllce: 1. Wolfgang Schutz 24 giri in
47'27"514 alla media di 100,979 kmh; 2.
Gouhier a 2"341; 3. Sigala a 6"213. 4.
Becker a 8"557; S. Brancatelli a 12"961; 6.
Gonin a 20"755; 7. Ketterer a 36"537; 8.
Larrauri a 43 "B99; 9. De Lesseps a
57"554; 10. Jaeger a 1'20"249; 11. Gabriel
a 1'26"963; 12. Monch a 1'51"673; 13.
Maillet a 1'57"147; 14. Busch a 2'26"717;
15. Trucco a 2'39"040; 16. Cavalli a
3'01 "659; 17. Von Lowis a 2 giri; 18.
Bolinger a 6 giri; 19. Bleekemolen a 12
giri; 20. Fuchs a 12 giri; 21. Obendor1er a
13 giri; 22. Eitel a 19 girl.
O Giro piu veloce: 8rancatelli in
1'56"658 alla media di 102.700 kmh.

L. cl ••• lllc. dall'Europ. Cup: Sigala punti
22; Gouhier 20; Larrauri e Becker 1B;
Schutz 15; Brancatelli 14; Gonin 7; Heger
5; Ketterer e Obendor1er 4; Fuchs 3; De
Lesseps 2; Jaeger e Isler 1.
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In dubbio l'eftettuazione del prossimo Gran Premio di Spagna

Guerra tra Foca e Jerez
MADRID - Ci sono dubbi sulla
effettuazione del Gp di Spagna
del prosslrno anna a Jerez de la
Frontera. La partecipazione di
pubblico all'edizione di que-
st'anno e stata molta scarsa, sia
perche gran parte della popola-
zione andalusa non pua permet-
tersi il prezzo del biglietto, sia
perche il circuito e molto lontano
dalle grandi citta. Sarcellona, ad
esem pio, e piu vlcina al NOrbur-
gring che non a Jerez. Sono stati
duramente criticati i costi della
prova e il sindaco di Jerez,
Pedro Pacheco, ha rivolto duri
commenti nei confronti della Fo-

ca, i cui uomini sono stati anche
accusati di mancare di educa-
zione. Pacheco ha rilasciato la
scosa settimana la seguente di-
chiacazione: «II prosslmo anno
sara la Foca che dovra adaHarsl
alle condlzlonl dl Jerez, In caso
contra rio non sl dlsputera II Gp.
L'esperlmento del Gp estato
senz'aJtro positivo, ma non po-
tremo acceHare nuovamente le
Imposlzlonl dello scorso anno.
Le abblamo acceHate solo per-
che sl traHava della prima voJta
e qulndl era InevJtablle cedere.
Ma d'ora In avanti basta »,
Conoscendo Sernie Ecclestone

e difficile pensare che accettera
che la Foca debba scendere a
patti. E quindi probabile venga
preventivata una sol uzi one al-
ternativa: al circuito di Jarama,
ad esempio, sono stati costruiti
nuovi box ... Va pero detto che gli
organizzatori del Race, I'Auto-
mobilclub spagnolo, non voglio-
no sentir parlare di F.1 «La F.1
ha costi troppo altl e non cl
Interessa ...••
In Spagna in ogni caso la F.1 ha
un rilievo politico e il Governo
centrale di Madrid ritiene che
rappresenti una grande attratti-
va.

Bmwlmsa
spedite !n
Germanla
BRUTTE nuove in casa March-
Bmw. Le vetture partecipanti al
campionato Imsa, dotate del mo-
tore turbocompresso derivato
da quello di Formula 1, sono ora
in fase di totale revisione alla
Motorsport, il reparto corse del-
la marca bavarese, dove i tecni-
ci stanno scoprendo i guai che
hanno afflitto le bi posto in que-
ste prime gare stagionali. Come
e noto queste vetture, preparate
negli Stati Uniti dalla McLaren,
hanno palesato inspiegabili rot-
ture di particolari, tra le quali
pericolosi principi d'incendio
che ancora non sono stati ovvia-
ti. Quanto prima a mettere a
punto le March-Bmw Imsa sa-
ranno chiamati Roberto Rava-
glia e Gerhard Berger.
• F. 2000. Nel corso di una
cena, tenutasi a Sant'Andrea
Bagni in provincia di Parma,
l'Asso di Formula 2000 ha pre-
miato i giovanl emergenti della
categoria per la grinta messa in
mostra in pista. Alla presenza di
un centinaio di invitati sono saliti
sui palco della premiazione En-
zo Ferlito, Roberto Prodan, Enri-
co De Benedetti, Vito Boffa e
Saccutelli. Infine e stata la volta
di Agnese Piazzalunga a riceve-
re in omaggio un volante.

Fiori d'Arancio
IL CAPOREDATTORE di
Autosprint Roberto Gu-
glielmi sabato 10 maggio
ha compiuto il grande pas-
so: si e infatti unito in matri-
monio con Monica Miselli.
Ai due sposi le piu calorose
felicitazioni di Autosprint.
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John Paul Jr condannato a 5 anni
BRUTTA mazzata per John Paul junior, il ventiseienne pilota
americano, che avrebbe dovuto partecipare alla 500 Miglia di
Indianapolis. Paul jr estato infatti condannato dalla Corte di
Jacksonville (Florida) a 5 anni di reclusione per aver fatto parte di
un racket che spacciava droga. C'e da dire che Paul jr si e dettnlto
colpevole per non dover testimoniare contro il padre, accusato dalla
Corte di tentato omicidio oltre che di spaccio di stupefacenti. Paul
Jr era iscritto a Indy con la March 86C-Buick (neila Foto Cevenlni).
Appena saputo della sentenza la squadra Asc aveva dichiarato che
il pilota avrebbe corso ugualmente. Purtroppo il giudice della Corte
Federale non e stato della stesso parere ed ha impedito al giovane
pilota di correre. «Credo sla una grossa Inglustizla - ha detto Paul
jr - perehe dopo II mio arresto nel gennalo 1985 ho sempre
continuato a correre In Imsa enon comprendo come e perche
abblano dato questa dlsposlzlone », Nonostante I'ottimismo del team,
Paul jr e stato sostituito dall'inglese Jim Crawfor'd che per ironia
della sorte ha percorso solo due giri prima di avere un incidente
spettacolare ma per fortuna senza conseguenze fisiche.

Ecco come sl e
rldoHa la Lola dl
Paolo Gargano,
dopo l'lncldente
nelle prove
della Macchla-S.
Angelo che e
costato la vita al
pilota barese

Dallest a Pau
eon la nuova
AgsJh20B
RICHARD DALLEST (nella foto)
sara alla partenza delle prequa-
lificazioni del Gran Premio di
Pau, terza gara del campionato
intercontinentale di Formula
3000, al volante della Ags Jh20B.
II trantaquattrenne pilota mars i-
gliese, dopo due stagioni d'as-
senza dal mondo delle monopo-
sto, ha provato recentemente la
vettura di Henry Julien al Paul
Ricard. II suo miglior tempo e
stato di 1'13"00, nonostante la
pista fosse in non perfette condi-
zioni a causa della pioggia cadu-
ta precocemente: «Ho rltrovato
rapldamente la sensibIlIta dl
guida - ha commentato Ri-
chard - purtroppo so no abba-
stanza preoccupato dalla man-
canza dl allenamento IIslco.
Credo che a Pau sara molto dura
riusclre atermlnare la corsa »,
Prima di recarsi nella cittadina
sede del Gran Premio Dallest
ettettuera un'altra seduta di pro-
va sulla pista di Nogaro.

Incerto
il futuro di
Dacco
SI RISOLVERA per vie legali il
rapporto di sponsorizzazione
che legava Guido Dacco con la
«Vini Ponte» che, a quanto pare
ancora non ha pagato il pilota
lombardo per la gara di campio-
nato intercontinentale di Formu-
la 3000 di Silverstone. Dacco e
quindi molto incerto sui proprio
futuro agonistico: I'esperienza
con la Lola del team Horag di
Vallelunga (neila Foto Alquatl)
dovrebbe essere conclusa men-
tre Dacco potrebbe partecipare
alla corsa di Pau, in programma
lunedi prossimo, con una delle
March del team Sanremo, visto
che Gianfranco Tacchino non
disputera la «classica» transal-
pina, ma si ripresentera in pista
a Imola 1'8 giugno.



A cura di Guido Schlttone

Ruote in lega leggera

Presentata la nuova curva Mulsanne del famoso circuito

Le Mans si accorcia
NEL OISEGNO pubbli-
cato a fianco, si pua
notare la principale
modifica che i progetti-
sti del circuito di Le
Mans hanno apportato
in vista della prossima
edizione della 24 Ore.
Si tratta di un cambia-
mento radicale della
curva Mulsanne, dovu-
to piu ad esigenze del
normale traffico che a
quelle della competi-
zione. In sostanza la
nuova Mulsanne presenta una rotonda che l'arn-
ministrazione comunale ha imposto in quanto
nella zona si erano verificati nel passato numero-
si incidenti stradali, dovuti a una notevole circo-
lazione. La modifica dovrebbe rendere il circuito

me no veloce ma allo
stesso tempo i rilievi
cronometrici potrebbe-
ro scendere poiche la
lunghezza complessi-
va del tracciato e scesa
dai 13,620 km agli at-
tuali 13,528 km. La eur-
va di Mulsanne e stata
«sperlmentata» dai pi-
loti nel corso delle pro-
ve preliminari in vista
della corsa del 31 mag-
gio-1 giugno che anche
quest'anno rappresen-

tera I'appuntamento piu importante della stagio-
ne mondiale per la categoria delle vetture sport-
prototipi, al quale prenderanno parte tutti gli
equipaggi migliori del gruppo C, tra i quali
spiccano quelli di Porsche e Jaguar.

Sara riti rata
la licenza
a Consonni?
IL COMPORTAMENTO di Peo
Consonni nella gara varanese di
Formula 2000 non e passato
inosservato da parte degli uomi-
ni dell'Asso. Come e noto Con-
sonni, al termine della gara, ha
letteralmente sfasciato la mono-
posto di Marcello Gunnella a
calci. «Tralasclando il latto pura-
menle sportivo - ha detto il
presidente dell'Asso F. 2000 To-
ny Padrone - c'e da rilevare
che il comportamenlo del pllota
lombardo e slalo gravlsslmo e
ha macchialo una calegoria che
quesl'anno sta esplodendo defi-
nilivamenle. Per queslo ho In-
vialo una leHera per chledere
che a Consonnl venga rltlrala la
licenza. Tengo anche a specIfi-
care che il pilola non la parte
dell'Asso Formula 2000».

NIlova vettura per Mario Hytten?
LO SVIZZERO Mario Hytten (neila Foto Studio 83) dopo la buona
prestazione di Vallelunga, nella quale si e comportato molto bene
al volante della March 858 del team Arno International, potrebbe
ricevere nel corso della stagione di Formula 3000 una bella sorpresa
da parte della squadra diretta da Carlo Giorgio. L'ex campione
italiano di Formula 3, infatti, avrebbe intenzione di mettere a
disposizione di Hytten una nuova monoposto, probabilmente una
Lola T86/50 che sostituira I'atttuale vettura. Una decisione in tal
senso sara presa dalla squadra dopo la gara di Pau, in program ma
il 19 maggio prossimo.

/I team Forti
forse cambi era
il motore
STA per concludersi il rapporto
tra Automotor e team Forti in
Formula 3? A quanto si sussurra
pare di sl, pelene Guido Forti
non e molto soddisfatto dalle
prestazioni fornite dal motore
Volkswagen, responsabile se-
conda la squadra delle non buo-
ne prestazioni dei piloti Giorgio
Montaldo eNicola Marozzo.
(sotto loloSludlo83). Forti, gia
nella corsa di Varan o Melegari,
potrebbe presentarsi eon un
nuovo propulsore, probabilmen-
te un Volkswagen preparato dal
tedesco Siegfrid Spiess. Ma c'e
un interessamento anche ... al
futuribile Opel che sta girando al
banca nelle officine di Irmscher.

Per Flammini
test F. 3000
eon la March
MAURIZIO FLAMMINI non ha
ancora gettato la spugna. II po-
pol are ex pilota romano che ora
si occupa della promozione del-
la Formula 3000 in Italia ha infatti
intenzione di ritornare attiva-
mente alle corse proprio nella
categoria cadetta. A questo pro-
pos ito Flammini provera la
March 858 del team Genoa Ra-
cing questa settimana a Imola,
autodromo che 1'8giugno ospite-
ra la quinta gara del campionato
intercontinentale. Se il test sara
positivo non e escluso che Flam-
mini possa prendere parte alla
gara come «secondo» di Ivan
CapeIIi nella·squadra diretta da
Cesarino Gariboldi.

• PAU. Per ovviare ai problemi
delle prequalificazioni pare che
a Pau verranno ammessi d'uffi-
cio alle prove i primi 16 classifi-
cati della gara di Vallelunga.

IL CERCHIO ALLA TESTA

FONDMETAl.:

FONDMETAL S.p.A.
Statale Ogliese, 8 - Pa1osco (BG)
Tel. (035) 845130
te1ex 301554 FOMET I

33



Variazioni al calenc:lario sportivo
VELOCIT A IN CIRCUITO: AUTOSTORICHE 6/7 - Praxis (VR) - 3. slalom dl Primavera
28/6 - AIM Mugello - agglungere F. 2000. 15-18/6 - Rally dell'lsola d'Elba - Trofeo Csal - nuova iscrlzlone

Rally Autostorlche - annullato 16/11 - Sc. Caserta Corse - 2 slalom Cltta28/6 - AIM Mugello - depennare la Coppa R.
5 (inserita per errore) SLALOM: dl Cervlno - dal 13 aprlle

13/7 - AIM Mugello agglungere Coppa
18/5 - Ac Salerno - Caya Badla/Cava AUTOCROSS:- Tlrrenl - nuova Iscrlzlone 18/5 - AC Pavia - pista Sola roi o - 2 Cv

italia Renault 5. 18/5 - Caserta Corse - 4, slalom Massalu- Dyane Cross

VELOCITA IN SALITA: brense - dal 4 magglo 1/6 - Team F.1Ii Rossetti (MN) - pista
25/5 - Sc. Klnzlca - 1. slalom della Certo- Qulstello - agg. Dyane Cross

27/4 - AC Blella - Blella/Oropa - rlnvlata al sa - annullato 617 - Sc. Catrla (PS) - pista Catrla - agg.
7 settembre 25/5 - Reggio CorseIReggio Corse A- 2 Cv Dyane Cross

8/6 - Sc. Red White - Clvldale/Castelmonte spromontana - 1. slalom Parco 13/7 - Team Autocross Emlliano: a Par-

- rlnvlata al 29 glugno Pentimele - nuova iscrlzlone zlale rettlfica dl quanto pubbllcato
29/6 - Rombo Team NapolI: - 3. slalom su Autosprlnt 17/86 vlene spostata

15/6 - AC Vicenza - Salita del Costo - annul- Plgnataro/Pastorano Glano - dal 2 la valIdita per la Coppa italia alla
lata marzo gara del 14 settembre, mentre la

RALLlES: 29/6 - Sc. Saint Paul (SR) - 1. slalom gara del 13 lugllo mantlene la sola
Manlace - nuova Iscrlzlone valIdita nazlonale.

18/5 - AC Campobasso - 8. Rally ~I Rlccla - 29/6 - Alsm Ittlrl (SS) - 1. slalom Trofeo 21/9 - Ac Pavla - pista Solarolo - 2 Cv
rlnvlato AISM - nuova Iscrlzlone Dyane Cross

Im;egrazlone Notiziario Karting
elenco Piloti
Prlorltarl Rally II Comitato Esecutivo della CIK struttorl di motori e telal saranno effettuate da un colle-

si e riunito a Parigi il 26 aprile II Comitato ha discusso le pro- gio formato oltre che dagli
ECCO gli aggiornamenti dell'elenco 1986. poste emerse nel corso della Ispettori CIK, anche da rappre-
dei piloti prioritari rally pubblicato su Fra I'altro ha adottato le se- Tavola Rotonda con i Costrut- sentanti dei Costruttori e dal-
Autosprint n.10/86 guenti decisioni: tori di motori e di telai tenuta I' Autorita Sportiva Nazionale.Prlorllarl Flsa
2. elenco: si aggiunge Maurlzlo Verl- Pneumatlcl Campionati CIK a Ginevra il 19 aprile 1986. Campionati Cik "gemelIati.,
ni - esce Bruno BentIvoglI Gruppo 2 Intercontinental Sono state approvate, con vali- Come e noto, la CIK ha deciso
Prlorllarl Cul rallles Inlernazlonall II Comitato ha approvato al- dita decorrente dalle prossime di abbinare due campionati
1. elenco: si aggiunge Bruno BentIvo- t'unanlmlta, con validita omologazioni, le proposte re- che pertanto, fin da quest'an-
gll - esce Maurlzlo Verini

1/1/1987, I'introduzione della lative all'aumento del numero no, si svolgono nel corso dello2. elenco: si aggiungono Germano
Bertl e Rlccardo Trombl monogomma per ciascuna di telai e di motori richiesti per stesso week-end. A partire dal
Prlorllarl Cul rallles nazlonall delle tre categorie dei kart del I'omologazione e all'aumento 1987 sara obbligatorio rispet-
2. elenco: si aggiungono Sandro Gruppo 2. delle tas se di omologazione. tare, per questi campionati,
Chlo •• 1 e Anlonlo Manfrlnalo La CIK cornunichera successi- Estato inoltre introdotto un I'orario standard che la CIK

vamente la marca ed il tipa del nuovo sistema relativo alle stabilira. Questo nuovo orario

EJezlonlnuovo pneumatico che sara adottato. Ispezioni del materiale da 0- che separera le due prove

Del~ato Tavola Rotonda CIK con I Co- mologare che d'ora in avanti «abblnate», consentira ai eon-= Ivo
correnti che ne hanno diritto,

eli'Ac Trleste di partecipare ad entrambi i

C3mplonatl regional I kartlng
campionati.

1986 Camplonato Intercontlnentale
Dopo le dimissioni di Livio Merluzzi, a CIK-Overallestato eletto il 19 aprile u.s. come SAROEGNA LAllO II Comitato ha deciso di appor-nuovo Delegato Sportivo di A.C. MaI-
slmlllano Feresin (Salita al Promon- 1/6 Pista Abbasanta (OR) 16/3 Pista d'Oro, Roma tare al regolamento la seguen-
torio, 8 - 34123 Trieste - tel. 0401 6/7 Circuito di Bosa (NU) 6/4 Kart. Valle del Liri (FR) te modifica: un pilota qualifica-
77.18.84). 20/7 Pista Abbasanta (OR) 11/5 Kartodromo Ariccia (RM) to che non si iscrive a questo

31/8 Pista Iglesias (CA) 18/5 Pista il Sagittario (LT) campionato con un antici po di
28/9 Pista di Sassari 15/6 Pista II Sagittario (LT) almeno 45 giorni rispetto alla

Partenze eon ROMAGNA 29/6 Kartdromo Valle del Liri data di svolgimento della gara

semaforo nelle 4/5 Circuito di Imola (BO) PUGLlA-LUCANIA non petra piu parteciparvi; sa-

competlzlonl slalom 20/4 Pista Kobra, Pignola ra rimpiazzato dal pilota che
1115 Pista Romea, S. Giuseppe segue nella classifica valevole

Si precisa che negli slalom le 22/6 Circuito S. Piero (FO) 11/5 Pista Lavello (Pl)
per la qualificazione.partenze con sema/oro, se previ- 25/5 Pista Kobra, Pignola
Artlcolo 21 Regolamento Inter-ste , devono essere effettuate con VENETO 8/6 Pista Lavello (Pl)

la seguente procedura: nazlonale Kartlng
- sema/oro con luce rossa: a 15 20/4 Pista Azzurra, Jesolo (VE) 29/6 Circuito Foggia II Comitato ha chiarito, con
secondi. 25/5 Circ. Montecchio M.re (VI) 6/7 Pista Lavello (Pl) effetto immediato, che la lar-- sema/oro con luce gialla: a 10 8/6 Circuito Conselve (PO) 27/7 Pista Kobra, Pignola ghezza delle ruote anteriori esecondi. 29/6 Circuito di Sandrigo (VI) 7/9 Pista Kobra, Pignola- sema/oro con luce verde: via. libera per la Formula K, per la

21/9 Circuito di Rosa (VI) 21/9 Pista Lavello (Pl) Formula C e per la Formula E.

NOTIZlARIO eSAl
le pagine del «Notiziario Csai» trattano argomenti
inerenti ai regolamenti tecnici e sportivi, spiegano le
motivazioni del TNA e ospitano quesiti posti diretta-
mente alla Csai dai lieenziati. Tutto cič tenendo
presente ehe AUTOSPRINT, da parte sua, continuera
a Irattare gli stessi argomenti esprimendo, eome
sempre, le sue opinioni indipendentemente da queste
pagine e in ossequio alla liberta d'informazione.



II ritiro
dell' AHa Romeo

Prima la rettifica
poi il servizio
AVENDO appre.o dalla stampa «spe-
clalluata •• con tltoll molto evldentl
nella cronaca del .4. Rally dl Prima-
vera.. del glorno 21 aprlle che II
aervlzlo dl cronometragglo Et stato
cau.a dl -mutllazlone del percorso
del rally. dl.putato.1 su otto delle
dodlcl prove .peclall In program ma,
panalluando In particoiare la coraa
dl alcunl concorrentl, vi preclso che
ne.suna re.pon.ablUt8 Et .tata adde-
bitata dal dlrettore dl gara, unlco
re.ponsablle tecnlco della manile-
stazione, al aervlzlo dl cronometrag-
glo In merlto all'annullamento delle
dette prove, annullamento dovuto, da
quanto ml rl.ulta, ad altre cause.
Tanto vi dovevo par onore dl crona-
ca.

Giuseppe Cocciadiferro
Capo servizio cronometraggio

Caltanissetta

vero che nelle fasi iniziali la corsa ha
accusato dei ritardi per una uscita di
strada di un equipaggio non segnala-
ta in direzione gara, ma li anche vero
che al controllo orario Gela la caro-
vana del rally si era ricomposta qui
quanto ascollato da ptu parti non
solIanto da copiloti, i cronometristi
presenti sui percorso han no iniziato
a commettere una serie di errori,
dovuti alla loro inesperienza in qua-
sto tipo di gare che hanno comporta-
to dei ritardi tali da giungere alla
scadenza dei permessi prefettizi sui-
la chiusura delle strade quando do-
vevano ancora disputarsi tre prove
speciali. L'errore principale li stato
commesso quando alcuni «start » de-
gli equipaggi nonostante sono stati
fatti partire con intervalli diversi e
non rispondenti alla tabella di mar-
cia. La conferma che qualcosa non
ha funzionato a dovere li venuta dalla
decisione dell'ispettore Csai molio
attento durante I'intero della gara
che ha trasmesso alla Csai copia di
tutti i cronoloqici».

AI LETTORI
AVVISIAMO i lettori che ci
scrivono che non rispondia-
mo mai privatamente ma
solamente attraverso le co-
lonne del giornale. Vi invi-
tiamo, quindi, a non intro-
durre nelle buste francobolli
nella speranza di ricevere
una risposta che potrete leg-
gere solo continuando ase-
guire Autosprint attenta-
mente ogni settimana.

SONO un ragauo appaaslonato dl F.
1 e, fino all'anno scorso, era un
accanlto tlfOBO dell'Euroraclng-Alla
Romeo. InutlIe commentare la gran-
de delusione che II team ml ha dato,
tuttavla I'arrlvo del nuovo 4 clllndrl
turbo Alla, progettalo dall'lngegner
TonII, ml aveva latto grldare alla
rlsco •• a. Ma dopo II lalUlo malrlmo-
nio Ira II propulsore Alla con Ileiai
Toleman e Llgler non ne ho plu
.enlllo parlare. SI PUQ sa pare che
fine ha latto?
_____ Paolo Castorina - Milano

L'ALFA ROMEO non rirnarra a lungo
lontana dalle competizioni; i vertici
della socleta han no deciso infatti di
rilanciare I'lmmaglne sportiva della
Casa del Portello eon le corse, anche
se per il momento non In forma
diretta, ma seguendo I'esemplo dl
Bmw, Porsche e Honda. II nuovo 4
cilindri turbo realizzato da Tonti sara
sgrossato in un lavoro di sviluppo a
Balocco abbinato a un telaio ex
Euroraclng, rilatto dall'lngegner Stl-
rano, per pol essere fornito a un team
il prossimo anno. Le voci piu lnsi-
stenti parlano di un Interessamento
della Ligier, poco propensa ad accet-
tare ancora un trattamento dl secon-
do plano da parte della Renault.
Le trattative sono in corso enon
mancheranno gli sviluppi anche a
breve termine.

principalI cltta ledesche da parte del
Flal 500 Club e.l.lentl. II lenomeno
non Et lImitato .010 alla Germanla In
quanto abblamo preso parte anche a
traBlerte In Austria, Olanda e Gran
Bretagna. Dal momento che cl occu-
plamo parBonalmente del mantenl-
mento In buon .tato delle plccole
ulllltarle Itallane vorremmo mettercl
In contatto con gll appa •• lonall della
panlsola par scamblarcl esparlenze,
paul dl ricamblo. Per questo abbla-
mo pensato dl lanciare un appello
attraverso le colonne dl Auto.prlnt.

Wilfried Ritz - Brema

RISPONDE il nostro collaboratore
Pietro Libro che ha seguito il rally:
••Sorprende il fatto che questa lettera
sia arrivata in redazione prima della
pubblicazione del servizio sui Rally
di Primavera. II fatto che tutta la
stampa, periodica e quotidiana, ab-
bia addebitato delle responsabilita
della ••mutllazione- del rally al servi-
zio cronometraggio, dovrebbe far
meditare i responsabili di questo
fondamentale servizio che qualche
deficienza ci debba essere stata. 10

Club tedesco
per Fiat 500
SIAMO un gruppo dl appaaslonall
che hanno londato II Fiat 500 Club
Bremen. Cl occuplamo della conser-
vazlone e della restaurazlone de Ile
Fiat 500 costrulte tra II 1957 e II 1973.
Parteclplamo nel corsc dell'anno al
varl radu ni che sl organlzzano nelle

ECCOVI accontentati: i lettori interes-
sati si possono mettere in contatto
eon il Fiat 500 Club Bremen indiriz-
zando a Wilfried Ritz, Goosekamp
45/47, 2800 Brema.

TlA
DENIM'86

SEMPRE SU WILLIAMS_
Sara un anna entusiasmante,

un anna di sfide. Denim e sempre su
Williams. Da un Gran Premio al-
I'altro eon Nelson Piquet e Nigel
ManseN, neil' entusiasmo enella
vittoria. Forza Nelson, forza Nigel:
anche quest' anna siamo orgogliosi
di essere eon voi in Formula 1.



Warwick
si mimetizza AGLI ABBONATI

PER UN PROVVEDIMENTO
che disciplina le spedizioni
dei giornali all 'estero gli ab-
bonati che non si trovano
sui territorio nazionale non
ricevono con la copia di
Autosprint gli omaggi che vi
sono contenuti (le decals, il
pocket sui piu grandi della
F. 1). La decisione ovvla-
mente non dipende da noi,
ma dalle norme intransi-
genti cui anche noi dobbia-
mo sottostare per essere
pienamente in regola nelle
spedizioni.

Caro Aulosprlnl sono una ragazza dl
17 anni appasslonala dl aulomoblll-
smo. VI acrlvo par avere nOllzle su
Derek Warwlck: ml placerebbe sapa-
re perche non il rluacllo a Irovare un
poslo In Formula 1. E sposalo? VI
prego dllarml sapare !utto queUo che
conoacele.

Cristina Verso - Prato

A IMOlA Warwick (nella fotoAma-
duzzi) si e confuso nel pubblico, in
attesa di ritrovare un volante in F. 1
visto che non era disponibile a porta-
re una dote, ma voleva essere paga-
to per correre. Nel frattempo si e
rifatto vincendo eon la Jaguar a
Silverstone.

Scrlvere a:
AUTOSPRINT ep AD1734

40100 BOLOGNA

ANTONIO SPADA - Varedo (Milano) - Si
matta in contatto con I'ingegner Chiti scri-
vendo alla Motori Moderni, via Enrico
Fermi. 28100 Novara.

FER MOPOSTA

MICHELE FRIGERIO - Bellusco (Milano) -
Pu6 sembrare strano ma non esiste una
bibliografia specifica relativa alla Lola e
alla March, due fra le pi" grandi produttrici
di auto da corsa. Anche per quello che
concerne libri illustrati di auto e moto dei
paesi dell'Est non abbiamo notizie, ma puO
fare un tentativo scrivendo alla Federazio-
ne Cecoslovacca, Ustredni Automotoklub
29 Olpetalova 116 31 Praga (Cecoslovac-
chia). Nessuno meglio di loro puO fornire
eventuali informazioni in marito.

SALVATORE SARAO - Milazzo (Messina)
- L'Automotor quest'anno non schierera
vatture nel campionato di Formula 3 italia-
no, si limita a fornire i motori Volkswagen
essendo I'importatore italiano.

RENZO MORTARA - Valenza (Alessan-
dria) - Non e affatto vero; senza la trazione,
gli attriti volventi delle ruote avrebbero
ulteriormente rallentato la corsa finale di
ManselI. Semplicemente avrebbe dovuto
fermarsi ai box un giro prima ...

MAURO FORMENTI- Livorno - PuO scrive-
re all'Osella indirizzando in Strada Bran-
dizzo 245, 10088 Volpiano (Torino). II co-
struttore piemontese spera di risollevare le
sorti del suo team con la nuova monoposto
appena ultimata: Osella e convinto di riu-
scire a trovare qualche sponsor per portare
a termine la stagione se la nuova vettura
permettera a Ghinzani la conquista di
qualche piccolo risultato.

QUESTI DU E

TERESA PAZIENZA - Scicli (Ragusa) - PuO
scrivere a Senna Indirizzando alla Lotus,
Wymondham. Nor1olk, NR 18 9Rs (Gran
Bretagna).

PAOLO CAPECCHI - Pistoia - Si rivolga
direttamente agli organizzatori del Gp
d' Austria: Stmsc-Sektion, Knitteifeld des
Stamk Anton Regnerstrasse 2 A-8720 Knit-
telfeld.

ENZO CIALONI- Velletri (Roma) - Si deve
rivolgere direttamente al fotografo, Daniele
Amaduzzi, scrivendogli in via Vetulonia
(Bologna).

DIEGO GASVODICH - Muggia (Trieste) -
Molte volte si crede di agire per il meglio
e poi si finisce pr sbagliare, ammesso che
in reatta si sia davvero sbagliato. Comun-
que, al momento, nessuno sembra inten-
zionato a tornare indietro.

FLAVIO SALVIATO - Cramenaga (Varese)
- Per staccare la licenza Csai bisogna
rivolgersi all'uHicio sportivo dell' Ac pi"
vicino. ~ sufficiente sottoporsi a una visita
medica di idoneita presso i centri di medici-
na dello sport autorizzati e poi, una volta
espletate le procedure burocratiche si puO
correre.

FIORENZO BERINI- Fiorenzuola (Piacen-
za) - La sua proposta il inaccettabile perchš
sbilancerebbe troppo I'ago della bi lancia a
favore dei motori atmosferici, mentre I'inte-
resse attuale delle Case il volto alla sovrali-
mentazione.

GIULIO DAL MONTE - Vicenza - Ecco
I'indirizzo richiesto: scuderia Palladio, via
B. Marcello 28, 36100 Vicenza.

r

DENIM
Per I'uomo che

non deve chiedere. Mai.





FORMULA 1/Meno litri ma le prestazioni aumentano

II pieno gonfiato
Tra le raffinatezze escogitate dai tecnici,l'utilizzazione di benzina con peso specitico

superiore. Notevoli anche i progressi in tatto di tenuta di strada, grazie alla
aerodinarnica e ai pneumatici morbidi che «sostituiscono» il lavora delle sospensioni

di Gianni Rogliatti

ANCHE QUEST' ANNO si sono viste ad
Imola macchine ferme apoehi giri dalla
fine per mancanza di carburante: era
successo gia nel 1985 eon 220 litri e si era
gridato all'antisportivita del regolamen-
to, ma nell'anno appena trascorso i
tecnici hanno dimostrato che le risorse
non erano finite e che era possibile
ottenere risultati ancora migliori in fatto
di medie sui giro pur eon la capacita del
serbatoio ridotta a 195 litri. E non i: finita
perche c'e ehi lavora sott'acqua per
portare questa capacita a soli
180 litri. Ora il discorso si pua
allargare quanto si vuole: non
c'e dubbio che un pilota di-
sposto arischiare piti di altri
si sen ta frustrato se i: invece
costretto ad andare piano ver-
so la fine della gara perche un
indicatore gli sta dicendo che
la benzina scarseggia. Ma i:
altrettanto fuor di dubbio che
la Formula 1 non i: un circo
come la si vuole chiamare
scherzosamente e neppure u-
no zoo come vien 'fatto di
pensare quando si stia ad
osservare certi personaggi che
circolano dietro ai box. Que-
sta formula di gara i: un affare
molto serio che coinvolge in-
teressi di miliardi, non tanto
dei vari padrini o pad roni,
quanto delle Case costruttrici
dei motori, delle Case petroli-
fere edelIe gomme, che hanno
investito e continuano ad in-
vestire nella ricerca piti avan-
zata. Quindi anche i piloti ed
i tifosi dei piloti si debbono a
volte accontentare se le regole
della formula qualche volta
lasciano l'amaro in bocca per
un risultato che poteva essere
diverso se fosse libera la capa-
cita del serbatoio. Ma eon
questo criterio si potrebbero
ottenere risultati via via diver-
si se si cambiasse la cilindrata
del motore o si limitasse la
pressione di sovralimentazio-
ne (cosa che avviene per esem-
pio ad Indianapolis eon una
specie di lotteria delle val vole
«wastegate»). Dato per scon-
tata che la formula i: quella
che e, vediamo cosa succede al

suo interno: intanto la potenza non i:
calata rispetto all'anno scorso, e questo
si deve ad un intenso lavoro di affina-
mento dei motori eon un miglioramento
sia pur minimo delle parti mobili, un piti
sensi bile miglioramento della efficienza
termodinamica ed un deciso rnigliora-
mento dei turbocompressori. Per usare la
tanto abusata teoria che la Formula I
serve come ricerca avanzata per l'indu-
stria, non c'e dub bio che ne! settore
dell'impiego del turbo si sono fatti passi

avanti impensabili se non sotto la spinta
agonistica. Ormai si dice sempre piti
chiaramente che i giapponesi sono pros-
simi ad usare compressori a geometria
variabile, per aumentare il rendimento
globale, ed anche per allargare la fascia
della risposta del compressore stesso.
Questi compressori saranno facili da
identificare perche avranno un comando
esterno per la variazione anzidetta, men-
tre pua darsi benissimo che gia da oggi

segue

Nella pag Ina a
flanco: va nel
serbatoio, sembra
norma le benzina
ma II segreto e nel
peso specl!ico
maggiore
(FotoViliani).
L'elettronica, sopra
le regolazioni sulla
Williams 41 Piquet
(FotoGiovannelli), e
le gomme, a
sinistra un cambio
alla Ligler
(Fotoarnaduzzt)
!anno rlsparmlare
litri senza Intaccare
la potenza
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volta degli amici dei meccanici che si
facevano il pieno eon la benzina avanzata
nei serbatoi enelle taniche a corsa fini ta:
oggi il carburante avanzato non e piu
richiesto perche pare che qua1che ma1ca-
pitato ci abbia rimesso il serbatoio ed il
carburatore della sua utilitaria non previ-
sti per questi carburanti da campioni. Si
ricordera che qualche anna addietro era
scoppiato uno scandaletto o due perchć
la benzina, prelevata a fine corsa e
mandata ad analizzare era risultata eon
un numero ottano superiore ai 102 pre-
scritti dal regolamento. Ebbene da allora
ad oggi la pressione di sovralimentazione
dei turbo e aumentata come minimo di
un bar, passando da 3 a 4 bar relativi e
forse anche piu, ma non si sente parlare
di problemi di detonazione e neppure e
successo che le analisi (ma le faranno
ancora?) abbiano mostrato alcunche di
sospetto. L'unica cosa che si sa di certo
e che questi carburanti hanno un peso
specifico assai superiore alla benzina e fin

II pieno
gonfiato
segue

ci sia ehi utilizza turbine in ceramica per
resistere alle piu alte temperature che si
vengono acreare allo scarico a causa
dello smagrimento della miscela (fino ed
oltre i 1200 gradi C) e ventole in carbonio
per ridurre il peso della parte rotante, ed
accelerare quindi piu rapidamente. Ma
l'efficienza dei motori non giustifica, da
sola, il salto quantitativo del rendimento
globale, che consente di avere gli stessi
cavalli di prima, eon 25 litri di carburante
in meno: ed allora una parte del segreto
sta in questo carburante che per defini-
zione e benzina ma che eon la benzina
deve avere ormai ben poco da spartire.
Anzi si racconta nei box che c'erano una

qui si spiega in parte il mistero della
maggiore efficienza dei motori: siccome
la benzina si misura alitri enon a chili,
succede che i 195 litri di oggi possono
corrispondere benissimo ai 210 litri di
qua1che anna fa. Poiche un litro pesa,
attualmente, 840 grammi contro i 760
della benzina normale, un pieno di 195
litri viene a pesare 164 chili anziche 148
e il rendimento termico risulta conse-
guentemente aumentato. Ma c'e del-
l'altro: il numero ottano si misura eon un
venera bile motore monocilindrico che
gira sui mille giri al minuto ed ha il
cilindro che si abbassa e si alza eon una
manoveIla per variare il rapporto di
compressione. Sorge il dubbio che messo
di fronte alla prova delle superbenzine
della F. I questo motore si comporti alla
stregua di una vecchia signora cui si

L'ultima evoluzione del
motore Renault: invisibili,
ci sono le molle
pneumatiche per le
vaivole che hanno
permesso un
miglioramento di 1500 giri
nel regime massimo
dl ulilizzo

chieda di scoprire il whisky di vero malto
ad occhi bendati: semplicemente non e
all'altezza. Anche perche le superbenzine
le fanno le Case petrolifere che sono poi
quelle che dispongono del motore di
prova e san no benissimo co me questo si
comporta. Poi naturalmente c'e l'elettro-
nica di controllo del motore che e sempre
piu perfezionata (ed anche questo e un
qua1cosa che servira in produzione) e ci
sono trovate geniali come quella delle
mo Ile pneumatiche per le val vole, intro-
dotta da Ila Renault. A pensarci sembra
l'uovo di Colombo ed e incredibile che
nessuno lo abbia mai tentato prima: in
effetti e una delle pochissime soluzioni
meccaniche dell'auto che se non andiamo
errati non e stata inventata 80 anni fa
come tutto il resto. Grazie alla assenza
della molla metallica e quindi della possi-
bilita che si producano rotture, dicono i
tecnici Renault, che abbiamo guadagna-

segue
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come dicono quelli che vogliono sembra-
re «in». Per far cio ci vogliono gomme
super aderenti ed abbiamo visto che
ormai non si finisce la corsa con i
copertoni eon i qua li la si era iniziata; a
questo punto qualcuno potrebbe anche
inventare un nuovo regolamento che
proibisca il cambio delle gomme in corsa,
ma speriamo di no altrimenti ci saranno
quelli che tenteranno di correre sui cer-
chioni come fece in una occasione merno-
rabile il povero Villeneuve. A guardar

to 1500 giri nel regime massimo (da II
mila a 12.500) ed una maggiore flessibili-
ta nel diagramma di distribuzione; il che
vuol dire motore pitl elastico e pitl
potente allo stesso tempo: botte piena e
moglie ubriaca. Ma i cavalli non bastano,
bisogna metterli per terra, «scaricarli»

Le sospensioni,
sopra, quella della

Williams
(FotoViiiani), e

I'aerodinamica, a
fianco gli alettoni

posteriori della
Ferrari

(FoioCoiombo) e
quello triplano della

Ligier
(FotoAmaduzzi),

sono due dei fattori
che han no

permesso di
mantenere se non

addirittura di
aumentare le

potenze nonostante
la diminuzione del

carburante
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bene le sospensioni di adesso, sembrereb-
be che illavoro lo facciano appunto solo
le gomme: infatti la geometria delle
tiranterie di collegamento con le molle e
tale che una compressione della molla
risulta quasi impossibile. Sernbra piutto-
sto che il cinematismo sia congegnato in
mod o da facilitare molto la distensione
delle molle e consentire solo un certo
rollio in curva, che a sua volta provoca
un movimento della sospensione della
ruota interna a scendere, atto evidente-
mente a rnigliorare il contatto della ruota
suddetta. Ma soprattutto la tenuta di
strada e affidata alle forze aerodinarniche
gene rate dalle varie superfici della carroz-
zeria e che se non sono gia arrivate a
quelle dei tempi delle minigonne poco ci
marica; certamente alla massima velocita
il carico aerodinamico equivale osupera
il peso della vettura. E qui si assiste ad un
fenomen o curioso, ma non misterioso; se
si esaminano le velocita massime registra-
te in opportuni punti del circuito, si
scopre che I'auto che va pitl veloce in quei
punti in genere non e quella che fa i tempi
migliori sui giro, anzi. Infatti l'alta velo-
cita in rettilineo significa che (supponen-
do equivalenti le potenze dei motori) c'e
meno resistenza aerodinamica e quindi
meno carico dinamico. Viceversa ehi va
molto forte in curva consuma pitl gomma
e deve sostituire i pneumatici prima degli
altri, sempre ammessa la parita di ogni
altra condizione, in che e quanto meno
improbabile. Naturalmente aumentare
l'incidenza degli alettoni e quindi il carico
alle medie velocita e molto facile, basta
allentare qualche vite; il fatto e pero che
non si raggiungono poi le velocita neces-
sarie sui rettifili. Il delicato equilibrio tra
queste esigenze contrastanti e in definiti-
va quello che fa la macchina vincente. Ed
e un equilibrio cosi difficile da raggiunge-
re che si son visti in difficolta anche i
migliori. Il segreto, che non e poi tale, sta
come ci ha detto Ron Dennis della
McLaren-Marlboro nell'avere una buo-
na macchina gia collaudata lo scorso
anno; su questa macchina di apportano
piccole modifiche, una alla volta e eon
estrema cautela; fin qui beato ehi ci
riesce; il dramma cotnincia quando si
riparte eon una macchina tutta nuova e
questa e lontana dalle prestazioni minime
richieste. Poi ci sono tante piccole cose:
ad esempio la facilita eon la quale una
macchina si monta e smonta, specialita
questa che e da sempre una caratteristica
di Patric Head della Williams; e natural-
mente il peso, perche quanto pitl si riesce
a stare vicini al limite dei 540 kg richiesto
dal regolamento tanto meno si forzano i
freni ed addirittura (sia pure eon valori
modesti) si risparmia carburante nelle
accelerazioni. O



SAN MARINO

NUMEROSE sono le strut-
ture del «Dino Ferrari» rin-
novate per I'occasione e
ad inaugurarle sono i pilo-
ti della «Coppa d'Italia»

per auto storiche che il mercoledl
precedente il Gran Premio disputano
I'ultima prova speciale della loro
corsa, mentre nel paddock si stan no
montando le strutture del «Circus»
iridato. Ben differente pero e l'atrno-
sfera il venerdl, primo giorno di
prove ufficiali: la giornata festiva e
un invito a nozze per gli appassiona-
ti, talmente numerosi che nella mag-
gioranza dei Gran Premi mondial i
avrebbero gia accontentato gli orga-
nizzatori nel giorno della corsa. E
dalla tribuna e subito tifo per la
Ferrari, a stento coperto da una
rumorosissima sirena che ai box
segnala I'ingresso e I'uscita delle
vetture. Non mancano nemmeno le
novita: sulla seconda Zakspeed de-
butta I'olandese Rothengatter men-
tre Alan Jones guida per la prima
volta in forma ufficiale la Force-Lola
equipaggiata con il motore Ford V6.
II compagno di squadra Tambay e
invece al volante della solita vettura
con motore Hart, una scelta che per
I'intero week-end raffredda molto i
rapporti tra il pilota francese e il
team. C'e serenita alla Ferrari, il cui
box risulta particolarmente affollato,
data la breve distanza che separa
I'autodromo da Maranello: oltre agli
abituali personaggi, si notano anche
gli ingegneri Postlethwaite e Caruso
ed anche i «nuovi» His e Midgeot. A
parte qualche dettaglio di motore, le
F. 1-86 non appaiono particolarmen-
te modificate ma finalmente posso-
no girare a lungo senza problematici
inconvenienti. Tra I'altro, le Ferrari si
segnalano subito per le significative
velocita massime sia in accelerazio-
ne che al termine del rettilineo, una
particolarita mantenuta, anzi, via-via
migliorata nell'intero fine settimana.
I primi applausi sono pero per Senna
che ottiene il miglior tempo della
sessione non valida per lo schiera-
mento (1'26"853), inferiore alla pole-
position ottenuta dallo stesso pilota



Una vigilia incandescente
Imola e pronta per la grande awentura. La gen te ha in vaso
il circuito fin dalle prime ore del mattino. Jackie Stewart entra
riell'abltacolo della Ferrari e suI suo volto cala /'ombra della
nostalgia. Erich Zakowski da g/i ultimi consigli a Rothengatter
che debutta suI Santerno con la seconda Zokspeed. mentre Senna
va in verifica dopo aver cancellato i dubbi e le polemiche sui
famosi correttori d'ossetto. E tra loro la Brabham che spera in
una fiammata per cancellare le delusioni di Spagna e Brasile
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Fremiti
sudore
efrella

Imala freme. Rosberg
suda. t/omico
mecconico gli

osciugo la visiera in
uno immogine

emblemotico che
sembro anticipare la
corso di..tatica che

dovra affrontore Keke.
Ma nonostante le

proverbioli sette
comicie, il finlondese

si fermo o due giri
dollo fine senzo

benzina. Imala freme.
Alboreto preme.

Scotta dollo terzo filo
cercando di infilarsi
tro MonselI e Prost
che pero non gli
donno spazio. La

«gens»ferraristo urlo e
si sbroccio dolle

tribune, dolle terrozze
box mentre sotto. suI
nastro del via sfilono
le oltre protogoniste:

o Imolo e tniztota
un'oltra duro

goloppoto della
Formula 1
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brasiliano nel Gp del 1985. Si tratta
di un tempo «polernico»:si vocifera
che i precedenti exploit di Senna in
prova siano stati facilitati da alcuni
trueehi, tra cui I'allentamento del
fondo piatto per favorire l'effetto-
suolo. leommissari tecnici della Fisa
restituiscono pero tutti i meriti a
Senna e a Cerard Ducarouge, re-
sponsabile numero uno della vettu-
ra, non riscontrando nulla di irrego-
lare dopo i numerosi controlli ese-
guiti. Nella prima graduatoria, dopo
Senna si notano Prost, Alboreto e
Rosberg che pero si segnala anche
per un episodio poco simpatico: il
finlandeseviene infatti «chiuso»invo-
lontariamente da De Cesaris e per
«vendicarsi» ostacola successiva-
mente la prima Minardi che vede in
pista: si tratta pero di quella di
Nannini che per questo motivo non
riesce a sfruttare le gomme da
qualifica. Ma il pubblico aspetta la
sfida vera, quella legata alla conqui-
sta della pole-position. Per scaldarsi
non deve attendere molto: dopo 10
minuti di prove ufficiali, Alboreto si
porta in testa alla graduatoria prov-
visoria e il fatto viene segnalato da
un lungo applauso. Altrettanto in
fretta arriva pero la doccia fredda:
siaSenna che Piquet si portano sotto
1'1'26"e si intuisce che la sfida vera
e ristretta ai due brasiliani. Dopo 35
minuti, il primo e gia in pole
(1'25"379)ma al solito, non si accon-
tenta. Sfruttando il secondo trena di
pneumatici da qualifica, manda in
visibilio il pubblico eon uno dei suoi
giri al limite del rischio calcolato e
eon 1'25"050 si porta nettamente
lontano da Piquet.
Nonostante la presenzaai box di due
nomi importanti (gli sponsor Carlo
De Benedetti, numero uno della
Olivetti, e Giorgio Arrnani), alla Bra-
bham la situazione non muta nern-
meno il sabato mattina: soprattutto
De Angelis appare sconsolato a
causa di due rotture in successione:
frizione suIla vettura da gara e
cambio sui «rnuletto», In tutti i box,
il lavora si basa soprattutto sulla
preparazione delle vetture per la
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Imola cara,
Imolaamara
Ancora una prova

sfortunata per Nannini:
subito prima della

staeeata della «Iosa». il
pilota della Minardi

entra in eollisione eon
Laffite e quasi deeolla
finendo nella sabbia

eon la sospensione
anteriore sinistra
eompletamente

distrutta. Imola amara
anehe per ManselI:

dopo due soste ai box
ringlese della Williams

deve abbandonare
definitivamen te

al/'ottavo giro per un
guasto all'impianto

elettrieo
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gara, sia perche I'exploit di Senna ha
un po' raffreddato le intenzioni ge-
nerali, sia perche i piloti ehe utilizza-
no pneumatiei Goodyear devono
provare le «C» posteriori siglate
«4487», differenti dalle «4441» prova-
te dalla maggioranza il giorno prima.
In tutti e due i easi si tratta di gomme
semimorbide da utilizzare in gara ma
le «87» hanno una eostruzione pil!
rigida. Verso la fine della sessione
rispuntano pero i pneumatiei «E»da
qualifieazione, oltre agli altrettanto
morbidi Pirelli siglati «1»: in evidenza
si po ne ManselI ehe, nonostante
abbia lavorato a lungo in assetto da
gara, ottiene il miglior tempo della
sessione non valida per lo sehiera-
mento. Un po' tribolate inveee le
prove della Ferrari: soprattutto sulla
maeehina di Stefan Johansson si
riseontrano problemi ai freni ehe
eostringono il pilota a lunghe soste
ai box. Nonostante il seeondo tempo
della sessione, ancora pil! sfortunato
e Nelson Piquet ehe non pua girare
a lungo a eausa della rottura del
motore sulla vettura da gara e del
cambio sui «rnuletto». In questo
modo il brasiliano non pua dedicare
molto tempo alla preparazione del-
I'attaeeo al tempo di Senna. II pilota
della Williams deve attendere quasi
30 minuti prima di poter seendere in
pista perche i meeeaniei devono
eompletare la preparazione della
vettura mentre Senna dopo un pri-
mo «assaggio» preferisee fermarsi per
studiare la situazione, sieuro del
tempo ottenuto il giorno preeeden-
te. Restando seduto in macchina, si
limita atenere sotto controllo il
visore mobile ehe segnala I'altalena
dei tempi. Non si seompone quando
Piquet resta piuttosto alto eon il
primo «treno» di pneumatiei da qua-
lifiea ma quando l'avversario ottine
un pil! signifieativo 1'25"732 da la
dimostrazione di avere ancora in
'serbo qualehe co sa nel ...piede de-
stro. Torna in pista co me una furia,
la sua Lotus laseia una seia di seintille
a eausa del eontatto del sotto-
seoeea eon il suolo in alcune eurve:
un brivido in pil! ehe si aggiunge allo
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Laragione
del
campione
II compione
del mondo
tomo suI
podio. Lo to...
zigzogondo
perpoter
sfruttore le
ultime gocce
di corburonte
depositote suI
fondo del
serbotoio
della
McLoren. Mo
lo to
soprottutto
eon gronde
intelligenzo:
lo vittorio
della rogione
sultlrnpulstvita.
Aloin, intatti
evito ogni
scontro
losciondo
codere ogni
sfido
preoccupato
pili del
consumo di
benzino che
deg/i
owersori. E
Imala gli ha
doto rog/one



Belle
digiomo

La cornice del Dino
Ferrari e splendido e le

vetture sfilano al/o
variante del/e «Acque
Mlnetali» come tante

mannequin: prima
Piquet seguito da

Senna, Prost, Rosberg
e via via le altre ...
bel/e. Dame ben

vestite che hanno
lasciato spesso con il

fiato sospeso come in
occasione del duel/o

Piquet-Rosberg o
quando Senna

fumante ha dovuto
abbandonare la

scena per il camerino
a//'undicesimo giro
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spettacolo di una guida al limite. "
tempo sarebbe sicuramente sensa-
zionale ma Senna viene vistosamen-
te ostacolato nelle varianti delle
«Acque minerali» e dei box da due
vetture in fase di rientro. Nonostante
I'impaccio arriva a 1'25"286, tempo
che gli permetterebbe comunque di
ottenere la pole-position. Piquet che
lamenta la mancanza di un vero
motore da qualifica, tira fuori tutto
il sue orgoglio e riesce a contenere
il distacco dali'avversario in circa
mezzo secondo ma ammette che
non sarebbe stato possibile fare
meglio. ehi si batte come un leone,
e Michele Alboreto che pero non ha
fortuna: con il primo «treno- vie ne
involontariamente ostacolato da Ar-
noux mentre alla seconda uscita con
le stesse gomme esce fortissimo
dalla variante alta ma non pua
evitare di finire con le ruote di destra
sulla terra. L'italiano trova traffico
anche con il secondo «tren o» di
gomme e deve accontentarsi del
tempo iniziale che gli permette co-
munque di partire in terza fila da-
vanti a Rosberg e al compagno di
squadra Johansson. L'impressione e
dunque che la Ferrari sia nettamente
migliorata rispetto alle uscite prece-
denti, soprattutto perche i piloti
sono stati in grado di proseguire con
la messa a punto, senza mai incorre-
re in particolari guai. Alboreto pero
non nasconde che i problemi di
trazione sussistono, tanto che in
alcuni settori di curva, la vettura
«parte- con l'anteriore. in altri con il
posteriore. Significativo anche il
tempo di Nannini con la Minardi-
Motori Moderni in ascesa e soprat-
tutto quello di Tambay che con la
«vecchia» Lola-Hart ha une sprazzo
di orgoglio per essere stato messo in
secondo piano rispetto al compagno
di squadra e ottiene un eccellente
undicesimo tempo. " giorno della
corsa le strade che portano all'auto-
dromo sono affollate fin dalla primis-
sima mattina: dalle targhe si intuisce
che c'e chi e partito da citra Ionta-
nissime pur di non perdere lo spetta-
colo, nonostante il tempo incerto.



Dolori di casa nostra
Italia che piange. Sceso dalla sua Brabham De Angelis gi6 al 19.
giro eon il motore «out». o quattro giri dalla fine Alboreto ha
gettato nel dramma il popolo ferraristo
fermandosi eon il turbo rotto dopo una gara
eccezionale. Poco da ridere anche per
Jones eon t'ancora deludente Force,mentre una piccolo gioia se
I'e preso Brundle, ottovo eon il muletto della Tyrrell
dopo un impegno tutto sui cordoli durante le prove
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Quando inizia il warm-u p la pioggia
ha cessato di cadere ma in alcune
curve I'asfalto e ancora umido e i
tempi restano piuttosto alti. Rosberg
con la McLaren-Porsche - abituale
«regina»della domenica mattina -
ottiene la migliore prestazione ma
non pua scendere sotto 1'32"188.
Mezz'ora prima del via, ricomincia a
piovere leggermente ma i timori dei
team-manager, incerti sulla scelta di
gomme, vengono presto fugati: il
vento spazza le nuvole e fa perfino
caldo quando i piloti prendono po-
sto suIla griglia di partenza. Prost e
incerto sulla scelta della vettura e in
effetti esce in pista con il «rnuletto»
ma rientra subito e opta per la
vettura abituale. Brundle invece e
costretto a scegliere la vecchia Tyr-
reli 014, dopo avere rovinato senza
possibilita di rimedio la nuova 015
mentre stava recandosi suIlo schie-
ramento. Intanto, si notano due
novita rispetto alle abitudini corren-
ti: sulle Ferrari vengono per la prima
volta scaldate le gomme in pista,
tramite speciali coperture in fibra di
vetro impregnata mentre intorno
alla Lotus di Senna viene creato uno
sbarramento con cavalletti appositi.
COSI i tecnici possono lavorare fino
all'ultimo rnornento senza essere
pressati dalla folla. II tempo volge
decisamente al bello e Senna, che
sperava nella pioggia per ovviare ai
problemi di consumo del suo moto-
re Renault, non pua che iniziare sulla
difensiva: gia al primo giro Piquet lo
infila alla curva «Tosa»mentre dietro
le McLaren «chiudono» il pressante
Alboreto. Nella seconda parte del
gruppo, la lotta e ancora piu dura tra
Nannini e Laffite che finiscono per
toccarsi con conseguente ritiro del-
I'italiano per rottura della sospesione
anteriore sinistra. AI secondo giro
Piquet guida davanti a Senna, Prost,
Rosberg,ManselI, Alboreto, Arnoux,
Johansson (che all'ultimo momenta
ha montato pinze dei freni Brembo
al posto delle Ferrari),Tambay, Fabi,
Berger, Boutsen ePatrese che da
inizio a una eccellente rimonta.
Mentre Piquet accumula un piccolo



vantaggio e Rosberg si porta in
seeonda posizione, deve fermarsi ai
box Manseli per disturbi elettriei
mentre Senna all'11° giro e bloeeato
dal grippaggio del euseinetto della
ruota posteriore destra. Prima delle
preventivate soste per sostituire i
pneumatiei, Piquet viene quasi rag-
giunto da Rosberg e Prost e appena
dietro; a sua volta Alboreto tira fuori
le unghie per non essere troppo

distaeeato dai primi mentre si trova
eomunque agevolmente al quarto
posto e i due della Benetton, Fabi e
Berger, so no al quinto e sesto posto.
Le soste per i eambi-gomma scon-
volgono pero la classifiea: Piquet ehe
gia e un po' al limite eon il eonsumo
passa terzo dietro a Prost e Rosberg
mentre Patrese, partito eon le Pirelli
«dure- riesee asuperare le due
Benetton. E il momenta di Alboreto
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che ormai ha nel mirino la Williams
di Piquet, leggermente frenato da un
problema alla frizione. Proprio a quel
punto la Ferrari dell'italiano accusa
un calo alla pressione di sovralimen-
tazione: si e rotta la paletta di una
turbina ma Michele riesce ugual-
mente a conservare il quarto posto.
A quattro giri dal termine pero il
turbo cede del tutto e Alboreto deve
dare addio a un possibile posto sui

podio, a vantaggio di Berger che si
ritrova terzo a causa dello stop di
Rosberg per mancanza di benzina.
Prost deve a sua volta finire al
rallentatore con solo mezzo litro di
carburante nel serbatoio. Gli ultimi
trecento metri sono terribili: il cam-
pione del mondo arriva zig-zagando
fino al traguardo dove la bandiera a
scacchi po ne fine al suo autentico
incubo.

ehi scende e ehi sale
Mentre Alboreto scende sconsolato dalla sua
F.1-86accompagnato da PieroLardi Ferrari,
Johansson giunto quarto. fa parata eon Berger
ctie. unico quest'anno. e ondato o punti in ogni
gran premio. Ottima provo anche di Potrese
ctie. eon il sestoposto, ha dato un po'
di respiro o Murray padre della Brabham Bt55
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Imola
rn. 5040

OIsiarua: 60 gin pan o km 3024fX)
Orpan/zzalore: Sogis VJ(} Colori 9/0 8oIogno.
Tal 051522015. TIX 211690
OI,."",. dl g<l1O: POOIO MariJZZI

I'ort.tua: (Ka 1430
Sp«faforl: 150.1XXJ
cand/zlanl afrnOfI«1C".: SOJee cooeto lf1

provo Ccoeao in goro

In 26 al via
1.R\A

12 AyrIonsenna 6 Nelson PIq••••
(Lotus 981) (WIlliams rw 011)

1'2S"050 (213.333) 1'2S"569 (212.039)

2. IlA

s NIsa-I ManMIt
(WIlliams rw 011)
1'26"1S9 (210.587)

1 AJatn PIOIt
(Mcloren Mp4/2c)
1'26"176 (210.546)

3. IlA

27 MIcheIe AIbONIO 2 KM. lIOIbefV
(Fooori F.1-86) (Mcloren Mp4/2c)

1'26"263 (210.334) 1'26"385 (210.036)

4. IlA
28 Slelan _ 2S hni Amoux

(Fooori F.1-86) (Ugier Js27)
1'27"009 (208.530) 1'27"403 (207.S9O)

s. IlA

20 Gelllard leIVe< 19 Teo Fabl
(Beootton B 186) (Beootton B 186)

1'27"444 (207.493) 1'27"538 (207.270)

6. fIA

16 PatrIck Tarnbay 18 ThIenY lOUtMn
(Force Thl 1) (Atro.ts A8)

1'27"860 (206.S10) 1'28"022 (206.130)

7. IlA

3 Martin IIIIndIe 26 Jacques LatIIIe
(Tyrrell 014) (Ugier Js27)

1'28"329 (205.414) 1'28"389 (205.274)

8. IlA

17 Marc Su.., 7 IIIccarda palme
(MONS A8) (Brabhom Bt55)

1'28"637 (204.700) 1'28"828 (204.260)

9. IlA

11 Johnny DumIrIM 24 AIeUandrO NaMIni
(Lotus 981) (MinOJdi M 186)

1'29"244 (203.308) 1'29"244 (203.308)

10. IlA

8 Ello De Angelli 14 JOnaIIIan Palmer
(Brobham Bt55) (Zokspeed 861)

1'29"713 (202.245) 1'30"024 (201.546)

11. IlA

1S Alan Jones
(Force Thl 2)

1'30"087 (201.405)

4 Philippe StreIII
(Tyrrell 014)

1'30"123 (201.32S)

12. IlA

23 Ancha De CeIa~1 29 Huub lIOIheIOgatIer
(Minordi M186) (Zokspeed 861)

1'30"131 (201.307) 1'31"953 (197.318)

13. IlA

22 CIIr1IIIanDanne< 21 PIerCa~ GhInZanI
(0seI1a Fa1G) (0seI1a Fa1G)

1'33"806 (193.420) 1'34"461 (192.079)

In 9 al traguardo

PILOTA
Mlehili AlbOiiIO

~ ~~
fOOon F.H6 56

CAIJ5I\
Turbo

PliiCCliIO Ghlnzanl=rTeo
JOIiCIIIiiIn POIiriii
CIIrllllan DCIriIiii
AICIii JOiiM
AiiCIIiCI Di eetOrll

Oš9i1a F01G 52

~~JS21 ~
~01

ilon B 186 39
ZokS~ 861 38
0š9i 1G 31
FOice !hI 2 28
MinOJdi M186 20

Rna benZIna
~acco IUCto

ituro semiasse
ROt!uro scarico
Implonto eteffi\CO
ImP!Ol1to eieffi\co
ROt!uro radiatore acgua
MOtore

Brahham Rts.~
~ s

loms y~
Wllliorns rw n1
Lotus 98
aksoee 1801

Force Thl
MinOJdiM1M

Motore
Motore

uscioetto IUCto
Imninnto AlAI1riN>

usc inatto IUCto
urbo
\Iootore
Incidente nA! . QlfO

I glri piu veloci I primati
GIlO PIli VB.0CIi IN QAM

Nelson Piquet perconendo II S7. gro in
1'28'667, alla media di 204.631 km/h. II
vecchia oppcrtenevo ad Alboreto che
(NfNO ottenuto 1'30'961 (media 199,470
kmh) neI 1985.

IUUA DlSTAHlA

Alain Prost, percorrendo 60 gln pon o
302400 km In 1.32'28'408 alla media di
196.208 kmh.llvecchloapparteneva o De
AngeIis in 1.34'35'955 alla media di
191.799 kmh (1985).

Classlflche IrIdate
MONDIAL! Pl.on

Piquet e senna 15; prost 13; Berger e
ManselI 6: Rosberg 5; Lctrrte 4; JOhOrlSSOI"I
e ArrOJX 3; BrundIe e Fabi 2; potrese 1.

MONDIAL! COSTIUTTOII

Williams 21; MclJaren 18; Lotus 15; Benet-
ton 8; Ugier 7; Ferrari 3; Tyrrell 2; BraIoham
1.

Huub
PatrICk umbav
_ndro ••••Mn

PLOIAEVE11\.IlA GIlO 1EM'O t.filI'.!(Mi

PIq•••• Williams Fw011 S7 1'28"667 204631
hip' Benetton B 186 58 1'29"141 203.543
PIOIt McLoren Mp4/2c 41 1'29"464 202808
lIOSbefg Mcloren Mp4/2c 58 1'29"652 202383
AIbanIO Ferron F.1-86 43 1'30"316 200.89S
Johansson Ferren F.1-86 53 1'30"768 199,894
Amoux Ugier Js27 42 1'31"435 198.436
PaINM Brabham Bt55 58 1'31"842 197.557
senna Lotus 98T 6 1'31"999 197,220
ManMIl Williams rw 011 8 1'32"145 196.907
Fabl Benetton B 186 20 1'32"246 196.691
De Angelli Brobham Bt55 19 1'32"544 196.058
Jones Force Thl 2 22 1'32"61S 195.908
LaIIh Ugier Js27 12 1'33"223 194,630
Palmer Zakspeed 861 37 1'33"406 194,249
lOUtMn MONS A8 54 1'33"435 194,188
Su.., Atro.ts A8 49 1'33"565 193.919
Irunch Tyrrell 01S S1 1'34"022 192.976
De CeIa~1 Minardi M186 19 1'34"134 192747
Tambay Force Thl 1 4 1'34"321 192.364

DumfrIH Lotus 98T (S) 1'34"540 191.919 kmh; !)an.
ner 0seI1a Fa1G (24) 1'34"558 191.882 kmh; StreIII
Tyrrell 014 (22) 1'34"811 191.370 kmh; Ghlnzanl
0seI1a Fa1G (23) 1'35"748 189.497 kmh; RoIhengaI.
!er Zokspeed 861 (7) 1'36"263 188.484.
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VELOCITA IN SAUTA/Cappa Altopiano Carsico

Curatolo ringrazia
II reggiano ha compiuto due salite perfette sfruttando

errori e disavventu,re di Casasola e Aguzzoni

SAGRADO - La vittoria di
Roberto Curatolo nella Coppa
Altopiano Carsico non ha fatto
passare in secondo piano la com-
mozione di tutti . partecipanti alla
corsa per il dramma di Corsica e
quello, ancor pili vicino alla spe-
cialita, che e costato la vita al
barese Paolo Gargano. Ma per
una legge sportiva, dura fin che si
vuole e alla quale e necessario
assoggettarsi, la competizione ha
preso ugualmente il via, proiet-
tando nelle alte sfere della classifi-
ca, oltre a Curatolo, i piloti locali
Romano Casasola e Rodolfo A-
guzzoni. Questi due speravano di
avere campo libero per la vittoria
assoluta, vista I'assenza del favo-
rito Baribbi, iscritto come riserva
ma non ammesso. Invece non
avevano fatto i conti eon I'oste ...
Curatolo che con l'Osella prepa-
rata da Nesti ha staccato due
tempi di manche pressoche identi-
ci, vincendo alla fine eon oltre 2"
di vantaggio. Da parte loro sia
Casasola sia Aguzzoni hanno a-
vuto moda di recriminare: il pri-
mo ha sofferto il difettoso funzio-
namento del cambio che per ben
tre volte ha rifiutato la seconda
marcia; Aguzzoni, invece, ha
commesso un errore di troppo,
toccando terra in modo scompo-
sto al dosso prossimo all'arrivo
nella seconda manche.
NELLA prima frazione di corsa
non sono mancate le sorprese. AI
via si sono presentati in 118, un
numero relativamente limitato in
considerazione del fatto che non
erano stati previsti i vecchi gruppi
nel regolamento particolare della
gara. Casasola ha sfiorato una
balla di paglia, perdendo una
manciata di decimi mentre la
Chevron di Biasioli e ammutolita.
A sorprendere e stata la Vw Golf
di Bisinelli, il quale dopo una
lunga escursione campestre e rien-
trato in corsa ed ha vinto la classe
grazie a una 2. manche strepitosa.
In questa classe, la 1600 Gruppo
A, Pera si e ritirato con la Toyota
Celica che il trentino giudica mol-
to competitiva e di alto potenzia-
le. Il Gruppo A e stato vinto dalla
Ritmo 130 di Fuganti, poi esclusa
alle verifiche a causa del sottope-
so. Cosi l'affermazione e andata a
Mervio. Vittoria Fiat anche nel
Gruppo N, dove la Uno Turbo di
Bruno Del Fant ha impartito una
severa lezione alle Renault Gt
Turbo. Da segnalare, in fine, la

buona prestazione della Lancia
037 di Baggio, giunta in classifica
assoluta al 7. posto davanti alla
Lucchini-Alfa Romeo di Castelli.
Ottima l'organizzazione della
scuderia North East anche se il
pubblico ha disertato questa otti-
ma manifestazione.

Stefano CosseHI

VELOCITA IN SAlITA

Sagrado (GO), 4 maggio 1966
5. Coppa Altoplano Car.lco
Gara di velocita in salita vali da per
la Coppa Csai e per i Campionati
Triveneto e Friuli Venezia Giulia
Trofeo Prisma.
L. cl.lllflch.
ASSOlUTA: 1. Curatolo (Ose Ila Pal9)
3'31"16; 2. Casasola (Osella Pa/9)
3'33"17; 3. Aguzzoni (Osella Pa/9)
3'33"80; 4. -Dornlnqo- (Osella R.a.m.
Pa/9) 3'41 "93; 5. Gasparella (Osella Pa/9)
3'45"43; 6. Bettoni (Osella PaliO) 3'46"47;
7. Baggio (Lancia 037) 3'53"96; 8. Castelli
(Lucchini A.R.) 3'53"98; 9. Rossetto (Lola
Olmas 594) 3'54"29; 10. Degano (Dallara
Mdt) 3'57"87.

GRUPPO N
Cl•••• 1000: 1 Tebaidi (Panda 45) 5'44"98.
Cl •••• 1150: 1. Pezzicari 5'00"51; 2. Sorbi
5'01"30; 3. Sfreddo 5'01"65; 4. Knyoz (127

A destra: Casasola
secondo all'arrivo

dopo aver avuto
problemi al cambio.

In basso: Curatolo
che ha dominato la

corsa sull'Osella
Pa10 amotore

Bmw (Attualfoto)

Sport) 5'03"24; 5. Villanova 5'04"51; 6.
Dominutti 5'04"59; 7. Dovetta 5'05"85; 8.
Santi 5'07"79; 9. Vicario 5'07"99; 10.
Corrao 5'10"51; 11. Driussi 5'12"41; 12.
Galvan 5'14"63; 13. Forato (127 Sport)
5'17"51; 14. De Florian 5'18"81; 15. Cate na
(127 Sport) 5'19"77; (Tutti gli altri su
Autobianchi A 112 Abarth).
Clasl. 1300: 1. De Sabbata 4'44"83; 2.
Coselli 4'58"46; 3. Azzarone 4'58"96; (Tutti
su Talbot Samba Rally)
Cla ••• 1600: 1. Savoidi (Peugeot 205 Gti)
4'37"29; 2. Mozan (Peugeot 205 Gti)
4'46"27; 3. Antoniazzi (Peugeot 205 Gti)
4'47"14; 4. Duriavig (Ritmo 105 Te)
4'49"54; 5. Cantarutti (Ritmo 105 Te)
4'50"96; 6. Camozzi (Eseort Xr/3) 4'52"89;
7. Camporese (Ritmo 105 Te) 5'00"01; 8.
Partito (Eseort XR/3) 5'07"69.
Cla... 2000: 1. Di Fant (Uno Turbo)
4'32"84; 2. Bristet (Uno Turbo) 4'33"65; 3.
Voniea (R 5 Gt Turbo) 4'35"00; 4. Corredig
(Ritmo Abarth) 4'35"61; 5. Brancati (Ritmo
Abarth) 4'37"80; 6. Marangone (R 5 Gt

Vittoria triste
SAGRADO - Il vincitore, Roberto Curatolo, e rimasto tranquillo,
anche do po le verifiche, nelle quali i commissari han no controllato
I'altezza delle vetture Sport. II suo, comunque, e stato un trionfo mol to
triste, reso amaro dalla morte del collega Paolo Gargano: «E una cosa
molto grave e pur non conoscendo la dinamica deU'incidente posso dire
che il mio stato d'animo non era dei piu perfetti. Meno male che in gara
ho avuto altro cui pensare».
- Il suo e stato un rientro alla grande ...
«Vengo daU'europeo eon un notevole bagaglio d'esperienza e daU'aiuto
che mi ha fornito I'amico Mauro esti. Certo che vincere in casa di
Aguzzoni e Casasola ...».
- Dove hai guadagnato rispetto agli avversari?
«Sicuramente nella parte alta del tracciato, velocissima». Il suo rivale
Casasola ć stato dello stesso parere: «Curatolo e stato molto bravo,
guidando bene. n risultato persona le non mi soddisfa assolutamente».
Sulla lunghezza d'onda anche Aguzzoni: «E accaduto tutto dal dosso in
poi. Fino a quel punto i parziali mi davano in testa.», D

Turbo) 4'38"42; 7. Bertolonl (R 5 Gt Turbo)
4'39"49; 8. Baggio (Uno Turbo) 4'39"53; 9.
Cargnel (Ritmo Abarth) 4'42"17; 10. Tullio
(Ritmo Abarth) 4'43"66; 11. Ceeotti (R 5 Gt
Turbo) 4'44"08; 12. Stekar (R 5 Alpine
Turbo) 4'44"48; 13. Calgare (Ritmo
Abarth) 4'47"79; 14. Merzi (R 5 Gt Turbo)
4'49"08; 15. Gozzi (Ritmo Abarth) 4'50"51;
16. Nerini (Ritmo Abarth) 4'54"22; 17. De
Bena (Uno Turbo) 4'54"46; 18. -Brik-
(Ritmo Abarth) 4'54"49; 19. Campello
(Ritmo 125 Te) 4'55"14; 20. Zanini (Uno
Turbo) 4'55"32; 21. Sandrini (R 5 Gt
Turbo) 4'58"50; 22. Tellan (Ritmo Abarth)
4'59"12; 23. Stival (Ritmo 125 Tc) 5'01 "32;
24. Visintin (Ritmo 125 Te) 5'02"19; 25.
Bressan (R 5 Alpine Turbo) 5'04"75; 26.
Danesin (Golf Gti 1.8) 5'28"75.
ClasI. 2500: 1. Poli (Alfetta Gtv 2500)
4'39"21; 2. Di Fant (Delta HF Turbo)
4'48"26; 3. Casagrande (Delta HF Turbo)
5'01"20

GRUPPO A
Cla ••• 1000: 1. Zocehi (Panda 45) 5'13"35;
2. Lipparini (Nissan Mareh) 5'51"26.
Cla... 1150: 1. Cardinali 4'39"16; 2.
Wilhelm 4'42"81; 3. Menestrina 4'43"95; 4.
Tomasi 4'45"50; 5. Benatti 4'47"83; 6.
-Catlrnero- 4'47"83; 7. Tesini 4'50"65; 8.
Turrin (A 112 Abarth) 4'51"51; 9. Chivelli
4'51 "70; 10. Lorenzet 4'52"50; 11. Luciani
(A 112 Abarth) 5'00"46; 12. Miehelutti D (A
112 Abarth) 5'01"41; 13. Moret 5'01"96; 14.
De Toni (A 112 Abarth) 5'05"24; 15.
Miehelutti S. (A 112 Abarth) 5'12"98.
Cla ••• 1300: 1. Silverio (Talbot Samba
Rally) 4'58"73.
Cla ••• 1400: 1. Paeorini (Peugeot 104 lS)
5'08"62; 2. Nadalutti (Ritmo 65) 5'16"52.
Cla... 1600: 1. BisineIIi 4'30"46; 2.
.Maximilian» 4'32"85; 3. Fabrine 4'45"72;
4. Vida (Ford Eseort) 5'04"62. (Tutti gli
altri su VW Golf Gti)
Cla... 2000: 1. Mervie 4'22"98; 2.
Negrente 4'26"90; 3. Valbruecioli 4'29"31;
4. Mantellini (Alfetta Gtv 2000) 4'32"12; 5.
Tesette 4'40"14; 6. Battista 4'45"59. (Tutti
gli altri su Fiat Ritmo Abarth)

GRUPPO B
Cla ••• 1600: 1. Taruzzi 4'53"16; 2. Aeeorsi
5'04 "65. (Entrambi su Fiat X1I9)
Cla... 2000: 1. Maset 4'33"84; 2.
Bianeolin 4'35"04; 3. Tribbia 4'45"07. (Tutti
su R 5 Turbo)
ClasI. ettre 2000: 1. Baggio (Lancia Rally
037) 3'53"96.

GRUPPO 6
Cla ••• 1300: 1. Ressette (Lola Olmas T
594) 3'54"29; 2. Degane (Dallara MDT)
3'57"87; 3. Degan (Gi·Pi 1300) 4'23"85.
Cla ••• 1600: 1.• Domingo» (Osella R.a.m.
Pa/9) 3'41"93; 2. Mussi (Osella PA/8)
4'09"48.
Cla •• e 2000: 1. Curatolo 3'31"16; 2.
Casasela 3'33" 17; 3. Aguzzoni 3'33"80; 4.
Gasparella 3'45"43; 5. Bettoni (Ose Ila
PAliO) 3'46"47; 6. -Kabibe- (Lancia
l.B.2.) 4'03"29. (Tutti gli altri su Osella
PA/9)
Sport Nazlonale: 1. Castelli (Lucehini
A.R.) 3'53"98; 2. Ronehi (Lucehini A.R.)
4'22"79; 3. Santinello (Bogani A.R.)
4'28"29; 4. Lieheri (Ose Ila PaliO A.R.)
4'43"60.
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AVELLINO - L'impegno as-
sunto eon gli sportivi irpini da
parte dell'Automobil Club Avelli-
no e stato pienamente rispettato
nell'organizzare e condurre a ter-
mine la 17. edizione della Coppa
dell'Irpinia, rally valido per la
Coppa Italia 6. zona coefficiente
3. Dei 90 equipaggi iscritti, ne

RALLY 1. SERIE/17. Cappa Irpinia

Cian avellinese
Ilocali Ciardiello e Albano primo e secondo

davanti alla forte concorrenza di altre regioni

una gara sempre all'attacco, spie-
cando tempi di particolare rilievo
e quasi sempre sopravanzando
vetture ben pili potenti. Ottima-
mente si stava comportando l'e-
quipaggio Insigne-Schisano, sem-
pre eon la Renault Supercinque
Turbo Gr. N e certamente avreb-
be conquistato i12. posto assoluto

Ciardiello e la sua
Opel Aseona 400, a
destra, hanno vinto
baHendo di quasi
due minuti la
Porsche, seconda
classificata eon
Albano. S6rpresa
per la ter:ia piazza,
andata alla Renault
5 Gt Turbo di
Lagana, asinistra
(FotoStudio'83)

sono stati verificati ben 7 i, mol-
tissimi dei quali provenienti da Ile
regioni limitrofe. Da molto tempo
non si verificava una presenza
cosi elevata di vetture ben prepa-
rate e con equipaggi qualificati. Si
puo affermare che anche questo
settore dell'automobilismo, in
Campania negli ultimi anni in
forte declino, sta risalendo rapi-
damente bene la china. AI termine
della gara, che comprendeva 10
prove speciali tutte su asfalto, i 50
equipaggi pervenuti al traguardo
hanno espresso consensi positivi.
L'unica nota ricorrente in molti
dei piloti partecipanti e che hanno
trovato il percorso troppo veloce.
L'irpino Ciardiello e il casertano
Scappaticci, uniti sotto icolori
della Matese Rally eon l'Opel
Ascona per I'occasione affittata
da Evangelisti, hanno dominato
senza grossi patemi d'animo tutta
la gara. L'equipaggio Compier-
chi-Compierchi, su Renault 5
Turbo, probabile antagonista dei
vincitori, non ha avuto particoIa-
re fortuna e si e ritirato. Quindi a
stimolare i capoclassifica durante
tutta la gara sono stati i concor-
renti Albano-Romano, i quali con
la loro Porsche 911 Sc hanno
terminato al secondo posto asso-
luto staccati di 2 minuti. La pre-
stazi one di maggior rilievo si e
avuto dal terzo assoluto della
classifica generale, I'equipaggio
Lagana-Oliva che eon la Renault
Supercinque Turbo ha condotto

del Gruppo se non avesse
accusato nelle ultime prove pro-
blemi di assetto. Da segnalare le
buone prestazioni premiate dalla
vittoria di classe dell'equipaggio
Conte- Vicentini (Ritmo 130), di
Muollo-Acone (Golf Gti) e dei
locali Cipolletta-Cirignano (Tal-
bot Samba). L'intera mani festa-
zione, organizzata eon il patroci-
nio dell'Ente provinciale del Turi-
smo di Avellino, si e svolta senza
alcun ptoblema di rilievo ed e
stata ben diretta da Antonio Mi-
cucci.

Simone Capuano

RALL Y 1. SERIE

AveIIino, 3-4 maggio 1986

17. Coppa dell'lrplnla
Valido per la Coppa Italia 6. zona

L. elu.llleh.
A•• olut.: 1. Ciardiello-Scappatieei (Opel
Aseona) in 1.02'20"; 2. Albano-Romano
(Porsche 911 Sc) 1.04'19"; 3. Lagana-Oliva
(Renault 5 Gt Turbo) 1.04'52"; 4. Cante-
Vlcentini (Ritmo 130) 1.05'17"; 5. Mattei-
Salari (Opel Ascona) 1.05'36"; 6. Tradico-
Tradico (Fiat Ritmo 130) 1.05'46"; 7.
Grobner-Manzi (Renault 5 Gt Turbo)
1.07'02"; 8. Cinque-Cuorno (Talbot Lotus)
1.07'18"; 9. Di Ullo-Sepulveres (Opel
Kaden) 1.07'30"; 10. Ceccarelli-Lombardi
(Opel xacen) 1.07'52".

GRUPPO N
Cl.... 1300: 1. Cipollena-Cirlgnano

$ponsor cercasi
AVELLINO - Particolarmente soddisfatto al termine della
gara si e dimostrato Enzo Napolillo, ex pilota di rally e oggi
delegato provinciale della Csai, che ha avuto parte attiva
nell'organizzazione. «L'impegno personale era di quaIificare
questa manifestazione - racconta - e daJ moda in cui si e svolta
il mio compito e riuscito in pieno. Ora I'attenzione e rivolta
aD'organizzzione deDa cronoscalata deD'1 giugno che presenta
alcuni problemi che SperiUlio di superare». Il simpatico irpino
Angelo Ciardiello, vincitore assoluto, ha elargito complimenti
sia all'organizzazione, sia al percorso di gara, che seppur veloce,
era molto sicuro. «Con I'uscita di strada aUa seconda prova
speciale di BrecceDe - dice il vincitore - stavo per compromette-
re I'andamento favorevole deDa gara, ma mi sono subito ripreso
e ho condotto la gara sempre in testa. L'unico mio rammarico e
la maocanza di uno sponsor adeguato che possa permettermi di
effettuare il campionato completamente, mentre per il momento
e prevista solo la mia partecipazione al rally del Sannio». O

(Talbot Samba) in 1.09'20"; 2. Della Pia-
Ruta (Talbot Samba) 1.11'19"; 3. Colletti-
Stagnoli (Opel Corsa) 1.12'15"; 4. Plumax-
De Vito (A 112) 1.12'40"; 5. Basile-Massai
(Opel Corsa) 1.13'09"; 6. Ooti-Labetti
(Opel Corsa) 1.13'11"; 7. Donzelli-Andreoli
(Opel Corsa) 1.13'52"; 8. Comani-Riccl
(Opel Corsa) 1.14'34"; 9. Fazio-Molendini
(Opel Corsa) 1.15'20"; 10. Durante-Rossi
(Opel Corsa) 1.16'38"; 11. Piloni-Maclelio
(Opel Corsa) 1.18'29"; 12. De Dominico-
Colandrea (Talbot Samba) 1.28'12".
Cl •••• 1600: 1. Vuollo-Acone (Goli Gti) in
1.08'26"; 2. Centiempo-Trincheri (Peugeot
205 GtI) 1.09'34"; 3. Zara-Recchiutl
(Peugeot 205 Gti) 1.09'29"; 4. Pernlconi-
cement (Ford Escort) 1.10'29"; 5. Contino-
Prudente (Ritmo 105) 1.11'03"; 6. Aliberti-
Pinfildi (Alfa Romeo 33) 1.18'58"; 7. De
Marco-Cappelli (Alla 33) 1.21'42".
Cl •••• 2000: 1. Lagana-Oliva (Renault 5
Gt Turbo) in 1.04'52"; 2. Di Ulio-
Sepulveres (Opel Kadett) 1.07'30"; 3.
Ceccarelli-Lombardi (Opel Kaden)
1.07'52"; 4. Gentore-Banista (Opel Kaden)
1.07'53"; 5. Benedetto-Jannaccone
(Renault R11 Turbo) 1.08'12"; 6. Corsi-
Corsi (Ritmo 130) 1.08'38"; 7. Aversa-
Cannalile (Opel Kaden) 1.08'43"; 8. De
Marco-Ucci (Opel Kadett) 1.08'53"; 9.
Jannottt-Crisctuolto (R5 Gt Turbo) 1.08'57;
10. Glusti-Patane (Opel Kaden) 1.08'58".

GRUPPO A
Cl.... 2000: 1. Canta-Vicentini (Ritmo
130) in 1.05'17"; 2. Manei-Salari (Opel
Ascona) 1.05'36"; 3. Tradico- Tradico
(Ritmo 130) 1.05'46"; 4. Grobner-Manzi
(Renault 5 Gt Turbo) 1.07'02"; 5. Quarta-
Centore (Opel Manta) 1.10'21"; 6. Ronco-
Clccollnl (Alfa Romeo Gtv) 1.10'20".
Cl •••• 1600: 1. De Maio-Gentile (Allasud
Ti) in 1.10'12"; 21 Candone-Gambarelli
(Peugeot 205 Gti) 1.12'09"; 3. Scolaro-
Pacifico (Fiat Ritmo) 1.13'39"; 4. Lanigioli-
Teoli (A 112) 1.15'51".

GRUPPO B
Cl.... oltre 2000: 1. Ciardlello-
Scappaticci (Opel Ascona) in 1.02'20"; 2.
Albano-Romano (Porsche 911 Sc)
1.04'18"; 3. Oinque-Ouomo (Talbot Lotus)
1.07'18".
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RALL Y INTERNAZIONAU/1. Citta di Torina

Cunico al risparmio
Pur eon la tristezza nel cuore per la scomparsa di Toivonen

e Cresto, il pilota vicentino ha vinto senza problemi

TORINO - Pur correndo eon
un'immensa tristezza nel cuore
per due amici che non c'erano pili,
Franco Cunico e Pierangelo Scal-
vini si sono aggiudicati la prima
edizione del rally Citta di Torino,
gara internazionale partita e arri-
vata al Lingotto in concomitanza
eon il Salone dell' Auto edotata di
un montepremi notevolissimo.
Cunico, che aveva provato le sette
speciali due volte ciascuna la sera
prima del via, non ha davvero
avuto rivali. Sempre al comando,
fin dall'inizio, nonostante la scar-
sa conoscenza del percorso e il
non ottimale stato d'animo, il
velocissimo pilota vicentino ha
dovuto in pratica guardarsi le
spalle dal solo Gianni Capellino.
L'astigiano cl stato l'unico, in
special moda nella prima tappa,
capace di contenere i distacchi
entro i limiti ridotti e ha cosi
confermato la sua leadership fra i
gentleman drivers
piemontesi. Per Cu-
nico invece, come
detto, si e trattato
solo di amministrar-
si, senza correre il
rischio di commette-
re errori che sarebbe-
ro stati imperdonabi-
li e soprattutto per
collaudare la nuova
037 che Peppino
Zonca ha acquistato
per fargli disputare le
rimanenti gare del-
l'Open. La vettura,
mol to bella, e quella
eon la quale aveva
gareggiato lo seorso
anna Beretta. Si tratta di una
«evoluzione 2» per quanto riguar-
da il propulsore, ammodernata
per assetto e sospensioni. Una
macchina eon la quale Cunico
conta di dar battaglia gia sulla
terra dell'isola d'Elba. Dicevamo
di Capellino. L'astigiano non ha
corso al centa per centa deUe sue
possibilita a livello di motivazio-
ne, ha commesso qua1che errore,
specialmente quando le condizio-
ni atmosferiche si sono fatte dim-
cili, ma ha comunque disputato
una buona prova, anche se eon
qua1che segno di troppo sulla
carrozzeria della 037 preparata da
Volta. Dei piloti che abitualmente
corrono in Piemonte eon questa
vettura si e messo bene in eviden-
za il giovane Enrico Bertone, un
ragazzo che puć migliorare anco-
ra e che ha corso in precarie

condizioni fisiche a causa di una
forte inf1uenza. All'arrivo, ma
non tropo soddisfatto, troviamo
al quarto posto il simpatico Pieri-
no Beltrandi. Chi invece il tra-
guard o non l'ha visto sono stati
Roberto Rosselli, presto fuori per
problemi di varia natura sulla 037
di Piombanti, e Giovanni Vezza.
Anche lui out (all'inizio della
seconda tappa) eon la 037 di
Volta. In Gruppo A c'e stata
invece gran lotta per la leader-
ship. Fuori sin dal primo trasferi-
mento gli sfortunati Viotti-Imeri-
to (Escort Turbo di Repetto) e
sali to subito in cattedra il sempre
veloce Cesare Bracco, eon la Rit-
mo 130. Poi anche lui ha dovuto
gettar la spugna, cosi come Mon-
dino e Zanatta in quella quinta
prova che si e rivelata un'ecatom-
be per questo gruppo. Ha cosi
continuato la sua bella gara Gian-
carlo Vigna, preparatore della

PrIma esperlenza
ralllstlca per I'ex-

pilota dl F.1
Siegfried Stohr,

secondo dl Gr. A e
sesto assoluto al
volante della sua

Vw Golf Gtt. Franco
Cunlco, sotto, ha
domlnato senza

alcun problema con
la 037 della

Tamauto
(FotoStudio'83)

Peugeot 205 Au.To.Sport. Per
una volta in luce anche come
pilota. Gran bella prova la sua,
eon relativo successo nientemeno
che davanti al debuttante (sulla
Golf Gti di Bianchi) Siegfried
Stohr. I due sono arrivati benissi-
mo anche nell'assoluta.

Sergio Remondino

L'Elba net mirino
TORINO - Correre pensando a due amici che non ci sono pili
non deve essere una cosa molto facile. Poi, invece, si decide di
andare avanti. E di vincere, magari pensando che questo puć
essere un ottimo modo per ricordare Henri Toivonen e Sergio
Cresto. «AlI'inizio - dice Franco Cunico alla fine un po' pili
riJassato - guardavo muretti e alberi. Pensavo a tutte altre eose
meno cbe aUa gara. Inoltre avevo provato abbastanza poco e non
mi andan proprio di rischiare neanebe una virgola. Poi mi SOIlO
rinfraneato un po' enon ho piu avuto problemi. La gara mi e
piaciuta, anehe se le prove erano un po' corte. L'organizzazione
ha funzionato bene. Adesso, eon questa vettura, vado aU'Elba ben
speranzoso». Siegfried Sto hr ha una goceia di sudore per capello
ma dai suoi ocehi sprizzano lampi di soddisfazione: «Era il primo
raUy per me e devo dire che mi SOIlO divertito. Ho dovoto rivedere
alcone eose del mio moda di guidare, specie nel misto stretto, ma
tutto sommato mi SOIlO trovato bene. Peceato perebe forse avrei
ancbe potuto vineere il Gruppo».

RALL Y INTERNAZIONALE

Torina, 3-4 maggio 1986
1. Rally Cllta dl Torino
" •• olulll: 1. Cunico-Scalvini (Lancia Rally)
in 1h36'S9"; 2. Capellino-Furia (Lancia
Rally) 1h41'3S"; 3. Bertone-Ardizzoia
(Lancia Rally) 1h42'S1"; 4. Beltrandi-
Asnaghi (Lancia Rally) 1h44'01"; 5. Vigna-
Geninatti (Peugeot 205 Gti) 1h49'17 " 6.
Stohr-Dal Ben (Vw Golf Gti) 1h49'sa"; 7.
Rossi-Belli (Peugeot 205 Gti) 1h50'39"; 8.
Nocera-Quaglia (Fiat Ritma 130) 1h50'56";
9. Conti-Kosta (Ford Escort Turbo)
1hS1'02"; 10. Congiu-Congiu (Opel Manta
GT/E) 1hS1'56".
GRUPPO N
Cl •••• 1600: 1. Gally-Farina (Ford Escort
Xr 3) in 1h 52'50"; 2. Muller-Nani (Peugeot
205 Gti) aS"; 3. Garrone-Pasquini
(Peugeot 205 Gti) a 3'56"; 4. Ravotto-
Spandre (Peugeot 205 Gti) a 4'46"; 5.
COlombotto-Dionigio (Vw Golf Gti) a 8'17";
6. Serembe-Scaglia (Peugeot 205 Gti) a
17'13"; 7. Napolitano-Barp (Peugeot 205
Gti) a 20'53".
Cl •••• 2000: 1. Minella-Castelli (RS GT
Turbo) in 1hS2'12"; 2. Gesses-Bodrato
(Fiat Uno Turbo) a 3'03"; 3. Vial-Nigra
(Opel Kadett Gsi) a 17'51".
Cl.... oltr. 2000: 1. Barbero-Barbero
(Ford Escort Turbo) in 2hOO'43".
GRUPPO"
Cl •••• 1600: 1. Vigna-Geninatti (Peugeot
205) in 1h49'17"; 2. Rossi-Belli (Peugeot
205 Gti) a 1'22"; 3. Bianchi-Tosco
(Peugeot 205 Gti) a 5'12"; 4. sertcn-
Castagno (Fiat Uno 70) a 9'46"; 5. Ferro-
Scialdo (Talbot Ti) a 21'08"; 6. Angiolini-
Antinucci (Talbot Ti) a 22'41"; 7.
Castagnoli-Faricciotti (Peugeot 205 Gti) a
24'04".
Cl •••• 2000: 1. Stohr-Dal Ben (Vw Golf
Gti) in 1h49'sa"; 2. Nocera-Quaglia (Fiat
Ritma 130) asa"; 3. Congiu-Ganora (Opel
Manta GtlE) a 1'sa"; 4. D'Ambra-Muraro
(Opel Kadett Gsi) a 3'12"; 5. Cortese-
Grisorio (Opel Manta GtlE) a 3'52"; 6.
Persenda-Larcher (Vw Golf Gti) a 6'12".
Cl.... oltr. 2000: 1. Conti-Costa (Ford
Escort Turbo) in 1hS1'02"; 2. Grassi-
Rapetti (Ford Capri) a 1'54"; 3. Verdoia-
Nolli (Ford Escort) a 6'53". GRUPPO B
Cla ••• 2000: 1. Bargis-Berra (Seat Ibiza)
in 1hS3'sa"; 2. Bonaveri-Arras (RS Turbo)
a 8'23"; ,3. Domaine-Martina (Lancia Beta
Montecarlo) a 14'44".
Cl.... oltr. 2000: 1. Cunico-Scalvini
(Lancia Rally) in 1h36'S9"; 2. Capellino-
Furia (Lancia Rally) a 4'36"; 3. Bertone-
Ardizzoia (Lancia Rally) a 5'52"; 4.
Beltrandi-Asnaghi (Lancia Rally) a 7'02";
5. Canale-Renna (Lancia-Rally) a 15'39";
6. Marocco-Dolci (Lancia Rally) a 21'37";
7. Moro-.little-Bear. (De Tomasa
Pantera) a 22'47"; 8. Avantaneo-Grosso
(Porsche 911 Sc) a 25'11"; 9. Cappellini-
Camilli (Talbot Lotus) a 29'52".
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RALL Y INTERNAZIONALINeneto da 037

Zenere delle acque
II pilota Tamauto si impone sullago di Garda dopo I'uscita

di strada di Dalla Pozza, vincitore delle prime dieci prove

GARDA- Dieci prove speciali
vinte sulle dieci disputate sono il
magro bottino di Dalla Pozza che
ha laseiato la scena del ral1y del
Veneto non cogliendo il meritato
trionfo ma finendo la sua gara
contro un muretto. Peccato, per-
che illeader della gara non aveva
certo bisogno di forzare I'andatu-
ra piti di tanto per tenere a bada

Zenere (Lancia Ral1y) e Tacchi-
nardi (RS Turbo), poi primo e
secondo, che conoscendolo cerca-
yana di indurlo a una guida piti
attenta. Cosi non e stato e la gara
si e privata del suo protagonista
piti brillante. La sua mancanza si
e pero notata per pochi chilome-
tri, giusto il tempo di rendersi
conto che Zenere, Tacchinardi,

Piazzola e Mantica, non avevano
certo intenzione di vivere all' om-
bra di Da\la Pozza ritirato. Zene-
re ha detto poi che quelle u1time
prove verso la vittoria sono state
le piti sofferte, troppo corte, e
senza la possibilita di poter com-
mettere un solo errore; Tacchi-
nardi con la minore potenza dei
«soli» 230 cavalli della sua RS,

E arrlvala 8ul lago dl Garda la prima vlttorla dl Zenere al volanle della Lancia 037 della Tamaulo.
In alto: la Opel Manla dl Comlnl, prima In Gr. A e decima a880lula (FotoStudio'B3)

Finale di tensione
GARDA - «Non pensavo certo di vincere - racconta Zenere, vincitore
del ra\ly del Veneto - di piazzarmi si. Ero partito infatti eon questo
obiettivo e non sarei mai riuseito asuperare Dalla Pozza. Cosi mi
adoperavo per mantenere la posizione acquisita, sperando in un suo errore.
Errore che ha poi commesso permettendomi di agguantare la vittoria
finale. Estato proprio queUo il momento piu brutto e sofferto di tutta la
gara: sapere di avere la vittoria in tasea e giocare il resto deUe prove senza
commettere neppure un solo errore. Sono stati cbilometri di estrema
tensione, stando attento alla diseesa quando la prima non entrava,
cercando di non mettere le ruote suDa ghiaia che in abbondanza abbiamo
trovato suI percorso... Poi la fine della speciale di Mazzurega ci ba
permesso di tirare un grosso respiro di sollievo, eravamo riusciti ad
amministrare il vantaggio su Tacchinardi senza compromettere niente».
«La Lancia Rally mi ha fatto subito molta impressione - racconta
Mantica, quarto - ho avuto paura deUa sua potenza, che poi mi ba
abituato a fidarmi sempre di piu tanto della macchina quanto di me stesso.
Cosi bo preso sempre piu gusto alla guida, tanto cbe aUa fine mi e
dispiaciuto accorgermi che il raUy era finito». O

non ha potuto far altro che difen-
dersi da\l'incalzante Ferrari e da
un Mantica che per la prima volta
si sedeva al volante della Lancia
Ra\ly, prendendo prova dopo
pr ova sempre piti familiarita con
la vettura. Ne usciva una gara di
grande agonismo, che pur veden-
do il vinci tore in Zenere-Cazzaro
(Lancia Ra\ly) nu\la toglieva ai
suoi piti diretti avversari in gloria
e applausi del pubblico. Per onor
di cronaca riferiamo che l'equi-
paggio Marcer-Zambito non ha
preso il via del ral1y in segno di
lutto per la scomparsa dei piloti
Toivonen-Cresto tragicamente
seomparsi durante il Ra\ly di
Corsica.

Giovanni 8evllacqua

RALL Y INTERNAZIONALE

Garda, 3-4 maggio 1986
3. Rally del Veneto
L. cl.nlltch.
Aaaolula: 1. Zenere-Cannizzaro (Lancia
Rally) in 1.22'52"; 2. Tacchinardi·Borghi
(Renault 5 turbo) 1.24'20"; 3. Pianezzola·
Peruzzi (Ferrari 308 Gtb) 1.25'20"; 4.
Mantica·Martini (Lancia Rally) 1.25'24"; 5.
Cosma-Valer (Renault 5 Turbo) 1.26'09";
6. Messera·Minuti (Porsche 911 Sc)
1.27'02"; 7. Brunello-Frlsiero (Opel
Ascona 400) 1.27'50"; 8. Baso-sorio
(Lancia Rally) 1.29'37"; 9. Polato-Boee!ll
(Porsche 911) 1.29'47"; 10. Comini·Bigoni
(Opel Manta) 1.29'59".
GRUPPO N
Cl.... 1150: 1. Magrograssi-Cederle
1.37'24"; 2. Breda·Broglato 1.38'57"; 3.
Falezza-Carrarini 1.39'31"; 4. Pornari-
Grazioli 1.39'45"; 5. Cavagna-Cinelli
1.40'09; 6. Longa-Braggion 1.40'32"; 7.
Zamboni-Scaramuzza 1.40'39"; 8.
Piacenza·Pernigotti 1.40'48"; 9. Montolli·
Begal (127 S) 1.41'19"; 10. Gastaidi·
Alessio 1.43'33". Tutti gli altri su A112
Abarth.
Cl •••• 1400: 1. Pintarelll·Caracristi (Opel
Corsa Sr) 1.34'21"; 2. Soppa-Naltl (Corsa
Sr) 1.38'59"; 3. Vivaldi·Falavigna (Talbot
Samba) 1.42'48"; 4. Benedicente-
Lorenzetti (Sarnba) 1.43'19"; 5. Marmieri·
Marmieri (Talbot Samba) 1.43'29".
Cl •••• 1100: 1. Salizzoni-Gallo (Golf Gti)
1.31'24"; 2. Bevilacqua·Ravarotto (Golf
Gti) 1.32'55"; 3. Paggion·.Panoramix.
(Peugeot 205) 1.38'10"; 4. Oacetto-Zorzl
(Peugeot 205) 1.38'16"; 5. Zampieri·
GastaideIIi (Toyota Corolla) 1.38'22"; 6.
Antolini·o'Angiulli (Ritmo 105) 1.37'13"; 7.
De Paoli·oai Fiori (Golf Gti) 1.38'27"; 8.
Guadagnini.Qrler (Golf Gti) 1.38'35"; 9.
Morella-Santucci (Visa Gti) 1.38'40".
Cl •••• 200: 1. Aurenghi-oal Corso ((RS Gt
Turbo) 1.33'46"; 2. Saladini·Lagana (Ritmo
130) 1.33'54"; 3. Orler·Segat (Ritmo 130)
1.34'01"; 4. Posenata-Posenato (Ritmo
130) 1.34'07"; 5. Ceccata-Giudici (Ritmo
130) 1.37'22"; 6. oalla Serra-Biasia (Alfa
Romeo Gtv 2000) 1.37'32"; 7. Provelo-
Cavaliere (RS Gt) 1.41'03".
GRUPPO A
er •••• 1150: 1. Avesani·Bottacini 1.33'32";
2. Venerl-Terrcn (127 S) 1.33'55"; 3.
Baltieri·Barbirato 1.34'32"; 4. Meloni·
Fenio 1.37'26; 5. Bombieri·Bellero (127 S)
1,38'19"; 6, Sacchetta-Lincetto 1.38'24".
Cl •••• 1100: 1. Bergomi·oon (Peugeot 205
Gti) 1.30'51"; 2. Corra-Innocenti (RS
Alpine) 1,31'10"; 3. Arrnellini-Cma
(Alfa.ud) 1.33'49"; 4. Lucchese-Corradi
(Talbot 1600 Ti) 1.39'39"; 5. Lucchi·
Brazzoli (RS Alpine) 1.41'05".
Cf•••• 2000: 1, Comini·Bigoni (Manta)
1.29'59"; 2, Zanetti-Piermarini (Manta)
1.32'05"; 3. Frasson·Rigato (Ascona)
1.32'31"; 4. Bazzoni·Comencini (Ascona)
1.33'12"; 5. .Grizby.·.Bul. (Manta)
1.33'21"; 6. Zampini·Zampini (Manta)
1.33'40"; 7. Arcozzt-Faaon (Manta Gte)
1.33'42"; 8, t.orenzlnl-Bazzonl (Ascona)
1,40'37"; 9. Viali-Yiati (Alfa Gtv 2000).
GRUPPO N
Cf•••• 2000: 1. Tacchinardi·Borgo (RS
Turbo) 1.24'20"; 2. Cosma-Veller (RS Ti)
1.26'09; 3, Ronca·Cinacchi (Fiat X1/9)
1.38'6"; 4. Bovt-Balnl (Beta Montecarlo)
1.42'04".
Cf.... cltr. 2000: 1. Zenere-Cazzaro
(Lancia Rally) 1.22'52"; 2. Pianezzola·
Peruz.zi (Ferrari 308 Gtb) 1.25'20"; 3.
Mantica-Martini (Lancia Rally) 1.25'24"; 4.
Massera-Minuti (Porsche 911 Sc) 1.27'02";
5. Brunello-Frisiero (Ascona 400) 1.27'50";
6. Basa-Sorio (Lancia Rally) 1.29'37"; 7.
Polata-Boselli (Porsche 911) 1.29'47"; 8.
Bltrisciata-Bergonzl (Manta 4(0) 1,31'27;
9. Fidianl-Salerno (Porsche 930) 1.33'52".
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SLALOM/ A Mignanego la terza prova «tricolore»

Barbero scatenato
II pilota della Fiat X 1/9 e I'erede di Cesari: comanda

il campionato italiano e quello della scuderia Valpolcevera

MIG ANEGO - Luigi Barbero
ha nuovamente colpito: vincendo
la Mignanego-Giovi ha tolto quei
dubbi che qualcuno poteva anco-
ra avere sui suo diritto a fregiarsi
della leadership nello slalom in
salita, nell'era «post Cesari». A-
vendo vinto tre gare su tre della
Valiolcevera, comanda la c1assifi-
ca dello Challange Toro Assicura-
zioni 1986 e primeggia nella gra-
duatoria per il Trofeo Csai di
Zona ipotecando anche il titolo
italiano (40 punti, 2 gare, 2 vitto-
rie).
Gli al tri successi sono andati per
IIGruppo A al toscano Cecchi per
II gruppo N a Grassino (entusia-
smante il suo duello eon Strata,
secondo soltanto di 2S centesimi
di secondo) per la c1assifica fem-
mini1e ad Antonella Boeris, figlia
d'arte (si sono dovute arrendere
di fronte a lei Mabe1 Draghicevic
che continua a stupire, Marilena
Vena, che forse risente ancora
dell'incidente di Seano, Mirella
Crubellati non al meglio della
condizione. Quattro primi posti
tutti marca Supergara, che per-
tanto ha recitato la parte del-
I'ammazzasette. Cio non togJie i
meri ti a Bruno Raso «Rustia» che
senza una giravolta nella seconda
manche avrebbe mantenuto quel
secondo posto gia conquistato
nella prima; di Aldo Rivera otti-
mo quarto eon una sola manche,
di Botta buon sesto dietro ad un
Edmondo all'esordio stagionale
ma da cui era tuttavia lecito
attendersi di piu,
Nelle c1assi, oltre ai gia citati
vanno ricordati Gallarotti, Pane-
si, De Martini, I'impetuoso Sac-
cone, Putrino, Balestrero, Salva-
rezza, Scandella, PagJiari. Dove-
roso citar1i essendo emersi da un
lotto di concorrenti che ha rap-
presentato il record stagionale gJi
iscntu (centodieci, tra dl essi An-
gelillo, ritardatario per intasa-
mento dell'autostrada enon veri-
ficato). Con soddisfazione degJi
organizzatori che han no avuto
dalla loro anche un tempo magni-
fico e due apripista di lusso (due
Lucchini sport della Audisic e
Benvenuto, pilotate da Ansaidi e
PugJiese. Cesare Rosso

SLALOM

Mignanego 1 maggio 1986
Mlgnanego - Glovl
5. Memorial Frisione-Campionato italiano
L. CI••• Hleh.
A•• olula: 1. Barbaro (Fiat X1/9) 181.97; 2.
De Michelis (Fiat X 1/9) 186,97,3; 3.

-Bustla- (Alpine 110) 187,24; 4. Rivera
(Fiat X 1/9) 188,68; 5. Edmondo (Beta
Montecarlo) 189,10; 6. Botta (Opel Kadett)
190,68; 7. Pagliari (Dallara) 192,15; 8.
Pateta (Fiat X 1) 193,00; 9. Scanavino
(Dallara) 193,98; 10. Moretto (Alpine 110)
194,06.
GRUPPO N - 1 - 3
Cl •••• 1150: 1. Gallarotti, 210,53; 2.
Barabino, 211,33; 3. Nerini, 211,33;.4.
Gattone, 213,10; 5. Bruzzese Salv., 213,88;
6. Santini, 218,78; 7. Sanguineti, 2;9,79; 8.
Parodi, 224,32; 9. Ponesta, 226,18; 10.
Lagorio, 226,60; 11. Salvade. 228,02; 12.
Adorno, 235,04; 13. Crupi, 245,81;
Ricchino, 240,26 (tutti su A 112 Abarth).
Cl •••• 1300: 1. Panesi (Simca R 2) 207,95;
2. Fasciolo (Fiat X 1/9) 222,05; 3. De
Andrea (Opel Corsa) 224,10; 4. Rixi (Fiat X
119) .228,21; 5. De Fusco (Fiat X 119)
237,85.
Cl •••• 1600: 1. De Martini (Fiat X 119) 211;
2. Garibaldo (Peugeot 205) 220,78; 3.
Barbieri (Fiat X 119) 224,00.
Cl •••• oltr. 1600: 1. Grassino (Renault
GT) 202,07; 2. Strata (Opel GTE) 202,32; 3.
Ponte (A 112 Abarth) 216,85; 4. Arrigo
(Opel GTE) 223,29; 5. Rizza (Fiat Abarth
130 Ritmo) 252,03.
GRUPPO A
Cl.... 1150: 1. Saccone, 214,47; 2.
D'Orazio, 216,15; 3. Camporese, 216,52; 4.

Romagnoli, 217,02; 5. Pesce, '218,80; 6.
Cuneo, 226,86 (tutti su A 112 Abarth).
Cl •••• 1600: 1. Cecchi (Samba Rally)
202,05; 2. Giordanino (Peugeot GTI)
204,93; 3. Pittalunga (Renault R 5) 207,16;
4. Bacigalupo (Renault GT) 208,76; 5.
Sassi (Goli GTI) 211,08; 6. Adorni (Goli
GTI) 215,19; 7. Polini (Goli GTI) 223,19; 8.
Morelli (Ritmo 105 Abarth) 225,26; 9.
Cortese (Fiat Uno) 227,43; 10. Calderara
(Allasud TI) 232,39.
Cl •••• oltr. 1600: 1. Ferrari (Ritmo Abarth
130) 221,28.
GRUPPO SPECIALE
Cl •••• 700: 1. Putrino, 215,25; 2. Pepe,
217,36; 3. Rossi, 222,27 (tutti su Fiat 700).
Cl.... 1000: 1. Salvarezza Angelo,
202,81; 2. Carboni, 205,25; 3. Draghicevic
Mabel, 212,29; 4. Gratligna, 213,36 (tutti su
A 112 Abarth) 5. PorcelIa, (Fiat 127)
217,23; 6. Morando, (A 112 Abarth) 220,86;
7. Timossi, (A 112 Abarth) 228,10.
Cl •••• 1150: 1. Balestrero, 197,10; 2.
Panaro, 200,21; 3. Gallino, 208,63; 4.
Crubellatl Mirella, 213,84; 5. Braga. 214,07
(tutti su A 112 Abarth); 6. Spagnolo (Ford
Fiesta) 220,90; 7. Cremona (A 112 Abarth)
222,94.
Cl •••• 1300: 1. Rivera (Fiat X 1/9) 188,68;
2. Battolla (Simca R 2) 195,60; 3. Dell'Eva
(Morris Cooper) 213,38; 4. Maggioio (Fiat
X 1/9) 216,16; 5. Tulli (Fiat X 1/9) 226,01; 6.

Rocca (128 Coupe) 227,78; 7. Fortuin
Hellean (Sirrlca R 2) 229,06.
Cl.... 1600: 1. Barbero (Fiat X 119)
191,97; 2. Dl! Michelis (Fiat X 1/9) 186,97;
3. Papete (Fiat X 1/9) 193,00; 4. Moretto
(Alpine 110) 194,06; 5. Casagrande (Alpine
110) 197,16; 6. CappelIini (Dallara OM P)
203,43; 7. Longo (Fiesta X R 2) 211,48; 8.
Vena Marilena (Alpine 110) 212.39.
Cl •••• 2000: 1. -Bustia- (Alpine 110)
187,24; 2. Edmondo (Beta Montecarlo)
189,10; 3. Botta (Opel Kadett GTE) 190,68;
4. Scanavino (Dallara) 193,96; 5. Pagano
(Opel Kadett GTE) 215,32; 6. Castaldi
(Opel Kadett GTE) 215,85; 7. Saveri (Fiat
124 Abarth) 228,95; 8. Giacomini (Renault
GT) 296,60.
Cl.... oltr. 2000 ce: Heidenreich
(Porsche Carrera) 207,11.
PROTOTIPI
Cl •••• 1000: 1. Scandella (Arena 1000)
202,59; 2. Berzano (Fiat 126/1000) 204,56;
3. Salvarezza Luciano (126/1000) 206,10;
4. Loddo (500/1000) 208,91; 5. Galli
(500/1000) 210,97; 6. Argivo (Ambra 1000)
229,68; 7. Ottonello (126/1000) 263,74.
Cl •••• oltr. 1000: 1. Pagliari (Dali ara)
192,15; 2. Boeris Antonella (Fiat X 1/9)
199,53; 3. Giarracca (Dallara) 200,96; 4.
Mantovani (Fiat X 1/9) 201,53.

Sessantasei i piloti a/ via nella Cappa -deIle due Castiere

Vinaccia di un soffio
SORRENTO - La 3. Coppa de lie Due Costiere,
gara valida per la Coppa CSAI slalom 4. zona e stata
vinta da Luigi Vinaccia. La c1assifica finale assoluta
ha visto i primi sei distanziati fra di loro di
pochissimi punti. Luigi Vinaccia, onnai esper to e
veloce pilota di slalom, ha bissato il successo gia
ottenuto nella precedente edizione, ed ha svettato su
tutti gJi altri partecipanti eon la fida ed agile A 112,
forse aiutato anche dalle strade di casa. Il giovane
Vinaccia, non ha avuto problemi di sorta. Marco
Guidotti, eon un'ottima condotta di gara, e stato
distanziato di pochi decimi di punti da Vinaccia, e
ha occupato il 2. posto assoluto eon la sua Lancia

Beta Montecar1o che gli ha creato, durante tutta la
prova, non pochi problemi in curva. Un altro
favorito, che non aveva nascosto il fenno proposito
di conquistare la vittoria finale, e stato il fiorentino
Aldo Insigne (RS turbo) che, gara dopo gara, sta
conquistando le zone alte delle c1assifiche. AI tenni-
ne della gara, in sede di compilazione de lie c1assifiche
finali, i cronometristi hanno creato confusione su
a1cuni nominativi e tempi che, poi corretti su
intervento deg1i organizzatori, hanno cairnato gli
animi dei piu agitati. Unico esc1uso dalla c1assifica
e risultato Giuseppe Milano, pioche aveva ritirato la
vettura anzitempo dal parco chiuso.

Simone Capuano

SLALOM

Sorrento, 1 maggio 1986
Slalom Due Co.tlere
L. el ••• llleh.
A•• olut.: 1. Vinaccia (A 112) 146,36; 2.
Guidotti (Lancia Beta Montecarlo) 146,90;
3. Insigne (Renault 5 Gt Turbo) 147,84; 4.
De Rosa (Simca R2) 146,13; 5. Cesarano
(A 112) 149,18; 6. Maresca (A 112) 149,85;
7. Pulzella (Allasud TI) 159,01; 8. Gargiulo
(A 112) 150,73; 9. Esposito (Fiat 126)
151,34; 10. Palombara (Fiat 600/1000)
151,43.
GRUPPO N/1I3
Cl •••• 1150: 1. Maresca pen. 149,85; 2.
Miccio 152,64; 3. Mauro 153,68; 4.
Ruggiero 157,26; 5. Bonanno 158,86; 6.
Blasi 159,86; 7. Laudano 159,90; 8. Porzio
160,60; 9. Ciampa 164,60; 10. De Angelis
164,70. (Tutti su A 112).
Cl •••• 1300: 1. Pulzella (Allasud Ti)
150,01; 2. Lombardi (Simca R2) 153,20; 3.
Amitrano (Fiat X 1/9) 160,51; 4.

Cl.... 1000: 1. Turco 153,22; 2.
Formisano 169,78. (Tutti su Fiat 126).

Cl •••• 1150: 1. Vinaccia (A 112) 146,36; 2.
D'Angelo (Fiat 128) 153,00; 3. Manganiello
(A 112) 158;30; 4. Celentano (Ritmo)
172,30.

Cl.... 1300: 1. De Rosa (Simca R2)
148,13; 2. Castaldi (Fiat 128) 161,30; 3.
Spizzirri (Fiat X 1/9) 164,61.
Cl •••• 1600: 1. Tulino (Simca R2) 153,09;
2. Cappa (Fiat X 1/9) 164,61; 3. Esposito
(Ritmo) 170,00.

Cl •••• ~OOO: 1. lovino (Fiat 131) 153,80.

Cl.... 3000: 1. Guidotti (Lancia Beta
Montacario) 146,90; 2. Cadeddu (Porsche)
155,40.

PROTOTIPI
Cl •••• 1000: 1. Palomba (Fiat 600-1000)
151,43.

Cl •••• oltr. 1000: 1. De Luca (Simca R2)
158,00.

Cinquegrana (Opel Corsa) 161,49.
Cl.... 1600: 1. Jekel (Peugeot 205)
152,13; 2. Esposito Carmine (Peugeot)
152,96; 3. Zaccaro (Ford Escort XR3)
154,76; 4. Esposito Cataldo (Goli Gti)
154,76; 5. Procope (Fiesta) 157,27; 6.
Taluro (Peugeot 205) 158,09; 7. Tricarico
(Goli GtI) 158,96; 8. Palumbo (Allasud)
160,65; 9. Visconti (Fiat X 119) 167,87.
Cl •••• oltr. 1600: 1. Insigne (R5 Gt Turbo)
147,84; 2. Scala (Fiat Uno Turbo) 168,15.
GRUPPO A
Cl •••• 1150: 1. Cesarano 149,18; 2.
Gargiulo 150,73; 3. Ci,ampi 151,93; 4.
Aiello 152,99; 5. Santini 153,43. (Tutti su A
112).
Cl •••• 1600: Maresca (Ritmo 105) 160,75.
GRUPPO SPECIALE
Cl.... 700: 1. Esposito A. (Fiat 126)
151,34; 2. Medaglia (Fiat 126) 153,12; 3.
Liguori 154,17; 4. Turco (Fiat 500) 160,97;
5. Inignito (Fiat 500) 156,30; 6. Accadia
160,97; 7. Trabarulo (Fiat 126) 161,40; 8.
Impesl (Fiat 500) 170,13.
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SLALOM/II campione toscano si impone a Volterra

Rossi dalla vergogna
Con la Fiat X1/9 ha battuto perentoriamente la pur valida
concorrenza. Squalificato in verifica Perini per sotto-peso

VOLTERRA - Ancora una vol-
ta Erberto Rossi eon la sua lida X
1/9 si e aggiudicato lo Slalom
Cinari-Coppa Citta di Vol terra
organizzato dall' ASA-Om bra del-
la Sera in collaborazione con
l'Automobil Club Pisa e con il
patrocinio del Comune di VoIter-
ra. Il portacolori della scuderia
Grifone, cam pio ne toscano sla-
lom 1985, non ha avuto eccessivi
problemi a vincere sui nuovo
percorso di S. Margherita, dopo
che il fondo stradale della vecchia
statale 68, gia tracciato di gara
della gloriosa cronoscalata Sali-
ne-Volterra, si era rivelato troppo
sconnesso per poter far disputare
la competizione. Rossi dopo aver
abbattuto un birillo nel corso
della prima manche, nonostante
fosse risultato il pili veloce, ha
realizzato il miglior tempo nella
seconda manche distaccando no-
tevolmente il livornese Perini su
Fiat X 1/9 squalilicato in sede di
veriliche post-gara perche la vet-
tura era sottopeso. A ereditare
cosi la piazza d'onore ć stato il
bravo Sauro Farnocchia (abituale
co-pilota di Lenci nei rally della 5.
zona) alla guida di una fantastica
Renault 5 Gt turbo gruppo N
preparata da Papini e Cambi.
Farnocchia ha relegato alle sue
spalle conduttori eon vetture ben
pili potenti quali: Peccianti (Lan-
cia Stratos), Cappellini (Fiat X
1/9) e «Gallo» (Fiat 124 Abarth).
In gruppo «A» vittoria di Arnol-
do Scarpellini che ha preceduto
Giorgini entrambi su Talbot TI.
Sfortunata la prova di Walter
Pagliari che non e riuscito, con il
suo potente prototipo, a termina-
re senza penalita sullo stretto e
tortuoso percorso di gara. Nella
classilica femminile facile vittoria
per Manola Puccetti su A 112.
Settantacinque delle ottantaquat-
tro vetture verilicate hanno termi-
nato la prima prova della Coppa
Csai 3. zona.

Daniele Contl

SLALOM

Voiterra, 4 maggio 1986
4. Slalom Clnarl
L. el ••• lllehe
A•• oluta: 1. Rossi (Fial X 1/9) 170.10; 2.
Farnoeehia (Renault 5 Gt Turbo) 175,53; 3.
Peceianti (Lancia Stratos) 175,96; 4.
CappelIini (Fiat X 1/9) 177,79; 5. Gallo
(Fiat 124 Abarth Carint) 178,26; 6.
Pisaneschi (Opel Kadett) 179,62; 7.
Searpellini (Talbot TI) 183,29; 8. Guarducci
(Renault 5GT Turbo) 183,45; 9. Giorgini
(Talbot TI) 183,94; 10. Batoni (A 112)
185,07.

GRUPPO N 1/3
CI••• e 1150: 1. Aghini (A 112) 188,45; 2.
Nerini (A 112) 188,47; 3. Lenci (A 112)
195,19; 4. Rieei (A 112) 197,34; 5.
Ceccarini (A 112) 200,85; 6. Andolina (A
112) 204,01; 7. Sanesi (Fiat 127)) 208,40; 8.
Bacei (Fiat 127) 209,18; 9. Della Bartola (A
112) 209,97; 10. Papini (A 112) 212,61; 11.
Mugnaini (Fiat 127) 222,44; 12; Taddei
(Fiat 127) 230,12.
Cl •••• 1600: 1. Ugori (Simea R2) 207,53;
2. Bogi (Fiat X 1/9) 208,65; 3. Giuseppi
(Fiat X 1/9) 210,28.
CI••• e oltre 1600: 1. Farnocchia (Renault
5 GT) 175,53; 2. Guarducci (Renault 5 Gt
Turbo) 183,45; 3. Brinati (Opel Kadett Gsi)
202,79.

GRUPPO A
Cl •••• 1150: 1. Santini (Fiat 127 Sport)
185,58; 2. Sarti (Fiat 127) 188,41; 3.
Tessieri (A 112) 198,75; 4. Rafanelli (A
112) 198,92; 5. lanitto (Fiat 127) 216,80.
Cl •••• 1600: Searpellini (Talbot TI) 183,29;
2. Giorgini (Talbot TI) 183,94; 3. Berti
(Alfasud) 185,33; 4. Adorni (Golf GTI)
190,47; 5. Toninelli (Peugeot 205) 192,79;
6. Gianniru (Peugeot 205) 193,99; 7.
Musella (Peugeot 205) 201,31; 8. Gori
(Mini De Tomaso) 206.88.
Cla ••• oltr. 1600: 1. Cappiardi (Alfetta
GTV) 188,45; 2.• Adhara- (Fiat Ritmo 130)
210.35.

GRUPPO SPECIALE
Cl •••• 1000: 1. Lavorini (Fiat 500/700)
185,73; 2. Garganti (Giannini 500) 192,95;

3. Piccioli (A 112) 198,15; 4. Van non i (A
112) 217,27.
Cl •••• 1150: 1. Batani (A 112) 185,07; 2.
Oriol i (A 112) 188,44; 3. Santini (Fiat 127)
202,26; 4. Togni !Fiat 127) 204,24; 5.
Puccetti (A 112) 206,88; 6. Pellegrini (Fiat
127) 236,80.
Cla ••• 1300: 1. Ros~i (Fiat X 119) 170,10;
2. Franceschini (Fi.lt X 119) 187,71; 3.
Tondini (Simca R2) 190,45; 4. Del Santo
(Fiat X 1/9) 195,30; 5. Gtotti (Fiat X 1/9)
199,98) 6. Malvasio (Fiat X 119) 201,87; 7.
De Paolis (Simca R2j 204;27; 8. Mancini
(Alfasud) 229,64; 9. Giovannelli (Alfasud)
229,91; 10. Macchi (Fiat 128) 230,48; 11.
Buffoni (Fiat X 1191 239,82. 12. Ghelli
(Lancia HF) 243,30.
Cl •••• 2000: 1. CappelIIni (Fiat X 1/9)
177,79; 2. Galo (Fiat 124 Carlnt) 178,26; 3.
Pisaneschi (Opel Ka~ett) 179;62; 4. Bindi
(Opel Ascona) 187,2~; 5. Battini (Opel
Kadett) 188,12; 6. Meearini (Opel Kadett)
190,31; 7. Lici (Alfa GTA) 191,99; 8.
Stefanlni (Alfa GTA) 193,84; 9. Adami
(Opel Kadett) 194,25; [o. Genovesi (Opel
Kadett) 194,77; 11. Flbri (Opel Kadett)
197,80; 12. Livi (Beta Montec.) 199,91; 13.
Corono (Opel Kadett) 201,15; 14.
Bersellini (Fiat X 119) 203,88.
Cl •••• 3000: 1. Pecciahli (Lancia Stratos)
175,96.
PROTOTIPI
Cla ••• oltr. 1000: 1. Pagliari (Fiat X 119)
185,36; 2. Datteri (Fiat X 1/9) 187,19; 3.
TaruIii (Fiat 500/1000) 188,36; 4. Musso
(Fiat 500/1000) 194,43.
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Nel trofeo siciliano

Pellerito
sulle
Madonie
CAL TA VUTURO - Tempi duri
per Pippo Virzi negli slalom sici-
liani. Per la seconda volta in due
settimane il pilota ha assaporato
il gusto amara della sconlitta,
ancora ad opera del giovane Gae-
tano Pellerito. Il nuovo acquisto
della Drepanum-Jolly Club ha
vinto meritatamente il 10 Autosla-
lom delle Madonie, disputatosi in
una parte del mitico tracciato
della Targa Florio. La sua e stata
una vittoria perentoria emeritata,
conquistata nonostante qualche
incertezza nella seconda manche.
Nella prima alcuni concorrenti

Anche a Molare si e imposto Barbero con la Fiat X 1/9

L'eredita e raccolta
MOLARE - Ancora Barbero a dettare la propria
legge, stavolta sui bagnato, segno davvero di una
superiorita di guida che lo fa «uorno da battare».
Nella sua scia Gianni Bormida, ottimo secondo
davanti aRino Edmondo, do po circa un anna di
assenza dalle gare ma stimolato dall'orgoglio di
«correre in casa», avendo compiuto le prime
«matta ne al volante» su queste strade. Tre in
cinque secondi I'uno dall'altro; poi, al quarto
posto, Cornello, eon la Dallara di Cesari, a sei
secondi dal terzo dopo una sola manche e per di

pili con un «testa-coda» che ha evidentemente
influito sulla classilica. Premesso che dei «non
disertori» dei big De Micheli si e piazzato sesto
(pensando forse gia allo slalom del Vicere di
sabato, prova di campionato) e la Bocris si e
confermata con un brillante nono posto, ć stata
giornata di gloria per Marengo, Alberti e Poletti
mentre Morisi si e aggiudicato il successo nel
gruppo A e Giacomini, pur avendo picchiato,
quello in gruppo N.

SLALOM

4 maggio 1986
Molare-Cremollno
Circolo Amici del Moscato-Coppa Fiat
Cavanna)
L. ela •• lfleh.
A•• oluta: 1. Barbero (Fiat X 119) 1134,16;
2. Bormida (Alpine 110) 138,08; Edmondo
(Beta Montecarlo) 139,24; 4. Comello
(Dallara) 145,31; 5. Marengo (A 112 Ab.)
145,94; 6. De Mlchell (Fiat X 1/9) 146,25; 7.
Morisi (127 S) 147,29; 8. Alberto (Golf GTI)
148,15; 9. Boeris Antonella (Fiat X 119)
149,34; 10. Poletti (Fiat X 1/9) 149,50.

GRUPPO N 1-3
Cla ••• 1150: 1. Bechis 155,50; 2. Ravera
163,23; 3. Rivi 188,26; 4. Stagno 176,40; 5.
Civone Laura 178,41 (tutti su A 112 Ab.).
Cla •••• Ino a 1300: 1. Sarti (Samba Rally)
166,11.2. Turbo (Samba Rally) 166,41; 3.
Faseiolo (Fiat X 1/9) 167,29; 4. Raspanti
(Opel Corsa) 173,94; 5; Gherardi (Slmca
R2) 180,84.
CI•• oe oltre 1600: 1. Giacomini (Peugeot

Cesare Rosso

Cl •••• 1150: 1. Chiarico 149,82; 2. Gugnali
151,48; 3. Gramaglia 152,37; 4. Salvino
146,17; 5. Oavaqlia 157,13; 6. Nebbiolo
160,63 (tutti su A 112 Abarth); 7. Aminti
(Fiat 128 e) 182,65; 8. Sacchetto (A 112
Ab.) 187,19.

Cla ••• 1300: 1. Poletti (Fiat X 119) 140,50;
2. Schiorlin (Fiat X 1/9) 151,31; 3. Minazio
(Fiat 128 c) 155,20; 4. Zunino (Fiat X 119)
159,01; 5. Terranova (Fiat X 1/9) 179,30.

Clas •• 1600: 1. Barbero (Fiat X 119)
134,16; 2. Bormida (Alpine 110) 138,08; 3.
De Micheli (Fiat X 119) 146,25; 4. Messori
(Fiat X 119) 155,88.

Cla... 2000: 1. Edmondo (Beta
Monteeario) 139,24; 2. Comello (Dali ara)
145,31; 3. Michela (Kadett GTE) 157,51; 4.
Sehiavi (Fiat 131 Racing) 158,44.

PROTOTIPI
Cl •••• 1000: 1. Rosso D. (500/Dkv) 157,83;
2. Gentile (500/128) 188,88; 3. Militello
(500/112) 176,28; 4. Gallo (500/112) 178.07.

Cla ••• oltr. 1000: 1. Boeris Antonella
(Fiat X 1/9 Abarth) 140,34.
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205) 149,67; 2. Bianchi (Peugeot 205)
157,38; 3. Vannozzi (Fiat Uno Turbo)
158.62; 4. Ferrari (Ritmo 130 Ab.) 160,31;
5. Rocco (RS Turbo) 170,36; 6. Ravera M.
Cristina (Peugeot 205) 184,23.

GRUPPO A
Cl •••• 1150: 1. Morisi (127 S) 147,29; 2.
Caneparo 154,90; 3. Guidotti 157,93; 4.
Zerbino 188,17 (tutti su A 122 Abarth).

Cla ••• 1600: 1. Alberto (Golf GTI) 148,15;
2. Giordanino (Peugeot 205) 150,15; 3.
Bacigalupo (RS Turbo) 150,49; 4.
Buscaglione (Ford Escort) 160,67; 5. Noris
(Opel Manta) 179,81.

GRUPPO SPECIALE
Cl.... 700: 1. Salino 152,89; 2.
Mombellardi 157,40; 3. Rossetto 157,41; 4.
Fracasso 159,27 (tutti su 5001700).

Cl •••• 1000: 1. Marengo (A 112 Ab.)
145,94; 2. Angelillo (Fiat 126) 152,04; 3.
Rosso (Abarlh 1000) 156,22; 4.
Draghicevie (A 112) 161,81; 5. Ferrero
(Mini 90) 162,90; 6. Fratino (A 112 Ab.)
163,84; 7. Bianchi (Fiat 127) 183,41.



non si sono potuti esprimere al
massimo, a causa del percorso
umido per la pioggia. Virzi dovra
archiviare al piu presto questa
gara. Parti to deconcentrato Virzi
e incappato in alcuni errori in
entrambe le manche, ottenendo il
peggior piazzamento da quando
si cimenta negli slalom, I'ottavo
posto. Un elogio merita invece
Maurizio Melluzzo, adattatosi
subito a questo tipo di gare, il
pilota della Saint Paul con la Fiat
XI/9 ha fatto suo un secondo
posto che lascia ben sperare per il
futuro. Pietro Libro

SLALOM

Caitavuturo, 4 maggio 1986
1· Auto81alom delle Madonle
Trofeo Cassa rurale S. Giuseppe 3. prava
campionato siciliano.
Le Cla •• lllehe
Allolut.: 1. Pellerito Gaetano (Porsche
911) 179,98; 2. Melluzzo (Fiat X 1/9)
187,90; 3. Cordo C. (A. R. Duetto) 194,60;
4. Condina (Lancia Beta MC) 195,86; 5.
Guagliardo (Porsche) 196,40; 6. Parisi
(Opel Manta) 196,80; 7. Cassaniti (Simca)
198,15; 8. Virzi (Porsche) 200,80; 9. La
Cerva (R5 Turbo) 201,58; 10. Aiuto (Fiat X
1/9) 202,97.

GRUPPO N-1-3
Cl.... 1150: 1. Guaggenti 219,25; 2.
Cacioppo 220,38; 3. Cuccia 223,84; 4.
Giammusso 224,30; 5. Mazzara 226,44; 6.
D'Anca 226,88; 7. Lo Bue (Fiat Panda)
3237,02; 8. Palmeri 429,44; (tutti gli altri su
A 112).
Clas.e 1600: 1. Purpura Pietro (Goli Gti)
210,03; 2. Crisalulli (Goli Gti) 216,27; 3.
Martorana (Talbot) 216,70; 4. Prinzivalli
(Opel Corsa) 220,53; 5. Guercio (Fiat X1I9)
222,33; 6. Vinciguerra (Allasud) 223,13; 7.
Bruno (Allasud) 243.34.
Cl •••• eure 1600: 1. La Cerva Giuseppe
(R5 Turbo) 201,58; 2. Cipolla (fl5 Turbo)
205,51; 3. Cord6 S. (A.R. GTv) 212,38; 4.
Sorti no (Kadett Gsi) 242,59; 5.

Torregrossa (Ritmo 130) 259,44.
GRUPPO A
Cl •••• 1600: 1. Anzalone (A 112) 212,09;
2. Lauricella (Talbot) 214,06; 3. Gianeona
(Ford Escort) 228,71; 4. Zummo (Mini De
Tomaso) 233,35; 5. Zummo (Talbot)
233,35; 6. lones (Fiat Panda) 234,95; 7.
Clemente (Fiat Panda) 238,63.
CI•• se eltre 1600: 1. Parisi (Opel Manta)
196,80; 2. Baimonte (Ritmo 125) 209,92.

GRUPPO SPECIAlE
Cl •••• 1000: 1. Ganci (Fiat 127) 212,92; 2.
Gennaro (126) 213,86; 3. Agosta (Fiat 127)
221,32; 4. Alastra (Fiat 127) 230,51; 5.
Pennino (Fiat 126) 239,42.
Cl •••• 1600: 1. Melluzzzo (Fiat X 119)
187,90; 2. Cassaniti (Simca R2) 198,15; 3.
Aiuto (Fiat X 1/9) 202,97; 4. Bica (Fiat 128)
208,55; 5. Scuderi (Simca R2) 212,87; 6.
Irato (Fiat 128) 213,99; 7. Trapani (A.R. Gt)
215,34.
CI••• e 2000: 1. Cord6 (A.R. Duetto)
194,60; 2. Condina (Lancia) 195,86; 3. La
Franca (A.R. Duetto) 209,25; 3.4. Aiosa
(Kadett Gte) 219,43; 5. Sciurba (Kadett
Gte) 224,07.
Cl •••• 3000: 1. Pellerito (Porsche) 179,98;
2. Virzl (Porsche) 200,80.

PROTOTIPI
CI••• e oltre 1000: 1. Guagliardo (Porsche)
196,40.

AUTOCROSS/Maggiora bagnata

MocchiCl~iintegrale
II comasco si e giovato della trazione sulle
quattro ruote della sua Alfasud per vincere

MAGGIORA - Il I. Trofeo Banca Popolare di Novara, gara
nazionale di autocross e risultato molto impegnativo a causa del
maltempo. La gara, un ritorno all'antico, si e disputata con la formula
tradizionale ancora in vigore nella Coppa Italia, con la suddivisione
in classi delle vetture elaborate. Il novarese Guido Graffieti e stato
il vero protagonista della giornata facendo registrare tempi da pole-
positione anche rispetto a vetture piu potenti. La sua Fiat 500 motore
1000 Nsu ha domi nato in scioltezza davanti a Bada e Italiano. Nella
gara delle 1500 la supremazia e invece stata del comasco Mocchiani,
grazie anche alle quattro ruote motrici della sua Alfasud una vettura
ideale per fare la differenza sui fondo inzuppato dall'acqua. Le
maggiori cilindrate delle «elaborate» hanno visto un duello tra Iozzi
e Romanisco per la piazza d'onore, mentre al comando, eon ampio
margine, esempre stato il nova rese Mario Danini eon la Beta
Montecarlo che si e lirnitato a controllare la sua «leaderschip», eon
mol ta razionalita. Scarsa come partecipanti, e anche quanto a
contenuti la gara dei prototipi ha visto il successo del torinese
Salvatore Bertolami.

AUTOCROSS

Maggiora, 4 maggio 1986

1, Trofeo Banca Popolare dl Novara
Gara nazionale di autocross

le el ••• lllehe

PROTOTIPI
A•• oluta: 1. Bertolami (lancia 2000)
10'22"1; 2. Gallotta (Fiat 2000) 10'28"04; 3.
Poletti (Porsche) 10'34"4; 4. Baudino
(Lancia 1500) 10'48"4; 5. Tolomio (Alla
2000) 11'16"4; 6. Zanlorlini (Renault 2700)
10'43"2.

Eraido GugllelmeHI

ELABORATE
Cla ••• 1000: 1. Grallieti (Fiat 500) 10'51"6;
2. Bada (Fiat 500) 11'42"8; 3. Italiano (Fiat
500) 12'19"5; 4. Fontana (Fiat 500) 12'25"7.
Cl.... 1500: 1. Mocchiani (Allasud)
10'50"3; 2. Galli (Fiat 850 coupe) 12'11"4;
3. Antonini (Fiat 128 c) 12'14"1; 4. Cartari
(Alpine Renault) 10'54"5 a 1 giro; 5. Molio
(Fiat 850) 11'48"9; e. Bianco (Simca 1300)
12'10"1; 7. Colombo (Fiat 500) 12'29"6; 8.
sjanchi (Fiat 12Bc) 11'00"0 a 3 giri.
CI••• e 3500: 1. Danini (Beta Montecario)
10'18"3; 2. Romanisco (Porsche) 10'47"0;
3. lozzi (Lancia Delta) 10'56"1; 4. Voltarel
(Fiat 850) 11'15"9; 5. Furiani (Lancia
Montecarlo) 11'17"7.

Buot: successo di partecipanti a Viterbo

QOlnina Rose/la
VITERBO - Organizzata dal Centro Italia Cross la manifestazione,
pur non essendo valida per il campionato italiano, ha riscosso un
buon successo di partecipazioni. La presenza del campione italiano
Rosella ha valorizzato la manifestazione, risultata alla fine dominata
proprio dal pilota di Latina autore, nella finale, del miglior tempo.
Perfettamente coadiuvato dalla sua Fiat X 1/9 Rosella ha imposto
un ritmo indiavolato e altamente spettacolare e agli avversari non e
rimasto che lottare per le posizioni di rincalzo. Il solo Pagnol con la
Simca e riuscito a finire a giri pieni mentre Vecchielli e Di Batista
(sempre nella classe fino a 1500) han no terminato lontani. Nella classe
fino a 1000, la piu numerosa, la vittoria e andata a Carollo con la
Fiat dopo una bella lotta eon Del Vicario partito velocissimo. Terzo
Scocco davanti aSavelIi e Carli. Nella classe fino a 3500 il migliore
e stato Consoli con la Lancia Beta Montecarlo.

Maurlzlo Maslnl

AUTOCROSS

Viterbo, 4 maggio 1986
Autocro88 dl Vlterbo
Gara di autocross organizzata dal Centra
Italia Cross
le ela •• llleh.
Cl •••• A 1000: 1. Carollo (Fiat). 10 glri in
9'40"8 alla media di kmh 51,756; 2. Del
Vicario (Fiat) in 9'43"1; 3. Scocco (Fiat) in
9'50"8; 4. Save!li (Fiat) in 9'51"6; 5. Carli
(Fiat) in 10'24"7; 6. Corazzari (Simca) a 1
giro.

Cla •• e B 1500: 1. RoseIla (Fiat X 1/9) 10
giri In 9'07" alla media di kmh 54,954; 2.
Pagnoi (Simca) 9'54"9; 3. Vecchierelli
(Simca) a 2 girj; 4. Di Batista (Fiat X 1/9) a
2 giri.

CI ••• e C 3500 ce: 1. Consoll (lancia Beta
Montecarlo) 10 giri in 9'17"9 alla media di
kmh 53,880; 2. Simonelli (Porsche) 9'22"8;
3. Pavanelli (Porsche) 9'25"7; 4. Morelli
(Fiat) 9'57"8; 5. Contardi (Porsche) 9'58"1;
6. Fiorot (Fiat) 10'06"9; 7. Ricci (Lancia
Beta Montecarlo) a 3 giri.

VELOCITAIUno Turbo

APergusa
ventata
dinovitil
PERGUSA - Una ventata di
novi ta nel panorama automobili-
tico meridionale č stata portata
dal campionato Fiat Uno Turbo,
la cui prima prova si e disputata
il 4. maggio a Pergusa. La serie,
organizzata dai concessionari e
dalle succursali Fiat di Sicilia e
Reggio Calabria comprende an-
che cronoscalate e rally. Si sono
visti all'opera sulle scattanti vet-
ture torinesi piloti del calibro di
«Gordon» e Nunzio Anastasi,
campioni italiani nel 1984 rispetti-
vamente della Montagna e del
gruppo A su pista. Con loro
anche una vecchia conoscenza del
non dimenticato Trofeo Alfasud,
Matteo Vasta, tornato alle gare
per l'occasione dopo una sosta
durata nove anni. Su tutti pero ha
avuto la meglio un giovane: Gior-
gio Mertoli, da sempre fra i piu
veloci nel gruppo N in Sicilia. Il
pilota della «La Spina Auto di
Catania» ha vinto le due manches
su cui si e disputata la gara,
trovando il sue piu agguerrito
avversario in Barbagallo, che lo
seguiva a ruota prima di essere
costretto a ritirarsi a un giro dal
termine delIa seconda manche. La
piazza d'onore e quindi andata a
«Gordon», che ha preceduto
Nunzio Anastasi. (p.!.)

VELOCITA IN CIRCUITO

Pergusa, 4 maggio 1986
1, prova camplonato Fiat Uno Turbo
le el ••• lllehe
1. Manche: 1. Mertoli 10 giri in 21'02"83
alla media di 141,111 kmh; 2. Barbagallo
a 1"83; 3.• Gordon- a 12"02; 4. Anastasi
N. a 19"32; 5. Mancini a 23"51; 6. -Balro-
a 34"12; 7. Vasta a 40"50; 8. -Jmr.1Y- a
1'23"51; 9. Castro a 1'30"15; 10.
Scaccianoce a 1'32"16; 11. D'Angelo a
1'39"49; 12. -Iver- a 1'40"42; 13.
Ferrl\Zzano a 1'48"17; 14. Alastra a
1'56"76; 15. Di Salvo a 1'58"22; 16. Corio
a 1 giro; 17. Anastasi G. a 4 giri; 18. -Gin
Fix» a 6 giri.
2. Manche: 1. Mertoli 21'04"57 10 giri alla
media di 140,917 kmh; 2. «Gordon- a
4"40; 3.• Bairo- a 14"59; 4. Anastasi N. a
20"70; 5. Mancini a 39"92; 6. D'Angelo a
47"94; 7.• Jrnrny- a 58"63; 8.• rver- a
1'03"36; 9. Di Salvo a 1'07"49; 10. Castro
a 1'11"66; 11. Vasta a 1'14"03; 12.
Scaccianoce a 1'24"84; 13. Alastra a
1'37"21; 14. Ferrazzano a 1'48"81; 15.
Barbagallo a 1 giro; 16. Corio a 1 giro.
Fln.le (per somma dl templ): 1. Mertoli
42'07"4O.alla media di 141,014 kmh; 2.
-Goroon- a 16"42; 3. Anastasi N. a 40"08;
4. -Bairo- a 48"71; 5. Mancini a 1'03"43;
6. Vasta a 1'54"53; 7. -Jmrnl- a 2'22"14; 8.
D'Angelo a 2'27"43; 9. Castro a 2'41"81;
10. _Iver_ a 2'43"78; 11. Scaccianoce a
2'56"10; 12. Di Salvo a 3'05"71; 13. Alastra
a 3'33"97; 14. Ferrazzano a 3'34"98; 15.
Barbagallo a 1 giro; 16. Corio a 2 giri.
O Giro pi" veloce: il 10. della 1. manche
~:;,~~~a~~h. in 2'04"77 alla media di
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VELOCITA IN CIRCUITO/lntenso programma a Magione

Boccia di precisione
E il pilota che plu ha entusiasmato nelle gare riservate alle vetture
produzione. Agonismo anche in F. Italia dove si e imposto Chionni

MAGIONE - A contorno della
terza prova del campionato ita-
liano di F. 3 si sono tenute sulla
pista umbra le corse per vetture
di produzione di gruppo N e A
e di F. Italia, che continua a
vivere una seconda giovinezza
grazie alle iniziative di Henry
Morrogh. La gara riservata al
gruppo N si e rivelata molto
vivace, caratterizzata da vetture
in formazione compatta e a stret-
to contatto. A imporsi e stato
Angelo Boccia della Salerno
Corse con la Renault 5 Gt Tur-
bo, ormai la berlinetta piu ap-
prezzata nella classe 2000 delle
derivate dalla serie. Boccia ha
agevolmente preceduto il corn-

pagno di scuderia De Martino.
In questa categoria si e vista la
Fiat Uno Turbo condotta da
Chelini, che tuttavia ha sofferto
della maggiore potenza delle R5
Gt Turbo. Tra le 1600 ha vinto
senza problemi Sergio Abbando-
nato eon la Peugeot 205 Gti,
mentre nella classe piu piccola
(1300) il successo e andato a
Francesco Sabattino eon la Tal-
bot Samba ex-Trofeo, Il romano
Luciano Galluzzo con la Gtv 6,
invece, si e ritrovato primo della
oltre 2000 grazie alla mancanza
di ... avversari. La corsa del grup-
po A ha visto la presenza della
poderosa Bmw 635 Csi del trenti-
no Guido Filippini, risultato poi
vinci tore. Filippini, gia autore

del migliore tempo in prova
(57"74), ha regolato di misura
Corrado Pedol eon la meno po-
tente, ma piu agile sui tracciato
umbro, Gtv 6. Protagonista di
una gara coraggiosa e stato Wal-
ter Nocci eon la «piccola» Fiat
130 Te che fino al momenta del
ritiro, avvenuto quasi in vista
della bandiera a scacchi, sernbra-
va riuscire atenere il passo della
Bmw di Filippini. Il lombardo
«To by» al volante del-
l'interessante Alfa 33 non ha
avuto problemi per dominare la
classe 1600, ricavando nel eon-
tempo utili indicazioni su Ilo svi-
luppo della rossa quattro porte
di Arese.

LA CORSA club delle F. Italia
ha visto un nugolo di 19 mono-
posto schierarsi al via. La cate-
goria della ex-formula nazionale
continua ad offrire uno spettaco-
lo dignitoso, e, oltre tutto, eon-
sente di gareggiare con un impe-
gno economico assai contenuto.
Lo si e visto a Magione dove
molti piloti erano alle prime
esperienze sportive. Al termine
della prova, che ha offerto mo-
menti agonisticamente validi, e
risultato vinci tore Sergio Chion-
ni, partito alla corda in virtu del
miglior tempo staccato nelle pro-
ve ufficiali del mattino. Chionni
e andato subito al comando e ha
progressivamente aumentato il
proprio vantaggio sugli avversa-

COPPA RENAULT/2. gara a Vallelunga

Di Risio allunga
II pilota del team Poeta ha controliato a suo piacimento

la corsa, battendo un ottimo Passeri e il sempre veloce Spinelli

VALLELUNGA - Co me e or-
mai consuetudine la finale della
Coppa Renault ha entusiasmato
ed anche se gia al via «Carnaleo»,
che partiva in pole-position, e
stato costretto al ritiro per la
rottura della centrali na, Di Ri-
sio, Passeri e Spinelli hanno dato
vita ad un bel duello che solo al
termine dei venti giri ha definito
le posizioni. Massimo Di Risio
sfruttando con mol ta accortezza
il mezzo meccanico preparato da
Lallo Giuliani, ha quindi vinto la
gara dopo aver creato, nella
seconda batteria, i presupposti di
questo successo precedendo
Muccio e Spinelli. Nella finale il
pilota di Isernia ha condotto in
testa i primi sei giri prima eon-
trollando Muccio, poi ritiratosi
per la rottura del motore. Sue-
cessivamente e toccato a Passeri
insidiare la posizione delleader,
prendendo addirittura il cornan-
do delle operazioni al 7. giro,
quando ha superato Di Risio al
tornantino. Dietro ai due batti-
strada, intanto, si era accodato
Spinelli, mentre un quartetto
composto da Pizzi, Conti, Gar-
delli e «Pibo» ha lottato dura-
mente fino alla fine per la quarta

posizione. Mantenute le tempe-
rature alivelli ottimali, al tredi-
cesimo giro Di Risio ha rotto gli
indugi ed uscito piu veloce dalla
curva Roma ha sfilato l'avversa-
rio prima del Curvone. A Spinel-
li non e rimasto che seguire i due
di testa attendendo gli eventi ed
il trio ha chiuso nell'ordine sepa-
rata di pochi metri.

DIETRO Annino Conti ha tira-
to fuori la consueta grinta ed alla
fine ha conquistato un ottimo
quarto posto davanti a Gardelli,
mentre Pizzi era stato costretto
al ritiro per una uscita di strada
alla curva Roma nel corso del 14.
giro. Lo stesso «Pibo» alla fine
ha perso contatto, messo in diffi-
celta da una toccata nella bagar-
re dei primi giri; infatti il para-
fango anteriore sinistro toccan-
do sui pneumatico lo ha costret-
to arallentare per non rischiare
di compromettere un sempre 0-
norevole sesto posto. Proprio
neg li ultimi giri Giambruno Del
Fante risalito molto bene dal-
l'undicesima posizione ha visto
sfumare proprio il sesto posto
per la rottura del propulsore.
Nelle posizioni di rincalzo alla

fine han no chiuso Poli i due
fratelli Russo, Torelli eStefano.
Particolarmente sfortunato Se-
rattini, costretto al ritiro per una
brutta uscita di strada nel corso
delle prime battute della seconda
batteria ed ancora Zaffiri ritira-
tosi in batteria per noie meccani-
che e Magri per un dritto al
semaforo.

Maurlzlo Maslnl

COPPA RENAULT

Vallelunga.4.5.1986
2. gara della Coppa Superclnque
Le ela •• lllehe

1. balterla: 1. -camareo- 13 giri in
20'08"42 alla media di 123,930 km/h; 2.
Passeri 20'09"61; 3. Pizzi 20'17"33; 4.
Salvadori 20'18"02; 5. Conti 20'20"49; 6.
Gardelli 20'22"75; 7. Del Fante 20'31"36;
8. Russo 20'34"40; 9. Corsini 20'42"11; 10.
ToreIIi 20'42"11; 11. Fiamingo 20'44"15;
12. Giorgi 20'46"83; 13. Baldazzi 20'47"78;
14. Giacomello 20'48"78; 15. Vitale
20'52"36; 16. Frezza 21'22"36; 17. Amici
21'23"22; 18. Masini 21'25"78; 19. Magri a
7 giri.

O Giro pi" veloce: Passer i in 1'32'04
alla media di 125,183 km/h

2. belt.rla: 1. Di Risio 13 giri in 20'10"71
alla media <li 123,696 km/h; 2. Muccio
20'10"86; 3. Spinelli 20'11"24; 4. Poli
20'28"52; 5.• Pibo- 20'29"30; 6. Russo
20'33"57; 7. Campani 20'35"66; 8. Pirro S.
20'36"01; 9. Dini 20'39"11; 10. Brancatelli

20'44"14; 11. Stefana 20'47"85; 12. Azzola
20'50"18; 13. Palumbo 20'50"19; 14.
Malteuzzi 21'04"46; 15. Cantera 21'14"89;
16. Lusuardi 21'18"52; 17. Kodermac
21'37"71; 18. Pirro R. a 3 giri; 19. Meroni
a 5 giri; 20. Zatliri a 6 giri.

O Giro piu veloce: Romeo Muccio in
1'32"06 alla media di 125.136 km/h.

Finale: 1. Massimo Oi Risia 20 giri in
31'01"67 alla media di 123,760 km/h; 2.
Passeri 31'02"09; 3. Spinelli 31'02"47; 4.
Conti 31'20"22; 5. GardeIIi 31'20"57; 6.
.Pibo. 31'39"76; 7. Poli 31'42"22; 8. Russo
R. 31'44"37; 9. Russo O. 31'44"84; 10.
ToreIIi 31'47"70; 11. Stefana 31'48"26; 12.
Pirro S. 31'53"07; 13. Azzola 32'00"09; 14.
Palumbo 32'17"29; 15. Matteuzzi 32'19"60;
16. Del Fante 32'20"00; 17. Baldazzi a 1
giro; 18. Brancatelli a 2 giri.
O Giro piu veloce: Marco Spinelli in
1'31"92 alla media di 125,326 km/h.

Cla •• lllea d.lla Cappa: Di Risio 33;
Spinelli 20; Seraltini 19; -Carnaleo-,
Zatleri e Passeri 18; Del Fante 16;
Salvadori 14; -Pibo- 12; GardeIIi 11; Conti
10; Russo R. 8; Poli 7; Pizzi e Muccio 6.
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FIlIppini,
vincitore, su Bmw
635 Csl, In Gr.A
della classe, per
I'occaslone
unlflcata, 2000 e
oltre 2000
(FotoStudio83)

ri, vanamente inseguito da Cane-
va costretto al ritiro proprio
all'ultimo passaggio eon il se-
miasse rotto. Il secondo posto e
stato cosi occupato da Marco
Piana, giunto a po co meno di
due secondi dal vinci tore, eon in
scia il positivo Talin.

Maurlzlo Ravaglla

VELOCITA IN CIRCUITO

Magione, 4 maggio 1986
Cor.a a Maglone
Troleo Csi Gr. N e A
L. el ••• lllehe
GRUPPO N
Cl •••• 1300: 1. Sabatino, 29 giri in
34'36"26 alla media di 82,96 kmh; 2.
Protto in 34'40"88 (tutti su Talbot Samba).
Cl •••• 1600: 1. Abbandonato (Peugeot
205 Gti) 31 giri in 34'24"24 alla media di
89,205; 2. Braga (Ford Eseort Rsi) in

35'01"38; 3. Silvestro (Ford Eseort Rsi) a 2
giri.
Cl.... 2000: 1. Boecia (Renault 5 Gt
Turbo) 31 giri in 34'15"83 alla media di
89,570 kmh; 2. De Martino (Renault 5
Turbo) in 34'36"78; 3. Butti (Fiat Abarth
130) in 34'46"23; 4.• Crazy Snoopy» (Fiat
Abarth) in 35'15"35; 5. AngeleIIi (Fiat
Abarth 130) in 35'15"96; 6. Baldoni (Fiat
Abarth 130) a 1 giro; 7. Chelini (Fiat Uno
Turbo) a 1 giro; 8. Boldrini (Renault 5 Gt
Turbo) a 10 giri.
Cl.... oltr. 2000: 1. Galluzzo (Alla
Romeo Gtv6) 25 giri in 27'46"00 alla
media di 89,136 kmh.
GRUPPO A
Cl •••• 1600: 1.• Toby. (Alla Romeo 33) 30
giri in 33'09"79 alla media di 93,89 kmh; 2.
Proietti (Vw Goli Gti) a 1 giro; 3. Miedieo
(Talbot Sunbeam) a 1 giro; 4. Fantini
(Allasud Sprint) a 1 giro; 5. Gradoli (Vw
Goli Gti) a 12 giri.
Cl •••• 2000 • oltr. 2000: 1. Filippini (Bmw
635 Csi) 31 giri in 33'08"65 alla media di
97,60 kmh; 2. Pedol (Alla Romeo Gtv6) in
33'12"11; 3. Soli (Alla Romeo Gtv6) a 1
giro; 4. Belmonte (Fiat Abarth 130) a 3
giri.
FORMULA ITALIA
A•• olulo: 1. Chionni, 15 giri in 14'46"55
alla media di 100,502 kmh; 2. Piana in
14'48"16; 3. Talin in 14'48"88; 4. Smeeea
in 14'49"63; 5. Magliaveras in 14'55"40; 6.
Valentino in 15'02"52; 7. Zengoni in
15'05"37; 8. Ghiglione in 15'15"79; 9.
Bassetti in 15'25"17; 10. Rossello in
15'26"15; 11. Radaelli in 15'26"80; 12.
Canneva a 1 giro; 13. Bertella a 1 giro; 14.
Greco a 1 giro; 15. Fanelli a 1 giro; 16.
Cardelli a 1 giro; 17. Bianehi a 1 giro; 18.
Meyer a 3 giri.

Vittoria programmata
VALLELUNGA - La gioia di Poeta titolare della concessionaria Sar
di Rieti e di Massimo Di Risio esplode sui tragurado: «Volevo che
Passeri facesse I'andatura - dice Di Risio - nella speranza, lo
confesso, che potesse anche rompere; comunque il mio obiettivo era
queUo di risparmiare il mezzo meccanico per attaccare neUa parte finale
deUa gara. Qualche problema e venuto dai pneumatici, la pista era
molto scivolosa per tutta la gomma lasciata suU'asfalto daUe monoposto
deUa F. 30(0». Per Roberto Passeri nessuna recriminazine alla fine:
«Speravo nel finale di poter ancora tentare un attacco, pero ho perso
qualche metro metro enon sono pio stato in grado di attaccare. La gara
penso sia stata bella e moIto corretta». A Marco Spinelli non e rimasto
che accontentarsi del terzo posto: «Nelle prime battute avevo perso il
controUo eon i primi, mi sono rifatto sotto, ma non potevo fare di pio,
avevo meno motore». Delusione per Raimondo Pirro: «La rottura di
una sospensione in batteria mi ha impedito di disputare la finale, peccato
ci tenevo in particolare a fare bella figura». O

I1SS
Asinistra: il
vincitore Di
Rlsio precede
nella finale
Muccio,
Passeri e
Spinelll, questl
ultimi due
secondo e
terzo alla fine
(Attualfoto).
Nell'altra
pagina, a
sinistra, lo
speHacolare
voio di
SeraHIni
all'uscita della
Trincea
(FotoStudio83)

-- Segui il buon senso e arrivi a GASOX.
GASOX e infatticio che manca a qual-

siasi motore - a benzina, Diesel,
GPL o gas metano - per funziona-

toredj~Ombu~~~!c~~Ii~~~~~o~~~~
talitica del Cerio, un metailo capace di
scomporre il vapore acqueo in idrogeno e
ossigeno. Iniettati nella camera di scoppio

attraverso il sistema GASOX, i due elementi
sono in grado di ristabilire, secondo le esi-

genze del motore, il giusto rapporto tra
i componenti della miseela che di-
venta cosi completamente ~
utilizzabile, senza spreco.

GASOX mette in moto I'idea piu sempli-
ce e razionale per diminuire dal 10% al 20% i con-
sumi di carburante, risparmiare efficacemente sui co-
sti di manutenzione - anche olio lubrificante e can-
dele durano molto di piu - e, finalmente, eliminare il
letale ossido di carbonio dai gas di sea-
rico, contenendo il piu pOssibile I'inqui-L
namento.
Con GASOX, il tue buon senso non andra
~ mai in fumo.. e ti portera dove la strada

~ e piu pulita.

Pili chilometri su strade pulite

Per ulteri
inlormazioni richieder
il materiale illustrati

~ DISTRIBUITO IN ITALIA DA

~RAMAsPA
Via Agnoletti, 8 • Zona Annonaria
42100 Reggio Emilia . Tel. (0522) 73641 r.a.
Telex 530614 RAMA I



F. 2000/Nella quarta prova di campionato

Vismara e padrone
II pilota Ralt ha vinto senza particolari ditficolta. Rissa

fra Consonni e Gunnella dopo I'urto che ha eliminato i due
VARANO - Giacomo Vismara non conosce
avversari. A Varano Melegari nella quarta
prova del Trofeo I'ha fatta fa «padrone». Ha
ottenuto la sua terza vittoria stagionale al
termine di una gara combattuta che ha offerto
emozioni e risse. Soprattutto quest'ultima
vicenda «extra-gara» ci sembra penalizzi un
poco il cammino di questa formula, che l'altra
domenica ha perso una fetta della sua credibi-
lita, Perche e quello che viene amancare
quando al fatto agonistico, qualsiasi siano le
cause, si accompagnano i pugni. A rendere pili
vivace la contesa sara forse il fatto che le
competizioni della F. 2000 sono diventate di
colpo molto importanti presentando anche
interessi diversi, che inevitabilmente provoca-
no frizioni fra i concorrenti e le diverse
scuderie. Scatenando effetti contrari, come e
avvenuto nella gara di Varano. La finale aveva
avuto un inizio molto interessante: Vismara
era il pili pronto al via. A Rincorrerlo ci si
mettevano Pad rone, Consonni, Gunnella, Me-
relli e Bossoni. AI secondo passaggio il pur
veloce Padrone veniva a contatto eon Vismara

ma il pilota della Flegro doveva ben presto
arrendersi in quanto la sua Ralt appariva
inservibile. Vismara proseguiva cosi nella sua
corsa senza pili tanti problemi: Consonni,
Gunnella, Bossoni e Merelli che lo seguivano
erano abbastanza distanziati. AI decimo giro
all'uscita della curva che immette al traguardo
Gunnella (che pilotava la nuova Grifo) e
Consonni venivano a contatto. Mentre il
primo doveva ritirarsi, il secondo proseguiva.
Ma giunto a tre quarti di pista, fermava la
propria vettura nel mezzo del prato, scendeva
e di corsa si avviava verso Gunnella che stava
rientrando al paddock. Per prima cosa Con-
sonni saliva sulla «Grifo» scalciandola. Quindi
riversava le sue ire su Gunnella prendendolo
a pugni. Un episodio da dimenticare anche se
le versioni dell'accaduto (che hanno fatto
perfino passare in seconda istanza la bella
vittoria di Vismara) sono contrastanti. Ha
dichiarato alla fine Consonni: «Mi sono visto
arrivare addosso la maeehina di GunneUa e ho
avuto paura, anche perche il braecio destro mi
era rimasto schiaeeiato. Correre rischi in quel

modo mi pare assurdo. Poi mi sono innervosito
ed bo avuto queUa reazione. Certamente bo
sbagliato a eomportarmi in quel modo, ma mi
e venuto d'istinto. Comunque GunneUa ba fatto
una manovra impossibile», E Gunnella ha
ribattuto: «Siamo usciti daJ tornante aUa pari,
io suUa destra lui sulla sinistra. La curva dopo
il tornante va a destra, lui invece di tenere la
propria traiettoria puntava verso di me costrin-
gendomi a pieehiare eontro il guardrail. Da
parte mia non e'era intenzionalita alcuna». In
effetti un poco di tensione ha aleggiato nel-
I'ambiente fin dalle batterie che erano state
vinte da Vismara (su Bossoni e Merelli) e da
Pad rone su De Benedetti e Consonni enella
finale qualche manovra poco ortodossa non e
mancata. Vismara comunque non ha avuto
difficolta a vincere, mentre Merelli e Natolli
approfittando un poco della situazione si sono
classificati alle sue spalle. Sfortunato anche
Ferlito che per la rottura dei freni ha sfasciato
la vettura.

Giorgio Robuschl

Scarica
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STO
I'aggressiva

-----~---~---

Silenziatore per
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Progettata dal reparto eorse SITO
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VELOCITA IN CIRCUITO

Varano, 4 maggio 1986
F, 2000 - 4, prove del cemploneto
1, b.lt.rl.: 1. Giacoma Vismara (RalI) giri 17 in 15'45"90
alla media di kmh 116,461; 2. Bassani (RalI Rli) 16,01"79;
3. Merelli (RalI R(3) 16'14"20; 4. Zani (Dallara) 16'14"36;
5. Cappa (RalI) 16'22"56; 6. Bagni (Dali ara) 16'22"72; 7.
Pignalelli (RalI) 16'22"82; 8. Ferlito (Dallara) 16'29"09; 9.
Maluccelli (RalI) 16'42"35; 10. Carli (Mareh) a 1 giro; 11.
Prodan (RalI) a 1 giro; 12. Pellegrino (Rali) a 1 giro; 13.
Migliari (Martini) a 2 giri; 14. Berti (ralI) a 3 giri.
O G.p.v.: Vismara in 54"13 (119,071 kmh).
2. b.lterl.: 1. Tony Pad rone (RalI) giri 17 in 14'15"77 alla
media di kmh 128,126; 2. De Benedelti (RalI) 14'16"23; 3.
Consonni (Consonni) 14'19"85; 4. Gunnella (Grifo)
14'20"43; 5. Bolla (Rali) 14'52"05; 6. Nalolli (RalI)
14'53"71; 7. Col aci (Martini) 15'04"56; 8. Fossali (Dallara)
a 1 giro; 9. Rosselti (Rali T.) a 1 giro; 10. Lusuardi (RalI) a
2 giri; 11. Piazzalunga (Arno) a 2 giri; 12. Saeculelli (Rt3).
O G.p.v.:: De Benedetti in 48"84 (132,678 kmh).
Fln.I.: 1. Vismara (RalI R(3) giri 28 in 23'12"34 media
kmh 130,3132. MareIIi (RalI Rt3) 23'33"98; 3. Nalolli (Rali
Rt3) 23'58"99; 4. Bolla (RalI Rt3) a 1 giro; 5. Pignalelli
(RalI Rt3) a 1 giro; 6. Fossali (Dallara) a 1 giro; 7. Colaci
(Martini Mk31) a 2 giri; 8. Rosselti (RalI R(1) a 2 giri; 9.
Maluecelli (RalI Rt3) a 2 giri; 10. Ferlito (Dali ara 384T) a 8
giri; 11. Bassani (RalI) a 8 giri; 12. Zani (Dallara 384).
CI••• 1fIcII cemplon.lo: (do po quattro prove): Vismara
punli 33; Pad rone 17; Merelli 10; Prodan 8; Bolla e De
Benedetti 6; Tamburini 4~ Consonni e Nalolli 3; Sacculelli
2; Gimax, Scotti, Ferlito, Pignalell! 1.

F. PANDAlOttini favorita da un incidente

II terzo gode
Caprotti e Canni Ferrari che conducevano la gara all'ultimo
giro si sono elirninati lasciando via libera alla Crs del terzo

VARANO - Manca un giro alla fine, Caprot-
ti eon una staccata al limite infila Ottini alla
curva Ickx. Canni Ferrari ne approfitta e
passa anch'egli Ottini. Canni Ferrari si fa sotto
e alla parabolica tenta dall'esterno, ma Ca-

protti resiste, Alla uscita della Esse sono
appaiati, ma alla Ickx e ancora Caprotti
davanti a Canni Ferrari e tocca leggermente gli
scarichi della Tatuus gialla. Manca una curva

segue

In alta aslnlstra: un
momenta

dell'lncldente fra
Consonnl e

Gunnella In F, 2000
che sl e concluso

can un finale
Increscloso nel box
quando I piloti sano
passati alle mani, A
lato: OHlnl vincitore

In F, Panda can la
Crs (FotoOliver)
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si presenta eon design decisamente

corsaiolo, reso ancora piu aggressivo dal
silenziatore in alluminio montato a sbalzo

edalla cromatura nera.
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CAGIVA 125
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PIEMONTE E VALLE D'AOSTA
• 10126 IORl O
AUTQMECK Sr! P'QHO Ccrdvco. 169
V'a Nuzc 30

~J?g5?dtYl~:~~ICB~VReff~~NAGUIDO
Via Rome. 23
• 15060 CASIELLEno D'ORBA (AL)
A RA II: Ceot-c ltchono Fuorutrcdc
V'C NOVI I Proz Compo della Iecre
• 12011 BORGO SAN DALMAZZO

~~REl~1l~~J~~lICA~~~MOBllI d,
V'C Ccoec. 103
• 12050 GUAJ!:ENE (Cuneo)
MARCAU10 Sos loe vcccbenc
Ce-sc AsI., 2
LOMBARDIA
• 20146 MILANO
AUTOZITRA Srj vrcle MIsuralo, 9
• 20155 M1LANO
MA nec DI CESARE s C. Sne
Via Prmcrpe Ecgemc, 51
• 20099 SESIO S Gl0VANNl (Mdene)
IPERMARKET ITAUANA SrI
vrcle ltchc. 623

o~3~{2c~~~?~~~5~l,'~~R~8°)
V'C Per Centrale vemnc. 1

Gl~~~EP:it~~6'd!B!R~'GO'1& C Sne
V'c Aldo Moro

ČE~fi6;~~~~E\~8lCtl~DUSTRIAlI
v-c Mllono 19

Bll~~rl~lR:,~Elt~dPrclSne
Via No ncnole 11/13
·46100 MANTOVA
POGGI PIERGIORGIO . Strcdc OSlIQl.ese

TRENTINO ALTO ADIGE
• 3Bl00 IRENTO
fiNCA!/: Sr! Via Lcvecnc. 143
• 38010 NASSI OI FAEOO (Tft'nlo)
ROT AlNORO Sne
SS 12 del Brennero Km 400.7

VENETO

;JP8~Ji6~El~E\~d~z'0)
BAROlO ITA LO & STOCCO F~ANCA Snc
Via Orlando, 218
·31058 SUSEGANA (Tft'VISO)
lAVINA FIOREllO Via Ccneqhcoc s.n
• 37050 ASPARETIO DI CEREA (Verona)
LOVATO DIESEL Sr!
Via 8afbuglnt', 104fA
• 35010 S M1CHELE Dl BORGORICCO
(PD) ECECAR dr VllLARl COSMO
Via Desmcn. 485
·45100 ROVIGO
ESSECAR SrI Via Umberto I 29

llG~:g:WfGT ~Lbl
DE COL BERTELLE CLARA MARCELLA
Via bberc none. 17

FRIULI VENEZIA GIULIA
·33170 PORDENO E
MISSANA LINO Vrole Vent'Z1Q, 15
• 3'07' MONFAlCONE (GO)
AUTOL1SERT COSTRUZ10Nl
AUTOMECCANI(HE INDUSTRIAlI SrI
Via Timova, 24

VENDITA
ASSISTENZA

ERICAMBI

EBRO Italia S,p,A.
VEICOLl COMMERCIALI INDUSTRIALI E FUORISTRADA
Via Sa la ria , 1280 00138 ROMA Tel. (06)6917241/2/3
Importatore in esclusiva e distributore nazionale.

LIGURIA
• 18038 SAN BARTOLOMEO (Impt'rlo)
AUTOISABEllA
Via Avrehc (P.zo Monda)

EMILlA ROMAGNA
• '00139 BOLOGNA
A.M.M. sr! . Via Po, 2
• 29020 GOSSOlENGO (Piacenza)
F lli ORAGHI Sdf Via Strada Stotole 45
• 43100 PARMA
MELEGARI MAURO 8. C Sne
Via GramsCI, 35
• 41100 MODENA
PEllONI GIOVANNI & C Sne
Via Nananioiana, 980
• 44020 S. G1USEPPE Dl COMACCHIO
(FE) AOlER Sne Via Romeo, 32fA
.48100 RAVENNA
AUTOSALONE TR1ESTE Sd
Via Mogglofe, 171

TOSCANA

~Jpg:~~::P~I~I~e:nt~? ~~trenzt')

• 51100 P1ST01A
NUOVA CENIRAUIO SpA
Via AManzonl, 25127
• 54100 MASSA
AUTONORD Sas Via degl, Uhven. 4

• 56100 P1SA
GIULIANI & MARRAZZINI
Via Son Loreruc, 21
• 56022 CASTELFRANCO Dl sono (P"e)
FRANCIONI GIOVANNI & c. Sos
VIO Posoeelh, 9

G~~~~~fgills ~~l ~;!~S:t'I~~OI~!na

UMBRIA
• 06100 PE~UG1A
GRIFAUTO Sne Via Campa dl Mar/t', 3fC
.05100 TERNl GUNNELLA MA~CELLO
Strcdc Maralla s, n

MARCHE
• 60100 ANCONA
DORICA MOTOR Sne Via Hcrrumo, 19
• 62010 MONTECOSARO (Moet'rala)
Flll ClMINI Sne Via Roma 274

LAZIO
.00159 ROMA
MAnONl VE1C0L11NDUSIR1AL1
Via Irbwnoc. 819
.00138 ROMA
TEBRO Sne d •. CONSORTI A. 8. C
v.c Salaria Km. 19,600

• 001BB ROMA
FlAMINIO FUORISTRADA Sr!
VIO Flomlnla Km. 10.750
.00144 ROMA
INTERNATIONAL fUORISTRAOA Srl
P :za Cccccm 13

~3~~!~~~lr!~ ~rrmV.ale Roma, 49

• 00060 CAPENA (Roma)
AUTOFFICINA NORI AZZARENO
Trevervc del Grdio Km. 0.200
·01100 V1TERBO
SPICClANI AUTO Sos Via C Ccucnec. 2
• 02030 OSTERIA NUOVA (RIeii)
CAR dl BllU CARLO Via Salaria Km. 53
.04100 lATINA
MA~ANGON Dl NO E GUERR1NO
Via EpllaHlo Km 2.250

~3ig~~,~?~~ltlt\0~~ĆERA SeH
Via Applo Leto Ncpch Km. 147,800

G~~2~tll~?T~lI~E~61~1~~r~~;~lfI143

ABRUZZI E MOLlSE
• 67100 L'AQU1LA
ESTERAUTO . Via S. Agaslino, 10
• 67051 AVEZZANO (L'Aqu;le)
SCAI Plazza COVOUf s.n .

TR1:8~~:~~~I~J~Cf6 ~f~av:~~,o

~đfg~6rg~T'?J~,J:Tič~fsls
Via Pesccr.nc. 150 b"

~~~~~r~~~~~\~~eiobp~~oJinelole, 26

CAMPANIA
• B0035 NOLA [Nopcli]
PAPA ANTON 10
Via S. Paolo Bt'lsIIO, 353
• B2019 SANT'AGAIA DEl eon (BN)
DESlDERIO fAUSTO· Via Ste-ze. 6

B~Ć~~~~~~~~I J~Il~t'C~I~bne, 13

BASILlCATA
• 85050 TITO SCAlO [Pctenzc]
M.A.I.E.S. di
TARANTlNO GIOVANNI & c. Sos
C. do S. Lero - Zano lndcstnele

PUGLlE

;A~~~~3E{f~~~~I. ~~ibbt'rdon, 2C

ElRog5lu~Ss~~?~:~ f~b:'on.
SS16 Km 770,700
• 74027 SAN G1ORG10 JON1CO

~uTo~bTOSUD - SS APPlo Km.
• 73024 MAGllE ltecce]
VAR.\, d, SPERn CARLA
SS 16 Km. 980

CALABRIA
• BB100 CAIA ZARO
O.ME.CO, Sr! . Via Locr e no dellc vclle

i08~~4tIL~~~~J~ t~~~~J;t~~r~aral

·87040 MONTAlTO UFFUGO (Cost'nzo)
TENUTA & C. Snc . Via S. Rita

SICILIA
• 90144 PALERMO
MINEO 8. ROSSI Sr! . Via Libertć. 191

TR~8J€ZA~{~~f~l~':Re~sNDb
ANTONINO 8. C. Sos
Via S. Pcclmc

G~ ~ ~~A~AS~.RCi~~~~ A~~o~T 2o
[onl)

• 96100 SlRACUSA
MA CA G1ACOMO 5<»
Via Columbo, 15119

SARDEGNA
• 09100 CAGL1ARl
V I.SA. Sr! - vicle Hmcs. 68
• 07100 SASSARl
SIACCONEDDU PAOLO M1CHELE
vicle Umberto. 83

~~~~62s~?vRfT~~JNv~~olamarmofa. 12

II terzo gode
segue

all'arrivo e eon una manovra disperata Canni
Ferrari tenta di passare Caprotti al tornanti-
no: quest'ultimo imposta la curva, ma I'urto e
violento e le due vetture si fermano contro il
guard-rail e Ottini va a vincere incredulo la
gara, Questo l'epilogo di una corsa avvincente
e altamente spettacolare che ha visto i primi tre
lottare per tutti i 28 giri della finale eon Savio
e Ballabio leggermente staccati dai primi tre.
Dietro a questi piloti, c'e stato uno spettacolo
unico che ha infiarnrnato il pubblico che
sportivamente ha applaudito tutti i protagoni-
sti di una gara che fara storia, Grazie all'inci-
dente finale, Ottini ha vinto una gara che in fin
dei conti aveva suda to, andando in testa per
diversi giri e lottando in moda splendido per
cui l'incidente fra i primi due non ha fatto altro
che restituirgli quello che aveva costruito giro
dopo giro. Se c'e stato regalo (e che regalo) ne
hanno approfittato Savio e Ballabio, che
erano immediatamente dietro, eon una gara
bellissima, ma senza la pretesa di raggiungere
la seconda e terza piazza come poi e avvenuto,
Ora Savio e in testa eon tre punti su Ottini nel
nazionale e, vista la sua vettura, una Ermolli
molto valida, ci sara da fare i conti con questo
ragazzino di 18 anni, che ne dimostra meno e
che conclude a punti gara dopo gara, Bravissi-
mo anche Ballabio, che a Varano si e ripreso
quello che la sfortuna gli aveva preso nella
gara di meta aprile. A punti anche Madonnini
e Peres, ma un bravo lo meritano anche
Bianchi (ottima rimonta) Redaelli, Aghemio e
Vismara eon la Treeffe. Una sorpresa e stata
Fulvia Gallarotti, eon la Dame Quartero, che
ha fatto scintille per tutta la gara dimostrando
che la scuola kart esempre valida. Per
concludere, un cenno agli strascichi del-
I'incidente fra Caprotti e Canni Ferrari, Animi
bollenti, parole grosse fra i piloti eon minacce
di passare alle vie di fatto, Ha sorpreso
l'esasperazione di alcuni membri dei due team:
Vergani e Tatuus. L'unica cosa intelligente sui
piloti coinvolti I'ha detta Biraghi, il motorista:
«Teniamoli calmi o quaIcuno si fani male». Ha
ragione e ci pensino tutti.

Paolo Clccarone
VELOCITA IN CIRCUITO

Varano, 4 maggio 1986
4. gara del trofeo nazlonale F. Panda
1, bene rie: 1, Caprotti (Tatuus) 12 giri in 12'38"81 alla
media di 102,476 km/h; 2, Alberti (Ermolli) 12'41"70; 3.
Ottini (Crs) 12'44"87; 4, Savio (ErmolIi) 12'49"37; 5,
Redaelli (Redaelli) 13'02"83; 6, Aghemio (Domingo)
13'12"13; 7, Peres (Tatuus) 13'21"09; 8, Maestri (Tatu us)
13'21"81; 9, Gattarotti (Dama) 13'22"66; 10. Minellone
(Crs) 13'35"41; 11, Sabbadini (Ellenne) 13'40"62.
O Giro pili veloce: Caprotti in 1'02"10 alla media di
103,348 km/h.
2, benerie: 1, Canni Ferrari (Tatuus) 12 giri in 12'51"67
alla media di 100.766 km/h; 2, Maddonnini (Eli en ne)
12'56"17; 3, Perego (Tatuus) 13'08"99; 4, Bianchi (Ermolli)
13'09"83; 5. Missaglia (Ermolli) 13'14"21; 6, Vismara
(Treeffe) 13'14"64; 7, Nonnato (Tatuus) 13'17"95; 8.
Ballabio (Tatu us) 13'21"31; 9, Lodola (Tatu us) 13'21"97,
O Giro pili veloce: Ballabio in 1'02"75 alla media di
103,267 km/h,
FINALE: 1, Ottini (Crs) 28 giri in 26'39"52 alla media di
113,430 km/h; 2, Savio (Ermolli) 26'42"44; 3, Ballabio
(Tatuus) 26'45"17; 4, Albert! (Ermolli) 26'48"37; 5,
Maddonini (Eli en ne) 26'48"76; 6, Peres (Tatuus) 27'11"35;
7, Aghemio (Dorninqo) 27'12"15; 8, Redaelli (Redaelli)
27'12"40; 9, Bianchi (Ermolli) 27'12"87; 10. Misaglia
(Ermolli) 27'17"01; 11, Vismara (Treeffe) 27'30"35; 12.
Gallarotti (Dama) 27'30"46; 13, Lodola (Tatuus) 27'35"23.
O Giro pili veloce: Redaelli in 55'37" alla media di
117,031 km/h,
Cosi II cemploneto dopo 4 prove
1, Savio p, 18; 2, Ottini 15; 3, Maddonnini 11; 4, Perego 9;
5. Canni Ferrari 8; 6, Bianchi 7; 7. Melgrati 6; 8, Peres 5;
9, Musani, Oaprotti e Ballabio 4; 12, Alberti e Giordano 3;
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VELOCITA IN CIRCUITO/Varano

Annoia Corradi
re delle sport

II pilota di Bressanone sta monopolizzando
la serie: eon la Lueehini preeede Merzario
Zoboli si e imposto nella gara di Formula 4

VARANO - La categoria che i:
in continua crescita i: senza dub-
bio la «sport nazionale». Anche in
questa occasione c'e stata una
riconferma: ha vinto Bruno Cor-
radi che anche in questa quarta di
campionato si i: imposto netta-
mente. A fermarne I'escalation ci
han no provato prima Ronca e
quindi Arturo Merzario, ma en-
trambi hanno dovuto rinunciare.
Troppa era infatti la superiorita
palesata da Corradi che man te-
nendo fede a quanto detto nella
mattinata, (dove si era corso sui
bagnato) ha modificato qualcosa
all'assetto della Lucchini a sua
disposizione. Veloce al «verde»
Corradi gia in parabolica era
davanti a tutti; lo tallonavano
Ronca e Merzario e leggermante
pili indietro Antonello, Zuccoli
Merzario Jr., Benusiglio e Pezzali.
AI sedicesimo giro Benusiglio do-
veva fermarsi, e poco dopo anche
Ronca si i: arreso per noie mecca-
niche. Merzario i: passato cosi
secondo tali ona to da Antonello.
Il pilota della «Syrnbol» ha cerca-
to di portare una serie di attacchi
al pilota di Bressanone, ma alcuni
doppiaggi in parte hanno ostaco-
Iato la manovra. Cosi Corradi,
che al 25. passaggio ha ottenuto il
nuovo record di categoria giran-
do in 49"39 a 131.20 I km/h di
media, ha concluso agevolmente
la sua prova confermandosi sem-
pre pili leader di questo campio-
nato combattuto che a Varano fra
i suoi attori sfortunati ha avuto
Ragazzi che era stato il pili veloce
in prova.

ELLA finale unica della classe
2000 di Gr. 6 fra i sette partenti in
evidenza i: risultato Stefano Sane-
si, senza dubbio il migliore della
pattuglia «Osella», che eon un
exploit eccezionale ha migliorato
il record assoluto della pista, gi-
rando in 46"77 alla media di km.
138.550. In gara ha fatto tutto da
solo: ha preso la testa e eon una
guida sicura e perfetta giro dopo
giro ritoccava i suoi iimiti. In
breve fra lui e Veninata, buon
secondo, il distacco i: diventato
incolmabile. Dieci le vetture al via
della F. 4 dove ha vinto Zoboli
che ha cosi bissato la precedente
affermazione di Vallelunga. O

LE INTERVISTE/Soddisfazione per Vismara

COl11e un orologio
VARANO - Vismara era particolarmente
soddisfatto al termine della sua gara vittoriosa:
«Sono soddisfatto deUa vettura cbe e andata
come un orologio. Avrei potuto spingere di piu,
ma non e stato necessario». Gli ribatte Pad rone:
«Ero piu veloce di Vismara di mezzo secondo e
se aUa Ickx mi avesse laseiato spazio, avrei vinto
certamente io», Bruno Corradi, vincitore nella
sport nazionale, ha cosi commentato la sua
gara: «Ho messo tutto I'impegno possibile e sono
contento perche bo dimostrato di essere riuscito
a portare la Luccbini a livelli molto competitivi».
Costante Antonello, buon terzo, i: contento del
risultato: «Un buon avvio aU'inizio, poi qualcbe
problema ai freni mi ba un poeo raUentato. Ma

VELOCITA IN CIRCUITO

Varano, 4 maggio 1986
Sport Nazlonale
4. prava del campionato italiano

le cla •• lllch.
1. ballerla: Bruno Corradi (Lucchini) giri
12 in 11'37"94 media km. 111.114; 2.
Merzario A. (Symbol) 11'38"36; 3. Zuccoli
(idem) 12'21"10; 4. Benussiglio (March)
12'21"85; 5. Palmeri (Chevron) 12'22"18;
6. Pezzali (Lucchini) 12'30"40; 7. Negri
(Branca S.) 12'40"80; 8. Faraci (Symbol) a
1 giro; 9. Benusiglio R. (Mareh) a 1 giro;
10. Fossaluzza (GRD375) a 1 giro.
O Giro pili veloce: Merzario in 57"00
media 113,684.

2. ball.rla: 1. Salvatore Ronca (lucchini)
giri 12 in 11'58"44 alla media di 108.234;
2. Antonello (idem) 12'13"85; 3. Merzario
U. (Symbol) 12'26"36; 4. Novi (Osella PA)

12'31"23; 5. Dazzan (Gipi) 12'35"15; 6.
Gaetani (Lucchini) 12'36"88; 7. Fioravanti
(Lucchini) 12'40"68; 8. Bettin (Lucchini)
12'40"9; londi (Lucchini) 12'42"61; 10.
Milani (Symbol) 12'42"91; 11. Prioglio
(idem) 12'43"26; 12. Tosi (Lucchini)
12'43"72; 13. Gallo (Lucchini) 12'46"05.
O Giro piu veloce: Renca in 58"43
media km. 110.901.

Final.: 1. Corradi (Lucchini) \liri 28 in
23'31"36 media km. 128.555; Merzario A.
(Symbol) 23'57"12; 3. Antonello (Lucchini)
24'16"47; 4. Pezzali E. (Lucchini) 24'22"15;
5. Merzario U. (Symbol) a 1 giro; 6. Novi
(Ose Ila PA) a 1 giro; 7. Negri (Branca S.)
a 1 giro; 8. Palmeri (Chevron) a 1 giro; 9.
Gaetani (Lucchini) a 1 giro; 10. Fioravanti
(Lucchini) a 2 giri; 11. Bettini (Lucchini) a
2 giri; 12.Londi (Lucchini) a 2 giri; 13.
Faraci (Symbol) a 2 giri; 14.. Benusiglio R.
(March) a 2 giri; 15. Ronca (Lucchini) a 10
giri.

o Giro pi" veloce: di Corradi in 49"39
media km. 131.201.
Co.i In camplonato: (dopo 4 gare) Corradi
75; A. Merzario 35; Ronca 34; Antonello
31; Ragazzi 26; Borghi; Pezzali E. 12;
Bettin e Mario Gallo 10.
SPORT 2000 Gr. 6
Finale: 1. Stefano Sanesi gi ri 28 in
22'22"09 media km. 135.192; 2. Veninata a
1 giro; 3. Saccomanno a 1 giro; 4. carrest
a 2 giri; 5. Parpinelli a 2 giri; 6. Temperlni
a 3 giri; tutti su Ose Ila.
O Giro pi" veloce: Sanesi in 46"77
media 138.550.
FORMULA 400
Finale: 1. Vittorio Zoboli (Ginko) giri in
22'57"52 media km. 103,049; 2. Rumore
(Ginko) 23'00"00; 3. Jemmi (R.R. Selene)
23'05"64; 4. Naspetti (Ginko) 23'06"01; 5.
Tarabelli (Condor) 23'17"71; 6. Ali (Blm)
23'27"03.
O Giro pi" veloce: Zoboli in 1'00"5
media km. 107.910.

In allo: Corradi
dominatore senza
rivali nel
campionato
tricolore cU::Sport
Nazlonale con la
Lucchini. Sopra:
Zoboli con la Ginko
sl e Imposto in
Formula 4 davanti
aRumore
(FotoOliver)

sono felice perche questa pista di Varano si
ad atta al mio temperamento». Auguri per la
prossima gara. Stefano Sanesi i: raggiante:
«Senza dubbio un buon risultato. Sono andato il
piu forte possibile, ancbe se non volevo risebiare
troppo. se non avessi fatto queUa brutta partenza
il record sarebbe stato piu basso». Infine una
battuta dal Formula Panda, E un bisticcio a due
voci fra Caprotti e Canni Ferrari che nel finale
hanno rovinato una bellissima prestazione
quando erano al comando. AI rimprovero di
Caprotti per un'entrata azzardata, Canni Fer-
ran ha risposto: «Ti bo ripagato deUo sgarbo cbe
mi bai fatto aMonza ...», e cosi ad esserne felice
estato Ottini: <do eru li in attesa ...» che
ringrazia. O
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Nel prosslmo numero
un resoconto completo dl queste gare

Scende in pista il Santo Padre
IN GENERE sono soprattutto le
rosse Ferrari a ricevere gli ap-
plausi del pubblico del-
l'autodrorno Dino Ferrari di 1-
mola. Venerdi scorso, invece,
protagonista indiscusso sulle rive
del Santerno e stato Papa Gio-
vanni Paolo II. Circa 30.000
giovani, radunati nella zona del-
la variante bassa, hanno accolto
l'arrivo del Santo Padre eon
applausi ritmati e can ti. Dedica-
ta soprattutto e loro, la visita del
Pontefice, si e conclusa con 1'0-
melia, dove ha parlato del corag-
gio edeIla fede cristiana. A
questo pun to, dopo una sosta
cosi importante chi togliera piu il
Gp di San Marino al «Dino
Ferrari»?
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EUROAUTOCROSSlVaccarino

Tamburini
eon brivido

SALlTA/Morbegno-Albaredo SALlTA/Coppa PrimaveraRALLY CIR/Conca d'Oro

Scampagnata
per Runfola

Baribbi
senza Problemi
MORBEGNO - Ezio Baribbi ha
bissato il successo dello scorso
anna nella 2. edizione della Mor-
begno-Albaredo. Baribbi, parti to
con il favore dei pronostici non ha
avuto avversari. Miglior tempo in
prova si e ripetuto in gara, inf1ig-
gendo a Regosa, secondo assolu-
to, un distacco di ben 12".

Rosolia primo
con record

VACCARINO - Emozione fina-
le e secondo successo consecutivo
per Tamburini nell'europeo di
autocross, giunto al suo 3. appun-
tamento stagionale. Proprio al-
I'ultima curva, la Porsche del
bresciano era agganciata dalla
Uber di Krestan: inevitabile il
volo delle vetture che atterravano
poi senza causare danni ai piloti.

CORLEONE - I coniugi Runfo-
la, su Lancia Rally, han no vinto
agevolmente la 6. prova del cam-
pionato italiano rally eon coeffi-
ciente 2. Alle loro spalle, un'inte-
ressante lotta per il secondo posto
fra Zambuto e Trombi, vinta da
quest'ultimo. Successo di Grassi-
ni in gruppo A e Picciurro in
gruppo N.

AMALFI - Vittoria a tempo di
record per Benny Rosolia nella
23. edizione della Coppa Prima-
vera. Sfortunata la gara di Piero
Nappi, costretto al ritiro dopo
avere «pizzicato» un cordolo. Ec-
cezionale prestazione di Angelo
Boccia, sesto assoluto alla guida
di una Renault 5 Gt Turbo.

Corleone (Palermo), 10-11 maggio 1986
Classlllea aslolu!a: 1. Runlola-Poli
(Lancia Rally) 2.11'49"; 2. Trombi-Trombi
(Lancia Rally) a 40"; 3. Zambulo-Piparo
(Lancia Rally) a 44"; 4. Grassini-Galleni
(Opel Kadett Gte) a 4'51"; 5. Galleni-
Tanozzi (Opel Ascona 400) a 5'28"; 6.
Montalto-ef lay» (Alletta Gtv) a 7'55"; 7.
Manasia-Alimonti (Opel Manta) a 8'40"; 8.
Picciurro-Migliore (Renault 5 Gt Turbo) a
16'45"; 9. Mondello-Mangiameli (Renault 5
Turbo) a 16'48"; 10. Puccio-Pomilia (Fiat
Ritmo 130) a 18'47".

Amalli (Salerno), 11 maggio 1986
Clasllllea •• sohlla: 1. Rosolia (Osella
Pa/9) in 5'03"16 alla media di 103,311
kmh; 2. Can ino (Ose Ila Pa/9) 5'12"3~; .3.
Ritacca (Osella Pa/8) 5'28"15; 4. C. Scola
(Ose Ila Pa/10) 5'29"; 5. O. Scola (O,§ella
Pa/9) 5'30"70; 6. Boccia (Renault 5.::-Gt
Turbo) 6'06"02; 7. Insigne (Renault 5 Gt
Turbo) 6'12"09; 8. «Giuseppe» (Opel
Manta Gte) 6'17"35; 9. Santamato
(Renault 5 Gt Turbo) 6'17"75; 10. Loffredo
(Fiat X1/9) 6'18"39.

Vaccarino, 11 maggio 1986
CI•• alflea 3. divisione: 1. Tamburini (I)
(Porsche 4x4) 6'04"1; 2. Krestan (Cs)
(Uber 2000 4x4); 3. Havel (Cs) (Porsche
2800); 4. Bartos (Cs) (Porsche 2800); 5.

. Rosel (O) (Porsche 3200).
CI•• llllca 2. divisione: 1. Braga (I) (Beta
Montecarlo) 9'04"52; 2. Felix (Ch)
(Porsche 3500) 9'12"75; 3. Savio (I)
(Lancia 037) 9'15"05; 4. Kacirei (Cs)
(Sk'Oda 1300) 9'45"47; 5. Perazzetta (I)
(Porsche 2700) 9'56"74.

Morbegno (Sondrio), 11 maggio 1986
CI•• slllca aSIaluta: 1. Baribbi (Osella PA
10) 4'04"76; 2. Regosa (Ose Ila PA 7)
4'16"69; 3. Abbiati (Lucchini S 280)
4'26"39; 4. Castelli (Lucchini-Alla Romeo)
4'28"53; 5. Perego (Lancia Rally) 4'44"62;
6. Cantelf (Porsche 930) 4'44"02; 7.
Gussoni (Lancia Rally) 4'55"15; 8. ViganO
(Porsche 911) 5'03"62; 9. Wolfram (Vw
GolI Gti) 5'08"18; 10. Tosini (Porsche
3000) 5'09"36.

VELOCIT AlT roleo CadettiSLALOM/Alpe del vicere SLALOM/Bielle RoventiSLALOM/Lumezzane

Cesari
guastafeste

si consola
Barbero

Fuori Virzi
vince Vella

Canni Ferrari
in volata

ALBAVILLA - Augusto Cesari,
anche se quarto al termine della
prima manche, vinta da Barbero,
si e ugualmente imposto nella 3.
prova del campionato italiano di
slalom. Luigi Barbero, dal canto
suo, col secondo posto assoluto,
mantiene la testa della graduato-
ria provvisoria del campionato.

LUMEZZANE - Reduce dalla
sconfitta riportata il giorno pri-
ma, nella 3. prova di campionato
italiano ad opera di Cesari, Luigi
Barbero si e rifatto, dominando la
3. edizione del Trofeo Citta di
Lumezzane. Alle spalle del torine-
se, bella gara di Grazioli e Paglia-
ri, rispettivamente secondo e ter-
zo.
Lumezzane (Brescia), 11 maggio 1986
CI.sslllca assctuta: 1. Barbera (Fiat X1/9)
165,98; 2. Grazioli (Fiat X1/9) 186,60; 3.
Pagliari (Fiat X1/9) 170,08; 4. Sabbadini
(Fiat 500) 176,89; 5. Benazzoli (VW GolI
Gti) 177,71; 6. Bianchi (R 5 Turbo) 178,10;
7. Strapparava (Peugeot 205 Gti) 178,53; 8.
Bonvini (Opel Kadett Gte) 180,59; 9.
Pecchetti (Opel Kadett Gte) 171,34; 10. Di
Giacomo (VW GolI Gti) 182,53.

MENFI - L'agrigentino Alfonso
Vella ha ottenuto la sua prima
vittoria in uno slalom, approfit-
tando anche del ritiro di Pippo
Virzi, favorito della gara dopo il
ritiro di Pellerito, avvenuto nella
prima manche per rottura del
cambio. Al secondo posto ha
conc1uso Maurizio Melluzzo, che
ha preceduto Cordo.

MONZA - Luca Canni Ferrari,
ha vinto la 3. gara del Trofeo
Cadetti Agip. Dopo 22 giri tiratis-
simi, la volata finale divideva di
soli 22 centesimi il vincitore da
Ottini giunto secondo. Sfortunati
Caprotti eMeIgrati (ancora lea-
der del trofeo), il primo fermo per
rottura del motore, il secondo,
tamponato da Cravero.
Monza, 10 maggio 1986
CI••• ltlca ••• oluta: 1. Canni Ferrari
(Tatuus) 22 giri in 22'24"28 alla media di
141,693 kmh; 2. Ottini (Crs) 22'24"50; 3.
Madonnini (Elleenne) 22'26"20; 4.
Cazzaniga (Crs) 22'26"40; 5. Mercatelli
(Mig) 22'30"; 6. Savio (Ermolli) 22'36"40;
7. Nava (BarreIIi) 22'50"30; 8. Missaglia
(Ermolli) 22'58"50; 9. Bengala (Tatuus)
23'02"40; 10. Frosinini (Ermolli) 23'02"40.

Albavilla (Como), 10 maggio 1986
CIIsslllca •• solu!a: 1. Cesari (Dallara
X1/9) pen. 188,43; 2. Barbera (Fiat X1/9)
190,47; 3. Zandona (Fiat 850) 196,85; 4. De
Micheli (Fiat X1/9) 199,63; 5. Pagliari
(Dallara X1/9) 200,17; 6. Galli (Opel Manta
Gte) 208,75; 7. Grassino (Renault 5 Turbo)
210,30; 8. Angelillo (Fiat 126) 211,17; 9.
Boeris (Fiat X1/9) 217,48; 10. Cattaneo (A
112) 217,98.

Menli, (Agrigento), 11 maggio 1986
Classlllea assoluta: 1. Vella (Porsche)
172,36; 2. Melluzzo (Fiat X1/9) 173,31; 3.
CordO G. (A.R. Ouetto) 174,13; 4. Aiuto
(Fiat X1I9) 181; 5. Grimaldi (Fiat 128) 182;
6. Gambino (Porsche) 182,66; 7. Lentini
(Ford Escort) 182,90; 8. Parisi (Opel
Manta) 183; 9. Aiello (Porsche) 183; 10.
Tummarello (Fiat 128) 183.
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II 4. raduno per autostoriche a S. Angelo Lodigiano

Anno nuovo vita nuova
SI PRESENTA ricco di interes-
santi novlta, il 4. Raduno di
autostoriche organizzato dal
Ferrari Club Sant' Angelo Lodi-
giano in programma il 17 e 18
maggio. Alla manifestazione,
sono ammesse auto storiche co-
struite non oltre il 1963 e e
classic cars senza limiti di eta.
La prima delle novita che vanno
segnalate El la nuova formula
che prevede lo svolgimento del-
la manifestazione su due giorna-
te anziche una come per le
edizioni precedenti. La seconda,
riguarda invece la limitazione
del numero delle vetture parte-
cipanti, fissato in un massimo di
SO, poiche svolgendosi in due
giornate si El pro posto il proble-
ma dell'ospitalita dei radunisti,
essendo la disponibilita di posti
letto a Sant'Angelo e zone limi-
trofe piuttosto limitata. Infine,
I'ultima novita, riguarda I'itine-
rario, studiato con attenzione e
caratterizzato soprattutto dalla
sua varleta. L'appuntamento per
i partecipanti El fissato per la

..~
HARTGE H5

mattinata di sabato, nel Castello
Morando Bolognini di Sant'An-
gelo, une dei pili belli e meglio
conservati della Lombardia. Da
qui, comincera I'avvicinamento
a Vicobarone, sulle alture del-
l'Oltrep6, sede della prima tap-
pa, da dove la marcia prosegui-
ra per Rovescala e Santa Maria
della Versa, dove sara effettuata
una sosta «culturale-qastrono-
rnica». Nel tardo pomeriggio,
ritorno a Sant'Angelo con siste-
mazione in albergo e successiva
serata di gala. La giornata co n-
clusiva prevede, percorrendo la
strada collinare, il trasferimento

a San Colombano al Lambro,
deve, nella piazza, avra luogo
una prova cronometrata. Nella
tarda mattinata El previsto l'arri-
vo aBelgioioso, dove nell'omo-
nimo castello El previsto il pran-
zo. La conclusione della manife-
stazione si terra, con una passe-
relIa del le auto, nel castello
Morando Bolognini, dove avver-
ra anche la premiazione con la
consegna del 2. Trofeo Fratelli
Ferrari. A tutti i partecipanti
andra una targa, per ricordare la
manifestazione vissuta, soprat-
tutto, all'insegna dell'amicizia e
della passione sportiva.

Nella foto
della

passata
edlzlone,
il castello
Bolognlni

fa da
sfondo a

un'amml-
rata

Balllla

Dovera: grazie a Dio e venerdi
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PER CATALOGO COMPLETO
INVIARE L. 5.000 IN FRANCOBOLLI

Ol TRE ai consueti appuntamenti con i principali Gran
Premi di Formula uno, presso la Pizzeria Europa, sede
del Ferrari Club Dovera in provincia di Cremona,
continua con grande successo I'iniziativa «Rivivi i
momenti pili belli della F.1". Tutti i venerdi sera, serate
entusiasmanti per i soci e gli appassionati di automobili-
smo che, grazie a un nuovo videoregistratore potranno
gustare tranquillamente i momenti pili belli e appassio-
nanti delle gare automobilistiche.

• TEMPO permettendo, il 18 maggio si disputera una
gara di kart valida per il 1. trofeo «Ferrari Club
Vedelaqo», organizzata dell'omonimo sodalizio della
provincia di Treviso. Ospitera la manifestazione la
nuova pista che si trova lungo la SS 53 che da Treviso
porta a Vicenza. Prove di qualificazione alla mattina e
gara al pomeriggio. L'ingresso El gratuito e in caso di
cattivo tempo, tutto El rimandato all'1 giugno.

Meeting
di auto e moto
d'epoca
Il PRIMO Raduno di Auto e Moto
d'Epoca in programma per il 25
maggio, El la manifestazione di
punta che il Ferrari Club Pizzi-
ghettone in provincia di Cremo-
na orqanizzer a per il 1986. Sa-
ranno ammesse un massimo di
30 vetture costruite entro il 1945
e altrettanti motocicli realizzati
entro il 1948, in via del tutto
eccezionale, potranno anche es-
sere ammesse auto e moto che
i commissari presenti riterranno
idonei. Si trattera in pratica di
due sfilate, una per le vie del
centro cittadino e I'altra «sporti-
va» su un percorso dove i con-
correnti dovranno mantenere u-
na media comunque non supe-
riore ai 40 kmh. AI termine,
saranno premiati tutti iradunisti
e, un riconoscimento particolare
sara assegnato ai migliori della
sfilata sportiva. Tra le altre ini-
ziative in programma, anche u-
na gara motoristica a data anco-
ra da definire. Attualmente la
presidenza El affidata a Salvato-
re Saitta, mentre vice e segreta-
rio sono G. Mario Caserini e
Ermanno Alberichi.

Dare a Cesare
quelche
edi Cesare
UNA INFORMAZIONE inesatta
rilevata dal Bollettino del Ferrari
Club Valenza, ci ha «costretti»
all'errore. Su Autosprint n. 16, a
pagina 35, si diceva che lo stes-
so sodalizio figurava tra gli or-
ganizzatori della manifestazio-
ne «Ferrari Parade '86", in pro-
gramma il14 settembre all'auto-
drama di Monza. In realta, I'uni-
co organizzatore della manife-
stazione El Autorevival Italia.
Sponsor ufficiale e Ente patroci-
natore saranno rispettivamente
Crepaldi Auto e A.C. Milano.

• Il FERRARI Club Isola d'Elba,
in occasione della 18. edizione
dell'omonimo rally, rnettera in
palio una coppa che andra all'e-
quipaggio pili veloce nelle due
«Ronde Totip». La consegna del
trofeo sara fatta dal Sindaco di
Porto Azzurro, dottor Papi, in
occasione della premiazione.
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Sullo sfondo dell'antica Rocca

Raddoppia il Car Show
GIUNTO ORMAI al suo dodicesimo anna di vita, il Ferrari Club Lonato
non ha per niente ridotto la propria atti vita e il proprio impegno,
rivolto quest'ultimo non solo a tifare Ferrari ma anche, tramite
I'organizzazione di diverse manifestazioni ad aiutare i bisognosi.
Gia nel 1980, infatti, grazie ai fondi raccolti durante una serata
danzante, al sodalizio fu possibile acquistare un automezzo comple-
tamente attrezzato donato poi aII'ANFFAS. Nella passata stagione,
I'organizzazione della prima edizione del «Lonato Car Show», ebbe,
grazie anche alle numerose manifestazioni collaterali (esibizione di
trial, raduno d'auto d'epoca ecc.) un successo forse anche insperato
che richiam6 numerosi turisti dal vicino lago di Garda. Anche
quest'anno, gli sforzi maggiori saranno dedicati a questa manifesta-
zione il cui svolgimento e fissato per il 15 e 16 giugno e ancora una
volta avra come sfondo lo splendido scenario offerto dali 'antica
Rocca di Lonato. Comunque, non saranno dimenticate anche altre
iniziative quali il patrocinio di una gara di kart, la collaborazione con
la Csai (diversi soci sono commissari di gara), I'organizzazione di
viaggi per assistere a Gran Premi europei alfine di sostenere,
ovviamente, le «trecce rosse»,

Programmi da grande
APPENA NATO e gia conta 300
soci il Ferrari Club Vittorio Vene-
to, sorto soprattutto con I'inten-
to, chiaro, di unire tutti gli amici
e simpatizzanti della Ferrari. Nu-
trito il programma in fase di
realizzazione, studiato dal pre-
sidente Ettore Ciampi con I'aiuto
del vice Antonio Grillo, del se-
gretario Giovanni Zaneila e de-
gl'altri consiglieri del direttivo. I

programmi prevedono la pre-
senza ad alcuni Gran Premi
europei, la visita allo stabilimen-
to della Ferrari, dipendente que-
sto dalla disponibilita della Casa
di Maranello e I'organizzazione
di una manifestazione sportiva a
data ancora da definire. La foto,
scattata in occasione del-
I'inaugurazione, ritrae il consi-
glio direttivo.

Mini Gran Premio nel
ricordo di un amico

PER RICORDARE il segretario tragicamente
scomparso nell'ottobre scorso a soli 25 anni,
il Ferrari Club Bagnacavallo, in occasione
della Festa di Primavera, svoltasi a Traver-
sara, ha organizzato il 1. Gran Premio
«Romano Foschint», gara riservata a modelli
radiocomandati. L'impegno del sodalizio e
ora quello di fare proseguire con scadenza
annuale I'iniziativa che, quest'anno, ha pre-
miato il vincitore con la stupenda coppa
laminata in oro riprodotta nella foto.
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Scacco alla regina
segue

fosse stata attardata da una serie incredibile
di piccoli problemi. el lunedi di festa
britannico, il «Bank Holiday Monday», alle
spalle della Jaguar che oggi pua van tare la
biposto pili avanzata dal punto di vista
aerodinamico e telaistico, si e inserita la
Porsche ufficiale di Stuck-Bell. La corsa della
962 C dotata del cambio Pdk e stata sofferta
per motivi diversi: oltre alle difficolta di
consumo (a ogni turno i piloti hanno rischia-
to di rimanere a secco) si sono aggiunti i
problemi alla trasmissione serni-automatica
che, promossa a pieni voti nella gara sprint
monzese, neil 'arco della 1.000 Km ha mo-
strato alcuni limiti di affidabilita, costringen-
do i piloti all'uso del pedale della frizione.
Diverso il discorso per la Lancia, segnalatasi
gia ne Ile prove eon la conquista della pole
position: De Cesaris e Nannini hanno tenuto
il passo delle Jaguar, alternandosi al cornan-
do in una avvincente bagarre. Forse nel finale
avrebbero potuto regalare un dispiacere agli
inglesi, visto che viaggiavano nettamente eon
consumi inferiori rispetto a quelli previsti e
avrebbero quindi potuto aprire di pili il boost
nelle battute decisive, se problemi di alirnen-
tazione non avessero ammutolito il motore di
De Cesaris. L'esempio da seguire rimane
comunque la creatura di Southgate: la Jaguar
introducendo tecnologie d'uso abituali in F.l
sta costringendo gli altri, che si erano un po'
addormentati in questo campo, al «riarmo»
telaistico. on deve quindi sorprendere se
proprio neil 'era del turbo si sia registrata a
Silverstone la prima vittoria di un motore
aspirato dacche nelle gare di durata e in
vigore il Gr. C. Visto che la Lancia non
insegue il titolo, preferendo limitare le sue
partecipazioni solo ad alcune gare, per il
successo finale non bisognera fare i conti solo
eon l'armata Porsche ma anche, e soprattut-
to, eon le Jaguar del team Twr-Silk Cut.
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In alto; De Cesaris
nell'abitacolo della Lancia
con cui ha lottato alla pari
con le Jaguar fino a quando
difficolta di pescaggio della
benzina hanno costreHo la
veHura italiana ai box.
Nell'altra pagina, in alto: i
meccanici torinesi ovviano
all'inconveniente realizzando
un «by-pass » che ha
permesso poi di spiccare il
tempo pili veloce prima dello
stop definitivo. Sopra: la
Porsche 962C di Bell-Stuck
secondi alla fine seppur
angustiati da problemi al
cambi o Pdk e dagli eccessivi
consumi. Asinistra: Cheever,
appena concluso il suo turno
di guida, ha ottenuto la prima
viHoria dal 1979. A destra:
Derek Warwick non sembra
molto convinto delle gare di
durata, nonostante la viHoria:
I'inglese spera di tornare al
pili presto in Formula 1



LA CRONACA/A lungo in lotta

Lancia nel fianco
del Giaguaro

SIL VERSTONE - Sono tren ta-
sei le vetture che si schierano al
via eon la Lancia di De Cesaris-
Nannini in pole position dopo
una strabiliante prestazione in
prova. Al via e subito Nannini a
menare spedito la danza seguito
da Cheever, Schlesser, Gartner e
Stuck. Boutsen si ferrna ai box
dopo soli cinque giri: sul1a sua
Porsche del team Brun si sono
dovuti sostituire i dischi dei freni
che sono costati sette giri al
pilota belga. Anche dopo le pri-
me soste l'ordine al vertice del1a
c1assifica non subisce sussulti: la
Lancia mantiene il controllo da-
vanti al1e due Jaguar, e la Por-
sche Kremer davanti a quel1a
ufficiale di Bel1-Stuck. Al 49.
giro Cheever si avvicina al1a
Lancia guidata da De Cesaris e
passa a condurre. Al 53. giro la
situazione e cosi messa: 1. War-
wick-Cheever; 2. Nannini-De

segue

1000 KM DI SILVERSTONE
Silverstone, 5 maggio 1986

prima prava del campionato mondiale Sport prototipi marche

36 alla partenza e 21 al traguardo

Lancia lc2I86 Pond!e 962 ~dk
1. Jaguar XIr6

(De Cesaris-Nannini) (Sluck-Bell) 212 giri in 4.48'SS"370
1'10"81 1'12"56 alla media di 207,710

km/h
Jaguar Xlri Pond!e 962 C (Dereck Warwick-Ed-

(Warwick-Cheever) (Gartner -Needell) die Cheever)
1'12"88 1'13"63 2. Porsche 963 C-Pdk a 2

Jaguar Xlri Pond!e 956 giri

(Brancalelli-Schlesser) (Barilla-Follmer-Morton) (Stuck-Bell)

1'13"90 1'14"88 3. Porsche 962 C a.S ~iri

Pond!e 962 C Pond!e 962 C-Pdk
(Gardner-Needell)

4. Porsche 956 B a 6 giri
(Boutsen-Sigala) (Mass-Wollek) (Weaver-Niedzwiedz)

1'14"81 1'15"17
S. Porsche 956 a 6 giri

Porsche 962 C ponche 956 B (De Villota-Velez)
(Larrauri-Bareja) (Weaver-Niedzwiedz) 6. Porsche 956 a 7 giri

1'15"22 1'15"59 (Barilla-Follmer-Mor-

Pond!e 956 Kourot C3-MercedeI ton)

(De Villota·Velez) (Thackwell·Pescarolo) 7. Jaguar Xlr 6 a 8 giri
1'15"93 1'16"28 (Brancatelli-Schles-

ser)
Pond!e 956 Mazda 757 8. Kourol C8-Mercedes

(Laessig-Wood-Ballabio) (Terada-Katayama) a 9 giri
1'20"48 1'21"96 (Pescarolo-Thackwell-

Spice-Flero Se86C Alba-Canna Ar3 Nielsen)
(Spice-Bellm) (Finotto-Facetti-Melgrati 9. Porsche 956 a 9 giri

1'22"40 1'22"60 (Brun-Jelinski)

Mazda 757 Cougar 86-Pond!e 10. Porsche 962 C a 9 giri

(Kennedy-Yorino) (Courage-Rousselot) (Larrauri-Pareja)

1'22"72 1'22"92 11. Porsche 962 C a 12 giri
(Boutsen-Sigala)

Pond!e 936 C Ecoue C286-Mg 12. Porsche 956 a 17 giri
(Brunn-Schuster) (Mallock-Wilds) (Laessig-Ballabio-

1'23"23 1'24"08 Wood)
March 85G-Pond!e Pond!e 956 13. Mazda 757 a 18 giri

(Cleare-Konrad-Leslie) (Brun-Jelinski) (Katayama- Terada)
1'24"22 1'24"25 14. Splce Flero Se86C a 20

Gebhardt Jc853-Cosworth TIga Gc 8S-Cosworth giri

(Payne-Dickens) (Barberio-Gellini-Nicholson)
(Spice-Bellm)

1'24"40 1'25"41 IS. Tlga Cg85 a 2S giri
(Barberio-Gellini-Ni-

Gebhardt Jc853-Cosworth TIga TI85-Hart cholson)
(Harrower-Clements) (Hoy-Chapman-Murphy) 16. Gebhardt Jc843 a 27

1'25"42 1'26"75 giri

March 84G-PorlChe TIga Gc86-Cosworth (Harrower-Clements)

(Los-Graham) (Thyrring-Sheldon) 17. Porsche 936C a 32 giri
1'27"12 1'27"62 (Brunn-Schuster)

Simpson C286
18. Utd-Bmw a 3S giri

ob l-Colworth (Winther-Mercer)
(Olivar-Leim-Adams) (Jones-.Stingbrace.-5mitli)

19. Mazda 757 a 38 giri1'27"75 1'27"75
(Kennedy-Yorino)

Ecosse C28S-Cosworth Urd-Bmw 20. Ald-Bmw a 53 giri
((Mallock-Wilds) (Winlher-Mercer) (Descartes-Heuclin)

1'28"00 1'28"86 21. SImpIo" a 76 giri
TIga Gc86 AId-Bmw (Jones-.Stingbrace.-

(Bain-Andrews) (Descartes-Heuclin) Smith)
1'29"61 1'31"97

Ceekar 83J Royale R~Mitsubllhi Turbo O Giro piu veloce: De Ce-
(Ashmore- Thomann-Kimpton) (Piper-Brodie) saris (Lancia Lc 2186) in

1'33"85 1'41"23 1'13"9S alla media di
229,6S0 km/h.

Cosi le classifiche dopo la 1. prova
PILOTI (gara corsa aMonza): 1. Bell-Stuck 20; 2. De Cesaris-Nannini
15; 3. Brun-Sigala 12; 4. Larrauri-Pareja 10; 5. Boutsen-Olson 8; 11.
Mass-Wollek 6; 13. Hamman-Ballabio 4; 15. Gartner-Niedzwiedz 3;
Nielsen-Pescarolo 2; 19. De Villota-Velez 1.
MARCHE: 1. Jaguar 20; 2. Porsche-Rothmans 15; 3. Porsche-Kremer
12; 4. Porsche-Fitzpatrick 8; 5. Porsche-Brun 6; 6. Sauber-Kouros 3.
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Lancia neI fianco
del Giaguaro
segue

Cesaris; 3. Brancatelli-Schlesser;
4. Gardner-Needell; 5. Stuck-
Bell a I giro; 6. Niedzwiedz-
Weawer a 2 giri.

Successivamente Jaguar e
Lancia si alternano in testa se-
condo I'incedere delle soste ai
box. Stuck conquista la quarta
piazza mentre il compagno di
squadra Mass e costretto alla
resa all'81 giro per la rottura
della coppia conica do po un
eccellente avvio di Wollek. A
meta gara e la Lancia a precedere
di poco le Jaguar. Ma la seconda
Xrj6 quella di Brancatelli-Schles-
ser e costretta a cedere la terza
posizione alla Porsche ufficiale
per noie alla tiranteria del cam-
bio. La vettura inglese ha poi
subito altre difficolta eon il eon-
tagiri fuori uso e la batteria. AI
133. giro la bagarre fra Jaguar e
Lancia si interrompe: la biposto
torinese infila la strada dei box
eon il motore ammutolito. L'in-
gegner Lombardi ha individuato
la causa in un difetto alla pompa
di benzina e ovvia al problema
facendo realizzare un «by pass»,
De Cesaris riparte rabbiosarnen-
te anche se retrocesso molto
indietro. Il romano vuole dirno-
strare la validita della vettura e
spicca il giro pili veloce. «Vole-
vamo alzare ulteriormente la
pressione di sovralimentazione
per attaccare la Jaguar nell'ulti-
ma ora, visto che eravamo in
vantaggio rispetto al consurno-
metro di ben cinque giri» - ha
commentato poi Cesare Fiorio.
La Jaguar di testa, quindi, non

aveva pili avversari da temere,
dovendo piuttosto badare a non
commettere dei passi falsi. Chee-
ver che ha portato la sua Jaguar
al traguardo ha ammesso di aver
fatto gli ultimi cinque giri senza
aver toccato i freni. AI secondo
posto si e inseritć dunque Stuck
eon grossi problemi alla trasmis-
sione Pdk al punto che il pilota
tedesco preferise passare alla
cambiata manuale per arrivare a
conc1udere la corsa. Segue la
Porsche-Kremer di Gardner-

Needell davanti a quella di Wea-
ver attardata da grossi problemi
all'impianto frenante. Paolo Ba-
rilla autore di una gara molto
incisiva si deve accontentare del
sesto posto, mentre Brancatelli
fra mille traversie conc1ude setti-
mo precedendo la Kouros-Mer-
cedes. In C2 il successo non
sfugge alla Spice-Ford alla sua
seconda uscita, mentre l'Alba di
Finotto-Facetti-Melgrati si e ri-
tirata nelle prime fasi. O

LE INTER VISTEII/ successo rinfranca Cheever

Primo, ma non u/timo
SILVERSTONE - Ha accettato le corse di durata come un ripiego
in attesa di rientrare in pianta stabile in F. I, scoprendo in fretta che
il mondiale sport prototipi in realta e meglio di quanto potesse pensare.
Eddy Cheever alla fine della gara vinta e gongolante: «Finalmente sono
salito di nuovo suI gradi no piu alto del podio: era dal 1979 a Zandvoort
in una eorsa di F. 2 ehe non suecedeva. E questa affennazione e anehe
la prima eon vetture sport». L'americano di Roma e molto contento
della sua Jaguar: «II nostro unieo problema e stato dato daU'indicatore
di eonsumo ehe e stato disinserito durante la seconda sosta ai box. Per
questo motivo abbiamo dovuto procedere molto prudentemente nel finale.
La Lancia, invece, non ha eostituito un vero pericolo: I'ho superata senza
problemi tra la Stowe e la curva Club».
Anche per Derek Warwick, il pilota che divide la Jaguar eon Cheever,
e arrivata una boceata d'ossigeno dopo le delusioni per essere stato
messo in parcheggio nel «Circus»: «Questa vittoria ha per me un
signifieato molto particolare e non solo per il fatto ehe e la prima da tre
anni a questa parte. II sapore di questa affermazione e speciale perche
ottenuta eon la Jaguar ehe e inglese a Silverstone, cireuito britannico. Mi
sono dovuto fermare una voJta in piu del previsto ai box perche eredevo
di aver forato una gomma posteriore, mentre si era danneggiato solo il
copriruota»,
Hans Stuck, secondo alla fine, non e sorpreso dell'affermazione Jaguar:
«E una eosa molto positiva per il campionato che ritrova interesse. Questa
volta ho avuto un saeeo di problemi aUa trasmissione: ho fatto gli ultimi
giri solo eon la quarta e la quinta e ho dovuto (are rieorso al program ma
di emergenza del cambio Pdk utilizzando normalmente la frizione a
pedale». Dello stesso tenore e Bell, suo compagno di squadra: «Ora la
Porsche si dovra inventare qualcosa di nuovo, specie riguardo ai eonsumi.
A ogni turno eravamo sempre al limite eon la benzina». O

88

IL PRECEDENTE/Le Mans 1957

Ancora Jaguar
dopo 30 anni

LA JAGUAR e tornata a vincere una eorsa nel
mondiale di durata trent'anni dopo I'affermazione
aUa 24 Ore di Le Mans del 1957 ehe ha siglato
l'u1timo sueeesso della Casa di Coventry, prima che
il team Twr Silk-Cut aggiungesse una nuova perla
all'albo d'oro deDa prestigiosa marca inglese. Fu un
ultimo atto molto plateale eon tre «D type» ai primi
tre posti schierate daD'Ecurie Ecosse eon gli
equipaggi Flockhart-Bueb, Sanderson-Lawrenee
(ritratti neDa (oto) e Lueas-Mary. La vettura uscita
di produzione alla fine deD'anno precedente e stata
u1teriormente mod.ifieata nel motore e eon il
rialesaggio ehe (u portato dagli originali 83 mm agli
87 mm che permise di portare la eilindrata a 3800.

O



In alto: Gartner e Needell sono sa liti sui
podio portando a un eccellente terzo posto
la Porsche 962 del team Kremer. Sopra: la
Lancia Lc2 ha mantenuto desto I'interesse
della corsa inglese alternandosi in testa
alla gara a ogni fermata della Jaguar dopo
essere partita al comando dalla pole
position: la veHura italiana dispone in
questo momento del motore plu potente

LA TECNICA/La Porsehe eon il eambio Pdk

II pedale della frizione
Et diventato un optional

UNA DELLE novi ta tecniche pili sostan-
ziose del gruppo C nell'86 e rappresentata
dal cambio-frizione Pdk, sviluppato dalla
Porsche e utilizzato sulle 962C ufficiali
della squadra Rothmans. Questa soluzione
ha fatto la sua prima comparsa durante le
prove della 1000 km di Imola dell'84 sulla
956 di Ickx-Watson, e ha esordito in gara
alla 1000 km di Brands Hatch dell'anno
scorso montata sulla 956 di Holbert-
Schuppan, quinti assoluti. La prima vitto-
ria di una Porsche eon il Pdk e datata
Monza «sprint» 1986. La sigla Pdk sta a
indicare «Porsche Doppelkupplungsgetrie-
be», letteralmente Porsche a doppia frizio-
ne. Si trata di un gruppo frizione-cambio
semiautomatico a 5 rapporti grazie al
quale il pilota si trova a dover usare il
pedale della frizione esclusivamente per
partire. In corsa per selezionare le marce si
aziona solamente una piccola leva di
comando che sostituisce cosi quella tradi-
zionale del cambio manuale, mentre la
doppia frizione agisce automaticamente.

Quando il pilota tiene il piede appoggiato
sui pedale dell'acceleratore, il sistema to-
talmente elettronico che comanda il Pdk
seleziona autonomamente la scelta dei
rapporti, in funzione dei giri del motore e
della velocita: il pedale della frizione diven-
ta quindi quasi un «optional», L'anima del
sistema Pdk comprende le due frizioni a
secco, una in blocco eon I'altra, messe in
funzione per mezzo di cilindri idraulici a
effetto semplice, dotati di molla di ritorno
e giunti stagni costruiti in teflon, II vantag-
gio principale del Pdk, il cui progetto
iniziale risale ai primi Anni '70, sta nel
consentire cambiate estremamente pili ra-
pide rispetto a un cambio manuale, eon
conseguente sensi bile riduzione nei consu-
mi. Inoltre il carnbio-frizione Pdk ha
permesso di ovviare al ritardo di risposta
tipico dei motori sovralimentati. Infine, il
sistema adottato dalle Porsche ufficiali
lascia al pilota una completa autonomia di
guida. Per utilizzare il cambi o elettronico
Pdk gli alberi di trasmissione de Ile 962C
ufficiali sono stati quest'anno modi/kati.
Tuttavia il maggiore peso del nuovo corn-
ponente, circa 40 kg in pili rispetto al
cambio classico, ha causato alcuni proble-
mi al retrotreno delle 962C.

Maurlzlo Ravaglla
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bouille e Housquet, su Ila seconda
Renault 5 turbo. I due, comun-
que, non avevano fatto i conti eon
l'oste, ovvero eon Cudini, il quale
con una condotta di gara stupen-
da ha dapprima infilato la Re-
nault e successivamente la grossa
505 Turbo dell'ex pilota di For-
mula 1.

Hanno collaborato: Raimond De Blancafort, Thomas M. Imhot,
David Hodges, Roberto Teso

SPAGNA
EUROMONTAGNA/NESTI S'INVOLA

MONTSENY - Senza problemi,
anche se oltre agli avversari ha
dovuto lottare contro il caldo
soffocante (350 all'ombra), Mau-
ro Nesti, (nella foto Alezra) in
terra di Spagna, ha fatto sua la
seconda prova del campionato
europeo della montagna, ricon-
fermandosi leader provvisorio
della graduatoria assoluta e met-
tendo una seria ipoteca sui titolo.
Fin dalle prove, il toscano faceva
chiaramente capire di non avere
rivali e, in gara, si e addirittura
supera to senza pero riusci re a
migliorare il suo record della
scorso ann o (5' 15"6). «Bella gara,
ottimo il percorso - dichiarava
Nesti do po l'arrivo -, gli orga-
nizzatori si sono veramente prodi-
gati a favore della sicurezza. n
troppo caldo ha influito negativa-
mente sulJe gomme, impedendomi
di fare il nuovo record». La vera
bagarre, comunque, e stata per la
conquista del secondo posto. In
lizza, Fernandez (Osella-Bmw),
Vilarino (Lola-Bmw) e Pignard

(Toy-Bmw) che, alla fine, conclu-
devano nell'ordine racchiusi in
soli 4 decimi di secondo, Alle loro
spalle piu staccato CaJella, mentre
Curatolo, Parlamento e Bormoli-
ni giungevano settimo, decimo e
undicesimo assoluti. In gruppo B
vittoria di Rossi che non ha avuto
problemi eon Jeanneret.

EUROPEO DELLA MONTAGNA

Montseny, 11 maggio 1966
2, gara del camplonato
Cla •• l1lca a• .aluta: 1 Mauro Nesti
(Osetla-Brnw) in 5'16"099 alla media di
115,03 kmh; 2. Fernandez (Osella-Bmw)
5'22"457; 3. Vilarino (Lola-Bmw) 5'22"602;
4. Pignard (Toj-Bmw) 5'22"662; 5. Calella
(Osella-Bmw) 5'24"664; 6. Egozcue (Lola-
Bmw) 5'29"772; 7. Curatolo (Osella-Bmw)
5'30"624; 8. Vinyes (Lola-Bmw) 5'31 "2S3;
9. Brucart (Lola-Bmw) 5'39"571; 10.
Parlamento (March-Bmw) 5'47"347.
Gruppo N: 1. Anton Fishaber (Bmw 325i)
in 6'S3"667; 2. Bohme (Bmw 325i)
6'54"092; 3. Comelles (Renaul! 5 Gt
Turbo) 6'58"841.
Gruppo A: 1. Francis Dosieres (Bmw 635
Csi) in 6'23"231; 2. Hurter (Volvo 240
Turbo) 6'25"976; 3. Ceserkuti (Bmw 635
Csi) 6'34"165.
Gruppo B: 1. Giovanni Rossi (Bmw M1)
5'52"479; 2. Jeanneret (Audi Quattro)
6'03"417.

GERMANIA
PRODUZIONE/WEIOLER SI CONFERMA

AVUS. Volker Weidler e indiscu-
tibilmente il miglior talento del
vivaio tedesco. Il pilota del team
Bromley in Formula 3000 ha
infatto vinto la gara del campio-
nato tedesco produzione al volan-
te della Mercedes 190 E 2.3 16
della squadra diretta da Helmut
Marko. Il tedeschi no, rivelatosi
nel 1985 in Formula 3, e alla sua
seconda affermazione in questa
categoria su due partecipazioni.
La gara di Weidler č stata d'al-
tronde rnolto bella. AI via Volker
era stato preceduto dalla Ford
Sierra di Klaus Niedzwiedz che
poi e stato costretto al ritiro per
rottura di una candela. All'ottavo
passaggio Manuel Reuter, altro
pilota della Ford, si e capottato in
moda spettacolare per la rottura
della sospensione posteriore. Wei-
dler ha dunque vinto davanti alla

Volvo della svedese Andersson, il
quale e stato suceesivamente e-
scluso di classifica perche la sua
vettura e stata trovata sottopeso
di ben 14 chilogrammi. I posti
d'onore, quindi, sono stati oceu-
pati da Breuer e da Beata Nodes,
l'unica ragazza che partecipa a
questo campionato.

PRODUZIONE

Avus, 11 maggio 1966
4, gara del campionIIto tedeseo
La cla •• l1lca: 1. Volker Weidler (Mercedes
190 E 2.3 16) 13 giri in 33'36"460 alla
media di 166,225 km/h; 2. Breuer
(Mercedes 190 E 2.3 16) 34'10"570; 3.
Nodes (Ford Sierra Xr4 Ti) 34'24"32; 4.
Thiim (Rover Vitesse) 34'36"460; 5.
Manthey (Bmw 325 I) 34'42"59; 6. KOnig
(Bmw 635 Csi) 34'43"17.
O Giro piiJ veloce: Roland Asch (Ford
Mustang) in 2'33"470 alla media di
190,239 km/h.
Cla •• lllca del camplonato: Stureson 56;
Thiim 53; Andersson 52; Niedzwiedz 44;
Konig 43; Manthey 41.

FRANCIA
PRODUZIONE/MONACO LANCIA RAGNOTTI

MONTECARLO - Le vetture del
campionato francese produzione
sono arrivate a Montecarlo per
prendere parte alla corsa, di eon-
tomo al Gran Prernio di Formula
1. Jean Ragnotti, (nella foto Stu-
dio 83) approfittando della ma-
neggevolezza della sua Renault 5
Turbo ufficiale ha vinto la gara
davanti alla sempre positiva Mer-
cedes 190 16 valvole e motore di
2500 ce di Alain Cudini e alla
potente Peugeot 505 Turbo di
Jean Pierre Jabouille. In prova il
piu veloce era state il compagno
di squadra di Cudini, Dany Sno-
beck su Ila seconda Mercedes che
e stato costretto al ritiro nel corso
del primo giro per noie meccani-
che. Ragnotti si e cosi portato in
testa alla corsa, incrementando il
suo vantaggio giro dopo giro
mentre per il secondo posto la
lotta ha visto protagonisti Ja-

PRODUZIONE

Monaco, 11 maggio 1966
4, gara del camplonato france se
La classilica: 1. Jean Ragnotti (Renaul! 5
Turbo) 24 giri in 44'50"611 alla media di
106,68 km/h; 2. Cudini (Mercedes 190 E
2.5 16) a 5"549; 3. Jabouille (Peugeot 505
Turbo) a 31 "972; 4. Bousquet (Renaul! 5
Turbo) a 32"735; 5. Almeras (Porsche 944
Turbo) a 1 giro; 6. Baudoin (Bmw S35) a 4
giri; 7. Lapeyre (Audi 200 Turbo) a 6 giri;
8. Brazey (peugeot 205 Gti) a 7 giri; 9.
Dupas (Bmw 635 Csi) a 10 giri; 10. Ballot
Lena (Audi 200 Turbo) a 17 giri
O Giro piiJ veloce: Xavier Lapeyre (Audi
200 Turbo) in 1'49"821 alla media di
109,094 km/h.

GRAN BRETAGNA
FORMULA 3/FINALMENTE VAN KOUWEN

THRUXTON - Gerrit Van Kou-
wen ha finalmente trovato la' sua
giornata di grazia, vincendo a
Thruxton la sesta gara del cam-
pionato Lucas di Formula 3, cor-
sa che ha scosso notevolmente la
testa della classifica. Il giovane
olandese del team Pegasus, al
volante della Ralt Rt30j86 ha
domi nato dall'inizio alla fine seb-
bene sia stato sottoposto ad una
dura pressione da parte della Rey-
nard di Andy Wallace. Quest'ulti-
mo col secondo posto si e portato
al comando del campionato ed
ora precede di un punto Maurizio
Sandro Sala, dominatore della
prima fase della serie che a Thru-
xton ha vissuto un'altra giornata
balorda. Al via della corsa Van
Kouwen e scattato davanti a tutti
e al termine della prima toma ta
aveva un buon margine su Walla-
ce, Davies, Fine eDamon Hill,
autore di una partenza superba.
Alla to rna ta seguente il giovane
figlio del compianto ex campione
del mondo ha dovuto cedere la
posizione a lulian Bailey. Subito
dopo un incidente ha coinvolto
Dave Hunt e Graham De Zi Ile

che si sono ritirati entrambi per la
perdita ... di una ruota anteriore.
Fino al 6. giro il brasiliano Sala
non e riuscito a passare Hill.
Verso la fine Wallace si e avvici-
nato a Van Kouwen e pur affian-
cando la Ralt dell'olandese in un
paio d'oceasioni non e riuscito ad
agguantare la vittoria.

FORMULA 3

Thruxton 5-5-1966
6. gara del camplonato Lucae
La ela •• lllea: 1. Gerrit Van Kouwen (Ralt
Rt3O/66-Volkswagen) 20 giri in 25'10"30
alla media di 180,690 km/h; 2. Wallace
(Reynard 663-Volkswagen) 25'10"74; 3.
Davies (Aal! Rt30/8&-Volkswagen)
25'24"06; 4. Fine (Ral! At 30/8&-Tom's
Toyota) 25'24"64; 5. Sala (Aalt Rt3O/8&-
Volkswagen) 25'24"67; 6. Bailey (Ral!
Rt30/66-Volkswagen) 25'34"29; 7. Donnelly
(Aal! At30/8&-Volkswagen) 25'34"50; 8. Hill
(Ral! Rt3O/8&-Volkswagen) 25'35"10; 9.
Radisich (Ral! Rt3O/8&-Volkswagen)
25'39"22; 10. Simpson (Ral! Rt30/8&-
Volkswagen)
O Giro piiJ veloce: Andy Wallace
(Reynard 863-Volkswagen) in 1'14"81 alla
media di 182,290 km/h.
Cla •• lllca dal camplonato: Andy Wall.ee
37; Maurlzlo Sandro Sala 36; Gerrit Van
Kouwen 20; Tlm Davl ••• Dave Scott 12;
Keith Fine 11; Gary Brabham 10; Martin
Oonnelly 7; Oa.e Hunt 6; Graham De ZlIIa
2; Mark Gal.ln, Peggy MeCarthy e Jullan
Bailey 1.
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La Renault 11
Turbo dl Ragnottl

Impegnata In
Corsica sembr8

lIIumlnare II Gruppo
A «promosso » dalle

recentl declslonl
Flsa al IIvello «top ••

del ralllsmo
mondlale (Pnotoe).
L'anno prosslmo la

vettura dlfenderit
quasl certamente I
colorl della Regle

In un panorama
a"01l8to da molte

nuove marche

fino a due settimane configurava la
perfetta soluzione per il futuro dei rally.
Da Parigi esce ora trionfatore il Gruppo
A, da ieri a oggi identificato come l'unica
soluzione possibile affinche le gare su
strada continuino in presenza di scelte
tecniche a tutta sicurezza. Le Gr. A
avranno potenza massima limitata a 300
cavalli, pro pri o come sarebbe stato per il .
Gr. S, ma per qua1che oscura ragione
nascosta nelle menti Fisa saranno certa-
mente pitl sicure. Come se anche su
queste vetture Turismo non iniziasse
presto la grande rincorsa alla massima
aderenza al suolo, alla massima ricerca

Dopo il
terremoto

della potenza o dell'efficienza aerodina-
mica ... Le scelte del Comitato Esecutivo
non hanno ovviamente mancato di pro-
vocare reazioni diverse a quasi tutte
molto interessanti -le leggerete a parte
- ma il grande terremoto della regola-
mentazione rallistica - tante volte an-
nunciato, quasi mai creduto - e gia
arrivato. Eccone tutti i particolari.

segue

Lancia Delta S4 al Tour de Corse, i
Diciotto hanno inferto al Gruppo B un
colpo definitivo, cosi come si fa con le
belve feroci scappate dal circo di quartie-
re e impazzite aseminare panico per le vie
della citta. Morte al Gruppo B voluto-e-
sostenuto-dai-costruttori (lo dice la Fisa
stessa) e morte anche al Gruppo S,
scopertosi improvvisamente insicuro per-
che «rimaneggiamento del Gr. B» mentre

QUESTA VOLTA e certo, Jean-Marie
Balestre e riuscito nel suo intento e eon
l'avallo di diciotto dei ventuno membri
votanti del Comitato esecutivo della Fisa

segue

RifleHori sui Gruppo A
poeHE DIFFERENZE rispetto al comunicato rilasciato da Balestre
ad Ajaccio poco dopo la fine del Tour de Corse. Il testo di quanto
approvato la scorsa settimana dai membri del/'Esecutivo

Fisa non contiene grandi novita rispetto a quanto gia si sapeva e
presenta invece alcune interessanti precisazioni che si possono vedere
in dettaglio nel testo integrale che pubblichiamo.

ai costi enon apportano nul1a in termini di
sicurezza.
4) Per quanto riguarda il prossimo campio-
nato disputato eon le Gruppo A, e alla
studio una riduzione di un pollice circa della
larghezza dei pneumatici consentiti. On de
agevolare le due ruote motrici di fronte alle
trasmissioni integrali, per queste sara forse
consentito mantenere gli attuali pneumatici
posteriormente.
5) In risposta al1'accusa di mancato rispetto
della data prevista per la scadenza del
Gruppo B, Balestre ha afTermato che questo
scornparira al termine del suo quarto anna
di servizio (in luogo dei cinque previsti,
ndr), il che rappresenta gia un record di
stabilita regolamentare rispetto a un passa-
to «0'0in cui la DOnna erano tre anni massimi
di stabilitao ..»o
6) La Fisa e in possesso di un filmato ripreso

da un dilettante, dell'incidente della Lancia
di Toivonen-Cresto, da cui si osserva che la
vettura dopo aver compiuto un looping e
piombata sugli alberi al ciglio della strada
urtando con la parte inferiore ed esploden-
do immediatamente. Dal filmato (che non e
state mostrato ai giornalisti, ma che e stato
difTuso dalla rete televisiva france se FR3)
non e pos sibi le determinare la causa e le
modalita iniziali dell'incidente.
7) Secondo Balestre, le vetture a quattro
ruote motrici e il turbo rappresentano due
dei principali mali dei ral1y, ed egli sarebbe
personalmente favorevole alla loro scom-
parsa. «Non dimentichiamo - ha detto -
che i modelli turbocompressi rappresentano
meno del 5 per cento della produzione mon-
diale, mentre le vetture a trasmissione inte-
grale raggiungoDO una quota di penetrazione
infinesimale: meno deD'UDOper cento». O

I) Cosi come doveva essere per le Gruppo
S, anche le vetture di Gr. A saranno limitate
a una potenza massima di 300 cavalli. Tutte
le norme tecniche della nuova regolamenta-
zione saranno comunque rese note dal1a
Fisa il 20 maggio.
2) A efTetto immediato, la durata del1e tappe
dei ral1y viene ridotta eon la limitazione del
chilometraggio cronometrato che non petra
eccedere i 600 km massimi totali, eccezion
fatta per il Safari e il ral1y Costa d'Avorio.
Attualmente la lunghezza del1e prove spe-
ciali di rally come il 1000 Laghi e di 458 km,
mentre sono invece 670 per I'Acropoli.
3) La Fisa esclude di rimettere in questione
la presenza degli elicotteri di assistenza dei
costruttori durante lo svolgimento della
corsa. Come si sa la loro presenza e stata
vietata a partire da quest'anno. Secondo la
Fisa essi rappresentano una fonte di scalata
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Come si presenta il Gr. A 1987

Stida a quaHro
Con la Golf Synchro, l'Audi Coupe e forse la

Delta Hf sara ancora lotta a trazione integrale
SOLO POCHE settimane fa nes-
suno ci avrebbe creduto. E invece,
a meno di altre clamorose sorpre-
se, saranno proprio le vetture Gr.
A atenere la scena «top» dei rally
nel futuro. Ecco quindi che le
Case - esclusa la Peugeot, che ha
gia annunciato pubblicamente e
in via ufficiale il suo totale disinte-
resse per questa nuova formuIa-
si trovano ora a dovere decidere
se ignorare i rally o se invece
parteciparvi con vetture fino a ieri
considerate di serie B. Ma e anche
vero che l'attuale panorama del
Gr. A e promettente e se si tiene
conto delle vetture nuove attese
gia prima della «rivoluzione» va-
rata da Ila Fisa, il quadro assume
contorni ancora piti interessanti.
Ad esempio, in Casa Volkswagen
- tanto per iniziare dal team
imperante nell'attuale Gr. A iri-
dato - c'e grande attesa per
l'esordio della Golf 16 valvole
attesa gia al Tour de Corse, ma in
tempi ancora piti lunghi si risolve-
ra l'attesa per la Golf Synchro,
prima 4x4 della Casa di Wol-
fsburg dove non si vede l'ora di
misurarsi al piti recente liveLlo
tecnologico del rallismo. Ma sul
tema delle quattro ruote motrici si
sbizzarriranno anche l'Audi, con
la sua Coupe Quattro gia brillan-
tissima in Svezia, la Mazda eon la

potente ma «legata» Familia e
anche il Gruppo Fiat, che dopo
gli insuccessi della Uno Turbo e la
decisione di non farla 4x4 sembra
ormai certamente orientato verso
la Lancia Delta Hf che, con i 165
cavalli della sua versione stradale
appena presentata, non manca di
suscitare grandi attese a Torino e
fuori. A completare il quadro
sono attese anche la Ford Sierra
Cosworth, quasi certamente omo-
logata a fine ann o e I'Astra Gte.
E ancora: sara la volta buona
dello sviluppo della attesissima
Opel Kadett 4x4? E in Casa Alfa
ci si decidera a dare una possibili-
ta alla tanto promettente 75 Tur-
bo? D

la trazione
integrale della
Mazda FamIlia, a
lato (FotoDppi).
verra ripresa con il
modello Synchro
anche dalla Vw Golf
Gti, sopra ne Ila
normale versione
Gti guidata dallo
svedese Kenneth
Eriksson al rally di
Svezia de Ilo scorso
febbraio
(FotoCockpit)

ehi si giocheni
il mondiale '87

QUESTO L'ELENCO de Ile vetture Gr.A che
dovrebbero costituire l'cossatura» del campio-
nato mondiale rally 1987. Abbiamo considera-
to i modeli i presentati dalle Case piti vicine a
un discorso di impegno ralIistico, elencando
per ognuno di essi la data di omologazione -
quando questa sja gia avvenuta - e la data in
cui l'omologazione terminera, anche se nel
caso di tutte le vetture presenti in questa
ta bella e da attendersi un'estensione di questa
validita.

Audi coute Quattro
Fiat Ono urbo

gennaio '86 1990

Ford Sierra Cosworth
Ford Sierra XR4i

Mazda Famllia 4x4

lugilo '84 1990
Lancia Delta 4x4

Opel Kadett Gsi
Peugeot 205 GII

aprde '84 1989Renault 11 Turbo
Vauxhall Astra Gte febbralo '85 1989

apnle '86 1991Vw Golf GtI 16 valvole
Vw Goli Synchro non ancora omologata

ottobre '85 1990
non ancora omologata

non ancora omologata
gennalo '86 1990
novembre '84 1990
apnle '84 1989

Nessuna versione
4x4 invece per la
Vauxhall,che
anche in futuro
sara rappresentata
nei rally da Ila Astra
Gte Gr. A, sopra a
sinistra
(FotoHoimes),
mentre anche la
Uno Turbo, sopra
(Photo 4), ha visto
«bocclata» I'ormai
sicura versione a
trazione integrale
in favore dell'attesa
lancia Delta Hf. A
sinistra, dall'alto in
basso, ecco riprese
I'Audi coupe
auattro, gia in
ottima forma al
Costa Smeralda
con la vittoria di
Moscato di Gruppo,
e la Ford Sierra,
che verso fine '86
sara omologata in
Gr. A con il
potentissimo
motore Cosworth
(FotografiePhot04)
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Dopo il
terremoto
segue

la pro posta di nuovo regolamento per le
vetture da rally emanata in Corsica
ventiquattr'ore dopo il mortale incidente
dell'equipaggio Toivonen-Cresto e uffi-
cializzata ed entra in vigore eon effetto
immediato. A non avere ancora espresso
il proprio parere, alla sera di martedi
scorso (il termine ultimo per la votazione,
effettuata a rnezzo telex, era fissato per le
diciotto), erano i rappresentanti della
Gran Bretagna, del Belgio e il Bpica,
ovvero l'associazione dei costruttori. In
ogni caso, malgrado il proba bile vo to
contrario del Bpica, e evidente che la
pro po sizione di Balestre ha potuto conta-
re su un'ampia maggioranza di consensi,
di cui si e fatto forte assumendo a tratti,
ne! corso della conferenza, toni da eroe,
paladino dell'automobilismo e lascian-
done trapelare spesso altri, di velata
polemica nei confronti di alcuni costrut-
tori ed in particolare della Peugeot. A
parte si ricordano in dettaglio i punti su
cui ver te tale stravolgimento regolarnen-
tare. Nella sostanza e comunque evidente
che e stata decretata la fine del Gruppo
B (a partire dal gennaio '87), eon un anna
di antlcipo rispetto al previsto, e soprat-
tutte del Gruppo S, ancora prima della
sua nascita. Cio e tanto piti sorprendente
in quanto I'approvazione di tale Gruppo
da parte della Fisa era recentissima e
diviene difficile comprendere come dal-
l'oggi al domani ci si possa rendere conto
della sua presunta pericolosita. «Le vettu-
re di Gruppo S - ha detto Balestre -
sono delie Gruppo B rimaneggiate (poten-
za ridotta a 300 ev e limitazione dei
dispositivi aerodinamici, della larghezza
dei pneumatiei e della capacita del serba-
toio, ndr) mentre inveee per noi i! ora da
rivedere tutto il eoneetto del Gruppo B. Le
vetture di Gruppo S, malgrado l'imposizio-
ne del erash test, sarebbero state eostruite
eon I'apporto di materi ali «pericolosi»,
quali la plastiea e il magnesio (per i cerehi)
che non sono inveee normalmente presenti
nelie vetture di turismo. Gr. A ed N, la eui
earrozzeria non puč essere modificata
rispetto a quella omologata»,

QUELLO CHE e certo e che il procedi-
mento di promozione del Gruppo A era
gia iniziato alla Fisa, come dimostra del
resto la creazione del campionato del
mondo piloti Gr. Agia dall'86 cosi come
l'elevazione al ranga di mondiale del
campionato per vetture da turismo (Gr.
A) in circuito. Co me lo stesso Balestre ha
affermato, le decisioni di Ajaccio non
sono state prese precipitosamente bensi
rapidamente, per fare fronte all'opinione
pubblica. La presenza dei rappresentanti
di otto rally mondiali in Corsica era del
resto stata richiesta proprio onde poter
reagire prontamente nel caso di una
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nuova eventuale tragedia. Il che significa
che se tutto cio non e stato improvvisato,
mentre si ratificava I'approvazione del
Gruppo S, in seno alla Fisa gia ne era
stata preventivata una possibile irnmi-
nente condanna amorte. «Dopo il terribi-
le incidente del Portogallo - ha precisato
Balestre - i rally si sono pericolosamente
venuti a trovare nel mirino dell'opinione
pubblica mondiale. In Francia il Ministero
degli Interni ha chiesto a tutte le Prefettu-
re di osservare attentamente lo svolgersi

dei vari rally locali. In Irianda, dopo un
recente incidente mortale (al Circuit of
Ireland di inizio aprile, ndr) i rally sono
stati vietati. Ritengo che I'esistenza stessa
dell'automobilismo fosse minacciata allo
stato attuale delle eose. Bisognava agire».
Indubbiamente bisognava prendere dei
provvedimenti. La Fisa e pero proba bi1-
mente andata un po' troppo in la. Una
questione pero ci assilla: sarebbe stato lo
stesso se lo sfortunato incidente di Toivo-
nen e Cresto non fosse accaduto? O

Immediata e durissima la reazione della Peugeot

«Sfiducia nella Fisa»
PARIGI - «Alla luce dei recenti avvenimen-
ti, non possiamo piu avere fiducia nell'autori-
ta sportiva costituita», Con questa sconcer-
tante dichiarazione Jean Todt si e presenta-
to, visibilmente teso se non incollerito, a
una platea stupita dal
elima di guerra fredda
instauratosi tra la Fisa
e la Casa francse cam-
pione del mondo rally
lo scorso anno. «Quan-
do, nel gennaio '82, il
presidente della Peu-
geot Talbot, Jean Boil-
lot, mi ha incarieato di
dare vita al programma
Peugeot Talbot Sport e
di vineere il campionato
del mondo rally, la pri-
ma domanda ehe mi i!
stata posta riguardava
la stabilita dei regola-
menti. Eeeo ehe oggi la
Fisa decide improvvisa-
mente di fare scompari-
re il Gruppo B, senza
eoneedere i due anni di
preavviso necessari in
easo di eambiamento dei
regolamenti. E per di
piu tale decisione i!stata
presa senza consultare i
principali interessati: piloti e costruttori.
Posso affermare ehe dal momento del-
l'incidente di Toivonen-Cresto in Corsica a
oggi, la Fisa non ha mai eereato di prendere
eontatto eon noi e cio e inammissibile».
Quasi volendosi difendere, Todt ha poi

precisato: «Lungi da noi I'intenzione di
polemizzare, ma si e parlato di sieurezza.
Ora, quando un costruttore si impegna nelle
eorse e per curare la propria immagine e la
sicurezza e molto importante per tale imma-

gine. Le vetture Gruppo
B e del futuro Gruppo S
eorrispondono perfetta-
mente ai requisiti di si-
eurezza. Molto piu delle
Gruppo A, prodotte in
piu di cinque mila esem-
plari e ehe sono in effetti
delle vetture Turismo
appena migliorate. Esse
sono forzatamente eon-
eepite meno bene per
resistere alla fatiea di
una gara e a eventuali
incidenti gravi. Lo stes-
so presidente Balestre
immediatamente dopo il
mortale incidente in
Corsica aveva dichiara-
to ehe lo stesso incidente
avrebbe avuto analoghe
eonseguenze eon una
Gruppo A o N. Qua\che
ora soltanto piu tardi
aveva eompletamente
cambiato idea: l'impu-
tato numero uno era di-

ventato il Gruppo B... Siamo alla merci! di
una vera dittatura sportiva ehe si permette
dall'oggi al domani di mutare i regolamenti.
Peugeot si riserva in ogni caso di verificare
se giuridieamente tali decisioni della FISA
siano legali», O

Cosi sulla stampa francese Balestl1
PARIGI - La pagina automobilistica del
quotidiano sportivo francese L'Equipe ha
ospitato verso la fine della scorsa settimana un
botta - e - risposta fra Jean-Marie Balestre
e il belga Paul Frere, ex-pilota di successo in
velocita e rally ed ex-vicepresidente della
Commissione tecnica Fisa. Quest'ultimo ave-
va attaccato pubblicamente il presidente Fisa
accusandolo di «atti di pirateria» contro i
costruttori, i quali si trovano ora del tutto
spiazzati dalla cancellazione del Gr. B a
partire del 1987 e senza quindi i due necessari
anni di preavviso. Frere aveva poi rincarato la
dose aggiungendo due importanti accuse a
Balestre, da lui definito colpevole di avere
fatto votare, nel 1980, il Comitato Eseeutivo

Fisa in favore dell'introduzione delle vetture
Gr. B nei rally (misura non prevista dalla
Commissione tecniea della quale Frere stessa
era al tempo vicepresidente) e quindi di non
avere considerato la Commissione tecniea per
poi fare votare ilComitato Esecutivo in favore
della Gr. B «evoluzione», cosi da permettere
alle Case di fare cio che volevano solo
realizzando venti nuove vetture diverse da
quella «base» gia omologata. L'aeeusa di
Frere si concludeva tacciando la Fisa d'inca-
pacita a prevedere un prevedibilissimo futuro
tecnico di escalation delle potenze grazie
all'uso del turbo e all'adozione pressoche
generalizzata della trazione integrale. A Bale-
stre non e parso vero di potere rispondere a



LE OPINIONI / Un dubbio fra i piloti

ccPereM non il Gr. 5?»
Pareri discordi sui Gr. A, ma quasi tutti si chiedono per quale
motivo il Gruppo Speciale sia morto ancora prima di nascere

«LA FISA ha fatto bene a decidere per la
riduzione del ehilometraggio deUe prove speciali
e quindi deUe gare. Cio ehe non condivido e la
decisione di eaneeUare il Gruppo B a vantaggio
del Gr. A: neUa mia Peugeot 205 T16 mi sento
sieurissimo, nonostante le velocita folli ehe
raggiungiamo; non so se sarebbe lo stesso eon
una vettura derivata daUa serie e quindi eon
soluzioni non specifieamente realizzate per
garantire la sicurezza in eondizioni d'uso esa-
sperate», «Con la scelta di fare gareggiare le
Gr. A si e fatto per forza un grande passo verso
un aumento deUa sieurezza. Le vetture derivate
strettamente daUa produzione di serie non
potranno essere cambiate fino a privarle deUe
normali doti di sicurezza ehe hanno per la
cireolazione stradale, mentre vetture eome la
Delta s4 e le sue "eoUeghe", realizzate in
tralieci tubolari e pratieamente senza una vera
protezione per il fuoco, sono aUa merce di
qualsiasi incidente. Un saeeo di gente ha detto
ehe se al posto deUa Delta S4 di Toivonen fosse
stata I'Alfetta G1Y6di Loubet a uscire, questa
avrebbe subito lo stesso destino. Ma ei si
dimentiea ehe su queUa vettura u motore e
all'avantreno e il serbatoio e invece di dietro:
eome avrebbe potuto il earburante colare suU'e-
ventuale turbo e quindi ineendiare la vettura
eome fosse stata un cerino? ..». Fra queste due
dichiarazioni, rilasciate la scorsa settimana
rispettivamente da Tiziano Siviero e da Timo
Salonen, sta tutto il campo de Ile possibili
opinioni in materia di nuove decisioni regola-
mentari e di sicurezza futura per i rally. Tanto
Siviero quanto Salonen non hanno pero man-
cato di esprimere un grande dubbio che
attanaglia ormai tutti coloro che si occupano
di questa materia, e cioe: se la Fisa ha deciso
di abbandonare il Gr. A e di favorire quindi
i 300 cavalli di potenza massima de lie Gr. A,
perche e stato abbandonato il progetto ormai
definito del Gr. S che soltanto poche settimane
fa sembrava I'uovo di Colombo? «Seeondo me
la Fisa e in un momento di grande panieo - dice
Markku Alen -. Posso anebe capire la decisio-
ne di ehiudere eon le Gruppo B, ma aUora perche
non rivolgersi immediatamente suI Gruppo S, le
eui earatteristiehe teeniehe sarebbero state
espressamente eoneepite per i raUy enon, eome
capiterš invece eon il Gr. A, per la produzione

in serie? A questo punto conviene aeeettare
serenamente le decisioni Fisa, ma non dimenti-
eando di appronfondire le earatteristiebe tecni-
ehe legate alla sieurezza. Ci pensate a una
vettura magari eon il turbo fare gli ultimi
ebilometri deUa ripida discesa del Burzet (e una
speciale del rally di Montecarlo, ndr) eon freni
poco differenti da quelli di serie? ..» «Malgrado
le ineredibili velocita di oggi, la mia Turbo 16
resta una vettura eceezionalmente maneggevole
e sieura - ha dichiarato Bruno Saby, vinci tore
del Tour de Corse di quest'anno - e cio grazie
al fatto ehe si tratta di una vettura espressamen-
te eoneepita per raggiungere eerte prestazioni».
Anche Hannu Mikkola mostra di non credere
piu di tanto alle soluzioni adottate a Parigi.
«Aleune Gr. A deU'ultima generazione possono
eomodamente erogare molto di piu di 300
cavalli di potenza massima - ha detto - e
eertamente in presenza di soluzioni di sieurezza
specifiea meno aeeurate di quanto si e fatto eon
le Gruppo B...» O

II parere deIle altre Gase

Per la Lancia
tuttobene
purcM subito
REAZIONI controverse anche da parte dei
rappresentannti delle Case impegnate attual-
mente in campionato mondiale. Ben diversa
dalla reazione di Jean Totd, che si legge a
parte, e stata quella di Cesare Fiorio. «Non
e il caso di entrare nel dettaggii de lie decisioni
adottate dalla Fisa - ha dichiarato il respon-
sabile delle atti vita sportive del Gruppo Fiat
-. Cio ehe importa e ehe siano maturate eon
I'immediatezza suggerita dal desiderio di eam-
biare qualeosa in tempi brevissimksenza lascia-
re spazio a discussioni fra costruttori e autorita
sportiva, ehe avrebbero eertamente portato
aU'aeeettazione di particolari metivati daUe
esigenze di ognuno. Da parte nostra aeeettiamo
ineondizionatamente le nuove regolamentazio-
ni, aeeettando anebe di "buttare via" la nostra
attuale Gr. B eon la quale abbiamo ormai
dimostrato di essere i migliori del momento ...».
In casa Ford tutti giurano comunque di essere
del tutto favorevoli alle decisioni Fisa, perche
«... da tempo si diceva ehe il Gruppo A sarebbe

stato I'unico futuro possibile per i raUy». Meno
contenti sono quelli della Citroen. «Per realiz-
zare la Bx 4x4 la nostra Casa ha fatto un
enorme investimente di uomini e mezzi - ha
dichiarato Guy Verrier, direttore sportivo del
team francese - non vedo perche non si sia
potuto mantenere il Gruppo B Iimitando la
potenza massima a 300 cavalli, Per me sarebbe
stata la soluzione ideale». Per ultima, I'Audi.
«AI momento attuale non conosciamo ancora i
contorni definitivi deUe decisioni Fisa - ha
dichiarato Dieter Schamagl, responsabile del-
le pubbliche relazioni del team di Ingolstadt
- I vertici deU'Audi si consulteranno nei
prossimi giorni per eoncordare una politiea
d'investimento sportivo a partire daU'87, mentre
per quanto riguarda 1'86 non cambi era la nostra
decisione di prendere parte solo ad aleune gare
iridate». O

L'AlfeHa Gtv6 vincltrice con Loubet del Gr. A in Corsica eroga meno di 250 cavalli-=--
ma molte sue cccolleghe •• nello stesso Gruppo ne dan no gia pili di 300. Nell'altra
pagina: Jean Todt ha espresso lo scontento ufficiale della Peugeot in una duri8sima
conferenza stampa subito dopo I'annuncio delle decisioni della Fisa (FotoDppi)

ntrattacca le accuse di Paul Frere
tamburo battente, ergendosi ancora una voJta
a paladino della giustizia sportiva e accusando
Frere di avere riversato menzogne diffamato-
riesuI conto suo edeIla Fisa da lui presieduta.
Per quanto riguarda gli «atti di pirateria»
citati di Frere, Ba1estre ha infatti risposto
attaccandosi a quanto riportato dal Codice
Sportivo, e cioe che qualunque cambiamento
diregolamento puć essere deciso dal Comitato
Esecutivo Fisa senza alcun preavviso in caso
di ragioni di sicurezza, aggiungendo poi che
«•.. in fm dei eonti il Gruppo B ha beneficiato
diquattro anni di stabilita regolamentare ...», In
quanto all'introduzione «non prevista» del
Gruppo B nei rally, Balestre ha risposto che
quest'ultimo faceva gia parte del!' Annesso «J»

del Codice sportivo e che il Comitato Esecuti-
vo lo voto proprio su proposta della Comrnis-
sione tecnica, a sua volta colpevole di non
avere previsto il passaggio da 200 a 500 cavalli
della potenza delle Gr. B. L'u1tima «rispostac-
cia» di Balestre ha toccato l'argomento del-
I'ammissione delle «evoluzioni» in Gr. B: qui
Frere e stato addirittura accusato di «gettare
su altri le proprie respoesabilita», poiche 1'0-
mologazione delle Gr. B «evolute» venne
accettata non nel 1982 bensi nell'aprile 1981,
proprio dalla Commissione tecnica della quale
Frere era vicepresidente. Nessun cenno, co-

. munque, del fatto che piu volte il volere della
C.T. e stato annullato da quello del Comitato
Esecutivo. O
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SI RICOMINCIA a correre, come se
nulla fosse successo. Si va su un'altra
iso la, la splendida Elba, per ritrovare non
solo il Cir ma anche la faccia italiana del
campionato europeo, stavolta strana-
mente senza un pilota italiano gia al
comando. Il Cir lo si era lasciato in
Sardegna eon il riavvicinamento di Za-
nussi a Cerrato, mentre in chiave europea
si erano visti i punti-utilita di Tabaton e
dell'inossidabile Pregliasco e su tutti la
«stella» Toivonen, il trionfatore, e la
Delta S4, la nuova regina dei rally. Ora
si va all'Elba in pratica eon gli stessi
attori principali, con le stesse macchine,
eon gli stessi rapporti di forza: co me se
nulla fosse successo. E anche se apparen-
temente nulla e cambiato, anche se la
sconvolgente tragedia corsa e gia passa-
to, anche se solo piu in la si sen tira il peso
dei nuovi regolamenti, anche se questa
vol ta, per l'ultima volta, la Delta S4 sara
esattamente come al solito, il vero inter-
rogativo del primo rally italiano impor-
tante del dopo Corsica e se i suoi
prim'attori sapranno veramente dimenti-
care, almeno finche saranno nell'abitaco-
lo. I tre favoriti e i rispettivi navigatori
erano tutti a Villastellone due domeniche
fa per I'ultimo salu to a Toivonen e

EURORALL Y E CIR/Occhi puntati sull'Elba

Yre uomini in fuga
Nella gara a massima validita tricolore e eon coefficiente 3 per I'europeo

Cerrato eTabaton eon la Delta 84 e Zanussi eon la Peugeot 205 T 16
vorranno dimenticare la tragedia della Corsica inseguendo la vittoria

di Gianni Cognl

Cresto, tutti e sei con un preciso legame
umano e agonistico eon le due vittime.
C'era anche Pregliasco che ha dovuto
rivedere nel fuoco della Delta la pagina
piu dolorosa della sua carriera e di cui
porta ancora visibili i segni; quando nel
roga della sua Stratos mori il navigatore
Garzoglio. Tutti avranno di che pensare
ma soprattutto loro: Cerrato e Cerri,
Tabaton e Tedeschini, che si ritroveran-
no fra le mani proprio la Delta S4; e eon
loro Zanussi, precedente compagno di

Sopra: Cerrato II
capollsta del Clr
gode del magglorl
lavorl del
pronostIco all'Elba
eon la Lancia Delta
S4 (FotoStudio'83)
Alato: Andrea
Za i alauo
posto di lavoro,
I'ab!tacolo della 205
T 16, spera di
ragglungere II
torinese (Photo4)

Cresto, e il suo co-pilota Amati, i quali
avranno la solita Peugeot 205 T 16
«evoluzione I», vetture che solo per la
mancanza di appendici aerodinamiche
dell'ultima generazione limita la sua ap-
partenenza alla categoria di vetture in
odore di tardivo bando.

COMUNQUE san! una questione fra
questi tre equipaggi: la logica, in una gara
per meta terra e per meta asfalto, dice

segue
L- . .__ .. _
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Tre uomini in tuga
segue

Cerrato poi, sullo stesso piano o quasi,
Tabaton e Zanussi. A meno dell'effetto
scatenato da lie ultime «agitazioni» in
campo ralIistico. Un effetto che petra
inf1uire sui rapporti di forza piti in la,
quando si sapra esattamente a cosa
dovranno rinunciare le vetture Gr. B in
questa che ediventata la loro ultima
stagione. Perdera competitivita la Delta
S4? Cosa accadra della 205 «evoluzione
2» e di conseguenza alle ambizioni di
Andrea Zanussi di disporne dalla succes-
siva Targa Florio? Di certo fino a fine
anna si continuera a ragionare in termini
di oltre 400 cavalli. E all'Elba ci sara
sicuramente la solita invasione di appas-
sionati dal continente per gustarsi l'ulti-
ma uscita su lie stradine elbane delle Gr.
B: non solo del trio Cerrato, Zanussi,
Tabaton ma anche delle Lancia Rally.
Stavolta manchera al via Ercolani (la sua
vettura non e pronta) ma ci saranno
Chiti, Pregliasco, un Cunico fresco vinci-
tore del neonato rally di Torino e si
rivedra quel Bossini che tanto ha impres-
sionato sulle strade bresciane e che nel
frattempo si e imposto a Modena. O

In alto: Zanussi il intenzionato a inseguire il primo successo eon
la Peugeot 205 T 16 (FotoStudio'83). Sopra: Tabaton eon la Delta
sara il terzo incomodo (Photoc). Sotto: Cunico reduce dal
successo a Torino. Nell'altra pag ina: Marini leader del Gr. A

Trofeo Uno in trentoHo
301 Tagliapietra-Zallo 313 Zumelli.Julita 325 Musso-Caliro

302 Liatti-Ouaglia 314 De Barba-Turin 326 Vincenzi-Destro

303 Fassina-Billiani 315 Giudicelli-Matteoni 327 Zonca-Ugazio
304 Maggia-Orsucci 316 Romano-Bellelli 328 Innocenli-X

305 Deila-Voerzio 317 Biondi-X 329 Bedin-Prato

306 Facca-Stella 318 Dionisio-Puuolo 330 Pasero-Berlilone

307 Perugia-Casazza 319 Ferrero-Perotto 331 Soletta-Soletta

308 Polastro-Gioielli 320 Ambrosoli-Veronelli 332 Novello-Ceschelli

309 Ceccato-X 321 Bossi-X 333 PoloGrava-Invernizzi
310 Munaro-Ronchese 322 Perzy-Diana 334 Doria-Roggia

311 Berton-Costa 323 Maler-Converso 335 Rivoira-Vairio

312 Ferrecchi-X 324 Melani-Mauei 336 Di Lella-Pagni
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TUTTO IL RALL Y SPECIALE PER SPECIALE'
Giovedi 15 maggio Sabato 17 maggio
Verifiche pre-gara ore 08,00 Partenza 2. tappa ore 00,00
Partenza 1. tappa 21,00 Ps 16 Casteilo 00,16
Ps 1 Due Mari 21,28 Ps 17 Costa Gabbiani 00,46
Ps 2 Monumento 22,04 Ps 18 Monte Fico 01,35
Ps 3 Rio-Cavo 22,46 PS 19 Falconaia 02,07
Ps 4 Volterraio 23,01 Ps 20 Monte Oreilo 02,46
Ps 5 Ronde Totip ore 00,06 Ps 21 Segagnana 03,05
Venerdi 16 maggio Riordino aMarina

di Campo (30') 03,19
Ps 6 Monumento 01,10 Ps 22 S. Ilario 04,12
PS 7 Rio-Cavo 01,52 Ps 23 Castello 05,00
Ps 8 Volterraio 02,7 Ps 24 Costa Gabbiani 05,30
PS 9 Ronde Totip 03,12 Ps 25 Falconaia 06,24
Riordino aMarina Ps 26 San Martino 07,21
di Campo (30') 04,12 Ps 27 S. Ilario 07,57
Ps 10 Monumento 04,50 PS 28 Costa Gabbiani 08,59
Ps 11 Rio-Cavo 05,32 Ps 29 Monte Orel lo 09,41
Ps 12 Volterraio 05,47 Ps 30 Segagnana 10,00
Ps 13 Colle d'Orano 06,57 Arrivo finale 10,31
PS 14 Perone 07,20 Partenza e arrivo di ogni tappa
Ps 15 Monumento 07,52 avranno luogo sulla Banchina
Arrivo 1. tappa 09,00 alto fondale di Portoferraio.



SI AlTENOE la «esplosione»
del Gr. A, che stavolta prean-
nuncia ulteriori primi attori
pur essendo ancora in attesa di
vedere veramente all' opera
quelli previsti fin da inizio
d'anno. Ai «soli ti» Milanesi,
Moscato, Fabbri, Turri, Mon-
talto, Caldarola, Maneo, si uni-
ni illeader attuale Marini (an-
cora per stavolta eon I'Alfa
GTV 6) e fara il suo esordio
Mario Stagni presumibilmente
eon la attesissima Alfa 75 2.5.
Nel femminile riecco la Pons al
via, alla ricerca della vittoria
eon la sua 205 Tl6 kit: per lei
il ritiro della De Martini edeIla
Riva in Sardegna (dove non
c'era) e stato prezioso. Infine il
Gr. N: si attende il solito
Folco-Zambelli, stavolta eon
molti scudieri visto che l'Elba
e valida come quarta delle otto
prove del Trofeo Escort e poi
la Riva; ma attenzione: questo
Sottosanti non scherza e le
sfortune Ford cominciano a
ingolosire visto che a partire
da questa gara scende in cam-
po anche la Chieri Corse eon
una Kadett Gr. N affidata a
Mauro Sipsz. I ritardi di pre-
parazione a Brescia e i k.o.
collettivi dalle prime battute in
Sardegna, riconsegnano al ral-
ly elbano un Gruppo A ancora
in parte da scoprire e, soprat-
tutto, ancora in cerca di quel
fattore lotta che su Ila carta
avrebbe dovuto contraddistin-
guerlo. Ora i provvedimenti
regolamentari del dopo Corsi-
ca amplificano a dismisura
l'importanza in chiave '87 di
quanto gia oggi si vede in
questo gruppo che, salvo ela-
morosi ripensamenti, sara il
tetto del rallismo di domani.
Se a questo aggiungiamo l'e-
sordio dell'Alfa 75, seppure in
versione 2.5 aspirata si pua
facilmente capire come le atte-
se alla vigilia di questa gara
siano spasmodiche. In campo
si rivedranno Opel, Ford, Au-
di, Fiat, Peugeot oltre all'Alfa:
niente male. In casa Opel, do-
po le sfortunate ma promet-
tenti prestazioni sarde, si mira
per forza di cose alla vittoria e

segue

In attesa degli sconvolgimenti regolamentari '87

DebuHa l'Alfa 75
Tocchera aMario Stagni portare in gara la prima vettura di Arese, mentre
Marini can la vecchia Gtv 6 cerchera di mantenere la supremazia di Gr. A

Sono sessantaseHe gli equipaggi al via
N. EQUIPAGGIO VETIURA GR. N. EQUIPAGGIO VETIURA GR.

1 Cerrato-Cerri Lancia Delta S4 B 37 Russolo-Bigoni Golf Gti A
2 Zanussi-Amati Peugeot 205 T 16 B 38 Turri-Nieri Ritmo 130 A
3 Tabaton-Tedeschini Lancia Delta S4 B 39 Tulini-Dell'lnnocenti Opel Kadeti Gsi A
4 Eklund-Whittock Mg Metro 6R4 B 40 Buscone-Pagani Ritmo 130 A
5 Chiti-Montenesi Lancia Rally B 41 Mariani-Fadini Opel Manta A
6 ccTchlne»-Thimonier Opel Manta B 42 Fusi-Boschetto Lancia Y10 A
7 Cunico-Salvini Lancia Rally B 43 Defrenne-Reig Vw Scirocco A
8 Bossini-Pasotti Lancia Rally B 44 Pelli-Maulini Peugeot 205 Gti A
9 Busseni-Chiapponl Lancia Rally B 45 Martorella-Fresta Talbot Sunbeam A

10 Gallenl-Galleni Opel Aseona B 46 Del Ghaudlo-Mazzarrl Talbot T1 A
11 Montalto-ccFly» Alfa Romeo 75 A 47 Canobblo-Canobbio Ford Escort Rs N
12 Milanesi-Bianchi Kadeti Gsi A 48 Folco-Sghedoni Ford Escort Rs N
14 Maneo-Vittadello Peugeot 205 Gti A 49 Riva-Angei Ford Escort Rs N
15 Ferrara-Gorani Peugeot 205 Gti A 50 Di Bartolo-Mondello Ford Escort Rs N
16 Marini-Vinzioli Alfetla Gtv 6 A 51 Porcellana-Porcellana Fiat Uno Turbo N
18 Grossi-Bormolini Altetta Gtv 6 A 52 Cappello-Pastorlno R 5 Turbo N
19 Caldarola-Cucchiara Opel Kadeti Gsi A 53 Sipz-X Opel Kadeti Gsi N
20 Alessandrini-Alessandrini Lancia Rally B 54 Dal Gal-Cuter Fiat Uno Turbo N
21 Pons-Blanchi Peugeot 205 Kit B 55 Scibetta-X Renault 11 N
22 ccGiubar»-Morelli Porsche 911 B 56 Panichi-Topi Fiat Ritmo 75 N
23 Oguey-Remy Peugeot 205 Kit B 57 Simuntacchi-Ragazzi Renault 5 N
24 «Crazy Snoopy»-Lippi Lancia Rally B 58 «Don Chisciotte»-Renna Fiat Ritmo N
25 Cardelli-Galletli Citroen Visa B 59 Lupidi-Sollazzo Toyota Corolla N
26 Blanchi-X Citroen Visa B

70 Sottosanti-Lungo Peugeot 205 N
27 Taruffi-Bregoli Citroen Visa B

71 Banham-Banham Toyota Corolla N
28 Bensi-Mugnaini Audi 80 A
29 Caneva-Riccardi Ford Escort Rs A 72 Cacciami-Lazzarini Peugeot 205 N

30 De Martini-De Martini Audi 80 QuatIro A 73 Minoggio-Domenighetti Toyota Corolla N

31 Stagni-Marconi Alfa Romeo 75 A 74 Motta-Motta Alfasud N

32 Moscato-Lotti Audi 80 QuatIro A 75 Nothdurfter-Sammer Peugeot 205 N

33 Simonini-Radaelli Audi 80 QuatIro A 76 Monti-Bonfantl Peugeot 205 N

34 Degli Espostl-De Gennaro Opel Aseona A 77 Golzio-Tinelli Toyota Gt N

35 Fabbri-Cecchini Opel Kadeti Gsi A 78 Wahrstotter-Fuschs Renault 11 N
36 Aschieri-Nurisso Ritmo 130 A 79 De Sanctis-X A 112 N
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l'Alfa 75
segue

Milanesi e Fabbri ne hanno i
mezzi. In Audi non si puć che
sentirsi piuttosto tranquilli vi-
sta la prova della Audi Coupe.
Moscato stavolta pero non
avra vita facile e dovra guar-
darsi anche daJ compagno Si-
monini. E poi c'e sempre la De
Martini, normalmente strepi-
tosa sulle strade e\bane, che e
poi casa sua. In Ford piu che
alla vittoria si pensa a togliere
il malocchio aCaneva: il pilota
di Asiago ci riprova eon una
Escort Turbo che al di hi di un
destino segnato (il futuro do-
vrebbe essere nella Sierra Co-
sworth) meriterebbe di potersi
finalmente misurare eon la
concorrenza. Per la Fiat tocca
ancora a Turri e la sua Ritmo
Grifone non aggiornatissima:
si pensava che almeno all'Elba
ci fosse anche una Uno Turbo,
invece niente. Per la Peugeot
dovrebbe esserci una vettura
interamente rifatta per Maneo
che ha gia un bel gruzzolo di
punti: una manciata di cavalli
in piu e il servosterzo dovreb-
bero ulteriormente vivificare la
piccola francese. Infine I'Alfa,
Marini, raccogliendo preziosi
pun ti a Modena e pur sempre
il capo c1assifica: il bresciano
avra la Gtv 6 ma gia daJ Targa
Florio disporra della 75 2.5.
Alla Brixia Motorsport stan no

. gia lavorando anche per il
dopo 75 2.5 e, non e detto che
sia 75 Turbo (omologata salvo
sorprese daJ 1. luglio): si guar-
da eon molto interesse a una
75 America eon motore 3 litri
aspirato. Ma l'Elba sara so-
prattutto e comunque il batte-
simo della 75 in gara. In Sicilia
ne ha allestita una Montalto
mentre Nocentini lavora sulla
macchina «ufficiale» che Mau-
rizio Verini affidera aMario
Stagni, il valtellinese che ha
tenuto banco al Mille Miglia
eon una Toyota nel Gr. N,
anche se in lista d'attesa di
nomi ce ne sono tanti, a comin-
ciare da Gabriele Noberasco, il
cui «matrimonio» eon l'Alfa
sembra destinato a slittare al-
I'anno prossimo. Con oltre 250
cavalli le Gtv 6 saranno sicura-
mente nella lotta di vertice
mentre per la 75, in pratica eon
la stessa meccanica, tutto di-
pendera daJ grado di equilibrio
raggiunto nella prima uscita.

O

La situazione nei campionati
Cosi II camplceato europeo: 1. Fernandez p.
119; 2. Servia 116; 3. Pregliasco 107; 4. Tabaton
100; 5. Snijers 96; 6 Chatriot e Toivonen 80; 8.
Zanussi e Ferjancz 60; 10. Fischer 55; 11.
Oreille, Cerrato e Kuzmic 48.

Cosi l'Open (dopo una prova)
ConduHorl: 1. Toivonen p. 80; 2. Zanussi 60; 3.
Cerrato 48; 4. Tabaton 40; 5. Pregliasco 32.
CostruHorl: 1. Lancia p. 18; 2. Peugeot 17; 3.
Audi 12.
Cosi II Clr dopo 5 proveo
Assoluta: 1. Cerrato p. 108; 2. Zanussi 90; 3.
Bossini 85; 4. Runfola 80; 5. Trombi 65; 6.
Zambuto 54; 7. Tabaton 40; 8. Montini e Botticini
36; 10. Pregliasco 32.
Gruppo A: 1. Marini p. 114; 2. Moscato 96; 3.
Maneo 91; 4. Tulini 61; 5. Grazioli A. 57; 6.
Bentivogli 56; 7. Cravero 48; 8. Turri 45; 9.
Barchiesi 42; 10. Grassini 40.
Gruppo N: 1. Sottosanti p. 104; 2. Folco e
Scarpis 60; 4. Panzera 48; 5. Dal Gal 45; 6.
Cappi, Meloni e Fruzzetti 40; 9. Porcellana 36;

Sopra: Paola De
Martini sulle strade
di casa cerchera dl
dare II megllo eon
la Audi 80 OuaHro
per conqulstare la
supremazla nel
camplonato
femmlnlle. Alato:
Mllanesl eon la
KadeH Gsl sara
specle su Ila terra
uno del grandi
protagonisti nella
10Ha per II Gruppo
A che sl
preannuncla molto
combattuta
(FotoStudio'83)

10. Masiero 34.
Femmlnlle: 1. Galli p. 66; 2. De Martini e
Bignardi 60; 4. Pons 45; 5. Pilchard 40.
PromotIon: 1. Sottosanti p. 104; 2. Moscato 96;
3. Marini 78; 4. Scarpis 60; 5. Grazioli A. 57; 6.
Panzera e Tulini 48; Turri e Dal Gal 45; 10.
Meloni 40.
CostruHorl: 1. Lancia p. 90; 2. Opel 51; 3. Fiat
33.
Cosi II Trofeo Uno dopo 2 prove
Assoluta: 1. Tagliapietra p. 35; 2. Liatasi 27; 3.
Fassina 20; 4. Maggia 16; 5. Deila e Facca 10.
Under 23: 1. Tagliapietra p. 35; 2. Maggia 27; 3.
Fassina e Sacchi 20; 5. Deila 12.
Femmlnlle: 1. Vincenzi p. 40; 2. Zumulli 15.
Cosi II Trofeo Ford Escort Gr.N dopo 3 prove:
1. Masiero p. 34; 2. Stagno 24; 3. Silva 14; 4. Roti
8; 5. Di Bartolo 1.
Cosi II Trofeo Moet&Chandon do po 2 prove: 1.
Toivonen p. 25; 2. Cerrato 21; 3. Zanussi 7; 4.
Bossini 4; 5. Busseni 1.
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Senza spine il Raduno della Rosa

ehi dice donna
dice•••vanno

ERANO TANTE e tutte agguerrite. Si
sono date appuntamento a Ferrara divise
tra un ralIy vero e proprio e un raduno-
novita eon auto stradali e senza necessita
di licenza. Hanno corso rispettando eon-
troIIi orari e correndo contro il tempo in
vere prove speciaii e, alIa fine, vincenti e
battute si sono comunque divertite. Il
rally-raduno delIa Rosa e stato un succes-
so davvero oltre ogni previsione. Difficile
pensare di mettere assieme, in una sola
gara, oltre centa donne. Invece e successo
e a sorprendere estato soprattutto il
raduno, una competizione cui potevano
partecipare, purche guidassero, ragazze e
signore al volante delIa loro vettura di

tutti i giorni (o di una a prestito ...)
sapendo che, alIa fine, le piti veloci
avrebbero potuto misurarsi in una prova
di circa un chilometro (ralI en tata da
qualche chicane) eon le migliori ralIiste
delIa gara paralIela al volante, tutte alla
pari, di Peugeot 205 Lacoste. In palio
premi di favola (una pelliccia di volpe
argentata, un soggiorno per due persone
al mare, un windsurf, e cosi via) e la
voglia di mettersi in luce. Alla fine, al di
la dei commenti sull'andamento della
gara, tra tutte le protagoniste, specie tra
le nuove ai primi approcci eon i ralIy, una
gran voglia di ri~rovarci, magari eon
un'auto «vera». D altronde lo scopo del
raduno era proprio questo. O
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II Raduno della
Rosa sl e corso
parallelamente al
rally omonlmo che
ha viSiO In gara
solo equlpaggl
femmlnlll. Ecco, a
slnlslra,
I'equlpagglo
Cardln~Maron e,
l'Iella foto grande
(Studlo'83),
I'equlpagglo
Marangonl-Rossl. In
coda le mlgllorl
delle varle cl •• sl
del rillly sl tiOno
misu rate eon le
mlgllorl del raduno
rlservatĆl alle
••dllettanl!>'
(fotoVilIani)

Successo anehe
grazie a loro

UN PARTlCOLARE
ringraziamento agli
sponsor: De Longhi,
Fiamm, Michelin, Peu-
geot Talbot, Trw Sabelt,
Totip racing, Colva pel-
liccerie e Alleanza Assi-
curazioni che, grazie al
loro aiuto, hanno contri-
buito fondamentalmente
alla migliore riuscita del-
la simpaticissima manife-
stazione.

Per una sflda tutta alla pari erano a dlsposlzlone delle Immacolate
Peugeot 205 Lacoste, ma nessuna delle concorrentl le ha certo
risparmlate ... e alla fine. sl sono contate anćhe le ••vittime •• sui
campol Sopra, aslnlstra, un gruppetto delle parteclpantl (co n
relatlvl accompagnatorl) della squadra Delonghl con tanto dl
divIsa soclale. Tra ralllste e ••radunIste •• In gara a Ferrara sl so no
presentate oltre un centlnalo dl donne, davvero un record per una
manlfestazlone sportiva automoblllstlca (fotoViliani)
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a cura di Roberto Boccafogll
hanno collaborato: Andras Fekete, Martin Holmes,

Gerhardt Kuntschik e Andre Royez

Vittoria e primato europeo per lo spagnolo allo Zlatni

Fernandez in Bulgaria
Pili potenza per
le Opel Cup
Corsa tedesche
LA MAGGIORE novita della Cop-
pa Ons Opel Junior, la formula
promozionale rally tedesca, il
rappresentata dalla potenza dei
motori delle piccole Opel Cup
Corsa (neila foto). Grazie alla
collaborazione del preparatore
Irmscher, infatti, il propulsore il
passato dagli usuali 70 cavalli a
83 cv, per i quali ha contribuito
anche I'installazione dell'inie-
zione elettronica Bosch Le-Je-
tronic. Allo stesso tempo si sono
ridotti ivalori del le sostanze
nocive nei gas di scarico. La
serie Ons Junior Cup si disputa
su cinque rally e altrettante gare
di velocita. II montepremi, forni-
to dalla Casa tedesca, il di circa
40 milioni di lire.
• AL HAJRI. Dopo aver vinto
facilmente il sesto Jordan rally,
seconda prova di campionato
orientale, Saeed AI Hajri e il suo
navigatore John Spiiler stan no
ora progettando di tentare l'av-
ventura al rally di Nuova Zelan-
da. L'equipaggio partecipereb-
be ovviamente al volante della
solita Porsche 911 Sc nei colori
Rothmans con la quale AI Hajri
ha gia preso parte anche ad
Acropoli e Rac '85.
• GANDOLFI. Con partenza e
arrivo a San Lazzaro di Save na
(Bologna), si svolqera domenica
25 rnaggio il 22. Trofeo Gandolfi-
Garden Rally. In prograrnma, 3
prove speciali tutte su asfalto e
in salita che dovranno essere
ripetute. Le iscrizioni, che vanno
indirizzate alla Scuderia San
Giorgio' (Casella Postale 260 -
44100 Ferrara), saranno chiuse
il 19 maggio.
• CORTE INGLES. Valevole
per I'europeo (coeff. 2) il rally
spagnolo El Corte Ingles cambia
data. Si dlsputera a Las Palmas
de Gran Canaria il 5-6 luglio,
anziche il 22-23 giugno come
previsto e come non il possibile

I PRIMI RISULTATI delle direttive Fisa di accorciare prove speciali fare a causa delle elezioni politi-
e gare di campionato mondiale si possono gia vedere in Grecia, dove che spagnole.

I PRIMI EFFETTI della contami- gli organizzatori dell'Acropoli han no annunciato una settimana fa • PESCARA. Sara ancora la
nazione nucleare partita verso come e quanto variera la sesta gara iridata in programma dal 2 al Duchi di Castelluccio SpA lo
l'Europa dall'Unione Sovietica 5 giugno. Sette prove sono state cancellate, cosi da ridurre la sponsor principale del rally 6. di
non hanno risparmiato I'effet- distanza cronometrata da 702 a 581 chilometri. Anche gli organizza- Pescara, prova del Cir con coef-
tuazione del rally Salzburg, tori del rally di Nuova Zelanda hanno annunciato che misure di ficiente 2 valida anche per il
quinta gara valida del campio- questo tipa saranno prese cancellando la maggior parte delle Trofeo Italia Nord in prograrnrna
nato austriaco che avrebbe do- speciali disputate con il buio. La decisione di ridurre il percorso il 20 giugno con verifiche pre-
vuto svolgersi lo scorso fine dell'Acropoli ha colpito il team Lancia, che con Giorgio Pianta ha gara il giorno precedente. Cam-
settimana nella zona di Sali- provato pneumatici e assetto proprio sulle prove cancellate. La biera pochissimo il percorso ri-
sburgo. La decisione di annulla- Lancia potrebbe partecipare all'Acropoli con tre Delta S4: il nome spetto all'85, con prove spaciali
re il rally il stata presa dal del terzo pilota e ancora da scegliere, dopo che si sono fatti i nomi tutte su asfalto esempre alla
Governatore della cltta. di Mehta, Waldegaard, Torph e Sainz. luce del giorno.--------------------~--------~----------Q

Rally austriaco
cancellato
per radiazioni

GLI SPAGNOLl hanno sbancato
il rally bulgaro Zlatni Piassatzi,
valido per il campionato euro-
peo con coefficiente 4. Ma non si
tratta dell'ex-capolista Servia,
che si pensava avrebbe affronta-
to la trasferta bulgara approfit-
tando cosi della mancanza degli
assi stranieri, bensi di Benny
Fernandez e del sue navigatore
Orozco Lopez - nell'immagine
Phot04 - che con gli 80 punti
dello Zlatni conducono ora la
classifica continentale con 119
punti seguiti a due lunghezze
proprio da Servia. Le prime fasi
di gara hanno vista la lotta fra le
due Audi Ouattro dell'olandese
Bosch e dell'ungherese Fer-
jancz, all'esordio con la 4x4
tedesca. Ma prima il toccato a
Bosch uscire di strada, quindi
all'ungherese pagare un minuto
per colpa di una foratura verso
la fine, lasciando cosi una como-
da vittoria alla Manta 400 degli
spagnoli. Ma il rally bulgaro
aveva gia presentato il sue prin-
cipale colpo di scena prima del-
la partenza, quando la Lancia
037 di Mauro Pregliasco si era

dovuta fermare per rottura di
una valvola di scarico e bloccan-
do cosi il pilota che non ce I'ha
fatta a fare arrivare i neceseari
ricambi in tempo utile per pro-
blemi di coincidenze aeree fra
l'Italia e la Bulgaria. ora il cam-
pionato procede con il coeffi-
ciente 3 dell'lsola d'Elba, in pro-

gramma il prossimo fine setti-
mana, mentre Pregliasco scen-
dera in gara la prossima volta
alla Targa Florio in programma
ameta giugno. II prossimo ap-
puntamento continentale a coeff.
4 sara il rally Vinho de Madeira,
in programma sull'isola porto-
ghese a inizio agosto.

Parte da Misano
la 2. edizione
del Lady Rally
II 30-31 MAGGIO si svolqera la
seconda edizione del Lady Ral-
Iy, gara internazionale riservata
esclusivamente ad equipaggi
femminili. La corsa prevede lo
svolgimento di 11 prove speciali
interamente su asfalto, la prima
delle quali si clsputara all'auto-
drama Santamonica di Misano
Adriatico. La partenza della pri-
ma vettura il prevista per le ore
14 di sabato 31 maggio da Rimi-
ni. L'anno scorso la gara venne
vinta dall'Audi Ouattro di Fabri-
zia Pons e Grazia Bianchi.

Droogmans SU Panontin in Belgio
DOPO IL RITIRO di Snijers in seguito alla rottura della guarnizione
della testata della sua Lancia 037 e quello di Duez la cui Metro GR4
ha avuto numerosi problemi di surriscaldamento. Droogmans e la
sua Ford RS 200 non hanno avuto problemi a vincere I'Haspengou-
wrally valido per il
campionato belga e
per quello europeo
(coeff. 1). Soltanto
Panontin-Farfoglia -
fotoStudio'83 - han-
no cercato di resi-
stere al vincitore di-
sputando con la
Lancia Rally delle
Tre Gazzelle e pre-
ferendo infine eon-
servare il loro pre-
zioso secondo po-
sto. Andre Royez

Grecia eNuova Zelanda accorciano
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Sara inaugurato a giugno il nuovo tracciato romano

Vallelunga apre ai rally
DIVENTERA operativa da giugno
la nuova pista rally situata all'in-
terno dell'autodromo di Valle-
lunga. II tracciato che ospitera
gli allievi della Scuola Federale
Csai-Marlboro e stato allungato
di circa un chilometro. Progetta-
to grazie ai consigli di Lele Pinto
e Mauro Pregliasco che con
Mauro Mannucci compongono il
trio di istruttori della Scuola il
nuovo percorso e stato ricavato

nella zona della collina che so-
vrasta la parte mista del traccia-
to laziale e che va ad aggiunger-
si all'anello sterrato preesisten-
te, utilizzato dalla Scuola Fede-
rale nei corsi degli anni passati.
L'unione delle due parti porta la
lunghezza complessiva della pi-
sta a 2400 metri. Lo scopo del-
I'allungamento e quello di deter-
minare una maggiore selezione
fra i piloti impegnati nelle prove
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Ferjanez
eon l'Audi
punta
all'Europa
CAMBIO di vettura
per Attila Ferjancz,
il popolare rali ista
ungherese che dopo
diciotto anni di mili-
tanza con vetture
Renault, satira fra
breve su un'Audi
Quattro A2 con la quale punta alle prime posizioni nel campionato
europeo. La vettura e stata preparata in Austria dai fratelli Schmidt
di Vienna I'aiuto diretto del lo stesso Ferjancz che sara sponsorizzato
dalla Rothmans, la quale appoggera altri piloti dell'Est europeo, i
polacchi Krupa-Mysztkowski che correranno con una Renault 5 Gt
Turbo Gr.A e i bulgari Kolev-Ignatov, impegnati nei rally Zlatni, Vida
e Hebros con una Renault 11 Turbo, sempre di Gr.A. Nella Foto
Fekete, Ferjancz posa accanto alla sua Audi Quattro A2.

pratiche. La grande speranza
degli organizzatori, comunque,
e quella di ospitare nella pista
corse di Formula Rally, in quan-
to la struttura esistente e al
momento I'unica permanente in
Italia, portando ad essere Valle-
lunga un impianto poliedrico e
completo. Nelle Foto Argenti Le-
le Pinto mentre collauda il trac-
ciato al volante della 131 Abarth
della Scuola Federale.
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• GENOVATEAM 4x4. Intende
partecipare con tre vetture da
competizione del tipo Toyota
Land Cruiser alle plu importanti
manifastazioni italiane di setto-
re fuoristrada. Si chiama Geno-
va 4x4 Team e gli appassionati
vi si possono rivolgere contat-
tando Giorgio Senesi, Piazza De
Marini 3/3, 16123 Genova.
• MONTI DAUNI. Domenica 1
giugno, con partenza alle ore 7,
si svolqera il 5. rally Monti Dau-
ni, organizzato all'Ac Foggia. II
rally, 1. serie nazionale, preve-
de un percorso di km. 344 con 13
prove speciali tutte su asfalto.
Per informazioni telefonare al
seguente numero: 0881/32838.

Regolarita
pro-handieap
a Modena

w

SI CORRERA domenica 18 mag-
gio il primo rally-gara di regola-
rita «Citta di Modena ••per porta-
tori di handicap. E la scuderia
Modena Corse, in collaborazio-
ne con alcuni sponsor tecnici, ad
appoggiarne lo svolgimento, eu-
randone I'organizzazione e ga-
rantendo anche I'assistenza in
gara. II percorso tocchera molte
strade cittadine di Modena, per
poi raggiungere il circuito dei
viali e la Via Giardini toccando i
Comuni di Formigine, di Fiorano
- dove sara organizzato un
control lo a timbro davanti al
circuito di prava della Ferrari -
edi Maranello. Le vetture utiliz-
zate saranno esclusivamente di
serie e il numero massimo delle
iscrizioni e stato fissato in cento.
Per maggiori informazioni e
possibile rivolgersi allo
059/310010, chiedendo di Paola
Ferrari, o anche alla Associazio-
ne sportiva handicappati Mode-
na, via San Giovanni Bosco 50,
Modena, tel. 059/372081 int. 63.

• MADEIRA. Si chiuderanno il
14 luglio le iscrizioni al rally
Vinho de Madeira, gara europea
acoelI. 4 in programma sull'iso-
la portoghese dall'1 al 3 agosto.
Tre saranno le tappe, con 28
prove speciali di asfalto con
alcuni tratti di sterrato per un
totale di circa 450 chilometri
cronometrati.

• ALGARVE. Tre tappe anche
per il rally Algarve, valido per il
campionato europeo con coell. 2
in programma nella splendida
regione nel sud del Portogailo
dal 30 ottobre all'1 novembre.
Ventotto saranno le prove spe-
ciali per circa 450 chilometri
cronometrati.

108



A cura del figlio di re Hussein eon AI Hajri eome maestro

In Giordania a scuola di rally
ANCHE il Medio Oriente sta a-
prendo ai corsi di formazione
rallistica. In Giordania, ad esem-
pio, e gia costituito e operante il
Royal Rally Team, organizzato
per aiutare i giovani giordani
desiderosi di correre nei rally e
per metterli poi in contatto con i
principali team. Autore di questa
iniziativa e nientemeno che Sua
Maesta il Principe Abdullah, fi-
glio di re Hussein di Giordania,
pilota di rally ormai da qualche
anna e alla guida quest'anno di
una Opel Manta 400 nelle gare di
campionato mediorientale. 0-
biettivo principale del Royal Ral-
Iy Team per quest'anno e la
partecipazione con almeno due
vetture al Rac, penultima prova
di campionato mondiale; ma pri-
ma di questa uscita iridata c'e da
pensare al campionato locale,
nella prova piu recente del qua-
le, appunto il Jordan rally, dove
solo una del le tre vet!ure del
team ha concluso la gara. Ovvia-

mente e J'astro locale Saeed AI
Hajri - nella folo Dppi - il plu
vicino punto di riferimento del
Royal Rally Team. Gia nel corso
dell'inverno il pilota della Por-
sche Rothmans ha tenuto per il
Royal Rally Team alcune «lezio-
ni ••teoriche e pratiche e potreb-

be essere proprio lui la «guida»
alla spedizione di fine novembre
al Rac. La Porsche 911 nei colori
Rothmans di AI Hajri-Spiller in-
tanto non ha fallito il colpo nel
secondo atto del campionato
mediorientale rally, disputatosi
il 25-26 aprile in Giordania. II
principe del Qatar ha vinto be-
nlsslrno ma senza staccare di
troppo la Toyota Celica turbo di
Bin Sulayem, secondo a 1'26" e
sempre plu chiaramente al co-
mando della classifica di cam-
pionato. Terza si e classificata la
Opel Manta 400 del principe
Abdullah di Giordania. Dopo due
prove della serie Bin Sulayem
conduce la classifica con 44
punti, precedendo AI Marri con
29 mentre a quota 28 si trovano
Waldegaard - vincitore del ral-
Iy precedente - e appunto AI
Hajri, che pero non ha in pro-
gramma altre apparizioni in Me-
dio Oriente.

• ELBA STORICA. L'Ac Livor-
no comunica che per ragioni
organizzative la prova per auto
storiche abbinata al 18. rally
dell'lsola d'Elba, in programma
il 15-16 maggio prossimi, non
avra luogo.

• ACTION CLUB. E nato a Ro-
ma un nuovo club per gli amanti
del fuoristrada. Gli scopi del-
l'Action Club (via Bernardini 21,
00136 Roma) sono quelli di fare
conoscere I'off-road a chiunque
possieda una vettura 4x4 e vo-
glia avvicinarsi al mondo delle
gare e dell'avventura.

• BELLUNO. Una nuova scude-
ria automobilistica, la Cltta di
Belluno, ha recentemente visto
la nascita. Dara I'appoggio per
tutta la stagione '86 a ben quindi-
ci equipaggi impegnati nei rally
a diversi livelli. Gli interessati
possono contattarne il direttore,
Dino Maraga, telefonando allo
04371 209969.
• NORD JOLLY. Anche que-
st'anno la scuderia Nord Jolly di
Saronno ha a disposizione vettu-
re di Gruppo N, A e B da affittare
per gare singoli o per campiona-
ti. Per informazioni telefonare
allo 02/9622861.

El in edicola il nuovo numero Ruseoni Editore
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Calendario sportivo
dal 15 al 19 maggio 1986
""'15-:-::1-=-7-m-ag-g~i-o-"-- ----- Coppa Pergu.a Cor.e a Pergu.a

(vc) • Sn-S2000-A-N
Ente Autonomo Pergusa - Piazza
Prefettura 6
94100 ENNA
Sallta Nuoro-Monle Ortobene
(VS) • N-A-B-E
A.C. Nuoro - Via Sicilia 39
08100 NUORO
Aulocro •• a Solarolo
(AC) • Div. 1-2-3
AC Pavia - P.za Guicciardi, 6
27100 PAVlA rinv. al 31/8
Aulocro •• a Agugllano (camp. ital.)
(AC) • Div. 1-2-3
Scud. Ferretti - Via Arceviese 8
60019 SENIGALLlA (Ancona)
Aulocro.s plsla S. Nicola Manfredl
(AC) • Div. 1-2-3
Motor Park Parrella - Via Anellone
82010 MONTORSI (Benevento)

Slalom Vernlo-Cavezzano
(SL) • tg
Sport Promo Service - Via S.a
Trinlta 25
50047 PRATO (Firenze)
Slalom Renault Tommaal
(SL) • tg
A.C. Lecce - Via G. Candido, 2
73100 LECCE

Slalom Garbelletto-La Morra
(SL). tg
Amici del Moscato - Corso
Matteotti, 1
12051 ALBA (Cuneo)
Slalom a Massalubren.e
(SL) • tg
Scuderia Caserta Corse - Corso
Giannone 110
81100 CASERTA

Oe.lerrelchrlng Pflng.tpokal
(VC) ••• A-B-N-F3--FF-FSF
SAR - Schermenwaldstr. 7
3063 ITIINGEN (Svizzera)

Corse a Zoi der
(VC) ••• N-A-B-F3-
FF-FSF-R5-VW
ADAC Westfalen West -
Kaiserstr. 63
4600 DORTMUND 1 (Germania)

12 Heure. de Marche
(Ri) ••• N-A-B
Marche Auto Club - Place du
Roi Albert
5400 MARCHE EN FAMENNE
(Belgio)

Rally Wolfsburg-Berlln
(Ri) ••• N-A-B
MSG Berlin - Glerkeplatz 4
1000 BERLIN 10 (Germania)

Crllerlum Rouergal
(Ri) ••• N-A-B
ASA Route d'Argent - BP 321
12000 RODEZ (Francia)

Rally Appennino Regglano
(R1) ••• N-A-B
A.C. Reggio Emilla - Via Secchi, 9
42100 REGGIO EMILlA

12 Ore Notturne dl Campobello dl
Mazara
(R1) ••• N-A-B
A.C. Trapani e Comune Campobello
di Mazara - Via Virgiiio
9100 TRAPANI

17-19 maggio

Rally dell'laol. d'Elb. (coeff. 2)
(CECR) ••• N-A-B
A.C Livorno - Via G. Verdi, 32
57100 L1VORNO

F. 3000 a Pau
(CEF 3000) ••• F. 3000
ASA Basco Bearnais - BP 41
64002 PAU (Francia)

Cor.e a Zandvoort
(VC) ••• A-FF-S2000
Nederlandse Autorensport
Vereniging - Post bus 132
2040 AC ZANDVOORT (Olanda)

15-18 maggio

Soulh Swedl.h R.Uy (coeff. 2)
(CECR) ••• N-A-8
South Swedish Rally -
Hancogsvagen, 1
23030 OXIE (SvQtia) 18 maggio

Eurorallycro88 a Hameenllnna
(ER) ••• Div. 1-2
Helsingin Urheiluautoillijat -
Suomonkatu 1 C
00530 HELSINKI (Finlandia)

F. 3 a Oonlnglon
(VC) ••• F. 3
Donington RC - Donington Park
CASTLE DONINGTON
(Gran Bretagna)

Trofeo A.C. Parma a Varano
(VC) ••• F. 3 - FFA
SO.GE.SA. cIo AC Parma -
Via Cantelli 15
43100 PARMA

Sallta Pleve S. Slefano-Pa •• o Splno
(VS) ••• N-A-8-S6
Comune Pieve S. Stefano -
Piazza Pellegrini 1
52032 PIEVE S. STEFANO (Arezzo)

-'-16-.:....c1-'--7--'-m"-a"'g..,g'-'-i,;;.0_·_~==~-_.:::=
We.tb.nk Rally
(Ri) ••• N-A-B
Pretoria Motor Club - PO Box 2309
PRETOAIA 001 (Sudafrica)

17-18 maggio

Eurolurl.n o a Anderatorp
(CET) ••• A
Anderstorp AC - 80x 1110
33400 ANDERSTORP (Svezia)

EuroaalIla dl Falperra
(CEM) ••• N-A-B-C1-C2
Clube Automo el do Minho - Avd.
Central 118-124
4{00 BRAGA (Pcrtogallo)

Qu.llfk:azlonl a Indlanapolls
(2. tornata)
(VC) ••• F. Indy
USAC - 4910 W 16.th street-
Speedway
INDIANAPOLIS Ind. 46224 (USA)

Charlotte Cam el GT
(VC) ••• IMSA GT
IMSA - Po Box 3465
BRIDGEPORT Conn. 06605 (USA)

Budw.laer 500 • Donr
(VC) ••• STK
NASCAR - PO Box -K.
DAYTONA BEACH Flo. 32015 (USA)

Trana-Am a Rlv.r.1de
(VC) ••• Trans-am
SCCA - 6750 South Emporia Street
ENGLEWOOD Col. 80112 (USA)

Cor.e aSurfer. P.r.dl.e
(VC) ••• F. 2 aus - A
ARDC - Annangrove Road
ANNANGROVE (Australia)

Le gare rinviate e annullate
R.lly dl Rlcela rinv. al 31 agosto18 maggio

CEA Europeo autocross FA Formula Renault AN Aally nazionali

CEA Europeo rallycro5s FVw Formula Volkswagen AC Rallycross
CAMO Camp. r.!ly Medio Oriente FM Formula mondiale A5GT Renault 5 GT Turbo

CACA Camp. r.lly cont. Africano F2 Formula 2 AAlpine Renault V6 Turbo Europa

CVP Camp. produzione F3 Formula 3 SL Slalom

AC Autocross E Formula libera s6 Sport gruppo 6
AS Autostorlche FS Fuoristrada SN Sport nezlcnale
Club Gare club A Gruppo A S2000 Sport 2000
OGT Dragster B Gruppo B STK Stock car
FFA Formula Fiat Abarth C Gruppo C ruee Trctec Fiat Uno

FF Formula Ford 1600 N Gruppo N Tg Tunl gruppl
FSF Formula Super Ford AI Aslly intern.zion.1i VG Veloc!t. su ghlaccio
F2000 Formula 2000 Al Rally 1. serie VS Veloc!t. sallta

FP Formula Panda A2 Aslly 2. serle VC Velocit* circuito

LEGENDA
• • • lntemaztcnale
•• Naz. a part. strenlere
• Nazionale
CMF1 Mondiale F.1
CMSP Mondiale prctotlpl
CMR Mondiale (stly
elF 3000 Camp. Ini. F. 3000
CFCART Campionato F. Cart
CIMSA Campionato Imsa
CEr Europeo turismo
CECA Europeo (eUy
CEM Europeo montagna
CEAS Europeo autostoriche
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