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Parkolas

és autozas
a belvarosban

Kép & kizeljdvobdl: a Edlvin térl alul)éré részlete, ('I'enrute':‘nuva'r!'.lv. Murdnyl

Tiz évvel ezel6tt mindtssze 15300 auté mozgott a f6va-
rosban. Ma mér mintegy 100 ezer lehet szamuk. A leg-
tébb gondot ez — mint tudjuk — a belvarosban je-
lent.

Egy évtizede még ugyanannyi teherautd kozlekedett a
belvarosban, mint amennyi személyauté, Ez az ardny
most, részben a kézelmultban bevezetett intézkedések
kapcsén, a személyauték javdra szdmottevien megvélto-
zott. De még mindig lehet javitani ezen a helyzeten.
Elsésorban azzal, hogy a szillitisokat csicsidén kivil
szervezik meg, mésodsorban azzal, hogy a belvarosi for-
galomhoz jobban igazodd kisteherautdkat dllitanak mun-
kdba. A szakemberek egyetértenek abban, hogy e keres-
kedelmi és kulturdlis kdzpont mindennapi életéhez hoz-
zatartozik a gépkocsi, mint kozlekedési és szallitasi esz-
koz, ez id6 szerint nines tehét arrdl szdé, hogy a belva-
rosbél kitiltanak a jarmiveket. A mozgasukkal és a par-
koldsukkal egylitt jaré rendellenességek felolddséaval
azonban foglalkozni kell.

Ez a téma most a Kozlekedési Fligazgatdsdg egyik leg-
utébbi kollégiumi {ilésén, a forgalomfelvételek részle-
tes elemzésével Erdélyi Zséfia kutatomérndk elSadéasa-
ban is szényegre keriilt. A tanulmény szerzdje leszbgezte,
hogy a személyauté-dllomédny ndvekedésén til a bel-
vdros forgalmaban lényeges valtozast jelentett az Erzsé-
bet-hid megnyitdsa, valamint az egyirdnyusitds beveze-
tése. A jarmiivek zavartalan adramldsa érdekében he-
lyenként vdrakozasi tilalmat vezettek be, igy hat a par-
ll;:::lés\\:k leé}‘lés ezen a teriileten mind nagyobb nehézségek-
titkbzik,

Noveli a nehézségeket, hogy mig koriabban az &atlagos
parkoléasi id6 a belvarosban 45 perc volt, ma ez csaknem
két orira névekedett. A parkolShelyek mintegy 70 szé-
zalékat nagyon hosszd idére veszik igénybe. Gyakori az
olyan eset is, amikor a parkolni szindékoz6, ha maér
zsufolva taldlja a parkolohelyet, egyszerien ledll a tob-
biek elé, s kocsijdt lezdrva ugy tavozik, hogy a szabd-
lyosan parkolék kiinduldsit lehetetlenné teszi. Még ak-
kor is, ha tudva tudja, hogy e szabdlytalansiga miatt
szamolnia kell a biintetéssel, vagy a kocsija kényszer-
elszallitdsdval.

Mindent dsszevetve, tudomanyosan megalapozott tény,
hogy a belvdrosban az auték szdma elérte azt a fokot,
amikor korlitozni kell a parkoldsi idét. Sziikség lesz te-
hét a ,kék zondk" kijelblésére. EttSl fiiggetlenill ter-
mészetesen nagy szilkség van a parkolégarizsok épité-
sére is — amivel mar most is meglehetfsen elkéstiink.

A parkoldsok, rakodédsok 6nzé6 — és ma madr balesetve-
szélyes! — modja példdul a Kossuth Lajos utcdban kii-
léndsen érzékletesen lemérhets. Elég csupdn egyetlen
jarda mellett veszteglé teherautd, hogy a minddssze két
forgalmi nyomot biztosité utca dteresztSképessége a fe-
lére cstkkenjen, amikor azutidn egyesek hajmeresztd
elfzgetési mandverekkel prébdlnak mégis utat térni.
Egyszer(i szervezéssel lehetne itt is elérni, hogy ezekbe
a zsufolt belvdrosi utcan taldlhatdé dgynevezett bemu-

dor és Nagy Zsolt)

tatotermekbe ne kelljen dllandéan drut szallitani, Elég
lenne, ha a vevék csak kivdlasztandk a kivant arucik-
ket, amelyet azutdn a kevésbé forgalmas helyre telepi-
tett raktarrél juttatndk el kozvetleniil a megrendels-
nek.

Erdélyi Zséfia elfadasat kévetSen dr. Nagy Ervin, a F6-
véarosi Tandcs Kozlekedési Féigazgatosdganak osztalyve-
zetGje hangsilyozta, hogy a belvarosban, illetéleg a
Nagykorit és a Duna kozétti teriileten indokolt tovabb
korlatozni a teherautdk kozlekedését, kiilonds tekintet-
tel a raksily szerinti kategéridkra. T6bb forgalmas tton
— példdul a Kossuth Lajos utcdban és a Rakéczi uton
— az aramlé forgalom zavartalansaga érdekében korla-
tozni kivanjdk a megéllasokat. Erre az intézkedésre eld-
relathatélag még ez év végén sor keriil. A Nagykodriton —
a jelz6lampdk feldjitdsdval egyidejlileg — meg fogjak
tiltani a balra kanyarodédsokat.

Ugyanekkor felkutatjdk a parkolasi lehetSségeket. El5-
szbr is fellilvizsgaljadk a jelenlegi tilalmakat, és ahol azok
nem eléggé indokoltak, vagy teljesen feloldjak, vagy
csupédn a munkanapokra korlatozzak, (Ilyen szempontbol
a szombat délutint is munkasziineti napnak lehetne mi-
nésiteni!) De még a munkanapokon is elégnek mutat-
kozhat, ha csupén a zsifolt nappali 6rdkra szlkitik a
parkolas tilalmat. Ahol méd kindlkozik, lehetdvé teszik,
hogy az auték a jardara dllhassanak, (Javasoljuk, hogy
ilyen helyeken a motorkerékparok ne is parkolhassanak
masutt, csak a jarda szélén!)

A jovo évben folytatédik a jelzfldmpa-telepitési és kor-
szerlsitési program. A 25 4 jelzlampa-egység koziil 13
olyan keresztezddésre keriil, ahol ez id§ szerint a tomeg-
kdzlekedési jarmlvek még nem élvezik az athaladasi el-
sO6bbséget. A kbzeli jovoben kerill sor a tébbi kozétt a
Tabdnban az Aprdod utca és az Attila Ut keresztezbdé-
sének (Szarvas tér), valamint az Elmunkés-hid Rudas
L:Tszlﬂ utcai torkolatainak jelzélampdval valé rendezé-
sére is.

Az utelzdrdsok, forgalomelterelések a vildgvérosi Bu-
dapesten a jovében is kisérd jelenségek lesznek. Az
ilyen ,kellemetlenségeket” azonban megértSen kell fo-
gadniok a gépjarmivezetSknek, hiszen az épitkezések
tébbségilkben egy-egy ttszakasz vagy csomdpont forgal-
mi javitasat szolgdljdk. Ma mér szinte senki sem gondol
példaul az Erzsébet-hid budai csomépontjdnak, vagy a
Baross térnek az Atrendezésével jirt kellemetlenségek-
re... Igy lesz nemsokdra a multé a Margit-hid kérnyé-
kén, vagy a Nagykorut és Ulldi it keresztezddésében fo-
ly6 épitkezések miatt a gépjarmlvezetSket érintd sok
megpribaltatds, és ilyen szellemben kell felkészillniink
a Kilvin tér és sok mds, a jelenkori forgalom igényeit
mdr jéval talhaladott csomdpont atépitésével jaré gond-
jaink elviselésére is.

A kutatémérnékbk, varosrendezdk, forgalomszervezfk a
rohamos léptekkel motorizdlédé févarosunk jové arcu-
latdt nem 6ncélian forméljdk. Térekvéseiket, megalapo-
zott munkdjukat az idéleges forgalmi akadalyoztatdsok
tirelmes ,elviselésével” és megértésével segitenitk kell
a gépjarmdvezetdknek is.



A TELI KUZUTI FORGALOM
BIZTOSITASARA

a KPM Kozutl Féosztdlya egységes uta-
sitdsban szabédlyozta a sziikséges tenni-
valGkat. Megszervezték a kézponti ldgye-
letet, az informdciés szolgdlatot. A si-
kossédg elleni védekezéshez az utak szo-
rasdra 50 ezer tonna sét és tObb szézezer
tonna ,érdesitd” anyagot — homokot,
salakot — készitettek el6, s készenlétl
szolgélatot tart a 255 sO- és homokszoréd
Bép. Az orszAg Gthdldzatdn tobb mint &t-
ezer kilométer hosszuséga az olyan hosz-
szabb-rtvidebb szakasz, amelyet gyak-
ran veszélyeztet a héfivas. Ezeken a he-
lyeken minden(tt felallitottdk a hévédd
rdcsokat, s készenlétbe helyezték a ho-
eltakarité eszkiziket, egyebek kbzitt 716
nehéz és kbnnyd motoros hoekét és 102
hdémarét, Ennek ellenére elSfordulhat,
hogy az Utligyl hatosdgok a Kozlekedés-
rendészettel egylttmiktdve ideiglenesen
elzdrjdk a nagy forgalmu utak olyan ré-
szeit, ahol a megelGzés ellenére a leg-
gyakoribbak, rendszeresek a héakada-
lyok. Az ellen, aki a lezdrt terllletre még-
is behajt, szabdlysértésl eljdrdst indita-
nak, 8 adott esetben a jadrm{ mentésével
kapesolatos kiltségeket is viselnle kell.
A Kozuti Igazgatosgokon kivll egyéb
szerveknek is fel kell készUlnidk minden
e:hetdnégre. a bajbajutottak megsegité-
sére.

NEGYEZER JOGOSITVANYT

vontak wvissza 1971 elsé felében hazénk-
ban az ittas, valamint a sdlyos szabdly-
talansdgot vagy balesetet elkdvetd gép-

aguar
lgazgatéja €s Lord
Stokes, a British

igazgatéja tArsasd-
gdban. A hercegnd
mogBtt sﬁ:érle, ?ﬁ-
gus vy "
Alexandra hercegnd
sorban meglitogatta
a Rolis-Royce, a
Vauxhall és az an-
ol Chrysler stand-
ait és taldlkozott,
majd szivélyesen el-
beszélgetett a skat
Jackie Stewarttal, a
jelenlegi autés vi-

ligbajnokkal is

ség a forgalomellenfrzés hagyomanyos
modszereit kiegésziteite az ugynevezett
akcio-ellenGrzésekiel, amelyek adott
esetben megyékre, sGt az egész orszigra
kiterjednek,

LENGYEL NEPAUTOGYAR

létesitésére nagy jelentdségd megdllapo-
déast irt ald a vars6i POL-MOT wvidllalat
és a Fiat Mivek egy 0Uj lengyel auto-
gyar (zembe helyezésérSl, llletve egy
Fiat kisauté licencidjdnak a megvdsdrié-
sarol. A torindl cég egydttal kdldnféle
Polski Fiat alkatrészeket vesz &t a len-

jarmdvezetlktsl. Ugyanakkor a rend6r- gyel villalatoktél. Az ) gyarat két egy-

Tallézds a vilagsajtobdl

A General Motors amerikal autégydraiban eltértek az ott szokdsos évenkéntl modell-
viltidstol. Ehelyett inkabb a killsbleg alig valtoztatott 1872-es Chevrolet-ken, és Olds-
mobile-okon végeztek el nagy gondosséggal egy egész sor — {6ként a mindség és a
blztonsdg javitdsdt szem elStt tartd — finomitdst. (General Motors News)
Mlnchenben a roncskocsikat a jvében ingyen vontatjdk el, de csak akkor, ha a tu-
lajdonos a kocsit kijelenti a nyllvédntartdsi hivatalban, és a renddSrségen frasban le-
mond minden tulajdonjoggal kapcsolatos igényérSl, Ebben az esetben a rendlrség
intézkedik, hogy egy roncsgydjté cég elvontassa a koesit (Krafthand)

Nagy meglepetést keltett és egyben derliltséget véltott ki egy johannesburgl kbzleke-
dés! birosdg elStt Maria Van der Merwe délafrikal hdziasszony. Gyorshajtds miatt
idézték be, é8 jogositvianya — a délafrikal tirvények llyen esetben tanusitott szigoru-
sdga miatt — mar szinte elveszettnek litszott. Amikor a blintst megkérdezték, ho-
gyan vélekedik a dologrél, nem mindennapi érvvel védie magdt: ,.Koesimon a fékek
annyira rosszak, hogy szdndékosan vezettem nagy sebességgel, hogy amilyen gyorsan
csak lehet, hazajussak." A birdsdg megértést tandsitott a ndl logika e frappdns meg-

nyilatkozdsa irdnt: Van der Merwe asszony véglll is megtarthatta jogositvanydt, és
meguszta 300 markdnak megfeleld pénzblntetéssel — azzal a feltétellel, hogy autd-
j4t rtvid hatdridon belill bemutatja a miszakl felligyeletnek. (AMS)

Egy nyugatnémet cég is gyéartja ujabban a felgbngyGlhetS szélvédGket a kilonféle
személyautokhoz, Vdratlan tdrésnél ezzel dtmenetileg még esbben és héviharban is
potolnl lehet a kitéirt szélvédst, ugyanis a ,pétiivegre” még ablaktbrld is fel van sze-
relve. Anyaga stabll, atldtszé folia, nem nyuld, feszitett PVC-szdlakkal erdsitve,
amelyeknek rugdacélhuzalbdl készlllt magjuk van. A potszélvédS haszndlaton kivil
felgtingydlitve, dobozban tdrolhaté. Anglidban egyébként az ilyen potszélvédSket mdr
régota lehet kapnl, (Marktinformationen)

A szovjet Posia Ot
értékbdl All6  szép

autétipusokrol. A
GAZ—66, Belaz—540,

Zaporozsece, Moszk-
vies—412 és Volga
tipusok kﬂ::.lt Abra-
zolé szé bizo-
nydra szivesen {fo-

gadjik az autds
Vagy kizlekedési
témdkat gydjtd fi-

latelistdk szerte a
viligon

més szomszédsigdban levé szilézial vé-
rosban, Blelskéban és Tychyben épitik

fel. Az auté modellje még nem ismere-
tes, minthogy ilyen tipusd kocsit a Fiat
cég ez idS szerint még nem gyart. A
megdllapodds szerint elsSkerékmeghajtd-
s és négyszemélyes lesz. ErSforrdsat
kisfogyasztasd (5 11t/100 km), kérilbeldl
800 kcm-es orrmotor képezl majd. Az el-
s6 lengyel népautdk 1974-ben készllinek
el, a sorozatgyértds 1973-ben kezdSdik. A
két gydr kapacitdsa évi 150 ezer autd
lesz.

350 UJ IEARUS-BUSZT

kap a Voldn és a BKV. A Voldn részére
biztositott 300 Uj koecsl legtébbje vidéki
védllalatokhoz keril, 8 f0ként a helyl for-
galom tehermentesitését szolgdlja, A
BKV tervei szerint a kocslk kezésd-
nek sorrendjében egyrészt tovabbl gyors-
jaratok inditdsdra kerill sor, madsrészt
tébb utvonalon csukldés autdbuszokat dl-
litanak forgalomba.

JOVAHAGYTAK

a miskolel dsszekitd vdrosrész tervét: az
] lakdnegyed lesz az Usszekitd a régi
belvdros, valamint a Lillatlred felé ve-
zetdé maddat mellett éplld U) didsgyOrl vé-
rosktzpont kozidtt. Az Uj negyeddel egy-
idében — a negyedik Utéves terv idGsza-
kdban — készill el az északi tehermente-

sitd ut is, amely megszlinteti Miskole
]elerﬁql wegyutcds” kozlekedésl rend-
szerét.

JOL SIKERULT

az 1) szovjet oOridsteherautdt — a KAMAZ
— probautja. A prototipust a moszkval
Lihacsov Autégyarban készitették. Ezt
ktvetSen indult el 50 ezer kllométeres
probadtjira, s annak sikeres befejezté-
vel az épillld kamal autdvdrosba, ahol a
tipust (és valtozatalt) gydrtanl fogidk, A
hdromtengelyes, négykerék-meghajtasu
autékolosszus dtlagosan B8—10 tonna te-
herrel és 80—00 kilométer drdnkéntl uta-
zhsebességgel haladt, Még tart a KAMAZ
alaptipusénak és vdltozatainak, kdztlk a
16 tonna teher szdllitdsdra alkalmas auto~
vonatnak a kiprébdldsa: a T ndszer
megbizhatisdgdt példdul a Krim-félsziget
hegyi dtjain ellenbrzik. Dizelmotorja 210
loeris, és a jaroszlavii mérntkidk tervei
szerint készillt, A francia Renault-cég
a helyszinen felallitandé berendezéseivel
vesz részt a szovjet tervezésd dizelmoto-
rok gyartdsidban.

A FOVAROSI TAVFOTO MOVEK

80 gépkocsivezetSje ebben az évben no-
vember 7-ig 1 milllé km-teljesitmény fo-
lyamén csupidn 4 koccandsos balesetet
okozott, Két sofbrjllk 500 ezer, kett§ pe-
dig 250 ezer km baleset nélkill teljesitése
w kapott , Balesetmentes kozlekedeé-
sért"” kitintetést,

AZ EROS DOHANYOSOK

nem tekinthet6k megbizhaté autéveze-
toknek, amint ezt most ausztrdlial tudoé-
sok kisérletekkel is kimutattdk. Aki na-
ponta atlagosan 20-ndl tébb cigarettat
sziv el, annak a szervezetébe haromszor
annyl szénmonoxid kerill, mint ameny-
nyit a tiszténak éppenséggel nem nevez-
hetd nagyvédrosl levegd tartalmaz. A
vérbe keriilt szénmonoxid rontja a 18-
tast, és cstkkentl az [téldképességet.



JUHASZ ANDOR autémérnik:

Mozaikok Moszkvahél

Egy esemény — hdrom képben. Az utcin sétdlva, éles sipszd
riasztott fel elmélyillt kirakatnézegetésembfl. Mire a forgalom-
ra figyeltem, mér nem Iithattam, mi tdrtént, csupén annyit,
hogy a harmadik sipszéra sem #lit meg valamelylk szabilyta-
lankodé jarm(. A kdvetkezd pillanatban mér sip helyett URH-
mikrofon volt a kizlekedési rendfr kezében. Kapcsolétibléjin
az automata limpavezériést kikapcsolva, meghosszabbitotta a
piros fényt, és nyugodtan leolvasta & rendszdmot. Az tttest kd-
zepén két folytonos vonallal felfestett ,z0ldsdvban” Irdnyitd
rendSr mar drgus szemekkel figyelte az URH-adén jelzett kocesi
kbzlekedését. A teleobjektiv nemcsak a ledllitds pillanatét, ha-
nem azt a csoddlatos kis URH-készilléket Is megdrbkitette,
amellyel mindez lehetséges volt. Minden kizlekedési renddr
oldalin elmaradhatatlanul ott 16g az adé-vevs készillék

Moszkvdban j6 néhdny dtvonalon megengedlk a 80 km/éris se-

bességet — tObbnyire azonban csak a személyautdk részére, A

misik képen l&thatd, hogy ’nl;i*{a.lc;wnlul.lmm is tdbldval
elzi

- _W'_'
A Metré évente mdsfél milliard L . = "ﬂ.
utast szdllfit — ezért a felszinl
tdmegkBbzlekedésl eszkbzdk . T - :

viszony! ritkdk. A kdnnyf, e —— e —

mhl:lo;'uk ‘nlér:mtnyﬂ vill:- e U |
moso! rgén nagyon si- — - |
mén suhannak., Otletes meg- hﬁ‘""‘“‘--—-.__‘__

olddst léttam a kdzépre he- {
Iyezett villamosok megdllél-
ban, ahol nincsen jirdasziget:
folyamatos fehér vonallal je-
16lik meg a fel-leszdlléhelyet,
hogy [ gtp, livezetOk
messzir§l lithas s hol kell

szilkség esetén megdllniok!

Két jellegzetes kép a moszkval forgalomrél. Az autébuszok,
nagyteherauték Altaldiban a na kirgylirdin hozzdk be az uia-
sokat és az drukat a belsé vArosrészekbe, amelyek 46 Utvo-

nalaln ma mdir a személysuté-forgalom a Jellemzd
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Anglia ez 1dd szerint ny-

latban a hatodik helyen 4l az egy
négyzetkilométerre esé utak hosszi-
siga tekintetében. Egyébként a sor-
ﬂ‘l;lllzs“ltﬁwltiluﬂz Belgium SL— Ja-

" — ollandia - -
gﬂl‘l 1,67 és Anglia 1,=:lultmfll:f.‘=l
persze csupdn az érem egylk oldala:
Az 1968-as adatfelvételeket figyelem-
be véve egy utmérfildre Belgium-
ban 36,5, Anglidban viszont 61,2 da-
rab auté jut. Vagyls az angliai utak
jelenleg a legzsifoltabbak a on.
Ahhoz, hogy a jelenlegl zsufolisagot
enyhitsék, a tervek szerint az 1980.

esztendd vé 3000 mérféld hosszi-
sigd autdpilya-hald épl! k ki
Awlﬁm. A sgbéban forgd terv telje-
sitése n dn a J61 ki-

nem
épitett autéutak hosszisighnak ndve-
kedése miatt jelentfs. A Road Re-
search Laboratory vizsgalatal szerint
ez egyben azt Is eredményezi, hogy
éve t Otszdzzal kevesebben fog-
nak lll::hl-llll -~ @ wllyos és khi-
nyebb sérlllésektsl valé megmenekil-
1ést nem Is emlftve — az utakon kdz-
lekedési baleset kdvetkeztében. Bs ez
s ottevl eredmény, ha tudjuk:
papjainkban 12 millié auté fut Nagy-

tannia dtjain; tibb mint a fele ma-
ganautd

s a bal oldali kbzlekedés? Nem
volt zavard, nem okozott gon-
dot? — kérdezték sokan. Nos,

igazan, fszintén: nem. S6t, bizonyos
szempontbél Glasgow-ban, Edin-
burgh-ban zavartalanabbul aut6z-
hattam, mint itthon a joél ismert f5-
varosi utcakon.

Bizonyos szempontbél — mondom.
Mert a helyismeret hidnya az elér-

Almdssy Tibor:

Autéos szemmel - Skociaban

® Utak és jelzések

ni kivant tdvolabbi iticél megva-
lasztdsandl természetesen t6bbszbr
is gondot okozott. De csupan addig,
amig a végrehajtdisdra nem Kerllt
sor. Nemegyszer gy adédott, hogy
példédul Edinburgh-ban, egy-egy cso-
moponthoz kozelitve, a minden ol-
dalrél dramlé slrd gépjarmifolyam
miatt mar semmiképpen sem tud-
tam a tovabbi haladdsi irdnyomnak
megfeleld sdvba, jarmiosztdlyozéba
»idében” besorolni. Mi mést tehet-
tem tehét, ,kitettem” a megfeleld
iranyjelzét, hogy a mellettem dram-
16 két vagy harom jarmisoron azért
valahogy ater6szakoljam magam. A
meglepetést — jolesd meglepetést —
mindig az okozta, hogy ilyenkor,
vagyis a jelzésadds utdn, nem wvolt
sziikség az erGszakos mandverre: a
szomszédos savban jovék rugalmas
tempéestkkentéssel (vagy éppen
gyorsitissal — ha mar kdzel voltak)
lehetSvé tették a fonddast, az atso-
rolast., Es nem a kilfldinek kijaré
el6zékenységbdol, hiszen nem tudhat-
tdk, hogy az éppen a korzet rendszi-
mét is viseld angol Cortindban idegen

il

Amikor mir vagy tizedik alkalom-
mal juthattam ilyen médon mégis
j6 irdnyba a mér-mér szorult hely-
zetembsl, rijottem: az autésok itt
nem alkalmanként és dncélian ud-
variasak, hanem mindig. Ez a ba-
ratsdgos, segitdkész légkdr, a durva
kitorésekt6l, indokolatlan eldzgeté-
sektSl mentes harmonikus mozgas
jellemzi ott éltaldnossdgban az
autdés moralt, ez nagyon sok, az
idegen szamdra egyébként zavard
korlilmény  athidalasdhoz, gyors
megolddsahoz segiti az embert.

Ami a bal oldali hajtast illeti, kezdet-
ben csakugyan szokatlan kissé, hogy

a kormdny a jobb oldalon, a sebes-
ségvalté pedig bal kézre van. Es
mindennek tetejében az utca bal ol-
daldn kell haladni, jobbra nagyiv-
ben, balra kisivben kell kanyarodni.
Az igazsag az, hogy elgondolni ezt
a helyzetet rosszabb, mint gyakorol-
ni: a zsGfolt nagyvarosi utciakban
ugyanis a forgalom magdval viszi az
idegent is. Csupéan a letéréseknél kell
elére jol felkésziilni.

A forgalom ritmusa kiilén téma. El6-
fordul gyakran, hogy az auték el6tti
jarmisor elfogy, tehdt szabadda va-
lik a palya a nagyobb tempd6ja sza-
guldidsra. Nem élnek ezzel a lehet-
séggel. Két ok miatt. Elsdsorban
azért, mert a varosokon beliill 30
meérfold/éra (tehat még csak nem
is 50 km) a maximalis sebesség, és
ennek betartdsat a ritkdn lathatd, de
adott esetben azonnal ott termd8 koz-
lekedési renddr rendkiviil szigortan
értékeli, De a forgalomritmust azért
sem érdemes megbontani, mert a jol
Usszehangolt jelz6lampéak fazisfordu-
16i is ehhez a maximadlisan engedé-
lyezett tempodhoz (napszakonként
valtozé értékkel) igazodnak. Tehat
egy rovid szakaszon (két lampa k-
z6tt)  indokolatlanul  felgyorsuld
autés ezzel semmit nem nyer. Sét,
veszit, hiszen a kivetkezd kereszte-
z6désnél még pirosra érkezik, s igy
4llé helyzetbll elindulva, felkapcsol-
gatva tudja majd ismét az ditjat foly-
tatni.

A kbzlekedési jelzéseik vilagosak,
jol szembetlinnek, és a kiilfoldi sza-
méra is kbzérthetd Gtbaigazitast ad-
nak. Killén megnyugtaté, hogy az ut-
keresztezOdéseknél, attaldlkozisok-
nil az egyik vagy masik uttorkolat
érkezd savjahoz felféstett szaggatott
vonal és hdromszég révén mindkét

Anglia elsd, Mi-es autépilydja tBbb mint tiz évvel ezelSit London & Blrmingham kizbtt nyilt

A telepliléseket elkerills, k
ugyvanilyen mindségil dton

kbzvetlen
évszdzados fdkkal Gvezett gydonydrdl ut, amely Wimborne-b8l vezet Shaftesburybe. Ma mér

érték: a modern autéforgalom

hdrom nyomsfévos pdlya épités alatt 4116 folytatdsa
csatlakozdst birtosit majd Skécla északi thjal felé.

ime,
en tObbé méir nem épitenek
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iranybdél érkezd a tdblatol fiiggetle-
niil is tudja, hogy kinek van elsGbb-
sége,

Nagyon sok helyiitt az egy adott cso-
mépontra befuté irdnyokat, illetve az
oda érkezoket nem az utak rangso-
roldsa szerint, hanem a korforgalmu
kizlekedési rendhez hasonlé szaba-
lyok szerint osztjak el: a kbrforga-
lomba (roundabout) belépd el&szir
elényt biztosit a mér ott haladéknak,
s ha mar bejutott, immdr a tbbiek-
kel szemben el6nyt élvezve akadaly-
talanul letérhet bédrmelyik bétor-
kollé 1tra, Egyébként ennek a gya-
korlatnak a kbvetését is az ttburko-
latra félszélességben felfestett szag-
gatott vonallal jelzik. Ez a szaggatott
vonal (terelévonal) rendkiviil beszé-
des jelzés: a vonalszakasz-hosszi-
sagok, vagy éppen a kbztlik hagyott
»Szlinet” alakzatai szerint vagy zé-
révonallal, esetleg nyilakkal kombi-
nalva a jelentéstartalma mids és mas
lehet. Ezt kiilon érdemes, illetve meg
is l:mll tanulniok az ott kozlekedbk-
nek.

Egyébként az angol Kresz (The
Highway Code) mindéssze 52 oldal.
Sok jol szerkesztett rajzzal, rovid és
szabatos magyardzattal. Es minden
benne van.

Skécidban az utak rendkiviil ka-
nyargésak, sok helyiitt hullamosak,
és radadasul még keskenyek is. En-
nek ellenére rendkiviil biztonsagos-
sa teszi az autézast az a koriilmény,
hogy az utburkolat feliilete, finoman
kialakitott érdessége mindeniitt —
délen és északon, a varosokon beliil
vagy akér a festdi felféld sziklés
hegyei kozbtt vezets palyakon — na-
gyon kovetkezetesen és szigori nor-
mak szerint igy épitve egyarant azo-
nos. Es ez roppant kedvez6 dolog. Ha
valaki egy autoval elindul — mint-
hogy a koecsi fékhatdsa, gumijainak
mintdzata, tengelyterhelése stb. a
menet kdzben altaldban nem wvélto-
zik —, biztos lehet abban, hogy ami-
kor fékre kell lépnie, a kocsi min-
deniitt egyformédn fog viselkedni. Ezt
a menetbiztonsigot eleve nem élvez-
heti az az autés, akinek egy adott
utvonalon a rapszodikusan valtako-

A gyalogosok Edinburgh-ban sem na-
fycm fegyelmezetiek, De azért a ti-
os jelzésnél Altaldban csak olyankor
lépnek az dttestre, ha a Jirm(vek

éppen nem érkeznek

Keskenyek, és hullémo-
sak wbbwtre 8 ban az utak. De
a felllietllk mindenditt ilyen ﬂnomn
érdesitett, Itt felfestést végeznek
egyben a C. R. Braybroke-féle vil‘ciu
macskaszemeket helyezlk be utdlag a
burkolatba

galmd 4O

z6 tilkoraszfalt, beton, keramit,
nagy- és kiskockakd egymdstol elté-
r6 csiszostrlédasi értékeit kell el-
szenvednie és rdaddsul esfSben kivé-
denie,

Inverness kdrnyékén egyik alka-
lommal beszélgetni kezdtem egy ki-
sebb Gsszek6td utat épitd maganvil-
lalkozoval.,

Megkérdeztem: milyen ,recept” sze-
rint tudja biztositani azt, hogy az 6
szerény eszkbzeivel épitett Gt mi-
nisége és feliiletkiképzése ugyan-
olyan értékd lesz, mint a tébbi, amit
messze masutt é mas villalkozd
épitett meg. Es akkor, szinte va-
rdzsiitésre, mopeddel egy keményka-
lapos Ur érkezett a helyszinre. J6-
formén nem is kiszint az épitésval-
lalkozénak, hanem mindjart a dolga
utdn nézett. A csomagtartérél egy
kis ingds miszert vett le, és azzal az
ujonnan épitett Gt feliiletén tibb he-
lyen méréseket végzett. Az ered-
ményt beirta a filizetébe, majd Bsz-
szecsomagolva ménSeszkbzét, ami-

ST T

Iky forgalomirdnyité ldmpatol
elvirjdk, hogy a lom

tényl é l.nk!“r‘l.flr
yleges lillars ek megfe

16« Unm Gen viltoztas-
a periédusfordulékat, s a
jelﬂul: kidben, hoesésben
agy tllz6 napsiltésben egyardnt
161 észrevehetdk legyenek, Sot:
azok fényerOssége a kbrnyezet
me[vﬂu{ml viszonyalitdl flg-
Gen valtoztathaté legyen. Egy
en lAmpa prototipusit sze-
relték fel Edinburgh-ban is

Ugyancsak az angol Kreszbdl
valé ez a rajz, amely egy ki-
vétellel csak tereldvonalakat
:uht“be. A .‘“::ll“ tl;n“l::-
ga egszaki VOoish-
n szerint csupdn ezekkel hat
Ql6nbdzd jelentésd utasitds,
figvelmeztetés fejezhetd ki

lyen vératlanul és szotlanul érkezett,
ugy is tavozott el.

— Ldtja, ez volt a vdrosi mérnik.
Ennek az ttszakasznak a megépité-
sére a megbizdst t6lik kaptam —
mondotta az épitésvallalkozd, — Az
elgirdst, hogy mib6l és hogyan épit-
sem meg ezt az utat, 6k szabjdik
meg. De hogyan és hol szerzem
az épitési anyagot, a gépeket és a
munkdsokat, ez persze mdr az én
dolgom. Abban azonban biztos le-
hetek, ha ez a kis miszer nem az en-
gedélyezett tiréshatdron belilli ér-
tékeket mérte most ezen az tutfelii-
leten, és metdn még egyéb kifogdst
is feljegyzett volna a mérndk a fi-
zetébe, akkor én toliik utépitésre s26-
16 megbizdst ebben az életben mdr
nem kaphatok. Ez pedig egyet jelen-
tene azzal, hogy szdrnyra bocsdssam
a munkdsaimat, s én pedig végérvé-
nyesen lehtizzam a rollét.
Konyortelen valésdgot tiikrbzitt ez
a valasz, de nagyon elgondolkozta-
tott...

k itt. A kdrfor-
ttaldlko.

ndl burkolati jel is
utal arra, hogy a
mér benn haladék
részére elsGbbséget
- kell biztositani
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A wvasiti felilljarét, majd a Zagyva
folyé hidjét magunk mdbgétt hagyva
jutunk Hatvan kozpontjiba. A
rendkiviil nagy kerékpdr- és gyalo-
gosforgalom csak az éjszakai o6rdk-
csdkken.

A Nagyalféld északi peremén, a
Zagyva folyé partjan kialakult te-
lepiilés a XIII—XIV, szdzad fordu-
l6jdn mezbvdrosi rangot kapott. Eb-
ben az id6ben kelt oklevelek a tele-
piilést mdr Hatvan néven emlitik.
Névadds el6tt nem mérték meg Bu-
ddtol valé tdvolségdt — a vdros ne-
ve tobb szdz évvel eldbbi, mint a
kilométer — csupdn véletlen, hogy
févdrosunktél pontosan 60 km té-
volsdgra fekszik. A kézépkorban sdn-
cokkal kdriillvett jelentékeny vdr dl-
lott itt, 1525-ben zajos orszdggyiilés
szinhelye volt, a lizadé kiznemesek
Bdthory Istvdnt megfosziottdk nddo-
ri méltosdgdtol, és helyette az or-
szdg nddordvd a hirhedt Werbdezy
Istvdnt vdlasztottdk meg.

A tordk idékben rendkiviil sokszor
cserélt gazddt. A vdr hol a meg-
megujulé ostromoktol, hol pedig a
tudatos romboldstél vagy gyujtoga-
tdstol sulyosan megrongdlédott. A
magyarok, de a torékék is tébbszor
ujjdépitették, mignem a XVII. szd-
zad végén foldig romboltdk s tobbé
nem épitették ujjd.

A szabadsdgharc idején, 1849. dprilis
2-an  Gaspdr Andrds honvédei
Schlick csdszdri tdbornokot és csapa-
tat Hatvan térségében alaposan meg-
leckéztették. El6z26 este a tdbornok
ur a helybéli eldkeldségek dltal ren-
dezett kiaddés lakomdn vett részt.
Félhérpintvén a garatra, vendéglato
urait lelkesen invitdlta a magyar td-
borban mdsnapra tartandé ,nyidlva-
ddszatra”. A ,nyiulvaddszat” helyett
azonban magdnak Schlick tdbornok
urnak is ugyanigy, mint egész csa-
patdnak, nydlcipbket kellett O&lte-
nie... De 290 csdszdri katondnak
még erre sem volt ideje, mert a ma-
gyar honvédek ellendllhatatlanul

tortek elbre. Ez az iitkdzet tulajdon-
képpen a gybztes isaszegi csata elb-
jatéka volt,

A vdros milemlékei kozill emlitést
érdemel a mduttél balra a fotéri
park fdi mogbtt meghiuzdédé —

Grassalkovich dltal 1754-ben épit-
tetett — barokk kastély; ma kbr-
hdz. A miit jobb oldalan, a szépen
gondozott park szélén d4ll az 1751—
57. kozott épiilt, gazdagon diszitett
barokk templom.

A vdros hires, s ma mdr korszeri-
sitett cukorgydra 1889-t6l mikddik.

Hatvant elhagyva, a tdjkép, ha las-
san is, de ismét vdltozni kezd. A le-
vegd szinte erGsebbé vidlik, s mint-
ha a széljdrds is megélénkiilne. Az
it mindsége tovdbbra is kifogdsta-
lan. Enyhe lejték és jol lithaté emel-
keddk vdltjék egymdst. Bal oldalt,
a nagyrédei eldgazds elbtt taldljuk a
Szbléskert kisvendéglét. A  két
csdrda helyén terméskdbdol épiilt i,
modern, emeletes kisvendégld kora
reggeltdl késé estig sok tucatnyi ko-
csi fdradt wutasainak feliidiilésérsl
gondoskodik. S a hdzi készitést friss
{epertbspogdcsa kellemes illatainak
egyszertien nem lehet ellendlini...
De mindjdrt szemiink elé tdrul ha-
zdnk jelenleg legmagasabb ,felhé-
karcoléja”:Gyongyods 21 emeletes
lakéépiilete. Lassan kibontakozik a
vdros teljes litképe. Kissé olyan be-
nyomdst kelt — tiszta idSben —,
mintha repillégéppel szdlindnk fel,
vagy éppen most ereszkednénk ald.
Nagyszeril érzés latni Gyongyds vd-
rosdnak panordmdjdt s magdt a vd-
rost is, amint csendesen — legaldbbis
tdvolrél —, serényen, de biiszkén hi-
26dik meg a Midtra tévében. Heves-
ben jdrunk mdr, de mi azért Oriz-
ziik meg itt is kiegyensilyozott ve-
zetési stilusunkat, s ne nagyon ,he-
veskedjiink”.

A toronyhdz eltt huzédjunk a belsé
sdvba, forduljunk balra, s szokdsunk-
ho: hiven hajtsunk a vdros kézpont-
jaba,

A Maitra déli része, igy Gyongyods is
igen régota lakott teriilet. Az ava-
rok megerdsitett telepiilésérdl a vd-
ros kirnyékén hellyel-kizzel még ma
is kimutathaté vdrgyirik csekély
maradvdnyai taniuskodnak. A ma-
gyarok bejovetele eldtt, de ezt kive-
tden is még hosszu ideig a Mdtra 8s-
erdéi az ellenség elfl biztos mene-
dékiil szolgdltak. A honfoglalds utdn
az egész Madtra-alja az Aba nemazet-

Iyennek létjuk a
wl lérél” =
Mitra tivében sze-
en meghizédo
Gy vérosit

(Szabdky Zsolt felv.)

smerd meg hazadat!

Idegenvezets: TURI PETER
a Koézponti Miazeumi lgazgatésig igazgatbhelyettese @

ség birtokdba keriilt. E nemzetség-
bél szdrmazott harmadik kirdlyunk,
a hires Aba Samuel.
A telepiilés gyors fejlodését és kéz-
milipardnak jelentbségét bizonyitja,
hogy Gyongyds ezeldtt tébb mint 600
éve, 1334-ben mezbvdrosi rangot ka-
pott. A hédoltsdg idején a vdros két
urnak adézott: a térdknek meg a ki-
rilynak is. A gybngydsi polgdrok
pontos addfizetését mindkét ur azzal
nhdldlta meg”, hogy idbénként 36l
megszervezett fosztogatdssal és ‘rab-
lassal kopasztotta meg a vdrost. A
Rakoczi-szabadsdghare idején a me-
gyei felkelés gyiilekezé helye. A fe-
jedelem e vdros falai kozbtt két al-
kalommal tdrgyalt Széchenyi Pdl ka-
locsai érsekkel, ki Rdkbczi és a csd-
szdr kdzétt — a francia, lengyel és
tordk kovetek kozremikddésével —
békét kivdnt létrehozni. Mint tud-
juk, a tdrgyaldsok eredményteleniil
végzbédtek. Gyongylds adott drék nyu-
godalmat a szabadsdgharc egyik le-
gendds hirti hadvezérének, Bottydn
(Vak) Jdnosnak. A wvdros 1682-ben
Heves megye székhelyévé lett.
Gyongyds és kérnyéke szblomivelé-
sével vdlt orszdgos, sét vildghiridvé.
Atydink sem vetették meg e kelle-
mes nediit, mert mdr a XI. szdzad-
t6l kezdddden — a kiirtott erdék he-
lyén — majdnem megszakitds nélkiil,
sajtoltdk, és préselik ma is a tékék
levét, Az évszdzados hagyomdnyok-
kal rendelkezd szdlédmivelés mellett
Gyoéngybson jelentds ipar nem fej-
lodott ki. A felszabadulds utdn meg-
indult ipari fejlédése, s jelenleg is
dinamikusan folytatédik.
A fétéren taldljuk a vdros kulturd-
lis és kereskedelmi kézpontjat, étter-
mekkel, presszékkal és a nemrég
korszertisitett szdlloddt is. Az dllami
druhdz azon a helyen épiilt, ahol Ra-
kéczi és Széchenyi Pdl folytattdk
tdrgyaldsaikat. A nagysdgos fejede-
lem és a kalocsai érsek megbeszélé-
sének szinhelyét a kapu felett elhe-
lyezett emléktdbla &érokiti meg.
Gyongyds nevezetességei kdzill em-
litést érdemel a tér északi részén dl-
l6 Szt. Bertalan templom, amely a
XIV, szdzad koézepén épiilt, majd
részletekben tébbszér dt-, illetve dj-
jaépitették. Jelenlegi formdjit az
1917-es tidzvész utdn 1923-ban nyer-
te el. Szentélye sokszbgti, és hajoja
is tdmpilléres. A templomban levd
kézépkori bronz kereszteldmedence
jelentbs iparmiivészeti emlékiink.
Két tornya koézétti homlokzata eré-
sen széthizott. A kozvetlen mellette
levé Szabadsdg térenm dll a Ferenczy
Istvdn dltal mdrvdnybdl faragott
oroszldnszobor. A szobrot eredetileg
Tarnadrsén Vak Bottydn hajdani td-
bordnak helyén dllitottdk fel, ahol
nagy tehetségii hadvezériink 1709-
ben meghalt.

(Folytatjuk)



Az elsé fénykép a Daimler—Benz biztonsigl autérdél, az ESF—05 jelzésdi kisérleti

» Mercedesrdl. Errfl a kocsirél, illetve a mir megvalésitott és a szériagydrtdsban be-
vezetésre varé konstrukciés elvekrfl, biztonsdgi szerelvényekrdl tartott részletes is-
mertetbt egy oktéber végén rendezett nemzeikdzl konferencidin dr. Hans Scherenbe?
mérndk, a gyiar fejlesztési osztdlyAnak képviselSje. A sOtét és vildgos szinek feltin
alkalmazfisit is hangsilyozé kocesl littdn hivatkozunk a lapunkban legutébb szerepelt

General Motors biztonsdgi prototipus képeire, amelyeknek maglrué szbvegében
utaltunk arra is, hogy az dajabb modelleknél az {tkdz6k frontj Jelentls viltozds
érielddik. Ezt a megjegyzésiinket feltdnden alitdimasztja a Mercedes blztonsdgl autd
is, melynek killdnleges elfre-, illetve hitranyilé réteges vészhdritél a 16 km/6ra se-
hbmtéfs“el ;aneno {tkdzéseknél teljes épséget biztositanak, de még 80-as tempondl Is
atékonya

Szerkezetl felépitése pontosan olyan, mint a )61 ismert Fiat—128-as Limousine tipu-
soké, karosszéridja és teljesitménye azonban eltérd; az d) kétajids Fiat—128-as kocsik
Sport-coupé jelzéssel Kerillnek forgalomba 1116, [lletve 1290 ecm'-es motorral. Az d)
sorozat tagjal — négy killdnbBzd vAltozat készfil — 64 és 75 DIN LE teljesitményll
motorral mutatkoztak be, igy ezek normdl, luxus, valamint rallye jellegl kombindeld-
kat adnak. A kills6 méretek egységesek: teljes hossz 380, szélesség 156, magassdg 131
cm, tengelytdv 222, nyomtdv eldl 132,5, hdtul 133 cm. A 150, illetve 160 km/O6ra sebes-
ségre szerkesztett 1) vonald, fronthajtdsd 128-as kocsik eldl csavarrugds, hdtul ke-
resztirdnyd laprugéval kiegészitett futémidvel rendelkeznek
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:F;ﬁﬁm:p‘a,nm:m‘h:u'uoﬂuuk ilyeﬁor a lom’pi- WARTBURG Limousine 16589
tott Mnsftil 3 Rtr ""“:?nzﬁnﬁ':.l l;';:::g P R WARTBURG de Luxe ... 12635
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nére nem fordul sem egyik, sem misik irdnyba,

hanem folytatja Gtjit egyenesen ..,

Es kell vﬁn tani azért is, hogy {dében vegyllk

észre azokat, akik fé‘nyforril n?lkml ker:m ltr;.lla

kézikoesival, wva ippen gyalogosan a

elfttiink az utak ‘sy:é'lén. Es kell vildgitanl azért ls, AUTOVASAROK NAPTARA
hogy misok, akik ugyancsak azon az uton kbzle-

kednek, idében vegyék észre azt a jdrmdvet,

amellyel mi kozelediink. Mert valamennylink ér- DEC. 8, szerda DECEMBER 13,
deke a balesetek calkkenté SzentlSrinc Csongrad
J61 tudjuk, hogy télon‘ mlnde?‘kl li‘g.k:lilikﬂ taka- Debrecen
rékoskodnl az akkumuldtor erejével, de gy ta- Dunatjviros
Iutékolkoliik. hogy mnem megfelelﬁéeln viligit, az g:‘j‘;m“ 12. ;:{rd S
nem takarékoskodlk, hanem — veszélyeztet! ecskem
- Békéscsaba Miskole
Debrecen Mohdes
6 A A 0 ?‘Iﬂskrﬁg Nyiregyhaza
agykorvs Oroshaza
A ZSIGULIK VEVOSZOLGALATAROL  oe:, Oroehs
CS
egy szerkesztfségi cikkben juliusban, az elsé Sisfok *;‘-ii’f,’.‘,‘;',‘.,,.
kocsik dtaddsa idején ezt irtuk: ,,Mi nagyom Szeged
szereinénk, ha azok, akik elvdllaltik ezeknek &  Szentes DECEMBER 26.
kocsiknak a gondozdsat, karbantartdsat, ugyne- Szombathely Debrecen
vezett  kibtelezdé garancidlis atvizsgAldsdt — ve- Tata Komarom
voszolgdlatdt —, killondsen )61 szolgdl- Veszprém Miskole
ndk nemcsak a vevlt, hanem azt a célt, amely Nyiregyhédza
az ismert gondok ellenére harménidt kivan te- DEC. 13., hét{6 Szarvas
remteni az autés flzemek és az autdék oda for- = - Szeged
dulé tulajdonosal kdzbtt." Dabas Zalaszentgrot

Sajnos, azdta nem egy esetben kaptunk olyan
panaszkodd sorokat, amelyekb6l az tiint ki, hogy
a kilbnbtzé szervizekben nem éppen segitokeé-
szen Alltak a garancidlls hibdkkal oda forduld
Zsiguli-tulajdonosokkal szemben. Ezeket a le-

veleket mi, intézkedést kérve, az AFIT vezér- GN ILT
igazgatosdgdhoz tovdbbitottuk, de It kozbljik ME Y
az érdekeltekkel, hogy valamennyl kijeldélt Zsi- A MERKUR
Buli-szerviz fo6mérntkének nemosak kitelessége,
hanem mar lehetdsége is van arra, ‘hogy a ga- PECS'
ranciflis id6 alatt orvosolja a jogos panaszolkat..
HASZNALTAUTO-
Y TELEPE
A FOVAROSI AUTOTAXI VALLALATTOL kapott meghivérél masoltuk ide ext a mu

tatés grafikdt, és tudatjuk mi is olvaséinkkal, hogy november 18-4n {lzembe helyezték
a kocsirendelést megkdnnyitd 4j, Crossbar-rendszer(l taxi-telefonkdzpontot. Errdl, és a
Taxindl ldtott t0bb mis érdekességrdl adunk még Ismertetést, hiszen sok-sok ,auto- November 23-én hasznaltautd-te-
soknak' valé téma kerillt széba a sajtétdjékoztatén, lepet nyitott a Merkur Pécsett,

Flirst Sdandor u. 6. sz. alatt. A
. Villalat vidékl hdldzatdnak )
: T-ﬂx egysége kOzllletektsl és magdno-
HH TR soktél barmilyen upu.su.a évidra-
X gy a1 S e ta személyautdét megvasdrol, Ha
"ﬁill!ﬁ LK lﬁllﬂﬂ_,w%j az eladébnak felkinalt &ar nem
b i ol e W‘TH ,ﬂf' : megfelels, a Merkur villalja a
" E "V‘" ? koesl bizomdnyosl értékesitését az
i "3 J p oo eladd Altal megszabott — az azo-
nos tipusi uj gépkocsiéndl nem
magasabb — g@ron. Nagy vilasz-
tékban kaphatdk a telepen a leg-
killonbéz6bb igényeket kielégitd
haszndlt személyauték. Meghati-
rozott tipusok OTP-hitelakcid ke-
retében is megvdsiarolhatok. A te-
lep hétfSt6l péntekig 8—135 Ordig,
szombaton 8—1130 draig tart
nyitva.




A Mozaik utca 2. alatt nyilt meg az Uj VW szervizéllomds. Hogy ez hol
van? Obudén, a Szentendrei Gt mellett. Ha kifelé hajtunk a vérosbél,
akkor az ut jobb oldaldn kell letérni néhiny méterrel azutdn, hogy a HEV-
sinek feletti hidon atjutunk. Egyébként abban a kérzetben méar ott Allnak
az AFIT és VW feliratok. A beruhazast ugyanis az AFIT végezte a Volks-
wagen Werke AG kozremilkiodésével. A tervezés és adaptdlds a Gyori Ter-
vez6 Vallalat munk#dja, de ebben is kozremiikodott a VW-szervezet. Gene-
ralkivitelezé: AFIT Epitipari és Szolgaltaté Vallalat, iizemeltetd: AFIT IV.
sz. Autéjavité Vallalat. A soknak tindé baba kozott azonban nem veszett el
a gyerek: november 15, 6ta mikddik a jol felszerelt, feltGinden nagy alkat-
részraktirt, célszer(i iroddkat, varakozét, oktatétermet és bemutaté szalont
is magaba foglalé szerviz-, illetve karbantarté dllomés. Megnyitdsa a hazai
autosélet jelentds eseménye; az linnepségen részt vett Kiss Dezs6 miniszter-
helyettes, s jelen voltak a Volkswagen Miivek és az épitkezésben ugyan-
csak érdekelt Salzgitter-Stahlbau vezetd képviselbi.
Az Gj szerviz feladata, hogy a Budapesten és a f6véros kornyékén futéd
Volkswagen-kocsik karbantartdsi, javitasi igényeit elldssa, raktira pedig
az orszdgos VW szervizhdlézat alkatrészigényeit is hivatott kielégiteni.

@ SZERVIZ-NYITAS

A megnyltiskor Kovdes Béla, az AFIT
vezérigazgatéja vdzolta a szerviz felada-
talt, majd Szekszdrdi Imre, a IV. sz.
Autéjavitd igazgatéja, és a wolfsburgiak
nevében W. Erdmann, a VW egyik
igazgatéja mondott beszédet

Az ) hazal VW szervizdllomdson a
VW-koesik dtaddsa, valamennyl VW-
model diagnosztikal vizsgdlata, vevliszol-
gdlatl ellendrzése, garancidlls javitdsa &
vildgszerte kialakult technoléglival tdr
ténhet, hiszen a munkarend a felsze-
relés ezt lehetOvé teszl. Természetesen
berendezték ezt az Ulzemet mind & gyors-
javitdsokra (autévillamossdgl, akkumu-
ldtortditési munkdkra 1is), mind a f6-
darabeserékre, karosszé avitdsokra és
fényezésre, de a VW automentd és or-
il segélyszolgilat centrumdnak |Is
tekinthetd a Mozalk utcal AFIT-szer-
viz. Reggel 6—22 Orilg tart nyltva, (Tele-

fon: 689-637, 689-639 és 689-649)
(VARGA FERENC felvételet)



MINDENNAPI BENZINUNK

Irta: GARDOS JANOS okl. gépészmérnik,
a Koziti Kozlekedési Tudomanyos Kutatéiniézet tudomianyos munkatirsa

Az el6z6 részben ismertettiik,
5 " hogy a benzinek tébbhenge-
res jarmimotorokban tanusi-
tott kopogésellendllasénak ponto-
sabb meghatdrozasa érdekében ala-
kitottdk ki azokat a mddszereket,
amelyek laboratériumi motorokban
a szivoesbben lejatszodé frakciona-
lodast kivanjdk utdnozni. Mivel bi-
zonyos esetekben ezek a moadszerek
sem vezettek megnyugtaté ered-
ményre — hiszen a frakcional6das
is, amelyre ezek a modszerek épil-
nek, motortipusonként véltozik —,
kialakitottdk az uUgynevezett ,Gti"
oktaAnszammeérési metddusokat.
Az Gti oktanszammérési modszerek
leglényegesebb vonésa: a benzint
ott (jarmGmotorban) és gy mind-
sitik, ahogyan azt felhasznaljak.
Az {gy mérheté oktanszamértékek
mér jellemzbéek lesznek a vizsgélt
benzin gyakorlati korlilmények ko-
zotti, tobbhengeres motorokban ta-
pasztalhaté kompresszidtirési tulaj-
donsdgaira. Hogy az ilyen mdédon
mért — a gyakorlati viselkedést
tilkréz6 — oktidnszimok milyen
fontosak a gyartdm, a mindségel-
len6rzés és nem utolsésorban a fo-
gyasztd szempontjabdl, kiilén nem
kell hangsulyozni.
Mint ismertettilk, a Coordinating
Research Council (C. R. C. — Kuta-
tast Szervez6 Tandcs) 1932, szep-
temberében egy uti oktanszammeé-

rési moédszert C. R. C. — F—8C
jelzéssel és , Uniontown Method”
elnevezéssel elfogadott. Ennek az

eljardsnak ma egy moédositott for-
majat, a Moédositott Uniontown El-
jardst hasznéljdk, amelynek jelzé-
se: C. R, C. — F—28—651. Minden
Luatl”  oktdnszdmmérési modszer —
hasonléan a laboratériumi modsze-
rekhez — a benzinek kopogdsallésé-
gat izzboktdn—normadl-heptin ele-
gyekkel torténé oOsszehasonlitas at-
jan szamszerisiti. Igy: a benzin ati
okiinszama definiciészeriien azonos
annak az izooktdin—normal-heptin
elegynek térfogatszdzalékban mért
izooktintartalmival. amely az Ossze-
hasonlité viszonyok kizott a vizsgalt
benzinnel azonos kompresszidiiirési
tulajdonsigokkal rendelkezik.

A laboratériumi  oktdnszdmmérd
motorokban az Osszehasonlitast ko-
pogasintenzitds alapjan végzik; en-
nek érdekében az égéstérben nyo-
masérzékeldt kell elhelyezni. Nyo-
masérzékelé elhelyezése az Gti mé-
résekre szolgdlé gépkocsik motorja-
ban nem célravezetd, mert vagy az
égéstér alakjat, vagy annak hiitését
megvaltoztatnd, ezért mas, de cél-
ravezetd Osszehasonlitdsi alapot kel-
lett keresni, Igy jutottak el az el6-
gyujtasig, amelynek véltoztatisdval
a kopogasintenzitds is valtozik. A
kopogés intenzitdsit megvalasztva,
meghatarozhaté az az el6gytjtas,
jelen esetben alapeldgytjtds, amely
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mellett a valasztott kopogés-inten-
zitds fellép.

A mérésekhez a specidlisan csak er-
re szolgdlé mérdgépkocsikat meg-
feleléen elé kell késziteni és msze-
rekkel ellatni. Az el6készités soran
ellenfrizni kell és be kell 4llitani
mindazon részeket, amelyek a gép-
kocsi tokéletes mikédéséhez sziik-
ségesek. Ilyenek példaul: megszaki-
tér!ézag, gyertyahézag, szelephézag,
gyujtotekercs, kondenzitor 4allapo-
ta, el6gyujtasszabalyzék megfelels
jelleggorbéi, kompressziévégnyomas,
karburator 4llapota és bedllitdsa,
altaldnos motor- és jarmdallapot
stb. A mérbdautékba a kovetkezbket
kell beépiteni: elbgyujtasallité és
méré szerkezetek, motorfordulat- és
hémérsékletmérd miszerek, specia-
lis {izemanyagelldaté rendszer, akusz-
tikai rendszer a kopogés érzékelésé-
re stb. A C. R. C. elbirasok ponto-
}s{an szabdlyozzak ezeket a teendé-
et

Az elbkészitett gépkocsival megfe-
lelé {izemi hémérsékletek mellett a
benzinek mindségét teljes gazzal
torténd gyorsitds kozben a kévetke-
z6képpen végzik (Moddositott Union-
town Mébdszer):

Megfelels, ismert oktanszdmui hite-
lesitd elegyet (izooktdn—normal-
heptdn keverék) a motorba vezet-
nek, majd a legmagasabb sebességi
fokozatban alacsony sebességrdl tel-
jes gazzal gyorsitdsokat végeznek.
A gyorsitasok sordn megédllapitjdk
azt az alapelégyujtas-értéket, amely-
nél az illetd elegy nyomkopogést

mutat (a nyomkopogds az a mér .

alig hallhaté kopogds, amely repro-
dukdlhaté és hédrom gyorsitasbél
legaldbb kétszer észlelhetd). A meé-
rést elegendd szamu  hitelesitd
eleggyel elvégezve kapjak az ugy-
nevezett hitelesité gorbét. Warsza-
wa—203-as tipusi gépkocsi hitelesi-
t6 gorbéje az 1. abrdn lathatd. Ezek
utdn a vizsgdlandé benzint vezetik
a motorba, és teljesen hasonlé mo-
don megmérik azt az alapelSgyij-
tas-értéket, amelynél nyomkopogést
észleltek. A mért alapelégvijtast a
a hitelesité diagramon megkeresve,
megkapjak a benzin Uti oktansaza-
mat. Pl. a Warszawa—203 gépkocsi-
val ha a nyomkopogis 10° alapeld-
gyujtasnal jelentkezett, akkor a
vizsgdlt benzin uti oktdnszdma (4.
abra): 91,5.

A napjainkban haszndlatos masik
ati oktanszdmmérési eljaras a ,Mo6-
dositott Borderline” (modositoit ha-
targorbe) modszer, amelynek C.R.C.
jelzése: C. R. C. F—27. Az eljéras 1é-
lényege a kdvetkezd (la4sd a 2. Abrit):
Hitelesitd elegyek egy sorozatara
meghatdrozzak, hogy a jarmiiben
teljes gazzal torténdé gyorsitds soran
melyik elégyujtishoz milyen mo-
torfordulatszamon tartozik nyom-
kopogis. Az eredményeket diagra-
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mon rogzitve kapjak a hitelesito
halét, It elégyajtason nem az alap-
elogyujtast, hanem az alapel6gyuj-
tds és az elGgyajtasszabdlyozok al-
tal adott el6gyijtis Osszegét, az Un.
dinamikus elfgyujtast értik. A hite-
lesité halo felvétele utin teljesen
hasonlé médon meghatdrozzak a
vizsgdlandé benzinre érvényes gir-
bét. A gorbét a hitelesitd haléba
berajzolva, a hitelesitd gorbékkel
valé tjiai megadjdk a
vizsgilt benzin uti oktidnszidmét a
motorfordulatszam fiijggvényében.
Ezt kiilon diagramon (lasd a 2. db-
ra alsé részét) szokas Abrazolni,

A benzinek értékelési lehetBségé-
nek megértéséhez a 2. dbra alséd
diagramja nydjt segitséget. A dia-



gramon egy Szuper és egy Extra
Szuper fokozati benzinminta Fiat—
1500 tipusi gépkocsival végzett
vizsgalatdnak eredményei wvannak
feltiintetve. Lathat6é, hogy amig az
Extra Szuper rnmta oktdnszdma a
fordulatszam valtozésdval alig val-
tozik, addig a Szuper benzinnél ko-
moly nkezdeti oktanszimesés” ta-
pasztalhaté. Okténszama 1000 for-
dulatndl 85, 2000/p-nél pedig 90, te-
hat az oktAnszimesés kereken 5
egység. A kezdeti oktinszadmesés
magas volta rendkiviil kdros a fel-

haszndlé szempontjabél, mert a
meotor alacsony fordulatszémon ko-
pogni fog.

Ezzel el is érkeztiink a ,Mddositott
Borderline” mdédszer masodik fel-
hasznéldsi teriiletéhez, nevezetesen
a vizsgdlt benzin és auté kélestnha-
tasdnak egyik kérdéséhez,
A Borderline (hatisgérbe) vonal a
motorfordulatszém-elGgytjtds mez6t
két részre osztja, vagyis a kopogé és
nem-kopogé mezére. Teljes gazzal
torténd gyorsitids kbzben a motor
a gorbe alatti elégytjtésoknial nem
fog kopni, a girbe feletti elSgytj-
tasnal pedig kopogni fog. Példaul a
Fiat—1500 kocsinal a 92 Research
oktdnszdmu (2. dbra) szuperbenzint
hasznédlva, percenkénti 2000 motor-
fordulatnal 20° feletti el6gyujtassal
a motor teljes gazndl kopogni fog.
Ismeretes, hogy teljes gaznal csaka
centrifugalis el6gylijtasszabilyozd
miikédik, a vdkuumos nem szaba-
lyoz. Ha egy benzin ,Borderline”-
vonalat tartalmazé diagramba be-
berajzoljuk az illetd tipusnak az
alapelGgyujtdssal megemelt centri-
fugdlis elbgyhjtasszabdlyozéd jelleg-
gorbéjét, akkor a 3. dbrdm lathatéd
diagramhoz jutunk, Az elGgyujtas a
vonalkdzott mezbben a , Borderli-
ne"-vonal f6lé emelkedik, tehat eb-
ben a tartoményban a motor ko-
pogni fog. Minden autétipus els-
Byujtasi értékeit gyari elbirds rog-
ziti; a kedvezd teljesitmény- és fo-
gyasztésértékek veszélyeztetése nél-
kiil azoktél eltérni rendszerint nem
lehet, {gy a benzint kell a jarma-
héz illeszteni,
A 3. ébra viszonylataiban ez az
illesztés nem mondhaté sikeresnek,
pedig a Magyarorszdgon forgalom-
ba hozott benzinek t&bbsége hason-
16 jellegl. Az autdés szaméra telje-
sen mindegy, hogy egy benzin mi-
lyen okténszdma, mindissze az az
6haja, hogy a felhasznilds soran
semmiféle koriilmények kozbtt se
jelentkezzék kopogds, ez pedig a
hazai benzinek ziménél — Gsszeté-
teliiknél fogva — nem tarthaté,
mert alacsony fordulatszamon a ko-
k talsdgosan kiesiny,
mig magas fordulatszdmon sziikség-
teleniil nagy., Ez a kellemetlen tu-
lajdonsdg eldgazd ldnecd, tgyneve-
zett izo-vegyliletek bekeverésével,
esetleg odlomtetraetil helyett 6lom-
tetrametil alkalmazisdval cstkkent-
hetd, illetSleg megsziintethets. Ezzel
az utébbi moédszerrel javitottak ez
év szeptember 1-t6] a hazai szuper
fokozatlii benzinek mindségén. (A
Research okt4nszdm véltozatlanul
92 maradt.)
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Mint az el6z6kbél lathaté, a ,Mo-
dositott Borderline” modszer révén
értékes és igen részletes képet kapha-
tunk a benzinek kopogasallésiga-
rél. Héatrdanya, hogy elGallitisa igen
bonyolult és dréga, ezért csak ku-
tatdsi jellegd mérésekhez hasznél-
jak. A legtébb célra a ,Mdédositott
Uniontown” médszer ' alkalmazésa
megfelelébb, mert elallitisa sokkal
egyszer(ibb, és az alkalmazédsa so-
ran nyert eredmények is igen jel-
lemzek a motorbenzinek kopogis-
alléségara.

Az ,uti” oktanszaimmérések nap-
jainkban egyre nagyobb jelentfsé-
gliek. Mar rendszerint nem is Gton
végzik azokat, hanem programve-
zérlésd gbrgds fékpadon, ahol az
uti gyorsitdsi viszonyokat kényel-
mesen lehet utdnozni. Itt mindent,
a hémérséklettdl kezdve a gazpedal
benyomésdig automatikik wvezérel-
nek. A mérési eredmények azonnal
szamitogépbe tovdbbitédnak, amely
azokat értékeli. Az Gti oktdnszam-
mérési mbdszerek bevezetésével a
szakemberek egy olyan, megfelelfen
szigori eljdrast kaptak, amelynek
alkalmazasaval a motorbenzinek
kopogasallosagi tulajdonsédgairél —
a nehéz lizemi viszonyok kozdtt —
egy eléggé pontos képet alkothat-
nak

Visszatérve a katalitikusan krakkolt és a
katalitikusan reformdlt benzin kérdésé-
hez, amelyekrdl megéllapitottuk, h az
elﬂbbl §6, az utébbl rossz okté mel-

n“ “‘Ruk meg, "%y ezelr.ell:l a

rések hogy mindsitlk. A 4 4brdn bemu-
tatjuk egy katalitikusan reformilt és egy
katalitikuson krakkolt benzin Research
és Ut oktdnszdmét az Olmozési szint
flggvényében. Az Glmozéasi szintet

gramm olom per amerikal gallon egy-
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ségben adtdk meg. Ennek a skalénak a
szempont)dbél mindegy, hogy az olmot
dlomtetraetil (TEL) va Glomtetrametil
(TML) formdjdban vittllk be. Léithato,
hogy amig az egyenlftlen oktdnszdmel-
oszldsi katalitikusan reformdlt benzin-
nél a TML oktdnszdmeloszlds javitd ha-
tlsa Research mddszerrel nem mutathatd
addig az uH oktédnszdmmérés arra ér-
sékenyen reagdl. A lkatalitikusan krak-
kolt benzin J6 oktdnszdmeloszldsa az
dbra jobb oldali diag a alapjin kiz-
vetlenill lemérhets, abbél, hogy a két-
féle 6lommindséggel torténd adalékolds az
oktdnszdmokban lényeges vadltozdst nem
eredményez.
Természetesen, mint ahogyan a BP, SO-
CONY va az ESSO készllékével nem
lehet a pkoesik tdbbhengeres motor-
jdban lejdtszédé folyamatokat utdnoznd,
ugyana egy @gépkocsitipus sem lehet
jellem az Osszes tbbi tipusokra, hi-
szen a frakclondlodds, a tbltéseloszlds, a
karburdcios, az égési jellemzbk stb, —
tehat azok a tényezdk, amelyek a labora-
toriumi és utl eltérést okozzdk — tipu-
sonként masok és masok. Ezért a benzi-
nek mindségfejlesztési munkéindl az atl
oktdnszdmokhoz benzinfokozatonként ¢—8,
a miszaki és statisztikal jellemzdk alap-
j&n megtelelfen dsszevilogatott tipusi
épkocsit hasznflnak. Az ezekkel mért
ti oktdnszdmok dtlaga mdr jellemzd
lesz a benzin Atlagos utl viselkedésére.
Hogy minél tébb gépkocsival torténd
mérés mennyire fontos, azt az alabbi
példdval illusztrdljuk:
Két, aronos OUsszetételdl benzin uti ok-
tinszamit mérjlk meg egy Skoda 1000—
MB és egy Polski Fiat 1500 gfuml gg—
koesival, A Skoda hatdsos viesS-fl-
téssel, egy oldalon elhelyezett szivo- és ki-
pufogéesSvel rendelkezik. A Polskl Fiat-
ndl a szivé- és kipufogéesd kllbnalld ol-
dalon van, {gy hatdsos szivocsOfdtés sem
lehetséges. Az égéstér alakja a Polski
Flatndl félgomb, a Skoddndl an. ,fir-
d0kad"” alak. Természetesen a Karburd-
clos és elSgyajtdsszabélyozdsl jellemzbk
is eltérbek, A vizsgdlt benzin héromféle
mdédon lett 6lmozva. ElSszbr: dlomtetra-
etillel (TEL), mésodszor: Slomtetraetil és
dlomtetrametil 1:1 ardnyd keverékével
PM—50), harmadszor oOlomtetrametillel,
mindhdrom esetben 06 gr olom/liter
szinten. A mérési eredményeket az aldb-
bi tdbldzatban foglaltuk Ossze:

uumo. honr
az alig
mértékben t.ulmuzdd:lk Léthaté tovAbb.

leértékelések k(ldn

a kbvetkeztetést, hogy a Polski Fiat a benzinminfségek

Olom mindség (0,6 g Pb/liter) TEL PM -~ 50 TML
Research oktinszdm 95,0 96,0 05,2
SKODA 93,8 95,6 96,0
Ul oktinszdm
FIAT 185 p 88,3 02,8 75,0
SKODA 1,2 0,4 0,8
Leéritkelés
FIAT125p 6,3 3,2 0,2
— mlm _az eldzéekben is megdllapitottuk — amig a Research

befolydsolja, addig az Gt oktinuimokban azr nal.gi-

4, hogy a 125 p-vel mért leértékelés

search és uti oktdnszdm killdnbsége) sokkal nagyobb, mint a Skoddnidl,
bsége TEL-tG] TLM felé

amnban a
haladva csSkken. gy levonhatjuk azt
(ezen nemecsak az 6lmozéds

minbségét kell érteni) vdltozdsdra a szokdsosndl érzékenyebben reagdl, Erre mon tk
diszkrimindcids

azt, ho

ban hatdrozottan hétrdnyos tulajdonsig

képessége magas. A diszkrimindcits
mindsi szempontjdbél eldnyds, az oktdnszdmigény wdltozdsa szempontjabél nzon-

g a ben
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TELI
TAROLAS

A tél bedlltdval sokan leallitjdk
kocsijukat. Ennek egyik oka, hogy a
téli lizem igen erbsen igénybe veszi
a gépjarmfveket, s fgy az a ledllas-
sal megdévhaté a jég, hé, valamint
a sézott utak kéros hatésaitél.

A téli ledllads sordn viszont csak ak-
kor nem kérosodik a gépkocsi job-
ban, mint iizemeltetéskor, ha kel-
16en el6készitjlik a tarolasra.

Térolasi lehetdségek

Idedlis taroléhely az uUgynevezett
wmeleg” gardazs, amelynek falai tég-
1abdél épiiltek, tehat bizonyos fokig
enyhiti a nagy hémérséklet-ingado-
zdsokat, Idedlis esetben még fathe-
t6 is. Ilyen gardzsban a téli tdrolas
nem okoz gondot, egyetlen évintéz-
kedést kell esak betartani: a leélli-
tds el6tt — kiiléndsen akkor, ha
elbtte sézott iUton utaztunk — le
kell mosni a gépkocsi alvazat.
Sajnos, meleg gardzzsal csak igen
kevés autés biiszkélkedhet, ezért
bévebben kell beszélniink a kisebb
védelmet adé garézstipusokrol, illet-
ve tdrolédsi lehetfségekrdl.

Aluminiumgardzs

Az aluminiumbél késziilt garazsok
korszeri és igényesebb tipusai hé-
szigeteltek, tehdt a homérsékleti
viszonyolt hasonléak a meleg ga-
rézshoz. . Rillénbség, hogy az alumi-
nium nem¥ szivia magdba a nedves-
séget Ugy, mint a tégla- vagy a be-
tonfal, s {gy az aluminiumgarézsban
a relativ pératartalom magasabb.
Ez azt jelenti, hogy jelentfs meny-
nyiségl péara csapddik le a gépkocsi
alkatrészeinek feliiletén. Az alumi-
nlumgardzsban térolt jarmdvet te-
hdt el kell latni korréziévédelem-
mel. Célszer(i a ledllds el6tt meg-
vizsgdlni az alvdzat, és ha sziiksé-
ges, fel kell Gjitani rajta a bevona-
tot, és gondoskodni kell a belsd ré-
szek korréziévédelmérdl is. A gép-
koesik bels6 részeinek korréziévé-
delmével (ML-szerviz) tobb
autéjavité 4llomés is foglalkozik.
Megfelelben végzett belsS védelem
élettartama kb. 3 év. A leéllaskor a
krémozott feliileteket is be kell
vonni krémvédé anyaggal.
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Tarolds a szabadban

Nagyon sok autés a szabadban ta-
roldsra kényszeriill, Garazspotlék-
ként hasznélhaté ponyva vagy mi-
anyagfélia, Ebben az esetben s
sziikséges az el6zbekben ismertetett
korréziévédelem. A ponyva haszné-
latédndl ligyelni kell arra, hogy az le-
hetéség szerint ne érintkezzék a fé-
nyezett feliiletekkel, Célszerli a
kocsi tetejére a ponyva ald alététe-
ket tenni,

A szabadban torténd téaroldsndl az
alabbi karbantartasi, illetve 4polési
munkdkat kell elvégezni ahhoz,
hogy a kocsi ne kérosodjon a téli
tdrolds idején.

Legel6szor szervizben le kell mosat-
ni a koesit. Az alvazat és a belsd
részeket — ha sziikséges — el kell
latni korrézidgdtlé bevonattal. Az
alvdz védelmét a bevond anyag mi-
noségétdl fliggben 1—3 évenként, a
belsé védelmet 3 évenként célszerd
megujftani. A krémozott feliileteket
is be kell vonni krémvédé anyaggal.
A kezelés utdn a kocsit a térolé-
helyre kell vinni. A motorban levd
olajat le kell engedni, mert a fa-
radt olajban levé bomlastermékek
korréziét okozhatnak., Ezutén a mo-
tort fel kell tblteni korrézidgatld
olajjal. Erre a célra kaphaté a
Ferrokémia Ktsz éltal gyartott Tec-
tyl motorvédé olaj. A korrézidgatld
olajjal néhdny percig jaratni kell a
motort. Ledllds utdn a gyertydk he-
lyén is be kell fecskendezni kevés
olajat. Tavasszal a térolds utédn a
védbolaj leengedhetd és a késGb-
biekben 11jbél felhasznélhatd. Az
eddigi tapasztalatok — killdndsen a
készenléti motorokndl — igen ked-
vezbek voltak a motorvédd olaj
haszndlatakor,

A motor vizterében a hiitéfolyadékot
csak akkor szabad benne hagyni,
ha annak fagydspontja legaldabb
—25°C. A Jjelenleg kaphaté h(td-
folyadékok korréziégatlé anyagot is
tartalmaznak, igy a tédrolds sorén
a hiitérendszert nem kérositjik.

A motor és a karosszéria kezelése
utdn fel kell bakolni a gépkoesit.
Hosszl ideig tarté 4llds utdn a gu-
mi deformalédik, kitdgul, megrepe-
dezik, ha mozdulatlanul tartja a
koesit. Ha a felbakoldsra nincsen

méod, legaldbb kéthetenként meg
kell mozgatni a kocsit, hogy a ter-
helés ne ugyanarra a gumifeliiletre
keriiljén. Felbakolt &llapotban nem
szilkséges a gumikban az {izemi
nyomdst tartani, elegend6 néhdny
tized atmoszféra tulnyomds. A gu-
mikat célszerdG a felbakolds utan
glicerines ronggyal Attordlgetni, A
torblgetés kozben el kell tavolitani
a futéfeliiletre tapadt szennyezbGdé-
seket,

Az elektromos berendezések koziil
csak az akkumulédtor igényel rend-
szeres karbantartdst télen is. A td-
roldsi id6 alatt nem szabad az auté-
ban hagyni az akkumulétort; térol-
juk azt meleg helyen. A csatlakozo
vezetéket, illetve ezek érintkez6it
korréziégatlé zsirral kell bekenni.
Fontos teendS az ablakmosé kitir{-
tése a flakonbdl. Ezt akkor is cél-
szeri megtenni, ha alkoholos folya-
dék van benne,

A karosszéria surlédé alkatrészeit,
az ajto- és ablakzérakat, zsanéro-
kat, a motorhdz és a csomagtarté
nyitészerkezeteit korréziégatlé zsir-
ral kell bekenni.

Ha nem rendelkeziink ponyviéval,
célszeri a lakkozott feliileteket is
korréziégatlé anyaggal bevonni.
Erre olyan anyagokat kell véalaszta-
ni, amelyek késébb benzinnel kdny-
nyen lemoshaték és nem kérositjak
a lakkot.

Ezeket az anyagokat akir ecsettel,
akédr valamilyen széréberendezéssel
lehet a feliletre juttatni.

Az el6bbiek szerint kezelt gépkocsi
karosodas nélkiil tarolhaté legalabb
hat hoénapig, és tavasszal azonnal
indithaté.

A téli ledllds elbtt végzett munkadk
elsd latasra koltségesnek latszanak.
Ha azonban meggondoljuk, hogy a
rendszeres Kkorrdziés karbantartdst
(alvaz és belss terek védelme) csak
2—3 évenként kell elvégezni, s
hogy az ilyen alapos tarolési véde-
lemmel a gépkocsi élettartama kb.
a kétszeresére nivelhetd, feltétleniil
megéri a faradsdgot a gondos téli

taroléas.
Dr. Libody Imre
tudoményos csoportvezets

Az aldbbiakban kézliink néhdny, a
téli ledllds elbkészitéséhez haszndl-
haté anyagot:

Alviz és bels6 részek védelme (ML~
szerviz)

Alvdz: Tectyl (TL—164), Lobakon,
Fideka, illetve a szervizek dltal
hasznélt egyéb anyagok.

Bels6 részek: Tectyl—846, Lokon.

Kréomvédelem: Chromi, Tectyl—100,
Antikorol—AU, Madox Spray,
és egyéb, a szakilzletekben kap-
haté krémvédé anyagok,

Motorvédelem: Tectyl motorvéds
olaj.

Korrézibgatlé zsir: Korrolard
KK—18.

Karosszéria védelme: Tectyl—100

vagy 846, Lokon, Antikorol—
AU.



LTELEN-NYARON, HOBAN-SARBAN, HOMOKBAN,
VAGY AKAR SZIKLAK KOZOTT 1S UGY MASZKAL-~
NAK EZEK A TEREPJAROK, HOGY AZ SZINTE HI-
HETETLEN.”

Ilyen kijelentéseket ma mind tébben tesznek, széban és
frasban egyarant a vilig kiilonb6ézb tdjainak kiilonbozd
autdsai, akik kiprébaljak, haszniljak a GAZ—69, illet-
ve az ARO M—461 terepjardkat. Ez utébbi ugyanis nem
mas, mint a j6l ismert szovjet modell licenc alapjan ké-
szill6, Romanidban gyértott valtozata.

Az elsé darabokat nidlunk a Budapesti Nemzetkdzi Va-
sdron lehetett litni, majd megkezdfdtek a kocsik hazai
prébai, most pedig a Merkur-listdn is szerepel mar ez a
104 000 forintért vésérolhatd autéd.

Amikor a havas terepeken nehezen jutunk elfre a nor-
mal épitési autdkkal, gyakran gondolunk ezekre az 6ssz-
kerék-meghajtdsii személykocsikra. A nyiron lenyitha-
t6, az esds, hideg id6ében j61 zdrhaté ponyvatetd ugyan-
csak noveli az ilyen kocsik univerzdlis alkalmazésat —
de az AM olvaséi elbtt felesleges ilyesmikre kitérni.

Azt viszont nyilvdn csak kevesen tudjdk, hogy a mind
tekintélyesebb romén jarmiipar egyik gydara (Uzina Me-
canica Muscel) 1953 6ta szerel, illetve épit szovjet licenc
alapjdn terepjardkat. Ilyen példdul a képeinken lathaté
ARO M—461, ez a kimondottan nehéz {izemviszonyokra

Roménigbél

MOTOR

Négyhengeres, soros motor, furat 87 mm, léket 85 mm,
l6kettérfogat 2512 cm?. Kompresszidviszony 7,2:1. Leg-
nagyobb motorteljesitmény 77 DIN—LE 4000 ford./perc-
nél, Legnagyobb nyomaték 18 mkp.

Az ARO M—20 tipusi motor OHV vezérlés(, fiiggbsze-
lepekkel m(kdds, 74 oktdnszAmG benzin hasznélatéra
tervezett modern konstrukcié a Carpati-modellek V/8-as
motorjanak egyik hengersordval megegyezd kivitelbén,
Villamosberendezés: 12 V, akkumuldtor-kapacitds 64 A6.
Generatortipus: G—450—1.

EROATVITEL

Osszkerékhajtds, egytdrcsis, hidraulikus midkdtetés(
tengelykapcsold, négyfokozati sebességvalté, II., IIL. és
IV. fokozatok szinkronizdlva.

tervezett, 2,5 literes motorral szerelt, kétféle karosszé-
ridval is forgalomba keriild modell. Az egyik hagyomé-
nyos ilés-elhelyezésli otszemélyes, a méasik pedig nyole
utast szallithat, mert hatul a kocsi hossztengelyével par-
huzamosan is vannak iiléssorok.

Nem kevesebbet, mint 650 kg-ot tudnak szallitani az
ilyen kocsik. Arrol, hogy milyen feltételek kdzitt is ké-
pesek eredményesen kozlekedni, meggy6z6 valaszt tud-
nak adni példdul az Afrikébél, Azsidbél vagy akér a
legutobbi, Belgiumbél érkezett jelentések. Belgiumban
ugyanis a , Rallye de Foréts"” terepversenyen az Austin,
a Land Rover és a Willys kocsikat egy Romdnidban
gyartott ARO gydzte le. ..

Ugyancsak sikeresen vettek mdr részt ezek a koecsik af-
rikai expedicikon, no meg himaldjai, tibeti utakon. Az
egyiptomi homoksivatagban, Nigéria dzsungeljeiben is
jarnak mar, mint ahogy Kolumbidban 5000 méteres ma-
gassdgli hegyek kozétt is j6l haszndlhatok.

A mezl- és erddgazdasdgi utakra, geolégiai kutatO-ti-
riakra, banyavidékre, olajfurdsok kbdzelében idedlis kiz-
lekedési, s6t szallitbeszktz ma méar az ARO is.

Ezeket a romén kocsikat eddig mar 43 orszdgba exportal-
tdk — most a Torindi Autdszalonon is kiallitdsra keriil-
tek. Es miutdn a magyar utakon is megjelentek az elsd
ARO M—481 tipusok, ismerjiik meg a fontosabb jellem-
z6 adatokat:

AT e (11 e o ST el 1
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ALVAZ ES KEREKFELFOGGESZTES

Onallé alvazkeret kereszttartékkal, eldl-hdtul merev ten-
gely félelliptikus hosszanti laprugdkdtegekkel, teleszko-
pos lengéscsillapitékkal. Hidraulikus rendszer( fékbe-
rendezés, eldl és hatul dobfékek. Hatsé kerekekre haté
mechanikus kézifék, Korményszerkezet globoidesigdval,
girgbvel. Gumiabroncs mérete 6,50—16, 8 PR jelzéssel,
levegbnyomas eldl 2,0, hatul 2,25—2,75 att.

MERETEK _

Tengelytdv 2335 mm, nyomtdv elél 1440 mm, hatul 1445
mm, szabad magassdg 230 mm. A jArmQ teljes hossza
3854 mm, szélessége 1860 mm, magassdga (zart tetGvel)
2050 mm. Onsidly 1550 kg, megengedett terhelés 850 kg,
a tiizelGanyagtartaly (rtartalma 70 liter. A kocsi sebes-
sége, illetve benzinfogyasztdsa a terepjard jellegnek meg-
felelGen az dtviszonyok fiiggvényében arényosan alakul.
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TRABANT s WARTBURG
UJDONSAGOK

Rovid hirt mar adtunk arrél, hogy a népszeri Traban-
tok a jovében 1uj iilésekkel késziilnek, A Trabant Su-
perre keresaztelt ujdonsidgon végrehajtott valtoztatdso-

kat az alabbiakban ismertetjiik.

A régi ilésekben alkalmazott csavarrugékat parhuza-
mosan beépitett szalagrugék valtottdk fel, a karpito-
zéshoz ebré és poliuretdn habot hasznidlnak. A hattamla
egészen a fekvd helyzetig allithaté. A miiborrel kombi-
nélt textilbevonat az tilésrSl és a hattimlardl egysze-

riien legombolhaté.

Az ] megoldas az aldbbi elénybtket biztositja:

1. Az iilések formai kialakitdsa, az Gjfajta rugézés és

karpitozds noveli az utazasi kényelmet, a nagyobb
tdvia utazds sem faraszté, Az elsd {ilések élének ma-
gasitdsdval az {ilés testhezdllobb, és fékezésnél az

elbrecsiszast is gatolja.

2. A hattamla kialakitisa az oldalirdnya elmozdulést,
elcsuszést korlatozza, ily médon a stabilitdst fokozza

és nbveli a biztonségot is.

3. Az liléstdmlak rogzithetbsége meggatolja az elbrebil-
lenésbdl ad6dé baleseti veszélyt, A fektethetd tdmldk
lehetOvé teszik az {ilések fekhellyé alakitdsat, amelyek
ugyan alvas céljara kényelmetlenek, pihenésre azon-

ban igen megfelelbek.

4. Az iilés- é hattamlabevonatok
megkénnyiti a tisztitdst és a cserélést is. Ezenkiviil fe-
leslegessé teszi kiilén véd6huzat alkalmazasét.

A régl és az djabb Trabant-llés

legombolhatdsaga

A most még prakiikusabbd vilt kiskocsik elsd szdllit-

rakozékat.

manyai megérkeztek hazdnkba, és a Merkur mostantél
kezdve mér a Super tipussal elégiti ki a Trabantra vé-

Az uj kiskoesik 4ra — a miszaki szinvonal emelésének
megfelelden — 600 forinttal tébb, mint elédjeiké: a Li-
mousine Super 46 600 Ft-ba, a Combi Super 50 600 Fi-ba
keriil, és ugyanilyen mértékben valtozott a Hycomatos

Trabant-tipusok 4ra is.

EGY UJABB WARTBURG — ES A REGI TELI TANACSOK A MELEGITESRSL. ..

Itt Is azx Qlés moédositdsdval kezdjlik, bir
ez n fotelszer(i kagyl6lllés nem az alap-
tipus, hanem a killdnleges kiviteld ajnbb
mimr:-wru t tartozéka, és killdn ki-
vinsdgra felfrral szhllithaték & kocsihoz
a 165 SR 13-as radidlabroncsok, elsf és
hitsé kidldmpik, botvdlté. De a normdl
alaptipuson is talilunk néhdny célszerQ
moédositdst, Ezek az 0jitdsok egyben ar-
ra h utalnak, hogy mindaddlg, amig a
kordbban jelzeit alapveil viltozdsokat —
példdul a Iajt.hew négyiitem{ motort —
nem iktal a sl programba, ad-
dig 1s tov, bb fe) eulllt. a 353-as modelle-
ket. Egy-két évig tehdt biztosan marad
még a hiromhengeres, 50 l6erds kétlite-
md az eisenachiak lstdjdn, és a mostani
viltozdsok sem = motort érintik.

A Wartburg-motorok téll {lzemérdl vi-
szont kozbijllk a Merkur Veviszolgdlati

Osztilya dital Osszedllitott, a gydrl ész-
revételekre és elbirdsokra utald
tandcsokat. Ezeket szerkesztbségilnk Is
melegen ajénlja a hideg {zem Idejére,
& Wartburgosoknak . ..

fontos
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Itt a tél, s ezzel egyltt bizonydra az idén
is gyorsan megszokottd véllk az elmuait
évekb6l mar jol ismert kép: a kocsijat
a hé aldl kidso, a motort percekig me-
legitl autds,

Mivel a gépkocsi télen igen gondos ba-
ndsmodot igényel, kllldnbds figyelmet ér-
demelnek azok tévhitek, amelyek a
Wartburg-tulajdonosok kitrében terjed-
tek el arrdl, hogy az 6 koesijukat nem
kell bejaratni, tovdAbbd hogy reggelen-
ként elég egy elegdns mozdulattal elfor-
ditani a gyujtdskulcsot, visszatolnl a
szivatét, és maris teljes gdzzal lehet ne-
kivagni a sok buktatét rejtegetd téll
autdzdsnak.

Az elmilt télen nagyvon sok Wartburg-
tulajdonos jelentkezett a szervizekben
azzal a panasszal, hogy csbrbg a motor.
A szétszerelés utdn sajndlattal kellett
megéllapitani, hogy a nem el6irds sze-
rint! haszndlat miatt a motor ,behdzott™.
Annak érdekében, hogy a most kezdddd
télen e hibdkat elkerliljilk, felhiviuk a
Wartburg-tulajdonosok figyelmét, hogy
killénbsen az 4j kocsik inditdséndl és
bejdratdsdndl tartsdk be a gyédr itt ol-
vashaté tandcsait, hogy autdikkal minél
tibb tizezer kilométert tehessenek meg
gond nélkil.

A MOTOR BEINDITASA
ES MELEGITESE

1. Ugyelilink a megadott 33:1-es benzin-
olaj keverési arfiny betartisdra, amelyet
a gyér gondos kisérletezések eredménye-
ként éllapitott meg. Az elSirttdl eltérd
tsszetételd {izemanyag haszndlata nem-
csak a motor teljesitményét rontja, ha-
nem elébb-utébb rongdléddsokhoz is ve-
zethet.
2. Hideg motor inditdsdndl a szivatégom-
bot teljesen ki kell hiznl. A motor bein-
duldsa utén a gombot nyomjuk vissza
féldlldsba, s csak akkor toljuk vissza
alaphelyzetbe, amikor a motor mér
egyenletesen, rdngatds nélkill jdr és gdz-
adfisra is azonnal reagil A motor mele-
tését a hdtSzsald wval gyorsithat-
uk meg. Meleg motort szivatds nélkill
kell inditani.

3. A még hideg motort tidlerSitetni nem
szabad, ezért az indulds utdni els6 két-

zetni, keriilve a hirtelen gézaddsokat és

& motor talpbrgetését az egyes sebességl
fokozatokban, A motor {(lzemi héfokdnak
elérését az jelzl, ho a hdmérséklet-
jelz6 mutatéja a fehér mez6 kbzepetd-
jalg kuszott.

BEJARATASI TANACSOK

1. A bejératdst célszer(l ho- és jégmen-
tes orszdgdton végezni, ahol biztositha-
t6, ho a motor dllandéan a kell§ for-
dulatszamon milkidjon, és elkerlllhetSek
a virosl vezetéssel egylitt jJAré hirtelen
gyorsitdsok, melyek a bejdratdsl id6-
szakban a motor fokozottan nagymeérté-
kd kopdsdt eredményezik.

2. Az elSirt sebességl hatérokat ne lép-
juk tal, és kildndsen (gyeljiink arra,
hogy motort ne erlltesslik. Kéros, ha
alacsony fokozatban huzamosabb ideig
nagy fordulatszdmon huzatunk, de nem
kevésbé Artalmas az sem, ha harmadik-
negyedik fokozatban 20-as, 30-as tem-
poéval cammogunk.

3. Az elsd ezer kilométeren ne kdzleked-
jink teljes gézzal. A motor terhelését
csak fokozatosan nbéveljllk teljesitSké-
pessége hatAraig.

4. Ne lzemeltessilk a motort huzamosan
ugyanazon a fordulatszdmon, ,jdtsszunk’
a gézpedillal.

5. Ha hosszd lejtdn haladunk, ne kbzle-
kedjlink =zdrt szabadonfutéval ghzadéds
nélkill. Ekkor ugyanis a motor & futd-
mivel valé merevy kapcsolata kdvetkez-
tében magas fordulatszdmon jér, anél-
kll, hogy a kenéshez szlikséges Uzem-
anyagot megkapnd, mivel a porlaszté
fojtészelepe zdrva van, s csak az liresjd-
ratli rendszer biztosit — tdvolrdl sem ele-
gendS mennyiségd — keveréket.

6. IdSben kapcsoljunk vissza, ha hegy-
nek felfelé haladunk, s akkor se feled-
kezziilnk el a visszavaltdsrél, ha sik uton
az adott fokozatban kedvezStlen sebes-

ségszintre csbkkent a s . A kis
fordulatszdmmal valé kizlekedés tdbbek
kbdzbtt gylijtdskihagyést eredményezhet,

a motor csrgésre hajlamos leu. és az
erfdtvitell szerkezetek is nagyobb igény-
bevételnek vannak kitéve, A kétltemd
motor akkor hiz megfelelSen, ha kelld
fordulatszdmon rbg, s a j6 vezetési
technika neme a vezetést teszl élve-
zetesebbé, de a motor is meghéldlja ezt
& bédndsmobdot.



A Wartburg—353 De Luxe uj
viltozata ilag mati-feketére
festett hitordccsal, gumibetétes
fitkdz6kkel, moédositott ablak-

tori6-lapitokkal, nagyobb mé-
retd kQls6 visszapillanté-tii-
korrel. Es van olyan viltozat
Is, amelynél az wdgynevezett
mandarinsdrgdra fényezett

Arl k:il'l‘k'nn nemcsak a hi-

s iy 'kmma :::1'5?:::;
-
rész  kivételével — teketere

Sok-sok kérésnek eleget téve kd-
z61jlk Itt » 353-as wmhur{ gyiri
rajzalt is, amelyekr0l leolvasha-
1642 tok a legfontosabb killsé és belss

méretek. Bs It emlitjlk meg,
hogy az djabb soroza [ylr‘llns
szerelik a vitdst, ledlldst jeu
blwmuﬂ IAmpdikat — villogé de-
fektjelzOket —, valamint elsd,
tart zomAn el ldtjdk el a
kbOzpontl kipufogddobot, fokozzAk
a motor hités és ugyancsak
céiszerdl vidltozAsnak uk, hogy
dttértek a 14 milliméteres gyajté-
almazdsdra,

Az
Wartburghoz tehft M 14){240 .'Ie'llii
gyertydkat lehet haszndini!




AZ MTSZ ORSZAGOS MOTOROS BIZOTTSAGANAK ROVATA

RANG ES ELISMERES A TURAMOTOROSOKNAK

Az Orszégos Motoros Bizottsdg a ,MOTOROS TURIZMUSBAN" kit(int s a kbzditon
kulturdltan kézleked6 motorosok megbecsiilésére, valamint az aktivak megk{ildnbsz-
tetd jelvényekkel vald ellatdsdra az aldbbiakat tervezi:

1, A jelenlegl motoros je:véns mellé rendszeresitenl javasoljuk: ARANY-, EZUST-,
ONZKOSZORUVAL TOTT JELVENYEK kiadésdt,
A bronzko Jelvényt megkaphatja minden szervezett motoros, aki 5 éve tagia

valamelyik Motoros Klubnak, Szakosztélynak vagy Csoportnak, — az eltltdtt ids alatt
képezte magat, kulturdltan kizlekedett és érdemessé vilt a megkillonbdztetd jel-

vényre.

Az ezlstkoszords jelvényt megkaphatja minden szervezett motoros, aki 10 éve tagia
valamelylk Motoros Klubnak, Szakosztdlynak v Csoportnak, — az eltbitdtt 1d6
alatt aktivan tevékenykedett, képezte magit, turditan kozlekedett és érdemessé
vilt a megkildnbdztetd jelvényre.

Az aranykoszords jelvényt megkaphatja minden szervezett motoros, aki arra 15 éves
tevékenységével jogosulttd vélt.

A jelvény adoményozhatd ezenkivill a felettes szerv vezetGsége dltal olyan vezetSk-
nek, szervezbknek és kivdlé aktivistdknak, akik azt a motorosok képzésével, tovdbb-
képzésével, vagy mas tevékenységlikkel kiérdemelték.

;\‘;&dumtnyoul. illetve jelvénykiosztds minden évben (nnepélyes keretek kiozdtt tor-

2, MOTOROS EREM rendszeresitése arany, ezlist és bronz fokozatokban:

a) kék szalaggal — a vezetésben tdbb éves kivdls tevékenység elismerésére;

b) piros szalaggal — a tényleges sporttevékenység ériékelésére,
Mind a megkUltnbbztets, mind a sportérmeket tulajdonosaik névre szdld, az adomé-
nyozd szerv bélyegz6jével elldtott igazolvdny birtokéban haszndlhatjdk.

3. Mozgositds céljara, illetve az egyes rendezvényeken vald részvétel
emlékére a motoros szerv erre a célra rendszeresitett P
kap., Ezek:
I arany — IL eziist — IIl. bronz plakett,
L afj — IL dij — IIL af) felirati zészld.
Az egyes rendezvények mozgositisi versenyének pontjalt, amelyekbdl a végeredmény
megdllapithats, eldre rdgziteni kell. (Példdul: 1 motor == 1 pont; 1 személy == 1 pont;
minden szlkséges megtett 38 km = 1 popt — stb.)
Ezek a plakettek v zdszlok az illetd stervezet tulajdonét képezik, amirdl oklevél,
igazoldlap kerill ésra, Személyeknek nem adhatdk,
4 stllll.g..le adomdényozésa, nagyobb célrendezvényeken — csak ezilst vagy bronz kivi-
elben,
A serleg mellé igazolélapot vagy oklevelet kell kidllftani, amely tartalmazza a személy
vagy személyek nevét és az egyesiletet, amelynek tagjad.
Az adomdnyozdsra vonatkozdan a serleg alapitélevelén fel kell tiintetni:
a) mennyl ldSre lett Adtadva meglrzésre;
b) hé&nyszori elnyerés utdn marad a motoros szerv birtokdban.

A tervezetet véglegesen az 1972. januér 22—-23-1 Orszdgos Motoros Ertekezleten kivdn-
juk jévahagyatnl. ElSre kérjlik a Motoros Klubok, Szakosztdlyok. Csoportok vélemé-
nyét: helyesnek, mozgésitonak tartjdk-e a javaslatot. Kérjilk, hogy esetleges médo-

t6 elgondoldsaikat, észrevételeiket irjdk meg a Magyar Természetbardt Szdvetség
Orszégos Motoros Bizottsdga cimére: Bp. V., Rosenberg hp. u, 1.

maradandé
vagy ZASZ-

A TURABIZOTTSAG FELADATAI

A Motoros Klubokban, Szakosztdlyok-
ban és Csoportokban a TURABIZOTT-
SAGNAK van a legnagyobb felada.

Figyelembe kell vennli a hétkdznapi,
szombati és vasdrnapi szabad idGket, va-
lamint a nydrl szabadsigokat, Ezért a

A tdrablzottsdg vezetGjét a vezetOSség je-
1614 ki. Ilyen tisztséget egy személy még
kis létszdmu csoportban sem képes ma-
radéktalanul ellaitni, A ag 1 -
t6] és célkitdzéseltS] tUggden egy vagy
tbb bizottsdgl tagot kell vdlasztani., A
Bizottsdg tagja lehet minden klubtag,
akit e munkdra felkérnek, llletve Bnként
véllalja, A Blzottsdg munkdjatél flgg a
klub joéhire, tagsdginak Usszetartdsa és
létszdmanak ndvelése.

Ezért a vdlasztott aktiviknak nagyon
thjékozottaknak kell lennilk a tardk
megtervezése, szervezése, levezetése te-
kintetében, tovédbbda majdnem idegenve-
zetSl szinten kell ismernidk orszégunkat.
Az természetes, hogy egy ember ekkora
tuddssal és flyen széles kird ismeretek-
kel nemigen rendelkezhet, ezért az ak-
tivdkat kell megvédlasztani, hogy
egymist kiegészitsék. A tirablzottsdg ve-
zetGje a bizottsdgli tagokat olyan feladat-
tal bizza meg, amely ratermettségilknek,
{lletve képességelknek megfelel. Annak
ellenére, hogy a feladat ellitdsa — mint
minden egyéb tisztség — tarsadalml
munkdban térténik, minden tisztségvisels
kdteles munkdjit a legjobb tuddsa sze-
rint elldtnl és a wvillalt részfeladatokat
hatdriddre teljesitenl. Amennyiben erre
nem képes, ezt tartozik bejelenteni és

lemondani.

tisztségérsl

A Bizottsdg feladata nagyon sokrétd.
kell ismertetni és rd kell szoktatni a
tagokat a csoportos motoros kirdnduld-
sokra. Turdkat kell tervezni a tagok ér-
dekiddésl kdrének megfelelé terilletre.

18

motoros idényre elfre kell a tdratervet
taszedllitani. A turatervet a tagok ja-
vaslata alapjdn kell kilrni, Ismertetni,
megvitatnl és annak elfogaddsa utan
mindenki rendelkezésére bocsdtani. A
tiraterv Osszhangban legyen az orsza-
€0s motoros ren ényekkel, a tdjjelle-
gl vagy klubtalilkozdkkal, sft a nem-
zetkBzl rallye-kal.

A turattvonal kiirdsdnil figyelembe kell
venni a ,,HUNGARIA TURA" (tvonaldt
is, mert barmilyen végcélt is dllapit meg
a taraterv, minden esetben kapcsolhatd a
+~HUNGARIA TURA"™ dtvonaldba, Vég-
cél kivdlasztdsdndl célszerdl a tdrténelmi
nevezetességeken, arborétumokon, ter-
mészetvédelml ter(ileteken, fUrddhelye-
ken, tanulmiényutakon kivll figyelembe
vennl az orszdgos rendezvények lovas-
napjait, tajjellegd {nnepnapokat, vir-
jatékokat, virdgkarnevilokat, politikal és
sporteseményeket. Természetesen ezek
bsszehangol és felderitése komoly els-
készitd munkét jelent. Erre a legalkal-
masabb 145 a téli holtszezon. Nlyenkor a
bizottsdgnak szinte hetenként kell tandcs-
koznia, h mire a motoros idény eljén,
minden ki legyen és a taratervet
minden tag ismerje.

A rendszeres tardzok érdekében még
fontos szempont a minSsités, Itt Ugyelni
kell arra, hogy kilbondsen a mér mindsi-
tett tirdzdk részére legyen bd vilasztdsi
lehetSség. Ugyanis Jdndluk az alacso-
nyabb fokozatok teljesftése alkalmdval
érintett pontokat a magasabb fokozat-
ndl miér nem vehetlk figyelembe.

A turaterv birtokdban minden kiva-
lasztja a maiinnk megtelels t t, de
erre csak r fog yleg elmenni, ha

arma a Turablzottsag megfelelden felkelti
az érdeklGdését, A turdkat eld kell keé-
sziteni, megszervezni, kihirdetni, leve-
zetni és lezdrni. A JOl eldkészitett turd-
kon a szdllds, az étkezés, a latnivaldk is-
mertetése, a szérakozds és a kizlekedés
biztositva legyen. A tura utvonaldt, me-
netrendjét és a tervezett eseményeket a
taravezetS eldre ismerteti és a tura alatt
azt pontosan betartja.

tardt megel6z6en

A tiravezetinek a
mindenre fel kell készillnie, mert a tu-
ra résztvevél minden segitséget, tdjé-
koztatdst és élménygyijtést a turaveze-
t6t61 varnak. Ezért a felkészliltségen ki-
vill hatdrozottnak és mindenben elGzé-
kenynek kell lennie. Hogy ez biztositva
legyen, a turdt vizsgdzott tiravezet§ ve-
zesse le (ezért célszerd és a klub szem-
ntjdbél nagyon hasznos a turavezetSk
képzése).
A motoros ldény befejeztével értédkelni
kell a turaterv teljesitését. Ez mindenkor
tartalmazza a levezetett tdrdk hangula-
tat, haszndt, szépségét, a résztvevdk 1ét-
szamat és véleményét, Kritikus szemmel
fel kell tdrni az esetleges hidnyossagokat
is, hogy azok a kdvetkezd turdn vagy
{dényben kiklszbdlhetSk legyenek.
A rendszeres turdzdkat célszerti nyllva-
nosan megdicsérnl, a minGsitésért és a
+HUNGARIA TURA" teljesftéséért jard
jelvényeket (nnepélyes keretek kbzitt

dtadni.
FROMBOLD GYULA

A SZERVEZETT OKTATASE
A JOVE!

A pépjdrmivezetéds ,A" kategdridjdnak,
a motorkerékpdrvezetdsnek a gyakorla-
ti oktatdsa mintha egy kicsit ttérbe
szorult volna, nyllvin a gépkocsik ro-
hamos ndvekeddse miatt, Ugyanakkor a
megntvekedett forgalmi kdvetelmények
és a KPM dital korszerdsitett vizsgdzta-
tds még nagyobbd feladatok elé dilitjdk a
motorosokat.

A motorkerékpdrvezets-jelitek tilnyo=
mo tibbsége tanfolyam nélkill, magdn-
tton jelentkezik a gyakorlati vizsgdra,
Felkészillésilk Otletszerd, hidnyos, és nél-
killbzi az oktatdsi reform dital megsza-
bott szempontokat. Az eredmény lesij-
td: mintegy 70%~08 a bukdst ardny, mert
vezetdstechnikailag, vagy forgalmi hely-
zetekben nem érik el a vizsgaszintet.

A szervezett tanfolyamokon  felkészillt
motorosok bukdsi ardnya viszont 10—30"-
os. Ezeken a tanfolyamokon szakképzett
oktatdk é3 technikal munkatdrsak segitik
a jeldlteket, és felkészitésiik tematikdja
megfelel a vizsgakdvetelményeknek, En-
nek tulajdonithatéd a J6 eredmény. Ami
— figyelembe véve a kdzlekedés rohamos
fejlbdését — senki szdmdra sem lehet kU-
z0mbds, A motoros tanfolyamokat tarté
szervek (KPM, MHSZ, OMB stb.) sajnos
kapacitdshidnnyal kilzdenek, dilanddan
telitve vannak. Az Igényeknek csak na-
gyon Kkis részét képesek kieldgiteni.

A motorkerékpdrvezetdi tanfolyamok
nagy gondjdt — szerény lehetSségeikkel
— cstikkentették a turamotoros kiubok is,
Az orszdg legkilldnbbzdbb helyein 13 tan-
folyamot inditottak: a budapesti Hungd-
ria Klubndl 8-at, Dunaujvdrosban 2-t,
Szombathelyen 2-t, Kékdn pedig egyet.
TH6bb mint 460 kezdd motoros jutott jogo-
sitvdnyhoz, de ezen tilmenden megismer-
kedett a turamotorozds nagy lehetdsd-
geivel is. Az ezeken a tanfolyamokon el~
ért j6 eredmények is azt bizonyitidk,
hogy a jtvd motorosal csak szervezett ds
alapos felkésziiléssel lehetnek jo vezetdk,
amit mdr az oktatds sordn el kell kez-

deni.
BALOGH ZOLTAN

HUNGARIA
TURAMOTOROS KLUB

Dec. 8-&n: A motorkerékpdrok téll td-
rolésa

Miszaki tandcsadds.

Deec. 15-én: , Apollé" sorozat. Az Apol-
16-10 és 11 drhajok holdraszdlldsa. (szi-
nes amerikal film)

Klubest: Minden hét szerddjdn 17,30—20
Graig, Bp. V. Rosenberg hp. u. 1.

(Kulturterem)



Otthon késziilt

Tdbb mint tiz évvel ezelStt Schwépler
Péter karosszérialakatos vidsdrolta meg
wkosdrban” ezt a 250 kem-es sz616 Ogar-
motort, amelyet még a harmincas évek
elején gydrtott a pragal Autfit cég. Ter-
mészetesen még lemezvilldja volt. A
bontéban taldlt e teleszkdpvillat,
amely ugyan révid volt, hdt megtoldotta
azt a legegyszer(ibb médon, egy U acél-
betéttel. Aztdn késSbb készitett az Dgnr
mellé e rovid oldalkocsit, hogy e
nyelmesebbé tegye felesége utazdsét.
Amint az ifjabb Schwépler elmondta,
az Oreg Ogar, kiizel a negyedik X-éhez,
becslilettel szolgdl., Persze kiméletes bé-
ndsmédban van része. Megérdemli.

A NY

Még nem is olyan régen ez a vidék volt az orszig legszegényebb, legelmara-
dottabb megyéje. A ,magyar betegség”, a tbc tizedelte u szabolesi fiatalo-
kat és bregeket. A krumpli volt f6-étkiik, merthogy ez megtermett a ho-
mokban; meg az alma.

Ma nemcsak a virdgzé almaskertek gylimélcse gyarapitja a szorgos kezl
szabolcsiak j6létét, hanem a mindinkidbb szaporodé ipari telepiilések is.
Ezek kozé tartozik a Csepeli Motorkerékpdrgydrnak a Bathoriak 6si fészké-
ben, Nyirbdtorban m(kbdé részlege, ahal a helyi és kornyékbeli lanyok-
asszonyok munkalkodnak ligyes kézzel. Itt késziilnek a Panndnidk telesz-
képvilldi, valamint a rigéstagok és a kerékagyak.

J6 ez a Csepeli Motorkerékpargyarnak is, amely igy segit a munkaeréhidny
okozta nehézségein. S arra kérdésre, hogy milyen a nyirbatori termékek
minfsége, igy vélaszolt a telep Termelési Osztdlydnak vezetéje, Szabolcsi
Pdl: ,Megegyezik a csepelivel™

A nyirbatori részleg mintegy hatszdz embernek ad kenyeret. Es hogy jovéje
van, bizonyitja a most elkésziilé Gj szerelGcsarnok, ahol kedvezfbb koriilmé-
nyek kozbtt készlilnek majd a Pannénia motorkerékpérok ,testrészei”.

Még néhdny mozdulat és beszerelésre
kész a mellsGvilla teleszképszdra. A Kré-
mozdst papirréteg védl

(ROZSA GYURGY felvételei)

Részlet a nyirbétorl
wmotorkerékpir-
Slh“ forgdcsoldji-

Bizonydira nem ne-
hezebb a ladtdmés-
nél a félautomata
esztergapad kiszol- !
gilisa, amelyen a
kerédkagyak készill-
nek




japan ,divatdiktatorok” sajat

foldjukén, Tokidban, a 18.
Show-n mutattidk be legujabb mo-
delljeiket. Ezek kozdtt az elsd he-
lyet minden bizonnyal az 4j Kawa-
saki 250—SS foglalhatja el A
Mach—III, az 500-as Kawasaki min-
tajara elkésziilt az azonos elven fel-
épitett 350 kem-es modell utdn a ha-
romhengeres 250-es, amely nem is
tagadja a kozeli rokonsiagot. A tel-
jesen széria kivitelli, hagyomanyos
résvezérlési kétiitemG 32 loerdt jut-
tat el a hatsé kerékhez.
A kiallitds masik kedvence a legna-
gyobb Yamaha, a GL—750. Ez a
hangszergyarb6l szirmaz6é négyhen-
geres lesz hivatva megerdsiteni az
UEA placan a Yamaha népszertisé-
gét.
Es mert evéssel jon meg az étvagy,
a kiskategériaban elért cross-vilag-
siker utdn megjelent a kidllitdson a
Suzuki Hustler—400 jeld cross mo-
torkerékpéarja, amelynek egyhenge-
res, kétiitem( motorja nagyon szeré-
nyen 34 l6erdvel rendelkezik, amikor
csupan 6000 fordulaton dolgozik a
résvezérlési motor.

Ugyancsak a Suzuki-gyarbél szarma-

zik a héromhengeres GT—380 jel-
zés(i tipus, amelynek teljesitménye
tébb mint 100 LE/liter, ugyanis hen-
gerlirtartalma 371 kem és 7500 for-
dulaton 38 a kitermelt 16erSk szdma.
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A Kidllitds szenzd-
cléja a négyhenge-
res amaha, A
résvezérlés(, kétlite-
mf, vizh(téses, 750
kem-es motor por-
laszté helyett fizem-
anyag-befecskende-
zfvel van ellitva. Az
elsf kerék két olda-
lAn egy-egy tArcsa-
fék segitd a lassitist,
Erdekessége, hogy
ennek a dridga mo-
tornak ninecs Onindi-
toja . ..

Ram Air a neve en-
nek az 4j rendszerd,
jobb hdtést nydjtd
hengerfejnek a GT—
380 nev(l 0) Suzukin,
amelynek sebvidltdja

hatfokozatu

Akik valami Gjat vartak a legna-
gyobbtél, a Honddtél, azok bizony
csalédtak.

Ennek ellenére bdven volt latnivald,
ami egy szambdl is kiolvashaté:

A japan ,,0) hullimra” jellem-
28 a legdjabb Kawasaki, a 250-
es vonalvezetése

Allg lehet megkiltnbdzteini ext
a 32 lberds, 250-es Kawasakl-
motort testvérétfl, az ugyan-

csak hdromhengeres 350-est0l

majdnem negyedezer modell, ponto-
san 244 motorkerékpar vonult fel a
japan févarosban rendezett kidllita-
son.

(—ergyé—)

OLASZ ,REKORD"

Modern dzsinek bfivilik a pop-art-
diszes motordémont, akit az olasz
Garelli gyar szerzbdtetett a kis, ,,Re-
kord” nev(i 50 kem-es motorjdhoz. A
63 kilés jarmivecske hengerfurata
krémozott, és az 5 léerfs, kétiitem(
motor kézel 70 km-es végsebességet
ad.



A MEGIDEZETT
MULI

Az id6 mulédsa, vagy a technika sze-

retete vonz az Oreg motorkerékpa-

rokhoz, autékhoz? Oszintén szélva

nem tudom megmondani. Annyi bi-

zonyos, ha hirt kapok valami vete-

gm\’ﬂ. alkalmat keresek a taldlko-
sra.

Ezért mentem ki a 75. évét linnepld
Kozlekedési Miuzeumba, ahol a mo-
torosok szivbéli Oromére van mar
néhdny becses veterdan. Ezekkel
akartam taldlkozni. A Muzeum gaz-
dag anyaganak csak nagyon kis ha-
nyadat képezik ezek a kétkerekiek,
de legtéibbjének wvalami kapcsolata
volt a magyar iparral.

Valamiféle {innepi hangulat lengi be
a Muzeumot, amelyben a technika
hivei kell6 tisztelettel jarulnak e je-
les jarmivek elé. Es a legtébb atya-
nak van mélqivaléja a nem is
olyan tévoli multra kivédnesi fia  ,; sm részletesen is bemutatta mér a képen 1Athaté két Puchot (Allapotuk legszebb
szAaméra. .. a kidllitott motorkerékpArok kOzitt). Ezek mellett, a jobb sarokban szerénykedik a

Csepell Kerékpdrgydrban készillt derék kis Panni, amelybil még j6 néhdny szolgdlja
Rézsa Gydrgy becsillettel a gazddjdt, Kir volt nem tovdbbfejlesztenl ezt a modellt. ..

Erdekes tirténete
van ennek a WMB-
nek nevezett kar-
dinmeghajtisi mo-
torkerékpArnak,
amelyb6l csupAn né-
hdny példiny ké-
szt a csepell
Welsz Manfréd gyidr-
ban

Ugyanebben az 1d6-
ben, a hlszas évek
vége felé készillt ez
a misik magyar, a
Méray, amelynek
szive, a motorja
Anglidbél, a JAP-

ékid] szarmazott

Ezt & Méray—Puchot
is szivesen sorolidk
a hazal gyaArtmd-
nyok kizé. VAm-
politikal okbél azi
mondtik, hogy itt-
hon szerellk Ossze,
de csak a madrka-
tdblit csavaroztdk
fel Magyarorszdgon.
Talplg osztrdk volt
ez a 200 kcm-es,
kétiitemd motor. Bi-
zony, O is a nép-
szerdl motorok kbzé
szdmfitott

Kordt messze meg-
eldzte a harmincas
években a kis Mit-
ra, amelynek nem-
esak filrge motorja,
korszerl vonalveze-
tése keltett meglepe-

hanem telesz-




Olvaséink irja

Az AM segitségével szeretném felhivni az autésok-motorosok figyelmét egy nagyon
balesetveszélyes helyre, amely a XI. kerlllet! nagyforgalmu, osztottpdlyds Hunyadi
Jénos Ut folytatdsdban, illetve egyik betorkolldsdndl taldlhato. :
Ha Pest felSl jovilnk e jol megépitett uton, a Vegyész utca és Hunyadl Jénos ut
keresztez6désénél levd jelzGtdbla 8. kép) a valosdggal szemben pontosan forditott
helyzeti utszidktiiletre hivja fel a figyvelmet. Egyébként az utburkolatba épitett terels-
vonal is megtévesztd és félrevezetd: tdvolrol sem utal arra, hogy az Gt egy hirtelen
balra kanyaroddssal lép be — kb. 50 méterrel késébb — a kétsdvos folytatdsba (2.
kép). Igy az utat nem ismerd autdés kénnyen felszaladhat egy tdrmeléktelepre. Es
ha észre is veszl a felddntbtt, jovatehetetlenlll megrongdlodott terelStdblat, s a sarkon
a rosszul ldthatd, félig kidintbtt ,.Vigydzat, szembejovs forgalom!" jelzGtablar (3.
kép), csak (gyes mandverezéssel kerlilheti el a kettds, éles kanyarban a balesetet. A
Budafok feldl érkezfk viszont — nem sejtve a veszélyes helyet és a jo Gt vonzdsitol
kisértve — igen gyors tempoval érkeznek erre az ltszakasira. Megfeleld jelzStabléaval
és litburkolati jellel miel6bb meg kellene sziintetni ezt a veszélyhelyzetet!

PERLAKY LASZLO
Bp. XXII., Csipkebogyd u. 2.

Most, hogy a jo dreg Ldnchidat az Alagittal egyiitt mégsem fenyegeti a kidzeli jivdben
tervezett dtépités idejére a forgalom el6li teljes lezdrds veszélye, az AM segitségével
szeretném az illetékesek figyelmét felhivni egy-két tapasztalati tényre.

A pdrhuzamos kOzlekedés szabdlyai szerint: ha két forgalmi sdv valamilyen ok miatt
egy forgalmi sdvra szikill le, mindig annak a jdrminek van tovdbbhaladdsi elsGbb-
sége, amelyik forgalmi sdv vdltoztatdsa nélkill tudja dtjdt egyenesen tovdbb folytatni.
Buddrél haladva az Alagiutba, az Alagiit utcdndl ez a helyzet. A gépjdrmivezetdk nagy
része ozonban nincsen tekintettel erre a szabdlyra és a Krisztina-templom feldl a
kiils6 sdvban haladva, azx Alagit elftti tutszikilletben kivdn — igen, sok esetben az
elsébbséget kilrttel Is kbvetelve — jobbrol balra elfzve az Alagtitba betérni. Ez rend-
kivill balesetveszélyes, és dgy vélem, hogy a végleges rendezésnél (mivel az Alagutat
nyllvdn nem fogjdk kiszélesiteni) utburkolati vagy egyéb jelzéssel segiteni kellene
ezen az dldatlan helyzeten,

Mds témdrol szdlva, ktizismeri, hogy csiucsforgalmi iddben a Ldnchid és az Alagit
vonaldban igen nagy szokott lennl a torlédds. Ennek szerintem egyik oka, hogy a
Krisztina koritl és az Afttila iuti jelzbldmpdk dtvdltasi ideje igen rovid, killbnbsen az
Alagit tengelyén dramld forgalmat figyelembe véve. Nemegyszer elSfordul a reggeli
forgalomban, hogy a Pestre igyekvbk a Mészdros utcai benzinkutndl torlddnak mdr,
¢s egy-egy szabad jelzésnél csupdn 6—8 jdrmd tud dihaladni. De még rosszabb a hely-
zet a délutdni csucsidOszakban Pestrdl Buddra jover, mert velem is sokszor elSfordult,
hogy a Jozsef Attila utcdbol szinte lépésben jutottam el a Krisztina templomig, és
¢sak onnan oldddott ar oszlop. A Jozsef Attila utco és a Milnnich Ferenc utca keresz-
tezddésében levd ldmpa is sokkal tibb jdrmivet bocsdt dt, mint amennyit az Alaguit
utca tengelyében levd, elbbb emlitett két jelzbldimpa. Ugy gondolom, e két ldmpa di-
bocsdtdsi idejének meghosszabbitdsdval, pontosabban a fdzisfordulok napszakokhoz
igazitdsdval (a Tesla-VILATI ldmpdk miszeregysége tobb killénbdzd programra is be-
dllithatd!) rugalmasabbd és torldddsmientessé leheine tenn! ezen a vonalon {s a gép-

jdrmilvek kozlekedését,
GARAMVOLGYI OTTO
Bp. XIIL, Ugocsa utea 18,

Két olyan csomodpontrédl szeretnék szol-

ni, ahol megitélésem szerint a Kresz
szabdlyalval ellentétes szokdsjog, s gy
nem ritkdn az Okoljog honosodott meg.
Az egylk a Kdlvin tér, Itt a gépkocsive-
zetdk dintd tobbsége nem a kirforga-
lom szabalyal szerint koézlekedik, ha-
nem a kialakult, és erdsen vitathaté
szokdsok alapjan., Példdul a Baross ut-
cidbdl érkezd forgalom (élén a trolival)
két sorban ,egyenesen vag at” a Kees-
kemétl utcdba. Eppen ezért lehetetlen
itt érvényt szereznl a parhuzamos Koz-
lekedés szabdlyainak: a széls6 (a jdarda
mellettl) sdvban haladéknak az elényt
nem adjdk meg, 86t nagyon gyakran
kilrtkoncert a jutalma annak, ha valaki
netan mégis igy szabdlyosan igyekezne
magdnak utat biztositani, Ugy gondolom
tehat, hogy még a tér tervezett teljes
atépitése el6tt is indokolt lenne az igen
elhanyagolt &llapotban levd jelzéseket
felujitani, illetve a megleviket egyértel-
mi tajékoztatdst nyajté, jol ldathatd ut-
burkolati felfestésekre valtoztatni, Indo-
kolt lenne példdul az utcdk kilépd tor-
kolatainal a széls6 sdvban haladokat
zarovonallal is megvédeni a bellilrél ki-
tirékkel szemben.

A masik ilyen Okdljog-gyakorlat a Lane-
hid pesti hidféjére valé rdhajtisnal ta-
pasztalhat6. Itt az autésok tibbsége
tisztdban van ugyan a szabdlyokkal, de
azokat szdindékosan, cinikusan mégls
megszegi.

A Jozsef Attila utcdbol érkezd forgalom
bedll a Roosevelt téren a Gresham-palota
eltti 3 sdvos jarm(sorba, és lépésrdl
lépésre halad, balra kanyarodva a Lanc-
hid felé, igyekezve besorolni a hidra
egyedill felvezetd jobb szélsd sdvba, A
miasik — cinikus — része azonban to-
vabbra is kbzvetlenill a hid el6tt, min-
dent kockdra téve, probdl (és Altaldban
sikerrel) benyomulni a jobb szélsd jar-
muoszlopba, Taldn a zdrévonal felfesté-
sével vagy egyéb — esetleg az Gttest
{81é befilggesztett — eldjelzéssel a ter-
vezelt rekonstrukcidval egyidejlileg ezen
a jelenlegi problémiin is segitenl lehetne
valamelyest.

HORVATH CSONGOR
Bp. XVIIL., Allaml telep 47.




EGRI KEPESLAP

Végvari vitézek héstetteit, a tordk hoéditék elleni nagy csatdrozdsok megany-
nyi emlékét gazdagon 6rzd torténelmi vérosunk, Eger, ma ismét magéra
vonta az orszag érdeklodését. Az &si telepiilés alatt hosszi kilométerekre
szertedgazd barlang-labirintusok és kazamatdk (jabb és ujabb feltart szaka-
szait most minden eddiginél nagyobb lendiilettel lelkes csoportok faklyak-
kal kutatjak. A felfedezésekrdl az ujsdgokban, kiiléndsen a helyi sajtéban
izgalmas riportok jelennek meg. Hivatalos munkidnk a napokban minket is
Egerbe szélitott. Mi azonban ,csak” a felszinen jartunk. Es ha az évszdzados
titkok megfejtésében nem is lehetett ezttal résziink, bdségesen karpétolt
benniinket a tapasztalat, a felismerés: dinamikusan iparosodd, uj, impozins
épitményeivel a torténelmi kérnyezetben is varazslatos tsszhangban szépii-
16, kulturalédé varost lathattunk viszont. Egy eddig tébbnyire csak a jo
borairél, varar6l, minaretjérél, kazamatdairél és zegzugos utcdirdl kozismert
varost, amely azonban ma mar minden tekintetben lépést tart az orszigos
fejlédéssel. A sok szaz tollhegyre kividnkozé téma koziil — igazdn szerény
bizonyitékul — ime, néhany fotd:

Budapest feldl jovet — mielStt még a vi-
roskdzpontba érnénk — a [fO6dton kis
tdbla jelzi a letérést a VILATI Irdnyftds-
technikal Berendezések Gydra felé. Ez

tulajdonképpen egy automatika-béazis,
amely az elnevezé edd vala nyi
berendezést, kiztllk természetesen a for-
galomirdnyfité Idmpdk jelzésl képeit ve-
2érld mfiszeregységeket — a hazal és a
killfoldi viltozatokét egyarint — képes
a leﬁnnunbb pontossdggal elddllitani. A
ma im finomipari létesitmény a
6v6 évben mintegy 200 millié forintos
eruhdzdssal tovdbb fejlédik, s 1975-ben
mir hat-hétszdzmillié forint értékd ki-
16nféle irinyitdstechnikal berendezést tesz
majd a népgazdasidg asztaldra

T8bb hasonlé adottsdgd vérosunk mellett Egerben is sok gondjuk akad a kdzlekedés-
szervezOknek, hogy a sziik, lejtds és kanyargds utcdkban a forgalom zavartalansdgit
a lehetfiségekhez mérten a legjobban biztositsdk. Tapasztalhattuk, hogy Itt ezt a mun-

kit a legnagyobb- igyekezettel és Ilgazdn eredményesen végzik: a j6 és egyre korszerl-
s8d6 kbzvildgitds, a legdjabb mintdji kiviligithaté kdzlekedésl jelzStiblik, a szlk
utcdk taldlkozdsainil elhelyezett kibzlekedési tlikrik, vildgos, egyértelmdl és a forgalom
redlis igényelhez szabott dtborkolatl jelzések (Gtszegély-sdvozdsok!) a ,,nehéz tere-
pen” Is valéban biztonsdgossd teszlk az autdzast, a g& drmivezetdk tdjékozdddsit.
Helyes forgalomszervezésilk iskolapélddja példdul a Székesegyhidz elStti csomébpont,
amelyet a 24-es és a 25-Os fGdivonalak taldlkozdsdndl a terelbszigetek, tdbldk és wt-
burkolati jelzések révén (az elsGbbségaddsi kiitelezetiséget az utburkolatra felfestett
hiromszig killdn is jelzi!) igazdn mesterien rendezték. Es az Autékdzlekedés! Tan-
intézet egylk igen eredményesen dolgozd vidéki iskoldja is itt mfikbdik, Pedig nin-
csenek tdlsigosan elkényezteive, hiszen a Jelenleg 25 darabot szdmldlé tanuldkoesi-
parkjukban nem egy olyan aut6ét talditunk, amelyik (Trabant, Skoda, Moszkvics)
mir a 200 ezres teljesitményt is tdlhaladta. Kiildn emlfitést érdemel a rutinvizsga-palyd-
Juk: a kizvilagitisinak megolddsdi — kitliné fényt Araszté limpidkkal — dicséretes
¢s misutt Is kivetésre érdemes médon a Megyel Tandes villalta magdra. A lejtbs,
emelkedds tton kitfizitt béjak kbBzbtt a vizsgdn sikeresen mandverezd vezetljelbltek
pedig biziosak lehetnek abban, hogy amit itt, ezen a ,szigord pdlydn” megtanultak,
aranytartalék lesz szdmukra amikor médr Onélléan autéznak

Az Eger Szdlléval szemkdztl egylk impo-
zéns lakééplilet f8ldszintjén kapott he-
Ilyet a vdros és a megye elsd Autdker-
szakilizlete. A szépen berendezett ilzlet-
rész és a hozzd kapcsolédé raktdrcsar-
nok az utcafrontot teljes egészében elfog-
lalja. De hdt csak killsé szemlél6nek
tfinik ez a nagyon fontos {izlet itt hatal-
masnak, mert valéjdban kicsi, Bs ez ért-
het§ is, hiszen ebben a kbrzetben is
egyre tbbb és t6bb magénautés van,
ugyanakkor a teherautépark alkatrészel-
latdsa is ennek gz (izletnek a gondja.
Bizony, j6 lenne, ha ez utdébbi tehertételtd]
— mds, ijabb iizlet révén — mielébb
megszabadulhatna

(ALMASSY TIBOR felvételei)




Oszd meq — és segits!

Mostandban egyre tobben bosszan-

kodnak csucsforgalom idején. Egy- A Margit-hidon az

egy utvonalon néha ugyanis akkora ffm‘f:::ﬁk ror::lu';:
forgalmi dugdék keletkeznek, hogY dugét a renddrdk
sokszor negyed-féléran at csak lé- ‘-;R-}':':lél'cllﬂl!:ltﬁ Ax
pésben sikeriil dbcogni. e ";:etn':“ni..

A févarosban folyé utépitések egyvik
kévetkezménye ez. Alig nyitidk meg
az egyik utcdt a forgalomnak, mar
le kell zdrni a masikat. Még folyik
példaul az Ui Gti aluljaré épité-
se, s mar a Kalvin tér lezirasa is
kiiszébtn 4ll.

Mi lesz ezutdn? — vetddik fel a jo-
gos kérdés az autésokban-motorosok-
ban. S ha teljes és biztos igéretet
nem is remélhetnek a Kozlekedés-
rendészettél a most még lépten-nyo-
mon keletkezd forgalmi akadélyok
felolddsara, a legmesszebbmendkig
terjed6 segitségben annal inkdbb biz-
hatunk.

séinak megfeleléen mas irdnyban tor-
ténik meg ez az atszervezés.

Hasonlé ajitast vezettek be az Alag-
utnal is. Ide csak annyi jarmivet
engednek be, amennyit annak at-
eresztSképessége elbir. Ennek érde-
kében, indokolt esetben, {6képp reg-
gel, megszlinik az Attila utcirdl a
balra kanyarodds. A forgalmat az ott
szolgdlatot  teljesité  kozlekedési
renddrik az Erzsébet-hid felé tere-

Maris sokan tapasztalhatjak, hogy
a legforgalmasabb pontokon szolga-
latot teljesitd forgalomiranyité rend-
ordk, ha sziikséges és lehetséges, ak-

lik.

Kényszer( kitéré ez, de maskiilon-
ben ,bedugulna” az Alagut, vele
egyiitt pedig a Clark Adam tér és a

tivan kozbeavatkoznak, és t6bb sav-
ra osztva a gépjarmisort, felgyor-
sitjdk a forgalom iitemét.

A 16 problémék viszont altaldban ott
keletkeznek, ahol a tibb forgalmi
sdvon érkezd autésor kényszeriuen
osszesziikiil. Ilyen helyzetek ad6dnak
jelenleg példaul a Margit-hidnal meg
a budai Alagutnal

A Kozlekedésrendészet Forgalom-
biztonsagi Osztilya, az elézetes fel-
mérések alapjan, szinte napra kész
helyzetismerettel és felkésziiltség-
gel néz szembe az addédé gondokkal.
A cstesforgalom kezdetén kikapesol-
jak példaul a Torok utca—Martirok
utja—Frankel Ledé utca forgalmat
osszekapesold automata irdnyjelzd
lampédkat. Majd ezutian kdvetkezik
a nagy szakértelmet igényld ,attrak-
cié”: a legzsufoltabb keresztezédé-

rendér helyezkedik el. Segitségiikkel

megoszlik a jarmisor, Példdul a
Martirok Gtjan a sor végén veszteg-
16 kocsikat a Feketesas utcan ke-
resztiil a Frankel Leé utca felé tere-
lik. Ott a keresztez6désben egy ma-
sik kozlekedési rend6r segiti 4t az
autdst a Lipthay utcara. Onnan pedig
jobbra kisivben rakanyarodhat a
hidra.

Amig ez megtorténik, ezzel egy idé6-
ben a Frankel Ledé utca keresztfor-
galma is athaladhat, majd a rend-
orok radion jelzik egymésnak, hogy
a hid fokozatosan kiiiriilt, ,,indul-
hat a Maértirok Gtjdn maradt gépko-
csioszlop”. Ezzel a moddszerrel a leg-
stirdbb gépjarmitomeget is sikere-
sen ketté lehet vélasztani. A regge-
li csucsidében, a forgalom halada-

Lanchid forgalma. Ezzel a megoldéas-
sal viszont jelentGsen tehermentesi-
tik az emlitett uitvonalat. Az ttvonal-
véltoztatisra kényszeriilt gépjarmu-
vezetbket pedig killonbbdzd pontokon
(példédul a pesti oldalon, az Apéczai
Csere Janos utcandl) ugyancsak
rendér varja, hogy utjukat sikertil-
jbn ismét és mielébb az eredeti
iranyba terelni.

Az autokkal telitett utak, utedk for-
galménak levezetése a joviben is
mindinkdbb megkdveteli a forgalom-
irdnyité rendérdk rugalmas kizbe-
avatkozéasat, a kilépést a merev, au-
tomatikus modszerek kiziil. Ehhez
kérik az autésok eddigihez hasonlé
megértését, figyelmes igazodasat, és
— ha szamukra lehetséges — a koz-
tudottan zsufolt csomépontok elke-
riilését, P. Zs.

Fekete - fehér -igen - nem

Az utébbi idSben erSteljes harc indult meg szerte a vildgon a
biztonsdgos autdzds érdekében, A csatasorba’ egyre tibb olyan
szakember is bedll, akik a biztonsdgos vezetés kérdését a latds
élettani vizsgdlatdval, s ¢ kutatdsok eredményeinek felhasznd-
ldsdval igyekeznek megolddshoz segiteni.

A biztonsdgos vezetésre vald tdrekvés egylk szerény jelét ma-
gunk 1is észrevehetjilk Gtjainkon, amikor olyan gépkocsival
taldlkozunk, melynck szélvédd elGtti teljes fellllete — matt
fekete. Sajnos, tapasztalatom szerint sokan valamilyen 1)
divatnak vélik ezt a fekete , diszt” — és egyesek, hogy ktives-
sék a divatot — befestik a motorhdztetdt fényes feketé-
re. Hat bizony ebben a formdban a fényelnyeld (vagy tilkrti-
z6désgitld) fellllet nem tudja bettlteni azt a funkeidjdt, amelyre
hivatott.

Taldn nem mindenki ismeri szemiinknek azt a tulajdonsagdt,
hogy ha egy 10j latvdny kerill elénk — példdul benyitunk egy
ismeretlen szobdba —, minden esetben elfszir a legvildgosabb,
legnagyobb terilletre esik a tekintetink. Majd miutdn szemiink
wVégigtapogatta” a latoszéglinkbe esd sdtétebb felllleteket is,
tekintetlink 1ujra visszasiklik a legfényesebb terilletre. S a fo-
lyamat kezdddik ismét eldlrSl. A tapasztalat szerint, tekinte-
tllnk ,szivesebben elid6z a vildgos, fényes felilleten, mint a
matt feketén. Nem talzds, amikor azt allitjuk: a vildgos tdnus
vonzza tekintetlinket — a fekete taszitja! Gondoljunk csak
azokra a kizismert jelenségekre, amelyekkel valamennyien
taldlkoztunk mér, amikor a kirdnduldson a tdzbe ,,baAmultunk",
vagy a csillogd viztiikrén, a naplementén ,felejtettiik"” tekin-
tetlinket, Laotdsunknak ezt a tulajdonsdgat sok évszdzada ismer-
jllk. Szinte valamennyl vizudlis mivészet ezt a jelenséget hasz-
ndlja fel egylk legffbb kifejezési eszkézéill. A vildgos ténusok-
kal, a fénnyel: kiemeli, kihangsulyozza a lényeges pontokat —
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a sitétebb Arnyalatokkal, az drnyékkal: elfedi, eltakarja a za-
vard, lényegtelen részleteket.

A felvetett probléma elméleti kitérdje utdn kanyarodjunk visz-
sza ismét a gyakorlathoz, A fekete motorhdztetd ,tekintet-
taszitd'” hatdsa mellett egy mésik jétulajdonsdggal is rendelke-
zik. A matt fellllet megszlnteti a csillogdsokat, tilkrozddéseket.
Sok esetben az utcal ldmpdk, de killénbtsen a napfény visz-
szatllkrdz6dése a viligos, fényes motorhdztetSn rendkivill za-
varo, figvelemelvond lehet, ElsSsorban azok a gépkocsivezetSk
tapasztalhatjdk vezetés kdzben ezt a jelenséget, k meglehe-
tsen nagy felllletet ldtnak kocsijukbdl.

Sajét kocsink tekintetelvond hatésa szdmunkra akkor a leg-
erdteljesebb, ha a szélvédd elSitd felillet fehér, illetve ahhoz
kdzeldlld Arnyalati. A szinskidldbdél a legvildgosabb szinérzetet
a sdrga, valamint a narancs és a zdldessarga keltl. Tehdt elal-
:orban vildgos szind kocsikhoz ajdnlott a tlkrozddésgdtld feld-
et.

Mindezek a gondolatok é16, napirenden levd feladatok, killbnd-
sen az autégydrak részérdl. Hiszen a biztonsdgos vezetés jegyé-
ben szillettek meg azok a latdssal kapesolatos megolddsok fs,
mint példdul a miszerfal matt fekete kiképzése, vagy a vil-
toztathatd fényerejdi mdszervildgitds, amellyel a véltozd killsé
megvildgitdshoz lehet alkalmazkodni.

Igaz, mindez még kevés a biztonsdgos autdzdshoz, de hatdsos-
sdgukat jelentSsen leronthatjuk azzal, ha példdul fehér nylon-
esipketeritdvel ,.diszitjllk" a miszerfalat, vagy a visszapillantd
tiikdrre kabalababét, csontvédzat akasztunk (ami enyhén szdlva,
{zléstelen 1s). Aki ezeknek a tdrgyaknak ,,vardzsertt”, figye-
lemserkentd hatdst tulajdonit — téved. Figyelmiinket nem ide,
hanem a forgalomra, a biztonsdgos kézlekedésre kell iré{:sl—
tani. MOLNAR MIKLOS



Itt igy kozlekedjiink

A teherautdk vezetdi, ha tehetik, szivesen elkeriilik a zsifol-
tabb belsd kerilleteket. Es ez gy van rendjén. Erre alkalmas
wlolyosd™” a fdvdros keleti oldaldn vezetd killsd korat, amely
a Kinyves Kalman. a Hungéria és a Robert Karoly kordatbol
tevddik tssze. E korat forgalomtechnikai adottsdgai — killéné-
sen a forgalmi sédvok tekintetében -— szakaszonként, sajnos,
lényegesen eltérnek egymdstol. Osztottpdlyds szakaszok wvalto-
gatjdk egymédst a csupdn egy uttestbdl 4llé palyaval. Ez a ké-
rillmény nemcsak a csatlakozdsokndl fellépé balesetveszély
miatt, hanem a szlikebb, nem osztottpdlyds uttestek kisebb &t-
boesdtoképessége miatt is emlitést érdemel. A tibbi kozbtt a
Telefongyéar el6ttl, vagy a Véei (thoz kizelebb esf Robert Ké-
roly korutl szakasz is érzékletesen bizonyitja ezt. Csicsforga-
lomban ezeken a helyeken joforman csak lépésben lehet halad-
ni, és neheziti a helyzetet az is, hogy sokan ugyanitt szabaly-
talanul megdllnak, s6t leparkolnak. Eppen ezért itt ismét emlé-
keztetjllk a gépjdrmdvezetSket arra, hogy a Roébert Kéroly kor-
utnak a porondos, varakozdsra alkalmas teriilettel szegélyezett
oldalén megélini, a hdzak felSll oldalon pedig varakozni tilos.
Ezattal a Robert Karoly kordtnak két igen fontos és jelzOlam-
péval is irdnyitott keresztezSdését mutatjuk be.

A ROBERT KAROLY KORUT—VAGANY UTCA—REITTER FE-
RENC UTCA KERESZTEZODESET a Hungérla koriti felilljar-
nak kozvetlenlll az északi végénél taldljuk. Ide érkezve mind-
jart arra kell nagyon iigyelnlink, hogy az Ut még itt is erbsen
lejt, s ez most, a sikos, csiszds kdzlekedési korllmények kize-
pette érdemel killondsen figyelmet.,

Ebbél az irdnybol két forgalmi sdvra érkezhetnek a jarmidvek.
Mindkett6b8]l szabad egyenesen haladni, a jobb szélsdbdl pedig
még jobbra is, a Reitter Ferenc utcdba. Az oldalittestrsl, amely
a V teriiletérfl és a Mauthner Sandor utcébol vezet ide,
mindkét forgalmi savbél csak jobbra szabad kanyarodni a
Reltter Ferenc utcédba.

A Lehel Gt felSl érkezve e keresztezGdéshez, a két belsd sdv az
egyenesen haladdknak, mig a killsé a Vigdny utcdba jobbra
kanyarodéknak ad tovabbhaladdsi lehetdséget. A Keresztezd
irdnyokbdl két-két forgalmi sdvot taldlunk. Mindkét irdny for-
galmi sdvjalbdl szabad egyenesen haladni. ugvanakkor a jobb
oldall széls8kbdél jobbra, a belsd sdvokboédl pedig balra kanya-
rodnl. A Vagdny utcdbdl egyenesen haladdk figyelmébe ajanl-
juk, hogy a keresztezSdésen tidljutva, a Reitter Ferenc utca
kifelé vezetS pAlydja tsszeszdkUl, Mégpedig Ggy, hogy a kilss
forgalmi sdvban haladdk dtja szdnik meg, tehdt a szabdly sze-
rint a belsSben haladoké az eldny. Az egyes forgalmi sdvok
mellett vagy felett elhelyezett jelzSlampdk az aldbbi fézisfor-
duld sorrendben biztositjdk a szabad jelzést:

Az elsdben: A {6utvonal forgalma kap szabad utat. Tehdt a
Robert Kdroly korut és a felllljdrd irdnydba haladhatunk egye-
nesen — és jobbra kisivben. A gyalogosok a Vagdny és a Reit-
ter Ferenc utcal gyalogdtkelGhelyeken, valamint az oldaluttes-
ten mehetnek at.

A misodikban: A Viégdny utcédbdl lehet egyenesen menni a
Reitter Ferenc utcdba, jobbra a feliljdréra, és balra a Rdbert
Kidroly kdritra. A gyalogosck a fellljdréd melletti oldalittestet
fl h. tﬁ?bcn Kiéroly kbrut VAgdny utca felSll palydjét keresz-
ezhe -

A harmadikban: A Reitter Ferenc utcébél lehet egyenesen ha-
ladni a Vdgdny utcdba, jobbra a Rdbert Karoly kbritra, és
balra a fellljdrd felé. Az oldalittestr§l parhuzamosan kanya-
rodhatunk jobbra a Reitter Ferenc utcdba. A f‘ynlosowk a
Robert Kdroly kérit mindkét dttestjén haladhatnak,

A rajzrol is lathatd, hogy a felilljaré torkolatdban nincs gya-
logdtkelShely. Megkérdezhetné ezért valaki, hogy akkor az
oldaluttesten levd gyalogdtkelShely milyen célt szolgdl. Nos,
a fellilljdré mindkét oldaldn szabad gyalogosan is kézlekedni,
és akik a Viddmpark fel6l a felljird keleti oldaldn gyalogol-
nak 4t, ezen az aAtkelShelyen haladhatnak.

A LEHEL UTCAlI KERESZTEZODESHEZ kbzeledve az uUttest
hdrom sdvosra bdvill, Mire a torkolathoz érkezlink, mar ugy
kell helyezkedniink, hogy a belsd forgalmi sdvbdél csak balra
szabad kanyarodni — a Lehel utcéra,

De maradjunk még az egyenesen haladékndl! A keresztezSdé-
sen tiulhaladva a hdromsdvos uttest gyakorlatilag egy séavra
szdkll, Kié az elény? A bels§ sdvban haladéké semmiképpen
sem lehet, hiszen az 6 forgalmi sdvjuk elfogy. Ezt tehét azok-
nak célszerd igénybe vennitk, akik a Tar utcdba kivdnnak be-
kanyarodni. De ha mégis egvenesen mennek a Vacl ut felé,
a nekik jobb kéz felSl jiviket mindenképpen elfnyben kell
részesitenitk. A kOzépsd és a jobb szélsd forgalmi sdvok kbzbtt
mar nehezebb a helyzet, bdr itt is alkalmazhatndnk a jobb kéz
feldl jovék el6nyét. A problémdt csupdn az okorzza, hogy a
szé186 sdvban rendszeresen rakodnak, és emiatt a kézépsS sd-
von tovdbbhaladdk o6roklik a tovdbbhaladdsi elsSbbség jogdt.
(Ne felejtslk el azonban, hogy ekkor mér tdljutottunk a ke-
resztezddésen!)

Az ellentétes menetirdnybél — tehdt a VAci Gt felsl — sajnos
csupdn két sdv taldlhatd. BAr megvan a lehetSség a harmadik
sdv épitésére, és erre nagy sziikség is lenne, ugyanis ez a
rész a keresztezddés legszlikebb , Keresztmetszete”. A meglevs
két sdvbdl minden irdnyba szabad tovdbbhaladni. A keresztezl
irdnyokban hdrom-hédrom sdv taldlhaté. A bels§ — mindkét
irdnyban — a balra kanyarodéké, Itt arra kell vigydzni, hogy
ezek a balra kanyaroddsok — egymdst lapos ivben elkerfilve —
egyszerre bonyolddjanak le, tehdt csak a megfelel§ tempdval
vegyllk a kanyart, nehogy étsodrédjunk az ellenkezd iranybél
kanyaroddk forgalmi sévjdra. A kbzépsS és a kills6 sdvokbdl
egyenesen haladhatunk tovdbb, s6t, a kiils6kbs! még a jobbra
kanyaroddsra is lehetSség nyflik. A négyfézisi jelz6lampa sor-
rendben a ktvetkezd irdnyoknak biztositia a szabad utat:

@® jarmi) jelzd
gyalogos jelzd

Az elsében: A Lehel utcdn — mindkét irdnyban — egyenesen
(a villamosok is) és jobbra kisivben. A gyalogosok a Rébert Ka-
roly kirdati dtkelShelyen mehetnek.

A misodikban: Balra nagyivben a Lehel utca mindkét irdnyd-
bél. A gyalogosok ekkor csak azokat az utakat keresztezhetik,
ahovd a balra kanyarodok nem érkeznek.

A harmadikban: A Roébert Kdroly kériton a Vel Gt irdnydba
egyenesen, valamint jobbra és balra is haladhatunk. A gyalo-
gosok a Lehel utca keletl torkolatdban, és a Robert Kédroly kbr-
ut masik dttestjén kelhetnek #t.

A negyedikben: Lényegében az eldbbi fazis tUkérképe alapjdn,
azzal a killénbséggel haladhatunk, hogy mindez két forgalmi
savbol bonyolddik le. A gyalogosok most a Lehel utea nyugati
utlestjén és a Robert Karoly konit masik Gttestjén levs atkeld-
helyen kapnak szabad utat.

Ebben a keresztezOdésben killéndsen akkor kell nagyon
vigydzni, ha a jelzfldmpa wvalamilyen okbdl kikapesol. Ilyen-
kor az torténik, hogy a Rdbert roly kirutat keresztezd vil-
lamosok bennragadhatnak az osztosdv drnyékdban, és ezzel
elzdrhatjdk az egylk pdlya forgalmdt, amire a gépjérmiveze-
zetbk nem mindig szdmitanak,

TAR UTCA

ROBERT K.KRT.
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VILMANY1 MIKLOS — MISKOLC. 1. Azt
kérdezl: , Kbteles vagyok-e térités nél-
kiil mindennap kocsit mosni?’ Ugyan-
akkor megirja, hogy kocsiel6készités cf-
mén naponta félérat biztositanak az On
szdmiéra. Minthogy erre a félérara meg-

kapja az alapbérét (hozzdszdmitjdk a
munkaidejéhez), nem lehet , térités nél-
kil koesimosasrél beszélni. Ehhez dl-

talaban félordt szoktak elszdmolni. — 2.
Uzemanyagprémiumot nem , kételes” a
villalat megallapitani, Ezt a helyl kol-
lektiv szerzddés dintl el, mint dltaldban
a prémiumok rendszerét. — 3. A fizetett
szabadsdgra a 7/1967. MUM rendelet 10.
§-a alapjdn megallapitott dtlagbért kell
elszdmolni. Az Atlagbérbe be kell szdmi-
tani minden bérjellegld jévedelmet (te-
hit az On részére rendszeresitett tuldra-
és kiklldetésl dtalinyt is), és az egészet
elosztani a tbrvényes munkaiddvel, vagy-
is dltaldban 210-zel. — 4. A ,,Gépjarmd-
vezetik kbtelességel és jogal” cimd
kényv 1jabb kiadasat késdbbi iddpont-
ra tervezik

DR. DANI DANIEL — ERD. A dugattyds
gépjdrmlimotorok hidrogénnel wvald (ze-
melése valdéban azzal az eldnnyel jdrna,
hog_y a kipufogégiazok nem lennének
k. Vannak azonban hidtrdnyok
is. A hidrogén elSdllitdsa nem gazdasd-
gos, és annak olyan Oridsl mennyiség-
ben térténd elddllitisa, hogy elldssa leg-
aldbb a nagyvirosok autdit lizemanyag-
gal, szinte elképzelhetetlen. Ezenkivil a
keletkezd égéstermék, a \riz ugyszélvin
elarasztand az utakat, 1 meg kell
emliteni a viz miattl ko é veszélyét a
kipufogdgiazokkal érintkezd alkatrésze-
ken, Ugy hisszllk, hogy mindezek fi
lembevételével a taldlmdnya nemigen
valésulhat meg, és végill is — legalabb
a nagyvérosokban — egyeldre az elekt-
romos meghajtas gySzedelmeskedik.

FAZERAS SANDOR — KECSKEMET. Mi
is triiltiink, hogy megkerillt a Vadészati
Vildgkidllitis parkhelyérdl ellopott Riga
moped, amelynek elvesztérél az AM is
hirt adott. Reméljiik, a tolvaj megkapja
méltdé bilintetését!

EKE PAL — SZEGED. A megyel rendfr-
hatésdg helyvesen értelmezte a 61970
(VIII. 30.) BM sz. rendeletet. Vontatoval
két potkoesit csak az vezethet, akinek
jogositvdnyaban a ,.Vontatovezets'
jeldlés szerepel. Egyébként ugyanis c
€gy poétkoesit vontathatna.

SZ. 1. — EKUNSZENTMARTON. 1. A kb-
zlilletl gépjarmidvek {izemben tartését
szabdlyozo 17/1960. (IV. 24) Korm. sz
rendelet értelmében: ,...gépjdrmd —
személygépkocsi és motorkerékpar kivé-
telével — csak vidsdrlasl engedéllyel
rendelkezd magdnszemélynek  adhaté
el"”, Minthogy arrél még nem jelent meg
rendelet, hoﬁy magénszemélyek hogyan
vésdrolhatnak teheraut6t, ilyen vasdr-
lisra ez 1d6 szerint nines lehetlség. De
megjegyezziilk — amirSl e rovatu n
mar {rtunk is —, hogy az egyes Volin
Villalatok az om&g minden részében

ekeznek felkészlini arra, hogy ki-

I bzd msynﬂl teherautdkat magén-
mmélyaknek drmilyen idbre bérbe
adhassanak — 2. A munkagépek

Kényvekrol

AJTMANOV:: Fehér hajé (Eurdpa).
tivol él6 kisfia tragédidjdt elevenit
kdtet a népszerd szerzd nagy sikerd

Egy ke
a ny.
muvét, ..J\ versenyléd halalat” is,

fizemben tartdsdndl alapvetSen a Kreszt
modosité 1/1971. (I. 29.) BM—KFPM ren-
delet 20. §-dt kell figyvelembe venni:
~Munkagép olyan &njaré mezSgazdaségl,
ipari vagy egyéb gép, amely Bnerejébél
oranként 20 km-nél nagyobb sebességgel
haladni nem képes.” Ha e hatdrozat ér-
telmezése korll vita tdmadna, a KPM
Autdkdziekedési Fdosztdly dbnthet.

PRAGER ERVIN — BUDAPEST. Térsa-
sagl vitajuk kapcsidn kérdezl: léteznek-e
orszdgok, ahol a cascobiztositis kotele-
z6. Nem tudunk llyen orszagrél. De #4l-
taldnos — és termeészetes — dolog, hogy
a hitelbe, részletre vasdrolt autdkra az
eladé, hitelezd cég feltételként meg-
szabja a casco meglwmet. amig a teljes
vételdir nincs klelégitve, amig tehdt az
autd jos'llag még az eladd tulajdona.
Viszont valéban vannak bizonyos korla-
tozdsok. Ausztrdlidban példaul, ahol
hihetetlenill veszélyesen vezetnek a fla-
talok, a biztositék egy része nem kit
22 évnél fiatalabb vezetfvel casciét nagy
teljesitményd sportkocsikra. Ezzel szem-
ben sok orszig sok blztositéja jutalmaz-
Za a balesetmentes vezetOket: aki meg-
hatdrozott ide nem jelent be kdrtéri-
tési igényt, fokozatosan, egészen 60%-ig
terjedd engedményt (angolul: nonclaim
bonus) kap a bilztositasl dijbél.

»REGI AM-OLVASO". Ha valéban meg-
kapta a levelében jelzett igazoldst arrdl,
hogy hét évig menetrend szérinti autd-
buszjdratokon vezetett, és mellékelhet
egy olyan nyllatkozatot, amely szerint
jelenlegi munkahelyén feltétlenidl szilk-
ség van arra, hogy ilyen természetd
munkakdrt lasson el, lehetSség van az
elintézésre, ha kérésével kozvetlenill a
BM Kiozlekedési Csoportidntkséghez
fordul (Bp. V., Jézsef A. u. 2.).

VIZSY JOZSEF — ZALAEGERSZEG.
Hizdnak udvaridn gardzst épitett, és azt
kérdezi: addkedvezményben részesill-
het-e, A nemrég kiadott 21/1971. (V. 11.)
PM sz. rendelet szerint az adémentesség
megilleti ,,a lakéhdz részeként késSbbi
id6pontban emeletrdépitéssel, tetStérbe-
épitéssel vagy toldaléképitkezéssel 1é-
tesitett Uj lakdszobdt és mds helyiséget”.
Ha ez a ,mids helyiség” az udvaron
épiilt, és tulajdonosa azonos a kordbban
adémentesen létesitett lakdépillet tulaj-
donosdval, akkor — a Pénziigyminisz-
tériumtél kapott téjékoztatds szerint —
a lakéhdz részének tekinthetd, és arra a
lakéépillettel azonos addékedvezményt
lehet megéallapitani. (Feltéve természe-
tesen, ha megkapta a garazsiétesitmény-
re a haszndlhatbavétell engedélyt.)

VALI IMRE — BUDAPEST. Ha a gép-
jarmivezetdi engedély Dbetelt, illetve
névvaltozds kidvetkezett be, az Uj enge-
dély és ellendrzflapok kiaddsinak a
20 Ft, ha viszont a jogositviny elve-
szett, megsemmisiilt vagy megrongalé-
dott, akkor a helyette kiadandé 4j en-
gedély dija 60 Ft. Az utébbl dijért kell
uj jogositvanyt kérni akkor is, ha
csupdn az ellenfrzflap veszett el vagy
rongdlédott meg!

KOVACS JANOS — BZEGED. Azt irja:
Esy baleset kapcsdn pardzs vita alakult

arrdl, hogy egyiranyd utcdban le-
hetsé(el e parhuzamos kizlekedés. Az
egylk nézet ugyanis azt tartja, hogy mi-
vel a jobbra tartisl koulezm:ué& it is
fenndll, a pédrhuzamos kozleked nyil-
valéan nem lehetséges, flggetlenill at-
tél, hogy van-e rd hely, megengedik-e

AutOsok Kbnyvesboltja:
nudaput V., Dedk Ferenc u. 15.

en kirdlmények kbdzbtt, a vilagiol
amely mellett tartalmazza &

ZALKA MIKLOS: Rizs és bambusz (Kossuth), Micsoda nép! — sdhajtunk fel az el-
beszélések olvastdn., Vietnami emberekrdl szélnak, mindennapi életilkrSl, amelyben a
bambusznyélre tlzitt dzsungelbalta nemesak munkaeszkéz, hanem — fegyver is.

LENGYEL BALAZS: A tirdk Magyarorszdgon (Mora).

Hazdnk tborténelmének 150

évét Bleli 4t a tdrbk uralom, amelynek eseményel, furcsa viliga izgalmas olvasmény...

MODERN FIZIKAI KISENCIKELOPEDIA (Gondolat). A Fényes Imre dltal szerkesztett
ktinyv elsé része a kémial anyag konkrét megjelenési formaitél fiiggetlen elveket is-
merteti, a misodik pedig az anyagl rendszerek szerkezeti tulajdonségaival foglalkozlk

BAJOMI LAZAR ENDRE. A
élete anekdotdkban, szines td

uartler Latin (Corvina).
etekben. Ismert midvészek, politikusok vonulnak fel

A hires périzsi didknegyed

eldttlink, de megismerjilk a vérosnegyed mai vildgdt is.
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TALALIA KI...

..+ €5 blzonydra nem is okoz nagy ta{
fijdst: megallapitani ennek a furcsa

vigdsi képnek az eredetét. Arra k&ﬂlnl:
vilaszt egy levelezdla on, hogy mi a ne-
ve a jirminek, hol készlll, mi az érde-
kessége, azaz miben kildnbdzik hnould
tdrsaltol, és milyen nagy és erfs a mo-
torja, A helyes megfejték kozdit hArom
kinyvet sorsolunk ki. Bekilldésl hatdr-
1d46: december 19.

.

A 21. szaimban a Babetta mofdt kellett
megfejten!, amelynek két linca és tran-
zisztoros gyajtdsa van, gydrtjdk a cseh-
szlovikial Povdzska Bistricdban, A kony-
veket elklldtlk pomin a kbvetkezd ol-
vaséinknak: ANDO FERENC (Devecser,
Pépal M. ut {9!1_0 FAZEKAS GYULA
(Balatonalmadi, Tolbuhin u, 3.) és HOR-
VATH ELEMER (Dombévér, Tandcskde-
tirsasdg tér 3.)

az tutviszonyok." A Kresz 47. §-a vald-
ban dltaldnos érvényd, a jobbra tartdst
illetéen is. De érdemes szd szerint idézni
az errfl sz6l6 részt: , Jirmdvel az ittes-
ten folyamatosan haladni az uttestnek a
menetirdny szerintl jobb oldaldn, a for-
galmi és az utviszonyoknak megfeleld
mértékben jobbra tartva és — parhu-
zamos kozlekedés esetét kivéve —
csak egy sorban... szabad." A pérhu-
zamos kd&zlekedés pedig mindeniitt le-
hetséges, ahol ,a meneﬂn\nr szerinti
jobb oldalon tdbb tormnu ren-
delkezésre.”” Mivel QP egylranyd
utca teljes szélességében esy tittest johb
oldaldnak mindslil, ha ott tébb forgalmi
sav 4ll rendelkezésre, fliggetlenill attél,
hogy ez terelévonallal jelezve van-e &z
dtburkolaton, lehetséges a péarhuzamos
kizlekedés.

VW-SZERVIZ

A szervizmunkdket soron kivil esindlom,
Véllntnk VW gépi munkdt, hengerfardst,

ttyushéz sikgyaluldst, csap-
dgyozdst — révid hatéridére

TOTH, . lﬂmﬂ at
gt 1 686-568

AU?OK“ME DISZKARIKA
POIW!DO-SAPKAT. LAMPAK!IE‘I’ET
készitek
Vidékre utdnvéttel
BOTH fémnyomd
Bp. Vi., Rudas L. u, 15,
(Nyugotl pu-ndl) Tel.: 117-699

Géphocsikerakek stotikus és
ﬂnumllms kl’wmﬁl\m:dw
nagy p elektronil

@
séppel BALASSA

Bp. ., S0 18. = Térogoté kiz
(Vgchhudutl:; ﬁ-l-ja 90 uémnél balra)
.

A kerekek mdlyl visuﬂ'pulmi
di} t?r an vizsgélota




Elektromos és

mechanikus elven

mikdds

autém(szerek
javitasat

jétallassal, révid hataridére vallaljuk.
BUDAPEST XIIl,, Pozsonyi ut 30.

Tel.: 494-395.
PECS 1., Zsolnay V. 0t 44,

— kénnyebb
— gyorsabb
— termelékenyebb

FLEX-

megbizhaté munka — kifogdstalan min8ség

FLE X sarokcsiszolé
FLE X egyenes-csiszol6
FLEX faré és iitvefiré
FLE X ollé és rexgdollé

Kérjen prospektust a magyarorszdgl képviselettsl:

ZENIT KFT.

Budapest V., Néphadsereg u. 11.
Tel.: 128-807, 128-687

Egyes tipusok azonnal szdllithaték:

WARTBURGOK
specidlis jovitdsa

VARGA ISTVAN

XIX., Kispest, Jokai u. 11.

SZERSZAM- ES KISGEP.
ERTEKESITS VALLALAT

FLE X
—— e ——— Budapest V1., Lenin krt. 77.

Ackermann Schmicet, St.
ROCK, llA Milane

LN A

TOLTOALLOMA-
SAINKNAL
UZIEMANYAG
EJJEL-NAPPAL

- SZERVIZEINK
6-22 réig

Budapesten
IIL, Bécsi Gt 277
IV., Pozsonyl Gt (Ujpest)
IX., Kén u. 1.
INTERSHOP
XIII., Rajk L. u. 11.

Yidéken

Balatonfiired
Balatonszintéd
Dunaftldvir
Miskole

Pécs

Szeged
Yeszprém

A télies Idé bedllidval oz Interag Ri. Jzemeltetésében miksds

SHELL INTERSERVICE
dllomdsok lsmét oz évszaknok megfelels speciéll yogokkal és fel
sok seglitségére lenni, . K
Hld-g, télies IdSben o g‘piuslk al:tulnulétoml fokozottan igénybe vannok véve. Ezért' rendkivil
fontos, hogy az g kify legyen.

Ennek elésegitésére srolgdl o

SI'IELI. INTERSERVICE

hélézot éltal a téll srezonra forgalomba horott
AKUVIT
nktumuldlurrn’aurdlé folradat

A empoduo: am-uu Idﬁjérdl i Y | kdzdtt forg kokbél igen font . hogy a gép-
kocsi abl 18 d ésének megfelelSen Itlfouaunlunul mikddjon.

SHELL INTERSERVICE

6llomu|oton megfelelé vdlosztékbon rendelkezésre dllnok az oblaktérld egyes elemel szlikség szerinti
. kibl8nas .IGLII t ““' o bl;h{e!ttlbsr'lé-!apétuk gumihtlh]oiu "
yenlStlen &l0 abloktdrléguml nem képes kielégitd médon eltdvolitan] o s1élvédékre
bruldpovlnl"}tlfrﬁcm sarot.
orlétozza a § i lﬂtés&l il halcuti vu:iln rejt m mngébc
H i haté k feltitése

Gl LYCOSHEI.I.

'gyﬁlldl 43 korrdaldvédd folyadékkal.
Célszerd és fontos o szélvédSk |egesedését megakaddlyozéd

SHELL DEFROSTER

alkalmazdsa s,
r‘t.gﬂ lecldja és a tovébbl jegesedést megakodélyorza.
krémozott részelnek védelmére srzolgdinak a

SHELL KROMTISZTITO

védéanyogal.
Ezek usltugml a krémrészekrél o szennyezd onyegok kénnyen eltdvolithaték, és
megakadélyozhoté a viz, o sézott utakrdl hlcwpédéﬁ‘ éltal keletkezd roxsdésodas.
A téll Uzemeltetési idSszokban is rendkivil fontes a gépkocsi karbantortdsa. A

SHELL IN'I'ERSEIWICE

Al A | :_. £ & da il ':. a lﬂ" Aok Nk j_'
urw ?ul és estkdrzel.
ﬂh’ctiﬁm felkészlitek, o t3bbi kézdtt o POLSKI-FIAT és a VAZ-2101 ZISIGUL
sik karbantartdsi munkdinak ongilin. légszdrdk, olajszdrSk, gyljtésmeg-
tl:ll!iték _és g\r.dyék :nr.lon is.
g dsokkal Igyekszik eldsegiteni a gondtal téll G I

SHELL INTERSERVICE

lésekkal igyekeznsk ar outé-

Ez o kllﬁhllru

tetést o




BIL U X autéfelszerelési szakiizlet FIGYELEM!

: ; ey e Ll SZEMELYAUTO-

Figyelmébe ajanljuk alabbi cikkeinket: TULAJDONOSOK!
Firds nélkiil szerelhetd outévisszapillanto tikrék (oz &sszes kocsitipushoz), A
kipos ,sztrada” tikrék, rozsdomentes rendszémtéblokeret, sdrvédé gumik h:::ltvegvek igénybe sz0lgéitats-
(markafelirattal), kormdanyvédék, hengerpakolasok, hitStakarék, kékusz belss- e ) oLl
szényeg, iiiéshu;E:Ft (Zsiguli, Trabant, Wo;’tburg). UJDONSAG! ,Vékuum” ki- Véllaljuk személygépkocsik kiilsé
pufogécsdvég. (Fogyasztdscsokkentés, teljesitménynévekedés! Minden tipus-
hozl) Trabant — Wartburg — Fiat gumiharangok, olasz tipusd ostor-antennag, FENYEZESET
matricak és kockds rollye-csikok, disztarcsak, sport rallye-tarcsék, kerék por- 30%-OS
védésapkak, elokaddsjelzé haromszdg stb. ARKEDVEZMENNYEL

VIDEKRE UTANVETTEL SZALLITUNK]) Vallalunk még: karosszériajavitdst,

CIMUNK: Bp. IV. (Ujpest), Leibstiick Méria u. 40, [ | keromboliovitast, futészerelési
Ujpest centrumdban] Arpéd Gt — Leibstiick Maria u. sarok|
Keresse fel Autéjaviténkat|

Erdemes|
Osszes keletl és nyugotl MIKOV AUTOJAVITO
ZSiIGULI
: AUTOLENGESCSILLAPITOX BP. XX,,
Skede, Wartburg, Zaoporessec stb. teljes feldjitdsa PESTERZSEBET, SAS U, 35,

ZARHATO tanksopka és FEDELZAR hely- gyors cserévell
szinl  felszerelése. Kil8nleges, BEHAIT- Garancidvall
HATOS (VW-modell) kilsé tikrdk, AUTO-MEROMUSZEREK

FURAT NELKOL szerelhetdk, minden ti-
pusi kocsihor. SZTRADATOKROUK.

Kettézbtt védelml RIASITO felszerelése.

Vidékre utdnvéttel
szerelése és javitésa
KEREKEGVENSULYOZAS Fék- és kuplunghuzalok,

legmodernebb mdszerrel mechanikus ablaktbrlék
DUTALAN BEVIZSOALAS

javitdsa garancidval
TOKORIAVITAS WBARDI AUTOTECHNIKA" HAUDEK
SOS specialista A SIAKMA MESTERE 5
Bp. VI, Heméd u. 13. Bp. V., Stondi u. 15. XIII, Alig u. 12, Tel.: 204-195.
Telefon: 329-449
AUTOKEREK DISZTARCSAK
DISZKARIKAK
K indités - jobb flté .
HENGERFURAS el ey SPECIALIS KESZITESE MINDEN TIPUSRA
TORESGATLO KODLAMPASAPKA Vidékre utdnvéttel
Specidlis ovéldugottyl-készités, fStengely-, Minden tipusra, véllalotoknok is
verérmitengely-csopbgyords. V-motorok ﬂ:; .\nﬁb’%r"g“_:r%"u MESZAROS fémnyomé
hengerfirdsa, minden tipusd személy- "Telefon: 145821 Bp. VI, Ciengery u. 66. Telefon 127.584
#s teherautdk fékdobsrabdlyoréso célgépen
Révid haotéridére goranciéval
enean- o LENGESCSILLAPITOK AUTOFELSZERELESI
DEDEG OYULA gépésstechnikus St Golevia MOSZAKI BOLT
Bp. XVIIl., Vérdshodsereg Utjo 243. Opel Rekord TATABANYAN
YT 8 Simca, Flat
seens Wartburg
Trabant Visszapillanté-tUkr8k, sporttéresédk
Moszkvics stb. kipufogévég, kermdnyhuzet,
WARTBURG TRABANT Javitdsa jotallissal kilénleges matricdk
motorfelijitds 3 nap alatt; kuplung cse-
réjét 1 nap alatt, egyé futojavitdst és HORVATH L.
dennem rosszérialakatos mun-
kit garancidval vallal Budapest IX., Telepy u. ¥/e. TATABANYA-UJVAROS
KUCSMA LASZLO Rbmin"Sws W S
autdszereld mester Telefon: 144-513 Népkdtdrsasdg u. #1,

Bp. XIV., Lip6tvér u. 7.

WARTBURG—1000 NAGYK EREKO

gépkocsikhoz szerkezeti és
karosszéria-alkatrészek raktarrél kaphaték

Ugyintéz6: Englisch Istvdn, Tel.: 141-406

Il. sz. AUTOJAVITO VALLALAT
karosszériajavitd lizeme
Budapest IX., T{zolté utca 25.




sonorauan ummels IBUS 250

Az IBUSZ 1972-ben 5 vilagrész 29 orszagaba 107 itvonalon szerver tﬁrsusutcl:ﬁsokut

AZ I1BUSZ KULON AJANLATA AUTOVAL UTAZO TURISTAK RESZERE

MUNCHENI OLIMPIA BULGARIAI KORUTAZAS UDULESSEL
(11 nap, teljes ellatas) (14 nap, teljes ellatas)
Utvonal: Hegyeshalom — Wien — Salzburg — Miin- Utvonal: Szeged — Belgrdid — Széfia — Varna —
chen — Salzburg — Szentgotthard Albena — Ruse — Bucuresti — Craiova —
Elhelyezés: Miinchen kornyékén, maganszallason, Temesvar — Arad — Nagylak
2—3 4gyas szobdkban Elhelyezés: 2—3 é&gyas szobékban, hideg-meleg fo-
Részvétell dij: 10500 Ft lydvizzel, Albenan fiirdészobéaval
Uzemanyagkdltség: 14 § Részvételi dij: 4460 Ft
Induldsi idépontok: augusztus 23—szeptember 11. ké- Induldsi idopontok: jliniusban és szeptemberben
zott
OSZTRAK—OLASZ—JUGOSZLAV KURUTAZAS m”:,ﬁ";ﬁé {‘;}’;‘;‘ﬁmﬁ‘ SRIOLERNNL:
(12 nap, félpenzi6) ; Utvonal: Szeged — Arad — Temesviar — Karanse-
Utvonal: Hegyeshalom — Wien — Graz — Klagen- bes — Bucuresti — Mangalia — Bucuresti
furt — Venezia — Firenze — Ravenna — Brasov — Csikszereda — Szoviata — Ko-
Padova — Trieszt — Rijeka —Zagreb — lozsvar — Nagyvérad — Arténd
Letenye . B
Etheyonts’ 574 dgyas szobikan, hideg-meleg 1o Bolguas kS A0T83 SobiKban, Hideg-mele vize
yovizze Ll
%éazvétell dij: 5450 Ft Induldsi idépontok: juniusban és szeptemberben
zemanyagkiltség: 12 $ LESS
Induldsi idépontok: méjus, junius, szeptember OPA{?IK Jr:apt,]?gjes elﬁl{&s)
JUGOSZLAV—OLASZ KORUTAZAS Otvemal: Nagvkanima — Letenye — Gorica — Va-
(12 nap télpenzié] razdin — Zagreb — Karlovac — Rijeka —
: . : ija — ljana — Maribor — Va-
Utvonal: Nagykanizsa — Ljubljana — Trieste — Ve- Opatija Ljub

nezia — Firenze — Réma — Spoleto — razdin — Nagykanizsa

Assisi — Fano — Ravenna — Ferrara — Elhelyezés: 2—3 Agyas szobdkban, hideg-meleg vizzel

Részvételi dij: kb, 3300 Ft
Trieste — Ljubljana — Letenye A .
Elhelyezés: 2—3 agyas szobdkban, hideg-meleg vizzel Uzemanyagkdliség: 30 din.

Részvétell dij: 5500 Ft Induldsi idépontok: juniustél szeptemberig
Ulemanyukﬁltség: 12 § UMAG 'JDOLESSEL
Induldsi idépontok: junius és szeptember 5 (13 nap, teljes ellitds)

E ] tvonal: Nagykanizsa — Letenye — Gorica — Va-
CSERSELOVANLENGYEL KURUTAZAS oo S Sl
Utvonal: Miskolc — Kassa — Poprad — Csorba-t6 — Koper — Umag — Pula — Rijeka — Kar-

na — alia i lovac — Zagreb — VaraZdin — Letenye
g:,?é“a_ Pg‘p‘;“g“‘_““gem‘fgg‘;;ﬁm ZAKO"  Elnelyezés: 3—3 4gyas szobkban, hideg-meleg fo-

lyom — Parassapuszta lyovizzel, Umagban bungaléban

Elhelyezés: 2—3 dgyas szobakban, hideg-meleg vizzel Részvételi dij: 4800 Ft
Részvétell dij: 1850 Ft o Uzemanyagkditség: 30 din.

Indulasi idépontok: julius és augusztus Induldsi idépontok: junius, augusztus és szeptember

DUBROVNIK UDULESSEL KORUTAZAS 5 ORSZAGON AT
(11 nap, teljes ellatas) (15 nap, félpenzid)

Elhelyezés: Dubrovnikban I. o. magénszilldson, a Utvonal: Hegyeshalom — Salzburg — Bézel — Pi-
tobbi varosban 2—3 agyas szobdkban, hideg-me- rizs — Lyon — Nizza — Genova — Vene-
leg folyovizzel zia — Zagreb — Letenye

Részvételi dij: 3700 Ft Elhelyezés: 2—3 4gyas szobdkban hideg-meleg vizzel

Uzemanyagkdltség: 30 din. Részvételi dij: 8600 Ft Uzemanyagkoltség: 21 $

Induldsi idépontok: jinius és szeptember Induldsi idépontok: jinius és szeptember

jénl kban részt vevd turisték részére ax IBUSZ Dbiztositj level kat, kél-
Hp&nn Ugruntl vonatkozik a kiilén Ig&m stetint u-m:th csoportos mltﬁl mdlni risrtuv!in Az
outé biztositasa és a kilépésh sziksé k megszerzése
utasek a hotdrdtkelShely eldtti elsd Ig altatasi Iulnn taldalk k. A Iuﬂénidéph kerlclrtlwn Mmh
erutén or utasok ar agyes Igéltatasi helyek kdzdtt bad A s

d‘mn or IBUSZ kisérdje ismerteti

JELENTKEZES AZ IBUSZ IRODAKBAN




Kl HOGY VEZET?

A Magyar Autdklub Sportbizottsdga 1967. 6ta minden évben megren-
dezi a ,Ki a legligyesebb gépkocsivezetd'' versenysorozatot, a magén-
autésok orszdgos vetélkedSjét. A korabbi évek bebizonyitottdk: igen
népsrzeriiek ezek a vezetéstechnikét fejleszté versenyek, ahol a nézbk
is megtaldljdk az lzgalmas sportcsemegét.

Az llgyességi verseny nem Oncéld. A versenyek el6tt! gyakorldsok, ed-
zések alkalméval biztonsdgos korlllmények kozbtt lehet elsajatitani,
miként kell a gépkocsit kilonbdz6 helyzetekben vezetni. Igy egy
esetleges ktzlekedési veszélyhelyzetbe kerlilve, ekként szerzett vezeteés-
teegnikal tuddsuk révén konnyen ki tudjdk végni magukat. Lehetl-
séget ad tovAbbd azok részére, akik az autoversenyzést magasabb
szinten kivanjdk folytatni, hogy tuddsukat, adottsdgukat mdsodper-
cekre viltva mérjék le.

Az 1dén mér a selejtezfknél Igen nagy volt az érdekltdés. Sok sza-
zan autoztdk végig a Sportbizottsdg dltal jovAhagyott pdlydt, hogy
végll a 18 klubszervezet legjobbjai vegyenek részt november T-én a
BKV 6budai gardzsdnak udvarin megrendezett orszdgos dtnidn,

A rossz 1d6jards kovetkeztében sokan kényszerilltek tdvolmaradni, és
csak 62 versenyz jelent meg a rajtndl. Az olajos betonra lecsapddott
ktid miatt jégpalydva vdltozott az (gyességi pdlya. Mindenkl tudta,

hulzrl a ghz- és fékpeddlt csak finoman lehet kezelni, ,érzéssel” kell
autozni, klllbnben a o8l megtagadja az engedelmességet . . .

A VETELEEDO VEGEREDMENYE
850 KCM
1. Zima Jdnos, Spartacus (Steyr—Puch)
2. Virhelyl Sdndor, Hodmezdviasdrhely (Trabant)
3. Paldstl Zoltdn, Csongrad (Trabant)
4, Szilagyl Dezsd, Gybngybs (Trabant)
5. Gineczl Péter KGMT1 (Trabant)
G. Ujhelyl Jend, Spartacus (Steyr—Puch)
9. Varga Jenl, Székesfehérvar (Trabant)
8. Murdnyl Ldszlé, Csongrad (Trabant)
9. Toth Laszld, Pécs (Zastava)
10. Lakatos Jinos, Szentes (Trabant)
11. Gulyds 1Imre, Pécs (Trabant)
12. Kondorosi Tihamér, Spartacus (Steyr—Puch)
13. Aubeck Tamds, KGMTI (Flat—800;
14. Farkas Jozsef, Csepel (Trabant
15. Kdvesl Istvdn, Debrecen (Trabant)
16. Sarkadi brgy, MT1 (Steyr—Puch)
17. Kardos os, Pécs (Zastava)
18. Csdkdny Laszl6, BKV (Flat—850)
19. Magassy Gydrgy, Aut6klub (Trabant)
20. Kopesindy Ferenc, Csepel (NSU)
21. Somlai Péter, Aut6tklub (Zastava
22. Kovéics Rezs0, Kaposvar (Fiat )
23. Esik Istvan, BKV (Fiat—850)
24. Kahn Gybrgy, Autdklub (Zastava)
25. Petrl Miklés, Operahédz (Renault)
26. Gombdcsy Lajos, Debrecen (Trabant)
27. Szdszvari Jozsef, BKV (Fiat)
28. Zaupper Antal, BRKV (Trabant)
1300 KCM
1. Klink Jdnos, Spartacus {(Morris)
4. T6th Jobzsef, Pécs (Skoda)
3. Leitold Kéroly, Spartacus {Skoda)
4. Haldsz Gyula, Autéklub (Skoda)
5. Dr. Ritonyl Dénes, Cegléd (Wartburg)
6. Domoszlai Liszlé, BKV
7. Eperjesi lmre, BKV (Wartburg)
8. Zombori Zoltdn, Gybngyos (Zsigull)
9. Bellér Tamds, Spartacus Wartburg)
10. Szemerel Istvdn, Siéfok ‘Wartburg)
11, Huszdr Sdndor, Székesfehérvir (Wartburg)
12, Mészdros Imre, Gybngyos (Ford Escort)
13, Kincses Andor, Autoklub (VW
14. Birdny Béla, Veszprém (Wartburg)
15, Kiss Ernd, Veszprém (Wartburg)
16. Bbde Gybrgy, Autdklub :w:nburs)
17, Kléber Lészld, Gyongyts Ford Escort)
1300 KCM FELETT:
1. El6hdzi Jénos, Gybngys (VW)
2. Szentivinyi Tamés, BKV (Moszkvics)
3. Lakos Mihaly, Spartacus (Opel)
4, Mérczy Viktor, BKV (Moszkvies)
5. Gundl Jbzsef, Szentes {ﬁpe)
6. Varga Janos, Autéklub Csepel (Moszkvics)
1. Fekete Gyula, Székesfehérvar (P. Fiat
8. Balog Lajos, Pées (Moszkvics)
HUOLGYEK:
1. Farkas Jozsefné, Csepel (Trabant)
2. Klink JAnosné Spartacus (Morris)
3. Té6thné GyOrl Erzsébet, Debrecen (Trabant)
4. Kovies RezsOné, Kaposvir ((Flat)
5 Janosné, Szentes (Trabant)
6. Glnczy Péterné, Aluterv (Trabant)
7. Polghr Anna, Székesfehérvir (Wartburg)

KategériagySzelemmel fejezte be a vetélkedést Klink Jénos, akl itt az
indité sportbiré jelzésére
Tihamér pir,
goriagySztesel

vdr. A misik képen Zima Jinos, Kondorosl
segyensidlyozza” a Puchot, amellyel ugyancsak kate-
lettek (Fekete Andrds fevételel)

T - T

L -

Az abszolit gydztes, a Balatonl—Sdndor kettds Skodd-
ja emelgetl a , hitsd 1AbAL"

VOLAN -siker a Hortobégy Rallye-n

Az autdésport utolsd idei eseménye a III. Hortobdgy Ral-
lye volt, amelyet november 1l4-én rendezeit az Autod-
kiub debreceni szervezete, Az 33 elindult versenyzd-pér
kozitt voltak csehszlovdk és romén autdsok is, A kl-
16nprobdkkal nehezitett futam hossza 218 km volt,

A RALLYE OSZTALY KATEGORIAGYOZTESEI: Kele-
men—Dr. Pulvdarl (P. Fiat), Balatonl—Sdndor ggkoda) és
Gadl—Farkas (Steyr—Puch) mind Bp. Vol sC. A
TURA-OSZTALY KATEGORIAGY! SEIL: Oléh—
Schmidt, Afor (P. Fiat), Dobi—Szentkirdlyl, Debr. ATI
(Skoda), Kond Spartacus (Steyr—Puch),
Gombdcsi—Nagy, Debr. Voldn (Trabant). ,GT" 0SZ-
TALY: Ormédi—Bara, Cordatic (Opel GT). A CSAPAT-
VERSENYT a Bp. Volén SC nyerte,

| JO SIFFERT

Ujabb halottja van a nemzet-
kizl autosportnak és a BRM-
csapatnak, Svéjc legnépszer(ibb
sportoléja, a 35 éves Jo Siffert
életét vesztette 8 Brands Hatch
pélyén, amelyen élete els§ For-
ma—1 verse:}éft nyerie. Az
idény és a szerény Siffert utol-
86 versenye ezzel a tragikus
eplzoddal végzdditt. Edzéside-
je alapjan az elsd szdmd koc- b .
kébd] indult, de a rajtja nem sikeriilt, {s ezt a késé-
sét akarta behozni, amikor a 14. kiirben, mintegy 200
km-es tempoban lesodrédott a pdlydrdl, kocesija dtva-
godott és léngra lobbant. Mire az azbesziruhds pd-
lyadrok kimentették a BRM roncsaibél, a versenyzd
mér nem élt. (Az ugyancsak nemrég elhunyt Pedro
Rodriguez utén maésodik emberét veszitette el a BRM.)
A versenyt nem folytattdk, és Peter Gethint, a BRM
pllétdjdt hoztdk ki gySztesnek, akli a 14. kirben vezet-
te a mel.éng:.

Jo Siffert talon jegyezte el magdt a motorsporttal,
alig milt 20 éves, amikor Svdjc motorkerék baj~
nuEa lett, ¢s a kivetkezd évben mir mint Forma Junlor
tuningolt kocsival,
. Els6 sikerét 1962-

versenyzd tlint fel a sajat kezdl
Lépésrdl lépésre kerillt az élvonal
ben érte el, amikor Syrakuzdban gydzelemre vitte
Forma—1 Kkocsijdt, megelézve Jim rkot. Szdmta-
lan na tartamversenynek volt gydztese, és az ldén a
}‘—jsﬁhn yet foglalta el @ Forma—l1 vildgbajnoksdg tdb-

SPORTHIREK

A VOLAN SC AUTOSZAKOSZTALYA december 13-én,
vasgrmap 9 odrakor VIIL, Pogdny Jozse! u. 13. alatd
klubjdban a sajdt kocsival rendelkezdk részére tlra-
versenyzdl toborzést tart,

UJRA BEKAPCSOLODIK a versenysportba a Honda,
mégpedig a motocrossba. A hirek szerint mar készil)
az uj modell, amelynek kétitemd motorja 130 kcm-es
lesz, Ez aztdn a meglepetés!

A HET FUTAMBOL ALLO , Interserie'7l" versenyso-
rozat gyOztese a finn Keo Kinnunen lett Porsche—il7
Spyderrel. Masodik az angol P. Gethin (McLaren M8 E).

KETTOS GYOZELMEVEL 14500 dolldrt nyert az an-
gol John Cooper (BSA Trident) az Ontario-pdlydn
(USA) lebonyolitott kétnapos gyorsasdgi versenyen;
— 2, K, Carruthers (Yamaha—350) — 3. R. Grant (Su-
zt;::i—IM). G. Molloy a 7. helyen végzett Suzuki 500~
aséva



A P20 a ,félelmetes proban”

Az Auté-Motor hasdbjain eddig két cikk jelent meg a
Le Mans-ban megrendezett 24 6ras versennyel kapcso-
latban., Az egyik magdival a versennyel, a mdsik a ver-
senyzbk felkészitésével foglalkozott. Most a versenyre
vald miszaki felkészitésrél, a versenyen szerzett mi-
szaki tapasztalatokrél, a gépek igénybevételérdl és a
jové évi versenyen vald eredményes részvétel miszaki
feltételeird]l szeretnék néhény szét szélni,

A muszaki felkésziilés 1871 elején indult meg, és a ver-
senyzbkkel, edzfkkel tortént egyeztetés utian miszaki
szempontbodl egyetlen lehetséges elképzelés kindlkozott
megvaldsitisra, éspedig az, hogy a széria P20 motorhoz
egészen kozelalls, lényegesen nem nagyobb teljesitmé-
nyd, nem gyorsabb motort kell kialakitani, mert csak ez
lesz képes 24 Ords versenyt meghibédsodéds nélkiil teljesi-
teni,

A motoron lényeges konstrukcidés valtozdst csak a hen-
geren és a forgattyustengelyen (i(igbrgds dugattyucsap-
szeg-agyazds) hajtottunk végre.

A teljesitményt 26—27 DIN LE-ben szabtuk meg, maxi-
malisan 7000—7200 ford/perc mellett. Ennek a teljesit-
ménynek biztositasdhoz ¢ 26-os Mikuni-porlasztdkat
kellett hasznélni.

Az Osszes konstrukeiés viltozdsokra csupdn azért volt
sziikség, hogy a motor a 24 6ras verseny jellegéhez alkal-
mazkodjék. Szolni kell itt arrdl, hogy biztositani kel-
lett a kétérankénti valtas idétartamdra szilkséges lizem-
anyag-mennyiséget, tehat Gj tankot készitettiink 25—26
liter drtartalommal. Ezen tilmenden a légellendllas
csokkentésére minimadlis méretd aramvonal-idomot al-
kalmaztunk, és a féket, sebességviltSkart a verseny-
testhelyzetben elfekvé motoros labéhoz igazitottuk. A
gépek végsebességét 150—155 km/bérara terveztik.

A gépek mdjus kizepére késziiltek el, amikor is 24 érds
prébaversenynek vetettilk ald Gket. Mind a két motor
lényeges hiba nélkiil megfelelt a 24 éra megprobaltata-
sainak. A jelentkezd kisebb hibékat kijavitva, augusztus
elején megismételtiik a prébaversenyt, szintén j6 ered-
ménnyel. A maximalis biztonsig érdekében a madsodik
24 Orat ugyanazokkal a gépekkel futtattuk végig. A ver-
senyz0k tehdt a gépeket 48 oras folyamatos lizem alatt
prébalték ki.

Egyetlen problémit nem tudtunk Kkikiiszébélni: a maé-
sodik prébaversenyen jelentkezett porlasztétorést. Saj-
nos, a japan porlaszté a versenyen is eltbrott, és kozel
45 perces Allasra kényszeritette az egyik motorunkat.

A taktikai megbeszélés alapjan az egyik motorkerékpéar
a maximélis biztonségra és feltétlen célba érésre tore-
kedve versenyzett, és ez a motor kipufogécss-perem ts-
rése miatt kényszeriilt egy izben megallasra. Egyébként
a tankoldsok, a vele egyidSben torténé versenyzdvaltas,
illetve a kétszeri gyertyacsere kivételével a 24 6rat vé-
gigfutotta.

A masik motorral eredményesen vettitk fel a kiizdelmet
a 250 kem-es kategdria élvonaléban futé gépek ellen.
Ezt a helyet a porlasztétorés ellenére is tartani tudtuk,
egészen a hats6é lanckerékagynak a 22. ordban bekbvet-
kezett toréséig. A szabdlyok értelmében szerelést csak
a kijeldlt szerelék, a depd teriiletén végezhettek. A pa-

lyan a versenyzbk csak a menetirdny szerint kozleked-
hettek, A tbrés szerencsétleniil éppen a depd-kijarat
utdn tortént, tehat a versenyzbnek a teljes palya hosz-
szdban kellett a motorjat a depdig tolnia, és a ktzel eg y-
6ras kiesést mar nem lehetett bepdtolni.

A 250 kcem-es kategéridban 14 motorkerékpédr indult:
2—2 CZ, Ducati, Honda, Kawasaki, Ossa, Pannénia és
1—1 Bultaco és Jawa. Kozlilik egyedill a Pannénia tar-
totta meg szériajellegét. A t6bbi mind kifejezetten gyor-
sasdgi versenymotornak mindsithets. A verseny 24 Ord-
ja alatt az elinditott 14 motorb6l 7 esett ki: 1 Bultaco,
2 CZ, 2 Honda, 1 Jawa, 1 Ossa.

A gyér és a Bp. Honvéd SE kozisen az 1872, évi 24 dras
versenyen is részt kivin venni, Az ez évi verseny ta-
pasztalatai alapjan feltétleniil sziikséges — és erre a
versenyszabdlyok lehetfséget is adnak —, hogy nagyobb
mértékben térjiink el a szériamotoroktél, és jobban t&-
rﬁgnk a nagyobb sebesség, a nagyobb teljesitmény
elérésére.

A verseny és az elbkésziiletek mddot adtak a gyarnak
arra, hogy az 1971. évi szériagydrtdsban bevezetésre ke-
riilt P20-as konstrukciés médositdsokat olyan koriil-
mények és olyan hosszantarté igénybevétel mellett pré-
balja ki, amelyre eddig nem volt méd, A kdv
években ezeket a lehetOségeket mAr nem az egyes
dositdsok utélagos kiprébélédsdra, hanem az elkdvetke-
zenddé idészakban bevezetésre keriild médosfitdsok vizs-
galatara kell felhasznalni.

L]

Az Auté6—Motor legutébbi szama kozdlte annak a cikk-
nek a forditdsdt, amely a francia Motor Revue szaklap-
nak — a Bol d'Or verseny rendezbjének — szeptember
18-i kiilénkiadasdban jelent meg a P20-asokrél ,Ma-
gyar motoros.rapszédia” cimmel. Iréja, Ch. Bourgeois,
a lap egyik szerkeszt8je, nagy elismeréssel elemzi a Pan-
nénidk részvételének jelentlségét ezen a ,félelmetes
préban”.
E cikkbdl is megéllapithaté, hogy a magyar motorke-
rékpart a francia szakmabeli kdzvélemény mint ,egyen-
rangu ellenfelet” értékeli, — ami bizonyitja, hogy a ver-
senyen valé részvétel nemcsak miszaki és sportszem-
pontbdl, hanem a propagandét tekintve is jelentfs ered-
ménnyel jar,
- Szente Gyula mérnbk
a Csepeli Motorkerékpérgydr fGkonstruktire

wAuté-Motor” — Fészerkesztf: B, Por Ibolya. — Megjelenik havonta kétszer, 6-dn és 21-én.

— Szerkesztdség: Budapest V.. Bajesy-Zsilinszky Ot 22, V.
on: 112-888. — Felelds kiadé: Sala Sdndor. Kladja a Lapkiadd Villalat. (VIL.,

Pf. 582. — Tel

em. — Levéleim: Budapest 5.,

Lenin korit §—11, Telefon: 221-285) — Terjeszii a Magyar Posta, Eld6fizethetS a helyl (Buda-
pesten a keriileti) kézbesitd postahivatalokndl és kézbesitOknél. Eldfizetésl dij negyedévre
18 Fi% m!:l évre 36 Ft, egész évre 72 Fi. — ElSfizetés kilfdldrsl: a Kultira Konyv és Hirlap
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'BUKOSISAK NELKUL

Ismét 6 lett a viligbajnok. A skét Jackie Stew-
art kereken tiz évvel ezeloit kezdett wverse-
nyezni és 1969-ben nyerte el elészér a Forma—1
VB-gydztesének cimét, rangjit és azt a maréknyi
pénzt, amely a volin klasszikus mivészét meg-
illeti. Jackie is gy kezdte, mint a tdbbieck, kis
versenyautoban, 1964-ben felfigyelt ra a BMC-
gyar, és ribizott egy Forma—3 Coopert. Az ered-
mények nem gy jottek, mint ahogy azt meg-
bizél vartik, de ez nem szegte kedvét. Igy ke-
riilt 4t Ken Tyrrellhez, a nagy varazsiéhoz, ahol
GT-kocsikat kapott, inditottdk agynevezett Pro-
totipus-kocsik versenyén is, de nem kevésbé volt
eredményes a Forma—5000-ben. Szorgalmasan
gyiltek a gydzelmek; Stewart nevét megismer-
ték az egész viligon. Es most felteite sikereire
a koronit: a Tyrrell Forddal ismét vilagbajnok

lett a rakétik Forma—1 osztilydban

Bllszkén és boldogan, de kissé fédradtan fogadja a Tyrrell-Ford
versenygépében 4ll6 Jackie Stewart a lelkes sportrajon-
gok gratuldcléit kidzvetlenill azutin, hogy Ontariéban megnyer-
te a Kanadal Nagydijat. Igazén kemény kiizdelem utén harcol-
ta ki itt magdnak a gySzelmet, ugyanis a kddben és esdper-
metben sz6 pdlya elképesztfen nehéz kivetelményeket td-

masztott a versenyzlikkel szemben

A bajnok Ferjincz—Zsemberi ket-
tésrol legtébbnyire olyan foté ké-
sziil, amelyen csak a villim mo6d-
jira cikdzé6 Renauli-juk lithaté, A
fényképezigép most egy olyan pil-
lanatot rogzitett, amikor F, és Zs.
nem szdguldanak, hanem nagyon is
kométosan valamit keresnek az
eredményes rallye-versenyzés elen-
gedhetetlen eszkdzében, a kisérd-

kocsijukban

Ezt a kiillondés fényképet csehszlo-

vik kollégink, V. Hanzl késziletie S ‘&
= B az iugynevezett halszem-objektivvel A g mem—
a nevezetes pardubicei salakpilya- L ey .
versenyen az ausziril Garry Midd- - 87359 ;
letonrél és Jawa-motorjirél " .
 a——

Roluk, az idomérdkrél soha nem
esik sz6 a versenybeszimolikban,
pedig nagy figyelmet igénylé mun-
kijuk nélkiill nem lehetne igazi ver-
senyt rendezni. Hil segitéjilk az idot
rogzitd fotoelektromos ,stopper”




