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A gépjdrmiivek hatdsdgi és idoszakos
miiszaki feliilvizsgdlatairdl

irta: UJVARI TIBOR, a KPM Autéfeliigyelet igazgatéja

Az Auté—DMotor mult év december 21-i szamaban tajékoztatast adtunk a gépjarmu-

vek 1) hatosagi és idészakos miszaki felulvizsgalatinak rendjérdl.

A cikk megjelenésekor meég csak utaltunk a belligyminiszter és a kozlekedés- és pos-

taligyi miniszter kozos rendelkezésére, ez év februar 1-én azonban ténylegesen meg-

jelent a kbzati kozlekedés szabdlyait modositd 1j rendelkezés.

A fent emlitett cikkben egy elbzetes tajékoztatiast adtunk az uj vizsgarendrbl, ez al-

kalommal az els6 hdrom hoénap tapasztalatai alapjdn kivinunk toviabbi részletes ta-

jékoztatast adni és a gépjarmivek lizembentartéinak figyelmét felhivni néhany tipus-
esetre.

Az 1/1971. BM—KPM rendelet megjelenését kivetden az ugynevezett ,hatosagi gép-

jarmQ-felillvizsgalatok” és a gépjarmivek ,idGszakos muszaki fellilvizsgalata” lebo-

nyolitdsaban kettévalt, a gyakorlati lebonyolitast illetben az aladbbiakra hivjuk fel

a figyelmet:

— Id6szakos miuszaki felllvizsgalatra a postahivataloknal megvasarolhato ,egyseg-
csomag” segitségével lehet jelentkezni Ugy, hogy az abban taldlhaté nyomtatott bo-
ritékot ajdnlott kiildeményként postan feladjik az Autodfeliigyelet Bp. 5., Posta-
fiok 217 cimére. A kiildemeények, a jelentkezések a KPM Autdfelligyelet Program-
irodajahoz érkeznek, melynek cime: Bp. XI., Than Kidroly u. 3, telefonszima:
452-117 és 253-441.

— Idészakos miszaki feliilvizsgalatra csak postan lehet jelentkezni, A kért idopon-
tok alapjan a KPM Autofeliigyelet Programirodaja valaszértesitést kiild.

Tavolmaradis a vizsgardl

Miként korabbi cikkiinkben is kozoltik, ezuton ismeételten felhivjuk az lUzemeltetik
figyelmét, hogy a vizsgarol torténd elmaradas a vizsgadij elveszitéset jelenti, és
ujabb jelentkezéssel, ujabb egységcsomag felhasznalasaval Uj vizsgaidépont kijelolesét
kell kérni.
Az Autofeliigyelet mulasztas esetén csak alaposan indokolt és igazolt tavolmaradast
tud elfogadni. Ilyenek példaul: betegség, birosagi idézés stb. Azt az indokolast, hogy a
gépkocsik miszaki elokészitése nem fejezddott be, a Programiroda nem tudja elfo-
gadni, és eziton hivjuk fel az lizemeltetok figvelmét, hogy miiszaki fellilvizsgalatra
csak el6zetesen eldkészitett gépjarmuiveket jelentsenek be.
Az Autdfelligyelet Programirodajat igen sokan keresték fel Gj vizsgabesorolasi ke-
relemmel olyanok, akik a tavolmaradiast nem tudtidk kelléen igazolni. Uj id6épont
meghatarozasara dijmenesen termeészetesen nem keriilhetett sor.
Sokan kértek halasztdst, illetve vizsgaidépont-modositast. Ezuttal kell felhivni a fi-
gyelmet arra, hogy az Autoéfeliigyelet a lejart forgalmi engedéllyel rendelkezék re-
szére halasztast adni nem tud, az Autofeliigyelet csupan eredményes vizsga esetén
meghosszabbitja 3 évre a forgalmi engedély érvényességét. A vizsgardl elmaradas
esetén halasztasra nem keriilhet sor, s a gépjarmd a lejart forgalmi engedéllyel nem
vehet részt a kozati forgalomban.

— Ezlton is felhivjuk az ilizembentartok figyelmét az egységcsomagban taldlhato
tajékoztatora. E tajékoztatd részletesen leirja, hogy a vizsgara valé jelentkezés
soran miként kell eljarni. A jelentkezéshez az el6re nyomtatott boritékba be
kell helyezni a jelentkezd- és valaszlapot, a gépjarmi-vizsgalap mindkét példa-
nyat fejrészében kitoltve és a valaszlapot sajat névre szoléan megcimezve. Kiilon
felhivjuk a figyelmet arra, hogy a jelentkezést megeldzden a vizsgadij befizetésekor
a gépjarmi-vizsgalap hatlapjara is meg kell kérni a postahivataltol a befizetés
igazolasat, mert enelkiil a jelentkezés érvénytelen. Ezt a befizetési igazolast a
postahivatalnak dijmentesen kell adnia. A befizetésigazolas 1 Ft-os dijat az egy-
ségesomag ara magaban foglalja.

— Toébb budapesti gépjarmdtulajdonos kérdezte, hogy az idoszakos muszaki feliil-
vizsgalatra valé jelentkezéskor melyik vizsgalobazist jelljék meg. A budapesti
jelentkezbknek vizsgdlobazist névre szoloan nem kell megjelblniiik, csupan azt a
megjegyzést irni, hogy , Budapesten”. Az Autdfelliigyelet Programiroddja a buda-
pesti jelentkezbket a mindenkori baziskapacitdsoknak megfeleléen budapesti vizs-
gahelyre osztja be.

— Toébb alkalommal eérkezett megkeresés, érdeklédés, hogy a vizsga szinhelyén
milyen javitdsra van lehetdség. E téren a miszaki szakértdk lehetdséget adnak
olyan kisebb hibdk helyszini javitasara, amelyek feltehetbGen a vizsgara valo elin-
duldstél a vizsga szinhelyéig keletkeztek. Ilyenek példdul: égdcsere, villogé-utan-
allitas stb,

— Tobbszér felvetodik a kérdés, hogy a gépjarmivek ilizembentartasdanal a gyartasi
évet figyelembe véve van-e korlitozas. E téren ez idé szerint korlatozds nincsen,
azonban e gépjarmivek muaszaki allapotat a feliilvizsgalatokon kiilonds figyelem-
mel vizsgdlja a miszaki bizottsag.

— A vizsgdlatok soran gyakran taldlkozik a bizottsag olyan midszaki hibiakkal, ame-
lvek a kozuti kozlekedésben kozvetlen balesetveszély forrasai lehetnek, ezért a




gépjarmuvek alkalmatlan mindsitést kapnak, es a bizottsag a gépjarmu hatdsagi
jelzéseit elveszi. Ilyen hibdk elsGsorban a rosszul beallitoit utmegvilagitok, a gép-
jarma elektromos fényjelzé berendezésének helytelen mikddése, a kézifék nem ki-
elégité hatasa, a labfék nem kielégiié, illetve egyvenltlen hatasa stb. Kiilsén
fel-kell hivni a gépjarmitulajdonosok figyelmét arra, hogy a miuszaki feliilvizs-
galat el6tt at kell vizsgdlni a gépjdrm{ Gsszes szerkezeti részeit (hatsé futémi,
Iokeésgatlok, elsd futomu, kormanyszerkezet, kardantengely, fékcséhalozat, {izem-
anyaghdlézat, elektromos vezetékhalézat), a gépkocsi alvazat, illetve 6nhordé ko-
csiszekrényét, mert gyakran kiilsGleg — esztétikailag — jé allapotii jarmiiveknél
talalhaté silyos szerkezeti hiba.
Kiilon meg kell emliteni a gumiabroncsok allapotat. Tébb alkalommal a bizottsig
ideiglenesen megfeleld mindsitést adott azért, mert a gumiabroncsok allapota nem
volt kielégitd. Amennyiben barmilyen okbél kifolyGlag az ilizembentarté az ideigle-
nesen megfeleld mindsités 60 napos idétartama alatt a gumiabroncsokat nem tudja
pétolni, a bizottsdg az ismétlévizsgan a gépjarmivet alkalmatlannak fogja mindsiteni.

IsmétlGvizsga, potvizsga

Aki az idoszakos muszaki felilvizsgalaton ,ideiglenesen alkalmas” mindsitést kapott,
s ennek megfeleléen a forgalmi engedélyét csak 2 honappal hosszabbitottik meg —
a gépjarmi megjavitasa utan ismétlovizsgira jelentkezhet. A korabbi kozléssel szem-
ben az egységcsomag megvételével és az 509/;-os vizsgadij befizetése utdn — kozponti
programozds nélkiil — a legkozelebbi idészakos mfiszaki vizsgdlaton lehet kdzvetleniil
a szakértonél jelentkezni. Az ismétlévizsgan azonban be kell mutatni a kordbbi vizs-
galapot is, ahol a hibdk fel vannak tiintetve.

Ha a gépjarm( az ismétldvizsgan nem kap alkalmas mindsitést, azt csak ,alkalmat-
lannak” lehet mindsiteni és a bizottsdg a hatésdgi jelzéseket bevonja.

Alkalmatlan mindsités esetén a gépjarmi kijavitasa utdn pétvizsgéara kell jelentkezni
uj egységcsomag megvételével, a teljes vizsgadij befizetése utan, ugyancsak a legko-
zelebbi id6szakos feliilvizsgdlati vizsgahelyen a szakérténél.

Amennyiben a koréabbi ,alkalmatlan” mindsitést kivetden a hatdsdgi jelzések bevond-
sardl az lizembentarté a Rendbrségtdl ,Hatarozatot” kapott (kb. 30 nappal késGbb),
ujabb vizsgara nem az idGszakos feliillvizsgalati helyen, hanem az Ugynevezett hato-
s%gl vizsgahelyen lehet jelentkezni ,ismételt forgalombahelyezés” céljabol vald vizs-
Bara.

A forgalmi engedély érvényességi ideje

Az 1/1971 BM—KPM rendelet szerint a forgalmi engedély érveényessége a kidllitds
keltétdl szamitott 3 év, illetve az iddszakos feliilvizsgalat soran bejegyzett érvényes-
ségi id6. Atmeneti rendelkezésképpen az Autéfeliigvelet valaszlapjan feltiintetett
vizsga idépontjdig, de legkésfbb ez év majus 31-ig lejart forgalmi engedéllyel is részt
lehetett venni a koziti forgalomban. Ez az dtmeneti id6 azonban juinius 1-ével dejart.

A gépjarmiivek hatésagi vizsgdlata

A hivatkozott korabbi cikkben nem tettiink emlitést a gépjarmivek uUgynevezett
hatésagi vizsgdjanak Uj rendjérdl (ilyen vizsgaokok: elsd, ismételt forgalombahelye-
zés, a gépjarmi nemében, jellegében, tulajdonviszonyaban bedllt valtozas, alvaz-
vagy motorcsere, a forgalmi engedélyrél masodlat kidllitasa stb.).

Eziton adunk részben téjékoztatdst az e vizsgdk sordn kévetendd eljaras feldl. Errdl
a késbbbiek soran folytatjuk kozléseinket.

A gépjarmivek hatésdgi megvizsgilisihoz sziikséges nyomtatvanyok (gépjarmi-
vizsgalap, atutalasi postautalvany) a gépjarmiivek hatdsagi vizsgajanak helyszinén,
az Autdfeliigvelet megyeszékhelyi megbizottjainal, valamint a megyei Rendérfékapi-
tdnysdgok gépjarminyilvantartéindl szerezheték be.

A gépjarmivek hatésagi vizsgdit Budapesten a X., Gyomréi ut 105, sz, alatt (Buda-
pesti Fovarosi Szallitasi Vallalat telepén) végzik, vidéken pedig a megyeszékhelyeken
a hét adott napjain. E vizsgahelyek a postahivatalokndl kifiiggesztett tablan tudhatok
meg, miként azt az Auté—Motor milt év december 21-i szdméban is kozzétettiik.

Az elébbi vizsgaokkal tehdt hatdsigi gépjarmivizsgdra Budapesten a KPM Auto-
feliigyelet X., Gydmr6i Gt 105. alatt taldlhaté megbizottjdnal lehet jelentkezni, hét-
kéznap T—I13 ordig személyesen, vagy telefonon a kévetkezd szamon: 476-750/162
mellék.

A megyeszékhelyen megrendezésre keriild hatdsagi vizsgira jelentkezni az Autdfel-
iigyelet megyeszékhelyen levé megbizottaindl lehet, a hatosagi jelzések nélkiili gépjar-
mivek részére a megfeleld engedélyeket is Ok adjak. Ezek cimére az Auté—Motor
legktzelebbi szamédban tériink vissza.

Felhivjuk az ilzembentartok figyelmét, hogy hatdsagi vizsgaokkal csak hatésagi
vizsgdn lehet megjelenni az ehhez sziikséges vizsgalappal. E vizsgaokkal a jelent-
kezést idészakos feliilvizsgdlaton a szakérték nem fogadjak el.

A gépjarmiivek hatésdgi és idészakos miiszaki vizsgédi tekintetében a kévetelmények
nem valtoztak, az utébbi hénapokban a vizsgilatok teljességét fokoztuk.

Mutatkozik ez abban, hogy szamos gépjarmivet kellett ideiglenesen megfelelének,
illetve alkalmatlannak minésiteni. EztGton keérjiik az lizembentartokat, hogy gépjar-
miveiket még alaposabban készitsék eld a miszaki vizsgara.

A gépjarmivek hatdsdgi és iddszakos muszaki feliilvizsgalatanak tapasztalataira és
a kovetendd eljarasra az Auté—Motor legkizelebbi szamaban visszatériink.



Hol dlljon az auté?

A XIV. keriileti Ingatlankezelé Vdl-
lalat Igazgatojaval, Kiss Tiborral
beszélgettiink egyik olvasénk pana-
szarol, aki autéjanak a haz udvaran
torténd elhelyezése koriil nehézsé-
gekkel - taldlkozott. ,Higgye el —
mondotta — igyeksziink az ilyen
egyéni kéréseket is teljesiteni. De
mi inkdbb mds mdédon kivdnunk se-
giteni az auték elhelyezésében. Ne-
hdny hét milva jelentkezem a szer-
keszt6ségnél ebben az iigyben.”

[géretét meg is tartotta. Meghivott
benniinket egy helyszini szemlére.
Ott volt az Epitési és Varosfejlesz-
tési Minisztériumbél Soltész Laszlo
foosztalyvezetd és Ddanos Gydrgy, az
IKV féigazgatoja is, hogy mas szak-
emberek tarsasagaban szemreveéte-
lezzék a Kerepesi Gt 78/a. sz. alatti
haztémb széntédrolé pincehelyiségeit.
A lakételepen ugyanis bevezették a
tavidtést, s az IKV igazgatéja elha-
tarozta, hogy a feleslegessé valt szén-
tarolék helyét garazzsa alakittatja at.
Sajat tervezd csoportjuk, az ugyan-
csak lelkes Tatits Istvdnné iranyita-
saval mar dolgozik is a terveken.

A helyszini szemle megallapitotta,
hogy a terv redlis. Mintegy 120 ko-
csinak lesz itt helye. A szellfzés adva
van, ki tudjak alakitani az automosé
helyét is, és egy autdszereld szak-
embert alkalmaznak a garazs keze-
16jeként,

Példamutato intézkedés! Tarsadalmi
segitséget is kapnak hozza. Igy pél-
dédul maris jelentkezett egy ott lakd
mérnok, hogy szivesen segit a terve-
zésben. Es bizonyara jocskédn akad-
nak autétulajdonosok, akik hajlan-
doék anyagilag is hozzajarulni az
épitkezéshez, ha biztositjdk szamuk-
ra az alland6é gardzshelyet.

A helyszini szemle
szakemberei meg-
Allapitottdk, hogy a
Kerepesi ati lakoé-
telep felszabadult
alagsora valéban
alkalmas lesz 120

auté befogadidsdra

letében eddig is sikeriilt sok helyen
parkol6helyet kialakitani. Példaul a
Thékoly dton is néhany {ires telek
kioré keritést hiztak, és parkolasra
adjak bérbe a teriiletet. A vizvezeté-
ket is felszerelték az autémosashoz.
Ahol lehet, az arkdadok alatt is enge-
délyezik az autok tarolasat.

A szemlén résztvevoknek egyuttal
bemutattdk azt az Gj kis Haflinger-
jarmivet, amelyet az igazgatdé kiil-
f6ldi tanulmanyudtjan latott meg, és
a Févarosi Tandcs segitségével a ke-
riletek kozott els6ként vasdrolhatott
meg. A kis gépet a jarddk, uttestek

A kis Haflinger bizonydra se-
gitséget ad a XIV, kerliletben
sok helyen kialakitott parko-
I6helyek tisztAntartisihoz is

mokozasara éppugy lehet hasznalni,
mint hoéeltakaritasra. Ha bevalik,
bizonyara a tébbi kerililet is kap
ilyet.
L]

Nagy orommel irtuk le mindezeket,
mert annak a bizonyitékat latjuk,
hogy ha az illetékes vezetSemberek
sziviigyliknek tekintik az auték el-
helyezését — ami végeredményben
minden keriiletben gondot okoz —,
megtalalhatjak a lehetfséget a segit-
ségre. Szeretnénk minél tébb kerii-
letb6l hasonlé jo hireket kapni!

Kiss elvtars elmondotta, hogy kerii-

stprésére, mosasara,

sozasara, ho- r. gy. L

A GARAZSEPITS SZOVETKEZETEK LETESITESENEK MOD)A

Amint arrél mar emlitést tettlink, a SZUVOSZ elndksége jovi-
hagyta a garazsépitd és fenntartd szdvetkezetek alakitdsanak,
valamint miikbdése elbGsegitésének iranyelveit, tovdbbd a ga-
razsszovetkezetek alapszabalymintdjat. Az alapszabalyminta
a SZOVOSZ Ertesitében mdr meg is jelent. :
A7 alapszabilyminta szél a szdvetkezetek céljirdl, feladatdrdl,
taglalja a szovetkezeteknek az épitkezések idészakdban, vala-
mint az épitkezések befejezése utan jelentkezd feladatait, a szi-
vetkezetek mikbdését, finanszirozdsdt, Ugyintézését, a vezetd
szervelre vonatkozd elSirdasokat, tovabba intézkedik a szivetke-
zetek érdekképviseletl kérdéseirdl.

A garazsépitd és fenntartd szivetkezetek a tagok dnkéntes sze-
meélyi tdrsuldsa és anyagi hozzdjarulisa révén létrehozott szo-
cialista tarsadalmi-gazdasdgi szervezetek. Célkit(zéslk, hogy
tagjaik szamaédra sajat anyagi megtakaritdsaik felhaszndlasaval,
valamint a szivetkezeti tagsdg kOzremikoOdésével gépjarmdta-
rolékat épitsenek, azt kivetden pedig ellassdk a fenntartassal
és lizemeltetéssel jaré feladatokat. Gondoskodnak a gardzsok
és egyéb létesitmények (telep, kocsimos6, szerelébmihely stb.)
rendeltetésszerid haszndlatarél, megévasarél, karbantartdsarol,
a jarmdvek lizembentartdsdhoz kapcsolédé szolgdltatdsok terii-
letén jelentkezd tagsdagi igények kielégitésérsl.

Az alapszabaly szerint célszerii, ha a szbvetkezet ellitja az
épittetdl és beruhdzdi feladatokat, megrendeli a tervezést,
vagy tdrsadalmi munkdban a tagjai készitlk el, beszerzi az
épitési engedélyeket, biztositja a telket adasvételi, vagy ideig-
lenes hasznélat esetére sz6ld megdllapodds alapjan. Elképzel-
hetS, hogy az épitkezést hdzilag végzi, de igénybe veheti mas
szivetkezetek segitségét, tibbszintes csarnok-gardzsok épité-
sénél épitdszivetkezetek vagy épitSiparl villalatok kézremid-
kbdését. Az épitkezés utin gondoskodik a gardzsok rendelte-
tésszerd zavartalan hasznalatarol, a kézds vagyon védelmérdl,
a razs-rend betartdsdrol. LehetSsége van kocsimosé, kisebb
mdhely Uzemeltetésére, benzinkit létesitésére és fenntartdsara,

kisebb mennyliségd javitisi anyag beszerzésére és tarolasara.
A szbvetkezet végzi a felujitasokat, az épitmények és az oda-
vezetd utak karbantartasat.

A7 alapszabdlyminta intézkedik az Autdklub helyi szerveivel
torténd egylittmdkddés keretelrdl, és felhivia a figyelmet, hogy
a szbvetkezetek mir a megalakulasndl tdmaszkodjanak az
Autdklub segitségére.

A szbvetkezeti garazs a tag személyi tulajdona és azt a telek-
kényvben Is a tag nevén tartjak nyilvin, A telek és a kozbds
létesitmények a szbvetkezet kizbs tulajdondban allanak, ugyan-
ugy, mint a kozbsen beszerzett eszkizbk és felszerelések is.
A garazsszovetkezeti tag a személyl tulajdondban levs gardzsat
elidegenitheti. Ezekre azonban a gardzsszbvetkezetet eldvétell
jog lileti meg.

A garazsszbvetkezetnek csak az lehet tagja, aki gépjarmi-
tulajdonos, vagy igazolja, hogy bizonyos 1d60 milva gépjarmi
keriil tulajdonidba. Nem lehet tag, akl mér mas gardzssziivet-
kezetnek tagja. A szivetkezetl gardzsban csak a tagok vagy
hozzdtartozélk jarmdveit lehet elhelyezni; az igazgatésdg azon-
ban hozzajarulhat ahhoz, hogy a tag dtmenetileg bérbe adhas-
sa az éppen (resen d4ll6 garazsit.

A SZUVOSZ elndksége az alapszabalymintiaval egyidejdleg
iranyelveket is fogadott el. Ezekben felhivia a figyelmet arra
az &ltalanos elGirasra, hogy a legkisebb szdvetkezeti alakulas
létszama ot személy. Ahhoz azonban, hogy a gardzsok lizem-
bentartidsa gazdasigos legyen, megfeleld nagysagua létesitmény
szilkséges, Ha a kozbs gardzs szervizt, javitolzemet is magdba
foglal, a leggazdasdgosabb a kétszdz kocsit befogadé epllet.
Budapesten és a nagyobb véirosokban a legcélszer(ibbek az
{izemi jellegd tibbszintes, vilaszfal nélkilll termes gardzsok.
De ha az épillet csak gardzsul szolgal, mar 40—50 kocsihely is
kielégitdnek mutatkozhat.
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PECSETT MEGALAKULT

az Autoklub néi szakosztalya. Az alig
féléves kozis programmal &Gsszekova-
csolt lelkes kollektiva eddigi tevékeny-
ségérdl és igazdan példamutatd jovibeni
terveirdl Banfi Joézsefné tdajékoztatta
szerkesztOséglinket. A  kozlekedésl el6-
adasokon rendszeresen {foglalkoznak a
a Kreszt modositd rendelkezésekkel és a
mienkt6l eltérd kiilfoldi kozlekedési eld-
irasokkal, jelzésekkel. A ,.Csindld ma-
gad!” mozgalom keretében autdmiszaki
tanfolyamokat rendeznek. Ezeken kitd-
né szakemberek irdnyitdsa mellett a nik
is megtanuljik: hogyan lehet a kéziaton
jelentkezd és konnyen javithaté hiba-
kat felismerni és elhdritani. A munka-
tervilkbe iktatott eldaddsokon szd esik
arrol is, hogy melyek azok a legsziikseé-
gesebb alkatrészek, Kényelmi és egyéb
kiegészitd kellékek, amelyeket egy-cgy
hosszabb — esetleg kozbsen rendezett —
autotirdhoz érdemes magukkal vinnibk.
Jogdszok tadjékoztatdé elfaddsalt is meg-
szervezték olyan témakrél, amelyek a
jogvédelem biztositdsat taglaljdk az eset-
legesen n6 dltal okozott karambolnal.
Ezen tulmenden a rendszeres oszejbve-
telelken foglalkoznak a  kizlekedési
egészségtannal, az elsOsegélynyajtasi
tudnivalékkal, autddpoldssal és kttetlen
beszélgetések formdjdban az érdekesebb
hds;xall és kUlfsldi turdk élménybeszdmo-
lélval.

A KUZEPISKOLASOK
Kresz-vetélkeddjének orszagos dontdjét
junius 20-4n, 10 oral kezdettel rendezl
meg a Kozatli Balesetelbharitdsl Tandcs
a KPVDSZ Jokal utcal kultdrotthona-
ban, ahol mér az eddigli versenyeck so-
rian legjobbnak blzonyult 8 vidéki és 1
tévirosi 6t-6t f6nyl csapat fog verse-
nyezni a legjobbnak jard cimért és ju-
talmakért. Az elsd helyezést elérd csa-
pat mindegylk tagja 700 forintos vasar-
ldsi utalvanyt és csapatdijat kap. Ezen-
kivill a verseny tibbi résztvevlje is ér-
tékes jutalmakban részesill, amelyek
nagy részét a szakma kildnbbzd intéz-
ményei ajanlottdk fel. A déntd vetél-
keddre szivesen virja az érdeklSdSket a
rendeziség.

A DUNAKANYAR 0UJ FOUTVONALA
az 0j Mill-es Ut szentendrel dtvezetésé-
nek tobb valtozatat is vizsgdljik a terve-

Atadtak rendeltetésének a Volan 1, szd-
mu Villalat XIV,, Mogyorodl ut 32. alatt
épitett maszaki forgalmi telepét, Az 1200
auté befogaddsira alkalmas 0j miszaki
dlloméson a karbantartdsi munkélatok-
ra thgas, vildgos, 35 dlldsos javitéesarnok
szolgal. Kibzvetlenlll mellette helyezték
el a 72 méter hosszd szervizvizsgild
szemlepdlydt. A  kocsik  tovdbbitdsdra
hazankban itt alkalmaznak eldszir ki-
lencallasos mozgé szallitopalydt, A fedett
€s zart kéipdlyas kocsimosoban teljesen
épesitették az alvd dst. A mdhely-

csarnok alait levdé 1300 m? alapterilletd
rakidrba teherlift szdllitja a Karbantar-
tdshoz sziikséges alkatrészeket, Impozéns
litvanyt nyijt a nagy javitéesarnok

(MTI — Hadas Janos felv.)
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Specidlisan a belsd vdarosi hasznalatra Konstrualtik ezt az érdekes vonalvezetésii jar-

miivet a Szovjetunié Usszszbvetségi Miszaki Formatervezd Tudomidnyos Kutatbintéze-

tében. A személyauték és kinnyid teherauték eldnyeit és adottsdgait tlikrbzd ndjszerd
jarmiivet F. 8. Uglova formatervezd miivész vezetésével valbsitottdk meg

z6k, Az egyik elképzelés szerint a Duna-
parton haladna. Ennek héatranya. hogy
ez Szentendrét elvidgnd a Duna-parttol,
rdaaddsul a miemlék jellegi parti részen
szamottevd bontisokra lenne sziikség.
Mdas elképzelés szerint az Mll-es Szent-

adatuk az idén a Dutra—Steyr 130 16-
erds tipusvialtozat terveinek az elkészité-
se is.

MASFEL MILLIO LAKOKOCSI

van Eurdpdban forgalomban. A vezetd

endre és Izbég kozott vezetne, aml a helyet Anglia foglalja el, ahol 480 ezer
skmzeu-mﬁzeuﬁl megkozelitését s elg- (! utdnfutd lakékocsit tartanak nyilvan.
segitené. A szentendrei varosrendezési Az Osszkomfortosan vandorlé turistik

ranglistajdnak madsodik helyén Francla-
orszag 4ll 250 ezer lakdkocesival.

UTELZARAS:

A 85. sz. gyOr—nagycenkl foat 694373 —
701821 km kbzdtt julius 31-ig. Terelbut:
a nagycenki bekitoat Nagycenk é¢s Kis-
cenk kézdttl szakaszan, valamint a 84. sz.
balatonederics—sdrvar—sopronl {8aton a

terv a Dundidél nyugatra 1200—1300 mé-
terre jelflte ki az Gj ut helyét, beépi-
tett terfileten. A tervezdk azt is felve-
tették, hogy — a Kis-Duna-dg dthidala-
sidval — a Szentendrei-szigetre éplilitn
aj 1ut, amely Visegrad elStt csatlakozna
a meglevd 1l-eshez.

GUMIABRONCSGYAR p
sp{m-s az NDK-ban levé Neubranden- 1134600 — 114+620 km kozbtt.
urgban, a Szovjetunid és Csehszlovikia
kdzremikodésével. A POLSKI FIAT KOCSIKBOL

a varsdol gyar az idén 33 ezer darabot
A DUTRA—6500 expordl, tObbet, mint a legutébbl két
homlokrakodé gép O-szériajanak teljes évben Osszesen. E  tipusok legnagyobb
dokumenticidja elkészllt a Vords Csil-

vevdje Magyarorszag, de jelentds meny-
lag Traktorgyidrban. Az elsd 6t példdny nyiséget vasdrol az idén Csehszlovikia,
meég az ldén elkészlll. A gép konstruk- az NDK, Belgium, Hollandia, Ausztria,
cidés tapasztalatait elfrelathatdan majd Finnorszag és Libanon, és megdllapodadst
a csuklos trailer és csuklos scraper Ki- Kotottek a Polskl Fiatok exportjara az
alakitdsdnal Is hasznositjak. Ugyanak- NSZK-val, Franclaorszaggal ¢s Svdjc-
kor kiemelt gyartmiényszerkesztési fel- cal Is.

VILAGBAJNOK A NEPLIGETBEN

A Zalka Maté MK junius 20-i gyorsasagi motorkerékparversenyén a tavalyi
vilagbajnok, Dieter Braun is rajthoz dll a vilag leggyorsabb 125-isével, a
kéthengeres Suzukival, ezenkiviil indul a 250-es géposztalyban is Yamaha-
val, Mar ezért is érdemes lesz kimenni a Népligetbe, ahol 12 nemzet moto-
rosai meérik ossze képességeiket, Itt lesz tobbek kozbtt a forgdtarcsas Maico-
javal az NSZK-beli Giinther Fischer, az osziridk Bergold, Auer, az ir Coul-
ter. Az edzést szombaton, 19-én 12 orakor kezdik, az év legnagyobb verse-
nyének rajtja vasarnap '/;10 érakor lesz,

Tallézds a vilagsajtébol

Szlovakiaban kotelezove tették a blzionsagi Ov hasznalatdt, Juniustol mar megbirsd-
goljak azokar a gépkocsivezetdket, akiknek kocsija nines elliatva ilyen dvvel. Az Ov
becsatolasa azonban csak az orszédgutakon, illetve a lakott terilleteken kivill kételezd
A rendelkezés alél csak azok a régi tipusd autdk mentesiilnek, amelyeknek (léseire
a biztonsigi dvet nem lehet felszerelni. () Sz6)
A nagoyai asztalitenisz-vilagbajnoksagon részt vett kinai csapat a Toyota Motorstol egy
szemelyautot és két mikrobuszt, a Hino Motorstdl két 53 Uléses dizelbuszt véasdrolt.
Ez az elsi eset. hogy ilyen autdk kerillnek kivitelre Kindba. Japdnban agy vélik, hogy
€z a vasarlas lehetdséget ad hasonld tipusi kocsik tovdbbi exportjdra, s a Hino mar
be is jelentette, hogy elfogadja a kinai feltételeket. (The Japan Times)

Az elsd atomenergidval kivildgitott kdzlekedési tdblat Phoenix védros (USA) kbzelé-
ben helyezték el az egyvik nagy forgalmu orszdgit mentén. A tdblan levd betlik és
nyilak vilagitd foszforral bevont kis tartdlyok révén rajzolodnak ki: az Atlatszo falu
ntartdlyok” belsejében a Kkriptongaz B5-0s szdmu izotépjét helyezték el, amely szintén
g4z halmazallapotda. A Kkripton—83 izotép az atomreaktorok mellékterméke. A vildgito
foszfor a folyamatosan bomld izotép bomldstermékeinek ,.bombdzdsdra’ Ggy reagil.
mint a televizidés készillék képcsive az elektronok becsapoddsdra. A vilagitd tdbla éj-
jel 165 m-re tisztdn lathaté. Az emlitett izotdp felezési ideje 10,8 év, ami azt jelenti,
hogy sugdrzdsi energidja ennyi idd alatt csBkken a felére. Az (j megoldéds olyan he-
lyen haszndlhatd, ahol nines villamoshdldzat, és annak bevezetése egyébként sem lenne
gazdasdgos. A tdbla nem sugdrveszélyes, mert Osszetdrése esetén az izotop gdz tiz-
ezerszeresére higul fel. (Automobil Revue)
St. Moritzban 71 éves kordban meghalt Fritz von Opel, az Opel autégyar alapitojdnak
unokdja. Fritz von Opel a hiiszas években az ismert autéversenyzdk kbzé tartozott;
1928-ban rakétaautGjaval 220 kilométeres rekordsebességet ért el. (Die Tat)
A wiesbadeni Szovetségi Statisztlkai Hivatal jelentése szerint az NSZK-ban 1970-ben
19 123 haldlos Aldozata volt a kdzit kizlekedési baleseteknek. Tizentt szdzaléklcal tibb,
mint 1968-ben. A sebesilltek szdma 1 391 000 volt, szintén 15%;-kal tobb, mint 1969;)&11.

(Die Welt)



Tovabb haladva minddssze 6 km
tavolsigra van Romhany. A Lo-
kos-patak hidjanal dalljunk meg egy
percre (1. k é p). Hajdan a hid mind-
két oldalan nagy kiterjedésii mocsa-
ras rét teriilt el. Jelenleg a hdzso-
rok a patakig hiuzédnak. A lengyel
és svéd csapatokkal megerdsitett
Rdkoczi-sereg 1710. janudr 12-én
nagy csatdat vivott #tt a labancokkal.
A heves ku‘zdeiem vdltakozé hadi-
szerencsével folyt.| Mindkét fél vesz-
teségei jelentdsek |voltak. A romhd-
nyi csata végiil is Rakoczi csapatd-
nak vereségével ért véget, ami a fe-
jedelmet tovdbbi visszavonuldsra
késztette. Ez volt ¢ Rdkdczi-szabad-
sdgharc utolsé nagy kiizdelme.

A Loékos-patak hidjat 1795-ben
egyetlen barokk szoborral diszitet-
ték. Haladjunk tovdabb, majd a bal
oldalon levd cserépkalyhagydrat ma-
gunk mdogdtt hagyva forduljunk
jobbra. Az ut mentén a kozség hdz-
sorai lassan megsziinnek s bal. kéz
feldl taldljuk ,,Rdkdezi fdjat”. A rop-
pant terebélyes, vastag tdrzsd, év-
szdzadokkal dacols térék-mogyoréfa
ritka példinya ez (2. kép).

Szdtok irdnydba haladva jobb kéz
felél a dombori, zsindelytetds, sajd-
tos vonalu barokk volt Prénay-kas-
téllyal talalkozunk; udvarin minden
valoszinliség szerint Rdkéezi sdtra
allott. Ugyanazon ut mentén 1932-
ben magyar, svéd, lengyel feliratu
emlékoszlopot dllitottak, amely a fe-
jedelem utolsé nagy csatdjinak s a
kiizdelemben hosi halalt halt kato-
ndaknak emlékét idézi.

A 2-es fOutvonalon folytatva utun-
kat, Borsosberénynél forduljunk
jobbra. A tdj nagyon szép, az ut na-
gyon rossz, de ovatos, lassu vezetés-
sel szerencsésen eljuthatunk Hor -
pacsra. Még szerencse, hogy az
elagazastél minddssze 2,5 km tavol-
sdgra fekszik. Az enyhe lejtékben,
tdgas vdlgyekben és fennsikokban
oly gazdag négradi tdj ezen a vidé-
ken sem fukarkodik természeti szép-
ségeivel.

Horpdes féutcdjdn haladva, jobb kéz
feldl egy szépen gondozott park to-
vében dllé kastély vonja magdra fi-
gyelmiinket. A paldcféld nagy sziilét-
te, Mikszdth Kdlmdn 1904-ben kuridt
vasdrolt itt. Az elsé irdi sikeréig
Mikszdth nehéz és gorongyds utat
tett meg. Az orszdgos sikert csak az
1881-ben megjelent , A tét atyafiak”
és ,A jo palécok” cimii munkdi hoz-
tdk meg, majd a ,Szent Péter eser-
nydje” késébb pedig a ,Noszty fiu
esete Toth Marival” munkdi fémjel-
zik regény- és mnovellairodalmunk
nagy mivészének pdlyafutdsit. A
ma lathatd, gorogos stilusu kis kas-
télyt (3. kép) fia tervei alapjin
1906-ban épittette. Az orszdg 1910-
ben iinnepelte Mikszdth 40 éves irdi

Idegenvezets: TURI PETER

a Kozponti Mazeumi lgazgatdsig igazgatShelyettese

jubileumat. Miiveit innepi diszki-
addsban jelentették meg, melynek
jovedelmébdl — mnemzeti ajdndeék-
ként — megvdsdroltdk szdmdra a
Szomolya-pusztai birtokot. A mnagy
linneplésnek és ajandéknak gyimdol-
csét azonban nem élvezhette sokdig
mert még ez év végén meghalt. A
nagy iré munkdssigdt kis és szerény
emlékkidllitds mutatja be, a kastély
halljaban és emeleti két szobdjaban.
Az épiilet tibbi részében neveldott-
hon miikddik, melynek szorgos igaz-
gatdja a kidllitdson is szivesen ka-
lauzol benniinket.

Utunkon Nagyoroszit érintjiik. Nevét
az Arpddok idején idetelepitett oro-
szoktél kapta. E kozségbdl tudjuk
legjobban, s legkdnnyebben Dré-
gelyvdr romjait megkozeliteni.
Kocsinkat hagyjuk a faluban vagy
a Drégelyvdr vasiuti megdlléndl. A
vdrhoz csak kocsitut vezet, ezért mi
is sétdljunk egy jo 6rdnyit. A Szon-
di-vdr romjait a 444 m magas vul-
kdni andezitkupon taldljuk. A tdr-
ténelmi nevezetességii vdrat a XIII.
szazadban épitették., A vdr sohasem
volt kiilondsen erds, a tordk megje-
lenésekor pedig mdr inkdbb kastély,
mint komoly erdditmény jellegi
volt. A jol felfegyverzett s harci
tapasztalatokban bdvelkedd tordk
sereg gyorsan elérte Drégely vdrdt.
A vdr falait ezt megelbzden villdim-
csapds rongadlta meg, s a l6szertar-
talék sem volt szdmottevd.

1552, julius 6-dn Ali pasa t6bb mint
10 ezres seregével vette koril a 146
fényi legénységet szamlalé kis ,vad-
racskdt”. Ali az ostrom megkezdése
elott és kdzben is tobbszér megadds-
ra szélitotta fel a vdr kapitdnydt. A
jobbdagy szdrmazdsu  kapitdnytol,
Szondi Gyérgytél azonban mindig
elutasité vdlaszt kapott. Szondi két
aprédjat — Libdrdyt és Sebestyént
— drdga ruhdba &ltéztette. Mind-
kettGjiiket magas rangi torok fog-
lyok kiséretében Ali pasdhoz kiildte,
kérvén 6t, hogy derék vitézzé nevel-
je Oket. Az egyenldtlen erejii véres
kiizdelem négy napig tartott. A vdr
védbi koziil senki sem maradt élet-
ben, mindenki utolsé leheletéig hé-
siesen harcolt. A torokdk hésnek ki-
jaré pompdval és tisztelettel temet-
ték el a vdr bdtor csapatinak kapi-
tdnyat, Szondi Gyorgyot.

A teljesen szétrombolt vdrat a toro-
kék nem épitették ujja. Helyette az
Ipoly folyé partjin fekvé Drégely
falu temploma kiriil — lovasaik
szdmdra — fapaldnkot épitettek.
Drégely vdardbdl az utékorra csak ro-
mok, a folyé partjin felépitett pa-
lankbdl pedig csak az emléke maradt
fenn Drégelypalink falu nevében.
Az orszdghatdr el6tti utolso telepii-
lés Hont. Szerényen hiuzédik meg
a Birzsény-hegység  legészakibb

rsmerd meg hazadat!
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nyulvdnyai alatt. Kozvetlenill a
kozség hatardban — a mduttél bal-
ra — talaljuk a hires szurdokvdl-
gyet, az ugynevezett Honti-szakadé-
kot. Ebben a 20—25 m mély vizmo-
sisban évmilliékkal ezel6tt az Os
Ipoly folydogdlt, s rakta le réteg-
szerfien homokos, agyagos, mdrgds,
liszds hordalékdt. Még ma is débbe-
netes hatdsiu szakadék ez. Sirt, szin-
te dthatolhatatlan bozdétjai kozott
keskeny kis oOsvények vezetnek a
szakadék mélyére. Erdemes - fentrdl
és lentrdl is alaposan szemiigyre
venni a természet e kiilinleges —
megkdzelitden 40 millié éves — kép-
z6dményét. Esés iddben legyiink
dvatosak!

(Folytatiuk)

(ALMASSY TIBOR felvéielei)
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Irta: KELEMEN LASZLO r. szdzados,
Budapesti Renddrfékapitinysig Kozlekedésrendészete

A Stockholmban levé 300 forgalom-
iranyitd berendezésbdl 240-nél un.
detektoros kiegészitést alkalmaznak.
A hurokdetektoros berendezés kivd-
léan alkalmas arra, hogy — a ve-
zérlbegységnek adott impulzusokkal
— a pillanatnyi forgalmi igénynek
megfeleléen szabdlyozza az tutkeresz-
tezddés forgalmdt. llyen ttkereszte-
z6désnél — dltaldban 40 méter hossz-
ban és 2 méter szélességben — tég-
lalap alakban specidlis kdbelt épi-
tenek az utburkolatba, s ha a ,hu-
rok” félé, azaz a kdbelek dltal hatd-
rolt téglalap teriilete folé jarmi ér-
kezik, ezt érzékeli a berendezés. Az
igy bejelentkezé jdrmi impulzust
bocsdt a detektorbdl a vezérléegy-
ség felé, ami ,értékeli” a forgalmi
igényt — jdrmiosztdlyozékndl a ka-
nyaroddsi igényt is — és ,,parancsot
ad” a fdzisvdltdsra. Kedvezé forgal-
mi helyzetben igy bdrmely irdnybdl
. érkezve is megdllis nélkiil 4t lehet
haladni a csomdéponton. Kedvezitlen
esetben is gondoskodik a vezérlbegy-
ség a periédusidd legkedvezdbb el-
osztdsdrol anélkiil, hogy valamelyik
iranynak felesleges, esetleg indoko-
latlanul hosszi 26ld vagy piros idét
adna.

Meglevé berendezéseknél a hurokde-
tektoros kiegészités szintén megold-
haté, az utburkolat felbontdisa pe-
dig mell6zhetd, mert aszfaltfiirésszel
kivdghaté az a csik, melybe a kdbel
fektethetd. Ezutdn csak a bitumenes
kitntés sziikséges. Mivel a kdbelhu-
rok az iutburkolat alatt van —4 cm-
tél 15 cm mélységig —, a sériilési le-
hetbsége majdnem kizdrt. (Kiiléng-
sen ha a szeges gumira, a gépi ut-
tisztitdsra és hoéeltakaritdsra gondo-
lunk.) Kiskockakével boritott uttest-
nél kozvetleniil a kéburkolat ald,
nagykockakénél pedig az illesztési
hézagokba helyezheté el a kdbel. A
hurokkdbelt kénnyen hajlithaiéra

készitik, igy akalmazdsdndl az dt-
testben levé akaddlyok — viznyeldk,
vizesapok, csatornafedSlapok stb, —
kénnyen kikeriilheték. A viszonylag
egyszerd ki- és beszerelhetfség meg-
kénnyiti a felujitdst is, bar a kdbel
élettartama elég hosszu.

Svédorszdgban 1949 6ta alkalmazzak
forgalomirdnyitdsndl a detektoros ki-
egészitést. Az eltelt tobb mint két
évtized elegendd volt, hogy a veliik
kapcsolatos észrevételeket elemez-
2ék és értékeljék. Az elsd tipusuk az
un, ,bejelentkezé detektor” volt,
amely az tuttest tengelyére merdle-
gesen fektetve csak arra volt alkal-
mas, hogy elektromos impulzust ad-
jon, ha jarmid dthaladt felette. Ez
a kivitel a menetirdny szerinti teljes
jobboldal forgalmdt érzékelte, és
nem tett kiilonbséget, hogy a rajta
dthaladé jirmivek milyen irdanyba
kivinnak tovdbbhaladni. Tovdbbfej-
lesztett tipusdt mdr sdvonként —
irdnyonként — haszndltdk; ez diffe-
rencidlt a kiilénbdzé irdnyba haladni
szdndékozé jdrmivek kozdtt. Igy
programvezérlésnél — esetleges ka-
nyaroddsi igény hidnydban — mel-
lozte a felesleges fdzisokat. A jarmi-
vek szdmoldsat, illetve ennek alap-
jin az egyes fdzis-id6k korrigdldsdt
nem végezte. Az utdébbi években al-
kalmazott un. hurokdetektor — mi-
vel két dimenzidban érzékel — ki-
vdléan alkalmas mind a forgalom
nagysdgdinak, mind a tovdbbhaladdsi
igényeknek a felmérésére.
Természetesen a tokéletes forgalom-
szabdlyozds sziikséges velejiréja a
megfeleld jdrmiosztdlyozék létesité-
se, és lehetdség szerint a vegyes nyo-
mok kikiiszobdlése. (Vegyes nyomon
azt értjiik, ha a jérmidosztélyozéban
a kérdéses forgalmi sdvbdl tdbb
irinyba is szabad tovdbbhaladni:
példdul egyenesen — és jobbra.) Te-
kintettel arra, hogy a hurokdetektor
a tovdabbhaladdsi irdny szerint is
szamolja a jarmiveket, igy — meg-
felelé regisztrdlé berendezés, esetleg
sornyomtaté kiegészitésével — mint
dllandé forgalomszamlals berendezés
is mikddhet. Idbdérdval kiegészitve
arra is alkalmas, hogy csak bizonyos
napok meghatarozott 6rdinak — pl.
csucsforgalmi érik — forgalmi ada-
tait rogzitse.

Itt jegyezném meg, hogy médunk-
ban volt toébbféle forgalomszémldlod
berendezést is megtekinteni a kez-
detleges tipusoktél a Svédorszdagban

Az angol Road Re-
search

elkeril
— jelzbk és jelfogik
alkalmazisdval -—

¥

h az auték rend-
ki krilmények
kozbtt egymiésba
fussanak

alkalmazott legmodernebbekig. Ta-
lalkoztunk olyan pneumatikus rend-
szerdi gumicsoves szdmldléval is,
amelynek felbonté képessége 5—7
ezred mdsodperc. Igy lehetdvé vdlik
az ikertengelyes és a 250 km/éra se-
bességgel haladd jarmilvek tengely-
szdm szerinti szdmoldsa.

Ugy érzem, a Svédorszdgban ldtott
forgalomirdnyitds nem szdmit ,vi-
lagesodanak”, Az automobilizdcid
fejlodése és a vele jdré kbzlekedési
nehézségek nyitottak kaput a tech-
nika bevonuldsdnak a forgalomird-
nyitdisba. E kapukat minden fejlett
orszdgnak, igy hazdnknak is ki kel-
lett nyitni, teret adva a ,,gépeknek"”.
Az ismertetett forgalomirdnyitdsi
rendszer fontos segédeszkéze — a de-
tektoros kiegészités — egy limpate-
lepitésnek kb. 10—20%,-4ba keriil.

A svédorszdgi forgalomirdnyitdsrdl
nekiink személyesen volt mdédunk
meggydzodni, ami megerdsitette ben-
niink a hitet, hogy egy vildgviszony-
latban is élenjdré forgalomirdnyitéd
rendszert ismertiink meg.

Remélem; az AM olvasdi is a kdzel-
jovében egyre tobb ilyen berendezés-
nek fogjak érezni kedvezd hatdsdt,
de nemcsak a Svédorszdgba utazdk,
hanem a magyar févdrosban koézle-
keddk is.

Az idén hazdinkban megrendezen-

dé Vaddszati Vildgkidllitds ldtogatdi
ha gépkocsival kézelitik meg ¢ Me-
z0gazdasdgi Kidllitds teriiletét, sze-
mélyesen is meggyb6zédhetnek a fent
leirt sorok valddisdgdrdl.
A svéd Ericsson cég ugyanis vdllal-
ta, hogy — a magas miszaki szinvo-
nalon dolgozé VILATI-val kooperdl-
va — ez év nyardn iizembe helyezik
hazdnkban az elsé hurokdetektorral
kiegészitett modern forgalomirdnyi-
16 berendezést a Kerepesi it — Al-
bertirsai ut — Pongrdcz it — Mexi-
kéi ut és a Fogarasi it dltal alkotott
nagyforgalmi csomépontban. Remél-
jiik, még sok hasonlé modern forga-
lomirdnyité lampa is hozzdjdrul ah-
hoz, hogy a napjainkban kialakult
és robbandsszerfien névekvd kozuti
forgalmunkat biztonsdgosan és za-
vartalanul irdnyitsuk.

A meglevd forgalomirdnyité berendezé-

sek az (Gtburkolat felbontdsa nélkill is

kiegészithetOk hurokdetektoros ,rdsegi-

tékkel”: a kdbelek mélyadgyat llyen egy-

szer(len, aszfaliffirésszel Is ki 1elmu u.:l
t
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Kériilbelill egy esztendivel ez-
elétt ,JIrany: Mexiké”, most
pedig ,,Példa: Mexikd" a jel-
sz6 a Ford Escort propagan-
dajaban. Az emlékezetes Rallye
gyOzies modelljét vették peélda-
nak a konstruktérik, és ha
szelidebb Is ez a valtozat, mint
a Hannu Mikula—Gunnar Palm
ketts eredeti Escortjan volt,
jellegében arra utal. A motor
itt 1600 em-es, de kettds OHC-
vezérlésd , harapds’” masinanak
I!Qrkeﬂk. és amint Kiteritve
IAtjuk a normal Escorttol el-
térd egységeket, viarhatdé, hogy
az RS 1600-as a gyors autok
kizé fog tartoznl. Reméljik,
alkatrészel it felismerhetfk —
az {llés és a fOtengely kizdtti
mezfben egy alulra Kerilld
véddlemez lathatd -, a tdbbi
viszont nem rejtélyes egy autos

szem SzAmara

Hasonlit a 128-as Fiathoz, de mégsem Fiat, hanem egy Zastava,
illetve egy 1j Jjugoszldviai auté terve ez. Es talin nemesak
terv, hiszen ldttuk mar fotdit is ennek a varidciénak, de a
koesl jellegét jobban mutatja ez a pragal , Automobil” e. lap-
ban is megjelent rajz, mint a jugoszidviai Ojsagban taldlt fény-
kép. Ugy tudjuk, hogy 815 kg Unsalyd, 1116 cm’-es, 55 DIN
Iberds, 135 km/d sebességd konstrukcld, amely szerkezeti elren-
dezésében — kivéve a hitsé Stddik ajiét is nyajié karosszéria-
mbdositdst — nem tér el az olasz 128-as Fiat modelltdl. Hallot-

tunk, olvastunk arrdl is, hogy jivire gydrtdsra keriil

Lapunk mijus 21-én megjelent szimdban
mar emlftettiik, hogy szilletett egy 1j
Mercedes, a 350 SL. gxy kétliléses sport-
modell, amely karakterének viltozdsa
nélkill készill Cabriolet kivitelben, Vagyls
nyithaté viszontetivel és Coupé Kkabin-
nal, a Mercedesnél méir kordbban alkal-

tt, pagoda-stilusd tetfvel, A motor
M99 cm’-es, Vi-as, 200 DIN, 230 SAE lé6-
erds, 9,5:1 sdritésd, 6000 korilli percen-
kénti fordulatra tervezett benzinbefecs-
kendezds nggrogit., amelyhez csatlakozhat
négyfokozatd, mechanikus vagy teljesen
automatikus sebességviité, Az lathatd,
hogy csavarrugds, hitul lengdtengelyes
futém@ tartozlk a 205—210 km éra sebes-
ségd, 0—~100 km 6rdig 8,8 mp alatt gyor-
sulé kocsihoz




KOCSIATVETELI
SORSZAMOK
LAPZARTAKOR,
MA]US 28-AN
FIAT-00 ..ooosooniisniondine 2480
AZ OLAJSZUROK, LEGSZUROK FIAT-850 Limousine ...... 8726
] < FIAT-850 Sport Coupé ... 587
fontossdgérél volt sz6 a napokban azon az MOSZEVICS  ...oocovoiviens 23 642
ankéton, amelyet a Miszaki Tomitdé Szovet- RENAULT R4 ............ 1273
kezet (Tomszov) és a torindi Savara cég kozo- POLSKI FIAT-1300 ...... 7236
sen rendezett. Es nemcsak arrél kaptak rend- POLSKI FIAT-1500 ...... 2025
kiviil érdekes, a legujabb kisérleti és gyakor- BEODA .....coc.oconiinids R TED
lati eredmények példdival bizonyitott techni- TRABANT Limousine ... 35879
kai érveket az autds szakemberek, hogy a mo- TRABANT Kombi ......... 3679
tor élettartamat illetden milyen szerepe van VYOLBA Gaaiiuiakng 97
a kiilonbdzé sziirési rendszereknek, hanem VOLEKSWAGEN-1300 ...... 2620
arrol is, hogy egy rendkiviil hasznosnak igér- WARTBURG  Limusine 15779
kez6 kooperacid sziiletett. WARTBURG de Luxe ... 11510
Létrejott ugyanis egy megillapodas a jé nevu WARTBURG Tourist 1368
magyar szivetkezet és a vilagszerte ismert ZAPOROZSEC .....oouw. 2034
olasz cég kozbtt, amelynek alapjan megindul- ZASTAVA T50-M ... 2106

hatott hazdnkban — a Savara gyartmanyaival
azonos technolégiaval — a kiilonbdzé tipusi
olaj- és levegfsz(rok eldallitdsa, Igy a legjobb
hatasfokinak tartott szlir6ket ,forintért” va-
sarolhatjdk meg az autésok, méghozza lénye-
gesen olesobban, mint eddig, amikor ezek a
szerelvények importcikként keriiltek nalunk
forgalomba.

A ,Tomsziov"” feliratos levegdsziro-betétek
csillag alaki, specialisan impregnalt, kiilonféle
mikropérus méretjeli készitmények, amelyek
kedvezo légellendllas és 99Y/, feletti sziirés-
hatasfok mellett a legszigorubban vett izemi
kivetelménveknek is megfelelnek. Még ebben
az évben megkezdik — részben mar meg is
kezdték — a Skoda—100, Trabant—800 és
601, Polski—Fiat, Fiat—850, Wartburg, Zas-
tava—750, valamint az (j Zsiguli motorjai-
hoz a légsziirGbetétek gyartasat,

A cserélhetd betétes és mas tipust olajszlrdk
ugyancsak a nalunk leggyakoribb koesikhoz

/
AUTOVASAROK NAPTARA

JUNIUS 6. Pécs
Debrecen Siofok
Gyobngyis Szeged
Gyor Szentes
Gyula Szombathely
Kaposvar Tata
Kiskunfélegyhaza Veszprém

Kiskunhalas

Zalaegerszeg

késziilnek, és ebben a programban is szerepel
mar a Zsiguli.

A gyartmanyok bemutatdsan és tulajdonsa-
gainak ismertetésén kiviil az ankét soran
mind a magyar, mind az olasz szakemberek
hangsilyoztak, hogy a megfeleld szlrétipusok
megvalasztasa mellett nem kevésbé fontos,
hogy az autotulajdonosok a kell§ idében cse-
reljék ezeket a motorvéds alkatrészeket, A
cserék idejét részben a kocsit gyarté cég, rész-
ben a szlrdbetét elballitél meghatarozzak. Ugy
véljiik, ha minden autés kdnnyen hozzajut a
motorjahoz sziikséges szrGelemhez, nem fog
takarékoskodni a eserékkel,

»MINI” NEVEN GYARTJAK

azt a konnyd, Osszecsukhaté utanfuto lakdkocesit, amely-
nek fotéit és leirasat lapunk ez évi elsé szaméaban kozol-
tiik, azzal a megjegyzéssel, hogy oOtletes konstrukcid az
autéturizmus elosegitésére, és ujitdja kivitelezft kores
a sorozatgyartashoz.

Most pedig drommel tdjékoztatjuk érdekelt olvasdinkat
— akik koziil sokan fordultak eddig az ajitéhoz —, hogy
cikkiink nyoman Novak Laszlé elképzelése megvaldsul
Azota az Orszagos Taldlmanyi Hivataltél megkapta utan-
futdjara az Ipari Mintaoltalmi Védettséget, ,Mini" osz-
szecsukhaté lakdkocsi néven, Es arr6l is beszamolha-
tunk, hogy megallapodast kotitt a Jaszberény és Vidéke
Sztvetkezettel a gyartasra és a forgalomba hozatalra.
Mér megkezdték az eldkésziileteket a nullszéria kialaki-
tasdra, és ennek alapjan hatarozzak meg az eladasi arat.
Ezentul tehat a ,Mini”-rél mar kézvetleniil az emlitett
szovetkezet (Jaszberény, Ady Endre Gt 22.) ad felvila-
gositast, és ugyvancsak ott fogadjik el a megrendelést is,
amelynél a szinigényeket is figyelembe veszik.
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ﬁﬁ‘;&iham JUNIUS 14., hétfa
Péces' = Dabas
Szeged *
Székesfehérvar JCELT;‘:GN
JUNIUS 8., szerda gebre_c]er;

- unaujvaros
Szentlérine Miskole
JUNIUS 13. Mohdcs
Baja Nyiregyhaza
Békéscsaba Oroshaza
Debrecen Szaszvar
Miskole Szeged
Nagyvkoros Szolnok
Nyiregyhaza Tatabanva
TETO-CSOMAGTARTOK

kblesbnzésérdl is tettlink emlitést lapunk
legutébbi szamaban, és azt kivetben
megkaptuk — s eziton killdn kdszinjlik
— a Belkereskedelmi Kbtlcsonzd Vallalat
tajékoztatojat. Abbol kitinik, hogy auto-
csomagtartét harom méretben (egy ho-
napra 80 Ft, két hétre 45 Ft. egy hétre
25 Ft dijért) a kévetkezd boltjaikban le-
het bérelni: II., Tortk u. 2, Tel.: 153-390
— VIIL., Jozsef krt. 67, (142-081) — XI1
Bartok B. ut 9. (268-293)




hova lehet ezentil menni olyan autdékkal, ame-

lyeket a gyar kétlitemd motorral hozott forga-
lomba, illetve, hovd nem lehet ezentil autdzni
kocsikkal.
Es ez most nem teoretikus kérdés, mert nem elméleti
problémaként varnak erre vdlaszt egyes érdekeltek.
Nagyon sok olvasénk fordul hozzink — levélben, tele-
fonon, személyesen — olyan kivansaggal, hogy hatdroz-
zuk meg pontosan, milven orszdgokba mehetnek még az
idén nyaron Trabantjukkal, Wartburgjukkal, DKW vagy
Auto Union gyartmanyu kocsijukkal. Masok azt kerik,
irjuk meg, hova nem engedik be ezeket az egykor olyan
jénak tartott, annyit dicsért, megbizhaté konstrukcioji
autékat.
Most kezdjiik mindjart azzal, hogy hova nem lehet menni
kétlitern(vel. Lehet ugyan, de nem tandcsos példaul be-
hajtani veliikk olyan utcAkba, ahol azt tabla tiltja. Es
bar érdekes utazasnak igérkezik, mégsem tanacsoljuk,
hogy barki a Hold feliiletére hajtson egy Trabanttal vagy
Wartburggal (bar Ggy véljiilk, mas benziniizem{i konst-

Ugy is feltehetd a kérdés — fel is tették mar —, hogy

ilyen

MI LESZ
VELED,

KETUTEMU?

rukcio sem érezné oit jol magat). Hasonloan lebeszéljuk
a kétiitem( motorral hajtott autok vezetdit és utasait,
hogy mélytengeri buvarkodasra vegyék igénvbe jarmi-
vilket, mert félé, hogy az ott sem adja a kivant telje-
sitményt.

Es lehetne még viccelédni, hogy hova nem lehet, vagy
nem célszerd Trabanttal, sem Wartburggal utazni, de
nem kivanjuk csupan a tréfas oldalat nézni ennek a
jelenleg mondva csinalt probléménak. Komolyra for-
ditva a szét: hatdrozottan merjiik mondani, hogy ahova
autéval egyaltalan lehet menni, oda ma ugyanolyan
feltételekkel utazhatnak a kétiitemlek gazdai, mint azok,
akiknek koesijat négylitemd motor segiti az utazashoz.
Jelenleg a vildg egyetlen orszdgdban sem hoztak nyil-
vinossagra olyan rendeletet, hogy kétiitemivel naluk
nem lehet kibzlekedni, Nincsen tehat semmiféle kiilén
korlatozds ezekre a motorokra, és nem is jeleztek ilyen
megkillénbbztetd intézkedést.

Mas kérdés, hogy az autégyarté orszdgok koziil ma mar
mindbssze hdrom — az NDK, Lengyelorszig és Japan —
allit elé személyautdkat kétiitem motorral. A tobbiek
nem. Sem a svéd Saab, sem az NSZK-beli egykori Auto
Union nemn gyartja mar kétiitemivel modelljeit és nem
rémhir, hanem redalis alapokra tAmaszkodé informacio,
hogy az NDK autdipara 1975—76 tajan alapvetd valto-
zdsokat tervez tipusainal. Sejthets, hogy az alapvetd
valtozas f6ként a kétiitemlséget érinti, mert a vilag
arrol valéban kezd leszokni. Illetve, dehogy is bucstzik
viligunk a kétiitemiitoél, hiszen a motorkerékparoknal
tovabbra is talsilyban van és fejlédik ez a konstrukeio

Az autéknal viszont valoban mésfajta motorok veszik
at az évtizedek ota elfogadott kétiitemiiek helyét.

Ott tartunk, hogy az 1971-es gyartmanylistan mindossze
a kivetkezd markak szerepelnek kétiitemid motorral:
Trabant, Wartburg, illetve a lengyel Syrena, a japan
Daihatsu, Mitsubishi, Subaru és Suzilight gyartmanyok.
Ezek modelljeinél alkalmaznak kétiitemGt. Es még
annyit, hogy ez utébbi japan kocsik szinte torpeautok.
354, illetve 356 cm-es, vagy legfeljebb 450—500 cm” hen-
gerdrtartalom kozotti motorral.

Idoszer(d tehat a kérdés, hogy mi lesz a kétiitemlivel —
illetve csakis az autokkal, mert a motorkerékparfronton
meg széba sem igen keriil ilyen fogalmazasban. Az
autéiparban, illetve az autbékozlekedésben viszont nem-
zetkozi konferencidkon is téma ez, de hangsulyozzuk,
jelenleg — tudoméasunk szerint — barhol tehetiink lato-
gatast ezekkel a kocsikkal. Olyan orszagokban is, ahol
abbahagytak a kétiitemi motoros autdék gyartdsat...
Most pedig még szeretnénk megnyugtatasul egy kicsit
megmagyarazni, mit jelent, amit irtunk, hogy: ,.tudo-

masunk szerint'. Ez most jelenti azt is, hogy néhany
nappal ezelott a Kozlekedes- és Postaligyi Minisztérium,
a Magvar Ujsdgirék Orszagos Szivetségének Tudoma-
nyos és Miiszaki Klubja és az Interpress Autéklub ma-
gyar tagozata altal rendezett konferencia féruma elé vit-
tiik a kérdést, ahol ugvancsak megerdsitették ezt az
allitast. Az ott részt vevd igen tekintélyes szakértdk
koziil sem a KPM, sem a tudoméanyos kutatointezet kép-
viseléi nem adtak olyan vdlaszt kérdésiinkre, amely
kritikussa tenné azt az allaspontunkat, hogy valéban
nincsen semmilyen korlatozas, amely példaul a Trabant-
vagy Wartburg-tulajdonosok mostani vildgjarasat kor-
latozna.

So6t, az sem kétséges, hogy amig az NDK kétiitemi motor-
ral gyvartja ezeket a kocsikat, addig valtozatlanul impor-
taljuk is a Trabantot, a Wartburgot, és gazdaik azokkal
addig futhatnak nalunk, amig célszerunek tartjak.

Es ha mar ez a kétiitem(-téma ebben a vonatkozasban
szoba keriilt, szeretnénk hozzafl(izni, hogy a tilzottan
fiistélé jarmiveket sehol és senki sem nézi j6 szemmel
Akkor sem, ha azok motorja kétiitemd, vagy négyiitemu,
dizel- vagy benziniizem(, é& még akkor sem, ha az a
a motor hatalmas autobuszt hajt, vagy a megengedettnél
joval nagyobb tempéval robogdé teherkoesi orraban do-
hog vagy csorompil

L. GY.
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Az elmult hetekben, napokban sok kézlemény jelent mar
meg a Zsigulik érkezésérsl, és a targyalasok soran létre-
jbtt megallapodasok szerint az elsé szallitmanyt majus
10-én elinditottak hozzank. Valamennyi érdekeltet fel-
villanyozta a hir, hogy még majusban 1500, és jlnius-
ban ugyancsak masfélezer kocsira szamithatnak a hazai
autovarok,

Tényként ismerjiik azt is, hogy a harmadik évnegyed-
ben 5500, a negyedikben pedig 4500 Zsiguli szdllitasat
véllalta a szovjet partner. Az idei zdrdszillitmany —
tovabbi néhanyszaz kocsi — december 15-én indulhat
a Szovjetuniébol,

Ezek az adatok mar szerepeltek a Merkur vezérigazga-
téjanak, Csiiri Istvdnnak a sajtétajékoztatéjaban, amely
helyszini tudésitisnak is nevezhetd, hiszen egy magyar
delegaciéval — a Mogiirt, az AFIT és az Autoker
vezetG6 képviselGivel — jart Togliattiban, és beszamoldja
kiterjedt a gyar életére is.

A hazai szakemberek az elsé nagyobb szallitmanyt meg-
el5z6 napokban, tébbek kézbtt az alkatrészellatdssal és
a vevdszolgalattal Kapesolatos legfontosabb témakat igye-
k:itek tisztdzni az 0j Volga-menti gyarban és Moszk-
vaban,

Ismeretes, hogy 1866. augusztus 14-én frtak ald azt a
szerzOdést, amelynek alapjan a Szovjetuniéban 1967.
méjus elején megkezdték ennek az uj gydréridsnak az
épitését, A grandiozus méreteket jellemzi, hogy mar most
75 ezer ember dolgozik a gyarban; ebbdl a létszambél
25—30 ezer még a tovabb foly6 épitkezésen tevékeny-
kedik, ugyanis a teljes kapacitds fokozatosan alakul ki.
Amikor minden elkésziil, hiarom szerelGszalag mikddik.
Jelenleg egy szalagon folyik a termelés, de ennek az egy
sdzﬁr-.\llalgnaécl a hossza 1860 méter és naponta 560 auté gor-
e rola.

A termelés két miszakban folyik, igy a szerel6csarno-
kot 1,7 percenként hagyja el egy-egy kocsi. Ebben az
évben 160 ezer Zsigulit készit a gydr, amely teljes kapa-
citasat 1973-ban éri el, és attél kezdve évente 660 ezer-
rel gyarapodhat a vilag orszdgutjaira keriild szovjet
Fiatok szama,

A gyar latogatol egybehangzban nyilatkoznak arrdl, hogy
a hatalmas meéretek mellett a technoldgia, a gépek, a
berendezések és a termelés szervezése példatlanul kor-
szerti., Az Ulzemek teljesen automatizdltak, az anyag-
mozgatastol a végellenGrzésig 6ramid pontossaggal folyik
a munka,

Csiiri Istvan tajékoztatéja kiilén hangsilyozza, hogy a
gyarbdl hazatérve még inkabb garantdltnak latjak a
Zsigulik megbizhatd mindségét, és bizonyosak abban
hogy. a koesi raszolgdl arra az el6legezett bizalomra,
amellyel a hazai autésok varjik ezt az djdonsdgot. A
gyar, valamint a szovjet kiilkereskedelmi vallalatok kép-
viselGivel folytatott targyalasok folyaman sikeresen meg-
oldottak az alkatrészellatassal Gsszefliggd kérdéseket is.
Az els6 2000 kocsihoz a garancidlis poétalkatrészek mar
meg is érkeztek és tovabbi 2000 Zsigulihoz a megrendelt
mennyiségben és valasztékban ugyvancsak tton vannak
az alkatrészek.

Orémmel tapasztaltdk, hogy a gyar nagy gondot kivan
forditani a jo veviszolgdlat megszervezésére és a marka-
védelemre.

Azt is jo tudni, hogy a kitelezd reviziok és a garanciilis
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KERESKEDELMI ES MUSZAKI ADATOK
A ZSIGULIROL

munkak ellatasara az AFIT mar eddig 33 szervizt jelolt
ki — bar Budapesten ebb6l csak harom mikddik.

Mire ezek a sorok lapunk olvaséihoz jutnak, az els6é
Zsigulik mar 4j tulajdonosaikhoz keriilhetnek. Eppen
ezért a tovabbiak sordan néhany olyan adatot és tanacsot
kozliink, amelyek mar az els lépésekhez, az elsé kilo-
méterekhez hasznosithaték.

Elgszor is azt, hogy a kocsik hozzdnk kormanyzaras ki-
vitelben érkeznek, tehat az inditokules elforditisa mind-
jart zarja, illetve nyitjia a korményrogzitét. Az inditasi
helyzet pedig: amikor a kombindlt gyujtaskapcsoloba
illesztett kulesot jobbra — a maésodik alldasba — ilitkozé-
sig elforditjuk. Ebben a fazisban mar beindul a motor,
¢s amikor beindult, engedjiik el a kulcsot, mert az auto-
matikusan visszaugrik az alaphelyzetbe. Feltételezziik,
hogy a tobbség szdmara az elsé inditds hideginditds lesz,
mert még a kanikula idején is annak nevezziik a tébb
ordn at allé motor els6 munkara birasat. Ilyenkor tehat
a szivatogombot is ki kell hazni, de amikor a motor jar,
azt fokozatosan itkozésig nyomjuk vissza, hogy a
bemelegités pillanatai, percei alatt egyenletes legyen a
motor tlizeme, amig a motor nem mkédik, kihagya-
sok nélkill ne érintsilk a ghzpeddlt. Ha pedig méar meleg
a motor, akkor se nyomjuk mindjart {itkbzésig, hanem
keriiljiik a hirtelen fordulatszam-novelést.

Természetesen a tovabbi inditasokndal, a meleg motor
inditasanal sem kell masként bannunk a gyujtaskulcesal,
de az inditasi folyamat itt méar eltér6. A meleg motort
ne inditsuk szivatéval, s6t gybzddjlink meg arrél, hogy
a szivatégomb be van-e nyomva ilitkbzésig A jol bealli-
tott motor azonnal indul. Ha nagyon meleg, akkor tana-
csos a gazpeddlt erdteljesen lenyomni, majd fokozatosan
visszaengedni, addig, amig a motor egyenletesen, ki-
hagydsok nélkiil képes miikédni. Ne nyomjuk le viszont
ismételten a gazpedalt, ha az elsé probalkozas nem sike-
riilne, mert azzal erfsen dusitjuk az lizemanyagkeveré-
ket, és éppen ellenkez0 hatast érhetiink el.

Feltételezziik, hogy az inditds — akdr a debreceni atado
telepen, akar a pestin keriil arra elészér sor — minden
Zsiguli-tulajdonosnak kénnyen, zavartalanul fog menni.
Es méar meg is kezdi az els6 lépéseket, az elsé kilomé-
tereket. Annak érdekében, hogy az utazas is zikkenés-
mentes legyen, megjegyezziik, hogy a Zsiguli konstruk-
cidja és gyartdsi technolégiaja nem kiovetel ugyan kiilon-
leges bejaratasi szabalyokat, de ennek ellenére a kivet-
kezbket tanacsoljuk:

Az elsé 1500 kilométer megtételéig sohase jarassuk
nagyobb fordulaton a motort. Se kozvetleniil a beindi-
tast kvetden, se a bemelegités ideje alatt, se menet koz-
ben. Soha ne nyomjuk le iitkbzésig a gazpedalt. Az elsd
1500 km-ig els6 fokozatban ne menjlink gyorsabban, mint
30 km/6, masodikkal 50-ig, harmadik fokozatban 70-ig
és a negyedikbe kapcsolva legfeljebb 110 km/6 sebes-
ségig jussunk el. Ugyancsak j6 tanacs, hogy az elsé szaz-
kilométerek idején keriiljiik a hirtelen fékezéseket, hogy
a fékbetétek egyenletesen tudjanak bejarddni, ,,bekopni.

Végiil, most mar hatarozottan irjuk, hogy a Zsigulihoz
megfelelé a 92 oktdnos (tehat nem 93-as) benzin, ami
nalunk szuperbenzin néven ismert. Es még azt is meg-
jegyezziik, hogy a kocsik gumijainal 1,8 att levegdényo-
mas mellett 355 kg-ig engedhetd meg a terhelés. Ha
pedig hosszabb atra indulunk és ugy szamolunk, hogy
a terhelés eléri a 385 kg-ot is, akkor a gumik nyomasat
2,1 att-ra noveljiik. Ez a nyari idoszakra is vonatkozik,
és egyik. alapfeltétele, hogy az Gj Zsigulik uj tulajdono-
sai zavartalanul tegyék meg elsé nyari turajukat.
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1. A szélvédé-mosd szivattylGjdnak kapcsoléja — 2. A kiilsé viligitds kapesoléja — 3. Miiszerfal-viligitis kap-
csoléja — 4. Az ablakidrlé motorjinak hiromadllisi kapesoléja — 5. A fényszérdk és a fénykiirt kapcsolékarja —
6. Az irdnyjelzé kapcsolékarja — 7, Kombindlt miiszerfal — 8. Kiirtkapcsolé — 9. Kormédnykerék — 10. Forgathaté
tereldtircsa a szélvéddiiveg fMivatdsdra, illetve az utastér fitésére, szellozésére — 11. BelsG hiatrapillanté-tiikdr 4l-
litdkarral — 12. Az utasteret fiité levegd dramldsdnak szabdlyozdsa — 13. A fiitéskapcsolé karja — 14. Hamutarté
— 15. Kesztylitarté — 16. Rugalmas bevonatii napellenzd — 17. Ablaktirld — 18. Rugalmas, puha bevonatda mi-
szerfal — 19, A fiités-szabdlyozé hérom dlldsénak kapcsoléja — 20. A beépfitheid r&dié boritélemeze — 21. Sebesség-
valté-kar — 22, Kézifék-kar — 23, Az utastér fitéberendezése — 24, Gazpedil — 25. Elektromos cigarettagyujié
— 26. Szivatogomb — 27. Fékpeddl — 28. Tengelykapcsolo-peddl — 29. Kormdnyzdras gyujids- és inditékap-
esold — 30, A szerel6lampa dugaszoléja — 31. Biztositékdoboz — 32. A motorhdz fedelének nyitékarja

33 34 35 36 317

33. Tartalék iizemanyag
(4—6,5 liter) piros jelzé-
limpija — 34. Uzemanyag-
szintjelz6 — 35. Sebesség-

méré — 36. Kilométerszim-

hotokjelsdle — 3. Tévolsé: .mu\umi TID !
Fimpa kek fennyel — 3. 20 140 60 89100 120 140 10

limpék bekapesoldsts Jelzs | N SN\ L /S l

zold fény — 40. Az irdny-
jelzdk bekapcsoldsat jelzd,
ugyancsak zildes fény — | 1
41. Az akkumulitor tolté- " ; ¥
sének ellenérzé limpija, g 2od ?
amely akkor ad piros . 2 ] 4
fényt, ha sziinetel a tioltés ¥ -
— 42. A motor olajnyoma-
sanak csbkkenését jelzd pi-
ros fényli ldampa — 43. Sar-
ga fény, amely akkor vila-
git, ha a kéziféket nem ol-
dottuk ki
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a gybztes lkarusnédl szemlélddtiink. Azutdn ujbél wvégighallgattuk a

szdmunkra méar ismerds sztiveget, amelyet az odahivott tdrsasig egyvik
tagja olvasott fel a busz el6tti tablarél. Valahogy igy: Ikarus 250-es targyalo-
busz, amely a huszadik Monacéi Nemzetktizi Autdbuszhéten az osztalvon
feliili kategéridban elnyerte a ,Monac6éi Uralkodbherceg Nagydijat”. Es ott
volt a , Nagydi{j” és még tébb mas serleg...
Mi akkor mar a verseny résztveviitél, a szemtaniuktél is hallottuk, hogy
paratlan sikert ért el a magyar autébusz. A legértékesebb dijat hozta haza,
de azonkivill még kiilén jutalmaztdk miszaki megoldéasait, technikai Gjdon-
sagait. Elmondhatjuk, hogy ez a busz nemcsak szép, hanem okos is tudott
lenni abban a mezényben, ahol 112 élvonalbeli cég pdlydzott az elsGségre. .
Am nemcsak a Rdba-MAN motoros targyalokoesi, hanem az Ikarus—Volvo,
az Tkarus—Steyr is ott volt a nagy nemzetkézi vetélkeddn, amelyrél kiilon
szamolunk be, Ha ugyanis itt részleteznénk azt, ami Monte-Carléban le-
zajlott, még kevesebb hely jutna arra, hogy a Vésdron készitett jegvzetek-
bél, filmekbdl idézziink fel epizédokat. Mert a Grand-Prix-gyfztes magyvar
busz is robogott haza a Budapesti Nemzetkozi Vasarra, hogy az itthoniak
is megnézhessék. De megnézték azok a kiilféldiek is, akik a BNV napjaira
jottek Pestre. Megnézték és gratuldltak...
Ez a busz kiillonben nemcsak tervezfinek és épitGinek szerzett elismerést,
hanem egyik kézzel foghaté bizonyitéka népgazdasagunk tirekvéseinek, azok
megvalGsulasanak. Bizonyitotta a hazai jarmiprogram eredményességét, bizo-
nyitotta, hogy helyes elgondolds az autébuszgyartds lendiiletes fejlesztése,
a specialis karosszéridk kialakitdsa, valamint a kooperédcitk kiépitése.
Az idei Vasiar még szamos teriileten tiikrizte, hogy korabbi alapvetd progra-
mok valdsultak meg rivid idé alatt, illetve jutnak hamarosan a megvalésulds
fazisiba, Amig néhany évvel ezelétt még foként kooperacios tervekrsl hal-
lottunk, ma mar nagy jelentdségl kooperdciés termékeket lathattunk a
Vasdaron, Olyan férumon, amely élményt nyujté képet adott a vilagszin-
vonalrél, az 4j technikarol és az ugyancsak mindig megijulé technolégidkroél.
Es aki nem faradt bele a 260 ezer négyzetméteres vasarteriilet ,felderité-
sébe”, alaposan bdvithette latokérét. Es akik az auték, a motorok héditd
vilagdnak érdekességeire vadasztak, tgy véljiik, egvetértenek veliink: ismét
nem sétdlgattak hidba. Ez a 10 nap 368 orszdg ujdonsdgait, vilidgcégek ter-
mékeit is idehozta most.
Mi itt csak felvillantunk képeket, de j6 néhdny jarmidrdl, szakmai berende-
zésrdl a késdbbiek folyaméan akarunk beszdmolni, mert szdmunkra is sok,
az olvasdk elé kivankoz6 djdonsagot tart fel ez a hagyoméanvos, de hihetet-
leniil gazdag kirakatnak tekinthetd Vasar. A kirakatok nézegetése pedig j¢
dolog, tanulsigos és hasznos

Ezt nézzétek meg! — kialtott valaki mogottiink, amikor mi is éppen
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SZAVAK ES FOTON
n BNV-roL

Igaz, Itt a szineknek Is nagy szereplk
van, de talin szinezés nélkdl is értékel-
hetd az esztétikal hatds, amely egy szi-
gori nemzetklzi zslrft arra késztetett,
hogy a legnagyobb elismerés dijit sza-
vazza meg a tidrgyalébusznak. De it
nemesak a forma szépsége hdéditott, ha-
nem gy06zelmet aratott a hazal vdzszer-
kezet is. Es mindjért bemutatunk egy
masik jJArmivet Is, amelynek viszont vi-
za, motorja osztrdk, a Steyr—Dalmler—
Puch gydArtméinya, felépitményét pedig a
gyori Mezdgép Vallalat készitette, egy
i) kooperdclét hirdetve




A Csepel Autégydr ujdonsdga, a D—566 ti-
pusi Bsszkerékhajtisi tehergépkocsi is jog-
gal tart igényt a késibbi killin bemuta-
tdsra, de dgy véljlik, jogos igény az is, hogy
egy fllyen alkotds a Visidr jdrmdipari be-
mutatéjinak centrumdiba kerflljén. Most
sajnos, nem ott 4llit, és f[é16, hogy sokan
éppen ezért nem Is figyeltek fel rd Kelld
mértékben. A ldtogaték gy nemigen érté-
kelhették megolddsait, példaul a torziés ru-
gozdst, a tdrcsaféket, amely egy llyen Bt-
tonndsnil nem éppen mindennapl. Bs wolt
ott egy négytengelyes, a BNV Nagvdijdval
kitlintetett Csepel terepjird s

A Csepeli Motorkerékpargyar is hozott két Gjdonsiagol
a BNV-re. A szindsszedllitdsiban elényls, de wvonal-
vezetésre kissé ormdtlan P—20-as Bol d4'Or modell 30
literes benzintartilvaval mélidn keltett feltdnést. (A 24
6r&s versenyen a feltbltési id6t akarjdk ezzel csdk-
kentenl.) A misik Gjdonsdg a T5 motorjibél kialaki-
tott ST=250 jeld stabil motor volt

A Rdba kocsikrdél, a Riba—MAN moto-
rokrél vaskos katalégusok sem tudnak
minden technlkal érdekességet feltdrnid.
Orszdgunknak ez a nagy tekintélyd gys-
ri gyAra most kllldn szenzdelérsl is gon-
doskodott, A VAsdr auté- és traktoripari
bemutatdjdn feldllitottak egy fékpadot,
ahol mikddés kizben Ismerhettlk meg
a motort. Méghozzd az egylk uj motort,
az Othengeres (!) Rabidt. Ugyve, errdl Is
érdemes majd KOI6n clkket Kbzdinl?

hazal gydrtmdény, hiszen a Togliattiban készil
Zsigulit veszi Itt kbrlil a nézdsereg, de egy kicsit magyar tipus-
nak is érezzlik, hiszen a magyar lpar 18-féle termékét Is tartal-

mMAazza ...
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Es itt megint
folytatjuk a

Zsigulis képpel
BNV-kronikst,
mert akinek csak mdédjaban
allt, igvekezett kbzel kerillni
ehhez a Kkoecslhoz. Nem vitds,
ez a modell volt most a sztdr,
pedig akadt j6 néhdny autd-
csoda

Vannak akik csak a Visdron vetiék
észre, hogy a 412-es Moszkvics 4j md-
szerfalat kapott. A réginél praktiku-
sabb, jobb elrendezésfl, szinte teljesen
paArndzott szerelvénylapot. Es itt egy kép
az 1j Volga vezetdflilkéjérdl, bir ez a
tipus, amely a milt évi kidllitdson volt
sldger, ma mdr forgalomban 41l

Csakls viasarnyitis elGtt lehetett

{llyen szabadon ldtnl a szovjet

kocslk sordt, az elGtérben 4116
Zsigulival

ezen a ki-
dllitdson, a
Rolls-Royce kocsit amelyet az

Allitds Dune VW-mo-

* i g g e

n

is autéznl az év a val. Mert

ugyebdr nemcsak a Rolls—Royce
utécsodinak

szdmit ma a

Ezek viszont itt nem a francia Renault—

12-es modelljei, hanem roméin Dacia

1300-as tipusok. Renault licenc alapjén

készitlk, illetve szerelik Ossze a jovona-

14, fronthajtisd, 54 DIN l6erds, 140 km/é
sebességli kocsikat

Lapunkban mér tdébbszir szerepelt, de
most a Vidsdron sokan megnézték, mi-
lyen a Skoda Coupé. Akiket megkérdez-
tlink, nagyon csinosnak tartottik és tdb-
ben szdltak, hogy vevdl lesznek, ha maér
kaphaté. Reméljlik, mdhoz egy évre maér
nemesak kidllitdsi tdrgyként irunk réla

A lengyel Jarmiipar viszont
éppen azt hangsilyozta a sz#l-
lité-vonatra helyezett Polski-
Fiatok sordval, hogy modell-
jel nagy szérldban készlllnek

A kétkerekliek szerényebben képviseltették magukat az idei BNV-n, A lengyel mo-

torkerékpiripar két 1j tipussal jelentkezett. A swidniki WSK

dr 125 cm?-ese (fehér

tartdllyal) és mbgbtte &ll6 175-Ose a célszeriiséget és az egyszerliséget képvisell. (Jobb-
rél.) A ndlunk oly népszer(i Jawak és CZ-k valamennyi tipusdt a prigal Motokov cég
mutatta be., Ezek kdzbtt éppen a leggvengébb, a Babetta mofa irdnt volt a legélén-

Kebb az érdeklSdés (elflrdl a mésodik). Reméljik, hogy a folyamatban levl
lisok eredményre vezetnek, és a jogositvinnyal nem rendelke

TEYa-
k nemsokdra az figyes

Babettdval Is kizlekedhetnek



A francia autégydrak ebben
az évben nemcsak a BNV nem-
zetkBzl autékidllitdsként  is-
mert tépartl zéndjiban mutat-
tik be legujabb sldgereiket,
hanem nemzeti pavilonjuk be-
jiratdndl is auték fogadtik a
litogatékat. Poédiumra helye-
zett érdekes modellek. A Cit-
rofn GS pedig mint Az év
autdéja” — amint l&tjuk — még
kiilin Is sikert aratott, de a
Peugeot-stand, a Renault 12-es
Combi és a nemrég szilleteit
francia Chrysler ugyancsak
vonzotta a nézdket, akik per-
sze csak ritkdn léphettek 4t a

keritésen . ..

A Volkswagen-sliger most a K-—70,
amelynek orr@ban van a motor. Eg)
halk szavd, vizhitéses, négyhengeres,
soros OHC-motor, amely a ragyogé ko-
csl két els6 kerekét hajtja meg. Legtib-
ben ezt az Gjdonsdgot Is a VAsfron 14t-
tdk elfszbr; az autdtechnlka irdnt ér-

deklfdik szdmdéra wvaléban csemege

A BMW-autok jellegzetes, ele-
gins killsejét mir nem kell
bemutatni, de az 0j modellek
egyikének belsejérdl érdemes
megnézni a képet. Még egy
llyen kis méretli képet is

Az impozdns Fiat-bemutatén sok ko-
csl volt, de ott nem kinnyd fotdzni.
Persze, ha itt lett volna az Guj 127-es,
azt szivesen kigdrdittettilk volna a
fedél aldl... Igaz, szép litviny egy
ilven 124-es sportvdltozat is

Az elizetes tdjékoztatdsban nem je-
leztlik, de utélag Brdmmel Alapitot-
tuk meg, hogy a Volvo-kocsik sem
hisnyoztak. A négy-, illetve hathen-
geres személykocsik djabb viltozatait

hoztdk el

Az eurépal Ford-
gyvirak rendszeres
kldllftél mir a Vi-
rosligetnek, és év-
181 évre olyan mo-
delleket sorakoztat-
nak fel, amelyek bi-
zony nem gyakori-
ak a  hétkbznapl
forgalomban. Most
is allt itt az Escor-
tok és az dj Taunu-
sok mellett egy
2000 GT jeld Caprl

Az Iparl formatervezésre Kkivania fel-
hivnl a figyelmet az USA kidllitdsa., A
Chevrolet Camaro Sport Coupé valéban
tormé)dval, a hatalmas Lincoln Conti-
nental viszont fOként 7536 cm’-es, 370 16-
erds, V8-as motorjival keltett feltdnést

A BNY legnagyvobb és legerGsebb kétke- A jugoszliv pavilonban ldthaté Tomos Elfszbr lAdthatta a hazal kbzlnség az
rekiije ez az USA szdmdra kész{iit BMW mofdikat az AM tavaly mutatta be. (A olasz—amerikai motorkerékpdripar
volt. A mfiincheni gyir az Olimpia évé- gydrral azéta folytatoit kereskedelmi egyiittm{kédésének termékét, az Aer-
ben, jovOre akarja drusitani hagyomi- tirgyalisokrél még nem tudunk ered- macchi Harley—Davidson gydrtminyu
nyokhoz h{i, Gj %00-as boxertipusat ményt) 100 cm'-es ,Baja"” cross tipust




AZ MTS5Z ORSZAGOS MOTOROS BIZOTTSAGANAK ROVATA

ORSZAGOS MOTOROS TALALKOZO NOGRADVEROCEN

A verScel Express Ifjusdgi Tdbor csendes romantikus kiérnyezete szokatlanul népes
és hangos volt majus 14—15—16-4n. A Magyar Termeészetbardt Szbvetség Orszdgos Mo-
toros Bizottsdga dltal rendezett orszagos motoros taldlkozdra tavaszi kanikulaban, esz-
ményl motorosiddben kerilt sor. A kbdzel ezer résztvevs igazi motoros atmoszférat te-
remtett a tdborban, Az Unnepélyes megnyiton Thuréczy Lajos MTSZ-titkar, Kantor
Samuel, az OMB Turablzottsagnak vezetGje és Mayer Géza, a Pestmegyel Termeé-
szetbarat Szdvetség elndke Udvizilte a megjelent motorosokat. A program gazdag, va-
lasztékos és érdekes volt.

A versenyekre valo nevezéseknél kider(ilt, hogy sajnos nem minden motor felelt meg
a Kresz eldirdsainak. Ett6l figgetleniil mintegy 60 induléval kezd6ditt a tajékozo-
ddsi verseny 15-én 14 Orakor. A legjobb eredményeket az 1. kategoridban Erhdt Jdnos
(Marcali Volén SC), a II. csoportban Nyéki Lészlé (Pécsi Motoros Klub), a III-ban
Nagyti Sdndor (Marcali Voldn SC), a IV-ben Sziles IstvAn (Jaszberényi Lehel SC)
érte el

A tdjékozodés! verseny utdn a virslievé verseny nagyszerd szorakozést nyujtott mind
a résztvevik, mind a nézék kirében. Ordm volt nézni, milyen {igyesen mandvereztek
és ,lebegtek a fiatal motorosok a felfiiggesztett virsli elkapdésa kizben. Aki lgyes
volt, megvacsordzhatott, és emellé még taps is jart neki. Végill is a j61 sikerillt jatékos
verseny Ugy maradt abba, hogy a rendezfk nem gyszték virslivel. A legttibb wvirslit
evlk egyike Majercsik Jdnos, a JAszberényi SC motorosa, példdul egymaga 11 virslit
harapott le a madzagrol.

A miiszaki és Kresz-vetélked6 értékes és tanulsdgos elfaddssal kezdSdott az Gj Kresz-
mobdositassal kapcsolatban, Megnyugtatd volt latnl az ismerfs arcokat — akik az
Ugyességi versenyeken is kitlintek — amint a tesztiap f6l¢ hajolva probalnak blzonyi-
tani. A verseny idején zsufoldsig megtelt kultirterem blzonyitéka, hogy a motorosok
tudjdk, — az alapos mdszaki és Kresz-felkészilltség elengedhetetlen feltétele a bizton-
siagos kitzlekedésnek. A Kresz-vetélkedd elsS tiz helyezettje értékes motoralkatrészelet
kapott jutalmul.

A tdbortdznél a legvéltozatosabb szakmai véleménycserék, utlélmények, és viddm tbr-
téréetbe: lli(lmszottak el. Szalonnaslités kizben djabb ismeretségek és motorosbardtsdgok
sztividiek.

Vasérnap volt a taldélkozd legnagyobb szdma, a terepligyességi verseny. A tébb mint
120 induldé mér kora reggel vitte motorjdt az &tvételre, és nagy izgalommal nézték a
pélya épitését. Pontosan 9 drakor elindult az elsd versenyz8 a komoly vezetéstechnikal
készséget kovetels pdlydn, Zdaszlok kdzitt szlalommenet, balra nagyivi kanyar egy-
kézzel, és aki a vizzel telt poharat egyik asztalrdl Atvitte s masikra, az mar akrobati-
kusan Ugyes volt.

A tereplUgyességl verseny gydztesel: I kat. Erhat Jdnos (Marcall Voldn) — 1I. Majer-
esik JAnos (Jdszberényl Lehel SC) — I11. Papp Dezsd (Szigetvari Zrinyl Motoros Klub)
— IV, Borsos Jinos (Marcall Voldn).

A déll 6rdkig eltartd verseny utdn jolesett az ebéd, és a tdbor szervizszolgdlatdndl
rendbe lehetett hozni az elfdradt motorokat. Ebéd utén Angelus Miklés, az MTSZ el-
nbkhelyettese kiosztotta az értékes jutalmakat. A mozgésitdsi versenyben a Gydr-
Sopron megyel Motoros Klub nyerte a vAndorserleget a nagy tAvolsdgbol szervezett
66 részwevovel a Hungdria Taramotoros Klub (114 résztvevs) és a Szegedl Voldn SC
(34) elft. A megyék kdzbtti versenyben elsS Baranya megye, masodik Budapest, &

harmadik Csongrid megye lett
Balogh Zoltin — Frombold Gyula

KELET-MAGYARORSZAGI MOTOROS TALALKOZO

A Magyar Természetbarit Szbvetség Or-
szdgos Motoros Bizottsdga megbizasabol
a Borsod megyel Termeészetbarat Szak-
szivetség Motoros Bizottsdga tibb tarsa-
dalmi szervezet és hivatalos szervek ta-
mogatdsiaval junius 11—12—13-4n Miskol-
con a Csanylk-vilgy {616tti Martirok Em-
lékmivénél rendezi meg a Kelet-magyar-
orszdgl Motoros Taldlkozot. Szdllas 11-én
65 12-én éjszakira a Kohodipari Techni-
kum Digkotthonaban (Miskole. ITL., Kiss

HUNGARIA TURAMOTOROS
KLUB TURAI

Junius 6-dn: Mdtrahdza—Feldebrs 270 km:
Junius 11—13-dn: Miskolec, Motoros Ta-
lalkozd 400 km;
Jinius 13-An: Dunalujvéros—Tac—SzéKes-
hérvar 170 km;
Jiunius 20-dn: Salgétarjdn—Somoskdujfalu
—Balassagyarmat 250 km.

Kezdd motorosoknak

A Hungaria Turamotoros Klub wjabb
motorkerékparvezetfl tanfolyamokat in-
dit kezdd motorosok részére. Jelentkezés
a Klubban minden héten szerdan 17.30
orat6l Budapest, V. Rosenberg hdzaspar
u. 1. sz. alatt
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tdbornok u.) napl 14 Ft-ért, vagy a Csa-
nyik Kirdlyasztal tisztdsdn dijmentesen
sajat satorban biztosfthaté. A taldlkozd
keretében terepligyességi verseny, Kresz-,
miszaki, valamint kulturdlis vetélkeds,
&5 turalehetSségek a Bilkk hegységbe.

A taldlkozé megkbzelithetd a Miskole—
Lillafiired miutrél. a KISZ Iskola felé
vezetS uton. A termeészet szépségelt ked-
veld motorosokat srzeretette! viaria a ren-
dez6 bizottsag :

MOTOROSNAPOKSZEGEDEN

A Szegedi Volin SC junius 25—2i—27-én
a szegedi kempingben motoros napokat
rendez az ,JIsmerd meg hazidat" mozga-
lom keretében. SzdlldslehetSség sajat sa-
torban. Program:
25-én: Délutian érkezés, Ismerkedés;
26-dn: Szerviz-szolgdlat, motorosbemuta-
t6, terepiligyvességli verseny, miszaki és
Kresz-vetélked§, tdbortdz.

27-én: A nemzetkdzi szenior salakmotor-
verseny megtekintése: latogatds a Mora
Ferenc Mifizeumban és a Filvészkert-
ben.

Jelentkezés, érdeklddés: Biré Albert, Sze-
ged, Horviath M. u. 3. (EpitSipari Tech-
nikum) eimén

Auté legyen a négy kerekén, ame-
lyik el tud szikni ez elél a renddr-
ségi motorkerékpar clol!

CSAPAGY-ISMERTETO

A legnépszerdbb magyar motorke-

* rékpir, a Panndénia tipusgazdag csa-
lidjdban (nagyon ésszerflen) azonosak a
csapigyméretek. A kivetkezi tipusok
tartoznak ehhez a esalddhoz: TL, TLT,
TLB, T1, T2, TS, Ts, T1, T8, PY, P9H, PI1D.
Figyelem: a Panndnia P20 nem tartozik

ide!




Mennyibe keriilhet a motorkerékpar-javitas?

Erre a gyakran vitathaté kérdésre akar megnyugtato
valaszt adni a KIOSZ 4ltal most kiadott ,Motorkerék-
par-javitdsi munkdk kisipari irdnydijjegyzéke”. Bizony.
nagy sziikség volt erre az arjegyzékre, mert eddig elég
aldatlan allapot uralkodott a munkét adé motoros és a
munkat végzé kisiparos kozott. Nem tartoztak a ritka-
sagok kozé a szamlak miatti vitdk — a birdsdgok el6tt
sem.

E kétkotetes arjegyzék attanulmanyozasa utdn nyugodt
lélekkel allapithatjuk meg, hogy ez mindkét {él szdmadra
kedvezd fordulatot hoz. Hiszen, valljuk be, a kisiparo-
soknak is sokszor okozott gondot a javitasi dijak helyes
megallapitasa. Az  irdnydijjegyzékbe, amely magaba
foglalja a Magyarorszidgon hasznalatos valamennyi mo-
ped, kismotor és motorkerékpéir javitasi dijtételeit, a
megbizdst adé motorosnak joga van betekinteni.

A kisiparos az Arjegyzékben szereplé munkatételekre
részletes elszamoldst adhat és az darjegyzékben nem
talalhaté munkamfveletekért iranyéradijat szamolhat el
(szerelési munkaért oranként 32 forintot, gépmunkaért
46 forintot kérhet; ezekben az Gsszegekben mar szerepel
a forgalmi ado is). Ha ezeknél magasabb Arakat szamit,
akkor koteles drvetést késziteni, és nem illetik meg az
irdnydrak alkalmazésaért jaré kedvezmények.

Munkatételes irdnydrak szdmldazdsdnal a kisiparos az
irdnydijon feliil atharithaté koltségek (anyag, bérmun-
kadij stb.) felszamitasdanak jogossagat igazolni kiteles.

Az iranyoradij alkalmazdsanal a kisiparos az oradij
mértékét nem kiteles arelemzéssel bizonyitani, azonban

Szital a kormany?

Joggal lesz ideges a motoros, ha az eddig
becsiiletesen viselkedé jarmive megbok-
rosodik. No, nem ugy, mint egy tiizes pa-
ripa, hanem inkabb Ggy, mint egy kapatos
ifju, Nem hajlandé tartani az iranyt, vagy
esetleg csak az eleje tréfalkozik, amikor a
mellsé kerék, illetve a kormany hajlamos
a szitdlasra, (Még szdraz uton sem kelle-
mes ez a jelenség, hat még esémosta ta-
lajon!)

Nyugalom, kedves motoros bajtars, nin-
csen semmi baj! Huzza motorjat a kbzép-
allvanyra, terhelje le a hatuljat, hogy az
elsé kerék ne érje a talajt; ezutdn nézze
meg, mennyire lehet meghuzni a tengely-
anyakat, vagy hogy ,l6g-e” a villaszar, il-
letve a kormanynyak. De ha ezek nagyon
,strammul” dllndnak, tehdt masutt keres-
kedhetiink, akkor sincs ok az ijedelemre.
Taldn a kerékagyban lesz a lazulds? Le-

a javitasra forditott munkaidét — hatdésagi vizsgélal

esetén — igazolnia kell.

Mutatéban néhdny irdnyarat kozliink:

Sebességviltoval egybeépitett motor ki- és beszerelése:

Riga: 60 Ft — Panndnia valamennyi tipusa és Izs:
120 Ft — Junak és Jawa—350: 160 Ft.

Beépitett motoron a porlaszté le- és felszerelése: !

Riga és Pannénia: 5 Ft — Pannénia P20, Tzs, Jawa—350,

Simson—250: 10 Ft.

Sebességviltoval egybeépitett motor szét- és Osszesze-
relése:
(ebben szerepel a kiszerelt motor és porlaszto teljes
szét- és Osszeszerelése, tisztitasa, hibafelvételezése, az al-
katrészek sziikség szerinti csereje, illesztések, hézagola-
sok, bedllftdsok elvégzése, a sziikséges tomitések elke-
szitése, gyujtéberendezés javitdsa, bedllitdsa, a sziiksé-
ges csapagyak cseréje. Gépi munka nélkiil)

Balkan, Jawa—05, Komar, Simson Star, Schwalbe, Da-
nuvia: 350 Ft — Tatran: 400 Ft — MZ—125 és MZ—
150: 450 Ft — Jawa—175 és 250, MZ—250, Pannoéni-
ak, Izs: 600 Ft — Jawa—350: 700 Ft— Junak:
1000 Ft.

A kisiparos a végzett munkéért, illetve az dltala készi-
tett és beépitett alkatrészért 6 hoénapi, vagy 6000 km-es

garanciat vallal.
-

Nos, risviden ez lenne az a ,szerzbdés’, amely mindkét
félnek biztositia a .békés egymds mellett élést”.

SZELVESZKISASSZONY

Az NDK-ban dolgozé olvasénk, Nagy F. Ldszlé ldtta, és lefényképezte
ezt az MZ motorkerékpdrt. Azzal kiildte el e képeket, hogy bizonydra
otthon is lesznek méhdnyan, akik szeretik az ilyen szép ,szélvészkis-
asszonyokat”, és ezért adjunk helyet felvételeinek. Szivesen tesziink
eleget kérésének. A levélben még azt is kézélte, hogy ez a Karl-Marx-
Stadt-i motorkerékpdr a 250/1 tipusii MZ, amelynek gazddja a 2502
hengerével és porlasztéjdval litta el a motorjdt, azonkivill, amint az
a képen is ldthats, a nyerget dtalakitotta versenymotorszerien. A bal
oldalén két visszapillanté-tiikrét is latunk, amelyek koéziil az egyik a
szép vonalu ,karosszéridra” illeszkedik. A hdtulrdl készitett kép alap-
jin gy ldtszik, hogy ez a poliészterszeri anyagbol késziilt dramvonal-
idom hdzi készitmény.

Jé lenne, ha Nagy F. Ldszlé némi magyarazé sziveget is kiildene
fényképeihez, amelynek alapjin itthon is lehetne ilyen szélvészkis-
asszony maxiruhdt késziteni, barkdcsolni.

het, hogy megkoptak a csapigyak, vagy a
zaréanyak ereszkedtek meg. Am még ez-
utan is szitdlhat a korméany. Elképzelhetd.
hogy a kerék, illetve a kipeny silyelosz-
tasa a baj forrasa. A nyugalmi helyzetben
allo kerék legfiiggblegesebb felsd kiillGjére
(egyre, vagy még inkabb két egymas mel-
lettire) csavarjon annyi élomdrétot, hogy
kiegyenlitse az alul maradt salytébbletet.
Akkor végzett j6 munkét, ha a kerék nem
fordul el, barmilyen helyzetben allitja azt
meg.

Rézhat, szitdlhat a kormény akkor is, ha
a motortarté csavarok, anydk meglazulnak
Ugyanezt a jelenséget okozhatja az a vaz-
szerkezet is, amelyik nem alkot zart egy-
séget és egves pontjain anvdscsavarokkal
csatlakozik




vajon mit kedvelhet a legjobban

egy hires és elismert
szerz6?

— Eletem legnagyobb szenvedélye a:
autévezetés orome — adja meg a va-
laszt Szokolay Sdndor, aki a Vérnasz
cimd operdjaért Kossuth-dijat ka-
pott, tovabba kétszer tisztelték meg
Erkel-dfjjal, haromszor lett VIT-
dijas és mindezeken tul Otszdr tiin-
ge}ték ki nemzetkozi zeneszerzdi dij-
jal.

— Amikor hét évvel ezelbtt Tours
ban dolgoztam, francia bardtaimitol

zene-

kaptam egy haszndlt Simcdt ajin-
dékba. Persze, ott kezdtem tanulni
az autévezetést és rovidesen sikere-
sen vizsgdztam is, Miszakilag nem
kellett semmit sem tudni, de anndl
tsbbet kértek vezetésbil. Igy példdul
egy kamion mogé kellett hibdtlanul
betolatni, vagy egy meredek, sikos
uton megdlini és djraindulni, vissza-
csuszds nélkiil. Aki nem volt biztos
a vizsgatételekben, azt visszadobtdk
harom hétre.

A kezdd vezetdk legtobbje egy-két
¢v utdn kezd veszélyes lenni a kiz-
lekedésre, mert azt hiszik, hogy most
mdr tudnak vezetni, pedig dehogy
tudnak (merthogy a szerencsében
nem szabad bizni). Mindezt sajdat ta-
pasztalatombél tudom, de az is igaz,
hogy felém még egy gyalogjdré sem
rdzta az 6klét. Soha fel nem irt még
renddr, hacsak nem tilos parkoldsért.
Nem tudom, mds hogy van vele, de
engem igenis aktivan pihentet az
autdvezetés. Mondok erre egy jo
példat. Amikor leiilbk a zongordhoz,
kampanyszerien dolgozom, és né-
hdny 6rai alvdstol eltekintve harom
napig is egyhuzamban. Es ha ilyen-
kor elfdradok, negyedérit autézom,
utana pedig frissen folytatom a mun-
kdt. Nem tagadom, szeretek gyorsan
hajtani, de ecsak nappal, mert régen,
a Loire viélgyében, egy esés éjszakdn
az darokba nyomott egy kamion it
mdsik kocsival egyiitt. Azbta ideges
vagyok, ha éjszaka kell vezetnem.

A volénnél: SZOKOLAY SANDOR

Ha szabdlytalan vezetdvel keriilok
szembe, a mérgemet azzal vezetem
le, hogy dnmagamnak mondom el vé-
leményemet, de j6 hangosan, mikdz-
ben gy nézem az utat, hogy figye-
lem a kirnyezetet, akdrcsak a piléta.
Nekem olyan a vezetés, mint a kar-
mesteri tevékenység. A voldn mdaogatt
is sokrétiien kell figyelni.

A hazai zeneszerzés koszorus mivé-
szének nem egészen idegen teriilet a
technika, hiszen csak az 5-0s kér-
désre nem tudott j6l vdlaszolni. Pré-
balja meg On is, taldn Onnek sike-
riil valamennyit megfejteni. (A 26.
oldalon ellendrizheti feleleteit,)

1. Minek a védjegye a kagyld?
a) Castrol;
b) B. P.;
¢) Shell,

2. Mi a McPearson?
a) Rugdzdsi rendszer;
b) Autdsampon;
c) Fékbetét,

3. Hol készill a kétkerekd F, N.?
a) Dénidban;
b) Hollandidban;
¢) Belgiumban,

4. Mi a Liberator?
a) Bombézd;
b) AutdSszemiiveg;
c) Halogénizzd.

5. Hany AFOR benzintdité dllomds van?
a) 386;
b) 198;
c) 276.

MOTOROSOK?

Micséri Ldszlé budapesti (XIV,, Edison u. 18.) olvasénk levelét meg-
jegyzés nélkiil kozoliiik:

LAz AM ez évi 5. szamdban megjelent »Motorosok?« cimil kis
irasukat, valamint az arra érkezé helyreigazité levelet a 8. szaimban
elolvastam (és mindkettével egyetériettem).

Miért irok most err6l? Erdemes lesz elolvasni. Aprilis 18-dn csald-
dommal kirdndultunk a Nagykevélyre., Az »Egri Vdr« alatt mint-
egy 30 f6nyi, féleg fiatalokbél dllé csoport hancirozott. Kozeliikben
egy Tatran és egy Simson Star d4llt. Amikor késébb a két motoros
elkisérte a tdrsasigot a kocsik dltal is haszndlt turistadt végéig,
ott lezdridk jarmiveiket és gyalog folytattdk utjukat. Alig egy Ord-
val kés6bb 18 éves fiam bokdja kifordult, és a turistahdz gondnoka,
aki segithetett volna, tdvol volt a szekérrel egyiitt.

A fiamat pedig valami mébdon le kellett volna juttatni a buszig,;
de hogyan? Sehol senki, aki a jol megtermett fiut &lben, vagy
hdton levihetné, legalibb a motorkerékpdrokig. Ekkor jelentkezett
az egyik motoros, és arra kért, legyiink addig tiirelmesek, amig
felérkezik oda a jarmivével, Es rividesen hallottuk, majid lattuk
is az ismeretlen motorost, aki tereprersenyzét megszégyenits iigyes-
séggel birkézta fel motoridt az tttalan Ssvényen.

Idegességemben azt sem tudtam, hogy mit csindljak; még 8 nyug-
tatott és biztositott, hogy hiba nélkiil hazaviszi a gyereket. , Vissza-
felé” majd taldlkozhatunk a buszndil — mondta bicsuzéul, Késébb
tudtam meg a feleségemtdl, hogy a motor elsé sdrvédbién festett
jelvényben »Tdrsadalmi Erdei Szolgdlat« felirat volt olvashaté.
Lehet, hogy e motoros nem eldsziir tesz ilyent, bizonydra gyakor-
lata van ilyesmiben, amit fiam bizonyithat, aki hazaérkeztemkor
lelkendezve fogadott, hogy mennyire vigydzott rdé a motoros. Hadd
mondjam még el, hogy amikor végre leérkeztiink a buszmegdlldba,
a kedves motoros mdr ott vdrt minket, hogy megnyugtasson, majd
a kdszonetet elhdritva elsietett ~kiitelcsségét« teljesiteni. Nevét nem
akarta megmondani, jarmivénel. rendszdma: LH-67-48,

Talin & a »Motoros«?"
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Tal az elsé 25 ezren
Januér 6-i szamunkban mutattuk be — és

elég részletesen ismertettik — a Simson
mofa-1 nevi térpejdrmivet. Most az tette
iddszer(vé, hogy ujbél irjunk réla, mert ez a
mofa azéta taljutott az els§ 25 ezer darabos
szérian és — amint err6l az NDK-ban meg-
jelend Kraftfahrzeugtechnik c. szaklap ir — a
vasarlok elégedettek a motorositott kerékpar-
jukkal. Ennek magyardzatdt abban litja a
lap, hogy a suhli gyarnak évtizedes gyakorlata
van a kétkerekiiek elfallitdsdban, és a gaz-
dasdgossdg novelésére részben automatizaltak
ezt az lizemrészt.

A lap 11 kiilénbdzé motorkerékpargydr mo-
fdinak paramétereit dllitja pdrhuzamba a Sim-
son SL-1 tipussal, és ez az osszehasonlitas
igencsak kedvezd a kis Simson szédméra. ..



NEMCSAK A KEPEN SZEP

Alighogy megjelent a Mach III, menten elismerést, vagy ha ugy tetszik,
sikert aratott a motorkerékpar vildgpiacin. Amint a Porsche-nél a , Spyder”,
ugy a Kawasakinal a Mach III jelenti a szivet hevesebben dobogtaté szél-
vésztempot.

Mindaz tiszteletet parancsol, amit ez az egyszer(, résvezérléses kétiitema
motor tud: 60 léerd, és mindez egy oOsszesen 500 kdbcentis, haromhengeres,
léghtitéses motorb6l! Es a fordulatszama sem jar a fellegekben, csupdn
7500-szor porig percenként a fétengelye. Ha pedig tudjuk, hogy a stritési
aranya 6,8:1, akkor csodanak kell tekinteni a motor teljesitményét. Mar-
pedig csoda nincs, legalabbis a miiszaki vilagban. A titok nyitjat megtalaljuk
Szente Gyula mérndk-fékonstruktérnek az AM-ben tavaly megjelent cikké-
ben, amelyben kifejti, hogy a japanok mas elven szamitjak ki a stritési
aranyt. (Valéjaban ez mintegy 50%,-kal tibb.) HAat igen, ilyen nagy teljesit-
ményt nem lehet a sziigrél leakasztani, de az ismert képlet alapjan lehet
termelni.

A Mach III, amelynek eredetileg az utca motorosa igényét kellene Ki-
elegitenie, tulteljesiti fL.adttat hiszen na;.,wm sokat tud, amit ékesen bizo-
nyitanak a versenymotorra dtalakitott Mach-ek, illetve azok szép eredményei.
Sikere annyira 0, Kawasaki-gyvar konstrukceits irodaja elkeészitette
a Mach 111 alapjan az S2 ipusjelzés(, 346 kem-es, ugyancsak haromhengeres
kétiitemiit, amely 8000 fordulaton 45 léerdt képvisel, és ez 130 liter/LE-nek
felel meg a Mach III 120 liter/LE-jével szemben. A sebb Kawasakinak
nem lesz nehéz meghdditani a motorosok szivét, hiszen ,,batyja"” megfeleléen
elbkészitette szamara a talajt.

Az itt bemutatott képek eltérnek az eddig ismert motorkerékpar-fényképek-
tél és részben szokatlan abrazolasmédjukkal, valamint Gjszerid nézépontjuk-
kal részolgélnak a kozlésre.

Féleimetes erdt sugdroz ez a ritkdn, vagy
még inkdbb soha nem ldtott nézdpontbdl
fotografdlt kép. Surrogd hangja, no meg
az energidja egy igazi, hathengeres négy-
fitemd illuziéjat képes keltenl, (Végse-

bessége 200 km/éra)

Innen, feliilnézetbdl pedig kecses joszdgnak tilinik ez az er6gydr, keskenyebb, mint egy boxer-
motor. (Alul) Ne is keressilk, miféle trilkkel késziiitek ezek a képek, gydnybrkddjiink szépsé-

giikben, A motornak 400 méter lefutdsdhoz 12,4 mp-re van sziiksége




Ankét Budapest kozlekedésérdl

® TOBB GYERMEKBALESET
® BA] VAN A MORALLAL

Févarosunk kozlekedési helyzetértl, a kizérdeklodést
kiilonosen foglalkoztaté témakrél, a forgalom biztonsa-
gat befolydsolé szamtalan fontos tényezdrél tartott érde-
kes beszimolét a Budapesti Renddrfékapitanysdgon dr.
Buncsak Laszlé r. alezredes, a BRFK Kozlekedésrendé-
szet Forgalomszervezési Osztdlydnak vezetdje.
A forgalomszervezéssel kapcsolatos korszeriisitésekrél
szolva kiilon aldhtizta, hogy a nagy épitkezésekkel jaré
utlezérasokkal, forgalomterelésekkel nemcsak napjaink-
ban, hanem a jov6ben is szdmolnunk kell. Nyilvan nem
vigasztalja ez az ,igéret” a budapesti vagy a févarost
felkeres6 autdsokat-motorosokat, de mindenkinek meg
kell értenie, hogy éppen a forgalom biztonsagat, zavar-
talanabb lebonyolitdsat szolgélé alul- és feliiljardk, ki-
sebb vagy nagyobb utkorrekecidk, korszerbb csomdpon-
tok csak ilyen kozos aldozatvallalasok édrdn sziilethet-
nek meg.
Az ilyen létesitményekre ma mdr elengedhetetleniil nagy
szlikséglink van. Ot év alatt csaknem o&tven szdzalékkal
(46,5!) ndtt févarosunkban a gépjarmivek szama. S a
negyedik ttéves terv végéig mintegy 25 szdzalékos emel-
kedéssel lehet még szamolni...
Erdekes adat az is, hogy ma méar minden kilencedik
budapestinek van gépjarmivezetdi igazolvidnya. Ez ter-
meészetesen nem jelentheti egyben azt, hogy minden
kilencedik févarosi lakosnak gépjarmive is van, hiszen
a csalddban lev6 autit sok esetben a férj, feleség, gyer-
mek felvaltva vezeti. De mindenképpen figvelemre érde-
mes adat, mert a jogositvinnyal rendelkezék 426 szdza-
léka viszonylag , friss” vezetS: az elmilt &t év sordn tett
vezetdi vizsgat. Csupan az elmilt évben 27 ezren vizs-
gaztak gépjarmivezetésbfl. Dontdé tobbségiik minden
bizonnyal ma méar rendszeresen részt is vesz a forga-
lomban. Es ez azt jelenti, hogy a gvakorlatlan, kevésbé
rutinos gépjarmivezetSkkel valé taldlkozdsokat bele
kell kalkulalnunk mindennapi Gtjainkba. S6t, szamuk az
elkdvetkezendd hoénapokban egyre tobb lesz.
Az mindenesetre tény, hogy a gépjarmiivezetiképzés
hazai reformjanak bevezetésével a ma ijonnan forga-
lomba 1épé, s a vezet§jelsltbdl vezetévé elbléps autésok-
motorok dontd tibbsége a szakszeribb elbkészités és a
szigoribb vizsgdk alapjan sokkal biztonsdgosabban teszi
meg kezd0 lépéseit, elsd ©ndallé utjait a forgalomban,
mint annak el6tte. De mégiscsak kezdbk — és sokan
vannak, Ezt a sajdtos, a budapesti kizlekedésre jelen-
leg kiilondsen jellemzd koriilményt mindenképpen bele
kell kalkuldlnunk — segitGkész gesztusok érvényesitésé-
vel! — mindennapi utjainkba.
Nagy munkat jelent a Kozlekedésrendészetnek a gép-
jarmiivezetSi engedélyek és az ellenfrzélapok feliilvizs-
galata is. Az utébbi 6t év alatt, napjainkig 4587 jogosit-
vanyt kellett bevonniok. Mégpedig a vezetk t8bb mint
egyharmadéatol azért, mert alkohol hatisa alatt vezettek!
Es a kozel hétezer bevont ellendrzdlap azt is bizonyitia,
hogy a gépjdrmiivezetfk igen nagy hianyadanak nem csu-
gég a vezetési készségével, hanem a moriljdval van
% [
Evente 4tlagosan kilenc szdzalékkal niévekszik a forga-
lom sirisége, de egves frekventiltabb fovdrosi ttvona-
lakon, tereken még ennél is tdbbel. Az ilyen arinyel-
tolédasokra, és természetesen egyéb (néha valéban objek-
tiv) adottsdgokra is visszavezethetd, hogy ezek a forgal-
masabb helyek egyben baleseti gécok ,rangjara” léptek
eld. Ilyenek példaul: a Lenin kérut és a Rdkéezi t,
a Schénherz Zoltdn Gt és a Budafoki ut, a Kényves Kal-
man kérit és Vajda Péter utca, a Hungaria korit és
Egressy utca keresztezGdése, a Kosztolanyi Dezsd tér,
valamint a XX. keriiletben a Ddzsa Gyorgy Ut a csepeli
atjaréonal.
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A baleseti statisztika egyédltalan nem mutat vigasztald
képet, mert évenként egyre tébb kozlekedési baleset
fordul el6. Az emelkedés {iteme évenként 10 szdzalékos
volt eddig. Csupdn az elmult év képez kivételt: 1970-ben
ugyanis mindossze 0,8 szazalékkal nivekedtek a bal-
esetek. A kedvezdnek igérkezé tendencia vért folytatasa
azonban elmaradt. S6t, mar az idén, az év elsé harom
honapjaban 10,2 szdzalékkal haltak meg, és 12,8 szazalék-
kal sériiltek meg tobben, mint az elézé év hasonlé idé-
szakéban.

Kilonosen megdobbentd a gyermekbalesetek emelkedd
szdma. Az igaz, hogy az idei 177 gyermekbalesetbél 119
a gyermekek szabalysértésére, fegyelmezetlenségére ve-
zethetd vissza. Mégis, kiilin figyelmeztetés ez a gépjar-
miivezetoknek, hiszen figyelmesebb és el6relatobb veze-
tési moéd mellett nagyon sokszor az ilyen ,gyermek-
hibas™ balesetek is elkeriilhetdk...

Valtozatlanul gvakran szereplé szabdlysértési kategéria
az els6bbségadasi kotelezettség elmulasztasa, a szabdly-
talan kanyarodés, a helytelenlll megvalasztott kovetési
tavolsag, a gvorshajtas és az ittas vezetés. Mindezek mel-
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lett a legvisszataszitébb — és sajnos lépten-nyomon
tapasztalhaté — az agressziv, durva vezetési stilus, az
altalanos kizlekedési moradl alacsony szintje, visszaesése.
Az egymast fenyegetd, becsmérlé hang egy-egy inzul-
tusndl, vélt, vagy tényleges akaddlyoztatasndl minden-
napos, szinte termeészetes és sajnalatosan egyre jobban
elburjanzé érintkezési gesztus.

A BRFK Forgalomszervezési Osztidlydnak a vezetdje
ezen az ankéton bejelentette azt is, hogy a rendbrség
a jovében mind nagyobb szigorral fel fog lépni a kozle-
kedésben tapasztalt minden negativ jelenséggel szemben.
De hozzéatette: legaldbb olyan nagy gondot forditanak
arra is, hogy korszeribb jelzésviltozatokkal, lampakkal,
tablakkal és egyéb technikai eszkozokkel igyekezzenek
eldsegiteni a f6varos forgalménak zavartalanabb és biz-
tonsagosabb aramlasat,



Ez a felszolitds éppen az Auto
—Motorban minden bizonnyal
idegeniil hangzik, s olvasdink
korébep taldn jogosnak t{ind el-
lenérzéseket wvalt ki. Annal is
inkabb, hiszen nem egy cik-
kiinkben hivtuk fel olvaséink (az
autétulajdonosokra gondolunk elso-
sorban) figyelmét arra, hogy ameny-
nyiben valamilyen megoldhatatlan-
nak latszd lizemzavarral taldlkoznak,
ne kisérletezzenek, hanem a prob-
léma megoldasat bizzdk inkabb a
szakemberekre. Ezt tanacsoltuk ak-
kor, amikor wvalamilyen gyujtdsi,
vagy lzemanyagellatiasi zavar elha-
ritasarol volt szo, és kiilondsképpen
akkor, amikor az ujdonsiilt autés ga-
rancialis jogokat élvez6é kocsijaban
tamadt valamilyen {izemzavar. Az
uj autokkal kiadott kezelési és kar-
bantartasi konyvecskék is igen nyo-
matékosan felhivjdk a figyelmet ar-
ra, hogy az illetéktelen és szaksze-
rutlen beavatkozds a garancidlis jo-
gok elvesztését vonja maga utdn.

De tovdabb megylink: jogos lehet ez
az ellenérzés e cim olvasasa utan
azért is, mivel éppen a legutdbbi
szamainkban hivtuk fel az autdsok
figyelmét arra, hogy az Autéklub 1ét-
szamaban és felszereltségében egy-
arant megerdsitett orszaguti segély-
szolgdlata immar 3200 kilométerre
kiterjedé fontos hazai utvonalakon
all a bajba jutott voldntdrsak ren-
delkezésére.

Miért mégis, hogy a ,Csindld ma-
gad!" mozgalom széles kord kiter-
jesztése érdekében zdszlét bontunk?

Természetesen nem azért, hogy a
specialis miiszerekkel és j61 meg-
alapozott szakmai ismeretekkel ,fel-
szerszamozott” szakemberek elfl ve-
gyiik el a kenyeret. Es tdvol all té-
link az is, hogy béarkit is a garan-
cialis jogokat élvezd kocsijanak a
szét- és (sszeszerelésére buzditsunk.
Valtozatlanul javasoljuk azt is, hogy
ha barkit, barmilyen markaja auto-
jdval, barmilyen termeészet( lizemza-
var késztet majd a jovében orszaguati
vesztegelésre, amikor teheti, vegye
igénybe, hivja segitségiil az Auté-
klub orszéaguti segélyszolgalatinak
szakembereit.

Es most a tulajdonképpeni témanal
is vagyunk. Mert éppen az orszag-
uti segélyszolgalat mikoédésével szer-
zett eddigi tapasztalatok késztették
az Autoklubot arra, hogy két évvel
ezelftt életre hivjon ,Csindld ma-
gad!” elnevezéssel egyv olyan tanfo-
lvamot, pontosabban tanfolyamso-
rozatot, amelynek keretében minden-
kit igyekeznek megtanitani az auté
hasznélatdval kapesolatosan ma mér
mindenki szdméra elengedhetetle-
niil fontos technikai minimumra.

Mert nem igaz az az 4llitds sem,
hogy a mai, hazankban is eléggé he-
terogén dsszetételd autdpark egye-
deiben eléfordulé hibdk elharitdsara
lehetne Altalanos érvényl receptet
adni. Az mindenesetre igaz, hogy e
sokféle auté-egyedek felépitésiikben,

CSINALD
MAGAD!

részletmegoldédsaikban merdben kii-
l6nbtzok lehetnek. De ugyvanakkor
az is igaz, hogy alapvetd makodési
elviiket tekintve igen sok és lényeges
vonasban megegyeznek. Eppen ezért,
az ilyen, minden auténdl kozis sze-
relvények, szerkezeti alkatrészek
kirnyezetében tamadt valamilyen
hiba elharitasira lehet, s6t kell is
adni az ,egyszeri”, vagyis a laikus
autéhaszndlénak wvalamilyen recep-
tet. Es hogy mennyire igy van ez, mi
sem bizonyitja jobban, mint ép-
pen az Autéklub orszagiti segély-
szolgdlatdnak eddigi tapasztalata,
amely szerint az orszaglton veszteg-
16 és az § segitikész beavatkozasuk-
ra vard (esetleg orakig vesztegld)
autésok fele az lizemzavar bekidvet-
kezése utdn néhany perccel minden
killontsebb és ,szakszerl’ segitség
nélkiil folytathatta volna utjat, ha
meglett volna a legsziikségesebb és
minden autéhoz nélkiilézhetetlen
szerszamkészlete, valamint a kocsi-
jaban eléfordulhaté alapveté hibak
felismerésére és elhdritasara vonat-
kozé minimdlis szakismerete,

A ,Csindld magad!” tanfolyamok,
amelyeket az Autéklub inditott, ép-
pen ilyen adottsigokkal igyekeznek
felvértezni az autdsokat. Felismerni
a jelentkezé hibat, és modszeresen
kutatva, megtaldlni az elharitds leg-
egyszer(ibb, leggyorsabb médjat.

Persze nem a kozlekedés bizton-
sagat kozvetleniil befolydsolé szer-
kezetek megbontésa, , barkacsolasa”
a feladat. Nem szerelSket, nem szak-
embereket akarnak az ilyen ,,Csinald
magad!” tanfolyamokon nevelni, ha-
nem a technikai minimumot, a hiba-

felismerési és elharitasi készséget
modszeresen kifejleszteni.
Es természetesen arr6l sincs szd,

hogy az ilyen akcidékkal az Autéklub
a javitéipar (egyébként valéban kor-
latozott) tevékenységén igyekezne

enyhiteni. Bar ezzel sem tenne rosz-

szat, de tudjuk: nem ez a célja. A
célja az, hogy a hazai utakon futo
auték ilizem- és forgalombiztonsdgat
erésitse — az emberek gondtalanabb

autozdsat segitse.

Nem lehet vitds, hogy ma mér nem
elég csupan a kocsi vezérléberende-
zéseit ismerni, s azokat ,,csupan” jol,
megbizhatéan kezelni. A vezetési
készség és a biztonsdg érzése is sok-
kal nagyobb akkor, ha a jarmfvet
iranyité ember a szerkezetek m(kd-
dését nem csupéan az elméletben, ha-
nem a gvakorlatban is ismeri.

Nagyon sok autés — jé vezetbnek
ismert autés — kérkedik azzal, hogy
& még egyszer sem nyitotta fel a mo-
torhdz tetejét. Es ha felnyitna is, fo-
galma sem lenne arrél, hogy mit lat
ott, annak mi a funkciéja. Csevegés
kozben talan impondlé lehet az
ilyen hivalkodéan Gszinte beismerés,
de az igazat megvallva, mir nem
sokan vallalndk szivesen hogy az
ilyven laikus ,autéértével” elindulja-
nak egy hosszabb turara.

Az auto szeretete és értese nem csu-
pan jé, vagy viszonylag j6 vezetési
készségre és a kocsi szép killsé meg-
jelenésére szoritkozik. A szerkezetek
megbizhaté mikiodésére és forga-
lombiztonséagi dllapotdra is. A rend-
szeres tevékenység, amit a kocsink
kérnyezetében végziink, az avatot-
tak szamara sok olyan kisebb hibara
is felhivhatja a figyelmiinket, ame-
lyeket a hozzdértésiink révén mar
csak azért sem hanyagolunk el, mert
tudjuk: a hiba tovdbbfejlidése va-
ratlan helyzetben, esetleg a segitség
reménye nélkill hosszli idejd kény-
szerli vesztegléshez, vagy éppen su-
lyos balesethez vezethet.

Ennek a megel6zése a ,,Csindld ma-
gad!” mozgalom alapvet§ célja.
Ezekrdl a tanfolyamokrél az Auté-
klub XI.,, Boldizsar utca 2. alatti
kozponti Muszaki Allomésa (jelent-
kezés a 267-681, vagy a 250-615 tele-
fonon) irdsos emlékeztet6t is rendel-
kezésiikre bocsat az érdeklédbknek.
Etté]l fiiggetleniil, e cikk folytatdsa-
ként, képben és irdsban a ,Csindld
magad” tanfolyam anyagat lapunk-
ban sorozatban is ismertetjiik. De ez
csupan szorgalmazza és nem pétol-
hatja a személyes részvételt.




IRASBAN — KEPBEMN

Bizonyara nagyon sok autés-motoros gondolt mar orszagjaré atja soran arra
hogy milyen nagy veszélynek vannak kitéve azok az iskolds gverekek, akik
mas lehetdség hijan csak az orszdgiton bandukolva érhetik el iskoldjukat,
vagy onnan jévet az otthonukat. Az & védelmiikre — kiilonésképpen, hogy a
rossz latasi viszonyok kozétt kénnyebben lehessen dket felismerni — a K#z-
uti Balesetelhdritasi Tandcs most sok ezer ilyen ,VIGYAZZ RAM!" fel-
irasl, élénksdrga szin mellényeket osztott szét a vidéki iskoldk kozétt. Ha
a kisérlet bevdlik, a sarga mellénykék &ltalanos hasznélatat orszdgosan is
bevezetik. De hat miért ne valna be ez a kezdeményezés? — gondolhatna
barki. Nos, amint hallottuk, azért nem is olyan egyértelmii ez az allaspont.
Mert nagyon sok helyiitt, a sziilok (!), vagy a nagyobb didkok (akiknek nincs
ilyen g)lttizel-f-kiegészitéjum estifoljak, elmarasztaljdk a sarga melléknykék-
ben lépegetOket. Erthetetlen hiszen az igazin j6l szembetlind mellénykék
viselése adott esetben életet menthet! Es ezt a térekvést éppen a nalunk
kiilbnisen kedvezdtlen aranyd gyermekbalesetek szdménak enyhitése érde-
kében mindeniitt, mindenkinek megértéssel tamogatni kellene. Egyébként
az eddigi tapasztalatok azt is bizoyitjak, hogy azok a gyermekek, akik az
iskolaba menet és onnan jivet kivetkezetesen hordtiak ezeket a mellényeket,
nem csupén jobban lathaték, hanem fegyelmezettebben kozlekeddk is voltak.
Azok szdmdra pedig, akik ebben a tirekvésben csupan Gneéla ,semmire nem
j6" kezdeményezést latnak, igazola-
sul bemutatunk egy misik képet is.
Az NSZK nagyvarosainak forgal-
maban a kis iskoldsok kdnnyebb fel-
ismerését és biztonsagosabb idtkelé-
sét lényegében a miénkhez hasonld,

A FORGALOMBAN

Amidta a
kocsim hdtso ablakdn wmosolyra, vagy
gondolkoddsra Osztbkéli a moégdttem ha-

ényképen ldthatd felszdlitds 2

ladékat, érdekes dszrevételt tehettem.
Mintha jobban ,,odafigyelnének” a bi-
zony nem mindig bardtsdgos ember- és
autostdrsaim. Legutdbb is, amikor a No-
vember 7. téren a zild fényre wvdrtam,
éldszdval biztositott bardtsdgdrdl a mel-
lettem megdllt szénszdllitd teherautd ve-
zethje.

Még akkor is nagg;on driildk, ha csak ez-
zel a rdvid felszolitd mondateal sikeriilt
olyan kapcsolatot teremteni, amelynck
helye lenne pedig dutjainkon efféle ird-
sos kézlés nélkill is.

Legelbsztr egy svéd rendszdmi autdn ldt-
tam ezt a feliratot. Amikor a zuhogd esdé-
ben kérésemre a vezetd megdliftotta ko-
csijdt, és a fénykdpet elkészitettem, el-
mondta, hogy Svédorszdgban szdmtalan
effajta felirat olvashatd az autdk hdtul-
jan. Az & cége gydrtja ezeket a tibbnyi-
re fényt visszaverS matricdkat, és most
mintdnak hozta ezt a kulturditabd kdzle-
kedést célzd négyszavas mondatot is,
Ugy értesilltiink, hogy a Koziuti Baleset-
elhdritdsi Tandcs rendszeresiteni kivdnja
az ilyen és ehhez hasonld feliratokat.
amelyeket ingyen osztanak szét az auto-
sok kbzitt, Remdéljilk, ez is hozzdjdrul
majd a kozlekedési mordl kifejlddéséhez

hazdnkban,
ROZSA GYORGY

narancssdrga kiorgallérral is segitik.

~Minthogy egyre jobban terjed a tranzisztorokkal mikbdtetett automatikdk gydrtdsa,
szeretném bemutatni dndknek apré ujitdsomat” — ezekkel a szavakkal keresett fel
benniinket a napokban Sziics Attila budapest! gépkocsivezetd. Kezében egy kis lam-
pécskét tartott, amelyrSl a kovetkezd leirdssal adott magyarazatot:

Alapvetd tulajdonsdga ennek a narancssdrga szind villogd jelzést add, burdval fel-
szerelt vészjelzének, hogy nem bimetdlos megolddssal, hanem tranzisztorral mikddik.
Az eldbbi megoldds hitrdnya ismert: idd kell, amig bemelegszik, hol lassabban, hol
gyorsabban villog, aramfelvétele is viszonylag nngg Ezzel szemben a tranzisztoros val-
tozat a bekapcsolds utdn azonnal miikddésbe lép ezt kbvetden pontosan, ritmikusan
biztositja a szaggatott fényjelzést. Tovdbbl eldnye, hogy fényereje is nagyobb és élet-
tartama gyakorlatilag korldtlan. Az adramforrdst egy 4,5 voltos lapos elem biztositja,
égbje pedig kizbnséges zseblampaizzd. Maga az automatika egy gyufdsdoboz 2/3 részé-
ben is elfér. Fényereje olyan nagy, hogy nappal is észlelni lehet a jelzéseit. Egyébként
egyetlen zsebldmpaelem ennek a kis vészjelzfnek a folyamatos, tehdt éjjel-nappali
mukbdését akar 120 6r&n at biztositja. A ldmpa mintadarabja tehdt készen van. A ta-
jékoztatds szerint az Autdker szakembereinek is tetszik, esetleg Arusitandk is, csak a
jelenlegi 130 forintra kalkuldlt Ardt 100 Ft ald kellene csiikkenteni. Az idel 9-es szé-
munkban kbozilt ,.Elektronikus irdnyjelzd, vészjelzd” cimd, lényegében hasonld téma-
rol szélé cikkiinkben is emlékeztettiink arra, hogy oktober 1-t6l hatdlyba lép a Kresz-
modositds 19, §-a, amely szerint kitelezd lesz az elromlott, elakadt jarmiiveket elbre
jelezni a tobbi jadrmiivek részére, Ugy véljiik tehat, hogy ezzel a kis megoldéassal is ér-
demes lenne komolyabban foglalkozni, és kir lenne, ha csupdn a 30 Ft-os kiltség-
| titbblet miatt nem indulhatna meg a gyédrtdsa,
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I igy k(')'zlekediﬁnk

A helyismerettel nem rendelkezd autdsoknak-motorosok-
nak nemritkan gondot okoz a Balaton megkozelitése. Ha
mar az igazan szép egyre korszeristdé balatoni utra
sikeriilt ,,rdallnunk”, nincs baj. A problémat sok autos-
nak az jelenti, hogy miként jusson el a zsufolt fovarosi
utcdkon keresztiil a balatoni autépalyara vezetd utak
csomopontjaihoz.

A pesti oldalrol érkezéknek elsésorban az Erzsébet-hidat
és a Petéfi-hidat javasoljuk a dunai atkelésre. A vilasz-
tastol fliggéen termeészetesen az odatarté utvonal is két
Agon vezet.

Az Erzsébet-hidat a 2-es és a 3-as szamu orszagos f6-
utvonalrdl a fovarosba érkezék a Baross tér érintésével
érhetik el. A 3-as féutvonal egyenesen ravezet benniin-
ket a hidra, mig a 2-es f6litvonalrél jovet a Robert
Kéroly korat—Hungéaria korat—Thoékoly ut vonalveze-
tését kivetve, a ‘Baross térrél mar a Rdkocezi uton egye-
nesen juthatunk a jelzett iranyba.

Amennyiben a 4-es szamu féutvonalrol érkeziink a fo6-
varosba, a Pet6fi-hidat célszer( igénybe venni, még-
pedig a Nagyvarad tér—Haman Katoé ut—Mester utca
kapesolédé féutvonalait felhasznalva.

Szeged fel6l, vagyis az 5-0s szamu foutvonalon a fova-
rosba jovet egyenesen a Pet6fi-hid ala vezet az at. Tehat
alatta Athaladva, és mindjart jobbra kanyarodva, a fel-
hajté ,rampdn" egyszerfien (de el6zbleg els6bbséget biz-
tositva!) bekapcsolédhatunk a hid Budira vezetd aga-
nak forgalméaba. Utdna csupan a f6utvonalat kell kbvet-
niink, egyébként innen mar a jelzések is jol utbaigazi-
tanak benniinket. De vigyazzunk, nehogy célt tévesz-
sziink (mint sokan) a Nagysz6llés utcanal. Itt ugyanis
nem egyenesen, hanem balra elkanyarodva — a f6at
vonalvezetését kivetve — kell tovabb menniink. (E meg-
lehetosen veszélyes keresztezddés forgalmi rendjét ez évi
4-es szamunkban ismertettiik.)

Akik tehat az Erzsébet-hidat vialasztottik, az itt kozolt
rajzrol jol lathatjak, hogy milyen irdnyt kiivessenek. Mar
a hidon érdemes a belsé forgalmi savba sorolni, mert a
balra kanyarodds utan, a hidfé balra vezeté dgan jut-
hatunk a Hegyaljai Gtra, s azon haladunk végig egészen
a Budadrsi atig. Itt jelz6lampéaval talalkozunk. (A keresz-
tezbdés forgalmi rendjét az AM tavalyi, 18-as szama-
ban ismertettlik.) Zold jelzésnél a belsé forgalmi savbol
kanyarodhatunk a Budabrsi at iranyaba, s haladhatunk
egyenesen, a masik rajzon szemléltetett keresztezodésig.
De vigydzzunk! Ez nem a Nagysz6llés utcdanak a korab-
ban emlitett elagazdsa, hanem pontosan a masik vége.
Itt ,,Els6bbségadas kotelezG” tablaval taldalkozunk. Sokan
vitaznak azon, hogy tulajdonképpen miért is kell itt
elsébbséget adni, hiszen a Nagysz6llés aton a féutvona-
lon jovéknek két kiilén forgalmi sav all a rendelkezé-
slikre, s ugyanakkor a Budaébrsi uton haladék is kilén
egy forgalmi savon folytathatjak utukat.

Nos, ez igaz, csakhogy a két csatlakozo6 irany nincs meg-
nyugtatéan elvdlasztva, s éppen ezért a féutvonal kiilsé
forgalmi savjaban haladok gyakran dtsodrédnak a jobb
oldalra. Vigyaznunk kell tehat ezen a ponton, hiszen
mégiscsak a parhuzamos kanyarodék haladnak a foéuat-
vonalon. A két irany tehat itt csatlakozik, majd tovabb
halad az Osztyapenké-emlékmi irdnyaba, ahol az auté-
palyara mar az utbaigazité tablak messzirdl felhivjdk a
figyelmiinket,

Visszafelé jovet — ahogy az autdpdlyat elhagytuk —
érdemes jo elére a kozépsé savot elfoglalniok azoknak,
akik ezen a kiérnyéken nem ismerik ki kelléen magukat
és nem tudjak pontosan, hogy innen voltaképpen majd
melyik irdnyba is haladjanak. Ebbdl a sdvbél ugyanis,
a Nagyszbollosi utcai eldgazas el6tt (a Hamzsabégi Gt is
innen agazik el) — az ut feletti feltling eldjelz6knek
megfelelden — mehetnek balra tartva és a feliiljaré ala
jobbra kanyarodva a Petdfi-hid irdanyaba, és mehetnek
jobbra tartva, vagyis az adott sdvon, a magastiton &t
az Erzsébet-hid iranyaba. Akik ez utobbi irdnyt valaszt-
jak, elényt élveznek a Villdnyi Gti keresztez6désnél, a

GELLERT-HEGY

jardaszigetek kozo!
kal szemben is! A

a jelzblampas kere
jelzésre a Hegyaljo
Erzsébet-hid budal
nyilik lehetoség. A
dasi elsébbséget kel
Déli palyaudvar fe
jarmivek tobbsége "
utjat. Természetese
— a Gellert rakpai
Arra mindenesetre
huzamos kozlekede:
a kiils6 savban jov
az elsobbségadasi

hidon is a kiilsé sa
érkezok pedig a hic
nyomban folytassak

vezetd palyan, még a villamosok-
ladrsi aton tovabb haladva elérik
sO0dést és itt kanyarodhatnak zoéld
ra. A Hegyalja Gton haladva, az
df6jéig parhuzamos kodzlekedésre
rzsébet-hid el6tt azonban athala-
ztositani a Krisztina kériton — a
— jovéknek, A Hegyalja utrél a
kutdn az Erzsébet-hidon folytatja
‘hetbség nyilik — a szélsd savbol
lé iranyulé jobbra kanyarodasra.
azzunk, hogy amennyiben a par-
etGségével élve a Hegyalja uton
is az Erzsébet-hidra igyekeznek,
:lezettség érvényesitése utan a
vegyék igénybe. A belsé sdavban
rahajtas utdn is a belsé forgalmi
Ljukat.




M S vilassl.

TOTH LASZLO — BUDAPEST. Mint hi-
vatdsos gépkocsivezetd, igazdn indokol-
tan kifogdsolja kollégdjanak magatarta-
sdt, aki teherautéjdval az Un kocsija
mellett nagy sebességgel belehajtott a
161 lathatd tocsaba, és igy telefrbeskilte
az Un &altal vezetett jarmuvet. A hangsualy
persze azon van, hogy a kolléganak lat-
nia kellett — ldtnia lehetett —, hogy azt
az utszakaszt viz boritotta. Mert hiszen
bizonyéara OUnnel is elf6fordulhatott, hogy
az utat egyenletesen nedvesnek latja, és
€ rejtett gidron #thajtva akaratlanul
sz6rja kbrosktrill a vizet. A sajiat koesi-
jara 1s. ..

K. I. — PECS Mohdcsra is, az ottani bir-
melyik villalatra is érvényes az az eld-
irds, hogy a kbtzutat nem lehet kisajdti-
tani a sajat jarmdvek szdmadra. Levelét
tovabbitotuk az ottanl kdzlekedésrende-
szethez.,

SZABO SANDOR — DEBRECEN. A Mun-
ka ToOrvénykonyve Végrehajtasi Rende-
letének 79. §-a szerint: ,,Ha a forgalom
biztonsdga vagy egyéb kbzérdek meg-
kivinja, a dolgozét meghatdrozott ido-
kiyzinként orvosi vizsgalatra kell kiilde-
ni", A (3) bekezdés pedig kimondja: , Az
orvosl vizsgdlat dijtalan, az azon wvald
részvétel miatt elvesztett munkabért és
a felmer{ilt kdaltségeket a dolgozd részé-
re meg kell térfteni”. Ez a tdrvényi eld-
irds az alapja annak, hogy a hivatdsos
gepj&rmﬂvezetd id6szakos orvosl dijat
§ a4 hatbsagnial emiatt eltbltbtt idot
munkaiddnek szamolva a munkaltatd ko-
teles megtériteni, Természetesen, ha az
orvosi igazolds 20 forintos okménybélye-
#én kivil egyéb koltség Is felmerill (pl.
villamos- vagy autdbuszjegy, esetleg vi-
dékl utazas koltsége), azt is a vdllalatnak
kell wviselnie.

ZEMAN SANDOR - BUDAPEST. Ha
megirta volna lakcimét, blzonydra rész-
letesen wvilaszoltunk volna kedvesen
korhold soralra, Szivesen litndk szer-
kesztOségiinkben, hogy alkalmat adjunk
kifogdsainak kbzlésére. Latogatisa elStt
kérjlik, telefonaljon.

IFJ. GIGACZ FERENC — MEZOKO-
VACSHAZA. 1. Az dltalanos rendelet
csak azt irja elS, hogy az bltbzéket ron-
gdldé munkdhoz munkaruhdt, az egész-
séget veszélyeztetS tevékenységhez pe-
dig megfeleld védSruhat kell adni, De
minden wvallalat a kollektiv szerzGdés-
ben, a szbvetkezet pedig — amelynél On
is dolgozilk — a munkallgyl szabdlyza-
tiban sajat hatdsktrében allapitia meg,
hogy pontosan milyen ruhafélét ad, és
milyen kihordasi idfre. — 2 A géplir-

Konyvekrol

mueldadéi képesitést az Autdkbzlekedésl
Tanintézet tanfolyaman lehet megszerez-
ni. Forduljon a legkidzelebbi (szegedi
vagy békéscsabai) Tanintézethez.
UORKENY]! ROBERT — BUDAPEST. A
Kresz modositdsa a rokkantkocsikat va-
16ban édtsorolta az eddigi , A" Kkategoéria-
bél (a motorkerékparok kozill) a sze-
mélyautdék , B" kategéridjdba. A szerzett
jog alapjan azonban a jogositvanyaban
meghatarozott rendszdma rokkantkoesit
tovdbra is vezetheti csupan , A" kate-
goridra érvényesitett vezetSl engedéllyel.
De ha a jovoben mas kocesit vasdrol, ak-
kor természetesen az uj jarmidnek meg-
felel§ érvényvességl jogositviannyal kell
rendelkeznie. Ha nincs llyen, erre az
esetre a gépjarmiivezetésrOl és vizsgdz-
tatasrél szold 2/1969. (II. 27.) KPM ren-
delet 20. §-dt kell figyelembe wvenni:
-~Amennyiben a testi fogyatékossagban
szenvedd szemeély mas gépjarmdvet ki-
vin vezetnl, mint amelyre vezetdi en-
gedélyét korlatoztdk, — a képzés igazo-
lasa nélkil — vezetési gyakorlatbél
ujabb vizsgit kiteles tenni.” Tanfolya-
mot tehdét nem kell végeznle, és a
Kreszb6l nem kivannak ujabb vizsgat.
,EGY FOLOSLEGES MOTOR TULAJDO-
NOSA”. Minthogy az {igy egyedi jellegu
elbirdlast igényel, adjon be kérelmet a
BM Kozlekedési  Csoportfdndkséghez
(V., Jozsef A. u. 2/4), ahol figyelembe
vehetik a levelében jelzett korllménye-
ket.

TAKACS LASZLO — SZEKESFEHER-
VAR. Vitajuk feltétlenill kbdzérdeklGdésre
tarthat szdmot, levelére tehat nyilvano-
san vialaszolunk. Soraiban egysier az
M7-es f0utvonalrél, masszor ,autopa-
lydrd)l” tesz emlitést. Sajnos, nagyon so-
kan — meég ujsdgeikkekben is — Ussze-
keverik az autdut és az autdpdlya fogal-
mit. A Kresz 47/A. § (1) bekezdése azon-
ban mindkét fajta dtvonalra ellirja,
hogy azokon csak olyan gépjarmidvek
ktzlekedhetnek, amelyeknek a lakott te-
riileten kivill megengedett sebességilk
legaldbb 40 km/6ra. Az (5) bekezdés azon-
ban ezek kozill is kitlitja a segédmoto-
ros kerékparokat, amelyek pedig 50 km/
oraval is haladhatnak, ¢és a mezfgazda-
sdgl vontatdkat, pedig az §7. § (3) bek.
azok szdmira is engedélyezi a 40 km/6
sebességet. A Kresz mindezzel biztosi-
tani kivanjak ezeknek a kizarélag gép-
jarmdvek részére fenntartott utaknak a
forgalmi tempojét. A ,Kbzlekedés az
autépdlyan és autdéaton” cofmd 47A. §
azonban nem ir eld legkisebb sebessé-
get, tehat ennek alapjan lehetséges a
40 km/ordndl lassibb haladds. Csakhogy
mindenkor figyelembe kell venni az 57. §
(2) bekezdésének azt a mondatit, amely
szerint: ,Kényszeritd ok nélkill ngm sza-
bad olyan lassan sem haladni, hogy ez
a kizlekedést akadadlyozza'. Mirpedig
ezeken az uUtvonalakon nyllvinvaléan
wakaddlyozza a kizlekedést” a 40 km-nél
kisebb sebesség.

Az Autdésok KoOnyvesboltja:
Budapest V., Dedk Ferenc u. 15.

SCHATZL ISTVAN: KRESZ vizsgaanyag (Miszaki). Végre megjelent az ismert kizle-
kedésrendészeti tankényv j, immar harmadik kiadasa, amelyet kiegészitettek az 4Gj
madositdsok legfontosabb elfirdsaival. Ez utdbbiakat — nyomdatechnikal okokbdl —
csak a kényv végén lsmertetik, tehat egyes 0j rogn!makat (lakott ter(llet, kellden vild-

gitott teriilet stb.) elSbb ott kell megnézni, miel

tt a régli szbveget tanulményoznank.

A 235 ellendrzd kérdés nagy segitséget jelenthet a gyakorléd gépjarmivezetdk sza-

mara is!

FEHER KLARA—NEMES LASZLO: Hozzdl nekem kengurut (Tdncsics). A népszerd szer-
zOpdr ezittal Ausztrdlidba jutott el, megdllva egy kicsit Eszak-Amerikdban, Hawaii
szigetén és Indidban is. Velllk egyiltt fedezzlik fel ezeket a tavoll vildgokat, és meg-
osztjuk érdekesebbnél érdekesebb élményeiket. Kzben persze autdézgatunk is velilk . . .
GALAMBVADASZAT (Eurépa). Az Unnepi Kényvhéten megielent kétet mal szovjet
prézafrék nyolc kisregényét, elbeszélését nyujtja 4. Mai emberekrSl, a ma emberéhez
5261 mindegyik. Emberi gorsok a kommunizmust épitd tarsadalomban.

KAHANA MOZES: Tarackos (Kossuth). Tarackosl furészgydari munkdsok mondjak el
életliket, a proletdridtust jél Ismerd kommunista k&ltd tolmacsoldsdban. Nagyon meg-

szerethetjlik e kényv hdseit.

DEMETER IMRE: Kdsz0ndm a tfizet... (Gondolat). Timar Jozsefnek, a nagy szinmd-
vésznek az életutjat, Utkeresését és miivészi kiteljesedését tarja elénk az avatott
tolld {ré-ujsdgiré, Segitségével betekintést nyerhetiink a szinhdzi vildg kulisszal mogé
is, ahol kivdld mdvészi egyéniségek kiiszkidnek problémaikkal.

TUSKES TIBOR: Magyarorszdg (Moéra). A Képes Foldrajz sorozatnak ez a kotete ha-
zdnk tajaira vezeti el ifju olvaséit. De a felnbttek szaméra is sok uUjdonsdgot fedez
fel, hogy jobban megismerhessilk — és megszerethessiik — sajat kis vilagunkat.

GUTZ ECKARDT: A ndi szépség az eurépal festészetben (Corvina). A gydnyord kialli-

tdsi album nagy értéki ajandék lehet masoknak — vagy magunknak. Végigkisé

ri a

mdvészet! irdnyzatokat, amelyek a szdzadok sordn mas és mas meglatasi formaban
orékitették meg a ndéi test és lélek szépségeit.
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TALALIAKI...

... milyen furcsasigot lithat ezen a ké-

pen. Azt Is szeretnénk, ha kbzblné a
Jarmidvet elGdllité gydr nevét, székhe-
lyét, valamint a tipus jelzését., (A feladat
nem olyan nehéz, mint amilyennek 14t-
szik.) A névvel és cimmel elldtott meg-
fejtéseket kérjiik janius 20-ig bekiildeni.
A jé6 megfejtések szerzdi k&zbtt hérom
kinyvet sorsolunk ki

A 9. szamban feladott rejtvény kérde-
seire ez volt a helyes felelet: 1. Dobfék
— 2. Meghajtott és kormdnyzott mellsd-
kerékagy. A konyveket elkiildtilk TA-
KACS FERENC (Szatymaz, III. 28) —
BAGOSSY GABOR, (Szombathely, Hu-
nyadi u. 49) és BAGI KAROLY (Hod-
mezdviasdrhely, Szikdncs, Lenin u. 9.) ré-
sizére.

PAJER KAROLY — BUDAPEST. A Fe-
ketesas utca forgalma a Margit-hid bu-
dai hidfdje kornyékén folyd épitkezé-
sek miatt erfsen megnodvekedett, ezért
valt szlikségessé a varakozdsi tilalom.
Az utcdnak a Martirok utja és Tolgyfa
utca kozdtt! szakaszdn csak az egylk ol-
dalon tltotik meg a varakozdst, a ma-
sik oldalon — a jdrddra merdSlegesen —
szabad parkolni. A Tolgyfa utca és Hen-
ger utca kozé esd terlletet fellllvizsgal-
jak, hogy nem lehet-e esetleg az egylk
oldalon feloldanl a wvidrakozdsi tilalmat.

KALDOR JANOS — BUDAPEST. A gu-
miabroncson feltlintetett szdmok annak
méreteit jelentik, a nemzetkdzi szabvany
szerint collban kifejezve. 1 coll = 254
mm. Ha példdul egy gumi mérete 5,00—
15. ez azt jelenti, hogy az abroncs bal-
lonja 5,00 coll vastag, és a gumit 15 col-
los atmérdjd keréktdaresdra lehet felsze-
relni. Nagy teljesitmény(l sportkoesik
gumiabroncs-méretét, a pontosabb meg-
hatdrozas érdekében, dltaldban nem
collban, hanem milliméterben tlintetik
fel, ezt a jelzést azonban barmelyik ka-
tegéria autdira vonatkozdan s lehet
hasznalni,

DANIEL IMRE — GYOR. Levelét nem
dobtuk papirkosdrba, bdr egyes kitéte-
leiben tényleg — amint On irja — ,tdl
egyenes’’. S6t, megkiséreljilk, hogy e ro-
vathoz 1llGen roviden vdlaszoljunk: 1. Mi
azért egy lcike-picikével tébbet is te-
sziink, mint hogy ,a sirdinkozdsban élen
jarunk"”. Ezt éppen a kerékparok kivi-
lagitdsdnak szorgalmazdsa kor(ll tevé-
kenykedéslinkb6l olvaséink is megtud-
hattdk. Hogy nem vagyunk elég ,eré-
lyesek”? Az ujsdgirék, a lenini elmélet
szerint, valéban nemesak Kkollektiv pro-
pagandistdk, hanem Xkollektlv szervezSk
is. De kollektiv ,végrehajtok"” nem le-
hetnek. — 2. Az ittas vezetSk jogositva-
nyat mind tébb alkalommal veszik most
mér el. Es Igaza van: j6 lenne, ha az
ittas kerékpdrosokkal szemben 1is eljar-
nidnak a Kresz tbrvényerejll rendelke-
zése értelmében. — 3. A Dbiztonsigi bv
még csak néhdny orszigban kitelezd az
egész vildgon., A fejlSdéssel bilzonydra
lepést tart majd ezen a téren is a ma-
gyar szabdlyzat. — 4. Utat épiteni nem-
csak 50 évvel ezelftt tudtak jél, hanem:
kétezer évvel ezeldit is. A roémaiak dltal
épitett utakat itt-ott még ma is lehet
hasznédlni . ..

A VOLANNAL... |
megfe 1e — ﬂ’l— Ye
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AUTO-APOLASI CIKKEK

AUTOKEREKRE
SPORTOS KIVITELO
DISZTARCSA

minden tipushoz

|
ZEMELYAUTOK

NEMETH fémnyomé
Bpest VI., Ebtvds u. 43. Tel.: 128-934

AUTOSZERVIZ
olsémesdas, zsirzds,
korszerd alvézvédelem.
Virsgdra elbkészités, szerelés.
SZELECIKY GYOIO0
XVI. MiBld., Huszar u. 10.
Telefon: 838-387

Ar>ZNOP>I

KEREKJAVITAS

DINAMIKUS STATIKUS
KIEGYENSULYOZAS

KISDAROCZY kerékspecialista
Bp. VI., Ebtvds u. 37.

VETELE

AUTOUVEGEZES | == EI—ADASA

FOVAROSI JAVITO-SZERELO
Ui BIZOMANYI ERTEKESITESE
a
A;JTOUVEGEZO MERKUR SZEMELYGEPKOCSI
:5":59 A5 ERTEKESITS VALLALAT
ﬁ:"u"b_xc’bm"“' telepein:

Telefon: 336-502 BUDAPEST XIIl., Roppentyii u. 73.
DEBRECEN, Balmazdijvarosi at 3.

SZEGED, Visarhelyi Pil u. 4.
SZEKESFEHERVAR, Széchenyi dt 94,
SZOMBATHELY, Tolbuhin Gt 36.




FIRT __ POLSKI-FIAT

ZASTAYA  SKODA

RENAULT

SZERVIZ, ALVAZKONZERVALAS, JAVITAS, BALESETJAVITAS, MUSZAKI
VIZSGARA ELOKESZITES, GYARI
RAKTARAKROL

ALKATRESZEK KONSZIGNACIOS

I. sz. AUTOIRVITO VALLALAT tipusiizemeiben
Kozpont: XIII.,, Vaci ut 82.
Termelésiranyitdas telefon: 205-943

PEUGEOT TRABANT MOSZKVICS

ZAPOROZSEC NSU FORD

AUTOFELSZERELESEK

VISSZAPILLANTOTOKROK - FURAS NEL-
KUL ajtéra srerelheték: Fiot, Ford, Moszk-
vies, pel, Renoult, Skodo. Zoporoisec,
Zastavo, Zsigull stb. outékra. BEHAJTHA-
TOS (VW-modell) tipusban is ovél és ke-
rek gyljtétikdrrel. Nogy térhotési SZTRA-
DATEKR UK. Patent ,,PANORAMA™ fény-
szlirbs belsétlkrdk. JAVITASOK. KETTO-
2OTT védelmi birtonségd TOLVA.IRIASZTO
felszerelések. KULCCSAL ZARHATO TANK-
SAPKAK, FEDELZARAK Wartburg, Zaporo-
zsec, Zsigull stb. tipusokro.
JOBBAN JAR, ho a késziténél o legmeg-
felelSbbet vasdroljo és szakszerden, fel-
szereltetl.
SOS specialista
Bp. VI, Hernéd u. 13.

LENGESCSILLAPITOK

Skoda Octavia
Opel Rekord
Simca, Fiat
Wartburg
Trabant
Moszkvics stb.

Javitasa jotallassal

HORVATH L.

Budapest IX., Telepy u. 2je-
(Himfén Katé dt sarok)
Telefon: 144-513

FIAT FORD OPEL
TIPUSOK TULAIDONOSAI,
FIGYELEM!

Mérkds outdk
rugébjavitdse
szereléssel
SZIVAK JANOS

IV., UJPEST, Mértirok u. 5.
Telefon: 881-056

AUTOKEREK DISZTARCSAK

DISZKARIKAK,
SPECIALIS KESZITESE MINDEN TIPUSRA

Vidékre utdnvéttel

MESZAROS fémnyomd
Bp. VI., Csengery u. &5, Telefon 127-584

Gépkocsikerekek stotikus és
dinumlkul kieigyeumlro:ém

nagy p us
géppel

BALASSA
Bp. Il., Stajké u. 18. = Taregoté kéz
(Véréshodsereg Gtjo 90. szédmndél balra)
Tel.: 157170

A kerekek ogrmsulyl vinonrnmol:
dijtalan vitsgélota

TRABANT—WARTBURG

fétengelygbrgbzés, 500—600-o0s hengerek
illesztett, hdkezelt ovéldugattyival, idén-
ként azonnall cserével is. Vidékre utén-
véttel,
NAGY ISTVAN miiszerésznél
Maké, Szegedi u. 25.

WARTBURG TRABANT

motorfellijitds 3nap alatt; kuplung cse-

réjét 1 nap alatt, egyvéb futdjavitdst és

mindennemil karossz akatos mun-
kdt garancidval vallal

KUCSMA LASZLO

sutdszereld mester

Bp. XIV., Lipbtvir u. 1.

MOTOROSOKI

Vizhatlan bérerés motorosnadrég 186 Ft
Cipzdras lemberdzsek 296 Ft
Sarga vitorldséltény 410 Ft
Késziti: FABIAN JOZSEF
Bpest VIl.,, Maojakovsaki] u. 1.

Usszes keletl és nyugeti
0 AUTOLENGESCSILLAPITOK

teljes feldjitéso
gyors cserévell

Garancidvall
Vidékre uténvéttel

KEREKEGYENSULYOZAS
legmodernebb mdszerrel
DUTALAN BEVIZSGALAS

+BARDI AUTOTECHNIKA™
A SZAKMA MESTERE
Bp. VI., Szondi u. 15,
Telefon: 329-449

AUTO-MEROMUOSZEREK

szerelése és javitdsa
Fék- és kuplunghuzalok,
mechanikus ablaktorlék

javitdsa garancidval

HAUDEK
XIII, Alig u. 12, Tel.: 294-185.

AUTOKEREKRE DISZKARIKA
minden tipusra készen kaphotd

PORVEDO-SAPKAT, LAMPAKERETET
készitek
Vidékre utdnvéttel
BOTH fémnyomé
Bp. VI, Rudas L. u. 15
(Nyugati pu-nal) Tel.: 117-699

Laokossdg és kdzlletek részére személy- és
tehergépkocsikra belsd, kilsé huzotok, ta-
karék, ponyvék hozott és sajdt anyogbél,
kivnség szerinti készitését, volamint min-
den tipusi gépkoesira, jarmdre valéd kér-
pitozdsét, kérpit tisztitdsdt révid hotér-
idére wvélloljuk.

M delésakat lak Anthl £+ bkRAehlatak
9 9 es

tél oz olébbi helyeken fogadunk el:
Belsé-killsd huzatok, ponyvdk:

BUDAPEST XI., BARTOK BELA UT 115,
TELEFON: 267-642.

BUDADRS, BUDAPESTI UT 24,
TELEFON: 259-962.

Kézpont:
PEST MEGYE! SZOLGALTATO ES
CSOMAGOLO VALLALAT

Budapest XIl., Kékgolyé u. 6. sz.
telefon: 153-689

Elektromos és
mechanikus elven
miikédé

autémiiszerek
javitasat
jotdliGssal, révid hataridére vallaljuk.

BUDAPEST XIIl,, Pozsonyi at 30,
Tel.: 494-395.

PECS |, Zsolnay V. Ot 44.
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Ilyen a motorball-Maico 175 kcm-es modellje

A Magyar Motorsport Szivetség rendelkezésiinkre bocsédtotia a
FIM-kodex motorballra vonatkozo szabdlyzatéanak réviditett ki-
vonatit, hogy e sportdg miveldi megismerjék ennek az érdekes
jatéknak szabalyait.

® A motorball jatékelve a labdarugashoz hasonld. Specidlis
motorokon, két csapat jdtssza a hagyoményos labdarugdpalyén.
A jéatékteret szildrd korlattal kell bekeriteni a partvonaltél 1.5,
a kapuvonaltél 3 méterre. Ha kizonség tartézkodik a kapu-
vonal miigott, akkor ott szalmabdldkat kell elhelyezni.

®A pélyédra vonatkozd méretek: hossza M—110 m, szélessége
50—75 m.

® A pdlya jelzéseit fehér, vagy mas, jol lathatd szind festékkel
klﬂa] f:.'lfesf.cnl. A fehér kapukat a talajhoz régzitett hdléval kell
ellatni,

@ Csapatonként két darab, 4040 cm fehér vaszonnal ellatott,
80 cm hosszi nyeld partjelzd zészld, egy gyOgyszereslada, egy
hordégy, egy tlzoltékészilék szilkséges.

® A mérkdzésen csak érvényes nemzetl vagy nemzetkdzl licenc-
cel rendelkezd jatékosok vehetnek részt, akik kotelesek ezt be-
mutatnl a jatékvezetd bironak, tovdbba a vezetSi jogositvanyu-
kat, bukoésisakjukat, kesztydiket. (Szogescipd viselése tilos) A
esapat bukdsisakjainak szine azonos.

® Jatszhatnak fiatalkordiak is, de ezek nem lehetnek 16 évnél

A leggyorsabb kér: DRAPAL (Magyarorszag)

|6Y KELL JATSZANI A MOTORBALLT

fiatalabbak, és szuléi, valamint orvosi bizonyitvdnnyal kell ren-
delkeznitk.

® Csak a nemzeti s:ovetségnél (MMSZ) nyilvdntartott sport-
egyesiileti szakosztaly tartozé motorball-csapat ismerhetd el.
® A motorball-motorkerékpar nem lehet nagyobb 250 kcm-nél,
nem lehet hosszabb 2 n mél és 80 kilénal nehezebb, A motor-
nak nem lehet olyan re¢ amely veszélyt jelenthet a jatékosra,
vagy megrongalhatja a labdat. A ki&llé részeket gumikupakkal
kell boritani. A hangiompitd haszndlata kételezd.

® A kapusnak is Uzemkepes motorral kell rendelkeznie és nem
lehet azon olyan kulon tartozék, amely segit megdllftani a
labddt. A kapus jatck kizben, kapuvédésnél sem hagyhatja el
a motorjat (amelynek kiilonben nem kell jdrnia). A kapus kite-
les a mérkdzés eléu a palydt egyszer kdértilmotorozni.

® Egy csapat 10 jatékosbol, 2 szereldbSl és 1 vezetGbll 4ll, de
a mérkozésen csak 6 jaiékos szerepel: 3 csatdr (bal, jobb és ké-
z€p), 1 hétvéd, 1 kapus &s | toviabbl jdtékos, A kapitdny a meztdl
eliitd szind karszalagot visel a bal karjdn.

® A 90—100 dkg-os, 38—40 cm Aatmérdjd labda bdrrel burkolt,
felfajhatdé gumibelsd. Mindkét csapat két darab jo éllapoti lab-
déval jelenik meg a meérkozésen. Minden labda csak egy negyed
ideig van jatékban.

® Egy mérkdzés negy 20 perces negyedidébdl 411, amelyeket
egymastol 10 perces pihenok vdlasztanak el. A 2. és 3. negyed
kozott térfelet cserélnek a csapatok.

® A labda a mozgdsat a nyeregben (14 jatékos 1abAtdl kapja (a
motornak feltétlenil jérnia kell), toldssal, akdr egymist kivetd
rugdsokkal haladhat a labda, amelyet kézben vinni nem lehet, de
fejjel, testtel vagy a motor barmely részével adott lbkésekkel
tovabbitandd. A 16-oson bellll a kéz és kar haszndlata tilos,
ezért blntetérugds jdr. Minden szabadrugdst, kezdést, bedobdst
csak ragdssal lehet elviégeznl. Egy csapat két tagja nem szorit-
hatja maga kozé Ggy a haladd labdat, hogy az ellenfél eldlrdl,
vagy hdtulrél ne tamadhassa meg.

® A Kapus motorjdnak nem kell jdrnia. de a motorral dllando
kapesolatban kell lennie, akkor is, ha a foldre esik, illetve a
vetddés pillanatdban

® A gdl akkor érvényes
ladt a kapufak kbdzitt

ha a labda teljes terjedelmével dtha-

Videoton-siker Sopronban

A fenti mondat mdjus mdsodik he-
tében a vilag valamennyi motoros
szaklapjdban megjelent. Az Osztrak
Nagydij, a salzburgi VB-futam 250-
es géposztilydban negyvenen Aalltak
rajthoz. A kozismerten nehezen be-
indithaté Yamahdk — kozottik
Drapdl Jdnosé is — ,szolaltak meg”
utoljara., Hamar Zsiga, a szerelé az
elsé kor végén huszonharmadiknak
szdmolta a fiatal magyar fiat.

Aztan mintha a Drapal nevet hal-
lotta volna a hangszéréban. Hirte-
len arra gondolt, hogy Janecsi bu-
kott. De amikor a boxban allék az

drajukra mutogatva hajtogattdk:
~Schnellste Runde — Schnellste
Runde” — ujra szdmolni kezdte a

versenyzbket. Es Jancsi mar a 14
helyen futott. Elképzelhetd, milyen
nagy volt az érém a kis magyar ta-
borban, amikor végiil is az 5-ik lett.
Es 6 futotta a leggyorsabb kbrt!
Szabé Laci rakoncatlankodé Yama-
héjaval, sajnos, csak a 12. helyen
tudott veégezni, és a 350-es géposz-
talyban sem vigasztalhatta magat,
mert az 6tddik helyrdl kellett gyd-
rlitérés miatt kiallnia.

A kivetkezd VB-futam az NSZK
Nagydija volt Hockenheimban. Itt
mar az edzés utdn nagy volt a meg-
lepetés. A 70 ezer nézd eldtt Drapdl
a 250-es, Szabé pedig a 350-es gép-
osztadlyban Read, illetve Agostini
mogott a masodik rajtkockat kapta.
Szabé igazolta az idémérdket, és re-
mek motorozassal lett Agostini utin
biztos masodik, Ezzel 12 VB-pontot
szerzett, igy ebben a kategdridban
az oOsszesitéssel jelenleg Agostini
(30), Pflirter (17), Szabé a sorrend.
A 250-es Yamaha ismét sok bosszu-
sagot okozott. Drapdl a nagy fele-
10sség miatt az egész éjszakat almat-
lanul toltotte. Kozepes rajt utan
utolérte azt a bolyt, amelynek tag-
jai a 3—8. helyért kiizdéttek. Graset-
ti, Andersson és a td8bbiek koézbtti
viaskoddsban a 6. helyen sikeriilt
célba érnie.
Gyonyori eredmények ezek. Es aki
fel tudja mérni egy VB-futam il-
dokld iramat és izzé légkbrét. nyu-
godt lelkiismerettel  Allapithatja
meg: fiaink klasszis versenyzdknek
szamitanak.
Vérjuk a tovabbi jé folytatast!
Csizmadia Imre

Ujabb gy8zelem a ,,Harom Szomszéd Kupa” versenyen

Igen, igy érdemes salakozni. A magyar vaspapucsosok, akik tavaly elnyerték az érté-

kes Kupét, az idén sem akarjdk azt kiadni a keziikb&l. Az els§ versenyre majus 16-4n,

a ljubljanai Auté-Moto Drustvo stadionjdban keriilt sor. A rendezés ugyan gyenge
volt, de a versenyz@ék j6 futamokkal kedveskediek a 4000 nézfnek. Gyepes Barnabds és
Raddcsi Lészld 4—4 futamgybzelmet tudhatott magéénak, Perényi haromszor, Szlke
kétszer suhant 4t elsdként a célvonalon. Roviden: A1lit6 sikert arattak a magyar sala-
kozdk. Végill is 47 ponttal megeldztiik a jugoszidv és osztrak versenyzéket, akik 32,

illetve 21 pontot tudtak szerezni.

Hasonld eredményes szereplést kivinunk a magyar csapatnak, amely szeptember 19-én
Miskolcon és oktober 3-&n Wiener-Neustadtban ismét taldlkozik a nemes ellenfelekkel.

Magénbeszélgetés sordn a bolgar sziivetség képviseldi felvetették a gondolatot, hogy

esetleg &k is csatlakozndnak a Kupéahoz.

D. Gy.

ar nem valamennyi egyeslilet killdte el
rossozoit ebbe a gydnydrd hatarvaro-
kba, mégis nagyszerd versenynek le-
heltek tant azok a soproniak, akik a ké-
nikulal idéjérés ellenére szép szdémmal
swwurongtak a bécsi-dombi dn. A ver-
wny lendiletérd]l Ugy gondoskodott a
cndezd helyl IKV SE, hogy 3X20 perces
mokra osztottdk a tdvot.
Noha Bdnyal valamennyi futamdt meg-
nverie a 250-esek versenyében, mégsem
‘rezhette magét ..n{eretben" mert a
wlybell Szlics komoly ellenféinek bizo-
ivult, A nagykategéridban két futam-
gy dzelmével Veaxurgom a verseny biz-
s gydztese lett. Jol motorozott a kis-
kunlachézi Czuni Ldszlé treg CZ-jével.

EHEDMENY, 250 KCM: 1. Banyal Jozsef,

Videoton — 2, Szlics Karoly, Soproni IKV
3. Németh Istvidn, Esztergo SZIM —

i KCM: 1. Vesztergom Jenl, Videoton
2. Czuni L4szlé, Kiskunlachdza KSK —
Nito Jdnos, HSE (mind CZ).

futs

Gokart Esztergomban

Az ot futambél &l16 orszdgos gokart baj-
noksig elsd versenyét majus $-én ren-
dezte Esztergomban a Malév SE, vala-
mint a Magyar Autdklub helyi szervezete,
A kbzel 50 indulébé] 4lld versenyre az 1j
esztergomi pélyén kerillt sor, mintegy
3000 nézd eldtt.

EREDMENY. JUNIOR: 1. Nyiri Lajos,
Jaszberényl Voldn — 2. Nyirl Joézsef
Jaszb. Volén — 3. GyOri Laszlé, Csepell

Papir — 4. Nyékl Laszlé, BKV Eldre —
5. Kraft Ferene, Mivaut — 6, Szdntd
Laszlé, EPFU; — SZENIOR: 1.
Cs. Papir — 2. Erdei Sdndor,
" cs Jozsel, Cs. Papir — 4.
Gydri Antal, BKV Elfre — 5, Urmds Sén-
dor, Cs. Papir — 6, Vords m. Veszp-
rémi Volén. ESZTERGOM V. NAGY-
DIJAT a Veszpréml Volin csapata, a
ZAMECENIK KUPAT Erdei Sédndor, a
Malév versenyzdje nyerte.
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Az alabbi cikket moszkvai testvérlapunkbol, a
Za Ruljombdl veitiik at

Motorball a Szovjetuniéban

frta: P. RIBIN, orszdgos vezetd biro

Ebben a jatekban minden szokatlan. Nézi az ember, és
mintha labdarigé-mérkézésen és motorversenyen lenne
egyszerre, Szokatlanok a szabdlyok, a jatékosok szere-
lése, a jatékvezetés.

A motorball még , fiatal” jaték, sziiletésének datumat a
Szovjetuniéban 1946-ra becsiilik. Valésagban azonban a
motorball sokkal ,id6sebb”. El6szér mint jégmotorver-
seny jelent meg, ugyancsak a moszkvai Dinamé Stadion-
ban. Eppen ezen a legrégibb moszkvai sportpéalydan, 1937,
év egyik téli napjan elészor tértént a minta motorball-
mérkozés, amelyet a moszkvai Testnevelési Egyetem
didkjai szerveztek. Az az emlékezetes dsszecsapds persze
alig hasonlitott a modern motorball- mérkdmhez -
résztvevii nem ismerték a szabalyokat, egyszert futball-
labdait rugdostak a jeges palyan. Valészinlleg éppen ezért
a meces nem tett mély benyomdst a nézékre, Es a motor-
ballt a cirkuszi szamok k&zé soroltdk. Ennek ellenére az
uj jaték makacsul utat tort maganak. Kilonbozbd idok-
ben a moszkvai, kijevi, valamint més vérosok péalyain
mutattak be a nézbknek motorball-mérkozéseket, ame-
lyek rendszerint egy nagy sportiinnepség programjaban
szerepeltek.

Most visszatekintve ezekre a tényekre, kiilén halaval
gondolunk a motorball uttéréire. Ok tartottak fenn a
motorballt addig a napig, amig az polgarjogot nem nyert.
A motorball ujjasziiletésének a hatvanas éveket tekintik,
amikor a honvédelmi versenyek elegendé anyagi alapot
kaptak, s igy e sporteszk0zok hozzaférhetokké valtak az
ifjusag széles rétegei szamara. A motorball-csapatok
megjelentek Moszkvaban, Leningradban, Alma-Ataban,
Sztavropolban, Elisztdban, Cserkeszkben, valamint meég
mas varosokban is. A motorball hivatalos elismerest
kovetelt, valamint sajat sportnaptart,

1963-ban a Za Ruljom szerkesztisége megszervezie az
elsd, az egész Szovjetuniora kiterjeddé motorball-verseny-
sorozatot, és tiszteletdijként kupat ajanlott fel. A ver-
senysorozat olimpiai rendszer szerint kerilt lebonyoli-
tasra 12 csapat részvételével. A kupadtntd mérkdézésen
a moszkvai Sztroitel Stadionban talalkoztak Kropotkin
és Alma-Ata véaros csapatai. A gyézelmet a kazah {6-
varos sportoloi szerezték meg, Attol az idotol kezdve
ezek a versenyek a Za Ruljom Kupaért hagyomanyosak
lettek, és most mar a Szovjet Kupa rangjara emelték,
1965-ben keriilt sor az elsé szovjet bajnoksagra, melyet
az elisztai Kometa nyert, és az aranyérmet a kévetkezd
jatékosok kaptdk: Kondratyenko, Ljakusev, Zsuk, Vigyas-
kin, Badmajev, Csudikov.

A motorball csodalatosképpen hamar megnyerte a sport-
rajongok tetszését. S ez nem véletlen. Ebben a jaték-
ban sok olyan vonzd elem van, amely a lagdarugasban
és a jégkorongban is megtalalhato, amely jatékok a szov-
jet nép korében a legnépszerlibbek. Oriasi erejd ruga-
sok, a kapusok akrobata-ugréasai, elért goélok. Milyen
ismerSs ez a futballrajongék szamara! A tamadasok
gyorsasaga, izgalmas pillanatok vagy az egyik, vagy a
masik kapundl, mindezek nem mutatnak rokonsagot a
jégkoronggal? S mégis van a motorballnak sajat arca,
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vannak csak ra jellemzo vonasai. Ez elsésorban a nagyon
preciz, ugyszolvan mesteri, mlvészi szintld motorvezetés-
ben nyilvanul meg. A motorball: a jatékos ligyességének
és a motor erejének szoros kapcsolata.

A motorballt dltalaban a labdarigopdlydakon, hagyoma-
nyos kapukkal, 175 kem-es kozuti vagy sport Kovrovec-
motorokkal jatsszak. Igaz, hogy a jatékosok egy kicsit
megrividitik a motorokat, a jobb mandverezési képesség
érdekében. A jatékszabdlyok a futballéhoz hasonléak,
de tavolrdl sem ugyanazok. A durva jatékért a jatékost
5 percre ki lehet allitani, s6t egyes esetekben a meccs
veégéig is. Az ellenfelet csak oldalrdél lehet tamadni. A
kapusnak nem szabad leszallni a motorrél, kapuja védése
kézben. A szabdlyok megsértéséért a ll-es pontrol vagy
a 16-os vonalrol szabadragas jar. Minden meccset négy
biré vezet, ketté a palyan és kettd az oldalvonal mel-
lett. Ez természetesen csak néhény sajatossdga a motor-
ball szabalyainak, amelyek a jaték jellegzetessegével
kapcsolatosak.

Manapsag a motorballnak millié rajongéja van. En,
mint szdmos mérkbzés jatékvezetdje, sokszor lattam a
meces plakatjait Eliszta, Cserkeszk, Nevinnomiszk, Pol-
tava, Omszk, valamint mas véArosok utcdin. Az a nagy
érdeklfdés, amely a motorball irdnt mindeniitt megnyil-
vanul, gyorsan mozditja elére ezt a batrak sportjat.
Manapsag nalunk sok kitné motorpalya és csapat van.
Sajat bajnoksagokat rendez majdnem minden koztar-
sasag. A sportnaptar az orszagos bajnoksagokon és ku
meérkozéseken részt vevé A és B osztalya csapatokon
kiviil magdban foglalja a hagyomdnyos versenyek egész
sorat. Igy példdaul az egész Szovjetuniora szolo téli ver-
senyt a Za Ruljom Kupaért., A motorball elismerésérdl
taniskodik az a tény is, hogy bevették a jubileumi o6to-
dik Ossz-szovjetuniéi honvédelmi sportok spartakiadja-
nak programjéba is.

A szovjet motorball nemzetkdzi viszonylatban is hiresse
valt. A szovjet bajnokcsapat, a cserkeszki Dombaj két-
szer jogot nyert az Eurdpa Kupaban vald részvételre, és
mind a kétszer a szovjet sportolék a nagyon erés NSZK-
beli és francia csapatok — az utdbbi orszag a motor-
ball hazdja — legybzésével hazahoztdk a serleget. Ebben
a ragyogéd sikerben osztoznak a legerGsebb szovjet csa-
patok, mert az a nagy kiizdelem, amely a bajnoksag
folyaman figyelheté meg ilyen csapatok kozott, mint a
Dombaj (Cserkeszk), Cometa (Eliszta), Molnija (Zelena-
kumszk), Kavkaz (Nevinnomiszk), Vimpel (Poltava) és az
Adazsi (Riga) — tokéletesitik a szovjet motorballozék
mesterségét.

E csapatok mindegyikének kiilon jatekstilusa, jaték-
felfogasa van. De eddig a modern motorball idealjahoz
csak két tapasztalatokban gazdag kollektiva jutott kdzel,
a Dombaj és a Cometa. Nem véletlen, hogy az eddigi hat
bajnoksagot vagy a cserkeszki Dombaj (1966, 1967, 1968,
1969), vagy az elisztai Cometa (1965, 1970) csapat nyerte.
De most, amikor megkezdddétt az (j motorballos szezon,
a nagy bérlabda mestereinek kiizdelme az orszdg sok
varosaban egyre magasabb szinvonalon folyik.



Salak VB-elofutam Pragaban is

Aznap, amikor Miskolcon rendezték a salak VB egyik zonakozi el6futamat,
keriilt lebonyolitdsra Préagdban egy masik hasonlé futam, amelyen a szov-
jet, lengyel, bolgdr, osztrak, NDK-beli és csehszlovdk versenyzék kiizdottek
a tovabbjutdsért. A nagy érdeklddést kivéalté versenyt a' pragai Voros Csil-
lag SE 368 méteres, igen jol elokeészitett, alkalmas depoval és szép lelatoval
rendelkezd stadionjaban rendezték Csehszlovakia felszabaduldsanak {inne-
pe alkalmabdl.
A tovabbjutast jelentd elsé nyole helyet az NDK-beli, esehszlovik, szovjet
és lengyel vaspapucsosok foglaltak el 1. l"rllz, NDK, 14 pont — 2, Stancl,
Csehszl. 12 — 3. Liebing, NDK, 12 pont.

Dékan Gybrgy

Léitiak mar ilyen jelenetet? A verseny gyOztese annyira ,tdlbrédszeidolta™
a gépét, hogy szembekerillt ellenfeleivel, Szorosan mbglite Jove két tdrsa
szerencsére kikerliite a f6ldre keriilt versenyzot, A sorrend itt; Stancl,

Fritz, Kalmikov, Brozda

Hegyiverseny
Visegradon

Vinnyogd gumik idegesiklandozo sikoltozésat verték vissza &

EGY ,,OBJEKTIV”’ TANU

Alig néhdny pillanat és a ver-
senyautébol haszndlhatatlan
roncs lesz. Ezt a villandsnyi
iddt prébdlta felhaszndlni az
AM egylk sportbardt olvaséja,
Mittermayer Vilmos, akit nem
shénitott meg”™ a litvdny, ha-
nem szorgalmasan csattogtatta
fényképezdgépének zdrjit, ami-
kor tfle elég tdvol vdlt roncesd
egy fdnak csapbédott Forma—V
Kocsi a mijus 9%i autdverse-
nyen a Népligetben. Az elsd
képen még ,egyben” latjuk a
belga Henri Alberts 25-Os rajt-
szAmG kocsijat, de a kivetke-

20 képen mér csak a levegfben
iszd, hasit mutaté kocsl ha-
tuljit, valamint egy repilld ka-
rosszériaelemet Ordkitett meg
az objektiv. Aztdn ott a gyors
segitség, merthogy a versenyzd
a kettészelt kocesi {llésében
szorong még és nem tud egye-
diil kilépni. Amikor mér tal-
pon van, elsé dolga, hogy
megtekintse az ,eredményt”
(ekkor még nem érezte, hogy a
ldba eltiirt). Es az utolsé ké-
pen mér a mentdk teszik a
hordagyra,

negyedszdz kanyarral tdzdelt visegrddi Panordma utat szegeé-
lyezd sziklak és erddk. It rendezte a MAK a hagyoméanyos
hegyli versenyét, amely a rallye-bajnoksdg 2, futama volt. A
rivid zdportil eltekintve idedlis volt az iddjards a motorok
szempontjabol, és ez meg is mutatkozott az idderedmények-
ben.

Mint tavaly, 4gy most is Ferjinez bizonyult a leggyorsabbnak,
aki ujabb mésodperceket faragott le a régl rekordjdbél ezen
a 4200 méteres Utszakaszon., J6l mutatkoztak be itt is az 1)
Skoda Rallye-k. A legkisebbek k&zitt Bértfal volt a legered-
meényesebb. Azok takaritottak meg értékes mdsodperceket, akik-
nek nem kellett g ki-kitdrd kocsijuk korményédval birkdzni.

A motorosok ez alkalommal is nemes ellenfélnek bizonyultak,
a Zalka Oreg 500-as Nortonjdn indulé Takédcs jO ldejével az
autésok abszolut sorrendjében a 3. helyet foglalhatnd el. A 48
autd és 16 (miért csak ennyi?) motorkerékpar vetélkedGje tébb
nézbt érdemelt volna,

— R —

EREDMENY, MOTORKEREKPAROK: 1. Takdcs, ZM {Norton—

+500) 6,21.1 — 2, Rontdé, ZM (Norton—0) 6.24.7 — 3. Huhn, HSE

(Bultaco—350) 6,23 — 4. Szikora, HSE (Aermacchi) 6.26,1 — 5.
Kovacs, HSE (Norton—500) 6,26.2 — AUTOK, I. CSOPORT, 1600
KCM FELETT: 1. Hansson, Afor (BMW) 6,019 — 2. Kesjar, MAK
(Alfa Romeo) 6,43.3 — 3. Szabo, Volin (Opel Rekord) 6,48.9 —
1600 KCM: 1. Ferjancz, Volan (Renault G.) 549.6 (abszolut leg-
jobb id6) — 2. Balzsay, Volin (Renault G.) 6,214 — 3. Kreisz,
Afor (NSU) 7,085 — 1150 KCM: 1. Balatoni, Voldn (Skoda R.)
6,26.4 — 2. Kiss, Volan (Fiat C) 6.31.2 — Rasch, Voldn (Skoda R.)
6,365 — B850 KCM: 1, Morval, Voldn (Steyr—Puch) 6,368 — 2.
Gadl, Volan (Steyr—Puch) 6.50.1 — 3, Bélint, Voldn Pécs (Steyr
—Puch) 6,50.6 — II. CSOPORT, 1150 KCM FELETT: 1. Szaboki,
Afor (NSU) 7,085 — 1150 KCM: 1, Balatonl, Voldn (Skoda R.)
Sidrospataki, Cordatic (NSU) 7,254 — 1150 KCM: 1. Dr. Nador-
kay, Cordatic (Flat C) 6.,51.0 — 2. Valesles, MAK Pécs (Fiat SC)
7015 — 3. Irlezfalvi, Voldn (Flat—128) 7.06.1 — 850 KCM: 1.
Merecsényl, Afor (Fiat C) 7,322 — 2 Dr. Léndrt, Cordatic (Fiat
SC) 7,96.2 — 3, Dr. Doby, Voldn Debr, (Flat) 7,404 — 600 KCM:
1, Bartfal, Afor (Honda) 7,30 — 2. Dme, Afor (Trabant) 8,03.3 —
3. Bzebényl, Afor (Trabant) 8,38.2.

CIMLAPUNKON:
egy Ferrari-ujdonsdg, az
550 lderds, Pininfarina-

karosszérids 512/S modell.
(Miszaki adatait, részleteit
kovetkezd szamunkban is-
mertetjiik)

Pf. 582. — Telefon; 112-888,

18 Ft, fél évre 3 Ft,

Lenin kdrat 8—11, Telefon: 221-285.) — Terjeszti
pesten a kerilleti) kézbesits
egéaz évre 72 Ft.
Killkereskedelm{ WVillalatnidl (Budapest, §2., Pf. 140),
Kéziratokat nem Orziink meg és nem k

wAuté-Motor” - Fdszerkeszi: B. Por Ibolya. — Megjelenlk havonta kétszer, 6-4n és 21-én.
— .Szerkesztdség: Budapest V., Bajcsy-Zsilinszky at 22. V. em.
- Fclclds kiad6: Sala Sdndor. Kiadja a Lapkiadé Viallalat,

— Levélcim: Budapest 5.,

(VIL.
a Magyar Posta, El6fizethetd a helyl (Buda-
postahlvataloknil és kézbesit6knél, ElGfizetési dij negyedévre
— Elftizetés kilftldrél: a Kultira Kinyv és Hirlap
a{dﬂn ki.llfbld:l képviseleteinél,

INDEX: 25.108

71.6130 Egyetemi Nyomda, Budapest, — Felelfis vezetd: Janka Gyula igazgato

31



Ha nem lett voina
olyan dreg a Zalka
MK 500-as Nortonja,
akkor Takicsnak
még  jobb lehetett
volna az eredménye,
de még gy is a 3.
helyet foglalhatja el
az abszolit értéke-
lésben

A kis TR-Puch és
Morval termeészete-
sen 0j pdlyarekord-
dal ért célba

(ROZSA GYURGY
felvételei)

A Voldn versenyzdje, Balatoni Mihaly
sikerre vitte klubja Rallye Skodijit, és
az abszollt sorrendben a 4, helyet fog-
lalta el. (Fent) A legkisebbek kozitt Bart-
fai és Honddja bizonyult a leggyorsabb-
nak. (Balrél) A verseny abszolit gydztese
a sokszoros magyar bajnok, Ferjancz
Attila nyesi az egyik kanyart a gyors
Renault Gordinivel

2 —
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