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A VB allasa
1. C. McRae (GB) 13
. C. Sainz (E) 12
P. Liatti (1) 10
. K. Eriksson (S) 10
. T. Mékinen (FIN)
. A. Schwarz (D)
. R. Burns (GB)
|. Duncan (EAK)
. U. Nittel (D)
10.J.Toroitich (EAK)
11. T. Radstrom (S)
12. H. Lungaard (DK)
13. F. Dor (F)
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"N" csoport
1. G. Trelles (Rou)
2. K. Backlund (S)
3. J. Hellier (EAK)
4. A. Kremer (D)
5
6
7

P
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A
. S. Waldfridson (S)
. S. Zasada (PL)

. A. Anwar (EAK)
8. M. Stohl (A)

9. J. Kangas (FIN)
10.M.Tilbury (GB)
11.H.Gassner (D)
12.G. Blomquist (S)
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MARKA VB
1. Subaru 33
2. Mitsubishi 19
3. Ford 16

FORMULA 2
1. Skoda 18
2. VW ) 14
3. Proton Satria 10
4, SEAT
5. Hyundai
6. Opel
7. Daewoo
8. Renault
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Meg par centi...

Hol vannak a régi, gyerekkori karacsonyok? Az (innep el6tti varakozas
napjai, amikor mindig azt szamoltuk, hogy mennyit kell még aludni ahhoz,
hogy végre megjojjon a Jézuska. Valami boldog izgalommal, probaltuk
kitalalni, mire szamithatunk, megkapjuk-e amire mar olyan régen varunk,
hiszen nagyon messze mar a tavalyi innep. Aztan esziinkbe juthatnak a
katonaévek, amikor minden egyes napon, minden ébreszt6 utan azzal
vigasztaltuk magunkat, hogy ilyen kézel még sohasem voltunk a
leszereléshez. Aztan ahogy kozeledett a szabadulas napja, ugy tervezgettiik
egyre jobban, hogyan is élvezzuk ki a pillanat izét. Tiz meg a mai..., kilenc
meg a mai..., nyolc meg a mai... mondogattuk minden centivagaskor,
mignem elfogyott a méter.
Furcsa, fontos ritualék ezek. Az el6késziletek, az egyre erésebb érzések és
reménytelibb gondolatok, a varakozas napjainak szertartasa csak emelte a
vart esemény értékét és fontossagat. A lelki el6jaték nélkil talan az egész
nem is ért volna semmit. De hol vannak mar a gyerekkon szentesték és a
leszerelés.
Nem véletlendl jutottak eszembe a régi érzések. A minap egyik baratommal
arrol beszélgettiink, hogy mennyit kell még aludnunk Esztergomig. Ugy mint
tavaly, vagy tavalyeldtt, bar akkor a Salgoig "vagtuk a centit". Furcsa médon
a varakozas napjai minél jobban fogynak, annal hosszabbnak tlinnek. Evrél-
évre visszatérd izgalom ez, amely persze csak azoknak adatik meg akik
igazan rajonganak valmiért. Mondjuk a rallyért.
De ne foglalkozzunk most a versenyzék izgalmaival, hiszen a cirkuszba
készuld publikumot sem érdekli, hogy mennyire izzad a légtornasz tenyere,
hogyan ragaszt krumpliorrot a bohdc, ahogyan az sem, hogy jollakott-e az
oroszlan, vagy az idomarra faj a foga. A nézének elég a maga izgalmaval
torédnie. Azzal, hogy hol foglalja el helyét, ahonnan a legtdbbet lathat.
Aztan csak varnia kell a csodat, hogy kigyuljanak a fények a manézsban és-
megszolaljon a zene. Aztan atadja magat az élvezetnek és figyeli miként
csetlik-botlik a bohoc és hogyan nyel nagyot az oroszlan, mikor megpillantja
az idomart, és az idomar amikor végigméri a mdlovarnét, lenge 6ltozékében.
Mindenki azt latolgatja, hogy sikerll e a fiatal légtornasznak a salto mortale,
mig masok titkon arra varnak, hogy elszakadjon a biztositokotél. A lényeg
vegul is az, hogy mindenki jol érezze magat.
lgy van ez a rallyval is. Mindenki uj szamot var. Fiatalabb oroszlant,
merészebb légtornaszt, magasabb trapézt és veresebb krumpliorrot. igy
készulunk lélekben az esztergomi évadnyitora is. Ki (il majd er6sebb autéban
és akinek sikerll, az megbirkozik-e a feladattal. Valtozik-e a szereposztas
netan Uj figurakra irja at szinte allanddsult szerepeit a bajnoksag. Marad-e a
kozéppontban a tavalyi sztar, vagy visszahdditja maganak a porondot a régi.
Aztan az is el6fordulhat, hogy egy kivald "fazon" elhomalyositja a sztarok
féenyét. Lesznek statisztak is, akiknek mindig van lehetésége, bizonyitani,
hogy par mondatnal tébbre hivatottak.
Aztan ott vannak a jelenetek, a folyton valtozd események, amelyek annyi
izgalmat rejtegetnek. Poénokat és borzongast, humort és kudarcokat. Aki
ismeri a rallyt &s nem csak mint autdésportot, hanem mint egyfajta
szenvedélyt, annak ismernie kell ezt az érzést. Napokkal a rajt el6tt mar
hallani véljik a kivilalloknak talan flilsérté muzsikat és a benzinadalékok
puskaporszerdi illatat. Atérezzilk a versenyz6k hangulatat és szorongasait,
hiszen valahol mindannyian részesei vagyunk a rallynak.
Ha masként nem, hat ugy, hogy vagjuk a centit.

Sch...
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Vilagbajnoksag
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;';i.;ffke'n_neth Eriksson 1991 és 95 utan harmadszor szerezte meg a

_gyozelmet a Svéd Rallyn.

Ezzel tovabb folytatta a Subaru idei j6

‘Szereplését és bebiztositotta az 555-0s csapat elsé helyét a

- marka vilagbajnoksagon.

Eriksson mar az elsé napon az
élre allt, amikor a palyakat nagyon
kevés ho, annal tdébb jég és, a
Svéd Rallyn meglehetésen
szokatlanul, murva boritotta. Ez
kulonésen megnehezitette a
szoges gumik és a beléjik valé
szbgek megvalasztasat. Tavaly
ota a Pirelli sokat javitott kimon-
dottan a svéd koéridlményekre
fejlesztett gumijain, amik jobbnak
biyzonyultak a Michelineknél. A
Pirelli abroncsokat hasznald
Subaru csapat ezt az el6nyt
kihasznalva az elsé két helyen
zarta az elsé napot.

A masodik napon Erikssonnak
problémai adodtak a valtoval,
aminek koszénhetdéen el6szor
McRae, majd Sainz vették at a
vezetést. Sainz nagyon orllt a
frissen lehullott honak, ami jobban
fekidt a Fordnak, mint az el6z6
napi palyak.

"Ma reggel nagyon nehéznek tiint
a dolgunk, de a friss ho
megmentett attol, hogy megint
Sok idot veszitstink a murvan.
Kesobb nagyon jegesek és
kodosek voltak a palyak, de
sikerdlt megszerezniink a veze-
tést. Holnap csak arra kell
gondolnunk, hogy minel tobb
pontot szerezziink a vilagbajnok-
sagon.™- kommentalta a napi
eseményeket Sainz.

Végeredmény

. Eriksson-Parmander (S) Subaru Impreza WRC 3:51:49
Ford Escort WRC
. Makinen-Parmander(Fin) Mitsubishi L. EvolV + 00:26
Subaru Impreza WRC + 00:31
Toyota Celica GT-Four + 02:58
Ford Escort WRC
Toyota Celica GT-Four + 03:58
. Gronholm-Rautiainen(FIN) Toyota Celica GT-Four + 04:15
Ford Escort RS Cos.
Ford Escort Rs Cos.

. Sainz-Moya (E)

|
2

3

4. McRae-Grist (GB)

5. Radstrom-Backman (S)
6. Schwarz-Giraudet (D/F)
/. Jansson-Svansson (S)

8
9
1

. Jonsson-Johansson (S)
0.Blomquist-Melander (S)

Arhiv foto: TRACO

A zaro napon Eriksson Ujra mgmutatta, hogy 6 az tr
a hazai palyan és visszavette a vezetést Sainztol.
McRae a nap elején feljott ugyan a masodik helyre,
de két megforgas utan visszacsuszott a negyedikre,
ezzel atengedve a harmadik helyet Makinennek.
Eriksson szemmel lathatolag elégedett volt csapata
és sajatmaga teljesitményével.

'Fantasztikus erzés ujra megnyerni eqy hazai

futamot, kalondsen azéert, mert
ez volt az elso versenyem a
Subaru World Rally Carral.
Végig nagyon szoros volt a
verseny, a gumi valasztas volt a
dont6  mind a hadromszor,
amikor az élen valtozas tortént.
Tegnap, biztos vagyok benne,
hogy nem valt elonylinkre, hogy
mi voltunk az elsok a palyan, de
ma mar minden rendben volt,
raadasul az iddjaras is nektink
kedvezett. Szintén nagyon jo
dolog, hogy sikerilt megtar-

+ 00:16

+ 03:56

+05:19
+ 05:46
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tanom azt a rekordot, hogy csak
Skandinav pilotdak nyerik a
versenyt.”

"Kenneth hibatlanul ment egész
nap." - mosolygott sejtelmesen
Steffan Parmander, Eriksson
navigatora. "kuléndsen ijeszté
volt, hogy egyetlen pillanatra sem
vette le labat a gazpedalrol."
Sainz masodik helyével atvette a
vezetést a vilagbajnoksagon, de
elég csalodottnak tlnt a verseny .
utan. “megprobaéltuk a legtobbet
kihozni magunkbdl, de ennél
tobbet nem tudtunk. Taldn a
gumivalasztasaik lehettek volna
Jjobbak, de nincs annyi tapasz-
talatom ilyen talajon, mint
Kennethnek."

Stig Blomquist, aki az idén a
tizedik helyen végzett, azzal a
nem is kis dologgal blszkél-
kedhet, hogy 1973 6ta az 6sszes
Svéd Rallyn résztvett, és ot
alkalommal meg is nyerte azt.
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A Leier-Marton Autdsport Egyesi-
letnek kbszénhetben, végre Ujra kezd
bizseregni a Gyo6r kornyéki rally
rajongok szive-kornyéke. Mar tavaly

kezd6dott, "Giliék" szerz6dtetésével,

az idén Fulép Rajmundék "csatla-
kozasaval", és most a Tesztrally
megrendezésével folytatodott.

Maga az otlet nagyszeriinek igér-
kezett. Az id6zités is jonak tlint, mivel
az évad el6tti felmérének széantak a
rendezék, ezért is lett a neve: Teszt-
rally. Az mar csak igy utolag lathato
be, hogy mégsem volt a legszeren-
csésebb valasztas, mivel az el6zetes
jelentkez6k kozll, volt akinek még
nem érkezett meg az Uj autdja
kulféldrol, volt akinek még nem sike-
ralt Osszeraknia a régit, volt aki
egyszerlen csak nem akart rizikdzni
az els6 verseny el6tt két héttel. igy
sajnos elég gyér szamura fogyatko-
zott az indulok kore. Az edzés alatt a
Ferencz-Kurunczi kettés Ladajanak
tengelycsonkja torétt el, hal’ istennek
megusztak bukas nélkll, és a rajtra
sikerult talpra allitaniuk a jarganyt.
Rado-Bereczky Samarajanak AC-
pumpaja rakoncatlankodott, de
megoldottak a problémat. Giliék
Audijanak sebvaltéja jelentett
"szabadnapot", igy az edz6autéval
szalltak ringbe. Butor Robiék
Favoritjaban szintén a valté allt meg.
Az Oroszlan testvérek Mitsubi-
shijéenek a turbd parancsolt alljt. A
Petrik-Czinder paros a motorhaztet6
lefogatasaval, és gumihiannyal
kliszkodott.

A legnagyobb érdeklédés, Fulép
Rajmundék Feliciajat kisérte. Az auto
gyonyord, nagyon Utéképesnek
tlnik, és bar nem lettek kategéria
elsOk, a leglatvanyosabban aut6zo
paros kulondijat 6k kaptak, megérde-
melten. Az edzés alatt a sajté
képviseldi is bellhettek a versenyzék
mellé, ez szintén j6 Otletnek bizo-
nyult. Kollar Attila (Kollar Sportfoto):
"Csukovics vitt egy kort, ez a
Mitsubishi nagyon jo. Néhol vissza
kellett fognom, ugy belendLilt, mert
akarhogy is be van dontve az a
parabola-kanyar, 200 km/h felett a
szalagkorlat csak eqy szlirke csik."

OMV tesztrily

Ha mar itt voltak, kerdezoskodtunk azidei évrol:

Bedé Miki (Kiss Laci tavalyi navigatora): Ugy néz ki, az
idén nem Ul6k versenyautéba, mivel "elvaltunk
egymastol" a Lacival. O valészin(leg egy Peugeot-val
megy, En maradok a HungaroLadanal egyéb
beosztasban.

Bereczky Akos: A Peugeot gyorsabb, és kdnnyebben
kezelheté mint a Samara, de ezzel az autéval, olyan
helyen, ahol a Peugeot-ra vigyazni kellett, csak finoman
"léptethettliink”, siman atugratunk, belemegyiink,
nekimegylnk, stb.

Butor Robi (Skoda): Az auté egy allat! Sokkal jobbnak
tlnik mintaz Opel volt.

Dibusz Laszlo: Esztergomban még a Floch-t6l vasarolt
2105-0s Ladaval megytink, utana viszont megprébaljuk
atalakitani 1600-osra mivel abban tébb az extra:
valtasnal nem esik ennyit a fordulat, z6r6g-zakatol, sir a
valto stb.

Faltusz Péter. |de még a tavalyi Ladaval j6ttiink, de ha
minden és mindenki Ugy akarja, Esztergomba mar egy
Favorittal érkezlink.

Ferencz Karoly: Az aut6 a tavalyi, csupan a fényezése
lett egységes "Zeng6 Motorsport” szind.

Gerencsér Titi: A tavalyi navigatorom nem ér ra, igy
Gabor Jani (il mellém, a régi autéba.

5N

Maga a verseny, az indulok [étszama
miatt gyorsan lezajlott. A palya vonal-
vezetése elnyerte mind a verseny-
z0k, mind a fotésok, valamint a nézék
tetszésétis. Bizunk benne, hogy min-
den gond ellenére, ez a verseny fel-
doppingolta a szervezdiket, és lesz a
jovében jobb, hosszabb és nagyobb
tomegeket vonzé rendezvény a
Rabaringen, ill. Gy6r kérnyékeén.

Bazsé Péter (néz0): Lattam, hogy a
rendezOknek mennyi energiaja és
munkaja volt a rendezvény szerve-
zésében. Eppen ezért sajnalom 6ket,
hogy a jelentkez6knek csak a fele jott
el, és aziddjaras sem allt melléjik.
Petrik Mihaly (versenyz6): Mind a
szervezOk, mind a nézdk elétt le a
kalappal. A verseny, "Bogeszhez"
(Bognar Gabor) méltd médon jol volt
szervezve, a palya szuper, bar
lehetett volna hosszabb. Az id6 kissé
betartott neklnk, bar én szeretem, a
"brahisabb" Utviszonyokat.

Varga Tibor (rendez6): A rendez-
vénynek kettés célja volt: egyrészt
OMVpartnertalalkozo, és a szérakoz-
tatasukra egy rally-bemutatd, mas-
részt, a versenyzOk részére teszt-
lehetdség.

Sajnos a 33 indulonak jelentkezé
paros kozul csak husz-egynéhanyan
jottek el. Az id6jaras sem allt mellénk.
Szeretnénk minden évben Ujra és
ujra megrendezni ezt a versenyt,
mintegy hagyomanyként.

8:44

Gerencseér-Gabor

\
1.
2. Toth-Csoko 9:03
u 3. Csukovics-Gajdos 9:13
4. Rado-Bereczky 9:16
5. Fulop-lvanyi 9:21
Herczig testvérek 9:21
7. Ferencz-Kurunczi 9:47
= 8. Rongits-Féli 9:48
9. Radéné-Monostori 9:49
‘H 10. Kampf-Marosi 9:53
11. Lanyi-Budavari 9:57
E 12.Dibusz-Tenke 10:09
13.Faltusz-Békefi 10:10
14.Dubi-Németh 10:17
= 15.Petrik-Czinder 10:30
H 16.Rektenwald-Franko kiesett
A leglatvanyosabban aut6zo paros
kllondij: FOlop-Ivanyi
H A legszebb versenyauto kilondij:
Dubi-Németh

100y 1ejezs :B6an0zs so doy
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Vilagbajnoksag

McRae a szazadik futamgyo-
zelmével ajandékozta meg a Pirellit.
Armin Schwartz gyakorlatiassagat
bizonytotta, hogy navigatora
ruhazataval javitotta meg a kocsijat!
Mikor a gazbowden elszakadt
Kenyaban, a német pil6ta elkérte
navigatora cipéfiizéjét, hogy azzal
végezze el a javitast. "Ez volt az
egyetlen dolog amit tehettem" -
mondta - "Azonnal tudtam, hogy mi
a probléma, amint a labam leért a
padidra, ezért rakiabdltam Denis-re,
hogy adja oda a cipdéfiizéjét. Ezutan
elég nehéz volt, mivel a
sebességvalto sem mikodott
tokéletesen és erre is kellett
figyelnem. Emiatt is aggodtam, és
figyeltem ra a jobb kezemmel, mig a
gazbowdenre a ballal."

A jelenlegi vilagbajnoknak Tommi
Makinennek a Szafari Rallyn ki
kellett alinia és ez ujabb csalddast
okozott a finn pilétanak, aki ugy
tlinik, hogy még csak a kdzelébe
sem kerul annak, hogy megvédije
bajnoki cimét. " Iszonyatos
balszerencsénk volt" - nyilatkozta -
"Viszonylag nem is menttnk
gyorsan, amikor egy nagy ko kerdilt

Végeredmeéeny

1. McRae-Grist (GB) Subaru Impreza WRC 11:28:00
2. Burns-Reid (GB) Mitsubishi Carisma GT +07:04
3. Duncan-Williamson(EAK/GB)Toyota Celica +11:18
4, Schwarz-Giraudet (D/F)  Ford Escort WRC +1:38:23
5. Tomitch-Choge (EAK) Toyota Celica GT-Four +2:20:32
6. Dor-Gamley (F/GB) Subaru Impreza 555 +3:44:52
7. Katim-Opoka (UAE) Toyota Celica T-4WD +4:01:05
8. Stohl-Berti (A/D) Audi Quattro +4:18:12
9. Helier-Rocca (EAK) Subaru Impreza +4:18:39
10. Hirji-Nekusa (UAE) Toyota Celica GT-Four +5:02:17

kiilonleges " tulélo” felszerelések

Nicky Griest
McRae "atontartoja”

elénk az ut kbzepéen. Megprobaltam
kikertilni, de kénytelen voltam a
kerekek kozé venni. A k6 az auto
alatt beleakadt a hatso
differencialmdbe. Még vagy két
kilométert birta aztan megadta
magat.” Tommi azonban a laza
talaju rallykat szereti €s ha a kocsi
elég jol birja, akkor még a
gy6zelemre is esélyes lehet.
A laza talajon zajl6 rally-k mindkét
Subaru piléta kedvencei, és az idén
elért teljesitménylkkel ugy
kezdhetik a Portugal Rallyt, mint a
legnagyobb esélyesek. Carlos Sainz
szintén erdsen fog hajtani a
gy6zelemért és a Ford
csapatfénoke, Malcolm Wilson
reméli, hogy ezuttal nem csak a
masodik helyig jutnak el, hanem
gy6znek is. A mezény mar
elkdtelezett "szabaduszoja" a fiatal
belga pilota, Freddy Loix lesz, aki a
tavalyi harom vilagbajnoki
versenyén egy "A" csoportbel
kocsival mindenkit elkapraztatott. Az
0 specialitasa a nedves aszfalt, de
tavaly bebizonyitotta, hogy nagyon
gyorsan tanul és a Portugal rallyt
mar jol ismeri.

kép és szoveq: Traco

Kiilonleges feltételek -

-----
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»
Rad.
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Bérbe adnam tébb versenyt nyert, Trabant
601 ERS tipusu "N" csoportos
versenyautomat az 1997. évi tura bajnoksag

futamaira, valamint szlalom és rallycross
derbi versenyekre. Tel.: 06 (20) 565-392

Eladé egy "A" csoportos Trabant rajtkész
allapotban. Ir. ar: 160.000 Ft . Ugyanitt
Trabant szervizeles "A" és "N" csoportos
Trabant épités és versenyalkatrészek. Erd.:
06(20)384-550 Erdei Zsolt

Ford Escort RS Cosworth eladd, ugyanitt
Escort Cosworthra keréktarcsak eladok.
Erd.: 06(30)465-754 Horvath Jozsef

Elado egy Lada 1600 "A"s tréningauto,
valtoval egyutt. Erd.: Matics 06(20) 286-207

Elado "A" csoportos Trabant
versenygepkocsi, a bajnoksagban kategoria
2. helyezést értiink el vele. Sarga,
buborekos, nagyon szep. Ugyanitt 52-es
cseh tlizallo overal kaphato.
Erd.:06(28)310-487; (20) 435-244

Elad6 2 db "A" csoportos Suzuki Swift GT
versenykész allapotban Erd.. 06(20)231-
295; (22)316-062

Eladé egy N2-es Lada Samara rallyauto,
versenykész allapotban tartalék
alkatrészekkel (valtok). Erd: 06(34) 324-016
nappal; (34)332-430

SOLO RALLY

HAVONTA MEGJELENO RALLY OSSZEFOGLALO

1992 JULIUSTOL
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TELJES FUTAMOK

Elado 14 db 16/62-15 Michelin
M4L4 tipust terepgumi, 70-80%-
0s, 6db 8x16-0s 0.Z. tipusu (j
keréktarcsa Fordra, tovabba 1 db
54-es homolag tizallo overal. Tel.:
256-0347

LANCER

RALLIVIIART

EVOLUCIO IV

2105-0s "A" csoportos Lada
versenyauto versenykész
allapotban potalkatrészekkel,
szerelt kerekekkel, szuromi
motorral elado. ir.ar.: 650.000 Ft
Tel.: (56)341-260; (56)375-059
Tisza Andor

Keresek N (A) csoportos
Trabantot

Molnar Tamas 277-2181 19.00-
21.00-ig

Mitsubishi Lancer Evo IV - es elérheto

a

Ralliart dilerétol. Az 1996-os pilotak
Vilagbajnoksagan A és N csoportban
nyertes Lancer-bol fejlesztve a logikus
lépés mindenkinek, aki komolyan
nyerni akar.

Mazda 323 GTR "N" csoportos
versenyauto elado, ill. cserélheto.
Alkatrészekkel, 30 db kerékkel.
Ugyanitt 15-0s palya ill.
terepgumik 0j allapotban eladok.
Tel.: 06(20)435-130 Kos Istvan

H csoportra alkalmas Toyota
Celica 4 WD turbo, 1989-es
komplett felszereléssel elado.
Erd.: (72)332-263

Co-ordSport-tél, Nagy-Britannia

Tel: 00 44 121 557 3187
Fax: 00 44 121 522 3620

N csoportos Toyota Celica 4WD
turbo, és utcai Lancia Delta HF
Integrale elado.
Erd.: (20)260-492

W Epsz éwe s2006
fotipdlydzat!

‘AZ EV RALLYFOTOTA!

Egy db Kiss Attila, 1 db Varga Zoltan
(Cigany) Groupe A-s Lada 2107-es
versenyauto elado vagy cserélhetd. Kilon
vagy egyben, 20 db szerelt kerékkel, sok
tartalék alkatrésszel.

Tel.: 260-9999; (30)402-000

Barati aron eladd 4 db YOKOHAMA
A008-as gumi kdnnydfém felnire
szerelve. Mérete: 175/50x13-as. A felnik
Peugeot 205-re hasznalhatok. Tel.: Varga
Istvan 06(20)459-912

® NE FELEDIETFK ™

Rally Sanremo1994, 1995, 1996;
1995 Monte Carlo; 1995 Tour De Corse

Kamera az autoban;

MONDIALE - McRae, Kankkunen, Biasion, Delacour, Sainz, Eriksson, Vatanen
CAMERACAR - Kankkunen, Liatti, Navarra, Wittmann, de Mevius...
OLASZ SZTAROK

Bukas - Sokk

Eves bukasdsszefoglalé: 1991-1996
Valogatott oriilt bukasok: Volume 1,2,3

” A Py S
UJDONSAGOK:
INCIDENTI: Oriilt bukasok valogatas Volume 4

96 AZSIA-PACIFIK Bajnoksdg + féldra nosztalgia, a régi
"B" és "4"-es csoport autdi (Porsche, Lancia Stratos, Fiat 131..

Lada 2105-6s A/5 kategorias
versenyauto, '97-es gépkonyvvel, 2 éves
friss miiszakival, rengeteg
szervizalkatrésszel, rajtkész allapotban
eladd. Erd.: Faltusz Péter (20)535-125 v.
(96)317-236

Alfa 33-as H-S 1,5-0s palyautohoz
keresiink pilotat, aki beszall az auto
épitésébe is.

Tel.: (20)33-20-41

RallyeVideo

Megrendelheto:
Best of '89-'95-ig
[Bukasok]

Best of '96
[ifj. Toth-Geroely)
sanRkemo '96
Tel.: 06{20)264-179
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NAVIGATOROK | KULFOLD! PILOTAK : ﬁ:] HOL KAPHATD?
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1.Gergely Ferenc 715 1.Colin McRae 798 = l : =
2.Biki Ernd 621 2.Carlos Sainz - 664 ABONY: Dudinszky Autelektro, Szolnoki at 77.
3.Tandari Janos 307 3.Juha Kankkunen 552 BUDAPEST: EZUSTFENYO ETTEREM Hankéczi és
4.Cs0k6 Zoltan 249 4.Didier Auriol 312 Vadr6zsa u. sarok. Tel.: 1/1213-0527 @ VARAZS GARAZS
5.Varga Istvan 225 5.Walter Rohrl 268 Budapest, I1. Szilgyi E. fasor 105. @ APC AUTOSZERVIZ
6.Kovacs Cydrgy 165 6.Piero Liatti 176 Szekszrdi it 19-25. T:1201414 @ EP. PAULUS Csapégy-
7.Toth Csaba 154 7.Jean Ragnotli 143 szakiizlet XVI11. Zempléni u.2-4. T:2920000 @ EP. PAULUS
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1 2‘ Kerék lstvén 70 , 2' Alex Fiorio 68 u. 110. @ Hatar Gti BKV sziget, Gjsdgos @ FINO Market,
i 3‘Gébor o 64 1 3'M‘k' Biasi Kapy u. 52. @ VISI Aut6centrum Reiter F. u. 18/B Tel.: 30-
Cn : U et @ 495957, 1299822 @ 5 KEREK Bt. Béthori u. 24.@ Ford
PHOTAK Takécs Attila 64 14.Isolde Holderied 64 Siblataky: bivalalos mafkakeroakadds DCRisay 41
| 15.Papp Gydgy 59 15 Andrea Aghin 50 zeleczky livatalos markakereskedés IX. aday u. 16.@
| 1. Téth Jénos 905 16 Bereczky Akos 5 16.Béres Jozsef e Mazda Profi B. XIII.Reitter F. u. 164. BUDAORS: EP.
2.Ranga Laszl6 467 17.Koszloldnyi Tamés 48 17.Kenneth Eriksson 37 PAULUS Gsapagy-szakizlet Ramovill raktdr T:1853-
3.Ferjancz Attila 343 18.Vasas Csaba 46 18.Armin Schwarz a7 659/35 CEGLED: FANATIC Motorcenter Kat u. 13.
4.Erdi Tibor 284 19.Revak Réka 45 - 19thppe BUga|Ski 29 Csorna: Molnar A"utésbolt IDEBRECEN: EP.
5.Dudas Gyuja Koko 202 20Veszprém|né D. éva 43 20Freddy Loix 26 PA.ULUS Csapég){-szakuzlet Borbiro tér 6. T:52/447880
6.Vojcsik Ferenc Golyé 199 21.Majoros Attila 40 21 Michele Mouton 29 DOMSOD: Kapitdny Cukrdszda DUNAKESZI Toth
7.Varga Zoltan Cigdny 185 22 Kiss Emé 34 Pavel Sibera 20 Gyorgy Autbjavito, Blaha L. u. 1.@ Michelin pumi Service,
8.Szeleczky Tamés 160 Penderik L. 29 23.Patrick Snijers 21 Kertész u. 10.@ Agip benzinkit DUNAU.!VéRO?::
9.Toth Ferenc Gili 147 24.Doma Gabor 28 24 Markku Alen 20 Sipos Arpad Autobontd, Verebély u. 14. GODOLLO:
10.Bath6 Zoltan 126 id. Farag6 Sz. Andras 28 25.Henry Toivonnen 19 MOTOCRAFT autoalkatrészbolt Dobzsa Gy. it 67.
11.Turi Tamés 115 26.Német 16V Péter 27 26.Alistair McRae 17 Tel:28/310897 GYONGYOS: Pronto Autd Kift.
12.Gerencsér Tibor Titi 102 Nagy Istvan 27 27.Richard Burns 16 Bornemissza (it 1. GYOR: Molndr Autds bolt (Shell kt)
13 .Kiss Ferenc 97 28.Birkner Gabor 26 28.Enrico Bertone 14 KISKUNLACHAZA: Kapitiny Cukriszda és FRT
' Matics Mihaly 97 29.Kovécs Zsolt 25 Jorge Bica 14 filmnyomé KISTARCSA: GT MOBIL Szabadsdg u. 1.
15.Balatonyi Arpad 93 30.Gonezi Laszl6 23 30.Franz Wittnann 13 MOR: T6dori Riportfoto @CSA: Bejé Motormhely Kit.
16.Horner Péter Bubu 91 31.Andrejszky Zoltan 22 31.Blachna 12 Temetd Gt 13. PECS: EP. PAULUS Csapégy-szakiizlet
17 Maruzsi Laszl6 69 32.Fabok Tibor 21 32.Gianfranco Cunico 1 Kordsi Cs. S. u. 8. T:72/ 252923 PILISVOROSVAR:
18.Rado Istvan 60 Szant6 Szaboles 21 Tammeka 10 WIESZT Gépkolcsonzé F6 u. 179. RACALMAS: Liaz
19.Krizsan Attila o4 34.Nagy Néndor 20 Csubrikov 10 alkatrészbolt SALGOTARJAN: KEILL autosbolt
20.Szajky Istvan 47 35.Zsembery Jen§ 19 35.Jorge Recalde 9 SZANTODPUSZTA: CHRYSLER szalon
21iMr2 Tamés 4 36.Bir6 Zoltén 18 Marc Duez 9 SZEGED: COOLER Petrozsényi u. 12/b @ Fényespont
£e: IR 0y B 37.Dobos Gydrgy 16 37.Sergio Pianezzola 8 Bt. Rkoczi u. 13. TET: Molnr Aut6sbolt
23.Wieszt Janos 39 38.Prokai Béla 15 Sandro Munari 8
24.0rdogh Mixi 36 Arva Istvan 15 39.Erwin Weber 7
Varga Istvan 36 40.Horvéth Karoly 14 Hannu Mikola 7
26.Vizin Laszl6 33 41.Dobos Zoltan 13 Stanislav Chovanec 7
27.F6d6 Imre 32 42 Borsos Péter 12 42.Gregoir de Mevius 6 ;
Hideg Krisztian 32 Juttasy Jozsef 12 43.Gustavo Trelles 6 KERESSE AZ ARAL KUTAKNAL!
29.Hideg Janos 30 44.Mészéros Sandor 1 Raphael Sperrer 6
30.Radoné Sisak Maria 25 45.Acs Tibor 10 45.Dominic Bryned 5 9% K TovABBI
311 Farago Andrds £bi 24 Takcs Arpad 10 Manired Stoh 5 VARJUK
Veszprémi Barna 24 Dann Gébor 10 47.Willi Stengg 4 TERJ ESZT E ET!
33.Gyori Erika 23 48.Csizmeg Zsolt 9 Kris Rosenberger 4 ENTK EZES =
34.Kévari Barna 22 G slavi JEL delési
Kovar aramvolgyi Zoltan 9 ” isebb ren
Sovéri Peéter 21 Lay Agoston 'l AUTOK | legk ég 30db
Kiss Attila 21 Lukécs Ferenc 9 men nyis
37 Bitor Robert 20 Marossy Zsolt 9 1.Subaru 724
38.Boros Csaba 18 Taborszky Atiila 9 2.Toyota 687 ' 7 SR |
Nagy Zoltan 18 Fogarassy Kriszina 9 3.Ford 519 Eln" ZE'"IE‘"'
40.Budai Béla 17 Pindzsulya Zoltan 9 4.Lada 495
Rausch Tibor 17 Viranyi Gyorgy 9 S-tagci?/ - 4gg Félévre 900.-
42 Floch Istvan 16 57.D6mok Zsolt 8 6.Lada 2 ‘
43 Fischer Akos 15 58.Bathd Zoltan 7 7.Renault 175 ; Egy, evre 1800.- o
Szabt Gergely 14 Laszl6 Béla 7 8.Peugeot 144 ___ postal utalvanyon a szerkesztoség |
45.5zabt Gyorgy 13 60.Czippan Béla 6 9.Audi 141 cimeén! 4
Bense Istvan 13 Hajd Tibor 6 10.Skoda 104
Vass Istvan Piedon 12 B . 11.0pel 88
48 LaszI6 Emil 10 A szavazélapokon 12.Mitsubishi 86 Szerkeszti a szerkesztdbizottsag
gfl".‘.kéR " }g mindenhol a versenyzi :2'%2;‘;?1 l QS Fészerkesztd: Schwartzenberger Istvan
o bl ; teljes nevét kérjiik jeldini, = BN & Fémunkatdrs: Mihdlyi Csaba
Szeleges Altia g | mertavezetéknév t6hh 16.Nissan 32 N Fot:Kim it Kime Lisa, Kot Athe,
Pesti Tamés 9 versenyzot is jelenthet. 17.Tavria 24 Mihdlyi Csaba, Traco '
Takécsy Pal 9 A szavazatokat - az 18.Seat 21 Kiadja: Imago Bt. Godolld, Palotakert 5. 1/15.
gg-gz;f&igggm : ellendrizhetdséy érdekében ;g‘:(’j’ - e Tel/Fax: 28/410177
57 Aczél Jozsel 6 - ¢sak névvel és cimmel 21.Wartburg 0 FelelGs kiado: Kovacs Gydrgy
Bereczk Tamés 6 fogadjuk el. 22 Citroen 6 Lapmanager: Turcsdn Krisztina
El6készités: IMAGO
Kategorianként irjatok le a szamotokra kedvenc hat-hat versenyzét, Nyomda: ROLA Kft. 06(60)343-116
versenyautot, fontossagi sorrendben, és kiildjétek be a szerkesztéségbe! Felelos vezetd: Rozsavolgyi Sandor




I. osztaly - IDOTERV

1997. aprilis 4. péntek
07.45-12.45 Techn. atvétel
Dorog, Esztergomi ut 37.
16.30 Proldg
Esztergom-Primas sziget
et —————————
1997. aprilis 5. szombat
08.00 RAJT
Esztergom Széchenyi tér
08.35 GY1 Lahatlan-Bajna
Bajna8 km aszfalt
09.23 GY2 Tatabanya
- Kornyebanya 7 km aszfalt

RSUTIELT

Agostyan

09.55 Szervizpark
Oroszlany
10.25 Gy3 Oroszlany
- Pusztavam8 km aszfalt
11.18 Tatabanya
11.50 Szervizpark
Oroszlany
12.20 Gy5 Oroszlany
13.45 Gy6 Labatlan
15.08 Gyiijtoallomas
Dorog
15.36 GY7 Strazsahegy1
16.04 GY8 Strazsahegy?2
17.02 Gy9 Strazsahegy1
17.40 Gy10 Strazsahegy?2
18.40 CEL
Esztergom

2 R
0jfalu
LabatlanQ s.is r;l s

Bikol
Pusztama

[ -Nyerges-—_

o fokod

Sarisdp \

Szomor
-
-

Aprilis 6.
08.00 Rajt
08.28 Gy11 Sirazsahegy1
Remetevolgy 8,5 km f0ld
08.56 Gy12 Strazsahegy?2
Kertvaros 5.5 km fold
09.16 Szervizpark
Dorog
09.54 Gy13 Strazsahegy1
10.32 Gy14 Strazsahegy?2
12.05 Gy15 Labatlan
12.53 Gy16 Tardoshanya
-Bikol 6,5 km aszfalt
13.31 Gy17 Lahatian
13.19 Gy18 Tardoshanya
14.19 CEL
Esztergom

A rendezoseg altal

1997 marcius 31-én
kiadott hivatalos idoterv
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Il. osztaly - IDOTERV

Aprilis 4.
13.45-17.45 Techn. atvétel
Star Motor-Dorog Puskin u.

Aprilis 5.
08.30 RAJT
Dorogi Volan parkolo
08.53 Gy1 Strazsahegy1
Remetevolgy 8,5 km fold
09.21 Gy2 Strazsahegy2
5,5 km fold
10.34 Gy3 Strazsahegy1
11.02 Gy4 Strazsahegy?2
12.00 Gy5 Lahatian
8 km aszfalt
12.58 Gy6 Tatabanya
7 km aszfalt
14.13 Gy7 Oroszlany
8 km aszfalt
15.06 Gy8 Tatabanya
16.39 Gy9 Oroszlany
18.12 Gy10 Labatlan
19.05 Gy11 Labatian
19.50 CEL
Esztergom

UNNEPELYES DIJKIOSZTO
1997 aprilis 6. 19.30 Dobé Katalin Gimnazium. Esztergom Banomi ut 8.

&N



Vilagbajnoksag m mall VSPMT

Colin McRae varhatéan nagy
dolgokra lesz képes Portugaliaban,
miutan téle szokatlan érettséget
mutatott Kenyaban, ahol "beteges”
Subarujaval az elsé helyen ért
célba. Uj navigatora Nicky Grist
nagy befolyast gyakorolt partnerére,
éppugy mint Juha Kankkunenre
1994-ben. McRae a vadsagarol
hires, s ha ezt bizonyitotta volna a
Szafari Rally-n is, akkor semmi id6
alatt tonkre tette volna kocsijat.
Ezért a tréning alatt Grist eldvette
McRae itinereit 1996-bol és
hozzatette mindazt, amirdl ugy
gondolta, hogy szlikséges lehet -
egy helyen 20 oldalt! Még McRae is
beismerte, hogy a gyb6zelme egy
kicsit mas volt. “ltt nem a
leggyorsabb pilota gybz, €s kevesen
gondoltak volna, hogy gyozni tudok.
JO érzés bebizonyitani, hogy nem
volt igazuk.Semmi kéze nincs az
europai versenyekhez, ott, ha elég
JO vagy, tartosan szazszazalékot
autozhatsz, itt az a tempo
garantaltan autotoréshez vezet." -
nyilatkozta a verseny utan
vigyorogva. "Soha nem ketelkedtem
abban, hogy Nickyvel valo partneri
kapcsolatom gyézelmeket fog
eredmeényezni. Eleg
balszerencsések voltunk Monte
Carloban, mar majdnem meg volt
Svédorszagban de veégll itt sikerdilt."




Technika-Tuning

autonal, hogy ha hatodikban utazok
vele, és egy derékszogl kanyarba
kell befordulni, akkor vissza kell
kapcsolni mind a hat sebességet, es
ahhoz, hogy a sarkon elforduljak,
egyet még fel is. Nem ugy, mint egy
"N"-es autéban, hogy visszakapcso-
lok kettesbe, és az ott marad a ka-
nyarban is, hanem a motorfék fékez6
hatasa miatt az 6sszes sebességet
vissza kell kapcsolni, aztan gyorsan
felvaltani kettesbe, hogy az autd ki
tudjon gyorsitani. Nagyon révid ido
alatt, és megallas nélkul kell vissza-
kapcsolni.

Egy atlag autos filre valt el. Te mi
alapjan valtasz?

A nyomaték alapjan, amit az tlésben
érzek. Gyorsitaskor kelléen az llés-
be szorulok, és amikor ez kezd gyen-
gulni, akkor kell felkapcsolni. Hason-
l6képpen fékezéskor amikor mar
kevéshé akarok kiesni a szélvédon,
akkor kell visszavaltani egyet.
Hogyan lehet bedllitani a féket?

A féker6t lehet szabalyozni, ami azért
fontos, mert a klilénb6z6 tapadasi
viszonyok mas fékerd elosztast igé-
nyelnek. Szaraz palyan relative
egyenléen kell fognia az els6 és a
hatsé fékeknek. Vizes palyan ezt az
értéket mindenféleképpen meg kell
valtoztatni az elsé kerekek javara,
hiszen ha esében megcsuszik az
auto hatulja, akkor azonnal iranyitha-
tatlanna valik, és megforog. Murvas
palyan pedig a hatso kerekekre kell,
hogy tébb fék hasson, mert egy
murvas palyan a lassitas altalaban a
kanyarok el6tt torténik, és ha a ka-
nyar el6tt egy igazit fekezek, akkor az
autd szinte magatol befordul.

Eleinte nagyon szerette emelgetni
aMazda az oldalat.

Ez abbél adddott, hogy tul durva volt a
gatlé és a rugd viszonya, ezen akar-
tunk valtoztatni, és ezzel egy idében
lejjebb is akartuk hozni az autét. Ezt
talan két (temben kellett volna
megoldani.

Volt-e mas probléma az autéval?

lgen, ugyanis miutan megoldottuk,
hogy ne emelje az oldalat, elkezdte
dobalni a hatuljat. Ettél még egy
nagyon j6 min6éségl aszfalton
kivaldan viselkedett volna, de huplis
palyan mar bizonytalan volt a hatulja.

Mennyire sikerult beletanulni az
autoba?
Azt hiszem az elmult év kellett ahhoz,
hogy megfeleléen kitapasztaljam, de
ezt a szezont mar ugy varom, hogy
nyugodtan (l6k bele, és szeretnék
egy igazan szép eredmenyt elérni.

| Mihalyi Csaba

Hogyan kezdddatt arallyszerelem?

1993-ban kezdtem a méasodosztalyban egy "N'-es Trabanttal. 94-
ben megsziintaz N csoport, ezért atalakitottuk az autot "A"™-sra. Egy
méasodik és egy harmadik helyezést értiink el vele.

Az idei évetek elég jol sikeriil.

Az idén egy kicsit jobban dsszedllt az autd. Esztergomban elsok
lettiink, a kovetkezG két versenyen nem volt ki a kategoriank.
Miskolcon Gjra nyertiink, Pécsen pedig a generdtor hibdja miatt
estiink ki, de ennek ellenére sikeriilt megnyernia bajnoksagot.
Azért nem volt ilyen egyszerii ...

Esztergomban az utols6 gyorsasagi el6tt vettik észre, hogy nincs
toltésiink. A labatlan-bajnai gyorsasagira besotétedett, ahol lampa
nélkll mentiink végig, de igy is elég jo idot autdztunk. Veszprém-
ben hatalmasat estiink. 9 percig tartott amig kivették az autonkat a
méteres csalanbol. Szegény filiknak, akik segitettek, mindenét
0sszecsipkedte a csalan. Ez(ton is szeretném megkoszonni a
segitségiiket.

A Trabant kategdridban az utolsé versenyig elég nyilt volt a
bajnoksag.

Nagyon kevesen voltunk az idén, de a nagy mez6nybdl az igazan
megszallottak maradtak, akik elég kemény autokkal alltak rajthoz.
Miben voltatok jobbak a tobbieknél?

Szerencsések voltunk, és nagyon megbizhatd volt az autonk.
Puhar Anti készitett egy motort, ami két évig hibatlanul tizemelt.
TavalyelGtt nem tudtam eredményt elérni, de tudva, hogy a tavalyi
lesz a Trabantok utolsd éve, szerettiink volna egy jo eredményt
produkdlni és nem elbohockodni a versenyt. Ezért nem annyira a
latvanyra autdztunk, hanem a sebességre, és azeredményre.
Miért pont Trabant?

Erre volt pénziink. Egyébként biztonsdgos autonak tartom és
igazan atadja egy vérbeli versenyauto érzetét. Nagyon kemény, jol
gyorsul, kemény a futdmive is, és ahhoz képest, hogy milyen
konny(, nagyon megy. Konnyedén lehet vele 150-et autozni. lgazi
élmény vezetni.

Hogyan tovabh?

Egy "A"-s Skoda Favorittal szeretnénk folytatni, amennyiben az
anyagiak engedik. Nagyon hasonlit a Trabantra, nagyon jol
kezelhetd, jol vezethetd, konnyen irdnyithatd, viszonylag konny(i
és ugyanugy elsé kerék hajtasu,minta Trabant.

Tovabbitervetek?

Addig versenyziink, amig lesz ra pénziink. Tamogatonk meég
sohasem volt. Egy bardtom adott minden versenyre néhany liter
motorolajat, ennyi volt az 6sszes tdmogatas, amit kaptunk. A Tra-

hantos mezOny szerencsére nagyon 0ssze-
tartd volt, segitettiik egymast, amennyire
tudtuk. A versenyzétarsak szervizembereinél
hagyhattuk a tartalék (izemanyagot, mert
szervizcsapatunk sem volt. A versenyautoban
volt egy csavarhizo, egy tizes kulcs és két
potkerék, ez volt a teljes felszereléstnk.
llyen héttérrel hogyan lehet bajnoksagot
nyerni?
Szeretni kell az autét és akkor nem hagy
cserben.

Mihalyi Csaba
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RALLY TGra versenynaptar

® Majus 02-03.

Gyor Tel.: 06-60-373334

® Majus 10-11.

Gyongyos Tel.: 06-20-415413
® Majus 31-01.

Jaszberény Tel.: 06-57-413056
® Junius 20-22.

Oroszlany Tel.: 06-34-433128
® Junius 28-29.
Hajdlszoboszlo Tel.: 06-52-361877
® Julius 19-20.

Debrecen Tel.: 06-30-257736
® Augusztus 09-10.

Eger Tel.: 06-36-326322

® Augusztus 23-24.
Mez6tur Tel.: 06-56-350088

® Szeptember 13-14.
Hévizgyork Tel.: 06-28-436539
® Szeptember 20-21.
Budapest Tel.: 06-1-2823939
® Oktoéber 22-23.
Szombathely Tel.: 06-30-466095
® December 05-06.
Veszprém Tel.: 06-88-322482

A legjobban sikertlt hét verseny
szamit az éves értékelésbe. A
masodosztalyba valo feljutas
feltétele: legalabb négy versenyen
versenyenként min. 1 pont
megszerzése, vagy az éves
értékelésben kategorianként az elsd
hatba kerulés (H csoport
kivételevel)

Kategoriak:

N1 - 700cm’™ig

N2 - 701-1300cm3-ig
N3 - 1301-1600cm3-ig
A4 - 700cm3-ig

A5 - 701-1300cm3-ig
H1 - 1600cm3-ig

H2 - 1600cm3-felett

Licienccel kapcsolatban érdeklédni:
Mészaros lvannal i

(a Rallye Tura Egyestilés elnoke)
Tel.: 06-56-350088, 06-20-579901
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AVUTOSZALON

Rally szempontbdol semmi.ujat nem hozott az idei genfi
szalon, ami vegulis nem csoda, hiszen a VB és EB szezon
mar javaban tart, a nemzeti bajnoksagok is jorészt elkez-
dédtek. A bemutatott autok inkabb a markastandok fényét
voltak hivatottak emelni, illetve a sportcélokra forditott
egetverd koltséget igazolni. A tavalyi gyoztes Mitsubishi
legujabb, EVO IV. Lancere, az F2-ben némi szerencsevel,
de markavilagbajnok SEAT Ibiza, és az igényesen
pasztazott mogott az osszesarozott Subaru, eddig négybdl
harom gy6zelemmel. Mindharman az uj idok, a rally kit-
carok épitési szabalyai szerint épiJItek.
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Historia 1

RALLY VILAGBAJNDK AUTOTIPUSOK 14. [1996)

Osszeallitotta: Cs(iri Gabor

A Frankfurt melleti Ralliart Germany
mihelyében mar évek éta vilagklasz-
szis rallyautdkat épitenek a Mitsubi-
shikbdl. Ajapan gyar az utébbi idében
rallyzas csucsat jelenté vilagbajnok-
sdg meghatarozo résztvevdéje. Mint
kbzismert, a legutébbi, 1996-0s ver-
senysorozat gy6ztese, a finn Tommi
Makinen egy Lancer Evo lll.-al nyerte
élete elsd vilagbajnoki cimét.

Sikerét a kivald technikai hattér mel-
lett nagyszer(i navigatoranak, Seppo
Harjannénak koszonheti. (Na és
természetesen rendkivili tudasa-
nak.) Ma&kinen még kezdd pilota
koraban, 1989-ben elhatarozta, hogy
a sportag vilagbajnoka lesz. Az ekkor
éppen rallymunka nélkil 1ézeng6
Harjannét kérte meg, hogy segitsen
almai megvalésitasaban. Harjanné-
rol tudnunk kell, hogy " 6reg motoros "
a szakmaban: a félelmetes Peugeot
205-6ssel, Timo Salonen naviga-
toraként tizszer tapasztalta meg,
hogy milyen érzés vilagbajnoki
futamot nyerni. A rutinos asz hol itt -
hol ott tudott valami jo kocsit szerezni
a fiatal Ostehetségnek. Az igazi
attérést az 1994-es Ezer T6 Rally
hozta meg szamukra. Mivel Delecour,
a Ford gyari versenyzbje még nem
gyogyult fel koézuti balesetben
szerzett sérlilésébdl (észak-
franciaorszagi otthona kd&zelében
baratjia Ferrari F40-esét vezetve
éppen egy amator rallyversenyzé
Citroen ZX-ével 0UtkOzo6tt...), erre az
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egy alkalomra a Ford egy helybeli pa-
rost igazolt. Tommi palyafutasa soran
el6szor vezethetett egy igazan eseé-
lyes gépet. Szenzéacios autdzassal
nyerte meg a rallyt, mely utdn Andrew
Cowan, a Mitsubishi csapatvezetoje
szerzodést ajanlott!

Innen pedig nem volt megallas. A’96-
0s év kilenc futamabdl 6té6t nyert
(Svédorszag, Safari Rallye, Argen-
tina, Ezer T6 Rallye, Ausztralia), és
mar a hetedik futamon, Ausztraliaban
behozhatatlanna tette elényét, bebiz-
tositva a vilagbajnoki cimet, melynek
megszerzését ugyebar 1989-ben
tlzte ki célul.

A nyer6gép, a Lancer Evo Ill. 1995-
ben az afrikai versenyen mutatkozott
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be, ahol a bosszanté miszaki gon-
dok ellenére is a masodik helyre
hozta a japan Shinozuka. Ez az auto
a '96-os idény legsikeresebb tipusa
volt, a Mitsubishi csapat csak 6nma-
gat okolhatja, hogy nem szerezték
meg a (presztizs okokbdl az egyéni
vilagbajnoki cimnél talan még
fontosabb) markak kozétti bajnoksa-
got. Egyszerlien eltaktikaztak a
dolgot. Tulajdonképpen csak Méaki-
nenre tamaszkodtak. O hozta is az
eredményeket, de még egy biztos
pontszerz6 csapattarsra szikség lett
volna. Erre viszont sajnaltak a pénzt
a japanok. igy térténhetett meg, hogy
bar a Mitsubitsi vitathatatlanul 1996
legjobb rallyautéja volt, a nagyobb
létszammal kizdé Subaru-flotta
gy6zott a gyartok szamara Kiirt
versenyben.

Aversenyauto miszaki adatai:
motor: 4 hengeres, soros, turbofel-
toltéses, 1997 ccm,300+ LE/6500,
450Nm/4500,DOHC vezérlés = mmmm
erdatvitel: 6 fokozati sebességvalto,
allando6 6sszkerékmeghajtas.
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"...leginkabb a jo 6reg Csepelhez tudnam hasonlitani..."

Sinauto

Osszehasolitva az N-es autodat az
A-sal, mi a legszembetiinébb
killonbség?

Az N-es autok mind egytél egyig a
hétkéznapi forgalomra készlltek,
szériakivitelben 200 LE kordli telje-
sitményen mozognak, erre tervezik
Oket. Versenykész allapotukban dur-
van egy 50%-os teljesitmény nove-
kedés érhet6 el rajtuk, ami az alkat-
részek tulerdltetését eredményezi.
Az "A"-s autoknal viszont mindent a
fokozottigénybevételre terveznek.Ha
konkrétan akarnam 6sszehasolitani a
két autot, akkor azt lehetne mondani,
hogy a motorblokk és a karosszéria
megegyezik, de minden egyéb mas
kilénbozik.

Miben mutatkozik meg ez a
kilonbség?

Talan ami az igazan érdekessége
ennek az auténak és altalaban az "A"
csoportos rally autoknak, hogy
egyetlen kotéelem sincs a futomiinél,
amit gumi szilentblokk kisérne,
minden fémesen van 0sszekotve.
Nem tudom masképp tukrozni a
hatast - olyan mint amikor vonaton
utazik az ember, és a kerekek zaka-
tolnak. Azok érthetik igazan, hogy

milyen egy "A"-s auté egy utcaihoz
képest, akik vezettek régebbi
teherautot. Leginkabb a jo Oreg
Csepelhez tudnam hasonlitani, pon-
tosan olyan hangokat képes adni, a
sebességvaltoja is hasonlo, de ezzel
vége is minden hasonlésagnak.
Mondjuk egy kormanyon mit lehet
valtoztatni?

Kimondottan specialis kormanymd
van benne. Amig egy atlag autonal
masfél fordulat koézépallasbol
valamelyik szélsé allasig forditani a
kormanyt, addig ez ennél egy kor, de
ekozben a kerekek ugyanannyi utat
tesznek meg. Ezaltal az auté sokkal
idegesebben viselkedik, sokkal
hatarozottabban reagal a kormany-
mozdulatokra, ami a gyors temponal
feltétlen szlikséges.

Azt mondjak, hogy az "A"-s ver-
senyautokon legtobbet a fékek
fejlodtek.

A fékek fejlédéesét ugy tudnam
szemléltetni, hogy ha az "A"-s moto-
rok teljesitménye 2-3-szorosa az
utcai motorokénak, akkor a fékek is
kortlbeltl ennyivel erdésebbek.
Hiszen egy bizonyos sebesség felett
az autoé lassulasa is legalabb annyira

ity

Technikai rovatunkban mar
hemutattunk "A"-s World
Rally Cart és "N"-es autot is,
de még nem esett szo rola,
hogy mi a kiillonbhség a keét
csoport kozott, és hogy
mennyiben jelent mas
feladatot.

A leghitelesebb valaszt Erdi
Tibortol kaphatjuk meg,
hiszen o egy éve valtott "N"
csoportrol "A"-ra, raadasul
sajat maga épiti, fejleszti
versenyautoit.

szamit, annyi elényt jelent, mint a
motor teljesitménye, nem beszélve
arrol, hogy a nagy temporol ezeknek
az autoknak legalabb olyan, sét
nagyobb biztonsaggal kell megall-
niuk, mint az utcai autoknak. Ezt a
hagyomanyos fékrendszerek nem
tudjak produkalni, kicsi a fékfellletlk,
tulmelegednek.
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Hogyan lehet javitani rajtuk?

A 220 mm atmérgjl széria féktarcsak
helyett 330 mm-es versenytarcsakat
hasznalunk,amitél hétiré képes-
séglik is nagyobb, sokkal nagyobbak
a hltébordak a két tarcsa k6zott, hogy
tobb levegd jusson be kozéjuk és
jobban hiljenek. Masok a munka-
hengerek, amik a fékbetéteket a
tarcsara szoritjak. Az egész fékrend-
szernek a kialakitasat természetesen
komoly szamitasok és tesztek el6zték
meg, és ezek utan allapitottak meg,
hogy a teljesitményhez és stlyhoz
mekkora fékerére van sziikség.

Egy "A"-s versenyautot a kereke-
inek az allasarol is meg lehet
kulonboztetni egy "N"-estol. Miért
vanez?

A futom( beallitasi értékei teljesen
eltérnek az utcai valtozattél. Sokkal
keményebbek a rugok és a lengés-
csillapitok. Olyannyira, hogy ha valaki
elészor Ul ilyen autéba azt gondol-
hatna, hogy egyaltalan nincs rugoé-
zasa. Egy atlag hasznalatnal, szinte
fajdalmas, de a sebesség noveke-
désével és az Ut min6ségének romla-
saval aranyosan lehet érezni a
kemény futdmli j6tékony hataséat.
Ezért van szikség a széles
gumikrais?

A gumiknak egyszerre altalaban nem
a teljes fellletét hasznaljuk, hanem
hol a kbzepét, hol valamelyik szélét,
attol faggbéen, hogy éppen merre
halad az aut6. Tehat nem egyenes-
ben van jelentésége a széles gumi-
nak. Ennek megfeleléen a kopas sem
egyenletes a futéfellleten.

Mas vezetési technikat igényel egy
"A"-s auto, mintegy "N"-es?

Ezt az autot teljesen masképpen kell
vezetni. Akik ugy gondoljak, hogy eqgy
"N"-es autd utan egy "A"-s autoval
kénnyl dolog versenyezni, azok igen
nagyot tévednek. Kivanom, hogy
minél tébben tudjak meg, hogy egy
"A"-s auté milyen komoly feladatokat
ad: akar a muiszaki szinten tartasa,
akar a vezetése, akar a vezetének a
kKiszolgalasa - gondolok itt a
navigatorra.

Ami a legfontosabb dolog, hogy egy
"N"-es autoét valojaban Ugy vezetsz,
mint egy utcait. Tehat relative csend
van benne, hallasz minden kis neszt,
minden kis zérgést, ugyanakkor egy
"A"-s autoban ez gyakorlatilag elkép-
zelhetetlen. Raadasul ra vagyunk
kényszeritve egy olyan bukdsisakra,
ami teljesen hermetikusan elzar az
autotol. Csak a navigatoromat hal-
lom, gyakorlatilag az 6 sohajtasat is
jobban hallani, mint az autobol barmit.
Tartok toéle, hogy a zaj még nem
minden. -

Az Erdi -Varga pdros a TOTAL
ERDI RALLYE TEAM versenyzdi
szokdsuknak megfeleloen idén is
a hazai bajnoksdg elott kiilfoldi
versenyen indultak. Ezek a
versenyek nem annyira a
nemzetkozi megméretést
szolgdljdak, mint inkdbb a
felkésziilés utolso fazisdt jelentik
a magyar bajnoksdgra.

A bemelegitésen kiviil az auto
tesztelése is cél volt, hiszen a
télen az autoban szamtalan
miiszaki fejlesztés, finomitds
tortént, amit éles koriilmények
kozott, azaz versenyen célszerii
kiprobdlni.

A idei vdlasztds a Csehorszdagban
rendezett XXXII. Sumava Rallye
lett, mely kettes szorzoji
Eurdpabajnoki, német
elsoosztdly és cseh elsdosztdlyii
bajnoki futam. 128 induloval, és
25 gyorsasdgi szakasszal.

Az elsé napon nyolc gyorsasdgi
szakaszt kellett teljesiteni. A
verseny némi meglepetéssel
indult, hiszen a nem éppen mélto
29-es rajtszdamot viseld piros
Mazddval az elsé gyorsasdgin
Erdiék régton abszoliit elsé idot
autoztak. Hogy ez a magas
rajtszam milyen hdtranyokat
tartogat, az a kovetkezo

gyorsasdagin deriilt ki. A mdsodik gyors ugyanis
korverseny volt, ahol a rajt utdn szdzétven méterrel
sikeriilt utolérni egy mdr ott korozot. A célig sehol
nem volt lehetdség elozésre, igy aztdn az utolso
korig sikeriilt kisérgetni, ami meg is ldtszott az
idoeredményen. Az idokozben besotétedett égbolton
ujabb meglepetés késziilodott egy hovihar

Jormdjdaban. Az alacsony rajtszdamii versenyzok mdr

a gyors utdni szervizponton hiiztdak osszébb az
overdljuk nyakdt, amikor leszakadt a fergeteg.
Teljesen irredlis eredmények sziilettek. Végiil a
verseny Tibiék szdamdra a hetedik szakaszon ért
véget, ahol egy kivdgott faronkben megakadt a bal
hatso kerék, és a futomii sériilése miatt fel kellett
adjdk a versenyt. Hasonlo sorsra jutott a sztdrok
koziil Depping (Ford), Kahle (Toyota), Gassner
(Proton), és Chovanec (Ford) a tavalyi gyodztes.
A verseny végeredménye:

1. Kremer - Behling (Subaru)

2. Dolak - Palivec (Toyota)

3. Krecek - Krecman (Skoda)

Ezutan jébnnek az egyéb problémak.
Megszoktam, hogy az aut6 6t sebes-
séges, elég hosszan kell huzatni, és
aztan kapcsolni, Itt meg kellett
tanulnom egy kézzel vezetni, a masik
kézzel pedig allanddan valtani, mert
az autot vagy gyorsitom és kapcsolok
felfelé, vagy lassitom és kapcsolok
visszafelé. Raadasul felfelé nem
kuplungolok, visszafelé viszont igen.
A valto teszi lehetévé, hogy ne
kuplungolj?

lgen, az autéban egy X-Trac valtd
van, amit kimondottan autdsportra
fejlesztettek ki. Csak az egyes
sebességet kell kuplungolni, onnan
felfele, és egyesig lefelé kuplung
nelkul lehet kapcsolni. Amikor
megkaptam az autoét, azt ajanlottak,
hogy felfelé ne, de visszafelé lehet6-
ség szerint kuplungoljak. Az a baj,
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hogy gyakran meg felfelé is kuplun-
golok, amitdl persze lassabb is va-
gyok, mert hiszen a kuplungolés ideje
alatt nem haladunk, és az is biztos,
hogy tovabb tart kinyomni a pedalt,
és kapcsolni, mint csak kapcsolni.
Ennek van még raadasul egy olyan
velejardja is, hogy minden verseny
utan kuplungot kell cserélni, amit
lehet, hogy egyébként csak két
versenyenkeént kellene. De ezen kiviil
van még annyi feladatom, amit sok-
kal precizebben, pontosabban kell
- ellatnom, hogy nem elsédleges dolog
leszokni a kuplungoléasrél. Ehhez kell
meég egy par verseny, és be fog allni
magatol.
Az "A"-s motornak csak a teljesit-
ménye nagyobb, vagy a motorféke
isjobb mintaz "N"-esé?
Nagyon érdekes dolog egy ilyen
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