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S A U B E R N I C H T M E H R S A U B E R

Das Formel-l-Team von Sauber
geht in der neuen Saison nicht
mehr unter der Bezeichnung
Sauber an den Start. Alfa Romeo
h a t s i c h d i e N a m e n s r e c h t e a m

Schweizer Rennstall gesichert.
S e i t e 1 0

BMW-PL&NE
Wie geht es weiter mit dem Lang
strecken-Programm bei BMW? Für
die kommenden Jahre In der WEG
u n d d e r I M S A - S e r i e h a b e n d i e

Bayern einige Optionen. Wir haben
nachgefragt .
S e i t e 1 6

R E N N K A L E N O E R 2 0 1 9

Tr e u e M S a - L e s e r w e r d e n s c h o n

darauf gewartet haben. In der
Heftmitte gibt es den Auto-Renn-
k a i e n d e r z u m H e r a u s n e h m e n . I n

der kommenden Ausgabe kommt
dann die Motorrad-Saiscxi 2019.
S e i t e 2 4
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Formelsport I Die R-Rookies der Saison 2019

D r e i e r - B a n d e
Mit George Rüssel, Lando
Morr is und A lexander
Albon steigen die drei
Erstplatzierten der vergan
genen Formel-2-Saison
direkt in die Königsklasse
auf. Die Rookies stehen
von Beginn an extrem
unter Druck. Wir b l icken
zurück auf dre i Junioren-
Karrieren, die unterschied
l icher kaum se in könnten,
und geben einen Ausblick
darauf, was die Youngster
i n i h r e m e r s t e n J a h r i n d e r

Formel 1 erwar te t .

V o n ; T o b i a s G r ü n e r

A

George Russell
Gebur t sda tum: 15 . Feb . 1998
Team: Williams Racing

iTi i l i tTWi i r cs ras lsc lbs tve is t i i nc l -
l i ch . dass der Forme l -2 -Mc is te r
aiitoinatiscl) auch in der Königs-
klas.se landet. George Rus.scll
musste jedoch er\vas mehr Auf
wand be t re i lwn , a ls nur schne l l
zu fa luen. „ I ; r hat uns im Som
mer e ine Puwer-Point -Prh.se iua-
tion vorgelegt, die zeigen sollte,
w a r u m e r d e r b e s t e F a h r e r f ü r
Wil l iams ist", er innert sich Tecti-
nikchef Paddy Lowe. .Das habe
ich vorher noch von keinem an
deren Fahrer gesehen." Nicht nur
die Form der Eigenwerbiing war
ungewöltnlich. auch der Inhalt.
-Es hande l te s ich n ich t e in fach

nur um den U'benslauf und Sta
t ist iken aus meiner Karr iere. Ich
wol l te ihnen einen Eindruck von
m e i n e m C h a r a k t e r v e r m i t t e l n
u n d w i e i c h d e m Te a m w e i t e r h e l

fen kann", erkhir te der Pi lot .
L a u t Tc a m c l i e fi u C l a i r e W i l

liams lag es vor allem an der
Eigcu in i l ia l ive und der Har t
näckigkeit. dass sich der Tradi-
t i o n s r e n n s t a l l a m E n d e f ü r d e n

Youngster entschied; .Schon bei
u n s e r e m e r s t e n ' I V c f Te n b e i m
R e n n e n i n l l D c k e n i i e i m h a t e r

m i c h s c h o n s e h r b e c i n c l r u c k l .
Danach kam er jede.s einzelne
W o c h e n e n d e v o r b e i . W i e d e r u n d

wieder. Er liatte bei unseren Tref
f e n i m m e r e i n N o t i z b u c h d a b e i
und hat sich alles aufgeschrie
b e n . W e n n e r s i c h e t w a s i n d e n

Kopf gesetzt hat. dann zieht er

das auch konsequent durch. Das
liebe ich an ihm. Er ist ein ehr

geiziger und zielstrebiger Junge."
Ein guter Charakter reicht

a l i e l n e a b e r b e k a u u t l i c h n i c l u
aus für den Job in der Forme) 1.
Doch bei Russel l st immten auch
die Leistungen auf der Strecke.
Ais bester Nichc-Prema-Pi lot be
endete er die Formei-3-EM 2016
auf dem dr i t ten P la tz . Ansch l ie
ßend ging es in die GP3. die
der damals l'J-jäljrige dominier
t e w i e k a u m e i n l ' i i o i z u v o r .
A u c h d i e R o o k i c - S n i s o n i n d e r
Pormei 2 endete 2018 direkt mit
dem Ti te l - Vor a l lem ein starker
Schlussspurl sorgte dafür, dass
d i e M e i s t e r s c h a f t m i t 6 8 P u n k
ten Vorsprung komfortabel ein
getütet wurde. .Ich hatte am
Anfang in Monaco und Frank-
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r e i c l i z w e i s c h i e c h i c R e n n w o
c h e n e n d e n . W e i J i c h s o w i e s o
schon in auss ichts loser Posi t ion

lag. habe ich einige neue Sachen
ausprobiert. Das hat mir für den
zweiten Teil des Jahres extrem
geholfen", erklärt Russell das
Geheimnis seines Erfolges.

lk?i Will iams steht der Rookie
a n s N o r f o l k d i r e k t v o l l u n t e r
Druck. Nicht wenige sehen in
dem Mercedes-Junior einen po
tenziellen Nachfolger von Lewis
Hamilton im Werksteain. HeiTest-
fahrten Im Silberpl'eil. für l-orce
I n d i a i n u l i m W i l l i a m s h a t R u s
s e l l s e i n A u s n a h m e t a l e n t l > e r e i t s

u n t e r l i e w e i s s t e l l e n k ö n n e n . I n

genieure loben vor allem das gute
F e e d b a c k u n d d i e R e i l ' e d e s N a c h

wuchspiloten. Mit Roberl Kubica
bekommt der Brite aber in seiner
Rookie-Saison einen harten Team-

kotlegen als Gegner. Sollte der
Williams wie im Vorjahr wieder
schwer zu fahren sein, spricht der
Erfahrungsvorsprung für Kubica.
Doch die Teamleitung hat großes
Vertrauen in die Qualitäten von
Russell. Der Vertrag wurde direkt
über zwei Jahre bis 2020 unter
zeichnet. Die Erwartungen sind

entsprechend hocli. Da wäre es
schon eine Enttäuschung, wenn
er das Teamdue i l n ic l i t fü r s ich
e n t s c h e i d e n k ö n n t e .

Lando Norris

Geburtsdatum: 13. Nov. 1999
Te a m : M c L a r e n F l

Beim Start der vergangenen For-
n i e l - 2 - . S n i s o n h a t t e n d i e m e i s t e n

lixperien eigentiicli Lando Norris
als Favori ten aufdem Zettel . Ob-
woli) der Junior-I'ilol aus dem
McLiren-Kader fast zwei Jahre
Jünger ist als Russell, hatte er
sich durch seine unglaubliche
Ei folgs.serie in den Einstiegsklas-
sen viele Vorschusslorbeeren ver
d i e n t . 2 0 1 4 k r ö n t e s i c h d e r d a

mals t4-Jährige zum Jüngsten
K a r t - W e l t m e i s t e r a l l e r Z e i t e n .

Auch der Wechsel in die größe
ren Rennautos verlief reibungs
los. Norris gewann jedes Jahr
T i t e l . B e s o n d e r s b e e i n d r u c k e n
konnte der Teenager 2017 in der
Formel-3-Emopameisterschaft.
Gegen starke Gegner wie Joel
E r i k s s o n , M a x i G ü n t h e r o d e r
M i c k S c h u m a c h e r s e t z t e s i c h

N o r r i . s a m E n d e l o c k e r d u r c h .
D e s h a l b e r w a r l e l e n v i e l e

F. i c h l e u t e a u c h e i n e n D u r c h
m a r s c h i n d e r F o r m e l 2 . D o c h
d a h a t t e a m E n d e K o n k u r r e n t
Russell die Nase klar vorne. „Ich
h a b e d e n T i t e l d u r c h F e h l e r u n d

f c l i l e n d c s V e r t r a u e n v e r l o r e n .
Nach einem guten Start in das
Jahr haben die anderen Jungs
schneller Fortschritte gemacht.
D . i zu kamen Renns t recken , d i e
i c h n o c l i n i c h t k a n n t e . D a h a b e n

Setu]> und Reifen-Management
nicht immer gestimmt. Ich muss
te meinen Fahrstil anpassen,
f ü i t l l e m i c h a l w r e i n f a c h n i c h t
wohl. Ich habe standig Dinge ver
ändert. Aber so richtig liat es nie
zusammengepasst", erklärte der
Vizeineister die Niederlage.

Tro t z de r k l e i nen Schwäche -
Isiasen wichen die McLiren-Ver-

„Ich will Red Bull
u n d D o k t o r M a r k o
ein großes Danke
s c h ö n d a f ü r a u s

sprechen, dass sie
m i r e i n e z w e i t e
Chance gegeben
h a b e n . "

A l e x a n d e r A l b o n

nn twor t l i chen n ie vom P lan ab .
d e n t a l e n t i e r t e n N a c h w u c h s
mann aus G i l f o rd d i r ek t i n d i e

Königsklasse zu befordern. Hätte
man Norris kein Fl-Cockpit bie
ten können, wäre der Jimior-Piloi
frei für einen Wechsel gewesen,
Sowohl bei Mercedes als auch bei
Red Bu l l ha t te man .schon d ie
Fühler ausgestreckt. Doch spätes
tens als Fernando Alonso seinen
Rücktritt bekannt gab. war die
Entscheidung fix.

Wie im Falle von Kusseil sind
audi bei Norris die Erwartungen
u n d d e r D r u c k h o c I i . M c L a r e n -

Boss Zak Brown sieltt aber audi
d a s Te a m i n d e r P f l i c h t ; „ W i r
müssen McLaren wieder auf d ie

Siegerstiaße bringen tind Lin-
do ein Auto geben, mit dem er
sein Talent ausspielen kann."
Der Rennstall befindet sich per
sonell im Umbruch. Nicht gerade
e i n e i d e a l e S i t u a t i o n f ü r e i n e n
R o o k i e . W i e d a s e n d e n k a n n ,
m u s s t e S t o f f e l Va n d o o r n e i m
Vorjahr erleben. Der Belgier wur
de bei seinem IT-Einsiieg min
destens so hoch gehandelt wie
Norr i .s, Doch nach durchwachse
nen Leistungen in einem nicht
konkurrenzfähigen Auto folgte
der vorzeitige Abschied schon
nach einer Saison. Brown l ioIVt.
dass Norris nicht das gleiciie
S c h i c k s a l b l ü h t ; „ L a n d o k o m m t
i n e i n e W e l t , i n d e r e x t r e m e r
Druck her rscht . Wi r müssen d ie

Erwartungen managen, .sowohl
intern wie auch extern. Wir wis
sen, dass Carlos Sainz ein extrem
schneller Teamkollege ist. Da
werden sv i r s i che r n i ch t s chon
nach drei Rennen ein Urtei l fa l
l e n . "

A lex Albon

Geburtsdatum: 23. Märzl996
Team: Scuderia Toro Rosso

W ä h r e n d R u s s e l l u n d N o r r i s f a s t

makellose Junior-Karrieren vor
w e i s e n k ö n n e n , v e r l i e f d e r A u f
stieg von Alexander Alhon in die
Königsklasse nicht ganz ohne
Ih'amen. Nach einigen Kart-Erfol
gen und der früiien Aufnahme
in den Red-Bull-Juniorkader im
Aller von mir 12 jaliren (20Ü8)
s c h i e n d e r S o l m e i n e s b r i t i s c h e n
G T - P i l o t e n u n d e i n e r t h a i l ä n d i

schen Mutter bereits eine golde
n e Z u k u n f t v o r s i c h z n h a b e n .

D o d ) d i e R e n n k a r i ä e r e k a m n a c h
P l a t z 3 8 i n d e r e r s t e n F o r m e l -
Renaiilt-Saison 2012 frühzeitig
ins Stocken. Einen künftigen Fl-
P i l o t e n s a h e n d a m a l s w o h l n u r

wenige in dem Youngster.

Doch der gebürtige Londoner
gab den Traum nicht auf. arbei
tete hart und kämpfte sich zwei
Jalire später immerliin auf den
dri t ten Platz der Formel Renault
nach vorne . E inem orden t l i chen
siebten Platz in der Formel-3-EM
Folgte 2016 scliließlich das erste
A u s i u f c z e i c i i e n m i t d e m V i z e -
Titel in der GP3. Nur sein dama
liger Teamkollege Charles Ledere
konnte Albon schlagen. Beide
stiegen in die Formel 2 auf. Doch
im Gegensatz zu l.ederc schaffte
es Albon niclit sofort, sein Talent
in gute Ergebnisse ninziimün-
zen. Nach Platz 10 in der Rookie-
Saison platzte erst im zweiten
Jahr der Knoten. Lange kämpfte
Albon gegen Russell und Norris
auf Augenhölte um den Titel.
D o c h i m F i n a l e i n A b u D h a b i
ging dem DAMS-Piloten etwas die
l . i i f t a u s . F. r m u s s t e s i c h a m E n d e

mit Rang 3 zufriedengeben.
D a h a t t e R e d B u l l a b e r s c h o n

längst die Entscheidung getrof
fen. den glücklosen Brendon
llariley bei Toro Rosso zu erset
zen. Neben dem Talent sprachen
a u c h d i e t h a i l ä n d i s c h e n W u r z e l n

für Albon. Die Anteilseigner des
G e l r ä n k e k o n z e r n s v o n D i e t r i c h
M n i e s c h i l z k o m m e n e b e n f a l l s
a u s d e m U r l a u b . s l a n d i n S ü d o s i -

a s i e n . W i e m a n h i n t e r d e n K u l i s
sen liörre, sollen sie sich für die

Beförderung stark gemacht ha
ben . So wu rde A lbon , de r zw i
schenzeitlich aus dem Junior-
Kader geflogen war, wieder in die
Red-Bull-Familie aufgenommen.
„Ich habe hart gearbeitet und
immer wieder versucht , d ie Ver
a n t w o r t l i c h e n z u b e e i n d r u c k e n .
D e s h a l b w i l l i c h R e d B u l l u n d
Doktor Marko ein großes Danke
schön dafür aussprechen, dass
sie mir eine zweite Chance gege
b e n h a b e n . "

Durch die engere technische
l ' a r t n e r s c l i a f t m i t R e d B u l l s o l l t e

d a s B - T e a m 2 0 1 0 d e u t l i c h k o n -
kiu renznihiger auftreten als im
Vorjahr. Gut möglich, dass Albon
von den d re i Rook ies am Ende
d i e m e i - s t e n P u n k t e e i n h e i i n . s t .

Wiclitigcr ist al)er das teaminter
ne Duell gegen den erfahrenen
Daniil «vyai. Beide Piloten w.a-
r e n Z w i s c h e n z e i t l i e h s c h o n m a l
bei Red Bull in Ungnade gefallen,
was die Ausgangslage zusätz
l i c h w ü r z t . D i e Z ü i u i s c h n u r v o n

Sportclief lleimm Marko ist im
l^iil von Misserfolgen bekannt-
licit nicht besonders lang. Weil
sich von unten aber gerade kein
anderer Junior-Pilot aufdränge,
sol l te Albon zumindest e ine Sai
son Zeit haben, um sich für wei
tere Aufgaben zu empfehlen. ■
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Formelsport | Kosten im Nachwuchsrennsport

Id regiert

Motorsport ist komplex,
w e i l n e b e n d e m M e n s c h e n
auch e ine Masch ine im

Spiel ist - und Technik
kostet Geld. In den letz
ten Jahren aber ufern die
K o s t e n i m N a c h w u c h s
rennsport aus. Auf Kosten
d e r A r m e n u n d d e r M i t t e l

s c h i c h t .

Von; Andreas Haupt

Die Formel 1 macht es vor.Der Kar(s]H)it und die
N a c h w u c h s f o r m e l k l a s s c n

m a c h e n e s n a c h . D i e K o s t e n s i n d

explodiert. In der Königsklassc
des Motorsports nähern sich die
Spitzenreams einem Jahresbud
get von 400 Millionen Euro. Die

K o s t c n f a l l e n s i n d u n t e r a n d e r e m
der Hybridmotor, die Aerodyna
m i k . d e r S i m u l a t o r u n d W i n d k a
nal. Beim Nachwuchs sind es je
nach Kategorie Chassis. Motor.
Ersa tz te i l e . Tes i fah r ten .

Ex-Rennfahrcr Alexander Wiirz
sagt, inzwischen könnten sich
s e l b s t d i e W o h l l u i b e n d e i i d e n
Motorsport nur noch schwer leis
ten. .Vor 40 Jahren warder Karl
spor t e in Zehnte l so ic i i c r " .
pflichtet ihm Saubcr-Tcamchef
Frederic Vas.seur bei. .Die Kosten
sind cxplüdleri. Es muss etwas
passieren. Wenn jemand mit Ta
lent. aber ohne Geld nicht oben
initmischen kann, werden wir als
Fo rmo l - I -Team ihn übe rsehen . "

Wer das meiste Geld hat
Im Kartsporl werden jährlich in
z w i s c h e n S u m m e n v o n b i s z u
275000 Euro ausgegeben. .Es hat

finanzielle Dimensionen ange
nommen. dass der jenige d ie
größten Chancen hat. der das
meiste Geld besitzt", sagt Red
Bulls Motorsport-Oberhaupt Hel
m u t M a r k o .

Wer die la^iter vom Kartspon
b i s i n d i e F o r m e l 1 n a c h o b e n

k le i te rn w i l l , b rauch t m i i i l e rwe i -
le entweder sehr vermögende
E l t e r n o d e r m u s s Te i l e i n e s N a c h -

wuchs]>iogramms sein, wie es
zum Beispiel Red Bull und die

Kartsport

2 7 5 0 0 0
Euro. So teuer kann ein
Jahr im Kartsport werden,
w e n n m a n n a t i o n a l u n d
i n t e r n a t i o n a l f ä h r t .

großen Werke von Mercedes.
Renaul t und Ferrar i unterhal ten.
Ansonsten wird es selbst mit gro
ßen Opfern richtig schwierig.

Hin relativ günstiges Sprung
brett in eine überregionale Kart-
n i e i s t c r s c h a f t b i e t e t i n D e u t s c h

land der ADAC; Die Kart Academy
w i r d 2 0 1 9 z u m d r i t t e n M a l f ü r
12- bis 14-Jährige ausgeschrie
ben. Es ist eine Art Markcnpokal
für Karts mit ident ischem Motor,
ident ischem Chass is und ident i
s c h e n R e i f e n . K o s t e n ; 5 0 0 0 E u r o
- inklusive Transport der Karts
und Nenngeld. Obendrauf kom
men Benzin, Austausch von Ver
s c h l e i ß t e i l e n u n d R e i s e k o s t e n .
Deshalb ka lku l ie ren d ie Te i lnc l i -
iner mit Jahreskosten von bis zu
13000 Euro. Die Refinanzierung
ist möglich. Der ADAC schüttet
ein Preisgeld von 15000 Euro für
den Sieger aus.
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i m A D A C K a r t M a s t e r s b e s t i m
men die Junioren selbst, mit wel
c h e m M o t o r u n d C h a s s i s s i e f a h
r e n . S i e m ü s s e n s i c h n u r a n s
Reglement halten. Der Veranstal
ter kalkul ier t d ie Kosten für fünf
E v e n t s z w i s c h e n 1 5 0 0 0 u n d
20 000 Euro. Manche Teilnehmer

geben das Doppelte aus. Theore
tisch können sie bei jedem Lauf
m i t n e u e m M a t e r i a l a u f t a u c h e n .

Kostentreiber im Kartsport
I n d e r D e u t s c h e n K a r t M e i s t e r -
s c l i a f t s o l l e i n L a u f z w i s c h e n
5 0 0 0 u n d 8 0 0 0 E u r o v e r s c h l i n

gen. l-unf Rennen werden ausge
tragen. Es gibt aber auch Teams,
die bis zu 18000 Euro pro Wo
chenende verlangen. Trotzdem
s i n d d i e M e l d e l i s t e n f ü r 2 0 1 9 b e
reits gut gefüllt. Es gibt 51 Plätze
i n d e r D K M . 5 8 F a l i r e r h a b e n s i c h

eingeschrieben, sieben davon ste-

F o r m e l 4

2 5 0 0 0 0
Euro. Mindestens so teuer
ist eine Saison in der ADAC
Forme l 4 .

hen auf der Warteliste. Hinter 17
steht ein Eragezeichen. Sie liaben
sich provisorisch eingeschrieben.

I m M i t t e l k o m m t m a n m i t

3 5 0 0 0 E u r o d u r c h d i e S a i s o n . M i t

Reisekosten, aber ohne Testfahr
t e n . F ü n f R e n n e n s i n d a b e r z u

wenig, um zu lernen, sich zu
verbessern, auf s ich aufmerksam
zu machen. Desha lb fahren d ie
Ta l e n t e m e h r e r e M e i s t e r s c h a f
ten. Mi t Europameisterschaf t
u n d W e l t m e i s t e r s c h a f t k o m m e n

s i e d a n n a u f m e h r e r e H u n d e r -

t a i i s e n d E u r o . B e i 2 0 b i s 2 5 R e n

nen im Jahr ist das Preisgeld nur
ein Tropfen auf den heißen Stein.
_Es schaukelt sich hoch. Jeder
t e s t e t i m m e r m e h r . D i e K a r t - l n -
d u s t r i e w i l l a u c h G e l d v e r d i e n e n .

Wenige teilen sich den Kuchen
a\ i f . S ie bauen Kar ts , d ie nach
drei Rennen nicht mehr gut ge
nug sind, Es gibt Teams, die fünf
o d e r s e c h s C h a s s i s e i n s e t z e n .
Dasselbe gilt für Felgen und Rei
fen. Daneben gibt es Datenanf-
zeichnung und Fahrcr-Coaches.
Der Kartspori ist zu einer Meis
lerschaft der Ingenieure gewor
den. Wenn du als guter Fahrer in
einem falsch eingestellten Karl
s i t z t , w i r s t d u L e t z t e r " , e r k l ä r t
W ü r z . D a s s i n d a l l e s K o s t e n t r e i

b e r. d i e n e b e n b e i d e n We t t b e
werb verwässern. _Es hat schon
ein paar Wellmeister gegeben,
die zum richtigen Zeitpunkt Mo

tor und Chassis gewechselt ha
b e n " , e r k l ä r t H e l m u t M a r k o ,

D i e n ä c h s t e S t u f e n a c h d e m
Kart ist die ADAC Formel 4. Das

Reglement dcckelt die Preise. Ein
rennfertiges Auto kostet 59000
E u r o . E i n E r s n t z m o t o r , s o f e r n
überliaupt gebraucht, 9500 Euro.
Ein Reifen pro Stück 165 Euro.
Klingt überschaubar. In Wahr
hei t müssen für e ine F4-Saison,
d i e s i e b e n R e n n w o c h e n e n d e n
hat. 250 000 bis 320 000 Euro auf
gebracht werden.

Was ins Geld geht, sind die
T e s t f a h r t e n . D a w e r d e n s c h n e l l

M o t o r e n u n d R e i f e n v e r b r a t e n .
Dazu tanzen die Nachwuchspilo
ten wie im Kartsport auf mehre
ren Hochzeiten. Dann sprechen
wir vom doppelten Preis pro Jahr.
In der Formel 3 kratzen die Teil
n e h m e r z w i s c h e n 8 0 0 0 0 0 u n d

9 0 0 0 0 0 E u r o z u s a m m e n . U n d
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Formelsport | Kosten im Nachwuchsrennsport

A D A C F o r m e l 6 ; D i e T e i l n a h m e I s t t e u e r . T e s t f a h r t e n e r h ö h e n d e n P r e i s

wer in d ie Forme l 2 w i l l , muss
m i t 1 . 6 b i s 1 . 7 M i l l i o n e n E u r o
kalkulieren. Und so viele Sponso
r e n k a n n s e l b s t d e r t a i e i u i e r i e s t e

Fahrer nicht aiilbringen.

Opfer für den Aufstieg
Das vom Motorsiwrt-VVelivcrbaiul
FIA geschaffene l'imktesyslem ist
Segen und Fluch zugleich. Man
m u . s s i n c i e » M e i s i e r s c h a f t e i i e i n e

gewisse Anzahl an l.izenzinmkten
sammeln, mindesiens ISJahre all
sein, um sich fiir die Foi-mel 1 zu
qualifizieren. Das iK'dingl, dass
m a n i m G r i i m l e d i e v e r s c h i e d e

nen Serien von Formel -4 bis For
m e l 2 d u r c h l a u f e n m u s s .

. D a d u r c h h a t m a n i n d e r
Nachwuchssichiung eine v ie l
bessere Übersicht", sagl Marko.
Es f reut auch die Industr ie und
Nachwuchsteams: Es gibt im
mer Kundschaft. Und das Sys
t e m s c h l i e ß t a u s . d a s s u n r e i f e
oder gar untalonliertc Piloten
e i n e n S i t z e r k a u f e n . D i e K e h r
seite: .Fast forward gibt es nicht
mehr. Ein großes Talent mit we
nig Geld kann nicht einfach von
d e r F o r m e l - 4 i n d i e F o r m e l 1

springen mit viel leicht einem
Zwischenstopp. Man mu.ss ein
paar Jahre in den Nachwuchs
klassen verbringen — und die

Formel 3

8 0 0 0 0 0
Euro. In der Formel 3 nähert
m<in ich der Marke von
eini - Million Euro. Fijr eine
E i n h e i t s f o r m e l .

kosten halt saiiviel Geld", sagl
A l e x a n d e r W ü r z .

D e r N a c h w u c h s r e n n s p o r t
s c h l i e ß t d i e A r m e n u n d d e n M i t
telstand zu großen Teilen aus.
Wer von I laus aus nicht reich ist.
h o l T t i n e i n e m N a c h w u c h s k a d e r

unterzuschlüpfen. .Aber wir be
zahlen auch nicht alles", sagt
Marko. .Wenn man so viel Geld
in einen 12-Jährigen steckt, ist
d a s R i s i k o v i e l z u h o c h . "

Rc<l Bull verpflichtete Sebasti
an Vettel berei ts 1998. t rotzdem
sclilicf er aus Kostengründen vie
l e N ä c h l e a n R e n n s t r e c k e n i m
K o r r e r r a t m i . L e w i . s H a m i l t o n

schloss sich McLaren mit 13 Jah
r e n a n . E s t e b a n O c o n s F a m i l i e

v e r k a u f t e i h r H a u s , l e b t e i m

Wohnwagen und half so dem
Solln, hi.s die Gravity Academy
ihn unterstützte und später Mer
cedes. .Wenn du genug Talent

MOTORSPORT a l< tue i t 8 i 2019



l i n s t , fi n d e s t d u U n t e r s t i U z e r " .
m e i n t Va s s e i i r . „ W e n n d u d i e
Gokart-Wel l meisterst l iaf t ge
w inns t , w i r s t du zu 90 P rozen t
bei Mercedes, Red Bul l , Renault
oder in einem sonstigen Kader
aufgenommen."

Cost Cap als Lösung?
Red Bull schnürt seinen Jung-
falirern ein umfangreiches Pa
ke t . -W i r zah len e inen Te i l de r
Hinsatzkosten. Jeder Nach
wuchsp i lo t w i rd von unserer
D i a g n o s t i k - A b t e i l u n g u n t e r
sucht und analysiert. Wo sind
körper l i che oder menta le
. S c h w a c h s t e l l e n ? W i r m a c h e n
e i n e n P l a n , w i e w i r S c h w a c h -

punkte ausmerzen. Wir wollen
aber keine geleckten Typen. Wir
wollen Charaktere mit Higenhei-
len. In höheren Kategorien stel
len wir den Physiotherapeuten.

Formel 2

1,6 Mio
Euro. Dieses Budget muss
man für eine Saison in der
F o r m e l - 2 - M e i s t e r s c h a f t
m i n d e s t e n s k a l k u l i e r e n .

Und s ie können unsere S inn i la
toren gratis benutzen. Das
macht bis zu 50 000 Euro aus."

Hohe Summen und Ausgaben
führen zu ungleichem Wettbe
werb. Es wäre e ine fa lsche An
nahme. E inhe i tsa i i los mi t Chan
ceng le i chhe i t zu ve rb inden .
Auch im Nachwuchsrennsport
g ib t CS Topteams mi t mehr
K n o w - h o w u n d b e s s e r e n E i n

richtungen. Und dort kann man
sich einkaufen. Insider behaup
ten, dass die Kontrolle der Autos
nicht zu Jeder Zeit passe, in der
Formel 3 genügten fünf PS. um
aus einem engen Feld herauszu
s t e c h e n . „ D i e K o n t r o l l e m u s s
besse r we rden" , f o rde r t Marko .

Wie lässt sich der gordische
Knoten im Allgemeinen lösen?
-Es muss ein Cost Cap Iter über
das technische Reglement. Das
m ü s s t e c i r c a 5 0 P r o z e n t d e r K o s
ten senken", so Marko. Das wie
d e r u m w ü r d e d e r I n d u s t r i e u n d
den Teams schaden; weniger ver
kaufte Karts, weniger verkaufte
Testtage. Und noch was: Wenn
s i c h n i c h t e i n m a l d i e F o r m e l 1 z u

einem Budgeldeckc) durchringen
kann, warum sol l te es im Mikro
kosmos Karisport und Nach-
wuclisiormelsporl aiuler.s lau
fen? Es ist schon bizarr. ■

Ex-Rennfahrer Würz reicht seine Erfahrungen an Milliardärssohn Stroll weiter

Helmut Marko lenkt Red Bul l . Er best immt, wer in den Förderkader kommt
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Formelsport | Hintergrund

F o r m e l l

S a u b e r w i r d z u A l f a
N A C H R I C H T E N

Nicht nur Force India tr i t t
2 0 1 9 u n t e r n e u e m N a m e n
an . D ie Fo rme l - l -Fans wer
den sich ab diesem Jahr
d a m i t a n f r e u n d e n m ü s
sen, dass Sauber unter der
Bezeichnung „Alfa Romeo
Racing" antritt.

V o n : M i c h a e l S c h m i d t

Sauber ist der vieriältesicR e n n s l a l l d e r F o r m e l 1 .

Seil dem Jahr 1993 steht
d e r S c h w e i z e r R e n n s t a l l a m

S i a i ' t - N u r z w i s c h e n 2 0 0 6 u n d
2 0 0 9 t r a t d a s T e a m u n t e r d e r

Flagge von BMW an. Der Münch
n e r A u t o m o b i l k o n z e r n h a t t e a l -

leidings auch 80 Piozent des Hin-
w i l c r R e n n s l n l l s ü b e r n o m m e n .

Nacli dem Ausstieg von BMW
kauf te l 'e ter Sauber d ie Ante i le
z u r ü c k u n d t r a t a b 2 0 1 0 w i e d e r

unter eigenem Namen an. Daran
änderte sich auch nichts, als die
Vermögensverwaltung Longbow
im Sommer 2017 das finanz ie l l
angesch lagene Un iernehmon

kaufte. Die schwedischen Eigen
t ü m e r l i e ß e n d a s Te a m w e i t e r
unter dem ursprünglichen Na
men an den Start gehen.

D a s ä n d e r t s i c h m i t d i e s e r

Saison. Titelsponsor Alfa Romeo
forder t . se ine Rechte e in . 2019
w e r d e n d i e b e i d e n S a u b e r v o n
K i m i R ä i k k ö n e n u n d A n t o n i o
G i o v i n a z z i u n t e r d e r B e z e i c h
nung .Alfa Romeo Racing" in <ler
N e n n l i s l e s t e h e n . O b e s d a f ü r
mehr Geld aus der Kasse von Alfa
Romeo gibt, ist nicht bekannt.

a b e r a n z u n e h m e n . Z u r Te c h n i k
s t e u e r t A l f a R o m e o n i c h t s b e i .
M o l o r u n d G e t r i e b e k o m m e n v o n

F e r r a r i . A u c h d i e M a n n s c h a f t
bleibt gleich. Die Firma heißt im
mer noch Sauber Motorsport, das
T e a m f ä h r i w e i t e r m i t S c h w e i z e r

Lizenz und die Typenbezeich
nung der Autos wird iradionsge-
maß fortgesetzt. Der neue Sauber
beißt C38. Sollte Sauber, pardon
A l f a R o m e o , e i n e n G r a n d P r i x

gewinnen, wird die Schweizer
Bundeshymne gespielt. ■

Der Name Sauber verschwindet zugunsten von Alfa Romeo aus der Formel 1

F R Ü H S T A R T V O N H A A S

Wie schon Im Vorjahr will
Haas bei der Vorstellung des
n e u e n A u t o s i n d e r P o l e - P o

sit ion stehen. Am Donnerstag

(7. Februar) sollen die ersten
Bilder vom neuen Rennwagen
gezeigt werden. Fans sollten
allerdings nicht allzu viele
t e c h n i s c h e D e t a i l s e r w a r t e n .

Bei dem Online-Launch geht
e s v o r a l t e m u m d i e P r ä s e n

tation der neuen Lackierung.
D e r L o o k d e r U S - R e n n e r w i r d

sich dank Sponsor Rieh Ener

gy komplett verandern.

R E D B U L L V S . M E R C E D E S

N a c h d e m M e r c e d e s b e k a n n t

gegeben hat. die ersten Bilder
des neuen Siiberpfeils am
Mittwoch (13. Februar) in die
W e i t z u s c h i c k e n , w i l l n u n

auch Red Bull seinen RB15 an
diesem Datum vorstellen. Die
be iden Top-Teams müssen
die Aufmerksamkeit der Fans
zudem mit Racing Point tei
len. Das Ex-Force-India-Team
w i l l a u f d e r A u l o m e s s e i n

Toronto seinen neuen Look
ebenfalls am 13. Februar vor
s t e l l e n .

F o r m e l l F o r m e l l

Wehrlein und Hartley Fl-Action soll
I m F e r r a r i - S i m u l a t o r r ü b e r k o m m e n
P a s c a l W e fi r l e i n u n d

Brendon Hartley bleiben
der Formel 1 zumindest ein
k le ines b i sscfien e rha l ten .
Beide helfen Ferrari in der
k o m m e n d e n S a i s o n b e i
d e r S i m u l a t o r a r b e i t .

Für Pascal Wehfleiii undBrendon Hartley ist die Tür
z u r F o r m e l 1 n o c h n i c h t

ganz geschlossen. Wie Ferrari
offiziell bestätigt hat, werden die
beiden ehemaligen Grand-Prix-
Pi loten diese Saison beim Team
aus Marane l lo a ls S imula tor fah-
rcr angestellt. Dabei sind sie aber
nicht alleine. Mit dem 32-jähri-
gen GT-Langstreckenpiloten Da
vide Rigon und Nachwuchsmann
Antonio Fuoco teilen sich gleich
v i e r P i l o t e n d i e A r b e i t i m v i r t u

ellen Cockpit. Während Wehr-
l e i n n e b e n b e i n o c h i n d e r F o r m e l
E be i Mah indra au f der ech ten
Rennstrecke Einsätze absolv ier t ,
hat Hartley noch kein fixes Cock
pit für 2019. „Ich brauche et
was, das mich herti i isfordert und
mich glücklich macht", erklärte
d e r N e u s e e l ä n d e r .

Noch immer hat Hartley dar
an zu knabbern, da.ss sein Toro-
Rosso-Engagement n icht mi t
einer Vcrcragsverlängenmg be
l o h n t w u r d e . T r o t z e i n e s s t a r k e n

Endspurts konnte er die Tcnm-
Bosse nicht überzeugen; .Ich bin
konstant auf oder über dem Le
vel meines Teamkollegen gefah
r e n . D o c h n a c h d e m F i n a l e i n
Abu Dhabi sagte man mir, dass
i c h k e i n F o r m e l - l - P i l o t m e h r
b in . Da war m i r k l a r, dass de r
P lan mich abzusch ieben, schon
s e i t M o n a c o b e s t a n d . " » T G

Die F1-Bosse wol len die
Fans vor den Fernsehern
i n d e r k o m m e n d e n S a i s o n
noch mehr begeistern. Mo
derne Techn ik so l l außer
dem helfen, Informationen
besser zu transportieren.

In der Formel 1 sind dies c h n e l l s t e n R e n n a u t o s d e r
Welt unterwegs. Doch nach

Ansicht der Fl-Bossevon Liberty
M e d i a k o m m t d i e A c t i o n d e r K ö

nigsklasse im TV nicht gut genug
r ü b e r . N a c h d e m m a n v o r d e r v e r

gangenen Saison vor allem daran
gearbeitet hat, den Sound der
Rennwagen verstärkt rüberzu-
bringen, wollen die Experten nun
die Geschwindigkeit besser sicht
b a r m a c h e n . D a f ü r w e r d e n d i e

Kamerapositionen an allen Stre

cken auf den Prüfstand gestellt.
Mit kleinen Tricks, wie zum Bei
spiel nah herangczoointen Mit
ziehern. soll der Speed der Ren
ner auf dem Bi ldschirm deut l ich
e x t r e m e r w i r k e n .

Zudem haben d ie Verantwor t
l i chen Defiz i te be i de r In fo rma
tion der Zuschauer über das ak
tuelle Rcnngeschclien erkannt.
So so l l en 2019 neue Grafike le
m e n t e z u m E i n s a t z k o m m e n ,
d i e d e n F a n s z u s ä t z l i c h e D a t e n
l ie fe rn . Außerdem wi l l man mi t -
hilfe künstlicher Intelligenz Pro
gnosen über Strategicoptioncn
aufste i len. Das heißt ; Der Com
puter berechnet anhand der
Trainingsdaton, wo der beste
Zeitpunkt zum Boxenstopp liegt
oder wie sich ein Rennen zweier
P i lo ten enr tv i cke l t . d ie s i ch au f
u n t e r s c h i e d l i c h e n Ta k t i k e n b e
f i n d e n . « T G
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Prototypen- und GT-Sport | IGTC12 h-Rennen Bathurst

Der Rennsport-Gipfel

Porsch« ho l te m i t dem Team
von Earl Bamber den ersten Sieg
b e i m I Z h - R e n n e n I n B a t h u r s t

D a s 1 2 - S t u n d e n - R e n n e n i n

Bathurst is t zwar noch ein

junger Klassiker, aber es
liefert seit Jahren auf spek
takuläre Ar t ab. Auch 2019
r iss der Sa isonauf tak t der
IGTC die Fans von den Sit
z e n ; D i e l e t z t e n 3 0 M i n u t e n

boten kinoreife Spannung.
Hauptdarsteller war der
Australier Matt Campbell,
de r m i t d re i sehenswer ten
Überholmanövern den
Porsche-Sieg erkämpfte.

Von: Marcus Schurig

Rennfahrer bekommen inder Regel schon einen
Rillerschlag, wenn sie am

linde eine.s l.angsireckenrennens
n u r e i n A u t o ü b e r h o l e n u n d d e n

Sieg sicherstellen. Doch was Matt
Campbell in Australien abzog,
w a r s c h o n d i e W u c h l : D r e i m a l

überho l te e r b innen 21 Minuten
äußerst respektable Profis im
C T 3 - G e w e r b e , n ä m l i d i R a f f a e l e
Marcicllo. Chaz Mosten und Jake
Dennis. Er tat das auf einer der
schwierigsten Rennstrecken der
We l t , e r t a t e s a n S t e l l e n , w o
n ich t o f t überho l t w i rd , und wo
m a n M u t b r a u c h t . U n d w e n n a m

Ende auch die Gegner die Zwei*
kampfstarke loben, ist das ver-
inutlich das beste Kompliment.

Bei all dem blieb der 23-jäh-
rige Aussie kalt wie die berühm
t e H u n d e s c h n a u z e ; I n d e n l e t z

t e n 3 0 d r a m a t i s c h e n S c h l u s s
m i n u t e n m e l d e t e e r s i c h n u r
z w e i m a l a m F u n k : A l s e r d e n
B M W v o n C h a z M o s t e r t ü b e r h o l
te und es dabei leicht rumpelte,
kam nur ein Wort über seine Lip
pen—das Zitat ersparen wir uns.
Und als Oimpbel! neun Minuten
vor Rennende auch Jake Dennis
i m f ü h r e n d e n A s t o n M a r t i n a u f

spektakulärste Weise kassierte
und dafür vom Renningenieur
am Funk beglückwünscht wurde,
r e t o u m i c r t e d e r A u s t r a l i e r n u r

„Wir konnten uns
n u r ü b e r Ve r b r a u c h
und Strategie eine
gute Track-Position
fü r das F ina le ve r
s c h a f f e n - u n d
diese Vorgabe
haben wir perfekt
umgesetz t ! "
Pascal Zurlinden, Porsche

lässig mit .Copy" - frei übersetzt:
Ich hab's gehört.

Dabei wäre etwas mehr Über

schwang durchaus angebracht
gewesen, denn der Sieg, den Matt
Campbell zusammen mit seinen
Teamkoilcgen Dirk Werner und
Denni.s Olsen einfuhr, war in vie
l e r l e i H i n s i c h t b e m e r k e n s w e r t :
Es war der erste Sieg für Porsche
b e i m 1 2 h - R e n n e n i n B a t h u r s t . E s
w a r d a s l e t z t e R e n n e n f ü r d e n

allen Porsche 911 GT3 R, de.ssen
Nachfolger bereits im Januar in
Daylona debütierte. Und es war
der erste Sieg in einem großen
G T 3 - R e n n e n f ü r F a r l B a m b e r -
und zwar n icht a ls Fahrer, son
dern na tür l i ch a ls Teamchef .

Damit nicht genug: Ohne un
freundl ich sein zu wol len, muss

festgehalten werden, dass 2019
sicher n icht das schnel ls te Auto
am Mount Panorama siegte. Der
Porsctie-Triunipl) war erstens ein
Sieg der Strategie, zweitens der
L o h n f ü r e i n e r i s k a n t e R e i f e n -
Wahl. drittens auch ein wenig
dem Glück geschuldet und vier
t e n s i n h o h e m M a ß e d e m P i l o t

Matt Campbell zu verdanken.
Die Ausgangslage für Porsche

war durchaus analog zum Vor
jahr: Auch damals hatte man in
Bathurst nicht den Speed der
Gegner und k.lmpfte nur deshalb
um den Sieg mit. weil man die
R e i c h w e i t e m a x i m a l s t r e c k t e .
Das spielt im GTJ-Sport in der
Regel eine untergeordnete Rolle?
Richtig, aber nicht in Bathurstl
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P o r s c h e h o l t e 2 0 1 9
d e n e r s t e n G e s a m t

sieg in Bathurst,
gleichzeit ig wares
auch der letzte Sieg
für das alte Modell
911 GT3 R - und
a u ß e r d e m d e r e r s t e

Sieg für Barl Bamber,
u n d z w a r a l s
T e a m c h e f i m

GT3-Rennsport .

und bloß nicht auf eine Gelbphase
reinfa l len, nur wei l a l le anderen
W e t t b e w e r b e r r e i n k o m m e n .

Der Porsche von Campbell.
Werner und Olsen schaffte ma.xi-
ma l 37 Runden mi t e iner Tank

füllung. die Konkurrenz lag je
nach Rennphase und Motonnap-
ping zwischen 33 und 35 Run
den. „Wir konnten uns nur über
den Verbrauch und die Strategie
eine gute Track-Position für das
F i n a l e v e r s c h a l Te n . d a s h a b e n
wir perfekt umgesetzt", freute
sich Pascal Zurl inden, Leiter CT-
Werkssport bei Porsche.

In der Folge kreisten die bei
den nifcr out of sequence zum

Rest der Topgruppe. „Das war
echt knifflig, weil es eine sehr
lange Phase ohne Gelb gab. wo
wir gleichzeitig Sprit sparen,
aber parallel auch gute Runden
zeiten rausstempeln mussten",
erk lä r te Teamchef Ear l Bamber.

Genau hier wui<ie das Rennen
vorentschieden; Die s iebte Gelb
phase endete, als noch knapp
über 4.15 Stunden zu fahren wa
ren. Der lelz.te Stopp musste so
getimt werden, dass man mit der
Benzinmenge durchfahren konn
te - Porsche schafTle die Rcnn-
distanz mit bis zu drei Stopps
weniger a ls d ie Konkurrenz.
„ W ä r e a b e r i n d e r P h a s e e i n e
Gelbphase dazwischengekommen,
hätten wir einpacken können,
weil wir bei der Strategie dann
hinten heruntergefallen wären",
e r k l ä r t e P a s c a l Z u r l i n d e n .

P o r s c h e e r w i s c h t e d e n l e t z t e n

Stopp 75 Minuten vor Rennende
perfekt, am Elfer von Qunpbell
wurden alle vier Räder getauscht,
e r k a m a u f P l a t z 6 w i e d e r h e r a u s .

Jetzt war die Konkurrciuam Zug.
und .schnell wurde klar: Alle Geg
ner von Porsche setzten auf einen
kurzen Stopp, um eine gute
T r a c k - P o s i t i o n z u b e h a l t e n - w e s

wegen sie alle auf einen Reifen
w e c h s e l v e r z i c h t e t e n .

Porsche: perfekter Sturm
Porsche mit fr ischen Pirell is, die

Gegner auf alten Schlappen - das
war der erste Teil des perfekten
S t u r m s f ü r d a s T e a m v o n B a r l

B a m b e r . N a c h d e m a l l e a n d e r e n

Denn kurioserweise gibt es hier
k e i n e v e r s c h w u r b e l c c I . i m i t i e -

rung der Stinilängen - sondern
nur einen Tank voll Sprit, ver
knüpft mit der Ansage; Dann mal
eine gute Reise! Was die Teams
d a r a u s m a c h e n , i s t i h r B i e r .
N a t ü r l i c h i s t d e r V i e r l i t e r - B o x e r
i m P o r s c h e 9 1 1 G ' j ' 3 R e i n s e h r

e f fi z i e n t e s T r i e b w e r k , a u c h i m
Vergleich zu den Turbomotoren
d e r K o n k u r r e n z . D i e T u r b o f r a k -

l i o n w i e d e r u m h a t a u c h i h r e

Stärken, zum Beispiel bei der
Beschleunigung und beim Top-
spced. Folglich musste Porsche
bei der Strategie kreativ sein.

Porsche und das „long game"
Bei der siebten Gelbphase nach
s i e b e n e i n h a l b S t u n d e n w a r e s s o
w e i l : D a s E B M - T e a m v o n E a r l

Bamber und Ingenieur Patrick
A r k e n a u l i e ß b e i d e E l f e r d r a u

ßen. der Rost der Spitzengruppe
k a m r e i n . D a m i t w a r a l l e n k l a r ;

Porsche spielt das. was Strategen
als „long game" bezeichnen - die
R e i c h w e i t e m a x i m a l a u s r e i z e n

Teamchef Eail Bamber (M.) freut sich über das entscheidende Überholmanöver

Dirk Werner, Dennis Olsen und Mat t Campbel l (v. l . ) in S ieger laune

N A C H R I C H T E N

QUALI; ASTON-DISOUALi!
Im Top-lO-Shootout markierte
A s t o n M a r t i n - P i l o t J a k e D e n

n i s m i t e i n e r R u n d e n z e i t v o n

2.02.494 Minuten die abso
lute Bestzeit. Der vom Team
R-Motorsport e ingesetzte
V12 Vantage GT3 nahm das
Rennen jedoch von Startplatz
12 in Angriff; Drei Platze verlor
man wegen Speeding in der
Boxengasse Im ersten
lifying. Nach dem Shootout
wurde Aston Martin die Pole-
P o s i t i o n w i e d e r a b e r k a n n t ,

weil man das Drehzahllimit
überschri t ten hatten. Damit
stand Raffaele Marciello im
GruppeM-AMG GT3 auf dem
besten Startp latz.

D E U T S C H E S K O N T I N G E N T

insgesamt standen beim
1 2 h - R e n n e n i n B a t h u r s t 1 4

d e u t s c h e P i l o t e n i n d e r N e n n

liste, die Masse davon deut
sche Werkspiloten von Audi.
Mercedes, BMW und Porsche.
Davon nahmen aber nur 13
das Rennen in Angriff, weil
Marc Lieb wegen eines hefti
gen Unfalls von Tim Pappas
im Black Swan-911 GT3 R gar
nicht starten konnte. Pappas
musste wegen Arm- und Hüft
verletzungen In ein Kranken
haus nach Sydney ausgeflo
gen werden, der Porsche war
irreparabel beschädigt.

B R A B H A M : R E K O R D - R U N

Ex-Profi-Pi lot David Brabham
plant weiterhin, ab 2022 mit
seinem in Australien gebauten
SuperSportwagen BT62 in
die GTE-Kiasse einzusteigen.
Bisher existiert das Fahrzeug
allerdings nur als Tracktool
ohne Straßenzuiassung.
V0-Supercar-Pilot Luke Youl-
d e n s t e l l t e m i t d e m B T 6 2 I m

Rahmen des IGTC-Laufs einen
i n o f fi z i e l l e n S t r e c k e n r e k o r d

au f : M i t e ine r Ze i t von 1 .58 .670

Minuten verbesserte er die
a i t e B e s t m a r k e v o n A u d i - R 8 -

GT3-Pilot Christopher Mies.

B A T H U R S T O H N E R A T E L

GT-Promoter Stephane Ratet
w a r n i c h t i n B a t h u r s t ; D e r

F r a n z o s e m u s s t e d e n S a i s o n -

slart wegen familiärer Ver
pflichtungen sausen lassen.
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Prototypen- und GT-Sport | IGTC 12h-Rennen Bathurst

^ ' .53 k <

S t a r t u m 0 S 4 5 U h r a m S o n n -

tagmoigen: Der Rennteiter hat
eben d ie Meute zum Sturm auf
den heiligen Berg losgelassen

Sicgaspiraiuen ilire Stopps absol
viert lintten, lag Campbell auf
Platz 4, sein RiickstancI auf den
fi i l t r e n t l e n A s t o n M a r t i n v o n

Jake Dennis lag bei 21 Sekunden.
Direkt vor dem Porsche lag der
BMW Mfi GT3 von Chaz Mosten,
im Sandwich dazwischen hing
der GruppeM-AMG von RafTaele
M a r c i e l l o - e s s t a n d e n n o c h 5 0
Minuten auf der Uhr. Was jetzt
noch he rmuss te , war zwe ie r l e i :
Campbell musste zügig am BMW
vorbei, dazu wate eine Gelbpha-
sc hilfreicli, imi den Spiizenpulk
wieder einzufangen.

Beides passierte fast wie auf
Knopfdnick in Runde 299. genau
30 Minuten vor Schluss: Camp
bel l at tackierte Mosten am Ende
der langen Conrod Straight und
s c h e r t e e r s t i m l e t z t e n M o m e n t

a u s d e m W i n d s c h a t t e n a u s . E r
lirachie seine Trontstoßstange
a u f d i e H ö h e d e r B - S ä u l e d e s
B M W M 6 v o n M o s t e n , w a s n a c h

SRO-Auslegung ausreicht, um
Wegercclit zu reklamieren. „In
diesem Fall darf der Überholte

n ich t mehr rc inz iehen" . e rk lä r te
ein Renn-Steward. Mosten gab
nicht nach, es kam zum Kontakt.
Die Stewards plädierten nach der
Z i e l d u r c h f a h r i a u f R e n n u n f a l l .

Nur Sekunden später kam die
achte und letzte Gelbphase, weil
e i n R e n n a u t o a u f d e r S t r e c k e

gestrandet war und geborgen
w e r d e n m u s s t e . S o v e r l o r e n D e n
nis (Aston) lind Marciello (AMG)
ihren Vorsiirung, die Spitzen
gruppe von sieben Autos wurde
zusammengestaucht, die Top 5
lagen plötzlich in fünf Sekun
den. Und al le hatten alte Reifen
drauf - nur Campbell nicht!

Porsche mit Underdog-Sieg
T r o t z d e m w a r d e r A u s t r a l i e r i m
mer noch der Underdog: Wegen
dem besseren Topspced von BMW
und Aston Martin musste Camp
bell die Gegner überraschen oder
an Stel len at tackieren, wo sonst
i n B a t h u r s t e h e r n i c l i t ü b e r l i o l t

w i r d . B e i m R e s t a r t 2 1 M i n u t e n
vor Ende legte Campbell sofort
l o s : M a r c i e l l o v o r i h m f u h r s e i -

„Das Manöver von
Matt Campbell vi/ar
h a r t . W i r w a r e n
beide am Limit, und
e s k a m a u c h n o c h
z u e i n e m l e i c h t e n
K o n t a k t . A b e r i n
S u m m e w a r d a s
alles okay."
Jüke Dennis, Aston Martin

n e n d r i l l e n S t i n t a u f d e m s e l b e n

Reifensalz, da sein Rennstratege
Alex Zoechling darauf gesetzt
h a t t e , d i e Tr a c k - P o s i l i o n d u r c h
einen sehr kurzen Stopp zu hal
ten. Den Rest sollte GT3-Super-
Star Marc ie l lo r ichten, indem er
d i e P o s i t i o n a u f d e r S t r e c k e h i e l t .

Das gelang dem Italiener ge
gen Campbell nur fünf Minuten,
d a n n h a l t e i h n d e r A u s s i e a m

E n d e d e r S r a r t - Z i e l - G e r a d e n m i t

einem perfekten Antäuschinanö-
ve rvon rech ts nac l i l i n ks i nnen

ausgehcbeil.
Die letzte Nuss, d ie noch zu

knacken war. hieß j.ike Dennis.
Der Brite hatte iniTop-lO-Shoot-
out den betagten, aber lei.si imgs
starken VI 2 Vantage G'D auf die
Pole-Position geknallt und dabei
Bestwerte in Jenen Sektoren auf
gestellt, wo sich lange Geraden
aalen. 12 Minuten piesackte Matt
Campbell den Briten, wo er nur
konn te , kam abe r n i ch t vo rbe i .
Auf den Gci aden war er zu lang
s a m . u m e i n A u s b r e m s m a n ö v e r
zu lancieren. Also probierte er es
dort, wo Jake Dennis nicht damit
rechnete: In Turn 18 (Forrest's
Elbow), also in der letzten Links
kurve vor der Conrod Straight,
l i e ß D e n n i s e i n e s c h m a l e L ü c k e

offen - und Campbell stach be-
h e i 7 . t r e i n .

Dennis gab nacli dem Rennen
fa i r zu: .Es war e in har tes Ma
növer von Malt, wir waren beide
am Limit, und es gab auch noch
Kontakt. Aber es war okay." Dazu
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o - —
D a s R e n n e n h a t t e
durchaus das Po
tenzial, anders zu
v e r l a u f e n : I m D u e l l
auf den langen Ge
raden hat ten BMW,
Aston Mar t in , Bent -
ley oder Nissan
d e u t l i c h e Vo r t e i l e .
A b e r s i e k o n n t e n s i e
nicht nutzen, wei l
s i e im F ina le n i ch t
z u r S t e l l e w a r e n .

muss man zwei Dinge wissen:
lirstens kiimpfie Dennis mit ei
ner malschigcn Bremse, was im
Zweikampf nicht hilfreich ist.
Zwei tens w ies d ie zah l re ich an
wesende Gilde der V8-Supcrcar-
P i l o t e n d a r a u f h i n , d a s s D e n n i s
i n d e r K u r v e s c h l i c h t z u v i e l
Platz gelassen hätte.

Sei es. wie es sei: Porsche halte
die richtige Strategie, das Renn
glück war ihnen hold, und der
Ku tsche r ha t es b l endend exe
kutiert - Kompliment. Der zwei
t e P l a t z v o n A s t o n M a r t i n w a r
nacl i der Pole-Posit ion zwar kei
ne Sensation, doch das R-Motor-
sport-Team lenkte sein Rennen
mit Geschick und .sc l ioss ke ine
Böcke. Natür l ich ha l le der zehn

Jahre altCiVston Martin eine gute
BOP-lunstiifimg - doch das ist
aufgrund des Alters völlig okay.

90 Runden Rei fen sch le i fen

GruppeM-Pilot Raffaele Marciello
hielt mit dem ausgelutschten
Rei fensa tz , de r im Z ie l fas t 90

R u n d e n a u f d e r U h r h a l t e , d i e
von hinten dr.ingelnden Gegner
in e iner wüs ten Abwehrsch iach t
noch gerade so im Zaum und
holte Platz 3. -Wir waren auf den
Geraden zu langsam, dazu haben
wir bei den Rei fenwechscin Zei t
verloren", so Toamman.ager Alex
Zoechling nach dem Rennen.
.Daher haben wir uns auf Mehr
fachstints verlegt. Erstens, weil
der AMG GT3 das gut kann, zwei
tens, weil nur so ein gutes Resul
tat für uns drin lag."

A u f P l a t z 4 l a n d e t e n d i e
AMG-Markenkollegen von Triple
Eight d.ink eines schönen Kniffs:
Sie kamen bei der letzten Gclb-
phase 30 Minuten vor Schluss
r e i n , s c h n a l l t e n n e u e R e i f e n
drauf und machten mit der gu
ten Haftung in der Ptilkbildung
n.ich der Gelbphase noch vier
Positionen gut.

Das Rennen hatte also durch
aus da.s Potenzial, anders auszu
gehen. Beispiel Nissan: Der GT-R
hatte die besten Topspeeds und
funk t ion ie r te auch sons t o rdent
lich. Leider musste das Team die
Stints verkürzen, weil die Fahrer
wegen einer nicht funktionieren
den Klim.aanlage im GT-R fast
eingingen. „Wenn wir bei <lcr
letzten Gelbphase auf Platz 3
oder 4 gelegen hatten, dann wäre
der Sieg möglich gewesen",
glaubt Nissan-Pilot Oliver Jarvis.

Oder Bentley: Die Briten sind
i n B a t h u r s t i m m e r s c h n e l l , s o
a u c h 2 0 1 9 . A b e r b e i m l e t z t e n

Stopp schaffte es Andy Soucck.
in der Boxenausfnhrt zwei Knöp
fe zu vertauschen-und betätigte
so den Kill-Schalter. Und das zum
z w e i t e n M a l i n d i e s e m R e n n e n !

Ohne diesen Granaten-Fauxpas
wäre Bentley in Bathurst ein Sieg
kandidat gewesen. Porsche-Team
chef Bamber sollte das recht ge
wesen se in : Ers te r GT3-E insa tz
als Teamchef - erster Sieg! ■

I N T E R C O N T I N E N T A L G T C H A L L E N G E

t 2 h - R e n n e n i n B a t h u r s t . A u s t r a l i e n
S t recken länge : 6 .213 K i l ome te r ; Rennd is tanz : 1936 .45 K i l ome te r
I . Campbe l l /O lsen /Wemer

l D e n n i s / K i f c h h ö f e r A t u l v i e f e

3. Buhk/Marcieiio/Gotz

4. LoviTidesAVhlncupA'an Ghbergen
5. farfus/Mosiert/Tomczyk

6 . S o u c e k / S o u l e t / A ö f l l

7. Imperatcfi/Jarvls/Ubefatl
0. Kane/&XÄWi/PeoDet

9. DaliäLana/Lauda/Lamy
10. Karelwood/Lago/Russell

I I . C i n i / H o l d w o n h / F i o f e

12 . De i t z /Wes twood /McConv i l l ?

13. GdfflttVBuunan/Nielsen
14 . M ies /Haase /Winke lhock

15. Oilvo/Matsuda/Bjrdon

P o r s c h e 9 1 1 l j T 3 R 3 ) 2 R u i H i e n

Aston Martin VlZVanlageGTB •3.448sec
M e r c e d e 5 - A M ( ; G T 3 » 7 . 5 6 7 s «

M e f c e d e s - A M G G T 3 » 7 , 7 3 1 s e c
B M W M 6 G T 3 » a , 6 5 9 s e c

Bentley Continental GT3 »11,987 564
t f i s s a n G T - R N i s m o G T l » 5 l 9 3 2 s e c

8 e n t l w C o n t i n e n t a i G T 3 » I R u n d e
F e r r a r i 4 0 8 G T 3 » 2 R u n d e n

A u d i R S L M S * 4 R u n d e n

A u t t R S L M S » S R i x i d e r

Lamborghini Huracan GT3 »5 Runden
M e r c e d e s - A M G G T 3 » b R u n d e n
A u d i R S L M S r B R u n d e n

N Ä S a n 6 T- R N i s m o G T 3 » I I R u n d e n

R-Motorsport legte mit dem alten Vantage eine blitzsauberes Rennen hin

im GruppeM-AMG GT3 musste Marciello mühsam Platz 3 verteidigen

Vielen galt BMW als Angstgegner, doch im Finale fehlten Speed und Grip

Das Topspeedmonster in Bathurst stellte Nissan — aber nur bergauf.
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Prototypen- und GT-Sport | Hintergrund

Sportwagen-WM (WEC): LMPl-Hypercar-Reglement für 2020

WEC: Sorgen um Zukunft
Es wird immer deutlicher,
dass sich immer weniger
Hers te l le r fü r e in WM-

Engagement auf Basis des
neuen LMPl-Hypercar-
Reglements erwarmen
können. Wie ernst ist die
S i t u a t i o n w i r k l i c h ?

Von; A. Cotton; M. Schurig

Beim 24li-Reiinen in D;iyto-na pfifTcn es ctie Spatzen
v o n d e n D ä c h e r n : A s t o n

Martin ist gerade dabei, sein ur
sprünglich bereits verabschie
detes Hypercar-Engagement für
2020 endgültig zu begraben. An
geblich sind finanzielle Gründe
f ü r d i e K e h r t w e n d e v e r a n t w o r t

l i c h ; D e r B ö r s e n k u r s d e r b r i
tischen Nobetmarkc ist wegen
d e r d ü s t e r e n B r e x i t - S z e n a r i e n
im Sinkflug. Theoretisch gibt es
noch e ine k l e i ne Chance , dass
Red Bull den Faden al leine wei-
terspinnl. auf Basis einer Lizenz
vereinbarung und basierend auf
dem Valkyrie-Modell. Aber öster

reichische (Quellen wollen die
Spekulation nicht bestätigen.

M c l - n r c n . F e r r a r i . F o r d u n d
Mazda sind ebenfalls aus Kosten-
gründen raus, damit bliebe nur
Toyota. In Dnytona konnte man
die WEC-Bossc nicht dazu befra

gen: Sowohl Gerard Ncveu als
auch ACO-Präsident Pierre Fi l lon
cancelten den Trip nach Florida.
P a r a l l e l d a z u s c h e i n t d i e D P I -

K l n . s s e R ü c k e n w i n d z u e r h a l t e n :
I M S A h a t d e m W u n s c h v o n F o r d

nachgegeben und will ab 2022
einen kostengünstigen Einheits
hybrid einführen. Damit steigen
die Chancen, dass sich Ford zeit
nah für ein DPI-Programm ent
sche iden könnte , un ter Umstän
den sogar schon ab der Saison
2020. Auch BMW (.siehe unten)
und Hyundai werden als Kandi

daten gehandelt, allerdings wohl
eher nicht zeitnah. ACO-Q,iiellen
bestätigen das Krisenszenario
und deuten an, dass in den nächs
ten drei Wochen womöglich eine
Bombe platzen und ein radikale.?
Umdenken einsetzen könnte. Die
einzige schnell umsetzbare Op
tion wäre eine Adaittion der ame
r i k a n i s c h e n D P I - F o r m c l - o d e r
der Untergang der WM. ■

Um die Perspektiven für die neue Top-Prototypenklasse der Sportwagen-WM steht es offenbar nicht sonderlich gut

B M W: D i e B M W- P l ä n e i m L a n g s t r e c k e n s p o r t

Bewegung an allen Fronten

Bleibt BMW der GTE-Klcisse der WEC erhalten? Die Entscheidung steht aus

Bei BMW is t a l le rhand im
B u s c h : O f f e n b a r h a b e n
die Bayern ein Auge auf
das Thema DPI geworfen,
gleichzeitig wurde bestä
tigt, dass das WEC-Enga-
gement in der GTE-Klasse
aktuell nur für die Super
Saison b is Le Mans bestä
tigt ist. Und zu guter Letzt
laufen erste Planspiele für
e in neues GT3-Au to .

Von: Marcus Schurig

Beim 24h-Rennen in Day-tona gab BMW-Sportchef
Jens Marquardt erste Ein

b l i c k e z u m S t a t u s d e r M a r k e i m

Langstreckensport. Beim IGTC-

Lauf in Bathurst bestätigte er
gegenüber Motorsport aktuell,
dass das CTE-ProJekt in der Sport
wagen-WM aktuell nur bi.? zum
Ende der Supersaison 2018/19
abgesegnet sei, stellte aber zeit-
gleich klar, dass es sich hier um
einen normalen Vorgang han
de l t : .W i r übe rp rü fen rege l
mäßig den Slams unserer Renn-
projekte. Da sich die Supcr.saison
ü b e r 1 4 M o n a t e u n d z w e i L e -

Mans-Rennen erstreckt, steht die
Bewertung nach Abschluss der
l a u f e n d e n S a i s o n a n . "

BMW-Quellen enthül l ten in
Daytona, dass parallel ein DPI-
Engagement ein potenziel les
D e n k m o d e l l d a r s t e l l e n k ö n n t e ,
o b w o h l d a z u k e i n e z e i t n a h e n

Entsche idungen zu erwar ten
sind. Doch die Verknüpfung der
beiden HandUingsstränge WEC
u n d I M S A k ö n n t e d e n V e r d a c h t

nahelegen, dass hei BMW das
i ' e n d e l i n Z u k u n f t s t ä r k e r i n

R ich tung IMSA aussch lagen
könnle - wenngleich diese Ein
schätzung mit der gebotenen
V o r s i c h t z u b e w e r t e n i s t .

P a r a l l e l l a u f e n e r s t e P l a n

spiele für die Ablösung des BMW
M6 G13 an. In Abhängigkeit von

anstehenden Entscheidungen der
PIA könnte BMW in Zukunf t auf
e i n k l e i n e r e s M o d e l ! z u r ü c k

wechseln, sofern das Reglement
d a s z u l a s s e n s o l l t e . G T 3 - I n s i d c r

spekulieren darauf, dass BMW ab
2 0 2 2 e v e n t u e l l d e n M 4 - N a c h -
folger für die GT3-Klasse homo
logieren könnte. ■
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I n t e r c o n t i n e n t a l G T C h a l l e n g e ( I C T C )

A c h t H e r s t e l l e r f ü r d i e
I G T C - S a l s o n 2 0 1 9

G T 3 - B e n n s p o r t

FIA-Vorschlag für neue
GT3-Regeln ab 2022

Wenige Tage vor dem
ersten Lauf zur In tercon
tinental GT Challenge in
Bathurst gab der Promoter
SRO bekannt, dass sich
insgesamt acht Hersteller
für die Serie eingeschrie
ben haben, von denen
sieben be i a l len Rennen
ve r t r e ten se i n we rden .

Die liuchf'licgeiKicn Hoffnungen von CT-Promoter
Slepliane Ratel haben sich

bestätigt: Im Juli 2018 sagte Ra
id: -Ich holTe. dass 2019 in der
Intercontinental GT Challenge
m i n d c . s t e n s s e c h s H e r s t e l l e r a n

t r e t e n - u n d i c h t r ä u m e v o n b i s
zu neun!" Nur wenige Tage vor
d e m I G T C - S a i s o n s t a r t i n B a t h u r s t
lösten die letzten Herstel ler das
Ticket: Nissan bestätigte letzte
Woche Montag seine Teilnahme
bei allen IGTC-läuren. al.so neben
llathurst auch Ligiina Seca. Spa.
Suzuka und Kyaiami. Damit war
R a t e i s B a s i s w u n s c h v o n s e c h s
Herste l lern berei ts Real i tä t .

Audi, Bcniley, BMW, Mercedes-
A M G u n d P o r s c h e h a t t e n i h r e
Tei lnahme berei ts im Vorfeld be
stätigt. Am Millwoch gaben dann
auch Ferrar i und Honda ihr offi
z ie l les Go fü r d ie Te i lnahme in
der IGTC, wenngleich Honda aus
logistischen Gründen sowie we
gen der Evo-Hoinologation des
NSX GTJ erst beim nächsten Lauf
in Laguna Seca Ende März ins
Renngeschchen aktiv eingreifen
k a n n u n d d a m i t a u f e i n e n S t a r t
i n B a t h i i r s t v e r z i c h t e t e .

-Das beste Nennergebnis in der
IGTC-Geschichtc lag bisher bei
fünfCrj-Herstellern, demzufolge
haben wir einen neuen Rekord in
der Jungen Geschichte der Serie
aufgestellt - und darauf bin ich
a u ß e r o r d e n t l i c h s t o l z " , e r k l ä r t e
R a t e l . H e r s t e l l e r d ü r f e n i n d e r

IGTC bis zu vier pimktcbercchtigte
Fahrzeuge an den Start hringen.
w o b e i a b e r n u r d i e b e i d e n b e s t -

platzieiten Wagen für das globale
Championat punkten können. Mit
a c h t H e r s t e i l e m s i n d v o l l e S i a r t e r -
f e k l e r m i t v i e l e n G T 3 - A u t o s d e

f a c t o b e i a l l e n w e i t e r e n I C T C -
Uiufen garantiert, bmcs

Die Wege der FIA sind
manchmal unergründl ich:
Im Dezember schlugen die
obersten Regelhüter völlig
ü b e r r a s c h e n d e i n n e u e s

Regelkonzept für die
GT3-Klasse vor. Die Be

geisterung im GT3-Lager
hält sich in Grenzen

Der PIA-Vorschlag sieht vor.tlie CT3-Wagen in zwei
Grtipi>en aufzusplilten;

Auf < ler e inen Sei te s tehen d ie

reinrassigen zweisitzigen Sport-
Coiii>es. Im Gegensalz zu bisher
soll bei der Ableitung zum CTTS-
Auto hier ein spezifisches Techni
kreglement gelten, das die Verän
derungen explizit auflistet und
eingrenzt- Die zweite Gruppe
bilden alle jene Fahrzeuge, die auf
m a r k e n i n t e i n e n P l a t t f o r m k o n -

zeplen aufbatien. wie zum Bei
spiel die Fahrzeuge von BMW
oder Benlley. Hier sollen weiter
h in mehr t echn i sche F re ihe i t en
erlaubt sein: Iis soll kein spezifi
sches technisches Regelwerk gel

t e n . s o n d e r n w i e b i s h e r ü b l i c h
sogenannte Guidelines. So soll der
i n h ä r e n t e N a c h t e i l d e r - P l a t t
form-Autos" ausgegliclicn wer
den. Alle GTJ-Auios werden per
BOP gebalanced. dazu soll über
eine weitere BOP ein Ausgleich
über die beiden Gruppen hinweg
stattfinden, sodass sie auf Augen
höhe kämpfen können. Dazu soll
es auch Limitierungen bei der
Moiorzulassung geben.

Kein Hersteller wollte sich in Bat-
hurst mir einer klaien Meinung
äußern, aber es wurde tieut lieh, dass
die Belurchtting besteht, dass die
Einliihningeines s[xv.ifischen tech-
nLschcn Regelwerks für zweisitzige
Sportss-agen automatisch zu einer
signifikanten Kostensteigoning
führt - etwa analog zu dem. w.ts wir
bere i t s be i der GTE-K lasse kennen.

D ie Han lco ixHTn-Frak t ion be
fürchtet außerdem, ditss dies zu ei
ner indirekten Vorstufe der alten

Konveigenz-Itlee führt, was bedeu
ten könnte, dass <lie CrPJ-Autos ins

gesamt tenivi' würden. Wenn tias
pa.ssien. steht n.ich Einschätzung
vie le r de r Bus iness C iuse < le r G13-

KL\sse auf dem Spiel. BMCS

S P O R T W A G E N - N A C H R I C H T E N

V L N / I L N M I T K O M P R O M I S S

Im Dezember gaben sich ILM und
VLN gegenseitig Feuer. Nun hat
man nach weiteren Gesprächen
Kompromisse für die strittigen
Themen In der Ausschreibung fur
2019 gefunden: Die von der VLN
reservierte und bislang unge
n u t z t e W e r b e fl a c h e o b e r h a l b

des hinteren Radkastens können
Teams nun selbst für Sponsoren
n u t z e n . D a n e b e n e r h a l t e n d i e

GT3-Kategorlen nun endlich die
International geläufigen Namen
P r o , P r o A m u n d A m . D i e n e u e

Nenngeldstruktur b le ibt beste
hen wie vorgesehen.

G E T S P E E D M I T M E R C E D E S

GetSpeed verabschiedet sich
n a c h s e c h s J a h r e n v o n P o r s c h e

und tritt künftig mit Mercedes an.
M i t d e m W e c h s e l d e s H e r s t e l l e r s

weitet man auch das Programm
a u s . B i s z u z e h n M e r c e d e s A M G -

G T 3 u n d G T 4 s o l l e n 2 0 1 9 z u m

E i n s a t z k o m m e n . N e b e n d e r V L N

steht die ADAC GT4 Germany im
K a l e n d e r s o w i e d i e Te i l n a h m e m i t

vier GT3-Fahrzeugen in der GT
Open. Daneben sollen zwei GT4-
Fahrzeuge in der Belcar-Serie
eingesetzt werden.

I M S A : L A N D V E R L I E R T P 2

Die IMSA-Serle ist gerade kein
gutes Pflaster für Audi: Kunden-
sportchef Chris Reinke war beim
Saisonstart In Daytona kreuz
unglücklich über die BOP. Im
R e n n e n k o n n t e n s i c h d i e b e i d e n

Audl-Topteams WRT und Land
Motorsport zwar auf die Platze 4
u n d 2 n a c h v o r n e a r b e i t e n . A b e r

am Freitag nach dem Rennen
v e r l o r d a s G T 3 - Te a m v o n W o l f

gang Land den zweiten Platz
wieder, weil Pilot Ricky Feller die
vorgeschriebene Mindestfahrzeit
v e r f e h l t e . S o m i t e r b t e d a s A I M -

V a s s e r - L e x u s - Te a m d e n z w e i t e n

Platz. WRT rückte auf P3 vor.

D Y N A M I S C H E P R E M I E R E

P o r s c h e - M a r k e n b o t s c h a f t e r

M a r k W e b b e r f ü h r t e d e n e i n

h e i m i s c h e n F a n s i n B a t h u r s t

z w i s c h e n d e n G T 3 - S e s s i o n s d i e

Urgewalt des neuen Porsche
911 GT2 RS Clubsport vor, der
u n t e r a n d e r e m f ü r d i e v o n

GT-Promoter Stephane Ratel
geplante GT2-Kiasse homolo
giert werden kann, die ihr erstes
R e n n e n i m R a h m e n d e s d r i t t e n

IGTC-Laufs in Spa im Juli bestrei
ten soll. Das Auto verfügt über
e i n e n B I t u r b o m o t o r m i t 7 0 0 P S ,
M a r k W e b b e r e r r e i c h t e b e i d e r

dynamischen Wel tpremiere auf
der langen Conrod Straight in
Bathurst einen Speed von 296
k m / h - o b w o h l e r n i c h t v o l l f u h r .

G T B - T E A M C H E F - D E B Ü T- S I E G I
Porsche-Werkspi lot Earl Barn-
b e r i s t e i n z i e m l i c h e r r a s t l o s e r

G e s e l l e : N e b e n s e i n e m J o b a l s

Profi-Rennfahrer ist der In Kuala
Lumpur lebende Neuseelander
noch in zahlreiche geschäftliche
Aktivitäten verwickelt, dazu ge
hört ein eigenes Rennteam, das
bisher Im Porsche Carrera Cup
Asia aktiv war. In Bathurst feierte
B a m b e r s e i n e F e u e r t a u f e a l s

Te a m c h e f a u f d e r G T 3 - B ü h n e .
D e r K i w i s e t z t e z w e i w e r k s u n t e r

stützte 911 GT3 R ein: „Ich habe
seit Anfang Dezember rund
um die Uhr für dieses Prolekt

geschuftet und bin stolz, dass
wir jetzt hier mit einer tollen

Aufstellung in Bathurst am Start
stehen." Der Lohn war der Sieg!
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Motorsport-Historie | Vor 50 Jahren - Sportwagen

'M
2A-Stun(i^Rennen von Oaytona

D e r e i n z i g e

Auf dam Weg zum
größten Erfolg eines
L o t e T 7 0 I n d e r W e l t

m e i s t e r s c h a f t ; D i e

F a h r e r M a r k O o n o h u e

u r t d C h u c k P a r s o n s

m u s s t e n v i e l e H i n d e r
n i s s e O b e r w i n d e n

4-.T3^

Vor 50 Jahren redeten in

Daytona alle nur über das
h o c h f a v o r i s i e r t e P o r s c h e -
We r k s t e a m , D o c h d a s
R e n n e n m a c h t e P e n s k e
mi t se inem Lo la T70 - und
b e s c h e r t e d e r M a r k e d a m i t
Ihren einzigen WM-Sieg,

Von ; D i r k Johae

T eil mchef Rüger Penske ahnte <lie Gefalir, Deswegen
v e i o r d n e i c e r s e i n e n Ta h -

r e m e i n s i r i k i c s D r e h z a h l l i i n i t
von maximal 6500 Umdreluingen:
M a r k D o n o h u c i m c l C l i i i c k P a r
s o n s h i e l t e n s i c l i a n d i e O r d e r .

Schl ießl ich sol l te der neue Lola-
C h e v i - o l e l b e i m Z - t - S t u n d e n - R e n -
nen von Daytona zumindest über
die Runden kommen. Der Cesamt-

sieg war gegen insgesamt ßnf
Werks-Poi sclie als große Favoriten

und zwei starke Gulf-Ford G'F^O
v o r d e m R e n n e n k e i n T h e m a .
Dem Gntppe-4-Sportwagen traute
man bei seiner Reniijtremiere bes
tenfalls in der Anfangsphasc einen
Platz in der Spitzengruppe zu. Der
Chevy-V8 galt fiir die letzten zelin
Stunden als extrem kr i t isch. Die
Zylinderköpfe verzogen sicli.

Penske gab seine defensive Tak
t ik t rotz dcrakr ibiscl ien Vorberei
tung des Fünfl i ter-Triebwerks
durc l i Traco aus. In v ie len I ' ifi f -
Standsversuchen hatten dort Jim
T r a v c r s u n d I Ta n k C o o n d e n m i t

einer Lucas-Henzincinspritzung
und f rockensumpfschmienmg
ausgerüsteten Sinallblock für den
ersten Daytona-Einsalz ])räpariert.
Leistung für diese Einspritzvarian
te; bis zu 500 PS.

Genauso penibel mussten auch
Chassis und Fahrwerk des neuen
Lolas präpariert werden. Der erste
im Rennen eingesetzte T70 Mk3B
war erst am Neujahrstag 1969 im
New Yorker Hafen eingetroffen.

nis zu den ersten Trainingsrun-
cien in Daytona blieb nur eine
extrem kurze Vorbereitungszeit
von 30 Tagen.

I n P e n s k e s W e r k s t a t t w u r d e
das Auto komplett auseinnnderge-
baut und neu zusammengesetzt.
In Schichten von bis zu 18 Stun
den sc ln i f te te das k le ine Team,
u m d e n 1 7 0 s t a n d f e . s t z u m a c h e n .

Für die neue Saison hatte Lola-
Chef Eric Brcndley das Modell
g r ü n d t i c l ) ü b e r a r b e i t e t . D e r
Mk3B verfügte über das Mono-
coque seines Om-Am-Renners
T160 und über ein Fünfgangge-
iriebe. Zudem war die Karo.sserie

aerodynamisch verbessert wor
d e n . D a s A u t o w a r m i t e i n e m G e -
wiclitvoii 860 Kilogramm außer
d e m l e i c h t e r a l s d e r a b 1 9 6 7

gebaute Vorgänger.
Doch für das Siehvermögen

m u s s t e K u n d e P e n s k e s e l b s t s o r

gen. Eine wichtige Rolle bereits
bei der Vorbereitung spielte Mark
D o n o h u e . W i e k e i n z w e i t e r F a h

rer seiner Zeit vereinigte der da
mals 31-Jährigc hohe Fahrkunst
m i t t e c h n i s c h e m K n o w - h o w ,

S t ü c k f ü r S t ü c k ü b e r n a h m

Donohue Aufgaben im Team. In
seiner Autobiografie erinnerte
er sich an die Vorbereitung des
Lola: „Das war eine typische Si
tua t i on , be i de r man d ie Ka r re
a u s d e m D r e c k z i e h e n m u s s t e . "

Will sagen: Bei der Auslieferung
w a r d e r L o l a k e i n w e l t b e w e r b s

fähiges Auto.
Das zeigte sich auch bei den

Testfahrten mit dem komplettier
ten Auto. Im Lauf der Testarbeit
f e i l t e M a r k ü o n o h i i c 2 0 S e k u n
den von seiner ursprünglichen
R u n d e n z e i t a b . D e r L o h n ; I m

Qualifying zum Rennen war er mit
nur 0.5 Sekunden Rückstand Zwei
ter hinter Jo SifTert im Porsche 908,
s t a r t e t e a b e r v o r d e n v i e r w e i t e
r e n W e r k s - P o r s c h e u n d d e n b e i
d e n F o r d G T 4 0 i n G u l f - F a r b e n .

Eigentlich sollte Donohue da.s
2 4 - S t u n d e n - R e n n e n z u s a m m e n

1 6 MOTORSPORTaktueli 8 12019



R E N N E R G E B N I S

Fahrer

1. Mark Donohue/Chiick Parsons (USA)
2. LotharMoUchenbach9r/EdLeslle(USA)
3. JeriyTltus/Jon Ward (USA)
4. T.Adamowia/B.Jennings/H.Wetanson (USA)
5. B.Everett/A.Johnson/L Coleman (USA)
6. HKlelnoeter/B 8eatty/J.6unn(USA)

A u t o / T e a m

Lola T70 Mk3B-Chevrolet (Penske)
LolaT70Mk3-Chevrolet (AIR)
Pontiac Fir^lrd (Jon Ward Pacing)
Porsche 9I1T(PAR.T.)
Porsche 911 (Rne Grinding)
Chevron B8-BMW (Racecoof Miami)

R u n d e n

626 Runden
-30 Runden

•35 Runden
-43 Runden
-47 Runden

-48 Runder

Z e i t

24:01.35,303 h = 159.756 km/h

Schnellste Runde: Jo Slffert (Potscne908 LH), 1.54.000 min = 193,642 km/h

D A S R E S U L T A T

24 Stunden von Daytona, 2/3. Februar 1969

W e t t e r w a r m u n d t r o c k e n

D i s t a n z : 6 2 6 R u n d e n 6 6 , 1 3 2 k m • 3 8 3 6 . 3 8 2 K i l o m e t e r

N e n n u n g e n : 7 2
G e s t a r t e t ; 6 3
G e w e r t e t ; 2 6

Führungswechsel: 6
Pole-Position: Vic Elford (Porsche908 LH). 152.200 min • 196,736 km/h Teamchef Roger Penske an der Box

die Hälfte für eine Reparatur der
AuspufTaniage. Außerdem zwang
ein Defek t in der Benz inversor -
gung zu kürzeren Tankinierval-
len. 20 Minuten verlor das Team
darüber h inaus ch i rd i e inen de
fek ten An lasser.

Doch nach dem Erfolg in Day
tona verließ den Pcnske-T70 das
Glück: Nach dem Ausfa l l in Se-
bring wurde der Lola auf dem
Rückweg nach Phikidelphia ent
wende t . D ie D iebe s tah len den

Rennwagen über Nacht vom
Transporter. Sie schnitten den von
Tracogeltinten Chevy-V8 und wei
te re Techn ik aus dem Rahmen .
Der Daytona-Siegerwagen war ru
iniert: Penske konnte sich seinen
fest geplanten Start beim 24-Slun-
den-Rennen in Le Mans im Juni
abschm inken . ■

ZAHL DES RENNENS

4 7
Runden weniger als
der Vorjahressleger
spulte der Penske-
Lola In den 24 Stun
den ab. DerT70
stand Insgesamt
2:19 .12 Stunden fü r

Reparaturen und
Wartung an der Box.

O ^ f -

30 Runden zurück: Gesamtzweite Motschenbacher/Leslie im T70 Mk3 aus dem Konkurrenzteam von James Garner

mit seinem Teamkollegen Ronnie
I k i c k n n m b e s t r e i t e n . D o c h d e r
32-Jährige hatte sich bei einem
M o t o r r a c l u n f a l l a m D a u m e n

v e r l e t z t . I n e i n e r n i l a k t i o n o r
derte Penske den 44-jährigen
Chuck Parsons nach Daytona.
Der Routinier machte einen per
fekten Job, Dabei war er weder
Jemals zuvor in Daytona noch
bei Nachi gefahren,

Roger Penske erinnert sicii
gern an dieses Rennen vor SOJah-
ren: „icli glaube, dass unser Sieg
in Daytona eine der größten Sen
sa t ionen i n de r Gesch ich te de r

Sportwagen-Weltmeisterschaft
war, " Meis t w i rd d ie Geschichte
d e s R e n n e n s a u s S i c h t d e r P o r
sche-Armada mi t fün f Werk -908
e r z ä h l t , d i e a l l e a u s f i e l e n . I n
Wahrheit ist es jedccli der Tri
umph des Penske-Teams über
alle Widrigkeiten eines Langstre
ckenreimens. Insgesamt 2:19.12
Stunden verbrachte der Penske-
T70 an der Box, davon mehr als Serv ice-Rout ine in der Nacht : Penske-Team am Lo la

. (■: ' , x -
Fliegender Start: P2 für Donohue (6) neben Siffert (52)
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Kein Thema sorgt in der
Topliga für mehr Diskussi
onsstoff als das künftige
Technikreglement. Klar ist
nur eines: Ab 2022 sol len
neue Antriebssysteme
eingeführt werden.

Vo n : R e i n e r K u h n

Nocl) di'L'i weitere Jahrewird mit den 2017 einge-
liihvten World Rally Cars

um WM-Siege und -Titel gefah
ren. .2022 kommt dann ein neu
es Technik-Reglement", stellte
1-lA-Präsident Jean Todt beim
S a i s o n a u f i a k t k l a r u n d e r k l ä r t e
wütend: - Ich kann die Hersteller
n i c h t v e r s t e h e n . W e n n i c h a u f
A u t o s h o w s i n l ' r a n k f u r t . P a r i s .
China,Jii|>.in, Genl'oder sonstwo
gehe, sehe ich mir neue Techno
logien. Für mich ist es frustrie
rend zu sehen, dass die Hersteller
d a n n i n e i n e r w e l t w e i t e n P I A -

Serie keine neuen Technologien
h a b e n w o l l e n . " R u m m s !

Fragt man bei den in der Rai-
lyc-WM aktiven Herstellern
nach, klingt dies anders. »Wir
w o l l e n s e h r w o h l n e u e Te c h n o l o -

2 0

gien. Man sollte aber genau über
legen, was Sinn macht und auch
finanzierbar ist", so M-Sport-15oss
Malcolm Wilson und warnt: »Die
Rallye-WM kann noch so ausge
glichen sein. Neue Herstel ler
kommen nur. wenn wir etwas am
Aniriebssystein ändern. Gehl es
aber in die falsche Richtung, wird
es kritisch." Zumindest in diesem
Punkt sind sich alle einig.

FIA setzt auf Hybrid
nA-Rallyedirektor Yves Matton
gab mm eine klare Zeiischiciie
aus. -Noch im Jahr 2019 werden
wir die neuen Regeln bekannt
geben. Das gibt den Heistellcrn

mehr als genug Zeit für die Vor
bereitimg." Docli die Interessen
der Herste l ler konnten n icht un
terschiedlicher .sein. Einigkeit
h e r r s c h t m i r b e i d e r B a s i s . W o r l d

Rally Cars sollen auch kiiuflig
a u s d e m w e l l w e i t d o m i n i e r e n d e n

H-Segmeiu stammen. Auch des
halb wird die von Todt geforder
t e u n d m e h r h e i t l i c h f a v o r i s i e r t e

Hybridisierung heftig diskutiert.
Denn iH'i Kleinwagen ä la Fiesta.
Corsa. Clio. 120. Polo. Swift oder
Yaris setzen die Anbieter künftig
auf kleine Verbrenner oder Vol l -

elektrifiziei'img. Gegenüber MSa
sagte i'SA-Chef Carlos Tavares:
„Die Welt will künftig nur noch

reine Elektroantnelx;. Peugeot.
Citroen und 0|K'1 weiden deshalb
das machen, w.is von uns gefor
dert wird." Heißt, die Tage von
Citroen Racing sind gezählt.

Auch bei Toyota steht man
Hybridsystemen im WRC skep
tisch gegeniiber. »Diese Techno
logie stellt Toyota woanders dar",
z i t i e r t Te a m c h e f To m m i M ä k i
nen die japanische Konzernzen
trale. Bei Hyundai und M-Sport
steht man einem Hybridantrieb
aus .standardisierten Teilen ofTcn

gegenüber. »Die l'IA mu.ss mm
a b e r h a n d e l n u n d e i n e k l a r e

Richtung vorgeben", fordert Wil
son. Fortsetzung folgt. ■

Ford F ies ta WRC: Ole P la t t fo rm so l l b le iben, d ie Ant r iebstecbn ik n ich t □ r ü c k t a u f d i e T u b e : J e a n T o d t

MOTORSPORT aktuell 8 j 2019



Hintergrund | Rallyesport

^ K

\ ^ iHy

R a U y » - W M ' ■ - V , ä W S "

N e u v i l l e u n d d i e Ta k t i R
Vor Saisonbeginn forderte
Vizeweltmeister Thierry
Neuville von seinem Hyun
d a i - Te a m m e h r C l e v e r n e s s
bei Strategie und Taktik,
Dies könnte nun schon
be im zwe i t en WM-Lau f i n
Schweden gefragt sein.

Vo n : R e i n e r K u h n

Im Sport gilt der Zweite als erster Ver l i e re r. Das we iß auch
Thierry Neuville. Dreimal in

Folge musste sich der Belgier im
Kampf um den Fahrertiiel Welt
meister Sebnstieii Ogier beugen.
Im Vorjahr war es besonders
knapp. Wrständlich. dass Neuville
nicht nur am Hyundai i20 WRC
Verbesserungspotenzial sieht: .Im
Vorjahr waren wir zu brav, gerade
bei der Strategie. Tatsache ist, dass

M-Spori 2018 schon in Schweden
damit anfing, dass Ogiers Team-
kollegen ihm eine bessere Start
position otler Punkte schenkten.
Wir haben das nicht ein Mal ge
macht". blickt der 30-Jährige zu
r ü c k .

Gehl es nach Neuville, soll sich
das nun ändern. .Schon bei der
Monte hat man gesehen, dass es
diese Saison wieder ein ganz har
ter Kampf wird. Deshalb müssen

wir von Anfang an konsequenter
a n u n s e r e n C h a n c e n a r b e i t e n .
Citroen wird sich voll auf Ogier
u t i d d e n F a l i r e r t i t e l k o n z e n t r i e

r e n , d e n n d i e h a b e n n u r z w e i
Autos. Ogier hat den Auftakt ge
wonnen und Teamkollege Lappi
n a c h d e m A u s f a l l n u l l P u n k t e .

W a s s o l l m a n d a e r w a r t e n ? "
Anders bei Toyota: ..Die sind

extrem gut aufgestellt. Allerdings
weiß man nie. was die machen.

Allerdings glaube ich nicht, dass
Ulvala und weniger noch Neuzu
gang Meeke schonjetzt Tänak hel
fen «ler ihm eher in die (iuerc
kommen", s inn ie i t Net iv i l le . Und
fordert: .So oder so. ich bin mir
sicher, dass alle früh handeln und
das Reglement voll ausnutzen wer
den. Da dürfen wir nicht zuschau
en und Punkte verschenken."

Fragt sich nur. ob der neue
Hyundai-Teamdirektor Andrea
A d a m o d i e S i c h t w e i s e s e i n e s
Teamleaders te i l t . Und be i we l
c h e r K o n s t e l l a t i o n d e r I t a l i e n e r
i n S c h w e d e n w i e h a n d e l t . D e n n

N e u v i l l e s T i t e l - A m b i t i o n e n s i n d

nicht alles. Aktuell führt man die
Hersteller-Wertung an. Zudem
braucht der angeschlagene An-
dre.is Mikkclsen dringend ein
Erfolgserlcbnis. und Teilzeit-
Werks fahrer Sebast ien Loeb l ie
fert wertvolle Schlagzeilen. ■

R a t l y e - W M R a l l y e - W M

Loeb crasht beim Test FIA ehrt die Champions
Überstunden für die
Hyundai-Mechaniker :
B e i m S c h w e d e n - Te s t
t o u c h i e r t S ö b a s t i e n L o e b
e i n e S c h n e e w a n d u n d r o l l t
s e i n e n 1 2 0 W R C a b .

Nachdem Sebastien Urebbei der Rallye Monte Car
lo das Podium nur knapp

ver feh l te , bere i te t ers ieh aufse i
lten zweiten Hinsatz für Hyundai
noc l i in tens iver vor. Denn auch
zur Rallye Schweden hat der
neunmal ige Wel tmeister e ine
g a n z b e s o n d e r e B e z i e h u n g ,
schließlich war er im Jahr 2004
der erste Nicht-Skandinavier, der
den WinlerUlassiker gewinnen
konnte. Acht Jahre später, in der
Saison 2012. .stanete Loeb aller
dings zum bislier letzten Mal
be im WM-Lau f im Norden .

Umso wichtiger, den Tesilag
im schwedischen Schnee optimal
z u m i l z e n . u m s i c h n e b e n d e n
Streckenbedingungen auch an
die Feinheiten des noch unge
wohnten Dienstwagens zu ge-

F ü r e i n m a l ü b e r d e m L i m i t ; l . o e b

wohnen. Doch gegen linde de.s
Tages touclüerte Uteb mit dem
i 2 0 W R C e i n e S c h n e e w a n d u n d

das Auto uberschlug sich. Wäh
rend das Fahrzeug erheblich be
schädigt wurde, blieben Ixteb und
B e i f a h r e r D a n i e l E l e n a u n v e r
letzt . Für die Mechaniker bedeu
tete der Zwischenfall allerdings
e ine Nac l i t sch ich t . S ic sch raub
ten bis drei Uhr morgens, damit
Andreas Mikke lsen d ie Tcst fahr -
len am Freitag planmäßig fort
s e t z e n k o n n t e . ■ R K

D i e F o r m e l - T W e l t m e i s t e r
sind in der ..Hall of Fame"
n ich t mehr a l le in . Nun
nahm die FIA auch die
Rallye-Champions auf,

Grolk'r Bahnhofbei der FIAin Paris. Die 17 Rallye-
W e l t m e i s t e r w u r d e n o f fi

z ie l l in d ie -Ha l l o f Fame" des
Wel tverbands aufgenommen.
M i t A r i Va t a n e n . D i d i e r A u r i o l .
Retter Solberg, den zweimaligen
Champion.s Walter Kohr). Miki
Blasien. Cirlos Sainz und Marcus

G r ö n h ü l m s o w i e To m i n i M ä -
k i ne i i . de r v i e r Ti t e l ho l t e und
Rekorti-Chninpion Sebastien l.oeb
w a r e n n e u n v o n i h n e n p e r
s ö n l i c h e r s c h i e n e n . S e b a s t i e n
Ogier, seit 2013 sechs Mal in
Folge Wehmeister, musste bei
der Elirung wie schon bei der
Sieger-Gala der Rallye Monte
Carlo wegen Krankheit passen.

Die Ehmng begann mit Björn
Waldegnrd. dem ersten Titel
träger der WM-Gescliichte. Sein
Sohn Ma t l i i a s nahm s te l l ve r t r e
tend für se inen 2014 vers torbe
nen Vater an der Feier teil. ■ RK

e
1^

. K l a s s e n ' - T r e f f e n : F I A - P r ä s i d e n t To d t ( M . ) u n d d i e R a l l y e - W e l t m e i s t e r
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Rallyesport | M-Sports neuer Ford Fiesta R2

Lalchtcr. stArkM,
s c h n e l l e r A u t o r K u h n

tes te te a ls e iner
de r E rs ten M-Spo r t s

n e u e n F o r d F i e s t a R 2

• t 4

1

Kunde b l e i b t Kön l
Die Kundensport-Spezia
listen von M-Sport haben
mal wieder die Nase vorne.
Ihr neuer Ford Fiesta ist das
erste Fahrzeug nach dem
überarbeiteten R2-Regle-
ment . En tw icke l t wurde de r
Renner bei M-Sport Polen.

V o n : R e i n e r K u h n

Der erste Eindruck täuscht.Denn be im Rads tand ha t
der neue Ford Fiesta R2

m i t 2 4 ' ) ( ) M i l l i m e t e r n n u r u m
einen Millimeter zugelegt, rund
zehn Millimeter sind es dagegen
in der Breite. Wichtiger noch:
Der anfgeladenc l.O-I.iier-Drei-
zylinder schiebt nun richtig an.
„Das liegt am neuen R2-Regle-

ment". sagt Maciej Woda, Ce-
schäftsluhrervon M-Sport Polen,
wo de r neue Renner en tw icke l t
wurde. „Neben genauen Vorga
b e n b e i M a t e r i a l i e n . G e w i c l i t .
Abmessungen und Herstellungs
verfahren unterliegen wie beim
RS nun auch beim R2 e inzelne
Baugruppen und Teile maxima
len Preisspannen. So darf das
sequenzielle Getriebe maximal
6000 Euro kos ten , der Turbo la -
d e r m a x i m a l 1 0 0 0 . A b e r a n d e r s
als bisher durften wir den Serien-
ladcraustauschen." Prompt ent
lockten die M-Sport-lngenicnre
d e m E c o B o o s t - M o t ö r c I t e n s t a t t

den bisherigen 182 über 200 PS.
Das Drehmoment stieg von 250
auf knapp 300 Newtonmetcr.
Dank neuem Mapping wuchs zu
d e m d e r n u t z b a r e D r e h z a h l b e

reich. „Wir haben den Fic.sta in

nahezu a l len Bere ichen, ob Mo
tor. Antrieb, Fahrwerk oder Chas
sis. überarbeitet. So ist die neu
dcsignte Sicherhcitszelle zwar
schwerer, das Auto insgesamt
aber gut 30 Kilo leichter", freut
sich M-Sport-Polen-Chef Woda.

50 Stück sind schon weg
B e i m e x k l u s i v e n T r a c k t e s t k o n n

t e s i e l ) d e r A u t o r d i e . s e r Z e i l e n ,
von den Qualitäten der Neukon
struktion überzeugen. Auf dem
rechten Sitz Nil Solans, junior-
Wc l tmc i s te r von 2017 . „W ie du
merk.st, rollt das Auto in engen
Ktirvenfolgen dcutlicli weniger
als sein Vorgänger. Zudem lässt
es sich insgesamt viel aggres
siver faliren", so der Spanier.
Auch Julius Tannert. Ex-Opel-
Werksfahrer und seit zwei Jah
ren mil dem Vorgänger in der

Ji in ior-WM unterwegs, staunt
nach einem ersten Probegalopp.
„Die Zeiten, als man sieb in der
R 2 m i t e i n e m T i i r b o - A i i t o s c i i w c r -

tat. sind vorbei, dieser Fiesta ist
d i e n e u e B e n c h m a r k . "

Bei M-Sport hört man dies mit
Freude. Nach jeweil.s rund 300
seriennahen Ford Fiesta ST und
Ford Fiesta R2 mit 1,6-l.iter-Saug-
i n o t o r . k o n n t e n d i e K u n d e n -
sport-Expertcn vom ersten R2
m i t F. i n l i t e r - Tu r b o m o t o r i n d e n

vergangenen drei Jahren knapp
1 3 0 S t ü c k a b s e t z e n . M i t d e r
n e u s t e n K r e a t i o n w i l l m a n d i e s e

Menge in der lialbcn Zeit schaf
fen. Verstiindlicli. 25 Exemplare
d e s n e t t o r u n d 6 5 0 0 0 E u r o t e u
ren Konipaktrcnners sind für die
in Schweden beginnende Junior-
WM vcrjtlant. für 30 weitere lie
gen feste Bestellungen vor. ■

Mehrwer t -S teuer ; Cc ts t fahrer Kuhn g ib t dem neuen R2-F ies ta d ie Sporen
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Interview mit Malcolm Wilson 1 Rallyesport

„Der R5 ist das größere Geschäft"
Kundensport ist für M-
Spcrt-Elgner Malcolm Wil
son die Geschaftsbasis. in
MSa spricht der 62-Jährige
ü b e r a k t u e l l e E n t w i c k l u n

gen. die neue Zweigstelle in
Polen und den Brexit.

Vo n ; R e i n e r K u h n

Zu Sa isonbeg inn haben S ie
die Lei tung Ihres WM-Teams
an R i cha rd M i l l ne r abgege
b e n . W a s w a r d e r G r u n d ?
W e i l i c l i i n i c i i m e h r u m u n s e r

Kerngeschafi kümmern will. Al
ien voran dem neu geschafTencn
M-Sport Kvüluicrungszentnim
s a m t Te s t s t r e c k e . N e b e n d e m
Ford-WRC- und iientley-GT3-Pro-
jekt wollen wir uns mehr auf
Entwickluiigsauftnige oder Klein
s e r i e n f ü r d i e A u t o i n d u s l r i e k o n
zentrieren. So sind hier auch die
Fahrzeuge für die Jaguar l-l'ace
eTrophy ents tanden. Künf t ig
kann man bei M-Sport Fahrzeuge
e n t w i c k e l n , b a u e n u n d t e s t e n ,
ohne dass diese in der Öffentlich
ke i t au f t auchen .

Seit Kurzem hat M-Sport eine
Niederlassung In Polen. Ha
ben Sie den Brexit vorausge
s e h e n ?
Ganz und gar nicht. Um ehrlich
zu sein, ist M-Sport Polen auf
ziemlich ungewöhnliche Art und
Weise ents tanden.

Jetzt s ind wir gespannt?
Als die kallye-WM 200<J erstmals
in Polen gastierte, hat mich Ma-
ciej Woda, der heutige Geschäfts-
fiihrer von M-Spon Polen, zum
Essen eingeladen und eine Karte
auf den Tisch gelegt. Seine llei-
mai.stadt Krakau lag ziemlich

genau im Zentrum von Europa.
Er fragte mich, ob ich mir hier
e in Bus iness vors te l len könn te .
Ich habe eine Nacht drüber nach

gedacht lind fand die Idee span
nend. Allerdings hatte icli eine
klare Vorgabe.

D i e w i e l a u t e t e ?
M-Spori Polen muss das Gegenteil
von Dovenby Hall in Cumbria
s e i n . D i e F i r m a d a r f m a x i m a l
zehn Minuten vom Flughafen
entfernt liegen. Man sollte nicht
erst zwei Stunden fahren müssen.
Als wir den Vertrag für die Junior-
WM in der Tasche hatten, ging es
los. Denn in England waren wir
mit anderen Projekten, ob Ford
Fiesta WRC und R5. dem lientley
cn sowie kleineren Projekten
wie dem Rallycross-Focus Super-
car ausgelastet und hatten keine
Kapazitäten für die R2-Autos. So
hatten wir ein Business. lUK'h be
vor das aktuelle Firmengebiiude
stand. Aufnuul 4000 Quadratme
tern Nu tz f läche f inde t man n t in
a l les , was man für d ie Entwick
lung und den Aufbau von Renn-
fahrzeugcn braucht; eigene Ab
teilungen für Chas.sis, Antrieb
u n d E l e k t r i k u n d a n d e r e . s . V o n

Teilefertigung bis Motorenprüf-
stand ist alles vorhanden. Mittler
weile sind bei M-Spori Polen über
50 Mitarbeiter beschiifCigt.

D e r n e u e F o r d F i e s t a R 2 I s t
das erste bei M-Sport Polen
e n t w i c k e l t e A u t o . W i r d d o r t
a u c h d e r N a c h f o l g e r d e s
a k t u e l l e n F i e s t a R 5 e n t s t e
h e n ?
Nein, dieser wird in Dovenby Hall
entwickelt. Später können die
R 5 - A u t o s a b e r w i e a u c h s c h o n
beim Vorgänger vollumllinglich
von iin.sercm polnischen Stand
o r t a u s b e r e u t w e r d e n .

„Na tü r l i ch be las
te t uns de r B rex i t .
D a s P f u n d h a t
z u m E u r o s c h o n

gut 25 Prozent
v e r l o r e n . "

Malcolm Wilson

We lches Kundenspo r tmode l l
Ist für M-Sport wichtiger, der
F i e s t a R 2 o d e r d e r R S ?
Der RS ist das größere Geschäft.
D ie Kos ten s i nd v i e l l i öhe r a l s
beim R2. egal ob heim Kom
plettauto oder bei den Ersatz
t e i l e n .

B e l a s t e t d i e B r e x i t - D l s k u s -
s i o n e n I h r G e s c h ä f t ?

Na t i i i ' l i ch . Wi r haben zwe i Ver

anstaltungen in Großbritannien:
den Railye-WM-Liiif und ein GTJ-
Rennen , a l l es andere finde t im
Au .s i and s tand . Be im Wechse l
kurs haben wir schon einen ho
hen Preis bezahlt. Das Pfund hat
zum Euro gut 25 Prozent ver
l o ren . I ch b i n im Vo rs tand de r
Motorsport Industry Association
und sehe, wie verunsichert auch
a n d e r e U n t e r n e h m e r s i n d . I c h
persönlich lioffe, dass wir das
S c h l i m m s t e h i n t e r u n s h a b e n
und fürchte eigentlich nur noch
Europa, Ich denke, keiner weiß,
wie die Gc.schiclitc ausgeht. Ich
w a r i m m e r f ü r d e n V e r b l e i b i n

de r EU und ve rs tehe b i s heu te
nicht, warum man viel Energie
u n d G e l d v e r b r a u c h t , u m e i n e
schlechtere als die bisherige Lö
sung durchzusetzen. ■

Aufbau Ost: Ford Amerika vertraut M-Sport Polen auch beim Mustang GT-A Direkt am Flughafen Krakau: 4000 Quadratmeter Nutzfläche
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Rennkalender | Der Planer für 2019

M o t o r s p o r t - 1
M o n a t

J a n u a r

F e b r u a r

M ä r z

April

M a i

J u n i

Ju l i

August

September

O k t o b e r

N o v e m b e r

D e z e m b e r

D a t u m

13.

2 0 .

27.

0 3 .

10.

n .

2 4 .

0 3 .

10.

17.

2 6 .

31.

07.

K .

21.

2 8 .

0 5 .

O .

19.

2 6 .

0 2 .

0 9 .

16.

2 3 .

3 0 .

0 7 .

H .

21.

2 6 .

0 6 .

0 .

18.

2 5 .

0 1 .

0 8 .

5 .

2 2 .

2 9 .

0 6 .

B .

2 0 .

2 7 .

0 3 .

1 0 .

n .

2 6 .

0 1 .

0 8 .

1 5 .

Formel 1 Formel 2 F E M

C P A u s t r a l i e n

GP Bahra in

G P C h l n a

C P A s e r b a i d s c h a n

CP Spanien

G P M o n a c o

G P K a n a d a

G P F r a n k r e i c h

GP Osterreich

GP England

G P D e u t s c h l a n d

GP Ungarn

GP Belgien

G P I t a l i e n

GP Singapur

G P R u s s l a n d

GP Japan

C P M e x i k o

CP USA

GP Bras i l ien

GP Abu Dhab i

S a k h i r

B a k u

B a r c e l o n a

M o n t e C a r l o

L e C a s t e l l e t

Red Bull Ring

S i l v e r s t o n e

Hungaroring

Spa-Francorchamps
M o n z a

S e c h ! A u t o d r o m

K o c k e n h e l m

Z o l d e r

M l s a n o

Norisring

A s s e n

B r a n d s H a t c h

Lausitzring

NGrfourgrlng

H o c k e n h e l m

I N D Y C A R F o r m e l E

Marrakesch

Santiago de Chile

Mexico City

St. Petersburg

I b M t i n

B a r b e r

Long Beach

indyCP

indySOO

D e t r o i t # ! u n d # 2

Te x a s

R o a d A m e r i c a

To r o r r t o

I o w a

M i d - O t r i o

P o c o n o

Gateway

P o r t l a n d

LagunaSeca

Hong Kong

Sanya

R o m

P a r i s

M o n a c o

B e r l i n

B e m

Hew York #I und #2

Va s M a r l n a C I r c u i t
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arm me 2019
W E C I M S A D T M W T C R A D Ä C G T V L N N A S C A R W R C

24hDaytona M o n t e C a r t a

Se bring

ZAh Le Mans

12hScbrlng

LongBesch

S p s - F r a t K o r c h a m p s M I d - O h I o

Sllverstone

Fuji

D e t r o i t

Watk insGlen

Mosport

U r n e R o c k

R o a d A m e r i c a

Virginia Rsceway

LagunaSeca

R o a d A t l a n t a

H o c k e n h e l m

Z o U e r

M i s a i t o

N o r i v i n g

A s s e n

B r a n d s H a t c h

Lausitzring

NOrburgrlng

H o c k e n h e l m

M a r r a k e s c h

Hungaronng

SlovskUrlng

Z a t t d v o o r t

NOrburgrlng

Portugal

NIngtto

Shanghai

S u z u k a

M a c a u

O s c h e r s l e b e n

M o s t

Red Bull Ring

Z a n d v o o r t

NOrburgrlng

H o c k e n h e l m

Sachsenring

V L N l

VLN 2

VLN 3

2AhN0rburgr ing

VLN 4

V L N S

V L N 6

VLN 7

VLN 8

VLN 9

Oaytona 500

A t l a n t a

Las Vegas

P h o e n i x

F o n t a n a

M a r t i n s v i l l e

F o r t W o r t h

B r i s t o l

R i c h m o n d

Talladega

D o v e r

K a n s a s

C h a r l o t t e

C h a r l o t t e

P o c o n o

Brooklyn

S o n o m a

Chicago

Oaytona

Spar ta

L o u d o n

P o c o n o

W a t k l n s C l e n

Brooklyn

B r i s t o l

Darl ington

Indianapolis

Las Vegas

R i c h m o n d

C h a r l o t t e

D o v e r

Tal ladega

K a n s a s

M a r t i n s v i l l e

F o r t W o r t h

P h o e n i x

H o m e s t e a d

Schvreden

M e x i k o

F r a n k r e i c h

Argentinien

C h i l e

Portugal

S a r d i n i e n

F i n n l a n d

D e u t s c h l a n d

T ü r k e i

W a l e s

Spanien

A u s t r a l i e n

B a h r a i n

Sepang
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Hintergrund 1 Jaguar l-PACE eTROPHY

E l e k t r o - K a t z e n

Vor knapp drei Jahren stieg
Jaguar in die Formel E ein.
Jetzt schieben d ie Br i ten
einen Markenpokal nach,
d ie i -PACE eTROPHY. Für
d a s d e u t s c h e T e a m s t a r t e t

d ie Französin Cel ia Mar t in .

Von: Claus Mühlberger
und Michael Bräut igam

w
o die Liebe hinfallt: Ce
l i a M a r t i n w a r e i n e
strebsame Jurastiiden-

tan in Bordeaux. Dann zog sie von
der hübschen f ranzös ischen A t
lantikküste in die raue Eifel. um
ihrer ganz großen Liebe so nah
wie möglich zu sein: der Nür
burgring-Nordschleife.

D a s W o r t . N o r d s c h l e i f e "
spricht die Französin inzwischen
n a h e z u a k z e n t f r e i a u s . K l a r ,
s c h l i e ß l i c h l e b t s i e s e i t d e m S o m
m e r 2 0 1 7 i n A d e n a u . „ I c h b i n
sehr glücklich hier. Obwohl es
hier vielleicht nicht jedem gefal
l e n w ü r d e . "

Mademo ise l l e Mar t i ns Vo r l i e
be fü r schne l l e Au tos en ts tand
im K indesa l t e r : .Me in Va te r i s t

ein Autoverrückter". sagt sie, .er
hat mir das Fahren beigebracht,
als ich zehn Jahre alt war. in ei
nem Willys Jeep. Damit sind wir
in den Bergen herumgegurki."
A b e r b a l d s c h o n w u r d e i h r e ü A ' a s
klar: .Im Gelände ging es mir
nicht schnell genug vorwärts. Ich
wollte in den Kartsporc."

F l o t t Im No rdsch le i f en -Tax i
A l s s i e e n d l i c h d e n F ü h r e r s c h e i n

in der Tasche hat te , fuhr Ce l ia
Martin bei Trackdays. und sie
l a n d e t e s c h l i e ß l i c h a l s F a h r e r i n
in der VLN Langstreckenmeisier-
schaft, die ausschließlich auf der

Nonlschleife ausgetragen wird.
Nebenbei fährt sie auch das Jagu-
ar-Renntaxi auf der Nordschleife,
einen 575 PS starken F-Type SVR.
E i n e b e s t i m m t e r l e b n i s r e i c h e
Runde neben der aparten 27-Jäh
rigen wird von Jaguar übrigens
m i t 1 9 9 E u r o b e r e c h n e t .

In diesem Jahr nimmt die
R e n n k a r r i e r e v o n C e l i a M a r t i n
Fahrt auf. Jaguar I-Puce e lTophy
heißt der neue Markenpokal. in
d e m C e l i a M a r t i n a n t r i t t . 2 0 1 6
war Jaguar der erste Flersteiier
aus dem Premium-Segment in
der Formel E. Jetzt wird dieses
Engagement flankiert vom ers-
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Jaguar Htzt auf Elektro-
M o b l l l U t : D a r P o r m e ( - E -

Monoposto nar rvens l -Type 3
w i r d fl a n k i e r t v o m I - P a c e -

e T r o p h y - M a r k e n p o k a l a u t o
u n d d e m S e r t e n - I - P a c e

Die Französ in und Waht -E l f le r ln Cö l ia Mar t in fähr t fü r das deutscheTeam

Auftakt geglückt: Das erste Rennen fand In Riad/Saudl-Arablen statt

J A G U A R l - P A C E E T R O P H Y

Riad (KSA), 1. von 10. Läufen

l SinionEvans(NZ).TeamAsiaNewZealand I B R u n d e n

Z Se(gloiim^(Bß).Jaguar8razilRacing ♦ 0.816 s

3. Bryan Stiers (U$A).Rahal Letteiman Lanigan Racing ♦ 1.392s

4. CacäBueno(BR).Jaguarßra2ilRacing ♦ 3.613s
S Alice Pcm^KGB). Jaguar VIP Car ♦ 5575s
6. KathenneLegge(G6),RahalLettertnanLaniganRacing ♦ 7.902 s
7. BandarAiesayi(KSA).SaudiRaclng ♦ 19.669 s
6. AhmedBif>-Khanen(KSA).SatxjlRaclng ♦ 33.906s

9. TaoWang(RC}.JaguarC)vtaRdcing ♦ 34J38S

10. YaQlZhan8(RC),iaguaiChlnaRacing ♦ 34.932 s

ten Markenpokal für lileklroau-
tos; Bis zu 20 Autos will Jaguar
i m Ve r l a u f d e r S a i s o n a n d e n
Start bringen. Bei zehn der 13
F o r n i e l - E - S a i s o n r c n n e n s t a r t e n
die mächtigen I-l'ace-e'l'rophy-
'foiirenwagen im Vorprogramm.

Danner und Kaiser helfen mit

Leistung? Kein Thema. 400 PS
r e i c h e n , u m d i e Z w e i t o n n e r i n
4 ,5 Sekunden au f 100 km/h zu
beschleunigen. Die Markenpokal-
rennen gehen über 25 Minuten.
D a n k A l l r a d a m r i e b w e r d e n d i e

2 2 - Z o l l - M i c h e l i n s n i c h t l a b e r G e

bühr beansprucht. Celia Marlin

erhall Unterstützung von zwei
P r o m i n e n t e n : E x - R e n n f a h r e r u n d

R T L - P o r m c M - O r a k e l C h r i s t i a n
D a n n e r s o w i e A n d r e a K a i s e r .
I ' e r n . s e h m o d c r a t o r i n u n d G a t t i n

von Rallyestar Sebastien Ogier.
unters tü tzen d ie Französ in nach
Krallen. -Als Ehefrau eines sechs
maligen Weltmeisters habe ich
schon Einblick, wie es hinter den
Kulissen zugeht", sagt Kaiser.
.Ich denke, ich weiß schon, wo
r a u f e s a n k o m m t . "

Beim Saisonauftaki vcipasste
d i e R e n i i d e b ü t a n l i n m i t P l a t z 1 1

denkbar knapp dieTop-lO-Plätze.
L e t z t e w u r d e s i e a b e r n i c h t , w a s

angesichts der schwierigen Rah
menbedingungen mit ausgefalle
nem Qualifying und halbfcudi-
t e r S t r e c k e a l l e r E h r e n w e r t i s t .

Auch die gestandenen Profis
h a t t e n m i t d e m U m s t a n d z u

kämpfen, einen der ganz weni
gen Regentage in Saudi-Arabien
zu erwischen. Weil das Qualify
ing also buchstäblich ins Wasser
f ie l , wurde fü r d ie S ta r tau fs te l
lung das Ergebnis des freien Trtii-
nings herangezogen.

Der Neuseeländer Simon Evans.
Bruder von Jaguar-Fonnel-E-Piloi
Mi tch Evans , s icher te s ich a lso
ohne Qualifying die erste Pole-

Pos i t ion der neuen Ser ie . Auch
Im Rennen ließ er nichts anbren
n e n u n d k o n t r o l l i e r t e d a s G e
schehen von der Spitze aus. .Ich
habe mich nur auf mich und die
Kurvennusgängc konzentriert",
gab er routiniert zu Protokoll.
.Seine beiden direkten Verfolger.
Scrgiojimenez und Bryan Sellers,
zeigten die Renniauglichkeit der
r u n d z w e i T o n n e n s c h w e r e n

Sportgeräte. Erst kurz vor Schluss
s e t z t e s i c h d e r B r a s i l i a n e r i m
Tür-an-Tür-Duell gegen Seilers
d u r c h . E v a n s k o m m t s o a l s e r s t e r

Ta b e l l e n f ü h r e r z u m R e n n e n i n
Mexiko(16. Feb). ■
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DTM I Interview mit Sheldon van der Linde

„Beim Anruf wurde mir klar,
dass e in Traum wahr wird"

Sheldon van der Linde beim Voung-Driver-Test: Überzeugender Auftritt

She ldon van der L inde

(19) ist der neue Mann im
BMW-Werksaufgebot in
der DTM. Der Youngster
hat bislang vor allem mit
Audi viele Erfolge einge
f a h r e n . I m M S a - i n t e r v i e w
spricht er über seine neue
Rolle und die Ziele für die
D T M - R o o k i e - S a i s o n .

Von: Michael Bräut igam

Wa n n h a b e n S i e e r f a h r e n ,
d a s s S i e B M W- We r k s f a h r e r i n
d e r D T M 2 0 1 9 w e r d e n ?
W i r h a t t e n i m D e z e m b e r d e n

Young-Driver-Test und es war
k u r z d a n a c h . I c h h a b e e i n e n A n

r u f v o n B M W b e k o m m e n u n d
sie haben mir gesagt, dass sie
mich gerne im DTM-Aufgebot
h a t t e n . D i e D T M w a r i m m e r

mein großes Ziel, bei dem Anruf
wurde mir klar, dass dieser gro
ß e T r a u m w a h r w i r d .

H a b e n S i e m i t s o e i n e m A n r u f
g e r e c h n e t ?
Der Test lief sehr gut. ich war
s e l b s t ü b e r r a s c h t , w i e s c h n e l l
ich mich auf das DTM-Ai i lo ein
s te l len konnte . Vom GT3 is t es
ein großer Schritt, speziell was
den aerodynamischen Abtrieb
angeht. Deshalb kommen viele
F o r m e l f a h r e r i n d i e D T M . D a s s
ich so schnell konkurrenzfiiliig
war. lag aber auch daran, dass
mir so viele Leute dabei geholfen
haben. Es gibt in der DTM zum
Beispiel alleinc drei Ingenieure,
be im GT3 is t es e iner. Das is t
s c h o n f a s z i n i e r e n d - s o v i e l e
Leute, die al les für einen tun.

I h r V a t e r S h a u n w a r f r ü h e r
auch BMW-Werks fahre r, w ie
w a r s e i n e R e a k t i o n ?

Als ich meine Familie angerufen
habe, bin ich iu Tränen ausge
b r o c h e n . A u d i s i e k o n n t e e s e r s t
nicht glauben, dachte, ich ma
che Scherze. Fur meine Fami l ie
war es ein großer Moment, sie
hat mir mein ganzes Leben ge
h o l f e n . F ü r m e i n e n V a t e r w a r e s
natürlich am speziellsten, mich
bei BMW zu sehen. Auf jeden

Fall war es für alle eine große
Überraschung.

U n d i h r B r u d e r K e l v i n ? i s t e r
ga rn i ch t ne id i sch?
Wir haben uns auf unserem Weg
immer gegenseitig imterstüizt,
da i s t ke i ne r ne i d i s ch au f den
anderen. Wir treiben uns gegen
seitig an. immer besser zu wer
den. Das haben wir letztes Jalir
im CT Masters gemacht, wir ha
ben uns ständig an unsere Gren
zen gepusht. Bei Audi ist mo
m e n t a n e i n f a c h k e i n P l a t z i n d e r
D T M f r e i . E s i s t n a c h w i e v o r s e i n

Traum, in d ie DTM zu kommen.
Es wäre natürlich großartig, mal
zurgleichen Zeit dort zu fahren.
Er gibt weiter sein Bestes und
w a r t e t a u f s e i n e C h a n c e .

S ie waren b is lang s tark mi t
A u d i v e r b u n d e n . W i e h a b e n
sie denn reagiert?
In den letzten Jahren war ich im
TT Cup. der TCR und im GT3 mit
Audi unterwegs. Es ist nie ein
f a c h , s i c h v o n e i n e r M a r k e z u
trennen, vor allem nach so einer
tollen Zeit. Sie wussten, dass die
D T M m e i n Tr a u m i s t u n d d a s s
bei ihnen kein Platz ist. Sie ha
b e n d i e S i t u a t i o n v e r s t a n d e n

o
She ldon v. de r L inde

Geburtstag: 13. Mai 1999
Geburtsort: Johannesburg
Wohnort: Kempten {□)
H e r k u n f t s l a n d : S ü d a f r i k a

K A R R I E R E

2006-2013: Kar tspor t
2014: VW Polo Cup ZA (1.)
2015: VW Cup ZA (1.)
2016: AudlTTCup (4.)
2017: ADAC TCR Germany (3.).
Petit Le Mans (Klassensieg)
2018: ADAC GT Masters (2./
Meister Junior-Wertung)
2019: DTM (BMW)

H O B B Y S

Tennis, Triathlon, Simracing
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Hintergrund | Tourenwagen

N A C H R I C H T E N
uik I nehmen es mi r n ich t übe l .
Sie liaben mir sehr geholfen, der
K e n n f a h r e r z u w e r d e n , d e r i c h
bin. Dafür bin ich sehr dankbar.

S i e w u r d e n i n e i n e R e n n -
fah re r fami l l e he re ingeboren .
W e r h a t I h n e n a m m e i s t e n
geholfen?
Darum geht es gar nicht. Alle
h a b e n i n m e i n e r K a r r i e r e e i n e

Rolle gespielt. Mein Großvater
hat mit Motorsport angefangen
und seitdem liegt das Racing bei
u n s i m B l u t . I c h h a b e m e i n e m

V a t e r i m m e r a n d e r R e n n s t r e c k e

zugeschaut, Seil ich das erste

„Fü r me ine Fam i l i e
war es ein großer
M o m e n t . A u c h s i e
k o n n t e e s e r s t
nicht glauben und
d a c h t e , I c h m a c h e
S c h e r z e . "

Sheldon van der Linde

M a l a n d e r R e n n s t r e c k e w a r .
w o l l t e i c h a u c h s o s c h n e l l w i e

möglich im Cockpit sitzen. Ur
lint mir das ermöglicht, ebenso
meinem Bruder. Das ist auch be
sonders. wei l be i dem finanzie l
l en Au fwand no rma le rwe ise nu r
einer die volle Unterstützung
bekommt. Anfang war es nur
aus Spaß, bald darauffuhren wir
in Europa und seitdem geht es
i n R i e s e n s c h r i t t e n v o r w ä r t s .

B e i R B M w e r d e n S i e T e a m -

kol lege von Phi l ipp Eng und
Joel Eriksson. Wie gut kennen
S i e d a s Te a m ?
Joel kenne ich noch gar nicht.
Pliilipp kenne ich natürlich aus
dem GT3 und vom Young-Driver-
Test. Beim Team bin ich nächste
Woche zum ersten Mal, bislang
haben wir nur ein paar Telefo
nate gehabt und Pläne geschmie
det. .Sie scheinen gut vorbereitet
z u s e i n u n d i c h k a n n e s k a u m

e r w a r t e n , a l l e k e n n e n z u l e r n e n .

Im ve rgangenen Win te r ha
ben sie viele, viele Testki lo
meter abgespült. Wie sieht es
d i e s e s J a h r a u s ?
in der DTM gibt es natürlich mir
seiir begrenzte Testmöglichkei
ten, ich werde also nicht so viel
i m A u t o s i e z e n w i e l e t z t e n W i n

ter. Aber es gibt ja andere Mög-
i i c l i k e i l e n , i c h w e r d e z u m B e i
s p i e l s o v i e l e R u n d e n w i e
möglich im Simulator abspulen.

Es gibt dieses Jahr weitge
h e n d n e u e A u t o s i n d e r D T M .
I s t d a s e i n V o r t e i l f ü r e i n e n
Neuling wie Sie?
I c h b i n b e i m Te s t n u r d e n V 8
gefahren, aber man sieht von
außen, dass die Class 1 deutlich
schneller ist. Also ja. es ist defi
nit iv ein Vortei l , weil es für al le
neu ist. Auch die Fahrer, die seit
vielen Jahren in der DTM fahren,
müssen w ieder neu le rnen.

Sie leben ja mittlerweile auch
in Deutschland. Wie ergeht es
I h n e n h i e r ?
I c h w a r d i e l e t z t e n a n d e r t h a l b

Jahre in Deutschland und wohne
z u s a m m e n m i t m e i n e m B r u d e r
in Kempten. Das wird wohl auch
dieses Jahr noch so bleiben. Es
ist von dort aus auch nicht weit
b is nach München, a lso b in ich
r e c h t n a h b e i B M \ V. M a n k a n n
dort sehr gut leben und zum Bei
spiel gut mit dem Fahrrad trai
n i e r e n . M e i n D e u t s c h w i r d a u c h

i m m e r b e s s e r , a u c h w e n n i c h
jetzt für einige Zeit nicht in
D e u t s c h l a n d w a r .

S i e w u r d e n 2 0 1 8 — a l s R o o k i e
— V i z e m e i s t e r u n d J u n i o r -

M e i s t e r i m A D A C G T M a s t e r s .

Viele erwarten also, dass Sie
auch In der DTM einschlagen.
Spüren Sie diesen Druck?
Ich spüre OtTJck, weil es die DTM
ist und da so viele gute, profes
sionelle Jungs unterwegs sind.
D e n m e i s t e n D r u c k m a c h e i c h
mir allerdings selbst, weil ich
i m m e r d a s M a x i m u m v o n m i r

e rwa r te . Es w i rd n i ch t e i n fach ,
es gibt so viel zu lernen, aber ich
bin mir sicher, bei BMW werden
m i r v i e l e L e u t e h e l f e n , d i e s e
Lernkurve zu meistern. Es gibt
auch v ie le S t recken , au f denen
ich nodi n icht gefahren bin,
a b e r e i n e m e i n e r S t ä r k e n i s t ,
dass ich mich recht schne l l au f
N e u e s e i n s t e l l e n k a n n .

Wa r d a s G T M a s t e r s 2 0 1 8 I h r
größter Erfolg?
In diesem engen Feld in meiner
R o o k i e - S a i s o n V i z e m e i s t e r z u

werden, war auf Jeden Fall der
größte Erfolg in Europa. Vorher
h a b e i c h s c h o n d a s P e t i t L e M a n s

gewonnen, das ist vergleichbar.

Womi t wä ren S ie am Ende I h
r e r R o o k i e - S a i s o n i n d e r D T M
z u f r i e d e n ?
Ziele sind schwer festzulegen,
wei l a l les so neu ist . Ic l i würde

gerne vor allem mal Punkte sam
meln. Das große Ziel ist dann
das Pod ium, aber das w i rd v ie l
h a r t e A r b e i t e r f o r d e r n . ■

W T C R : L E U C H T E R E R S T E R

D E U T S C H E R S T A M M P I L O T

Die WTCR hat den ersten per
m a n e n t e n d e u t s c h e n S t a r t e r .

Vergangene Woche wurde
Benjamin Leuchter als vierter
V W - P i i o t n e b e n R o b H u f f , M e h d l

Bennanl und Johan Kristoffers-
son bei Sebastien Loeb Racing
bestätigt und steigt damit aus
der ADAC TCR Germany auf.
-Mit dem Weltcup geht für mich
ein Kindheitstraum in Erfüllung",
sagte Leuchter. Speziell bei
seinem Helmspiel hat er beste
Chancen. Auf der Nurburgring-
N o r d s c h l e i f e h o l t e e r d e n

T C R - T i t e l u n d w a r d o r t a u c h

s c h o n R e k o r d h a l t e r f ü r f r o n t

angetriebene Serienfahrzeuge.
Trotz Leuchters Umstieg geht
es übrigens auch mit Max Kruse

Racing weiter. Hier wird man in
Kürze das Programm vorstellen.

W T C R - O e b O t a n t ; B e n n l L e u c h t e r

W T C R : C E C C O N D A B E I

Wenig überraschend wurde
K e v i n C e c c o n a l s e r s t e r F a h r e r

b e i m A l f a - R o m e o - Te a m M u l

sanne Sri fixiert. Der 25-jahrige
I t a l i e n e r f e i e r t e 2 0 1 8 i n S u z u k a

den bislang einzigen Sieg für die
G i u l i e t t a . n a c h d e m e r e r s t u n t e r
der Saison eingestiegen war.

T C R E U R O P E : H O C K E N H E I M

N E U I M K A L E N D E R

Die TCR Europe kommt in die
sem Jahr gleich zweimal nach
Deutschland. Entgegen einem
ursprünglich geplanten Nieder
lande-Termin wurde vergangene
Woche der Hockenheimring als
noch fehlender Austragungsort
bekannt gegeben. Im badischen
M o t o d r o m f ä h r t m a n a m 2 5 . / 2 6 .

Mai. Am ersten Augustwo
c h e n e n d e k e h r t d i e S e r i e n a c h
Deutschland zurück (Oschers-

leben). Gemeinsam mit der
ö s t e r r e i c h i s c h e n R u n d e I n

Spielberg (13./14, Juli) hat man
damit insgesamt drei Auftr i t te
auf deutschsprachigem Boden.

T C R E U R O P E ; M R A C I N G M I T
Z W E I H Y U N D A I A M S T A R T

Yvan Mullers Team M Racing,
2018 Sieger der WTCR-Team-

wertung. wird 2019 in der TCR
Europe am Start stehen. Team
chefin Ist wie bisher Muliers
F r a u J u s t i n e M o n n i e r . M a n s e t z t

zwei Hyundais ein, die Fahrer
s tehen mi t Spor twagen-Um
steiger Nelson Panciatid und
Natan BIhel auch schon fest.

N A S C A R : T E A M S B E I M T E S T

Insgesamt 14 Fahrer waren In
d e r l e t z t e n W o c h e b e i e i n e m

großen gemeinsamen Test In
Las Vegas dabei. Dabei ging es
vor allem darum, sich mit den
neuen technischen Regularlen
v e r t r a u t z u m a c h e n . U n t e r a n

derem kommt letztmalig beim
Daytona 500 eine Restr ictor
Plate zum Einsatz, danach

kappt ein Spacer mit konischen
Durchlassen die Leistung auf
den Superspeedways.

T C R : B O R G E S T A R T E T

Vergangene Woche wurde mit
dem Aerodynamik-Test der ers
te Schritt für die TCR-Anfangs-
BOP der Saison 2019 gelegt.
Nach einem Motor-Test geht
e s a b s c h l i e ß e n d z u Te s t f a h r t e n
in Valencia (17. Februar). Die

gegenüber 2018 unveränder
t e n A u t o s m ü s s e n n i c h t z u m

B O P - Te s t , s o n d e r n n u r d i e n e u

hinzugekommenen Autos (Hy
undai Veloster und Lynk & Co

03) sowie die überarbeiteten
Renault Mögane, Alfa Romeo
G i u l i e t t a u n d L a d a V e s t a .

TCR ME: MÜNNICH PERFEKT
Rene Münnich (Honda) hat
a u c h b e i d e r z w e i t e n S a i s o n s t a

t i o n d e r T C R M i d d l e E a s t i n A b u

Dhabi einen Doppeisieg geholt.
D i e s m a l s t a n d e n f ü n f A u t o s a m

S t a r t . V o r d e m F i n a l e k o m m e n

d e s W o c h e n e n d e i n D u b a i h a t

er 30 Punkte Vorsprung.

A u f T i t e l k u r s : R e n e M ü n n i c h
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Fünfmal in Folge war Mick
D o o h a n 5 0 0 e r - W e l t -
meister, und noch heute
verfolgt er das Grand-Prix-
G e s c h e h e n a u s n ä c h s t e r
N ä h e . I m M S a - l n t e r v i e w
spricht der 53-jährige Aus
t ra l ie r über d ie hochkon
kurrenzfähige MotoGP und
w a s v o n d e m H o n d a - Te a m
mit Marc Märquez und Jor
ge Lorenzo zu erwarten ist.

V o n : I m r e P a u l o v i t s

W e l c h e G e m e i n s a m k e i t e n
s e h e n S i e z w i s c h e n M a r c
Märquez und Ihnen?
Um den zweiten Platz zu Iahten,

bringt einen nicht wirklich ir
gendwohin, oder? Deshalb woll
ten wir beide immer gewinnen.
Natürlich sind die Pikes heule ein

ganzes Stück weiter mit all ihren
elektronischen Hilfen, den Schräg
lagen, die mittlerweile möglich
sind, durch den Grii^ der Reifen
und den IajvcI der Federelemente.
Sie erlauben eine Menge mehr,
aber damit gibt es audi eine Men- '
ge mehr Möglichkeiten, von ihnen
herunterzufallen. Marc Märciuez
riskiert dtibei immer sehr viel, ich
hoffe, da.ss er sich nicht verletzen
wird. Aber CS hat sich bei ilim bis
her auch ausgezahlt, lir hat in den
letzten sechs Jahren fünf MotoGP-
Weltmei-slerschaften gewonnen.

o

M i c k D o o h a n

Geburtstag: 4. Juni, 1965
Geburtsort: Gold Coast (AUS)
H e r k u n f t s l a n d : A u s t r a l i e n

W M - K A R R i E R E

1989:500GP,Honda(9,)
1990:500GP, Honda (3.)
1991:500GP, Honda (2.)
1992:500GP. Honda (2.)
1993:500GP. Honda (4.)
1994:500GP, Honda (1.)
1995:500GP, Honda (1.)
1996: SOOGP. Honda (1.)
1997:5G0GP, Honda (1.)
1998:50ÜGP. Honda (1.)
1999: SOOGP. Honda (17.)

H o b b y s
H u b s c h r a u b e r

M O T O R S P O R T a k t u e l l 8 1 2 0 1 9



„Es ist gesund, einen starken
TeamkoUegen zu haben"
Er ist ein erstaunlicher Faiirer. Icii
mache mir eigentlich mehr Sor
gen um seine Konkurrenten. Was
kann ihn iiberliaupt stoppen? ]x>-
rcnzo ist sicher ein Kaliber, einer,
der dazu in der l,age wäre, aber bis
wir sie nicht gegeneinander fah
ren gesehen liaben. können wir es
nicht wissen. Jetzt sind sie in einer
Ilox, und es gibt keine Enisclnildi-
gungen mehr.

W i e k a n n s o l c h e K o n k u r r e n z
In einer Box gesund bleiben?
Ich denke, es ist an sich schon
gesund, einen starken Teamkol-
Icgen zu haben. Und Dani Pcdro-
s a w a r a u c h s c h o n k e i n S c h n a r

c h e r . E r w a r b e r e i t s e i n s t a r k e r

Teamkollege, und es gab immer
starke Konkurrenz, gegen die
Marc Märquez und Jorge Lorenzo
Ix'stchen mussten. Solche Kaliber
s ind n ich t über ih re TeamkoUe
gen besorgt. Klar, sie wollen ein
fach vor dem anderen sein. Aber
sie müssen jeden schlagen. Des
h a l b w e r d e n s i e s i c h n i c h t a u f
irgendeinen Gegner fixieren.
Denn dann ver l ie r t man das e i
gentliche Ziel vor Augen. Wie ich
schon gesagt habe, hier gehl es
darum zu gewinnen, nicht dar
um, Zweiter zu werden. Und auch
nicht darum, nur den TeamkoUe
gen zu schlagen. Man muss an
s ich se lbs t a rbe i ten , man muss
m i t d e m Te a m a r b e i t e n , m a n
muss daran arbeiten, vor die Kon
kurrenz zu gelangen. Dass der
Typ neben einem auf dem glei
chen Motorrad sitzt und den Zu

gang zu dem gleichen Material
hat, bedeutet nur, dass man selbst
noch härter arbeiten mu.ss, um
sicher zu sein, dass man im Vor
tei l ist . Man wi l l nie in Nachtei l
geraten. Es wird interessant sein
zu sehen, wie die beiden das um
setzen, Leider gehen beide etwas
angeschlagen in die Saison, aber
es wird eine lange Saison, und ich
kann es kaum erwarten, wie sie
s i c h e n t w i c k e l n w i r d .

K a n n m a n z w e i N u m m e r E i n
s e n i n e i n e m Te a m h a b e n ?
Natürlich. Auch als ich mit Alex
Criville in einem Team war-, hat
ten wir das gleiche Material. Es
gab keine klare Nummer 1. Gut,
ich habe die Titel gewonnen.

aber für Honda gab es keine Pri
orität. Ich habe einfach ständig
gepiisht, dass es sich in meinem
Sinne entwickelt, und ich denke,
die beiden werden es genauso
m a c l i c n . D e n n d a r a u f k o m m t e s
an. So hart es geht zu pushcn
u n d i n d i v i d u e l l d a s m e i s t e a u s

dem Paket zu machen.

„Ich wäre das Ren
nen mit Märquez
und Lorenzo gerne
wirklich gefahren,
aber es gibt nicht
genügend Schrau
ben, um mich
w i e d e r z u s a m m e n
z u fl i c k e n . "

Mick Doohan

Wie geht man so etwas mi t
s e i n e m Te a m a n ?
Ich bin jetzt schon eine Welle
n i c h t m e h r d a b e i u n d k a n n e s
nicht sagen, wie es die Teams
h e u t e m a c h e n . M i t m e i n e m Te a m

habe i ch ve r -sudu , so v ie l w ie
möglich vor den anderen zu ver
bergen. Wir hatten sogar BlufT-
S z c n a r i e n v e r a n s t a l t e t , d a m i t
keiner wusste, welchen Weg wir
beim Setup wirklich gehen wer
d e n . A u s d e n D a t e n k a n n m a n

Ja alles herauslesen, und heute
kann jeder einsehen, was man
hat. Ich denke, da muss man ein
fach selber alles geben. Marc und
Jorge sind beide mental stark, sie
wissen, dass wenn sie anfangen
sich über den Teamkollegen zu
sorgen, dieser sich gleich über sie
h e r m a c h e n w i r d . E i n e n s t a r k e n

Teamkollegen zu haben, hat noch
e i n e n a n d e r e n V o r t e i l : W e n n m a n

selbst in Schwierigkeiten kommt,
kann man sich abschauen, was er
m a c h t .

H a t t e n S i e m a l e i n e n K a h n
b e i n b r u c h ?
Ja, 1993 kurz vor Saisonstart. Wir
h a b e n d a m a l s i n S h a h A l a m e i n e

Benzineinspriizung getestet, und
da ist mehr Benzin herausge

tropft als verbrannt. Ich hatte
einen Highsider. und dann ließ
ich den Knochen verschrauben.
so ziemlich das Gleiclie, was Jorge
m a c h e n l i e ß . A l s e s z u s a m m e n -

gesclirnubt war, war der Knochen
f u r m i c h v e r h e i l t . E s i s t h a l l d a s

ganze weiche Geivebc drumher
um, dass dann noch zwickt. Ich
denke, es wird auch für Jorge
wenig flauschig werden, aber er
wird bis Saisonanfang schon okay
s e i n .

Wie geht man die Saison in so
einem Fall psychologisch an?
Ich denke, diese Verletzung von
L o r e n z o i s t n u r d u r c h e i n e n u n

glücklichen Umstand passiert.
Auch Marc Marquez erholt sich
von der Schulterverleizung. Da.s
sind zwei ganz verschiedene Din
ge. Ich kann nurdaraiifreflcktle-
ren, wie ich es gemacht habe. Als
i ch m ich 1993 au f 1994 vo rbe
reiten musste, musste mein Bein
wieder in Ordnung kommen.
Man geht zu Beginn nicht ganz
so aggressiv vor, aber irgendwann
kommt der Schwung. Man weiß,
dass es eine lange Saison ist. Man
weiß, dass die anderen nach vor
ne drängen werden. Man muss
nur den Schwung aufnehmen,
u n d e r s t e i n m a l i m m e r o r d e n t
lich punkten. Das war meine Phi
losophie. Es sind aber noch sechs
Wochen bis Saisonbeginn, und
man kann davon ausgehen, dass
beide slark genug sind, um Siege
zu fahren. Mental wissen sie, wa
rum sie verletzt sind, bei keinem
war es das Motorrad, so werden
sie aufsitzen und versuchen, die

Saison in Angriff zu nclimcn wie
jede andere bisher. Ich denke, die
Meisterschaft ist Jetzt nicht an
ders, als sie vor ein paar Jahren
war. Man wartet die ersten paar
Rennen ab, und dann stellt man
eine Strategie zusammen.

Wie ha t I hnen das Repso l -
Videomlt Ihnen, Alex Criville,
Marc Märquez und Jorge Lo
renzo gefallen?
Es war schon zu meiner Zeit so.
dass dicjournalistcn fragten, wie
es wäre, wenn ich gegen Giacomo
Agostini, Kentiy Roberts oder Bar
ry Shccne hätte fahren müssen.
M a n k o n n t e d a v o n t r ä u m e n , e s
ist gut, dass man heute technisch
s o e i n V i d e o z u s a m m e n s t e l l e n
kann. Es wäre sicherlich sehr lus

tig. so ein Rennen wirklich zu
fahren, aber ich b in dafür mi t t
lerweile zu all, und es gibt nicbt
genügend Schrauben, um mich
w i e d e r z i u s a m m c n z u fl i c k e n .

W ä r e n S i e l i e b e r d a m a l s o d e r
heu te ge fah ren?
Es machle sciion Spaß mit dem
Zweitakter, wenn man es einmal
raiishalie. Ein heutiges MotoGP-
Bike bin ich nie am Limit gefah
ren. Es gibt heute genauso wie
d a m a l s m i r e i n e H a n d v o l l P a h

ren die sie konkurrenznihig über
e i n e R e n n d i s t a n z f a h r e n k ö n
nen. Wenn man sie so pusht wie
Märquez und Lorenzo, dann sind
sie schwierig zu fahren. Ob nun
500er oder MotoGP, es ist schwie

rig, alles aus den Bikes heraus
zuholen. und das macht den Reiz
der Königsklasse aus. ■

Mick Doohan (I.) mit Marc Märquez, Jorge Lorenzo und Alex CrlvUIi
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MotoGP I Präsentat ion Yamaha-Werksteam

L a s s t d i e B e s t i e r a u s !
Yamaha s te l l t e i n Jakar ta
s e i n n e u e s M o t o G P - W e r k s -

team vor. Va lent ino Ross i
und Mave r i ck V ina les
sol len n icht nur bessere
M o t o r r a d e r d u r c h e i n e
neue Entwicklungsstruktur
haben - m i t dem neuen

Sponsor und dem aggres
siven Design soll auch das
Tier in ihnen erwachen.

Vo n : I m r e P a u l o v i t s

Es war ein absoluter Wow-E f f e k t . A l s Va l e n t i n o R o s s i

u n d M a v e r i c k V i n a l e s i h r e
Motorräder mit der Kriegsbema
lung für diese Saison enthüllten,
war von der grafischen Zu
rückhal tung der Werks-
Yamaha der letzten Jahre
nichts mehr übrig. Das
grüne Monster -Logo
a t i f s c h w a r z e m U n

tergrund. das d ie
letzten Jahre das
Erscheinungsbild
d e r S a t e l l i t e n -

Y t i m a h a v o n
l'echi geprägt
h a t , w u r d e

n i c h t e i n
f a c h a u f
d a s l - e l d
v o r n e

o b e n

auf der Verkleidungs-Seite plat
ziert — das bei der blauen Werks-
Yamaha über ein Jahrzehnt für
den llnuptsponsor reserviert war.
Nein, es wurde in einem Streifen
muster mit dem Racing-BIau des
zweitgrößten Motorradherstel
iers über die gesamte Verklei
dung hinweg vermengt. .Beasi
M o d e o n " - d a s w a r d i e D e v i s e
der Teampräsentation. Das neue,
aggressive Design fordert die
F a h r e r u n d d i e Te c h n i k e r w e i t e r

dazu auf.

Große Umstrukturierung
M a n m e r k t e d e m

T e a m d i e

Angriffslust aber auch aus jeder
Pore an. Eine lange Zeit der Rück
schläge liegt hinter ihnen, Valen
tino Rossi hatte letztes Jahr be
reits klare Änderungen gefordert.
E r be ton te immer w iede r, dass
Ya m a h a b e i s e i n e r A n k u n f t i m
Jahr 2004 den Weg zum Erfolg
durch Masao Furusawa gefunden
hätte und er auch Jetzt nur da
durch einen Wandel s ieht , wenn

umfangreidie Änderungen
i m W e r k . s t a t t fi n d e n .

D a s i s t n u n

passiert.

Im letzten Winter gab es umfang
reiche Umstrukturierungen beim
M n t t e r k o n z c r n , n i c h t n u r i m

Motorsport-Sektor. Vorstandsmit
glied Hiroshi Ito geht zurück in
die Entwicklung und er wii d sich
persönlich auch um den Motor
sport kümmern. Auch bei den
l ' a h r c r n
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o — —
S e i t z e h n J a h r e n
ist Monster Energy
persönlicher Spon
s o r v o n Va l e n t i n o
Ross i . Se i t sechs
J a h r e n a r b e i t e n s i e
m i t Y a m a h a z u s a m
men . Nun s i nd s i e

H a u p t s p o n s o r v o n
d e r e n M o t o G P - u n d
M X G P - W e r k s t e a m s .

wurde einiges iiingekrem-
pclt. Mavci'ick Vinales
h a t n i c h t n u r s e i n e
Startiuiniiner 25 gegen
die 12 getauscht, die er
zu Beginn seiner Kar
r i e r e l i a t t e . A n s t e l l e
v o n R a m o n F o r c a d a i s t

m m E s t e b a n G a r c i a

f sein Crewcliief. mit
d e m e r e i n s t M o t o 3 -
W e l t m e i s t e r w u r d e .
S t a t t W i l c o Z e e l e n -

berg, der nun das
Y a i n a h a - S a t e l l i t e n -

t e a m l e i t e t , w i r d
Julian Simon sein
Riding Coach.

V a l e n t i n o R o s s i
h a t e i n e n z u s ä t z

l ichen Renningc-
n i e i i r b e k o m m e n .
U n d d a L u c a G a d a -
l o r a a u s f a m i l i ä r e n

Gründen die Reise
r e i n i c h t m e h r a u f

s i c h n e h m e n w o l l

te , w i rd nun der
spanische Ex-GP-
iiiicl Superbike-
W M - P i l o t I d a h o

Gavira, der bis
l a n g i n d e r

I VR46-Academy
gearbeitet hat,

diesen Job
ü b e r n e h m e n .

A l le Kraf t der
Entwicklung

Wie ernst es Yamaha
m i t d e r R ü c k k e h r z u

alter St.arke ist. war auch daran
zu erkennen, wer nicht anwesend
w a r . Te a m c h e f M a s s i m o M e r c -
galli war lieber in Sepang geblie
b e n , u m n a ch d e m Sh a ke d o w n
der Molorrader mi t den Test fah
rern alles so gut wie nur möglich
für die Tests mit Rossi und Vin.i-
l e s v o r z u b e r e i t e n . D a s s n u n m i t

Jon.as Folger, Katsiiyuki Nakasuga

und Kohta Nozane drei Testfahrer
mit dabei sind, zeigt ebenfalls,
welcher Aufwand für die Verbes-
sening der Ml betrieben wird.

Valent ino Rossi und Maver ick
Vinales, die nun das dritte [ahrdie
Fahrerpaarung des Werksteams
bilden, waren deshalb auch sicht
lich gut gelaunt, .Ich kann kaum
erwarten, dass wir mit dem Tes
ten beginnen können, wenn es
.auch ein wenig schade ist. dass
n u n d i e F e r i e n z u E n d e s i n d " ,
s c h e r z t e Va l e n t i n o R o s s i , . W i r
kommen aus einer schwierigen
letzten Saison, wir haben deutlich
m e h r e r w a r t e t . A b e r w i r s i n d

b e r e i t , w o l l e n u n s v e i - b c s s e r n .
und ich glaube, dass uns das stark
m a c h t . " A u c h M a v e r i c k V i n a l e s
ist davon überzeugt: .Wenn wir

auf dem richtigett Level beginnen,
könnten %vir so das ganze Jahr um
Siege kämpfen. Ich kann es gar
n ich t e rwar ten , dass ich w ieder
auf dem Motorrad s i tze und d ie
Fonschi itte spüre."

Yamaha-ReniKÜrcktor Ein Jar-
vis gab auch ohne Umschweife zu,
w a s e r v o n d i e s e r S a i s o n e r w a r t e t .

-Wir haben zwei Fahrer, die beide
in der Lage sind, Rennen zu ge
winnen und Weltmeister zu wer
den". so der 60-jahrige Brite. .Icl)
weiß, was sie von uns verlangen.
Yamaha hat nach a l l den Rück
schlägen gehantlelt. Wir erwarten
eine große Verbc.sserung von ili-
nen. Denn nun liegt es an uns,
u n s e r e n F a h r e r n d a s M a t e r i a l z u

geben, mit dem sie vollstrecken
k ö n n e n . " ■

Werks-Yamaha: Das elegante Erscheinungsbi ld ist e inem aggressiven gewichen

M a v e r i c k V i r t a l e s u n d V a l e n t i n o R o s s i : D i e b e i d e n A s s e s i n d i m B e s i s t - M o d u s

D R E I F R A G E N A N

L I N J A R V I S

W I E W i L L

Y A M A H A

W I E D E R A N

D I E S P I T Z E

K O M M E N ?

W i r h a b e n

bereits früh Im letzten Jahr
erkannt, welche Probleme wir
haben und haben deshalb
auch früh begonnen, an Ihnen
zu arbeiten. Die Arbeit, die
die japanischen Ingenieure
reingesteckt haben, um das
Motorrad zu andern, hat dann
auch gefruchtet. In den letzten
R e n n e n w a r e n w i r k o n k u r r e n z

fähig. Da haben auch alle ihre
Motivation wiedergefunden,
u n d d i e A r b e i t h a t s e i t h e r n i c h t

aufgehört.

W A S H A B E N S I E A U S

D E N S C H W I E R I G K E I T E N

G E L E R N T ?
Als Erstes, dass es wichtig ist,
niemals aufzugeben. Unse
re Fahre r und w i r waren es

gewohnt, um Siege zu fahren
u n d a u f d e m h ö c h s t e n L e v e l

zu sein, Als das fehlte, war es
sehr wichtig, dass die Fahrer
Ihren Kampfgeist nicht verlo
r e n h a b e n . D a r a u s h a b e n s i e

neue Starke geschöpft. Und
wenn Ich sie mir jetzt ansehe,
s i n d s i e v o l l e r M o t i v a t i o n . D i e

Erfahrung, die sie gemacht
haben, bringt sie in Zukunft
w e i t e r . U n d w e n n w i r d e n

Sepang-Test gut hinter uns
bringen, sollten wir eine gute
S a i s o n h a b e n .

WAS HAT SICH FÜR DIESES
JAHR GEÄNDERT?
Ya m a h a h a t n i c h t n u r a n d e r

Verbesserung des Motorrades
gearbeitet, sondern auch an
der Struktur, In Japan wurde
die Rennabteiiung neu aufge
stellt, Hlfoshl Ito wurde zum
General Manager des Motor-
spprt Development Centers
b e r u f e n , u n d Ta k a h i r o S u m I

w u r d e v o m F a h r w e r k - E n t -

wicklungslei ter zum Gesamt-
projektieiter ernannt Dazu
gibt es eine neue Organisation
zwischen Japan und Europa.
Unsere Renningenieure in
Europa nehmen einen wichti
geren Platz ein, und wir haben
das Testteam mit Jonas Folger.
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Motorrad-WM I MotoGP-Technik2019

Nach der Winterpause ber
Das War ten der Teams, der
Fahrer und der Fans hat
ein Ende; in dieser Woche

beginnen die MotoGP-
Tests in Sepang. Wir zeigen,
wie wei t d ie Herste l ler vor
dem Teststopp waren.

Von: Neil Spalding

Die Regcliiiicleianj'eii derletzten Jahre haben be
w i r k t . d . i s s d i e f r ü h e r e n

Dominatoren Honda imd Yamaha
ihren Vorspriing verloren haben,
letz tere konnten mi t den Miche-
l i n -Re i fen n i ch t an ih re f rühere
l - a h r v v e r k s - S t ä r k e a n s c h l i e ß e n .

D i i c a i i h a t d i e s i m m e r b e s s e r v e r

standen, zuletzt war ihr Motorrad
das stärkste im Feld. Aprilia hatte
2018 beim Fahrwerk in die falsche
Richtung entwickelt, und KTM
muss noch den letzten großen
Schritt machen - das war die Ans-
gangslage. aus der die Werke für
d i e 2 0 1 9 e r S a i s o n d i e b e s t e R i c h

tung zur Weiterentwicklung fin
d e n m u s s t e n .

Klare Vorgaben
Honda hatte letztes Jahr von
ileginn an ein starkes Paket, das
sich genauso fahren ließ, wie es
Marc Märqtiez mag. Oder zumin
dest hat er es verstanden, wie die
H o n d a a u f d e r B r e m s e i n d i e
Kurven zu biängen ist. Nun ist mit
Jorge Lorenzo ein weilerer Toi>-
Fahrer zum Werksleam gestoßen,
der es zuvor verstanden hatte, wie
man die Yamaha und die Ducati
zum Sieg fälui. I.etztes Jahr hat
l l o i i d a e i n e K a i b o u - H i n i c r r a d -

schwinge entwickelt, mit der Mir-
ijucz den harten Vorderreifen und
tien weichen i iinterreifen verwen
den konnte. Diese muss ausge-
sprochen komplex zu produzieren
sein, denn sie wurde immer erst
nach FP4 eingebaut, wenn Mär-
quez seine Stürze zum Finden des
Limits hinter sich haben sollte.

H o n d a h a t f r ü b m i t d e r l i n i -
wickhing des 2019er Motorrades
begonnen. Es ging ihnen darum,
mehr Leistung zu finden, das .soll
te unter anderem durch eine di
rektere Lufiführung zur Airbox
gelingen. Dafür wurde der lx!nk-
kopf durchgängig gestaltet. Hon
d a b a l l e m e h r e r e M o t o r e n - u n d

Cha.ssis-Varianten, diese wurden
in Valencia und Jerez aussortiert.

Dazu versuchte man. dass das Bike
auch mit weicheren Reifen fi ink-
l i o n i e r l .

Ducati hat in Valencia und in
Jerez weiter mit unterschiedlichen
Schwungmassen experimentiert,
e s w u i d e n a b e r a u c h a l l e r l e i m e

c h a n i s c h e Ve r s u c h e u n t e r n o m
men. noch mehr Grip beim Brem
sen und Beschleunigen aus den
Rei fen herauszuho len. Auch der
Massendäinpfer am Heck bekam
eine größere Box. Man arbeitet
o l f e n s i c h t l i c h d a r a n , d u r c h d i e
richtige Masse und deren Platzie
rung die Schwingungen iieraiiszu-
dämpfen, die zu Chattering füh
r e n . U n d m a n a r b e i t e t e a u c h v i e l

daran, diese Frequenzen bei unter
schiedlichen Gripverhältnissen zu
finden. Dazu hat Ducat i v ie l am
Motor und an der Elektronik gear
beitet. Gigi Dairigna hat noch bes
s e r e F a h r b a r k e i t b e i n o c h m e h r

Spitzenleistung versprochen.
Ya m a h a h a t t e . s i c h i n d e r

Bridgestone-Ära in eine Richtung
ennvickelt, bei dem sie viel Kur
venspeed mit Schräglagen bis zu
6 3 G r a d ü b e r d i e R e n n d i s t a n z
bringen konnten. Doch das ist
m i t d e n M i c h e l i n - R e i f e n n i c h t
mehr möglich. Schon längere Zeit
l e i d e n d i e b e i d e n W e r k s f a h r e r
an zu f rüh abbauenden Re i fen .
Dazu wurde 2018 eine zu leichte
Kurbelwelle gewählt - der zu
aggressiven Motorcharakieristik
konnte man das ganze Jahr nicht
Herr werden. Bei den letzten bei
den Tests gab es zwei Moioren-
variantcn. in Sepang soll die Es
senz davon folgen. Von der inten
siven Fahrwerks- und Elektronik-

Entwicklung des letzten Jahres
sollte das Werk jetzt profilieren.

Suzuki hatte schon im Vorjahr
inicnsive Fahrwerk-Tests gemacht.
A u c h i h r M o t o r w u r d e i m m e r
kräfliger. das st)ll nun wciterge-
lühr t werden .

K T M h a t t e ü b e r d i e S a i s o n d e n
M o t o r m i t r ü c k w a r t s d r c l i e n d e r

Kurbelwelle eingeführt und stän
dige Fahrwerk-Updates gebracht.
M i t n u n v i e r P i l o t e n s o l l d i e E n t

wicklung beschleunigt werden.
Johann Zarco hofTt, dass die Ag
gressivität etwas gedämpft wer
d e n k a n n .

Aprilia hatte sich 2018 bei der
Richtung der Fahrwerks-Ent-
wicklung völlig vertan. Nun soll
a u f B a s i s d e s 2 0 1 7 e r C h a s s i s
w e i t e r e n t w i c k e l t u n d d e r M o t o r

g e z ä h m t w e r d e n .

Aprilia hatte für 2018 ein komplett neues Motorrad ge
baut. bei dem der Motor weiter hinten und weiter oben
eingebaut wurde. Das Handling verschlechterte sich da
mit. außerdem war der Motor zu aggressiv und zu durstig.
Beim Test in Valencia kam ein Rahmen nach Muster von
2017, aber mit geändertem Lenkkopf und neuem Motor.

KTM muss versuchen, den personell bedingten Testaus
fall des Vorjahres mit nun vier Fahrern aufzuholen. Mit
Dani Pedrosa und Mika Kal l io sol l ten zwei Test fahrer zur
Verfügung stehen, Pedrosa kann aber derzeit nicht fah
ren. Die Techniker müssen für Pol Espargarö und Johann
Zarco vermutlich in zwei Richtungen entwickeln.
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Ducat i hat te zwar das s tärkste Bike der zwei ten Saison-

hälfte, trotzdem wurde in Valencia und Jerez an vielem
gearbeitet. Neben einem neuen Rahmen ist die Box des
Massendampfers gewachsen, mechanische und aerody
namische Hilfen zur Grip-Verbesserung wurden getestet.
Die endgültige Verkleidung kommt erst beim Katar-Test.

Suzuki hat schon vor Saisonende Updates mit Syl-
vain GuintoÜ getestet. Es wurde viel an der Auslegung
des Rahmens gearbeitet, mit und ohne auflaminierte
Karbon-Versteifung. Auch die Motoren sind nochmals
stärker geworden. Das dritte japanische Werk kann in
Sepang auf eine gute Vorentwicklung aufbauen.

Honda strebt Mehrleistung durch eine bessere Luftzufüh
rung durch den Lenkkopf an. Dafür wurden bereits mehrere
Motoren- und Rahmen-Varianten probiert. Der Lenkungs
dampfer ist auch nach oben gewandert. Für Märquez und
Lorenzo könnte es verschiedene Entwicklungslinien geben,
in Sepang wird Stefan Bradl viel Arbeit haben.

Bei den bisherigen Tests für 2019 hat Yamaha aus
schließlich am Motor gearbeitet und die Elektronik auf
beide vorbereiteten Motorenvarianten optimiert. In
Sepang muss die Motorenspezifikation bestätigt werden,
dazu muss der Re i fenversch le iß über Fahrwerk und
Elektronik gesenkt werden. Es wird viel Neues erwartet.
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Motorrad-WM I Hintergrund

M o t o C P

Märquez kann wieder fahren
Knapp zwei Monate nach
se i ne r Schu l t e r -OP saß
Marc Märquez erstmals
w i e d e r a u f e i n e m M o t o r
rad, bevor er zu den Test
fahrten nach Sepang flog.

V o n : I m r e P a u l o v i t s

Bislang ist Marc Märquezjeden Win te r seh r v ie l
Motorrad gefahren. Dirt

Track, Motocross. Min ih ikes und
Hnciuro gaben ihm die Grund
lagen für die einzigartige Fahr-
zeugbeherrschiing. die ihm in
den letzten sechs Jahren fünf
M o l o G P - Ti t e l e i n b r a c h t e . D o c h
die Scliultcr-OP, die nach der letz
ten Saison nötig wurde, verlang
te nach einer Ruhigstellung der
Schul ter. Und auch, nachdem er
sie wieder bewegen konnte, war
n o c h s e h r v i e l R e h a - A r b e i t m i t

i'hysiotherapeut Qirlo.sJ. Garcia
nötig, um der Schulter wieder
die lieweglichkeit und Stabilität
zu geben, die zum Motorrad-
läliren nötig ist.

I k - i d e r P r ä s e n t a t i o n d e s

I l o t i d a - W e r k s t e a m s i n M a d r i d

vor zwei Wochen war Märquez
t ro tz a l le r Entsch lossenhe i t , be i
den Testfahricn in Sepang diese
Woclie dabei zu sein, eine gewis
se Nervosität bezüglich seines
Z u s t a n d s a n z u m e r k e n . N u n h a t
der MotoGP-Weltmeisier die letz
te Probe abgelegt, bevor er nach
Sepang flog.

Märquez fuhr letzten Dienstag
mit einem Honda NSF 100 Mini-
bike in Alcarräs, und harte danach
e in b re i tes Läche ln im Ges ich t .
„Das habe icli gebraitcht". grinste
e r . „ W i r F a h r e r m ü s s e n e i n e n

klaren Kopf haben. Ich hatte
meinen Ellbogen auf dem Boden.
So weiß icli auf dem Flitg nach
Malaysia, dass ich wieder Motor
rad gefahren bin."

Märquez räumte aber auch
e in : „W i r müssen b i s zum Tes t
noch weiter an mir arbeiten. Es
war im Großen und Catizen, wie
i c h e s e r w a r t e t h a t t e . A b e r b e i m

Bremsen, speziell in Linkskurven,
w o i c h m e i n e S c h u l t e r n o c h u n
ters tü tzen muss, hat te ich noch
P r o b l e m e . I c h m u s s a u c h i n M a

laysia noch geduldig sein." ■

Marc Märquez auf dem MInIbltte; Probleme beim Anbremsen von Linkskurven

M o t o C P

Suzuki will dieses Jahr Siege
A u c h d a s S u z u k i - We r k s
team mi t A lex Rins und
Joan Mir wurde in seinen
neuen Farben vorgestellt.
Vor al lem Rins hat sich
vorgenommen, dieses Jahr
gar um Siege zu fahren.

Vo n : I m r e P a u l o v i t s

Irgendwie kommt alles, was dasSuzuki -Werksteam von Dav ide
Brivio macht, sympathisch

rüber, .selbst wenn es virtuell ist.
D e n n d i e s m a l m a c h t e S u z u k i

keine große Gala mit v ielen
geladenen Gästen - sie präsen
t i e r t e n d a s 2 0 1 9 e r - W e r k s t e a m i n

e i n e m L i v e s t r c a i n . A b e r d a f ü r
bekam man umso mehr private
E i n b l i c k e i n d a s L e b e n i h r e r b e i

d e n P i l o t e n .
Dabei wurde schnell klar: Alex

Rins und MotoGP-Rookie Joan
M i r w a r e n ü b e r d e n W i n t e r n i c h t

untätig. Sie haben ihre Reflexe

m i t v i e l M o t o c r o s s - u n d D i r t -
Track-Fahren geschär f t , und
sie haben sich körperlich und
mental gründlich atif die neue
Saison vorbere i te t . Doch be iden
w a r a u c h k l a r a n z u m e r k e n : A l l

d a s w a r b i s h e r d i e P fl i c h t , d i e
K ü r k ö n n e n s i e k a u m e r w a r t e n .

Nämlich, dass sie bald wieder auf
i h r e n M o t o G P - B i k e s s i t z e n u n d
R e n n e n f a h r e n .

Der nächste Schritt für Rins
Dabei machte Alex Rins. dessen
lockenpracht über den Winter
länger geworden ist. einen sehr
s ta rken und se lbs ts icheren E in
druck. „ Ich habe mich über d ie
sen Winter ganz von meinen
früheren Ver letzungen erhol t
und gehe so fit wie noch nie in
m e i n e r M o t o G P - K a r r i c r e i n d i e
Saison", .so der 23-jährigc Spa
nier, der letztes Jahr fünfmal auf
d e m P o d e s t s t a n d u n d b e i d e n

letzten beiden Grands Prix Je
weils Zweiter wurde. „Dieses Jahr
w i l l i c h d e n n ä c h s t e n S c h r i t t

Joan Mir (t.) und Alex Rins: startklar

machen und um Siege fahren",
machte er seine Zielsetzung klar.

Dafür würde Rins gern noch
etwas mehrTopspeed und Brems
stabilität haben. Suzuki-Projekt
le i te r Sh in i ch i Sahara b l i es i ns
gleiche Horn: „Ich denke, wir
sind so weit, dass wir um Siege
fah ren können . R ins so l l t e von
uns die Werkzeuge bekommen
können , d i e e r b rauch t , um zu
gewinnen." ■

N A C H R I C H T E N

M 0 T 0 2 / M 0 T 0 3

A u c h i n d e n k l e i n e r e n K l a s s e n

k ö n n e n e s d i e F a h r e r u n d d i e

Te a m s k a u m e r w a r t e n , d a s s

es wieder losgeht. Nachdem
es mit seinem Fahreraufgebot
b e r e i t s e i n m a l m e d i e n w i r k s a m

in Italiens beliebtester Talent
show aufgetreten ist, zeigte
das Sky-VR46-Team von
Valentino Rossi letzte Woche
seine neuen Farben Im großen
S e n d e s a a l d e s F e r n s e h s e n d e r s

Sky in Maitand. Zum Schwarz
u n d B l a u i s t n u n n o c h S i l b e r

dazugekommen, und neben
dem mittelblauen Ring auf der
Verkleidungsseite ziert nun
auch eine stahlblaue Welle
vom Verkleidungskopf über
den Tank bis zum Sitzhöcker
die KIM in der Moto3 und die
K a l e x i n d e r M o t o 2 .

Doch es war weit mehr als die
Lackierung. was das Team der
Welt anzupreisen hatte. Nach
einem unheimlich starken Sai
sonende will Valentino Rossis
Halbbruder Luca Marini den
Titel im Team halten, den
2018 Francesco Bagnaia
gewonnen hat. Auch perso
nell wurde aufgestockt: Luca
Brivio wird Teamkoordinator
und Ex-Weltmeister Roberto
Locatelli wird Riding Coach.

M 0 T 0 3

Das Moto3-Team des deut
schen Prustet GP wurde letzte
Woche am Sachsenring vor

gestellt. Nachdem man in der
letzten Saison mit Überra

schungsmann Marco Bezze-
c c h i b i s k u r z v o r S c h l u s s u m

den WM-Titel kämpfte, stel l t
sich dieses Jahr eine ganz
andere Herausforderung für
d a s a m b i t i o n i e r t e Te a m a u s

Oberlungwitz. Mit dem erfah
r e n e n J a k u b K o r n f e i l u n d d e m

MotoGP-Rook ies -Cup-Vie r ten
Filip Salac haben sie nun zwei
tschechische Fahrer, Es ist ein
ganz neuer Anfang auf dem
Weg zum Erfolg. Dazu hat sich
d a s Te a m v e r s t ä r k t ; S t e f a n

Kirsch, der bislang den Weg
von Philipp Ottl vom Rookie
zum GP-Sieger begleitet hat,
w i r d C r e w c h i e f v o n S a l a c .

Bereits diese Woche wird das
s ä c h s i s c h e Te a m I n Va l e n c i a

mit Testfahrten beginnen.
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Interview mit Markus Reiterberger! Superbike-WM

„Ich fühle mich jetzt tausend
Mal wohler als vor drei Jahren"
Markus Reiterberger
u n d B M W n e h m e n e i n e n
zwe i t en An lau f i n de r

Superbike-WM. Im MSa-
I n t e r v i e w e r z a h l t d e r

24-jahrige Bayer, was dies
mal anders und w ie we i t
das neue Moto r rad i s t .

Vo n : i m r e P a u l o v i t s

Wie gut fühlen Sie sich nach
d e n e r s t e n T e s t f a h r t e n a u f
d i e S u p e r b i k e - W M - S a l s o n
v o r b e r e i t e t ?
Wir haben viel niisprobierc, um
m e i n G e f ü l i l f ü r d a s M o t o r r a d

h e r z u s t e l l e n . I c h d e n k e , d a s s
i c h , w e n n d a s G e f ü h l m i t d e m
Motorrad passt, richtig schnell
s e i n k a n n . I c h h o f f e , d a s s i c h
noch e inen Sc l i r i t t be i me inem
Fahrs t i l machen kann, um mich
an die Gegebenheiten anzupas
s e n . u n d d a s s m i r m e i n Te a m
mit der Abstimmung dabei be
hi lfl ich se in kann. Mal schauen,
was sie bis Phillip Island aus den
gesammelten Daten noch he
rausholen. Auf jeden Fall hat
m e i n e C r e w w a h r e n d d e r v i e r

Tesltage hart für mich gearbei
tet. und ich bin echt happy mit
m e i n e m T e a m .

W i e h a b e n S i e s i c h i n d e r
W i n t e r p a u s e v o r b e r e i t e t ?
I c h h a b e e i n e S t o l f w e c h s e l - K u r

d u r c h g e m a c h t , d i e m i r d e r
Bernd Hiemer empfohlen hat.
D a m i t h a b e i c h i m N o v e m b e r

begonnen und habe zunächst
.sechs Kilo abgespeckt. Ich war
zum Schluss bei 70 Kilo, was für
meine Statur zu wenig ist. Dann
b a b e i c h v o n d a a u s ü b e r d e n
W i n t e r v i e l t r a i n i e r t , K r a f t
ausdauer-Training mit meinem
Trainer aus Obing. Ich habe
mich mit ihm gut für die Saison
v o r b e r e i t e t u n d f ü h l e m i c h a u c h

.sehr gut.

W i e v i e l h a b e n S i e I m W i n t e r
m i t d e m M o t o r r a d t r a i n i e r t ?

M i t t e D e z e m b e r w a r e n w i r m i t
dem Team in y\ndalusien testen,
nacli Neujahr bin ich noch ein
mal in Almeria gefahren, und
ich war ein paar Mal in der
M o t o c r o s s - H a l l e . F ü r m e i n e E i s

bahn, wo ich Ictztesjahr mit der
Specdway-Maschine gefahren
bin, hatte ich keine Zeit, well ich
mich um viel Management- und
B ü r o - A r b e i t k ü m m e r n m u s s t e .
I c h h a b e m i c h d a r a u f k o n z e n
triert, dass das bis zum ersten
Test vorbei ist und ich mich nur
noch aufdas Racing konzentrie
r e n k a n n .

W i e f ü h l t s i c h d a s n e u e
B M W- S u p e r b i k e a n ?
W i r s t e h e n m i t d e m M o t o r r a d
noch ganz am Anfang. Da fühle
i c h m i c h n o c h n i c h t s o h e i m i s c h

wie letztes Jahr auf meinem
Supersiock-Motorrad. Meine Sen
s o r e n i n d e n H ä n d e n u n d d e i n
Hintern spüren alles noch nicht
so wie damals, deshalb arbeiten
wir viel an der Feinjustierung.
Das Motorrad ist komplett neu,
es hat eine komplett andere Geo
metrie und andere Anbindungen
von Lenker, Fußrasten und Si tz,
s o k a n n m a n n i c h t a l l e s V o r

herige einfach kopieren. Aber
dafür, dass es ein komplett neu
e s M o t o r r a d i s t . h a b e n w i r e s

bereits auf einem sehr guten
S t a n d . M a n m e r k t s c h o n d e u t
l i ch an der Charakter is t ik , dass
es eine BMW ist . Der Motor is t
noch e inmal s tä rker, aber auch
etwas aggressiver als der alte.
W i r a r b e i t e n m o m e n t a n d a r a n ,
i h n m i t d e r E l e k t r o n i k z u z ä h
m e n .

Arbei ten Sie mi t Tom Sykes
z u s a m m e n ?

Da arbeitel jeder hauptsächlich
e r s t e i n m a l f ü r s i c h , a b e r d i e
D a t e n k o m m e n a l l e i n e i n e n
großen Topf, und die Techniker
a rbe i t en m i t e i nande r. Dann ha
ben wir eine Menge Besprechun
gen, wo beide Fahrer dabei sind,
und beide Meinungen und der
Report der Crewchiefs zusam
mengeführt werden. Und diese
Gespräche können ganz schön
lang sein. Es ist ein neues Team
und ein neues Motorrad, da gibt
es so v ie le Baustel len, so v ie le
Sachen, die man verbessern oder
anders haben will. Und das ge
hen wir mit dem ganzen Team
unter der Leitung von Marc Bon

gers durch. Da ist eine Stunde
ganz schnell vorbei. Ich finde es
gut. Viel besser, als wenn jeder
für s ich arbe i ten würde.

W i e f ü h l e n S i e s i c h i n d e m
T e a m ?
Da bin ich mal ganz ehrlich. Bei
A l thea habe i ch m ich n ie w i r k
lich wohlgefühlt, hier fühle ich
m i c h t a u s e n d M a l w o h l e r a l s
damals. Vom persönlichen Um
feld her sind die Leute, mit de
nen i ch zusammenarbe i t e , seh r
angenehm. Mein Crewchief ist
Pete Benson, und ich habe mei
nen früheren Hauptincchaniker
Wolfgang Kampe dabei. Ich ver
suche auch. Werner Daemen so
oft es geht mitzunehmen, der
mich als Manager, guter Freund
und Riding Coach unterstützt.
Das Team ist sehr profe.ssionell.
das Auftreten ist cool, wir haben

richtig guten Support von BMW,
und sie haben das Motorrad fein
aufgebaut. Da geht es wirklich
um Details, da wird nichts ein
fach drangebaui. Wenn da etwas
nicht passt, wird nicht rumge
pfuscht. sondern gewartet, bis
das wirklich passende Teil da ist.
Sie machen es ganz oder gar
nicht. Und das finde ich gut. ■

o
Markus Reiterberger

Geburtstag: 9. März 1994
Geburtsor t : Trostberg (D)
H e r k u n f t s l a n d : D e u t s c h l a n d

K A R R I E R E

2007: MotoGP Rookies Cup (8.)
2008: MotoGP Rockies Cup (11.)
2010: Yamaha R6-Cup (1.)
2011: SST-IOOO-Cup. BMW (6.)
2012;S5T-1000-Cup, BMW (6.)
2013; IDM-SBK, BMW (1.)
2014:IDM-5BK, BMW (2.)
2015: IDM-SBK, BMW (1.)
2016:SBK-WM, BMW (16.)
2017: IDM-SBK. BMW (1.)
2018: SST-IOOO-EM, BMW (1.)
2 0 1 9 : S B K - W M , B M W

H O B B Y S

Speedway, Motorräder bauen
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Wel tme is te r Jona than Rea
vor den Yamahas: Das sind l
derzei t d ie Kräf teverhäl tn isse'

in der Superb ike-WM

/
d t

•>

Im Westen nichts Netfe#
Auch be im le t z ten eu ro

päischen Test im portu
giesischen Portimäo hat
sich die Hackordnung
dieses Winters bestätigt:
Jonathan Rea ist klar der
Schnel ls te vor A lex Lowes.
Aber Tom Sykes auf der
neuen BMW hält gut mit.

V o n : I m r e P a u l o v i t s

Wer sol! seinen fünftenW M - Ti i c l v e r h i n d e r n ?
Um diese Frage kam

man nicht herum, als Jonathan
Rea zum Schluss des letzten euro
paischen Testiages noch einmal
aufdrehte und das gesamte Feld
um fast e ine vo l le Sekunde ab
hängte. Der Siiperbike-Rekord-
maim machte auch einen ausge
sprochen zufriedenen Eindruck,
als er sich nach den zwei kalten
jx)rtugiesischcn Tesrragen die
Pudelmütze über den Kopf zog.
..Das war ein wirklich guter Test",
lehnte ersieh zurück. ..Wir konn
ten hier noch einmal alle Ergeb
nisse bestätigen. Eei dem neuen
Asphalt in Jerez waren wir in eini
gen Bereichen nicht ganz sicher,
die haben wir hiennm abgeklärt.

Ich fühle mich wohl auf dem Mo
torrad, kann mit neuen und alten
Reifen gleichermaßen schnell
se in . Und a l s w i r zum Sch luss
noch e inen Qi ia l i fyer re inge
macht haben, hat te ich wi rk l ich
nur noch Spaß. Das Motorrad und
ich haben d ie Per formance, d ie
wir angestrebt hatten."

Duca t i S t r auche l t
Wenn man gesehen halte, wie
schnell die Ducati Panigale V4 R in
ihrer Serien-Version ist, rechnete
man mit einem Überflieger von
einem Si iperbike-WM-Renner.
Doch d ie neue V4 is t in ihrer Renn

version noch weil weg von der
Reife, die man durch ihre MotoGP-
Abstaminung von ihr erwartet
häne. Einzig Älvaro Baiitista fährt
ständig in den Top 3. Chaz Davies
k o m m t n i c h t a n n ä h e r n d a n d i e
Leistungen heran, die er auf dem
Zweizylinder-Vorgänger seit Jah
r e n s t a b i l b r a c h t e .

In Jercz hatte der Vizewelt
m e i s t e r v e r s u c h t , e i n e n S t u r z
herunterzuspielen, doch der hat
dafür gesorgt, dass er in Rück
stand geraten ist, weil er körper
lich angeschlagen war. Doch das
ist derzeit nicht sein einziges
Problem. „Es ist nicht leicht, die
Richtung mit dem Motorrad zu
finden", musste Davies einge-

sieben. „Alles ist neu. es gibt so
viel zum Probieren, Wir arbeiten
an jedem Bereich: An der Elek-
iioiiik, an der Federung, an je
dem Deta i l des Motor rades. Ich
komme ganz langsam in die
Riehl ung, wie ich es gerne hätte.
Aber wir brauchen einfach noch
Z e i t , d i e w i r l e i d e r n i c h t m e h r
h a b e n . W i r k ö n n e n n u r h o f f e n ,
dass der Charakter von Phillip
I s l a n d u n d d a s W e i t e r u n s d o r t

enigegenkommen."
liautista war etwas glücklicher,

räumte aber auch ein: .Ich kannte
die Strecke nicht, es war wichtig
für mich, hier zu testen. Eigentlich
haben wir an dein Motorrad nicht
viel verändeit, ich habe haiipt-

„Wenn man eine
S e k u n d e v o n d e r
Rundenzeit weg
nimmt, die Jona
t h a n R e a z u m
Schluss noch hinge
zaubert hat . dann
s i e h t d i e W e l t s c h o n
w i e d e r a n d e r s a u s . "

Sandro Cor tese

sächlich versucht, mich anzupas
sen", soder 34-Jährige Spanier. .Nun
nn'is.sen wir in Australien sehen,
wie ich dort auf einer Strecke, die
ich kenne, zurechtkomme."

Ya ma h a w e i t e r s t a r k
Alex Lowes h.il zwar von Naturalis
immer ein schelmisches Grinsen
im Gesicht, aber dieses wurde über
die Testlage immer ausgcirrägrer.
D e r Ya m n h a - W e r k s f a h r e r h a t t e
sich klar als die zweite Kraft hinter
Weltmeister Rea etabl iert . „Porl i -
mäo war bislang meine i'roblem-
strecke. Und dass wir auch hier
solche Fortschritte gemacht haben,
das macht mich wirklich happy",
konnte er seine Freude nicht ver
bergen. .Es ist erfreulich, dass die
Abstimmung, die wir in Aragon
und in Jerez erarbeitet haben, uns
auch hier weitergebracht hat.
Das Motorrad fühlt sich jetzt
genau so an. wie ich es immei"
haben wollte. Ich habe richtig
Spaß beim Fahren. Ob mit Renn
reifen. Sprintreifen o<ler Quali-
fyem — es lünktionicrt gut. In
m e i n e r s c h n e l l s t e n R u n d e m i t
dem Qualifycr bin ich in Verkehr
gekommen, deshalb war meine
beste Zeit sogar die mit dem Rei
fen fürs Sprintrennen."

Auc l i Sandro Co i tesc konn te
seine Topform fortführen, „Ich
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Nachdem der ADAC Northern
Europe Cup eingestellt wurde,
und es <ür junge Piloten außer
halb von Spanien oder Italien
keine Möglichkeit mehr gibt,
sich auf Prototypen auf eine
W M - K a r r i e r e v o r z u b e r e i t e n ,

haben Honda Motor Europe und
Dunlop die Initiative ergriffen. Im
Rahmen der Alpe Adria Meister
s c h a f t h a b e n s i e i h r e n Ta l e n t

Challenge mit Honda NSF250R
ausgeschrieben. Die Rennen
finden auf dem Slovakiaring
(28.04.). in Assen (02.06.). auf
dem Pannonla-Ring (30.06.).
In Oschersleben (21.07). Rijeka

(25.08.) und Most (29.09.) statt.
Te i l n e h m e n k a n n m a n a b 1 2

Jah ren m i t A - ode r B -L l zenz . D ie

Einschreibung für die gesamte
Serie kostet inklusive Startgeld
1900 Euro, für ein Rennen 340
Euro . D ie NSF250R w i rd f ü r

1 2 8 5 0 E u r o i n k l . M w S t . v o n
Honda Deutschland angeboten.

Dunlop plant einen subventio
nierten Reifenpreis von 200 Euro
pro Satz Slicks. Den ersten zehn
Eingeschriebenen für die Serie
schenkt Dunlop einen Satz Reifen
und den ersten fünf ein Paar
Daytona-Rennstiefel. info bei Adi
Stadter, Tel: -»-491719305325,
E-Mail: adi.stadler@t-online.de,
www. lu tec rac ing .com

S U P E R S P O R T - W M

Der 22-jahrige Thomas Gradinger,
der sozusagen die Nachfolge von
Sandro Cortese bei Kallio Racing
angetreten hat, war mit seinem
Test in Portimäo zufrieden.
.Trotz des kalten Wetters haben
wir vieles durchprobiert und
unser Programm durchgezogen",
freute sich Gradinger. „Mein
Gefühl für das Motorrad wurde
standig besser. Daher blicke ich
dem WM-Auftakt auf Phil l ip
island sehr erwartungsvoll ent
gegen. Ich bin schon richtig heiß
a u f d a s e r s t e R e n n e n "

I D M

M e i s t e r u n d M e i s t e r
m a c h e r w i r d 6 0

bin glücklich, cla.ss auch der
zweite Test im nciicn jähr sehr
positiv verlaufen ist", freute sich
der Superspoi i-Weltmeistcr. Wir
haben viele vcrscliiedone Dinge
ausprobiert. Ich fühle mich im
m e r w o h l e r . A m E n d e w a r i c h n u r

z w e i Z e h i u e l s e k u n c i e n v o n M i c h a

el van der Mark weg. Diese Tat-
sacl ieist best immt mehr wert als
das Ergebnis zuletzt von Jerez.
Ich freue mich sclion gewaltig auf
d a s e r s t e R e n n w o c h e n e n d e . "

Punktlandung für BMW
Genauso glückliche Gesichter
gals es bei BMW. Tom Sykes hatte

E R G E B N I S S E

zeitweilig die drittschncilsle Zeit
inne. „Bei d iesen Tests s ind wir
wirklich sehr gut vorangekom
men und haben in der Entwick
lung e inen we i te ren g roßen
Schritt gemacht", freute sich der
Weltmeister von 2013. „Wir sind
dem Saisonauflakt in Phillip Is
l a n d k l a r e i n e n S c h r i t t n ä h e r

gekommen."
D a s n e u e H o n d a - We r k s t e a m

w a r a u c h i n P o r t i m ä o n i c h t d a

bei. Leon Garnier und Ryuichi
Kiyonari testeten ohne die Blicke
der Konkurrenz in Sepang. Bleibt
abzuwarten, wo sie sich in Aus
t r a l i e n e i n r e i h e n k ö n n e n . ■

Michae l Ga l insk I war 1986
Deutscher Superbike-
Meister. Und als der
Mann h in te r den Renn-
A k t i v i t a t e n v o n Ya m a h a
Deutsch land is t er für noch
m e h r T i t e l v e r a n t w o r t l i c h .

V o n : I m r e P a u l o v i t s

An ihm kommt man imIDM-Fahrerlager nicht
vorbe i , schon a l l e in we

gen seiner Größe. Der 1.90-Mecer-
M a n n a u s d e m R h e i n l a n d h a t

s ich in knapp 40 Jal i ren im
deutschen Motorsjjort viel Res
pekt verschafft. Als 1983 die Su-
perbikes, zunächst noch als Cup.
aus der Taufe gehoben wurden,
br i i l icne er als junger Nach-
w u c h s f a h i e r a u f d e m n a c h U S -
Vorbild aufgebauten Kawasaki-Z-
lOOO-Monster. bevor er auf der
R a u - S u z u k i z u m H e r a u s f o r d e r e r

v o n P e t e r R u b a c t o u n d s c h l i e ß
l i c h 1 9 8 6 a u f d e r B a k k e r - Ya m a h a

D e u t s c h e r M e i s t e r w u r d e .

D a n a c h f u h r M i c l i a e l G a l i n s k i
noch lange. Er fährt auch heute
noch und i s t m i t se ine r sauber

aufgebauten Yamaha OW Ol bei
Class ic -Events noch immer teu f
lisch schnell. Damn wird ab dem
10. Februar die Sechs in seinem
Al ler wohl audi n icht .s ändern.

Die gleiche Präzision legt
Ga l i nsk i auch m i t se ine r F i rma
MGM an den Tag. Mit deren
Motor rädern wurde 2005 Ste fan
Nebel und 2006 und 2009 Jörg
Teucher t IDM-Mc is te r. auch de r
Nachwuchs in der Superspon
300 wird von ihm versorgt. ■

Mlehael Gal insk i : Sechzig Jahre jung

S u p e r b I k e - W M - Te s t P o r t i m ä o , 2 7 . / 2 8 . 0 1 . 2 0 1 9

F a h r e r M o t o r r a d B e s t z e l t
1. Jonathan Rea (GB) Kawasaki ZX-10RR 1.40,855 min
2. Alex Lowes (68) Yamaha VZF-Rl 1.41,814

3. ÄlvaroBautista(E) DucatiPanlgaleV4R 1.41,934
4. Leon Haslam (66) Kawasaki ZX-IORR 1.42.144
5. Michael v.d. Mafk(NL) Yamaha VZF-Rl 1.42.191
6. Tom Sykes (GB) BMW S1000 RR 1.42,246
7. Sandro Cortese (D) Yamaha YZF-Ri 1.42,469
8. Marco Melandri(l) Yamaha VZF-Rl 1.42,507
9. Toprak Razgatlioglu (TR) KawasakiZX-iORR 1.42,537
10. Markus fielterberger (0) B.MWSIOOORR 1.43,146

11. ChazOavies (GB) DucatiPanigaleV4R 1.43.361
12. Michael Ruben Rinaldi(l) DucatiPanigaleV4R 1.43,834
13. Eugene Laverty(iRL) DucatiPanigaleV4R 1.43,950
14. Aiessandro Delblanco(l) HondaCBRlOOORRSP 1.44,885
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Einzug neuer Bikes
D r e i n e u e M o t o r r ä d e r u n d
eines, das seine Reife
erlangt hat, zeigten bei den
Vorsa i son -Tes ts i h r Po ten
zial auf. Dabei steckt viel
Oetai larbei t in der Ent

wicklung vom Straßenmo
t o r r a d z u m W M - R e n n e r.

V o n : I m r e P a u l o v i t s

Sie ist bramliieu. und trotzd e m m a c h t s i e d e n E i n
druck. als liatte sie schon

ewig in dieser Liga ihre Runden
gedi'C'hr. Die Kawa.saki ZX-IORR
von Jonathan Rca wirkte schon
bei ihren ersten Runden im No
v e m b e r s e h r h a r m o n i s c h m i t
dem l'ahrstil des vierfachen Welt
meisters, während der neue zwei
te Mann des Teams, der frisch ge
kürte hSB-Champ Leon Haslam.
sichtl ich Probleme hatte, sich an
das Motorrad zu gewöhnen.

N e u o d e r n i c h t - d i e K a w a s a k i

ZX-IORR Jahrgang 2019 ist das
Produkt einer Evolution, die fort-
sclireitec, seit sich der japanische
H e r s t e l l e r v o n d e r M o t o G P v e r a b
schiedet und ganz auf die Super-
b ike -WM konzen t r ie r t ha t . Dazu
ha l ten s ie mi t Rea e inen Mann
gefunden, der mit dem Team per
f e k t h a n n o n i e r l u n d d e r a u c h

selir genau sagen kann, in welche
Richtung die Entwicklung gehen
soll. Da lässt sich Kawasaki auch
nuCdie Kosten ein. die mit einer
Neu homologation verbunden
sind. Um die Drehzahl-l iürde. die
ihnen auferlegt wurde, wieder
auszugleichen, wird beim Serien-
modeii erstmals ein neuer Zylin-
derkopf mit Schleitpliebeln ver-
wendel.die Maximnlleistung liegt
nun 5t)0 Umdrehungen höher an.
Da.ss Rea so gut klarkommt, liegt
aber am Gesamtpaket, und da
h a b e n d i e K a w a s a k i - u n d d i e
S b o w a - T e c h n i k e r ü b e r d i e T e s t

tage sehr viel an der Uallance
gearbeitet.
D u c a t i m i t M o t o G P - Te c h n i k
Die neue Ducati ist das radikalste
Serienmotorrnd und .schöpft die
Möglichkeiten, die im Regelwerk
stehen, voll aus. Bei der Rennver
sion ist klar zu erkennen, wie sehr
auf die Massenzentraiisierung ge
a c h t e t w u r d e . A l l e s c h w e r e n Te i l e

liegen um den Motor herum, audi
die Akrapovic-Auspuffanlage wur
de so eng es ging um ihn hemm-
geschlungen. Das Werksteam
v a r i i e r t e d i e B a l l a n c e ü b e r d i e
Anordnung von Elektronik-Kom
ponenten tmd Tank. Dieser hat
einen großen Teil der Benzinmen
ge unter dem Sitz, es gab sowohl
f i i r Baiuista als at ich für Davies
mindestens zwei Varianten. D;iss
aber ein so komplexes Bike, selbsi
wenn der Motor von e inem Mo-
toCP-Renner abgeleitet ist. seine
Reifezei t braucht, wurde klar er
s icht l ich. Die Zei ten, wo Rinald i
m i t Barn i . wo S l iowa Federek* -
mente benutz t wurden, und l .a -
verty mit GoEleven noch weiter
hinten lagen.

„Unse re Mo to r räde r
s i n d b e r e i t s i n d i e s e r
f r ü h e n P h a s e d e s

Projekts, in welcher
n o c h v i e l e n e u e
Teile verbaut sind,
s t a n d h a f t - u n d d a s
n a c h e r s t s e c h s

Testtagen."
Marc Bongers, BMW

Alles neu bei BMW
Die neue BMW S 1000 RR ist eine
völlige Neuentwicklung. Das gan
ze Motorrad ist kompakter, die
vordere Molorc'naufhängung.s-
punkte min viel weiter unten
angebracht, und auch das Serien
motorrad hat bereits eine Unter-

zugschwinge. Die Bikes, die ge
meinsam mit Sliatin Muir Racing
aufgebaut wurden, machten ei
nen sehr sehr sauber verarbeite
t e n E i n d r u c k u n d w a r e n a u c h
von ihren Runi lenzei ien her weit
v o r n . E s w u r d e n u n t e r s c h i e d l i -
ciie Schwingen probien. das Team
verwende t N iss in -Bremsen .

Die Yamaha YZF-Rl geht in ihr
viertes Superbike-WM-Jalir. Bei
ke inem anderen Motor rad konn
t e m a n s o v i e l e v e r . s c h i e d e n e L ö

sungen bei den Fahrwerkskom-
ponenien sehen, die zum Testen
b e r e i t s t a n d e n . D a b e i h a t t e d a s

W e r k s t e a m m i t L o w e s u n d v a n

der Mark die gleichen Teile v/ie
C o r t e s e u n d M e l a n d r i . ■

BMW S1000 RR: Vordere Motorhalterung nun weiter unten, NIssin-Bremsen

Ducati PanlgaleV4R: Bestreben nach Massenzentralisierung, noch Baustelle

Kawasaki ZX-IORR; Neues Model l mit bewährten Tei len. Showa-Federclemente

YamahaYZF-Rl : Vie le untersch ied l iche Fahrwerkste i le , hoher Entwick lungsstand
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£isspeedway-6P Almaty

L e a d e r I v a n o v

Hintergrund 1 Offroad

N A C H R I C H T E N

Schattenmann: Hans Weber (#33) konnte auch Weitmeister Koltakov folgen

M X O N 2 0 1 8 : I T A L I E N

DISQUALIFIZIERT
Spate Korrektur des Natlonen-
cross-Ergebnisses vergange
nen Oktober In RedBud (USA):
Bei den vor Ort von der FIM
en tnommenen Benz inp roben

ergab sich beim italienischen
Fahrer MIchele Cervellln die
Verwendung unzuläss igen
Kraftstoffes. Gemäß Regle
ment wurde nun das Ergebnis
des kompletten Italienischen
Teams annulliert und Calrolls,
Luplnos und Cervelllns Resul
tate gestrichen. Damit rücken
d i e N i e d e r l a n d e h i n t e r d e n

siegreichen Franzosen auf
Platz 2 und Großbritannien auf
den Bronzemedail lenplatz vor.
Da keine Revision gegen die
Entscheidung eingelegt wur
de. Ist das Ergebnis endgültig.

D a n i i i I v a n o v i s t e r s t e r

W M - Ta b e l l e n f ü h r e r .
Franky Zorn musste
s c h o n n a c h d e m e r s t e n

GP ver le tz t d ie He imre ise
a n t r e t e n . H a n s We b e r m i t
zwe i s ta rken Au f t r i t t en i n
Kasachstan auf Rang 7.

V o n : T h o m a s S c h i f f n e r

Waren beim Kasachsian-G r a n d - F r i x 2 0 1 8 i n

A s t a n a n o c h d r e i - b i s
v ie r tausend Zuschauer, ver lo ren
s i c i i b e i d e r R ü c k k e h r n a c h A l

maty nur wenige 1-iundeiT ini
altehrwürdigen Medeu-Stadion.
D i e F I M i n d e s v e r k ü n d e t e f ü r
den Samstag 7000 Besucher; Weil
der russische Ministerpräsident
Dmitry Medvedov im Stadion
wei l te , wurden mehrere Tausend
k a s a c h i s c h e S t u d e n t e n u n d S c h ü
ler nach Medcu gekarrt- Vor den
Finals waren s ie a l le , wie auch
der Staatsgast, verschwunden.

Die GP-Sa ison 2019 s ta r te te
o h n e S t e f a n P l e l s c h a c h e r ; D e r
Sicgsdorfer hatte sich wegen ei
ner Grippe krankgemeldet und
w u r d e d u r c h d e n K a s a c h e n

Tscheb lakov e rse tz t .

Zorns Saison in Gefahr
Für Franky Zorn dauerte das GP-
W o c h e n e n d e n u r v i e r H e a t s : D e r
S a a l f e l d e n e r w u r d e i n M e a t 1 1

von Nicias Svensson zu Fall ge
b r a c h t . I n s e i n e m n ä c h s t e n L a u f

holte er noch zwei Punkte, doch
n a c h n e u e r l i c h e m S t u r z i m f ü n f

ten Durchgang hatte dereinstige
R u s s e n s c h r e c k d i e S e m i fi n a l s v e r

passt. Schlimmer noch: .Nicias
Svensson hat mich abgeschossen.

EISSPEEDWAY-WM
GP 1. Almaty (KZ). 2. Februar

1 . t > n a r V a l e e ' / ( R U S ) P P u n k t e
2 . D a m i l t v a r K w ( R U S ) 1 9

3. DmitryKhomltsevicrtlRUS) 17
4. Mart inHaarahi l lunen(S) 15

5 . D m l t r y K o l t a k o v ( F ) U S ) 1 3
6 . N A i t a To l £ A n o v ( R U S ) 1 0
7 . O v e L e d s t r o m ( S ) 9
8 . H a n s W e b e r ( O ) 9

9 . F r a n z Z o r n ( A ) 7

1 0 . N > d a s S v e n s s o n ( S ) 6
1 3 . M a i N i $ ö e ( m a i e r ( 0 ) 3
1 4 . C h a r t y E b n e r ( A ) 2

Das war gefühlt das 15. Mal. Mein
linkes Bein ist von den Spikes
to ta l ze rs tö r t . Außerdem i s t s i
cher am Fußknöchel etwas ge
brochen. Ich fliege morgen für
medizinische Untersuchungen in
Österreich nach Hanse", sagte
Zorn am Samstagabend. Ob er in
Shadrinsk am Samstag starten
kann, ist fraglich.

D a m i t b l i e b n u r e i n W e s t

europäer übrig, um die Russen
zu ärgern: Martin Haarahiitunen.
Der ebenfalls schon angeschlage
ne Schwede musste sicli Samstag
i n d e n Vo r l ä u f e n n u r K o l t a k o v
und Ivanov geschlagen geben
und gewann im Finale gegen drei
Russen sogar den Start. Er wurde
dann von Dinar Valcev. der sei
nen ersten GP-Sieg holte, Ivanov
und Khomitsevich abgefangen
u n d b e e n d e t e d e n E n d l a u f i m
I n n e n r a u m .

„Eishans" mit Bestleistung
Am Sonntag konnte Haarahiitu
nen im Semirmale gegen Ivanov

G P 2 . A l m a t y ( K 2 ) . 3 . F e b r u a r

1. Darwilvarv7/(RUS) i g P L r t a e

2. Dmiiry Koltakov (RUS) 13

3. DmllryKhomltsevich(RUS) I B

4. Pnat Valeev (RUS) 15

5. Marto Haarahiitunen (S) 11

6. h4iltaTol<Anov(RUS) n

7. HansWet)er(D) 9

8. AtxlfeiShishegov(RUS) 8

9. StefanSvBnsson(S) 7

10. NiclasSvenssonlS) 6

n. MaxNedennaier(D) 5

13. Charly Ebner (A) S

u n d Va l e e v d a s F i n a l e n i c h t e r r e i

c h e n u n d s t ü r z t e i n d e r l e t z t e n

Kurve. Auf Ratig 5 ist er aber er
neut bester „Nicht -Russe" .

I m r u s s i s c h e n F i n a l e a m S o n n

lag triumphierte Ivanov im Duell
gegen Koltakov, Dritter wurde
K h o m i t s e v i c h . D a m i t ü b e r n a h m
Ivanov die WM-.Spitze, drei Punk
te vor Khomi tsev ich .

Von den Deutschsprachigen
konnte nur einer die Fahne hoch
ha l ten : Han .s Weber. De r „E i s -
hans" le is tete s ich ke inen Sturz
und erreichte an beiden Tagen
die Semifinals! Am Samstag dort
c h a n c e n l o s . n a c h d e m e r b e i m
Angriff Khomitsevich aufgefah
ren war. wurde er am Sonntag
n a c h H a a r a h i l t i m e n s S t u r z S i e b

t e r u n d i s t a l s G e s a m t - S i e b l e r
auch zu 'e i ibes ie r .N ich t -Russe" .

Max Niedermaier(13.ül-) hat
te am Samstag mit einem Ausfall
einen schwarzen Tag und Charly
Ebner (14./13.) braucht noch Zeit,
u m s i c h i n d e r r a u e n G P - L u f t z u

a k k l i m a t i s i e r e n . «

M E I S T E R S C H A F T S S T A N D

N a c h 2 v o n l O L ä u f e n

1 . t l S n i i l l v a n o i r 3 8 F V i k t e

2 . D t r s t r y K h o m i t s e v i c h 3 5

3 . D i n a r V a l e e v 3 2

4 . D m i t r y K c J t a k o v 3 1

5 . M a r t i n H a a r a h l t u n e n 2 6

6 . T i ^ t A r a v 2 1
7 . h a n s W e b e r 1 8

8 . O v e L e d s t r O f n ( S ) 1 3
9 . t ad te i Sh ishegcw 12
1 2 . M a x N i e ( ) e i r > u i « 8

1 3 . F r a n z Z o r n 7

1 4 . C h a t 1 y E t * i e i 5

Y O U T H S T R E A M A N

I N F R O N T V E R K A U F T

Die von Giuseppe Luongo
gegründete Sportmarketing-
Agentur Youthstream, die
b i s 2 0 3 6 a l l e P r o m o t i o n s - ,

Marketing- und TV-Rechte an
d e r M o t o c r o s s - W e l t m e i s t e r

schaft. dem MXoN und der
Motocross-EM halt, wurde
v o m S c h w e i z e r U n t e r n e h m e n

Infront aufgekauft. Infront

gehört zu den weltgrößten
Playern Im Sportmarketing,
mit 1000 Mitarbeitern und 39
Niederlassungen In 14 Ländern.
P r ä s i d e n t u n d C E O i s t d e r

Schweizer Phil ippe Blatter
(Neffe von Ex-FIFA-Präsldent
Sepp Blatter). Das operative
G e s c h ä f t v o n Yo u t h s t r e a m

b l e i b t a b e r w e i t e r i n d e n H ä n

den von Giuseppe und CEO
David Luongo.

T 0 N I 8 0 U G E S T Ü R Z T
Weltmeister Toni Bou. weit
bester Trialer der Gegenwart,
s t i j r z t e b e i m z w e i t e n L a u f z u r

X - T r i a l - W M I n B a r c e l o n a I m

S e m i fi n a l e u n d v e r l e t z t e s i c h

am Rücken. Im Zweikampf
des Finalruns gegen Adam
Raga kämpfte der Spanler
gefiandicapt und unter lag
knapp mit 14:13 Punkten, Drit
t e r w u r d e J a i m e B u s t o . D a m i t

hat Raga die WM-Führung
übernommen, punktgleich mit
Bou (35) und vor Busto (21).

4 1
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Supercross-WM San Diego

Survivaltraining im Schlamm
In einer beispiellosen
S c h l a m m s c h l a c h t ü b e r
nimmt Eli Tomac mit dem

Tagessieg die WM-Führung.
Ärgerlich: Ken Roczen ver
gab den möglichen Sieg,
doch der Deutsche bleibt in

Schlagdistanz zur Spitze.

Vo n : T h o m a s S c h i f f n e r

Nach Anaheim 1 kam esim olTeneii Petco Park in
San Diejjo zur zweiten

Sclilammofgie der Saison. Die
Verhältnisse nach dem Training
e r i n n e r t e n i n c l i r a n e i n H a r d
Pndnro im Regen als an Super-
cross in Kal i fornien.

Die als solche nicht melir zu
bezeiclmende Strecke schien Ken
Roczen zunächst in die Karten zu

spielen. Nach seinem Vorlanfsieg
gewann der Thüringer im Main
l i ven t den l l o lesho t : . .Am S ta r t
haben w i r uns se l i r ve rbesser t .
Wir haben etwas an der Kupp
lung geändert und unser Stari-
modus funktioniert perfekt- Und
der Start ist so wichtig."

Rüczens Pülirung währte niclii
e i n m a l e i n e R u n d e . A l s e r i n d e n

Whoops hängen blieb, übernahm
Pli Tomac im anf 15 Minuten plus
eine Runde verkürzten Finale die

Führung vor Justin Boglc. Justin
B a r c i a u n d d e m d e u t s c h e n
Honda-Star. Doch die Ereignisse
überstürzten sich auf der nahezu
im fah rba ren Bahn .

Schlammpaket für Barcia
E r s t b l i e b B a r c i a . i n A n a h e i m
noch souveräner Schlammsieger.
stecken und musste aufgeben,
w e i l s e i n e Y a m a h a m i t d e m
D r e c k z u e i n e r E i n h e i t v e r
s c h m o l z e n w a r . D a n n s t ü r z t e

Glendale-Sieger Blake Baggett
h i n t e r R o c z e n i m Wa s c h b r e t t .

WM-Spilzenrciter Cooper Webb
blieb stecken, als er at i f Marvin
Musquins KTM auffuhr und flog
kopfüber über den Lenker. Damit
(im Ziel Achter) war er seine
Meistcrschaftsfühnmg los.

R o c z e n k a m i m m e r n ä h e r a n
den Zweiten Bogle heran. Und als
d e r K T M - P i l o t s e i n e n M o t o r a b -

SUPERCROSS-WM
San DlGgo(USA). 2. Februar

I . E l i T o m a c ( U S A ) K a w a s a k i

Z M a r v i n M u s Q u n ( F ) K T M
3 . K e n R e u e n ( 0 ) H o n d a
A . t uS l l nBOK le (USA) KTM
5 . C h a d R e e d ( A U S ) S w u k I
6 . A a t o n P l e s s i n g c r ( u S A ) Ya m a h a

7. kKySavatgy(USA) Kawasak i
6 . C o o p e i W e b b ( A U S ) K T M

9 . B l a k e B a g g e t t ( U S A ) K T M
) 0 . Ty l e r B o w e r s ( U S A ) K a w a s a k i

Einer der „Überlebenden": Für Marvin Musguln reichte es zu Platz2

würgte, war K-Roc Zweiter, jedoch
a u ß e r R e i c h w e i t e v o n To m a c .

D a b l i e b T o m a c a n e i n e m
Strohbailen hängen und brauch
te eine Ewigkeit, um seine Kawa
s a k i w i e d e r z u s t a r t e n . R o c z e n
kam fast an ihn ran, doch Tomac
rettete seine Führung ins Ziel.

M E I S T E R S C H A F T S S T A N D

WM-Stand nach 5 von 17 Läufen

1 . E ü To m a c

2. Marvir)MusQuin
3 . K e n R o c a e n

4. Cooper Webb

5. Blake Baggett

106 Purs te

1 0 2

102

9 B

8 0

6. Dean Wilson ((36). Husovarna 60
7 Justin Barcia (USA). Yamaha 74
6 . A a r o n P l e s s l n g e r 6 6

9 . C h a d R e e d 6 5

10. Cole Seely (USA). Honda 65

Wenige Kurven vor dem Ziel-
spnmg patzte dann Ken Roczen,
und KTM-Speerspi tze Marvin
Musqiiin nutzte die Chance, um
i n l e t z t e r S e k u n d e a u f P l a t z 2
z u f a h r e n .

Für Roczen war es schwor, sein
R e n n e n e i n z u o r d n e n : „ I c h h ä t t e

Zweiter sein können, schade um
die Punkte. Aber für die Meister
schaft war das Rennen gm. So
wieso beginnt die Saison erst
w i rk l i ch be im zehn ten Rennen" ,
sagte der Thüringer, dem als Ta-
be l leml r i i i e r nur v ie r Punk te au f
d e n z u f r i e d e n e n n e u e n L e a d e r

Tomac fehlen. „Das war ein wirk
licher guter Tag. Un.sere Arbeit
hat sich bezahlt gemacht. Gegen
über dem Training war die Stre
c k e i m M a i n E v e n t n i c h t m e h r
w i e d e r z u e r k e n n e n . " ■

M o t o c r o s s O t t o b l a n o

CairoU unterwegs zum ersten Titel
Nach Riola Sardo gewann
TonyCairoli auch den
zweiten Lauf der offenen
i t a l i en i schen Me is te rscha f t
in Ottoblano. Max Nagl be
endete sein erstes Saison
rennen auf Platz 9.

Vo n : T h o m a s S c h i f f n e r

Im von Schnee bedeckten Otto-b i a n o w a r e r n e i i i E x - W e l t
meister Tony Cairoli der Tri-

iun|ihator. Während der Sizili-
a n e r i m M X l - U u i f e i n e A u f h o l

jagd starten musste, um Romain
l-el>vre und Tim Gajser von der
Spitze z« verdrängen, kontrol
lierte er das „Supercam]>ione",

d e n F i n a l l a i i f d e r b e s t e n M X l -
und MX2-Piloten von der Spitze,
obwohl er mit einer Grippe an
den Start gehen musste. Gairoli
musste in der Schlussphase eini
ge Attacken von Gajser kontern.

MX2-Weltmeister Jorge Prado

wiede r übe r legen : Tony Ca i ro l i

gewann den MX2-Lauf vor Hon
d a - P i l o t C a l v i n V i a a n d e r e n . I m

Superfinale verteidigte er seinen
Podiumsplatz gegen Romain
Febvre. Der Däne Mikkel Haarup
über rasch te : Au f Husqvarna
w u r d e e r F ü n f t e r u n d d a m i t
z w e i t b e s t e r M X 2 - F a h r e r .

Max Nagl wurde auf seinem
neuen Arbeitsgerät von Sarholz-
Honda im MXl-Lauf und im Fina
le Neunter. Nach mäßigen Starts
kämpfte sich der Oberbayer im
F i n a l e v o m 1 8 . P l a t z n a c h v o r n .

Henry Jacobi gab in der MX2-
K l a s . s e i n s e i n e m n e u e n T e a m
F ä H K a w a s a k i s e i n D e b ü t . I m
M X 2 - l . a i i f f u h r e r b i s a n f P l a t z 6

vor, als ihn in der letzten Runde
ein Motorschaden stoppte.

W e i t e r h i n u n k l a r i s t . w a n n

Cairolis Teamkollege Jeffrey Her-
lings nach seiner Sprungbein-
verletzi ing auf die Rennbahn
zurückkehren kann. Dass er beim
WM-Auftakt in Argentinien in
d r e i e i n h a l b W o c h e n d a b e i i s t ,

gilt als sehr unwahrscheinlich. ■
E R G E B N I S S E

S u p e r fl n a l e O t t o b l a n o ( 1 ) , 0 3 . 0 2 ,

1 . A n ( o n k ) C a l i o U ( l ) K T M

7 r r m 6 a | s w ( S I X i > H o n d a
3. Jofge Prado 6a!Cia(E) KTM
4. Romain Febv ie {F) Yamaäa
5. Mikkel Haarup (DK) VSmaha
6 . C a M n V l ü a n d e f e r i ( B ) H o n d a

7 M ) c h e l e C e r v e l i n ( l ) Y a m a h a
8 . M a > i T O e R G n a u x ( F ) Y a m a h a

9 M a x N a g K D ) K T M
1 7 . A m a u d To n u s ( C H ) Ya m a h a
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Interview mit Kevin Gallas | Enduro

Zur WM spontan angetreten,
ein Jahr später Weltmeister

Kommenden Samstag
s teh t de r Deu tsche Kev in
Gallas erneut im Rampen
licht: Beim SuperEnduro-
WM-Lauf in Budapest
misst sich der 22-iährige
Husqvarna-Fahrer mit den
Werksfahrern, Der Junioren-
We l t m e i s t e r s t e h t i n d e r
WM auf Platz 7.

Vo n : R o b e r t P a i r a n

S i e w a r e n u r s p r ü n g l i c h i m
Trialsport akt iv und da auch
n ich t e r fo lg los .
Icii bin mit vier Jahren zum ers
t e n M a l a u f e i n e r Ya m a h a P W 5 0
auf dem Trialgclände in Baden-
Baden gefahren. Und von da an
war ich vom Motorradsport fas
z i n i e r t . M e i n e r s t e r n a t i o n a l e r
Hrfolg war mit zwölf Jahren der
D e u t s c h e S c h ü l e r - T r i a l - P o k a l .
I n d e r D e u t s c h e n M e i s t e r s c h a f t
und der Deutschen Jugendmeis
t e r s c h a f t w a r i c l i V i z e m e i s l e r ,

in der Jugend-l-uropameisler-
schaft auf Platz 10.

W a r u m w e c h s e l t e n S i e d a n n
z u m E n d u r o s p o r t ?
2013 und 2014 pausierte ich aus
persönlichen Gründen. Doch als
ich 2015 ohne Vorbereitung und
ganz spontan die Chance bekam,
beim Erzbergrodeo anzutreten,
liabe ich nicht nein gesagt. Die
E r z b e r g f a h r e r w a r e n m e i n e
H e l d e n u n d Vo r b i l d e r s e i t m e i
n e r K i n d h e i t . U n d n a c h d e m i c h
m i c h a u f A n h i e b f ü r s H a r e

Scramble qualifiziert hatte und
a l s 5 9 . b i s z u C a r l ' s D i n e r v o r

gekämpft habe, sah ich meinen
weiteren Weg im Hard Enduro.

Wie ging das los?
Ich habe nach dem prägenden
Erzborg-Erlebnis zunächst an ein
paar regionalen Veranstaltungen
teilgenommen- Hier merkte ich
vor allem, dass mir Speed fehlt
u n d i c h a n m e i n e r K u r v e n t e c h
n ik fe i l en muss . Außerdem ha t
te ich e ine Ser ienmasch ine von
der Stange, ohne jegliches indi

viduelles Setup. Beim Dudelange
Extrem in Luxemburg wurde icli
dann Zwölfter - und ahnte, dass
ich mit weiterem Training und
technischen Anpassungen auch
i m E x t r e m - u n d i m H a r d E n d u r o

v o r n e m i t f a h r e n k a n n .

2016 und die folgenden Jahre
h a t t e n S i e U n t e r s t ü t z u n g
v o m Te a m H i l l c l l m b .
Der Hauptsponsor Grenzgaenger
sorgte für das markante Outfit.
M i t d e m Te a m H i l l c l i m b f u h r i c h

2016 einige internationale linrcl
Endures, außerdem einige GCC-
Rennen und den ADAC Enduro-
Cup. Ich ste iger te mich von
W e i i b c w e r b z u W e t t b e w e r b . D a s

Mclz Exclrähm konnte icli ge
w i n n e n , u n d i m l i U e m a t i o n a l c n
Endurocross in Uelzen wurde ich
Dritter. Dieses Ergebnis war
der enischeideiule Impuls, ganz
spontan bei der Superlinciiiro
W M 2 0 1 7 a n z u t r e t e n . Tr o t z e i
ner Verletzung beim Qualifying
in de r e rs ten Runde in K rakau
k o n n t e i c h a l l e R e n n e n f a h r e n
u n d w a r a m E n d e a u f P l a t z 6 . I n
d e r l e t z t e n W M - S a i s o n k o n n t e
ich mich dann durch kont imi ier -
Heltes Training stark verbessern
und in Riesa mit drei Laufsiegen
meinen ersten GP gewinnen. Das
war e in sehr emot ionales Er leb
nis vor dieser Kulisse dieser fan
tastischen Fans. Mit Malaga, Bil
bao und Lidköping folgten drei
weitere GP-Siege, die mir am
Ende mit großem Vorsprung den
Titel des Junioren-Weltmeisters
b r a c h t e n .

A u s g e r e c h n e t n a c h d e m
W M - T i t e l h a b t i h r e u c h a b e r
g e t r e n n t .
Jeder entwickelt sich weiter. Und
so zeigte sich mit der Zeit, dass
wir trotz der gemeinsamen Er
folge unterschiedlicher Auffas
sung waren, welcher Weg der
erfolgreichste sein würde.

W e r h a t S i e 2 0 1 8 u n t e r s t ü t z t ?
I m S o m m e r b i n i c h m i t U n t e r

stützung von Marcus Haas (MH
Racing) und Marko Prodan
(Endurides) unter anderem am
Erzfacrg gefahren, wo ich trotz
t e c h n i s c h e m D e f e k t u n d f a s t d i e
H ä l f t e d e r S t r e c k e d a s M o t o r r a d

schiebend, noch als 19. ins Ziel

k a m . D i e e r s t e H a r d E n d u r o S c

ries Germany habe ich gewon
nen. Mit MH Racing Endurides
starte ich Jetzt bei der Super-
E n d u r o - W M .

Um ganz vorne mitzufahren,
k o n z e n t r i e r e n S i e s i c h n u r
noch auf den Sport?
Wenn man s ich mi t den bes ten
Fahrern der Well und den Werks
t e a m s m e s s e n w i l l , d a n n k a n n
man dies nicht halbherzig ne
benbe i machen . In Deu tsch land

gibt es bislang keine adäquaten
WM-taug l ichen Tra in ingss l re-
ckcn, und in der Zeit der Indoor-
Saison spielt das Wetter auch
meis t n i ch t m i t . So i s t man e i -
geiulich gezwungen, in Spanien
z u t r a i n i e r e n . U n d v o r a l l e m
trifTt man dort auch die Top-
Fahrer. Man trainiert zusammen,
m a n l e r n t s i c h k e n n e n , m a n
tauscht sich aus.

Wie geht es nach der Indoor-
S a l s o n w e i t e r ?
D a s i s t m o m e n l a n n o c h a l l e s
offen. Es liängt vor allem davon
ab. welclie Sponsoren sich noch
einbringen und welche Priori
täten sich daraus ergeben. ■

o
K e v i n G a l l a s

Geburts tag: 14.05.1996
G e b u r t s o r t : B a d e n - B a d e n

( D )
H e r k u n f t s l a n d : D e u t s c h l a n d

K A R R I E R E

2012: Dt.Tria[-CupPlatz2,
Dt. Jugendtrial-Meisterschaft
Platz 2. Jugend-Trial-EM Platz 10
2016: Melz Exdrähm Platz 1
2017: Erzberg Rodeo Platz 17
2018: SuperEnduro-WM Junio
ren-Weltmeister, Hard Enduro
Series Germany Platz 1,
G e i z e n R o d e o P i a t z l O ,

Erzbergrodeo Platz 19
2019: SuperEnduro-WM Platz 7

H O B B Y S

Motocross, Jetski

4 3



MOTOR
s p o i a
a k t u e u

Alfa Romeo Sud Sprint 1600, Wagen pass,
vide Siege. Hislo CupGesamlsleger. unfall
frei. viel ZubetW. neu w'imierl, Verkaul
wegen Aller |83 Janre). 25 000.- €. Tel.
0 9 0 7 6 / 6 9 6

D ' O n o t r i o A a l e n , s e i t 1 9 7 2 A l f a R o m e o
S e n / i c e . w w w . a u t o h a u s - d o n o l r f o d e H

1036 BMW31S/1 Sport Roadslor. seit4S
J.Ihren in einer Mandl Sorxlerpreisl
€ IT-l.SOO.-. Cargold-Cdlection GmtiH,
Innslr. 43. S3022 Roser4)eim. 09036-7006.

w w w . c a r g o l d . c o n i H

eWCobholet. 2000 km. 460 kW (626 PS),
schwarz. Khma. VB 299.000.- € . Andreas
Pnnz von CotHj rg . 96460 Coburg.
Te l . . 4 9 / 1 5 1 / 1 2 0 2 3 6 7 4

i r m t r a u i a r r m * l M j » ' n o l o f - * M ^ ^ o n d 9 N r 4 n O T

2 0 0 8 A l f a R o m e o S C C o m p c t i z i o n e , e r s t
6 .749 Kml Sammlerzus land l € 249 .900 . -
(fi^wsl. ausweisb.). Cargold-Collociion
G m b H , I n n s t r . 4 3 , 8 3 0 2 2 R o s e n t i e i m .
0 8 0 3 6 - 7 0 0 6 . w w w. c a r g o l d . c o m H

1962 /65 Ada Romeo Q iu l i a Sp ide r,
e r s t k l a s s i g r o s l a u r i e r t . . .
H a b e n S i e I h n ? W i r s u c h e n d a n a c h !
09036-7006. www.cargold.com H

1971/75 Bfb lW 3.0 CSi /CSL.
vollrestauriert oder l A original...
H a b e n S i c I h n ? W i r s u c h e n d a n a c h !

0 8 0 3 6 - 7 0 0 6 . w w w. c a r g o l d . c o m H

I c h s u c h e e i n e n M e r c e d e s - B e n z 1 9 0 S L
als Restauricnjngsobiekt 2u kaiilon. Bin
Pnvatmann und Erzähler.
Te l . 0172 /4217200 .
marlin-spierkngOt-online.de

Bozstor Spydor, EZ 11/2015. 0333 km.
276 kW (375 PS|. POLS». 20* LMR, Spor-
laligasanl.. 97.100.- €. Porsche Nieder
lassung Berim GmbH Adlershol, Her-
mann-Oorner-Al loe 90. 12487 Bei lm, Tel .
030 978911-399, www.porscbo-bprlln.de

H
/narr auforrwrU «uro mofor-wirr HMW Up re V/./S

S e r v i c e

Abonnenten-Serv ice &
ElnzeiheftbesiellunQen

Te l . 0 7 11 / 3 2 0 6 8 8 8 8

F a x 0 7 11 / 1 8 2 - 2 5 5 0

Beste l l serv ice ' und Abo-Serv ice

motorsporlaktuell@dpv.de
'Bitte Bankverbindung angeben

Ch i f f re
Zuschriften richten Sie bitte an:
Motor Presse Sfuffgarf GmbH & Co. KG

1955/63 Mercedes 190 St . .
m i t d o k u m e n l l e f t c r H i s t o r i e . . .
H a b o n S i e I l m ? W i r s u c h e n d a n a c h !

06036-7006, WMW.cargcId.com H

560 SEC, Bj. 1986. US-Ausführung. Fröret-
stoßsiar>ge gesucht, e-mail;
kie»nkr>e< t̂071 lQyahoo.de

Schönes gepflegtes Mercedes Coupe
111 or. 3.51. B 70. altershalber abzugeben.
T e l . 0 4 5 1 / 4 9 2 1 1 2

Kunslstoflscholbon klar od. grün gotönt.
Schiebefenster, mit verschied. Biegeradion,
für Porscrie u. viele andere Fahrzeuge, auch
nachfraglicher Esibau v. Schiebcfensf^
mOgl. T. 08157/998760

q :
R E N N A U S P U F F A N L A G E N
T E L . 0 6 2 8 1 / S i a - 5 8 . F A X - 5 9

Howland Vertrieb Deutschland, Wartung,
Verkauf. groOes E-Lager. Tel. 02242/6840,
E-mai l : mo lorsponRiog l@aol ,com H

A 8 4 . 2 T D I q u a f t r o L a n g , E Z 0 6 / 2 0 1 6 .
157000 km, 283 kW (385 PS). 42.950,-€
(MwSt. awb.). Inzahlg.. Vorstandswagen,
1. Hand. SAVEX GmbH. Am Zol ls lock2A,
7 6 6 8 9 K a i l s d o i l . T « . 0 7 2 1 - 3 5 4 5 4 7 0 H

maft t »Aorr^nn mAO-*ivtOf^jnö-soort 0$ f* 47*46

N01DR
sas

MOTOB SPORT aktuell
Chiffre Nr....
70162 Stuttgart

L.eistun9skjts inkJ. Vmaz fur alle MINI!
Ganz neu: MINI F56 Cooper S bis 235
kW/320PS450 Nm.www.wintertuning.de

H

M O T O R S P O R T

Sport- & Rallyereifen

Lütticke motorsport
0 2 3 5 4 - 7 0 4 6 9 9 3

www.lms-racing.com

www.Rennsportshop.com
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T e i l e v e r s a n d f ü r V o f v e S S a a b . T .

09229 /9799 -97 , F. -98 . www. f t - a l be r l . deH

Exklusive Fahrzeugtransporle SENZ
Mif unsere Flotte von übW 50 LKWs
bieten wir von unserem Hauptsitz in
Düsseldorf aus offene & geschlossane
Fabrzeugtransporte - EUROPAWEIT
exklusiv@senz.de, wwv/.senz.de H

A I ^ S 1 9 7 7 - 2 0 1 8 , A M S 1 9 7 7 b i s 2 0 1 8
komplertin Scliobem an AAnoier. V6 800,-
€ . 76351 Linkenheim, Tel. 07247-3162

T3 Pritsche, 149500 km, 44 kW (60 PS),
1,9 WBX Bonzlner, matching numbers, auf
Rohkarosso neu aufgetiaut, fast Neu7u-
s ta rd , VB 19 ,405 , - € , 50996 Kö ln , Te l ,
0 1 7 2 / 2 1 3 11 4 7

Vers icherungen

20 JAHRE RENNKASKO.DE VON BAUER

I H R E
SIC+^ERHEIJA U F D E R ' ^ ' V
POLE POSmOKJ^ BA

r e n n k a s k o . d e

RENNKASKO.de, BAUER AG Versicherungsmakler
Im Hausgrün 7-9.79312 Emmendingen. Telefon -»6910)7641 93307-0

nnortvers.deVersicherungen
für den Molarsport

R e n n k a s k o
Veranstai terhaf tpflicht

K r a f t f a h r e r o . K f z - M e c b a t r o n i k e r m i t F S
Kf, Ii u. B^eisterung für Rennsport/Klassi-
sehe Fzg, gesucht. Absolute Zuverlässig
keit/Genauigkeit nOllg, 02173/22184 0,
m f o O m o d e n a - m o t o r s p o r t . d e H

Lw^.clickvers rir

M O T O R S P O R T

V E R S I C H E R U N G E N

O s t e r n ? n a t ü r l i c h
L e d e n o n !

16. - 21 .April
wahlweise 2,3,4,6 Tage buchbar

GAAAAS! www.art-motor.de

Fre ies Fahren Autodrom Most (CZ)
17,03,2019, www.amc-burgau.do

MOTOR
SPOiqBktuet t

C

B

■ Anzeigenannahme: Tel. 0711/182-188 (Mo.-Do. von 8-18 Uhr, Fr. von 8-16 Uhr)

ANZEIGEN-SERVICE
Fax: 0711/182-1783

Anzeigen-Coupon bitte vollständig ausgefüllt und unterschrieben einsenden an:

oder auch über unseren elekironischen Besiellcoupon unter www.bestell-coupoii.de/msa

Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG
Fahrzeugmark t MSA
D-70162 Stuttgart

Anzelgenlcit: (Pia Zeil« ca, 30 Zeichen inkl. Saiseichen und Zwischenräume)
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Bitte senden Sie mir gegen Berechnung ein Exemplar von;

Q MOTORSPORT aktuel l € 2,50

J MOTORRAD € 4.20

J auto motor und sport € 4.20

ü sport auto € 4,50

Bitte
a n k r e u z e n \ s
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1
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der nächstmögiichen Ausgat>e

Und zwar in der Rubrik

. mal ab

u n t e r J A u t o s J M o t o r r ä d e r

j als Pnvaianzeige

J als gewerbliche Anzeige
(wird mit "H" gekennzeichnet)

J mit Foto (max, Höhe 35 mm)
privat agi, 30,-€
gewerbi, zzgl. 50.- € (MindestgröSe 3 Zeilen)

m s a ^ i g _
unter Chiffre zzgl. 10.- €

Name /r i tmd

Voman^e (agsg^scfirieben)

StraSe/Nr, {kern Postfacfi)

P t Z / O fl

Te l e f o n m i t Vo n t a h l

• rzfl M*Si

Ü Bitte schicken Sie mir eine Rechnung (zahlbar sofort nach Erhalt) R e c h u ^ « r t ) m d f i c h e U m e f s e f K i n D a l u m
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Ad ieu , Cha r l y !
Zum Tod von Charly Lamm
M S a 0 7 / 2 0 1 9

Mit tiefer 1-assiingslosigkeit habe
ich davon Kenntnis nehmen müs
sen. dass Charly Lamm überra
schend für sehr, sehr viele Auto-
Moiorsporl-Freiinde verstorben
i s t . I c h b i n b e s t ü r z t u n d w i l l e s

eigentlich niclit wahrhabcn, dass
diese Tatsache Realität ist. Noch
vor einigen Wochen habe ich auf
dieser Plattform (MSa 4012018)
meine Verwunderung über die
Ankündigung, dass Charly lamm
zum Jahresende 2018 aufhören
wolle, ausgedrückt. Nun kam es
noch schl immer und dazu fehlen
mir einfach die Worte! Diejeni
gen. die das Glück hatten, ihn
n ä h e r k e n n e n l e r n e n z u d ü r f e n ,
w issen , was w i r m i t i hm unwie
derbringlich verloren haben! Das
L e b e n i s t h i e r n i c h t f a i r ! I c h w ü n

s c h e d e r F a m i l i e v i e l K r a f t u n d
Beistand. Adieu. Charly!
M i chae l Ryba ,
D - 7 6 3 2 7 P fi n z t a l

W e i t e t e I n f o s i m i n t e r n e t ; w w w d s k e v . d e

Er fo lg im Zeichen
d e s B l i t z e s
Zu K issUng Motorspor t
M S a 0 6 / 2 0 1 9

V i e l e n D a n k f ü r d e n a u s f ü h r l i
c h e n B e r i c h t u n d d i e w o h l v e r

diente Würdigung von Kissling
Motorsport. 41 Jahre erfolgrei
cher Motorsport im Zeichen des
Bl i tzes s ind e ine unüber t ro ffene

Lebensleistung. Seit 1993 hatte
ich das Glück, d ie Fami l ie ken
nenzulernen. in das eingcschwo-
rene Team aufgenommen zu
werden und d ie s ta r ken Fah re r
(Stefan himself. Hannu. Otto. Jür
gen, Volker, u.v.a.) zu unterstüt
zen. Viele großartige Projekte
wurden erfolgreich bestritten,
die Herr Bräutigam selbst auf
vier Seilen gar nicht zusammen
f a s s e n k o n n t e . F i n e v o n v i e l e n
sehr schönen Erinnerungen ist
a u c h d a s 2 4 h - R e n n e n 2 0 0 7 m i t
den Fahrern Nack, Luostar inen,
Scluirig und Übler. Bei typischem
Eifeiwetter kämpften wir bis eine

Stunde vor Schluss um eine Top-
10-i'latzieiung, dann ereilte uns
ein Atifliängungsschaden. Fazit
von Herrn Scluirig damals: ..Jetzt
wissen wir bei .sport auto wenigs
tens aus eigener Anscliauuiig,
warum gegen diese Mannscliaft
weder in der Lmgstreckenmeis-
t e r s c h a f t n o c h b e i m 2 4 h - R e n u e n

irgendein Kraut gewachsen ist."
Nun überwiegt neben der Trauer
über das Ende dieser Ära die
Dankbarkeit, diese tol le Zeit und
die schönen Rennwagen miter
lebt haben zu dürfen. Es war mir
eine Ehre. Ein Dank geht an das
gesamte Team.
Dr. Nick Bleil,
D - 8 1 4 7 7 M ü n c h e n

K O N T A K T
M O T O R S P O R T a k t u e l l
« L e s e r b r i e f e »
70162 Stuttgart
E - M a i l : m s a - l e s e r t r i b u e n e i o i
motorpresse.de
(Bei Malis bitte unbedingt
dlePosladresseangeben.)

D E U T S C H E R S P O R T F A H R E R K R E I S A K T U E L L

Seit mehr als 60 Jahren ist der Deutsche Sportfahrer Kreis e.V. fur Aktive

und Fans bewahrter Partner. Ratgeberund Interessenvertreter.

Termine : Es l i egen ke ine ak tue l len Verans ta l tungen vor
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T e r m i n e
T V - P r o g r a m m

A u t o m o b i l

M i t t w o c h , 0 6 . F e b r u a r
19 .10 PS - Au tomagaz in N - T V

22.30 NASCAR Cup Series. Richmond (Wh.) M o t o r v t s i o n T V *

D o n n e r s t a g , 0 7 . F e b r u a r
10.55 Porsche GT Magazin Sport 1+*
20.55 NASCAR Cup Series, Charlotte Roval (Wh.) Motorvision TV*
F r e i t a g , 0 8 . F e b r u a r
22.40 NASCAR Cup Series, Dover (Wh.) M o t o r v l s i o n T V *

S a m s t a g , 0 9 . F e b r u a r
1 2 . 1 0 P S - A u t o m a g a z i n N - T V
12.30 Porsche GT Magazin Sport 1
22.30 NASCAR Cup Series. Talladega (Wh.) M o t o r v t s i o n T V *

S o n n t a g , 1 0 . F e b r u a r
08 .10 PS - Au tomagaz in N - T V

09.25 Supercars. Newcastle 2. Lauf (Wh.) M o t o r v l s i o n T V *

12.30 Porsche GT Magazin (neue Folge) Sport 1
13.05 Tfuck-EM 2018, Misano (Wh.) M o t o r v l s i o n T V *
17.00 Auto Mobi l (Magaz in) V O X
18-15 GRIP - Das Motormagazin R T L I i

22.30 NASCAR Cup Series. Kansas (Wh.) M o t o r v l s i o n T V *

Mon tag , 11 . Feb rua r
22.40 NASCAR Cup Series, Martinsville (Wh.) M o t o r v l s i o n T V *

D i e n s t a g , 1 2 . F e b r u a r
12.15 Car Legends: Auto Union Spiegel Gesch.*
20.55 NASCAR Cup Series. Texas (Wh.) M o t o r v l s i o n T V *

2 3 . 0 0 F o r m e l E : V o r s c h a u M e x i k o Eurosport 2*
M i t t w o c h , 1 3 . F e b r u a r
00.05 Formel E, Santiago de Chile (Wh.) Eurosport 1

M o t o r r a d

S a m s t a g , 0 9 . F e b r u a r
20.55 Isle of Man TT 2018, Preview Show (Wh.) M o t o r v l s i o n T V *

S o n n t a g . 1 0 . F e b r u a r
12.35 ADAC MX Masters, Fürstlich Drehna (Wh.) M o t o r v i s i o n T V *

15.10 isle of Man Classic TT (Wh.) M o t o r v i s i o n T V *

S t r e a m s / I n t e r n e t

Jeden Freitag eine neue Folge
T I P P T h e G r a n d To u r , S t a f f e l 3 A m a z o n P r i m e *

w w w. a m a z o n . d e / p r i m e

•kostenpflichtig

Die nächsten Rennveranstal tungen
A u t o m o b i l

0 9 . 0 2 . Trophöe Andres (Eisrennen). Saint-Denls F
1 4 . - 1 7 . 0 2 . Ral lye-WM, Schweden S
1 6 . 0 2 . Formel E, Mexico City M E X

M o t o r r a d

0 9 . 0 2 . AMA Supercross. Minneapol is /Minnesota U S A
0 9 . 0 2 . SuperEnduro-WM. Budapest H

0 9 . / 1 0 . 0 2 . Eisspeedway-GP, Shadrinsk R U S

0 9 . / 1 0 . 0 2 . Eisspeedway-EM. Ufa R U S

1 0 . 0 2 . M o t o c r o s s . M a n t u a 1

V o r s c h a u

Formel I; Die ersten neuen Autos der 20l9er-Generatlon stellen sich vor

Rallye-WM: Interview mit Rekord-Champion Sebastian Loeb

T I T T W I

NASCAR: Mit der Daytona-SOO-Quall blicken wir auf die neue NASCAR-Salson

t £ ^

MotoGP: Das neue Jahr in der Königsklasse t>eglnnt mit den ersten Tests In Sepang
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a u t o
m o t o r

- s p o r t

a u t o
m o t o r- s p o r t

ALLE AUTOS.
ALLE OATEN.
ALLE PREISE.

r n n X A T A L O G

• * i i

l i e A u t o s !
Internat iona le Model lübers icht

D a s w e l t w e i t e

M o d e l l a n g e b o t 2 0 1 9
jetz t im Handel oder

f bequem pe r Pos t nach
Neiiierteo-Kateod« ♦♦ Exoten & Supercars ♦» Tutiino+lighBghts ♦+Studien des Jahres ♦+Aülowisseo HaUSe. FClf nUt 12,90 €.

0711 32068868 j ains(ädpv.de | auto-motor-und-sport.de/spezlal


