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24h-Rennen Daytona 1969:
GroBe Sensation vor 50 Jahren

Superbike-WM-Technik 2019:

Entwicklung vom Straien-Bike zum WM-Renner

Sheldon vanderLinde im Interview:

BMW-Teenager vor der DTM-Rookie-Saison
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Mick Doohan im Interview:
Marquez vs. Lorenzo — kann das gut gehen?

-

Eisspeedway-WM in Almaty:
Frihes Ende fUr Franky Zorn

SAUBER NICHT MEHR SAUBER
Das Formel-1-Team von Sauber
geht in der neuen Saison nicht
mehr unter der Bezeichnung
Sauber an den Start. Alfa Romeo
hat sich die Namensrechteam
Schweizer Rennstall gesichert.
Seite10

BMW-PLANE

Wie geht es weiter mit dem Lang-
strecken-Programm bei BMW? FUr
die kommenden Jahre in der WEC
und der IMSA-Serie haben die
Bayern einige Optionen. Wir haben
nachgefragt.

Seite 16

RENNKALENDER 2019

Treue MSa-Leser werden schon
darauf gewartet haben. In der
Heftmitte gibt es den Auto-Renn-
kalender zum Herausnehmen. In
der kommenden Ausgabe kommt
dann die Motorrad-Saison 2019.
Seite 24



Formelsport | Die F1-Rookies der Saison 2019
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Dreier-Bande

Mit George Russel, Lando
Norris und Alexander
Albon steigen die drei
Erstplatzierten der vergan-
genen Formel-2-Saison
direkt in die Kénigsklasse
auf. Die Rookies stehen
von Beginn an extrem
unter Druck. Wir blicken
zurock auf drei Junioren-
Karrieren, die unterschied-
licher kaum sein kbnnten,
und geben einen Ausblick
darauf, was die Youngster
in ihrem ersten Jahrin der
Formel 1 erwartet.

Von: Tobias Gruner
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George Russell

Geburtsdatum: 15. Feb.1998
Team: Williams Racing

Frither war es fast selbstverstand-
lich, dass der Formel-2-Meister
automatisch auch in der Konigs-
klasse landet. George Russell
musste jedoch etwas mehr Auf-
wand betreiben, als nur schnell
zu fahren. ,Er hat uns im Som-
mer eine Power-Point-Prisenta-
tion vorgelegt, die zeigen sollte,
warum er der beste Fahrer fir
Williams ist”, erinnert sich Tech-
nikchef Paddy Lowe. ,Das habe
ich vorher noch von keinem an-
deren Fahrer gesehen.” Nicht nur
die Form der Eigenwerbung war
ungewohnlich, auch der Inhalt.
.Es handelte sich nicht einfach

nur um den Lebenslauf und Sta-
tistiken aus meiner Karriere. Ich
wollte ihnen einen Eindruck von
meinem Charakter vermitteln
und wie ich dem Team weiterhel-
fen kann®, erklirte der Pilot.
Laut Teamchefin Claire Wil-
liams lag es vor allem an der
Eigeninitiative und der Hart-
nackigkeit, dass sich der Tradi-
tionsrennstall am Ende fir den
Youngster entschied: ,Schon bei
unserem ersten Treffen beim
Rennen in Hockenheim hat er
mich schon sehr beeindruckt.
Danach kam er jedes einzelne
Wochenende vorbei. Wieder und
wieder. Er hatte bei unseren Tref-
fen immer ein Notizbuch dabei
und hat sich alles aufgeschrie-
ben. Wenn er sich etwas in den
Kopf gesetzt hat, dann zieht er

das auch konsequent durch. Das
liebe ich an ihm. Er ist ein ehr-
riziger und zielstrebiger Junge.”
Ein guter Charakter reicht
alleine aber bekanntlich nicht
aus fiir den Job in der Formel 1.
Doch bei Russell stimmten auch
die Leistungen auf der Strecke.
Als bester Nicht-Prema-Pilot be-
endete er die Formel-3-EM 2016
auf dem dritten Platz. Anschlie-
Rend ging es in die GP3, die
der damals 19-Jihrige dominier-
te wie kaum ein Pilot zuvor.
Auch die Rookie-Saison in der
Formel 2 endete 2018 direkt mit
dem Titel. Vor allem ein starker
Schlussspurt sorgte dafiir, dass
die Meisterschaft mit 68 Punk-
ten Vorsprung komfortabel ein-
getiitet wurde. ,Ich hatte am
Anfang in Monaco und Frank-
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Alex Albon, George Russell
und Lando Norris (v.L.n.r.)
leben in England und be-
zeichnen sich gegenseitig
als gute Freunde. Das
kénnte sich in der Formel 1
aber schnell &ndern

reich zwei schlechte Rennwo-
chenenden. Weil ich sowieso
schon in aussichtsloser Position
lag, habe ich einige neue Sachen
ausprobiert. Das hat mir fiir den
zweiten Teil des Jahres extrem
geholfen®”, erkldrt Russell das
Geheimnis seines Erfolges.

Bei Williams steht der Rookie
aus Norfolk direkt voll unter
Druck. Nicht wenige sehen in
dem Mercedes-Junior einen po-
tenziellen Nachfolger von Lewis
Hamilton im Werksteam. Bei Test-
fahrten im Silberpfeil, fiir Force
India und im Williams hat Rus-
sell sein Ausnahmetalent bereits
unter Beweis stellen konnen. In-
genieure loben vor allem das gute
Feedback und die Reife des Nach-
wuchspiloten. Mit Robert Kubica
bekommt der Brite aber in seiner
Rookie-Saison einen harten Team-
kollegen als Gegner. Sollte der
Williams wie im Vorjahr wieder
schwer zu fahren sein, spricht der
Erfahrungsvorsprung fiir Kubica.
Doch die Teamleitung hat grof3es
Vertrauen in die Qualititen von
Russell. Der Vertrag wurde direkt
uiber zwei Jahre bis 2020 unter-
zeichnet. Die Erwartungen sind

entsprechend hoch. Da wiire es
schon eine Enttiuschung, wenn
er das Teamduell nicht fiir sich
entscheiden konnte.

Lando Norris

Geburtsdatum: 13. Nov.1999
Team: McLaren F1

Beim Start der vergangenen For-
mel-2-Saison hatten die meisten
Experten eigentlich Lando Norris
als Favoriten auf dem Zettel. Ob-
wohl der Junior-Pilot aus dem
McLaren-Kader fast zwei Jahre
junger ist als Russell, hatte er
sich durch seine unglaubliche
Erfolgsserie in den Einstiegsklas-
sen viele Vorschusslorbeeren ver-
dient. 2014 kronte sich der da-
mals 14-Jahrige zum jiingsten
Kart-Weltmeister aller Zeiten.
Auch der Wechsel in die grofle-
ren Rennautos verlief reibungs-
los. Norris gewann jedes Jahr
Titel. Besonders beeindrucken
konnte der Teenager 2017 in der
Formel-3-Europameisterschaft.
Gegen starke Gegner wie Joel
‘riksson, Maxi Gilinther oder
Mick Schumacher setzte sich
Norris am Ende locker durch.
Deshalb erwarteten viele
Fachleute auch einen Durch-
marsch in der Formel 2. Doch
da hatte am Ende Konkurrent
Russell die Nase klar vorne. ,Ich
habe den Titel durch Fehler und
fehlendes Vertrauen verloren.
Nach einem guten Start in das
Jahr haben die anderen Jungs
schneller Fortschritte gemacht.
Dazu kamen Rennstrecken, die
ich noch nicht kannte. Da haben
Setup und Reifen-Management
nicht immer gestimmt. Ich muss-
te meinen Fahrstil anpassen,
fiihlte mich aber einfach nicht
wohl. Ich habe standig Dinge ver-
andert. Aber so richtig hat es nie
zusammengepasst”, erklirte der
Vizemeister die Niederlage.
Trotz der kleinen Schwiche-
phasen wichen die McLaren-Ver-

»lch will Red Bull
und Doktor Marko
ein grof3es Danke-
schon dafur aus-
sprechen, dass sie
mir eine zweite
Chance gegeben
haben.”

antwortlichen nie vom Plan ab,
den talentierten Nachwuchs-
mann aus Gilford direkt in die
Konigsklasse zu befordern. Hatte
man Norris kein F1-Cockpit bie-
ten konnen, wire der Junior-Pilot
frei fiir einen Wechsel gewesen.
Sowohl bei Mercedes als auch bei
Red Bull hatte man schon die
Flihler ausgestreckt. Doch spiites-
tens als Fernando Alonso seinen
Riicktritt bekannt gab, war die
Entscheidung fix.

Wie im Falle von Russell sind
auch bei Norris die Erwartungen
und der Druck hoch. McLaren-
Boss Zak Brown sieht aber auch
das Team in der Pflicht: Wir
miissen McLaren wieder auf die
SiegerstraRe bringen und Lan-
do ein Auto geben, mit dem er
sein Talent ausspielen kann.*
Der Rennstall befindet sich per-
sonell im Umbruch. Nicht gerade
eine ideale Situation fiir einen
Rookie. Wie das enden kann,
musste Stoffel Vandoorne im
Vorjahr erleben. Der Belgier wur-
de bei seinem F1-Einstieg min-
destens so hoch gehandelt wie
Norris. Doch nach durchwachse-
nen Leistungen in einem nicht
konkurrenzfihigen Auto folgte
der vorzeitige Abschied schon
nach einer Saison. Brown hofft,
dass Norris nicht das gleiche
Schicksal blitht: ,Lando kommt
in eine Welt, in der extremer
Druck herrscht. Wir miissen die
Erwartungen managen, sowohl
intern wie auch extern. Wir wis-
sen, dass Carlos Sainz ein extrem
schneller Teamkollege ist. Da
werden wir sicher nicht schon
nach drei Rennen ein Urteil fil-
len.”

Alex Albon

Geburtsdatum: 23. Marz1996
Team: Scuderia Toro Rosso

Wihrend Russell und Norris fast
makellose Junior-Karrieren vor-
weisen konnen, verlief der Auf-
stieg von Alexander Albon in die
Konigsklasse nicht ganz ohne
Dramen. Nach einigen Kart-Erfol-
gen und der frithen Aufnahme
in den Red-Bull-Juniorkader im
Alter von nur 12 Jahren (2008)
schien der Sohn eines britischen
GT-Piloten und einer thailindi-
schen Mutter bereits eine golde-
ne Zukunft vor sich zu haben.
Doch die Rennkarriere kam nach
Platz 38 in der ersten Formel-
Renault-Saison 2012 friithzeitig
ins Stocken. Einen kiinftigen F1-
Piloten sahen damals wohl nur
wenige in dem Youngster.

Doch der gebtirtige Londoner
gab den Traum nicht auf, arbei-
tete hart und kimpfte sich zwei
Jahre spater immerhin auf den
dritten Platz der Formel Renault
nach vorne. Einem ordentlichen
siebten Platz in der Formel-3-EM
folgte 2016 schlieRlich das erste
Ausrufezeichen mit dem Vize-
Titel in der GP3. Nur sein dama-
liger Teamkollege Charles Leclerc
konnte Albon schlagen. Beide
stiegen in die Formel 2 auf. Doch
im Gegensatz zu Leclerc schaffte
es Albon nicht sofort, sein Talent
in gute Ergebnisse umzumiin-
zen. Nach Platz 10 in der Rookie-
Saison platzte erst im zweiten
Jahr der Knoten. Lange kampfte
Albon gegen Russell und Norris
auf Augenhohe um den Titel.
Doch im Finale in Abu Dhabi
ging dem DAMS-Piloten etwas die
Luft aus. Er musste sich am Ende
mit Rang 3 zufriedengeben.

Da hatte Red Bull aber schon
lingst die Entscheidung getrof-
fen, den gliicklosen Brendon
Hartley bei Toro Rosso zu erset-
zen. Neben dem Talent sprachen
auch die thailindischen Wurzeln
fiir Albon. Die Anteilseigner des
Getrinkekonzerns von Dietrich
Mateschitz kommen ebenfalls
aus dem Urlaubsland in Stidost-
asien. Wie man hinter den Kulis-
sen horte, sollen sie sich fiir die
Beforderung stark gemacht ha-
ben. So wurde Albon, der zwi-
schenzeitlich aus dem Junior-
Kader geflogen war, wieder in die
Red-Bull-Familie aufgenommen.
+Ich habe hart gearbeitet und
immer wieder versucht, die Ver-
antwortlichen zu beeindrucken.
Deshalb will ich Red Bull und
Doktor Marko ein grofRes Danke-
schon daftir aussprechen, dass
sie mir eine zweite Chance gege-
ben haben.”

Durch die engere technische
Partnerschaft mit Red Bull sollte
das B-Team 2019 deutlich kon-
kurrenzfihiger auftreten als im
Vorjahr. Gut moglich, dass Albon
von den drei Rookies am Ende
die meisten Punkte einheimst.
Wichtiger ist aber das teaminter-
ne Duell gegen den erfahrenen
Daniil Kvyat. Beide Piloten wa-
ren zwischenzeitlich schon mal
bei Red Bull in Ungnade gefallen,
was die Ausgangslage zusitz-
lich wiirzt. Die Ziindschnur von
Sportchef Helmut Marko ist im
Fall von Misserfolgen bekannt-
lich nicht besonders lang. Weil
sich von unten aber gerade kein
anderer Junior-Pilot aufdrangt,
sollte Albon zumindest eine Sai-
son Zeit haben, um sich fur wei-
tere Aufgaben zu empfehlen. m
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Formelsport | Kosten im Nachwuchsrennsport

Motorsport ist komplex,
weil neben dem Menschen
auch eine Maschine im
Spiel ist — und Technik
kostet Geld. In den letz-
ten Jahren aber ufern die
Kosten im Nachwuchs-
rennsport aus. Auf Kosten
der Armen und der Mittel-
schicht.

Von: Andreas Haupt

ie Formel 1 macht es vor.
Der Kartsport und die
Nachwuchsformelklassen

machen es nach. Die Kosten sind
explodiert. In der Konigsklasse
des Motorsports nihern sich die
Spitzenteams einem Jahresbud-
get von 400 Millionen Euro. Die

6

Kostenfallen sind unter anderem
der Hybridmotor, die Aerodyna-
mik, der Simulator und Windka-
nal. Beim Nachwuchs sind es je
nach Kategorie Chassis, Motor,
Ersatzteile, Testfahrten.
Ex-Rennfahrer Alexander Wurz
sagt, inzwischen konnten sich
selbst die Wohlhabenden den
Motorsport nur noch schwer leis-
ten. ,Vor 40 Jahren war der Kart-
sport ein Zehntel so teuer®,
pflichtet ihm Sauber-Teamchef
Frédéric Vasseur bei. ,Die Kosten
sind explodiert. Es muss etwas
passieren. Wenn jemand mit Ta-
lent, aber ohne Geld nicht oben
mitmischen kann, werden wir als
Formel-1-Team ihn iibersehen.”

Wer das meiste Geld hat

Im Kartsport werden jahrlich in-
zwischen Summen von bis zu
275000 Euro ausgegeben. ,Es hat

finanzielle Dimensionen ange-
nommen, dass derjenige die
groften Chancen hat, der das
meiste Geld besitzt”, sagt Red
Bulls Motorsport-Oberhaupt Hel-
mut Marko.

Wer die Leiter vom Kartsport
bis in die Formel 1 nach oben
klettern will, braucht mittlerwei-
le entweder sehr vermogende
Eltern oder muss Teil eines Nach-
wuchsprogramms sein, wie es
zum Beispiel Red Bull und die

Kartsport

275000

Euro. So teuer kann ein
Jahr im Kartsport werden,
wenn man national und

international fahrt.

groRen Werke von Mercedes,
Renault und Ferrari unterhalten.
Ansonsten wird es selbst mit gro-
Ren Opfern richtig schwierig.

Ein relativ glinstiges Sprung-
brett in eine {iberregionale Kart-
meisterschaft bietet in Deutsch-
land der ADAC: Die Kart Academy
wird 2019 zum dritten Mal fiir
12- bis 14-Jahrige ausgeschrie-
ben. Es ist eine Art Markenpokal
fiir Karts mit identischem Motor,
identischem Chassis und identi-
schen Reifen. Kosten: 5000 Euro
— inklusive Transport der Karts
und Nenngeld. Obendrauf kom-
men Benzin, Austausch von Ver-
schleiffteilen und Reisekosten.
Deshalb kalkulieren die Teilneh-
mer mit Jahreskosten von bis zu
13000 Euro. Die Refinanzierung
ist moglich. Der ADAC schiittet
ein Preisgeld von 15000 Euro fiir
den Sieger aus.
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Im ADAC Kart Masters bestim-
men die Junioren selbst, mit wel-
chem Motor und Chassis sie fah-
ren. Sie miissen sich nur ans
Reglement halten. Der Veranstal-
ter kalkuliert die Kosten fuir fiinf
Events zwischen 15000 und
20000 Euro. Manche Teilnehmer
geben das Doppelte aus. Theore-
tisch konnen sie bei jedem Lauf
mit neuem Material auftauchen.

Kostentreiber im Kartsport

In der Deutschen Kart Meister-
schaft soll ein Lauf zwischen
5000 und 8000 Euro verschlin-
gen. Fiinf Rennen werden ausge-
tragen. Es gibt aber auch Teams,
die bis zu 18000 Euro pro Wo-
chenende verlangen. Trotzdem
sind die Meldelisten fiir 2019 be-
reits gut gefiillt. Es gibt 51 Plitze
in der DKM. 58 Fahrer haben sich
eingeschrieben, sieben davon ste-

Formel 4

Euro. Mindestens so teuer

ist eine Saison in der ADAC
M

hen auf der Warteliste. Hinter 17
steht ein Fragezeichen. Sie haben
sich provisorisch eingeschrieben.

Im Mittel kommt man mit
35000 Euro durch die Saison. Mit
Reisekosten, aber ohne Testfahr-
ten. Fiinf Rennen sind aber zu
wenig, um zu lernen, sich zu
verbessern, auf sich aufmerksam
zu machen. Deshalb fahren die
Talente mehrere Meisterschaf-
ten. Mit Europameisterschaft
und Weltmeisterschaft kommen
sie dann auf mehrere Hunder-

Laufe aus. Koste
3 ,Euro.Man

et : 4 A~)

tausend Euro. Bei 20 bis 25 Ren-
nen im Jahr ist das Preisgeld nur
ein Tropfen auf den heiRen Stein.
»Es schaukelt sich hoch. Jeder
testet immer mehr. Die Kart-In-
dustrie will auch Geld verdienen.
Wenige teilen sich den Kuchen
auf. Sie bauen Karts, die nach
drei Rennen nicht mehr gut ge-

nug sind. Es gibt Teams, die flinf

oder sechs Chassis einsetzen.
Dasselbe gilt fiir Felgen und Rei-
fen. Daneben gibt es Datenauf-
zeichnung und Fahrer-Coaches.
Der Kartsport ist zu einer Meis-
terschaft der Ingenieure gewor-
den. Wenn du als guter Fahrer in
einem falsch eingestellten Kart
sitzt, wirst du Letzter®, erklirt
Wurz. Das sind alles Kostentrei-
ber, die nebenbei den Wettbe-
werb verwassern. , Es hat schon
ein paar Weltmeister gegeben,
die zum richtigen Zeitpunkt Mo-

cl;;'pﬂﬂ’endasbéppq.lta avs

tor und Chassis gewechselt ha-
ben*, erklirt Helmut Marko.

Die nichste Stufe nach dem
Kart ist die ADAC Formel 4. Das
Reglement deckelt die Preise. Ein
rennfertiges Auto kostet 59000
Euro. Ein Ersatzmotor, sofern
iiberhaupt gebraucht, 9500 Euro.
Ein Reifen pro Stiick 165 Euro.
Klingt tiberschaubar. In Wahr-
heit miissen fiir eine F4-Saison,
die sieben Rennwochenenden
hat, 250000 bis 320000 Euro auf-
gebracht werden.

Was ins Geld geht, sind die
Testfahrten. Da werden schnell
Motoren und Reifen verbraten.
Dazu tanzen die Nachwuchspilo-
ten wie im Kartsport auf mehre-
ren Hochzeiten. Dann sprechen
wir vom doppelten Preis pro Jahr.
In der Formel 3 kratzen die Teil-
nehmer zwischen 800000 und
900000 Euro zusammen. Und
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Monaco zéhlt zu den teuren Pflastern.
Da passt die Formel 2 im Rahmenpro-

gramm gut hin. Die besten Teams rufen

die hdchsten Preise auf

Formelsport | Kosten im Nachwuchsrennsport

wer in die Formel 2 will, muss
mit 1,6 bis 1,7 Millionen Euro
kalkulieren. Und so viele Sponso-
ren kann selbst der talentierteste
Fahrer nicht aufbringen.

Opfer fir den Aufstieg

Das vom Motorsport-Weltverband
FIA geschaffene Punktesystem ist
Segen und Fluch zugleich. Man
muss in den Meisterschaften eine
gewisse Anzahl an Lizenzpunkten
sammeln, mindestens 18 Jahre alt
sein, um sich fur die Formel 1 zu
qualifizieren. Das bedingt, dass
man im Grunde die verschiede-
nen Serien von Formel 4 bis For-
mel 2 durchlaufen muss.
»Dadurch hat man in der
Nachwuchssichtung eine viel
bessere Ubersicht”, sagt Marko.
Es freut auch die Industrie und
Nachwuchsteams: Es gibt im-
mer Kundschaft. Und das Sys-
tem schlieft aus, dass unreife
oder gar untalentierte Piloten
einen Sitz erkaufen. Die Kehr-
seite: ,Fast forward gibt es nicht
mehr. Ein groRes Talent mit we-
nig Geld kann nicht einfach von
der Formel 4 in die Formel 1
springen mit vielleicht einem
Zwischenstopp. Man muss ein
paar Jahre in den Nachwuchs-
klassen verbringen — und die

Formel 3

80000

Euro. In der Formel 3 nédhert
man sich der Marke von
einer Million Euro. FUr eine
Einheitsformel.

kosten halt sauviel Geld", sagt
Alexander Wurz.

Der Nachwuchsrennsport
schliefit die Armen und den Mit-
telstand zu groRen Teilen aus.
Wer von Haus aus nicht reich ist,
hofft in einem Nachwuchskader
unterzuschlipfen. ,Aber wir be-
zahlen auch nicht alles®, sagt
Marko. ,Wenn man so viel Geld
in einen 12-Jdahrigen steckt, ist
das Risiko viel zu hoch.”

Red Bull verpflichtete Sebasti-
an Vettel bereits 1998, trotzdem
schlief er aus Kostengriinden vie-
le Nichte an Rennstrecken im
Kofferraum. Lewis Hamilton
schloss sich McLaren mit 13 Jah-
ren an. Esteban Ocons Familie
verkaufte ihr Haus, lebte im
Wohnwagen und half so dem
Sohn, bis die Gravity Academy
ihn unterstiitzte und spater Mer-
cedes. ,Wenn du genug Talent
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hast, findest du Unterstiitzer®,
meint Vasseur. ,Wenn du die
Gokart-Weltmeisterschaft  ge-
winnst, wirst du zu 90 Prozent
bei Mercedes, Red Bull, Renault
oder in einem sonstigen Kader
aufgenommen.*

Cost Cap als Lésung?

Red Bull schniirt seinen Jung-
fahrern ein umfangreiches Pa-
ket. .Wir zahlen einen Teil der
Einsatzkosten. Jeder Nach-
wuchspilot wird von unserer
Diagnostik-Abteilung  unter-
sucht und analysiert. Wo sind
korperliche oder mentale
Schwachstellen? Wir machen
einen Plan, wie wir Schwach-
punkte ausmerzen. Wir wollen
aber keine geleckten Typen. Wir
wollen Charaktere mit Eigenhei-
ten. In hoheren Kategorien stel-
len wir den Physiotherapeuten.

Formel 2

1,6 Mio

Euro. Dieses Budget muss
man fUr eine Saison in der
Formel-2-Meisterschaft
mindestens kalkulieren.

Und sie konnen unsere Simula-
toren gratis benutzen. Das
macht bis zu 50 000 Euro aus.”

Hohe Summen und Ausgaben
fuhren zu ungleichem Wettbe-
werb. Es wire eine falsche An-
nahme, Einheitsautos mit Chan-
cengleichheit zu verbinden.
Auch im Nachwuchsrennsport
gibt es Topteams mit mehr
Know-how und besseren Ein-
richtungen. Und dort kann man
sich einkaufen. Insider behaup-
ten, dass die Kontrolle der Autos
nicht zu jeder Zeit passe. In der
Formel 3 geniigten funf PS, um
aus einem engen Feld herauszu-
stechen. ,Die Kontrolle muss
besser werden*, fordert Marko.

Wie lésst sich der gordische
Knoten im Allgemeinen losen?
«Es muss ein Cost Cap her {iber
das technische Reglement. Das
miisste circa 50 Prozent der Kos-
ten senken”, so Marko. Das wie-
derum wiirde der Industrie und
den Teams schaden: weniger ver-
kaufte Karts, weniger verkaufte
Testtage. Und noch was: Wenn
sich nicht einmal die Formel 1 zu
einem Budgetdeckel durchringen
kann, warum sollte es im Mikro-
kosmos Kartsport und Nach-
wuchsformelsport anders lau-
fen? Es ist schon bizarr. m

£\ ‘
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Helmut Marko lenkt Red Bull. Er bestimmt, wer in den Forderkader kommt
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Sauber wird zu Alfa

Nicht nur Force India tritt
2019 unter neuem Namen
an. Die Formel-1-Fans wer-
den sich ab diesem Jahr
damit anfreunden muis-
sen, dass Sauber unter der
Bezeichnung , Alfa Romeo
Racing" antritt.

Von: Michael Schmidt

auber ist der viertilteste
S Rennstall der Formel 1.
Seit dem Jahr 1993 steht
der Schweizer Rennstall am
Start. Nur zwischen 2006 und
2009 trat das Team unter der
Flagge von BMW an. Der Miinch-
ner Automobilkonzern hatte al-
lerdings auch 80 Prozent des Hin-
wiler Rennstalls tibernommen.
Nach dem Ausstieg von BMW
kaufte Peter Sauber die Anteile
zurtick und trat ab 2010 wieder
unter eigenem Namen an. Daran
inderte sich auch nichts, als die
Vermogensverwaltung Longbow
im Sommer 2017 das finanziell
angeschlagene Unternehmen

Formel1

kaufte. Die schwedischen Eigen-
tiimer lieBen das Team weiter
unter dem urspriinglichen Na-
men an den Start gehen.

Das dndert sich mit dieser
Saison. Titelsponsor Alfa Romeo
fordert seine Rechte ein. 2019
werden die beiden Sauber von
Kimi Raikkénen und Antonio
Giovinazzi unter der Bezeich-
nung ,Alfa Romeo Racing” in der
Nennliste stehen. Ob es dafiir
mehr Geld aus der Kasse von Alfa
Romeo gibt, ist nicht bekannt,

aber anzunehmen. Zur Technik
steuert Alfa Romeo nichts bei.
Motor und Getriebe kommen von
Ferrari. Auch die Mannschaft
bleibt gleich. Die Firma heifit im-
mer noch Sauber Motorsport, das
Team fihrt weiter mit Schweizer
Lizenz und die Typenbezeich-
nung der Autos wird tradionsge-
milR fortgesetzt. Der neue Sauber
heiflt C38. Sollte Sauber, pardon
Alfa Romeo, einen Grand Prix
gewinnen, wird die Schweizer
Bundeshymne gespielt. @

%g?omw

SINCE

RACING

1910

Der Name Sauber verschwindet zugunsten von Alfa Romeo aus der Formel 1

Formel1l

JBE

NACHRICHTEN

FRUHSTART VON HAAS
Wie schon im Vorjahr will
Haas bei der Vorstellung des
neuen Autos in der Pole-Po-
sition stehen. Am Donnerstag
(7. Februar) sollen die ersten
Bilder vom neuen Rennwagen
gezeigt werden. Fans sollten
allerdings nicht allzu viele
technische Details erwarten.
Bei dem Online-Launch geht
es vor allem um die Prasen-
tation der neuen Lackierung.
Der Look der US-Renner wird
sich dank Sponsor Rich Ener-
gy komplett verandern.

RED BULL VS. MERCEDES
Nachdem Mercedes bekannt
gegeben hat, die ersten Bilder
des neuen Silberpfeils am
Mittwoch (13. Februar) in die
Welt zu schicken, will nun
auch Red Bull seinen RBI5 an
diesern Datum vorstellen. Die
beiden Top-Teams missen
die Aufmerksamkeit der Fans
zudem mit Racing Point tei-
len. Das Ex-Force-India-Team
will auf der Automesse in
Toronto seinen neuen Look
ebenfalls am 13. Februar vor-
stellen.

Wehrlein und Hartley F1-Action soll besser
im Ferrari-Simulator

rUberkommen

Pascal Wehrlein und
Brendon Hartley bleiben
der Formel 1 zumindest ein
kleines bisschen erhalten.
Beide helfen Ferrariin der
kommenden Saison bei
der Simulatorarbeit.

ir Pascal Wehrlein und
F Brendon Hartley ist die Ttir

zur Formel 1 noch nicht
ganz geschlossen. Wie Ferrari
offiziell bestiitigt hat, werden die
beiden ehemaligen Grand-Prix-
Piloten diese Saison beim Team
aus Maranello als Simulatorfah-
rer angestellt. Dabei sind sie aber
nicht alleine. Mit dem 32-jahri-
gen GT-Langstreckenpiloten Da-
vide Rigon und Nachwuchsmann
Antonio Fuoco teilen sich gleich
vier Piloten die Arbeit im virtu-
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ellen Cockpit. Wihrend Wehr-
lein nebenbei noch in der Formel
E bei Mahindra auf der echten
Rennstrecke Einsitze absolviert,
hat Hartley noch kein fixes Cock-
pit fir 2019. ,Ich brauche et-
was, das mich herausfordert und
mich gliicklich macht*, erklirte
der Neuseelander.

Noch immer hat Hartley dar-
an zu knabbern, dass sein Toro-
Rosso-Engagement nicht mit
einer Vertragsverlingerung be-
lohnt wurde. Trotz eines starken
Endspurts konnte er die Team-
Bosse nicht iiberzeugen: ,Ich bin
konstant auf oder tiber dem Le-
vel meines Teamkollegen gefah-
ren. Doch nach dem Finale in
Abu Dhabi sagte man mir, dass
ich kein Formel-1-Pilot mehr
bin. Da war mir klar, dass der
Plan mich abzuschieben, schon
seit Monaco bestand.” & TG

Die F1-Bosse wollen die
Fans vor den Fernsehern

in der kommenden Saison
noch mehr begeistern. Mo-
derne Technik soll auBBer-
dem helfen, Informationen
besser zu transportieren.

n der Formel 1 sind die
I schnellsten Rennautos der

Welt unterwegs. Doch nach
Ansicht der F1-Bosse von Liberty
Media kommt die Action der Ko-
nigsklasse im TV nicht gut genug
ritber. Nachdem man vor der ver-
gangenen Saison vor allem daran
gearbeitet hat, den Sound der
Rennwagen verstdrkt riiberzu-
bringen, wollen die Experten nun
die Geschwindigkeit besser sicht-
bar machen. Dafiir werden die
Kamerapositionen an allen Stre-

cken auf den Priifstand gestellt.
Mit kleinen Tricks, wie zum Bei-
spiel nah herangezoomten Mit-
ziehern, soll der Speed der Ren-
ner auf dem Bildschirm deutlich
extremer wirken.

Zudem haben die Verantwort-
lichen Defizite bei der Informa-
tion der Zuschauer iiber das ak-
tuelle Renngeschehen erkannt.
So sollen 2019 neue Grafikele-
mente zum Einsatz kommen,
die den Fans zusitzliche Daten
liefern. AuRerdem will man mit-
hilfe kiinstlicher Intelligenz Pro-
gnosen tiiber Strategieoptionen
aufstellen. Das heiflt: Der Com-
puter berechnet anhand der
Trainingsdaten, wo der beste
Zeitpunkt zum Boxenstopp liegt
oder wie sich ein Rennen zweier
Piloten entwickelt, die sich auf
unterschiedlichen Taktiken be-
finden. m TG
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Porsche holte mit dem Team
von Earl Bamber den ersten Sieg
beim 12h-Rennen in Bathurst

Das 12-Stunden-Rennen in
Bathurst ist zwar noch ein
junger Klassiker, aber es
liefert seit Jahren auf spek-
takulare Art ab. Auch 2019
riss der Saisonauftakt der
IGTC die Fans von den Sit-
zen: Die letzten 30 Minuten
boten kinoreife Spannung.
Hauptdarsteller war der
Australier Matt Campbell,
der mit drei sehenswerten
Uberholmanévern den
Porsche-Sieg erkampfte.

Von: Marcus Schurig

ennfahrer bekommen in
R der Regel schon einen

Ritterschlag, wenn sie am
Ende eines Langstreckenrennens
nur ein Auto tiberholen und den
Sieg sicherstellen. Doch was Matt
Campbell in Australien abzog,
war schon die Wucht: Dreimal
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tiberholte er binnen 21 Minuten
aullerst respektable Profis im
GT3-Gewerbe, nimlich Raffaele
Marciello, Chaz Mostert und Jake
Dennis. Er tat das auf einer der
schwierigsten Rennstrecken der
Welt, er tat es an Stellen, wo
nicht oft tiberholt wird, und wo
man Mut braucht. Und wenn am
Ende auch die Gegner die Zwei-
kampfstirke loben, ist das ver-
mutlich das beste Kompliment.
Bei all dem blieb der 23-jih-
rige Aussie kalt wie die berithm-
te Hundeschnauze: In den letz-
ten 30 dramatischen Schluss-
minuten meldete er sich nur
zweimal am Funk: Als er den
BMW von Chaz Mostert iiberhol-
te und es dabei leicht rumpelte,
kam nur ein Wort tiber seine Lip-
pen —das Zitat ersparen wir uns.
Und als Campbell neun Minuten
vor Rennende auch Jake Dennis
im fithrenden Aston Martin auf
spektakulirste Weise kassierte
und dafiir vom Renningenieur
am Funk begliickwiinscht wurde,
retournierte der Australier nur

~Wir konnten uns
nur Uber Verbrauch
und Strategie eine
gute Track-Position
fUr das Finale ver-
schaffen — und
diese Vorgabe
haben wir perfekt
umgesetzt!”

Pascal Zurlinden, Porsche

lassig mit ,Copy* — frei tibersetzt:
Ich hab’s gehort.

Dabei wiire etwas mehr Uber-
schwang durchaus angebracht
gewesen, denn der Sieg, den Matt
Campbell zusammen mit seinen
Teamkollegen Dirk Werner und
Dennis Olsen einfuhr, war in vie-
lerlei Hinsicht bemerkenswert:
Es war der erste Sieg fiir Porsche
beim 12h-Rennen in Bathurst. Es
war das letzte Rennen fiir den

alten Porsche 911 GT3 R, dessen
Nachfolger bereits im Januar in
Daytona debiitierte. Und es war
der erste Sieg in einem grofen
GT3-Rennen fiir Earl Bamber —
und zwar nicht als Fahrer, son-
dern nattirlich als Teamchef.
Damit nicht genug: Ohne un-
freundlich sein zu wollen, muss
festgehalten werden, dass 2019
sicher nicht das schnellste Auto
am Mount Panorama siegte. Der
Porsche-Triumph war erstens ein
Sieg der Strategie, zweitens der
Lohn fiir eine riskante Reifen-
Wahl, drittens auch ein wenig
dem Gliick geschuldet und vier-
tens in hohem Mafe dem Pilot
Matt Campbell zu verdanken.
Die Ausgangslage fiir Porsche
war durchaus analog zum Vor-
jahr: Auch damals hatte man in
Bathurst nicht den Speed der
Gegner und kimpfte nur deshalb
um den Sieg mit, weil man die
Reichweite maximal streckte.
Das spielt im GT3-Sport in der
Regel eine untergeordnete Rolle?
Richtig, aber nicht in Bathurst!
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Denn kurioserweise gibt es hier
keine verschwurbelte Limitie-
rung der Stintlingen — sondern
nur einen Tank voll Sprit, ver-
kniipft mit der Ansage: Dann mal
eine gute Reise! Was die Teams

daraus machen, ist ihr Bier.
Natitirlich ist der Vierliter-Boxer
im Porsche 911 GT3 R ein sehr
effizientes Triebwerk, auch im
Vergleich zu den Turbomotoren
der Konkurrenz. Die Turbofrak-
tion wiederum hat auch ihre
Starken, zum Beispiel bei der
Beschleunigung und beim Top-
speed. Folglich musste Porsche
bei der Strategie kreativ sein.

Porsche und das ,,long game*

Bei der siebten Gelbphase nach
siebeneinhalb Stunden war es so
weit: Das EBM-Team von Earl
Bamber und Ingenieur Patrick
Arkenau lieR beide Elfer drau-
Ren, der Rest der Spitzengruppe
kam rein. Damit war allen klar:
Porsche spielt das, was Strategen
als ,long game" bezeichnen - die
Reichweite maximal ausreizen

<

&

Porsche holte 2019
den ersten Gesamt-
sieg in Bathurst,
gleichzeitig war es
auch der letzte Sieg
fur das alte Modell
91N GT3R-und
auferdem der erste
Sieg fUr Earl Bamber,
und zwar als
Teamchef im
GT3-Rennsport.

und bloR nicht auf eine Gelbphase
reinfallen, nur weil alle anderen
Wettbewerber reinkommen.

Der Porsche von Campbell,
Werner und Olsen schaffte maxi-
mal 37 Runden mit einer Tank-
fullung, die Konkurrenz lag je
nach Rennphase und Motormap-
ping zwischen 33 und 35 Run-
den. ,Wir konnten uns nur iiber
den Verbrauch und die Strategie
eine gute Track-Position fiir das
Finale verschaffen, das haben
wir perfekt umgesetzt®, freute
sich Pascal Zurlinden, Leiter GT-
Werkssport bei Porsche.

In der Folge kreisten die bei-
den Elfer out of sequence zum

Rest der Topgruppe. ,Das war
echt knifflig, weil es eine sehr
lange Phase ohne Gelb gab, wo
wir gleichzeitig Sprit sparen,
aber parallel auch gute Runden-
zeiten rausstempeln mussten®,
erklirte Teamchef Earl Bamber.

Genau hier wurde das Rennen
vorentschieden: Die siebte Gelb-
phase endete, als noch knapp
tiber 4.15 Stunden zu fahren wa-
ren. Der letzte Stopp musste so
getimt werden, dass man mit der
Benzinmenge durchfahren konn-
te — Porsche schaffte die Renn-
distanz mit bis zu drei Stopps
weniger als die Konkurrenz.
+Wire aber in der Phase eine
Gelbphase dazwischengekommen,
hiitten wir einpacken konnen,
weil wir bei der Strategie dann
hinten heruntergefallen wiren*,
erklirte Pascal Zurlinden.

Porsche erwischte den letzten
Stopp 75 Minuten vor Rennende
perfekt, am Elfer von Campbell
wurden alle vier Rider getauscht,
er kam auf Platz 6 wieder heraus.
Jetzt war die Konkurrenz am Zug,
und schnell wurde klar: Alle Geg-
ner von Porsche setzten auf einen
kurzen Stopp, um eine gute
Track-Position zu behalten — wes-
wegen sie alle auf einen Reifen-
wechsel verzichteten.

Porsche: perfekter Sturm

Porsche mit frischen Pirellis, die
Gegner aufalten Schlappen —das
war der erste Teil des perfekten
Sturms fiir das Team von Earl
Bamber. Nachdem alle anderen

NACHRICHTEN

QUALI: ASTON-DISQUALI!
Im Top-10-Shootout markierte
Aston Martin-Pilot Jake Den-
nis mit einer Rundenzeit von
2.02.494 Minuten die abso-
lute Bestzeit. Der vom Team
R-Motorsport eingesetzte

V12 Vantage GT3 nahm das
Rennen jedoch von Startplatz
12 in Angriff: Drei Platze verlor
man wegen Speeding in der
Boxengasse im ersten Qua-
lifying. Nach dem Shootout
wurde Aston Martin die Pole-
Position wieder aberkannt,
weil man das Drehzahllimit
Uberschritten hatten. Damit
stand Raffaele Marciello im
GruppeM-AMG GT3 auf dem
besten Startplatz.

DEUTSCHES KONTINGENT
Insgesamt standen beim
12h-Rennen in Bathurst 14
deutsche Piloten in der Nenn-
liste, die Masse davon deut-
sche Werkspiloten von Audi,
Mercedes, BMW und Porsche.
Davon nahmen aber nur 13
das Rennen in Angriff, weil
Marc Lieb wegen eines hefti-
gen Unfalls von Tim Pappas
im Black Swan-911 GT3 R gar
nicht starten konnte. Pappas
musste wegen Arm- und HGft-
verletzungen in ein Kranken-
haus nach Sydney ausgeflo-
gen werden, der Porsche war
irreparabel beschadigt.

BRABHAM: REKORD-RUN
Ex-Profi-Pilot David Brabham
plant weiterhin, ab 2022 mit
seinem in Australien gebauten
Supersportwagen BT62 in

die GTE-Klasse einzusteigen.
Bisher existiert das Fahrzeug
allerdings nur als Tracktool
ohne StraBenzulassung.
V8-Supercar-Pilot Luke Youl-
den stellte mit dem BT62 im
Rahmen des IGTC-Laufs einen
inoffiziellen Streckenrekord
auf: Mit einer Zeit von 1.58.670
Minuten verbesserte er die
alte Bestmarke von Audi-R8-
GT3-Pilot Christopher Mies.

BATHURST OHNE RATEL
GT-Promoter Stéphane Ratel
war nicht in Bathurst: Der
Franzose musste den Saison-
start wegen familiarer Ver-
pflichtungen sausen lassen.
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Siegaspiranten ihre Stopps absol-
viert hatten, lag Campbell auf
Platz 4, sein Riickstand auf den
fiihrenden Aston Martin von
Jake Dennis lag bei 21 Sekunden.
Direkt vor dem Porsche lag der
BMW M6 GT3 von Chaz Mostert,
im Sandwich dazwischen hing
der GruppeM-AMG von Raffaele
Marciello — es standen noch 50
Minuten auf der Uhr. Was jetzt
noch hermusste, war zweierlei:
Campbell musste ziigig am BMW
vorbei, dazu wire eine Gelbpha-
se hilfreich, um den Spitzenpulk
wieder einzufangen.

Beides passierte fast wie auf
Knopfdruck in Runde 299, genau
30 Minuten vor Schluss: Camp-
bell attackierte Mostert am Ende
der langen Conrod Straight und
scherte erst im letzten Moment
aus dem Windschatten aus. Er
brachte seine FrontstoRstange
auf die Hohe der B-Siule des
BMW M6 von Mostert, was nach
SRO-Auslegung ausreicht, um
Wegerecht zu reklamieren. ,In
diesem Fall darf der Uberholte

14

nicht mehr reinziehen®, erklirte
ein Renn-Steward. Mostert gab
nicht nach, es kam zum Kontakt.
Die Stewards pliadierten nach der
Zieldurchfahrt auf Rennunfall.
Nur Sekunden spiter kam die
achte und letzte Gelbphase, weil
ein Rennauto auf der Strecke
gestrandet war und geborgen
werden musste. So verloren Den-
nis (Aston) und Marciello (AMG)
ihren Vorsprung, die Spitzen-
gruppe von sieben Autos wurde
zusammengestaucht, die Top 5
lagen plétzlich in fiinf Sekun-
den. Und alle hatten alte Reifen
drauf — nur Campbell nicht!

Porsche mit Underdog-Sieg

Trotzdem war der Australier im-
mer noch der Underdog: Wegen
dem besseren Topspeed von BMW
und Aston Martin musste Camp-
bell die Gegner tiberraschen oder
an Stellen attackieren, wo sonst
in Bathurst eher nicht iberholt
wird. Beim Restart 21 Minuten
vor Ende legte Campbell sofort
los: Marciello vor ihm fuhr sei-

,0Das Mandéver von
Matt Campbell war
hart. Wir waren
beide am Limit, und
es kam auch noch
zU einem leichten
Kontakt. Aber in
Summe war das
alles okay."

Jake Dennis, Aston Martin

nen dritten Stint auf demselben
Reifensatz, da sein Rennstratege
Alex Zoechling darauf gesetzt
hatte, die Track-Position durch
einen sehr kurzen Stopp zu hal-
ten. Den Rest sollte GT3-Super-
star Marciello richten, indem er
die Position auf der Strecke hielt.

Das gelang dem Italiener ge-
gen Campbell nur fiinf Minuten,
dann hatte ihn der Aussie am
Ende der Start-Ziel-Geraden mit

Start um 05.45 Uhram Sonn-
tagmorgen: Der Rennleiter hat
eben die Meute zum Sturm auf
den heiligen Berg losgelassen

einem perfekten Antiuschmané- l

ver von rechts nach links innen
ausgehebelt.

Die letzte Nuss, die noch zu
knacken war, hieR Jake Dennis.
Der Brite hatte im Top-10-Shoot-
out den betagten, aber leistungs-
starken V12 Vantage GT3 auf die
Pole-Position geknallt und dabei
Bestwerte in jenen Sektoren auf-
gestellt, wo sich lange Geraden
aalen. 12 Minuten piesackte Matt
Campbell den Briten, wo er nur
konnte, kam aber nicht vorbei.
Auf den Geraden war er zu lang-
sam, um ein Ausbremsmandéver
zu lancieren. Also probierte er es
dort, wo Jake Dennis nicht damit
rechnete: In Turn 18 (Forrest’s
Elbow), also in der letzten Links-
kurve vor der Conrod Straight,
lieR Dennis eine schmale Liicke
offen — und Campbell stach be-
herzt rein.

Dennis gab nach dem Rennen
fair zu: ,Es war ein hartes Ma-
nover von Matt, wir waren beide
am Limit, und es gab auch noch
Kontakt. Aber es war okay." Dazu
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Das Rennen hatte
durchaus das Po-
tenzial, anders zu
verlaufen: Im Duell
auf den langen Ge-
raden hatten BMW,
Aston Martin, Bent-
ley oder Nissan
deutliche Vorteile.
Aber sie konnten sie
nicht nutzen, weil
sie im Finale nicht
zur Stelle waren.

muss man zwei Dinge wissen:
Erstens kimpfte Dennis mit ei-
ner matschigen Bremse, was im
Zweikampf nicht hilfreich ist.
Zweitens wies die zahlreich an-
wesende Gilde der V8-Supercar-
Piloten darauf hin, dass Dennis
in der Kurve schlicht zu viel
Platz gelassen hitte.

Sei es, wie es sei: Porsche hatte
die richtige Strategie, das Renn-
gliick war ihnen hold, und der
Kutscher hat es blendend exe-
kutiert — Kompliment. Der zwei-
te Platz von Aston Martin war
nach der Pole-Position zwar kei-
ne Sensation, doch das R-Motor-
sport-Team lenkte sein Rennen
mit Geschick und schoss keine
Bocke. Natiirlich hatte der zehn
Jahre alte Aston Martin eine gute
BOP-Einstufung — doch das ist
aufgrund des Alters vollig okay.

90 Runden Reifen schleifen
GruppeM-Pilot Raffaele Marciello
hielt mit dem ausgelutschten
Reifensatz, der im Ziel fast 90

Runden auf der Uhr hatte, die
von hinten drangelnden Gegner
in einer wiisten Abwehrschlacht
noch gerade so im Zaum und
holte Platz 3. ,Wir waren auf den
Geraden zu langsam, dazu haben
wir bei den Reifenwechseln Zeit
verloren*“, so Teammanager Alex
Zoechling nach dem Rennen.
»Daher haben wir uns auf Mehr-
fachstints verlegt. Erstens, weil
der AMG GT3 das gut kann, zwei-
tens, weil nur so ein gutes Resul-
tat fiir uns drin lag.”

Auf Platz 4 landeten die
AMG-Markenkollegen von Triple
Eight dank eines schonen Kniffs:
Sie kamen bei der letzten Gelb-
phase 30 Minuten vor Schluss
rein, schnallten neue Reifen
drauf und machten mit der gu-
ten Haftung in der Pulkbildung
nach der Gelbphase noch vier
Positionen gut.

Das Rennen hatte also durch-
aus das Potenzial, anders auszu-
gehen. Beispiel Nissan: Der GT-R
hatte die besten Topspeeds und
funktionierte auch sonst ordent-
lich. Leider musste das Team die
Stints verkiirzen, weil die Fahrer
wegen einer nicht funktionieren-
den Klimaanlage im GT-R fast
eingingen. ,Wenn wir bei der
letzten Gelbphase auf Platz 3
oder 4 gelegen hitten, dann wire
der Sieg moglich gewesen®,
glaubt Nissan-Pilot Oliver Jarvis.

Oder Bentley: Die Briten sind
in Bathurst immer schnell, so
auch 2019. Aber beim letzten
Stopp schaffte es Andy Soucek,
in der Boxenausfahrt zwei Knop-
fe zu vertauschen — und betiitigte
so den Kill-Schalter. Und das zum
zweiten Mal in diesem Rennen!
Ohne diesen Granaten-Fauxpas
ware Bentley in Bathurst ein Sieg-
kandidat gewesen. Porsche-Team-
chef Bamber sollte das recht ge-
wesen sein: Erster GT3-Einsatz
als Teamchef — erster Sieg! m

INTERCONTINENTAL GT CHALLENGE

12h-Rennen in Bathurst, Australien

Streckenldnge: 6,213 Kilometer; Renndistanz: 1938,45 Kilometer

M’c_

MARTIN “1 [& ,\l LLN

BATHURSTIZH

1. Campbell/Olsen/Werner Porsche 911GT3R 312 Runden

2. Dennis/Kirchhtfer/Vaxiviere Aston Martin V12 VantageGT3 ~ +3,448sec

3. Buhk/Marciello/Gotz Mercedes-AMG GT3 +7,567 sec

4. Lowndes/Whincup/Van Gisbergen Mercedes-AMG GT3 +7,731sec

5. Farfus/Mostert/Tomczyk BMW M&GT3 +8,659 sec

6. Soucek/Soulet/Abril Bentley Continental GT3 +11,987 sec

7. Imperatori/Jarvis/Liberati Nissan GT-R Nismo GT3 +51932 sec

8. Kane/Gounon/Pepper Bentley Continental GT3 +1 Runde

9. Dalla Lana/Lauda/Lamy Ferrari 488 GT3 +2 Runden

10. Hazelwood/Lago/Russell Audi R8 LMS +4 Runden

1. Cini/Hotdworth/Fiore AudiR8 LMS +5Runden z
12. Deitz/Westwood/McConville Lamborghini Huracan GT3 +5Runden L;» i
13. Griffith/Buurman/Nielsen Mercedes-AMG GT3 +6 Runden 2
14. Mies/Haase/Winkelhock Audi R8 LMS +8 Runden I
15. Chiyo/Matsuda/Burdon Nissan GT-R Nismo GT3 +11 Runden

Das Topspeedmonster in Bathurst stellte Nissan — aber nur bergauf ...
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Prototypen-und GT-Sport | Hintergrund

Sportwagen-WM (WEC): LMP1-Hypercar-Reglement fiir 2020

WEC: Sorgen um Zukunft

Es wird immer deutlicher,
dass sich immer weniger
Hersteller fOr ein WM-
Engagement auf Basis des
neuen LMP1-Hypercar-
Reglements erwarmen
kénnen. Wie ernst ist die
Situation wirklich?

Von: A.Cotton; M. Schurig

eim 24h-Rennen in Dayto-
B na pfiffen es die Spatzen

von den Ddchern: Aston
Martin ist gerade dabei, sein ur-
spriinglich bereits verabschie-
detes Hypercar-Engagement fiir
2020 endgiiltig zu begraben. An-
geblich sind finanzielle Griinde
fir die Kehrtwende verantwort-
lich: Der Borsenkurs der bri-
tischen Nobelmarke ist wegen
der diisteren Brexit-Szenarien
im Sinkflug. Theoretisch gibt es
noch eine kleine Chance, dass
Red Bull den Faden alleine wei-
terspinnt, auf Basis einer Lizenz-
vereinbarung und basierend auf
dem Valkyrie-Modell. Aber oster-

reichische Quellen wollen die
Spekulation nicht bestatigen.
McLaren, Ferrari, Ford und
Mazda sind ebenfalls aus Kosten-
griinden raus, damit bliebe nur
Toyota. In Daytona konnte man
die WEC-Bosse nicht dazu befra-
gen: Sowohl Gérard Neveu als
auch ACO-Prisident Pierre Fillon
cancelten den Trip nach Florida.
Parallel dazu scheint die DPI-

@
[
3

BMW: Die BMW-Plane im Langstreckensport

Bewegung an allen Fronten

Klasse Riickenwind zu erhalten:
IMSA hat dem Wunsch von Ford
nachgegeben und will ab 2022
einen kostengtinstigen Einheits-
hybrid einfiihren. Damit steigen
die Chancen, dass sich Ford zeit-
nah fiir ein DPI-Programm ent-
scheiden konnte, unter Umstan-
den sogar schon ab der Saison
2020. Auch BMW (siehe unten)
und Hyundai werden als Kandi-

S I S G =

Um die Perspektiven fir die neue Top-Prototypenklasse der Sportwagen-WM steht es offenbar nicht sonderlich gut

daten gehandelt, allerdings wohl
eher nicht zeitnah. ACO-Quellen
bestitigen das Krisenszenario
und deuten an, dass in den niachs-
ten drei Wochen womoglich eine
Bombe platzen und ein radikales
Umdenken einsetzen kénnte. Die
einzige schnell umsetzbare Op-
tion wire eine Adaption der ame-
rikanischen DPI-Formel — oder
der Untergang der WM. m

A P i e

Bei BMW ist allerhand im
Busch: Offenbar haben
die Bayern ein Auge auf
das Thema DPI geworfen,
gleichzeitig wurde besta-
tigt, dass das WEC-Enga-
gement in der GTE-Klasse
aktuell nur fUr die Super
Saison bis Le Mans besta-
tigt ist. Und zu guter Letzt
laufen erste Planspiele fur
ein neues GT3-Auto.

Von: Marcus Schurig

eim 24h-Rennen in Day-
tona gab BMW-Sportchef
Jens Marquardt erste Ein-

blicke zum Status der Marke im
Langstreckensport. Beim IGTC-
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Lauf in Bathurst bestitigte er
gegeniiber Motorsport aktuell,
dass das GTE-Projekt in der Sport-
wagen-WM aktuell nur bis zum
Ende der Supersaison 2018/19
abgesegnet sei, stellte aber zeit-
gleich klar, dass es sich hier um
einen normalen Vorgang han-
delt: ,Wir tiberpriifen regel-
maRig den Status unserer Renn-
projekte. Da sich die Supersaison
iiber 14 Monate und zwei Le-
Mans-Rennen erstreckt, steht die
Bewertung nach Abschluss der
laufenden Saison an.”
BMW-Quellen enthiillten in
Daytona, dass parallel ein DPI-
Engagement ein potenzielles
Denkmodell darstellen konnte,
obwohl dazu keine zeitnahen
Entscheidungen zu erwarten
sind. Doch die Verkniipfung der
beiden Handlungsstringe WEC
und IMSA koénnte den Verdacht

nahelegen, dass bei BMW das
Pendel in Zukunft stirker in
Richtung IMSA ausschlagen
kénnte — wenngleich diese Ein-
schitzung mit der gebotenen
Vorsicht zu bewerten ist.
Parallel laufen erste Plan-
spiele fiir die Abloésung des BMW
M6 GT3 an. In Abhiingigkeit von

Bleibt BMW der GTE-Klasse der WEC erhalten? Die Entscheidung steht aus

anstehenden Entscheidungen der
FIA kénnte BMW in Zukunft auf
ein kleineres Modell zuriick-
wechseln, sofern das Reglement
das zulassen sollte. GT3-Insider
spekulieren darauf, dass BMW ab
2022 eventuell den M4-Nach-
folger fiir die GT3-Klasse homo-
logieren konnte. ®
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Intercontinental GT Challenge (IGTC)

Acht Hersteller fiUr die
IGTC-Saison 2019

GT3-Rennsport

FIA-Vorschlag fur neue
GT3-Regeln ab 2022

Wenige Tage vor dem
ersten Lauf zur Intercon-
tinental GT Challenge in
Bathurst gab der Promoter
SRO bekannt, dass sich
insgesamt acht Hersteller
fUr die Serie eingeschrie-
ben haben, von denen
sieben bei allen Rennen
vertreten sein werden.

ie hochfliegenden Hoff-
D nungen von GT-Promoter

Stéphane Ratel haben sich
bestatigt: Im Juli 2018 sagte Ra-
tel: ,Ich hoffe, dass 2019 in der
Intercontinental GT Challenge
mindestens sechs Hersteller an-
treten — und ich triume von bis
zu neun!” Nur wenige Tage vor
dem IGTC-Saisonstart in Bathurst
losten die letzten Hersteller das
Ticket: Nissan bestitigte letzte
Woche Montag seine Teilnahme
bei allen IGTC-Liufen, also neben
Bathurst auch Laguna Seca, Spa,
Suzuka und Kyalami. Damit war
Ratels Basiswunsch von sechs
Herstellern bereits Realitit.

Audi, Bentley, BMW, Mercedes-
AMG und Porsche hatten ihre
Teilnahme bereits im Vorfeld be-
stitigt. Am Mittwoch gaben dann
auch Ferrari und Honda ihr offi-
zielles Go fiir die Teilnahme in
der IGTC, wenngleich Honda aus
logistischen Griinden sowie we-
gen der Evo-Homologation des
NSX GT3 erst beim néachsten Lauf
in Laguna Seca Ende Mirz ins
Renngeschehen aktiv eingreifen
kann und damit auf einen Start
in Bathurst verzichtete.

»Das beste Nennergebnis in der
IGTC-Geschichte lag bisher bei
fiinf GT3-Herstellern, demzufolge
haben wir einen neuen Rekord in
der jungen Geschichte der Serie
aufgestellt — und darauf bin ich
auRerordentlich stolz*, erklirte
Ratel. Hersteller durfen in der
IGTCbis zu vier punkteberechtigte
Fahrzeuge an den Start bringen,
wobei aber nur die beiden best-
platzierten Wagen fiir das globale
Championat punkten konnen. Mit
acht Herstellern sind volle Starter-
felder mit vielen GT3-Autos de
facto bei allen weiteren IGTC-
Laufen garantiert. ®MCS

Die Wege der FIA sind
manchmal unergrindlich:
Im Dezember schlugen die
obersten Regelhiter vollig
Uberraschend ein neues
Regelkonzept fur die
GT3-Klasse vor. Die Be-
geisterung im GT3-Lager
hélt sich in Grenzen ...

er FIA-Vorschlag sieht vor,
D die GT3-Wagen in zwei

Gruppen aufzusplitten:
Auf der einen Seite stehen die
reinrassigen zweisitzigen Sport-
Coupés. Im Gegensatz zu bisher
soll bei der Ableitung zum GT3-
Auto hier ein spezifisches Techni-
kreglement gelten, das die Verin-
derungen explizit auflistet und
eingrenzt. Die zweite Gruppe
bilden alle jene Fahrzeuge, die auf
markeninternen Plattformkon-
zepten aufbauen, wie zum Bei-
spiel die Fahrzeuge von BMW
oder Bentley. Hier sollen weiter-
hin mehr technische Freiheiten
erlaubt sein: Es soll kein spezifi-
sches technisches Regelwerk gel-

ten, sondern wie bisher {iblich
sogenannte Guidelines. So soll der
inhidrente Nachteil der ,Platt-
form-Autos* ausgeglichen wer-
den. Alle GT3-Autos werden per
BOP gebalanced, dazu soll Giber
eine weitere BOP ein Ausgleich
iiber die beiden Gruppen hinweg
stattfinden, sodass sie auf Augen-
hohe kampfen kénnen. Dazu soll
es auch Limitierungen bei der
Motorzulassung geben.

Kein Hersteller wollte sich in Bat-
hurst mit einer klaren Meinung
duflern, aber es wurde deutlich, dass
die Beflirchtung besteht, dass die
Einfithrung eines spezifischen tech-
nischen Regelwerks fiir zweisitzige
Sportwagen automatisch zu einer
signifikanten  Kostensteigerung
fithrt —etwa analog zu dem, was wir
bereits bei der GTE-Klasse kennen.

Die Hardcore-GT3-Fraktion be-
flirchtet aufRerdem, dass dies zu ei-
ner indirekten Vorstufe der alten
Konvergenz-Idee fithrt, was bedeu-
ten konnte, dass die GT3-Autos ins-
gesamt teurer wiirden. Wenn das
passiert, steht nach Einschitzung
vieler der Business Case der GT3-
Klasse auf dem Spiel. ®mMCS

SPORTWAGEN-NACHRICHTEN

VLN/ILN MIT KOMPROMISS
Im Dezember gaben sich ILN und
VLN gegenseitig Feuer. Nun hat
man nach weiteren Gesprachen
Kompromisse fur die strittigen
Themen in der Ausschreibung for
2019 gefunden: Die von der VLN
reservierte und bislang unge-
nutzte Werbeflache oberhalb
des hinteren Radkastens kénnen
Teams nun selbst fUr Sponsoren
nutzen. Daneben erhalten die
GT3-Kategorien nun endlich die
international geldaufigen Namen
Pro, ProAm und Am. Die neue
Nenngeldstruktur bleibt beste-
hen wie vorgesehen.

GETSPEED MIT MERCEDES
GetSpeed verabschiedet sich
nach sechs Jahren von Porsche
und tritt kUnftig mit Mercedes an.
Mit dem Wechsel des Herstellers
weitet man auch das Programm
aus. Bis zu zehn Mercedes AMG-
GT3 und GT4 sollen 2019 zum

Einsatz kommen. Neben der VLN
steht die ADAC GT4 Germany im
Kalender sowie die Teilnahme mit
vier GT3-Fahrzeugen in der GT
Open. Daneben sollen zwei GT4-
Fahrzeuge in der Belcar-Serie
eingesetzt werden.

IMSA: LAND VERLIERT P2

Die IMSA-Serie ist gerade kein
gutes Pflaster fOr Audi: Kunden-
sportchef Chris Reinke war beim
Saisonstart in Daytona kreuz-
unglucklich Uber die BOP. Im
Rennen konnten sich die beiden
Audi-Topteams WRT und Land
Motorsport zwar auf die Platze 4
und 2 nach vorne arbeiten. Aber
am Freitag nach dem Rennen
verlor das GT3-Team von Wolf-
gang Land den zweiten Platz
wieder, weil Pilot Ricky Feller die
vorgeschriebene Mindestfahrzeit
verfehlte. Somit erbte das AIM-
Vasser-Lexus-Team den zweiten
Platz, WRT ruckte auf P3 vor.

DYNAMISCHE PREMIERE
Porsche-Markenbotschafter
Mark Webber fUhrte den ein-
heimischen Fans in Bathurst
zwischen den GT3-Sessions die
Urgewalt des neuen Porsche
911 GT2 RS Clubsport vor, der
unter anderem fUr die von

GT-Promoter Stéphane Ratel
geplante GT2-Klasse homolo-
giert werden kann, die ihr erstes
Rennen im Rahmen des dritten
IGTC-Laufs in Spa im Juli bestrei-
ten soll. Das Auto verfigt Uber
einen Biturbomotor mit 700 PS.
Mark Webber erreichte bei der

dynamischen Weltpremiere auf
der langen Conrod Straight in
Bathurst einen Speed von 296
km/h — obwohl er nicht voll fuhr.

GT3-TEAMCHEF-DEBUT-SIEG!
Porsche-Werkspilot Earl Bam-
ber ist ein ziemlicher rastloser
Geselle: Neben seinem Job als
Profi-Rennfahrer ist der in Kuala
Lumpur lebende Neuseeldnder
noch in zahlreiche geschéftliche
Aktivitaten verwickelt, dazu ge-
hort ein eigenes Rennteam, das
bisher im Porsche Carrera Cup
Asia aktiv war. In Bathurst feierte
Bamber seine Feuertaufe als
Teamchef auf der GT3-Buhne.
Der Kiwi setzte zwei werksunter-
stotzte 911 GT3 R ein: ,Ich habe
seit Anfang Dezember rund

um die Uhr fUr dieses Projekt
geschuftet und bin stolz, dass
wir jetzt hier mit einer tollen
Aufstellung in Bathurst am Start
stehen.” Der Lohn war der Sieg!
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Motorsport-Historie | Vor 50 Jahren — Sportwagen

24-Stunden-Rennen von Daytona

Aufdem Weg zum A
gréften Erfolg eines p
Lola T70 in der Welt-
meisterschaft: Die-

Fahrer Mark Donohue

und Chuck Parsons: &
mussten viele Hinder-
nisse Oberwinden

Der einzige Lichtblicl

Vor 50 Jahren redetenin
Daytona alle nur Uber das
hoch favorisierte Porsche-
Werksteam. Doch das
Rennen machte Penske
mit seinem Lola T70 — und
bescherte der Marke damit
ihren einzigen WM-Sieg.

Von: Dirk Johae

eamchef Roger Penske ahn-

I te die Gefahr. Deswegen
verordnete er seinen Fah-

rern ein striktes Drehzahllimit
von maximal 6500 Umdrehungen:
Mark Donohue und Chuck Par-
sons hielten sich an die Order.
SchlieRlich sollte der neue Lola-
Chevrolet beim 24-Stunden-Ren-
nen von Daytona zumindest tiber
die Runden kommen. Der Gesamt-
sieg war gegen insgesamt finf
Werks-Porsche als grofie Favoriten
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und zwei starke Gulf-Ford GT40
vor dem Rennen kein Thema.
Dem Gruppe-4-Sportwagen traute
man bei seiner Rennpremiere bes-
tenfalls in der Anfangsphase einen
Platz in der Spitzengruppe zu. Der
Chevy-V8 galt fiir die letzten zehn
Stunden als extrem kritisch. Die
Zylinderkopfe verzogen sich.

Penske gab seine defensive Tak-
tik trotz der akribischen Vorberei-
tung des Fiinfliter-Triebwerks
durch Traco aus. In vielen Priif-
standsversuchen hatten dort Jim
Travers und Frank Coon den mit
einer Lucas-Benzineinspritzung
und Trockensumpfschmierung
ausgeriisteten Smallblock fiir den
ersten Daytona-Einsatz prapariert.
Leistung fiir diese Einspritzvarian-
te: bis zu 500 PS.

Genauso penibel mussten auch
Chassis und Fahrwerk des neuen
Lolas prépariert werden. Der erste
im Rennen eingesetzte T70 Mk3B
war erst am Neujahrstag 1969 im
New Yorker Hafen eingetroffen.

Bis zu den ersten Trainingsrun-
den in Daytona blieb nur eine
extrem kurze Vorbereitungszeit
von 30 Tagen.

In Penskes Werkstatt wurde
das Auto komplett auseinanderge-
baut und neu zusammengesetzt.
In Schichten von bis zu 18 Stun-
den schuftete das kleine Team,
um den T70 standfest zu machen.

Fiir die neue Saison hatte Lola-
Chef Eric Broadley das Modell
grindlich tberarbeitet. Der
Mk3B verfiigte {iber das Mono-
coque seines Can-Am-Renners
T160 und iiber ein Fiinfgangge-
triebe. Zudem war die Karosserie
aerodynamisch verbessert wor-
den. Das Auto war mit einem Ge-
wicht von 860 Kilogramm aufler-
dem leichter als der ab 1967
gebaute Vorginger.

Doch fiir das Stehvermogen
musste Kunde Penske selbst sor-
gen. Eine wichtige Rolle bereits
bei der Vorbereitung spielte Mark
Donohue. Wie kein zweiter Fah-

rer seiner Zeit vereinigte der da-
mals 31-Jahrige hohe Fahrkunst
mit technischem Know-how.

Stiick fiir Stiick tbernahm
Donohue Aufgaben im Team. In
seiner Autobiografie erinnerte
er sich an die Vorbereitung des
Lola: ,Das war eine typische Si-
tuation, bei der man die Karre
aus dem Dreck ziehen musste.”
Will sagen: Bei der Auslieferung
war der Lola kein wettbewerbs-
fahiges Auto.

Das zeigte sich auch bei den
Testfahrten mit dem komplettier-
ten Auto. Im Lauf der Testarbeit
feilte Mark Donohue 20 Sekun-
den von seiner urspriinglichen
Rundenzeit ab. Der Lohn: Im
Qualifying zum Rennen war er mit
nur 0,5 Sekunden Riickstand Zwei-
ter hinter Jo Siffert im Porsche 908,
startete aber vor den vier weite-
ren Werks-Porsche und den bei-
den Ford GT40 in Gulf-Farben.
Eigentlich sollte Donohue das
24-Stunden-Rennen zusammen
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RENNERGEBNIS die Hilfte fiir eine Reparatur der
Auspuffanlage. AuRerdem zwang

Fahrer Auto/Team Runden Zeit ein Defekt in der Benzinversor-
1. Mark Donohue/Chuck Parsons (USA) Lola T70 Mk3B-Chevrolet (Penske) 626Runden  24:01.35,303 h =159,756 km/h gung zu kiirzeren Tankinterval-
2. Lothar Motschenbacher/Ed Leslie (USA) Lola T70 Mk3-Chevrolet (AIR) -30 Runden len. 20 Minuten verlor das Team
3. Jerry Titus/Jon Ward (USA) Pontiac Firebird (Jon Ward Racing) -35Runden dariiber hinaus durch einen de-
4, T. Adamowicz/B. Jennings/H. Wetanson (USA)  Porsche 911 T (PART.) -43 Runden fekten Anlasser.
5. B.Everett/A. Johnson/L. Coleman (USA) Porsche 911 (Fine Grinding) -47Runden Doch nach dem Erfolg in Day-
6. H.Kleinpeter/B. Beatty/J. Gunn (USA) Chevron B8-BMW (Raceco of Miami)  -48 Runden tona verlieR den Penske-T70 das
Gliick: Nach dem Ausfall in Se-
Schneliste Runde: Jo Siffert (Porsche 908 LH), 1.54,000 min = 193,642 km/h bring wurde der Lola auf dem
Riickweg nach Philadelphia ent-
DAS RESULTAT wendet. Die Diebe stahlen den
24 Stunden von Daytona, 2/3. Februar 1969 Rennwagen {iber Nacht vom
Transporter. Sie schnitten den von
Wetter: warmund trocken Traco getunten Chevy-V8 und wei-
Distanz: 626 Rundena 6,132 km = 3838,382 Kilometer tere Technik aus dem Rahmen.
Nennungen: 7 . % Der Daytona-Siegerwagen war ru-
Gestartet: 63 = iniert: Penske konnte sich seinen
Gewertet: 26 = fest geplanten Start beim 24-Stun-
FUhrungswechsel: 6 L & den-Rennen in Le Mans im Juni
Pole-Position:  Vic Elford (Porsche 908 LH),1.52,200 min = 196,736 km/h Teamchef Roger Penske an der Box abschminken. u
ZAHL DES RENNENS

Runden weniger als
der Vorjahressieger
spulte der Penske-
Lola in den 24 Stun-
den ab. Der T70
stand insgesamt i
2:19.12 Stunden fur
Reparaturen und
Wartung an der Box.

GETTY IMA

mit seinem Teamkollegen Ronnie
Bucknum bestreiten. Doch der
32-Jahrige hatte sich bei einem
Motorradunfall am Daumen
verletzt. In einer Eilaktion or-
derte Penske den 44-jihrigen
Chuck Parsons nach Daytona.
Der Routinier machte einen per-
fekten Job. Dabei war er weder
jemals zuvor in Daytona noch
bei Nacht gefahren.

Roger Penske erinnert sich
gern an dieses Rennen vor 50 Jah-
ren: ,Ich glaube, dass unser Sieg
in Daytona eine der grofiten Sen-
sationen in der Geschichte der
Sportwagen-Weltmeisterschaft
war.“ Meist wird die Geschichte
des Rennens aus Sicht der Por-
sche-Armada mit fiinf Werk-908
erzihlt, die alle ausfielen. In
Wahrheit ist es jedoch der Tri-

umph des Penske-Teams iiber g g8

alle Widrigkeiten eines Langstre- = :

ckenrennens. Insgesamt 2:19.12 [ F

Stunden verbrachte der Penske- @ o { L -
T70 an der Box, davon mehr als  Service-Routine in der Nacht: Penske-Team am Lola Fliegender Start: P2 fir Donohue (6) neben Siffert (52)
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Rallye-WM | KUnftiges Technikreglement

Kein Thema sorgt in der
Topliga fur mehr Diskussi-
onsstoff als das kinftige
Technikreglement. Klar ist
nur eines: Ab 2022 sollen
neue Antriebssysteme
eingefUhrt werden.

Von: Reiner Kuhn
och drei weitere Jahre
wird mit den 2017 einge-

N fithrten World Rally Cars

um WM-Siege und -Titel gefah-
ren. ,.2022 kommt dann ein neu-
es Technik-Reglement”, stellte
FIA-Prasident Jean Todt beim
Saisonauftakt klar und erklirte
wiitend: , Ich kann die Hersteller

nicht verstehen. Wenn ich auf

Autoshows in Frankfurt, Paris,
China, Japan, Genf oder sonst wo
gehe, sehe ich nur neue Techno-
logien. Fiir mich ist es frustrie-
rend zu sehen, dass die Hersteller
dann in einer weltweiten FIA-
Serie keine neuen Technologien
haben wollen.” Rumms!

Fragt man bei den in der Ral-
lye-WM aktiven Herstellern
nach, klingt dies anders. ,Wir
wollen sehr wohl neue Technolo-

20

gien. Man sollte aber genau iiber-
legen, was Sinn macht und auch
finanzierbar ist*, so M-Sport-Boss
Malcolm Wilson und warnt: ,Die
Rallye-WM kann noch so ausge-
glichen sein. Neue Hersteller
kommen nur, wenn wir etwas am
Antriebssystem andern. Geht es
aber in die falsche Richtung, wird
es kritisch.” Zumindest in diesem
Punkt sind sich alle einig.

FIA setzt auf Hybrid

FIA-Rallyedirektor Yves Matton
gab nun eine klare Zeitschiene
aus. ,Noch im Jahr 2019 werden
wir die neuen Regeln bekannt
geben. Das gibt den Herstellern

mehr als genug Zeit fur die Vor-
bereitung.” Doch die Interessen
der Hersteller konnten nicht un-
terschiedlicher sein. Einigkeit
herrscht nur bei der Basis. World
Rally Cars sollen auch kiinftig
aus dem weltweit dominierenden
B-Segment stammen. Auch des-
halb wird die von Todt geforder-
te und mehrheitlich favorisierte
Hybridisierung heftig diskutiert.
Denn bei Kleinwagen a la Fiesta,
Corsa, Clio, i20, Polo, Swift oder
Yaris setzen die Anbieter kiinftig
auf kleine Verbrenner oder Voll-
elektrifizierung. Gegeniiber MSa
sagte PSA-Chef Carlos Tavares:
»Die Welt will kiinftig nur noch

Ford Fiesta WRC: Die Plattform soll bleiben, die Antriebstechnik nicht

J b“‘smnd der Technik: Bls 2021 setzt
man In der Rallye-WM auf 1, 6-ther- 3
Turbomotoren

reine Elektroantriebe. Peugeot,
Citroén und Opel werden deshalb
das machen, was von uns gefor-
dert wird." HeiRt, die Tage von
Citroén Racing sind gezahit.

Auch bei Toyota steht man
Hybridsystemen im WRC skep-
tisch gegentiber. ,Diese Techno-
logie stellt Toyota woanders dar*,
zitiert Teamchef Tommi Maki-
nen die japanische Konzernzen-
trale. Bei Hyundai und M-Sport
steht man einem Hybridantrieb
aus standardisierten Teilen offen
gegentiber. ,Die FIA muss nun
aber handeln und eine klare
Richtung vorgeben®, fordert Wil-
son. Fortsetzung folgt. m

Drickt auf die Tube: Jean Todt
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R ETTER Y

Neuville und die

Vor Saisonbeginn forderte
Vizeweltmeister Thierry
Neuville von seinem Hyun-
dai-Team mehr Cleverness
bei Strategie und Taktik.
Dies kbnnte nun schon
beim zweiten WM-Lauf in
Schweden gefragt sein.

Von: Reiner Kuhn

Rallye-WM

ter Verlierer. Das weiR auch

Thierry Neuville. Dreimal in
Folge musste sich der Belgier im
Kampf um den Fahrertitel Welt-
meister Sébastien Ogier beugen.
Im Vorjahr war es besonders
knapp. Verstiandlich, dass Neuville
nicht nur am Hyundai i20 WRC
Verbesserungspotenzial sieht: ,Im
Vorjahr waren wir zu brav, gerade
bei der Strategie. Tatsache ist, dass

I m Sport gilt der Zweite als ers-

Loeb crasht beim Test

Ta kt‘|

M-Sport 2018 schon in Schweden
damit anfing, dass Ogiers Team-
kollegen ihm eine bessere Start-
position oder Punkte schenkten.
Wir haben das nicht ein Mal ge-
macht®, blickt der 30-Jiahrige zu-
riick.

Geht es nach Neuville, soll sich
das nun andern. ,Schon bei der
Monte hat man gesehen, dass es
diese Saison wieder ein ganz har-
ter Kampf wird. Deshalb miissen

Rallye-WM

Hintergrund | Rallyesport

wir von Anfang an konsequenter
an unseren Chancen arbeiten.
Citroén wird sich voll auf Ogier
und den Fahrertitel konzentrie-
ren, denn die haben nur zwei
Autos. Ogier hat den Auftakt ge-
wonnen und TeamKollege Lappi
nach dem Ausfall null Punkte.
Was soll man da erwarten?"
Anders bei Toyota: ,Die sind
extrem gut aufgestellt. Allerdings
weifl man nie, was die machen.
Allerdings glaube ich nicht, dass
Latvala und weniger noch Neuzu-
gang Meeke schon jetzt Tanak hel-
fen oder ihm eher in die Quere
kommen*, sinniert Neuville. Und
fordert: ,So oder so, ich bin mir
sicher, dass alle frith handeln und
das Reglement voll ausnutzen wer-
den. Da diirfen wir nicht zuschau-
en und Punkte verschenken.”
Fragt sich nur, ob der neue
Hyundai-Teamdirektor Andrea
Adamo die Sichtweise seines
Teamleaders teilt. Und bei wel-
cher Konstellation der Italiener
in Schweden wie handelt. Denn
Neuvilles Titel-Ambitionen sind
nicht alles. Aktuell fiihrt man die
Hersteller-Wertung an. Zudem
braucht der angeschlagene An-
dreas Mikkelsen dringend ein
Erfolgserlebnis, und Teilzeit-
Werksfahrer Sébastien Loeb lie-
fert wertvolle Schlagzeilen.

FIA ehrt die Champions

Uberstunden fur die
Hyundai-Mechaniker:
Beim Schweden-Test
touchiert Sébastien Loeb
eine Schneewand und rollt
seineni20 WRC ab.

achdem Sébastien Loeb
bei der Rallye Monte Car-
lo das Podium nur knapp

verfehlte, bereitet er sich auf sei-
nen zweiten Einsatz fiir Hyundai
noch intensiver vor. Denn auch
zur Rallye Schweden hat der
neunmalige Weltmeister eine
ganz Dbesondere Beziehung,
schliefllich war er im Jahr 2004
der erste Nicht-Skandinavier, der
den Winterklassiker gewinnen
konnte. Acht Jahre spiter, in der
Saison 2012, startete Loeb aller-
dings zum bisher letzten Mal
beim WM-Lauf im Norden.
Umso wichtiger, den Testtag
im schwedischen Schnee optimal
zu nutzen, um sich neben den
Streckenbedingungen auch an
die Feinheiten des noch unge-
wohnten Dienstwagens zu ge-

FUr einmal Ober dem Limit: Loeb

wohnen. Doch gegen Ende des
Tages touchierte Loeb mit dem
i20 WRC eine Schneewand und
das Auto tiberschlug sich. Wiih-
rend das Fahrzeug erheblich be-
schadigt wurde, blieben Loeb und
Beifahrer Daniel Elena unver-
letzt. Fiir die Mechaniker bedeu-
tete der Zwischenfall allerdings
eine Nachtschicht. Sie schraub-
ten bis drei Uhr morgens, damit
Andreas Mikkelsen die Testfahr-
ten am Freitag planmiRig fort-
setzen konnte. ® RK

Die Formel-1-Weltmeister
sind in der ,Hall of Fame*
nicht mehr allein. Nun
nahm die FIA auch die
Rallye-Champions auf.

rofSer Bahnhof bei der FIA
in Paris. Die 17 Rallye-
Weltmeister wurden offi-

ziell in die ,Hall of Fame" des
Weltverbands aufgenommen.

Mit Ari Vatanen, Didier Auriol,
Petter Solberg, den zweimaligen
Champions Walter Rohrl, Miki
Biasion, Carlos Sainz und Marcus

~Klassen“-Treffen: FIA-Prasident Todt (M.) und die Rallye-Weltmeister

Gronholm sowie Tommi Mi-
kinen, der vier Titel holte und
Rekord-Champion Sébastien Loeb
waren neun von ihnen per-
sonlich erschienen. Sébastien
Ogier, seit 2013 sechs Mal in
Folge Weltmeister, musste bei
der Ehrung wie schon bei der
Sieger-Gala der Rallye Monte
Carlo wegen Krankheit passen.
Die Ehrung begann mit Bjorn
Waldegird, dem ersten Titel-
triger der WM-Geschichte. Sein
Sohn Mathias nahm stellvertre-
tend fiir seinen 2014 verstorbe-
nen Vater an der Feier teil. m RK
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Rallyesport | M-Sports neuer Ford Fiesta R2

Kunde bleibt Konig

Leichter, stérker,
schneller: Autor Kuhn
testete als elner

Die Kundensport-Spezia-
listen von M-Sport haben
mal wieder die Nase vorne.
lhr never Ford Fiesta ist das
erste Fahrzeug nach dem
Uberarbeiteten R2-Regle-
ment. Entwickelt wurde der
Renner bei M-Sport Polen.

VVon: Reiner Kuhn

er erste Eindruck tauscht.
Denn beim Radstand hat
der neue Ford Fiesta R2

mit 2490 Millimetern nur um
einen Millimeter zugelegt, rund
zehn Millimeter sind es dagegen
in der Breite. Wichtiger noch:
Der aufgeladene 1,0-Liter-D
zylinder schiebt nun richtig an.
as liegt am neuen R2-Regle-

ment“, sagt Maciej Woda, Ge-
schiftsfiihrer von M-Sport Polen,
wo der neue Renner entwickelt
wurde. ,Neben genauen Vorga-
ben bei Materialien, Gewicht,
Abmessungen und Herstellungs-
verfahren unterliegen wie beim
R5 nun auch beim R2 einzelne
Baugruppen und Teile maxima-
len Preisspannen, So darf das
sequenzielle Getriebe maximal
6000 Euro kosten, der Turbola-
der maximal 1000. Aber anders
als bisher durften wir den Serien-
lader austauschen.” Prompt ent-
lockten die M-Sport-Ingenieure
dem EcoBoost-Motérchen statt
den bisherigen 182 iiber 200 PS.
Das Drehmoment stieg von 250
auf knapp 300 Newtonmeter.
Dank neuem Mapping wuchs zu-
dem der nutzbare Drehzahlbe-
reich. ,Wir haben den Fiesta in

Mehrwert-Steuver: Gastfahrer Kuhn gibt dem neuen R2-Fiesta die Sporen
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nahezu allen Bereichen, ob Mo-
tor, Antrieb, Fahrwerk oder Chas-
sis, iberarbeitet. So ist die neu
designte Sicherheitszelle zwar
schwerer, das Auto insgesamt
aber gut 30 Kilo leichter*, freut
sich M-Sport-Polen-Chef Woda.

50 Stick sind schon weg

Beim exklusiven Tracktest konn-
te sich der Autor dieser Zeilen,
von den Qualititen der Neukon-
struktion {iberzeugen. Auf dem
rechten Sitz Nil Solans, Junior-
Weltmeister von 2017, ,Wie du
merkst, rollt das Auto in engen
Kurvenfolgen deutlich weniger
als sein Vorginger. Zudem lisst
es sich insgesamt viel aggres-
siver fahren®, so der Spanier.
Auch Julius Tannert, Ex-Opel-
Werksfahrer und seit zwei Jah-
ren mit dem Vorganger in der

M-SPORT

Junior-WM unterwegs, staunt
nach einem ersten Probegalopp.
»Die Zeiten, als man sich in der
R2 mit einem Turbo-Auto schwer-
tat, sind vorbei, dieser Fiesta ist
die neue Benchmark.”

Bei M-Sport hort man dies mit
Freude. Nach jeweils rund 300
seriennahen Ford Fiesta ST und
Ford Fiesta R2 mit 1,6-Liter-Saug-
motor, konnten die Kunden-
sport-Experten vom ersten R2
mit Einliter-Turbomotor in den

gangenen drei Jahren knapp
130 Stiick absetzen. Mit der
neusten Kreation will man diese
Menge in der halben Zeit schaf-
fen. Verstindlich, 25 Exemplare
des netto rund 65000 Euro teu-
ren Kompaktrenners sind fur die
in Schweden beginnende Junior-
WM verplant, fir 30 weitere lie-
gen feste Bestellungen vor. m

Kraftraum: Das neue R2-Triebwerk auf dem Prifstand von M-Sport Polen
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Interview mit Malcolm Wilson | Rallyesport

,Der R5 ist das grof3ere Geschaft

Kundensport ist fUr M-
Sport-Eigner Malcolm Wil-
son die Geschéaftsbasis. In
MSa spricht der 62-Jahrige
Uber aktuelle Entwicklun-
gen, die neue Zweigstelle in
Polen und den Brexit.

VVon: Reiner Kuhn

Zu Saisonbeginn haben Sie
die Leitung lhres WM-Teams
an Richard Millner abgege-
ben. Was war der Grund?
Weil ich mich mehr um unser
Kerngeschiift kimmern will. Al-
len voran dem neu geschaffenen
M-Sport Evaluierungszentrum
samt Teststrecke. Neben dem
Ford-WRC- und Bentley-GT3-Pro-
jekt wollen wir uns mehr auf
Entwicklungsauftrige oder Klein-
serien fiir die Autoindustrie kon-
zentrieren. So sind hier auch die
Fahrzeuge fiir die Jaguar I-Pace
eTrophy entstanden. Kinftig
kann man bei M-Sport Fahrzeuge
entwickeln, bauen und testen,
ohne dass diese in der Offentlich-
keit auftauchen.

Seit Kurzem hat M-Sport eine
Niederlassung in Polen. Ha-
ben Sie den Brexit vorausge-
sehen?

Ganz und gar nicht. Um ehrlich
zu sein, ist M-Sport Polen auf
ziemlich ungewohnliche Art und
Weise entstanden.

Jetzt sind wir gespannt?

Als die Rallye-WM 2009 erstmals
in Polen gastierte, hat mich Ma-
ciej Woda, der heutige Geschiifts-
fihrer von M-Sport Polen, zum
Essen eingeladen und eine Karte
auf den Tisch gelegt. Seine Hei-
matstadt Krakau lag ziemlich

genau im Zentrum von Europa.
Er fragte mich, ob ich mir hier
ein Business vorstellen konnte.
Ich habe eine Nacht driiber nach-
gedacht und fand die Idee span-
nend. Allerdings hatte ich eine
klare Vorgabe.

Die wie lautete?

M-Sport Polen muss das Gegenteil
von Dovenby Hall in Cumbria
sein. Die Firma darf maximal
zehn Minuten vom Flughafen
entfernt liegen. Man sollte nicht
erst zwei Stunden fahren miissen.
Als wir den Vertrag fur die Junior-
WM in der Tasche hatten, ging es
los. Denn in England waren wir
mit anderen Projekten, ob Ford
Fiesta WRC und R5, dem Bentley
GT3 sowie kleineren Projekten
wie dem Rallycross-Focus Super-
car ausgelastet und hatten keine
Kapazititen fiir die R2-Autos. So
hatten wir ein Business, noch be-
vor das aktuelle Firmengebiude
stand. Auf rund 4000 Quadratme-
tern Nutzflache findet man nun
alles, was man fir die Entwick-
lung und den Aufbau von Renn-
fahrzeugen braucht: eigene Ab-
teilungen fiir Chassis, Antrieb
und Elektrik und anderes. Von
Teilefertigung bis Motorenpriif-
stand ist alles vorhanden. Mittler-
weile sind bei M-Sport Polen {iber
50 Mitarbeiter beschiftigt.

Der neue Ford Fiesta R2 ist
das erste bei M-Sport Polen
entwickelte Auto. Wird dort
auch der Nachfolger des
aktuellen Fiesta R5 entste-
hen?

Nein, dieser wird in Dovenby Hall
entwickelt. Spdter konnen die
R5-Autos aber wie auch schon
beim Vorganger vollumfinglich
von unserem polnischen Stand-
ort aus bereut werden.

Aufbau Ost: Ford Amerika vertraut M-Sport Polen auch beim Mustang GT-4

+~NatUrlich belas-
tet uns der Brexit.
Das Pfund hat
zum Euro schon
gut 25 Prozent
verloren.”

Malcolm Wilson

Welches Kundensportmodell
ist fir M-Sport wichtiger, der
Fiesta R2 oder der R5?

Der R5 ist das groRere Geschift.
Die Kosten sind viel hoher als
beim R2, egal ob beim Kom-
plettauto oder bei den Ersatz-
teilen.

Belastet die Brexit-Diskus-
sionen lhr Geschaft?

Nattirlich. Wir haben zwei Ver-
anstaltungen in Grofbritannien:
den Rallye-WM-Lauf und ein GT3-
Rennen, alles andere findet im
Ausland stand. Beim Wechsel-
kurs haben wir schon einen ho-
hen Preis bezahlt. Das Pfund hat
zum Euro gut 25 Prozent ver-
loren. Ich bin im Vorstand der
Motorsport Industry Association
und sehe, wie verunsichert auch
andere Unternehmer sind. Ich
personlich hoffe, dass wir das
Schlimmste hinter uns haben
und fiirchte eigentlich nur noch
Europa. Ich denke, keiner weil},
wie die Geschichte ausgeht. Ich
war immer fir den Verbleib in
der EU und verstehe bis heute
nicht, warum man viel Energie
und Geld verbraucht, um eine
schlechtere als die bisherige Lo-
sung durchzusetzen. m

Direkt am Flughafen Krakau: 4000 Quadratmeter Nutzflache
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Rennkalender | Der Planer fur 2019

|

\

Monat

Januar

Februar

Marz

April

Mai

Juni

Juli

August

September

Oktober

November

Dezember
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Formell

GP Australien
GP Bahrain
GP China
GP Aserbaidschan
GP Spanien
GP Monaco
GP Kanada

GP Frankreich
GP Osterreich

GP England

GP Deutschland
GP Ungarn

GP Belgien
GP Italien

GP Singapur
GP Russland

GP Japan

GP Mexiko
GP USA

GP Brasilien

GP Abu Dhabi

Formel 2

Sakhir

Baku
Barcelona

Monte Carlo

Le Castellet
Red Bull Ring

Silverstone

Hungaroring

Spa-Francorchamps

Monza

Sochi Autodrom

Yas Marina Circuit

Hockenhelm

Zolder

Misano

Norisring

Brands Hatch

Lausitzring

Norburgring

Hockenheim

Motorsport-T

St. Petersburg

Austin

Barber
Long Beach

IndyGP

Indy 500
Detroit #1 und #2
Texas

Road America

Toronto
lowa
Mid-Ohio

Pocono
Gateway
Portland

Formel E \

Marrakesch

Santiago de Chile

Mexico City *

1

Hong Kong

Sanya ‘

Rom

Paris

Monaco

Berlin

Bern

New York #1und #2 I
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armine 2019

WEC IMSA
24h Daytona

Sebring 12h Sebring
Long Beach

Spa-Francorchamps Mid-Ohio
Detroit
24h Le Mans
Watkins Glen
Mosport
Lime Rock
Road America
Virginia Raceway
Silverstone
Laguna Seca
Fuji
Road Atlanta
Shanghai
Bahrain

Hockenheim

Zolder

Misano

Norisring

Assen

Brands Hatch

Lausitzring

NOrburgring

Hockenheim

Marrakesch

Hungaroring

Slovakiaring
Zandvoort

NoOrburgring

Portugal

Ningbo

Suzuka

Macau

Sepang

ADACGT

Oschersleben

Most

Red Bull Ring

Zandvoort
Nirburgring

Hockenheim

Sachsenring

VLN

VLNI

VLN2

VLN3

24h Nirburgring

VLN4

VLNS

VLNG6

VIN7
VLNS

VLN9

NASCAR

Daytona 500
Atlanta
Las Vegas
Phoenix
Fontana
Martinsville
Fort Worth
Bristol
Richmond

Talladega
Dover
Kansas
Charlotte
Charlotte
Pocono
Brooklyn

Sonoma
Chicago
Daytona
Sparta
Loudon
Pocono
Watkins Glen
Brooklyn
Bristol

Darlington
Indianapolis
LasVegas
Richmond
Charlotte
Dover
Talladega
Kansas
Martinsville
Fort Worth
Phoenix
Homestead

Schweden

Mexiko

Frankreich

Argentinien

Chile

Portugal

Sardinien

Finnland

Deutschland

Torkei

Wales

Spanien

Australien
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Hintergrund | Jaguar I-PACE eTROPHY

Elektro-Katzen

Vor knapp drei Jahren stieg
Jaguar in die Formel E ein.
Jetzt schieben die Briten
einen Markenpokal nach,
die I-PACE eTROPHY. FUr
das deutsche Team startet
die Franzdsin Célia Martin.

i/;h: Claus Muhlberger
und Michael Brautigam

o die Liebe hinfillt: Cé-
lia Martin war eine
strebsame Jurastuden-

26

tin in Bordeaux. Dann zog sie von
der hiibschen franzosischen At-
lantikkiiste in die raue Eifel, um
ihrer ganz grofen Liebe so nah
wie moglich zu sein: der Niir-
burgring-Nordschleife.

Das Wort ,Nordschleife®
spricht die Franzosin inzwischen
nahezu akzentfrei aus. Klar,
schlief8lich lebt sie seit dem Som-
mer 2017 in Adenau. ,Ich bin
sehr gliicklich hier. Obwohl es
hier vielleicht nicht jedem gefal-
len wiirde.*

Mademoiselle Martins Vorlie-
be fiir schnelle Autos entstand
im Kindesalter: ,Mein Vater ist

Panasonic

ein Autoverriickter”, sagt sie, ,.er
hat mir das Fahren beigebracht,
als ich zehn Jahre alt war, in ei-
nem Willys Jeep. Damit sind wir
in den Bergen herumgegurkt.”
Aber bald schon wurde ihr etwas
klar: ,Im Gelinde ging es mir
nicht schnell genug vorwirts. Ich
wollte in den Kartsport.*

Flott im Nordschleifen-Taxi

Als sie endlich den Fiihrerschein
in der Tasche hatte, fuhr Célia
Martin bei Trackdays, und sie
landete schlief8lich als Fahrerin
in der VLN Langstreckenmeister-
schaft, die ausschlieRlich auf der

Ang

[ atons drs

Nordschleife ausgetragen wird.
Nebenbei fahrt sie auch das Jagu-
ar-Renntaxi auf der Nordschleife,
einen 575 PS starken F-Type SVR.
Eine bestimmt erlebnisreiche
Runde neben der aparten 27-Jah-
rigen wird von Jaguar tbrigens
mit 199 Euro berechnet.

In diesem Jahr nimmt die
Rennkarriere von Célia Martin
Fahrt auf. Jaguar I-Pace eTrophy
heif’t der neue Markenpokal, in
dem Célia Martin antritt. 2016
war Jaguar der erste Hersteller
aus dem Premium-Segment in
der Formel E. Jetzt wird dieses
Engagement flankiert vom ers-
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ten Markenpokal fiir Elektroau-
tos: Bis zu 20 Autos will Jaguar
im Verlauf der Saison an den
Start bringen. Bei zehn der 13
Formel-E-Saisonrennen starten
die michtigen I-Pace-¢Trophy-
Tourenwagen im Vorprogramm.

Danner und Kaiser helfen mit
Leistung? Kein Thema. 400 PS
reichen, um die Zweitonner in
4,5 Sekunden auf 100 km/h zu
beschleunigen. Die Markenpokal-
rennen gehen iiber 25 Minuten.
Dank Allradantrieb werden die
22-Zoll-Michelins nicht tiber Ge-
bithr beansprucht. Célia Martin

Jaguar setzt auf Elektro-
Mobilitét: Der Formel-E-
Monoposto namens I-Type 3
wird flankiert vom I-Pace-
eTrophy-Markenpokalauto
und dem Serien-I-Pace

erhilt Unterstiitzung von zwei
Prominenten: Ex-Rennfahrer und
RTL-Formel-1-Orakel Christian
Danner sowie Andrea Kaiser,
Fernsehmoderatorin und Gattin
von Rallyestar Sébastien Ogier,
unterstiitzen die Franzosin nach
Kriften. ,Als Ehefrau eines sechs-
maligen Weltmeisters habe ich
schon Einblick, wie es hinter den
Kulissen zugeht®, sagt Kaiser.
WIch denke, ich weil schon, wo-
rauf es ankommt.*”

Beim Saisonauftakt verpasste
die Renndebiitantin mit Platz 11
denkbar knapp die Top-10-Plitze,
Letzte wurde sie aber nicht, was

\GUAR

Auftakt geglickt: Das erste Rennen fand in Riad/Saudi-Arabien statt

JAGUAR I-PACE ETROPHY

Riad (KSA),1.von10. Laufen

1. Simon Evans (NZ), Team Asia New Zealand 16 Runden
2. Sergio Jiménez (BR), Jaguar Brazil Racing +0.8l6s

3. Bryan Sellers (USA), Rahal Letterman Lanigan Racing +1392s

4. (Caca Bueno (BR), Jaguar Brazil Racing +3613s

5. Alice Powell (GB), Jaguar VIP Car +5575s

6. Katherine Legge (GB), Rahal Letterman Lanigan Racing +7802s

7. Bandar Alesayi (KSA), Saudi Racing +19,6695s
8. Ahmed Bin-Khanen (KSA), Saud +330806s
9. Tao Wang (RC), Jaguar China Racing +34338s
10. Yaqi Zhang (RC), Jaguar China Racing +34932s

angesichts der schwierigen Rah-
menbedingungen mit ausgefalle-
nem Qualifying und halbfeuch-
ter Strecke aller Ehren wert ist.

Auch die gestandenen Profis
hatten mit dem Umstand zu
kimpfen, einen der ganz weni-
gen Regentage in Saudi-Arabien
zu erwischen. Weil das Qualify-
ing also buchstiblich ins Wasser
fiel, wurde fiir die Startaufstel-
lung das Ergebnis des freien Trai-
nings herangezogen.

Der Neuseelinder Simon Evans,
Bruder von Jaguar-Formel-E-Pilot
Mitch Evans, sicherte sich also
ohne Qualifying die erste Pole-

Position der neuen Serie. Auch
im Rennen lieR er nichts anbren-
nen und kontrollierte das Ge-
schehen von der Spitze aus. ,Ich
habe mich nur auf mich und die
Kurvenausginge konzentriert",
gab er routiniert zu Protokoll.
Seine beiden direkten Verfolger,
Sergio Jiménez und Bryan Sellers,
zeigten die Renntauglichkeit der
rund zwei Tonnen schweren
Sportgerite. Erst kurz vor Schluss
setzte sich der Brasilianer im
Tir-an-Tir-Duell gegen Sellers
durch. Evans kommt so als erster
Tabellenfiithrer zum Rennen in
Mexiko (16. Feb). m
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DTM | Interview mit Sheldon van der Linde

»Beim Anruf wurde mir klar,
dass ein Traum wahr wird“

BMW Driving Experience. '_\\,
HANMOOK LHANKDOX

ITIRKLE

Sheldon van der Linde beim Young-Driver-Test: Uberzeugender Auftritt

28

Sheldon van der Linde
(19) ist der neue Mannim
BMW-Werksaufgebot in
der DTM. Der Youngster
hat bislang vor allem mit
Audi viele Erfolge einge-
fahren. Im MSa-Interview
spricht er Uber seine neue
Rolle und die Ziele fur die
DTM-Rookie-Saison.

Von: Michael Brautigam

Wann haben Sie erfahren,
dass Sie BMW-Werksfahrerin
der DTM 2019 werden?

Wir hatten im Dezember den
Young-Driver-Test und es war
kurz danach. Ich habe einen An-
ruf von BMW bekommen und
sie haben mir gesagt, dass sie
mich gerne im DTM-Aufgebot
hitten. Die DTM war immer
mein groRes Ziel, bei dem Anruf
wurde mir klar, dass dieser gro-
e Traum wahr wird.

Haben Sie mit so einem Anruf
gerechnet?

Der Test lief sehr gut. Ich war
selbst tiberrascht, wie schnell
ich mich auf das DTM-Auto ein-
stellen konnte. Vom GT3 ist es
ein grofRer Schritt, speziell was
den aerodynamischen Abtrieb
angeht. Deshalb kommen viele
Formelfahrer in die DTM. Dass
ich so schnell konkurrenzfihig
war, lag aber auch daran, dass
mir so viele Leute dabei geholfen

@ haben. Es gibt in der DTM zum

Beispiel alleine drei Ingenieure,
beim GT3 ist es einer. Das ist
schon faszinierend — so viele
Leute, die alles fiir einen tun.

Ihr Vater Shaun war frGher
auch BMW-Werksfahrer, wie
war seine Reaktion?

Als ich meine Familie angerufen
habe, bin ich in Trinen ausge-
brochen. Auch sie konnte es erst
nicht glauben, dachte, ich ma-
che Scherze. Fiir meine Familie
war es ein grofer Moment, sie
hat mir mein ganzes Leben ge-
holfen. Fiir meinen Vater war es
natiirlich am speziellsten, mich
bei BMW zu sehen. Auf jeden

Fall war es fiir alle eine grof3e
Uberraschung.

Und lhr Bruder Kelvin? Ist er
gar nicht neidisch?

Wir haben uns auf unserem Weg
immer gegenseitig unterstiitzt,
da ist keiner neidisch auf den
anderen. Wir treiben uns gegen-
seitig an, immer besser zu wer-
den. Das haben wir letztes Jahr
im GT Masters gemacht, wir ha-
ben uns stindig an unsere Gren-
zen gepusht. Bei Audi ist mo-
mentan einfach kein Platz in der
DTM frei. Es ist nach wie vor sein
Traum, in die DTM zu kommen.
Es wire natiirlich grofRartig, mal
zur gleichen Zeit dort zu fahren.
Er gibt weiter sein Bestes und
wartet auf seine Chance.

Sie waren bislang stark mit
Audi verbunden. Wie haben
siedennreagiert?

In den letzten Jahren war ich im
TT Cup, der TCR und im GT3 mit
Audi unterwegs. Es ist nie ein-
fach, sich von einer Marke zu
trennen, vor allem nach so einer
tollen Zeit. Sie wussten, dass die
DTM mein Traum ist und dass
bei ihnen kein Platz ist. Sie ha-
ben die Situation verstanden

o
Sheldon v. der Linde

Geburtstag: 13. Mai 1999
Geburtsort: Johannesburg
Wohnort: Kempten (D)
Herkunftsland: Stdafrika

KARRIERE

2006-2013: Kartsport

2014: VW Polo Cup ZA (1.)
2015: VW Cup ZA (1.)

2016: Audi TT Cup (4.)

2017: ADAC TCR Germany (3.),
Petit Le Mans (Klassensieg)
2018: ADAC GT Masters (2./
Meister Junior-Wertung)
2019:DTM (BMW)

HOBBYS
Tennis, Triathlon, Simracing
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und nehmen es mir nicht tibel.
Sie haben mir sehr geholfen, der
Rennfahrer zu werden, der ich
bin. Dafiir bin ich sehr dankbar.

Sie wurden in eine Renn-
fahrerfamilie hereingeboren.
Wer hat lhnen am meisten
geholfen?

Darum geht es gar nicht. Alle
haben in meiner Karriere eine
Rolle gespielt. Mein GroRvater
hat mit Motorsport angefangen
und seitdem liegt das Racing bei
uns im Blut. Ich habe meinem
Vater immer an der Rennstrecke
zugeschaut. Seit ich das erste

,FUr meine Familie
war es ein grof3er
Moment. Auch sie
konnte es erst
nicht glauben und
dachte, ich mache
Scherze."

Sheldon van der Linde

Mal an der Rennstrecke war,
wollte ich auch so schnell wie
moglich im Cockpit sitzen. Er
hat mir das ermdglicht, ebenso
meinem Bruder. Das ist auch be-
sonders, weil bei dem finanziel-
len Aufwand normalerweise nur
einer die volle Unterstiitzung
bekommt. Anfang war es nur
aus SpaR, bald darauf fuhren wir
in Europa und seitdem geht es
in Riesenschritten vorwarts.

Bei RBM werden Sie Team-
kollege von Philipp Eng und
Joel Eriksson. Wie gut kennen
Siedas Team?

Joel kenne ich noch gar nicht.
Philipp kenne ich natiirlich aus
dem GT3 und vom Young-Driver-
Test. Beim Team bin ich nichste
Woche zum ersten Mal, bislang
haben wir nur ein paar Telefo-
nate gehabt und Pline geschmie-
det. Sie scheinen gut vorbereitet
zu sein und ich kann es kaum
erwarten, alle kennenzulernen.

Im vergangenen Winter ha-
ben sie viele, viele Testkilo-
meter abgespult. Wiesiehtes
dieses Jahr aus?

In der DTM gibt es natiirlich nur
sehr begrenzte Testmoglichkei-
ten, ich werde also nicht so viel
im Auto sitzen wie letzten Win-
ter. Aber es gibt ja andere Mog-
lichkeiten, ich werde zum Bei-
spiel so viele Runden wie
moglich im Simulator abspulen.

Es gibt dieses Jahr weitge-
hend neue Autos in der DTM.
Ist das ein Vorteil fir einen
Neuling wie Sie?

Ich bin beim Test nur den V8
gefahren, aber man sieht von
auflen, dass die Class 1 deutlich
schneller ist. Also ja, es ist defi-
nitiv ein Vorteil, weil es fiir alle
neu ist. Auch die Fahrer, die seit
vielen Jahren in der DTM fahren,
miissen wieder neu lernen.

Sieleben ja mittlerweileauch
in Deutschland. Wieergehtes
Ihnen hier?

Ich war die letzten anderthalb
Jahre in Deutschland und wohne
zusammen mit meinem Bruder
in Kempten. Das wird wohl auch
dieses Jahr noch so bleiben. Es
ist von dort aus auch nicht weit
bis nach Miinchen, also bin ich
recht nah bei BMW. Man kann
dort sehr gut leben und zum Bei-
spiel gut mit dem Fahrrad trai-
nieren. Mein Deutsch wird auch
immer besser, auch wenn ich
jetzt fiir einige Zeit nicht in
Deutschland war.

Siewurden 2018 —als Rookie
— Vizemeister und Junior-
Meisterim ADAC GT Masters.
Viele erwarten also, dass Sie
auchinder DTM einschlagen.
Spiiren Sie diesen Druck?

Ich spiire Druck, weil es die DTM
ist und da so viele gute, profes-
sionelle Jungs unterwegs sind.
Den meisten Druck mache ich
mir allerdings selbst, weil ich
immer das Maximum von mir
erwarte. Es wird nicht einfach,
es gibt so viel zu lernen, aber ich
bin mir sicher, bei BMW werden
mir viele Leute helfen, diese
Lernkurve zu meistern. Es gibt
auch viele Strecken, auf denen
ich noch nicht gefahren bin,
aber eine meiner Stirken ist,
dass ich mich recht schnell auf
Neues einstellen kann.

War das GT Masters 2018 |hr
groBter Erfolg?

In diesem engen Feld in meiner
Rookie-Saison Vizemeister zu
werden, war auf jeden Fall der
grofte Erfolg in Europa. Vorher
habe ich schon das Petit Le Mans
gewonnen, das ist vergleichbar.

Womit waren Sieam Ende |h-
rer Rookie-Saisoninder DTM
zufrieden?

Ziele sind schwer festzulegen,
weil alles so neu ist. Ich wiirde
gerne vor allem mal Punkte sam-
meln. Das groRe Ziel ist dann
das Podium, aber das wird viel
harte Arbeit erfordern. m

Hintergrund | Tourenwagen

NACHRICHTEN

WTCR: LEUCHTER ERSTER
DEUTSCHER STAMMPILOT
Die WTCR hat den ersten per-
manenten deutschen Starter.
Vergangene Woche wurde
Benjamin Leuchter als vierter
VW-Pilot neben Rob Huff, Mehdi
Bennani und Johan Kristoffers-
son bei Sébastien Loeb Racing
bestatigt und steigt damit aus
der ADAC TCR Germany auf.
+Mit dem Weltcup geht fUr mich
ein Kindheitstraum in ErfOllung*,
sagte Leuchter. Speziell bei
seinem Heimspiel hat er beste
Chancen. Auf der NUrburgring-
Nordschleife holte er den
TCR-Titel und war dort auch
schon Rekordhalter fur front-
angetriebene Serienfahrzeuge.
Trotz Leuchters Umstieg geht
es Ubrigens auch mit Max Kruse
Racing weiter. Hier wird manin
Kurze das Programm vorstellen.

ﬁ @7 %

WTCR-Debitant: Benni Leuchter

WTCR: CECCON DABEI

Wenig Uberraschend wurde
Kevin Ceccon als erster Fahrer
beim Alfa-Romeo-Team Mul-
sanne Srl fixiert. Der 25-jahrige
Italiener feierte 2018 in Suzuka
den bislang einzigen Sieg fur die
Giulietta, nachdem er erst unter
der Saison eingestiegen war.

TCR EUROPE: HOCKENHEIM
NEU IM KALENDER

Die TCR Europe kommt in die-
sem Jahr gleich zweimal nach
Deutschland. Entgegen einem
urspringlich geplanten Nieder-
lande-Termin wurde vergangene
Woche der Hockenheimring als
noch fehlender Austragungsort
bekannt gegeben. Im badischen
Motodrom fahrt man am 25./26.
Mai. Am ersten Augustwo-
chenende kehrt die Serie nach
Deutschland zurUck (Oschers-
leben). Gemeinsam mit der
¢sterreichischen Runde in
Spielberg (13./14. Juli) hat man
damit insgesamt drei Auftritte
auf deutschsprachigem Boden.

VOLKSWAGEN

TCR EUROPE: M RACING MIT
ZWEIHYUNDAI AM START
Yvan Mullers Team M Racing,
2018 Sieger der WTCR-Team-
wertung, wird 2019 in der TCR
Europe am Start stehen. Team-
chefin ist wie bisher Mullers
Frau Justine Monnier. Man setzt
zwei Hyundais ein, die Fahrer
stehen mit Sportwagen-Um-
steiger Nelson Panciatici und
Natan Bihel auch schon fest.

NASCAR: TEAMS BEIM TEST
Insgesamt 14 Fahrer waren in
der letzten Woche bei einem
grof3en gemeinsamen Test in
Las Vegas dabei. Dabei ging es
vor allem darum, sich mit den
neuen technischen Regularien
vertraut zu machen. Unter an-
derem kommt letztmalig beim
Daytona 500 eine Restrictor
Plate zum Einsatz, danach
kappt ein Spacer mit konischen
Durchlassen die Leistung auf
den Superspeedways.

TCR: BOP GESTARTET
Vergangene Woche wurde mit
dem Aerodynamik-Test der ers-
te Schritt fUr die TCR-Anfangs-
BOP der Saison 2019 gelegt.
Nach einem Motor-Test geht
es abschlieBend zu Testfahrten
in Valencia (17. Februar). Die
gegenuber 2018 unverénder-
ten Autos mussen nicht zum
BOP-Test, sondern nur die neu
hinzugekommenen Autos (Hy-
undai Veloster und Lynk & Co
03) sowie die Uberarbeiteten
Renault Mégane, Alfa Romeo
Giulietta und Lada Vesta.

TCR ME: MUNNICH PERFEKT
René MUnnich (Honda) hat
auch bei der zweiten Saisonsta-
tion der TCR Middle East in Abu
Dhabi einen Doppelsieg geholt.
Diesmal standen funf Autos am
Start. Vor dem Finale kommen-
des Wochenende in Dubai hat
er 30 Punkte Vorsprung.

Auf Titelkurs: René Minnich
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MotoGP | Interview mit Mick Doohan

FUnfmal in Folge war Mick
Doohan 500er-Welt-
meister, und noch heute
verfolgt er das Grand-Prix-
Geschehen aus nachster
Nahe. Im MSa-Interview
spricht der 53-jahrige Aus-
tralier Uber die hochkon-
kurrenzfahige MotoGP und
was von dem Honda-Team
mit Marc Marquez und Jor-
ge Lorenzo zu erwarten ist.

Von: Imre Paulovits

Welche Gemeinsamkeiten
sehen Sie zwischen Marc
Marquez und lhnen?

Um den zweiten Platz zu fahren,
bringt einen nicht wirklich ir-
gendwohin, oder? Deshalb woll-
ten wir beide immer gewinnen.
Natiirlich sind die Bikes heute ein
ganzes Stiick weiter mit all ihren
elektronischen Hilfen, den Schrag-
lagen, die mittlerweile moglich
sind, durch den Grip der Reifen
und den Level der Federelemente.
Sie erlauben eine Menge mehr,
aber damit gibt es auch eine Men-
ge mehr Moglichkeiten, von ihnen
herunterzufallen. Marc Marquez
riskiert dabei immer sehr viel, ich
hoffe, dass er sich nicht verletzen
wird. Aber es hat sich bei ihm bis-
her auch ausgezahlt. Er hat in den
letzten sechs Jahren fiinf MotoGP-
Weltmeisterschaften gewonnen.

(

Mick Doohan

Geburtstag: 4. Juni. 1965
Geburtsort: Gold Coast (AUS)
Herkunftsland: Australien

WM-KARRIERE

1989: 500GP, Honda (9.)
1990: 500GP, Honda (3.)
1991: 500GP, Honda (2.)
1992: S00GP, Honda (2.)
1993: 500GP, Honda (4.)
1994: 500GP, Honda (1.)
1995: 500GP, Honda (1.)
1996: 500GP, Honda (1.)
1997: 500GP, Honda (1.)
1998: 500GP, Honda (1.)
1999: 500GP, Honda (17.)

Hobbys
Hubschrauber
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»ES ist gesund, einen starken
Teamkollegen zu haben*

Erist ein erstaunlicher Fahrer. Ich
mache mir eigentlich mehr Sor-
gen um seine Konkurrenten. Was
kann ihn Giberhaupt stoppen? Lo-
renzo ist sicher ein Kaliber, einer,
der dazu in der Lage wire, aber bis
wir sie nicht gegeneinander fah-
ren gesehen haben, kénnen wir es
nicht wissen. Jetzt sind sie in einer
Box, und es gibt keine Entschuldi-
gungen mehr.

Wie kann solche Konkurrenz
in einer Box gesund bleiben?
Ich denke, es ist an sich schon
gesund, einen starken TeamkKkol-
legen zu haben. Und Dani Pedro-
sa war auch schon kein Schnar-
cher. Er war bereits ein starker
Teamkollege, und es gab immer
starke Konkurrenz, gegen die
Marc Mdrquez und Jorge Lorenzo
bestehen mussten. Solche Kaliber
sind nicht tiber ihre Teamkolle-
gen besorgt. Klar, sie wollen ein-
fach vor dem anderen sein. Aber
sie miissen jeden schlagen. Des-
halb werden sie sich nicht auf
irgendeinen Gegner fixieren.
Denn dann verliert man das ei-
gentliche Ziel vor Augen. Wie ich
schon gesagt habe, hier geht es
darum zu gewinnen, nicht dar-
um, Zweiter zu werden. Und auch
nicht darum, nur den Teamkolle-
gen zu schlagen. Man muss an
sich selbst arbeiten, man muss
mit dem Team arbeiten, man
muss daran arbeiten, vor die Kon-
kurrenz zu gelangen. Dass der
Typ neben einem auf dem glei-
chen Motorrad sitzt und den Zu-
gang zu dem gleichen Material
hat, bedeutet nur, dass man selbst
noch hérter arbeiten muss, um
sicher zu sein, dass man im Vor-
teil ist. Man will nie in Nachteil
geraten. Es wird interessant sein
zu sehen, wie die beiden das um-
setzen. Leider gehen beide etwas
angeschlagen in die Saison, aber
es wird eine lange Saison, und ich
kann es kaum erwarten, wie sie
sich entwickeln wird.

Kann man zwei Nummer Ein-
sen in einem Team haben?

Natiirlich. Auch als ich mit Alex
Crivillé in einem Team war, hat-
ten wir das gleiche Material. Es
gab keine klare Nummer 1. Gut,
ich habe die Titel gewonnen,

aber fiir Honda gab es keine Pri-
oritit. Ich habe einfach stindig
gepusht, dass es sich in meinem
Sinne entwickelt, und ich denke,
die beiden werden es genauso
machen. Denn darauf kommt es
an. So hart es geht zu pushen
und individuell das meiste aus
dem Paket zu machen.

+Ich ware das Ren-
nen mit Marquez
und Lorenzo gerne
wirklich gefahren,
aber es gibt nicht
genugend Schrau-
ben, um mich
wieder zusammen-
zuflicken.”

Mick Doohan

Wie geht man so etwas mit
seinem Team an?

Ich bin jetzt schon eine Weile
nicht mehr dabei und kann es
nicht sagen, wie es die Teams
heute machen. Mit meinem Team
habe ich versucht, so viel wie
moglich vor den anderen zu ver-
bergen. Wir hatten sogar Bluff-
Szenarien veranstaltet, damit
keiner wusste, welchen Weg wir
beim Setup wirklich gehen wer-
den. Aus den Daten kann man
ja alles herauslesen, und heute
kann jeder einsehen, was man
hat. Ich denke, da muss man ein-
fach selber alles geben. Marc und
Jorge sind beide mental stark, sie
wissen, dass wenn sie anfangen
sich tiber den Teamkollegen zu
sorgen, dieser sich gleich tiber sie
hermachen wird. Einen starken
Teamkollegen zu haben, hat noch
einen anderen Vorteil: Wenn man
selbst in Schwierigkeiten kommt,
kann man sich abschauen, was er
macht.

Hatten Sie mal einen Kahn-
beinbruch?

Ja, 1993 kurz vor Saisonstart. Wir
haben damals in Shah Alam eine
Benzineinspritzung getestet, und
da ist mehr Benzin herausge-

tropft als verbrannt. Ich hatte
einen Highsider, und dann lieR
ich den Knochen verschrauben,
so ziemlich das Gleiche, was Jorge
machen lief. Als es zusammen-
geschraubt war, war der Knochen
fiir mich verheilt. Es ist halt das
ganze weiche Gewebe drumbher-
um, dass dann noch zwickt. Ich
denke, es wird auch fiir Jorge
wenig flauschig werden, aber er
wird bis Saisonanfang schon okay
sein.

Wie geht mandie Saisoninso
einem Fall psychologischan?
Ich denke, diese Verletzung von
Lorenzo ist nur durch einen un-
gliicklichen Umstand passiert.
Auch Marc Marquez erholt sich
von der Schulterverletzung. Das
sind zwei ganz verschiedene Din-
ge. Ich kann nur daraufreflektie-
ren, wie ich es gemacht habe. Als
ich mich 1993 auf 1994 vorbe-
reiten musste, musste mein Bein
wieder in Ordnung kommen.
Man geht zu Beginn nicht ganz
so aggressiv vor, aber irgendwann
kommt der Schwung. Man weil3,
dass es eine lange Saison ist. Man
weil}, dass die anderen nach vor-
ne dringen werden. Man muss
nur den Schwung aufnehmen,
und erst einmal immer ordent-
lich punkten. Das war meine Phi-
losophie. Es sind aber noch sechs
Wochen bis Saisonbeginn, und
man kann davon ausgehen, dass
beide stark genug sind, um Siege
zu fahren. Mental wissen sie, wa-
rum sie verletzt sind, bei keinem
war es das Motorrad, so werden
sie aufsitzen und versuchen, die

Mick Doohan (l.) mit Marc Marquez, Jo

Saison in Angriff zu nehmen wie
jede andere bisher. Ich denke, die
Meisterschaft ist jetzt nicht an-
ders, als sie vor ein paar Jahren
war. Man wartet die ersten paar
Rennen ab, und dann stellt man
eine Strategie zusammen.

Wie hat lhnen das Repsol-
Video mit lhnen, Alex Crivillé,
Marc Marquez und Jorge Lo-
renzo gefallen?

Es war schon zu meiner Zeit so,
dass die Journalisten fragten, wie
es wire, wenn ich gegen Giacomo
Agostini, Kenny Roberts oder Bar-
ry Sheene hiitte fahren miissen.
Man konnte davon triumen, es
ist gut, dass man heute technisch
so ein Video zusammenstellen
kann. Es wiire sicherlich sehr lus-
tig, so ein Rennen wirklich zu
fahren, aber ich bin dafiir mitt-
lerweile zu alt, und es gibt nicht
geniigend Schrauben, um mich
wieder zusammenzuflicken.

Waren Sie lieber damals oder
heute gefahren?

Es machte schon Spaf} mit dem
Zweitakter, wenn man es einmal
raushatte. Ein heutiges MotoGP-
Bike bin ich nie am Limit gefah-
ren. Es gibt heute genauso wie
damals nur eine Handvoll Fah-
rer, die sie konkurrenzfihig tiber
eine Renndistanz fahren kon-
nen. Wenn man sie so pusht wie
Mdrquez und Lorenzo, dann sind
sie schwierig zu fahren. Ob nun
500er oder MotoGP, es ist schwie-
rig, alles aus den Bikes heraus-
zuholen, und das macht den Reiz
der Konigsklasse aus. ®

rge Lorenzo und Alex Crivillé
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MotoGP | Prasentation Yamaha-Werksteam

Lasst die Bestie raus!

Yamaha stellte in Jakarta
sein neues MotoGP-Werks-
team vor. Valentino Rossi
und Maverick Vinales
sollen nicht nur bessere
Motorrader durch eine
neue Entwicklungsstruktur
haben — mit dem neuen
Sponsor und dem aggres-
siven Design soll auch das
Tier in ihnen erwachen.

Von: Imre Paulovits

s war ein absoluter Wow-
E Effekt. Als Valentino Rossi

und Maverick Vinales ihre
Motorrdder mit der Kriegsbema-
lung fiir diese Saison enthiillten,
war von der grafischen Zu-
riickhaltung der Werks-
Yamaha der letzten Jahre
nichts mehr tibrig. Das
griine Monster-Logo
auf schwarzem Un-
tergrund, das die
letzten Jahre das
Erscheinungsbild
der Satelliten-
Yamaha von
Tech3 geprigt
hat, wurde
nicht ein-
fach auf
das Feld
vorne
oben

32

auf der Verkleidungs-Seite plat-
ziert — das bei der blauen Werks-
Yamaha tiber ein Jahrzehnt fir
den Hauptsponsor reserviert war.
Nein, es wurde in einem Streifen-
muster mit dem Racing-Blau des
zweitgrofSten Motorradherstel-
lers {iber die gesamte Verklei-
dung hinweg vermengt. ,Beast
Mode on* — das war die Devise
der Teamprdasentation. Das neue,
aggressive Design fordert die
Fahrer und die Techniker weiter
dazu auf.

GrofBBe Umstrukturierung

Man merkte dem
Team die

Angriffslust aber auch aus jeder
Pore an. Eine lange Zeit der Rick-
schldge liegt hinter ihnen, Valen-
tino Rossi hatte letztes Jahr be-
reits klare Anderungen gefordert.
Er betonte immer wieder, dass
Yamaha bei seiner Ankunft im
Jahr 2004 den Weg zum Erfolg
durch Masao Furusawa gefunden
hitte und er auch jetzt nur da-
durch einen Wandel sieht, wenn
umfangreiche Anderungen
im Werk stattfinden.
Das ist nun
passiert.

Im letzten Winter gab es umfang-
reiche Umstrukturierungen beim
Mutterkonzern, nicht nur im
Motorsport-Sektor. Vorstandsmit-
glied Hiroshi Ito geht zurtiick in
die Entwicklung und er wird sich
personlich auch um den Motor-
sport kiitmmern. Auch bei den
Fahrern
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Seit zehn Jahren

ist Monster Energy
personlicher Spon-
sor von Valentino
Rossi. Seit sechs
Jahren arbeiten sie
mit Yamaha zusam-
men. Nun sind sie
Hauptsponsor von
deren MotoGP- und
MXGP-Werksteams.

wurde einiges umgekrem-
pelt. Maverick Vinales
hat nicht nur seine
Startnummer 25 gegen
die 12 getauscht, die er
zu Beginn seiner Kar-
riere hatte. Anstelle
von Ramon Forcada ist
nun Esteban Garcia
7 sein Crewchief, mit
dem er einst Moto3-
Weltmeister wurde.
Statt Wilco Zeelen-
berg, der nun das
Yamaha-Satelliten-
team leitet, wird
Julian Simoén sein
Riding Coach.
Valentino Rossi
hat einen zusitz-
lichen Renninge-
nieur bekommen.
Und da Luca Cada-
lora aus familidren
Griinden die Reise-
rei nicht mehr auf
sich nehmen woll-
te, wird nun der
spanische Ex-GP-
und Superbike-
WM-Pilot Idalio
Gavira, der bis-
lang in der
VR46-Academy
gearbeitet hat,
diesen Job
tibernehmen.

Alle Kraft der
Entwicklung

Wie ernst es Yamaha

mit der Riickkehr zu

alter Stirke ist, war auch daran
zu erkennen, wer nicht anwesend
war. Teamchef Massimo Mere-
galli war lieber in Sepang geblie-
ben, um nach dem Shakedown
der Motorrider mit den Testfah-
rern alles so gut wie nur méglich
fiir die Tests mit Rossi und Vina-
les vorzubereiten. Dass nun mit
Jonas Folger, Katsuyuki Nakasuga

und Kohta Nozane drei Testfahrer
mit dabei sind, zeigt ebenfalls,
welcher Aufwand fiir die Verbes-
serung der M1 betrieben wird.
Valentino Rossi und Maverick
Vinales, die nun das dritte Jahr die
Fahrerpaarung des Werksteams
bilden, waren deshalb auch sicht-
lich gut gelaunt. ,Ich kann kaum
erwarten, dass wir mit dem Tes-
ten beginnen konnen, wenn es
auch ein wenig schade ist, dass
nun die Ferien zu Ende sind“,
scherzte Valentino Rossi. ,Wir
kommen aus einer schwierigen
letzten Saison, wir haben deutlich
mehr erwartet. Aber wir sind
bereit, wollen uns verbessern,
und ich glaube, dass uns das stark
macht.” Auch Maverick Vinales
ist davon iiberzeugt: ,Wenn wir

Maverick Vinales und Valentino Rossi: Die beiden Asse sind im Beast-Modus

auf dem richtigen Level beginnen,
konnten wir so das ganze Jahr um
Siege kimpfen. Ich kann es gar
nicht erwarten, dass ich wieder
auf dem Motorrad sitze und die
Fortschritte sptire.”

Yamaha-Renndirektor Lin Jar-
vis gab auch ohne Umschweife zu,
was er von dieser Saison erwartet.
~Wir haben zwei Fahrer, die beide
in der Lage sind, Rennen zu ge-
winnen und Weltmeister zu wer-
den“, so der 60-jihrige Brite. ,Ich
weill, was sie von uns verlangen.
Yamaha hat nach all den Riick-
schligen gehandelt. Wir erwarten
eine grofle Verbesserung von ih-
nen. Denn nun liegt es an uns,
unseren Fahrern das Material zu
geben, mit dem sie vollstrecken
konnen.* m

S|
-A'A

WIE WILI
YAMAHA
WIEDER AN

- Wir haben
bereits frih im letzten Jahr
erkannt, welche Probleme wir
haben und haben deshalb
auch fr0h begonnen, an ihnen
zu arbeiten. Die Arbeit, die

die japanischen Ingenieure
reingesteckt haben, um das
Motorrad zu andern, hat dann
auch gefruchtet. Inden letzten
Rennen waren wir konkurrenz-
fahig. Da haben auch alle ihre
Motivation wiedergefunden,
und die Arbeit hat seither nicht
aufgehort.

Als Erstes, dass es wichtig ist,
niemals aufzugeben. Unse-
re Fahrer und wir waren es

gewohnt, um Siege zu fahren
und auf dem héchsten Level
zu sein. Als das fehlte, war es
sehr wichtig, dass die Fahrer
ihren Kampfgeist nicht verlo-
ren haben. Daraus haben sie
neue Starke geschopft. Und
wenn ich sie mir jetzt ansehe,
sind sie voller Motivation. Die
Erfahrung, die sie gemacht
haben, bringt sie in Zukunft
weiter. Und wenn wir den
Sepang-Test gut hinter uns
bringen, sollten wir eine gute
Saison haben.

Yamaha hat nicht nur an der
Verbesserung des Motorrades
gearbeitet, sondern auch an
der Struktur. In Japan wurde
die Rennabteilung neu aufge-
stellt, Hiroshi Ito wurde zum
General Manager des Motor-
sport Development Centers
berufen, und Takahiro Sumi
wurde vom Fahrwerk-Ent-
wicklungsleiter zum Gesamt-
projektleiter ernannt. Dazu
gibt es eine neue Organisation
zwischen Japan und Europa.
Unsere Renningenieure in
Europa nehmen einen wichti-
geren Platz ein, und wir haben
das Testteam mit Jonas Folger.
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Motorrad-WM | MotoGP-Technik 2019

Nach der Winterpause ber

Das Warten der Teams, der
Fahrer und der Fans hat
ein Ende: In dieser Woche
beginnen die MotoGP-
Tests in Sepang. Wir zeigen,
wie weit die Hersteller vor
dem Teststopp waren.

Von: Neil Spalding

ie Regelinderungen der
D letzten Jahre haben be-

wirkt, dass die fritheren
Dominatoren Honda und Yamaha
ihren Vorsprung verloren haben.
Letztere konnten mit den Miche-
lin-Reifen nicht an ihre frithere
Fahrwerks-Stirke anschlieRen.
Ducati hat dies immer besser ver-
standen, zuletzt war ihr Motorrad
das stirkste im Feld. Aprilia hatte
2018 beim Fahrwerk in die falsche
Richtung entwickelt, und KTM
muss noch den letzten groflen
Schritt machen —das war die Aus-
gangslage, aus der die Werke fiir
die 2019er Saison die beste Rich-
tung zur Weiterentwicklung fin-
den mussten.

Klare Vorgaben

Honda hatte letztes Jahr von
Beginn an ein starkes Paket, das
sich genauso fahren lief3, wie es
Marc Marquez mag. Oder zumin-
dest hat er es verstanden, wie die
Honda auf der Bremse in die
Kurven zu bringen ist. Nun ist mit
Jorge Lorenzo ein weiterer Top-
Fahrer zum Werksteam gestof3en,
der es zuvor verstanden hatte, wie
man die Yamaha und die Ducati
zum Sieg fihrt. Letztes Jahr hat
Honda eine Karbon-Hinterrad-
schwinge entwickelt, mit der Mar-
quez den harten Vorderreifen und
den weichen Hinterreifen verwen-
den konnte. Diese muss ausge-
sprochen komplex zu produzieren
sein, denn sie wurde immer erst
nach FP4 eingebaut, wenn Mar-
quez seine Stiirze zum Finden des
Limits hinter sich haben sollte.
Honda hat frith mit der Ent-
wicklung des 2019er Motorrades
begonnen. Es ging ihnen darum,
mehr Leistung zu finden, das soll-
te unter anderem durch eine di-
rektere Luftfiihrung zur Airbox
gelingen. Dafiir wurde der Lenk-
kopf durchgingig gestaltet. Hon-
da hatte mehrere Motoren- und
Chassis-Varianten, diese wurden
in Valencia und Jerez aussortiert.
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Dazu versuchte man, dass das Bike
auch mit weicheren Reifen funk-
tioniert.

Ducati hat in Valencia und in
Jerez weiter mit unterschiedlichen
Schwungmassen experimentiert,
es wurden aber auch allerlei me-
chanische Versuche unternom-
men, noch mehr Grip beim Brem-
sen und Beschleunigen aus den
Reifen herauszuholen. Auch der
Massenddmpfer am Heck bekam
eine grofere Box. Man arbeitet
offensichtlich daran, durch die
richtige Masse und deren Platzie-
rung die Schwingungen herauszu-
diampfen, die zu Chattering fiih-
ren. Und man arbeitete auch viel
daran, diese Frequenzen bei unter-
schiedlichen Gripverhaltnissen zu
finden. Dazu hat Ducati viel am
Motor und an der Elektronik gear-
beitet, Gigi Dall’Igna hat noch bes-
sere Fahrbarkeit bei noch mehr
Spitzenleistung versprochen.

Yamaha hatte sich in der
Bridgestone-Ara in eine Richtung
entwickelt, bei dem sie viel Kur-
venspeed mit Schraglagen bis zu
63 Grad tber die Renndistanz
bringen konnten. Doch das ist
mit den Michelin-Reifen nicht
mehr moglich. Schon lingere Zeit
leiden die beiden Werksfahrer
an zu frith abbauenden Reifen.
Dazu wurde 2018 eine zu leichte
Kurbelwelle gewihlt — der zu
aggressiven Motorcharakteristik
konnte man das ganze Jahr nicht
Herr werden. Bei den letzten bei-
den Tests gab es zwei Motoren-
varianten, in Sepang soll die Es-
senz davon folgen. Von der inten-
siven Fahrwerks- und Elektronik-
Entwicklung des letzten Jahres
sollte das Werk jetzt profitieren.

Suzuki hatte schon im Vorjahr
intensive Fahrwerk-Tests gemacht.
Auch ihr Motor wurde immer
kriftiger, das soll nun weiterge-
flihrt werden.

KTM hatte {iber die Saison den
Motor mit riickwirtsdrehender
Kurbelwelle eingefiihrt und stin-
dige Fahrwerk-Updates gebracht.
Mit nun vier Piloten soll die Ent-
wicklung beschleunigt werden.
Johann Zarco hofft, dass die Ag-
gressivitat etwas gedampft wer-
den kann.

Aprilia hatte sich 2018 bei der
Richtung der Fahrwerks-Ent-
wicklung voéllig vertan. Nun soll
auf Basis des 2017er Chassis
weiterentwickelt und der Motor
gezihmt werden.

Aprilia hatte fur 2018 ein komplett neues Motorrad ge-
baut, bei dem der Motor weiter hinten und weiter oben
eingebaut wurde. Das Handling verschlechterte sich da-
mit, auBerdem war der Motor zu aggressiv und zu durstig.
Beim Test in Valencia kam ein Rahmen nach Muster von
2017, aber mit geandertem Lenkkopf und neuem Motor.

Dl
T il

KTM muss versuchen, den personell bedingten Testaus-
fall des Vorjahres mit nun vier Fahrern aufzuholen. Mit
Dani Pedrosa und Mika Kallio sollten zwei Testfahrer zur
Verfigung stehen, Pedrosa kann aber derzeit nicht fah-
ren. Die Techniker mussen fur Pol Espargaré und Johann
Zarco vermutlich in zwei Richtungen entwickeln.
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t zur Weiterentwicklun

Ducati hatte zwar das starkste Bike der zweiten Saison-
halfte, trotzdem wurde in Valencia und Jerez an vielem
gearbeitet. Neben einem neuen Rahmen ist die Box des
Massendampfers gewachsen, mechanische und aerody-
namische Hilfen zur Grip-Verbesserung wurden getestet.
Die endgultige Verkleidung kommt erst beim Katar-Test.

Suzuki hat schon vor Saisonende Updates mit Syl-
vain Guintoli getestet. Es wurde viel an der Auslegung
des Rahmens gearbeitet, mit und ohne auflaminierte
Karbon-Versteifung. Auch die Motoren sind nochmals
starker geworden. Das dritte japanische Werk kann in
Sepang auf eine gute Vorentwicklung aufbauen.

Honda strebt Mehrleistung durch eine bessere LuftzufUh-
rung durch den Lenkkopf an. Dafur wurden bereits mehrere
Motoren- und Rahmen-Varianten probiert. Der Lenkungs-
dampfer ist auch nach oben gewandert. FUr Marquez und
Lorenzo kénnte es verschiedene Entwicklungslinien geben,
in Sepang wird Stefan Bradl viel Arbeit haben.

SPLADING

Bei den bisherigen Tests fur 2019 hat Yamaha aus-
schlieBlich am Motor gearbeitet und die Elektronik auf
beide vorbereiteten Motorenvarianten optimiert. In
Sepang muss die Motorenspezifikation bestatigt werden,
dazu muss der Reifenverschlei3 Uber Fahrwerk und
Elektronik gesenkt werden. Es wird viel Neues erwartet.
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MotoGP

Marquez kann wieder fahren

Knapp zwei Monate nach
seiner Schulter-OP safi3
Marc Mérquez erstmals
wieder auf einem Motor-
rad, bevor er zu den Test-
fahrten nach Sepang flog.

Von: Imre Paulovits

islang ist Marc Mdrquez
Bjeden Winter sehr viel
Motorrad gefahren. Dirt
Track, Motocross, Minibikes und
Enduro gaben ihm die Grund-
lagen fiir die einzigartige Fahr-
zeugbeherrschung, die ihm in
den letzten sechs Jahren fiinf
MotoGP-Titel einbrachte. Doch
die Schulter-OP, die nach der letz-
ten Saison notig wurde, verlang-
te nach einer Ruhigstellung der
Schulter. Und auch, nachdem er
sie wieder bewegen konnte, war
noch sehr viel Reha-Arbeit mit
Physiotherapeut Carlos J. Garcia
notig, um der Schulter wieder
die Beweglichkeit und Stabilitit
zu geben, die zum Motorrad-
fahren nétig ist.
Bei der Prisentation des
Honda-Werksteams in Madrid

MotoGP

vor zwei Wochen war Mdrquez
trotz aller Entschlossenheit, bei
den Testfahrten in Sepang diese
Woche dabei zu sein, eine gewis-
se Nervositit beziiglich seines
Zustands anzumerken. Nun hat
der MotoGP-Weltmeister die letz-
te Probe abgelegt, bevor er nach
Sepang flog.

Mdrquez fuhr letzten Dienstag
mit einem Honda NSF 100 Mini-
bike in Alcarras, und hatte danach
ein breites Licheln im Gesicht.
+Das habe ich gebraucht®, grinste
er. \Wir Fahrer miissen einen

8]
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Marc Marquez auf dem Minibike: Probleme beim Anbrems

klaren Kopf haben. Ich hatte
meinen Ellbogen auf dem Boden.
So weiR ich auf dem Flug nach
Malaysia, dass ich wieder Motor-
rad gefahren bin.”

Marquez raumte aber auch
ein: ,Wir miissen bis zum Test
noch weiter an mir arbeiten. Es
war im GroRen und Ganzen, wie
ich es erwartet hatte. Aber beim
Bremsen, speziell in Linkskurven,
wo ich meine Schulter noch un-
terstiitzen muss, hatte ich noch
Probleme. Ich muss auch in Ma-
laysia noch geduldig sein.” m

S ans ; e

en von Linkskurven

Suzuki will dieses Jahr Siege

Auch das Suzuki-Werks-
team mit Alex Rins und
Joan Mir wurde in seinen
neuen Farben vorgestellt.
Vor allem Rins hat sich
vorgenommen, dieses Jahr
gar um Siege zu fahren.

Von: Imre Paulovits

Suzuki-Werksteam von Davide

Brivio macht, sympathisch
riiber, selbst wenn es virtuell ist.
Denn diesmal machte Suzuki
keine groRe Gala mit vielen
geladenen Gisten — sie prisen-
tierten das 2019er-Werksteam in
einem Livestream. Aber dafir
bekam man umso mehr private
Einblicke in das Leben ihrer bei-
den Piloten.

Dabei wurde schnell klar: Alex
Rins und MotoGP-Rookie Joan
Mir waren {iber den Winter nicht
untitig. Sie haben ihre Reflexe

l rgendwie kommt alles, was das
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mit viel Motocross- und Dirt-
Track-Fahren gescharft, und
sie haben sich korperlich und
mental griindlich auf die neue
Saison vorbereitet. Doch beiden
war auch klar anzumerken: All
das war bisher die Pflicht, die
Kiir konnen sie kaum erwarten.
Niamlich, dass sie bald wieder auf
ihren MotoGP-Bikes sitzen und
Rennen fahren.

Der ndchste Schritt fir Rins

Dabei machte Alex Rins, dessen
Lockenpracht tiber den Winter
linger geworden ist, einen sehr
starken und selbstsicheren Ein-
druck. ,Ich habe mich {iber die-
sen Winter ganz von meinen
fritheren Verletzungen erholt
und gehe so fit wie noch nie in
meiner MotoGP-Karriere in die
Saison*, so der 23-jahrige Spa-
nier, der letztes Jahr flinfmal auf
dem Podest stand und bei den
letzten beiden Grands Prix je-
weils Zweiter wurde. ,Dieses Jahr
will ich den niichsten Schritt

SUZUKI

Joan Mir (L.) und Alex Rins: startklar

machen und um Siege fahren®,
machte er seine Zielsetzung klar.

Dafiir wiirde Rins gern noch
etwas mehr Topspeed und Brems-
stabilitiat haben. Suzuki-Projekt-
leiter Shinichi Sahara blies ins
gleiche Horn: ,Ich denke, wir
sind so weit, dass wir um Siege
fahren konnen. Rins sollte von
uns die Werkzeuge bekommen
konnen, die er braucht, um zu
gewinnen.” m

MOTO2/MOTO3

Auch in den kleineren Klassen
kénnen es die Fahrer und die
Teams kaum erwarten, dass
es wieder losgeht. Nachdem
es mit seinem Fahreraufgebot
bereits einmal medienwirksam
in Italiens beliebtester Talent-
show aufgetreten ist, zeigte
das Sky-VR46-Team von
Valentino Rossi letzte Woche
seine neuen Farben im grof3en
Sendesaal des Fernsehsenders
Sky in Mailand. Zum Schwarz
und Blau ist nun noch Silber
dazugekommen, und neben
dem mittelblauen Ring auf der
Verkleidungsseite ziert nun
auch eine stahlblave Welle
vom Verkleidungskopf Uber
den Tank bis zum Sitzhocker
die KTM in der Moto3 und die
Kalex in der Moto2.

Doch es war weit mehr als die
Lackierung, was das Team der
Welt anzupreisen hatte. Nach
einem unheimlich starken Sai-
sonende will Valentino Rossis
Halbbruder Luca Marini den
Titel im Team halten, den
2018 Francesco Bagnaia
gewonnen hat. Auch perso-
nell wurde aufgestockt: Luca
Brivio wird Teamkoordinator
und Ex-Weltmeister Roberto
Locatelli wird Riding Coach.

MOTO3

Das Moto3-Team des deut-
schen Pristel GP wurde letzte
Woche am Sachsenring vor-
gestellt. Nachdem man in der
letzten Saison mit Uberra-
schungsmann Marco Bezze-
cchi bis kurz vor Schluss um
den WM-Titel kampfte, stellt
sich dieses Jahr eine ganz
andere Herausforderung fur
das ambitionierte Team aus
Oberlungwitz. Mit dem erfah-
renen Jakub Kornfeil und dem
MotoGP-Rookies-Cup-Vierten
Filip Salac haben sie nun zwei
tschechische Fahrer. Es ist ein
ganz neuer Anfang auf dem
Weg zum Erfolg. Dazu hat sich
das Team verstarkt: Stefan
Kirsch, der bislang den Weg
von Philipp Ottl vom Rookie
zum GP-Sieger begleitet hat,
wird Crewchief von Salac.
Bereits diese Woche wird das
sachsische Team in Valencia
mit Testfahrten beginnen.
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Interview mit Markus Reiterberger | Superbike-WM

»Ich fUhle mich jetzt tausend
Mal wohler als vor drei Jahren*

Markus Reiterberger

und BMW nehmen einen
zweiten Anlauf in der
Superbike-WM. Im MSa-
Interview erzahlt der
24-jahrige Bayer, was dies-
mal anders und wie weit
das neue Motorrad ist.

Von: Imre Paulovits

Wie gut fihlen Sie sich nach
den ersten Testfahrten auf
die Superbike-WM-Saison
vorbereitet?

Wir haben viel ausprobiert, um
mein Gefiihl fiir das Motorrad
herzustellen. Ich denke, dass
ich, wenn das Gefiihl mit dem
Motorrad passt, richtig schnell
sein kann. Ich hoffe, dass ich
noch einen Schritt bei meinem
Fahrstil machen kann, um mich
an die Gegebenheiten anzupas-
sen, und dass mir mein Team
mit der Abstimmung dabei be-
hilflich sein kann. Mal schauen,
was sie bis Phillip Island aus den
gesammelten Daten noch he-
rausholen. Auf jeden Fall hat
meine Crew wihrend der vier
Testtage hart fiir mich gearbei-
tet, und ich bin echt happy mit
meinem Team.

Wie haben Sie sich in der
Winterpause vorbereitet?
Ich habe eine Stoffwechsel-Kur
durchgemacht, die mir der
Bernd Hiemer empfohlen hat.
Damit habe ich im November
begonnen und habe zunichst
sechs Kilo abgespeckt. Ich war
zum Schluss bei 70 Kilo, was fiir
meine Statur zu wenig ist. Dann
habe ich von da aus iiber den
Winter viel trainiert, Kraft-
ausdauer-Training mit meinem
Trainer aus Obing. Ich habe
mich mit ihm gut fiir die Saison
vorbereitet und fithle mich auch
sehr gut.

Wie viel haben Sie im Winter
mit dem Motorrad trainiert?
Mitte Dezember waren wir mit
dem Team in Andalusien testen,
nach Neujahr bin ich noch ein-
mal in Almeria gefahren, und
ich war ein paar Mal in der
Motocross-Halle. Fiir meine Eis-

bahn, wo ich letztes Jahr mit der
Speedway-Maschine gefahren
bin, hatte ich keine Zeit, weil ich
mich um viel Management- und
Biro-Arbeit kiimmern musste.
Ich habe mich darauf konzen-
triert, dass das bis zum ersten
Test vorbei ist und ich mich nur
noch auf das Racing konzentrie-
ren kann.

Wie fOhlt sich das neue
BMW-Superbike an?

Wir stehen mit dem Motorrad
noch ganz am Anfang. Da fiihle
ich mich noch nicht so heimisch
wie letztes Jahr auf meinem
Superstock-Motorrad. Meine Sen-
soren in den Hinden und dem
Hintern spiiren alles noch nicht
so wie damals, deshalb arbeiten
wir viel an der Feinjustierung.
Das Motorrad ist komplett neu,
es hat eine komplett andere Geo-
metrie und andere Anbindungen
von Lenker, Fuflrasten und Sitz,
so kann man nicht alles Vor-
herige ecinfach kopieren. Aber
dafiir, dass es ein komplett neu-
es Motorrad ist, haben wir es

bereits auf einem sehr guten
Stand. Man merkt schon deut-
lich an der Charakteristik, dass
es eine BMW ist. Der Motor ist
noch einmal stirker, aber auch
etwas aggressiver als der alte.
Wir arbeiten momentan daran,
ihn mit der Elektronik zu zih-
men.

Arbeiten Sie mit Tom Sykes
zusammen?

Da arbeitet jeder hauptsichlich
erst einmal fiir sich, aber die
Daten kommen alle in einen
groRen Topf, und die Techniker
arbeiten miteinander. Dann ha-
ben wir eine Menge Besprechun-
gen, wo beide Fahrer dabei sind,
und beide Meinungen und der
Report der Crewchiefs zusam-
mengefiihrt werden. Und diese
Gespriche konnen ganz schon
lang sein. Es ist ein neues Team
und ein neues Motorrad, da gibt
es so viele Baustellen, so viele
Sachen, die man verbessern oder
anders haben will. Und das ge-
hen wir mit dem ganzen Team
unter der Leitung von Marc Bon-

gers durch. Da ist eine Stunde
ganz schnell vorbei. Ich finde es
gut. Viel besser, als wenn jeder
fiir sich arbeiten wiirde.

Wie fihlen Sie sich in dem
Team?

Da bin ich mal ganz ehrlich. Bei
Althea habe ich mich nie wirk-
lich wohlgefiihlt, hier fiihle ich
mich tausend Mal wohler als
damals. Vom personlichen Um-
feld her sind die Leute, mit de-
nen ich zusammenarbeite, sehr
angenehm. Mein Crewchief ist
Pete Benson, und ich habe mei-
nen fritheren Hauptmechaniker
Wolfgang Kampe dabei. Ich ver-
suche auch, Werner Daemen so
oft es geht mitzunehmen, der
mich als Manager, guter Freund
und Riding Coach unterstiitzt.
Das Team ist sehr professionell,
das Auftreten ist cool, wir haben
richtig guten Support von BMW,
und sie haben das Motorrad fein
aufgebaut. Da geht es wirklich
um Details, da wird nichts ein-
fach drangebaut. Wenn da etwas
nicht passt, wird nicht rumge-
pfuscht, sondern gewartet, bis
das wirklich passende Teil da ist.
Sie machen es ganz oder gar
nicht. Und das finde ich gut. m

D

Markus Reiterberger

Geburtstag: 9. Marz 1994
Geburtsort: Trostberg (D)
Herkunftsland: Deutschland

KARRIERE

2007: MotoGP Rookies Cup (8.)
2008: MotoGP Rookies Cup (11.)
2010: Yamaha R6-Cup (1.)
2011: SST-1000-Cup, BMW (6.)
2012: SST-1000-Cup, BMW (6.)
2013: IDM-SBK, BMW (1.)
2014:IDM-SBK, BMW (2.)
2015: IDM-SBK, BMW (1.)
2016: SBK-WM, BMW (16.)
2017: IDM-SBK, BMW (1.)
2018: SST-1000-EM, BMW (1.)
2019: SBK-WM, BMW

HOBBYS
Speedway, Motorrdder bauen
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Im Westen

Auch beim letzten euro-
pdischen Test im portu-
giesischen Portimao hat
sich die Hackordnung
dieses Winters bestatigt:
Jonathan Rea ist klar der
Schnellste vor Alex Lowes.
Aber Tom Sykes auf der
neuven BMW halt gut mit.

Von: Imre Paulovits

er soll seinen fiinften
WM-Titel verhindern?
Um diese Frage kam

man nicht herum, als Jonathan
Rea zum Schluss des letzten euro-
piischen Testtages noch einmal
aufdrehte und das gesamte Feld
um fast eine volle Sekunde ab-
hingte. Der Superbike-Rekord-
mann machte auch einen ausge-
sprochen zufriedenen Eindruck,
als er sich nach den zwei kalten
portugiesischen Testtagen die
Pudelmiitze tiber den Kopf zog.
»Das war ein wirklich guter Test*,
lehnte er sich zuriick. ,Wir konn-
ten hier noch einmal alle Ergeb-
nisse bestitigen. Bei dem neuen
Asphalt in Jerez waren wir in eini-
gen Bereichen nicht ganz sicher,
die haben wir hier nun abgeklirt.
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Ich fiihle mich wohl auf dem Mo-
torrad, kann mit neuen und alten
Reifen gleichermaRen schnell
sein. Und als wir zum Schluss
noch einen Qualifyer reinge-
macht haben, hatte ich wirklich
nur noch Spaf3. Das Motorrad und
ich haben die Performance, die
wir angestrebt hatten.”

Ducati strauchelt

Wenn man gesehen hatte, wie
schnell die Ducati Panigale V4 Rin
ihrer Serien-Version ist, rechnete
man mit einem Uberflieger von
einem  Superbike-WM-Renner.
Doch die neue V4 ist in ihrer Renn-
version noch weit weg von der
Reife, die man durch ihre MotoGP-
Abstammung von ihr erwartet
hitte. Einzig Alvaro Bautista fihrt
standig in den Top 3, Chaz Davies
kommt nicht anndhernd an die
Leistungen heran, die er auf dem
Zweizylinder-Vorgianger seit Jah-
ren stabil brachte.

In Jerez hatte der Vizewelt-
meister versucht, einen Sturz
herunterzuspielen, doch der hat
dafiir gesorgt, dass er in Riick-
stand geraten ist, weil er korper-
lich angeschlagen war. Doch das
ist derzeit nicht sein einziges
Problem. ,Es ist nicht leicht, die
Richtung mit dem Motorrad zu
finden“, musste Davies einge-

nic
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stehen. ,Alles ist neu, es gibt so
viel zum Probieren. Wir arbeiten
an jedem Bereich: An der Elek-
tronik, an der Federung, an je-
dem Detail des Motorrades. Ich
komme ganz langsam in die
Richtung, wie ich es gerne hitte.
Aber wir brauchen einfach noch
Zeit, die wir leider nicht mehr
haben. Wir konnen nur hoffen,
dass der Charakter von Phillip
Island und das Wetter uns dort
entgegenkommen."

Bautista war etwas gliicklicher,
raumte aber auch ein: ,Ich kannte
die Strecke nicht, es war wichtig
fiir mich, hier zu testen. Eigentlich
haben wir an dem Motorrad nicht
viel verdndert, ich habe haupt-

Swvenn man eine
Sekunde von der
Rundenzeit weg-
nimmt, die Jona-
than Rea zum
Schluss noch hinge-
zaubert hat, dann
sieht die Welt schon
wieder anders aus.”

Sandro Cortese

sachlich versucht, mich anzupas-
sen”, so der 34-jahrige Spanier. ,Nun
miissen wir in Australien sehen,
wie ich dort auf einer Strecke, die
ich kenne, zurechtkomme.*

Yamaha weiter stark

Alex Lowes hat zwar von Natur aus
immer ein schelmisches Grinsen
im Gesicht, aber dieses wurde iiber
die Testtage immer ausgeprigter.
Der Yamaha-Werksfahrer hatte
sich klar als die zweite Kraft hinter
Weltmeister Rea etabliert. ,Porti-
mao war bislang meine Problem-
strecke. Und dass wir auch hier
solche Fortschritte gemacht haben,
das macht mich wirklich happy*,
konnte er seine Freude nicht ver-
bergen. ,.Es ist erfreulich, dass die
Abstimmung, die wir in Aragoén
und in Jerez erarbeitet haben, uns
auch hier weitergebracht hat.
Das Motorrad fiihlt sich jetzt
genau so an, wie ich es immer
haben wollte. Ich habe richtig
SpaR beim Fahren. Ob mit Renn-
reifen, Sprintreifen oder Quali-
fyern — es funktioniert gut. In
meiner schnellsten Runde mit
dem Qualifyer bin ich in Verkehr
gekommen, deshalb war meine
beste Zeit sogar die mit dem Rei-
fen fiirs Sprintrennen.”

Auch Sandro Cortese konnte
seine Topform fortfithren. ,Ich
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Alvaro Bautista: Klar der schnellste Ducati-Pilot der Vorsaison-Tests

-

bin gliicklich, dass auch der
zweite Test im neuen Jahr sehr
positiv verlaufen ist“, freute sich
der Supersport-Weltmeister. Wir
haben viele verschiedene Dinge
ausprobiert. Ich fiithle mich im-
mer wohler. Am Ende war ich nur
zwei Zehntelsekunden von Micha-
el van der Mark weg. Diese Tat-
sache ist bestimmt mehr wert als
das Ergebnis zuletzt von Jerez.

Ich freue mich schon gewaltig auf

das erste Rennwochenende.*

Punktlandung fir BMW

Genauso gliickliche Gesichter
gab es bei BMW. Tom Sykes hatte

ERGEBNISSE

Tom Sykes und die neue BMW S 1000 RR: Bereits erstaunlich konkurrenzfahig

TS

zeitweilig die drittschnellste Zeit
inne. ,Bei diesen Tests sind wir
wirklich sehr gut vorangekom-
men und haben in der Entwick-
lung einen weiteren grofRRen
Schritt gemacht®, freute sich der
Weltmeister von 2013. ,Wir sind
dem Saisonauftakt in Phillip Is-
land klar einen Schritt ndher-
gekommen.*

Das neue Honda-Werksteam
war auch in Portimao nicht da-
bei. Leon Camier und Ryuichi
Kiyonari testeten ohne die Blicke
der Konkurrenz in Sepang. Bleibt
abzuwarten, wo sie sich in Aus-
tralien einreihen kénnen. @

WORLD SBK

BMW

Superbike-WM-Test Portimao, 27./28.01.2019

Fahrer Motorrad Bestzeit

1. JonathanRea (GB) Kawasaki ZX-10RR 140,855 min
2. Alex Lowes (GB) Yamaha YZF-R} 141,814
3. Alvaro Bautista (E) Ducati Panigale V4R 141934
4, LeonHaslam (GB) Kawasaki ZX-10RR 142144
5. Michael v.d.Mark (NL) Yamaha YZF-R1 14291

6. TomSykes (GB) BMW S1000RR 142,246
7. Sandro Cortese (D) Yamaha YZF-R1 142469
8. Marco Melandri (1) Yamaha YZF-R1 142,507
9. Toprak Razgatlioglu (TR) Kawasaki ZX-10RR 142,537
10. Markus Reiterberger (D) BMW S1000RR 143146
1. Chaz Davies (GB) Ducati Panigale V4R 143,361
12. Michael Ruben Rinaldi (1) Ducati Panigale V4 R 143,834
13. Eugene Laverty (IRL) Ducati Panigale V4 R 143950
14. Alessandro Delbianco (1) Honda CBR 1000 RR SP 144,885

MOTO3

Nachdem der ADAC Northern
Europe Cup eingestellt wurde,
und es fur junge Piloten auf3er-
halb von Spanien oder Italien
keine Moglichkeit mehr gibt,
sich auf Prototypen auf eine
WM-Karriere vorzubereiten,
haben Honda Motor Europe und
Dunlop die Initiative ergriffen. Im
Rahmen der Alpe Adria Meister-
schaft haben sie ihren Talent
Challenge mit Honda NSF250R
ausgeschrieben. Die Rennen
finden auf dem Slovakiaring
(28.04.),in Assen (02.06.), auf
dem Pannonia-Ring (30.06.),

in Oschersleben (21.07.), Rijeka
(25.08.) und Most (29.09.) statt.
Teilnehmen kann man ab 12
Jahren mit A- oder B-Lizenz. Die
Einschreibung fUr die gesamte
Serie kostet inklusive Startgeld
1900 Euro, fur ein Rennen 340
Euro. Die NSF250R wird fur
12850 Euro inkl. MwSt. von
Honda Deutschland angeboten,

Dunlop plant einen subventio-
nierten Reifenpreis von 200 Euro
pro Satz Slicks. Den ersten zehn
Eingeschriebenen fur die Serie
schenkt Dunlop einen Satz Reifen
und den ersten fUnf ein Paar
Daytona-Rennstiefel. Info bei Adi
Stadler, Tel: +49171 9305325,
E-Mail: adi.stadler@t-online.de,
www.lutecracing.com

SUPERSPORT-WM

Der 22-jahrige Thomas Gradinger,
der sozusagen die Nachfolge von
Sandro Cortese bei Kallio Racing
angetreten hat, war mit seinem
Test in Portimao zufrieden.
JTrotz des kalten Wetters haben
wir vieles durchprobiert und
unser Programm durchgezogen”,
freute sich Gradinger. .Mein
Geflhl fur das Motorrad wurde
standig besser. Daher blicke ich
dem WM-Auftakt auf Phillip
Island sehr erwartungsvoll ent-
gegen. Ich bin schon richtig heif3
auf das erste Rennen ™

K/Ieister und Meister-
macher wird 60

Michael Galinski war 1986
Deutscher Superbike-
Meister. Und als der

Mann hinter den Renn-
Aktivitaten von Yamaha
Deutschland ist er fUr noch
mehr Titel verantwortlich.

Von: Imre Paulovits

n ihm kommt man im
IDM-Fahrerlager nicht
vorbei, schon allein we-

gen seiner Grofe. Der 1,90-Meter-
Mann aus dem Rheinland hat
sich in knapp 40 Jahren im
deutschen Motorsport viel Res-
pekt verschafft. Als 1983 die Su-
perbikes, zunachst noch als Cup,
aus der Taufe gehoben wurden,
brillierte er als junger Nach-
wuchsfahrer auf dem nach US-
Vorbild aufgebauten Kawasaki-Z-
1000-Monster, bevor er auf der
Rau-Suzuki zum Herausforderer
von Peter Rubatto und schliefR-
lich 1986 auf der Bakker-Yamaha
Deutscher Meister wurde.

Danach fuhr Michael Galinski
noch lange. Er fihrt auch heute
noch und ist mit seiner sauber
aufgebauten Yamaha OW 01 bei
Classic-Events noch immer teuf-
lisch schnell. Daran wird ab dem
10. Februar die Sechs in seinem
Alter wohl auch nichts dndern.
Die gleiche Prazision legt
Galinski auch mit seiner Firma
MGM an den Tag. Mit deren
Motorridern wurde 2005 Stefan
Nebel und 2006 und 2009 Jorg
Teuchert IDM-Meister, auch der
Nachwuchs in der Supersport
300 wird von ihm versorgt.

Michael Galinski: Sechzig Jahre jung
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Einzug neuer Bikes

Drei neue Motorrader und
eines, das seine Reife
erlangt hat, zeigten bei den
Vorsaison-Tests ihr Poten-
zial auf. Dabei steckt viel
Detailarbeit in der Ent-
wicklung vom StralBenmo-
torrad zum WM-Renner.

Von: Imre Paulovits

ie ist brandneu, und trotz-
dem macht sie den Ein-
druck, als hitte sie schon

ewig in dieser Liga ihre Runden
gedreht. Die Kawasaki ZX-10RR
von Jonathan Rea wirkte schon
bei ihren ersten Runden im No-
vember sehr harmonisch mit
dem Fahrstil des vierfachen Welt-
meisters, wihrend der neue zwei-
te Mann des Teams, der frisch ge-
kiirte BSB-Champ Leon Haslam,
sichtlich Probleme hatte, sich an
das Motorrad zu gewohnen.

Neu oder nicht - die Kawasaki
ZX-10RR Jahrgang 2019 ist das
Produkt einer Evolution, die fort-
schreitet, seit sich der japanische
Hersteller von der MotoGP verab-
schiedet und ganz auf die Super-
bike-WM konzentriert hat. Dazu
haben sie mit Rea einen Mann
gefunden, der mit dem Team per-
fekt harmoniert und der auch
sehr genau sagen kann, in welche
Richtung die Entwicklung gehen
soll. Da lisst sich Kawasaki auch
auf die Kosten ein, die mit einer
Neuhomologation verbunden
sind. Um die Drehzahl-Biirde, die
ihnen auferlegt wurde, wieder
auszugleichen, wird beim Serien-
modell erstmals ein neuer Zylin-
derkopf mit Schlepphebeln ver-
wendet, die Maximalleistung liegt
nun 500 Umdrehungen héher an.
Dass Rea so gut klarkommt, liegt
aber am Gesamtpaket, und da
haben die Kawasaki- und die
Showa-Techniker tiber die Test-
tage sehr viel an der Ballance
gearbeitet.

Ducati mit MotoGP-Technik

Die neue Ducati ist das radikalste
Serienmotorrad und schopft die
Moglichkeiten, die im Regelwerk
stehen, voll aus. Bei der Rennver-
sion ist klar zu erkennen, wie sehr
auf die Massenzentralisierung ge-
achtet wurde. Alle schweren Teile
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liegen um den Motor herum, auch
die Akrapovic-Auspuffanlage wur-
de so eng es ging um ihn herum-
geschlungen. Das Werksteam
variierte die Ballance tiber die
Anordnung von Elektronik-Kom-
ponenten und Tank. Dieser hat
einen groflen Teil der Benzinmen-
ge unter dem Sitz, es gab sowohl
fiir Bautista als auch fiir Davies
mindestens zwei Varianten. Dass
aber ein so komplexes Bike, selbst
wenn der Motor von einem Mo-
toGP-Renner abgeleitet ist, seine
Reifezeit braucht, wurde klar er-
sichtlich. Die Zeiten, wo Rinaldi
mit Barni, wo Showa Federele-
mente benutzt wurden, und La-
verty mit GoEleven noch weiter
hinten lagen.

ma{a

SJUnsere Mot
sind bereits in die
frOhen Phase d’:
Projekts, in welcher
noch viele neue
Teile verbaut sind,
standhaft — und das
nach erst sechs
Testtagen.”

Marc Bongers, BMW

Alles neu bei BMW

Die neue BMW S 1000 RR ist eine
vollige Neuentwicklung. Das gan-
ze Motorrad ist kompakter, die
vordere Motorenaufhingungs-
punkte nun viel weiter unten
angebracht, und auch das Serien-
motorrad hat bereits eine Unter-
zugschwinge. Die Bikes, die ge-
meinsam mit Shaun Muir Racing
aufgebaut wurden, machten ei-
nen sehr sehr sauber verarbeite-
ten Eindruck und waren auch
von ihren Rundenzeiten her weit
vorn. Es wurden unterschiedli-
che Schwingen probiert, das Team
verwendet Nissin-Bremsen.

Die Yamaha YZF-R1 geht in ihr
viertes Superbike-WM-Jahr. Bei
keinem anderen Motorrad konn-
te man so viele verschiedene Lo-
sungen bei den Fahrwerkskom-
ponenten sehen, die zum Testen
bereitstanden. Dabei hatte das
Werksteam mit Lowes und van
der Mark die gleichen Teile wie
Cortese und Melandri. ®

RAMLOVITS

PAULOVITS

PAULOVITS

Yamaha YZF-R1: Viele unterschiedliche Fahrwerksteile, hoher Entwicklungsstand
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Eisspeedway-GP Almaty

Leader lvanov

Daniil ivanov ist erster
WM-TabellenfUhrer.
Franky Zorn musste
schon nach dem ersten
GP verletzt die Heimreise
antreten. Hans Weber mit
zwei starken Auftritten in
Kasachstan auf Rang 7.

Von: Thomas Schiffner

aren beim Kasachstan-
Grand-Prix 2018 in
Astana noch drei- bis

viertausend Zuschauer, verloren
sich bei der Riickkehr nach Al-
maty nur wenige Hundert im
altehrwiirdigen Medeu-Stadion.
Die FIM indes verkiindete fuir
den Samstag 7000 Besucher: Weil
der russische Ministerprisident
Dmitry Medvedev im Stadion
weilte, wurden mehrere Tausend
kasachische Studenten und Schi-
ler nach Medeu gekarrt. Vor den
Finals waren sie alle, wie auch
der Staatsgast, verschwunden.
Die GP-Saison 2019 startete
ohne Stefan Pletschacher: Der
Siegsdorfer hatte sich wegen ei-
ner Grippe krankgemeldet und
wurde durch den Kasachen
Tscheblakov ersetzt.

Zorns Saison in Gefahr

Fir Franky Zorn dauerte das GP-
Wochenende nur vier Heats: Der
Saalfeldener wurde in Heat 11
von Niclas Svensson zu Fall ge-
bracht. In seinem nichsten Lauf
holte er noch zwei Punkte, doch
nach neuerlichem Sturz im fiinf-
ten Durchgang hatte der einstige
Russenschreck die Semifinals ver-
passt. Schlimmer noch: ,Niclas
Svensson hat mich abgeschossen.

SCSPEENWAVY-WNN
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Das war gefiihlt das 15. Mal. Mein
linkes Bein ist von den Spikes
total zerstort. AulRerdem ist si-
cher am FufSkndchel etwas ge-
brochen. Ich fliege morgen fiir
medizinische Untersuchungen in
Osterreich nach Hause*, sagte
Zorn am Samstagabend. Ob er in
Shadrinsk am Samstag starten
kann, ist fraglich.

Damit blieb nur ein West-
europder iibrig, um die Russen
zu drgern: Martin Haarahiltunen.
Der ebenfalls schon angeschlage-
ne Schwede musste sich Samstag
in den Vorlaufen nur Koltakov
und Ivanov geschlagen geben
und gewann im Finale gegen drei
Russen sogar den Start. Er wurde
dann von Dinar Valeev, der sei-
nen ersten GP-Sieg holte, Ivanov
und Khomitsevich abgefangen
und beendete den Endlauf im
Innenraum.

»Eishans* mit Bestleistung

Am Sonntag konnte Haarahiltu-
nen im Semifinale gegen Ivanov

R - TR ,&;,, = _
Schattenmann: Hans Weber (#33) konnte auch Weltmeister Koltakov folgen
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und Valeev das Finale nicht errei-
chen und stiirzte in der letzten
Kurve. Auf Rang 5 ist er aber er-
neut bester ,Nicht-Russe*.

Im russischen Finale am Sonn-
tag triumphierte Ivanov im Duell
gegen Koltakov, Dritter wurde
Khomitsevich. Damit tibernahm
Ivanov die WM-Spitze, drei Punk-
te vor Khomitsevich.

Von den Deutschsprachigen
konnte nur einer die Fahne hoch-
halten: Hans Weber. Der ,Eis-
hans* leistete sich keinen Sturz
und erreichte an beiden Tagen
die Semifinals! Am Samstag dort
chancenlos, nachdem er beim
Angriff Khomitsevich aufgefah-
ren war, wurde er am Sonntag
nach Haarahiltunens Sturz Sieb-
ter und ist als Gesamt-Siebter
auch zweitbester ,Nicht-Russe*.

Max Niedermaier (13./11.) hat-
te am Samstag mit einem Ausfall
einen schwarzen Tag und Charly
Ebner (14./13.) braucht noch Zeit,
um sich in der rauen GP-Luft zu
akklimatisieren.
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GOOD-SHOOT/REYGONDEAU

GP 1, Almaty (KZ), 2. Februar

1. Dinar Valeev (RUS) 17 Punkte
2. Daniil vanov (RUS) 19
3. Dmitry Khemitseyich (RUS) 17
4, Martin Haarahiltunen (S) 15

5. Dmitry Koltakov (RUS) 3
6. Nikita Toloknov (RUS) 10
7. Oveledstrom (S) 9
8. Hans Weber (D) 9
9, FranzZom (A) 7
10. Niclas Svensson (S) 6
13. Max Niedermaier (D) 3
14. Charly Ebner (A) 2

GP 2, Almaty (KZ), 3. Februar

1. Daniil vanov (RUS) 18 Punkte
2. Dmitry Koltakov (RUS) 18
3. Dmitry Khomitsevich (RUS) 18
4. Dinar Valeey (RUS) 15
5. Martin Haarahiltunen (S) 1
6. Nikita Toloknov (RUS) n
7. Hans Weber (D) 9
8. Andrei Shishegov (RUS) 8
9. Stefan Svensson (S) 7
10. Niclas Svensson (S) 6
1. Max Niedermaier (D) 5
13. Charly Ebner (A) 5

Nach 2 von 10 Laufen

1. Deniil ivanov 38 Punkte
2. Dmitry Khomitsevich 35
3. Dinar Valeev 32
4. Dmitry Koltakov 31
5. Martin Haarahiltunen 26
6. Nikita Toloknov 2
7. Hans Weber 18
8. Ove Ledstrom (S) 13
9. Andrei Shishegov 12
12. Max Niedermaier 8
13. Franz Zom 7
14. Charly Ebner 5

Hintergrund | Offroad

MXON 2018: ITALIEN
DISQUALIFIZIERT

Spate Korrektur des Nationen-
cross-Ergebnisses vergange-
nen Oktober in RedBud (USA):
Bei den vor Ort von der FIM
entnommenen Benzinproben
ergab sich beim italienischen
Fahrer Michele Cervellin die
Verwendung unzuldssigen
Kraftstoffes. Gemaf Regle-
ment wurde nun das Ergebnis
des kompletten italienischen
Teams annulliert und Cairolis,
Lupinos und Cervellins Resul-
tate gestrichen. Damit ricken
die Niederlande hinter den
siegreichen Franzosen auf
Platz 2 und GroRbritannien auf
den Bronzemedaillenplatz vor.
Da keine Revision gegen die
Entscheidung eingelegt wur-
de, ist das Ergebnis endgultig.

YOUTHSTREAM AN
ERKAUFT
Die von Giuseppe Luongo
gegrindete Sportmarketing-
Agentur Youthstream, die
bis 2036 alle Promotions-,
Marketing- und TV-Rechte an
der Motocross-Weltmeister-
schaft, dem MXoN und der
Motocross-EM halt, wurde
vom Schweizer Unternehmen
Infront aufgekauft. Infront
gehort zu den weltgroBten
Playern im Sportmarketing,
mit 1000 Mitarbeitern und 39
Niederlassungen in 14 Landern.
Prasident und CEQ ist der
Schweizer Philippe Blatter
(Neffe von Ex-FIFA-Prasident
Sepp Blatter). Das operative
Geschéft von Youthstream
bleibt aber weiter in den Han-
den von Giuseppe und CEO
David Luongo.

Weltmeister Toni Bou, welt-
bester Trialer der Gegenwart,
stUrzte beim zweiten Lauf zur
X-Trial-WM in Barcelona im
Semifinale und verletzte sich
am Rocken. Im Zweikampf
des Finalruns gegen Adam
Raga kampfte der Spanier
gehandicapt und unterlag
knapp mit 14:13 Punkten. Drit-
ter wurde Jaime Busto. Damit
hat Raga die WM-FUhrung
Ubernommen, punktgleich mit
Bou (35) und vor Busto (21).

| GESTURZ
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Supercross-WM San Diego

Survivaltraining im Schlamm

In einer beispiellosen
Schlammschlacht Uber-
nimmt Eli Tomac mit dem
Tagessieg die WM-FUhrung.
Argerlich: Ken Roczen ver-
gab den maglichen Sieg,
doch der Deutsche bleibt in
Schlagdistanz zur Spitze.

Von: Thomas Schiffner
ach Anaheim 1 kam es
im offenen Petco Park in

N San Diego zur zweiten
Schlammorgie der Saison. Die
Verhiltnisse nach dem Training
erinnerten mehr an ein Hard
Enduro im Regen als an Super-
cross in Kalifornien.

Die als solche nicht mehr zu
bezeichnende Strecke schien Ken
Roczen zundchst in die Karten zu
spielen. Nach seinem Vorlaufsieg
gewann der Thiiringer im Main
Event den Holeshot: ,Am Start
haben wir uns sehr verbessert.
Wir haben etwas an der Kupp-
lung gedndert und unser Start-
modus funktioniert perfekt. Und
der Start ist so wichtig.”

Roczens Fiihrung wihrte nicht
einmal eine Runde. Als er in den
Whoops hingen blieb, iibernahm

Eli Tomac im auf 15 Minuten plus
eine Runde verkiirzten Finale die

Motocross Ottobiano

Fihrung vor Justin Bogle, Justin
Barcia und dem deutschen
Honda-Star. Doch die Ereignisse
iiberstiirzten sich auf der nahezu
unfahrbaren Bahn.

Schlammpaket fir Barcia

Erst blieb Barcia, in Anaheim
noch souveriner Schlammsieger,
stecken und musste aufgeben,
weil seine Yamaha mit dem
Dreck zu einer Einheit ver-
schmolzen war. Dann stiirzte
Glendale-Sieger Blake Baggett
hinter Roczen im Waschbrett.
WM-Spitzenreiter Cooper Webb
blieb stecken, als er auf Marvin
Musquins KTM auffuhr und flog
kopfiiber tiber den Lenker. Damit
(im Ziel Achter) war er seine
Meisterschaftsfithrung los.
Roczen kam immer niher an
den Zweiten Bogle heran. Und als
der KTM-Pilot seinen Motor ab-

SUPERCROSS-WM

Einer der ,,Uberlebenden“: Fir Marvin Musquin reichte es zu Platz 2

wiirgte, war K-Roc Zweiter, jedoch
aufler Reichweite von Tomac.

Da blieb Tomac an einem
Strohballen hingen und brauch-
te eine Ewigkeit, um seine Kawa-
saki wieder zu starten. Roczen
kam fast an ihn ran, doch Tomac
rettete seine Flihrung ins Ziel.

MEISTERSCHAFTSSTAND

San Diego(USA), 2. Februar

1. EliTomac (USA) Kawasaki
2. Marvin Musquin (F) KT™M

3. KenRoczen (D) Honda
4. Justin Bogle (USA) KTM

5. Chad Reed (AUS) Suzuki
6. Aaron Plessinger (USA) Yamaha
7. Joey Savatgy (USA) Kawasaki
8. Cooper Webb (AUS) KTM

9. Blake Baggett (USA) KTM

10. Tyler Bowers (USA) Kawasaki

WM-Stand nach 5 von 17 Laufen

1. EliTomac 106 Punkte
2. Marvin Musquin 102
3. KenRoczen 102
4. Cooper Webb 98
5. Blake Baggett 80
6. Dean Wilson (GB), Husqvama 80
7. JustinBarcia (USA), Yamaha 74
8. Aaron Plessinger 66
9. Chad Reed 65
10. Cole Seely (USA), Honda 65

Wenige Kurven vor dem Ziel-
sprung patzte dann Ken Roczen,
und KTM-Speerspitze Marvin
Musquin nutzte die Chance, um
in letzter Sekunde auf Platz 2
zu fahren.

Fiir Roczen war es schwer, sein
Rennen einzuordnen: ,Ich hitte
Zweiter sein kénnen, schade um
die Punkte. Aber fiir die Meister-
schaft war das Rennen gut. So-
wieso beginnt die Saison erst
wirklich beim zehnten Rennen*,
sagte der Thiiringer, dem als Ta-
bellendritter nur vier Punkte auf
den zufriedenen neuen Leader
Tomac fehlen. ,Das war ein wirk-
licher guter Tag. Unsere Arbeit
hat sich bezahlt gemacht. Gegen-
iber dem Training war die Stre-
cke im Main Event nicht mehr
wiederzuerkennen.” »

Cairoli unterwegs zum ersten Titel

Nach Riola Sardo gewann
Tony Cairoli auch den
zweiten Lauf der offenen
italienischen Meisterschaft
in Ottobiano. Max Nagl be-
endete sein erstes Saison-
rennen auf Platz 9.

Von: Thomas Schiffner

biano war erneut Ex-Welt-

meister Tony Cairoli der Tri-
umphator. Withrend der Sizili-
aner im MX1-Lauf eine Aufhol-
jagd starten musste, um Romain
Febvre und Tim Gajser von der
Spitze zu verdringen, kontrol-
lierte er das ,Supercampione*,

I m von Schnee bedeckten Otto-
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den Finallauf der besten MX1-
und MX2-Piloten von der Spitze,
obwohl er mit einer Grippe an
den Start gehen musste. Cairoli
musste in der Schlussphase eini-
ge Attacken von Gajser kontern.

MX2-Weltmeister Jorge Prado

Wieder Uberlegen: Tony Cairoli

gewann den MX2-Lauf vor Hon-
da-Pilot Calvin Vlaanderen. Im
Superfinale verteidigte er seinen
Podiumsplatz gegen Romain
Febvre. Der Dine Mikkel Haarup
tiberraschte: Auf Husqvarna
wurde er Finfter und damit
zweitbester MX2-Fahrer.

Max Nagl wurde auf seinem
neuen Arbeitsgerit von Sarholz-
Honda im MX1-Lauf und im Fina-
le Neunter. Nach miRigen Starts
kimpfte sich der Oberbayer im
Finale vom 18. Platz nach vorn.

Henry Jacobi gab in der MX2-
Klasse in seinem neuen Team
F&H Kawasaki sein Debiit. Im
MX2-Lauf fuhr er bis auf Platz 6
vor, als ihn in der letzten Runde
ein Motorschaden stoppte.

Weiterhin unklar ist, wann

Cairolis Teamkollege Jeffrey Her-
lings nach seiner Sprungbein-
verletzung auf die Rennbahn
zuriickkehren kann. Dass er beim
WM-Auftakt in Argentinien in
dreieinhalb Wochen dabei ist,
gilt als sehr unwahrscheinlich. =

ERGEBNISSE

Superfinale Ottobiano (1), 03.02.

1. Antonio Cairoli (1) KTM

2. TimGajser (SLO) Honda
3. Jorge Prado Garcia (E) KT™M

4. Romain Febvre (F) Yamaha
5. Mikkel Haarup (DK) Yamaha
6. Calvin Vlaanderen (B) Honda
7. Michele Cervelin (1) Yamaha
8. Maxime Renaux (F) Yamaha
9. MaxNagl (D) KTM

17. Amaud Tonus (CH) Yamaha
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Interview mit Kevin Gallas | Enduro

Zur WM spontan angetreten,
ein Jahr spater Weltmeister

Kommenden Samstag
steht der Deutsche Kevin
Gallas erneut im Rampen-
licht: Beim SuperEnduro-
WM-Lauf in Budapest
misst sich der 22-jahrige
Husqvarna-Fahrer mit den
Werksfahrern. Der Junioren-
Weltmeister steht in der
WM auf Platz 7.

Von: Robert Pairan

Sie waren urspringlich im
Trialsport aktiv und da auch
nicht erfolglos.

Ich bin mit vier Jahren zum ers-
ten Mal auf einer Yamaha PW 50
auf dem Trialgelande in Baden-
Baden gefahren. Und von da an
war ich vom Motorradsport fas-
ziniert. Mein erster nationaler
Erfolg war mit zwolf Jahren der
Deutsche Schiiler-Trial-Pokal.
In der Deutschen Meisterschaft
und der Deutschen Jugendmeis-
terschaft war ich Vizemeister,

ysavama

e A

in der Jugend-Europameister-
schaft auf Platz 10.

Warum wechselten Siedann
zum Endurosport?

2013 und 2014 pausierte ich aus
personlichen Griinden. Doch als
ich 2015 ohne Vorbereitung und
ganz spontan die Chance bekam,
beim Erzbergrodeo anzutreten,
habe ich nicht nein gesagt. Die
Erzbergfahrer waren meine
Helden und Vorbilder seit mei-
ner Kindheit. Und nachdem ich
mich auf Anhieb fiirs Hare
Scramble qualifiziert hatte und
als 59. bis zu Carl's Diner vor-
gekampft habe, sah ich meinen
weiteren Weg im Hard Enduro.

Wie ging das los?

Ich habe nach dem prigenden
Erzberg-Erlebnis zundchst an ein
paar regionalen Veranstaltungen
teilgenommen. Hier merkte ich
vor allem, dass mir Speed fehlt
und ich an meiner Kurventech-
nik feilen muss. Aulerdem hat-
te ich eine Serienmaschine von
der Stange, ohne jegliches indi-

PAIRAN

viduelles Setup. Beim Dudelange
Extrem in Luxemburg wurde ich
dann Zwolfter — und ahnte, dass
ich mit weiterem Training und
technischen Anpassungen auch
im Extrem- und im Hard Enduro
vorne mitfahren kann.

2016 und die folgenden Jahre
hatten Sie UnterstiGtzung
vom Team Hillclimb.

Der Hauptsponsor Grenzgaenger
sorgte fir das markante Outfit.
Mit dem Team Hillclimb fuhrich
2016 einige internationale Hard
Enduros, auRerdem einige GCC-
Rennen und den ADAC Enduro-
Cup. Ich steigerte mich von
Wettbewerb zu Wettbewerb. Das
Melz Exdrahm konnte ich ge-
winnen, und im Internationalen
Endurocross in Uelzen wurde ich
Dritter. Dieses Ergebnis war
der entscheidende Impuls, ganz
spontan bei der SuperEnduro
WM 2017 anzutreten. Trotz ei-
ner Verletzung beim Qualifying
in der ersten Runde in Krakau
konnte ich alle Rennen fahren
und war am Ende auf Platz 6. In
der letzten WM-Saison konnte
ich mich dann durch kontinuier-
liches Training stark verbessern
und in Riesa mit drei Laufsiegen
meinen ersten GP gewinnen. Das
war ein sehr emotionales Erleb-
nis vor dieser Kulisse dieser fan-
tastischen Fans. Mit Malaga, Bil-
bao und Lidkoping folgten drei
weitere GP-Siege, die mir am
Ende mit groRem Vorsprung den
Titel des Junioren-Weltmeisters
brachten.

Ausgerechnet nach dem
WM-Titel habt ihr euch aber
getrennt.

Jeder entwickelt sich weiter. Und
so zeigte sich mit der Zeit, dass
wir trotz der gemeinsamen Er-
folge unterschiedlicher Auffas-
sung waren, welcher Weg der
erfolgreichste sein wiirde.

Wer hat Sie 2018 unterstitzt?
Im Sommer bin ich mit Unter-
stiitzung von Marcus Haas (MH
Racing) und Marko Prodan
(Endurides) unter anderem am
Erzberg gefahren, wo ich trotz
technischem Defekt und fast die
Hilfte der Strecke das Motorrad
schiebend, noch als 19. ins Ziel

kam. Die erste Hard Enduro Se-
ries Germany habe ich gewon-
nen. Mit MH Racing Endurides
starte ich jetzt bei der Super-
Enduro-WM.

Um ganz vorne mitzufahren,
konzentrieren Sie sich nur
noch auf den Sport?

Wenn man sich mit den besten
Fahrern der Welt und den Werks-
teams messen will, dann kann
man dies nicht halbherzig ne-
benbei machen. In Deutschland
gibt es bislang keine adiquaten
WM-tauglichen Trainingsstre-
cken, und in der Zeit der Indoor-
Saison spielt das Wetter auch
meist nicht mit. So ist man ei-
gentlich gezwungen, in Spanien
zu trainieren. Und vor allem
trifft man dort auch die Top-
Fahrer. Man trainiert zusammen,
man lernt sich kennen, man
tauscht sich aus.

Wie geht es nach der Indoor-
Saison weiter?

Das ist momentan noch alles
offen. Es hiangt vor allem davon
ab, welche Sponsoren sich noch
einbringen und welche Priori-
titen sich daraus ergeben. ®

)

Kevin Gallas

Geburtstag: 14.05.1996
Geburtsort: Baden-Baden
(D)

Herkunftsland: Deutschland

KARRIERE

2012: Dt. Trial-Cup Platz 2,

Dt. Jugendtrial-Meisterschaft
Platz 2, Jugend-Trial-EM Platz 10
2016: Melz Exdréhm Platz 1
2017: Erzberg Rodeo Platz 17
2018: SuperEnduro-WM Junio-
ren-Weltmeister, Hard Enduro
Series Germany Platz 1,
Getzen Rodeo Platz 10,
Erzbergrodeo Platz 19

2019: SuperEnduro-WM Platz 7

HOBBYS
Motocross, Jetski
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k'%" Alfa Romeo

Alfa Romeo Sud Sprint 1600, Wagenpass,
viele Siege, Histo Cup Gesamtsieger, unfall-
frei, viel Zubehor, neu optimiert, Verkauf
wegen Alter (83 Jahre), 25.000,- €. Tel
09076/696

D'Onofrio Aalen, seit 1972 Alfa Romeo
Service. www.autohaus-donofrio.de H

2008 Alfa Romeo 8C Competizione, erst
6.749 km! Sammlerzustand! € 249.900,-
(Mwst. ausweisb.). Cargold-Collection
GmbH, Innstr. 43, 83022 Rosenheim,
08036-7006, www.cargold.com H

1962/65 Alfa Romeo Giulia Spider,
erstklassig restauriert...

Haben Sie Ihn? Wir suchen danach!
08036-7006, www.cargold.com H

A8 4.2 TDI quattro Lang, EZ 05/2016,
157000 km, 283 kW (385 PS), 42.950,- €
(MwSt. awb.), Inzahlg., Vorstandswagen,
1. Hand. SAVEX GmbH, Am Zollstock 2A,
76689 Karisdorf, Tel. 0721-3545470 H

mehr: autornarkt. auto-motor-und-sport.de Nr. 47446

1936 BMW315/1 Sport Roadster. seitds
Jahren in einer Hand! Sonderpreis!
€ 174.300,-. Cargold-Collection GmbH,
Innstr. 43, 83022 Rosenheim, 08036-7006,
www.cargold.com H

1971/75 BMW 3.0 CS|ICSL,
vollrestauriert oder 1A original...
Haben Sie Ihn? Wir suchen danach!

08036-7006, www.cargold.com H

Service

Abonnenten-Service &
Einzelheftbestellungen

Tel. 0711/320688 88
Fax 0711/182-2550

Bestellservice* und Abo-Service
motorsportakiuelli@dpv.de
*Bifte Bankverbindung angeben

Chiffre
Zuschriften richten Sie bitte an:
Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG

VTi:1:1,1 MOTOR SPORT aktuell
';I,'] “,] j Chittre N ..
A8 70162 Stuttgart

650 Cabnolet 2000 km, 460 kW (625 PS),
schwarz, Klima, VB 299.000,- €. Andreas
Prinz von Coburg, 96450 Coburg,
Tel. +49/151/12023674

metr; automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 47507

L
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Mercedes

Ich suche einen Mercedes-Benz 190 SL
als Restaurierungsobjekt zu kaufen. Bin
Privatmann und Barzahler.

Tel. 0172/4217200,
martin-spierling@t-online.de

1955/63 Mercodes 190 SL,

mit dokumentierter Historie...
Haben Sie Ihn? Wir suchen danach!
08036-7006, www.cargold.com H

560 SEC, Bj. 1986, US-Ausfihrung, Front-
stoBstange gesucht. e-mail:
kleinknecht0711@yahoo.de

Schénes gepflegtes Mercedes Coupé
111er, 3.51, Bj 70, altershalber abzugeben.
Tel. 0451/492112

i
~
a8

Leistungskits inkl. Vmax fir alle MINI!

Ganz neu: MINI F56 Cooper S bis 235

kW/320 PS 450 Nm. www.wintertuning.de
H

Motoriiberholung mit Hubraumerweiterung
986/987-1 996/9971

—>» bis zu 50 kW Mehrleistung

Abholservice und TOV
www.t-t-p.de 08061/36666

PO CHE
\&nmhﬂn

Boxs(er Spyder, EZ 11/2015, 9333 km,
276 kW (375 PS), PDLS+, 20" LMR, Spor-
tabgasanl., 97.100,- €. Porsche Nieder-
lassung Berlin GmbH Adiershof, Her-
mann-Domer-Allee 98, 12487 Berlin, Tel.
030 978911-399, www.porsche-berlin.de

H

mehy: automarkt.auto-motor-und-sport.de Ne. 47476

. ;’ Renn/Rallye

G A Rennsport-Ausrilster

Tel. 0B678/246
www.ga-racing.com

Kunststoffscheiben klar od. griin getdnt,
Schiebefenster, mit verschied. Biegeradien,
fiir Porsche u. viele andere Fahrzeuge, auch
nachtraglicher Einbau v. Schiebefenstern
mogl. T. 08157/998760

O@l rl1("i‘1rx’(°‘)ff

RENNAUSPUFFANLAGEN
TEL. 06281/518 - 58, FAX -59

Hewland Vertrieb Deutschland, Wartung,
Verkauf, groBes E-Lager. Tel. 02242/6840,
E-mail: motorsportRiegl@aol.com H

DUNLOFr

MOTORSPORT
Sport- & Rallyereifen

Litticke motorsport
02354-7046993
www.Ims-racing.com

www.Rennsportshop.com
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STREET BEAG)

| www.streetheastexhaust.de |
| 09571/94990
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Teileversand fiir Volvo & Saab. T
09229/9799-97, F.-98, www.ft-albert.deH

T3 Pritsche, 149500 km, 44 kW (60 PS),
1.9 WBX Benziner, matching numbers, auf
Rohkarosse neu aufgebaut, fast Neuzu-
stand, VB 19.405,- €.
0172/2131147

50996 Kalin, Tel.

k%" Rutotransporter

I BRI

Exklusive Fahrzeugtransporte SENZ
Mit unserer Flotte von Gber 50 LKWs
bieten wir von unserem Hauptsitz in
Diisseldorf aus offene & geschlossene
Fahrzeugtransporte - EUROPAWEIT -.
exklusiv@senz.de, www.senz.de H

~ e
x

AMS 1977-2018, AMS 1977 bis 2018
komplettin Schobern an Abholer, VB 300,-
€. 76351 Linkenheim, Tel. 07247-3162

v
T o

Stellenangebote

Kraftfahrer o. Kfz-Mechatroniker mit FS
KL Il u. Begeisterung fir Rennsport/Klassi-
sche Fzg. gesucht. Absolute Zuverlissig-
keit/Genauigkeit notig. 02173/22184 ?—I

info@modena-motorsport.de

%" Versicherungen

20 JAHRE RENNKASKO.DE VON BAUER

IHRE & ¥
SICHERHELT

AUF DER

POLE POSITION." BAUER,

RENNKASKO.DE

'RENNKASKO.DE, BAUER AG Versicherungsmakler
Im Hausgriin 7-9, 79312 Emmendingen, Telefon +49(0)7641 93307-0

_Verslcharungen o
fir den Motorsport =" Veranstaltungen
Rennkasko

Veranstalterhaftpflicht

Ostern? natiirlich
Ledenon!
16. - 21.April
wahlweise 2, 3, 4, 6 Tage buchbar
GAAAAS! www.art-motor.de

Freies Fahren Autodrom Most (C2Z)
17.03.2019. www.amc-burgau.de

.C"cvers_de |

MOTORSPORT
'VERSICHERUNGEN |

1R T’ANZHGEN SERVICE

B Anzeigenannahme: Tel. 0711/182-188 (Mo.-Do. von 8-18 Uhr, Fr. von 8-16 Uhr) M Fax: 0711/182-1783

Anzeigen-Coupon bitte vollstandig ausgefiillt und unterschrieben einsenden an:

oder auch (iber unseren elektronischen Bestellcoupon unter www.bestell-coupon.de/msa

Anzeigentext: (Pro Zeile ca. 30 Zeichen inkl. Satzzeichen und Zwischenrdume)
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msa 8/19
Bitte senden Sie mir gegen Berechnung ein Exemplar von:
1 MOTORSPORT aktuell € 2,50 1 auto motor und sport € 4,20
1 MOTORRAD € 4,20 i sport auto € 4,50
Anzeigenpreise privat € Anzeigenpreise gewerblich® €
Bitte Gewinschte Kombination jede jede
ankreuzen (gt nur fr die Bundesrepublik Deutschiand) bis weitere 1 Zeile 2 Zellen 3 Zeilen weitere
4 Zeilen Zeile Zeile
a 17,- 4,25 9,20 16,10 18,40 4,60
a 21,- 529 15, 30,- 45,- 15,-
a 60,- 15,- 50,40 88,20 | 100,80 25,20
* ugl. MwSt.

(1 Bitte schicken Sie mir eine Rechnung (zahlbar sofort nach Erhalt)

Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG
Fahrzeugmarkt MSA
D-70162 Stuttgart

Bitte veroffentlichen Sie den Text mal ab

der nachstmoglichen Ausgabe

Und zwar in der Rubrik

unter JAutos 1 Motorrader
J als Privatanzeige

d als gewerbliche Anzeige
(wird mit “H" gekennzeichnet)

I mit Foto (max. Hohe 35 mm)
privat zzgl. 30,- €
gewerbl. zzgl. 50,~ € (Mindestgrofe 3 Zeilen)

O unter Chiffre zzgl. 10,- €

Name /Firma

Vorname (ausgeschrieben)

StraBe/Nr. (kein Postfach)

PLZ/Ort

Mobil

Datum /

Telefon mit Vorwah!

E-Mail

Rechtsverbindliche Unterschrift
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Auf den Spuren des Rekord-Champions: Mick Schumacher stattete der Sonderausstellung zum 50. Geburtstag von Vater

Michael im Ferrari Museum in Maranello einen Besuch ab

Adieu, Charly!

Zum Tod von Charly Lamm
MSa 07/2019

Mit tiefer Fassungslosigkeit habe
ich davon Kenntnis nehmen miis-
sen, dass Charly Lamm tiberra-
schend fiir sehr, sehr viele Auto-
Motorsport-Freunde verstorben
ist. Ich bin bestiirzt und will es
eigentlich nicht wahrhaben, dass
diese Tatsache Realitdt ist. Noch
vor einigen Wochen habe ich auf
dieser Plattform (MSa 40/2018)
meine Verwunderung {iber die
Ankiindigung, dass Charly Lamm
zum Jahresende 2018 aufhoren
wolle, ausgedriickt. Nun kam es
noch schlimmer und dazu fehlen
mir einfach die Worte! Diejeni-
gen, die das Gliick hatten, ihn
niher kennenlernen zu diirfen,
wissen, was wir mit ihm unwie-
derbringlich verloren haben! Das
Leben ist hier nicht fair! Ich wiin-
sche der Familie viel Kraft und
Beistand. Adieu, Charly!
Michael Ryba,

D-76327 Pfinztal

Erfolg im Zeichen
des Blitzes

Zu Kissling Motorsport
MSa 06/2019

Vielen Dank fiir den ausfiihrli-
chen Bericht und die wohlver-
diente Wiirdigung von Kissling
Motorsport. 41 Jahre erfolgrei-
cher Motorsport im Zeichen des
Blitzes sind eine unitibertroffene
Lebensleistung. Seit 1993 hatte
ich das Gliick, die Familie ken-
nenzulernen, in das eingeschwo-
rene Team aufgenommen zu
werden und die starken Fahrer
(Stefan himself, Hannu, Otto, Jur-
gen, Volker, u.v.a.) zu unterstuit-
zen. Viele groRartige Projekte
wurden erfolgreich bestritten,
die Herr Brautigam selbst auf
vier Seiten gar nicht zusammen-
fassen konnte. Eine von vielen
sehr schonen Erinnerungen ist
auch das 24h-Rennen 2007 mit
den Fahrern Nack, Luostarinen,
Schurig und Ubler. Bei typischem
Eifelwetter kimpften wir bis eine

DEUTSCHER SPORTFAHRER KREIS AKTUELL

Seit mehr als 60 Jahren ist der Deutsche Sportfahrer Kreis e. V. fUr Aktive
und Fans bewahrter Partner, Ratgeber und Interessenvertreter.

Termine: Es liegen keine aktuellen Veranstaltungen vor

Weiltere Infos im Internet: www.dskev.de

Stunde vor Schluss um eine Top-
10-Platzierung, dann ereilte uns
ein Aufhangungsschaden. Fazit
von Herrn Schurig damals: , Jetzt
wissen wir bei sport auto wenigs-
tens aus eigener Anschauung,
warum gegen diese Mannschaft
weder in der Langstreckenmeis-
terschaft noch beim 24h-Rennen
irgendein Kraut gewachsen ist."
Nun {iberwiegt neben der Trauer
iiber das Ende dieser Ara die
Dankbarkeit, diese tolle Zeit und
die schonen Rennwagen miter-
lebt haben zu diirfen. Es war mir
eine Ehre. Ein Dank geht an das
gesamte Team.

Dr. Nick Bleil,

D-81477 Minchen

MOTORSPORT aktuell
«Leserbriefen

70162 Stuttgart

E-Mail: msa-lesertribuene@
motorpresse.de

(Bel Mails bitte unbedingt
die Postadresse angeben.)
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Termine

Nachste Ausgabe am 13. Februar 2019

Vorschau

TV-Programm

Automobil

Mittwoch, 06. Februar

19.10 PS - Automagazin N-TV

22.30 NASCAR Cup Series, Richmond (Wh.) Motorvision TV*

Donnerstag, 07. Februar

10.55 Porsche GT Magazin Sport 1+* :
20.55 NASCAR Cup Series, Charlotte Roval (Wh.) Motorvision TV* :
Freitag, 08. Februar g
2240 NASCAR Cup Series, Dover (Wh.) Motorvision TV* z
Samstag, 09. Februar E
1210 PS — Automagazin N-TV 7
12.30 Porsche GT Magazin Sport 1

2230 NASCAR Cup Series, Talladega (Wh.) Motorvision TV*

Sonntag, 10. Februar

08.10 PS - Automagazin N-TV

09.25 Supercars, Newcastle 2. Lauf (Wh.) Motorvision TV*

12.30 Porsche GT Magazin (neue Folge) Sport 1

13.05 Truck-EM 2018, Misano (Wh.) Motorvision TV*

17.00 Auto Mobil (Magazin) VOX

18.15 GRIP - Das Motormagazin RTLII

2230 NASCAR Cup Series, Kansas (Wh.) Motorvision TV*

Montag, 11. Februar

22.40 NASCAR Cup Series, Martinsville (Wh.) Motorvision TV*

Dienstag, 12. Februar 2
1215 Car Legends: Auto Union Spiegel Gesch.* §
20.55 NASCAR Cup Series, Texas (Wh.) Motorvision TV* : =
23.00 Esrmel B Vorschau Mextko Eurosport 2* Rallye-WM: Interview mit Rekord-Champion Sébastien Loeb

Mittwoch, 13. Februar m , I ] [J'.{_;[ b EEEEd _',! I fidm ' r‘
00.05 Formel E, Santiago de Chile (Wh.) Eurosport 1 = ,,y__“_ S £ .
Motorrad ‘ : g T 5 =]
Samstag, 09. Februar

20.55 Isle of Man TT 2018, Preview Show (Wh.)  Motorvision TV*

Sonntag, 10. Februar

12.35 ADAC MX Masters, FUrstlich Drehna (Wh.) Motorvision TV#*

16.10 Isle of Man Classic TT (Wh.) Motorvision TV*

Streams / Internet

Jeden Freitag eine neue Folge
TIPP The Grand Tour, Staffel 3
www.amazon.de/prime

x
<
>4

Amazon Prime*

*kostenpflichtig

Die nachsten Rennveranstaltungen

Automobil

09.02. Trophée Andros (Eisrennen), Saint-Denis F

14.-17.02. Rallye-WM, Schweden S

16.02. Formel E, Mexico City MEX

Motorrad

09.02. AMA Supercross, Minneapolis/Minnesota USA

09.02. SuperEnduro-WM, Budapest H

09./10.02. Eisspeedway-GP, Shadrinsk RUS g
09./10.02.  Eisspeedway-EM, Ufa RUS e g
10.02. Motocross, Mantua | MotoGP: Das neue Jahr in der Kénigsklasse beginnt mit den ersten Tests in Sepang
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ALLE AUTOS.
ALLE DATEN.
ALLE PREISE.

HATRLOG

Modelljahr 2019

Das weltweite
Modeillangebot 2019
jetzt im Handel oder
bequem per Post nach

++ Neuheiten-Kalender ++ Exoten & Supercars ++ Tuning-Highlights ++ Studien des Jahres ++ Autowissen++  Hause. F(r nur 12,90 €.

0711 32068888 | ams@dpv.de | auto-motor-und-sport.de/spezial




