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RENGER IM GLÜCK
Bt-DTM-Pilot Renger van der
Zande erlebt gerade die beste Zeit
seiner Rennfahrerkarriere. Was den
GM-Werksfahrer so erfolgreich
macht und was Ihn noch bewegt,
verrat er im großen MSa-intervlew.
S e l t e 1 8

H O L D E N O H N E G E G N E R

i n A d e l a i d e s t a r t e t e a m W o

chenende die neue Saison der
australischen Supercars. Der neue
Holden Commodore schlug dabei
mit einem Doppel- und einem
Dreifachsieg ein wie eine Bombe.
S e i t e 2 8

C A I R O L i E N T Z A U B E R T

Der Auftakt der Motocross-WM
in Patagonien begann mit einem
Laufsieg des Weltmeisters Toni
Cairoll. im zweiten Durchgang fand
er abe r se inen Me is te r und wurde

ku rz vo rm Z ie l en t zaube r t .

S e i t e 4 0

4 2 Kaltes Eis, heiße Rennen: Wer hatte beim

Eisspeedway-GP in Ber l in d ie Nase vorn?
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Formel 11 Testfahrten in Barcelona

1

W i n t e r s p o r t
Der Win te r ha t te Barce-
[ona fest im Griff, Damit

schrumpfte das Testpro
gramm der Formel 1 von
v ie r au f e inen ve rwer tba
ren Tag, Selbst die Exper
ten tun sich schwer, aus
den dürftigen Daten einen
Trend abzulesen. Es s ieht
im Augenblick nach einem
engen Dreikampf zwischen
Mercedes, Ferrari und Red
B u l l a u s .

V o n ; M i c h a e l S c h m i d t

So wenig wurde in derersten Woche der Winter
testfahrten schon lange

nicht mehr gefahren. 2581 Run
den an vier Tagen. Normalerwei

se schaffen zehn Teams in d ie
sem Zeitraum locker das dop
pelte Pensum, Barcelona stöhnte
u n t e r e i n e m W i n t e r e i n b r u c h .

Temperaturen zwischen dem
Gefr ierpunkt und zehn Grad.
Regen, sogar Schnee. Am Mitt
wochmorgen präsentierte sich
die Strecke weiß eingezuckert.
D i e s t ä r k s t e n S c h n e e f ä l l e i m
Nordosten Spaniens seit 25 Jah
ren sorgten fiir gesperrte Stra
ßen iiiul gesclilossene Schulen.
Und für wenig Action auf der
S t r e c k e , l - e r n a n d o A l o n s o e r

wärmte iingeHihr 50 Zuschauer
m i t e l f R u n d e n b e i m i s e r a b l e n
Bedingungen. Mercedes baute
l i ebe r Schneemänne r. Auch be i
Ferrar i . Force India. HaasFl und
R e n a u l t b l i e b e n d i e To r e z u .
Erst am Donnerstagnachmittag
schaff ten es die ersten Sonnen
s t r a h l e n d u r c h d i e W o l k e n

d e c k e . M i t b i s z u 1 6 G r a d .

Die liefen Temperaturen lie
ßen einen geregelten Tcstbctricb
a u c i ) d a n n n i c h t z u . w e n n d i e
F a h r b a h n t r o c k e n w a r. F o r m c l -
l - A i i t o s u n d i l i r e R e i f e n s i n d
nicht für den Winter gebaut. Der
M e d i u m - R e i f e n b r a u c h t e z e h n

Runden, bis er auf Betr iebstem
peratur kam. .Danach konntest
dn ewig fahren. Die Reifen haben
praktisch nicht abgebaut. Es gab
wenig Antworten auf viele Fra
gen", zog Sebastian Vettel Bilanz.
.Wenn die Asphal t temperat i i r
unter 15 Grad bleibt , kannst du
nichts lernen", behaupten die
Ingenieure. Dazu bekam Barcelo
na einen neuen Belag. Sämtliche
Bodenwellen und Überhöhungen
sind verschwunden. Der Asphalt,
de r f rühe r e in Re i fenk i l l e r wa r.
ist plötzlich feinkörnig und glatt.
Mit viel mehr Grip. .Du hast das
Gefüh l , a ls würdest du aufe iner
a n d e r e n R e n n s t r e c k e f a h r e n " .

»WENN ES KALT
IST, FUNKTIO
NIERT GAR NICHTS
DU DENKST, DU
SITZT IN EINEM
F O R M E L - l - A U T O
MIT JEDER MENGE
POWER UND GRIP.
VON WEGEN. DAS
IST WIE SCHLITT
S C H U H L A U F E N
AUF E IS . "«
Nico Hulkenberg
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D a s D u e l ü V e n e l u n d S o t t a s

fahren Kopf an Kopf auf der Ziel

geraden. Wer schnel ler is t , muss
die zweite Testwoehe zeigen

berichtete Nico Hülketiberg. Der
Renault-Pi lot prophezeit jetzt
schon neue Rekorde fiir die zwei
t e Te s t w o c h e . L e w i s H a m i l t o n
dagegen lästerte; .Das Geld für
den Asphalt hätten sie sich spa
ren können. Hodenwellen gehö
r e n d a z t i . S i e m a c h e n d a s F a h r e n

schwierig."
D e r n e u e R e n a i i l t - P i i o t C a r l o s

S a i n z w a r n t e a l l e S c h n e l l r i c h c e r :

.Wenn die Balance des Autos bei
fünf Grad über null gut war.
muss das noch lange nicht bedeu
ten, dass s ie bei 20 Grad auch
noch gut ist. Das Testfahrten zu
nennen, wäre über t r ieben." Was
macht man auf der Rennstrecke,
wenn die Rundenzeiten wenig bis
gar nichts verraten? Kilometer
abschrubben, um die Standfestig
keit der einzelnen Komponenten
zu prüfen, um die Aerodynamik
d a t e n i n d e r R e a l i t ä t m i t d e n e n
a u s d e m W i n d k a n a l u n d d e r C F D -

Simulation abzugleichen und zu
schatten, ob das Auto logisch
auf unterschiedliche Fahrzeug-
absilmmungen reagiert. Gewisse
Programmpunkte mussten auf
d i e z w e i t e W o c h e v e r s c h o b e n
werden, w ie ToroRosso-Techn ik -
chef James Key ausführt. .Alles,
was mit Kühlung zu tun hat.
kann nur bei normalen Tempe
raturen getestet werden."

Widerstand gegen McLaren
M c L a r e n v e r s u c h t e v e r z w e i f e l t ,
d e n R e s t d e r T e a m s d a v o n z u

überzeugen, den schlechtesten
Tag am Mittwoch zu streichen
und dafür lieber einen Testtag
ans Ende der zweiten Woche zu
hängen, in der besseres Wetter
angesagt ist. Ferrari und Renault
lehnten ab. Sie fühlen sich gut
v o r b e r e i t e t . F o r c e I n d i a a u c h . D e r
WM-Vierte muss sparen. Dann
spielte da auch noch die übliche

Missgunst mit hinein. Wer so wie
McLaren darauf aus ist. den Test-
plan zu andern, muss in Schwie
rigkeiten stecken, so die Schluss
folgerung der Gegner. .Wir sind
nicht dazu da. McLarens Proble
me zu lösen", hieß es bei der Kon
k u r r e n z . E i n b i s s c h e n S c h a d e n

freude schw.ing .auch mit.
D e r T o r o R o s s o - H o n d . a l i e f

n ä m l i c h w i e e i n U h r w e r k . 1 5 0 8

Kilometer an drei Tagen, wenn
w i r d e n M i t t w o c h m a l a u s k l a m

m e r n . B e i M c l j r e n - H o n d a a v a r e n
es vor einem Jahr 1978 Kilometer
an allen acht Tagen. War das
nicht der Hond.a-Motor. den Mc
L a r e n s o v e r fl u c h t h a t t e ? E i n e
Stimme aus dem Team: .McLaren
h a t H o n d a v o m E i n b a u u n d d e r
Konstruktion Dinge aufgezwun
gen. die schlecht für die Zuver
lässigkeit des Motors waren. Wir
h a b e n m e l i r a u f d i e W ü n s c h e
von Honda gehört,"

Den Analysten viel das Ana
lysieren schwer. Trotzdem wagt
M e r c e d e s - Te a m c h c f To t o W o l f f
eine Prognose, die Forinel-l-Fans
wie Musik in den Oliren klingen
muss; .Nach al lem, was wir b is
Jetzt wissen, wird es zwischen
Ferrar i , Red l iu l l i ind uns bren
n e n . " B e i d e n S i m u l a t i o n e n d e s

Titelverteidigers liegen die drei
Topteams innerlialb von zwei
Zehn te ln . M i t l e i c luen Vor te i l en
für Red Bull, weil Motorenpart
n e r R e n a u l t s e i n e T r i e b w e r k e
noch im absoluten Schongang
betr ieb. Red-Bull-Teamchef Chris
t ian Hornersieht eher die beiden
Gegner leicht im Vorteil, macht
sich aber keine Sorgen, .weil bei
uns noch wichtige Aerodynamik-
Entwicklungen kommen."

. M e r c e d e s s c h e i n t d e m A u t o

erfolgreich seine Lumen ausge
t r i eben zu haben ; „ I ch e r kenne
bis jetzt nichts von den Schwach-
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Formel 11 Testfahrten in Barcelona

Testpause: Hamilton wartet In der Garage auf Umbauten an seinem Auto Hitzetest: Verstappen lässt den Motor Im Stand vier Minuten laufen

Winter in Barcelona: Am Mittwoch lag Schnee In den Auslaufzonen F a h r e n d e M e s s - S t a t l o n : R e n a u l t t e s t e t m i t A e r o - G i t t e r

punkten des Vorgängers", berich
t e t e V a l t t e r i B o t t n s z u f r i e d e n .

S c b n s i i i i n V c t t e l s G e f ü h l
st in inn mit dem Versprechen
v o n W i n d k a n a l i m d l ' n i f s t ä n d e n
ü b e r e i n . M a n m e r k t e s a u c h a n

seiner Köqxjrspr.achc, -Unser Au
to tut d.is, was es tun soll . Wir
haben uns auf allen Gebieten ge
steigert." Daniel Ricciardo lobte
den neuen Red lU i l l : _So v ie le
Runden wie am ersten Testtag
haben wir noch nie geschafft. Ich
weiß zwar noch nicht, wo wir ste
hen, kann aber eines mit Sicher
heit sclion sagen: Das ist kein
schlechtes Auto." linlgcgen seiner
sonstigen Gcpflogenlieiten war
R e d B u l l m i t d e m R B 1 4 s c h o n e i n e
Woche vor Tesibeginn fertig. Am
vierten Testlag kam der Red Bull
kaum aus der Garage. Es gab of
fenbar Ärger mit der Kühlung.
Max Verstappen wurde zu Aero-
Te s t s v e r d o n n e r t .

Einigwnren sich die Experten,
dass Renaul t das Team is t . das
s i c h ü b e r d e n W i n t e r a m m e i s t e n

gesteigert hat. Nico Hülkenberg
strahlte über das ganze Gesicht.
-Celtt richtig gut. Sowohl vom
Speed als auch von der Zuverläs
sigkeit. Kein Vergleich zum letz
ten Jahr. Da sind wir am Pihntag
vor den Tests keinen Meter gefah
ren. Diesmal waren wir schon am
Mittag fertig." Der Renault R.S.18
sieht im Vergleich zur Konkur
r e n z e l t e r b r a v a u s . F a s t w i e e i n

r i inderneuerles Vorjahresauto.
„Unter der Verkleidung ist alles
neu. Walmsinn, wie sc l i lank das
Heck ist", widerspricht Hülken
berg.

Alonso ver l iert ein Rad
Meieren hat für den Umbau des
A u t o s v o m H o n d a V 6 - T u r b o z u m

Renault-Sechszylinder 93 Pro
zent aller Teile neu gebaut. Und

ist in einigen Bereichen derart
ans Limit gegangen, dass der
MCL33 immer wieder längere
Pausen in der Garage einlegte.
Ein Feuer, ausgelöst durch einen
lockeren Auspuff, zerstörte das
h a l b e H e c k . S c h o n 4 5 M i n u t e n
nach Tesibeginn verlor Fernan
do A lonso in der Z ie lku rve das
r e c h t e H i n t e r r a d . D a s d a r f b e i
den neuen Bestimmungen für
die Rndsicherung eigentlich gar
n i c h t m e h r v o r k o m m e n . D i e F i A

verlangte einen Rapport vom
Te a m . A l o n s o r e d e t e s i c h d i e
n e u e M c L a r e n - W e l t e r s t e i n m a l
s c h ö n : „ A u t o u n d M o t o r f u n k
tionieren. Sie bestätigen unsere
D a t e n v o m P r ü f s t a n d u n d v o m
W i n d k a n a l . " M e c h a n i s c h m u s s

M c L a r e n n a c h b e s . s e m . 1 s t m a n
mi t se iner revolut ionären Hinter
achse mit dem oberen Querlen
k e r a u s e i n e m S t ü c k u n d d e r

Zugstrebe, die in der Mitte des

Trägers nnlenkt. vielleicht doc
eine Spur zu weit gegangen? A
Beruhigungspille wurden Bes
zelten mit wenig Sprit und wei
c h e n R e i f e n v e r a b r c i c l K .

Force Ind ia wi rd s ich in d i -
sem Jahr schwertun. den vierteil
Platz zu verteidigen. Es herrscht
wieder ma l Ebbe in der Kasse .
Das Auto wurde in letzter Minu
te fertig. Das erste Aerodynamik-
Paket muss b is Melbourne war
ten. Es gab nicht einmal d
üb l i chen Prober i im len vo r Tes
beginn. So sparte sich Force lud
21)000 Euro. Einige Eniwicklufi-
gen fielen den knapi)en Finanzt
Zinn Opfer. „Der Ilalo hat in
ruiniert. Wir nnisslen für ihn e
neues Clinssis bauen, was wir titis
sonst gespart hatten. So fehlten
Kapazitäten, sieb um Projekte zu
kümmern w ie den Se i tcnkas tch-
Trick von Ferrari", klagte Tech-
nikchef Andy Green. Sergio K-
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Ruhige Testvsfoche: HaasFI kam ohne Defekte durch die erste Testwoche Kritischer Btlek: Alonso untersucht, warum er das rechte Hinterrad verlor

rez. Esteban Ocon und Testpilot zu den Besprechungen mit den DIE RANGLISTE DER ERSTEN TESTWOCHE
Nikita Mazepin betätigten sich Ingenieuren. Dazwischen fahre
hauptsächlich als Datensaiuinler. ich noch LMPl-Rennen. Von heu F a h r e r T e a m Z e l t / f t O c k s t a n d S e s s i o n R e i f e n R u n d e n
Un te r d i esen Vo rze i chen wa ren te bis U" Maus werde ich ganze l.Levris Hamilton Mercedes 1.19.333 min Tag 4 Medium 9 4
schne l le Ze i ten n ich t zu e rwar zehn Tage zu Hause sein." 2. Sebastian Vettel Ferrari »0.3AOS Tag 2 Soft 218
t e n . Sauber gewohnt sich noch an 3. Stoffel Vandoorrte McLaren * 0 . 5 2 1 5 Tag 4 Hyper-Solt 147

Williams merkt langsam, dass sein neues Auto. Der C37 ist in i .Val t tcr l Sot tas Mercedes •0.6A3S Tag 2 Medium 212
man mit Lance .Stroll und Sergey vielen Bereichen die ungewöhn S.Oanlet ßicciardo Red Bull ♦0.846 s Tagl Med ium 107

S i r o t k i n z w e i u n e r f a h r e n e P i l o l i c h s t e K o n s t r u k t i o n i m I ' e l d . 6. Kevin Magnussen H a a s R •0.984 s Tag 4 Ultrasoft 132
ten auf den Stammplätzen hat. Technikchef Jörg Zunder ließ ei 7. Max Verstappen Red Bull ♦0.993$ 1ag2 Medium 102
Deshalb werden die Aussagen nige mutige Konzepte in das Au e. Kimi Paikkonen Ferrari •1.173 s Tagl So f t 8 0
von Testfahrer Robert Kubica im to einf l ießen. Teamchef Preder ic 9 Nico Hulkenbetg Renault • l i l 4 s Tagl Med ium 122
mer wertvol ler. Der Pole sol l in Vasseur versuclue, den Ball flach IC. Fernando Alonso McLaren •1,596 s Tag 4 Ultrasoft 113
der zwe i ten Tes twocbe an zwe i zu halten: .Erwarten Sie von uns II. Carlos Sainz Renault *1,6075 Tag 4 Medium 151

Tagen ins l.enkracl greifen, .Mei in der ersten Woche nicht zu viel. 12. Lance Stroll V/ i l l lams • 1.809s Tag 4 Sof t 100
ne Rolle hat .sich geänderi. rür W i r u i u s . s e n d i e s e s A u t o n o c h 13. Pierre Gasly ToroRosso ♦1.985 s Tag 2 Soft 229

mich geht es jetzt nichl mehr lernen. Und es ist nerodynamisch K.Robe't Kubica Wi l l iams * 2 . 1 6 2 5 Tag 2 Sott 4 9

darum, d ie schnel ls te Ruiu ie zu noch nicht komplett. In der zwei 15. Sergey Sirotkin Wllt lamr. ♦ 2.489 s Tag 2 Soft 127

fah ren , sondern dem Team ma t e n Te s t w o c h e k o m m t d e r z w e i t e 16. Esteban Ocon Force India ♦2.508 s Tag 2 Sott 7 9
x ima l zu he l fen . " Kub ica e rwar Teil." Für Sauber wäre es schon 17. Sergj'o P r̂ez Force India ♦2.640 s Tag 40 Soft 6 5
tet ein strammes Programm. .Ich ein Erfolg, wenn man den An- 18. Brendon Hartley ToroRosso ♦3.0385 Tagl Soft 9 5
muss vor jedem Grand Prix im scliluss an das Feld schaffen wür 19. Romain Gtos)ean H a a s R ♦3.245 s Tagl Soft 5 5
S i m u l a t o r f a h r e n , d a n n a n d i e de. Ende des vergangenen Jah 20. Charles Ledere Satiser ♦3.388$ Tag 2 Soft 1 4 0

Strecke, am Samstag wieder in r e s f e h l t e r u n d e i n e h a l b e S e 21.Matus Ericsson Sauber ♦4.075 s Tagl Soft 143
den Simulator und am Montag kunde . ■ 22. NScita Mazepin Forte tndia ♦ 6 i 9 5 s Tagl Med ium 2 2



Formelsport | Formel-l-Technik-Geheimnisse
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Nach der großen Reget-
reform 2017 sind die

Ingenieure weiter auf der
Suche nach dem en tsche i
denden Techn i k -Tr i ck . Das

ganz große Ding konnten
wir an den 2018er Autos
zwar noch nicht erkennen,
dafür aber viele interessante

Detai l -Lösungen.

V o n : T o b i a s G r ü n e r

Die 1-onnel 1 erCiiKlei sichi m m e r w i e d e r n e u . S t i l l

s t ; m d b e d e u t e t R ü c k
s c h r i t t . D o c l i s t a t t l e c l u i i s c h e i
Revolu t ion wurde d iesen Winte i
vor allem nvolution geboten. Dk
interessantesten lintwickiungen
gab es im Detail. Wenn man sich
die zehn Autos unter der Lupe
anschaut, dann bietet ausgerechl
net Schlusslicht Sauber die meis
ten neuen iajsungen. -Wer weitei
h in ten s teh t , kann me l i r r i s k ie
ren als wir", verteidigt sich Mer
cedes-Teclinikclierjames Allison

D o c h a u c h w e n n d e r S i l b e r

pfeil beim Fahrzeugkonzept
u n % - e r ä n d e r t b l i e b , s o i s t d e r
W09 beim genaueren Blick doch
als komplett neues Auto zu er
kennen. Die schmalen schlitzĵ
förmigen Seitenkasten und das
sch lanke Heck lassen e rahnen
we lchen An lwand d ie Tec l i n i ke
bei der kompakten Unlcrbrin
gung der Antriebselementc be
trieben haben. .Unsere Aerody
namik-Abteilung fragt Imme •
wieder, ob es nicht nocli leichte '
und kompakter geht", berichte
Mercedcs-MotorencheC Andy
Cowe l l . .Zue rs t g l aub t man
nicht, dass es geht. Dann arbeitel
man sich Scliritt für Scliriit ruî
terbis zu dem gewünschten Maß.
Und ist iler I-hrgeiz erst einm.-i
geweckt, will man dann noch ein
Stück kompakter bauen."

Was die seil l ichen l.ufteinlässt
angeht, haben auch Ked Bull und
Ferrari extreme Losungen gefun
den. Man wundert sich, wie hier
eine efTizicnte Kühlung gewähr
leistet wird. Vielerorts sorgt die
breitere Airbox fiir einen 'feil dej'
Frischluft für diverse Kühler. Eih
wei te re Antwor t au fdas Geheim
nis der Mini-Külileinlässe liegt
auch in der Frage, wie effizient
d ie he iße Lu f t w iede r aus den
Seitenkasten ausgel)lasen wire .
je besser das funktioniert, desto
k le iner können d ie Kühic in lasse
gebaut werden. Das wiederum
v e r b e s s e r t d e n L u f t w i d e r s t a n d .
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D i e F o r m e M - G e n e r a t i o n 2 0 1 8
hat aber nicht mir Evolution,
sondern auch ein paar echt geni
ale Technik-Tricks zu bieten, die
man so noch nicht gesehen hat.
Besonders in den Fokus der Kon
k u r r e n z i s i d i e H i n t e r r a d - A u f
hängung bei Mcl.aren geraten,
genauer gesagt der obere Quer
l e n k e r . B e i m M C L 3 3 w a c h s e n
z w e i k u r z e A c h s s t u m m e l a u s
dem Getr iebe. Die werden noch
unter der Verkleidung zusam
mengeführt. sodass außerhalb
nur ein machtiger, kunstvoll ge
bogener Querlenker bis zum Rad
träger zu sehen ist. Die Zugstrebe
(Pullrod) lenkt nicht am Rad
träger an. sondern direkt am
Querlenker. Sie verläuft fast pa
rallel zur Verkleidung und lässt
vie! freien Platz bis zum Rad. Und
genau das ist der Coup. „So kann
die Luft ungestört zum Diffuser
s t r ö m e n . A u ß e r d e m s t e h e n d i e
hinteren Breinsbelüftaingen mit
ihren vielen Flügeln isoliert da
und können so viel besser arbei
ten. Ans aerodynamischer Sicht
i s t d a s b e s t i m m t i n t e r e s s a n t " ,
lobt selbst Red-Bull-Aerodyna-
mik-Guru Adrian Newey. Doch
i s t e s a u c h m e c h a n i s c h d i e b e s t e

Lösung? Bei den Experten von
M e r c e d e s w i r d d a s b e z w e i f e l t .
Auf jeden Fall ist es aber eine
Meister leistung der McLaren-
Karbon-Abteilung. „Das Ding
steif und leicht hinzubringen,
verlangt viel Erfahrung und viel
A u f w a n d b e i d e n B e r e c h n u n

gen", applaudiert Force India-
Technikchef Andy Green.

B e i R e n a u l t l o h n t s i c h f ü r
Te c h n i k - I n t e r e s s i e r t e e b e n f a l l s
ein genauerer Blick. Die Inge
nicure montieren den Auspuff
beim R.S. 18 so hoch wie es das

Reglement erlaubt, nämlich 550
m m ü b e r d e r R e f e r e n z e b e n e .
D a z u w i r d d a s E n d r o h r a u c h
noch mit einer Neigung von fünf
Gratl so stark nach oben ange
winkei l . wie CS maximal er laubt

o
im zwe i ten Jah r des
a k t u e l l e n Te c h n i k -

Reglements werden
die Konzepte aus
dem Vorjahr nur
noch verfeinert .
N a c h A n s i c h t d e r

Ingenieure ist das
P o t e n z i a l d e r A u t o s
aber noch längst
nicht ausgeschöpft.
D i e Te c h n i k e r e r w a r
t e n a u c h 2 0 1 8 e i n e
s t e l l e L e r n k u r v e
u n d e i n e d e u t l i c h e

Steigerung, was
d i e R u n d e n z e i t e n

angeht. Es ist also
P o t e n z i a l v o r h a n d e n
für Verschiebungen
i m K r ä f t e v e r h ä l t n i s .

ist. Das Ergebnis der aufwen
digen Übung: Die Auspuffgase
z i e l e n n u n v o n u n t e n a u f d a s

Hauptblatt des Heckflugeis. Der
ist auf der Unterseite speziell be
schichtet , damit die Karbonsttuk-
lur im Hitzestrahl nicht anfängt
zu schmelzen. Der neue Trick soll
bis zu zwei Punkte Abtrieb beim

Beschleunigen bringen, verraten
die Ingenieure nicht ohne Stolz.
Mit speziellen Motormappings.
die das Anblasen verstärken, ist
vielleicht sogar noch mehr drin.
U n d d a s B e s t e d a r a n : D i e I d e e i s t

nicht so einfach zu kopieren, weil
dafür das komplette Heck umge
baut werden muss.

□er Sauber t räg t so v ie le verschachte l te Lu f te in lasse w ie ke in anderes Auto

Im un te ren Doppe ldecker -F lüge l s i t z t be im Red Bu l l d ie Crash-St ruk tu r

Ferrari hatte den Trick mit den hoch angelegten Lufteinlässen 2017 erfunden

Die Ai rboxen werden Immer bre i ter. Bei Renaul t s i tz t der Ölkühler dahinter Im R.S. IB-Heek b lasen d ie Abgase unter den F lügel und produz ieren Abtr ieb
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Geniale Technik-Ideen müssen
n i c h t i m m e r m a s s i v e V o r t e i l e
bringen. Manchmal sorgen auch
die kleinen Details für Begeis-
icniiig. So zum Beispiel im Fall
der Rückspiegel von Ferrari, die
von der Lu f t c lever durchs i römt
werden. Was genau die Ingenieu
re mit der ungewöhnlichen Lö
sung bezwecken, ist noch nicht
ganz klar. Einige Experten sind
der Meinung, dass der Trick nur
einem leicht geringeren Luftwi
derstand dient. Andere glauben,
dass Ferrari die Strömung gezielt
ab lenkt , um d ie Luf t an ge
wünschte Stellen zu dirigieren.

Halbes Feld kopiert Ferrari
Noch hat Ferrari den Spiegeltrick
für sich alleine. Doch Kopieren
gehört in der Formel 1 bekannt
lich zum guten Ton. Bestes Bei
spiel sind die innovativen Selien-
k . i s t e n d e s Ve t t e l - R e n n e r s a u s
dem Vorjahr, die ihren Weg in
n e r h a l b v o n n u r z w ö l f M o n a t e n

nun auch an den Wi l l iams, den
Red Bu l l , den Sauber und den
Haas gefunden haben. Der Clou
steckte dar in , d ie obe i 'c Crash-
Struktur so weit wie möglich
nach unten zu verlegen. Die ho
rizontalen Carbon-Spieße, die als
Seitenaufprallschutz an den Flan
ken des Monocoque befestigt
werden müssen, bilden dann den
t m i e r c n R a h m e n d e r s e i t l i c h e n
K ü h l c i n l ä s s e . D a m i t w a c h s e n d i e

Se i tenkäs ten zwar l e i ch t i n d ie
Höhe, werden aber vor allem im
u n t e r e n B e r e i c h d e u t l i c h s c h l a n
k e r . D a s v e r b e s s e r t d i e A n s t r ö -

mung ties Hecks und sorgt für
eine cfiizicntcre Versiegelung des
Di fTuso rs . Vo r a l l em Au tos m i t
einer großen Anstellung profilie
r e n v o n d e m T r i c k . F e r r a r i s e l b s t
hat die lasting beim SF71H noch
eine Stufe weiterentwickelt . Aber
auch Red Bull und Sauber zeigen
den Trick in extremer Ausprä
gung. D.is Schweizer Auto tragt
übr igens n icht nur über der

Crash-Struktur e inen Lt i f te in lass.
sondern auch darunter. Dazu ist
a u c h n o c h d i e A i r f a o x i n v i e l e
Mutzen untergliedert. Insgesamt
lassen sich neun imterschieclliche

Eingänge zählen, die Luft unter
die Haube führen.

N a c h d e r e r s t e n T e s t \ v o c h e

gibt es aber auch Tcchuik-Üetails.
über deren Funktion die Experten
r ä t s e l n . S o l e n k t M c L a r e n z u m

Beispiel den vorderen Ptishrod
über ein Verbindungsstück weit
entfernt vom Radträger an. Nor
malerweise dient eine derartige
Geomet r i e dazu , dass s i ch das
A u t o b e i m F . i n l e n k c n a b s e n k t .

Doch das ist im Winter gerade
erst verboten worden. Bei 12 Grad
L e n k w i n k e l d a r f d a s A u t o v o r n e

n i c h t w e i t e r a l s f ü n f M i l l i m e t e r
einsinken. Das wird auf einer spe
ziel l für den Zweck modif izierten
Plattform geme.sscn. Doch was.
wenn McLaren etwa einen Weg
gefunden hat. die Izjnkung im
Stand anders arbeiten zu lassen
als während der Fahrt? Die Regel
hüter haben das Problem bereits
im Auge. „Wenn wir in den Daten
s e h e n , d a s s d e r L e n k w i n k e l i n
Realität über 12 Grad hinausgeht,
dann modifizieren wir den Test" ,
gibt sich Rennleiter Charlie
Whiting cool.

F ü r e i n a n d e r e s P h ä n o m e n

gibt es noch keine genaue Erklä
rung. In Barcelona konnten Beob
a c h t e r a n d e r S t r e c k e a n a l l e n

Autos mit Ferrar i -Motoren erken
nen. wie Abgase nicht durch das
Auspuftendrohi'p sondern durch
k l e i n e S c h l i t z e i n d e r h i n t e r e n

C r a s h - S t r u k t u r e n t w i c h e n . H i e r
b e i h a n d e l t e s s i c h w o h l u m d i e

Entlüftung des Kurbelwellengc-
h ä u s e s . D i e G a s e d ü r f e n n e u e r

dings nicht mehr dem Brenn
raum zugeführt werden. Aber
warum siclit man an den anderen
Autos keinen Raucli aufsteigen?
In der Formel 1 arbeiten die bes
ten Ingenieure der Welt. Sie wer
den auch dieses Rätsel lösen. ■

Olc Querlcnker im McLaren-Heck splittert sich weit Innen In zwei Arme auf

Bei Red Bull wachsen die Quertenker vorne weit oben aus dem Chassis

Die Ferrari-Ingenieure leiten die Luft neuerdings durch die Spiegel hindurch

T-F lüge l und Monkey -Sea ts we rden j e t z t an de r Heck f i üge ts tü t ze mon t i e r t D i e F e r r a r l - M o t o r e n s e n d e n R a u c h z e i c h e n — a b e r n i c h t a u s d e m E n d r o h r l
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Formelsport I Das Halo-Dilemma der Formel 1

K l i m m z u g a u s d e m

Cockpit: Routinier KIml
Räikk t tnen schä l t s ich aus

d e m F e r r a r i S F 7 1 K

^ / /

D e r H a l o - W a c h - E f f e k t
D i e F o r m e l - l - A u t o s t r a

gen für die Puristen einen
Make l namens Ha lo . D ie
k r i t i s c h e n S t i m m e n m e h
ren sich. Die Fahrer haben
sich an den zentralen Steg
vor den Augen gewöhnt,
beklagen aber vor allem
den Ausstieg. Williams-
Ersa tz fah re r Rober t Kub i -
ca wi l l s ich in Melbourne

kaput t lachen,

Von; Andreas Haupt

Der Halo bleibt ein Sireit-i h e m a . A u d i n a c h d e r
verpf l ich iendcn Ein füh

r u n g f ü r d i e k o m m e n d e
l - b r m e l - l - S a i s o n . D i e Te s t f a h r t e n
in Barcelona haben die Pur is ten
bestärkt und einigen ehemaligen
l-ürsprechern die Augen geöff
net. Manche sprechen von den
h ä s s l i c h s t e n A u t o s a l l e r Z e i t e n .
M e r c c d c s - Tc a m c h e f To t o W ö l f l "
würde den Halo am l iebsten mit
einer Kellensäge vom Cockpit
a b t r e n n e n . F ü r d i e s e s ü f f i s a n t e

Aussage soll es vom Motorsport-

Wcliverband FIA gleicli mal ei
nen Rüffel gegeben haben. Die
r i A i s t b e i m T h e m a H a l o n i c h t
für flapsige Sprüche zu haben.

FIA-Clipzum Halo
Auf der hauseigenen VVebseite
rückt man den Titanbügel in ei
nem Einminüter ins pos i t i ve
L i c h t . D e r Z u s a m m e n s c i i n i t t
zeigt in den ersten 30 Sekunden
acht Unfälle, die allesamt spek
takulär aussehen, aber glimpf
lich ciulecen. Zum Beispiel als
L u c i a n o B u r t l i n H o c k e n h e i m
2 0 0 1 M i c h a e l S c h u n i n c h e r a m
Start ins Heck donnerte und ab
hob. Oder den Unfall von Robert
K u b i c a i n K a n a d a 2 0 0 7 . I m z w e i

ten Te i l des Videos werden d ie

Sicherheitsvorzüge hervorgeho
ben. Ein Reifen prallt am Titan
bügel ab. Untertitel; Der Halo
widerstehe ungefähr 12 Tonnen.
Der Halo sei der stärkste Teil an
e i n e m F o r m e l - l - A u t o . M i t i h m
w e r d e n d i e F a h r e r i n Z u k u n f t d i e

G r e n z e n w e i t e r v e r s c h i e b e n k ö n
nen. Ein fadenscheiniges Argu
ment. Die Ästhetik berücksich
tigt der Clip erst gar nicht.

Es gibt drei Lager. Die Befür
worter. Die Pragmatiker; „Es
sieht unschön aus. aber wenn es

o
Der Halo wiegt
sieben Kilogramm.
Cockpit und Anlenk-
punkte müssen
v e r s t e i f t w e r d e n .
Das geht welter Ins
G e w i c h t . S a u b e r

spricht in Summe
von unter 12 Kilo.

der Sicherheit dient." Die Gegner.
Sie führt Kevin Magnussen an.
D e r D . i n e h ä l t s i c h m i t s e i n e r
Meinung nicht zurück. Man hört
seine Abneigung in jedem Wort:
Am liebsten würde der 25-Jährigc
den sieben Kilogramm schweren
Aufbau m i t den b loßen Händen
wegreißen. „Hässlich, lästig, stö
rend" . findet er.

„Formelauto gehört offen"
D i e k r i t i s c h e n S t i m m e n i m

Fahrerlager mehren sich. Man
gewinnt den Eindruck, dass vie
l e n m i t d e n e r s t e n P r o b e l ä u f e n

a u f d e m C i r c u i t d e B a r c e l o n a

Cataliinya erst klar wurde, ir
welclie Richtung die Forme) 1j
lenk t . P lö tz l i ch t ragen n ich t
m e h r n u r v e r e i n z e l t e A u t o s z u
Probezwecken zu Trainingsbe-
ginn den Halo. Sondern alle. Im
mer. „Der Halo ist kein Schmuck
stück", sagt Sebastian Vettel
„Was mir nicht gefällt, ist da:
G e f ü h l , d a s s m a n m i t e i n e m
Dach über dem Kopf fährt." Mit
dieser Aussage stößt er bei Mag'
n u s s e n a u f o f f e n e O h r e n . „ D i t

Cockpitscheibe, die IndyCir tes
tet, sieht besser aus. Keine Frage
A b e r f ü r m i c h i s t a u c h s i e n i c h
die l.ösung. Ein Formelauio mus;
o f f e n s e i n . "

Die Sicht se i ke in Problem, sa
gen die Lenker. Sie haben sich
darauf eingestell t , einen zen
tralen Steg vor sich zu haben
„ E s s t ö r t n i c h t . I n d e n K u r v e i
s c h a u s t d u r e c h t s u n d l i n k s d a

ran vo rbe i " , be r i ch te t Fe rnando
Alonso. der vermutlich größte
Halo-Anhänger unter den Fah
r e r n . „ D u b e m e r k s t e s s c h o n .
Aber du gewöhnst dich daran.
Der Ausschnitt ist ein paar Pn>
zent kleiner. Wenn ein Auto auf
der Geraden weit vor dir fährt!,
e r k e n n s t d u e s n i c h t m e h r s o
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Kein Aufbau, dafür Formanpassungen; Halo am Red Bull RBK

HaasFI will mit vielen Kleinen Zacken gezielte Luftwirbel erzeugen

gut", sagt Lewis Hamilton. Mag
nussen erwidert; „Mich irritiert
es bei schnellen Richiungswech-
seln wie in Schikanen. Ich sehe
P r o b l e m e i n K u r v e n w i e E a u
Rouge oder Austin Turn l.wenn
es steil hochgeht. Ich weiß nicht,
o b m a n d i e G e f a h r e n s t e l l e a l s
H i n t e r m a n n k l a r e r k e n n t , w e n n
der Vordermann abfliegt." Die
Onboard-Aufnahmen geben
nicht ganz wieder, was der Fah
re r s i eh t . „Au f V ideos w i r k t es
so. als ob der zentrale Teil direkt
im Weg ist. Aber im Auto fühlt
es sich nicht so an. weil wir noch
tiefer drin liegen, als die Kame
ras o f i cnba ren " , e r k l ä r t Va l t t e r i
B o t t a s .

Befürchtungen, d ie Fahrer
könnten am Start die Startampel
n ich t sehen, w ischen d ie Pro ta
gonisten vom Tisch. Selbst Mag
nussen. Bottas: „Ich habe es im
Simu la to r au f un tensch ied l i chen
Strecken geübt. Ich konnte die
S t a r t l i c h t e r i m m e r m i t m i n d e s

tens einem Auge sehen. Das
reicht." Was die Piloten nervt, ist
der Ein- und Ausstieg. Um leich
ter ins Auto zu kommen, steigen
v i e l e a u f e i n e S t u f e , ' f r o t z d e m
müssen sie sich verrenken. Toro
Rossos Pierre Gasly befürchtet;
-Ich werde dieses Jaiir viele
Rennanzüge brauchen. Mein
O v e r a l l w a r n a c h d e r e r s t e n Te s t
w o c h e a u f d e r R ü c k s e i t e z i e m l i c h

du rch löche r t , we i l w i r uns we i t
nach h inten lehnen müssen, um
überhaiipt rcinzukommen. und
überall hängen bleiben dabei."

Noch komplizierter ist der
Ausstieg. Die Fahrer müssen sich
im Not fa l l innerha lb von s ieben
S e k u n d e n a u s d e m A u t o s c h ä l e n .

„ Ich habe es dreimal in der Fa
brikgeübt. Den FlA-Test bestand
ich im ersten Versuch", sagt Bot

tas. Trotzdem: „Das Platzangebot
ist beschränkt", sagt selbst Alon-
so. Wie muss es dann den größe
ren Piloten gehen? Die Fahrer
h a b e n u n r c r s c h i e d l i c h e Te c h n i
ken. Kimi Räikkönen umgreift
den Halo zum Beispiel wie bei
einem Kümmzug.

Aerodynamik-Aufbauten
Die Fahrer müssen achtgeben auf
die gebrechlichen Aerodynamik-
Aufbauten. Der Wil l iams und der
Ferrari tragen auf der Oberseite
ein einteiliges Dach. Toro Rosso
ebenfalls - plus einen Zusatzfltt-
gel auf der Unterseite. Sauber
baut zweistöckig an. Force India
und McLaren sogar dreistöckig,
H a a s F l m o n t i e r t k l e i n e Z a c k e n .

„Red Bul l formt ihn tei lweise el
liptisch". füllt Sauber-Technik-
chef Jörg Zander auf. „Runde
Elemente sind Gift für die Aero

dynamik. Die Ziisatzteile helfen,
den Lu f t s t r om i n d i e A i rbox zu
v e r b e s s e r n u n d T u r b u l e n z e n
zum Heckflügcl einzudämmen."

D i e A u t o s n i u s s i e n z w e i s t a t i
s c h e Te s t s b e s t e h e n . D a s C h a s s i s
und die Anlenkpunkte wurden
v e r s t e i f t . D e s h a l b s a t t e l n d i e A u
t o s m e h r a l s n u r s i e b e n K i l o

gramm auf. „Wir sind alles in
allem unter 12 Kilo geblieben",
sagt Zander. Das lünfKilo höhere
Mlndescgewicht (733 kg) wii-kl
sich nur leicht aus. „Die Distanz
auf der Bremse ist etwas länger",
her ic l i te t Hami l lon. Rober t Kubi -
ca glanbi, in Melbuui nc viel Spaß
z u h a b e n . „ I c h w e r d e m i c h a n
den Anfang der Boxengasse stel
len. Mal .sehen, wie sie am Ende
des Rennens aus dem Cockjiii
kriechen. In Singapur wird es
noch sch l immer. Da werden w i r
einige artistische Oinl.igen sehen
von erschöpften Fahrern." ■

Der Halo am ViMII von Force India ist In drei gestaffelte Ebenen unterteilt
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Diesmal durfte er den Sieg
beha l ten : In Mex iko t r ium

phierte Daniel Abt aus
Kempten erstmals in der
Formel E. Für das zuletzt
durch eine schier unglaub
liche Pechsträhne gebeu
t e l t e A u d i - W e r k s t e a m
war dieser Erfolg wie eine
Erlösung.

Von: Claus Mühlberger

Die KiUscheidungen derSi>onkominissare waren in
diesem Jahr nicht immer

nac lwol lz iehbar. Während Danie l
Abt. vermeintliclter Sieger beim
Saisonaufiakt in Hongkong, we
gen eines laclihaften Formfehlers
des Teams dis([«alifiziert wurde
(falscher Barcode am Inverter),
k a m e n z u l e t z t i n C h i l e d i e b e i d e n

siegreichen Techeetah mit Geld

bußen davon, obwohl ihre Boxen
crew am Gurtsystem maniiniüert
h a t t e . D a . s s o l l m a l e i n e r v e r s t e

hen, Daniel Abt konnte hier je
d e n f a l l s k e i n e k l a r e l . i n i e d e r
Regelhüter erkennen und machte
seinem Unmut bei ' IXv i t ier l .u f t :
„Das war nicht fair."

Erster deutscher Sieg
Abts Triumph in Mexiko war der
erste Sieg eines deutschen Fahrers
i n d e r m i t t l e r w e i l e . s c h o n v i e r e i n -

halbjahrigen Geschichte der For
mel F. Die Fahrt des 25-Jährigen
zum größten Pokal begann auf
Startislatz 5. Den ersten Kontra
h e n t e n . F e l i x d a C o s t a i m A n d r e l -
ti. hängte Abt am Stan ab.

An der Spitze entschwand Fe
lix Roscnqvist allerdings zügig
aus dem Zugriffsbereich seiner
Verfolger. Doch nach 20 Runden
b l i e b d e r M a h i n d r a d e s S c h w e d e n

plötzlich stehen. Nach einem Re
s t a r t d e r F l e k t r o n i k k o n n t e R o
scnqvist zwar zunächst weiter

fahren, aber nur als Letzter. „Fun
Einhei ts te i l , d ie Bat ter ie , is t ka

puttgegangen", klagte Teamchcf
Dilbagh Gill. Kurioscrweisc hatte
Ro.senqvisi auch nach dem Aii-
l o l a u s c h t e c h n i s c h e P r o b l e m e
und wurde deswegen vom Team
an die Box zitiert. Und. man mag
es kaum glauben, auch bei Ma-
hindra-Teainkollege Nick Heicl-
felcl versagte die Technik. Der
Deutsche halte zuvor allerdings
nur eine diskrete Vorstellung ge
geben.

Nach Rosenqvists Pech erbte
ein Überrasclumgsmann die Füh
rung; Oliver 'l'urvey im chinesi
schen N IO fuh r ohne Feh l und
Tadel, beim Boxenstopp brauchte
er aber deutlich zu lange. Der E-
P r i x i n M e x i k o w a r d a s z w e i t e
Rennen, bei dem keine Mindest-
s l a n d z e i t b e i m A u t o w e c h s e l
mehr gilt. Davon profitierte Abt:
Der Aud i -Fabrc r wurde fün f Se
kunden schneller abgefertigt als
Turvey, g ing mi t e inem Vor

sprung von mehr als drei Sekim
den als Führender in die zweih
R e n n h ä l f t e u n d h a t t e d a n a c h
wenig Mühe, diese zu verwalten

Da.s wichtigste Schlüsselmo
mcnt des Rennens aus Sicht voi
Abt war der gewonnene Zwei
kampf gegen Sebastien Buemi in
d e r e r s t e n R e n n h ä l f t e . U n e r b i t t
lich hatte Abt den Ex-Champion
im Renault gehetzt und stark
unter Druck gesetzt. So lange, bis
d e m S c h w e i z e r t a t s ä c h l i c h e i n
grober Fahrfehicr unterlief. Am
Ende der langen Geraden brems •
te Buemi zu spät. Abt schlüpft
d u r c h -

Abt: „Nie aufgeben!"
„Was für ein fantastischer Tag -
endlich der erste Sieg", sagte D:-
niel Abt. „Wir haben harte Zeitei i
hinter uns. aber nie aufgegebei:.
I c h b i n u n h e i m l i c h s t o l z a u f a l l e
i m T e a m . "

Audi-Sportchef Dieter Gass
zeigte sich nach dem schwachen
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Stromausfall; Felix Rosengvlst musste wegen Batterieschadens aufgeben Erstmals auf dem Podium; Oliver Turvey wurde mit dem NIO Zweiter

Maßarbelt: Daniel Abt siegte mit seinem Audi von Startplatz 5 aus Volle Ränge: Die Strecke mitten In der Stadt führt durch ein Baseballstadion

Saisoüstari seiner Mannschaft ex
trem er le ichter t : .Nach den Pro
b l e m e n . d i e w i r i n d e n e r s t e n
Rennen hat ten, schmeckt d ieser
Sieg besonders süß. Wir wussten
nicht genau, was uns hier erwar
ten würde. Nach dem Qualifying
w a r e n d i e G e f ü h l e n o c h e t w a s
gemischt. Aber das Rennen war
s o w o h l v o n D a n i e l w i e a u c h v o n

Lucas top."
Titelverteidiger Lucas di Gras-

s i wa r vo r dem Mex iko -Rennen
L e t z t e r i n d e r Ta b e l l e . A l s E i n z i

ger im Feld hatte der Brasilianer
keinen einzigen Punkt auf dem
Konto. Viermal in Folge war er
wegen Teclmikproblemen vorzei
tig gescheitert.

D i Grass i enthus ias t isch
Doch auch di Grassi gelang in
Mexiko ein Befreiungsschlag. Der
Titelverteidiger feierte seinen
neunten Platz wie einen Sieg und
verstieg sich sogar zu der Behaup
tung; ..Das war mein bestes For-

mel-E-Rennen überhaupt." Ganz
so. als hätte es niemals den E-Prix
von Mexiko 2017 gegeben, als er
vom letzten Startplatz aus ge
w a n n . D o c h d e r e n t h u s i n s t i . s c h e

Brasilianer war nicht zu stoppen:
.Ich bin jetzt als Letzter gestartet,
musste beim Boxenstopp zusätz
l i c h n o c h e i n e F ü n f - S e k u n d e n -

Strafc abdienen, weil der Inverter
geöffnet werden musste. Dann
h a b e i c h d i e H ä l f t e d e s F e l d e s

z w e i m a l ü b e r h o l t . Z u d e m f u h r
i c h d i e s c h n e l l s t e R u n d e . "

Wie schnel l s ich das Blat t in
der Formel E wenden kann, e r
f u h r T e c h e e t a h . A l s f a r b l o s e r

Fünfter sicherte Jean-£ric Vergne
immerhin seine Tabelienführung
a b . A n d r e L o t t e r e r v e r l o r P l a t z 7

wegen .Unsafe Release". Der
D e u t s c h e s t r e i f t e b e i m L o s f a h r e n

e i n e n M e c h a i r i k e r. D i e s m a l l i e
ß e n d i e K o m m i s s a r e n i c h t m i t
sich spaßen; Die fällige Durch-
f a h r t s s t r a f e w a r f L o i t e r e r a u f
P l a t z 1 3 z u r ü c k . ■

5 . L A U F F O R M E L E I N M E X I C O C I T Y

1.

2.

3.

6 .

5.

5 .

7.

8.

9.

F a h r e r

Daniel AbtlO]
Olivet Tutvcy (GB)

SebastlenSuemi(CH)
Nelson Piquet (BR&)
)ean-£rlc Vergne (F)
MitchEvansINZ)
Felix da Costa (POP)

Efloardo Monara (ITA)
LucasülGtassKBRA)

IG. Ale* Lynn (M)

T e a m

Audi Sport Atit Schaetfler
NIO

Renault e.Dams

Mahindta Paidng
Techeetah

Jaguar Racflg
Andre t t i

Venturl Racing
Audi Spott i^t Schaefflet

DSVirgin-Raang

W M - S T A N D F A H R E R

Z e l t / R O c k s t a t i d

50.45,164 min
♦ 6.398 min

♦ 6.615 tnin

♦ 7.016 min

♦ 7,546 tnin

♦ 9.05Ortn

♦ T7,157 min

♦ 25,511 min

♦ 29.208 min

♦ 29.515 tnin

1. Vergt» 9 1 P M .

2. Rosenqvist 6 9

3. 8 i t d 61 Tabellenführer Jean-^ric Vergne
4 B u e m i 5 2

5. Pkwel 4 5 W M - S T A N D T E A M S
6 . A b t 3 7

7. Evans 2 9 1 . T e c h e e t a h 9 9 P k t

8 . Vo t t a t a 2 8 2 . M a h i n d i a P a c i n g 9 0
9. Turvey 2 6 3 . J a g u a r R a c i n g 7 4

10. Heid le ld 21 4 . D S V i t g v i R a c i n g 7 0
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Formelsport | Hintergrund

F o r m e l l

Formel 1 in Hanoi & Miami
FIA bereits abgenommen. Der
geplante Stadtkiirs von Miami
wi rd am ers ten März-Wochenen
de inspiziert. Das 5.2 Kilometer
lange Layout mit 17 Kurven er
innert an den Baku City Circuit
und führt am Four Seasons Hotel
vorbei . In beiden Fäl len können
die Strecken bis 2019 fertigge
s t e l l t w e r d e n .

In Buenos Aires ist die Situati
o n a n d e r s . E s e x i s t i e r t b e r e i t s
eine Multifunktionsanlage na
mens Autödromo Juan y Oscar
Alfredo Gülvez, auf der von 197-1
bis 1981 clerGPArpntinien nusj
getragen wurde. Die FIA verlangt
Jedoch nicht nur eine Moderm|
sicrung der Sicherlicitseinrich-
tungen. sondern auch eine Modi
fikation der Streckenführung in
Bereich der langen Kurve zwi
sehen den beiden Geraden. De:

180-Grad-Bogen, der mit den ak
luellen Autos voll ginge, so]
d u r c i i e i n e K o m b i n a t i o n m e h r e
rer Kurven abgelöst werden. De
Umbau bedeutet eine erhebl iche
Invest i t ion. Geld, das erst nocl
gefunden werden muss. ■

F o r m e l l

W a h l z w i s c h e n R T L u n d R T L
I

Die Formel 1 bietet ab 2018
a l le Rennen Im o ffiz ie l len
L i v e s t r e a m a n . A u c h i n

Deu tsch land i s t de r neue
Serv i ce e rha l t l i ch - ha t
aber e inen Haken.

Vo n : To b i a s G r ü n e r

Die Verantwortlichen derKönigsklasse haben erste
D e t a i l s z u m n e u e n L i v e -

Streaming-Angebot verkündet.
Ab der kommenden Saison sollen
alle Freien Trainings. Qualifika
t i o n e n u n d R e n n e n w e r b e f r e i i n
voller Länge im Internet übertra
gen werden. Dazu kommen Pres
s e k o n f e r e n z e n u n d I n t e r v i e w s
n a c h d e n R e n n e n . D i e K u n d e n
bekommen außerdem Zugang zu
exk lus i ven Fea tu res . So l assen
sich zum Beispiel die Onboard-
K a m e r a s a l l e r 2 0 l - ' a h r e r e i n z e l n

1 6 M O T O R S P O R T a k t u e l l 1 2 j 2 0 1 8

Schon 2019 könn te de r
Ka lender um d re i Rennen
e r w e i t e r t w e r d e n . S t r e
cken in Hanoi . Miami und
Buenos A i res befinden s i ch
o e r e i t s i m P r o z e s s d e r A b

nahme von FIA-Experten.

V o n : M i c h a e l S c h m i d t

Die vietnamesische Hauptstadt Hanoi und die Flori
da-Metropole Miami be

werben s ich mit Stadtkursen um
e i n e n P l a t z a u f d e r F l - L a n d k a r t e .

Argentiniens Hauptstadt Buenos
Ai res w i l l se ine f rühere F l -St re-
cke an die modernen Sicherheits

bestimmungen anpassen. Nach
M S a - l n f o r m a t i o n e n w e r d e n H a
n o i u n d M i a m i m i t h o h e r W a h r

s c h e i n l i c h k e i t s c h o n n ä c h s t e s

Jahr Teil des Kalenders sein. Bei
B u e n o s A i r e s i s t d i e F i n a n z i e

rung der Streckenumbauten und
des Startgeides liir das Feld noch
nicht geklärt. In Hanoi soll die
Formel 1 auf einem Kurs mit ten
i m H e r z e n d e r M i l l i o n e n - M e t r o
pole fahren. Die Länge beträgt
m e h r a l s f ü n f K i l o m e t e r . D i e

Streckenführung wurde von der

Auf den neuen Stadtkursen In Hanoi und Miami sol len die Autos den Mauern ähnl ich nahe kommen wie in Baku

auswählen. Auch Rn l imenrennen
wie Porsche Supercup, Formel 2
und GP3 gehören zum Rennpa
ket. Dazu gibt es historische In
ha l te aus dem Arc lüv, da run te r
a u c h b i s h e r u n v e r ö f f e n t l i c h t e s

M a t e r i a l . Z u m A u f t a k t i n M e l
b o u r n e w o l l e n d i e Ve r a n t w o r t l i
chen zumindest die Desktop-
Version des Streamingdienstes
fertig haben. Der Service für mo
bile Endgeräte soll im Laufe der
Saison nachgeschoben werden.
Zum Start wird das Angebot in
m e h r a l s 4 0 L ä n d e r n b u c h b a r
s e i n . A u c h D e u t s c h l a n d , d i e
Schweiz und Österreich stehen
auf der Liste. Wie die Rechtein-
liaber von Libeity Media bestätigt
h a b e n , s o l l d e r d e u t s c h e K o m
m e n t a r v o n R T L ü b e r n o m m e n

werden. Wie das dann im Stream
genau aussehen wird, wenn RTL
Werbung macht , können w i r
noch nicht sagen. Die Frage lau
tet auch, wie viele Fans sich die

nind 10 Euro pro Monat für den
Premium-Dienst le isten, wenn es
d a f ü r F r e e - T V- K o m m e n t a t o r e n
von RTL gibt. Viele Zuschauer
waren in den vergangenen Jah
ren zum Bezahlsemicr Sky aus

gewichen. wo die Ubcrtragunger
n i c h t n u r w e r b e f r e i , s o n d e r n
a u c h i n h a l t l i c h m e h r a u f d i

Harclcore-Fans zugeschnitten wti
ren ais beim breit aiifgestelltei
M a s s e n s e n d e r R T L . ■

L i v e s t r e a m - A ü o n n e n t e n k ö n n e n d i e O n b o a r d - B i l d e r a l l e r 2 0 F a h r e r w ä h l e n



F o r m e l l

Radmutter-Ärger

Bei McLaren löste sich trotz verschärfter Regeln ein Rad In Barcelona

Die F!A hat die Bestim

mungen für die Radsiche
rung verschärft. Prompt
b e k a m e n R e n a u l t u n d
McLa ren m i t i h rem neuen

Radmutter-Design Ärger.

V o n : M i c h a e l S c h m i d t

McUren und Renault landeten in der Boxenstopp-
S t a t i s t i k 2 0 1 7 a u f d e n

Plätzen 8 und 9. Was auch mi t
dem IX'sign der Radmiiliem und
der Radnaben zu tun liatte. Des
halb haben beide Teams die ent
sprechenden Komponenten neu
konstruiert- Gleichzeitig verschärf
t e d i e P I A d i e Vo r s c h r i f t e n f u r d i e

Radsicliening. Wenn das Rad samt
integrierter Radmutter einmal auf
gesteckt ist. muss man eine Kraft
von mindestens 15 kN aufwenden.

um es über die erste Reihe <ler
Rückhaltesti f te zu ziehen. Wurde
sie bereits in das Gewinde gedreht,
muss die Radmutter beim Lösen
einem Drehmoment von 250 Nm
widerstehen, bevor sie die zweite
Reihe der Radsichening knackt.
Damit ist ein Radverlusl praktisch
unmöglich.

McLaren ist es trotzdem pas
s i e r t . We i t s i c h d i e R a d m i i l l e r
locker te und das lose Rad den
Achsschenkel beschädigte. Die
PIA verlangt jetzt einen Rapport.
A u c h R e n a u l t h a t t e e i n P r o b l e m .

D a s l o c k e r e R a d v e n t r s a c h i e V i

brationen. unter denen die Welle
d e r M G U - K z e r b r ö s e l t e . ■

F o r m e l 1

Frist im April
Noch hä l t s ich das Formel -
1-Management zur Zu
kunft der Formel 1 bedeckt .
Doch im April läuft die Frist
ab . Porsche , Coswor th und
a n d e r e H e r s t e l l e r w o l l e n
w i s s e n , m i t w e l c h e m M o
torenkonzept die Formel 1
ab 2021 fährt .

V o n : M i c h a e l S c h m i d t

Die Pormel-l-Teams und dieM o t o r e n h c r s t c i l e r w a r t e n
händeringend darauf,

dass die neuen Pormel- l-Bcsitzer
die Karten auf den Tisch legen.
Hs geht um die Frage, mit wel
c h e n M o t o r e n u n d A u t o s a b 2 0 2 1

gefahren wird, ob eine Budget-
Deckeiung kommt und nach wel
c h e m S c h l ü s s e l d i e E i n n a h m e n

a n d i e Te i l n e h m e r v e r t e i l t w e r
den. Liberty Media hielt sich bis
jetzt bedeckt, weil man einen
Krieg zwischen den unterschied
lichen Lagern befürchtet. Doch
im April läuft die Uhr ab. Por

sche. Coswor th , I lmor und Lam
borghini haben Liberty und der
PIA mitgeteilt, dass sie bis April
wissen müssen, ob die Poniiei 1
d i e a k t u e l l e n M o t o r e n b e h ä l t
oder auf V6-Turbos ohne MGU-H
u n d m i t v i e l e n S t a n d a r d t e i l e n
zurückrüstet. Wer 2021 fertig
sein will, muss jetzt mit der Kon
struktion beginnen.

M e r c e d e s , F e r r a r i , R e n a u l t
und Honda wollen so wenig wie
möglich ändern. Doch damit
w ü r d e s i c h d i e I TA n o c h m e h r

d i e s e n v i e r H e r s t e l l e r n a u s l i e

f e r n , w e i l n i e m e h r e i n n e u e r
h i n z u k o m m e n w ü r d e . P o r s c h e

und andere Neueinsteiger in spe
haben bere i t s ve r lau ten lassen ,
dass sie nur bei abgerüsteter
T e c h n i k k o m m e n . F ü r F e r r a r i

und Renault ist die Motorenfrage
nur ein Nebenkriegsschauplatz.
Fer rar i w i l l verh indern , dass L i
berty ihnen ab 2021 die Sonder
zahlungen streicht. Und Renault
w i l l i n Z u k u n f t s o v i e l G e l d w i e

F e r r a r i u n d M e r c e d e s . ■

3

D i e M o t o r e n h e r s t e U e r w a r t e n i m m e r n o c h a u f I n f o s z u m R - M o t o r f 0 r 2 0 2 1

N A C H R I C H T E N

R - Q U A L I - R E N N E N 7
Keine Woche vergeht ohne
v e r r ü c k t e I d e e n d e r n e u e n F 1 -

Bosse. Nun wurde bekannt,
dass das Formel-l-Manage-
ment der Strategiegrupoe
bei der nächsten Sitzung Im
April ein neues Trainingsfor
m a t v o r s t e l l e n w i l l . D a s F r e i e

Training wird demnach nur
noch am Fre i tagnachmi t tag
und Samstagvormi t tag abge
halten. Ganz neu eingeführt
werden soll ein Qualifika-
t l o n s r e n n e n , d a s m i t e i n e r

Startaufstel lung In umge
kehrter Reihenfolge zum WM-
Stand beginnt. Das Resultat
d i e s e s M I n l - G r a n d - P r I x s o l l

die endgültige Startaufstel
lung für das Rennen sein.

P i R E L L I - R E f F E N T E S T S

D i e F l - S a l s o n 2 0 1 8 I s t n o c h

gar nicht richtig gestartet, da
denkt Reifenausrüster Pirel l i
s c h o n a n d a s J a h r 2 0 1 9 . D i e
I t a l i e n e r h a b e n d e n Te s t -

fahrplan mit den Gummis
f ü r d a s ü b e r n ä c h s t e J a h r

v e r ö f f e n t l i c h t . G e t e s t e t w i r d

unter anderem d ienstags/
m i t t w o c h s n a c h d e n R e n n e n

in Shanghai (Force India),
Barcelona (McLaren/Haas),
Sllverstone (Red Bult/Wil
liams). Suzuka (Renault) und
Mexiko (Sauber). Brasilien
s t e h t n i c h t m e h r a u f d e r L i s t e

der Reifentests, nachdem es
im Vorjahr zu Überfällen In
Säo Paulo gekommen war.
D a f ü r w i r d z u s ä t z l i c h n o c h I n

Fiorano (Ferrari). Paul Ricard
(Mercedes. McLaren, Ferrari)
und Vallelunga (Toro Rosso)
gefahren.

F O R M E L - l - H Y M N E

Nach dem neuen Logo soll
die Formel 1 in Zukunft auch
eine eigene Musik bekommen.
Die Fl-Bosse haben Kompo
nist Brian Tyler damit beauf
tragt, eine neue Hymne für
die Königskiasse zu schreiben.
Der US-Amerikaner ist nicht
n u r b e k a n n t f ü r s e i n e F i l m

musiken („The Fast and the
Furious", „Die Mumie", .iron
Man"), sondern auch durch
d i e m u s i k a l i s c h e U n t e r m a

lung der TV-Übertragungen
der ÜS-Footba l l -L iga NFL
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Renger van der Zande hat
es geschafft, sich vom
GT-Sport an die Spitze der
Prototypen-Szene zu kata- '
pultieren. Für Wayne Taylor,
Racing fahrt er in der IMSA,
bei Dragon Speed WEG.
d a n e b e n G T 3 - R e n n e n .

Was ist sein Erfolgsrezept
fü r d iesen Ka r r i e reschub?

Von; Bianca Leppert

S i e s i n d b e s s e r i m G e s c h ä f i
als jemals zuvor. Ist das gera
d e d i e Z e i t I h r e s L e b e n s ?
Es ist taisachlidi dcv llölicpimk!
m e i n e r K a r r i e r e . I c h l i a b c F o r
melsport gemacht. DTM. GT um
jetzt Sportwagen. Ich denke, ich
bin an der Spitze dessen ange
kommen, was fü r n i i c i i e r re i ch
bar war. Und das in der richligei
Klasse, mit den besten Teams.

Sie sind ziemlich vielseitig.
D i e I M S A u n d d i e W E G s i n d d i e
besten Meisterschaften im Langt
Streckensport, trotzdem Iniereisicrt mich der GT-Sport weilerhii|
In verschiedenen Kategorien zu
fahren ist auch deshalb wichtig,
um sicii etwas länger als nur ein
paar Jahre im Motorsport zu hâ
ten. Ich plane diese Saison auch
mit Nordschleifen-Rennen im GT^und eventuell Macau. j
W i e k a m e n S i e m i t Wa y n e
Tay lo r Rac ing zusammen?
Ich habe sie immer als sehr prc-
fessionelles Team wahrgenom
men und nie gedacht, dass ich ii i
dieses Familien-Ding reinkon'-

—

Renger van der Zande

Geburts tag: 16.02.1986Geburtsort: Dodewaard (Nl)
H e r k u n f t s l a n d : N i e d e r l a n d e

K A R R I E R E
2 0 0 0 - 2 0 0 3 : K a r t s p o r t
2 0 0 4 - 2 0 0 5 : F o r m e l R e n a u l t
2 0 0 6 - 2 0 0 9 : F o r m e l 3
2 0 1 0 : G P 3
2011: DTM
2012: Porsche Supercup. WEC
2013: ALMS, Int. GT Open,
2014-2016: IMSA (LMPC-
Klasse), GT3
2017: IMSA(LMP).GT3
2018: IMSA (LMP), WEC. GT3

H O B B Y S

Rennradfahren, guter Kaffee
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„Der Langstreckensport
liegt mir einfach gut"

mc. Als ich erfahren habe, dass
Ricky zu Penske geht, war das
eine Chance. Das erste Mal habe
ich mit Wayne Taylor in lüguna
Seca gesprochen. Am selben Wo
chenende ging mein Manöver in
Corks Crew viral. Das kam genau
zur richtigen Zeit. Man hat nicht
nur einen Fahrer, sondern einen
Team])layer gesucht - und mich
offensichtlich für den Richtigen
für diese Rolle gehalten.

M a n s c h e i n t I h n e n v e r t r a u t z u
haben, als Neuling fuhren Sie
in Daytona auf Pole.
Das war speziell - vor allem weii
d i e K o n k u r r e n z d i c h t e s o h o c h w a r .

Im Wintertest hat das Team gese
heil, dass ich schon in der dritten
Runde die Pace hatte. Ab Dezem
ber war dann klar, dass ich das

Qualifying fahre. Mit der Pole war
dann besiegelt, dass beide Seilen
<lie richtige Wahl getroffen haben.
Das Team hat sehr hohe Ansprü
c h e . M a n h a t m i c h z w i s c h e n d e m

Dayiona-Test und dem Rennen aus
dem Urlaub geholt und nach In
dianapolis einfliegen lassen, um
zwei Tage Fahrerwechsel zu üben.
Früher habe ich das nicht mal ei
nen halben Tag gemacht.

Auch Dragon Speed vertraut
I h n e n u n d s c h i c k t S i e a l s
R o o k i e z u m 2 4 h - R e n n e n L e
M a n s . I s t d a s e i n P r o b l e m ?
Auf der einen Seite ist die Erfah
rung wichtig, auf der anderen ist
es einfach eine weitere Strecke.
I c h b r a u c h e n o r m a l e r w e i s e n i c h t

lange, um mich einzuschießen.

Haben Sie i rgendeine Erklä
rung gefunden, warum es
ausgerechnet jetzt so gut bei
I h n e n l ä u f t ?
Manchmal ist es mehr Zufal l als
alles andere. In der DTM war ich
damals nach einem Jahr raus.
Weil ich nicht zur richtigen Zeit
am richtigen Ort war. Wenn man
wie ich eine Karr iere mit Höhen
und Tiefen hatte, fahrst du auch
schnell gar nicht mehr. Jetzt ist
es genau andersherum. Weil ich
mich immer nach Möglichkeiten
umgesehen habe. Über die letzten
Jahre wurde ich auch besser und
b e s s e r.

H a b e n S i e s i c h n u r a l s R e n n
f a h r e r w e i t e r e n t w i c k e l t
o d e r a u c h I h r M i n d s e t ?
Im Langstreckensport fahrst du
viel mit dem Kopf. Es geht nicht
n u r u m d i e e i n e s c h n e l l e R u n d e

oder ein Überholmanöver, son
dern um 200 in e inem Rennen .
U n d d a r u m , m i t d e i n e m Te a m -

»BE I E INER KARRIE
RE MIT SOLCHEN
HÖHEN UND TIEFEN
S T E H S T D U A U C H
SCHNELL AUF DER
STRASSE. JETZT IST
E S A N D E R S H E R U M . «

Renger van derZande

kollegen etwas zu erreichen. Die
se Art von Motorsport liegt mir.
D e s h a l b m a c h e i c h i n d i e s e r K a

tegorie vielleicht einen besseren
Job als in der Formel 3.

W a r d a s J a h r n a c h d e r D T M
der Tiefpunkt Ihrer Karr lere?
Ich habe erst im März erfahren,
dass ich nicht engagiert werde.
Deshalb stand ich plötzlich ohne
Cockpit da. Ich habe aus der Not
eine Tugend gemacht und im
Motorsport-Versicheiajngsbusiness
angefangen. Neue Kontakte sind
en ts tanden und dami t neue An

gebote — auch wenn ich meine
Reisekosten teils selbst bezahlen
musste. Aber es war ein Anfang,
um sich ins Gespräcii zu bringen.

V i e l e G T- F a h r e r t r ä u m e n v o n
S t a r t s b e i d e n P r o t o t y p e n .
D e r W e c h s e l i s t a b e r o f t
schwierig. Wie ist Ihnen das
g e l u n g e n ?
Als ich damals nicht so viele En

gagements hatte, fragte mich
MIrco Schultis. ob ich mit ihm in
d e r L M P C - K l a s s e f a h r e . E s i s t e i n

Sportwagen, etwas rau. aber gut.
Nicht das höchste Level, aber ich
habe in diesen vier Jahren ge
lernt. wie man diese Autos fahrt.
2016 haben wir die Pro-Am-Klasse
gewonnen. So wurde Visit Florida
e r s t a u f m i c h a u f m e r k s . a m .

Sie waren lange Freelancer,
je tz t s ind S ie GM-Werksfah-
r e r . Wa s I s t b e s s e r ?
Ich achte immer darauf, dass ich
n e b e n h e r n o c h a n d e r e S a c h e n

m a c h e n d a r f . S i e s e t z e n m i r n a

türlich Grenzen, aber es gibt die
Möglichkeit, noch andere Serien
zu fahren. Sie profitieren ja auch
d a v o n , w e i l i c h d a d u r c h n o c h
b e s s e r w e r d e .

Sie haben erwähnt, dass Sie
a u c h w i e d e r a u f d e r N o r d
s c h l e i f e a k t i v s i n d . H a r i b o
hat aufgehört. Wo sehen wir
S i e s t a t t d e s s e n ?
Ich weiß es noch nicht genau,
a b e r i c h w e r d e d a b e i s e i n - a u c h

beim 24h-Rennen Nürburgring.
Ich bin noch in Gespnachen. aber
zuversichtlich, dass es klappt.
A u c h w e n n H a r i b o . s i c h z u r ü c k

gezogen hat, ist das Team dahin
ter stark. Ich würde mich freuen,
m i t i h n e n w e i t e r z u a r b e i t e n .

N e b e n a l l I h r e n P r o j e k t e n
fahren Sie viel Rennrad, ha
ben eine kleine Tochter, ver
t re iben Moto rspor t -Vers iche
rungen und sind sehr aktiv In
S o c i a l M e d i a . W o k o m m t a l l
diese Energie her?
F ü r m i c h f ü h l t s i c h d a s a l l e s
nicht wie Arbeit an. Ich liebe die

Dinge, die ich mache. Ich bin
wahnsinnig leidenschaftlich, was
das Rennfaliren betrilTl. gleiches
gilt für meine Familie. Und ich
l i e b e R e n n r a d f a h r e n . E s i s t e i n

Hobby, das mir auch für den Mo
torsport hilft. Was die Versiehe

rungen betrifft, rede ich dabei ja
auch ständig mit Leuten aus dem
Business. Das passt wunderbar
zusammen. Nur den Papierkram
mag Ich nicht so gerne.

A u ß e r d e m m a n a g e n S i e
N a c h w u c h s f a h r e r . W a r u m ?

Abgesehen vom Vertrag, den wir
h a b e n , s e h e i c h e s a l s m e i n e
Pflicht an. die Dinge, die ich
gelernt habe, weiterzugeben.
Wenn s ie an meiner Geschichte
interessiert sind, freue ich mich,
wenn ich ihnen etwas mitgeben
kann. Ich denke, das sollte jeder
F a h r e r m i t ä h n l i c h e r o d e r m e h r

Erfahrung machen - sonst geht
v ie l Wissen ver loren.

W i e s t e h e n d i e C h a n c e n i n
Sebring, die Enttäuschung
nach dem frühen Aus in Day
tona wiedergutzumachen?
In Daytona haben wir gesehen,
wie wichtig es in der IMSA ist.
sich aus allem Ärger rauszuhal
ten. Wir hatten einen guten Test
und konnten das Auto noch mal
ve rbesse rn . W i r haben uns vo r
allem mit den verschiedenen Rei
fenmischungen beschäftigt, die
w i r f ü r d a s R e n n e n z u r Ve r f ü
gung haben. Jordan hat das Ren
nen schon einmal gewonnen, er
weiß also, auf was es ankommt.
Auch an Ryan Hunter-Reay be
s teh t ke in Zwe i fe l . Nur d ie Ba
l a n c e o f P e r f o r m a n c e b e r e i t e t
mir etwas Sorgen. Aber das liegt
nun ma l n i ch t i n unse ren Hän
den. Ich denke, wir haben gute
C h a n c e n . ■



Prototypen- und GT-Sport [ Hintergrund

I n t e r c o n t i n e n t a l G T C h a l l e n g e

S t a r kes Fe ld f ü r 10h Suzuka
Der Verans ta l te r der in te r
continental GT Challenge
hat eine vorläufige Nenn
liste für das neu in den
iGTC-Kalender aufgenom
m e n e 1 0 - S t u n d e n - R e n n e n

in Suzuka ve rö f fen t l i ch t :
27 Fahrzeuge von zwölf
Hers te l l e rn s ind bere i t s
heute fix.

Von: A. Cotton; M.Schurig

Stephane Ratcl. Boss derSRO-Organ isa t ion und
A u s r i c h t e r d e r I n t e r c o n t i

nental GT Challenge (IGTC). hatte
w o h l a l l e n G r u n d z u m S t r a h l e n :

Noch beim IGTC-Saisonauftakt in
Bathurst Anfang Februar war sich
der Franzose nichl sicher, ob und
wie erfolgreich das erste japani
sche Rennen in Suzuka sein wird,
das am 26. August 2018 über die
lO-Stunden-Disianz. ausgetragen
wird. Jetzt ist klar: Der Wechsel
von Sepang nach Suzuka liai sich
bezahlt gemacht. 27 Autos von
zwölf Herstel ler haben ihre Tei l -

IGTC-Serie Im Aufwind; Auf dem Kalender stehen Highlight-Rennen in Bathurst (Bild), Spa. Suzuka und Monterey

nähme laut der provisorischen
Starlerli.ste bestätigt: Mercedes.
Bentlcy und Porsche werden in
Japan unter anderem mit Teams
aus [iuropa (Strakka. M-Spoit und
Manthey Racing) antreten.

B e i A u d i i s t i m M o m e n t n o c h

ofTen. welches europäische Team
d e n w e r k s i i n t e r s i t t t z t e n E i n s a t z
in Suzuka vornehmen wird, dazu
stehen zwei Japanische Audi-

Te a m s i n d e r N c n n l i s t e . I . a m b o r -

ghini lässt sich über das aus Le
Mans bekannte japanische JLOC-
Te a m v e r t r e t e n . I n i e r c s s a n t : D a s

deutsche Cal laway-Team aus
dem ADAC GT Masters hat eine
Corvette C7 CTJ-R genannt.

W i e b e i a l l e n I G T C - R e n n c n
s e t z t R a t e l a u c h b e i m n e u e n L a u f

in Japan auf einen Technik-Mix.
der internationale und regionale

Fahrzeugklassen zulässt. So sind'
in Suzuka natürlich internatio-|
nale GT3-Wagen nach FIA-Regle-
mciit zugelassen, aber ebenso die
G'noo-Autos aus der Super CT
.sowie die GT-Aiitos aus der Super
Taikyu Series. Apropos Japan:
Toyota-Star Kainui Kobayashi
wird in Suzuka einen unter japa
nischer Flagge eingesetzten GT3-
Mercedes fa l i r cn . ■

I M S A - M e l s t e r s c h a f t

I M S A fi x i e r t N a c h t a n k z e i t e n
N a c h d e m d i e I M S A - S e r i e
beim 24h-Rennen in Day-
t o n a d a s L a n d - Te a m a u s
der GTD-Klasse wegen zu
s c h n e l l e r N a c h t a n k z e i t e n
bestrafte, obwohl kein
technischer Verstoß vorlag,
haben die Regelhüter jetzt
M i n i m u m - N a c h t a n k z e i t e n
für a l le dre i Rennklassen
d e fi n i e r t .

Von: Marcus Schurig

sen (Proiot>'pen, GTE. GTD) über
d i e G r ö ß e d e r l ' a n k r e s t r i k t o r e n
i n d i r e k t d e f m i e r t . E i n e d i r e k t e
Zuordnungvon Minimaltankzei
ten im Regelwerk fehlte aber.

D i e s e U n k l a r h e i t w u r d e d e m
d e u t s c h e n L a n d - A i i d i - T e a m a u s
der GTD-Klasse beim Saisonauf-

takt in Daytona zum Verhängnis:
Im Mittel der ersten zehn Stopps
hängte die Crew von Wolfgang
Land die Klassengegner um vier
bis acht Sekunden pro Stopp ab.

D a r a u f h i n b e k a m d a s Te a m
e i n e F ü n f - M i n u t e n - S t r a f e . d i e
ihm den möglichen Sieg raubte.

Beim Sebring-Vortest wollte sidi
die IMSA gegenüber Land nocli
nicht zu möglichen Konsequent
zen äußern: .Wir haben sie drauf
angesprochen, aber sie haben
nichts gesagt", so Teamchef Landi

Jetzt wurden die Zeiten per Bul
letin von der IMSA reglementiert:
Die l>rorotyi>en müs.sen mindest
tens 30 Sekunden stehen, um den
Tank vo l l au fzu fü l len . D ie GFE-
Werkswagen sind auf34 Sekunden
normiert , die G13-Autos aus dei
G I D - K l a s s e a u f 4 0 S e k u n d e n .

D a m i t s i n d d i e l l i e o r e t i s c h e r
r e c h n e t e n N a c l i i a n k z e i t e n a u f

den Tankrestrikiorgrößcn in Zu
kuiift irrelevant- Angeblich sob
I c n d i e n e u e n W e r t e a u c h i n d e r
BoP festgeschrieben werden. Da
mit könnten in Zukunft sogai
markenspezifische BoP-Anpas
si ingen der Tnnkrestr iktorgrö
ßcn komplett entfallen. ■

Knapp zwei Wochen vord e m 1 2 h - R e n n e n i n S e -

bring haben die BoP- und
Technikexperten der IMSA eine
zentrale Ungewissheit bereinigt:
D e n n b i s h e r w u r d e n N a c h t a n k
zeiten in den drei Wertungsklas-

2 9 ^ .

Das Land-Team führte in Daytona mit großem Vorsprung - bis zur Strafe
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Sportwagen-WM (WEC): LMPI-Klasse

Toyota: Ausdauer, Ausdauer, Ausdauer

Altes Auto, neue Farben: Technisch hat sich am P1-Toyota nichts geändert

Toyota setzt für die soge
nannte WEC-Super-Saison
vor a l lem au f Ausdauer :
Die Japaner haben mit
d e m t e c h n i s c h n a h e z u
u n v e r ä n d e r t e n L M P l -
Auto TS050 Hybrid bereits
z w e i 3 0 - S t u n d e n - Te s t s i n
Portimäo (Portugal) und
Aragon (Spanien) herun
tergebolzt.

Von: A. Cotton; M.Schurig

Nachdem sich Toyota ofTi-z i e l l z u r Te i l n a h m e a n
der WCGSiiper-Saison

2018 /19 bekann t und außerdem
die Verpflichtung von Fl-Super-
Star Fernando Alonso bestätigt
halte, steht jetzt die Testarbeit
m i t d e m L M P l - A u l o i m V o r d e r

grund. Weil die Regelhüter den
Japanern einen Vorteil von einer

Sekunde pro Runde in Le Mans
au f d ie LMFl -Pr i va t teams sow ie
e i n e R u n d e m e h r R e i c h w e i t e
(ebenfalls bezogen auf Le Mans)
garantiert haben, kann sich das
T M C - W e i k s l e a m a u s K ö l n v o l l
da rau f konzen t r i e ren , das l e t z t
jährige I.MPl-Auto so zuverlässig

wie möglich zu machen. Bis Ende
Februar hatte das TMC-Team be
r e i t s z w e i 3 0 - S t u n d c n - Te s t s i n
Portimäo (Portugal) und Aragon
(Spanien) abgespult. Ein weiterer
30-Stun(len-Test ist fiir Marz ge
plant. Ein Schwerpunkt der Test
arbeit ist dabei die Entwicklung

von sogenannten Fehler-Modi,
also Programmen, die Probleme
e lek t ron isch umsch i f fen , ebenso
wie elektronische Sperrvorrich-
tuiigcn. die verhindern, dass beim
Auftreten eines Fehlers sofort das

ganze Auto stehen bleibt. Das ist
in Le Mans aufgrund der Strecken
länge besonders wichtig. Unit To
yota soll es bei den Testfahrtcn
keine Probleme gegeben haben.

B e i m S a i s o n v o r l e s i i n U C a s t e l -
let Anfang Februar verzichtet To-
yoia übrigens auf eine klassische
Fahrzeugpräsenlation. Kein Wun
der. denn das gezeigte Auto wird
ja nichts weiter sein als das letzt-
jährige. nur mit neuer Farbge
bung (siehe Bild). Bei diesem Sai
sonvortest werden drei der sechs
Toyot.vLMPl-Werksfahrer nicht
zugegen sein: Fernando Alonso
schwänzt den Vortest ebenso wie
Kamui Kobayashi und Kazuki Na-
kajimn, die andere Rennverpfiich-
timgen in Japan wahrzunehmen
h a b e n . ■

W E G / L M P I - K l a s s e

K o m m t K u b i c a ?
Z 4 h - R e n n e n N ü r b u r g r i n g

A u d i m i t v i e r Te a m s ?
Es ist kein Geheimnis, dass
Rober t Kub ica den neuen
G i n e t t a - L M P l d e s M a n o r -
Te a m s b e i Te s t f a h r t e n
schon ausprobiert hat. Die
offizielle Ankündigung für
e i n e W M - Te i l n a h m e s t e h t
aber noch aus .

Robert Kubica konnte 2018n e b e n F e r n a n d o A l o n s o

der zweite große Name
aus der Formel 1 sein, der sich in
Richtung l.MPl-Topklasse iimori-
eniieiT. Eigentlich hatte sich der
Pole Hoffnungen auf einen
Stammplatz beim Williams-For-
mel-l-Team gemacht. d<Kh dort
wurde Sergey Sirclkin vorgezo
gen. Kubica bekam mir den Pos
ten als Enrwicklungs- und Reser
v e f a h r e r . E n d e E e b r u a r i c s t e l o

Kub ica den Manor -C ine t ia G60-
LT-Pl in Aragon — wobei Testen
ein großes Wort i.st: Der Pole
schaffte gerade mal zwei Run
den, dann war wegen eines Mo
torproblems schon wieder Feier
a b e n d .

M i t t l e r w e i l e i s t e i n z w e i t e r
Test für Mitte März angesetzt.

F a h r t K u b i c a d i e v o l l e W E C - S a i s o n ?

Das hat Spekulationen beflügelt,
wonach Kubica analog zu Alonso
vielleicht sogar die komplette
WEC-Sa ison 2018 '19 bes t re i ten
könnte, denn nach der Verlegung
des Fuji-Rennens gäbe es ja auch
k e i n e T e n n i n k o n fl i k t o m e h r .

Heim Fl-Tcsi in Barcelona ließ
Kub ica durchb l i cken , dass woh l
a l l e Z e i c h e n a u f G r ü n s t e h e n :

„Ich werde bis Ix' Mans nur zehn
Tage zu Hause sein", sagte der
Pole - das deutet auf einen Start
in der WEC hin. Auf die Frage,
worin sich sein WEC-Engagement
von dem von Alonso unterschei
det, bewies Kubica Humor: „Alon
so hat einen l'rivaiflieger - ich
l e i d e r n i c h t ! " ■ M G S

Im letzten Jahr ver te i l te
A u d i v i e r w e r k s u n t e r

s tü t z te Aud i R8 be im
24h-Rennen au f d ie zwe i
großen Topteams Land-
Motorsport und die belgi
s c h e W R T- M a n n s c h a f t . i n
diesem Jahr soll es angeb
l ich anders lau fen.

Ersten Gerüchten zufolgewill die Audi-Kundens]X)rt-
abteilung seine vier Werks-

wagcn bei der 2018er-Aiisgabedes
24h-Rennens auf dem Nürburg
ring diesmal auf vier unterschied
liche Teams aufsplilten. Lind uml

WR T sol len demnach 2018 nur
ein Auto am Nürbiirgring einset
zen . Wenn das s t immt , so ve r
kompliziert sich der Testprozess
und das Thema Proberennen in
der Vl.N: Wer macht die Entwick

lungsarbeit auf der Nordschieife?
Wer fäh r t d ie Re i fen tes ts? Und
wie s te l l t man s icher, dass a l le
Teams a l l e I n fo rma t i onen e rha l
ten? Zumal in diesem Jahr ein
ähnlich wetterabhnngiger Reifen-
[wkcrwie 2017 nicht ausgeschlos
sen ist: Neben Dunlop und Miche
lin wi l l auch Pirel l i am Ring
gröl.ter aufstuhlen. Der frühe
Te r m i n u n d d i e u n k l a r e We t t e r
lage machen die Reifen zur zen
t r a l e n S t e l l s c h r a u l x ; . ■ M C 5

Audi will den GT3-Werkselnsatz am Ring auf vier Teams aufteilen
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Rallye-WM 1 Vorschau Mexiko

In Mex iko wechse l t d ie
Rallye-WM auf den bevor
zugten Schotterbelag.
Doch Vorsicht: Nirgends
ist der Straßenfeger-Effekt
deutlicher spürbar als in
den Höhenlagen rund um
Leön. Das könnte vor a l lem
Dani Sordo in d ie Karten
spielen.

Vo n : R e i n e r K u h n

Nicht nur wejjeii der Tem-]H;raliireii von knapp 30
G r a d C e l s i u s w i r d e s i n

Mexiko heiß iierj^clien. Derdritte
v o n 1 3 W M - I ä i i f e n i s t d i e e r s t e

von insgesanii acht Schoiter-R;d-
jycs - kein Untergrund steht in
der 'roplign öfter auf dem Pro
gramm. Rauf auf den Schotter gilt
im doppelten Wortsinn: Auf der
Weilimgspnifung _H1 Chocolate"
e r re i chen d ie We i tbewerbsan ios
bei 2700 Metern über Normalmill
d e n h ö c h s t e n P u n k t d e r W M -
Saison. So weit oben büßen die

gut 380 PS starken Tiirbo-Vierzy-
l i n d e r r u n d 2 5 P r o z e n t i h r e r l * i s -

tiing ein. Verständlich, dass die
l 'ahrer versuchen, ihren Fahrsei l
an die kraftloseren Dienstwagen
anzupassen. Das wird auch nötig
sein. Nirgends werden die punkt
b e s t e n P i l o t e n m e h r v o n e i n e r

frühen Startposition benachtei
ligt als in Mexiko. Der Straßen-
k e h r c r - E f f e k l k ö n n t e b e s o n d e r s
Dani Sordo in die Karten spielen.
Der spanische Reiter geht mit
n u l l Z ä h l e r n d i r e k t v o r C i i r o e n -
C a s l s t a r i e r S e b a s t i e n l . o e b a l s
Z e h n t e r a u f d i e S t r e c k e . S e i n
I l yunda i -Teamkol legc Th ier ry
Neuville muss dagegen zuerst auf
d i e B a h n u n d m i t d e m W e l t m e i s
t e r u n d T a h e l l e n z w e i i e n S e b a s

tien Ogicr den Straßenkehrer
geben. .Die ersten drei bis vier
Fahrer halsen sicher einen Nach
teil". sagt Ott Tänak. -Ich hoffe,
b e i m i r i s t d i e I d e a l l i n i e d a n n
sauber." Der Hstc wird als Pünfter
diesmal hinter seinen besser plat
zierten Toyoia-Teamkollegen Ja-
ri-Matt i Li lvala und Esepekka
Lappi loslegen.

Auftakt Im Untergrund
Der extrem kompakte WM-Lauf
ü b e r 1 0 5 5 , 8 8 G e s a m t k i l o m e t e r
und 22 Werlungsprüfungen über

K o m m t v o n h i n t e n ; O a n l S o r d o

insgesamt 344.4'J km beginnt im
Untergrimd. Die kurze Zuschaii-
crjTufungzum Auftakt führt zu
m e i s t a u f u n t e r i r d i s c h e n S t r a
ß e n d u r c h d i e a u f d e r L i s t e d e s

UNESCO-VVcUkulturerbes aufge-
fiihrteii Stadt Guanajuato.

Insgesamt stehen 28 Fahrer
und damit vier mehr als im Vor
jahr am Start. Fllf von ihnen sit
zen in einem World Rally Car
d e r n e u e s t e n G e n e r a t i o n . B e s s e r

noch: I i is aufTeemu Suninen. der
hier 2016 denWRCi-Sieg feierte.
ha lH ' i i a l le anderen Werksfahrer
schon einmal einen WM-Lanf ge
wonnen! Auch in der WRC2 geht
es heiß her. Mehr über den Gene
rationenkampf in der Zweiten
Liga lesen Sie auf Seile 25. ■

W M - N A C H R I C H T E N

NEUER KOPF BEI HYUNDAI

Gyoo-Heon Choi, langjähriger
Führungsmann von Hyundai
Europe und seit der Grün
dung der Hyundai Motorsport
GmbH 2012 deren Präsident,
kehrt nach Korea zurück. Sei
ne Position hat zum 1. Marz
Scot t Noh übernommen. Noh.
dessen Karrlere bei Hyundai
vor über 25 Jahren begann,
war unter anderem jeweils
fünf Jahre in den USA und
Australien tatig. Neben dem
Werksengagement in der
Rallye-WM verantwortet er
auch das R5- und TCR-Kun-
d e n s p o r t p f o g r a m m .

W I L L I A M S O H N E G E G N E R

Gesamtrang 50 in Schwe
den - Tom Wil l iams' fünfter
W M - S t a r t b l i e b u n b e m e r k t .

Das konnte sich in Mexiko
andern: Der IQ-jahrige Brite
ist mit seinem Ford Fiesta R2
in Ubersee der einzige WRC3-
Teitnehmer und dadurch fur
die offiziel le Vorpressekonfe-
renz der FIA gesetzt. Sollte er
den Schot terr i t t überstehen,
kann der WM-Junior nach
der Siegerehrung erneut die
W e r b e t r o m m e l r ü h r e n .

P O L O R S I M T E S T S T R E S S

Erst führten in Portugal Pon-
tus Tidemand und Raimund
Baumschlager den Testtrager
des VW Polo R5 aus. Danach
durfte in Spanien unter ande
ren der ehemaligen M-Sport-
Pilot Eric Camilli ans Steuer.
Dem nicht genug, reisen die
Wolfsburger Werkssportler mit
ihrem ersten Rallye-Kunden-
sportmodell nach Ubersee,
u m d i e Te s t a r b e i t i m A n

schluss an den WM-Lauf in
den mexikanischen Hohen
f o r t z u s e t z e n .

O P E L W I E O E R I N D E R E M

Opel geht die Titelverteidigung
i n d e r J u n i o r - E M m i t e i n e m

Zweiwagen-Team an. Neben
dem 26-iahrigen Schweden
Tom Kristensson, der sich 2017
den Titel im ADAC Opel Rallye
Cup sicherte, wird der 18-|ahri-
ge Martins Sesks aus Lettland
bei den sechs U27-Laufen
einen der beiden Werks-Adam
R 2 s t e u e r n . B R K
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Hintergrund 1 Rallye

W R C 2

Top ta len te fo rdern Rout in ie rs
Selten war es schwieriger,
einen Topfavoriten in der
WRC2 auszumachen, als
in Mexiko. Für den Sieg
kommen ganz unterschied
liche Fahrer infrage.

Vo n : R e i n e r K u h n

Hohe Temperauiren. dünnel-i i fi und j j a r i e Scho t te r -

pisteii - als wiiren die He-
raiisfoi'deriingen bei der Rallye
Mexiko nicln groß genug, erwar
t e t d i e W R C 2 - T e i l n e h m e r b e i m
e r s t e n v o n d r e i U b e r s e e l ä u f e n
ü b e r r a s c h e n d s t a r k e K o n k u r r e n z .

Womöglich habc-n sich einige
veriwkert. Denn statt wie in den
Vorjahren in Mexiko nur auf ein
oder zwei potente Werksfahrer zu
treffen, wird es d iesmal nur mi t
einer Topleistung möglich sein,
a m l i n d e a u f d e m P o d i u m u n d
bestenfalls ganz oben zu stehen.

Als erster der insgesamt neun
VVRCZ-Teilnel imer geht Welt
meis ter PontusTidemand auf d ie
Hahn. Dahinter folgt Hyundai-

Junior Jari Huttunen. Der 24-
Jährige Finne absolvierte vor der
Abreise noch einen Schottertest ,
w ie auch se in Landsmann Kal le
Rovanperä. Der erst 17-jährige
Youngster geht ers tmals a ls
S k o d a - W e r k s f a h r e r a u f V V R C 2 -

Punkiejagd. und man sollte ihn
a t i f dem Ze t te l haben . Sch l i eß
lich durfte sich Rovanperä beim
letzten Schotteriauf. der Rallye
Australien 2017. als jüngster

\VRC2-Siegcr der WM-Historie
feiern lassen - auch mangels
K o n k u r r e n z .

Obwoh l ebenfa l l s e rs tma ls in
Mexiko, rec l inen s ich auch zwei
F o r d - P i l o t e n C h a n c e n a u s . D e r
21-jährige Brite Gus Green.smith
mietete sich bei M-Sport neben
ausgewählten VVRC2-Läufen in
Europa auch für Mexiko einen
Fiesta R5 an. Junior-Weltmeister
Nil Solans aus Spanien ließ für

Ke ine r kenn t d ie mex ikan ischen P is ten besser ; Loka lma tador Ben i to Guer ra

Jüngster Im Feld; Kalle Rovanperä

die WRC2-Rallyes in Mexiko und
Argentinien sein eigenes Auto
n a c h A m e r i k a v e r s c h i f f e n , u m
auch in Übersee WM-Er fah
rungen zu sammeln.

I n d e r G u n s t d e r m e x i k a n i
schen Fans steht allerdings ihr
Landsmann Benito Guerra ganz
oben. Verstandlich, gilt der Pro
dukt ionswagen-Weltmeister von
2012 neben Formel-l-Pilot Sergio
Perez als Held der mexikanischen
Motorsportszene. 2014 stürmte
der 32-Jährige im Ford Focus WRC
auf Ccsamtrang 6. Im Vorjahr lan
dete er im privaten Skoda Fabia RS
nacli einigen Problemen hinter
den Werkspiloten Tidemaiui und
E r i c C a m i l l i a u f d e m d r i t t e n
WRC2-Rang. ■

R o l l y e r o s s - W M

S c h e i d e r t e s t e t R e n a u l t
R a l l y c r o s s - W M

Zeitdruck bei den Topteams
Prodrive hat begonnen,
d e n b r a n d n e u e n R e n a u l t
R.S. RX für das GCK-Team
zu tes ten . H in te rm Steuer
s i t z t me is t Time Sche ide r.

Nach über einjähriger Ankündigung will nun auch
d a s f r a n z ö s i s c h e G C K

T e a m u m G u e r l a i n C h i c h e r i t i n

der Rallycross-WM angreifen.
Neben dem 39-jährigen Team
che f w i rd dessen f r anzös i sche r
Landsmann Jeröme Grosset-Janln
in der Debütsaison einen brand
neuen Renault Megane R.S. RX
steuern. Der 33-Jährigc kam über
dieTrophee Andros und die fran
zösische Rallycmeisterschaft in
den Railycross-Sporl. 2013 wurde
er Landesmeis ter, 2015 und '16
jeweils Zweiter in der Euro RX.

Für d ie E iuwick lungs iescs
v e r p fl i c h t e t e Te c h n i k p a r t n e r
P r o d r i v c T i m o S c h e i d e r . A u s

gutem Grund: Der zweimalige
DTM-Champion hat aus der ver
gangenen Saison im MJP Team
A u s t r i a n i c h t n u r r e i c h l i c h E r -

T e s t e t f ü r P r o d r l v e : T i m o S c h e i d e r

fahrung mit den aktuellen Super-
cars. der 39-Jährige gilt auch
als exzellenter Tester. Vergange
ne Woche saß Schcider erstmals
im brandneuen Prodr ive-Renaul t ,
diese Woche gehen die Test-
f a h r i e n w e i t e r . O b d e r W a h l
ö s t e r r e i c h e r a u c h i m W e t t b e
werb ant re ten wi rd , is t noch o f
fen. Allerdings scheint Prodrive
neben den beiden Supercars für
das französische GCK Team spo
radisch auch ein eigenes Auto
e i n s e t z e n z u w o l l e n . ■ R K

Die Tooteams der Rally
c r o s s - W M s i n d i m T e s t

s t ress . B is zum Sa isons tar t
b le ib t noch e in Mona t .

Belm Test in Buxtehudes c h ü t t e l t e F r a u H o l l e s o

heftig die Kissen, dass die
VW-Techn ike r im Schnee t re iben
i h r e n i m Ta r n k l e i d d a h e r k o m
menden VW Polo Supercar kurz
zeitig aus den Augen verloren.
Nur gut. dass die deutsch-schwe
dische Wel in ie ister t ruppe um
Johan KrisiotTer.sson und Pcller

Solberg zuvor schon im belgi
schen Mcttei getestet hallen. Don
te i l ten s ie s ich d ie WM-St recke
mit dem werksunierslutzten EKS-
Team von Ma l t i as Eks l röm. das
zwei netie Audi S1 auf Kiel legt
und don mit Neuzugang Andreas
B a k k e n i d a u s r ü c k t e .

Ruhe dagegen beim Peugeot
Team Hansen. Sebaslien Ixtcb ver
riet. dass er den neuen 308 erst
mals nach der Rallye Mexiko tes
tet und die Saison im Allwagen
beginnen muss. Das neue Dienst
a u t o s o l l e r s t i m I T ü l i s o m m e r
b e r e i t s t e h e n . ■ R K

Testen im Tainkleld; das VW Polo Supercar Im beigischen Mettet
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D e r r u m ä n i s c h e M e i s t e r

ha t te das deu tsche Fe ld

im Saarland locker Im Griff

^mpestini gewinnt
Sch l i t t e rpa r t i e

8!

Eis und Schnee sind
selten geworden in der
Deutschen Rallye Meis
terschaft. Entsprechend
munter ging es beim Sai
sonau f tak t zu , und n i ch t
n u r G a s t s t a r t e r S i m o n e
Tempestini zeigte der
Konkurrenz, wie man bei
solchen Bedingungen
f a h r e n m u s s .

Vo n ; M i c h a e l H e i m r i c h

Mitinucr wird den Slre-c k e i i d e r D e u t s c h e n
Ra l l ye Me i s te r scha f t

eine gewisse Mittelmäßigkeit
nachgesagt. Das mag auch teil
we i se s t immen , doch den d i es
jäh r igen Sa isonau f tak i kann
man davon getrost ausklam
m e r n . T r a u H o l l e u n d V ä t e r c h e n
Frost im Zusammenspiel sorgten

für frischen Schnee, hier und da
etwas Eisregen und jede Menge
I'uls im Servicepark der Saar
land-Pfalz Rallye.

Bei einem Fahrer war der Hals
besonders dick. Marijan Griebel
k o n n t c d a s m u n t e r e T r e i b e n n u r
als Zuschauer verfolgen. Er wur
de von Peugeot Deutschland ver-
pflichtei. in diesem Jahr den Ti
tel für die l.owenmarke zu holen.
Der Saisonstart, dessen Strecken
z u m Te i l v o r s e i n e r H a u s t ü r v e r

laufen, schien einen optimalen
Auftakt zu versprechen. Doch
e r s t e n s k o m m t e s a n d e r s u n d
zwe i tens a ls man denk t . Schon
im Shakedown bemerkte Gr iebel
einen plötzlichen Leistungsver
lust seines 208 T16 und musste
das Auto vorzeitig abstellen. Es
folgte eine fieberhafte Suche
nach derUi^sache. doch das Team
w u r d e t r o t z e i n e r s c h l a fl o s e n
Nacht nicht fündig. Man vermu
t e t e e i n e n E l e k t r i k d c f e k t . d e m
m a n v o r O r t a b e r n i c h t H e r r w e r

d e n k o n n t e . G r i e b e l m u s s t e d a s

Heimspiel als Nullnummer abbu
chen: .Das ist natürl ich sehr bit
t e r f ü r u n s . "

Der frühzeitige Ausfall seines
einzigen echten Titelkonkurren
t e n n a h m D r u c k v o n d e n S c h u l

te rn Domin ik D inke ls . Doch der
S k o d a - P i l o t m a c h t e s i c h z u B e

ginn der Rallye das Leiten selbst
schwer. Hin Reifenschaden, meh
rere Dreher im d ichten Schnee
tre iben und d ie Erkenntn is , . ich
bin da draußen überhaupt nicht
gut zurechtgekommen", münde
ten i n e i nem sa t t en Rücks tand
v o n f a s t a n d e r t h a l b M i n u t e n
n a c h d e r e r s t e n S c h l e i f e .

Staunender Sieger
Fast schon ungläubig schaute
Dinkel auf die Zeiten von Simo
ne Tempestini, der die Rallye als
Trainingseinsatz für sein Pro
g r a m m i n d e r r u m ä n i s c h e n
Meis te rscha f t auserko ren ha t te .
Der Italiener war Junior-WM-

Sieger 2016 und ist alles andere
als ein Leichtgewicht. Dass er
d e r K o n k u r r e n z a u f d e n e r s t e n

Prüfungen aber so eins übcrbra-
I c n w ü r d e , k a m a u c h f ü r i h n
ü b e r r a s c h e n d . - I c h b i n s o l c h e
Bedingungen ja auch nicht ge
wöhnt". meinte Tempestini.

Möglicherweise wäre sein;
Vorspriing nach der ersten Htaj)-
pe noch größei' geworden, doch
der Veranstalter zog es vor, die
letzten beiden Tagesprüfungen
abzusagen. Die Nacht war he
reingebrochen und der Schnce-
läll ließ nicht nach, man fürch-i
icte. dass Rettungswagen iuid|
Feuerwehr im Fal le eines Fal les
nicht schnell genug eingreifen
k o n n t e n . R o m a n S c h w e d t k a m
die Absage durchaus gelegen:
Weil der Öldruck plötzlich ab-|
sackte, musste der Youngster
seinen Peugeot 207 S2000 in der
dritten Prüfung abstellen. Im-i
merhin konnte er am zweiten I
Tag wieder starten und dabei |
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noch einige schnelle Zeiten ab
liefern, mehr als Rang 14 war
abe r n i c l u meh r d r i n .

Abbruch am Samstag
Am Samsiagmorgen hatte sich
die Lage etwas beruhigt, die Prü
flingen blieben jedoch auf weilen
T e i l e n v e r s c h n e i t u n d e x t r e m

rutschig. Das bekam auch Björn
Satorius zu spüren, der sich mit
Dinkel einen bravourösen Kampf
um d ie zwe i te Pos i t ion l i e fe r te .
Doch auf der Königsprüfung
Windpark beschädigte er die
Schaltung seines Subaru und fiel
in der Gesamtsvertung weit zu
rück. Einen kurzen Moment spä
ter landete DSK-Junior Sebastian
von Gartzen bei seiner Premiere
im R5-Auto im Graben und sorg
te für den Abbruch der Prüfung.

D o m i n i k D i n k e l h a t t e s i c h z u
diesem Zeitpunkt wieder berap
pelt und sein Tempo deutlich ge
steigert. Weil Tcm|>esiini den
Start in den zweiten Tag verschlief
u n d s i c h i m w e i t e r e n V e r l a u f
noch zwei Reifenschätlen einfing,
w ä r e e s i m F i n a l e b e i n a h e n c x : h

einmal spannend geworden. Doch
Dinkel verzichtete auf volles Risi
ko und begnügte sich mit Blick
a u f d i e M e i s t e r s c h a f t m i t d e m
zweiten Platz. Tcm|K'siini gewann
mit l 'J. l Sekunden Voi-spning
u n d m e i n t e m i t e i n e m b r e i t e n
Grinsen; „Es hat mir hier gefallen.
Ich komme gerne wieder."

E in b re i t es Gr insen i s t auch
d a s M a r k e n z e i c h e n W a l t e r
Gromöllers. Lange Zeit war der
R o u t i n i e r m i t s e i n e m i m m e r h i n

40 Jahre alten Opel Ascona 400
bester Nichtallrad 1er und belegte
hinter Ron Scluiiiiann (Mitsubi
shi) den vierten Platz. „Solche
Bedingungen liatten wir zuletzt
1991 bei der Bnyenvald-Rallye".
f r e u t e s i c h G r o m ö l l e r ü b e r s e i
nen iiusarenriti. „Mit ganz nor
malen Winterreifen übrigens!"
Ein Dreher gegen Ende der Rallye
verhinderte jedoch die große Sen
s a t i o n . G r o m ö l l e r n i t s c l i t e a u f
d e n s i e b t e n P l a t z a b .

Sensa t i on aus Es t l and
l-urdicSensaliondcr Rallye sorg
te e in Es te . Ka r l Mar t i n Vo lvc r

zeigte, dass es bei diesen Bedin
gungen nicht auf die PS-Zahl des
A u t o s a n k a m , u n d d r i f t e t e m i t
seinem kleinen Opel Adam auf
den vierten Gesamtrang. „Meine
erste Rallye auf verschneitem As
phall und mit normalen Winter
reifen ohne Spikes war eine sehr
eindrückliche Erfahrung", mein
te der 19-Jährlge.

In der Wertung für zweiradge-
triebene Autos lag ebenfalls ein
schwedischer Opel-Fahrer vorn.
Werksjunior Tom Kristensson
d r e h t e i m A d a m R 2 d e r K o n k u r

renz eine lange Nase. Titelfavorit
Hermann Gassner jr. hatte bei
diesen Bedingungen mit seinem
heckgetriebenen Toyota CT86
alle Hände voll zu tun und blieb
al .s 26. luui Sechster der 2WD-
Kategorie chancenlos. Doch der
B.iyer nahm die Sache und das
Winterwetter gewohnt gelassen:
„Wenn es einfach wäre, würde es
Fußba l l he ißen . " ■

SAARLAND-PFALZ RALLYE (2.-3. MÄRZ2018)

1. von 6 L&ufen, 9 WertungsprOfungen üb«r 91,14 km

1. Tempestini/ltu (ROU/ROU)
2. Dinkel/KohKD/O)
3. Schumann^entner(0/D)
4. Watver/Manin (EST/EST)
5. 8rockefAflfeU(0/D)
6. K!SS/6ajndmann(0/0)
7. 6ionioilef/BftÄelmann(0/0)

8. Rostek/ZenzjD/D)
9. Lundberg/Arhusiandef (S/S)

10. Ktistensson/Appelskog(S/S)

Citroen DS3 R5
ikodafabia R5
Mitsubishi LarKerEvo

Opel Adam Cup
Mitsubishi Lancer Evo VII
Mitsubishi Lancer Evo VI
Opel Ascona 400
Mitsubishi Lancer Evo X
Opel Adam Cup
Opel Adam R2

1:3235.6 h
♦19,15
+4.14,9 min
♦7.03.7 min
+7.28,9 rrtn

♦8.06,7min

♦8.19,9 min
+8.23,3 min

♦8.27,6 min
♦8.40,0 min

Bestzelten: Tempestlnl S, Olnkel 2, Kristensson 1, Heiser 1

DRM-STAND NACH LAUF 1

Ron Schumann dr i f te t au f Rang 3

1. Simone Temßestlnl 3 0

2. Dominik Dnkel 22

3 To m K r s t e n s s o n 17

4 . Roman Schwedt 13

4 . Stetten Schmiö 13

6 . Konstantin Keil 8

7. UweGropo 6

6. Norman Kreuter 4

9 A r m n H o U 2

n . Hermann Gassner k l

Dominik Dinkel: Geschlagen, aber trotzdem der Gewlnnerdes Wochenendes

Loka lhe ld Wal le r Gromöl le r l i e fe r te Im a l ten Ascona 400 e ine g roße Show

Marljan Griebel: Außer fOrs Famillenalbum mit Bruder Felix wenig zu lachen

Karl Martin Volver: Im kleinen Cup-Opel sensationell auf Rang 4
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Tourenwagen | Hintergrund

DTM — Aerodynamik-Vergle ich 2017 zu 2018

Deutlich weniger Abtrieb
Der Schuldige war längst
ident ifiz ier t , aber es dau
erte. bis man die Konse
quenzen zog; Der (allzu)

2 0 1 8

hohe Ab t r i eb de r DTM-
Autos führ te dazu, dass
Überholmanöver auf man
chen Kursen fast unmög

lich wurden. Das wird sich
in der neuen Saison dank
stark reduzierter Aerody
n a m i k a n d e r n : D i e A u t o s

2 0 1 7 2 0 1 8

haben jetzt ein Drittel we
niger Abtrieb- Am Beispiel
des BMW M4 zeigt MSa
die Änderungen.

2 0 1 7

1 . W E N I G E R F L I C K S

Pro Seile 1st künftig nur noch ein
Aero-F l i ck zu lass ig . D ies reduz ie r t

n a t ü r l i c h d e n A b t r i e b a n d e r V o r d e r

a c h s e .

5. HECKFLÜGEL
Oer Heckf lüge l b le ib t g le ich. Den
n o c h s i n k t d e r A b t r i e b u m e i n D r i t

t e l . D i e A u t o s w e r d e n i n d e n K u r v e n

l a n g s a m e r, d e r To p s p e e d s t e i g t .

2 . SIMPLE AUFHÄNGUNG
Das dr i t te , quer l iegende Federe le

ment an der Vorderachse is t le tzt
v e r b o t e n . D i e s b e d e u t e t s t ä r k e r e

W a n k b e w e g u n g e n .

6 . S E I T E N K A N A L - P L A T T E
D e r S c h l i t z e n t f ä l l t . D i e P l a t t e

se lbs t , d ie den Luf ts t rom aus dem
Bere ich de r Vorde r räder kana l i s ie r t ,

wu rde nu r wen ig ve rände r t .

3 . F R O N T S C H U R Z E

Die Veränderungen an der Front

s ind kaum s ich tbar. Pr inz ip ie l l g i l t :
D T M - A u t o s p r o d u z i e r e n v o r n e w e

niger Abtrieb als hinten.

7 . S E I T E N P L AT T E
Die Plat ten, d ie dazu d ienten,

die Luft geordnet nach hinten zu
lenken, fa l len ebenso weg wie d ie

M in i -F lüge l vo r den Vorde r räde rn ,

4 . R A D H A U S E N T L U F T U N G
D i e L O c h e r d e r R a d h a u s e n t l ü f t u n -

gcn s ind je tz t mi t s implen P la t ten
verschlossen. Nur so ergibt s ich eine

a k z e p t a b l e A e r o - B a l a n c e .

8 . M I N I - F L I C K S
Auch die kleinen Flügelehen hinter
den Rädern sind wogrationalisiert.
Fazit der Änderungen: Die Autos
sind künftig schwerer zu fahren.

2 0 1 8

2 0 1 7
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D T M

W e h r l e i n o h n e Te s t
N A C H R I C H T E N

Le tz te Woche nahm d ie
D T M - S a i s o n 2 0 1 8 F a h r t
auf. Erst gab es die neuen
technischen Regeln, dann
die ersten Tests - die je
doch ins Wasser fie len.

Von: Michael Bräutigam

BL'iden (irciliiiigcii Hcrstcl-ItTlesls in Vallcliinga soll-
ic die für 2018 neue Aero

dynamik (siehe S. 26) auf Herz
und Nieren getestei werden.
Docli die eisige Großwetterlage
über Europa machte auch vor der
S t r e c k e n a h e R o m n i c h t H a l l .

So konnte lediglich am ersten
Tag (Donnerstag) bei trockenen,
wenngleich eben sehr kalten Be
dingungen getestei werden, wäh
rend Samstag und Sonntag durch
immer wiederkclircnde Regen
s c h a u e r s e h r w e c h s e l l i a f t w a r e n .

S o w a r e i n d i r e k t e r Z e i i e n -

vergieich praktisch unmöglich.

I ' r o i z d e m k a n n m a n v o m Te s t
einiges mitnehmen. „Bis zum
Abflug von Luca.s hatten wir
t r o t z d e r h e r a u s f o r d e r n d e n

Wetterbedingungen einen guten
Te s t u n d k o n n t e n b i s d o r t h i n
auch unser Programm wie erwar
tet hcwaltigen". sagte etwa der
M e r c c d e s - D T M - Te n m c h e f U l r i c h
rritz. Der erwähnte Abflug von
Lucas Auer vere i te l te auch das
DTM-Comeback von Pascal Wehr
lein. der nach dem ÜsieiTcicher

se ine e rs ten K i lometer se i t se i
nem .Aus als Pl-Slammpilot im
DTM-Auto hätte zurücklegen
so l len . D ie me is ten Runden fü r
Mercetles spulte Gary Paffett ab.

Marco Witt innnn. für BMW im
Einsatz. Iwstätigte. dass mit dem
n e u e n A e r o - P a k c t d a s P a h r e n

speziel l im Nassen mm eine
größere Herausforderung sei.
Für Audi fuhren in Vallclunga
Meister Rene Rast. Jamie Green
sowie Neuling Robin Frijns. ■

Auf Tuchfüh lung be im Test : Aud is Jamie Green und Mercedes ' Gary Paffe t t

W T C R t fi - I U L L E R - N E F F E

K O f d P L E T T l E RT M Ü N N I C H
D a s Te a m A l l - l n k l . c o m M ü n -

nich Motorsport ist komplett:
N a c h d e m E s t e b a n G u e r r i e r i

a l s F a h r e r d e s e r s t e n H o n d a

Clvic bereits feststand, ist mit
Va n n E h r l a c h e r n u n a u c h d e r

z w e i t e P i l o t d e s Te a m s fi x . O e r

Franzose fahrt damit gegen
s e i n e n b e r ü h m t e n O n k e l Y v a n

Muller. der wie berichtet ein
eigenes Rennteam mit zwei
Hyundai 130 N TCR an den
Start bringen wird.

A D A C T C R G E R M A N Y : B I S

J E T Z T 2 4 S T A R T E R F I X

Vergangenen Mit twoch (28.2.)
l i e f d i e E i n s c h r e i b e f r i s t f ü r d i e

ADAC TCR Germany ab. Wie
MSa auf Nachfrage erfuhr,
w u r d e n b i s z u r D e a d l i n e 2 4

Fahrzeuge fest eingeschrie
b e n . R u n d e i n e H a n d v o l l

w e i t e r e S t a r t e r k o n n t e n a l s

Nachzügler noch folgen. Dazu
w e r d e n v e r e i n z e l t e G a s t s t a r t e r
i m L a u f e d e r S a i s o n e r w a r t e t .

N A S C A R

Harvicks perfektes Doppel

Hat gut lachen: Las-Vegas-Domlnator und Tabellenführer Kevin Han/ick

NASCAR CUP SERIES

Kevin Harvick (Ford) holte
sich in Las Vegas innerhalb
e iner Woche se inen bere i ts
zweiten Saisonsieg. Dabei
sicherte er sich gleichzeitig
auch beide Stage-Siege
und die Tabeiienführung.

Von; Michael Bräut igam

Wie üblich kurz nachd e m S a i s o n s t a n h i e ß
CS wieder einmal .NAS

CAR goes west". Ik'H Auftakt der
West-Tour macliic das 1.5-Mcilen-
Oval von Ias Vegas, wo aber alle
Pokerspielchen der Konkurrenz
n ic l i t aus re ic iuen . nm e inen e r
neu t ( l o in inan len Kev in Harv i ck
abzufangen.

E r s t e r P ü l i r e n d e r d e s R e n
n e n s w a r H a r v i c k s F o r d - M a r k e n -

koUege Ryan Blaney. doch schon
k u r z n a c h d e m S t a r t ü b e r n a h m
Harvick das Zepter vom Penske-
l'iloten und gewann auch locker
die erste Stage. Ein ähnliches
Bild zeigte sich audi Im zweiten

R e n n a b s c h n i t l . d e n e r n e u t d e r
Stewart-Haas-Pilot gewann. Dann
folgte die einzige Schwächcphasc
des spateren Siegers. Beim an
die /.weite Stage anschließenden
Stopp verlor er zwei Platze und
h a t t e d a n a c h z u n ä c h s t M ü h e ,
durch den Verkehr w ieder nach
v o r n z u k o m m e n .

Dominant bis zum Schluss
D o c h l e t z t l i c h w a r k e i n K r a u t
gegen Harvick gewachsen. Im
Z i e l h a t t e e r s e i n e n e r s t e n V e r

folger, Izikalmaiador Kyle Busch
Croyoia). um beinahe drei Sekun
den abgehängt. Weitere Belege
fur die Dominanz des Siegers:
seine schnel ls te Runde war v ier
Z e h n t e l s c h n e l l e r a l s d i e d e s
Z w e i l s d i n e l l s l e n . U n d 2 1 4 F ü h
rungsrunden - bei insgesamt
2 6 7 R e n n r u n d e n - l i a t e s i n L a s

Vegas auch noch nie gegeben.
„Die Nummer4 (Harvick) hät

ten wir nie gekriegt", musste
auch der geschlagene Kyle Busch
am Ende zugeben. „Die waren
l ic i i te so wei t vorne, da konnte,
denke i ch , ke ine r m i t l i a l t en . " ■

Las Vegas/Nevada (USA)
3 . v o n 3 6 M e i s t e ' s c h a f t s t a u f e n

1. Kevin HdrvKk (USA) f o r d

2 . KyleBuvh (USA) Toyota
3 . KyleLaisofl (USA) (3>eviotet

4 . MartnTiuei Ji. (USA) Toyota
5 . Ryanaanev(USA) Ford

6 Qr3dKeefeiwski(USA} Ford

7. JoeyLDgano(USA} Ford

8 . Erik Jones (USA) Toyota
9 . Paul Merutd (USA) Ford

10. AhcAlinroldlUSA) F o l d

G e s a m t w e r t u n g
n a c h 3 v o n 3 6 R e n n e n

1. Ha(v«k(Ford) D S P i i n k t e

2 . Logano[Forü) 132

3 . Blaney (Ford) 131

4 , Truer Jr. (Toyota) IIS

8 Kyle Busen (Toyota) 104

8 Xyle Larscn (Oieviolel) 104

7. Keselowski(Fotd) 9 9

8 . Ha mim (Toyota) 9 7

9 . Uenard(Ford) 9 6

10. Wlon (Cftevrotet) 9 4

2 7



Tourenwagen | Supercars Australien

S a i s o n a u f t a k t I n A d e l a i d e

Holden schockt die Gegner
Shane van Gisbergen
(Holden) begann die
Saison genau wie die
letzte - mit einem Doppel
sieg in Adelaide. Die Mol
den-Gegner hatten kaum
eine Chance . S imona de
S i l v e s t r o i m s c h w ä c h e l n -
d e n N i s s a n z w e i m a l a u f
P l a t z 1 8 .

Von: Michael Bräut igam

Im Ciualifyinfi ging allc.s nochganz eng zu. Van Cisbergen.
Champion 2ü 16. besclierte tiem

n e u e n H o l d e n C o m m o d o r e Z B
z w a r b e i s e i n e m R e n n d e b ü t

gleich die l'ole-l'o.silion, doch
Scott McLaughlin im ersten Pens-
ke- i 'ord imisste s ich nur um die
Winzigkeil von einer Tamends-
telsekiinde geschlagen geben.
Mit James Courtney vind Mark
Winterboliom folgten je ein wei
t e r e r F a h r e r a u s M o l d e n - u n d

F o r d - R e i h e n i n n e r h a l b f u n fl l u n -
der ts te l sekunden h in te r .SvG" .

Das Wochenende von Titelver

teidiger Jamie Wiüncup begann
dagegen nicht nach Plan. Nach
e i n e m C r a s h i m u l t r n s c h n e l l e n
Turn 8 blieb im Quali nur P9. Da
mit lag er immer noch vor dem
besten Nissan von Rick Kelly. Die
Jajianer taten sicii aufdem Stadt
k u r s i n A d e l a i d e s c h w e r , a m
Ende sprang gerade mal cinTop-
10-Ergebnis (P9 von Michael Ca
ruso am Sonuiag) in den l)eiden
Rennen heraus. Ein Umstand, der
a u c h S i m o n a d e S i l v e s t r o z u
s c h a f f e n m a c h t e . S i e f u h r l e t z t
l i c h z w e i m a l a u f P I 8 i n s Z i e l .

Der bessere Schwerpunkt?
Am Start ins erste Rennen setzte
sich zunächst Mcl-iughlin an die
S|)itzc. wahrend van Gisbergen
noch liinier Courtney auf P:i zu
r ü c k f i e l . D o c l i d e r P o l e - M a n n
t a n k t e s i c h d u r c h e i n e a n d e r e
Strategie beim zweiten Stopp
wieder an die Spitze und gewann
vor Courtney und McLaughlin.

Dass McLaughlin in seinem
F o r d k e i n e C h a n c e h a t t e , m i t
dem neuen Mo lden mi tzuha l ieu .
sorgte fur einiges Stirnrimzeln in
der DJR-Penske-Box. Teammana
ger Ryan Story musste zugeben,
dass man bei Holden eine .Rake-

Das Maß der Dinge: Oer neue Holden Commodore holte fünf von sechs Podestplätzen und schocktedle Konkurrenz

D a s s m a n m e h r G e w i c h t z u m
Spielen halK-, um auf das Mindest
gewicht zu kommen, liegt laui
Triple-Eighl-Teammaiiager Mark
Diition eher an der allgemeinen
Weilerentwicklung. „Schlicßlicl!
sind die Gehrüder Wright Ja audi
nicht mit einer 747 geflogen."

Wieden! auch sei: In Adelaide
biss sich die Konkurrenz die Zah
ne aus. McLiughliii liaite dazu
am Sonntag auch nocli l'ecli. Ein
Reifenschaden beim Vortages-
Drillen sorgte dafür, dass der
a m t i e r e n d e V i z e m e i s t e r n u r a u l

PIO Ins Ziel kam. Voinc feieriei i
van Gisbergen. David Reynolds
und Garth Tander gar einen Hol-
dcn-Dreifachsieg. Der Sieger grifl
dabei sogar noch beim Setup ins
Klo. .Wir s ind da in die fa lsche
Richtung gegangen, also musste
ich es da d raußen aus fcch ien" .
so der Doppelsieger. .Ich kann
dem Team nicht genug daukeii.
das i s t e in fan tas t i sches Debü t
f ü r d e n n e u e C o m m o d o r e . "

Titelverteidiger Whincup zog
dagegen e in langes Gesid i t .
N a c h d e m m a n s e i n A u t o b i s
nachts um 4 Uhr repariert liatte.
wurde er im ersten Lauf herum
gedreht - am Ende Platz 6. Am
Sonntag eroberte er am Start die
Führung. Doch erst erlitt sein
H o l d e n e i n e n R e i f e n - u n d d a n n
einen Gctricbeschadcn. So gab's
für ihn die er.ste Nul lnmde. ■

Perfekter Auftakt: Shane van Gisbergen feierte In Adelaide einen Doppelsieg

te" gebaut und man selber etwas
geschlafen habe. Doch die Dis
k u s s i o n u m d e n n e u e n C o m m o

d o r e i s t s c h o n e n t f a c h t . F ü r d e n

gilt zwar auch das Mindestge
wicht von 1410 kg inkl. Fahrer,
docli die Gegnerschaft vermutet,
dass die Zugeständnisse zu groß
w a r e n . S o f a h r t d e r N e u e i m S u -

percars-Feld mit einem Kohlefa-
ser-Dach und <iurfte einige wei
t e r e K a r o s s e r i e t e i l e d u r c h

leichtgewichtigere Pendants aus
t a u s c h e n . D a m i t h a t m a n s i c h

vermeintlich einen großen Vor
teil beim Schwerpunkt geholt.
. D e m s i n d w i r u n s e r s t i m l ü u f e
der letzten Woche richtig be
wusst geworden", so Story.

»WIR SIND BEIM
SETUP IN DIE
FALSCHE RICH
TUNG GEGANGEN,
A L S O M U S S T E
ICH ES AUF
DER STRECKE
A U S F E C H T E N . «
Shane van Gisbergen
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F ü r S i e
z u r W a h l

Z e i t v o r t e i l
1 0 H e f t e M O T O R S P O R T a k t u e l l z u m

Sparpreis plus Armbanduhr Ihrer Wahl dazu!

1 . B E R G M A N N H e r r e n u h r M o d e l l 2 0 2 0
ScKwarzes ZHte f b ts l l m i t Tac f i yn i t t»TUaU.O«a i i t t l s -

und EdHstah lbodan. sc f twarzes Sd^Lonvmoand,

SaVunden ie ige r i ng ru i i .C«hauseau rcnn i *&s* i : ca . «0 mm.
In edlem Filzetui. ZuzsNvng l.-C

2 . P R O S 5 S p o r t - C h r o n o g r a p h
Armbandohr rrat analoger und digitaler Anieige« Stoßplunktiori
mit RuruSenzeitnahma. Alarm. Datum. Wochentag. Zifferblatt-

beteuchtung, PU-Armband. Edets tah lboden, Gehausedurchmessa«
ca. öS mm <ohn« k ror«e), Wasserdicht bis S ATM rtach Di N 3310.
Zuzar^Umg 1.« €.

Coupon einfach ausfüllen und einsenden an: MOTORSPORTaktuell Aboservice, 70138 Stuttgart

I h r e A b o - Vo r t e i l e :
• J e d e n M i t t w o c h b r a n d a k t u e l l e N e w s

• 30%P(eisvorteil gegenüber Einzelkauf
• E x k l u s i v e s E x t r a d a z u

• O n l l n e - K u n d e n s e r v l c e

• Nach dem Test jederzeit kündbar

Direktbestellung;
Fon -«-49 (0)7113206-8888
Fax +49 (0)711182-2550
motorsport3ktueU@dpv.de

),. ich möchte MOTORSPORT aktuell
m i l 3 0 * P r e i i T O c t e i l I B l e n . S e u . l l j . 1 6 2 5 3 0 7
kh rrtulie Ui Pioöeebo (10 XtneMno rüi cn fw lS.xa c mu. UuSi. uid vnünd rrel.
pimrulq 1.- ( Zuuhlung. MrUi Eit;. cftuUe ich ludi Zjhliuieieinevid und ulznee ört
Voii.1 rekht, TiMU!ieipniii9enundvoibrh.tien. Wniiiich nachdem Teil «eilMleienmöch*
le, muii ich nichts neiiei tcjn.lihfthilteUOTOSPORt .tlueil lUnn Neileihn, lür jdhrlich itt.
nur 93,SO < bei SO AusQaben mi Jxhr und mit |«dnteili9em Küiuheun^siNht. Andefnt.lli

Ich bezxhle per Bxnkeincug.
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D e r Te c h 3 - Ya m a h a - P i l o t
war d ie Sensat ion der Win
tertests. Er war fast immer
schnel ler a ls die Yamaha-
Werkspitoten. und am letz
ten Testtag markierte er die
Bestze i t . Im MSa- ln te rv iew:
verrät der27-jahrige Franzo
se, warum er trotzdem nicht
zu euphorisch ist.

Von: Dian Sul ist iyowat i

W i e f ü h l s t d u d i c h n a c h d e i
B e s t z e i t b e i m l e t z t e n Te s t v o r
d e r S a i s o n ?
Ich fiihle mich wirklich gut. Ich
v e r l a s s e K a t a r m i t e i n e m L ä c h e i n

denn ich weiß, dass wir uns mit
unserer Methot le we i te r verbes
sem können. Das ist das. was ich

mag, und das stimmt mich zuver
sichtlich. Die beste Rundenzeit ist
ganz nebensächlich. Ich habe ver
sucht. meine Race-Pace zu verbes
sern. weil ich zu langsam war
Kon.stani. aber zu langsam. Wir
wissen aber warum, und wir ha
bei) das ganze Rennwochenende
utn uns weiter vorzubereiten unc
weiter zu verbessern. Hier wollte
ich nach drei Testtagen aber kei
n e u I V h l e r m a c h e n . V i e l l e i c h t
w a r i c l t b e i d e r R a c e - P a c e a u d i z i

ruhig-

W a s m u s s t d u a n d e i n e r R a
c e - P a c e n o c h t u n ?
Am Rennwochenende, wenn das
Rennen auf einen zukommt, hat
man eine viel aggressivere Einste!
lung. Man geht raus, um zi
kämpfen. Als ich diesmal zu mei
nen letzten Runden beim Long
run rausgegangen bin. war ich

o
J o h a n n Z a r c o

Geburtstag; 16. Juni 1990
Geburtsort: Cannes (F)
H e r k u n f t s l a n d : F r a n k r e i c h

W M - K A R R I E R E
2009; 125 ccm, Aphlla (20.)
2010:125 ccm, Apriiia (11.)
2011; 125 ccm. Dorbi (2.)
2012: Moto2, Motobi (10.)
2013: Moto2, Suter (9.)
2014: Moto2. Suter (6.)
2015: Moto2, Ka[ex(1.)
2016: Moto2, Kalex 0-)
2017; MotoGP. Yamaha (6.)

H O B B Y S

Minibikes. Supermoto

MOTORSPORT aktuell 12 12016



„Beste Rundenzeit ist neben
sächlich, die Renn-Pace zählt"
bereits ein wenig müde, vielleicht
war ich nach meiner Superzeit
zuvor auch sciton zu glücklich
u n d z u f r i e d e n . I m N a c h h i n e i n
b e t r a c h t e t w o l l t e i c h w o h l n u r
noch den Tag beenden. Ich denke,
wir können auch noch ein paar
Zehntel am Motorrad finden, aber
n o c h m e h r Z e h n t e l s o l l t e i c h b e i

mi r se lber finden.

Glaubst du, dass du sie fin
d e n k a n n s t ?
Nach der guten Vorsaison wäre es
einfach, ja zu sagen. Aber es ist
nicht le icht , e in MotoGP-Rennen
ist sehr komplex. Was mich hoff
nungsvoll stimmt. ist. dass wir es
geschafft haben, überall aufsehr
gute Zeiten zu kommen, also ha
b e n w i r a u c h d a s P o t e n z i a l f ü r d i e
R e n n - P a c e . W i r h a b e n b e i a l l e n

Tests eine sehr gute Balance für
unser Motorrad gefunden. Man
muss jetzt ruhig bleiben und da
rauf achten, dass wir das gute
Ge füh l f ü r das Mo to r rad be ibe
h a l t e n .

Was hältst du von den Flügeln,
die Yamaha nun auch dir gege
b e n h a t ?
Mit ihnen habe ich ein stabileres
Motorrad, ich kann es besser ab
bremsen und ich habe weniger
W h e e l i e s . D a s w a r b e s o n d e r s a u f

e ine r S t recke w ie Hur i ram sehr
wichtig, aber auch in Katar fühlte
sicli das Motorrad damit gut an.
Die Zeil, die wir zwischen den Kur
ven gewinnen, ist mehr, als was
uns an Topspeed verloren geht.

Was mach t Ih r d ieses Jah r be i
d e r E l e k t r o n i k a n d e r s ?
Wir setzen die Elektronik anders
e i n . W i r a r l i e i t e n f o r t w a h r e n d a n
d e r T r a k t i o n s k o n t r o l l e , e s i s t
nicht einfach, das Gefühl auf den
la t sach l i c l i en Nu t zen u i uz .use t -
zcn. Da ist auch das 'leam gefragt,
und i ch kann m ich immerau fs i c
v e r l a s s e n .

H a t d i c h Y a m a h a n a c h d e i
n e n g u t e n Te s t e r g e b n i s s e n
g e f r a g t , a u c h e t w a s f ü r s
W e r k s t e a m z u t e s t e n ?

N e i n , i c h h a b e i m m e r n u r f ü r
mich selbst gearbciioi. es gab ja
iinmer genug zu tun. Michelin
hatte mich gebeten, für sie Dinge

zu testen. Ich denke, die Reifen
s i n d b e i u n s m o m e n t a n d a s W i c h

tigste. und so war ich auch froh,
selbst meine Injiuls einzubrin
gen. Bei den Tests mit den Reifen
etwas spielen zu können, hat uns
a u c h s e h r v i e l e I n f o r m a t i o n e n

gebracht.

D u w a r s t a n f a s t a l l e n Te s t
t a g e n s c h n e l l e r a l s d a s
W e r k s t e a m .
Tcstzciten und Rei ineu sind zwei
P a a r S c h u h e . I c h k o m i l e z w a r ö f -

» I C H S C H A U E
NICHT AUF DIE
Y A M A H A - W E R K S -

FAHRER. SONDERN
H A LT E M E I N E N
GEIST FREI. DAS IST
A M B E S T E N . «

Johann Zatco

ter gute Zeiten fahren, aber wie
gesagt, ich muss meine Renn-Pace
noch weiter verbessern. Ich kam
während der Tests zwar auch mit
gebrauchten Reifen gut klar, aber
wenn man im Rennen mit seinen
Gegnern kämpfen muss, verän
dert es die Geschichte völlig. Die
se S i tua t ion ha l ten w i r he i den
Tes ts n i ch t , und i ch denke , da
können wir gar nicht genug dran
a r b e i t e n . I c h s c h a u e a u c h n i c h t
zu sehr auf andere, sondern be

schäftige mich mit meinen Din
gen. CS gibt ja genug zu tun. Mei
n e n f r e i e n G e i s t z u b e w a h r e n
f u n k t i o n i e r t a m b e s t e n .

Du hattest mal gesagt, dass
m a n d i e Y a m a h a a m
s c h n e l l s t e n f a h r e n k a n n ,
wenn man den Stil von Jorge
Lorenzo kopiert. Bist du heu
te noch davon überzeugt?
Ja. davon bin ich nach wie vor
überzeugt. Lorenzo war unheim
lich schnell, dieses Niveau haben
a n d e r e m i t d e r Y a m a h a s e l t e n

gefunden. Das ist der richtige
Weg. mit der Yamaha schnei! zu
sein, er hat es zur Perfektion ge
bracht. Ich bin noch dabei, es zu
v e r s t e h e n .

W i e w e i t b i s t d u d a b e i a m
L i m i t d e s M o t o r r a d e s ?
Manchmal hat te ich das Gefiiht .
dass ich schon nali dran bin. dann
konnte ich mich ])lölzlich ein
ganzes Stück verbessern, das be
deutet also, dass noch mehr drin
ist . Deshalb muss ich wei ter an
mir arbei ten. Ich kann nicht sa

gen, dass ich mit einem bcs.seren
Motorrad schnel ler .sein könnte.

W a s d e n k s t d u ü b e r d e i n e n
n e u e n Te a m k o l l e g e n H a fi z h
S y a h r i n ?
Ich freue mich sehr für ihn. dass
er so gut zurcclitkommt. Er hat
s e h r v i e l P o t e n z i a l , l ä h r t s e h r
weich, er hat einen sehr sauberen
Fahrstil. Das ist das. was man für
d i e Ya m a h a b r a u c h t , e r k a n n
noch v ie l herausholen und noch
schnel ler werden. Von al len, d ie
im Winter die Yamaha probiert
haben, war er der Schnellste. Er
ist audi noch jung und kann gut
z u h ö r e n .

K ö n n t e n d i e z w ö l f M o n a t e
s e i t l e t z t e m J a h r v i e l l e i c h t
helfen, dieses Mal In Katar zu
g e w i n n e n ?
Als ich die Rennsimulation ge
macht habe, habe ich zuerst ge
dacht; Bring erst einmal sechs
Runden hinter dich. Nach diesen
s e c l i s R u n d e n w a r i c h s c h o n
ziemlich happy und liabe ge-
daclit. gut. jetzi kannst du wei
t e r m a c h e n . I c h h a b e d a n n v e r

s u c h t , d e n M o m e n t i m l e t z t e n

Jahr zu vergessen. Ich muss schon
zugeben, dass ich in Kurve 2 im
mer ans letzt ejalir denken muss.
Meine Erfahiung seillier ist phan
tastisch. ich habe so viel über die
Yamaha und über d ie Elektronik
gelernt, ich kann meinem Team
jetzt genau sagen, was ich will,
und darüber bin ich sehr glück
lich. Ein Sieg liegt in Reichweite,
wir müssen unser Potenzial aber
richtig managen. Ich muss mir
nur Marc Marquez ansehen, wie
er mit seinem Motorrad spielt,
und dabei trotzdem unglaublich
gleichmäßige Runden dreht.

Tech3 w i rd nächs tes Jahr n i ch t
m e h r m i t Ya m a h a f a h r e n .
Das wird nichts für mich ändern.
Ich werde dieses Jahr mit der
Y a m a h a f a h r e n u n d m e i n B e s t e s

geben, um um Plätze und Siege zu
kämpfen. Das ist das. worauf ich
mich konzentr iere. Was nächstes
Jahr passiert, ist nicht mein Job.
Ich muss mich auf die Gegenwart
k o n z e n t r i e r e n .

W a s w i r s t d u b i s z u m W M -
S t a r t m a c h e n ?
Ich versuche jetzt etwas abzu
s c h a l t e n . w e r d e a b e r w e i t e r h i n
voll trainieren. Man versucht, sei
nen Körper und seinen Geist für
die Saison bereit zu machen, und
in e twas mehr a ls e iner Woche
beginnen wir bereits. Ich will
dann meine volle Köiperkraft ha
ben, und dafür müssen Leib und
Seele voll verbunden bleiben. ■

Johann Zarco In Katar .In Tum 2 muss Ich noch Immefan letztes Jahr denken"
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Mondsüch t ig
B e i V o l l m o n d I n K a t a r

w a r Te c h 3 - Ya m a h a - P i l o t
Johann Zarco der Schnellste.
Da die Rennpace vieler
P i l o t e n d i c h t b e i s a m m e n
ist. können wir eine span
n e n d e S a i s o n e r w a r t e n .

Von: Dian Sul ist lyowati

Er hat es wieder getan. IniUiriram warjohann Zarco
am letzten Tag gegen Mit

tag die schnellste Zeit gefahren.
Dann reiste er ab und Dani Pe-
d r o s a s t a l l ! i h m z u m S c h l u s s d i e
S h o w . A u f d e m i x i s a i l I n t e r n a t i o

n a l C i r c u i t k n a l l t e d e r Te c h 3 -
P i l o i m i t s e i n e r S a t e l l i t e n - Y a m a

ha am letzten Tag. als die Sonne
n o c h d r a u ß e n w a r . w i e d e r d i e
Bestzeit hin. Und diesmal gab es
n i e m a n d e n , d e r n u r a n n i i h e r n d
iierankain. Dabei kam Zarco ganz
nah an die Zeit heran, die Jorge
Ixirenzc noch 2008 mit Qiialiry-
ern gefahren war. und die seither
niemand mehr erre ichen konnte.
Va l e n t i n o R o s s i s t a r t e t e z u m
Scliluss noch eine Zeitenjagd,
doch auch er blieb mehr als zwei
Zehnte] über der Zeit des 1-ranzo-
s e n . A b e r i m m e r h i n h a t t e d e r
Yaninha-Werkspilor die Probleme
ablegen können, die ihn beim
Wintertest in unregelmäßigen
Abständen heimgesucht hatten.

..Was wir diesen Winter ge
lern t haben is t vor a l lem, dass
sich die Si tuat ion wie schon im

Vorjahr von einer Strecke zur an
deren ändert", zog der neunfache
Weltmeister Bi lanz. . . In Thai land
hatten wir mir Probleme, dafür
w a r e n w i r h i e r z u m S c l i l u s s

konkuiTcnzfaliig. ich denke, die
se Saison wird fürjeden knifTlig.
da wird es wichtig, dass wir auf
den für uns schwierigen Strecken
n i c h t z u s e h r n a c h l a s s e n . W i r
sind alle sehr eng beisammen,
und die Linie zwischen stark und
nicht gut genug ist sclir schmal.
Wir hatten hier zunächst ein Pro
blem mit dem Vorderreifen, wir
haben hart gearbeitet und es

» M A N K A N N
BEI DIESER
L E I S T U N G S D I C H T E
NICHT ANJEDEM
TAG DER
SCHNELLSTE
S E I N . «
Valentino Rossi

zum Schluss lösen können, abe
wir wissen noch lange nicht
was im Rennen passieren wird
Y a m a h a m u s s w e i t e r h a r t a r b e i

ten. speziell an der Elektronik."
Klare Worte zu einer unklarei

S i t u a t i o n . A b e r i m m e r h i n l a s s
sich der 39-jährige Routinie
nicht verrückt machen, währent .
sein Tenmkoilege Maverick Vifm
les immer mehr mit den Nervei

kämpft. Am ersten Tag war e.
Schnel ls ter, dann kamen wiede:
die Probleme. _Bisaufdie letzte
•10 M inu ten konn te i ch nu r 5
Prozent meines eigenen I.imit
f a h r e n . D e n n i m m e r, w e n n i c h
gepusht habe, bin icli von de
Strecke abgekommen", so de
23-Jährige Spanier. „Es ist schoi
e twas ve rw i r rend fü r m ic l i . W i
sind zum Schluss wieder auf da
Motorrad vom ersten Tag zurück
gegangen, da konnte ich micli
w i e d e r v e r b e s s e r n . M i t e t w a
mehr Ze i t hä t ten w i r uns v ie •
leicht noch steigern können. E
ist aber schon seitsam. wenn wi
anderthalb Tage verlieren, um
al les ganz umsonst durchz i -
probieren, weil wir ganz die Rief
tung verlieren." Zumindest wa
d e n m e n t a l e n Z u s t a n d s e i n e ;
jungen Teamkoiiegen angeht
weiß Rossi Rat: „Solange er jedep
Tag der Schnellste sein will, wir
e r d i e P r o b l e m e n i c h t l o s w e i
den".so der alte Fuchs. „Dasgeh:
in so einem engen Feld nich
melir. Man muss einfach konzen
triert arbeiten und versuchen, di
kritischen Punkte zu verbessern.

Oov i z i oso souve rän
A u c h b e i m D u c a t i - W e r k s t e a m
war das Lager zweigeteilt. Wäi
rend Jorge i.orenzo den großei i
Teil seiner Probleme erst zuri
Sch luss loswurde und noch in
mer auf der Suche nach einen i
Motorrad ist. das seinem Fahrst: i
a m n ä c h s t e n k o m m t , f ü h r t
A n d r e a D o v i z i o s o d i e a b s o l u t
Harmonie mit der Desmosecik 1
vor. Er fahrt die Ducati so sanft
dass alles in einem Fluss ist. e
gar nicht spektakulär aussieht
er aber pfeilschnell ist. Vor alier i
s i n d s e i n e R u n d e n z e i t e n d i
k o n s t a n t e s t e n . D e s h a l b m a c h
sich die Konkurrenz bereits Kop
zerbrechen , w ie s ie ve rh inder i
können, dass „Desmo-Pov i " den
WM-Auftakt gewinnt und sich s
in die beste Ausgangsiage bringt
„Wir haben uns in allen Belangê
gegenüber dem letzten Jahr ve
bessert", analysierte Dovizioso t̂
seiner typisch ruhigen Art. ,.Bt
der schne l l s ten Runde , be i de
Rennpace. wie sich das Bike mi
gebrauchten Reifen verhält. Un
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Valent ino Rossi : Zum Schluss v ie le Probleme behoben und Immens geste iger t Andrea Dov iz loso : Vö l l i g p rob lemloser Tes t und d ie bes te Rennpace

serc Siliialion ist wirklich Riit.
Aber am Remitaj; ist es immer
anders . Wi r ha t ten d re i abso lu t

gute Testtage, so etwas gibt es
n o r m a l e r w e i s e n i c h t . A b e r i c h
r e c h n e d a m i t , d a s s a m R e n n -
wochcnende ganz, andere Pro
b leme au f t auchen we rden . "

Darauf kann Weltmeister Marc
Mdrqiiez nur l ioffen. wenn er
auch weniger Probleme hatte als
erwartet. _lcli hatte lange Pro
bleme. meinen Rhythmus zu fin
den. aber wir haben uns deutlich
verbessert , und es war nicht so
schlimm wie letztes Jahr", so der
Spanier. „Meine Rennpace war
nicht schlecht, aber am Renntag,
wissen wir. sieht alles anders aus.
Ich hoffe, nicht zu sehr."

Suzuki zeigte auch wieder eine
gute Vorstellung, und diesmal
fuhr Andrea lannone gar am zwei
ten Tag die Bestzeit. Doch den
letzten Tag musste der Ilaliener
a u s l a s s e n . „ I c h h a b e m i c h s o
schlecht gefühlt, dass ich nicht
auf die Strecke konme", so lanno
ne denllich gezeichnet. „Alx-r im
merhin konnten wir zuvor gute
F o r t s c h r i t t e m a c h e n . "

Pol Hspargarö musste den zwei
ten Tag auslassen, biss dann auf die
Zähne and fuhr den Test zu Ende.
„Ich bin zwar völlig geschafft, aber
auch glücklich, dass ich den letz
ten Tag noch wanrnelunen konn
te". so der 25-jährige Spanier. „Icii
habe so noch einige Dinge durch
probieren können. Meine Situation
ist vielleicht nicht die Beste, aber
CS war ein Wunder, da.ss ich 14
Tage nach der Bandscheiben-OP
überhaupt fahren konnte."

Bradley Smith verlor als 14. nur
1.1 Sekunden auf die Bestzeit, ein
Quantcnspning gegenüber dem
Voijahr, als die KTMs noch über
zwei Sekunden zurücklagen. -Ein
wirklich gutes Gefiihl". so der
Engländer. „Wir sind zum Schluss

immer näher gekommen, das
bedeu te t , dass da .s Team seh r
schnell und richtig reagiert, jetzt
wird es die Herausforderung
sein, h ier in d ie letzte Sekunde
r e i n z u k o m m e n . "

Fahren oder nicht fahren?
Dann war der cigcniiichc Test
v o r b e i , d i e S t r e c k e w u r d e a u s
Tankwagen geflutet, und die
Fahrer wurden gebeten, mög
lichst in Gruppen zu fahren, um
zu checken, wie die Sichtverhält
n i s s e s i n d . E i n e k l a r e A n t w o r t
wurde aber nicht gefunden. „Der
Grip ist gut. ich habe hier keine
P r o b l e m e " , m e i n t e M a r c M d r -
qucz. -Aber man sieht in dem
Licht viele Dinge anders, vor al
lem die Curbs." Andere hingegen
m e i n t e n , d e r S a n d w ü r d e d e n
Grip beeinträchtigen, und mit
der Zeit kämen immer mehr Pro
b leme mi t den Reflex ionen au f .
Loris Capirossi hörte sich die Fah
rer sehr genau an. dann beschloss
e r : „ W e n n e s h i e r a m R e n n -
wochcnende regnet, müssen wir
die Trainings als weitere Tests
n u t z e n . E r s t d a n n k ö n n e n w i r
en tsche iden , ob e in Rennen im

Regen möglich ist." ■

o
D i e F a h r e r h a t t e n
m e h r F a h r z e i t i m
Hei len a ls sonst in
K a t a r. D a s R e n n e n
w i r d a b e r a u c h z w e i
S t u n d e n f r ü h e r a l s
b isher s ta t tfinden,
um der Luftfeuchtig
keit aus dem Weg
zu gehen.

l-osall bei Nasse: Ob die Sicht für ein Rennen reicht. Ist noch nicht entschieden

E R G E B N I S S E

MotoGP-Test Losail (Q). 01.-03.03.20tS. Bestzeiten

1. Johann 2dfC0(F) Yamaha YZR-Ml 1:54,029

2. Valentino Rossi (1) Yamaha YZR-Ml 1:54,276

3. Andrea Doviziosofi) Oucati 016GP18 1:54,331
4. Cal Cfutchlow (GB) Honda fiC 213 V 1:54,457

5. Maverick Vinales(E) Yamaha YZR-Ml 1:54,471
8. Andrea lanrione (1) Suzuki GSX-RR 1:54.586
7. Marc Märquez (E) Honda RC213V 154,591

8 . AlexRins(E) Suzuki GS.X-RR 1:54.650

9. Danilo Petruccl(l) Duca l tOlöGPIB 1:64,659

10. Jorge LorenzofE) DucatlD16GP10 1:54.692

11. Jack Miller (AUS) Ducat iD16GPie 1:54,749
12. Dani Pedrosa{E) Honda RC 213 V 1:54,774

13. Frartco Morbidelli(l) Honda RC 213 V 1:55,132
14. Bradley Smith (GB) K T M R O e 1:55,179
15. Aleix Espargarö(E) Aprilia RS-6P 1:55,232
16. Hafizh Syahrin(MAL) Yamaha YZR-Ml 1:55,273
17. Karei Abraham (CZ) Duca t iD I6GPi6 1:55,300
IB. ÄivaroBautlsta(E) D u c a t l D I 6 6 P I 7 1:55,347

19. Tito Rabat (E) Ducat iD166P]7 1:55,465
20 . Pol Espargarö (E) KTMRC16 1:55,489

21. Takaakj Nakagami (J) Honda RC213V 1:55.539
22. Scott RecJding (GB) ApniiaRS-GP 1:55.595
23. Kavier Stmten (B) Oucati Die GP16 1:55.943

24, TomLülhi (CH) Honda RC 213 V 1:56,122

25. M:kaKalllo(RN) l a M R C l ö 1:57.218
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Motorrad-WM I Hintergrund

M o t o 2

Raffin testet Kalex-Triumph
Kalex bere i te t s ich schon
auf die Saison 2019 vor.
Jesko Raffin testete in
Va lenc ia d ie Moto2 der
Deutschen mit Triumph-
Mo to r und wa r be re i t s
s c h n e l l .

V o n ; I m r e P a u l o v i t s

Knlex war der erste Ciiassis-H e r s t e i l e r , d e r e i n k o m

plettes Motorrad mit dem
Triumph-Motor fertig hatte. Nun
w a r e n s i e a u c h d i e E r s t e n , d i e d a
mit auf der Strecke waren. Jesko
Raffin. der keinen Platz mehr in
d e r M o t o 2 - W M b e k o m m e n h a t .
wurde die Ehre zuteil, den ersten
S h a k e d o w n m i t d e m n e u e n
M o t o r r a d z u m a c h e n . U n d d e r

21-jährige Schweizer kam fit und
bereit zum Test, als würde er eine
Grand-Prix-Saison in Angriff neh
m e n . M i t d a b e i w a r a u c h R a f T i n s

langjähriger Crewchief Michael
Perger. der von Kalex als Chef
techniker für das Triumph-Test
projekt angestellt wurde.

Jesko RafTin auf der Kalex-Triumph: Keinerlei Probleme und gleich schnell

„W i r wo l l t en u rsp rüng l i ch
auch Julian Simon fahren lassen,
der bereits Erfahrung mit dem
Triumph-Motor hat. a r̂ der war
bei Monlau in die Moto3 einge
b u n d e n " . s o K a l e x - K o n s i n i k t e u r
Alex Baumgärtel. .Wir konnten
zwar nur einen Tag fahren, weil
dann der Regen kam. waren mit
dem Roll-out aber super zufrie
den. Jesko hat beste Arbeit geleis
tet und uns viele Infos gegeben.

Dazu war er mit 1:36.6 nur 1,4
Sekunden langsamer als die Best
zeit der regulären Moto2-Piloien
am gleichen Tag. Das ist für ein
Roll-out mehr als hervorragend."

So war es auch nicht weiter tra
gisch, dass die zwei weiteren ge
planten Testtage buchstäblich ins
Wasser fielen, weil heftiger Regen
kam. .Eigentlich brauchten wir
die Renn-ECU. damit wir wei ter
machen können", sc Baumgärtel.

.Denn Jetzt mit dem Serien-
Motor. der Serienkupplung im I
d e r S e r i o n - E l e k t r o n i k w e i t e r z i
arbeiten, macht wenig Sinn. Di
ist uns erst im Juni für den Tes i
am Montag nach dem Mugellt
Grand-Prix zugesagt worden. S
sind wir bere i t , haben aber da
Problem, dass wir zu früh draft
s ind und ers t e inmal n ich t wo
le ra rbe i ten können . Wi r wo l le i

jetzt nin) selten, ob wir zu eincji-
f rühere i t Lösu i t s ; kommen. "

Mehrleistung kommt
Der 765<cm-Triumph-Motor lei:
tete bei Kalex auf dem Prüfstan
122 PS. das entspricht etwa den
was die aktuel len Honda-MotoU
Motoren leisten, . ,1m Renntr ini i
s o l l t e n e s ü b e r 1 3 0 P S w e r d e n , s
wurde es uns versprochen", saj l
Baumgärtel.

Laut Jesko Raffin fühlte sie
d a s n e u e M o t o r r a d v o m V o i

derradgefühl her bereits gan
wie eine Kalex an. Mit meltlr
Leistung und ntehr Drehntoittei
können wir iiits also aufspekt.
k t i l ä r e R c n i t e i t n a c h d e r n e u e
Formel gefasst machen. ■

M o t o 2

Vom Regen verwcischen
Eigentlich waren drei
private Testtage für die
angereisten Moto2- und
Moto3-Teams geplant,
aber nach nur einem Tag
war wegen heftiger Regen
fä l le Sch luss .

Vo n : I m r e P a u l o v i t s

Wieder eiitittal viel Aufwand für nichts, könnte
m a n n a c h d e n M o i o 2 -

Test lähi tcn in der letzten Woche
sagen. Die Teamchefs von Marc
V D S . V R 4 6 u n d d e m n e u f o r m i e r
ten Schweizer Innovat iv- Investor-
K T M - T e . i m w a r e n s i c h v o r d e m
ersten Valencia-Termin Anfang
Pebniar einig, dass das Weiter-
RLsiko zu groß sei. und mieteten
sich die Strecke privat für das
l e t z t e F e b m a r - W o c h e n e n d c . A m

ersten Tag konnte tatsächlich bei
guten Bedingungen getestet wer
den. Doch dann kam der Regen,
und alles war umsonst. Denn bei
den limitierten Testtagen (ur die
Saison wollte keiner im Regen
fahren und dafür Tage opfern, so
packten alle ein.

Neues Kalex-Chassis
D a b e i h a t t e K a l e x e i n e n n e u e n

Rahmen dabei, der hier erprobt
werden sollte, aber im Transporter
b l i e b . _ W i r h a t t e n e i n e n e u e
G a b e l b r ü c k e d a b e i , d i e w u r d e
probiert", so Kalex-Koiisiruktcur
Alex Baumgärtel. -Aber wir hat
ten auch e in neues Chassis für
b e i d e T e a m s d a b e i u n d h ä t t e n
dieses gerne getestet, aber da ist
uns leider die Zeit ausgegangen.
Jetzt können wir es nur noch die
se Woche in Jerez testen. I loffent-
lich spielt das Wetter wenigstens
d o r t m i t . "

F rancesco Bagna ia ; emeu t Schne l l s te r, aber neuen Rahmen n ich t ge tes te t

Schnellster war an dem einen

Tesitag wieder einmal Francesco
Bagnaia mit 1:35.2. der damit
seinen Anspnich auf den Tltcl-
kampf noch einmal bekräftigte.
.Mex Miirqtiez %var aber nur einen

Hauch langsamer. Sam Lowes a
b e i t e t e a n d e r G e o m e t r i e d e r K T ' I
und kommt nun in Schwunj :
-Wenn es auch nureinTagwar, bi
der Abstimmung sind wir ein gat
zes Stück weitergekommen."
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Hintergrund I Motorrad-WM

M o t o r r a d - W M

R e i n h o l d R o t h i s t 6 5
N A C H R I C H T E N

Letzten Sonntag wurde der
250e r -V i zewe l tme i s t e r von
1987 und 1989 55 Jahre alt.
Leider hat sich sein Zu
stand seit dem verhäng
nisvo l len Unfa l l vor 28
Jahren wenig verändert.

Vo n ; I m r e P a u l o v i t s

Nacli ticin Riicklriu vonToni Mnng war Rcinholil
Roth der mit Abstand be

l i e b t e s t e d e u t s c h e R e n n f a h r e r.
Der Aligäiier war ein Kämpfer,
der es in Hockenheim 1987 mi t
frisch operiertem Sclilüssclbein
aufs Podest schaffte. In einer Ära.
in der in Deutschland nocii große
Sponsoren auch für die Zweitaki-

M o t o r r a d - W M

Klassen vorhanden waren und die
DM hart umkämpft war. wurde
er dre imal Z.SOer- und zweimal
SOOer-Meisler. 1982 gewann er
die 250er-Huropameisterschafl.

S e i n T r a u m a b e r w a r d e r W M -

T i t e l . D o c l i d i e s e r T r a u m n a h m
an dem schicksalhaften 17. Juni
1990 in Rijcka ein jähes Ende.
R c i n h o l d R o t h w a r i m R e n n e n
die schnellste Runde gefahren
und kämpfte im Führungspulk
mit Carlos Gidiis. John Kocinski.
M a r t i n W i m i n c r. L u c a C a d a l o r a
und Heimut Bradl. als Nieselregen
einsetz te . Der über rundete Aus
tralier Darren Milner fuhr wegen
der Regentropfen langsam. Roth
war die Sicht versperrt, und er
k n a l l t e v o l l a u f d e n A u s t r a l i e r .
Se in Geh i rn war mehrere Minu
ten lang ohne Sauerstoff. Und

Reinhold Roth, wte Ihn die Fans bebten

w e n n e r a u c h ü b e r l e b t e , i s t e r
seitdem ein Pflegefall. Er wird
von seiner Frau Elfrietle gepflegt,
u n d s e i n e t r e u e n F a n s h a b e n i h n
nicht vergessen. ■

E d d i e L a w s o n w i r d 6 0
Er ist der bislang erfolg
r e i c h s t e a m e r i k a n i s c h e
R e n n f a h r e r. N ä c h s t e n

Sonntag feiert Eddie Law
son seinen 60. Geburtstag.

Vo n : I m r e P a u l o v i t s

Steady Eddie: Der am 11.März 1958 geborene Kali-
f o r n i e r w a r d e r H a m m e r

von einein Rennfahrer alter ame
r ikan ischer Schule , svcnn er es
aucl) mit der Publicity nicht .so
hat te. Auf Di r t -Track-Ovnlen war
e r genauso schne l l w ie mi t
furchterregenden Hochlenker-
Suporbikes. Und seine Klasse zeig
te sich im Umgang mit den GP-
Z w e i l a k l e r n . m i t d e n e n e r v o n
Beginn an viriuos umgehen konn
te . Dennoch s tand e r i ro tz des
Gewinns zweier US-Siiperhike-
Meisterschaften 1981 und '82 im
Schalten des Wunderkindes Fred
die Spencer, den die 1 londa-PR-
Maschinerie höher pushte.

Weltmeister Kenny Roberts
w u s s t e s e h r w o h l u m d a s Ta l e n t
s e i n e s L a n d s m a n n e s u n d h o l t e
ihn als Teamkollegen ins 500er-
Yamaha -Team. Und nach e i nem
Jahr Anlauf wurde Lawson 198-4

Weltmeister. N.ichdem Spencer
Abschied genommen hatte, zeig
te sich das Kaliber von Eddie Law
son. Er wurde auch 1986. '88 und
'89 Weltmeister. IxMzteres gar
nach dem Umstieg auf Honda.
Der Kalifornicr ging noch mit
dem ersten GP-Sicg für Cagiva
1992aufdeni Hungaroringindie
Geschichte ein. bevor er auf vier
Räder umstieg und in der 0\RT-
S c r i e f u h r .

Der in seiner aktiven Zeit ge
genüber Journalisten etwas schroffe
lawson zeigte nach seinem Rück

t r i t t s e i n e s a n f t e S e i t e : U m s e i n e m

querschnittsgelähmten Freund
Wayne Rainey das Rennfahren zu
ermöglichen, ließ er 250<cm-
Superkans aufbauen und holte
d a b e i n o c h e i n e n W M - T i t e l .

E d d i e L a w s o n h a t s e i n G e l d

aus der Rennfahrerzeit gut ange
legt. erfreut sich des Frührent-
ncr-Daseins und spielt mit aller
lei PS-Ungetümen, ob auf zwei
oder v ie r Rädern oder au f dem
Wasser. Zu seiner Sammhing ge
h ö r t a u c h e i n W o l f W R 4 F o r m e l -

1-Renuwagen. ■

Gut gelaunt genießen: Eddie Lawson mit seiner Wettmeister-Yamaha von 1986

M O T O G P K u r z v o r R e d a k t i o n s

schluss dieser Ausgabe platzte
die Bombe, wenn auch nicht
u n e n i v a r t e t : Te c h 3 w i r d a b

2 0 1 9 m i t K T M f a h r e n . A b e r

n i c h t n u r a l s S a t e l l i t e n - Te a m
- Hervö Poncharals Truppe

wird den gesamten MotoGP-
E i n s a t z f ü r K T M l e i t e n u n d

v ie r RC16 an den S ta r t

bringen. .Wir haben unsere
Kräfte gebündelt", so KTM-
R e n n d i i e k t o r P i t B e i r e r . „ D i e

Erfahrung und professionelle
S t r u k t u r v o n Te c h 3 w i r d u n s

n o c h s t a r k e r m a c h e n . "

MOTOGP Valentino Rossi ließ
b e i m Te s t i n K a t a r v e r l a u t

ba ren . dass e r vo re rs t ke in
M o t o G P - S a t e l l i t e n - Te a m m i t

Yamaha plane. Der Italiener
b e k o m m t i m m e r m e h r B i s s :

Er sagte, dass er kurz vor der
Entscheidung über die Zu
k u n f t s e i n e r K a r r i e r e s t e h e u n d

w a h r s c h e i n l i c h u m z w e i w e i

tere Jahre verlangern werde.

M 0 T 0 G P / M 0 T 0 2 / M 0 T 0 3

Ein Riesenspektakel mit Llve-
Streammg auf dem Estrella
Galicia 0,0 YouTube TV Chan
nel war am Montag die Team
vorstellung des größten Teams
im Grand-Pfix-Paddock. Das
Est re l la -Gal ic ia-Marc-VDS-
Team mietete die alte Renn
strecke von Jarama in der Nahe
von Madrid, um dort mit den
beiden Bier-Magnaten nicht
weniger als 14 Fahrer aus sechs
Te a m s v o r z u s t e l l e n : F r a n c o

Morbidem und Thomas Lüthi in
der MotoGP. Alex MArquez und
Joan Mi r in der Moto2. sowie

Afbn Canet und WM-Neuling
Alonso Löpez in der Moto3. in
d e r M o t o 3 - J u n i o r - W M f a h r e n

Jeremy Alcoba. Sergio Garcia
und Charlie Nesbitt in dem von
E m i l l o A l z a m o r a ü b e r w a c h t e n

Team, im European Talent Cup
Julian Giral. Daniel Holgado
u n d J o s e A n t o n i o R u e d a .

Dazu fahren in der spanischen
Moto4-Meisterschaf t Diogo
M o r e l r a u n d A d r i a n C r u c e s

f ü r d a s Te a m . D i e M o t o 2 -

Teamkollegen Alex Marquez
u n d J o a n M i r f u h r e n m i t e i n e m

hellblau lackierten Vlntage-
Vespa-Gespann durch Madrid
und dann zur Teamvorstellung.

3 5



Motorrad-WM | Nachruf auf Luigi Taveri

Der Motorsport hat eine
seiner größten, vor allem
a b e r l i e b e n s w e r t e s t e n

Legenden verloren; Luigi
Taveri ist im Alter von
88 Jahren gestorben,

V o n : l m r e P a u l o v i t s

Er war die Herzlichkeit inl'erson. Wenn Luigi Taveri
a u c h k l e i n u n d z i e r l i c h w a r

- a l s R e n n f a h r e r w a r e r

einer der ganz Großen, und als
Mensch noch viel größer. Jedei-.
der je mit ilim zu tun hatte, trug
dabei ein Stück Warme davoii ,

l.uigi Taveri ist einen sehr lan
gen Weg gegangen, und er hat
nichts bereut. .Mit 75 Jahren ist
er die 2100 Kilometer des Jakobs
weges von seinem Zuhause bis
zum Wallfaltrt-sorc Santiago de

Compostela mit dem Fahrrad
abgefahren: -Aber nicht fur die
Vergebung meiner Sünden, son
dern a ls Dank da fü r, we lch e in
gutes Leben ich hatte."

Vom Velo zum Werks fahrer
Als Sohn eines aus Italien einge
w a n d e r t e n S c h u m a c h e r s b r a c h t e

I.uigi Taveri als kleiner Junge in
der hügeligen Gegend von Mor
gen am Zürichsee mit dem Fahr
rad die Schuhe zu den Kunden,
und eignete sich dort das Gleich
gewichtsgefühl an. das ihn später
z u e i n e m V i r t u o s e n a u f d e m

B i k e m a c h t e .
D a n n m a c h t e e r i m B e t r i e b

seines 16 Jahre älteren Bruders
Hans eine Mechaniker lchre. fuhr
s e i n e r s t e s R e n n e n b e i i h m a l s
Beifahrer im Renngespann und
sein ers tes So lo-Rennen mi t e i
nem von seinem Bruder ausge
l i e h e n e n M o t o r r a d .

Fleiß. Zielstrebigkeit und
Bodenständigkeit waren es. die
i h n z u d e m m a c h t e n , w a s e r
w u r d e . O b w o h l a l s S o l o - P i l o t

berei ts Schweizer Meister, nahm
Taveri 1954 einen Job als Beifah
rer im Gespann von Hans llaldc-
mann an . da fü r du r f t e e r auch
d e s s e n S o l o - N o r t o n e i n s e t z e n .
Mit ihr schlug er in der Süd
schweiz die 500er-MV-Agusla-
Werksfahrer, und Graf Domenico
Agusla nahm ihn sofort unter
Vertrag.

Taveri bedankte sich gleich
mit einem Sieg beim WM-Atif-
tnkt 1955 im Pare de Monljiu'c
v o n B a r c e l o n a b e i d e n [ 2 5 e n i .
d o c h e r m u s s t e a u c h d i e R e a l i t ä t

k e n n e n l e r n e n ; C a r l o U b b i a l i
hatte als Italiener den Vorzug,
und so gab es für Taveri keine
C h a n c e a u f d e n W M - T i t e l . D r e i
V i z e w e l t m e i s t e r s c h a f t e n u n d e i n

dritter WM-Rang zwischen 1955

Lebensf rauds b is
I n s h o h e A l t e r :

Uulgl Taveri hat vM tn
satrmn Leben erreicht ,

a b e r e r h a t a u c h

noch mehrgegeben

»ICH BIN DEN
J A K O B S W E G
ABGEFAHREN,
NICHT WEGEN
MEINER SÜNDEN,
S O N D E R N A L S
DANK FÜR EIN
GUTES LEBEN.«
Luigi Taveri

u n d 1 9 5 7 w a r e n t r o t z d e m e i i i e
stolze Ausbeule. 1958 fulir Tavc -
r i f ü r D u c a l i u n d w u r d e m i t d i r

Desmo- l 25e r WM-Dr i t t e r. Dan i
heuerte er 1959 bei MZ an im 1
fuhr den Zwei tak ter von Wal t i r
Kaaden mit dem zweiten Plai^-
e r s t m a l s a u f d a s T T - P o d e s i .

1960 einigte er sich noch eil
mal mit MV Agusla. doch als sie i
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diese Ende des Jahres aus den
kleinen Klassen zurückzogen.
Iiängte auch Taveri seinen Helm
an den Nagel. In ihm loderte aber
noch das l 'euer und das Gefühl
eines unerledigten Geschafls.
Seine Frau Tilde, die ihn in seiner
K a r r i e r e n a c h K r ä f t e n i i n l e r s t ü t z -

te. wares dann, die die Init iative
ergriff und Honda anschrieb. Da
alle Plätze im Werksteam verge
ben waren, konnten die Japaner
n i c h t m e h r t u n . a l s i h m e i n
Vorjahres-Motorrad zur Verfü
gung zu stellen. Doch nachdem
d e r k l e i n e S c h w e i z e r d a m i t i n
Hockenheim hinter den pfeil
schnellen MZ beste Honda wurde
u n d a u c h i n C l e r m o n t - F e r r a n d
mi t den Honda-Werksp i lo ten
mithielt, bekam er für die TT das
n e u e M o d e l l u n d l i e f e r t e s i c h m i t

M ike Ha i lwood e in ep isches
Duell um den 125er-Sieg. Dann
gewann er in Spa und Krislian-
s tad und wurde WM-Dr i t te r.

D r e i f a c h e r W e l t m e i s t e r
1 9 6 2 w u r d e Ta v e r i m i t s e c h s
Siegen überlegen 125er-Welt-
meis te r. In d ieser Ze i t rüs te ten
H o n d a , S u z u k i u n d Ya m a h a i n
einem Maße auf, das selbst heu

t ige MotoGP-Einsätze in den
Schatten stellt. Es gab intierhalh
einer Saison Q.uantensprünge.
Als Honda 1964 die Vierzylinder-
1 2 5 e r b r a c l i l e , w a r e s w i e d e r
Tave r i , de rd ieOber l i a i i d be l i i e l l .
U n d a l s s i e d a s m e c l i a n i - s c l i e
Juwel eines Fünfzylinder-Vier-
t a k t c r s f ü r d i e 1 2 5 e r - K l a s s e
brachten, stieg Taveri mit Ihr
1966 erneut über alle hinweg.

Er fiihrte sowohl mit der grazilen
Fünfzylinder als auch mit der
SOer-Zweizylinder die WM an,
b i s i hn i n Monza e i ne Lebens

mittelvergiftung einbremste. Sei
ne Kra f t re ich te noch zu e inem

Sieg und damit zum WM-Titel bei
den 125ern. Ein Sieg mit der
k l e i n s t e n H o n d a h ä t t e i h m a u c h

dort den Titel eingebracht, doch
dafür reichte es nicht. Honda ließ
s e i n e W e r k s f a h r c r b e i m W M -
Finale in Fuji nicht starten, und
damit platzte der Traum, als
Dopi>elwelimeister abzutreten.

Drei WM-Titel, 30 GP-Siege.
89 Podesiplätze und als einziger
F a h r e r i n a l l e n s e c h s W M - K l a s s e n

(50. 125, 250. 350. 500 ccm und
Gespannel WM-Punkte zu errin
gen - das war die Ausbeute einer
m e h r a l s e r f ü l l t e n R e n n f a h r e r -
l a i i f b a h n .

M i t S o i c h i r o H o n d a u n d d e n

Ingenieuren des Rennleams ent
wickelte Taveri eine lebenslange
F r e u n d s c h a f t . S o d u r f t e e r d i e
Fünfzylinder behalten. Mit ihr
und se iner 250er von 1962 war
er einer der gefragtesten Stars
b e i J u b i l ä e n u n d O l d t i m c r -
Events. Iis waren aber nicht seine
Maschinen, es war Luigi. für den
die Fans kamen.

Hatten die anderen Stars der

1960ei-Jahre durch nie da gewe
sene Gagen ein Jetset-Leben ge-
fühn. so bl ieb Taveri am Boden.
Er baute sich einzig ein Tmum-
h a u s ü b e r d e m Z ü r i c h s e e . a n
sonsten kehrte er in die Arbeits-
w e l l z u r ü c k u n d m a c h t e s e i n

Karosserie-Spritzwerk zum ge
fragtesten der Gegend. Als ihn

Ganz oben: 30 Grand-Prix-Slege und drei WM-T1tet In einer legendären Ära

P h i l R e a d e i n m a l m i t s e i n e m

Rolls-Royce besuchte, wunderte
er s ich , dass Taver i w ieder mi t
seinen Händen sein Geld verdiente.

Luigi Taveri hatte immer einen
entwaffnenden Real i tätssin i i . Ob
wohl er b is ins hohe A l ter e ine
b e n e i d e n s w e r t e F i t n e s s h a t t e ,
wusste er sich sehr genau einzu
schätzen. .Du musst wissen, wo
Schluss ist. sonst sagt es dir das
Universum", sagte er einmal.

Mi t zunel imcndem Al ter nahnt
er immer weniger Einladungen
an und besuchte immer weniger
Grands Prix. 2015 nahm er noch
ein letztes Mal seine ganze Fami
lie zum S.tchscnring mit. seine
Frau Tilde, seine Tochter Bianca,
seinen Sohn Luigi und die beiden

E n k e l k i n d e r G i a n n i u n d G i n o .
2016 übers t rah l te er dann noch
einmal al le, als er zur FIM-Gala
nach Berlin eingeladen und dort
in den Kreis der Legenden auf
genommen wurde.

Am 18. Febi uar ereilte Luigi
'laveri in seiner Garage ein Hirn
schlag, zehn Tage später schlief
er friedlich ein. So sehr es auch
schmerzt, aber es war ein langes
und erfülltes U-ben. das zu Ende
ging. Ich halle das Glück, ihn
über viele Jahre erleben zu dür
f e n . S e i n To d h i n t e r l ä s s t e i n e
t i e f e D u n k e l h e i t i n t n i r , a b e r
auch viele Erinnerungen voller
W a r m e u n d l x ; b e n s f r e u d c . L e b e

wohl. Luigi. deine Größe wird für
a l l e Z e i t w e i t e r l e b e n . ■

Höhepunkt und Ende: Luigi Taveri wird 1966 mit der Fünfzytinder Weltmeister Der Uebling der Massen bei Oldtimer-Events: Lulgl Taveri und seine Honda
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Superbike-WM | Interview mit Sandro Cortese

„Freue mich auf weitere Saison"
Sandro Cor tese ve rb lü f f t e
beim WM-Auftakt in Phillip
island gleich mit einem
Podestplatz bei seinem
ersten Supersport-Rennen.
Im MSa-interview spricht
der 28-Jahrige über die
schwere Trans fe rze i t im
Winter und erk lar t , was
er sich von der restlichen
Sa i son e rho f f t .

V o n ; I m r e P a u i o v i t s

W i e h a s t d u d i c h n a c h d e m
dritten Platz in Phil l ip Island
ge füh l t ?
Icii liiibf mich sehr wohlgefiihli.
es war ein super Einstand in der
Super.spon-WM. Der Winter war
für micl) sehr eniiäusthend. nacli

jeder Hoffnung gab es wieder
einen Rückschlag, Aber zum
Schluss hat sich zum Glück alles
zum Positiven gewendet. Mit Kal-
lio Racing habe ich ein tolles
Team in der Supersport-WM ge
funden. wo wi r auf Anhieb sehr
s t a r k w a r e n .

Hattest du erwartet, dass du
in der Supersport-WM gleich
s o w e i t v o r n e f a h r e n k a n n s t ?
Wir wussten nicht, wie stark wir
wirklich waren, bis wir in Phillip
I s l a n d a n k a m e n . B i s d a h i n h a t
ten wir ja nur einen Test, und ich
bin immer alleine gefahren.

Kam dir die Strecke in Phillip
I s l and en tgegen?
Natürlich kam mir Fhülip Island
entgegen, ich mag die Strecke
und habe dort schon große Er
folge gefeiert- So wares gut, dort
anzufangen. Der Podestplalz hat
mir jetzt sehr viel Selb.stsicher-
heil gegeben, weil ich eine Saison
endlich so anfangen konnte, wie
ich es mir vorgestellt habe. Ich
f reue mich nun au f d ie we i te re
Saison, wenn jetzt auch Strecken
kommen, die ich nicht so gut
k e n n e , s o w i e d i e n ä c l i s t e i n T h a i
l a n d .

Glaubst du, dass du auch auf
d i r weniger bekannten St re
c k e n s o g u t k l a r k o m m e n
w i r s t ?
Ich freue mich schon auf die neu
en Rennstrecken, aber ich glau
be. dass ich der Einzige aus der
WM bin. der die niichste Strecke

Sandro Conese auf dem Podest In Aust ra l ien: .Vie l Se lbsts icher t ie i t gegeben-

»ICH GLAUBE, ICH
BIN DER EINZIGE
IN DER WM, DER
DIE STRECKE VON
BÜRIRAM IN THAI
LAND NOCH NICHT
K E N N T. «
Sandro Cortese

i n T h a i l a n d n o c h n i c h t k e n n t . I c h

h a b e m i r d e s h a l b b e r e i t s v i e l e
Videos von Buriram angeschaut,
u m s o v i e l e I n f o r m a t i o n e n w i e

möglich zu sammeln. Wir haben
zweimal 50 Minuten Training,
wo ich die Strecke kennenlernen
kann , dann müssen w i r sehen ,
w i e w i r z u r e c h t k o m m e n .

I n w i e w e i t m u s s d a s S u p e r -
sport-Motorrad anders gefah
r e n w e r d e n a l s e i n e M o t o 2 ?
Es muss schon sehr viel anders
gefahren werden als in der Moto2.
Der Speed ist komplett anders.

d a s M o t o r r a d i s t s c h w e r e r, d i e
Bremsen sind anders. Es ist ja al
l e s s e r i e n n a h , u n d i n d e r M o t o 2

sind es Renn-Prototypen. Man
muss sich schon umgewöhnen,
aber die Umgewöhnungsphase
war bei mir Gott sei dank sehr,
sehr kurz und gut.

Wa s m u s s t d u a n d e m M o t o r
rad noch wei ter opt imieren?
Das müssen wir jetzt auf einer
Strecke sehen, diewir nocli nicht
kennen. Aber ich bin schon sehr
zuversichtlich, denn wir sind vom
Team her sehr stark aufgestellt.

Wie lässt sich Kali io Racing
m i t d e n M o t o 2 - T e a m s v e r
g l e i chen?
I c h b i n i n d e r M o t o 2 n u r i n e i n e m

Team gefahren, bei Intact. Von der
Professionalität her muss ich sa
gen, ist Kaltio Racing genau gleich.
Die Leute haben ein Ziel, das heißt,
zu gewinnen. Ich habe mit Finnen
immer schon sehr gute Erfnlmin-
gen gemacht, so freut es mich
umso mehr, wieder in einem l' in-
n i s c h e n Te a m z u f a h r e n . D i e U - u t e

sind sehr niliig. sehr profcssionel
und konzentr ieren sich auf ein«
Sache. Wenn's was zu feiern gibt
dann fe ie rn w i r auch , abe r an
n<ächslcnTagisl man wietieriulü!
und konzentrier!. So etwas geliill
mir sehr gut.

W i e l ä s s t s i c h d a s N i v e a u d e
Supersport-WM-Piloten ml
d e m i n d e r M o t o 2 - W M v e r

gleichen?
Das Niveau ist scliwer zu verglei
eben. In der Molo2-WM s ind e
die eisten 20 l'iloten. die auf e •
nein Top-Niveau sind, in der Si •
p>ersport-WM sind es viellcich
die ersten sieben. Das heißt abe
n i c h t , d a s s « l i e e r s t e n s i e b e i
sch lechter s ind , s ie haben aud i
ein sehr, sehr hohes Niveau. Dai
u m k a n n m a n s i c l i d o r t a u d i
nicht zurücklehnen, man muss ip
jedem Training voll fighten.

Welche Z ie le has t du nac i )
d i e s e m s t a r k e n A u f t a k t f ü
d i e s e S a i s o n ?
Das ist jetzt etwas schwierig zi i
sagen. Wir halten einen sui>e
Einstand, jetzt müssen wir schal
en . was d ie nächs ten Renne : i
bringen. Ich schaue jetzt ma
wie es in Thailand wird. Ich bin
sehr positiv, wir haben ein gute
Selbstbewusstsein, so f reue id i
mich auf die weitere Saison, l

S a n d r o C o r t e s e

Geburtstag: 6. Januar 1990
Geburtsort: Ochsenhausen (D)
H e r k u n f t s l a n d : D e u t s c h l a n d

W M - K A R R I E R E
2005:125 ccm, Honda (26.)
2006:125 ccm, Honda (17.)
2007:125ccm.Apr i [ ia(14.)
2008 :125ccm.Apr i i i a (B , )
2009:125ccm.Derbi (6.)
2010:125 ccm. Derbi (7.)
2011:125 ccm, Aprllia (4.)
2012: Moto3, KIM (1.)
2013: Moto2, Kalex (19.)
2014: Moto3. Kalex (9.)
2015: Moto3, Kalex (11.)
2016: Moto3, Kalex (15.)
2017; Moto3. Suter(18.)
2018: SSP. Yamaha (zurzeit 3.

H O B B Y S

Motocross, Videospiele
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I D M S u p e r b i k e 1 0 0 0

„Bin verliebt in meine Honda"
Theore t i sch b le ib t a l l es
wie es war. praktisch ist
a l les besser. Das Team
Honda Holzhauer Racing
P r o m o t i o n m a c h t w e i t e r

gemeinsame Sache mit
Jan Ha lb i ch .

Vo n : A n k e W I e c z o r e k

Tcaiiulier jen.s Holzhauerl a h r t m i l d e m Ts c h e c h e n

Jan Halbich ins dritte ge
meinsame Jahr. Der 24-Jährige
aus Prag hat es dem Honda-Händ
ler aus VViiieiibergc nicht immer
leicht gemacht. Cr trat im ver
gangenen Jahr mit I'ormschwan-
kiingen an. che auf dem Lausitz
ring der Knoten wieder platzte
und Ha lb i ch Dr i t t e r wurde .

D i e D u r s t s t r e c k e d e s G e s a m t -

Sechsten von 2017. es war d ie
gleiche Position wie im Vorjahr,
scheint nun endgültig behoben zu
sein. Das Team testete drei Tage
in Valencia. Mit überzeugenden
Ergebnissen. Halbich hätte mit
s e i n e n Z e i t e n l o c k e r i n d e r M o i o 2 -

I D M S u p e r s p o r t 6 0 O

Körper l ich und techn isch auf höchster Drehzah l ; Jan Halb ich auf Honda

WM-Spitze mithalten können,
doch Holzhauer gibt nichts dar
auf . Tes t b le ib t Tes t . Im Pokus
s i n n d a u c h d i e n e u e K i C - E l e k i r o -

nik, die als einzige verwen<iet
werden darf, da sie der Hersteller
auch käu f l i ch anb ie te t . ,S ie i s t

schwieriger einzustellen, aber ihre
F u n k t i o n h a t s i c h d e u t l i c h v e r b e s
sert. Jan ist zufrieden", zieht Holz
hauer sein Fazit und fügt hinzu:
.Ich bin verliebt in meine I loiula."

Und auch Halbich sei so gut drauf
wie nie zuvor. Der Junior aus Prag
versenkte das gute Stück aller
dings am letzten Tag aufder spa
n i s c h e n P i s t e . H i n A u s n i t s c h e r .

.Er ist über einen Fremdköriser
gefahren. Im Daiarecording ist
das eindeutig zu erkennen", hat
Holzhauer nachgeforscht. Seit der
Teamgründung 2005 hat Holz
hauerdrei IDM-Supcrbike-Meister
hervorgebracht. ■

W i e f r ü h e r i m S i n n e v o n
O b w o h l d i e P r e m i e r e n s a i
son in der 1DM Supersport
600 durchwachsen war.
b le iben d ie Brüder Dan ie l
und Domin ik Rub in ehr
geizig am Ball und peilen
Platze in den Top 5 an. Die
ganze Familie zieht dabei
am gleichen Strang,

Vo n : A n k e W I e c z o r e k

Wer ist Sleffi? Es ist dieHi-sigeborene in der
F a m i l i e K u b i n , m i t v o l

lem Namen Stephanie. Die große
S c b w e s t c r v o n D a n i e l u n d D o m i

nik fuhr selbst Rennen. Grasbahn
und Speedway. Mit zwölf Jahren
w u r d e S i c fl l D c u l s c h e r M e i s t e r .
Ein schwerer Sturz mit massiven

Kopfverletzungen erforderte spä
ter einen langen Genesungspro
zess. Doch Steffi stieg wieder
aufs Motorrad. Hin halbes Jahr
spater kam <ler nächste Schock.
D a s M ä d c h e n v e r l e t z t e s i c h s o

schwer, dass d ie Rennfahrcrkar-
riere endgültig zu Ende war. Heu
te arbeitet sie im Familienbcirieb
m i t . D i e R u b i n s h a b e n i m s ü d b a -
d i s c h c n S c h w a n a i i e i n e a l t e M ü h

le zum Motorradgcschafi umge
b a u t .

Dass sich auch die Jungs für
den Motorsport begeistern, war
vorbestimmt. Daniel. Jahrgang
1998. und Dominik. Jahrgang
1 9 9 7 . s e t z t e n i h r e n H l i e r n d i e
P i s t o l e a u f d i e B r u s t u n d e r r e i c h

ten. dass 2014 beide im Yamaha
K6-Dunlop-Cup fahren diirften.

Daniel war nach drei Jahren Ge-
sanu-Dr i t ter. A ls Preis bekam er
von Yamaha Deutschland eine Rf>
mit Racing-Teilen für den Auf
stieg in die IDM Snpeisport 600.

Er revanchier te s ich mi t dem
sechsten Gesamtrang. Dominik,
der Ältere im Rubin-Doppelpack,
wurde Neunter. .I i is auf eine Se
kunde sind wir an die Spitzenfah
rer schon herangekommen", sagt
Daniel, der als Zwciradmechatro-
niker die iH' iden Yamaha R6 für
s i c h u n d s e i n e n l l r u d c r s e l b s t
v o r b e r e i t e t . ■

wie Pech und Schwefe l : Dan ie l und Domin ik Rub in

Hintergrund I Straßensport

N A C H R I C H T E N

E I N H E I T S R E I F E N ; P I R E L L I I s t

a b s o f o r t e x k l u s i v e r R e i f e n l i e

f e r a n t f u r a l l e S o l o r e n n k l a s

s e n m i t I D M - P r a d i k a t . D a s

heißt: Die Marke Ist alleiniger
P a r t n e r a l l e r Te i l n e h m e r i n

den Klassen Superbike lOOO.
Superspor t 600 und 300
sowie SuperStock 600.
Mit Ausnahme der Super-
s t o c k 6 0 0 w e r d e n a l l e K l a s

sen auch bei der Superbike-
WM beziehungsweise der
Bri t ish Superbike Champion
ship (BSB) auf Pirelli ge
fahren. In der IDM Superbike
1 0 0 0 k o m m t d e r D i a b l o

Superbike zum Einsatz, in den
a n d e r e n K l a s s e n d e r D i a b l o

Superco fsa .

K A W A S A K I h a t d a s I D M -

Fahrerpaket für 2018 fertig
geschnürt. Nach dem Hand
schlag zwischen dem Schwei
zer Emil Weber, fur den der
F r a n z o s e M a t h i e u G i n e s I n

der lOM Superbike 1000 auf
d e r K a w a s a k i 2 X - 1 0 R s t a r t e t ,

ist nun auch Lucy Glockner
bestätigt. Sie bleibt wie schon
im vergangenen Jahr das
Aushängeschild bei Kawasaki
S c h n o c k M o t o r e x . D e r M o -

t o r r a d h a n d l e r a u s A n r ö c h t e

nimmt mit der Unterstützung
v o n K a w a s a k i D e u t s c h l a n d

a u c h e r n e u t J o n a s G e l t n e r u n

ter d ie F i t t iche, der in der IDM

Supersport 600 bleibt.

I D M S U P E R B I K E 1 0 0 0 : D i e

Festsetzung von Pirel l l -Ein-
heitsreifen stellt einige Teams
vor Budgetprobleme, denn sie
haben mit Dunlop geplant.
B e i W i l b e r s - B M W i s t D u n

lop ein langjähriger Partner.
Teamchef Benny Wllbers hat
überlegt, sich aus der IDM
zurückzuziehen, wird zuvor
m i t s e i n e m F a h r e r B a s t i e n

Mackels in Spanien aber
P i r e l l i s t e s t e n ,

I D M S U P E R S P O R T 3 0 0 ; M i t

d e m N i e d e r l ä n d e r D I o n O t t e n

h a t d e r e r s t e H o n d a - F a h r e r i n

der kleinsten IDM angedockt.
E r k o m m t a u s d e m N o r t h e r n

Europe Cup. der nicht mehr
ausgetragen wird. Der IS-Jäh-
rige hat einen Vertrag mit Ten
K a t e - H o n d a .

3 9



Mömpross-WM | Neuqu^n

A m b t U o n a n t fi r Z 0 1 3

'di

. < r s

■. /^- m
-X* - 'Z •»

des iBull^t"
Runde 1 an Jeffrey Her-
lings! Der ..Bullet" geht als
M X G P - W M - L e a d e r n a c h
Va l k e n s w a a r d , n a c h d e m
er Anton io Ca i ro l i s Sechs-

Sekunden-Vorsprung in
fünf Runden in Vi l la La
Angostura demontierte.

Von: Alex Hodgkinson

D.1S Duell der beiden KTM-Scharl'sciuitzon ging am
Sainslag eindeutig auf Cai

rol is Konto. Der I tal iener musste
kurzfristig die Fülirung im Quali-
fikationslauf abgeben, als er von
Clement Desalle in der Startkurve
nad) auik'i) geschleudert wurde.
Doch schon eine halbe Runde sp.i-
ler schlüpfte er an Herlings vor
be i . Der N ieder länder war kom
plett von der Kolle; Herlings ging
k u r z z u H o d e n u n d b i s i n s Z i e l
fuhr er ungewöhnlich verkrampft
auf l ' latz 7: >Meine Schuld. Das
Team wollte ein andere Richtung
beim Setup gehen, aber ich be
stand auf meiner Losung, und es
war falsch. Über Nacht haben wir
alle.s wieiler umgestellt."

D e r f a s t 1 0 K i l o s c h w e r e r e H e r

lings wird es bei den Starts im
mer schwer gegen den flinken
Cairol i haben, und die zwei Auf
holjagden werden sich während
d e r S a i s o n s i c h e r w i e d e r h o l e n .

Der Italicner legte gegen das
ge.samte Feld Iteim Start zum
ers ten GP-L iu f nod i e ins drau f .
Schon nach wenigen Metern
hatte er zwei Mascitinenlängen
Vor.sprung, und der Abstand zu
seinen ersten Verfolgern wuchs
und wuchs, bis I lerlings in Runde
4 auf l'latz 2 vorgefaliren war.

Herlings: „Ich gebe nie auf"
Sekunde fur Sekunde. Runde für
Runde knabberte Herlings am
Vorsprung. und beide gingen in
d e n l e t z t e n R u n d e n i n e i n e n
sehenswerten Zweikampf. Her
lings gab alles, aber Otiroli blieb
kühl und konnte den ersten Sieg
des Jahres ins Ziel retten. Das
Tempo war so hoch, dass der
Abs tand zum d r i t l p l a i z i e r i en
D e s a l l e i m Z i e l 3 0 S e k u n d e n b e

t r u g .
Nach e iner ha lben Kunde im

zweiten Laufhäile jeder Wettan
bieter Herlings nur Außenseiier-
quoten gegeben: Der Niederlän
der befand s ich n icht unter den

e r s t e n z e h n , w ä h r e n d Q i i r o l i
D e s a l l e s o w i e d e n Y a m a h a -

Doppelpack Jeremy Van Höre-
bcek und Komain Febvre schon
abgeschiliielt hatte.

Cairolis Führung betrug mehr
als zehn Sekunden, als Herlings
i n d e r n e u n t e n v o n 1 9 R u n d e n

d e n z w e i t e n l ' l a t z v o n D e s a l l e
i ' i b e r n a h m . A b e r e r k o n n t e

zunächst nur ein paar Zehntel
w e t t m a c h e n .

F ü n f R u n d e n v o r S c h l u s s

betrug der Abstand noch sechs
Sekunden, aber Herlings kennt
k e i n e G r e n z e n : . . I c h b i n e i n

Kämpfer, ich gebe nie auf." Sein

o

Herlings' Fahrstil stößt
an physikalische
Grenzen, aber der
N i e d e r l ä n d e r k o n n t e

Teamkollege Cairoli
aus scheinbar aus
s ich ts lose r Pos i t i on
noch schlagen.

Stil durch manche schwierig
Si rcckenahsch i i i i ie s toßt manc l i
mal an physikalische Grenzer
aber se ine ka tzenähn l ichen R«
a k t i o n e n s i n d b e k a n n t .

C a i r o l i m e i n t e : - I c h h a b
meine Spuren geändert, als wi-
auf die Uberrundeten aufgelai
f c n s i n d . W i r w a r e n a m L i m i i
u iu l ich war ein bisschen müdt

Jeffrey war stärker im Ziel, abe
wir haben l'unklegleichstanc
Der Kampf geht weiter."

Nagl auf WM-Rang 9
Herlings weiß das auch: „Es L;
schön, den WM-Auftakt zu gc
Winnen, aber es liegen noch ife
S t a t i o n e n v o r u n s . I c h h a b

schon Fortschritte bei den Start
gemacht, aber ich hoffe, ich kan
sie noch wei ter verbessern."

Max Nagls TM-Debiit verlie
überrn.sdieiid gm. Mit Rang 1
i m e r s t e n L u i r i m c l l ' l a t z 8 i n D u
2 ist der Olterbayer Neunter i
der WM. ..Wir wussten, dass efc
i n d e n e r s t e n G l ' s n i c h t l e i c h

würde, und wir l iaben wege
meit ier El lenbogenver letzun;
Anfang Februar zwei Wocheiji
Fahrwerkiest verpasst", gab e-
z u . . . A b e r v o r a l l e m i m e r s t e n
l- i i i f war zu sehen, da.ss ich i i ,

4 0 MOTORSPORT aktuel l 12 j 201! i



Los gehts: MX2-Auftakt mit den Titelaspiranten Covington (064), Prado (061), Olsen (019) und Jonass (#)) Guter Start; Henry Jacob!

d e n e r s t e n R u n d e n d e s R e n n e n s

explosiver fahren musste. Bei un
seren bisherigen Tests war Zuver
lässigkeit das Ziel, ich muss jetzt
m e h r e r e k u r z e M o t o s f a h r e n . "

J e r e m y S e e w e r. e i n z i g e r
Schweizer in Argentinien, war
nach dem ersten lauf zufr ieden;
.Platz 7 war ein guter Hinstaml.
Ich wusste im Vorfeld nicht, was
zu erwar ten war, und MXCP is t
liart. Die Gegner geben nie nach,
u n d d i e P o w e r d e s M o t o r r a d e s i s t

b r u t a l . " D e r S c h w e i z e r b e k a m
das in lamf 2 aus erster Hand zu
spuren, als er. wieder auf Platz 7
unterwegs, brutal abgeworfen
wurde. Weltmeister Pauls Jonass

war in der MX2 eine Klasse für
sich: .Im vergangenen Jahr konn
te ich während der Woche wegen
meiner Gchimerschüilerungvon
Loket 2016 nicht trainieren, aber
jetzt kann ich mein volles
Programm durchziehen. Und
d i e n e u e K T M i s t n o c h b e s s e r a l s
das Vorjahresmodell."

JacobiindenTopS
Der l.ettc dominierte die Quali
fikation und gewann den ersten
GP-Iiiuf sogar n.ich einem ver
patzten Start: .Meine Scluild. Ich
kam nicht gut aus dem Start,
a b e r i c h k o n n t e s c h o n i n d e n

ersten Kurven viele l'lälze gut

m a c h e n u n d w a r b a l d F ü n f t e r . "
Fünf Runden später holte er den
US-Amerikaner Darian San.iyel
ein und machte sich auf die Jagd
nach Hun te r Lawrence , de r be i
s e i n e m G P - D e b ü t f ü r d a s

1 1 4 - H o n d a - Te a m v o n L i v i a l . a n -
celot eine super Vorstellung bot.
Aber gegen Jonass hatte er keine
Chance: Der einst wilde Lette ist
in den letzten eineinhalb Jahren
über sich hinausgewach.sen tind
jetzt Meister der Spurenwabl.

Im zweiten Lauf übernahm er
die Führung gleich in der Start-
r u n d e u n d f u h r z u e i n e m s a u
beren Doppelsieg, während sein
junger spanischer Teamkoilege

Jorge Prado von einem Sturz zum
n ä c h s t e n f u h r .

D ie Re i . se nach Südamer i ka
lohnte sich für Henry Jacobi.
denn der Thüringer wuchs mit
e i n e m e r s t a u n l i c h e n f ü n f t e n
Platz in Lauf 1 über sich hinaus:
.Ein guter Start macht den
Unte rsch ied . I ch ha t te fas t das
ganze Rennen Druck von hinten,
aber die Top 5 wollte ich nicht
kampflos abgeben. DerStresswar
enorm, ich musste defensiv fah
ren. aber leb habe es geschafTc."
N a c h P l a t z 1 6 i n L a u f 2 : . I c h
hat te B lasen an be iden Händen
u n d m u s s t e m i c h d u r c l i b e i ß e n .
um ins Z ie l zu kommen." ■

MOTOCROSS-GP ARGENTINIEN / MXGP MOTOCROSS-GP ARGENTINIEN / MXGP WM-STAND MXGP
Neuquön (RA): 4. Marz, 1, WM-Lauf, Wetter SOnnlg/22
Grad. 1. Lauf: 27 Fatirer gestartet. 27 gewertet. 19 Rutaden
ä ! . 5 5 0 l < m ( = 2 9 , 4 5 0 l < m )

F a h r e r

AnlotM>CaroII(l)

M o t o r r a d

K I M

2.

3.

4.

5.

6.

7.

8.

9.

13.

Jeff teyHer l i ragslNL) KTM
Clement Desalle (B) Kawasaki

fiomainFetMe(F) YaTOta
JeremvVanHo<«t)eek(B) Yamaha

6 a u t i e r P a u ( n ( F ) H u s g v a ' n a

Je tenvSe«wet (CH) Yamaha
J u l i e n ü e b e r l B ) K a w a s a k i

Tommy Seatle(G6) Kawasaki
M a t N a g K D ) T M

R d n .

19

19

19

19

19

19

19

19

19

16

Z e l t / A ü c k s t a n d

34:23.907 trtn
. 5 1 J 6 9 k n V h

•1JD75S
• 30JD1

• 32.081s

• 3 4 . 4 9 1 s

• 3 9 3 3 8 s

• 4 4 . 7 8 6 s

• 61.977$
• 56.638$
• 1:14,770 min

M O T O C R O S S - G P A R G E N T I N I E N / M X 2

Neugu6n (RA): 4, Marz. 1. WM-Lauf. Wetter: sonnlg/22
Grad. 1.1.auf: 31 Fahrer gestartet, 31 gewertet. 19 Runden
ä 1,550 km (= 29.450 km)

F a h r e r

Pauls Jonass (LV)
M o t o r r a d

K T M

R d n .

18

Z e l t / R O c k s t a n d

34M373tTwi
«50,864 km/h

2. Hunter Lawrence (AUS) H o n d a 18 • 1,993 s

3. Thomas KJerOlsen (DK) Husqvama 18 • 12,509 s

4 . BenWal5on(GB) Ya m a h a 18 • 2 1 . 5 4 0 s

5. Henry Jacobl(O) Husqvama 18 • 39.686 s

6 . Conrad Mewse (66) K T M 18 • 4 0 . 1 8 4 $

7. Jed Beaton (AUS) Kawasak i U • 41.891$

8 . MicheleCetvelln(l] H o n d a IS •43238 s
9 . 1j Ya m a h a 16 • 4 4 , 9 5 1 $

l a TliomasConngton(LISA) Husovama >8 ♦52JÄS

2.1.auf: 26 Fahrer gestartet, 26 gewertet. 19 Runden a
1,550 km («29.450 km)

F a h r e r M o t o r r a d

1 . J e f f r e y H e r l ( « s ( N L ) K T M

1 A n t o n i o C a n ) U ( l ) K T M
3 . C ) e m e n t O e s a l l e ( B ) K a w a s a k i

4. Jerenry^HorebeeklB) l^maha
5 . R o m a i n F e t M e ( F ) Y h m a h a
6 G a u t i e r P a u l r ( F ) H u s q v a m a
7 . S h a u n S e r o s o n l G B ) l ^ m a h a

a M a i K a g K D } T M
9. EvgenyBcttvshevfflUS) Suzuki

Yhrnaha

R d n . Z e t t / R O c k s t a n d

1 9 3 4 5 6 3 1 9 m n
• 50.574 knyh

• 2,051 s

• 23,027s

•26.080 s
• 34,539$
• 45638 s

• 58958$
• 1:01.409 nvi

• 1:157661101

• 3 Runden

19

19

19

19

19

19

19

19

19

1. Jetfrey Hetlings(NL) 47 Punkte

2. Antonio CaitoUfl) 47

3. dement Oesalle (f) 4 0

4 , Jeremy Van Ho<ebeek(B) 34

5 Romain Fetwte(F) 34

6 . 6autierPauln(F) 3 0

7. Shaun Simpson (OS) 24

6 . Julien Liet)ef(B) 22

9 MaiHagUO) 21

14. Jeremy Seewer (CK) 14

l

2.

K T M

Kawasak i

24. Jeremy Seewer (CH)

M O TO C R O S S - G P A R G E N T I N I E N / M X 2

3 . Y a m a h ä

W M - S TA N D M X 2

50 Punkte
4 0

36

2. Lauf: 31 Fahrer gestartet, 31 gewertet, 18 Runden a 1.550
k m ( = 2 7 . 9 0 0 k m l

l Pauls Joruss(LV) 50 Punkte

2 . Thomas Kjet Olsen (DK) 42

F a h r e r M o t o r r a d R d n . Z e l t / R ü c k s t a n d 3 . Hunter Lawrence (AUS) 37

1. PaiHs Jonass (LV) K T M 18 34,00,087 nvn 4 . Ben Watson (68) 3 6

= 49.233 km^ 5. Jed Beaton(AUS) 27

2. Thomas K|er Olsen (OK) Husgvarna 18 • 5 2 6 0 5 6 . Vsevotod Brylyakov (RUS) 24

3 . Darian Sanayej(USA) Kawasak i 18 • 10,726s 7, Henry ;acobl(D] 21

4 . Ben Watson (6B) Ya m a h a 18 • 13864$ 8 . Darian Sanavel(USA) 2 0

5 Calvin Viaanderen (ZA) H o n d a 18 •13 .993s 9 Jago Geerts (8), Yamaha 2 0

& Hunter Lawience(AUS) H o n d a 18 •14.909$ 10. Calvin Viaanderen (ZA) 19

7. Jorge Prado(E) K T « 18 • 33.066$

a Jed Beaton (AUS) K a w a ^ 18 • 34.461$ L K T M 5 0 P i n k l e

9 VsevoL Bryryakov (RUS) Ya r i M t M 18 • 4 0 . 0 4 0 $ 2 Husqvama 4 2

16. Henry lAfTni(D) Husqvama 18 •1:02444 min 1 H o n d a 3 8

4 1



N A C H R I C H T E N

Offroad 1 Eisspeedway-WM

E l s s p e c < j « v a y - G r a n d - P r u B e r l i n

1 0 0 P r o z e n t K o l t a k o v

In Aslana und auch Togliattigewann der 27-Jährige Russe
Jeweils einmal mit Punkte

maximum. Dies tat er nun beim
45. Eisspeedway Berlin ebenfalls,
jedoch gleich an beiden Tagen.
Am Samstag büßten seine bis-
lierigen Titelkontrahenten Daniii
I vanov und Dmi t r i Khomi tsev ich

lediglich in jenem Vorlauf sowie
in ihrem Halbfinale, in denen sie
a u f D m i t r i K o l t a k o v u n d a u f

e i nande r t r a f en . Punk te e i n und
konnten somi t ha lbwegs mi t
dem WM-Führenden Schr i t t ha l
ten. Im Finale war dann Koltakov
e ine K lasse fi i r s i ch , wobe i der
erneut groß auftrumpfende Mar
t i n H a a r a h i l t u n e n i m S a n d w i c h

100S)<9 Punkteausbeute: Titelverteidigung für Koltakov nur noch Formsache

z w i s c h e n K h o m i t s e v i c h u n d
I v a n o v s t a r k e r D r i t t e r w u r d e .

Am Sonntag fuhr Dmitri Kol
takov dann komplett in seiner
eigenen Liga, tind da.s, obwohl
ihm in se inem d r i t t en Hea t de r
Rahmen gebrochen war und er
aufs Ersatz-Bike wechsein muss
te. Egal, von welchem Startplatz

Mi t t end r i n : De r Schwede Haa rah i l t unen (#199 ) f uh r e rneu t au f s Pod ium

o d e r w e l c h e r P o s i t i o n n a c h d e r
e r s t e n K u r v e - a m E n d e h a t t e

d e r W e l t m e i s t e r s t e t s m e h r e r e

Motorradlängen Vorsprung.
Nachdem die ..Sbornaja". zu

der sich am Sonntag der wieder
erstarkte Dinar Vaieev gesellte,
im Halbfinale Jan Klatovsky. Ha
rald Simon. Franz Zorn und Mar
lin Haarahiltunen ausgeschaltet
hatte, kam es zu einem schon oft
gesehenen, rein russischen Finale.
A u c h h i e r b e i d i s t a n z i e r t e K o l t a

kov die Gegnerschaft um Lingeii.
sodass sich die Frage stellt, wer
ihn in diesem Jahr überhaupt
noch stoppen kann.

Nach dem verletzungsbeding-
t e n S t a n v e r z i c h t v o n G ü n t h e r

B a u e r m i s c h t e n s e i t e n s d e r D e u t
schen nur Hans Weber und per
V e r a n s t n l l e r - W i l d c a r d M a x N l e -
d c r m a i c r m i t . V o n d e r P a c e h e r

waren sie gut dabei, was sich
allerding.s nicht bei den Platzie
rungen widerspiegelte. ■

D r e i d e r e r s t e n v i e r E i s -

speedway-Grands-Pr ix
2018 gewann Dmitri Kol
takov. Nun wechse l t e de r
Tross nach Mitteleuropa,
w o d e r a m t i e r e n d e We l t
m e i s t e r s e i n e K o n t r a h e n

ten so richtig bügelte.

V o n ; T h o r s t e n H o r n

E I S S P E E D W A Y - W M

Q e r l i n ( D ) , 3 . M ä r z
G r a n ö P r i x 5

i . DrnltrlKoltakwfRUS) 21 Punkte

2 . DmltilKhomitievIchfRUS) 18

1 Martin Haarahiltunen (S) 11

i . Dana Ivanov (RUS) 16

5 . FfaniZom(A) n

6 . Harald Simon (A) 10

7. fiicla«Sv«nssan(S) 10

8 . Setgef Karatthintsev (ßUS) 7

51. Hans Weber (0) S

12. Mai Niedermaier (D) i

4 2

B e r t i n ( 0 ) . 4 . M ä r z
G r a n d P r i x 6

1. Dmitri KoltakovfRUS) 21 Punkte

2. DtrarValeevlfnjS) 15

3. OrrttriKtwmlBevKMRUS) 14

4. CanM Ivanov (ßUS) 17

5. Martn Haarahütunen (S) 13

6. Harald Simon (A) 10

8 . FtaniZortifA) 8

II. Hans Weber (0) 4

14. MaiNiedermaier(D) 3

16. Tobias Busch (0) 1

M E I S T E R S C H A F T S S T A N D

N o c h C v o n 1 0 R e n n e n

1. Dmitri Kollakov 122 Punkte

2 . Dana l l vanov 9 7

3- Dmitr i Khomitsevich 9 2

4 . Sergej Karatchkilsev 6 6

5. M a r t r H a a i a M t i x i e n 6 8

6 . Harald Simon 4 6

8. Franz Zorn 4 0

14. Hans Webet 2 0

18. Gunther Bauer (D) 10

19. Charly Ebner (A) 10

MXCP: BALDIGE RÜCKKEHR
V O N G A J S E R

Tim Gaiser Ist für seine
erhoffte Rückkehr in die
MXGP-WM nächs te Woche
im nieder ländischen Valkens-
waard auf Kurs. Der Slowene
hatte sich an zwei Stellen
den Unterkiefer gebrochen
und verlor zwei Zahne, aber
die Ärzte fanden eine LOsung,
und er kann schon wieder fes
te Nahrung zu sich nehmen.
Der Ex-Weltmeister hat auch
sein physisches Trainings
programm in der Turnhalle
u n d a u f d e m F a h r r a d w i e d e r

a u f n e h m e n k ö n n e n .

E I S S P E E D W A Y - D M :

W I E D E R N I E D E R M A I E R

N a c h d e m s i c h G ü n t h e r B a u e r

wegen seiner Fußverletzung
v o m B e r l i n - W o c h e n e n d e

abmelden mussle, verteidigte
Max Niedermaier vergangenen

Donnerstag den 2017 erst
mals gewonnenen OMSB-
Titel. Die Entscheidung fiel
schon in Hea t 7 , a l s der Ed l in

ger seinen stärksten Gegner
Hans Weber bezwingen
konnte. Weber besiegte Ste
f a n P l e t s c h a c h e r u n d w u r d e

damit vor dem Ruhpoldinger
und h in ter Maximumsieger
N i e d e r m a i e r e r n e u t V i z e

m e i s t e r . To b i a s B u s c h w u r d e

h i n t e r d e m ö s t e r r e i c h i s c h e n

G a s t s t a r t e r M a n f r e d S e i f t e r

F ü n f t e r u n d d a m i t v i e r t b e s t e r

D e u t s c h e r . E i n D e b ü t n a c h

Maß gelang Marc Geyer; Der
hessische Rookie belegte in
s e i n e m e r s t d r i t t e n E l s r e n n e n

DM-Rang 5 und kann sogar
a u f e i n e i n t e r n a t i o n a l e

Nominierung 2019 hoffen.

S P E E D W A Y O F N A T I O N S :

D E U T S C H E G E G N E R

Beim ersten Race-off des
neuen .Speedway oi Nat ions"

(anstelle des World Cup)
t r i f f t D e u t s c h l a n d a m 2 . J u n i

in Teterow auf Danemark,
Russland, die Slowakei, USA,
S l o w e n i e n u n d L e t t l a n d . D i e

e r s t e n D r e i k o m m e n i n s F i n a l e
am 8^9. Juni in Wroclaw (PL).
Das zweite Race-off steigt am
5. Jun i in Manchester, u . a . mi t

G r o ß b r i t a n n i e n , S c h w e d e n .

Ts c h e c h i e n u n d A u s t r a l i e n .

MCTORSP0RTak tUGin2 |201 !



Hintergrund | Offroad

S u p e r E n d u r o - W M B i l b a o

W e b b m a c h t F e h l e r
Beim vor le tz ten Wet tbewerb
zur SuperEnduro-WM im
nordspanischen Bilbao
k a m d e r W M - F ü h r e n d e

Cody Webb ins Straucheln.
Nach zwei Laufsiegen war
er im dritten Durchgang
völlig von der Rolle.

Vo n : R o b e r t P a i r a n

Das sehr ausgeglicheneF a h r e r f c l d h a t t e e s d e m
US-Amer i kaner n i ch t e in

fach gemacht, schon die ersten
beiden Durchgänge siegreich zu
b e e n d e n . D o c h d e r K T M - F a h r e r

gewann die Duelle gegen seine
Marken-Kollegen Taddy Blazu-
siak und Jonny Walker.

I m l e t z t e n l a u f u n t e r l i e f
Webb auf dem dr i t ten Platz l ie

gend ein Fehler in der Matrix,
sodass er sogar die Strecke verlas
sen muss te . Danach sche i t e r t e
seine Auflioljagd immer wieder
an weiteren, selbst verschuldeten
Stü rzen , und der WM-Führende

rutschie sogar auf den achten
Rang z.nnick. In der Tages
wertung leichte es so nur für
Rang 3. während der sechsfache
W e l t m e i s t e r H I a z u s i a k d e n l e t z

ten Lauf und die Tageswertung
gewann. Trotzdem fiihrt Webb
d ie WM we i te rh in m i t 17 Punk
t e n a n .

W o l i m e i s t c r C o l t o n H a a k e r

kam erneut überhaupt niclu in
Schwung und liegt abgeschlagen
auf dem fünften WM-Rang.

D e r D e u t s c h e K e v i n G a l l a s
s t e h t k u r z v o r d e m W M - T i t e l i n

der Junioren-Klasse; Nicht nur
mit einem klarem Sieg im ersten
Durchgang und Start-Ziel-Sieg im
dritten I juf baute er seine WM-
Führung aus. Im zweiten Durch
gang. in dem mit umgekehrter
Startreihcnfolge ans Gatter ge
gangen wird, fuhr er vom Stau
am ersten Hindernis noch bis auf
P l a t z 3 u n d l i e ß s e i n e d i r e k t e n

K o n k u r r e n t e n e r n e u t h i n t e r s i c h .
B e i m F i n a l e i n S c h w e d e n

braucht der Hiisqvarna-Fahrer
n u r n o c h v i e r P u n k t e , u m s i c h
den Junioren-Wel tmeister t i te l
z u s i c h e r n . ■

Bilbao (E),3. Marz

]. TaaöyBlajusak(f l ) ,KTM 2-2- )

2 . Jixtrty Walker (Gß). KTM 3-3-3

3. Cody Webb (USA), KTM 1-1-6

4 . BlIlyBoll (GB), Husqvarra 4 - 4 - 2

5. Manuel Leitenbichler (0). KTM 6 - 5 - 4

6 . Colton Haaker (USA). Husqvaina 5 - 6 - 5

7. BlakeGutzelt (USA), Ya-itaha 8 - 7 - 6

8 . Joan Pau Segura (E). KTM 1 0 - 9 - 9

9 . Ben^mln Hwrera{RCH).TM I2-10-7

10. Ptd Tartfs (E). Husqvama 7-II-12

W M - S t a n d ( n a c h 6 R e n n e n )

L C o d y We b b 202 Punkte
2. Taddy Blajusiak 185

3. BklyBolt 169

4. Jonny Walker 153

5 Colton Haaker 146

6 M a n u ö l f i t t e n b k h i e r 132

7 . A l f r e d o G ö m e r 1 0 5

a B l a k e G u l z e i l 74

9. Cr is tobal Guerrero 5 9

10. BenianinHerreia 4 7

S u p e r c r o s s - W M A t l a n t a

Anders(on) gewonnen
Mit dem Gewinn des
zweiten „Triple-Crown"-
Rennens i n A t l an ta konn te
Husqvarna-Leader Jason
A n d e r s o n s e i n e n W M -

Vorsprung noch weiter
a u s b a u e n .

Vo n : T h o m a s S c h i f f n e r

Es war das zweite von dreiS a i s o n r c n n e n . d i e n a c h
dem neuen .Triple Crown"-

Modus ausgefaliren werden: Statt
einem Finale gibt es drei Sprint
rennen (8. 12 und 15 Minuten),
i n d e n e n d i e S c h n e l l s i a r t e r d i e
b e s t e n K a r t e n I t a l i e n . I n d i e s e m

Fall WM-l.cader Jason Anderson,
der nach einem zweiten Rang
und einem Sieg das letzte Finale
dosiert hinter Man-in Musquin
und E l i Tomac fin i shen konn te .

aber trotzdem Tagessieger vor
d e m F r a n z o s e n w u r d e u n d
dami t se inen WM-Vorsprung
n a c h d e r H a l b z e i t v o n 3 9 a u f 4 2
P u n k t e a u s b a u t e . - I c h k o n n t e

heute meine Rennen gut durch
z i e h e n . I c h w a r i n d e n L a u f e n
konstant unterwegs, und das
h a l f m i r a m m e i s t e n " , s o d e r

Hiisi|varnn-l ' i lot.

KTM-Star Musquin konnte seine
gute Form der letzten Wochen
bestätigen und belegte die Plätze
4 . 5 und 1 : .Es war e ine to l l e
Strecke, sie war super-tccimisch
gemacht. Wir haben zwar Piiiikic
in der Meisterschaft liegen gelas
sen. aber das Racing war gut."

Eli Tomac. einziger K.iw.isnki-
Toppilot. wurde nach zwei Tagcs-
S U P E R C R O S S - W M

At lan ta (USA) . 3 . Marz

siegen in Folge Dritter. Er rückte
auf Platz 5 vor. zur Spitze fehlen
i h m a b e r 7 0 P u n k t e .

D ie Ver le t z ten l i s i e e rwe i te r te
sich um zwei: Justin Hill, fiir
den verletzten Justin Bogle auf
gerückt. brach sich einen Zeh.
K TMs Blake Baggett verletzte
sich im dr i t ten Finale am Hand
gelenk. ■

M E I S T E R S C H A F T S S T A N D

S t a n d n a c h 9 v o n 1 7 L a u f e n

Vie r te r Tagess ieg : Jason Anderson

1. Jason Anderson (USA).Husqv. 26 Punkte l Jason Anderson 207 Punkte

2. ManrinMusQi«n(F).KTM 2 3 2 . Marvin Musquin 165

3. EIITontaciUSAj.Katvasaki 21 3 . Blake Baggett ISO

4 . Justin Braylon (USA), Honda 19 4 . JustmBiayton 144

5. Christian Cralg (USA). Honda IB 5 . Ell Tomac 137

6 . Cooper Webb (USA). Yamaha 17 & Weston Peick 136

7. Blake Baggett (USA), KTM 16 7. Cooper Webb 125

8 . Dean Wilson (GB). Husovama 15 a Cole Seety (USA). Honda 124

9. MalcolmStewarl(USA).Su2ulu 14 9 . BrocTKkle(USA).KTM 118

10. Chad Peed (AUS). Ikrsqvama 13 w . Justin Bareia (USA). Yamaha 13
n . BefvrirBIOSS(USA).KTM 12 I I . KenRoczen(0).Kon3a 102

12. Weston Peick (USA). SimAI I I 12. O e a n W b o n 8 5

6 3



MOTOR
SPORT
a U t u w

BMW 320 Cabrio. Bj. S.8S. I5ISOO km. 6
Zyl.. Uauibaige, sanr guter Ortgnalnjst.,
9 .800 . - C Ta i . 0151/75026244

80 Comp/Spidcr gesucht. 0171/4187106
H

WMrwJMnw-gebrauehtwagen.com H

Z6zu kauten gesucht 0172/7684600 H

Spider '89 - '93 gesucht. 0171/4167106
H

HB Spydermit Handschaltung gesucht.
0 1 7 1 / 4 1 6 7 1 0 6 H

UH Ounttro gesucht. 0171/4167106 II

R o a d s t e r S g e s u c h t 0 1 7 1 / 4 1 6 7 1 0 6 H

Suche Alpina Fahrzeuge. 0761/703400
H

Ado Modelle mit wenig km gesucht, bis
B n u ) a h r 2 0 0 8 . 0 1 7 1 / 4 1 6 7 1 0 6 H

E R S A T Z T B L - O R O S S L A G E R I N e u u n d
gebr.. alle Typen, www.iaouar-teile.de
W 3 3 2 / 1 4 1 9 H

X J 2 2 0 g e s u c h t 0 1 7 1 / 4 1 6 7 1 0 6 H

s s i B W U H H S W

SpeziaJ-Sportwagenversictierung, gunst.
Beitrage, asflmo GmbH. Tel.02402/7e6989

H

Aera / Plus B gesucht mit BMW Motor.
0 1 7 1 / 4 1 6 7 1 0 6 H

Z3M Coupe/Roadster gesucht
0 1 7 1 / 4 1 6 7 1 0 6

3.0CSI /CSLgesucht0171/4 ie7106 H

M63SCSI gesucht 0171/4167106 H

Suche M i . Z I . Z8 . M3 .6e r. 0761 /703400
K

S e r v i c e

Abonnenten-Serv ice &

EinzelheftbestellunQen
Te l . 0 7 11 / 3 2 0 6 8 8 8 8
Fax 0711/182-2550

Besle l lserv lce ' oni f >) iw-Serv/co

molorsportaktuel l&dpv.de
'BItle Benkireriintiung angeben

Ch i f f re
Zuschriften richten Sie bitte an:
Motor Presse Stuttgart CmbH SCa.KC

mTTXl MOTOR SPORT aktuellIkllJUJJ chtffreNr...
70162 Stuttgart

Suche WlosmannFatuzge. 0172/7664600
H

Suche Bise « Buge. Tel. 0172/9342421
FarvShop: www.bl-sportwagen.de H

Lotus Esprit gesucht. 0171/4167106 H

DeTomasogesucht.0171/4167106 H Suche SLK u. St. bar. Toi. 05505/5646 H

S L 6 3 A M C . E Z 1 0 / 1 5 . Vo l . . 5 8 5 P S .
schw/ Leoer sw. 33000 hm. NP 164.000.- C.
VB 99.900.- ( . Tel . 0171/3491847

F40. B|. 91. von Ferran auf den neuesten
techn. Stand gebracht, Rechnungan d>er
50.000.-6 vorh . nur an pnvat zu vertu. Pim
VB. c t a f t r e MK04 /1127547

346/155/300 Challeftge gas. 0171/4167106
H

300 Challenge Stradale ges. 0171/4167106
H

Cepll. Ferran 456 CT. Bj. 94. schwarz-
s c h w a r z . 8 6 0 0 0 k m , m i t G u t a c h t e n u .
kompl. Koflersalz. v.pnvat EUR 68.000,-.
Te l . 0172-6825707

Ich suche e inen Mercedes-Benz 190 SL
als RestaurierungsobieMzukaulan. Bin
Prrvalmann iM BtfZtfOer Tal. 04351/44411.

martin-scaerliogOI-onlirtc.de

CLS AMGS4M, 300knVh. 1/15, Wm., 585
PS. yau-m.. Led. sw.. 46000 km. NP:
160.000,- , VB 64.900,- . T. 0171/3491847

S L K 5 5 A M G w e n i g k m g e s u c h t .
0 1 7 1 / 4 1 6 7 1 0 6 H

Caprl / Escort Rennfahrzeug gesuchL
0 1 / 1 / 4 1 6 7 1 0 6 H

< 5

NSX gesuchL 0171/4167106

L e i s t u n g s k r t s I n k l . V m a x f ü r a l l e M I N i l
Ganz neu: MINI FS6 Cooper S bis 235
kW/320 PS 450 Nm. www.winterluning de

H

Ä

www.hef t rampf 'motoc i ty.d«
w w w . y o s h i m u r a - c f e u t s c h l a n d . t f e

bit zu 4,11 >295 kW/400 PS
Hehr Hubraum laU. HoterOberhoIung

Cerrtri 9M/997-1, Bozster 986/987-1
A b h o U e r v I c e

e n i m . t - i - 9 . e e 0 8 0 6 1 / 3 6 6 6 6

Porsche GT2 HS, Llofcrtennln 07/18.
Ausstattung noch (roi wShlbor, Preis VS.
Te l . 0174 -3835509

Suche alle unlallfrelon u. gepfl. Porsche.
Barzahlung. 07949/782. Fax 940244 H

K a u f e 9 11 , Tu r t w - , R S . 0 1 7 2 / 9 3 4 2 4 2 1 H

P o r s c h e A T - M o l o r e n : 9 T 1 - g S O - g e a -
9 9 3 • 9 9 6 • 9 9 7 - B o x s l e r - T u r t o s s o w i e
Gelnebe * sonst Ersalz t . Fa. Schräder
02421/391258, wwwporschroeder.de

H

911 gesucht von pnvol an pnval. ßj. 1960
bis 2012, Senäse und diskrete Atzwicklurrg.
Te l . 0 1 7 0 / 2 6 8 7 7 1 3

Boxsler Spyder gesucht 0171/4167106
H

964 Cabr io , EZ 4 /1990 . 89800 km. 184
kW (250 PS), schwarz. Leder, CD2». NR-
Fzg., 60.000.- EUR. Tel. 01525-6182836,
warter.fuimann4fgmx.de

m M r a u f o r > w * r w . , > - m w o r « x i u i i E i o - e a » n r • r j r m

S u c h e P a n o m e r n u n d C a y e n n e . S e r i ö s e
Abwicklung. Tel. 0171/7515577

993 Targa gesucht 0171/4167106 H

P o r s e h e - F a n s u c h t 9 9 1 H / 9 9 3 o d . a f t e r ,
mil wenig km. unfallfrei. Tel. 0172/5159727
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Renn/Ra l lye Ä

www.Rennsportshop.Gomi
www.ber1in-tuning.com

Kunststoffscheiben klor od. grün getönt.
Sctiiebetenster, mit verschied. Qiegeradien.
für Porsche u. viele andere Faivzeuge, auch
nachlragkher Einbau v. Schi^efenstem
mögl.T.08f57/998760

RwMH wncf High P^riöimmiie»
K u p p l u n g e n

f * I - >

S V w K 9 » I W * * H •
—■ - ■ ■ * ■ - ' - « ' » ■

W Q B v 0 n S B fl O S S Q U B v * w B n O B i O

M O T O R S P O R T

Sport- & Rallyereifert

Lütticke motorsport
0 2 3 5 4 - 7 0 4 6 9 9 3

www.ims-racing.com
Hewiand Vertrieb Deutschland, Wart jr>g.
Verkauf, großes E-Lager. Tel. 02242/68J0,
E-ma i l : mo to rspor lR iegh9ao l . com H

w w w j i r t o d i s c o u n t - i H v v . d e

w w w. a l l r a d - d a e w e l . d e 0 8 5 1 / 8 6 5 0 3

V

T e i l e v c r s a n d f ü r V o l v o 6 S a a b . T .
09229 /9799 -97 . F. - 98 . www.n -a lbo r t . deH

VW Polo R WRC, absol. Orig.-Zust.. unlat-
fr.. 1. Hd.. nur 13500 um, Klima. Nävi, VW-
Sclteckfieft, dt. Kfz. NR. nur Sommortjotr.,
SamnUsrzusl., 22.900,- €.
Te l . 0172 /4008590

New aeebe RSi gesucht. 0171/4187106
H

w w w . a u t o d i s c o u n t - n r w . d e
Das Autc/auto motor und sperl 1949-2000
zu veri iaufen. Tel. 06201/72542

www.werst.de - Modellautos in nesiger
Auswart! zu günstigen Preisen. Modell
auto Werst. Schillerst/. 3.67071 Ludwigs
ha len . Te l . 0621 -682474 , Fax -664615 H

' . m

A t Veranstal tungen

M o l o r s p o r t r e i s e n . 0 2 2 1 / 4 9 1 2 5 9 8 .
r c a m . d e

Leder und Alcantara für PKWs. gm ab
40.- C Te l . 0221/9712233.
w w w a u l o l e d e r - s e r v i c e . d e H

/ersicherungen rsportvers.de
tür Jen Motorsport L i . -
R e n n k a s k o —R e n n k a s k o
Veranstal terhaftpflicht

R E N N S P O R T

VERSICHERUNGEN^"
C u C K v e r s i c h e r t I n s Z i e l !

r a i l
SPORI
MkWÜO ANZEIGEN-SERVICE

Anzeigenannahme; Tel. 0711/182-188 (Mo.-Do. von 8-18 Uhr, Fr. von 8-16 Uhr) Fax: 0711/182-1783

Anzeigen-Coupon bitte vollständig ausgefüllt und unterschrieben einsenden an:

oder auch über unseren elektronischen ßesteitcoupon unter www.oesteli-coupon.de/msa

Motor Presse Stuttgart SmbH & Co. KG
fahrzeugmarkt MSA
D-70162 Stuttgart

An/eigemeid: (Pro Zeile ca. 30 Zeichen inkl. Satzieicfien und Zoitschenräume)

I I I !

Bitte senden Sie mir gegen Berechnung ein Exemplar von:

J MOTORSPORT aktuel l € 2,20

ü MOTORRAD € 4 .20

J auto motor und sport € 4,20

J Sport auto € 4,50

Sitte veröffentlichen Sie den Text.
der nAchstm^icften Ausgabe

Und zwar in der Rubnk

. mal ab

m u 1 2 / 1 8

u n t e r J A u t o s J M o t o r r ä d e r

J als Pnvaianzeige

_i als gewertilrche Anzeige
(wird mit "H" gekennreichneK

J mit Foto (ma«. Höhe 35 mm)
prival zzgl. 30.- €
geweibl. zzgl. 50.- € (MiixJestgiöße 3 Zeilen)

J unter Chiffre zzgl. 10.- €

K a r r » / F i r m a

Bine
ankreu/en

Cewünscme KomtMUtion
ipi nu ^ Je BmKirpuMii OMKlWndl

» E n n r n n i t n ]

Anteigefprase txridl €
l e «

l a s
4 Z « « C

17.-

21,-

60,-

z w «

4 ,25

5,25

15,-

Aiueigtnoceise Bs»eittpcn'€

I Z e fi e

9 . 2 0

15,-

50 ,40

2 Z H m

16,10

30,-

88 ,20

3 Z f M n

18,40

45.-

100,80

)«M
v T i i m

4 ,60

15,-

W m g m c ( • u t g e t o n e o e n l

siraRc/Nr. (kein Pottfacn)

PLZ/Ott

Te i o r o n m i t W r v w h l

25 ,20

• s e . u v . s i

U Bitte schicken Sie mir eine Rechnung (zahlbar sofort nach Erhalt) R e c r i t s w e m a « « » U n l e r s O i n n D a i u n i
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L e s e r b r i e f e
B I L D D E R W O C H E

Bei den R-Tesr tahf ten sorg te Mercedes-Schneemann .Kar t " fü r gute Laune

K u r z h e c k f u h r

„nur " 340 km/h
Z u m I H a n s - H e r r m a n n - J u b i l ä u m
M S a 0 9 / 2 0 1 8

3 8 4 k m f h f u h r n u r d e r P o r s c h e 9 1 7

LiiiKhcck. der war wohl wirklich
k r i t i s c h i m F a h r v c r h a l i e n . H a n s

Herrmann siegte auf einem 917
Ktirzlieck. Der .tigerte" auf der
Geraden weit weniger als der
l.anglieck. lag auch in den
s c h n e l l e n E c k e n u n d b e i m B r e m

sen wesent l ich besser, war laut
Herbert Linge .kinderleicht zu
f a h r e n " , z u m i n d e s t i m T r o c k e
n e n . D e r K u r z h e c k k a m a l l e r
dings - nach meiner Erinnerung
lind Berechnung - .nur" auf ca.
340 kmfh au f de r H i i naud ie res .
Somit waren die Langhcck - zu
mindest im Trockenen und ohne
v i e l Ve r k e h r - a u f e i n e r K r a w a l l -
Runde 3 -5 Sekunden schne l l e r.
Carlo Abarths Aussage kann ich
nur bestätigen, zuletzt fahren
sah ich Hans Herrmann wenige
Wochen vor dem LM-Sieg 1970
a u f e i n e m P o r s c h e 9 0 8 / 0 3 b e i
den 1000 km auf dein Nürburg-
ring: Der Fahrstil war sehr rund,
k u r z b r e m s e n d , w e i c h e i n l e n
kend und sehr f rüh, aber weich
auf dem Gas. Sein Unfall im Mo

naco-Training 1955 hatte leider
noch eine weitere schlimme Kon-
se<iuenz; Durch die Verletzung
k o n n t e e r 1 9 5 5 n i c h t f ü r M e r c e
des im 300 SLR in Ix; Mans fahren.
Seine Vertretung, der französi
sche -Ede l -A ina te i i r " P ie r re Le -

vegh. flog, venirsacht durch ein
u n v e r a n t w o r t l i c h e s B r e m s m a n ö
ver des späteren Siegers Mike
Hawthorne, auf der Zielgeraden
in die Zuschauer: 83-kl Tote. Die
bittere Aussage von Hans Herr
mann .Das war me in v \u to . I ch
Ware ja ganz woanders gewe
sen!". hab ich noch im Ohr. denn
H a n s H e r r m a n n l i ä i i e s i c h e r
niclil zur Überrundung ange
standen. Er selbst ist ja fast Im

mer glimpflich davongekom
m e n . s o a u c h b e i m w i l d e n
Abflug 1959 nach Bremsdefekt
an der AVUS-Südkehrc. von dem
ich schon seil Jahren ein Bild bei
mir zu Hause hängen habe.
H a n s - W e r n e r H a n s e n .
D - 4 0 4 7 6 D ü s s e l d o r f

Weniger Rennen im
F r e e - T V
Zur En tw i ck l ung Im Mo to r spo r t
M S a 1 l / 2 0 l 8

An alle Moiorsportfreunde der
. ä l t e r e n " G e n e r a t i o n e n . M a c h e n

wir uns nichts vor. egal ob die
AbschafTting der Grid-Cirls. die
Einführung des Halo, x verschie
dene BoP-Einstiifnngen und Re
gelwerke oder die ungeliebte
Formel E - der Motorsport, so wie
wir ÜSOcr ihn kennen und lie
b e n . s t i r b t a u s . S o i s t d a s e b e n

m i t F o r t s c h r i t t u n d E v o l u t i o n .
Zum G l i i c k b l e i b t m i r noch d i e
V L N I R C N / C L P a m f ü r m i c h n a
hen Nürburgring. v\ber was echt
nervt, sind die immer weniger
werdenden l-Tee-TV-Uberiragun-
gen. Als Ware der Winter niclit
schon Lang genug, müssen wir

immer häufiger auf Live-Überu n-
giingen verzichten oder ebi n
bezahlen. Schade.
F r a n z - J o s e f R o b e ,
D - 5 6 6 2 6 A n d e r n a c h

Wie geht's unserm
S c h u m i ?
Z u M i c h a e l S c h u m a c h e r

Liebe Famil ie Schumacher. bi iLe

sagt uns allen endlich die Wal r-
heit! Wir sind nicht neugieiig
oder sensationsgeil, wir wolL n
nur wissen, wie es um unser Idnj.
unse ren He lden M ichae l s t e l t !
Bitte vergesst auch nicht: Eu :r
verdienter Reichtum ist auch a if
u n s F a n s z u r ü c k z u f ü h r e n . F I i

finde, es ist an der Zeit zu erfajt-
ren. wie es ilim wirklich gelitl
Peter Braune.
D-82399 Raisting

K O N T A K T
M O T O R S P O R T a k t u e l l
« L e s e r b r i e f e »
70162 Stuttgart
E-Mail: rnsa-leseftrlbuene@
motorpresse.de
(Bei Mails bitte unbedingt
die Postadresse angeben.)

D E U T S C H E R S P O R T F A H R E R K R E I S A K T U E L L

Seit mehr als 60 Jahren ist der Deutsche Sportfahrer Kreis e.V. für Aktive und
Fans bewahrter Partner, Ratgeber und Interessenvertreter

2 4 . M ä r z : V L N - L a u f 1 : 6 4 . A D A C W e s t f a l e n f a h r t
3 1 . M ä r z : M o t o r r a d : A D A C 1 0 0 0 K m H o c k e n h e l m
1 - Ap r i l Sa i sons ta r t A l p i ne C lub , LeTu rbo t " - Hockenhe lmr l ng

Weitere Infos im Internet: www.dskevzle
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Nächste Ausgabe am 14. März 2018

T e r m i n e
T V - P r o g r a m m
A u t o m o b i l

M i t t w o c h , ? . M ä r z
13.30 Formel E.ePfIx Mexiko (Wh., auch 23.30)
23.05 Einstieg in den Motorsport (Reportage)
Fre i tag , 9 . März
14.00 Car History. Mercedes-Silberpfelle
S a m s t a g , 1 0 . M ä r z
09.30 Rallye-WM Mexiko. Highlights 1. Tag
09.30 DRM. Saarland-Pfalz Rallye (Zus.)
22.15 Rallye-WM Mexiko, Live Stage (Aufz.)
Sonntag , 11 . März
09.30 Rallye-WM Mexiko. Highlights 2. Tag
17.00 indyCar St. Petersburg. Rennen LIVE
19.00 Rallye-WM Mexiko. Power Stage LIVE
20.00 NASCAR Cup Series. Phoenix LIVE
Mon tag , 12 , Mä rz
07.50 IndyCar St. Petersburg (Wh., auch 19.20)
9.30/1930 Rallye-WM Mexiko. Highlights 3. Tag

M o t o r r a d

D o n n e r s t a g , 8 , M ä r z
9.00/1B.00 FMX/NIght of the Jumps. Berlin (Aufz.)
F re i tag , 9 . März
0 7 . 0 0 M X 2 - W M N e u Q u e n . l . U u f ( W h . )
0 8 . 0 0 M X 2 - W M N e u q u 6 n . 2 . L a u f ( W h . )
11 .00 MXGP-WMNeuqu6n . I . Lau f (Wh . )
1 2 . 0 0 M X G P - W M N e u q u ä n . 2 . L a u f ( W h . )
S a m s t a g , 1 0 , M ä r z
22.00 SuperEnduro-WM. Bilbao (Zus.)

L i v e s t r e a m / I n t e r n e t

F re i t ag , 9 . März
ca. 10.30 12h/24h Sllverstone. OualUying LIVE
ca. 13.30 12h Sllverstone. Rennen 1. Teil LIVE
S a m s t a g . 1 0 , M ä r z
ca. 0930 12h Sllverstone. Rennen 2. Teil LIVE
ca. 17.30 24h Sl lverstone, Rennen l ive

Eurosport 1
WELT(N24)

M o t o r v i s i o n T V

m o t o r s p o r t . t v
N - T V

Sport 1+

m o t o r s p o r t . t v

Sport 1 US
Sport 1+
M o t o r v i s i o n T V

Sport 1 US
m o t o r s p o r t . t v

Eurosport 2

m o t o r s p o r t . t v
m o t o r s p o r t . t v
m o t o r s p o r t . t v
m o t o r s p o r t . t v

m o t o r s p o r t . t v

2 4 h s e r i e s . c o m

2 4 h 5 e r i e 5 - c o m

2 4 h s e r i e s - c o m

2 4 h s e r i e s . c o m

D i e n ä c h s t e n R e n n v e r a n s t a l t u n g e n
A u t o m o b i l

0 8 . - 1 1 , 0 3 , Ral lye-WM, Mexiko M E X

11 . 0 3 , indyCar Series. St. Petersburg/Florida U S A

11 , 0 3 , NASCAR Cup Series, Phoenix/Arizona U S A

i o . / n . o 3 . 24h Series, 12h/24h Sllverstone G S

1 6 . / 1 7 . 0 3 . Rallye-OM. Rebenland-Rallye A

1 6 , / 1 7 , 0 3 . SRM. Rallye Rays du Gier F

1 7 , 0 3 . IMSA-Sportwagen, 12h Sebring/Florida U S A
1 7 . 0 3 , F o r m e l E , e P r i x P u n t a d e l E s t e R O U

1 8 . 0 3 . NASCAR Cup Series, Fontana/Kalifornien U S A

M o t o r r a d
0 8 , 0 3 , X - T n a l - W M , S e v i l l a E

1 0 . 0 3 . Superc foss-WM, Daytona/F lor ida U S A

1 0 . 0 3 , E n d u r o - D M , T u c h h e i m D
1 7 , 0 3 . 5upercross-WM, St. Louis/Missouri U S A
1 7 , 0 3 , X - T r i a l - W M , S e v i l l a E

1 7 . 0 3 . Langstreckenrennen. Daytona 200/Flor ida U S A

1 7 . 0 3 . Speedway. Ludwigslust D

1 7 . / 1 8 . 0 3 . Eisspeedway-GP, Inzel l D

1 7 / 1 8 , 0 3 . Enduro-WM. Hels inki-Pai janne F I N

1 8 . 0 3 . M o t o r r a d - W M . D o h a - L o s a l l Q
1 8 . 0 3 . M o t o c r o s s - W M . V a l k e n s w a a r d N L

V o r s c h a u

Analyse F1-Tests Barce lona: D ie le tz ten Proberunden vor dem Sa isonstar t

indyCar-Auftakt St.Petersburg;Erstes Rennender Indy-Generallon2018

r . - -

'5

Ral lye-WM Mexiko: D ie WRC-Stars schot tern In mehr a ls 2700 Metern Höhe

Moto2- und Moto3 -Tes t fah r ten : F ina le Abs t immung de r B ikes in Je rez
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Champions
Ein halbes Jahr Lang MOTORSPORT aktuell
frei Haus plus LEGO-Modell sichern!

L E G O S p e e d C h a m p i o n s

M e r c e d e s - A M G G T 3
M i t a b n e h m b a r e r W i n d s c h u t z
s c h e i b e , a u s w e c h s e l b a r e n
R a d b l e n d e n u n d R e n n a u f k l e b e r n ,
a b n e h m b a r e r F r o n t s p l i t t e r, s o w i e
v e r s t e l l - u n d a b n e h m b a r e r H e c k

spoiler. Maße: ca. 14 x 5 x a cm.
Zuzahlung1,-€ .

F ü r S i e
z u r W a h l

! V ' :

L E G O S p e e d C h a m p i o n s

Ford Mustang GT
M i t a b n e h m b a r e r W i n d s c h u t z

s c h e i b e . a u s w e c h s e l b a r e n
R a d b l e n d e n u n d S c h e i n w e r f e r -

Aufklebern. Maße: ca. 14 x 5 x 4cm,
Zuzahlung1.-€ .

I h r e A b o - Vo r t e i l e :
• J e d e n M i t t w o c h b r a n d a k t u e l l e N e w s

• 15% Preisvorteil gegenüber Einzelkauf
• E x k l u s i v e s E z t r a d a z u

• IGRATIS-Ausgabebei Bankeinzug
• N a c h e l n e m h a l b e n J a h r

Jederzeit kündbar

D i rek t bes te l len un te r : Fon +49 (0)711 3206-8888

www.motorsport-aktueU.com/abo
BItU tntsprechend» Bestellnummer angeben; selbst lesen 1625247. veruhenken 1625248.
25 Ausgaben MOTORSPOST aktuell fOrzTt. 46.75 € (D) tzgl. 1.- < Zuzahfung. Auslandspreise auf Anfiagi.

Anbieter des Abonniments Ist Motor Presst Sluttgert GmbH t Co. KG. StUererunt. Betreuung und Abrachnunf erfolgert durch OPV DevIKhec Presseveitilib GmbH eis leistenden Unternehmer.


