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A kiadé irdsos engedélye nélkil 3 lap barmely fotdjanak,
szivegrészének, illusztracidjdnak még a részleges hasz-
nalata is tilos! A szerkesztdség mindent megtesz annak
érdekében, hogy a lap hiien tiikrizze a valdsagot, igy sem
a kiadd, sem a nyomda nem véllal feleldsséget az esetle-
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Vitds kérdésekben a fOszerkesztd szava a dontd
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st

Course RISV
AQUAPROFIT

I_Ir__'ﬁlrr:ﬁ?:f: :_ OXYGEN SMD
) Tidigszty.hut | DUNA)AUTO

(LA AR R AR E RN EEE N EE RN EEEE LR R E R R RN R R R R R R R LR RN R R R A R R L R R R R R R R LR R N R RN L R R A R R R R R R R R R R RN R R R N R N R R R L N R R R L RN R L R A R R R L R RN R R L R A A R R R R R R R R R R R R N R R R L R A R R R R E R L R RN R RN R RN L RN R R R L NN R R R RN R LR N R NN

JEGYZET | LAPINDITAS

AMIKOR
IVIEGALLT
A SPORT

Valoszindleg keves olyan honap volt meg az emberiség modemn térténelmében, amely
alatt akkorat valtozott volna a vilag, mint 2020 marciusaban. Amikor februar 24-én nyom-
daba adtuk magazinunk el6z6 szamat, nyomos okkal voltunk izgatottak a nyakunkon lévo
uj Formula-1-es szezon miatt, josolgattunk lelkesen az év legnagyobb kérdései kapcsan, és
vartuk kivancsian, miképp siil el a Mercedes technikai csodafegyvere, a DAS.

Akkor két honapja ismerte a vilag az djtipust koronavirust, mar nem lehetett elkeriilni a
jarvany terjedeésével kapcsolatos hireket, tudtuk, hogy lesznek gazdasagi hatasai, és a Kinai
Nagydijat is elhalasztottak mar miatta, am egész Europaban még csak egy maroknyi fertozot-
tet tartottak nyilvan, és senki nem gondolt arra, hogy par hét leforgasa alatt az 6reg kontinens
orszagai a sulyosbodo helyzet okan mintegy karanténkoztarsasagga kialtjak ki magukat, az
élet szinte leall, és a legkisebb regionalis sportesemény megrendezése is elképzelhetetlenné
valik. Pedig pontosan ez tortént, és hiaba szerettiink volna ezen lapinditonkban mar arrol
aradozni, hogy milyen izgalmas versenyszezonokat vetitenek elore az egyes autos és moto-
ros bajnoksagok fordulatos szezonnyitoi, sajnos semmi ilyesmi nem zajlott.

Mi tobb, lapunk pontosan 20 éves torténetének legsziviajditobb mondatat kell leirnunk:
nincs Formula-1, nincs Formula-2, nincs Formula-3, nincs Formula-4, nincs Formula-E,
nincs MotoGP, nincs Rali-vilagbajnoksag, nem jon a Hungaroringre a WTCR, a koronavirus
puszta kézzel félrelokte a tripla korona versenyeit, de nem rendeznek meg még egy mezei
magyar bajnoki gokartfutamot sem. Ja, és nem is lehet tudni, hogy mikor lesz ezek koziil
barmi. Ez pontosan az az inseges idoszak, amikor a V10-es motorhangra eskidoknek is
borsozna a hatuk egy elektromos versenyauto hallatan, a ralin szocializalodott naturalistak
is gyonyortol konnyezo szemmel neznenek meg egy ovalpalyas versenyt, és mi mindany-
nyian osszetennéenk a két - alaposan megmosott - keziinket egy vonatozos Fl-es Francia
Nagydijért a Paul Ricard legszornyiibb konfiguraciojan.

No de ennyit azokrol a dolgokrol, amik nincsenek, mert szerencsére azért még olyanok is
vannak, amik vannak. Példaul temérdek verseny az online térben, mert a kényszersziinetet
tarto sorozatok gyorsan rajottek, hogy sajat versenyzoiket a virtualis gépeikbe ultetve, és
azt a vilagnak kozvetitve azért valamennyit kompenzalni lehet a rajongok hianyérzetebol.
A fiatalabb generacio kepviseloi pedig mar elegge fogekonyak erre, foleg ha Lando Nor-
ris es Max Verstappen bolondoznak a vonal masik vegén olyan modon, ahogyan azt éles
helyzetben nem tehetnek meg.

Mi pedig, inseges idok ide vagy oda, nem vesziink visszabb a tartalombol, sot probalunk
ujdonsagokkal is elorukkolni. llyen legujabb vallalkozasunk a Formula Podcast, amelyben
rendre atbeszeljik az autosport kortli legujabb hireket és fejlemenyeket, és amelybe az ed-
digi négy epizod alatt is olyan exkluziv vendegeket hivtunk mar meg, mint az Fl-es mezony-
ben idén debiitalo Nicholas Latifi €s a Haas szokimondao csapatfonoke, Glinther Steiner.
Ebben a mindenki részerol nagy aldozatokat kovetelo idoszakban pedig mi is tettiink egy
apro gesztust olvasoink felé: az Autosport és Formula Magazin ezen szamat nem érde-
mes az ujsagarusoknal keresni, ott tovabbra is a szezonbeharangozo kiadvanyunkat lehet
megtalalni. Az aprilisi - jelenlegi - lapszamot ezuttal digitalis formaban ajandéekba adjuk,
meéghozza minden rajongo szamara, aki ellatogat a Formula.hu weboldalara. Remeljiik,
akcionkkal sikertil kedvet csinalnunk tobb olvasonknak, hogy a jovoben ok is megrendel-
jék a nyomtatott kiadvanyt.

A kovetkezo honapok varhatoan joval kevesbé lesznek zajosak, mint ez a mogottiink ha-
gyott, de mi mindenkit arra buzditunk, hogy maradjon otthon is autosport-rajongo!

Bﬂyna'r Viktor
szerkeszto
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AZ F1-ES PALYAK
BEMUTATKOZASAIROL?

OSSZEALLITOTTA: GELLERFI GERGO

FORMULA—-1 | HIREK

AZ EMBEREK SZOLGALATABAN

Akarmennyire is sajnaljuk, hogy nem kez-
dodhetett meg a Formula-l-es szezon, s
marciusban tulajdonképpen az Osszes au-
tosport-sorozat leallt, igazat kell adnunk
a csapatvezetoknek, akik lépten-nyomon
hangoztattak az elmult hetekben: az F1 nem

ren, a Renault, a Racing Point, a Haas és a Wil-
liams elsdsorban a lélegeztetogeépek és alkat-
részeik tervezeéseébe és gyartasaba szallnak be,
a folyamat soran egymassal egytttmikodve.

Mas auto- és motorsportos erdekeltségi ko-
rok is sorra csatlakoznak a virus elleni kizde-

k mﬂiiﬁﬁnﬁ R letfontossagu gazdasagi tevekenység, amely  lemhez. A Ferrarit tulajdonlo Agnelli csalad
: semmilyen koriilmeények kozott nem allhat 10 millio eurds adomanyt nydijtott 4t Olaszor-
2. Melyik palyan tortént meg utoljdra, le. A koronavirus-jarvany idején az egészség-  szagnak; a spanyol olajvallalat, a MotoGP-ben
hogy egy Uj helyszin egyb6l az évnyits- ugy tamogatasa, a lakossag ellatasa, az életek  megkerilhetetlen Repsol kendanyagok he-
nak adott otthont? megmentese az egyetlen szempont a legjob-  lyett ferttlenito gelek gyartasara allt at, a For-
. . : ban sujtott orszagokban, és a technikai spor-  mula-E két csapata, a Virgin és a NIO pedi
-+ Mﬂl . m:k;ﬁ“ﬁﬁ z tok tobb !‘éSEWEE]E is ennek szol gzilatéhaiﬂt. vedomaszkok E?ﬁéllita“séh?n Segédkezili mE
1968.as cifie Al varsarne? Az Egyesiilt Kirdlysag felhivasahoz az Fl mind  kozben a juliusban a tervek szerint a sorozat
' ' a het angliai székhellyel rendelkezo csapata  versenyhelyszineként szolgalo londoni ExCel
4. Melyik helyszin rendezhetett utoljara csatlakozott: a Mercedes, a Red Bull, aMcla-  rendezvénykozpontot korhazza alakitottak.
szezonnyité futamot Eurépaban?
5. Az F1 szdmos pélydn megfordult az
Egyesiilt Allamokban, de szezonnyitot
csak kettd rendezett ezek kdziil — me-
lyek?
6. Michael Schumacher négyszer nyerte

meg Melbourne-ben az évnyitdt, ket-
szer pedig egy mésik helyszinen. Hol?

azon évben évnyité és évzard versenyt
is rendezhetett?

10. Hnikezdﬁdﬂttmaﬂﬁﬁﬁrﬁaszezﬂna

lehett legkorabban, januér 1-én?
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A jarvany egyik mellekhatasa a sportvilagra,
hogy alaposan atirja majd a statisztikakat
is. Vegso egyenleget talan majd csak a sze-
zon vegeztével vonhatunk, de az mar most

& Hbzﬁﬁkanislﬁkkezdet&ﬁtamlﬁkéu biztos, hogy a 2020-as lesz a Formula-1
&isﬁvemenyénmt! i Sehaston Yeel torténetének valaha volt legkésobbi sze-
falams i zonkezdete. Eddig az 1951-es, majus 27-én

8. Az Antarktiszt leszdmitva az @sszes rendezett Svajci Nagydijra kellett a legto-
kontinens adott mér otthont szezonnyi- vabb varni djevtol szamitva, idén viszont
tonak — melyik a legkevesebbszer? mar biztos, hogy leghamarabb jinius 14-én,

: - _ — Montrealban johet a nyitany. Bar még ez

9. Melyik orszag az egyetlen, mely egy-

is valtozhat, de ha csak ezzel szamolunk, a
2019 és 2020 kozotti versenymentes idd-
szak igy is a hatodik leghosszabb az Fl-ben,
amihez hasonlora tobb mint ot evtizede
nem volt példa.

FEFFFREF RSN FI R FFEFFFRIRFFFEFFFTERFFIEEFFIEFFFAREFT AR REFEN

A leghosszabb varakozas két versenyévad kozott:

SZEZONZARO ‘ SZEZONNYITO ‘ NAP ‘
(uopuoT ]ZEE” PR 01 : 1950. szeptember 3. (Olasz GP) 1951. mdjus 27. (Svéjci GP) 266
| (IBAT) Mowe|ly ynsakal 2y 6| (2) BISZY .
F_ i p : } I : 1961. oktdober 8. (USA GP) 1962. majus 20. (Holland GP) 224
2102/ | (GBRT 'Pe6T) sodeuaju] g | :
| (996 1) 02BUOW "t | YEBID WI '€ | (29661) : 1951. oktdber 28. (Spanyol GP) 1952. majus 18. (Svéjci GP) 203
auInogaw “ed Haqly 2| (Waayeg) 11021 = 1958. oktober 19. (Marokkoi GP) 1959. majus 10. (Monacéi GP) 203

2019. december 1. (Abu Dhabi GP)

2020. junius 14. (Kanadai GP) ? 196



Az F1 kidolgozta a jarvany elleni haditervet

FORMULA-1 | HIREK

Gyors dontéseket hozott koronavirustigyben a Formula—1 vezetése: tavaszra helyezték at a nyari
szinetként emlegetett kdtelezd leallast, 2022-re toltak a 2021-es szabalyokat, a kovetkezd évre pedig
a csapatok erdekében nem lehet U] autot épiteni.

A jarvany kovetkezmenyei a Formula-l-en is
elhatalmasodtak: nem tudni, mikor rendez-
hetik meg a 2020-as szezon elso versenyet,
nem tudni, mi lesz az elhalasztott futamok-
kal, es igazabol marcius vegen meg arra sem
tud senki teljes bizonyossaggal garanciat
vallalni, hogy lesz egyaltalan vilagbajnoksag
az idei evben. Persze az F1 és az FIA veze-
tosége és a csapatok ugy keésziilnek, hogy
lesz, jelen allas szerint leghamarabb a junius
14-i Kanadai Nagydijon, €s ennek jegyében
cselekszenek ugy, hogy a leheto legtobbet
ki lehessen hozni egy nyaron megkezdodo
szezonbol.

Ebben a naptarkaoszban az egyik elso do-
log, ami biztosra veheto volt, és amiben a
csapatok egyetertettek, az az, hogy a hagyo-
manyos nyari sziinet az ismert formajaban
iden mar nem valosulhat meg. A mostani
rendkiviili allapotok kozott mar egyenesen
idopazarlas lenne a Magyar Nagydij és a
Belga Nagydij kozotti negyhetes varakozas
es kethetes gyarbezaras, annal is inkabb, hi-
szen a terv szerint - amennyiben lehetseges
lesz versenyeket rendezni - ezeket az au-
gusztusi heteket is az elmaradt nagydijhét-
végek potlasara forditanak.

Az Fl-es Strategiai Csoport es Fl1 Bizottsag
egyontetl tamogatasaval a Nemzetkozi Au-
tomobil Szovetség megvaltoztatta a Formu-
la-1-es leallas idépontjat, igy tavaszra hoztak
elore a kotelezo gyarbezarasokat, és a szoka-
sos ketto helyett harom hetet kell sziineteltet-
nitilk a munkat a csapatoknak, amelynek letol-
tesere egy hathetes periodust kaptak aprilis
vegeig. Ez mar csak azert is jol jon szamukra,
mert e nelkil sem tudnanak fennakadas nel-
kiil dolgozni: Olaszorszagban és Nagy-Britan-
nidban is gyarleallasokat rendeltek el, ami az
istallokat is erinti, igy a diskurzus mar azon is
megy, hogyan oldjak meg, hogy egyikiik se
keriiljon elonybe a tobbiekhez képest az elte-
ro kormanyrendeletek hatasara.

A sport koriili bejelentések azonban egye-
lore csak a futamok torléesérol, elhalaszta-
sarol szolnak: a tervezett naptar elso nyolc
allomasat mar garantaltan nem az eredeti
idopontban rendezik, és az is biztos, hogy
mindegyik potlasara sem lesz lehetoseg.
Szivszorito hirkent erkezett, amikor Mona-

co tudatta, hogy idén mar biztosan megva-
losithatatlan a nagydijuk, ami igy 66 ev utan
eloszor kimarad a naptarbol. A szintén utcai
palyaval rendelkezo Baku - az Albert Park
sorsat elkeriilendo - a halasztast jelentette
be nagyon koran, az Fl-vezér Chase Carey
legutobbi nyilvanos levelében pedig 16-18
futamos szezon igeretevel allt elo, amely
minden bizonnyal tulcsiszik az eredeti, no-
vember vegi zarasi idoponton, és akar 2021
elso honapjaiba is atnydlhat.

Ennek pedig azért nem lenne akadalya, mert
a vilagjarvany okozta kényszerszabadsag és
gazdasagi valsag hatasara az Fl-es dontes-
hozok azok utan, hogy évekig vitatkoztak a
2021-es szabalyvaltozasok idoziteserol es
mibenleterdl, rekordgyorsasaggal jutottak
egyetértéesre abban, hogy a helyzetre valo

tekintettel 2022-re toljak a sport nagy atala-
kulasat. A jovo evre ellenben tobb technikai
osszetevo fejleszteset is betiltjak, uj karosz-
szeriat sem lehet épiteni (csak a Mclaren
modaosithat, hogy beillessze a Renault-t val-
to Mercedes-eroforrast), igy a szokasos téli
koltekezésre, autoepitesre, tesztelésre szant
ido is megsporolhato.

Mas globalis sportesemenyekhez, az olim-
piahoz es a futball-Europa-bajnoksaghoz
hasonloan igy a Formula-1is ,elveszitett egy
evelt” a koronavirus miatt, viszont ez itt nem
azt jelenti, hogy idén ne lathatnank verseny-
zest. A terv az, hogy 2020-as es 2021-es vi-
lagbajnokot is avasson az Fl, eés remeljik,
minden csapat, palya és a sport fenntartha-
tosagat biztosito gazdasagi szereplo kepes
lesz atveszelni ezt a vészterhes idoszakot.
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lgy bukott bele
az ausztral
futamrendezeshe az F1

Nagyon vartuk, de nem az lett beléle,
amit szerettlink volna: a kiralykategoria
mezonye atutazta a vilagot az evadnyito
Ausztral Nagydijert, a melbourne-i Albert
Parkban azonban versenyt egyaltalan
nem lathattunk, F1-es autd is csupan
egy, Baumgartner Zsolt kétliléses
jarganya korozott. A koronavirus
kereszibe huzta a szamitasokat. ..
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Mig példaul a MotoGP és a Formula-E dont-
ndkei mar joval korabban hataroztak arrol,
hogy elhalasztjak kozelgo versenyeiket,
addig az F1 gazdai makacsul tartottak ma-
gukat az eredeti tervekhez. Chase Carey, a
FOM vezere a felkeészilési idoszak utolso
tesztnapjan dacosan hangsulyozta az auszt-
raliai futam megrendezeésével kapcsolatban
szkeptikus vilagsajtonak, hogy ,versenyezni
fogunk Melbourne-ben, Bahreinben és Vi-
etnamban is...”

Az autosport elitkategorigja a multban
gyakran fittyet hanyt kiillénfele nehézsegek-
re, vulkankitorésre, virusra és egyeb felfor-
dulasra, igy nem az volt a meglepd, hogy a

karavan dtnak indult a vilag masik vegere.
Sokkal inkabb az, hogy el is jutott oda: a
vilagjarvany miatt februar vegen es marcius
elso napjaiban mar egyre gyakoribbak vol-
tak a beutazasi korlatozasok, s akkorra mar
Ausztralia is korlatozta az olaszok beutaza-
sat. A FOM kozbejarasara a helyi hatosagok
lehetove tették, hogy az F1 taljan érdekelt-
segeinek - példaul a Ferrari, az Alpha Tauri,
a Pirelli vagy épp a Brembo - munkatarsai
beutazzanak, igy ekkor még élt a remény,
hogy lehet futam az évadnyitok tradicionalis
helyszinén.

A helyszini jelentesek szerint Melbourme-re
ezuttal sem lehetett panasz, Victoria allam
fovarosa a legszebb arcat mutatva fogadta
a cirkuszt, valami azonban mégsem volt az
igazi. A paddockban - mint arra Giinther
Steiner, a Haas vezere is utalt a Formula
Podcastnek adott, lapunk hasabjain is olvas-
hato interjujaban - olyan érzéssel jott-ment
mindenki szerda reggeltol kezdve, hogy
vajon ki lesz az elso, aki elkapja a virust...
Egyebkent épp a Haas négy munkatarsa volt
az elso, akiket fertozésgyanuval vizsgalatra
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szallitottak, pozitiv tesztet megsem ok, ha-
nem a Mclaren egyik munkatarsa produkalt
- ez pedig lancreakciot inditott el.

A pilotak kezdetben sunnyogtak és pol-
korrekt modon nem nyilvanitottak ki el-
lenerzésiket a verseny megrendezésevel
kapcsolatban, az FIA csitortoki sajtotaje-
koztatojan azonban Lewis Hamilton hang-
adova lépett elo és felfortyant: ,Nagyon
meglep, hogy egyaltalan itt vagyunk. A
motorsport remek, csodas, hogy vannak
versenyeink, de szamomra sokkolo, hogy
egy ilyen helyzet kellos kozepén itt Glink
ebben a teremben..” A hatszoros vilag-
bajnok csipos megjegyzése utan mar a
tobbiek is batrabban adtak hangot azon
nezetiiknek, hogy nem feltétleniil jo otlet
megtartani az esemenyt, a McLaren-mun-
katars nehany oraval késobb befutott po-
zitiv tesztje pedig felporgette az eseme-
nyeket. Egyrészt a wokingi csapat azonnal
bejelentette visszalepéseét, ennek hatasara
pedig targyaloasztalhoz iltek a toébbi ala-
kulat vezerei, hogy megvitassak a kerdest:
hogyan tovabb?

Az ejszakaba nyulo vita soran dontetlen
eredmeny a Mclaren mar bejelentett kivala-
sa miatt nem szilethetett, igy a voksolasnak
tobbszor nekifutva a fondkok vegiil a verseny
torlesere tettek javaslatot. Olyan nyalanksa-
gok is kiszivarogtak errol a bizonyos uleésrol,
amelyek a kesobbiekben, ha valamikor ujra-
indul a szezon, akar donto jelentosegli for-
dulatot is hozhatnak egyes istallok eletében.
Kideriilt peldaul, hogy a Ferrari (noha mar
az odautazasuk is kockazatos vallalkozasnak
tint) semmikeépp nem akart versenyezni, a
Mercedes viszont a végsokig kitartott, ami-
nek - allitolag - az lett a vege, hogy Ola Kalle-
nius, a Daimler-konszern fovezere telefonon
utasitotta Toto Wolff sportigazgatot az allas-
pontja megvaltoztatasara, raadasul minden-
ki file hallatara. Ugy hirlik, ez a momentum
drasztikusan rontott a viszonyon: Kallenius
lepése - amely az ligyet ismerok szerint mar
nem az elso volt a sikergyaros szakvezetovel
szemben - felerositette azokat a pletykakat is,
amelyek szerint Wolff egyre inkdbb tendal az
Aston Martinba befekteto csapattulajdonos
cimbordja, Lawrence Stroll irinyaba... £



Erkezéskor a csapatok még normél hétvégére késziltek,

® a Renault a festését is bemutatta

Az egyezkedeés soran csak a ket Red Bull
csapat tartott ki a vegsokig - igen am, de
motorszallito partneriiket, a Hondat is ugy
engedték el Japanbol a nagyvallalat veze-
toi, hogy nem versenyezhetnek. Mig Hel-
mut Marko boszen hangoztatta, hogy nem
rajtuk mult, Masashi Yamamoto, a Honda
Fl-es programjanak vezetoje a honfitars uj-
sagiroknak kerek-perec kijelentette: azt az
utasitast kaptak, hogy nincs versenyzes. A
japan szakember még azt is megjegyezte,
hogy ezt nem volt konnyl lenyomni Mar-
koék torkan, igy kivancsian varhatjuk, hogy
amikor az F1 vilaga ujraéled, a melbourne-i
zart ajtok mogott keletkezett durva nézetel-
teres milyen hatassal lesz az egészen mosta-
naig harmonikusnak tiné Red Bull-Honda
hazassagra...

Mi jott azutan, hogy a csapatok vegll be-
dobtak a torolkozot? Egesz éjszakan at tarto
kotelhizas kezdodott azzal kapcsolatban,
hogy ki mondja le a futamot: ha a FOM teszi
ezt meg, ugrott a jogdij, ha a promoter, azaz
a helyi szervezo, akkor oda a futam meg-
rendezéseéhez kapott pénziigyi tamogatas,
plusz - gyanithatoan - vaskos kotbér kertilt
volna felszamolasra. Pénzigyek, meégpe-
dig vegelathatatlanul, az egyeztetést pedig
jocskan megnehezitette, hogy Chase Carey
epp Vietnambol tartott a helyszinre, az tgy
europai erintettjeit pedig jonéhany idozo-

FORMULA—-1 | HATTER

na (egeszen pontosan tiz ora) valasztotta el
Melbourme-tol. A pontot az i-re végﬂ] Victo-

ria allam tisztifdorvosa tette fel, aki a reggeli
utolso megbeszelesre drasztikusan valtozta-
tott az allaspontjan. Mig az el6zo hetekben
es napokban mindvegig azt hangsulyozta,
hogy semmilyen akadalyat nem latja a ver-
seny megrendezésenek, péntek reggel mar
a viadal torlése melle tette a garast.

Jol szemlélteti a kaoszt, hogy egy kiszivar-
gott repiilogep-utaslista szerint Sebastian
Vettel és Kimi Raikkonen mar a penteki elso,
reggel 6 utan nem sokkal indulo dubaji gep-
pel elhagytak Ausztraliat, mivel a csapatok
részérol mar eldontott tény volt, hogy nem
versenyeznek ezen a hetvegen. A FOM és a
promoter csak a helyi szervekkel, valamint
a tisztifborvossal folytatott egyeztetés utan
mertek lépni: délelott 10-kor, alig két oraval
az elso szabadedzés tervezett kezdese elott

jelentették be a futam torléset, amikor mar
rajongok tizezreit kellett megafonokkal és fo-
kozott rendari jelenléttel csititgatni az egyeb-
ként meses kornyezetben fekvo palya kapu-
inal. Kesobb kialltak a nyilvanossag ele, es a
paddock bejaratanal, egy rogtonzott sajtota-
jeékoztaton probaltak magyarazni a kaotikus
helyzetet. Noha a hivatalos kommunikacio
szerint a futamot toroltek, Andrew Westa-
cott, a viadalt szervezo Australian Grand Prix
Corporation (AGPC) vezetoje pontositotta:
csupan az éertheto tomegtajekoztatas miatt
beszeltek torlésrol, a felek megallapodasa
szerint jogilag a futamot valojaban elhalasz-
tottak - ezzel a salamoni dontéssel nyilvan-
valoan idot nyertek, és igy lehetoségiik kinal-
kozott arra, hogy erdemben egyezkedjenek
egymassal a vesztesegek elosztasarol.

Annyi bizonyos, hogy a sportagat mindig hi-
hetetlentil nagy szeretettel varo ausztral ra-



jongoknak keserves csalodast okozott az Fl,
amit nem lesz konnyu jovatenni, ugyanakkor
az is biztos, hogy rogos ut vezetett a donte-
sig. A sportag vezetoi a vilagjarvany rohamos
terjedesere fittyet hanyva inditottak utnak a
karavant a vilag masik vegére, ami nagy fe-
lelotlenségnek bizonyult, de az is igaz, hogy
az ausztral illetekesek mindvegig amellett
kardoskodtak, hogy nem lesz akadalya a fu-
tam megrendezésének. Az elso felindultsag
vilagszerte elmarasztalo velemeényeket sziilt
a FOM-mal és az AGPC-vel kapcsolatban
is, de még most, hetekkel a torténtek utan
sem lehet egyértelmien kijelenteni, hogy ki
hibazta a legnagyobbat. Ha az AFM verdiki-
jere kivancsiak, mi azt mondjuk: egészen
elképeszto, hogy a mar akkor is tombolo
pandémia kozepette az érintettek egy jol ki-
dolgozott, pontos valsagforgatokényv nelkiil
ugrottak neki egy olyan eseménynek, amely
miatt a paddock 2500 fosre becsiilt nepe, va-
loszindleg sok ezer erdeklodo és tobb repii-
logepnyi szallitmany utazta at gyakorlatilag
az egesz vilagot. Az altalanos iskolai osztaly-
kirandulasok eseteben is szokas alternativ
megoldast kidolgozni, még békeidoben is,

nemhogy egy ekkora volumend esemeny-
nyel kapcsolatban, egy vilagjarvany kellos
kozepen! Ha letezett volna forgatokonyv vis
maior helyzetre, es nem a helyszinen kell
kupaktanacsok sorat lebonyolitani, idoben
lehetett volna tajekoztatni az utnak indulo
embertomeget, és sokkal elegansabban is le-
hetett volna intézni a viadal lemondasat, ha
mar masokkal ellentétben megis bevallaltak,
hogy megkisérlik lebonyolitani a nyitanyt.
Ehhez a hibahoz kivetel nelkil mindenki
hozzatette a magaét, jelenleg pedig csak re-
menykedhetiink, hogy 2020-ban lesz még
alkalmunk Fl-es futamra keszilni - immaron

biztosan valsagforgatokonyvvel a tarsolyban.

Bevezetonkben nem veéletlenil emlegettiik
Baumgartner Zsoltot: idén valoban honfi-
tarsunk volt az egyetlen, aki Fl-es autoval
dongetett az Albert Parkban, hiszen a masfél
evtizedes hagyomanyt folytatva péntek reg-
gelig ezuttal is vendégeket autoztatott Paul
Stoddart V10-es motorral szerelt keétiléses
rakétajaval. Az egyetlen magyar Fl-es pont
szerzoje a kaland utan orult, hogy egyaltalan
hazajutott: a tervezettnel sokkal bonyolul-
tabb utvonalon érkezett meg Budapestre, a
reptéren pedig csak integethetett a csalad-
tagjainak, ugyanis az érvényben lévo ajanla-
sokat tiszteletben tartva kethetes onkentes
karantenba vonult. (=
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Exkluziv interju Glinther Steinerrel

Gunther Steinerrdél, a Haas istallé csapatvezetdjerdl koztudott, hogy az Egyestilt Allamokban él:

a szokimondo szakvezet( az eészak-karolinai Mooresville-ben talalhato csaladi feszekben hizza meg
magat a koronavirus eldl. Bar home office-ban is zsufoltak a napjai, szakitott ra idé6t, hogy videdinterjut
adjon az AFM-nek és a Formula Podcastnek.
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A Netflix Drive to Survive cimu sorozata
reven, leplezetlen oszinteseégevel es oly-
kor-olykor kemény szavaival a paddock
szupersztarjava valt dél-tiroli szarmazasu
szakembert az ominozus tévéproduktum-
rol nem kerdeztiik. Hogy miert? Mert tud-
juk jol, hogy mar 2019-ben is elege volt az
erre vonatkozo kerdesekbol, szivesen be-
szeélt azonban a jelenlegi helyzetrol, a var-
hato nehezségekrol, valamint arrol is, hogy
milyen volt csapatfonokként a helyszinen
megéelni az Ausztral Nagydij lefujasat.

Kezdjitk, mondjuk, azzal, hogy milyen eqy
Formula-1-es csapatfonok elete ebben a fur-
csa idoszakban?

Mint mondtad, az élet nagyon furcsa mos-
tansag. minden nagyon gyorsan valtozik,
de bizakodonak kell lenniink. Szerencsére
majdnem mindannyian tudunk itthonrol
is dolgozni, igy is mennek valamennyire
a dolgok. Csupan arra kell odafigyelniink,
nehogy elkapjuk vagy terjessziik a virust.
Jomagam is itthonral dolgozom, raadasul
nagyon sok a tennivalo, mert nemhogy nap-
rol napra, inkabb orarol orara valtoznak a
dolgok. Tudjuk jol, hogy a Formula-1 nem
létfontossagu, de mindenkinek az a célja,
hogy a show folytatodjon, ezért pedig na-
gyon sokat kell tenniink. A célunk az, hogy
mire ez a remalom véget er, ha nem is jobb,
de legalabb olyan helyzetben legyiink, mint
amikor ez az egéesz elkezdodott. Meg kell
birkoznunk ezzel.

Hogyan képzelhetjilk el a csapatfonoki
home office-t? Melegitoben, papucsban jon-
megy odahaza a lakasban, folyamatosan
telefonnal a kézben?

Nocsak, latod a kameran? (nevet) Valoban
tréningruha van rajtam! (nevet) Ma reggel

=

. steiner a Haas F1-es szinrelépése,
2016 ota iranyitja a csapatot

peldaul fel 7-kor keltem, ittam egy kavet,
es nekilattam a munkanak. Itt, az Egyesiilt
Allamokban &t oraval kevesebb az idé,
mint Europaban, igy koran kell inditanom a
napjaimat. Sok a tennivalo, plane pénzigyi
fronton. Mint mondtam, az F1 nem letfon-
tossagu, sokkal inkabb a kifizetésekral szol,
es meg lehet lenni nélkile. Alkalmazkod-
nunk kell ehhez a nehéz helyzethez, ezert
a csapatokkal nagyon sokat egyeztetiink
arrol, hogyan tudnank jol kikeveredni eb-
bol. A napomat emiatt az itthoni irodamban
toltom, fél nap telefonalas, fél nap pedig
a szamitogépen végzett munka. Legalabb
most a csaladom, a feleségem és a lanyom a

kozelemben vannak, szoval az 6t-tiz perces
szlineteimben tudunk par szot valtani egy-
massal.

Mit lehet erzékelni a koronavirus-krizishol az
Egyesiilt Allamokban?

Itt, Eszak-Karolinaban viszonylag nagy a for-
galom az Egyesiilt Allamok mds részeihez
képest. Ez valoszindleg azert van, mert itt
eleg nagy teriiletek vannak, lehet kertlni
a szemelyes kontaktust. Egyebkeént miota
hazatértem Ausztraliabol, talan csak ha-
romszor kellett elmennem valahova. Nincs
minek kimenni, és idom sem nagyon van
ilyesmire. £
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Azert csak akad olyan hobbi, amivel most
van lehetosége foglalkozni...

Oszintén mondom, hogy semmire nincs
idom. Lehet, hogy az emberek el sem hi-
szik ezt, pedig igy van. Jelen pillanatban a
jovoert dolgozunk, ez pedig nem konnyd,
hiszen egy ,mozgo celpontrol” beszellink.
Fogalmunk sincs, hogy mi lesz, amikor ujra
elkezdiink versenyezni, es ez a legnehe-
zebb. Normal esetben tudjuk, hogy mire
lehet szamitani, hiszen van egy protokoll.
Sokat dliink repiilon, megylink a helyszinek-
re és versenyziink. Persze a mozgasra azert
kell idot szakitani. Nem futok, nem vegzek
kiilonféle gyakorlatokat, de naponta azert
egy orara kimegyek seétalgatni, hogy friss
levegon legyek és mozogjak egy picit. Sze-
rencsere megtehetem, mert itt, ahol elink,
nincs tul sok ember. Masra nincs idom, mert
bar sokan azt gondoljak, hogy ugysem csi-
nalunk semmit, nagyon is sok dolgunk van.

Terjiink vissza egy picit Ausztraliara, az ott tor-
téntekre. Ugy tudjuk, hogy a szokdsosndl né-
hany nappal korabban érkezett a helyszinre...
A verseny hete elotti vasarnap érkeztem
Ausztraliaba, mert vittem magammal a csala-
domat is, hogy eltolthessiink két napot Syd-
ney-ben. Vasamap este a tevében meg azt
mutattak, hogy a koronavirus egyaltalan nem
erinti Ausztraliat. Beszéltek az olaszorszagi
helyzetrol, egyebekrol, de arrol egy szo sem
esett, hogy ez Ausztraliaban is megtorténhet.
Egyetlen hét alatt jarvanyorilet tort ki. Hihe-

)

i

tetlendl gyorsan végigfutott az orszagon. Az
ausztralok egyebként is nagyon magabizto-
sak, azt gondoltak, hogy oket ez elkertili.

Utolag visszatekintve, mennyire volt sokkolo
az, ami az Albert Parkban zajlott?

Szerdan es csiitortokon még minden rend-
ben lezajlott, de csutorntokon mar elkezdo-
dott a bizonytalansag, amikor elvegeztek
azokat a bizonyos teszteket. Nem is tudom,
hogyan fogalmazzam meg. Olyan volt a han-
gulat, hogy ,na, vajon valaki elkapta a virust?”
Toliink négy embert vittek el tesztre, es sokan
azt kerdeztek tolem, hogy mit teszek akkor,
ha tenyleg elkaptik? Annyit feleltem erre,
hogy nem tervezek semmit, mert remélem,
hogy nem kaptak el. Nem vagyok orvos,
de tudtam, hogy a mi sracaink tinetei nem
voltak annyira veészesek. A Mclaren munka-

ROPPANT FURCSA VOLT
AZ EGESZ PADDOCK
HANGULATA. MINDENKI
CSAK VART BENNE VOLT
A LEVEGOBEN A KERDES:
KILESZ AZ ELSO,

AKI ELKAPIA?"

7/
/

tarsa, az a srac... Na, O tényleg nagyon rossz
allapotban volt! Nagyon rosszban! Mi elovi-
gyazatossaghol kildtiik el az embereinket az
orvoshoz. Roppant furcsa volt az egész pad-
dock hangulata. Mindenki csak vart, benne
volt a levegoben a kerdes: ki lesz az elso, aki
elkapja?” Miutan az egesz lezajlott, mindenki
elhuzott onnan, amilyen gyorsan csak tudott.

Eqgy ilyen varatlan kenyszersziinetben ho-
gyan lehet egyben tartani a csapatot? Mivel
lehet életben tartani a munkatarsak harci
szellemet?

Jelen pillanatban a gyar zarva van, hiszen a
sziinet elore lett hozva augusztusrol. Mast
ugysem tehetiink jelenleg. A versenycsapat
Olaszorszaghan szekelo tagjai egyaltalan nem
dolgoznak, de a vezetoikkel napi kapcsolat-
ban vagyok. llyenkor altalaban e-mailezni
es kommunikalni sem lehet, de a csapatok
kotottek egymassal egy megallapodast, hogy
most ennyi megengedett, mert valahogyan
egyben kell tartani a gardainkat. Szamomra a
munka éppen olyan, mint maskor, de neha
szolnom kell a sracokhoz, mert néhanyan ta-
lan unatkoznak vagy akar aggodnak is amiatt,
hogy nem tudjak, mi var rank. Ez termeszetes
emberi reakcio. Ha tudod, hogy mi var rad,
sokkal konnyebb a helyzeted. Most olyan
helyzet van, amikor bizniuk kell benntink,
hogy hamarosan visszatérhetlink a munka-
hoz. A vezetoink latjak, hogy keményen dol-
gozunk a megoldason, errol tajekoztatjak is a
munkatarsakat, a jelenlegi helyzetben pedig




ennel jobb motivacio talan nem is kell.
Tudjak, hogy nem dugjuk a fejiinket a ho-
mokba, es igyeksziink bizonyitani nekik,
hogy elobb vagy utobb kilabalunk ebbol
a krizisbol.

Lehet mar arrol beszélni, hogy mire sza-
mithatunk? Mit mondanak az egyezte-
téseken a Formula One Management
képviseloi?

Hogy mire szamitunk? Nos, szerintem
jelenleg képtelenség barmire is szami-
tani, de tisztaban vagyunk azzal, hogy a
Formula One Management kokeményen
dolgozik annak erdekében, hogy minél
hamarabb elkezdhessiink versenyezni.
Most minden nagyon képlékeny, és fo-
galmunk sincs, hogy mikor indulhat el
a szezon. Csupan azt tudjuk, hogy sze-
retnenk minél tobb futamot megtartani.
Vannak kilonféle forgatokonyvek, pél-
daul az, hogy majdnem minden hétve-
gen lennének versenyek. Ez nagyon ne-
héz lenne mindenki szamara, de abban
mindannyian egyetértliink, hogy minél
tobbet kell adnunk a rajongoknak. A
FOM mindent elkovet, a csapatok sem
alszanak. Jo lenne, ha Kanadatol kezdve
elkezdhetnenk versenyezni, de tiszte-
letben kell tartanunk a kiilonféle egész-
segligyi javaslatokat, ezek pedig percrol
percre valtoznak. Jomagam annyit tudok
mondani a rajongoknak, hogy amilyen
hamar csak tudunk, elkezdiink wverse-
nyezni, de ez az egeész most nem a mi
keziinkben van. Amikor biztonsagos lesz,
azonnal kezdiink, de nem szeretnénk, ha
barkinek gondja lenne az egeszsegevel.

Egyre tobbszor halljuk, hogy az elmaradt
versenyek olyan nehéz helyzetet teremte-
nek, amely mar veszéelyeztetheti a kisebb
csapatok fennmaradasat. Valoban van
ok az aggodalomra?

Valo igaz, nagyon nehez a helyzet, de
nemcsak a kiscsapatok, hanem a nagyok
szamara is. Ha nem versenyziink, nincs
bevétel, nem kapunk pénzt, ez teljesen
nyilvanvalo. Ezen dolgozom jelenleg is,
csapatunk, a Haas megfelel6 koltségveté-
sen. Biztosnak kell lenntink abban, hogy
elegendd penzt takaritunk meg, ezert
mindent lehuzunk a minimumra, keszilve
arra, hogy hamarosan ujra versenyezni fo-
gunk. A nagy csapatoknak éppugy gond-
juk van, mint a kicsiknek, hiszen jelenleg
a gazdasag egy-ket lepest visszalépedtt,
joforman senki nem ad el semmit. Min-
denki probal takarékoskodni, amennyire
csak lehet, akarcsak otthon a csaladok, ke-
szlilve a varhato gazdasagi nehezsegekre.
Borongos napok kovetkeznek, nem tud-
juk, hogy ez az idoszak meddig tart majd,
de jomagam mindig azt mondom, hogy a

borongas napok utan biztosan ki fog sutni
a nap. Amig ez bekovetkezik, addig taka-
rekoskodnunk kell.

Gene Haas, a csapat tulajdonosa az
utobbi honapokban mintha hezitalt vol-
na az Fl-es szerepvallalas folytatasaval
kapcsolatban. Mit mond a nagyfonik
most, hogy komoly gazdasagi valsag
kozeleg?

Ugyanez a helyzet vele is, hiszen egy
oriasi ceget mukadtet tulajdonosként. A
piac jelenleg minden, csak nem fantaszti-
kus, igy szamara is fontos a takarékossag.
lgyekszik garantalni, hogy mi, a csapat
hosszabb tavon is itt lehesstink, remeljik,
hogy ez igy is lesz. Amikor takarékoskod-
ni kell, az mindig jar némi fajdalommal.
Ezt mi is érezziik, de Gene egy vallalko-
z0, raadasul olyan, aki soha nem adja fel.
Akarmit csinal, kemenyen dolgozik és
sokat gondolkodik azon, hogyan lehetne
ezt eszszerten csinalni. Most nem is spo-
rolni kell, hanem tartalekolni, legyen szo
akar csaladrol, akar vallalkozasrol, akar
egy versenycsapatrol. Ha mindannyian
ezt tesszuk, akkor minden rendben lesz.

On Magyarorszdgon is nagy népszert-
ségnek drvend, a rajongok nagyon tiszte-
lik. Zarszoként van-e lizenete a szamukra?
Nana, hogy van lizenetem! Azt (izenem
a magyar rajongoknak, hogy maradjanak
pozitivak! Hamarosan djra versenyezni
fogunk, de most az a legfontosabb, hogy
vigyazzunk magunkra, egymasra. Koves-
setek az illetekes szervek iranymutatasa-
it, maradjatok otthon, és nehany honap
mulva a koronavirus mar csak egy emléek
lesz. Lehet majd mesélni a gyermekeitek-
nek es az unokaitoknak, hogy milyen ne-
héz idok voltak ezek. Tudok rola, hogy a
magyar emberek erosek, mert sokszor ta-
pasztaltam, igy biztos vagyok benne, hogy
tul lesztek ti is ezen. Amikor djra ott ver-
senyziink majd nalatok, ez az egesz mar
csak egy rossz emlék lesz! (=)

ELINDULT
A FORMULA PODCAST,
HALLGASSANAK

BELENK!

A koronavirus-pandéemia nemcsak dj kordlme-
nyeket, hanem U] dtleteket is eredmeényez: ver-
senyek, egyeb erdemi események hijan az AFM
es a formula.hu csapata is tanacskozast tartott
arrdl, hogyan tudnank az aldatlan allapotok koze-
pette minel jobban kiszolgalni népes és hiseges
olvasdtaborunkat, az otletcunami egyik befutdja
pedig a podcast lett, amellyel a nyomtatott és on-
line lapjaink, F 1-es és autdsportos evadosszefog-
lalo kiadvanyaink, valamint téevemisorunk mellett
egy Ujabb platformra léptiink be. Az elsd nehany
adast mar elkészitette es kbdzre is adta a stab,
amelyet lapcsoportunk fészerkesztGje, Bethlen
Tamas, az Autdsport évkdnyv vezetd szerzdje,
Gellerfi Gergd, valamint foszerkeszto-helyette-
sink, az F1 elsd hazai, allandd akkreditalt ujsag-

iroja, Mészaros Sandor alkot. A trid nemcsak az

GUNTHER STEINER

Haas Fl Team

alaposabban es melyebben is kiveseznek, raada-
sul — a tervek szerint — idGrdl idére vendegmeg-
szolalok is tiszteletiket teszik a mudsorban. A sort
Gianther Steiner, a Haas F1 Team fGvezere nyi-
totta, aki észak-karolinai otthonabdl csatlakozott
a Formula Podcasthez, hogy megossza a lapunk
oldalain s kdzreadott gondolatokat. Nem titkol-
juk, driasi dromdt okozott szamunkra, amikor el-
hangzott, hogy , This is Glnther Steiner from Haas
F1 Team and you're listening the Formula Hungary

Podcast!”, ugyanakkor remenyeink szerint dndk 1s

olyan szeretettel fogadjak Uj kezdemenyezésinket,

amilyen szeretettel mi azt keszitjlk ezekben a nehez
es minden tekintetben valsagos iddkben. A Formula
Podcast elsd adasait megtalaljak a formula.hu-n, a
Youlube-on, valamint a fontosabb podcastmeg-

oszto webhelyeken.
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Az FIA a szOnyeg ala soporné a Ferrari kérdeses motorjat

Erthetetlen dontésre jutott az FIA a Scuderia tavalyi,
csalosnak belyegzett erGforrasaval kapcsolatban,
amely felhaboritotta a tobbi csapatot. Az tigynek
azonban tObb reszlete is kerdeses.

SZOVEG: GOBODICS TAMAS | FOTQ: DPPI, FERRARI




Ugyan a koronavirus arnyékaban kissé mar
elsikkadt, de a jarvany europai kirobbanasa
és az autosportos versenynaptar teljes fel-
fordulasa elott is volt botrany: a Ferrari és az
FIA titkos paktuma kiboritott minden olyan
Formula-1-es csapatot, amely nem a maran-
elloiak motorjait hasznalja. Mint ismert, az
olaszok tavalyi eroforrasat novekvo bizal-
matlansaggal figyelték a rivalisok, az év vege
felé pedig a Red Bull részérol mar nyiltan is
megerkeztek a csalasi vadak - az FIA kiadott

dese erdekeben egy plusz szenzort kellett
beepiteni a szovetseg utasitasara.

Mar-mar el is felejtettiik az Ggyet, amikor
februarban erkezett egy kdzlemeny, amely-
ben az FIA vallalhatatlan szovegezéssel je-
lentette be, hogy lezarta a vizsgalatot. Mert
hogy valoban az volt a szoveg, hogy lezarta,
eredmeny nelkiil, a tobbiek szamara igazan
bicskanyitogato rész pedig ketsegkivil az
volt, ahol a szovetseég emlitést tett egy meg-
allapodasrol a Ferrari és az FIA kdzott. A koz-

dott csapatok kozos levelet irtak az FIA-nak,
es egyertelmdsitést kertek, nyilvan a Ferra-
ri-ligyfel Alfa Romeot és a Haast leszamitva.
A lényeg igazabol negy kérdéssel foglalhato
ossze. Ha illegalis volt a motor, miért nem
kovetkezett szigord bintetés? Ha legalis
volt a motor, miert volt sziikseg barmilyen
megallapodasra, plane titkosra? Hogy letez-
het az, hogy egy ennyire egyértelmi dolgot
nem tud vagy egyik, vagy masik iranyba el-
donteni az FIA? A titkos megallapodas azt

egy direktivat, bekert kiilonbdzo alkatresze-
ket a Ferraritol, a vorosok teljesitmenye pe-
dig egyertelmien vissza is esett. 2019 vegen
tobb helyen mar egyértelminek velték a
csalas mikentjet, a Ferrari allitolag az tizem-
anyag-atfolyassal triikk6zott, amelynek kive-

lemeénybol nagyjabol az deriilt ki, hogy bar
bizonyitani nem tudjak a csalast, de jo esély-
lyel mégis az tortént, biintetést viszont igy
nem osztanak ki, csak a jovoben mar nem
lesz lehetséges ezt megoldani. A Mercedes
és a Red Bull vezeérletevel aztan a felhaboro-

& Tavaly egész évben bizltt valami

a Ferrari motorja koril

jelenti, hogy a szovetség celja csak az volt,
hogy elkertilje a botranyt? (Mert ha igen, ak-
kor ezt csunyan elszurta...)

Az FIA vegil erre is homalyos valasszal re-
agalt: nem volt bizonyithatd, hogy a Ferrari
csalt, ok pedig jogi kovetkezmények nelkiil
szerették volna lezarni az ligyet, miutan ho-
napokig vizsgalodtak. Jean Todt, a szovet-
seg elnoke legalabb magara vallalta, hogy
o dontott igy: egyeztetett mindenkivel, jogi
osztallyal, szakertokkel, majd arra jutott,
hogy ez a legjobb megoldas, zarjuk le, kos-
siunk megallapodast a Ferrarival, és lépjunk
tovabb. Ekozben a Liberty Media erdekes
kozlemeényt adott ki: nekik semmi koziik
semmihez, a vizsgalatot nem ok folytattak
le, a dontéest nem ok hoztak, minden fele-
losseg az FIA-t terheli, bar ok azért tamogat-
jak a szovetséget. £
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Hogy mindez miért igazan veszélyes? Mert
a csapatok ugranak a kiskapukra, minden
apro lehetosegre, amelybol elonyt kova-
csolhatnak. Ha azt latjak, hogy egy sokak
szerint egyertelmu csalast nem tud bizonyi-
tani az FIA, és inkabb a szonyeg ala sopri az
egeszet, akkor mindenki mas is verszemet
kaphat es megprobalkozhat mindennel,
ami mar tulmegy a szabalyok adta lehetose-
geken, majd ha mégis bintetésre kertl sor,
botranyt csinalnak erre az esetre mutogat-
va. Todték nem johetnek ki jol a dologbal,
sot, meég ratettek egy lapattal, és nagyjabol
azt mondtak, hogy ugyan a Ferrari jo esély-
lyel csalt, de most majd segit a szovetseg-
nek meggatolni, hogy mas megcsinalhassa
ugyanezt, blntetés helyett kvazi egyfajta
jutalmat kapott a csapat...

Sot, az igazi problémat az okozza, hogy
az FIA igazabol a sajat szabalyait rugta fel.
Ugyanis azokban az alapveto joggal szem-
ben az szerepel, hogy nem a vadlonak kell
bizonyitania, hogy csalas tortent, hanem a
vadlottnak kell minden esetben, ketseget
kizaroan bebizonyitania, hogy nem tortént
- vagyis az egy elvileg nem létezo megol-
das, hogy ,nem tudjuk bizonyitani®, mert ha
senki nem tud bizonyitani semmit, akkor a
Ferrari blinds. Masrészt persze ha a rivalisok
kezében egyértelmi bizonyiték van, akkor
azt akar at is adhattak volna az FIA-nak, dgy-

hogy feltételezhetéen nem rendelkeznek
ilyennel, de ettél meg a szabaly az szabaly,
nem nekik kell bizonyitani az igazukat.

A tortéenet mindenesetre az elhalasztott
Ausztral Nagydij utan ujabb érdekes for-
dulatot vett, hiszen a csapatok paktumabol
(amelynek feltett szandéka volt akar ko-
molyabb jogi lepéseket is tenni az tdgyben
nemzetkozi szinten, ha mar az FIA alkalmat-
lannak bizonyult) szép csendben kihatralt
az egyik leghangosabb tag, a Mercedes.
A hirek szerint a Daimler vezetosége arra
kérte Toto Wolffot, hogy ne haborizzon,
inkabb lepjen ki a csoportbol, a Mercedes
pedig errol tajekoztatta is a tobbi csapatot.
Mivel a Red Bull mellett a bajnokistallo volt
a szoszoloja és vezetoje az egeész lgynek,
igy dr. Helmut Markoek kisse egyedil ma-

radtak a tortenetben, és ugy tdnik, hogy
inkabb a Ferrari all nyerésre, mar ha beszel-
hetiink it ilyesmirol. Egyes pletykak szerinta
Daimlerrel egyebként éppen a Ferrari kotott
(egy masik) megallapodast arrol, hogy fejez-
zék ezt be...

A koronavirus terjedese és az emiatt eletbe
lepo intezkedesek, illetve veészhelyzet miatt
az ugy egyelore kicsit azért hattérbe szorult,
nem tudni, hogy lesznek-e kovetkezo lepe-
sek, és ha igen, akkor mik, mindenesetre
barmilyen tamadasra innentol a Red Bulltol
szamithatunk, mastol nem igazan. ,Ha valo-
bhan csaltak, 10-20 millio dollaros buntetes
meg tul keves is lenne. Ez az egész mar a
FIFA-nal latott meértekeket oltott. Csak egy
betu a kiillonbség az FIA és a FIFA kozott. Bar-
milyen mas szovetségben Jean Todt politikai

@ A CSAPATOK UGRANAK A KISKAPUKRA, MINDEN APRO

EHETOSEGRE, AMELYBGL ELGNYT KOVACSO
A AZT LATIAK, HOGY EGY SOKAK SZERINT EGYERTELM
CSALAST NEM TUD BIZONYITANI AZ FIA, ES INKABB A SZONYEG

LHATNAK.

ALA SOPRI AZ EGESZET, AKKOR MINDENKI MAS IS VERSZEMET
KAPHAT ES MEGPROBALKOZHAT MINDENNEL
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ongyilkossagot kovetett volna el. Az FIA leja-
ratott egy sportot, amelybe minden évben
harom szamjegyd millios 6sszeget fektetiink
euroban” - mondta dr. Helmut Marko, a
csapat tanacsadoja. ,Magunk mogott akar-
juk hagyni ezt az esetet, de ez csak akkor le-
hetséges, ha az FIA tovabbi magyarazatot ad
a dontésére. Nem azt akarjuk, hogy a Ferra-
rit nagyon megbuntessek, hanem azt, hogy
tisztan lassuk az Ggyet. Azt is tudni akarjuk,
hasznalhatunk-e olyan rendszert a jovoben”
- hangzik mar Cyril Abiteboul Renault-csa-
patfonok teljesen jogos allaspontja. A tavaly
nyiltan csalozo Max Verstappen most azert
finoman fogalmazott: ,Ezt meghagyom a
csapatoknak. Ug}* gondolom, mindenkinek
fontos, hogy egyenlo eselyekkel induljon
mindenki. Ezt szeretnénk mi mindannyian,
ennyit tudok hozzaflizni” - mondta Verstap-
pen. A holland még azt is hozzatette, hogy
az FIA igazsagos szokott lenni a vitas esetek-
ben: ,A mudltban helyes dontéseket hoztak,
ezert varjuk meg, mivel fognak a csapatok
es az FIA eloallni.”

Charles Leclerc persze nem lat itt semmi
problemat. ,Meg kellene bizniuk az FIA-
ban, hogy elvégzi a munkajat. Ug}f gondo-
lom, teljesen érthetd, hogy nem magya-

raznak meg mindent részletesen, hiszen
nekiink is komoly munkank van minden
alkatrészben. Ha ezt mind nyilvanossag-
ra hoznak, a csapat minden munkajat is
publikussa tennek. Szamomra ez teljesen
ertheto.” ig',.r velekedik Sebastian Vettel is.
.Bizom a csapatomban, hogy mindig he-
lyesen, a szabalyok adta kereteken beliil
jarnak el. E]gy velem, hogy mi, versenyzok
mindannyian megbizunk az FIA-ban, hogy
az Osszes csapatot figyelembe véve vegzik
a munkajukat. Talan ez a valasz, nincs mit
hozzatenni."

Az olasz sajtoban egyebként még egy ada-
lek felmertlt: tobb taljan forras is azt allitja,
hogy azért nem teregette ki a szennyest az
FIA, mert kérdeses” modon jutott bizonyos
informaciokhoz. Egyesek odaig mentek,
hogy szerintilk a Mercedesnek bestgoi
voltak a Ferrarinal, es igy keriiltek elo az
informaciok - a Red Bull egyebkeént ezzel
egybecsengd modon korabban (tavaly) azt
mondta, hogy a Mercedes adatot és infot
gyujtott, ok maguk pedig a kapott toltények-
kel ,elsiitottek a pisztolyt”, amikor bevadol-
tak a Scuderiat. Minderrol mindenki hallgat,
semmi sem bizonyitott, szigoruan feltétele-
zés es pletyka...

BINOTTO: NEM
FROSSEGUNK
AZ INTRIKA

Egy dolgot azért még hozzatehetiink: a bar-
celonai tesztelés soran egyertelmaive valt,
hogy az ujragondolt (méghozza a hirek sze-
rint teljesen attervezett - de ha legalis volt,
akkor miért?) Ferrari-motornak eltdnt a tava-
lyi elonye, az egylttmikodés” keretein be-
lil elohozott konstrukcio meg sem kozeliti
az elodjét. Innen folytatodik majd az Ggy - ki
tudja, hogy mikor. (=)
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A leggazdagabb brit és a lengyel olaj a szinen

Tobb mint harombillio forintnak megfelelé 1100 millid dollarra becsulik azt az
éves dsszeget, melyet az 6sszes resztvevd tamogato pumpal a Formula—1-be.
Mint minden szezon el6tt, idén is volt mozgolddas a hétkdznapi halandok szamara
felfoghatatlan 6sszegek piacan: a Mercedes és az Alfa Romeo egy-egy ertékes
szerzemennyel gazdagodott, a Willamsnel a szponzorallomany nagy resze
kicserél6dott, a McLaren pedig tovabb halmozza a partnereket.

SZOVEG: STROMMER BENJAMIN




A szezon még nem kezdodott meg, ami-
kor a Mercedes mar aratott egy gyozelmet,
meghozza a szponzori hadszintéren. Habar
a bajnoki cimeket evrol évre gyljtogette, a
csapatnak reg volt olyan nagy fogasa, mint
az Ineos, a brit vegyipari ceg, amely a vilag-
sportban, elsosorban a bicikliversenyeken
jol csengd nev, de a Formula-1-bol eddig
kimaradt. Nagy-Britannia leggazdagabb em-
bere, Jim Ratcliffe a kiralykategoria aktualis
uralkodojaval egyesitette erejét, ami nehany
feltling, bordo folt formajaban nyilvanul meg
a Mercedes megszokott eziist-tiirkiz szinvila-
gaban. Az Ineos nem kispalyaskent érkezik a
Mercedeshez, koltségvetését a hirek szerint
25 millio dollarnak (75 milliard forint) megfe-
lelo dsszeggel tamogatja meg szezononkent
a kovetkezo ot evben. A Mercedes fellletén
egy masik uj tamogatd is felbukkant, az AMD
elektronikai wvallalat, amely Fl-es szinten
mellékszereplo, annal érdekesebb viszont a
tény, hogy tavaly meg a Ferrari taboraba tar-
tozott, onnan partolt a néemet rivalishoz.

A szponzorpiac masik nagy nyertese az Alfa
Romeo, amely nevado partnerrel gyara-
podott a tartalekpilotanak leigazolt Robert

Kubica hozomanya, az Orlen formajaban.
A lengyel olajcég a nagy visszatero Willi-
ams-szereplésének fo finanszirozoja volt,
idén azonban, annak ellenére, hogy a ve-
denc ulés nelkil maradt, fokozta jelenlétet
a motorsportban: az alfas jelenlét mellett
Kubica DTM-es projektjét is finanszirozza az
ART BMW-jevel, tovabba nepes ralis szekci-
ot hozott létre, amelynek magyar tagja is van
Vogel Adrienn szemelyében.

Ujonc a Formula-1-ben, de maris egy csapat
viseli az Alpha Tauri - a Red Bull 2016-ban
alapitott ruhazati markaja - nevet: a volt Toro
Rosso olyan szinten a fiatal ceg szaguldo
hirdetotablajava valt, hogy még az energia-
ital-birodalom emlitése is eltunt az autorol,
annak ellenére, hogy a koltsegek oroszlanre-
szet tovabbra is Fuschl am Seebol alljak.

A nevado tamogatok frontjan valtozas tor-
tént a Racing Pointnal is, amely meg rozsaszi-
nebb lett a viztechnologia Red Bullja, a BWT
reven. Az osztrak vallalat a kenyai sportfoga-
do iroda, a SportPesa helyét vette at, amely
nem tudta kitolteni keteves szerzodeset. Ez
az eset a semmibol erkezo masik 2019-es
faszponzorra, a Rich Energyre emlékeztet: a

szinte ismeretlen brit energiaital meg a sze-
zon vegeig sem huzta ki, botrany kézepette
hagyta ott a Haast, amely iden ujra az ameri-
kai CNC-gepgyarto szineit viseli magan, nem
sikertilt jelentos kiilso szponzort talalnia. A
Racing Pointnak nem lesz ilyen problémaja:
a bokezl BWT-n tul 2021-ben erkezik az As-
ton Martin, amely a Red Bull Racinget hagyja
ott, hogy gyari csapatkent egyestljon a Team
Stroll-lal.

A Renault-nak gyari formaciokent utoljdra
2009-ben volt névado szponzora: az ING
akkor hagyta el a csapatot, mikor annak hir-
neven jelentos csorba esett a szingapuri Gt-
kbzesbotrany reven. Negy évvel a visszateres
utan erositettek vegiil egy fotamogatoval, az
autoipari logisztikara szakosodott DP World-
del az Egyestlt Arab Emiratusokbol.

A mar emlitett Williamst sem kell sajnalni, bar
eleinte aggalyosnak tiint a pénzigyi helyzet
Grove-ban, mikor tavozott Kubicaval az Or-
len, valamint a Rexonat hirdeto, MclLarenhez
partolo Unilever, a harmadik és masodik leg-
ertéekesebb szponzor. Nicholas Latifi azon-
ban tobb kanadai eérdekeltseget hozott - az
edesapja altal vezetett Sofina élelmiszeripari

Svéjci csapat,
@ ] pa

lengyel
féiszpanzor: ez
az Alfa Romeo

Racing Orlen

olasz automarka,

holding a hatso légterelon terpeszkedik -, az
ujonc pilota hatszelét egyes forrasok akar 40
millio dollarra (12 milliard forint becsiilik), a
fotamogato, a ROKIT pedig az Orlenhez ha-
sonlo meértekben csoportositja erdforrasait
az autosportba. A brit telekommunikacios
ceg az orrkupon kiilén feliratban népszert-
siti sajatmarkas telefonkészileket es okosva-
rosprogramjat, raadasul éles kontrasztként az
ifju technologiai cegcsoporthoz kapcsolhato
az ABK logo is: a legrégebbi svab sorfozde,
az 1308-ban alapitott Aktienbrauerei Kauf-
beuren a portfolié része. )
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Egyik csapat esetében a vezeto hirt az szolgal-
tatta, hogy nem tavozott és nem is érkezett uj
foszponzor: maradt azonban a megoszto ta-
mogato. A Ferrarirol s a Misson Winnow-rol
van szo, amelynek erteke allitolag a 160 millio
dollart is eleri (50 milliard forint), ami mesz-
sze a legtobb az 6sszes szponzor kozil, egy
kdzepes csapat teljes éves koltsegvetesevel
egyenlo. A bujtatott dohanyreklamnak tar-
tott ,innovativ kampany” 2019-ben szamos
orszaghan nem szerepelhetett a karossze-
rian, az SF1000 idei bemutatojat kovetoen
pedig azzal fenyegettek az olasz fogyaszto-
vedok, hogy rendadrsegi uton lefoglaltatjak az
autot. A PMI-nek azonban a negativ reklam is
megeri a fenti csillagaszati summat, kilong-
sen azok utan, hogy éveken at ugy penzelte
a Ferrarit, hogy annak semmifele nyoma nem
volt a kiilso szemlelo szamara.

Meglepo modon a Mclaren ugy Uszta meg
a hasonlé meghurcolast, hogy partnere, a
BAT pontosan ugyanabban a cipoben jar. A
brit dohanyipari vallalat tavaly szintéen egy
szlogent - A Better Tomorrow - helyezett a
narancssarga modellre, idén pedig tovabb
noveli jelenlétét egy e-cigarettajaval és egy
nikotinos termeékevel. A Mclarennek nyol-
cadik éve nincs foszponzora, de tovabb gyij-
togeti a tamogatokat: Zak Brown iden is sza-
mos kisebb-nagyobb partnert cserkészett be,
elsosorban technologiai cegeket, mint a brit
Darktrace (informatikai biztonsag), az ame-
rikai Klipsch (hangtechnologia), valamint
szintén az USA-bol a Splunk (adattechnolo-
gia). A csapatnal szamottevo a mozgolodas,
hiszen kilépett a brazil Petrobras olajcég, és
eltint az autorol a jol hangzo, Fl-ben elo-
szor szerepet vallalo Coca-Cola. Az elmult
evek alapjan kijelenthetd, hogy a Mclaren
a mezony legnagyobb szponzorhalmozoja:
weboldalukon a hivatalos partnerlistaban 30

A CSAPATOK NEVADO TAMOGATOI:

& A Pirelli a Formula—1 gumibeszallitdja, de egyben a

csapatok szponzora is: kedvezmény jar annak, aki feltiinteti
autdjén a cég logdjat

D! PENZPIAC
LEGNAGYOBB
JATEKOSAI NEM
VALAMELYIK CSAPATOT,

HANEM A TELJES

FORMULA-1-ET

TAMOGATJAK...

CSAPAT NEVADO SZPONZOR SZAKTERULET

_

Red Bull

DP World logisztika
szerszémgepgyartas

nev szerepel, mig a legkevesebb tamogatot
felmutato Alpha Taurindl mindéssze tiz, be-
leertve a motorszallito Hondat es az dsszes
csapattal egyuttmukodo Pirellit is.

A pénzpiac legnagyobb jatékosai nem vala-
melyik csapatot, hanem a teljes Formula-1-et
tamogatjak: a sportag globalis partnere a
DHL, az Emirates, a Heineken, a Pirelli és a

Rolex, melyeket nem kell bemutatni, vala-
mint a hozzajuk hatodikkent csatlakozo szau-
di olajcég, az Aramco. A névsornak azonban
vannak hianyzoi is: a telekommunikacioval
foglalkozo Tata leallt az Fl-es szponzoracio-
val, és a kozlekedésbiztonsagert kampanyo-
|6 whiskymarkat, a Johnnie Walkert sem ta-
ldljuk a partnerek kozt. (=)



A Formula—1 ikonikus szponzoral

Az alabbi cégek vagy termeékek tulnyomo tobbségének eredetileg
semmi kapcsolddasa a versenyzeshez, de még az autozashoz sem,
evtizedek szponzori szerepvallalasa és oriasi reklamkoltsegek aran
megis sikertlt bevonulniuk a Formula—1 térténetébe. Egyesek
vilagbajnok autok szinvilagat kodlcsénoztek, masok sajat néven
inditottak csapatot: a szerkesztGsegben osszeallitottuk

a legemlekezetesebb F1-es szponzorok listajat.

SZOVEG: STROMMER BENJAMIN

10. CANON

Piquet, Mansell és Prost is vilagbajnok lett
benne: a maga idejében a gyozelemmel je-
lentett egyet a sarga-kek-feher Williams, az
oldaldobozon hatalmas Canon felirattal. A
fenykeépeszetre szakosodott japan cég 1985-
ben csatlakozott az akkor Honda-motort

hasznalo csapathoz, melynek szinvilagat ki-
lenc szezonon at meghatarozta.

9. WEST

Ha husz ewel ezelott Ezist Nyilat emle-
gettiink, a Mclaren-Mercedesre gondolt
minden autosporterto: pedig az ikonikus
szineket legalabb annyira ihlette egy do-
hanytermek, mint a dicso mult. A West ko-
rabban a Zakspeed autoin is feltint, a rek-
lamtilalom kozeledtével azonban 2006-ra
kiszallt a szaguldo cirkuszbol.

8.7-UP

Egy citromos tditoital ugy irta be magat az
F1 nagykonyvébe, hogy a lista tobbi sze-
reploihez keépest epizodszerepet jatszott a
sportban 1991 djonc csapata, a Jordan fo-
tamogatojakent. Legendajat segitette, hogy
a kecses Jordan 191-et sokan minden idok
legszebb Fl-esének tartjak, és az autoval de-
bitalt Michael Schumacher.

7. BENETTON

A reklam magasiskolaja a Formula-1-ben:
ne csak tamogass, hanem vasarolj meg és
nevezz at egy csapatot. Bonusz, ha vilag-
bajnoki cimet is sikertl nyerni. Autésportos
perspektivabol a Benetton név ma elsosor-
ban az 1986 és 2001 kozt fennallo, 1995-ben
konstruktori vilagbajnok csapatot, a Renault
elodjét jelenti, masodsorban egy olasz di-
vatceget.

6. SHELL

A vilag masodik legnagyobb olajvallalata-
nak Formula-1-es torténete egyidos a sport-
aggal: mar 1950-ben jelen volt, megpedig
a Ferrari oldalan, amelynek mai napig part-
nere. A holland-angol gigasz kagyloja Schu-
macher évei ota jelentos teret kap a voroas
autokon, jelezve, hogy joval tobbrol van szo
egyszerl uzemanyagszerzodésrol.

5. CAMEL

Ayrton Senna is versenyzett a sivatagszinu
kontosbe oltozott Lotusszal, a Camel teveje
pedig ket masik topcsapat, a Williams es Be-
netton autojan szintén ott diszelgett a 80-as
es 90-es evek fordulojan, nem beszélve mas
kisebb alakulatokrol. A dohanymarka til so-
kaig nem szerepelt a rajtracson, emlékeze-
tiinkbe azonban maig beleegett.

4. PETRONAS

Negyed évszazada vallal prominens szere-
pet a malaj olajceg a Formula-1-ben: elo-
szor a Saubert patronalta, amelynek Ferra-
ri-motorjat Petronas V10-re kereszteltek,
majd a Mercedest, ahol a 2010-es beszallas
ota fotamogato. Az ezist-tirkiz kombinacio
velhetoen olyan misztikussa valik egyszer,
mint a fekete-arany es feheér-piros.

3. RED BULL

A voros bika 1995-ben jelent meg eloszor a
Sauberen, aztan Dietrich Mateschitz a Be-
netton-recepthez nyult, és 2005-ben csa-
patot vasarolt, majd egy évre ra mindjart egy
masodikat. A Red Bull rég tulnotte a szpon-
zor fogalmat, negyszeres bajnokcsapatkent
a sport nagyjai kozott a helye.

2. JOHN PLAYER SPECIAL

Két evtizedet dlel fel a Lotus fekete-arany
korszaka, a volan mogott Fittipaldival, And-
rettivel, Petersonnal es Sennaval. Az eredeti
szponzor - a korszakot nem meghazudtolva
dohanytermek - a mult kodebe veszett, a
szinkombinacio azonban olyan kultikus lett,
hogy tobbszor is ujjaélesztettek: az évtized
elejen az eredeti csapattal valo parhuzamra
szandekosan rajatszo Lotus, legutobb pedig
a Haas.

1. MARLBORO

Szinte teljes az egyetértés az AFM-nel ab-
ban, hogy ha a szponzorok legeslegjerol
beszellink, akkor a Formula-1-be pénzt
hordoszamra onto Marlborora gondolunk.
Szaguldo cigarettasdoboznak oltoztettek a
BRM, a Williams es az Alfa Romeo autoit is,
a fehér-piros kombinaciorol azonban min-
denekelott a Mclaren jut esziinkbe, amely-
nek tobb mint husz évig volt fotamogatoja a
vallalat, amely aztan a Ferrarihoz partolt.
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GORBE LENCSE

Néhol kiszinezték, de igy is remek a Drive to Survive masodik évada

Az uj F1-es szezon kezdete el6tt megerkezett a Netflix
dokumentumfilm-sorozatanak masodik felvonasa, amely ismét Uj
szemsz0gbol mutatja be a szaguldo cirkuszt, helyenkent azonban
indokolatlan tulzasok és ferditések is felbukkannak benne.

SZOVEG: BALOGH TAMAS

A tavaly megjelent elso évad sikere utan
boritekolhato volt a folytatas a Netflix Drive
to Survive cimi Formula-l-es dokumen-
tumfilm-sorozata eseten. A 2019-es szezont
bemutato masodik felvonas nem sokkal
az Uj ideny kezdete elott jott ki, igy tokele-
tes rahangolodast jelentett a rajongoknak
a futamok kezdete elott. Az éerezheto volt,
hogy az el6zo évben latottak alapjan a csa-
patok és a versenyzok immar tokeletesen
tisztaban voltak vele, mire szamitsanak a
streamingszolgaltato stabjatol, ez olykor
onreflexiok formajaban is megnyilvanult
- viszont eppen ez a tudatossag nyomta ra
némileg a belyegét a masodik évadra.

Tobb jeleneten is érzodik a megrendezett-
seg, ez azonban nemileg ront azok hiteles-
segen. Az uj szeriaban is komoly szerepet
kapo Haas csapatvezetoje es alapitoja,

csak azért tortént meg, mert dramaturgiai
okokbol sziikség volt ra: Toto Wolff Mer-
cedes-vezér példaul a forgatocsoport elott
hivja fel Cyril Abiteboult, hogy egy vacsora
mellett egyeztessenek Esteban Ocon jovo-
jerol, .figyelmeztetve” a Renault-fonokaot,
hogy veszik a kamerak, amit mond.

Ginther Steiner es Gene Haas dialogusarol
peéldaul sit, hogy a kameraknak is szanjak a
mondandojukat, es talan Helmut Marko és
Christian Horner sem ekézte volna a stab
tavolléteben olyan explicit modon Pierre
Gaslyt a szezon elso feleben. Nehany talal-
kozo és beszélgetés pedig némi tulzassal

A masik bosszanto hibaja a magyarul Hajsza
a tulelesert cimre hallgato sorozatnak, hogy
nehany konkrét torténést a nagyobb dramai
hatas erdekeben ,meghamisitanak”. Mar
az elso epizodban lathatunk erre példat,
amikor Max Verstappen S5ebastian Vettel
elleni melbourne-i elozéset az utolso kor-
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EZUTTAL A FERRARI SEM ZARKOZOTT EL

A FORGATASOKTOL, AHOGY A MERCEDES SEM,
AZ EZUST NYILAK RAADASUL A SORS IRONIAJA

FOLYTAN EPPEN A JUB

)
B

re dataljak, holott aki latta a futamot, tudja,
hogy az joval korabban tortént. Aprosagok
ezek, ugyanakkor a hardcore Fl-rajongok
szemeben jelentosen csorbitjak a doku-
mentumfilm-szeria hitelesseget - raadasul
az esetek tobbsegében tulajdonképpen le-
nyegtelen részletekhez nyultak hozza a ké-
szitok.

De ezzel nagyjabol véget is ért a negativumok
sora, bsszessegeében tovabbra is egy remekdil
dsszerakott sorozatrol beszéllink. A képlet ha-
sonlo volt, mint az elso évad esetében: mind
a tiz epizod egy-egy konkrét tortenetszalra
koncentralt, alaposan kibontva azok hatteret.
Ezt elosegiti, hogy a versenyhétvégek torte-
neései mellett bepillantast nyerhetiink tobb
csapat gyaraban zajlo munkalatokba, sot meg
nehany pilota maganéletebe is: az Alexander
Albon eloleptetesére fokuszalo reszben pel-
daul az olyan érzekeny témak sem maradnak
erintetlentl, mint a thai versenyzo edesany-
janak bortonblintetese. Az ausztral szezony-
nyito kore epiilo elso reszben tobb temat il-
letben is felvette az eloz6 évad végen lerakott
fonalat a sorozat, €s nem veletlenil mondjak,
hogy az élet a legnagyobb rendezo, hiszen
a Brazil Nagydij epp ugy alakult, hogy tobb
felvetett tdrténetszalat (Gasly-Albon csere,
Sainz mclarenes szereplése, a Ferrarik hazon
beliili csataja) is szépen el lehetett varrni, az

N EPPEN A JUBILEUM
DE TOTALIS KAOSZBA TORKO

UNNEPLESSEL INDULO,
0 HOCKENHEIMI

HETVEGEIUKBE ENGEDTEK BEPILLANTAST
MEGHOZZA IGENCSAK KENDOZETLENUL...

esetek tobbsegében happy enddel: még az
evad egyik ,negativ hose”, Gasly is feloldozast
nyer a masodik helye reven.

Az utobbi mondatbol kiderilhetett, hogy ez-
uttal a Ferrari sem zarkozott el a forgatasoktol,
ahogy a Mercedes sem, az Eziist Nyilak raada-
sul a sors ironiaja folytan éppen a jubileumi
unnepléssel indulo, de totalis kaoszba tor-
kollé hockenheimi hétvégejikbe engedtek
bepillantast, méghozza igencsak kenddzetle-
nil, a betegseéggel is kiizdo Lewis Hamiltont

is lathatjuk, ahogy nem gyoz elnézést kérni
csapatatol a hibai miatt. Viszont a jo hir, hogy
a ket nagycsapat csak egy-egy epizodot saja-
titott ki maganak a tizbol, igy a mezony tébbi
alakulata is komoly szerephez jutott (talan
csak a Racing Pointot €s az Alfa Romeot mel-
lozték kisse).

Ennek koszonhetoen pedig a sorozat kivaloan
mutatja be a Formula-1 sokszindseget, kezdve
a palyan zajlo esemenyektol a felkészilésen
at a hattérben zajlo politikai jatszmakig, a ko-
zertheto talalas (a jelenetek kozott fokent Will
Buxton szakiro-riporter helyezi kontextusba
a torténteket) pedig valoban vonzova teszi
a szaguldo cirkuszt az atlagnézo szamara is.
Marpedig a célkozonseég kimondva-kimon-

y

datlanul az atlagnezo, tobb kimutatas pedig
azt bizonyitja, hogy a Drive to Survive valoban
uj kbzonseget tudott az F1 felé forditani. Nem
véletlen, hogy Ross Brawn, az F1 sportért fele-
los vezetoje is elmondta, hogy bar kozvetlen
profit szempontjabol nem feltétlenil nyere-
seges szamukra a Netflix-projekt, igy is sokat
nyertek az Ggyon. A harmadik évad alighanem
igy garantalt - mar csak abban kell biznunk,
hogy maga a 2020-as ideny is érdekes sztorik-
kal szolgal majd alapjaul az uj epizodoknak.
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Nicholas Latifi,
az i 1-es szezon
egyetlen ujonca

A jelenkor debutansaihoz kepest Nicholas
Latifi tulkoros, de j6 kedeélyd, ket labbal all a
foldon és a szamarlétrat megjarva jutott el
az F1-be. Az AFM portreja a Williams istallo
kanadai ujoncarol, akirdl ugy gondoljuk:

ha vegre beindul a szezon, mindenkeppen
érdekes szinfoltja lesz a mezdnynek.

SZOVEG: MESZAROS SANDOR | FOTO: WILLIAMS RACING
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Latifi az Fl-es torténelem tizenharmadik, az
idei mezony masodik kanadai pilotaja lesz,
es a jelenlegi helyzete olyan, mint az eddigi
palyafutasa volt. Varnia kell, mégpedig ti-
relmesen. Most épp a szezon rajtjara, hiszen
alighogy megkapta a remélt nagy lehetose-
get, belitott a koronavirus-pandéemia, amely
mindent a feje tetejere allitott. Egy dolog
biztos: a 24 esztendos torontoi srac ebben
egeszen jo, hiszen az egész eddigi karrierje
arrol szolt, hogy igyekezett minél jobba val-
ni, és kozben vart, mégpedig a megfelelo
lehetosegre.

A motorsportbeli palyafutasom 12 eéve-
sen kezdodott, szoval ha dsszehasonlitunk

24 evesen napjaink ujoncai kdzott mar késon erkezdnek
szamit, raadasul a virus miatt meég tovabb kell vamnia
a debitalasra

engem mondjuk Max Verstappennel vagy
Charles Leclerc-rel, akik mar négyevesen
gokartoztak, akkor kideriil, hogy nyolcév-
nyi hatrannyal indultam. Boven volt felzar-
koznivalom, raadasul ezen a tényen men-

nem igazan lehetett beszelni. ,Talan az volt
a legnehezebb, amit valaha tapasztaltam,
hogy a mely vizbe lettem dobva az F3-ban.
Valamelyik alacsonyabb kategoriaban kel-
lett volna kezdenem, de odaat, Kanadaban
nem sokat tudtunk az europai versenyzes-
rol. Volt ugyan par jo megyillanasom, és sok
tapasztalatot is szereztem, de olyan sracok
ellen kellett bizonyitanom, akik mar leg-
alabb ket eve oft versenyeztek. Nem volt
konnyd...”

Latifi 2015-ben csoppent az F2 elédjenek
szamitd GP2-be, és egészen a tavalyi evig
a kiralykategoria eldszobajanak szamito
sorozatban allomasozott. Akarcsak korab-

bi dllomashelyein, itt is vart tirelmesen: az
MP Motorsportnal megejtett bemutatkozas
utan a komoly multra visszatekinté DAMS-
hoz keriilt, és a francia alakulat kotelekeben
maradt egészen az el6zo évad végig. Bajno-
ki cimet ugyan itt sem nyert, de a tavalyi 2.
helyezéssel megszerezte a szuperlicenszhez
sziikséges pontokat, raadasul elobb a Re-
nault, majd a Force India tehetséggondozo
programjaban mar Fl-es tapasztalatokkal is
gyarapodott. 2019-ben, legjobban sikeriilt
F2-es idéenyeben mar a Williams kotelekebe
tartozott fejlesztopilotaként, ami nyilvanva-
loan az idei bemutatkozas eloszele, eloke-
szitése volt. &3
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Europaba jott, hogy autokkal versenyezzen.
A fegyvernem” kapasbol az F3 lett, elobb
Olaszorszagban, majd Nagy-Britanniaban
és az Europa-bajnoksagban: a szigetor-
szagban a 2013-as 5. helyezés, mig az Eb-n
a 2014-es 10. helyezés volt a legjobb 0sz-
szetettbeli eredménye, vagyis tindaklésrol
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Ahhoz, hogy valaki tirelmesen kivarja a
maga idejét az evi 2-2,5 millio eurdt kosta-
lo F2-ben, ahhoz betonbiztos anyagi hatter
kell, Latifinek pedig ezzel legalabb nem
volt gondja. Sziilei dusgazdagok: edesany-
ja, Marilena a Saputo csaladbol szarmazik,
amely az evi 16 milliard dollaros forgalmat
bonyolitd kanadai elelmiszeripari vallalatot
birtokolja, mig az édesapa, Michael szin-
tén az elelmiszeripari szektorban tett szert
jelentds vagyonra. Latifi apuka sztorija 6n-
magaban is megér egy miset: a '70-es évek
vegen, tizeneves koraban, Iranbol, nulla
nyelvtudassal érkezett Kanadaba, ahol na-
gyon melyrol kiizdotte fel magat. Palyafuta-
sa elején harom mdszakban dolgozott egy
McDonald's-ban, haromdollaros arabérert,
kozben mernoki diplomat szerzett es 1985-
ben megvasarolt egy paranyi husfeldolgozo
ceget, amelyet Sofina néven sok szaz millios
vallalkozassa fejlesztett eés nehany masik val-
lalkozassal is megtoldott az évek soran. Mi-
vel az autoversenyzes a csaladfot is erdekli,
2018-ban 350 millio dollarert megvasarolta
a McLaren Group 10 szazalékat - sokan mar
ekkor megbélyegezték a fiat, hogy akarcsak
a masik kanadai versenyzo, Lance Stroll, a
befolyasos papa farvizén siman helyet kap
majd az Fl-ben, es garantalt helye lesz a
Mclarennel. Csakhogy a Latifi csaladban ez

NEVJEGY

KARRIERADATOK
2012:
2013:
2014:

2015:
2016:

2017:

2018:

2019:

€D) AHHOZ, HOGY VALAKI TURELMESEN KIVARJA A MAGA
IDEJET AZ EVI 2-2,5 MILLIO EUROT KOSTALO F2-BEN,
AHHOZ BETONBIZTOS ANYAGI HATTER KELL, LATIFINEK

PEDIG EZZEL LEGALABB NEM VOLT GONDJA. SZULEI

DUSGAZDAGOK.

masképp mukodik - erre hatterbeszélgete-
sek soran a csaladfo és a fia is szamos alka-
lommal ravilagitott.

+Az eédesapam Fl-es szerepvallalasa teljesen
elkilonil az enyemtol” - hangsulyozta az
AFM-nek Latifi. ,Amikor elkezdte, mar ak-
kor is nyomatéekositotta, hogy kizarolag (iz-
leti lehetosegkent tekint erre. Nem egyszerti
szponzoraciorol van szo, hanem arrol, hogy
tulajdonreszt vasarolt a McLaren Groupban,
ami egy atfogo dolog, hiszen magaban fog-
lalja a kozuti autos diviziot, az alkalmazott
technologiakkal kapcsolatos reszleget is.
Ram nezve semmit nem jelentett, raadasul
a karrierem soran soha nem vezettem olyan
csapatnal, amelyben az édesapamnak érde-
keltsége volt. Hogy esetleg néhany év mul-

va majd a Mclarenhez igazolok? Az csakis
edesapam szerepvallalasatol fliggetlendil
torténhet meg, mondjuk azért, mert a csa-
pat szerint megerdemlem a lehetoseget.”

A csemete azt persze nem vitatja, hng}r az
edesapja komoly hajtoero, aki nemcsak
motivalja, de akitol sokat is tanul: ,Sok hasz-
nos tanacsot ad, mert az autosport elott
nagyon sok mindenen keresztiilment, és
oriasi élettapasztalattal rendelkezik. A tor-
ténete roppant inspiralo. O egy lzletember,
en autoversenyzo vagyok. A ket dolog ku-
lonb6z6, de nagyon sok a hasonlosag, mert
mindket teriileten nagyon hasonlo szeme-
lyiseégjegyek sziiksegesek ahhoz, hogy va-
laki sikeressé valhasson. Annyit elarulhatok,
hogy meég viccelni is szokott velem: ,Te si-




keres Fl-es pilota szeretnél lenni, én viszont
maris Fl-es szintt sikereket ertem el a ham-
burgersitesben!”

Ha nem is olyan szinten, mint Stroll apuka,
azert termeszetesen idosebb Latifi is igyek-
szik a hattéerbol egyengetni a gyermeke
utjat. Az AFM informacioi szerint komoly
erdemei vannak abban, hogy az el6zo ket
evben romokban hevero Williams mosta-
nara kipofozhatta a grove-i fohadiszallas
technikai infrastrukturajat, raadasul pad-
dockforrasok neki tulajdonitjak azt is, hogy
az egykoron szebb napokat megelt kilonit-
menynek sikertlt nemcsak meghosszabbi-
tania, de talan valamelyest mélyitenie is az
egyuttmukodeset a Mercedesszel. Innentol
kezdve Nicholason a vilag szeme, akinek
az F1 sokszor kegyetlen vilagaban most
nem lesz lehetosége arra, hogy kivarjon. Itt
azonnali onigazolas szilkseges, amivel sajat
bevallasa szerint tisztaban is van, de tudja,
hogy nem tiuzhet ki valosagtol elrugaszko-
dott celokat maga ele: ,Nagyon biszke va-
gyok arra, hogy Kanadat kepviselhetem az
autosport nemzetkozi szinpadan” - mond-
ta az ujonc az idei felkesziilési idoszak ve-
gen. ,Természetesen vannak céljaim, de az
eredmeényekrol konkrétan méeg nem lehet
semmi érdemit mondani. Biztos példaul,
hogy sokan ésszehasonlitanak majd a csa-
pattarsammal, George Russell-lel, aki mar
bizonyitotta, hogy remek versenyzo. lzga-

tott vagyok amiatt, hogy tanulhatok tole, és
amiatt is, hogy megmerettethetem magam
mellette. O lesz a mérce, hiszen ugyanolyan
autoban dl majd, mint én. Az elsé versenye-
ken biztosan elonyben lesz a tapasztalata
miatt, de igyekszem minél gyorsabban ko-
zelebb keriilni hozza. Ez példaul az egyik
fontos célom idén.”

Latifi szemeélyében nemcsak egy uj verseny-
zot, de egy uj egyeniseget is kapunk: aki
osszetalalkozik vele, egy vegtelendl nyitott,
mindig derts és a jofajta humort kifejezetten
nagyra értékeld sracot ismerhet meg. Eme
sorok irojanak az evek soran mindig olyan
erzese volt vele kapcsolatban, hogy - habitus
vonatkozasaban legalabbis - Daniel Ricci-
ardo ujabb kiadasa kozelit az Fl felé. ,Hogy
milyen vagyok? Szerintem semmi kdlonos,
nem szoktam orilt dolgok mivelni. Szere-
tem a kosarlabdat, a mai napig sokat jatszom,
gyerekkent pedig, a gokartozas elott, egyesii-
letben is megfordultam. Nagy Toronto Rap-
tors rajongo vagyok, amikor otthon vagyok,
mindig probalok eljutni a meccseikre. Zene
tekinteteben az étvagyam nagyon szorosan
osszefligg a hangulatommal, kedvelem a
hiphopot és a rapet, de sok mast is szivesen
hallgatok. Ha szabadidém van, én is ugyan-
azt csinalom, mint a tobbi, atlagos fiatal. Fil-
meket nézek a Netflixen, elmegyek logni a
haverjaimmal, egyutt lazitok a csaladommal”
- mondta az Fl-en tuli életerol a pilota.

A fiatal versenyzokkel kapcsolatban min-
dig felmeril a kérdés, hogy vajon mennyit
valtozik majd a személyisegiik a kiméletlen
Fl-es kozegben. A kanadai eddig mindentt
magat adta, és valtig allitja, hogy ez a cstcs-
kategoriaban sem fog megvaltozni: ,llyen
vagyok, igy érzem jol magam. Ez nem egy
maszk, amit felteszek, amikor a sajtoval ta-
lalkozom. Szeretnék sikeres lenni az F1-ben,
mindent meg fogok tenni érte, és terme-
szetesen akkor is szeretnék ugyanilyen ma-
radni. Nem is nagyon van mas valasztasom,
mert ha megvaltoznék, a sziileim szetrugnak

a s.gg.met!”




FORMULA-1 | ELMARADT FUTAM

DELI CSILLAGHULLAS

Ez tortént Melbourne-ben (az elmult 24 évben)

Jol ismert kGzhely, hogy a sportban nincs ertelme a ,mi lett volna,
ha...” kezdet( kerdésnek. Csakhogy a rendkivtili id6k rendkivili
helyzeteket eredményeznek — az elkbvetkezd hdnapokban j6 eséllyel
csak gondolatkisérletekre ad lehetfség a jarvanyhelyzet, valos
események elemzésére nem. Eppen ezért dsszegydijtottiik az Ausztral
Nagydij torténetének legemlékezetesebb pillanatait, am tettiik ezt egy
meresz csavarral: a multbeli eseményeket egy futamma fliztik dssze,
kivetitve azokat a 2020-as mezbnyre, igy elképzelve egy tokéletes

fikcios Ausztral Nagydijat!

SZOVEG: GELLERFI GERGO | FOTO: DPPI, OLLE IVAN

Zarojelben tiintettiik fel, hogy melyik évvalos
esemenyeit adaptaltuk a 2020-as szezonra.

Mar a szabadedzések sem alakultak siman
a Formula-1 szezonnyito hétvégeéjén: a vi-
lagbajnoki cimvedo Lewis Hamilton nem
vette eszre az egyik Alfa Romeo balesete
miatt belengetett sarga zaszlokat, s latva-
nyosat bukott a hatos kanyarban. 2001,
M. Schumacher] Szerencsere karcolasok
nelkil meguszta, igy hamarosan aztan mar
mindenkit az tartott izgalomban, hogy ki
szerzi meg az eévad elso pole-poziciojat -
am a Melbourmne-re lesujto, a hetek ota tarto
szarazsagol megtoro eso azt eredmenyezte,

hogy egeszen vasarnap reggelig (magyarido
szerint kora hajnalig) kellett varnunk, hogy a
versenyzok dontesre vihessek a rajtsorrend
kerdesét. Mar a Ql-et is halasztani kellett
az 0zonviz miatt, s jo nehany vezetoi hiba
is hatraltatta a kiizdelmet: Lando Norris a
Mclaren, Sebastian Vettel pedig a Ferrari
szarnyait karositotta meg, majd vegiil Anto-
nio Giovinazzi balesete vetett véget az azna-
pi programnak. A masnapra halasztott edze-
sen vegll a cimvedo szerezte meg a pole-t
csapattarsa, Valtteri Bottas elott. [2013]

A futam felhos idoben, szaraz palyan rajtolt
el, am ket elmenonek nehany szaz meter
utan veget is ert. A masodik sorbol kittino-

en rajtolo Alex Albon hiaba probalta elobb
jobbrol, majd balrol megelozni Bottast, ve-
gil 240 kilomeéter per oras sebesseggel be-
lecsattant koran fekezo rivalisa autojaba, a
levegobe emelkedett, s vegiil csak a szalag-
korlat allitotta meg. [2002, R. Schumacher
es Barrichello| A romok eltakaritasa utan a
mezony szabad utat kapott, de hamarosan
ujabb, ennel is nagyobb baleset borzolta a
kedelyeket, amelyet kovetoen a piros zaszlot
is be kellett lengetni: a MclLaren spanyol ver-
senyzoje, Carlos Sainz talalta el hatulrol Pier-
re Gasly autojat, igy az Alpha Tauri elso verse-
nyen maris a figyelem kézéppontjaba keriilt.
Sainz hatalmasat repdilt, tobbszor atfordult, s
vegll félig az oldalan allt meg a soderagyban.
Szerencsere segitseg nelkil szallt ki az auto-
bol, és gyorsan ossze is olelkezett rivalisaval.
2016, Alonso és Gutierrez)|

A verseny hamarosan ismeét ujraindult, de a
vilagbajnoki cimveédo szamara ebben nem
volt sok koszonet. Kerekcseréjet kovetoen
amator hibat kovetett el, s nemes egyszer-
seggel racsukta az ajtot honfitarsa, George
Russell Williamsére, ami mindkettejuik verse-
nyének véget vetett. [2005, M. Schumacher
és Heidfeld] Ezzel, ahogy az Ausztral Nagydi-
jak torteneteben jo nehany alkalommal, gon-
doljunk csak peldaul 1999-re, 2009-re vagy
2014-re, a cimvedo istallo nulla ponttal zarta



a szezonnyito hétvégéjét. Es igy jart a vérmes
remenyekkel érkezo és egészen kivalo kva-
lifikaciot teljesito Haas is, miutan mindket
auton rosszul rogzitettek a bokszkiallas soran
az egyik kereket, igy mind Romain Grosjean,
mind Kevin Magnussen kénytelen volt fél-
reallni, pedig a csapat torténetenek legjobb
eredmeényeével kecsegtetett a melbourne-i
futam. [2018, Grosjean es Magnuas.en]

A csillaghullas pedig csak nem akart véget
erni, mar az is elképzelhetonek tiint, hogy
megdol a 2008-as negativ rekord, amikor
minddssze hat auto latta meg a celvonalat.
Hamarosan az élen allo versenyzot, a Red
Bull ifju titanjat, minden idok legfiatalabb
futamgyozteset, az elso vilagbajnoki cimére
hajto Max Verstappent is utolérte balsorsa:
szikrak csaptak fel bal elso kereke feldl, au-
tojan egyre erosebbé valt a vibracio, majd

az Ascari-kanyar fele tartva a futomud meg-
adta magat, s a Red Bull a bukotérben fejez-
te be a versenyt. [2010, Vettel]

Ezzel aztan a ket Ferrari allt az €lre: a csapat a
szezon elott roppant eltokelt volt, hogy hosz-
szu ido utan ismet megszerzik a vilagbajnoki
cimet, amihez egy kettos gyozelem csodala-
tos nyitany lehetett volna. Hamarosan azon-
ban varatlan malor tortént: az elen halado
Charles Leclerc a bokszba hajtott, de anelkdl,
hogy megallt volna szereloi elott, vissza is tert
a palyara. Mint késobb kidertlt, kommunika-
cios hiba tortent, Vettel pedig nagyon sport-
szeruen visszaadta az elso helyet neki. [1998,
Hakkinen es Coulthard| A monacoi tehat ak-
kor ment be a bokszba, amikor nem kellett
volna, a Renault franciaja, Esteban Ocon vi-
szont akkor sem, amikor kellett volna: hiaba
hivta csapata, 0 ugy érezte, van meg tartalek
a gumijaiban, az eredmeny pedig a futam ti-
zedik kiesése lett. [1997, Alesi]

Nagyjabol ekkor hajtotta vegre utolso kial-
lasat a zavarosban tokeletesen halaszo Kimi
Raikkdnen, s frissebb és lagyabb abroncsain
uldozobe vette a masodik helyen allo Vettelt.
A Melbourne-ben varatlanul erasnek tino

Alfa Romeo hamarosan fel is tlint a nemet
tikreben, de amikor a finn tamadasra szan-
ta el magat (hogy akar meg az éellovas utan is
eredjen), a belso ivet tarto Vettel szamya bele-
akadt az oldaldobozaba. Mindketten tovabb
akartak menni seriilt autoval, aminek az lett a
veége, hogy mindketten a falnak csapodtak, igy
a verseny a safety car mogott ert veget. (2009,
Kubica és Vettel] A futam tarsolyaban azon-
ban meg maradt egy slusszpoén: Danyiil Kvjat
Honda-motorja a leintés el6tti pillanatokban
megadta magat, langokkal és fusttel boritva be
a celegyenest, s méterekkel avonal elott keny-
telen volt felreallni. |[2006, Button]

A futamot Charles Leclerc nyerte Daniel Ric-
ciardo elott, aki hatalmas tnnepléshe kez-
dett hazai kozonsege elott, miutan megsze-
rezte elso dobogojat Ausztraliaban (s szintén
az elsot jelenlegi csapatanal), nem tudvan,
hogy hamarosan ki fogjak zarni egy technikai
szabalysértés miatt. [2014, Ricciardo] Igy az-
tan Lando Norris lett a masodik a Mclaren-
nel, aki eloszor allhatott fel a podiumra, mig
Sergio Perez csak utolag ertesilt arrol, hogy
dobogos lett - de neki szerencsére mar sok-
szor volt resze ilyen pillanatokban...

A FIKTIV AUSZTRAL NAGYDIJ VEGEREDMENYE:

1. Charles Leclerc Ferrari
2. Lando Norris McLaren—Renault
3. Sergio Perez Racing Point—BWT Mercedes
4. Antonio Giovinazzi  Alfa Romeo—Ferrari
5. Lance Stroll Racing Point—BWT Mercedes
6. Nicholas Latifi Williams—Mercedes
7. Danyiil Kvjat Alpha Tauri-Honda
8. Sebastian Vettel Ferrari
0, Kimi Raikkdnen Alfa Romeo—Ferrari
Daniel Ricciardo Renault
Esteban Ocon Renault
Max Verstappen Red Bull-Honda
Romain Grosjean Haas—Ferrari
Kevin Magnussen  Haas—Ferrari
Lewis Hamilton Mercedes
George Russell Williams—Mercedes
Carlos Sainz McLaren—Renault
Pierre Gasly Alpha Tauri-Honda
Valtteri Bottas Mercedes
Alexander Albon Red Bull-Honda
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Folytatjuk utunkat azon az alternativ idosikon, amelyen nem tor ki

a koronavirus-jarvany, igy a szezon masodik allomasakent

a Bahreini Nagydijat is megrendezik. A szahiri Formula—1-es futamok
legemlékezetesebb pillanatait egymas mellé illesztve életre hivjuk

a palya tokeletes versenyet.

SZOVEG: BOGNAR VIKTOR | FOTO: DPPI, OLLE IVAN

Zarojelben tintettiik fel, hogy melyik évvalos
esemenyeit adaptaltuk a 2020-as szezonra.

Az FIA, az Fl es a bahreini allam eldljaroinak
sulyos kerdesekben kellett meghozniuk a
sport szamara helyes dontest, hiszen egy tar-
sadalmi es egy termeszeti jelenseg is vesze-
lyeztette a nagydij biztonsagos megrendeze-
set csupan napokkal azelott, hogy a csapatok
repiiloi leszalltak volna a szigeten. Az arab
vilagot az elmult honapban sujto felkeleshul-
lam Bahreinbe is belpolitikai fesziiltsegeket,
kormanyellenes tiintetéseket e€s azok veres
levereset hozta, es bar az élet kezdett vissza-
allni a régi kerekvagasba, egyes szervezetek
az Fl-es hetvege megzavarasaval fenyeget-
tek, annak bojkottjara szolitottak fel. [2012]
Ha ez nem lett volna elég, a futam hetenek
kezdeten eros homokvihar zadult a minial-
lamra, szinte beboritva a palya aszfaltjat is, es
csak remélni lehetett, hogy a hetvegeig ver-

senyzesre alkalmassa valnak a koriilmenyek.
[2015] A két tényezo egyiittes hatasa minden-
esetre eleg volt a szervezok szamara ahhoz,
hogy rendkiviili lepésre szanjak el magukat:
a Bahreini Nagydijat ugyan megrendezik, am
a resztvevok biztonsaga es a zavartalan lebo-
nyolitas erdekében nézoket nem engednek
be a palyara, igy a Formula-1 torténeteben
elsé alkalommal zart kapuk mogott zajlott le
egy versenyhétvege.

Az Fl érkezésere aztan javultak a konilmenyek,
de talan a poros palya és egy meresz taktikai
huzas is hozzajarult ahhoz, hogy egy olyan
csapat ket autoja sajatitotta ki az elso rajtsort,
amelynek korabban meg sohasem sikerilt
ilyen. A ket Racing Point indulhatott az elral,
am mindenkinel korabban a bokszba kellett
hajtaniuk friss gumikeért, innentdl pedig Sergio
Perez es Lance Stroll ki is esett az elso helyert
folytatott harcbol. [2009, Trulli és Glock]

A kozépcsapat rovid tiindokleset elosegitet-

te, hogy az élmezonybol tobbeket is utolert
a baj. A gyors, de torekeny Red Bull-lal a nagy
jovo elott allo fiatal sztar, Alexander Albon
idomeros kort sem tudott futni a hatso szarmy
leszakadasa miatt [2006, Raikkonen|, majd
az utolso helyrol rajtolva mindossze het kor
utan fust eés langok suru egyveleget araszt-
va mondta fel a szolgalatot a motor. 2004,
Raikkonen] Csapattarsa, Max Verstappen ot
allt ugyan a harmadik rajthelyen, de gyenge
elrugaszkodasa réven alaposan visszaesett,
majd a masodik korben az elozest elmérve
hatulrol belerongyolt korabbi csapattarsa es
nemezise, Carlos Sainz autojaba, a kenysze-
ri szarnycsere pedig teljesen szertefoszlatta
eselyeit. [2008, Hamilton és Alonso]

Az elen a ket Ferrari vette at a vezetest, akik
hamarosan hallatlanul adaz csataba bonyo-
lodtak egymassal. Hamar egyertelmdve valt,
itt nincs csapatutasitas, noha a bokszutcai
iranyitokdzpontbol a kozvetitésbe beva-
gott remdlt arcok egyaltalan nem tiikroztek
a tevenezok oromet. Sebastian Vettel és a
nyomabaol a fél versenytavon at nem tagito
Charles Leclerc olyan komoly adok-kapokba
kezdtek, mint még soha, ami vegleg ki¢lezte
kozottiik a mar elso kozos eviikben is korvo-
nalazodo ellentéeteket. A monacoi tébbszar
is megprobalt bebujni csapattarsa melle a
ceélegyenes vegen, egy alkalommal tobb



kanyarig is oOrizni tudta az elonyet, mielott
Vettel tijra magahoz ragadta azt. Es ami iga-
zan kilonlegesse tette ezt a csapaton beldli
harcot, hogy végig koccanasmentesen zajlott
- kevesen gondoltak volna errdl a két rame-
nos versenyzorol, hogy vigyazni tudnak egy-
masra. (2014, Hamilton és Rosberg]

Hiaba epitett ki a ket pilota a viaskodassal
egylitt is komoly elonyt az ldozokkel szem-
ben, a verseny utols6 harmadaban dramai
fejlemenyek okoztak a vesztiiket. A hatrebb
levo Ferrari utolso bokszkiallasa végzetesen
félresiklott: Leclerc megkapta a zdld jelzést,
mikozben a bal hatso kerekénél még folyt
a munka, igy ellitotte egyik szerelojet, akit
labtoréssel azonnal a palyakorhazba vittek.
[2018, Raikkonen] Ezzel az egyik auto szama-
ra véget ert a verseny, de kisvartatva a palyan
a masikkal is gondok adodtak: Vettel valami-
lyen furcsa motorgondra kezdett panaszkodni
a radion, ami kapcsan a memaokok is tanacs-
talanok voltak. A meghibasodas ugyan nem
bizonyult végzetesnek, viszont koronkent
nehany masodperccel visszavetette a Ferrarit,
amelyet igy még a leintés elott utolert és kony-
nyedén lehagyott a fo rivalis istallo ket pilota-
ja.[2010, Vettel; 2019, Leclerc] Lewis Hamilton
és Valtteri Bottas révén brit gyozelemmel és a
Mercedes kettos sikerével ert véget a fordula-
tos futam, igy a cimvédok, ha varatlanul is, de
javitani tudtak a szezonnyito botlasai utan.

Kisse a hatterbe szorulva ugyan, de egy
masik csapatnal is kielezodott a belharc, a
Renault-nal Daniel Ricciardo bonyolodott
egesz napos kiizdelembe frissen érkezett
csapattarsaval, a bizonyitasi vagytol futott Es-
teban Oconnal, aki ugyan vegil megnyerte
csatajukat, ramenosséget azonban az istal-
lo vezetoségeben sem neztek jo szemmel.
[2013, Perez és Button]

A hetvéege leglatvanyosabb versenyzeset
megsem Ok, hanem egy hanyattatott sorsu, a
rajtracstol tobb éven at tavol marado pilota,
Robert Kubica produkalta, aki az Alfa Romeo
tartalekversenyzojeként kapott beugrasi le-
hetoseget, miutan Kimi Raikkonen rejtélyes
egeszsegligyi okokbol (a hivatalos allaspont

szerint tollaslabdazas, a rossz nyelvek szerint
krosszmotorozas soran huzodott meg a val-
la) nem tudta vallalni a részvételt. A helyettes
Kubica nem jatszotta el a nagy bizonyitasi
eselyt, mozgalmas verseny veégén az 5. helyen
vegzett, es a leggyorsabb kort is megfutotta.
[2005, de la Rosal A legtobbet mémesitett
megmozdulas viszont alighanem Romain
Grosjeané marad, aki egy elszabott, nagy
melyseghol megkezdett elozesi kiserlet soran
olyan szerencsétleniil talalta el Antonio Gio-
vinazzi Alfajat, hogy az egy szaltot is dobott a
levegében. (2014, Maldonado és Gutierrez]
Furcsa volt dobbent nezoi reakciok nelkil ve-
gigkiserni ezt az esetet, de ez maradt az elso
zartkapus nagydij egyetlen szépseghibaja.
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A FIKTIV BAHREINI NAGYDIJ VEGEREDMENYE:

1. Lewis Hamilton Mercedes
2. Valtteri Bottas Mercedes
3. Sergio Perez Racing Point—BWT Mercedes
4. Sebastian Vettel Ferrari
5. Robert Kubica Alfa Romeo—Ferrari
6. Esteban Ocon Renault
7. Lando Norris McLaren—Renault
8. Lance Stroll Racing Point—BWT Mercedes
9. Pierre Gasly Alpha Tauri-Honda
10. Daniel Ricciardo Renault
11. Carlos Sainz McLaren—Renault
12. Kevin Magnussen  Haas—Ferrari
13. Max Verstappen  Red Bull-Honda
14. Danyiil Kvjat Alpha Tauri-Honda
15. George Russell Williams—Mercedes
16. Romain Grosjean  Haas—Ferrari
17. Nicholas Latifi Williams—Mercedes
~ KIESETT: ]
Antonio Giovinazzi  Alfa Romeo—Ferrari
Charles Leclerc Ferrari
Alexander Albon Red Bull-Honda
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rilmények
kazatt is
lehet
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Tobb versenyzd
is prezentalta
kozosségi olda-
lan, hogyan kell
alaposan kezet
mosni
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Hamiltonnak
egy kdhogo
ember elég volt
a repiilon ahhoz,
hogy elovegye a
maszkot

Alonso
betdrazott
palackos
vizbol, majd
elkezdett
festeni: mint
kiderdlt, nem
I5 rosszul!

Nincs az a koronavirus-mutacid, ami gatat
szabna e sanghaji novér Raikkonen-rajongasanak
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FORMULA-1 | TORTENELEM

Amikor felborul a versenynaptar

Mindosszesen egyszer, 1955-ben fordult el§, hogy egy esemény a mostanihoz hasonlé léptékben
felboritotta volna az F1-es versenynaptarat — mikozben az idén torolt futamok szamat illetéen
a sOtetben tapogatozunk, kiserletet teszlink a hasonldo multbéli esemenyek attekintesere.

SZOVEG: GELLERFI GERGO | FOTO: DPPI



E sorok irasakor, marcius 13-an, amikor a
dolgok atlagos - ha gy tetszik, virusmentes
- alakulasa esetén az Ausztral Nagydij sza-
badedzéseinek eredményeit elemeznenk,
ugy tinik, hogy legalabb juniusig egyetlen
nagydijat sem fognak megrendezni, ami az
elsé 6-7 (8-9... ki tudja hany?) futam elha-
lasztasat, meg inkabb torleset fogja jelen-
teni. A versenynaptar ilyen leptéku felbo-
rulasara eddig mindosszesen egyszer volt
példa a Formula-1 hetven éve irodo torte-
neteben...

1955-6t irunk, a motorsport viliga torténete
legnagyobb sokkjabol probal magahoz tér-
ni: junius 11-en, a Le Mans-i 24 oras verse-
nyen Pierre Levegh elszabadulo versenya-
utoja tobb mint nyolcvan ember halalat
okozta. A versenyzok es a nezok biztonsaga
egy pillanat alatt kulcskérdéssé valik, s az
addigi torténete leghosszabb szezonjara ke-

@ Az autdsport legnagyobb tragédidja
véltotta ki a legnagyobb F1-es futamtdrlési
hullamot — mostandig?

sziilo Formula-1-es vilagbajnoksag verseny-
naptara rovid idon beliil rekordrovidsegtire
zsugorodik (ez utobbi mondat idén ismét
aktualis lehet...). A Le Mans-i katasztrofat ko-
veto héeten a Holland Nagydijat meg meg-
rendezik, a ket hétre ra esedékes franciat vi-
szont mar elhalasztjak, majd kesobb torlik.
Amikor julius 16-an leintik a Brit Nagydijat,
meg senki nem gondolja, hogy mar csak egy
versenyt tartanak a szezonban, az ujabb in-
tezkedesek, a svajci, a német és a spanyol
fordulo eltorlése viszont azt eredmeényezi,
hogy Juan Manuel Fangio nem a palyan, ha-
nem a versenynaptar szikitesevel biztositja
be a bajnoki cimet. Minden idak (holtver-

senyben) legrovidebb vilagbajnoki szezonja
vegll szeptemberben, Monzaban ér véget.
llyen lepteka torlésekre, menet kozbeni
atalakitasra azota sem keriilt sor. Az esetek
tulnyomo részeében, ha kikertlt egy futam
a naptarbol, annak versenybiztonsagi vagy
penzigyi okai voltak. Elobbiek soraban em-
lithetjik peldaul az 1969-es Belga Nagydijat,
ahol a Jackie Stewart altal vezetett versenyzoi
tiltakozas vezetett a hétvege torlésehez, s
ugyanigy jart Spa 1985-ben is, amikor a palya

@ A JELENLEGI HELYZETRE AZOK AZ ESETEK HASONLITANAK
ALEGJOBBAN, AMIKOR A NEMZETKOZ! HELYZET, VALAMILYEN
POLITIKAI VAGY GAZDASAGI KORULMENY MIATT MARADTAK EL
FUTAMOK. EZ LEGUTOBB 2011-BEN TORTENT MEG.

aszfaltja feltoredezett, igy kénytelenek voltak
honapokkal elhalasztani a futamot - ez utob-
bi az egyetlen pelda az Fl torténetében a het-
vege megkezdéset kovetoen megszakitott es
elhalasztott fordulora. 5zintén a versenyzok
dontottek az 1976-os Nemet Nagydij meg-
tartasarol: a Niki Lauda vezette bojkott terve
egyetlen szavazaton bukott el, igy a futam
elrajtolt - ezt kovette az Fl torténete egyik
leghiresebb esete: Lauda csodas megmene-
kiilese és hihetetlen visszatérése. 0

 LE
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A pénzigyi problémak miatti torléseket pe-
dig hosszasan sorolhatnank, igy jart a Ko-
reai s a New Jersey-be tervezett Amerikai
Nagydij az evtized kbzepén, a Belga Nagydij
2006-ban vagy epp az argentin futam 1999-
ben - kilondsen szomoru példa az 1979-es
Sved Nagydij, mely azért kerilt ki a naptar-
bal, mert Ronnie Peterson és Gunnar Nilsson
tragikus halalat kovetoen megcsappant az er-
deklodés az orszagban a sportag irant.

A jelenlegi helyzetre azok az esetek hason-
litanak a legjobban, amikor a nemzetkozi
helyzet, valamilyen politikai vagy gazdasagi
kortilmeny miatt maradtak el futamok. Ez
legutobb 2011-ben tortent meg, meéghozza
szinten a szezonnyitoval: az arab tavasz ne-
ven ismertté valt tintetéssorozat a torpeal-
lamot is elérte, igy néhany hettel a futamot
megelozoen halasztasra, majd késébb tor-
lesre kertiilt a sor, mivel az FIA, a szervezok
es a csapatok nem jutottak dilore az oszi
potlast illetoen. Az 1980-as évek kozepen a
del-afrikai futam lete volt visszatero kerdes,
eveken at vitatkoztak az erintett felek arrol,
helye van-e az apartheid altal dominalt or-
szagnak a szaguldo cirkusz naptaraban. Az
ugynek vegul az 1985-0s francia bojkott tett
pontot avégére: abban az évben még csak a
Ligier es a Renault maradt tavol Kyalamitol,

200

a kovetkezoben mar az egesz sportag.

Az Argentin Nagydij szintén megtapasztal-
hatta, milyen a politika aldozatava valni, ra-
adasul nem is egyszer: 1960 utan a belso bi-
zonytalansag miatt nem tért vissza a mezony
Buenos Airesbe, 1982-ben pedig a falklandi
valsag soporte el a futamot - az alapvetoen
nagy-britanniai kozpontu F1 ertelemszerten
nem akart egy olyan orszagba utazni, amely-
lyel egy sulyos, mintegy ezer halalos aldoza-
tot kovetelo fegyveres konfliktusban allt az
«anyaorszag’. Az otvenes években egy masik
jelentos nemzetkozi krizis, a szuezi valsag mi-

att torltek osszesen ot versenyt: az emelke-
doé olajarak vetettek veget az F1 jelenlétének
a pedralbesi utcai palyan, zsinorban kétszer
maradt el a Holland Nagydij, s Spaba is csak
egy ev hiatust kovetoen tért vissza a mezony.
Nehéz lenne pontosan megmondani, hany
nagydijat kellett torolni killonb6zo okok mi-
att, mar csak azert is, mert a torlés definiciojat
nehéz pontosan meghatarozni (keretes ira-
sunkban azert kiserletet tesziink ra), de a szam
valahova 30 és 60 koze teheto meghatarozas-
tol fuggden. Az mar most biztos, hogy néhany
ujabbal gyarapszik majd a lista 2020-ban...
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TOROLT F1-ES NAGYDIJAK

Az alabbiakban azon nagydijak listaja olvashato, melyek valamilyen korabeli
forras szerint szerepeltek az el6zetes vagy akar a végleges naptartervezetben,
de végil nem tartottak meg 6ket. A szezonon belll vagy azonos néven, de
mas palyan tartott versenyeket, illetve a veglil nem F1-es bajnoki futamkent,
de megtartott versenyeket nem vettlik figyelembe az alabbi, 60 futamot
tartalmazo felsorolasban.

| EV | NAGYDIJ PALYA TORLES OKA MEGJEGYZES

1952
1953
1954
1965
1955
1955
1955
1956
1956
1956
1957
1957
1957
1959
1959
1955
1960
1961
1965
1969
1971
1971
1972
1972
1972
1975
1976
1978
1979
1980
1980
1980
1981
1982
1982
1983
1983
1983
1984
1984
1985
1985
1985
1986
1987
1992
1993
1994
1997
1998
1999
1999
2003
2006
2009
2011
2015
2015
2020
2020

Spanyol Nagydi
Spanyol Nagydi]
Holland Nagydij

Francia Nagydij
Német Nagydi]
Svajci Nagydij
Spanyol Nagydi]
Holland Nagydij
Svdjci Nagydi]
Spanyol Nagydi]
Holland Nagydij
Belga Nagydij
Spanyol Nagydi]
Argentin Nagydij
Belga Nagydij
Marokkdi Nagydij
Marokkdi Nagydij
Marokkdi Nagydij
Osztrak Nagydi]
Belga Nagydi)
Belga Nagydij
Mexikoi Nagydij
Nyugat-amerikai Nagydij
Holland Nagydij
Mexikdi Nagydij
Kanadai Nagydij
Argentin Nagydij
Japan Nagydij
Svéd Nagydi]
Mexikdl Nagydij
Svéd Nagydi]
Caesars Palace Nagydij
USA Nagydij
Argentin Nagydij
Spanyol Nagydi]
Svajci Nagydij

USA Nagydij
Caesars Palace Nagydij

USA Nagydij
Spanyol Nagydij
Dallasi Nagydij
USA Nagydij
Rdmai Nagydij
Argentin Nagydij
Kanadai Nagydi]
USA Nagydij
Azsiai Nagydi]
Argentin Nagydij
Portugal Nagydi]
Portugsl Nagydi]
Argentin Nagydi]
Kinai Nagydij
Belga Nagydi]
Belga Nagydij

Francia Nagydij
Bahreini Nagydij

MNémet Nagydi]
Koreai Magydij
Ausztral Nagydij
Monacdi Nagydi]j

Pedralbes
Pedralbes
Zandvoort
Reims
MNuUrburgring
Bremgarten
Pedralbes
Zandvoort
Bremgarten
Pedralbes
Zandvoort
Spa
Pedralbes
Buenos Aires
Spa

Ain-Diab
Ain-Diab
Ain-Diab
Zeltweg (repllSter)
Spa

Spa
Mexikdvaros
Ontario Motor Speedway
Fandvoort
Mexikdvaros
Mosport
Buenos Aires
SUZuka
Anderstorp
Mexikdvaros
Anderstorp
Las Vegas
Watkins Glen
Buenos Aires
larama

Dijon

Mew York

Las Vegas
MNew York
Fuengirola
Dallas

MNew York
Rdma
Buenos Aires
Montreal
Phoenix
Autopolis
Buenos Aires
Estoril

Estoril
Buenos Aires
Zhuhai

Spa

Spa
Magny-Cours
Szahir
Nirburgring
Yeongam
Melbourne
Monaco

anyagi gondok

anyagi gondok

anyagi gondok

a Le Mans-i katasztrafa

a Le Mans-i katasztriofa

a Le Mans-i katasztrifa

a Le Mans-i katasztrdfa

a szuezi valsag

a motorsport betiltasa

a szuezi valsag

a szuezi valsag

a szuezi valsag

a szuezi valsag

erdeklddés hidnya
pénzdgyi konfliktus

anyagi gondok

anyagi gondok

anyagi gondok

biztonsagi aggalyok
biztonsagi aggalyok
biztonsagi aggalyok

az eldzd évi botrany

nem valdsult meg a projekt
biztonsagi aggalyok
erdeklGdes hianya
penzigyi konfliktus

anyagi gondok

elutasitott datummddositas
erdeklddés hianya
sZervezési problémak
anyagi gondok

nem valdsult meg a projekt
anyagi gondok

a falklandi valsag
biztonsagi aggalyok
kbzvetités kirdli konfliktus
a helyiek tiltakozasa
CART-futam lett belfle
nem valdsult meg a projekt
nem valdsult meg a projekt
megfeleld datum hidnya
nem valdsult meg a projekt
nem valosult meg a projekt
anyagi gondok

sZponzor vitak

hivatalos indoklas nélkil
csidbe ment a palya

nem készdlt el a feldjitas
elmaradt a feldjitas

nem készilt el a feldjitas
pénzigyi konfliktus
sikertelen FlA-ellendrzés

a dohanyreklam tilalma
nem készilt el a feldjitas
anyagi gondok

arab tavasz

anyagi gondok

anyagi gondok
koronavirus-jarvany
koronavirus-jarvany

srazonzard lett volna
sreronzard lett volna

halasztva, majd tordlve

sreronzard lett volna

hat év alatt az dtodik torlés
Fangio és Gonzalez visszavonult

sreronzard lett volna

(&s P. Rodriguez halala)

Kanada kerilt a helyére

szezonnyitd lett volna
(mas forrdsokban Fuji)
Peterson és Nilsson halala utan

Las Vegas kerdlt a helyére
halasztva, majd thrélve

(&5 pénzigyi problémak)

a francia tévé nem vallalta
Brands Hatch kerdlt a helyére

Portugalia kertilt a helyére

{mas forrasban Eurdpa Magydij)

az eldzetes naptarban szerepelt

Hockenheim sem vallalta
ar eldzetes naptarban szerepelt




'KORONAVIRUS-

AKTAK

A 2020-as versenyszezon halaltusaja

Vilagjarvany. Karantén. Bezart orszagok, beutazasi tilalmak egész sora. A hagyomanyos influenzahoz
kepest magasabb fertGzesi és halalozasi arany. Hogy tulreagalja a vilag vagy felelGs hozzaallast latunk?
Ezt mindenki elddntheti sajat megitélése szerint, de az mar bizonyos, hogy 2020-ra évtizedek multan
is ugy fogunk emlékezni, mint az év, amelyben a koronavirus, pontosabban a miatta tett intézkedések
lebénitottak, lelassitottak az eletet és a gazdasagi folyamatokat. A masodik vilaghaboru 6ta nem volt ra
példa, hogy globalisan ennyi sportesemeény halasztasat vagy torleset rendeljék el, és a technikai szakagak
sem kerulhették el ezt a sorsot: az év elején kihirdetett versenynaptarokban kezdhetjuk nyilazni és
atfirkalni az id6épontokat. Mi lesz igy szeretett sorozataink 2020-as idényével? Dokumentaljuk.

SZOVEG: BOGNAR VIKTOR
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2019. december 12.: Azonositjak a CO-
VID-19 nevre keresztelt koronavirus-jar-
vanyt a kinai Vuhanban. Az esetek tobb-
segeben lazzal, szaraz kohogessel, legzesi
neheézségekkel jaro, egyenenként valtozo
sulyossagu betegseg cseppfertozessel ter-
jed, akar ket hétig is tarto lappangasi ideje
miatt pedig a gyanus szemelyek karanténba
helyezésevel egyiitt is nehezen kordaban
tarthato.

2020. januar 9.: Kinaban bejelentik a virus
elso halalos aldozatat.

Januar 23.: Egy kinai raliverseny torlésével elo-
szor erik el a jarvany hatasai az autosportot.
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Januar 30.: Az Egeszsegligyi Vilagszervezet
kihirdeti a nemzetkodzi kozegeészseglgyi
veészhelyzetet. Ezzel a WHO ajanlasokat
fogalmazhat meg a tagallamok reszere a
jarvany kezelésére, a virus globalis terjede-
senek megfekezeésere, amelynek egyik fo
eleme az emberi érintkezesek szamanak
csokkentésére valo torekves lesz, a nagyobb
rendezvenyek pedig ennek aldozataul is es-
nek.

Februar 2.: Megvan az elso nagy nemzetko-
zi versenyaldozat. A Formula-E hatarozatlan
idore elhalasztja a mar zajlo szezonjanak
hatodik futamat, a Sanya ePrix-t, amit marci-
us 21-én rendeztek volna a Kina déli részén
talalhato Hajnan-szigeten. Teszik ezt annak
remenyeben, hogy a virushelyzet javulasa-
val egy uj idopontban bepotolhatjak a ver-
senyt. Kbzben mas sportagak kozelgo kinai
esemenyei is hasonlo sorsra jutnak.
Februar 4.: Fokozott elovigyazatossag a
Formula-E kinai csapatatol, a NIO 333-tal,
amely kozli, hogy kinai versenyzoje, Ma
Csinghua Mexikovarosban keéthetes on-
kéntes karantenba vonult, hogy minden
ketseget eloszlatva vehessen részt a soro-
zat oftani futaman, februar 15-én. A csapat
nyugtatolag hozzatette, a szemelyzet kinai
tagjai az allami szervek javaslata nyoman

nem hagytak el Sanghajt a kinai ujevi iinnep
alatt, és mindannyian egészségesek.
Februar 5.: Az Fl-es Stratégiai Csoport gyu-
leseének napirendi pontjai kozott szerepel
a Kinai Nagydij sorsa: egyre valoszinibb,
hogy az aprilis 19-ére kitdzott futamot nem
lehet majd megtartani a tervezett idopont-
ban, masik versennyel valo helycsere pedig
mar nem lehetseges, de az FIA, a Liberty és
a csapatok megallapodnak abban, hogy ha-
lasztas esetén egy kesobbi idopontban pro-
baljak majd bepotolni a versenyt.

Februar 12.: Vegiil a verseny promotere-
nek kéresere bejelentik a Kinai Nagydij

hamarosan Del-Koreaval és Irannal egyiitt,
milanoi gocponttal Olaszorszag is a Kinan
kivali harom legtobb fertozottet eszlelo
orszag egyikeéve valik, igy nemcsak az olasz-
orszagi sportesemenyek sorsa kertil veszely-
be, de az innen érkezo utasok szamara tobb
allam is szigoritja a beutazast.

Februar 26.: Mivel féként Eszak-Olaszor-
szagot, az olasz motorsport-volgyet sujtja
a virus, elovigyazatossagi intezkedeseket
foganatosit a Ferrari: bezarjak a maranelloi
és a modenai muzeumot, szineteltetik a
gyarlatogatasokat, a csapattagok pedig csak a
legfontosabb tizleti utakra indulnak el. A bar-

halasztasat, igy egy negyhetes lyuk kelet-
kezik a naptarban a szezon elején. Az FIA
es az Fl vezetdi elismerik, nehéz lesz (j
idopontot talalni a versenynek, mert az
évad masodik feléeben ez vagy mar csak
decemberi idoponttal muakodhet, vagy
ugy, ha legalabb harom egymast koveto
hétvégen rendeznének nagydijat kilon-
bozo kontinenseken.

Februar 17.: Elobb Imola, majd Mugello is
megszellozteti, hogy szikos hataridovel is
szivesen beugornanak az Fl-es naptarba a
Sanghaj altal tresen hagyott hétvégére, am

‘l‘u

T

celonai teszt rendben lezajlik a ket olasz is-
tallo, a Ferrari €s az Alpha Tauri reszvételevel.
Februar 27: A DIM a Monzaba tervezett
eloszezoni tesztjet athelyezi Hockenheimbe.
Februar 28.: A Kanari-szigeteken edzotabo-
rozo harom Renault-akademista a tenerifei
hotelben reked, miutan azt a koronavirus
ottani feltinése miatt karantén ala helyezik.
Christian Lundgaard, Caio Collet és Hadrien
David nem fertézodtek meg, de Lundga-
ard emiatt nem tud részt venni a Formula-2
bahreini tesztjen - a dan helyere Szergej
Szirotkin ugrik be az ART-nal. )
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MOTORSPORT | HATTER

Februar 28.: A Ferrari csapatfondke még a
Melbourne-be valo indulas elott biztosite-
kot kér a Formula-1-t6l arra, hogy a csapat
reszt tud venni a szezonnyiton, és a helyszi-
nen nem varja a szemelyzetet meglepetes.
«Nem jarhato at, hogy érkezéskor ertesiil-
junk rola, miis fog torténni veltnk. Tudnunk
kell arrol, hogy szamitsunk-e barmilyen
orvosi atvizsgalasra, vagy hogy problemak
esetéen mik lehetnek a kovetkezmeények.
Felelosséggel tartozunk az alkalmazottaink
felé” - mondja Mattia Binotto. Ekkor Auszt-
raliadban meég nem var karantén az Olaszor-
szaghol erkezokre, de a helyzet naprol nap-
ra valtozhat.

Februar 28.: Jean-Eric Vergne betegen, ma-
gas lazzal erkezik a Formula-E marrakeshi
hétvegejere, korhazban kot ki, ahol tiz orat
kell varnia az eredmeényre, ugyanis korona-
virus-tesztet is végeznek rajta, aminek ered-
ménye negativ lett.

Marcius 1.: A MotoGP mindezidaiig za-
vartalan szezonkezdessel tervezett, am
miutan Katar bejelenti, hogy 14 napos ka-
rantén var az Olaszorszagbol eérkezokre,

ellehetetlenalt a marcius 8-i szezonnyito
megrendezése, a MotoGP par nappal a
hétvege kezdete elott kenytelen torélni azt
a naptarbol. A Moto2 és a Moto3 szamara
azonban kiirjak a Katari Nagydijat, hiszen a
kisebb kategoridk mezonye es felszerelese
teszt miatt mar az orszagban tartozkodott a
szigoritas napjan.

Marcius 2.: Alig telik el fél nap a katari beje-
lentés ota, a thaifoldi egeészseglgyi minisz-
ter kozli, a virushelyzet miatt nem fogadjak a
gyorsasagimotoros-vilaghbajnoksag mezonyeit
a marcius 22-i hétvegen. A Dorna igy ideigle-
nesen ezt is kiveszi a naptarbol, de az 6sziido-
pontok atrendezeésevel hamarosan beilleszti
azt oktober 4-re. Jelen allas szerint aprilis 5-én,
Austinban kezdodik a MotoGP-szezon.
Marcius 2.: Japanban is egyre tobb a meg-
betegedés, ami eldidézi a Super Formula
suzukai szezonnyitojanak hatarozatlan ido-
re valo elnapolasat.

Marcius 3.: A Pirelli es a Ferrari elhalasztja a
két nap mulva esedekes fioranoi gumitesz-
tet, amelyen a 2021-es, 18 colos abroncso-
kat probalgattak volna vizes palyan.

& Egy igazi versenyzd
nem ismer
hatarokat, de a

ezirtorszigokkal I B0

o sem tud mit

kezdeni

Marcius 3.: Ross Brawn ismerteti az F1 al-
laspontjat a helyzet kapcsan: a cel az, hogy
minden versenyt megtartsanak, de ha a vi-
rus kovetkezmeényei miatt akar egy csapat
is nem tud részt venni a nagydijhétvegen,
bajnoksagon kiviili futamot rendezhetnek,
amelyen nem osztanak pontokat. Kézben
Vietnam vizumkeényszert és 14 napos karan-
tent leptet eletbe az Olaszorszagbol érke-
zokkel szemben.

Marcius 3.: A masik motoros vilagbajnok-
sag, a Superbike is kénytelen torolni katari
versenyhétvegéjet, ami egy héttel Mo-
toGP-¢ utan zajlott volna.

Marcius 4.: A WTCR torli a marcius végére
az aragoni palyara kitzott kozos, haromna-
pos tesztet. Az uj terv szerint azt a Hungar-
oringen potolnak majd be az aprilis 24-26.
kozotti szezonnyito versenyhétvege elott.
Marcius 4.: Regisztraljak az elso koronavi-
rus-fertozotteket Magyarorszagon.

Marcius 5.: Elhalasztjak az elso autos kdtode-
su esemenyt Magyarorszagon: az Automobil
es Tuning Show a marcius 20-22-i idopont
helyett szeptember 25-27-i datumot kap.
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A MOTOGP MINDEZIDAIG ZAVARTALAN SZEZONKEZDESSEL TERVEZETT,
AM MIUTAN KATAR BEJELENTI, HOGY 14 NAPOS KARANTEN VAR AZ OLASZORSZAGBOL
ERKEZOKRE, ELLEHETETLENULT A MARCIUS 8-1 SZEZONNYITO MEGRENDEZESE.

Marcius 5.: Kozlemeényt ad ki az MNASZ: A
Magyar Nemzeti Autosport Szovetseg a vilag-
szerte kialakult koronavirus-jarvannyal kapcso-
latban folyamatosan egyeztet a nemzetkozi
szovetseggel (FIA), valamint az illetekes hato-
sagokkal. Az MNASZ eltokelt szandeka, hogy
mindent megtegyen annak erdekeben, hogy a
Magyarorszagra tervezett Hsszes autosport-ese-
meénynek hazank az elozetes terveknek megfe-
leloen otthont adhasson. Az MNASZ ugyanak-
kor kapcsolatba lépett a magyar versenyzokkel
is, akiket igyekszik tajekoztatni a kiilfoldi verse-
nyeken, teszteken és egyeb esemenyeken valo
reszvetellel kapcsolatos kerdesekrol.”

Minden nap

® aggadva
ebredhetiink: vajon
ma melyik verseny
halasztasat jelentik
be?

Marcius 5.: A bahreini palya leillitja a je-
gyeladasokat a marcius 23-i Fl-es nagydijra,
amig az Fl-gyel és a kormanyzattal a hely-
zet felmeérésen dolgozik, ami nem fest ro-
zsasan: az Olaszorszagban es Japanban jart
utasokra 14 napos karantén var a belépes-
kor, marpedig a futam az Ausztral Nagydijat
koveto hetvegen lenne. De minden csapat
szamara aggalyos, hogy a Dubajbol es a
Szingapurbol erkezokre is korlatozasok
varnak, marpedig ezek gyakori atszallasi
pontjaik.

Marcius 6.: Mar az FE-naptar két egymast
koveto versenye log a levegoben: a sanyai
utan az aprilis 4-re kitlizott Roma ePrix-t sem
rendezik meg az eredeti idopontban.
Marcius 6.: Az FIA Motorsport Vilagtanacs
genfi tléseén elobb Gerard Saillant, az Orvosi

Bizottsag elnoke ertekezik a virus vilagszerte
zajlo terjedesérol, majd bejelentik egy kr-
iziscsoport indulasat, amely ketnaponta il
ossze, hogy kiértekelje a fejlemenyeket es a
versenyekkel kapcsolatban sziikseges lepe-
seket tegyen. Ha kell, az FIA djabb eseme-
nyeket fog lemondani.

Marcius 7: A MotoGP austini kezdese is
kerdesesse valik, miutan a varosban vesz-
helyzetet hirdetnek a virus miatt, elrendelve
a tomegrendezvenyek tilalmat.

Marcius 8.: Eszak-Olaszorszagban karantén
ala helyeznek egy hatalmas, 16 millio lakosu
teriiletet, amelyben a Ferrari fohadiszallasa
is érintett. A csapat tagjai kivételes statuszt
kapnak, es ennek ellenére elutazhatnak
Ausztraliaba, ahova egy kotelezo lazméreés
utan be is léephetnek.
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A SOROZAT KET HONAPOS SZUNETET JELENTETT BE...

Marcius 8.: Kideril, hogy az F1 magyar koz-
vetitoje, az M4 Sport elovigyazatossagbol
nem utazik el Ausztraliaba és Bahreinbe.
Hasonloan cselekedve otthoni kozvetites-
re keszilnek mas tévetarsasagok, peldaul a
nemet RTL is.

Marcius 8.: A Formula-E felszerelése Mar-
rakesh utan Valenciaba, ebbe a virus altal
még kevesbe sujtott régioba érkezett, annak
remeényében, hogy a Ricardo Tormo palyan
majd lebonyolithatnak egy soron kiviili ver-
senyhetveget a varhatoan sok elmarado for-
dulo potlasakent.

Marcius 9.: Bahrein megnyugtat: a korlato-
zasok alol kivetelt fognak képezni az Fl-es
személyzet tagjai, nézok nelkil megtartjak
a futamot - ez lehet az elso Formula-1-es
nagydij zart kapuk mogott.

Marcius 10.: Szeptemberre halasztjak a mo-
toros Le Mans-i 24 orast.

Marcius 11.: A MotoGP az amerikai és az ar-
gentin futam megrendezéséet sem vallalja a
tervezett idoben, mindkettot novemberre
Utemezik at. A naptar uj ellovasa Jerez.
Marcius 11.: Haromra no a koronavirus ver-
senyaldozatainak szama a Formula-E-ben:
az uj helyszinnek tervezett jakartai futamot
is halasztjak.

Marcius 11.: Feliiti a fejeét a virus az Albert
Park egyik hoteljében, az Fl-es versenypalya
toszomszédsagaban. A Mclaren egy és a
Haas ket munkatarsan rosszullétiiket kove-
toen tesztet hajtanak vegre.

Marcius 11.: A magyarorszagi koronavi-
rus-fertozottek szama 13-ra no, az orszag
kormanya hatarozatlan idére vészhelyzetet
rendel el, a szamos intézkedes egyike, hogy
a 100 fonél nagyobb beltéri és az 500 fonel
nagyobb kiltéri rendezvényeket betiltjak.
Ezzel tulajdonképpen a marcius 27-29-i
Eger Ralinak és az aprilis végi WTCR-nek és
Kamion-Eb-nek is lottek.

Marcius 12.: Megérkezik a jarvany és a val-
tozas szele az Egyesiilt Allamokba is: elha-
lasztjak a WEC sebringi, a NASCAR homes-
teadi futamat, az IndyCar azonban elutazik
St. Petersburgbe a hétvegi szezonnyitora.
Marcius 12.: Dramai fejlemények Melbour-
ne-ben: a Mclaren egy csapattagjanak pozitiv
a koronavirus-tesztje, az istallo azonnal beje-
lenti, hogy visszalep a hetvegetol. A cstitor-
tokrol péntekre virrado ejjel valsagtanacsko-
zast tart az FIA és az F1 a csapatokkal, amirol
ellentétes tartalmu informaciok szivarognak
ki, igy meg reggel is patthelyzetre ebrednek a
rajongok. Egyes versenyzok mar hazaindultak,

MARCIUS 13.: PAR NAP ALATT NAGYOT VALTOZOTT A HELYZET, SPANYOLORSZAGBAN

ROHAMLEPTEKBEN TERJED A FERTOZES, BIZTOSAN NEM LESZ FE-POTFUTAM VALENCIABAN.

a szemelyzet egy része gy tesz, mintha min-
den rendben folyna, végil Victoria allam ve-
zetoinek jovahagyasaval, ket oraval a kezdes
elott lefujjak a hetvégét. A csapatok dolgukve-
gezetlendl tavoznak az Albert Parkbol.
Marcius 13.: Egy totojazos nap utan gyors
dontések sora erkezik az F1 vezetoitol: a
nagy keszilodes és ovintezkedesek ellene-
re Bahreinben és Vietnamban sem lesz fu-
tam a kijelolt idoben, legalabb Zandvoortig
megsem kezdodik meg a vilagbajnoksag, de
mar ekkor is sokan inkabb juniusi startot va-
loszinusitenek.

Marcius 13.: Az IndyCar hasonlo csapdaba
keriil, mint az F1. A mezony mar felvonult
a St. Petersburg-i, zartkapus szezonnyito-
ra, de az utolso pillanatban megis lefujjak
a versenyt, mint ahogy az 6sszes aprilisit is.
A kendoézetlen cél innentol, hogy a szent és
sérthetetlen majus az Indy 500-zal érintet-
len maradjon.

Marcius 13.: Par nap alatt nagyot valtozott
a helyzet, Spanyolorszagban rohamléptek-
ben terjed a fertozes, biztosan nem lesz
FE-potfutam Valencidban. A sorozat két ho-
napos sziinetet jelentett be, ami ot verseny
elmaradasaval jar, Parizs és az djonc Szoul is
erre a sorsra jutott.



Marcius 13.: Egy masik FIA-vilagbajnoki so-
rozat, a WRX is meglenditi a kaszat és elo-
dazza az aprilis 19-i barcelonai nyitanyt.
Marcius 15.: A szigoru olaszorszagi intézke-
dések nyoman a Ferrari bejelenti gyarainak
bezarasat. Kozben mar folyik a tanacskozas
arrol, hogy a helyzetre valo tekintettel elore-
hozza az F1 a kotelezo nyari munkasziinetet
ezekre a valsagos tavaszi honapokra.
Marcius 16.: Kideril, hogy a Pirelli egy al-
kalmazottja a melbourne-i kiruccanas ma-
sodik koronavirus-fertozottje. A Mclaren
14 tovabbi csapattagja Ausztraliaban marad
karanténban, de két héttel kesobb mind ep-
segben utazhattak haza.

Marcius 16.: A NASCAR 36 futamosra terve-
zett szezonjabol az elso negy zajlott le, de
majus 3-ig ok is leallast rendelnek el a baj-
noksagban, ami hét fordulot érint.

Marcius 16.: Az aprilis 25-i spai 6 orast ke-
sobbre halasztja a WEC, de mar a junius ko-
zepi Le Mans-i 24 oras is veszelyben, miutan
Franciaorszagban rohamos ttemben 5000-
re nott a fertozottek szama.

Marcius 18.: Ennyit az eredeti Le Mans-i re-
menyeknek, az autos 24 orast szeptember
19-20-ra idozitik, ezzel a Hosszutavu-vi-
lagbajnoksag ltemterve is alaposan felbo-
rul, hiszen o0sszel mar a kovetkezo szezont
kezdtek volna.

Marcius 18.: Egy masik hires egynapos ver-
senyt, a nirburgringi 24 orast is szeptember-
re, 26-27-re halasztanak, ez viszont a leg-
sulyosabban a WTCR-t érinti, hiszen veliik

egy idében versenyeztek volna majusban.
Osszel viszont mar az azsiai Gtjan jar majd
a Turaauto-vilagkupa, emiatt a Hungaroring
utan kenytelenek kihtzni a naptarbol a Nor-
dschleifet is.

Marcius 19.: Az Fl-es dontéshozok elfogad-
jak a ,nyari sziinet” azonnali eletbe lépte-
teset, és a jarvany nem lathato vegkifejlete
miatt az uj szabalyok erkezeset is 2022-re
toljak. Egyuttal a Holland és a Spanyol Nagy-
dij halasztast, a Monacoi Nagydij torlést je-
lent be - ugyanezen a napon kideril az is,
hogy II. Albert monacoi herceg is elkapta az
uj betegseget.

Marcius 20.: A Ralikrossz-vb masodik, por-
tugaliai forduloja is eltlinik a majus eleji he-
lyerol.

Marcius 23.: Halasztva a junius 7-i Azerbaj-
dzsani Nagydij is, a remeények szerint az ere-
deti naptar kilencedik allomasan, Montreal-
ban kezdadhet el az Fl-es szezon.

Marcius 24.: Reménysugar Azsiaban, fel-
bognek a motorok a Super Formula ket-
napos, zartkapus tesztjéen Fujiban! Bar a
sorozat torolte masik, suzukai tesztjet es el-
halasztotta az elso ket fordulot, meégis Gdito
latvany, hogy nem teljesen all a motorspor-
télet a vilagban.

Marcius 24.: AWRC huzta a legtovabb a ver-
senyzessel, de az argentin utan most a por-
tugal és az olasz fordulo elodazasaval mar
biztos, hogy juliusig 6k sem térmek vissza.
Marcius 25.: Az aprilis vegi starttal sza-
molo DTM eddig megtehette, hogy ki-
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var, most viszont egy teljesen atdolgozott
naptarral all el6, amelyben a tizbél hat
versenyhétvege uj idopontot kapott, a
nyitany pedig csak julius 12-re lett idozitve
a Norisringre.

Marcius 26.: A helyzet fokozodik, az Indy-
Car beadta a derekat: a verseny tobb mint
szazeves torténete soran eloszor nem majus
vegen rendezik az Indy 500-at! Az ovalver-
senyt augusztus 23-ra, az Indy GP-t julius
4-re Utemeztek at az atdolgozott naptarban,
ami igy majus 30-i detroiti kezdest kapott.
Monaco, Le Mans, Indy 500 - a koronavirus
kivégezte a tripla koronat.

Marcius 26.: A MotoGP Jerezt is halasztja,
uj idopont meg nincs. Most a majus 17-i
Francia Nagydij az elso, de a tobbi sorozat
folyamatait latva ez sincs tul nagy bizton-
sagban.

Marcius 31.: A honap vegi allapotok sze-
rint vilagszerte 800 ezer koronavirus-fer-
tozest vettek mar nyilvantartasba, kozalik
38600-an haltak meg. Az 6t legtobb ferto-
zottet jegyzo orszag az USA, Olaszorszag,
Spanyolorszag, Kina és Németorszag mind
kulcsszereplok az autoipar és a technikai
sportok vilagaban. Aprilisban egyetlen fon-
tos autos-motoros bajnoksag sem fog meg
versenyezni, majusra viszont néhany ver-
senyidopont - példaul a MotoGP-ben és
a WRX-ben - még életben van. Hasonlo a
helyzet a magyarorszagi versenyszintéren is,
a majus 22-24-i Ozd-Salgo Rali idépontja-
hoz még nem nyultak. (5)

@ MARCIUS 24.: AWRC HUZTA

ALEGTOVABB A VERSENYZESSEL
DE AZ ARGENTIN UTAN MOST A
PORTUGAL ES AZ OLASZ FORDULO
ELODAZASAVAL MAR BIZTOS, HOGY
JULIUSIG OK SEM TERNEK VISSZA.
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TCR EUROPE

MICHELISZ NYOMDOKAIN

B4r a koronavirus-jarvany miatt képtelenség megjésolni, mikor kezdédhet el a TCR Eurd-

pa-kupa 2020-as idénye, az mar biztos, hogy idén is lesz magyar érdekeltség a sorozatban.

Nagy Daniel ugyanis a Turaauté-vildgkupa 2019-es bajnokanak, azaz Michelisz Norbertnek
a csapatanal, az olasz BRC Racing Teamnél folytatja palyafutasat, ahol egy Hyundai i30N
TCR versenyautdt fog vezetni. A 99-es rajtszamot haszndld 21 éves pildta szamara ismerds
terep lesz a TCR Europe, hiszen 2018-ban futamot nyert Assenben, és dsszesen hétszer
allhatott dobogdra a szériaban. A koreai gyartd autdjat is jol ismeri, a mostani lesz ugyanis
a harmadik éve a Hyundaijal, 2018-ban is egy i30N-nel lett masodik szabadkartyasként a
WTCR hazai futaman.

. Oriasi megtiszteltetés szamomra, hogy a Tdraauté-vildgkupa tavalyi gySiztese, Michelisz
Norbert csapatihoz tartozhatok idén. Halds vagyok, amiért ilyen tapasztalt szakemberek-
kel dolgozhatok egyiitt. A BRC-vel kizos torténetiink egy rendkivill eredményes tesztnapon
kezdfidott tavaly Olaszorszdgban. 2019-ben is kozel jartunk a kozéis munkahoz, de az akkor
egyéb okok miatt nem volt lehetséges. A sorozathoz is j6 szivvel csatlakozom Ujra, hiszen a
TCR Europe az elmult években bizonyitotta, hogy az egyik legerGsebb az elérhetd kategdria-
ju tdraauté-bajnoksagok kdzdtt. Tovabbra is a szakmai fejlddésemre koncentralok, és remé-
lem, hogy lesz lehetéségem futamokat nyerni” — kommentalta a bejelentést Nagy Déniel.

® E-SPORT

-:.-.-I:l_l:u:!

400 by l

A SZIMULATORVERSENYEK VIRAGKORA

A koronawirus par hét leforgasa alatt bénitotta le a tech-
nikai sportok eddig mindenhatdénak gondolt vilagat is.
A realista becslések szerint par hdnapig biztosan nem
folytatédhat a his-vér pildtak és a milliddolldros autdk
igazi kilzdelme, ezt a tatongd piaci drt és a rajongdk
elvonasi tineteit felismerve azonban tibb szervezet
is olyan nagyszabasu versenyeket rendezett a virtua-
lis terben, amelybe profi szimulatorjatékosok mellett
titbb bajnoksag autdversenyzdi is meghivast kaptak.
Az idei Formula—1-es mezdnybdl Max Verstappen,
Lando Norris és Nicholas Latifi mozognak otthonosan
e vilagban, Ok vallaltak a kihivast, de a Formula—E, az
IndyCar és a DTM versenyzdi is kormanyt ragadtak a
sajat nappalijukban heverd berendezésen.

Ebbdl pedig a valsagos idok alatt rendszer lesz: az ese-
mények az elnapolt F 1-es futamok hétvégéin zajlanak,
a harom szimulatorbajnoksagbol kettd az eredeti ver-
senynaptar szerinti palyan, a Codemasters F1 2019
jatékat hasznalva, a harmadik pedig ettdl eltéerd hely-
szineken és az iIRacing platformon — kdzds benndk,
hogy a YouTube-on és egyéb kiztsségi csatornakon
éldben nézhetdk, és szdzezres nagysagrendd érdek-
I6dét vonzanak.

Altaldban véve elmondhato, hogy a kifejezetten gamer-
ként ténykedd résztvevik otthonosabban mozogtak a
virtualis vilagban, ami a Veloce Esports rendezvényein
magyar sikerben is megmutatkozott, hiszen az Alfa

Romeo hivatalos szimulatorversenyzojekent az elozo
két évben mar komoly eredményeket jegyzi Berez-
nay Daniel pole-bdl indulva megnyerte a melboume-,
majd egy héttel késdbb a szahiri futamot is — és az
utdbbi helyszinen lefutott forditott rajtracsos verse-
nyen is feljott harmadiknak. ,Hatalmas tehetségeket
gydiztern le a virtualis és a valds vilaghdl” — irta Berez-
nay az Albert Park-l palyan aratott diadalat kdvetoen.
.E2 volt életem egyik legjobb napja. Mas nem tudja
atérezni, mennyire jolesd ez a siker annak fényében,

hogy honnan érkeztem. Halas vagyok és megtisztelve
érzem magam, hogy a kezdetektdl részese lehetek
ennek az izgalmas kalandnak. Nagy rajongdja vagyok
az autdsportnak, réaadasul ugyanabba a nagy csaladba
tartozhatok, amelyben a hiseim is ott vannak.”

A Formula—1 hivatalos virtualis bajnoksaga marcius
22-én, a Bahreini Nagydi] hétvégéjével vette kezdetét,
es bar amezony mind a hidsz pildtaja meghivast kapott
ra, csak Morris és Latifi voltak jelen. De ismert neve-
zG6kbidl azért nerm volt hidny, hiszen kormanyt ragadott

<. THE QFF riski NIRTOEAME

Johnny Herbert, Anthony Davidson &s a |, visszatérg”
Mico Hilkenberg is, néhany csapatot pedig valddi
tartalék- vagy juniorpilétai képviseltek (Vandoome és
Gutierrez a Mercedest, Svarcman és Dino Beganaovic
a Ferrarit). Egyesek azért a kelldnel nagyobb komolyta-
lansaggal vették ezt a tét nélkili sszecsapast, mint az
elsd kanyar levagasaval az élre ugrd Herbert, de a gyG-
zelernért véglil a DTM-piléta Philipp Eng és a Renault
akadémidjat erdsitd Guanyu Zhou vivott adaz harcot
egymassal. A futam a 20 éves kinai sikerével ért véget,
a harmadik pedig Vandoorne lett, igy itt inkabb a ver-
senyzik erdftlénye érvényeslit. Norris ekdzben egy
ujfajta technikai hibaval szembes(lt: az iddmérd soran
kidobta 6t a rendszer a jatékbdl, gy azzal dtétte el az
iddt, hogy sajat otthoni kameraja eldtt Formula—1-es
ellenfeleit hivogatta telefonon, igy egészen szlrrealis,
21. szdzadi szdrakoztatast nydjiva kitetlenil elbeszél-
getett Veerstappennel, Carlos Sainzcal, George Rus-
sell-lel és még csapatfintkével, Zak Brownnal is. Ezt
az esermenyt egyebként meg az M4 Sport is milsorara
tlizte, Ugy tinik tehat, hogy aki ebben a kényszersz(-
netben is autoversenyre vagyik, ilyen virtualis csatak-
kal elégitheti ki kivancsisagat, amig vissza nem tér az
élet a normalis kerékvagasba.
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Februar 29-én, amikor a Formula—E szezonja étddik
versenyeét futotta Marokkéban, a vilag ezen oldala
meg tavol volt a rendkivili allapotok kihirdetese-
tél, igy okkal lehetett abban reménykedni, hogy az
autdversenyzés tobbé-kevésbé zavartalanul foly-
tatodhat. A pentekre lebetegedd Jean-tEnc Vergne
eseténél még hirértékiinek szamitott, hogy a magas
lazra és erfs fejfajasra panaszkodd francian koro-
navirus-tesztet is elvégeztek, és fél napig, a negativ
eredmeény megerkezéseig korhazban is tartottak. A
cimvédd masnapra jobban lett, igy a pénteken ren-
dezett elsd szabadedzés kihagyasa utan a verseny-
napon mar csatlakozhatott a mezényhéz — jol tette,
mert a DS Techeetah hétvégéje lett a marrakeshi.

Mindenekeldtt csapattarsa, Antonio Felix da Costa
szarnyalt, aki meg is szerezte a pole-t, és a verseny
nagy reszeben kiemelkedett a mezdnybdl. Fél tav
kirnyékén, amikor a tdmadd mdddal vald taktikazas
Is szerepet kapott, elveszitette ugyan a vezetest Maxi-
milian Ginther BMW-jével szemben, de hamarosan
visszaallt az élre, és az FE-ben tekintélyesnek szami-
td 11 masodperces eldnnyel nyert. Vergne a mezdny

kézepérdl rajtolva kapaszkodott fel, olyannyira, hogy

® ERX

a hajraban a DS Techeetah kettds gydzelme volt kila-
tasbhan, de vészesen fogyd energidja miatt a francia
kenytelen volt maga ele engedni Glnthert, megele-
gedve a dobogd harmadik fokaval Sebastien Buemi
és Edoardo Mortara elétt.

A hetveget a bajnoksag elst helyezettjekent kezdd
Mitch Evans szintén nagy felzarkdzast mutatott, hi-
szen a rajtracs legvégérdl kapaszkodott fel a 6. helyig,
noha 268 ezredmasodpercen mult szamdara, hogy
sokkal egyszerlbb napja legyen, hiszen a csapat
taktikai hibdja miatt az idémérdn ennyivel maradt le
arrdl, hogy meg tudja kezdeni mért kirét. Masoknak
sermn alakult siman a napjuk a tabella élén allok kézdl:
Alexander Sims az utolsé kdérben esett ki, mikézben
az 5. helyént harcolt Mortaraval, Stoffel Vandoorne
pedig ezuttal beleszirkilt a mezénybe — és mivel
csapattarsa, Nyck de Vries dobogos helyrdl kapott at-
hajtasos blntetést egy technikai paraméter megsér-
téséért, a Mercedes zsindrban masodik futaman nul-
lazott, s a csapattabella 6todik helyezettjeként mar
korant sem all olyan j6l, mint két futammal ezeldtt.

A fokozddd vilagegészséglgyi helyzet nyornan a so-
rozat ezt kivetden egy soron kiviili valenciai hétveé-

VIRUSTESZTROL A DOBOGORA

get probalt tetd ala hozni, de veégll ezt az dtletet is el
kellett vetni a naptar kivetkezd &t elhalasztott verse-
nyevel egyltt. Eddig negy versenyhétvége zajlott le
a 2019-2020-as évadban, és még kettdre sziikség
van ahhoz, hogy értékelhetd legyen a szezon. A ha-

lasztasok jelenlegi allasa szerint legkdzelebb junius
21-én, Berlinben jéhet a folytatas.

A FORMULA—E ALLASA:

1. Antonio Felix da Costa DS Techeetah 67
2. Mitch Evans Jaguar 56
3. Alexander Sims BMW Andretti 46
4. Maximilian Giinther BMW Andretti 44
5. Lucas di Grassi Audi Sport ABT 33

NEGY MAGYAR A RALIKROSSZ-EB-N

Hazank két-két ralikrosszosa szerepel 2020-ban a kontinensbajnok-
sag két kategdridjanak mezdnyében — az elizd években megszokott
arcok folytatjak tovabb a nemzetkdzi porondon a kiadott nevezési
listdk alapjan. A Supercar 22 fds rajtrdcsan Karai Tamas — 2019-ben
hatodik az dsszetettben egy dobogds helyezéssel, valamint filénye-
sen magyar bajnok — Audi Al-gyel, valamint Mézer Attila Peugeot
208-cal szerepel. A géposztaly tavalyi Eurdpa-bajnoka, Robin Lars-
son a vilagbajnoksagon folytatja, ami dj esélyt kinal a tobbieknek.

A Super1600 16 résztvevdje kozdtt sincs ott a 2019-es legjobb,
Ajdar Murijev, indul viszont a mégdtte masodikként végzd Marton
Gergely, tovabbra is a bajnokcsapat Volland Racing Audi Al-ese-
vel. Szijj Zsolt , Jolly” a szokdsos Skoda Fabiaval folytatja az elstke-
rekesek kdzoth




MOTORSPORT | HIREK

® WRX

VISSZATER A VILAGVERO

Egy WTCR-ben toltétt szezon utan — amely kivald eredménnyel, harom futamgydzelemmel és
bajnoki Gtodik helyezéssel zarult — Gjra nagy sikerei terepén, a WRX-ben szerepel a kétszeres vi-
lagbhajnok, Johan Kristoffersson. A svéd 201 7-ben és 2018-ban félényesen sopdrte be a cimet, a
két év 24 versenyébdl 18-at megnyerve (masodszorra 12-bdl 11-et). A Szupersvéd azzal a tipus-
sal indul, amellyel uralma ala hajtotta a vb-t, a Volkswagen Foldval: kdlonbseg lesz viszont, hogy
ezuttal gydri tdmogatas nélkdl, a Kristoffersson Motorsport egyeddli versenyzbjeként.

A WRX mérciusban kiadott nevezési listdjan 13 allandd résztvevd szerepel, kiztik Kristoffersson
honfitarsa, a cimvédd bajnok Timmy Hansen Ujfent a Peugeot 208-akat felkészitd Team Hansen
tagjakent, occse, Kevin Hansen csapattarsakent. A bajnoki harcot pontazonossaggal elveszitd
Andreas Bakkerud, valamint Liam Doran csapata, az RX Cartel markat valt, és az Audi S1-et Re-
nault Megane-ra cseréli. Technikai partnere az EKS helyett a GCK lesz, amelynek népes csapa-
taban Anton Marklund, Guerlain Chicherit és Rokas Baciuska is indul, elobbi Megane-nal, utdbbi
kettd Clidval.

A GRX-nél tovabbra is a tavaly egyarant futamot nyerd Niclas Gronholm és Timur Timerzsanov
versenyez Hyundai i20-szal, a MUnnich Motorsport Timo Scheider és René Minnich SEAT Ibizait
késziti fel, a Supercar Eurdpa-bajnok Robin Larsson pedig Audival csatlakozik a mezdnyhiz. A
nevezési listan nem szerepelt, de az AFM informacidi alapjan a tavaly deb(talé Szabd Krisztiant
is lathatjuk a GRX kGtelékében a szezon folyamén, amikor az elkezdGdik — a spanyol és portugal
nyitoversenyeket mar elhalasztottak.

@ DTM

HABSBURG KAPJA
A PLUSZ AUDIT

®F2

PARADEZO ES KARANTENBA
ZART UJONCOK

A Formula—1-hez hasonldan a masodvonal szezonjat is jegelik legalabb juni-
usig, de az egyetlen haromnapos téli tesztet marcius elején, Bahreinben még
megtartottak. Az Ujonnan bevezetett 18 colos abroncsokon gyakorlé mezdny-
bdl a tavalyl bronzérmes, Luca Ghiotto emelkedett ki, aki eredeti tervel szerint
felhagyott volna a formulaautdzassal, az utolsd igazolasok egyikeként azonban
megis csatlakozott a Hitechhez, a rajtracs 0j, 11. csapatahoz. Paradéztak az
Ujoncok: Ghiotto 1:41,252-es referenciakdrénél csak nyolec ezredmasodperc-
cel volt lassabb a Carlin és Red Bull juniorcsapat indiaija, Jehan Daruvala, s hét
szazaddal az MP-s Felipe Drugaovich.

Egy elsd évére készils pildta hidnyzott a mezdnybdl: a 18 éves Christian
Lundgaard nem utazhatott el Bahreinbe, mivel a Kanari-szigeteken rekedt,
ahol a Renault versenyzdi akadémisjanak edzétaboraban jart. Epp abban a
szilloddban tartdzkodott két masik ndvendék, Caio Collet és Hadrien David
tarsasagaban, amelyet karantén ala helyeztek. A Renault fiataljai nem kaptak
el a koronavirust, de a Formula—3-bdl fellépd Lundgaard értékes tesztidétdl
esett el. Az ART a Formula—1-et is megjart Szergej Szirotkint kérte fel a bahre-
ini g@yakorlason valo szereplésre.
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Leszerelés utan Ujra versenyez a hat hdnapos sorkatonai szolgalatat letditd
Ferdinand Habsburg, a magyar kirdlyi csalad leszarmazottja. Az osztrak se-
reget megjart pildta 2019-ben az Aston Martinnal versenyzett, amely a sze-
zon végén kiszallt, versenyzdi pedig (lés nélkil maradtak. A négy pilétabdl (a
csapattarsak Paul di Resta, Jake Dennis és Daniel Juncadella voltak) egyedil
a bajnoki 18., azaz utolsé helyezett Habsburg menekil meg, kdszonhetden
annak, hogy az Audi Ggyfélcsapata, a WRT egy harmadik autdt is elindit Ed
Jones és Fabio Scherer versenygépe mellett.

Korabbi hirek alapjan az Audi tesztautdjat allitja csatasorba, hogy némileg
javitson a négy Aston kiesése miatt megcsappant mezdnydn. A marka kilenc
versenygeépet készit fel, egyetlen ellenfele, a BMW hetet. A bajorok szintén
kidllitottak egy plusz autét a hat gyari egységen fellil, melyet az ART készit fel
és Robert Kubica kapott meg. A 16 f6s Osszlétszam szintén nem tdl fényes, de
legalabb csak kettdvel marad el a tavalyitol.




® INDYCAR

ALONSO ISMET A MCLAREN SZINEIBEN

Képtelen megszabadulni egymastdl Fernando
Alonso és a MclLaren: a paratlan parost sokadik
szakitdsa utan is Ujra egymas mellé sodorta a sors.
A harmadik Indy 500-ara készuld spanyol az eld-
26 kettének is a wokingi alakulat szineiben vagott
neki, mégis mindhdrom egészen kilénbdzd pro-
jektnek szamit. 201/-ben az Andretti Autosport
biztositott egy Honda-motoros autét Alonsénak,
amit papajafestéssel és MclLaren neven neveztek
be, de felkészitését az Andretti végezte. A spanyol
kivaldan szerepelt elsd ovalpalyas megmeérettete-
sén, az élen is allt, am motorhiba miatt kiesett. Ta-
valy a McLaren mar 6nallé csapatként, egy Chev-
rolet-vel nevezett az Indy 500-ra, am a felkészilés
soran elkdvetett temérdek, néhol kabaréba ill§
hiba azt eredményezte, hogy végil kvalifikalniuk
semn siker(lt a 33 f6s mezdnybe. Ezt kbvetden gon-
dolhattuk azt, hogy Alonso kiabrandult a MclLaren
Indy-térekvéseibdl, 4m idénre a wokingiak is emel-
tek a tetet, és a Schmidt Peterson Motorsporttal
egyesitve az erdiket a teljes IndyCar-szezonra be-
neveztek ket autdval, amelyeket Patricio O"Ward
&5 Oliver Askew vezet majd. Hozzajuk csatlakozik
egy harmadikkal kizardlag az 500 mérfdldes ver-
senyen Alonso, aki korbenézett ugyan a piacon,
de miutan az Andrettinél a hirek szerint a Honda
akadalyozta meg a szerzodéset, vegll az Arrow
McLaren SP-nél kotott ki

Az elmult két esztenddben for-
mulaautokkal versenyzd Téth
Laszld is szerepel a Formula Re-
nault Eurdpa-kupa jubileumi,
harmincadik szezonjanak neve-
zési listajan, igy ha egyszer végre
elkezdfdhet a szezon, olyan ki-
emelkedd tehetségekkel csaphat
ossze majd a versenypalyan, mint
Hadrien David, Caio Collet vagy
Victor Martins. Az olasz Fd-ben
par éve bajnoki cimet (nnepld
Bhaitech Racingnél az ifju ma-
gyar tehetség csapattarsa Loren-
20 Colombo lesz. Az Eurdpa-kupa
bajnokai kdzdtt a kezdetektdl
fogva igazan nagy neveket tala-
lunk, a teljesség igénye nélkdl
Jason Plato, Felipe Massa, Au-
gusto Farfus, Kamui Kobayashi,
Brendon Hartley, Valtteri Bottas,
Robin Frijns és Lando Norris is
ebben a sorozatban alapozta
meg késdbbi sikereit.
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Jversenyzd vagyok, az Indy 500 pedig a vilag leg-
nagyobb versenye. A rajongok részérdl is hatalmas
szeretet arad a versenyzOk felé, és nekik is szereplk
van abban, hogy visszajarok oda. Hatalmas tiszte-
letet érzek a verseny és minden résztvevdje irant
— mar alig varom, hogy harcba szalljak és kihozzam
magambdl a legjobbat™ — kommentalta a bejelen-

tést az F1 kétszeres és a WEC egyszeres vilagbaj-
noka, majd hozzatette. ,Fontosnak tartottam, hogy
alaposan kdrbejarjam a lehetdségeimet a verseny
eldtt, de az Arrow McLaren SP mindig is a listam
tetejen allt. Klldnleges kapcsolatom van a Mcla-
rennel, sok mindenen keresztlimentink egydtt, ez
pedig kialakitott kbzottlink egyfajta erds kiteleket.”

® KAMION-EUROPA-BAJNOKSAG

KISS NORBERT
) MAGYAR
CSAPATBAN

Nagy volt a csend eddig a kétszeres kamionos Eu-
ropa-bajnok jovdje kordl, és nem is véletlendl: mint
marciusban végll kiderdlt, a Révész Cégcsoport
altal djonnan alapitott versenycsapatban, a Ré-
vész Truck Racing Team szineiben indul az ETRC
idei szezonjaban. Az alakulat sajat versenykamiont
épit, bévebb bemutatkozasuk azonban még varat
magdara, hiszen nemcsak a Nyiregyhazara tervezett
sajtotajékoztatot voltak kénytelenek lefujni, de a
Kamion-Eurdpa-bajnoksag eredeti szezonnyitGjara
sem fog sor kerdlni aprilis végen a Hungaroringen.
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Alessandro Zanardi az olaszorszagl veszélyhelyzetrol
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A tarsadalom vilagszerte nehéz id6ket €l meg. A koronavirus
terjedesenek megelozese erdekében szamos orszagbhan megallt az
élet, az emberek bezarkozasat pedig lehangoltsag, kilatastalansag
és gyasz kiséri. Ha valaki, akkor a BMW olasz markanagykdvete,
Alex Zanardi pontosan tudja, miként lehet tullendulni a legnehezebb
pillanatokon. Végtelenul pozitiv hozzaallasaval vilagszerte szamtalan
ember peldakepe, aki a mostanihoz hasonlo krizishelyzetekben

is képes inspiralni a rajongdit. Interjunkban Zanardi a napi rutin
velejaroirdl és a kialakult helyzet el6nyeir6l mesel.

SZOVEG: BMW | FOTO: BMW GROUP

Alex, otthonod gyakorlatilag a koronavi-
rus olaszorszagi kozpontjaban talalhato. A
legfontosabb kerdes igy egyértelmd: hogy
vagytok?

Mindenki jol van. Természetesen mi is érez-
ziik a tortenesek kovetkezmenyeit es imad-
kozunk azokert, akik kozvetlenul harcolnak
a virus ellen: az orvosokert, a noverekert es
a korhazi szemelyzet minden tagjaért. Mi
szerencses helyzetben vagyunk. Van egy ha-
zunk, a kerti fahazban van az edzotermem,
es egeszsegesek vagyunk - csupan a kiala-
kult helyzet gondolata miatt van benntink
némi szorongas.

Mivel telnek a napjaid mostanaban?

lgen komoly sportcélok lebegnek elottem,
igy sokkal jobban tudok az edzésekre kon-
centralni. Termeszetesen soha nem kivan-
neék egy mostanihoz hasonlo helyzetet, de
sok minden csak nézopont kerdése: a dol-
gok sohasem csak negativak vagy pozitivak.
Személy szerint roppant pozitiv korilmény-
ként elem meg, hogy a jelenlegi helyzetben
nem csorog annyit a telefonom, senki nem
hiv sehova, es igy tobb idom marad arra,
hogy a sajat idobeosztasom szerint foglal-
kozzak a dolgaimmal. Reggel felkelek és
azt mondom: rendben, ideje edzeni. ig}f
az edzeseim koré tervezem meg a napo-
mat. Persze sokat ulok a szamitogep elott és
igyekszem kapcsolatban maradni a kornye-
zetemmel. Az idei évem legfontosabb celja
Tokio volt, egészen mostanaig erre készil-
tem. Most, hogy az olimpiat elhalasztottak,
ujra kell gondolnom a céljaimat, de abban
biztos vagyok, hogy nem lesz nehéz 1j kihi-
vast talalnom. Masra kell helyeznem a hang-
sulyt, de annyi tervem és célom van meg,
hogy ez egyaltalan nem lesz nehéz.

De ettol még a 2021-es tokioi olimpia marad
az eqyik legfobb cel?

Sportoloi szemmel nézve az én korom mar
olyan, mint a kutyake: egy év het masikkal
er fel. Mar az is nagy csoda volt, hogy kozel
az 54-hez célul tiuztem ki az idei tokioi indu-
last, egy évwvel késobb, kézel az 55-hoz pe-
dig ez meg sokkal-sokkal kemeényebb lesz.
A torekvéseim ugyanakkor megingathatat-

lanok. Hogy ezeket mennyire fngﬂm tudni
kézzelfoghato teljesitmeényre valtani, az mar
mas kerdes.

Térjiink vissza az aktualis helyzethez: nagy
kihivast jelent az elszigetelodeés?

Maximalisan megbizok a jelenlegi helyze-
tet elemzo tudosokban, hiszek bennik, eés
hiszem, hogy azzal tessziik a legtobbet, ha
otthon maradunk es megprobaljuk elkerdilni
a virust. Most mar tudjuk, hogy a megferto-
zodott emberek szama tizszer nagyobb, mint
ahogy azt néhany napja hittiik. Mert nem ve-
tettiink mindenkit teszt ala. Rengeteg olyan

ember is van, aki megfertozodott, csupan
nem tud rola, mert nincsenek tinetei. Ez a
helyzet rengeteg aggodalmat sziil, a legrosz-
szabb forgatokonyveket pedig csak ugy tud-
juk elkertlni, ha mindenki otthon marad, igy
a virus nem terjed tovabb. Legtobbiink szer-
vezete azonban képes felvenni a versenyt a
virussal és meg tudja gyogyitani onmagat,
ahogyan azt sok mas virusos megbetegedés
eseten is teszi. Nincs mas dolgunk: varni kell
es bizni az emberekben, akik a frontvonalon
harcolnak a virus ellen. Es be kell tartanunk a
rendkiviili intézkedéseket, ennyire egyszerti.

Vilagéletedben harcos voltal, kilonésen a
baleseted utan, igy rengeteg embernek adsz

inspiraciot. Mit tizensz a honfitarsaidnak és
a vilag tobbi orszagaban éloknek?

Eloszor is muszaj leszogeznem: az, hogy éle-
temben volt par megprobaltatasom, ame-
lyeket le kellett kiizdenem, nem azt jelenti,
hogy ezeket a harcokat élveztem is. Jobban
ortltem volna, ha eleve meg sem kell vivnom
oket. Ugyanakkor, ha az ember szembekertil
egy kihivassal és sikeril lektizdenie, akkor v
kepessegekkel bovil az eszkoztara, amelyek
egy hasonlo helyzetben ugyanigy segitséget
adnak. Eletiink sordn folyamatosan jonnek
szembe Ujabb és ujabb kihivasok, amelyeken
minden korabbinal erasebben lendilink
til. Es bar az emberek kiilonbozoek, a mos-
tani helyzet mégis ravilagit a kozasseg fon-
tossagara, a baratsagok fontossagara és arra,
hogy sziikséglink van egymasra. Mert sem-
mik vagyunk, ha nincs kivel megosztanunk
az érzéseinket. Oszintén remélem, hogy az
emberek tanulnak a jelen helyzetbdl, ismet
felfedezziik egymas fontossagat, ujra meg-
hallgatjuk a masikat és tanulunk egymastol.
Ugy gondolom, ez a jelenlegi helyzet pozitiv
hozadéka, amely mindenki szamara egy jo
lecke ahhoz, hogy amikor mindezt magunk
maogott tudjuk, jobb emberekkeént egy sokkal
jobb életet folytathassunk tovabb.

Ez a fajta pozitiv hozzaallas minden élet-
helyzethen kiutat jelent?

Nehéz megmondani, mert ahogy az elején is
mondtam, tudom, hogy kivaltsagos helyzet-
ben vagyok: van egy hazam, egy edzoterem-
mel felszerelt fahazam a kertben, egy nagy es
egeszseges csalad vesz kortil, sokat mozizunk
itthon és rengeteg tervem, célom van. Az
emberek tobbségehez képest elenyeszo az
a szorongas es az a kenyelmetlenség, ame-
lyet megeliink. Az életemben azonban olyan
nehézseégek jottek szembe, amelyek megta-
nitottak arra, hogy mindenben meglassam a
jot, mert mindennek meg lehet talalni a pozi-
tiv oldalat. Ez a fajta hozzaallas volt az, amely
a tortentek utan ujabb nagy lehetosegekhez
vezetett: amikor elvesztettem mindkeét laba-
mat, fogalmam sem volt arrél, hogy mi tévo
leszek, de azt tudtam, hogy meg kell talalnom
a helyzet pozitiv oldalat. Es meg is talaltam.
Ugy hiszem, ez a fajta gondolkodasmaod min-
den élethelyzetben megallja a helyét. Az élet
jelentosen lelassult az utobbi egy honapban,
a normalis kerékvagas sietos napjai utan pe-
dig most kielvezem ezt a csendes idoszakot.
Hiszem, hogy ezutan egy jobb élet veszi kez-
detet. Fontos, hogy ne essiink panikba és csak
a helyes informaciok birtokaban hozzunk
donteseket. Viselkedjiink kozassegkent, tart-
suk be az utasitasokat és maradjunk otthon
az elkovetkezo egy, ket vagy tobb honapban.
Elobb-utobb ismét kisiit a nap és eljon az ido,
amikor djra barmit csinalhatunk. De elobb
tudjuk magunk mogott ezt a kozos ellenseget,
ez most a legfontosabb.

A
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Mar harmadik évere hullamvolgybe kerllt a WTCR

Erdsen kezdett, tavaly a Michelisz Norbert
tortenelmi sikerét hozo idényben a csucsra jutott,
2020-ban viszont egyelGre a hanyatlas jeleit latni
a Turaauto-vilagkupan: hogyan kertilhet(ett) maris
bajba a nemreg meg viragzo kategoria és sorozat?

SZOVEG: BALOGH TAMAS | FOTO: WTCR



Marcello Lottinak, a Turaauto-vilagbaj-
noksag egykori elso emberének meég az
elozo evtized derekan pattant ki a fejebol
a TCR-kategoria gondolata, amely 2015-
ben indult hodito dtjara. Az tgyfelalapu és
gazdasagos kategoria letarolta a turaautos
piacot, sorra inditottak be a nemzeti és re-
gionalis szériakat, 2017 vegere pedig egyer-
telmtive valt, hogy az akkor haldoklo WTCC
is kénytelen kukazni a megbukott TCl-es
szabalyrendszert eés osszefogni a TCR-rel.
lgy jott létre a WTCR, amely ugyan elve-

autosport-tevekenységet. Nem sokkal ke-
sobb az Audi is kdzolte, hogy 2020-ban mar
nem fognak gyari tamogatast adni a WTCR-
es projekthez, majd az Alfa Romeo Giuliet-
takat épitdo Romeo Ferraris is ugy dontott,
hogy inkabb az idén indulo elektromos TCR
fele fordul. Persze rogton fontos leszogezni,
hogy ezek a lépesek nem feltetlendl jelentik
azt, hogy az adott marka modelljeivel nem
talalkozunk tobbet a Turaauto-vilagkupa
rajtracsan, hiszen privat alakulatok tovabbra
is indithatjak a mar elkeésziilt autokat, ahogy

is igaz, igy ertheto, ha egy marka inkabb az
elektromos modellekre szeretné helyezni
a hangsulyt, nem éri meg nekik a benzines
autoikat reklamozni.

A kilépések masik fo mozgatorugoja, hogy
az eredetileg koltseghatékonynak szant so-
rozat es kategoria anyagi terhei jelentosen
megnovekedtek, amely nem kis részben
annak koszonheto, hogy egyes markak a
szabalyok szellemiségeben foglaltaknal
nagyobb gyari jelenléttel vesznek reszt a
WTCR-ben. A Honda és a Hyundai a kezde-

szitette vilagbajnoki statuszat, de cserebe
mind autok, mind versenyzok tekinteteben
roppant eros es valtozatos mezony allt 6sz-
sze, s ez hatvanyozottan igaz volt a 2019-es
evadra - nem véletlenil promotalta Ggy az
induloit a bajnoksag, hogy ,SuperGrid".

Ebben a legtobb szakerto altal minden idok
(egyik) legerosebbnek tartott turaautos me-
zonyeben sikerult tortenelmi sikert elérnie
Michelisz Norbertnek azzal, hogy hazank
elso vilagszintl FIA trofeajat zsebelte be, de
sepangi diadala idejen mar latszottak gyi-
lekezni a felhok a vilagkupa folott. A Volks-
wagen ugyanis bejelentette, hogy a jovoben
egyertelmien az elektromos hajtas iranyaba
fordul, igy felfliggeszt mindenféle benzines

azt példaul az Audi esetén latjuk is a Com-
toyou Racing és Tom Coronel révén, viszont
peldaul a Volskwagen eddigi partnere, a Se-
bastien Loeb Racing mar a tavozas mezejere
lepett.

Lathato, hogy a fenti harom gyartobol ketto
eseteben is az jelenti a kiszallas okat, hogy
inkabb a jelen allas szerint a jovot jelento
elektromos iranyvonalra koncentralnak.
Elkeriilhetetlen, hogy a kézutakon érezhe-
to tendencia az autosportban is ereztesse
hatasat, és az sem varatlan, hogy elsokent
a turaautozasra sujthat le mindez, hiszen az
autogyartok rendre az aktualis piaci modell-
jeik versenyvaltozatat igyekeztek reklamoz-
ni ebben a szakagban. Ez a TCR-kategoriara

tektol fogva komoly eroforrasokat mozgat
meg a siker érdekeében, de még hozzajuk
kepest is szintlépest jelentett a Lynk & Co
2019-es beszallasa: a kinai marka komoly
kritikakat is kapott a rivalisoktol azok utan,
hogy mivel mas bajnoksaghan nem is sze-
repeltek a modelljeik, nem lehetett objek-
tiven felmérni és a BoP-vel kiegyenliteni az
autoik teljesitmeényét, raadasul gyakorlatilag
kendozetlenil gyari csapatként miikod-
tek. Az emlitett harom marka mellett pedig
ugyan a tobbieknek is voltak villanasaik, de
aligha véletlen, hogy Michelisz, Esteban
Guerrieri €s Yvan Muller réevén a Hyundai,
Honda, Lynk & Co trio egy-egy pilotaja ma-
radt versenyben a végsokig a vk-sikerért. )



WTCR [ HATTER

Az eroviszonyokat tehat a komolyabb anya-
gi hattérrel és gyari tamogatassal biro alaku-
latok a maguk iranyaba billentettek, emiatt
a WTCR mar keveésbé vonzo a szerényebb
lehetosegekkel megaldott markak és csapa-
tok szamara. A sorozat vezetoi is érzekeltek
a problémat, ezert tobb intézkedest is be-
vezettek, amellyel a koltsegesokkentést ce-
lozzak. Egyfelol visszaternek a WTCC-ben
megszokott kétfutamos hétvégékhez, igy a
csapatoknak eggyel kevesebb idomerot és
versenyt kell teljesiteniuk az adott helyszi-
neken (mas kerdes, hogy a koronavirus-jar-
vany miatti torlések okan tobb palyan igy is
harom viadalt rendeznek majd, igy potolva
a kieso fordulokat). Emellett a felhasznalha-
to gumik szamat és a csapatok egyes auto-
kon dolgozo szemelyzetéenek a letszamat is
csokkentik erre az évadra.

® a tobbiek koril azonban még sok a kérddjel

Ezekkel mind-mind a kisebb istallokat sze-

retnék be- vagy visszacsabitani a bajnok-
sagba, de ha ennyibol még nem lett volna
egyertelmu a szandék, a WTCR a jelentke-
zesi idot is meghosszabbitotta, raadasul a
markankénti négy- és csapatonkeénti ke-
tautos szabalyt is feloldotta, rugalmasabb
lehetoseget biztositva az esetleges érdeklo-
doknek. Ennek ellenére jelen sorok irasakor
meg csupan tizenharom auto részvételet je-
lentették be hivatalosan - persze a vilagjar-
vany miatti kényszersziinetben meg boven
van ido osszeallitani az idei projekteket, de
a tavalyihoz kepesti feleannyi megerositett
indulo igy sem tul biztato.

A koltségcsokkento intezkedesek csak az
egyik fontos elemétjelentik a sziikseges lepe-
seknek. A hosszu tavu fenntarthatosag szem-
pontjabol roppant fontos lenne pontosan
meghatarozni, hogy kiknek is szol a sorozat:

A Lynk & Co, a Hyundai és a Honda idén is négy autdt indit,

a kvazi-gyari csapatoknak vagy a privat alaku-
latoknak. A jelenlegi helyzet, ahol tulajdon-
keppen bujtatott gyari istallok nyomjak el a
tobbieket, nem sokaig fenntarthato - hacsak
nem nyulnak a korabban a WTCC-ben latott
megoldashoz, ahol kilon értékelték a pri-
vatokat. De meg ennel is nehezebb dontes
elé allithatja a bajnoksagot az egyre nagyobb
teret nyero elektromos versenyzes: ,sze-
rencsejuk’, hogy a promoter, az Eurosport
Events ,hazon belul” inditja el a PureETCR-t,
igy akar a keésobbiekben elkepzelheto vala-
miféle osszeolvadas is a két kategoria réven.
Akarhogy is, a Turaauto-vilagkupa mar most,
a harmadik idenyeben is nehez idoszak elott
all - és az csak a jovo zenéje, hogy ennek at-
veszeleseben es a megoldasok felkutatasa-
ban mennyire szamit nehezito tényezonek
vagy a plusz ido reven éppenseggel segitseg-
nek a koronavirus-helyzet... (=)

Bar addig is tudni lehetett, a Hyundai mérci-
us kivzepén hivatalosan is bejelentette, hogy
a cimvéd§ Michelisz Norbert 2020-ban is
néluk ﬁag_msmy&zri.-ﬁnﬁmr piléta csa-
pattdrsa idén is a veteran Gabriele Tarqu-
ini lesz a BRC Racingnél, viszont véltozas
2019-hez képest, hogy a mésik keét i30 N
TCR-t mér nem az olasz istallé, hanem az
Engstler Motorsport fogja inditani. Az § szi-
neikben Nicky Catsburg és a tavaly a M1RA-
val a TCR Europe-ban futamat is nyerd Luca
Farfus helyét vette 4t ezzel.

A masik magyar WTCR-es pilta kapesan is
tortént bejelentés, idén ugyanis mind a négy
Hondt az All-Inkl.com Minnich Motorsport
késziti fel, igy Tassi Attila is a tiraautézasban
Xval tapassialtanb gk tah fog ersenye s
ni a KCMG-nél eltditstt djoncéve utdn — igaz,
Girolami, Tiago Monteiro négyes.

Rajtuk kiviil a Lynk & Co is négy autdval fog
rajthoz &lini, ndluk egyelére annyi biztos,
hogy idén Yvan Muller és unokatccse, Yann
Ehrlacher fog egy csapatot alkotni (a masik
két versenyzé neve még nem ismert, bar
'mwmmmﬂﬂl Egy
Audit is biztosan lathatunk a jelen 4llas sze-
rint junius elején, a Slovakia Ringen kezd6dé
szezonban, méghozza a Comtoyou Racing
és Tom Coronel révén.

Viszont lesz egy nagy tavozé is, Rob Huff
ugyanis avmﬂagenﬁaﬁemsﬁen Loeb
ﬂMé&EWRxMﬂEI&térﬁ .luhan Hri&
tofferssonhoz hasonléan — nem talalt Gilést
magénak, igy a WTCC 2005-8s indulssa
6ta eldszor nem fog vilagszintl tiraautés
sorozatban szerepelni a 2012-es vilagbaj-
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H Bemutatjuk a MotoGP 2020-as mezonyét

11 csapat 22 versenyz(je feszll egymasnak a gyorsasagi motorozas
kiralykategoriajaban idén is: 13 vilagbajnok, 20 nagydijgy6ztes es harom
MotoGP-Ujonc — 6k lesznek a sorozat torténete 72. idényének fészerepldi,
amennyiben a koronavirus is engedni fogja 6ket éles kdrtlimeények kozott

0sszecsapni.

SZOVEG: BALOGH TAMAS | FOTO: MOTOGP

REPSOL HONDA

A vilagbajnoki cimvedo istallo, amely mar
evek ota etalonnak szamit a MotoGP-ben,
es immar tobb mint ket es fel evtizede al-
lando szerepldje az elmezonynek. Persze
a Honda az utobbi években sokat koszon-
hetett Marc Marquez zsenialitasanak, mivel
az RC213V a versenyzok vélemenye szerint
nem épp egy kezes barany, amelyet csak

Sziiletési ida: 19593. februar 17.
Nemzetiség: spanyol
Vb-cimek: 6(8)
Futamgydizelmek: 56 (82)
Dobogdk: 95 (134)

62 (90)

a meg mindig csupan 27 éves spanyol tud
rendesen megllni. Az djabb vallmdtétje es
a HRC teli teszteken latott nehezsegei el-
lenére is ujfent a nyolcszoros vb-gyoztes a
szezon favoritja, sokkal érdekesebb kerdes
viszont az, hogy mihez kezd az oldalan az
occse, Alex Marquez. Az ifjabbik fiver Mo-
to2-es vilagbajnokkent érkezik meg a legna-
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gyobbak koze, sot 2014-ben a Moto3-ban
is feljutott a csucsra, viszont eddig jellemzo
volt ra, hogy idobe telt, mire belerazodott
egy-egy geposztalyba. Mindenesetre mar a
puszta teny is erdekes idényt vetit elore az
alakulatnal, hogy egy dsszesen tiz vb-cim
birtokaban levo testvérpar l majd a garazs
ket oldalan.

33
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Szilletési idd: | 1996. aprilis 23.
Nemzetiség: spanyol
S Gjonc (2)
Futamgydzelmek: tjonc (12)
Dubepe: Gjonc (38)
Pole-pozicidk: Gjonc (15)
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MISSION WINNOW DUCATI

Az elozo evtized eleji kiiszkodes utan,
Gigi Dall'lgna érkezésétdl kezdve fo-
lyamatosan lepdelt elore a ranglétran
a Ducati, mignem odaig jutott, hogy
az utobbi harom szezonban egyarant
ok adtak a wvb-ezistérmest Andrea
Dovizioso szemelyéeben. A MotoGP
keétsegkiviil leginnovativabb gyartoja-
rol van szo, rendre 0k hozzak be a leg-
erdekesebb technikai ujitasokat: az
idei teszteken peldaul azzal hivtak fel
magukra a figyelmet, hogy a rajtoknal
segito ugynevezett holeshot device-t
mintegy tovabbfejlesztve mar menet
kozben is el tudjak émi, hogy lejjebb
keriiljon a motor hatulja. A versenyzoi
parositas valtozatlan: az eddig stabil
pontnak szamito Dovizioso mellett
ismet Danilo Petrucci huzza majd a
gazt voros overallban - annak ellene-
re is, hogy tavalyi mugelloi gyozelme
es azt koveto hosszabbitasa utan kisse
beleszirkilt a mezonybe. Ez amugy a
teljes csapatra is igaz, igy magasabb
fokozatba kell kapcsolniuk, ha tartani
akarjak a lepeést a Hondaval és a tesz-
tek alapjan sokat javulo Yamahaval es
Suzukival.

Y,

L L
Q ANDREA DOVIZIOSO DANILO PETRUCCI
Sziiletési ido: 1986. marcius 23. Szilletési ido: 1990. oktdber 24.
Nemzetiség: olasz Nemzetiség: olasz
Vb-cimek: 0(1) Vb-cimek: 0
Futamgydzelmek: 14(23) Futamgydzelmek: 1
Dobogdk: 60(101)  Dobogok: 9
Pole-pozicidk: 7(20)  Pole-pozicidk: 0

MONSTER ENERGY YAMAHA

A hangvillasok 2015-ben tnnepelhettek utol-
jara vilagbajnoki cimet a MotoGP-ben Jorge
Lorenzo reven, azota hol jobban, hol kevesbe
el voltak tévedve a fejlesztési irannyal. Ugy ti-
nik viszont, hogy 2019 vége felé megtalaltak a
fényt az alagut végen, a 2020-as motor pedig
valoban eldrelepésnek tiinik a korabbiakhoz
képest - igaz, az egyik fO gyenge pontnak
szamito vegsebesseg tovabbra sem az igazi.

1995. januar 12.

Sziiletési idd:

Nemzetiség: spanyol
Vb-cimek: 0 (1)
Futamgy6zelmek: 7(23)
Dobogdk: 23 (63)
Pole-pozicidk: 9(20)
Sziiletési idd: 1979. februér 16.
Nemzetiség: olasz
Vb-cimek: 7(9)
Futamgydzelmek: 89 (115)
Dobogdk: 198 (234)
Pole-poziciok: 55 (65)

Maverick Vinalest igy is Marquez egyik o ki-
hivojanak tartjak a szakertok: a fiatal spanyol
eros es konstans teljesitményt nydijtott a holt-
szezonban, s ha ki tudjak kiiszobolni az elozo
években latott problemakat, akkor téenyleg
allando gyozelmi esélyekkel rendelkezhet. A
boksz masik feleben pedig idéen még Valen-
tino Rossi fog dlni: a ,Doktor” szerzodeset
nem hosszabbitotta meg a Yamaha gyari ala-
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kulata Quartararo érkezése okan, de meg igy
sem biztos, hogy ez lesz a 41 éves olasz utolso
vb-idénye - jollehet, a maradashoz jelentosen
javitani kellene az utolso szik egy evben latott
produkciojan.
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MOTOGP | BEMUTATO

PETRONAS YAMAHA SRT

2019-ben djonckent debdtalt a malaj
alakulat a MotoGP-ben, s a Yamaha (j
szatellit partnerekent egybdl letették a
névjegyiket a legnagyobbak kozott is.
Mindenekelott a szintén tavaly bemutat-
kozo Fabio Quartararo villogott, hiszen
hat pole-poziciot es hét dobogos helye-
zest szerzelt - nem egyszer csak Marquez
tudta ot megallitani -, igy aligha meglepq,
hogy a fiatal francia idén mar a gyari ver-
senyzokevel teljesen megegyezo tech-
nikat kap a japan gyartotol. Quartararot
Marquez is az egyik fo ellenfelének tartja,

maga a motoros viszont visszafogottabb:
0 elobb inkabb elsé MotoGP-s gyozelmeét
zsebelné be, mielott megcélozna, hogy
egy teljes szezon tekintetében megkiseé-
relje lenyomni a repsolos spanyolt. Csa-
pattarsa idén is Franco Morbidelli lesz
majd, aki szinten nem teljesitett rosszul az
elozo évben, csak kollégaja sikerei elho-
malyositottak ot, iden pedig eggyel keves-
be kiforrott Yamahan (azaz felcserélodtek
a szerepek a tavalyi felallashoz képest) kell

majd tartania a lépést Quartararoval és a
tobbiekkel.

®

FABIO QUARTARARO
Szilletési ida: 1999. aprilis 20.
Nemzetiség: francia
Vb-cimek: 0(0)
Futamgydzelmek: 0(1)
Dobogdk: 7(11)
Pole-pozicidk: 61(9)

&

FRANCO MORBIDELLI
Sziiletési idd: 1954. december 4.
Nemzetiség: olasz
Vb-cimek: 0(1)
Futamgydzelmek: 0(8)
Dobogok: 0(21)
Pole-pozicidk: 0(6)

TEAM SUZUKI ECSTAR

2015-0s visszatéresiik ota hullamzo ivet
futnak be a  kékek” a MotoGP-ben: 2016-
ban mar futamgyozelemig jutottak, am
azt a kiugro eredményt visszaeses kovette
2017-ben. Tavaly viszont mar egyértelmuen

eloreleptek, amit jol jelez Alex Rins aust-
ini és silverstone-i gyozelme is - utobbi
versenyen Marquezt multa feldl egy utol-
so kanyarig tarto kizdelemben. Raadasul
a tesztek alapjan idén meég komolyabb
remeényekkel vaghat neki a szezonnak a
Suzuki, hiszen szemlatomast a Yamaha
mellett nekik is kedveznek a Michelin uj
szerkezetl hatso abroncsai. Kanyarodni
tovabbra is remekiil tud a motor. a mer-

nokok szerint pedig a végsebesség teren is
ertek el némi fejlodést. Rins lehet egyértel-
muen a vezérmotorosuk, ezt mar tavaly is
megmutatta a spanyol, akinek ugyanakkor
a tempoja mellé néemi kiegyensulyozott-
sagra is szert kellene tennie, ha a vb-cimért
is harcba akar szallni. Joan Mir pedig immar
az Ujoncidénye soran szerzett tapasztala-
tokkal felvertezve veheti célba a dobogos

helyezéseket vagy akar a gyozelmeket is.

&

ALEX RINS
Sziiletési idd: 1995. december 8.
Nemzetiség: spanyol
Vb-cimek: 0 (0)
Futamgydizelmek: 2(14)
Dobogok: 8(48)
Pale-pozicidk: 0(17)

&

JOAN MIR
Sziiletési ida: 1997. szeptember 1.
Nemzetiség: spanyol
Vb-cimek: 0(1)
Futamgydzelmek: 0(11)
Dobogok: 0(20)
Pole-pozicidk: 0(2)



PRAMAC DUCATI

Hosszu evek ota a Pramac
Racing szamit a Ducati elso
szamu szatellit gardajanak, s
idén ujabb szintet lep a ket
fél kapcsolata, hiszen immar
ket aktualis evi Desmosedi-
civel latja el oket a bolognai
garda. Erre mar csak azert is
szukseg volt, mert Frances-

mar konstans teljesitmeny is
parosult, raadasul a tesztek
alapjan iden akar a legjobb
is lehet a ducatis versenyzok
koziil. Bagnaia tavaly a tesz-
teken latott remeklés utan

csalodast okozott az ideny
soran, idén viszont a leg-
ujabb motor nyergeben mar

emelnie kell a szinten.

co Bagnaia szerzodeéseébe
eleve belefoglaltak, hogy
2020-ban GP20-as Ducatin
ulhet, és Jack Millernek is
a legfrissebb technikat kel-
lett biztositaniuk, ha meg
akartak tartani. Marpedig
nyilvanvaloan meg akar-
tak, hiszen az ausztral tavaly
teljesitette legerosebb sze-
zonjat a MotoGP-ben, és ez
meg ugy is igaz, hogy 2016-
tal ellentétben ezdttal nyerni
nem tudott, ,csak” dobogos
helyezeseket szerzett. Ab-
bol viszont otot is, ami azt
jelezte, hogy az eddig is
ismert sebessége melle im-

LCR HONDA

Lucio Cecchinello csapata lis) az allandosagra szavazott: 2020-ban is
a Cal Crutchlow, Takaaki Nakagami duoval fognak rajthoz allni a Mo-
toGP-ben, s ahogy tavaly, ugy idén is a brit az aktualis evi, a japan pedig
egyeves technikan Glhet majd. Crutchlow-ra egyebkent komoly feladat
harult mar a teli tesztidoszakban is, hiszen mivel Marc Marquez sériilt

b
JACK MILLER FRANCESCO BAGNAIA
Sziiletési idd: 1995, januar 18. Sziiletési idd: 1997. janudar 14.
Nemzetiség: ausztral Nemzetiség: olasz
Vb-cimek: 0(0)  Vb-cimek: 01{1)
Futamgydizelmek: 1(7)  Futamgytzelmek: 0(10)
Dobogdk: 6(16) Dobogok: 0(23)
Pole-pozicidk: 1(9)  Pole-pozicidk: 0(7)

volt, Alex Marquez pedig ujonckent kevesbé tudott iranyt mutatni a
merndkoknek, igy a haromszoros futamgyoztesnek kellett a fejlesztések
jelentds reészét kiprobalnia és velemeényeznie. A korabbi Supersport-vi-
lagbajnok pedig tobbszor is hangot adott azon véleményenek, hogy a
Honda tovabbra sem kénnyen kezelhetd, ami nem vetit elore kénnyd
évadot szamara - marpedig sajat bevallasa szerint az sem kizart, hogy ez
lesz az utolso éve a kiralykategoriaban. Nakagami mindekézben az ido-
sebb Marquezhez hasonloan egy vallmdtetbaol tér majd vissza, igy nekiis
kapora jon a koronavirus-jarvany miatti kései szezonrait.

1992. februdr 9.

Sziiletési id6:

1985. oktdber 29.

Nemzetiség: brit Nemzetiség: japan
Vb-cimek: 0 Vb-cimek: 0(0)
Futamgydzelmek: 3 Futamgyfizelmek: 0(2)
Dobogdk: 19  Dobogdk: 0(15)
Pole-pozicidk: 4  Pole-pozicidk: 01(3)
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RED BULL KTM FACTORY RACING

Negyedik szezonjara kesziilodik a gyorsasagimotoros-vb kiralykategoria-
jaban a KTM gyari alakulata, amelynek legjobb eredménye eddig az eso
aztatta 2018-as valenciai évadzaron elért harmadik hely volt. Idén viszont
mindenkeépp szeretnének meg kozelebb kertilni legalabb az élmezony
elejehez: ehhez tobbek kozott tovabbfejlesztett vazzal rukkoltak elo, a
fejlesztéseknel pedig immar a visszavonult, de tesztversenyzonek szer-
zodtetett Dani Pedrosa tanacsait kovetik. A csapatnal nem gyozik dicser-

1991. jinius 10.

ni a spanyol munkajat, s a téli teszteken mutatott forma alapjan valoban
erosebb produkciora lehetnek képesek 2020-ban. Mindenekeldtt Pol
Espargaro, aki mar eddig is egyertelmden az osztrakok hizoembere volt,
és vélhetoen ideén is a korabbi Moto2-es vh-gyoztes vezeti majd az istal-
lot. Foleg annak fenyeében, hogy a garazs masik oldalan ezuttal egy ujonc
fog Glni, még ha Brad Binder személyében egy Moto3-as vilagbajnokot
es MotoZ2-es futamgyoztest is hozott fel a MotoGP-be a KTM.

1995. augusztus 11.
dél-afrikai

Gjonc (1)
tjonc (15)
tjonc (35)

APRILIA RACING TEAM GRESINI

Bar két évvel korabban csatlakoztak a legnagyobb géposztaly mezonyéhez, mint a
KTM, az utobbi harom évben egyarant a noale-iak végeztek az utolso helyen a gyar-
tok vilagbajnoki értékelesében. Ezt megelégelve ugy dontottek az Aprilianal, hogy egy
radikalisan atalakitott, vadonatuj RS-GP-vel késziilnek 2020-ra: tobbek kozott még a
motorblokkon is valtoztattak, mert bar a V4-es elrendezest nem cserelték le, a henger-
szog ugyanugy 90 fokos lett, mint a Ducati eroforrasa esetén. A vadonattj motor pedig
a tesztek alapjan valoban oriasi elorelepést jelent: Aleix Espargaro foként Sepangban
remekelt vele - igaz, az eddig is gyenge pontnak tartott megbizhatosagon meg jocskan
csiszolniuk kell az olaszoknak. Persze az Aprilia esetében az a legfobb kérdés a szezon
elott, hogy ki lesz a spanyol csapattarsa idén, hiszen Andrea lannone doppingiigye to-
vabbra is a levegoben log: ha az olasz nem tudja igazolni artatlansagat, akar tobbéves

eltiltas is varhat ra, ez esetben a tesztmotoros Bradley Smith léphet a helyére.

@

ALEIX ESPARGARO
Sziiletési idd: 1989. jilius 30.
Nemzetiség: spanyol
Vb-cimek: 0 (0)
Futamgydizelmek: 0 (0)
Dobogok: 1(2)
Pale-pozicidk: 2(2)
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ANDREA IANNONE O

Sziiletési ida: 1989. augusztus 29.
Nemzetiség: olasz
Vb-cimek: 0(0)
Futamgydzelmek: 1(13)
Dobogok: 11(35)
Pole-pozicidk: 2(10)



TECH3 KTM

Herve Poncharal gardaja 2019-ben valtott Yamaharol KTM-re, az osztrakok
partnereként toltott elso szezon ugyanakkor nem épp a sikerektol volt han-
gos: egyetlen alkalommal, Spielbergben fertek be az elso tizbe egy verse-
nyen. Bar a KTM teljesen gyari technikat igert a Tech3-nek, a hirek szerint ezt
nem teljesen tartottak be, idén viszont elvileg mar valoban négy egyforma
RC16-o0st lathatunk a rajtracson. A versenyzoi felallas is felig cserelodik, hiszen
Miguel Oliveira marad, mellé viszont a Valenciaban mar beugrokent bemu-

tatkozo, de amugy ujonc lker Lecuona erkezik a Moto2-bol. Kettejik koziil
egyertelmdien a portugaltol lehet vami az erosebb eredmeényeket - sokan
nem is ertették, a KTM miért nem vele potolta a tavozo Johann Zarcot Binder
helyett -, am a portugal a Phillip Islanden elszenvedett bukasa és séertilése
nyoman nem tudhat maga mogott zokkenomentes holtszezont. Lecuona
pedig a kdzepso kategoriaban sem valtotta meg a vilagot, de ki tudja:
hatha Quartararohoz hasonlo rejtett tehetségre lelt Poncharal és a KTM.

MIGUEL OLIVEIRA
Szilletési idd: 1995. janur 4.

Nemzetiség: portugal Nemzetiség: spanyol
Vb-cimek: 0(0) Vb-cimek: ujonc (0)
FutamgyGzelmek: 0 (12) Futamgydzelmek: djonc (0)
Dobogok: 0 (34) Dobogdk: tjonc (2)

Pole-pozicidk: 0 (4)

IKER LECUONA

Pole-pozicidk: tijonc (0)

REALE AVINTIA DUCATI

Tobb csapatnal is mondhattuk, hogy a 2020-
as az elorelépes éve lehet, s igaz ez az Avintia
Ducatira is. Méghozza elsosorban a Tito Ra-
bat mellé djonnan erkezo Johann Zarconak
koszonhetoen: egyfelol ahhoz sem férhet ket-
seg, hogy a Moto2-ben két vb-cimig, a Mo-
toGP-ben pedig dobogos helyezésekig juto
francia jobb motoros, mint a miatta az érve-

nyes szerzodese ellenere elkildott Karel Ab-
raham, masfelol pedig Zarco meggyozéesehez
sziikség volt arra is, hogy a Ducati nagyobb
tamogatast igérjen az alakulatnak. Ennek ér-
telmében ugyan idén is mindket versenyzo
GP19-es Desmosedicit kap, de igy is szoro-
sabb lesz a kapcsolat a csapat és a gyar kozott,
tehat immar a Pramachoz hasonloan szatellit

Szilletési idd: 2000. janudr 6.

statuszt fog betolteni a garda. Zarco a KTM-es
kudarcot kovetoen egyertelmien bizonyitani
akar majd a Ducatival, top 10-es helyezeseket
tazott ki célul maga elé a francia, raadasul sajat
bevallasa szerint gyari tilésre palyazik a 2021-
es szezonra, mikozben Rabatnak is emelnie
kellene a teljesitményen az elozo szirkébb
esztendo utan.

Sziiletési id6:

1990. jalius 16.

Nemzetiség: francia
Vb-cimek: 0(2)
Futamgydzelmek: 0(16)
Dobogdk: 6(47)
Pole-poziciok: 4(23)
Szilletési idd: 1989. méjus 25.
Nemzetiség: spanyol
Vb-cimek: 0(1)
Futamgydzelmek: 0(13)
Dobogdk: 0(36)
Pole-poziciok: 0(16)
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VISSZAU

WRC2-es vilagbajnokként térne vissza
a csucskategoriaba Mads Ostberg

A jelenleg a Citroen gyari pilotajaként az Rb-0s autot fejleszto

es kozben a WRC2 vilagbajnoki cimét megcélzd norveg pildta ugy érzi,
hogy még mindig elég gyors ahhoz, hogy lehetséget kapjon

a legmagasabb szinten. Ostberg az AFM-nek adott exkluziv interjut.

SZOVEG: GOBODICS TAMAS | FOTO: RED BULL CONTETNT POOL

A 2018-as szezon vegen kikerilt a gyari
WRC-pilotak korebol Mads Ostberg, aki
hosszu éveket toltott el a csucskategoria-
ban. Ildénre sem tudott visszakeriilni ebbe
a szuk csoportba, ugyanakkor tul sok pa-
naszra nincs oka, hiszen tovabbra is gyari
tamogatassal versenyezhet: a Citroen ajan-
lott neki lehetoséget, igaz, nem WRC-vel,
hanem a C3 R5-o0ssel.

«Elégedett vagyok a jelenlegi szerepemmel.
Ez mégiscsak egy gyari Glés, ami mindig po-
zitiv, barnem WRC, de ott most amugy is ke-
ves szabad hely van. Jo lehetoségnek latom
ezt, probalom élvezni, de a cel természete-
sen az, hogy visszakertljek a WRC-mezony-
be. Mar tapasztalt veteran vagyok [nevet],
de azert még mindig fiatal, még mindig
gyorsnak eérzem magam, sot, talan életem
formajaban vagyok, igy remélem, hogy lesz
eselyem visszakeriilni. Ug}f erzem, hogy a
2022-es szabalyvaltozasok adnak erre le-
hetoséget, addig is probalok bent maradni
a korben, elvezni, hogy a Citroen gyari ver-
senyzoje lehetek, egyebkent pedig fejlesz-
teni is szeretem az autot, és versenyezni is
vele, elég kemeny a mezony” - magyaraztaa
helyzetet Ostberg az Autosport s Formula
Magazinnak.

Pedig régota tagja volt mar a csucskatego-
rianak: 2006-ban, alig tizennyolc évesen
debiitalt a rali-vb-n es 2011-ben, mindossze
huszonharom esztendos koraban gyari szer-
zodest kapott az M-Sportnal. Az ott eltéltott

harom év alatt jo parszor allhatott dobogo-
ra, és egyszer a gyozelmet is megizlelhette:
a 2012-es Portugal Ralin aratta WRC-palya-
futasa eddigi egyetlen abszolut sikeret.

Az M-Sportndl nyertem egy futamot és
sok dobogot szereztem, jo évek voltak, de
pilotakent valoszindleg akkor voltam a leg-
erosebb, amikor a Citroennél versenyeztem
2014-2015-ben, csak akkor maga a mezony
is joval keményebb volt példaul a Volkswa-
gennel, igy nehezebb volt jo eredményeket
eléerni. Ezzel egyiitt a Citroennel tobb dobo-
gom volt, mint korabban a Fiestaval, min-

den bizonnyal azok voltak a legjobb éve-
im. Aztan amikor 2016-ra alairtam megint
az M-Sporthoz, az valtoztatott a dolgokon,
valoszinileg az nem volt jo dontés, de uto-
lag nem banok meg semmit” - elemezte a
helyzetet és karrierjét a norveg pilota. A ket
citroenes év utan jott az ujabb M-5portos fe-

jezet, ami csak egy esztendoig tartott, majd
2017-ben mar privat versenyzokent probalt
ott maradni a korben - sajat csapataval fut-
tatott egy friss Fiesta WRC-t, es azzal allt rajt-
hoz.

+AZ az ev nagy kihivast jelentett igy, de azert
elveztiik. Sokat tanultunk, de nyilvan mi-
vel nem volt semmilyen tamogatasunk az
M-Sporttol, sot, nem is ereztiik azt, hogy
akarnanak tamogatni, igy nagyobb kihivas
volt, mint ahogy talan kellett volna, mert
mindent magunknak kellett kitalalni, az
M-Sport semmilyen informaciot nem adott



semmirol. Szoval neheéz volt, de éelveztiik,
mert szabadon versenyezhettiink, minden
politikatol mentesen.”

2018-ban aztan visszatért a Citroenhez, és
nyolc futamon indulhatott a franciakkal,
Finnorszagban masodik, Ausztriliaban
harmadik lett, nyert hat szakaszt, de ve-
gul nem jutott neki WRC-s iles a kovet-
kezo evre. Ezért ugy dontott, hogy marad
a Citroennel es belevag egy uj kalandba:
az O feladata lett az 4j C3 R5 fejlesztese,
tesztelése és egyuttal az éles bevetése is,
ez a projekt pedig 2020-ra is megmaradt.
Az auto ugyan lassabb, de egyrészt idén az
elso ket futamot rogton megnyerte, és jo
eselye van a WRC2-es vilagbajnoki cimre,
masreszt elvezi a munkat.
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«Nem gondolom, hogy kénnyebb vezetni
egy R5-0s autot egy WRC utan, bar az teny,
hogy a nagy sebességhez hozza vagyok
szokva, ebben az értelemben nekem talan
egyszertibb. Ugyanakkor teljesen mas az
R5-0soket vezetni, joval kevesebb a moto-
rero, kisebb a tempo és foleg az aerodina-
mika az, ami jelentos eltérest okoz. A WRC-
ben jobb a hajtas, jobb a futomi, szelesebb
maga az auto és az aero miatt sokkal na-
gyobb a tapadas. A szabalyok is joval meg-
engedobbek a futomi-geometria, a fékek

es bajnoki cimért harcolhat

és minden egyeb terén, az R5-0st viszont
szerintem nagyobb kihivas vezetni, mert
sokkal tokeletesebben, pontosabban kell
csinalni. Nekem az elso év abszolut ennek
megtanulasarol, Gjratanulasarol szolt, most
mar azért magabiztosabb vagyok az auto-
ban, persze javult is a C3, de nagyon sokat
tanultam, elégge mas ez, mint egy WRC.”

De miben léptek elore azzal a Citroennel,
amely tavaly példaul Magyarorszagon is
versenyképesnek bizonyult a korabbi gyen-
gébb nemzetkozi szereplés utan? ,Nagy

/ @ Ostberg a jelenlegi szerepét is élvezi, gydzelmekért

fejleszteések torténtek. Igazabol a lényeg a
futomd-geometria volt, es a korabbi prob-
lemak kikiiszobdlese, foleg a felnik, a fekek
es a fekhdtes tekintetében. Sokat leptiink
elore, de tovabbra is ezek a fo fejlesztesi
pontok, az elso futomivet akarjuk javitani,
a fekekkel is van még munka, illetve az aero-
dinamikan is dolgozunk.”

Ostberg mar harminckeét éves, de meég egy-
altalan nem tekinti lezart fejezetnek a karri-
erjeben a WRC-s idoszakot, az a célja, hogy
visszakeriljon a legfelsé polcra. Pedig koz-
ben mar jonnek a fiatalok is, Kalle Rovanpe-
ra vagy Oliver Solberg egéeszen uj generaci-
onak szamit hozza kepest.

Jgen, jo latni a fiatalokat, tavaly versenyez-
tem is mindkettejik ellen. Az biztos, hogy
nem kell nekik tolem tanacs, van korulottik
eppen eleg tapasztalt ember, akikre hallgat-
nak is. Mindketten erosek egyébkent fejben,
de fontos is, hogy fiatal feltorekvo pilota-
ként azt kivessék, amiben hisznek. En nem
ugy nézek vissza a palyafutasomra, hogy mit
kellett volna maskepp csinalnom, bar ha uj-
rakezdhetném, biztos, hogy bizonyos dol-
gokat maskepp csinalnék, mert most mar
mas tapasztalataim vannak, de nem banok
semmit, semmilyen lehetoséget, amit elfo-
gadtam. Szerencses vagyok, hogy mar ilyen
sokaig tilhettem WRC-ben." (=)
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AZ UTOLSO HARCOS

Ogier allt az élre a megkurtitott Mexiko Ralin

A hetvege zaronapjat toroltek a
WRC legutobbi futaman, igaz, mar
az I1s nagy szo volt, hogy egyaltalan
megrendeztek a versenyt.

A csucskategoriaban minddssze
oten értek célba, csak a Toyota

ortilhetett az eseményeknek.
SZOVEG: GOBODICS TAMAS

A koronavirus arnyékaban, a vilagmeretd
halasztashullam kellos kozepen, Mexiko-
ban rendeztek meg a WRC idei szezonja-
nak elso murvas futamat. Az esemeényen a
pontversenyt vezeto Elfyn Evans sorsa mar
elozetesen megpecsetelodott azzal, hogy
neki kellett takaritania a palyat, hiszen ez
itt jelentos hatranyt jelent, igy nem is tu-
dott beleszolni a gyozelemert zajlo csata-
ba - igaz, komolyabb csata egyaltalan nem
is alakult ki. A csutortoki ket szuperspecial
utan még Thierry Neuville vezetett, aztan
csapattarsa, Ott Tanak allt az élre, am mar
a negyedik szakaszon atvette az elso he-
lyet Sebastien Ogier, a Toyota francia asza
pedig innentdl végig kezben is tartotta az
esemeényeket.

Kellett ehhez az, hogy Tanak egy elnézett
kanyarral fel percet veszitsen, illetve hogy
Neuville alatt megalljon a Hyundai, és emi-

RS ¢ - =2 . B 3 ~ L= "
r - _..-I' . ._ ; ..F'-'- _I:" ..'“_ ik __ .\, . _._:.- -..I

att pont nelkil maradjon, de a lényegen
mindez nem valtoztatott, Ogier magabiz-
tosan nyert - Mexikoban mar hatodszor, a
Toyotaval pedig eloszor. Tanak bejott ma-
sodiknak, miutan nagy csataban legyozte
a fordos Teemu Suninent, aki iden eloszor
allhatott fel a dobogora, majd kovetkezett
Evans és Kalle Rovanpera. Mas célba ero
WRC nem volt, ugyanis Neuville mellett
Dani Sordo es Gus Greensmith alatt is meg-
allt a technika, mig Esapekka Lappi Fiestaja
kigyulladt eés gyakorlatilag porra égett, az
anyagi kar miatt pedig a csapat helyzete is
veszelybe kerlt.

Ogier ezzel a g}fﬁzeiemmei atvette a veze-
test a pontversenyben is, mig a Toyota je-
lentosebb ei-ﬁn}rt épiten ki.

AZ EGYENI PONTVERSENY ALLASA:

1. Sebastien Ogier Toyota b2
2. Elfyn Evans Toyota o4
3. Thierry Neuville Hyundai 42
4. Kalle Rovanpera Toyota 40
5. Ott Tanak Hyundai 38
A KONSTRUKTORI
PONTVERSENY ALLASA:
1. Toyota Gazoo Racing WRT 110
2. Hyundai Shell Mobis WRT 89
3. M-Sport Ford WRT 65
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Marcius elején Horvatorszagban
allt rajthoz Hadik Andras es

Kertész Krisztian, egyelGre ennyivel
mindenkeppen elorebb vannak

a magyar mezony nagy reszehez
kepest. A pilota szerint prébalgattak
az Mkll-es Ford Fiestat, de meég lesz
vele munka.

SEG".:’EG: GOBODICS TAMAS
FOTO: BENCEPHOTO

Foprobanak szanta a magyar szezon elott a
horvatorszagi Kumrovec Ralit a Hadik-Ker-
tész paros, a fo hangsuly nem az idoered-
menyeken volt, sokkal inkabb azon, hogy
jobban megismerjék az uj Ford Fiestat.
Foleg tesztelési szandekkal indultunk el,
amiatt hogy az elsd magyar futam elott mi-
nel kozelebb kertljlink az autohoz, mineél
jobban megismerjik. Masodlagos szem-
pont volt, hogy ez a verseny is szerepelt
a CEZ-bajnoksagban, amiben akkor még
tobb magyar futam is benne volt, igy akar
kistilhetett volna belole valami jo az ev ve-
gere” - mondta Hadik.

A paros vegiil legjobb magyarként az abszo-
lut negyedik helyet szerezte meg, ezzel han-
golodott a szezonra - akkor még nem tud-
tak, hogy a folytatasra ilyen sokat kell varni...
«Nem volt ez egy hosszu verseny, kétféle
gyorsasagi szerepelt a programban, de na-
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H Kozelebb keriiltek az uj Fiestahoz Hadikék

gyon keskenyek voltak, nagyon csusztak,
ugyhogy nem vallaltunk nagy kockazatot,
talan egy kicsit tul ovatos is voltam. Osz-
szessegeben azért rendben volt a hétvege,
allitgattuk az autot, probalgattam, hogy mire
hogyan reagal” - értékelt a pilota.

Elorébb vagyunk, jobban mikodott az auto,
mint Nyiregyhazan, de még mindig nem ér-
tink celt, meg vannak aprosagok, amiken
dolgozni kell, kisebb gyerekbetegségek.
Elég mas egyebkent ez a Fiesta az elozohoz
képest, mashol vannak a futomi bekoteési
pontjai, maskepp mozog, nem is bologat
ugy, mint az elodje, teljesen mas az éerzés
benne. Alapvetéen ugy gondolom, hogy ez
azert egy jo auto, de még van vele munka.”
Hadik azt is elmondta, hogy a cél termesze-
tesen idenre a bajnoki cim visszahoditasa
volt, de hogy mikor és milyen bajnoksag fog
elindulni, azt egyelore senki nem tudhatja.
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CSAK A FOPROBA VOLT MEG

Horvatorszagban tltek bele U autojukba Bodolaiék
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A magyar raliszezon sok mas esemennyel egyutt egyelore tolodik

a koronavirus miatt, marcius elejen viszont a Kumrovec Ralit meg
megrendeztek Horvatorszagban. Az esemenyen tObb magyar paros 1S
rajthoz allt, koztuk az ujra ,,0sszeuld” Bodolai Laszlo—Popovics Laszlo duo.

SZOVEG: GOBODICS TAMAS

A Kumrovec Rali elott egy métert sem tett
meg a vadonatdj MKIl-es Ford Fiesta R5-tel
Bodolai Laszlo, a horvat futamon, élesben
probalhatta ki eloszor a technikat. Ugyan
a nehéz palyakon az eredmény nem lett a
legszebb (tizedik hely a CEZ értekeleéseben),
de igy is bizakodo a foprobat kovetoen.

Felfokozott izgalmakkal vartuk az dj auto
kiprobalasat, és a versenyt is, hiszen igaza-
bol tetszenek nekiink ezek a palyak, csak
azt nem gondoltuk, hogy az uj autoval a
vizes-saros, ,egynyomos” uton kell megten-
niink az elsé métereket. Ovatosak voltunk,
ez latszott is az idonkon, illetve a tobbiek
voltak mar ezen a versenyen, mi viszont
abszolut ujonckent erkeztiink. Megprobal-
tuk élvezni, és igazabol mosolygosan teltek
azok a napok. Az idok sajnos nem jottek, de
cserébe karcmentes az auto, Popival sem

Gyémant-Net Kfit. Welding 2000 Kft. WNT Technoldgiai Szereld és Szolgaltatd Kft. Pro-Moulding Kft. Polytech Industries Kft.

mentem mar masfel eve, vele is djra Gssze-
razodtunk” - meselte Bodolai.

Az uj auto teljesitménye mindenkeppen
biztatonak tinik. ,Elkezdtiik allitgatni az au-
tot, szerintem jo iranyba indultunk. Az auto
dinamikusabb, nyomatékosabb, atgondol-
tabb, mint az elodje, a sulyelosztasa, suly-
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pontja is sokkal jobb, teljesen megvaltozott
az egesz mozgasa. A futomu az, amivel ne-
kiink meg dolgoznunk kell, azt be kell lak-
ni, egyelore nagyon nem ad visszajelzést a
hatarokrol, mig a régebbivel mar egyiitt él-
tink” - magyarazta a pilota.

A szezon folytatasara egyelore varni kell, de
a Ford Rally Team Hungary célja nem valto-
zott. ,Terveztiink meég két kilon palyan egy
szaz kilométeres tesztet, nagyon sajnaljuk,
hogy egyelore varni kell a szezonnyitora. A
celunk az elso harom hely valamelyikenek
megszerzese, ugy gondolom, hogy ezzel
az autoval ez realis terv lehet, optimista va-

gyok.”
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Ratizol Kft.

Csirmaz Attila EV. (Csirmaz Csapagy) Trial-Tech Kft. Morrow Service Kft. Ford Vagép Boller Mechanic Kift.
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Lassu fokozatban Livewire-ék

A Livewire Team életében is
kéziféket huzott a virus és

az altala kialakult helyzet, hiszen
megannyi tervezett rendezveny

hiusult meg.

SZOVEG: KRIZSAN ZOLTAN

Az elmaradt esemenyek listajara keriilt fel a
Dunai Sarkanyok Vac csapatanak medences
Osszecsapasa, valamint Bertus Balazs és Lo-
vasz Tibor kettosenek idei elso nagy verse-
nye a Rebenland Ralin.

A korlatozasok bevezetése elott Szent-
gyorgyi Fanni marcius 8-an a Tokolon
megrendezett SD1 versenyen vett reszt,
amelyet technikai probléma és hitetlen-
kedes arnyekaban remekil teljesitett.
A szombati edzésnapon rengeteg utasa
volt, am a differencialmu feladta a harcot,
amelyet szerencsere meg aznap orvosolt
Zsamboki Tamas, igy Fanni vasarnap rajt-
hoz tudott allni. Sikeriilt a 8. helyre kvalifi-
kalnia, majd pedig elmenetelt a legjobb
négyig. Azonban kalandos volt az odaig
vezeto ut: tobbszor volt visszahivasa, mert

hasonlo koroket autozott, mint az ellenfe-
lei. Elsokent Miklos Ricsi, majd Szanyiszlo
Adam ellen hivtak vissza, és vegil nemi
szerencsevel kerilt be a legjobb negy
koze, ahol Tamas Zoltan ellen elbukta a
harcot.

Bertus Balazs marcius 14-én Kiskunlachaza
fele vette az iranyt, hiszen az FRT Rali so-

ARCIUS

ron kévetkezo rendezvenyen allt rajthoz a
csapat E36-0s versenyautodjaval. Ezt az ese-
menyt egy ujabb edzésnek szanta a honap
vegere tervezelt osztrak verseny elott. A
futam torlesenek hire azonban vegul nem
szabott gatat az FRT- n valo részvételnek,
es egy onfeledt autozas alakult ki Kiskunla-
chaza repteren.
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Mar a tavalyi szezonban is kozel husz darab R5-0s auto6 versenyzett
a hazai ralipalyakon, idén ez a szam akar tovabb is n6het. De hogyan
s mikodik mindez? Topp Zoltannal, a Topp-Cars alapitojaval

es tulajdonosaval beszelgettink.

SZOVEG: GOBODICS TAMAS

Azt nagyjabol lehet tudni, hogy mennyibe is
keriil egy R5-6s versenyauto, ha valaki meg
szeretné vasarolni, de az uzemeltetes és a
hasznalat részleteirol ritkan esik szo. Topp
Zoltannak tobb evtizedes tapasztalata van
mar a ralisportban, és R5-0s autokkal is jo par
eve foglalkozik - jelenleg ez szamit a csucs-
kategorianak, hiszen a WRC-ket nem enge-
dik indulni a nemzeti bajnoksagokban. Az
R5-0s0k ugyanugy erre épitett versenyautok,
amelyek sok technikai parameterét megha-
tarozta az FIA - negykerek-meghajtasu, 1,6-os
turbomotorral és Gtsebességes valtoval sze-

relt gepek ezek, amelyek minden alkatrészeét
a profi versenysportra terveztek.

«Az FIA meghatarozta, hogy 180 ezer euro
(bo 60 millio forint) lehet egy ilyen auto ara
(bar ezt felemelte azota 195 ezerre), de az
meg onmagaban nem versenyképes. Meg
kell venni hozza kilon mindenfele diffe-
rencialmu- es futomidalkatreszt, kiilon asz-

falt- s murvafutomdvet, illetve jo par egyeb
alkatreszt, ezek pedig Osszessegében nagy-
jabol tovabbi szazezer eurot (kb. 35 millio
forint) kostalnak, igy egy versenyképes, bar-
hol hasznalhato, komoly R5-0s versenyauto
nagyjabol 90-100 millio forintba keriilhet.
Ha valaki az utcarol beesve megrendel egy
Skodat, annak varnia kell ra egy evet, ha mi
mint bejaratott, régota veliik dolgozo, ko-
rabban mar tébb uzletet is kot csapat ren-
deljiilk meg, akkor par honapot” - magya-
razta magazinunknak Topp Zoltan.

Rendben van, de mennyit érnek hasznal-

@ A motorhoz nem nydlhatnak a csapatok,
akarmekkora tapasztalatuk is van

tan? ,Ezek az autok (az enyémek) maximum
kétevesek, igy nagyjabol 160 ezer euroeért
(plusz kiegészito alkatrészek, murvaszett,
ilyesmi, attol figg, hogy mit ker hozza a
vevo) el lehet adni, nagyjabol ennyi az erte-
kiik. Ez még mindig tobb mint 6tven millio
forint” - mondta a szakember, akinek mi-
helyében jelenleg négy R5-0s Skoda Fabiat

talalhatunk. A midhelynek termeészetesen
ezeket tokeletes allapotban is kell tartani,
hogy a leheto legmagasabb szinvonalon
tudjak kiszolgalni a partnereket.

Jtt is megvannak a kilometerszamok, hogy
mit mikor kell cserélni. A motor harom-
ezer, a sebessegvalto négyezer, a turbo
ezernyolcszaz, egy feltengely ketezer ki-
lometert bir, ezeket utana csereljik, illet-
ve vannak alkatreszek, amelyeket fel le-
het ujitani. A motorhoz nem nyulhatunk
hozza, illetve igen, de akkor a gyarba mar
nem lehet visszavinni, a tobbi dologgal csi-
nalhatunk barmit, csak a homologizacios
lapnak feleljen meg. A motorral csak a gyar
vagy a gyar altal elfogadott tuningmuhely
foglalkozhat ,garancialisan’, vagyis ha ok
nyulnak hozza, akkor vihetjik maskor is,
de nyilvan egy technikai ellenorzésen, ha
a Skoda gyari plombaja van rajta, az szim-
patikusabb mindenkinek. Egyebkent egy

motorfeldjitas husz-huszonotezer euro (7-
8.5 millio forint) koral kalkulalhato, de ext-
rem esetben tobb is lehet. Mi minden fu-
tam utan szeétszedjuk az autot, megnezziik,
hogy milyen allapotban van, a fektarcsakat,
fekbetéteket, GL-szemeket, lengéscsillapi-
tokat ellenorizziik, ha kell, akkor csereljuk
vagy felujitjuk” - mesélte Topp. ﬁ}
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A versenyautok berleti dijat alapvetoen ki-
lométerenkent allapitjak meg, hiszen nyil-
vanvaloan egy 150-180 kilométeres magyar
bajnoki futam alatt tébb fogy el beloliik,
mint egy otven-hatvan kilométeres sprin-
ten, eés kevesebb, mint egy haromszaz ki-
lométer kordli vb-futamon. ,Egy ilyen auto
berleti dija nagyjabol mar szaz-szazhusz
eurotol (40 ezer forint) is indulhat kilome-
terenként, és ezalatt a versenykilomeétere-
ket értem - de ez nagyon sok mindental
fligg, lehet joval tobb is. Természetesen
ezek azert valamelyest egyedi elbiralas ala
esnek: milyen a pilota, mennyire vigyaz az
autora, mennyi ideje dolgozunk egyiitt, il-
letve ha valaki csak egy futamra berli ki, az
dragabb, mintha elore kibérelné egy egéesz
evre vagy egy tobbfutamos csomagra. Eb-
ben az arban egyébként alapvetoen az
auto, a szervizelés és a benzinkoltség van
benne, de ezen felil persze lehet barmit
kérni: mernokot, szallast, ellatast, barmit,

megegyezes kerdése, mi mindent tudunk
nyujtani, teljes szolgaltatast, ha a pilota ugy
gondolja es megfizeti, akkor csak a sisakjat
kell magaval hoznia."

Apropo, benzinkoltség: ,A motorprogramo-
zas ugy van bedllitva, hogy versenymodban
hatvanot-hetven, utcai programon nagyjabol
harminc litert fogyaszt az auto szaz kilomete-
renkent. Természetesen versenybenzint kell
bele tankolni, itt vannak minimalis eltéresek
az arak kozott, de nagyjabol kétezer forint
kordl van literje, ugyhogy elég komoly 6sz-
szegrol beszeélgetiink. A gumik viszont még
dragabbak: egy futamon alapesetben tizen-

ket-tizennegy abroncs is elfogy, ezek darabja
pedig szazezer forint, ugyhogy ez sziik mas-
fel millio forintot jelent futamonkent. Egyeb-
keént érdekes, hogy mindenki a legjobb autot
akarja a legolcsobban, minden pluszkoltseg
nelkil. Sokszor jarunk peldaul dgy, hogy
odavissziik a jo autot a legjobb gatlokkal,
mindennel, a bérlo pedig ugy dont, hogy
neki jo lesz a hasznalt gumi is.”

Mi tortenik akkor, ha az auto megall? , Terme-
szetesen ha rosszul keszitettiik fel az autot es
a futam elso 20%-aban megall, emiatt kiesik a
versenyzo, akkor berleti dijat nem fizet, csak
az addigi koltségeket, mint szallas, ilyesmi.
Viszont mivel ez technikai sport, és technikai
hiba barmikor elofordulhat, ezert ha mar el-
eri a versenytav 80%-at, akkor teljes koltséget
szamitunk fel. Viszont mi voltunk mar tobb
mint szaz futamon, meg egyetlenegyszer sem
kellett feladnunk versenyt technikai hiba mi-
att. Egyebkent a toreskar minden esetben a pi-
lotat terheli, de kotheto az autora biztositas.”

Az R5-0s autok alapvetoen kozel azonos
teljesitmenyre képesek, viszont elképeszto-
en sok beallitasi lehetoseget kinalnak, foleg
ami a futomuvet és a differencialmuavet illeti.
Egy komoly csapatnak vannak mar alapbe-
allitasai, de ezeket mindig a pilotaknak kell
magukra hangolniuk, és ezek azok, amelyek
jelentosen javithatnak vagy éppen ronthat-
nak az autokon.

.Nekiink van mar tapasztalatunk, illetve ter-
meszetesen vannak otleteink is, de ezek pi-
lotankent eltérnek, és nekiink az a jo, ha egy
versenyzo pontosan megmondja, hogy mit
akar, s mi azt beallitjuk neki. Tudunk adni

alapbeallitast, ha ismerjik a palyat, vagy fo-
leg ha ismerjik a pilotat, és akkor utana mar
csak finomhangolni kell, ez egyenenként
valtozo. Van, aki nem nagyon foglalkozik
vele, van, aki mélyebben beleassa magat, és
rossz iranyba megy, de van, akinek jo otle-
tei vannak. Neklnk annyi kell, hogy mond-
ja meg, hogy mi nem jo, csuszik a hatulja,
nem fordul, hogyan viselkedik, barmi, de
peldaul amikor a WRC2-es vilagbajnok Kal-
le Rovanpera idejott a Szilveszter Ralira, én
elotte e-mailben elkildtem neki, hogy mi a
beallitas, majd az teljesen meg is felelt neki.
Masnapra egy-ket klikket mashova kert, de
ennyi.”

Ajo beallitasokhoz viszont rengeteg kilome-
terre lenne szikseg, ami Magyarorszagon
nem megszokott: itt altalaban csak bele-be-
leugranak a pilotak az autoba, ez alapjan
pedig ritkan tudnak kozel keriilni a technika
tenyleges 100%-ahoz. En senkit sem akarok
megbantani, tavol alljon tolem, de a ma-

gyar pilotak nagyrészt nem tudnak annyit,
mint ezek az autok. Ennek nem tehetségbeli
okai vannak, egyszertien nincs bennik elég
kilométer, igy nem tudjak igazan beallitani
az autokat, illetve kiautozni sem feltetlenal.
Ez nagyjabol gy megy, hogy minden év ele-
jen az elso aszfaltos es az elso murvas futam
elott is van egy-egy szaz kilométeres teszt,
utana pedig versenyenként egy husz-hu-
szonot kilomeéteres, ami arra jo, hogy kicsit
visszarazodjanak, vagy bemelegedjenek.”

Az R5-0s autok fejlesztése aprobb lépések-
ben zajlik, évente négy (illetve harom évre
tizenketto, de ezeket el szoktak osztani ara-



nyosan) darab frissitest adhatnak ki az adott
autchoz, ezeket nevezik ,jokereknek. Az
FIA minden évben enged néhany dolgot
modositani a gyartoknak az auton, evente
negy ilyen fejlesztést lehet hozni, ezek az
ugynevezett jokerek. Ez mindig mas, lehet-
séges egy valtoattétel, egy turbo, egy du-
gattyd, egy feltengely, akarmi. Mi azonnal
megvessziik ezeket, amint homologizalja
oket a gyar, de itt példaul lehet kilonbseg
egy komolyabb csapat és egy olyan auto
kozott, amelyet valaki csak megvett maga-
nak otthonra, hogy 6 maga menjen vele. O
érezheti ugy, hogy neki nem fér bele anya-
gilag az, hogy ezeket a fejlesztéseket mindig

megvegye azonnal, mi viszont kerdés nelkiil
megtesszik, hiszen az a celunk, hogy az au-
tonk a legfrissebb, leglitoképesebb legyen.
Ezek egyébként sokszor azert aprosagok,
amiket a magyar pilotak az emlitett kilome-
terhiany miatt nem is biztos, hogy mindig ki
tudnak autozni, de egy nemzetkézi topver-
senyzo igenis gyorsabb lesz tole.”

A Toppekkal kapcsolatban leve Skoda vi-
szont tavaly egy teljesen uj fejlesztésd autot
dobott piacra, a Skoda Fabia R5 Evot, ami
gyakorlatilag teljesen atdolgozott, abszolut
uj autonak szamit.

~Gyakorlatilag minden uj benne, nagyjabol
tiz cikkszam azonos. A Skoda mindenben

Ha (tegyiik fel) ezzel a 40 ezer forint/ki-
lométeres arral (nyomatékositjuk, ez ta-
jekoztatd jellegl) szamolunk, akkor egy
atlagos magyar futamra ez nagyjabdl het-
millid forint kdrdli Gsszeget jelent, plusz a
gumik (darabja 100 000 Ft is lehet), a ne-
vezés (rendezdi reklammal 200-300 ezer
forint kozott), a szallds, ilyesmi koltség
mer(l fel. llletve ugye a teszt, ami mondjuk
egy atlagos huszonét kilométeres program
esetén is egymilliés tétel, hat még egy
szaz kilométeres, hosszabb gyakorlds —
nem nehéz tsszerakni a képet, hogy ez
igy mindennel egydtt tizmillié forint kérdli
osszeget jelenthet egy-egy R5-8s futamra.
A nyolcfutamos bajnoksaggal szamolva
rogton megallapithatunk egy nyolevanmil-
lids éves koltségvetést, plusz az esetleges
kilfdldi szereplések, és akkor ez még egy
elég durva szamitds, hiszen kaltnbézd
szolgaltatdsokkal, tobb teszttel, barmivel
jelentéisen meg is ndhet ez a szam.

egy kicsit jobbat csinalt, és az volt a célja,
hogy ez uzletileg megteriljon, vagyis hogy
a regi auto alkatrészei ne legyenek jok az
ujhoz. Ezzel egyiitt természetesen amit vi-
szont csinaltak, az nem rosszabb lett, hanem
jobb, ugyhogy az auto mindenben jobb egy
kicsit az elodjeénél. A motorja példaul nagy-
jabol tiz-tizenot loerovel erosebb, negyven
newtonmeterrel nyomatekosabb, jobb a
fekje, tehat az egyertelmd, hogy gyorsabb.
Emiatt természetesen ennek most egy kicsit
dragabb is a berleti dija, mint a régebbinek.
Egy kérdést semmilyen versenysportban
sem lehet megkeriilni: lehet csalni ezekkel
az autokkal? .Elviekben csalni mindig min-
dennel lehet valahogy. Az R5-6s autoknal a
motornal lehet, turboszikitovel, Popoff-sze-
leppel (a turbonyomast szabalyozza), ezek-
kel lehet nagyobb teljesitmenyt elérni, ro-
vid ideig kepes kezelni a motor programja,
termeszetesen az eroforras elettartamanak
karara. Motorprogramozashoz is hozza le-
het akar jutni, de az eleg neheéz, itthon nem
létezik. Persze bérbeado csapat ilyet nem
csinalhat, hiszen ha a technikai ellenorze-
sen megbukik az auto, akkor egyrészt nem
kapja meg a penzet, masreszt jelentosen
csorbul a himeve, ezt senki nem engedheti
meg maganak. Mi is ugyanezekkel az autok-
kal megyink kilfaldre, ahol a technikai el-
lenorzések masok, ugyhogy esziinkbe sem
juthat ilyesmi.” {
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A fényezést mar megkapta Laszlo Istvan Mitsubishije




Az Inter Europe Team versenyzé csapatfonoke, LaszIo Istvan
azok kozé tartozik, akik mar megmozgathattak az autojukat
2020-ban — Kunmadarason probalgattak a Lancer hatarait.
A dekoracio elkészilt, mar csak futamok kellenének. ..

FOTO: PANYA PETER

Regen volt mar a Szilveszter Rali, amikor is
Laszlo Istvan kiprobalhatott egy Evo 9-es
Mitsubishit - azota varja, hogy ezzel rajtol-
hasson el egy futamon, de erre egyelore
nem keriilhetett sor.

tomat feliilirta az auto viselkedése és mozgasa.
Ott meg tényleg csak izlelgettiik, de képletesen
szolva azt is maximum a legkisebb kanallal tet-
tiik. Elegge sziikek voltak az ottani palyak, tele
padkaval és minden olyan tereptarggyal, ami-

~Kapott némi dekoraciot az auto, egészen
pofasan nez ki az amugy sem csunya Evo
9-es Lancer. Elég hosszu folyamat volt, mire
vegleges alakot oltott, a sracok egesz nap
dolgoztak vele. Nekem is nagyon tetszik.
Mind a format, mind a szineket sikerilt na-
gyon jol eltalalni. A szép es preciz munkaert
koszonet a Vizsi Designnak és Toth Laszlo
tervezonek, orom ranezni a kocsira a mu-
helyben. Remeljiik, hogy a publikum tetsze-
set is elnyeri, ha eljon annak az ideje, hogy
vegre megmutathatjuk nekik valamelyik
versenyen.”

@ KAPOTT NEMI DEKORACIOT AZ AUTO, EGESZEN POFASAN NEZ KI AZ AMUGY SEM

0L

~ajnos ugy tinik, hogy még csak befelé me-
gyiunk a koronavirus-jarvanyba, a megbe-
tegedések szama meég csak most kezdett el
emelkedni. A Hungaroringen mar a Lancer
Evo 9-essel tudtunk rajthoz allni. Bihari Peti ba-
ratom korabbi autojat allitottuk csatasorba, de
mondhatom, hogy minden eddigi tapasztala-

vel konnyen kart lehetett volna okozni az auto-
ban. Karcmentesen hoztuk haza, ugyhogy elso
talalkozasnak elég jo volt az a verseny” - emlé-
kezett vissza a Szilveszterre a pilota.

A Lancer megkapta 2020-as kontosét, bar a
tetversenyen valo debiitilasra meg ennek is
varnia kell.

SUNYA EVO 9-ES LANCER. ELEG HOSSZU FOLYAMAT VOLT. MIRE VEGLEGES ALAKOT
07T A SRACOK EGESZ NAP DOLGOZTAK VELE.

A dizajn mar kesz
Laszlo Istvaneknal

A csapat azota Kunmadarason mar idén is
bejarathatta a technikat, ahol Laszlo Istvan
raadasul a gyerekeit is bedltethette az au-
toba.

«Ra még nem éreztem, de kezdem kapis-
kalni. Nagyon jo vele menni, jol iranyithato
auto. Probaltuk a nagyobb sebességekkel
fordulast a kanyarokban, valamint az egye-
nesekben a nagy sebességrol valo fekezest,
el akartam hitetni magammal, hogy meg-
all ez... Korrol kiorre jobb idoket mentem,
amihez nagy segitséget nyujtott Bihari Peti
es Szamel Peti (Hus System). Szerettiink
volna még az Eger Rali elott tesztelni vala-
hol, de ez mar nem jott 6ssze! A kunmada-
rasi hétvégen meg belevittem a gyerekeket
a navigalas szépsegeibe, elveztek..."

Kz Invest Kft. Mocca Team Kft. Inter Cars-Stamiella d’oro 33 Kft. Targo Trans Kft. Kelet-Trans 2000 Kft. Uj-Alapké Kft. Pannon Titan Kit.

Hauser Magyarorszag Kft.

Mester Epit6 Kft. Autocarma Szerviz Kft. Bihari VAllalkozas Kft. Autdsport és Formula Magazin

—



TEREPRALI | IN MEMORIAM

KONNYES

a

b |

BUCSU

Szomoru hir érkezett februar
29-e reggelén: varatlanul elhunyt
a magyar es nemzetkozi
terepralis kGz0sseg megbecsult
tagja, Bognar Jozsef. A kivalo
sportember 4/ esztendos volt.

SZOVEG: AFM

Bognar Jozsef palyafutasa soran pilotakent,
navigatorként es asszisztencia-csapattag-
kent is bizonyitott a terepraliban. Pilotaként
ezlistermet szerzett a hazai bajnoksag TH
csoportjaban, a Sandlander Dakar Team
szineiben Sebestyen Sandor navigatorakeént
sikerrel teljesitette a Dakart, a Selyemut Ra-
lit és masodpilotakent letette a névjegyet a
kamionosok mezonyeben is: a Qualisport
Racing és a Fazekas Motorsport kotelekében
bajnoki cimet nyert, sivatagi futamokon is bi-
zonyitott.

A sarbogardi kotodesd nagyszert sportember
korabbi csapatai a Facebookon reagaltak a
halalhirre. ,Egy kivalo sportembert, egy orok
kiizd6t veszitettiink el” - mondta megtorten
Pocsik Laszlo, a Sandlander Dakar Team csa-

(99, BQGNﬁHJQZSEF
PALYAFUTASA
SORAN PILOTAKENT
NAVIGATORKENT
ES ASSZISZTENCIA-
CSAPATTAGKENT IS
BIZONYITOTT
A TEREPRALIBAN.

patvezetoje. ,Kivalo sportembert, nagyszert
csapattarsat veszitettiink el, aki nehez pilla-
natokban is pozitiv tudott maradni, és mo-
solyogva oldotta meg a problémakat” - irta a
Fazekas Motorsport.

Bognar Jozsef iden januarban a Qualisport
Racing alakulatanak szervizcsapatat erositet-
te az Africa Eco Race-en, ahol a formacio di-
adalmaskodott a kamionos kategoriaban. A
kiilonitmeny osztozik a csalad fajdalmaban és
gyaszaban, ugyanakkor méltattak az elhunyt
csapattars erdemeit.

Kivalo terepralist gyaszol
a magyar autosport

~>0ha nem gondoltuk volna, hogy a 2020-as
Africa Eco Race az utolso kozos kalandunk
lesz, sot, vele egyiitt a teljes Qualisport Racing
egy uj, nagyszert fejezet kezdetekent tekintett
a januari versenyre. Energikus és megoldaso-
kat kereso hozzaallasaval, faradhatatlansaga-
val es kiizdoszellemevel 4 lendiiletet adott
csapatunknak, szemelyes mottojat - Teljes ta-
madas!’ - mindannyian magunkénak éreztik”
- olvashato a csapat posztjaban, amely hang-
sulyozza: Bognar Jozsef eléviilhetetlen érde-
mekkel jarult hozza az afrikai gyozelemhez.
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Kovacs Zsombor év eleji megprobaltatasai

Talan hosszu idére utoljara tlt gokartba Kovacs Zsombor a spanyolorszagi
Campillosban, a Rotax Winter Cup versenyhetén, raadasul nem is tud csak
Kellemes emlekeket emesztgetni a jarvany okozta kenyszersziinetben,
hiszen a dobogdért folyd hadjarata csak addig volt sinen, amig egyik
ellenfele ra nem rantotta a kormanyt.

SZ0VEG: BOGNAR VIKTOR

Hogyan alakult a kezdés ezen az idegen, an-
daluziai helyszinen?

Uj palya volt szimomra, amelyen tekintélyes,
nagyjabol 70 {6t szamlalo mezony jott dssze.
Raadasul a mezony szinvonala is igen eros
volt, az elso napokban tett megfigyeléstink
szerint huszan emelkedtek ki gyorsasagukkal
a tobbiek koziil, es az elso tiz kozil barki ese-
lyesnek latszott a gyozelemre. Szerencsere
ugy tint, én is koztik lehetek - bar a szerdai
napon meg a palyatanulassal foglalkoztam,
de par kor alatt mar egészen jo kordket fu-
tottam, raadasul en jegyeztem a leggyorsabb
idot a tesztelok koziil, noha tudtuk, hogy a
mervadobb a csttortok lesz, hiszen akkorra
erkezett meg mindenki a helyszinre. Aznap
mar kicsit romlott a tempom, az igazi hideg

zuhanyt pedig a péntek jelentette, amikor
egyszerten semmi nem akart dsszeallni. Sze-
rencsere, amikor mar tétre kezdett menni a
jaték, visszatert az élet a technikaba.

Osszejitt-e végiil a vigyott erés eredmény?

A selejtezo futamokat a masodik helyrol
kezdhettem meg, és az egyiken gy6znom is
sikertilt, nem is akarmilyen modon: az utolso
kor utolso kanyarjaban vettem at a vezetest
egy olyan mandverrel, ami talan tizéves ver-
senyzoi karrierem legjobb elozése volt. Ezek
utan bizakodoan kesziltem a vasarnapi don-
tokre, az elson rogton a 4. rajthelyrél indul-
hattam. A startnal viszont nem jott jol, hogy
a kilso iven alltam, a sziik elso kanyar a belil
levoknek kedvezett, igy visszaestem a nyol-

ANTOTTA

cadik hely kornyekeére, és hosszas csatak utan
otodikkeént értem be. Ennek fényében a ma-
sodik dontonek ugy vaghattam neki, hogy ha
behozom a gépet az elso harom helyre, ak-
kor jo eséllyel meglesz az 6sszetett dobogo
is. A rajt egy nagy balesetet hozott, ami miatt
Slow procedure” szerint folytatodott a ver-
seny: ez megfelel a virtualis biztonsagi autos
szakasznak, azaz besoroltunk egymas moge,
es lassan korozgettiink, amig biztonsagossa
nem valt a palya. Ekkor figyeltem meg, hogy
olyanok is kiestek, akik az elso dontoben
elottem vegeztek, igy magamban ohatatlanul
is elkezdtem szamolgatni, aminek a vegen
arra jutottam, hogy az aktualis poziciom, a
harmadik hely megorzésevel biztosan dobo-
gos leszek a végelszamolasnal.

Amikor az ujrainditast kovetoen megelo-
zOott egy versenyzo, még nem aggodtam,
hiszen 6 nem jelentett veszelyt az Gsszetet-
tet tekintve, am kiderilt, hogy elég agresz-
sziven vezet, és egyik visszaelozesi kiserle-
temnel Ugy ram rantotta a gokartjat, hogy
majdnem ki is estem. Ezutan probaltam
egy biztonsagosabb helyen, komolyabb
elokeszitest kovetoen elmenni mellette, de
megint ugyanigy viselkedett: amint meglat-
ta, hogy bebujtam melle, mar hizta is ram
a kormanyt, aminek kovetkeztében megfo-
rogtam. Nem lett ugyan vége a versenyem-
nek, de a jo helyezés remenye elszallt, igy
nagyon merges voltam a tortentek miatt.
Remek lett volna egy Eb-fordulon hetven
resztvevo koziil dobogon kezdeni az evet.

Hogyan telnek a napjaid ezekben az unal-
mas idokben, és mik a kilatasok az idei ver-
senynaptarad tekintetében?

Bizakodom, hogy vége lesz ennek az orlt-
segnek, aztan mineél hamarabb vissza tudok
tlni a gokartba. Itthon sok edzessel és szi-
mulatorozassal probdlom fenntartani a for-
mamat, de nagyon idegorlo ez a helyzet -
nem is tudom, hogyan leszek kepes kibirni.
Az Eb elso, belgiumi forduloja ugyan benne
van meg a naptarban majus elejére, és per-
sze iszonyatosan orilnék, ha ugy alakulna
a helyzet, hogy biztonsagosan el tudnank
menni versenyezni Genkbe, de nem latok
ra sok eselyt, hogy meg lesz tartva a futam
abban az idopontban.
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A CEE Bonusz Kupan kezdett az MHH Kart Team

Hosszas alapozas utan a Central European Rotax Max Challenge (CEE)
Bonusz Kupajan kezdte meg az idei versenyzest az MHH Kart Team az
ausztriai Pachfurthban. Losonczy Levente kalandos hétvégén szerezte

meg a Senior kategoria 12. helyét.

SZOVEG: MIHALYI CSABA

A szokasosnal hosszabbra nyult az idei fel-
keszilesi idoszak az MHH Kart Team ver-
senyzOi szamara. Losonczy Levente az idén
a Renault Clio Kupara koncentral, amelynek
nagyszerl kiegészitése a gokartozas, mig
Krozser Menyhért Mini kategoriarol Junior-
ra valtott, és az év elsd honapjait a nagyobb
vaz kitapasztalasara és tesztelésre szanta.

A csapat elso versenye igy a CEE Bonusz
Kupa volt, amelyen egyediil Losonczy Le-
vente allt rajthoz.

«Nagyon kesziltem az idei elso verse-
nyemre” - mondta Levi. ,Az el6zo héten
teszteltem, és egesz jo idoket sikertlt futni.
Csiitortokon a hatarzar miatt a mezony fele
hazament, de igy is maradtunk 22-en. Az
idomeéron hetedik lettem, de csak hat sza-
zad masodperccel maradtam el a pole-tol.”
Az elodontoben 7 lett Levente, a donto-
ben pedig a negyedik helyert harcolt. ,Mar
megvolt az elozés, viszont alulrol nem volt

erd a motoromban, és egy negyes vonat
elment mellettem. En is helyezkedhettem
volna jobban - a Clio Kupa utan a gokart
egeszen mas -, nem foghato minden a mo-
torra.”

Késobb a celegyenesben utkoztek Loson-
czy elott, és egy lerepulo kipufogo eltalalta
az elso spoilerét, ami beesett, ez pedig a
gokartsportban ltkozésnek szamit, amiéert
ot masodperc bintetés jar, igy 17 lett. A
szuperdontoben innen a 12.-re tornazta fel
magat, viszont az egesz futam alatt 6ve volt
a leggyorsabb kor.

JJanulsagos verseny volt, az eredmeény lehe-
tett volna jobb is, de a tempommal elege-
dett vagyok. Varom a kovetkezo lehetose-
get a versenyzésre, de hogy ez mikor lesz,
az nem rajtunk mulik.”

N

VEGRE VERSENY!
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B Renault Morphoz
“ electric concept car = e

Jovore indul a Renault—Nissan szovetseg villanyauto-offenzivaja,
amelyhez azt a CMF-EV épitckeszletet hasznaljak majd, amelyre

a Morphoz nevi tanulmanyt is felépitették. Az autét Genfben mutattak
volna be, de a leleplezés torlese mellett is képes arra a francia marka,
hogy megmutassa, milyennek képzeli a 2025 utani évek megoszthato
szemeélyes mobilitasat, hiszen az auto felhasznalasi modtdl figgden tud

nagyobb hatétavolsagot és/vagy nagyobb belsé teret kinalni.

SZOVEG: TDK | FOTO: RENAULT

Varosi modban a karosszeria 4,4 meéteres, a

| ]
tengelytavolsag 2,73 meter, ilyenkor a fixen |
beépitett hatso, 40 kWh kapacitasu akkumu- '
lator van a fedélzeten, ennek kicsi a tomege
és (viszonylag) gyors a toltése. Utazo mod- :
. e

ban a karosszeria 4,8 meteresre nyulik, az
elso tengely 20 centivel megy elorébb, és a
meglévo 40 kWh elé egy masodik, 50 kWh
kapacitasu akkumulatort kepes befogadni a
padlo 90 kWh-ra novelve a kapacitast, a hat-
so resz megnyulasaval nemcsak a poggyasz-
tér boviil, de az aerodinamika is nagyobb
sebesseghez igazodik.

Az alap 40 kWh-s akkumulatorral 400 km-es
hatotavolsag realizalhato, ami az utak 90%-
ara elég. A fennmarado 10%-hoz lehet a fe-
délzetre venni tovabbi 50 kWh kapacitast,
amivel dsszesen 700 km-t meghalado tavol-
sagot tud egy feltoltéssel megtenni a Renault
Morphoz. Az utastérbe az egymassal szembe
nyilo ajtok és a B oszlop hianya miatt kénnyt
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Muszaki, Tanacsadasi es Befektetesi Zrt.

A FENNTARTHATO VIZUGYI
FEJLESZTESEK SZAKERTOJE

SZOLGALTATASAINK:
@ A Renault Morpho? elsskeréi-hajtési, a vilanymotor e (izemi vizhasznalat OptlmaI|Zé|é$

csucsteljesitménye fligg a fedélzeten levd akkumulator{ok)

teljesitményleadasatél. Varosi modban 136 léers, utazé ® Uzeml SZG““Wthasznalat Dptlmallzalas
modban 218 loerd all a vezeto rendelkezéseére - e : %
L -
a ki- és beszallas, az anyostlés nem hatra-, 6|OSZtOhalozat ijlESZtes
'r-‘laner.nq f?]ﬁ?rd_"_'_hfa n_éz _c-.zembn:: a hat:.ukkal & te ruletfejlesztés
Az utaster legkilonlegesebb része a ketarcu

miuszerfal, alapesetben csak a legfontosabb ® Vizgazd élkod éS'j kérnyeZEtUédEIeml

informaciokat kapja a sofor, de ha tgy akarja,

akkor hatalmas meéreti kepernyoket csalo- 'I: a n éc Sad éS

gathat elo - ennek hasznalatat a 3-as szintu

onvezeto mod (par masodperc alatt kepes-

nek kell lennie a soférnek visszavenni az ira- WWW. aqu aprOfit-COm

nyitast) eseten ajanljak a fejlesztok.
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A NEPNEK!

Tesla Model 3 Long Range Dual Motor AWD




Az amerikai gyarto népautonak
beharangozott tipusa hozza

a markara jellemz0 elvarasokat,
a Long Range verzio kuloénosen
a hatotavval nyugozi le az
embert — de a borsos vetelar
kifizetésehez azért az atlagosnal
nagyobb kdrnyezettudatossagra
IS szukseg van.

SZOVEG, FOTO: TDK

Nagy varakozas eldzte meg az elso Tesla
tesztautot, amely a szerkesztoseglinkbe ér-
kezett. A Model Y-t ugyan még csak hirbol
ismerjiik, de a Model X-ben mar volt sze-
rencsénk ulni, a Model 5-t pedig egyene-
sen vezethettiik is egy rovidebb szakaszon.
A tobbnapos proba lehetosege és a Buda-
pest-Miskolc tav lekizdesének kompro-
misszumoktol mentes feladata ugyanakkor
valosaggal felvillanyozott benntinket.
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® akkumenedzsmentnek és a visszatdpldlési rendszernek
is kiiszonhetd a fogyasztas normal krillmények kiziitt
igen barati, minddssze 15 kWh 100 km-en. A hatdtav
ezzel a valdsagban eléri a 450-500 kilométert, ami
dicséretes, mondhatni majdnem példa nélkilli

Az ismerkedést a fovarosi Duna-parton, az
importor bemutatoterme elott kezdtiik,
ahol megtanitottak benniinket az auto nyi-
tasara (kulcs nincsen, ezt egy magneskartya-
val kell elvegezni, amelyet a kocsi B oszlo-
pahoz erintink, de a valodi tulajdonosok a
mobiltelefonjukkal is megtehetik), illetve a
kilincs hasznalatara (amely sillyesztett, de
nem automata, nekiink kell egy specialis
mozdulattal kibillententink a helyérol).

Kovetkezhetett az tlesek, a tikrok, a kormany
beallitasa, amely mind-mind a kozponti kijel-
zorol inditando feladat, mechanikus segitse-
get csak nehany funkcioban nydijt a kicsiny és
egyszerl kormanyra telepitett két gorgokap-
csolo, illetve a belso kilincs helyett beépitett

ajtonyito gomb. A feher, szinte sterilnek tino
tlesek, a végletekig letisztult formak, a kap-
csolok es a szellozorostelyok majdnem toke-
letes szamiizése termeészetesen megszokast
igenyel az utasterben, de a helykinalatra nem
lehet panasz: a Model 3 egy Audi A4 méreteit
hozza. A fejtér is tagas, ez utobbiban sokat se-
gita panoramateto kialakitasa.

A minimalizmust persze nemcsak dizajnra,
hanem sporolasra is hasznaltak a tervezok:
mig a kesztydtarto €s a csomagtarto is képer-
nyorol nyithato, a bezaras mar kézzel torte-
nik. Megjegyzendo: ha valaki nincs otthon az
angol nyelv rejtelmeiben, kicsit tovabb tart-
hat az ismerkedési folyamat, hiszen az ameri-
kai auto meniije még nem tud magyarul. {2
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A LONG RANGE MODELLNEL NEM A HIPERGYORSULAS OKOZ ORGIAT A TULAJDONOSNAK,
RAADASUL A TESZTAUTONAL AZ ONVEZETES SEM TA
DE A KOMOLY HATOTAV, AZ ELEKTROMOS AUTOK TER
ES A KULONLEGES BELSO ELLENSULYOZTA A HIANYE

* A Model 3 ellenfele a piacon a Hyundai Kona Electric és a Kia e-Niro parosa lehet. Jelenleg csak a koreaiak kinalnak divatos
SUV kiilsGbe csomagolt, valds 400-450 korlili hatdtavot nydjto autot. Raadasul olcsdbbat, amelyeknek a belseje és a
kezeldszervei is joval autdszeriibbek. Az Audi e-tron és a Mercedes EQC mas ligaban jatszik

A legkondicionalas rendkiviil hatekony, jol
szemelyre lehet szabni a miszerfal réseibol
arado levego homersekletet, iranyat és ere-
jet. A Tesla az allofutest is djraertelmezte, a
tulajdonosok elvileg mobil alkalmazassal
tudjak lehditeni és felmelegiteni az utasteret
az indulasi idore.

Csomagtartobol ketto taldlhato az autoban,
a megszokott helyen 340, elol pedig 85 lite-
res ter talalhato, amely a méret- és presztiz-
skonkurensekenel kevesebb, de mi a hasz-
nalat soran nem éreztiik a hatranyt.

Az indulashoz a tesztelonek szinten sziik-
sége van a kartyara, amit a konyoklo elotti
pohartartok moge kell érinteni, de ha mind-
ezzel megvagyunk, mar csak a Mercedesek-
ben megszokott kormanyvaltot kell D-be
kapcsolnunk, és bele is vethetjiilk magunkat
a forgalomba.

Az also rakparton araszolva van ido a hatal-
mas kozponti kijelzo funkcidival ismerked-
ni, elsore talan a Google-navigacio grafikaja
nyugozi le az embert, és a kepernyo bal ol-
dalan kirajzolodo virtualis kornyezet vonzza
a tekintetet: utobbin lathatjuk a mellettiink,
elottiink, mogottink elhalado jarmivek for-
majat, elképzelve, hogy a kocsiba épitett
erzekelok serege mi mindenre képes lehet.
Elso celpontunk a belvarosbol a foti Auchan
parkolojaba vezet, ahol frissen telepitett Su-

percharger toltok sorakoznak. Ezeket azért
kell meglatogatnunk, mert az akkumulato-
rok mar csak 200 km-re elegendo energiat
tartalékolnak, mi pedig hazafelé szeretnénk
probara tenni a kocsi Gsszes kepesseget, igy
csatlakozunk az egyik szerkezethez.

A miuvelet jelen pillanatban ingyenes, ami
kifejezetten megnyero gesztus a Teslatol.
Ha fizetosre valt a szolgaltatas, a 400 fo-
rintos benzinarhoz viszonyitva 30-40%-0s
koltséggel Gzemeltetjik majd az autonkat,
de ezt persze ellensulyozza a tankolashoz
képest sokkal hosszabb toltési folyamat, és
a hagyomanyos autokhoz kepest meg min-
dig ,csak” 50-60 szazalekos hatotav. Terme-
szetesen hagyomanyos, otthoni halozatbol
is lehetseges az utantéltés, de hiaba a még
olcsobb energia, a legtobb haztartasban
megtalalhato 13 amperes halozattal egy na-
pot kell szamolnunk a teletankolasra. (Alter-
nativa lehet egy komolyabb halozat kiepite-
se a csaladi hazba, amely csak par szazezer
forint beruhazast igenyel, de jelentosen fel-
gyorsithatja a folyamatot.)

Mintegy 40 percnyi varakozas, és mas Tes-
la-tulajdonosokkal eltéltott beszélgetest
kovetoen 400 km-re ugrott a hatotav, igy
johetett az autopalya-lizemmod. Miu-
tan a legtobben a legendas gyorsulasi el-
menyre kivancsiak, mi is azonnal a gazba

RTOZOTT AZ EXTRAK KOZE,
JLETEN GYORSNAK SZAMITO TOLTES
RZETUNKET

tapostunk, de elsore elmaradt a letaglozo
hatas, csak annyit éreztlink, mint amit mar
sokszor atélhettiink mondjuk egy BMW X5
30d volanja mogott: 6,5 masodperc alatt
ugrott nullarol szazra a sebességmutato
kijelzoje. Ez természetesen messze tobb,
mint amit egy atlag jarmiutol elvarhat az
ember, és boven elég a mindennapokban,
de hatobbet szeretne erezni a sofor, a Chill
uzemmodot Standard allasba kell kapcsol-
nia, €s mar johet is a gyomrossal felero 4,4
masodperces gyorsulas.

Az ehhez hasonlo mutatvanyok termeésze-
tesen nem szolgaljak a kocsi hatékony mu-
kodeset, jelentosen rontanak a hatotavon,
eés dsszessegében elmondhato, hogy azzal
sem érdemes probalkozni, hogy a hagyo-
manyos izomautokkal versenyekbe keve-
redjlink. A Tesla nem errol szol, hanem egy



masik, eljovendo vilag kozlekedeési szoka-
sairol, amelyet meg csak tanulgatunk. Kije-
lentheto: meglehetosen bonyolult atallitani
az agyunkat az (j normara a tobb évtizeden
at megszokott sztenderdekrol.
Autopalya-lizemmodban az igazi csodat
a Teslanal az onvezeto rendszer jelenti, de
sajnos ez az extra nem tartozott a modell
felszereltsegebe. Csak az autopilot funkciot
tudtuk aktivalni, de ez nekiink nem jelentett
ujdonsagot: savtartast eés tavolsagkoveto
tempomatot mar szinte minden modern
auto tartalmaz, es ezen a terileten korl-
belil azt a szintet hozza a Model 3, mint a
jarmdipari atlag. Fontos kilonbseg azon-
ban a hagyomanyos autogyartok termeke-
ihez viszonyitva, hogy kérésre (eértsd: 6750
euro atutalasa utan) tavolrol be tudjak ne-
kiink kapcsolni a full self drivingot, hiszen
minden szoftver és erzekelo adott a mive-
lethez. Ugyancsak elofordulhat, hogy egy
menetrendszert frissitessel Ujabb loerok és
newtonmeterek erkeznek a kocsira - lehet-
seges, hogy ez a jovo autotuningja.

Akad persze olyan része is a Teslaknak, ame-
lyen nem lehet tavolrol javitani: leginkabb a
nehol tetten erheto puritan kialakitas vagy
néhany illesztési hézag keriilhet szoba, ami-
kor az arszinvonalhoz méltatlan minoseget
kritizaljak. Aki egy német prémiummo-
dellbol al at a Model 3-ba, az elsore bizto-
san csak a fejét csovalja, de rovid ido alatt
megertheto, hogy ez a gyarto mas utat jar.
Egyrészt elobb-utobb az europai gyartok is
megerkeznek a villanyautoikkal, és hasonlo
megoldasokra kenyszertlnek, masfelol a
Tesla is folyamatosan kiszoboli ki a gyartasi

. _j_i‘kg‘

hibakat, harmadreszt ezek a problemak el-
sosorban az elso idoszak jarmiveire voltak
jellemzoek.

A felvonultatott otletek, a széria Spotify,
Netflix, YouTube sokkal érdekesebbek, iz-
galmasabbak, mint a mindseégen és mond-
juk a szinek felarain haborogni. (A tesztauto
fekete arnyalata 1247 euroba kertil, de a vo-
rosert mar 2476 eurot kell fizetni. Nem fel-
tetlendl a divat miatt latni annyi fehér Model
3-at: ez a szin nem keriil pluszkoltségbe...)
Osszességében elmondhatjuk, hogy egy
kiveteles autot vezethettiink, amelynek a
gyorsulasa mellett a hajtasrendszere is pel-
daeértékd, mindamellett vezetési élmény-
ben is kivalot nyujt a ,NepTesla”. A verseny-
palyazas (a fekek miatt) nem eros oldala, de
a mindennapokra igenis tokeletes az auto.
Az, hogy az arcedulan atszamitva 23 millio
forint szerepel, az megint mas kérdés... (5]

MUSZAKI ADATOK
Hossz/szél /mag.: 4694/1850/1443 mm
Motor: 2 villanymotor, dsszteljesitmény: 351 LE, 527 Nm
Gyorsulas (0-100 km/h): 4,65
Ar: 64 000 eurd (alapar: 50 882 eurd)
Tesztautd: Teslounge Budapest

A TESZT TAMOGATOJA:

OXYGEN SMD
THE LED COMPANY

JONE—

A szakértk szerint a Tesla inkdbb techno-
légiai cég, mint autdgyartd. Adatokat rbg-
zit, utrahanggal, dopplerradarral, tébbféle
eszkbzzel pasztazza a kocsi kbrnyezetet,
napi szinten gigabdjt nagysagrendben
kiild adatokat rélunk és vezetési szokasa-
inkrol a gyarnak.

A belsé rendszeren kival még nyolc kame-
ra taldlhaté a Model 3-ban, kett6 oldalt,
eltl és hatul pedig kettd-ketts. Ezek segi-
tik a menetbiztonsagot, az automata par-
kolast, a jdvébeli fejlesztéseket és az dnta-
nulé vezetési rendszert. Plusz a kamerak
az autd karcolasat, rongalasdt, esetleges
elvitelét is felveszik. Manapsag mar elég
ostobdnak kell lenni annak a tolvajnak,
amelyik Teslaban gondolkodik: az allandd
online kapcsolat miatt rendkivil egyszer(
az autdt nyomon kivetni és tavolrdl moz-
gasképtelenné tenni.

Akad persze, akit ez nem nyugtat meg, és
a maganszféraja miatt aggddik, de az ilyen
tulajdonosok jobb, ha a mobiltelefonjukat
is kikapcsoljak. Amig az ellenkezjét nem
halljuk, higeylk azt, hogy az adatcuna-
mira az amerikai mérndkoknek kizardlag
azért van sziksége, hogy a majdani tech-
nolégiak fejlesztése és a jelenlegiek tokeé-
letesitése minél gérddlékenyebb legyen.
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HOL AZ X-FAKTOR?

Mazda CX30 Skyactive-X 4WD Aut

Uttors technikét vonultat fel a japan gyarté a motort illetSen, ami alaposan
felvillanyozhatja a miszaki Ujdonsagokra fogékony férfiakat, mikdzben
a holgyeket a forma és a szin hozhatja lazba. Lassuk, mire elég mindez!

SZOVEG, FOTO: TDK

A CX30-nak az uj Mazda3-nal hét centivel
rovidebb a tengelytavja €s mindossze 25 (1)
milliméterrel tobb a hasmagassaga. Van en-
nek ertelme? A valasz igen: ez az adat is azt
mutatja, hogy a gyarak egyre szegmentaltabb
piacban gondolkodnak, és minden apro te-
rilletet lefednek, ahol eladast remelnek.

Az ujdonsagnak azonban nem ez a legfonto-
sabb innovacioja, az X-Faktora. A kilonleges
tényezo itt az a tulajdonsag, amitol jobb a pro-
dukcio, mint a tobbi. A pelda a tesztautonkra
leforditva: egy specialis benzinmotor, amely
20 szazalékos fogyasztascsokkenest es zol-
debb mikaodest iger. A teszten a dizelmodon
is mukodo benzines eroforrasra fokuszaltunk.
Azt mar az elejéen elarulhatjuk, hogy nem
Ajultunk el” az uj technologiatol, és a ,meg-
eri-e a felarat” kerdesekre is rovid a vala-
szunk: nem. Az ok: 8,5-9 literes fogyasztasi
atlagokat mertiink az autoval, amely cseppet
sem megnyugtato. A legjobb értéket varosok
kozott ertiik el, nyugodt kozlekedessel. Egy
tenyezo persze arnyalta a kepet, de az rende-
sen: a modellt negykerék-hajtassal szereltek.
Varosi hasznalatban, sik vidéken ez teljesen
felesleges extra. Ez a kivitel - az automata

valtoval egyiitt - 100-115 kiloval noveli meg a
Mazda3-hoz képest az auto tbmeget. Logikus
lehet a kovetkeztetes, hogy ha ez a specifika-
cio nincs beikszelve a rendeleskor, akkor a
fogyasztasa kedvezobb.

A belépd szintil szabadidd-
autot a CX3 es a CX3 koze
pozicionaltak

Az utastér a Mazda-mindseget hozza, finom
anyagokbol all, és az osszeszerelésben sem
talalhatunk kivetnivalot. A formatervezéssel
sincs gond, esztétikus a latvany a flilkeben.
Remekil mikodott a szamtalan vezetoi seged
es a kozponti kijelzo, az utobbinak egyszeri a
kezelése. A vezetésre koncentralast nagyban
segitik a szélvedore vetitett menetadatok.

A belso szinvonalan erzodik igazan, hogy a
Mazda felszallt a prémiumvonatra. Ezen a
szerelvényen nincs egyediil, a magukat fen-
tebb pozicionalok kozott talalni koreai, fran-
cia es olasz gyartokat. A premium eletérzest
nemcsak az arazas mutatja, hanem a kulalak
is, amit fokoz a Mazda jellegzetes voroses-
bordo fényezese, melyet a katalogus soul cry-
stal pirosnak ir le, €s a legdragabb, 200 ezer
forint kortli szinkombinaciot jelenti.

MUSZAKI ADATOK
Hossz/szél./mag.: 4395/1795/1540 mm
Motor: 1998 cm?, 180 LE/G000, 224 Nm/3000
Gyorsulds (0—100 km/h): 8,9 s
Ar: 12 024 800 Ft (alapar: 8 664 900 Ft)
Tesztauto: Mazda Motor Hungary

A TESZT TAMOGATOJA:

Middle



INNOVATIV

FEMIPARI MEGOLDASOK

Femipari es elektronikai projektekkel kapcsolatos tanacsadas,
projektkozvetites es -lebonyolitas

Projektmenedzsmentunk célja, hogy segitsuk egymasra talalni a vevoi keresletet
a beszallitoi kinalattal, illetve partnereink technoldgiai fejlesztéseihez kapcsoldddan
tamogassuk dket, legyen szo kiilsd forrds bevonasardl (lizing, palyazatok),
technologial tanacsadasrol, szerszamgép ertekesiteésrol.

Szekhely: 7400 Kaposvar, Barczi Gusztav utca 2/B.

Telefon: (+36) 70 422 5522 www.smarte.hu

E-mail: info@smarte.hu
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ELETSTILUS

ELEGANS

Peugeot 508 SW GT 1,6 Puretech

A franciak csucsmodelljét

ezuttal magas felszereltseggel,
erds turbomotorral és kombi

karosszériaval tettiik probara. Most
sem csalodtunk.

SZOVEG: TDK | FOTO: NYOLCZAS CSABA

A Peugeot lapot huzott a 19-re, de ugy latszik,
bejott a kockaztatas. A legnagyobb SUV-orii-
let kozepette sok vevo valasztja a fentebb
pozicionalt 508-at, raadasul az auto a flotta-
piacon is jol teljesit. Az oroszlanos kombi a
barati fenntartasi koltsegeivel is tamogatja a
szep kilsot, igy nemcsak az érzelembdol va-
sarloknal lesz nyero, hanem azoknal is, akik a
hideg szamok buvoletében élnek.

A nagyobb rakteri 508-as kifinomult élet-
stiluskombi, ami esztétikaval és jol kidolgo-
zott apro részleteivel szerzi a hiveit. Jo példa
erre, hogy negy USB-port talalhato a filke-
ben, és hatul is van levegdszabalyozas.

Az 530 literes raktér minden igenyt kielégi-
toen karpitozott, és féem csomagrogzito fu-
lek is talalhatok a sarkaiban. A hatso dlesek
elore dontésevel mar 1780 literes a teljesen
sik padloju tér. A csomagtarto fedelet gyari
akasztoval lehet ragziteni, igy konnyt alatta
pakolni.

Az auto osszessegeében a konkurensek elott
jar, de egyetlen dologban elmarad tolik: a
szélessége példaul kevesebb, mint a Ford

lllllllllllllllllll

Nem csak a csomagtarto onasi: az utastérben 32 litermyi

® tarolohelyet rejtettek el

Mondeoe és par terebelyesebb versenytar-
sé. Persze mindennek pozitivuma is akad:
konnyebb naluk.

A csucskozeli GT felszereltsegt autonal sze-
rencsere nem kell félni az 1,6-0s, 224 loeros
turbomotortol. Autopalyatemponal 7 liter
korili a fogyasztasa, varosban ez kicsit meg-
emelkedik. Az 5-6 liter kozotti kozati ertek
pedig idealis utazojarmtive teszi. Ehhez a
stilushoz jol passzol a nyolcsebesseges au-
tomata valto, ami japan-francia egyuttmu-
kodésben készil az Aisinnal.

A magas szintt technikahoz a koritést az ab-
lakkeret nelkdli ajtok, a latvanyos belso, az
igenyes anyagok, a jo kidolgozas és az izgal-
mas apro részletek jelentik. Az i-Cockpititt is

nagyon tetszetos, de legjobban az elso tle-
seket kell kiemelni. Nemcsak valodibor-bur-

kolatuk miatt, hanem azert is, mert megkap-
tak az orvosok altal adott AGR minositest. Ez

pedig extra kényelmet jelent.

MUSZAKI ADATOK
Hossz/szél./mag.: 4778/1859/1420 mm
Motor: 1598 cm?, 225 LE/S500, 300 Nm/1900
Gyorsulds (0—100 km/h): 7,4 s
Ar: 16 430 000 Ft (alapar: 14 400 000 Ft)
Tesztautd: P Automobil Import Kft.

A TESZT TAMOGATOJA:

AQUAPROFIT
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AZ ENYEM A LEGNAGYOBB

SsangYong Musso Grand 2,2 e-XDT Premium 4WD

8,6 es 9,5 literes fogyasztasokat mertiink
a pick-upnal, ami kivalo ertek egy ekkora
autotol.

A Musso dinamikaja szintén szemeélyautos,
konnyedén lehet vele tartani a forgalom rit-
musat, meg autopalyan is. A tesztautonkat
890 kiloval lehet terhelni, a raktér nagysaga
pedig 1660 x 1580 mm, ami a kerékdobok-
nal szikebb. A szabadidos felhasznalas jele,
hogy 12 voltos csatlakozo is talalhato a rakter-
ben. Egyetlen teherautos jellemzd, hogy a fu-
lke es a plato kozott nagy az illesztési hézag.

Ug}r latszik a rendszerben gondolkodas Ko-
reaban is mukodik, mert a Musso Grand orra
es a miuiszaki alapjai ismerosek. A Toyota
LandCruiser-gyilkos Rexton alvaza és tech-
nikaja talalhato a kisteherauto alatt. Szembol
alig megkilonboztetheto a két modell. Ez
elorevetiti, hogy kényelmes az utastér. A ko-
vetkeztetés helyes, mert hitheto és fltheto
borilesek talalhatok elol, es hatul is teljes ke-
nyelemben lehet utazni. A miszerfal reme-

A rugézés kordntsem olyan razos,

® mint ami a miifajpan megszokott

Legfrissebb tesztautonkkal konnyi

demonstralni, hogy a kisteherautok
egyre komfortosabbak, és sok
mindenben hasonlitanak a szemely-
gepjarmuvekre. A Mussoban tlve
szinte el is feledkezlink arrdl, hogy a
piac leghosszabb, mar-mar amerikai
meretekkel rendelkez0 pick-upjat
tesszuk probara.

SZOVEG, FOTO: TDK

Akinek nincs gyakorlata a testesebb autok,
peéldaul a haszonjarmivek vezetéseben,
az az elso métereket félve fogja megtenni
a koreai kisteherautoval. Foleg varosban,
garazsba allaskor, parkolohazban torténo
kozlekedeskor kivan sok odafigyelést az
54 méteres hosszusag. Eleinte sokat segit a
360 fokos kamerarendszer, de az sem tart
sokaig, hogy a vezeto osszecsiszolodjon a
modellel.

A geépet vezetve at lehet élni azt, hogy
milyen élmeny egy teljes méreti ame-
rikai kisteherautd, mondjuk a Ford F150
volanja mogdott lni. A V8-as vagy a V6-0s
motor helyett itt persze ,csak” egy 2,2 lite-
res, sajat fejlesztésd turbodizel talalhato a
motorhazban, és hatsebességes automata
valto csatlakozik hozza, amely kivaloan
vegzi a feladatat. Negy szemelyt szallitva

kiil neéz ki, itt is tiikkrozheto a kozponti kijelzo
navigacioja a vezeto elotti LCD-kijelzore.

A jo ar-érték aranynak egyetlen hatulitoje a
kapcsolhato 4 x 4-es rendszer. Ezen a téren
nincs az a korszerliség, mint a konkurensek-
nel, mert a koztes differencial nelkili szer-
kezetfelel a 4 x 4-es hajtasert. Ezért csak laza
talajon vagy nagyon csuszos koriilmeények
kozott lehet és érdemes bekapcsolni.

MUSZAKI ADATOK
Hossz/szél./mag.: 5405/1950/1855 mm
Maotor: 2157 e, 181 LE/4000, 420 Nmy1600-2200
Gyorsulds (0100 km/h): 10,55
Ar: 9209 000 Ft (alapar: 7 190 000 Ft) (nettd 4r)
Tesztautd: WAE Kit.

A TESZT TAMOGATOJA:

@ Tiiljgszay.hu
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SLAGERGYANUS

Ford Puma ST-Line 1.0 EcoBoost mHEV

Az uj, kKismeretu szabadido-auto a kek oval idel nagy dobasa lehet.
A ddgos kinézetd, egyesek szerint Porsche Macan-arcot kapott SUV
tervezoi szamtalan jo Otlettel rukkoltak elO. A kilonlegesseget az elsok

kozott sikertilt kiprobalnunk.

SZOVEG, FOTO: TDK

Az autos divat valtozasat jol mutatja, hogy az
1997-2002 kozott gyartott tetszetos piciny
kupé neve ma mar egy szabadido-auton sze-
repel. A Puma persze ma ismet egy kisebb
meretl jarmivet jelol, amely szintén a Fiestan

alapul, de a hasonlosagok ezzel veget is ernek.
A crossover abban az idoszakban erkezik a
piacra, amikor a legjobban névekvo kom-
pakt SUV kategoria kezd telitodni. Ezért az
eddig bevalt fordos ltokartyak - a kivalo

vezethetoség, az elénk motorok, a jol kap-
csolhato valto es a remek csomagolas - mar
nem biztos, hogy elegenddek a sikerhez.
Sziikseges valami plusz, ami a fentieket
megfliszerezi. Ez a Pumanal a 465 literes
csomagtarto es jo adag praktikum. A kate-
goria atlaganal nagyobb rakter a hatso tle-
sek eldontésevel 1216 literre bavitheto.

A két szintben allithato csomagtarto padlo-
ja ala MegaBoxot rejtettek, amely moshato,
lefolyoval rendelkezé pakolohelyet jelent.
Az ,aldozat” az amugy is egyre kevésbé al-
kalmazott potkerek, amit kivalthat az eros
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KOLTOZTETESKOR JOL
JON EZ AZ EXTRATTER,
PELDAUL MAGASABB

HASZNALHATIUK KI

A LEGJOBBAN, MERT
AKAR A 115 CENTIS
SZOBANOVENYEKET IS
FLNYELI.

oldalfali gumiabroncs és a defektmente-
sitdo hab. A helyéere 80 literes tarolo kertilt
(763 x 752 x 305 mm). Ez a balesetkor az
energia elnyeléseében is szerepet jatszo
eros muanyag doboz, de ide lehet pakolni
a megfogott halakat, a koszos turacipot és
lehet benne kisebb termetd kutyat is fur-
detni. Koltozteteskor is jol jon ez az extra
tér, peéldaul magasabb targyak szallitasanal
hasznalhatjuk ki a legjobban, mert akar a
115 centis szobanovényeket is elnyeli.

Ami a vezethetoseget illeti: a Fiesta alap itt is
mukodik, ha az ezres, haromhengeres mo-
tor hangjaval megbaratkozik valaki, akkor
meg lesz elegedve a lagy hibrid rendszerrel
megtamogatott eromuvel. Itt az eltérés a

TARGYAK SZALLITASANAL
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LAKI ADATO H
Hossz/szél./mag.: 4186/1750/1537 mm
Motor: 999 cm?, 155 LE/G000, 240 Nm/1750
Gyorsulas (0100 km/h): 9 s

i Ar: 9 685 000 Ft (alapér: 5 590 000 Ft)

Tesztautd: Ford Vagép, Miskolc, tel.: 46/502088

A TESZT TAMOGATOJA:

NPLAN

TECHNOLOGY FOR THE FUTURE
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megszokottaktol, hogy a generator/onindi-
to egyseg (ISG) mar 10-15 km/oras temponal
ledllitja a motort. A bekapcsolas szinte esz-
revetlendl tortenik, persze villamgyorsan. A
bevetett technika 8 literes atlaghoz segitette
az elsokerek-hajtasu autot. A kivalo dsszke-
pet legfeljebb a keményebb rugozas kuszal-
hatja 6ssze, mert ez ugyan az ST-Line felsze-
reltséggel jar, de a menetkomfortot nem a
legjobb iranyba befolyasolja.

Mindent osszevetve kijelentheto, hogy
elvezetes a Puma volanja maoge dlni, ki-
fejezetten meglepett benniinket a ,varosi
gombaoc’, biztosak vagyunk benne, hogy a
jarvany ellenére is sokan kedvet kapnak a
killonlegesseghez.
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TRENDVADASZ

FORMULA

Az aprilis altalaban mar a versenyzesrol szol,

de iden mashogy alakultak a dolgok. ezuttal az
otthonmaradast reklamozza a media. Ha valaki be
akarja tartani ezt a tanacsot, legjobb, ha beszerez

a tuleléshez par kiegeszitot, mondjuk a teste
karbantartasahoz egy virtualis futasra csabito padot,
egy mindent Kibiro karorat, egy hobol elektromos
aramot eloallito tuzhelyet, vagy mondjuk az Autosport
evkonyv utolso ot szamat, hogy kenyelmesen
attanulmanyozhassa odahaza, mi minden tortent a
motorsportok vilagaban 2015 és 2020 koz6tt.

1. AGG-B100-1B CASIO G-SHOCK MUDMASTER

Sar-, (tés- és rezgesalld tokozasu ferfi kardra, amely
fokozottan ellenall az (itesnek es a razasnak. Tervezesekor
figyelembe vettek, hogy olyan extrem kérilmeények kozott is
hasznalni lehessen az 6ra gombijait, ahol mas szerkezetek
mar sérlilhetnek.

109 990 Ft » casio-watch.hu/partnerek

. BIOLITE CAMPSTOVE 2

Fabdl es minden mas eghett anyagbol készit elektromos
aramot ez a hordozhaté kempingtiizhely, amely a hozza
csatlakozé thermo-elektromos generatornak készénhetGen
a habdl nyer energiat, amellyel aztan vilagithatunk vagy
telefont télthetiink, ha a helyzet ugy kivanja.

Ar: 149,95 eurd ¥ bioliteenergy.com

. NORDICTRACK 2950 COMMERCIAL SERIES WITH

SMART 22" HD TOUCHSCREEN

Az otthonra is megvasarolhato futopadok kiralya ez

a NordicTrack modell, amellyel virtualisan egy pillanat alatt
kiszabadulhatunk a negy fal kézil. A pad kenyelmes, talalunk
rajta pulzusmeérot, és a funkcidi is kdnnyen kezelhetéek,

de a lenyeg a kepernySben van: tobb szaz edzésprogramot
érhetlink el, melyek vilagtrokségi helyszinek, nagyvarosok vagy
epp csodas tengerpartok menten vezetnek vegig benniinket.

1 199 999 Ft » hervis.hu

.HONDA CBER1000RR-R FIREBLADE SP

A japanok ikonikus gyorsasagi motorkerekparja maga egy
muialkotas, es ezt észrevette a szakma is: a zaszloshajo

a magas mindsegu tervezesert kapott elismeréest a ,Red
Dot 2020" zsiirijetol. Aki ilyen ketkerekl(it szeretne, annak
mélyen a zsebébe kell nyllnia, de amit megvasarol, az
messze osztalyon feliili termek.

Ar: 8 990 000 Ft ¥ karasna.honda.hu

. MIO MIVUE 798

Meég az ejszakai vezetés szerelmesei is elismerik, hogy

a miifaj gyakran jar nehezitett korilményekkel. Sttetedeés
utan a varatlan helyzetek mellett fokozott veszéllyel jarhat
a kbzlekedeés, és a problemas esetek rekonstrukcidjaban
a menetrdgzitd kamerak sem mindig tudtak segiteni.

A Mio frissen bejelentett Night Vision technoldgiaja azon-
ban most 0j szintre emeli az éjszaka rogzitett felvételek
mindseget es megbizhatosagat.

Ar: 51 410 Ft ¥ aqua.hu
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14 990 Ft

A mult hénapban az egy csomagban megrendelhetd F1-es
evkonyveket ajanlottuk, most a testverkiadvany a soros. Ha val-
akit orommel tolt el, hogy a polcan tudhatja az elmult esztendok

legteljesebb motorsportos évésszefoglaléit, ne habozzon. Tavasszal
hatalmas kedvezménnyel rendelheti meg az 6sszes kotetet.

AUTOSPORT EVKONYV v
— OT SZEZON OSSZEFOGLALOJA
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EVK N

3T FOR BMW
2 195 000 Ft

A kompromisszumoktal
mentes aktiv pihenés jegye-
ben megtervezett kétkerekd
modellel a bajor marka es a
3T a kerékparozas szintiszta
elmenyét adja az ligyfelek
kezebe.

bmw.hu
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MARKO MEG AKARTA FERTOZNI PILOTAIT

A Red Bull taniacsadoja és juniorprog-
ramjanak vezetoje, Helmut Marko volt
az elmult hetek koronavirus-hirfelelose

a Formula-1-ben, aki tobb hajmeresz-
to kijelentést is tett a jarvany kapcsan.
Azon otletere, amit ugy lehet ertelmez-
ni, hogy immunrendszeriik erositése
erdekében szandékosan meglertozte
volna sajat versenyzoit, meg az Fl-gyel
altalaban nem foglalkozo organumok is
felkaptak a fejiket. ,Négy Fl-es verseny-
zonk van es nyolc-tiz juniorpilotank. Az
otlet az volt, hogy tabort kellene szer-
vezni, amely athidalna ezt a mentalis
es fizikai ertelemben vett holtidot. Ez
pedig idealis alkalom lenne szamukra a
megfertozodesre. Eros fiatalemberekrol
beszellnk, akik kivalo egeszsegi allapot-
ban vannak. Egy felkesziiltek lennének,
amikor elkezdodik az akcio” - mondta
az osztrak ORF csatornanak Marko, aki
azota néhany tovabbi nyilatkozattal pro-
balta En'}-’hl[EI‘ll ijE'EI‘IIIESEnEk Su]yat

DOKUMENTUMFILM
-SOROZ{I—\T’KESZUL
ALONSOROL

llletve egesz pontosan a spanyol pilota 2019-es idenyérdl, igy az
egyszerten csak Fernando cimre hallgato produkcio vegigkiseri a :
sikertelen Indy 500-as kvalifikaciojat, masodik Le Mans-i gyozelmet, .
valamint az elso Dakarjara valo felkesziléset es ottani debitalasat :
is. Az Amazon Prime-on az év kesobbi részében megjeleno alkotas :

készitoi szerint egeészen uj megvilagitasba helyezik majd Alonsat,

akinek esetleges Fl-es visszatérése is szoba kertil az 6t epizod sorén. H A M I L:I'O N R E M ELI : r
MEGVALTOZIK A VILAG

Lewis Hamilton szerint a kialakult helyzet komoly tanulsaggal szol-
. gal az emberiség egésze szamara, ugyanis e kenyszerpiheno soran
. szembesiilhetiink azzal, milyen kévetkezményekkel jar jol megszo-
. kott életmodunk. ,Oriilet, hogy az élet megillt, és latjuk kitisztul-
. ni az égboltot. Ki tudja, mégis miért torténik ez az egész, de annyi
. mindenre gondolnunk kell. 1900-ban alig kétmilliard ember élt, ma
. 7.7-nél tartunk, és évente 140 millidval gyarapodunk. Ezek a szamok
felfoghatatlanok szamomra, fajként egyszeriien elszabadultunk. Es
ami meg nagyobb driilet, hogy ezekben a szomoru idokben tobb
mint negyvenezer ember halalanak vagyunk szemtanui a virus miatt.
A statisztikak szerint évente 57 millio ember hal meg, ami napi tobb
. mint 150 ezer embert jelent. Annyi mindenen valtoztatnunk kell: a
szokasainkon, a dontéseinken, a fogyasztasunkon. Remélhetoleg ez
. a vilagjarvany segit pozitiv iranyba terelni minket” - irta 15 millio ko-
. vetojének az Instagramon.




NORRIS KOPASZRA BOROTVALJA A FEJET

A Mclaren pilotdja is részt vett a Twitch altal szer-
vezett jotekonysagi gylijtésen, ahol azt igérte a ko-
vetoinek, hogy amennyiben az 6 streamjének ne-
zoi tobb mint 10 ezer dollart adomanyoznak, ugy
kopaszra borotvalja a fejet. Nos, vegul az dsszeg 12
ezer dollar kornyekén allt meg, igy a britre bizony
most komoly hajvagas var. ,Ez azt jelenti, hogy ne-
kem annyi? Nem, elértik a 10 ezret! Viszlat, haj!”
- mondta nevetne Norris a stream soran, amikor
atlepte a kitdzott célosszeget. Kesobb a fiatal pilota
az Instagramon elarulta: az Amazonon mar meg is
rendelte a hajvagot.

EMLEKSZUNK, AMIKOR ESO MIATT,
PAR ORAVAL HALASZTANI KELLETT
AZ F1-ES ESEMENYEKET?

EGY HASZNA MEGISCSAK VAN
ANNAK, HOGY NINCS SEMMILYEN
SPORT A TEVEBEN

ALONSO AZT MONDJA, HUSEGBOL
TERT VISSZA A MCLAREN
KOTELEKEBE

PETERSON SIRJAT

Egy sved napilap SEiimE':l.'t be aszomoru ésfelfogha-  vasamap virradora tortenhetett, amikor az ismeret- AMIKOR A RAJONGO Rﬁlﬁﬂ.
tatlan hirrol, miszerint Orebro varosaban vandalok  len tettesek a harom siremlék fejkovét leboritottak. : HoeY TUL SOK WE-PPP[RT £s
kart tettek harom sirkoben, amelyek koziil az egyik A temeto gondnoka szerint valoszintileg nem ve- TESZTAT VASAROLT

Ronnie Peterson tizszeres Fl-es futamgydztesnyug-  letlen, hogy pont ezt a harom sirt valasztottak, de :

helye. Az Aftonbladet beszamoloja szerint az eset  az nem dertlt ki, hogy mi lehetett a motivaciojuk. : v

AHHOZ, HOGY JO GYOZTES LEGY,
JO VESZTESNEK IS KELL LENNED

IGY FUT AZ EGYSZERI NEZ6
AMOTOGP UTAN
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9 verseny volt eddig csupan az F1 thriéne- 66 &v utdn elfszér marad el

= tEben, amelyen két kanadai pildta is rajthoz alit a Monacdi Nagydij.
benevezett autdra van minimalisan szikssg percoel az elsd edzés kezdete eldtt fajtak ke
1 ahhoz, hogy Formula—1-es bajnoki forduldt 1 0 7 ar Ausztral Nagydijat.
rendezzenek. : _
napos volt a Formula—1 tériénetének Sl MONACO TOROLVE, LE MANS
kanadai versenyzfként debital az F1- 2 66 leghosszabb holtszezonja. : ES AZ INDY 500 HALASZTVA
1 « ben Nicholas Latifi. £ A koronavirus megesindlta azt, amit

1 hdnapos eltiltast kapott doppingvétsége miatt
az Aprilia MotoGP-versenyzdje, Andrea lannone.




Noha az ausztral szezonnyitd kidbran-
dité volt, a Malajziai Nagydijat pedig
egyik McLaren—Honda sem fejezte
be, Ron Dennis bizakodd az auté tem-
pdjat illetden, és dgy véli, hogy a Spa-
nyol MNagydijra kézelebb keriilhetnek
a kozépmezdnyhtz. ,Nem azért va-
gyunk itt, hogy a mezdny masodik fe-
lében kullogjunk, de a vilagbajnoksag
megnyeréséhez 100%-ban magunk
magott kell tudni a gydr tAmogatasat”
— kezdte meg a csapat és a gyartd ki-
zitt évekig tartd szurkalddast Dennis.

Kinevezése utdn Maurizio Arrivabe-
nét, a Ferrari j csapatfénikét multja
miatt — a Philip Morris eurdpai mar-
ketingrészlegét iranyitotta — a szkep-
tikusok csak ,a cigis” néven emleget-
ték, mivel azonban Melbourne-ben
lathatdva valt a csapat atszervezé-
sének jotékony hatdsa, egy csapdsra
elfogadotta vélt. Az olasz még a sajtio-
val is gyorsan megkedveltette magéat
vicces beszdlasai altal.

Nem is titkoltak a Saubernél, hogy a
szezonnyitot megeldzd Srilt birdsagi
napok, a ,van der Garde-Ugy"” fényé-
ben nem gondoltdk volna, hogy 14
egységeel tavoznak Melbourne-bdl.
Kivaltképp az dtodikként végzd djonc
Nasr volt elégedett: , Megadtam a
valaszt azoknak, akik drokdsen azon
tépelddnek, hogy fizetds versenyzd
vagyok” — fogalmazott a brazil.

10 EVE
IRTU

Varja a nevezéseket az FIA azoktdl a
csapatoktdl, akik a kovetkezd két év-
ben a kudarcha fulladt USF1 helyén,
az Fl-es mezbny 13. csapataként
akarnak versenyezni. A szivetség ap-
rilis 15-ig szeretné megkapni a kan-
diddlok jelentkezését, az érdeklddik
1000 eurds adminisztracios dij ellené-
ben jelezhetik szandékukat.

Nem valdszind, hogy a Bridgestone
véltoztat eredeti tervein, igy az F1
exkluziv gumiszallitja az évad vé-
gén tavozik a sportagbdl — arulta el
a sportigazgatd, Hiroshi Yasukawa.
Mint ismeretes, a csapatok azt kérvé-
nyezték a gumiipari mamuttdl, hogy
maradjon, ennek ellenére minimalis
az esélye annak, hogy a cég véltoztat
allaspontjan.

2011-t8l eltdnnek a dupla diffdzorok
a Formula—1-bél — déntétt az istallok
miiszaki igazgatdit tomdritd Techni-
kai Munkacsoport. A szakemberek
olyan aeromddositasokat fogadtak el,
amelyeket végrehajtva a tavaly nagy
port kavart eszkdz haszndlata mar
nem lesz lehetséges. A kbvetkezd
idényre életbe 1épd valtoztatasoknak
kiiszonheten a leszoritderd jelen-
tésen csikken maijd, igy a becslések
szerint két masodperccel is ndhetnek
a koriddk.

UTOLSO OLDALAK | LAPZARTA
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Mika Hakkinen dgy véli, hogy Raikkd-
nen lehet az, aki megallitia Michael
Schumachert. ,Amennyiben hasonld
szinvonalld autdt bocsatanak a rendel-
kezésére, mint Michaelnek, akkor Kimi
le tudja gydzni Gt. Akkor sem hibazik, ha
nagy nyomas nehezedik a véllara. Kimi
fair versenyzd: mindig keményen kiizd,
és a hataron autdzik anélkil, hogy tsz-
szelitkdzne barkivel is. Mds versenyzdk
nem veszik le a labukat a gazrdl azért,
hogy elkerlljenek egy Gtkozést.”

Elképzelhetd, hogy Michael Schuma-
cher a Ferrarival kotétt szerzGdés le-
jarta utdn a 2002-es idényben a MclLa-
renhez igazol 4t. Schumacher maga
is bevallotta, arrdl dlmodozik, hogy
Mercedesszel nyerjen vilagbajnoki ci-
met, ez utdbbi marka viszont igyekszik
megszerezni a brit istalld részvényei-
nek a tbbbségét. Norbert Haug nyilvan
szivesen latna Schumachert az istallé-
ban, amennyiben meg tudnak egyezni
a szerzdés feltételeirdl.

Az Ujsagirdk azon kérdésére, hogy Flavio
Briatore és a Renault Giancarlo Fisichel-
la 2001-es elbocsatasa utan miért vette
most mégis vissza az olasz versenyzit,
a csapatvezetd a kovetkezGt valaszol-
ta: ,Egyszer(l, mostanra felnétt. Olyan,
mintha a korabbi Fisichella batyja lenne,
teliesen mas lett. Akkoriban nem vette
elégpé komolyan a Formula—1-et, most
azonban mar odafigyel az elsd kirtdl az
utolsdig. Es ez az, amit akarunk.”

Miutdn Frank Willlams megjegyzése-
ket tett Juan Pablo Montoya testsd-
lydra, a kolumbiai versenyz§ kikelt ko-
rabbi csapata ellen. ,Nem tudom, mit
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akartak. Versenyeket nyertem. Frank

folyamatosan panaszkodott, hogy tdl-
s(ilyos és edzetlen vagyok, 4llandéan
emiatt panaszkodott. Amikor az F1-be

jottemn, mindenki azt mondta: 'kivér .

vagy'. Pedig kevesebbet nyomtam ak-

L]

A francia Olivier Panis bizik benne,
hogy a 2001-es idényben Ujra verse-
nyezni fog a Formula—1-ben. A piléta
a francia médianak elmondta, hogy a
sajat fejlGdése miatt fogadta el erre az
évre a McLaren ajanlatat tesztpildtai
dllasra. A Prostnal évekig egy hely-
ben toporgott a palyafutdsa, és mas
versenyképes istallétél nem kapott
dllaslehetdséget. A Mclarennél él-
vonalbeli csapatban dolgozhat, és a
tesztpilétaként mutatott teljesitmény
meég csucsszerzddeést is hozhat neki.

Eddie Irvine dicséri Uj munkaaddjat, a
Jaguar istallét, és éril, hogy négyéves
masodpilétai szerepkirének vége sza-
kadt. ,Végre mds csapatban verseny-
zek, mint Michael Schumacher, és a
munkaadoém normalisan banik velem.
Nem hiszem, hogy ebben az idényben
bajnoksdgot nyerek, mivel a Jaguar tel-

kor, mint most. A Williamsnél elvarjak, i jesitménye még elmarad a McLarentdl

hogy tedd a dolgod, mig itt a McLaren-

és a Ferraritdl. Ez az idény megmutat-

. nél megadjdk az eszkdzOket is, amik- * ja, milyen magasra vagyunk képesek

kel dolgozhatsz. Ez nagy killdnbség, itt
sokkal jobban megbecsilik a pilétat.”

emelkedni. A vilagbajnoki cimért Hak-
kinen és Schumacher fog harcolni.”
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