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Statt es im Rentenalter etwas

ruhiger angehen zu lassen, rast
M a r i o A n d r e t t i I m m e r n o c h m i t

mehr als 300 km/h durchs Oval.
Mi t an Bord auf dem hei l3en Stuh l

war Ex-Porsche-Motorsportchef
M a n f r e d J a n t k e .

S e i t e 7

MEHR NÄHE ZUM FAN
Die Formel 1 wil l den Fans am

Bi ldsch i rm und an der S t recke in

Zukunft mehr bieten. Marketing
chef Sean Bratches verrat, worauf
sich die Zuschauer jetzt schon
f r e u e n d ü r f e n .

S e i t e 8

M O T O G P - T E C H N I K
Auf der Suche nach mehr Grip sind
die Ingenieure vor 25 Jahren auf
einen besonderen Trick gekom
men. Die Bikes Verden so gebaut,
dass sie sich bei Schräglage ge
zielt verwinden. Wir erkören die
Te c h n i k .
S e i t e 3 2

BMW MB GTE: Die Technikdetails des
B a y e m - B o m b e r s f O r l M S A u n d W E C
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Formelsport | Ausblick auf die Formel-l-Saison 2018

M e r c e d e s
Das viele negative Gerede
rund um d ie Ha lo -E in fü i v

rung lasst die Fans mit
Sorge auf die neue Saison
blicken, Dabei gibt es viele
Anzeichen dafür, dass s ich
die Formel 1 im Jahr 2018
noch spannender und
spektakulärer präsentieren
könnte als in der Vorsaison.
Wir blicken in die Glaskugel,

Vo n : To b i a s G r ü n e r

Fe r ra r i end l i ch re i f
f ü r d e n Ti t e l

V o r d e r S a i s o n 2 0 1 7 i i a t l c n w o h l

nur die urdRten Opiiinisten in
Italien daran geglaubt, dass
F e r r a r i d i e l . u c k e z u M e r c e d e s
schlielA-n kann. Und dann ge
wann Sebastian Veiiel plötzlich
den Saisonaut ' lakl in Melbourne.
Ili.s zur Sonnnerpanse fuhr der
iU'ppenlH'iinerdersilU'i nen Kon
kurrenz regelmäßig vorder Nase
hennn. Hrst im Ilerb.st ging den
Rennwagen ans Maranello die
l.iifl aus. Fln imglücklicher Crash
in Singainir. Probleme mit der
Zuverlässigkeit in .Malaysia und
Japan sowie strengere FIA-Regeln
be im Thema Ölverbrauch l ießen
d a s P e n d e l a m E n d e d e u t l i c h i n

Richiimg Hamilton aussclilagen.
Docli so unierlegeii. wie es der

46- l 'unk le-Abstand andeutet , war
F e r r a r i n i c l i t . V i z e m e i s t e r V e t t e l

m a c h t d e n T i f o s i s c h o n m a l H o l T -

nung fur die neue Saison: „Wenn
wir in der Winlerpaiise einen
ähnlichen Sprung nacli vorne
maclien wie letztes Jaiir. dann
sollte das fast ein Spaziergang
w e r d e n . U n s e r l A n s c l t r i t t ü b e r
die Saison war unglaublich. Wir
hatten vom Start weg ein gutes
Auto und konnten dann .sosvohl
C h a s . s i s a l s a u c h M o t o r i m m e r
w e i t e r e n t w i c k e l n . D a s w a r i n

allen Bereichen herausragend."
Nach vielen Fnistjahren pas

sen die Stimmung und die Moti
v a t i o n i n d e r F e r r a r i - F a b r i k w i e

der. Die Ingenieore müssen keine
Angsi haben. Felder zu machen.
Sic trauen sich wieder, größere
Risiken einzugehen, wie man
a n d e n i n n o v a t i v e n S c i t e n k ä s t e n

e r k e n n e n k o n n t e . D a z u l i a t s i c h
F e r r a r i b e i d e r K o n k u r r e n z a b -

gescliaui. das Reglement kom
plett auszureizen. Beim flexiblen
Heckfliigcl oder der Ülbeimi-
schung ins Benzin gingen die
Techniker bisweilen sogar über
d a s L i m i t h i n a u s . A m E n d e m u s s t e
d i e H I A e i n s c h r e i t e n u n d d e n I t a

lienern auf die Hinger klopfen.
Vettel spornt seine Truppe an.
Jetzt nicht nachzulassen: „Wir
waren letztes Jahr nah dran, nur
i n den en t sche idenden Momen
ten hat ein bissclten gefelilt. Wir
haben unsere U-klion gelernt.
Alle in der Fabrik gellen weiter
Vollgas. Wir haben alle Voraus
setzungen. die nötig sind."

R e d - B u l l - K r i s e
ü b e r w u n d e n

N i c h t n u r F e r r a r i p l a n t d i e
Mercedes-Wachablösung, auch
Red Bull startet mit großen Zie
len in die Saison 2018. Naclt dem
schwachen Beginn präsentierte
s i c h d e r R B 1 3 i n d e r z w e i t e n
H ü l l t e d e r V o r s a i s o n d e u t l i c h

konkurrenzfähiger. Ülicrlegen
gewann Max Verslappen die Ren
nen in Mal.aysia und Mexiko.
Auch in Singapur und Japan hät
t e m a n I x i w i s H a m i l t o n m i t e i n

b i s s c h e n m e h r G l ü c k h i n t e r s i c h

l a s s e n k ö n n e n . D a s s d i e d e u t l i c h

ansteigende Formkurve nach au
ß e n n i c h t n o c h d e u t l i c h e r s i c h t

barwurde. lagaucitan den vielen
Motorensirafcn im Jahrescnd-
spiirl. Davon sollten sich die Geg
n e r a b e r n i c h t b l e n d e n l a s s e n .

„Unsere Eniwick lungsschr i t te
haben alle fünklionieri. Es ging
immer in die richtige Richtung",
lob t Tea inbe ra tc r He lmu t Marko
seine Ingenieure.

G e h l d e r F o r t s c h r i t t ü b e r d e n
Winter im gleichen Tempo wei
te r, müssen s ich Mercedes und
F e r r a r i i n M e l b o u r n e w a r m a n

ziehen. Vor al lem in Sachen Ae
rodynamik stehen die Chancen
gut. dass der RB1-) eine Granate
wird. Design-Genie Adrian Newey
h a t s i c h n a c h d e m s c h w a c h e n

S a i s o n s t a r i w i c t l e r s t ä r k e r i n s

Tagesgeschaft eingemischt. Und
der Winclkanal in Millon Keynes ?
spuckt mittlerweile auch wieder ?
ver läss l i che Da ten ans . „Da ha - 5
b c n w i r e i n n e u e s P r o z e d e r e e i n -
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blasen zur Jagd
P

Aufste iger : Renau l t und McLaren wo l len d ie Lücke zum Pod ium sch l ießen

gefuhrt. Es sind ai!e Hebel um
gelegt worden, damit so ein
s c h l e c h t e r S t a r t n i c h t n o c h e i n

mal passiert. Wir haben auf je
d e n F a l l e i n d e u t l i c h b e s s e r e s

Gefühl', so Marko optimistisch.
E i n U n s i c h e r h e i t s f a k t o r i s t

n a c h w i e v o r d e r R e n a u l t - . M o t o r .
Vor allem in Sachen Zuverlässig
keit präsentierte sich das franzo
sische Triebwerk im Vorjahr
n i c h t m e i s t e r s c h a f t s r e i f . D a s P S -
Defizit gegenüber Mercedes und
Ferrari war dagegen kein unüber-
w i n d b a r e s H i n d e r n i s , w i e R e d
Bull mit seinen drei Saisonsiegen
bewe isen konn te .

Sollten Max Verstappen und
Daniel Ricciardo wirkl ich um den
Titel kämpfen, können sich die
F a n s a u f e i n F e u e r w e r k f r e u e n .

Mi t der Harmonie im Team dür f
te es dann schnell vorbei sein. Das

Beispie) von Lewis Hamilton und
Nico Rosberg hat gezeigt, wie
F r e u n d e i n k ü r z e s t e r Z e i t z u F e i n

d e n w e r d e n , w e n n d i e M e i s t e r
schaft auf dem Spiel steht. „Das
Problem habe ich gerne, wenn es
s o w e i t i s t " , n i m m t ' s Te a m c h e f
Chr is t ian Horner locker.

Stagnation bei
M e r c e d e s ?

W i r w o l l e n I h n e n a n d i e s e r
S t e l l e n a t ü r l i c h k e i n e n B ä r e n

aufbinden und prognostizieren,
dass bei Mercedes 2018der große
Einbruch d roh t . Der Mark i fuh re r
star tet nach v ier Ti te ln in Ser ie
n a t ü r l i c h a l s F a v o r i t i n d i e n e u e
Saison. Der große Vorspning im
A n t r i e b s b e r c i c h d ü r f t e v o n ( i c r
Kot ikuirenz in einer einzigen
Winterpause nur schwer aufzu
holen sein. Vor allem im Qualify
ing fuhr das Power-Paket aus
B r i x w o r t h b i s h e r s t e t s i n e i n e r

eigenen Liga. Dazu kommt eine
Zuvorlässigkeit, die seit Beginn
der V6-Tiirbo-Hybrid-Ära ihres
gleichen sucht. Dass die Anzahl
d e r M o t o r e n 2 0 1 8 v o n v i e r a u f

nu r noch < l re i reduz ie r t wurde ,
spielt Mercedes und seinen Kun
d e n z u s ä t z l i c h I n d i e K a r t e n .

Verwundbar zeigte sich Mer
cedes letztes Jahr allerdings,
wenn viel Abtrieb gefragt war.
Bauartbedingt kam der Silber
pfeil mit seinem langen Radstand
und dem geringen Anstellwinkel

längst nicht so gut um enge Kur
v e n w i e s e i n e K o n k u r r e n t e n . D e r
W08 machte es den P i lo ten zu
dem schwer, das richtige Setup
zu finden. D.as Fenster, in dem
Balance und Reifentemperaturen
passten, versteckte sich oft so gut
in den Daten, dass die Ingenieure
es nicht finden konnten. Je nach
dem. wie sich die äußeren Bedin
gungen änderten, fiel das Auto
auch schon ma l wäh rend e ines
Rennwochenendes au.s dem op
timalen Arbeitsbereich. „Wenn es
funk t ion ie r te , war es i t te is t das
s c h n e l l s t e A u t o i m F e l d . F ü r 2 0 1 8

möchten wir jene Eigenscitaften
der Diva, die wir mögen, behal
ten lind gleichzeitig all das los
werden, was uns Schwieligkeilen
b e r e i t e t " , f o r m u l i e r t e Te u i n c h e f
Toto Wolfl'die Aufgabenstellung
an die Ingenietire.

Kurz f r i s t ig t iher leg ten d ie
Techniker sogar einen Konzepi
wechse l h in zu e inem kü rze ren
R a d s t a n d u n d s t e i l e r e m A n s t e i i -
Winkel. Doch das birgt die grtiße
Gefahr, mi t e inem Rückstand in
die Saison zu starten. Deshalb ist
es eher wahrscheinlich, dass die
Ingenieure weiter mit dem längs
t e n A u t o i m F e l d a n t r e t e n u n d

versuchen, d ie s ich daraus ent
s t e h e n d e n B a u s t e l l e n n a c h e i n a n
der zu beseitigen.

B e i F e r r a r i u n d R e d B u l l i s t
m a n s i c h a b e r s i c h e r, d a s s i n
ihrem Konzept mehr Entwick
lungspotenzial schlummert. Die
C h a n c e n s t e h e n a l s o n i c h t
s c h l e c h t , d a s s M e r c e d e s n o c h
mehr Gegenwehr bekommt und
d ie Fans e inen spannenden
Dreikampf um den Titel erleben.

M i t t e l f e l d r ü c k t z u r
Spitze auf
Klaffte letztes Jalirnoclt eine gro
ße Lücke zum Mittelfeld, müssen
die drei Top-Team.s 2018 wohl
häufiger mal in den Rückspiegel
s c h a u e n . B i s a u f d a s C h a o s -
Rennen in Aserbaidschan blieben
die Herren in Silber. Rot und Blau
bei der Champagner-Party stets
unter sich. Doch zwei der Vcrfol-

gerteanis starten mit dem Ziel in
das neuejahr. den Abstand nach
v o r n e d e u t l i c h z u v e r k l e i n e r n .

D a w ä r e a u f d e r e i n e n S e i t e

Ren.iult, die imbedingt wieder an
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Formetsport | Ausblick auf die Formel-l-Salson 2018

alte Glanzzeiten anscli l ießen wol
l e n . D a s W e l t m c i s t c i t e a i n v o n

2005 und 2006 hat die abgelaufe
ne Saison dazu genutzt, struktu
rell und personell aufzurüsten.
Der wichtigste Neuzugang hieß
aber nicht etwa Qtrlos Sainz son
d e r n M a r c i n H u d k o w s k i . D e r e h e

mal ige i ' IA-Tcchnikchef kennt
a l l e G e h e i m n i s s e d e r K o n k u r

renz. Dank seines Insiderwissens
b e f ü r c h t e t d i e K o n k u r r e n z e i n e
Entwicklung im Eillempo. Und
d a s s o w o h l i n d e r C h n s s t s - l ' a b r i k
i n E n s t o n e a l s a u c h i m M o t o r e n -

zenirum in Viry-Chätillon. Nach
d e n l a i i l s l a r k e n { ' r o t e s t e n d e r
a i u l e i e n T e a m s m u s s t e K e n a u l l

den offiziellen Arbeitsbeginn des
gebürtigen l'olen auf April ver
schieben. . .Al ter was hindert ihn
daran, mit seinen neuen Kollegen
schon jetzt abends ein Bierchen
trinken zti gehen", warfen die
Gegner kopfschüttelnd ein. Alles
andere als ein großer Fortschrill
bei Renault im Uuife des Jahres
wiire eine Überraschung.

D e r z w e i t e K a n d i d a t f ü r d e n

Titel .AufsteigerdesJahres" heißt
McLaren. Nach der schmutzigen
Trennung von Motorenpartner
Honda soll es mit Renault-Power
nun direkt spiirbar nach vorne
gehen. Die Teamführung hat so
w o h l d e n F i r i n e n b c s i t z e r n a u s
Bahrain als auch Starpilot Fernan
do Alonso versprochen, dass man
schon 2018 um l'odiuinsplatze
kämpft. Und das ist gar niclit
s o u n r e a l i s t i s c h . N a c h C P S - M e s -

sungcn der Konkurrenz lag das

Chassis schon im Vorjahr auf
dem Niveau der Spitzenteams. Die
Frage lautet nur. wie gut das neue
Antriebspaket integriert werden
konnte und ob der relativ späte
Wechsel zu Renault negative Aus
wirkungen hat. Eine Stat ist ik
d ü r f t e d e n M c L a r e n - F a n s H o f T -

nung geben: 1988.1998 und 2008
s a ß d e r W e l t m e i s t e r i m m e r i n
einem Rennwagen aus Woking.

Pirelli bringt mehr
Würze ins Spiel

Ein Gnmd für die geringe Über-
huk|uole im vergangenen Jahr
lag in den viel zu liarien Reifen.
Pirel l i hat te die Belastungen
durch die neue Autogeneralion
zu konservativ berechnet. Rcifen-
schonende Pi loten konnten ihren
Vorteil kaum ausspielen. Eine
Einstopp-Strategie war bei 90 Pro
z e n t d e r R e n n e n d e r s c h n e l l s t e

Weg ins Ziel. Die Taktiker an den
Boxenmauern blieben häufig be
schäftigungslos. Platzwechsel im
l e t z t e n R e n n d r i i t e l w a r e n e i n e
a b s o l u t e S e l t e n h e i t .

Doch wenn man P i re l l i G lau
ben schenkt, sol l s ich das 2018
andern. Die Sorten Supersofl und
Ul t rasof t mischte man mehr a ls
nur eine Stufe verschleißfreiidiger.
D.1ZU hatderGumiui-Liefcrant mit
dem Hyper-Soft nocli einen cxtra-
klebrigen Slick gebacken, der
selbst auf langsamen Stadtkursen
spürbare Abnutzungserscheinun
gen zeigen soll. Damit will Pirelli

w i e d e r a u f e i n e n S c h n i t t v o n z w e i

Boxenslopps pro Rennen kom
men. was Straiegiefüchsc und
Reifenf lüsierer gleichemi. ißen
freut. Und für die Zuschauer dürf
ten sich die Rennen spannend bis
zum Eudc und weniger vorher
sehbar gestalten.

Schnelle Youngster
ohne Respekt

Max Vci'siappen hat die Wach
ablösung der allen Garde schon
gestartet. Im Schatten des flie
genden Holländers haben sicli
aber noch weitere Youngster in
Stellung gebrndit, um die Räik-
könens , Mami l l ons und A lonsos
e n d l i c h i n R e n t e z u s c h i c k e n . S o

legte zum Heispiel Stoffel Van-
d o o r n e f a s t u n b e m e r k t v o n d e r

Ö f f e n t l i c h k e i t e i n e b e e i n d r u
c k e n d e L e r n k u r v e i n s e i n e r R o o -

k i e - S a i s o n h i n . I n d e r z w e i t e n
Hälfte der Jahres fuhr er regel
mäßig auf dem Niveau von Team
kollege Alonso. Die Mcljren-
Bosse zeigten sich von den
Leistungen des Belgiers mehr als
beeindruckt. Nur im Qualifying
hakte es noch ein wenig.

A u c h W i l l i a m s - P i l o t L a n c e
S t r o l l i s t i n s e i n e r z w e i t e n S a i s o n

b e r e i t z u m D u r c h s t a r t e u . D e r

K a n . a d i e r l i e ß s c h o n i m e r s t e n
Formel-1 -Jahr immer wieder sein
T a l e n i a u f l ü l t z e n . P r o b l e m e m i t
der Reifenbehandlung und zu
starke Formschwankiingen sorg
ten am Ende dafür, dass er das

Punkteduell gegen Felipe Massa
knapp verlor.

Das vielieiclit größte Talent
aber hat sich Sauber geangelt.
Neuzugang Charles Ledere kann
auf e ine bee ind ruckende B i lanz
i n d e n N a c h w u c h s s e r i e n v e r w e i
s e n . I n I t a l i e n w i r d d e r l ' o r m e l - 2 -

Champion bereits als legitimer
Nachfolger von Kimi Räikkönen
gehandelt. Will sich der Mone
gasse nachhaltig für das Ferrari-
Cock-pit empfehlen, muss er aber
in se iner Rook ie -Sa ison Marcus
Ericsson deutlich schlagen.

K a l e n d e r 2 0 1 8 m i t
al len Klassikern

21 Vorstellungen gibt der Formel-
l-Zirkus in diesem Jahr. Das hat
es in der Königsklassc zuvor nur
einmal gegeben - im Jahr 2016.
D e r R e n n k a l c n d e r l ä s s t k e i n e
W ü n s c h e o l Te n . D i e d e u t s c h e n
H a n s k ö n n e n s i e l t n a c h e i n e m

Jahr Pause über den ersten Auf
t r i t t der neuen, b re i te ren Renn
wagen-Generation in Hocken
h e i m f r e u e n . F r a n k r e i c h f e i e r t

sogar nach neun Jahren Abwe
senheit sein Comeback. Auf dem
Circuit Paul Ricard gastierte die
F o r m e l 1 z u l e t z t 1 9 9 0 . M o n z a .

Silverstone, Monaco. Spa, Suzuka,
Säo Paulo - alle großen Klassiker
sind nüt von der Partie. Und bei
den neuen Be.siizern der Fonne)
1 weiß man bekannt l ich nie. ob
s i c h d a s i n Z u k u n f t n i c h t v i e l
l e i c h t ä n d e r n k ö n n t e . ■
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I schützt vor Tempo nicht
Was passiert, wenn man
von Rennlegende Mario
Andre t t i zu r Fahr t im

IndyCar-Doppelsitzer ein
geladen wird? Ex-Porsche-
Motorsportchef Manfred
Jantke verrat es Ihnen.

Vo n : M a n f r e d J a n t k e

Im großen Motorspori begegnetman vie len bekannten Persön-
liciikeiten. Zu ganz wenigen

entsteht allerdings ein persönli
c h e s V e r h ä l t n i s . M i c h v e r b i n d e t

eine lebenslange Ineundschaft
mit Mario Andret i i . t 'nd auch zu
P o r s c h e h a l l e e r e i n f r e u n d
s c h a f t l i c h e s Ve r h ä l t n i s , o b w o h l
er nie offiziell für uns gefahren
ist. So absolvierte er in den Sieb-

7-igerjahron einmal eine geheime
Te s t f a h r l i n We i . s s a c h . a l s w i r
einen Indianaiwlis-Rennwagen in
der Entwick lung hat ten, und
gab uns seine Exinirtise über das
Fahrzeug.

M a r i o A n d r e t i i h a t i n s e i n e r
Karriere fast alles gewonnen, was
es zu gewinnen gibt, von der
F o r m e l - l - W e l t m e i s i e r s c h a f t m i t
L o t u s ü b e r d i e 5 0 0 M e i l e n v o n

Indianapolis oder das Daytona-
5 0 0 - R e n n e n fi i r S t o c k c a r s . S e i n
b i s h e u t e u n e r l ü l l i e r ' I r a t n n i s t

ein Sieg bei den '24 Stunden von
L e M a n s . D e n v e r s u c h t e n w i r i h m

zu erfül len, als wir in den Acht-
zigerjahren mit dem Porsche 956
an der Sarihe so r icht ig am
Drückerwaren. Wir setzten einen
dritten Werkswagen ein. der von
drei Andretiis gefahren wurde:
Va te r Mar io . Sohn Michae l und
Neffe John Andretii- Sie fuhren
gut. hatten unterwegs .aber einen
t e c h n i s c h e n D e f e k t u n d w u r d e n

F ü n f t e . A u c h n a c h m e i n e r

I ' o r s c h c - Z e i t h a t t e n w i r v i e l

Kontakt, als ich für Eurosport-TV
die amerikanische IndyCar-Serie
k o m m e n t i e r t e . M a r i o f u h r d a
mals neben Nigel Mansell für
N e w m a n - H a a s . H e u t e i s t . M a r i o

noch mit einem z-weisii/igen In-
dyOir unterwegs, in dem er an
den Rennwochcncnden wichtige
Gäste um die Strecke chaufTiert-

In einem unserer gelegent
lichen Telefongespräche lud er
mich im Juni 2017 zu einer
solchen Taxi fahrt e in. .Dt i weißt
alles über Roadracing. aber du
bist nie mit vollem Speed um ein
Oval geflogen", meinte er. Auf
meine Frage, wo wir das denn
machen könnten, sagte er; -Das
machen wir auf dem Texas-Speed-
way in Dallas - because there we
arc pulling the biggest Gs - dort
erreichen wir die höchste Quer
beschleunigung." ich ließ mich
überreden, und so flog ich zum
IndyCir-Rennen nach DalLis.

Nun sind Sport-stars ehrgeizige
M e n s c h e n u n d b l e i b e n d a s e i n

Leben lang. IX'shalb hat Marios
Z w e i s i t z e r d r e i L i t e r H u h r a u m .
damit er etwa gleich schnell ist
wie die regulären indyCtrs. die
über 2.6-l.iier-Motorcn verfügen.
In dem mit einem sehr langen
Radstand gesegneten Rennwagen
fi n d e n s e l b s t M i t f a h r e r m e i n e r

Körperlänge von 1.85 m erstaun
lich gut Platz.. Die Fixiening im
Cockpit ist vorbildlich- Der Texas-
Speedway ist ein 1,5-Meilen-Oval
mi t s tark überhöhten Kurven. In
den Kurven fährt das Auto prak-
t i s c h n u r a u f d e n r e c h t e n R ä d e r n
d e r A u ß e n s e i t e , w o s e h r h a r t e
R e i f e n m o n t i e r t s i n d . L i n k s I s t

die Gummimischi ing viel wei
c h e r . D i e M i t f a l i r i i s t a l e m -
hernubend - im wa l i rs ten S inne
des Wortes. Meine Hefüvclitniig.
unter den unglaublichen Qucr-
kräf ien könnte das Dewkisstse in
schwinden, bewahrheitet sich
nicht. Vielmehr hat man größte
Probleme, zu atmen.

.Mario (73) und ich (79) fuhren
in dem kurzen Ova l e inen R i in -
d e n d u r c h s c h n i i i v o n 3 1 4 k m ' h .
W i r k e n n e n k e i n e S t a t i s t i k

d a r ü b e r , a b e r w i r k ö n n e n u n s
vorstel len, dass wir einen neuen
W e l t r e k o r d f ü r S e n i o r e n a u f
gestellt haben. ■

Auch im Al ter noch Benzin im Blut : Manfred Jantke (1.) und Mario Andrett i
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Formelsport | interview mit Sean Bratches

Formel-l-Marketingchef
Sean Bratches ver rä t im
Gespräch mit Motorsport
aktuell, was die Formel 1 in
Zukun f t e rwa r t e t , w i e das

Angebot im Internet aus
gebaut wird, ob der Sport
irgendwann im Pay-TV
v e r s c h w i n d e t u n d w a r u m
d ie Zuschaue rzah len 2017

gestiegen sind.

V o n : M i c h a e l S c h m i d t

I n d i e s e m J a h r s i n d d i e
Z u s c h a u e r z a h l e n i n d e r
Formel 1 gest iegen. Warum?
Die Formel 1 verkauft eine gute
Story. Über Fahrer, Ingenieure,
M a r k e n , W i r h a b e n v e r s u c h t ,
d iese to l len Gesch ich ten besser
zu verkaufen. Über unsere digi-
taicn Kanüle drucken wir Inhalte
in den Markt, auch zu Leuten, die
sich bislang niclit für Motorsport
i n t e r e s s i e r t h a b e n . W i r v e r s u
chen, unsere Partner besser dabei
z u u n t e r s t ü t z e n , m e h r F a n s z u

generieren. Wir veranstalten ja
kein Fußballspiel, bei dem das
Kvent nach zwei Stunden vorbei
ist. Wir müssen die Unite für ein

ganzes Wochenende unterhal
ten, sechs bis acht Stunden am
Tag. Die Fans sind bereit, in neue
Erfahrungen zu investieren, so
lange das Erlebnis sein Geld wert
ist. Deslialb müssen wir den Wert

steigern. Einer dieser Werte ist
ein ausgeglichenes Feld. Und
hier war es in der abgelaufenen
Saison spannender als früher.

o —
W e r i s t
Sean Bratches?

S e a n B r a t c h e s w u r d e 1 9 6 0 I n
Berlin geboren. Der Amerika
ner ist neben Chase Carey
u n d R o s s B r a w n Te i l d e s
neuen Führungstrios in der
F o r m e l 1 . B r a t c h e s a r b e i t e t e
vor seiner Ernennung zum
Marketing Direktor Im neuen
Fl-Management als Vize-
Präsident für Marketing und
Vertr ieb beim US-Sportsen-
der ESPN. Dabe i war e r un te r
anderem für den Verkauf von
Werbung und die Lizenzie
rung von Inhalten zuständig.
Bratches verfügt mit t lerwei le
über 27 Jahre Erfahrung im
Med iengeschä f t .

M O T O R S P O R Ta k t u e l l S j 2 0 1 8



„Wert für Fl-Fans steigern"

□le neuen R-Chefs aus den USA; Sean Bratches (I.) und Chase Carey

Es könn te aber noch span
n e n d e r s e i n .

Ja, aber wir koninen schon An
sätze erkennen, wa.s einen besse
r e n W o l l b e w e r b a n s m a c i i t . V e t

tel ist mit 14 Punkten Vorsprang
in die Sommerpause gegangen.
D a s h a t d i e U n i t e i n t e r e s s i e r t .

W i r m ü s s e n d i e s e G e s c h i c h t e n
nur noch besser vermark ten .

Z u m B e i s p i e l ?
Eine meiner ersten Erfahrungen
w a r e i n L u n c l i m i t L e w i s H a m i l

ton. ich habe ilm gefragt, warum
er die Fl-Ugos nicht auf seinen
S o c i a l - M e d i a - P l a t t f o r m e n b e n u t z t .
Er hat mir geantwortet, dass ihn
B e r n i e d a f ü r v e r h a f t e n w ü r d e .
We n n d u s o t o l l e A t h l e t e n w i e
L e w i s h a s t , m u s s t d u d e r e n
soziale Kontakte für deine Sache
nutzen. Wir versuchen gerade,
das Marketing dem 21. Jahr
hundert anzupassen. Das wurde
in derVergangenlieit unterlassen.

Aber nicht alle neu einge
f ü h r t e n S h o w - E l e m e n t e w u r
den positiv aufgenommen.
Vörden ersten Aktionen in Spa
n i e n l i a b e n w i r u n s m i t a l l e n
Parteien ausgctaiischl. Wir pro
bieren uns aus . s ind aber noch

lange nicht am Ziel. Wir arbei
ten gerade an einer Liste von
Stars , d ie w i r zu Rennen e in la
d e n k ö n n t e n , u m n o c h m e h r
Aufmerksamkeit zu generieren.
Auch der Relauucli unserer Digi
talplattform ist geplant. Meute
kostet sie uns nur Geld. Die Fans
k ö n n e n k e i n e e x k l u s i v e n I n h a l t e

herunterladen. Das wird sich än
d e r n . W i r w e r d e n e i n d i r e k t e s
Streaming-Angebot an die Fans
e i n f ü h r e n , l i v e u n d n i c h t l i v e .
Die Fans werden dann Zugriff auf
D a t e n d i r e k t v o n d e n A u t o s b e

kommen. 120 Sensoren übermi t
teln jede Sekunde 1500 Datensät
z e . W i r w e r d e n d a r a u s 3 0 b i s 5 0
D a t e n l i c r a u s n i i e m . E i n Te i l
d a v o n w i r d f ü r n o r m a l e Z u s c h a u
e r i n te ressan t se in , de r ande re
nur für d ie I lardcore-Fans. Der
eine wird frei verfügbar sein, der
andere für die Freaks kommt hin
te r e i ne Zah l sch ranke . Und w i r
werden die Daten grafisch inter
e s s a n t a u f b e r e i t e n u n d i n a ß -

schncidern. Ein Vei-stappen-Fan
ist zum Beispiel daran interes
siert, wo Max genau bremst. Die
se Information wird dann genau
am Bremspunkt eingespielt.

W e n n I h r e I n t e r n e t - P l a t t f o r m
b e s s e r e n I n h a l t p r o d u z i e r t
als die TV-Stationen, werden
die irgendwann sauer sein.
D e r M a r k t l i a l b e w i e s e n , d a s s
beides gleiclizeiiig geht. Andere
Sixirtarien sind da schon viel wei
ter als der Motorsport. Es ist ja
nicht so. dass wir unsere TV-Part
ner Im Regen stehen lassen. Wir
w e r d e n 2 0 1 8 e i n e n e u e T V - G r a -
fik-P la t i fo rm anb ie ten, d ie Inha l
t e v i e l v c r b r a u c h c r f r c u n d l i c h e r
präsentiert. Wir werden virtuelle
Dnrsielinngen anbieten, wo sich
die Autos auf der Strecke befin
d e n . W i r w o l l e n f ü r T V- K a n ä l e
Inhalte produzieren, die speziell
f ü r i h r e M ä r k t e i n t e r e s s a n t s i n d .
W e n n i c h i n d e n U S A e i n e n

Grand Pr ix anschaue, dann wer-

»DER DEUTSCHE
MARKT IST NOCH
NICHT SO WEIT,
DASS WIR UNS
VOM FREE-TV LOS
SAGEN KÖNNEN.«
Sean Bra tches

den Geschwindigkeiten in km/h
statt mph oder die Benzinmenge
in Liter statt Gallonen angezeigt.
Das s.igt mir nichts. Also bekom
men Engländer und Amerikaner
i n Z u k u n f t i h r e G a l l o n e n u n d

M e i l e n . W i r h o f f e n , d a s s d e r
Sport damit jxipularer wird und
die TV-Sender ihr Programm bes
s e r v e r m a r k t e n k ö n n e n . W i r s e

hen dar in ein Win-Win-Geschäft .

F r e e - T V o d e r P a y - T V: W i e
e n t s c h e i d e n S i e d a s v o n
L a n d z u L a n d ?
Freo-TV bedeutet Reichweite. Das
Geld steckt im Pay-TV. Idealer
w e i s e s o l l t e n 2 5 b i s 3 0 P r o z e n t

d e r R e n n e n i m F r e e - T V l a u f e n
l i n d d e r R e s t l i i n t e r e i n e r B e z a h T

s c h r a n k e . I n F r a n k r e i c h u n d a n
de ren Lande rn fi i nk t i on ie i t das .
Es gibt aber auch Länder, wo wir
u n s a u f d i e s e s M o d e l l h i n b e w e

gen müssen. Aus Sicht des Pay-
TV ist es sogar gut. wenn einige
Rennen frei übertragen werden.
Das ist Werbung für den Sport.

W o s t e h t D e u t s c h l a n d d a ?
Wir wissen, dass Deutschland ein

kr i t ischer Markt is t . Er is t noch
nicht so weit, da.ss wir uns vom
Free-TV lossagen können. Des
halb haben wir auch wieder mit
RTL abgeschlossen. Ich wurde in
Berlin geboren und ein Großteil
m e i n e r F a m i l i e l e b t i n D e u t s c h

land. Mein Onkel ist ein begeis-
t e n e r F o r t n e l - l - F a n . E r w ä r e
ziemlich sauer mit mir. wenn wir
da zu weit gegangen wären.

W a n n w i r d d a s S o c l a l - M e d i a -
G e s c h ä f t p r o f i t a b e l ?
Ich würde sagen, dass es .sofort
Payback gibt. Viele Firmen haben
verstanden, dass die Formel I auf
d i e s e m G e b i e t e n d l i c h i m 2 1 .

Jahrhundert angekommen ist.
Das hat uns schon einige Sponso
ren verschafTt. Das gilt nicht nur
für uns selbst. Da die Teams jetzt
v ie l mehr F re ihe i ten in den so
zialen Netzwerken haben, ist der
Ländeplatz fur Sponsoren viel
attraktiver geworden. Man darf
d i e se n Be re i ch n i ch t me h r ve r
nachlässigen. Das Gute an den
digitalen Platt formen ist. dass
m a n s o f o r t I n f o r m a t i o n e n d a r ü

b e r b e k o m m t , w i e u n t e r s c h i e d
l i c h e r I n h a l t b e i d e n V e r b r a u

chern ankommt. Im Gegensatz
zum Fernsehen is t das b i -d i rek-
tional. Das bietet dir Möglichkeit,
dein Geschäftsmodel l in Echtzei t

anzupassen. Zum Beispiel haben
wir kurzlich das Fahrerbriefing
in Austin gefilmt. Zwei Millionen
Leute haben sich das angeschaut.

Wie wichtig sind große PR-
E v e n t s w i e i n L o n d o n ?
.Selirwicluig, auch wenn die nächs
ten Events dieser An nicht mehi'
so gewaltig sein werden. Wir pla
nen etwas Älmliches in Marseille,
Berlin. Mailand. Shanghai und
Miami, allerdings nicht mehr mit
so vielen Autos. In Marseille wird
z.um Beispiel ein Renault fahren,
weil es Renault wichtig ist. Wir
glaul)cu. da.ss dieser Kontakt der
l-ormel 1 mit dem Publikum außer
halb der Reunstreckc wichtig ist.
Er trägt un.sere Botsclinft auch an
U'ute, die wir sonst nie erreichen
w ü r d e n . D i e F o r m e l 1 w a r a l l d i e

Jahre so exklusiv, dass sie nur wirk
lich interessierten Leuten zugäng
lich war. Das Gleiche gilt für Spon
soren. Es gibt ein großes Interesse
von Firmen für diese Events, die
noch nicht in der Formel 1 sind.

A l l d i e s e M a ß n a h m e n k o s t e n
G e l d . D a s g e h t d e n Te a m s
v e r l o r e n . W a s e r z ä h l e n S i e
d e n K r i t i k e r n ?
Wenn es ein Gescliäfi gibt, das so
scl i iecht vermarktet war wie d ie
Forme) I. dann versteht zunächst
einmal Jeder, dass man in die
I n f r a s t r u k t u r i n v e s t i e r e n m u s s .
Es gab früher keine Abteilung für
S|X)nsoren. für digitale Platt
formen, für Marketing, für die
Komnuinikatlon. für die Regeln.
Das wird sich eines Tages in ei
nem Maß auszahlen, dass jeder
d i e I n v e s t i t i o n s c h ä t z e n w i r d . ■
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Felix Rosenqvist konnte
sein Glück kaum fassen.
Wei l d ie Konkur renz vom
Technikpech heimgesucht
w u r d e , f u h r d e r S c h w e d e
i n M a r r a k e s c h u n v e r h o f f t
zum ersten Formel-E-Sieg,

Vo n ; To b i a s G r ü n e r

Nach den ersten TreienTr.iininjjs liatte noch alles
danach ausgesehen, als

w ü r d e A u d i d e n d r i t t e n S a i s o n -
lauf in Marrakesch im Schongang
gewinnen. Lucas di Grassi und
Daniel Abt diktierten von Beginn
an da.s Tempo. Doch für die bei
den Werksfahrer endete der Tag
mit einer großen Enttäuschung.

Die Probleme begannen schon
im Ciualifying. Nach einem Crash
v o n A n t o n i o F e l i x d a C o s t a m u s s
te Abt seinen schnel len Run ab
b r e c h e n . B e i m z w e i t e n A n l a u f

b l i e b n u r n o c h e i n e A u f t v a r m -
runde. Mehr als Startplatz 8 war

nicht drin, im Rennen ging es
dann noch weiter bergab. Nach
einem verheißungsvollen Beginn
k a s s i e r t e A b t e i n e D n r c h f a h r t s -

s t ra fe. wei l er nach Ansicht der
Rennleitung eine Kollision mit
Virgin-Pilot Alex Lynn verursacht
h a b e n s o l l . _ l c h w a r b e i m A n
b r e m s e n a u f d i e e r s t e K u r v e
schon neben ilmi. als er plötzlich
rüberzog". schüttelte der Kemp
tener ungläubig mit dem Kopf.

Beim Pflichtboxensioitp we
nige Runden spater schlug das
Pech dann doppelt zu. Abt ging
e i n e R u n d e f r ü l i e r a l s d i e m e i s t e n
K o n k u r r e n t e n z u m A u l o w e c h s e l .

Kaum hatte er die Boxengasse
v e r l a s s e n , w u r d e r u n d u m d i e
Strecke eine Cclhphase einge
r i c h t e t . D e r T e c l i e e t a h - R c n n e r
v o n A n d r e L o t t e r e t ' l i n l t o s i c h
einfach abgeschaltet und musste
geborgen werden. Die meisten
Piloten nutzton das Tempolimii
zu ihrem Boxeiistopp, was Abt 35
Sekunden kostete und auf P la tz
1 5 z u r ü c k w a r f . A m E n d e r o l l t e
d e r A u d i m i t d e r S t a r t n u m m e r

66 immerhin noch auf Rang 11
über die Linie. Eine 20-Sckundcn-
Zeitstrafe gegen Nicolas Prost
wegen zu hohem Tempo in der
Celbphase brachte nachträglich
n o c h e i n e n P l a t z u n d e i n e n T r o s t

punkt. „Vom Speed her hätten
wir dieses Rennen gewinnen
müssen", klagte der 25-Jährigc.
Für Teamkollcge Di Grassi kam
es sogar noch schlimmer. Der
W e l l m e i s t e r b e e n d e t e a u c h d a s
dritte Rennen des Jahres kom
plett ohne Zählbares, nachdem
sein Auto schon nach sieben Riiii-
clen den Dienst veiweigerle. Wie
der einmal legte ein Defekt im
A n t r i e b s b o r e i c h d e n R e n n e r d e s
B r a s i l i a n e r s l a h m .

Buemi ohne Fan -Boos t
So war der Weg frei für die Kon
k u r r e n z . S e b a s i i e n B u e m i h a t t e
den Sieg nach der Bestzeil im
Qualifying schon auf dem Silber-
tableit liegen. Bis vier Runden
v o r S c h l u s s s c h i e n d e r S c h w e i z e r

das Tempo von der Spitze kon
t r o l l i e r e n z u k ö n n e n . D o c h d a n n

startete Verfolger Felix Rosen
qvist vor Kurve 7 plötzlich einen
Überraschungsangriff. Der Ma-
hindra-Pilot zog vorbei und gab
die Führung anschließend nicht
mehr ab. Mi t e iner knappen
Sekunde Vorsprung rollte der
S c h w e d e z u s e i n e m e r s t e n F o r -

mel-E-Sicg. „Das war wirklicli ein
verrückter Tag", strahlte der Ge
winner im Ziel über beide Ohren,
„im Freien Training waren wir
noch weit weg von der Spitze.
Zum Glück haben wir einen Weg
gefunden, die Reifen besser zum
A r b e i t e n z u b e k o m m e n . K u r z v o r

dem Start mussten wir dann aber
n o c h d i e B a t t e r i e w e c h s o l n . I c h

wusste gar nicht, ob das Auto für
den zweiten Stint überhaupt l'er-
tig wird. Beim Boxenstop]) ha
b e n w i r a u c h e t w a s Z e i t v e r l o r e n .
Aber ich konnte gut mit der
Energie haushal ten. Und am
Ende hat alles gepasst."

K o n k u r r e n t B u e m i h a d e r t e
mit Rang 2 und seinem Schicksal:
„Ich habe gemerkt, dass Felix
i m m e r n ä h e r k o m m t , w a r a b e r
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Ausgebremst; Technlhprobleme und Pech Im Rennen warfen Audi zurück

3 . R E N N E N F O R M E L E I N M A R R A K E 5 C H

F a h r e r T e a m Z e l t / R ü c k s t a n d

1. Felix Roserrqvst (SWE) Mahlndra Racing 48.04.751 min

2. S^bastienBuemllCH) Renault e.Dams • 0.945 min

3. Sam Bird (GS) DSVxg^ Racing • 5.762 min

4 . Kelson Piquet )r.(BRA) JaguarRacng • 6.554 min

5. Jean-Eric Vergne (FRA) Techeetah • 1 2 2 3 8 m i n

6 . jos4-Maria Löpez (ARO) Dragcn Racing • 16.491 min

7. Nkk Heidfeld (GER) Mahindra Rating • 28.381min

6 . To(Tiaomqvlst(6B) Andre t t i • 32.380 min

9 . Alex Lynn (GD) DS Vitgin Racing • 33.520 min

10. Daniel ADI (GER) Audi Sport Team Abt • 40 .951min

n ich t g roßar t ig besorg t . I ch
wuss te ja , dass i ch I i i r d ie
Schhisspliase noch den Fanboosi
habe. Doch alsicliden Knopfdrü
c k e n w o l l t e , k a m n i c h t s . " D e r
G r u n d f ü r d e n v e r m e i n t l i c h e n
Technikfehler lag in einer l,ast-
Minute-Reparatur bei Renault.
Wegen einer tlefekten Wasser
pumpe entschieden sich die In
genieure. die Reihenfolge der
A u t o s z u w c c l i s e l n . D a b e i d a c h t e

a b e r n i e m a t i d d a r a n , d i e S o f t
ware des zwei ten Autos fü r d ie
Akt ivierung der Rxtra-Power frei-
zuschalicn. .Malle ich gcwussi,
dass der Fanboosi n icht funkt io
n i e r t . h a l l e i c h m i c h i m Z w e i
kampf Wühl eiwas härter vertei
digt und innen die Lücke dicht
getnacht", so Buemi.

A u c h b e i S a m B i r d , d e r a u f
Rang 3 landete, lief nicht alles
perfekt. Kurz vor Ende des ersten
Stints streikte am DS Virgin das
Getriebe. „Da ging viel Zeit verlo
ren. Zum Glück kam die Gclbpha-
se, sonst wäre es nocit schlimmer
gewesen." Atn Ende konnte sielt
der Bri te mit acht Zehnteln Vor-

spriing vor Nelson Piqitet ins
Z i e l r e t t e n . D e r b r a s i l i a n i s c h e

Jaguar-Pilot tröstete sich für das
knapp verpasste Podium immer
hin mit einem Extrapunkt für die
s c h n e l l s t e R e n n r u n d e .

Die Probleme von Abt, Buemi
u n d L o i t e r e r h a b e n w i r b e r e i t s

erwähnt , auch für den Rest der
deutschsprachigen Piloten lief es
n i c h t n a c h P l a n . N i c k H e i d f e l d
m u s s t e n a c h e i n e m s e l b s t v e r -

schuldeien Crash im Qualifying
von Rang 18 starten. Maro En
gel fuhr wegen technischer Pro
bleme im Training nur von Posi
t i o n 1 4 l o s . B e i d e h a t t e n s i c h i m
Rennen tapfer in die Punkte ge
kämpft. als es zwei Runden vor
S c h l u s s z u m d i r e k t e n D u e l l k a m .

. . E r s t h a t m i c h N i c k ü b e r h o l t ,
wobei ich genug Platz ließ, dann
habe ich zum Konter angesetzt.
Aber er hat mich einfach in die
Mauer gedrückt. Wir haben un.s
berührt, und er hat sich ge-
d r e l i f . s c h i l d e r t e E n g e l d i e
d r a i i i a t i . s c i u ' n M o m e n t e i n d e r

Schlussphase. Beide Autos konn
t e n n a c h d e r K o l l i s i o n w e i t e r f a h

ren. doch von der Rennleitung
s e t z t e e s n o c h e i n e S t r a f e f ü r
Unlällveriirsacher Engel, die ihn
von Rang 9 auf 12 aus den Punk
t e n w a r f . „ D a s k a n n i c l t n i c l i t
n a c h v o l l z i e h e n . E r i s t e i n f a c h
seine l.inic gefahren, als wäre icli
gar nicht da", schimpfte der Ven-
turi-Pilol. Heidfeld schleppte sich
mit seinem angeschlagenen Ma-
h i n d r a - R e n n e r i m m e r h i n n o c h
auf Position 7 über die Linie. ■

W M - S T A N D F A H R E R

1. Rosenqvist 54 PW.

2 . Bird SO

3. Vergne 4 3

4 . Piquet 2 5

5 . U o r t a r a 2 4

6 . B u e m i 22

7. He id fe ld 21

8 . Evans 15

9 . A i i t 12

10. Oa Costa e

i ~ m m n u n
<

W M - S T A N D T H A M S

I . M a t i n ^ a R a c i n g T S P k t .
7 . 0 3 V i r g i n R a c i n g 5 8
3 . T e c h e e t a i i 4 3

4 . J a g u a r R a c i n g 4 0

N A C H R I C H T E N
» » f

MÜLLER MIT BESTZEIT
B E I M R O O K I E - T E S T

A ls ha t te es noch e ines Be

weises bedurft, dass Audi in
M a r r a k e s c h d a s s c h n e l l s t e

A u t o i m F e l d s t e l l t e , s e t z t e

N i c o M u l l e r b e i m R o o k l e -

Test am Sonntag die klare
Bestzeit. Der Werksfahrer, der
n o r m a l e r w e i s e i n d e r D T M

unterwegs ist, fuhr - dank
etwas mehr Gummi auf der
Bahn - in 1.19.651 Minuten
sogar schneller als die beiden
Stammpiloten am Tag zuvor
u n d s i c h e r t e s i c h d a m i t a u c h

den Streckenrekord. Allerdings
s e t z t e n s i c h a u c h d i e t e c h n i

s c h e n P r o b l e m e b e i A u d i f o r t .

Nyck de Vries. der das Auto vor
M ü l l e r i n d e r e r s t e n v o n z w e i

Sitzungen fahren sollte, kam
über zwei ungezeitete installa
t i o n s r u n d e n n i c h t h i n a u s . E r s t

am Nachmittag lief das Auto
d a n n o h n e P r o b l e m e . H i n t e r

Müller blieb Jaguar-Youngster
Pietro Fittipaidi auf Rang 2
fast eine Sekunde langsamer.
Platz 3 belegte Maximilian
Günther im Dragon-Renner.
Der Vizemeister der abgelau
fenen Formel -3 -Europameis -
t e r s c h a f t h i n t e r l i e ß b e i s e i n e m

e r s t e n E i n s a t z i m E i e k t r o -

r e n n e r e i n e n s t a r k e n E i n d r u c k .

A U T O W E C H S E L U N T E R

H O C H D R U C K ?

K u r z v o r d e m R e n n w o c h e n

e n d e i n M a r r a k e s c h fl a t t e r t e

den Teams eine Metdung
der FiA ins Haus, wonach die
M i n d e s t z e i t b e i m W e c h s e l d e r

Autos im Rennen wegfallen
so l l t e . Jede r P i l o t dü r f e den

Boxenstopp demnach so
s c h n e l l a b s o l v i e r e n , w i e e r w i l l

u n d k a n n . D o c h n a c h P r o t e s

t e n d e r Te a m s u n d d e r F a h r e r

machten die Regelhüter eine
Kehrtwende.„Zu gefahr l ich",
l a u t e t e d a s F e e d b a c k d e r B e

teiligten. Die Rookies brau
chen noch mehr Übung. Auch
s e i d i e Te c h n i k d e r G u r t e n i c h t

darauf ausgelegt, den Fahrer
in e ine r so ku rzen Ze i t fes tzu

schnal len.Die Regelanderung
ist allerdings noch nicht
ganz vom Tisch. Schon beim
nächsten Lauf in Santiago de
Chile soll das Experiment zum
e r s t e n M a l s t a r t e n .
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Formelsport | Hintergrund

M o t o r s p o r t - L e g e n d e g e s t o r b e n

Trauer um Dan Gurney
Mit Dan Gurney starb am
14, Januar einer der größ
ten Rennfahrer der Nach

kriegszeit: Der Amerikaner
machte s ich durch se in
Talent, seine Vieiseitigkeit
und seinen Erfindergeist
e i n e n N a m e n .

V o n : M i c h a e l S c h m i d t

Das Motoîsportjahr beginntmit einer traurigen Nach
richt. Am 14. Januar starb

Dan Gurney im Alter von 86 Jah
ren an einer Lungenentzündung.

Gurney war mehr als nur ein
Rennfahi'cr. Der baumlange Kali-
foniier gründete 1962 mit Carroll
Shelby das All American Racers
Team. Später wurde er Konstruk
teur. 1965 mit einem Indy-Renn-

Einer der letzten Auftr i t te: Gurney mit Frau EvI in Goodwood 2012

wagen. 1966 mit einem Formel-1-
Auto, das Gurney .Eagle" nannte.
1967 gewann er im Eagle-Weslake
den GP Belgien, es war einer von
vier GP-Siegen bei 86 Stai'ts. Dan
Gumey gewann 1967 mit AJ. Foyt
d ie 24 Stunden von Mans, wur
de 1968 beim Indy 500 Zweiter,
siegte bei sieben IndyOir-Rennen,
drei Can-Am Läufen und war der

Fahrer, vor dem Jim Gark den
größten Respekt hatte. 1970 been
dete das Miiiiitalent seine Kaniere.
Gurney war der erste Fahrer, dei"
einen Vollvisicrhelm trug. Er galt
zudem als Erfinder des Gumey-
Flaps und als Initiator des Long
B e a c h G r a n d P r i x . U n d e r w a r

der Ers te , der au f dem Pod ium
Champagner verspritzte. ■

F o r m e l l

Kvyat wird neuer Vettel-Teamkollege
Daniii Kvyat hat nach
s e i n e m R a u s w u r f b e i T o r o

Rosso e inen neuen Arbe i t

geber gefunden: Ferrari
verpflichtete den Russen
als Entwicklungsfahrer.

Vo n : To b i a s G r ü n e r

Die Begeisterung bei Sebast i a n V e t t e l d ü r f t e s i c h i n
Grenzen halten. Künftig

wird ihm Danii i Kvyat in der
Ferrari-Fabrik häufiger über den
Weg laufen. Die beiden Piloten
haben auf der Strecke schon ei
nige Begegnungen der unange
n e h m e r e n A r t h i n t e r s i c h . V i e l e n
Fans dürfte noch gut der Uberra-
schungsangritf des Russen beim
GP China 2016 in Erinneimng
sein. Kvyat drängelte sich innen
durch, Vettel reagierte verdutzt
u n d k r a c h t e i n d a s A u t o v o n

Teamko l lege Rä ikkönen . An
schl ießend verungl impfte der
Heppenheimer seinen Kontra
henten als Torpedo. Beim Ren
nen in Sotschi war der Arger er
neut groß, als Kvyat den Ferrari
m i t d e r N u m m e r 5 u n s a n f t i n d i e
B a n d e b e f ö r d e r t e . A l s E n t w i c k

lungsfahrer wird der ehemalige
R e d - B i i ) ! - M a n n a b e r e r s t e i n m a l
k e i n e n S c h a d e n a n r i c h t e n k ö n

nen. Sein Arbeitsplatz ist vor al
l e m d e r S i m u l a t o r i n M n r a n e l l o .

Den g le ichen Kar r ie reschr i t t
hatte zuvor übrigens auch schon
Jean-ßric Vergne hingelegt.

A u c h b e i F o r c e I n d i a h a t m a n

noch vor Beginn der Testfahrten
e i n e n e u e P e r s o n a l i e b e k a n n t

gegeben: Nicholas Laiifi wurde als
d r i t t e r F a h r e r f ü r d i e k o m m e n d e
Saison verpflichtet. Der 22-jäh
rige Kanadier, der die vergange
nen beiden Jahre in der Formel 2

A is En tw lck tungs fah re r be i Fe r ra r i
will Daniii Kvyat In diesem Jahr Se
b a s t i a n V e t t e l z u m T i t e l v e r h e l f e n

unterwegs war. will damit seinen
Weg in die Königsklasse beschleu
nigen. Dass er 2018 bei Force In
dia einige Einsätze im Freitags
tra in ing und bei den Young-
D r i v e r - T e s t f a h r t e n a b s o l v i e r e n

d a r f , w i r d w o h l a u c h a n d e r
entsprechenden Mitgift l iegen,
d i e v o r a l l e m a u s d e r Ta s c h e s e i

n e s m i l l i o n e n s c h w e r e n V a t e r s
M i c h a e l l a t i fi  k o m m t . N e b e n
den Trainingseinsätzen soll Latifi
auch im Simulator aushel fen. ■

Nicholas Lat ifi wi l l be i Tra in ingsein
sätzen für Force India zeigen, dass er
das Talent zum F1-Aufstleg besitzt

N A C H R I C H T E N

N E U E R A S P H A L T I N

B A R C E L O N A

A u f d e m C i r c u i t d e B a r c e l o n a -

Catalunya sind Mitte Januar
die Bagger angerollt - die

komplette Strecke wird neu
asphaltiert. Grund dafür
waren Klagen vor allem von
M o t o r r a d - P i l o t e n ü b e r d i e

s c h l e c h t e B e s c h a f f e n h e i t d e s

Bodenbelags. Dazu wurden
in Kurve 12 d ie Tr ibünen nach

h i n t e n v e r s e t z t u n d d e r A u s

lauf wurde vergrößert- Damit
w o l l e n d i e V e r a n t w o r t l i c h e n

die Sicherheit verbessern,
a n d i e s e r S t e l l e w a r M o t o 2 -

F a h r e r L u i s S a i o m 2 0 1 6 i m

Training tödlich verunglückt.

Ä N D E R U N G O E R
S T A R T A U F S T E L L U N G ?
E x - W i l l i a m s - Te c h n i k c h e f R a t

Symonds. der sich mit Ross
Brawn um die sportlichen
Aspekte in der Formel 1 küm
mert, überlegt die Anordnung
der Autos am Start zu andern,
um für mehr Action zu sorgen.
Doch was passiert, wenn die
Rennwagen nicht mehr hinter
einander, sondern wie früher
n e b e n e i n a n d e r s t e h e n ? » D a s

k a n n m a n n i c h t e i n f a c h s i m u

l i e r e n , Wa s m a n a b e r m a c h e n

kann, ist zu eSport-Spielern
zu gehen und sie zu bitten, die
Startaufstellung zu ändern,
d a n n 2 0 R e n n e n z u f a h r e n

und zu schauen, wie sich
d a s a u s w i r k t "

P I R E L L I B R I N G T

S P A N N U N G I N S S P I E L

P i r e l l i h a t d i e R e i f e n m i s c h u n

gen für die ersten vier Rennen
d e r n e u e n F l - S a i s o n v e r ö f

fentl icht In Australien und
A s e r b a i d s c h a n k o m m e n d i e

Sorten Soft. Supersoft und
U l t r a s o f t z u m E i n s a t z , I n

Bahrain gehen die Italiener mit
Medium, Soft und Supersoft
e ine S tu fe här te r. In te ressan t i s t

d i e A u s w a h l f ü r d a s R e n n e n i n

C h i n a : H i e r w u r d e n e b e n M e

d i u m u n d S o f t n i c h t e t w a d e r

Supersoft als dritte Mischung
n o m i n i e r t , s o n d e r n d e r w e i

c h e r e U l t r a s o f t D a m i t w u r d e

z u m e r s t e n M a l e i n e S t u f e

übersprungen, was im Rennen
für mehr Strategie-Opt ionen

sorgen soll, ■
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M i t t l e r w e i l e t r a d i t i o n e l l
lauten die 24h von Dubai
für v ie le auch deutsch

sprachige Teams die Mo
torsport-Saison ein. Bei
der diesjährigen Ausgabe
dur f te s ich das B lack-Fa l -
c o n - Te a m ü b e r d e n v i e r t e n

Gesamtsieg freuen.

Von: Michael Bräut igam

Für viele der um den Ge-saintsieg kämpfenden GT3-
T e a m s s t e l l t e s i c h i m V o r

feld die Präge: Pro oder Am?
D e n n V e r a n s t a l t e r C r e v e n t i c h a l

te im Vorfeld das bisherige Run-
d e n z e i t - M i n i m u m f ü r d i e A 6 - A m -

Klasse gekippt. Dazu durften die
Autos wie bisher 30 kg leichter
s e i n u n d 1 0 L i t e r m e h r t a n k e n a l s
i n d e r P r o - K l a s s e . M a n w a r z u

dem Schluss gekommen, dass die
M i n i m a l - b z c v . M a x i m a l z e i t e n d e r

jeweiligen Amateure und Profis
au f den A6 -Am-Au tos aus re i ch
ten. um für Chancengleichheit

zu sorgen. So entscliicdcn sich
dann zum Beispiel auch die Vor-
jnhressiegervon llei'berth Motor
sport für einen Wechsel zu den
„Amateuren". Im Vcrgleicli zum
Vorjahr änderte sicli im Pahrer-
aufgebot der erfahrenen Porsche-
Truppe nur eine Personalie: Der
m i t t l e r w e i l e z u m P l - S t a m m f a h -
rer beförderte WliC-Champion
Bicndon Hartley wurde durch
den Porschc-Qirrera-Cup-Meister
D e n n i s O l s e n e r s e t z t .

Lambo zu sehr am Limit?
Vie les deu te te darau f h in . dass
ein erneuter Sieg auf der mittler
we i le im Bes i tz e ines Inves to rs
a u s S a u d i - A r a b i e n b e fi n d l i c h e n
Strecke möglich ist. Doch nach
langer Führung sorgte erst eine
S c h r a u b e a n d e r Vo r d e r r a d a u f

hängung für Probleme, und in
der langen Naclit ließen weitere
Unwägbarkeiten an der I.enkung
d e n P o r s c h e m i t d e r N u m m e r
9 11 w e i t e r z u r ü c k f a l l e n . S o b l i e b

am Ende nur Gesamtrang 10 und
P 4 i n d e r A 6 - A m - K l a s s e .

Zu Rennbeginn hatte zunächst
P o l e - F a h r e r M i r k o B o r t o l o t t i i m

»ES WAR DIESMAL
SCHWIERIGER, DIE
K O N K U R R E N Z I S T
HÄRTER GEWOR
DEN. ICH FREUE
MICH SEHR, HIER
NUN ALS SIEGER
ZU STEHEN.«
Abdulaziz Al Faisal

GRT-Grasser-Laniborghini das
Temi>o vorgegeben. Docli insge
samt drei Reifenschäden sorgten
bereits in der Anfangsphase für
v i e l Z e i t v e r l u s t . H i e r w a r m a n
mit dem Fahrzeug-Setup wohl zu
sehr ans Limit gegangen.

Bis in d ie Morgenstunden
f ü h r t e d a n n d e r B l a c k - F a l c o n -
Mercedes von Khaied Al Qubaisi,
Jeroen Bleekemolen. Luca Stolz
und .Manuel Metzger. Nach fast
200 Runden in Fühning war aber
nach einer Koll ision Schluss. „Es
war viel Stau, de.swegen bin leb

früh vom Gas gegangen, denn ich
w o l l t e n o r m a l d u r c h k o m m e n .

Leider ist dann jemand unge
bremst hinten in mich reingefali-
ren - ohne Überlegung, einfacli
draufgehalten". bedauerte Stolz,
Unfallgegner war der Mercedes
d e r a m t i e r e n d e n M e i s t e r v o n
Hofor Racing, für beide „Sternen-
krieger" war das Rennen nacli
der Kollision vorzeitig beendet.

Letztlich gab es für die Black-
F a l c o n - M a n n s c h a f t m i t S i t z a m

Nürburgr ing , deren Teamge-
schichte bei den 24h von Dubai

begann, aber doch Grund zu ju
be ln . Denn m i t dem Schwes te r
a u t o v o n A b d u l a z i z A l F a i s a l .
Hubert Haupt, Yelmer Buurman
u n d G a b r i e l e P l a n a h a t t e m a n
n o c h e i n h e i ß e s E i s e n i m F e u e r .

Die erfahrene Truppe fuhr am
Ende mit zwei Runden Vorsprung
Als Sieger durchs Ziel. Für Al Fai
sal. Haupt und Buurman war es
der zweite Dubai-Gesamtsieg. für
d i e K o m b i n a t i o n B l a c k F a l c o n /

Mercedes sogar bereits der vierte
„Es war diesmal schwieriger,

die Konkurrenz ist härter gewor
d e n . a b e r i c h f r e u e m i c h s e h r.
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hier nun als Sieger zu stehen",
f r e u t e s i c h A I H a i s a l ü b e r d e n
zweiten Triumph in Dubai.

Um den zwe i ten P la tz en tw i
ckelte sich in der Schlussphase
e in ech te r K r im i zw i schen dem
Manthey-Porsche (Otto Klohs.
Lars Kern. MathieuJaminei.Sven
Müller) und dem anfangs so ge
beutelten Grasser-].ambo (ßor-
tololli. Christian Ungeiliarl, Rolf
und Mark Ineichen). Nacli 24
Stunden hatte letzilicli tun ge
r a d e e i n m a l f ü n f S e k u n d e n

getrennt die Manl hey-Truppe
knapp die Oberhand. Damit be
stätigten die Metispather das
gute Ergebnis aus dem Vorjahr.

Mercedes auch Am-Sieger
Ebenfalls lange um einen Po
diumsplatz kämpften das HTP-
Team (Mercetles) und die WRT-
Aud i -Mannschaf t . Be i HTP lös te
sich am Samscagmorgen erst die
Abdeckutig der Tanköffmtng. wo
durch immer wieder Benzin aus
s t römte . Dazu ka tnen Ge l r i ebe
probleme. So blieb atn Ende nur
Gesamrrang 9 sowie P3 der A6-
Ani-Klasse. Für WKT hatte Chris
topher Mies schon vernieinllich
die Pole geholt, weil diese aber
unter Gelb gefahren wurde, ver
l o r m a n s i e w i e d e r , G e t r i e b e
probleme ließen die belgische
Truppe am Ende bis auf P7 zu
rück fa l l en . am Sch luss wa r nu r
noch ein Gang anwählbar.

Dadurch gewann letztlich Mü
cke Motorsport mit ihrem .Liese
lotte" getauften R8 IMS die in
terne Audi-Wertung, die Berliner
hatten auf Gesamtrang 5 aber
auch mit kleineren Problemen zu
kämpfen. Noch davor landeten
die Sieger der Klasse A6-Am. Hier
se tz te s ich mi t SPS au tomot ive
performance ebenfalls ein Mer-
c c d e s - K u n d e n t e a m d u r c h .

A u c h i n d e n w e i t e r e n K l a s
sen wurde auf dem Podest v ie l
Deut.sch gesprochen. Den zwei
ten Rang in der Klasse SPX sicher
te sich das Team MRS GT-Rticlng
mit einem modifizierten Cup-
Porsche. Für die erfolgreiche
Truppe aus Ixmsee gab Allfrid
Heger nach vielen Jahren .sein
C o m e b a c k i m m o d e r n e n M o t o r
sport. Auf Platz 3 der Klasse SPX
gewertet. obwohl nicht im 2iel.
wurde die Wegberger l.eipert-
Mannschaft mit ihrem Lamborg
hini Huracän Super Trofeo.

Die Stuttgarter race;pro-Mann-
schaft konnte sich den Sieg in der
Klasse 991-Am und den zwei ten
Platz in der 991-Pro s ichern. In
L e t z t e r e r h a t t e m a n d a s N a c h
sehen gegen das Schweizer Team
von Fach Auto Tech.

Aud i ha t te 2018 i n
d e r W ü s t e s c h w e r z u

kämpfen: Erst wurde
die Pole aberkannt,
i m R e n n e n h a t t e n
die beiden Topautos
v o n W R T u n d M ü c k e
d a n n t e c h n i s c h e
Probleme. Trost gab
es du rch e ine s ta rke
P e r f o r m a n c e i n d e r
GT4-Klasse, wo das
P h o e n i x - Te a m e i n e n

Doppelsieg für die
vier Ringe einfuhr.

Ein großes Hallo erlebte auch die
GT4-Klasse mit elf Fahrzeugen
und einigen werksunterstützlen
Teams. Den Speeti gaben dabei
die Mercedes-und Audi-Verl reter
an. Im Rennen fiel der Top-Mer
cedes von HTP nach zwei Kol l i
s i o n e n e r s t z u r ü c k u n d d a n n a u s .
Weil auch der einzige McLaren
im Fe ld m i t Mo to r schaden aus
fie l und BMW eben e twas Pace
fehlte, machten die beiden Phoe
nix-Audi am Ende den Sieg unter
sich aus. Als Sieger fuhr zunächst
d a s t a t s ä c h l i c h o f f i z i e l l e N a t i o
nalteam Hongkongs mit u.a. Dar-
ryl O'Young durchs Ziel.

W e i l h i e r d i e A m a t e u i c a b e r

n i c h t d i e e r f o r d e r l i c h e n z w ö l f
Stunden Fahrzeit erbraclilen.gab
es zwei Runden Abzug. So erbten
die Kollegen Philip Ellis. Joonas
Lippalainen. Gosia Rdest und
John-Louis Jasper den Triumpli.

Wie das.Rennen im Rennen",
also der Auftakt zur Touring Cnr
Endurance Series (u.a. auch die
TCR-Klasse). lief, lesen Sie in die-
-ser MSa auf Seile 29. ■

2 4 H G T S E R I E S

Die Gesamtsieger der 26h Dubai 2018 (v.l.): Haupt, Al Faisal, Buurman, Plana

Die besten Amateure: SPS automotive performance auf Gesamtrang 4

S i e g e r d e r G T 4 - K l a s s e : P h o e n i x - A u d i v o n E t t i s / L a p p a l a l n e n / R d e s t / J a s p e r

D u b a i ( U A E ) , 1 2 . / I 3 . J a n u a r
1. Lauf, Rennen über 24 Stunden: 89 Teams gestartet, 80 gewertet
1. i!2 Al FalSdl/Haupi/Bjutmen/Piana Elacii Falcon Metcedes-AMGGTJ A6-P ro SOGRunden

2- #i2 Kiohs/Ketn/Jaminet/S. Muller Manthey Racing Poischc91IGT3R A6-P ro ♦ 2 Runden

3. #954 Ineicfien/Ineichen/Engelhart/Bodoloiti CRT Grassel Racing Team Lamborgtiini Hurao3nGT3 A6-P ro » 2 Runden

4. #16 Rertwfg/T.MUller/Arnrtd/Baumann SPS automotive performance Merced e5-AMG6T3 A 5 - A m » 9 Runden

5 . # 9 W i n k e l t w c k / O r t r r a n n / W e i s h y F e l l e i / J ö n s EWT Mucke Motorsport Audi R8LMS A 6 - P I 0 * 9 Runden

6. #37 Kfuglylt/ledogar/Gakldi/Roveta Ts u n a r r t fi . T, Porsche 991 CupMRII SPX ♦ 13 Runden

7. #777 BinSaudAtSaud/Veigefs/OVanitioofAties MSTtjyWRT A u d l R S L M S A 6 - R 0 ♦ 14 Runden

8 . # 1 9 B i a O T S / H u i s m y t ' H o t f / A l x e s c I i / H u t t h i s o n va Racing Chevrolel CorvetteC6-ZR! A 6 - A m ♦ 14 Runden

9- #25 Ktadwwina/Üontje/Sthriexter/Koniad/Bosi HIT Motorsport Mercedes-AMGGTB A 6 - A m ♦ 14 Runben

1 0 - # 9 i l A l t e m a n n / B o t y i ' R e n a u e r / R e n a u e r / n i v * ! Hert»tti Motorsport Porsche 9 l lGT3fi A 6 4 ^ 0 ♦ 16 Runden
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Prototypen- und GT-Sport j Vorstellung BMW M8 GTE

Mit dem neuen M8 greift
BMW ab diesem Jahr in
der Sportwagen-WM und
in der IMSA an. In der Ent

wicklung hatte man einige
H ü r d e n z u ü b e r w i n d e n .
W i r v e r r a t e n d i e D e t a i l s .

Von: A. Cotton, A. Haupt

Die Gesfhiflue von BMWi m w c U w e i l c n L i n g -
sircckensimrt ist abwcclts-

hnigsreich. Mit dem V12 LMR
e n t w a r f m a n e i n e n d e r a t t r a k

tivsten l'i ütoiypen der Geschichte,
d e r d a s 2 4 - S i i i n i l e n - R e n n e n L e
Mans lOÜÜ gewann. Im weltwei
ten GT-Rennsporl verliall es sicli
etwas anders; Angefangen mit
dem M3 Gfi b.mte BMW kein G'l-
A i i t o m c l i r n a c h i r a d i t i o n c l l c n
R i c h t l i n i e n . D e . s h a l b w a r m a n

f r ü h e r w i e h e u l e a u f d i e Z u s t i m

mung der Regelhüler und Kon
kurrenz angewiesen, um bei Son-
dergenehmigtmgen mit mischen
zu dürfen -was auch das Beispiel

M8 belegt. l'IA und AGO forder
ten massive EingrifTc. um die
Basis, das 8er Coupe, das tech
nisch eng verwandt mit der 7er
Limousine ist. zu einem (JT-Renn-
wagen umzustricken.

Die größten Steine legte die
Konkurrenz in den Weg: Einer
s e i l s e r k a n n t e m a n d i e S t r a h l
k ra f t e ine r Marke w ie BMW fü r
den GT-Rennsport an. anderer
seits wollte man es dem Gegner
so schwer wie möglich machen.

Kein gechopptes Auto
BMW plante, das gesamte Auto
i m M i t i e l b e i e i c h u m z e h n Z e n

t i m e t e r z u v e r t i e f e n , u m H ö h e
und Stirnfläche zu verringern,
nie G fli-Konkurrenz schaute erst
argwöhniscli zu. um im letzten
Augenblick zu rebellieren. Man
s tache l te d ie P IA an . d ie BMW
dann diesen EingrilTumersagie,
daraufhin waren die Urspnings-
plane von BMW im Eimer.

Die aufgezwungenen Ände
rungen verschlangen vier weitere
Entwicklungsinonnte und Geld.
-Das finale Konzept stand zwar

noch n ich t , w i r ha t ten aber be
reits viele Ideen ausgearbeitet.
Das war alles für die Katz". argen
sich BMW-Sportchef Jens Mar
quardt. Die verlorene Zeit erhöh
te den Druck auf die Rennablei-
lung. -Es hilft nicht, wenn man
Prozesse kuns t l i ch h ina i i sz ieh l .
Das steigert die Arbeitslast und
d i e K o s t e n u n d h i l f t n i c h t d e m

Racing." Mai'(|iiai'dt schlagt des
halb vor; .Erst muss das Konzept
abgesegnet werden. Dann das
Zwischenprodukt und schließ
lich das fertige Auto."

Der BMW-Spoi ichef sucht kei
ne Ausreden: .Ingenieure wollen
immer langer entwickeln. Ich
sage: Wenn wir die vier Monate
nicht verloren hätten, ware vieles
einfacher gewesen. Ob es besser
geworden ware, weiß icii nicht.
Wir konnten nicht die Optionen
A. B oder C ausloten. Wenn mal
e i n P r o b l e m a i i f t a u c h l e . d a n n
mussten wir es irgendwie lösen,
v i e l l e i c h t n i c h t i m m e r a u f d i e
s c h ö n s t e A r t . "

D e r n e u e M 8 ü b e r n i m m t n u r

ein paar Teile vom Mft GTl.M.der

bere i ts in der IMSA mi imischte .
Mit dem neuen Rennwagen rollt
BMW ein großes Werksprogramm
a u s ; Z w e i A u t o s b e s t r e i t e n d i e
v o l l e I M S A - S a i s o n . a u ß e r d e m
setzt man in dcrSu]>er-Saisonder
Sportwagen-WM zwei weitere
G T E - R e n n e r c i n . |

BMW hat einen komplett neu
en Motor gebaut. Es bleibt zwar
beim Biinrbo-Konzept mit acht !
Zyl indern, doch der l luhraum
w u r d e v o n 4 . 4 a u f v i e r L i t e r
verkleinert. Den schönen Slogan. ;
95 Prozent des Renmnolors ent

sprächen Scrienieilen. kann man
in die Tonne klopfen.

.Jetzt betragt der Anteil zwi
schen 30 und 45 Prozent", sagt
Marquardt. „Die Basis ist immer
noch de r Ser ienmo lo r. aber w i r
änderten zum Bei.sjtiel Kurbel
welle und Zylinderköpfe, und
a r b e i t e t e n a m Ve r h ä l t n i s L e i s
tung und EITi/.ienz. Ich denke,
wir haben einen ganz anstän
digen Job gemacht." Einlassven
tile. Turbos und Wastegaie sind
ebenfalls neu. Die Tcsiphase be
gann mit dem Roll-out am 1. Juli
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BMW führte über hundert Wlndhanalversuche durch, zunächst mit Modellen, später mit dem Fahrzeug selbst

/

Achtung Konkurrenz: BMW hat
viel Arbelt Investiert, um den
MS zum Reims leger zu machen

auf dem Prüfgeliinde in Dingol-
fing. Den M8 plagten anfangs
Motorprobleme. Die flache Kur
belwelle mit einer Kröpfung von
1 8 0 G r a d v e r u r s a c h t e V i b r a

t ionen. Es seien Tei le vom Auto
gefallen, gab BMW zu. .Man schob
e s a b e r m e h r a u f d i e v e r w e n
d e t e n M a t e r i a l i e n a l s a u f d i e
Vibra t ionen des Motors .

M8 GTE wiegt 1250 Kilo
„Wir hatten so etwas im M3 und
i n u n s e r e m D T M - A u t o . D a s i s t
n ichts Ungewöhnl iches. Man
k a n n d e n M o t o r a u f d e m P r ü f
stand so lange laufen lassen, bis
er kaputtgeht. Aber wenn du ihn
ins Auto baust, ist es eine andere
G e s c h i c h t e . D a n n m u s s t d u h e

rausfinden, ob die Schwingun
gen andere Schwierigkeiten nach
sich ziehen. Wir hatten viel grö
ß e r e V i b r a t i o n e n i m M 3 G T 2 a l s

jetzt. Aber das wirkte sich nie so
d r a s t i s c h a u s . F ü r d i e F a h r e r m ö

gen diese Resonanz-Spitzen un
angenehm sein, aber es war nie
so, dass es unsere Performance
abgeschwächt hat", spielt Jens

Marquardt herunter. Der Motor-
rnum ist groß genug, um den V8
m i t s e i n e n z w e i T i i r b o h u l e r n ,
den i .adeluf jkühle i 'n und Neben
a g g r e g a t e n u n t e r z u b r i n g e n .
Es gibt keine Dramen um das
Packaging. Konkurrent Aston
Marlin hatte d.a mehr zu kämpfen.

B M W b e z i e h t d a s G e t r i e b e v o n

X t r a c . R i c a r d o r ü s t e t w e i t e r d i e

Kun(lensport-GT3 aus. Bei der
Fahr/.eugeniWicklung sj iecktc
der M8 gewaltig ab. von rund
1800 Kilogramm im Serientrimm
auf 1220 Kilogramm. Die Balance
of Performance stuft den M8 GTE
mit 1250 Kilogramm ein. Außer
dem fährt der M8 GTE mit k le i
ne rem Rcs t r i k to r.

Der Herstel ler sieht darin die
Schu ld fü r den mange lnden
Speed beim Daytona-Vortesi. als
der schnel lste M8 1,4 Sekunden
auf die Spitze verlor. Die IMSA
h a t a l l e n e u e n A u t o s e r s t e i n m a l

konservativ eingestuft. Es wird
etwas üeit verstreichen, bis man

genügend Erfahrungswertc ge
sammelt hat. um alle Autos ge
r e c h t a u s b a l a n c i e r e n z u k ö n n e n .

Kniffliger ist die Eiii-siufung
furdieS|>ortwagen-WM. Vor dem
Saisonhighlight gibt es praktisch
nur einen Test Ende April in
F r a n k r e i c h u n d d a s S e c h s s t u n -

den-Rennen in Spa im Mai, um
d a s A u t o i m R e n n t r i m m z u s e h e n
und die richtigen Entscheidun

gen zu treffen. Die FIA verlässt
s i c h a u f d i e I n f o r m a t i o n e n d e r
H e r s t e l l e r . H i n z u z i e h t m a n d i e

D a t e n d e r I M S A a u s d e n R e n n e n

in Daytona und Sebring.
W i e i m P o r s c h e 9 1 1 R S R i s t

d e r F a h r e r s i t z f e s t v e r . s c h r a u b c

u n d u n v e r r ü c k b a r . D a f ü r l ä s s t
sich die Pedalerie anpassen, um
unterschiedlichen Fahrergrößen
gerecht zu werden. Der Sitz wur
de so weit wie möglich in die
Mitte des Autos verschoben, um
die passive Sicherheit zu er
höhen. Allerdings waren BMW
Grenzen gesetzt: „Unser Tunnel
für die Kraftübertragung darf
nicht geändert werden. Wir ver
stehen die strengen Regularien
in d iesem Punk t n i ch t , we i l es
Autos ohne Tunnel gibt. Den Fah
rersitz in die Fahrzeugmitte zu
verlegen, bringt dir nicht viel
P e r f o r m a n c e . D e r V o r t e i l i s t a u f
d e r U h r n i c h t e i n m a l s i c h t b a r . "

Kopfzerbrechen bereitet BMW
das große Cockpit. Bei heißen
R e n n e n d a r f d i e l . u f t e i n e M a x i

maitemperatur nicht überschrei
t e n . P o r s c h e h a t t e e i n ä h n l i c h e s
Problem und löste es, indem man
e ine we i te re Sche ibe e inse tz te ,
die das Cockpit effektiv zweileilt.
Das verringert die zu kühlende
Luftmenge. BMW dachte an eine
ähnl iche Lösung, verwarf sie
aber: „Die Luf tz i rkulat ion is t d ie
Hauptschwierigkeit. Sie verhält

sich ganz anders als bei einem
S t r a ß e n a u t o . W i r s c h a i i l e i i u n s
die Lösung an, das Cockpit zu
te i l en , haben abe r e ine andere
Lösung gefunden, um die Fahrer
z u k ü h l e n . " D i e E l e k t r o n i k f ü r
den MS l ie fer t Bosch, wie auch
d i e R ü c k f a h r k a i n e r a u n d d e n
Kollisionswarner, <ien ursprüng
l i c h C o r v e t t e e n t w i c k e l t h a t t e ,
u n d d e r i n z w i s c h e n v o n v i e l e n

Teams genutzt wird. Das System
e r k e n n t A u t o s a u s v e r s c h i e d e n e n
Klassen und erfasst, wie schnell
s i e s i c h n ä h e r n . D a s h i l f t d e m
Fahrer zu schlussfolgern, wann
u n d w o d a s s c h n e l l e r e A u t o ü b e r
holt. Das Bosch-System gibt dem
Fahrer über Ohrstöpsel sogar
akustische Signale.

Rapid Prototyping und SD-
Druck waren wichtige Hilfsmittel.
Ein neuer Algorithmus half, die
Anzahl an computergestützicn
Simulationen (CFD) zu erhöhen,
bevor es in den Windkanal ging,
insgesamt führte BMW weit über
1000 CFD-Berechnungen durch.
Man zog dasselbe SD-Messver
fahren heran, das man beim M4
DTM eingesetzt hatte. Die Tech
nologie verspricht die bestmög
liche Qiialitätskontrolle, sobald
das Auto aufgebaut ist. BMW
s t e l l t d e n M 8 v o n H a n d a u f d i e

Räder. Es ist entscheidend, al le

Baugrößen und Dimensionen
e i n z u h a l t e n , ■
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Prototypen- und GT-Sport | Hintergrund

S p o r t w a g e n - W M / L M P I - K t a s s e

G i n e t t a s n e u e L M P I - W a f f e
Der br i t i sche Hers te l le r
Ginetta präsentierte
letzte Woche auf der NEC
Show in Birmingham den
neuen LMPI-Rennwagen
G60-LT-P1. der 2017 in
der Sportwagen-WM
u n d b e i m 2 4 h - R e n n e n i n
Le Mans starten wird.

Von: A. Cotton; M.Schurig

Ginetta halle bereits imletzten Winter angekün
digt. einen LMPl-Wagen

nach dem neuen Reglement für
P r i v a t t c a m s b a u e n z u w o l l e n .

Seitherwares eher ruhig um das
Projekt, was olTenbar auch mit
einem gewissen zeitlichen Rück
stand bei der lintwicklung zu tun
h a t t e . D a s b r i t i s c h e M a n o r - Te a m
will in der kommenden Super-
saison der Sportwagen-WM zwei
G i n e t t a - L M P l a n d e n S t a r t b r i n

gen. Als Antriebsquelle dient ein
aufgeladener 3.4-Liter-V6-Motor
des französischen Spezialisten

Siege im ersten Jahr? Das Ist der Plan von Glnetta-Besltzer Tomllnson

Mecachrome. das Renngetriebe
s t a m m t v o m b r i t i s c h e n Z u l i e f e
r e r X l r a c .

650 PS, 350 km/h
. M i t t l e r w e i l e l i a l d a s b r a n d n e u e
■A u t o a u c h s c i t o n e r s t e G c n i c l e -

a u s - F a h r v e r s u c h e z u r ß v n l u i e -

rung von Aero-Daten abgesjtult.
i n d e n n ä c h s t e n W o c h e n s t e h t

dem Ginetta-Team dann ein har
ter Testmarathon bevor, um das
Auto bis zum Saisonstarl der WM
i m M a i 2 0 1 8 a n s L a u f e n z u b e
kommen. Die Rahinenbedingun-
gen sind laut Technikdirektor
Hwan Baldry beeindruckend:
. .Der V6-Mecachrome-Motor wird
650 PS leisten, was je nach Über
setzung für Topspeeds von über

350 km/h ausreichen sol l te." Ein

Mysterium bleibt die Ginetta-
Ankündigung aus dem Sommer
2 0 1 7 . w o n a c h w e i t e r e K u n d e n
insgesamt drei Fahrzeuge bestellt
haben sol len. In Birmingham
e n t h ü l l t e n M a n o r - l n s i d e r . d a s s
d e r b r i t i s c h e R e n n s l a l l v e r m u t
lich zwei statt nur einen Ginetta-
LMPl e inse tzen w i rd , außerdem
will Manor weiterhin Fahrzeuge
in der LMP2-Klasse einsetzen.

G i n e t t a - B o s s L a w r e n c e T o m -

linson bleibt optimistisch: „Wir
planen die Produktion von zehn
C h a s s i s u n d d e n A u f b a u v o n
sechs Rennwagen- Im Optimal
f a l l w ü r d e n i n d e r k o m m e n d e n

Supersaison drei Gineiia-Zwei-
Wagen-Teams am Start stehen."

Tomlinson glaubt an das Kon
zept und die Wettbewerbsfähig
k e i t s e i n e r L M P l - A u t o . s : „ W i r
h a b e n d i e t e c h n i s c h e E n t w i c k

lung an der 2017er-Pole-Posiiion-
Zeit von Toyota in Le Mans aus
gerichtet. und die betrug 3.14
Minuten. Unser Ziel ist der Sieg
in Le Mans - und natürlich auch
Gesamtsiege in der Sporlwagen-
W e l t m e i s t e r s c h a f l . " ■

S p o r t w a g e n - W M / L M P 1 - K l a s s e

LMPI-Supercar von Toyota
Seit längerer Zeit ist be
kannt. dass PIA und ACQ
der LMPl-Top-Prototypen-
k lasse in der Zukunf t mehr
Gesicht verpassen wollen:
Im idealfal l sollen in Le
Mans Super- oder Hyper-
cars der großen Autoher-
steller mit Hybridtechnik
an den Start gehen. Toyota
hat jetzt eine solche LMP1-
Studie vorgezeigt.

Von: A. Cotton; M. Schurig

Die Idee, dass die Prototypen in der LMPl-Klasse
mehr Serienoptik aufwei

s e n m ü s s e n , h a t t e A C O - P r . l s i d e n t

P i e r r e F i l l o n s c h o n i m S o m m e r
2017 geäußert- Die Idee: Die Her

s t e l l e r k ö n n t e n d e n L o o k i h r e r

automobilen Aushängeschilder
a u f d e r S t r a ß e i n d e n l . c - M a n s -

Sport übertragen. So könnte Fer
r a r i d a n n r e i n t h e o r e t i s c h d e n

F e r r a r i L a r e r r a r i a l s B a s i s f ü r

ein l.MPl-Design verwenden oder
Porsche den 919 Spyder.

Toyota Init jetzt er.stmals in
der Praxis gezeigt, wie das gehen
könnte: Die Japaner stellten auf
dem Tokyo Auto Salon das Gazoo
Racing GR Su|>er Sport Concept
vor: Das Konzepifahrzeug be
steht weitgehend aus den glei
chen Teilen wie der l.angstre-
cken-Rennw.igen TS050 Hybrid.
Neben der betont aerodynami
s c h e n F o r m s i n d a u c h d e r V 6 -
'IViuturbo-Motor und das Toyota
Hybrid-System-Rüdng (THS-R) an
Bord- Mit die.sem Aniriebssystem
vereint der Supersiioi twagen der
n ä c h s t e n G e n e r a l i o n m a x i m a l e

Leistung und holte EfTizienz. Die

Mehr a ls e ine Stud ie? Toyota ze ig te in Tok io e i r te „LMPl-St raßenvers lon"

Systcmleiscung soll dabei 735 kW
oder 1000 PS betragen.

Diese LMPl-Supercar-Idee soll
a u f W u n s c h v o n F I A - P r ä s i d c n t

Jean Todt ancriebsseitig mit einer
Nutzung der neuen Pl-Moioren
v e r b u n d e n w e r d e n . D a d a s n e u e

Fl-Moroienreglementab2021 gilt,
hat Todt min angeregt, auch das
neue, in der Planung befindliche

LMPl-Nachfolgereglemeni von
2 0 1 9 a u f 2 0 2 0 / 2 1 z u v e r s c h i e b e n .

Dann könnten potenzielle Fl-
I n t e r e s s e n t c n i h r e M o l o r e n s o
w o h l i n d e r L M P l - K l a s s e a l s a u c h
i n d e r F o r m e l 1 e i n s e t z e n . E i n

ä h n l i c h e r A n s a t z s c h e i t e r t e E n d e
der SOer-Jahre und führte damals
zur Einstel lung der Langstre
cken-WM im Jahr 1992. ■
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G T 4 - R e n n s p o r t

GT4-Jag auf F-Type-Basis

Ab April in der brit ischen GT-Serie im Einsatz; Jaguar F-Type GT4

Lang, lang ist's her: Der
letzte direkt von Jaguar
e n t w i c k e l t e G T- R e n n -

wagen war der E-Type
Lightweight zu Beginn der
1960er-Jahre. Jetzt gibt
es wieder einen Jaguar für
den Rennsport: den GT4
auf Basis des F-Type SVR.

Von:A. Cot ton;M. Schur ig

Und naiiirlich haben sichdie Zei len in den letzten
60 Jahren gründlich geän

dert. weswegen der neue GT4-
Jaguar auch nicht ganz alleine
von Jaguar entwickelt wurde; Der
r e i c h e B e s i t z e r d e s M o d e - I - a b e l s

Superdry Closing, James Holder,
hat das Fahrzeug quasi in Auf
trag gegeben — und damit auch
m i t fi n a n z i e r t . E n t w i c k e l t w u r d e
d e r n e u e G T 4 - F l i t z e r d a n n v o n

Jaguars Special Vehicle Opera
tions-Einheit in Coventry. Aller
dings auch nicht ganz alleine,
denn die Spezialisten der Ray

Mallock Ltd. Group (RML) hatten
auch noch ihre Finger im Spiel.

A b e r i m m e r h i n ; M i t G r a h a m
Humphrys stellte Jaguar einen
ausgewiesenen Fachmann an die
Spitze der Entwickhingsinann-
schaft in Coventry; Der Brite
zeichnete einst für das Design
des 1999 in l.e Mans siegreichen
B M W V 1 2 I . M R v e r a n t w o r t l i c h

u n d b e t r e u t e z u l e t z t d i e G T B -

EntwickUing bei Aston Martin
Racing.

Kundenprogramm offen
I n d e n l e t z t e n 1 4 M o n a t e n k ü m
merte sich Graham Humphrys
nur um den neuen Jaguar GT4.
der im April in Oiilton Park im
Rahmen der br i t ischen GT-Ser ie
s e i n D e b ü t a u f d e r R e n n s t r e c k e

geben wird, wo das Fahrzeug
vom "leam Invictiis Games Racing
eingesetzt wird.

Das Rennauto basiert auf dem
Straßenmotlell F-Type SVR. al
lerdings wurde bei der Transfor
mation zum Rennwagen icgle-
mentsbcdingl der serienmäßige
A l l r a d a n t r i e b e n i f e r n t . D i e E x -
Ijerien von RMI. haben bei der

Entwicklung von Motor. Chassis
und Fahrwerk maßgeblich mit
geholfen.

Im Moment ist noch völ l ig
unklar, ob Jaguar aus dem GT4-
Modell ein vollwertiges Kunden
sportprogramm auflegen wird.
I m M o m e n t i s t e r s t e i n m a l n u r
d e r B a u v o n d r e i A u t o s f e s t e i n

geplant; Zwei Autos sind für das

britische Invictus-Team vorgese
hen, ein weiteres Auto dient als
Testfahrzeug. Ein Zulieferer sag
te be i de r GT4-Prasen ta t i on i n
Birmingiiam: „Wenn sich poten
zielle Kunden bei Jaguar melden,
d a n n k ö n n t e n s i e d a s a k t u e l l e

GT4-Projekt durchaus zu einem
vollwert igen Kundenprogramm
a u s w e i t e n , " ■

A D A C G T M a s t e r s 2 4 h - R e n n e n / V L N L a n g s t r e c k e n m e i s t e r s c h a f t

G T M a s t e r s : V o l l e s B o P : H e r s t e l l e r u n d
S ta r t e r f e l d e rwa r te t Be ra te r e i ngebunden
Mit 27 Autos war das
ADAC GT Masters be
reits im vergangenen
Jahr sehr gut und stark
besetzt . Und für d ie
k o m m e n d e S a i s o n i s t
nun sogar mit einem
noch größeren Starter
f e l d z u r e c h n e n ,

Derzeit liegen rund 40 Anfragen beim ADAC für die
S a i s o n 2 0 1 8 v o r . D i e e r s

t e n 2 8 P l ä t z e d e r d e u t s c h e n G l -
Serie werden nach dem Eingang
des Nenngeldes vergeben. Für
weitere sechs Plätze behält s ich
d e r A D A C d a s R e c h t v o r, e i n e
Auswahl zu treffen - beispiels
w e i s e u m m e h r M a r k e n v i e l f a l t
zu garantieren. Der vergangene
Montag war der Stichtag für den

Zahlungseingang der Vorcin-
schrcibung zu einem vergünstig
ten lärif. Über die Wimerpaiise
s i c k e r t e b e r e i t s d u r c h , w e l c h e
l e a m s f e s t m i t d e m A D A C G T

Masters planen. Dazu zählt auch
das Comeback von Qir Collection
mit e inem Audi RS I .MS - über
we i t e re Au tos w i rd noch d i sku
t i e r t .

Auch das Phoenix Racing
leam aus Meuspath kehrt zu
rück in die GT-Mnsters-Szene und
bringt zwei Audi RS an den Start.
HB Racing bleibt der Serie treu,
h a t a b e r d e n W e c h s e l v o n L a m

borghini zu Ferrari bereit.s ver
kündet und wird dabei technisch
vom Team Rinaldi Racing unter
s tü tz t . Zu den Wechsc lkand ida -
ten zählt übrigens auch MRS. die
s i c h n a c h d e m N i s s a n n u n f ü r
einen BMW M6 GT3 entschieden
h a b e n . a B I .

Der ADAC Nordrhe in z ieh t
a ls Ausr ich ter des 24h-
R e n n e n s b e i m T h e m a B o P

in Zukunft einen Experten
a u s d e n U S A h i n z u . D a z u

ha t man mi t den Hers te l
lern eine „Technical Wor
king Group" gegründet.

Bei der Erstellung der BoP(Balance of Performance)
f e h l t e e s i m Te c h n i k a u s

s c h u s s a n w e i t e r e n u n a b h ä n

gigen Experten neben Norbert
Kreyer. In Zukunft wird beim
2 4 h - R e n n e n u n d d e r V L N d e r

Amerikaner Scott Raymond vor
Ort sein, der zuvor in der IMSA-
Ser ie für d ie BoP verantwort l ich
w a r . E r s o l l d e m T e c h i i i k a u s -

s c i u i s s b e i m T h e m a D a t e n z u a r

beiten. die Entscheidungshoheit

b e h ä l t d e r Te c h n i k a u s s c h u s s . U m
die Arbeit des Experten zu finan
zieren, gibt es nun eine Einschrei-
bcgebühr für die Hersteller. Die
Werke sind in die Kategorien A
und B aufgeteilt. Kategorie A. zu
der Audi. Bentley. BMW. Ferrari,
Mercedes und Porsche gehören,
zahlen einen höheren Betrag als
Kategorie B und sind dafür in
der neuen „Technical Working
Group" vertreten. „So können wir
frühzeitig technische Problem
f e l d e r e r k e n n e n u n d i m K o n s e n s
ausräumen, gleichzeitig machen
wir die Reglementsentscheidun
gen transparent", begründet
Rcnnleiter Walter Hornung. Da
zu ist die Teilnahme von mindes
tens einem Fahrzeug jedes in der
SP9 und SP9-LG (FIA-GT3) siarieti-
d e n H e r s t e l l e r s b e i z w e i V L N -
Läufen und dem ADAC 24h-Qiia-
l i f i k a t i o n s r e n n e n P f l i c h t . » B L
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Rallye Dakar | Zwischenbericht vom Ruhetag

R a u s a u s d e r K o m f o r l
Die extrem schwierige
Streckenführung sorgte
dafür, dass sich das Feld
bei der ersten Hälfte der

Dakar-Rallye sehr rapide
lichtete. Kaum ein Fahrer,
der fehlerfrei blieb. Die Peu
geot-Armada schrumpfte
nach Unfä l len von Sebas
tian Loeb und Cyril Des-
pres erheblich. Mini verlor
alle Siegaspiranten nach
Fehlern der Pi loten, aber
auch durch Pech. Einzig
gute Nachricht für Mini: Die
Techn ik der Au tos funk t io
niert ziemlich gut.

Von; Claus Mühlberger

E igencüch müsste Stephane
P e t c r h a n s e l v i e l e N e i d e r
haben. Doch auch nach 13

Dakar-Siegen gehört der Peugeot-
S t a r z u d e n b e t i e b t e . s i e n F a h r e r n

im Dakar-Biwak. Denn trotz al ler
großen Hrfolge ist Petcrhansel
ein netter Kumpel geblieben, der
mit seinen Teatnkollegen mit
f ü h l t .

N a c h d e m „ M o n s i e u r D a k a r "
am dritten Tag die Sandschlacht
zwischen Pisco und San Juan de
Marcona an der Pazif ikküsie von
Peru gewonnen hatte, rühmte er
nicht seine eigene Großartigkeit,
sondern er bedauerte ausführl ich
seinen Teamkollcgen Cyril Des-
prcs. der seinen Peugeot bei ei
nem Felsentreffer so übel zuge
r i c h t e t h a t t e , d a s s e r a u f d e n
S e r v i c e l a s t e r w a r t e n m u s s t e u n d
v i e l e S t u n d e n v e r l o r . „ S o e i n
P e c h . E s t u t m i r u n h e i m l i c h l e i d
für Cyril", sagte Peterhansel.
„Denn er ist wirklich ein Freund."

Doch wie das Leben so spielt:
Fünf Tage später war Petcrhan
sel. der zu diesem Zeitpunkt
s c h e i n b a r k o m f o r t a b e l i n F ü h
runglag. selbst dringend auf Un-

o — —
A u c h w e n n e r 2 0 1 8
nicht gewinnt, Ste
phane Peterhansel
b l e i b t i n d e n A n n a -
l e n m i t s i e b e n A u t o -

Siegen weit vorn.
U n d a u c h b e i d e n
M o t o r r ä d e r n b l e i b t
er mit sechs Siegen
unangefochten.

terstüczung angewiesen. Im boli
vianischen Schlamm rumpelte er
beim Überholen e ines Motor rad
fahrers gegen einen soliden Fels.
Mit verbogener Radaufliängung
w a r a n W e i t e r f a h r e n n i c h t z u
denken. „Die Querlenker und der
Stoßdämpfer waren herausgeris-
-scn". berichtete der Franzose.

D o c h z u m G l ü c k n a h t e R e t

tung, in Gestalt des Cyril Desprcs.
Der fünfmalige Dakar-Sieger auf
dem Motorrad baute die benötig
ten Ersatztei le aus seinem 3008
D K R M a x i a u s u n d b e i m A u t o d e s

Teamkollcgen ein. Nach einein
halb Stunden Transplantations
a r b e i t m i t v e r e i n t e n K r ä f t e n

k o n n t e P e t e r h a n s e l w e i t e r b r a u
sen. DieFühnmgwar er zwar los.
a b e r i m m e r h i n r e t t e t e e r Z w i

schenrang drei, hinter Peugeot-
S e n i o r C a r l o s S a i n z u n d N a s s e r

Al-Attiyah im Toyota Hilux.
D e r i m G c s a m t k l a s s c m e n t

chancenlos zuiaicklicgencle Des-
pres musste bei Regen. Nebel und
Temperaturen knapp über dem
Gefiicrpunkt s tundenlang auf
den Peugeot-Servicelruck war
ten. um seinen 3008 wieder flott
zubekommen. Nicht lustig.

Diese Ausgabe der Dakar-Ral
lye ist die härteste seil Langem.
Kaum ein Spitzenfahrer kam
ohne massive Probleme über die
R u n d e n , w a s P e t c r h a n s e l . d e r
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56bas t len Loeb Obersa t i be im

Erk l immen e iner großen Düne e in
Sendioch. Der Aufschlag wurde

d e m S t e i ß b e i n v o n B e i f a h r e r

Dan ie l E lena zum Verhöngn is

z o n e
s c h e i n b a r U n f e h l b a r e , b e w i e s .
Walirend Teanikoilege Despres
zwar aller Siegchanceii verlustig
ging, aber wie Peierhansel weiter
i m R e t i n e n b l i e b , m u s s te P e i i -

geot-Siar Sebasiien Loeb sogar
ganz aufgeben.

Dabei lief es zunächst prima
für den neunfachen Rallye-Welt
meister. Am vierton 'lagholte der
nisasser seinen ersten Tagessieg
aufeiner Sandetappe überhaupt.
Doch l.oeb tat so. als ware er da
rüber nicht besonders glücklich.
..Am nächsten Tag muss ich als
l-.rster in die Dünen. Es ist nicht
so. dass ich die liasse. ich habe
mir Angst vor ihnen", räsonierte
d e r F r a n z o s e . . D i e A b f a h r t e n
sind teilweise unglaublich steil.
D a z u k o m m t , d a s s d i e D ü n e n
keinen Rhythmus liaben. Sie sind
nicht gleichmäßig. Es ist un
glaublich schwierig."

Tags darauf bewahrheiteten
sich Loebs dunkle Vorahnungen
.schon nach wenigen Kilometern.
Er plumpste mit seinem 3008 in

15 Jahre Erfahrung,
vier Gesamtsiege,
zwei Topfahrer und
ein ganz neues Auto
h a l f e n d e m X - R A I D -
Team dieses Mal
n i c h t s . N a n i R o m a
w a r f r ü h d r a u ß e n
u n d H i r v o n e n i s t
nicht in den Top Ten.
Bester Mann nach
acht Etappen: der
Pole Jakub Przygon-
ski auf Rang sechs.

einen regelrechten Sandkraler.
Loeb und Co Daniel Elena saßen
in der Palle. Es gab kein Entrin
nen. ..Ich konnte ihm leider nicht
h e l f e n " , s a g t e P e i e r h a n s e l .
.Wenn ich Iiier gestoppt hatte.

3 wäre ich selbst stecken gcblie-
g beil. Beifaliror Elena konnte bei
Ir den Ausgrabungsarbeiten kaum

belfen. sein Steißbein war gebro
chen. was das Duo am Etapjien-
ende zur Aufgabe zwang. „Bei
jenseits von 30 km/h hat er nur
noch geschrien." berichtete l.oeb.

V e r l e t z t h e i m r e i s e n m u s s t e

a u c h M i n i - M a n n N a n i R o m a . D e r

Spanier war von einer fiesen Bo
denwel le buchstäbl ich ausge
k n o c k t w o r d e n . . . E s t a t e i n e n

gewaltigen Schlag", berichtete
Beifahrer Alex Haro. ,.lch fragte
Nani; Alles ok'? Es kam aber keine
A n t w o r t . " R o m a w a r b e w u s s t l o s .

F ü h r e r l o s f u h r d e r M i n i n o c h
knapp zweiliundert Meter weiter,
ehe er sich zweimal abrollte, aber
wieder auf den Rädern landete.
W e i l d e r U n f a l l i n S i c h t w e i t e d e s
Ziels passiert war, schleppten
s i c h R o m a / H a r o i n s Z i e l . D a n n
war aber Schluss. Der Spanier
wurde zur Beobachtung ins Kran
kenhaus eingeliefert, aber ohne
B e f u n d b a l d w i e d e r e n t l a s s e n .
Drei Tage spater best.ätigte Ro
mas Ehef rau: „Er is t zu F lause
und es geht ihm gut." Ro.sa Ro
mero Font selbst ist bei der Rallye
a b e r n o c h d a b e i . S i e f ä h r t e i n
K T M - M o c o r r a d .

D e r P r e i s f ü r d i e k u r i o s e s t e
Szene der Rallye geht wahr
scheinlich an Yazeed Al-Rajhi.
Der Saudi versenkte seinen Mini
Buggy beinahe in den Finten des

Pazifik. Al-Rajhi fuhr zu weit un
terhalb der F lut l in ie. Eine Wel le
erwischte den Buggy und zog ihn
vom Strand weg. Beifahrer Timo
Gottschaik befestigte den Berge
gurt. Und dann hieß es hoffen.
M i n i - P r i v a t i e r B o r i s G a r a f u l i c
w a r b a l d z u r S t e l l e u n d r e t t e t e
die beiden Bademeister.

„Was fü r e ine Ac t ion heute" ,
schwärmte Al-Rajhi mit breitem
Grinsen, als er ins Ziel kam. Mini-
Chef Sven Qiiandt war hingegen
s e h r u n g e h a l t e n . „ D a s w a r
dumm" rügte er brüsk. „So nah
f a h r t m a n n i c h t a m W a s s e r e n t

lang." Der Schaden ist gewaltig:
„Der Rahmen wird nachdem Bad

im Salzwasser von innen rosten,
also muss man ihn wegwerfen.
K o s t e t 1 0 0 0 0 0 E u r o . " G a n z z u
schweigen von möglichen Korro
s i o n s s c h ä d e n a n d e r E l e k t r i k .
Einen Scherz rang sich Quandt
dann doch ab. „jetzt wissen wir,
<iass dei" Buggy besser schwimmt
als der Mini ."

Auf leisen Sohlen nach vorne
pirschten sich die Toyota-Crews
Nasser Al-Altiyuh'Matthieu Baii-
m e l u n d G i n i c l d e V i l l i e r s m i t
seinem deutschen Bei fahrer Dirk
v o n Z i t z e w i t z . A u c h d i e H i l u x -
Piloten hatten Probleme, die sich
aber allesamt ai.s lösbar entpupp
ten. Bislang jedenfalls. ■

Die MInl-Truppe war nach einer halben Woche schon möchtig gerupft

Der neue X-RAID -Buggy schwimmt gut, Ist aber an Land weniger erfolgreich
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Rallye Dakar | Hintergrund

Im dunk len B iwak von San
Juan de Marcona s teh t
Markus Wa lche r neben de r
M o t o r h a u b e s e i n e s B o w l e r
und hat gute Nachrichten:
„Wir sind noch nicht tot,"
Dabei hält er einen gebro
chenen Kipphebel hoch.
„Das kann man v ie l l e i ch t
schweißen, und dann geht
e s w e i t e r "

Von: Claus Mühlberger

Walchcr, ilcf nur finev o n s e i n e m V a t e r G e r

hard angeluhrte Drei-
M a n n - S e r v i c e c r e w i t n R ü c k e n

h a t . m a r s c h i e r t z u X - R a i d u n d
b i t t e t u m H i l f e . D e r S c h w e i ß e r

des Mini-Teams ist skeptisch;
.Icii kann es probieren, aber ob
d a s l i n l l ? " E s h a l t . N a c l i t s u m
e ins läu f t de r von Rover s tam
m e n d e V i e r l i c e r - V 8 - M o t o r w i e
d e r. . W i e e i n U h r w e r k " , s t r a h l t
Wa l c h e r .

Der Schwabe aus Deizisau und
sein aus Leipzig stammender Co
pilot Tobi Henschel fuhren bei

I n t e r v i e w m i t M i n i - F a h r e r M i k k o H i r v o n o n

„Die schwerste, aber auch die schönste
für. dass wir stecken blieben, ist
b e i m i r z u s u c h e n . I c h w a r e i n
fach ein bisschen zu zögerlich
und habe den Schwung verloren.

S i e h a b e n d e n d i r e k t e n V e r
gleich. Was ist besser: All- '
r a d a n t r i e b o d e r h e c k g e t r i e
bene r Buggy?
Man muss im Buggy früher ent
scheiden. was man in den Dünen
m a c h t - W e n n m a n n i c h t h o c h
k o m m t . f ä h r t m a n i m A l l r a d e r
einen Bogen und nimmt einen |
neuen Anlauf. Beim Buggy ist |
d a s e t w a s h e i k l e r . U n d d a n n '
kommt dazu, dass man im Buggy ,
unbedingt das Reifendruck-Eiil!-
system liraucht. um im weichen
S a n d s c h n e l l L u f t a b l a s s e n z u
k o n n e i l - D a s h a t b e i u n s e r e m

Mini Biiggy noch nichl richtig
funktioniert. Ein niedriger Luft
druck ist im Sand das A und O.
W e n n m a n d a s n i c h t w ä h r e n d
der Eahri regulieren kann, hat
man ein Problem. Bei den r iesi
gen Rädern des Buggy dauerte es
ewig, bis der Druck abgelassen
is t . Auße rdem läu f t man immer
Gefahr, nicht mehr loszukom- ,

MOTORSPORT aktuell 5 12018

ihrem Dakar -E in .s tand sehr c le
ver. Kaltblütig hielten sie sich an
die Vorgabe: Ankommen. An At
tacke war ohnehin nicht zu den

ken. Erstens weil die Dakar allzu
f rech fahrende Rookies bestraf t .
Und zweitens weil der .Henry"
genannte Bowler, eine Defender-

Adaption des Land Rover, das
w o h l a m s c h w ä c h s t e n m o t o r i

sierte Auto im Feld ist. .Wir ge
hen allen Risiken aus dem Weg

S i e h a b e n s c h o n s e i t d e m
fünf ten Tag keine Siegchan
c e m e h r . S i n d S i e t r o t z d e m
e i n i g e r m a ß e n z u f r i e d e n m i t
dem Debüt des Mini Buggy?
E s w a r e i n e w i r k l i c h h a r t e W o
c h e . N a t ü r l i c h b i n i c h n i c h t d a

m i t z u f r i e d e n , d a s s w i r z w e i
Stunden Rückstantl auf die Spit
z e h a b e n . T r o t z d e m w . a r e s f ü r

mich bislang die schönste Dakar.
W i r k l i c h e r s t a u n l i c h ; E s i s t d i e
s c h w e r s t e D a k a r , d o c h d a r u m

gellt CS ja bei dieser Rallye. Man
muss die Schwierigkeiten über-
w i i u l e n . u n d d a n n f ü h l t m a n
sich gut.

Würden Sie sagen: Die Da
kar 2018 ist eine Erfahrung
fürs ganze Leben?
Auf jeden Fall. Und Je mehr Pro
b l e m e w i r ü b e r w u n d e n h a b e n ,
d e s t o m e h r h a b e i c h d e n
W u n s c h , z u r ü c k z u k e h r e n u n d
wirklich gut abzuschneiden. Ich
habe noch nie so sciiwierige Dü
nen geseheil wie in Peru.

In Peru gab es ja zwei He
r a u s f o r d e r u n g e n . Z u m e i -

Hirvonon: Je mehr Orcsche es gibt, desto lieber kehrt er zurück

nen ging es darum, nicht in
d e n D ü n e n s t e c k e n z u b l e i
ben, zum anderen, nicht wie
i h r M i n i - B u g g y - Te a m k o l l e -
ge Yazeed A l -Ra jh l be inahe
v o m O z e a n f o r t g e s p ü l t z u
w e r d e n .
Klar, es is t schon besser, wenn
m a n a n L a n d b l e i b t . F ü r m i c h

war es e ine Sc l i ande . im Sand
e i n e i n h a l b S t u n d e n z u v e r l i e r e n .

U n d d a n n h a b e i c h m i c h a m G e
n i c k v e r l e t z t . D a s t a t s o w e h .
d a s s i c h t e i l w e i s e n i c h t s c h n e l l e r

a ls 30 km/h fahren konnte, wei l
ich die Schlage nicht ausgehal
t e n h a b e . D e r D o k t o r h a t d a s
abeniacii ein pa.ar'lägen wieder
gut in den Griff bekommen.

Ist es schwer, die Motivation
h o c h z u h a l t e n , w e n n m a n
h i n t e r h e r f ä h r t ?

N i c h t w i r k l i c h . D e n n d e r M i n i
Buggy fährt fantastisch. Aufdcr
ersten teciuiischeii Prüfung war
er phänomenal. Und auch in den
Dünen ist er gut. Der Gruiul da-
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H e n s c h e l u n d W a l c h e r : K e i n S t r e s s

und bislang haben wir keinen
großen Stress, obwohl es extrem
schwierig ist."

Bis zum Ruhetag im boliviani
schen La I'az lief es phantastisch
für die Dakar-Neulinge: Rang 39
im Ge.sanuklassement. -Sehr re
spektabel". nickten auch viele
Dakar-Veteranen wie Stephan
S c h o t t . U m s o k r a s s e r d i e E n t t ä u

schung am Rallyetag sieben. Auf
der Anfahrt zur Sonderprüfung
machte der V8 schlapp. ■

Dakar"
m e n , w e n n m a n a n e i n e m b l ö
den Platz gestoppt hat.

S i e h a b e n s i c h s c h o n i n d e n
ers ten Tagen e ine schmerz
haf te Ver letzung am Nacken
zugezogen. Was Ist da genau
p a s s i e r t ?
Wir sind z%vei Mal blöd gelandet
b e i e i n e r D ü n e n a b f a h r t u n d

stumpf mit der Schnauze in ei
nem Gegenhang eingeschlagen.
Das wa r so . a l s wü rde man i n
e i n e s o l i d e M a u e r f a h r e n . I c h
ha l te ex t rem s ta rke Schmerzen,
und weil ich jeden harten Schlag
vermei t len wo l l te , war i ch dann
viel zu vorsichtig in den Dünen.

W i e k o m m e n S i e m i t I h r e m
n e u e n B e i f a h r e r , d e m U r
Bayer Andreas Schulz k lar?
Bestens . Ich musste mich a l le r
dings erst mal an seinen Akzent
gewöhnen. Jetzt läuft es prima.
Er hat eine sehr gute Nase, was
den richtigen Weg angeht. Auch
wenn w i r uns ma l ku r z ve r f ah
ren. hat er immer den richtigen
Rieclter. wo es langgeht. Hervor
ragend. «CM

FRÜHES AUS FÜR DEN
F U S S B A L L T R A I N E R

Bet den PR-Veranstaltungen
des Toyota-Teams beim Start
i n L i m a w a r e n n i c h t N a s s e r

Al-Attiyah und Giniel de Vil-
liers die Stars, sondern Andr6
Vlüas-Boas. Der portugiesische
Meistertrainer (FC Porto. Chel
sea. St. Petersburg) verwirk
lichte sich einen Jugendtraum,
nachdem sein Engagement in
Shanghai im November abrupt
endete. .Mein Dakar-Start
hatte wenig Vorlaut", sagte der
40-Jahrige. „Aber Insgesamt
hatte Ich neun Testtage vor der
Dakar, davon sechs In Marokko.
Ich bin jetzt in einer ganz neuen
S i t u a t i o n : A l s T r a i n e r m u s s t

du schauen, dass sich deine
Spieler anstandig benehmen,
und dass die Stimmung gut ist."
U n d w a s i s t a n d e r s a l s b e i m

Fußball? ..Bei der Dakar muss
Ich kein Resultat abliefern,
s o n d e r n i c h w i l l e i n f a c h n u r

Spaß haben." Die Freude am
Fahren endete leider früh für
d e n K i c k e r - C o a c h u n d s e i n e n

Co Rüben Faria. dem Ex-Molor-
radhelden. Am vierten Tag zog
s i c h V i l l a s - B o a s e i n e s c h m e r z

hafte Schulterverletzung zu und
m u s s t e a u f h ö r e n .

V l l l a s - B o a s ; E n d e m i t S c h m e r z e n

N E T T E S V A T E R - S O H N - G E -

S P A N N

Vater Jürgen. 59. und Sohn Ma
ximilian Schroder. 27. gehören
zu den Überraschungen der
Dakar - im positiven Sinne. Die
beiden Norddeutschen, die in
e inem N issan -Nava ra -P ro to t yp
mit Fünfliter-VS fahren, rangier
ten am Ruhetag in La Paz schon
auf dem respektablen 34. Platz,
i n d e n D ü n e n v o n P e r u m a c h t e n

sich die beiden viele Freunde,
w e i l s i e K o n k u r r e n t e n a u s d e r

N o t h a l f e n . . H e u t e h a t t e n w i r

unseren sozialen Tag", sagte
Jürgen Schröder in San Juan de
Marcona. ..Ein paar Jungs haben
wir angeschleppt, anderen ha
ben wir Wasser gegeben. Und
d a n n h a t M a x i m i l i a n a u c h n o c h

einem erschöpften Fahrer das
Moped die Düne hochgefahren."

D i e S c h r ö d e r s : G u t e S a m a r i t e r

G E T R I E B E S C H A D E N S T O P P T

R A L L Y E - O P A

Yoshimasa Sugawara ist 76
Jahre alt. Und ehrlich gesagt,
er sieht auch nicht jünger aus.
T r o t z d e m n i m m t e s d e r D a k a r -

V e t e r a n m i t s e i n e m 6 5 0 P S

s t a r k e n H l n o - T r u c k i m m e r n o c h

mit Gegnern auf. die seine Enkel
s e i n k o n n t e n . D o c h b e i s e i n e r

x t e n - D a k a r - Te i l n a h m e w a r d e r

S e n i o r v o m G l ü c k v e r l a s s e n .

E i n G e t r i e b e s c h a d e n a m H i n o

b e d e u t e t e d a s A u s .

S u g a w a r a : U n v e r w ü s t l i c h

M I N I - R O U T I N I E R S C H O T T

A U F A B W E G E N
D e r d e u t s c h e E d e l - A m a t e u r

Stephan Schott gehört seit vie
l e n J a h r e n z u m D a k a r - I n v e n t a r :

insgesamt neun Mal startete
der 65-Jahrige in Südamerika,
z u e r s t m i t e i n e m M i t s u b i s h i

Pajero. dann In einem Mini-
Coun t ryman-Pro to typen . D ies
m a l m u s s t e e r z u s c h a u e n , w e i l

s i ch Sponsorenverhand lungen
in letzter Sekunde zerschlugen.
L i v e d a b e i w a r S c h o t t t r o t z d e m
- in einem Mini-Presseauto, das

er sich mit dem Msa-Reporter
teilte. -Das Begleiten der Rallye
ist ja gut und schön", meinte der
u n v e r w ü s t l i c h e S c h o t t . . A b e r

n ä c h s t e s J a h r b i n i c h b e s t i m m t

w i e d e r i m R e n n a u t o m i t d a b e i .

E s i s t w i r k l i c h e i n J a m m e r, d a s s

i c h d i e s m a l n i c h t f a h r e n k o n n t e .

Denn die Streckenführung mit
den vielen gel len Sand-Etappen
in Peru war so gut wie seit vie
l e n J a h r e n n i c h t . "

N u r m l t r o l l e i > ? N i x f ü r S e h o t t

O e r M s a - D ü r t e n - E x p r e s s

O E M C O R O N E L - B U G G Y

W A R ' S Z U H E I S S

T i m u n d To m C o r o n e t s i n d s o

etwas wie die personifizierte
gute Laune. Trotz massiver
P r o b l e m e m i t d e m J e f f e r i e s -

Buggy mit seinem machtigen
V B - C o f v e t t e - M o t o r u n d t r o t z

des Ruckstands von satten 47
Stunden bei Halbzeit der Rallye,
ist den Zwillingen aus Hoiland
das Lachen nicht vergangen, .in
den Dünen sind wir regelrecht
gef logen" , schwärmte Tom
C o f o n e l . - D o c h l e i d e r h a b e n w i r
oft anhalten müssen, weil sich
in der Benzinzufuhr Dampfbla
sen bildeten. Außerdem war die
Wasser tempera tu r im we ichen
Sand oft im kritischen Bereich,
sodass wir zum Abkühlen stop
pen mussten."



Raliye-WM | Hintergrund

R a l l y e - W M

Neues Spiel, alter Look
D e r W M - P r o m o t e r r i e f , u n d
a l l e k a m e n . Z w e i Wo c h e n
vor der Rallye Monte Carlo
präsentierten die Herstel
ler ihre neuen Werkswagen
und Fahrerriegen.

Vo n : R e i n e r K u h n

Ersim.ils ging die WM-l'rä-s e n t a i i o n n i c h t i m d i r e k
ten Vorfeld der Rallye

Mon te Ca r l o ( 25 . -28 .1 . ) an de r
Cötc d'Azur liber die Bühne, son

dern im Rahmen der Amos|>ori
International Show in Birming
ham. Fur den gemeinsamen Auf
t r i t t u n t e r b r a c h e n d i e W c r k s -
t e a m s i h r e Te s i f a h r t c n z u m
t r a d i t i o n s r e i c h e n S a i s o n a i i f t a k t
in den Seealpen. Große Neuig
k e i t e n b l i e b e n d e n n o c h a u s -
s i e h t m a n e i n m a l v o n ü s t -
bergs Citrocn-Heal für die Rallye
Schweden ab.

Da passte es ins Bild, dass die
H e r s t e l l e r a u c h b e i d e r N e u

gestaltung ihrer Werksbolidcn
wenig Einfallsreichtum zeigten
und sich die Designs zum Vor

jahr nur im Detail änderten. Neu
beim M-Sport Ford World Rally
Team ist neben der größeren Un
terstützung von Ford auch ein
breiteres Engagement von Red
Bull. In der ^ison 2018 werden
die Ford F ies ta WRC der Wel t
meister Ogier/lngrassia und de
ren Teamkollegen Evans/Barritt
die gleichen Ixigos zieren, llyun-
dai-Werkspilot Dani Sordo. der
den dritten i20 WRC mit Hayden
Paddon teilt, brachte seinen neu
en Copiloten Carlos del Barrio
mit. Die beiden saßen schon von
2 0 1 1 b i s 2 0 1 3 z u s a m m e n i m

Cockpit. Toyota-Neuzugang Ott
Tänak absolvierte mit Co. Martin
Jiirveoja seinen ersten olfiziellen
Aunrili an der Seite seiner Tcam-
kollcgen Jari-Matti Litvala und
Es.ipckka Lappi. Citroen-Tcam-
chef Yves Matten wurde von den
W e r k s f a h r e r n K r i s M e e k e u n d
Craig Brecn begleitet. Teampa
t r o n u n d Te i l z e i t - W e r k s f a l s r e r
Khalid AI-Qassimi sowie Rekord-
Weltmeister Sebasticn lxx;b weil
ten zur gleichen Zeit bei der Ral
lye Dakar in Südamerika und
fehlten auf dem obligatorischen
Gruppenfoto. ■

Beim ersten offiziellen Auftritt zeigten sich die 2018er-Werksautos von Ford. Citroen. Toyota und Hyundai nur marginal verändert

R a l l y e - W M

M a t t o n s n e u e r J o b
R a l l y e - W M

Z u r ü c k z u d e n W u r z e l n
N a c h f ü n f J a h r e n n i m m t
Te a m c h e f Yv e s M a t t o n
bei Ci t roön den Hut und
wird neuer FIA-Rallye-
P r ä s i d e n t ,

Das Gerücht ging schon um.a l s Y v e s M a t t o n b e i d e r

olTiziellen Teampräsenia-
tion in Birmingham als oberster
Citroeii-Reprasentant nach ei
nem verkorksten Jahr gtit Wetter
für die Saison 2018 machte. Al
lerdings schwor der Belgier da
noch, er wisse nicht, ob er den
Posten des I'IA-Rallye-Piäsiden-
len erben würde, den der Finne

Jarmo Malioneii zum Jahresende
froigemadit bat. Nun ist es offi
ziell: Der 50-Jährige Wallone ist
a b 1 . F e b r u a r d e r n e u e h ö c h s t e

Rallye-Funktionär des Wellver
b a n d e s u n d a l s s o l c h e r d i r e k t
FIA-Präsident Jean Todt unter
stellt. -Yves liat reichhaltige Er-
fahniug in verschiedensten Posi

tionen in diesem S(X)rt und ist
genau der Mann, den wir brau
chen." lobt Todt. Tatsächl ich war
Matton schon als Kind ein Rallye
fan und schwärmt: .Das ist eine
große Ehre." Bei seinem bisheri
gen Arbeitgeber Citroen heuerte
er schon 2002 als Logistik-Mana
ger an. seil 2012 war er Team
c h e f . S e i n e R o l l e ü b e r n i m m t

künftig der bisherige Kuiulcn-
sport-Chcf Pierre Budnr ■ MST

1988 s tü rmte A lex F io r io
bei (der Rallye Monte Carlo
auf den zwe i ten P la tz .
30 Jahre später driftet der
52-Jahrige in einem Fiat
Abarth 124 Rally mit.

Drei heckgetriebene undnach RGT-Reglement auf
gebaute Abanh 124 Rally

a v a n c i e i ' c u b e i d e r . M o n t e " z u
den Publikumsiicblingen - allen
v o r a n d i e S t a r t n u m m e r 2 1 . D a r i n
sitzt der mittlerweile 52 Jahre

alte Alex Fiorio. Sohn des ehema
ligen Fiat- und Ferrari-Sportchefs
Cesare Fiorio. am Steuer.

N a c h d e m G e w i n n d e s F i a t
Uno Turbo Cups feierte Alex Fio
rio hier 1986 sein WM-Debüt. Vor
genau 30 Jahren. 1988. stürmte
er als Lincin-Werksfalu er im Dei
la HF 4WD auf Rang 2. Diesmal
i ia t der I ta l iener besche idenere
Ziele iiiid liofft. den 300 PS star
ken Hecktriebicr ins Ziel zu brin

gen. Eine funfstufige Traklions-
kontrolle am 1050-K'ilo-Leiclnge-
w i c h t s o l l i h m d a b e i h e l f e n . ■ R K

Yves Ma t ton : Rech tze i t i ge r Absp rung A tex F io r i o : Nach 30 Jah ren w iede r Werks fah re r Im F ia t -Konze rn
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A U e s k ö n n e r
Ein halbes Jahr lang MOTORSPORT aktuell
frei Haus plus Steckschlüsselsatz sichern!

M A N N E S M A N N S t e c k s c h l ü s s e l s a t z
130- te l ( lge r S tecksch lüsse lsa tz aus Chrom-
Vanadium-Stahl Im praktischen Tragekoffer.
Mit Umschaltknarre. Schraubendrehergriff.
T-Gle l tg r i f f , 13 Stecksch lüsse l -E lnsa tzen.
7 I n n e n s e c h s k a n t s c h l ü s s e l , H a k e n s c h r a u b e r
und Bit-Adapter, Zuzahlung1,-€.

V - •

^ - " ^■ i g g g o o o Q i : O o f t A - a l l "
" " " a t a ' 1 1 n i ■ ■

—■ -.:::::"S9sgs°sl.::i-s9S2s°o,

SiumTT, |:n
. L-Z

' -1 'Vr=r»r^I2

I h r e A b o - Vo r t e i l e :
• Jeden Mittwoch brandaktuel le News Direkt bestel len unter: Fon +49 (0)711 3206-8888
• I S I b P r e l s v o r t e l l g e g e n O b e r E i n i e l k a u l . a l f l l l #■

; w w w . m o t o r s p o r t - a k t u e l L c o m / a b o
' N a c h e l n e m h a l b e n J a h r

jederzeit kündbar

Bi t te entspr»chend(Bei teUnuinmc>*. - ige&en: se lbst lesen 162S2SI ,v> is(benk(n1US2S2.
2S Ausgaben MOTORSPORT aktuell fOizzt. A6.T5<([>1 zzgl. I,-< Zuithlung. Auslandspreise auf Anfrage.

Anbieter des Abonnements Ist Motor Presst Stutlgait GmbH & Co. KG. Belieferung. Betreuung und Abrechnung erfolgen durch OPV Deutschar Pcauivaitrlib GmbH als lalsttnden Unternehmat.



Te c h n i k I m X X L - F o r m a t
13 Liter Hubraum, 1100 PS
und 5 .3 Tonnen Gewich t ,
D i e R e n n l a s t e r a u s d e r

Truck-Europameis ter -
schaft haben einige beein
d r u c k e n d e W e r t e v o r z u

we isen . MSa schau te s i ch
in den Hal len des Teams
Hahn Racing Trucksport
die Technik genauer an.

Von; Michael Bräut igam

Es ist riihij; im Schwarz-waltl, lim tiicsc Jahreszeit
sojjar in Egenhausen. Je

nem k le inen Dö iTchen nahe A l -
tensteig. wo Europas wohl iruck-
racingvcrriicktcste Eamilic ihre
sportliche Basis hat. Der vierma
lige Truck-Eiiropameisier Jochen
Hahn. Frau Diana sowie Jochens
V a t e r K o n r a c l h a b e n h i e r e i n e
wahre Hochburg an Know-how
aufgebaut - aus dem. was man

sich über rund zwei Jahrzehnte
in der Szene angeeignet hat. Vie
le Erfolge geben ihnen recht.
Trotz des Umsiiegs von gewohn
t e r M A N - a u f n e u e I v e c o - Tc c h n i k

sprang in der Saison 2017 gleich
wieder e in Vize l l te l heraus.

»Wir fangen bei null an", sagt
Jochen Hahn, der nicht nur am
Lenkrad dreht, sondern auch lur
d i e K o n s t r u k t i o n d e s C h a s s i s v e r -

antwonlich zeichnet. Will sagen:
Der Truck, der aus der Serie kom
m e n m u s s u n d i n H a h n s F a l l e i n

Iveco Stralis ist. wird erst einmal
komplett entkernt. So bleiben
zunächst praktisch nur die Hülle
d e r F a h r e r k a b i n e u n d d i e z w e i

Hauptstreben (»Kails") des Chas
s i s ü b e r . D a s F a h r e r h a u s w i r d a u f
die Mindesthöhe von 2.80 m ge
bracht. d ie Kai ls werden mit e i
nem H i l f s rahmen versehen . Der
darf pro Seite an bis zu fünf Funk
t e n m i t d e n K a i l s v e r s c h r a u b t

(n icht verschweißt ! ) werden.
Rund 60 Meter Rohr, die Kails und
die leer geräumte Fahrerkabine

b i l d e n d a n n d i e B a s i s d e s R c n n -

iriicks. der nach und nach die
weiteren Komponenten erhält.

Motor schwer wie ein Polo
Schaut man sich die Trucks an,
fällt vor allem auf. dass der Mo
tor eigentlich hinter der Kabine
s i t z t . Das d i en t na tü r l i ch e i ne r
besseren Gewichtsverteilimg. Ei
ne Vorschrift, wie weit der Motor
n a c h h i n t e n v e r s e t z t w e r d e n

darf, gibt es per Reglement nicht.
Dieses besagt aber, dass min

d e s t e n s 3 1 5 0 d e r m i n d e s t e n s
5300 kg Inklusive Fahrer auf der
V o r d e r a c h s e l a s t e n m ü s s e n . D a
z w i s c l i e n M o t o r u n d H i n t e r a c h s e

zudem noch das Getriebe ge
klemmt werden muss, ergibt sich
a u c h e i n e n a t ü r l i c h e G r e n z e .

Wo wir gerade bei den Kompo
nenten sind: Der Sechszylinder-
T u r b o d i e s e l a l s H e r z s t ü c k d e s

Antr iebsstrangs wiegt a l ic inc
beinahe 1.2 Tonnen - umgerech
net ungefähr ein mittelmäßig
ausgestatteter VW Polo. Das von

Fiat Powerlrain Technologies
(FPT) entwickelte Kraftpaket
s c h i c k t m i t M o n o t t i r b o u n d 4 . 7
Bar kidedrtick knapp 1100 PS
und 6000 Nm an die Hinterachse,
die laut Reglement einen star
ren DmctUr ieb haben muss . Im
Rennbetrieb genehmigt sich das

o
A n e i n e m R e n n -
t r uck i s t a l l e s e twas

größer. Allein die
ungefederten Mas
sen betragen 1300
kg. ein Reifen ohne
Felge wiegt rund
50 kg und die kom
plette Hinterachse
bringt es auf 900 kg.
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bärenstarke Triebwerk übrigens
r u n d 1 5 0 l i i e r a u f 1 0 0 k m . D a s
Geiriebe schlagt noch mal mit
300 kg zu Buche, die Hinterachse
inklusive Rädern bringt es auf
900 kg. Und noch ein Wen ist
ziemlich hoch; .Man kann sagen,
wir haben ungelahr 1300 kg un
gefederte Massen am Auto", er
klärt Jochen Hahn die Kräfte, die
a u f s Fa h rw e rk w i r ke n .

Allein einer der Goodyear-
Einheitsreifen - übrigens in der
ebenfalls ziemlich gewaltigen
Dimension 315/70 - 22.5 - wiegt
ohne Felge schon rund 50 kg. Da
hilft Jedes Kilogramm, das man
beispielsweise Itei den Felgen ein
sparen kann. Denn alles, was die
Räder betrifft, muss wegen der
Zwillingsreifcn an der Hinterach
se mal sechs gerechnet werden.

Ganz viel alte Schule
Auch sonst hat Hahn ein paar
Updates für 2018 im Gepäck, die
e r a b e r n a t ü r l i c h n o c h n i c h t v e r
r ä t . D a f ü r r ä u m l e r m i t d e m w e i t

verbreiteten Irrglauben auf. ein
R a c e t r u c k h a b e e i n e n h o h e n

Schwerpunkt. -Der liegt bei 480
Millimetern, also ungefähr auf
Höhe der Achsen", so Hahn. Er
s taun l ich t ie f be i e inem 2.80 m
hohen Renngcfährl. in dem der
Fahrer we i t o lxm thront .

Das hilft natürlich, um schnell
u m s E c k z u k o m m e n . G e n a u w i e

das Fahrwerk. .D.is ist noch nach
alter Schule", sagt der Schwabe.
Wi l l sagen : H Ia i t f cdc rn und
Dämpfer. Die IT'dcrn liefert Spe
zialist Hendrickson, die Dämpfer
sind aus dem ! latise Bilstein. Bei
de sind Hahn-Exklusivpartner.
Wei l im Stand absolut kein Rei
fensturz erlaubt ist, fährt man in
d e r Tr u c k - E M m i t r u n d 3 0 G r a d
N a c h l a u f a n d e r Vo r d e r a c h s e .
Daraus werden bei l,enkeinschlag
sechs bis sieben Grad Sturz.

U m d i e F u t u e v o r d e r K u r v e
e r s t m a l z u s a m m c n z i i b r e m s e n ,
darf laut Reglement nur die Se
r i e n b r e m s e v e r w e n d e t w e r d e n .
Sie wird dementsprechend über
die pro Lauf 45 km Renndistanz
mit Wasser aus zwei je 100 Liter
fassenden Tanks gekühlt, welche
v o r d e r H i n t e r a c h s e a n s C h a s s i s
mont ier t s ind. Besonderhei t : Die
Bremse darf mir rein pneuma
lisch angesteuert werden. AVenn
man das Bremspedal ganz kurz
voll durchdrückt, passiert gar
n i c h t s " , e r k l ä r t H a h n , w i e s i c h
d e r B r e m s d r u c k a u f b a u e n m u s s .

I s t d i e H a r d w a r e e i n m a l z u

s a m m e n . m ü s s e n d i e e i n z e l n e n

Komponenten natür l ich auch
n o c h m i t e i n a n d e r k o m m u n i z i e
r e n . D i e E l e k t r o n i k a m R o n n -

t n i c k b a u t m a n i m H a u s e H a h n

natür l i ch auch se lbs t . _Wi r ma
c h e n K a b e l b a u m b a u w i e v o r 2 0

Jahren. Und das Steuergerät fur
den Speedlimiter ist Hightech,
das ist Formel-l-Nivcau". sagt
Hahn stolz. Der Limiter sorgt da
für. dass der Truck nicht schnel
l e r a l s d i e e r l a u b t e n 1 6 0 k m / h

fährt. Übrigens: Um vom rollen
d e n S t a r t m i t c a . 6 0 k m / h a u f

Top.speed zu kommen, vergehen
gerade mal sieben Sekunden.
Und der Motor ha t e in so b re i
tes nutzbares Drehzahlband (ca.
1100 bis 280D/min). dass man ab
knapp unter 80 km/h im höchs
ten Gang fahren kann.

Ist alles eingebaut, kommen
die restlichen Verkleidungen an
d i e K a r o s s e r i e . S i c b e s t e h e n a u s

GFK und werden als Verschleiß
tei le quasi mit eingerechnet.
-Am Ende fügt sich alles wie ein
P u z z l e z u s a m m e n " , e r l ä u t e r t
Hahn das fertige Gesamikunst-

werk- .Wir haben zwölf Jahre
gebraucht, um die Rezeptur zu
verstehen", gibt der viermalige
Champion zu. Das heißt, bis man
f a h r e r i s c h , t e c h n i s c h u n d a u c h
in Sachen Marketing so weit
war. ganz vorne mitzukämpfen.
.So komisch es s ich anhört : Ei
gentlich fährt sich ein Racetruck
w i e e i n G o k a r t . " D a s r ü h r t l a u t

H a h n v o n d e r s t a r r e n H i n t e r a c h
se her. .Rollen ist ganz schwierig,
man fähr t e ine Kurve a lso eher
im V-Profil". sagt Hahn. .Und
man muss ganz viel lesen." Da
m i t i s t n i c h t S c h m ö k e r n i n B ü

chern gemeint, sondern das Vor
a u s a h n e n d e r R e n n a c t i o n . W e n n

sich - mit zu Rennbeginn vollen
W a s s e r - u n d D i e s e l l a n k s — ü b e r

f ü n f e i n h a l b To n n e n s c h w e r e
Trucks bekämpfen, ist die Dyna
mik eine ganz andere als bei klei
nen, agileren Fahrzeugen. .Hin
Renntruck reagiert auch sehr
sensibel auf Radlast-Transfers."

Durch die Deckeliing des Top
speeds und dadurch, dass der
Grip zu 100 Prozent mechanisch
erzeugt wird, ist für hartes Ra
cing nach alter Manier gesorgt.
.Du kannst eben nur überholen,
w e n n d u a u f d e r B r e m s e o d e r i n

der Kurs'e besser bist", lobt Hahn
das ehrliche Kämpfen miteinan
der. .,Es ist für einen Fahrer fas
zinierender Motors|)orl. Wer In
t e r e s s e a n e i n e r Te s l l ä h r t h a t .
kann sich gerne melden."

Nicht nur d ie Fahrer kommen
a u f i h r e K o s t e n . N a c h d e r F o r m e l
1 i s t d i e T r u c k - E M d i e F I A - R e n n -

s e r i e m i t d e r h ö c h s t e n V o r - O r t -
Zuschauerzahl . .Das Schöne is t :
E s k o m m e n a u c h K i n d e r u n d
Ältere, also die ganze Familie",
freut sich der ehemalige Europa
meister. der sich wie auch sein
Team über eine große eigene Fan
gemeinde freuen darf. Und das
sicher auch, wei l man d ie XXL-
Techn i k im Gr i fTha t . ■

Alles ein bisschen größer: Hier der hintere Radtrager Rohes Rohrgeflecht: Die noch leere Fahrerzelle

Marke Eigenbau: Die Elektronik macht Hahn selbst - das Speedllmlier-Steuergerät Ist sogar auf FI-NIveau
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Tourenwagen | Hintergrund

D T M

Die Bad Boys der DTM
Eine sportliche Saison
s t a t i s t i k h a t t e n w i r I h n e n

ja schon präsentiert. Aber
es gibt auch so eine Art
unsport l iche Saisonstat is
tik. Und die führt mit LofC
Duval derjenige an. der die
sportliche abschließt.

Von; Michael Bräut igam

Zumindest hat der Franzose. der 2017 seine Rookie-
Saison in der DTM absol

vierte, die meisten Verw.irnimgen
u n d S t r a f e n k a s s i e r t . S e c h s
Verwanumgen und vier Strafen
kamen l>c im Phocn ix -Aud i -P i l o -
ten zusammen. Damit hat er im
Schnitt pro Hvent mehr als eine
Verwarnung bzw, St rafe kassiert.
Wolx-i dazu gesagt sei. dass die
dritte sowie fünfte Verwarnung
a u t o m a t i s c h a u c h e i n e S t a r t
platzstrafe zur Folge hatten.

Die.ser Kelch ging auch an
Jamie Green nicht vorbei. Duvals
Markenkollege aus dem Rosberg-

Lotc Duval; Letzter Platz In der Tabelle, aber im Strafenregister vorn

Rennstall fing sich seine fünffe
Verwarnimg ausgerechnet beim
e r s t e n L i n f d e s F i n n l w t K h c n -
endes ein. Die Versetzung im
Sonntagsrennen um zehn Platze
hatte womöglich mitentscheiden
den Charakter fiir den Ausgang
d e s T i t e l r e n n e n s , w e l c h e s t i e r
B r i t e a l s D r i t t e r h i n t e r R e n t " R a s t

u n d M a t t i a s l i k s t r ö m b e e n d e t e .

In einer anderen Wertung hat
ein BMW-Pilot die Nase vorn. Die
h ö c h s t e G e l d s t r a f e d e r S a i s o n
durfte Timo Glock berappen, der
s i c h i m z w e i t e n Z a n d v o o r t -
Qualifying so von Mercedes-Pilot
Edo Mortara behindert gefühlt
hatte, dass er diesen erst auf der
Strecke einbreniste und anschlie
ßend den Mitteitinger Richtung

der Box des Genfers zeigte. Die
Quittung folgte; 3000 Euro. Den
zweiten Platz teilen sich der mitt
lerweile ans dein D'fM-Kader ver
abschiedete Tom Blomqvist und
Mercedes-Pilot Maro Kngei. die
Jeweils 1000 Euro berapiten durf
ten. Blomqvist hatte nach dem
z w e i t e n M o s k a u - R e n n e n s e i n
Lenkrad nicht aufgesteckt. Bei
Engel rollte im freien Training
am Norisring ein Reifen in die
Fast Line der Boxengasse.

Die -unsportlichsten" Veran
staltungen fanden am Nürburg
ring und in Zandvoorl statt. In
der Eifel wurden acht der insge
samt 32 Saisonverwarmingen
verleilt, an der Nordseeküsle ins
gesamt neun der 43 Strafen.

Ohne Strafen blieben mir Mat
tias Ekstrom (Audi) und Augnsto
Farfus (BMW). Unterm Strich am
f a i r s t e n w a r e n d i e P i l o t e n v o n
Mercedes . Nu r f ün f Ve rwa rnun
gen gingen aufs Konto der .Ster
nenkrieger*. acht Mal bekamen
B M W - F a h r e r d e n e r h o b e n e n Z e i

gefinger zu sehen. Audi hat mit
19 Verwarnungen mehr als BMW
u n d M e r c e d e s z u s a m m e n . ■

D T M

Wickens-Ersatz gesucht
Der Weggang von Robert
Wickens in die IndyCar-
Serie lässt eine Lücke im
M e r c e d e s - D T M - K a d e r f ü r
2018. Wer diese füllt, ist
nach wie vor unklar.

Von: Michael Bräut igam

Dass dieser ünisiand auchn o c h d i e A b s c h i « H l s s a i s o n
der Stuttgarter aus der

DTM betrifTt. die seit 1988 fester
Bestandteil der Serie sind, macht
es nicht weniger kompliziert.
Wie ein Mercedes-Sprecher ver
gangene Woche gegenüber MSa
bestäiigte. ware die sinnvollste
Losung wohl eine, in der ein
D T M - c r f a h r e n e r l ' i l o t d i e e n t s t e
h e n d e L ü c k e s c h l i e ß t . D a s h i e ß e :
Vorteil Daniel Jimcadella - oder
a b e r a u c h P a s c a l W e h r l e i n .

Juncadella fuhr bereits von 2013
bis 2016 vier volle Saisons für die
Stemmarke . konn te aber ke inen
Podiumsplatz verbuchen und
w u r d e z u r S a i . s o n 2 0 1 7 a n . s s o r -

t i e r t . W e h r l e i n h a t d a m i t . s e i n e m
Titel 2015. just vor seinem Auf
stieg in die Formel 1. deutlich
mehr vo rzuwe i sen .

Kommt der Kubica-Coup?
Der ehemalige Champ ließ beim
Fl-Finale in Abu Dhabi verlauten,
dass er sich eine Doppelrolle als
F l - Te s t f a h r c r u n d D T M - E i n s a t z -
f a l i r e r be i Me rce t l es vo r s te l l en
k ö n n t e . R e a l i s t i s c h e C h a n c e n a u f
das letzte offene Fl-Cockpit 2018.
jenes bei Williams, dürfte er je
denfa l ls ke ine mehr haben.

T r o t z d e m k ö n n t e d i e W i i -

liams-Entschcidimg auch Aus
wirkungen auf die DTM haben.
Sollte nämlich Sergey Sirotkin
den Vorzug vor Robert Kubica

Sclion fünf Jahre her: Kubica (t.) und Wotff bei einem OTM-Test Anfang 2013

erhalten, ist vielleicht sogar der
Pole, der schon DTM-Tests absol
v ier te . e in Kandidat . .Mercedcs-
Sportchef Toto WolfT ließ bei den
italienischen Kollegen von .Aii-
losprint" sinngemäß verlauten,
m a n h a b e fi i r K u b i c a i m m e r e i

n e n P l a t z f r e i . W o a u c h i m m e r .
W ä h r e n d d i e K o n k u r r e n z v o n

BMW den Kaller langst fix hat.

w a r t e t m a n a u c h b e i A u d i n o c h
auf die Verkündung des Auf
gebots für die neue Saison. Si>ort-
lich gäbe es kaum Anlass fürgro-
(5e Veränderungen, alle Herren
der Ringe standen 2017 mindes
tens einmal auf dem Podest, In
s ide r ve rmuten , v ie les w i rd da
von abhängen , was Mat t ias
Ekstrom für die Zukunft plant. ■
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Die 24h von Dubai (siehe
S. 14/15) waren gleichzei
tig auch der Auftakt zur
Touring Car Endurance Se
ries. Hier gewann am Ende
der VW Golf von Engstier
Motorsport - und schlug
d a m i t a u c h d i e G T 4 - A u t o s .

Von; Michael Bräut igam

Im Q.ualif\'injj waren aber zunächst die Tahrzeuge aus der
SP3-Klasse-also eben jener, in

der u.a. d ie G' IM-Autos s tar ten,
d i e n i c h t i n d e r G T 4 - K l a s s e a n
t r e t e n - d i e S c h n e l l e r e n . W a s s o

a u c h z u e r w a r t e n w a r . D i e d r e i
von britischen Teams eingesetz
ten Cinetta waren sogar insge
samt die schnellsten GT4 im Feld.

Doch w ie eben fa l l s e rwar te t ,
war es um die Standfestigkeit der
leichten Sportwagen nicht so gut
beste l l t w ie d ie der TCR-Ai i tos .
Und so machten diese am Ende
den Siegeben unter sich aus. Der
Audi von AC Motor.sport tnit u.a.
Rallycross-WM-Star Rcinis Nitiss
u n d W E C - P i l o t M a t h i a s B e c h e .
gab imQiialifyingdenTonan. Im
Rennen aber musste man mit ei
nem Getriebeschaden vorzeitig
aufgeben. Auch das mit Span
nung e i ^ va r t e t e Renndcbü t des

neuen Honda Civ ic TCR endete
vorzeitig. Ein blockierter Kühler
sorgte iiir einen überltitztcn
Motor und letztlich eine geplatz
te Zylinderkopfdichtiing.

Klassensieg für RoKIfahrer
Den Sieg machten letztlich zwei
Te a m s a u s d e r . \ D A C T C R G e r m a

ny unter sich aus, wobei am Ende
das Team des Engst ler-Golf (Jean-
Karl Vcrnay. Benjamin Leuchter.
I.uca Engstlcr, Florian Thonia)
zwe i Runden mehr au f de r Uhr
s tehen ha t te a ls das des LMS-
Audi (Olli Kangas. Kari-Pekka
L a a k s o n e n . A n t t i B u r i . W i l l e m
Meijer). .Alle vier Fahrer haben
e i n e t o l l e u n d v o r a l l e m s e h r
konstante Leistung über die ge
samten 24 Stunden abgeliefert",
freute sich Hngsiler-Sportdirck-
lor Kurt Treml über den Sieg.

»ALLE VIER FAH
RER HABEN EINE
TOLLE UND VOR
ALLEM SEHR KON
S TA N T E L E I S T U N G
ÜBER DIE GESAM
TEN 24 STUNDEN
A B G E L I E F E R T. «
Kurt Treml

In der SP3-Klasse gewann am
Ende doch ein Ginetta. Die Trup
pe von CWS Motorsport absol
vierte jedoch mit 519 Runden
ganze 37 Umläufe weniger als die
Engstler-Truppe. welche zudem
Gesanitrang 24 einfuhr.

Auf die gleiche Rundenzahl
(519) kamen die Sieger der Cup 1-
Klasse, in der mi t den aus der
VLN bekannten BMW M235i ge
fahren wird. Hier setzte sich das
Hofor/Bonk-Team (Michael Kroll.
Michael Schrey. Michael Fischer,
Bernd Küpper. Gustav Engljährin-
ger) durch. Das ist an sich schon
eine starke Leistung, bekommt
a b e r n o c h m e h r G e w i c h t , w e i l
der Österreicher Engljähringcr
ein querschnittgelähmter Pilot
i s t u n d F a h r e r w e c h s e l d e m e n t

sprechend länger dauern. Dahin
t e r l a n d e t e d e r b e s s e r e d e r z w e i

Sorg-BMW (Stephan Epp. Kris
Richard. Josh Caygill. Fabian
Danz. Yannick Mettler) auf P2.
Hier kostete die Reparatur eines
defekten Lagers im Antr iebs
strang rund eine halbe Stunde.

Einen Podiumserfolg feierte
a u c h H a r a l d R e t t i c h i n d e r k l e i n s
t e n K l a s s e A 3 . E r k a m i m z w e i t e n

Renault Clio von Ciceley Motor
sport auf den dritten Klassen
rang. Der Sieg ging an das
Schwesterauto, auf dem u. a. der
vierfache BTCC-Laufsieger Adam
Morgan am Lenkrad drehte. ■

N A C H R I C H T E N

B T C C r T R A D i T I O N S T E A M

V E R K A U F T S TA RT P L Ä T Z E
D e r B T C C - T r a d i t i o n s r e n n s t a l l

Triple Eight Racing hat seine
E x - W e r k s a u t o s v o n M G s o w i e

seine Startplatze an das Team
AmD Tuning verkauft. Insider
gehen davon aus, dass damit
d a s E n d e d e r h o c h d e k o r i e r t e n

Mannschaft Inder BTCC (u.a.
s e c h s F a h r e r - u n d n e u n Te a m -

Titel) besiegelt Ist. In den ver
gangenen Saisons wechselten
bereits viele Trlpie-Etght-
M l t a r b e l t e r z u m P a r t n e r t e a m

BMR Racing, welches mit Ash
ley Sutton und dem Subaru
Levorg 2017 den Fahrermetster
s t e l l t e - N i c h t b e t r o f f e n I s t

das vom Europa-Zweig völlig
unabhängige Supercars-Team
Triple Eight Race Engineering.

N A S C A R : C A M A R O E R S T

M A L S I M T E S T E I N S A T Z

B e l m R e i f e n t e s t a u f d e m

Texas Motor Speedway kam
H e n d r i c k - P l l o t C h a s e E l l i o t t

z u m e r s t e n M a l I n d e n G e n u s s

d e s n e u e n C h e v r o l e t C a m a r o .

Dabei war er auch erstmals
m i t s e i n e r n e u e n S t a r t n u m

mer unterwegs. Wie Vater Bill
über lange iahre wird auch
C h a s e k o m m e n d e S a i s o n m i t

der Nummer 9 unterwegs
sein. Ein klares Urteil hatte der
22-Jahrlge noch nicht. „Wenn
man alleine unterwegs Ist,
kann man es schwer sagen",
so der Youngster. Ebenfalls
b e i m Te s t w a r e n P e n s k e -

Neuzugang Ryan Blaney.
S t e w a r t - H a a s - N e u z u g a n g
Arle Almiroia (beide Ford) und
der amtierende Titelträger
Martin Truex Jr. (Toyota).

N A S C A R : B E L L G E W I N N T

ERNEUT „CHILI BOWL"
Beim traditionell sehr promi
nent besetzten Mldget-Car-
R e n n e n - C h i l i B o w l ' k o n n t e

sich wie Im Vor|ahr Christo
pher Bell durchsetzen. Er pro
fi t i e r t e d a b e i a b e r a u c h v o m

Technik-Pech von Kyle Larson,
m i t d e m e r s i c h z u n ä c h s t h a r t

duellierte. Für Bell konnte der
erneute Sieg ein gutes Omen
s e i n . 2 0 1 7 w u r d e e r a n s c h l i e

ßend Meister der Truck-Serie,
2018 s ta r t e t e r f ü r Joe G lbbs

Racing In der Xflnity-Serie.
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MotoGP I Präsentation Ducati-Werksteam 2018

Mit aggressiver Optik zurr

D
a

Ducat l s te l l te se in d ies

jähriges Team mit viel
S e l b s t b e w u s s t s e i n v o r .
D a z u w u r d e n d i e F ä r b e n

der Desmosedici aggres
siver gestaltet als bisher.

V o n ; I m r e P a u l o v i t s

Duc.iü-CIvO Claiulio Donie-nicali hatteguie Linne, iir
h a t t e a u c h a l l e n G r u n d .

N i c h t n u r . d a s s D u c a t l l e t z t e s
Jahr, wie er es selber sagte, bis
wenige Minuten vor dem Lndc
um den MotoGP-Titel kiimpfie.
Das i ta l ien ische Werk , das zum
VW-Konzern gehört, hat auch
m i t 5 6 0 0 0 M o t o r r ä d e r n m e h r

bikes verkauft als je in seiner Ge

s c h i c h t e z u v o r . S o s t r o t z t e l ) o -
m e n i c a l i a u c h n u r s o v o r S e l b s t

vertrauen. als er im großen Vor-
tragssiial des Werks in borge Pa-
nigalc die Präsentation des dies
jährigen MoloGP-leams eröffne
te. „Wir haben ein wirklich gutes
Jahr hinter uns. und wie jedes
Jahr beginnen wir wieder mit ei
n e m n e u e n A b e n t e u e r " , l i e ß s i c h
D o m e n i c a l i e n t l o c k e n . „ W i r h a
ben letztes Jahr sechs Rennen
gewonnen, und wir hatten eine
Menge Spraß. Letztes Jahr haben
wir uns gefragt, was wir wohl
er re ichen können, heute w issen
wir. dass wir genauso viele Siege
einfahren konnten wie der Wel t
m e i s t e r . A n d r e a D o v i z i o s o h a t
nicht nur in Mugello als erster
Italiener seit fast 50 Jahren auf
e i n e m I t a l i e n i s c h e n M o t o r r a d

o
D u c a t i h a t l e t z t e s
Jahr n icht nur b is
z u m S c h l u s s u m d e n
Titel mitgekämpft,
s o n d e r n m i t 5 6 0 0 0
M o t o r r a d e r n a u c h
d ie me is ten i n se ine r
G e s c h i c h t e v e r k a u f t .
So s ind d ie Erwar

tungen für 2018 in
d e r M o t o G P s e h r

hochgesteckt.

e i n e n i t a l i e n i s c h e n G r a n d P r i x

gewinnen können, womit er dem
ganzen Land eine Kiesenfreude
gemacht hat, er hat mit seinen
U'isiungeii auch bis zum Schluss
die limotionen hochgehalten."

In dem Jahr, in dem Ducati
den direkten Ableger des Mo-
toGP-Motors in der Panigale V4
in Serie bringt, will man nun an
diesen Krfolgan.schlicßen. „ts ist
ein großer Moment für Ducati.
den endgültigen lechnologie-
t rans fe r von der MotoGP in d ie
Serie zu machen. Derzeit erleben
wir in der Motor rad- , aber auch
in der Autobranche eine Zeit des
A u l b r u c h s . u n d w i r s i n d s t o l z
da rau f , be i den A l l e rbes ten da
b e i z u s e i n . Z u s a m m e n m i t d e r

Volkswagen-Gruppe wollen wir
in d ieser Zei t wachsen, und mi t

3 0 M O T O R S P O R T a k t u e l l 5 1 2 0 1 8



neuen WM-Angri ff D R E I F R A G E N A N

Show vom Fc l i u tan : Lo ranzo un

Doviztoso wunJan auf femgeste
«tan Podwtan In Szene gesetzt

i h r h a b e n w i r d i e r i c h t i g e n
Forschungsmögiichkeiten und
Werkzeuge, ein großer Teil die
s e r Z u k u n f t z u s e i n . S o h a b e n w i r

hohe Ewartimgen für 2018, aber
wir s ind auch bere i t . '

Neue Farben, alte Stärke
A i s d a n n A n d r e a D o v i z i o s o u n d

Jorge Lorenzo langliegend auf
i h r e n D e s m o s e d i c i G P 1 8 m i t

ferngesteuerten Rampen auf die
Bühne gefahren wurden, fiel als
Ers tes neben den Ac ro -Ve rk le i -
dungen beider Maschinen die
neue Farbgebung auf. Neben dem
mat ten Neonro t . Weiß und B lau
aus dem Vorjahr fallen nun brei
te. graue Felder ins Auge, die
Farbe, die auch im Logo des Marl-
b o r o - D u c a t i - Te n n i s z u fi n d e n i s t .

.Mir gefallt die neue Farbgebung,

Der Chef und seine Fahrer: Domenicali (Mitte) mit Lorenzo und Dovizioso

s i e m a c h d a s M o t o r r a d i n t e r e s

santer und aggressiver", ließ sich
A n d r e a D o v i z i o s o e n t l o c k e n .

.Meine Motorräder in den letzten
Jahren waren alle schön, aber
d ieses ha t e in fach e twas ande
r e s . " D e r V i z e w e l t m e i s t e r e r w a r

tet auch einiges von seiner sechs
t e n S a i s o n b e i D u c a t i . " D a s l e t z t e

Jahr war ein Traum, es gab viele
h o c h e m o t i o n a l e M o m e n t e " , s o
D o v i z i o s o . . U n i v o r n d a b e i z u
sein, müssen wir die l.alle Tag
für Tag höherlegen. Wir dürfen
n ich t t räumen, sondern müssen
b e i d e r R e a l i t ä t b l e i b e n . A b e r w i r

h a b e n z u s a m m e n s e h r v i e l E r

fahrung in der MotoGP. und war
w i s s e n , w o w a r u n s v e r b e s s e r n
m ü s s e n . A u f d e n S t r e c k e n , w o
wir Probleme hatten, müssen wir
s t a r k e r w e r d e n , a u f d e n e n , w o

wir s tark waren, unsere Starken
a u f r e c h t e r h a l t e n . "

Jorge Ixirenzo ist für seine zwei
te Ducati-Saisoi i auch vol ler Zu
vers ich t . . In me inem ers ten üu-

cati-Jahr habe ich nach einem
schwierigen Beginn eine konstante
Steigening erlebt", so der Mallor-
quiner. .Ich denke, dass sowohl
m e i n Te a m a l s a u c h m e i n M o t o r
rad nun bereit für Siege sind. So ist
es mein Ziel, mich weiter und wei
t e r z u v e r b e s s e r n u n d d e n b e s t e n

Jorge Lorenzo zu präsentieren, den
es je gab. Die Konkurrenz ist zwar
härter als je zuvor, aber ich habe
ein starkes Werk und eine starke
Mannschaft hinter mir. so bin ich
zuversichtlich, dass wir ganz vom
d a b e i s e i n w e r d e n .

In zwei Wochen in Sepang kön
nen wir sie schon fahren sehen. ■

G I G I O A L L ' I G N A

M I T W E L C H E N

G E F Ü H L E N
G E H E N S I E D I E

W M - S A I S O N

2 0 1 8 A N ?

Das letzte Jahr
war großartig, wir konnten
b i s z u m S c h l u s s u m d e n T i t e l

mitkämpfen. Wir haben sechs
Rennen gewonnen, es waren
große Gefühle dabei. Aber es
gab auch Strecken, auf denen
wir Probleme hatten, und
d a r a n m ü s s e n w i r a r b e i t e n .

Wir müssen alle technischen
S e i t e n d e s M o t o r r a d s v e r b e s

sern. die wir verbessern kön
n e n , D e s h a l b w a r e n w i r ü b e r

d i e W i n t e r m o n a t e n i c h t u n

tatig und haben versucht, neue
I d e e n u m z u s e t z e n ,

W A S W E R D E N W I R B E I M

T E S T I N S E P A N G S E H E N ?

W i r h a b e n s e h r v i e l e D e t a i l s

ü b e r a r b e i t e t , a u c h a m M o t o r ,

Und haben noch einmal einige
PS gefunden, aber auch die
F a h r b a r k e i t v e r b e s s e r t . W i r

h a b e n a n v i e l e n a n d e r e n D e

tails gearbeitet, auch an der
Aerodynamik. Aber davon
w e r d e n w i r d i e l e t z t e Va r i a n t e
in Sepang noch nicht zeigen,
sondern erst, wenn die Saison

losgeht. Aber wir werden die
Tests sehr gründlich nutzen
und alle Details genau durch

gehen.

W A S E R W A R T E N S I E

D I E S E S J A H R V O N D E N

F A H R E R N ?

A n d r e a D o v i z i o s o h a t b i s z u m

Schluss um den Titel mitge
kämpft, aber wenn das auch
für viele überraschend war,
e r h a t t e s c h o n E n d e 2 0 1 6

sein Potenzial aufgezeigt.
D e s h a l b e r w a r t e i c h v o n i h m

auch 2018 starke Ergebnisse.
Jorge Lorenzo ist fünffacher
Weltmeister, und nach den
ü m s t e l l u n g s p r c b l e m e n w a r
er zum Schluss ganz nah
dran. Rennen zu gewinnen. Ich
denke, er wird einer der Sieg-
a n w a r t e r i n d i e s e m J a h r s e i n .

So muss es ganz klar unser
Ziel sein, auch dieses Jahr um
den Titel zu kämpfen, wenn
wir auch gegen sehr starke
K o n k u r r e n z f a h r e n .
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Vor 25 Jahren kamen die
Techn i ke r du rch Zu fa l l
darauf, dass gezielt weiche
R a h m e n R e n n m o t o r r a d e r
s c h n e l l e r m a c h e n . D i e s e r

k o n t r o l l i e r t e F l e x i s t s e i t h e r

die wichtigste Technik, die
sich ganz im Verborgenen
we i t e ren tw i cke l t . I n l e t z t e r
Z e i t i m m e n s s c h n e l l .

Von: Neil Spalding
u n d I m r e P a u l o v i t s

Jahrzehntelang waren Motorr a d r a h m e n z u s c h w a c h — s i e
k o n n t e n d e n R e n n f a h r e r n

einfach nie steif genug sein. So
s u c h t e n d i e K o n s t r u k t e u r e n a c h

Wegen, sie immer steifer zu ma
c h e n .

Lange konnten Motorradrah
men auch iltre Abstammung von

den Fahrrädern nicht verl>ergen.
So wa ren s i e vo r dem Zwe i ten

Weltkrieg oft als einfache Schlei
fenrahmen aus Stahlroliien au.sge-
f i ihr t . erst der berühmte Noi ton-
,Federbett"-Rahmen der Gebrüder
R e x u n d C r o r n i e M c C i n d l e s s b r a c h

te 1949 «len endgültigen Dnrch-
bruch zur Doppelschlcife mit Hin
terradschwinge. Dieser muiiene in
den spiiten 1960er-Jahren in die
Rob- NortluColin-Seeley-Varianten.
bei denen dieOberrohre auf direk
terem Weg vom Lenkkopf zum
Schwingendrehpunkt liefen. In
den 1970er-Jahren kam Dynamik
a u f . P e t e r W i l l i a m s b a u t e f ü r s e i n e

N o r t o n - R e n n m a s c h i n e , w a s d a
mals falschlich als Monoc«|iie be
zeichnet wurde, aber in Wirklich
k e i t d e r e r s t e m o d e r n e R a h m e n
m i t z w e i b r e i t e n A l u m i n i u m - P r o

fi l e n w a r . W i l l i a m s ' R a h m e n n a h m

aber auch gleich das Benzin auf.
Dann passierte 1993 etwas Un

erwartetes; Das Team von Kenny

Roberts, damals das führende in
d e r W M . w o l l t e w i e ü b l i c h e i n
n o c h s t e i f e r e s F a h r w e r k v o n
Yamaha. Als es Wayne Rainey das
erste Mal fuhr, war er Itegeistert.
D a s M o t o r r a d l e n k t e s i c h w i e
eine 250cr und reagierte sehr
schnell und präzise.

Das zu steife Motorrad
Aber als Rainey dann schneller
wurde, verstand er die Welt nicht
mehr. .Das Bike chatten, wackelt
und pendelt-alles zusammen",
musste er feststel len. Das Team
probierte erfolglos, die Fahr-
werksprobleme zu kurieren, bis
man in Donington aus lauter Ver
zweiflung den Werksinotor in
d e n R O C - R a h m e n d e r k ä u f l i c h e n
S O O e r - Y a m a h a e i n b a u t e — u n d

Raincy plötzlich alle Probleme
l o s w a r . S e i t h e r w e i ß m a n : E i n

M o t o r r a d r a h m e n k a n n z u s t e i f

sein, weil in tiefen Schräglagen
die Federung nicht mehr arbeitet

und Unterstützung durch late
rales Nachgeben des Rahmens
b r a u c h t . D e r k o n t r o l l i e r t e F l e x
war geboren.

Se i t he r haben d i e He rs te l l e r
sehr viel zu diesem Thema ge
forscht . aber es is t immer e ine
dunkle Wissenschaft geblieben,
weil sie in der Stniktur der Fahr-
werksieite verborgen bleibt. Dabei
hatte jemand die Grundlagen hier
für schon f rüher er forscht , ohne
zu wissen, wofür sie einmal gut
s e i n w ü r d e n . D r . M a r t i n R a i n e s

hatte in den fiühen 1980er-Jahren
an <lcr Universität von Manchester
einen Forschungsaiiftrag. bei dem
er für die Wiederbelebung der
br i t ischen Motorradinchiscr ie de- '
ren Vorsprung im Fahrwerksbau ,
auf wissenschaf t l iche Basis ste l
len sollte. Als Raines .seine For-

schungsergebni.sse fertig hatte,
war d ie br i t ische Moiorradindus-
trie zwar ganz untergegangen,
a b e r w a s e r b e i m V e r s u c h , m a x i -
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Gezieltes seitliches Nachgeben im Hauptrahmen durch Form und Materialstäke

Auchdie Hinterradschwinge ist ein kompliziertes Gebilde, das nur seitlich nachgibt

Die gezielt geschwächte obere Gabelbrücke lasst die Gabel seitlich nachgeben

ÜBER JAHRZEHN
TE WAREN MO
T O R R A D R A H M E N
D E N R E N N FA H
RERN IMMER ZU
WEICH, 1993 WAR
EINER PLÖTZLICH
ZU STEIF.

male Steingkeil zu erzielen. Iier-
ausgefxinden halle, ließ sich sp.i-
ter auf das Cegcnleil, nämlich den
k o n t r o l l i e n e i i i - l e x a n w e n d e n .

Raines fand seine Ergebnisse,
i n d e m e r R a h m e n i n e i n e R a h
menlehre einsixinnte und an un
t e r s c h i e d l i c h e n P u n k t e n m a ß ,
%vie sie beim Anlegen einer Kraft
reagieren. Die Messwerte gab er
f ü r F i n i t e - E l e m e n t c - M o d e l l e i n

den Computer ein. Dabei wurde
klar, dass es am Rahmen Punkte
gibt, an denen er nachgibt, ohne
dass er sich verwindet. Dies führ
te zu der Theorie, dass alle Struk
turen Verwindungsachsen haben,
und dass diese Verwindungsach
sen ausschlaggebend beim Rah
men-Design sind. Sic richtig zu
platzieren würde das Verwinden
m i n i m i e r e n . R a i n e s f a n d a u c h

lieraus. dass bei einem gut kons-
t i n i e r l e n M o t o r r a d r a h m c n d i e
Verwindungsachse von etwa 25
mm unterhalb des unteren Lenk-

kopflagers zur hinteren Reifen-
aiinagcfläche verlauft.

Ver fo rmen w ie e ine Banane
Heute weiß man auch, dass Fede

rungen nur bis 35 Grad Schräg
lage perfekt arbeiten. Danach
wirken die Schläge der Belags-
o b c r f l ä c h e i m m e r m e h r l a t e r a l
a u f d i c A c h s e n d e r F e d e r e l e m e n

te . So müssen s i e be i e i nem Renn -

nioiorrad in maximaler Schräg
lage Unlerstiitzung vom Rahmen,
der Gabel, der Schwinge und den
Radern bekommen, indem diese
in lateraler Richtung nachgeben.
Und die Linie, in der sie um einen
präzise berechneten Wert nach
geben müssen, liegt eben in der
Verwindungsachse, die Dr. Mar
t i n R a i n e s e r r e c h n e t h a t t e .

Bei einem heutigen Rennmotor
rad gibt alles um einen genau be
rechneten Wert in einer genau
fesigelcgien Ebene nach, von der
Reifenauflagefläche bis zum Fah
re rs i t z . D ie Re i f enka rkasse flex t e i n

wenig, genauso das Rad. die Gabel
und die Gabclbrücken. Hinten gibt
die Schwinge n.ach. und dazvzi-
schcn der Rahmen. Keines dieser
Teile bewegt sich viel, die Bewegun
gen sind über das ganze Fahrzeug
verteilt, möglichst so, dass nur ein
s e i t l i c h e r F l e x e n t s t e h t .

Es ist unmöglich, dabei die
weichen und d ie s te i fen Ste l len

genau zu trennen. Rennmotor
r ä d e r m ü s s e n m i t e x t r e m e n B e

lastungen zurechtkommen, die
nirgendwo anders auftreten. Bei
60 Grad Schräglage tlrückt das
doppelte der Erdanziehuiigskraft
a u f d i e F e d e r e l e m e n t e . D a s b e

d e u t e t b e i e i n e m M o t o G P - M o t o r -
rad von 157 kg plus 3 kg Benzin
und einem Fahrer mitsamt Au.s-
rüstung von 70 Kilo, also einem
Gesamtgewicht von 230 kg. dass
460 kg auf die Federn drücken.
Diese müssen t ro tzdem d ie Bo
denunebenheiten ausbiigeln, da
mi t d ie Re i fen we i te r d ie max i
male Haftung haben, und hierfür
m u s s d a s F a h r w e r k u m e t w a 3

mm nachgeben können.
Der gleiche Rahmen muss aber

bei der Bremsverzogerung die
Kräfte in Längsrichtung aufneh
men. und er muss den Torsions
kräften widerstehen, die von den
Reifen in ihn eingeleitet werden.
Diese drei Funktionen gleichzeitig
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Motorsport-Histor ie | Entwicklung von Rennrahmen

Wayne Rainey-. Fahrwerksproblemen der 1993er-Yamaha mit schwächerem Kundenrahmen auf die Spur gekommen

Verwlndungsachson: A Ist die neutrale Unle, B die des Rahmens, 0 die der Schwinge. C die der versteiften Schwinge

Model l kontro l l ier ter F lex: Der Luf tba l lon s te l l t den Rei fen, der Rohrstock d ie Gabel , das Handgelenk den Rahmen dar

^ ZU BEGINN DER
MOTOGP-ÄRA
ZEIGTE HONDA,
WIE DER RICHTIGE
F L E X F U N K T I O
NIERT, DANN WUR
DE YAMAHA MIT
DER MI RICH
TUNGSWEISEND

einem S tück Me ta l l abzuve r l an
gen. während es noch den Motor,
die Schwinge und den Fahrer an
ihren Plätzen häl t , is t n icht e in
fach. So versuchen die im Motor
radsport involvierten Werke, die
sc Wissenschaft seit Jaliren zu
perfektionieren.

Der Sclilüssel liegt darin, das
Mater ia l , mi t dem man arbe i te t
z u v e r s t e h e n , u n d d i e F o r m e n
u n d S t ä r k e n h e r a u s z u a r b e i t e n
mit denen man die angestrebten
Werte am besten er re icht , ohne
das restliche Motorrad negativ zu
I x - e i n fl u s s e n .

Man stelle sich den Vordeireifen
als einen aufgeblasenen Luftballon
vor. die Gabel als einen Rolirstock
und den Rahmen als das l landge
lenk, das den Rohrstock auf den
Ballon drückt (s. Bild links unten).
Ist der Rahmen zu steif, zerdriickt
die Gabel den Reifen. 1st er nicht
sieif genug, breitet sich die Aufla
gefläche des Reifens nicht aus uikI
bietet nicht die maximal mögliche
Auflagefläche.

Als d ie MüCoCP-Vier takter in
der Königsklasse Einzug hielten
übernahmen die meisten Herstel
ler d ie Dimensionen ihrer 500er
- a u ß e r H o n d a , d i e i h r e r V 5

RC2IIV eine lange Schwinge und
einen langen Rahmenausleger zur
vorderen Motorenauf l tängung
gaben. Nach zwei Jahren, in de
nen die Yamalia Ml Hondas Uber-
r e n n e r h i n t e r h e r h i n k t e , ü b e r
nahm Masao Furusawa. der d ie

Forschungen von Raines kannte,
das Ml-Projekt, baute ein Motor
rad mit perfekten Verwindungs
achsen. und dies Bike diente seit
her der gesamten Konkurrenz als
Vorlage für die Behebung ihrer
Fahrwerksprobleme.

in den letzten zehn J.-ihren
wurden E inhe i t s re i fen d ie Norm
im Rennsport, so müssen die
Fahrwerke mit diesen Reifen op
t ima l a rbe i l en . Ände r t s i ch d i e
Steifigkeit der Reifenkarkasse,
muss s i ch wah rsche in l i ch auch
tlie Steifigkeit des Rahmens än
dern. Das Chassis muss genügend

o
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nachgeben, damit die Keifeiiober-
f läche nicht zwischen Karfc.assc
und Asphalt zerdrückt wird. Es
muss aber trotzdem genügend
Druck aufgebaut werden, damit
der bestmögliche Grip entsteht.
Dabei spielt alter niclit nur der
F l e x e i n e R o l l e . D i e G e w i c h t s v e r -

teiiung und damit die dynami
sche Radlastverteilung muss so
gefunden werden, dass durch
den Pitch beim Bremsen und Be
schleunigen der Reifen ül>er die
ganze Runde den ItestmögUchen
Dnick bekommt, um die maxima
le Auflagefläche zu haben.

Fortschritt durch Erfahrung
Beim Flex is t es d ie Kunst , ihn
richtig um das Moiorrnd herum
zu verteilen. ,.Als wir 2010 unse
ren ersten Moi(>2-Riihmen gebaut
h a b e n , w a r m e i n e G r u n d a u s l c -
gung. eine Symmetrie zwischen
Vorder- und Ilinterradpatch zu
erz ieJen". verrät Kalex-Konsin ik-
tcur Alex Baumgärtel. .Wenn
m a n s i c h d i e K u r v c n f a h r t v o r
stellt. sollte sich das Muiorrad um
den Schwerpunkt hemm wie eine
Banane biegen. Man hat am Ende
ein komplett gekriimmles Motor
rad, imd man muss das Ch.assis
von hier aus in Prozenten in die
Richtimg verandern, die der Rei
fen fordert. Durch Trial-and-Enor
h a b e n w i r d i e F a h r w e r k e i l a m i
aufclie Reifen optimieren können.
Wenn e in neue r Re i f en kommt ,
m ü s s e n w i r w i e d e r u m d e n k e n .

Wir arbeiten da mit I'acejka-Rei-
fen-SteifigkeitsiiUHlellen. so kön
n e n w i r e t w a s s c h n e l l e r e E n t w i c k

lungsschrille machen. Dann geht
es ans Testen, und erst datx'i ent
scheidet sich, ob mau die richtige
Richtung eingeschlagen hat. Mit
der Zeit haut man sicli durch die
Erfahrung ein Know-how auf. und
man hat ein tem]>oriires Wissen
um das Optimum."

,'\m Feintuuiug dieser Parame
ter arbeiten die Hersteller unent

wegt. -In der .MoioGP gibt es da
bei ein irres Entwicklungstempo",
weiß Baumgärtel. .Die bringen
a l l e d r e i R e n n e n e t w a s N e u e s . S i e
arbeiten an der Optimierung von
Flex, Geometrie und Dämpfung,
und dann bringen sie von dem
K n o w - h o w w i e d e r d e n n ä c h s t e n

Schrit t , indem sie die Grundstei-
figkc-it ändern und dann dies mit
den Kennlinien der Dämpfung
überlagern. So kommt eine Imer-
a k t i o n n a c h d e r a n d e r e n . "

Abe r das i s t eben de r P re i s des

For tschr i t t s , du rch den d ie Mo-
toGP so spektakulär geworden ist,
und durch den wir immer |>er-
f e k t e r e S e r i e n m o i o r r ä d e r b e k o m

m e n . ■

Ducat I e r fo rsch te mi t au fschraubbaren P la t ten den benö t ig ten F lcx an den e inze lnen S te l len des Rahmens

-A
Suzuki benutzt eine austauschbare Kohlefaserplaite als vordere Motoraufhängung und kann so leicht den Flex ändern

Geht auch mit Stahlrohren: KTM hat viel Erfahrung mit Gitterrohrrahmen und ändert den Flex durch deren Geometrie



Motorrad-WM 1 Hintergrund

M o t o 2

Kalex-Triumph läuft bereits
Der Kampf der Fahrwerks-
hers teder um d ie Moto2
der Zukunf t ab 2019 hat
bereits begonnen. Bei Ka-
lex lauft der Prototyp mit
dem 765-ccm-Tr iumph-
M o t o r b e r e i t s .

Vo n : i m r e P a u l o v i t s

Zwar habeil wir noch einevolle Sa ison vor uns, b is
d i e M o t o 2 - W M v o m C O O e r -

Honcia-Vier/.yiincler auf den
765er-TriumpjvDrei7.ylinder als
E inhe i t sn io to rwed ise l t , aber w ie
wir wisseil, isteiiijahrim Molor-
Sport schnell um. Deshalb haben
s i c h a u c h a l l e F a h r w e r k s h e r s i e l *

1er gleich an den Konstruküons-
tisch gesefzl, nachdem Triumph
le t z ten Sommer d i e CAD-Da ten
für den Drei/.ylinder herausgege
b e n h a t t e . I m O k t o b e r w u r d e n
d i e e r s t e n M o t o r e n a n d i e F a h r -

Werksbauer geliefert, noch im
S e r i e n - Z t i s l a n d d e r 1 2 3 l ' S s t a r

ken Street Triple RS. tnit einer
S e r i e n - K l e k t r o n i k u n d e i n e m

gestrippten Kabelbaum. Aller
dings gab es bereits die Moio2-
Ölwanne dazu, die deit Auspuff
auf die andere Seite zwingt als
b e i m S c r i e n m o t o r r a d .

Kalex war zu diesem Zeitpunkt
b e r e i t s w e i t m i t d e r K o n s t r u k t i o n

fortgeschritten, tmd so konnten
sie den Triuinph-Molor itii neuen
F a h r w e r k b e r e i t s i m D e z e m b e r
e r s t m a l s l a u f e n l a s . s e n . I n d e r
l e t z t e n W o c h e s t e l l t e K a l e x d a s
M o t o r r a d d a n n n t i f d e n P r ü f -
stand, um den Motor einzufahren,

.Nach den CAD-Da len haben
wir bereits mit Akrapovic Aus-
puffanlagen gefert igt" , verrät
K a l e x - K o n s t r u k t e u r A l e x B a u m -

gärtel. ..Allerdings sind nach dem
RcgleineiU die Längen und die
Querschnitte sehr stark einge
grenzt. Der Knbelbaiim war noch
nicht auf Renn-Nivenn. so haben
wir mit 2D einen neuen gemacht,
gleich mit Data-Recording,"

Vorbereitung für Rennstrecke
Derzeit organisiert Baumgärtel.
w a n n d a s M o t o r r a d s e i n R c n n -

strecken-Debüt geben kann. .Wir
haben noch ein Tesiprogramm
m i t n e u e n T e i l e n f ü r u n s e r
2 0 1 8 e r - B i k e m i t H o n d a - M o t o r .

W i r w o l l e n s e h e n , d a s s w i r i m

Kalox-Triumph auf dem Prüf stand: Noch Verkleidung der bisherigen Kalex-Mo(o2, aber neuer Rahmen und Auspuff

A n s c h l u s s d a r a n H u d e F e b r u a r
mit dem Triumph-Protoiyp das
erste Roll-oui machen", so Baum

gärtel. Als Falirer steht Jcsko
Ra ffln zu r Deba t t e . -Ob es m i t
ihm oder e inem anderen Fahrer
s e i n w i r d , m ü s s e n w i r n o c h
s c h a u e n . B e i d i e s e m K o l l - o u t
w e r d e n w i r a b e r n i c h t m e h r m a

c h e n a l s e i n e n r e i n e n F u n k t i o n s
test, So gegen Mai wollen wir
dann mit dem richtigen Testen
und der Weiterentwicklung be
ginnen. Bis dahin haben wir die
Übersee-Rennen und noch die
2018er-Entwicklung. so können
wir uns vorher noch nicht so in
tensiv mit 2019 beschäftigen."

Insgesamt darf jeder Herstel
l e r wäh rend de r 2018e r -Sa i son
zehn Tage mit dem Triumph-
M o t o r t e s t e n . D a b e i m a c h t d i e

Vorschri f t keinen Unterschied, ob
diese Tesiiage mit einem Test-
fa l i rc r oder mi t den WM-Pi lo ten
genutzt werden. .Die Tage müs
s e n n u r m i t F a h r e r u n d S t r e c k e

vorher bei der IRTA angemeldet
werden", so Baumgärtel-

Baiimgärtel hat bei der Kon
struktion die bisherige Krfah-
rung zugrunde gelegt, der Tri-
iimph-Dreizylii ider zwingt aber
7.11 einigen Komjiroinisscn. .Durch
d ie Au fhangungspunk te des
Motors am Zylinderkopf müssen
wir die Steifigkeiten ganz anders
gestalten", so Baumgärtel. -Nach
d e m e r s t e n R o l l - o u t m ü s s e n w i r

dann sehen, ob unser Grundver-
siändnis gepasst hat. Auch mit
der l.eislungsentfalliing eines
Triples haben wir noch keine Er
fahrung. Es wird sich zeigen, was
sich beim Kettenzug ändert und
we lche Änderungen be i de r
Hebelumlenkung er nötig m-iclil.
A u f a l l e F ä l l e i s t d e r M o t o r

etwas le ichter, wir müssen beim
Te s t e n s c h a u e n , w e l c h e s F e i n -

tuning er bei der Fahrdynamik
nötig macht."

Eines ist jetzt schon sicher:
Dunlop wird für die Triumph-Ara
e i n e n n e u e n Vo r d e r r e i f e n b r i n
gen. auch für diesen werden
noch /\npassungcn am Fahriverk
nötig sein. -Aber dazu sind die

Tes ts da . um a l l das herauszu
finden und anzupa.sseii. Wirsiiul
auf alle Fälle gut im Zeit|ilan."

Auch für 2018 viel Arbeit
Kalex hat die Spezifikationen für
i h r e 2 0 l 8 e r - M o l o 2 z w a r s c h o n
im November festgelegt, durch
d i e K o n k i i r r e n z s i l n a t i o n m i l
KTM arbeitet Baumgärtel aber
bereits an Ideen für Updates
wäh rend de r Sa i son . D ie L i e fe

rung des Materials der ersten
E v o i u t i o n . s s t u f e w u r d e i n d e r
letzten Woche an die Teams be

gonnen und wird diese Woche
beende t se in , dami t a l l e am 3 .
Februar in Valencia anfangen
k ö n n e n z u t e s t e n . ■

Francesco Bagnaia: Auch bei den nächsten Tests wieder Schnellster?
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Hintergrund I Straßensport

M o t o 2

: Saison kann beginnen N A C H R t C H T E N

Das Paket für e in Einmann-
Team ist erst einmal ge
schnürt. das Kiefer Racing
Team ha t d ie Sa i sonvo r

bereitungen für Dominique
Aegerter aufgenommen.

Vo n : I m r e P a u l o v i t s

Jochen Kiefer hiit eine turbul e n t e Z e i t l i i n t e r s i c h . N a c l i
d e m To d s e i n e s B r u d e r s S t e

fan und der jjesclieitcrten Über
n a h m e d e s Te a m s d u r c h d e n I n

v e s t m e n t b a n k e r D a v i d P i c k w o r t h
h a t K i e f e r a b e r i n k ü r z e s t e r Z e i t

den Plan B umgesetzt und die
B a s i s f ü r e i n e i : i n - F a h r e r - S t r u k -

tur mit Dominic|ue Aegerter zu
sammengestellt. Ix;tzte Woche
hat er mit Jens Ilainbach den
Vertrag mit KTM für das Moto2-
M a t e r i a l u n t e r s c h r i e b e n .

.Es ist sehr erfreulich, dass die
alten Sponsoren des Teams uns
ihre weitere Unicntützung zuge
sichert haben und einige sogar
noch etwas draufgelegt haben",
freut sich Kiefer. .Dominique Ae-

I D M S i d e c a r

Jochen Klefer (Ii.) und Dominique Aegerter haben das Budget gestemmt

gerter steuert seine Sponsoren
bei. so ist unsere Saison gesichert.
W i r m ü s s e n z w a r u n s e r e K o s t e n

etwas reduz ieren, und auch d ie
Fläche für den Hauptsponsor auf
der Verkleidung ist noch nicht
ve rkau f t , abe r w i r werden n i ch t
beim Material sparen. VVir wer
d e n i n d e r W M e i n e n o r d e n t l i
chen Au f t r i t t haben . "

Jochen Kiefer hat die Aufgabe
der Teamleitung, die zuvor sein

Bruder erledigt hat. selbst üIkt-
nommen. Er ist von der Posit ion
des CrewchitTs von Dominic|ue
Aegerter zurückgetreten und hat
dafür Anton üruschka engagiert,
bislang technischer Leiter bei
Prüstcl GP. .Toni wird die Tech
nik vor Ort betreuen. dafür wer
de ich die Organisation des
Teams und das Teile-Manage
ment übernehmen", verrät Jo
c h e n K i e f e r . ■

Angriff made In Germany
Josef Sat t le r und Uwe
N e u b e r t s c h a r r e n s c h o n
mit den Hufen, S ie werden
die IDM Sidecar 2018 mit
einem nagelneuen Adolf-
R S - C h a s s i s b e s t r e i t e n .
Der Beginn sieht gut aus,
der Titel ist das Ziel.

Vo n : A n k e W i e c z o r e k

Es dürlU' ein erfolgreichesProjekt werden, wenn zwei
e igenwi l l ige Charaktere

wie Josef Sattler und der zweifa
che Sei tenwagen-Weltmeister
Rolf Steinhausen auf den glei
c h e n N e n n e r k o m m e n . G e n a u
das ist passiert. Die bisherigen
Spannungen sind beseitigt. Stein
hausen hat d ie Rol le des Team
chefs bei Sattler Motorsport über
nommen. Gemeinsam wol len s ie

zeigen, dass auch mit deutschem
Material Siege möglich sind. Seit
Chassis-Herstel ler l .ouis Christen
aus de r Schwe iz se in Geschä f t

den Birchall-Brüdcrn aus Eng
land übergeben hat. also den
größten Rivalen in der Szene,
wird an Alternativen gefeilt.

Slc inl iausen kümmert s ich bei
S a t t l e r u m d i e T e c h n i k . H i n t e r

Ghnssis-Hersteiler Adolf RS steht
die bayrische Firma Adolf Präzi
s ionste i le . In der IDM wird wei
t e r h i n m i t d e n 1 0 0 0 c c m v o n
BMW gefahren. Für die geplan
ten WM-Einsätze gibt es ein zwei
tes Chassis für den 600<cm-Mo-

tor von Kawasaki. .Wir sind das
o f T i z i c l l e We r k s t e a m v o n A d o l f
R S " , e r k l ä r t S a t t l e r s B e i f a h r e r
UwcNci iber t . .Wir s ind hoch mo
tiviert. Nachdem es 2017 anfangs
gar nicht gut für uns gelaufen ist.
waren zum Schluss auch die Pro
b leme m i t dem BMW-Mo to r be
hoben." Vielmehr sorgte das Duo
für die zweite Snisonniederlagc
des IDM-Champ ions Markus
Schiossei fFhoinas Mofcr. Es sol l
nicht die letzte sein. ■

Tanz au f dem Vu lkan : I n Sa t t l e r /Neuber t b rode l t d ie Angr i f f s l us t

M O T O G P : A L B E R T O P U I G

w u r d e z u m n e u e n Te a m

chef des Repsol-Honda-
W e r k s t e a m s e r n a n n t . D e r

500er-WM-Fünf te von 1994.
de r d i e l e t z ten 25 Jah re se ine r

professionellen Laufbahn
m i t H o n d a v e r b r a c h t u n d a l s

Te a m c h e f v o n D a n ! P e d r o s a

mit dem weltgrößten Her
steller drei WM-Titel gefeiert
hat, wird seinem ehemaligen
Schützling sowie Weitmeis
ter Marc Märquez nun im
M o t o G P - Te a m a b d e m Te s t i n

Sepang vprstehen. Puig wird
gemeinsam mit Technical
Manager Takeo Yokoyama
das Werksteam leiten. Die
Leitung des Asia Talent Cup
wird Ex-HRC-Vizepräs ident
Shuhei Nakamoto überneh
m e n .

M O T O R R A D - W M : B A R C E -

L O N A - C A T A L U N Y A w i r d

umgebaut. Die Tribünen In
der Zielkurve werden zurück

gesetzt. und die Strecke be
kommt e inen komplet t neuen
Asphaltbelag. Letzte Woche
wurde begonnen, den alten
Belag abzutragen.

S U P E R B I K E - W M : M I C H A E L

R U B E N R I N A L O I w i r d m i t

dem A ruba -Duca t l - Jun lo r -
Team die SuperbIke-WM
bestrei ten. Der Superstock-
lOOO-Europameis te r von
2 0 1 7 w i r d s o m i t s e i n e r M a n n

schaft in die WM aufsteigen
und bekommt dafür Mater ia l
wie die Werks-Piloten Chaz
Davies und Marco Melan-
d r l . R m a l d i . d e r d a s Q u c a t i -
Superbike bereits bei dem
Test in Jerez Ende November
getestet hat. wird 2018 aller
dings nur die europaischen
Superbike-WM-Laufe be
streiten. Bei Erfolg könnte das
Team 2019 aber die gesamte
W M b e s t r e i t e n .

M O T O - E - W E L T C U P : S Y L V A I N

G U I N T O L I h a t i n A l m e r i a e r s t e

Testfahrten mit der Energica

Ego absolviert, mit der 2019
a l s E i n h e l t s m o t o r r a d b e i

sechs Grands Prix gefahren
w i r d . D e r F r a n z o s e w a r v o m

2 7 0 k m / h s c h n e l l e n E l e k t r o -

Motorrad begeister t .
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Offroad | Dakar-Rally

i m m e r w i e d e r H e r r O b « r d u W u s e r :

Ya m a h a - P i l o t A d r i e n v a n
Beveren führ t d ie Dakar an

Versprechen gehalten: Bei
e iner der här tes ten Dakars
aller Zeiten ging es drunter
und drüber, täglich ereig
n e t e n s i c h n e u e D r a m e n .

Der letzte Montag musste
wegen starker Regenfälle
n e u t r a l i s i e r t w e r d e n .

V o n : T h o m a s S c h i f f n e r
u n d i m r e P a u l o v i t s

RcniKÜrcktor M:irc Comasol l te red i l beha l ten , ob
wohl er die Witicnrngs-

eiiiflüsse gar nicht In seine Pro
gnosen einbeziehen koniue. Zu
MSa-Rei iakt ionsschluss am Mon
tag hallen die dann noch 91
verbliebenen - von 139 gesiar-
t e t e t i — M o t o r r a d f a h r e r e i n e n

vergleichsweise ruhigen Tag; Die
754 Kilometer der neunten Etap
pc vom bolivianischen Tupiza

nach Salta in Argentinien wur
den netiiralisiert. die Special Sta
ge gestrichen. Nach den sechs
Tagen durch die Dünen Perus bei
teilweise bis zu 40 Grad waren in
Bolivien die Regcnfallc so stark,
dass das Biwak am achten Hiap-
penzicl in Tupiza evakuiert wei'-
den muss te - es d roh ten Über -
schwemmungen.

Und d ie Te i l nehmer, d i e das
Ziel am Sonntagabend erreich
t e n . h a t t e n z w e i m ö r d e r i s c h e
Marathonetappen hinter sich, bei
denen jegliche Arbeiten und Re
paraturen am Bike durch die
Serv i cc -Tcams ve rbo ten s ind —
was zu machen ist. muss der Pah-
r e r s e l b s t m a c h e n .

Vom Star t in L ima b is zum ' / .vv i -
schenziel in Tupiza zeigte die
Mutter aller Rallyes jeden Tag ein
neues Cesiclu; jeden Tag gab es
A u s f a l l e u n d F a v o r i r e n - U n l a l l e .

Titelverteidiger KTM traf es hart,
aber nicht mir KTM. auch die Kon
k u r r e n z m u s s t e P e d e m l a s s e n .

Schon zu Beginn der ersten Etap
pe hatte es Hero-Pilot Joaqtiim
Roilrignes erwischt. Vorjahressie
ger Sam Sunderland gewann fiir
K I M d i e e r s t e u n d . t r o t z e i n e s

Sturzes, die dritte Etappe und
hatte die Gesaintfiihrung üIkt-
tiommen. Am vierten Tag. einem
Kundkurs im Sand um San Juan
de Marcona, sprang der Brite hin
t e r e i n e r D u n e i n e i n t i e f e s l . o c h
und s türz te. , .Sani konnte noch
f ü n f K i l o m e t e r w e i t e r f a h r e n ,
d a n n w u r d e n d i e S c h m e r z e n z u
s t a r k " , e r k l ä r t e K ' i ' M - Te a n i m a n n -

ger Alex Düringer. Sunderland
wiir<le nach l.ima geflogen, wo
eine Koinpiession von zwei Band-
scheiheii festge.sielit wurde. Der
Brite befindet sich bereits in der
H e i m a t .

Barreda schwer gestürzt
ilonda-SpeerspitzeJoan Barreda.
der zu Beginn die Gesamtfüh
rung innehatte, verfuhr sich in
der dritten Etappe und fiel weit

z u i i i c k . w u r d e d a n n a b e r v o n

Etappc zu Etappe besser und ge
wann Stage 5. Auf dem ersten
Teil der Marathonetappe von I.a
Paz nach Uyuni über 728 Kilo
m e t e r l i e f e r e r n e u t z u H o c h
form auf und lag zeitweise fünf
M i n u t e n v o r d e m C e . s a m t fi i h -

r e n d c n A d r i e n v a n B e v e r e n .
D o c h n a c h W P - K i l o m e t e r 3 0 0

stürzte der 34-Jahrige schwer.
„Ich glaubte, dass ich einen
T r ü m m e r b r u c h i m K n i e h a b e ,

und dachte, ich muss aufgeben.
Dann fulir ich doch weiter", sag
te der tapfere Spanier und wur
de am Ziel als Etappensieger mit
2:51 min Vorsprimg sofort zum
Medizincheck geführt. Doch am
Sonntag stand Barreda als Erster
wieder am Star t , konn ie zu Be

ginn das Tempo der Konkurrenz
auch mitgehen, doch schwer
angeschlagen ver lor er dann
mehr a ls zehn Minuten, fie l auf

Rang 8 zurück, aber am Montag
lag er noch immer auf dem fünf-

3 8 MOTORSPORT aktuell 512018



ten Gesainirai)};. jcdocli mit der
m e n i a l w o l i ! s c h w e r s t e n A u s

gangsposition.
A u c h Ya m a h a - F ü h r e r X a v i e r

de Souitraii stürzte am Sonntag
schwer. Der bis dahin sechstplat
z i e r t e F r a n z o s e w u r d e m i t V e r
d a c h t a u f B r ü c h e n i n K n i e u n d

Ellenbogen ins Krankenhaus ge
flogen.

Auch das Husqvama-Werks-
team blieb nicht ungeschoren:
Pablo Quintanilla lag auf dem
achten Gesaintrang. nach einem
fünften Platz in der siebten Etap
pe sah er die Zeit gekommen, um
sich wei ter nach vorn zu sch ie
b e n . d o c h d a n n b r a c h i h m d i e
H in te rachse , der Ch i lene ver lo r
ü b e r e i n e S t u n d e u n d f i e l a u f d e n
zwölften Gesamtrang zurück.

Yamaha ganz vom
Das Pech der KTM-. Husqvarna-
i m d H o n d a f a h r e r n u t z t e Ya m a
has Adrien van Beveren und setz
te sich mit dem Etappensieg am
vierten Tag durch die Wüste an
die Spitze der Gesamtwertung
u n d l i e ß s i c h s e i t h e r v o n d o r t
nicht verdrangen — wenn auch
der Vorsprung des 27-jährigen
Franzosen bis Sonntagabend auf
ganze 22 Sekunden vor Honda-
Pilot Kevin Benavidcs zusammen
geschrumpft ist. .Ich freue mich,
dass ich meine Führung durch
diese extrem schwierige Mara-
ihonprüfung br ingen konnte*,
keuch te van Beve ren . -De r Re

gen. der Schlamm und die Hö
henluft haben diese zwei Tage
wirk l ich erschwert . Aber ich füh
le mich gut. und ich komme
auch mit der Navigation gut zii-
recht. Und ich weiß, was ich auf
den restlichen Etappen brauche."

B e n a v i d c s ü b e r n a h m b e i H o n

da die Rolle des angeschlagenen
B a r r e d a u n d k o n n t e a m s e c h s t e n

Tag. als van Beveren nur als
Zehnter La Paz erreichte, sogar
zwischenzeitlich in Führung ge
hen. „Wir sind in einer Gruppe
mit Adrien van Beveren. Toby
Price und Joan Barreda gefahren.
Ich hatte da gemerkt, dass ich
n o c h R e s e r v e t i h a b e . D i e n ä c h s -

RALLVE DAKAR
6 . - 2 0 . J a n u a r
Zwisct ienstand nach 8 Etappen

1. AdrlenVanBeveren(F) Yamaha
Z K e v i n B e n a v i d e s ( ß A ) H o n d a

3 . M a t t h i a s W a l l n e i ( A ) K T V I
4 T o b y P n c e ( A U S ) K T W

5 . J o a n B a r r e l B o r t I E ) H o n d a
6 . A n t o m e M e o ( E ) K T M
7 . S t e f a n S v n k o ( S U D ) K T M

8 . R i c K y B r a b e c l U S A ) H o n d a
9 . G e r a r d F a n e s G u e l l ( E ) K T M

1 0 . J o h n n y A u b e r t ( F ) G a s G a s

teil Etappen werden durch meine
H e i m a t f ü h r e n , d a s k ö n n l c m i r
zugutekommen."

Kal t und nass
N a c h d e r W ü s t e n h i t z e i n P e r u

f a n d e n d i e F a h r e r i m H o c l i l a n d
von Bolivien auf einer Höhe von
bis zu 4500 Meter über N.N. we
nig Sauerstoff und Temperatu
ren um den Gefricri>iinkt vor.
UnaufTallig. aber eflekiiv fuhr
der einzige deutschsprachige
W e r k s f a h r e r M a t t h i a s W a l k n e r

und rangierte als weiterhin bes
ter KTM-Pllot am Montag 6:34
Minu ten h in te r van Beveren au f

Rang 3. -Wir haben einige wirk
lich harte Etappen lünter uns.
Am Samstag hatten wir eine
Temperatur von zwei Grad, Das
ganze Wasser machte es sehr ge
fahrlich. so hart zu pushcn. wie
ich es vorhatte. Ich hoffe, dass
die Pisten in Argentinien schnell
und WRC-mäßig sind - auf sol
chem Terrain fahre ich eine Men

ge besser und ich denke, dass idi
dann endlich pushen kann."

Die tapfere Wüsten-Königin
Laia Sanz aus dem KTM-Wcrks-
i c a m v e r b e s s e r t e s i c h a m a c h t e n

Tag auf den 13. Platz, .Am Sonn
tag konnte ich einige Fahrer vor
mir schnappen und war zufrie
den mit mir. Am Ende der Mara-

thon-Etapi>en eine To]vlO-Plai-
ziening zu erreichen, gibt mir
gutes Selbstvertrauen auf dem
Weg nach Argentinien", meinte
die 32-jährigc Spanierin.

Im Kampf der Giganten hat
s ich nun auch Außense i le r Gas
Gas zu Wort gemeldet. Der zwei
fache Enduro-Weltmeister John
ny Alibert hat sich mit dem von
Giovanni Sala gefülirtcn Team
nach der Marathon-Elapi>e in die
Top 10 der Gesamcwertung vor
gekämpft. -Ich konnte zu Schluss
der Etappe mit den Top-lxriiten
mi t f ah ren " , f r eu te s i ch Aubcn .

Ex-MotoGP-Pilot Jürgen van
den Goorbergh hält sich bei sei
ner wahrscheinl ich letzten Dakar
auf einer Heisterkamp-KTM nucli
nach acht der 14 Tage tapfer auf
dem 48. (Sesamtrang. ■

27:22.03 h

■•022 min

* 6 3 4 n w

• 735 mm

* 8 0 1 m i l

* 9 5 6 n n

* 3155 mm

♦ 3158 min

*37.59 mm
* 110.02 h

Da tut sich ein Licht auf: Kevin Benavides liegt nur wenige Sekunden zurück

Mat th ias Walkner : Im Sch lamm ke in Angr i f f , ho ff t auf d ie le tz ten Tage

LAia Sanz: Wieder solide Leistung, kommt den Top 10 immer naher

Der Ijberraschungsmann: Johnny Aubert liegt mit der Gas Gas In den Top 10
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Offroad | Supercross-WM

S u p e r c r o s s - W M H o u s t o n

J e t z t i s t K e n R o c z e n d r a n

Gesund bleiben und gewinnen; Ken Roczen war beim zweiten Rennen in Houston schon ganz nah dran

Husqvarna-Pilot Jason
Anderson gewann den
Supercross-WM-Lauf in
Hous ton souverän vor Ken
Roczen. Auftakt-Sieger
Marvin Musquin und WM-
F a v o r i t E l i To m a c f e h l t e n
verletzungsbedingt im
Fina le ,

Von: Alex Hodgkinson

Schon nach dem zweitenv o n 1 7 L ä u f e n h a t s i c h

das Spirzenfeld ausge-
d i i n n t . W e r k s f a l n e r D a v i

Millsaps (Ellenbogen) und Justin
Bogle (schwere Gehirnerschütte
rung) fehlten schon beim WM-
A u fl a k t : A l t m e i s t e r C h a d R e e d
leidet unter den folgen eines
zweifachen Bruchs des Fußge
lenks vom Oktober und ihm feh
len drei Sekunden pro Runde zur
Spitze.

A b e r e s w u r d e n o c h s c h l i m
m e r . D e a n W i l s o n m e l d e t e s i c h

in Houston ab, weil er wegen ei
ner Zerrung der Schuitermusku-
l a i u r b e i m C r a s h i n A n a h e i m
n i c h t m a l s e i n e n A r m h e b e n

konnte, und dem angeschlage
nen Eli Tomac ging es kaum bes
s e r : N a c h d e m 4 0 . u n d l e t z t e n

Qiialinkationsplatz im Training
s a h d e r V i z e w e l t m e i s t c r d i e S i n n

losigkeit seines Einsatzes.

Titel-Aus für Musquin?
Marvin Musquin schied in sei
n e m Vo r l a u f a u s : A u f P l a t z 5 f a h

rend ging der WM-Führende auf
e i n e m d e r s c h n e l l e n W a s c h b r e t t -
s t r e c k e n a b s c h n i i c c h a r t z u B o

den: - Ich b in au f me iner l inken
Schulter gelandet und konnte
n ich t mehr an t re ten . I ch ho f fe ,
dass ich nächste Woche wieder
dabei sein kann." Schon im Trai

ning war Anderson mindestens
0 .3 Sekunden schne l l e r a l s de r
Rest und er bestätigte sein Form
hoch mit einem überzeugenden
Sieg im Vorlauf. Ken Roczen ge
wann den anderen Vor lauf .

D e r T h ü r i n g e r h a t s e i n e
s c h w a c h e n S t a r t s d e r V o r w o c h e

korrigiert; „In Anaheim stand ich
z u m e r s t e n M a l s e i t 5 0 W o c h e n

a m S t a r t u n d w a r n e r v ö s . I c h
habe die Kupplung einfach losge
lassen." Roczen verpa.ssie in
H o u s t o n d e n H o i e s h o t ä u ß e r s t

knapp.

Schon in der zwei ten von 23
Runden konnte er die Führung von
Justin Barcia übernehmen und
gleich einen kleinen Vorspning
a u f b a u e n , w ä h r e n d A n d e r s o n ,
der als Einziger die 54-Sek'unden-
S c h a l l m a u e r d u r c h b r e c h e n k o n n

te. s ich zunächsi mi t P3 zufr ie
dengab.

Roczen: Gesund b le iben
Z u r H a l b z e i t d r c l u c „ E l H o m b -
r e " a u f . E r u n t e r f u h r i n e i n e r

K u r v e B a r c i a . s c h l o s s d i e L ü c k e
z u R o c z e n u n d s e t z t e d e n D e u t

s c h e n u n t e r D r u c k . V i e r R u n
den später übernahm er die
Fülirung mit einem spektaku
lären Sprung am Ende der Ge
r a d e n .

„Ich fühlte mich den ganzen
Tag gut", strahlte der 24-J;ihrige
aus Neu-Mexiko. „Ich kann scltnell
fahren, es fühlt sich locker an. ich
e r re i che momen tan me ine Z ie le
u n d i c h w i l l o b e n b l e i b e n . "

Er führt die WM jetzt mit 49
Punkten an, 7 Punkte vor Roczen
und Barcia. der zum zweiten Mal
in Folge auf dem Podest stand.

R o c z e n b l e i b t e b e n f a l l s a u f
Kurs: „Die Saison wird lang. Ich
will gesund bleiben und um die
Meisterschaft kämpfen. Ich trage
n o c h e i n e S c h i e n e a n m e i n e m
linken Handgelenk. Sie dient pri
mär a l s Schu tzmaßnahme, fa l l s
ich stürze, aber ich arbeite noch
an der vollen Bewcgliclikeit in
Ellenbogen und Handgelenk." a

Auch Barcia war Jason Anderson (#21) nicht Im Weg zur WM-Führung

S U P E R C R O S S - W M M E I S T E R S C H A F T S S T A N D

H o u s t o n ( U S A ) , 1 3 . J a n u a r S t a n d n a c h 2 L ä u f e n
l Jason Anderson (USA) HuMMtna 1. Jason Anderson 49 Purs te

2. Ken Roczen (D) H o n d a 2- K e n R o u e n 4 2

3. Justin Barcia (USA) H o n d a 3 Justin Baicia 4 2

4 . Cole Seöy (USA) H o n d a i . CoteSeely 3 6

5. Weston Pekk (USA) Suzuk i 5. Weston Peick 3 6

6 . luslin Brayton (USA) H o n d a 6. Justin Brayton 3 3

7. Blake Baggert (USA) K T M 7. B i o c R k l e 3 0

a . Broc Tickle (USA) K T M 8. Joshua Grant 2 8

9 . loshua Grant (USA) Kawasak i 9. Blake Daggett 27

10. leremy Marlin (USA) Hcvida 10. Marvin Musquin (F). KTM 2 6

n . Malcolm Stewart (USA) Suzuk i H . Jeremy Martin 2 5

12. Cooper Webb (USA) N ^ m a h a 1 2 Cooper Webb 2 4
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A D A C S X - C u p D o r t m u n d

Bowers „König" von Dortmund
Tyler Bowers sicherte
sich schon am Freitag
erwartungsgemäß den
ADAC-Supercross-Ti te l
mit einem dreifachen Sieg
i n d e r D o r t m u n d e r We s t f a -
i e n h a l l e .

Von; Alex Hodgkinson

Der 26-jahri>;e US-l'rofi.vierfacher US-Arei iacross-
M e i s l e r u n d i i n i n c r h i n

1 4 . b e i m S X - W M - A u fi a k t e i n e

Woclie zuvor in Anaheim, ge
w a n n s e i n e R e n n e i n s i i t z e m i l
erheblichem Vors])rung und hat
t e k e i n e n e r n s l / i i n e h i n e n d c n

Gegner trolz der späten Ver
pflichtung des amtierenden SX-
Cup-Meisters Nicholas Schmidt
u n d v o n A l t m e i s t e r F l o r e n t R i -

c h i e r . D i e T e r m i n k o l l i s i o n m i t
dem zwei ten Lauf zur br i t ischen
A r e n a c r o s s - S e r i c b r a c h t e d i e
D o r t m u n d e r u m d i e f r a n z ö s i

sche Elite, die in der Vergangen
heit für Furore sorgte und die
F i n a l s i n D o r t m u n d z a h l e n m ä

ßig dominiert halle.
Erstei- Verfolger von Howers in

d e r M c i s i c r . s c l i a n u n d a u f d e r
Jagd nach einer Suzuki V-Strom
lOOOXT für den Gesamt sieger des
Wochenendes war Doni in iquc
Thury. Aber seine geringen noch
bestehenden Hoffnungen auf den
Ser ient i tc l waren schon am ers
ten Abend begralKm,

Thury Gesamt-Zweiter
Bowers, der dem Rennen Pr ior i
t ä t ü b e r d e n S X - W M - D u i f i n

Houston geschenkt hatte, war
auch bald klar, wo der große
Preis lag: .Neuer Champion im
ADAC SX-Cup zu sein, ist nett.
Aber ich will .König von Dort
m u n d " w e r d e n . D a s i s t m i r n o c h

wichr iger."

Drelmal gestartet, dreimal gewonnen: SX-Cup-Champlon Tyler Bowers

Luftverkelir: Martin (048), Aubln (#3). Ncugebauor (0134),Malllard (*727)

Tlniry lint sicii in diesem Win
ter komplett dem Hallenspekta
kel zugewandt und dem Freiluft-
bereici i den Rücken gekehrt:
.Supercross hat mir immer mehr
als Motocross gelegen. Ich kann
mich jetzt hundertprozcniig auf
e i n e S a c h e k o n z e n t r i e r e n u n d
vorberei ten. Nach Dortmund fah
r e i c h d i e b r i t i s c h e A r e n a c r o s s -
S e r i e u n d n a c h e i n e r v i e r - b i s

sechswöchigen Pause werde ich
i n F r a n k r e i c h O u t d o o r - V e r a n s t a l

tungen im Supercross bestrei
ten". sagte Thury. der seit Kurzem
fur das DJGA-Procross-Husqvama-
Racing-Team auf einer 450er-
Husky startet.

Allerdings muss der 25-Jähri
ge aus dem sächsischen Schnee
burg die Weichen stellen: Beim
Auftakt zur br i l ischen Ser ie vor
l e t z t e W t K h e i n M a n c h e s t e r
schaffte er es nicht in den End-
l a i i f , D e n n i s U l l r i c h , d e r l e t z t e
Deutsche, der (2013) lu der Wesi-
falenhalleein SX!-Finale gewon
nen hat. setzte wie im Vorjahr
e i n e n S X 2 5 0 - K ' ] ' M - Z w e i l a k i e r e i n
und erzielte den respektablen
fünften Platz am ersten Abend.

D i e F a n s h a t t e n d a n n d o c h
noch einen Meister zu feiern, als
C a r l O s t c r i n a n n a u s B o n n d e n
SX3-Ti te l für das KTM-Fox-Team
a b r ä u m t e . ■

ADAC SX-CUP
Dortmund. 12. Januar
S X 1 - I . L a u f

1. Tyler Bowers (USA), Kawasaki 9:46,719 m
2. F l0 fentRl {h ler (P) ,Su2uk l ÜI .06BS
3. DornriiqueTnurv(D),HL>sqvaina<13,l01s

4. ChrlstophMaftin(F),Sua(kl *15.445$

5 . D e ( n s U U n c h ( D ) . K T M * 1 6 . 9 4 6 $
6 . Ya n n i s l f s i r t i ( F ) . S u a A ! * 1 7 . 4 6 2 $

7. Kade Mos« (AUS). Honda *22.649$
6. RüpNeug^ue((CZ),Kawa$ak]*23712s
9. N«tx>la$Scrmdt(USA).SuaAi*25i87$

10. HarriKuUa$(FIN).Hu$(nanu *25640$

Dor tmund, 13. Januar
S X I - 2 . L a u f

1. Tyler Bowers (USA), Kawasaki 9:49,746m
1 Dominique Thuiv(D),Hißqvarra»4,973s
3. N icho lasAubin(F) ,St jzuk l *5 .908$

4. Yanni$lrsuti(F),Suzuki *22.182$
5. F1orentRicNer(F},Suzui(i *28.128$
6. Gaetan letwr (F). Honda -* 30.566 $
7 . B o n $ U a l l a r d ( F ) , S u t i A i - I R u n d e

8. Khoun-SrthUxig$an3(F),Kawa^*1Rtj .
9. JensGette(TBn(3).Kawasaki -IRuide
IG. Dvi5tD0bUartn(F}.SuziAl «I thxide

M E I S T E R S C H A F T S S T A N D

Ends tand (nach 3 Rennen )

1 . T y l e r B o w e r s 1 3 9 P u n k t e
2 . D o m l n l Q u e T h u r y 1 0 3

3 . F l o r e n R i c h i e r 8 1

4 . B o r i s M a i l l a r d 6 9

5. CedrcSout>eyras{F},Suiukl 54

6 . n U p N e u g e t t a u e r 5 4
7 . H a m K u U a s 5 0
6 S u ( W a n J a u l i n ( F ) . K T M 4 5

a Charles lelranu>is(n. Suzuki 42
2 4 . O e m s U U r i c h 1 6

N A C H R i C H T E N

M O T O C R O S S - W M :

P A T U R E L O H N E V E R T R A G

B e n o i t P a t u r e l s t e h t s e c h s

W o c h e n v o r d e m M X G P -

WM-Auftakt ohne Vertrag da.
Der 23-jahfige Franzose, der
s c h o n i m H e r b s t n a c h e i n e r

unreal is t ischen Forderung
seines Managers vor einem
Scherbenhaufen stand, hat
jetzt einen Vertrag mit dem
B O S - K T M - Te a m s e l b s t v e r

b o c k t . B O S - B e s l t z e r O l i v i e r

B o s s a r d w e n d e t e s i c h l e t z t e

Woche an die Öffentl ichkeit:
_Er hat sich mehrfach gewei
gert. mit dem Team zu testen,
und meinte, das Motorrad,

wohigemerkt die Maschine
der Weltmeister, sei für ihn
u n f a h r b a r . W i r t e s t e n w e i t e r

und erzielen Sßitzenrunden-
z e i t e n m i t u n s e r e m F a h r e r

J o r d i T i x i e r . " I n s i d e r v e r m u t e n ,

Paturel hat seine Entlassung
provoziert, um fur den freien
Pla tz be i HRC da zu se in .

S P E E D W A Y : H A N C O C K -

T E A M I M G P

D e r v i e r f a c h e W e l t m e i s t e r

Greg Hancock, der wegen sei
ner Verletzungspause In 2017
eine permanente Wildcard für
die GP-Saison 2018 erhielt,
s t a r t e t 2 0 1 8 n i c h t a l s E i n z e i -

fahrer. sondern mit eigenem
Te a m i n d e r W M : Z u m Te a m

Hancock Haj GP stoßen der
Weilmeister von 2012, Chris
Holder, ein noch ungenannter
d r i t t e r F a h r e r s o w i e z w e i J u n i

oren. Rafal Haj ist Hancocks
langjähriger Chefmechaniker.

S P E E D W A Y : F R I T Z W A L L

N E R B E E N D E T K A R R I E R E

Fritz Wallner, einer der erfolg
reichsten Speedwayfahrer
Österreichs, hat mit 31 Jahren
s e i n K a r r i e r e e n d e b e k a n n t

geget>en. Der Wiener Neu
stadter begann im Jahr 2000
u n d w u r d e b e r e i t s m i t 1 7
Jahren Staatsmeister, Anfang
d e r S a i s o n 2 0 1 7 h a t t e e r i n d e r

Britischen Liga in Edinburgh
einen Sturz, bei dem er sich
K a h n b e i n u n d M o n d b e i n i n

d e r r e c h t e n H a n d b r a c h . T r o t z

erfolgreicher Operation bilde
t e s i c h e i n e s c h w e r e A r t h r o s e ,

die die weitere Ausübung des
Sports unmöglich macht.
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Offroad | Hintergrund

Elsspeedway-WM-Quallflkation Ylltornio und Örnskötdsvik

N u r e i n D e u t s c h e r a u s s e c h s
Sechs Deu tsche und zehn

Deutschsprachige traten
bei den GP-Qualifikations-
rennen an. Neben Franz
Zorn und Hara ld S imon
schaffte es als einziger
D e u t s c h e r „ E i s " - H a n s We
ber in den GP.

V o n ; T h o m a s S c h i f f n e r

Normal" war bei den beiden WM-<ii ia! ifikat ions-
r e i i n e n i m t m i i i s c l i e n

Y l i t o r n i o u n d i m s c h w e d i s c h e n

Örnskbldsvik mir. dass jeweils
d i e b e i d e n r i i s s i s c l i e n P i l o t e n
d a s G e s d i e h e n d o m i n i e r t e n ; I n
Hnniand gewann Sergey Karat-
ch in tscv. der im le tz ten Lu i f an
Jan Klatovsky seinen einzigen
Punkt abgab, vor Dinar Valeev.
d e r i n d i e s e m H e a t 2 0 n u r D r i t
t e r w u r d e .

In Örnsköldsvik siegte der
2 0 l 6 c r - We t t n i c i s t e r D m i t r i K l u v
mitsevic l i mit Maximum vor dem
z w e i f a c h e n W e l l m e i s t e r D a n i i i
I va i iov. Pranz ' / .o rn schaflte im
Lk'I minus 20 Grad bit ter kalten
Schweden den Sprung aufs Podi
um. aber die dickste Überra
schung war der t'iinfle Platz von
.Eis-"Hans Weber, der zwei Lauf-
siege schnffle und an seine Jüngs
ten Lei.stiingen in der schwedi
schen Liga nahtlos anknüpfte.

D o c h n a c h W e b e r k a m n i c h t s
mehr; Günther Bauer begann
gut. konnte aber nach eigener
Aussage auf aufgefahrener Bahn
d i e P a c e n i c h t m e h r h a l t e n . D e r

t l e u t s c h e R e k o r d - G P - Te i l n e h m e r

hatte am Ende wie Jimmy Olsen
u n d S t e f a n S v e n s s o n 9 P u n k t e

u n d m u s s t e i n s S t e c h e n u m P l a t z
6. Hier blieb der Oberbayer mit
d e m l i n k e n F u ß u n t e r s e i n e m
eigenen Hinterrad hängen und
musste aufgeben. Im Kranken-
ha i i . s wurde e ine t i e fe Me isch -
wunde mit 28 Stichen genäht.
Das Stechen hatte keinen echten

Sieger; Svensson und Olsen kolli
d ie r ten ; Svensson sen io r wurde
als Sturzvenirsacher disqualifi
ziert. Olsen qualifizierte sich da
mit für den GP. landete aber im

gleichen Krankenhaus wie Bauer.

2 Wildcards zu vergeben
Charly Ebner und Josef Kreuzber
ger schieden auf Platz 9 bzw. 10
aus: Bauers 19-jährigerSohn Luca.
der über eine Nominierung der
i t a l i e n i s c h e n F ö d e r a t i o n i n d i e

Quail reingerutscht war. wurde 15.
I n Y l i t o r n i o s c h a f f t e h i n t e r

d e n S c h w e d e n I x i d s t r o m u n d

liaarahiltunen .sowie Klatovsky
der ewige Pechvogel I iarald Si
mon als Sechster die GP-Qualifi-
kaiion. Der 50-Jährige Waldviert-
1er siegte zweimal und kam vor
a l l e m i n a l l e n f ü n f H e a t s i n s Z i e l .

Stefan Pletschacher, der fast ein
Jahr verletzt war. Max Nieder-

GekAmpft. aber knapp gescheitert: Stefan Pletschacher In Finnland

maicr undTobias Busch belegten
die Plätze 8. 9 und 10. Noch vor
dem deutschen Trio platzierte
sich der 28-jahrige Niederländer
Jasper Iwema. der bis 2013 Mo-
lo3-Rcnncn gefahren war. auf
dem ersten Nicht-Qualifikations-
plaiz. Die FIM vergibt für die am

E I S S P E E D W A Y - W M

Yl i to rn io (F IN) , 13. lanuar
WM-Quaiitikation1
I. SetgeyKaraiihlrtsevtfiUS) MPunkle
2 D i n a r V a l e e v ( ß U S ) 1 3

3 O v e L e ( h t t 0 m ( S ) 1 2
4 . M a t t i n H a a r a h i l t u t t e n ( S ) I i

5 l a n K I a t o v g r y t C Z ) 1 1
t H a r a l d S m o n f A ) I i

7 . l a w h v e m a ( N L ) 9
6 S t e l a n P i e t s c h a c h e r f O ) 9

9 M a < N i e d e i m c i l e r ( 0 ) 7
1 0 . T o b l a s B u s c h ( D ) 6

3. Februar in Astana beginnende
GP-Serie noch zwei permanente
Wi ldcards. Hier für dür f ten Bauer
(Achter in Schweden). Pletsclin-
cher (Achter in Finnland), vor
allem aber Iwema die größten
Chancen haben , da b i she r ke in
Niederländer qualifiziert ist. ■

Örnsköldsvik (SWE), 13. Januar
WM-Oual ifikat ion2
1. OmjtrvKhomitsevKh(RUS) ISPunkte
2 . O a n i i l i v a n o v ( R U S ) 1 4

3 F r a n t Z w n l A ) 1 3
4 . N k l a s S v e n s s o n ( S ) I I

5 J o h a n n W e b e t ( 0 ) I I
6 J i r r m y O l s e n l S ) 9 > 3
7 . S i e f a n S v e n s s a i t S ) 9 » d
8 O ü n t h e r B a u e r ( D ) 9 > A

9 . C n a r i y E b n e r ( Ä ) 6
1 0 . J o s e f K r e u t b e r g e r ( A ) 5

X - Tr i a l - W M I n M o n t p e l l i e r

Auch 2018 gewinnt nur Bou
Titelverteidiger Toni Bou
gewinnt bei der Indoor-
WM auch in der neuen Sai
son. In Montpellier wurde
es aber knapp.

Vo n ; T h o m a s S c h i f f n e r

Da staume auch MotoGP-Siargast Alex Rins; Auch
d e n z w e i t e n L a u f z u r X -

Trial-WM in Monlpeltier. wie den
Auftakt in Vendee in I rankrcich.

gewann Spaniens Übertrialcr
Toni Bou - diesmal jedoch in ei
nem harten und engen Wettbe
werb. Im Hinalrun t raf der Hon-
da-Montcsa-Piloi auf seinen alten
B e k a n n t e n u n d L i n d s m a n n
Adam Raga. L'm fünf Punkte war

d e r K a t a l a n e a m E n d e b e s s e r a l s

Raga. da er die schwierigen Sek
tionen 2 und 5 für sich entschied.

Mit Beta-Pilot James Dabill
w a r e i n B r i t e b e s t e r N i c h t - F i n a -
lisi auf dem Podium. Der Franzo
se Benoit Bincaz verpasste sein

erstes mögliches Podium um le
diglich zwei Punkte. Der Scorpa-
Pilot konnte aber den punktglei
chen Miqiiel Gelabert bezwingen.

B o u f ü h r t v o r d e m d r i t t e n

Event am Freitag in Toulouse
schon 13 Punkte vor Raga. ■

X - T R I A L - W M

fllontpel l ier(F). U.Januar
1 . T o r v B o u l E L H o r v t a S P u r ^

1 A fl a m R a g a t E l . T R S 1 3
3 . J a m e s O a M I ( 6 6 ) . B m 1 4
4. Benoit B>Ka2(F). Scan» 16
5 Mque<Geiaber t (E) .9)«(co 16
6 JercnlFa)artlo(E).6as&as 18

M E I S T E R S C H A F T S S TA N D

N a c h 2 W e t t b e w e r b e n

1 . To n i B o u 4 0 P u t * i e

2. Adam Raga V

3. James Oab i l l 19

4. JameBusto(E).6asGas 16

5. Jeron! Faiardo 14

6 Be tx ) i t B iTKaz 14

7. MiqueiGelabert 7Se tz t se ine S ieges fah r ten i n 2018 fo r t ; X -Tr i a l -We l tme is te rTon i Bou
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MOTOR
SPORT
a k t u e n

C a t e r h a m
CIS AMC S4 M. ü.SOS, 300 knVh, 1/1S.
Wo»., 585 PS, grau-m. Lea, sw,.46000Km.
NP: 160,000,-, VB69.900,-, 1,0171/3491847

C A T E R H A M D E U T S C H L A N D G m b H
A U T O H A U S

KRUMEY+GILLES

Giete Übernahme Vortr«B BMW M4 CS, Suche Wwsmann Fahnge. 0172/7684600
L T J u n i 2 0 1 8 , T d . 0 1 7 1 / 6 9 1 5 0 4 4 "

www,bmw-gebraueht<i tage>i com H

S u c h e M 1 . Z 1 . Z 8 , M 3 , 6 e f , 0 7 6 1 / 7 0 3 4 0 0
H

Excalcbur Phaelon Sene V, Topmstand,
Wengutachtwi. Tel, 016O-90S26175ZS zu Kaulen gesucht 0172/7684600 H *

Suche Alpina Fahrzeuge, 0761/703400
H

S e r v i c e

Abonnenten-Serv ice &

Einzelheftbestellungen
Te l . 0711 /32068888

F a x 0 7 1 1 / 1 8 2 - 2 5 5 0

Bes le l l se rv i ce ' und AboSendce

motorsporlakluell&dpv.de
'Bitte Bankverbindung angeben

Chi ff re
Zuschriften richten Sie bitte an:
Molor Presse SMtgarl GmbH & Co. KG

w w w, M O D £ N A . d a • Te l , 0 6 3 2 7 - 9 7 7 0 0 H

330 GT 2*2.1966,4,0112 Zy1„ 300 PS,
bot1om-ua neu una revtdnrl, matching
n u m b e r s » H i s l o n e , Z u s t , 2 » . V 8
320.000.- £. Tat, 0170/3224217

Spezial-Sportwagenveraichanato. guna.
Gertrage, ashmo GmbH. Tel 02402/768989

Land Rover / Range Rover ab 18,9S0,>
Discovery, FrerHancer, Evoque, Sport.
Autohaus Krumey & GiUes GmbH, COcili-
en i l r, 2 -6 , 45479 Mülherm-Ruhr,
0206-41975-15. www.krumey-gilies de H

u t f r a K i » T i i r * r A . v e v u i U i e c r t i e r «

Suche Elise • Exige, Tal. 0172/9342421
Fan-Shop: wvnv.bl-sportwagen da H

G h i b i i D i e s e l ; N o v i l e c * W i n t e r n s a L 1 .
N-Trorvc Zusatzg, kompl bisBj. 6/2017 «
48 PS >80 Nrn. £ 850.-; 2, Wmterieilensel
18'Ong.AlfienSmm 235/50275/45, guter
Zust, € 1200,-, Tel, 08151/9985340

w v n r . M O O E N A . d e , Te l , 0 6 3 2 7 / 9 7 7 0 0 H

280 SE WerKscabrio, 90000 Km, von 1968.
TUV und Irisp, neu, Topzust, 178000,- €
V B , T e l . 0 1 7 8 - 1 5 1 3 1 5 0

E R S A T Z T E I L - G R O S S L A G E R ! N e u u n d
gebr.. alle Typen, www.iaguar-tsile.de
0 4 3 3 2 / 1 4 1 9 H

II! 1,1 MOTOB SPORT aktuell
Chiffre Nr....

s s s 70162 Stuttgart Huracan Perlomiante-Vertrag mit Nach
lass abzugeben, LT Marz 2016. Tel,
0 1 7 1 / 6 8 6 1 9 0 1

w w w . v a r e x . c o m

SLS- i Q-PARADE :d(v. Mooeile ab UiQef.
Wl R KAUFEN ANl Kfz-HdoOal am Taoarm
s e e . v a r e x t ^ a r e x . c o m . 0 8 0 2 2 / 6 6 0 7 0 8 0 H

SL 300, EZ 11/2011, original 5000 Km,
Leder echworz mit Sitzhoizung, wie neu.
47 950,- 6. Tel. 0170/6823950

i r m / r m j i e n w k i e i M ^ n e b o t - n n ^ ' t e c ^ . ^ t f * ^ ^ 3 9 0

DB W 118, 280 S. Bj 1976, 140000 Km,
werß, TW 2019, VB 5000, - € . Te l ,
0 7 8 1 / 9 1 9 3 9 9 1 2

■KV5 iA / -75 7 . a = r

VjnPanfw liy Merades-Bm

ArKI IKwolO • der Idsst ke inen Kal t ! Vi tP
119 CDI Mixto - .HARTMAHN VP SpiriT,
EirveislucK mrt High Class /Kusstattung,
EZ 11/2017, ca, 2000 Km, Sportfahrwerk,
VP Spint Spoilersatz. Sportredsatz 1 SZiall,
luxundse Har>dbelederung im Karo-
slepp-Design (schwarz), V8 Sound, ein-
maKge Innenraumveredel'jng KompleTt
schwarz. 5-&tzer, Standhzg,, alle Assis-
lenten, NÄVI, 2i el, ScTsebelCr, Klima.
/WIK obnehmb, u.v.m. Verbr, 1/100 Kiti; in.
orts 6,8; auO.rxts 5.6; Komb. 8,0; C02
Komb. 157 g/km, C02-Effiz ienz A.
77 500.- € IMwSI, awb.) Fordern Siegerne
unser ausluhrtiches Exposi an:
om«vansports,do V/KNSPORTS.DE by
Hartmann-Tuning Heinz Hartmann GmbH,
Ziegeieisir, 5,41472 Neuss. 02131/88083-24
( A r t u f M i l l c K s t o d l ) H

m a h c . / ' « / ( l y t w l i f r r R / t v - i y V- u o T 0 9 N r Z 2 4 3 7

SL 63 AMG. EZ 10/15, Voll,, 585 PS,
sehw./ UMW sw., 31ÜC0 km, NP 184.000,- €,
VB 99 .900 , - C .Te l . 0171/3491847

Adenauer 300, 6), 1960, mrt 160 PS,
achwarz. Leder rot. TW und Insp. neu,
Schalter, 3. Hd., deutsches Auto, in Top
zust , 65 000,- €VB. Tel. 0178-1513150



Beratung!-Vterkaufi-ServJca

(§EL^ -Xi«j6uiErs<<^ Imparteun-

Lüttrcke motarspoct^
023545-7046993-.

www:lms-racrng.com

A4 I Motor-Markt | Kleinanzeigen

Anhingarkupplung«n für alle Merce-
des und AMC, Scloilmomage in 2.5
Std. www.kupplung-vor-cl.com.
0 9 9 3 3 / 9 0 2 0 2 3 H

Suche SLK u. SL. bor. Te l . 0KO5/S846 H

' OSTBNOORP^

. ® — _ Ovnoit I

h 1 I

E43AMGT,EZD3/17,12384km.295kW.
P a i k - P o k e l m i l 3 6 0 " - K a m e f a , A H K ,
82 980.-€|MwSl.owb.)OstenCod GmbH,
A m Va t h e u e i s J i o l 3 . 5 9 2 2 9 A h l e n . Te l .
02382/769-172. v raw.os iendod.n lo . 65492

H

n s ^ a f p T S . a s r

VniPanner by Menxdes Benz

E i k l u s l v v L u i u s • I r n u m h a l t l l e s l b e l
.VANSPOBTS Campe» SP6" Spnnle» 316
COl - lür Büro und Freueitt Großes Klapp-
bol t im Heck, Kuchenblock. a l les Le icht -
baurrvibei - jederzeit herauanehmbart £Z
05/2014, ca. 1SOOO km. Aerodynamikpa-
kel SP6 (Front-, Seite-, u. Heck), Sonder-
Alu-RadsaU VEST4 (grau matt) mn 265/45
H20, Leistung, Volileder-Alcaiara und
PORSCHE Teppach, umlangreiche Inte
rieur-Pakete. emmalio auagestailel zum
Preis von 77.900,- €(MwS1. awb.) Fordern
Sie gerne unter susluhrliches Eiposd an
VANSPORTSOE by Hartmann-Tunmg
Heinz Hanmann GrnbH, Zregeleistr. 5.
4 1 4 7 2 N e u s s , 0 2 1 3 1 / 8 8 0 8 8 - 5 0 K

m e n r t p o / T W M ' 4 5 * 3 9

L e i s t u n g s k i t s i n k L V m a * f O r » H e M I N I !
(3w<z raeu; MINI F56 Coope- S bas 235
kW/320 PS 450 Nm. www.viintettuning.de

H

w w w , M O D E N A . d e - T e l . 0 6 3 2 7 - 0 7 7 0 0 H

S u c h e P a n a m e r a u n d C a y e n n e . S e n ö s e
Aöwicklung. Tel. 0171/7515577

P o r s c h e - F a n s u c h t 9 9 1 R / 9 9 3 o d . A l t e r ,
nt wenig km. unfMKr». Tel. 0172/S159727

Kaule 911. Turbo 4^ RS. 0172/9342421H

Weck den Sportler
In d i r !

www.digltaletechnlk.de
Original Sport Chrono Paket mit ech
ter Spoh Plus Taste • letzl nachrösten!
FUr last ate Porsche! T. 0700/22022011

H

Radical $R3 SL. StraSeruulastung.
EZ 08/2012,275Skm.221kW{300PSi
b r&an i we« . Padoe-Sru f t . 69 .900 . - €
Radcal Sportscars Deutsehtsnd, kn
Broel. 53516 Adenau. 02691/932664-25.
w w w . t e i c h m a n n - r a c i n g . d e H

jvwr B i fD iTw« j taD-maac iMncr war r 0» Nr 4230

R a d i c a l S R 8 . 6 8 0 k g , P a d d l e - S h i f t .
Baujahr 2010, V8 Motor, 19 Betriebs-
stunden. 316 kW (430 PS), sctiwarz,
Trackdayfahrzeug. 51.900,- €. Radical
Sportscars OeutscNand. Im Broel,
53518 Adenau . Te l . 02691 /932664-25 .
w w r w . t e i c h m a n n - r a c i n g . d e H

r ^ r a i m n t M » m m w a v e c n a v w a n a s

■kJr l .J .L IJ i l l l l lM

F E R O D O '
t t o t o n p o r ^ u n t L

H i g H : P 9 t 1 o n » a n G e
B r e m a b a l ä g e

Senice • VeriauT-Baatimg:

Privet sucht top grplleglen 997 4S, aus
max. 2 . Hd. . Scht f lar od« PDK. b« 75000
k m . Ta l . 0 1 7 6 / 1 7 9 11 7 9 1

Such» alle unfallfreien u. gepft. Porsche.
Barzahlung. 07949/782, Fax 940244 H

t V M / b V.

S C H A R F w d S C H N E L L

C A U A f Ä S s e
Te L - > » i t f ) . 1 3 » 2 5 « 4

N o c k e n w e l l e n
& Zubehör

[Vcnaeedsr. -leaer. NW-Kader, j

R e n n P l e u e l
(SAE 4340. gMchmüdti]

e r . j

H o w l a n d Ve r t r i e b D e u t s c h l a n d , Wa K u n g ,
Vorkauf, großes E-Lager. Tel. Ü2242/6840.
E - m a i L m o l o r s p o r l R i e g Wa o l . c o m H

R E N N A U S P U F F A N L A G E N
T E L . ( 3 6 2 8 1 / 5 1 8 - 5 8 . FA X - 5 9

r m

w i M w . B R A r K E - T R A I L e R . o t

Kunststoffscherben klar od. orun getonl,
Schiebelewtec. mil vorechied. Biegenden,
fur Porsche u. viele andere Fahrzeuge, auch
nachirSglicher Einbou v. Schiebeiertslem
mögl. T. 06157/998760

Bratke Trailer, ideal fOr Sportwsgen/Odti-
mer. kippbar. 100 knvb. Ladeklappen,
elektr. SeSwvide. Neu! Ab 17.900.- € nkf .
MwSt Tel.449lCI)211-541697S1oderMot>l
. 4 9 ( 0 ) 1 7 2 - 7 1 8 6 2 6 6 H

w w w . T R A I L E R S H O P. a t

L I E F E R U N G I N K L U S I V E
TOP QualltätzumBESTPREISI Spezialan-
hanger, viele Typen, aerodynamisch, sicher
S sauber, 100 krnm. 0043^64/4327336 H

w w w . s u t o d i s c o u n t - n r w . d e

www.Rennsportshop.com

MOTOR
SPOM
a k t a e n

Jetzt onl ine abonnieren!
■ Leser werben Leser ■ Testabos
■ Jahresabos ■ Geschenkabos

Top-Prämien und attraktive Geschenke zur Auswahl! www.motorsport-aktuell.com/abo
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!
w w w o u t o d i s c o u n t - n r w . d e

www.ber1in-tunlng.com

w w w . a l l r a d - d a o w e l . d e 0 6 5 1 / B 6 S 0 3 H

J e t z t l u r a l t s Te s t e S / X a b n e h m b a r e
Anhangorhupplungen. Sofortmontage
in 2.6 Std. www.kuppiur.g-vor-on.coni.
0 0 S 3 3 / Q 0 2 0 2 3 H

» > D 3 S e i i ü u s h r e U n d e r s t a t e m e n t « «
Wir tieraten Sre gerne:
w w w . l a a i e c e P n o s . d e
I n I c i O t o e i c e e b n o e d e
F O N . » 4 9 - 6 4 6 3 - 3 ^ 7 4 6 7 H

VW a Aud i Anhangerkupp lungen
auch für Sondermodelle. OOSlSiSOZOZS,
w w w . l c u p p i u n g - v o i - o n c o m H

l&estWate>/\

www.worsLde - Modellautos in riesiger
Auswahl zu günstigen Preisen. Modell-
autoWerst,Schillerslr.3.67071 Ludwigs
hafen . Te l . 0621-682474, Fax-684616 H

Digitale Tuningtioxen I. Dieeellahrzeugs
u. Berzindirekiexispnizer ab 146.- €:
♦ 20-25 * Leistung und Drehmoment;
www.as3-tuning.de. »49-7622-673635 H

L O G O i n G a r n
Aufn^er. DirektOeslichung. ob 1 Stck..
Liefern von Team-Bekleldung. Hemden.
Caps, Overalls usw. Toi. 06021/62198.
w w w . l o g o - i n - g a m . d o H

Gutes Geschäft» eleganter Firmen-
wegen lur unsere Vertnebspanneri Tel.
0 1 6 2 3 / 3 7 6 2 1 3 9 , 1 6 8 0 b e s t w a t e r d e H

A
w w w . a u t o l i l . d e T e l . 0 8 3 8 7 / 1 2 9 7 H

Versictierungen
für den Motorsport

R e n n k a s k o

«no r t ve rs . t l e

öz£b
Veranstal terhaf tpflicht

R E N N S P O R T

V E R S I C H E R U N G E N
C L I C K v o r s i c h o n I n s Z I o l l

M o l o r s p o r t r e l B e n . 0 2 2 l / 4 9 1 2 5 9 8 , r c a m . d e
Kol kaputt? Proiswerlc NcuboslUckung
Te l . 0 7 2 3 1 / 1 0 1 0 0 0 . w w w. u r i i - k A t . d e H

MOTOR c

■ Anzeigenannahme: Tel. 0711/182-188 (Mo.-Do. von ^18 Uhr, Fr. von 8-16 Uhr)

ANZEIGEN-SERUiCE
Fax: 0711/182-1783

Anzeigen-Coupon bitte vollständig ausgefüllt und unterschrieben einsenden an:

oder auch über unseren eleKtronischen Beslellcoupon unter www.bestell-coupon.de/msa

Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG
Fnhrzeugmarkt MSA
D-70162 Stullgafl

Anteigented: (Pro Zeile ca. 30 Zeichen inkl. Saiceichen urx) Zwischeniiume)

Bitte senden Sie mir gegen Berechnung ein Exemplar von:
J MOTORSPORT aktuel l € 2.20

J MOTORRAD € 4.20

J auto motor und sport € 4,20
J sport auto € 4.50

BiRe
a n k r e t u e n

G e w u n s c m e W r M x n a i i o n
(pRiwi Kr Ar Bundmemei* DwtKMMdl

SPORT El "mSSr r =

Annitenprns« prrial €
| M C

M
<ZMW<

17,-

21.-

60.-

I t —

4.25

5,25

15.-

jyve^gerptwseyitkiri' €
i T M e

9 . 2 0

15,-

50,40

2 2 t — » 3 2 t — n

1 6 . 1 0

30,-

38 ,20

18.40

45,-

100,80

1 1 . 1 1 1 . . M _ . . . . M M
1 1 1 1 M I
M i l l I I I I I 1 1 I I I I M 1 I I
M i l l I 1 1 I I 1 1 1 1 1 . I I
I I I I 1 I I 1 I I I I 1 I I 1 1 I I I I I I M M 1 I 1

I I 1 1 I I 1 1 1 I I I i 1 1

! «♦
■ w t w e

2 t -

4,60

15.-

Bitie veröffenilichen Sie den Text
der Höchstmöglichen Ausgabe

Und zwar in der Rubr ik

m a l a b

m t a S / l S

u n t e r J A u t o s - i M o t o r r ä d e r

j als Pnvaisnzeige

j als gewerbliche Anzeige
(wird mit •H' gekennzeichnet)

J mit Foto (ms*. Hohe 35 mm)
pnvat zzgl. 30,- €
gewcrbi. zzgl. 50." € (Mindestgrößo 3 Zeilen)

J unter Chiffre zzgl. 10,- €

Name /Firma

Vomame lausfeschncoen)

SiraAa/Nr. (kein Postfach)

PL2/Ori

Ta t e f o A m l W x w a h i

25,20

■ at UuSl.

ü Bitte schicken Sie mir eine Rechnung (zahlbar sofort nach Erhalt) R a c n t s v a i t u r K S i K h e U f . t e r s c n n fi  D a t u m
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M e h r w i e P i t B e i r e r
z u m M o t o r r a d - J a h r 2 0 1 7

u n d z u M S a 4 / 2 0 1 8

2 0 1 7 w a r e i n c m o i i o n a l e s u n c i
ei'eijinisreichesjalir zugleich. Zu
erst die Saclic mit Nicki Kayden.
dann Angel Nielo. dann Stefan
Kiefer und Jetzt auch noch Nobby
Cla rk . Zu dem Ganzen kommen
auch noch stümperhafte Termin-
Verschiebungen, und das auch
ntxh be im He im-Grand-Pr i x , de r
d i v e r s e G e l d s u m m e n v e r n i c h t e t
hat. Da kommt aber ein Fit Beirer
aus der Iicke. ich mochte ihn ei
gentlich schon immer, und sagt:
„Wenn die Jungs von Kiefer fünf
Minuten vorher anklopfen, wir
lassen sie nicht hängen. Wir wer
den das Mater ia l l iefern." L ieber
Pit. das kann man gar nicht hoch
genug würdigen. Man merkt ,
dass Du den Motorradsport wirk
l ich lebst . Der GP-Zirkus könnte
noch mehr davon gebrauchen.
Thomas Haake,
per E-Mail

M ü d e r E r s a t z
z u J a n l s F o r m e l - E - A b s c h i e d

M S a 4 / 2 0 1 8

Bei der Nachricht, dass Neel Jani
n a c h n u r z w e i K e n n e n i n d e r
F o r m e l - E m m w i e d e r m i r b e i R e
b e l l i o n W E G f ä h r t , k o n n t e i c h
m i r e i n S c h m u n z e l n n i c h t v e r
k n e i f e n . E i n a u s m e i n e r S i c h t

konsequenter Schritt. Nach vier
Jahren WEG mit Porsche 919 Hy
brid und fast 1 (X)0 PS Leistung hat
er wohl gemerkt, dass die Formel
E nur ein sehr müder Ersatz ist.
I c h k a n n o h n e h i n n i c h t v e r s t e
hen. dass Fahrer wir Lotterer.
liueml und Co., die in den letzten
Jahren erfolgreich in starken
l.MPl-Aiitos gesessen hatken, nun
in d i ese r Ma ins i r ea in -Rennse r i e
Formel E unterwegs sind. Oder
geht es dabei viel eher um gut

W e i t e r e I n f o s i m I n t e r n e t ; w w w . d s k e v . ö e

dotierte Verträge mit den Herstel
lern? Ich zichejedenfalls den Hut
vor Neel Jani, dass er das Expe
r i m e n t F o r m e l E f ü r s i c h z u d e n

Akten gelegt hat und nun wieticr
in .richtigen" Rennwagen unter
wegs ist. Gute Entscheidung!
S t e f a n K n a u b e r .

D - 6 6 4 5 0 B e x b a c h

D a n k a n B e r n i e
Z u m E c c l e s t o n e - I n t e r v l e w

M S a 4 / 2 0 1 8

Ich habe Bernie 1986 beim Ui t -
garn-GP kennengelernt und ihn
gefragt, was ervon einem EI-Ren-
n e n i n B e r l i n h ä l t . B e i e i n e r Ta s s e

Kaffee in seinem VIP-Bus hat er
sofort Klartext gesprochen. Sinn
gemäß: -Hast du genug Sponso
ren. Zuschauer und eine gute In
frastruktur. dann können wir das
t u n . s o n s t n i c h t . B e i u n s s i n d d i e
Finanzen mit entscheidend." Die
ses klar ausgesprochene U'itbild
hat sich doch Uber Jahrzehnte in
seiner Fl-Poli(ik sehr erfolgieich
widergespiegelt. So hat er den Fl-
Zirkiis zusammengehalten. Das
i c h a l s O t t o - N o r m a l v e r b r a u c h e r
nicht Hunderte von Euro fUr ein
Ticket ausgeben inikTite. ist docli

verständlich. Sein Gespür, im ricli-
tigen Augenblick ein in finan
zielle Nöte geratenes Fl-Team zu
u n t e r s t ü t z e n , o d e r a n a n d e r e r
Stelle über bestehende, völlig un
sinnige Gesetze hinweg mehr Geld
einzutreiben, war für Ilm typischl
und für die Szene sehr gut. In ei
nem späteren Interview sagte er
einmal sinngemäß: .Ich war Dik
ta tor und habe meine Entsche i
dungen über 30 Jahre in den
Dienst der IT gestellt, mit Erfolg."
Vielleicht sind einige seiner spä
ten Entscheidungen auch seinem
Alter geschuldet. Jedoch einen
derartig konsequenten Nachfolger
im Dienst der Fl zu Finden, ist.
wie man sieht, sehr schwierig.
Deshalb sollten wir Bernie für sei
ne sehr erfolgreiche, jahrzehnte
lange Arbelt zugunsten der Fl
danken und ihm für d ie Zukunf t
alles Gute wünschen.

R e i n h a r d P a u l i c k . D - 1 2 5 2 4 B e r l i n

K O N T A K T

M O T O R S P O R T a k t u e l l
« L e s e r b r i e f e »
70162 Stuttgart
E - M a i l : m 5 a - l e s e r t r l b u e n e ( ä
motorpresse.de
(Bei Mails bitte unbedingt
die Postadresse angeben.)

D E U T S C H E R S P O R T F A H R E R K R E I S A K T U E L L

Seit fast 60 Jahren Ist Oer Deutsche SporTfahrer Kreis e.V. fiJr Aktive und Fans
bewahrter Partner, Ratgeber und interessenvertreter.

Für die Winterpause sind derzeit keine weiteren Einsätze geplant,

4 6 MOTORSPORT aktuell 512018
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T e r m i n e V o r s c h a u
T V - P r o g r a m m
A u t o m o b i l

M i t t w o c h , 1 7 . J a n u a r
17.30 Formel E, ePrix Marrakesch (Wh.)
2 2 , 3 5 N A S C A R C u p 2 0 1 7 , M a r t i n s v i l l e ( W h . )
D o n n e r s t a g , 1 8 . J a n u a r
1 4 . 0 5 C a r H i s t o r y, P o r s c h e M o t o r s p o r t
2 2 , 3 0 N A S C A R C u p 2 0 1 7 , Te x a s ( W h . )
Fre i tag , 19. Januar
12 ,30 ICR in te rna t i ona l Se r ies 2017 , Bes t o f
13.30 Langstrecken-WM 2017, Best of
21 ,00 24h von Le Mans 2017 , H igh l i gh ts
2 2 , 5 0 N A S C A R C u p 2 0 1 7 . B r i s t o l ( W h . )
S a m s t a g , 2 0 . J a n u a r
22,35 NASCAR Cup 2017. Richmond (Wh.)
S o n n t a g , 2 1 . J a n u a r
0 9 , 4 5 F o r m e l E , e P r i x M a r r a k e s c h ( Z u s . )
1 3 , 0 0 S u p e r c a r s A u s t r a l i e n 2 0 1 7 . B e s t o f
19.05 PS - Reportage: 70 Jahre Ferrari
16,25 Truck-EM 2017. Zolder (Zus.)
2 2 . 4 5 N A S C A R C u p 2 0 1 7 . Ta l l a d e g a ( W h . )
M o n t a g , 2 2 . J a n u a r
01,30 European Le Mans Series 2017. Best of
2 2 . 4 0 N A S C A R C u p 2 0 1 7 . K a n s a s ( W h . )
D i e n s t a g , 2 3 . J a n u a r
22,35 NASCAR Cup 2017. Ali-Star Rennen (Wh.)

A u t o m o b i l / M o t o r r a d
M i t t w o c h , 1 7 . J a n u a r
23.35 Rallye Dakar. Tageszusammenfassung
D o n n e r s t a g , 1 8 . J a n u a r
23,35 Rallye Dakar. Tageszusammenfassung
S a m s t a g , 2 0 . J a n u a r
0 0 , 2 0 R a l l y e D a k a r . Ta g e s z u s a m m e n f a s s u n g
2 3 , 3 0 R a l l y e D a k a r . Ta g e s z u s a m m e n f a s s u n g
S o n n t a g , 2 1 . J a n u a r
18,30 Rallye Dakar, Zusammenfassung
23.00 Rallye Dakar, Zusammenfassung

M o t o r r a d

D o n n e r s t a g , 1 8 . J a n u a r
11 , 0 0 M o t o c r o s s o f N a t i o n s 2 0 1 7 ( W h . )
2 1 . 3 0 E n d u r o - W M 2 0 1 7 . B e s t o f
Sonn tag , 21 . Janua r
15 .25 ADAC MX Mas te rs 2017 , Mö l ln (Zus . )
D i e n s t a g , 2 3 . J a n u a r
1 7 . 3 0 S u p e r E n d u r o - W M . R i e s a ( Z u s . )

Eurosport 2
M o t o r v i s i o n T V

M o t o r v i s i o n T V

M o t o r v i s i o n T V

m o t o r s p o r t . t v
m o t o r s p o r t . t v
m o t o r s p o r t . t v
M o t o r v i s i o n T V

M o t o r v i s i o n T V

O R F l

m o t o r s p o r t . t v
N - T V

M o t o r v i s i o n T V

M o t o r v i s i o n T V

m o t o r s p o r t . t v
M o t o r v i s l o n T V

M o t o r v i s i o n T V

Eurosport 1

E u r o s p o r t i

Eurosport 1
E u r o s p o r t i

N - T V

Eurosport 1
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D i e n ä c h s t e n R e n n v e r a n s t a l t u n g e n
A u t o m o b i l

06.-20.01. Ral lye Dakar
20./21.01. Trophöe Andres, Serre Chevalier
25.-28.01. Rallye-WM, 86, Rallye Monte Carlo
26./27.01. Trophee Andres. Lans-en-Vercors
27./28.01. iMSA-Sportwagen, 24h Daytona/Florida
M o t o r r a d

06.—20.01. Rallye Dakar
1 9 . 0 1 . X - T r i a t - W M . T o u l o u s e

2 0 . 0 1 . A M A S u p e r c r o s s . A n a h e i m / K a l i f o r n i e n
20./21.01. Eisspeedway St Johann & Weissenbach
2 6 . 0 1 . X - T r i a l - W M , S t r a ß b u r g
2 7 . 0 1 . A M A S u p e r c r o s s , G l e n d a l e / A r i z o n a

Interview Gerhard Berger; Von R bis DTM - wie steht's um den Motorsport?

Finale Rallye Dakar: Der Endspurt in dert Vier- und Zweirad-Klassen

LMP2-Techn i k ; W ie bee influssen d ie neuen Joke r den LMP2-Wet tbewerb7

Moto r rad -H is to r ie : D ie go ldenen Ze i ten von MV Agus ta
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P a c k t a l l e s
1 0 H e f t e M O T O R S P O R T a k t u e l l
zum Sparpreis plus Rucksack sichern!

P R O S S R u c k s a c k
M u l t i f u n k t i o n a l e r R u c k s a c k m i t
Reflektor, Rücken-ZBeckenpoisterung,
Voiumenerwelterung mit Integriertem
Nassfact i um ca. 6 L i ter, herausnehmbarer t
Regenschulz In Signalfarbe, wasser- und
s c h m u t z a b w e i s e n d e r B o d e n . M a t e r i a l

Polyester 4200 und strapazierfähiges
Ripstop. Maße: ca. 28x22x49(64)cm.
ca. 15 Liter (+ 6 Liter), Gewicht; ca. 69Sg,
Zuzahiung1,-€.

Coupon einfach ausfüllen und einsenden an: MOTORSPORTaktuell Aboservice, 70138 Stuttgart

I h r e A b o - Vo r t e i l e :
• J e d a n M i t t w o c h b r a n d a k t u e l l « N e w s

• 30 %Preltvortcll gegenüber Einzelkauf
• E x k l u s i v e s E i t r a d a z u

• O n l i n e - K u n d e n s e r v k e

• NachdemTest jederzeit kündbar

|!lr S ?

Direktbestellung:
Fon +49(0)7113206-6888
Fax +49(0)711182-2550
motorsportaktueU@dpv.de

u. kh mScMe MOTORSPORT ekludl
m U 3 0 % P r ( l s v 9 r l e K t e s t e n . B n l . N r 1 6 2 S 2 8 6 .
kk «fluAf 4m ProtiNbo 120 (üi x/l. aw 15.40 i (oU, MivSt, und Veiwnd xxqt
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Mge kk nech (rMl dn ^ Aifi9«be rvriMh eb W?n Ooerretch 7/r ]6.|0( i/rgl. l.*<
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^Mmaboormt/1.1*9.- SRi. ABe Pinw wrMeben txh mU. MwSl. und VetMnd.
Meine persönlichen Angeben: im» »

kh betehle per Benkelnrug.
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