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ZSIGULI

POLSKI-FIAT, WARTBURG, OPEL, BMW,
FORD TAUNUS-M-17, MOSZKVICS-408, -412

tipusi gépkocsik tulajdonosai, figyelem!

KIZAROLAG MAGANAUTOSOK RESZERE

azonnal kiszolgalunk kiegyensllyozva és felszerelve

SEMPERIT-RADIAL

SR 155X13 (6,15X13) tomldvel ellatott PNEUT

HUNGAROSZERVIZ

OPEL-SZERVIZ

Bp. XIV., Gizella at 20.
vevdszolgilat
Telefon: 835-196 és 835-975

ZSIGULI-SZERVIZ

Bp. IX., Hentes utca 12— 14.
vevdszolgalat
Telefon: 331-391

HIVATASOS GEP

Felhiviuk szives figyelmiiket’
hogy valamennyi AFOR-AGIP
toltBallomasunk
lizemanyagot

utalvanyra és készpénzért

egyarant arusit

OROMMEL ALLUNK
RENDELKEZESUKRE:




A KONCEPCIO...

Kézel négy éve annak, hogy az Uj kozlekedéspolitikai
koncepciét — amely 1980-ig meghatarozza feladatainkat
— gz orszaggyiilés megtargyalta és torvénybe iktatta.

F6 célkitlizésként az egységes kozlekedési rendszer to-
vébbfejlesztését tlizték napirendre. Ez tehat gyakorlat-
ban a vasut korszeriisitését, a koziti kozlekedés aranyos
fejlesztését, valamint az l&j gazdasadgiranyitdsi rendszer
Osztonzbinek, szabalyzéinak és lehetGségeinek felhaszna-
lasaval az export—import, tranzit szallitdsok és ezzel
egylitt a devizabevételek fokozdsat jelentette.

Mit értiink el eddig ezeknek a célkitlizéseknek a valéra-
valtasdban, és vajon redlis alapokra épiilt-e ez a kon-
cepecio?

A parlamentben Vdrkonyi Péter allamtitkar, a Minisz-
tertandcs Tajékoztatasi Hivatalanak elndke nyitotta meg
azt a sajtotdjékoztatét, amelyen dr. Csanddi Gydrgy mi-
niszter az elmilt négy év tapasztalatai alapjan valaszolt
erre a kérdésre, és beszamolt a kizlekedési koncepcid
eddigi eredményeirtl, a kizlekedés helyzetérél, a to-
vébblépés lehetdségeirsl.

Bevezet6jében leszigezte, hogy a koncepcié fejlesztési
elképzelései redlisak, és azok végrehajtisa eredményes,
sikeres volt. A gyakorlat tehat minden tekintetben iga-
zolta az elméletet. Ugyanakkor ma mér elmondhato,
hogy az eddigi tapasztalatok eloszlattik azokat az aggé-
lyokat is, amelyek az inditaskor nagyon sokakban ébred-
tek. Gondjaink persze tovabbra is vannak és minden
bizonnyal lesznek is a kbzlekedésben, de ezek a gon-
dok a mindenre kiterjedé fejlesztési program megalko-
tdasa és kovetkezetes végigvitele nélkill még silyosabbak
lennének,

Egyik {6 téma a vasit és a kozit ardanya a kozlekedés-
ben, A vaslit nagy tdvolsdgl, elsdsorban &atmend jel-
legd szallitisok feladatainak lebonyolitasdra hivatott,
ugyvanakkor a kbzuton a vasutat szolgalé és Aaruelosztd
feladatot kell elldatni. Ebbél kbtvetkezik, és az eddigi
tapasztalatok is azt bizonyitjak: helyesnek bizonyult az
az elv, hogy a kozlekedés gerincének tovabbra is a
vasutat kell tekinteni — mondotta a miniszter.

Ez nem mond ellent annak, hogy az elmult négy évben
mintegy 630 kilométer hosszusagban 140 vasdtallomason
sziintették meg a forgalmat, sét, 1980-ig még kozel 1500
kilométeres gyér forgalmu vashthdlézaton sziintetik
meg a kézlekedést, s {gy a szerepét a tovabbiakban
atveszi a kozat.

A vastt ez id6 szerint tébb mint 9000 kilométeres halé-
zatdnak arényos fejlesztése, modernizdldsa meghaladja
anyvagi erdnket. Eppen ezért elsfsorban a 3500 kilomé-
teres fdvonalakat fogjak korszer(siteni, hiszen ezt a
torzshalozatot terheli az Osszforgalom 93 szézaléka.
Sokan felvetették, hogy a gyér forgalminak itélt vasit-
vonalak megsziintetésével az érintett korzetben még
zsufoltabbd, még nehezebbé vilik majd a kozati koz-
lekedés. Az ilyen aggalyokra is racafolt azonban a gya-
korlat; ugyanis ahol a vasuti kdzlekedést, nem kelld
kihaszndltsdga miatt megsziintették, a teherautdk és az
autébuszok lényegesen gyorsabban, kényelmesebben és
gazdasdgosabban szdllitanak., Tehat minden konfliktus
nélkiil elviselték ezt az ujabb tehertételt.

A negyedik Gtéves terv végén a vonatoknak csupan a 10
szazalékit fogjak vontatni a hagyomanyos gbzmoz-
donyok, Folytatéodik a villamositas, ez idé szerint Bu-
dapest—Szolnok—Békéscsaba—LOktshdaza vonalon. A
dizelesités tulajdonképpen mar befejezettnek tekint-

hetd, s a kivetkezd években a folyamatos korszerfisitést
kell majd biztositani. Az idén Osszesen 117 korszerd
vontatd A armiivel gazdagodik a vasut, és késziil mar a
Ganz-MAVAG-ban az a 2700 loerds, korszerﬁ mozdony-
tipus, amely a jov0 nagy szdllitisi feladatainal jut ve-
zetd szerephez.

A koziati kbozlekedésr6l szélva a miniszter érzékletes
példakkal utalt a kiilféldi tapasztalatokra, és felhivia a
figyelmet: mindent el kell kévetniink — és minden egyes
szakteriiletiinkon — a kozlekedési cséd megeldzésére.
Ezzel kapcsolatos gondjainkat — ezen beliil legnagyobb
mértékben a févirosét — mindenekelGtt a személyauto-
allomany ugrésszer(i megnovekedése idézte els. Ez ter-
mészetesen tavolrdl sem jelenti azt, hogy a személyautd-
behozatallal kapcsolatos kordbbi elhatirozdsunkat bar-
milyen kizbensé koriilmény lefékezné A korméiny és a
lakossag egyarant akarja a személyautdk szamat novelni.
A nyilvdnvaléan novekvd autdvisirlisi kedv és az egy-
idejileg novekvd takarékbetét-tsszeg tarsadalmi sziikség-
letet fejez ki. Tomegbdzisa pedig sokkal szélesebb kird
annal, hogy a személyautdot luxusnak tekintsiik, De
ugyanakkor a személyautdék ndvekvd tomegének a fenn-
tartisa az egyénektdl, de még sokkal inkdbb magatél
a népgazdaségtdl rendkiviili anyagi Aldozatokat — kiépi-
tett uthdlézatot és infrastruktirat — kovetel. Es ezen
tilmenden is olyan kihatdsai vannak, mint példdul a
Metré megépitésének gyorsitott iliteme, hiszen enélkiil
a személyauték dradatiban a témegkozlekedés nem len~
ne képes 4,5 millid6 budapesti utas szdllitdsira. Es ez
nagyon érzékeny kérdés, a személyauté-forgalom és a
tomegkozlekedés Osszefiliggése sarkalatos pontja a kdz-
lekedéspolitikai koncepcid lényegének.

A tdmegkdzlekedésrdl szélva a miniszter kifejtette, hogy

a vérosi és elsGsorban a fdévéarosi todmegkozlekedés zsu-

foltsdga egyik legintenzivebb és allandéan haté 4rtalma

a varosi lakossidgnak. A kozlekedésnek ez a fajta artal-

ma az emberre és a kirnyezetére a legkevésbé mérhetd,

a legkevésbé kivethetd barmilyen mértékegységgel, még-

is, valamennyi Artalom kozitt a legveszélyesebb kdro-

sodas okozdja, mégpedig tomeges méretekben.

A kormany mindent elkdvet, hogy ezt az artalmat a

lehetGségek hatdrain beliil enyhitse, igy kivaltképpen

a fovarosban a legnagyobb gondot jelentd zsufoltsagot

és a lasstusagot felszamolja, illetve dinamizmuséat bizto-

sitsa. Az év végén mar teljes hosszaban utazhatunk a
kelet—nyugati Metrén, és az minden bizonnyal mérsékli
majd valamelyest a felszini zsufoltsagot is. Biztaté sza-

munkra, hogy nagy tempdban épiill a Metré mésodik,

észak—déli vonala is. Természetesen tovabbra is napi-

renden marad a villamosok, az autébuszok szamanak

gyarapitdsa, a csomdpontok atépitése, kialakitasa.

Az utépitésnél az orszagos foutvonalak korszeriisitésére
vonjdk Ossze az erdket. Ugyanakkor biztositani akarjak
azt is, hogy a terviddszak végére mar minden 200 lakos-
nél nagyobb telepiilést szilard burkolatd Gt kapcsoljon
be az orszig vérkeringésébe,

A miniszter beszédében utalt arra is, hogy jovore min-
den valdszinliség szerint megtargyalas és elfogadas vé-
gett az orszaggyllés elé keriil az Gj kozati térvény és
minden bizonnyal ugyambban az évben tdérvénnyé va-
lik a sokat hangoztatott j Kresz, amelyet a nemzetkozi
szabélyokkal bsszefiiggésben és a kozvélemény bevoni-
saval alkotnak meg az illetékes szakemberek.
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1. A holdautékhoz hasonlé furcsa jarmé a KOTUKI miszere a betonutfe-
lilet mikro-érdességének mérésére. A KGST-n beliil is egyedi darab, és
mar késziil a tovabbfejlesztett valtozata. — 2. A hagyomdnyos, ingds rend-
szerii cstuszosurléddsméré — 3. RODA-teszt latdsvizsgdls, mellette kozvet-
leniil a fénypontos reagalé-magatartast-ellenérzd — 4. KOTUKI dizelmoto-
rokhoz alkalmazhaté fordulatszam- és elGbefecskendezési szbgmérdje — 5.
A Csepeli Motorkerékpargyar é16 gydrtmanytorténete: az 1935-0s, 1,5 l6erds,
82-es Csepelt6l a mai, 20—22 léerds P20-ig — 6. Az Autoker hatszaz négy-
zetméternyi teriileten rendkiviil sokrét jarmd- és aruvalasztékkal és szol-
galtatasokkal Aallt a latogaték rendelkezésére — 7. Elan-tanpadok, Diacor
egyéni oktato- és vizsgaztaté gépek, ipari tévék, audiovizudlis oktatdberen-
dezések az ATI-ndl a gépjarmivezet6-képzés reformjanak szolgdlataban —
8. Vezetésbiztonsagol eldmozdité jarmifelszerelési cikkek az elsé emeleti fo-
lvos6t tvezd vitrinekben — 9. A Kozuti Gépellaté Vallalat orsziagos hdalo-
zatat, gydaregységeit impozins tablo, munkaeszkozeit pedig mikddbképes
makettek szemléltették — 10. Az Autdker helyi lizlete is gazdag valasztékkal,
kézottiik nem egy Ujdonsdggal vérta a ldtogatokat — 11. Sok veterdn autods
szivét Gntbtte el a melegség a muzedlis értéket képvisel6 sziirke taxi lattan
— 12. A Volan-villalatok, egyéb nagyszeri eredményeik mellett arrdl is
szamot adtak, hogy sziviigyliknek tekintik az autdk-motorok irant rajongd
fiatalok tovabbképzését — 13, Az autéfenntartds szamos nélkiilozhetetlen
kelléke szerepelt az AFIT izlésesen elrendezett pavilonjdban — 14, A Volan
Trészt pszicholdgiai allomasan hasznalatos egyedi muszer (Labirintus), ame-
lyet a gépjarmivezetdk fizioldgiai, temperamentumbeli és egyéb adottsa-
gainak vizsgalatanal hasznalnak fel — 15. A minden igénynek megfeleld
garazs- és szervizberendezeések gazdag vilasztéka — 16. Dr. Farkas Elemér
csoportvezetd orvos bemutatja azt a vitrint, amelyben a gépjarmiivezetést
valamilyen moédon befolyasolé gyogyszereket tanulméanyozhattuk — 17. A
Pécsi Fémipari Vallalat dsszecsukhaté garazsa elott kadmiumozott hélan-
cokat, autéiiléseket és mlanyag disztadrcsakat is lathattunk — 18. J6l szer-
vezett, gazdag tartalmu volt ez a Kiallitas, és generacidkhoz szolt. ..

(ALMASSY TIBOR felvételei)
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A HAROMEVENKENT

kotelez6 hatosdgi mlszalkl felllvizsgdlat-
ra a pépjirmdveket — mint ismeretes
— a nagyobb postahivatalokban besze-
rezhetd , Egységcsomag’” tdjékoztatdja

szerint a KPM Autifeliigyelethez kell be-
jelenteni. A postira adott anyagok az
Autofelligyelet XI., Than Kiéroly u. 7.
alatti Programirodajdhoz (Bp. 5., Pf. 217)
érkeznek, ahonnan a programozis torté-
nik. Jelenleg kivételt képeznek a Csong-
rid megyel vizsgahelyre bejelentett gép-
jarmidvek, amelyeknek programozasit az
Autéfelligyelet Csongrdd megyel irodaja
(Szeged 1., Pf. 542, Kossuth L. sugdrut
112., Rokus pu.) végzl. Telefonja: 14-084.
— Az {zembenta az Autdfellgyelet
Thén Kiroly utcal részlegét tdjékozddds
és (gyintézés céljdbbél szombat kivételé-
vel minden munkanapon 8§—17 drdig a
667-411 telefonszamon, 10—14 Ordig pedig
ugyfélfogadas keretében személyesen fel-
kereshetik. (A budapésti és Pest me-
gyel lgyek intézésének helye ez év Gszén
megvaltozik, Errdl az Autdfeliligyelet ide-
jében ad tdjékoztatast.)

GEPJARMUIPARI EXPORTUNK

a szocialista orszdgokba 35, az egyéb al-
lamokba 30 szdzalékkal névekedett, ami
annak tulajdonithaté, hogy a jarmdipar
termelése az év elsé negyedében joval
magasabb volt, mint egy évvel kordb-
ban. A névekvd exportbdl mindenekelGtt
az Ikarus gyar vette ki részét, de jelen-
tds eredményeket ért el a Magyar Vagon-
és Gépgyar is. A fejlédést mindenekelftt
hatékony mo(szaki-szervezési intézkedé-
sekkel alapoztdk meg. A koopericid ja-
vitdisdra egyébként az Autdipari Kutato-
intézetben kb&zpontl programozdsi rend-
szert dolgoznak ki.

A SZOVETEEZETI GEPJARMOJAVITO
IPAR

tekintélyes helyet foglal el a magyar
autokdzlekedésben. Néhany év alatt Ka-

A Nemzetkizi Balesetelhdritdsi Tandcs
(PRI) évenként ,Iskolai kupdt” rendez a
tagorszdgok 4ltalinos iskolai tanuléi ré-
szére. A gyermekek orszigonként eld-
és kozépddntikdn, majd orszdg
kin m Gssze a kizati kizlekedésrdl
szerzett ismereteiket, A legjobbnak bizo-
nyult, négy-négy kisiskoldsb6l &llé6 cso-
portokat Inditjdk az évenként maés-mis
orszighan megtartandé nemzetkdzi ddn-
tire. Erre az idén Belgridban keriilt sor,
ahol 17 o csapatai tettek bizonysédgot
felkésziiltségiikril. A verseny a kerékpi-
ros kizlekedés elméletl, gyakorlati és
ligyességi feladatait tartalmazta. Az idel
bajnoki cimet Svijc csapata nyerte el. Ju-
goszldvia a mdsodik, a holland csapat pe-
dig a harmadik. Ezen a versenyen gya-
I:orlatll.nf minden csapat, minden gyer-
mek, akit erre mozgésitottak, gydztes, A
céltudatos felkészités sordn a gyermekek
tizezrei foglalkoznak a szabdlyos kozle-
kedés tudnivaléival, és felnbttek fel e
letével szereznek a gyakorlatban is koz-

lekedési biztonsdgot. A Jovd évtSl mar
hn.ixolk is képviseltet! magit a PRI ver-
senyén

os dontd--

pacitasa 3,9 millié munkadrdra ndveke-

dett, Most 29 szovetkezet megdllapodott
abban, hogy Autéjavité lpari Szbvetkeze-
ti Kozos Villalatot alakiftanak Autdcoop
cimmel. Az j vallalat célja, hogy az
AFIT-tal egylittmdkddve gondoskodjék a
résztvevd szdvetkezetek alkatrészellatdsa-
rol, és nagyobb részt villaljon a garan-
cidlis vizsgalatokbol.

FORD—RABA KAPCSOLAT

jott létre a megelfzd tanulményitak
eredményel alapjdn. A Ford angliai le-
Anyvallalatdnak vezetd szakemberei maér
korédbban tbobb alkalommal elldtogattak
Gy6rbe, és a Réba-gydrban elsSsorban a
futomiigydriAs - magas szinvonala nyerte
meg tetszésiiket. A Ford megbizdst adott
specidlis futémilvek tervezésére és gyar-
tasara, vallalva az ezzel jard Osszes ter-
vezési, felszerszdmozési és egyéb koltsé-
get is. Az 6t kiillonleges futomid most el-
késziilt, és at is adtak a megrendeldnek,
hogy azok teherkocsikba épitve, meg-
kezdhessék a futdprobdkat.

AZ AFIT SZERVIZEKBEN

szeptember 15-ig a munkasziineti napok
eldtti napon 30 Allomas tart nyitva este
B draig. Vasarnaponként, s az egyéb mun-
kasziineti napokon is 22 szerviz — kozot-
tilk két budapesti — tart reggel 8 Oratdél
20 oraig szolgélatot. Az lgyeletes szervi-
zek tobbsége az idegenforgalmi teriilete-
ken, a Balaton kiirnyékén — egyebek ki-
z6tt Siéfokon és Tihanyban — és az oda
vezetS utakon taldlhat6. A nyéri idé-
szakban egy mozgd szervizkocesi és két
segélykocsi jirja a nagyforgalmﬁ orszig-
utakat, Megerdsitett nyari Ugyeletet tart
az AFIT mentdszolgdlata is: 37 autémen-
t6 és szallitokocsl all készenlétben a baj-
bajutottak megsegitésére,

NEGYVENEZER POLSKI FIATOT

szdllit hazanknalk hosszu lejdrata szerzd-
dés keretében a lengyel POL-MOT kiil-
kereskedelmi vallalat. Evente 60 000 125-tis
Polski Fiat gdrddl ki a varséi gydrbol, s
most 26 orszdgban 300 000 lengyel gyart-
ményd autd kbzlekedik. Jévire megkez-
dik a 600 kem-es olcsd Polski Flat kis-
autok gydrtdsdt, amelyhez a magyar ipar
kdzremikddésére is szdmitanak; egyebek
kdzdtt magyar gyartmanyd villamos be-
rendezésekkel szeretnék ellitnl az 4j nép-
autdt. Az idén Gtezer 125-8s Polskl Fiatot
szallit hazdnkba a POL-MOT.

150 MILLIOT

fordit a megye uthdlézatinak fenntar-
tasdra és korszer(isitésére a KPM Bics-
Kiskun megyel Koziati Igazgatdsdga. A
kizlekedési tdblak {felujitdsdra az Osszes
kiltségvetés 20 szdzalékat adjdk. Az idén
a megye fdidtvonalain mintegy 550 km
mentén mar az éjjel is jol lathaté fény-
visszaverd tdblak segitik a gépjarmiveze-
t6k' tdjékozodasdt. Hasonld tulajdonségu
félidkkal ldtjdk el az utszegélyt jelzd
oszlopokat is., A beruhdzdsokra szént 90
millié forintbél elsfsorban az orszdghtak
véarosokon AtvezetS szakaszalnak rende-

Erdekes szakmal bemutaté keretében is-
merkedhettek meg a magyar autés aj-
sd k a Volvo-gylr egylk legijabb ter-
mékével: a kompiteres benzinbefecsken-
dezési, 160 DIN lberds Volvo 164E tipus-
Jelzés@ autéval. A reprezentativ — vagy
adott esetben kildnleges szolgilatra is al-
kalmas — kocsinak szinte valamennyi
Jarulékos szerelvénye a gazdasdgos és
megbizhatéd (zemeltetést, az utazasi ké-
nyelmet és nem utolsésorban a biztonsi-
got szolgdlja. Hans Hansson mérndk a
bemutaté alkalmdval elmondta, hogy
& Volvo-gydr a magyar Volvo-tulajdono-
sok és az ide lito killtbldiek szolgh-
latdra a jove & ‘Budapesten szervizt
is létesit. A bem n szerepld modellt
pedig tesztelésre bocsidtja. A Koesi részle-
tesebb ismertetésére a tesztelés lebonyo-
litdsa utdn — eldrelithatdlag szeptember-
ben-oktéberben — még visszatériink.
(Alméssy Tibor felvételei)

zését, felajitdsat végzi el a Kozutl Gépel-
laté Vaillalat. Folytatodik a megyeszék-
helyen athaladé E5-0s ut épitése. A fel-
adatok gyors és rugalmas elvégzése érde-
kében tovdbb fokozzdk az 1tmesterek
Gnalldsagat.

NEMZETEKDZI KUZTISZTASAGI

kongresszust tartottak Pragdban. A vi-
ldg csaknem valamennyl orszdgat képvi-
seld kiildottek a vérosi kirnyezetvédelem
egyes kérdéseirfl, a viarosi koOztisztasagi
szolgaltatdsok {fejlesztésérsl, a szakmai
kutatdsok koordindldsdrél tandcskoztak.
A nemzetktzi szakmai tapasztalatcserén
kiviil specidlis munkagépkiallitast is ren-
deztek, amelyen a hazdnkat Kképvisels
Fdvarosi Koztisztasdgi Hivatal tébb, kiils-
ndsen figyelemre érdemes sajit konst-
rukci6ja munkagéppel vett részt.

HET EVI BURTONRE

itélték Varhegyi Aladir 23 éves gépkocsi-
kiserdt, az autd6s amokfutdt, aki maébrcius
21-én az Ml-es dton, Herceghalom koze-
lében ittasan, lopott Warszawéaval, jogo-
sitvany nélkiill egy szabdlyosan kozlekeds
Trabantba rohant, és a szerencsétleniil
jart kocsi vezetdjének és utasdnak szir-
nyd tlzhaldlit okozta.

REKORDEVET

jelentett az autégydrtdsban az 1971-es
esztendS: 33 millié személyautd hagyta el
a vildg futdszalagjait, mintegy négy mil-
libval t6bb, mint 1970-ben. Az autogyérto
oridsok listdjat az amerikai General Mo-
tors vezeti tdbb mint 5,7 millié kocsival.
A tovabbli sorrend: Ford (2,8 millig),
Volkswagen—Audi—NSU (majdnem két-
millié). A negyedik és Htodik helyet a
két nagy japan autégydr foglalja el: a
Toyota majdnem 2 millié és a Nissan
mintegy 1.6 millié személyautoval.

LENINGRADBAN

elkésziilt a személyautdkhoz haszndlhato
minitévék elsd sorozata. A 12 csatornas
ujdonsdg sulya minddssze két és 161 kilo-
gramm. A teleszkdpos antenna az addéto-
ronytol 80—85 kilométeres tdavolsdgra 1is
kitind wvételt tesz lehetSvé. Az autoak-
kumulédtorrél és haldézatrél egyardnt mi-
kiidtethetd készillléken automatika dllitja
be a képet.

AKUSZTIKAI KOZLEKEDESI LAMPAT
helyeztek {izembe Bécsben — Eurdpdban
elséként — a Bocklin Strasse és a Wit-
telsbach Strasse keresztezOdésénél a va-
kok szdméra. ZUmmogs éles hang jelzi,
amikor a négy sarkon elhelyezett ldmpa
z8ldre valt és minden oldalrol szabad at-
kelést engedélyez a vildgtalanoknak.
Egyik utcabdl a maésikba auténak sem
szabad kanyarodnia. Néhiny maéasodperc-
cel a sdargdra viltds el6tt egy mads,
élesebb hang figyelmezteti a jardkelSket:
ne lépjenek mér az ittestre, illetve a le-
hetd leggyorsabban fejezzék be az dtke-
1ést. Bécsben ujabb ilyen akusztikai lam-
pak feldllitasdt is tervezik.




Kdzvetleniil Onod alatt jdrunk. A
Sajo bal partjdn, a Herndd folydval
alkotott hdaromszdgben tartottdk meg
1707-ben a torténelmi nevezetességil
orszdggyiilést, ahol elészor mondtdk
ki a Habsburg-hdz tronfosztdsdt.
A 3-as foutvonalra visszatérve, mi-
elott Miskolera behajtandnk, a szer-
vizdllomds mdgditt forduljunk balra,
és ldtogassunk el Miskolctapol-
cara. Ebben a ,fiirdéparadicsom-
ban” a nyugodt, kulturdlt pihenés
minden feltétele adva van: kellemes
vizii strandfiirdd, Eurdpa-hird bar-
langfiirds, csonakdzoto, szépen gon-
dozott parkok, sétinyok, kemping,
turistahdz, szdlloda, étterem, sokfé-
le szérakozdsi lehetbség (1. k€ p).
Maga a filirdé- és idiilGtelep 10
holdnyi teriileten fekszik, melyet
tébhbh mint 2000 holdas biikk-, tolgy-
és fenyberdé ovez. Rendkiviil ked-
vezd fekvését, széljardstol mentes,
kiegyensilyozott klimatikus adott-
sdgait és forrdsainak gyégyitoé Ha-
tdsdt mdr a kozépkorban hasznosi-
tottak. A szabadban vald fiirdést a
fabol készitett fiirddépiiletek vdltot-
tak fel, majd ezeket a XVIII. szd-
zadban kéépiiletek kovették,

A termdlfiirdé wmodern pavilonjat
kézvetleniil a feltéoré forrds folé
épitették 1939—41 kozitt. A két me-
dence padlohézagain gdzbuborékok
kiséretében feltoré gyogyviz rdidio-
aktiv hatdsi. E medencék és kad-
fiirdék hasznositdsdval vdlt Tapolca
orszdgos jelentGségti [flirdGkdzpont-
td. 1959-ben a természetes sziklak-
bél elbtéré viz hasznositdsdval bar-
langfiirdét létesitettek s a termadl-
fiilrdével kototték ossze. Az Eurd-
piban egyediildllé barlangfiirdé vi-
ze 27—31 fokos, Tébb medencét ké-
peztek ki, gydngykavics boritdisi
padozattal, a vizben iilépadokkal. A
szikldkbol lezudulé vizet — igen ta-
ldldan — ,dogonydzé” zuhanynak
nevezték el (2. kép). E kellemes
morajldssal kisért vizsugarak dij-
mentesen masszirozzdk, feliditik
testiinket. A barlangfirdd levegdje
eredményesen gyogyitia a hurutos
légzbszervi bdntalmakat. A fiirdé
szakszerd haszndlatdt dijtalan orvo-
si tandcsadds segiti.

A termdlfiirdd mellett kissé roman-
tikus csonakdzdsi, a strandfiirdében
pedig kitliné iuszdsi, napozdsi, jdt-
szdsi lehetéség van, Az erdék mély
csendjét kedvel6k jol jelzett turis-
tautakon 1—2 Ords kényelmes ki-
rdanduldst is programjukba iktathat-
nak.

Miel6tt behajtandnk a 7 km-re fek-
v6 Miskolera, ismerkedjiink
meg kialakuldsdval és fejlédésével
(3. kénp).

Az elsé emberi telepi'ilés a esiszolt
kékorszak elején alakult ki az Avas

kérnyékén. Ez id6t6l kezdve a mai
belvaros teriilete — a Szinva patak
mindkét partja — az ember dllandé
lakhelyéiil szolgdlt. Sok feltdrt ré-
gészeti lelet bizonyitja az emberi te-
lepiilés folyamatos létezését még a
népvdndorlds iddszakdban is.
Véreink letelepedésekor Bors vezér
szdllta meg ezt a teriiletet, akirdl
késébb a vdrmegyét nevezték el. A
Miskéc nemzetséghez — a tdrzsfé,
illetve nemzetségfé szdllashelyéiil
maga a vdros szolgdlt — tartozott
Miskolc és kbzvetlen kérnyéke egé-
szen 1312-ig. Ekkor ugyanis a Csdk
Mdté pdrtjara d4lit Miskécokat —
kirdlyukkal szembeni hiitlenségiikért
— Kdroly Robert fej- és joszdgvesz-
téssel sujtotta. 1364-ben I. Lajos ki-
raly Miskole vdrosdt a diésgyéri ki-
ralyi vdruradalomhoz csatolta, s et-
t6l kezdve sorsuk elvdlaszthatatlanul
eggyéforrott. Kézel félezer évig,
egészen 1848-ig kirdlyi birtok volt.
A mai belvdros korvonalai a XIV,
szdzad végén kezdtek kibontakozni,
s majdnem wvdltozatlanul maradtak
egészen a kapitalizmus fejlédéséig.
A szépen, de kissé kényelmesen fej-
16dé vdros 1596-t6l, a mezbkereszte-
si csata utdn 90 éven keresztil a té-
rok addfizetjévé lett. A térék aloli
felszabaditds, majd a kuruc—labanc
hdboruskodds idején a vdros lakos-
sdga a kurucokat Onkéntes tdmoga-
tasban részesitette, a csdszdri kato-
ndk eltartdsira viszont kényszeritet-
ték. Ennek terhe a tordk addfizetés-
sel vetekedett,

A Rdkéczi-féle szabadsdghare idején,
1704-ben a fejedelem féhadiszdlldsa
két homapig Miskolcon volt. Két év-
vel kés6bb Rabutin tdbornok hadai
a vdrost teljesen feldultdk, kifosz-
tottak s olyannyira felégették, hogy
az avasi templom és a jelenleg mi-
zeumként haszndlt egykori iskola
épiiletén kiviil jéformdn semmi sem
maradt épen.

A XVIII. szdzad elsé negyedében uj-
ra talpra dll a vdros, s 1720-t6]l Bor-
sod megye székhelye leit. A megye
gyors fejlédését és kulturdlis életé-
nek fellendiilését igazolja, hogy
1819-ben itt épiilt fel hazdnkban az
elsg készinhdz.

A 48-as szabadsdgharc idején Mis-
kole két kivdlé fia vezetd szerepet
jdtszott. Szemere Bertalan minisz-
terelnoki, Pdloczy Ldszlé pedig az
orszaggyiilés elnoki tisztét toltotte
be.

A kapitalizmus a XIX. szdzad koze-
pén kopogtatott be a még mindig
mezbvdrosi, kézmiipari és kereske-
dé jellegit vdros ,vaskapuin”, 1870-
ben kezdi termelését a nagyolvaszto,
nem sokkal késébb pedig a henger-
mi. A Diésgyéri Vasgydr az I. vildg-
hdbort idején jelentds 'hadianyag-

smerd meg hazadat!

Idegenvezets: TURI PETER
a Kézponti Mizeumi lgazgatésdg igazgatShelyettese @

gydr. A Tandeskoztirsasdg idején a
Voros Hadsereg egyik legfényesebb
gybézelmét — a cseh és romdn in-
tervencidsok ellen — a miskolci csa-
téban aratta. A gazdasdgi vdlsdgot
kdveté idoben és a II. vildighdboru-
ban a diésgydri gyarak a hadifelsze-
relés gydrtdsinak bdzisai voltak. A
munkdsmozgalom  megerdsodésével
olyan jelentds tényezévé vdlt, hogy
meghatdrozta a vdros életét, tovdbbi
sorsdat. A hdboru végén a munkdsok
megakadadlyoztdk a gépek és beren-
dezések leszerelését, fegyveres ala-
kulatokat szerveztek: a MOKAN ko-
mitét. Rdplapokat terjesztettek, s
féleg sziirkiiletben s éjszakdnként
fegyveres rajtaiitésekkel zavartdk a
vdrost és a gydrakat védd német
egységeket,

A felszabadulds utdn Eszak-Magyar-
orszdg nagyipari kozpontja. Nem
véletlen, hogy a hatalmas ipari bd-
zison 1949-ben Nehézipari Miiszaki
Egyetem kezdte meg milkddését.
Lendiiletes fejlédésére utal, hogy az
elmult évtizedben hazdnk mdsodik
legnagyobb lélekszdmi vdrosa lett.

(Folytatjuk)

(ALMASSY TIBOR (felvételel)




A Nemzetkbai Ujsagirs-

szervezet Interpress
Autoklubjanak VII. Inter-

Az (Qgyességl verseny rajtja

Lvov mellett

Indul a verseny mdisodik sza-
kasza — visszafelé

Munkdecson

Ugyességl verseny

LN

press Rallye-jat a Szovjet
Ujsagirék Interpress Auto-
klubja rendezte meg juni-
us 23—27. kozdtt az Ung-
var — Munkédcs — Verec-
kei hagé — Strij — Lvov
utvonalon oda-vissza. Nyolc
orszidg — Bulgdria, Cseh-
szlovdkia, Finnorszdg,
Franciaorszdg, Magyaror-
szdg, Lengyelorszdg, az
NDK és a Szovjetunié —
autdés ujsagiréi neveztek be
44 kocsival.

A résztveviket Unmepélye-
sen fogadtik a part-, allami
és tarsadalmi szervek veze-
t6i az ungvari Varosi Ta-
ndcs nagytermében. A ver-
seny elsé szakaszin zuhogd
esfben folyt le az elsé
tigyességi, s amikor a ma-
sodikra keriilt sor Munka-
cson, még mindig szemer-
kélt. A Vereckei szorost
mar szdraz idében érték el
a versenyzok, sok kanyar-
ral és erds emelkeddkkel
teletlizdelt szerpentineken.
Az els6 etap utolsd ligyes-
ségijét Lvov eldtt jelolték
ki, kétszer 500 méteres
gvorsulasi feladat utan.
Lvovban nagy tomeg fo-
gadta a konvojban felveze-
tett kocsikat. Este a ver-

Nyolcroclrrsug lluui‘:
djsdgi a Vo
Operahdz eldtt

A versenyen részt
vevd ujsdgirok
Lvovban meglito-
gattdk a HOsdk Te-

metdjét is

Sikeres magyar szereplés a VIL. Interpress Rallye-n

senyz0k tiszteletére balett-
eldadas volt a varosi Ope-
réban. Mésnap, janius 25-
ére is gazdag programot
allitottak ©Ossze a kedves
vendéglaték. Mi, magyarok
kiilon biiszkék voltunik,
mert Jkarus—250-es auto-
buszokon vittek bennimket
varosnézésre. Délutdn pedig
ismertették, hogy miként
kiizdenek a szovjet Ujsag-
irék a sajtéban, a radiéban
és a tévében a balesetmen-
tes kozlekedésért.

Junius 26-an reggel kerilt
sor a rallye mésodik sza-
kaszara. Minden forditott
sorrendben tortént, mint az
elsé etapban, csak az idé
volt ugyanolyan valtozé-
kony.

Az esti dijkiosztén Ungva-
ron azonban a hangulat is
teljesen deriilt lett, féleg a
magyarok szamara, mert az
els6 kategéria els6 hdrom
helyén a Lakos/Zelman
(Dél-Magyarorszag), Bdrt-
fai'Pdpai (Vue Touris-
tique), Tar/Boda (Afor
Autoés Magazin) par vég-
zett. Az Osszetett verseny
abszolut els6 és masodik
helyére is magyarok keriil-
tek a Lakos Zelman és a

Bdrtfai/Pdpai parosokkal.
Sikeriilt elhéditani a nem-
zetek koOzotti csapatverseny
elsd helyét, és gydztink a
szerkesztOségek és kiaddk
csapatai kozott folyé ver-
sengésben is. A masodik
kategdridban a csehszlovak
Kissik/Rosival, a harma-
dikban a lengyel Okulicz/
Kopersky, a negyedikben
pedig a francia Courtoi/La-
chevre kettis wvégzett az
elsd helyen.

Erthetd, hogy az ot ver-
senykocsib6l és egy kisérd-
bél 4llé magyar kiildottség
junius 27-én este faradtan,
de remek hangulatban ér-
kezett vissza Budapestre.

Kollanyi Gyula

A Birtfai/Pdpal kettSsnek I. I
Adabasev, a szovjet Interpress
elnike, a Za Ruljom f&6szer-
kesztdje adta &t az abszolut
médsodlk helyért jaré dijatc

Szdllodaavatas Szombathelyen — autéstiraval

Ritka fajta autdsturdra véllalkozott a
magyar ujsagirok Interpress Autdklubja.
Julius mésodikdra, a szombathelyl Clau-
dius Szdllé avatdsdra szervezte meg mé-
sodik Riporter Autotirdjat a Budapest—
Bicske — Zire — Pédpa — Sdrvir — Love
— Kobszeg — Szombathely utvonalon —
az Autéklub pdpal, 6ri, koészegl ¢s
szombathelyl vezetSinek és sportbirdinak
segitségével, Példds volt a wvidéki klu-
bok részvétele az iddellenbrzd dlloma-
sok és az lgyességl pdlydk megszervezé-
sében és a tura rdjuk esS részének a le-
bonyolitdsdban,

IdGellendrzés és iigyességli hdrom he-
Iyen volt: Pépédn, Készegen és Szombat-

helyen. Az ithaladdst a benzinkutaknil
— Bleskén, Zircen és Sdrvdron — ugy el-
lendrizték, hogy a versenyz0k menetle-
velére a benzinkiut pecsétjét nyomtdk ra.
A 16v6l 4dthaladds ellenfrzését a Gyori
Autdklub ldtta el.
A turdra 19 budapestli és vidéki ujsdgird
kocsija &allt rajthoz, és mind megérkezett
a célba nulla utvonalhibaponttal. Ez azt
bizonyitja, hogy az idSatlagok a turdhoz
voltak szabva, és a versenyzfknek még
arra is volt idejllk, hogy a Bakony
szépségében gydnydrkidhessenek. A ver-
seny a hérom (gyességin ddlt el mind-
egylk kategéridban.

K. Gy.

Az {lgyességl ver-
tdsa

seny indi

A Kkategéria-elsd és
abszolidt Oztes Zi-
ma/Késmarki
a dijkloszté

(Kollényi Gyula
felvételei)

EREDMENYEK. 1000 KCM: 1. Zima J4-
nos/Késmarki Tamds (M: r Renddr) —
2. Vida Gyula/Simay Istv (Szdvetkezet)

— 3. Lakos Mihdly/Lakos Mihd&lyné (Dél-
magyarorszag). Ugyanez volt a sorrend
a4z abszolit értékelésben. — 1300 KCM-
I1G: 1. Falus Istvdn/Iriczfalvl Ferenc (Vue
Touristique) — 2, Jdnosl Ferenc/Vonndk
Istvinné (Népmivelés) — 3. Nadasi J4&-
nos/Gdabriel Jinos. — A Vas megyel Lap-
kiadé Villalat dltal a legjobb pdros ré-
szére felajénlott dijat a Lakos/Lakosné
kettSs kapta.




160 LE, 1600 kem =

GORDINI

Reggel nyolctél este nyolcig dolgo-
zott a magyar bajnok, Ferjincz Atti-
la a billancourt-i Renault-gyar egyik
kis szereldéjében, ahol — maér
amennyire ez két hét alatt lehetsé-
ges — megismerhette a Gordini-ko-
csik titkait.

Az elmilt napokban érkezett haza
a klubja, a Volan tulajdondt képezd
uj Gordini hitdn. — Dehogy is haj-
szoltam meg — A4llitja hatdrozottan
a kissé megvékonyodott Attila. —
Szdzas tempdban kocogtunk hazdig.

Most mair ddrdghet a 160 16erd, dibdrdghet a karosszéria: Ferjdncz és Zsembery halk A 160 lovas, 1600 kem-es, négyhen-

hangon Is tdrsaloghat... geres motor a leghosszabb Attétellel

. kétszaz felett megy. Még csak any-

nyit, hogy a szelepeket nyomdrudak

mikodtetik, tehdat mem a sportos ohc

vezérlés(i, hanem a szerény ohv
rendszer(.

Két darab specidlis, ,adévevivel”
ellatott bukésisakot is hozott maga-
val Ferjancz Attila, hogy a zajos ko-’
csitérben orditozés nélkiil beszélhes-
senek egymassal, hiszen erre nagy
szitkség van, amikor tarsa, Zsembery
Jené felolvas az ,imakonyvbél”.

Bizony, szép szerkezet e'zﬂﬂrn Renault
Gordini-motor a duplator| &t porlasz-
téjdval. Tessék megnéznl a hitd

e mbgé szerelt kiildn olajhdtst és mellette

a ventillitort, amelyet léerS-megtakaritis

Szinte &llva is rohan ez a tengerkék Gordini, amelyen mdr az végett kiildn villanymotor forgat
elsd tekintetre is lithaté a ulddsi hajlam — t a jobb

als6 képen lathat6é: erl0s csO-ricsszerkezet védi a kocsiszek-
rényben a versenyzdt és navigdtordt. A motortér hlitését segfti
a motorhdzfedélen lathaté kiképzés

A kocsiszekrény
llyen méretd kitQ-
remlésére volt szllk-
ség, hogy a siéle-
sebb elektronab-
ronesra hdzott szu-
perballon gumi el-
férjen

(ROZSA GYORGY
felvételel)




AUTOSOKNAK

MINI
NEVEN
MAR

KAPHATO

TRABANT
WARTBURG
SKODA
MOSZKVICS
ZSIGULI

gépkocsikhoz

10

XX KERAVILL X__Xx KERAVILL

Télen-nydron egyarant kellemes, j6 formdjd, divatos kiviteld

POLSKI FIAT

Budapest XIV., Martos Fléra u. 29.

Budapest V., Dimitrov tér 5.

KERAVILL X_ X KERAVILL X_X KERAVI

Lapunk még a milt évben (1971. 11. szdm) adott hirt arrdl, hogy
Novdk Ldszld elképzelése, ujitdsa megvalosul, és a Jdszberényi
AFESZ gyértani fogja a ,Mini" Camping utinfutét. Most mar
arrél irhatunk, hogy a jészberényi ilizem nemcsak gyartani fog-
ja, hanem gyartja is a kénnyd utinfutét. Errdl tdjékoztat ben-
niinket a julius 7-€én érkezett — Gara Andrds igazgaté-elndkhe-
lyettes aldirdsdval elldtott — hivatalos levél. Ebbsl idéziink:

»A gydrtdsi és a forgalombahozdsi engedélyek birtokdban a Mini
utdnfutd lakdkocsi értékesitését szerény keretek kdzdtt, de meg-
kezdtiik.

Az értékesités helye: Jdszberényi AFESZ
Jdszberény,; Piac tér. Telefon: 586.

Az értékesités feltételei: az emlitett drusitdsi helyen a bemuta-
tott utdnfutéd megtekintése utdn a vevd kivdlaszthatja a megfe-
leld szint és a megrendeléssel egyiddben kérjilk a vételdr 50%-
dnak kifizetését. Az elOlegezést kovetd 10. napon — a vételdr
teljes kiegyenlitése utdn — az utdnfutd a¢ megfeleld okmdnyok-
kal egyitt a vevd tulajdondba keril.

A vevd tulajdondban levd wutdnfutd virsgdztatdsdnak feltételei:
a forgalombahozdshoz a KPM Autdfeliigyelet hozzdjdrult, és ez
biztositék arra, hogy az illetékes megyel renddr-fékapitdnysdgok
ni utdnfutét elldtjdk a megfeleld forgalmi rendszdmmal és enge-
déllyel.

Tandcsaink az utdnfutdé gyors haszndlatbavételére:

Mivel Sz0vetkezetiink az utdnfutéhoz nem tud vondgémbot és
kapesolofejet adni, ezért vevdinknek dzt ajdnijuk, hogy azokat
az utdnfutd megrendelése utdn oz ditalunk megadoit cimen sze-
rezzék be, és igy az utdnfutd dtvételekor azt mdr sajdt kocsi-
jukkal vontathatjdk, Ugyancsak felhivjuk azr érdeklddiok figyel-
mét arra is, hogy vizsgdztatdskor csak a KPMSZ. KK. 105—T71.
szabvdnydnak wmegfeleld wvondgédmbit és kapcsoldfejet fogadjdk

oJdszsdgi Aruhdza”,

el.

Altaldnos tdjékoztatdsként még a kbvetkezbket emlitjiik meg
utdnfutonkrol. A képen ldthatd modell sulydndl fogva mdr a
Trabanttol szdmitva bdrmilyen személygépkocsival wvontathatd.
Erds alvdzszerkezete ellenére vontatdskor mégis csak annyira ter-
heljilk, hogy ez mindenkor megfeleljen a Kresz ide vonatkozd
elGirdsainak,

Utdnfuténk merev tengellyel, csapdgyazott kerékaggyal és olda-
lanként egy-egy rugokdteggel készil. Az alkalmazott 5,20—12-as
gumiabrones a jelenlegi legkedveribb drkialakitds miatt futd-
zott kiviteld. Az elektromos berendezés a vontatd személygép-
kocsindl adott feszilltségtdl filggBen 6—12 voltos lehet. Es taldn
még annyit, hogy utdnfutimk a tisztdntartdson kivil semmilyen
mds karbantartdst nem igényel, és gydrtmdnyunkra egyéves

garancidt vdilalunk,
A ,Mint" lakokocst dra 18800 Ft. A gydrtds és a forgalomba
hozds védettséget élvez, amelyet Szdvetkezetiink magdnak tart
enn,
);\ﬂﬂdanbcn igyeksziink kedves vevdink igényeinek eleget tenni,
és 197%-ra hdromhdnapos elbszdllitdsi joggal vdrhatéan valameny-
nyi jelentkezét ki tudjuk elégiteni.

Jdszberényi AFESZ”

X_ X KE

NDK-ULESHUZAT

nagy valasztékban

950 Ft-t6l 1280 Ft-ig

Telefon: 631-208
Vidékre is szillit utanvéttel:

383-192

Telefon:

KOCSIATVETELI
SORSZAMOK
LAPZARTAKOR,
JULIUS 14-EN
MOSZEVICS ............... 29 148
MOSZKVICS Kombi 420
POLSKI-FIAT-1300 |...... 8275
POLSKI-FIAT-1500 _..... 3242
SEODA  ......oo0vvis T 20102
SKODA Sport Coupé ... 65
»TRABANT Limousine ... 40748
TRABANT Kombi ...... 5262
TRABANT Hycomat ... 782
WARTBURG Limousine 18 066
WARTBURG de Luxe ... 14199
WARTBURG de Luxe
Y T e R 388
WARTBURG Tourist 1900
ZAPOROZSEC ..... uhdin 4 547
ZSIGULI (Budapest) ...... 13 819
ZSIGULI (Debrecen) ...... 7929

AUTOVASAROK NAPTARA

JOLIUS 23, Szeged
Deb Szentes
Besatren Székesfehérvar
Miskole
Nyiregyhéaza AUG, 9., szerda
Siofok Szentl6rine
Szeged

AUGUSZTUS 13,
JULIUS 27, csilt,

Baja
Eger Balassagyarmat

Bares
JULIUS 30, Békésesaba
Debrecen Debrecen
Erd Matészalka
Keeskemét Miskole
Matészalka Mohdcs
Miskole Monor
Nyiregyhdza Nagykdris
Szarvas Nyiregyhdza
Szeged Pécs
Zalaszentgrit Siofok

Szeged
AUGUSZTUS 6. Szoinbithely
Bugac Szolno!
Cegléd o g
Debrecen atabinya
Gyongyts Veszprém
Gy6r Zalaegerszeg
4 e D AUG. 4., hétfo
Kiskunfélegyhaza Dab
Kisl‘c(unhalss e
Miskole
Nyiregyhéza AUGUSZTUS 20,
Pécs Dunaujvaros
Szaszvar Oroshaza

Sok a karambolos kocsi

és bizony nem kinnyl ma olyan mihelyt
taldlni, ahol egyailtalin villaljik, illetve
viszonylag hamar elvégzik a szlkséges
javitisokat. Reméljiik, enyhit a gondo-
kon, hogy az AFIT II. sz. Autdjavité
Villalat XIII. keriileti, Dévai uteal ka-
rosszéria-lizeme most a Fiat-tipuscsaldd-
hoz tartozd kocsik 10 000 forint alatti ér-

L |

tékd sérilléses, illetve Altaldnos felépii-

mény-javitdsait soron kiviil villalja.

A lehetdségek szerint ar iddszakos mf-
szaki vizsgidkkal Kkapcsolatos munkak
mndeié’ét is teljesitik, akdr magén-
auh?z:' akdr villalatok fordulnak ze-
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egjobb lenne, ha egyiift men-
nénk, dutkdzben beszélgetnénk,
és azt sem bdnndm, ha te vezet-
nél — mondta a vendég. A vendég
kilénben régi j6 barat, de mosta-
naban ritkan talalkozunk. Nyari sza-

badsagra jott a tengerentulrol,
ahol még egy “evig dolgozik.
Igy indultunk "& Balaton felé. Es

mindjart eszembe jutott az egykori
kabarésziveg. Vagyis: jobb feltlind-
en dicsérni, m.llyml hatalmas, milyen
széles a vendég téja, akkor talan
hoz }népest kes-

1lyen lenne a
mellettlink g

miféle tabla —, hogy kinosan érzem
magam. Akkor is, amikor az ordité-
an egyirinyusitott uteaban wvellink
szemben tapossa a peddlt egy vi-
gyorgd postasfia. Méghozza olyan ci-
kéazdssal, hogy a vendég kérdésére:
»Hat ez megériilt?” — nem merek
hatéarozottan tagadni.

Azutdn bosszankodunk még néhany
szinét vesztetlt, illetve éppen rosz-
szul programozott jelzélampanal,
mérgelddiink egy-két, a belsd savban
flistdlgs, éktelenill z6rgbd, nem ép-
pen jo allapotinak nevezhetd teher-
autdé miatt. ..

—Ldtod, ezért is kértelek, hogy ve-
zess, mert egy kicsit furcsa nekem
most az itteni forgalom.

Nem akm‘bﬁzt mondani, hogy ne-
kiink is fu , inkabb arrdl beszél-
tem, milyen élvezet vezetni az auto-
matavaltés kocsit. ..

A vendég viszont arra figyelt fel,
hogy milyen flrgék nalunk az 4j
Moszkvics tipusok. O még a régi,
43—45 lovasokat szokta meg, és a
mostani 80 SAE léerds motorral bi-
zony nagyon ki tudnak ugrani a 412-
esek. Es dicsérte a kis Trabantokat,
felidézve azi az id6t — még a
P—T0-esek kordt — amikor idegen-
kedtek nalunk a mdanyag-karosszé-
ridktdl.

Hat igen, a szdzezerszeresen kipré-
bélt, rozsdamentes ,duroplast” bo-
ritdssal csak jol jartak a Trabantok,
illetve a Trabantosok, akik ezen az
uton is fitogtattik, hogy mit tudnak.
~— Ez is Trabant volt? — kérdezte,
mikor egy kombi vagott elénk Igen,
ezt is ugyanoclyan 26 DIN, vagy ha
ugy tetszik 30 SAE léerGs motor hajt-

ja, de az én szemem tovibbra is azt
vadaszta, mikor keriil elénk vagy
mogénk egy eredeti torindéi 124-es
Fiat. A vendég ugyanis nem akarta
elhinni, hogy ahany olyan formaja
kocsit 1at nalunk, az mar mind Zsi-
guli. ..

—Eskiiszom, ezek gyorsabbak itt,
mint a sztrdddn voltak az olaszok —
mondta, de éreztem, hogy bizonyi-
tanom kell a Togliattibol valé szar-
mazist.

Azutdn azt mesélte el, hogy nyuga-
ton csak ,Lada” néven ismerik ezt a
kocsit, &s egy osztrdk lapban lAtta
az egvik hirdetést is. ,Italienisches
Styling, Perfektes Finish, Russische
Harte" — idézte a reklam szovegét,
és azt is emlitette, hogy Ausztridban
mar tobb mint 100 szervize van az
uj szovjet autéknak. — Nalatok, gon-
dolom sokkal tobb mdr a Lada-, va-
gyis Zsiguli-szerviz, ha mdr ennyi
fut itt — jegyezte meg, és feltehetd-
en varta, hogy igennel vélaszoljak.
Nem széltam semmit, nyeltem egy

nagyot és inkdbb megint arra tértem
ki, hogy a szembejovo kék kocsi, az
elottiink futé bordé és a sziirke, a
hatranézd kisgyerekekkel ugyancsak
Zsiguli és nem olasz Fiat. Arrdl,
hogy tulajdonképpen héany Zsiguli-
szerviz és milyen kapacitassal van
ma nalunk Pesten, meg vidéken,
ezen az Uton nem esett tobb sz6. Re-
mélem viszont, hogy mashol, mas al-
kalommal, de hamarosan széba jon
ez a kérdés is...

A mi beszélgetésiink Gj témaja hir-
telen az orsziguti segélyszolgalat lett,
mert éppen egy ,sarga angyal” tint
fel. — Apropé — mondja a ven-
dég —, éppen tegnap panaszkodott
valaki Pesten, hogy elakadt kocsijat
nem tudtik beinditani. A kihivott
sdrga kocsi szereldje azt tandcsolta,
keritsen vontatdét, vagyis spdrgako-
csit, mert mdsképp nem tud a miihe-
lyig eljutni. Szerencsére valaki mé-
gis beinditotta a motort, pedig az il-
lets nem is sdrga autéval mentoda...
— Es nem nagyon taldlok ndlatok
olyan szervizkocsikat, amelyeket
specidlisan egy-egy mdrka segitségé-
re lehetne kihivni. Es ha az tuton
nem is tudna segiteni, mindjdrt gon-
doskodna, hogy a javitandé koesi a
megfelelé miihelybe keriiljon. Gon-
dolom, ez megnyugtatnd az itteni
autdsokat . ..

Bizony, ez j6 volna — mert mi mést
lehet erre véalaszolni —, és egyetér-
tek a vendéggel abban is, hogy a mi
mai forgalmunkban nem ritkasag-

nak, hanem a&ltaldanosnak kellene
lenni a biztonségi ovnek is. A hazai
kozlekedés igen hirtelen lépte at a
cammogasi szakaszt, és amig nem is
olyan rég egy autés még gyakran
szinte egyediil gurult az orszaguton,
ma nem sok helyen légathatja ki
karjat az ablakon. TObbnyire két
kézzel és teljes figyelemmel kell ve-
zetni!

Nalunk sem ritkdk mér az eldl-ha-
tul dsszenyomott koesik, bizonyitva,
hogy tomorebb jarmioszlopokban
hajtunk. Es ezek a torések bizonyit-
jdk azt is, hogy még nem szoktunk
hozzd, miként kell sok koesi kozott
vezetni. .,

Mi sem tudtuk végigbeszélni az utat,
bar egy viszonylag csendes idfszak-
ban haladtunk. Mindketten sokszor
megszakitottuk a mondanivalékat, és
egylitt meresztgettiik szemeinket el6-
re vagy oldalt, varva, mit tesz a ma-
sik, kozeliinkbe jutott autds, moto-
ros, busz- vagy teherkocsivezeto.

Igen, az autdés hasonlitson egy ki-

csit a sakkozOkhoz, és gondolja at,
hogyan léphet a mésik.
Es nagvon oOriiltem, hogy ezen az
uton mind tébb olyan partnerrel ke-
rilltlink oOssze, aki tor6dott masok
elényével is. Magas flilkékbd]l kiintd
kezek biztattak nyugodt elézésre, sOt
akadtak olyanok, akik a potkocsijuk-
kal sem restelltek egy kicsit lehu-
z6dni az Gt szélére, hogy tibb helyet
kapjon, aki gyorsabb.
Igen-igen, ndlunk kilonosen illene,
hogy az orszagit emberséges légkort
drasszon, hiszen az utak mentén any-
nyi jel bizonyitja, hogy maés vonat-
kozasban mar sikertilt ilyen nemes
célokat elérni, Egy olyan orszdgban,
ahol a nyugati nagyokat megszégye-
nitd iskolarendszert, példas orvosi ha-
lozatot, bdmulatra mélté vidéki
kinyvtarakat, kultircentrumokat
tudtunk rovid idé alatt teremteni,
nem uralkodhat ettfl eltéré szellem
az utakon.
Persze tudjuk jol, hogy esetleg
ugyanabban a kozségben, ahol cso-
dalatos hangversenyt élveznek az em-
berek, a régi kocsméaban még bics-
is sor keriil; de ha utjaink
moraljarél van sz, akkor meg kell
kévetelni és j6 példakkal dsztdnbzni,
hogy a jézan ész, az emberség domi-
naljon a mozgasban levd motorositott
kozosségben is
Azt hiszem, err6l mostanaban masok
is sokat beszélgetnek a koesikban...

L. Gy.
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Egy ij fogalom:

SOKAT IGERG MEGOLDAS A LEGSZENNYEZODES
CSOKKENTESERE

A Ford Motor Company kisérleti telepén, Dearbornban Kkifejlesziés alatt 4ll
egy igen érdekesnek i#iné motorkonstrukcié. Errdl mind t6bb szé esik mosi
a vildg szaklapjaiban, olyan kommentdrral, hogy ez az djdonsig ma mér
elsé helyen 4ll a szigori elfirdsoknak megfeleld ,tiszia kipufogisi” moto-
rok kbzitt.

Benniinket killondsen érdekelhet ez a megoldds nemcsak technikai eredeti-
sége miatt, hanem azért is, mert a Ford-kisérletek irinyitéja magyar mér-
nik: Simké Aladar.

Es ez az els6 olyan benzinbefecskendezéses motor, amelynél a befecsken-
dezés nem a szivéesbbe, a szivészelepek elé torténik, mint példdul a Mer-
cedes, a Volkswagen és mids gyartminyok egyes tipusaindl, It kézvetleniil
a hengerekbe teu.kendezlk a benzint!

Hangsidlyozzuk, ho
gyakorlati sikerek
latosan bemutatni.

Elére kell bocsatani, hogy 1950 ko-
rill az amerikai Texaco olajvéllalat
mar kisérletezett hasonlé — de csak
hasonlé! — elven mikdédé motorral,
am gyakorlati eredmények nélkiil,
igy az mdr feledésbe is ment. Az
utébbi idbében a véllalat — bizonya-
ra Fordék sikerein felbuzdulva —
ujb6l folytatja kisérleteit.

A Ford-gyédrnak ez az uj tipusi mo-
torja, amelyet Simké a SAE (Ameri-
kal JarmOmérntkdk  Egyesiilete)
1968. évi kongresszusin személyesen
ismertetett és amely az FCP (Ford
Combustion Process: Ford égési fo-
lyamat) elnevezést kapta, szamos
részében teljesen 1j, szellemes el-
gondoldsokon alapszik.

A kisérletek kezdetén a 6 cél az
eddigli motorokndl sokkal gazdasa-
gosabb, amellett alacsony oktdnszd-
mi, OSlommentes  tlizeléanyagot
laényld és j6 hideginditdsi karakte-
risztikdkkal rendelkezd motor meg-
teremtése volt. Ezt a célt tulajdon-
képpen a Diesel-elv példaja szolgal-
tatta — amelynél, mint tudjuk, a
motor tiszta leveght sziv be, és a
tizelSanyagot kiilén fecskendezik be
a hengerekbe — azzal a kiilonbség-
gel, hogy a slrités nem torténik a

FUEL SPRAY

AlR MOTION

Frg st et AN PRI R
g W
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a szoban forgé kisérieti motor migott mdr jelentds
linak, éppen ezért iddszerinek, indokolinak tartjuk viz-

benzin meggyulladisdig, hanem azt
gyujtégyertya gyijtja meg. Koztu-
domasi, hogy a dizelmotorok gazda-
ségossdga azon alapszik, hogy a hen-
gerek minden terhelésnél (gazadas-
nél) teljesen megtelnek levegdvel, s
igy a sirités foka éllandéan magas;
ezzel szemben a benzinmotoroknal
a gadzadas mennyiségét, vagyis a hen-
gerbe jutd keveréket siritjiik Ossze,
ami azt eredményezi, hogy kevesebb
gazaddsnal a s(rités foka lecsdkken.
Bz pedig a gazdasdgossdg, a hatds-
fok cstkkenését vonja maga utan.
Az FCP-motorndl — az fliresjératot
kivéve — a motor ugyancsak fojtas
nélkilli levegbmennyiséget kap; in-
nen szérmazik nagyfoka gazdasa-
gossaga.

Az eddigli benzinmotoroknal — akér
karburdtorral, akdr befecskendezés-
sel juttatjuk be a benzin-levegd ke-
veréket a hengerbe — a kész keve-
rék kiozelitfleg homogén. Ez a koriil-
mény, ha mélyebben meggondoljuk,
nem elényds!

Képzeljlik el az égés lefolyasat ,las-
sitott” {litemben. Amikor a homo-
gén keveréket, amelynek elég dus-
nak kell lennie ahhoz, hogy gyulla-
dasképes legyen, a szikrdval meg-

A[la m.in

Emlékeztets viizlat egy
MAN dizelmotor mikddésé-
ril

INT: szivds :
FUEL SPRAY: {izemanyag-
befecskendezés

AIR MOTION: levegSdram-

l4s
EXH: kipufogés

Helyzetrogails csap

LRETEGEZETT KEVEREKES MOTOR”

amerikai Automobile Quamrly

eim( khdvinybdl wFord engineers Ala-

dar Simko and Irving Bishop...”

vashatd az i motor bcmmatlut 1aézd
kép eredetl alffrdsdn

— pl-

gyujtjuk, az égés minden irdnyban
megindul. Ezutdn a kdévetkezdk men-
nek végbe: a méar égé keverékrész
magas hémérsékletet vesz fel, és er6-
sen terjeszkedik, miéltal tsszenyom-
ja a maga elbtt levé még meg nem
gyulladt keveréket, és felmelegiti
azt. Ennek kivetkeztében a benzin-
molekuldk kozelebb keriilnek egy-
mashoz, ami — a melegedéssel
egyviitt — néveli azok gyulékonysé-
gat, Az égés tovébbterjedésével ez a
hatds fokozatosan né, és teljes gdz-
adédsndl, a motor erfs felmelegedése
esetén olyan értéket vehet mar fel,
amelynél a még el nem égett keve-
rék onmagitol, ugyszélvian egyide-
jlleg, vagyis robbanésszer(ien ég el,
kopogd hangot hallatva.

Mindezekbbl az kévetkezik, hogy az
a nem-homogén keverék elbnyds a
motorban, amelyben a benzinmole-
kuldk a gyertya kozelében slirlin, on-
nan tdvolodva pedig mind ritkab-
ban vannak jelen, kiilonboz6 siird-
ségli  rétegeket képezve. Ekkor

Szivészelep és (llése, Killdn figyelmet ér-
demel a szeleptdnyér korili aszimmetri-
kus siillyesztés

A kiildnleges gyujto, a nemesfém-
bS8l készitett, renanmwmo elektroi

Forrovegu szigeteld

Szikrakoz



ugyanis — ha az eloszlas megfelel a
nyomas- és hémérséklet-emelkedés-
nek — az égés kezdetén nem-homo-
gén keverék az égés alatt, a lang-
front el6tt homogénné valik!
Ez a rétegezett keverék, és az FCP-
motor ezt valdsitja meg azzal a to-
véabbi elénnyel, hogy a sdritési vi-
szony a részterhelések alatt is dllan-
dé marad.

Mivel az FCP-motorban az égés vé-
gén nem keletkezhet ongyulladas, a
sliritési viszonnyal fel lehet menni
10—11:1 értékig, dlommentes benzin
hasznéalatdval. Az igy nyert hatés-
fokjavulds révén koriilbellil kom-
penzalddik az a veszteség, amit az
dtlagosan szegényebb keverék
jelent a motorban a teljesitmény te-
kintetében amiatt, hogy a henger-
ben kevesebb tlizelGanyag ég el egy-
egy munkaiitemben.

Most nézzilkk meg a rajzon, hogy mi-
ként All eld a hengerben a rétege-
zett keverék. Az égési teret a du-
gattyu tetejében képezték ki, csésze
alaku Ureg formadjaban. A henger-
fejben bal oldalon helyezkedik el a
befecskendezd: porlasztd, jobb olda-
lon a hosszi elektrédidkkal elldtott
kiilonleges gyujtogyertya. Ezeket az
alkatrészeket kiilon-kiilén szamtalan
kisérlettel probaltak ki, mig sikerilt
az optimumot elérni.

Ugyancsak a hengerfejben helyez-
kednek el a szelepek, amelyek nem
lathaték, mivel a henger metszési
sikja el6tt, illetve mogott helyezked-
nek el. A szivocsd érintdlegesen all
a hengerhez képest, miiltal a be-
1ép6 levegd bedramlas kozben for-
g6 mozgast kap. Fokozza ezt a ha-
tast, hogy a szivoszelep lilését kissé
lestillyesztették, és annak az aram-
lasba esdé irdnyat leferditették, mig
az ellenkezd oldalon keletkezett gat
akadélyozza az dramlast.

A kiilénleges gyujtogyertyat, amely-
nek elektrédavégei — az élettartam
megnovelése céljabol — nemesfém-
b6l vannak, kiilon abra mutatja.

A befecskendezd szivattyut a gyuj-
toberendezéssel egybeépitve a szem-
léltetd rajzon lathatjuk. Az egyes
szivattylelemek korben, fiiggdlege-
sen helyezkednek el, meghajtasukra
tdmolygo mozgast végzd tarcsa szol-
gal. A befecskendezési nyoméas 30
att. koriil van. Ez a berendezés
egyébként a motor igen koltséges da-
rabja, amely természetesen sokkal
tobbe keriil, mint a konvencionailis
karburdtor és  gyujtéberendezés
egylittesen. Ha azonban a koltséget
a mar eddig is benzinbefecskende-
zéssel miikédé motorokéval hason-
litjuk dssze, a kililénbség elenyészd,
kiilontsen eur6pai viszonylatban,
ahol egy dtlagos személygépkocsi
egész élettartama alatt elfogyasztott
benzin kiltsége a motor gyértéasi
koéltségének mintegy tizszeresét teszi
ki!

A rétegezett keverékkel dolgozé FCP
négyhengeres motorok kisérleti pél-
dényait Jeep-kocsikba épitették be,
és azokkal 50 és 115 km/6 kozbtti

fuel injection
pump and
ignition
stributor
FIG 4: The Ford (FCP)
combustion chamber

fuel injection nozzles

extended
electrode
spark plug

bowl=in=piston
combustion
chamber

A Ford FCP-motorjinak szemiéltetd

rajza
fuel injection nozzles: benzinbefecskendezd porlaszidk
bowl-in-piston combustion chamber: a dugattyd ilregében km;kﬂot;negésl tét

extended electrode spark
fuel injection pump and

sebességeknél 27,6 és 34,07, kozotti
tiizelanyag-megtakaritist értek el a
konvencionalis motorokkal szemben.

Mialatt ezek a kisérletek folytak, az
Egyesiilt Allamokban igen szigoru
rendelkezéseket hoztak a kipufogé-
gdzok tisztaséga tekintetében. Az
FCP-motor ezeket az elGirdsokat a
szénmonoxid, az elégetlen szénhid-
rogének és természetesen az dlom-
tartalom tekintetében teljesitette, de

plug: gydjtégyertya a kinyilé elektrédidk
i distributor: tiizelSanyag-befecskend

& szivattyd
és gyijtdselosztéd

A Ford FCP-sziszté-
ma alkalmazdsdnak
elve egy nyolchen-
geres V-motorndl

a nitrogénoxidok tekintetében akkor
még nem.

A kisérletek még ma is folynak to-
vabb, és azok sordn mar megsziile-
tett a ,masodik generéicid”, amely-
nél nem a gazdasagossag, hanem a
kipufogégazok tisztasiga lett a f6
cél. Ezekr8l mas alkalommal lesz
még szdb.

Keresztesi Istvdn
okl., gépészmérndk
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akkumulator

hosszu
életének
titkai

Olvaséink mar jé néhanyszor szo-
vatették, hogy rendszerint nem a
szélsé akkumulédtorcelldk egyikének
pusziulasa miatt lesz a telep hasz-
navehetetlen. Megfigyelték, hogy ha-
rom cella esetében a kozépsd, hat
cella esetében a négy kizépsd egyi-
ke megy tonkre, llletékesekhez inté-
zett kérdésre azt a vdlaszt kaptuk,
hogy ennek valészin(i oka a kozép-
s6 celldk rosszabb hiilési lehetfsé-
ge.

M4ds tapasztalat, hogy az akkumu-
lator pontosan elbirasos kezelése ese-
tében is néhany hénapi hasznalat
utdn ugvancsak a kozbensd, vagy 6
voltos akkumuldtorban a kézépsd
cella az, amelyik nem toltédik
ugyanugy, mint a szélsék. Ponto-
sabban: ha a kocsirél levett akku-
mulétort halézati téltéwvel toltik, a
két szélsd cella hamarabb gdzoso-
dik, a folyadék fajsalya hamarabb
éri el az 1,285 kp/dm?® fajsdlyt, és a
fesziiltség egy-két tizedvolttal na-
gyobb értéket mutat a teljes feltdl-
téskor, mint a kézépsé celldban.
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Még akkor is all ez, ha a két szél-
s6n mért fesziltség nem egyezik
hajszdlnyira egymassal.

A kétféle észrevételt érdemes egy-
bevetni. Nyilvan az elsé jelenség a
masodikbol szirmazik, de az vissza
is hat ra. A toltést ugyanis gyari
utasitds szerint be kell fejezni, ha
»a celldk fesziiltségemelkedése és a
folyadék fajsulydnak ndvekedése két-
orai toltés kozben wdltozatlan ma-
rad”. Igen &m, de a kozépsd cellik
visszamaradtak, és ezért tulajdon-
képpen sohasem téltédnerk teljesen,
Ez pedig a lemezekben még megma-
radé Olomszulfat megkeményedésé-
nek, vagyis a kozépsb celldk folya-
matos elszulfitosodasdnak nyilvan-
valé oka. Valészind, hogy ezek azért
pusztulnak hamarabb, mert toltés-
kor nem tolt6dnek teljesen, kisii-
téskor pedig emiatt erdsebben ki-
stilnek, mint a szélsdk.

A tényen nem segit az sem, ha a ki-
stitétt akkumulatort (de csak a kisii-
tottet!) olyan erfs arammal kezdik
tolteni, ami a kapacitds 10%;-anak
felel meg amperben mérve, az erds
gazosodas kezdetétdl pedig 5°%,-ra
cstkkentett drammal toltenek a tel-
jes feltbltésig. Eddigi tapasztalatok

szerint a teljesen elbirasosan kezelt-

akkumulatorok igy is ritkan érik el
életiik negyedik évét,

Eppen ezért nagyon érdekesnek tar-
tottuk Toth Ldszlé gépjarmlmeérndk
olvasénk levelét, amelyben leirja,
hogyan haszndlja mdr hat éve ak-
kumuldtordt. Kifogastalanul miko-
dik még mindig, mert specidlis mé-
don kezeli. Ilyen hosszi élettartamu
akkumuldtor nem  mindennapos,
ezéert Orommel ismertetjitk kozlését,
hogy masok is kiprébalhassak és él-
vezhessék eljardsinak eldnyét.

A moédszer, amit kovet, a bevezetés-
ben elmondott tények felismerésén
és korrigaldsén alapszik. Nevezete-
sen: negyedévenként kiilon-kiilon el-
lendllason keresztiil kistuti az akku-
mulator mindegyik cellajat, és az
igy egyforman kimertilt celldkat tol-
ti fel ujb6l teljes toltottségig. Ssj'ét
szavait idézve:

+A cellakisiité ellendllds értékét lgy
kell megvdlasztani kisérleti dton,

hogy a kisiitbaram erdssége jol lat-

hatéan izzdsba hozza. Az ellendllds
vastagsdga és hosszisdga akkora le-
gyen, hogy a 2 voltos cellafesziiltség
mellett a kistitbdram erdssége ha-
ladjon rajta keresztiil. (KisiitGara-
mon legfeljebb a kapacitas 109-a
érthetd amperben véve! — Szerk)
Tdjékoztatdsul szolgdljon, hogy a
0,4 mm dtmérdji konstantdn ellen-
dlldshuzal 30 mm hosszii darabja
2 volt esetében kb. 4 ampert ereszt
dt, A kis ellendlldsokat tiizdllé lap-
ra erdsitve sorba kotik, és az Osz-
szekdtések helyeir6l — az dbrdn
lathaté mdédon — ledgazdsokat ké-
szitenek.

Ha igy az akkumuldtort kisiitésre
kapcsoljiék, az izzdsban levé ellen-
dllis-darabkdk mint apré misze-
rek tdjékoztatnak a celldk dllapotd-
rol. (Voltmérdvel ellendrizni kell a
cella kimeriilési fokat, hogy a maxi-
maélisan megengedett 1,75 V-nil ke-
vesebb ne legyven, mert az ellenal-
lds izzdsa méar hamarabb nem lat-
szik. — Szerk.) Ha valamelyik cella
mdr kimeriilt, annak az ellendlldsdt
kikapcsoljuk '@ sorbdl, és a tobbi
cellat enélkiil siitjiik ki tovdbb.

Feltoliéskor a kezdetben bedllé na-
gyobb dramot 1 6ra utdn az eldirt
ertékre kell dllitani. A tovdbbi csdk-
kenés madr mem korrigilandé. Ami-
kor a savsiiriiség eléri az 1,285 kp/
dm? értéket, akkor 0,5 amperrel még
12 6rdn dt tolteni kell, hogy az eset-
leges szulfdtosoddst csékkentse.”

Olvasonk még kiemeli a kivetkezs-
ket:

»1. Negyedévenként alkalmazom ezt
a specidlis kisiitést és toltést.

2. A savszint sohasem siillyed a le-
mezekig. Hetenként ellendrzim és,
ha kell, potolom. (Csak desztillalt
vizzel! — Szerk.)

3. Nem kinozom inditdskor az ak-
kumuldtort, Ha a motor nem in-
dul 2X2 mdsodperc alatt, akkor
a motorndl keresem meg a hibdt.

4. Hosszu, 2—3 hénapig tarté ledlldas
esetében csepptoltést alkalmazok.

5. Az akkumuldtorom a negyedéves
kisiitésen kiviil még seha nem
meriilt ki. A dinamé tokéletesen
tolt.”

Eddig az olvasénk levele. Eljarasa
kétségteleniil jénak latszik, de fel-
tétleniil ajanljuk a szerkesztOségi
megjegyzéseket is figyvelembe ven-
ni.

A Dbefejezésként emlitett pontok
olyan aranyigazsigokat tartalmaz-
nak, amelyeket minden specidlis ke-
zelésen kiviil is feltétleniil be kell
tartani az akkumulator hosszi élete
érdekében. Még nyaron is, amikor
viszonylag kevés gondot ckoznak az
akkumulatorok . . .

Tomosy M. Jend
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Ilyen lett a VESC koesi, vagyis a Volvo Experimental Safety Car, amelynek sziile-
tését nem kevesebb, mint 28 000 tényleges kidzlekedési baleset tiizetes tanulményozdsa
elizte meg. Ezeket a vizsgilatokat a svéd {yir tudoményos kutatél értékelték, és a
tapasztalatokat felhaszndltdk az 0j biztonsdgi modell kialakitdsihoz, Végiil is 28 olyan
pontja van ennek a kocsinak, amely a balesetvédelmi konstrukciék terebélyeseds lis-
tijdn ma tUjszeriinek tekinthetf. Ilyen tdbbek kdzdtt a teleszképos rudakra timasz-
kodé elsdS és hidtsé vészhirit6, Ezek itt nemcsak rugalmas anyagd kills6 burkolatot
kaptak, hanem f{itkdzésnél elSl 180, hdtul % mm-es tdvon rugalmasan mozdulhatnak el,
és csbkkentik a frontdlis erfk roncsolé hatdsit. A megnydjtott o kocsi elején
végill is 110 em-es szakaszt nevezhetnek energia-elnyel§ zéndnak, tehdt kdzel kétszer

annyit, mint az ismert 164-es Volvo-kocsinil...

Ezt a fenti képet legutébbi szamunkban is lathattiak ol-
vaséink és a hozzad tartozd szdveget itt sz szerint meg-
ismételjiik, Akkor a Volkswagen, a Mercedes és a Fiat
j kisérleti modelljei kozdtt csupan megemlitettiik a
Volvo VESC tipust, az aut6zés biztonsdgaval kapcsola-
tos konferencia ismertetése, illetve a ,Lassan, de bizto-
san” cimf cikk keretében,

Jeleztiik, hogy a Washingtonban rendezett konferencidn
targyalt ujdonsagokat kiilon-kiilén is bemutatjuk. Most
elsbként a svéd Volvo terveit ismertetjiik részletesebben,
de a félreértések elkeriilésére hangsulyozzuk, hogy ko-
rantsem széniaérett kocsirél, hanem kisérleti darabrél
van szo,

Pontosabban tiz ilyen kisérleti Volvo késziilt, és ezek
koziill sem mind komplett auté. Egy részikk csak mint
karosszéria kerill majd proébara, kilonféle vizsgdlatra.
Véglil a legtSbbjét tudatosan elpusztitjdk a torési
kisérletek soran, de ezek az dldozatok mar kétségtele-
niil a sorozatgyartdsi darabok médositdsdra gyakorol-
nak hatast,

Béarki feltehetné a kérdést, hogy milyen elénye szdrma-
zik abbél, ha most megismeri ezeknek a kisérleti kocsik-
nak az elveit, részleteit, ha még most sok évig nyilvan
olyan autékkal jar, amelyek nélkiilézik az ujabb bizton-
sagi kovetelményeknek megfeleld technikai megoldaso-
kat,

Iyen miszerfalat mutat a VESC-modell, amely-
nek teljes hossza — a kompiteres szimitdsokra is
tamaszkodva — 522, szélessége 182, magassiga pe-
dig 142 cm lett. A tengelytav 2700 mm, & nyom-
tdv eldl 1480, hdtul 1465 mm. A Volvo biztonsdgi
auté flizemkész shalya 1450 kg, ami kedvezdnek
tlinik, hiszen a meglevl 1li4-es modell iires silya
is 1210 kg, a 164-esé pedig 1360 kg. A miszerfal
bemutatisakor pedig meg kell jegyezni, hogy itt
minden kapcsolégomb kiilén-killon megvildgitha-
t6, hogy azokat tévedésmentesen, teljes biztonsdg-
gal lehessen kezelnl. Egy killon jelzfrendszer pe-
dig arrél gondoskodik, hogy ha a koesi killsé
lampél kozill barmelyik nem ad viligitdst, azt a
kocsiban {il6 vezetd Is azonnal észre e, ne
csak a renddrnek tiinjdn fel. (Mennyl vitd lehet
és van is ma ennek hiinya miatt!) A négykiillés
volin kodzépsd péarndzata jél ldthaté, azt pedig,
hogy a korminyoszlop 150 mm-es itton képes
besiillyedni frontilis {litkdzésnél, ugyancsak ked-
vezdnek lehet mindsiteni. Es még az is ide tarto-
zik, hogy a gyijtds it csak akkor kapcsolhatd,
a kézifék csak akkor old ki, ha az utasok is be-
kapcsoltik a hédrompontos rigzitést bhgon;ui

veket!

Nos, mi ugy latjuk, feltétleniil hasznos a most még csak
javaslatként targyalt fejlesztési pontok ismerete, mert
legaldbb jobban latjuk aut6éink sebezhetdé pontjait. Es
addig is, amig a késSbb talin szabvényként elbirt médo-
sitisok biztonsdgot fokozé tulajdonsédgait élvezhetjiik,
azok hidnydban érdemes Ovatosabban autézni.

A mar meghatdrozott — de még majd mindeniitt csak
a jovore vonatkozd6 — 1uj feltételek ugyanis olyan bal-
esetek tudomanyos tanulményozdsa soran sziilettek,
ameél:’lekka tegnap, illetve a jelenleg is hasznalt autdkkal
torténtek . . .

Ezeket a biztonsagi feltételeket 1970-ben ismerhette meg
az autdsvilag, elsésorban az autégyirak vezetd tervezdi.
Nem kevesebb mint 82 pontban foglaltik Ossze az USA-
ban kidolgozott biztonsdgi kovetelményeket, amelyek
azota Eurdpa autégyartoit is 4j tervekre Gsztonzik.

A Volvo AB személyautégydrainak konstrukcids fénotke,
Rolf Mellde igazgaté nemrég igy nyilatkozott ezekrdl:

Az dltalunk kidolgozott #j autétervek a 82-b6l 70 pont-
ban megegyeznek a nemzetkdzi ajinldsokkal, s6t bizonyos
vonatkozdasban felill is muljik a javasolt elbirdsokat.
Nyolc pontot illetéen azonban nem alakitottunk még ki
vildgos Osszhangot, és maradt négy olyan pont, amely-
ben eltérés mutatkozik az dltalinos elgondolds, valamint
a Volvo prototipus kézott...”
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Tekintettel arra, hogy ma még a vilig egyetlen gyara-
nak biztonsdgi autdja sem tud felmutatni cafolhatatlan
gyakorlati eredményeket, korai lenne a négy vagy akar
tobb pont kérdéseirfl keményen vitdzni. Sokkal izgal-
masabbnak tinik megkeresni a szinte egységesen kiala-
kitott djdonsagokat, Gj részleteket, Gjként hatd szerel-
vényeket, Es taldn még izgalmasabb feladat azt meg-
keresni, hogy a mai sorozatgyartisi autok koziil melyi-
ken fedezhetd fel maéris olyan berendezés, amely bizo-
nyara vitdk nélkiil keriil majd a jovében méas kocsikra
is,

Itt pedig nézzitk meg azt, hogy a Volve VESC model-
lek, ezek a guruld kisérleti laboratériumnak szamitd
auték mi mindent hangsulyoznak ki.

A gydr sajtéosztdlya nemcsak a képeket, a rajzokat és
a lényegesebb megoldasok leirdsat boesatotta szerkeszts-
ségilink rendelkezésére, hanem csatolta azt a kiadvanyat
is, amelyb6l a tudoményos kutatds aprélékos munkdja
ugyancsak megismerhets. Példdul a komputerek altal
ywsugallt” adatokat a biztonsagi auté meéreteire, elfogad-
haté sdlydra vonatkozdéan is.

A konstrukcidé kialakitdsanak f6bb jellemz6i kéziil pél-
dds megoldas a kocsi oldaldn végigvezetett erdsité kon-

zol, amely lényegében a hagyoményos els§ és hatsé vész-
hariték folytatasa, kérbevezetése. Hasonlét talalunk szin-
te kivétel nélkiil a tobbi gyar biztonsdgi modelljeinél
— tehat ez altaldnos irdnyzatnak igérkezik. Eppen ezért
utalunk itt egy hazai javaslatra. Az ,Autdtipusok” c.
konyv 1969-es kitetében a 218. oldalon taldlhaték Finta
Ldszlé még 1967 Gszén formdzott terveinek rajzai a hol-
nap elképzelt aut6jarél. Erdemes most megnézni a Finta-
féle gondolatot, amelyen domindl a kdrbefutd (itkdzo-
perem! Es ami még izgalmasabb: a magyar formatervezé
mindenkit megelézve tesz ott javaslatot olyan konstruk-
ciéra, amely nagy erejd frontdlis iitkézésnél a kocsi or-
raban elhelyezett motort a vazlemez ald csisztatja, ezzel
is védve az utasokat...

Nos, ugyanezt a szisztémat ajanlja, illetve valésitja meg
a Volvo biztonsdgi modell, amelynél a kézépsd ajtéosz-
lop szelvényét is Ggy erdsitették meg — lathaté a tetd-
vonal kiemelkedése —, hogy felboruldsndl az védékeret-
ként kapjon szerepet.

A tovabbiakban az iilések erdsitett fejtamldi, nyakesi-
golyavédbi, az {itk6zésnél automatikusan felfuvédé par-
nak, légzsakok keriilnek emlitésre, no meg az ajték ru-
g;]lms bélelése egészen az utasok derekianak magassa-
gaig.

A teleszképos (itkoz6krSl, a megnyajtott elsé és hatsé
energiaelnyeld zéndkrél volt mér szd, és természetesen
az Osszecsuszé korményoszlop sem hidnyzik innen. A
blokkoldsmentes fék, a kocsi terhelésétél fiiggéen auto-
matikus nivészabalyozas — és kiilon a fényszordk allan-
d6é magassdganak megtartdsa — ugyancsak kovetelmény
a Volvo VESC tipusnal.

A fényszorélveg menet kozbeni tiirlését, tisztitdsat a
szélvédoknél alkalmazott moséval és lapattal oldjak meg,
de a hétsé ablakhoz is szerelnek ilyen késziiléket, Es a
Volvo-terv még azt is fontosnak tartja, hogy a kocsi
hatrameneténél ne csak fénnyel, hanem hanggal is auto-
matikusan jelezzenek, az ajték nyitasakor pedig nappal
is hatdsos lampak gyulladjanak ki.

Mindezek kétségteleniil fokozzak a biztonsdgot, és olyan
kiegészitések, amelyek csak viszonylag csekély mérték-
ben dragithatjdk a jové autdit. A VESC-modon meg-
erdsitett vaz, a teleszképos (itk6zd, az automatikus lég-
zsak bevezetése azonban mind a Volvo-koesinal, mind
a tobbi hasonld célra tervezett modellnél ma még vilag-
szerte nagy kérdése az autotechnikdnak, mert lehet, hogy
egyszeribb, olesébb megoldasokkal ugyancsak elérhetdk
a vart eredmények.

Liener Gyorgy

A felsé rajzsorozat,
mint Finta Lészlo
1967-es elgondoldsa,
.az  1969-ben kiadott
nAutétipusok*’
kiényvben jelent
meg. Egy fronthaj-
tésd, keresztben el-
helyezett motorral
épitett koesirél wvolt
826, amelynél eldre
kerllt a potkerék is.
Erfs {itkdzésnél a
szerkezeti részek az
ellendllé utasiér ald
cstiszndnak. Ogy,
mint azt az 1—2—3
szdmozdsi, 1972-es
Volvo-rajzok is mu-

tatjik
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A svéd VESC auté — vagyls a
Volvo biztonsdgl modell -
rintgenképe a meglevl négy-
hengeres motort tlinteti fel, és
a futémd, a kerékfeltiiggesz-
tés sem jelez killbnleges meg-
olddst, A sorozatgydrtisd tipu-
sokndl Is alkalmazott tdrcsa-
fékek szerepelnek itt, de a ko-
csi killseje és a felépitmény
merevitd szerkezete mdr eltér
a hagyoményostél. Lithatéan
Atalakitottdk az {léseket —
féként az iilések fejtAmaszait
—, é8 az elsd ilések tAmldjs-
nak pultszeri kiképzése jol
szolgdlhatja a hitsé utasok vé-
delmét. Ezek a paArndzott tAma-
szok biztonsdigot kblcsdndznek,
az automatikusan felfavéddé
légzsikok pedig esetleg még
fokozni tudndk ezt a bizton-
sdgot mind a koesi elejét,
mind a hétit érintd Utkdzések-
nél. Ezeknek a légzsdikoknak
az alkalmassiga azonban még
erfsen kérdéses, a vaAzszerke-
zet, illetve a karosszéria mobdo-
sitdsa viszont vdrhatéan rovid
idén belill érvényesiil a soro-

zatgydartisi modeleknél is
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AZ MTSZ QRSZAGOS MOTOROS BIZOTTSAGANAK ROVATA

CELUNK, HOGY EGYRE TOBBEN LEGYUNK!!

Az év elején tartott Orszagos Motoros-értekezleten — ahol talalkozott vala-
mennyi motorosklub képviselSje, és jelen voltak a kozlekedéssel foglalkozd
tarsszervezetek vezet6i — napirendre keriiltek a taramotorozas nagy prob-
1émai.
Az OMB titkdri beszdmoléjdban a kildtastalansdg {itétt hangot, hogy ez
a bizottsdg szerény anyagi keretével, lelkes, de csak tarsadalmi munkéasai-
val nem tudja betdlteni igaz szerepét. A titkdri beszamolé hathatds anyagi
és erkblesi tdmogatast kert a felettes szervektGl, mert a tiramotoros szer-
vezetek fejlédése nines biztositva. A tovabbi feladatokat csak egy erdsebb
keretek koézott milkdd6 motoros érdekképviseleti szerv, hivatisos ligyinté-
z6k foglalkoztatdsaval képes megoldani. Felvetodott tehat a kérdés: hogyan
tovabb?
Azé6ta honapok teltek el, és a kérdésre részben valaszt adtak maguk a tira-
motoros szervezetek., Pezsgh klubéletilk van, betervezett évi programjukat
sorra megvaldsitjdk, és az valtozatosabb, szinvonalasabb, mint a tavalyi.
Februartdl juniusig 12 motorosklub alakult, amglyeknek megvannak szer-
vezeti feltételei, és mikodoképesek.
Az atszervezett OMB is Gjult erdvel dolgozik, igénybe véve a hat éve pat-
réonus MTSZ segitségét. Tovabbra is feladatanak tartja, hogy a motorosok
taboraban betolthesse a katalizitor szerepét. Még jobb kapcsolatot kivan
teremteni valamennyi tdrsadalmi szervezettel, ipani villalatokkal, tsz-ekkel
— mert ezek segitsége nélkiilézhetetlen a motorosklubok szamaéra,
Kilfoldi turak és orszagos taldlkozok rendezésével azon faradozik, hogy
Gjabb motorosbaratsagok szivodjenek, és ezaltal egyre tobb fiatalt nyerjen
meg a tiramotorozasnak. Kozel 700 ezer motoros van Magyarorszagon — és
ebbfl csak ezrek tagjai a motoroskiluboknak. A rideg szamok kontraszt-
hatasa meghtkkentd, Nagyon sokan vannak még tavol tlink. A jové mégis
a taramotorosokeé, mert a tavollevok egyre kizelebb keriilnek hozzdnk. Ez
tehat a cél: veliik szaporodva, kiegésziilve, szdzezres létszaimmal bizonyitani,
hogy létjogosultsdga és nagyon is fontos tarsadalmi szerepe van a tura-
motorozasnak,
A motoros-értekezleten felmeriilt kérdésre nem vialaszoltak azonban még
a legilletékesebbek, a felettes szervek, Pedig t6liik varunk hivatalos intéz-
kedést és szorgalmazast, hogy valoban tarsadalmi problémat jelentd motoros
ligyek intézése ne csak egyéb tdrsadalmi szervek és tarsadalmi aktivdk
gondja legyen
Varjuk t6liik, hogy hatérozott intézkedéssel megoldist nyerjen a motoros-
tabor lgye!

Balogh Istvin

TALALKOZUNK FONYODON !

Augusztus 18—20-ig rendezi az MTSZ Orszigos Motoros Bizottsiga a NEMZETKODZI
MOTOROS TALALKOZOT és az MZ—Simson Rallye-t a Balaton partjén, Fonydd-
Bélatelepen & Napsugdr kempingben. A rendezdség a hazal és k{lfoldi motorosoknak
erre a jelentSs taldlkozdjara virja a kempingezni szeretd turamotorosokat! Reészletes
program az Auté—Motor kdvetkezd szdmdban,

A SIROKI TAJEGYSEGI TALALKOZOROL

A  Mitravidéki PFémmivek Vasas
Sportegyesiiletének turamotoros
szakosztdlya — a Heves megyei Mo-
toros Bizottsdggal kardlive janius
23—25-én rendezte hagyomaényos ti-
ramotoros taldlkozdjat. Tébb mint
150 motorost koszéntétt Verebélyi
Andras, a Heves megyei Természet-
barat Szakszoveiség elntke és Bus
Antal, az OMB kiildétte. A megje-
lent motorosok szép kirnyezetben
a sportpilya mentén verték fel sat-
raikat.

A tajékozddasi versenyt 24-én bo-
nyolitottdk le, és este a kultarhaz-
ban szines diavetités volt. Imre Géza
sporttars ujra sikerrel mutatta be
az 1971, évi FICC Rallye-r61 készi-
tett csoddlatos felvételeit. A harma-
dik napon a klubvezetSk tanacsko-
zasaval kezd8dstt a program, majd
ezt kbvette a motoros ligyességi ver-
seny és a Kresz-vetélkedd.
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A gydriek, mint az utébbi idékben
mindig, ezattal is szép szammal (58
f6vel) vettek részt a talalkozon. Bu-
dapestr6l a Kinizsi taramotorosai
jottek a legtibben (29-en). Nem vol-
tak viszont jelen tébb nagyobb 1éi-
szamu klub képviseldi. Ennek elle-
nére a siroki taldlkozé jol sikerilt
rendezvény volt, amelyen latszott a
Matravidéki Fémmivek Igazgatdsa-
gédnak tamogatdsa.

EREDMENYEK. TAJEKOZODASI VER-
SENY: 1. Sipos Istvidn — 2. Majdajk Ti-
bor — 3. Ceszneg Ldszlé — 4. Tamési
Gyula (mind Siroki Vasas) — 5. Kbkbs
Gibor, Gydngyés — UGYESSEGI, 250
ECM: 1. Hanté Ldészlé — 2. Pelykési Fri-
gyes — 3. Haldsz Jénos (mind Gydér) —
250 KCM FELETT: 1. Gugyela Jinos, Bp.
Izz6 — 2. Hanté Lészl6, Gydr — 3. Varga
Gydrgy, Bp. Izz6 — KRESZ: 1. Szabé
Taméas, Eger — 2. Csiki Zoltdn, Volin
Szeged — 3. Majdajk Tibor, Sirok.

Kis izelité az ohridi motoros pa-
radérdl

FIM RALLYE 1972

Ez évben Jugoszlavia kapta meg a
jogot, hogy a FIM (Nemazetkozi Mo-
torsport Szivetség) védnoksége alatt
seregszemlére hivja az eurépai or-
szdgok turamotorosait. A Maceddnia
tartomany vadregényes hegyei ko-
zott, az albdn és gordg hatar koze-
lében megbuvé, kulturalis emlékek-
ben gazdag Ohrid {idlilévaroska fes-
t6i kérnyezete volt a taldlkozd szin-
helye.

Junius 28-dn tobb mint félezer bes
nevezett motoros diiborgd érkezését
regisztralta a rendezfség és a fo-

. gadébizottsdg; a varoska lakoi, vala-

mint az dildé vendégek.

Eurédpa 16 orszagabol jottek a BMW,
BSA, Honda, Jawa, Kawasaki, La-
verda, Moto-Guzzi, Triumph és
egyéb nagy markak tulajdonosai,
két kerék kozé szerelt ,erdmfveik-
kel”., De képviselve voltak ezen a
rangos taldlkozén a kisebb mérete-
zés motorok is.

Sok orszigbdl tovabbi félezer olyan
motoros is érkezett, akik nevezés hi-
jan nem vehettek részt a FIM sza-
bélyai szerint Kkiirt ,,mozgositasi ver-
senyen”, valamint a kiilonbtzé hi-
vatalos rendezvényeken. De igy is
nagy élményt jelentett a jelenlevdk
szaméra ez a turamotoros demonst-
racié, amely a motorokat tekintve
nemzetkozi motorkiallitasnak is be-
illett.

A legnépesebb csapatot az olaszok,
franciak, hollandok, svédek, norveé-
gek és a kis miniallam, Monaco
kiildte a Rallye-ra. Ez utébbin ne
csodélkozzunk, hiszen az ohridi ren-
dezvényekre a FIM Roger Lechner
urat delegalta — Monacobdl.

Kar, hogy mi magyarok — kiilén-
bizé okok miatt — mind ez ideig
nem vehettiink részt a tuaramotoro-
sok évente megrendezésre kerlilé
nemzetkozi talalkozdéjan.

Egy mondatban Osszegezve az 1972
évi FIM Rallye-t: motoros paradé
— paradés motorokkal . ..

Krause Aftila




1 kem-16 Lt

Fileg az idésebb motorosok ismerik
jol a Sachs nevet, amelyen a
schweinfurti Fichtel & Sachs gvarat
kell érteni. Az egykor F&S cég a
wTorpedo” néven ismert kontrafékes
kerékparagyakat kezdte gydrtani a
huszas években. Azutan kisérletkép-
pen kerékparra akaszthatd 'segéd-
motorral is foglalkoztak, és az oly-
annyira bevalt, hogy késébb ez lett
a gyar ,profilja”, Ma mar az F&S
Eurdpa legnagyobb motorkerékpar-
motorgyara, ahol d46leg 50 kem-es
blokkokat gyartanak megrendelésre.
Mint érdekességet, hadd jegyezzilk
meg, hogy az F&S-nél nem késziil-
nek komplett motorkerékpéarok, am-
bar az utébbi években a cég érde-
keltséget véllalt néhdny NSZK-beli
motorkerékpargyarndl.

Mintegy négy évvel ezeldtt kertilt
sor a 125 kem-es blokkok gyartésara,
amelyek mar akkor 125 léerdt ad-
tak le, és ez a teljesitmény (100 LE
liter) az élvonalat jelentette az ,ut- A gachs-csaldd legtijabb tagjénak, a 18 1éerds, 125 kem-es motornak a blokkja: tipus-
cai” motorok kozitt, Amde e sziir- szAma 12518 B+

ke Untvény( hengerek h(tésével ba-
jok voltak, ezért attértek a perse-
lyes koénnyldfémhengerekre, amely-
nek mar 15 csikényi ereje volt. A
vevbkért folytatott vetélkedés nem
engedte pihenni a Sachs-konstruktd-
roket, és e motorok teljesitménye,
ha lassan is, de kuszott felfelé. A
hengert megtartottik, de megjavi-
tottdk a kipufogbrendszert, aztan
modositottak a vezérlési idoket, va-
lamint a csatornaformakat — és
maris 18 léerdvel rendelkeztek.

A motorok megbizhatésaganak alap-
ja a jo hbelvezetés, amir6l a hatal-
masnak mondhaté borddk gondos-
kodnak. A szokasosnal Gblosebbek
lettek a csatornak, igy példéul a be-
omlé meérete 37 mm, a kiomlé 31
mm, az atémlényildsok a hengerko-
penyben 26 mm-esek. Ugyanakkor a
hengerfurat csak 54 mm. Es még
néhany adat a csatornak magassa-
garél: bedmid 26 mm, kidmldé 25 - £
mm, atomlé darabonként 16 mm! ‘?.mm'ﬁlé“f::;:“}ﬁ_

elarulja az eldtie #All6

get! Jobbrél a henger lathaté; hogy

milyen nagy,

zony J61l megtimasztottik a csapsze-
dugattyi

A hajtékarcsapszegnél is szélesebbek
a kosdrban vezetett tigdrgik. Itt bi

Bizony, ezek a méretek nem kiesik.
A hengerfej 12:1 ardnyu sfiritést tesz
lehetévé, (Az elsé 125-Gs motornak
9,2:1 volt a slritése.)

A teljesitményndvelést a 27 mm to-
roknyildsi porlaszté is segitette; a
régebbinél 24-es porlasztét alkal-
tak.

A két dugattylagylri kozil a felsd
~L" metszetd, a 15 mm atméréji du-
gattylcsapszeg egy szeéles, tOgorgds
kosarban van csapigyazva.

Miként €gy gvari vezetSember meg-
allapitotta: ahhoz, hogy a gyartma-
nyaik jol alljak a harcot a vilagpia-
con, sok ©onmUkodé szerszamgépre
van sziikségliik és nagyon kevés ké-
zierdre.

hiz a kovicsolt for-
gattyus-mechaniz-
mussal, rajta a go-
ly6scsapdgy-belsd-
gylrdivel és a go-
lyéskoszoruval, bal-
ra a huzbékes btfo-
kozati sebességvil-
to, fogaskerekeivel
és a berigékar visz-

szahuzo rugdéjaval

A sebességviltd hazdéékének ten-
gelyét Abrdzolja a kép, amelyen
jé1 lathaték az egyes fokozatok
rbgzitését szolgdld kimélyitések
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Csak a mesében sikeriilt, méghozzd a templom egerénél
is szegényebb szegényasszony legkisebb fidnak levagni
a hétfejli sirkany valamennyi fejét...

Manapsig is harcban allunk ezzel a ki-tudja-hanyfejl
sarkannyal, amely megkeseriti és sajnos, tulsagosan is
gvakran megritkitja a motorosok sorait.

Ha nagyon Gszinték akarunk lenni (és kell is, hogy
szembenézziink a valéval), akkor hamarosan rajéviink,
hogy a sarkany legveszélyesebb és legkegyetlenebb, 6n-
emészi6 feje mi magunk, motorosok vagyunk. Es ez
nagyon szomort, de — sajnalatosan — nagyon igdz. Mert
ki adta — és adja most is — a motoros kezébe a tra-
gédiat okozd italos poharat? Miért nincs ereje ennek
az onmaga altal elitélt motorosnak, hogy elutasitsa a
felkinalt italt? Tudja-e a szerencsétlen motoros, hogy
ilyenkor nem a sérkdnyra, hanem a tulajdon fejére
hozza a veszélyt? Es ha csak ez lenne a szomort k§vet-
kezmény! ... Hiszen nemcsak tnmagaban tehet ilyenkor
kart, hanem az &ltala taldn sohasem latott embertarsat
is elgdzolhatja. A sarkdny nem vélogat, az artatlanokat
is elpusztitja.

Elég sarkédnyfej lovelli tlizes langjat Gton-dGtfélen a mo-
torosockra, miért kell miivi Gton is nivelni a veszélyt?
Mire gondolunk? Példaul a szekeres gazdakra, akik —
tisztelet a kivételnek — mit sem térédnek a kozlekedési
szabalyokkal, nem huzodnak le kocsijukkal az ut szélé-
re, hatranézés és jelzés nélkiil kanyarodnak a méogottiik
szabalyosan kozeledd motoros elé. Es a bakon szundi-
kalé hajtd sem tartozik a ritka jelenségek kozé, Kiilon
fejezetet érdemelne az ugynevezett macskaszem nél-
kiili sarkényfej. Errdl a sok szomorusdgot okozd felelét-
(ljenségrél de sok motoros tudna izgalmas tirténetet mon-
ani!

A legfalankabb sarkdnyfejet a fegyelmezetlen kerékpa-
rosok alkotjdk. Szerepiik hasonlatos a szekeres gazda-
kéhoz, de azokéndl sokkal veszélyesebb, hiszen tébb-
nyire 6k maguk is onmaguk aldozataivd valnak. A ki-
vilagitatlan szekérbe rohané motoros leginkabb csak
énmagaban okoz kért, de ha a kerékpéros jelzés nélkiil
valt irdnyt, vagy a sotétben ,feketén” kozlekedik, oszto-
zik a motoros sajnalatos sorsdban. (Sajnos, mindezt csak
a motorosoknak tudjuk itt elmondani, mert sem a ke-

dr hét évszdzaddal ezeldtt is ne-

vezetes vdros volt Strakonice,
akkor Dél-Csehorszdg kozpontjanak
szdmitott. Ma pedig motorkerékpdr-
ipardrél hires., Eppen otven évvel
ezelott itt létesiilt a Cseh Motorke-
rékpdrgydr. Bevezetéként kerékpd-
rokat készitettek; az elsé pufogé két- ban a
kerekiljiiknek a CZ—76 nevet adtdk.

A HIRES
KET BETU

crossmotorok,
1960-ban kezdtek csindlni,

A HETFEJU SARKANY

rékparosok, sem a szekeresek nem forgatjdk az AM
oldalait.)

Kedves Motorostarsam! Ha kerékparossal taldlkozol, ke-
riilld ki 6t széles ivben! De magad se feledd széandéko-
dat jelezni...!

Veszedelmes sarkdnyfejnek szamit tovabbd a kitérede-
zett, elhanyagolt utfelillet — a simara kopott gumiab-
roncs — a fellocsolt uitest — a természet térvénye alap-
jan a forg6 kerékre haragvé kutya — az uttestbdl kiallé
villamossin — a kid — a sorompéd nélkili vasiati atjaro
— no meg a GO6gis Autds.

Err6l az utdébbirél széljunk kissé bévebben, Mindenek-
el6tt megallapithatjuk, hogy a Gogos Autés életében
nem vezetett motorkerékpart, mert ha csak egyszer is
iilt volna nyeregben, akkor néhany centivel tdvolabb
hiizna el a motorkerékparos mellett, és nem kanyarodna
szorosan a fényszérdja elé.

Ha sejtené, hogy milyen szivdobogédst tud okozni a mo-
torosnak, aki jarmilve lizemi zajatol, na meg a fiile
mellett elsiivité széltdél nem hallhatja a mdégilile gyorsan
elokeriilé és sebesen tovatliné autét, akkor bizonyara
tekintettel lenne az el6tte-mellette robogé kétkerekire.
Egy jol tempdzé auté olyan erejli léghuzatot okozhat,
amely kibillenthet egyensilydbél egy konnyebb silyd
motorost jarmivével egyiitt, Arrol ne is essék sz6, hogy
milyen forgészelet tud tamasztani egy igyekvé autébusz
vagy kamion,

(Miutan ezen az oldalon teljesen magunk kozott va-
gyunk, szélhatnédnk roviden azokrdl a motorostarsaink-
rol, akik maguk keresik a sarkanyfejet, de nem tudjak
levagni, mint a mesebeli szegényfii, hanem csak fel-
bosszantjdk a sarkanyt, amelyik aztan dithében tlizet
okadva tamadja bajt keresd tarsunkat. Mert mi mast
csindl motorosunk, amikor beékeli magét két autdsor
kizé? Az efféle motorosok miatt haragusznak azutan
rank az autésok...)

Hogyan tudniank mi, motorosok leszabdalni a hétfejd
sarkanyt?

Fegyelemmel és emberséggel.

fgy véli az
Oreg Motoros
lik a jellegzetes Z emblémdt: a
gydr j6 méhdny mds terméket is
eredményesen exportdl. Igy példdul

az egyik iizemben kerékpdrldncokat
gydrtanak, egy mdsikban korszeri
dntodét rendeztek be, ahol nemcsak
az anyagydr onivénysziikségletét dl-
litjdk el6, hanem kiilonleges éntési
munkdkat is végeznek. Kiegésziid

amelyeket
Azbta

Azbta sok nagy sikerfi modell hagy-
ta el a gydrat, koziiliik nem egyet
szerettek meg a magyar motorosok
is,

Nemzetkozi sikerekrdl féként a
sportgépek gondoskodtak, pontosab-
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tudjuk, milyen diadalmas pdlydt fu-
tottak be a CZ motorok, amelyek
szdmtalan vildgbajnoksdgot nyertek.
Amerikai sportolék is szivesen nyer-
gelik meg a strakonicei motorokat.
De nemesak motorkerékpdrok vise-

termelésként szerszdmokat és pon-
tos mérémilszereket . is készitenek.
A CZ-gydr 5000 dolgozdja gy igyek-
szik, hogy tovdbbra is a vildgbajno-
kok vedjegye maradjon ez a két be-
til.




Harom motorkerékpargyar kapott
felszélitast a svéd hadseregtdl,
hogy tervezzenek szamukra olyan
kétkerekl jarmivet, amelyik:

1. Teljesitményben nem marad el a
mia hasznéalatos motoroktdél;

2, Kiszolgdldsa, karbantartasa és ve-
zetése a terepen koénnyebben le-
gyen eltanulhaté, mint a mostani
tipusoké;

3. Megbizhatdbb legyen;

4. Hosszabb életli alkatrészekkel és
szerelvényekkel rendelkezzék;

5. Iddszaki karbantartésra ritkdbban
tart igényt;

6. Elettartam 15 év.

A hatkilllés kerekeket
jal meghajtott, kipos

A Monark, a Husqvarna és a Hégg-
lund gyarak elkészitették a kivanal-
maknak megfeleld motorkerékparju-
kat, amelyeket egy kijel6lt, nagyon
nehéz, cross-szertd terepen probal-
tak ki.

A kivalasztott modellt 1977-t8] kezd-
ve kell majd szdllitani. Nem érdek-
telen megemliteni, hogy 1966-ig a
Jawa volt rendszeresitve a hadsereg-
nél, azutdn a Husgvarna is kapott
megrendeléseket. Noha a motorke-
rékpar szerepe a haboruban alapo-
san megvaltozott, a hadsereg illeté-
kesei mégis hasznosnak tartanak egy
olyan konnyd, kétkerekd, motorral

Ivel; 300 kcm-es motorja kétiitemil

Ml A HOERTEKE?

Ujabban mind tibbféle n[\‘rugul gydrtmdnyd gydjtégyertya kerll

a hazal szak(zletek kira

atdba (taldn tObb is, mint amennyire

Katonai
motorkerékpar —
svédiil

meghajtott kizlekedési eszkozt,
amely e szempontoknak megfelel.
Mint legérdekesebbet, bemutatjuk a
Hégglund cég prototipusat, amely-
nek nincsen a hagyomaényos értelem-
ben veit sebességviltéja. E helyett
a holland DAF-auténéal alkalmazott
valtét haszndljdk (amelyet a Mo-
nark is atvett). A Husqvarna még
tovibbment, amikor motorjara a
koltséges ,0lajos” nyomatékvaltot
szerelte, és a ponlasztét felvaltotta
egy benzinbefeeskendezdvel,

MUSZAKI ADATOK:

Furat/16ket, mm 73470
Henger(rtartalom 292 kem
Shrftésl ardny 11,8:1
Legnagyobb fordu-
latszam/perc 8000
Kuplung ripsidlyos
Elektromos berende-

2és 12 V, 75 W generitor
Gyijtds tranzisztoros
Sebességvalté foko-

zat nélkil szijhajtds
Hatsé6kerékmeghaj-

tds karddn
Onsily, kg 125
Uzemanyagtartdly 15 liter
Tartds sebesség 100 km/dra

lehet cserélni, mint az auté kerekéi. A sebességviltot ez a két szi)-
helyeitesitl. A vdz sajtolt lemez, kerékmeghajtds kardintengely-

szllkség van), és az olvasdk egyre gyakrabban fordulnak szer-
kesztOséglinkhtz azzal a kérdéssel, hogy az egyes gyertyfknak
mi a héértéke.

A Bosch értékjelzéshez nem kell magyardzat, hasonlé a helyzet
a japdn Hitachindl, az olasz Marellinél, vagy az angol KLG-nél,
amelyek azonos jelzést haszndlnak. Ugyanez vonatkozik a hazal
Timkor és az NDK-bell lsolator méarkdra. Csupdn a csehszlo-
vk PAL, llletve az amerikal szisztémdji Champion jelzésel
mek el a hagyoményos Bosch-rendszertS],

CHAMPION:

L 8= W 115 T1
L 85 = 200 T35
UL 82 == W22§5 T3

PAL:

145 == WH5-t3] Wid5-
=T = WI1T5-101 W22s-
14—8 — W24d TI

14—8 = W20 T1—W280 Ti1

UK 10 =MV 225 Tl (A 18=5, lletve wvalamennyl
K 9==M225 Ti1 18-cal kezd6d8 gyertya mdso-

dik szima azzonos a l4-gyel
(A Bosch-rendszerben M jel- kezd6dd gyertydk azonos hd-

zéssel kezdddik a 18 mm-es.) értékével)

A KEREKEZO NOK VILAGA
cimmel jelent meg az USA
Srylk l:iuldnlélymbb szak-

sdgjin egylk szAdma, Az
wAmerican Motoreycle Asso-
ciation" (Amerikal Motorke-
rékpdros SzUvetség) hivatalos
lapja, az ,,AMA News"” szines
cimlapjdn lathatd rajzokat
fényképeken is megtaldlja ax
olvasé a flizetnyl vastag ma-
gazin belsd oldalain, Ezenkiviil
beszimol a lap a ndi motoros-

kiubok életérfl. Igy tudtuk
meg, hogy az am__e.ﬂknl Eﬁ

Ccr .
nem is versenyszeriien. Az ot-
tani ldényok, asszonyok szive-

sen f{ilnek két kerékre. ..



MEG LEHET TANULNI...

Ezekben a napokban kiilondsen érzékletesen — és taldn minden eddiginél
jobban — lehetiink tantdi annak, hogy tdrsadalmunk offenzivdt inditott a
kézlekedési erbszakkal s az autézds-motorozds szépségét veszélyezteté min-
denféle kdros jelenséggel szemben. Orémmel iidvézliink minden tjabb kez-
deményezést, Friss haderdt, csapaterdsitést jelképez mindez az dlldsait kono-
kul védeni igyekuvé ellenséggel — ellenségeinkkel! —,a forgalombiztonsdgot
ezernyi fortéllyal veszélyeztetékkel szemben. Mi hisziink abban, hogy ezt
a csatdt végiil is mi nyerjiik meg. Hiszen mi a diszharmoénidval, a durva
erGszakkal szemben az igazsdgot, a kulturdlt kdzlekedés minden drnyalatat
képviseljiik. Es hinniink kell a sajit gydzelmiinkben, mert bizunk a kdzis
térekvésiink tudatformalé erejében. Es mdr csak ezért is: bizunk az EMBER-
BEN! E csapatunk erdsitését tovdbbi cikkek és hozzdszélisok formajiban

olvasdinktél vdrjuk...

. Visselkeggylink” — mondja a nép-
szeri Gugyerdk. ,Viselkedj rende-
sen” — sz0l az édesanya ugrandozd
kisfidra. ,Viselkedjiink udvariasan
a kbzlekedésben!” — hangzik a ré-
di6bdl, latjuk ujsagokban.
Udvariassdg, viselkedés, magatartas
— mit is jelentenek ezek a fogal-
mak ?

Altaldban kénnyd a dolgunk, ha azt
kell eldénteniink, hogy egy adott
forgalmi vagy tarsasédgi szitudciéban
ki az, aki udvariasan, illetve aki ud-
variatlanul viselkedik. Rovid isme-
retség utin meg tudjuk mondani egy
1j kollegdnkrél, hogy az udvarias,
vagy az udvariatlan emberek cso-
portjaba tartozik-e.

Mér nehezebb a dolgunk, ha azt sze-
retnénk meghatarozni: mi is az ud-

variassag?
Minden kor, minden tarsadalom
irott wvagy iratlan ,torvényekkel”

szabdlyozza az emberek feliiletes
érintkezésének mddjait. A torvény
sz0 azért keriilt idéz6jelbe, mert ezek
megszegését, be nem tartdasidt nem
kovette hivatalos eljidras, biintetés
— és ez igy van ma is.

Mégsem szeghette meg kedvére eze-
ket a torvényeket senki: errdl ta-
niskodnak a — sokszor emberéletet
kovetel6 — péarbajok, és ma is ki-
kozositik azokat az embereket, akik
e szabdlyokat durvan megsértik.
Az udvariassigi szabalyok mindig
azt irjak el6, hogy bizonyos helyze-
tekben mit kell tenni, vagy mit nem
szabad megtenni. Aki viselked é-
sében betartja ezeket az ,elbird-
sokat” — udvarias ember.

A viselkedés szé lényegében azokat
a cselekedeteinket jeldli, amelyekkel
a kbrnyezetiink kiilénbbzé hatdsaira,
ingereire reagélunk.

Nézziink egy-két példat!

Ismerdssel taldlkozunk (inger) — ko~
sziniink (reakcid). Elfogyott otthon
a kenyér (inger) — veszink a Kb-
zért-ben (reakcid) — és igy sorol-
hatndnk tovabb. Az ember élete so-
ran megtanulja, hogy milyen
helyzetben hogyan reagaljon, hogyan
viselkedjen.

Kisgverekeknél a megtanulas tapasz-
talat hatdsdra jon létre. Pl. ha egy
kisgyerek a kélyhidhoz nyil és meg-
égeti a kezét, valdszinfsithetd, hogy
a kellemetlen tapasztalata hatdsara
modositja a viselkedését, és legkize-
lebb nem nyul hozza.
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Megtanulta, hogyan kell a kalyhaval
szemben viselkedni,

A felnétt ember feladata egyszeriibb
is és bonyolultabb is, ha a viselkedés
tanuldsarél van szo.

Egyszer(ibb azért, mert nem kell
személyes tapasztalatokat szereznie
ahhoz, hogy viselkedését maddositsa,
ehhez elegend§ a szobeli kozlés is.
Példdul ha egy lizlethelyiséget az
utcarél lépesdén lehet megkdzeliteni,
elé6fordulhat, hogy az ember — nem
szamitva a lépcsére — mellélép és
kitéri a 14bat. E rendkiviil ,kinos”
tapasztalat hatdsira bizonyira mo-
dositja majd a viselkedését, és leg-
kozelebb — a gydgyulas utan — dva-
tosabban lép be az {izletbe. De ha
az ajtéd elott figyelmeztetik, hogy
lépecsd kivetkezik, a kozlés hatasara
is ovatos lesz.

Bonyolultabb a felndtt ember sza-
méara a viselkedés-tanulds azért,
mert nemcsak biolégiai, fizikai, ké-
miai, id0jarasi torvényszerliségek-
hez alkalmazkodva kell megtanul-
nia és megvalasztania viselkedési
formait, hanem a tdrsadalmi szabéa-
lyokhoz is igazodnia kell.

Akar egyszeri, akar bonyolult a he-
lyes viselkedésméd megtaldlasa, a
viselkedés mindenképpen tanult re-
akcié. Az ember viselkedésével al-
kalmazkodik kornyezetéhez.

A kozlekedés tarsas kapesolat., A
kodzutakon 4altaldban mésok is — sot
egyre tobben — vannak rajtunk ki-
viil. Ebbél kivetkezik, hogy meg kell
tanulnunk azokat a viselkedési for-
makat is, amelyekkel a kozlekedés-
ben felmeriild problémdkat egysze-
risithetjiik, és ezt a tarsas kapcsola-
tot kellemesebbé, emberibbé tehet-
jiik,

Az ember képes arra, hogy megta-
nulja az udvarias viselkedést, ha ezt
elhatdrozza, és kitartéan gyakorol-
ja. Ez bizonyos idé utdn igy a sa-
jatjava is valik.

Gamper, svajci kizlekedési pszicho-
16gus véleménye szerint: , A kozle-
kedési balesetek szdméat legalabb
50%,-kal lehetne estkkenteni, ha az
utak hasznaléit sikeriilne ravenni ar-
ra, hogy kozlekedési viselkedésiik-
ben magukat szigori Onfegyelem
alatt tartsak.”

Milyen Osszefliggés van a viselkedés
és a magatartas kozott? A két foga-
lom jelentése nagyon hasonlit egy-
mashoz. Mindkettordl azok a cselek-
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vések jutnak esziinkbe, amelyekkel
az emberek az élet kiilonbbdzd dol-
gaira reagilnak, A kiilinbség koz-
tiik az, hogy a viselkedés kevesebb,
mint magatartds. A viselkedés in-
kabb egyszeri megnyilvanulés,
amelyb6l nem mindig tudunk a sze-
mély altaldnos magatartdsdra ko-
vetkeztetni.

A magatartds megismerése viszont
lényegesen tSbbet mond valakirél,
mint a viselkedésé,

Ha valaki egyszer kénnyelmiskddik
a forgalomban, és ezzel balesetve-
szélyes helyzetet idéz eld, az lehet
viselkedés, de nem biztos, hogy az
illeté &ltaldban felel6tlen, konnyel-
mi magatartasi. De ha tudjuk va-
lakirél, hogy fegyelmezetlen, meg-
gondolatlan &ltaldban az élet min-
den teriiletén, valGszinfisithetjiik,
hogy a kozlekedési viselkedése is
ilyven lesz

Es mi lesz azokkal, akiknek 4ltala-
nos — és ezzel egylitt kéziuti — ma-
gatartdsa kevésbé megfelelG? Roluk
le kell mondanunk?

A magatartds a viselkedési formak
Osszessége. Tehat, ha valamelyik vi-
selkedési forménkat, igy példiul a
kozutit tervszerfien, erds akaraftal,
tudatosan megvaltoztatjuk, ez vissza-
hat az egész magatartdsunkra.

~A szokds nagy ur’ — mondja a
boles népi mondds, Aki megtanulja,
megszokja, hogy a kozutakon udva-
riasan viselkedjék, remélhetd, hogy
ezt a j6 szokéasat az élet egyéb te-
ritleteire is atviszi, és ha gybzi aka-
rater6vel, kitartdssal, idedlis eset-
ben egész emberi magatartasat meg-
valtoztathatja.
Az udvarias viselkedés elsajatitdsa-
val elért eredmények arinyosak az-
zal az erdfeszitéssel, amely egész éle-
tlinktn keresztill a helyes viselkedési
formdinkat alakitja ki. Ezzel nem-
csak mindennapi életiink, hanem a
kézuton eltdltott ordink is kelleme-
sebbé valnak.
Egy pillanatra képzeljék el, hogy ha
reggeltdl estig mindeniitt csak ud-
varias emberekkel taldlkoznank!
Ma — sajnos — ez szinte hihetet-
lennek tlnik. ,Miért pont én legyek
udvarias, a vildgot uGgysem lehet
megvaltani” — vetik ellene. i
Nem is biztos. Hiszen az udvarias
emberi magatartast, a kozuti visel-
kedést is meg lehet tanulni. A koz-
lekedési vildgmegvaltast tehat min-
denki elkezdheti — sajat magén!
Manulek Zsuzsa

az Autdkidzlekedési Tanintézet
pszicholégusa




KOZLEKEDESI MOZAIK

A Rikéezi dGton és a Kossuth Lajos uiciban kialakitott @j forgalmi rend most az
autésok—motorosok széles kdrét érinti és foglalkoztatja. A nappali érdkban — 7—19
ordlg — tilos megallni. Ilyenkor tehét a rakodds, a ki- és beszdllds sem lehetséges
ezeken az utakon, gyakorlatilag tehét az Erzsébei-hidtél egészen a Baross térig. Erre
csak a mellékutcAk nytjthatnak — mar ahol és méir amennyire — lehetdséget. Az
éjszakai 6rdkban, pontosabban 19—07 éra Kkozbtt viszont tilos vArakozni. Ilyenkor nyi-
lik ugyanis lehetdség a kirnyék rakodisi igényeinek nagyobb mérték( Kielégitésére.
Hit, e tilalom bevezetése bizony keser(i pirula lesz mindazoknak, akik errefelé laknak,
vagy itt van dolguk. Es e korlitozdsok, illetve tilalmak ellen a csendesebb mellék-
utcdk igénybevételén tul egyéb gyodgyszert, jobb receptet eziittal nem adhatunk. Bi-
zony, mér a budapesti autésoknak is hozzd kell szokniok ahhoz, hogy a jarmivilk
nem mindig és nem mindeniitt alkalmas mar a hizit6] hdzig, az ajtotél ajiéig szalitsé
eszkiz szerepkirének a betbltésére. Es meg kell érteniink, hogy ezek a népszeriitien
intézkedések mnem egyéni, villalati érdeket védenek: a forgalmi kiriilmények javitd-
sdt, a rugalmasabb, a biztonsigosabb és a veszélytelenebb kizlekedés céljit szolgil-
jik. Atmenetileg a Ridkdczi datra reggel 8-t6]l délutdn 3 d6rdig széldé rakodisi engedélyt
adnak, amikor a rakodd autik félkerékkel a jirddra dllhatnak. A Kossuth Lajos ut-
cdra még dtmenetileg sem adnak ki ilyen engedélyeket, viszont a Petdfi Sindor utca,
Magyar utca, Semmelweis utca és Varoshdz utca egy részét a rakodd autdk ls‘z.iméra

jelolték ki

A ,Park and ride”
elven vildgszerte
hirdetett kozlekedés
elvének térhéditasa-
val (az autdés a via-
ros szélén hagyja a
kocsijit, és tomeg-
kizlekedési jarmi-
vel vagy mopeddel
folytatja a vdros-
kizpontba dGtjat) re-
neszdnszukat élik az
ilven motoros tir-
pék. Mindossze 29
kg a silya ennek az
autécsomagtartd-

ban is hordozhatd
angol gyartményd
mini motorkerék-
pdrnak. Az automa-

tikus erddtvitellel
szerelt, 49 Kkem-es
kis jdrmd 50 km/é
kordli sebességre
képes

A BRFK Kizlekedésrendészetének forga-
lombiztonsdgi osztdlya mind ujabb és
mind korszer(ibb eszkozikkel és jarmu-
vekkel igyvekszik a forgalom zavartala-
nabb dramlisit és a vezetéshiztonsagot
eldmozditani. Ezt bizonyitjdk a felvéte-
leink is: a rendkiviili eseménveknél, ut-
elzarisokndl feldllitisra Keriild fényvisz-
szaverh(s, hordozhaté tdbldk és a forga-
lomellendrzés Gj erdsségei, a kék-fehér
szinezésd, specidlisan felszerelt, rendki-
vill gyors P20-as jarSrmotorok

A biztonsdgl Ovek felbecsiilhetetlen elb-
nyét Utkdzési szimuldtorokkal is szemlél-
teti a svijel Balesetelhdritisi Tandcs, Az
egyik ilyen bemutaté alkalmdaval nagyon
sokan a frontdllsan egymdsnak UOtkozte-
tett Miniben utasként is méltdnyolhattik
és Atélhették (teljesen  veszélytelenill)
ezeknek az ¢életmentd hevedereknek az
energiaeinyeld, illetve sebességklegyen-

1its, fékezd szerepét

Nagy erivel dolgoznak az épitdék az eger
—miskolei tton, hogy a Lillafiired mel-
lett megsilllyedt, életveszélyessé vilt tdm-
falat megerdsitve, Korszeribb formaban
mielbb #4tadhassik a forgalomnak, és
ezze] egyszersmind a jelenlegi kényszer(
keriil6kt56l is mentesitsék az autdésokat-

motorosokat




Btk. 194/B. §-aban az 0j rende-

zés kozlekedési vétségként nagy-
részt szandékos [a)—c) pontok] és
részben gondatlan [d) pont] maga-
tartasokat jelol meg, és ezekre egy-
ségesen egyévi szabadsagvesztés
vagy javité-nevelé munka biintetést
ir el6. Az ilyen kozlekedési vétséget
tehat kiilonbbzd magatartasokkal le-
het elkévetni.
A legtipikusabb az a) és b) pontok-
ban foglalt két magatartas OUsszefo-
néddsa, hiszen gyakran kovetik el
egyiddben az ittas vezetést és a ve-
zetés dAtengedését ittas személynek.
A d) pontban szabdlyozott gondat-
lan magatartds a keletkezett balese-
tek jelentds szdmat teszi ki, de az
] térvényi szabalyozds a bilnecselek-
mény megéllapitdsdt az eddigi fel-
tételen kiviil ahhoz a feltételhez ko-
ti, hogy csak akkor minbsithetd a
baleset biincselekménynek, ha a cse-
lekmény a kozlekedési fegyelmet
.Stlyosan” sérti. A kbzvetlen veszély
teh4t ma méar nem elegendd elvé-
laszté a szabdlysértés és a blncse-
lekmény kbzbtt, mert egy kbzvetlen
veszélyt okozd, konny( sériiléssel ja-
ré baleset is lehet szabalysértés. ha
az elkbvetd nem sértette meg silyo-
san a kozlekedési fegyelmet, A bal-
esetek elbirdldsdnal tehdt a tbrvény-
hozé igen széles, egészen a szabdly-
sértésig terjedd skalat allitott fel.
Minderre két megtirtént balesetet
példaként.
Egy személygépkocsi-vezeté nappal,
j6 14tdsi és utviszonyok melleit kb.

A targyaloterembol

55 km-es sebességgel haladt a 10 mé-
ter széles uttesten egy masik sze-
mélyauté mogott kb, 20—30 méter-
nyire. Amikor az ,el6ttes” koesi mel-
lett egy teherauté szembe elhaladt,
annak a személyauténak a szélvédo-
livege egy koppanas kiséretében ki-
tort, vezetGje erre hirtelen fékezett
és megéllt. A vadlott kocsija, kdve-
tési tdvolsdg hidnyadban elég jelen-
t0s sebességgel beleilitkdzétt a meg-
allt kocsi hatuljdba. Az allé kocsi
kb. 18 méterre elbrelendiilt, a vad-
lott pedig az litkbzés utdn az uttest
jobb oldali féldes részére haladva
allt meg. Az elGttes személyautd ve-
zetGje horzsolasos sériilést szenve-
dett, a kocsija pedig kb. 25000 Ft
értékben megrongdlddott.

A balesetet az Gj torvény alapjédn
kellett elbirdlni. A gondatlan ron-
gdlds bincselekményt nem képez. (A
tarsadalmi tulajdon gondatlan ron-
gdldsa is csak B80—100 ezer forint
értékben képez bilincselekményt. Az
ennél kisebb kéar polgdri peres utra
tartozik.) A balesetnél vizsgdlni kell
az elkdvetés modjat, a szabdlysze-
gés jellegét, a veszélyt, az elkdvetd
eddigi kozlekedési magatartdsat —
vagyis azt, hogy a baleset a kizleke-

dési fegyelmet sulyosan sértette-e
vagy sem, Ennek a dont6é kérdésnek
a vizsgdlatdnidl a birdsdag arra a

megitélésre jutott, hogy az adott
esetben a hat éve szabalysértés nél-
kiil vezetd, blintetlen elGéleti vad-
lottnak az a cselekménye, hogy a
nem forgalmi esemény miatt hirtelen
fékezésbdl keletkezett helyzetben a
kovetési tdvolsag be nem tartdsa mi-
att bekdvetkezett balesetet idézett
el6, nem tekinthetd a kozlekedési fe-
gyelmet silyosan sértd magatartas-
nak. Ezért a baleset okozdsanak vad-
ja alél is felmentette a birésag, és
kisebb foklu kozlekedési szabdlysér-
tésért 600 Ft pénzbirsdgra itélte.

Ezzel szemben egy masik esetben —
amikor egy személygépkocsi-vezeto
kb. 50 km-es sebességgel egy nem
ismert uttesten haladva, utitdrsaval
beszélgetve elmulasztotta az Uttest
figyelését, és felhajtott az Gtszegély-
re, majd egy oszlopnak {itkozve a
gépkocsival felborult, a vadlotton
kiviill hdrom személy sériilt kény-
nyebben — a birésdg kimondotta,
hogy a kizlekedési fegyelem stlyos
sérelmérdl van szd, tehat blncselek-
mény tortént, és a vddlottat 4000 Ft
pénzbiintetésre {télte.

Nemcsak a gondatlansag jelentfs fo-
ka, hanem a veszélyhelyzet nagysdga,
teszi szitkségessé adott esetben a
bincselekmény megdallapitdsdt és
blintetés kiszabésat,

Dr. Imre Ivdn

A gyermek maskeént viselkedik...

Nagy

yelemmel olvastam az AM 10. szdmdban megjelent

Gurulé labda

,Gyvermeknapra” cimid clkket, Ehhez fdznék néhany gondola-

tot, fejezetekre taglalva a

ermek kbdzatl viselkedésének a A figyelem mellett érdemes néhdny sz0t s26lnl a gyermek-

felngttektdl eltéro jellegzetessegelt.

Figyelmetlenség

A kbtzlekedésben régzt vevs, az ltkeresztezSdésnél vérakozd.
beszélgetd, de nemegyszer jdtszadozd gyermekek sajdtos lel-
ki jellegzetességgel rendelkeznek, A baleset! jegyzOkinyvek
igen gyakran a gyermek figyelmetlenségét jelollk meg egy-egy
ktzlekedési baleset alkalmdval, A gyermek elme kUlono-
sen az iskoldskor elején kUlonbbtzik a felndttekétdl. Legfobb
jellemzdje az, hogy a gyermek ﬂ'lelmét egészen kicsiny erds-
ségd ingerek is igen kbnnyen eltérithetik.

Tételezzllk fel, hogy a gyermek eredetileg a kozlekedés rend-
jére figyel: figyell a jelzSldmpdkat, a kbtzlekedd jarmdvek
fény- és hangjelzéseit, az érkezd és elhaladdéd jarmdveket. Ilyen-
kor azt mondjuk a gyermekre, hogy figyelmesen kizlekedik.
Figyelme azonban az utea forgatagdban észlelhetS varatlan
vng erfs ingerek kiveikeztében elterelSdik. Elég egy hango-
8a vagy feltdnd han,‘un autdkirt megszolaldsa, a bardtok
kidltdsa, a neonreklimn yének szinvdltozdsa, vagy hasonld
més inger ahhoz, hogy magihoz ragadja a gyermek figyelmét,
Ilyenkor a gyermek mar nem yel a kozlekedés rendjére.
Legittbbsztr {gy kivetkezik be a baleset, hiszen a gépjarmd-
vezetS arra szdmit, hogy a gyermek felnStt médjéra, a kozle-
kedés veszélyeire Usszpontositott figyvelemmel kézlekedik.

Gyors elfdradas

A ermek figyelme mids szempontbdl is killdnbbzik a felnst-
tekét6l, Amig a felnGtt perceken, drdikon kereszt{il képes tar-
tésan és OGsszpontositottan figyelnl, addig a gyermek nem
llyen kitarté az Gsszpontositott figyelemben. Mint az élet mas
terilletén, igy a figyelésben iz a gyermek gyorsabban elfédrac.

Az llyen gyermek szétszorddott yelemmel — azaz elmet-
lentil j&r az utcén a jdrmdvek kOzStt. Ha a Armivezetd
a gyermekbal k megelSzését célul tlizi ki, feltétlentll gon-

dolnia kell arra, hogy a gyermek figyelme eléggé szdk kbrd.
Minél kisebb a gyermek, annél kevesebb tdrgyat, eseményt ké-
pes egyszerre figyelni. Mig egy felnStt négy-hat tdrgyat, addig
az éltaldnos iskolds kord gyermek ennek csak a felét, az 6vo-
dis koru gyermek még ennél is kevesebbet képes egvszerre fi-
gyelmével megragadni.
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kor jellemzd viselkedésérSl, Az emberi cselekvésben a célkitd-
zés a megvalositas kOzOtt a mérlegelés, a dintés, elhatdrozis
jeldll a cselekvés felé vezet Utat. A gyermek legtibbszir meg-
réviditd a cselekvés meginditdsdnak ezt az Wtjdt.

Egy-egy inditékra azonnal cselekvésbe kezd, mielStt azt ala-
posan mérlegelte volna. Egy-egy érdekes tdrgy, érdeklSdést
felkeltd esemény hatdsira a gyermeknek nemcsak a figyelme
terelddhet el a kozlekedési szabdlyok, az ovatos betarta-
sarol, hanem megfontolds, mérlegelés nélkUl cselekveésbe kezd.
Ezért veszélyes az (ttestre gurult labda, amelyért a baleseti
veszély mérlegelése nélkil fut ki az uttestre a gyermek. a
gépjadrmdvezetS az ttest szélén 4llé gyermeket lat, mindig
gondolnia kell a gyermeki ¢selekvésnek erre e jellemzdjére,
A kbzlekedéssel kapcsolatos gyermeki magatartds nem egyik
naprél a médsik napra alakul ki. Hiszen a gyermek az élet sordn
szerzi meg azokat a tapasztalatokat, amelyek a tdvolsignak, a
mozgds, a kozlekedd Jarmi se gének becslésével és sok mas
hasonlé tudnivaléval ka latosak.

Megfigyelhetjllk, hogy példdul az dvodds és lskolds koru gyer-
mekek tdvolsagbecs mennyire megbizhatatlan, Nemegyszer
ez okozza azt a felelStlenséget, hogy a kozelgd Jarmd elftt
féktdvolsdgon bellll dtszalad.

Az dtkelésre vird gyermekeknél a becslési tapasztalatlansdgra
mindlg szdmitania kell a gépjdrmdvezetSnek,

Héstettek

Az elmondottakon kivill a legtdbb gondot a csoportokba vers-
dott gvermekek, a bardti tdrsasigok okozzik. Az utedn, dttes-
ten haladé — nem 24rt egységd — rekesoportok magatar-
tdsa masodpercrdl mdsodpercre viltozik. A gyermekek kizeléb
férkozitt felnStt hallhatja, amint sajdt viselt dolgaikrdl, hés-
tettelkrsl beszélnek, latja amint fitogtatjdk erejilket, bdtorsa-
gukat, és nemegyszer felnftté vidldsukat bizonygatjdk azzal,
hogy az életveszélytSl sem riadnak vissza,

Koézlldk kerdinek a kizlekedési eszkdzdkdn 12126‘ felkapasz-
kodd, a gépjarmdvezetSket megijesztS gyermekek.

Ha a gépjarmdvezetdk a gyermekeket nem tartjdk ,kicsinyi-
tett felnGtteknek’, hanem sajdtos életkori tulajdonsdgokkal ren-
delkez6 személyeknek, akikben ldn:re&mn nagyobb a moz-
gésvagy, 8 az ebbdl fakadé meggondolatlansdg, akkor nagyon
sok gyermekbalesetet tudunk a kizlekedésben megeldznl.

NEMETH LASZLO
Az MHSZ Technikai Klubjdnak titkdra, Kisvérda



It igy kizlekedjiink

A teherforgalom korladtozdsdval kapcsolatos téma ezekben a
napokban kiilondsen foglalkoztatja a teherautévezetiket és az
aruszallitassal foglalkozo szakembereket., Nem kétséges, hogy
munkdjukat ezutdn még jobban megneheziti, hogy a teher-
forgalom korlatozédsat tovabb szigoritottdk a févarosban, vagyis
tovabb kiterjesztették a belsd varosrészen. Igyeksziink segit-
séget nyujtani azzal, hogy a teherforgalom korlatozdsiaval kap-
csolatos uj rendszabdlyokat — néhény hasznos tanaccsal Kki-
egészitve — Ismertetjiik.

Lényegében arr6l van szd, hogy a Duna és a Nagykorat altal
hatarolt terilleten a 3 tonnds és azt meghaladé tsszsulyd teher-
auték &dtmend forgalma éjjel-nappal egyarant tilos. (Az Ossz-
silyon a forgalmi engedélyben feltlintetett &nsily és hasznos
teherbiras dsszegét értjiik.)

Ezen belll tovabbi szigoritds, hogy erre a terilletre ezeknek a
teherautéknak 7—10 és 15—19 o6ra kozbtt egyaltalin nem szabad
behajtaniok. Még célfuvarral sem! Az arufuvarozést tehat csak
1907 és 10—15 ora kozitt lehet lebonyolitani.

Itt is emlékeztetjlik olvasdinkat arra, hogy a forgalomkorlito-
zdst jelzd tabldkat a Nagykbritba torkolld mellékutcidk meg-
eldzd keresztezddéseiben helyezték el. Feltétleniil hasznosnak
tartjuk ezeket a tdbldkat, és éppen ezért ajanljuk, hogy utba-
igazitd jelzéseiket Kisérjlik figyelemmel,

Ez egyben azt jelenti, hogy a Nagykératon is (a Ferenc koruit
kivételével, tehat az Ull6i uti keresztezGdéstS] a Margit-hidig)
érvényes a szoban forgd korldtozds.

A Ferenc koriton tehat vidltozatlanul kizlekedhetnek a teher-
auték. Ebbdl ktvetkezik az is, hogy véltozatlanul szabad az
U161 utrdl balra rakanyarodni a Ferenc koriutra, s igy haladni
a Petfi-hid irdnydaba. JO tudni, hogy most méar a Tizoltdé ut-
cdbol is szabad a Ferenc koritra balra kanyarodni. Igy kiils-
nisen csicsidében sokkal gyorsabban ki tudunk kanyarodni
innen a Ferenc korutnak a Petdfi-hid felé vezetS dgara, mint
az UlGi Gl keresztezOdésnél gyakorta felgyiilemld és tdbb
tazisforduldt is kényszerd-kelletlen vards, vesztegld konvojbol,
Ehhez azonban az sziikséges, hogy az UlSI atrol — kiléndsen
a mozgékonyabb teherautok — a Ferenc kirat keresztezddését
n;igel zen haladjanak be a pérhuzamosan futd Tizoltdé ut-
cdba,

A Petdfi-hid irdnydbdl érkezd teherautdk is igénybe vehetika
Ferenc kbrutat egészen az Ull6i atig. Itt azonban mar jobbra
el kell kanyarodniok, mert innen mar a Joézsef koériton, a
Lenin kériton, valamint a Szent Istvdn kéruton végig érvényes
a korldtozés . ..

Az Ull61 ut és a Baross utca kbzitt a Joézsef korut irdanyéba
tarto utcdkon legfeljebb a koruttal parhuzamos Kisfaludy utcaig
hajthatunk be. Itt azonban balra kell kanyarodnunk, ugyanis
ez az utca az Ulldl Gt felé egyirdnylu. Termeészetesen célfuvar-
ral (llyen esetben 19—07 és 10—15 dra kozdtti idében nem
; tilos a behajtds) a célhoz kdzel esd lUtvonalon oda-, illetve el-
hajthatunk.

A Baross utcdn a Kordt felé tartva a Rigo utedn és a Salétrom
utcdn @t kerllhetjilk el a tiltott szakaszokat. Ugvancsak ez
utobbi utedn #t lehet elhaladni a Jozsef utcdbdl érkezSknek.
A Népszinhaz utcdt kell igénybe venni az elhajtdshoz.

A Rakoczi ut és Majakovszkij utca kdzott a Hérsfa utca alkal-
mas az elkeriilésre. Akik azonban a Majakovszkij utcan jon-
nek, jobban teszik, ha az E&tvis utcdn — tehét egy keresz-
tezbdéssel eldbb — jobbra elkanyarodnak. A tovabbiakban az
EOtvos utca aztdn egészen a Rudas Lészld utcaig terjeds sza-
kaszan alkalmas az elhajtdsra, illetve a korldtozas ald vont (ki-
tiltott) jarmidvek kizlekedésére. Egyébként a Rudas Laszld ut-
cdn jovoknek is itt kell lekanyarodniok ahhoz, hogy ne titkoz-
zenek a forgalmukat végképp megakasztd tilalmi jelzdtédbldba.
Tilhaladva a Nyugati pdlyaudvaron, a Vdeci Ut és az Ujpesti
rakpart kozttt a Katona Joézsef utcdnak van szerepe a teher-
forgalom elvezetésében. ;
(Kiilbn szeretnénk azonban felhivni a figyelmet arra, hogy a
teherautéforgalomra ajanlott utcdk szinte kivétel nélkil mellék-
utvonalak, s igy egyenrangu keresztezidéseikben a jobbkéz-
szabdly, aldrendelt esetben pedig az elsObbségadasi kotelezett-
ség a kivetendd gyakorlat!)
A Duna 4ital hatdrolt oldalon sokkal egyszerdbb a helyzet.
Kiilon szerencse, hogy az alsé rakparti utakat a tehergépjarmd-
vek is hasznaljak, s igy azokat igénybe véve jG Osszekotterést
lehet taldlni észak-déli irdnyban.
Mieldtt ismertetnénk az alsd rakparti utak forgalmi rendjét,
tudnunk kell, hogy a hidakra valé fel-, illetve lehajtias vdlto-
zatlanul lehetséges, e tekintetben nem tortént valtozds. Vagyls:
a Lanchidon mindenféle teherauténak tilos, a Szabadsdg-hidon
pedig a 7 tonna Osszsulyt meghaladé teherautok nem kbzle-
kedhetnek.
A Margit-hidra a Pozsonyl Ut folytatdsaban egyszerten hajtha-
tunk fel. A lehajtds azonban sokkal bonyolultabb: a hidf6tél a
Szent Istvan koruton egészen a Néphadsereg utcdig kell men-
ni, majd ott jobbra kanyarodni. Innen pedig a PAlffy Gybrgy
utca (volt Balaton utca)—Balassi Bdlint utca—Stolldr Béla utca-—
Széchenyi rakpart felsd uttestjének egy-egy szakaszdn hol jobb-
ra, hol balra kanyarodva jutunk el az alsé rakpartra.
Az Erzsébet- és Szabadsdg-hid pesti hidfdinek forgalmi rendje
ilyen vonatkozdsban vdltozatlan maradt.
A Tolbuhin koérdti Véasdrcsarnok meghkdzelitése sem okozhat
gondot, hiszen a Szabadsdg-hid fel6l és a Kbzraktdr utca feldl
egyardnt megkozelithets, Nem szabad azonban a Pipa utecatol
a Tolbuhin koruton és a Gonczy Pdl utcdn a Kdlvin tér felé el-
l;;ajtamok a korldtozds ald volt teherautoknak a tiltott idGszak-
an.
Ismeretes, hogy amikor a Kdzraktdr utcdn haladunk a Pet6fi-
hid irdnydba, a Bordros teret elérve nem kanyarodhatunk bal-
ra. Akik tehdt a PetSfi-hidra szdndékoznak felhajtani, mAr
elébb, a Bakdts utcdndl kanyarodjanak be, és a Szamuely ut-
cdn #at juthatnak oda.

*

1gy tehdt immaér korbejartuk a forgalmi korlatozds ald vont
teriilet hatarvonalalt, amit a valdésdgban, vaﬁyis az utedn, ter-
mészetesen tilalmi és Gtbaigazitdst add jelzOtabldk is mutatnak.

Ugyanezt szemlélteti — nagy OUsszefliggésben — az itt kdzdlt
térképvazlat is.
Hangsilyozni szeretnénk, hogy a személyautdkhoz hasonlo

kisteherkocsik (példdul Moszkvics és Skoda furgonok, a Zsuk-
és a Nysa-csaldd, Barkas, Ifa Framo, UAZ, Warszawa pick up
stb.) forgalmdra a széban forgd korldtozas nem vonatkozik. A
Robur, a GAZ és a Carpati kocsik azonban mdr a korldtozds
ald esnek. -

LISy
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M [ vilasot.

F. 1. — KECSKEMET. A gépjarmdvezetdi
engedély kiadasarol és visszavonasarol
82616 1/1972, (I1. 23.) BM szdamu rendelet
9. § (1) bekezdése kimondja, hogy a leg-
alabb egy évre visszavont vezetdi enge-
dély csak a gépjarmdvezetdi vizsga sike-
res letétele utdan adhaté ki Gjbél. Onnek
tehdt személyaut6bdl tanfolyammentesen
0 vizsgat kell tennie.

HAJOS ZOLTAN - BUDAPEST. Nagy-
Britannian kivill — tudoméasunk szerint
— bal oldali kdzlekedés van még a ki-
vetkez6 orszagokban: Aden, Afganisz-
tdn, Ausztrilia, Bahama-szigetek, Bar-
bados, Becsudnafild, Bengdl Népi Koz~
tdrsasdg, Brit Guyana, Brit Honduras,
Burma, Burundi, Ceylon, Ciprus, Délaf-
rikai KoOztarsasag, Falkland-szigetek,
Ghana, Hongkong, India, Indonézia, Irak,
Irorszag, Izland, Japdn, Kenya, Mada-
gaszkar, Maldjfold, Malta, Nepdl, Nigé-
ria, Pakisztin, Rhodézia, Sierra Leone,
Tanzdnia, UlRanda, Uj-Zéland, Urundi,
Zambia. Tobbségikben volt angol gyar-
matok, dominiumok, illetve brit befolya-
soltsdgla terdletek.

KOMOLY PAL — SALGOTARJAN. A
Munka Torvénykdényve 48, §-a értelmé-
ben a 25, a 40, illetSleg az 50 évet mun-
kaviszonyban tbltitt dolgozék részére
jdr a jubileumi jutalom, amelynek Gsz-
szege — a Végrehajtdsi Rendelet 66.
§-a szerint — ,,a dolgoz6é egy havi alap-
bére". Az alapbérhez tehat ebben 'az
esetben nem lehet semmit sem hozza-
szamitani.

KOCSIS GYULANE — ERDOHORVATL
A Kresz Fiiggelék 1. cikkének 6. pontja
szerint az djonnan vizsgazott gépjarmid-
vezetG gépkocsijdt a vezetSi engedély
KkiAllitasatol szamitott egy évig jeldSlhetd
meg T-betlvel. A T-betd 2525 cm nagy-
s4gl, 1 cm-es fekete keretd fehér tdblin
20 em magassidgld, 3 em vonalvastagsagi

TOBBEKNEK, Sokan kérnek tilink le-
vélben, tdviratban, telefonon {felvilagosi-
t4st arrél, hogy Budapesten hol és mikor
rendeznek hasznaltauto-vasart. Az , Autd-
vésarok naptdra” rovatban azért nem so-
roljuk fel ezt minden szdmunkban, mert
a budapesti autovasar szinhelye és ide-
je allando. A Mez6gazdasdgl Kiallitas
parkol6terilletén, a X., Albertirsal uton
tartjdk minden szombaton 12—16 Oraig és
vasarnaponként 8—13 oOra kozott. Erde-
mes azt is tudni, hogy egy-egy kocsiért
2043 Ft helypénzt kell fizetni.

NAGY GYURGY — GUONGYDS. A
Pénzugymlnlsztérlumm kapott  tajé-
koztatas szerint ajandékozast {lletékrol
ecsak ingatlanok ilyen tulajdonosvaltoza-
sdndl lehet sz0, ingosagok eseiében nem
kell ajandékozasi illetéket lerdni. A gép-
jarmivek tulajdonosvéltozdsandl azon-
ban okirati illetéket kell fizetni, amely a
11/1966. (VI. 20.) PM sz. rendelet 43. § (4
bekezdése értelmében, ha a tulajdonjogot
magdnszemély magédnszemélytdl szerezte
meg, a @épjdrmd hengerdrtartalmanak
minden em®e utdn 2,60 Ft. A tulajdonjog
megszerzésének modja a rendeletben nem
szerepel, tehdt. ez érvényes ajandékozds
esetében is. (A rend kedvéért: a henger-
drtartalom 2500 cmit meghaladd részét
figyelmen kivill kell hagyni)

KOVACS MIKLOS — BUDAPEST. Kér-
déseivel forduljon kézvetlenill a Magyar
Motoresénaksport Szbvetséghez, VI, Baj-
csy-Zsilinszky ut 31

HORVATH ISTVAN — BUDADRS. A Gi-
lera RS Touring nem moped, — amint ir-
ja, — hanem mokick, mert berugdlkarral
van szerelve. A mopedet, mint tudjuk,
kerékparpedallal kell ellatni, hogy tu-
lajdonosa motorhiba esetén a peddlokat
taposva juthasson tovabb. E Gilera &ra
megkozelithetl a tizezer forintot. Bizonya-
ra akadna néhdny vevd rd eqnyiert is,
de vajon szabad-e behozatni ilyen ese-
kély mennyiséget —, amelyhez meg al-
katrészekrdl is kellene gondoskodni? Ha
On lenne a nagykereskedelmi vdllalat
igazgatdja, importaltatnd ezt a tipust?

legyen.

smesnasnonn Konyvekrol v oo

MUSZAKI LEXIKON IL kitet (Akadémiai). Ezittal a G—M betdkkel kezdG6dé muszaki
kérdésekre ad feleletet a hatalmas kotet. Ismét érdemes megjegyezni, hogy a lexikon-
ban Kogolt tudnivalékat altalaban a kozépiskolal szintnek megfeleld tudassal is meg
lehet érteni. Segitsége Ugyszilvan felmérhetetlen.

DR. BERENTEY GYURGY—DR. PELBART JENO: Kizlekedési balesetek (Medicina). A
400 oldalas, szellemes abrdkkal ilusztralt kézikdnyvben a szakemberek az ,egyszerd”
gépjarmiivezetGkkel beszélgetnek a gépjarmikézlekedés frott és fratlan tudnivaldirol.
Miszaki tanacsokat éppugy olvashatunk itt, mint pszicholdgiai fejtegetéseket a bal-
esetek megelSzésének lehetdségeirSl.

PROHASZEA—DARU: Autdszereld (Miszaki). Masodik kiaddsban jelent meg az auto-
szerelék részére Osszedllitott tankényv, amelyet haszonnal forgathatnak nzok az autd-
sok is, akik sajit maguk szeretnék koesijuk hibait kijavitani, megeldzni.

HORVATH ARPAD: Csodafegyverek (Zrinyi). A fegyverek tirténete a nyiltél a koz-
mikus hadieszkbzbkig azt bizonyitja, hogy tulajdonképpen nincsenek ,.csodofegyve-
rek”, mert minden fegyvernek eldbb-utébb megtaldljak az ellenszerét. Egy kicsit tech-
nikai tbrténelem is...

ZSOLT ROBERT: Két keréken (Vue ‘I‘curlstigue}. Az ismert sportujsdgird két neves
motorkerékpdrbajnok, Szabd I1. Laszld és Maté Sandor izgalmakban bivelkedd ver-
senytirténeteit idézi fel a tOle megszokott szines stilusban. A 180 oldalas konyvet
szamtalan fénykép illusztrdlja. .

DAVID ANTAL: A kolozsvirl futir (Mdra). A napoéleoni hdborik dltal felzaklatoit
Eurdpdban magyarok keresik a szabadsdgot, hazdjukat, 8 munkdt és a szerelem bol-
dogsagat, Az izgalmas torténetet a székely hosOkhtz 16 {zes, jdtékos nyelv teszi él-
vezetessé a felnittek szdmara is,

EKAREL CAPEK: Barangolisok Eurépdban (Eurdpa Kladd), A mal utazdsl laz kize-
pette nagy segitséget nyujtanak az ilyen kinyvek, amelyek alkotél azt mutatjdk meg.
amit a bedekkerekbd nem lehet kiolvasni: fréi szemmel lattatjdk egy-egy orszig
lalfolnnk igaz arcat. Capek ezdttal Olaszorszagba, Anglldba és Spanyolorszdgba kalau-
zol.

HOBBY 9. kiitet (Téncsics). A népszerd sorozat uj kladdsa lsmét ad érdekességet az
autds hobbysoknak is. A barkécsolok a porlasztobedllitasrdl és a leghjabb autémodel-
lekrdl is olvashatnak itt — a mas-+émaji hasznos irdsok mellett,

MUZSAK (Muzeumi Magazin). A negyedévenként megjelend, szép kidllitdsi folyo-
irat sok érdekes képpel nyujt bepillantdst a , muazsdk", vagyls a mivészetek, termé-
szettudomanyok, térténelem, irodalom vildgdba. Felhivia a figyelmet a legfontosabb
kiallitasokra, amelyekhez ingyenes belépft is taldlhatunk a lapban.

ZIEMUND—HANZELEKA: Vildgrész a Himaldja alatt, A Gondolat és a pozsonyl Ma-
dach Kiadd kozbs gondozésdban jelent meg magyarul az ismert utazok legujabb ko-
tete, amely 256 fénykép kiséretében kalauzol benniinket az indiai szubkontinens or-
szagséln i:. Ismereteink bdviilésének kiildnds idOszer(iséget adnak napjaink torténelmi
eseményei . ..

NOVAK ISTVAN: A Vasas-labdarigék kronikdja. Hatvan éve, 1911-ben alakult meg
a Vas- és Fémmunkdsok Sport Clubja, amely rdvidesen a szervezett magyar munka-
sok sportegyesiilete lett. A jubileum alkalmaval Allitottdk tssze a konyvet, érdekes,
emlékezetes fényképilluszirdciokkal. (A Klub pértolétagial ingyen kaphatjdk meg az
Eltvis u. 14. alattl klubh&zban.)
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TALALIA KI...

... milyen néven emlfti a szakma ezt
a vezérlésl rendszert, illetve a szelepek
elhelyezését. MielStt lefrja a wvidlaszt, ér-

demes gondosan tan yozni a rajzot.
A levelezdlapot kérjlik au s 5-ig
szerkesztOségilink cimére kiildeni, hogy a
hdrom jutalomkdnyvet kisorsolhassuk.

A 12. szdmunkban kozblt képrészieten
egy csepeli kisérlet, a Pannénia-csalid
175 kem-es prototipusa szerepelt. A meg-
fejték kdzbtt kisorsolt jutalomkényveket
BAMUCZ LASZLO (Bp. VIIL, Jozsef u.
61.) — KINCS ATTILA (Bp. 134. Pf. 28.)
€5 ANTI TAMAS (Salgotarjan, Uttordk ut
27.) részére postazzuk.

KUMIVES ISTVAN — VESZPREM. Valla-
latdnal csak két éve dll munkaviszonyban,
és kifogdsolja, hogy nem terjesztik fel
a ,Balesetmentes kbzlekedésért” kitlin-
tetésre, holott a korabbi munkahelyein
eltbltott iddk "alatt tObb mint 100 ezer
kilométert teljesitett baleset nélkill. Az
ilyen plakett és oklevél adoményozasarol
intézkedd 6/1967. sz. KPM-utasitds sze-
rint valéban: , Az elbirdldsnil a kilomé-
terteljesitést a kiilonbozé wvallalatoknal,
illetfleg kiilénbozd jarmidveken teljesitett
kilométereket egyiittesen kell figyelembe
venni.” A KPM azonban kiadott egy 19/
1871. sz. klegészitd utasitast, amely sze-
rint a javaslat megtételénél vizsgalni kell
azt is, hogy az illetd gépjarmilvezetd
a8z elSterjeszts wvidllalatndl megszakitis
nélkiil legaldbb hdrom éve munkavi-
szonyban all-e”. Tehdt a villalatanak
:a{i igaza: Unnek még egy évet viarnia
ell.

DALNOKI LASZLO — BUDAPEST. 1. Ab-
ban a bizonyos 22.476/1071, sz. pénziigymi-
nisztériumi Alldsfoglalasban (amelyet ap-
rilis 21-1 szamunkban is kozbitlink) az all:
nmunkakértil, foglalkozastol ﬂ&lflgetlenm"
fizetnek 20 forint orvosi vizsgalati illete-
ket mindazok a gépjarmivezetSk, akik
allasvallalisra jogositd gépjarmdvezetsi
engedéllyel rendelkeznek. Ha tehdt On
nyugdijas, és sajat kocsijit vezeti, ugyan-
ugy csak 20 (&8 nem 50) forint {lletélket
kell lerdnia, mint azoknak is, akik egyal-
talan sohasem voltak gépjarmdvezetdi
dllasban, de ,hivatdsos” jogositvAnyuk
van. — 2. Az idGszakos orvosi vizsgidlat-
kor bejegyzendé meghosszabbitas nincs
semmiféle korhatdrhoz kitve, ,ha a gép-
jarmdvezetd egyébként egészséges'. Tu-

dunk réla, hogy ;fyes orvosok (egy régi-
régl dlldspontra hivatkozva) a 60 évesnél
i beknek csak egy évi meghosz-

szabbitdst jegyeznek be. Tisztdztuk: en-
nek semmiféle térvényi alapja nincs.

MUCSI GYORGY — DUNAHARASZTI
Az OTP-eldlegre vonatkozd adatokat a
szakiizlet adta. Erdeklddjén barmelyik
szakilzletben, ahol®az adott {igyben bi-
zonyédra készséggel adnak felvildgositast.

TALALTAK egy elakaddsjelzd hidromszd-
get jualius 9-én a régi balatoni dton, l:gn-—
zolt tulajdonosa dr. Banga Baldzs Bp.
IX., Riday u. 15, alatti lakdisdin dtvehetl.
Telefon: 382-025,




POLSKI
Reonle I POLSKI

A nyugodt és mutatés vonalvezetésii karosszéria-

nak is koszénhetd, hogy ex ar europai szabvany- Enﬂﬂ 725

a legsikeriiltebb konstrukciok egyike.

Magas foki biztonsagi jellemz6i a kénnyli veze-

tésben, a jé stabilitasban és a nagy hatasfoku

(négy-tarcsafékes szervéd) fékrendszerben mutat-
koznak meg. Célszerii belsé elrendezése kényel-

mes utazast nyujt ot személy részére.

Nagy befogodoképessége és csomagtere még
egy elonyés tulajdonsaga e kitino személygép-
kocsinak.

Részletes felvilagositas: a

[ 4
L=t KENYELEM
Autészalonjaiban

Gépjarma-

r
Budapest V., kiilkereskedelmi
Martinelli tér 8. Vallalat

Tel.: 204-018
Warszawa

r r
Budapest Vi, 3
Népkéztarsasag utjo 8. P GAZDHSHG’OSSHG

Tel.: 124249 POLSKA

IKARUS

180-60 csuklés és egyéb
tipusd autébuszok

Tekintse meg a készilé darabeokat!
»CSABA-315" tip. LAKOKOCSI
4 személyes luxuskivitelben

Megszinik o nyaraléproblémdja
egy szép CSABA-315 lokdkocsival

Vonéfe]- és vondgémbhkészités

FELUJITASAT,
kozépjavitasat

az 1972. évre
még vallalja a

Késziti, forgalomba hozza:
Tel v KOCZISZKY MATYAS
ol. 11749  pgkéscsaba VI, Dedk w. 9,

FUTOMU-BEALLITAST

nyugamémet Bosch optikai
nagy pontossigi géppel,
KEREK-KIEGYENSULYOZAST
(statikus és dinamikus)

a legkorszeribb
elektrodinamikus géppel elvégzi

XIV. SZ. AUTOJAVITO VALLALAT.
Pécs, Bolgiar Néphadsereg u. 33.

OTT MARTON okl, autémérndk
Bp. XII., Tusnidi u, 3.

SURGOS IGENYBEJELENTEST KERUNK!

Telefon: 369-873
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SHELL INTERSERVICE

Shell

~ Budapesten

lll., Bécsi at 277.

IV., Pozsonyi ut 1. (Ujpest)
ViIl., Kulich Gyula tér

IX.; Kén utca 1,

INTERSHOP
XIlI., Rajk Laszlé u. 11

ALLOMASOK

Uj toltsallomas nyilt
a XIV., Népstadion dton

INTERAG R1

b

INTERSERVILE

Vidéken

Balatonfiired
Dunaféldvar
Miskolc

Pécs

Szantéd
Szeged
Veszprém

BENZIN, OLA), AUTOFELSZERELESI ES AUTOAPOLASI CIKKEK
TOLTOEALLOMASAINKNAL UZEMANYAG EJJEL-NAPPAL
A szervizek 6—22 6raig vannak nyitva

Vithatlan bérerés motorosnadrdg 186 Ft

MOTOROSOK |

Ciptéras lemberdzsek 296 Ft
Sdrga vitorlds8itdny 410 Ft

Késziti: FABIAN JOZSEF
Bpest * Vil., Mojakovszkij u. 1.

AUTOKEREKRE DISZKARIKA
minden tipusra készen kophaté
PORVEDO-SAPKAT, LAMPAKERETET
készitek

Vidékre utdnvéttel

BOTH fémnyomé
Bp. Vi, Rudaes L. u. 15
(A Nyugatingl) Tel.: 1174699

LENGESCSILLAPITOK

Skoda Octavia
Opel Rekord
Simca, Fiat
Wartburg
Trabant
Moszkvies stb,

javitdsa jotdlldssal

HORVATH L.

Budapest IX., Telepy u. 2/e.
(Hamén Katé Gt sarok)

Telefon: 144-513

Minden tipusd

AUTORUGO
javitdsa szereléssel

SZIVAK JANOS
Bpest IV. (Ujpest), Martirok u. 5.
Telefon: 881-056

AUTORA
Csomagtortd, méret, kivansdg szerint
Magdnvizsgdhoz, tanitdshor sziikséges
pétfékpeddl minden tipushoz kaphatéd
MOTORKEREKPARRA
Csomagtarték, bukdsvédék
minden tipushor
KOVACS lakatos
Bp. Vi, Dob u. 98, T,: 423-843

Inari, jarmiijavitd vallalatok, szovetkezetek!

Kivalé minéségd

menetjavito készletek és betétek érkeztek.

60-80°/,-0os megtakaritas érheté el idében, anyagban

és bérben.

Beépitése kdnnylifém termelvényekbe is lehetséges.

Raktarrdl kaphaté

.
-

lll. Kereskedelmi Egységénél
Budapest VIII., Rakéczi ut 45.
Informacio: 336-550
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— Mike Woolet, a Motor Cycling
szdguldo riportere készitett méhdny
fotét Assenben, amint éppen repiil-
tem. Ahogy 6 mondta, vagy négy
méter magasbol landoltam. Ha ne-
ki is olyan szerencséje volt, mint
nekem, sikeriiltek a felvételei.
Mindezt olyan egyszerlien mondja
el Drapal Jancsi, mint amilyen egy-
szertien él, egyszerlen viselkedik

— Elbszor 1967-ben versenyeztem
kiilfoldén,; Jugoszldvidban, Karvind-
ban jartam a klubommal, a Hon-
véddal, Aztdn ' a kovetkezé évben
kezdtiink el utazni, és azéta mdr sok
orszdgot, jobban mondva orszdg-
utat meg versenypdlydt ismertem
meg. Azért mondom igy, mert nin-
csen iddénk nézelédésre, ami pedig
az emberek, a vdrosok megismeré-
séhez kell. Olykor 2000 kilométert
is hajtunk, pihend nélkiil.

Mit vdrok az idényt6l? Jésolni nem
tudok, jonak ldtszik az év, noha két
vébé-futamtél tdvol kellett marad-
nom, mert a Holland Nagydijon
megsériillt a kezem a négyméteres
repiilést6l. Az asseni depdban
Dodds felesége borogatta a cipényi-
ra dagadt bal kezem fejét. Igazdn
meghaté volt bardati ellenfeleim
dszinte gondoskoddsa. A Yamaha-
gydr eurdpai vezérké eletének
igazgatéja, a viligbajnokok dltal is
nagyrabecsiilt mister Nagaoka is
megkeresett a depoban, és erdnek
erejével korhdzba akart wvitetni.
Csakhogy én nem mentem. Sé6t, a
250-es kategoridban is rajthoz dll-
tam. Igaz, a kuplungozdsndl nagyon
fdjt a kezem, olyannyira, hogy ver-
seny kozben ki kellett dllnom, Fdj-
dalomdijul kaptam egy hatalmas
sonkdt a Yamahdéktél és a jugoszld-
viai gybézelmemért egy RS5SF jeli,
350-es wutcai Yamahdt. Pdtutassal
szdzdtvenet megy. Magam gy626d-
tem meg errdl. Hogy eladom-e? Szé
sem lehet rdla: Most legaldbb lesz
egy jo és gyors jdrémotorom.
Jelenleg (a Saschenring el6it) 27
vébé-pontom van és az 6todik he-
lyen dllok. Ha azt jdtszom, hogy
Assenben csak a hetedik helyen vé-
geztem volna, akkor 31 pontom
lenne, Es ez a szdmitds nagyon va-
l6s. Rogton bizonyitok. Az elsé ed-
zésen, esGben nekem volt a legjobb
koridém. Amikor mdsnap szdraz
volt az 1it, a negyedik rajtkockdba
kerilltem, de ez még az els6 sorban
volt. A pdlydt nagyon jol ismerem,
mert egyszer Phil Read becsillettel
megmutatta a pdlya ,trilkkjeit”, az-
az versenyszerilen hajtott elottem,
én pedig lekopiroztam, amit & csi-
ndlt, Minden pdlydhoz alkalmas
lanckerékdttételrsl feljegyzésem
van, de mert a mnagy Yamahdval
most indultam itt elbszir, ezért
csak az edzés tapasztalataira ha-
gyatkoztam. A rajt megint jol sike-
rillt. Elsbként kanyarodtam a rajt
utdni forduldba. Tudott dolog, hogy
az elsé két kor a legnehezebb, mert
ekkor még mindenkiben lobog a
tiz. A harmadik kérben elfoglalt

Bemutatjuk: DRAPAL JANOST

poziciot — dltaldben — mdr tartani
lehet. Amde hamarosan rdjottem a
tévedésemre, arra, hogy a moto-
romnak az az dttétele, ami megjfe-
lelt az edzésen, a versenyen, a nagy
hajtdsban rovidnek bizonyult. Egy-
szercsak elment mellettem Saarinen
a vizhiitéses Yamahdval, aztdn Pa-
solni és Ago az MV-vel, késébb
Braun, majd Read. Es mdgottem
éreztem Kanaydt. Ekkor érkeztiink
ahhoz a furcsa feliiletd, derékszdgi
jobb kanyarba, amelyben olyan szdz
koriili tempéban elment a motorom
hdtsé kereke. Ma sem értem, mi
tortént. [Egyszercsak repiiltem ...
Pedig a tempém nem volt tulzott,
hiszen az elézb kérdkben is igy haj-
tottam itt.

Hogy milyen emberek a mnagyme-
ndk? Nagyszeriiek. Osszetartanak és
tisztelik egymdst. Persze, akad azért
kivétel is. En joba vagyok a leg-
tobbel, de elsésorban a mdrkatdr-
sakkal. Mi hatunkra odafigyelneka
Yamahdék. Ez j6, de nem ‘azt je-
lenti, hogy a motort ingyen adjdk.
Tulajdonképpen ezeket a motoro-
kat bdrki meg sem wvdsdrolhatja.
Mennyibe keriil ¢ versenyzés? Sok-
ba. Itt van példdul a gumi. Két ver-
seny utdn eldobhatom a négy gu-
mit, azaz csereként be kell azokat
adnom a Dunlopéknak, és 240 mdr-
kdért kapok mégy uj gumit. A f6-
tengely élettartama kiszdmithatat-
lan. Van emikor csak egy futamot
bir ki. Es ezért is tdbbszdz mdrkdt
kell fizetni. Igaz, kapok rajtpénzt,
van mib6l vdsdrolnom. Most is vet-
tem a Porsche-ékté]l egy ldda spe-
cidlgyertydt. Ebben a sportban nem
szabad filléreskedni. Meg az is igaz,
hogy itthon megkapom a klubomtodl
a kiaddsaimat. Mondjam-e: akkor is
vdsdrolnék a motorjaimnak, ha itt-
hon nem kapndm vissza forintban.
Mit hoz a kévetkezé esztend6? Ha

az idén eredményes leszek, akkor
taldn lesz jovére ismét uj motor,
vizhiitéses, De ehhez még hdtra van
az NDK, a csehszlovdk, a finn, a
svéd és a spanyol Grand Prix, Még
csak annyit, tavaly 26 vébé-ponttal
zdrtam az évet. :
Mi kell a gybzelemhez? Egy nagyon
j6 motorkerékpdr, mondjuk a Ya-
maha, Hamar Zsiga megbizhato
szereléi munkdja, jo gumik, mond-
julke Dunlop, és aztdn mdr csak adni
kell a gdzt.
Igen, most mar csak gazt kell adni,
mondta nagy szerényen a 24 éves
Drapal Janos, ahelyett, hogy azt
mondta volna, hogy a gyors motor-
hoz még tehetség is kell, meg nagy
onfegyelem, roppant sok akarat,
spartai életmé6d is kell a gydzelem-
hez. No meg csipetnyi szerencse.
Rézsa Gydrgy

E beszélgetés 6ta — lapzdrta utin — zaj-
lott le a sachsenringi VB-futam, amely-
nek 350 kcm-es kategdéridjdban Drapdl
fotengelyhiba miatt a 3, kbrben a 6.
helyrél kidllni kényszeriilt. Igy az Dssze-
sitéshen a 8. helyre szorult vissza. A
250-es futamban viszont negyedikként
végzett, s ezzel az Osszesitésben a 17.
helyrfl ugyancsak az elsd tiz kbzé jutott.
Mire lapunk az olvasék kezébe keriil, le-
futottdk a briinni VB-versenyt is, ami
persze sokféle vidltozdst hozhat. Mindkét
versenyrsl kikilildbtt munkatirsunk, Ro-
zsa GybOrgy részletesen szamol majd be.

Elismerést a motoros sportoknak!

Az AM 12-es szaméban Gadl Pdl autdversenyzOrdl kozdlt sorok elgondolkoztatok. A
technikal sportolék erkélcsi és anmsi elismerésének hidnya csendill ki a jogos észre-
vételezésbSl, amely parhuzamba tja az élvonalbell labdajatékosoknak és az autd-
versenyzfknek a sport érdekében eltSltdtt ,szinfalak mbgéttl’ munkadrait.

Az az érzésem, hogy Gadl sporttdrs gondolatal nagyobb nyllvdnossdgot érdemélnek,
hiszen a technikal szdzad mdsodik felében a motorsportok a motorsportolék telje-
sitményilik ardnydban lényegesen kevesebb elismerést kapnak mind erkolesileg, mind
anyagilag.

Sajnos, E napisajts, s6t a sportsajtd is igen szdkszavi egy- gar motoros és autds ese-
mény beszdmol6jdval. Sokszor eseménysorozatok maradnak ki a napllapokbdl, emli-
tést sem tesznek egy-egy bajnokl forduldrdl, s6t meég a nemzetkdzi autds-motoros
versenyekrsl sem. Gyakran csak a haldlos bukdssal kapesolatban szdamol be sport-
sajtonk egy-egy rangos kllféldi GP-rél, aml majdnem ,negativ"' propaganda.

Pedig hat azok a sportemberek, akik a technikal sportokat dzlk, egyaltaldban nem
,rangon aluliak" az ugynevezett ,embersportokat” (zfkkel szemben. A szakmal kii-
rokben jéAratosak tudj hogy milyen munka folylk egy-egy motoros, autts szakosz-
tdlyban, mire a gépet a rajtvonal elé toljdk. Es egy eredményes versenyzdének mennyit
kell sajdt magdval is foglalkoznia, haq megdllja a helyét!

Es mindezt a :Yortolék napl munkdjuk mellett végzik, Fukun munkahelyl beoszta-
suk, esetleges elSbbrelépésiik hdtrdnydra. Ez az anyagl oldal, amely itt-ott tdmogatést
érdemelne. Ehhez szllkség lenne a munkahelyl vezet wrokonszenvére' a motorspor-
tok ir&nydban, de legelSszér is a motorsportok erkodlest elismerésére.

Az Auté~Motor — a szlkds sportrovat aszndldsdval — dltaldban ekszik a moto-
ros sportokat megfelelden propagdini, a szdraz technikal adatok mellett az embert, a
sportolét is bemutatni, és ezen keresztill sportdgainknak a megfeleld erkblesi elis-
merést biztositani.

Gadl sporttdrs gondolatmenetét ismét felidézve
nyisson nyllvidnos vitdt e gondolatok kiter] »
hogy a motorsportok — erkotlesi elismerés, fontossdg, ldtogatottsdg
felzdrk6zhassanak a tdbbi sportdg mellé,

avasiom az AM szerkesztOségének:
ki hogyan litna meﬁldhatonak,
tekintetében —

MECS LASZLO
Esztergom
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HOMOK VB!

Az NSZK-beli Straubingban rendezték meg a FIM meg-
bizasabo6k az (in. Homok-vildgbajnoki verseny elédonté-
jét egy ligetéversenypdlydn. A verseny 9 futambdél all,
minden futamban 8 versenyzé &ll rajthoz, az elérhetd
pontszam a helyezések szerint: 8—4—3—2—1—0.

A 18 versenyzib6l az els§ hat jutott tovdbb a konti-
nentdlis déntébe. A kitlinden, gordiilékenyen szervezett
OUsszecsapast az angol Donald Godden nyerte a maxi-
malis 38, tehat 24 ponttal (minden versenyzd harom-
szor Aallt rajthoz) — 2. Manfred Poschenrieder, NSZK,
16 ponttal (kétszer volt elsd, egyszer masodik) — 3.
Runo Wedin, S — 4. Kurt Petersen, DK — 5. Hans
Zierk, NSZK — 6. Alois Wiesbick, NSZK.

A VB-futamon kiviil ldttunk még oldalkocsis versenyt,
ahol az oldalkoesi utasa egy korményszeriiséget kezel,
amivel dénti az oldalkocsis fogatot. Ennek a versenynek
a helyi szakemberek szerint sincs komoly sportiekin-
télye. Az edzésnél két fogat bukott, miutdn az oldal-
kocsis utas nem volt szinkronban a vezetdvel; a gépek
szilankokra tortek,
Az itt latott motorok annyiban kiilonbdznek a hagyo-
manyos salakgépelottl, hogy ezeknek kétfokozati sebes-
ségvaltéjuk van,

D. Gy.

A gy0zelmi emel-
vény magaslatin
Donald Godden,
mellette Manfred
Poschenrieder és Ru-
no Wedin

Az oldalkocsikon
litnl a korményke-
rékhez hasonlé szer-
kezetet, amellyel a
versenyzlitirs a fo-
gat dblését szabd-

Ivozhatja.

Salakcsapat VB-el6futam Jugoszlaviaban

Az 5000 lakosi kis Prelog kiézség Letenye hatdrdllomadstél mintegy 6 km-re fekszik.
Van egy szdlloddja, egy mozija, e tekepdlydja és egy stadionja — nem is akar-
milyen. A vildgitdsi lehetGségek kivételével valoban alkalmas egy vilagbajnoki elfu-
tam lebonyolitasdra. A FIM még tavaly megbizott, hogy vizsgaljam meg a palydt
ilyen szempontbol. Hogy a verseny zavar nélkll lement, végeredményben fenti alli-
tdsomat igazolja, bar a kddereknek még nincs meg a kelld rutinjuk az ilyen rangos
versenyekhez, A résztvevék — miutdn az olaszok lemondtak: Bulgdria, Csehszlovikia
és Jugoszldvia voltak. A csehszlovdk csapat konkurrencia nélkill a 16 futamos verseny
minden szdmat megnyerte, ezzel a maximélis 48 pontot gyijtdtte Gssze. A bolgdrok
23 ponttal csak hajszdlnyira tudtdk megeldzni a 22 pontos jugoszldvokat. A kivetkezd

futam Slany-ban lesz, ahovd a csehszlovdk és Bolgir csapat jutott tovabb.
DEKAN GYORGY

J6 verseny Ajkarendeken

SPORTHIREK

Az 0j ajkarendeki crosspdlyan, amelyen
akdr VB-futamot is lehetne rendezni,
nagyszerd bajnoki versenyt ldthatott a
kbozdnség, Sajnos, a crossozéinknak kevés
alkalmuk van az erfk Osszemérésére, ami
meg is litszott a mésodik futamban. A
faradtsdgtél sokan buktak., Kiss Laszlo-
nak 1s ez volt a sorsa, 6 az edzésen valt
meg a motorjatdl, ¢€s  bal keze sérilt
meg, Nagyon jé1 motorozott Vesztergom
Jend, Zdvodni Istvin és Simon Ferenc.
Az Ajkai Alu SE rendezése kivilé volt.
J6 lenne, ha jovire 2—3 nemzetkdzi ver-

pozuperauté’’ Harkovban

senyt tartandnek ezen a katlanszerd pé-
lyén! 4

EREDMENY, 250 ECM (2440 perc + 2
kor, 3600 méter, 22'ind., 14" bef): 1.

Vesztergom J., Videoton — 2. Somogyi

J., Alu SK — 3. Reiterer L., ZM — 4.
Poszmik A., HSE — 5. Bdnyal J., Video-
ton — 6. Garbacz I, Videoton — 500
KCM (17 ind., 10 bef): 1. Simon F,, Vi-
deoton — 2. Zdévodni I, ZM — 3, Kiké-
nyesi Gy., ZM — 4, Czuni L., Kikiachéza
KS — 5. Rozsds J., Alu SK — 6. Néadud-
varl L., HSE (mind CZ).

A Harkovi Gépjirmikdziekedési és Utépitési Foiskolin késziilt Viadimir Nyikityin
irdinyitisival a Hadi—% nevi, gdzturbinival meghajtott ,szuperauté”, amellyel &t

akarjdk tbrnl a hangfalat, azaz — mint

Nylkityin mondta — el akarjdk érni

ahogy
az 6rdnkéntl 1000 km-es sebességet. A 10 méter hosszd, kerekeken girdilld dgyugolyéd

gyomriban elhelyezett turbina kKereken 5000 lber(

t_termel. (Mint ismeretes, az ameri-

kal Gary Gabelich 1001,67 km/dra sebességgel tartja a viligrekordot ,,Blue Flame"
nevii rakétajaval.)

LT 3
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EGYHONAPOS BETEGESKEDES UTAN
ismét volanhoz (It és gydzitt Tyrrelljével
a skot Jackle Stewart a Francla GP-n;
mdsodik a VB-lista wezetSje, a brazil
Emerson Fittipaldi, akit a célban az u0j-
zélandi Chris Amon kévetett.

SALAK-, KART- ES CROSSVERSENYEK-
RE kerill sor az MHSZ naptira szerint
vidéken és a fovarosban jullus 30-dn.
Szolnokon lesz a salak junior bajnoksag
4. futama, az Andor utcal buszgarazs ud-
varan kerill sor a kanmtversenyre, a meg-
hivisos crosst pedig Seegeden rendezik,
BOBBY UNSER nyerte az 500 meérfoldes
versenyt Indianapolisban, Atlaga 315 km/
dra volt.

A KOZEL 1000 KILOMETERES Targa Flo-

'rio tiraversenyt a Ferrari legénysége,
‘t Merzario és Mumari nyere az Ala-Ro-

meo-parosok, GalliMarko és Adamich/
Hezemans eldtt,

A GOEKART SZOCIALISTA KUPA II, fu-
tamit az NDK-beli Lohsa varosban ren-
dezték julius 2-4n, Ezittal Petrasek (CS)
legyfzte Kochot (NDK), de az Osszesités-
ben Koch vezet, A csapatversenyt ismét
a lengyelek nyerték az NDK és Cseh-
szlovdkia elStt, a mieink ezittal csupan
4 ponttal szorultak a 4. helyre, megeldz-
ve a szoviet egyilittest. A ILI, futamra
juldus 23-4n Moszkvdban keriil sor,

A KAPOSVAROTT megrendezeit Orszi-
gos Meghivdsos Motocross Verseny 250
kcm-es kategéridjdban Mohdcesi, mig az
500-asokndl Xikényesi nyerte mindkét
futamot, igy biztosan szerezték meg a
végss gydzelmet. EREDMENY: 250 KCM
(18 indul6é: 1. Mohécsi, Bp. Honvéd, 2
pont — 2, Poszmik, Bp. Honvéd, 5 — 3.
Gubala, Bp, Honvéd, 6 — 4. Madasitzs,
Esztergom, 7 — 5. Horvith, Szeged, 10 —
6. Csintalan, Nagykanizsa, 15 — 500 KCM
(11 induld): 1. Kikényesi, ZMMK, 2 —
2. Zivodny, ZMMK, 4 — 3. Szép, ZMMK,
7 — 4. Czuni, Kklachéza, 8§ — g Nadud-
vari, Bp. Honvéd 9 — 6. Németh, Kapos-
vari Volan, 15 pont,



RSvid tudésités
egy CAN-AM

versenyrdl

Az USA és Kanada szamara tobb-
fordulds gyorsasagi autdbajnoksagot
irtak ki, amelyen méretkorlatozas
niélkiili kocsiklcal lehet versenyez-
ni. Ezeken az ugynevezett Can-Am
versenyeken igen jelentds pénzdija-
kat lehet myerni...

Kanadai olvasénk, Leslie Toth
(Kitchener, Ontario) szép szineské-
peket killdott az idei els6, mospartai
Can-Am versenyrél, amelyet némi
szerencsével Denny Hulme nyert
meg McLaren M8F kocsival. A ver-
seny szenzaciéja a Mark Donohue
altal vezetett Gj Porsche—914 volt,
amelynek 10,5 literes, kompresszoros
motorja 900 lderbs. A 18. korig a
Porsche volt az élen, de ekkor a fel-
tolté miatt megdllt a depdjidban, és
amire megjavitottik, Revson, vala-
mint markatarsa, Hulme mar 3 kor
elényre tettek szert. Fokozott izga-
lom kisérte ezutan a versenyt, mert
Donohue korrél korre nyomult eld-
re, egymds utan déntve a kirrekor-
dokat. Amikor a gyb6ztes Hulme
elétt lecsapddott a kockés zdszld,
mar csak fél kér hatrénya volt Do-
nohuenak, aki igy keriilt a 3. hely-

re,

Félelmetesen fest a 8100 kcm-es, 740 16-
erfs McLaren MSF ,erOmfive” és az Ut-
hengernyi slick gumiabroncsok. A jobb-
rél lithaté ,orgonasipok” etetik a masz-
todon motor nyolc hengerét, (A McLaren
legkomolyabb ellenfele lett volna az a
Shadow — Arnyék -, amely 1970-ben
mutatkozott be, de pénzilgyi zavarok mi-
att akkor eltfint a palydkrdél, és most is-
mét jelentkezett. Az ék alakd, 60 cm
magas rakéta az OrAnkénti 300 km-nél
nagyobb sebességgel szdguld... de még
nem dlldképes. okozatl sebességvdl-
téja kuplung nélkill mikidik. Talin ké-
sObb hallunk majd a Shadow eredmé-

nyeirdl is)

Az amerikai képwvi-
selet szereldl toljdk
a rajthoz a legijabb
Porsche—351i-et. Mo~
torja 10 500 kem, tel-
jesitménye komp-
resszorral %00 LE

A karosszéridn ldthaté nyila-
sok a kerék elfttl és feleitd
részen biztositjdk a gumik hd-
tését szolghlé levegl belépé-
sét — (Jobbra) A Donohue ve-
zette Porsche {ildbzi a szike-
vényeket. A GPDA — a GP-
versenyzdk szivetsége — Altal
kivint vezetipaldnk jol lAthatd
a kanyar killsé ivén

(LESLIE TOTH {felvételel)

CIMLAPUNKON:

Az idei turistaszezonra ilyen
segélykocsikat allitottak
tizembe az olasz utakon...

18 Fi, fé1 évre 36 Ft,

wAuté-Motor* — Fdszerkeszi§: B. Pér Ibolya. — Megjelenik havonta kétszer, 6-dn és 21-én,
— SzerkesztGség: Budapest V., Bajcsy-Zsilinszky dt 22. V. em, — Levélcim: Budapest §.,
Pf. 582. — Telefon: 112-888. — Felelds kiado: Sala Sandor. Kiadja a Lapkiadé Vallalat., (VIL,
Lenin kirdt 9—11. Telefon: 221-285.) — Terjeszti a Magyar Posta, ElSfizethetS a helyl (Buda-
pesten a keriileti) kézbesitd postahivataloknil és kézbesitGknél. Elffizetésl dij negyedévre
egész évre 72 Ft. — ElSfizetés killfdldrdl: a Kultira Kényv és Hirlap
Killkereskedelmi Vallalatndl (Budapest, 62., Pf. 149), vagy a kiilfoldi képviseleteinél,

Kéziratokat nem &rziink meg és nem kiildiink vissza
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Tdbb mint szdz film-
ben veiette le magit
a héztetSkrdl, ugrott
ki a robogé vonat-
bél vagy autébél ez
az Oszhajd, csontjait
tdrt francia ,casca-
deur” — vagyu ve-
szélyt vdllalé: Gilles
Legris, a périzsi
auté-rodedsok kapi-
tinya...

... &8 ezek a bdtor
muskétdsal, akiknek
ugyancsak hegesz-
tettek a csontjaik.
Hogy mit tudnak?
Példdul kerékpere-
men autdéznak. Hogy

kell ezt csindini?

Réhajtunk egy ilyen
rAmpéra, ettfl meg-
dfl a Peugeot, az-
tin mdér csak arra
vigydzunk, hogy ne
boruljon fel a kocsl
Ennyl sz egész. Igy
kinnyebb felvenni a
{3ldr5l a sisakot.

Autdé-Roded
Budapesten

Es ha nagyon meleg
van a kocsiban, az
utas az ablakon dt
kimegy a tetlre hil-
s8inl. (Vajon négy
keréken hajtva, tud-
na-e vezetnl a...

Soroksdrl dton?

De akinek ez sem elé& ar még fejillisra is villalkozhat (ha
tud fejen Alini). A mdsik képen az auté belerohan a lécAllviny-
ba, és az azon 4116 cascadeur a kocsl migltt fog talajt

Legris mestert felszijazzdk a
Simedra (it éppen a sisakjit
veszl fel), és aztin beleszdgul-
danak & ldngolé palinkba.
buét a fényezés is ldngra lob-

(ROZSA GYURGY felvételel)



