


Utkdzben

sok szépet, érdekességet, de furcsasagot is lat az em-
ber — irta egyik kedves olvasénk, Bayer Emil, aki nem
elészér koélesdndz nekiink felvételeket fotdalbumabél
Most csak két képnek jut itt hely, de Ggy véljiik, hogy
az egyik spanyol autépdlya mellél kiemelkedd oszlopon
lathaté csokoladéreklam, amely nem mds, mint egy ki-
selejtezett aruszdllité kocsi, elég feltind, otletes propa-
galdja a csokolddégyarnak. Az eurépai kériatrél haza-
felé tartva, Bécs egyik forgalmas utcdjaban pedig a ha-
romkereki kis dobozauté csalogatta el fényképezdge-
pét, bar mint emliti, ilyen és ehhez hasonlé motoros al-
kotmanyok mind gyakrabban lathaték o zsufolt nagy-
varosokban.
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(Fiatal emberel —

Akiknek modjuk wvolt arra,
hogy kozel keriiljenek a régi
autok wvagy motorok restau-
rdtoraihoz, azokhoz a lelkes
ezermesterekhez, akik a
pusztulds nyomait mutatod
fémet és fat ujjd tudjdik va-
rdazsolni, csak a legnagyobb
elismeréssel szoktak beszélni
arrél, amit ilyenkor ldthat-
nak.

Ugy érzem, csak fokozo-
dik a csodalat, amikor meg-
tudjuk, ‘hogy valami belsd
laztél hajtva minden szabad
perciiket, fdraszté éjszakd-
jukat és a munkdn kivil
pénziik jo részét is arra
dldozzdk, hogy megbénult
szerkezeteket, torétt kereke-
ket serkentsenek ujboli
mozgasra.

Es még esoddlatosabb,
hogy mem is dsz haju vete-
ranok, hanem tobbnyire jd-
tékos kedvinek tind fiatal-
emberek, akik bamulatos
szakszeriiséggel, példas tii-
relemmel képesek bibelédni,
veritékezve kiizdeni egy-egy
dreg karbidlaimpa vagy egy
paranyi rézcsavar megalko-
tdasaért.

Nehéz felelni arra, hogy
miért teszik. Epp oly nehéz
erre wvdlaszolni, mint annyi
mds hivatdsszeretettol, alkot-
ni vdgydstél hajtott mivészi,
tudomdnyos épitémunka
mozgatod erejére, Taldn azo-
kért a pillanatokért, amikor
valamilyen alkalom, taldl-
kozé mapjain felvonulhatnak
a pompdsan ragyogo, egész-
ségesen pifégé motorokkal,
automobilokkal és a rajuk
varakozo nézdsereg koszorii-
jabél darad feléjiik a biztato
elismerés? Vagy az ilyenkor
elnyerhetd szerény  dijak,
plakettek, zdszlocskdk csdbi-
tandk oket?

Nehéz megtaldlni a ma-
guardzatokat, hiszen ha
vannak, azok sem lehetnek
egyformak. Annak viszont
csak oriilhetiink, hogy fel-

tdimadt és mikodik valami-
lyen  hajtéerdo. Sajndljuk
azonban, hogy idén csupdin
egyetlen alkalom kindlkozik
mdr az Oreg jarmiivek gaz-

ddinak, ¢épitdéinek iinnepé-
lyes taldlkozdasdra. A Ma-
gyar  Autéklub csongrdadi
csoportja rendezi ezt a ha-
gyomdnyos, immar tizedik,
tehdt jubileumi mnemzetkizi
programot. Oftt bizonydra
nagyon sokan lesznek, hi-
szen jol tudjuk, hogy az

ilyen események, a régijar-
mivek ldtvanya irdnt mek-
kora ma ndlunk az érdeklo-
dés. Nem véletlen, hogy a
Magyar Diafilmgyarté Val-
lalat is most hozott forga-
lomba egy sorozatot  Régi

dreq farmuaver

autok” cimen. A 25 hires
kocsi  ismertetését Bdlint
Sandor mizeologus szévege
kiséri a normdl és a leica

méretd diasorhoz tartozo fii-
zetben, illetve a vetithetd
szines rajzokhoz, amelyeket
Mandel Tamas készitett
ugyancsak dicséretes gon-
dossdaggal. Igaz, ezek a meg-
lepben olcsé, néhdny forin-
tos filmszalagok sajnos még
csak Pesten, a Diafilm Min-
tabolthan wvdsdrolhaték, de
reméljiik, igy is sokakhoz
fognak eljutni, fiataloknak
és idoOsebbeknek egyardnt
szerez majd Orémot a régi
metszetek vardzsdval hatd
autoérajzok latvanya.

A mivészi grafika és a

valosdg sok esetben kdézosen
segit benniinket a régi jdr-
miuvek megismeréséhez, A
fényképen lathatd, 1901-bél
szdrmazo, Laurin & Klement
életre keltése a vesszdfona-
tii oldalkocsival a fiatal Kis-
apdti  Jézsef munkdajat di-
cséri. Nagyon  szeretnénk,
hogy vele és motorjaval —
amelyrdl még lapunk 53. ol-
daldn is koézliink képeket —
ugyancsak taldlkozhatndnak
az érdeklodok augusztus ele-
jén Csongraidban. Es szeret-
nénk, ha minél tibb régi
motor, régi autd bemutatd-
sara minél gyakrabban, mi-
nel tiébb helyen teremtené-
nek lehetbséget az ilyen ese-
mények rendezdi. L. Gy.
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AKIK AZ UTAT TI

Az autopalya leallésavian
lassan docogtek a személy-
koesik, 50—100 méterenként
megalltak, utasaik kiszalltak,
ezt-azt felszedtek a foldrél.
aztidn bedobtdk a csomag-
tartéba, majd visszaliltek a
vezet6 mellé. Kozben sarga
kukaauték hiztak el az uton.
A benniilék talan észre sem
vették a szorgos gytljtogetd-
ket, beszélgetés kozben unot-
tan hajigaltdk ki az ablakon
a foloslegessé valt holmikat.

Ilyen jelenettel persze nem
talalkoztunk az M3-on, csak
a forditottjaval. Kdar, mert
amig igy van, nem hagyjuk
abba a szemetelést,

Az autopilyik mentén,
50—60 kilométeres szakaszok
felligyeletére mérnikségeket
szerveznek, olyan bézisokat,
amelyekrdl iranyitjak és el
is végzik a pdlya rendszeres
karbantartisat, lizemelteté-
sét. A 24 oras utellendrzd
szolgalat mindent megfigyel,
a kisebb hibakat a szolgalati
auté vezetdje, a nagyobba-
kat az URH-radion riasztot-
tak hozzéak rendbe. Napjiaban
nyoleszor fordul a koesi az
M3-on. Kell is, mert ezen az
autopdlya-torzon még hiany-
zik a segélyhivé telefon,
amelyen az autézok az uti
hibdkroél is szélhatndnak.

Ezen az autépilya-mér-
nokségen, Godollé hatara-
ban, gépek, seprd, Uttartozék-
mosé, oszlopmosd, korlatmo-
86, tdblamoso, kaszdl6, szérd,
ekézd, homaro, meg minden-
féle mdas berendezés és nyolc-
milliés koltségvetés szolgél-

ja, hogy télen-nyaron szép
uton, nyugodtan kizleked-
hessiink a 23,5 kilométer

hosszu palyan.

A téli és a nyari lizemel-
tetés mas-mas munkat je-
lent a meérnokség dolgozoi-
nak. Ha nem kell az ut jar-
hatosagan munkalkodni, le-
het szépitgetni. A nyari id6-
szak a tisztogatusé, a wviz-
elvezeté rendszer felujitasaé,
a fG gépi és kézi kaszélasaé
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(kozel egymilli6 m*® fiivesi-
tett - teriilet szegélyezi az
M3-t). Hetente kétszer végig-
soprik a ledllosavot, kitaka-
ritjaAk a parkolohelyeket.

A fik és a Kresz-tablik
kozott az egyik kiilonbség,
hogy az utébbiak nem allva
halnak meg. A forgalom gon-
doskodik arrél, hogy ne az
enyészet végezzen a jelzé-
sekkel, hanem az autdk lok-
haritoja. Az idén 20 tablat,
600 vezetdoszlopot, 800 folyo-
méter korlatot cserélnek ki,
nagy részilk egy-egy rossz
kormanymozdulat kovetkez-
ményeképp ment ténkre.

Sok orszagban miikédik a
miénkhez hasonlé mérnik-
ség. Mindnek megvan a ma-
ga munkdja. Nem tudjuk,
masuit mennyit okoznak eb-
b6l a vandal kezek, nalunk

A

Megtisziul a vezeldoszlop

A mérnikség jarmiivei bevetésre készen

mindenesetre sokat. Néha az
a7z ember érzése, hogy ha
nem lenne olyan nehéz, ta-
lan még az utat is elvinnék.
Mint ahogy elviszik a par-
kolohelyek betonhoz lancolt
kukait, a két palya kozti lize-
mi utat elzaro lancot.

Fot kiozelében az elvalasz-
tosavot Orzd droéthalét lyu-
kasztjak ki, hogy keényelme-
sen sétdlhassanak At az uton.
Hiaba figyelmeztet a régebbi
palya, az M7-es példaja,

amelyen Erd kizelében mar
tobb gyalogosbaleset is volt.

Vannak, akik mint Sandor,
Jozsef, Benedek a meleget,
zsakban hoznak — szemetet.
Es az at melleit el is dobjak,
hadd élénkitse az olajosfla-
konok és sorosivegek egy-
hangtsagat. (Talan jotékony
hatassal lesz a sorospalackok
betéti dijanak juniusi fel-
emelése.) Hagynak az uton
lepottyant téglat, 1adat, hul-
lampalat.

~Eppen c¢sak pénzzel ti-
mitt taskit nem” — mondia
a kukéas autd rakoddja. Ko-
csijuk hetente kétszer oda-
vissza végigjar a pélyan, és
az ut mentén meg az elva-
lasztosdavon talalt szeméttel e
két uton meg is telik a tar-
taly. Amit a parkoldhelyeken
talalnak, arrol még a 18 éven
feliilieknek sz6l6 filmekben
sem esik sz6, itt is hadd elé-
gedjen meg egy szubjektiv
véleménnyel e sorok ir6ja:



SZTAN TARTJAK
(és akik nem)

Szemétgyijtés — kézzel

egy ideig bizonyos, hogy nem
lesz kedve a parkolohely asz-
taldardl uzsonndzni.

A péalya mentén nines

egvetlen W. C, sem, ha igaz,

az idén mér lesz. De télen

akkor sem hasznalhatjuk,
mert nem fatitt, a fagy miatt
vizteleniteni, és ezért bezarni
kell. Nyaron meg éjszakara
sziikseg
nem a napszak fliggvénye, de

a vagyonbiztonsag az.

zdrjak be, noha a

Gepi kaszalas

Es ha van nyitoit W, C.?
Az MT7-es mentén a koérhazi-
ko feliigyeld ketten
harmadik
leszerelte a
szifonjat,

nénijét
tartottak, a
szépen

szOval
pedig
tekintve,
hogv akkor ez éppen hiany-
cikknek szamitott. (Oszintén
reméljiik, hogy a W. C.-csé-
szék Arusitasdban nem
fennakadas.)

A gyalogos-feluljarorél ko-
veket, kavicsokat dobalnak a
gyverekek, egy olvasdi leveél

mosdok

lesz

S

(Favics Péter felvételei)

A markolé — szemétgyiijltésre még nem gazdasigos

esuzlival  szétlott  ablakrél,
megsebesitett utasrdl tudosit;
hit valahogy
agyon Kkell
Vagy az
tott koesiba
szerencsere
elkeriilte a

igen, nekik is
idot.

nyi-

csapni az

egy
[éltégla

néhany

autost
szallt
centire
vezetot,
Mindezekke]l senkinek sem
akarjuk elvenni a kedvét az
autozastél. (Nem is tudnank.)
Néhdny hénap, és tovabb
gyarapszik majd az autopa-
lya, mindnyajunk &romeére.

Mert

Revesexk 15,

azok a

velunk orilnek

akik oOsszemocs-
tonkreteszik,
lveztetik utunkat.

koljak, veszé-

A szemétgyGjtd autobol
minduntalan kiszallé férfi
faradt legyintessel kommen-
talta az 6romhirt: ,,Ha itad-
jak Hatvanig, jarhatunk
egész héten.”

Miért kell, hogy igaza le-
gven?
FOLDVARI ANDRAS
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kozati forgalmi rend ki-

alakitdsdra és a kozuti

jelzések  elhelyezésére
vonatkozd rendelkezéseket a
2/1976. (II. 29.) KPM szamu
rendelet tartalmazza. A jog-
szabdaly bevezetd részében
szabdlyozza a hataskoéri kér-
déseket. Ezek szerint orsza-
gos kozuaton, ideértve a vas-
uti keresztezodest és a varosi
atkelési szakaszt is, a forgal-
mi rend kialakitisa a KPM
utiigyi teriileti szerveinek a
feladata. Tanacsi kozuaton,
kozforgalom szamara meg-
nyitott sajat hasznalati tton
és vasuti keresztez6désben az
utiigyi feladatokat ellato ta-
nacsi szervek feladata a for-
galmi rend kialakitasa.

A ,KPM utigyi teriileti
szervein” a kozati igazgato-
sagok értenddk, a ,tandcsi
utligyi hatosagokkal” kap-
csolatban pedig azt kell tud-
ni, hogy a jogszabaly a ha-
taskért a fovarosi, megyei
varosi és megyei szakigazga-
tdsi szervek részére tartja
fenn, Igy azutdn Budapesten
a Kozlekedési FoOigazgatosag,
megyei varosokban €és me-
gyékben pedig az utiigyi fel-
adatokat ellato szakigazgata-
si szerv jar el forgalomszer-
vezési kérdésekben,

A 2/1976. (II. 29.) KPM
szamu rendelet meghataroz-
ta a feladatokat. A rendelet
megjelenése utdn'a tandcsi
szerveknek modjukban allott
a forgalomszervezési felada-
lokat tugyrendjiikbe felvenni,
es hozzakezdeni az eldirt fel-
adatok végrehajtasahoz. A
jogszabaly ugyanis a forgal-
mi rend kialakitdsara hatar-
idot jeldlt meg, amelyet ké-
s0bb a 7/1977, (XII. 10.) KPM
szamu rendelet maodositott,
de a forgalmi rendet egy
meghatéarozott idé alatt még-
is ki kellett alakitani. Ez két
szakaszban tortént meg.

Az elsd szakaszban, 1977.
december 31-ig Budapesten a
Drava uteca, Doézsa Gyorgy
ut, Kerepesi ut, Mezié Imre
ut, HAman Katd utca, Sorok-
sari ut, Ferenc korut altal
hatarolt teriileten, a varosok
[6utvonalain és azokon az ut-
vonalakon, ahol tomegkozle-
kedesi eszkizik kozlekednek,
tovabba az orszagos foutakon
tortéent meg a forgalmi rend
kialakitasa.

A masodik szakaszban,
1979. december 31-ig minden
egyeb helyen ki kellett ala-
kitani a forgalmi rendet.

TOBB PARKOLOHELY —
BIZTONSAGOSABB
KOZLEKEDES

A meglevo forgalmi rend
fellilvizsgalatara és az 0j for-
galmi rend kialakitasara Bu-
dapesten kezdetben a rende-

TANACSI FORGALOM-
SZERVEZES

let dltal megjeldlt teriileten
keriilt sor. Az uj forgal-
mi rend értelmében a VI,
VII, és VIII. keriilet kiilsé
teriileteinek tobb utcdjaban
egyviranyu forgalmat vezet-
tek be, aminek kivetkezté-
ben oOsszefliggd egyiranyu
utcahalézatok alakultak ki.
Ez lehet6vé tette a parkolo-
helyek szamanak novelését,
és biztonsagosabba tette a
kizlekedést. A késdbbiekben
a forgalmi rend feliilvizsga-
lata Budan az 1. keriiletben
folytatédott, majd sor keriilt
a IL, III, XI. és XII. kerii-
letek forgalmi rendjének ki-
alakitisara. Egyidejileg fe-
lilvizsgéltdak az egy- és két-
szamjegyl €s egyéb foutvo-
nalak fovarosi bevezeté sza-
kaszait is. Ezt kovetéen a
jelz6tablakat nagymeéreti
fényvisszavers tdblakra cse-
rélték ki.

A forgalmi rend kialakita-
sdt természetesen nemcsak
Budapesten végezték el.

FELULVIZSGALATOT
OTEVENKENT

A forgalmi rendet a koriil-
meények valtozdsa esetén, de
legalabb 6tévenként, feliil

kell vizsgdlni, és a sziikség-
hez képest moddositani kell.
Vialtoztatdsokra az utébbi
eévekben,K viszonylag gyakran
kerilt sor.

A forgalmi rend allandd
jelleggel csak az utligyi ha-
losag hatarozata alapjan val-
toztathato meg, vagyis a koz-
uti jelzeéseket is csak hataro-
zattal lehet megvaltoztatni.
Egy adott 1tszakasz vagy
csomopont esetében az elren-
delt intézkedéseket egyetlen
hatarozatba is lehet foglalni.
Kozati jelzések létesitésére
vagy megsziintetésére a hata-
rozat rajzi melléklete utal,
jelzélampdk tekintetében a
kiviteli tervdokumentéacio il-
letékes. A jelz6tablak és jel-
zolampak elhelyezését ilta-
laban térképeken is feltiinte-
tik, és kiilén jelzik a tanacsok,

illetve a KPM kozuti igaz-
gatosagal kezelésében levd
kozuti jelzéseket.
KOZLEKEDES-
FEJLESZTES ES
FORGALOMSZERVEZES

A forgalomszervezést na-
lunk még nem kezelik sulya-
nak és jelentiségének megfe-
leléen. az utébbi évek ta-

pasztalatai azonban arra mu-
tatnak, hogy jelentGségét szé-
les kirben kezdik felismerni.
A lorgalomszervezésre jel-
lemz6 volt, és bizonyos mér-
tekben jelenleg is jellemzd
a balesetcentrikussiag. Ezzel
a szemlélettel nem lehet
egyetérteni, mert a forga-
lomszervezés nem csupan
baleset-elharitas. A kozleke-
dési  balesetek megeldzese
donto jelentoségl kérdés, de
a forgalomszervezést nem le-
het a Dbaleset-elhdritassal
azonositani,

A 2/1976. (I1. 29.) KPM
szamu rendelet a Kresz utdn
a kozlekedéssel kapcesolatos
legjelentdsebb jogszabaly.
Rendelkezeseit altaldban csak
a szakemberek ismerik, ezért
sziikségesnek tartottuk egyes
rendelkezéseit olvaséinkkal
megismertetni. Erdekesség-
ként megemlitheté még, hogy
ez a jogszabaly rendelte el
az uton dolgozdok részére na-
rancspiros szinli védémellény
hasznalatat. Ugyancsak ez a
jogszabdly rendelkezett arrdl
is, hogy a rakodas: teriilet
biztositasara kiadott engedé-
lyeket meghatarozott idépou
tig vissza kell vonni.

Dr. Varga Emil



TATAR IMRE:

Hamburgi

beszélgetés

az

autozads

jovéjéré

— Szenator ur, milyen jivoje van
Hamburgban az autéonak és az aulo-
zasnak?

Tzt a kérdést tettem fiél a nagy
nyugatnéemet kikoté kornyékén jarva
Volker Lange szenatornak, aki vol-
taképpen a tartomanyi ranga wvaros
kozelekedési minisztere. Izgatoit a
probléma, hogy ma, az olajvalsag és
mas gondok idején, miként alakul a
moforizaltsag ebben a metropolisban,
mit varnak: fejlédést vagy hanyat-
last?

A valasz megnyugtatoan hangzott:

— Valamikor, az elsO olajvalsag és
a félelmek idOszakaban, gy szamol-
tunk, hogy Hamburgban 1990-re az
ezer fore esd személykocsik szama az
1974-es 276-rol 315-re emelkedik. Az-
ota kideriilt, hogy borulatéak voltunk,
ma mar arra szamitunk, hogy ez a
szam 380 lesz. Mennyi ez ténylegesen?
Hamburg 1 millié 700 ezer lakojanak
600 ezer autéja van, s tiz esztendd
mulva kevesebb lakonak (sajnos csok-
ken a lélekszam) ennél joval tébb
lesz. Ha magunk elé keépzeljik a jo-
vend6 forgalmat, izgulmas latvany ta-
rul lelki szemeink elé: gépkoesik

nyissgeéese az Utlesten napkiozben meg
fogia kozeliteni a cstcsforgalmi szin-
tet. Mas szoval alig lesz kiilonbseg a
reggeli-délutani forgalom, valamint a
deél korali kdzott.

KOZLEKEDES!
TUDATHASADAS

— Oriil in ennek a nivekedésnek,
vagy sem? Miként birkozik majd meg
Hamburg ezzel a gonddal?

mint mindenkinek,
van. Ez a kettosség,
majdhogynem kozlekedési tudathasa-
das, amely tobb vonatkozasban is
megmutatkozik. Nekiink, politikusok-
nak azonban végiil mégis dinteniink
kell. Fogalmazhatok ugy is, hogy ket-
tos jogos igénye van a lakossagnak
mindenki szeret vagy szeretne nyu
godt, csendes, tiszta levegdjli kidrnye-
zetben, ugyanakkor azonban kénnyen
megkozelitheté helyen lakni, ahonnan
kocsin vagyv tomegkozlekedési eszko-
zokon gyorsan, kozvetleniil elérhet a
munkahelyére, szinhdzba, a bevasarlo-
kozpontokba. Vagy masik kettossésg:
még a gépkocsitulajdonosok is helye-

— Nekem is,
kettos lelkem

selik (kuldnosen a gyorsan szaporodd

varos kornyéki csaladi hazak lakoi),
ha kozelilkben gyorsvasul jar, amely
szitkség esetén beszallitja d6ket a
kozpontba, De mindeniivé nem tele-
pithetiink gyorsvasutat. Tovabbi ket-

tosség, amely varospolitikai dontése-
et kovetel: kozel vagy tavol lakja-

nak-e az emberek a munkahelytdl?
Ha kiozel vannak, konnyen, gyorsan
elérheto a hivatal, az tzem, de orruk
ala fistol a kémény, rosszabb a leve-
26, zajos a kornyék. Ha tavol lak-
1ak, kellemesebbek a korilmények, de
sokat kell utazni, né az utak zsafolt-
sdga, a dugok szama, szennyezodik a
levegd, tobb pénz megy el benzinre.

KORLATOZNI
AZ AUTOZAST!

— Megoldhato-e a probléma?

— Amennyire ez egyaltalan tolink
fiigg, és nem spontan alakul, eseten-
keéent merlegeljiik a tennivalokat. Ilyen
nagy varosban nem lehet minden
kizlekedési igényt., minden id6ben Kki-
elégiteni, az autdzast is bizonyos kor-
latozasnak kell alavetni. Peldaul par-

1

.
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kolasi tilalmakkal vagy automentes
utcak létesitésével. Soha nem mond-
tuk (mint masutt), hogy a varost az
autozasnak kell aldrendelni. Javitani
akarjuk a varos egészének életkiriil-
meényeit, foleg a slriin lakott része-
ken, vedeni a lakossdgot a balese-
tektol, mas forgalmi tehertételektol,
megovni a termeszetet, a zoldovezete-
ket. Ebben az értelemben terveink-
ben eldnyt élveznek a tomegkizleke-
dési eszkozok: a foldalatti, a gyors-
vasut, az autobusz; tobb lesz a PR,
a parkolj és utazz villamoson, buszon
tovabb,

— Elbir-e tovabbi forgalomniéveke-
dést a belvaros? Ismerem Hamburg
kellemes, életiel, nyiizsgéssel teli séta-
lo-bevasirléo utedit, de nem lehet az
egész centrumot automentessé tenni?

— Természetesen nem. Hadd di-
csérjem meg azonban varosom lakéit:
minden szaz ember koziil, aki a bel-
varosban dolgozik, nyolcvanit tomeg-
kozlekedési eszkozt vesz igénybe. Bi-
zonyos fokig azonban mégis be kell
avatkoznunk a jové alakulidsiba. Ma
28 ezer parkolohely van a belvaros-
ban, a kivetkezé években a szamu-
kat 30 ezerre niveljiik, de tibbet nem
engedélyeziink. Ezzel kivanjuk elérni,
hogy a kozlekedeést ne, vagy ne na-
gyon akadalyozzak az itt All6, tarolé
gépkocsik. Csak ezzel az intézkedéssel
tarthato fenn az emlitett dicséretes
allapot, a személygépkocsik és a to-
megkozlekedési eszkozok elviselhetd
aranya a belvarosban.

— Terveznek-e adminiszirativ, kor-
litozo intézkedéseket? Addzassal, ar-
emelésekkel, vagy mas modon Kivin-

jak-e csokkenteni az autéok szamanak
nagyaranya novekedését?

— Nem terveziink ilyesmit, egye-
bek kozott azért sem, mert ismerijiik
a lakossag kiilonleges viszonyat az
autohoz. Inkabb sok masrél lemonda-
nak, vagy egyeéb tekintetben csikken-
tik igényeiket. Ilyenformén, mint em-
litettem, az 1990-ig terjedé eldrejel-
zések ertelmében csokkend lélekszam
mellett is niovekszik az auték szama.

— De a benzinarak...

— Ez nagy bizonytalansagi ténye-
z6. Nem tudom, vajon a benzin ara-
nak novekedése, esetleg a behozhaté
Uzemanyag mennyiségének jelentos
csokkenése végiil is hatassal lesz-e a
forgalom alakulésdra. Egy bizonyos: a
tomegkozlekedést e szempont miatt is
fejleszteni kell, és fogjuk is, hiszen a
gyorsvasut, a foldalatti és az autébusz
hasznilatdnak novekedése minden-
képpen energiamegtakaritissal jar.
Kényelmes, gyors és minél vonzobb
tomegkozlekedést kell szembeallitani
a szemelygépkocsival. Ennek koévet-
kezmenye azonban csak annyi lehet,
hogy megvaltoznak az aranyok, vala-
mivel lassabban nidvekedhet az autok
hasznalata, és valamivel inkabb a toé-
megkozlekedési eszkozoké. Bar meg
kell mondani, hogy az elorejelzések
nem tulsagosan biziatoak a tomegkoz-
lekedési eszk6z0k szempontjabol.

KOZLEKEDESI
INFRASTRUKTURA

— Ondknél kitinoek az utak, mégis
az ilyen aranya kozlekedési niveke-

déshez — olvastam, hogy szamuk az el-
mult tiz esztendd alatt egyharmadaval
ugrott, és a kovetkezd évtizedben
ugyanennyivel né tovabb — 1j vagy
még szélesebb, nagyobb befogadoké-
pességii utak sziikségesek ...

— Hatalmas dsszegekrdl van szo, de
nemcsak a pénz jatszik itt szerepet.
Hamburg szenatusa abbol indul ki,
hogy nem a csucsforgalom méretei-
hez, hanem a napktzbenihez épiti,
béviti csak az utakat. Képzelje el
azoknak az életét, akiknek egész na-
pos csucsméreti forgalom kizepette
kellene lakniuk, élniiik! Ismét kettOs-
ség! Két érdek Osszelitkozesének va-
gyunk a tanuii: a minél akadalymen-
tesebb kozlekedés dhajanak egyrészt,
més oldalrél viszont a jogos tiltako-
zasnak egy egész napos csuces artalmai
ellen. Hadd tegyvem hozza, hogy az
utak talzott méretl bovitése és szapo-
ritasa nagyon sok zold és mads szabad
teriiletet venne el és zarna betonba.
Természetesen az adott uthalézattal
is lehetd leggordiillékenyebben  kell
majd lebonyolitani a cstucsforgalmat,
és ehhez megfelelé intézkedésekre lesz
szitkség. Az utépitéseknél is az elsd
szempont a lakossig nyugalma:

— Olvastam egy érdekes kifejezést:
wKozlekedési nyugalom.”

— Ismét csak a lakossagrol van szo.
Az emberek, abban a pillanatban,
amint kilépnek a gépkocsibodl, csend-
re és nyugalomra vagynak. Szeret-
nénk minél tébb mellékutcaban csok-
kenteni az atmendforgalmat, de en-
nek egyelére az az akaddlya, hogy
nem elég nagy a tobbi, a nagyobb ut-
vonal befogaddképessége.

Ez ugyan nem a jové varosi
kizlekedését tervezo tudosok-
tol, mérnikoktdl szirmazo
terv, csupian egy, az NSZK-
ban nagyon népszeri, keres-
kedelmi reklam grafikija, de
el lehet gondolkodni az itle~
ten, Marmint a labbal hajt-
hato, sitortetos négykerekiin,
amely nem kerékpir, de nem
is auté, Am az elotérben egy
wbogar”, vagyis egy klasszikus
VW Cabriolet rajza, tehit az
auté dominal



—
JE—— ’
7

i 2] Dortmund L2} Sor i

Kassel
Hamburg
Bremen

A jivo komoly tervei kbzott szerepelnek viszont az olyan miszaki megoldasok is, ame-
Iyvek az autovezeldok szimdra nyujthatnak fontos segitséget. Példdul a Blaupunkt ird-
nyitorendszer, amely szimitogépet és képernyit sem nélkiilozve kizilhet adatokat
tobbek kozitt arrdl is, ha példaul valahol forgalmi dugéd keletkezett, de megfleleld

tereloutat tud

ajanlani a kizponi. Természetesen a célszeri

sebességet, valamint a

kivalasztott atvonal eligazasat is — Kassel, Hamburg, Bremen — tévedésmentesen
jelzi az iranyitocentrum, amelynek miukiodését itt egy VW kisérleti koesi miiszerfalirol
ellenorizték

KEREKPAR

— Ugy hallom, ismét divatba jiti
a kerékpar. Vajon ez lenne a benzin-
takarékossag és a talzsafolt varosi for-
galom csikkentésének eszkize?

-- Rokonszenves mozgalom, Nem-
rég tartottdk a kerékpar hivei nem-
zetkozi konferencidjukat a téliink nem
messze esd masik varostartomanyban
Brémaban. Az ott hallott adatok meg-
lepdek. Kideritették, hogy minden szaz
nyugatnémet allampolgar kozil 60-
nak van biciklije, és csak 29-nek auto-
ja. A gyarak nem tudjak Kkielégiteni
a keresletet. Azel6tt a Mercedesekre
kellett varni, most a kerékparra. Igaz.
a legtiobben szorakozasra és sportra
hasznaljak. Egy amerikai orvos sze-
rint az, aki kerékparozik, 6t eévvel
meghosszabbitja az életét. A szemfii-
les idegenforgalmi és turistairodak
fol is figyeltek az uj divatra, és ke-
réekparos utazasokat hirdetnek.
Gscheidle, az NSZK kozlekedési mi-
nisztere kerékparut-épitési tervet ké-
szit eld, Haack lakasépitési miniszter
pedig szeretné az autosok egyharma-

didt a vdarosokon beliil, a révidebb ta
viu kozlekedés lebonvolitdsara nyereg-
he iiltetni

A KOZLEKEDES
ES AZ EMBER

— Tehit a megoldis meégiscsak az
atszallas a négy kerékrol kettore?

— Semmikeéppen nem Enyh
valamit itt-ott a helyzeten, egeoszse-
ges is a kerékpar. de az autot belat-
hato idén 'beliil nem helyettesithet
semmi. Nagy erbfeszitéseket kell ten
ni viszont az aulo tokéletesitésere, as

emi_)e:': é3 a természetet ov6 8s az

iizemanyaggal takarékoskodo tipusok
kifejlesztésére., Felméréseink szerint
szazezer hamburgi lakos van Kileve

elfogadhatatlanul nagy zajartalomnak.
Csokkentésére mar ma is szazmillio-
kat forditunk. Most hallottam, hogy
allami tamogatassal uj, .az eddiginél
csendesebb teherautofajtat kisérlete-
zett ki egy gyvar. s az ara mindossze
hét szazalékkal magasabb az eddigi-
nél. Hamburg szenatusa maga is anya-

gilag tamogat ilyesfajta kisérletekel.
Sajnos e gyarak sok esetben reflex-
szerten tiltakoznak, mindenféle Kkifo-
gassal élnek, mondvan, driagabb lesz
az 0j tipus, és kevesebbet tudnak el-
adni. De miutan torvényt hozunk bi-
conyos viltoztatasok végrehajtasara, és
meg kell esindlniuk, kideriil, hogy
megoldhatd a régi aron, vagy csekély
.oltségtobblettel.

— Szendtor ur, a csend és a tiszta
levegd vagy a kozlekedés a fontosabb?

— Tudja kérem, az idillikus, a ti-
kéletesen tiszta, abszolit csendes és
nyugodt allapot akkor kivetkeznék
be, ha teljesen megszinnék minden
kozlekedés. Ez elképzelhetetlen, nem
is lenne jo, megallna az élet. Senki
nem kivanja. Meg kell taldlni a wvi-
szonylag legmegfelelé6bb megoldéso-
kat. Valamennyi indokolt igényt ki-
elégiteni ugy, hogy kellemes, ember-
séges varosban élhessenek a gyorsan
&5 jol kozlekeddé emberek.
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A SZOVIETUNIO

Lada-dsszeszereld tzem kanadai felalli-
tdsara tett ajanlatot a kanadai auts-
iparnak, torontéi képviseletén keresz-
tiil. A hint a Lada Cars of Canada val.
lalat képviseldje jelentette be, aki
nemrég tért vissza Moszkvabél. A
Lada Cars of Canada importdlja a
szovjet gépkocsikat Kanaddba, a szdl-
lithsok 1978 kbzepe ota folynak, azéta
tébb mint tizezer Lada fut Kanada ut-
jain.

A VOLKSWAGEN CEG

bejelentette, hogy dtlagosan 4,6 szaza-
lékkal megemelte az NSZK-ban értéke-
sitett VW és Audi tipusd kocsik darat.
Kivétel a dragitas alél minden ener-
giatakarékos dizelizemli modell.

A PEUGEOT

autogyar dizelmotoros gepkocsik kozos
indiai gyartasara kopott engedélyt o
delhi kormanytél. A franciak partnere a
Mahindra cég. A disip tipust kocsibol
évente 25 ezret gyartanok majd, még
nem tudni mikortdl.

EMELKEDETT

a gépjarmivezeto-képzé tanfolyamok
dija. Mint arrél a napilapok mar be-
szamoltak, az Gj dijakat junius 19.
utdn indulé tanfolyamokon alkalmaz-
zak. Ha a vezetési gyokorlathoz az
oklaté szerv adja a jarmivet, a motor-
kerékparvezetéi  tonfolyam  dija 700
forint, a személykocsi-vezeto dij 3000
forint. Ha a vezetési gyakorlat-
hoz a tanulé adja a gépjarmiivet, o
két jarmikategoriagban 420, illetve
2000 forint a tanfolyam dija. A kote-
lezé gyakorlaton feliili vezetési gyo-
korlat aradijoa, ha a koesit a tanfo-
lyamot rendezé szerv adja, 90 forint.
A tobbi kategdria tanfolyamdijairsél a
rendeletben olvashatnak, a Magyor
Kozlony 41. szamdbon. A vizsgadijak
nem valtoztak meg.

Lapunk eléz6 — 12-es — szamdban o1
Ismerd meg hazadat! cimii rovat 244.
folytatasat illusztralé két kép aldirasa
(Fiirst Sandor szillohaza és A vasvari
»Békehaz”) véletleniil felcserélédatt. A
tévedésért olvasdink szives elnézésél
kérjiik.

A vasiti kereszte-
26dések, kiilénosen
a ,Tiz percen tdl is
zarva tarthaté' fel.
iratuak, sok aqutos
utjat teszik kelle-
metlenné. De gkar-
mennyi  varakozds
sem lehet ok a sza-
balyok megszegésé-
re, mert a legsu-
lyosabb  kovetkez-
ményeket  kockdz-
tatjo, aki, mint az
1500-as Lada veze-
téje is, a sorompok
kézé zaratja kocsi-
jat. A sorompok le-
ereszkedése elott
mar csillogott a ket-
tos piros jelzés a
XVII. kerdleti Feri-
hegyi Gati  atjaré
ban, amikor a La-
da elétt lezarult az
automata sorompé,
Szerencsére voli
elég hely, és idé is,
igy most nem tor-
tént semmi baj.
Most nem! ...

(Koppany Csaba
felvéielei)
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Figyelemre mélté vonalak

(A Stern nyoman)

A KOZEP-SVEDORSZAGI

Surahammarban specidlis berendezést
épitenek, melyben féleg regi autogu-
mikat, de mas gumihulladékokat is
porra o6rolnek Gjboli guminyerés ceélja-
bél. Egy megfeleld kisérleti berendezés
mar régota mikodik Trelleborgban.
Ugy szamitjak, hogy a porlasztéberen-
dezés hozama 12 kilo gumipor lesz
négy régi autogumibol. Ez 30 liter
nyersolaj megtakaritasanak meg.
A nyert port kozvetlenil ] termékké
dolgozzak fel, vagy mas gumitermeékek-
hez keverik.

felel

TOROUKORSZAG

tiz érintett orszag kozil kilencedikként
alairta az eurdpai  autépdlya-megdlla-
podast. Ez az északi—déli transzeurd-
pai autépdlya Gdanskbdl indul ki, at-
halad Lengyelorszagon, Csehszlova-

kian, Magyarorszagon, Jugoszlavian,
Gorogorszagon és Bulgarian at To-
rékorszagba, majd tovabb oz
irani hatarig. Torokorszag osszekotte-
test teremt majd Iran és Irak felé. Ma-

innen

gyarorszagrol leagozasokat eépitenek
Ausztria és Olaszorszag felé, egy to-
vabbi dtvonal vezet Magyarorszagrol

Romdaniagba, pontosabban a fekete-ten-
geri Konstanca kikotoig.

AZ AFIT ES A VIDEOTON

egyuttmikodeési szerzodeést kotott, hogy
a Videotonban gyartott szamitastechni-
kai berendezésekkel teremtsék meg az
autdjavito troszt orszagos szamitoge-
pes halozatat. Ezzel megjavul az AFIT
iranyitasi rendszere, korszerlsodik a
raktar- és anyaggazddalkodas, a szervi-
zek munkafelvevé helyein meggyorsul-
nak o munkafelvételi folyomatok és a
szamlazas.

A helytelen rakoedas és a
hirtelen fékezés egyiitt
okozta egy utas sérileéset,
és alaposan megrongalta

a buszt is Budapesten, a

Moricz  Zsigmond  kortéri
jelzolampak elott. Kicsit
gondosabb rakodassal
mindez elkeriilheto leit
volna

(Forster Tamds felvételei)

n



Autosoknah

Az AROL-2T és az MFX-40

jelii olajok kozotti kiilonbségre vonatkozoan keértek felvilagositast olvasdink kézil téb-
ben. Az osszehasonlitast illetéen kissé furcsa az, hogy mindkét olaj merében mds
funkciok ellatasara hivatott. Az Arol—2T Ggynevezett ketiitemi motorolaj. A kétiitemi
benzinmotorok a négyiiteml, karterkenési motoroktdl eltérd kovetelményeket tamasz-
tanak a motorolajjal szemben. A kéolajipar ezért kiillén specidlis mindségd motor-
olajat gyart a keétiitemi benzinmotorokhoz. Ez oz Arol-2T. A kisérletek és a gyakor-
lati probak szerint ez oz olaj az (izemanyaggal igen jol keveredik, és a motorban
jo kenohatast ad. Az Arol-2T alapolaja oz oldoszeresen finomitott és paraffinmentesi-
tett SAE—40 viszkozitasi csoportba tartozo, megfelelé viszkozitasi és homérsékleti
tulajdonsagu olaj, amelyet kilonleges tobbfunkcios (detergens-diszpergald) adalék-
anyaggal latnak el. A termék 20, higitéanyaggal keriil forgalomba, igy a benzinbe
keverve gyorsan homogén keverék alakul ki. Az alapveté kenési feladatokon kiviil
specialis adagoldsa révén kikiiszobdli a dugattyagyidrd beszoruldsénak lehetéségét,
zsokkenti a belsé korrozidt, noveli a gydjtogyertyak élettartamat, és biztositia a fel-
hasznalt benzin Gzem kézbeni oktanszamanok dllandésagat. Ezeket a funkcidkat mas-
féle motorolaj nem képes ellatni a kétiitemi motorban.

Az MFX-40 specidlis felsé kendolaj, amelyet f6képpen o bejaratas idészakdban
szokas haszndlni. Ez az olaj o hengerek felsé részeinek és o szelepszaraknak kiegé-
szitd kenésére szolgdl. Erdekessége az MFX-40 olajnak, hogy dgynevezett zsirositd
pataolojat tartalmaz. Minéségi jellemz6i bizonyitjak, hogy masféle kenési célra —
példdul keverék készitésére — nem alkalmas.

A mellsé kerekek durrdefektie

KOCSIATVETELI SORSZAMOK
LAPZARTAKOR
1980. janius 27-én

DACIA (Budapest) . ... 3124*
DACIA (Debrecen). 1228*
LADA 1200 (Budapest) 3 465*
LADA 1200 (Debrecen) 3 156"
LADA 1200 Kombi 16 464
LADA 1300 (Budapest) . 3037*
LADA 1300 (Debrecen) . 3414%
LADA 1500 (Budapest) . 2 381*
LADA 1500 (Debrecen) . 2 672*
LADA 1600 (Budapest) . 1102*
LADA 1600 (Debrecen) . 2537
MOSZKVICS 2140 .... 9832
POLSKI FIAT 126p 26 529
POLSKI FIAT 1500 . . . . 650*
SKODA 105-S (Bpest) . . 630*
SKODA 105-S (Debrecen) 4544
SKODA 105-8 (Gyor) . . 593+
SKODA 120-L (Bpest) 511*
SKODA 120-L (Debrecen) 306*
SKODA 120-L (Gyér) . . 615*
TRABANT Lim. (Bpest) 1552*
TRABANT Lim. (Debr.) 378
TRABANT Lim. (Gyor) . 884*
TRABANT Spec. (Bpest) 2 476"
TRABANT Spec. (Debr.) 625*
TRABANT Spec. (Gyor) . 1050
TRABANT Kombi (Bpest) 6 249*
TRABANT Kombi (Gyér) 1800
TRABANT Hycomat ... 9963
WARTBURG Lim. (Bpest) 1 389*
WARTBURG Lim. (Gyor) 1 283*
WARTBURG Lim. (tolotet.) 199*
WARTBURG de Luxe (Bp) 1506*
WARTBURG de L. (Gyor) 1 275*
WARTBURG de L. (tolot.) 7034
WARTBURG Tourist (Bp.)  660*
WARTBURG Tourist

COROBED . . ninin wimiaei 335*
ZAPOROZSEC ...... 30 570

* Uj sorszimok
gyakran vezet silyos kimeneteli bal-

esethez, mert ilyen esetben a gumiab-
roncs rendszerint levalik a tdresdardl, a
jarmd kormanyozhatatlanna valik, és
tébbnyire felborul. A biztonsagi kove-
telmények megnévekedése arra késztette
az auto- és gumicbroncsgyartokat, hogy
olyan Gj tipusi keréktarcsakat, illetve
gumiabroncsokat fejlesszenek ki, ame-
lyek kikiUszébolik ezt a veszélyt.

A kisérletek soran a keréktarcsak for-
majat, peremezését uUgy alakitottak ki,
hogy arrél az abroncs semmilyen ko-
rulmények kozdtt ne tudjon lefordulni. A
VW gyar fejlesziémérnckei a tesztelés-
kor a kocsikkal 45 méter sugard kérpa-
lyan nagy sebességgel autéztak. Az
egyes szakaszok kozott az eldirt, 1,8-as
tzemi légnyomasrdl fokozatosan csék-
kentetiék o nyomdst egészen 0,6 at-
moszférara. Hogy ilyenkor mit kell ki-
allnia a tarcsanok és az abronecsnak, azt
képiink meggy6zéen szemlélteti.

A masik felvételen durrdefektet szi-
mulalnak. Szdzos tempéval hajtanak az
élesre koszérllt racsra. A levegd termé.
szetesen robbandsszerien tévozik az ab-
roncsbol, A biztonsdgi kévetelmény az,
hogy hirtelen fékezéskor o kocsi csak
kis mértékben vdltoztassa meg eredeti

nyomvonalat és az abroncsot is csak
szerelovassal lehessen leszerelni a ve-
szélyes mandver utdn.



Az egyik legegyszeribb
autdjavito tevékenység
olyannyira, hogy ismeretét
szinte mér kotelezGen meg-
kivetelik a gépjarmi wveze-
t&jétél. Nem véletlen, hogy
a gépkocsik eldirt felszere-
leséhez tartozik egy-egy tar-
talék izzélampa az irdnyjel-
zbk, az elsé6 és hatsé hely-
zetjelzok és a féklampatest
szamdra, legalabb egy tar-
talék fényszoroizzd, biztosi-
tékok, wvalamint megfeleld
szerszam az izzoOk cseréjé-
hez (ez rendszerint csavar-
hazé).

Nem
folytathatjuk
utunkat

Az  izzolampak kiégése
backivel eléfordulhat utazis
kzben, még akkor is, ha
miikodoképességiiket elin-
dulas elott ellendrizték. A
hibas izzé6t a legtibb eset-
ben nem szilikséges azonnal
kicserélniink. Sokan nem
emlékeznek mar ra, hogy
melyek azok a lampahibak,
amelyekkel feltétleniil meg
kell allnunk, és a hiba kija-
vitasdig nem folytathatjuk
utunkat. A wvonatkozo ren-
delet meglehetésen rugal-
mas, a gyakorlati élet ko-
vetelményeihez igazodik, igy
ezek az esetek mindissze az
alabbiak:

— ha kiég minden féklam-
pénk,

— ha meghibasodik az
iranyjelzo-berendezés (ki-
véve, ha karral wvagy
egyéb modon jelzést tu-
dunk adni; tehat, ha pél-
daul a gépkocsiban uftast
is szallitunk),

— ha a bal oldali hatso
helyzetjelzomk (zardéfény)
nem miikodik (de ez is
csak akkor, ha a latasi
viszonyok olyanok, hogy
mar be kell kapcsolnunk
a vilagitast),

— &5 végil ha a bal oldali
elsé helyzetjelzd izzomk
nem ég (szintén csak este
vagy szirkiiletben, de ha
a bal oldali tompitott
fényszérd mikodik, utun-
kat folytathatjuk).

A fel nem sorolt izzdlam-
piak miikbdésképtelensége
esetén — kelld Ovatossaggal
a legkozelebbi olyan helyig
kézlekedhetiink, ahol a hiba
elharithato. Mindenesetre
célszerii ekkor a hatsé ab-
lakba kitenni az elakadas-
jelzé haromszoget. Az auto-
palyat vagy autéutat azon-
ban a legkozelebbi kijarat-
nial kotelesek vagyunk el-
hagyni.
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Hogyan fogjunk
hozza?

_Kisebb forgalmi helyre
érve lehetdleg azonnal cse-
réljiik ki a hibdas izzét A
mianyag burkolata jelzd- és
vildgitoberendezések (irany-
jelzd, zarofény, féklampa)
izzoinak cseréje rendszerint
nem okoz kiilonisebb gon-
dot. Ha az attetsz6 mGanyag
burkolatot tarté csavarokat
megoldjuk, a bura levétele
utdn mar hozzaférhetiink az
izzohoz. Egyes esetekben az
izzé foglalatit a lampatest
mogiil (példaul a sarvéds
vagy a lokharfté hatsé olda-
larél) huzhatjuk ki az izzo-
val egyiitt

Az alkalmazott izzdok ba-
jonett- (sziunyogzir, Swan-)
foglalatuak, kivételiik alam-
pa benyomisdval és elfordi-
tasaval torténik. Az izzd
cseréje jo alkalom a lampa-
test burdjanak és fényvisz-
szaverd felliletének megtisz-
titasdra. Ha a foglalat bel-
sejében korréziés nyomokat
talalunk, ezeket kemény
targgyal (tireszelével vagy
egy csavarhuzo élével) oGva-
tosan eltavolithatjuk, az
érintkezé feliilletek fémtisz-
tara csiszolasaval. (A tiszto-
gatast ne vigyiik filzasba,
mert a feliiletvédé horgany-
zast vagy kadiomuzast is le-
kaparhatjuk.)

r )
Az izzolampak
cseréjérol

Ha nem tudjuk fejbdl,
hogy az adott helyre milyen
teljesitményd, hany wattos
izz6 valdé, a jarmid tipus-
kényvében vagy a kiégett
izzon megtalalhatjuk ezt az
adatot. Ne haszniljunk az
eléirtnal sem kisebb, sem
nagyobb teljesitményd izzot,
mert ez szabalytalan és (pél-
ddul az iranyjelzénél) md-
kodési zavarokat okozhat. A
szokasos értékek & kovetke-
zok :

Iranyjelzé izzok 21 W
Hats6fény 5W
Els6 helyzetjelzok 3—5 W
Féklampak 21 W
Fényszoroizzok

(kombinalt 40/45 W
Rendsziamtabla-

vilagitds 5—10 W

Régebbi tipusu gépkocsi-

nil kisebb teljesitményd iz-
z0k is el6fordulhatnak.

Az 10j izzd behelyezése a
kivételhez hasonléan torté-
nik: benyomiissal ¢és titkozé-
sig valo elforditassal. Kom-
bindlt, példiul féklampa-
hatsofény lampa (két izzo-
szhlas) cseréjénél iigyeljiink
arra, hogy ezt csak egyféle-
képpen lehet a foglalatba
helyezni. Az 4 izzolampa
dvegburajat lehetdleg ne
kézzel, hanem egy tiszta pa-
pir- vagy rongydarabbal
fogjuk meg. A burkolat
visszahelyezése utdn gyo-
zodjiink meg a vilagitotest
mikodésérol.

A £ényszoro-
izzok cseréje

A fényszérdizzdk cseréje
valamivel nagyobb ligyessé-
get kivan, de az sem nehéz.
Rendszerint eldszér a lam-
patest diszkeretét kell le-
venniink. Ennek eltdvolita-
sa utdn mdr hozzaférhetiink
a fényszoréotestet rogzitd bel-
s6 kerethez, amelyet tébb-
nyire harom csavar szorit le,
Ezek olddasa és a rigzitoke-
ret kiemelése utin a fény-
szorétest kibillenthetd. Egyes
tipusoknal rogzitékeret sincs,
a tikros fényszordtest a ru-
galmas felerdsitésrl egysze-
rien leakaszthaté, A ,té4-
nyéros” fényszoréizzét pro-
filos huzalrugé vagy elfor-
dithaté rugés alkatrész rog-
ziti a fényszorotest tiikdr ré-
széhez, A vezetékesatlakozo
lehuzasa, valamint a rugos
rogzitd bontdsa utin az iz-
z6t kivehetjiik. A fényszoro-
izz6 tanyérjan levé wvezetd-
orrok biztositjak, hogy azij
izzot csak egyféleképpen he-
lyezhetjilkk be a lampatest-
be. A visszaszerelés sor-
rendje forditott.

A fényszordizzd cseréjéneél
a lampatest allapota kozel-
rél is jol szemiigyre vehe-
t6. Homdlyos, esetleg korro-
dalt titkkor mar nem meg-
feleld a biztonsagos kozle-
kedéshez, az ilyen lampa-
testet lehetSleg minél eldbb
cseréljilk ki (a masikkal
mindenben megegyezé pél-
dényra, az azonos méret még
nem elégséges feltétel!)

A lampak
-’

beallitasa

Az izzbesere utin fényszo-
ronk bedllitisa szinte biz-
tosan nem lesz megfeleld,
ezért a bedllitdst végeztes-
siilk el a szervizben. Hazi
beallitdssal ne kisérletezziink

— ez korilményes és nem
pontos.

Killonds gonddal jarjunk
el akkor, ha halogén fény-
szoroizzot  kell cserélniink
(példdul  kodlampdban). A
halogén izzé6 kvarciivegbdl
keésziilt burajat  sohasem
szabad puszta kézzel meg-
fogni, mert a parianyi zsir-
folt bekapesolasnil eltidvo-
lithatatlanul beleég az izzd
feliilletébe, és az homalvos
lesz, Ezért a halogén izzot
mindig csak a csomagolas
erre a célra szolgdlé papir-
burkolatanal fogva vegyiik
kézbe., Halogén izz6t egyéb-
ként csak az erre a célra
rendszeresitett lampatestben
szabad hasznalni.

Kisvilcsey Andras
okl. villamosmérndk
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Ismerd meg hazadat! =

Idegenvezeto: TURI PETER, a Kozponti Mazeumi lgazgatésag igazgatohelyettese

Ahol a siksig és a hegyvidék talilkozik . . .

Gondosan ,,0rziott” freskétoredékek A gazdagon diszitett déli kapu
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Csempeszkopicsi ,,miremek"”

A 8-AS UTROL:
Csempeszkopdcs,
Szombathely (1.)

a a zennyei wezer-
H éves" tolgyfa-matuzsda-
lem megtekintése utan
visszatériink a 87-es miititra,
Szombathely felé haladva,
majd balra letérve, falusi
romdn  kori  épitészetiink
egyik  legnevezetesebb  és
legjelentésebb alkotdsdt, a
csempeszkopdcsi romai ka-
tolikus templomot is felke-
reshetjiik. Sik teriiletbdl ki-
emelkedd mesterséges dom-
bon a XIII. szizadban épi-
tették. A homlokzat tornyos,
egyhajos, vords téglafalu, és
félkorives szentéllyel zarul.
A hajo és a szentély kiilsé
pdirkdnya szépen diszitett.
Kiilondsen tornyanak iker-
ablak egyiittese és a bejd-
ratul szolgdléo  déli kapu
gazdag kiképzésii. Belsejé-
ben romdn kori, gdétikus és
XVI1I, szdzadi barokk alakos
freskotdredékeket tartak fel.
Mindig nyitva taldljuk, ezért
mi is vigydzzunk a berende-
zésére és a felszerelésére.
Erdemes megnézni az in-
nen mindossze 600 méterre
eso helytirténeti  gyiljte-
meényt is. A hagyomanyos
paraszti gazdalkodds eszko-
zeit, a falusi élet emlékeit
bemutato kiallitas eqgy
XVIIl. szazadi, kétszintes
kis kiuria épiiletében kapott
helyet.

Mar a megyeszékhely ko-

zelében — tdle minddssze
17 km tdvolsigra — va-
gyunk. Meglehetésen ka-

nyargos a 87-es szdmu 1t-
nak ez a szakasza. Eppen
ezért is, csuszos koriilmeé-
nyek kozott és az elozések
alkalmadval, nagyon megfon-
toltan kell vezetni.

Szombathelyre érve elo-
szor ismerkedjiink meg a
nagy milti vdros tdrténel-
mével.

Szombathely Nyugat-Du-
nantul kulturdlis, gazdasdgi
és igazgatasi kozpontja. A
felszabaduldskor még sziik
hatésugari kisvdros volt, de
az iparositissal pezsgé éle-
ti, gyors fejlodesi kozépva-
rossd ,notte” ki magdt. Az
antik és barokk emlékeit hi-
ven Orzé wvaroskézpont ko-
riil 4j, modern, szines ne-
gyedek alakultak ki. Magad-
ban a kizpontban is sok rTé-
gi épiilet helyét uj, impo-
zdns eépiilettombékkel vdlt-
jik fel. Széles — és széle-
sedé — utak, sétinyok, par-
kok, terek teszik igazdn
vonzévd ezt az elsé benyo-
mdsra alfoldi jellegi telepii-
lést. Pedig a wvdros igazdan
kedvezé helyen — a siksdg
és a hegyvidék taldlkozdsd-
ndl — épiilt. Nyugati részén
a Koszegi-hegység déli lda-
bdra tdmaszkodé dombuvonu-
lat huzédik, A helység mai
nevében hiven tiikrozodik
kozepkori wvdsdrvdrosi jelle-

Elétérben az Isis-szentély

ge: szombati napokon itt
tartottdk a wvdasarokat.

Alapitasdnak idopontjat
pontosan ismerjiik az an-
tik szerzé6k miveibdl: Clau-
dius romai csdszdr alapitot-
ta 43-ban Savaria méven, a
foldkézi-tengeri  teriileteket
a Balti-tenger vidékével
osszekdté un. borostydnkéit
mentén. Lakdi megkaptdk a
rémai polgdrjogot.

Gyors fejlodésének kd-
szonhetben — a 80-as évek-
ben — a wvdros kozpontjd-
ban mdr a fobb kozépiiletek
is dlitak.

Falai kozott tobb romai csa-
szdr — 322-ben Nagy Kons-
tantin, 352-ben 11, Konstan-
tin, 368-ban pedig Valenti-
nianus — toltétt hosszabb-
rovidebb idot. Valentinianus
Savaria kdzelében halt meg
375-ben; barbdar kovetek fo-
gaddsdra menet érte utol a
halal.

Savaridban sziiletett tours-i
Szt. Marton, aki Itdlidban,
Ticiumban mnevelkedett. A
rola elnevezett Szentmdr-
tonban — 1360-ban, az ak-
kori vdroson kiviili — ala-
pitottdk a ferences bardtok
klastromat.

A virdgzé vdros a IV,
szdzad végétél sokat szenve-
dett a germdn és a hun be-
torésektdl, Nyugat-Pannonia
az V. szdzad elején hivata-
losan is a hunok fennhato-
sdga ala keriilt, majd 455-
ben a wvdros foldrengéstol

(ALMASSY TIBOR felvételei)

pusztult el. Az elemi csapds-
tol sujtott vdrosban azonban
nem sztint meg az élet. A
telepiilés rdomai neve egé-
szen a kozepkorig fennma-
radt. Arpdd-hdzi kirdlyaink
okleveleiben Sabaria néven
szerepel.

Fekvése miatt a vdros a
tatdrduldson kiviil gyakran
szenvedett a nyugati betoreé-
sektdl is, igy példdul Fri-
gyes osztrak herceg csapa-
taitdl és Ottokdr cseh kirdly
hadaitél. Gyakran a belsod
viszdlyok is kdrdra voltak.
A sok dulds kovetkeztében
a kézépkori vdros, ,,Zombo-
thel”, kis telepiiléssé zsugo-
rodott, de 1407-ben mdr ki-
vdltsdgra tett szert, mert
piispéki szabadalmas mez6-
vdrosként emliti az elsé is-'
mert kivdltsdglevél,

A Koszeg elleni hadjdrat-
ban 1532-beg Ibrahim nagy-
vezér és szultdn hadai pusz-
titottdk végig a megye terii-
letét, Maga Szombathely vd-
ra a tordk csapdstél meg-
menekiilt ugyan, de a koze-
lében levé majd htusz tele-
piilés teljesen elpusztult.

A vdros ujboli fejlodése
1578-ban kezd&ddétt, amikor
a pozsonyi orszdggyilés Vas
megye székhelyévé tette.
XIIl. szdzadban épiilt vdra
a XVIII. szdzadban meg-
semmisiilt, s mellette a me-
gyehdzdt — a wvdr mellett az
els6 szdmottevd kéépiiletet
— 1774—79 kozott épitették.
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szinek  és  feé-
nyek varazsla-
tanak is mél-
tin nevezheto
Intertraffic '80
impozians ren-
dezvénysorozatin — most
legutobb Amszterdamban —
valoban egyiitt volt mindaz,
amit ma a vilig motorizalt
orszigaiban a kozlekedésbiz-
tonsag ,segédeszkizei” kozott
mértékadonak tartanak. Es
mint e nagyszabiasii nem-
zetkizi eseményrdl irt beve-
zetoben is emlitettiik, a ki-
allitasi csarnokban fénylé-
villodzoé sok ezer — az utak-
ra, utcikra és autokra szant
— kellék koziott a kozleke-
désbiztonsig egy-egy specii-
lis teriiletét szolgalo legmo-
dernebb  mikroprocesszoros
ujdonsagok Keriiltek elotér-
be. A rangsorolds persze ti-
volrél sem jelenti azt, hogy
csupan a technikai Kkuridzu-

mok irint érdeklodtek a vi-
lag majd minden orszagabol
ide litogato  kizlekedési
szakemberek.

Az it tanulmanyozhato
targyak és miszerek meg-
gyvozd erdvel szemléltették,
hogy a kiziekedés biztonsa-
gal szolgalo valamennyi esz-
kizre, kicsire és nagyra, je-
lentosre és jelentéktelennek
latszora egyarant sziikségiink
van. Mind tibb feladat harul
rajuk. a roppant felgyorsult
motorizacios fejlodés kize-
pette mind tobb segilséget
virunk el toliik.

A korszerii
- - oy s
és a primitiv
Ma mar nem lehet vitas.
hogy a kiziton és a kizit

kirnyezetében folyé barmi-
lyen munkilatok vagy varat-

lan kozati akadalyok elore
jelzésére egyszer s minden-
korra befellegzett a gyér fé-
pyu petroleumlimpasoknak,
a [ényvisszaveré bevonatot
nélkiilozo ,halszilkas” tab-
liknak, savozott oszlopoknak.
Mert ha miattuk — felhasz-
nalisuk ellenére is — vala-
hol netin baj torténik, jogo-
san vetddik - fel a kérdés:
vajon azt kell-e elmarasztal-
ni, aki nekiment és esetleg az

arokba esett, vagy netan azt

a felelos személyt, aki a va-
ratlan akadaly eldjelzésére
még ma is ilven primitiv,
semmit nem éro figyelmez-
tetd jelzést megtirt vagy ki-
helyezett? ... Pedig a cél-
nak és a kor kovetelményei-
nek is jobban mezfelelé kiz-
uti jelzoért a mi hazunk ta-
jarol még csak a szomszédba
se kellene menniink. Eppen e
serok nyomdaba adasakor
értesiiltiink arrol, hogy a Ko-
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szegi Muszaki és Villamossa-
gi Szivetkezetben uj tipusi
— a kor kivelelményeinek
is mindenben megfeleld —
kozuti figyelmezteté lampa-
kat gyartanak. Mégpedig
olyvanokat, amelyek a litasi
viszonyvoktol fiiggoen (tehat
nemcesak éjszakira) automa-
tikusan kapcsoljak be és ki
a veszélyre figyelmeztetd vil-
logé fényiiket. Oszintén oriil-
hetiink annak, hogy a sokat
és jogosan elmarasztalt osdi
petroleumlimpasokat felval-
to fényes” kozati jelzok egy-
fajta valtozatinak sorozat-
gyartisa immar hazankban
is elkezdiodhetett. Es Gszin-
tén kivancsiak vagyunk ar-
ra, hogy hinyan és milyen
gvorsan fogjak most meg-
rendeléseikkel ,zaklatni” a
koszegi szivetkezetet.



Tény, hogy mnapjainkban
kiviltképpen nem kinnyu a
kizlekedés- és forgalomszer-
vezok dolga. Minthogy vala-
milyen formaban mindenki
kizlekedik, ebben a miifaj-
ban szinte mindenki szakér-
tonek képzeli magat. Ebbél
adédhat gyakran, hogy az
dddzul birdlok és a jo szan-
dékn javaslattevok is — az
vsszefiiggések mélyrehatébb
ismerete nélkiil — gyakorta
tillonek a célon.

De igaz az is, hogy
a kozvélemény
ma mar roppant
érzékenyen reagal
a fonaksagokra.
Kiviltképpen az olyanok-
ra, amelyeket joszindékkal
¢és megértokészséggel sem tud
hova tenni. Igy tibbek ki-
zitt: ha a forgalmas tton asoft
kizmiaknikat, a kat mély-
ségi gidriket még ma s
csak a primitiv petroleum-
limpa drzi és biztositja; ha
az f(jonnan megépitett . Kkor-
szerii” dton esdézés  utdan
»megiil” a viztocsa: ha utak-
és utcikszerte katyak. huppa-
nok, utgytirddések hetekig,
honapokig veszélyeztetik a
kiizlekediket; ha a kiutat ke-
resd idegenek fiirkészd po-
roszkdlasukkal gyakorta aka-
dalyoztatjik — és veszélyez-
tetik — a migittiik jovoket,
mert rossz vagy hianyos a
nagyviarosokban az ,idegen-
vezetd” tablik rendszere...
A lezser nemtorodimség

vagy a hanyagul végzelt
munka az uton és az ut kir-

FE WiEK

JEILZESEK

nyezetében a szd szoros ér-
telmében véve is vérre megy
vagy vérre mehet. Nem vé-
letlen tehat, hogy az ilyen
témakat — a legegyszeribb-
nek tiind delogban is a hala-
dist, az elorelépést szorgal-
mazva — ma mar viligkon-
ferencidkon vitatjak meg a
szakemberek.

ALMASSY TIBOR
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A nitrolakkoknak néhany
hétig feltétleniil meg kell
Jkemeényednitk”, mieltt a
sampont elviselnék, Ha a
tiszta viz nem eredmeényes,
akkor az Uj kocsit kevés és
enyhe hatasti samponnal
meg lehet mosni. Az elsd
mosasokat azonban nagyon
ovatosan végezziik el, mert
ez arthat a lakknak,

Az automata
mosoberendezésrol

A miincheni Mszaki
Egyetem tudomanyos, oOsz-
szehasonlito teszt keretében
megvizsgalta az autélakk
igénybevételét automata
mosas és kézi mosas eseté-
ben.

Az eredmeny elképeszto
volt: az automata mosas és
a kézi mosas az autélakkot
teljesen masképpen = veszi
igénybe. Mar egyetlen ké-
zi mosas egy tized melysé-
gl karcolasokat okozott a
lakkrétegen. Huszonot kézi
mosas — ez mantegy évi
sziiksegletnek felel meg —
utdn az autdé lakkozasa
holdbéli tajra hasonlitott
nagyito alatt.

Mas volt ezzel szemben a
gépi mosas utidni kép. A
lakkfelillet a mikroszkop
alatt meglepéen sima volt,
mely karcoldsok néelkiil.
Kézi mosasnal a szivacsba

UJ
AUTOM VAN —

MIVEL MOSSAM

annyira befészkelik magu-
kat a homokszemcsék, hogy
smirglipapirként csiszoljak
a lakkfeliiletet. Ezzel szem-
ben az automata berende-
z6s egy mosashoz 200 liter
vizet hasznal fel, és a spe-
cialis mosékefék gondos
kodnak arrdl, hogy a lakk
alig karcolédiék a szennye-
zOdésektol,

Am a lakkréteg 25 gépi
mosds utin igy is 10 szdza-
lékkal lett wvékonyabb. A
kutatok azonban megtalal-
jak a nyitjat, hogy mikép-
pen lehetne megakadalyoz-
ni vagy csikkenteni a lakk
gyvakorlatilag igen csekely
elvékonyodasat és karcolo-
dasat. Ha az autot 2—3 ho-
naponként keményviasz be-
vonattal bekenjiik, akkor az
mosoberendezés
igen csekely
lakkrétegben

automata
gyakorlatilag
kart tehet a

Mire kell iigyelni

védrés mosasnal?

Ha sajat kezlleg mossuk
a kocsit, legjobb bé vizsu-
garral mosni. Ha erre nincs
lehet6ség, akkor marad a
vidorrel wvalé mosas. Ez
esetben a kdvetkezokre
ligveljiink:

— minél tobb vizet hasz-
nialunk, annal jobb.

— két vidorrel gyorsab-
ban megy. Ontsiink sok vi-
zet a kocsira, hogy a koszt

alaposan fellazitsa. Ha vi-
zes szivaccsal elkenjiik az
odaszaradt koszt, az olyan
karcoliasokat ejt a fényezé-
sen, amelyeket aligha lehet
mar polirozassal eltimtetni.

Egy jo tipp: mosasnal al-
litsunk két vizzel telt vid
rit egymas mellé. Az egyik
vivdorben mindig csak db-
litsiik, csavarjuk ki a szi-
vacsot. A masik vodirben a
kioblitett szivacs tiszta viz-
zel teleszivhatja magat, és
azzal mossuk a Kocsiszek-
rényt. Ily moddon biztosak
lehetiink abban, hogy mo-
sasnal nem visszik fel is-
mételten a koszt a kocsira.

A keréktarcsakat és a
lokharitakat leghelyesebb
egy keményebbh mosdkefé-
vel tisztitani. Az olajszeny-
nyezodest a tiszta sampon
oldja a legjobban.

A vbdros mosas
helyes a kocsit bd
tisztara ledbliteni.

vegen
vizzel

Miutin a mosassal vé-
geztunk, ajanlatos a karosz-
szériat szarvasborrel sza-
razra tordlni. Fektessiik a
nedves, de jol kicsavart
bordarabot szétteritve a ka-
rosszeriara, varjuk meg,
mig teleszivja magat, és
utdna két kézzel huzzuk le
a karosszériarol. Ily mdédon
az auté csikossag nélkiil
szarad meg.

Miért nem szabad
tiiz6 napon mosni
a kocsit?

Kocsimosdaskor keressink
feltétleniil drnyékos helyet,
hiszen a mosas a tdzé na
pon jelentds kart okozhat a
lakkban. Vannak olvan
automoso szerek, amelyek a
napsugarzas hatasara kilu-
gozzdk a lakkot. Ezenkiwviil
a vizeseppek nagyitéként
hatnak, és a lakkolt a viz-
cseppek helyén kifakithat-
jak. A mosashoz haszndlt
viz gyors szaradasa ,,viz-
foltokat” hagyhat a fénye-
amelyeket csak ne-
polirozhatunk el.

zésen,
hezen

Mikor kell gyantas
autodpoloszerrel kezelni
a kocsit?

Csinaljunk egy an.
L2yongyozi-tesztet. Ha a
tiszta lakkra keriilt viz kis
cseppekben gyongyozodik,
az annak a jele, hogy a fé-
nyezes meég jol védett, Ha
a viz foltokba, ,kis” té-
csakba All ossze vagy lefo-
lyik, az azt mutatja, hogy
mar esedékes a lakkvéde-
lem. Fontos: a polirozast,
akaresak a mosast, sohase
végezziik tliz6 napon!

(A Shell Tandcsadod
kiadvany nyoman)
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Az auté fényezése 25 kézi... ...6s ugyanannyi gépi mosis utin, Amig a
kézi mosas a lakk feliiletén mély és kuszalt,
addig a gépi egyenletes és nem mély barazda-
kat vaj

A rendszeresen kezelt lakkrétegen a viz ...mig a gyantahianyban levo fényezésrdl
gyongyszeriien megill... lefolyik




Autok és arahk

Részlet a Merkur haszniltauté-tele-
pein jiunius kiozepén eértékesitett gép-

koesik araibol:

(A jelek értelme: BA -— bizomdnyba vett
dllami koesi, BM = bizominyba Atvett ma-
gdnautd, SA = sajit szimldra visdrolt al-
lami auté, SM = sajit szdmlira vasarolt

Volga M-24

maginauto.) ?
- 8 E

TIPUS g §§

y 24
BUDAPEST (Rippentyl u. 73.)
Dacia SM 1976 68
Lada 1200 SA 1974 32
Lada 1200 BM 1978 B9
Lada 1200 K SA 1976 44
Lada 1500 SM 1980 123
Lada 1600 SM 1978 120
Moszkvies 412 BM 1973 25
Moszkvies 2140 BM 1979 89
P. Fiat 126 SM 1980 70
P. Fiat 1500 SA 1974 35
P. Fiat 1500 SA 1977 H2
BEKESCSABA (Szarvasi ut)
Lada 1500 SM 1975 76
Lada 1500 sSM 1975 72
Lada 1500 SM 1977 92
Moszkvics 408 SM 1966 9
Moszkvies 2140 SM 1979
Moszkvies 2140 BM 1979
P. Fiat 1500 SM 1974 Qé
P. Fiat 1500 SA 1o7 b
P. Fiat 1500 SA b
Trabant 601 BM
UAZ 469 B SA (%S '
Volga M-24 TN

| §

Wartburg 353 T
Zaporozsec 968

102
53
59
51
48
47
47
16

94
76
85
70
96
121
123
61
41
47

DEBRECEN (I

Lada 1300

Lada 1500

Lada 1600

P. Fiat 1500 }

P. Fiat 1500 BM
P. Fiat 1500 SArd
Skoda S-100 sSM\®&
Skoda 105 S SA

GYOR (Rét u. 27)

Lada 1500 SM 1978
Moszkvics 2140 SM 1977
Moszkvics 2140 K SM 1978
P. Fiat 1500 SA 1976
P. Fiat 1500 SA 1977
Skoda S-100 SM 1976
Skoda 105 S SA 1978
Zaporozsec 968 SM 1973
KECSKEMET (Szolnokhegyi tut 7.)
Dacia 1300 SM 1979
Lada 1200 BM 1976
Lada 1300 BM 1977
Lada 1500 - BM 1975
Lada 1500 BM 1978
Lada 1600 BM 1978
Lada 1600 SM 1978
Moszkvies 2140 BEM 1977
P. Fiat 1500 BEM 1973
P. Fiat 1500 SA 1977
P. Fiat 1500 SA 1977

59

P. Fiat 1500 SA 1978
Skoda S-100 sSM 1975
Skoda 105 S SM 1978
MISKOLC (Lorantffy Zsu. u. 49.)
P. Fiat 1500 SM 1973
P. Fiat 1500 sM 1975
P. Fiat 126 SM 1979
P. Fiat 126 SM 1977
P. Fiat 126 SM 1980
Skoda S-100 SM 1975
Skoda S-100 SM 1973
Skoda 110 R SM 1972
Skoda 120 SM 1978
Trabant 601 S SM 1976
Trabant 601 S SM 1975
Volga M-24 BA 1976
Volga M-21 B 1973

Wartburg 353 T
Wartburg 353 d

Wartburg 353

Zaporozsec 968
PECS (Fiirst S.i1."

Skoda 120 4
Skoda 120/ 48

. 4)

1972

1978

1978

1977

1979

BM 1979

BM 1978

412 BM 1970

SA 1977

SA 1978

SA 1977

SA 1977

t 1 BM 197
ESFEHERVAR (Csikvari u.

Lada 1200 SM 1971
Lada 1200 BM 1974
Lada 1200 BM 1975
Lada 1200 SM 1977
Lada 1200 K SM 1974
Lada 1500 BM 1977
Lada 1600 SM 1979
Moszkvics 412 BM 1970
P. Fiat 1500 BM 1974
P. Fiat 1500 SA 1975
P. Fiat 1500 SA 1976
P. Fiat 1500 SA 1976
Skoda S-100 SM 1973
SZOMBATHELY (Zanati u. 2.
Lada 1200 K SA 1977
Lada 1200 SA 1978
Lada 1200 SA 1978
Lada 1200 SA 1978
Lada 1200 SA 1978
Lada 1200 BM 1974

4075

68
31
64

45
49
69
57
68
31
20
32
75
40

32, O»
i)

26
20
15

14.)

40
58
62
57
65
96
132
19
52
42
38
51
28

60
48
50
43
60
61

A telepek nyitvatartisi ideje hétkoz-

nap 8—15, szombaton 8—12 ordig.

A SZABADPIACOKROL

BUDAPEST. A tavaszi értékesités
elsé hullimén mar jéval til vagyunk
megis rengeteg érdeklsdé hullamzik,
sétal fel és ald a gépkocsisorok kozt.
Részben olyanok akik a sokkal dra-
gabb vidéki borzékrol jottek fel sze-
rencsét probdlni, részben csak ér-
deklodék, tajékozodok. Egy biztos: a
készpénzzel rendelkezé, komolyan
venni szandékozék aranya sokkal
kisebb, mint masfél hénappal ezel6tt.
A szabadpiac jellemzé kinalati arai
(alku el6tt): Audi 100 GL (ZA)
180 ezer forint, Dacia 1300 (UX—
ZC) 72—83, Fiat 500 (CX—IB) 25—
35, Lada 1200 (IH—IZ) 38—48, Lada
1200 (ZA—ZN) 73—95, Lada 1200 K
ZM) 72—104, Lada 1300 (UX—
'E_) 80—90, Lada 1500 (UT—UZ) 82

»

95, Lada 1500 (ZA—ZN) 97—114,
. Fiat 126 (ZA—ZD) 60—70, P. Fiat
1500 (ID) 30, P. Fiat 1500 (UD—UZ)
45—68 ezer forint.
DEBRECEN. Kériilbeliil 300 gépko-
esit kindltak itt, az lzletkttés mégis
olyan ritka volt, mint a fehér hollé.
Kinalati arak: Fiat 850 (ID) 35 ezer
forint, Lada 1200 (IH) 40, Lada 1200
(UP) 65, Lada 1300 (ZE) 87, Lada
1500 (UX) 80, Moszkvies 412 (IG) 30,
Skoda S-100 (IC) 27, Skoda S-100
(UB) 42, Trabant 601 (IC—UN) 27—
45 ezer forint.

MISKOLC. Iit aztdn reménytelen
koesit eladni. Ezt tapasztalta 500
hasznalt auté tulajdonosa, pedig ala-
posan lemostak, kifényesitették nem
is olyan dreg ,jarganyaikat”. Feljegy-
zett kinalati arak: Lada 1200 (IH—
UM) 40—65 ezer forint, Lada 1200
(ZA—ZE) 80—85, Lada 1300 (ZG—
ZH) 80—80, Lada 1500 (UZ) 90, Lada
1500 (Z1) 105, P. Fiat 126 (ZK) 70,
Skoda S-100 (IZ) 40, Skoda S-100
(ZK) 65, Trabant 601 (CY—IG) 30—
34, Trabant 601 (ZG) 60 ezer forint.

SZOMBATHELY. Elénk érdekl6deés
dvezte az eladdtérre kiallitott 100—
120 kocesit. Uzletkitést mégsem lat-
tunk, nem is lehetett sok, hiszen
alkuig, prébajaratig csak kevesen
jutottak el. Kindlati arak: Lada 1200
(ZF) 75 ezer forint, Lada 1300 (ZD)
96, Lada 1500 (ZL) 85, Skoda 110
(ZF) 72, Trabant 601 (CG) 18, Tra-
bant 601 (UV—UX) 38—40, VW 1300
(IF) 58 ezer forint.

VASARNAPTAR
Julius 12, Veszprém
Szentldrine Zalaegerszeg
Jilius 13, Jﬁ::us 20,

j Ajka
Baiaégcsa Debrecen
gilti&s i Dunaujvaros
Debrecen Kaposvir

~ smizse Kiskdrds
Inlj‘aix?can Kisterenye
Miskole Mohdcs
Nagykéros Mi'sk(;‘l;

Tegy ykanizsa

géyti:s R i'@gyhaza
Omshéza
Sidfok Saprc:
ieged Szeged
Szombathely Baolnok
x3t Tatabanya



Milyen forron eszik a kasat

\VAGY SAJTOHIREK AZ ,,U]”> TRABANTROL

Most, amikor hazai hetilap is atvette a
nyugati magazinokban ugyancsak pub-
likalt képet az dllitolagos femkarossze-
rigs, o Citroén tervezdinek kozremuko-
désével rovidesen ujjaszilets, kéthenge-
res, négylteml motorral meghajtott Tra-
bantrél, igen sokan téliink kérdezik,
hogy mit tudunk errol.

Nos, elészor is azt, hogy minden au
togyarban mindig készilnek Gjabb es
Gjabb tervek, mindig felbukkanhatnak
kisérleti kocsik, de ezek megjelenésétol
még sok-sok id6 telhet el addig, hogy
felvaltsak velik oz éppen szériaban fu-
toé tipusokat. Vagyis ,.nem eszik olyan
forron a kdasat, mint chogyan fézik". Es
ez a szélasmondas oz autoujdonsagok-
ra is vonatkozik. Ennek igazolasara csak
annyit, hogy a mostani sajtohirek sze-
rint a felsd képen lathato kocsi lenne az
Gjjasziletd, illetve az 4j Trabant.

Az also kepen egy hasonlo formaju
kiskocsi szerepel, amelyet ugyancsak az
NDK datjain lehetett latni. Hogy mikor?
Még 1976-ban, és akkor az AM 22-es
szamaban is megjelent ez a foto, sot
meég harom felvetelt kozoltiink a kisérleti
jarmivekrél, amelyek kétségtelenil ka-
zel dlinak a Trabant-jelleghez.

Arrol viszont maig sem kaptunk {6bb
tajékoztatast, de még Ulgynevezett félhi-
vatalos értesiilést sem, hogy a kozeljs-
vbben alapvetéen vdaltoztatnanak a mi-
anyag karosszériaval és a kétiitemd mo-
torral is népszer( kiskocsin.
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AZ ELMGLT EVBEN KOZEL HUSZEZER
KGLONFELE TIPUSY
2 HISINALT AUTdT
VASAROLTUNK £

Y, ERTENESITEITINK

" Forduljon Gin is bizalommal

HASZN ALTAUTO-TELEPEK'
Budapest Xlil., R pp tyl u. 73.
Bélmscso a, Sx vasi ut
Debrecen, Monostor p alyi at 39.
Gyér, Szériiske t

Kecskeme l Szoln k h gy 7.
Miskole, Lorantffy Z na u. 40,
Pécs, Fiir tS ndor

Szeged, Va rh lyi Pul u. 4
Székesfehérvar, Cs k t 14
Szombathely, Z ati 27!0

A MEH Vallalatok

- kijeldit budupntl és vidéki atvevShelyein
oz elhaszndit,

H‘Ihmﬂm Slomaokkumulatert

minden mennyiségben megvasaroljak.

Atvételi ar:
kllogrammonként 5,50 Ft

netté suly (akkumulator élomtartalma)
nh fizethets, ezért a ladés vagy dobozos
akkumulétor brutté suly&bél 40%, levonasra keriil,

Tajékoztatast adnak

o vidéki MEI-I vallalatok kdzpontjai, telepei,
Budapesten a VEVOSZOLGALAT:
422 728 telefonszamon.
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Autotechnika
szemle

egy ATHON és egy BULLDOG

¥ 3 34
. e ~
s i s e

s e

Tudjuk, sok olvasénknak az a vélemé-
nye, hogy lapunk oldalain felesleges he-
lyet adni olyan kocsiknak, amelyekbél
csupdn néhdny példany készlil és kozi-
lik taldn egy sem jut el hozzénk. Ma-
sok viszont szinte reklamaléan surgetik,
hogy adjunk hirt oz autétechnika kii-
lénlegességeirsl, a prototipusokrél. Ugy
vélik, hogy amig a nagy sorozatban
gyartoit kocsikat tébbnyire lathatjdk az
uledn is, a vilagkiallitasok sztdrjaival
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csak a képekrol, leirasokbdl ismerked-

hetnek meg.

Itt most két olyan ujdonsdgot szere-
peltetiink, amelyekre egyarant illenek a
ritka példany, valamint a killénlegesség

jelzéi. Kezdjik az olasz Bertone kocsi-
javal, amelynek neve sem éppen hét-
kéznapi. Ez a tipus ugyanis az ,,ATHON"
feliratot viseli, ami a névadok szerint azt
jelenti: himnusz a naphoz. A négy foto,
amit errél az autordl kézliink, egyértel-
muen nyitott karosszériat mutat. A leg-

hitelesebb forrastol, a torindi Bertone
sajloirodatdl érkezett képekhez csatolt
szoveg is mint teljesen nyitott jarmuvet
emliti, igy hat még azt a megjegyzést
sem merjiilk megkockaztatni, hogy azért
valamilyen vaszon vagy mianyag tetdt
csak adnok hozza. Még akkor is, ha ter-
vezdi szerint az Athon-prototipussal az
egykori motorosok természet utdni va-
gyat, a sebesség akaddlytalan érzékelé-
sét akarjak visszaadni, persze nagyobb

biztonsaggal és kényelemmel, mint bar
melyik motorkerékpar. ..

Erre az érvelésre ugyan sokféle meg-
jegyzést lehetne tenni, mar csak azért is,
men a jarmu ararél nem esik sz6, mond-
van, hogy prototipusoknal az ilyesmi
nem téma. Az viszont nem titok, hogy
a kilénleges nyitott karosszériat a Lam-
borghini Urraco szerkezeteire huztak ra.
Marpedig az Urraco sem olcsé szoérako-
zas, hiszen a mai svdjci katalégus sze-
rint annyiba keriil, mint 11 (tizenegy!)




ugyancsak olasz gyartmanyu Fiat 126-os
kiskocsi.

lgaz, V8-as 2463 kobcentimeéteres, 162
kW (220 LE) teljesitményl, keresztirany-

ban elhelyezett lUgynevezett koézépmo-
tort taldlunk az Urraco Coupé llései
mogoétt — ugyanilyen megoldasi az
Athon is —, a kocsi sebessége pedig sze-
rényen szamolva is 240 km/h kéril van.

Azt sem lehet viszont tagadni, hogy
Bortene Uj karosszériaja ismeét mutat né
hany olyan aerodinomikailog és esztéti

kailag, tehat formailag egyorant érde
kes részletet, amely hamar kiléphet a
prototipusok szik kereteibél. A szélvédd
és a muszerfal otletes megoldasa bizo-
nyara ezek kozé tortozik.

Most pedig ratériink a mdasik kilén-
legességre, amelynek tipusneve sokkal
kozénsegesebben hangzik, egyszerien
csak ,,BULLDOG", készitéje pedig az
angliai Aston Martin Lagonda gyar,
ugyancsak nagyon draga luxuskocsik
elédllitéja. Itt sem beszélhetiink nagy

sorozatokrol, bar mig Lamborghini vala-
mennyi tipusabol @ malt évben minddsz-
sze 50 darab késziilt, a szigetorszagi As-
ton Martin 270 kocsit produkdlt. Ezek
mind 5341 kébcentiméteres, VB-motorral
keriiltek forgalomba és ilyen eréforrast
helyeztek el az itteni két képen lathaté
Bulldog kupéba is. A merész formaji és
szerkezeteit  tekintve sem érdektelen
konstrukciorél mas alkalommal kézliink
még adatokat és képeket. '

L. Gy.




ALADAN

A Volgai Autégyarban gyak-
ran végeznek a Ladakon ki-
sebb modositidsokat, fejlesz-
téseket. Ilyen wvaltoztatas az
4j gyujtaseloszt6, illetve a
modositott  karburator s,
amelyet a gyar 1980. januar-
jatél szerel a motorokra.

A vakuumos
miikodésu
gyuajtaseloszto
elonye

Nyéari Magazinunkban be-
szamoltunk a varhaté Lada-
ujdonsagokrol, és tiobbek k-
zOtt szot ejtettiink a vakuu-
mos mikodésd elosztofejrol
és a karburitorrél. Most
részletes tanulmany mutatja

1. abra
A riopsulyos elogynjtiasi szabilyozas jelleggirbéje a motor
fordulatsziminak fiiggvényében & (°) — Elogyujtasi szog
a fotengelyen mérve: n (f/min) — motorfordulat

0 m e |
[ Lo %0 200 plrgmm |
2. abra
A vikuumos elogyujtas szabalyozisi jelleggiorbéje a kar-
buritor elso torkiaban létrejovo depresszio fiiggvényében.
~ (°) — Elogyujtisi szig a fotengelyen mérve; p (mbar)
— depressszio a karburator elsé torkaban

3. abra
Az elogyujtisi szig valtozasa a motor teljes iizemi tar-
lomianyiban a Lada 2101 tipusi motornil az aj gvajtas-
eloszté és karburitor esetében O (°) — Elogyijtasi szig a
fatengelyen mérve; n (f/min) — motorfordulat; P (%,) —
Pmérés max/Pmax. 100%,, adott fojtészelepillisnil mért
legnagyobb teljesitmény viszonya a maximalis teljesit-
ményhez szizalékban Kifejezve

4. abra

A motor fajlagos fogyasztasa részterhelési tartomanyban,
a fordulatszam fiiggvényében. Az 1.és 2., illetve 3. és 4. gir-
bék azonos terhelésre vonatkoznak. Az 1. és 3. girbék a
regi, mig a 2. és 4. girbék az uj gyujtaseloszté és karbu-
rator felszerelésekor késziilliek. P (kW) motor teljesiimé-
nye; b (g/kW/'h) fajlagos fogyasztds; n (f/min) — motor-
fordulat
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be a szerkezetek mukodeset,
és abrak teszik érthetové a
régi és az Gj gyujtasmecha-
nizmus kozti kiilonbséget.

Ismeretes, hogy az Otto-
motorok teljesitménye, fo-
gyasztasa nagymeértékben
fligg az elogyujtasi szog min-
denkori értékétél. Mérések
sorozataval kivalaszthato
olyan elogyujtasi karakte-
risztika, amely lehetove teszi
a motor gazdasagos lizemel-
tetését. Ez az elogyujtasi ka-
rakterisztika annal jobban
megkozeliti az optimalist, mi-
nél tobb olyan paramétert
vesz figvelembe, amely ha-
tissal lehet a szlikséges eld-
gyujlasi szog nagysagara. En-
nek mértéke ugyanis fugg a
motor fordulatszamatol, a
terheléstdl (gazpedalallds) és
még sok mastol

A Lada motorjainak el6-
gyajtasi szoge eddig csak a
motor fordulatszamanak
fliggvényébe  valtozott, ami
azt jelenti, hogy a gyujtas-
eloszté a motor kiilinbdzb
fordulatszamaindl az 2. ab-
ran lathatd eldgyajtasi szog-
értéket allitja eld.

Az Uj gyujtaseloszté  vi-
kuumos szabdlyozdval  van
felszerelve, igy az elégyujtasi
szOg értéke a motor mikadé-
se kiozben két paraméter, a
fordulatszam, illetve a terhe-
lés fliggvénye. A gyujtasel-
osztd nemcsak annyiban vil-
tozott, hogy védkuumszabilyo-
z0 keriilt beépilésre, hanem
megviltozott a ropsulyos sza-
balvoz6 el6gyuitasi karakte
risztil 1 i8

A 1.dbrian lithatd a régi
és Uj ripsulyos eldgyuitas-
szabalyozas kozotti Kilonb-
ség! Alacsonyabb fordulat-
szAmon nagvobb, kizepes
fordulatszdmon kisebb az
eldgvuitdsi szbg nagysaga a
régihez képest. A centrifuga-
lis szabdlyozisi legnagyobb
elogyuijtasi szog értéke pe-
dig magasabb fordulataknail
jon létre.

A gyujtaselosztd vakuumos
szabdalyzos karakterisztikaja a
motor terhelésének (a gaz-
pedalallasnak) a filiggvénye.
Részterheléseknél az elégte-
len keverékkeépzés miatt tobb
id6 sziikséges a keverék meg-
feleld égéséhez. Ez azt jelen-
ti, hogy ilyen iizemallapotok-
nal, a karburator elsé torka-
ban levd depresszid filiggve-
nyében, a mindenkori fordu-
latszamhoz tartozo eldgyujta-
si szoghiiz még hozzaadadik
a vikuumszabdlyozis eloszté
altal létrehozott elégyujtasi
szig is.

A gyakorlatban?

Hogy a motor
fordulatszamain,

kiilénbozd
illetve ter-

helési viszonyainal milyen a
gyujtaselosztd altal létreho-
zott, a ropsulyos, illetve va-
kuumos szabdlyozassal eldéal-
litott elogyujtas nagysaga,
arra a mereseink alapjan
felrajzolt térbeli abra szolgdl
(3. dbra).

A motor elogyujtasi szoge
a felsé holtponthoz viszonyit-
bedllitott alapelGgyujtas,
fordulatszamtol
és a terheléstdl fiiggd elo-
gyljtasi szog osszege. Ezek
koziill a motor miikodése koz-
ben az alapelGgyujtas szogér-
téke nem valtozik. Ahogy a
térbeli abrabdl lathatd, a mo-
tor teljes terhelésének ira-
nydban (az abran nyillal je-
lolve) egyre magasabb fordu-
latszamoknal kezd belépni a
vakuumszabalyozais. Teljes
terhelésnél (a gazpedal tel-
jes benyomasanal) a va-
kuumszabdlyozé nem muake-
dik (4. abra).

Vegyiink egy példat annak
magyarazatidhoz, hogyan val-
tozik az elégyujtasi szog
nagysaga. Autépdlyan kozle-
kedve 100 km/6 dllandé se-
bességnél (amely 4000 { perc-
nek felel meg) az elbgyujtdsi
szbg az 1 pont koruli érték
Ha ilven tempodnil egy me-
netellenillast, példaul emei-
keddt kell legydzni, és tartani
akarjuk az elobbi 100 km/h
sebességet, a gazpedalt job-
ban be kell nyomni. Ez azt
jelenti, hogy az elGgyujtasi
szbg értéke az ,a b" gorbe
mentén, a ,,b" pont felé ha-
ladva egyre csokken.

A régi, 1980-ig beépitett
gvujtaselosztokndl, ahol az
elogyujtdasi szog csak a for-
dulatszam fliggvénye, az
elobbi példat alapul véve, az
elogyujtasi szog értéke nem

va
valamint a

az ,a b" girbén, hanem az
-2 b egyvenesen mozog, de
értéke nem valtozik. A 100

km/h sebességhez (4000 {/perc)
tartoz6, a régi és az 4j gyuaj-
taselosztod altal eléallitott
elégyujtas kozotti kiillonbsé-
get a bevonalkézott teriilet
szemlélteti. A legnagyobb el-
térés részterhelésnél van, 12°.
A vakuumos elSgyujtas-sza-
balyozds a részterhelési tar-
tomanyban ndvelheti az els-
gyujtds nagysagat, javitja az
égést, a motor gazdasagossi-
gat.

A régi és az uj gyujtas-
eloszt6 ropsilyos elégytjtasi
karakterisztikdjanak kiilén-
biizosége miatt a ropsilyru-
gok kiilonbiznek egymastol.

A gyt’a.il.:isyloszté vakuumszabalyozojanak csatlakozioja a fék-
padi mérésekhez elokészitett karburatoron, valamint a ma-
sodik torok vikuumos mikidtetése

Megvaltozott
a porlaszto
mechanizmusa is

Az uj gyvujtaselosztd beve-
zetésével egy idoben modosi-
tott karburator keriilt a La-
dakba. A megvaltozott torok-
atmérdkon, fuvokaméreteken
kiviil alapvetd valtozas a
masodik torok mechanikus
nyitdsa helyett alkalmazott
vakuumos miikodtetés.
Ugyancsak ujdonsdg az lres-
jarati keverékképzés rend-
szere is.

A gyujtas és a keverék-
képzés valtozisa jelentds ha-
tdssal van a motor fogvasz-

Méreéseket végeztink
a motor teljes lizemi tarto-
manydban a régi és az Uj
gyujtaselosztoval és karbura-
torral. Méréseink azt bizonyi-
tottdk, hogy jelentds kiilonb-
ség van a két viltozat ko-
zott. A motor teljes lzemi
tartomanyaban kedvezébb
fajlagos fogyasztas mutathato
ki az (j gyujtaseloszté és a”
karburator felszerelésekor. Ez
a kiilénbség kiilontsen nagy
a motor részterhelési tarto-
manyédban, 2000—4000 fordu-
latszamon.
GOZ ZSIGMOND
okl. gépészmernox
HEBLING VILMOS
okl. gépészmérnik

Bakony Mivek fejlesztési
osztdlya
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/ | A mérémiiszer gépjarmivek motorjanak és villamos
u | halézatanak ellendrzésére, beallitasara és javitasara
Slturaon alkalmas. Fordulatszam, zérasszdg, fesziiltség, aram
és ellendallas mérésére.
A miszer a kiméletes kezelésen és tisztantartason
kiviil egyéb karbantartast nem igényel.

Ara: 1100 Ft

Kaphaté: Elektron Aruhaz !

Budapest VI., Lenin krt. 77.
Telefon: 324-399, 129-682.

Alkatrész Elektron Aruhaz
Budapest VI., Bajcsy-Zsilinszky at 45.

Telefon: 321-991, 327-191.
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A Solymari Vegyesipari
Szovetkezet elkészitette
(tudomasunk szerint Ma-
gyarorszagon elsokeént) a
teherautéora  felszerelhet6
spoilert, széltereldt. Kisér-
letek bizonyitjak, hogy
hasznélatukkal jelentés az
energiamegtakaritas. A

Hungarocamion eddig to6-
kés (NSZK) importbél sze-
rezte be a kamionjaira fel-
szerelt légterelGket. Ez ad-
ta az Otletet a solymariak-
nak az itthoni elballitasra.

Az oOtlet januar végen
sziiletett, s aprilisban maai
a gyakorlat igazolta az
eredményeket. A mintat 1
mm vastag vaslemezbdél ké-
szitették, a tobbi alkatreész

is magyar alapanyagbdl

A képen lithatéo a kiillonbség a spoileros és a spoiler nél-
kiili jarmi légellendllisa kizitt. Laboratériumi mérések
szerint a légterelovel felszerelt kocsik légellendlldsa
30%,-kal, iizemanyag-fogyasziisa pedig 10°/-kal is csik-
kenhet

A solyvmiri szivetkezet Iégtereléje elil- és oldalnézetben

| herautora,

van. A mintadarabokat
felszerelték a szovetkezet
Robur tipusu teherautéja-
ra. Az els6 eredmények
10—15%-0s lizemanyag-
megtakaritast bizonyita-
nak.

A széltereld felszerelhet6

nyitott ponyvas és zart
szekrényt teherautéra egy-
| arant. Alkalmazhato Mer-

| cedes, Volvo és Raba tipust

kamionra, IFA és ZIL te-
valamint Bar-
kasra és Moszkvics furgon-
ra. Elénye, hogy a rakodo-
tér és az utazétér kozott
hasznosan tereli a szelet,
csokkenti a légellenallast, s
igy alacsonyabb a fogyasz-
tas.

A rakomany nagysaga-
tol, magassagatol fliggden
allithato dolésszogl szélte-
relé prototipusa mar elké-
sziillt, és a sorozatgyartas-
ban kiilénbozé méretek ké-
szithetok. Egy-egy spoiler
ara a tipustdl fliggben 5—1
ezer forint.

Jelenleg a Solymari Ve-
gyesipari Szovetkezet vas-
ipari részlegének havi 60
darabra van gyartaskapa-

citasa, de az igényeknek
megfeleloen emelhetd a
mennyiseg, (—ijé)







z a tipusjel, a nagy T betu es a
csatlakozd 613-as szam az auto-
sok kéreiben hatdrozottan a far-
moloros Tatra kepét idézi fel. Most s
ilyen kocsirél van szé, de kicsit moédo-
sul a kép, mert a 603-as alaptipus Spe-
cial kivitelérél kaptunk Gj felvételeket.
Legutobb
23-as

olvaséink kilénbézé Tatra kocsik

a milt év decemberében,

lapunk szamaban talalkozhattak

fotoi-

val, kozotiik a T 613-as normal, szério-
gydartasi példanyaval is. Emlitést tettlink
a léghltéses, V8-as, 3495 cmi-es, 1214
kW (165 LE) teljesitményl farmotorrol,
de o tovabbfejlesztett Special variacio-
nal bizonyos fokig @ motor is valtozott,
hiszen korszeribb, keitds gyljtasi rend-
valamint mas

szert, benzinadagolasi

megoldast alkalmaztak hozza.

Ez a modositas nem a teljesitmény
novelése érdekeben valt esedékesse, hi-
szen sem a léer6szamot, sem a 190 km/h
sebességet nemigen lehet keveselni. A

gazdasagosabb fogyasztds, a megbizha-

tobb motormikddés azonban mindig
fontos tervezdi célkitizes.
A karosszéria kilsé és belso valtoza-

sai megint csak hasznos kiegészitéseket
jeleznek, olyanokat, amelyek formailag
is jél érvényesiilnek. lgy példaul a nor-
mal tipus megszokott kor alaku ikerlam-
painak helyére téglalap formaji, nagy
felliletd lampak, illetve fényszorok keril-
tek mosdkésziilékkel és torldlapatial. Az

iranyjelzék tombjei pedig ezekkel egy-
séget alkotva, harmonikusan kapcsoléd-
nak a sarvédok ivelésében, ily modon
mind elére, illetve hatra és oldalra is
megfeleld figyelmeztetd fényt adnak.

A hatso, kombinalt lampak vilagito
felileteit ugyancsak megnovelték, de a
biztonsag fokozdsa érdekében megno-
veltek az utkozoket is, amelyeket sziik-
seég szerint rugalmas betétekkel lattak el.

A kormanykerék ugyancsak a bizton-
sdg kovetelményei szerint médosult,
mint ahogy a belilrél allithato oldaltii-
kor célszeriiségét sem kell kilén méltat-

nunk. A wvisszapillanté jelentSsége azért

is fokozodott, mert o kocsi eddigi 5025
mm-es hosszat még 150 milliméterrel
megtoldottak, annak érdekében, hogy a
belsé tér komfortosabb legyen. Az utas-
tér egyébként

mds meglepetéseket s

rejteget. Tobbek kozolt a négy ajto

egyetlen kulesforditasra kézpontilag
nyithato-csukhato, a négy szinsziirés ab-

lokiiveg — villanymotor beiktatasaval —

gombnyomdasra irdnyithaté le és fel. A

klimaberendezés, a gyarilag beépitett
radiotelefon, o diktafon, az ennek meg-
feleléen dtrendezett miszerfal ugyan-
csak indokolja a Special jelzés jogos
haszndlatdt o moédositott T 613-as ti-
pusnal, amelynek belso zajszintjét is oly
modon csdkkentettek, hogy, akik mar
utaztak benne, alig akartak elhinni a lég-
hitéses V8-as motor mikédését.

Végiil még annyit, hogy amik ma a
Special-kivitel jellemzdi, azok k&zil var-
hatéan sok minden meghonosodik az
ugynevezett normal sorozat paldanyain is.

Kép és szdveg:

Dipl. Ing. KAMIL PROCHAZKA
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KEDVES (AUTOS) SZULOK!

Akar van gépkocsijuk, akar nincs,

nyilvan Onoknek is megoldandé feladat,

hogy 8. osztalyos gyermekiik tovabbtanulasa,
palyavalasztasa sikeriljon.

Ehhez mi is szeretnénk gy tanacesal hozzajérulni:

a CHINOIN GYOGYSZERGYAR 6 lehetséget kinal

a szakmatanulishoz. Fiak jelentkezését gyogyszergyarto
(vegyész), lakatos, hegesztd, villanyszereld, esztergalyos,
csoszereld szakmunkéstanulonak varjuk.

Linyokat gyogyszergyarté tanulonak felvesziink.

Tanuléinkat korszerii tanlaboratériumban,
gyogyszeripari tanmihelyben képezzik ki.
Villalati osztondij!

Romai-parti csonakhazunkban
sportfelszerelésrol is gondoskodunk.

'80-ban is

80 helyen vérjuk!

A népmiuvészet
legszebb alkotasaibél
valaszthat emlékbe,
ajandékba
szakboltjainkbél.

Vevészolgélat: 184-697.

Cimiink: CHINOIN GYOGYSZERGYAR
Oktatasi osztaly

Budapest IV., To utca 1-5.

Tel.: 690-900/531,

és Chinoin Nagytétényi Gyaregység
Személyzeti osztaly

Budapest (Nagytétény) Banyalég u. 2.
Irdsbeli jelentkezés: :

1325 Budapest, Pf.: 110.
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- amelyet ma is sokan elfo-

gadnénak, hiszen annak ide-
jén kevés késziilt beldle, és
technikai megolddsai  miatt

ugyancsak értékes, Elég talan,

ha csak a nyolchengeres,
kompresszoros, 6883 cm’-es,
320 |derds motort emlitjik,

amely alapveté jellemzéje ar
1933-as évbél szarmazéd

DUESENBERG

kocsinak, a tengeren tuli auté-
ipar egyik leghiresebb gyart-
manyanak, amely a korabeli
versenyeken is igen jol szere-
pelt. Ez a normal kivitel( tiara-
autd sem tartozott a lassu jar-
mivek kézé, hiszen 210 km/h
sebességet lehetett elérni vele

AR
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NMODELL

A francia Solida gydr késziti
1:43 méretaranyd kicsinyitett
masat a Porsche 928-as tipus-
nak, amely — mint ismeretes —
1978-ban elnyerte ,,Az év auto-
ja" kitlinteté cimet is. Ennél a
konstrukcional — szakitva a ré-
gi Porsche-hagyomanyokkal -
vizhutéses, VB-as orrmotor hajt-
jo meg a 225-230 km/h vég-
sebességl kupé két hatsé ke-
rekét

BELYEG ES KEREK

Rovatunkban mdr bemutattuk a 24 ords teljesitményverseny 50.
évforduldjara 1973-ban kibocsatott 0,60 fr. cimletd froncia pos-
tabélyeget (Z. 1834. kat. sz.), omelynek rajzén egy a verseny-
ben részt vevé Matra—Simca gépkocsit lathattunk. Még ugyan-
abban az évben az afrikai ,frankdvezetbe tartozé Mali Kéz-
tarsasdg is kibocsdatotta hdromcimletli postabélyegsorat e ver-
seny alkalmabdl., E cimletek bélyegképei a kiilénbozd évek 24
oras teljesitményversenyeiben szerepléd versenyautékat szemlél-
tetnek, parokban.

Az 50 fr. cimletd bélyeg rajzén Bentley és Alfa Romeo verseny-
kocsik lathatck 1930-bél. A 100 fr. cimletd bélyegkép Joguar
és Talbot versenyautokat mutat be 1953-bél, o sorozat 200 fr.
cimletl bélyegén pedig az 1972. évi versenyen részt vett Matra—
Simca és Porsche versenyauték rajzai lathaték.

1920-ban az USA-ban nagy megmozdulds volt a nék szavazati
jogaért. Az esemény 50. évforduldjara kiadott bélyeg képén
egy a ndl szavazati jogdért folytatott kiizdelemben hasznalt
korabeli amerikai auté rajza lathaté. Dr. Jasinszky Istvan
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Egy autocsere tanulsagai

nyagi megfontolasbol kisebb auto-

ra liltem at. Ez igy egyszeriien

hangzik, de ndlam lelki vilsigot

okozott, Markat nem frok, mert
mondanivalém minden autéra és
autésra vonatkozik.

Ugy éreztem, a tdrgyak bosszija-
ként el6bbi autém kisérteni fog hit-
lenségemeért. Ebben a tudatomban
megerdsitett, amikor els6 kiilfoldi uta-
mon Mokuskaval — igy neveztem el
4j szerzeményemet — az Utra omlé ko
felett hajtottam &at, és egy kis recs-
ecsenést hallottam. Ebbol kivetkeztet-
tem, hogy Moékuska hasaalja kizelebb
4ll a foldhoz, mint el6djéé, s most
bizonyara egy nyomassal t6bb lett a
kipufogén, és nyugodtan hajtottam to-
vabb. Ez féleg azért volt igy, mert a
miiszerfalra helyezett szemiivegtok el-
takarta az olajnyomais-ellenorzé lam-
pat, igy nem lattam anmnak virds jel-
z6sét. Nehany szdaz méter utan azon-
ban Mokuska olyan nyiiszité hangokat
hallatott, mint egy kenetlen varrogép.
Természetesen azonnal leallitottam a
motort, mert agyamba villant, hogy
bizonyara az olajtekné sériilt meg.
Hatrapillantva, igazolva lattam elgon-
dolasom, mert vastag olajesik jelezte
utamat. Ez némi biliszkeséggel toltott
el, diagnosztikdm helyességét illeten.
Amikor viszont arra gondoltam, hogy
ha nem teszem a miszerfalra a szem-
tiveget, vagy ha mar igy tirtént, elobb
pillantok hatra, s még inkabb ha meg-
allok a recsegd hang észlelésekor, és
az autdé ala pillantok, j6 néhany ezer
forintot takaritok meg, mert nyilvan-
vald, hogy az olaj nélkilli {izem kart
okozott a motorban is. Biiszkeségem
elszallt, és hatartalan bossziusiag fogott
el. Fokozta a bajt, hogy mindez Stras-
burg és Nancy kdzdtt tortént, Azt hi-
szem, ezek utdn érthetd, hogy olyan
jelzGkkel illettem magam — méghoz-
z4 hangosan —, hogy az idékozben
osszegy(ilt emberek csak csoddlkoztak,
s még szerencse, hogy egy szavamat
sem értették,

Nem volt mit tennem, bevontattam
Mokuskat egy javitémiihelybe, amely
szerencsémre a kozelben volt, Ugy vé-
lem, ezek utdn természetes, hogy egész
éjjel alig aludtam, és azon tortem a
fejem, hogyan stoppolhatnam be azt
a kicsi, alig tiz forintnyi nagysagi, de
igen cikcakkos lyukat. A Franciaor-
szagban végzendd végleges javitas es-
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hetosége is [elveildditt, de csak addig,
mig meg nem tudtam, hogy mennyibe
keriilne, és meddig tartana. Mar nem
tudom — A4lmomban vagy ébren —,
de reggelre rajottem a megoldasra, s
azonnal hozzalattam ammak sajatkezi
kivitelezéséhez.

A motorteknd t0rott nyilasaba egy
T alaklu acélbetétet helyeztem el. A
T fuggoleges része 50 mm hosszia 8-as
csavar. A vizszintes rész lapos vas,
amely hosszabb wvolt 20—30 mm-rel,
mint a lyuk Atméréje a motortekndn.
A fliggbleges szdarra négy-ot réteg
olajallé gumibdél kivagott lapot helyez-
tem el, ez ala keriilt egy kb. 2 mm-es
acéllemezbdl késziilt alatét, Az elézbek
szerint elkészitett zarotomitést gy
helyeztem a sériilt részre, hogy a T

vizszintes szirdbdl eloszor az egyik ol-
dalt tettermm a myilasba, majd oldalra
tolva a fliggbleges szarig a masik ré-
szét. Ezutdn kozépre cstsztatva hizni
kezdtem az anyacsavart a [liggbleges
szaron, amely raszoritotta a vaslemezt
a gumilapokkal a motorteknd sériilt
részére.

Amikor betoltittern a motorba az
olajat, jogos bliszkeség toltott el, mert
egy csepp sem szivargott a tomites
mellett. A friss olajjal motorom ismét
a szokott modon, szépen miikodott, és
szerencseésen hazaértink. Ezutdan hoz-
zafogtamn Mokuska veégleges megjavi-
tasdhoz. Ekkor 4j autémmal kapeso-
latban ismét csalodas ért, mert any-
nyira kiilonbozott elédjét6l. amelynek
minden elemével tegezd viszonyban




voltam, hogy azt sem tudtam, hol fog-
jak hozza a motor kiszereléséhez. Al-
landdan csak azon gondolkodtam, hogy
a koénnyelmi autocserével milyen lavi-
nat inditottam el. Ekozben sok min-
denre rajottem, Most félrelokve mi-
szaki gondjaimat, elhataroztam, ,ki-
irom magambo6l” a problémaimat és
felfedezéseimet, ezzel talan megnyug-
szom, és Ondk is tanulnak belole,

Tudtam, hogy a tipuscsere bizonyos
veszélyekkel jar. Uj kocsimnal, an-
nak ellenére, hogy a kézifék a kor-
manykerék mellett igen kézhezillé he-
lyen van, én mégis bal kézzel a mély-
ben kotoraszok, keresve a fékkart,
mint régi automnal. Hogy egy esetle-
ges labfékhibandl mit jelenthet ez a
keresgélés cselekvési idében és a bal-
eset bekovetkezése és kimenetele
szempontjabdl, azt, Ggy vélem, nem
sziikséges bovebben fejtegeini. A gyuj-
taskapesolot is bal kézzel keresgélem,
pedig az is igen jo helyen, de a jobb
oldalon van. A gazpedal kozelebb van
a fékhez, mint régi autémon, igy elo-
fordul, hogy fékezéskor gazt is adok.
Idénként az iranyjelzé kapcsolot is
keresnem kell,

Az elozoek utan baratomnak adott
tanacsomat — & ugyancsak hosszi
évekig jart egy mdrkdval és tipussal,
hogy azutdn eltéré tipusra cserélje ko-
csijat — slirgésen visszavontam. En is
eljarhattam volna még husz évig a
megszokott autémmal, vagy ha elmar-
ta a rozsda, azonos tipussal, hogy ne
érjenek ilven meglepetések.

Otvenévi  aktiv és balesetmentes

itan ugy vel-

autoés-motoros gyakorlat
tem, méar mindent tudok, s engem,
legalabbis az én hibambél, nem érhet
semmi baj. Még lidérces almaimban
is mas hibdajabol szenvedtem balesetet,

Mokuska ,,jovoltabdl” meglepetéssel
tapasztaltam tévedésemet, de ugy is
mondhatnam, elbizakodottsagomat.
Gondolom, a fiatalabb korosztaly tag-
jai — mert tapasztalatom szerint az
egy-két éven felilli autosok még elbi-
zakodottabbak — tanulnak ebbél.

Optimista vilagnézetemet az eldzbek
és egyebek ellenére sem vesztettem el,
5 mert mindenben wvan valami jo,
most kezdem keresni, mi volt a po-
zitiv a velem torténtekben.

ELSO POZITIVUM: az elozé tulaj-
donos jovoltibol cascobiztositas volt
az autéra, amit — bar nem vagyok
babonas —, feladva elveimet, meghosz-
szabbitottam. Eddig ugyanis azt hit-
tem, hogy egy ilyen oreg rokanak ez
mar teljesen felesleges, s csak hozza-
tartozoéimmal kottettem és fiatal autd-
soknak ajanlottam a cascot. Most ra-
jottem, hogy ez nagyszeri dolog, s
még a bevontatas koltségeit is megté-
ritették. mert véletleniil megériztem a
jegyzéket. Mint késébb megtudtam, a
hazaszallitds koltségeit is megfizette
volna az Allami Biztosité. Szerencse,
hogy ez csak utdlag deriilt ki, mert ha
elébb tudom, lehet, hogy nem torém
annyira fejem, és nem jovok ra az
ideiglenes javitas modjara, s szégyen-
szemre autémentd hoz haza.

MASODIK POZITIVUM: miéta cas-
com van, sokkal nyugodtabban auto-

zom, Nem [élek, hogy ellopjak a ko-
csimat, esetleg csak a radiot, netan
egy-két kereket, vagy betorik a hat-
ezer forintos fényszorom, és még so-
rolhatndm, Csupdn az bosszant, hogy
erre a nagyszer( dologra csak most
jottem ra, hosszi autdés praxisom
utan. Igaz a mondas: jo pap holtig
tanul. Tudatom alatt még a felszaba-
dulds el6tti biztositokrdl alkotott vé-
lemény lappangott. Eszerint — mint
mondtik — kiénnyebb a halottbél ki-
csalni egy sohajt, mint a biztositotol
a pénzt! S lam, most a biztosité min-
den huzavona nélkiil megtéritette a
kart.

HARMADIK POZITIVUM: rajottem
egy sziikségjavitasra, ezzel dréomet (le-
irasdval némi baksist) szereztem ma-
gamnak. Végiill a tapasztalat atadasa-
val segitem az esetleg hasonl6 helyzet-
be keriilt autéstarsaimat.

NEGYEDIK POZITIVUM: az utébbi
id6ben semmilyen valamirevald autos
torténet nem jutott eszembe, s6t, mi-
vi Uton sem tudtam semmit kiagyalni.
Most az elém gurulé kédarab egy di-
vatos mifaj, a non fiction, méghozza
autos, valosagos torténet megirasara
osztonzott. Mindez csak egy kis fejto-
réssel vegyes izgalomba és  némi
munkamba keriilt.

Most pedig, miutan megszabadultam
lelki problémaimtél, megyek Mokus-
ka sebeit gydgyitgatni, csak még meg-
jegyzem: igaz a mondas, hogy a téma
az utcin hever..., nekem még csak
le sem kellett hajolnom érte.

SURANYI ENDRE
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Deriilt, napos idoben, szaraz, aszfalt-
burkolatii, ,ElsGbbségadis kotelezd!”
tablaval veédett foitvonalon az A jel-
zésli személyautdoval kb. 60 km-es
tempéban haladt az utkeresztezddeés
felé egy 30 éve balesetmentesen koz-
leked6 vezeth. A 7.8 méter széles ut-
test kozepén terelévonal, az uttest
jobb oldala 4,2 méter, bal oldala 3,6
méter széles. A keresztez6 (tvonal
jobb és bal oldalat ,jarmiforgalom-
tol elzart terilet” vilasztja el, az ut-
keresztezbdésnél a forgalom terelé-
sére jardaszigetek szolgalnak.

A vezeté a keresztezbdéstol kb. 80
méternyire miuikodésbe hozta a bal
iranyjelzét, fokozatosan csokkentette
sebességét, majd a forgalmi sav koze-
pén, a jobbra esé terelosziget eldtt
megallt, mivel balra akart kanyarod-
ni.

Ezt a kocsit kovette a B jelzési
személyauté, amelynek vezetGje ész-
lelte az elotte haladé koesi sebesség-
csokkentését és iranyjelzését, s mi-
vel jobbra nem volt elég hely, szoro-
san a masik kocsi mogott 6 is meg-
allt. A koesik legkevesebb 3—4 ma-
sodpercig alltak.

Ezt latta a C betivel jeldlt harma-
dik szemelygépkocsi 6 éve szabaly-
sértés nélkiill kozlekedd vezetdie, aki
60 km-es sebességgel haladt a ke-
resztezodés felé. Latta az uttest jobb
szélén allo két kocesit, de nem vette
észre, hogy az elél levd iranyjelzo-
je villogott, és elhatarozta, hogy a
két kocsit balrdl kikeriili. Mikodtette
a4 bal irdnyjelzéjét, felvette a szoka-
sos 1—1,5 méternyi oldaltavolsagot,
attért a menetirany szerinti bal oldal-
ra, és ugy folytatta utjat, hogy koesi-
ja jobb kerekeivel kiriilbeliil a fele-
zbvonalon, vagy amellett haladt.

A C kocsi vezetdje kb. 45 méternyi-
re lehetett az elsonek allé auto6tol,
amikor annak vezetdje elindult, és
kb, 15—20 km-re nivelve sebességét,
el6szor kb, 10—11 métert egyenesen
haladt, majd anélkiil, hogy a vissza-
pillanté titkdrb6l tajékozédott volna,
a kanyart levagva, megkezdte a ka-
nyarodast balra. Ekkor az 6t immar
el6z6 koesi 15—25 méterre volt tdle.
A kanyarodd jarmi 12—14 métert tett
meg, amikor Osszelitkiztek. Az elozés-
ben volt autd féktdvolsdga kb. 30—36
méter, a kanyarodé koesi elindulédsa-
kor féktavolsdgon kiviil, a kanyarodas
megkezdésekor azonban méar az ész-
lelési tavolsagban wvagy azon beliil
haladt,

Mivel a C vezetd csak a kanyarodo
autéra figyelt fel, az oOsszelitkozést
nem tudta elkeriilni. A kanyarodoé ko-
csi vezetGje az osszelitkozést kovetden
teljesen elvesztette uralmat jarmive
és cselekedetei felett, Feltehetden
gazadagoldssal rahajtott a bal oldalon
levé jardaszigetre. majd a jardara is,

és a keritést kiddontve allt meg. Az
elozd kocesi vezetGje fekezett az Ossze-
Utkozés utan,

A jardara keriillt A kocsi eliitott
két gyermeket és egy gyermekkocsi-
ban levd csecsemét, aki életét vesz-
tette. A két gyermek silyos sériilése-
ket szenvedett,

Az A kocsi vezetGjét pdlyaalkal-
massagi vizsgdlatnak vetették ala,
ahol megallapitottiak, hogy lelassult
pszichés funkci6i és itéléképesség-
csokkenése miatt a gépjarmivezetés-
re nem alkalmas,

Az lgyészség mindkét gépkocsive-
zetd ellen haldlos kozati baleset gon-
datlan okozasanak Dbflintette miatt
emelt vadat.

A vadlottak tagadtdk bilindsségiiket,
s mindketten a masikat hibaztattak.

A miuszaki szakértd meghatarozta a
két jarmid sebességét, azt, hogy a ka-
nyarodd kocsi az elinduldstél az iit-
kozesig terjedé tavolsagot 3,7 masod-
perc alatt tette meg, tehat a kikeriilé
jarm( vezetéje az elinduldskor kb. 45
méterre, a kanyarodds megkezdése-
kor pedig — mar el6zé helyzetben —
csak 15—20 meéterre volt. Bizonyitasi
kisérletet folytattak arra vonatkozoéan,
hogy a jarmivek vezetdi a baleset
el6tti helyzetiikben mennyire lathat-
tak meg egymast, és azt allapitottak

J

meg, hogy mindketten észrevették a
masikat. Az orvosszakértéi vizsgalat
szerint a kanyaroddé kocsi vezet6jének
szabalyszegésehez olyan tudatan és
akaratdn kiviil allé negativ személyi
tulajdonsagok, pszichés zavarok is
tarsultak, amelyek gatoltdk 6t a he-
lyes helyzetfelismerésben és cselek-
vésben. A masodiknak megallt vezeto
szerint az A kocsi vezetdje irdnyjelzését
kelld idoben hasznalta, de a kanyarodas
elott nem huzodott be a felezévonal-
hoz, s ugy allt meg az ut kbzepén —
mégpedig nem a keresztezGdésnél, ha-
nem a terelosziget elott —, hogy Ot
jobbro]l elozni nem lehetett. A C ko-
esi miogitt haladé személyautd veze-
toje azt allitotta, hogy az A koesi
iranyjelzoje eszlelheto volt, s hogy a
C vezetbje az dsszelitkdzés elévt jelen-
t6s tavolsigban dathaladt az uttest
bal oldalira.

A birésag a kanyarodo gépkocsi
vezetdjének a felelGssegét abban allapi-
totta meg, hogy id6é elott és hosszi

tavolsagbol adott irdnyjelzés utan,
anélkill, hogy ezt barmi indokolta
volna — szembejové forgalom nem
volt —, a kanyarodds megkezdeése

elott a felezovonalhoz huzodas nél-
kil az uattest menetirdny szerinti
jobb oldala kozepén, megtéveszio
modon, a tereldsziget elGtt allt meg.
Tébb masodperces allé helyzetébdl,
elozetes tajékozodas nélkil — pedig
erre lehetésége volt — kezdte meg a
balra kanyarodast akkor, amikor a

_mogotte haladé koecsi mar ,keriilés-

ben”, illetve elézésben volt. Megszeg-
te a Kresznek a bekanyarodasra vo-
natkozo szabalyait.

A C kocesi vezetojének , keriilése”
nem volt tilalmas [Kresz 35. § (1) be-
kezdés], s amikor ez el6zéssé valto-
zott, akkor sem lett szabalytalan, még
ha az iranyjelzést észlelte is. Az el6t-
te kialakult tisztazatlan forgalmi
helyzetre tekintettel azonban sebes-
ségeét csokkentenie kellett volna any-
nyira, hogy, ha sziikséges, meg is tud-
jon allni. Feleldsségét fokozza, hogy
nem vette észre az iranyjelzést (ami-
ben semmi sem akadalyozta), tehat
mindenképpen figyelmetlen volt. Ez-
zel kapesolatban ezt vallotta: ,,A két
gépkocsi félreérthetd helyzetben allt,
azt hittem, hogy egyiivé tartoznak, s
nem is balra, hanem jobbra kivannak
kanyarodni.”

A C kocsi haladasinak tehat nem
volt meg a biztonsiaga, mert elOite a
forgalmi helyzet nem volt egyértel-
mii. Ezért a sebességesokkentés min-
denképpen kitelezé lett volna. Ez a
mulasztas azonban masodrangu és ki-
sebb stlyu.

A bir6ésag a kanyarodd koecsi veze-
tojének mulasztisiban latta a baleset
clsodleges okdat. Ezt a szabalyszegést
azonban ,a vadlott pszichés zavarai
iltal nagyban befolyasolt eredmény-
nyel egyetemben” értékelte, ezért fel-
[liggesztett szabadsagvesztést szabott
ki, és 5 évre eltiltotta a vadlottat a
jarmiuvezetéstél. A masik jarmitiveze-
t6 felelossége pedig a gondatlansag
kisebb fokara, hanyagsdgra, a veszély
elkeriilésében wvalé konnyelmid biza-
kodasra mutat, ezért ugyancsak fel-
fliggesztett szabadsagvesztést szabott
ki. DR. IMRE IVAN
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ban is nem egy mizeumban
megcsodalhatd, az Auto Uni-
on szinte valomennyi Grand

Prix-kocsija eltint vagy meg-
semmisiilt a hdbor( alatti és

[ 4
utdni zlirzavaros  években.
Csupan egy maradt meg az
i NSZK-ban - egy kidllitasi

példany —, amely mar a ha-
bori kitorése elott a miin-

Y 4 ¥ 4 [ X r
cheni Német Mizeumba van.
VBIASZULERESE == -
ban ott a bombdzdsok alatt

silyoson megsériilt. Es éppen
ez a peéldany — amelynek fu-
tomive, motorja és mds agg-
regatjai  viszonylag épségben
megmaradtak - most szak-
ertd kezek munkdja nyoman
feltamadt,

Az Audi NSU AUTO UNI-
ON mérmdkei szarnyaik ald
vették e roppant értékes mu
zeumi relikviat, és a legap-
robb részletét sem hagyva fi-
gyelmen kiviil, restaurdltak,

Felbecsiilhetetlen seqgitse-
giikre wvoltak a munkdhoz Ro-
bert Eberan von Eberhorst
professzor tandcsai. O wvolt
ugyanis annak idején Zwickau-
ban az Aute Unio ver-
senyosztalyan a fejlesztési f6-
nok. Ugyanakkor Ludvig, az
Aute Union csapat hajda
ni foszerepléje, is segitett a
habori elétti iadszak egykor
legnagyobb teljesitményli GP-
Hetven év Audi modelljei kocsijanak a feltdmasztasa-

—— ban,

Az Audi marka fennallasanak sche altal kifejlesztett 16 hen-

hetvenéves jubileuma alkal geres Auto Union, amelynek
mabol reprezentativ albumot motorjat — elsoként - a ve-
jelentetett meg a stuttgarti zetdiilés és a hatsd tengely
neves ,Motorbuchverlag”, A kozott helyezték el,

fotokkal gozdagon  diszitett
k'nldmn"'h“”'_ - “1910-ben dokndal ezt az épitési modot a
gyartott elsé modelltdl kezdve vilag legtermészetesebb dol-
a .Iegumbb klac']cllsu IAudl ganak tartjuk, am 47 éwvel
“"'to'_m““’tf'sn j“"“m“ s 9 ezel6tt valédi szenzdcié volt
hozzgjuk  fizodo  .toréneli pBupor pilstakat kovetelt, akik
hatter is szerepel.’A nevere- .ov ilyen kocsival (eldbb 295,
tes esemeény kapcsan most az majd 500 loerével a nyergiik
egyik CQVFOF oly Ihir&s Audi alatt) szaguldoztak a verseny-
versenyautot mutatjuk be ol-
vasoinknak,

A mai Formo-1-es torpe-

palyan.

Hans wvon Stuck, Achille
A 16 hengeres Auto Union Vgrzi és Bernd Rosemeyer
versenyauté elsé probafuta- oltak azoknok az éveknek a
maira 1933 novemberében ke- qgy versenyzdi. Aztén egy
rilt sor, gzuﬂ gep 'OkkO" Qz- 4j versenyszabdly - amely
zal is a kilonlegesség vardzsd-  1934-t5] 1937-ig volt érvény-
val hatott, hogy tervezéi a pen, és 750 kg-os kocsisalyt
konstrukcio kialakitasakor engedélyezett — teljesen (i
minden hagyomannyal szaki- ytakat nyitott @ versenyauts-
tottak. Megérte: a kovetkezd épitésben.

versenyszezon bovelkedett

s Mig azonban a konkurren-
szenzacickban . . .

cia Untertirkheimbdl szarmazd
Ez volt a Ferdinand Por- szamos ,ezustnyila” nopjoink-
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Hans Stuck az 1934-es cseh-
szlovakiai futamon a 16 hen-
geres Auto Union volanja mo-
gott

Bernd Rosemeyer a Vanderbilt
Kupa-verseny rajtjanal Long
Islandon  (USA)  1937-ben,
ugyancsak a 16 hengeres Auto
Union versenyautoban

Es ime, a miremek: az Gjjava »
razsolt 16 hengeres Auto Union
versenyauto alvaza

A legendas hiri ,erégép”
a jellegzetes négy karika
emblémaval diszitve  ismet
rajthoz all a Nirburgringen.
No persze nem azért, hogy
az 1980, évi Forma-1-esekkel
keljen wersenyre. Csupdn a
nosztalgia kedvéért, és egy-
ben @ régi hires marka é€lé
bizonysagaként, amely az
Auto Union nevével immar
kozel egy évszazada Osszefo-
nodott.

(almassy)
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UZLETHALOZAT BUDAPESTEN
ES AZ EGESZ ORSZAGBAN!

MOSZKVICS szakiizlet
1061 Budapest, Paulay Ede u. 29. Tel.: 420-355

ZAPOROZSEC szakiizlet

1061 Budapest, Székely Mihaly u. 16. Tel.: 421-944

SKODA szakiizlet
1092 Budapest, Raday u. 31. Tel.: 176-859

LADA, POLSKI-FIAT szakiizlet

1061 Budapest, Liszt Ferenc tér 4-5. Tel.: 420-183

TRABANT-WARTBURG szakiizlet
1061 Budapest, Paulay Ede u. 48. Tel.: 421-904

" POLSKI-FIAT 126 szakiizlet

1061 Budapest, Jékai tér 8. Tel.: 124-871

VEGYES-NYUGATI szakiizlet
1092 Budapest, Raday u. 31, Tel.;: 174-822

KISKERESKEDELMI VEVOSZOLGALAT

1061 Budapest, Liszt Ferenc tér 4. Tel.: 211-101
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Immar mdasodik kiadasban jelent meg
Almassy Tibor ,Autoversenyzok, verseny-
autok” cimiG k3nyve. Nehéz errol targyi-
lagosan irnom, hiszen a szerzé jo bara-
tom, evtizedek ota dolgozunk egyiitt, az
AM szerkesztoségében. De segitenek a
tények, amelyek tudvalevoleg makacsul
targyilagosak.

Az pedig tény, hogy a gyonyori kial-
litdsi — s ezért nem is kimondottan ol-
cs6 — kotet elsé kiadasa hihetetlenil ha-
mar elfogyott. Erthets. Mert errdl a te-
marol ugyon sck konyv jelent mar meg
vildgszerte, de ilyen jellegld osszeallitas
nemcsak Maogyarorszagon, hanem, tudo-
masunk szerint, mas orszagokban sem
latott napvilagot.

Magao a téma is vonzé: korunknak, a
technika koranak legizgalmasabb, s to-
lan legnagyobb  férfiassagot igénylo
technikai sportago. De ez a téma ebben
a konyvben egyediilallé médon van fel-
dolgozva. .

Nemcsak arra gondolok, hogy kiter-
jed e sport minden részletére; hogy
megismertet, tobbek kozdtt, az autdtech-
nika szédiiletes fejlodésével, az auto-
versenyek szabalyaival, tortenetével,
azok hires-hirhedt szinhelyeivel, a nagy
versenyzok életével, bemutatjo a fontos
vilagversenyeket, a vilagrekordokat, o
versenyzok mesterfogasait, o = gumiab-
roncsok, a biztonsagi megoldasok toke-
letesedésének atjal. Es nem is arra gon-
dolok, hogy ez a konyv érdekes, izgal-
mas olvasmany, amely feltarjo elottiink
ennek a kilénos versenyvilagnak min-
den titkat.

Hanem arra gondolok, hogy a kdzdn-

ség, amikor ,felvasarolta” az &t év elot-
ti elsé kiaddst, megeérezte, hogy irdja ezt
o latszélag kimondottan technikai spor-
tot emberi oldalarol kozelitette meg. Te-
hette, hiszen személyesen is ismerte Jim

A hatso szines boriton Johnny Ruther-
ford, a most, majus 27-én megtartott
indianapolisi 500 mérfoldes verseny

idei gyoztese lithaté, ami ugyancsak
bizonyitja, hogy ez a kinyv — sok mas
vonatkozasa melleit — méltan nevez-
hetd ,naprakész” kiadvanyvnak

Clarkot. o vilag egyik legeredményesebb
autoversenyzojét, s a ,repilé skol” tra-
gikus balesete utdn annak csaladjaval
tovabbra is — mindmaig — fenntartotta a
borati kapcsolatot. De bardatsag fizi a
szerzét az ouldsport még j6 néhdny hi-
ressegéhez. Mélyen megismerhette tehat
ennek o titkokkal ovezett sportvilagnak
belsé életét: g technikusokat és a ver-
senyzoket, akiknek miszaki zsenialitasa,
illetve vezetési tudasa és batorsaga vi-
ragoztatta fel ezt g latvanyos sportot.
Amely szozezres nezokozonséget vonz, de
eseményeinek hireit vilagszerte sok-sok
millionyi érdeklédé kiséri  figyelemmel.
Almassy Tibor szeretettel mutatja be
ezeket oz embereket — és megszeretteti
olvasdival is.

Akik most e masodik kiodasban meg
sokkal tobbet kaphatnaok, mint az elso
kotetben. Elsésorban persze kiegésziiltek
oz gdatok oz azdta eltelt esztendck ese-
ményeivel, az ujonnan feltint verseny-
16k bemutalasaval. De a legérdekesebb
tébblet talan, hogy megismertet @ ma-
gyar autoversenyzes tortenetével, o ba-
rati orszagok versenyoutdival is. Aztan
peldaul személyes élmények alapjan le-
irja nekiink o Deonington Park nevezetes
versenypalyajat es hires versenyauto-
gyujleményet, ahol a brit kormdny Ta-
jekoztatasi Hivatalanok vendége volt.

Szo, omi szo: o kdnyv 324 oldalrgl
414 oldalra dogaodt, es masutt aolig is
lathato kepeinek szama részben kicsere-
lodott, de wvegil is 240-r6l 270-re szapo-
rodott. .

Ezek a ,targyilagos” tények, amelyek
felsorokoztatasaval, ugy érzem, tdrgyila-
gos maradhattam baratunk, kollégank
munkajanak ismerletésekor.

REMENYI-GYENES ISTVAN




Nagyvidrosi
ZAJARTALOM

Az OECD (a Gazdasagi Egyuttmikodés és Szerve-
zés Szervezete) tagidllamok kornyezetvédelemmel
foglalkozd részlegének vezetbje, Ariel Alexandre, a
kozelmultban Londonban ismertette azt a tervet,
amelynek keretében zajadét kivannak bevezetni,
hogy ezzel is Osatondzzék a csendesebb gépkocsi-
motorok, repiilégépek és gyarak kifejlesztését.

Az emlitett javaslatot egy miniszteri tanacskozas
vitatta meg, amely kimondottan a zaj eleni harc-
cal foglalkoaik. A javaslat egyike az OECD altal
végrehajlott nemzetkizi vizsgdlat eredményeinek,
amely vizsgdlat a wvarosi korzetek zajszintjét vizs-
galta meg az OECD-orszagokban, A vizsgalat kimu-
tatta, hogyha nem hoznak kozvetlen ellenintézke-
déseket, a zajszint 2000-re rendkiviili modon meg
fog novekedni — irja a Timesban Pearce Wright.

Ariel Alexandre elmondotta, hogy a zaj az egyet-
len olyan kirnyezetszenyezo tényezd, amely — meg-
felelé lépések hianydban — mindenképpen nove-
kedni fog, minthogy a jelenleg érvényben levd kor-
latozasok nem megfelaléek. A zajszinttel kapesolatos
alorejelzések kilonosképpen Nagy-Britannidra és
Franciaorszagra vonatkozoan kétségbeejtoek.

Ha a jelenlegi irdanyzat folytatédik, akkor London
és Parizs zajszintje rividesen a kétszeresére fog no-
vekedni, Angliaban a szimitasokat azokra a vizsga-
latokra alapoztak, amelyek a kormdny iranyitasa
alatt allo ,Road Research Laboratory” és a ,Buil-
ding Research Station’ kutatointézetek végeztek el a
nagy-, a kozepes és a kisvarosokra vonatkozoan.

Ariel Alexandre azt is elmondotta, hogy a legna-
gyobb nehézséget a legtobb europai orszigban a
gépkocsiforgalom jelenti.

Az emlitett miniszteri taniacskozds szamara mar
el is keészitettek egy tervezetet, amelynek alapjan
1985 és 1990 kozott szigorubb intézkedésekel vezet-
nének be a Zaj korlatozasara, hogy igy probaljak
megmenteni a legnagyobb eurdpai orszagokat az el-
viselhetetlen zajtdl. A tervbe vett intézkedések veég-
rehajtasa azonban nem lesz konnyi. Killoniskép-
pen a gépkocsiipar ellenez minden wvaltozast.

A 24 OECD-tagallamban tobb mint 100 millio em-
ber van kitéve tobb mint 65 decibeles, mar szinte
kibirhatatlan zajnak.

Az OECD, amikor a zajartalmat az egészsegre
gyakorolt karos hatasok és az emberekre neheze-
dé fesziiltség viszonyaban vizsgalta, a 45 decibeles
zajszintet fogadta el még elviselhetonek. Negyvenot
decibel [616tt ugyanis az embereknek mar termeé-
szetellenesen fel kell emelniitk a hangjukat ahhoz,
hogy egymassal egyaltaldn beszélgetni tudjanak.

Harmincot decibelben hatdroztdk meg azt a szin-
vonalat, amelyet a zajnak nem szabad meghalad-
nia, ha meg akarjak akadalyozni, hogy az embere-
ket a zaj még alvasukban is zavarja. Egy jol szige-
telt hazban azonban meég akkor is lehet aludni, ha
a hazon kiviil, az utcan a zajszint eléri az 55 deci-
belt.

A ,.Csuecsforgalom”

postaja

Szerkeszti: JUHASZ ANDOR

KINAL: Renault 10 tipust kereklimpéds koesihoz uj fenékle-
mezt Mornailla Tivadar (5741 Kétegyhiza, Kossuth u. 92) —
4 db 135 SR 13 gépkocsikipenyt Berndth Kalméan (1118 Bp., Ott-
hon u. 37.) — Uzemképes, négvéves, 50 LE Wartburg 353 W
motort eladni vagy cserélné (pl. autdradid-magnora) My-
szoglad Elemeér (1133 Bp.. Rajk L. u. 100.) — Fiat 500-as mo-
toralkatrészeket (hengerek, fotengely, vezérmiitengely) ifj.
Krajesdk Dezsd (1116 Bp., Latinca S. u. 58) — Babetta alkat-
részeket + komplett motort Herczeg Janos (3242 Paradsas-
var, Kossuth u. 1.) — 1964-es évijarati DKW Junior de Luxot
és DKW F 102-est alkatrészként Ignacz Ferenc (4600 Kisvar-
da. Olenyik u. 10.) — BMW REIS sport motorkerékpari Ke-
resztes Laszlo (6760 Kistelek, Gdzmalom u, 19) — Lada 1500-
ashoz hatso lampdkat, csomagtartofedelet és hatsd ajtot Ke-
meény Csaba (7140 Decs, Bem apé u. 18) — NSU 1000 C al-
katrészeket Huber Matyds (6723 Szeged, Szamos u, 6) —
Skoda S1b-as lokharitot Szedlacsek Ferenc (1205 Bp., Ri-
koczi u. 72.) — Fiat 850-es gyari uj alkatrészeket Abonyi Ta-
maéas (1056 Bp., Havas u. 2.) — Jawa 63-es 350 cm'-es molor-
kerekpart Koves Gabor (2600 Vae, Rigdé u. 10.) — Simson
Schwalbe motorkerékpart vagy cserélne MZ 125-tisre, Veres
Laszld (2432 Szabadegyhdaza, Szeszgydr-telep,) — Skoda S100
L alkatrészeket Karo Gyorgyi (7400 Kaposviar, Komdrom u,
25.) — 1965-0s kiadasu Opel Kadettet Varga Sdndor (3070
Nagybatony, Banyaviros, Reéval ut 16) — Moszkvies d08-as
motort, sebességvaltot, karddantengelyt és Moszkvies $12-e8
motort alkatrészként is Herédi Ferenc (6000 Kecskemét, Bo-
tond u. 2.) — Vokswagen 1200-ast alkatrészként Engert Péter
(6500 Baja. Gyalog u. 25.) Danuvia motorkerékpart Zsiga
Istvan (5820 Csorvis.) — Ford Taunus 12 M-et Rusznak San-
dor (430 Tiszafoldvar, Kinizsi krt, 16a) — Moszkvies 403-ast
alkatrészenként is Kerek Béla (3021 Lérinei, Rakdezl u, 21)
— Renault R—16-08 hitdt dr. Gelenczei Laszld (1062 Bp., Nép-
koztarsasag utja 118,) — Fiat 850-es motoralkatrészeket Ba-
logh Imt (1147 Bp., Must u, 4.) — Wartburg 1000=-est alkat-
részként is (1086 Bp., Ecdelyi u. 19

KERES: — Polski Fiat 126-hoz kipufogoécesovet, lampakeretet
Jaross Laszloné (4400 Nyiregyhdza, To6th A: u. 3.) Fiat
850-hez Oninditot é5 gémbesuklékat Nagy Janos (7300 Kom-
14, Tandcskoztarsasag u. 20.) — Trabant wuningolasi szakiro-
dalmat Zakar Istvan (3700 Kazincbarcika, Csokonal u, 6—11.)
— Skoda S100-hoz gumiabroncsokat Kérl Erzsébet (2045 Tar-
kany., Petdfi S, u, 5.) — Fiat 121-hez szélvédit Palyl Laszld
{330 Tiszatoldvar, Honved u. 3. — Wartburg 353-hoz hitso
kis ablakot gumival és 6,45<165<13-as Barum radiial gumiki-
penyt Mandl Kalman (2330 Dunaharaszti, Bajesy-Zs. 97.)
Polski t 125P 1500-asrél  prospekiusokat, képeket Deme-
ter Laszld (4400 Nyiregyvhaza, Mdalna ut 14) — Héarom évnél
nem reégebbi 500 kibeentiméteres BMW motorkerékpart Soos
Miérton (6000 Kecskemét, Irinyi u, 19.) — 1200- vagy 1inv-as
Ladihoz tuningolasi kinvvet ifj. Krakovecz Istvan (5331
Kenderes, Jozsel A, u. 45.) — Volkswagenhez K 70 L tip. len-
géscsillapitot Parrak Miklos (7632 Pécs, Mora F. u, 46) —
Bal oldali Trabant-sarvéddt Pandi Sandor (2766 Tapioszele,
Ceglédi at 61.) Wartburg 333 W dllithatd lléseket Myszog-

lad Elemer (1133 Bp.. Rajk L. u. 100.)) Renault 10-es ovii-
lampas kocesihoz fenéklemezt Mornailla Tivadar (5741 Kétegy-
haza, Kossuth u, 92)) — Karambolos vagy rendszam nélkiili

Fiat 500-ast Illés Jozsef (4450 Tiszalok, Kossuth u. B84.)
BMW 513 tipusu motorkerékpart lzemképes allapotban EIG
Jozsef (8156 Kislang, Vordsmarty u. 56.) — MZ TS 250/1-hez
szerszamtaskafedelet és oldalesomagtarto-part Szuvorecz Ja-
nos (3200 Gyingyts, Szovetkezet Ut 1) — Csdvazas sitorga-
rdazst Szabo Arpad (2800 Tatabanya, Martirok u, 53.) — Jawa
250-hez szélvédd plexit Nagy Istvan (2170 Aszod, Dedak F. u,
25.) — BMW Ri5-6s motorkerékpart Daneso Attila (1221 Bp,
Hittérité u. 28) — Polski 126-hoz kiilsd visszapillantd tikrot,
gumiszényeget Bujnoczky Karoly (3530 Miskole, Vérdsmarty
u. 36.) — Dongé segédmotorkerékpart Tompa Adam (1055 Bp.
Néphadsereg u. 7.) — 1500-as Polski Fiathoz jobb elsd sarve-
dét., hatso veglemezt Kispal Mihaly (6630 Mindszent, Zalka
M. u. 5) — Zaporozsec fotengelyt Zsidai Jozsef (8500 Pdpa,
Muskatli u. 4) — Wartburg Lim. 353-hoz kuplungszerkezetet
Kapinya Jozsefné (7130 Tolna, Mester u. 19.) — 1866-0s Ki-
adasi Simea 1000-eshez trapéz gimbesuklikat és hatso lokés-
gatlokat Muranyi Miklos (2500 Esztergom, Petdfi u. 18.).

Tovabbra is varjuk leveleiket. Cimiink: Magyar Radio
JOSUCSFORGALOM™ 1300 Budapest, Brédy Sandor u. 5—7.
Telefc lgalatunk a ¥ ideje alatt: 343-732,




Kutyatestérség. . .

Parizsban 1200 taxisoférno testdrrel,
azaz jol megtermett kutyaval indul
mindennapi Gtjara. A kutya a vezetd
melletti elsé iilésen il, pofdjéaval az
utas felé, A vezetd azonban kedvesen
elmagyardzza: ,Ne izguljon, monsieur,
a kutya csak az utasitdsomra ugrik
onre.”

New York-i benzintolvajok

New Yorkban a kozelmiltban 12 ben-
zinszallitdé kocsit raboltak el A
gengszterek a kovetkezé modszert al-
kalmazzak. Behatolnak a vezet6fiilké-
be, fegyverrel fenyegetik a vezetot, osz-
szekOtik kezét-labat és bekotik a sze-
mét., Azutan elszaguldanak egy ben-
zinkuthoz, amelynek a gazdaja egy
hturon pendiil veliik, kiontik a ben-
zint, tovabbhajtanak, kiszabaditjak a
vezel6t, 6k maguk pedig elszelelnek.
Egyszerii és nyereséges.

Hatasos figyelmeztetés

»Gépkocsivezetok, ne {lortoljetek a
halallal!” — figyelmeztet egy tabla az
egyik kanadai kisvarosba bevezets 1it-
nal. A tédblan a tovdbbiakban ez all:
+Nincsen sem orvosunk, sem femetonk
— csak Mr. Hunter, a Church Street
22. alatt taldlhaté biztositasi ligynok
var onre €jjel és nappal.”

Eskiivéi kerékpar

Kiilonosen kedvelt eskiivoi ajandék,
amelyet Finnorszdgban az uGjdonsiilt
férjek frissen hiiséget eskiidott fele-
ségiiknek adnak, a kerékpar. Egy vizs-
galat szerint 100 finn né koziil lega-

labb 75 kap ilyen kétkerek( ajandé-
kot. Ez semmiképpen nem azt szim-
bolizdlja, hogy @ nék a hazassagban
agyonstrapaljdk magukat, hanem sok
fiatal hazaspar rogton az esketés utan
kerékparra pattan, és kerekeken indul
neki a mézesheteknek.

Reklam

Egy 17 éves londoni lanynak nem volt
batorsaga arra, hogy baratjanak maga
tegyen hdzassagi ajanlatot, ezért bi-
zalmasan egy disc jockey-hoz fordult.

kockak

A fiatal holgy azt kérte, hogy egy ra-
didadasban olvassanak fel néhany
sort, amelyet 6 irt a szeretett férfiu
szamara. Az éter hullamain keresztiil
tett hazassagi ajanlatot siker koronaz-
ta: tiz perccel az adas utidn a vole-
gény beleegyezését adta, A  fiatal
halgy 4dltal megfogalmazott jellemzés-
ben a tobbi kozott a kivetkezd allt:
O nagyon kedves és megérté. Azt is
megengedte, hogy vezessem a kocsi-
jat, és akkor sem haragudott, amikor
esak ronecs maradt beléle.”

Oreg huligdan

Az ingolstadti (NSZK) rendérségnek
sok faradsagaba keriilt annak a férfi-
nak az lildozése, aki viragos hangula-
tiaban letdrte tobb autd radidantenna-
jat és a torvény Orei eldl igen gyor-
san elmenekiilt. Amikor a gardzdat
végre sikeriilt el6allitani, a rendd-
rék nem akartak hinni a szemiiknek:
a személyi igazolviany tantsiga sze-
rint a huligdn sziiletési éve: 1897,

Dupla dldozat

Mexikévaros egyik bankjabdél kilépve
egy férfit masik kettd egy autdba
tuszkolt és elrabolt. A két gengszter
csak tiz ora elteltével vette észre,
hogy nem a bankigazgatét rabolta el
hanem az egyik lgyfelet, akib6l sem-
mit sem lehetett kipréselni. De mi-
el6tt dldozatukat szabadon engedték
volna, két liveg palinkat kényszeritet-
tek bele, és kitették az egyik utcéra.
A rendébrik felszedték a részeget, mert
azt hitték, csavargéval van dolguk, és
a kijézanité Aallomésra vitték, Csak
ujabb tiz ora utdn deriilt fény az
esetre,

A biintetés: a gyaloglas

Az abidjani (Elefanticsontpart) kozle-
kedési rendorség hatékony és raadiasul
az egészséget szolgidlé biintetést szab
ki a gyorshajtokra. A mengedett se-
bességet tallépoknek ki kell szdllniuk
koesijukbdl és céljukat gyalog kell el-
érniiik,

Felfogo ,,berendezés’’

Szemmel lathatéan nem minden ko-
csis lelkesedik azért az otletért, hogy
a Bécsben még kizlekedd fidkereket
locitromfelfogé ,berendezéssel” ldssdk
el. A bécsi hagyomédnyos fidkeres céh
egyik tagja mindenesetre a kivetke-
z0 szavakkal kommentilta a tervezett
kirnyezetvédelmi akciot: ,Ha ez igy
lesz, akkor a galamboknak is zsdkocs-
kat kell viselmiiik!”

Nagyfoki humanizmus

Egy londoni biré, amikor a baleset
kovetkeztében férjiiket elvesztd tzve-
gveknek kartéritést allapit meg, na-
gyobb Osszeget itél az dregebb és cst-
nyabb asszonyoknak. Az a véleménye,
hogy a szépeknek és fiatalabbaknak
kevésbé van sziitkségitk pénzre, mert
hamarosan ismét férjhez mennek.

Kerékpdron
gyorsabb

Klint Wortington Newport Beach-i
lakos (Kalifornia allam), hogy bebizo-
nyitsa az amerikai posta lasstsagat, a
kivetkezo kisérletet végezte. San Fran-
ciscoban tartozkodva heétféon reggel
feladott egy levelet sziilGvarosdba, s
ugvanakkor kerékparral elindult ha-
zafelé. Az 500 merfoldes tavolsagot
szerda estére tette meg. A levél csak
kovetkezd nap éjjel érkezett oda.

A kompuler
is tévedhel. ..

Detlev Ernst karslruhei lakos csodal-
kozott, amikor a vdrosi pénziigyi koéz-
ponttél értesitést kapott, hogy 0,00
marka osszegl gépkocsiadot fizessen
be. Az értesitést a komputer gondosan
kinyomtatta. A férfi természetesen
ugy hatarozott, hogy ezt az dsszeget
sehova se fizeti be, de hamarosan szi-
gorti [igvelmeztetést kapott elmara-
dasaért. Mit volt mit tenni, az adéfi-
zet6 elment a postara, s atutalt 0,00
markat. A posta elfogadta az atutalést,
s 70 pfennig kezelési koltséget szamolt
fel. A pénziigyi kbzpont dolgozoi esak
az Atutalas utan vették észre, hogy a
komputer rosszul hasznilja a nulla-
kat. s most mar a valédi osszegrol
kiildtek értesitést. De ezt mar kézzel

irtak.
—_ai —

%



régi Németorszag jol
A ismert motorkerékpar-

ja’ volt a HOREX,

amelyet Bad Hom-
burgban gyartottak 1923-16]
1959-ig, amikor is az egyre
izmosodo automobilizmus
elsodorta a mind jobban
gyengilo motorkerékpar-
gyarakat, koztik a HO-
REX-et is, amelynek legis-
mertebb modellje a 350-es
Regina volt.

Indulaskor a , Gnom” ne-
vii segédmotort gyartottak,
amelyet tiébb sikerilt tipus
kovetett, ezek kizitt legke-
lend&bbek a ,,Columbus”-mo-
torokkal meghajtott model-
lek wvoltak, A marka hirét
oregbitették az ikerhengeres
600- és 800-as ohc-motorok,
majd ezeket felvaltottik a
kisebb, 500 és 600 kiébecenti-

46

méteres, moto-

rok.

A habori utdn a Regina
utéda, a 350-es, valamint az
500-as ,Imperator” és a ki-
sebb ,,Resident” lett. Ez volt
az utols6 HOREX.

negyszelepes

Most feltamadt poraibdl
ez a hires marka, a ham-
melbachi Zweirad Roth cég
jovoltabdl, miutdn megva-
saroltdk a bejegyzett HO-
REX-markat

Az ujjasziiletett HOREX

ot modelljének valamennyi
motorja 50 koébcentiméteres,
a leggyengébb a |, Scooter
25", a legerdsebb a ,Rebell-
Sport 50/80”, amelynek viz-
hitéses Sachs-motorja 5
kW-o0s, valtéja 5 fokozati és
mér majdnem igazi motor-
kerékpdar.

Felsé kép:
Mair majdnem igazi motorkerékpar a ,Rebell-Sport 50/80"

vizhiitéses, 50 cmi-es, 5 kW-os Sachs-motorjival, Aram-

vonalba bujtatott elejével

Also kép:

Idedlis kizlekedési eszkiz a varosban a Horex ,Scooter 25",
Kis (3,00><10") ballonkipenyek, rugézoit kerekek, csukott
lancbura, egyfokozati automata vilté; a turbéhiitéses motor
teljesitménye 1,1 kW, sebessége 25 km/ora

a/ewma,égé



.PAKKSASKA - REGEPY

»Csomag, de hat hova?’ cimd cikkiink
(AM, 1980, 10. sz.) a szolomotoros tira-
zas egyik hatranyardl kesergett. Valoban
jogos a magyar motorosok t6bb szazez-
res taboranak panasza, hogy nem le-
het ndlunk jol zdrhaté, vizmentes mii-
anyag .pakktaskat” vasarolni, amellyel
kis csomagtartét lehetne vardzsolni a
kétkerekiiek tatjara.

Réviddel a cikk megjelenése utan a
budapesti Pilvax-kézben mincheni
MZ-re figyeltem fel. Méar o mdarka fel-
ségjelzése egymagdaban is szokatlannak
tint a fovaros forgatagdban, engem
azonban inkabb a két széles mianyag
motortdska ragadott meg. Fogadtam
volna, hogy tulajdonosa valamelyik
miincheni aruhézban valogatta ki a ne-
ki legmegfelelobbet.

— Ellenkezéleg - mondta a TS
250/1-es gozddja folyékony magyarsag-
gal. — Az igaz, hogy a szakboltokban,
de a nagyobb daruhdzakban is lehet kii-
l6nb6z6 méretl, szini és agnyagld molo-
roskoffert venni, de ezek indokolatlanul
dragak, s az sem biztos, hogy a mére-
tek talalkoznak a vasarlé elképzelésével.
Igy volt ez az én esetemben is — a két-

kerekiiek  paradicsomaban.  Kedvenc
motoromra inkabb magam gydrtottam
livegszalas poliészterrel olyan taskat,

amely nekem minden szempontbél meg-
felelt és tetszett. A felhasznalt anyagok
ara egyébként csak o toredékét tette ki
a bolti készaruénak.

A motorosnak, Takdcs Jézsefnek, a sza-
badkai szarmazasi miincheni bank-
tisztviselonek nem kellett a taskak elké-
szitéséhez a szomszédba mennie. Kéz-
ligyességét dicsérik a Trophyn kialaki-
tott egyéb ligyes felszerelések is. Beszél-
getésiink soran az is kiderilt, hogy régi
olvaséja az AM-nek, és szivesen eldrul-
jo a pakktaska receptjet motoros kolle-
gainak.

— Feltétlenil okkora taskat szerettem
volna késziteni, amelybe beleférmek a
bukésisakok, no meg egy kis poggydsz
is. Kiszemeltem, majd kolcsdnkértem is-
merdosomtol egy joképl, gombalyitett
sarku szerszamos koffert. Errol vettem le
a gipszsablont. A negativ formaba la-
minaltam ki a pakktaskat, majd legbeliil
posztéoanyaggal béleltem, hogy az iiveg-
szalak ne karcoljgk &ssze a holmimat.
Rozsdamentes zsanérokkal illesztettem
ossze a két ,féltekél"; U-profili gumi-
val oldottam meg o tomitést. Zarnak a
legegyszeribb cilinderzarat épitettem be,
majd a gydri csomagracs némi moédosi-
tasaval a koffereket kézonséges tolozar-
ral erdsitettem fel. Igy kénnyen levehe-
tok. Epp ezérl a tolézarak gyari furata-
ba mindig lakatot teszek. A két koffert
néhany délutan készitettem el. Ennyi az
egész, s maris berakhattam q ,,malhat”
az elsdé tardhor

Ime, itt a pokktaskarecept! Elkészitését
hazai motorosainknak is jovasoljuk, hi-

szen a fent emlitett anyagok nalunk
is — ha nem is dllandéan — beszerez-
hetok. Javasoljuk, hogy mielétt belevdg-
nok a munkaba, tanulmanyozzak gondo-
san Becske Odon: Kishajok szerkesztése
és epitese (Miszaki Konyvkiadd, 1976
182—-209. old.) cimi konyvét, amelyben
az Uvegszalas  poliészter-technologia
minden csinjat-binjat részletesen leirja.
A konyvben ismertelett hdarom médszer
kozil a kézi felrakoeljarast javasoljuk,
mert az a legolcsobb és hazilagosan a
legkénnyebben kivitelezheté. A techno-
logia szerszamigénye minimdlis, de fes-
tekszoro pisztoly feltétlenil szikséges o
kiilsé, un. gélréteg felhordasahoz.

A mintat, @ negativ sablont elvileg le-
vehetjik barmilyen taskardl vagy kof-
ferrél azok kilondsebb karosodasa nél-
kiil. A sablon késziilhet gipszbdl — ez a
legolcsébb -, de 16bb taska készitése
esetén jobb és gazdasagosabb a po-
liésztersablon.

Zsanér és toldozar (retesz) a Vasért
boltjaiban ugyanigy kaphaték, mint
egyszeri cilinderzar (pl. @ Lada benzin-
betslté nyilasahoz darusitott Elzett ajto-
zar). Nagyobb gondot jelenthet viszont
az U-profili gumiszigetelések kozil a
legmegfelelébbet kivalasztani.

S végill egy j6 tandcs: a pokktaska
hazilagos gyartdsa csak akkor gazdasa-
gos, ha tobb motoros osszefog, és egy
sablonnal tébb koffert készit.

KRATOCHWILL BALAZS




Fol-
szallott
a
auto...

Els6 alkalommal hozunk szines ver-
senyfelvételt legfiatalabb  autés
sportagunk hazai eseményérél: az
autocrossrol,

Ha a képben nem tudtuk is osz-
szegeini @ sport osszes szépséget,
izgalmat, igy a szarnyalé autéra
tekintve, olvasoink legalabb izelitét
kapnak a latnivalo kinalatbol, és
merjiik remélni, hogy kellGen fel-
esigazzuk érdeklédésiiket.

16 voina, ha jovendo autocross-
nézonk azt is tudna, hogy ez a fol-
di drutazas egy meglehetosen
unalmas epizédja a versenynek,
ahhoz képest, amit még a verseny-
palya szélén siitkérezve lathat. A
bolha modjara ugrabugrale -
egyedi elképzeléseket sugdrzo —
auték igazdn a verseny hevében
csuszkalva, botorkdlva, olykor buk-
fencezve arasztanak versenyhangu-
latot, és errél a képek csak iigyet-
leniil, dadogosan beszélnek.

Képiinkon Dévényi lanos, a
szentendrei OB Il. fordulojanak,
1300 cm® feletti geposztalyanak 3.
helyezettje repiti Lada-motoros sar-
kanyat.

Kép és szoveg: SURANYI PETER
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el nap %346&% _

Miként az Urnak sem volt elég a Bib-
liabeli hét nap a tokéletes vilag meg-
teremtéséhez, akként nekiink is ke-
vésnek bizonyult ama hét nap, ame-
lyet az IBUSZ-t61 Kkaptunk Parizs
megismerésére.

A mivészeti és torténelmi kegyhe-
lyekre valé zarandoklasok mellett sem
felejtkeztiink meg a koztes-latvanyos-
sdgokrol, fgy példaul faradhatatlanul
réttuk a vildg legnagyobb ,bolha-
piacat”, fényképezSgéppel figyeltik a
nyolemilliés févaros forgalmat, rész-
ben a fold alatt (ahol, tobbek kozott, a
Place Vendome alatt 900 féréhelyes
parkolé ad védett kikotét a faradt
vandornak), feljegyeztiink olyasmit is,
ami ugyan nem tartozik szorosan a
kozlekedéshez, de ami méltdn keltheti
fel a nyajas Olvaséd érdeklodését.

MEKKORA A FORGALOM?

Monumentalis. A Place de la Répub-
lique-on nyole savban suhannak (?)
az autok, a kilencediket fenntartot-
tdak a buszmegallonak. Az Orly-repii-
16térre 2 > 3 sdvos autopélyan liiktet
a kozlekedés, és vissza a varosba egy
ugyancsak 3 sdvos pdlya szivja a ben-
zinnel és gdzolajjal tapldalkozé tarka
acélcsordat. Tessék elhinni, a fran-
ciak a volan sziiletett mivészei. Nem
véletlen, hogy az autosport csucsat je-
lentd Forma—Il-ben @t francia wver-
senyez eredményesen.

Es ebben a szinte éjjel-nappal
hompdlygd aradatban ott vannak a
motorosok szdzezrei és a mopedosok
tomegei, a kerékparosok (ne feledjiik,
a kerekpar itt nemzeti sport, gondol-
junk a minden franciat koézelrél ér-
deklé ,Tour de France'-ra).

A millidnyi autéhoz mérten elenyé-
sz6 a sérilt kocsik szama. Hét nap
alatt egyetlen iitkozést lattunk (per-
sze volt tébb is); a mi esetlink egy
olasz turistabusz volt, amely kanya-
rodas kozben a jardaszegélyhez szori-
tott egy Citroén-torpét. Noha egyik
sem mozdult — nyilvin rendérre
vartak, merthogy kevés van bel6-
lilk —, mégsem keletkezett dugé. Ma-
radt egy nyomsavnyi hely, de ennyi
béven elég a francia autdésoknak.

UTAK ES FAK

Az utak, az utcak altaldaban szélesek,
gyakran egyiranyuak, és — ami
ugyancsak fontos — j6l apolt fak sze-
gélyezik o6ket (300000 apolt fa vigyaz
a francia fdvaros jo levegdjére), és
ha egyet is ki kell vagni, az illeté-
kes hivatalnak kotelessége azonnal
potolni a fat. Utcaseprét nem lattunk,
viszont (taldn ezek helyett) a jarda
melletti csapokbél &llanddan csorgott-
a viz, és vitte magédval a szemetet a
csatorndba.

A KUTYAK PARADICSOMA,
PARIZS

Negyedmillié kutya él Parizsban, és
tegyiik hozzd, hogy megbecsiilésben
(egy kutyara tobb mint egy fa jut).
Parizs a kutyak paradicsoma (lattunk
egy kamionost, aki mellet a kutya-
ja iilt). Még fényképet is készitet-
tilnk arrél a fiatal kerékparozé ma-
marél, aki mogott a kislanya iilt, és
a kutyaja zarta az utca szélén hala-
dé sort.

MOPEDOS RENDORUK

A rendérok kevés gesztussal, éles
sipszéval és egy komputer biztonsa-
gaval iranyitjdk a nyomasztéan si-
ri forgalmat. Noha a rendérség
négy- és kétkerekdi motoros jarmi-
parkkal rendelkezik (dllitélag még
tankjuk is van), ebben a mozgé auté-
rengetegben gyakran tinnek fel pa-
rosaval a mopedos rendérok. Ok az
angolndk ebben a zGg6 kozlekedési
tengerben. (Es persze 6k is bukdsi-
sakot viselnek.) Apropd, bukdsisak!
Franciahonban ez nem kotelezd, és
ime a csoda, majd’ mindenki viseli,
még a kerékpar els6 kerekére akasz-
tott Solex-motorok vezetdi is, akik
természetesen éppen ugy egyenrangu
partnerek a forgalomban, mint mond-
juk a jellegzetes zi6ld busz (egyik-
masik még mindig nyitott hatsé pe-
ronnal). Es mindenki tirelmes,
még a gyalogjaré is, pedig néha volna
oka fiittyenteni, amikor olyan forgal-
mi lampa keriil az atjaba, amelyen
nincsen biztonsagot jelentd sarga fény.
Amikor aztdn zdldet kapnak a jarmd-
vek, a vezetdk nyomjdk a gazpedalt,
és aligha gondolnak az energiavalsig-
ra, szinte érezni, miként csobog a
benzin a porlasztén at (literje 3,40, a
gazolajé egy frankkal kevesebb).

SOFORBRAVUR

Amikor az IBUSZ-csoportot szallité
varosnéz6 Mercedes befordult egy, a
buszunk méreteihez szlikebbre sza-
bott kanyarba, ugy hiztunk el egy te-
herauté mellett, hogy annak vissza-
pillanté tiikre 2—3 centire volt az ab-
laktél, amelyen at figyeltilkk sofériink
bravirjat. Utaztunk a hires péarizsi
zold buszon is (két metrdjegy az ara,
elérevaltva tizdarabos blokkban 15
frank). Megérte a harom frankot ez
az utazis, noha 280-ért negyedliter
voros bort kaphattunk volna (ugyan-
ennyi asvanyviz 3 frankba keriil). A
busz tiszta, ablakai ragyognak (és
nem lotyognek, mint...), és a sofor,
aki egyben jegykezelé is, mindenki-
hez udvarias. Méar indultunk volna,
amikor két né futva érkezett, a kék
inges, nyakkendds sofér (ez az egyen-
ruhajuk), ismét ajtét nyitott a meég
lihegé utasok elott. (Isten bizony!)

Nem hittilk volna, ha nem latjuk.
A Boulevard de Magetan zoldre val-
tott a lampa, de az eldl 4ll6 Renault
nem indult, pedig mogbtte mar hosz-
szura nyult a koesisor. Mi tortént? (A
hatul alldk pedig nem duddlnak.)
Egy olyan tizéves forma fiticska ha-
salt az uttesten, és a Renault alatt
vinnyogd kiskutyit csalogatta maga-
hoz. Csak lattik volna a fiteska oro-
mét, amikor végre magahoz olelhet-
te a kutyaszerelemnek ezt a furcsa
keverékeét.

Magyar autos, ha Parizs varosdba
visz az utad, j6l gondold meg, hogy ko-
csiddal menj-e (til azon, hogy ott
amigy sem tudnad hasznalni), mert
az a legkevesebb, hogy amikor reg-
gel lejossz szdllodadbdl, és ha ott ta-
lalod feltoretleniil autodat, ahol az
este hagytad, de a géphaztetén 3—4
gyerek tanyézik, még oriilhet a szi-
ved, de az is megeshet (de csak az-
zal, aki nem iiritette ki teljesen az
utasteret), hogy betérik az ajtéabla-
kot, és azon keresztiill emelik ki po-
tolhatatlan cuccaidat. Ja, hogy ne fe-
ledjitk, a tilosban vérakozas sokba
keriilhet. Nagyon csinos, vildgoskék
egyenruhas segédrendoérlanyok hada
r6ja a varost és szorgalmasan irjdk
a biintetéparancsot, illetve az altaluk
meghatarozott tsszegrdl szold végzést.
A legtébb helyen ott a parkéra, de
jaj annak, akinek mar ,leketyegett”
ez a frankzabalé fenevad. (Ezt is el-
lendrzik a rendérlanyok.)

SARGA ANGYALOK
FRANCIA MODRA
Ime a Sarga Angyal 4 la France. Len-
csevégre vettilk, amint esy holland
turista kocsijan keresték a hibat (két
sarga Peugeot érkezett), és percek
alatt megtaldltdk a helyszinen javit-
hatatlan bajt. Nos, az egyik Angyal
a hollandus elé allt, a masik pedig
az erre a célra atalakitott vészharité-
jara ,akasztotta” a sériilt kocsit, és
betolta a legkozelebbi javitdba.
Lobogé narancshattér elbtt forogva
illegeti magat a legijabb Renault, a
,Fuego”, de a Champs Elysées két-
emeletnyi kirakata el6tt senki sem 4ll
meg, a parizsiaknak ez mar nem uj-
donsag. Joeskan tul vagyunk a va-
csoraidén, de a Renault bemutatd sza-
lon éttermében nincsen egy {ilésnyi
hely a régi karosszériakbol kialaki-
tott bokszokban, Az emeleten is akad
bameészkod6. (Magyar autés, aki Pa-
rizsba jossz, okvetlen keresd fel ezt a
Renault-szalont — a varosban tdbb
helyen is van Renault-képviselet —,
hogy megérinthesd azt a Renault ta-
xiveterant, amely t6bb szaz tarsaval
egyiitt az els6 vildghaboriban Parizs-
bol szallitotta a marne-i csatiba azo-
kat a francia katonakat, akik visz-
szavonuldsra kényszeritették a néme-
teket.)



RONCSOK ES TORPEK

Vigydznak-e a parizsiak a frankra?
A fene tudja, ambar — ugy mondtak
ott — né a mopedeladas, és mind
tobb a haromkerek Vespa aruszal-
lit6. Még a postasnak is jutott beld-
le. Aztan tobbféle harom- és négyke-
rekii autdtorpével is talalkoztunk,
ezeket Aaltaldban 125-d6s  kétiitemi
hajtja meg. Egyes benzinkutaknal jé
allapotu hasznalt gumikat arusitanak,
ugyanakkor komplett autoajtot lat-
tunk (Uveggel egyiitt) a jardaszelen,
vagy kerékhianyos mopedot.

Csak a tényt irjuk le, a kiovetkezte-
tést a nyajas Olvasora bizzuk: a szal-
loda el6tt egy cégjelzés nélkiili elha-
gyott Vespa aruszallité 4&llt, az elsé
napokban gyerekek jatszottak vele-
rajta. Amikor elutaztunk, meég ott
allt a Vespa, és nem hianyzott rdla
a két visszapillanté tiikkor. Ugyan-
csak az utcankban allt egy elég le-
ziillott otajtés Peugeot 404, hatsé ab-

lakan tabla ,Eladé, 900 frank”. A leg-
ujabb Citroén XS Reflex ara 47500
frank. Igen, ez mar a dragibb auték
kozé tartozik.

Parizsban minden kaphaté, csak
tudni kell, hogy hol &rusitjdk. Az
egyik optikus iizletben 40-féle mo-
noklibél valogathat, akinek erre wvan
sziiksége. Talan ezzel filigg Gssze, hogy
senki sem csoddlkozik semmin, lat-
tunk egy tiindéri fiatal nét, aki feke-
te kombinéban vonult tova egy Eif-
fel-sarki topankakdlteményen, és
senki sem fordult utdna, akarcsak
az utan a hupilila R—4 utdn sem, pe-
dig ,kilégott” a sorbdl.

Csak egy éjszakank volt ,viharos”,
amikor a francia rogbibajnoksag don-
t6jét jatszottak. A kék-piros csapat
drukkerei, a klub méteres zdiszlaival
diszitett kocsijaikon, a meccs el6tti
este és éjszaka fel-ala szaguldoztak
dudalva, kurjongatva, dalolva... ésa
renddrség nem torodott veliikk. Eddig

Esteledik a Champs Elysées-n

Az olasz turistabusz és a jirdasziget
mellé szoritott sériilt Citroén-torpe
(A szerzd felvételel)

sem rajongtunk a rogbiert, de most
kifejezetten nem szerettik,

PARIZSI VAGANYOK

E kozlekedési montazs utan tegylink
még néhany elgondolkoztatd észreveé-
telt. Egyik reggel kozilte a radid,
hogy iddleges aramkiesés miatt nem
tanacsos metron utazni, Még két met-
ridda: zsilettpengével Osszeszabdalt
paholyban jutott helytlink, amikor
este 10 o6ra utan befutott szorongva
vart szerelvényiink. Miért szorong-
tunk (féltink)? Két félelmetes kiilse-
ja ifju tlt a teljesen kihalt peron
egyik padjan, mi ketten a peron ma-
sik vegén levé padot wvalasztottuk.
(Melyik kedvezébb, a mellbe vagy a
hasba szuras?) Egyszerre megjelent a
lépcson egy hasonléan tetovalt alak,
végigsétalt a hosszii peronon és mel-
lénk ilt. (Az egyébként szaguldd idd
most megallt, legalabbis tgy tdnt.)
A sors kegyes volt, mennyei zenekar-
ként hallgattuk a kozeleddé metrd zi-
gasat.

Es a hetedik napon nem pihentiink
meg, hanem este elmentiink a szi-
vében meég mindig magyar Michel
Gyarmathyhoz, aki a vilaghirid Folies
Bergére reviiszinhdaz mivészeti igaz-
gatéja, és vendégeként megtekintet-
tiik a tobb mint litvanyos, harom-
oras miisorat.

Ez a kaprazat mélté befejezése volt
ennek a parizsi hét napnak.

ROZSA GYORGY
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KEVESEBB BENZIN IS ELEG,
HA A MOTORBAN MIND ELEG!

Korszerii, specialis miiszereinkkel

SZERVIZ

— CO és HC (elégetlen izemanyag)

optimalizéljuk i{izemanyag-fogyasztasat

— elektronikus fogyasztasmérés

— elektronikus motortesztelés és beillitas

egyidei mérése

Minden eurépai tipus beéllitasst villaliuk. ek

IIIIHGAROSZERVIZ

Bp. XIV, Mexikéi at 15=19,

Vewdszolgélat: 631-001
631-003

Alviz-

és flireges korrdzidvédelem.
Karosszériajavitis
LACKO jarmimérnik
Ujpest IV., Virdg u. 62.
Tel.: 893-9%4.

LADA

1200,1300
1500, 1600 el

LENGESCSILLAPITOK!
Skoda, Zsiguli,

Fiat 850-es, Wartburg,
Zastava, Trabant,
Mos?kvin sth.

javitasa jotdallissal
HORVATH LORANT,
1096 Bp. IX.,

Telepy u. 3-‘:‘.

(HamAn Katé at sarok.)
Tel.: 144-513.

AUTORUGOK

LAPRUGOK JAVITASAT
SZERELESSEL,
SPIRALRUGOK IVELESET,
POTLASAT

GARAZSKAPU- ES
LEGPUSKARUGO
KESZITESET
AZONNALRA VALLALJA:

MEGVARHATO! .
Bp. X., KeresziGrl i 98.

A.'lviz-
és fireges korrézidvédelem.
Korszerfien felszerelt
miihelyben, modern
technolégidval végezzilk el
az Un g fkocs.ljhn
korréziovédelml munkikat,
ﬁm vezér tértGl 4 lom-re!

Ujszdsz w. 46.
(46-08 busz vonalfn.)
Nyitva 7 h-t6l 17-ig.

FEKBETET-ragasztis
minden tipusi dobfékhez
tarcsafékhez,
kuplungt:lrcsa -feltjitds,
csere, garancia, biztonsdg.
RONA TAMAS
miiszerészmester

1067 Budapest, Szondi u. 19.

Tel.: 318-206.

MINDEN TIPUSU
SZEMELYGEPKOCSI
SZERVIZELESET ES
ALVAZVEDELMET
GARANCIAVAL
VALLALOM

Tel.: 634-511.

GEMES

XIV., Szatmar u. 58.

P-FIAT

Karambolos gk.
javitdsa,
fényezése

~ Vizsgara
felkészités, r Lobakon b oTP
vizsgdztatds korrozidvédelem ; hitelakcié

/

BUDAPEST IIi. BOJTAR u. 36,
6-22 oraig.
TEL: 889-989




KEPEK
ES ADATOK :

1. Ar 1901-ben késziilt egyhengeres,
500-as Laurin & Klement 2,5 Iléerdt
adott le, és 40 km/h sebesség elérésé-
re volt képes. A kordt megelézd tipus
mindkét szelepe vezérelt. A kipufogo-
szelep (bal oldali) alatti himba meg-
emelésével ez a szelep dekompresszor-
ra alakul

2. Tekert laprugéval ,puhitott” elsé
villaban boklaszik a gumifalcos kerék.
A rugos villa akkor még igazi luxusnak
szamitott. L

3. Hossza, keskeny jarmi mellé kotott
kosar egy korabeli minta korhi masolata.
A fonasok szama és a veszdvastagsdg
tokéletesen egyezik ax eredetivel

4, Azbesztszdvedékkel bélelt acélsxa-
lag nyelte el a roppant energiat. A
jobb oldali korményszarv alatti hosszi
kar miikddtette o féket. Akkor lapos
szij vitte (most, a Harley-Davidson-
nal a legkorszeriibb fogas (miianyag)
szij viszi) a hatsé kerékhezx a motor
erejét

(Martinecz Gybrgy felv.)



sslo

— Segiteni a mdsiknak, az a leg-
szebb! — igy hatdrozza meg életszem-
léletét a most 46 éves Toreki Laszlo,
akit egykor, majd’ harmine évvel ez-
el6tt, ,,megszéditett” a motorozas. If-
jan lett az egykori El6re SE buzgd
tagja, mégpedig mint — ahogy akkor
mondtak — aktivista, olyan tedd ezt,
vidd azt. Az egyesiilet edzbje, a volt
solcszoros bajnok, Zamecsnik Tivadar,
felismerte Laciban a tehetséget, és

.kezelésbe vette” a fiuit. Az eredmény
nem is maradt el, a pelyhedzd &lla
autoszereld segéd jol tudta, hogy Tivi
bdcsi nemcsak mestere a versenyzés-
nek, de pedagégusnak sem akarki,
szGt fogadott neki, Ggy és azt csindl-
ta, amit a mester mondott, és ahogy
mondta. Eppen huszadik sziiletésnapi
ajandékként lett az elsé izben kiirt
crossbajnoksig gydztese a 350-es gép-
osztalyban., Ez 1954-ben volt.

A kovetkezé évben belekdstolt a
gyorsasagi versenyzésbe is: a szazas
Csepellel Laci lett a bajnok (akkortdjt
szamtalan versenyag létezett a mo-
torsportban, és annyi versenyt rendez-
tek, hogy még volt egy sorozat ,Bu-
dapest-bajnoksag” cimen is, termeésze-
tesen kiirtak wvalamennyi versenyag-
ban), és mert volt egy igen tartalmas
Tura-bajnoksag is, hat belekostolt ab-
ba is, és a 350-es géposztdlyban Ti-
reki Laszlonak hivtak a bajnokot.

Az Elore SE motorszakosztalyanak
megsziinte utdn Toreki dtment a Doé-
zsaba, ahol Triumph, majd Norton és
végiil BMW motorokon indult a gyor-
sasdgi bajnoksdgban, de az akkori
BHSE spéci Nortonjai ellen legfeljebb
a 2, vagy 3. hely jutott neki a baj-
noksdgban, lasstibb motorjai miatt.

Tizenkét évvel ezelbtt az Interag
Rt. péalyazatot hirdetett szervizdllo-
mas vezetésére, Az akkor 34 éves To-
reki Laszlo dllta a szigoru vizsgat, és
ma 46 emberrel dolgozik az dltala ve-
zetett Kén utcai szervizben (kozottil
van 22 éves autdszereld fia, akitoél meg-
kettézitt szigorusdggal veszi at a ja-
vitott kocsit).

Mondjak roéla, hogy minden odavago
munkiban élenjar, elsének érkezik
reggel, és utolsénak tdvozik a telep-
rol. Azt is mondjak réla, hogy a ha-
nyagsagot senkinek sem nézi el, és
szerinte a mérges ember nem halad
a munkajaval, esak a viddm. Es
minden szerviznek a segitségnyiijtds a
feladata. és ez éppen dsszeillik az én
életszemléletemmel.”

— ergyé —

Az 55. Hatnapost az idén Francia-
orszag rendezi. A Kkoltségviselok
kizétt van a Michelin gumiorids és
a Total benzintirsasag, de pénzeli
az eseményt a La Montagne napi-
lap és a L'Equipe sporinapilap is.
A rendezésbe egyébként a francia
hadsereg foldi egységei is besegite-
nek,

Nemzetktzi Hatnapost 1913 ota
rendeznek, ¢és az alapitis éveétol
maig is a verseny alapvetd ceélkiti-
zése a motorok megbizhatosaganak
vizsgaztatasa, illetve a versenyzok
ligyességének probatétele. A ver-
senyre minden évben két f6 dijat
irnak ki. A FIM Vilagtrofeat a ver-
seny végén a hat tagb6l allo leg-
jobb nemzeti csapat kapja. A nagy-
sagrendben masodik legnagyobb dij.
az Eziist Vaza, a kilon inditott

Motorosok

olimpidaja

négytagu nemzeti csapatok legjobb-
jahoz vandorol. Tovabbi dijakat
osztanak még ki a legjobb helye-
zéseket elért klubnak és gyari csa-
patoknak, valamint az egyéni ver-
senyzoknek. Az ugyancsak kiosztas-
ra kerilé arany-, ezilst- és bronz-
érmek miatt az eseményt a motor-
kerékparos olimpia elnevezéssel
tlintették ki,

A verseny pontozasi szisztémaja
hihetetleniil bonyolult. Hogy mégis
izelitot adjunk a feltételekrdl, fel-
soroljuk az érdekesebb probatétele-
ket. A speciali szakaszok dltalaban
4 km-es uttalan utakon zajlanak.
Vannak kiilén gyorsulasi probak 200
méteres palyan. A hatodik napon
gyorsasagi versenyen meérik oOssze
erejliket a versenyzok és a motorok.
A vilagbajnoki statussal megtisztelt

|

eseménynek ez az egyik legizgal-
masabb musorszama.
A motorkerékparos olimpiat

Nagy-Britannia eddig 16-szor nyer-
te meg, és ezzel vezeti az évek alatt
kialakult sorrendet az orszigok ko-
zitt. A 2. helyen Csehszlovakia all
13 gybzelmével, a kilencszeres gyoz
tes NSZK és a hatszor gyoztes NDK
elott,

Az elmult évben Neunkirchen-
ben (NSZK) az olasz csapat nyerte
el a Vilagtrofeat, és Csehszlovakia
az Eziist Vazat,

Idén a franciaorszagi Brioude-
ban 400 (!) versenyzd all majd rajt-
hoz, hogy megmérkizzenek az 50—
750 ecm'-es géposztalyokban. szept
22—27 kozott.




- TURARUTO-EB

eshs edzésnap utan,

et
“ napsiitéses idovel ked-
vezett a szerencse a

Brnoban tizenkettedszer ren-
dezett turaaut6é-EB futama-
nak. A versenyt torténelmi
wautoesodak” felvonuldsa nyi-

Otrokovice és az ARC Brno
kemény kilzdelme, A gyizel-
met 143,78 km/6 atlagsebes-
ségpel Sivik Jozsef (Skoda
110 R) szerezte meg, Rivid
szimet utan indultak el a
Formula-Easter/B8 kocsik. A
rajtnal 50 auté iramodott ne-

ki a hét kirnek, de csak 36
érkezett célba. A masodik
kor utan a tavalyi gyobztes
Lim Vaclav keriilt az élre,

és gyozott 157,15 km/6 atlag-
sebességgel Aviajaval. Az
els6 nyole helyen csehszlo-
viak versenvziok végeztek az
NLDK és lengyel versenyzok
elott,

A depd elkeritett teriiletén
50 midszaki remekmu sora-
kozott fel, és vart az EB
rajtjara. A szerelok utolsé
simitasaikat végezték a ko-
csikon, a team-vezetdk tak-
tikai tandcsaikkal lattak el
pilotaikat, mikézben zim-
mogtek a kamerak, kattog-
tak a fényképezogépek és
gytjtotték  interjuikat az
Eurdopa minden tajardl egy-
besereglett ujsagirdk. A ver-
seny érdekességei, az A.M.G.
Motorenbau 450 SLC Merce-

totta meg: kezdve az 1923-as
Hispano Suiza-D-106] az
1955-6s legifjabb MG-ig, 26

autoban gyonyorkodhetett a
mintegy 100 000 néz6. Ezutan
kezd6dott az orszagos bajno-
ki futam, gvakorlatilag az RR

desei, sajnos
lentek meg,

iIsmet nem je-
bar beneveztek.
fgy az ot kategodria legerd-
sebbjei, a 3000 em® {olotti
BMW 635 CSI-k, egymas ki-
zott mérhették ossze erdiket,
sajnos kevés szerencsével.

A harom és fel oras ke-
mény futam indianapolisi
rajttal kezdoditt, egy specia-
lisan felszerelt Tatra vezette
végig az elsé koron az 50
versenyzd autdét, majd a bo-
xok elott leszakadva, meg-
kezdddiott a nagy csata. A
két BMW 635 ,vitaja" ha-
mar véget ért, a 3-as rajtsza-
mu  Schmid—Hurler—Spie-
gelsberger csapat az elsé fél-
ora utan muiszaki hiba miatt

kiallt. Az l-es rajtszama
BMW-Italia egyiittes, Grano
—Verginz—Neger ,tragédia-

ja" a verseny utolsé percei-
ben esett, amikor is 51 kér
lefutisa utin kicsusztak, és
megsériilt kocsijukat mar
nem lehetett talpra allitani!
Igy elvesztették a wversenyt.
A TV-es divizioban Miiller—
Kuhn—Weiss biztos kézzel
hozta célba 154,10 km'6 at-

lagsebességgel a Mazda RX7-
A 111 divizio gyozte-
sei: Kelleners—Miiller (BMW
320) 166,50 km/6 Aatlagsebes-
seggel. A II. divizibban a
Seikel—Tring—Audi 80 trio
jeleskedett (162,61 km/6). A
hazigazddk biiszkeségére a
csehszlovik Senkyr—Vojtech
—Enge tri6é volt, 0k, gyoztek
az I. diviziéban (S 130 RS
— 151,67 km/6) a rivalis
Audi 50, Alfa-Sud, Talbot-
Simeca, Lada 1300 és S 130
RS kocsik elott. Az 50 jar-
mubol 24 érte el a célt; hala
a jo rendezésnek, muaszaki
karon kivill egyéb baj nem
tortent.

koesit.

Utolag elmondhatjuk, hogy
a verseny nagyon j6l sike-
riilt, csak sajnos, mem ugy
mint a lelitékon, a péalyan
ismét senki nem képviselte
hazank szineit

KOVACSHAZY LASZLO

it

.uthan a gyozelem felé.
A célegyenesre fordul a
Kelleners—Miiller par ve-
zette BMW, miigitte a 2.

helyre érkezé Quester—
Kindlmann—Linder trio
BMW-je

2. Deviziojanak egyik gyoz-
tese, Senkyr Jan, meghall-
galja a Skoda-csapatl veze-
tojének rajt elotti tanacsat

3. Nemcesak a vonalai, hanem
a hangja is szép volt en-
nek a Wankel Mazdinak,
amelyvet az NSZK -heli Miil-
ler—Kuhn—Weiss trié ho-
zott célba, az abszolit 9.
helyre

(A szerzo felvetelei)

EREDMENY, ABSZOLUT SOR-
RENDRBEN: 1, Kelleners—Miiller,
D, 54 kir — 2, Quester—Kindl-

mann—Linder, A—D, 54 — 3. Va-
noli—Calderari, CH, 53 — 4. Dii-
rig—Maerki, CH (mind BMW 320)
3% — 5. Seikel—=Trint, D (Audi 80
53 — 6. Bergmeister—Nowak, D
(Audi 80 Spiess) 53 — 7. Hegels—
Dymakowski, D (BMW 320) 51 —
8. Arlt—Kuhlmann—Bieler, D
(Audi 80) 51 — % Miiller—Kuhn—
Weiss, D (Mazda RX 7) 50 — 10.
Fischer—Saibel, A (VW Scirocco)
30 — 11. Senkyr—Vojtech—Enge,
CS (S 130 RS) 49 — 12. Kipcke—
Jihn, D (Ford Capri) 49 kor.



EREDETI 1Z,
ZAMAT:

Narancs,
Grape-fruit,
gyumolcs-cocktail
juice-ok,

natur citromi¢

ELKER

Tisztelt Olvasonk!

MUSZAKI KONYVKIADO az olvasok szives figyelme-
be ajdnlja SOROZATAIBOL a kévetkezd kiadvanyo
kat:

Pollik Laszlo: AUTOKAROSSZERIAK JAVITASA

1980. kitve 23 Fit

Ipari Szakkonywvtar
Sipos Gyula: INTEGRALT ARAMKOROS ELETRO-
NIKA 1980. kotve 39 Ft

Ipari Szakkonyvtar

Keller Ervin—Nagy Kiroly: GEPJARMUSZERKEZE-
TEK KARBANTARTASA ES JAVITASA

1980, kotve 41 Ft

Ipari Szakkonvvtar
I. G. Koszmacsev: GEPGYARTASTECHNOLOGIA

1980. kotve 40 Ft

Ipari Szakkonyvtar
Crzaginy Lajos: BUTORASZTALOS ES DISZITO MUN-
KAK 1980. kotve 44 Fi

Ipari Szakkonyvtar

S. Toth Ferenc: SZINES TV-KESZULEKEK MERESE
ES BEALLITASA 1979. kotve 38 Ft

Ipari Szakkonyvtar

Torok Levente—Vincze Lajos: DARUKEZELES
1979. kotve 31 Fi
Ipari Szakkonvvtar
Dobos Béla: TEHERKOTOZES
1979. kitve 24 Fi
Ipari Szakkonyvtar

K. K. Tiicsino: DIGITALIS MEROKESZULEKEK
1979. fhzve 11 Ft
Elektronika

V. L. Silo: ANALOG INTEGRALT ARAMKOROK RA-

DIOKESZULEKEKBEN 1979. £ =
979, fldzve 31 Ft

Elektronika
Loska Péter: AZ EGYRETEGU TRANZISZTOR AL-
KALMAZASA e ;

1979. fGzve 21 Ft

. 3 Elektronika
F. Dietzel: MUSZAKI HOTAN
1979. fhzve 19 Fi
Roviden és tomiren
H. Grohe: OTTO- ES DIESEL-MOTOROK
1980. fazve 37 Fi
Réviden és tomoren
E. V. Mihajlov: INFORMACIOS MERORENDSZEREK
ZAVARVEDELME 1980, £z
. flizve 13 Fi

Automatizalas

Barczy Barnabas: INTEGRALSZAMITAS PELDATAR
1979. fizve 26 Ft
Bolyai .

Biarczy Barnabas: DIFFERENCIALSZAMITAS PEL-

DATAR 1980. fiizve 27 Ft
Bolyai

+A kinyvek megvasarolhatok, illetve megrendelhetok:
a Miiszaki Kinyvaruhizban (Bp. 1061 VI, Liszt Ferenc
tér 9.) a Technika Konyvesboltban (Bp. 1114 XL, Bar-
tok Béla ut 15.), valamint a Miiszaki Kényvkiadonal
(Bp. 1051 V., Bajesy Zs. ut 22.)
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RALI EB ES BBK

...a. Ferjancz/Tandari

A raliversenyzbk szerepe irigylésre
mélté — mar azoknak, akik Gzni sze-
retnek ezt a sporiot, A Duna Rallye-
ert, mint kétszeres szorzoju EB-fu-
tamért, senki ne irigyelje a Ferjdncz
dr. Tandari kettdost, de a Szocialista
Kupa valogatottat se, mert 6k rajt-
hoz sem allhattak a BBK-kupa 3. for-
duldjan, hidba szerezték meg két for-
dulé utan az elsé helyet.

De ne vagjunk a dolgok elébe. Alig-
hogy befejezoditt a Salgo-Kupa (ez
szombaton wolt), vasarnap a gyoztes
ekszereslida legénysége lefosztotta az
autét, és tréningautdéva alakitotta. Az
ezt kovetd hajnalon (hétfd) Attila
mar el is indult tréningezni, de min-
den erdlkodés ellenére az ido igy is
annyira szukos maradt, hogy a 342
km-es oOssztavi 37 gyorsasagibol ha-

6. Pech/Gotifried, mind CS (Skoda
130 RS), 14 547, e ¥
AZ EB ALLABA:
1. Blonquist, S 150 — 2. Zanini, E
--'t.m F 120 — i‘.lvxau-
o Krupa, PL G o

rom teljesen kimaradt. (Mondjuk, ha

valaki idében attekintette volna a
nemzetktzi kalendariumot, és ennek
megfeleléen allitotta volna ossze &

hazait: a Salgonak jobb iddépontot is
talalhattak volna.

Miutdn Attila kedden hazatelefo-
nalt, és megtudta, hogy a versenyauto
még nem rajtkész, az autot szerdan
éjjel motor- és futomdcsere aran is-
mét versenyautova léptették eld, és a
csttortok reggeli gépatvételen mar is-
mét ,tiszti rangjaban” pompédzott a
kis kékség.

A rendezok hiaba oriltek a Fer-
jancz/dr. Tandari kettosnek, és telje-
sitették — mint a mesében — vala-
mennyi kérésiiket, eufdridjuk nyom-
ban kihunyt amikor megtudtidk, hogy
valamennyi szocialista orszag BBK-
csapata koziil csak a miénk hidnyzik.
A rendkiviil szolgalatkész roman f{6-
titkdr, Radu Dobrescu eérthetetleniil
allt BBK-csapatunk tavolmaradéasa
(bojkottja?) elott, amire EB pontva-
dasz parosunk sem tudott magyara-
zatot adni.

Az 1130 km-es tavon kijel6lt nagy-
szeriien megrendezett verseny orami-
pontossaggal indult és zajlott. 72 ver-
senyzd allt rajthoz. Attilaéknak eld-
szor a hozzajuk méltatlan 28-as rajt-
szamot osztottak ki. A rajtszam kiosz-
tasrél tudni kell, hogy van _A" priori-
tas, ,,B” prioritas, &¢s utana kovetke-

zik a normalis mezony. Az ,A" prio-
ritist az EB, VB eredmények alap-
jan a FIA itéli meg a versenyzéknek.
Az A-sok a legkedvezdbb, por- és bo-
torkalomentes elsé helyekrdl indulnak.
A B" priaritasra a nemzetek vezetd-
sége javasolja legjobbjait, és még .
B-s versenyzd is jo helyrdl indul. At-
tila az idén hiaba probalta a hazai ve-
zetOséggel elintéztetni ezt a formalis,
de szamdra hasznos besoroldasat, még
mindig csak ott tart, hogy a 28. helyet
ajanljak meg neki. Irasbeli kérésiik-
‘re a roman vezetfség a nemzetkozi
zsiiri tamogatasaval végiil is segitsé-
gére sietett, és a joval kedvezébb 9-
es kockabdl inditottak.

Miutdn a Duna-Ralley-t a strapas
palya miailt 6t éve egyetlen egyszer
sem sikeriilt befejeznilik, most a ki-
dolgozott taktika szerint a rossz uta-
kon 6vatosan, a jokon pedig jol kel-
lett volna menniiik. Csakhogy a kevés
edzés miatt nem maradt id6é a lemara-
dasra. Legénységiink a 2—3. helyen
illt az els6 helyet biztosan uralé, erd-
10l duzzaddé turbd alfettds Pregliasco

Versenyautobol trémingauto,
tréningautobél versenyauto

mogott, Krupaval viaskodva, amikor a
9. gyorsasagin a Renault az egyik la-
babol elvesztette a levegot. A 16. gyor-
sasagin elszenvedett ismételt defekt
mar akkora idoveszteséget okozott,
hogy a 3. hely keriilt elérhetd kizel-
seégbe.

Az elsO é€jszaka utdn a 8 6ras pihe-
nében Attila az egyik szerviz Lada-
val letréningezte a kimaradt harom
gyorsasagit, de akkor mar ez sem so-
ikat segitett. A 18. gyorsasagit kove-
toen rogziilt a végleges sorrend: min-
denki belenyugodott a helyezésébe.

Igazsagtalanok lenneénk, ha csak a
hibakrol, hidnyossagokrol szolnank. A
Volan és a Medikémia szerzddésének
koszonhetoen EB-csapatunknak nem
voltak anyagi gondjaik, s6t a Voldn
meég egy plusz szerviz autot is kiildott

utanuk.
SURANYI PETER
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Motoros OB-fordulé a Matraban

A magyar hegyi gyorsasagi motoros
mezony masodik alkalommal taldlko-
zott a paradsasvari patkoban. Buda-
pestrol érkezett a legnagyobb csapat
a BHSE szineiben, sajnos Drapdl ne€l-
kiil, aki focimérkozésen sériilt meg.
Csuiszos, esot6]l aztatott palya fogad-

ta az edzéfutamok induléit. Mar-mar «

Ggy tint, semmi sem késlelteti a
pontos versenyrajtot, amikor Neuser
(R. Spartacus) bukott Harly-Davidson-
javal, és megsériilt a jobb keze. Az
idegesség, a fesziiltség ranyomta be-
lyegét az indulasra vardkra is. A ket
esélyes: Juhdsz és Juhos hamarabb in-
dult el a rajtvonalrdl, és mert nem
vallaltak a 10 mp-es biintetoidot, fel-
adtak. Elsé izben sorakozoti fel a

HNa-

gvok™ géposztilyaban a siroki Kiss
Géza egy P—20-as nyergében. Uj mo-
torjat meég kiprobalni sem tudta iga-
zan. Bemutatkozasa ,special premier”
volt, 8. helyezést ért el. A nap leg-
jobb idéeredményét Juhasz Karoly
motorozta: (3:02.38) versenyen kiwviil.
Juhos 1979-ben Yamahaval elért
(2:58,57) palyarekordjat senki nem
miulta feliil. A gyozteseknek jaro tisz-
teletdijat Molnar Istvan, a rendezd
egyesilet elndke, a Matravidéki Fém-
muvek vezérigazgatoja adta at.

A szép kornyezet mellé remek fel-
tételeketl teremtetiek. A rendezés szin-
vonalan is latszott, hogy tapasztaltab-
bak lettek a hazigazdak. A sirokiak
hozzadllasa dontd wvolt abban, hogy a

Dicséret a siroki Kiss Gézanak, aki
eloszir alll rajthoz a spee. kategoria-

ban, és 8. lett

Pezsgo élet a depoban
(A szerzd felv,)

MAMSZ az 1980, évi bajnoki végered-
meényt az augusztus 31-i fordulé alap-
jdn — hirdeti meg. A futamot ugyan-
itt rendezik meg.

SZABO SANDOR

EREDMENYEK: 250 em? specidal go.:
1. Harsfai Lajos, BHSE 6:10,79 — 2
Szabd J., ZM 6:16,85 — 3. Rendek R.,
ZM 6:18,23 — 4, Vlaszaty 1., BHSE
(mind Yamaha), Kozati go.: 1. Hege-
diis Istvin, BHSE 6:38,68 — 2. To6th
J.,, BHSE 8:41,88 — 3. Gal N., BHSE
6:4298 — 4, To6th J, R, Spart (mind
P—20)

Karvindban mdr nagy hagyomanyokkal
rendelkezik az , Arany Banyaszlampa”
szokottnal ugyan
mezony gyult

verseny, amelyre a
kisebb, de igen erds
tssze Eurépa 13 orszagdbél.
csére az idén komolyabb baleset
csak az

Szeren-
nem
tortént, izgalmat idomérés
csodje és a valtozékony iddjards oko-
zolt, ambar a slick gumik nagyon jok
voltak, de melléjik egy megbizhato
meteorologust kellett volna rendszeresi-
teni. Szegény Juhasz Karcsit az edzés
napjan az idémérck lelki beteggé tel-
ték, mert korézhetett, amilyen gyorsan
csak tudott, az
don ezt nem ertékelték. A versenyen

idomerok furcsa mé-

MAGYAR SIKER CSEHSZLOVAKIABAN

aztan minden helyrejott. A nap szépen
kisGtott,
ezer nézd nagyon jo versenyt lathatott.

ennek kovetkeztében a sok
Drapal Janos mindent megnyert, amit
csak lehetett, de mogotte a helyezése-
kert nagy csatak voltak. Juhasz is meg-
mert a 250-ben utolso
helyrol rajtolva mar az elso kér végen

vigaszialadott,

a masodik volt, és ezt a helye{ nem is
adta at senkinek. A 350-ben Juhos
hajmeresztéen rosszul indult, de vé-
gil i1s nemi szerencsevel sikerilt a do-
felkapaszkod-

bogé harmadik fokara

35 Stampay Istvan

Eredmények: 125 cm’, (10 kor = 56.3

km) 1. Drapal Janos (Morbidelli)
22.42.85 — 2. Muszco Maurizio, (Morbi-

delli) 23.21,42 — 3. Navedha Zbynek,
CS, (Morbidelli) 23.29.29 - ... 9. Juhasz
Karoly MZ, ... 11. Szabd Janos, MZ
250 em' (14 kar) 1. Drapal Janos

30.13,06 — 2, Juhdasz Karoly, 30.31,22 —
3. Minich Slegfried, A, 30.42,28 ... 6.

Harsfai Lajos, .... 11. Juhos Arpad,
. 13. Vlaszaty Janos, (mind Yamaha)
350 em’ (16 kor) 1. Drapal Janos,

32.38,96 — 2. Naef Hans, CH, 34.3577
— 3. Juhos A 34.42,37 — ... 11. Rendek
Robert, ... 12, Szabdé Jdnos, (mind
Yamaha) (A leggyorsabb kér: Drapal
Janos)




SALGO KUPA:

Mi tagadas, nehéz helyzetbe keriiltek
ralisportunk mivel6i és hivei, ami-
kor a szép hagyomanyokkal biré Vo-
lan Rallye eés a tobbé-kevésbé kény-
szermegoldasként életre hivott Nyir-
ség Rallye is eltlint a sportnaptarboél.
A pécsiek és a fotaxisok versenyén ki-
viil mar csak a bizonytalan jovéja
Taurus Rallye marad a porondon, ez
viszont édeskevés egy szinvonalas
bajnokség lebonyolitdsahoz.

Ilyen inséges koriilmények Kkozott
kétszeresen is hasznosnak bizonyult
hat a salgotarjaniak jelentkezése:
szivesen elvillalnak az OB-futam ren-
dezését. Tulajdonképpen miért is ne?
Hiszen a kornyéken adva van az esz-
ményi raliterep, a Magyar Autdklub

" T

KAMIKAZEK VERSENYE

rali soran, és a kocsitorési rekordra
csak részben ad magyardzatot az idon-
ként szemerkeéld eso, az olykor valo-
ban sikossa wvalt utburkolat. A hiba
olykor a versenyzdk ,késziilékében” is
keresendd. ..

A széditben kacskaringds ceredi
gyorsasagi ,hidas” kanyarjinal (ha-
marosan ez is olyan hires hely lesz,
mint a csobankai palya szabadtéri aré-
nava terebelyesedett omindzus pont-
ja!) mar az edzés alkalmaval elvér-
zett a Dudds/Doma kettds izlésesen
diszitett Ladaja. A verseny napjan
pedig késO estére a mentdsok is egé-
szen tisztességesen betréningezték az
utat, annyiszor kellett egy-egy bal-
eset miatt felkocogniuk a gyorsasagin.

Amikor még versenyben voltak a Toreki Bencsics keitds, igy kotort a Kiilker

SE szineiben indult Lada 1300-as

helyi szervezete évek ota nagy lelke-
sedéssel, hozzaértéssel bonyolitotta a
meghivasos turaversenyt, tavaly pedig
mar tarabajnoki futam forméjaban a
Salgd Kupat és a megyei-virosi szer-
vek tamogatisat is élvezték a szer-
vezik.

Az oly sokat emlegetett ésszerd ta-
karékossag jegyében valéban igen
szellemesen kialakitott utvonal a ma-
ga ot gyorsasagi helyszinével és mind-
Ossze két idoellendrzé allomasaval is
fényesen bizonyitotta, hogyha okosan
safarkodunk az egyre szikiilé leheto-
ségekkel, akkor még e cudar idokben
is sokdig létjogosulisiga lesz ennek a
kalandosan szép, semmi madssal igazan
nem poétolhatod sportiagnak. . .

A kronika teljességéhez persze tar-
tozik még egy s mas. A joszandéku és
tulajdonképpen sikeres rendezésre egy
kis arnyekot vetett egynémely ujonc
sportbird zlirzavaros tevékenysége, de
foleg a szokatlanul sok baleset. Reé-
gen tortént mar ennyi _balhé" egy

(Foid: Fekete Kalman)

A kaposvari Hideg/Bojtai parossal is
itt, a . hidasnal” esett meg az, amito!l
minden ralipilotanak borsézik a ha-
ta: follgazzal, frontilisan csapodtak
egy oles fanak. Oriasi szerencséjiikre
csak konnyebb sériilésekkel keriiltek
korhazba, hasonléan a szegedi Her-
nyak/Ruzsali kettGshoz, akik szintén
a ceredi palyan csusztak ki. Egy for-
mas totalkarral esett ki a versenybdl
a Felian/Gdbor dud, és igencsak fog-
hatta a fejét az immar o6budas Ko-
vdcs/Dékany par: a holtbiztos katego-
riaelsd es abszolit 3. helyen autéztak,
amikor az utolsé el6tti gyorsasagin
olyan szerencsétleniil cstsztak az drok-
ba, hogy nem tudtak kikecmeregni
beléle. Az idén feltlint volianos Giin-
disch/Torok parosnak is a kategoria-
gyozelme banta kicstuszisukat és a
dovitos Jdardka/Borbély dud csak any-
nyival jart jobban, hogy 6k nyomban
a legelsé gyorsasigin dobbantottak az
utszéli arokba a kis mérges NSU-
val. ..

A poruljartakon kivil persze azért
akadtak szép szammal olyanok is,
akik sikeresen fejezték be ezt a ren-
geteg baleset muatt jocskan elhuzo-
dott, s6t kényszerlséghdl leroviditett
verseny. A Gadl/Margé kettds példaul
versenyt. A Gal Margo kettos példaul
2. helyre hozta az ex-Ferjancz 17-es
Gordinit, bar néhdny cstinya gumide-
fekt kellemetlen perceket okozott.
Ugyancsak a sorra szétrongyolédo
pneuk ijzzasztottdk meg a kezdetben
igen keményen kiizdé Barka/Bardth
parost. Igazi meglepetésnek szamitott
az aforos Pap/Korsés Wartburg trié
kategoriagydzelme, miutan a favorit
pécsi Berndth/Lempek paros géphiba
miatt kiallt, Leitoldék pedig mindvé-

VEGEREDMENYEK :

Rallye 1. abszolit: 1, Ferjincz Tandari (Re-
nault 5) 5053 — 2. Gal'Margd (Renault 17)
mind VOLAN 5385 — 3, Toéth Nagy (Lada
1600) Péesi V. 5429 — 4. Barka/Barith (BMW)
Nyiregyh. V. 5464

A tovabbi helyezések a Giardonyi Bak ket-
tis eredménye ellen benydjtott 6vas miatt
késGbbi idépontban tisztdzodnak.

RALLYE II. ABSZOLUT:

1. Szabdé Orményl, Killker, 3289 — 2, Kidko-
nyl/Szatmari, Pécsi V., 3310 — 3. Fogta Tu-
roczy, OBUDA, 3312 — 4, Csukovics /Bajnal,
H. Camion, 3352 — 5, Takdcsi Gesztl, OBU-
DA, 3353 — 6, Oroszlin/Oroszlin, Voldn,
3397 — 7. Harsinyi Bocskay, (mind Lada)
Nyiregyh, V. 313; — 8, Vajvoda Pusztal,
Salgétarjéni V., 3420 — 9. Ferencz Ferencz
(mind Skoda) 3423 — 10, Koch Szabo, F6-
taxi és Krisztidn Siska, G. part. (mind La-
da) 3148,

gig a durcaskoddé motorral bajlodtak,
A Mahler/Haui és a Szuhanyik/Ranga
kettdsik jovoltabél két kategoriagyo-
zelem keriilt Pécsre, de a szintén pé-
csi Tdth/Nagy parosnak Ferjanczék
mogott kiharcolt masodik helye is fel-
ért egy gydizelemmel,

A gyenge szinvonal és a sovanyka
mezény miatt manapsag kevésbé fi-
gvelnek oda a Rallye II. osztialyban
zajlé eseményekre, bar azért itt sem
osztogatjak ingyen a bajnoki ponto-
kat, és egy abszolit gvizelem igen
sokat jelent. Hat meégha olyanvalaki
gyvoz, akinek ez volt élete elsd verse-
nye! Az éppen csak 21 esztendds Sza-
bo Tamas, a Kiilker SC legfrissebb
szerzeménye nyomban egy paradés
gyozelemmel mutatkozott be, bar a
teljes igazsaghoz tartozik, hogy nem
egeszen kezdd a szakmaban: korab-
ban évek ota batyja, Andras oldalan
navigalt a tara-, aztdin meg a rali-
osztédlyban, tehat volt némi halvany
fogalma a ralisport rejtelmeirél. ..

FEKETE ANDRAS
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Keresztrejtvény

12

13
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VIZSZINTES: 1. , Aliért ... szol" (Heming-

way). 8. Gombra zar. 14. Egy régi kiézmon- 16 17
dias autés nyelvre forditva; folytatiasa a

18

fiigg. 55. sz. sor. 16. ...-Darja. 17. Izraeli
valtéopénz., 18. A ,Kemény vitéz™ (Garay 19 20 21
Janos). 19. Pest megyei kdzség. 21. Sport-
szerv — névelovel, 23, Milemilék is lehet. 24 24 25
A koordinatarendszer kezddpontja. 25.
Emelkedett hangu koltemeény. 26. Postal rt-
vidilés. 28. Romai 51. Csend jelzdoje lehet. 29 30
31. A ,perckeringd' neves szerzdje. 33. Hir-
szolgalati irodank. 34. Harom — oroszul. 36.

Nagyhatalom. 37. Figyvelmezict, 38. A Buda- 33 34 35 36
pest Tourist Nyugat-Eurdpai uati-allomasa.

22

26 |27

23

28

N

32

40. Sulyegység roviditése. 43. Zudit, 44. Ko- | 38
médrom megyel kiézség., 45. Buddban van!
47. Nagyhangi munkakerillé, §50. Francia |

varos, 51. Levegd része! 52, Igavono allat. 40 |41 |42 43 44
53. Svajci kanton. 54, NGi név. §5. Sebhely.
57. Idegen pénz. 60, Olajzild. 61, Kozseég

Nyiregyhaza kizelében, 63, Hiszékenyen. 66, a7 8 49
Tabin része. 69, A palesztin felszabaditasi
szervezet egyik vezetGje. 7. Erre a Fekete- 51 52 53
tengeri  ilidiiléhelyre is elvisz a Budapest

Tourist.
i 55 56 57 |58
FUGGOLEGES: 1. Egyfajta medve. 2. Hasat

50

37

45

39

46

54

59 60

be-, mellét kihuzza. 3. Foldkozi-tengeri 61 62 63 64
dbdl. 4 A rubidium vegyjele. 5. Mutatd

65

66

névmias, 6. Kossuth-dijas (rd (Lajos, 1883—
1954). 7. Szodsszetételekben a Folddel valo r)
kapcsolatra utal. 8. Békés megyel helység

A

67

68

9. Motor-fajta. 10, Mister rividitése, 11. Tor- 69 70
naszer. 12. Nemes bor. 13, Kenlcs alap-

anyag. 15 Olasz tengerparti Udidléhely. 20
A, G. 1. 22 Ez az (szbegisztdni varos a  Bekilldendé sorok: vizsz. 14., flgg. 55., valami

gadozd hal. 32, A Ludolf-féle szdm. 34. Emel-

litas 6. A cérium és az oxigéen vegyjele.

53, A Nemzetl Szinhdaz Kossuth-dijas muadve- nagyvilagban a Budapest Tourist!"
sze volt, utonevének kezddbettjével, 355 A 2 § . ¥ 1
A 11. szamunkban megjelent keresztrejtvényiin

neves szoviel—ormeény énekesnd, 58. Eotvi-

- A e . i sl o s 1: Rendes Geéza, 1116; Kerekes Emese, 1138:
ban. 65. A nitrogén és a krom vegyjele. 67,  Surc S = A
’ S e 8YJ : ter, 1204; Kovdes Ibolya, 1054; Somogyi Imréné,
Kiejtett betl, 68, Fél szeg!
Bajal Istvan A nyereményeket postin Kildjik meg.

nt a vizsz. 38,

i £ = L sz. sorok megfejtése, nyilt levelezGlapon, az Aut6-Motor Kozonségszolgalata-
Budapest Tourist egyik kirutazasanak allo- 0. " imére: 1400 Budapest, Pf.: 1. Telefon: 227-017. Bekiildési hatdrid6: julius
masa, 27. Olasz folyd, 30, Nemesfém, 31. Ra- 19. A helyes megfejtést bekilldék kozdtt 15 darab dtvenforintos kdnyvvisarldsi
utalvanyt sorsolunk ki. Keresztrejtvénylnk egyben kilin pdlydzatot is tartal-
maz. Azok a megfejtdk, akik a rejtvényben szerepld helységneveket, ahova a

me, amely egyben jotandcs is: , Hazigazddja a f0varosban,

k megfejtése:

Selmeci Imre,

, T0.

és flgg. 22.

vényen dl. 35. Figyelmeztet. 36. Varos a Budapest Tourist tirsasutazasokat szervez, negyedévenként OsszegyUjtk és az
SZU-ban. 39, Egyfajta vaszon, 41. Ureg. 42 Autd-Motor Kizdnségszolgalatdnak cimére bekilldik — 1880, oktober 15-ig —,
Azonos massalhangzok, 45 Koltéink kozil kiillon sorsolason vesznek részt. A megadott hatdridSre az 1980. harmadik ne

. gyvedévében a rejtvényekben megjelent helységneveket kell bekilldeni, Sorso-
Arany Janos volt legnagyobb miveldje. 46. jiera keriil a Budapest Tourist értékes utazadsi utalvinya — hatezer forint
A , Lakmé” szerzdje. 48. Hamis. 49. Megszo- dsszegben —, amelynek segitségével nemesak a rejtvényben szerepld helysé-

gekbe juthatnak el az olvasék, hanem a vildg mads tdjaira is. Pdlydzatunk cf-

idegenvezetdje a

Mit,

mondas befejezdé része. 56 ... Gaszparjan, adjik az apidnak — Szilvisvirad — Miskolctapolea — Sarvar.

mit, hit el-

; Ui A e s ; : : Otvenforintos kinyvvisdrldsi utalvianyt nyertek: Barna Béla, Kardoskut; Ara-
sé vilaghird. 59. Madar. 62. Belga flrdéhely di Jozsef, Dunaijviros; Bdlint Baldzs, Nyiregyhéza; Tassi Janos, Pécs; Addm
64. Allami wvallalatok megjelélése az NDK- Ferencné, Hatvan: Szigetvari Gyula, GySmrd; Futé Mihily, Erd; Simon Péter,
1148; Bezeg Pé-

1054; Gubek Jdozsef, 1158,

Talalja ki...

... hogy miféle alkalmi ,asztalon™ all ez a pohar iudito.
(esetleg serital). Annyit elarulhatunk, hogy a felvétel a
bariti Csehszlovakiiban késziilt. A wvilaszokat julius 19-ig
kérjiik elkiildeni szerkeszigségiink cimére (1906 Pf. 223.).
A meglejtok kbziott ezattal is hat kionyvetl sorsolunk ki.

A 11, szam rejtvényére érkezett hibatlan valaszok alap-
jan azt hihetnénk, hogy az emberek rendszeresen zseblampat
himbdlva jarnak a varosok uteain. Vagy jol emlekeznek az
AM korabbi szamaban megjelent fényképre, amely wvaldban
a rosszul vilagitott foutvonalon zseblampaval kozlekedd
gyalogosrél késziilt. A kinyvjutalmakat a kivetkezok cimére
kiildjiik el: Horvath Jozsef (9371 Vitnyéd, Tancsics u. 19.),
Laczké Karoly (3996 Fiizér, Petofi Ut 28.), Kamaras Karoly
(1221 Budapest, Honfoglalas u. 19.), Szemler Geéza (7011
Alap, Béke u. 20.), Fritz Janosné (2317 Szigetcsép, Jokai u
10.) és Tulok Vencel (7400 Kaposvar, Kinizsi ltp. 2. ép.).




Harry Harrison:

A z6ldszemii holgy

A holgynek, aki a parkban Mister
Perkins mellé telepedett a  padra,
aranyszoke haja és zold szeme wvolt.
Ezt Mr. Perkins azonnal észrevette,
valamint azt is, hogy a holgy nem vi-
sel jegygy(rit sem a bal, sem a jobb
kezén. Azt pedig, hogy milyen szép
mar messzirél latta.

A holgy azutdn keresztbe vetette
hosszi labait. Nagyon formas ldba
volt. Es a térde is. Mister Perkins
kedvelte a gombolyl térdeket.

— Fagylaltot kér, wvagy inkdbb
iszik valamit? — kérdezte 1j ismero-
sét6l wvalamivel késGbb, amikor mar
egy eszpresszo teraszan iiltek.

A holgy a fagylaltot wvalasztotta.
Lassan, élvezettel kanalazta, s ekoz-
ben Mr. Perkins megallapithatta, hogy
vékony ujjai vannak. Kedvelte az
ilyen kezeket.

— Meghivhatom egy tedra? — mo-
solygott a holgy Mister Perkinsre a
hazuk elé érve.

Lagyan buagott a hangja. Mr. Per-
kins a lagy hangi néket kedvelte.

Amikor a forré ital mar kettéjik
kozott g6zolgott, csongettek a lakas
ajtajan. Ezt Mister Perkins nem ked-
velte, Legaldbbis ilyen percekben
nem,.

— Egy ur keresi, Miss Pollard —
jelentette a szobaliny. — Szdmldt ho-
zott, dtszdz dollgrt kér.

— Kiildje el, kérem, nincs itthon
pénzem, Ezenkiviil vendégem van,

— Madar mondtam neki, Miss Pol-
lard, de nem akar elmenni.

— A bankbdl sem tudok kivenni,
hiszen madr bezartik — toprengett a
hilgy, — Tehat mondja csak meg an-
nak az embernek, hogy...

— ... hogy vdrjon egy kicsit! — va-
gott kozbe Mister Perkins. — Oroé-
mdimre szolgdlna, Miss Pollard, h
megengedné, hogy kisegitsem pilla-
natnyi zavarabol.

— Nagyon kedves ontél — bolintott
a holgy.

Mr. Perkins atadta az oOsszeget a
szobalanynak. Az kisvartatva vissza-
tért a nyugtaval.

— Tegye el a nyugtdat, uram —
nyujtotta oda neki a miss. — Az
¢hé., ..

— Az enyém...? — képedt el a fér-
fi.

A nyugtan valéban Mister Perkins
neve szerepelt.

Miss Pollard kedvesen mosolyogva
adott magyarazatot.

— Ennyit tett ki autdojinak az el-
maradt utolso részlete, Mister Per-
kins. Mdr hdarom honapja esedékes. ..
Es én pénzbeszedési szakember wva-
gyok ... Nagyon haragszik ram?

Mr, Perkins gyamoltalan pillantast
vetett Miss Pollard parnas térdeire.
Azutidn belenézett nagy z6ld szemdé-
be, s lgy érezte, hogy nem tud hara-
gudni ra.

(Szirmai Marianne forditasa)

A szerelmes versenyzé

Eredményes elsosegélynytijtds ...
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Jelenet a Jarama palya szélérdl; a 3 tavolmarado istillé , bizalmija”, villeneuve (Ferrari),
Depailler (Alfa-Romeo) és a Renault esapat megbizottja gyors megbeszélést tart

Vadul hullamzik, haborog a Forma—1
koriili vihar. (Amikor ezeket a sorokat
kopogjuk, még nyoma sem volt a hon
Ghajtott szivarvanynak...) Filiggetleniil
az aldasosnak remélt kibontakozastdl,
egyéb ,csapas” is érte a Forma—1 cir-
Kuszt. Az amerikai Goodyear gumigi-
gasz visszavonhatatlanul bejelentette,
hogy ez év végén besziinteti a Forma—
1-es kocsik ellitasat wvilaghird kope-
nyeivel. Indok: a francia Michelin gu-
migyar nem tartotta be a Goodyearrel
kotott megallapodasiat. Arra a kérdésre
— egyelore — senki nem tud valaszolni,
hogy 1981-ben — ha lesz Forma—1 —
ki liatja el a versenyistillékat a méreg-
driaga gumihengerekkel,

Ujabb csapds érte a nagymultu Mer-
cedes-Benz versenyosztialyt, a rali VB
4, futaman, az Akropolis-rallye-n, ame-
lyet egyébként a 28 éves finn csodapi-
16ta, Ari Vatanen nyert meg navigito-
raval, az angol Dave Richardsszal (Ford
Escort). Az elnyGhetetlen és megbizhaté
japan Datsunt az ugyancsak finn Timo
Salonen hozta a 2. helyre a finn Mark-
ku Alén (Fiat) el6tt. A 340 l6erds nehéz
Mercedesek sorra széjjeltépték a gumi-
kat ezeken a jarhatatlan gbrég utakon,
Waldegaard egy 10 km-es special sza-
kasz végére gumicafatokon érkezett.
Aztan _elment” a fékje, és ezért , fejre-
allt”. Danielsson Mercedesének kormai-
nya torott, feladta. Carlsson Mercijének
kdabeljei égtek le, 6 is kiesett. Csupan
Preston ért célba — a 14. helyen.

Evéssel jon meg az étvagy. Ugy lat-
szik, van alapja ennek a nemzetkozi
mondasnak. Arrol van sz, hogy az ar-
gentinok legnagyobb volanmivésze,
Carlos Reutemann egyéb babérokra is
palyazik. Hazajanak legnagyobb verse-
nyén, az eldszir VB-futamnak szamito
Rallye-Codasuron all rajthoz egy gyari
Fiat 131 Abarthtal.

¥
A bizonytalan jovoji Forma—1 vila-
giban tovabb folyik a tervezés. Ilyen

(Fotd: LAT London)

peéldaul Rupert Kegan elképzelése, aki
a RAM istdillo szineiben egy Williams
FWOT kormanya mogott akar indulni
az angol VB-futamon (julius 13.).
Ugyanitt szeretne probalkozni a dél-
afrikai holgyversenyzi, Desirée Wilson
is. Az eddig nem éppen eredménytelen
Desirée elmondta, hogy szerzodése lejart
volt kenyéradéjanal, és most a Forma—
1. szinpadan vagyik egy nagyobb sze-
repre, Majd meglatjuk.

A balszerencse éppoly gyakori vendég
az auto- és motorsportban, mint Fortu-
na. Itt van példaul ez a szegény Didier
Pironi. Monte-Carloban is vezeté hely-
rol esett ki, és legutobb Jaramaban is,
a 80 koros tav 70. koréeben elsoként ro-
bogott, amikor eltorott Ligier-jének jobb
elsé abronesa. Ez aztidn ritka balsze-
rencse, de amint 6 elmondta, ritka sze-
rencséje volt, hiszen 260-nal ment a cél-
egvenesben, amikor észrevette, hogy ko-
esijanak kereke nem a szokott mddon
fut. ,Azonnal lassitottam, hogy a depi-
ba vigyem, amikor a kerék éndlldsitot-
ta magat, de akkor mar olyan lassan
gurultunk, hogy nem tértént baj...”

Pech? Annal tobb, A haromszoros
motorkerékpar-vilagbajnok, az angol
Barry Sheene, aki eddig pontosan hisz-
szor torte Ossze a csontjait, a francia
GP alkalmaéaval, a Le Castellet palyan
esinyan bukott, és balkeze kisujjat
amputidlni akartdk a marseille-i kor-
hdazban. A mindig vidam Sheene nem
engedte, és igaza volt. A londoni dok-
tor Higgs megoperalta a szérnyen faj-
dalmas ujjat, amely ugyan most egy
centivel rovidebb, és behajlitani sem
tudja. .., de — ,,Mégiscsak megmaradt!”
— mondta az egykori teherautd-sofor-
bél lett milliomos versenyzdo.

1
1

Befejezésiil még annyit, hogy a fran-
cia motorkerékpar GP-n, a gy0ztes
amerikai Kenny Roberts mintegy
400 000 forintnyi frankot kapott a ver-
seny veégén.

G. ROSSI






