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ZSIGULI, Polski-Fiat, Wartburg—353, Moszkvics—408 stb.
személygépkocsi-tipusokhoz autdképenyek, tomlék

ELOJEGYZES NELKUL KAPHATOK!

SEMPERIT Radial 155 SR—13
SEMPERIT Favorit Diagonal 6,15—13
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HUNGAROSZERVIZ

Budapest XIV., Gizella it 20. Telefon: 836-917
Kiegyenstlyozva — felszerelve is:

OPEL-SZERVIZ
Bp. XIV., Cserei u. 8.
Telefon: 835-196

<

ZSIGULI-SZERVIZ
Bp. IX., Hentes utca 1214,
Telefon: 331-391

Felhivjuk szives figyelmiiket,
hogy valamennyi AFOR-AGIP
1bltballomasunk
izemanyagol

utalvényra és készpénzért
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FORGALOMRITMUS

»Minden hatodik ériban meghal egy ember az
dton’’. A mi Gtjainkon...

... 6és tizenegy percenként immar szinte térvényszerien
a kozlekedési baleset soran a legjobb esetben is meg-
sériil koziilink valaki.

De vajon miféle torvényszerliséggel kell szembenézniink,
hogy megvaltoztathatatlan tényként konyveljiik el a na-
gyon is riaszté valésdgot jelentd statisztikai adatot?

A hazai jadrm(park eddig soha nem tapasztalt rohamos
emelkedésével? Vagy a motorizdciénk lendiiletes fejlé-
désével? Aligha, hiszen ezt minden jozan megfontoldsd
ember kivanatosnak és sziikségesnek tartja. Lelkilk mé-
lyén még azoknak is egyet kell értenitk — és minden bi-
zonnyal egyet is értenek — ezzel, akik fennhangon a
békés kvaterkdzdsok nyugalmas és biztonsdgosabb idé-
szakat idézik vissza. Nyilvan 6k is (akik egyébként az
autézasnak eskiidt ellenségei) fel tudjak mérni, hogy a
motorizdcids fejlédést nem csupdn a magdnautosok és a
maganauték szaméanak gyarapodésa jelenti.

Az auté ma mdr nem csupin a kényelmesebb és gyor-
sabb egyéni helyvaltoztatas eszkize, hanem nélkiilézhe-
tetlen kiszolgdléja az életnek. A mi életiinknek is. Az
auték szallitjdk el a frissen betakaritott buzat a mezs-
rél, és viszik a tejet, a kenyeret és minden mads, az alap-
vetd életfenntartdsunkat jelentd javakat az {izletekbe.
Az autéd szérnyakat ad a vilagot latni kivané utazédsaink-
hoz. Es az autd segitségét varjuk akkor is, amikor az
arviz, az elemi csapasok részeseit kell menteni, bizton-
sdgba helyezni, vagy amikor valakit silyos betegen — és
j6llehet nem is a kéziti baleset sériiltjeként — a masod-
perceket is szamldlva, az orvos gyégyité keze ald kell
vinnl. ...

Vég nélkiil folytathatnidnk a sort. De tovdbb azt bizonyi-
tani, hogy hazankban is a motorizdcié minden darnyalati-
nak gyors, s6t még gyorsabb. {itemd kibontakoztatisdra
szilkség van, a mi lapunkban, a mi olvaséink szdmara,
nyilvan felesleges.

Mi azt is tudjuk, hogy a kozati forgalom nagyvarinyd
fejlédésének egyik igen szomord és szdmitdson kiviil
nem hagyhaté kisér§ jelensége a baleset. Es éppen a
kozatl kbzlekedés — a kbzlekedés egészén belill — az
az agazat, ahol a leggyakoribb a baleset: sokszorosan
felillmilja a vasGti, a vizi és a légi kozlekedés balese-
ti gvakorisdgat. Miért?

Nos, elsfsorban azért — ami a koziti kozlekedés saja-
tos vondsa is —, mert a gépjarmilvek kozlekedésénél 1é-
nyegében az egyéni, érzelmi szempontok igen erdtelje-
sen érvényesiilnek. A szabdlyok megtartdsa, alkalma-
zésa, a veszélyhelyzetek megitélése, a sebesség megva-
lasztdsa tobbnyire szubjektiv értékitéleten alapszik. Es
nagyon sokszor a tulajdonképpeni baj bekivetkezésénél
ugyanezek a szubjektiv hibak jatszanak kézre néha az-
zal is, hogy a gépjarmil kozlekedésére kijelslt uttesten,
keresztezdodésben vagy csomdponton akir a tervezd, akar
a kivitelez6 a tabldk elhelyezését, az utburkolati felfes-
tést, esetleg éppen a forgalomiranyf{té lampak programo-
zasat rosszul oldotta meg.

Tul gyakran olvashatunk és hallhatunk ma arrél, hogy
az autd — nem ritkan tehergépkocsi és autébusz — a
jardara hajtva vagy a kijelolt atkelohelyen aramlék
kozé rohanva haldlra gdzol gyalogosokat. Kevés, nagyon
kevés kivételtdl eltekintve az ilyen tragédidk kivalts
oka a forgalomritmustél durvan eltérd tempé. Tehdt nem
is mindig az adott jarmitipusra engedélyezett sebesség-
hatdron feliili szdguldds, hanem annak a tempénak a
kierészakoldsa, amit Uigy fejezhetiink ki a legérzéklete-
sebben, hogy: relativ gyorshajtds. Mert hidba van en-
gedélyezve torténetesen a varoson beliill az 50 vagy 60
km-es tempd, ha ez adott esetben gitlastalan szaguldds-
nak mindsiilhet. Csupdn azért, mert a forgalom ritmusa
— és ebben a ritmikus forgalmi &ramban akdr gyalogo-
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san, vagy mas jarmfivel részt vevd tobbi kozlekedd part-
ner — ennél lényegesen mérsékeltebb sebességértéket
kovet,

Sokszor elh(ilve, riadtan szemléljilkk a sok egyéb mar-
kaju és tipusi autok mellett a ZIL teherauték, a gyors-
jarati autébuszok és egyes, az utastél ,célprémiumeért”
gyorsjaratba hajszolt taxik hajmeresztéen durva forga-
lomritmus-toréseit is.

Ugy tlnik, nem elég eredményes e jarmitipusok vezetSi
szdméara tartott szakmai tovdbbképzés elbadassorozata.
Pedig az ilyen alkalmakkor minden bizonnyal sz6 esik,
sz6 kell, hogy essék arrol, hogy példdul a ZIL teherautd
kivételes dinamizmusa konstrukeciés szempontbdl alap-
vetben e kocsi teherbirdsdnak van aldrendelve. De so-
kan e jarmftipus vezetdi kozill, ugy latszik, nem akar-
Jadk figyelembe wvenni a tengelyterheléssel, a kanyarsta-
bilitdssal és sok egyéb konstrukciés adottsaggal egyiitt
jard torvényszer(iségeket, és — egy dvatlan pillanatban
megvan a baj. Ezzel egyiitt jogos kivansdg ma maér, hogy
ezeknek a jdrmiveknek a végsebességét — a gyorsuldsi
adottsdg fenntartdsa mellett — valamilyen iigyes tech-
nikai megoldassal intézményesen redukdlni kellene. De
addig is, amig sor keriilhet erre, minden bizonnyal ha-
tdsos fegyver lesz a vdroson beliil szaguldozé jarmuvek
megrendszabdlyozdsdra, fékentartisdra a kozlekedésren-
dészet fegyvertdranak uj, hatdsos eszkdze: a gyorshaj-
ték leleplezésére kiilonbsen alkalmas Traffipax forga-
lomellenérz6 és fényképezé berendezés.

Sok gyorsjarati autébusz fiatal vezetje is mintha abban
a fogalomzavarban szenvedne, hogy a piros szin(, ha-
rom szimjegyl viszonylatjelzés védelme alatt mindent
és mindenkit elstprd szdguldozdssal — a szallitott uta-
sok témegét is veszélyeztetve — a vdaroson beliili utca-
kon szlalomversenyt rendezhet.

Tudomaéasunk szerint — és minden bizonnyal hivatalosan
is i{gy van — a ,,Gyorsjdrat” feliras és az ezzel jaré vi-
szonylatszam csupdn azt jelenti, hogy nem kell az ilyen
autébuszokkal minden egyes megélloban a le- és felszdl-
ldsok lebonyolédasdra vdarva id6t vesztegetni.

Es ha mér a spontdn kiragadott, kiilondsen kirivé pél-
dakndl tartunk, ugyancsak leszbgezhetjlik: az autétaxik
sem élvezhetnek olyan elGjogokat, amelyek felhatalmaz-
hatndk vezetbiket arra, hogy akér az utas buzditisara,
akar egyéni ambiciébél a forgalomritmust veszélyeztetd
mandverezéssel zavarjdk a harmonikus rendhez igazoddk
mozgéasat. Az ilyen nagy autdsvédllalatoknak kiilon is ki-
tiné lehetbségiik és jol képzett szakembergardajuk 4all
rendelkezésre arra a célra, hogy a gépjarmivezetSik
szakmai ismereteit rendszeresen gazdagitsdk, ugyan-
akkor a forgalomban tanusitott magatartasukat is szem-
mel tartsik — a sorozatosan bajt keverdket, a forgalom-
ritmushoz nem alkalmazkodékat pedig (a szakember-
hidnyra hivatkozds nélkiil) példdsan elmarasztaljik.

Minden bizonnyal nagyvon sok segitséget tud nytjtani
mas kozlekedési vallalatoknak is a megbizhaté autdéve-
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zetSi szakembergédrda kialakitdsdhoz a Voldn Trosztnél
nemrég létrehozott pszicholégiai allomas.

Hangsulyozni szeretnénk, hogy a ZIL-ek, az autdbuszok,
az autdtaxik vezetbire vonatkozd, kiragadott példakkal
tavolrél sem akarjuk azt érzékeltetni, hogy ezeket a
jarmatipusokat, illetve vezetéiket a kozvélemény teljes
egészében elmarasztalnd. Mert emlékeziink, és gyakran
vissza is kell emlékezni arra, hogy éppen a teherautdk
vezetdi — kozottilk igen nagy szammal a ZIL-ek veze-
téi is — azok, akik a rendkiviili helyzetekben, az druk
gyors elszallitdsdban, az elemi csapdasok aldozatainak
mentésében, tehat minden idSben és minden kériilmé-
nyek kidzott az egyéni dldozat feltétlen vallalasaval, teljes
odaadassal oszlopai a kozlekedésnek, segitéi a tarsada-
lomnak. Természetesen ugyanez vonatkozik mas Atté-
telekben az autdbuszok és az autétaxik vezetdire is, ha
mar vélogatds nélkiil ezeket a példdkat ragadtuk ki. Bf-
zunk abban is, hogy az 6 munkahelylikon az autévezets
kollektiva is éppen gy elitéli a kozottiik levé rendbon-
tokat, mint a kdzvélemény.

Persze, a forgalomritmus megbontéit nemcsak a relativ
vagy abszolut értelemben vett gyorshajtok kozitt kell
keresniink. Az igazsdghoz tartozik, hogy Oket kiilonben
sem kell keresniink. A forgalomritmus megbontéi kozé
tartoznak azonban az ugynevezett vasarnapi autésok is,
akik hetes sziinetek vagy akdr éves kihagyasok utin
csak idészakonként iilnek az auté voldnjdhoz.

Az ilyen autésok gyakorta tapasztalt batortalan macska-
léptei a forgalom araméban ugyancsak sok zavart okoz-
nak. Nem ritkdn 6k azok, akik a forgalom harmonikusan
zajlo folyamatdban valamilyen vératlan, ésszer(itlen ma-
noverezéssel a baleseti veszélyt megteremtik. Esetleg
masok litkdznek Ossze, vagy éppen géazolnak miattuk. S
6k kozben csendesen elosonnak onnan...

A kiilfoldi vendég el nem mulasztand, hogy Oszinte lel-
kesedéssel dicsérje orszdgunkat, févarosunkat. Manap-
sédg pedig mdr a forgalom gyors és biztonsdgos lebonyo-
litasat hivatott technikai eszkozeinket, intézkedéseinket
is mind kevesebb jogos birdlat éri. De egy dolgot egybe-
hangzéan mindenki elmarasztal: ideges, erdszakos ve-
zetési stilusunkat, s a zaklatott forgalomritmust. Rossz
jel az is — ami egyébként ebbll a megdllapitdsbol is
kovetkezik —, hogy mindenki tudja: ez id6 szerint a
legsilyosabb kozlekedési adatokat jelenté ranglistdn vi-
lagviszonylatban is ,el6keld” helyet harcoltunk ki ma-
gunknak. Az els6k kozott...

Mit tegylink hdt? Sok mindent frtunk mar és minden
bizonnyal irunk is még e témdahoz kapcsolédva. Ezittal
tehat befejezésiil csupdn annyit: nincs mas recept, mint
hogy vezessiink mindenkor kériiltekintéen és eldreld-
téan. Tehdt a forgalom Aramédhoz kapcsolédva, annak
pillanatnyi valtozdsaival, a forgalomritmussal egyiittmo-
zogva. Csupédn ezzel a vezetéstechnikai magatartéassal is
sokat tehetlink azért, hogy ne kelljen meghalnia minden
hatodik érdban egy embernek — kozliliink egynek! —

az utjainkon,
Alméssy Tibor
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Lillafiired felé haladva, Miskolcon
a korforgalmi Marx teret keresztez-
ziik, majd bal oldalt a DVTK-stadi-
ont hagyjuk magunk mdgott. A telje-
sen Uj Kilidn-lakodtelepre ériink. A
felszabadulds eldtt itt szdnidfdldek
és legelGk voltak. E rovid negyedszd-
zad alatt teljesen megvdltozott a tdj
képe. Tulajdonképpen ez az 1uj vd-
rosrész koti Ossze Miskolcot Dids-
gydrrel (1. kép).

Az 1t jobb oldaldn egy kis park mao-
gott emelkedik az a 9 emeletes épii-
let, amelynek tetején a csillagvizsgd-
lok jellegzetes kupoldjdt litjuk. A
hdz eldtti térre kocsival és autébusz-
szal is behajthatunk. A nyidlvdiny-
épiilet félemeletén (a bal kéz felbli
ajton keresztill) jutunk el dr. Szabd
Gyula Dorottya utca 1. szdm alatti
lakdsahoz, Itt kapunk szakszeril td-
jékoztatdst a csillagvizsgdlé megte-
kintésérdl: elbzetes bejelentés esetén
vasdrnap is nyilik lehetbség csopor-
tos ldtogatdsra. Felndtt és iskolds
csoportok részére elbzetes felkérés
alapjin a vildigmindenségrél, drkuta-
tasrol stb. szines filmvetitéssel egy-
bekétitt szakszerii eléaddst is tarta-
nak. Az eléaddsra és a filmvetitésre
kiilon terem dll rendelkezésre. A be-
1épbdij mellett az eléaddsokra a TIT-
nél rendszeresitett dijat kell fizetni.
A csillagvizsgdlé dllomdson szakko-
rék is midkddnek. A kiozeljovbében
csillagdszati kidllitdst rendeznek. A
tudomdnyos megfigyelésekre alkal-
mas miszerek és berendezések se-
gitségével kivetik a szputnyikok és
természetes égitestek utjdt (2. k é p).
A csillagvizsgdlé nagy kupoldja alatt
hatalmas, 350-szeres nagyitdsi tdv-
cs6 hiuzédik meg. Ennek segitségével
valéjiban ,bepillanthatunk” a vi-
ldgmindenség rejtelmeibe, s6t a vd-
ros életébe is. De tdvesé nélkiil is
szabad szemmel élvezhetjiik e nagy-
vdros minden irdnybol elénk tdruléd
panoramdjdit, zsongdsdt.

Utunkat folytatva, a csillagvizsgdlo
tetejérél maddrtdvlatbél latott 36
dreg didsgydri vdrhoz érkeziink. J6,
mert 6don falai kevés vért, bosszit
és haragot ldttak, derit, viddmsdgot,
mulatozdst viszont anndl t6bbet.
Oreg, mert a XIII. szdzadtol dllnak
alapfalai. A Szinvae-patak vilgyében
az 500—600 m magassdgi Bdnya-
Biikk hegy tovében a felszintdl
minddssze 10—15 méterre kiemelke-
dé dombocska dll. Ezt a természet
alkotta, csonkakip alakiu képzéd-
ményt vdirdombnak nevezték el. A
legiijabb kutatdsok azt bizonyitjdk,
hogy ezen a helyen két évezreden
keresztiil, i. e, 1000-t6l egészen a
honfoglaldsig gyiiri (gydr) alakd vi-
zesdrok olelte kériil a dombon meg-
épitett foldvdrat. Az e vidéket lakd
torzsek szdmdra a kerek alaki dom-
bocska — a védelmi erejét ndveld
mély vizesdrokkal — hosszu évszd-

zadokon  keresztiill hdboriiskodds
vagy torzsi villongds idején rendki-
viil j0 menedékhelyiil szolgdlt.

A vdrat elészor Anonymus emliti,
majd ezt kdvetben egy 1271-ben kelt
oklevél ad réla hirt. Ekkor ugyanis
Ernye bdn kdébdstydval elldtott ha-
talmas erdsséget épittetett, s falai
kézott megkezdte a diszes vdrkastély
épitését is, melyet fia, Istvdn, feje-
delmi pompdval rendezett be. Robert
Kdroly a kirdly irdnti hiitlenségiik
miatt a vdrat elkobozta. Maga a ki-
rdaly nem sokszor fordult meg falai
kdzott, de fia, 1. Lajos uralkoddsd-
nak mdsodik felében — amikor len-
gyel kirdllyd vdlasztottdk — gyakran
tartézkodott itt. A vdrat impozdins,
kirdlyhoz mélté virkastéllyd épittette
Gt. A régi vdrfalak helyére 1ijak,
négy sarkdra pedig egy-egy hatal-
mas, védelmi célokat is szolgdld to-
rony keriilt. (3. kép.) Az elsé eme-
leten levd lakosztdlyok, a lovagte-
remmel a kirdlyi udvar szdlldsdul
szolgdltak, a féldszinten, illetve az
alagsorban pedig az 6rok és a kiszol-
gdlé személyzet nyert elhelyezést.

I. Lajos haldla utén a vdr orszdgos
jelentbsége csbkkent, mert Zsigmond
feleségének adomdnyozta. Zsigmond-
nak ez az intézkedése hagyomdny-
nyd vdlt, s igy a didsgyéri vdrurada-
lom egészen a mohdcsi vészig a min-
denkori kirdlyné birtokdllomdnyd-
hoz tartozott. A fényes pompik, va-
ddszlakomdk, vig mulatozdsok zaja
lassan eliilt. A mohdcsi vész wutdin
megkezddditt e nemes épitmények
lassii, senki dltal nem gdtolt romld-
sa.

A dibsgydri vdr egyetlen ismert ost-
roma 1674-ben zajlott le. A vdirdrség-
ben magyar és oszirdk katondk tar-
tézkodtak. A Biikk hegységeiben
bujdosé kuruc legények csatlakoztak
a vdrérség magyar katondihoz, az
oszirdik katondk pedig ellendllds nél-
kiil dtlovagoltak Kassdra. A csdszdri
fegyverekre dicsdséget éppen nem
hozé eset a kassai csdszdri parancs-
nokot olyannyira felbosszantotta,
hogy jol felszerelt csapatot kiildétt a
vdr visszafoglaldsdira. Pdr napig tar-
t6 kemény pufogtatds utdn az Orség
a vdrat feladta. 1678-ban a még min-
dig jelentGs eréditményeket — a vdr-
drok mellett huz6dé kéfalat, a fel-
vondhid bejdratdt és az ezt védd két
ortornyot — mdr a kurucok rombol-
tdk le, nehogy a csdszdriak fészkel-
hessék be magukat. A Rdkéczi-sza-
badsdgharc bukdsa utdn a négytor-
nyos vdrkastély is gazddtlannd vdlt.
Az id6 vasfoga a szépen megépitett
virkastélyt sem kimélte. ,Munkdjdt”
a kirnyezd lakossig segitette és siet-
tette: a kornyék legjobb és legol-
cs6bb kébanydjdnak tekintették. A
négy évszdzadon dat pusztulé vdr
utolsé lakdja egy rozzant kazamata
sarkdban meghuzédé Oreg ciginy

smerd meg hazadat!

Idegenvezets: TURI PETER,
a Koézponti Mizeumi lgazgatdsag igazgatéhelyettese

D

volt, ki 1860-ban vett Orok biucsit a
vartol.

E méreteiben igen jelentds kozépkori
miemlékiink tényleges helyredllitd-
sa és dallagmegévdsa 1953-ban kezdd-
dott el, s napjainkban is folytatédik.
A néhdny helyredllitott helyiségben
foleg az dsatisok alkalmdval elbke-
riilt tdrgyakbdl készitett kidllitds lat-
haté. A vdrkastély belsé wudvardn
nyaranként mind jelentosebb, igen
kellemes hangversenyeket rendeznek.
A vdrtol jobbra, csupdn 100 méter
tdvolsdgban tiszta vizid strandfirdé
helyezkedik el.

(Folytatjuk)




AZ AUTOKUZLEEEDESI TANINTEZET

a kozlleti személyautt-dllomény csdk-
kentése sordn felszabaduld személyauté-
vezetfk részére roviditett idStartami (90
oréas) gépkocsivezetdl gyakorlati oktatdl
tanfolyamokat szervez. Jelentkezni lehet
az ATI budapesti és vidéki iskoldindl,
ahol a feltételekrSl részletes utbaigazi-
tdst adnak, A tanfolyam ideje 7 hét, az
eldaddsokat hetenként hdrom alkalom-
mal, 17-21 6rdig tartjdk. A tanfolyam
dija 250 Ft, s ehhez jdrul a vizsgadi),
amely a B+C jarmdkategiria esetén 300
Ft. A tanfolyamot sikeresen elvégzs hall-
gatok az ATI budapesti és vidéki isko-
14indl, az MHSZ-nél és az Autdklubnal
;:ﬁa hatnak gépjarmivezetS-szakoktatdd

st.

HAROMEZERUOTSZAZ

AUTOVEZETOT

keresnek Budapesten. Mint ismeretes, a
kozlletl gépjarmdvekrsl szélé — julius
1-én életbe lépett — kormidnyrendelet
ktvetkeztében wvérhatéan sok gépkocsi-
vezetd vAllk meg a régl munkahelyétdl,
8 helyezkedik el madsutt, Munkdba All4-
suk eldsegitésére a fdvdrosli munkaligyi
szervek felmérték a felszabadult gépko-
csivezetdk elhelyezkedésl lehetdségeit.
Fdleg teherautd- és autdbuszvezetSket
keresnek, a Fdvdrosi Autdtaxi és a
Volantourist pedig mintegy 2000 sze-
mélyautévezetére tart, illetve tartott
igényt. A munkahelyet véaltoztaté gép-
kocsivezetSk  elhelyezkedésének meg-
kinnyitésére a budapesti Munkaerfgaz-
ddlkoddsi Hivatalok (VIII., Baross utca
124. és XIII., Katona Jozsef utca 25.)
akdr vallalati, akdr egyéni érdeklSdésre
készséggel adnak {felvildgositdst.

AZ AFIT

atvette a Belligyminisztérium Miskolcl
ut! gépkocsijavitd Uzemét, és ezzel meg-
alapftotta az AFIT III. sz&mu AutSjavitd
Véllalatdt., Az {izem eddig zimmel te-
herautékat javitott. Az év mdsodik fe-
lében fokozatosan 4llitjdk &t az lzemet
az 1) szolgaltatdsra, amelynek révén
djabb évi egymillié munkadra javitdsi
kapacitds 41l majd a févdrosi autétulaj-
donosok szolgdlatdban.

Csehszlovdkia dllam-
tGje feleségének a
pa val

tragikus emléki cse!
védroskdban 30 évvel
ezelbtt a német
fasisztdk ‘;zy meg-
torlé ak sordn
minden férfit lelSt-
tek, az asszonyokat
és a ermekeket
koncentriciés tdbor-
ba hurcoltdk és ezt
kivetGen a véroskit
szinte a tolddel
egvenldvé téve, tel-
jesen elpusztitottdk.
Csak néhdny tdléls-
je maradt e yi
pusztitisnak. Ezek
egylke Marle Jero-

sova, a nbl csillagtira egylk u(i: nyltotta me
sal ultak Liai

ddval, Trabanttal, Moszkvice

janilus 30-4n az Unnepl startot. Sko-
be, és még tdbb olyan vdrost is fel-

kerestek, amelyet a hdbordban hasonlé sors ért. A hdlgycsapat megérkezését minde-
niitt békés tlntetés kbvette annak érdekében, hogy a hdbords pusztitdsnak az egész

féldkerekén mieldbb vessenek véget, és Lidice

A CRVENA ZASTAVA

jugoszldv autégyér jelentSsen emelte
gyartmanyainak belféldl érdt. Belgradi
lapjelentések szerint a gydr dltal — 16
ként Fiat-licencia alapjan — elddllitott
gépkocsik 4ra 4tlagosan husz szézalék-
kal emelkedik.

KISZELESITIK

az Arpdd-hidat — dontbttek legutébb a
Véroshézdn. Mint ismeretes, ez a hid
rendkivill szdk, a sok kisziigellés miatt
balesetveszélyes, a két villamospdlya
mellett egy-egy oldalon minddssze 2,37
méter széles utpdlya dll az autéforgalom
rendelkezésére. Volt olyan elgondolds,
hogy emeletet épitenek az Arpéd-hidra,
ezt azonban sem mdszaki, sem esztétikal
szempontb6l nem taldltdk megfelelGnek.
Egvidejlleg az UVATERV-et megbiztdk
a tovdbbi tervezéssel. A kbziti forgalom
szdmdra kétszer hdrom nyomtava for-
galmi sdvot kell létesiteni, és a szélesi-
tést Ugy kell elvégezni, hogy az épit-
kezés kizben is lebonyolédhasson a hi-
don a villamosforgalom, illetve rdvid
idelg a villamost helyettesitd autébusz-
kbtzlekedés.

A BUEKK-HEGYSEGET

évrdl évre mind t8bb hazal és kilféldi
autés-motoros keresi fel. A fenyferdd-
ktn, a tblgyeseken, a bllkkbsbkin dtve-
zetd utak mellett azonban sem az autds,
sem a gyalogos turistiknak nem volt
megfeleld pihendhelyllk. Az erdészet
most a két leggyakrabban ldtogatott ut-
vonal mentén, tibb mint hdsz helyen,
k;;mrﬁtan kialakitott erdel pihendt lé-
tesit.

ddja soha ne ismétibdhessék meg
(Jiti Kinkor felvétele)

A Fovdrosi Kbzdt! Balesetel-
hdriftdsi Tandcs szeptember
17-én a Kisstadionban rendezi
m:g a budapestl kizlekedési
dttdrék VL taldlkozdjét. Eb-
b6l azx alkalombél azx FKBT
kérl a veterdnautdval és régl
motorkerékpdrral rendelkezd-
ket, hogy a gazdag program
még szineseb tétele érdeké-
ben minél nagyobb szdmban
vegyenek részt Jirm(vilkkel
ezen a rendezvényen, és je-
lentkezésiiket miel6bb szives-
kedjenek az FEBT Titkdrsa-
génak levélben (V., Curia ut-
ca 3.) vagy telefonon (189-379)
bejelenteni. A vdrhatéan nagy
szdmi jelentkezSknek a fira-
dozds elfre is kdszdnetet
mond az FEKBT Titkdrsiga. Ez
a kép a kizlekedésl utidrik
V. taldlkozéjdn készillt, ami-
kor a renddregyenruhds Kkis-
iskoldsok éppen a forgalom-
irdnyitisb6l vizsgdztak a sok
ezres nézOkdzbnség elOtt

»MEZO- ES ERDOGAZDASAGI KRESZ”

cimmel audiovizudlis vetitési programot
allitott bssze a Mezdgazdasdgi és Elel-
mezésligyl Minisztérlum munkavédelmi
osztdlya kidzremilkiddésével a BM Kbz-
lekedési Csoportidniksége. A Miszer
Kisziiv dltal rendezett szakmal bemuta-
tén nagy sikert arattak ,,A mezd- és
erdSgazdasagl gépek kizatli kbzlekedé-
sének 4ltaldnos szabdlyai” — ,,A mezd-
és erdOgazdasdgl erdgépek kozati kbzle-
kedésének specidlis szabdlyai”, valamint
a , Mez5- és erddgazdasdgl gépeken tir-
ténd személy- és druszdllitds szabdlyai
eimd diafilmek.

NAGYKANIZSAN

Gjabb hdrommillié forint tdmogatdst ka-
pott a helyl AFIT-szerviz a mdsodik
miszak bevezetéséhez. A vidrosl tandcs
ugyvanakkor elhatdrozta, hogy az autd-
javitdsra tovdbbi engedélyeket ad ki a
kisiparosoknak. Enyhitenek a nagy-
kanizsal és az ott dtutazd autdésok ma-
sik nagy gondjdn is; a 7T-es Ut mellett
benzinkutat épitenek, -ahol majd autd-
mosdst is vidllalnak.

A EATOWICE~KRAKKO EKUZOTTI

140 km-es autépdlya épitésével Lengyel-
orszdghan is megkezdSddit az a 10 éves
(1971—1980-ra sz016) autddatépitési prog-
ram, amelynek keretében Usszesen 600
km korszerd sztrdddt épftenek, Megépiil
a 30 km hosszi Katowice—Varsd, a 70
km-es Strzelce—~Brzegl és a 40 km-es
Gdansk kdrill autépalya. Ezenfelill két-
két kelet—nyugati, illetve észak—déll
autépdlya megépitését is tervezik.

Az angol Ford cég karavdnkocsljét az emberek taldléan autbés otthonnak nevezték

as és viligos belsSterében befilggeszive alakitottdk ki a gyermekek ,

el.
shilészobd~

Tég
Jit" a feindtteké felett. Ugyanakkor a konyha, az étkezd, a dolgozd és a tarsalgd szo-

barésznek is OStletes térkik

jutott viszony!

»Csak igényesnek!” jelszéval hirdetett lakékoesi
csolbatd

tdgas hely. A minden bizonnyal
a kdzépméretli autékhoz Is kap-



AL
AUTOPALYA-
KOZLEKEDESROL

Az egyirdnylsitott M7T-essel né-
hiny hét Gta — legaldbbis vasarnap
— kereken 120 km-re nétt az orszdg
egyetlen autopdlydja. Ez a hossz
mér elegendé ahhoz, hogy a magyar
gépjairmivezetdk  autdpilya-kdzle-
kedési szokésairdl képet alkothas-
sunk. Nos, a figyelmes szemlélGben
az aldbbi benyomds rogzédik:

A mi MT7-esiinkén a vasarnapi auté-
palya-forgalom zavart, nyugtalan
dramldsdi, és hidnyzik Bz autdpéd-
Iyakra jellemzd kis relativ sebes-
ségld nyugodt Aramlds. (A relativ
sebesség a jérmiivek egyméshoz vi-
szonyitott haladasi . ‘A re-
lativ sebesség kicsi, ha a sebesség-
differencidk kicsik, é nagy, ha a
sebesséﬂmwrﬂnégek nagyolk.) Jél
szemlélteti ezt az ftt kozolt sebes-
ségeloszlasi gbrbe, amely annédl me-
redekebb, minél kisebb a relativ se-
besség, és annal nyujtottabb, minél
nagyobbak a sebesség-kiilénbségek.
A nyugtalan forgalomiramldsnak
tébb oka van, ezekre kivanok itt ra-
mutatnd,

Az autdépdlydk nagy forgalombizton-
sédga a keresz ntes és irdnyok
mm%v:mmmu k}gﬁekedém tal
a n relativ sebességi
dramlis kovetkezménye. Minél na-
gyobbak a sebesség-kiflonbségek,
annidl nagyobb a baleseti veszély.
Az Auté-Motor olvasoi kozil bizo-
nyéra sokan emlékeznek még arra
a ciklksorozatra, amelyben 6t évvel
ezel6tt az Egyesiilt Allamok kboz-
abi kozlekedésérSl, kozte a helyes
autopdlya-kozlekedésrdl szamoltam
be. Aklkor az orszag mindossze 8 km
hosszi autdpalydval rendelkezett,
igy az autépalyékré]l irt rész annak
idején taldn kisebb érdeklédést kel-
tett.

Az azéta véltozott helyzet azonban

aktudlissa teszi, hogy az autépilya- -

koézlekedés néhdny jellegzetességére
rdirdnyitsam a figyelmet,

Az els6: a kis relativ sebességd
dramlés biztositdsa. Ennek érdeké-
ben az autépélya geometriai ele-
meit Ggy alakitjdk %ki, hogy az
egyenletes, gyors tempd tarthaté le-
gyen. Kiilonosen 41l ez az autépélya
legkritikusabb @

tokra, ahol a magy fel- és
lehajtés btztoﬁtés&ta a {16pdlyaval
parhuzamosan haladé Um. gyorsité-
és lassité myomok éllnak rendelke-

Mér elbljaréban le [kell szogezni,
hogy a ,gyors” tempé 100 km/6 k-
riili sebességet jelent és semmi eset-
re sem 120 km/6-ndl tébbet. Emlé-
keztetek arra, hogy az Egyesiilt Al-
lamokban, ahol az eurépai kocsik-
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hoz képest 3—05-sz6rdés motortelje-
sitmény( ,orszdgiti cirkdlok” fut-
nak, az engedélyezett maximalis se-
besség autdpdlydn is 70 mérfdld/éra
(kb, 110 km/6).

A tilzottan magy sebességhez ha-
sonldéan legaldbb olyan veszélyes a
tilzottan kis sebességli haladds is.
Megfigyelések  bizonyitjdk, hogy
autopdlyan a legbi

besség nappal 100 km/6, éjjel 30—
85 km/6 korill van. Ennek megfele-
16en korlatoztik a sebességet az
Egyesiilt Allamokban (most mir né-
hédny eurdpai dllamban is); néhany
dllam a minimélis haladéisi sebessé-
get is ellirja. Mindezt azért, hogy
a relativ sebesség kicsi legyen.
Néalunk ilyen el6irds pillanatnyilag
nincs, tehat a jarmivezetSknek sa-
jat biztonsdguk érdekében ©Onma-
guknak kell ezeket a sebességi kor-
latokat megszabniok.

Ezek utin dlemezzitk a nilunk ta-
pasztalhaté helytelen vezetési gya-
korlatot.

Felhajtas az autépdlyara

A fopédlyén és a felthajté pilyan ha-
ladé jarmiivek sebesség-kii
csak akkor les:z Micsi,

bességgel

amelyen a fdpé.lyén haladnak) haj-
tunk fel az autépélydra. A gyorsi-
téshoz hasznéljuk a gyorsitényomot,
figyelve, hogy melyik az a kiz a
jarmiivek kozott, amelybe csatla-
kozhatunk. Ennek megfeleléen gyor-
situnk, és vagy egy, a f6pilyan ha-
ladé jarmi elé, vagy mogé csatla-
kozunk, attél fiiggben, hogy milyen
sebességre gyorsitottunk fel. Mar 3
midsodpercnyi kovetési idGkizzel ha-

tengelyének valamely —
III. Imamw sebessé

goruhun h A zavart dramlatra kildnbsen
Orbéje jell ahol az 55—160 kmm sel

ladtak a jlm az Idall.l.' 80—120 km/6 tartomén
n idedlis uhmdnl

élddul 85%-08 — érté-

Az Az K, amelynél a J&rmd-

tt. tényl m“m:;;
hﬁﬂ A ese

béket 1s. A'!fehﬁnnrmn

nyok ma!]m Il lnk.
tlagos ubouu a hduﬁ nyo-

ladé jarmiGvek kézé biztonsdgosan
csatlakozhatunk, ha gyorsitdsunk
megfeleld volt. Sose 4l1ljunk
meg a gyorsitényomon és
ne 4ll16 helyzetb6l indul-
junk, mert ez rendkiviil
balesetveszélyes! Nem sza-
bad megdllni a gyorsitésdvon mi-
szaki hiba miatt sem. (Az Autdéklub
sodrga angyalai” is — helyteleniil
- gyakran varakoznak ‘a gyorsit-
nyomon; nyilvdn nem tudjak, hogy
az milyen célt szolgal)

Ha valaki — gyakorlatlansiga miatt
— mnem tudott csatlakozni, mert
gyorsitésa nem volt megfelels, ne
essen kétségbe, hanem 4&lljon le a
gyorsitényom  végéhez csatlakozé
burkolt ledllényomon, és ott mind-
addig vérjon, mig olyan hosszi ko-
vetési idokéz mem addédik, amelybe
4llé helyzetbdl is behajthat. (Ez va-
sarnap este bizony 'hosszi ‘ideig
tart) Ilyenkor is a burkolt ledllé-
nyomon felgyorsulva kell csatlakoz-
ni. Ezt — tobbek kozdtt — ezért is
burkoljak le.

Mit csindljon a fethajtas alatt a f6-
palya kiilsé mnyom#n haladd gép-
jarmd vezetGje? Csomoépontok tér-
ségében (erre a magy méretd zold
utbaigazité tdbldk idbében felhivjdk
a figyelmet) mindig figyelni kell a
felhajté Agra. Ha azon felhajtani
akaré gépjarmivet latunk, hérom-
féleképpen segithetjiik elé a felhaj-
tést:

1. Attérimk idSben a belsé nyom-
ra, ha azon nem jon nalunk gyor-
sabb jarmd. Ezzel a kiils6é nyomon
hosszabb hézag dall a felhajté ren-
delkezésére, amelybe nyugodtabban
csatlakozhat.
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2. Felgyorsitunk, mnovelve ezzel a
koztiink és a mogottimk haladé ko-
csi kozotti kovetési tavot, amelybe
a csatlakozas ilymédon koénnyebbé
valik,

3. Lassitunk (de csak a gazpedallal
és nem a fékkel), hogy a koztiink és
az eléttiink haladé kocsi kozotti ta-
volsdgot noveljik, s ebbe a megnd-
velt kozbe csatlakozhat a felhajtani
akaré kocesi.

A lassitést, illetve gyorsitdst asze-
rint alkalmazzuk, hogy milyen a
felhajté jarmd hozzank viszonyiftott
sebessége, és hogy elbttiink vagy
mogéttiink egyszeribb a kovetési
kbz nbvelése. ,Fejjel” csak az ve-
zet autdpdlyan, aki a felhajtis tér-
ségében figyeli a felhajté mandve-
rezését, és a hidrom mdédszer vala-
melyikével elGsegiti a felhajtdst. Ha
nem igy cselekszik, nem érti az
autﬁpzilyu—lkﬂzld(edés lényegét, és
jobb, ha egyelére vegyes forgalmi
uton marad.

Lehajtas az autépalyarél

A biztonsdgos lehajtids elGkészitése
még indulds elStt, otthon torténik.
Bose induljunk el hazulrél gy,
hogy az autotérképet elozéleg ne ta-
nulményoztuk volna! Haladdsi ira-
nyunkat elére tervezzilk meg! Az
ttbaigazité tdblék csak kisegité in-
formaciékat adnak, de nem vezet-
nek el uticélunkhoz. Tehit elbre
tudnunk kell, hogy Xkdriilbeliil hol
lesz az a csomopont, amelyen 4t le-
tériink az autépalyardl. Menetkioz-
ben figyeljilkk az utbaigazité tabla-
kat. Autopdlydn minden lehajté ag
elétt harmat talalunk, azonos fel-
irati tartalommal. Ha feltinik a
minket érdekld kijaratot jelzd elsd
tibla (1 lan-rel a ledgazds el6tt),
foglaljuk el a kiilsé nyomot, ha ép-
pen a belsén haladunk. Kivélni
csak a szélsé nyombdl szabad, a
belsér6l sohasem! A fékezést sose
a fépalyan kezdjilk meg, hanem a
lassitényomon, amely a kijaratot
megeldézoen péarhuzamosan fut az
dtmend pdlyaval. Ne feledkezziink
meg arrdl, hogy a lassulé jarma ve-
zetése nehezebb mint a gyorsuléé,
Figyeljiikk a kijarati sebeaoeget jel-
z6 tablat és lassitsunk le az azon
jelzett sebességre. Ha ezt nem tesz-
szilkk, konnyen a lehajté &g mentén
elhelyezett acélpaldnkon kétiink ki.
(Nézzilk meg egyszer az azokon lat-
haté litkbzési nyomokat, s belatjuk,
hogy igy van.) Lassitaskor figyeljiik
a sebességmérdnket, mert a gyors
tempbhoz szokva a 60 km/6 sebes-
ség is cammogésnak tlnik, pedig
ilyen sebességgel egy hurokrampén
maéar kisodrédhatunk.

Az aut6pélyat elhagyva, alkalmaz-
kodjunk a valtozott korillmények-
hez és ennek megfeleld sebességgel
haladjunk. Ha a lehajtdst elmulasz-
tottuk, a kovetkezd csomodpontig el
kell menniink. Visszafordul-
ni sohasem szabad!

A le- és felhajtasn&l nalunk tapasz-
talt leggyakoribb hiba: megéllis a
gyorsitényomon és idé eltti lassi-
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tds a fOpélyan, tovdbbd nem meg-
feleld kentés a lehajtéd
dgon. Mindezek balesetek elGidézbi
lehetnek.,

Haladas a pélyan

A bevezetGben emlitett nyugtalan
dramlds magén a palydn figyelhetd
meg legjobban., Ennek okai:

1. Tul lassi haladas.

2. Tal gyors haladdés,

3. Helytelen nyomhasznalat és
nyomwviltas.,
Hogyan kozlekedjiink biztonsiago-

san?

Mindenekelétt alkalmazkodni kell a
forgaloms(r(ség szabta viszonyok-
hoz. Kisebb forgalom esetén na-
gyobb a mozgaslehetdség, szaba-
dabb a sebesség megvalasztisa, A
problémdk nagy forgalom esetén
jelentkeznek. Lényegében kialakul
egy lassibb dramlas a kiilsé nyo-
mon, amelynek A4ramlési sebessége
80—90 km/6. Helyenként — a las-
siibb jarmivek miatt — ennél ki-
sebb is lehet mz daramléasi sebesség.
Ilyenkor azoknak is el6znidk kell,
akik egyébként megelégszenek a
80—90 kmy/éris haladéssal.

A belsd nyomon nagy forgalom ese-
tén egy, a kiilsénél gyorsabb, 100
km/6ras és ennél nagyobb sebes-
ségli Aramlés alakul ki. Ha a belsd
nyomon a jarmivezetdk lényegesen
gyorsabban haladnak, mint a kiil-
son, nagy a relativ sebesség, és az
utébbiak sziikséges elbzéseiket csak
nehezen, sokszor erdltetve tudjak
wégrehajtani. Ez balesetveszélyes.
Mindazok tehdt, akik a £él1 palyéat
Jkibérelve” szaguldanak, masokat
akadélyoznak, csokkentik az at ka-
pacitdsit és a forgalom biztonsdgat.
Erfszakossagukban dénnyel és du-
daval ,lelovik” az €l6ttitk haladét,
visszakényszeritve Oket egy olyan
lasstii dramlatba, amelyben azonnal
elvesztik sebess.égﬁket. mert féke-
zére  kényszeriilnek. Visszatérni
csak akkor tudnak, ha el6zésiiket
ijabb abnormélisan gyors jarmid
nem akaddlyozza. Ilyenek azonban
megfigyeléseink szerint sokan wvan-
nak. Az elGaés, visszatérés erlltetése
ismét csak balesetveszélyes helyze-
teket teremt.

Hogyan kbzlekedjiink ezek utdn a
belsé nyomon?

1, Csak akkor haladjunk folyama-
tosan a belsé nyomon, ha a kiilsén
olyan kis kdvebtési id6kbzzel halad-
nak a jarmdvek, hogy folytonos elG-
zésre, cikdzdsra kényszeriilnénk.
Sajnos, nagyon sokan csinaljdk ezt
a cikdzist, és SiGfoktél Budapestig
kigyézé vonalban haladnak, Mind-
ez rendkivill veszélyes. Az MT-esen
a mnagyobb hosszban attekinthetd
szakaszokon az Ordkds lindex-villo-
gés az amerikai mozgé dfényrekla-
mok hangulatdt idézi. A nyugodt
autépélya-forgalomra ez nem jel-
lemzd.

2. A bels6 nyomon 100—120 km/é
(éjjel 80—100 kimyd) sebességgel ha-
jadjunk, hacsak a forgalmi vagy
id6jarasi viszonyok miatt nem kell
a sebességet cstkkenteni.

3. Az elGttiink haladéra ne villog-
tassunk, ne dudaljunk. A kiilsé
nyomra {orténdé visszatérésre csak
akkor figyelmeztessitk az el6ttiink
haladét, ha olyan nagy kozbe tud
visszatérni, amelyben mem kénysze-
riill sebességcsikkentésre. Ilymddon
ujabb elbzését biztonsdgosan végre-
hajthatja.

4. Csbkkentsiik haladési sebességiin-
ket, ha latjuk, hogy a kiilsé nyomon
haladok egy-egy lassii jarm{ miatt
el6zésre kényszeriilnek. A belsd
nyom nem kizérélag néhdny gyors
jarmié!

5. A mogottiink haladé abnormélis .
sebességi jArmd eldl jobbra, a kiil-
s6 nyomba csak akkor térjiink ki
(feltételezve természetesen, hogy a
2. pontban emlitett sebességgel ha-
ladunk), ha ezt megfeleld nagy hé-
zagba tehetjilk, amelyben nem
kényszeriilink tirtelen sebesség-
cstkkentésre, és nem fenyeget a
lassiibb jarmGvekbe wvalé belehaj-
tas veszélye,

6. Ne cikdzzunk a nyomok kozott.
Maradjunk mindaddig a belsé nyo-
mon, amig sebességiink 20—30 km/
6rdval nagyobb, mint a telitett
kiilsé nyomon haladdéké,

7. Az irAnyjelz6-hasznilatnak csak
akkor van értelme, ha nyomot val-
tunk. Mindaddig, mig a bels§ nyom-
ban haladunk, ne villogtassuk in-
dexiinket, mert éjjel ez csak a tébbi
jarmivezetd latésdt zavarja.
A kiils§ nyomon a haladas egyértel-
mdi. Ott probléméat csak a til lassi
jarmiivek okoznak.
L ]
Szélni kell a kiilfsldi jarmivezetSk
egy részének vezetési modjardl is.
Sokan talzott sebességgel kozleked-
nelk, s ezt szdmosan utdnozzdk na-
lunk, abban a ‘hitben, hogy ez a
korszeri vezetési moéd. Ne utanoz-
zuk Gket, a gyorshajtds nem azonos
a jo kozlekedéssel. Autot vezetni
sokan megtanulhatnak, helyesen
kozlekedni azonban csak azok, akik
az adott ut-, forgalmi és kdémyezeti
viszonyokhoz alkalmazkodnak, és a
forgalomban a kozosségi érdekeket
egyéni érdekeik f6lé helyezik.
Azok a balesetek, amelyek az egy-
irdnydsitott M7-esen eddig el&for-
dultak — és szdmuk mem is 'kevés
—, mind az el6z6ekben kifogasolt
magatartés valamelyikére vezethe-
ték vissza. A jézan jarmivezetSk
ésszerll magatartdsdnak kell mind-
azokat a helyes autdépalya-kozleke-
désre raszoritani, akik azt hiszik,
hogy az autépdlya versenyzésre,
vagy — autés kocogésra szolgal. Egy
orszédg autés tdrsadalma az autdpé-
lydn wvizsgazik, Ezek a legmagasabb
rendd, koltséges utak csak akkor
igazdn biztonségosak, ha a kozleke-
dék ismerik a helyes autépalya-koz-
lekedés lényegét, és sportember-
szerdi magatartast tanisitanak azo-
kon. A még hétralevl egyirdnyusi-
tdsi idészakban kiséreljiik meg az
elmondottak alkalmazéisit,
Mirfai Tibor
a Koziti Kbzlekedésl Tudoményos

Kutatéintézet
Forgalombiztonsdgl Tagozatdnak vezetlje




Nem az Llsﬁ alkalom, hogy a
Citroén gyar olyan turaver-
senyt rendez, amelyen kiziré-
lag flatalok és csak a kiska-
tegéridba sorolhaté tipusokkal
vehetnek részt. Ilyen volt ta-
valy nydron a Pirizs és a gi-
rogorszigi Perzepolisz kozotti
majdnem 14 ezer kilométeres
1t, amelynek résztvevdi 22
évesnél nem lehettek iddseb-
bek. Akkor 484 autdval alltak
rajthoz. Az idén a 18—30 év
kozitti korosztily jelentkezhe-
tett egy wviltozatos, a kiépitett
vonalakat tdbbnyire  elkeriild,
rividebb tidva 1utra, amelynek
programjéban terep- és gyor-
sasdgi wverseny, de popzenel
hangverseny is szerepelt. A
kiirds egylk mondata: csakis
a 2CV, a Dyan, illetve a — ké-
pen hatul l&thaté — mianyag-
karosszérids, 602 cm’es Mehari
kocslkkal vehetnek részt a 18-
nyok és fiak...

A General Motors
egyik 1] modellje az
5% kg hasznos ter-
helésfi, négyhenge-
res, 1256 cm?-es, nem
tibb mint 37 léerds
motorral épitett szal-
litékocsi sem szép-
ségversenyekre ké-
sziilt. Ennek ellenére
nem kétséges, hogy
szAmos orszdgban,
szdimos vidéken és
igen sok célra éppen
az ilyen egyszerd ki-
vitelli, knnyen kar-
bantarthaté, igény-
telenséget tiitkrizé
jéf[mﬁvek az eldnyd-
e

Ezek nem gyéri felvételek, de ez a replildgépre emlékeztets jArm( nem is gydri
termék. Egyik olvasénk, Hollé Ervin a budapestl Tejiparl Szdllitdsi Véllalat
forgalmi telepének vezetije fényképezie le a szivar alakd hdromkerekit, ami-
kor Bulgdridban jirt. Erthetd, hogy nem ment tovdbb egy ilyen litvdAny mel-
lett, és ha nem is tudta meg a kiildnlegesség mfiszaki adatait, a képek maguk
Is érdekesek. Nevezhetjilk kocsinak is az egyénileg tervezett, hdzilag alkotott
furcsasigot, amely — a bulgdrial motorkerékpdrok szabdlyos rendszamtdbla-
Jat visell. Erdforrisa is egy motorkerékparb6l szdrmazik; hogy milyen tipusd,
azt nem sikeriilt meghatirozni, de az lithaté wvolt, hogy a menetiriny szerint
Jobb oldalon kapott helyei, a gdzturbinit uténzé lemezboritds alatt. A motor
linceal hajija meg a teleszképos lengéscsillapitéval rendelkezd kisméreti kere-
ket, de senki nem akadt a kbzelben, aki 1 is' tudott volna mondani valamit,
hogy két utasdval milyen sebességgel képes gurulni ez a talajmentl repiildgép




AUTOSOKNAK

A MERKUR
TAJEKOZTATOJA
A ZAPOROZSEC
U), 968-AS
TIPUSAROL

A hazal autdésok és autéviaromdanyosok tabordban 1970 tavaszdn nagy érdek-
iédést valtott ki az utakon elészir megjelend Zaporozsec—966 tipusd ,kis-
ocsi'.
A kdzben eltelt két esztendd alatt haromezer ilyen auté taldlt ndlunk gazdéra,
Utjainkon ma méar megszokott latvany a Zaporozsec, amellyel egyébként
sﬁrtgn latogatnak hazdnkba tobbek kozott NDK-beli, jugoszlav és bolgar tu-
ristak is.
A Zaporozsec hazai premierjét a gyors népszerliséggel parhuzamosan né-
hany probléma is kisérte. Példdul az alkatrészellitds kezdeti nehézségei, a
kocsi néhdny — a szereléssel Gsszefiiggd — hibdja, a tulajdonosok és a mi-
helyek dolgozdinak érthetd tapasztalatlansiga az Uj tipus kezelését, javita-
sat illeten.
Nem vitathaté, hogy a Zaporozsec fokozottan igényli a szervizmunkat, és
nem szereti, ha a maximalis sebességgel kimeéletleniil hajszoljak. Aki azon-
ban szamol ezzel, és a kocsit ennek figyelembevételével haszndja, az lizem-
biztosan, uttalan utakon is viszonylag magas tempo6val kizlekedhet az olesé
kocesik csoportjabdl atlagon feliili motorteljesitményével kiemelkedd Zaporo-
zseccel.
Ezek a tapasztalatok ma mér széles kirben kozismertek, Nem véletlen tehit,
hogy a Merkur Vallalatnal tébb ezer varoményosa van a Zaporozsecnek,
akik azonban hosszi hénapok 6ta azt tapasztalhattak, hogy a kocsik kiaddsa
sziinetel. Ennek az volt az oka, hogy a Merkur a véasarléktdl tsszegylijtott
véleményeket — az AFIT-Villalatoknal felhalmozddott tapasztalatokat és
a KERMI tudoményos igényl vizsgalatainak eredményeit egybevetve —
olyan gyértasi technoldgiai véltoztatdsra vonatkozd igényt kozvetitett a za-
porozsjei gyarnak, amelyek teljesitését — az alkatrészellatds alapos megja-
vitidsival egylitt — a tovabbi Zaporozsec-import alapvetd feltételének je-
161te meg.
A kocsi minbéségére vonatkozd észrevételeket a gyar is elemezte, s a killén-
féle hibdkra okot add szerkezetek és technologidk modositdsat programjédba
is iktatta,
E program teljesitésének eredményeként julius Ota, mar a Zaporozseec mo-
dositott — ZAZ—968 tipusjeld — valtozatat szallitja a szovjet gydr, és e so-
rok megjelenésekor az uj tipus elsé példdnyait mdr 4t is vették tulajdono-
saik.
Az 04j véltozat mind midszaki, mind kivitelezési szempontbél tébbet nyujt
el6djénél. A gyar lényegesen megviltoztatta és megjavitotta a gyartastech-
nolégidt, ennek eredményeként elsésorban a szerkezeti részek megmunkadldsa
valt precizebbé és finomabbd, de lényegesen 'javult a karosszéria-elemek
illesztése is. A modositott tipus (j, esztétikusabb kiképzésii miiszerfalat ka-
pott, az iranyjelz6- és fényvalto-kapcsolét a korményoszlopon helyezték el
De magan a kormanymdvon is véltoztattak. A nagyobb méretd visszapillan-
t6-tilkdr, a jobban rogzithet§ {ilések és a fokozott teljesitmény(i fitSberen-
dezés ugyancsak a kényelmesebb, biztonségosabb vezetést szolgaljak.
Tolatélampat és hatrameneti prizmat is taldlunk most a kocsin, amelynél
jelentds valtozds az is, hogy elédjénél nagyobb teljemtményﬁ akkumulétor-
ral és korszer( generdtorral latték el.
Javulast jelenthetiink az alkatrészellatas teriiletérdl is.
A kiilonféle médositasok lizembiztosabbd, megbizhatéva, kényelmesebbé tet-
ték a Zaporozsec gépkocsikat, amelyekbél a kévetkezd harom hénapban
Osszesen 3000 darab érkezik hozzank vildgos pasztellszinekben. A Zaporozsec
dra — a végrehajtott moédositds utdn is — vdltozatlanul 58 ezer forint, an-
nak ellenére, hogy teljesitménye és felszereltsége révén a kozépkategoriaji
kocsik csalddjaba sorolhatd. f
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KOCSIATVETELI
SORSZAMOK
AUGUSZTUS 15-EN
MOSZKVICS ............... 30052
MOSZEVICS Kombi ... 499
POLSKI-FIAT-1300 ...... 8407
POLSKI-FIAT-1500 ...... 3242
SKODA ..... 29 102
SKODA Spori Coupé 5
TRABANT Limousine ... 41460
TRABANT Kombi ... 5469

TRABANT Hycomat ... 852

WARTBURG Limousine 18126
WARTBURG de Luxe ... 14223
WARTBURG de Luxe

tolétetds ........... 657
WARTBURG Tuur.lal we 1900
ZAPOROZSEC ............ 4948
ZASTAVA ... Fi TR - 2593
ZSIGULI (Budapest) ...... 14474
ZSIGULI (Debrecen)...... 8198

AUTOVASAROK NAPTARA

AUGUSZTUS 27, Miskole
Csongrad Nyiregyhdza
Debrecen Péapa
Erd Pécs
Kecskemét Szeged
Koméarom Szentes
Mntésza]l ka Székesfehérvar
Miskolc
Nagyatéd SZEPTEMBER 16.
Nyliregyhéza Baja
Siofok Balassagyarmat
Szarvas Békéscsaba
Szeged Debrecen
Zalaszentgrot Kalocsa
Miétészalka
AUG. 3., Miskole
csiitbrtdk Nagyko6ros
Eger Néygegyhéu
ZEPT. P
lsznmbn't - Siéfok
Szeged
Keszthely Szombathely
SZEPTEMBER 3. ?&st:prém
g:ﬂéd Zalaegerszeg
brecen
Gybngyss SZEPT. 11., hétf6
g;g; Dabas
a
Kaposvic SZEPT. 13., szerda
Kiskunfélegyhdza Miskole
Kiskunhalas Szentlfrine

— a torinél 1500-as, valamint 2300-as ti-
pusokhoz — még taldlhaték az AFIT IL
sz. Autéjavité XIII, keriiletli Déval u. 7.
sz. alatti mdhelyének raktdrdban. Errdl
azért szélunk Itt killbn, mert a Fiat-
kocslk gazddl elsGsorban a villalat bu-
dal, Boldizs&r utcal szervizénél keresik
mostandban, és nemigen tudhatjik, hogy
az emlitett — és ndlunk még jelentbs
szdmban taldlhaté — kordbbl modellek-
hex egyes szerkezetl részek, wvalamint
karosszériaelemek méshol is beszerez-
hetdk. :

Az érdekl6dSk Mo6dla Lészlé raktdrveze-
t6t kereshetik a megadott cimen, illetve
a 203-143 telefonon.

A SARGA ANGYALOK

szol tit a Sléfok—Budapest kdzdttl

nyisitott ttvonal me;nuvekedm
esti forgalméra wvalé tekintettel a ‘y
szezon végéig minden vasdrnmap éjtélig
igénybe vehetjiik.



tel akarjdk megvaldsitani a Zsiguli gépkocsikhoz a vevdk szolgdlatdt. Ilyen

megolddsok is kozrejaiszottak abban, hogy Zsiguli-tulajdonos lettem. Amit
azonban velem és gépkocsimmal miiveltek, az ilyen-olyan szerviz Amolyan utcai Zsi-
guli-miihelyében, azt szeretném, ha mdsok okuldsdra is lekozolnék.
Nem az elején kezdem, csak onnan, hogy ez év mdjus 26-dn adtam le az IH-71-86
rendszdmi gépkocsimat a tizezres dtvizsgdldsra, kérve, hogy a tonkrement lengés-
csillapitokat és a rossz kerékbedllitds miatt simdra futott gumikat cseréljék ki.
— Ez hosszabb munka lesz — mondtdk, hagyjam ott a kocsit ..,
Vidéken lakom, tobbszor érdeklédtem telefonon. Olyan vdlaszokat kaptam, hogy el-
sésorban a gémbcesapszeg hidnya miatt — no meg mert gumijuk sincsen — nem tud-
jak megjavitani a kocsit. Ugyanakkor azt is mondtdk: nagy szolgdlatot tennék nekik,
ha a Merkurndl a csekkfiizetbe beirndm, illetve beiratndim a gumik szdmdt, hogy
azokat majd egyeztetni lehessen,
Ezt meg is tettem jiunius 1-én, de jinius 8-dn tiirelmem mdr a vége felé jdrt. Fel-
utaztam hdt az Amolyan utcai szervizbe. Ott azt ldttam, hogy a kocsihoz két hét el-
teltével hozzd se nyltak,
Kérdésemre azt a vdlaszt kaptam, hogy nincs még gémbesdpszeg.
Ezt hallva, megkerestem a szerviz vezetijét, iksz-ipszilont, elkezdtem neki panasz-
kodni, és ezek utdn, mint a mesékben, amikor csoda torténik, a szervizvezetd utasi-
tdsdra mégiscsak elévettek valahonnan csapszeget!
Aznap meg is kaptam a kocsit megjavitva, de mégsem volt teljes az drimim. Kozél-
ték ugyanis, hogy mivel gumi és visszapillanté-tiikér (kértem, hogy a tiikrot is cse-
réljélc ki) nincsen raktdron, addig jdrjak igy nyugodtan a kocsival. Megigérték, jegy-
26konyvezik a gumihidanyt, megrendelik a gumikat és ha a gumik megérkeznek, érte-
sitenek vidéki lakdsom cimén,
Megnyugodva — mégiscsak lelkiismeretes emberek ezek — hazamentem a kocsival,
és vdrtam. Vdrtam, vdrtam, vdrtam...
Azutdn megintcsak én kezdtem érdeklédni. Tobbszdr is. Végiil azt a vdlaszt kaptam:
legyek nyugodt, hiszen minél késobb adjik ki az 1ij gumit, anndl tovdbb fog tartani.
Eltelt mdsfél hénap, és most megint gy érzem, nem tudok mdr tovdbb vdrni. Ki-
litszott a gumi vaszna.
Reklamdltam, Iksz-ipszilon, az iizem vezetdje most pedig a kibvetkezdket mondta:
Sz6 sem lehet gumicserérdl!
Késébb a vevbszolgdlati iroddban tirtént egyeztetésnél kideriilt, nem is jegyzékény-
vezték az én kocsim gumiproblémdit.
Ekkor dllt el az a helyzet, hogy én, mint vevd, ha akarok, vdsdrolhatok sajit pén-
zemért a kocsimra 1uj gumikat.
Amikor itt tartottam, akkor fogalmaztam néhdny jétandcsot a hasonld sorsi autd-
tulajdonosoknak.
1. Az Amolyan utcai szervizben csak az irdsba adott vagy a csekkfiizetbe beirt igére-
teket teljesitik, tehdt kérjenek mindent irdsban, aldirdssal.
2. A kocsi dtvételénél tandcsos gondosan ellenérizni a gumik és az akkumuldtor szd-
mdt a csekkfiizetben is.
3. Ha pedig szervizbe keriil a kocsi, onnan nem jé addig tdvozni, amig a munkdval
el nem késziilnek, kiilsnben hetekig is ott dllhat auténk, iés a tortiurdt lehet eldlrél
kezdeni.
Végiil még annyit, hogy én nagyon dérvendenék, ha meggybzédhetnék arrél, hogy a
fent leirtak mdshol nem fordulnak eld, és mindez csak velem tértént igy.
Egy elkeseredett vevd, aki ugy érzi, hogy nem kiszolgdltak, hanem becsaptik, a ve-
vészolgalat égisze alatt:

Hollé Jézsef

(teljes cim)
az IH-71-86 tulajdonosa

Régt" olvaséja vagyok a lapnak, és 6rémmel olvasom azt is, hogy milyen igyekezet-

A szerkesztdségiinkhtz cimzett levél sorain annyit valtoztattunk, hogy az ol-
vasonk dltal megnevezett szerviz nevét, utcdjat, telepvezetdjét nem neveztik
nevén, alkalmazkodva a ,hol volt, hol nem volt” eimhez. A mesékben sem sze-
repelnek konkrét helyszinek, és sem a boszorka, de még a jo tiindér vagy a
varazslé sem kap mindig nevet. Es olvashatunk a mesékben sitét erdbkrél,
barlangokrél anélkiil, hogy pontosan tudndnk, hol vannak azok.

Erezziik ugyan, hogy mindazok a szervizek, amelyekre nem vonatkozik e levél
iréjanak panaszai, szivesen vennék, ha ebben az esetben nem titkolndnk, hol
fordult eld a panaszos ligy. Mégsem vilasztjuk most ezt a forméat. Nagyon szi-
vesen kozoljilkk viszont a pontos cimmel és névvel mindazok hivatalos vila-
szat, akik azt Allitjdk, hogy az 6 szerviziikben mindeddig nem fordult elé ha-
sonlé probléma.

Legutobb annak a Zsigulinak ,életrajzat” ismertettilk, amely a mult nyaron
els6ként keriilt Budapesten Ataddsra. Anndl is ott kezdddtek a bajok, hogy a
szerviz — egy masik szerviz — ugyancsak nem tudta idében kicserélni a kor-
manydsszekitd rudazatot, nem volt képes tGigy beallitani a futémfivet, hogy ne
idé elStt kopjon el a gumi. Es ahhoz a kocsihoz sem tudtak mdsik visszapil-
lanté-tiikrét adni, amikor éppen az kellett volna. ..

Ugyanakkor mindig tudunk taldlni j6 példakat is. Olyanokat, amelyek azt bi-
zonyitjdk, hogy ha valahol valakik nagyon akarjdk, mindent megoldanak. Ak-
kor is, ha koriabban, hossz ideig reménytelennek latszott a megfelelé intéz-
kedés.

Nem akarjuk elhinni — és nem is hiheté —, hogy egy j6l sikeriilt auténak
azért ne tudjanak igazdn &riilni tulajdonosai, mert felrémlik el6ttiik az eset-
leges szerviztortirak réme, vagy egy idovel sziikségessé valé hiivelykujjnyi al-
katrész hidnya.

Hol volt,

hol
nem volt

EGY
ELKESEREDETT
ZSIGULIS
PANASZOS LEVELE
EGY SZERVIZROL
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»» E—mobilok”’
az olimpiara
és5
talan késobbre is

A BMW gyar meglepetése az olimpial jétékok idejére néhdny llyen, 1600-as karosszériival épi-
tett, hangtalan és természetesen kipufogiégdzokat sem termeld villanyauté, amely éppen ezeknek
a tulajdonsigoknak kbdszbnhetGen vilt alkalmassd példdul az finnepi fiklya kisérésére is. A
csendes elektromobil zavartalanul gdrdiilhet az emberek sorfala kozbtt az atlétdk kozelében.
Elérheti a 100 km-es 6rankénti sebességet, de ha egyenletesen 50-es tempbval halad, akkor 70 km
utat tehet meg akkumuldtorcsere nélkill. A BMW elektromos aut6jdnak fOprébdjdra még a muilt
év szeptemberében sor Keriilt, de akkor nem jelezték, hogy elsé fontos szerepét a s ortvildigban
kapja. Erthetd, hogy a miincheni gyAr most (izembe helyezte a kisérleti kocsikat, de kizben a
Volkswagen is jelentds lépést tett a villanyauték élénkiilé frontjin. Ennek a tipusnak midszaki
ismertetésére Bdilint Jendt kértik fel, aki mar j6 néhdny évvel ezelfitt kidolgozta nalunk
is egy korszerili elekiromobil terveit. Ma sem tudjuk, miért hiusult meg az elvileg jévdhagyott
modell megépitése, hiszen az alibbi tanulménybdél is Kitfinik: nemesak multja, hanem jovéje is

van az ilyen jirm(veknek,

Az 6lomlemezes akkumuldtorokkal mikédé elektromos
meghajtdsu kocsikat jelenleg csak kis tavolsagokon be-
lili kozlekedésre alkalmazzak, akdr személyautdk, akéar
kis vagy kozepes teherbirdsdi &ruszdllitéo jarmivek le-
gyenek azok.

A VW-gyar figyelemremélté Gjdonsdga az &ruszallité
széria tipusabdl kialakitott, elektromos meghajtasa jar-
mive, megfeleld felszereléssel és kiegészitd berendezés-
sel az akkumulatortelep gyors cseréjéhez.

Vilagszerte folytatott kisérletek sordn megéllapitdst
nyert, hogy jelenleg — az ismert hatranyai ellenére —
az olomlemezes akkumulator az elektromos meghajtasa
jarmiivek leggazdasdgosabb eréforrasa.

A kis tdvolsagokon beliill kézlekedd személy- és teher-
szallito eszkozok elektromos meghajtdsa a kornyezetvé-
delem egyik leghatdsosabb lehetfsége. Hogy az ilyen
jarmiivek tgyszolvan zajtalanul gordiilnek, és kipufogo-
gazok nélkill mikédnek, azt ma még kell6képpen talan
nem is tudjuk értékelni.

Az elektromos meghajtasu jarmiivek szerkezeti elemei is-
mertek és mifiszakilag igen magas fokon megoldottnak
tekintheték, kiilontsképpen amiota az elektronikus sza-
balyozastechnika alkalmazisa jelentds hatasfokjavulast,
gazdasigosabb szerkesztést tesz lehetévé.

A VW-gvar nem is ezen a teriileten keresi elsGsorban a
fejlesztés tovabbi lehetdségeit.

Az Slomlemezes akkumuldtorok — méretiikt6l és darab-
szamuktol fiiggen — legfeljebb 50—100 km it megtéte-
léhez képesek energiat szolgdltatni, még a legfejlettebb
muszaki megoldisokkal szerkesztett elektromos meghaj-
tast sz4llité jarmlvek szamdra is. Ez az a kérdés, ami
miatt bizonyos mértékben lasst az ilyen jarmivek elter-
jedése az Osszes elényos tulajdonsdgaik ellenére.

A megoldas érdekében a Volkswagen Miivek az RWE
(Rheinisch-Westfilische = Elektrizititswerk AG) céggel,
az NSZK legnagyobb aramtermeldjével kézos kutata-
sokba keazdett. A cél: az elektromos meghajtdsi jarmi-
vek — tovabbiakban ,[E—Mobil” — fejlesztése, népsze-
riisitése, az akkumuldtorok gyors csererendszerének ki-
dolgozdsa, az akkumulitorcserékre alkalmas toltéallo-
mas-hélézat létesitése,
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A VW-gyar aruszillité jarmitipusdnak felépitése kiils-
nisképpen megfelel a gyors akkumuldtorcsere elkép-
zelt feltételeinek.
A gyors akkumulédtoresere alapgondolata és az ezt ko-
vetd kisérletek az un. ,attol6” rendszeril technikai meg-
olddsra épiiltek.

Az akkumulatortelepek elhelyezésére a legmegfeleldbb
hely a gépjarmlveken az elsé- és hatsétengely kozotti
térség, ami egyben jé sulyelosztist is biztosithat.

A VW-gyar druszallito valtozatinal ez az elhelyezés igen
kedvezo feltételek mellelt — az alapkonstrukeié mdédo-
sitasa nélkiil — megvalodsithatd, az akkumulatortelep
wattole” rendszerli cseréje is megoldottnak tekinthetd
az erre a célra berendezett cserélg-dllomasokon.

Hasonlé modon, jelentéktelen valtoztatasokkal kicserél-
heté a meghajté-motor. Az eddigi benzinmotor helyébe
minden nehézség nélkiil elhelyezhetd az erre a célra
kialakitott , E-motor”, amely ugyvanolyan csatlakozd, il-
letve felerosité elemekkel késziil, igy a valtozatlanul ha-
gvott sebességvaltohoz szerelhetd.

A sebességvalté még tartalmazza mind a négy sebesség-
fokozatot és a hatramenet kapcsoldsdnak a lehetdségét,
azonban az E-motor beépitése utdn csupdn a masodik
sebességfokozat, mint Allandé attétel mdksédik. A héatra-
meneti sebességfokozatra nincs sziikség, mivel az E-mo-
tor forgasanak iranya valtoztathatd.

Az elekironikus szabédlyozd-berendezést — megfeleld si-
neken — a jarmi végében, az E-motor félott helyvezték
el.

A szabalyozé berendezés kénnyen hozzaférhetd az ere-
deti motorhdzfedélen keresztiil, s6t onnan kénnyen ki is
huzhaté a rendszeres ellendrzés és sziikséges javitdsok
elvégzése céljabol.

A jelentds oOnsuly-névekedést okozé akkumulatortelep
miatt csbkken a hasznos terhelés megengedett hatara. A
még igy is nagyobb terhelés miatt a futémiivén néhany
modositast kellett végrehajtani.

Az E-mobi]l legnagyobb sebessége végiil is lényegesen
alatta van az eredeti kivitelhez megadott 120 km/6ranéal.
Ebbél eredéen kisebb a jirm( mechanikai igénybevétele,



A BMW=1600 ,,E” viltozatinak szerkezeil elemei:

i. Bosch villanymotor jel.sm!noéen:g:e‘kz megfeleld te:jka;u-
ménnyel — 2, Nagy tel voltos Varta u-
muldtorok — 3. Hitdventillitor a otorhoz —
4. Az akkumuldtor-tér szell6z8je — 5. Az akkumuldtor-
t51té csatlakozdja — 6. Attételmddositd 2:1 ardnnyal —
7. Biztositék — 8. Fékapcsolé — 9. Normdl, 12 voltos
akkumuldtor — 10. Tirisztoros vezérifegység — 11. Foj-
féte,ﬁ:u — 12, A menet- és fékpeddl linedris -
yo!

igy vélik lehetévé a megnévekedeft dnsily mellett az
500 kg hasznos teherbirds. Ez azonban nem elegendd, a
2ejlesztés sorén torekszenek 800 kg hasznos teherbiras el-
résére.

Az E-mobil mikédését, a terheléshez és az utviszonyok-
hoz igazodva, az elektronikus szabalyozi-berendezés biz-
tositja, Az elektronikus berendezés a ,menetpedal” (ha-
gvomanyosan géazpeddl) és a fékpeddl Alldsanak vélto-
zésait érzékelve, szabélyozza a legkedvezébb wvonders,
gyorsulds, sebesség, lassulds, fékezés kialakuldsat, taka-
rékoskodva az akkumuldtorban tarolt drammal. A jarm(
vezetGje a menetpedal segitségével gyorsithat, tartésan

A kuplung, a sebességvaltd haszndlata sziikségtelen, az
elére-hatra irdny pedig egyszer( elektromos kapcsoléval
4llithaté be.

Az elsé E-mobilok kisérleti célokat szolgdltak. Meghata-
rozott varosi kozlekedési vonalakon, ismételten végre-
hajtott célfeladatok alapjan, az akkumuldtorok teljesitd-
képességérdl, élettartamérdl értékes adatokat nyertek.
Két példa a szamtalan kisérletbdl:

Az egyik kijelslt 1tszakaszon, 4ll6helyb8l indulédssal
felgyorsitds a legrovidebb idon beliil, az 50 km-es sebes-
ség eléréséig. Majd egyenletes haladas utan fékezés ugy,
hogy a jarmiivel 500 m-es szakaszonként ugyanezt meg-
ismételve, az akkumulator egyszeri feltoltésével atlag 45
km tdvolsigot lehetett megtenni. A mésik kisérletsoro-
zat alapjan megéllapitottdk, hogy folyamatos menetnél,
50 km-es sebességgel, atlag 85 km-es tavolsagot lehet
megtenni az akkumulitor kimeriiléséig.

A 0-rél 50 km/érds sebesség eléréséig 12,5 mp-re van
sziikség. Minthogy az E-mobil teljesitményigénye ro-
vid ideig tart — fokozott igénybevételnél kb. 32 kW,
tartos egyenletes ilizemmod esetében 16 kKW — ilyen
nagysagu E-motor és hozzd tartozé szabdlyoz6-berende-
zés gyartdsa eddig sehol sem volt programban. A VW-
gyarnak vélasztania kellett egy ardnylag olesén elGAllit-
haté, megbizhatd, egyszer( megolddsi E-motort a hozzé
tartozd elektronikus szabdlyozo-egység kialakitdsaval
egyiitt.

A kozismert sok valtozat kéziil az egyszerd, kiilsé ger-
jesztésl, egyendrami motorrendszerre esett a valasztds,
Az E-mobilok motorjai egvedi médon késziiltek, és igy a
kiltségek természetesen megndttek. Amennyiben az E-
motorokat nem széridban gydrtandk, akkor az el8allitasi
kéltségiik is jelenfsen cstkkenne,

Az 4ltaldnos tizemkiltség — a kedvezGbb hatdsfokiu meg-
hajt6-motorok és az akkumuldtoroknak olesé éjszakai
drammal torténd feltdltése kivetkeztében — alacsonyabb
lehet, mint a hagyoményos robbanémotoros kocsiké. Es
nem szabad figyelmen kivill hagyni az lizemkoltség ala-

bil a killdnl

A VW-elek

Volkswagen szdllitbkocsi, amelynek Onsilya 2170 kg, hasznos terhelése 500 kg, A

hossza 4420 mm, szélessége 1765 mm, magassiga kb. 1900 mm. A

tel €16 AllvAnyok kdzdtt, llletve az elekiromos meghajtisa
Jirmi teljes
oményos VW Aruszdllité ti-

pusbdél kialakitott elektromos meghajtisd jdrmii Ieﬁnrohb sebessége 75 km/Gra; a teljes terhe=

lésdi elektromobil 25%-0s emelkedfre is képes fel
20 km/o6ra lehet. Kills6 gerjesztésll egyendramu
silya 85 kg), orateljesitménye 19 kKW, rbvid idGtartami

odni, bAr akkor sebessége mindissze
mokorjinak tartbs teljesitménye 16 KW (a motor
teljesitménye 32 kKW, mig a legnagyobb

motorfordulatszdm 6700 f'p. A Volkswagen E-mobil Kkifejlesztésében a VW-gydrral szorosan

egyiltimikddik a Bosch cég, amely a
vibbd a Varta cég, amely az a

rt és a szabdlyozd-berendezést szdllitja, to-
rokat és azok tartozékait adja a kisérletl kocsikhoz.

kkumulito
Nem kevésbé érdekelt az RWE tirsasdg, hiszen feladatuk a tdltddllomdsok terveinek kidolgozdsa,
flletve a gyors akkumulitoreserékhez szilkséges berendezések fhrvezése

egyenletes sebességgel haladhat, vagy visszaereszive a
menetpedalt, enyhe, lassité hatist érhet el, hasonlékép-
pen, mint a benzinmotoros meghajtis esetében. A fék-
pedil segitségével az E-mobil a sziikség szerinti erdsség-
gel lefékezhetd.

A fékpedil fokozatos lenyomdsdval az elsd szakaszban
a fékezés elektromos dramtermeléssel térténik. A hagyo-
ményos, mechanikus fékberendezés a fékpedal erdtelje-
sebb, mélyebb benyomas hatdsira mikoédik. Az elekt-
romos fékezés energia-visszanyerést eredményez, ami
visszatoltédik az akkumulatorba.

kuldsidnil az E-motorok hosszabb élettartamat, valamint
a kenés és javitds irdnti igénytelenségét!
Egy j6l kiépitett, slrin telepitett toltGdllomds-hélézat a
varoson beliil rendkiviili médon megndvelheti az E-mo-
bilok gyvakorlati alkalmazédsdnak lehetdségeit.
A kisérletek folytatédnak, a tovébbi hasznos tapaszta-
latok szerzése és a j6 megoldés érdekében.
A kizeljovében tovabbi 10—10 E-mobil 4ll a kisérletezbk
rendelkezésére, és 1974-ben mar kereken 200 E-mobil
eredményei Osszegezhetdk.

Balint Jend
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Ezeket a kiildnleges, igynevezett illeszkedd dugattyﬁgy'ldrﬁket részben a kordbbi hir-
detésekrdl sokan ismerik mdar ndlunk is, és j6 néhdny autés térekedett arra, hogy
motorjanak javitdsihoz valamilyen tuton beszerezzen egy-egy garnitirat. Az elmuilt
években vildgszerte megnétt a Goetze-féle , Passformring” irdnti kereslet, mert a gya-
korlat bizonyitotta, hogy ezeknek a speciélis dugattyigytriknek alkalmazasdval adott
esetekben elkeriilhetd még a motor kiltséges nagyjavitdsa.

Nélunk is — a megjelent hirdetések nyomén — szdmosan érdeklédtek: mikor és hol
keriil forgalomba a sokat {gérd gylir(ikészlet. J6 ideig tobbnyire csak olyan vilaszo-
kat adhattunk, hogy: folynak réla a tdrgyaldsok... Most vidzont alapvetSen megvél-
tozott a helyzet. Az AUTOKER tajékoztatott benniinket, hogy a keresett Goetze-gar-
nitirdk a véllalat III. szdmi Kereskedelmi Egységénél (Bp. VIIL., Rakéezi Gt 45.) és
a VI. Egységnél (IX., Rdday utca 31.) megvasarolhaték.

Ma mér ugyanis a Goetze cégnek a Moglirttel kitott szerzGdése értelmében a hazai
Autd- és Alkatrészkereskedelmi Vallalatndl konszigndciés raktdra van, és a raktar-
készlettel messzemenden igyekeznek alkalmazkodni jarmiparkunk igényeihez.

A Goelze-fcle

Passformring”-rol

Az aubtdjaviték ebben az éviizedben mind bbb Goetze-
féle dlleszkedd gylr(it haszndlnak az Ugynevezett ki-
zépjavitdsokhoz. Olyan motorokhoz, amelyeknél a hosz-
szabb thasznilat utdn nagyobb olajfogyasztis és csok-
kend motorteljesitmény észlelhetd.

A hengerkopéstdl eltekintve, a mai motorok, az erdsen
igénybe vett hajtémi-részek — igy a tengelyek, csap-
agyak sth, — ltdbbnyire igen nagy lizemi teljesitményt
nyujtanak. A gyakorlatban elsGsorban az ad panmzra
okot, hogy csikken a dugattyli tGmitettsége a henger:

ben. Ezért sz — a vev( szakszerd kinmlgélésa

érdekében — gondoskodni a ,hengertdémités” kell§ élet-
tartamérél, és a motort, megfelels modszer-
rel ismét helyrehozni. Generéljavitds vagy motorcsere
csak ,akkor ajdnlatos, ha ezt szinte mAr valamennyi
mozgd hajtémlrész kopésa indokolja.

Az illeszdkedd megolddsu gylir(lk tehét sajdtosan a , ko-
zépjavitdsok” céljara készillnek. Gylrdk, profilok és
feszitérugék megfeleld kombindciéjaval sikeriilt a leg-
kedvezfbb tomitettséget létrehozni az atfavéd égési ga-
2ok ellen, és ezzel egylittesen a teljesitményvesztesé-
get, valamint a ndvekvé olajfogyasztist is meg lehet
sziintetni.

A kiterjedt kisérletek eredményeként kialakitottdk a
normél hédromgylrds dugattythoz valé gyilrikombind-
oidt, amely a kovetkezokbdl 4ll:

Az elsé horonyhoz: kompressziégy(r(d kupos felfekvd
felillettel;

A miésodik horonyhoz: orrosgyfir(i, fesz{td (expanziés)
rugdval;

A harmadikhoz: olajlehiizé-gy{ird (P-gylrd = Passform-
ring) (1—2—3. Abrik).

Ez a kombindcié a legkedvezdbb dugattyugyiri-készlet
a tervbe vett felhasznédldsra, de értelemszerfien négy-
és Otgylr(s dugattytkndl is alkalmazhaté oly madon,
hogy ezekre a dugattyikra még egy tovéabbi olajlehtiz6-
gylrd keriil a dugattylicsapszeg vonala ala. Erre utalé
példdk lathaték a 4. és 5. dbrdn.




Az illeszkedd gylrikészlet valamennyi gy(lriije o6no-
zott, és ha ezeknek a gylriknek szerepérdl, tulajdon-
sdgairél tobbet akarunk tudni, érdemes megismerni a
gyari jellemzést.

A felsé gyflirlinek lényegében az a feladata, hogy tugy-
nevezett tlizgylr(iként a robbanétér {6tomitését ldssa
el. Az els6 horonyban haté homérséklet miatt ennek a
gylrinek feltétleniil killonleges Ontittvasbdl kell ké-
sziilnie, mivel csak az Ontditvas nyGijtja a legjobb il-
leszkedd tulajdonsagokat és a kellé felfekvés tartéssd-
git. A L kettds formara” valé esatergéhldssal a gy(lrd
megkiapja a természetes feszitést, és ezzel a legnagyobb
terhelésnél is a biztos felfelkvési tulajdonsdgot.

A gyors bejaridas elérésére az elsdé gylir( dgynevezett
fels6, gyorsan bedllé gylriként van kialakitva (6. 4bra).
Az enyhén kuapos {futdfelillet révén a gylrd az elséd
munkaiitemtsl kezdve alsé futéélével felfekszik a hen-
gerfalra, /A hatékony felileti nyoméds folytdn a gy(rik
igen gyorsan bejarédnak, és ezdltal ugyancsak gyor-
san témitenek is. Alig 1000 kilométernyi Ut sziikséges
ahhoz, hogy az egész gylrifeliilet teljes mértékben fel-
fekiidjék, tlikdrsimdra lecsiszolédjdk, és bizonyos te-
kintetben hozzdidomuljon a hengerfalhoz. Ezutin a
motor ismét teljes mértékben terhelhetd.

Amint a 6. Abrdn lithaté, a gy(r( fels6 futdpereme
kissé héatrabb 41l, Ennek folytin a gyfir( semmiképpen
nem iitkdzhet a hengerkopéds 'kiovetkeztében keletkezett
,vall"-ba. A tapasztalat szerint helyesebb is, ha nem
tédvolitjuk el a hengerfal valldt, mivel igy:

1. A henger vélla gazfojtdsként hat, és igy elejét veszi
a nagyobb mértékid dugattyligylrli- és dugattyi-mele-
gedésnek;

2. A meghagyott hengervéllal elkeriilhetd a dugattyu bil-
lenése a henger-felsorészben, és nem jelentkeznek az
egyébként emiatt keletkezd hatranyok;

3. Ugyancsak elkeriilheté a felesleges munka, és mint
méar ismertettiik, @ gylr( amigy sem tud a henger-
kopés kovetkeztében keletkezett vdllba feliitkdzni.

A gylr(i viszonylag csekély falvastagsiga — és a fe-
szitbrugds kivitel — kdvetkeztében az ovalissd vélt hen-
gerfal esetében dis a legjobb illeszkedés érhets el (7.
ébra).

Mivel a gylr(i a feszitérugé segitségével a normélisan
fellép5 hengerovalitast kiegyenliti, az elsé gylri ked-
vezd tOmitést biztosit mind esetleges gazdteresztés,
mind az olajnak a forgattytutérbsl valé feljutdsa ellen.
A gylrd falvastagsdga, a rugderd, a feszit6rugd anyaga,
hulldmgérbiileteinek széma és ezek tdvolsdga a mar
kopott hengerfalli, de magyjavitdsra meégsem szoruld
motor sajatos kivetelményeihez igazodik.

Ezek utdn emlitjiik a kombindlt olajlehtizé gyGrit (P-
gylr(), amely az tgynevezett olajgytrd-horonyba illik.
Ez a kombindlt egység az axidlisan lapos olajiteresztd
gylr(ib6l — alul és feliil két acélszalagbdl —, valamint
egy feszitorugdbdl 4ll. Ez a gylirGrendszer jo olajle-
hizé képessége folytdn megakadélyozza, hogy a for-
gattyttérbdl olaj jusson a robbanétérbe (8. dbra).

A négy részbbl 4ll6 gylrikombindciéval a lehets leg-
jobb illeszkedés érhets el a kopott, ovéilis, az idedlist6l
eltéré hengerfalfellilet esetében. A csekély falvastag-
sag és a feszitbrugd révén a gylrdk dllandé érintke-
zésben vannak a hengerfallal. Még homorian megko-
pott hengerben is mindig kielégitéen hatékony lehuzd
élekdkel érintkezik ez a gylr( a henger feliiletével, mi-
vel az egyes gylrirészek egymédstél fliggetleniil, sza-
badon mozognak a horonyban (9—10. dbra).

A feszitérugd altal kifejtett erd ugyanakkor kizérolag
a lapos acélgylrikre hat. Kozottilk az axidlisan ala-
csonyabban elhelyezkedd olajéteresztdé a gylrfi feszité-
sével fekszilkk fel a hengerfalra.

Végiil a 10. d4bra bemutatja a szokvaAnyos megoldésu
olajateresztd gylrd alkalmatlansagit, amely azonos el-
térések esetében nem illesZzkedhet a hengerfal felii-
letéhez, i

Az ionizdtor
slager lett

A szerkesztlség autéjdban tébb mint két év 6ta zavar-
talanul mikédik a Medicor Mdvek egyik ionizdtora, a
miniatfir ,,Bion 78" tipusi késziilék.

Amikor mi a tapaddkorong segitségével a szélvéd6 iive-
géhez rogzitettiik, majd vezetékeit bekitdttiik a kocsi
villamoshdlézatdba és megkezdtiik kiprébdldsdt, még
sokan kérdezték, hogy tulajdonképpen mi is ez. Azbta
mdr alig akad autds, aki ne tudnd, mire vald az ionizd-
tor, és ugy ldtjuk, mind tébben szerelik fel, illetve rend-
szeresen haszndljdk.

Az annak idején ismertetett mérések és probdk utdn
szdmos kiilfldi nagyvdros forgalmdban is végeztek Kki-
sérleteket ionizdtorokkal és sok orszdgban lett népszeri
a ,Bion 78" is.

Legutébb a junius 30. és julius 9. kdzdtt Stuttgartban
megtartott , UMWELT 72" elnevezésii nemzetkozi kor-
nyezetvédelmi kidllitdson aratott ujabb sikert a magyar
ionizdtor. Mindjirt egy 4j cég is alakult, gdppingeni
székhellyel ,ION 2000” jelzéssel a Medicor-késziilék for-
galomba hozdsdra. Ezt megelézéen a Stuttgart—Gottin-
gen kézdtti Autobahn-szakaszon is végeztek eredményes
méréseket, amelyeknek adatait o kidllitdssal egyidében
rendezett kongresszuson mindjdrt értékelték is, Es ott,
ahol tébb mint szdz nagy kiilfoldi cég szdmolt be a kir-
nyezetvédelem terén folytatott, illetve folyé munkdkrél,
a témdval kapcsolatos 6j konstrukcidék kialakitdsdrdl, az
egyik stuttgarti lap az ,,Umwelt 72" sldgereként emlitet-
te az ionizdtorokat,

Kiildnben is mind az ottani sajtévisszhangok, mind a
televiziés addsok egyardnt nagy sikert jeleznek.

Az ,Umwelt 72" sajtéja részére kiadott ismertetd , Az
Aero-Ionok jelentbsége a légszennyez6désben és az uta-
zds biztonsdgdban’ cimmel rendkiviil érdekes, mdr a leg-
tjabb méréseket is feltiintetd adatokkal jelent meg.
Ugy érezziik, ebbdl a kiadvdnybdl hasznos kiemelniink
néhdny tdjékoztaté mondatot. Példdul: ,Régéta ismert
tény, hogy a klima, valamint a biometeorolégiai tényezdk
befolyéasoljdk az emberi szervezetet és ezdltal annak te-
herbiré képességét is. Altalaban elmondhatjuk, hogy a
pozitiv ionok kedvezbtleniil hatnak az emberi szervezet-
re, mig a negativ toltés ionok a kbzérzet javitisit és a
szervezet teherbird képességét fokozzdk.”

Ismeretes olvaséink kérében taldn az a tény is, hogy
ndlunk egy orvosokbél és technikusokbél 4116 csoport
gondos kutatémunkdjénak eredményeként — gy vél-
jiik, a légszennyezdodés ndvekedését tekintve a kelld id6-
ben — sziiletett meg ez az tjszerd fizikai eszkdz, a Me-
dicor autd-ionizdtora.
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Sorozatszerien igyeksziink bemutatni a kiilonb6zé auté-
gyarak legijabb biztonsigi modelljeit, f6ként azokat,
amelyeket ESV, ESC, illetve VES vagy VESC felirattal
szerepeltetnek. Ezek — amint azt kordbban mar frtuk —
tobbnyire a médjus 29. és junius 2. k6z6tt Washingtonban
r(lsgdezett konferencia idején keriiltek a nyilvdnossig
ele,

Koziiliik lapunkban emlitettiik mar a Volkswagen és a
Fiat terveit, részletesebben is jellemeztilk a Volvo és a
Mercedes megoldasait, de valamennyi uj biztonségi auté
érdekességeire visszatériink még.

Ebbe a sorozatba illik ez az irds is, bar itt most nem
egy bizonyos autégyar kisérleti modelljeirél keriil sz6,
hanem ttbb kiilonféle, de az autdzas biztonségaval szo-
rosan &sszefiiggd kérdést vetiink papirra. Olyanokat,
amelyek nem szoros fiiggvényei a kiilonleges, rendkiviil
driaginak tartott — és ma még nem biztos, hogy fel-
tétleniil célszerd — prototipusoknak.

Anglidban példdul — amint ezt egy frissen érkezett lon-
doni levél is megerfsiti — az autdégyartok, de még az
ottani kozlekedési hatdsdgok sem nagyon siirgetik, hogy
a konstrukciék alapvetfen valtozzanak meg. Ezt bizo-
nyitja tébbek kozdtt az a tény is, hogy a ,Transpo 72”
alkalméval az angol cégek Washingtonban egyetlen tgy-
nevezett specidlis modellt sem mutattak be. Ugyanakkor
az amerikai biztonsdgi konferencidn részt vevlk koré-
ben is ajdnlottdk a cim melletti képilinkdn is 1athaté MG
sportkocsi energiaelnyelds, vaskos gumilitkdz6jét. A gu-
mipdrna mogott itt ugyan nem rejtézik a mas cégek 4l-

AZ AUTOBALESETEKET
IGEN ALAPOSAN ELEMZO

Gépkocsi- és Balesetbiztos{té
Intézetek Bzivetsége

Biztonsagi

auto
angol

modra

ILLETVE A BIZTOSITOK SZOVETSEGE
AZ AUTOZAS 10 BIZTONSAGI PONTJAROL

tal javasolt teleszkdpszerdi {itkézérd, ennek ellenére
nem kétséges, hogy hatékonyabb, mint barmelyik mai,
fémb6l késziilt vészharito.

Mind az MG, mind az ugyancsak angol Triumph ,25 PI”
koesi washingtoni kidllitdisd — mas angol modell nem
is szerepelt ott — arra utal, hogy a szigetorszdgbeli aut6-
sok egyelére nem csatlakoznak a ,nagyok” nagystild
biztonségi kezdeményezéseihez. Az ottaniak azon a vé-
leményen vannak, hogy sok-sok, de inkdbb aprébb sze-
relvény és tartozék mddositdsit kivanja meg a jovs biz-
tonsaga.

A londoni levél fgy ir errdl a kérdésr6l: Az angol auté-
ipar szerint nemigen lehet a vilig autésait 4—5 iiléses
tankszeri, nehéz, ormétlan jarmilvekbe kényszeriteni.
Az a véleményiik, hogy évtizediink autdésai kozstt to-
vébbra is igen sokan lesznek olyanok, akik kétiiléses,
nyitott sportkocsiban szeretnének utazgatni, mint ahogy
nem kevesek vigya esetleg egy kénnyd mozgéasd, kihi-
véan elegdns vonalld, 180—200 kériili sebességre képes
luxuskocsi.

Es nyilvin nem kevesen maradnak azok tibor&ban,
akik autéra szant pénziikért a jovében is szfvesen vasa-
rolnak olyan jellegli kocsit, mint példdul a Mini, a Cit-
roén 2 CV, vagy pedig egy olyant, mint a mai Renault
4-es, illetve 5-8s tipus.

Az autésok tobbsége azt vallja, hogy a biztonsédgi prob-
lémak megolddsdhoz legaldbb annyira hozzdtartoznak
az olyan tényezdk, mint példdul a jobb utak épfitése, a
jobb jelzbrendszerek kialakitdsa, mint a kiilénleges biz-

tés kizben felkapcsoljdk az Ovet.

(HUK) 3 Meg kell tiltani a gyermekek

BIZTOSITO TARSASAGOK
VELEMENYE MINDENKOR
HATASSAL VAN AZ ERIN-
TETT IPARI ES KOZLEKE-
DESRENDESZETI ELGONDO-
LASOKRA. ITT A BIZTOSITO
INTEZETEK LEGUTOBB
TARTOTT KOZGYULESEN
ELHANGZOTT, PONTOKBA
FOGLALT JAVASLATOKAT
ISMERTETJUK A ,DIE
WELT” CIKKENEK AZ NSZK-
SAJTOSZEMLEBEN MEGJE-
LENT FORDITASA NYOMAN
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mijus 184 hannoveni gy(lé-
sén a kivetlkezd 10 pontban foglalta
Ussze a haldlos kimenetel( kézleke-
dési  balesetelk megakaddlyozasira
irdnyuld kiveteléseit:

1. Minden gépkocsiba be kell sze-
relni a hérompontos dnmiikéds biz-
tonsagi Oveket, az iiléseket pedig el
kell Tatni stabil fejtdmasszal. Arroél
is gondoskodni kell, hogy az iilések
ne szakiadhassanak ki a kocsi padlé-
lemezébdl,

2. A vezetbiskoldk tanuléit torvénye-
sen kell kételezni arra, hogy veze-

eldre-iiltetését. A HUK ' Szbvetség
szakértdi & més szakemberek is
gy vélekednek, hogy a gyermekek-
nek csakis a hats6é iiléseken szabad
helyet foglalniok.

4. Minden autévezetit fel kell vi-
lagositani a biztonsigi 6v & a fej-
tamasz hasznossiga fel6l, ezenkiviil
fel kell &ket szélitani arma, hogy az
ovet mindig kapcsoljik fel, meég a
legrovidebb 1tszakaszok megtétele-
5. A kotszeres dobozok a legtibb
autéban hol itt, hol ott hevernek.



tonseili auték forgalomba 4llitdsa. Ez a tobbség hangot
ad annak a nézetének is, hogy a logikusabb autévezetdi
vizsgdk bevezetésével, majd mind az autévezetSk, mind
kocsijaik rendszeresebb ellenfrzésével még igen sokat
lehet tenni annak érdekében, hogy nyugodtabban, ve-
szélytelenebbiil jarhassuk a vilag utjait.

Sem a kérdések, sem a megolddsok nem egyszerliek. Az
egyik oldalon 4ll az a tény, hogy ma 200 000 ember ve-
sziti életét évrdl évre az autdzas dldozataként. A masik
oldalon 4llanak az autégydrak, a konstruktSrok, akik a
példak szerint tudnénak olyan autékat produkélni, ame-
lyek kétségteleniil ij technikai megoldasokkal csokken-
tenék a balesetek és a baleseti dldozatok szdmat. Ezek
az auték viszont a jelenlegi adottsdgok mellett silyosak
és dragdk lennének. Esetleg annyira dragdk, hogy nem
taldlnanak vevire. Marpedig, ha egy autét nem Ilehet
eladni, akkor az autéipar megbénul, és Anglidban pél-
daul, ahol az ipar tébb mint hisz szdzaléka az autdgya-
raktol fiigg, egy ilyen bénulds kovetkeztében tobb mil-
lié munkanélkiilivel is szdmolni kellene.

Ezeknek az aggdlyoknak emlitése mégsem jelentheti,
hogy lépésrdl lépésre nem lesznek biztonsdgosabbak az
j autdk. Tulajdonképpen lépésenként fejlédtek ki maig
is a régiekkel 6ssze sem hasonlithaté, mind a benniilék-
nek, mind a forgalom mds résztveviinek nagyobb vé-
delmet nyujté kocsik.

Nemcsak a holnap autéi igérik, hanem tobbnyire mér a
maiak is adjdk a megfelelé iilléseket, a valéban bizton-
sdgos biztonsagi tveket, a biztonsigi fékrendszereket és
korménymfiveket, no meg a gumival bevont, rugalma-
sabb vészharitokat.

Az automatikusan felflivodd légzsdkokkal folynak ugyan
az litkbzési prébdk, de azt mar kordbban emlitettiik,
hogy szamos ellenzéje akad maris ennek a megoldasnak.
Ujabb ellenérvként mdr az is felvet6dik, milyen veszély-
lyel jdrna, ha csak minden tizezredik esetben is, de min-
den litktzés nélkiil, sima Gton valamilyen hiba folytdn
varatlanul a vezetd elé pukkanna egy ilyen biztonségi
légzsdk.

Varhat6, hogy a jol zdrédd, az ilitkdzéseknél magatol
nem nyi{lé kocsiajtok, a jo6l formaézott, j6l A4llithatd,
ugyanekkor jél rogzithets fejtdmlas iilések, a még cél-
szerfibben kialakitott miszerek és mfiszerfalak, a jobb
uttartdst eredményezd és szinte defektmentesnek mond-
haté gumiabronecsok sokat segithetnek az autézds mai,
vildgszerte mutatkozdé silyos gondjain.

Es természetesen valtozatlanul alapveté kérdés marad a
voldn mogé keriild ember, a kozlekedés valamennyi
résztvevijének, tervezdjének és iranyitéjanak magatar-
tasa, szemlélete. Mind az angliai példdk, mind az ugyan-
csak itt kozolt sorok a balesetbiztositdassal foglalkozé in-
tézetek rendkiviil érdekes, logikus meghatirozésairél azt
a nézetet erdsitik meg, hogy az elképzelt, ugynevezett
biztonsagi auték forgalomba helyezése nélkiil is lénye-
gesen javithatndnak az autézds biztonsdgén.

Liener Gyirgy

Egy kildnbs angol kisérlet, a British Leyland egylk
MG-koesljdnak dnleges berendezése. A feltlnden
sok kapcsolégomb és a hozzad tartozd kilenc ellenOrzd-
limpa természetesen nem az autdvezetés blztonsigot
Jelentd egyszeriisitését célozza, De feltétlentll az auté-
zds biztonsdgdt eredményezi. A kllenc nyomégomb és
a kilenc limpédcska azért van m aki nem joézan,
az ne tudja a koesit beindftani. eg fejjel ugyanis
nemigen lehet a maffelelﬁ sorrendben kapcsolgatnl a
gombokat, amelyek itt az Indftds alapfeltételel. A ki-
sérletek alatt ezen az figyességl vizsgdn tfz részeg kizill
kilenc elbukott. Egy azonb legyOzte a készillék bo-
nyolultsdgdt, igy az tbkéletesnek mégsem mondhatd ...

Ezeket szildrdan le kell valahol rog-
ziteni, mert hirtelen fékezésnél 15-
vedék modjara repiilhetnek neki a
benn iiléknek.

6. Az autdkonstruktéroknek az ed-
diginél jobban kell ligyelnitk arra,
hogy a koesik belseje kell6képp biz-
tonsdgosra legyen- tervezve, A HUK
Szovetség mintegy 100 000 kozleke-
dési baleset feliilvizsgilata soran
megédllapitotta, hogy a legtobb hali-
los sériilést szenvedett #ldozatnak
" azért kellett elpusztulnia, mert a
kiilémbozd lkapesolokarok veszedel-
mesen belenyulna a koesi utaste-
rébe.,

1. Az autbéiparnak é&s rekldmozdinak
abba kell hagyniok a magas léerd-
szdmmal wvagy a nagy gyorsuladssal
valé veviesabitdast. A fésilyt min-
denképpen a biztonsdgra kell he-
lyezni, a szerkesztésnél <&ppigy,
mint a propagandédndl. A reklam-
iigyntkségeknek a jovében nem sza-
bad azt a hamis hiedelmet szugge-
rdlniok, hogy egy nagy sebességgel
sziguldé vagy kritikus helyzetbe
keriilt autéval banni gyerekjaték.

8. A kozlekedési nevelést tervsze-

riibbé kell tenni. IA HUK Szivetség
szerint okvetleniil be kell vezetni az

autésiskoldkban a kozlekedési ve-
szélyek behatd ismertetését,

9. A renddrségnek és az igazsag-
szolgdltatasnak a wvaldban kdzve-
szélyes vezetdk elcsipésére kell kon-
centrilnia az erGit és nem a hami-
san vagy potyan parkoldk megbiin-
tetésére. Tiz gatlastalanul vezetd
autés megfenyitése sokkal fonto-
sabb, mint szdz tilosban parkolé
megbirsagolasa.

10. Az utépitéknek nagyobb gondot
kell forditaniok a kiilonféle orszag-
uti veszélyek kikiiszibolésére, kivalt
a keresztezddéseknél, Mbetorkoldsok-
nél & bukkandknéil, =
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? MTSZ ORSZAGOS MOTOROS BIZOTTSAGANAK ROVATA

SZEGEDEN NAGYSZERO VOLTI

Szeged vdros gazdag nydrl programjét méltéképpen szinesitette a jillus 21—23-dn
megrendezett Délmagyarorszdgi Motorostaldlkozé. A kiskundorozsmal Székséfiirds
ke;%pinsjébm mintegy’ 200 turamotoros tssze, hogy sdtort verjen és a killon-
btzb {igyességi versenyeken bizonyitsa felkésziiltségét, A tdbor bejdratdanél ott lengett
A jugoszlav zAszlé is, ami nemzetkdzl jelleget adott a taldlkozénak. A szabadkal mo-
torosok 18-an rdandultak 4t Szegedre, és szinte valamennyi versenyszdmban képvisel-
tették magukat. A tdjékoz6ddsi verseny igazédn nagy feladat volt: turisztikailag, veze-
téstechnikailag €és a tobb forgalmas véaroson atmend utvonal Kresz szempont]abol is
probédra tette a versenyzfket. Szegedl 1djitds a motoros hétproba-verseny, ami ezuttal
ecsak hatpréba volt, mert a tdjékozéddsi versenyt kildnvélasztottdk a versenyzfk ké-
résére. A hatpréba-versenyben fSleg a pécsi TTE motorosal tintek ki felkészliltségiik-
kel. A szinvonalas versenyek utdn a Széksdéfiird6 kellemes strandja vérta a moto-
rosokat. Az estl tdbort(iz nehezen gyulladt meg, de aztdn annél forrobb hangulat kdz-
x:mtja lett. Még éjfélkor is motoros anekdotdktsl és tréfdkisl volt hangos a tdbor,
csak nem akartak nyugovora térni a jékedvi motorosok.
Mdsnap reggel zenés ébresztOre éledt fel a tdbor, és egész délelStt vérosnézés volt a
program. A Szabadtéri Jdtékokra diszbe Oltozdtt kedves véros, a Filvészkert és a
Muzeum nagyszerd élményt nyujtott. Vasadrnap 13 orakor volt az (innepélyes ered-
ményhirdetés és dﬁmlnzs. Mir szinte nem iIs tdnt meglepetésnek, hogy a Siroki
Vasas ujra na zer(ien szerepelt. Kevés, de j61 felkészlllt motorosal a tdjékozoddsl

verseny legjobbjainak bizonyultak.

A szegedl motorostaldlkozéra nagyszerdl motorosidSben és festSi kSrnyezetben keriilt

sor. Na

zerdségét azonban mégls a kit(ind rendezés biztositotta. A Szegedl Voldn
Motorosklub rendez6i minden feltételt megteremtettek ahhoz, hogy

a résztvevl moto-

rosok 16l érezzék magukat. Biré Albert, a taldlkozd , mindenese” ismét bebizonyitotta,

hogy faradhatatlan munkdsa a magyar
szegedi sikerek nem véletlenek.

ERED
Voldn

motoros turizmusnak, és a kordbban elért

BALOGH ZOLTAN

KISMOTOR TAJEEOZODASI VERSENY: 1. Klein Andrés, Szeged!
Szegedi Voldn — 3. Szildal

y Szabadka — NAGYMO-

— 2, Pogodi Jinos
TOR TAJEKOZODASI VERSENY: 1, Majdajk Tibor, Siroki Vasis — 2. Fodor Khroly,

Szabadka — 3. Bujdki Bdlint, Siroki Vasas — CSAPATVERS

2. Szabadka III. — 3. Sirok

ENY: 1. Sirokl Vasas IL

Vasas L. — HATPROBA: 1. Varjas Ferenc, Pécs! TTE —

2. Boka Zoltkn, Pécsl TTE — 3. Zsoldos Gydrgy, Pécsi TTE — CSAPAT: 1. Péesi II. —
badka IIL

2, Hungéria I, — 3. Sza

LATOGATOBAN A ,KINIZSI” MOTOROSOKNAL

Az EDOSZ-székhdz klubjdit, amely ott-
hont ad a ,Kinizsl” autésainak—motoro-
“muep?:it szorgos kezek festik, javitjdk,

Taldn emiatt nydrl szlinet van a motoro-
sokndl — gondolnd valaki, Nem {gy van,
mert a tagok most ideiglenesen az eme-
leti kis teremben gylllekeznek. Igaz, ke-
vesen vannak, mindbssze 18—30-an be-
szélgetnek az asztalok mellett.

— Ml az oka ennek? — kérdeztem L&-
rine Jdnos szakosztdlyvezetSt.

— Tagjaink kUlnbdzé tdrdkon vesznek
részt, és ezért vagyunk csak ennylen a
klubnapon. Egzﬂmxnunk példédul most
Bulgdria—Roménia hegyeit és tengerpart-
jat jarja,. masik csoportunk két hete ér-
kezett vissza Gtjarél, Tébben a
hazal tdjakat jarjdk, De¢ az itthonmara-
dottak sincsenek ram nélkdl, min-
den hétre jut valami , kdnnyen le-
bonyolithatd kiréndulds, amit természe-
tesen szervezetten é&s csoportosan wvalé-
situnk meg.

= Példdt is tudna mondani?

— Legutébb Szegeden voltunk a Délma-
gyarorszfgi Téjegységl Talélkozén, és
mire ezek a sorok elennek, a Fo-
nyé6di Orszdgos Taldlkozdn is tdl lesziink.

tiralappal igazolt tur&nk volt, az éves
pro me elfen: a #$&l wvéros-
o és mireumlftogaté sétatél kezdve
a budai hegyvidéki gyalogtirdkon 4t az
egy-kétnapos hetes motorostirédn
fit a kULFBld] tdr 3

= A klubnapok programjdrdl szereinénk
hallani.

— A osltdrtdlkd pjainkon mostané-
ban az elmilt heti a soron kdvet-
kezd tirdkrdl szdmol be. A hosszabb
és szinesebb elfadasokat az Oszi-téli id5-
re tartogatjuk,
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— Vannale-¢ kay lataik mds klubokkal?

— Igen, kilinSsen a vdcl motorosokkal
és a kébényal ,Lombik"” motorosaival
tartunk fent bardti, sporttdrsi és klub-
kiizl kapcsolatokat. Tenmészetes, hogy
minden hivatalos rendezvényen igyek-
szink barétl egyUttmdkddést kialakitani
més klubokkal, Igen emlékezetes ré-
szilnkre a sirokiak mdlt évi, wvalamint
idel tdjégységl taldlkozdja.

— Hogyan alakult a klud létszdma és Osz-
szetétele?

- Mintegy

harminc taggal alakultunk
tibb mint mésfél éve. Most T0 a létszd-
munk, melynek egyharmada nd, akik
nemcsak a thrdkon, hanem a klubnapo-
kon is szépen képviseltetik magukat. Or-
vendetes az ifjusdg ndévekvd szdma. Na-

on fontos a fiatalsdg bekapcsoléddsa
ebbe a mozgalomba, hogy id6ben megta-
nuljdk a motorozds & a motoros turd-
zds minden ,fogdsdt”, hogy sok Orimilk
legyen benne.

— A Kinizsi autésai és motorosai kOzbtt
nincs ellentét, ,feszilltség'?

— Miért lenne? Jelenleg hét autdsunk
van, akik j6l érzik magukat kbzbttlnk,
és egyenldé tlrapartnereknek ismerik el
az 50 kdbcentis motorokkal biré sport-
tdrsakat, mert nem a IlderSteljesitmény
és a kerekek szdma dbénti el, hogy ki az
igazl ,motorizdlt turista”.

— Kit nevez ,,motorizdlt turistdnak”?

Xiub sAgséganak Kikrietalyossdott  Ads:
ub ta osodott dllds-
pontjét tolmécsolom, amikor elmondom,
hogy azok képezik ezt az 0j tdrsadalmi
réteget, akik technikailag felkésziilten,
kulturéltan, a Kresz szabdlyainak meg-
feleléen. elbre elhatdrozott programmal
indulnak orszdgot és vildgot litni, és él-
me;zdket. tapasztalataikat, a tanultakat
tovibbadjdk, lehetfSleg szervezett korill-
mények k&zbtt. Es egyben ez a klubunk
programja is.

B. Z.

HA NEM IS UJ,
DE JO TANACS

Benne vagyunk nyakig a tiraldényben.
Ezzel ugyan nem mondtunk semmi Gjat,
de még azzal sem, amiért tollat fogiunk.
Azt szeretnénk ugyanis Gjbol leirni, hogy
a biztonsdgos, trimteljes utazés elsd sra-
mi feltétele a motor rendszeres karban-
tartdsa. Az AM mAr meglehetSsen sok-
szor foglalkozott a milszakl hibdk meg-
elbzésével, mégis gyakran taldlkozunk
motorostdrsainkkal, akik az orszagut
mentén ,generdloznak’. Nem vitatjuk, a
leggondozottabb motorkerékpérral is el6-
fordulhat olyan, mondjuk anyagfdradt-
s4gbdl szArmazd hiba, amelyre nem le-
hetett szdmitani. Ambir a szeretett jdr-
m(nél szdmon tarthaté az id6 mildsa, és
éppen ezért a j6 motoros nem akkor ecse-
rél példdul lancot, ha az mér leugrott
a helyérfl, hanem amikor — a karban-
tartds alkalmdval — észreveszi a ldnc 16~
gasat,
Régl igazsdg, hogy a motorkerékpar tisz-
tit.ga nemcsak a szennyezddés eltdvoli-
tdsdt, hanemn a kezdeti hibék észrevéte-
1ét, illetve elhdritdsdt szolgdlja. A motor-
kerékpdrtdl csak akkor vdrhatunk becsil-
letes munkdt, ha rendszeresen tirSdiink
vele. A kiilféldet jart motoros olvasdink
is bizonyithatjdk, hogy milyen jél dpol-
tak a hatdron tull motorok. Persze ezzel
nem azt akarjuk mondani, mintha nalunk
ritkasdg lenne a j01 — és hangsilyozzuk,
nem szépen, hanem j ¢ 1 — tartott motor-
kerékpdr. Mégis ezen a téren tenni kel-
lene valamit. Az, hogy id8secske a jér-
tliltl még nem jogelm annak elhanyago-
ra.
Pusztdn a jészerencsében bizni okta-
lansdg. Akl hosszabb, killinliaképpen PQ—
dig klilféldl tdrdra készlll, annak j6l fel-
fogott érdeke, hogy tervszer(ien készitse
e ripdjdt. Mert egyrészt ott nem
mindig kap, még drdga valutdjdért sem
alkatrészt, més t kiteszi at feles~
leges izgalmaknak, nem Is szdlva arrél,
ho a gonddal kitervezett tdrdbdl leg-
feljebb tortdra lesz. A szellSs kirdndu-
"a'l'i’ﬁl keservesen lzzasmtd vasitl utazds
v i

Még a legjobb Allapotd motort 1s aprélé-
kosan 4t kell vizsgdlnl, természetesen jo-
val az indulds elStt. A gyijtds-bedllftdson
kivill ker{llyén a szerszémok mellé e
megsazakitd, egy kiprébdlt 4 kondenzé-
tor, és természetesen megfelelfen cso=
magolt izzékészlet is. A h6tS] megrepe-
dezett gyertyakdbel ugyancsak cserére
szorul, az dreg gyertyapipdval sem érde-
mes bajlédni,

A porlaszté kiverddttt tdje, megkopott
fojtéharangja miatt nem lehet bedllitani
az {iresjdratot, enélk(ll pedig aligha lehet
egy {ismeretlen vidroa forgalmdban biz-
tonsfigosan k&zlekedni., Kevesen képesek
egyidében az autdk himplygését figye- .
lemmel kisérni és kdzben arra {igyelni,
hogy a piros ldmpédnél ne dlljon le a mo-
tor. Igaz, ez csak aprdsig, de sok feles-
leges bossziségot képes okozni az ilyes-
mi. Magétél értetSdik a légsz(ird benzi-
nes flirdSje és 4titatdsa olajjal. Mindjért
vidémabban forog ettfl a motor. A ben-
zintartdly sapkéjdnak 1égzfnyildsa és
tdmitése 1is megérdemel egy ellenSrzé
pillantdst (hiszen a tartdlyra kerll§ cso-
mag, no meg a nadrdg tlsztasdgarsl van
8z06).

A gumik 4llapota felette fontos! A hide-
gen ragasztott tdmlSk nem tudnak ellen-
allni az fttiizesedett beton hevének. Tes-
sék azokat még itthon kicserélni! A ko~
pott kiépeny bizonyos helyzetben életve-
szélyt jelenthet. A futéfellilet mintdzatd-
ban legaldbb 5 mm mélységd legyen a
bardzda. Lefutott gumival kénnyelm(ség
dtra kelni!

A fékek mszaki dllapota fontosabb, mint
a motoré, A nyeregben 10k élete is a
fékek hatdsossdgdtdl filgg. Tulajdonkép-
pen ezt minden motoros tudia, és mégis
nagyon fontosnak tartjuk, hogy szot ejt-
slink réla. Ha a fékek ellen bdrmi kifo-
g4s merillne fel, elsd utunk a szakmid-
helybe vezessen!



Amikor autészerels-tanulé korom-
ban, 1969-ben wvésdroltam egy Ri-
ga—4-et, sok hasznos dtalakitast
prébaltam ki mopedomon. Sikeriilt
megbizhatévs, kényelmessé s nem
utolsésorban gyorsabbd tenni. So-
kan megnézik, kérdezgetik: hogy és
mint csindltam. Legtébben a ldbse-
bességvalté irdnt érdeklédnek. Most
a kiilénbozbé Atalakitdsok koziil csak
ennek leirdsdval szeretnék Riga-tu-
lajdonos tarsaimnak tandcsot adni.
Miért hatdroztam el ezt az Aatalaki-
t4st? Mert gyakori volt a bowden-
szakadas, a sebességvalté-kar ,16-
tybgott”, ezért nem tudtam simén
kapesolni. Es a hajtékarok — éppen
Ggy, mint a kerékparnil — el van-
nak tolva egymastdl, ami hosszabb
tton féraszto.

Mindezeket egy csapasra megsziin-
tettem a ldbsebességvaltd < felszere-
lésével. A, kuplung”-kiemelSkar

A modositott Riga-4

rogzitett helyzetbe keriilt, a kapcso-
l4si idé lényegesen megrovidiilt, és
mindez lehet6vé teszi a sportosabb
vezetést. Megsz(int fékezésnél a fék-
pedél ,4tugrdlidsa”, s 4llé6 helyzet-
ben is feltinfen simén és kinnye-
dén bérmely dokozat kapesolhatd.
A két labtartd egy sikba keriilt,
ami kényelmessé teszi az utazdst.
Mindezt az elfnyt a motor minden
dtalakitdasa nélkiil értem el (elte-
kintve a két (O 5-0s furattél és a
jobb oldali fedélen levd mintegy
18)25 mm kivagéastdl). Természete-
sen sebességvdltét csak a bertigékar
elkészitése uldn célszeri Atalaki-
tani.

Véleményem szerint az itt kévetke-
z6 lefrdés, a dényképek és a rajz se-
gitségével mdr csekély szakmai tu-
das birtokdban is elkészithets ez a
hasznos atalakitas.

Hajtékarbél berigé

A hajtékarok leszerelése utdn a bal
oldali hajtékar tengelyére készit-
slink cs6b6l olyan méreti labtar-
tét, hogy arra gumit tudjunk fel-
hizni. ElSzbleg hegessziink a csbre
harom anyét, amelyeken keresztiil
hajtott csavarokkal a tengelyre

tudjuk rogziteni. Ha az egyik M8-as
csavar az €kpélyédba illeszkedik, ak-
kor teljesen biztos a régzités.

A jobb oldalon haszniljuk fel az
eredeti hajtékart. Ehhez hegessziik
a labtarté-csovet, amelynek rogzité-
séhez megfelel az eredeti ék, A lib-
peddl helyett egy mintegy 50 mm
hosszii csavart hajtunk be, amely-
re el6zbleg egy 40 mm hosszi csb-
vet htzunk, majd erre keriil a bor-
dds gumi. Ez a berugdkar egyhen
a fékpedil is, amely menetirany-
ban, ldbbal lenyomva inditja a mo-
tort, amikor is a kar alsé helyzet-
ben megdll. Az indftds utdn 180
fokkal visszaforditjuk, amig iitko-
zik, ezutdn fékpedalld alakulva a
sarkunkkal miikodtetjiik.

A sebességvalté médositdsa

Az (1) tart6t és a (2) tart6t a (3) csb
(128 mm) koti tssze hegesztve. A
csbben forog a (4) tengely, amely-
nek egyik végére oldhatéan csatla-
kozik a (5) sebességvalté kar, a ma-
sik végére a (8) véltélemez és a (7)
rogzité van hegesztve. Az (1) tartét
a forgattytishdz bal oldali két fedél-
csavarja rogziti. A (2) tartét a for-
gattytishdz oldaldba furt két fura-
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Pancélos vitéz — vagy motoros?

Legutébb az AM jdlius 6-i szdmdban {rtunk a fenti ci-
men egy visszatér§ rbévidke horkandst a motorosok ru-
hazati gondjairél. Ennek hatdsira most két cég is jelent-
kezett. Az egyik a Hungdria Mdanyagfeldolgozé Ipari
Szovetkezet, amely levelében az emlitett cikkre hivat-

‘kozva kozli: ,Szévetkezetiink szivesen dllna a motoro-

sok  rendelkezésére kiilonbGz6 anyagé motorosruhdk,
vagy killondllé nadrdgok, illetve kabdtok gydrtdsiban,
amennyiben az Auté—Motor segitségiinkre tudna lenni
egy minden kritikdt kibiré mintadarabbal vagy fazon-
nal.” E levélbdl kideriil, hogy a Szovetkezet egyéb sport-
ruhézatot is gyart, de mert a motorosruhdnak tébb ird-
nyd igényt kell kielégitenie, ezért tanacstalanok.

(A Szivetkezet képvisel6je megkapta a rendelkezésiink-
re 4ll6 kiilfsldi képanyagokat, illetve megbeszéltilk vele
a lehet8ségeket és az igényeket.)

A maésik cég, a Févdrosi Kézmiipari Véllalat, ugyancsak
az emlitett cikkre hivatkozva telefonon jelentkezett, és
meghivia a motorosok korszer ruhézatéért viaskodé
munkatérsunkat: tekintené meg az elsé szdmu ruha-pro-
totipusukat!!

Nos, az FKV 6. lizemAgazatiandl alkalmunk volt megis-
merni egy olyan lelkes kis csapatot — név szerint dr.
Fertd Gyorgynét, Ivinkai Gybrgynét és Persi Kdrolyt —,
amely ugyancsak szivesen foglalkozott, és foglalkozik a

" motorosok ruhdzkodédsi probléméjdval. Ivdnkainé tervei

alapjdn késziilt a Vicky nev(i modell elsé prototipusa.
Anyaga: tobbszin(i, mint4s, gumirozott textilia, ,,dubli-

rozott” kivitelben. Tulajdonsédga: teljesen viz- és szél-
mentes. Szabdsa: kétrészes, a dzseki hdzézarral, 4llégal-
lérral, karjdn zsebbel, a nadrdg htz6zarral és nyomé-
gombbal. Ebben a kivitelében irdnydra 550 Ft.

A miésik modell, a Rita eredetileg a siel6knek késziilt.
Szintetikus alapanyagi, egyszind textflia, habszivacs- és
szintetikus béléssel. Kétrészes kivitelben, a felsé része
htizézérral csukédik, Ara 850 Ft.

A kollektiva szivesen hallgatta meg észrevételeinket, s6t
felkérték az MTSZ Orszdgos Motoros Bizottsig vezet6-
ségét, hogy a kedvezd onkoltség figyelembevételével, a
gyakorlott motorosok tapasztalata alapjin adjanak ta-
nécsot a ruha tervezéséhez, hogy az eljovendd vasarldk
elégedettek legyenek az FKV motorosbltonyeivel.

Az orszdg legnagyobb kézmipari viéllalata elSreldtha-
télag évi 25—30 ezer oltdonyt tud elkésziteni.

Ha figyelembe vessziik, hogy mintegy hétszizezer rend-
szdmmal elldtott motorkerékpdrt tartanak nyilvan Ma-
gyarorszdgon, akkor ez a mennyiség taldn nem is lenne
elegendd. Amde ismerve a koriilményeket, nevezetesen
azt, hogy ez ideig — enyhén szélva — nagyon gyenge
volt az elldtds a motorosruhdzatbdl, bizonyos idfre lesz
sziikség, amig a motorosok raszoknak erre a célszerd és
kulturalt oltézkodésre. Mindennek ellenére reméljiik,
hogy motoros olvaséink jovére mér élnek a valogatds
lehetfségével a kiilénbdzé mintdji, alkalmas 6lténytk
kozott, és meg is vésédroljdk azokat.

ton (¢ 5 mm) 4tmend anyéscsavar,
valamint a jobb oldali hétsé fedél-
csavar rogziti. A (4) tengely miésik
végére keriil hegesztéssel a (6) le-
mez (LV 5 acél), amely az eredeti
kis kart mozditja el {(ahova a bow-
den csatlakozott). Ugyanide van
hegeszive a (7) riogzitd csb, melyben
a (8) rugd &s (9) golyé helyezkedik
el. A (@) tartdlemezén levé (10)
anyascsavarok feje k6zé ugrik be a
{9) golyé. Ez rogziti, a rugd erejé-
t6] fiiggben a sebességi fokozatokat.
Az 4talakitdsok Ota, azaz héarom
€ve kozlekedem a , de ha

kell, még ma is jatszi kénnyedség-
gel érem el vele az 50 km-es tem-
pét & a ,Jikov” porlaszté révén
barmilyen idfészakban, elsé rlgésra
indul.

Szemre tetszet@sebb a Rigdm az
elsd kodlampéval, a bukésvédsd csd-
vel, az indexlémpdkkal, a két kipu-
fogédobbal, a Simson csomagtart6-
val és egyéb kisebb &talakitdssal,
amelyek elsGsorban nemcsak diszei,
hanem hasznos kiegészitéi a jarmi-
vamnek. Sok egyéb, tobbnyire nem
is latsz6 pétlas, mint példdul az in-
ditékules, a korményzir, a Jawa-

hatséldmpéba szerelt féklampa, a
hidtsé sarvédé gumilemeze, a hosz-
szi szbr( nyereghuzat, a kuplung-
fékkarok gumivédije, visszapillan-
to-tiilkér, a csavarfejek miianyag
sapkédja, a kis szélvéds: mind a biz-
tonsdgot, a kényelmet szolgilja —
szdmomra nagyon sikeresen.
Remélem, més is el tudja késziteni
az 4ltalam ajénlott italakitdst, vagy
legalébbis valamit tud belfle hasz-
nositani a motorjan.

Besnydi Gyirgy
Budapest XVIII., Honvéd u. 1.




AZ &2 KIRAKATA

Még nem is olyan régen, néhdny évvel ezel6tt csak amolyan
hébortos motorosoknak késziilt itt-ott az dgynevezett ,mini-
bike”, amely azdéta keresett cikké ,nétte ki magat”. Ma mar
a legismertebb gyarak hozzdk piacra e térpe méretli modell-
jeiket, kezdve a vildg legnagyobbjatél, a Hondatél a legfino-
mabbig, a Benelliig. Es méir nem is elégednek meg az egy-
szer(i kozati kivitellel, ezért késziil a tridl és cross tipus is,
de nem ritkasdg az oldalkocsival szerelt motortérpe. J6 példa
erre az itt bemutatott Yamaha Mini Enduro, a hagyoményos
kiillés kerekekkel. (A felvétel egy VB-futam versenyzbi kem-
pingjében késziilt, az egyik résztvevd gyermekeirbl) A jar-
miivecske feladata: a tdvolabb esé pédlyaboxot gyorsan 0sz-
szekotni a nagy depéval. Es ehhez a 2 16er8s, 50 kem-es mo-

tor meg is felel.

Es ha mar itt van ez a tdrpe, és olyan
ligyesen felhaszndlhaté erre-arra, miért ne
lehetne az auté ,,bocija”? A gondolat nem
nagyon 4j, de mindinkdbb hasznossid va- [
lik. A nagyvaros zstfoltsagtél egyre jarha- |
tatlanabb utcdin tesznek jé szolgdlatot
azok a ,portable”, azaz hordozhaté, illet- ‘
ve dsszehajthaté mini-bike-ek, amelyek
csukott dllapotban elférnek a gépkocsi cso-
magtartéjaban. Ilyen példaul a Morini— |
Gyromat-motorral meghajtott, 35 kilés Pi-
copiro. Az 1,3 16erSs, sebességvalté nélkiili,
ropsily kuplungos motor 40 km-es végse- ‘
bességgel viszi az elél-hatul rugdézott jar-
mivet. Mérete Gsszehajtogatott allapotban:
112<55X30 cm... ]

Ha a nyeregre fektetett golyéstolthoz ardnyitjuk ezt az Italjet nevid
bike-et, akkor kénnyen elképzelhets, a ,minisége”. A 38,8242 mm fu-
rat-loketd motor 1,8 16erds, de ez béven elég a 40 km-es végsebesség
eléréséhez. Kiillds kerekeire 3X10 hiivelykes gumikat szereltek, és ez
még puhidbb4 teszi az utazist. Figyelmet érdemel a majdnem ,felné6tt”
teleszk6pvilla. Es hogy mennyire komolyan veszik a gyérak ezt a tor-
pét, bizonyitja, a tobbek kozdtt a nevezetes Benelli cég. Az itt most
kirakatba allitott aprésidgnak Mini-Cross a neve, de persze, ez nem
azt jelenti, mintha valéban sportcélra konstrusltik volna. Csupédn a
sajtolt lemezabroncsaira hiizott terepgumik emlékeztetnek e sportagra.
A 40X39 mm furat-loketd motorrél csak annyit 4drul el a gyari leiras,
hogy az 50 kem-es motor siiritési ardnya 6:1, és ebbdl az adatb6l ko-
vetkeztetni lehet a motorban rejlé szerény teljesitményre is. Inditdsa
peddllal torténik, sebességviltéja négyfokozati. Uzemanyag-keverési
ardnya 25:1, fogyasztdsa 1,8 liter 100 km-re. (?) Gumimérete 3,5X10",

elektromos berendezése 6 V 18 W, tnsilya 52 kild.

Sport-bike nevet kapott a Sachs
egyik motorkerékpargyardnak, a
Hercules-nek legujabb modellje,
amelybe az 53 léerds, 5 fokozatd
Sachs-motor keriilt. Err6l a mini-
r6l konnyen elhiheté a 80 km-es
végsebesség. Igaz, késziil a niirnber-
gi Hercules gyidrban egy szelidebb,
2.9 16erts, 3 fokozati Sachs-motorral
meghajtott Sport-bike, de ez csak
40 km-es tempéra elegendd. Amde
ki akar ezeken a 12X25 hiivelykes
kerekeken gyorsabban kozlekedni?
(Igaz: mindkét kereke rugézott) A
konstruktérok eredetileg véarosi, he-
lyi forgalomra tervezték torpéiket,
de most mindjobban terjed a tura-
zés is a bike-kel.
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NEZOPONT-TESZT

Minden bizonnyal sokan visszaem-
lékeznek a voldn mogotti elsd té-
tova lépéseikre. Amikor az oktaténk
minduntalan azért szélt réank, hogy
messze elfre nézziink, s ne csak a
kozvetleniil auténk ald gbrdiilé utat
figyeljlik,

A gépjarmfivezetés gyakorldsdnak,
tanuldsdnak elsd id6szakdban az
ilyen vissza-visszatéré ,csblatas”
még nem alapvetd alkati hiba. Sét,
természetes jelenség, hiszen a tanu-
16 figyelmét nagymértékben lekéti
az autdé kapcsolo- és vezérldberende-
zéseinek a kezelése. Ilyenkor bizony
még nem vagyunk igazdn urai az
auténak, a ,bels6 kezelés” gépies
reflexei még nem alakultak ki ben-
niink, Igy természetes, hogy a ro-
bogd auténk elétt allandéan vélto-
z6 kiilsé kérnyezetet is ezzel a kissé
félénkiill tandcstalan megosztott fi-
gyelemmel] kisérjiik. Baj most még
nem nagyon eshet ebbdl, hiszen az
oktatd ott il mellettiink.

A baj ott kezdfdik, ha nem gyégyi-
tottak ki benniinket a tanuléiddszak
sordn az ilyen gyermekbetegségek-
b6l, Vagyis az ilyen, kezdetben még
természetesnek vett, ,csblatas” az
%l;t'éllé ttjaink sordn is szokéssé va-

Tanulményozzuk csak, hogy ki mi-
lyen testhelyzetben vezet. S ha a
vizsgdlédas eredményét Osszegezziik,
csakhamar rddébbeniink, hogy igen-
csak hasznos emberismerettel, pon-
tosabban partnerismerettel lesziink
gazdagabbak. Miért?

Nos, akit el6rehajolé felsStesttel,
mereven feltartott fejjel és a kor-
manyt gérestisen markolé kézzel 14-
tunk vezetni, attél évakodjunk. Ezek
a kiilsé jelek hamar Arulkodnak,
nem ritkdn szdmunkra is keser(l
bizonyitékot szolgiltatva arra, hogy
az ilyen autés kizdrélag énmagdval,
a kozvetlen elbite feltdrulé Gt je-
lenségeivel van elfoglalva. Szorongva
vezet, mintha allandéan attél tarta-
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na, hogy valami baj torténik vele.
Az ilyen vezetStipusok azok, akik
a forgalomritmust valamilyen ész-
szeritlen mandverrel gyakran meg-
akasztjak, a veszélyhelyzetet megte-
remtik, de valamilyen kiilénés cso-
da folytdn a kimenetelét sokszor si-
man meg is lsszdk -

De nemcsak a voldn mogitti rossz
iilés- és testhelyzet miatt uralkod-
hat el egyeseknél az ilyen hibas
gyakorlat. A besz(kiilt 1at6térrel va-
16 vezetés nagyon sok embernél
visszavezetheté a latds, a liatdképes-
ség egyfajta fogyatékossigira is. Es
j6, ha az ilyen rejtett hibdnkra a
kornyezetiinkben mielébb felhivjdk
a figyvelmiinket. Ugyanis a sdvvil-
tdsnal, elbzésnél, kanyaroddsnal és
sok més mandver kozben az étla-
gos latdsi vezetGnél lényegesen
gyakrabban kell oldalra tekinte-
niink: nemcsak a szemiink sark#bél,
hanem a fejiink elforditdsaval is!
Aki pedig (esetleg a sorozatosan is-
métlédé koccandsos balesetei miatt)
gy érzi, hogy a térlatdsdval, vagy
akdr a mélység-észlelésével nincs
minden rendben, az erre irdnyuld
pontos, miiszeres szakvizsgilatot a
Koziati Alkalmassdgvizsgdléd Intézet
VIIL, Baross tér 9. alatti kézpont-
jdban vagy kirendeltségein is kér-
heti, Az ilyen &nkéntes vizsgélat-
nak még a szdmunkra kedvezftlen
eredmény ellenére sem lesz elma-
rasztalé kdvetkezménye, Csupén fel-
hivia a figyelmiinket egy olyan fo-
gyatékossdgunkra, amelyet tudatos
tréninggel, az é&tlagosndl céltudato-
sabban érvényesitett figyelemkon-
centrdciéval a vezetés kozben eset-
leg kiegyenlithetiink.

A ténldtés, illetve kirnyi litds két-
ségteleniil egyik nagyon fontos té-
nyezSje a vezetésbiztonsdgnak De
ez még csupan az érem egyik oldala.
Mégpedig azért, mert a forgalomi-
ranyité ldmpédkat, a kbzlekedési tab-
ldkat, az tdtburkolati jeleket is tgy
kell — a kiilonbézd kiépitési sebes-

séget is figyelembe véve — az tton
és annak koérnyezetében elhelyezni,
hogy azok minden megeréltetés nél-
kiil, kell6 idében egy Atlagos vezetd
térlatasdba, kérnyi-latétérbe essenek,
Ellenkezd esetben ugyanis — az
adott helyen esetleg sorozatosan is-
métl6dé baleseteknél — nem a gép-
kocsivezet6k figyelmetlenek, hanem
a forgalom zavartalan lebonyolitd-
sat, a gyors tdjékoztatdst nyujté jel-
zések egyikének vagy mésikdnak az
elhelyezése, a kialakitdsa rossz.
Ezzel kapcsolatban az angliai Kéz-
lekedésbiztonsdgi Kutatéintézet
(Road Research Laboratory) Crow-
thorne-i dllomésén most nagyon ér-
dekes vizsgdlatokat folytatnak, A ké-
pen lithaté, bonyolultnak tetszd op-
tikai miszeregység a gépkocsiveze-
t6 figyelemkoncentrdciéjdnak a mé-
résére szolgdl, vagyis a tekintet leg-
kisebb rezdiilését is nyomon koveti
és fényképezi.
Minden eddiginél megbizhatébb ta-
jékoztatdsul szolgdl ez a mfszer ar-
ra, hogy egy vezetének a robogéd
auté irdnyitdsa kizben milyen kor-
ben terjed ki a figyelemkoncentra-
ciéja. De gyakran leleplez6 vélaszt
ad arra is, hogy a kézlekedési téb-
ldk, forgalomiranyité lampék, bur-
kolati jelek valéban a vezetd figyel-
mének aktiv hatésugariba esnek-e.
A laboratériumban ugyanis a veze-
t6 szemmagassdagiba esd kis tévéka-
merdk 4&ltal felvett utazis minden
részlete visszapergethets. Azt lat-
juk viszont, amit a vezetd az adott
utszakaszon keresztiilrobogva a
szemével, a kérnyi-latdsdval pilla-
natonként valtoztatva felfogott. De
az elénk vetitett képen két Allandé-
an vibrdalé sirga pont mindig mu-
tatja azt is, hogy a vezetd az adott
pillanatban — fiiggetleniil attél, hogy
szemiink kérnyi-latéképessége révén
a kép mindig egy nagyobb teriiletet
mutat — koncentridltan hova nézett.
Ez ugy lehetséges, hogy a nézdpont-
jelz6 kamera a Kkisérleti vezetl fe-
jére hiizott korondra van felerdsitve.
Haladds kozben a vezetd szemével
segylitt 14t6” tévékamera felfogja,
egyiitt fényképezi az autd elstt fel-
tarulé utat: hozzdadja, rafényképezi
két masik optika 4ltal koézvetitett
fénypontot is, ami a szem szaruhér-
tyajatol, annak pillanatnyi valtoza-
sairél tilikréz8dik oda.
A kisérletet természetesen tSbbszir
is lejatsszdk, mégpedig gy, hogy a
vezetd liléshelyzetét, a kocsibél va-
16 kildtds kérlilményeit viltoztat-
jdk. Esetleg mds és méis vezetd iil
kisérleti alanyként a voldn mogé.
A kiilénbdzé tipusi vezetSkkel, a
kocsibdl valé kilatds kériilménye-
inek, valamint az iton, a pdlyat dve-
206 kozlekedési é&s forgalomirdnyitd
jelzések elhelyezésének 'valtoztata-
sdval a szakemberek rendkiviil ér-
dekes nézbpont-tesztet végeztek.
Ennek legfiébb tanulsiga eddig is
az volt, hogy a gépjarmabél vald ki-
latast, valamint az uGtjelzések ki-
alakitisdt és elhelyezését kérnyi-
latasunk biolégiai hatédrvonaldn be-
lil hozva lehet, s6t kell még javi-
tani...

(almaéssy)



 KOZLEKEDESI MOZAIK

Kordbban mér részletesen irtunk arrdl, hogy az angol autdsok
kiirében nagy megbecsillésnek &rvend az a kitlintetés, amelyet
az Institute of Advanced Motorists (,,Haladé" Motorosok Intézete)
adoményoz, és amelynek cime: Autdés diploma. A legfSbb kéve-
telmény: az Ugyesség és a megbizhatésdg. A mér jogositvannyal
rendelkezdket kivdnjdk megtanitani a wvezetésbiztonsdgot szol-
galé valamennyi tibbletismeretre: az dllandé koncentréldsi és
felismerési készségre, a még nem lathatd, de varhaté wveszély-
helyzetek elkerillésére; a kozvetett megfigyeléssel szerzett in-
forméciok gyakorlati érvényesitésére; a t0bbl dthaszndléval
szemben alkalmazott kifogyhatatlan, de nem &ncéli udvarias
gesztusokra. Tehédt olyan vezetSi mentalitdsra és technikai kész-
ségre készitik fel és mindsitik a gépjarmdvezetSket, ami ké-
pessé teszi Gket arra, hogy nem csupan a sik, egyenes, széraz,
gyér forgalmu uton, j6 l4tdsi és id6jdrds! viszonyok kozitt,
hanem minden helyzetben jarmdvilk {igyves és megbizhaté ira-
nyit6i tudjanak lenni.- Graham Hill, a hires autéversenyzd is
mostandban szerezte meg autés diplomdjdt, amelyet George
. Eyles, az IAM igazgatija elGtt a szigori elméleti és gyakorlatl
|  wvizsga sordn védeit meg. Egyidejlileg Graham Hillt bevdlasz-
| tottak az IAM mindsité vizsgabiztosainak a testilletébe is...

wBlzonyitott a fényvisszaverf-gydr” — irtuk nemrégen egylk
beszdmolénkban. Akkor valéban alkalmunk nyflt — az {igyben
kbzveilenill érdekeltekkel egylitt — megszemléinl azt az po-
zdns kidllitdst, ahol a FOvArosl Koiztisztasdgl Hivatal Tdbla-
gydrté Uzeme bemutatta fényvisszaverd termékeit 1s. Az éj-
szaka is szembetdns és figyelmeztets kdzlekedésl tdblikat, ame-
lyek nélkilldzhetetlenek, adott esetben életet mentenek. 5 most
mér ott tartanak, hogy akér a fényvisszaverl rendszdmokat is
nagy sorozatban .iyirtl-nl tudnik! De jelenleg még az eddig
Is alapvetd normaként eldirt tibla-viltozatokra sincs elég meg-
rendels ... Es ugyanakkor akdr a fSvdrosban (csak egy példa:
a Kerepesi Gt—Hungiria kOrit keresztezfdésében az osztott-
pilyfs 1t kezdete), vagy akir vidéken (mdsik példa: a Szent-
endrére vezetS 1t szélesitése) az (lgyben llletékes utépitési és
tnrzalumblzwmtn lntosif.uk olyan primitlv ,flgyelemfelhivé”
- és persze nem fényvisszaverd — jelzéseket alkalmaznak,
hogy ez elrettentS! Ha ebbdl baleset tdrténik, vajon ki lesz a
felels? ... El kellene ezt mir ddnteni! Hiszen a Kresz 22, § (1)
bekezdése 19%4. jullus 1. 6ta elbirja: ,,Kellden nem vildgitott
terilleten a jJelzOtAbldt meg kell vildgitanl, vagy fényvisszaverd
anyaggal kell bevonnlL™ Melylk hivatal vagy ki felelfs azért,
hogy ez az emberéletekre befolydst gyakorld tirvényl rendelke-
zés mind ez ildelg nem k It végrehajtdsra?!

Az ideges, zaklatott vezetési stilus és az értelmetlen tor-
tetés, a minden dron valé el6zési manbverezés elretten-
tden érzékletes példidja ez a két foté. A billenbplatis
ZIL halad eldl, nem is kis tempéval, és kézben szemben
is dramlik a jdrm@folyam. De a tlirelmetlenség, a j6zan
megfontolds hidnya ilyen balesetveszélyes ,forgalmi
lépcs6k” kialakuldsidra is vezethet. Pedig néhény perc
mulva szabaddd valt az Gt és az itt még a markahare
diihét6l is fdtstt autésok az egymésra ugras helyett
egvenként, egymas szabad kildtasdnak akaddlyoztatdsa

nélkiill megelfzhették volna a ZIL-t...

A KPM Budapestli EKdzdtl Igazgaté-
sdiga elhatdrozta, hogy Pest megye
teriiletén a f6hdldézatl utakon a ve-
szélyes kanyarokat jelzl tdbldkat a
gépjirmdvezetik szdmira még tdb-
bet mondé tigynevezeit ,ajinlott se-
bességet” is feltiintetd felirdssal e
sziti ki. Az llyen ajénlésok be

& jogrend szigord szabdlyait alapul
véve nem kitelezd. De feltétlendl
hasznos, és valdban ajdnlhaté, hi-
szen a Kdzatl Igazgatdsig szakem-
berel ezeken a helyeken el6zdleg
pontos méréseket 1is wvégeztek,
csak azok eredményeinek az Ossze-
gezése utdn Kkeriilt ki az adott pon-
tokra a kisodréddsmentes, veszély-
telen kanyarvételt lehetdvé tevl
najdnlott sebességértéket” jeldld tdb-
la. Ez a tédbla-telepitésl program a
tdjékoztatds szerint oktdéber kizepéig
tart, tehdt eddig az ldGpontig Pest
megye {6 halozati dutjain csaknem
mindentitt talilkozhatunk a veszé-
lyes kanyarok el6tt az ajinlott se-
bességre figyelmeztei§f tAbldkkal is.
Még annyit: az eddigi tapasztalatok
feltétlenill kedvezdek, vagyis meg-
dllapitottdk, hogy ahol mdir régéta fi-
gyvelmezteti hasznos ttbaigazitdsdval
a gépjirmivezetSket az Ilyen tdbla,
ott szdm szerint is csGkkentek a kdz-
lekedési balesetek. A j6 példg tehdt
Peé'l:o megye hatérain tdl Is kdvetésre
m
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MEG LEHET TANULNI...

Igazédn &szintén Uriildk annak, hogy az Auté—Motor is a ,Meg lehet tanulni" cikk-
sorozatdval ismét zdszlét bontott a kizlekedési erkilcs megszilarditisdért. A rohamo-
san fejl6dd koziti kozlekedés esetenként szinte mér megoldhatatlannak tind problé-
maékat vet fel. Szdmos olyan helyzetet teremt, amelyet a forgalom résztvevéinek ko-
zbssége silyos anyagl wvagy véradldozatot kivetels konfliktus nélkill csak megfeleld
etikai érzékkel képes megoldani. Ezen nem szabad, illetve nem is lehet vitatkoz-
nunk, mert ez a valésdg! Persze, sokan vannak, akik a kozlekedési etikdrdl hallva
gunyosan mosolyognak, mondvédn: nem etika kell ide, hanem fegyelem, kemény kéz,
magas Uaszegd pénzbirsdgok, vasszigor a szabdlysértfkkel szemben! Ezzel a szemlé-
lettel szeretnék vitdba szdllni, Es kiilon is szeretném aldhuzni, hogy az erkdlesit és a
jogot a kozati kizlekedés biztonsdginak szolgdlatdban killén kell véilasztanunk.

Az erkdles — a kbalekedési erkiles
is — tdrsadalmi jelenség. Az emberi
kozbsség az élet kiilonbdzd teriiletein
a politikai, gazdasigi és tdrsadalmi
viszonyokon kiviil a koz- és magan-
életi magatartast szabllyoz6 szokés-
rendszereket is kialakit, amelyekbdl
jogi és erkodlesi szabdlyokat, norméa-
kat, elveket lehet elvonatkoztatni.
Igy van ez a koziti kozlekedés te-
riilletén is, hiszen az a tdrsadalom
életének egyik fontos, senki Altal el
nem kerililhetd, szerves része.

Sajnos, minden kozlekedének azt is
tapasztalnia kell, hogy a szabdlyo-
kat, normakat a koézisség tagjai —
e torvényszeri(iségek ellenére — ese-
tenként megszegik. A kozlekedési
kozbsség fenndlldsa mégsem képzel-
heté el valamiféle erkblesi kbvetel-
ményrendszer nélkill. A kozati for-
galom résztvevlje magatartisi szabé-
lyozéjdnak nemcsak a jogot tekinti,
hanem az erkblestit is. A kozlekedési
jogrend és erkdlesi rend kizitt ugya-
nis latja azt a kiilldnbséget, hogy bar
a jogi kivetelményrendszer kivetése
tobbé-kevésbé kierSszakolhaté azzal,
hogy megsértbit szigorian felelfsség-
re vonjak, e jogrend kiévetelményei
nem terjedhetnek ki a kozlekedés
Usszes létezd6 és el6fordulhaté hely-
zeteire, Az erkblesi kivetelmények
viszont, gy vagy tgy, de a forgalom-
ban részt vevSk minden cselekedeté-
re, egész magatartisara vonatkoz-
tathatok,

Feltétlendil tisztdznunk kell, hogy az
erkblesi j6 miért j6 s az erkdlesi
rossz miért rossz! A tempé gyorsul,
a gyorsité embert pedig felelGsségér-
zettel bird, szildrd erkdlesi alapokon
4ll6 emberré kell nevelniink.

Igen, nevelniink kell a gyermekeket
mar 6vodaskoratdl, és szivés, lanka-
datlan munkédval Atnevelni a méar
kbzlekedd felnbtteket. De mi legyen
a feladata ennek a nevelésnek? Igaz,
az eddig lefrtakbdl elf-eldvillant a
tdrsadalmi 6sszefogést igénylé neve-
lés irdnya és kére, mégis Ggy érez-
ziik, rogziteni kell a tennivaléinkat.
Mieldbb el kell jutnunk odéig, hogy
a kozleked6k erkblesi meggydzidé-
sét kialakitva biztositsuk: az embe-
rek a kozati fogalomban is lassdk
kitelezettségeiket a tarsadalom és
embertdrsaik irdnt, legyenek norma-
ik az emberi cselekedetek helyes
vagy helytelen voltdnak megkiilén-
boztetésére.
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E torekvéseink sordn természetesen
nem szabad szem el6l téveszieniink
a hirdetett és a gyakorolt erkbles ko-
zitti killonbséget.

Igen: az erkdlesi meggy6zddés kiala-
kitdsara mindig gondolnunk kell,
soha nem feledve, hogy az éppen
Ugy, mint a vildgnézet, nem csupén
tuddas. Az erkdlesi meggydzidés
feltételezi ugyan a teljes tudatossa-
got, tehit a j6 és a rossz meghatiro-
26 jegyeinek ismeretét, de tobb an-
nal, mert egyéni magatartist, cse-
lekvést formalé, befolyasolé erd is
egyuttal.

Az erkblesi meggy6z6dés érlelésében
fontos szerepet jitszanak az erkdlesi
érzelmek, amelyek a forgalom tébbi
résztvevhi irdnt tandsitott magatar-
tdsunk A4télését tiikrozik. Vagyis a
kb6zati forgalomban részt vevok ko-
zbsségének tagjaként nem elég is-
merniink kotelezettségeinket, hanem
mélyen 4t is kell érezniink sziiksé-
gességiiket és helyességiiket. Erkol-
csi cselekedeteinket nemecsak értel-
miinkkel itéljiik meg, hanem érzel-
miinkkel is. Eppen ez az érzelmileg
telitett értékelés a lényege a lelki-
ismeretnek.

De mi kiize a lelkiismeretnek a kiz-
lekedéshez? Nagyon is sok!

Erkblesi meggydzédésiinknek ugya-
nis magatartidsunkban, cselekedete-
inkben kell megnyilvanulnia, vagy-
is nemcsak akarnunk kell a helyes
magatartdst és cselekvést, hanem
meg is kell valésitanunk. Ehhez vi-
szont erdés akaratra s a kiilénbozé
és nap mint nap eldad6dé forgalmi
nehézségek helyes megoldasdnak ké-
p van szilkség. Vagyis a
hangsily a tetteken van. :

A kbzlekedésben tanisitott helyes
erkdlcsi magatartds és cselekvés
megkonnyitésére nélkiilézhetetlenek
a j6 szokdsok. (Ez a megallapitasunk
egyben azt is jelenti, hogy szemben-
allunk a legkiilénbézébb formédban
megnyilvadnulé idealista ,szdndék-
etikdakkal”, amelyek az erkolcsiség
lényegének a j6 szindékot tartjak.)
Mit is mond Makarenké? ,Felada-
tunk tehit nemcsak annyiban A&ll,
hogy helyes, ésszerii nézeteket érlel-
jlink ki magunkban a magatarté$
kérdéseirfl, hanem abban is, hogy
helyes szokésokat neveljiink, vagyis
a helyes szokds annyira belénk rig-
z6djék, hogy ne azért cselekedjiink
helyesen, mert leiiliink és hosszas
fejtoréssel kiokumlaljuk a helyes

cselekvést, hanem azért, mert més-

ként nem cselekedhetiink — azért,
mert igy szoktuk meg.”

Igen! Szokdsok nevelése sokkal ne-
hezebb feladatnak tlnik, mint a tu-
dat nevelése. Erre a legjobb példa
a kozlekedési szabdlyokat kivaldan
ismerd gépkocsivezets, aki ha ugy
érzi, most nem latja rendér, most
nem lehet baj a szabdlysértésbél,
masképpen cselekszik, mint ahogy
cselekednie kellene, Az erkolesi meg-
gy6z6dés legérzékenyebb fokmérdje
tehat a ,titokban"” végrehajtott cse-
lekedet. Konnyebb megtanulni és
tudni a kozlekedési szabalyokat,
mint azok szellemében cselekedni.
Megengedheté-e annak kivardsa,
hogy a kozleked6k kozosségének
tagjai. a maguk gydrtotta erkolesi
normik emlbin nevelkedve ,néje-
nek fel” az 4llandéan véltoz6é és
korszerisodG forgalmi szabélyok
szabta erkdlesi kovetelményekhez?
Semmi esetre sem!

Meg kell végre jelennie az egysé-
ges, mindenki 4ltal érthetd és elfo-
gadhat6 erkdlesi normikat, szabélyo-
kat tartalmazé kozlekedési etika-
nak, hogy a koziti kozlekedés min-
den résztvevijét elgondolkoddsra
késztesse, dllasfoglaldsra kényszerit-
se, mert a rohamos fejlédésnek
ezekben a most pergd éveiben dbl
el, hogy milyen tipusi ,automobi-
lizdlt nép” lesziink.

A kizlekedésre nevelés terén az eti-
ka a ,kozlekedési ismeretek” targy-
korébe tartozik. Ez ugyanis nem
szlkitheté pusztdn a kozati kozle-
kedés szabdlyaira; azokra alapozva
magaba oleli a kozlekedési etikat,
a kozlekedési taktikat, s a gépjar-
mi-mozgasismeret és vezetéstechni-
ka (kozlekedési dinamika) legfon-
tosabb tudnivaléit is. Ez a négy
targykér ugy forr egybe, hogy a kdz-
lekedés korszerd taktikdja — a de-
fenziv vezetés — a kozlekedési sza-
bélyok alapos és elmélyilt ismere-
tére épiil, a sajatos kozlekedési er-
koles szelleme hatja at, és a gépjar-
mid mozgastérvényeinek megfelelGen
beidegzddtetett vezetéstechnika se-
gitségével valdsul meg.

‘Ebben a szellemben kell oktatnunk,
nevelniink a jové gépjarmiivezetdit!

'Es igaz az, hogy meg lehet, s6t meg

is kell tanulnia minden kézlekedd-
nek azt, amit ugy fogalmazunk
meg: ,kozlekedési erkdles”.

Kalivoda Alajos



Itt igy kozlekedjiink!

korzetet a rajzon bemutatott tereld tutvonalakon.

na utca—Alkotds utea, Killon felhiviuk a figyelmet arra,
nog a Nagyenyed utcdig betorkolld mellékutedlke (Schwartzer
F. utca, Rath Gyorgy utca, Greguss utca) az Alkotds utca felé
sorra zsdkutcdk, Tehat csak olyan jé vekkel hajthatunk be
ide, amelyekkel ott meg is tudunk fordulni. Bir a Nagyenyed
utca nem zsakutea, m vehetjilk igénybe 4tmend forga-
lomra, csupan a célfuvarok esetében. A Joliot Curie térnél meg-
torik a foutvonal egyenes vezetése, A rajzon vastago

mésik rajzon is jol szembetiinik.
Ha Atjutunk a téren, a Boszd rmén{i tuton azt tapasztaljuk, hogy
az Ugocsa utcdnak ez a felsd szakasza egészen a MArvény ut-
céig egyirdnyu. Majd innen a Kiss Jénos altdbornagy utcaig
kétirdnyid, s végeredmeényben s Kiss Jénos altdbornagy utca
révid, egyirdnyd forgalmi szakaszéval csatlakozik az Alkotds
utcdhoz, Kiilon is vigydznunk Kkell tehdt arra, hogy a vératla-
nul kétirdnydava vAlé szakaszon szembejovd forgalom is van,
Természetesen a Méarvdny utcdn At is eljuthatunk az Alkotds
&ca irdnydba. Anndl is inkdbb, hiszen ez arrafelé egyirdnyu.
cs

jobbra kis ivben haladhatnak tovdbb, Es tulajdonképpen innen
médr kezdOdik is a terelSutvonal az ellenkezd irdnyba, vagyis

Kékgolyd utca—Krisztina kiérit vonalon.

Az Alkotds utcdrdl tehdt a Kirdlyhdgd utcdndl kell balra elka-
és az esetleg szembe-

A Bbszorményi utat elhagyva, azoknak, akik a terelditon ld-
~ vannak maradni, nem kell egészen a tér nyugati végéig felha-
ladniok: a jobbra wvezetd egyiranyusitott attesten mehetnek a

nyarodni. A kanyarodésnal a villamosra
| jévi forgalomra is lgvelni kell,

Kékgolyé utca irdnyéba.

A terelésre kijelGlt Utvonal forgalma a legtiibb keresztezddés-
ben — a kordbbi gyakorlatnak megfelelden — Altaldban dthala-
déasi elsObbséget élvez. De vigydzzunk: a BoszOrményi Utnak, az
Alkotds utcdnak megmaradt kordbbi forgalmi rendje, Ebgad,sldé:(g_

Ezenkiviil még két nagyon lényeges dologra igyeljiink. Az egyik,
hogy megallasi és varakozdsi tilalommal kell szdmolnunk csak-
nem az egeész \tszakaszon, A masik lged.ig. hcgy a Németvilgyl

ni, Egyébként a késdbbl
szakaszokon (példaul a Magyar Jakobinusok terén) sem ajén-
latos az ilyen mandver, hiszen itt Is nagyardnyld épitkezés

vetkezik, Posy itt a terelt irdnyban haladék tartoznak

dton és a Kékgolyd utcan tilos e

folyik.
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DELI PU

A Magyar Jakobinusok tere és a hozza csatlakoz6 féut-
vonalak Aatépitése napjainkban igazdn lendiiletes tem-
péval halad. Emiatt az elmult hetekben sor keriilt az
Alkotas utca egyik szakaszanak a lezdrasara is. A Krisz-
tina koruti taldlkozastél a Marvany utcdig ez a vonal
az Atmend forgalom céljara nem veheté igénybe. Igaz,
hogy egyes rovidebb szakaszokon lehet6séget biztositot-
tak a célforgalom lebonyolitdsira, mégis azt tanéacsol-
juk, hogy aki csak teheti, mostandban keriilje el ezt a

A Moszkva tér feldl: Krisztina kémit—Kékgolyd utca—dNémet-
volgyl tt—Joliot Curie tér—Ugocsa utca—Kiss Janos altdbor-

n
lyezett csomépontot killdn ki is nagyitottuk. Ez egyébként a

ak az Alkotds utcdig! A maésik torkolata ugyanis mér
kétirdanyd. A Mészdros utca felfl ideérkezdk azonban csak

a Déll palyaudvar, illetve Moszkva tér felé, Mégpedig az Alko-
tds utca—Kirdlyhdgé utca—Joliot Curle tér—~Németvilgyi at—

JOLIOT CURIE TER

Az el6zbekben méar utaltunk arra, hogy a széban forgd
terelg-utvonal legfrekventaltabb csomépontja a Joliot
Curie tér. Nos, elGszdr vizsgaljuk ezt a helyet a Boszir-
ményi Ut taldlkozasanal. Itt ugyanis forgalomiranyitéd
jelz6lampa is épiilt. A forgalmi rend a rajzrél jol le-
olvashato. A tér déli uttestje az Ugocsa utca iranyaban,
az északi tttest pedig a Németvolgyi Ut felé egyiranyu.
Mindkét torkolatban — besoroléban — azonos forgalmi
rendd jarmiosztalyozét taldlunk: a jobb szélsé forgalmi
sdvbol jobbra és egyenesen, a kozépsObdl csak egyene-
sen, a bal oldalibol pedig csak balra szabad haladni. Kii-
lénben is vigyédzni kell azonban a Kirdlyhagdé utcabol
valé tovabbhaladaskor. Az utca ugyanis nem derékszog-
ben torkollik a Boszorményi ttba. Es ha a rajzon szem-
{igyre vessziik ezt a helyet, esetleg arra a kivetkeztetés-
re juthatunk, mintha az egyenes haladds a Boszorményi
utra valé ratérést jelentené. Holott ezt a mandvert balra
kanyarodasnak kell tekinteni, és erre a célra kiilén for-
galmi sdv 4ll rendelkezésiinkre. Az egyenes haladas te-
hét a Kirdlyhagd utcardl azt jelenti, hogy a Joliot Curie
tér északi uttestére a Németviolgyi Gt felé kell haladni.
A Boszorményi uton a kétirdnyn forgalom valtozatlanul
megmarad. Mégpedig a villamossal egyiitt, amelynek
megalléi kozvetleniil a keresztezé6dést megelGzben talal-
hatdok. A le- és felszdllas itt a jardasziget hidnyaban az
uttesten bonyolddik le. (Amikor tehdt a villamos beér-
kezik a megélléba, nekiink is meg kell dllnunk, s mind-
addig mi sem folytathatjuk utunkat, amig a villamos el
nem indul.)

Egyébként a keresztez6désben a jelzélampa hdrom fazis-
ban mikdédik. Egy fazisban bonyolédik le a Biszérményi
ati irdnyok forgalma, és ez nem kis gondot okoz. A ke-
resztez6dés ugyanis eléggé elnyuijtott, s a jelz8lampét
elhagyva rividesen tjabb keresztezGdéssel taldlkozunk.
Maiarpedig ezt a Boszorményi ati irdnybdél nem szaba-
lyozza kiilon a jelzflampa. S6t, még a balra kanyarodas
is engedélyezett. Erre. természetesen akkor nyilik lehe-
t6ség, ha nem akaddlyozzuk a szembejivd gépjarmiivek
és villamosok forgalmat. Kiilondsen ez utébbiakra
ajanlatos ligyelni.

A masik két irdnyt idében szétvilasztottdk: kiilon-kiildn
fazisban bonyolédik le az Ugocsa utca felé és a Kiraly-
hégé utcdbdl a Németvilgyi Gt felé irdnyuld forgalom.
Es végiil még egy megszivlelésre javasolt tandcs: ha ebbe
az utébbi irdnyba kozlekediink és a terelS-utvonalon
akarunk maradni, akkor a Boszérményi tton tilhaladva,
a sziget el6tt feltétleniil kanyarodjunk jobbra a Kékgo-
ly6é utca felé, mert a szigeten tiil erre mar nem lesz le-
hetbségiink. :
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B. KAROLY — BUDAPEST. A hivata-
los minisztériumi Jlapokban augusztus
elején megjelent a Belkereskedelmi Mi-
nisztérium errdl a kérdésrfl szdlé , Koz-
leménye”, amelyet szé szerint idézink:
wéA 14/1972. (IV. 22.) Korm. szdmi rende-
lettel mdédositott 17/1969. (IV. 24.) Korm.
szému rendelet wvegrehajtdsa szerint a
belkereskedelmi miniszter gondoskodik
a koziletl! személygépkocsi-kedvezrmeé-
nyek cstkkenésével, vagy — a lemondds
esetét is ideértve — megsziintetésével
€érintett magasabb vezet§ Alldsd dolgozdk
személygépkocsi-visdrlasi igényeinek so-
ron kivilll Kkielégitésérsl. A Belkereske-
delmi Minisztérium fentiek lebonyolit4-
sidnak rendjérll az érintett fShatdsdgokat
tajékoztatta. A tdjékoztatd tobbek kizott
ugy Intézkedik, hogy soron kivilll sze-
- mélygépkocsi-vésdrlast a {Shatisdg veze-
téjének kell javasolnia, és azt az igényld
szerint 1lletékes f0hatdsdg juttatja el a
Belkereskedelmi Minisztérium Igazgatasi
Fdosztdlydhoz. A kUrlevél részletesen
szabdlyozza azok kirét, akik e kedvez-
ményben részesiilhetnek. A Belkereske-
delm! Minisztérium a jévOben benydjtan-
do ilyen 1ellelﬂ egyéni kérelmekkel nem
foglallk és esak azokat a jogos igé-
”Lgket elégitl , amelyeket a szabdlyo-
rendje ala a.n az illetékes f6hatosdg
juttat el hozza,

GAAL FERENC -
gépjarmivezetSi

DELEGYHAZA. A
munkafeltételeinek és
tésdrdl szolé 16/
8z, rendelet ha-
termelGsztvetkezetekben

munkabérének megdlla
1871, (VIL 7.) MOM-—
tdlya kiterjed a

RISFORGALMU uTchN IS
NRGYA BALESETVESZELY !

munkaviszonyban #4116 gépkocsivezetSkre
is. De a tsz kollektiv szerzSdése is irdny-
adé — azonban csak olyan kérdésekben,
amelyekrél ez a rendelet nem intézkedik
kotelez§ érvénnyel.

GALAMBOS ISTVAN — MAEKO. Levelé-
nek megirdsa 6ta a napilapok méar kizil-
ték is, hogy az Allami Biztositénak si-
kerillt a kilfgldre is érvényes cascobiz-
tositds. hatdlydt Spanyolorszdgra is ki-
terjesztenie.

IFJU ELOFIZETO. 1. A
talndl slirgesse a lapot. nem miattunk
késik a ki tés, 2. Evente egyszer
kizdljik a vermynnpﬁ és csak rit-
kén a rendezd klubok felkérésére idGsza-
kosan. Sajnos, el6fordult, hogy a beha-
rangozott verseny elmaradt, arrél nem

tették a szerkesztOséget, és a po-
ruljdrt olvasd, akli esetleg tobbszdz kilo-
métert motorozott, hogy ldssa a versenyt,
az Auté—Motort szidta...

TUBBEENEK. Olvasink, Vma Lajos
tér 17.) kodltdz-
kidés miatt jutdnyos dron Adtadnd az AM
1957—1971. évfolyamainak 15 kidtetét.

KEOVACS FERENC — MAD. 1. Az Al-
lami Biztositd valéban fenntartja vélto-
zatlanul azt a jogdat, hogy a hatévesnél
idGsebb autdkat a casco megkitése eldtt
sajét szakértSlvel mdszakilag felillvizs-
lﬂja Ez flggetlen attél, hogy a kocsi
tesett-e & hdromévenként kitelezd ha-
u%l mszaki felillvizsgdlaton. Ha
azonban Onnek, mint {rja, évek dta
megvan a casctja, az AB a kocsi hat-
éves ,szllletésnapjdnak” elmultival nem
ragaszkodik a sajdt mﬂ.nnki felllvizs-
gdlathoz. — 2. A korménnyal kapcsola-
tos mindenféle problémivnl ajénlatos a
szakszervizhez fordulni, hiszen ez ,lét-
fontossdgd” Ugy.

helyi postahiva-

kedvelt Iskolal fil-
zeteket, amelyek
hitlapjdin a balese-
tek lehetlségelire
felhivd, oktatd jel-
legd njs és szlveg
lithaté. Ha a kisis-

UNITECHNIKA —

Akkumulatorjavité fiékjaink
BUDAN

a I, Martirok Otja 64/b. (T.: 352-275)
PESTEN !

alatt taldlhaték.

ELAKADASJELZORE
Ugyanitt dijtalan fényszéré-bedllitds

AKKUTECHNIKA

a VI, Karacsony S, u. 20. (T.: 330-933)

Karéesony Sdndor utcai részlegiinkben
vallaljuk o villogé-rendszer dtalakitasét
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«+.hogy a 2-es szAdmia kocsl eldzhei-e
ebben a helyzetben. Jurecska Lajos ol-
vasénk (I, Attila 1t 63.) adta fel ne-
kiink ezt a kérdést — és mi tovdbbitjuk
rejivényrovatunk kedvelSinek. Azok k-
zitt, akik szeptember 5-lg a legalapo-
sabb indokoldst is tartalmazé helyes
megfejtést killdenek be, hdrom jutalom-
kSnyvet sorsolunk ki,

A 14. szdmunkban kdzbtlt motorszerke-
zetl rajz egy vezérlési rendszert tlnte-
tett fel. Helyesen vilaszoltak mindazok,
akik az udgynevezett OHV vezérlésre,
vagyls fellilszelepelt, alulvezérelt megol-
désra utaltak. A legtibb megfejtés ki-
tért a V-alakban elhelyezett tﬂggaszele-
pekre, a nyoméridra és a himbakra, ez-
zel is bizonyitva, hogy valéban gondo-
san tanulmdnyoztdk #dbrdnkat. A kisor-
solt jutalomkdnyveket BORCSOK
LASZLO 11, ker. 318 hsz) —
FROMM R . Avram Iancu 14,;
Romdnia) — ¢és GANCS GABOR
3. Véjar at u) részére postdn
killdjuk el

N. FERENC - MECSEKNADASD. 1. A
jelzett alapbér és tdldrapdétlék az On
esetében (ha 2,1—5 tonna kbzittl teher-
autdt vezet) valdban a lehetS legmaga-
sabb, De a tsz, mint munkaadd, sajdt
hataskiirében megszabhat prémiumfelté-
teleket blzonyos tibbletteljesitmények
elvégzéséért. — 2. A munkahelyén eld-
frt orvosl vizsgdlat miatt eltdltitt iddre
elszdmolhatd téritésrdl a Munka TUr-
venykunwe g‘ebljulsl Rendeletéhek
9. (3) bekezdése {gy intézkedik: , Az
orvasl vizsgdlat dijtalan, az azon vald
részvétel miatt elvesztett munkabért és

a felmerillt kbltségeket a dolgozd ré-
szére meg kell téritenl." rvény!
K. BANDOR -— SAJOSZENTPETER.

Nem értjlk tisztdn, mit jelent levelének
az a kitétele: ,,A tandcs dtvette a gara-
zsokat”., Tandcsl tulajdonba kerliltek?
Mert akkor az épittetéknek joguk van
az épitési kbltség megtéritését a kiltsé-
gek 75%-a erejéig a havi bér 75%-dnak
visszatartdsa utjdn igényeind,

VALENT GABOR — SZEGED. Az (t-
testrdl felcsapodott k& 4dltal okozott kar
Ugyében a LegfelsGbb Birdsdg legutébb
olyan déntést hozotty hogy az ilyen eset-
ben a Ptk. 345. §-dnak (1) bekezdése al-
kalmazandd. Eszerint: aki fokozott ve-
széllyel jdrd tevékenységet folytat — és
a gépkocsl vezetése ennek tekintendd —,
kiteles az ebbll eredd kdrt megtéritend.
Ha tehdt ismeri a kévet felcsapd kocsi
rendszdmdt, annak {zembentartéja tar-
tozik ezért felelGsséggel, s igy annhk a
kocsinak a koitelezf felelSsségbiztosifdsa
alapjdn az Allami Biztos{téhoz fordulhat
kartéritésért. Ez aldl csak akkor lehet
kivétel, ha bebizonyithats, hogy a kért
olyan elhdrfthatatlan ok idézte el§,
amely a ,fokozott veszéllyel Jaré tevé-
kenység” korén kivil esik, vagy hogy
a kir bekdvetkeztében Un, a kérosult
is ,.feiréhaté mdédon kiézrehatott”.

MOLNAR MATYAS — BUDAPEST. K-
szbnjlilk észrevételét. A jullus 211 AM-
hen megjelent Can—Am-tuddsitds vald-
ban néhadny téves adatot kézdlt. A Por-
sche tipusjelzése 917—10, hengerﬂnartal-
ma 4500 kcm, teljm[unénye mintegy 850




SHELL INTERSERVICE pa¥

ALLOMASOK
Shell

Budapesten

., Bécsi at 277.

IV., Pozsonyi Gt 1. (Ujpest)
VIil., Kulich Gyula tér

IX., Kén utca 1.

INTERSHOP
XL, Rajk Liszlé u. 11

Uj toltdsllomas nyilt
a XIV., Népstadion Gton

."\_/.’ /

INTERSERVIC
Vidéken

Balatonfiired
Dunaféldvéir
Miskolc

Pécs

Széntéd
Szeged
Veszprém

BENZIN, OLA), AUTOFELSZERELESI ES AUTOAPOLASI CIKKEK
TOLTSALLOMASAINKNAL UZEMANYAG EJJEL-NAPPAL

A szervizek 6—22 6riig vannak nyitva

MINDEN ZUK MARKAIU
gépkocsi elonye:

UzEmBIZTOS MUKODES, Bk
NAGY FORDULEKONYSAG, [
NONNYO KEZELES Foveh

I ZUK szallitokocsi alvazara &P
egy sor kiilonféle rendeltetésii, =
specialis célokat szolgalé
gépkocsi épiil

S

| 4
ZUK szallitokocsik népes csaladjabol

Részletes felvilagositas:

AUTOKER
? Auto- és Alkatrész-
AUTOKER kereskedelmi Vallalat

Budapest XIII.,
Gogol u. 13

POL-MOT
Gépjarmii-
kiilkereskedelmi
Vallalat
Warszawo
Stalingradzka 23.
POLSKA

ONE A VAL

A 900 kg névieges terhelésii

¢+ o

ZUK A-06 tipusi szallito-
kocsi elonye a széles fel-
hasznalasi kor vallalatok
kiszolgalasaban, féleg o
kereskedelmi halozat dru-
ellatasanal.

ZUK A-07 tipus - uni-
verzalis jarmi. Sziikséglet
szerint 875 kg aru, illetve
6 személy és 425 kg ra-
komany szallitasara alkal-
mas.

ZUK A-11 tipus - nyitott
platos tehergépkocsi, 950
kg darabaru sallitasara
alkalmas.

i} ZUK A-15 tipusia tizolto-
B kocsi, onallé tizoltéegy-
i ség, viz-, illetve vegysze-

res tizoltashoz.




LENGESCSILLAPITOK |

Skoda Octavia
Opel Rekord
Simca, Fiat
Wartburg
Trabant
Moszkvics stb.

Javitisa jotdlldssal

HORVATH L.

Budapest IX., Telepy u. Zje.
(Hdm#n Kato 0t sarok)
Telefon: 144-513

FUTOMU-BEALLITAST
nyugatnémet Bosch optikaj
nagy pontossdgi géppel,

KEREK-KIEGYENSULYOZAST
(statikus és dinamikus)

a legkorszeribb

1 :eo elektrodinamikus géppel elvégzi
G\ ‘O\a\ OTT MARTON okl autémeérndk

Bp. XII., Tusnidi u, 3.

‘ Telefon: 369-873
) ((\
e \Q MOTOROSOKI
Vizhatlan bé&rerds motorosnodrdg 186 Ft
P Cipzdras lemberdzsek 296 Ft

Sarga vitorlassltény 410 Ft
Késziti: FABIAN JOZSEF
Bpest Vil.,, Majakovszkij u. 1.

AUTOFELSZERELESEK

TUKROUK minden keleti-nyugati gk-hoz.
Tipusnok legmegfelelébb, nogy térhatdsd
specidlis  kiilsé tlkrok. FURAT NELKUL

felszerelhetdk,

Minden tipusda MIN!.DEN" tf;:us& ,au'tého: gia‘;D?AN‘K‘SA?’Ta?( ra'\zI:l::)ElA[’M;km;:krs?:
AUTORUGO kiiszobdt készitek Piros KOD-STOP és HATRAMENET lam-

javitésa szereléssel utdnvéttel is pék FURAT NELKOL ’“mlh““},;“é?:t
SZIVAK JANOS HORVATH ZOLTAN RIASZTO felszerelés.

Bpest IV, (Ujpest), Martirok u. 5. Bp. IV., Lazér Vilmeos u. 26. TR
Telefon: 881-056 Telefon: 492-.308 Bp. VH., Herndd u. 13

' KERAVILL X% KERAVILL XX KERAVILL X__Xx KERAVILL XX KERAVILL X_X KERAVILL

MOSZKVICS-, POLSKI—FIAT-TULRJDONOSOK!

Szerkezeti és elektromos alkatrészek, karosszéria-elemek
Lengéscsillapiték — olaj- és légszlirék — mindségi olajok — felszerelési
cikkek nagy vilasztékban

m 71. SZ. BOLT, Budapest XIIl., Tahi u. 74. @ Tel.: 408-544
KOZULETEKET IS KISZOLGALUNK

KERAVILL X KERAVILL X_X KERAVILL X_Xx KERAVILLX X KERAVILL X_X KERAVILL
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ANDREW FRANKL tudésitisa a Német GP-rsl

ICKX NYERT — és djra nyilt a VB sorsa

Mar nagyon régen esedékes volt,
hogy ez a belga versenyzd ismét
nyerjen egy VB-futamot. Olvaséink
bizonyara emlékeznek arra, hogy két
héttel a német verseny elétt, az an-
gol Grand Prix-n Ickx addig vezette
élhelyen a Ferrarijat, ameddig az
olaj el nem fogyott.

Ez alkalommal ugy kezdédott, ahogy
az a nagykonyvben van megirva.
Mar az edzésen 13 masodperccel
megjavitotta a fennallé kérrekordot,
és a rajttol a célig vezetett. Ez azért
oridsi teljesitmény, mert a Niirburg-
ring a vildg legnehezebb palydja. A
22 km-es (!) kirt 171 kanyar tarkitja.
Ezt jol megtanulni nagyon nehéz, és
legény legyen a talpéan, aki tokélete-
sen ,,bemagolja"” mind a 171-et. Ickx
mindig biiszke volt arra, hogy mi-
lyen jol ismeri a Ringet, amit most
be is bizonyitott. A 2. helyre ugyan-
csak egy Ferrari érkezett, ezt Clay
Regazzoni vezette.

A verseny utan arrél folyt a nagy vi-
ta: ki volt a hibds a Regazzoni—
Stewart kozotti karambolban? Az
tortént ugyanis, hogy Stewart végig
iildozte a Ferrarit, de képtelen volt
azt leel6zni, Regazzoni, tobbek kozbtt
ugy igyekezett feltartani a skot vi-
lagbajnokot, hogy a tobb kilométeres
egyenesben az egyik oldalrél a maéa-
sikra cikdzott, nehogy Stewart bedll-
hasson Ferrarijanak szélarnyékdaba.
A verseny utadn Stewart nagyon pa-
naszkodott, hogy ez sportszer(itlen
viselkedés volt és hogy Jim Clark
nem csindlt volna ilyet. Ezt el is hi-
szem, de ugyanakkor Regazzonit is
meg lehet érteni, végeredményben
ez VB-futam volt, amelynek t4l nagy
a tétje, hiszen Ickxr Ferrarija defek-
tet kaphatott volna, és ebben az eset-

ben egy ,,udvarias” Ferrari-mend at-
adhatta volna Stewarinak a gydzel-
met. Igy aztan az tértént, hogy Ste-
wart a legutolsé korben, amikor Re-
gazzoni kiilontsen vigyazott, hogy a
skét ne tudja 6t leelbzni, pedig az
apait-anyait beleadott, Regazzoni
kocsija lelitbtte Stewart Tyrell—
Fordjanak egyik kerekét, amit a vi-
lagbajnok meglehetGsen mérgesen
vett tudomésul. Es ez érthetd s,
mert a 2. vagy 3. pozicié helyett a
11. lett, és igy nem kapott egy pon-
tot sem. Regazzoni sem tette kalapja
mellé mindazt, amit Stewart mon-
dott réla a verseny utdn...

Emerson Fittipaldinak ez(ttal nem
volt szerencséje. Biztos ‘mésodik volt
tizenegy kortn keresztiil, amikor Lo-
tusdnak sebviltdja felmondta a szol-
galatot, és a fiatal brazil kiesett a
versenybdl. Ragyogban ment svéd
baratunk, Ronnie Peterson, aki szin-
tén 2. volt hosszli ideig, és végiil a
két Ferrari mogott harmadikként ért
célba. A francia GP hédsének, Chris
Amonnak megint rossz napja volt,
nem sikeriilt a rajtja, és végiil is a
13. helyen fejezte be a versenyt.

Most tehat az a helyzet, hogy még 4
futam van héatra. Es ha valaki — el-
méletileg — valamennyit megnyeri,
akkor 36 pontot gydjt. Papiron tehat
még tobben lehetnének bajnokok.

M HOHE ACHT

KARUSSELL
SCHWALBENSCHWANZ

BRUNNCHEN

ANTONISBUCHE o "
START AND FINISH DOTTINGER HONE

De gyakorlatilag az a helyzet, hogy
Fittipaldi még mindig 16 ponttal ve-
zet Stewart elGtt és 18-cal Ickx elbtt.
Ahhoz, hogy mondjuk Ickx utolérje
Fittipaldit, ahhoz Ickxnek kellene
megnyerni a két kivetkezd versenyt
és Fittipaldinak egyiken sem szabad-
na az els6é hat kizott lennie. Ez pedig
nem nagyon valdszin(i. Minél tibben
nyernek a kivetkezd par héten, an-
nal kedvezbb Fittipaldi helyzete.
Ha mondjuk Stewart nyer Ausztria-
ban és Ickx Monzandban, akkor Gk
egymas esélyeit rontjak Fittipaldi-
val szemben. Matematikai szdmitds
alapjin még Hulme is lehet bajnok,
de én vaAltozatlanul Fittipaldi mel-
lett maradok, barmennyire is szeret-
ném, hogy Ickx utolérje.

Nagy verseny lesz Zeltwegben!

EREDMENY (14 ktr = 319 km, 27 ind., 15 bef.): 1. J. Ickx, B (Ferrari 312/B) 1:42.12,3
= 187,7 km/6. G. Begazzoni, CH (Ferrari 312/B) 1:43.00,6 — 3. R. Peterson, S (March

721G) 1:43.19,0 — 4. H. Ganley, NZ (BRM)

— 5. B. Redman,

GB (McLaren M19) —6.

G. Hill, GB (Brabham BT34{) — 7. W. Fittipaldi, BR (Brabham BT34) — 8. M. Beuttler,
GB (March 721G) — 9. J. P. Beltoise, F (BRM P160) — 10. F. Cevert, F (Tyrrell) — 11.
J. Stewart, GB (Tyrell) — Leggyorsabb kor:J. Ickx, 7.13,6 = 189,6 km/6 1j, abszoldt

kirrekord.

A VB ALLASA NYOLC FUTAM UTAN: 1. E.

J. Ickx 25 — 4. D. Hulme 21 — 5. C.

di 43 — 2. J. Stewart 27 — 3.
ni 13 — 6. P. Revson 10 — 7. A. Adamich

Regazzo
10 — 8. J. P. Beltoise 9 — 9. F. Cevert 9 — 10. R. Peterson 9 pont.

Magyar siker Szegeden

Ismeretes, hogy a szegediek szeretik a motorsportot. Most is ott rendezték, augusztus
6-dn, a nemzetkozli egyéni és csapat gokart-versenyt. Csaknem tizezren szorongtak a
Széchenyi téren kifeszitett kotelek mogott, amikor lecsapédott a kockds zdszl6 a mér-
gesen ,,morgo’ 30 kart el6tt.
A Csehszlovikiabdl, Lengyelorszdghol, az NDK-b6l és Olaszorszdgbdl érkezett 16 ver-
senyz0 mindent elkdvetett a két eléfutam és a dintd kilzdelmeiben, hogy kétségessé
tegye a legjobb magyar kartos, a Pestvidékl Gépgydr Vasas szineit képviseld Szdntd
szl6 sikerét, de ez egyszer sem sikerlllt. A sportszerlen versenyzd Szdntd elnyerte a
Csongridd megyel Tanacs dijat. M. 1L

EREDMENY. A KET ELOFUTAM UTANI EGYENI DUNTOROL (tdév 20 kbr): 1. Szdntd,
PGV — 2. Glockenmelr, NDK — 3. Hopfner, NDK — 4. Bagacz, PL — 5, Pekdry, PGV

op f
— 6, Grajek, PL. — CSAPATVERSENY (3 tagi) a Fesztivdl Kupdért (tdv 25 kér): 1.
NDK

Pestvidékl Gépgydr Vasas SC (Szdntd, Kovdcs, Pekdary) — 2, NDE Halle — 3,
Sonnenberg.

Nagykerekd kartjdval szorosan kivetl a
végill 3. helyen végzeit NDK-bell Hopf-
ner & gyOztes Széntd Ldszlét

Rajtolni is tudni kell... A dintSfutam
részivevél indulnak, és az elsd sorban a
harmadik (4), a gyfztes SzAnté mér It

is vezet
(Fekete Andrds felvételei)
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Csehszlovikia 1000 mérfildje

Az olaszok hires ,Mille Miglia” autéversenyének torté-
netében az 1927-es futam volt a legszomortbb, amikor a
spanyol Portago és az angol Nelson balesetiikkel to-
vdbbi tizenegy nézbt is magukkal ragadtak a haldlba.
Ekkor irtdk ki a prdgai Autéklub javaslatdra a ,,Cseh-
szlovdkia 1000 mérféldje” versenyt, amelyen a hazai
autésok mellett németek és olaszok is indultak. E ver-
senynek nagy nemzetkdzi sikere lehetett volna, ha nem
csak haromszor (1932—35) irjdk ki.

A préagai Veterdnauték Klubja 1970-ben feldjitotta ezt
a sporttorténeti emlékversenyt, nevét ugyan megtartva,
de az eredeti tdvot felére csiokkentve (Préga—Pozsony).
Az elmult két évben turaversenyként, idén Rallye-for-
méaban bonyolédott le az ,,1000 mérfoldes”. Ez a leghosz-
szabb nonstop verseny Eurdpédban, amit treg auték szé-
méra irnak ki.
Noha a rajtra hajnali 3 érakor keriilt sor, t6bb ezer
pragai volt kivéncsi a 70 auté és 20 motorkerékpar ve-
zetbire, akik Ausztridbél, az NDK-bél, Franciaorszdgbél
és a honi foldrfl érkeztek.
A torténelmi kocsik nagyszer(i paradéja volt ez az ese-
mény. Az Aerok legkisebbje, az egyhengeres, 500-as két-
litemf(ivel éppen olyan természetességgel indult, mint
testvére, a kéthengeres 662 kcm-es. Ledvinka mérnsk
zsenidlis konstrukei6jabol ott voltak a 11-es és 12-es két-
hengeres, boxermotoros Tatrdk, aztdn a Pragik, a Sko-
dédk szamtalan tipusa, aztdn két-két jé6 allapotban levd
BMW-—Dixi, MG6 Midget (1936), Fiat—Balilla, Salmson
1926, Talbot és még sok egyéb érdekes autd.
Az idei ,, 1000 mérfold” gylztese a prigai Otto Nyc lett
1934-es Fiat—Balilldjan, 6t kivette kollégink, Jaroslav
Hausman mérntk az MG-vel, a 3. helyet pedig az NDK-
l;s?é{}. F. lW. Stragies foglalta el az 1934 évjarati BMW—
zal,

A mezfny legbre-
g:l;b kocsija az 1922-

készliit négy-
hengeres, 700 kcem-es
Baby-Peugeot. A
korményndl a fran-
cia BEtienne Michel {ll,
és az Inditdsban fi-
wvére, Eric u;“;‘a—

Ez a francia Salmson 1926-ban kész{ilt; 1100 kcm-es motorjé-
nak két felill fekvs vezérmfive van. A kocsl silya 360 kg!

A cikk fréja és Stanislav EKarger mérndk ezzel az ,Alfa” ti-
pust Pragdval indult. A hathengeres, 1800 kcm-es cabriolet
1532-ben készillt. Egy ilyen koesl foglalta el 1932-ben a monte-

carlél versenyen abszolit sorrendben a 12. helyet

Még csak annyit, hogy Hausman 8 é6ra és 46 perc alatt
teljesitette a 800 km-es tdvot, ami kozel 100 km Oraat-
lagnak felel meg. A célt csupdn 6t auté és hdrom mo-

torkerékpdr nem tudta elérni.
Milos Skorepa

GYULA, A SALAKSPORT U) FELLEGVARA

Hosszi hallgatds utdn, immér mdsodszor ren-
deztek az idén salakversenyt Gyuldn. ErrSl a
helyl Medosz SC elnbke, Balatoni Tibor
ezt mondta: ,,Gyula fUrdSvidros vezetSi a fe)-
lesztési tervekben helyet biztositottak a salak-
sportnak. Ez anyagi tdmogatdst is jelent,
amelybdl ki akarunk alakitani egy, a nemazet-
kdzi szabvdnynak megfeleld pdlydt.”
A szenior salnkbljnoi‘lds VI, utolsé futa-
méra augusztus 6-in ker(llt sor, kissé szeles,
de versenyzésre kivdld iddben. A bajnokségot
az idén elfszir bonyolitottdk le hat futamban,
de az eredményt az elsd Ot helyezés adta. Az
eldzd futamokon a kdvetkezd volt a helyzet:
jullus 16-4n, Szegeden az elsd nyolc helyezett
kapott bajnoki pontot, éspedig: Gyepes, Szike,
Csathé, Perényl, Raddcsl, Ber Danka és
Zahordn. A kivetkezd futamon, a szolnokin az
;mr%m;il: ;:e‘rlznt alakult az eredmény: Gk);'epel,
erén e, Raddcsi, Szirdczky, Berki, Za-
hordn és Danka,
Nagyon érdekesnek i{gérkezett az utolsé fu-
tam, hiszen a bajnoksdgot éppen UgYy nyer-
hette a gyulal Gyepes, mint Szfke, igaz, a
miskolel versenyzfnek ez alkalommal elég
volt egy miésodik hely.

Vvégilll is Gyuldn a kdvetkezd sorrendben ala-
kult a befutds: 1. Gyepes — 2. Sz0ke — 3. Ra-
ddcsl — 4. Zahordn — 5. Berkli — ¢. Perényl —
7. Danka — 8. Szirdczky. Az Utezer nézl lel
kesen {nnepelte a futamgyOztes gyulal kec
vencet, Gyepes Barnabdst (képUnkin kdzé-
pen), aki azonban e megérdemelt siker elle-
nére sem tudta megszereznl magdnak a baj-
noki cimet.
Végll is gy alakult az 1972. évi salakpdlya-
bajnoksdg: bajnok Szlke Jinos (Papp Joérzsef
SE, Miskole), aki 2 elsS, 2 mésodik és 1 har-
madik hellyel 42 bajnoki pontot szerzett, 2.
Gyepes Barnabds (Gyulal Medosz) 3 elsf, 1—1
harmadik és negyedilk helyezéssel, amiért 41
pontot kapott, Perényl P4l (Volin Debrecen)
pedig 3 mdsodik, 1—1 negyedik és hatodik
hellyel 32 pontot inkasszdlt a harmadik he-
lyen.
Gyepes még sok gondot fog okozni a tagad-
hatatlanul tehetséges flataloknak. Példa erre
a julius 9-1 miskolei juniorfutam, amelyen a
bajnoki pontokat szerzett versenyzlkrSl meg-
allapithato, h:gy 1'tfl\.n!d|:jk'e:“l mleagméu:g‘a‘k a ne-
vilket a salaksportot ve n .
o DEKAN GYDRGY



KEPEK a JP Grand Prix-rdl

A British Grand Prix-r6l van szé, amelyr6l el6z6 szé-
munkban it roévid tudésitist angliai munkatérsunk,
Andrew Frankl. Es amint olvasdink bizonydra még nem
felejtettedc el, ennek a vildghajnoki F—Il1-futamnak a
cigarettakirdly neve utén a John Player GP cimet ad-
tdk. A ‘tuddsitdst még a verseny napjan postédra adta a
kollégank, de a képel feladdsira csak késobb keriilhe-
tett sor. Azb6ta mepénkeztek a fotdk is.

AR AR,

Az olajit vesztett Ferrari kidlldsa utén rdvid id6re a rutinos
Stewart vette At a vezetést, akit a hdttérben a ,zdldfGld” Fit-
tipaldi idegesitett — és nem eredményteleniil

Ez a felvétel nem sokkal a célbafutds elSit sziiletett, amikor
mér a brazil Emerson Fittipaldi és az § aranycsikos-fekete
JPS-Lotusa nemecsak leeldzte a skot viligbajnokot, hanem 4,1
maésodperc elényt is szerzett a 2. helyre érkezd Stewarttal szem-
ben, Igy szerezte meg a ,csoda-brazil” a 3. VB-gyOzelmét

(A. Frankl felvételei)

UJ CROSSPALYAT AVATTAK Szege-

Itt még nem eseit a Ferrarli olajnyomésmérijének mutatéja,
tehdt Jackie Ickx az Glen szdguldott, szorosan kivetve a Stew-
art dltal vezetett Tyrrelltll

Midté IX., Liliom wutca 13, szdm alatti

den, a helyi Volan SC jél1 sikerfilt ver-
senyével. A 250-es géposztalyban a Vi-
deotonos Banyal gydzott, — 2. Veszter-
gom (Videoton) — 3. Somogyl (Ajka) —
4, Szlics (IKV Sopron) — 5. Méto (HSE)
-~ B. Mandasitz (SZIM Vasas) — 500
kem-es kategéria: 1. Simon (Videoton)
— 2, Z&vodszky (ZM) — 3. Kokényesi
(ZM) — 4. Czuni (Kiskunlachédza) — 5.
Borka (Volin Szeged) — €. Dardgzs (Vo-
lidn Szeged).

CSAK AZ 500-AS KATEGORIABAN d&lt
el, Agostini javiara a VB-c¢im sorsa, elo-
nye mér behozhatatlan. A svéd GP utén
az 50-eseknél a vezetd Vriesnek 89, Nie-
tonak 66 a pontszdma. A 125-ben Mor-

SPORTHIREK

Saarinen vezet 89 ponttal Gould és Pa-
solinl B8 pontjdval szemben, a 350-esben
Agostini 95, Saarinen 85 pontos, az oldal-
kocsisokndl Lutringhauserék 631 pontot
gylijtéttek be, mig Schauzuéknak 62 és
Enderséknek 60 a VB-pontjal szama,.
Most kezd érdekes lenni a gyorsaségi
vildgbajnoksag.

VERSENYCELRA ELOREGEDETT, de
némi #talakitds utdn kozatl kozlekedésre
alkalmassd tehetS 18 darab motorkerék-
par (Norton, Bultaco, Jawa, MZ-tira és
Pannénia) eladdé. Aruk 3000 és 28 000 fo-

gépiallomésén,
HARMADSZOR kerlil sor a

»Blkk
Kupa" orszdgos meghivisos autotira
versenyre, amelyet szeptember 16—17-én
a Magyar Autdklub miskolcl szervezete
rendez, A verseny iutvonala: Miskole —
Lillafired — Jdvorkit - Miskole ~—
Boldva — Aggtelek — Mucsony — Mis-
kole. A tév: 220 Km.

NYOLCVANHET PONTTAL VEZET a
belga De Coster a cross VB B00-as kate-
géridjdban, — 2. Mikkola 60 — 3., Jons-
son 5¢ — 4. Friedrichs 50 — §. Velthoven
45 — 6. Aberg 44 — 7. Bauer 33 — 8. Sto-
dulka 33 pont. gy tinik, hogy De
Coster és Suzukija médr utolérhetetlen.

timeré 87, Janssoné 78, a 250-eseknél rint kozdtt, Megtekinthetfk a Zalka
sAuté-Motor®* — Fdszerkesztd: B, Pér Ibolya. — Megjelenik havonta kétszer, 6-dn és 21-én.
CIMLAPUNKON: — Szerkesztdség: Budapest V., Bajesy-Zsilinszky 1t 22. V. em. — Levéleim: Budapest §.,

Képek az Gj Jaguar XJ 12
tipusrél, amely ma a vildg
egyetlen tizenkéthengeres
motorral épitett négyajios
modell je

18 Ft, fél évre 36 Fi,

Pf. 582, — Telefon: 112-888. — FelelGs kiad6: Sala Sandor. Kiadja a Lapkliadé Viéllalat. (VII.,
Lenin kéridt 9—11, Telefon: 221-285.) — Terjeszti a Magyar Posta, ElSfizethetd a helyl (Buda-
pesten a kerlileti) kézbesité postahivataloknil és kézbesitGknél. Elftizetési dij negyedévre
egész évre T2 Ft. — ElSfizetés kilfoldrsl: a Kultira Koényv

Killkereskedelmi VAllalatndl (Budapest, 62, Pf. 149), vagy a killftldi képviseleteinél.

Hirlap

Eéziratokat nem Jdrziink meg és nem killdink vissza

INDEX: 25.108

- 73,8129 Egyetemi Nyomda, Budapest. Felelds vezetl: Janka Gyula lgazgatd
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A Sportauték 5. Csoporijihoz, azaz a FIA dltal meghatdro-
zott 2000 kem-es kategOridhoz tartoxzik ez a Skoda Spider pro-
totfpus, amelynek alviza az S5—110-t61 szérmazik, de a felépité-
sét médositottdk, hogy a motornak helye legyen a hitsdtengely
elfit. Az elsd futémid kerékdobjal lejjebb, mig a miiszerfal és
a kiiszbbk feljebb kerilitek. Az elsd futémd azonos az S—110
futémiivével, a lengéscsillapitét és a rugdkat moédosftottdk. A
sorozatban kész(llt korményszerkezet jobboldalas. A vizhiité-
ses, négyhengeres Skoda-motor ohc szelepvezérlésil. Az egy-
tdresds, tinyérrugés kuplung hidraulikus mik&dtetést {mint a
sorozatgyirtminyd Skoddndl). Az Otfokozatd sebességvilié a
Tatra—§03-t6]1 szdrmazik, és a hitsé futémiire is az vonatkozik,
amit az elsfr6l irtunk. A fékrendszert ugyancsak az S—110-t61

o J

RUTO SKOUR =

vették 4t. A hiitl a kocsl elejére keriiit, a motorhoz vezetl
vizcsiivek az alvdzba Keriiltek. A Kkétliléses, nyitott karosszéria
eleje-vége felhajthaté, anyaga alulemez. A benzintartily az illé-
sek és a motor kizé keriilt. Elekiromos berendezése 12 voltos,
bal oldalon h&tul kapott helyet az akkumuldtor, amelynek
kizponti kapcsoléja van, Az osztott elektronkerekekre Dunlop-
kipenyek Kerfiltek.

Ez a szép vonald
sportautd, leghosz-
szabb Attétellel 220
km-nél nagyobb
végsebességre képes,
amihez természete-
sen a képen iIs lat-
haté6 két darab dup-
latorkid porlasztd is
hozzdjdrul. Még né-
hény adat: hossza
3650 mm, szélessége
1700 mm, legmaga-
sabb pontja (a fej-
védbracsnil) 850
mm, sdlya 630 kg




