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FIA-Weltratssitzung

Die Beschliisse des Weltrats

Von MICHAEL BRAUTIGAM

Vergangenen Mittwoch
tagte in Paris der FIA-
Weltrat. Vieles wurde
beschlossen - vor allem
in Bezug auf die Formel L

Der Rennkalender fir die
Formel-1-WM 2016 wurde
abermals gedindert (siche Ende
des Textes). Die wichtigste
Neuerung zur vorherigen Ver-
sion ist der um zwei Wochen
vorverlegte Saisonstart in Mel-
bourne, niimlich vom 3. April
aufden 20. Mirz. Dadurch ver-
kiirzt sich die Winterpause,
und der Testauftakt, der wohl
auf den 22. Februar statt den
1. Mirz terminiert werden
wird, verschiebt sich. Zusitz-
lich wird es nur noch vier statt
elf Tage Pause zwischen den
beiden Barcelona-Testwochen
geben. Dafiir wird die Som-
merpause linger, was im Um-
kehrschluss vier Juli-Rennen
mit sich bringt. Die Premiere
in Baku riickt um vier Wochen
vor auf das Le-Mans-Wochen-
ende, sodass 2016 keine Fl-
Piloten an der Sarthe starten
konnen - inklusive dem Sieger
von 2015, Nico Hiilkenberg.
Ebenfalls fix: Ein Extra-Aus-
puffrohr fiir das Wastegate
(Bypass-Ventil) soll fiir lautere
Autos sorgen. Das wird sicher
die Fans freuen. Die Fahrer da-
gegen miissen sich auf die
striktere Einhaltung der Track
Limits einstellen, da VerstoRe
eher geahndet werden sollen.

Formel 2: Kein Durchbruch
Zur Formel 2 gab es in Paris
noch keine bahnbrechenden

Formel 1

News. Jedoch steht die FIA
weiter in Gespriachen mit dem
GP2-Promoter und hat «grofie
Fortschritte» gemacht, wes-
halb man weiterhin daran
arbeitet, hinsichtlich der neuen
zweiten Liga des Formel-
Sports iibereinzukommen.

Formel E: Alles abgesegnet

Die Anderungen fiir die zweite
Saison wurden abgewinkt. Als
da wiren: Der Kalender mit
neuem Saisonstart in Peking
am 24. Oktober, maximal zwei
Fahrerwechsel pro Saison und
Auto, eine zusitzliche Super-
pole-Qualifikation fiir die
schnellsten fiinf Piloten des
Qualifyings, die Erhohung der
Motorleistung von 150 auf 170

kW im Renntrimm, Einfiih-
rung eines Full-Course-Yellow-
Prozederes wie in anderen
Serien, ein Fan-Boost-Voting
bis zum Beginn des Boxen-
stopp-Fensters zur Rennmitte.
Auflerdem wurde Michelin als
Reifenausriister fiir drei wei-
tere Saisons bestitigt, also bis
einschlieflich 2018/2019.

WEC: 1000 PS in Le Mans

Ab 2016 gilt bei Rennabbrii-
chen ein generelles Tempo-
limit von 80 km/h. Der Vor-
schlag der Endurance-
Kommission, die maximale
Systemleistung der immer
schneller werdenden LMPI-
Hybrid-Rennwagen auf 1000
PS zu begrenzen, wurde ange-

AUTOMOBIL

nommen -jedoch nur in Bezug
auf Le Mans, da dies die einzi-
ge Strecke im Kalender ist, die
nur den FIA Grad 2 erfiillt. Auf
allen anderen Strecken (FIA
Grad 1) soll das Limit dagegen
nicht - wie urspriinglich ge-
meldet - gelten. Weitere Be-
schliisse betreffen den Ablauf
beim Betanken der Autos, das
Bodywork, die Rader, das Fel-
genmaterial, die Riickspiegel
und die Sicherheitsausriistung
im Cockpit. Was sich genau éin-
dert, darauf wurde nicht ein-
gegangen. Auch die LMP2-
Kategorie ist von Beschliissen
betroffen: Die Kostengrenze
fiir Motoren und Sicherheits-
ausriistung wird geandert, und
auch die «kleinen» Prototypen

Start frel in Hockenheim (Foto von 2014): Nachstes Jahr ist das Rennen im Motodrom am 31. Juli

werden Anderungen bei den
Spiegeln erfahren.

Tourenwagen: TCR in der ET(C
Die Pline, Fahrzeuge nach
TCR-Regularien ab 2016 als
‘Tourenwagen der FIA-Katego-
rie TCN-2 zuzulassen, wurden
abgesegnet. Als TCN-1 gelten
weiterhin die NGTC-Touren-
wagen, wie sie in der BTCC
eingesetzt werden. Mit dem
FIA-Segen wurde zudem ver-
kiindet, dass die TCR- respek-
tive TCN-2-Fahrzeuge ab
kommendem Jahr auch in der
Tourenwagen-EM (ETCC)
zugelassen werden. Der Uber-
rollkifig und der Benzintank
werden jedoch im Sinne der
Sicherheit aufgeriistet.

Rallye

Alles dazu lesen Sie im Rallye-
Teil dieser MSaab S.17. ¢

Kalender Formel-1-WM 2016

20.3. Melbourne (AUS)

3.4. Bahrain (BRN)
17.4. Shanghai (RO)

L.5. Sochi (RUS)
15.5. Barcelona (E)
29.5. Monte Carlo (MC)
12.6. Montreal (CDN)
19.6. Baku (A7)

3.7. Spielberg (A)
10.7. Silverstone (GB)
24.7. Budapest (H)
31.7. Hockenheim (D)
28.8. Spa-Francorchamps (B)

4.9, Monza (1)

18.9. Singapur (SGP)
2.10. Sepang (MAL)
9.10. Suzuka (J)
23.10. Austin (USA)

6. 1L Mexico City (MEX)
13.11. SGo Paulo (BR)
27.11. Abu Dhabi (UAE)

Droht die Zerschlagung des Systems?

Die Wettbewerbskommis-
sion der Europiischen
Union interessiert sich
neuerdings fiir die Formel 1,
aber natiirlich nicht fiir den
sportlichen Wettbewerb.

Vielmehr hat die EU-Kommis-
sarin Margrethe Vestager ein
Verfahren eingeleitet, um die
nach den Briisseler Richtlinien
verbotene, «marktbeherrschen-
de Position» jener Top-Teams
untersuchen zu lassen, die
allein iiber die Strategie der
Konigsklasse bestimmen. Auch
die Verteilung der Preisgelder
und Marketing-Einnahmen steht
auf dem Priifstand. Initiiert hat-

ten das die beiden Rennstille
Sauber und Force India, die sich
von der derzeitigen Formel-
1-Struktur benachteiligt fithlen.
«Die Privilegien schaden dem
Sport», verlautet es von Sauber.
Falls die EU-Wettbewerbshiiter
einen VerstoR gegen geltendes
Recht erkennen, konnte das
weitreichende Folgen haben,
fiir den Rechteinhaber CVC, fiir
Bernie Ecclestone und die FIA.

Ecclestone nicht verargert

Empfindliche Strafen sind mog-
lich, aber auch eine Zerschla-
gung des bislang giiltigen Sys-
tems. So war das in den Neun-
zigern auch beim Fernseh-

monopol. Das spielte damals
allerdings Ecclestone in die Kar-
ten, denn fiir andere Mafinah-
men fehlten den Aufsehern die
Beweise. Diesmal war der
miichtige Brite lingst ein-
geweiht in die Beschwerde-
fithrung. «Die kleinen Teams
mussten das probieren», sagt
Ecclestone, ist sich aber keiner
Schuld bewusst: «Die Bedin-
gungen waren allen bekannt, die
das Concorde Agreement un-
terschrieben haben.» Der
Fl-Zampano sowie CVC-Chef
Donald Mackenzie behaupten,
sie seien nicht verargert. Zumin-
dest in diesem Stadium der Un-
tersuchung noch nicht. ¢ BRU

Gegner auf der Strecke, vor der EU vereint: Sauber/Force India
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Hamilton gegen Senna
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Von ELMAR BRUMMER

Nach Siegen hat Lewis
Hamilton mit seinem Idol
Ayrton Senna in Japan
gleichgezogen. Nach Titeln
wird er es wohl bald. Ein
Vergleich der beiden Renn-
fahrer-Stars.

Das Licht ist golden, Lewis Ha-
milton sitzt auf einem schnie-
ken Daimler-Gelindewagen,
hat eine Hand an der Krempe
seines schwarzen Hutes, eine
goldene Kette mit zwei Engeln
baumelt um seinen Hals. Der
Blick geht in die Tiefe. Der
Rennfahrer scheint in sich zu
ruhen. Wir befinden uns in Abu
Dhabi, und der Brite ist gerade
Weltmeister geworden. Nein, es
ist noch nicht der 29. November
2015. Aber es ist kein Zufall, dass
der souverine WM-Spitzen-
reiter dieses Bild gerade jetztin
den sozialen Medien gepostet
hat. Natiirlich soll es ein Aus-
blick sein, auf das, was kommt.
Aufden dritten Titel. Jenen, der
ihn auch in der Bestenliste der
Formel-1-Champions auf eine
Stufe mit Ayrton Senna stellt.

Senna schon ganz frilh Vorbild

Nach Siegen sind die beiden
gleichaufseit dem Grofen Preis
von Japan, seit Hamilton in sei-
nem 162. Grand Prix seinen 41.
Sieg erringen konnte und damit
zusammen Platz vier inder ewi-
gen Siegerliste belegt, beide ei-
nen Platz und Erfolg hinter Se-
bastian Vettel. Senna/Hamilton,
der Vergleich ist nicht neu, aber
er ist immer aktuell. Gerade
jetzt. Denn mit zunehmender
Erfahrung nihert sich der 30
Jahre alte Brite dem Brasilianer,
der nur 34 Jahre alt wurde, im-
mer mehr an - in etwa so, wie
Vettel seinem Vorbild Michael
Schumacher ahnlicher wird.
Senna, Senna, Senna. Immer
wenn der kleine Lewis von der

Schule im Londoner Vorort Ste-
venage zuriickkam, hat er vor
den Hausaufgaben eine Video-
kassette mit Rennszenen von
Senna eingelegt. Das gab ihm
den richtigen Drive, nicht blof}
fir Mathe und Englisch, son-
dern fiir die Kart-Stunden, die
nachmittags noch anstanden.
Muhammad Ali kam erst viel
spater auf die Vorbildliste Ha-
miltons, Senna war schon im-
mer da, er war die Inspiration.

Auf der Strecke aktuell kaum zu schlagen: Rekordjéger Hamilton

i .\

Und natiirlich musste der ei-
gene Helm in jenem der brasi-
lianischen Fahne entlichenen
Gelb sein. Es sind die Gedanken
an jene Kindertage, die Lewis
Hamilton auf die Asien-Tour-
nee der Formel 1 begleitet ha-
ben. Wiire alles nach Plan gelau-
fen, hitte er schon in Singapur
Sennas Siegmarke egalisiert,
mit der exakt gleichen Anzahl
von Rennen. Doch der Silber-
pfeil war unpasslich. Unter die-

Hamilton: Intuitiv, fokussiert, kaltschnduzig und aggressiv...

Voll fokussiert Richtung dritten Titel nach 2008 und 2014: Lewis Hamilton kann mit seinem Idol Ayrton Senna gleichziehen

sen Druck hatte sich der Brite
ohnehin nicht setzen lassen
wollen, zumindest nicht 6ffent-
lich. Ausnahmsweise war der
sonst so extrem extrovertierte
Hamilton einmal in sich gekehrt
wie der (private) Senna.

«Jetzt, wo ich es weif}, erfiillt
es mich mit Stolz, dass ich seine
Marke erreichen kann. Aberich
weifl auch, dass Ayrton noch
viel mehr Rennen und Titel ge-
wonnen hitte, wenn er nicht

-
—~r

verungliickt wire.» Und darin
kommt ein Satz, aus dem dje
ganze Bedeutung spricht, die
der statistische Gleichstand fiir
ihn hat: «Fiir mich fiihlt es si¢ch
an wie ein Staffellauf. Ich {iber-
nchme den Stab von ihm und
trage ihn von nun an weiter| -
fiir uns beide.»

Lewis Hamilton fiigt in unge-
wohnter Demut an: «Ich will
Ayrton ja auch nicht schlagen,
ich wollte immer nur das GlTi-

...wie Vorbild Ayrton Senna

GETTYIMAGES
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Eine Legende: Ayrton Senna, dessen vorwiegend gelbes Helmdesign auch das seines Bewunderers Hamilton inspirierte

che tun wie er. Dass das auch
von den Resultaten her so ist,
empfinde ich nur als Bonus.»
Am allerliebsten aber hatte er -
in der Hypothese - den Brasili-
aner gern als Teamkollegen, um
sich direkt mit dem seiner Mei-
nung nach besten Rennfahrer
aller Zeiten zu messen. Aber
wiirde das gut gehen konnen?
Die beiden sind sich in vielem
doch viel zu dhnlich: Intuition
fur alles, was mit Geschwindig-

keit zu tun hat, Konzentration
auf das Wesentliche in Rennen
und Rennfahrerjob, extreme
Kaltschniuzigkeit und ein ho-
her Level an Grundaggressivi-
tit. Dazu eine gewisse Leichtig-
keit - und vor allem der tiefe
Glaube an Gott.

Selbst bei den Nebenbeschaf-
tigungen: Senna war besessen
vom Hubschrauberfliegen, Ha-
milton hat ein Faible fiir fernge-
steuerte Autos - und fiir seinen

roten Bombardier-Jet, den er
allerdings nicht selbst fliegt.
Das zeigt aber grundsitzlich: Es
geht immer um Bewegung, Be-
herrschung, den Selbstbeweis.
Psychologen hiitten bei so viel
Getriebenheit ihre Freude.
Momentan aber haben es die
Zuschauer. Auch wenn es nur
ein richtiges Duell pro Rennen
gibt, wie in der Startkurve von
Suzuka, dann hat dieses unbe-
streitbar hochste Qualitit. Das

\

Mit McLaren-Honda alle drei Titel geholt: Ayrton Senna wurde Weltmeister 1988, 1950 und 1991

[~

geht gar nicht gegen Nico Ros-
berg, aber die unglaubliche
Konsequenz Hamiltons macht
dieses kleine Quiintchen Unter-
schied aus. So dhnlich sind einst
auch Senna und Prost mitein-
ander umgesprungen, und der
Brasilianer war hart zu sichund
anderen, bis hin zur Riicksichts-
losigkeit. Wer in den Top-Wer-
tungen der Formel 1 so weit
vorn ist, der kann nur so sein -
und nicht anders. Es ist das

T,
)

-
=

Holz, aus dem die Champs ge-
schnitzt sind. Gespeist aus enor-
mem Talent und ebensolchem
Egoismus. Auf die Frage des
Schweizer «Blick», was ihn im
Auto so speziell mache, blockte
Hamilton zunichst: «Keine Ah-
nung». Aber dann erzahlte er
doch, dass er sich als «natiir-
lichen Rennfahrer» betrachte:
«Ich spreche nicht gern iiber
meine Fihigkeiten, denn ich
mochte nicht prahlen. Ich sage
nur, dass mein Talent ein grofRes
Geschenk ist. Aber es wire ein
Fehler, wenn ich mich immer
nur darauf verlassen wiirde.»

Hamiltons beste Saison

Was er damit meint, ist der un-
geheure innere Antrieb, das Li-
mit immer weiter hinausschie-
ben zu wollen, noch brutaler fiir
den Erfolg zu arbeiten. Kom-
pensiert wird das durch eine
mindestens so ausgepragte
Lebenslust. Das war bei Senna
nicht anders, nur waren damals
die Selfies noch nicht erfunden.

Es sind nicht nur die Bestmar-
ken, die Lewis Hamilton spiiren
lassen, dass er sich gerade von
einem tiberdurchschnittlichen

- Rennfahrer hin zu einem echten

Vorbild entwickelt. «Ich fahre

% nun seit 22 Jahren Rennen, aber

ich glaube, dass ich noch nie
eine bessere Saison hatte, sagt
er. Damit driickt er aus, dass
sich Selbstbewusstsein und
Leistung in Balance halten.
Deshalb kann er auch schon
mal die Pose fiir den 29. Novem-
ber tiben. Holt er tatsichlich
den dritten Titel, dann wird das
noch emotionaler als die Sieges-
zeremonie in Suzuka, beiderer
wie ein Springteufel um Vettel
und Rosberg hiipfte, so grof
war die Genugtuung tiber das
Erreichte. Denn das eine Ziel
seines Rennfahrerlebens, das
hatte er damit schon erreicht:
«Ich wollte immer so sein, so
fahren, wie Ayrton Senna.» ¢

Ayrton Senna Lewis Hamilton
Brasilien 1984 (24) Formel-1-Debit (Alter) Australien 2007 (22)
Stdafrika 1984 (2.6P) Erster WN-Punktim wievielten P Australien 2007 (1. GP)
Portugal 1985 (16. GP) Erster Sieg im wievielten GP Kanada 2007 (6. 6P)
Portugal 1985 (16. GP)  Erste Pole-Position im wievielten GP Kanada 2007 (6. 6P)
161 Anzahl Grands Prix wwesr 110l
a GP-Slege A
80 Podestpldtze vy
65 Pole-Positions 49
9 SchoelisteRunden %

WM-Titel =7
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NACHRICHTEN
Die Mahnung des
Ex-Weltmeisters

Mario Andretti «Erfindet das
Rad nicht neu», mahnt Mario
Andretti die Macher der For-
mel 1in einem Interview mit
«auto motor und sport». Die
Formel1sei nicht so schlecht,
wie sie offentlich gemacht
werde, so der Weltmeister
von 1978. Entscheidend sei,
dass die Fahrer wieder mehr
in den Vordergrund rickten.
«Schafft die Telemetrie ab.
Oder verbietet den Funky,
sagt der 75-jdhrige US-Ameri-
kaner, und er verweist auf die
Koénigsklasse des Motorrad-
Rennsports: «lch mag die
MotoGP. Der Kerl da oben
auf dem Motorrad ist auf sich
alleine gestellt. Wenn die
Flagge fallt, muss er das Biest
bandigen, ohne Hilfe von der
Boxenmauer. Pures Racing,
wie friher.»

Honda bleibt hart:
Nur Mclaren

Honda Die Japaner bleiben
exklusiver Motoren-Partner
von McLaren -vorerst. «Wie
gesagt: Es gibt keine Plane,
2016 ein weiteres Team aus-
zurGsten. Dartber hinaus will
Honda aber mehrere Teams
beliefern», sagte eine Honda-
Sprecherin auf Nachfrage
von «Motorsport.com». Mit
einem Vertrag wollte Red Bull
Racing die Motoren-Situation
fur sein Toro-Rosso-Team
entscharfen. Nach dem Ende
mit Motorenpartner Renault
ist aber ein Rickzug langst
Thema. & MSA

KOMPAKT

»)
Jaime Alguersuari Erst
25-jdhrig hat der Ex-Fahrer
von Toro Rosso (46 GP)
seinen Rlcktritt vom Motor-
sport erklart. Der Spanier
erklarte, er habe keine Lust
mehr auf Racing. Seine
Gesundheit sei nicht ent-
scheidend. Alguersuari
musste im Juni den Formel-
E-Lauf in Moskau abbrechen
und fehlte beim Finale in
London.

»

Max Verstappen Vergange-
nen Mittwoch feierte der
Hollénder seinen 18. Geburts-
tag. Und machte sich gleich
selbst ein Geschenk: Der
Toro-Rosso-Pilot bestand
die praktische Fahrprifung.
«Legal to drive. Born to race»,
twitterte er nach dem Ereig-
nis. Und gab zu, dass er zu-
vor etwas nervos gewesen
sei und Angst gehabt hatte,
Fehler zu machen. ¢ MSA

AUTOMOBIL
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Manor Marussia

Ab ins Mittelfeld

Von MICHAEL SCHMIDT

Manor riistet auf, Der kleins-
te Rennstall der Formel 1
fihrt kommendes Jahr mit
Motoren von Mercedes.
Getriebe und Hinterradauf-
hiingung liefert Williams.
Damit hofft Manor, den
Anschluss ans Mittelfeld

zu finden.

Der Deal ist perfekt. Manor hat
bei Mercedes einen mehrjih-
rigen Liefervertrag fiir Motoren
abgeschlossen. Das Team aus
Banbury wird dabei die 2016er
Motoren von Mercedes erhalten.
Im Gegensatz zu Ferrari konzent-
riert sich Mercedes aus logisti-
schen Griinden auf eine Moto-
renspezifikation und verzichtet
darauf, alte Triebwerke an seine
Kunden zu verkaufen.

Kein Kontakt zu Red Bull

Mit Manor sicherte sich Merce-
des auch gegen Anfragen aus
dem Red-Bull-Lager ab. Die
Kapazitit ist mit insgesamt vier
Teams erschopft. Mercedes-
Teamchef Toto Wolff bestreitet,
dass es die Absicht des Teams
war, Tatsachen zu schaffen, um
Red Bull abzuwehren: «Es gab
eine Anfrage, und wir haben ihr
entsprochen. Wir wollen dem
Team helfen, weil es einen fan-
tastischen Wettbewerbsgeist
gezeigt hat, und weil so das Feld
enger zusammenriicken wird.
Mit Red Bull hat das nichts zu

Mercedes hinter Marussia: Dieses Bild wird es wohl trotz Benz-Motoren fiir die Hint

tun. Es gab von deren Seite nie
einen offiziellen Kontakt.»
Manor will 2016 weiter auf-
riissten. Das Getriebe und die
Hinterachse kommen von Wil-
liams. Im Technikbiiro sitzt mit
dem friitheren Mercedes-Tech-
nikchef Bob Bell ein erfahrener
Berater. Chefdesigner Luca Fur-
batto, Gianluca Pisanello und
John McQuilliam sollen das
neue Auto fiir 2016 konstruie-
ren. Alle drei sind seit vielen
Jahren im Formel-1-Geschift.

Sitzt Wehrlein 2016 im Manor?

Die Fahrer fiir die kommende
Weltmeisterschaft stehen noch

e —

nicht fest. Mit dem Mercedes-
Vertrag liegt es aber auf der
Hand, dass Pascal Wehrlein ei-
ner der Kandidaten ist. «Pascal
soll sich zuerst darauf konzent-
rieren, die DTM zu gewinnen.
Dann sehen wir weiter», sagt
Mercedes-Teamchef Toto Wolff.
Schlieft aber eine solche Losung
nicht aus: «Wenn es die finanzi-
elle Lage des Teams zuldsst, wiire
das fiir Pascal sicher eine gute
Moglichkeit fiir den Einstieg in
die Formel 1L» Wehrlein konnte
mit Alexander Rossi, Will Ste-
vens oder sogar GP2-Sieger
Stoffel Vandoorne zusammen-
gespannt werden.

erbankler auch weiter nur beim Uberrunden geben

@
o
x

Manor verfligt tiber ein Budget
von rund 85 Millionen Dollar. Als
Zehnter und Letzter der Kons
trukteurs-Weltmeisterschaft be
kommt der kleinste Rennsta
der Formel 1 rund 50 Millione
Dollar von Bernie Eccleston
Die Manor-Besitzer um den eng-
lischen Industriellen Stephen
Fitzpatrick investieren pro Jahr
20 Millionen in ihr Team. Im Au-
genblick kommen ungefihr
Millionen von den Fahrern u
weitere 5 Millionen von Sponso-
ren dazu. Je nachdem, wie viele
Sponsoren Manor {iber den Win-
ter findet, ist man umso freier in
der Fahrerwahl. ¢
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Haas/McLaren

Grosjean geht, *

N NE

Kochen welter ihr Formel-1- S(lppchen Button und Gros]ean r)

Von TOBIAS GRUNER

Die Wiirfel sind gefallen.
Was eigentlich schon in
Suzuka klar war, wurde
letzte Woche bestiitigt:
Grosjean wechselt zu Haas,
Button bleibt bei McLaren.

Das Formel-1-Projekt von Gene
Haas nimmt langsam konkrete
Formen an. Am Dienstag (29.9.)
verkiindete der US-Unterneh-
mer auf einer Pressekonferenz
wie erwartet, dass Romain
Grosjean als erster Pilot fiir den
Einstieg in die Konigsklasse
verpflichtet wurde. Der Fran-
zose wechselt von Lotus zum
Rennstall aus North Carolina.
«Wir wollten einen erfahrenen
Fahrer, der unser Auto entwi-
ckeln kann. Das Auto soll Punk-
te erzielen und sich Rennen fiir
Rennen, Saison fiir Saison ver-
bessern. Wir haben diesen Fah-
rer in Grosjean gefundeny, er-
klarte Haas die Beweggriinde
hinter der Verpflichtung.
Grosjean, der in seiner Fl-Kar-
riere bislang zehnmal auf dem
Podest stand, zeigte sich von
der neuen Herausforderung an-
getan. «Was Haas aufbaut, ist
beeindruckend. Die Formel 1 ist
unglaublich eng und die einzige
Chance, erfolgreich zu sein, ist
es, Dinge anders zu machen.
Haas geht die F1 auf eine ganz
andere Weise an. Ich glaube an
ihren Ansatz und sie an mich.»
Der Abstieg von einem etab-
lierten Team zu einem Neuling
kommt nicht ohne Hinterge-
danken. Haas Fl bekommt zum
Einstieg ordentlich Starthilfe
von Ferrari. Die Italiener liefern
alles, was an Fremdteilen er-
laubt ist, darunter auch Motor,
Getriebe und Hydraulik. Damit
werden die Konkurrenzfihig-
keit gesichert und die Kosten

niedrig gehalten. Grosjean hofft,
dass sich der Weg nach Mara-
nello auch fiir ihn personlich
verkiirzt. Der 29-Jihrige soll fiir
das Jahr 2017 sogar schon eine
Option bei Ferrari unterschrie-
ben haben. Dort wiirde er dann
Kimi Riikkonen in Rente schi-
cken. Doch solche Vorvertrige
sind bei der Scuderia nicht un-
tiblichund noch keine Garantie
auf einen Stammplatz.

Um den zweiten Fahrer neben
Grosjean macht Haas F1 noch
ein Geheimnis. Die meisten Ex-
perten im Fahrerlager gehen da-
von aus, dass sich Esteban Gu-
tiérrez den Job sichern konnte.
Im Gegenzug fiir die technische
Unterstiitzung hatte sich Ferra-
ri einen seiner Nachwuchsfah-
rer im Cockpit gewiinscht.

Totgesagte leben langer

Auch McLaren hat vergangene
Woche die Katze endlich (of-
fiziell) aus dem Sack gelassen,
nachdem Teambesitzer Ron
Dennis schon in Suzuka ver-
kiindet hatte, dass er 2016 mit
derselben Fahrerpaarung wei-
termachen wolle. Das heifdt:
Jenson Button, den die engli-
schen Medien schon als zurtick-
getreten betrachteten, fihrt also
eine weitere Saison fiir den Tra-
ditionsrennstall aus Woking.
Dazu Ron Dennis: «Jensons
Vertrag liuft iber zwei Jahre. Es
gab eine Option fiir McLaren,
diesen Vertrag nach einem Jahr
zu beenden. Doch nach vielen
Gespriachen mit Jenson habe
ich gemerkt, wie begeistert und
entschlossen er noch ist. Somit
wurde diese Option irrelevant.
Deshalb wird Jenson nichstes
Jahr fiir McLaren-Honda fah-
ren, und zwar unter den Kon-
ditionen, wie sie in dem ur-
spriinglichen Zweijahresver-
trag festgelegt wurden.» ¢
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Bottas: Dritter im Vor]ahr
VOLLGAS-ANTEIL

GRIP-HIVEAU m-:
serwicestevel (I |
srensen-versctesss [TUNNN|
canowechseL [T 62pro Runde
BeNTINVERBRAUCH [[=T] 265 tter pro Runce

Freitag, 9. Oktober

09.00-10.30 MESZ 1. Freies Training

13.00-1430 2. freies Training

Samstag, 10. Oktober

11.00-12.00 3. Freles Training

14.00-15.00 Qualifying

Sonntag, 11. Oktober

13.00-15.00 Rennen (53 Runden)

Infos: wwwmsstagrandpnxtkketscom
x Stred(enlange 5,848 km

Renndistanz: 305 944 km
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Zeitplan und Statistik GP Russland/Sotschi

Verwendete Reifen: Supersoft/Soft  Ergebnis 2014: 1. Hamilton, Mercedes;
777777777 : % 2. Rosberg, Mercedes; 3. Bottas, Wil-
Sieger 2014: liams; 4. Button, McLaren; 5. Magnussen,

Lewis Hamilton (GB), Mercedes W05,
1:31:52,744 h (= 202,273 km/h)
Pole-Position 2014:

Lewis Hamilton (GB), Mercedes W05,
138,513 min (=213.880km/h)
Schnellste Runde 2014:

Valtteri Bottas (FIN), Williams-Mercedes

FW36, 1:40,896 min (= 208,837 km/h)

McLaren; 6. Alonso, Ferrari; 7. Ricciardo,
Red Bull; 8. Vettel, Red Bull; 9. Raikko-
nen, Ferrari; 10. Pérez, Force India

Boxenstopp-Strategie des Siegers
2014: 1 Stopp: Rd. 27 (von Soft auf
Medium)

Streckenrekord: Bottas 2014 in 1:40,896
min (= 208,837 km/h)

Die meisten Siege: Hamilton 1
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Von CHRISTIAN
EICHENBERGER

Am 24, Oktober geht die
Formel E in Peking in ihre
zweite Saison. Im Gegensatz
zum ersten Jahr diirfen die
Teams eigene Motoren und
Getriebe einsetzen. Wir
haben uns mit Vizemeister
Sébastien Buemi (26) nicht
nur dariiber unterhalten.

Traumst du ab und zu noch von
deinem Dreher beim Formel-E-
Finale in London?

SEBASTIEN BUEMI: Nein, auch
wenn es bis heute rgerlich ist.
Vor allem, weil ich vom Team
damals eine Fehlinformation er-
halten habe. Uber Funk wurde
mir mitgeteilt, dass Piquet schon
Sechster sei. Und ich dAmbro-
sio iiberholen miisse. Doch das
entsprach nicht der Wahrheit.
Piquet war zu dem Zeitpunkt
noch Achter. Entweder war also
die Rangliste aufgrund der Bo-
xenstopps nicht aktualisiert.
Oder jemand hatte sich ver-
guckt. Egal: Ich habe deswegen
zu viel Risiko genommen.

Wie lange hat es gedauert, ehe
du diese bittere Niederlage
verdauen konntest?

Ich wiirde sagen eine Woche.
Ich war froh, dass ich in dieser

AUTOMOBIL

FORMELSPORT

|
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Zeit viel zu tun hatte, Mit der
WEC und der Formel 1. In ei-
nem solchen Moment ist es von
Vorteil, wenn man den Fokus
auf etwas anderes legen kann.
Wire ich nur Formel E gefah-
ren, hitte ich ldnger daran zu
beiflen gehabt.

Hattest du vor dem Finale in
London {iberhaupt noch anden
Titel geglaubt?

Ganz ehrlich - nein. Aber nach
dem ersten Rennen am Samstag
sah alles wieder anders aus. Ich
hatte plotzlich alle Triimpfe in
der Hand. Umso érgerlicher ist
es, dass es dann am Ende doch
nicht geklappt hat.

vptg-, --uw-—- b ‘,s “ﬂ 4_———*.
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Du hast die Meisterschaft nicht in
London verloren. Aber du héttest
sie dort gewinnen kénnen.

Ja, so kann man es formulieren.
In Moskau hat mich das Team
zehn Sekunden zu lange an der
Box zuriickgehalten. Das war
ein dummer Fehler. Beim Los-
fahren habe ich gemaR den Ste-
wards auch noch Heidfeld be-
hindert. Das gab dannim Nach-
hinein eine Drive-Through-
Strafe. Damit war ich meinen
dritten Platz los. Das fand ich
eine sehr harte Entscheidung
der Rennleitung.

Wie wichtig wire dir der Gewinn
der Meisterschaft gewesen?

Sébastien Buemi: «Ein Rennenin
der Schweiz wire supergut!»

Es hitte mir schon viel bedeu-
tet. Es war die erste Saison. Und
da will jeder Meister werden.
Ich glaube aber nicht, dass es
mein Leben grofartig verin-
dert hitte. Jeder Rennfahrer will
gewinnen. Und wenn es nicht
klappt, bist du enttauscht. Aber
ich habe mein Bestes gegeben.
Und ich darf nicht zu viele Ge-
danken an dieses eine Rennen
in London verschwenden. Fiir
Dams wire es natiirlich super
gewesen, wenn wir nicht nur
den Titel in der Teamwertung
gewonnen hatten.

War das die grofte Niederlage in
deiner bisherigen Karriere?

Schnellstar bel den Tests: Buemi sxeht slch aber dennoch nlcht als Favorlm.lr diemlta Salson

Nein. Als man mich in der For-
mel 1 nicht mehr wollte, war das
schlimmer. Ich hatte 2011 cirﬂ
paar technische Defekte in den
letzten Rennen. Auf die hatte
ich keinen Einfluss. Aber sid
fiihrten dazu, dass ich halt kei4
ne Ergebnisse vorweisen konn-
te. Und wenn man dann sein
Cockpit verliert, ist das sehr
schmerzhaft. Deshalb war dies¢
Erfahrung fir mich damals
schlimmer als der Verlust des
Formel-E-Titels in London.
Kommen wir zum neuen Auto.
Wie fiihit es sich an? Was ist
anders geworden? Du hast die
Tests in Donington dominiert.

Es fiihlt sich immer noch sehi
ihnlich an. Man kann also nicht
von einem neuen Auto spre
chen. Die Power ist eigentlich
immer noch dieselbe. Der Mo-

tor hat einfach ein anderes An-
sprechverhalten. Und wir ha-
ben ein neues Getriebe.

Mit wieviel Gangen?

Wir fahren mit zwei Gingen,
Wir glauben, dass dies der bes+
te Kompromiss ist. Aber es gibt
auch Teams, die setzen weiter
auf nur einen Gang. Andere ha
ben drei oder sogar vier. Wel
cher Ansatz der richtige ist
wird sich zeigen.

In welchen Bereichen Ist die
Fahrbarkeit besser geworden?

SUTTON-IMAGES.COM
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FORMELSPORT

Zur Person
Sébastien Buemi

Geburtstag 31. Oktober 1988
Gehurtsort Aigle ((H)
Herkunftsland Schweiz

KARRIERE

1994-2003 Karting

2004/2005 Formel BMW (3. und 2
2006/2007 Formel-3-Euroserie (12,
und2.), 2007 A1 GP und GP2 (21)

2008 GP2 Asia (2), GP2 (6.

2009 Formel 1 mit Toro Rosso (16.)
2010 Formel 1 mit Toro Rosso (16.)

201 Formel 1 mit Toro Rosso (15.)

2012 WEC, ELMS, F1-Tester bei Red Bull
2013 WEC (3.), FI-Tester bei Red Bull
2014 WEC (Weltmeister mit Toyota), FI-
Tester bei Red Bull, 2014/2015 Formel E
(2. mit Dams)

2015 WEC, Formel E

HOBBIES
Karting, Musik, Tennis, Fahrrad

Es fiihlt sich mehr wie ein rich-
tiges Rennauto an. Beim Vor-
ganger hatten wir sehr viel Ge-
wicht auf der Hinterachse. Das
hat immer wieder Ubersteuern
provoziert. Beim iiberarbeite-
ten Fahrzeug ist die Balance
besser geworden. Aber noch-
mals: Der Unterschied ist nicht
so grof3.

Seid ihr besser aufgestelit als
noch vor einem Jahr?

(Uberlegt lange.) Das Auto fiihlt
sich besser an als im Vorjahr.
Was auch in der Natur der Sa-
che liegt. Wir haben ja auch
mehr Erfahrung. Aber im direk-
ten Vergleich kann ich uns nicht
einordnen. Du weifdt nicht, mit
wieviel Power die Konkurrenz
bei den Tests gefahren ist. Wir
werden erst in Peking beim ers-
ten Lauf sehen, wo wir stehen.
Hast du Bedenken, dass das Feld
auseinandergezogen wird, weil
die einzelnen Teams mit unter-
schiedlichen Ressourcen an das
Thema Motoren und Getriebe
herangegangen sind?

Es wird Unterschiede geben.
Aber ich erwarte nicht, dass
diese Unterschiede sehr grof
sind. Ich glaube, der Unter-
schied zwischen einem guten
und einem schlechten Motor
wird nicht grofler als funf bis
_sechs Zehntel sein.

P

Buemi: Drei Siege in 2014/2015

Siehst du dich und dein Team
Dams in der Favoritenrolle?
Nicht unbedingt. Ich sehe eher
Abt vorne. Wir sind sicher auch
gut aufgestellt, aber ob das
reicht? Ich habe auch Virgin auf
der Rechnung. Zusammen mit
DS Citroén sind die stark.

Was muB in der zweiten Saison
der Formel E besser werden?

An den Rennstrecken kann man
sicher noch etwas machen. Ob-
wohl ich sagen muss, dass die
meisten schon im ersten Jahr
sehr gut gewesen sind. Aber
hier und dort kann man sie viel-
leicht noch etwas breiter ma-
chen. Um mehr Uberholmég-
lichkeiten zu schaffen. Berlin
beispielsweise hatte fiir meinen
Geschmack zu viele Kurven.
Auch Peking war nicht der bes-
te Kurs. Gewisse Schikanen ha-
ben auch zu Diskussionen ge-
fiihrt. Aber unterm Strich war
die erste Saison schon sehr gut.
Wenn man bedenkt, dass man
mit einem weifden Blatt Papier
angefangen hat.

Braucht die Formel E ein Rennen
in der Schweiz?

(Lacht.) Fiir mich und die
Schweiz wiire das supergut.
Mich wiirde es natiirlich freuen.
Aber die Meisterschaft kann
auch ohne Rennen in der
Schweiz tiberleben. ¢
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ADAC Formel 4 Hockenheim

Friiher Titel fiir Dienst

Von ANNETTE LAQUA

Mit 30 Punkten Vorsprung
auf seinen ersten Rivalen
Joel Eriksson ging Marvin
Dienst in das letzte Wochen-
ende der ersten ADAC-For-
mel-4-Saison, und die reich-
ten dem HTP-Junior locker.
Nach den drei Liufen von
Hockenheim hatte er seinen
Vorsprung auf Eriksson
sogar auf 48 Zihler ver-
grofiert und durfte sich als
erster Champion der ADAC
Formel 4 feiern lassen.

Den kritischsten Moment des
Wochenendes erlebte Marvin
im Qualifying, als er bereits vor
seiner ersten fliegenden Runde
einen unplanmifliigen Ritt
durchs Kiesbett unternahm. Da-
nach bog er in seine Box ab und
fiel fast ans Ende des Klasse-
ments zuriick. Am Schluss hat-
te der 18-Jdhrige nur noch zwei
schnelle Runden und die salen
perfekt. Ergebnis: Zwei Pole-Po-
sitions fiir Dienst. «Mein Team
wurde schon richtig nervdsy,
verriet er, blieb selbst aber rela-
tiv entspannt. «Ich wusste nach
den freien Trainings, dass wir
den Speed hatten.»

Eriksson 2u hart bestraff?

Fiir Lauf eins hatte er dann nur
ein Ziel: Vor seinen Widersa-
chern ins Ziel kommen. Mit sei-

NACHRICHTEN
Delétraz mit Drei-
fachsieg Meister

Renault 2.0 Der Schweizer
Louis Delétraz fuhr als Favorit
auf den Titel nach Hocken-
heim und er sicherte sich
diesen mit einem Dreifach-
Sieg. «Es ist fantastisch, mit
einem perfekten Wochenen-
de den Titel zu gewinnen.
Besser geht es nicht», strahlte
der 18-jahrige Genfer, der auf
trockener und auch auf
nasser Fahrbahn unschlagbar
war, Er setzte sich im Duell
gegen Teamkollege und
Landsmann Kevin Joérg durch,
der letztendlich den zweiten

Musste fiir den Vizetitel bis zuletzt zittern: Joel Eriksson

nem Hauptrivalen Joel Eriksson
stritt er sich wihrend des Ren-
nens dann sogar um die Spitze.
Als der Schwede ihn {iberholte,
hitte Marvin ihm aufgrund sei-
nes groffen Punktevorsprungs
einfach bis ins Ziel folgen kon-
nen. Doch er wollte mehr und
gab sich nicht geschlagen.

Eriksson aber verteidigte sich
und drangte Dienst dabei nach
Meinung der Rennleitung zu
weit ab. Dafiir erhielt der Moto-
park-Pilot eine Durchfahrtsstra-
fe. «Diese Drive-Through war
nicht in Ordnung, zumal er
mich vorher auch abgedriingt
hatte», grummelte Eriksson.
Und selbst Dienst hitte damit
leben kénnen, wenn sein Kon-
trahent keine Bestrafung erhal-
ten hitte. «Seine Aktion war si-
cher ander Grenze der Fairness,
aber es war immerhin auch ein
Kampfum den Titel.»

Der war mit Erikssons Durch-
fahrt durch die Boxengasse ent-
schieden, zumal auch der mit
minimalen Titelchancen ange-
reiste Australier Joey Mawson
nicht iiber den P10 hinauskam.
«Ich habe es erst auf der Zielli-
nie kapiert, dass ich Champion
bin, denn mein Funk funktio-
nierte nicht richtig. Es ist der
bisher grofite Erfolg in meiner
Karrierey, jubelte Dienst. .

Eriksson musste noch bis Lauf
drei zittern, um sich des zwei-
ten Platzes der Fahrerwertung

Platz der Tabelle einnahm.
Der Unterlegene schickte
aber gleich eine Kampfansa-
ge an den neuen Champion:
«Er hat die NEC gewonnen,
dafir gewinne ich nun den
Eurocup.» Delétraz kontert:
«lch wei3 nun, wie es geht,
und werde mir auch den Sieg
im Eurocup holen.» Dort
liegen beide vor dem Finale
punktgleich an der Spitze.
Neben dem Fahrertitel durch
Delétraz holte Josef Kauf-
mann Racing auch den Titel
des besten Teams. Einzig der
Pokal fur den besten Rookie
ging nicht in die Eifel, sondern
dank Max Defourny zum ART
Junior Team nach Frankreich.

sicher zu sein. «Das ist mir jetzt
auch egal, fiir mich zihlt nur
Rang eins», gab er sich ehrgei-
zig. Trotzdem war sein Bruder
Jimmy, 2012 Champion des ATS
Formel-3-Cup und aktuellinder
GP3 unterwegs, stolz auf ihn.
«Was er mit seinen 17 Jahren be-
reits geschafft hat, ist wirklich
beeindruckend.» Er schiitzt ihn
sogar besser ein als sich selbst.

Beckmann Rookie-Meister

«Joel ist sicher das grofere Ta-
lent von uns beiden, erist in sei-
ner zweiten Saison im Formel-
Sport schon so weit wie ich im
vierten oder fiinften Jahr mei-
ner Automobilsport-Karriere.
Ich glaube, er kann es im Motor-
sport noch weit bringen.»

In Hockenheim fiel schlielich
auch die Entscheidung in der
Rookie-Wertung. Obwohl er
beim Auftakt wegen seines zu
jungen Alters noch zusehen
musste, sicherte David Beck-
mann sich den Pokal fiir den
besten Neueinsteiger des Jahres. .
Zudem freute sich der 15-Jihrige
im Badischen iiber sein bisher
bestes Rennwochenende. Im
zweiten Lauf, der nach einem
Uberschlag von Lando Norris
mit der roten Flagge beendet
wurde, triumphierte Beckmann
und eroberte zudem zweimal
P2. Mick Schumacher beendete
die Saison auf Rang 3 der Roo-
kie-Tabelle. ¢
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Verdienter Champ: Dienst

Miicke und Jenzer
heim Finale vom

Formel 4 Der Argentinier
Marcos Siebert hat dem
Jenzer-Team zum Abschluss
der Saison in Misano noch
einen Laufsieg geschenkt.
Wahrend Siebert im dritten
und letzten Rennen des
Wochenendes erfolgreich
war, gingen die weiteren
Triumphe an den bereits
feststehenden Meister Ralf
Aron (Race 1) und Mlicke-Pi-
lot Robert Shwartzmann, der
sich zuvor im Qualifying die
Poles fur Lauf 1und 2
gesichert hatte. ¢ AL/MBR
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Von
} Timo Bernhard

i Porsche Team

ft werde ich gefragt: de dafiir ist der Mega-Team-

Wie fiihlt sich das spirit, der zwischen Brendon

eigentlich an, unse- Hartley, Mark Webber und
ren Porsche 919 Hybrid mit mir herrscht. Das funktio-
nahezu 1000 PS zu fahren? niert einfach, sowohl aufals
Eines kann ich Thnen, liebe auch neben der Strecke, und
Leser, sagen: Es geht richtig das spiegelt sich ebenfalls in
gut vorwirts! Na gut, das den Ergebnissen wider.
hitten Sie sich wohl auch eiter geht es am
selbst denken kénnen. Noch Wochenende in
viel beeindruckender als die Fuji. Dort wollen
pure Leistung ist aber das wir vor allem unseren Riick-
Fahren speziell in schnellen stand in der Fahrer-WM von
Kurven. Dader LMPlnur870  zehn Punkten weiter verkiir-
kg wiegt und man mit grofier  zen. Ich bin mir sicher: Das
Karosserie sowie riesigem Paket dazu haben wir. Aber
Unterboden auch richtig viel  die Strecke hat es in sich. Das
aerodynamischen Abtrieb Gripniveau ist durch den
generieren kann, fehltdazur  relativ rutschigen Asphalt
Formel 1 nicht mehr viel. Es eher niedrig. Da wird es
ist absolut faszinierend, was schwer, die Reifen ins opti-
diese Autos konnen. Auch male Temperaturfenster zu
immer wieder fiir uns Fahrer.  bekommen. Auflerdem ist

och mal um einiges das Wetter in Fuji dhnlich

schoner wird es, launisch und extrem wie in

wenn dann auch der Eifel. Man weif} also nie
noch der sportliche Erfolg S0 genau, was einen erwartet.

dazukommt. P2 in Le Mans,
Sieg am Niirburgring, Sieg in
Austin. Im Moment lduft es
richtig gut mit unserem Auto
Nummer 17. Einer der Griin-

Nur eines weif ich jetzt
schon: Es wird sicher wieder
faszinierenden Sport geben
- und wenn alles gut lauft,
vielleicht den Sieg-Hattrick.

Schaeffler-Markenbotschafter Armin Schwarz verpasste bei
der Generalprobe flir die Baja 1000 nur knapp den Sieg. Bei
der Imperial Valley 250 in Kalifornien (USA) raste er mit Ste-
ven Eugenio der starken Konkurrenz davon. Mit dem Sieger-
podest in Sichtweite bedeutete ein Motorschaden - sechs
Meilen vor dem Ziel - jedoch leider das vorzeitige Aus.

Bricht nun die
Toyota-

Von PETER WYSS

Ab dem drittletzten WEC-
Laufin Fuji wird Porsche
wie Audi wohl eine teamin-
terne Stallorder ins Kalkiil
ziehen und Toyota nur eine
Statistenrolle spielen.

Japan ist Toyota-Land: Auf der
Strecke am Fuf des heiligen
Mount Fuji sind die Lokalmata-
doren seit 2012 ungeschlagen.
Doch zum Leidwesen ihrer Fans
werden sie sich am kommen-
den Sonntag mit der AufRensei-
terrolle begniigen miissen. 2015
absolvierten die erfolglosen Ti-
telverteidiger noch keine ein-
zige Rennrunde als Leader. Der
TS040 Hybrid ist ein Auslauf-
modell. Vielleicht geben die Ja-
paner in der Heimat mehr De-
tails zum Nachfolger bekannt,
der einen zwangsbeatmeten
Motor mit weniger Hubraum
und besserer Energieriickge-
winnung aufweisen wird. Mehr
Systemleistung als in der Ge-
genwart (ca. 1000 PS) diirfen
LMPI-Hersteller ohnehin nicht
mehr anstreben. Die FIA hat
Einschneidungen beschlossen,
welche die Rundenzeiten ab
2016 erhdhen sollen.

Porsche-Taktik schon in Fuji?

Amanderen Ende der LMPI-Er-
folgsskala steht Porsche, die in
jedem der fiinf Rennen die ers-
te Startreihe okkupiert und die
letzten drei fiir sich entschieden
haben. Das schligt sich zwar in

Toyota: Neben dem Verlust der WM-Titel droht am Wochenende auch das Ende der Fuji-Siegesserie

der Markenwertung nieder, bei
den Fahrern liegt jedoch das
Audi-Trio Fissler/Lotterer/Tré-
luyer seit ihren Siegen in Silver-
stone und Spa voraus.

Taktische Uberlegungen diirf-
ten nun auch bei Porsche an-
gestellt werden, um die zuletzt
zweimal siegreichen Timo
Bernhard, Mark Webber und
Brendon Hartley an die Tabel-
lenspitze zu bringen. Dabei
standen die Chancen von Du-
mas, Lieb und Jani bis Le Mans
besser. Aber seit die Startnum-
mer 18 dort zum ersten Mal auf
Startplatz 1 stand, suchte sie
die Defekthexe heim. «Dreimal
startete ich aus der Pole, und
dreimal hat sie Romain, Marc
und mir nicht viel gebracht - ist
leicht frustrierend, zumal wir
dadurch in der Fahrer-WM den
Anschluss verloren habeny, be-
dauert der Schweizer.

Froh ist er jedoch fiir seinen
Arbeitgeber, dass dies nicht auf
ein generelles Problem am 919
Hybrid zuriickzufithren ist, son-
dern schlicht Pech war. Falls
man sich fortan in den Dienst
von Bernhard/Hartley/Webber
stellen miisste, sihe dies auch
Neel Jani ein: «Das konnte zur
Debatte werden, falls es zur
Konstellation kommt, dass dies
Sinn macht. Aber wir geben die
Hoffnung auf den WM-Titel
nicht auf.»

Wie in Le Mans war Audi auf
den Geraden der US-GP-Stre-
cke klar schneller als Porsche.
Den Fuji Speedway priigt die so-

Serie?

B e T

gar lingste Gerade (1,5 km) im
WEC-Kalender. Gut denkbar,
dass Porsche fiir das nach dén
24h von Le Mans stark modifi-
zierte Aeropaket eine Kompro-
misslosung a la Spa gesucht hat
und nach Japan mitbringt,

die 8 MJ Boost fiir mehr To'p-
speed zu nutzen. Denninden6
Kurven, wo Downforce gefragt
ist, wird der RI8 e-tron quattro
im Vorteil bleiben. Dessen Vor-
gingermodell war schon 2
mit André Lotterer am Steuer
fiir die bisher schnellste LMP1-
Runde gut.

Race Performance in der ALNS
Nicht nach Japan reisen wird
dessen Landsmann Nick Heid-
feld (Vorbereitung auf Formel
E), sodass im einen der beiden
Rebellion R-One nur Prost/
Beche ins Lenkrad greifen. Dér-
weil gab Nissan bekannt, mit
dem GT-R LM Nismo erst 2016
wieder ins Renngeschehen ein-
zugreifen. Aufgrund der gewon-
nenen Testergebnisse mit dem
Fronttriebler aber deutlich bes-
ser vorbereitet. |
Schonin Japan zuriick ist Race
Performance, allerdings nichtin
der WEC. Das Schweizer LMI22-
Team bestreitet die im Rahmen
beginnende Asian Le Mans Se-
ries (ALMS) mit dem Ziel, den
Titel und einen Startplatz fiir Le
Mans 2016 zu holen. In Fuji 501-
len Lokalheld und Ex-Fl-Pilot
Shinji Nakano sowie KTM X-
Bow-Champion Niki Lcutwi%r
(CH) den Grundstein legen.
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United Sports Car Championship Road Atlanta

Von RENE DE BOER

Wegen Dauerregen wurde
das USCC-Saisonfinale -
«Petit Le Mansy vorzeitig
abgebrochen. Mit Porsche
und BMW schlugen zwei
GT-Autos die gesamte Proto-
typen-Elite. Porsche ist
damit auch GT-Champion.

Der Wirbelsturm «Joaquin»
iiber den Bahamas machte am
Wochenende auch dem US-
Rennsport zu schaffen. So war
beim USCC-Saisonfinale «Petit
Le Mans» in Road Atlanta war
das Wetter Gesprichsthema
Nummer eins. «Wir werden
versuchen, das Rennen irgend-
wie durchzuzieheny, hatte IM-
SA-Renndirektor Beaux Bar-
field den Fahrern mitgeteilt.
Reibungslos verlief es keines-
wegs: Es gab elf «Full-Course-
Yellows» und eine Unterbre-
chung von gut einer Stunde,
aber dennoch wurde viel iinger
gefahren, als es viele aufgrund
der dufleren Bedingungen er-
wartet hatten. Nach fast acht
der geplanten zehn Stunden
wurde das Rennen fiir beendet
erklirt, daneben dem Regen die
einsetzende Dunkelheit die Si-
cherheit zu sehr gefihrdete.

Porsche gelingt die Sensation

Auch Mike Rockenfeller, der
wie in Daytona und Sebring
wieder im Visitflorida.com-
Corvette-DP fuhr, wurde Opfer
der Bedingungen. Nach einem
Restart kam er bereits auf der
Start- und Zielgeraden von der
Strecke und pfliigte durchs
Gras. «Zuvor war das meinem
Teamkollegen Valiante bereits
passiert. Ich fuhr gar nicht
schnell, aber offensichtlich
doch noch zu schnell», gab Ro-
ckenfeller zu. «Viele Restarts
hitten aber auch gar nicht statt-
finden diirfen.» Seine Teamkol-
legen Valiante und Westbrook
kamen als Spitzenreiter in der

AUTOMOBIL %’
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Sensationell mit dem GT-Auto den Gesamtsieg geholt (v.L.): Lietz, Porsche-Motorsport-Chef Dr. Frank-Steffen Walliser, Tandy, Pilet

Prototypen-Klasse nach Atlanta,
mussten aber zusehen, wie die
Action-Express-Fahrer Jodo
Barbosa und Christian Fittipal-
di, unterstiitzt durch Sébastien
Bourdais, die Klasse gewannen
und zum zweiten Mal in Folge
den Titel einfuhren.

Die Sensation war aber der
Gesamtsieg des Porsche 911
RSR von Nick Tandy, Patrick
Pilet und Richard Lietz. Nie zu-
vor kam beim «Petit Le Mans»
ein GT-Fahrzeug vor den Proto-
typenins Ziel. Pilet sicherte sich
den GTLM-Fahrertitel, Porsche

gewann die Team-und Herstel-
lerwertung. «Ein toller Erfolgy,
strahlte Pilet. Die Hauptrolle
beim Sieg spielte aber wie in
Le Mans Nick Tandy, der mit
schnellen Rundenzeiten glinz-
te. «Bei meinem ersten Stint
wurde mir schon klar, dass wir
auch im Kampf um den Ge-
samtsieg mitspielen konnen,
Das hat dann auch geklappt», so
der Brite. Mit dem BMW Z4,
gefahren von Lucas Luhr, Jens
Klingmann und John Edwards,
belegte ein weiteres GT-Auto
Gesamtrang zwei. «Eigentlich

——— L r——

Eines der Regenopfer: VisitFlorida-Corvette von Rockenfeller und Co. nach Dreher durchs Gras

«
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war es unser Ziel, Porsche zu
schlagen, aber die fuhren heute
in einer anderen Ligay, so Ed-
wards. Besonders die Michelin-
Regenreifen nach 2015er-Spezi-
fikation aus der WEC, die beim
Finale erstmals in der USCC
zum Einsatz kamen, funktio-
nierten beim Porsche tadellos.

Haase verpasst den GID-Titel

In der PC-Klasse siegte das
Team PRI-Mathiasen-Motor-
sport. Nach einer tollen Aufhol-
jagd von Renger van der Zande
belegte die Starworks-Mann-

schaft mit dem Wiesbadener
Mirco Schultis Rang zwei. Der
Titel ging an das Core-Auto-
sport-Team mit Jon Bennett und
Colin Braun. Die Dénin Christi-
na Nielsen konnte in der GTD-
Klasse ihre Titeltriume ebenso
wenig umsetzen wie das Audi-
Duo Christopher Haase/Dion
von Moltke. Letztendlich ge-
niigte den Scuderia-Corsa-
Ferrari-Fahrern Bill Sweedler
und Townsend Bell Platz finf
zum Titelgewinn. Der Klassen-
sieg beim Finale ging an das
Park-Place-Porsche-Team. ¢

UNITED SPORTS CAR CHAMPIONSHIP / Resultate

Braselton, Georgia/USA: 4,088 km; Rennen (ber 7:51 Stunden (Zeitpunkt des Renn-
abbruchs); 37 Autos gestartet, 29 gewertet; Wetter/Piste: verregnet/nass.

1. Tandy/Pilet/Lietz (Porsche 911 RSR) 199 Runden (1. GTLM); 2. Edwards/Luhr/Klingmann
(BMW 24 GTE) +5,475 sec. (2. GTLM); 3. Barbosa/Fittipaldi/Bourdais (Corvette DP) +8,524
(1. P); 4. Hand/Pruett/Dixon (Riley-Ford) +8,773 (2. P); 5. Curran/Cameron/Papis
(Corvette DP) +9,908 (3. P); 6. Gavin/Milner/Briscoe (Chevrolet Corvette (7.R) +11,764

(3. GTLM); 7. R. Taylor/). Taylor/Angelelli (Corvette DP) +13,378 (4. P); 8. Auberlen/Werner/
Farfus (BMW Z4 GTE) +14,446 (4. GTLM); 9. Kaffer/Fisichella/Vilander (Ferrari F458 italia)
+20,840 (5. GTLM); 10. Magnussen/Garcia/Briscoe (Chevrolet Corvette CZR) +1 Rd.

(6. GTLM); 11, Sellers/Henzler/Long (Porsche 911 RSR) +2 Rdn. (7. GTLM); 12. Westbrook/
Valiante/Rockenfeller (Corvette DP) +2 Rdn. (5. P); 13. Bergmeister/Bamber/Makowiecki
(Porsche 911 RSR) +3 Rdn. (8. GTLM); 14. Guasch/Kimber-Smith/Palmer (Oreca FLM09)

+5 Rdn. (1. PC); 15, Van der Zande/Hedlund/Schultis (Oreca FLM09) +5 Rdn. (2. PO);

16. Drumwright/Drissi/Yount/Mowlem (Oreca FLM09) +6 Rdn. (4. PC); 17. Lindsey/
Pumpelly/Snow (Porsche 911 GT America) +7 Rdn. (1. G1D); 18. Potter/Lally/Renauer
(Porsche 911 GT America) +7 Rdn. (2. GTD); 19. Carter/Goossens/Lawrence (Dodge Viper

GI3-R) +7 Rdn. (3. GID)
Internet: www.imsa.com
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ADAC GT Masters Hockenheim

Von ARNO WESTER
und MICHAEL BRAUTIGAM

Sebastian Asch und Luca
Ludwig haben es beim
Saisonfinale des ADAC GT
Masters unfreiwillig noch
einmal spannend gemacht.
Am Ende triumphierte aber
doch das beste Fahrerduo.

Dass die Entscheidung erst im

" allerletzten Rennen fallen wiir-
de, haben nur wenige erwartet.
Spitestens nachdem Asch und
Ludwig im Qualifying mit dem
Mercedes SLS AMG GT3 des
Traditionsrennstalls Zakspeed
auf die Startplitze 2 und 3 ge-
fahren waren, glaubten viele
an eine Vorentscheidung. Wie
schnell sich das Blatt aber wen-
den kann, zeigte sich wenige
Meter nach dem Start. Der de-
signierte ETCC-Gewinner Ni-
klas Mackschin, der den verhin-
derten Stammfahrer Uwe Alzen
an der Seite von Claudia Hiirt-
gen vertrat, wurde nach Turn 1
von einem Konkurrenten ange-
schoben und war dann nur noch
Passagier. Der BMW-Pilot, der
tags zuvor seinen 21. Geburtstag
gefeiert hatte, konnte von Gliick
reden, dass er im schwer be-
schidigten Schubert-BMW Z4
unversehrt blieb.

Bachler frilh auBen vor

Nur wenige Meter spiiter sorg-
te Asch fiir einen weiteren Auf-
reger, als er ausgerechnet mit
dem Schiitz-Porsche von Chris-
tian Engelhart kollidierte. «Ich
hatte Probleme mit dem ABS,
und mir fehlten fiinf bis sechs
Meter. Aus meiner Sicht war es
ein Rennunfall und keinesfalls
Absichty», meinte Asch, dessen

- EEEmy wance {1 SE |
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Die Spannungs-Meister

Wie die Vater, so die S6hne: Meister Sebastian Asch (l.) und Luca Ludwig (2. v.r.) mit ihren alten Herren

Teamkollege Ludwig deshalb
nach einem Urteil der Sport-
kommissare am Sonntag um
drei Startplatze zuriickversetzt
wurde. Diese seltsame Ent-
scheidung sorgte aus zweierlei
Griinden fiir kontroverse Dis-
kussionen. Zum einen, weil
Ludwig als nicht Betroffener be-
straft wurde, und zum anderen,
weil eine Woche zuvor beim
DTM-Rennen auf dem Niir-
burgring Titelkandidat Pascal
Wehrlein eine identische Kolli-
sion mit BMW-Pilot Maxime
Martin hatte - und dafiir keine
Strafe erhielt.

Leidtragender war in jedem
Fall Engelharts Teamkollege
Klaus Bachler («Fiir mich war
das ein sehr fragwiirdiges Ma-
nover, mehr sage ich dazu
nicht»), der damit keine Chan-

NACHGEHAKT BEI Luca Ludwig

(26/D). Der Deutsche GT-Meister von 2010 ber die Bedeutung des Titels im ADAC GT Masters, das
spannende Saisonfinale und wie es fiir ihn nach der Meisterschaft weitergehen kdnnte.

Von ARNO WESTER

?Hast du damit gerechnet,
dass es im Saisonfinale noch
so spannend werden kénnte?
Nein, denn wir waren im Qua-
lifying sehr gut aufgestelit und
hatten mit den Startplatzen
drei und zwei eine hervor- |
ragende Ausgangsposition.
Ich war mir eigentlich sicher,
dass wir es bereits am Sams-
tag nach Hause fahren.

?Das Ausscheiden von
Sebastian hast du in der Box
ziemlich emotionslos auf-

genommen. Wie gro3 war
der Schock wirklich? ich war
apathisch! Trotzdem: Ich habe
in den letzten zwei, drei Jahren
gelernt, Niederlagen besser
zu verarbeiten und bin dabei
extrem ruhig geworden. Die
Enttauschungen sind flr mich
nicht mehr so groB3 wie friiher.
Wenn man Erfolge hat, ist
vieles zu selbstverstandlich.

?Was bedeutet dir dieser
Titelgewinn? Der Gewinn der
Deutschen GT-Meisterschaft
2010 war fir mich wichtig. Der
Titel im ADAC GT Masters hat

ce mehr im Titelkampf hatte.
Weil das Rennen aufgrund der
beiden Zwischenfille abgebro-
chen wurde, musste Asch beim
Restart tatenlos zusehen, wie
der zweite Schubert-BMW, in
dem der einzig verbliebene
Titelrivale Dominik Baumann
von Ex-DTM-Champion Bruno
Spengler unterstiitzt wurde, auf
Punktejagd ging.

Das BMW-Duo verfehlte auf
P4 zwar einen Podestplatz, mit
den zwdolf gewonnenen Punk-
ten war man aber trotzdem
noch im Geschift. Dafiir sorgte
auch ein Feuerunfall am zwi-
schenzeitlich fithrenden HTP-
Bentley von Luca Stolz. Deren
Teamkollegen Fabian Hamp-
recht und Clemens Schmid si-
cherten sich Platz 2 vor Kelvin
van der Linde/Stefan Wacker-

wegen der enormen Leis-
tungsdichte aber eine ganz
andere Wertstellung.

?Wie geht es jetzt fiir dich
weiter? Das liegt nichtin
meiner Hand.

P Was kénnte ein Ziel fiir dich
sein? Das hangt auch davon
ab, wie sich der Motorsport
und generell auch der GT-
Sport entwickelt. Dessen
Basis und die Vielfalt bieten
eine tolle Bihne und damit
grofle Chancen - auch
werkseitig.

bauer im Audi R8 LMS ultrades
Teams von Christian Abt.

Schubert ist Team-Meister

Den Markenkollegen von Yaco
Racing, Rahel Frey und Philip
Geipel, gelang sogar der ganz
grofle Coup. «Heute ist ein
wahrer Feiertag, passend zum
25. Tag der deutschen Einheit
gewinnt ein Team aus Sachsen
erstmals im ADAC GT Mas-
ters», jubelte Geipel, wihrend
Frey, die eine beeindruckende
Leistung mit der schnellsten
Rennrunde kronte, ihr Gliick
kaum fassen konnte. «Das ist ja
Wahnsinny, so die Ex-DTM-
Pilotin, die nach dem Start um-
gedreht worden war und dann
vom Rennabbruch profitierte.
Vor dem zweiten Rennen war
klar, dass Baumann gewinnen

ADAC GT MASTERS / Resultate

Sonntags-Sleger Thllm/ Peppor

musste, um sich noch Hoffnun-
gen machen zu kénnen. In dic-
se Position kam der Oster-
reicher aber auf abtrocknender
Strecke und trotz P3 zu keinem
Zeitpunkt. So konnten Ludwig
und Asch jegliches Risiko ver-
meiden und das Rennen, grof3+
tenteils auf PS5 liegend, kon-
trollieren. «Ich bin unheimlich
gliicklich. Heute haben wir
Coolness bewiesen und nichts
mehr anbrennen lassen, freute
sich Asch iiber seinen zweiten
Titelgewinn im GT Masters. |
Auch beim BMW-Team Schu-
bert wurde gefeiert: Die Mann-
schaft von Thorsten Schubert
holte zum ersten Mal die Team-
Meisterschaft im ADAC GT
Masters - durch das Finalergeb
nis knapp vor der Zakspeed
Truppe von Peter Zakowski. ¢,

Hockenheim/D: 4,574 km; Wetter/Piste: Sa sonnig/trocken, So bewdlkt/nass

1. Lauf (60 Minuten + Rot-Unterbrechung, 19 Teams gestartet, 13 gewertet).

1. Frey/Geipel (Audi R8 LMS ultra) 30 Runden; 2. Schmid/Hamprecht (Bentley Continental
G13) +3,692; 3. Wackerbauer/van der Linde (Audi R8 LMS ultra) +8,040; 4. Spengler/
Baumann (BMW Z4 GI3) +9,709; 5. Wirth/Keilwitz (Corvette 206.R GT3) +10,819;

6. Dobitsch/Sandstrom (Audi R8 LMS ultra) +13,262; 7. Verdonck/Kechele (Ford GT GT3)
+18,947; 8. Pepper/Thilm (Audi R8 LMS uitra) +23,881; 9. Gassner/Strauss (Nissan GT-R
Nismo 613) +36,973; 10. Weishaupt/Jons (Audi R8 LMS ultra) +37,466

Schnellste Runde: Frey, Runde 14, 1:40,757 (= 163 4 km/h)

2. Lauf (60 Minuten, 18 Teams gestartet, 14 gewertet)

1. Pepper/Thiim (Audi R8 LMS ultra) 28 Runden; 2. Verdonck/Kechele (Ford GT GI3)
+1,689; 3. Spengler/Baumann (BMW 74 GT3) +1,991; 4. Dobitsch/Sandstrom (Audi R8 LMS
ultra) +3,094; 5. Asch/Ludwig (Mercedes-Benz SLS AMG GT3) +5,099; 6. Frey/Geipel (Audi
R8 LMS ultra) +6,082; 7. Wackerbauer/van der Linde (Audi R8 LMS ultra) +6,966; 8. Stoll/
Basseng (Audi R8 LMS ultra) +8,378; 9. Wirth/Keilwitz (Corvette Z06.R GT3) +18,093;

10, Lips/Barth (Corvette Z06.R GT3) +39,391

Schnellste Runde: Stoll, Runde 27, 1:54,522 (= 143,8 km/h)

Endstand (nach 16 Rennen): 1. Asch/Ludwig 199 Punkte; 3. Baumann 186; 4. Kling-
mann 156; 5. Bachler 150; 6. Proczyk 109; 7. Stoll/Basseng 107; 9. Keilwitz/Wirth 104;
10. Dobitsch/Sandstrom 102; 12. Stolz 101; 13. Frey/Geipel 92; 15. Hartgen 91

Internet: www.adac-gt-masters.de
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Blancpain Sprint Series Misano

Ferrari-Heimsieg

Von MICHAEL BRAUTIGAM

Der Ferrari von Marco
Seefried und Norbert Sied-
ler war in Misano eine
Klasse fiir sich - Pole und
Doppelsieg. Vanthoor bei
Crash leicht verletzt.

Als hatte der Ferrari des Rinal-
di-Teams einen Heimvorteil,
gab der griine F458 das ganze
Wochenende tiber den Takt vor.
Nach der Pole im Zeittraining
fuhr man auch im Quali-Ren-
nen souveran zum Sieg. Dieser
wurde jedoch iiberschattet von
einem heftigen Crash von Lau-
rens Vanthoor, der im Zwei-
kampfseinen Konkurrenten traf
und nach Highspeed-Abflug
vehement in die Bande krachte.
Die Wucht des Aufpralls
schleuderte sogar den mittig
verbauten Motor heraus.
Entwarnung gab es tags dar-
auf: Nachdem erst die Runde
machte, der gemeinsam mit
Robin Frijns Tabellenfiihrende
habe sich den Fuf® gebrochen,
wurde diese Info am Sonntag
auf eine Verletzung am linken
Fuflgelenk abgeschwiicht. Am
Montag (nach Redaktions-
schluss) sollte entschieden wer-
den, ob der Belgier vielleicht so-

gar kommendes Wochenende
in Zandvoort an den Start gehen
kann, um dort beim Finale um
den Titel zu kiimpfen.

Vanthoor/Frijns noch vorne

Der Meisterschaftskampf ist
durch die Nullrunde von Van-
thoor/Frijns natiirlich jetzt
umso spannender. Vincent Ab-
ril und Maximilian Buhk, die

)
ghetia b i (T

Gute Titelchancen: Vincent Abril und Maximilian Buhk im Bentley

Triumph im Hauptrennen: Norbert Siedler pil

im HTP-Bentley mit P2 im
Hauptrennen ihren Riickstand
auf nur acht Zihler verkiirzen
konnten, sind nun ebenso voll
im Titelrennen wie Seefried
und Siedler, die auch am Sonn-
tag nichts anbrennen liefen.
Am Start kam zwar kurzfristig
der Lamborghini Huracdn von
Kujala/Bortolotti vorbei, doch
die Fithrung holte sich Seefried

AUTOMOBIL
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otiert den Rinaldi-Ferrari als Sieger durchs Ziel

kurz darauf in einem «Alles-
oder-nichts-Mandver» se-
henswert zuriick. Der Riick-
stand des deutsch-Osterrei-
chischen Ferrari-Duos vor dem
Abschluss-Wochenende betriigt
17 Punkte bei noch 33 verfiigba-
ren. Sollte Vanthoor {ibrigens
nicht fahren kénnen, wird Frijns
- mit neuem Teamkollegen -
trotzdem am Start sein. ¢

BENTLEY

- /1.

BGTS 2016

Iweimal
amRing

Der Kalender fiir die sowohl
Sprint- als auch Endurance-
Rennen umfassende Blancpain
GT Series (BGTS) umfasst 2016
auch zwei Rennen am Niirburg-
ring. Zum mittlerweile fast tra-
ditionellen Finale der BES auf
dem Eifelkurs (18.9.) kommt
nichstes Jahr auch eine Sprint-
Veranstaltung, die im Rahmen
des Truck-GP am ersten Juli-
Wochenende abgehalten wird.

Die BGTS, die weiter als Ge-
samt-Meisterschaft aus BES
und BSS gestirkt werden soll,
umfasst insgesamt zehn Ren-
nen. Die BES fihrt neben dem

| Niirburgring-Finale auferdem

in Monza (24.4.), Silverstone
(15.5.), Le Castellet (25. Juni) so-
wie beim Saisonhighlight, den
24h von Spa am 30/3L7.

Die Sprint-Saison startet mit
einem noch zu benennenden

B

2016: Zwelmal BGTS am Ring

- N
-

Italien-Rennen am 10.4. und
geht iiber die Stationen Brands
Hatch (8.5.), Niirburgring (3.7.)
und Budapest (28.8.) zum Fina-
le nach Barcelona (2.10.).
Zudem wird ndchstes Jahr
eine Interkontinentale GT
Challenge fiir Hersteller aufge-
legt, zu dem neben den 24h von
Spa-Francorchamps auch das
12h-Rennen von Bathurst, ein
3h-Rennen in Austin und die 12h
von Sepang zihlen. Der Gedan-
ke: Hersteller sollen die lokal
vertretenen Teams unterstiitz-
ten und so Punkte fiir diese Ex-
trawertung sammeln. ¢ MBR

Wir kdnnen auch anders.

Erleben Sie Bentley Motorsport live auf
den Rennstrecken Europas, einfach fur alle
Termine den QR Code scannen oder
+49 30 224 030 23| anrufen.

Bentley empfiehit M@b" n

Der Name ‘Bentley’ und das gefiGgelte ‘B’ sind registrierte Warenzeichen
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BMW bringt 2016
den M6 an den Start

USCC/WTSCC Im Rahmen
des Finales in Road Atlanta
(siehe S. 11) wurden die
avisierten LMP2-Regularien
wie erwartet verkindet.
Etwas bekannt zu geben
hatte auch BMW - namlich,
dass man das Werksenga-
gement 2016 weiterflhren
wird. Dafur wird ein GTE-
Ableger des BMW M6 GT3 fiur
die GTLM-Klasse aufgelegt.
Corvette Racing gab die
Vertragsverlangerung mit
den Werksfahrern Magnus-
sen, Gavin, Garcia und Milner
bekannt. Von Porsche wird
die Ankindigung eines
werksseitigen Verbleibs in der
Serie in Klrze erwartet.

Kamm-Serie durch
Regen beendet

STT H&R Cup Im Samstags-
lauf von Hockenheim sicherte
sich Edy Kamm (Audi A4
DTM) seinen siebten Sieg in
Folge im badischen Moto-
drom. Dahinter Jirgen
Bender (Corvette) und Ulrich
Becker (Porsche). Im Regen
des Sonntags bekam Kamm
Sichtprobleme und musste
aufgeben. Sieger wurde Sven
Fisch (Koppehel), erneut
vor Bender und Becker.
In Division 2 teilten sich
Jirgen Gerspacher (Seat)
und Toni Bleler (VW) die
Siege. Alter und neuer Meister
ist Christian Frank (Porsche),
der in Hockenheim zwei
weitere Klassensiege einfuhr.

McLaren-Duo steht
kurz vor Titelgewinn

Int. GT Open Alvaro Parente
und Miguel Ramos (McLaren)
sowie Ezequiel Pérez-Com-
panc und Raffaele Giammaria
(Ferrari) hieBen die Laufsie-
ger im Autodromo di Monza.
Mit dem Erfolg in Italien

sind Parente/Ramos mit 35
Punkten Vorsprung nun auch
die groBen Titelfavoriten vor
dem Saisonfinale in Barcelona
Ende des Monats.

BMW-Fahrer sichern
sich die EM-Krone

GT4-EM Marcus Clutton/
Jordan Witt (Chevron) und
Pavel Lefterov (Lotus) haben
die Gesamtsiege in Misano
geholt. Peter Ebner und
Sascha Halek (KTM) holten
einen Klassensieg. Meister der
Pro-Klasse wurden Jelle
Beelen und Marcel Nooren
(BMW), der Am-Meister
stand mit Daniel Uckermann
(KTM) schon fest. ¢ RDB/MBR

'AUTOMOBII.

Turhos erst spate
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Von ARNO WESTER

‘Was MSa bereits im letzten
Heft exklusiv gemeldet hat,
wurde nun auch von DTM-
Chef Hans Werner Aufrecht
offiziell bestétigt: Das erst
im Mai dieses Jahres verab-
schiedete neue Motoren-
Reglement ab 2017 wird
verschoben.

Dabei hatte das «Class One»
Steering Committee, bestehend
aus Vertretern der japanischen
GTA, der amerikanischen IMSA
und der DTM-Dachorganisati-
onITR die Vierzylinder-Turbo-
motoren mit zwei Litern Hub-
raum bei einem Treffen am 18.
Mai in Niirburg erst abgesegnet.
Bei einem Vorstandstreffen auf
der IAA in Frankfurt wurde die-
se Entscheidung aber wieder
gekippt - angeblich, weil auf der
DTM ein gewaltiger Kosten-
druck lastet!

«Wir sind immer im Dialog
mit den anderen Herstellern,um
die Serie attraktiv zu gestalten,
dabei stellen wir auch getroffe-
ne Entscheidungen auf den Priif-
stand. Dies betrifft unter ande-
rem auch den Motor als zentra-
len Bestandteil des technischen
Reglements. Allerdings sind
noch keine finalen Entscheidun-
gen getroffen wordeny, erklirte
Ulrich Fritz, DTM-Teamchef
von Mercedes-AMG, auf MSa-
Nachfrage. Davon war in einer

Truck-EM Jarama

Miissen vielleicht Iinger auf Turbo-Power warten: Die DTM-Autos von BMW, Audi und Mercedns

Pressemitteilung der DTM am
20. Mai keine Rede.

Mercedes bekennt sich zur DTM

Konkreter wird Mercedes-
Motorsportchef Toto Wolff:
«Wir sind der Meinung, dass
sich der Unterhaltungswert der
DTM nicht mafigeblich verin-
dert durch die Einfithrung eines
neuen Motors, die Kosten aber
sehr wohl. Deshalb versuchen
wir, zusammen mit den beiden
anderen Herstellern Alterna-
tivszenarien darzustellen. Wir
haben nicht die Absicht, die
Turbo-Idee zu verdndern,
hochstens zu verschieben.»

Kiss ist schon durch

RO FUUCTELII L

de Automovilismo ’u-..., AMOTOR

Podium im ersten Hauptrennen (v.L.): Albacete, Sieger Kiss, Hahn

Vorjahres-Europameister
Norbert Kiss (MAN) hat in
Jarama vorzeitig seine
Titelverteidigung klarge-
macht. Laufsieg fiir Hahn.

Dominanter kann man kaum
Champion werden als Kiss, der
auch in Jarama beide Hauptren-
nen gewinnen konnte. Bereits
nach seinem Triumph im Sams-
tags-Hauptlauf war der Titel
unter Dach und Fach.
Spannung pur herrscht da-
gegenzwischen dem dreifachen

Europameister Jochen Hahn
(MAN) und Adam Lacko
(Freightliner), die in Spanien je-
weils einen der Sprintliufe ge-
winnen konnten und jetzt nur
um einen Punkt getrennt auf P2
und 3 der Tabelle liegen. Die
Entscheidung fillt kommendes
Wochenende in Le Mans.

Stark trumpften in Jarama iib-
rigens auch die Damen im EM-
Feld auf: Sowohl Steffi Halm als
auch Ellen Lohr (beide MAN)
fuhren in allen vier Rennliufen
in die Top 10. @ MBR

Nach MSa-Informationen um
zwei Jahre! Welche Motoren ab
2017 nun zum Einsatz kommen,
steht angeblich noch nicht fest.

Von einem in den Medien kol-
portierten DTM-Ausstieg will
Wolffaber nichts wissen: «Ganz
im Gegenteil, Mercedes will da-
beibleiben. Und dafiir entwi-
ckeln wir mit den beiden ande-
ren Herstellern (Audi und
BMW) neue Visionen.»

Auch Audi-DTM-Leiter Die-
ter Gass, der zuletzt am Niir-
burgring wegen der Mercedes-
Schiitzenhilfe fiir Titelaspirant
Pascal Wehrlein mit einem
moglichen Riickzug aus der

DTC/Procar Spa

Glatzel letzter Meister

Ralf Glatzel (Ford) sicherte
sich den letzten Fahrer-Titel
in der Division 2. Siege
beim Finale fiir Lestrup
(Mini) und Hammel (Ford).

Die Entscheidung um den Titel
der Division 2 fiel schon im ers-
ten Durchgang. Zwar musste
Glatzel eine Durchfahrtsstrafe
antreten, gleichzeitig fiel Rivale
Andreas Rinke (Citroén) aber
nach einer Kollision aus. Weil
Glatzel trotz Strafe wieder
durchs Feld fuhr und gewann,
war ihm der Titel sicher. Am
Sonntag setzte er sich abermals
durch und siegte knapp vor dem

Sleg und D1-Vize: Hammel

DTM konfrontiert wurde, stcll—
te nun im «Donaukurier» klar:
«Das Thema Ausstieg kam
nicht von mir. Ich habe es nicht
angesprochen. Grundsitzlich
ist es so: Das Motorsport-Pro-
gramm wird bei Audi zum Ende
des Jahres beschlossen, und
dem kann ich natiirlich in keir
ner Weise vorgreifen. Das liuft
bei uns auf Vorstandsebene. Ich
habe einen gewissen Einfluss
darauf, aber ich kann keinen
Vorgriff machen, wie das Mo-
torsport-Programm (das am 28.
November bekannt gegeben
wird, d. Red.) von Audi im kom-
menden Jahr aussieht.» &

bestens aufgelegten Kevin Hil-
genhdovel (Peugeot).

Hammel mit Abschluss-Sieg
In Division 1 zeigte sich Heik
Hammel (Ford) auf Augunhoht
mit Meister Fredrik lcetrup
musste nach Pole aber in Rent
nen 1 mit Turboschaden in der
letzten Runde aufgeben. An
Sonntag fiel dann Lestrup aus,
und Hammel siegte, womit e
noch Vizemeister wurde.

In Division 3 ging der Viz
titel an Dirk Lauth. Einmal me
war aber der lingst feststehe
de Meister Steve Kirsch nicht
zu stoppen: Doppelsieg. ¢ MBR

-
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Tourenwagen-WM

Volvo schiirt Neugler

von MICHAEL BRAUTIGAM

Zum moglichen Einstieg
von Volvo in die Tourenwa-
gen-WM (WTCC) konnte es
nichste Woche - endlich -
eine offizielle Ankiindigung
geben. Das zumindest ver-
spricht ein Teaser-Video.

Kurze Riickblende: Nachdem
im Juli Polestar-Chef Christian
Dahl seine Firma an Volvo ver-
kauft hatte, war schon vieles ge-
redet worden. Tatsichlich lag
eine Ankiindigung in der Luft,
ehe es wieder still wurde. Das
Polestar-Rennteam «Cyan Ra-
cing» hat vergangene Woche
ein Teaser-Video veroffentlicht,
das schemenhaft ein Rennfahr-
zeug zeigt. Und einige Bauteile
daran erinnern stark an die ak-
tuellen TCl-Renner.

Polestar schon WTCC-erfahren

Verbunden mit dem Video, das
am Dienstag (29.9.) gezeigt wur-
de, die Nachricht: Two weeks

NRASCAR Dover

von MICHAEL BRAUTIGAM

Kevin Harvick schaffte mit
einem dominanten Sieg in
Dover doch noch den Ein-
zug in die zweite Chase-
Runde. Jimmie Johnson
dafiir bereits raus!

Das fiir den Freitag angesetzte
Qualifikationstraining fiel ins
Wasser, wodurch Tabellenfiih-
rer Matt Kenseth die Pole-Posi-
tion am Sonntag einnehmen
durfte. Nach anfinglicher Fiih-
rung des Gibbs-Toyota-Piloten
hatte sich aber schon bald Kevin
Harvick in die Spitzengruppe
und dann auch bis auf Platz 1
vorgearbeitet.

Der amtierende Champion
musste nach dem Crash in Chi-
cago und dem verzockten Sprit-
poker in Loudon gewinnen, um
in die zweite Chase-Runde, die
«Contender Round», zu kom-
men. Und tat das in erdriickend
dominanter Manier. 355 von 400
Runden fithrte der Stewart/
Haas-Pilot das Feld an.

Trotz drittletztem Platzin den
Punkten bleibt Harvick somit in
den Playoffs. Raus sind dagegen
nach der Challenger Round be-
reits Clint Bowyer, Paul Men-
ard, Jamie McMurray sowie
Hendrick-Pilot Jimmie Johnson.
McMurray zog bei Punktgleich-
heit gegeniiber Dale Earnhardt

Volvo mit der STCC-Version des S60: Kommt bald der S60 TC1?

left - noch zwei Wochen.
Kommt also Anfang niichster
Woche tatsiichlich die Ankiin-
digung des WTCC-Einstiegs?
Die Zeit wiire zumindest reif.
In der heimischen STCC steht
man fast ohne Gegner da und
kann durch die Silhouettenfahr-
zeuge von Solution F sowieso
kaum auch nur ¢inen begrenz-
ten Werbeeffekt erzielen. Inder

Jr. den Kiirzeren, weil «Junior»
mit P3 in Dover das bessere Ein-
zelergebnis gelang.

«JJ» musste seine Jagd nach
dem siebten Cup-Titel aufgrund
von Bremsproblemen, die zu
Beginn des zweiten Rennvier-
tels eine lange Reparatur mit
sich brachten, vorzeitig begra-
ben. Vorher musste er schon zur
Pitstop-Penalty.

Bowyer folgt auf Stewart

Abgesehen vom sportlichen
Geschehen und dem Weiter-
kommen in die niichste Chase-
Runde war in Dover auch der
Riicktritt von Tony Stewart
grofies Gespriichsthema. Der
dreifache Cup-Champion kiin-
digte an, dass dic kommende
Saison seine letzte wird, und er
sich danach aufseine Aufgaben
als Teammanager konzentrie-
ren mochte.

Einen Nachfolger gibt es aber
bereits: Clint Bowyer. Der
Noch-Waltrip-Pilot wird dabei
im kommenden Jahr beim HS-
cott-Team «geparkt» - wie Ste-
wart/Haas ein Hendrick-Kun-
denteam. Bowyer kann sich also
schon mal an das Material ge-
wohnen. Ob er dabei einen der
aktuellen HScott-Fahrer Justin
Allgaier oder Michael Annett
ersetzt, oder es sogar einen drit-
ten Vollzeit-Entry geben wird,
ist noch nicht gekliirt. ¢

V8 Supercars in Australien hat
man zwar von Zeit zu Zeit Er-
folg, doch der schwappt dann
kaum einmal riiber nach Euro-
pa respektive Skandinavien.
Dass es das Dahl-Team auch
in der WTCC kann, hat man be-
reits bewiesen. Nach zuvorigen
einzelnen Starts absolvierte
man mit Robert Dahlgren die
gesamte Saison 2011 - mit viel-

versprechenden Resultaten. Im-
mer wieder verschobene An-
kiindigungen verliefen sich im
Sande. Ende 2013 durfte immer-
hin Thed Bjork noch einen
Gaststart machen - als Beloh-
nung fiir den STCC-Titel.

Auch Kia vorm Einstieg?

Man darf gespannt sein, was da
nichste Woche verkiindet wird.
Méoglicherweise wird man ei-
nen S60 in TCI-Spezifikation
vorstellen, der schon 2016 als
fiinftes Modell neben den aktu-
ellen Citroén C-Elysée, Honda
Civic, Lada Granta und Chevro-
let RML Cruze fahren konnte.
Auch aus Korea gibt es der-
weil positive Zeichen in Rich-
tung WTCC. Wie MSa aus gut
informierten Kreisen erfahren
hat, soll eine Bekanntgabe von
Kia hinsichtlich der WTCC
auch nicht mehr in allzu weiter
Ferne liegen. Den Motor wiirde
man dann aus dem Rallye-WM-
Auto von Konzernschwester
Hyundai iibernehmen. ¢

Harvick drin, «JJ» raus

Die Dover-Manner: Sieger Harvick (4) und Pole-Mann Kenseth

NASCAR SPRINT CUP / Resultate

Dover/Delaware (USA): 400 Rdn. a 1,609 km; 43 Fahrer gestartet; Wetter: trocken.

1. Kevin Harvick (Chevrolet); 2. Kyle Busch (Toyota); 3. Dale Earnhardt Jr. (Chevrolet);

4, Jamie McMurray (Chevrolet); 5. Aric Almirola (Ford); 6. Kasey Kahne (Chevrolet); 7. Matt
Kenseth (Toyota); 8. Ricky Stenhouse Jr. (Ford); 9. Kyle Larson (Chevrolet); 10. Joey
Logano (Ford); 11. Martin Truex Jr. (Chevrolet); 12. Jeff Gordon (Chevrolet); 13, Greg
Biffle (Ford); 14. Clint Bowyer (Toyota); 15. Carl Edwards (Toyota); 16. Brad Keselowski
(Ford); 17. Kurt Busch (Chevrolet); 18. Denny Hamlin (Toyota); 19, Ryan Newman
(Chevrolet); 20. Sam Hornish Jr. (Ford); 21. Danica Patrick (Chevrolet); 22. David Ragan
(Toyota); 23. Austin Dillon (Chevrolet); 24. (asey Mears (Chevrolet); 25. Paul Menard
(Chevrolet); 26. Tony Stewart (Chevrolet); 27. Justin Allgaler (Chevrolet); 28. Cole Whitt
(Chevrolet); 29. A. J. Alimendinger (Chevrolet); 30. David Gillitand (Ford).

Stand nach 29 von 36 Rennen: 1. Kenseth 3000 Punkte; 2. Logano 3000; 3. Hamlin 2000;
4. Edwards 3000; 5. Truex Jr. 3000; 6. Kurt Busch 3000; 7. Gordon 3000; 8. Keselowski
3000; 9, Kyle Busch 3000; 10. Newman 3000; 11. Earnhardt Jr. 3000; 12. Harvick 3000;
13. McMurray 2098; 14. Johnson 2086; 15. Menard 2075; 16. Bowyer 2048

Nachstes Rennen: 10. Oktober, Charlotte/North Carolina (USA)

Internel: www.nascar.com
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Porsche: Neuer GT3R

auf der Nordschleife

VLN Porsche wird beim 9.
Lauf (17. Oktober) erstmals
einen neuen 911 GT3 R ins
Rennen schicken. Einsatz-
team ist Manthey Racing. Der
neue GT3-Renner auf
991-Basis wird jedoch noch
mit dem herkémmlichen
Motor unterwegs sein und
nicht, wie beim finalen GT3 R,
mit einem Direkteinspritzer.

Hunt und Lauda
2016 Teamkollegen

NASCAR Euroserie Am
Rande des Finalwochenendes
in Zolder wurde das namhafte
Fahrer-Lineup des DF1-Teams
far 2016 bekannt: Mathias
Lauda und Freddie Hunt
bilden ein prominentes Team.
Sportlich bot das Finale auch
einiges: Trotz eines Doppel-
sieges von Alon Day wurde
Ander Vilarino zum dritten
Mal in Folge Elite-1-Meister.
Was Day nicht gelang,
schaffte Gianmaria Ercoliin
der Elite 2: Mit einem
Doppelerfolg fing er Philipp
Lietz noch ab und krénte sich
dort zum Champion.

Doppelsieg Calcum,
Meistertitel Eberle

Renault Clio Cup In beiden
Rennen beim Finale von
Hockenheim hieB der Sieger
Dino Calcum. Der Bochumer
musste jedoch den Titel
trotzdem abgeben. Der
Schweizer Pascal Eberle ist
neuer Meister und wird 2016
vermutlich in die ADAC TCR
Germany aufsteigen.

Punktgleichstand vor
dem groBen Finale

Seat Leon Eurocup In Monza
gewannen Thibaut Mourgues
und Pol Rosell. Vor dem
Final-Event sind Titelverteidi-
ger Rosell und Stian Paulsen
punktgleich, Wahrend Mario
Dablander diesmal punktlos
blieb, holte Jirgen Schmarl
mit P7 im zweiten Lauf sein
bestes Saisonergebnis.

Grossmann schon
vorzeitig Titeltrdger

Ferrari Challenge Beim
«Halbfinale» in Valencia gab
es zwei Doppelsieger: In der
Trofeo Pirelli gewann der
Deutsche Bjorn Grossmann
doppelt, womit er sich schon
vor dem Weltfinale den Titel
gesichert hat, Zweimal Trium-
phator in der Coppa Shell war
Jacques Duyver. ¢ MBR
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Triumph der Zwillinge

Von MARTIN BERRANG

Es sah lange nach einem
Sieg des neuen Mercedes-
AMG GT3 aus. Wegen eines
Gelbvergehensin der
Schlussphase gab es aber
eine Zeitstrafe fiir den
neuen Schwaben-Renner,
die den Zwillingen Marc
und Dennis Busch im priva-
ten Audi R8 LMS ultra dann
den Sieg bescherte.

Im Zeittraining stellte Thomas
Jager den AMG GT3 mit einer
Zeit von 8:01,881 min auf die
Pole und drehte dabei die
schnellste in diesem Jahr gefah-
rene Runde auf der bekannter-
maflen mit zahlreichen

Geschwindigkeitsbegren-

zungen versehenen Nord-

schleife. Rechnet man die-
se ab, wiirde somit eine
Zeit unter 7:50 dabei her-
auskommen! Dahinter
ging es nicht wesentlich
langsamer zu, denn die ers-
ten sechs Autos waren gerade
einmal vier Sekunden ausein-
ander. Zuriickzufiihren ist diese
Entwicklung insbesondere auf
die standig verbesserten Reifen.
Wo soll das hinfithren, wenn ab
nichstem Jahr die dann «ge-
glittete» Nordschleife wieder
ohne Limits gefahren werden
kann? Nach dem Unfall beim
ersten Lauf sollten die Runden-
zeiten ja urspriinglich wieder
nach oben gehen.

Verwirrung durch Zeitstrafe

Nach einer kurzen Gegenwehr
von Hubert Haupt im Black-
Falcon-SLS setzte sich Jan
Seyffarth im GT leicht ab. So
eng wie im Zeittraining ging es
auch im Rennen zu: Der Frika-
delli-Porsche, der Haribo-SLS,
der Car-Collection-SLS und der
Walkenhorst-Z4 stritten mun-
ter um die Plitze. Statt dahinter
festzuhidngen, entschied man
sich beim spiter siegreichen
Twin-Busch-Team dazu, den
ersten Stopp bereits nach drei
Runden einzulegen, um danach
in aller Ruhe freie Runden dre-
hen zu kénnen. Eine Entschei-
dung, die sich letztlich als gold-
richtig herausstellen sollte.
Bedingt durch vollig unter-
schiedliche Tank-Strategien
gab es zahlreiche Fithrungs-
wechsel. Nach der 24. Runde
kiampften der fiihrende Twin-
Busch-Audi, der neue GT von
Jager, Seyffarth und Yelmer
Buurman sowie der Black-Fal-
con-SLS von Haupt, Abdulaziz
Al-Faisal, Adam Christodoulou
und Manuel Metzger innerhalb
weniger Sekunden um den Sieg.
Schlusspilot  Buurman
schnappte sich am Ende der

Start-Ziel-Geraden den fithren-
den Audi. Jedoch wurde kurz
darauf eine 80-sekiindige Zeit-
strafe wegen eines Gelbverge-
hens gegen den GT verhingt,
sodass es Dennis Busch dann
natiirlich nicht mehr so ganz ei-
lig hatte. Zwei Runden spiter
rollte der Black-Falcon-SLS mit
Problemen am Antrieb im Be-
reich Wehrseifen aus.

Mit der verhiingten Zeitstrafe
im laufenden Rennen wurde es
dann allerdings ziemlich kom-
pliziert: Zunichst hatte man
dem auf der Strecke fithrenden
GT die 80 Sekunden zugerech-
net. Dadurch hitte man eigent-
lich den fiihrenden Busch-Audi
als Erstes abwinken
miissen, wihrend der
GT eine weitere Runde
, hitte drehen kénnen
und dann natiirlich -
aufgrund einer Runde
mehr - trotzdem ge-

er wonnen hitte! Also

g J§g wurde die Zeitstrafe
wieder rausgenom-

men, um sie erst nach der Ziel-
durchfahrt zuzuschlagen. So-
mit siegten die Busch-Twins
und sicherten sich den zweiten

VLN-Erfolg und zudem den 15.

Triumph fiir den Audi R8 LMS

inder VLN. Wihrend die Bens-

heimer damals den ersten und
einzigen Kumho-Sieg geholt
hatten, vertrauten sie diesmal
auf Michelin. Trotz Zeitstrafe
und mit einem hauchdiinnen

Vorsprung von 0,7 ging P2 an

den neuen GT - vor dem Wal-

kenhorst-BMW Z4 von Felipe

Fernandes Laser, Jesse Krohn

und Michela Cerruti.

Klassensiege der Titelanwarter

Die Top-Meisterschaftsfavori-
ten hatten beide nicht gepatzt.
Dirk und Tim Groneck holten
sich im Renault Clio ihren sieb-
ten Klassensieg in der SP3. Sou-
verin zeigte sich auch Stefan
van Campenhoudt. Der Belgier
sicherte sich den sechsten Klas-
sensieg im BMW 325i von
Schirmer und ist selbst ohne
Einrechnung von Streichresul-
taten den noch fithrenden
Groneck-Briidern in der Tabel-
le wieder ein Stiickchen nither
geriickt. Fiir das Team Schir-
mer sollte das allerdings nicht
der einzige Erfolg an diesem
Tag bleiben. Nach viel Pech in
diesem Jahr klappte es diesmal
fiir Robin Strycek und Moritz
Oestreich, die sich den Sieg im
Opel Astra Cup im Schirmer-
Auto erkdmpfen konnten.

Wiederholungstiter gab es
auch in BMW 235i Cup, wo Mi-
chele di Martino und Moritz
Oberheim bereits den dritten
Sieg fiir TKS Motorsport ein-
fahren konnten. ¢

BERRANG

BERRANG

-(-. (in 5

BERRANG

Cupl-Sieg: Oestrelch/Strycek V5: Thiemann/Mdller/Rlemer

VLN /Resultate

55. ADAC Reinoldus-Langstreckenrennen/D (24,363 km): 3.10.2015, 8. Lauf VLN-Lang-
streckenmeisterschaft; 28 Runden (= 682,332 km); 151 Teams gestartet, 117 gewertet;
Wetter/Strecke: sonnig/trocken.

1. M. Busch/D. Busch (Audi R8 LMS ultra) in 4:03:37,377 h (= 167,970 km/h); 2. Jager/
Seyffarth/Buurman (Mercedes-AMG GT3) +1:00,480; 3. Cerruti/Krohn/Laser (BMW 24 GI3)
+1:01,159; 4. Alzen/Stursberg (Mercedes-Benz SLS AMG GT3) +1:20,367; 5. Abbelen/
Schmitz/Huisman (Porsche 911 GT3 R) +2:10,726; 6. Heyer/Arnold/Scheerbarth (Mercedes-
Benz SLS AMG GT3) +4:45,930; 7. Weiss/Kainz/Krumbach (Porsche 911 GT3 RSR) +4:46,981;
8. Breuer/Christensen/Cairoli (Porsche 911 GT3 Cup MR) +4:53,213; 9. Eng/«Gerwin»
(Porsche 911 GT3 Cup) +6:17,394; 10. Osieka/Jans (Porsche 911 GT3 Cup) +6:37,743
Klassensieger CUPL: Oestreich/R. Strycek (Opel Astra OPC); CUPZ: Osieka/Jans (Porsche
911 613 Cup); CUPA: Hoffmeister/Wrabetz (Toyota GT86); CUPS: Di Martino/Oberheim
(BMW M235i Cup); H2: Beckmann/Hass/V. Strycek (Opel Manta); H3: Dose/Quante/Wenze!
(BMW 325i Coupé); H4: Bleul/Knechtges/Nell (Porsche 911 GT3 Cup); SP10: Hahn/Schicht/
Duve (Aston Martin Vantage V8); SP2T: Schumacher/Berg (Peugeot R(Z); SP3: T. Groneck/
D. Groneck (Renault Clio); SP3T: «Tigers/Schmid/Wieninger (Audi TTRS2); SPS: Langels/
Amndt (BMW 74 Coupéi); SP6: Carlsson/Koll/Koch (Porsche Cayman); SP7: Breuer/Cairoli/
Christensen (Porsche 911 GT3 Cup MR); SP8: Kleen/Volker (Lexus RCF); SP8: Velter/Gass
(BMW £82); SP9: M. Busch/D. Busch (Audi RB LMS ultra); SP ATG: Gatterer (BMW 540); SP
Pro: Weiss/Krumbach/Kainz (Porsche 911 GT3 RSR); SP X: J3ger/Seyffarth/Buurman
(Mercedes-AMG GT3); V3: Kuhimann/Neugebauer/Giesbrecht (Honda Gvic Type R); V4: Van
Campenhoudt (BMW 325i); V5: Thiemann/Moller/Riemer (BMW E36); V6: Karch/Jacoma
(Porsche Cayman S); VT2: Wiesner/Erpenbach (Renault Mégane)

Schnellste Runde: Jager/Seyffarth/Buurman in 8:07,507 min (= 180,038 km/h)

Stand nach 8 von 10 Rennen: 1. Groneck/Groneck 65,68 Punkte; 3. Van (ampenhoudt
65,24; 4. Hoffmeister/Wrabelz 64,50; 6. Menzel 62,09; 7. Schmid 60,30; 8. Schall 59,98;

9, Wasthoff 55,43; 10. Hennerici 53,55; 11. Jager 53,20; 12. Oberheim/Di Martino 53,23
Nachstes Rennen: 17. Oktober, Rowe DMV 250-Meiien-Rennen

Internet: www.vin.de

TCRauch
am Ring

Rund ein halbes Jahr nach
der Premiere der TCR In-
ternational Series Ende
Mirz im Rahmen des Fl-
Rennens in Sepang hat das
vom fritheren WTCC-Chef
Marcello Lotti entwickelte
Konzept mit seriennahen
Zweiliter-Tourenwagen
auch die Verantwortlichen
des ADAC iiberzeugt.

Die neue ADAC TCR Germany
wird wie berichtet ab 2016 vom
ADAC und dem Team Engstlern
Motorsport im Rahmen des
ADAC GT Masters ausgetragen.
Geplant sind sechs Events mit
je zwei Sprintrennen.

«Die ADAC TCR Germany
schlieft eine Liicke im deuts
schen Tourenwagensport. Sie
ermoglicht Motorsport zu ver-
tretbaren Kosten (der Anschaf-
fungspreis eines TCR-Touren-
wagens soll rund 100000 Eurg
betragen) und ist fiir das ADAC
GT Masters und die ADAC For-
mel 4 eine optimale Ergin+
zung», meint ADAC Sportprii-
sident Hermann Tomczyk.

|

TCR-Klasse auch in der VLN?

Fiir die Zweiliter-Tourenwagen
von z.B. Alfa Romeo, Audi
Ford, Honda, Opel, Seat, Subaru
und Volkswagen mit einer Mo+
torleistung (Turbo) von rund
320 PS hat zudem der ADAQ
Nordrhein eine eigenstindige
TCR-Klasse ausgeschrieben
Damit konnen interessierte Pii
loten und Teams auch an der
24h-Qualifikation (16./174.) so1
wie am 24h-Rennen Niirburg:
ring (28./29.5.2016) teilnehmen
Nach MSa-Informationen be-
schiftigt sich auch die VLN, did
immer ein offenes Ohr fiir ge-
schlossene Klassen und Mar
kenpokale hat, mit der TCR.

Viele VLN-Teams haben be
reits ihr Interesse bekundet, ein
solches Fahrzeug in ihren Fuhr
park aufzunehmen. So testete
das Team Mathol Racing am
vergangenen Samstag erfolg
reich (P3) einen Seat Leon. Eing
eigenstindige TCR-Klasse diirf;
te auch fir die VLN eine Berei
cherung sein. ¢ AW

Begriifit die TCR: H. TomczyK
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Von REINER KUHN und
MICHAEL HEIMRICH

Die Riickkehr der Rallye-
‘WM nach Korsika wurde
zur epischen Schlacht zwi-
schen Mensch und Natur.
Ganz so, wie es sich ein
Promoter eigentlich vor-
stellt. Trotzdem war dieser
nicht gliicklich. Dabei bot
die «Tour de Corse» einen
sportlichen Verlauf, der
sich wohltuend vom sonsti-
gen Einheitsbrei absetzte.

Die Meteorologen hatten es vor-
ausgesehen. Im Himmel braute
sich ein Medicane zusammen,
die Mittelmeer-Ausgabe eines
Hurrikans, die fiir sintflutartige
Regenfille sorgt. Auf Korsika
kennt man sich mit diesem Wet-
terphdnomen aus und traf ent-

sprechende Vorkehrungen.
Aber der Rallye-WM-Tross be-
kam am Donnerstag und vor al-
lem Freitag zu spiiren, wie wirk-
lich heftige Niederschlige iber
das Land ziehen. Kleine Biche
wurden zu reifenden Fliissen.
Der Servicepark, der in seiner
trockenen Variante eher an ein
Dakar-Biwak erinnerte, verwan-
delte sich in eine kndcheltiefe
Matschlandschaft. Auf den Prii-
fungen hinterlieRen herausge-
spiilte Gerollmassen beeindru-
ckende Bilder, die Altgediente
an die hiirtesten Ausgaben der
Safari-Rallye erinnerten.

Es kam, wie es kommen muss-
te: Die zweite Priffung wurde
wegen Unpassierbarkeit ab-
gesagt. An sich kein Problem,
doch die Korsen hatten einen
Zeitplan ausgeheckt, der nur
neun Wertungsabschnitte um-

RALLYE-WM
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fasste. Warnungen vor mog-
lichen Absagen hatte man ge-
flissentlich iberhort, schlief-
lich hatte das Konzept von we-
nigen, aber dafiirum so lingeren
Priifungen das Wohlwollen von
FIA-Prisident Jean Todt er-
halten. Der Franzose lie} sich
am Samstag einfliegen, um
dem Spektakel beizuwohnen,
schlieRlich geht es auch darum,
die Rallye Korsika wieder dau-
erhaft im Kalender zu veran-
kern. Sehr zum Unmut des Pro-
moters, der zurtick aufs Festland
will und weg von Europa, um
der Bezeichnung «Weltmeister-
schaft» gerechter zu werden.
Korsika stand auf der Kippe, ehe
Todt einschritt.

Ogiers frilh geplatzter Traum

Doch nicht nur das Wetter sorg-
te fiir Schlagzeilen, auch sport-

AUTOMOBIL .
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~deniAsphaltkidssikefau
Latvala aufdem We

lich gab es auf den selektiven
Strecken, die sich durch eine
atemberaubende Landschaft
schliingeln, einiges zu erleben.
Da war zum Beispiel Sébastien
Ogier. Standesgemift mit der
Bestzeit in die Rallye gestartet,
doch dann von einem Reifen-
schaden auf WP3 hart einge-
bremst. Ogier musste den Plat-
ten auf der Priifung wechseln,
was eine Minute kostete. Der
Traum vom Sieg beim franzo-
sischen WM-Lauf war vorbei.
Weil Reifenschiden bei Ogier
hochst selten vorkommen, ver-
gafd der Champion in aller Hek-
tik den Okay-Knopfzu driicken.
Dieser signalisiert im Rallye-
Zentrum, dass es sich um einen
geplanten Stopp handelt, wenn
sich das Auto plotzlich nicht
mehr bewegt. Ansonsten wird
die Rettungskette in Gang ge-
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setzt. Entsprechend hart war
die Strafe fiir den Fauxpas. VW
musste 10000 Euro bezahlen. In
diesem Punkt des Themas Si-
cherheit wollten die Offiziellen
offenbar ein Zeichen setzen.
Dabei gab es zu diesem Stich-
wort eine Menge Diskussions-
bedarf auf Korsika. Gerade bei
den widrigen Wetterbedingun-
gen schimpften die Fahrer er-
neut iiber die eingeschrinkte
Reifenwahl oder das Verbot, die
Pneus nachschneiden zu kon-
nen. Als es zum Gruppenfoto
mit Todt fiir die FIA-Kampagne
«Mehr Sicherheit im Strafien-
verkehr» kam, nutzte Ogier die
Gelegenheit und sprach den
miichtigen Verbandsprisiden-
ten direkt auf die allgemeinen
Sorgen an: «Wann sprechen wir

FORTSETZUNG S. 18



I
18

2
- < v ~ @
Mit ihm hatte kaum jemand gerechnet: Evans filhrte die Rallye Frankrelch an, am Ende blieb Platz 2

FORTSETZUNG VON S. 17

tiber unsere Sicherheit?» Man
kann zu Ogier stehen, wie man
will, aber dass er den Schneid
hatte, Todt in der Offentlichkeit
auf das Thema hinzuweisen,
notigte vielen Respekt ab. WM-
Managerin Michéle Mouton
wollte die Diskussion schnell im
Keim ersticken, doch Todt ging
auf das Angebot ein und beor-
derte die Top-Fahrer direkt zur
Diskussionsrunde ins nichste
Promotionzelt.

Ogier hatte zu diesem Zeit-
punkt die Rallye lingst abge-
hakt. Ein Getriebeschaden am
spiten Freitagabend warf ihn
aus dem Rennen, der Neustart
am Samstag kostete zehn Straf-
minuten. Unter «ferner liefen»
erreichte der Weltmeister das
Ziel. Was moglich gewesen
wire, zeigte seine beeindru-
ckende Bestzeit auf der Power-
Stage. Auch Thierry Neuville
hatte friihzeitig abgeschlossen.
Knapp einen Kilometer nach
dem Start der ersten Priifung
peilte der Hyundai-Pilot eine
Briicke falsch an und krachte
mit der rechten Seite seines i20
WRC gegen die kleine Mauer.
Der Einschlag reichte aus, um
die Aufhingung zu zerstoren.
Die eigentliche Nummer 1 im
Hyundai-Team durfte anschlie-
Rend mit ansehen, wie Kevin
Abbring bis auf Platz 2 nach vor-
ne fuhr, ehe ihn die Unerfahren-
heit und dadurch falsche Set-
up-Einstellungen zuriickwarfen.
Die grofartige Fahrt des Holldn-
ders endete am Sonntagmorgen
allerdings neben der Strecke.
Das spiilte Teamkollege Hayden

AUTOMOBIL

Paddon, der zum ersten Mal mit
einer nassen Asphaltrallye Be-
kanntschaft machte und sich da-
bei gegen Dani Sordo im zwei-
ten Werks-Hyundai behauptete,
auf Rang 5. Der Spanier rupfte
sich auf WP3 an einem Felsen
das rechte Hinterrad auf, der
Plattfufl musste auf der Strecke
gewechselt werden und verhin-
derte, dass Sordo iiber den sieb-

RALLYE-WM

ten Platz hinauskam: «Jetzt miis-
sen wir in Spanien zeigen, was
wir kénnen.»

Evans von der Leine gelassen

An die Spitze des Feldes schob
sich einer, mit dem kaum je-
mand gerechnet hatte: Elfyn
Evans gelang auf der dritten
Priifung eine so gute Zeit, die
ihn ganz nach vorne brachte.

NACHGEHAKT BEI Jean Todt

(69/F) Der FIA-Prasident Giber den Reiz der Rallye Korsika, einen WM-Kalender mit 14 Laufen, die Gefahr

eines Herstellerausstiegs und die nachste WRC-Generation.

/////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////|//////
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Dank P4: Meeke pusht Citroén

Land unter: Kleine Biche wurden 2u remenden Flussen

Bis zum Samstagnachmittag
behauptete er sich, dann schob
sich Jari-Matti Latvala vorbei.
Vor dem letzten Tag trennten
beide zwei Sekunden. M-Sport-
Boss Malcolm Wilson lief sei-
nen Junior von der Leine: «Das
bestmogliche Ergebnis einfah-
ren, das ist mir und dem Team
wichtiger als auf Punkte fiir die
Hersteller-WM zu schauen.»

Von REINER KUHN

?Wie ist Ihr Eindruck vom
WM-Lauf auf Korsika? Auch
wenn ich nur finf Kurven
einer 46 Kilometer langen
Priifung sah, ich bin von der
besonderen Herausforderung
dieser Rallye Gberzeugt.

?Was sagen Sie zum
Format? Die Zeiten andern
sich, ebenso Rallyes und ihr
Layout. Schaut man auf das
Resultat, sieht man, dass
die Abstande zwischen den

Top-Fahrern hier nicht nur ein,

zwei Zehntel betragen. Der
beste Fahrer kann hier also
den Unterschied machen.
Eine Rallye lasst sich dem-
nach ganz unterschiedlich be-
werten. Wahrend im Elsass
einige Tausend Zuschauer
mehr vor Ort sind, erreicht
man mit einem so spannen-
den Wettbewerb wie hier auf

Korsika, (ber Medien und so-
ziale Netzwerke Zehn- oder
eher Hunderttausende mehr
Interessenten.

?Warum stehen kommendes
Jahr 14 statt 13 Rallyes auf
dem Programm? Das war der
Vorschlag der Rallye-WM-
Kommission, und dem hat der
FIA-Weltrat entsprochen.
Abgesehen von China steht
hinter Korsika und Monte
Carlo noch ein Fragezeichen.
Ich bin aber zuversichtlich,
dass der Vertrag zwischen
dem WM-Promoter und den
Veranstaltern unterschrieben
wird.

?Wie groB ist lhre Sorge,
dass ein Hersteller aussteigen
koénnte? Das ist wie beim
Restaurantbesuch. Jemand
schaut sich die Karte an und
entscheidet, ob er reingeht
oder nicht. Die Kriterien daftir

sind unter-
schiedlich. Einem ist es zu
teuer, dem anderen schmeckt
es nicht. Drehen wir das Gan-
ze aber doch einfach um:
Hyundai ist dabei, Volkswa-
gen hat bis 2019 bestatigt und
Toyota kehrt {iberndchstes
Jahr zur{ick.

?Was denken Sie {iber die
nachste WRC-Generation?
Motorsport ist eine Mixtur
aus Technologie und Show.
Die Leute sollten von den
Topautos traumen. Grof3e
Autos werden jetzt im Mu-
seum bewundert. Ich bin mir
aber nicht so sicher, obin 20
Jahren jemand die jetzigen
WRC in einem Museum sehen
will. Die Show muss weiter-
gehen, wir brauchen wieder
Traumautos mit mehr Leis-
tung und Optik, aber ohne bei
der Sicherheit Kompromisse
einzugehen.

Stillstand: Ogiers Polo RWRC

Doch die Motivationsspritze
half nicht. Latvala sicherte die
Fithrung mit einer klaren Best- |
zeit am Sonntag ab. Der Finne |
bewiiltigte auch die verbleiben- |
den Kilometer ohne erkennba- ‘
re Nervositit und triumphiert:
«Damit’ haben wir bewiesen,
dass wir auch auf festem Unter-
grund siegfihig sind.» Latvala
ist neben Markku Alé
zweite Finne, der den Asphalt- |
klassiker auf Korsika gewann.

Fiir Evans endete der Auftritt
auf Platz 2 - fast schon ein Sieg.
Nach schwachen Leistungen im
Sommer hatte er seinen Kri-
tikern die richtige Antwort ge-
geben und setzte sich im Kor-
sika-Finale erfolgreich gegen
Andreas Mikkelsen zur Wehr.
Gut diirfte sich auch Kris Meeke
fithlen. Als Vierter gelang ihm
zwar kein Podiumsplatz, aber
seine Punkte sorgten dafiir, dass
Citroén in der Markenwertung
wieder an Hyundai vorbeizog.
In der aktuellen Phase, wo es
darum geht, die Vertrige fir
2016 unter Dach und Fach zu
bringen, hat sich der Nordire
durch seine Konstanz wieder
Pluspunkte verschafft. Robert
Kubica hat seinen Traum vom
Werkscockpit auch noch nicht
aufgegeben. Der Pole fiihrte am
Freitag die Rallye zeitgleich mit
Ogier an, ehe auch ihm ein
Reifenschaden zum Verhingnis
wurde. Mit der zweitschnellsten
Zeit auf der Power-Stage hin-
terlie er jedoch ein Achtungs-
zeichen auf jener Insel, die mit
grandiosen Priifungen und viel |
Gespriichsstoff bewies, dass sie |
zu Recht wieder einen Platz in
der Topliga hat.

|
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RALLYE-WM

Rallye Korsika

Von REINER KUHN

Am franzosischen WM-
Lauf scheiden sich die Geis-
ter. Fiir die einen zéhlt die
«Rallye der 10000 Kurveny
zu den Klassikern. Fiir
andere ist der WM-Lauf auf
der Mittelmeerinsel nicht
mehr zeitgemaif2.

Seit Griindung der Rallye-WM
im Jahr 1973 bis einschliefllich
2008 zahlte die «Tour de Cor-
se» zur Topliga. Dann wurde sie
durch die Rallye Elsass als
Frankreichs WM-Beitrag er-
setzt. Doch die Organisatoren
hielten den Asphaltklassiker auf
der Mittelmeerinsel am Leben
und eroberten das WM-Pridi-
kat zuriick - auch, weil sich ihre
Rallye von anderen WM-Liu-
fen abhebt. Dies aber zum Leid-
wesen des fiir eine moderne

Umstrittener Klassnker Dle «Tour de Corse» (im Bild Mlkkelsen)

Zentralvermarktung der Topli-
ga stehenden WM-Promoters.
Endlich hat dieser nicht nur die
beteiligten Hersteller, sondern
auch das Gros der WM-Veran-
stalter von klaren Rahmenbe-
dingungen und einheitlichem

Format iiberzeugt, machen die
Franzosen auf Korsika mit tat-
kriftiger Unterstiitzung des na-
tionalen Motorsportverbands
FFSA aus Paris ihr eigenes Ding.

Die neue Rallye Frankreich
bereist wie frither weite Teile

Klassiker oder von gestern?

der Insel und liuft mit Ajaccio,
Bastia, Corte und Porto Vecchio
gleich mehrere Ubernachtungs-
ziele an. Im Gegensatz zur Ge-
samtdistanz von iiber 1500 Ki-
lometern steht die Anzahl der
Wertungsstrecken: Uber 300
WP-Kilometer verteilten sich in
diesem Jahr auf nur neun (1)
Priifungen, von denen wegen
des Unwetters noch zwei abge-
sagt werden mussten. FIA-Pri-
sident Jean Todt steht dennoch
hinter dem Konzept seiner
Landsleute und enteiert damit
den WM-Promoter. Der hat es
ohnehin schwer genug. Offen
monieren die Rallye-Macher
aus Frankreich die schlechte
Arbeit des Promoters, allem vo-
ran bei der TV-Vermarktung,
und sorgen in Eigenregie dafiir,
dass beim grofiten Bezahlsen-
der des Landes alle Wertungs-
pritfungen live gezeigt werden.

T,

Auch sonst ist man in Paris
und auf Korsika davon iiber-
zeugt, den Erwartungen der
Einheimischen und Fans zu ent-
sprechen. Kunstgriffe gehdren
zum Geschift. So zum Beispiel
um das Starterfeld auf iber 150
Teams und damit das seit Jah-
ren grofte bei einem WM-Lauf
hochzuschrauben. Der Trickiist
simpel: Die Franzosen melde-
ten ihren WM-Lauf unter den
Bedingungen einer Ubersee-
Rallye an, wodurch auch natio-
nale Klassen mit nicht FIA-ho-
mologierten Fahrzeugen start-
berechtigt waren. Fiir Kritiker
eine gefihrliche Gratwande-
rung. Leistungsstarke Exoten
konnten in den falschen Hin-
den fatale Folgen haben, gerade
auf solch diffizilen Asphaltpis-
ten. Auch deshalb plidieren ei-
nige fiir das WM-Aus auf Kor-
sika.®

Skoda-Werkspilot Lappi: Keine Freude iiber Platz 2

Julien Maurin gewinnt auf
Korsika vor Skoda-
‘Werkspilot Esapekka Lap-
pi. Armin Kremer rutscht
auf einem Podiumsrang
liegend im Schlussspurt
von der Strecke.

Sieben Priifungenin drei Tagen
reichen auch in der WRC2 fiir
Kurzweil. Denn bevor der Fran-
zose Julien Maurin (Ford Fiesta
R5) mit seiner ersten Bestzeit
(WP6) die Fiihrung ausbaute,
hatten zuvor jeweils die
Werkspiloten von Peugeot,
Pontus Tidemand und Esapek-
ka Lappi (beide Fabia R5), so-
wie von Peugeot, Craig Breen
(Peugeot 208 T16), je eine Prii-
fung fiir sich entschieden. Am

in Fiihrung liegenden Maurin
konnte aber nur Lappi dran-
bleiben - mehr dann aber auch
nicht.

Kremer im Pech

Kollege Tidemand riss sich in
‘WP3 ein Rad ab. Nach dem Re-
start rutschte der Schwede am
Sonntag erneut von der Piste
(WP 8). Breen warf ein Reifen-
schaden (WP 6) so weit zuriick,
dass er iiber Rang 4 nicht hin-
aus kam. Pech hatte auch Ar-
min Kremer. Der deutsche Sko-
da-Privatier startete als Dritt-
platzierter in den Sonntag und
rutschte von der Strecke, «Mit
harten Reifen vorne und wei-
chen hinten hat mein Auto
stark untersteuerty, berichtete

der Mecklenburger. «In einer
schnellen Rechtskurve musste
ich einen Notausgang ansteu-
ern.» Dort safd der Fabia RS auf
einem Erdwall auf. Weit und
breit waren keine Zuschauer,

Kremer gab auf und Rang 3
ging an Toyota-Junior Eric Ca-
mili (Ford Fiesta RS).

Trotz Platz 2 kam auch bei
Lappi keine Freude auf. Ver-
stindlich, der junge Finne ist

Erste Bestzelt ln WPG dann Fnhrung ausgebaut SIeger Maurin

im Titélkampf mit Yurii Prota-
sovund dem auf Korsika abwe-
senden Tabellenfiihrer Nasser
Al-Attiyah ins Hintertreffen ge-
raten. In Spanien muss nun der
Sieg her. ¢ RK

Zeit filr Interviews: Kremer
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ﬂus BEM SERW!GEPARK Von REINER KUHN

Einige Werksfahrer rieben sich
verwundert die Augen. Denn
zahlreiche Amateure riickten
zur Streckenbesichtigung mit
deutlich leistungsstarkeren
Mobilen aus, als sie danach im
Wettbewerb einsetzten. Manch
einer wechselte fiir die Rallye
vom BMW ler M Coupe oder
Mercedes A45 AMG in einen
halb so potenten R3.

*60
«Land unter» meldete der Nor-
den, als zum Rallyestart ein
mediterranes Sturmtief {iiber
die Mittelmeerinsel tobte. Be-
sonders spektakulir baden
gingen dabei die Schotterspio-

ne von Hyundai-Junior Kevin
Abbring. Just als Molly Tay-
lor und Kevins Vater Edwin
Abbring WP 2 ansteuerten,
suchte sich ein Fluss einen

|
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neuen Weg durch eine Ort-

{ schaft.

*o

{ Auch Michele Mouton muss-
| te vor dem Unwetter flichen.

Von der Terrasse ihres Hotels
filmte die FIA-WM-Managerin,
wie aus einem Rinnsal ein
reifender Fluss wurde, dessen
Fluten lingst auch ihr Zimmer
im untersten Stockwerk in
Mitleidenschaft zogen.
(X 2 2
Freies Campen sei auf Korsika
verboten, lieR der Ver-
anstalter wissen, und unter-
sagte WRC-Privatier Martin
Prokop die Nutzung seines
Wohnmobils. «Ausgerechnet
bei dem WM-Lauf, wo es am
meisten Sinn machen wiir-
dey, drgerte sich der Tsche-
che, der inklusive Test und

Streckenbesichtigung neun (!)
Hotels ansteuern musste.

L L 22
Urspriinglich wollte WRC2-Pi-
lot Yurii Protasov auf Korsi-
ka im GT3-Porsche antre-
ten. «Leider stand kein
adiiquates Auto zur Verfii-
gungy, so der Ukrainer und
plant den einmaligen Fahr-
zeugwechsel nun zur Mon-
te. «Das konnte funktionie-
ren», lacht er. «Hier waren
die Pisten zu Beginn so
rutschig, dass es egal war,
ob ich im Allrad-Fiesta
oder einem Hecktriebler
saf.»
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Fahrer-Kommentare
nach der
Rallye Frankreich

< Jari-Matti Latvala (1.)

«Tolles Wochenende.
Wichtig war, bei diesen
schwierigen Bedingungen
nicht iiberall am Limit zu
fahren. 2014 gewann ich

" die Rallye Frankreich im
Elsass, jetzt auf Korsika
- ein Traum!»

Elfyn Evans (2.) >

«Auch wenn Andreas
(Mikkelsen) am Ende
nochmals richtig Druck
machte: Ich konnte ihn
halten und bin ziemlich
gliicklich. Gerade nach
einer schwicheren Phase
tut so ein Erfolg gut.»

——

< Kris Meeke (4.)

«In Bezug auf unser
Tempo war es ein nicht
so tolles Wochenende.
Aber um ehrlich zu sein,
ist Rang 4 kein schlech-
tes Ergebnis. Es sind gute
Punkte fiir die WM. Jetzt
v gilt es, die Konstanz zu

- —l halten.»
Hayden Paddon (5.) >

«Keine Frage, fiir uns ist
es noch ein langer Weg,
und vor uns liegt noch
einige Arbeit. Nachdem
wir nach der ersten
Priifung so weit zuriick-
lagen, fiihlt sich

Platz 5 grofiartig an.»

<E. Lappi (14./2. WRQ2)

«Wir haben wichtige
WM-Zihler geholt. Mein
Ziel war es aber, hier um
den Sieg zu fahren. Ich
muss zugeben, dass ich
dafiir einfach zu langsam
» war. In Spanien geht es
jetzt um alles.»

F. Delecour (19./1. R-GT) >

«Es gibt wahrlich Einfa-
cheres, als auf Korsika
einen GT3-Porsche zu

fahren. Dennoch bin ich

gliicklich, denn ich den-
ke, mit diesem Sieg habe
ich nun auch die FIA-
RGT-Serie gewonnen.»

Experten-
Urteil

Reiner
Kuhn

Sonderkorrespondent

Jari-Matti :'
Latvala

So coolund
abgeklart hat
man den 30-
jahrigen Finnen selten
gesehen, Trotz Crash beim
Vorbereitungstest und 22-
Sekunden-Rickstand nach
zwei absolvierten Prifungen
blieb der Blondschopf ge-
lassen und wartete auf seine
Chance. Sein dritter Saison-
sieg und 15. insgesamt ist
auch sonst ein ganz beson-
derer. Nicht nur, dass Latvala
im Vorjahr die Rallye Frank-
reich im Elsass gewann.
Nach Markku Alen (1983 und
1984) ist er der erst zweite
Finne, dem auf der Mittel-
meerinsel ein Sieg gelang.

Elfyn Evans
Sein erster Podi-
umsplatz im
Frihjahrin Ar-
gentinien schien
in Vergessenheit
zu geraten, da legt

der Ford-Youngsterim
Dienst von M-Sport bei ahn-
lich kniffligem, aber ganzlich
anderem Untergrund vehe-
ment nach. Mindestens
ebenso beeindruckend wie
sich der Waliser bei seinem
41. WM-Start zwischenzeit-
lich vor der Werkskonkur-
renz von Citroén, Hyundai
und Volkswagen an die Spit-
ze setzte, verteidigte er
gegen die anstirmenden
Kollegen seine Position.
Routinier Jari-Matti Latvala
musste er ziehen lassen.
Aber diesmal ist der Zweite
nicht der erste Verlierer.

Heimlicher Verlierer .

Thierry Neuville
Ausgerechnet die
Nummer 1im
Hyundai-Fahrer-
kader kommt aus —
dem Leistungsloch

nicht raus. Nach einem of-
fentlichen Raffel seitens der
Teamleitung schmolite der
Belgier und sprach von
zwischenzeitlich fehlender
Motivation. Ab sofort wolle
er aber wieder voll angrei-
fen. Ein Schuss in den Ofen:
Nach nur wenigen Metern
setzte er seinen Werks-
wagen gegen ein Bricken-
gelander. Schiimmer noch:
Auch nach seinem Restart
waren mindestens zwei
seiner drei Teamkollegen
schneller. Autsch! ¢

TOUR DE CORSE

FIA WORLD RALLY CHAMPIONSHIP
2015 2015

Hohepunkte der Rallye |
1. Tag: Thierry Neuville (Hyundai) mit Aufhangungsschaden (WP1); WP2 wird wegen Dberflutung
abgesagt; Sébastien Ogier (VW) erst mit Reifen- und dann Getriebeschaden (WP3).
2.Tag: WP4 wird wegen Uberflutung und Steinschiag abgesaat; Robert Kubica (Ford) falit nach zwei
Felgenschaden aus (WPS).
3.Tag: Armin Kremer (Skoda) bleibt nach einem Ausrutscher auf einem Erowall hangen (WP 7);

Kevin Abbring (Hyundai) segelt von der Strecke (WP8); Ogier gewinnt die Power-Stage vor Kubica
und seinem VW-Teamkollegen Jari-Matti Latvala, der nach 2014 emeut beim franzesischen WH-Lauf
triumphiert (WP9).

PROFUNG FOR PROFUNG
Shakedown |

Shakedown (4,62 km): 1. Kubica in 2:19,0 min (= 87,89 km/h); 2. Meeke +0,8 sec; 3. Latval:
+1,3: 4. Ogier +1,6; 5. Sordo +2,1; 6. Ostberg +2,4; 7. Abbring +2,4.

 Tag

Startreihenfolge (nach aktuellem WM-Stand): 1. Ogier; 2. Latvala; 3. Mikkelsen;

4, Ostberg; 5. Neuville; 6. Meeke; 7. Evans; 8. Tanak; 9. Paddon; 10. Sordo; 11. Prokop;

12. Kubica; 13. Lefebvre; 14. Bertelli; 15. Abbring; 16. Bouffier; 17. Sarrazin

WP 1 (29,12 km): 1. Kubica in 19:44,0 min (= 88,54 km/h); 2. Ogier, +0,0 sec; 3. Latvala
+5,8: 4. Sordo +12.5; 5. Ostberg +14,3; 6. Evans +16,0; 7. Abbring +24,4

WP 2: abgebrochen

WP 3 (36,43 km): 1. Evans in 26:48,5 min (= 81,53 km/h); 2. Abbring +10,3 sec; 3. Sarrazin
+241; 4. Bouffier +27,1; 5. Mikkelsen +29,1; 6. Latvala +33,1; 7. Meeke +35,2

2.Tag

Startreihenfolge (nach aktuellem WM-Stand): 1. Neuville; 2. Ogier; 3. Latvala;

4, Mikkelsen; 5. Ostberg; 6. Meeke; 7. Evans; 8. Tanak; 9. Paddon; 10. Sordo; 11. Prokop;
12. Kubica; 13. Lefebvre; 14, Bertelli; 15. Abbring; 16. Bouffier; 17. Sarrazin

WP 4: abgebrochen.

WP 5 (36,43 km/h): 1. Latvala in 26:50,5 min (= 81,43 km/h); 2. Mikkeisen +4,5 seG;

3. Ogier +14,4; 4. Meeke +17,2; 5. Sordo +18,8; 6. Paddon +20,6; 7. Evans +21,2

WP 6 (48,46 km): 1. Ogier in 28:14,2 min (= 102,97 km/h); 2. Latvala +8,7 sec; 3. Evans
+12,4; 4. Mikkelsen +13,4; 5. Sordo +18,8; 6. Meeke +21,0; 7. Paddon +21,6

3.Tag i)

Startreihenfolge (umgekehrt nach Ergebnis von Etappe 2): 1. Kubica; 2. Neuville; 3. Ogier;
4. Bertelli; 5. Prokop; 6. Lefebvre; 7. Sordo; 8. Tanak; 9. Sarrazin; 10. Bouffier; 11. Paddon;
12. Ostbera; 13. Abbring; 14. Meeke; 15. Mikkelsen; 16. Evans; 17. Latvala

WP7 (36,71 km): 1. Ogier in 21:14,6 min (= 103,68 km/h); 2. Latvala +5,6 sec; 3. Mikkelsen
+13,1; 4. Sordo +17,6; 5. Kubica +18,2; 6. Evans +21,2; 7. Paddon +21,6

WP 8 (41,46 km): 1. Sordo in 25:21,4 min (= 98,10 km/h); 2. Ogier +3,2 sec; 3. Latvala +6,9;
4. Paddon +6,9; 5. Bouffier +10,7; 6. Mikkelsen +11,1; 7. Ostberg +15,4

WP 9 (16,74 km): 1. Ogier in 10:23,2 min (= 96,70 km/h); 2. Kubica +8,6 sec; 3. Latvala
+10,2; 4. Sordo +12,9; 5. Mikkelsen +14,0; 6. Meeke +16,4; 7. Sarrazin +19,2

&3
Einfach ist

nders: Delecour mit seinem Porsche GT3 auf Korsika

|
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RALLYE-WM

RALLYE-WM FRANKREICH 2015/Resultate

Start: Corte/Korsika, 02. — 04. Oktober 2015; 11, von 13 Liufen zur Rallye-WM; Gesamtdistanz: 987,69 km, davon 332,57 km auf  Wertungs-
prifungen; 123 Teams gestartet, 96 gewertet. Wetter: regnerisch/sonnig.

Team Auto Wertung Klassen Zeit Leader Bestzeiten  Pkte.
1. Latvala/Anttila (FIN) Volkswagen Polo RWRC 1. WRC M 2:39:46,7h WP 6-9 = 2541°*
2 Evans/Bartitt(@)  FordFestaRSWRC _ 2WRCM'  #3lsec W35 1 18
3. Mikkelsen/Floene (N) _Volkswagen PoloRWRC 3. WRCM® +46,3 ' 15
4, Meeke/Nagle (GB/IRL) DS3WRC ~ AWRCM*  a334min 12
5. Paddon/Kennard (NZ) ‘Hyundaii20 WRC 5. WRCM® B 57 G R = 10
6. Ostberg/Andersson(N/S) ~ DS3WRC ~ 6.WRCM® 1508 = 8
7., Sordo/Marti (E) Hyundaii20WRC ~ 7.WRCM® 2004 e 1 6
8. Bouffie/DelaHaye(F)  FordFiestaRSWRC AW : 4
9, Sarrazin/Renucci (F) FordFiestaRSWRC 2393 SRS
10. Tanak/Molder (EST) FordFiestaRSWRC  B.WRCM® #3430 1
11. Lefebvre/Prévol (F) DS3WRC TR #3563 =i 2y
12._ Prokop/Tomanek ((Z) FordFiestaRSWRC ~ 9.WRCM®  +6:09.1 RHo
13, Maurin/Klinger (F) Ford Flesta$2000  1.WRC2 ST v e
14, lappi/Ferm (FN) — SkodafablaRS  2WRC2 #6455
15. Ogier/Ingrassia (F) Volkswagen Polo RWRC 10, WRCM"* +9.073 W12 4 0+3**
16.. Camilli/Veillas (F) Ford Fiesta RS 3.WRC2 0075
17. Breen/Martin (1/GB) ~ Peugeot208716  4WRC2Z ~ +10:143 = iz
18. Suninen/Markkula (FIN) FordFiestaR5 ~ 5.WRC2 10515 T A T
/De Castelli (F) Porsche 997 613 Cup RGT_ 1. RGT 13114
inUA)  Fordf : 13364
i(F) Glroen(4WRC A i
ica/Szczepaniak (PL) ‘Ford Fiesta RS WRC 414385  WP12 1 0s2**
23. Neuville/Gitsoul (B Hyundai i20 WRC 11 WRCM* +1515,0
24.  Leandri/Goguilo (F) Peugeot 208 TI6RS i PO BT Pt N
25. Hirschi/Bellotto (CH/F) _Peugeot208T16RS 6. WRC2 . H6:055 . S
* Diese Fahrer der WRCKasse sind auch f0s die Markenwertung eingeschrieben und sammeln somit auch dafar Punkte  **Zusatzpunkte fur die Power-Stage
Wichtigste Ausfalle: RS2 = ey =
__ Dumas/Giraudet (F) Porsche 997 GT3 Cup RGT_ Unfall, WP'S
__Kremer/Winkinofer (D) Skoda Fabia RS Unfall, WP 7
lllllll Abbring/Marshal (NL/GB) Hyundai i20 WRC Unfall, WP 8
__Tidemand/Axelsson (5) Skoda Fabia RS Unfall, WP 8
__ Bertelli/Dotta (1) Ford Fiesta RS WRC Unfall, WP 9 1 Ve
Nachster WN-Lauf: Rallye Spanien 22.—-25. Oktober 2015 Internet: www.wrc.com

FIARA WoRLD ALY

cHAMPFIODNS HILP

WM - Stand Fahrer

1. Ogier 238
2. latvala 160
3. Mikkelsen . 126
4. Ostberg 98
5. Neuville 86
6. Meeke 83
7. Evans 81
8. Paddon 66
9. Tanak 63
10. Sordo 62

oo - L £
Der Sieg schmeckt, nicht nur we

WM - Stand Marken

1. Volkswagen Motorsport 369
2. Citrogn Total Abu Dhabi WRT 184
3._Hyundai Shell World Rally Team 183
4. M-Sport World Rally Team 170
5. Volkswagen Motorsport Il 91
6. Hyundai Motorsport N 59
7. Jipocar (zech National Team 45
1. Al-Attiyah 97
2. Lappi 83
3.. Protasov : 80
4, Al-Kuwari o 2
5. Ketomaa SRR 6]
6. Tidemand 61
7. Camilli i 49

.

-

gen des Champaéners: Latvala (Mitte) schatft das Frankreich-Double

WRG - Stand Fahrer

LGibet 100
2. Veiby e 75
3. Tempestini 62
4. Crugnola B 60
5. Haapamaki : 48
6. Folb 35
7. Perry — 28
1. Gilbert 3 106
2. Veiby 52
3. Haapamaki O 48
4. Tempestini 47
5. Perry i 32
6. Folb 30
7. Rossel 25

AUTOMOBIL %’

Junior-WM

Vier Siege zum WM-Titel

Aufder langen Finaletappe war
die Messe in der Junior-WM
so gut wie gelesen. Nach zwei
Bestzeiten ging Tabellenfithrer
Quentin Gilbert mit einem Vor-
sprung von mehr als einer Mi-
nute in die letzte Priifung. Den
sicheren Sieg vor Augen nahm
er das Tempo raus und iiberlie}
Titel-Widersacher Ole-Chris-
tian Veiby die finale Bestzeit. Zu
wenig fiir den 19 Jahre jungen
Norweger, der zwar Vierter
wurde, bei einem Sieg von
Gilbert aber das Podium hitte
entern miissen, um dessen vor-
zeitigen Titelgewinn noch hin-
auszuzogern.

Das Siegerpodest war fest in
franzosischer Hand: Der zu
Beginn fiihrende Yohan Rossel
wurde Dritter, der Elsésser Ter-
ry Folb erreichte nach cleverer

Fahrt als Zweiter das Ziel. Oben-
auf war aber einmal mehr Gil-
bert. Mit seinem vierten Saison-
sieg sicherte sich der 26-Jahrige
vorzeitigden Weltmeistertitel in
dieser Nachwuchskategorie. Bei
zweinoch ausstehenden Rallyes
ist er von den Verfolgern nicht
mehr einzuholen und darf sich
wie Vorginger Stéphane Le-
febyre mit Unterstiitzung von
Citroén Racing auf den Aufstieg
in die WRC2 freuen. ¢ RK

Neuer Junior-Champ: Gilbert

WM-Kalender 2016

Ansage mit Fragezeichen

Also doch: Im kommenden
Jahr kehrt die Rallye-WM
nach China zuriick. Das um-
strittene Gastspiel auf Kor-
sika bleibt ebenfalls Teil der

Topliga.

Gegen alle Widerstinde seitens
der Hersteller und des Vermark-
ters hat die FIA den Rallye-WM-
Kalender von 13 auf 14 Liufe er-
weitert. Zwar steht hinter China,
Frankreich und plotzlich auch
Monte Carlo ein Fragezeichen.
Doch das scheint Makulatur.
Beim Gastspiel im Reich der
Mitte geht es um organisatori-
sche Details - eine kleine Hiirde.
Fiir mehr Konfliktpotential sor-
gen die Veranstalter in Monte
Carlo und vor allem Frankreich.
Von beiden fehlt die Unter-
schrift unter dem Vertrag mit
dem WM-Promoter. Ausgerech-
net letztere wollen diese auch
weiterhin verweigern. «Bis zum
30. November muss eine unter-
zeichnete Vereinbarung vorlie-
geny», bestitigt FIA-Prasident
Jean Todt gegeniiber MSa und
gibt sich zuversichtlich (siehe
«Nachgehakt», Seite 18).

Strapazierte Budgets

Die Freude bei Herstellern und

Teams halt sich in Grenzen: Bei
Citroén und M-Sport ist das
Budget schonjetzt aufs Aufers-
te angespannt. Selbst bei Volks-
wagen ist man sich angesichts
der drohenden Bufigelder we-
gen des Abgas-Skandals nicht
sicher, ob man das zusatzliche
Budget bekommen wird. Hinzu
kommt, dass durch den Macht-
kampf beim Kalender die Ter-
mine auf sich warten lassen. Ab-
geschen vom Saisonbeginn mit
der «Monte» (18.-24.1.2016) und
Schweden (11-14.2.) stehen die
weiteren Termine nur im Roh-

konzept. Die favorisierte Vari-
ante: Um die Ubersee-Laufe fiir
die Logistik zu trennen, sollen
Mexiko und Argentinien wei-
terhin im Friihjahr stattfinden.
Dazwischen will man Anfang
April schon wieder Korsika an-
steuern. China riickt hinter
Finnland und Deutschland (im
August) in den September und
Australien soll nach Spanien
und Wales das Saisonende im
November bilden. So oder so,
die Fragezeichen bleiben. Kein
Wunder sieht Citroén-Team-
chef Yves Matton das WM-Pro-
gramm seiner Marke wackeln.
«Es ist wichtig zu wissen, ob
China nur ein Jahr dabei ist,
oder langfristig. Gleiches gilt
fiir die Anzahl der Liufe. Dies
konnte sich negativ auf unsere
Wahl zwischen Rallye- und
Tourenwagen-WM auswirken»,
warnte der Belgier.

Die WM-Liufe 2016 in alpha-
betischer Reihenfolge: Argenti-
nien, Australien, China, Finn-
land, Frankreich, Deutschland,
Grofbritannien, Italien, Mexiko,
Monte-Carlo, Polen, Portugal,
Spanien, Schweden. ¢ RK

SR > 85
Konkurrenz fiir Chinas Mauer
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Istanbul

Hansen wittert Chance im Titelkampf

Von SVEN KOPF

Timmy Hansen macht die
Rallycross-WM noch ein-
mal spannend. In Istanbul
verkiirzte er nicht nur dank
des Sieges den Riickstand
auf Titelverteidiger Petter

Solberg.

Die Rallycross-WM schreitet
mit grossen Schritten voran. In
zwei Wochen steht in Italien das
vorletzte Rennen an, bevor der
WM-Tross noch nach Argenti-
nien zieht, um den Weltmeister
zukiiren. In Istanbul bot sicham
vergangenen Wochenende also
noch mal die Chance zur Kurs-
korrektur. Hansen (Peugeot)
hatte sich zwar auf den zweiten
Tabellenplatz vorgearbeitet,
doch Solberg (Citroén) war mit
35 Zihlern weit voraus. So viel
konnte Hansen in der Tiirkei
keinesfalls aufholen, da hatte
Solberg schon mehrere Moto-
ren tauschen und Minuspunkte
anhdufen miissen.

Ein unwahrscheinlicher Fall,
dennoch stellte Hansen im ers-
ten der vier Qualifikationslidufe
mit einer Bestzeit klar, dass er
sich in dieser Saison durchaus
noch mehr Chancen als nur den
Vizemeistertitel ausrechnete.
Wenn es ihm gelinge, in den
letzten drei Rennen immer wei-
ter am Punktepolster des Welt-

AUTOMOBIL .

i
RALLYCROSS-WM
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meisters zu knabbern, wire eine
Uberraschung durchaus noch
drin. Allerdings gab es da noch
einige andere, die ein Wortchen
mitreden wollten. Die Ford-Ols-
bergs-Bande Reinis Nitiss und
Andreas Bakkerud (beide Ford
Fiesta) zeigten sich wiederer-
starkt und nahmen ohne grofie
Hiirden den Weg in die Semifi-
nale. Uberraschenderweise
blieb der Konter vom Amtsin-
haber Solberg aus, stattdessen
schloss der Schwede Mattias
Ekstrom (Audi) die verbleiben-
den drei Qualifikationsldufe mit
Bestzeiten ab. Damit war er der
Favorit, den es zu schlagen galt.

Von 35 auf 19 Punkte

Doch im Finale wendete sich
das Blatt: Ekstrom hatte wieder
das Nachsehen gegen Hansen,
der mit dem Sieg wichtige
Punkte einfuhr, zumal Solberg
den Einzug ins Finale verpatzt
hatte. Auf einmal waren 35
Punkte zu 19 geschmolzen. Auf
einen Schlag war die Halfte des
kostbaren Vorsprungs verpufit.
Die Top-Ten der Tabelle blieb
ansonsten nahezu unverandert,
lediglich Davy Jeanney (Peu-
geot) und Bakkerud tauschten
die Positionen. Aber an der Spit-
ze - und das ist ja fiir die Span-
nung das Wichtigste - wird es
auf den letzten Metern immer
enger und enger. ¢

Team Ekstrom EKS

Keine Freude - trotz Finalpremiere

Beim Lauf zur Rallycross-
Weltmeisterschaft in Istan-
bul fielen die beiden EKS-
Protagonisten Mattias
Ekstrom und Anton
Marklund besonders auf.
Erstmals schafften es beide
ins Finale - waren aber
dann doch nicht zufrieden.

«Ich bin nun schon seit vielen
Jahren Rennfahrer, aber das ist
vielleicht das schlimmste Wo-
chenende meiner Karrierey,
meinte Ekstrém nach dem Tiir-
kei-Wochenende. «In der Ver-
gangenheit hat es einige Events
gegeben, bei denen ich Fehler
gemacht habe und dann ohne
Pokal nach Hause gefahren bin.
Aber Istanbul war anders. Wir
haben das Wochenende be-
stimmt. Ich habe drei von vier
Vorlidufen gewonnenund binim
Finale die drei schnellsten Run-
den des gesamten Feldes gefah-
ren.»y Auch Marklund zeigte
sich unzufrieden mit dem Er-
gebnis, obwohl es sein bisher
bestes in dieser Saison war:

Punkte eingebiiBt: Solberg

Arger mit «Herbie»: Marklund (1) kracht in den Beetle von Holten

«Mit meiner Leistung bin ich
grundsitzlich zufrieden, aber
das Finale war ein Desaster.»
Kontakte mit der Konkurrenz
und sogar mit seinem Teamkol-
legen Ekstrom in einem iiberaus
hitzigen Rennen, dazu Rauch-
entwicklung im Auto und ein
selbstverschuldeter Fehler. Und
als reiche dies noch nicht aus,
drehte sich Ekstrom mit der

Nase in die Leitplanke, verlor
wertvolle Zeit auf die Konkur-
renz, musste dieser hinterherei-
len und verpasste dadurch
knapp einen Podiumsplatz.

Entscheidende Absenzen

Die Veranstaltung auf der che-
maligen Formel-1-Piste in Istan-
bul stand fiir das Team EKS von
Ekstrom unter dem Motto «Vol-

RALLYCROSS-WM / Resultate

Istanbul (TR), 11. von 13 Laufen zur Rallycross WM, 21 Supercars am Start.

Top 12 nach Qualifikation: 1. Mattias Ekstrom (5/Audi S1; 2. Timmy Hansen (5/Peugeot
208); 3. Andreas Bakkerud (N/Ford Fiesta ST); 4. Reinis Nitiss (LV/Ford Fiesta); 5. Petter Sol-
berg (N/Citroén DS3); 6. Johan Kristoffersson (S/VW Polo); 7. Timur Timerzyanov (RUS/
Ford Fiesta ST); 8. Robin Larsson (S/Audi A1); 9. Anton Marklund (S/Audi $1); 10. Davy
Jeanney (F/Peugeot 208); 11. Tord Linnerud (N/VW Polo); 12. René Minnich (D/Audi S3).
Halbfinals: Lauf 1: 1. Bakkerud; 2. Ekstrom; 3. Marklund; 4. Timerzyanov; 5. Linnerud; 6.
Solberg. - Lauf 2; 1. Hansen; 2. Jeanney; 3. Kristotfersson; 4. Nitiss; 5. Minnich; 6. Larsson.
Finale: 1. Hansen; 2. Bakkerud; 3. Kristoffersson; 4. Ekstrom; 5. Jeanney; 6. Marklund.
Stand: 1. Solberg 256 Punkte; 2. Hansen 237; 3. Kristoffersson 201; 4. Bakkerud 188; 5.
Jeanney 180; 6. Ekstrom 179; 7, Nitiss 150; 8. Heikkinen 124; 9. Larsson 104.

Internet: www.fiaworldrallycross.com

Nachstes Rennen: Franciacorta (1), 16.-18. Oktober 2015

le Oﬂ'«_nsneamBospnnm» Was
damit gemeint war, zeigte «Eki»
mit drei Bestzeiten aus vier
Qualifikationslaufen. Er machte
deutlich, wie wichtig ihm die
Serie ist, obwohl er in dieser
Saison wegen seiner DTM-Ver-
pflichtungen zwei Rennen sau-
sen lassen muss. In Hocken-
heim fehlte er und in zwei Wo-
chenin Italien kann er ebenfalls
nicht dabei sein. Streichresulta-
te wie frither in den Europa-
meisterschaftszeiten sind passé.

«So ist das Geschiift. Wir
wussten vor der Saison, worauf
wir uns einlassen. Mehr als die
verpassten Rennen érgert mich,
dass wir in dieser Saison oft sehr
schnell unterwegs waren und
dann keinen Pokal mitgenom-
men haben. Kanada, Frankreich,
Spanien oder jetzt die Tiirkei
sind nur einige Beispiele.» Dass
es keine Streichresultate gibt,
findet er okay: «Wenn man 13
Rennen fihrt, steht am Ende der
Beste ganz oben.»

Ekstroms bisher einziger Fi-
nalsieg im laufenden Jahr (in

Schweden) wurde erst am grii-
nen Tisch serviert. Die Zielflag-
ge vor Augen hatte sich Timmy
Hansen unsanft an ihm vorbei-
gedringelt und so war das Er-
gebnis nach dem Finale korri-
giert worden. Jetzt in der Tiirkei
mit drei Bestzeiten als Sieger
der Qualifikation - da wurmte
esihn, dass ein Podestplatz aus-
blieb, standen doch beide EKS-
Audis im Finale,

Ohne Stallorder

Taktik oder gar Stallorder war
aber kein Thema: «Rallycross ist
aufder Strecke kein Teamsport,
weil wir in den Liiufen meistens
nicht direkt aufeinandertreffen.
Bei der Datenanalyse und der
Abstimmung arbeiten wir aber
eng zusammen. Und wenn es
wie im Finale von Istanbul doch
der Fall ist, dass wir zusammen
in einem Rennen fahren, spre-
chen wir gemeinsam mit dem
Team tiber die Taktik und ver-
suchen, das beste Resultat fiir
EKS herauszuholen - ohne Stall-
orders, erklirt Ekstrom. € SK
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Marquez und Lorenzo verletzt

Von IMRE PAULOVITS

Gerade jetzt, wo die Welt-
meisterschaft der MotoGP
in ihre heifeste Phase tritt,
haben sich innerhalb von
vier Tagen zwei der Haupt-

einen Mittelhandknochen,
Jorge Lorenzo verletzte
sich beim Motorradfahren
die linke Schulter.

Es sieht alles so selbstverstind-
lich aus, wenn wir die besten
Fahrer der Welt bei den WM-
Liufen Rad an Rad kimpfen se-
hen. Doch hinter all dem steckt
unvorstellbar viel harte Arbeit.
Nicht nur die Techniker arbei-
ten unentwegt daran, dass die
Bikes immer schneller werden,
auch die Piloten arbeiten genau-
so hart an sich selbst. Ohne die
physische Fitness eines Zehn-
kiimpfers konnte kein Fahrer ein
MotoGP-Bike iiber 45 Minuten
am Limit bewegen, und der
Gleichgewichtssinn und das Re-
aktionsvermogen miissen eben-
falls stindig trainiert werden,
um solch spektakulire und oft
unglaubliche Fahrmandéver auf
diesem Niveau durchfiihren zu
kénnen.

Da sie nicht tagtiglich mit ih-
ren Einsatzgeriten trainieren
konnen wie Athleten in anderen
technischen Sportarten, bleibt
nur der Weg iber andere Motor-
rad-Disziplinen. Offroad und Dirt-
Track haben sich dabei beson-
ders bewihrt. Auch das Moun-

Superbike-WM
|

Markus Reiterberger hat
mittlerweile von BMW die
Zusage fiir eine WM-Saison
2016. Darauf wird er sich
besonders intensiv vorbe-
reiten.

Das turbulente Superbike-WM-
Wochenende stand fiir Markus
Reiterberger unter einem be-
sonders freudigen Stern: Dem
2l-jéihrigen zweifachen deut-
schen Superbike-Meister wurde
von BMW zugesichert, dass er
im néchsten Jahr seinen Traum
von der kompletten WM-Saison
verwirklichen kann.

«Ich habe die Zusage, dass wir
fahren», freut sich Reiterberger.
«Ich bin aber selbst gar nicht in
die Gespriche verwickelt, das
macht alles mein Manager Wer-
ner Daemen. Wie die Geschich- .

g

tainbike-Training gehort mitt-
lerweile zum Grundprogramm,
fordert es neben der Ausdauer
doch den Gleichgewichtssinn.
Dabei miissen die Top-Piloten
bei diesem Training genauso ans
Limit gehen wie mit ihren Mo-
toGP-Bikes, wenn es effektiv sein
soll. Und hier liegt ein unver-

te konkret genau aussehen wird,
das wissen wir noch nicht, das
soll sich aber in den nichsten
Wochen entscheiden. Fiir mich
ist es aber auf alle Fille super,
dass BMW hinter mir steht und
gesagt hat, dass sie es mit mir
durchzichen werden. Es ist sehr
schon, dass sie dieses Vertrauen
in mich haben. Entsprechend
werde ich mich nach meinem
besten Kénnen vorbereitenund
lege meine Zukunft in die Hiin-
de von BMW.»

Im Oktober will Reiterberger
intensiv Motocross und Speed-
way fahren, danach will er sich
von einem Fitness-Spezialisten
fiir Rennfahrer einen Trainings-
plan fiir den Winter aufstellen
lassen, um fiir die Belastung der
lingeren Rennen und des ho-
heren Tempos geriistet zu sein.

Lorenzo und Marquez: Die zwel schnellsten MotoGP-Piloten kommen verletzt zum GP von Japan

meidbares Risiko verborgen, das
regelmifig seine Opfer reifit.
Am Dienstag trainierte Marc
Marquez mit seinem Bruder
Alex mit dem Fahrrad, als er
stiirzte und sich den Mittel-
handknochen des linken klei-
nen Fingers brach. Weiter oben
hatte er sich diesen Finger be-

«Du brauchst in der WM fiir die
Distanzen und das Niveau ent-
sprechend Kondition, und da
will ich mich im Winter aufalle
Fille noch steigerny, verspricht
Reiterberger.

Was noch nicht feststeht, ist,
ob Werner Daemen, wie er es
geplant hatte, ein eigenes WM-
Team macht, oder ob Reiter-
berger in cinem anderen BMW-
Team untergebracht wird. Der
Belgier soll auf alle Fille sein
Team in der IDM fiir BMW wei-
terfithren. «Wir wissen noch
nicht, wie wir es genau machen
werden», sagt Reiterberger.
«Ich mochte so viele Leute wie
moglich aus meinem bisherigen
Team mitnehmen. Der Werner
soll auf alle Fille mitkommen,
wie der Rest ausschaut, muss
BMW entscheiden.» & IP

reits bei einem Dirt-Track-Un-
fall im April gebrochen. Der
noch amtierende MotoGP-
Weltmeister wurde umgehend
in Barcelona von Dr. Xavier Mir
operiert. Ein Stift soll den ver-
drehten Bruch wieder stabili-
sieren und dem Honda-Werks-
piloten erlauben, in Motegi

Markus Reiterberger: Feste Zusage von BMW fiir die WM 2016

wieder zu fahren. Es diirfte aber
kaum zu vermeiden sein, dass
ihn die Schmerzen beeintrich-
tigen werden.

Jorge Lorenzo stiirzte am
Samstag beim Offroad-Training
und verletzte sich an der lin-
ken Schulter. Vor zwei Jahren
hatte er sich links zweimal
das Schliisselbein gebrochen.
Nachdem sich der 27-jahrige
Mallorquiner in Barcelona
rontgen gelassen hatte, gab es
Entwarnung. Knochen sind
nicht beschadigt worden, aber
Binder gezerrt. Lorenzo flog
mit dem Arm in einer Schlinge
nach Japan, die aber nur zur
Entlastung angelegt worden
sein soll. Aber auch er sollteam
Wochenende kaum ohne Be-
eintriichtigung fahren kénnen.

Alles lauft filr Valentino Rossi

Die Verletzung der beiden
Spanier kommt zum denkbar
ungiinstigsten Zeitpunkt, weil
jetzt an drei Wochenenden drei
Ubersee-GP aufeinander folgen.

Valentino Rossi, der derzeit
dic WM-Tabelle mit 14 Punkten
Vorsprung anfiihrt, konnte der
Nutzniefler sein. Dabei stiirzte
der 36-jihrige Italiener am Mon-
tag selbst beim Reifentest in
Aragon, holte sich dabei aber
nur ein paar Kratzer. Und dabei
ist es gerade er, der auf seiner
Ranch am ausgiebigsten mit
Dirt-Track-Bikes trainiert und
sich dort standig mit Jiingeren
Rennen liefert. Ob er nun fiir
das WM-Showdown das ent-
scheidende Gliick des Tiichti-
gen auf seiner Seite hat? &
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MotoGP

Von NEIL SPALDING und
IMRE PAULOVITS

Zu den MotoGP-Tests nach
dem Aragon-GP brachte
Michelin wieder neue
Reifen und ein Grof3auf-
gebot an Technikern mit.
Doch dass Valentino Rossi
diesmal stiirzte, lief die

* Gemiiter nicht ruhen.

Dass man bei Michelin den Test-
tag in Briinn wegen schlechtem
Wetter verlor, hat ihren Zeitplan
nachhaltig durcheinanderge-
bracht. So horten die Techniker
in Aragén dem Feedback der
Top-Piloten besonders auf-
merksam zu, damit sie die Rei-
fenspezifikation fiir den ersten
Test nach dem WM-Finale in
Valencia, wo sie erstmals als of-
fizieller Ausriister antreten wer-
den, vorbereiten konnen.

Im Moment konzentriert sich
Michelin auf die Entwicklung
eines besseren Vorderreifens.
Ihr aktueller ist noch immer
deutlich sensibler als der un-
glaublich gut haftende von
Bridgestone. Wiihrend sich Mi-
chelin um die Entwicklung
kiitmmert und die Teams und
Hersteller beginnen, ihre Ab-
stimmungen abzuiindern, um
das Beste aus den neuen Reifen

MotoGP

Die GroB3en

Honda und Yamaha nutzten
die Tests mit Michelin, um
ihre 2016er Prototypen zu
optimieren. Aber auch, um
noch einmal fiir den finalen
WM-Kampf aufzuriisten.

Yamaha brachte einen Proto-
typen-Motor, an dem erstmals
ein Drehmoment-Sensor, wie
ihn Honda schon lange benutzt,
montiert war. Das Motorrad sah
aber aus, als wiire es noch ein
2015er Modell, lediglich mit dem

 MOTORRAD

Arbeit und Rossis Sturz
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herauszuholen, miissen sich
auch die Fahrer Gedanken um
ihren Fahrstil machen.

Einige der aktuellen Auer-
irdischen haben noch Michelin-
Erfahrung aus der Vergangen-
heit: Valentino Rossi, Jorge Lo-
renzo und Dani Pedrosa sind sie
noch vor der Zeit der Einheits-
reifen gefahren, Marc Marquez
muss sich hingegen umgewsh-
nen. Wie er derzeit sein Motor-
rad auf dem Vorderreifen balan-
ciert, wird sich in der Michelin-
Zukunft nicht fortfithren lassen.
Mairquez hat diesen Stil aller-
dings entwickelt, um das meiste
aus der Honda auf den Bridge-
stone herauszuholen. In Misano
und Aragén war er jedoch auch
mit den Michelin schon erstaun-
lich schnell.

Michelin kam mit sehr viel
Manpower nach Aragén. Sie
taten alles, um das meiste aus
diesem Testtag mitzunchmen.
Es war schlieflich die letzte
Chance, Dinge durchzuprobie-
ren, bevor sie die erste Serie von
Reifen fir den ersten Test der
2016er Saison, am 9. November
in Valencia, auffahren miissen.
So hatten sie in Aragén auch
vier neue Vorder- und dreineue
Hinterreifen dabei.

Aprilia, Ducati und Suzuki
nahmen zwar auch an diesem

neuen Motor. Der Sensor hat
Yamaha sicherlich einige Infos
dariiber gegeben, wie viel Dreh-
moment in Aragbn an welchem
Punkt der Strecke angelegt wer-
den kann, und wo das Limit der
Michelin-Reifen liegt. Nachdem
Rossi gestiirzt war, entschied
sich Jorge Lorenzo aber gegen
das Risiko, sich vor den drei auf-
einanderfolgenden Ubersee-
Rennen zu verletzen.

Honda hatte fiir Mirquez den
Prototypen von Briinn mitge-

Yamaha: Erstmals mit Drehmomentsensor am Getriebeausgang

Reifentest teil, aber aufler, dass
die Bridgestone-Aufkleber an
den Motorradern abgezogen
waren, gab es an ihnen keine
Anderungen. Honda und Yama-
ha sind da schon ein Stiick wei-
ter und haben bereits Dinge fiir
Michelin in ihre 2016er Proto-
typen einfliefen lassen.

Rossis Sturz und die Folgen

Valentino Rossi, Marc Marquez,
Dani Pedrosa, Andrea Dovi-
zioso, Aleix Espargar6, Stefan
Bradl, Alvaro Bautista, Bradley
Smith, Pol Espargard, Scott
Redding, Cal Crutchlow, Jack
Miller und Danilo Petrucci tes-
teten die Michelin in Aragén.
Jorge Lorenzo liefl sich nach
seinem Sieg am Vortag beurlau-
ben. Doch dann war es gerade
Valentino Rossi, der iibers
Vorderrad stiirzte. Gliicklicher-
weise zog sich der WM-Leader
nur leichte Abschiirfungen am
rechten Unterarm zu.

Michelin-Projektleiter Nico-
las Goubert: «Dies war eine
neue Strecke fiir uns, weil wir
keine Daten aus unserer frithe-
ren GP-Zeit haben. Wir versu-
chen, iiberall den besten Kom-
promiss zwischen Haftung und
Haltbarkeit zu finden. Wir ver-
suchen, weiter den Vorderrei-
fen zu verbessern.» ¢

listen weiter auf

bracht, in dem die neueste
Schwinge fiir mehr Flex bei ma-
ximaler Schriiglage verbaut war.
An dem anderen Motorrad war
eine schwarze Verkleidungs-
front montiert, die von der
Form her aber nicht anders aus-
sah als bisher.

Fiir Pedrosa gab es ein Motor-
rad, bei dem erneut eine neue
Kriimmeranlage montiert war.
Ob in diesem Bike bereits der
2016er Motor verbaut war, oder
ob es eine Variante war, mit der

‘

£

Honda: schwarze Verkleidungsfront an Marquez’ Motorrad

Pedrosa fiir den Rest der Saison
die Leistung des zu spitzen Mo-
tors mit zu wenig Schwungmas-
se kurieren will, konnte nicht
herausgefunden werden.

Im nichsten Jahr werden die
Honda-Motoren-Techniker beim
neuen Reglement, mit zwei Li-
tern mehr Benzin fiir die Renn-
distanz und zwei Motoren mehr
fiir die Saison, ein leichteres
Spiel haben als dieses Jahr. So
werden wohl die Drehzahl und
die Leistung wieder weiter er-

SPALDING

hht werden, die Leistungsent
faltung wird dank mehr Spri
wieder einfacher beherrschbar

Fiir WM-Kampf und Zukunft

Wiihrend Honda den WM-Tite|
bereits abgehakt hat und schor
fiir das niichste Jahr testet, kon
zentriert man sich bei Yamaha
auch auf den Titelkampf 2015
Im Winter muss sich zeigen, ob
sie sich dann schnell genug auf
die neuen Bedingungen einstel*
len knnen. ¢ NS

SPALDING

Pedrosa: Neue Kriimmeranlage
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Rahat: 2016 MotoGP-Honda

Letzten Montag durfte
Moto2-Weltmeister Tito
Rabat die MotoGP-Honda
von ScottRedding testen,
am Donnerstag unter-
schrieb er seinen Vertrag
bei Estrella Galicia/Marc
VDS fiir ein Jahr auf der
HondaRC213 V.

«Es ist schon unglaublich. Wie
ein Traum, der Wirklichkeit
wurdey, strahlte Tito Rabat, der
sein ganzes Leben kompromiss-
los wie kein anderer fiir den
Rennsport lebt, am Montag
nach seiner Testfahrt mit der
MotoGP-Honda in Aragén.
«Was aber noch unglaublicher
ist, ist der Speed von diesem
Motorrad. Du kommst mit ei-

Motoz2

v

Domi Aege

Der Australier Josh Hook
ersetzt den verletzten Do-
minique Aegerter in Mote-
gi, Phillip Island und Se-
pang. Bis zum Saisonfinale
in Valencia konnte der
Schweizer wieder fit sein.

Der Schweizer Moto2-WM-Pi-
lot Dominique Aegerter (Kalex,
Technomag Racing Interwet-
ten) hat seine Rehabilitation
nach dem Unfall am vergange-
nen Sonntag beim Moto2-GPin
Arag6n, wo ihn der Belgier Xa-
vier Siméon gleich in der ersten
Runde abgerdumt hatte, be-
gonnen. Beim Crash erlitt der
Schweizer Briiche an vier Wir-
beln (ohne Lihmungsgefahr),
einen Bruch im rechten Hand-
gelenk, vier Briiche in der rech-
ten Hand, dazu Rippenverlet-
zungen sowie eine Lungen-
prellung. Teamchef Frédéric
Corminboeuf ist dennoch er-
leichtert: «Domi hatte Gliick im
Ungliick. Er kann gehen, seine

nl | (B ¢
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rter und Josh Hook: Platz 2 bei den 8h von Suzuka 2015

nem irren Tempo auf die Kur-
ven zu, die ersten Runden sind
schon hart. Wenn du dich aber
an den Speed und an die gewal-
tige Verzogerung der Karbon-
Bremsen gewdhnt hast, dann
macht es unglaublichen SpaR.»
Rabat hatte nicht nur Spaf, er
ging auch sehr professionell vor
und war zum Schluss auch rich-
tig schnell.

Erstklassiger Vertrag

Den Spaf} wird der Moto2-Welt-
meister von 2014 im nédchsten
Jahr ausgiebig genieflen kon-
nen. Sein Management hat am
Donnerstag den Vertrag mit
dem Estrella-Galicia/Marc-
VDS-Team unterzeichnet. Der
26-jahrige Spanier wird dem-

Moral ist gut. Und es wird fiir
keine seiner Verletzungen eine
Operation notwendig sein. Ein
Spezialist aus Schweden hat sei-
ne Hand untersucht, alle Brii-
che im Handgelenk sind sauber,
es sollte bei der Heilung keine
Probleme geben. Die Arzte
sprechen von einer Genesungs-
zeit von vier bis sechs Wo-
chen.» Damit kinnte Aegerter
bei optimalem Heilungsverlauf
beim Saisonfinale in Valencia
am 8. November zuriickkehren.

«Mehr als 30 Anfragen!»

Gemif Reglement muss Aeger-
ter bei so langer Abwesenheit
ersetzt werden. Teamchef Cor-
minboeuf hat sich mit dem jun-
gen Australier Joshua «Josh»
Hook (22) geeinigt. «Es war un-
glaublich, ich wurde von mehr
als 30 Fahrern fiir den offenen
Platz angefragty, erklirt Cor-
minboeuf. «<Am Ende hatte Do-
minique selbst die ziindende
Idee. Er hat uns Hook vorge-

nach eine Honda RC 213 V pilo-
tieren, auch das Personal wurde
in dem Team nach seinen Vor-
stellungen zusammengestellt.
Zehn Jahre nach seinem WM-
Debiit beim GP von Valencia
2005 hat er nun seinen grofien
Traum von der MotoGP ver-
wirklichen konnen.

«Nach so vielen Jahren in der
Weltmeisterschaft und meinen
Erfolgenin den letzten dreiJah-
ren kann ich nun in die MotoGP
aufsteigeny, freut sich Rabat.
«Dass ich dies mit meinem jet-
zigen Team und dem Motorrad,
mit dem auch Marc Mérquez
und Dani Pedrosa fahren, ma-
chen kann, motiviert mich,
noch harter an mir zu arbeiten
und noch mehr zu lernen.» ¢ IP

Josh Hook: 3 Moto2-WM-L3ufe

schlagen, mit ihm ist er im Au-
gust bei den 8h von Suzuka ge-
fahren und Zweiter geworden.
Hook fahrt aktuell im FCC-TSR-
Team in der japanischen Super-
bike-Meisterschaft. Er kennt
Motegi gut und als Australier
natiirlich Phillip Island. Auch
Sepang ist ihm aus dem Asia
Dream Cup vertraut.»

Hook kennt alle drei Strecken

Hook begann 2008 mit dem
Rennsport. Im Red Bull Rookies
Cup belegte er 2010/11 die Rin-
ge 5 und 6. 2011 holte er den
australischen 125-ccm-Titel und
wurde Zweiter in der Super-
stock-Klasse. 2012 holte er Rang
2 in der Supersport-Meister-
schaft und ebenfalls Rang 2 im
Asia Dream Cup. Danach stieg
er in die Superbike-Klasse auf
(5.Rang 2013, 4. Rang 2014). 2015
siedelte er nach Japan iiber. Ak-
tuell liegt Josh Hook auf Platz 4
der All Japan Superbike Cham-
pionship. ¢ ML
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Tito Rabat: Viel SpaB beim MotoGP-Test, MotoGP-Vertrag fiir 2016

Motoz2

Schritter: Kalex

Nach zwei Jahren auf der
Tech3 wird Marcel Schrétter
die Moto2-WM im nachsten
Jahr auf einer Kalex neuesten
Jahrgangs im AGR-Team be-
streiten und somit den Platz
seines Freundes Jonas Folger
ibernehmen, der als zweiter
Pilot neben Sandro Cortese
bei Intact fahren wird.
Schrotter wird in seiner fiinf-
ten Moto2-Saison Nummer-
I-Fahrer des Teams und be-
kommt als Kalex-Kunde mit
dem aktuellen Paket auch den
vollen Support des deutschen
Herstellers. Wie Folger in die-
sem Jahr wird Schroétter mit
WP-Federelementen fahren.

Moto3

Wer sein Crewchief werden
wird, steht noch nicht fest, ge-
nauso hat das Team auch die
Verhandlungen um den zwei-
ten Fahrerplatz noch nicht ab-
geschlossen. ¢ IP

o & o Srid
Schrétter: 2016 Nr. 1bel AGR

Ajo mit Cupsieger

Nachdem der aktuelle Moto3-
WM-Dritte Miguel Oliveira fiir
nichstes Jahr in die Moto2 auf-
steigt, hat Aki Ajo fiir sein Red-
Bull-KTM-Team den Vertrag
mit seinem aktuellen Piloten
Brad Binder verliingert und den
Uberflicger- des diesjahrigen
MotoGP Rookies Cup, den
16-jahrigen Hollinder Bo
Bendsneyder, verpflichtet, der
auf seinem Weg um Cup-Ge-
samtsieg acht von elf Rennen
gewonnen hat. Es wird 2016 kei-
nen dritten Fahrer mehr bei Ajo
geben, so muss sich Ex-Rookies-
Cup-Sieger Karel Hanika nach
zwei Jahren bei Ajo nach einer
neuen Moglichkeit umsehen.
Wihrend Bendsneyder sich in
seiner ersten Moto3-WM-Sai-

son erst einmal akklimatisieren
soll, ist Binder auf den WM-Ti-
tel angesetzt. «Er hatin diesem
Jahr sehr grofRe Fortschritte ge-
macht, ich denke, niachstes Jahr
kann er um den Titel kimpfeny,
glaubt Ajo. «Mit Bendsneyder
denke ich, wir werden grofe
Schritte machen kénnen.» & 1P

Bo Bendsneyder und Aki Ajo
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World GP Bike I egends Series

Eindrucksvolle Vorstellung: Gardner, Suter 500, Kneubilhler, von Muralt, Sarron, Suter, Read (v.l.)

PAULOVITS
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Auch Freddie Spencer IieB dle Suter in Dnbendorf richtig ﬂlegen

egne und das Biest
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Von IMRE PAULOVITS noch MotoGP-Fahrwerken  Mappings und die Feinabstim-  zu wertvoll und bei Sammlern  dier de Radigues, die bei der
iibernommen, sondern fiir die  mung des Fahrwerks wird der  sind», musste Gardner dort er-  Prisentation dabei waren, grins- |
Nach vier Jahren Entwick- typische Fahrweise einer 500er ~ Ex-500er-WM-Pilotersteinmal  kennen. So war der Australier teniiber beide Ohren, als die Sa-
lungszeit hat Eskil Suter berechnet. Es kommen Ohlins-  selber weiterfiihren. «Zum  Feuer und Flamme, eine kom- che vorgestellt wurde. Neben
seinen modernen 500er- TTX-Gabelund Federbeinzum  Schluss werde ich wahrschein-  plette Serie mit den 500er-Stars  den Stars aus den 1980er- und
Zweitakter vorgestellt. Das  Einsatz, Suter kann dem Kun-  lichnoch Luca Cadalorahinzu-  und der neuen Suter zu organi- 1990er-Jahren hat sich bereits
Warten hat sich gelohnt. den aber alles bis zu MotoGP-  ziehen», verrit Suter. sieren. Die Idee dahinter: Jeder ein noch dlterer Superstar an-

Den geladenen Gisten liefen
kalte Schauer den Riicken hin-
unter, als letzten Dienstag auf
dem Flugfeld in Diibendorf bei
Ziirich die Suter 500 erstmals
offentlich zum Leben erweckt
wurde. Das Geschrei des V4-
Zweitakt-Screamers weckte Er-
innerungen an eine lingst ver-
gangene, glorreiche Epoche der
Motorrad-WM, und als Eskil
Suter, Wayne Gardner und
Freddie Spencer mit erhobe-
nem Vorderrad tiber die Roll-
bahn beschleunigten, waren
auch die letzten Zweifel ver-
flogen, ob das Projekt, eine in
Kleinserie gebaute, moderne
500er-Rennmaschine aufzule-
gen, Sinn macht.

Weil das Motorrad heute kei-
nem Reglement mehr unter-
liegt, hat Konstrukteur Simon
Suter dem Motor zugunsten ei-
ner langeren Lebenszeit und ei-
ner besseren Leistungsentfal-
tung durch 56 mm Bohrung und
58,5 mm Hub einen Hubraum
von 576 ccm spendiert. Bei
13000/min leistet er195 PS. Dies
beschleunigt die 127 Kilo leich-
te Maschine aufiiber 310 km/h.
Weil auch keine GP-Distanz
mehr zu absolvieren ist, wurde

statt den damals bauchigen’

32-Liter-Tanks ein schlankes
15-Liter-Gefdf gewihlt, das
Heck schlanker geformt, und so
ist die Suter viel kompakter als
ihre Vorbilder aus der Titanen-
zeit.

Fahrwerkstechnisch ist die
Suter MMX 500 auf dem neues-
ten GP-Stand. Die Steifigkeits-
verhaltnisse des Rahmens wur-
den weder von Suters Moto2-

Federelementen bieten. Auch
bei den Radern kann
der Kunde zwischen
geschmiedetem

«Suter-
500~Eigen-
tiimer konnen auch
Teamchefs sein.»

WAYNE GARDNER
Y[z

Aluminium oder Magnesium
sowie Kohlefaser wihlen.

Der V4 bezieht sein Gemisch
durch eine elektronische Ein-
spritzung mit vier Einspritzkor-
pern, atmet {iber Kohlefaser-
Membrane und hat eine elektro-
nische Auslasssteuerung mit je
zwei Klappen. Das Sechsgang-
Kassetten-Getriebe stammt wie
auch die Kupplung von Suter.
Die Auspuffanlage kommt von
Akrapovic, der slowenische
Hersteller fertigt die vier Expan-
sionskammern aus Titanblech
sowie die Kohlefaser-Schall-
dimpfer exklusiv fiir Suter. In
der Grundausfithrung kostet
die reinrassige Rennmaschine
120000 Franken, ist auf eine
nummerierte Auflage von 99
Stiick limitiert und soll ab
nichstem Friihjahr ausgeliefert
werden (Info: www.suter500.
com).

Die Rollouts und die bisheri-
gen Testfahrten der MMX 500
machte Eskil Suter bislang
selbst, auch die weitere Ent-
wicklung, die Verfeinerung der

Rennserie der Legenden

Eskil Suter hatte schon wih-
rend der Entwicklung der
Maschine im Sinn, die GP-
Stars von einst als Werbe-
trager zu nutzen. Letzten De-
zember fand er dann einen,
der ihn seither bei diesem
Unterfangen tatkriftig unter-
stiitzt: Wayne Gardner, 500er-
Weltmeister von 1987.

Es hat in Jerez ein Klassentref-
fen der ehemaligen 500er-Stars
gegeben, und bei keinem von ih-
nen hat sich das Rennfahrerblut
zu Wasser verfliissigt. «Das Pro-
blem ist nur, dass wir nicht
mehr richtig gegeneinander fah-
ren konnen, weil die alten 500er

Kunde, der eine Suter 500 kautft,
bekommt ein GP Legends Paket
angeboten. Dies bedeutet, dass
er sich einen der Stars aussu-
chen kann, der mit seinem Mo-
torrad fahren wird. Nach Been-
digung der Serie bekommt er
das Motorrad wieder in Neuzu-
stand versetzt. Dadurch, dass
ein 500er-Star damit gefahren
ist, bekommt das Bike unter
Sammlern einen hoheren Wert.
«Und der Eigentiimer wird
gleichzeitig Teamchefund kann
zuden Rennen Freunde und Ge-
schiftspartner zu unvergessli-
chen Rennwochenenden mit-
nehmeny, verspricht Gardner.
Freddie Spencer, Christian
Sarron, Luca Cadalora und Di-

Suters moderner V4-Zweitakter mit Saugrohr-Einspritzung, Kassettengetriebe und Rutschkupplun'g

gemeldet: der achtfache Welt-
meister Phil Read, der «dem |
alten Ago noch einmal zeigen
will, wer der wirkliche Prinz des
Speed ist». Wer gesehen hat,
wie der mittlerweile 75-jihrige
Brite bei Oldtimer-Rennen mit
der Paton um 50 Jahre jiingere
Gegner niedermacht, weif, das>
er es ernst meint.

Als dann der Schleier von der
in Gardners Rothmans-Honda-
Lackierung gehaltenen Suter
geliiftet wurde, fiel den Anwe-|
senden die Kinnlade runter. So
sollen auch alle anderen Stars|
von einst bei den drei fiir 2016
geplanten Rennen in ihrer typi
schen Kriegsbemalung zu er-
kennen sein. ¢
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RTG mit Terrell Thien

Das Racing Team Germany
wird umstrukturiert. Die
Aufgaben des Teamchefs
iibernimmt Terrell Thien.

Nachdem das Racing Team Ger-
many nurnoch einen festen Fah-
rerplatz und eine Commercial
Entry fiir 2016 erhalten hat, wird
das Team umstrukturiert. Die
Gesellschafter haben bei Terrell
Thien angefragt ob er nach der
Ubergabe seines bisherigen
Teams an Peter Ottl die Team-
leitung iibernehmen konnte, und
der erfahrene Rheinlinder hat
zugesagt. Dirk Heidolf wird als
Fahrercoach agieren.

«Das Racing Team Germany
kommt aus einer Region, in der

die meiste Begeisterung fiir den
Rennsport in Deutschland
herrscht», sagt Thien. «Ich freue
mich, dass ich meine Erfahrung
einbringen kann.»

Derzeit wird sowohl mit Hon-
da als auch mit Peugeot (das als
zweite Marke mit Mahindra-
Technik antreten wird) iiber das
Material verhandelt. Auch die
Fahrerfrage ist noch offen. «Juan-
fran Guevara, John McPhee so-
wie Aron Canet, der die Junior-
WM anfiihrt, stehen bei uns auf
der Liste», verrat Thien.

Ansonsten wird Thien leicht
umstrukturieren und aufriisten:
«Ich will noch einige Techniker
meines Vertrauens in das Team
bringeny, so Thien. 4 IP

Zeitplan und Statistik GP von Motegi/J

Freitag, 9. Oktober 2015
02.00-02.40 Moto3 1. Freies Training
02.55-03.40 MotoGP 1. . Freies Training
0355-04.40 Moto2 1. Freies Training
06.10-06.50 MotoS 2. Freies Training
07. 05—0750 MoloGP 2. FrexesTralmng
08.05-0850 Moto2 2. Freies Training
Samstag, 10 Oktobet 2015
02.00-02. 40 Moto3 3. FletesTralmng
02.55-03.40 MotoGP 3. Freies Training
03. -04.40 Moloz 3. Freles Training
0535-06.15 Moto3 (Quafying
06.30-07.00 MotoGP 4. Freies Training
07.10-07.25 MotoGP e ( fy

!

08 05-08.50 Moto? Ouahfymg
Sonntag, 11. Oktober 2015
01.40-092.00Molo3 Warm-up
~0230 Moto2. Warm-up
03.00 MotoGP Warm-up
04.00 RennenMoto3 20 Rdn. 96,0 km
15.20 Rennen Mot_oZ 23 Rdn. 110,4 km
07 00 Rennen MotoGP 24 Rdn, 1]5.2 km

Sieger 2014:

Pole-Position 2014:

Moto3: Danny Kent (GB), Husqv., 1:56,555
Moto2: Esteve Rabat (), Kalex, 1:50,854
MotoGP: Andrea Dovizioso (l), Ducati,
1:45,502 (= 165,3 km/h)

Schnellste Runde 2014:

Moto3; Alex Marquez (E), Honda
157,112 (= 147,5 km/h), Rekord
MotoZ; Mav. Vifales (E), Kalex,
1:50,866 (= 15,8 km/h), Rekord

MotoGP Motegi

a1,

MOTORRAD .=

(alle Zeiten in MESZ)

MotoGP: Jorge Lorenzo (E), Yamaha,
1:45,350 (=164,0 km/h)

Rundenrekorde:

Moto3; Alex Marquez (E), Honda,
157,112 (=147,5 km/h), 2014
Moto2: Mav. Vinales (E), Kalex,
1:50, 866 (=155,8 km/h) 2014

1145502 (= 165,3 k/h), .201L

MotoZ. Alex Marquez (E) Honda
MotoZ: Thomas Lathi (CH), Suter
MotoGP: Jorge Lorenzo (E), Yamaha

B EERNEEHEEEEEE
| = | = g =y g

=%l oozl B2 B 2 w

SElwl2l3 525 B8 elslslsldlEsE

HEREE e
: 18| 2| 8| 8|z 2| 82| & B 5|5 £ £ = E 3=

; a_lenl Rossi(), Yamaha (263 | 25 16| 25| 16| 20|16 | 20| 25|16 1636 | 25 | 1| 36| | ~| = | -
‘ ZJorgelorenzo(E) Yamaha ) BI1§25(25125]25)16(13|20{25}13] =|25| =} -] -| -
| " 3MarcM4gu_e_(E)Honda__ T[] -] -] -[20]2sTas (20| ~|25] - =| =~ -
Terrell Thien: Teamchef nun beim Racing Team Germany LIBI0J10I20]13[BIUIN0[15]8] 9|13 -] - -
10110} 8110413 |11} 9110110} 9| 9120} 8} -} -1 =| -

0020|716 =] -] 4] - 7{20 6] 8[n| = | =| -

NACHRICHTEN US-Amerikaner aus der =) =l =1 =113116] 8120|311 {10) 74 20| -1 =1 =] -
s MotoGP Abschied nehmen. 61 51 4161.7) 745171 6]6(201100 -f=}-L-] -

Yonny Hemnandez Der Weltmeister von 2006 |5, ol Culchlow (GB),Honda T 4 T T N e
z hatte zwar auch in diesem 10. Pol Espargard (), Yamaha [ @8] 7] -T 81| of0| -2} 8] 97 6| -T-[ 7] -} -1 -] -
heim Team Aspar Jahr immer wieder seinen | 11 NeiEspargard @, Suzud | 651 81 9] 91 -1 —["=T 71 6] 2 7] 7] 6] 0] -1~ -] -
Speed auf der Open-Honda 12. Maverick Vinales (E), Suzuki RO S AL TA S8 056550 5l =] 52 5] S| =i =

MotoGP Der Kolumbianer von Aspar aufblitzen lassen, edding (GB), Honda | 30 -1 71 31 =151 9131 -131 4110116 4 -1 -1-]| -
Yonny Hernandez, der nach  aber es riicken zu viele {14, Yonny Heméndey (1), Ducal 8 e e O B ol e S R R 2 P B B B3 R B
der Vertragsunterzeichnung  Talente nach, an denen die |1 20. Stefan Bradi (0), Yamaha/Aprilia i B0 e I s e Bl B B A -l,-,‘ I

Reddin i Teams Interesse haben. | . L =41
;?:n?:g-tlt)ucsti ke?nZilPlatz Daftir hat Hayden aus der | [ 1. Johann Zarco (7, Kaex 284| 8120125/20116120]25|25/20120/25125]25/10| -| -1 -| -
mehr im Team hatte, hat Superbike-WM Angebote. |2 EsteveRabat (B) Kalex 1206 | -1 13| 4116120125 /16|20 - 120116120 5| -| =/ -| -
fir 2016 bei Jorge Martinez ~ Er kénnte eine Ducati fahren. L_3. Alex Rins (). Kalex 14113116101 - -1 5.2 13"16;23‘16 Bl -10p-1-1-1 -
unterschrieben. Der vier- AuBerdem ist das Ten-Kate- ﬂmlow&si@bpged-.up 1441 151161 -I'BIBIB16IN ~ 111100 -1 161 =1 —4 -} -
fache Weltmeister und Honda-Team an ihm 5. Thomas LGthi (CH), Kalex 1421 16) 4110113 |25| ~|10|11|10/10}.9} 7| 6| 11| =} =] =| =
Weltmeistermacher interessiert, das Sylvain |6 Jonas Folger (D), Kalex 1250251 -1 70250 -1 -|"91 9] 2| 4]1101 11110113 -| -] -

verspricht sich viel vondem  Guintoli an das neue S| 7. Xavier Siméon ) Kalex | 961 20| - | -|111 8110| -120125] 8] =] - 4} =| =} - -| -
27-Jahrigen und willihn mit  Yamaha-Werksteam 2| 8 FrancoMorbideli(l) Kalex 1841 11111111101} - | 8] -] -116] 6] -} -1 =f -f -] -] -
einer erfahrenen Mannschaft  verloren hat. & 1P | |3 TokaakiNakagami () Kalex 1 69| 21 6| =1 -| 91 31 -1 3191 7| 41 2116| Bl -1 =} - -
zu jener Bestandigkeit | [_10. Dominique Aegerter (CH), Kalex | 62| 1| -1 31 -| 4116 7] 4] 6|1 At I B el S BN
verhelfen, die Hernédndez | |11 Alex Mdrquez (E), Kalex 738 N I 8 A ) - 2 1 B 5 ) ) I I
bislang neben seinen KOMPAKT | [12.SandroContese @), kaex [ 62 91 21 9 - 1218 -[ -5 -[ 8] sl 8l 3] -1 -T-]-
hervorragenden Einzel- > | | 21. Marcel Schrotter (D), Kalex 7N B B B B BB B Bt A S B R 5 R S R RS B Sl B
ergebnissen fehlte. Bis jetzt Moto2/Moto3 In Motegi | 122 Randy Krummenacher (CH), Kalex} 19| -1 -1 -1 21 41 2| -| 2/ 31 - =1 4} 2} =] =} -} =} =
wurde offiziell zwar noch kénnten zwei Weltmeister 26. Robin Mulhauser (CH), Kalex LSl I el i -i o [l W B s 28 o D Bl S B B
kein Wort Gber das Material ekurt werden: Johann s e S 3 ! Y e
verloren. Es ist aber sehr garcodarfnicht mehr als 3 | | LDannyKent(B)Honda  |1234116]25125/25 | 13120125116125| =| 9425 10| -} -} -1 -| =
wahrscheinlich, dass das Punkte auf Rabat verlieren, ‘_lngaB&.ét_'aﬂi Honda 1791201131 71 7/20/11120110116 10120} - 5] =} =} =} -] =
Team aus Valencia fiir 2016 dann hat er vorzeitig den 3. Miquel Oliveira (P), KT 159) -1 -1131201 81251011250 -1 1181 341200250 | -1 -} -
von Honda zu Ducati Moto2-Titel. Danny Kent 4. Romano Fenati 1), KTH _ 155) -1 81 81101251161 8] 11(13 13110} 4113}16f - | -| -
wechseln wird, muss fr den Moto3-Titel in 5. Niccold Antonelli (), Honda 136) 51 91 —f -|11110(13] 7/10| 9125/16116/20f =} =} -| =
. Motegi 20 Punkte mehr .y |6 Efrén Vizquez (E), Honda 129113161 20411 -1 - 116} -120| -113] = B S S IR
Nicky Hayden: Ange-  nolenais Enea Bastianin. Sl 7.Bedpinder QM ol 6lmimii6l -6 7/ ol ol gfwe| -Iml -[=1-[-"-
2 " 3 | BFODIOOUMB___@NOM\& 921 912011013} - -1 2/20] - 5: =il SIS s S I

bote aus der SBK MotoGP Casey Stoner |9, JorgeNavarro ®,onda__ 192 4] -1 -1 8] - oln0l 3ol 7] -1 T - -T-1-
musste am Wochenende | 10. Isaac Viales (E), Husqvarna | 821 10| 7.136) S| 9| 8] 9| - = [W| = =] 7| =f -| -] =| -

MotoGP Es zeichnet sich mit einer geschwollenen | 11. Francesco Bagnaia (1), Mahindra | 72| 7| -| 5| 9[16|13| -} 5| - -] 4| -| 8] 5| -1 -] -} -
schon langer ab, dass mit Niere ins Krankenhaus, ihm | | 12. John McPhee (GB), Honda 0ini0l 116 -1 -1 - 5‘ =1 200 6410 —f =t =4 =} =| =
Ende des Jahres eine Ara zu geht es mittlerweile wieder | 13, MlexisMasbou () Honda | 63125} =} =) 1} =1 71 -1 -1 81 | =1 5] 3] 81 -l -l -}| -
Ende gehen wird: Mit Nicky besser. ¢ IP 14, Philipp Ottl (D), KTM__ STL 20 31 -| -1 6f - 1] 51160 14 - H_ 1Y e e e
Hayden wird wohl der letzte 15.Lviolio®,Honda [ 561 -1 -| 4 3] 31 2] [ 3[ -Tas[ -[mfal af -[ -[-1-
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Bel allen Bedingungen top: Weltmeister
Jonathan Rea gewann erstmals in
Magny-Cours, dafiir aber beide Rennen

Von IMRE PAULOVITS

Die Vorsicht, die Kawasaki-
Werkspilot Jonathan Rea

in Jerez zur Sicherstellung
seines WM-Titels hatte
walten lassen, war in Mag-
ny-Cours Geschichte:
Aggressiv wie selten zuvor
holte sich der Nordire sei-
ne Saisonsiege 12 und 13.

Er ist wirklich eine der freund-
lichsten Gestalten, die man im
WM-Fahrerlager trifft. Dazu ist
er hochintelligent und spielt
dies in den Rennen auch aus.
Doch so ungestiim und hart wie
in Magny-Cours hat man Welt-
meister Jonathan Rea in dieser
Saison noch nicht erlebt.

Ob nass oder trocken, der
Kawasaki-Werkspilot war unter
allen Bedingungen schnell und
konnte auch wieder mit seiner
Stiirke, mit den Reifen am scho-
nendsten umzugehen, trump-
fen, als es im ersten Lauf darum
ging, auf der abtrocknenden
Strecke zum Schluss am meis-
ten {ibrig zu haben.

«Es war ein wirklich gutes
Wochenendey, freute sich der
Weltmeister. «Wir haben hart
gearbeitet, um bei allen Bedin-
gungen ein optimales Bike zu
haben. Fiir das erste Rennen war
es ein wenig eine Lotterie, aber
auch da haben wir ins Schwarze
getroffen. Wir hatten wenig Er-
fahrung, wie lange die Regen-
reifen halten. Deshalb habe ich
so gut wie moglich die nassen
Stellen gesucht. Zum Schluss
hat sich meine Reifentaktik aber
ausgezahlt.»

Dass er im zweiten Lauf ag-
gressiver als sonst agierte, lock-
te Rea ein Licheln ins Gesicht.
«Ich wollte einfach nach vorn,

damit ich meinen eigenen
Rhythmus fahren kann. Als ich
an meinem Teamkollegen vor-
bei wollte, hat er sich halt etwas
gewehrt. Bei Chaz Davies war es
dann viel einfacher, mein Bike
war auf der Geraden viel schnel-
ler als seines.»

Davies, der im ersten Lauf bis
auf Platz sechs zuriickfiel und so
wichtige Punkte im Kampf um
WM-Platz 2 gegen Sykes verlor,
konnte sich nach dem zweiten

Kein Sonntag fiir Reiterberger

Markus Reiterberger erlebte bei
seinem zweiten Wildcard-Ein-
satz in diesem Jahr ein durch-
wachsenes Wochenende. «Die-
ses Wochenende ist ganz anders
verlaufen als das in Misano»,
musste der 21-jahrige Deutsche
feststellen. «Dort waren wir zu-
néchst schnell und konnten uns
dann nicht verbessern, diesmal
haben wir einige Anderungen

Reiterberger (#11, hinter Sykes und Badovini): Trainingstage top

Rennen wieder trosten. «Dass
ich schlieflich als Zweiter auf
das Podium konnte, hat doch
gezeigt, dass wir stark sind»,
so der Ducati-Werkspilot. «Aber
ich muss eingestehen, dass Jo-
nathan im zweiten Rennen sehr
schnell war. Aber die Punkte
hier waren sehr wichtig.»

Dass er es um den zweiten
WM-Rang nun schwer haben
wird, tut Tom Sykes in seiner
typischen Art ab: «Ich denke, je-
der hatte in diesem Rennen sei-
ne Probleme. Dass wir zweimal
auf dem Podium standen, war
also nicht schlecht. Was wir
hier gelernt haben, hilft uns im
nachsten Jahr sicher weiter, und
wer weifl, vielleicht auch im
WM-Finale.»

am Bike gemacht und sind bis
auf eine Sekunde an die Spitze
herangekommen. Und ich war
an den Trainingstagen perma-
nent unter den Top-10.»

Dafiir hatte Reiterberger einen
schwarzen Renntag. Im Warm-

up verlor er Ol und merkte es
nicht. Weil er die Flaggensigna-
le nicht gesehen hatte, wurde er
auf den letzten Startplatz ver-
bannt. «Dann hatte ich im Nas-
sen kein gutes Gefiithl und habe
auf Intermediates gewechselt.
Im zweiten Rennen war es bes-
ser, aber ich hatte Pech gehabt.
Ich musste zweimal nach Be-
rithrungen in den Notausgang,
sonst wiiren die Top-10 drin ge-
wesen. Aber ich habe fiir die
nichste Saison viel gelernt.» ¢

Rea weiter unersattlic!

SSP-WM, SST 1000, SST 600

SoﬁloghIWellmelster

Kenan Sofuoglu sicherte
sich mit einem zweiten
Platz hinter Patrick Jacob-
sen seinen vierten Super-
sport-WM-Titel. Kevin
Wahr fuhr ein tolles Ren-
nen.

Das Supersport-Rennen wur-
de im Nassen gestartet, doch
es warklar, dass es abtrocknen
wiirde. Als nach drei Runden
mit der roten Flagge abgebro-
chen wurde, weil der Motor
von Kevin Manfredi geplatzt
war, trocknete es noch weiter
ab, und die meisten wechsel-
ten auf ganz trocken oder In-
termediates. Kenan Sofuoglu,
der vor dem Abbruch gefiihrt
hatte, ging kein Risiko mehr
ein, sondern belief es bei P2
und fuhr so seinem vierten
WM-Titel entgegen. «Es war
ein hartes Jahr fiir mich, aber
dieser Titel hat mich fiir vie-
les entschidigty», freute sich
der Tiirke.

Kevin Wahr war zum Zeit-
punkt des Abbruchs Dritter
und konnte schlieflich mit P6
sein bestes diesjihriges Resul-
tat einfahren. «Ich bin zu Be-
ginn vielleicht etwas mehr Ri-
siko gegangen als viele andere,
aber es hat sich gelohnt. Nach
dem Restart konnte ich den
Speed der Spitze zwar nicht

‘ ganz gehen, aber den der

Gruppe dahinter. Mit dem
sechsten Platzkannich absolut
zufrieden seiny, freute er sich.
Dominic Schmitter wurde
12. «Bei der Reifenwahl lagich
zweimal richtig, aber das Bike
war fiir die zweite Rennhilfte
nicht optimal eingestellt. In-
sofern bin ich mit P12 wirklich
zufriedeny, so der Schweizer.
Das Superstock-1000-Ren-
nen gewann Yamaha-Pilot Je-
remy Guarnoni. Aprilia-Speer-
spitze Lorenzo Savadori reich-
te P8 zum Titelgewinn. Beiden
Superstock 600 siegte der Spa-
nier Augusto Fernindez. & IP

Kenan Sofuoglu Supersport-WM-Titel Nummer 4
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SUPERBIKE-WH 2015 / Resultate Traising G Liote Y 4. Davies 157,049
157 Reasr 137750 5. Guintoli 157,839 1. Lauf
Magny-Cours (F); 12. Lauf, 23. Rennen; 83,809 km (iber 19 Rdn. & 4,411 km; 2. Davies 137,938 6. Scassa 1:57,991 Start: Rennen wegen
24 Fahrer gestartet, 21 gewertet; Wetter/Piste: nass, 11 Grad; Asphalt: 15 Grad. 3. Haslam 138008 7. Camier & i59 768  nasser Fahrbahn und Be-
: 4. Sykes 138014 8. Badovini 2:00,676 seitigung von Olspuren auf
Fahrer Motorrad Rdn. Zeit/Riickst. Schn.Rd. Pkte. 5, Tores 1:38,344 9, Sy'kes 2:01,144 19 Rgndgn verkur‘z)t. Rea
1. Jonathan Rea (6B)  KawasakiZX-10R 19 36:29,856 153,247 25 6. Lowes 138390  10. Reiterberger 201800  kommt am besten weg vor
2.Tom Sykes (6B) KawasakiZX-10R 19 +4711 153641 20 7. Canepa 1384% 11 A.lowes Z02.221 Haslam und Davies.
3.Sylvain Guintoli (F)  Honda (BR1000RRSP 19 +14683 1:53881 16 8. Badovini 138538 12 Tdnes 202379 1.Runde: Davies schnappt
4. Michael v.d. Mark (NL) Honda (BRI00ORRSP 19 22772 154747 13 9. Guintoli 1:38,747 “Baio (150117 sich Haslam, Sykes tber-
5. Leon Camier (GB). MVAqusta1000FA 19 +30,136 155551 11 10 Reiterberger 1:38,751 594 nimmt P4, Reiterberger
6. Chaz Davies (GB) DucatiPanigaleR - 19 +31528 154850 10 11 Seassa 138,766 vom letzten Startplatz vor
7. Matteo Baiocco (1) DucatiPanigaleR © 19 +32129 155548 9 12 Baiocco 1:38,905 auf P18,
8, Alex Lowes (GB) SuzukiGSX-R1000 19 +39,034 1:55057 8 13. Mercado 139,112 2. Runde: Sykes und Davies
9.leandro Mercado (RA) Ducati PanigaleR 19 +1:01396 157,091 7 14. Camier 139,137 tberholen sich dreimal,
10. Niccold Canepa (1) DucatiPanigaleR 19 +1:07,845 1:57,454 6 15. VanderMark 1:39,405 Sykes behalt die Oberhand.
11.Gianluca Vizziello (1) Kawasaki ZX-10R 19 +1:09,622 1:56575 5 16. DePuniet 1:39,701 3. Runde: Guintoli kolli-
12, Jordi Torres (E) Aprilia RSV4 RF 19 +1:16782 157484 4 17. Salom 1:39,738 diert leicht mit Davies und
Ducati Panigale R~ 19 -1:19531 158,095 3 18. Ramos 1:40,243 geht gleich an ihm und
BMW S 1000 RR 19 +1:26459 158581 2 19. Szkopek 141030 1. Rea 528 Haslam vorbei, doch die
15 Romdn Ramos ® Kawasaki ZX-10R 19 +130,260 1:56570 1 20. Vizziello 1:41,191 2. Davies 383 beiden holen sich ihre
16, Leon Haslam (GB). ApriliaRSVARF 18 +1Rde. 1:56,635 - 21 Poisson LAL28 3. Sykes 367 Platze zurtck.
17.Gabor Rizmayer ()~ BMWS1000RR 18 +1Rde. 2:02666 - 22 141,56 4. Haslam i 297 4. Runde: Sykes zieht
18. Christophe Ponsson (F) KawasakiZX-10R 18 +1Rde. 201177 - 5. Torres =727 vorne weg, Camier kommt
19. Alex Phillis (AUS) KawasakiZX-10R 18  +IRde. 2:02560 - 6. Guintoli 201 Guintoli naher.
20.Imre Toth (H) BMWSI000RR 18 = 7. VanderMark 170 5. Runde: Camier Gberholt
21. Markus Reiterberger (D) BMW S 1000 RR 17 - Platze 1-20: qualifiziert fir Superpole 1 8. Baiocco 139 Guintoli, von hinten sttrmt
Nicht Klassiert: o LN = 9. Lowes . 135 Van der Mark heran.
- Pawel Skopek (PL) Yamaha YZF-R1 14 +5Rdn. 157,723 - 10. Mercado 125 7. Runde: Guintoli und
- Randy de Puniet (F)  SuzukiGSX-R1000 10 +9Rdn. 200414 - RLEEIIE Laufe) Wl 29, Reiterberger 6 Haslam Uberholen sich
- David Salom (E) * Kawasaki 2X-10R 5 +14Rdn. 210,064 - 1. Haslam 1:56,404 dreimal, dann féllt Haslam
Durchschnittstempo des Siegers: 137,777 km/h 2. Rea 156408 gleich hinter Guintoli und
Schneliste Runde: Jonathan Rea, 16. Runde, in 1:53,247 min (=140,221 km/h) 3. Canepa 156912 1. Kawasaki e 563 Van der Mark zurdick.
2. Ducati 438 8. Runde: Van der Mark
Magny-Cours (F); 12. Lauf, 24. Rennen; 92,631 km (ber 21 Rdn. a 4,411 km; 24 3. Aprilia Ther 345 uberholt Guintoli, der
Fahrer gestartet, 22 gewertet; Wetter/Piste: trocken, 14 Grad; Asphalt: 19 Grad. 4. Honda . 249 kontert, dann geht Van
5. Suzuki 150 der Mark gleich an Guintoli
Fahrer Motorrad Rdn.  Zeit/Rickst. Schn.Rd. Pkte. 6. BMW 3 105 und Davies vorbei. Auch
1. Jonathan Rea (GB) Kawasaki ZX-10R 21 34:40,147 1:38,500 25 7. MV Agusta - 89 Guintoli schnappt sich
2. (haz Davies (GB) Dugati Panigale R 21 +2848 1:38585 20 8. EBR : 4 Davies.
3. Tom Sykes (GB) Kawasaki ZX-10R 21 +6,551 138667 16 9. Runde: Van der Mark hat
4.Michael v.d. Mark (NL) Honda (BR1000RRSP 21  +10,202 138,807 13 Rutscher, Guintoli wieder
5. Leon Haslam (GB) Aprilia RSVA RF 21 +12921 1388% 11 SUPERSPORT-WM / Resultate vor, Strecke immer trocke-
6. Sylvain Guintoli (F)  Honda (BRI000RRSP 21 +19,885 1:39613 10 : ner.
7. Niccold Canepa (1) DucatiPanigaleR 21 +24248 139,630 9  Magny-Cours (F): 4. Oktober, 11. WM-Lauf; 11 Runden & 4,411 km (= 48,521 km); 11. Runde: Sykes an der
8. Jordi Torres (E) Aprilia RSV4 RF 21 +27,248  1:39,403 22 Fahrer gestartet, 22 gewertet; Wetter: trocken, Temp. Luft/Asphalt 14/19 Grad; Spitze 3,4 sec. vor Rea.
9. Luca Scassa () DucatiPanigaleR 21 +29,220 139,738 7  Rennennach3 Runden abgebrochen, dann Restart Gber 11 Runden. 14. Runde: Sykes nur noch
10.Alexlowes (6B)  SuzukiGSX-R1000 21 32799 139622 6 1. Palrick Jacobsen (USA/Kawasaki) in 19:14,983 min = 151,237 km/h); 2. Kenan 1,2 sec. vor Rea.
11. Matteo Baiocco (1) DucatiPanigaleR 21 +37,183 1:40,025 5  Sofuoglu (TR/Kawasaki); +3,910 sec; 3. Lucas Mahias (F/Yamaha) + 8,950; 4. Lorenzo 16. Runde: Sykes nur noch
12.1eandro Mercado (RA) Ducati PanigaleR 21 +37,347 1:40,044 4  Zanetti(I/MV Agusta) +22,021; 5. Kyle Smith (6B/Honda) €22,958: 6. Kevin Wahr (/. 0,3 sec. vor Rea.
13. Markus Reiterberger (D) BMW S 1000 RR 21 +43676 139953 3 Honda)+34,701; 7. Gino Rea (6B/Honda) «43,995; 8. Martin Cardenas (COL/Honda) 17. Runde: Harter Schlag-
14. David Salom (€) Kawasaki ZX-10R 21 +45043 140247 2  +47,585;9.Cristian Gamarino (1/Kawasaki) +50,960; 10. Marco Faccani (I/Kawasaki) abtausch zwischen Sykes
15. Leon Camier (GB) MVAgustal000FA 21 +47,982 1:39859 1  +53,776.~ Ferner: 12. Dominic Schmitter (CH/Kawasaki); 14. Nico Terol (E/MV Agusta) und Rea, dann muss Sykes
16. Romdn Ramos (E) Kawasaki ZX-10R 21 +50,663 1:40867 -  Schnellste Runde: Jacobsen, in 1:43,569 min (= 153,324 km/h) weit ausholen, Rea ist
17.Gianluca Vizziello (1) KawasakiZX-10R 21 +1:5160 1:41,655 -  Stand (nach11von12 Laufen): 1. Sofuoalu, 213 Punkte; 2. Jacobsen 185; vorbei und zieht davon.
18. Randy de Punist {(3) Suzukl GSX R1000 21 +1: 15 533 3. (luzel 155; 4. Zanetti 142; 5. Rea 97; 6. Smith 91. - 13. Schmitter 41; 17. Wahr 30 19. Runde: Rea gewinnt

1 41, 184 =
19. Christophe Ponsson (F) Kawasaki ZX-10R 21 +1:35501  1:4:

Nachstes Rennen: 18. Oktober, Doha (Katar) Internet: www.worldsbk.com

vor Sykes und Guintoli,

20. Gabor Rizmayer () BMWSI000RR 20 +IRde. - Reiterberger wird 21.
21. Imre T6th (H) BMW S 1000 RR 20 +1Rde. = 2. Lauf
22. Alex Phillis (AUS) ~ Kawasaki 2X-10R 19 +2Rdn. = Start: Haslam biegt vor
Nicht' k[as&en " : e ‘ : = SUPERSTOCK-1000-FIM-CUP / Resultate Rea, Davies und Canepa
— Ayrton Badovini () BMWSI000RR 10 +11Rdn. 1:39,747 -  Magny-Cours (F): 4. Oktober, 8. Cup-Lauf; 15 Runden & 4,411 km (= 66,165 km); ins erste Eck ein.
- Pawel Skopek (PL) YamahaYZF-R1 9 +12Rdn. 1142917 -  32Fahrer gestartet, 26 gewertet; Wetter: trocken, Temp. Luft/Asphalt 16/23 Grad. 1. Runde: Davies schnappt

1. Jeremy Guarnoni (F/Yamaha) in 25:26,713 min (= 156,018 km/h); 2. Kevin Calia

sich Rea, Sykes erobert P4,

Durchschnittstempo des Siegers: 160,312 km/h (I/Aprilia), +1,019; 3. Raffaele de Rosa (I/Ducati) +1,307 sec; 4. Mathieu Gines (F/ Reiterberger 12.
Schnellste Runde: Jonathan Rea, 15. Runde, in 1:38,500 min (161,214 km/h) Yamaha) +1,811; 5. Roberto Tamburini (I/8BMW) +3,297; 11. Sebastien Suchet (CH/ 2. Runde: Haslam vor Rea,
i A % Kawasaki); 12. Lukas Trautmann (A/Yamaha); 14. Marc Moser (D/Ducati) Davies und Sykes.
Nachstes Rennen: 18. Oktober, Doha (Katar) Internet: www.worldsbk.com  Endstand (nach 8 Rennen): 1. Savadori, 164; 2. Tamburini 142; 3. De Rosa 121; 3. Runde: Davies vor Rea,
4. Guarnoni 91; 5. Jezek 82; 6. Coghlan 72; 7. Calia 63; 8. Massei 60; - 13. Moser 18; Sykes und Haslam.

Magny-Cours

14. Suchet 18; 18. Trautmann 14. Internet: www.worldsbk.com

SUPERSTOCK-600-EM / Resultate
Magny-Cours (F): 4. Oktober, 8. EM-Lauf; 13 Runden a 4,411 km (= 57,343 km);

4. Runde: Sykes an Rea
vorbei.

5. Runde: Rea wieder P2,
8. Runde: Sykes reif3t von
Davies und Rea ab.

9. Runde: Rea und Davies

36 Fahrer gestartet, 22 gewertet; Wetter: nass, Temp. Luft/Asphait 14/18 Grad. £ ie FOh

1. Augusto Fernandez (E/Honda) in 26:26,806 min (= 130,095 km/h); 2. Axel :‘g",‘fuﬁz :rg:;esg‘ztr;zﬁ
Bassani (I/Kawasaki) +8,205; 3. Toprak Razgatlioglu (TR/Kawasaki) «18,865; du'rch

4. Luca Vitali (1/Kawasaki) +33,270; 5. Ilya Mikhalchik (UKR/Kawasaki) +33,477; 1 Ruﬁ de: Badovini starzt
6. Hugo Cere (F/Yamaha) +34,796; - 13. Toni Finsterbusch (D/Kawasaki); 21. Julian 18. Runde: Van der Mark an

Puffe (D/Kawasaki); - ausgeschieden: Ricarda Neubauer (D/Kawasaki)

Endstand (nach 8 Rennen): 1. Razgatlioglu, 157 Punkte; 2. Rinaldi 98; 3. Caricasulo
86; 4. Fernandez 80; 5. Tuuli 78; 6. Tucdi 73; 7. Vitali 50; 8. Stirpe 41; 9. Duwelz 40;
10. Clere 39; - 17. Puffe 27; 27. Finsterbusch 5 Internet: www.worldsbk.com

Haslam vorbei auf P4.

21. Runde: Rea gewinnt vor
Davies, Sykes und Van der
Mark, Reiterberger 13. & IP
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Moto3-junior-WM/Moto2-EM Navarro

Tech3-Fest |

Tech3-Doppelsieg im 1. Lauf: Vierge siegt vor Techer (verdeckt)

Die beiden Tech3-Piloten
Xavi Vierge und Alan Te-
cher holten sich in der
Moto2-EM drei der sechs
moglichen Podestpliitze.
Aron Canet gewann zum
3. Mal in Folge in der Mo-
to3-Junior-WM.

9500 Zuschauer wohnten in
Navarro bei bewodlktem und
kiithlem Wetter, aber trockener
Strecke dem Start der Moto3-
Klasse bei. Junior-WM-Leader
Ar6n Canet (Honda) fiihrte
vom Start weg. Nicolo Bulega
(KTM) und der nichstjihrige
Leopard-Moto3-WM-Pilot Joan
Mir blieben dicht dran, wiih-
rend die restlichen Verfolger
bald zuriickfielen. Bulega, ei-
ner der Italiener aus Valentino
Rossis VR46-Academy, konnte
Mir erst nach langem Kampf

British bike

S/

distanzieren, danach holte er
Meter um Meter auf den fiih-
renden Canet auf. Kurz vor
Schluss sah es aus, als konnte
Bulega dem Spanier den Sieg
noch streitig machen, doch
dann legte Canet noch einen
Zahn zu und distanzierte sei-
nen Verfolger um etwas mehr
als eine halbe Sekunde. Fiir
Canet aus dem Junior-Team
von Estrella-Galizia 0,0 war es
der dritte Sieg in Folge, der
Vorsprung vier Rennen vor
Saisonende betriigt bereits 40
Punkte. Der Deutsche Max
Kappler, der fiir das Saxoprint
Racing Team Germany startet,
musste als 18. ohne Punkte die
Heimreise antreten.

Moto2-EM: Tech3-Doppelsieg
Die Moto2-EM-Piloten be-
stritten in Navarro zwei Liu-

r

Silverstone

rillas

Moto2-Leader Edgar Pons

fe. Im ersten duellierten sich
die beiden Tech3-Teamkolle-
gen Xavi Vierge (er ersetzte
den erfolglosen Ricky Cardus
bei Tech3 in der Moto2-WM)
und Alan Techer. Bis Mitte
des Rennens fiihrte Ex-WM-
Pilot Techer, dann attackierte
Vierge und lief sich bis ins
Ziel nicht mehr von der Spit-
ze verdringen. Techer sicher-
te Rang 2 - und damit den
Tech3-Doppelsieg - gegen die
beiden HP40-Piloten Luca
Marini (der Halbbruder von
Valentino Rossi) und Edgar
Pons (der Mika Kallio bei
Italtrans ersetzt) nach hinten
ab. Der Brasilianer Eric Gra-
nado (Kalex) war lange in ei-
nen Kampf mit Marini und
Pons verwickelt, stiirzte dann
aber wenige Runden vor
Schluss.

IIInlu ¥, —

Spanl

ey &

Bangance mesven.

Im 2. Lauf fiihrte zuerst Ma-
rini, dann ging Vierge vorbei.
Doch Edgar Pons riickte von
hinten heran, packte die bei-
den und siegte vor Vierge und
Granado, der Marini noch

Moto3: Bulega, Canet, Mir

vom Podest verdringte. Der
Schweizer Adrian Pittet holte
zweimal Punkte (7 und 10.),
der Deutsche Max Enderlein
wurde im 1. Lauf 14. (2 Punk-
te). ¢ ML

MOTO3-JUNIOR-WM / Moto, Resultate

Navarro (E), 4. Oktober 2015, Wetter: schdn, trocken.

Moto3: 1. Ar6n Canet (E/Honda), 17 Runden in 30:11,310 (= 132,9 km/h); 2. Nicold Bulega
(I/KTM) +0,682; 3. Joan Mir (E/Honda) +6,190; 4. Albert Arenas (E/Husqvamna); 5. Davide
Pizzoli (Husqvama); 6. Jaume Masia (E/Honda); - 18. Max Kappler (D/FTR-Honda)

Stand nach 8 von 12 Rennen: 1. Canet, 156 Punkte; 2. Mir 116; 3. Bulega 115; 4. Pawi 93;
5. Arenas 90; 6. Bendsneyder 73; 7. Masia 66; 8. Valtulini 64; - 21. Kappler 11

Moto, 1. Lauf: 1. Xavi Vierge (E/Tech3), 18 Rdn in 30:57,610 (= 137,2 km/h); 2. Alan Techer
(F/Tech3) +2,536; 3. Edgar Pons (E/Kalex) +3,703; 4. Luca Marini (1/Kalex); S. Tetsuta
Nagashina (J/Kalex); - 7. Adrien Pittet (CH/Suter); 12. Max Enderlein (D/Kalex);

Moto2, 2. Lauf: 1. Pons, 18 Rdn in 30:49,748 (= 137.8 km/h); 2. Vierge +0,524; 3. Eric
Granado (BR/Kalex) +8,880; 4. Marini (1/Kalex); 5. Techer; - 10. Pittet; 16. Thomas

Gradinger (A/FTR); 18. Enderlein

Stand nach 8 von 11 Rennen: 1. Pons 181; 2. Vierge 151; 3. Techer 98; 4. Marini 92.
Ferner: 11. Pittet 25; 15. Nekvasil 18; 24, Gradinger 4; 25. Brenner 3; 24. 30. Buchner 1

.losh Brookes ist bereits nah am Ziel

Josh Brookes gewann in
Silverstone beide Laufe und
fiihrt die Meisterschaftsta-
belle vor dem Finale in
Brands Hatch klar an.

T

Yamaha-Pilot und BSB-Gesamt-
leader Josh Brookes (Yamaha)
gewann in Silverstone beide
Liufe zur stark besetzten Briti-
schen Superbike-Meisterschaft.

Josh Brookes: 2 Siege in Silverstone, Meistertitel in Griffweite

Im ersten Rennen war zuerst
Ex-MotoGP-Pilot John Hopkins
(Ducati) in Fiihrung gegangen,
doch Brookes presste sich bald
an ihm vorbei. Meisterschafts-
Mitfavorit Shane Byrne (Kawa-
saki) war nur aus der vierten
Reihe gestartet und musste sich
erst durchs Feld kimpfen, lag
aber schon bald dicht hinter
dem Fiihrungs-Quartett mit
Brookes, James Ellison (Kawa-
saki), Peter Hickman (BMW)
und Hopkins. In einem span-
nenden Finale behielt Brookes
die Fiihrung vor Byrne, Hick-
man, Hopkins und Ellison.

Im zweiten Lauf gewann
Brookes erneut und baute sei-
nen Vorsprung in der Meister-

schaftstabelle weiter aus. Nach
einer Runde lag der Australier
nur auf Rang 6, kiimpfte dann
aber der Reihe nach Dan Lin-
foot (Honda), Byrne, Christian
Iddon (Suzuki) und Michael La-
verty (BMW) nieder. Im Ziel
hatte Brookes 3,568 sec Vor-
sprung auf Laverty.

Brookes: 47 Punkte voraus

«Der Start zum zweiten Lauf
war schlechty», sagte Brookes.
«Ich kam viel zu weit raus, weil
Hopkins vor mir die Linie ver-
passte und ich ausweichen
musste. Die Aufholjagd war
hart, insbesondere Iddon hat
viele Male gekontert, bis ich
endlich wegziehen konnte. Vor

dem Finale in Brands Hatch
bin ich mit 47 Punkten Vor-
sprung in einer ziemlich kom-
fortablen Lage, und ich sehe
den Rennen sehr zuversicht-
lich entgegen.»

Grofer Verlierer war Byrne,
der im zweiten Lauf nicht {iber
Rang 5 hinauskam und wahr-
scheinlich die im Titelkampf
entscheidenden Punkte ein-
biifite.

Vor dem letzten Rennen (mit
drei Liufen) in Brands Hatch
(16. bis 18. Oktober) fiihrt Broo-
kes mit 653 Punkten vor Byrne
mit 606 Zihlern. Ellison (573),
Laverty (553) und Linfoot (534)
sind bereits aus dem Titel-
kampf ausgeschieden. ¢ ML
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Enduro-WM Requista

Bis zum letzten Lauf in
Frankreich waren die Ent-
scheidungen in der Enduro-
WM noch nicht gefallen.
Doch beim Finale auf hei-
mischem Boden stand nur
ein einziger Franzose ganz
oben auf dem Treppchen.

Allerdings konnten sich zwei
Franzosen bereits nach dem
ersten Tag als Weltmeister fei-
ern lassen: Antoine Meo reichte
ein zweiter Tagesrang hinter
Alex Salvini in.der E2-Klasse
zum Titel, dasselbe Resultat ge-
niigte Mathias Bellino hinter Ti-
telverteidiger Matthew Philipps
zum Titel in der E3-Klasse.
Bellino zeigte am zweiten Tag
mit einem Sieg, dass er den Ti-
tel zu Recht errungen hatte,

wihrend Ex-Champion Phil-
ipps eher mit einem Kater un-
terwegs zu sein schien und auch
einige Male stiirzte. Immerhin
verabschiedete sich der Brite
mit einem Sieg in der letzten
Sonderpriifung von der aktuel-
len WM-Saison.

Bellino dominierte kiar

Bellinos Tagessieg war der ein-
zige Vollerfolg fiir die sonst
iiberlegenen Franzosen an die-
sem Wochenende, ein bisher in
der WM echer ungewdohnliches
Ereignis. Dabei hatte Bellino
schon am Vorabend des ersten
Fahrtages seinen fiinften Sieg
im Prolog geholt und war so
schon am Samstag auf Sieges-
kurs. Dennoch fuhr Philipps so
gut wie moglich, um sich jede

2—WM-TIteI flir Meo (Mitte) vor dem Wechsel inden Rallye Sport

Supermoto der Nationen jesolo

Frankreich auch im Supermoto

Nach den ISDE und dem
Nationen-Cross gewann die
franzosische Equipe auch
das Supermoto der Natio-

nen in Jesolo vor Gastgeber '

Italien. Osterreich wurde
Vierter.

Wie im letzten Jahr siegten die
Franzosen vor Italien; diesmal
mit dem knappestmdglichen
Vorsprung von einem Punkt.
Das franzsische Trio mit Tho-
mas Chareyre und Silvain Bid-
art profitierte davon, dass des
Weltmeisters dlterer Bruder
Adrien Chareyre nach einer Ba-
bypause wieder auf die Renn-
strecke zuriickkehrte.

Adrian Chareyre konnte seine
beiden Liufe gewinnen, Tho-
mas wurde Sieger und Fiinfter;
Bidart kassierte ein Streich-
resultat. Nach dem ersten Lauf
gab es Gleichstand zwischen
Frankreich und Italien (Ivan
Lazzarini Zweiter/Christian Ra-
vaglia Vierter). Andrea Occhini

(2.) und Ravaglia (3.) sorgten

dafiir, dass die Italiener nach
Lauf 2 sogar mit einem Punkt
Vorsprung fithrten. Doch im
dritten und entscheidenden
Rennen schob sich ausgerech-
net Lukas Hoéllbacher auf Platz
2 zwischen dem fiihrenden
Thomas Chareyre und Lazzari-
ni/Occhini, womit die Tricolore
einen Punkt weniger hatte. Oc-
chini hatte fiir das Rennen des
Tages gesorgt, indem der Hon-
dafahrer vom13. auf Platz 4 vor-
gefahren war.

3 Punkte fehiten filr Austria

Unter den 16 gestarteten
Teams wurden die Tschechen
(Pavel Kejmar, Milan Sitnians-
ky und Petr Vorliecek) Dritte,
wihrend das starke Team
Austria das Podium um ganze
3 Punkte verfehlte.

Der WM-Dritte Lukas Holl-
bacher war mit den Plitzen 4
und 2 treibende Kraft; Manuel
Hagleitner schlug sich zwei-

Z
<
-
<
a

Chance auf die Titelverteidi-
gung noch zu wahren.

Meo: Ab in den Rallye-Sport
Nach seinem Titelgewinninder
E3-Klasse trat Antoine Meo am
zweiten Tag gar nicht mehr an
und verabschiedete sich in
Richtung Rallye-Sport: «Ich bin
in letzter Zeit viel mit dem Ral-
lye-Motorrad gefahren. Es hat
einige Zeit gebraucht, bis ich
mich auf der Enduro wieder zu-
recht gefiihlt habe.»

E1: Spannung bis zum Schluss

Am spannendsten war es in der
El-Klasse, wo Titelverteidiger
Christophe Nambotin nach sei-
ner Knieoperation wieder dabei
war. Prompt gewann der KTM-
Pilot den Prolog und die erste
Sonderpriifung am Samstag,
doch am Ende fehlte ihm fast
eine halbe Minute auf Eero Re-
mes. Damit war Nambotins
Riickstand auf 10 Zihler ange-
wachsen. Am letzten Tag be-
hielt Remes die Nerven, holte
sich erneut den Tagessieg und
damit auch den Titel.

Nambotin war ein wenig ent-
tduscht: «Das Ziel war der WM-
Titel, leider hat das nicht ge-
klappt. Aber ich habe das Beste
versucht und ich gratuliere Eero
zu seiner starken Saison.»

Wie wichtig fiir TM der erste
WM-Titel seit Gianmarco Ross
1993 (80 ccm) war, zeigt der Ein-

mal als Neunter gut; ein 14,
Platz von Rudolf Bauer wurde
zum Streichresultat. Direkt
hinter den Osterreichern folg-
te das DMSB-Team auf Platz 5,
das letztes Jahr noch Bronze
geholt hatte. Der mit Schwei-
zer Lizenz fahrende Philipp
Prestel konnte im 1. Lauf einen
9. Rang verbuchen; Jan Dei-
tenbachs zweiter Lauf (15.)
war das Streichresultat. Mi-
chael Kartenberg wurde zwei-
mal 12.

Dritter Titel in Folge

Osterreichs Juniorteam mit
Andreas Buschberger, Robert
Gattinger und Bernhard Hit-
zenberger kam auf den guten
siebten Rang. Die deutschen
Junioren Maximilian Niewia-
dowski, Peter Mayerbiichler
und Peter Banholzer wurden
Neunte. Frankreich gewann
bei der 10. Auflage des Super-
moto of Nations den Titel
zum dritten Mal in Folge. ¢ TS

satz von Manuel Monni: Der
Italiener, sonst in der E3-Klasse
aktiv, bewegte im Finale einen
250er- Viertakter in der El-Klas-
se; und er kassierte jeden Tag

WM-Titel fiir TM seit 1993

nen Markenkollegen Remes in
der gleichen Minute zu fahren!

Mit zwei 10. Pliitzen beendete
der einzige Deutsche, Edward
Hiibner, die WM auf dem 9.

funf Strafminuten, weil er vor-
stempelte, um als Helfer fur sei-

ENDURO-WM / Resultate

Requista (F): 13. und 14. WM-Lauf; Wetter/Strecke: schon, trocken
Klasse E1, 1. Tag (14 Fahrer gestartet, 13 gewertet): 1. Eero Remes (FIN/TM), in 49:50,46
min; 2. Christophie Nambotin (F/KTM), +28,94 se¢; 3. Anthony Boissiére (F/Sherco) +49,91;
4. Lorenzo Santolino (E/Sherce); 5. Daniel McCanney (GB/Husqvarna); 6. Jufien Gauthier
(F/Yamahay); 7. Cristobal Guerrero (E/Yamaha); 8. Simone Albergoni (I/Kawasaki);
9, Gianluca Martini (I/Yamaha); 10. Edward Hobner (0/KTM).
2.Tag (14 Fahrer gestartet, 13 gewertet: 1. Remes in 47:14,16 min; 2. Nambotin,
+11,75 sec; 3. Boissiére, +26,17 sec; 4. Santoling; 5. McCanney; 6. Guerrero; 7. Martini;
8. Albergoni; 9. Daniel Sanders (AUS/KTM); 10. Hubner.
Endstand nach 14 Tagen: 1. Remes, 261 Punkte; 2. Nambotin 248; 3. Santolino 179;
4. McCanney 179; 5. Albergoni 139; 6. Bourgeois 134;~ Ferner: 9. Hibner 83; 13. Rosse 42
Klasse E2, 1. Tag (19 Fahrer gestartet, 15 gewertet): 1. Alex Salvini (I/Honda), in
47:22,40 min; 2. Antoine Meo (F/KTM) +11,45 sec; 3. Jeremy Tarroux (F/Sherco), +12,40
seq; 4. Oriol Mena (E/Beta); 5. Johnny Aubert (F/Beta); 6. Loic Larrieu (F/Sherco); 7.
Jaume Betriu (E/Husqvama); 8. Deny Philippasrts (I/Beta); 9. Tom Sagar (GB/KTM).
2.Tag (19 Fahrer gestartet, 15 gewertet): 1. Salvini, in 47:04,82.; 2. Tarroux, +39,97 se¢;
3. Betriu, +54,15 sec; 4. Mena; 5. Mori; 6. Philippaerts; 7. Romain Dumontier (F/Yamaha);
8. Sager; 9. Christophe Robert (CH/Husvarna); 10. Rannar Uusna (EST/KTM).
Endstand: 1. Meo, 245 Punkte; 2. Salvini 231; 3. Renet 175; 4. Betriu 161; 5. Larrieu 149;
6. Mena 126; 7. Philippaerts 105; 8. Mori 92; 9. Dumontier 86; 10. Aubert 76.
Klasse E3, 1. Tag (11 Fahrer gestartet, 10 gewertet): 1. Matthew Phillips (AUS/KTM) in
47:33,09 min; 2. Mathias Bellino (F/Husqvarna), +15,49 sec; 3. Matti Seistola (F/Sherco)
+35,33 sec; 4. Aigar Leok (EST/TM); 5. Luis Correia (P/Beta); 6. Antoine Basset (F/KTM);
7. Thomas Oldrati (I/Husqvarna); 8. J. Barragan (E/GasGas); 9. Thierry Graber (CH/Sherco)
2.Tag (11 Fahrer gestartet, 11 gewertet): 1. Bellino in 47:34,14 min; 2. Seistola, +10,12
seq; 3. Barragan, +12,65 sec; 4. Correia; 5. Oldrati; 6. Leok; 7. Basset; 8. Phillips.
Endstand: 1. Bellino, 254 Punkte; 2. Phillips, 221; 3. Seistola 195; 4. Leok 169; 5. (orreia
145; 6. Monni 118; 7. Oldrati 111; 8. Basset 110; 9. Joly 101; 10. Barragan 85.

Internet: www.enduro-abc.com

Rang. Beiden Damen holte sich
Laia Sanz ihren 4. Titel. & RP

Duell Frankreich - Italien: Ra\)aglla (5) gegen Adrien Chareyre

SUPERMOTO DER NATIONEN / Resultate

Jesolo/1: 4. Oktober 2015; Wetter: bewdlkt, 20 Grad
1. Lauf: 1. Adrien Chareyre (F), Aprilia; 2. Ivan Lazzarini (1), Honda; 3. Asseri Kingelin (FIN),
Aprilia; 4. Christian Ravaglia (1), Honda; 5. Thomas Chareyre (F), TM; 6. Pavel Kejmar (C2).
2.lauf: 1. A. Chareyre; 2. Andrea Occhini (1), Honda; 3. Ravaglia; 4. Lukas Hollbacher (A),
Husqvama; 5. Sylvain Bidart (F), Honda; 6. Toni Klem (FIN), TM. 2
3. Lauf: 1. Th. Chareyre; 2. Hollbacher; 3. Lazzarini; 4. Occhini; 5. Bidart; 6. Kevin Farge (5).
Nationenwertung: 1. Frankreich, 13 Punkte; 2. Italien 14; 3. Tschechien 35; 4. Osterreich
38; 5. Deutschland 59; -ferner: 7. Osterreich Junior 72; 9. Deutschland Junior 81.

Internet: www.supermotos1.com
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Speedway-GP Torun

2.Titel fiir Woffinden

Tai Woffinden ist erneut
Speedway-Weltmeister.
Nicki Pedersen siegte beim
polnischen GP und hat im
Saisonfinale noch Chancen
auf die Silbermedaille.

Als Tai Woffinden im 18. Lauf
nur Dritter wurde, schloss er
die Qualifikation mit lediglich
acht Punkten ab, und so schied
der Brite als Tagesneunter aus.
Greg Hancock kam in dieser
Rennphase auch auf lediglich
acht Punkte, konnte jedoch ins
Semifinale einziehen. Hitte der
Titelverteidiger dann mindes-

tens das Finale erreicht und den
zweiten Platz belegt, wire die
Entscheidung tiber die Goldme-
daille erst in Melbourne gefal-
len. Der 45-Jihrige kam im ers-
ten Semifinallauf jedoch nicht
tiber den letzten Rang hinaus.
So konnte Woffinden schon in
Torun seinen zweiten WM-Ti-
tel nach 2013 feiern. «Das ist kei-
ne angenehme Situation, wenn
man den Titelgewinn feiert,
weil der Rivale, der aber auch
gleichzeitig ein Freund ist, als
Letzter ins Ziel kommt. In den
letzten drei Jahren habe ich nun
meine Position in der Weltelite

Pedersen im Finale vor Janowski und Doylé

GCC-Finale Biihlertann

Kormel Nemeth
verteidigt Titel

Der gebiirtige Ungar Kor-
nel Nemeth konnte beim
Finallauf der German-
Cross-Country-Serie mit
einem weiteren Tagessieg
seinen Titel verteidigen.

* Zuniichst war in Biihler-
tann ein anderer vor-
ne: Wiihrend Nemeth
scheinbar mehr auf Si-
cherheit ging und sich
die ersten Runden auf
der spiegelglatten Piste

zuriickhielt, wiihlte sich

Christian Weifs an die

Spitze. Der KTM-Fahrer war
nicht gut vom Start weggekom-
men, doch nach fiinf Kurven lag
er schon auf Platz 3 und durch-
querte die Zihlstelle auf Rang
2. Kurze Zeit spiter musste sich

CROSSCOUNTRY / Resultate

K. Nemeth

auch Motocross-Spezialist Lars
Reuther geschlagen geben, und
Weifs baute seinen Vorsprung
aufgutacht Sekunden aus. Den
konnte er gut verwalten, bis
von hinten Nemeth wie eine

Dampfwalze durch das
Feld pfliigte.

Als der Lauf nach ei-
nem Unfall verkiirzt
werden musste, iiber-
holte Nemeth den Deut-
schen nur 50 Meter vor
dem Ziel. Nemeth si-
cherte sich damit den Ti-
tel, da er einen Lauf aus-
lassen musste und kein weite-
res Streichergebnis hatte.
Weifd konnte mit dem 2. Tages-
rang auf seiner 300er-KTM
auch auf Meisterschaftsrang 2
fahren. ¢ RP

gefestigt und bewiesen, dass ich
noch einige Jahre an der Spitze
mit dabei sein kanny, erklirte
der 25-jihrige Woffinden.

Pedersen iiberragend

Nicki Pedersen zeigte sich in
Torun in Top-Form. Der Dine
erzielte in den Vorlidufen 13
Punkte und fand danach in der
Finalrunde keinen Bezwinger
mehr. Im Endlauf lieR der
38-jihrige Pedersen seinen Ri-
valen keine Chance und trium-
phierte mit respektablen 19 Zah-
lern. Er machte auf Hancock 11
Punkte gut und ist vor dem ab-

SPEEDWAY-WM / Resultate

MOTORRAD %>

schlieRenden Rennen in Aus-

tralien immer noch WM-Drit- |

ter, hat aber nur noch wenige
Zihler weniger als der US-
Amerikaner. Jason Doyle aus
Australien wurde in Polen Ta-
geszweiter - vor dem Polen Ma-
ciej Janowski.

Alle GP-Teilnehmer unter-
stiitzten den schwer gestiirz-
ten Darcy Ward und gingen in
Repliken seiner Speedway-Klei-
dung an den Start. Die Kombis
werden danach versteigert, der
gesamte Er]os wird dem austra-
lischen Speedwayfahrer tiber-
geben. ¢ GD

Torun/PL: 3. Oktober 2015, 11, WM-Lauf; Bahnlange 325 m, Wetter: trocken, 13 Grad.

1. Nicki Pedersen (DK), 19 Punkte; 2. Jason Doyle (AUS), 18; 3. Maciej Janowski (PL), 11;
4, Niels-Kristian Iversen (DK), 10; 5. Andreas Jonsson (S), 11; 6. Chris Holder (AUS), 11;

7. Peter Kildemand (D), 11; 8. Greg Hancock (USA), 8; 9. Tai Woffinden (GB), 8; 10. Piotr
Pawlicki (PL), 7; 11. Matej Zagar (SLO), 7; 12. Michael Jepsen Jensen (DK), 5; 13. Tomas H.
Jonasson (S), 5; 14. Troy Batchelor (AUS), 3; 15. Chris Harris (GB), 3; 16. Krzysztof Kasprzak

(P, 1

WHM-Stand nach 11 von 12 GP: 1. Woffinden, 151 Punkte; 2. Hancock, 126; 3. Pedersen,
124; 4. Iversen, 105; 5. Doyle, 103; 6. Zagar, 100; 7. Janowski, 95; 8. Holder, 93

Letzter Lauf: 14. Oktober, Melbourne/AUS

Internet: www.speedwaygp.com

Speedway-Bundesliga-Finale

Erster Liga-Titel fiir

Stralsund

Die 6 Punkte Vorsprung aus
dem Hinkampfreichten Lands-
hut nicht; Stralsund gewann am
3. Oktober das 2. Finale auf ei-
gener Bahn mit 50:37 Punkten
und errang damit erstmals in
der Vereinsgeschichte den Bun-
desliga-Meistertitel. Fiir den
verletzten Kevin Wolbert hol-

QUASCHNIING

BUNDESLIGA / Resultate

Pawlicki (blau), Gafurov (weiB), Dudek (rot) und Lebedevs

ten sich die Vorpommern Kai
Huckenbeck, der mit 10 Punk-
ten zum Matchwinner wurde.
Bei Landshut war der Russe
Renat Gafurov ein Totalausfall.
Der beste Landshuter Erik Riss
fuhr 6 Jokerpunkte ein, was aber
dem 16-fachen Deutschen Meis-
ter nicht mehr reichte. ¢ TS

GCC-Finale Bathlertann: 3. Oktober 2015, Wetter/Piste: warm/staubig, rutschig.

1. Kornel Nemeth (H/KTM) in 46:15,555 min; 2. Christian WeiB (D/KTM), +1,252 sec; 3. Lars
Reuther (D/KTM), #2,87; 4. Kevin Zdon (D/Kawasaki); 5. Dotg Dubach (USA/TM); 6. Daniel
Koder (D/Kawasaki); 7. Dominik Pleyer (D/Suzuki); 8. Jens Pester (D/Husqvama), alle 7
Runden; 9. Niko Obertautsch (D/Yamaha); 10. Manuel Bade (D/KTM), beide 6 Runden
Endstand nach 7 Laufen (ein Streichergebnis): 1. Nemeth, 175 Punkte; 2. WeiB 169;

3, 2don 167; 4. Pleyer 111; 5. Pester 110; 6. Marcel Quellmalz (D/Yamaha), 70; 7. Michel
Herrmann (D/Suzuki) 62; 8. Erik Appelqvist (S/Kawasaki), 22; 9. Dennis Baudrex] (D/TM),

22;10, Tim Apolle (D/Husqvarna), 20

Internet: www.gccxcc-racng.com

Finale Il, Stralsund: 3. Oktober 2015, Bahniange: 385 m, Wetter: heiter, 18 6rad.

1. MC Nordstern Stralsund 50 Punkte: Patryk Dudek 14, Przemyslaw Pawlicki 10, Tobias
Busch 6+2, Kai Huckenbeck 10+1, Roberto Haupt 4, Dominik Moser 6
2. ACLandshut 37 Punkte: Renat Gafurov 2, Andzejs Lebedevs 7, Martin Smolinski11+1,

Michael Hartel 2+1, Erik Riss 13, Mark Riss 2+1

Endstand: Landshut - Stralsund 83:50
Deutscher Meister: MC Nordstern Straisund

Internet: www.speedwaybundesliga.de

NACHRICHTEN

Graham Jarvis als
erster auf dem Berg

Extrem-Enduro Graham
Jarvis siegte erneut auf
Husgvarna beim Red Bull
Sea-to-Sky-Rennen im
tarkischen Kemer und ver-
hinderte damit, dass sein
britischer Landsmann, KTM-
Fahrer Jonny Walker, dieses
Jahr alle groBen Events ge-
wann. Der 40-jahrige Jarvis
lag sowohl beim Beach-Race
als auch beim Forest-Race
direkt hinter Walker auf der
Lauer, bevor er am letzten
Tag den Berg als Erster er-
klomm. Bester Deutscher
wurde Andreas Lettenbichler
auf Platz 5.

Franz Kadlec
Deutscher Meister

Trial-DM Franz Kadlec hielt
auch beim Saisonfinale in
Osnabriick die Konkurrenz in
Schach und gewann souveran
den Meistertitel. Direkt hinter
ihm platzierten sich jeweils
sogar punktgleich in der Meis-
terschaftstabelle Sascha
Neumann, Jarmo Robrahn
und Mirko Kammel.Spannen-
der héatte das Finale kaum
sein kénnen, Deutsche Meis-
terin wurde ebenfalls souve-
ran Theresa Bauml.

Iweiter Sieg fiir
Colton Haaker

Enduro Beim 6. Lauf der
US-EnduroCross-Serie in
Denver gewann Husgvarna-
Fahrer Colton Haaker. Er
holte sich im Finale den
Holeshot, doch nach drei
Runden konnte Titelvertei-
diger Cody Webb vorbei-
gehen. Drei Runden vor
Schluss, nach einem Aus-
rutscher des KTM-Piloten,
kam Haaker im Felsen-
abschnitt heran und verlie
diesen als Erster. Haaker
liegt jetzt in der Meisterschaft
sechs Punkte hinter Webb.

Seitenwagen-EM-
Finale abgesagt

Langbahn Nachdem Her-
tingen im August das
Europameisterschaftsfinale
der Gespanne infolge des
tédlichen Unfalls von Stefan
Muller abgesagt hatte, fand
die FIM Europe keinen
Ersatzveranstalter, der das
Pradikat noch Ubernehmen
wollte. Weder in Roden/NL
nochin England war far einen
spaten Oktobertermin eine
Zusage zu erhalten. Der Brite
Joshua Goodwin bleibt
damit fir ein weiteres Jahr
Europameister. ¢ RP/AR/TS



Suche Audi RS 2 Avant, Urquattro 20V,
Sportquattro Kurz, bitte alles anbieten. Tel.

0178/5010645

=
L& 4

JETZT SCHWENKBARE KUPPLUNG fir
3er -4er -5er inkl. fachgerechter Montage
u. Codierung fir ab 920,- €. Tel. 09933/

902023 www.kupplung-vor-ort.com H

Suche M1, Z1, Z8, M3, 6er. 0761/703400
H

BMW 28 Roads(er. unfallfre: absolut neu-
wertiger Zustand, 234 kW (400 PS), 3/2002,
36000 km, titansilber-metallic, Vollleder
rot/schwarz, deutsches Fzg., Buch usw.,
259.000,- €. Tel. 0172-2855205

Ferrari 328 GTS, rot, innen komplett in
Leder/schwarz. Werkseitig Sportfahrwerk.
Baujahr 4/86, 1. Hand., wurde in Stuttgart
ausgeliefert. Leider sehr wenig gefahren,
66400 km. In absolut gutem Zustand,
€ 98.000,-. Tel. 0711/5774471

www.sparleasing24.de H

500 SL (107), Bj. 89, 67000 km, 500 SL, Bj.
99, 31000 km, Porsche Carrera 4S, Bj. 97,
21000 km, Maserati Spyder GT, Bj. 02,
24000 km, FP 270.000,- €. Telefon E-
0034/966866136

CLS 63 AMG, EZ 4.10, 51000 km, sw./sw.,
45,000,- MwSt. awb. Tel. 0178/7306978

Z8 zu kaufen gesucht. 0172/7684600 H

ROLF HORN

0 FF & ~er

ROLF HORN

B4 Biturbo Coupé Switchtronic Allrad,
Neuwagen, 301 kW (409 PS), Black Sa-
phire, Leder, Navi Prof., Xenon, Harman
Kardon, DAB, Glasdach, Komfortzugang,
Aktive Geschw. Regelung, HeadUp, Kraft-
stoffverbrauch: innerorts (/100 km) 10,6;
auBerorts (V100 km) 6,3; kombiniert (V100
km) 7,9;'CO2-Emissionen kombiniert (g/
km) 183, CO2-Effiezienz D, 90.330,- €
(MwSt. awb.) Autohaus Rolf Horn GmbH,
Eifelring 44-46, 53879 Euskirchen, Tel.
02251/9451-28, www.rolfhorn.de H

mehr; autormarkt.auto-motor-und-sport.de Ne. 29069

L a4
-
L& )

593 GTB in Sonderfarbe ges, 0171/4167106
H

355 Spyder, EZ 06.2000, 32000 km, Top-
zust., viele Extras, ZR neu, FP 109.000,-
€. Tel. 0172/6826307

Anhiingerkupplungen fiir alie Mercedes|
zum Top-Preis. Auch AMG-Paket, 2. B. A-
Klasse 849,- € inkl. Montage. Tel. 09933/
902023 www.kupplung-vor-ort.com H

Suche SLK u. SL, bar. Tel. 05505/5846 H

E 250 Cabrio, EZ 3/2012, 25700 km, 150
kW (204 PS), grau-metallic, Leder, Navi,
Tel,, Klima, Xenon, SHZ, Sommerfahrz.,
geringe KM-Lelstung, VB 33.500,- €. Tel.
0172/4505554, kleinerw2@gmail.com
mehr: AUtomankt.auto-motor-und-sport.de Ne. 28876

m

Su, 911/944, Unf. u. defekt. 06523/241 H

Sie suchen ihn. Ich habe |hn Porsche
Speedster 964 Bj. 1994, 90000 km, Classic
Data Vollgutachten 2+. Tel. 07021/71400,
herrmann. SHK@Arcor.de

911 997 GTS Coupé, EZ 9/2012, 46500
km, 300 kW (408 PS), wei8, Navi, Tel.,

Kiima, Xenon, SHZ, NR-Fzg., 1. Hand,
scheckheftgepfiegt, unfallfrei, Porsche
Approved Garantie, 72.500,- €. Tel.

02151/656090, rainer@goodiez.de

mehr: automarkt auto-motor-und-sport.de Nr. 29124

997 GT3 RS Bestzustand, EZ 10/2007,
11200 km, 305 kW (415 PS), orange, Kli-
ma, PCCB Xenon Sport Chrono Plus,
keine Rennstrecke, 100% unfallfrei,
295.000,- €. Sportwagen NOWA, Norbert
Waldinger, Winhéringerstr, 24, 84513 To-
ging, info@sportwagen-nowa.de,
Tel. 08631/160810 H
mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Ne. 29006

Kaufe 911, Turbo + RS. 0172/9342421H

Anhéangerkupplungen inkl. Montage auf
2,5 Std. fur Porsche Macan - Panamera -
und Cayenne zum glnstigen Festpreis.
www.kupplung-vor-ort.com, Telefon
09933/902023 H

91 Erstlack. EZ 03/1976, 158000 km,
121 kW , org. Matching Number, Inzah-
Iungnahme. Tel. 0481-8557500,
www.motorwagen.com

mehr; automarkt.auto-motor-und-sport, de Nr. 29092

Macan S Diesel, Vollausstattung, 0 km,
achatgrau-met., sofort verfigbar, noch
keine Zulassung. Tel. 0176-81400600

Porsche-Fan sucht CARRERA GT, 959,
918er unfallfrei, zum Kauf. Telefon
0172/5159727

z=" Renn/Rallye

www.Rennsportshop.com

Hewland Vertrieb Deutschland, Wartung,
Verkauf, groBes E-Lager. Tel. 02242/6840,
E-Mail: motorsportRiegl@aol.com

., Rennsport-Ausrilster

Tel. 0B678/246
www.ga-racing.com

Kunststoffscheiben klar od. griin getdnt,
Schiebefenster, mit verschled. Biegeradien,
fir Porsche u. viele andere Fahrzeuge, auch
nachtréglicher Einbau von Schiebefenstem
méglich. Tel. 08157/998760

MOTORSPORTZUBEHOR

Tel.: 02651-9625 0
www.isa-racing.de

www.indysport.de H

www.luetticke-motorsport.de H

MTORSRORY]
Renn- und High Performance
Kupplungen

Service - Verkauf -
Wartung & Instandsetzung - Beratung

QEA Motorseort cow
iernheim
email: info@bsa-molorsport.com

=
%" Renntransporter

ETRAILERTECH

mehrere TR_AILER
sofort VERFUGBAR!
www.trailertech.eu
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Stellenangebote

WIR ERWEITERN UNSER TEAM!

Du bist schon im Motorsport tatig? Uberzeuge uns
in Deinem Lebenslauf und in einem Interview, doss Du es kannst.
Wir suchen nach folgenden Positionen:
* RACE ENCGINEER (Bosch Modas/winDarab-Kenntnisse erwiinscht)
* CHIEF MECHANIC (GT3-, DTM-, oder Formel-Kenntnisse erwtinscht)
* SUPPORT ENGINIEER (Bosch Modas/winDarab-Kenntnisse erwiinscht)
* TRUCK-FAHRER (Reifen, Fuel-Zustdndigkeit bei Renneinsdtzen)

BEWERBUNGEN BITTE AN: management@grasser-racing.com

11.10. Autodromo Vallelunga
17.10. Misano 17.30-21h , W —
17.10. Spa-Francorchamps — 4L ) pa' 1) N

18.10. Dijon-PrerIois. Sportwagenproduktion zu verk. "Er-
22.10. Mugellio Circuit leben Sie thren Traum ein Auto in Klein-
24.10. Autodromo di Imola serie zu bauen* Wir laden Sie zu einer
08.11. Hockenheimring

Verkaufsveranstaltung ein ! 0171/8823172
H
14.11. ,Fahrdynamik* Training im Hunsriick

- Versicherungen

Service
Abonnenten-Service & | www,rennkasko.de
Einzelheftbestellungen :
Tel. 07 1 1/320 wa mzﬁgl::ve?srz:m%:géwcovwde
Fax 0711/182-2550
Besteliservice* und Abo-Service Jecsichenmgm
motorsportakiuell@dpv.de Motorsport
*Bitte Bankverbindung angeben Top: Veranstalterhaftpflicht
o T
Zuschriften richten Sie bitte an: Turboprobleme? STK Turbo Technik,
Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. K6 02682/26299-0, www.turbolader.net,
mail@turbolader.net
MOTOR MOTOR SPORT aktuell
'“.I,I.If chitfre Nr... /%* Motorradmarkt
ALY 70162 stuttgart

Trackday Anneau du Rhin 14.10.2015,
Freies Fahren flir straBenzugelassene und
nicht straBenzugelassene Fahrzeuge. Oten
Pitlane. Slicks erlaubt, techn. Support vor
Onrt. Info unter: www.pitworx24.com oder
Tel. 0151/50422065 H

Race Events, Driverdays, Einzeitraining,
DMSB Lizenz, Lehrginge Infos: RTS,
0171/4222466, www.speed-club.de H

Suche Motor fiir Honda RS 500, kpl. o.i.
Teile, Vergaser, Z{indung, bitte alle Teile
anbieten. Telefon +352/266222,
info@easyrider.lu

Motorrad WM, 1988 - 2014, komplett
450,- €. Telefon 02425/300

Anzeigen-Coupon bitte vollstandig ausgefiillt und unterschrieben
einsenden an:

oder auch (iber unseren elektronischen Bestelicoupon unter
www.bestell-coupon.de/msa

Anzeigentext: (Pro Zeile ca. 30 Zeichen inkl. Satzzeichen und Zwischenraume)
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In der Bundesrepublik Deutschland

und in Osterreich;

Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG
Fahrzeugmarkt MSA
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Die Oktoher-Highligh

Von MICHAEL BRAUTIGAM

SUTTON-IMAGES.COM
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Jubel (iber Aida-Sieg und WM-Titel: Michael Schumacher

Formel 1 Drei Formel-1-GP
gab es im Oktober. Und in allen
dreien hief der Sieger Michael
Schumacher. Ein ganz beson-
derer war direkt der Erfolg
beim Grofen Preis von Europa
am 1. Oktober. Auf dem Niir-
burgring, der an diesem Tag
mit klassischem Eifelwetter
aufwartete, strahlte der Stern
Michael Schumacher so hell
wie wohl noch nie zuvor. Vor
seinem Heimpublikum fuhr
Schumi vom dritten Startplatz
auf noch nasser Strecke an die
Spitze. Bei abtrocknenden Be-
dingungen war es Damon Hill,
der im starkeren Williams-
Renault den Kerpener wieder
{iberholte. Als die Strecke tro-
cken war, fiihrte der mit Slicks
gestartete Ferrari-Pilot Jean
Alesi klar. Schumacher holte
mit den nun ebenfalls aufge-
zogenen, profillosen Pneus in
Riesenschritten auf, musste
aber noch mal zum Stopp. Der
anschliefende Husarenritt und

fast zwei Sekunden schnellere
Zeiten als Alesi lieRen den
Franzosen nervos werden. Er
zogerte im Uberrundungsver-
kehr, rutschte sogar neben die
Strecke. Schumi bremste sich
in der Veedol-Schikane kurz
vor Schluss vorbei und siegte
trotz zweier Stopps mehr.
Wichtiger war jedoch der
Triumph drei Wochen spiiter in
Aida. Denn der brachte Schu-
macher WM-Titel Nummer
zwei ein. Auf dem winkligen
Kurs in Japan hatte der Benet-
ton-Pilot von Startplatz 3 aus
keinen guten Anfang und fiel im
Startgerangel mit Erzrivale Hill
auf P5 zurtick. Mit ultraschnel-
len Runden und einer Drei-
Stopp-Strategie fuhr er trotz-
dem zum Sieg und zum vorzei-
tigen Titel. Zur Kiir folgt eine
Woche spiter der zweite Japan-
Sieg — diesmal in Suzuka. Auf
einer seiner Paradestrecken
schafft er das Triple aus Pole,
schnellster Runde und dem

Sieg. Mit dem neunten Saison
erfolg zog er mit Nigel Mansells
Rekord von neun Siegen in ei
nem Jahr (Mansell: 1992) gleich
und bescherte Benetton ge
meinsam mit Teamkollege
Johnny Herbert auf P3 noch vor
dem Finalrennen zudem den
Konstrukteurstitel.

Formel 3000 Beim Saisonab:
schluss in Magny-Cours holte
der schwedische Madgwick:
Pilot Kenny Briick seinen ersten
F3000-Sieg. Damit war er im
fast ausschlieflich Cosworth+
befeuerten Feld der einzige Pi-
lot mit einem Zytek-Motor, der
1995 gewinnen konnte. .
ITC/DTM Auch die ITC fuhr
ihr Finale auf dem franzosi-
schen Kurs aus. Bernd Schnei}
der gewann beide chncn{

Beim DTM-Finale in Hocken
heim am 15.10. holte Klaus Lud
wig die ersten zwei Siege in ei
nem Wertungsrennen flir de(¥
Opel Calibra und sicherte sic

- VOr 40 Jahren
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Weltmelster-Jahr mit einem Sieg gekrént: Lauda in Watkins Glen

Formel 1 Als es zum Finalren-
nen nach Watkins Glen ging,
stand Niki Lauda (Ferrari) be-
reits als Weltmeister fest. Aber
der gerade als Weltmeister
entthronte Emerson Fittipaldi
(McLaren) wollte zum einen
den Vize-WM-Titel sichern,
und zum anderen seinem dster-
reichischen Rivalen noch ein-
mal zeigen, wer der Herr im
Haus ist. Die Chancen standen
statistisch gesehen gut: Noch
nie gewann Ferrari den US-GP.

Und nie zuvor gewann ein
Weltmeister im Jahr seines
WM-Triumphs das Amerika-
Rennen. Dass es iibrigens nur
ein Nordamerika-Rennen gab,
und die Kanada-Runde in Mo-
sport zwischen Monza und
Watkins Glen ins Wasser fiel,
lag an gestiegenen Transport-
kosten. Diese teilten sich tradi-
tionell die Rennen in Kanada
und den USA untereinander
auf. 1975 aber stieg der von der
Herstellervereinigung (FOCA)
veranschlagte Preis. Withrend
Watkins Glen bald bereit war,

diesen zu zahlen, entschied
sich Mosport erst einige Stun-
den nach Deadline dazu, seinen
Teil der hoheren Kosten zu
iibernehmen. An der FOCA-
Spitze fungierte damals {ibri-
gens ein gewisser Bernie Ec-
clestone. Im Hintergrund gab
es zudem Dispute iiber Ablose-
gelder und Fahrergehiilter.
Lauda, der gerade seinen ers-
ten Fl-Titel eingefahren hatte,
legte im Qualifying vor und
holte die Pole vor Fittipaldi. Im
Rennen aber blieb der Brasilia-
ner mit kleinem Respektab-
stand in Schlagdistanz zu Lau-
das 312T. Ziinglein an der Waa-
ge spielte Lauda-Teamkollege
Clay Regazzoni. Der Schweizer
hatte sich in einem Zweikampf
mit Fittipaldis Stallgefihrte Jo-
chen Mass die Ferrari-Nase ab-
rasiert und musste zum Stopp.
Als die beiden Fiihrenden ihn
tiberrunden wollten, lieR er
Lauda passieren - und blockte
dann Fittipaldi rundenlang, ehe
er die schwarze Flagge bekam.
Fittipaldi, zwischenzeitlich um

P3 in der Meisterschaft.

15 Sekunden distanziert, lag i
Ziel knappe fiinf Sekunden hi
ter Lauda zuriick, der seine
ersten Sieg auf US-Boden feie
te. Als Dritter kam Jochen M
ins Ziel, der in der Friihphas
des Rennens aus Versehen sei
nen Motor ausschaltete und ei-
nige Positionen einbiifite. M
aber kiampfte sich zuriick un
hielt im Dreikampf um der
letzten Podiumsplatz Jame
Hunt (Hesketh) und Ronni
Peterson (Lotus) auf Distanz.
Formel 2 Das Finale in Val
lelunga gewann in Addition de
beiden Liufe iiber je 35 Runden
Vittorio Brambilla. Dieser w:
als «Profi» - er hatte ja friih
im Jahr bereits den FI-GP vo
Osterreich gewonnen - abet
nicht punktberechtigt, somi
gingen die vollen Punkte a
den bereits feststehende
Champion Jacques Laffite. D
nur die sieben besten Ergebnis
se gezidhlt wurden, erreicht
der Franzose damit sogar noc:
die theoretische Punkte-Best
marke von 63 Zihlern.
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Das Kyalami-Podest (v.l.): Rosberg, Sieger Mansell, Prost

PANORAMA /%

Formel 1 Senna, Prost, Mansell
— drei grofle Namen, die gerne
an den ersten von zwei Oktober-
Grands-Prix 1985 erinnern las-
sen. Dieser fand am 6. Oktober
als Grand Prix von Europa in
Brands Hatch statt. Doch schon
tags zuvor wurde ein Stiick F1-
Geschichte geschrieben: Ayrton
Senna zauberte im Qualifika-
tionstraining mit seinem Lotus
eine absolute Wunderrunde in
den englischen Asphalt. Sie
bescherte ihm die sechste Pole-
Position seiner jungen Fl-Kar-
riere. Die Runde als solche ist
wohl eines der absoluten High-
lights in Sennas Karriere. Zum
Vergleich: Teamkollege Elio de
Angelis, sicher kein Nasen-
bohrer, war drei Sekunden lang-
samer!

Im Rennen ging es vor allem
um die Frage, ob Alain Prost sei-
nen ersten WM-Titel vorzeitig
wiirde einfahren konnen. Nach
schlechtem Start von P6 fiel der
Franzose bis auf Platz 14 zuriick.

Als aber in Runde 14 von 75 der
Ferrari-Motor von WM-Rivale
Michele Alboreto in Rauch auf-
ging, war die Chance wieder
grof. Prost kiampfte sich im
Rennverlaufbis auf P4 nach vor-
ne, was fiir den vorzeitigen Ti-
telgewinn reichte. Einen Platz
bekam er dabei vom tragischen
Helden des Rennens vermacht:
Marc Surer lag mit seinem Brab-
ham auf Kurs zu P2, aber kurz
vor Schluss verrauchte der Tur-
bo - das Aus. Senna erbte P2,
doch am ersten Karrieresieg
von Nigel Mansell (Williams)
war nicht zu riitteln.

Scheinbar auf den Geschmack
gekommen, gewann Mansell
auch zwei Wochen spiter den
Grofien Preis von Siidafrika in
Kyalami. Da einige Teams den
GP aufgrund der Apartheid boy-
kottierten (u. a. Renault und
Ligier), fiel das Feld kleiner als
gewohnt aus. Ungewohnt war
auch der Rennstart an einem
Samstag - seitdem werden GP

nur noch am Sonntag ausgetra-
gen. Im Rennen, in dem nur sie-
ben Autos tiberhaupt die Ziel-
flagge sahen, gewann Mansell
vor Teamkollege Keke Rosberg
und Weltmeister Prost. Gerhard
Berger (Arrows-BMW) holte
auf PS5 seine ersten Fl-Punkte.
IndyCar Mit einem Sieg in La-
guna Seca wahrte Bobby Rahal
seine Titelchancen. Beim zwei-
ten Oktober-Race in Phoenix
gewann jedoch Penske-Pilot Al
Unser, der damit vor dem Fina-
le die Tabellenfiihrung von sei-
nem Sohn tibernahm.
Sportwagen-WM In Fuji reg-
nete es so heftig, dass noch hin-
ter dem Safety Car, das das Ren-
nen startete, viele Teams ihre
Autos zuriickzogen - u.a. dieals
Weltmeister fixen Rothmans-
Porsche. Nach nur rund einem
Viertel der geplanten Renndis-
tanz gewann einmalig 1985 kein
Porsche, sondern der Hoshino-
March-Nissan (Hoshino/Hagi-
wara/Matsumoto).

PICTURE-ALLIANCE

SO o
Freude {iber ¢einen und Hondas ersten F1-Sieg: Richie Ginther

Formel 1 Nachdem die Formel
1in Sebring und Riverside eher
iiberschaubaren Anklang fand,
wurde sie in Watkins Glen, wo
man 1965 zum fiinften Mal
Station machte, ein Erfolg. Vor
70000 Zuschauern sicherte
sich Graham Hill im BRM, der
schon die beiden Jahre zuvor
am «Glen» gesiegt hatte, knapp
vor Lotus-Speerspitze Jim
Clark die Pole Position. Als das
Rennen vom legendiren Tex
Hopkins mit fliederfarbenem
Anzug und Zigarre im Mund
gestartet war, setzte sich der
Pole-Mann auch zuniichst an
die Spitze. Kurzzeitig tiber-
nahm Clark das Zepter, doch
Hill - den Sieg-Hattrick im Vi-
sier - lief sich nicht abwim-
meln. Als bei BRM-Teamkolle-
ge und Monza-Sieger Jackie
Stewart das Gaspedal klemmte,
drehte Hill so richtig auf. Ein-
mal an Clark vorbei, zog er
auch gleich in Richtung drittem
Watkins-Glen-Sieg davon.

Als beim langst als Weltmeis-
ter feststehenden Clark in der

11. von 110 Runden der Motor in
die ewigen Jagdgriinde einging,
schien die Messe gelesen.
Einsetzender Regen machte es
aber doch noch mal spannend.

Die Brabham-Teamkollegen
Dan Gurney und Jack Brabham
schlossen auf. Gurney kam
nicht vorbei, aber Brabham
sammelte ein paar wenige Fiih-
rungsmeter - als er sich beim
missgliickten Ausbremsmang-
ver auf Hill an diesem vorbeiin
die Wiese drehte. So gewann
auf am Ende wieder trockener
Strecke eben doch Hill vor Gur-
ney und Brabham.

Eine dicke Uberraschung
sollte das Finalrennen drei Wo-
chen spiter in Mexico City be-
reithalten. Nicht etwa Clark,
Hill, Gurney oder ein Ferrari
gewann. Nein, das letzte Ren-
nen mit der 1,5-Liter-Formel
entschied mit Richie Ginther
ein Honda-Pilot fiir sich - Hon-
das erster von bis heute nur
drei Triumphen als Werksteam
in der Formel 1 (1964 bis 1968
und 2006 bis 2008) sowie der

einzige fiir den US-Ameri-
kaner. Vor einer erneut rund
70000 Zuschauer umfassenden
Kulisse fuhr der klein gewach-
sene Kalifornier vom dritten
Startplatz schon in der ersten
Runde auf den Spitzenplatz
vor. Alles sah nach einem
Durchmarsch aus, doch wih-
rend Pole-Mann Clark erneut
in der Anfangsphase mit einem
Motorschaden aufgeben muss-
te, holte in der zweiten Renn-
hilfte Gurney auf. Der fuhr da-
bei mehr quer als geradeaus um
den Mexiko-Kurs, musste sich
aber am Ende doch um 2,89 Se-
kunden geschlagen geben.
Formel 2 Beim Europa-Ab-
schluss der F2 in Siracusa fuh-
ren auch Guy Ligier und der
junge Clay Regazzoni mit. Re-
gazzoni kollidierte jedoch kurz
nach dem Start, und eine Runde
spater war auch Ligier mit ei-
nem Motorschaden raus. Am
Ende kommen nur vier Autos
ins Ziel. Sieger auf dem sizilia-
nischen Kurs: Silvio Moser
(CH) im Brabham-Cosworth.
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ahrend sich bei den
& 250ern die deutschen
- WM-Titelanwirter in den
| 1980er- und 1990er-Jahren
~ nacheinander die Klinke

rot-goldenen Fahrer bei den
500ern diinn gesit. Doch es
gab ein bayerisches Origi-
nal, das fiir Jahre ein echter
. Farbtupfer im GP-Fahrer-

- lager war: Michael Rudroff.
I Der Mann aus Ubersee am
| Chiemsee hatte ein Selbst-

oLy, etk L

' ma, die die Fans in ihren
' Bann zogen. Er sorgte iiber-

konnte mit seiner Gitarre
 und den weif-blauen Bl6-

. deleien einen kompletten

' Abend als Alleinunterhalter
' fiillen. Er hiitte auch alle

., Talente gehabt, als Enter-

* tainer Karriere zu machen.

i Mit 25 Jahren hat Rud-

- Motorradsport angefangen,
 wurde aber gleich OMK-

* Pokal-Sieger 1986 bei den
 500ern mit einer umgebau-
~ ten StraRen-Suzuki-RG-

* 500. Von diesem Erfolg be-
* fliigelt, besorgte er sich fiir

i

© 1987 eine Honda RS 500 und
etablierte sich mit dem fiinf-

. ten Gesamtrang auch in der
DM. 1988 wurde er bereits
. Vize-Europameister, 1989
- holte er sich seinen ersten
. Deutscher-Meister-Titel. In
- dem Jahr konnte er auch in

der WM aufs Podest steigen:

~ Beim verregneten, von den

. Werksfahrern boykottierten
. Misano-GP wurde er Dritter

~ hinter Pierfrancesco Chili

. und Simon Buckmaster,

. Letzter schlug ihn im Ziel
. nur um eine halbe Motor-

+ radldnge.
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reichten, waren die schwarz-

i bewusstsein und ein Charis-

all fiir bayerische Laune und

roff zwar spit mit dem

n dieser Zeit, als die

merikaner die Konigs-
klasse dominierten, wurde
Urbayer Rudroff nach die-
sem Erfolg auch fiir einen
gehalten. In einem Pro-
grammbheft wurde Michael
Rudroff, Ubersee, als Mi-
chael Rudroff, USA, inter-
pretiert! 1991 wurde er ein
zweites Mal Deutscher
Meister bei den 500ern und
konnte sich fiir 1992 eine der

begehrten und siindhaft teu- |

ren Harris-Yamaha sichern.
Damit schaffte er sein zwei-
tes Highlight, den achten
Platz beim GP von England
in Donington, ein Jahr
spiter wurde er, ebenfalls in
Donington, Zehnter,
‘ N Jenn die 500er auch
seine Paradeklasse
war, fuhr Rudroff lange bei
den Superbikes. 1996 fiir
Suzuki, und Vertriebschef
Bert Poensgen besorgte ihm
fiir den GP von Deutschland
eine Werks-500er. Mit der
stiirzte er aber gleich in der
Einfithrungsrunde und
konnte das Rennen nicht
aufnehmen. Beim niichsten
Pro-Superbike-Rennen

wurde er daraufhinvonden =

Kollegen mit tosendem
Applaus begriifit, als er es
dort bis zur Startaufstellung
schaffte.
ereits damals hatte sich
Michael Rudroff seine
heutige Existenz aufgebaut.

Er begann hochwertige Flie- |

sen aus Italien zu impor-
tieren, heute betreibt der
54-Jihrige dieses Geschiift

mit 25 Angestellten. Er fihrt |

gelegentlich noch Motorrad
und hat noch immer eine
treue Fangemeinde.

PEPI BOROCZKY'/IP

* Autor Pepi Bordczky, der im September 2011 gestorben ist, hat
den MSa-Lesern fast 100 Folgen der beliebten Serie hinterlassen,

Rudroff 1992 mit der Harris-Yamaha vor Kevin Schwantz
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Strafe fiir Zuschauer

Zur TV-Berichterstattung
des Formel-1-GPs von Japan

Super! Die TV-Bilder vom
Japan-GP waren Spitze! Die
ganze Zeit den lahmen Brause-
rennern beim Verlieren
zuschauen zu diirfen, selten
so amiisiert! Mehr davon!
Schade, dass es am Ende nicht
noch das Geflenne vom
osterreichischen Oberberater
gab, dass die Renault-Motoren
nichts taugen und sie sich
schleichen, wenn sie weiter
nicht gewinnen. Dann macht
es mal gut, Red Bulls,
woanders!

Die Ubertragung eine Bestra-
fung fiir Mercedes? Nein! Das
war nur eine Strafe fiir den
Zuschauer.

Mathias Keller,

D-37520 Osterode am Harz

Keine Reifenwechsel

Zur laufenden
Formel-1-Weltmeisterschaft

Vielleicht geht es anderen
F1-Beobachtern dhnlich. Ich
personlich brauche keinen
Undercut, klemmende Rad-
muttern, nicht funktionieren-
de Schlagschrauber, komplexe
Reifenstrategien. Die Fahrer
kdampfen um Sekunden-
bruchteile auf der Strecke,

um bei einem vermurksten
Reifenwechsel Sekunden zu
verlieren. Ich méochte, dass
die Rennen auf der Strecke
entschieden werden. Es muss
doch machbar sein, Reifen

zu entwickeln, die eine kom-
plette Distanz halten. Der
Einspareffekt wire auch nicht
ohne: bei den Reifenherstel-
lern, den Teams, die die Reifen
kaufen miissen, Reduzierung
der Boxencrew, keine Stra-
tegen an der Boxenmauer,
keine unsinnigen Reifenwech-
seliibungen. Der Gewinner
ware der Zuschauer, der zu
jedem Moment weif}, wer die
Nase vorne hat. Es muss doch
auch fiir die Hersteller und
Teams moglich sein, dieses
Problem zu l6sen. Héhere
Rundenzeiten wiren die Folge.
Und?

Joachim Neumeister,

D-45721 Haltern am See

Zu berechenbar

Zur laufenden
Formel-1-Weltmeisterschaft

Die Formel-1-Rennen werden
immer berechenbarer. Lewis
Hamilton auf Platz 1, Nico
Rosberg auf Platz 2 und Sebas-
tian Vettel wird meistens
bester Nicht-Mercedes-Pilot.
Rosberg und Felipe Massa
leiden unter dem Wasser-
trager-Syndrom. Kein Fahrer,
der neben Michael Schuma-
cher oder Fernando Alonso
gefahren ist, wurde jemals

Weltmeister. Einzige Aus-
nahme: Hamilton, der sich
nicht von Alonso unter-
kriegen lief. Friiher hat Vettel
darunter gelitten, im besten
Auto Weltmeister zu werden,
und jetzt trifft es Hamilton.
Vettel hat ins richtige Team
gewechselt, denn dort wird
sein fahrerisches Talent
gewiirdigt. Lewis Hamilton
und Nico Rosberg miissten
ihr Team verlassen, um so
die Formel 1 wieder spannen-
der zu gestalten.

Volker Heinrich,

D-32547 Bad Oeynhausen

Red Bull soll raus

Zur Motorensituation von
Red Bull Racing

Red Bull Racing hitte erst
einen Vertrag mit einem
anderen Motorenhersteller
unterzeichnen sollen,

bevor das Team den Vertrag
mit Renault vorzeitig
kiindigte. Jetzt ist das Ge-
jammer grof}, weil es keine
Motoren von Mercedes und
Ferrari erhilt. Wer beliefert
schon einen ernsthaften
Konkurrenten?

Soll Red Bull doch den
Rennstall zusperren oder
verkaufen. |

Die Formel 1 hat schon den
Ausstieg anderer Rennstiille
verkraftet. In ein paar Jahren
weif keiner mehr, wer Red
Bull Racing war.

Oder kann sich noch je-
mand an Teams wie ATS,
Shadow, Arrows oder Simtek
erinnern?

Die Formel 1 wird auch ohne
Red Bull Racing und Toro
Rosso weitergehen.

Heiko Weise,

D-09337 Hohenstein-Ernstthal

Reise-Infos erbeten

Zuden 500 Meilen von
Indianapolis 2016

Ich mochte 2016 nach India-
napolis zum 100. Indy 500.
Wer war schon dort und kann
mir Tipps geben zu: Ticket-
kauf, Tribiinenplitze, Fahrer-
lager, Boxengasse, Sehens-
wertes, Anreise, Ubernach-
tung etc. Vielleicht kann ich
mich auch einer Gruppe
anschliefen. Infos bitte an
elfstein@web.de.

Thomas Elflein,

D-96199 Zapfendorf
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SERVICE

MotoGP in Motegi: 2014 gewann WM Anwérter Jorge Lorenzo

- TERMINE
, - J
" AUTOMOBIL
9-1130. " Raliye, Akropolis-Raliye EM GR
" 9/1030. _Rallye, Baden-Worttemberg DM D
- 9/1010.  Raliye/Gitrogn Trophy, Baden-Wirttemberg D
10/1330. Truck, Le Mans £M F
R e RUS
- 10/1110.  Intemationale Langstreckenserie, 24h Brinn @
‘o0, Asianle Mans Series, Fuji J
1.10. ~ Formel 1, Sotschi WM RUS
1110, WEC/Langstrecke, Fuji WM ]
1110, T Enna-Pergusa M |
[1.10. NASCAR, Charlotte/North Carolina USA
1110.  Blancpain GT Sprint Series, Zandvoort N
1110 Formel Renault 2.0 ALPS, Jerez de la Frontera E
l MU ORI AL
_ 3-910 (ross Country, Marokko-Rallye WM MA
. 1030.  Enduro, Zschopau DM D
10.10. Wittstock D
1L10. HotoGPlMotoZ/Moto?» Motegi WM J
sk /Iean Netenknick DM D

MOTORSPORT IM TV

RUTOMOBII. 8.30° GP3, Sotschi (RUS), 1. Rennen (Aufz.)
DIENSTAG, 6.10. EUROSPORT
2115 Rallye-WM, Korsika-Rallye (F), Rennen | 9,00 GP3, Sotschi (RUS), 2. Rennen (live)
(Zus) ORF SPORT+ : EUROSPORT
2215 Rallycross-WH, Istanbul (TR), Rennen | 10,15 GP3, Sotschi (RUS), 2. Rennen (Aufz.)
(s) ORF SPORT+ EUROSPORT
23.15 Blancpain GI Sprint Series, Misano (1), 11.00 Tourenwagen-EM, Perqusa 1),
Rennen EUROSPORT | 1. Rennen (live) EUROSPORT
11.05 Drive! (Magazin); Rallye-WM, Korsika-
HDTWO(H' 110. Rallye (F), Rennen (Zus.) ORF
9.00 Blancpain GI Sprint Series, Misano (1), | 11.30 Formel 1, Sotschi (RUS), Berichte vor
Rennen ___ EUROSPORTZ | gem Renen (live) SKYSPORT1
23.05 Motorsport - Die todiichen Jahre 11.45 Formel 1, Sotschi (RUS), Berichte vor
(Dokumentation) N-TV i dem Rennen (Tive) ORF1
| 12.00 Formel 1, Sotschi (RUS), Berichte vor
:;E"‘:G- 9-||°1- Sotschi (RUS), 1. F e emen ve) R
ormel 1, Sotschi (RUS), 1. Freies 12.25 Formel 1, Sotschi (RUS), Rennen (I
Training (live) SKY SPORT 1 e A3 THEE) Relen 01w
9.00 Formel 1, Sotschi (RUS), 1. Freies 12.30 Formel 1, Sotschi (RUS), Rennen (five)
Training (five) SPORT1 : SRF2
11.15 Formel 1, Sotschi (RUS), 1. Freies | 12.55 Formel 1, Sotschi (RUS), Rennen (iive)
Training (W) SKYSPORT1 | SKY SPORT 1
12.55 Formel 1, Sotschi (RUS), 2. Freies 13.00 Formel 1, Sotschi (RUS), Rennen (live)
Training (five) SKY SPORT 1, ORF 1 RIL
13.00 Formel 1, Sotschi (RUS), 2. Freles 13.00 Tourenwagen-EM, Pergusa (1),
Training (Tive) SPORT1 | 2, Rennen (tive) ____ EUROSPORT
19.30 Formel 1, Sotschi (RUS), 1.und 2. Freles | 13,00 Blancpain GT Sprint Series, Zandvoort
Training (Zus.) SPORTI | (NL), Rennen (live) EUROSPORT 2
20.00 Formel 1, Sotschi (RUS), 1. Freles 18.45, 21.15 Formel 1, Sotschi (RUS), Rennen
Training (W) SKYSPORT2 | (W) SKY SPORT 1
21.30 Formel 1, Sotschi (RUS), 2. Freies 19,00 Formel 1, Sotschi (RUS), Rennen (Zus.)
Training (W) SKY SPORT 2 SPORT1
1010, | 22.45 Motorsport Weekend (Magaezlljn) o
1010 Motofspon - Die todlichen Jahre | 23.00 Rallye-EM, Akropolis- Ra!rye (GR),
.(Dokumentation) N-TV | Rennen (Zus) SPORT
10.55 Formel 1, Sotschi (RUS), 3. Freies
Training (live) SKYSPORT1 | MONTAG,12.10.
12.30 GP3, Sotschi (RUS), 1. Rennen (tive) 1.00° NASCAR, Charfotte/North Carolina
EUROSPORT2 | (USA), Rennen (live) MOTORVISION TV
12.45 Formel 1, Sotschi (RUS), 3. Freles 22.15 GP3, Sotschi (RUS), 1. und 2. Rennen
Training (W) SKYSPORT1 | (Aufz) EUROSPORT 2
13.00 Formel 1, Sotschi (RUS), 3. Freies 3.30 Langstrecken-WM/WEC, 6 Stunden von
Training (Aufz.) Fuji (J), Rennen (Zus.) EUROSPORT 2
13.35 Rallye-WM, Korsika-Rallye (F), Rennen 3.45 Formel 1, Sotschi (RUS), Rennen (W)
(Zus) RIL ORF1

13.45 Formel 1, Sotschi RUS), uaifkation T T T T

i (live) RILORF1 | X 14,0,
13.45 DRM - Rallye-Magazin: Baden-Wrt-

| MITTWOCH, 7.10.

SPORT 1 1915, 19.45 Superbike-WM, Magny-Cours

temberg (D), Rennen (Zus.)

13.50 Formel 1, Sotschi (RUS), Qualifikation (F).1.und2.Rennen(W)  EUROSPORT2

(live) SKYSPORT 1 v

13.55 Formel 1, Sotschi (RUS), Qualifikation DONNERSTAG, 8.10.

(iive) SRF2Z | 18 45 Motorrad-WM/MoloGP, Alcafiz/Aragon

14.00 VLN/Langstreckenmeisterschaft, | (E),Rennen (W) EUROSPORT

Narburgring (0), Rennen (Zus)  SPORT1

14.30 ADAC GT Masters, Hockenheim (D), Ren- | FREITAG, 9.10.

nen (Zus.) SPORTT | 2,00 Motorrad-WM/Moto3, Motegi (),

15.20 Ferrari - Mythos, Legende, Gegenwart 1. Freies Training (five) EUROSPORT 2

(Dokumentation) RTL | 2245 Motorrad-WM/MotoGP, Moteai (),

18.09, 22.30 Formel 1, Sotschi (RUS), ! 1 FrejesTraining (live) EUROSPORT 2

Qualifikation (W) SKYSRORT1 | 345 Motorrad-WM/Moto2, Motegi (),

19.30 Formel 1, Sotschi (RUS), Qualifikation 1. Freies Training (live) EUROSPORT 2

W) SPORT1 | 445 Motorrad-WM, Alcafiz/Aragon (€),
Rennen (W) EUROSPORT 2

SONNTAG, T1.10.

6.00 Motorrad-WM/Moto3, Motegi (1),

2. Frefes Training (live) EUROSPORT 2
7.00 Motorrad-WM/MotoGP, Motegi (J),

2. Freies Training (live) EUROSPORT 2

350 Langstrecken-WM/WEC, 6 Stunden von
Fuji (J), Rennen (live) ORF SPORT+

400 Langstrecken-WM/WEC, 5 Stunden von

|

I
39

| 8.00 Motorrad-WM/Moto2, Motegi (1),

| 2frelesTraining (ive) _ EUROSPORT2
23,00 Motoaoss-WH, Saisonrickbick 2015
SPORT1+
SAMSTAG, 10.10.

|
|

2.00 Motorrad-WM/Moto3, Motegi (J),
3. Freies Training (lve) EUROSPORT 2
2.45 Motorrad-WM/MotoGP, Motegi (J),
| 3. Freies Training (five) EUROSPORT2

| 345 Motorrad-W/Moto2, Motegi (1),

| 3. Freies Training (Tive)
1 | 445 Motorrad-WM, Motegi (J), Vorberichte

EUROSPORT 2

zur Qualifikation (live) EUROSPORT 2

530 Motorrad-WM/Moto3, Motegi (1),
Qualifikation (live) EUI

6.30 Motorrad-WM/MotoGP, Motegi (J),
Qualifikation (live) EUROSPORT 2

8.00 Motorrad-WM/Moto2, Motegi (J),

Qualifikation (live) EUROSPORT 2
SONNTAG, 11.10.

1.30 Motorrad-WM, Motegi (1), Warm-up
(live) EUROSPORT 2

3.00 Motorrad-WM, Motegi (J), Vorberichte
zu den Rennen (live) EUROSPORT 2

4.00 Motorrad-WM/Moto3, Motegi (J)
Rennen (live) EUROSPORT 2
510 Motorrad-WM/Moto2, Motegi (J).
Rennen (live) SRF2
515 Motorrad-WM/Moto2, Motegi (J),
Rennen (live) EUROSPORT 2

6.45 Motorrad-WH/MotoGP, Motegi (J),
Rennen (live) EUROSPORT 2

6.55 Motorrad-WM/MotoGP, Motegi (J),

Rennen (live) SRF 2, ORF SPORT+
1130, 23.30Motorrad-WM/Moto2, Motegi
(), Rennen (W) EUROSPORT

12.15, 17.00 Motorrad-WM/MotoGP, Motegi
(), Rennen (W) EUROSPORT

15.00 Motorrad-WM/Moto2, Motegi (J)
Rennen (W)

22.45 Motorsport Weekend (Magazm)
EUl

ROSPORT
23.30 Motorrad-WM/Moto2, Motegu ),
Rennen (W) ROSPORT
MONTAG, 12.10.

0.15 Motorrad-WM/MotoGP, Motedi (1),
Rennen (W) EUROSPORT
19.15 Motorrad-WM/Moto3, Motegi (J),
Rennen (W) EUROSPORT
20.00 Motorrad-WM/Moto2, Motegi (1),
Rennen (W) EUROSPORT
20.45 Motorrad-WM/MotoGP, Motegi (1),
Rennen (W) EUROSPORT

IM NACHSTEN
HEFT/13.10.2015

RUTOMOBIL
Formel 1: Russland-GP
Langstrecken-WM: 6h Fuji
Rallye-EM: Griechenland
DTM: Vor Hockenheim
MOTORRAD
MotoGP: GP von Japan
Enduro-DM: Lauf in Zschopau

Lz
DEUTSCHER SPORTFAHRER KREIS AKTUELL

Seit iiber 50 Jahren ist der Deutsche Sportfahrer 3
Kreis e.V. fiir Aktive und Fans bewihrter
Partner, Ratgeber und Interessenvertreter.
Nichste Einsitze des DSK-Busses: 17. Oktober
VLN 250-Meilen-Rennen, Niirburgring;

23. Oktober: Freies Fahren Nordschleife.
Weitere Infos im Internet: www.dskev.de
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MANNESMANN Werkzeugbox

Die 155-teilige Box aus dem Hause Briider
Mannesmann Werkzeuge bietet lhnen alle
wichtigen Werkzeuge, besonders (ibersichtlich
sortiert in einem aus stabilem Stahlblech
gefertigten Koffer: Unter dem Klappdeckel
sind alle gangigen Schraubwerkzeuge und
Feinmechaniker-Zangen.

Inhalt: Schraubendreher und Zangen,
kompletter Steckschliisselsatz, Hammer,
BandmaB, Universalband, Rollgabel-
schlissel, Kleineisensortiment, Stab-
Akkuschrauber mit einem reichhaltigen
Bitsortiment u.v.m.

MaBe: ca. 23 x 35,5 x 22,5 cm.

Disternstrade 1, 20355 Mamburg, ne leitender Linternehmer. AG Hamturg, MRS 05762,

Gaschftafitver Dr. Voler Breid, Norbart Latanann. Vertried: Befeferung, Batreoung und inkasso

tigart NRA 9302

erfodgen curch DPY Deutchat Prassevertried Gmbin, Nis Oberschelp (Vorsitz), Heno Didekap, Dr. Michae! Rathe

Motor Presse Stutigart GmeH & Co. kG, 70162 Stuttgert. Registergencht Sh

TOP AUSSTA ﬂllNG I

Ein Jahr lang MOTORSPORT aktuell frel Haus

lhre Vorteile im ADo: = Jeden Dienstag brandaktuelle News vom Wochenende frei Haus = 14 % Preisvorteil gegeniiber Einzelkauf
= Exklusives Extra dazu = 2 GRATIS-Ausgaben bei Bankeinzug = Online-Kundenservice = Ohne Risiko: Nach einem Jahr jederzeit kiindbar

Ja, ich mochte MOTORSPORT aktuell mit 14% Preisvorteil lesen. Best.-Nr. 1395485

lch erhalte MOTORSPORT aktuell im Jahresabo (50 Ausgaben) fir zz1. nur 86— €(D, A) (CH: 149.00 SFr.) inkl.
MwSt. und Versand. Mein Geschenk, die MANNESMANN-Werkzeugbox, erhalte ich nach Zahlungseingang
und solange der Vorrat reicht, Ersatziieferungen sind vorbehalten. Bei Bezahlung per B: g werden vorab
2 GRATIS-Ausgaben geliefert. Nach Ablauf des ersten Bezugsjahres kann ich jederzeit kiindigen.

Meine personlichen Angaben: pitte unbedingt austiten)

Name, Vorname

Geburtsdatum
StraBe, Nr

>FVLI : : v\}iohnoﬂ

[ Ja, ich machte auch von weiteren inhaiten, Vorabrachrichten, Themen und Yortedlen profiieren. Deshaid bin ich damit einver-

standen, dass mich Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG und iy 2ur Veria, gehdrendes Unternehmen, Rodale-Motor-

Presse GmbH & Co. KG Verlagsgesetischaft mit itven Titein kiinftig avch per Telefon und E-Mall Gber weitern interpssante Medien-
bote Dieses £ dnis kann ich jederzeit per E-Mail an widerrut&dpy.de widerrulen.

Ich bezahle per Bankeinzug und erhalte zusatzlich 2 GRATIS-Ausgaben:

BAN

BIC Geldinstitut

L e == —
[ Ich bezahle per Rechnung.

SEPA-Lastschriftmandat: ich ermachtige dee DPV Deutscher Pressavertrieb GmbH, D 1-3, 20355 0. Glduby
Identifikationsnummer DE7722200000004385, wiederkehrende Zahiungen von menem Konto mittels Lastschrift einzuziehen. Zugleich
weise ich mein Kreditinstitut an, die von der DPV Deutscher Pressevertrieb GmbH auf men Konto g L

Die Mandatsreferenz wird mir sepasat mitgeteilt. Hinwels: ich kann innerhald von acht Wochen, begi mit dem B

die Erstattung des betastaten Betrages veriangen. Es geften dabel die mit meinem Ki ten Bedi

&mmdw&cswunmnt”aomofmkmhem&umnmmm Donmboqtmandem
Tag, an dem Sie die erste bestelita Ausgabe erhalten, nicht jedoch vor Eralt einee Wi g gemas den von AL
2462 §1Abs. 2 Nr. 1 EGBGB. Iuwmwmmwmammmmmmfmm
Bestelurg 2u widernsten. Sie kinnen hierzu cas Wicarmufs-Muster aus Antage 2 2y Art. 246 EGBEB nutzen. Der Widerruf ist 2u richten
an MOTORSPORT aktuell Aboservice, Postfach, 70138 Stuttgart, Telefon: + 49 (0)711 32068888, Telefax: +49 (0)711 182-2530,
E-Mal motorsportaiiuedapy d¢

Datum Jnterschrift

l.‘:.;.i‘lx

Direktbestellung: © +49 (0)7113206-8888 i +49 (0)711182-2550 © motorsportaktuell@dpv.de 4" www.motorsport-aktuell.com/abo
Oder Coupon einfach ausfiillen und gleich einsenden an: MOTORSPORT aktuell Aboservice, 70138 Stuttgart




