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S1 to jedna z drég ekspresowych, ktdra ma najdtuzsza historie. Jej pierwsze odcinki oddano do uzytku
w 1983 roku. Ostatni odcinek powinien zosta¢ udostepniony kierowcom w 2026 roku. Droga o
0goblnym kierunku pétnoc-potudnie niemal w catosci przebiega przez wojewddztwo $laskie, jedynie w
matym kawatku zahaczajgc o wojewddztwo matopolskie.

Catos¢ od granicy ze Stowacjg po okolice lotniska w Pyrzowicach, bedzie liczy¢ ok. 135 km. Obecnie w
uzytkowaniu jest 85 km, z czego 10 km wkrétce straci status ,,ekspreséwki”. Ale o tym w dalszej czesci
materiatu. Aktualnie w budowie badz po podpisaniu umowy na budowe znajduje sie ponad 55 km
drogi — 4 odcinki pomiedzy Bielskiem-Biatg a Mystowicami oraz obwodnica Wegierskiej Gérki. Mimo,
ze S1 bedzie jedng z krétszych ,,ekspreséwek” planowanych w Polsce, analizujgc plany GDDKIA w
stosunku do tej drogi mozemy doszukaé sie wielu absurdow.

Niebezpieczne rozwigzania na odcinku obwodnicy Wegierskiej Gorki

Naszg analize rozpocznijmy od potudnia i przyjrzyjmy sie aktualnie budowanemu odcinkowi
obwodnicy Wegierskiej Gorki, ktéry powinien by¢ gotowy na przetomie 2024 i 2025 roku.

Ten odcinek czesciowo budowany jest w przekroju 2x2, a cze$ciowo jako jednojezdniowy. Oba tunele
powstajg w przekroju dwujezdniowym. Decyzje o budowie dwunawowych tuneli nalezy uznaé za
stuszna, poniewaz dzieki temu nie ma koniecznosci drazenia tunelu ewakuacyjnego. W sytuacji
zagrozenia, réwnolegta nawa stuzy wowczas jako tunel awaryjny.

Niestety tutaj jednak pojawia sie pierwszy problem zwigzany z niewtasciwym projektem i zle
pojmowanymi oszczednosciami. Jadgc w kierunku Zwardonia, kilkadziesigt metréw za wyjazdem z
tunelu TD-2, lewy pas jezdni bedzie zanikat. Oznacza to, ze oznakowanie zwezenia bedzie sie
zaczynato juz w tunelu. Znajac upodobanie polskich kierowcéw do niewykorzystywania paséw do
samego konca, $miato mozna przypuszczaé, ze manewr zmiany pasa z lewego na prawy, wiekszos¢
kierowcdw bedzie rozpoczynata juz widzac pierwsze znaki w postaci strzatek naprowadzajgcych P-9%.

Wykonywanie tego typu manewrdéw w tunelu nie nalezy do bezpiecznych. Takie manewry szczegdlnie
wtasnie w tunelu moga skutkowac niebezpiecznymi sytuacjami i kolizjami. Miejsce, w ktorym lewy
pas bedzie sie koniczyt doskonale wida¢ na wizualizacji udostepnionej przez Mirbud, czyli gtéwnego
wykonawce odcinka drogi ekspresowej S1 Przybedza — Mildwka.

1 Problem dobrze widoczny na wizualizacji (3:45): https://www.youtube.com/watch?v=ZbrnHWnBr3s
Strona1z29


https://www.youtube.com/watch?v=ZbrnHWnBr3s

T = - : 3 B ABETE 072023
Zdecydowanie bezpieczniejszym rozwigzaniem bytoby zaprojektowanie odcinka pomiedzy tunelem
TD-2 a weztem Miléwka od razu w docelowym przekroju 2x2. Wykonanie tego krétkiego, bo liczgcego
zaledwie ok. 1 km drogi pozwolitoby na zupetnie inne rozwigzanie organizacji ruchu. Prawy pas jezdni
w kierunku Zwardonia mdgtby ptynnie zmieniac sie w pas wytgczenia kierujgcy w strone Miléwki, a
lewy pas prowadzitby dalej w strone granicy polsko-stowackiej. Kierowcy mieliby znacznie wiecej
czasu na wybranie odpowiedniego pasa ruchu. Koszt w skali catej inwestycji nie byty réwniez znaczacy
— gtéwnym kosztem bytaby budowa drugiej jezdni estakady EST-5 o dtugosci ok. 250 m?.

Brak planéw budowy drugiej jezdni na odc. Zywiec — Przybedza

Kolejnym absurdem na drodze ekspresowej S1 jest pozostawienie odcinka pomiedzy weztami Zywiec
Sota a weztem Przybedza (a wtasciwie wlotem do tunelu TD-1) w pétprzekroju.

W momencie, gdy budowano ten fragment ekspreséwki, czyli doktadnie 17 lat temu, w 2006 roku,
taki przekrdj byt oczywiscie uzasadniony. Jednakze po badaniach Generalnego Pomiaru Ruchu®
przeprowadzonego w latach 2020-2021 nalezy zauwazy¢, ze w ciggu 5 lat od poprzedniego badania z
2015 roku, ruch na niektérych odcinkach jednojezdniowe] drogi S1 wzrdst nawet o 80%. W 2015 roku
w rejonie wezta Zywiec-Browar ruch ksztattowat sie na poziomie 9800 pojazdéw na dobe, a 5-6 lat
pozniej byto to juz 17000 pojazddw na dobe. A nalezy pamietaé, ze poziom ruchu byt mierzony w
okresie pandemii Covid-19, gdy przez dtugi czas granice panstwowe byty zamkniete i ruch na Zwardon
ograniczony lub zamkniety.

2 Patrz schemat: https://wegorka-s1.pl/img/schematy/s1_plan_orientacyjny.pdf
3 https://www.archiwum.gddkia.gov.pl/pl/2551/GPR-2015

https://www.gov.pl/web/gddkia/generalny-pomiar-ruchu-20202021
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Niestety katowicki oddziat GDDKIA z uporem maniaka twierdzi, ze nie ma potrzeby przystgpienia do
prac nad dobudowg drugiej jezdni. Przypomnijmy, ze caty proces od momentu przystgpienia do prac
projektowych nad dobudowg drugiej jezdni do jej otwarcia trwa okoto 8 lat. Zatem, gdyby dzis$
GDDKIA ogtosita przetarg na przygotowanie dokumentacji projektowej (materiatéw do decyzji
Srodowiskowej i koncepcji programowej) to druga jezdnia gotowa bytaby dopiero w 2031 roku. Jak
dtugi to proces widac idealnie w przypadku odcinka S19 Sokotéw Matopolski — Rzeszéw-Jasionka. W
2018 roku ogtoszono przetarg na wykonanie dokumentacji projektowej dla dobudowy drugiej jezdni
na kilkunastokilometrowym odcinku tej drogi. Po 4 latach —w 2022 roku — podpisano umowe w
formule zaprojektuj i zbuduj. Sama droga gotowa bedzie wedtug harmonogramu — koricem 2026 roku.

Dziatania GDDKIA w przypadku rozbudowy S1 sg kompletnie nietransparentne. Popatrzmy na inne
odcinki drég ekspresowych w Polsce, na ktére w ostatnim czasie ogtaszano przetargi, lub na te, ktére
przygotowywane sg do rozbudowy. Na podanych drogach srednia liczba pojazdéw na dobe jest
znacznie nizsza niz na S1, a mimo to drogi ekspresowe buduje sie tam od razu w przekroju 2x2:

e S74 Kielce — Opatéw — 6600-7500 pojazdéw

e S12 Piaski — Dorohusk —4300-12000 pojazdéw

e S74 granica wojewddztwa tédzkiego — Kielce — 10600-12200 pojazddéw
e S19 Domaradz — Barwinek — 3500-9000 pojazdéw

e S19 Lubartéw — Miedzyrzec Podlaski — 7700-12100 pojazdéw

e S17 Zamos¢ — Hrebenne — 4100-11400 pojazddw.
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Rzeszéw-Jasionka, na ktory podpisano juz

kontrakt zaprojektuj i zbuduj, ruch ten jest mniejszy niz odcinkowo na S1 — wynosi 15400 pojazddw.
Nie inaczej na A18, do ktérej dobudowuje sie drugg jezdnie — ruch tam jest ponad dwukrotnie

mniejszy niz na niektdrych odcinkach S1 i wynosi zaledwie 6900-8500 pojazddw.

Warto przypomnie¢, ze po zmianie przepisow we wrzesniu 2022 roku — nie mogg by¢ juz budowane
drogi ekspresowe w przekroju jednojezdniowym?.

Oczywiscie, drogi ktére powstaty na podstawie starych przepisdw nie stracg statusu drég
ekspresowych. Jednakze, o czym nalezy pamieta¢, S1 pozostanie jedyng droga ekspresowa w Polsce
(nie liczac specyficznej S22 od Elblaga do granicy z obwodem krélewieckim), ktéra nie bedzie miata
przekroju 2x2. Jeszcze do niedawna mozna byto przypuszczaé, ze w podobnym przekroju pozostanie
odcinek drogi nr 17 stanowigcy obwodnice Hrebennego przy granicy z Ukraing — odcinek
wybudowany zostat w klasie drogi S, ale obecnie nie ma takiego oznaczenia. Jednak na lll kwartat tego
roku planowany jest przetarg na wykonanie projektu rozbudowy tego jednojezdniowego odcinka.

Marek Nietacny, petnigcy obowiazki dyrektora katowickiego oddziatu GDDKIA powiedziat w 2020
lokalnemu tygodnikowi Kronika Beskidzka: , Caty czas monitorujemy i analizujemy, jak wyglada ruch i
jak wzrasta nie tylko na tym odcinku, ale i pozostatych. Jeéli okaze sie, ze odcinek od Zywca do
Przybedzy bedzie wyczerpywat swojg przepustowosc, bedziemy zgtaszac zapotrzebowanie na

dobudowe drugiej jezdni

4§ 15 ust. 1 pkt. 1 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepisow
techniczno-budowlanych dotyczgcych drég publicznych (Dz. U. z 2022 r. poz. 1518).
5 https://beskidzka24.pl/nie-mowia-nie/
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— Caly czas monitorujemy i analizujemy, jak wyglada ruch i jak wzrasta nie tylko na tym odcinku, ale i pozostatych. Jesli okaze sig, ze
odeinek od Zywea do Przybedzy bedzie wyczerpywat swojg przepustowosc, bedziemy zgfaszac zapotrzebowanie na dobudowe
drugiej jezdni. O tym, Ze spodziewamy sie Zznacznego zwiekszenia ruchu, swiadczy to, Ze przy powstajgcym obejsciu Wegierskiej Gorki
powstang po dwa dwujezdniowe tunele. Co wiecej, na odcinku pomiedzy tunelami eksprescéwka bedzie takze dwujezdniowa —
podkresla Marek Nietacny

Z kolei Ministerstwo Infrastruktury wyraznie pisze, ze ,Obecnie nie przewiduje sie rozbudowy drogi
ekspresowej S1 o drugi pas ruchu na odcinku od Zywca do Zwardonia. Decyzje o ewentualnej
rozbudowie podejmowane bedg po oddaniu do ruchu realizowanej obecnie obwodnicy Wegierskiej
Gorki oraz wykonaniu odpowiednich pomiaréw ruchu uwzgledniajgcych wptyw tej inwestycji na

droge ekspresowa S1 i catg sie¢ drogowa w regionie”®.

MINISTER INFRASTRUKTURY Warszawa, dnia 11 stycznia 2023 r.

Znak sprawy: DDP-2.054.121.2022

Szanowna Pani

Elzbieta Witek
Marszatek Sejmu
Rzeczypospolitej Polskigj

Szanowna Pani Marszatek,

w odpowiedzi na interpelacje poselskg nr 36608 Posta na Sejm RP Pani Matgorzaty Pepek w sprawie
dobudowy drugiej jezdni od Zywca do Zwardonia na drodze ekspresowej S1, przekazuje odpowiedz na
zadane przez Panig Poset pytania.

Na wstepie pragne zapewnic, ze zwiekszenie bezpieczenstwa wszystkich uzytkownikéw drog stanowi jeden
z priorytetow Ministerstwa Infrastruktury, dotyczy to takze drogi ekspresowej S1 na odeinku od wezta Zywiec
Sota do wezta Przybedza. Warto wskazaé, ze resort infrastruktury na biezaco analizuje stan bezpieczerstwa
i przepustowosci odcinkéw sieci autostrad i drog ekspresowych.

W sprawie dobudowy drugiej jezdni na odcinku drogi ekspresowej S1 od Zywca do Zwardonia nalezy
wskaza¢, ze w poprzednim etapie budowy nie zabezpieczono rezerwy terenowej pod przyszitg rozbudowe.
Obecnie nie przewiduje sie rozbudowy drogi ekspresowej S1 o drugi pas ruchu na odcinku od Zywca do
Zwardonia. Decyzje o ewentualnej rozbudowie podejmowane beda po oddaniu do ruchu realizowanej
obecnie obwodnicy Wegierskiej Gorki oraz wykonaniu odpowiednich pomiardw ruchu uwzgledniajgacych
wptyw te] inwestycji na droge ekspresowa S1 i calg sie¢ drogowa w regionie.

Problem polega jednak na tym, ze jak wspomniano wczesniej, aby przystgpi¢ do dobudowy drugiej
jedni, trzeba jg najpierw zaprojektowa¢, co jest czasochtonne. Droge buduje sie nie gdy wyczerpuje
przepustowosé, ale gdy prognozuje sie, ze ona wyczerpie przepustowosc. P.o. dyrektora moéwi jednak,
ze bedgq zgtaszac zapotrzebowanie na dobudowe drugiej jezdni, dopiero gdy ruch , bedzie
wyczerpywat swojqg przepustowosc”.

W tweeterowej wypowiedzi katowickiej GDDKiA” widaé to samo stanowisko — poziom 17.000
pojazddw na dobe nie jest dla nich tym, ktéry uzasadniatby podjecie prac studialnych nad dobudowa
drugiej jezdni. Jaki zatem bedzie? Czy ten ktory juz przekroczy wartos¢ 20.000 pojazdéw umownych
na dobe?

5 Odpowied? na interpelacje poselskg nr 36608.
https://www.sejm.gov.pl/sejm9.nsf/interpelacja.xsp?documentld=BBA9D18CFCO69COFC12588E000384E8C

7 https://twitter.com/GDDKiA_Katowice/status/1670779187546804224
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-CI dominobb @dominobb - 18 cze

To odpowiedni czas, aby przystapi¢ do prac nad dobudowa drugiej jezdni
na S1Zywiec - Przybedza. Ruch tam siega juz 17.000 pojazdéw na dobe.
Niestety @GDDKIA_Katowice @GDDKIA @AMAdamczyk @MI GOV PL nie
sg zainteresowane tym tematem.

Q 2 y QO 1 i 837 A

GDDKIiA Katowice .
@GDDKIA Katowice

]

To jeszcze nie ten poziom natezenia ruchu. Tam jesli juz, to ze wzgledu na
poprawe BRD.

3:02 PM -19 cze 2023 - 871 Wyswietlenia

W raporcie z konsultacji spotecznych projektu Rzagdowego Programu Budowy Drdg Krajowych do 2030
r. Ministerstwo Infrastruktury podaje, ze ,znajdujgce sie w posiadaniu Ministerstwa Infrastruktury
analizy nie wykazujg pilnej potrzeby rozbudowy ww. odcinkéw drogi [...] W przypadku przekroczenia
maksymalnej przepustowosci poszczegdlnych odcinkéw drég klasy A i S, bedg podejmowane najpierw
dziatania bezinwestycyjne majgce na celu poprawe ptynnosci ruchu a w przypadku braku mozliwosci
ich realizacji, resort nie wyklucza wdrazania réwniez zastosowania na pdzniejszym etapie dziatan
inwestycyjnych”®,

Resort infrastruktury na biezgco analizuje stan bezpieczenstwa
| przepustowosci  odcinkow sieci autostrad 1 drog ekspresowych.
W przypadku przekroczenia maksymalnej przepustowosci poszczegolnych
odcinkow drog klasy A 1 S, beda podejmowane najpierw dziatania
bezinwestycyjne majace na celu poprawe ptynnosci ruchu a w przypadku
braku mozliwosci ich realizacji, resort nie wyklucza wdrazania rowniez
zastosowania na poZniejszym etapie dziatan inwestycyjnych.

Niestety wspomnianych analiz Ministerstwo nie chciato udostepni¢ ttumaczac to tym, ze miaty one
»Charakter roboczy, na poziomie uzgodnier z GDDKIA i w zwigzku z powyzszym nie przybraty formy
dokumentu, ktéry moze zostaé udostepniony””.

8 Raport z konsultacji spotecznych projektu Rzgdowego Programu Budowy Drég Krajowych do 2030 r. (z
perspektywq do 2033 r.), 16 wrzesnia 2022, s. 37.
https://www.skyscrapercity.com/attachments/raport_z_konsultacji_rpbdk2030_final-pdf-pdf.3980068/

9 Pismo nr DDP-2.014.12.2022 z Ministerstwa Infrastruktury, 24.10.2022.
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W odpowiedzi na Pana wniosek o udostepnienie w trybie dostepu do informacji publicznej analiz
dotyczacych rozbudowy drogi ekspresowej S1 na odcinku Laliki-Zywiec pragne przekaza¢ nastepujace

informacje.

Ministerstwo Infrastruktury potwierdza, ze przywotany we wniosku fragment dotyczacy analiz znajduje sie na
str. 37 Raportu z konsultacji spotecznych projektu Rzgdowego Programu Budowy Drég Krajowych do 2030 r.

(z perspektywg do 2033 r.) datowanego na 16 wrzesnia br.

Wspomniane w opracowaniu analizy miaty jednak charakter roboczy, na poziomie uzgodnienn z Generalng
Dyrekcjg Drog Krajowych i Autostrad i w zwigzku z powyzszym nie przybraty formy dokumentu, ktéry moze
zostac udostepniony w ramach wniosku o udostepnienie w trybie dostepu do informacji publicznej.

Warto zaznaczy¢, ze w wewnetrznym dokumencie obowigzujgcym w GDDKIA pt. ,Wytyczne
poszerzenia jezdni o dodatkowe pasy ruchu w zaleznosci od przewidywanego natezenia ruchu

drogowego”1®

za liczbe pojazdéw umownych na dobe uzasadniajgcg rozbudowe do przekroju 2x2

przyjeto wartos¢ 20000 pojazddw. Liczbe pojazdéw umownych oblicza sie ze specjalnego wzoru, ktéry
w duzym skrdcie zaktada, ze auta ciezarowe nalezy liczy¢ jako 1,5 auta osobowego. Tym samym przy

blisko 20-procentowym ruchu ciezkim na tym odcinku, obliczona liczba pojazdéw umownych na dobe
wynosi ponad 18500. Bardzo blisko do ,,magicznych” 20.000, prawda?

Tab. 5.2.1. Wartosci graniczne natezen ruchu (dla zalozonych poziomow swobody ruchu zgodnie z tab. 4.2.2.1)
przyjete do okreslania typu przekroju poprzecznego (TPD)

Zakres stosowania przekroju wyrazony granicznymi natezeniami
Klasa drogi Typ przekroju ruchu Ng [tys. E/dobe]
i rozwigzanie powigzan poprzecznego L P
z innymi drogami drogi (TPD) Obszar zamiejski Obszar aglomeracji miejskiej
Ngr,rni'l Ngl,ma)( Ngr,mh Ngl,max
A2/(2 20 70 20 80
A
A2/3 50 105 65 120
(weziy) /
A2/4 80 140 95 160
S2/2 20 65 20 80
S
S2/3 45 95 60 110
(wezly) /
S2/4 70 130 90 155
GP2/2 15 60 15 65
GP
GP2/3 40 20 50 100
(wezty) /
GP2/4 - - 75 130
GP2/2 15 45 15 40
GpY
(skrzyzowania GP2/3 30 65 30 60
z sygnalizacjg swieting)
yg 13 3 GP2/4 _ - 45 80
GY G2/2 15 35 15 35
(skrzyzowania
z sygnalizacjg $wieting) G2/3 25 55 25 50
"w przypadku drog klasy GP, na ktdrych wystepujg skrzyzowania z sygnalizacjg swieting zastosowano wspotczynniki zmniejszajgce natezenie graniczne
w stosunku do drég z wezlami: na obszarach zamiejskich Ws = 0,7, na obszarach miejskich Ws = 0,6,
'w przypadku drog klasy G, na ktdrych wystepujg skrzyzowania z sygnalizacjg $wieting zastosowano wspdtczynniki zmniejszajgce natezenie graniczne
w stosunku do drog 2z wezlami: na obszarach zamiejskich Ws = 0,6, na obszarach migjskich Ws = 0,5.

Koszt takiej rozbudowy na odcinku pomiedzy weztem Sota a weztem Przybedza w Zywcu nie bytby
znaczacy. Jak informowat Marek Nietacny, petnigcy obowigzki dyrektora katowickiego oddziatu

GDDKIA, grunty pod drugg jezdnie sg wykupione i przygotowana jest rezerwa terenu?l.

10 Wzorce i standardy rekomendowane przez Ministra wtasciwego ds. transportu WR-D-23, Wytyczne

poszerzania jezdni drég zamiejskich i ulic o dodatkowe pasy ruchu. Obowigzuje od: 2017.07.31.

Rekomendowat: Minister Infrastruktury i Budownictwa w dniu 31 lipca 2017 r., s. 22.
http://www.gov.pl/attachment/040bd06c-8ee8-4ce5-be8a-429342b31e6c
11 https://beskidzka24.pl/nie-mowia-nie/
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Marek Nietacny, petnigcy obowiazki dyrektora katowickiego oddziatu Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad mowi, ze juz w
latach 2005-2007, gdy powstawat odcinek od wezta Zywiec Sota do wezta Przybedza, wykupiono grunty i przygotowano rezerwe
terenu z mysla o tym, gdyby w przysztosci zaistniata potrzeba dobudowy drugiej jezdni.

Co ciekawe, Ministerstwo Infrastruktury w 2023 r. w odpowiedzi na interpelacje poselska podaje
nieprawdziwg informacje, niezgodng z tym co przekazywat p.o. dyrektora katowickiej GDDKIiA. Rafat
Weber, sekretarz stanu w ministerstwie pisze, ze: ,w poprzednim etapie budowy nie zabezpieczono
rezerwy terenowej pod przysztg rozbudowe”*?.

MINISTER INFRASTRUKTURY Warszawa, dnia 11 stycznia 2023 r.

Znak sprawy: DDP-2.054.121.2022

Szanowna Pani

Elzbieta Witek
Marszatek Sejmu
Rzeczypospolitej] Polskiej

Szanowna Pani Marszatek,

w odpowiedzi na interpelacje poselskg nr 36608 Posta na Sejm RP Pani Malgorzaty Pepek w sprawie
dobudowy drugiej jezdni od Zywca do Zwardonia na drodze ekspresowej S1, przekazuje odpowiedz na
zadane przez Panig Poset pytania.

Na wstepie pragne zapewni¢, ze zwiekszenie bezpieczenstwa wszystkich uzytkownikéw drég stanowi jeden
z priorytetéw Ministerstwa Infrastruktury, dotyczy to takze drogi ekspresowej S1 na odcinku od wezla Zywiec
Sota do wezta Przybedza. Warto wskazac, ze resort infrastruktury na biezaco analizuje stan bezpieczenstwa
i przepustowosci odcinkow sieci autostrad i drég ekspresowych.

Wspra\me dobudowy drugiei jezdni na od ' ---- presowej sl . o[e ~vardonia nalez
wskazac, 2e] poprzednim etapie budovey nie zebezpieczono rezervy terenows) pod przysaia rozbudorne
Obecnie nie przewiduje sie rozbudowy drogl ekspresowe] © drugl pas ruchu na odcnka od Zywea do
Zwardonia. Decyzje o ewentualne] rozbudowie podejmowane beda po oddaniu do ruchu realizowanej
obecnie obwodnicy Wegierskiej Gorki oraz wykonaniu odpowiednich pomiaréw ruchu uwzgledniajgcych
wptyw te] inwestycji na droge ekspresowa S1 i cala sie¢ drogowa w regionie.

Niezaleznie od tego, pamietajmy, ze mowimy o odcinku o dtugosci zaledwie ok. 7 kilometréw, ktory w
duzej mierze przebiega po ptaskim terenie — nie bedzie wymagat wiec duzych naktadéw
inwestycyjnych na wybudowanie wielu obiektéw inzynierskich. Dodatkowo jeden z obiektow —
przejscie dla zwierzat — wzniesiony zostat juz w docelowym przekroju, z rezerwg pod drugg jezdnie.

Oczywiscie najbardziej pozgdanym scenariuszem bytoby dociggniecie dwujezdniowej drogi 2,5 km
dalej w strone Zwardonia. Wéwczas uzyskatoby sie cigg drogi ekspresowej o przekroju 2x2 az do

12 0dpowiedz? na interpelacje poselskg nr 36608.

https://www.sejm.gov.pl/sejm9.nsf/interpelacja.xsp?documentld=BBA9D18CFC069COFC12588E000384E8C
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samej Miléwki. Wspomniane 2,5 km to obecnie budowany fragment jednojezdniowy pomiedzy
weztem Przybedza a wlotem do pierwszego z tuneli pod masywem Beskidu Slaskiego, gdzie zaczyna
sie budowany dwujezdniowy odcinek drogi S1. Na tym fragmencie wigzatoby sie to jednak z budowg
drugiej nitki kosztownej, bo prawie 1-kilometrowej estakady EST-1%3,

Za weztem Przybedza ruch na pewno bedzie juz mniejszy, poniewaz odejdzie cze$¢ pojazdéw
kierujgcych sie do Wegierskiej Gorki, wiec akurat budowa tego krétkiego, acz kosztownego 2,5
fragmentu nie wydaje sie konieczna.

We wspomnianym wczesniej cytacie GDDKIiA Katowice pisze, ze nie widzi potrzeby rozbudowy tego
odcinka do przekroju 2x2 ze wzgledu na natezenie ruchu, ale ,,jesli juz, to ze wzgledu na poprawe
BRD”4,

{ dominobb @dominohb - 18 cze

To odpowiedni czas, aby przystapi¢ do prac nad dobudowa drugiej jezdni
na S1Zywiec - Przybedza. Ruch tam siega juz 17.000 pojazdéw na dobe.
Niestety @GDDKIA_Katowice @GDDKIA @AMAdamczyk @M1 GOV PL nie
sg zainteresowane tym tematem.

Q 2 Tl O 1 i1 837 2,

GDDKiA Katowice
@GDDKIA _Katowice

To jeszcze nie ten poziom natezenia ruchu. Tam jesli juz, to ze wzgledu na
poprawe BRD.

3:02 PM -19 ¢cze 2023 - 871 Wyswietlenia

Popatrzmy zatem jak to wyglada z punktu widzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego. Jak wynika ze
statystyk policyjnych, na analizowanym jednojezdniowym odcinku od 2018 roku zginety 4 osoby, a 4
kolejne zostaty ranne®.

13 Patrz schemat: https://wegorka-s1.pl/img/schematy/s1_plan_orientacyjny.pdf
14 https://twitter.com/GDDKIA_Katowice/status/1670779187546804224

15 Pismo nr R-5455-75/2540/23 z Powiatowej Komendy Policji w Zywcu, 8.06.2023.
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W odpowiedzi na email z dnia 30.05.2023 roku dotyczacy udostepnienia informacji
statystycznych zwiagzanych z wypadkowoscia na drodze S1F (odcinek jednojezdniowy)

w zatgczeniu w zestawieniu tabelarycznym przesytam zadane dane:

Rok Ilos¢ wypadkéw  [Liczba zabitych |Liczba rannych |przyczyna

01.01- 0 0 0 0

30.05.2023

Rok 2022 1 1 0 predkos¢

Rok 2021 1 0 1 wyprzedzanie

Rok 2020 0 0 0 0

Rok 2019 0 0 0 0.

Rok 2018 2 1 3 Wyprzedzanie
predkosé

Zrédto danych system SEWiK-dane na dzieri 07.06.2023 roku

. -«ENDANT PQWIATOWY POLICJI
o W ZYWCU

DROGOWEGO

Z m ZASTEPCA NACZELNIKA

DZIALU RUC

Gtéwnymi przyczynami tych tragicznych zdarzen byty wyprzedzanie i predkos$¢. Niebezpieczny
manewr wyprzedzania w tym miejscu podejmowany jest przez kierowcow gtownie dlatego, ze na
jednojezdniowym odcinku wielu kierowcdw jezdzi 80, a na nawet 60 km/h, co powoduje che¢

wyprzedzenia wolno poruszajgcych sie pojazdéw w miejscu, gdzie przeciez dozwolong predkoscig jest

100 km/h. Gdyby na odcinku pomiedzy weztami Zywiec-Sota a Przybedza istniata druga jezdnia —
jedna z tych przyczyn zostataby wyeliminowana, co uchronitoby kilka istnien ludzkich.

Brak budowy odc. Bielsko-Biata — Mystowice w przekroju 2x3

Na etapie po podpisaniu kontraktéw na projekt i budowe mamy 4 odcinki S1 pomiedzy Bielskiem-
Biatg a Mystowicami. Dwa odcinki potudniowe s3 juz w budowie, w dwdch kolejnych czekamy na
wydanie decyzji ZRID?.

Niestety, catos¢ nowej 40-kilometrowe]j drogi powstaje w przekroju 2x2, a jedynie z rezerwg pod trzeci
pas. Taka absurdalna decyzja bedzie sie wigzata z koniecznoscig problematycznej dobudowy trzeciego

pasa ruchu niedtugo po oddaniu drogi do uzytku.

16 patrz mapa: https://s1-myslowice-bielsko.pl/img/schematy/s1_kosztowy - bielsko-biala_lokalizacjaa.png
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Prognoza ruchu 2033:

Cetwignim 1 AT030

o —
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Prognoza ruchu 2043:

Juz w 2033 roku, czyli kilka lat po oddaniu inwestycji do uzytku, na niektérych odcinkach ruch bedzie
przekraczat 46000 pojazddw na dobe, a w 2043 — 57000 pojazdéw. Srednio na catej S1 miedzy

Mystowicami a Bielskiem-Biatg bedzie to w 2033 roku — 43000 pojazddw, a w 2043 roku — 52000
pojazdow?.

17 Opracowanie koncepcji programowe;j dla zadania p.n.: budowa drogi ekspresowej s-1 od wezta Kosztowy Il w
Mystowicach do wezta Suchy Potok w Bielsku-Biatej, Analiza i Prognoza ruchu, s. 53-54.

Strona 12z 29



Oznacza to, ze S1 bedzie jedng z najbardziej obcigzonych drég ekspresowych w Polsce, a
prawdopodobnie najbardziej obcigzong niebedacg obwodnicg czy wylotdwka z miasta
wojewddzkiego.

Wedtug prognoz ruchu na odcinku Kosztowy Il — Bierun, poziom swobody ruchu w roku 2043,
okreslony zostat jako D, co zgodnie z instrukcjami obowigzujgcymi w GDDKIA jest rGwnoznaczne z
duzymi natezeniami ruchu, matg swoboda prowadzenia pojazdéw oraz przecietnymi odlegtosciami
pomiedzy pojazdami na poziomie 55 m. Poziom D okresla predkos¢ podrdzy jako ledwo zadowalajaca.
Za kolejnych 10 lat, taki sam poziom ruchu oczekiwany jest na catej drodze miedzy Bielskiem-Biatg a
Mystowicami®®,

Tabela 70 Poziom Swobody Ruchu — Wariant inwestycyjny S1

Odcinek trasy S1 2023 2033 2043 2053
S1-W. Kosztowy - W. Ledziny B C D D
S1-W. Ledziny - W. Bierun
S1-W. Bierun - W. Oswigcim
$1-W. Oswiecim - W. Wola
$1-W. Wola - W. Brzeszcze
$1-W. Brzeszcze - W. Stara Wies
S1-W. Stara Wies - W. Suchy Potok

|==R v =l v R = (= v =]
DD DO |O
OO0 |O
ojlojlo|lo|O|O

PSR D - duZe natezenie ruchu; predkosé podrdzy ledwo zadowalajgca; mata swoboda prowadzenia pojazdéw;

przecietne odlegto$ci miedzy pojazdami wynosza ok. 55 m; ruch nierdwnomierny;

Wréémy do wspomnianego wczesniej dokumentu pt. ,Wytyczne poszerzenia jezdni o dodatkowe pasy
ruchu w zalezno$ci od przewidywanego natezenia ruchu drogowego”*® — za liczbe pojazdéw
umownych na dobe uzasadniajgcg budowe drogi do przekroju 2x3 przyjeto wartos¢ 45000 pojazdéw,
czyli takg jaka bedzie juz osiggnieta kilka lat po wybudowaniu S1.

18 Opracowanie koncepcji programowe;j dla zadania p.n.: budowa drogi ekspresowej s-1 od wezta Kosztowy Il w
Mystowicach do wezta Suchy Potok w Bielsku-Biatej, Analiza i Prognoza ruchu, s. 106-107.

1% Wzorce i standardy rekomendowane przez Ministra wtasciwego ds. transportu WR-D-23, Wytyczne
poszerzania jezdni drég zamiejskich i ulic o dodatkowe pasy ruchu. Obowigzuje od: 2017.07.31

Rekomendowat: Minister Infrastruktury i Budownictwa w dniu 31 lipca 2017 r,, s. 22.

http://www.gov.pl/attachment/040bd06c-8ee8-4ce5-be8a-429342b31ebc
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Tab. 5.2.1. Wartosci graniczne natezen ruchu (dla zalozonych poziomow swobody ruchu zgodnie z tab. 4.2.2.1)
przyjete do okreslania typu przekroju poprzecznego (TPD)

Zakres stosowania przekroju wyrazony granicznymi natezeniami
Klasa drogi Typ przekroju ruchu Ng [tys. E/dobe]
i rozwigzanie powigzan poprzecznego L P
z innymi drogami drogi (TPD) Obszar zamiejski Obszar aglomeracji miejskiej
Ngr,rni'l Ngl,ma)( Ngr,mh Ngl,rnax
A2/(2 20 70 20 80
A
A2/3 50 105 65 120
(weziy) /
A2/4 80 140 95 160
S2/2 20 65 20 80
S
S2/3 45 95 60 110
(wezly) /
S2/4 70 130 90 155
GP2/2 15 60 15 65
GP
GP2/3 40 20 50 100
(wezty) /
GP2/4 - - 75 130
GP2/2 15 45 15 40
GpY
(skrzyzowania GP2/3 30 65 30 60
z sygnalizacjg swieting)
yg 13 3 GP2/4 _ - 45 80
GY G2/2 15 35 15 35
(skrzyzowania
z sygnalizacjg $wieting) G2/3 25 55 25 50
"w przypadku drog klasy GP, na ktdrych wystepujg skrzyzowania z sygnalizacjg swieting zastosowano wspotczynniki zmniejszajgce natezenie graniczne
w stosunku do drég z wezlami: na obszarach zamiejskich Ws = 0,7, na obszarach miejskich Ws = 0,6,
'w przypadku drog klasy G, na ktdrych wystepujg skrzyzowania z sygnalizacjg $wieting zastosowano wspdtczynniki zmniejszajgce natezenie graniczne
w stosunku do drog 2z wezlami: na obszarach zamiejskich Ws = 0,6, na obszarach migjskich Ws = 0,5.

Czy nie warto byto od razu wybudowac odcinka miedzy Bielskiem-Biatg a Mystowicami w docelowym
przekroju 2x3, aby wkrétce po oddaniu tej dtugo wyczekiwanej przez kierowcédw inwestycji nie
rozkopywac jej ponownie i dobudowywac trzeci pas? OdpowiedzZ wydaje sie oczywista. Szczegdlnie
dotyczy to najbardziej obcigzonego odcinka pomiedzy Bieruniem a Mystowicami. Niestety GDDKIA w
Katowicach ma awersje do przekroju 2x3 i takie dziatania podejmuje zbyt pézno — co widaé chociazby
na przyktadzie dobudowy trzeciego pasa w rejonie wezta Rzgsawa na autostradzie Al koto
Czestochowy, na co przetarg ogtoszono... pare dni po udostepnieniu autostrady do ruchu.

W kontrascie, warto zwrdcic tu uwage na zapowiadang przez GDDKIA rozbudowe A2 pomiedzy todzig
a Warszawag o trzeci pas. Decyzje dot. rozbudowy autostrady podjeto na podstawie Generalnego
Pomiaru Ruchu z 2015 roku. Jaki wéwczas ruch panowat na A2, ktérg zaplanowano do rozbudowy do
przekroju 2x3? Od 39000 do 46000 pojazddw na dobe?’. Na omawianej S1 ruch taki bedzie juz
panowat kilka lat po oddaniu drogi do uzytku, a mimo to nie buduje sie jej od razu w przekroju 2x3.

20 https://www.archiwum.gddkia.gov.pl/pl/2551/GPR-2015
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Likwidacja statusu drogi ekspresowej dla odc. Tychy — Mystowice

Mato znanym faktem — chyba takze nieznanym wtadzom wojewddztwa jest to, ze po wybudowaniu S1
Bielsko-Biata — Mystowice, obecny fragment S1 z Tychéw do Mystowic straci status drogi ekspresowej
i zostanie przemianowany na droge wojewddzka.

Mimo, ze jest to fragment tzw. ,,wschodniej obwodnicy GOP” o najlepszych parametrach. Zgodnie z
przepisami prawa, samorzady nie mogg oznaczac swoich drég jako ekspresowe, a wiec droga o bardzo
dobrej jakosci i standardzie ekspresowym zostanie zdegradowana do zwyktej drogi wojewddzkiej z
dopuszczalng predkoscig 100 km/h. Podobnie status drogi krajowej straci kolizyjna , gierkdwka” z
Bielska-Biatej do Tychéw. Informacje takg podano w protokole KOPI z 2019 roku?!.

PROTOKOL Nr 7/2019

z posiedzenia KOPI przy Generalnym Dyrektorze Drog Krajowych i Autostrad w dniu 25 czerwca 2019r. w
siedzibie GDDKIA w Warszawie, ul. Wronia 53.

e g

21. Po oddaniu do uzytkowania inwestycji, dotychczasowy odcinek drogi krajowej nr 1 od w. Kosztowy II do w.
Bielsko-Biata Komorowice, zostanie zaliczony do kategorii drog wojewodzkich w trybie art. 10 ust. 5 ustawy
z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2018 poz. 2068 z poZn. zm.). Analogicznie odcinki
drogi krajowej nr 44, zostang z mocy prawa zaliczone do kategorii drog wojewddzkich, po wybudowaniu
Obwodnicy Oéwiecimia i Bierunia w ciggu drogi nr 44,

o

Brak planéw rozbudowy odc. Mystowice — Dgbrowa Gérnicza do przekroju 2x3 i brak zachowania
rezerwy terenowej

Od kilku lat GDDKiA w Katowicach zleca sukcesywnie opracowanie dokumentacji projektowej dla
rozbudowy wschodniej obwodnicy GOP w ciggu S1. Wybudowang na przetomie lat 70. i 80.

21 protokét Nr 7/2019 z posiedzenia KOPI przy GDDKIA w dniu 25 czerwca 2019, pkt 11.21, s. 57.
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obwodnice podzielono na szereg mniejszych kawatkow, ktdre majg by¢ przebudowywane w latach
2025-2027%%

Lata Podpisanie Zakoriczenie Koszt

Odcinek Dlugosé Aktualny stan Zakres przebudowy Erdhomy ey T T

Wykonawca

dostosowanie drogi do obcigzenia 115
kN/o$
zlikwidowanie jednopoziomowych
skrzyzowan
w przebudowie do budowa wezta Dabrowa Gomicza
6,95 parametrow drogi klasy ~Zabkowice 2020-2023 2020-09-11 2023-09-11 282 min zt Budimex
S przebudowa wezta Dabrowa Gornicza
Pogoria
budowa czterech mostéw i czterech
wiaduktow drogowych i dwdch kladek
dla pieszych

w. Podwarpie (bez wezta) — w. Dabrowa
Gornicza Pogoria (z weztem)

dostosowanie drogi do obciazenia 115
kN/o$

podniesienie nosnodci obiektow
mostowych w ciagu drogi do klasy
obcigzenia A

przebudowa wiaduktéw w ciagu S1 w
celu podniesienia ich klasy nosnosci
remont wiaduktu nad S1 w ciggu ulicy
Laski

przebudowa wezta Dabrowa G. Gotondg
(ul. Pitsudskiego)

w. Dabrowa G. Pogoria (bez wezta) — w. 72 gotowy projekt
Dabrowa G. Podlesie (bez wezta) *"“ przebudowy

w. Dabrowa G. Podlesie (z weztem) — w. n (po remoncie

Dabrowa G. Sulno 7 nawierzchni)

w. Dabrowa G. Sulno — w. Soshowiec
Porabka (bez wezta)

(po remoncie

2,22 nawierzchni)

dostosowanie geometrii do
obowiazujacych parametréw
technicznych drogi S

dostosowanie drogi do obcigzenia 115
kN/o$

przebudowa wezta Sosnowiec Porgbka
(ul. Lenartowicza)

budowa MQOPu kategorii I/1I Sosnowiec
Zagorze

przebudowa siedem wiaduktow, dwadch
mostéw i czterech przepustéw

budowa wezta Klimontow typu WB

w. Sosnowiec Porabka (z weztem) — W opracowaniu projekt
Sosnowiec ul. Inwestycyjna wraz z budowa, 5,85 przebudowy
wezta Sosnowiec Klimontow (do 2023-06)

2024-2026 gk 170 min

dostosowanie geometrii do

Sosnowiec ul. Tnwestycyjna - w. w opracowaniu projekt  obowiazujacych parametrow

Sosnowiec Jezor (bez wezta) 3,14 przebudowy bechnicznych drogi S
Sosnowiec Jezor (bez wezia, (do 2023-10) dostosowanie drogi do obciazenia 115
kN/o$

dostosowanie geometrii do
W opracowaniu projekt obowigzujacych parametrow
w. Sosnowiec Jezor (z weztem) — w. P proj technicznych drogi S
" 2,61 przebudowy N )
Mystowice Brzeczkowice (bez wezta) (do 2023-10) dostosowanie drogi do obciazenia 115
= kN/o$
rozbudowa do 2x3

gotowy (w opracowaniu

w. Mystowice Brzeczkowice 0,61 studium korytarzowy
(SK))
dostosowanie drogi do obcigzenia 115
w. Mystowice Brzeczkowice (bez wezta) — 546 gotowy projekt kN/o$ i
w. Mystowice Kosztowy (bez wezta) . przebudowy przebudowa weztow: Mystowice

Brzezinka i Dzieckowice

Jak deklaruje GDDKIiA, podstawowymi celami inwestycji jest: ,,dostosowanie parametrow
geometrycznych istniejgcej drogi do parametréw technicznych drogi ekspresowej, a konstrukgji
nawierzchni i obiektéw mostowych do nosnosci 11,5 t/oS. Dzieki budowie nowych i przebudowie
istniejacych ekrandw akustycznych zmniejszy sie ucigzliwos¢ wywotana hatasem drogowym.
Realizacja inwestycji przyczyni sie do wzrostu bezpieczeristwa ruchu drogowego, podniesienia
komfortu podrdzy i poprawy warunkéw $rodowiskowych”?,

Cel

Podstawowe cele inwestycji to dostosowanie parametrow geometrycznych istniejgcej drogi do
parametréw technicznych drogi ekspresowej, a konstrukeji nawierzchni i obiektéw mostowych do
nosnosci 11,5 t/0s. Dzieki budowie nowych i przebudowie istniejacych ekrandw akustycznych zmniejszy
sig ucigzliwos¢ wywotana hatasem drogowym. Realizacja inwestycji przyczyni sie do wzrostu
bezpieczenstwa ruchu drogowego, podniesienia komfortu podroézy i poprawy warunkow
sSrodowiskowych.

22 Tabela za: https://www.skyscrapercity.com/threads/s1-pyrzowice-mys%C5%82owice.134086/post-
178891148
23 Cytat za: https://www.gov.pl/web/gddkia-katowice/projektujemy-rozbudowe-drogi-ekspresowej-s1-
pomiedzy-sosnowcem-a-myslowicami
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Czego w tych celach brakuje? Ano witasnie — poszerzenia drogi o trzeci pas ruchu. Jednym odcinkiem,
ktory przewidziano do rozbudowy w przekroju 2x3 jest zaledwie 2,5-kilometrowy fragment pomiedzy
weztami Jezor i Brzeczkowice?*.

Najwazniejsze wymagania dla projektowanych obiektéw i
urzadzen na S1

Nalezy zaprojektowac przebudowe drogi ekspresowej S1 przy spetnieniu nastepujacych wymagan
minimalnych:

+ klasa techniczna drogi - S,

« przekroje poprzeczne: 2x2 pasy ruchu dla odcinka ul. Inwestycyjna - wezel Jezor oraz 2x3 pasy ruchu
dla odcinka wezet Jezor - wezet Brzeczkowice,

+ szerokos¢ pasa ruchu-3,5m,

s szerokosc pasa awaryjnego - 2,5 m,

+ szerokos¢ pobocza gruntowego - 0,75 m lub wiecej, jezeli wynika to z warunkow usytuowania
urzgdzen BRD lub ochrony srodowiska,

« skrajnia drogi - nie mniejsza niz 4,7 m,

+ dopuszczalne obcigzenia nawierzchni - 11,5 t/os.

Na catym odcinku ekspresowej S1 wybudowanej w latach 80., ktérej GDDKIA nie planuje
rozbudowywac do przekroju 2x3 ruch jest obecnie bardzo duzy — wynosi srednio od 45000 do 50000
pojazdéw na dobe?.

2 https://www.gov.pl/web/gddkia-katowice/projektujemy-rozbudowe-drogi-ekspresowej-s1-pomiedzy-
sosnowcem-a-myslowicami

2 https://www.gov.pl/web/gddkia/generalny-pomiar-ruchu-20202021
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Ruch ten wzrosnie znaczgco po wybudowaniu odcinka Mystowice — Bielsko-Biata. Wedtug
najnowszych prognoz ruchu —juz za 9 lat —w 2032 roku np. na odcinku pomiedzy weztami
Brzeczkowice a Imielin ruch ten bedzie oscylowat wokét 75000 pojazdéw na dobe?®, a w przeliczeniu
na pojazdy umowne bedzie to oznaczato ruch powyzej 81000 na dobe.

Odcinek | SbRR | so | sD | sc | scP | A | kilometraz
2023
Brzeczkowice-Brzezinka 66 180 | 52288 | 4505 | 1746 | 7518 123 549+300 - 550+465
Brzezinka-Dzieckowice 64 773 | 51156 | 4407 | 1687 | 7400 | 123 | 550+465 - 551+830
Dzie¢kowice-Imielin 64 346 | 50804 | 4400 | 1666 | 7353 | 123 | 551+830 - 552+680
Imielin-Kosztowy || 51634 | 39997 | 3893 | 1350 | 6271 | 123 | 552+680 — 554+746
2032
Brzgczkowice-Brzezinka || 76733 || 61041 | 5140 | 1925 | 8504 | 123 | 549+300 - 550+465
Brzezinka-Dzieckowice 74428 || 59081 | 4994 | 1861 | 8369 | 123 | 550+465 - 551+830
Dzie¢kowice-Imielin 75018 || 59742 | 5001 | 1837 | 8315 | 123 | 551+830 - 552+680
Imielin-Kosztowy | 60045 | | 46851 | 4428 | 1485 | 7158 | 123 | 552+680 — 554+746

Mimo tak wysokiego poziomu ruchu, ktéry przekracza gérne wartosci graniczne dla drég
ekspresowych 2x2, GDDKiIiA w odpowiednim czasie nie podjeta decyzji o zaprojektowaniu przekroju
2x3. W ramach kontraktu z firmg projektowg — w lipcu 2022 — uzyskano decyzje sSrodowiskowg dla
rozbudowy drogi pomiedzy weztami Brzeczkowice i Kosztowy Il, ktéra ma polegac¢ m.in. na korekcie
geometrii drogi, poprawie brd, poprawie nosnosci drogi, budowie ekranéw akustycznych oraz co
szczegOlnie nalezy podkresli¢ zburzeniu i budowie nowych obiektow inzynieryjnych — z tym, ze

26 Raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko dla drogi ,,Rozbudowa drogi ekspresowej S1 odcinek
Mystowice-Ledziny (jezdnia lewa i prawa)”, s. 61.
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wszystkich dla przekroju 2x2 i to nawet bez zachowania rezerwy pod ewentualng przyszta rozbudowe
o trzeci pas?’.

Zgodnie z wytycznymi GDDKIA — przy drodze ekspresowej 2x2 nie trzeba przewidywaé rezerwy terenu
pod rozbudowe do przekroju 2x3, jezeli w ciggu 30 lat od oddania drogi, wedtug prognoz ruchu taka
droga przejezdza¢ bedzie mniej niz 30-35 tys. pojazddw umownych na dobe?.

Tab. 5.3.1. Wartosci graniczne natezen ruchu dla wybranych scenariuszy sposobu etapowania rozbudowy drogi do
przekroju docelowego

po::rzp:cgrnzeegbg'zlj:ogi Scenariusze sposobu etapowania rozbudowy przekroju
(TPD) poprzecznego drogi
Klasa drogi
i rozwigzanie ;, . Obszar zamiejski Obszar aglomeracji miejskich
powiazan z 2 2
innymi drogami ‘f"r % SE, SEz, SEs SEa SEq SEz, SEs SEa
N 08 Graniczne natezenia ruchu [tys. E/dobe]
=]
a N1gr Nz’agr ngr N1gr Nz'sgr Nagr
A A2[2 A2/3 70 50 30 80 65 40
(wezty) A2/3 A2/4 105 80 50 120 95 60
S s2/2 s2/3 65 45 [ 30| 80 60 [ 35|
(wezty) s2/3 S2/4 95 70 40 110 90 55
GP GP2/2 GP2/3 60 40 25 65 50 30
(wezty) GP2/3 GP2/4 - - - 100 75 45
GP GP2/2 GP2/3 45 - 20 40 - 20
(skrzyzowania
z sygnalizacjg GP2/3 GP2/4 65 - - 60 - 30
swietlng)
G
(skrzyzowanta G2/2 G2/3 35 - 15 35 - 15
Z sygnalizacja
sSwietlng)

W przypadku odcinka na poftudnie od wezta Brzeczkowice nie 30, ale juz 5 lat po ukorficzeniu
inwestycji spodziewany ruch ma wynosi¢ blisko 250% poziomu natezenia, od ktérego nalezatoby
przewidzie¢ rezerwe terenu dla przekroju 2x3. Wedtug tych wyliczen, nalezatoby taka rezerwe
zaprojektowac tam nawet dla przekroju 2x4. Niestety, GDDKIiA uznata — wbrew swoim wewnetrznym
dokumentom, ze wystarczy 2x2.

Matym $wiatetkiem nadziei sg ostatnie informacje przekazane przez GDDKIA Katowice na Tweeterze?.

27 Plan przebudowy drogi: https://www.docdroid.net/eKEdKhd/s1-pdf

28 Wzorce i standardy rekomendowane przez Ministra wtasciwego ds. transportu WR-D-23, Wytyczne
poszerzania jezdni drég zamiejskich i ulic o dodatkowe pasy ruchu. Obowigzuje od: 2017.07.31
Rekomendowat: Minister Infrastruktury i Budownictwa w dniu 31 lipca 2017 r., s. 29.
http://www.gov.pl/attachment/040bd06c-8ee8-4ce5-be8a-429342b31ebc

2 https://twitter.com/GDDKIA_Katowice/status/1676656443443781651
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GDDKIiA Katowice @GDDKIA _Katowice - 5 lip
Prognozy ruchu wykazaly, iz w ciggu kolejnych lat nastapi duzy wzrost
sredniego dobowego ruchu (SDR), a po roku 2050 ruch na przedmiotowym
odcinku przekroczy przepustowosc¢ drogi.

Q 1 0 Q 1 a7 X

GDDKIA Katowice
. @GDDKIiA_Katowice

Trwa analiza dotyczaca ewentualnej zmiany przekroju rozbudowywanej
drogi z 2x2 na 2x3. Decyzje w tej sprawie zostang podjete

z uwzglednieniem catego odcinka drogi S1 planowanego do rozbudowy,
tj. odcinka od Pyrzowic do wezta Kosztowy Il.

8:17 PM - 5 lip 2023 - 58 Wyswietlenia

Jak poinformowano: ,Trwa analiza dotyczgca ewentualnej zmiany przekroju rozbudowywanej drogi z
2x2 na 2x3. Decyzje w tej sprawie zostang podjete z uwzglednieniem catego odcinka drogi S1
planowanego do rozbudowy, tj. odcinka od Pyrzowic do wezta Kosztowy I1”. Dobrze, ze GDDKIA
zorientowata sie o oczywistej koniecznosci poszerzenia drogi. Szkoda jednak, ze wydano juz publiczne
$rodki na pozyskanie decyzji administracyjnych i wykonanie projektow dla przekroju 2x2, ktdre trzeba
teraz zmieniad.

Budowa odc. Dgbrowa Gdrnicza — Podwarpie w przekroju 2x2 bez zachowania rezerwy terenowej

Lepiej jednak, ze stato sie to jeszcze na tym etapie, a nie juz po lub w trakcie realizacji drogi, jak w
przypadku kolejnego omawianego odcinka czyli aktualnie budowanego 7-kilometrowego fragmentu
S1 Podwarpie — Dgbrowa Gdrnicza®®.

Mimo, ze w tym miejscu przebiegata do tej pory dwujezdniowa droga krajowa nr 1, byta to droga
kolizyjna. Obecna ,ekspresdowka” powstaje w jej $Sladzie, natomiast budowana jest praktycznie ,,od
zera”, z nowymi weztami czy drogami technicznymi. Budowana tam droga ekspresowa
zaprojektowana zostata jednak w przekroju 2x2 bez zachowania rezerwy pod rozbudowe o trzeci pas
ruchu. Dlaczego podjeto takg kuriozalng i niezgodng z wtasnymi wytycznymi GDDKIA decyzje — nie
sposob stwierdzi¢. Prognozy ruchu opracowane na etapie tworzenia dokumentacji projektowej
wyraznie mowity, ze juz w 2024, czyli w momencie oddania drogi do uzytkowania — ruch na niej
bedzie dochodzit nawet do 55000 pojazddw na dobe, a zapewne w kolejnych latach wzrosnie3.

30 plan rozbudowy: https://s1podwarpie-dabrowa.pl/img/schematy/s1_podwarpie_dabrowa_gornicza_1.01_-
_plan_orientacyjny_pab.pdf

31 Raport o oddziatywaniu na srodowisko przebudowy drogi krajowej nr 1 do parametréw drogi ekspresowej na
odcinku Podwarpie - Dgbrowa Gdrnica, km 14+000 - 20+500, Prognozowane natezenie ruchu dla wariantéw

projektowanych
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Legenda:

XXXXX

XXXXX

analizowane odcinki drég objetych zakresem inwestycji - wariant 1A
analizowane odcinki drég objetych zakresem inwestycji - wariant 1B
analizowane odcinki drég objetych zakresem inwestycji - wariant 1C
prognozowane natezenie ruchu w poj/dobe dla roku 2014

prognozowane natezenie ruchu w poj/dobe dla roku 2024

W WASKO

Raport 0 oddzialywaniu na rodowisko
przebudowy drogi krajowe nr 1 do parametréw drogi ekspresowe|
na odcinku Podwarpie - Daorowa Gérnicza, km 14+000 - 204500

Prognozowane natezenie ruchu
dla wariantéw projektowanych

Projekt Nr
DRI/3520/R$/2009 | Rysunek Nr 3

Na tym odcinku dodatkowo wystepowac bedzie wedtug prognoz bardzo wysoki wskaznik pojazdéw
ciezarowych — rzedu 28%, co oznacza w przeliczeniu juz blisko 63000 pojazdéw umownych na dobe w
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2024 roku. Przypomnijmy, Zze przytaczana juz wczesniej wartosc graniczna dla drogi ekspresowej 2x2
to... 65000°2.

Tab. 5.2.1. Wartosci graniczne natezen ruchu (dla zalozonych pozioméw swobody ruchu zgodnie z tab. 4.2.2.1)
przyjete do okreslania typu przekroju poprzecznego (TPD)

Zakres stosowania przekroju wyrazony granicznymi natezeniami
Klasa drogi Typ przekroju ruchu Ng: [tys. E/dobe]
i rozwigzanie powigzan poprzecznego o P
z innymi drogami drogi (TPD) Obszar zamiejski Obszar aglomeracji miejskiej
Ngr,min Ngr,max Ngr,min Ngr,max
A2[2 20 70 20 80
A A2/3 50 105 65 120
(wezly)
A2/4 80 140 95 160
S2/2 20 [ 65| 20 80
S
S2/3 45 95 60 110
(wezty) f
S2/4 70 130 90 155
GP2/2 15 60 15 65
or GP2/3 40 90 50 100
(wezty)
GP2/4 - - 75 130
GP2/2 15 45 15 40
GPY
(skrzyZzowania GP2/3 30 65 30 60
z sygnalizacjg swietin
¥9 1a a) GP2/4 _ § 45 80
G? G2/2 15 35 15 35
(skrzyzowania
z sygnalizacja $wietlng) G2/3 25 55 25 50
"w przypadku drég klasy GP, na ktérych wystepujg skrzyzowania z sygnalizacjg swietlng zastosowano wspdlczynniki zmniejszajagce natezenie graniczne
w stosunku do drog z weztami: na obszarach zamiejskich Ws = 0,7, na obszarach miejskich Ws = 0,8,
2w przypadku drég klasy G, na ktérych wystepujg skrzyzowania z sygnalizacjg $wietlng zastosowano wspélczynniki zmniejszajace natezenie graniczne
w stosunku do drég z weztami: na obszarach zamiejskich Ws = 0,8, na obszarach miejskich Ws = 0,5.

Prognozowany poziom natezenia réwniez znacznie przekracza tez wartosci, dla ktérych wedtug
wytycznych nalezato pozostawic rezerwe terenowa dla kolejnych paséw, a w przypadku omawianego
odcinka tego nie zrobiono®.

32 Wzorce i standardy rekomendowane przez Ministra wtasciwego ds. transportu WR-D-23, Wytyczne
poszerzania jezdni drég zamiejskich i ulic o dodatkowe pasy ruchu. Obowigzuje od: 2017.07.31
Rekomendowat: Minister Infrastruktury i Budownictwa w dniu 31 lipca 2017 r., s. 22.
http://www.gov.pl/attachment/040bd06c-8ee8-4ce5-be8a-429342b31eb¢

33 Wzorce i standardy rekomendowane przez Ministra wtasciwego ds. transportu WR-D-23, Wytyczne
poszerzania jezdni drég zamiejskich i ulic o dodatkowe pasy ruchu. Obowigzuje od: 2017.07.31
Rekomendowat: Minister Infrastruktury i Budownictwa w dniu 31 lipca 2017 r., s. 29.

http://www.gov.pl/attachment/040bd06c-8ee8-4ce5-be8a-429342b31e6¢
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Tab. 5.3.1. Wartosci graniczne natezen ruchu dla wybranych scenariuszy sposohu etapowania rozbudowy drogi do
przekroju docelowego

poggf:cgaieggﬂrogi Scenariusze sposobu etapowania rozbudowy przekroju
(TPD) poprzecznego drogi
Klasa drogi
i rozwiazanie ? . Obszar zamiejski Obszar aglomeracji miejskich
powiazan z 2 =
innymi drogami ‘f"r % SE; SEz, SEs SEas SEq SEz, S5E; SEa
N § Graniczne natezenia ruchu [tys. E/dobe]
=]
a N1gr Nz'agr N4gr N1gr N2,39r N4gr
A A2/2 A2/[3 70 50 30 80 65 40
(wezty) A2/3 A2/4 105 80 50 120 95 60
s S2/2 s2/3 65 45 30 | 80 60 [ 35 |
(wezty) 52/3 S2/4 95 70 40 110 90 55
GP GP2/2 GP2/3 60 40 25 65 50 30
(wezty) GP2/3 GP2/4 - - - 100 75 45
GP GP2/2 GP2/3 45 - 20 40 - 20
(skrzyzowania
z sygnalizacja GP2/3 GP2/4 65 - - 60 - 30
Swietlng)
G
(skrzyzowania G2/2 G2/3 35 - 15 35 - 15
z sygnalizacja
dwietlng)

Jesli GDDKIA bedzie chciata przystgpi¢ do budowy trzeciego pasa na tym odcinku, co bedzie wedtug
prognoz konieczne juz od razu po oddaniu drogi do uzytku — niemal catos¢ obecnie prowadzonych
prac bedzie musiato zosta¢ powtérzonych, a obiekty inzynierskie w ciggu i nad drogg ekspresowg
beda musiatby zosta¢ wyburzone i zbudowane na nowo.

Potaczenie drog S1 i S11 poprzez jednojezdniowa, kolizyjng droge krajowa

Kolejny odcinek S1 do Pyrzowic ma juz przekréj 2x2 — drugg jezdnie wybudowano 2 lata temu.
Problematyczny jest natomiast dalszy odcinek — czyli droga biegngca na zachdd od wezta Pyrzowice,
taczacego droge ekspresowg S1 z autostradg Al.
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. -~ Bielsko-Biata

Pierwotnie planowano, ze w tym miejscu S1 bedzie ptynnie przechodzi¢ w S11 biegnacg w strone
Poznania i Koszalina. Po analizach w studium sieciowym — ktérego notabene — GDDKIA nie chce
udostepni¢ — jako lepsze rozwigzanie wskazano dotgczenie drogi S11 do wezta Piekary Slaskie. Po
podjeciu takiej decyzji wydawato sie, ze wezet w Pyrzowicach, mimo ze dostosowany do
poprowadzenia drogi dalej na zachdd bedzie wykorzystywany tylko w 3/4.

Strona 24z 29



W pazdzierniku 2020 roku ogtoszono jednak przetarg na opracowanie STES-R dla obwodnicy Nakfa
Slaskiego i Swierklarica w ciggu drogi krajowej nr 78. Planowana droga ma rozpoczynac sie wezle
Pyrzowice z S1i Al. Mimo, ze budowa drogi w klasie S wydaje sie naturalng kontynuacjg wschodniej
obwodnicy GOP i brakujacy fragment tgczacy S1 z S11 musiatby liczy¢ jedynie ok. 13 km, w
materiatach przetargowych zatozono, ze ma to by¢ jednak kolizyjna droga jednojezdniowa o klasie GP,
niemajaca rezerwy pod rozbudowe o drugg jezdnie. Potgczenie z drogg ekspresowg S11 poprzez wezet
miato zosta¢ zapewnione krétkim ok. 1,5-kilometrowym odcinkiem rozbudowanej do przekroju 2x2
drogi wojewddzkiej nr 90834,

34 Plan drogi:
https://mostykatowice.home.pl/autoinstalator/wordpress3/obwodnicanakloswierklaniec/download/35/orienta
cja/346/orientacja.pdf
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Wedtug tej koncepcji w ciggu S11, podczas budowy obwodnicy nalezatoby wéwczas wybudowadé
dodatkowy wezet na potgczeniu z nowym przebiegiem DK78 i DW908.

Realizacja takiej wizji GDDKiA doprowadzitaby do sytuacji, ze potgczenie dwéch drég ekspresowych
2x2 realizowane bytoby przy pomocy kolizyjnej drogi 1x2.

W ostatnim czasie GDDKIA — jak informuje w pismie3> oraz w protokole KOPI3¢ — przystgpita jednak do
analiz, ktére zaktadajg mozliwos¢ wprowadzenia modyfikacji poczagtkowego przebiegu obwodnicy —
tak, aby zaczynata sie ona nie na projektowanym wezle z DW908, ale na wezle Tarnowskie Gory
Zachdd, ktéry bedzie powstawat w ramach budowy S11.

%5 Pismo nr O/KA.I-1.0130.16.2023 z GDDKIA Katowice, 12.06.2023.

36 Protokot Nr 15/2023 z posiedzenia KOPI przy GDDKIA, 30.03.2023, pkt 11.14, s. 46.
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ks

. GENERALNY DYREKTOR
DROG KRAJOWYCH I AUTOSTRAD

Katowice, 12-06-2023 r.
0/KA.1-1.0130.16.2023

W odpowiedzi na Pana wniosek przestany droga elektroniczng w dniu 30 maja 2023 r.

ztozony na podstawie ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o dostepie do informacji

publicznej?, dotyczacy prosby w zakresie przekazania materiatdw oraz informacji na temat
wykonywanych prac projektowych w ramach zadania ,Opracowanie Studium

Techniczno-Ekonomiczno-érodowiskowego z elementami koncepcji

programowej (STES+R) oraz materialbw do wniosku o wydanie decyzji

o $rodowiskowych uwarunkowaniach wraz z uzyskaniem decyzji

o srodowiskowych uwarunkowaniach dla budowy obwodnicy Nakia élqskiego

i Swierklanca w ciagu drogi krajowej nr 78 w woj. $laskim”, Generalna Dyrekcja

Drog Krajowych i Autostrad Oddziat w Katowicach przekazuje ponizsze informacje.

1. Wykonawca dokumentacji projektowej zgodnie z zapisami Umowy wykonat analizy
ruchu (opracowanie przekazujemy w zatgczeniu), w oparciu o ktére zostat przyjety
nastepujacy przekroj drogi:

— na odcinku nr 1, tj. od planowanego wezta z S11 do skrzyzowania z DW908
poczatkowy i docelowy przekroj drogi jako przekrdj 2x2 bez rezerwy;

- dla pozostatego odcinka drogi poczatkowy i docelowy przekrdj drogi jako
przekréj 1x2 bez rezerwy.

2. Niezaleznie od powyzszego GDDKIiA podjeta dziatania majace na celu przeanalizowanie
mozliwosci wprowadzenia modyfikacji poczatkowego przebiegu obwodnicy, na odcinku
od projektowanego wezta S11 do skrzyzowania DK78/DW908 poprzez wigczenie
projektowanej obwodnicy do S11 na projektowanym wezle Tarnowskie Gory Zachéd
(wezet projektowany w ramach S11).

Ponadto obecnie wykonywana jest aktualizacja analiz i prognoz ruchu dla zmienionego
poczgtku przebiegu DK78 oraz przy zatozeniu przekroju drogi klasy 2x2 na caltym jej

przebiegu.

3. Ponizej przedstawiamy zaawansowanie prac projektowych:
- w dniu 6.04.2023 r. Zamawiajacy warunkowo zaakceptowal opracowanie
projektowe w zakresie STES Etap I;
- w dniu 22.05.2023 r. Zamawiajacy zaakceptowal opracowanie projektowe
w zakresie Karty Informacyjnej Przedsiewziecia;
- w chwili obecnej w opracowaniach projektowych w zakresie geologii
i geotechniki Biuro projektowe wprowadza korekty i uzupetnienia wynikajace ze
zgtoszonych uwag przez Zamawiajacego.
Zgodnie z obwigzujacymi zarzadzeniami w GDDKIiA, opracowana dokumentacja
projektowa bedzie oceniana przez Zespdt Oceny Przedsiewzie¢ Inwestycyjnych (ZOPI)
oraz Komisje Oceny Przedsiewzie¢ Inwestycyjnych (KOPI).
Termin posiedzenia ZOPI i KOPI oraz zlozenia wniosku o decyzje o Srodowiskowych
uwarunkowaniach jest uzalezniony od podjecia ostatecznych decyzji w zakresie
przekroju drogi oraz lokalizacji jej wigczenia do planowanej drogi S11. W przypadku
koniecznosci wprowadzenia modyfikacji dokumentacji projektowej w powyzszym
zakresie, terminy wykonania dokumentacji projektowej ulegng zmianie.

Dokument podpisany elektronicznie

Z up. Generalnego Dyrektora Dréog
Krajowych i Autostrad

Zbigniew Szweda
Zastepca Dyrektora Oddziatu ds.
inwestycji
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PROTOKOL Nr 15/2023

z posiedzenia Komisji Oceny Przedsiewzieé Inwestycyjnych przy Generalnym Dyrektorze Drog
Krajowych i Autostrad z 30.03.2023 r. w Warszawie przy ul. Wroniej 53 (posiedzenie odbyto sig zdalnie
poprzez wideokonferencje).

PRZEDMIOT POSIEDZENIA )

Studium Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowe wraz z materiatami do wniosku o wydanie decyzji
o0 érodowiskowych uwarunkowaniach dla drogi S11 na odcinku obwaodnicy Tarnowskich Gér (odcinek 2)
wykonane w ramach zadania: ~Opracowanie dokumentacji Studium Techniczno-Ekonomiczno-
$rodowiskowego (STES) oraz materialéw do wniosku o wydanie decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach dla budowy drogi S11 w wojewddztwie $laskim”, przez Biuro Projektowo -
Konsultingowe Complex Projekt Sp. z 0.0. z siedziba w Katowicach przy ul. Ligockiej 103/8, na podstawie
umowy nr 0.KA.D-3.2413.26.2018 z dnia 09.10.2018 r.

14) W zv;riqzku ze zmianami erzebiegh DK78 naie_i_y w dokumentacji pfojekfowej okresli¢ docelowa
lokalizacje wezta S11/DK78 w rejonie Tarnowskich Gor, dzieki ktéremu obwodnica Nakla élqskiego i
Swierklafica w ciagu DK78 zostanie funkcjenalnie polaczona z projektowang drogg ekspresowq S11.

{
— b

W takim wariancie wezet z DW908 nie bytby budowany. Dodatkowo rozwaza sie wprowadzenie
przekroju drogi 2x2 na catym jej przebiegu®’.

37 Pismo nr O/KA.I-1.0130.16.2023 z GDDKIA Katowice, 12.06.2023.
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2. Niezaleznie od powyzszego GDDKIA podjeta dziatania majace na celu przeanalizowanie
mozliwosci wprowadzenia modyfikacji poczatkowego przebiegu obwodnicy, na odcinku
od projektowanego wezta S11 do skrzyzowania DK78/DW9S08 poprzez witgczenie
projektowanej obwodnicy do S11 na projektowanym wezle Tarnowskie Gory Zachéd
(wezet projektowany w ramach S11).

Ponadto obecnie wykonywana jest aktualizacja analiz i prognoz ruchu dla zmienionego
poczatku przebiegu DK78 oraz przy zatozeniu przekroju drogi klasy 2x2 na catym jej

przebiegu.

Jest to na pewno krok w dobrym kierunku. Nie ma jednak na razie zadnych ostatecznych decyzji w tej
kwestii. Nalezy jednak pamieta¢, ze nawet jesli wprowadzony zostanie przekrdj 2x2, to GDDKIA nie
wspomina jednak nic o zmianie klasy drogi z GP na S i o budowie weztéw w miejsce skrzyzowan lub
rond w ciggu obwodnicy Nakta Slgskiego i Swierklarica.

Inng kwestig jest problem z podwdjng numeracjg drég wyzszej kategorii — na kierunku pétnoc-
potudnie w wojewddztwie slgskim przebiegac beda dwie drogi o numerze ,, 1” — droga ekspresowa S1
i autostrada Al. Czy nie warto pomyslec¢ nad usystematyzowaniem numeracji w tym zakresie?

Czy liczba absurddw projektowych jak na w sumie krétka, bo liczacg docelowo 135 km droge nie jest
zbyt duza? Wida¢, ze niektére wskazane problemy z budowg drogi S1 GDDKIA zaczyna sama rozumiec
i przystepuje do weryfikacji swoich pierwotnych zamierzed. W inne jednak brnie nadal...
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