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Formel 1| Rennanalyse GP Singapur 2017

Hamiltons perfe

Lewis Hamilton flog in Sin-
gapur erst Uber den nassen,
dann Uber den trockenen
Asphalt. WM-Rivale Sebas-
tian Vettel war dagegen
mit Max Verstappen und
Kimi Raikkonen in eine
Startkollision verwickelt.

Von: Andreas Haupt

Wer war schuld am
Startunfall?

Fiir Sebastian Vettel, Max Ver-
stappen und Kimi Riikkonen
endete das Nachtrennen bereits
in der ersten Runde. Vettel kam
mit durchdrehenden Riadern aus
der nassen Startbox und versuch-
te, Verstappen auf der Innenseite
den Weg abzuschneiden.

Raikkonen wiederum erwisch-
te einen Raketenstart und setzte
sich links neben den Red Bull. Die
beiden Ferrari quetschten Ver-
stappen ein. Es folgte ein Zusam-
menprall zwischen Verstappen
und Riikkonen. Der Finne torpe-
dierte in der Folge Vettel und riss
zusammen mit Verstappen in der
ersten Kurve noch den McLaren
von Fernando Alonso aus dem
Rennen. Vettel drehte sich mit
seinem beschiadigten Ferrari auf
dem Weg zur Kurve vier in die
Streckenbegrenzung. Drei Top-
autos waren raus.

Die Sportkommissare hatten
viel Arbeit vor sich. Sie studier-
ten dutzende Male das Video-
material. Sie bezogen alle Pers-
pektiven in die Unfall-Analyse
ein und sprachen mit den drei
Fahrern. Die Schiedsrichter ka-
men zu dem Schluss, dass man
keinem die ganze Schuld geben
konne. Sie entschieden auf Renn-
unfall. Experten und ehemalige
Rennfahrer nahmen am ehesten
Vettel in die Pflicht. ,Seb hat am
starksten die Spur gewechselt.
Aber unter der Voraussetzung,
dass er nur Verstappen sehen
konnte, war es eine normale
Verteidigung”, so Ex-Teamkollege
Mark Webber. Martin Brundle
befand: ,Unter dem Strich war es
ein typischer Startunfall. Wenn
man eine Schuld verteilen will,
dann trifft sie Vettel. Es macht
keinen Sinn, so stark nach links
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zu ziehen. Selbst dann nicht,
wenn Kimi gar nicht da gewesen
wiire. Das Risiko, dass er Max da-
bei trifft, ist einfach zu groR. Er
wei doch, dass Verstappen im-
mer dagegenhalt. Max kann gar
nichts daftir.” Damon Hill, Welt-
meister von 1996, teilt Brundles
Meinung: ,Seb hat die Situation
falsch eingeschatzt. Er muss an
die WM denken, nicht an seine
Position in der ersten Kurve.*

War der stehende
Start richtig?

Zum ersten Mal suchte Regen
das Singapur-Rennen heim. Die
Fahrer hatten bisher noch keine
Runde auf nassem Asphalt auf
dem Marina Bay Street Circuit
gedreht. Trotzdem entschied
Rennleiter Charlie Whiting, den
Grand Prix mit einem ganz ge-
wohnlichen Start aufzunehmen.

Sowohl Sieger Lewis Hamilton
als auch Daniel Ricciardo und
Valtteri Bottas beurteilten die
Entscheidung als richtig. ,In der
Startaufstellung war es nicht so
nass“, meinte Hamilton. ,Mit ei-
nem fliegenden Start wire die
Kollision wahrscheinlich nicht
passiert”, sagte Ricciardo. ,,Aber
so etwas geschieht nun mal in
einem Rennen. Die Verhaltnisse
waren fur alle in Ordnung.” Der
Australier und Bottas freuten
sich im Nachgang tiber ihren
durchschnittlichen Start. .So
konnten wir von hinten anschau-
en, was die vorne treiben und
allen Triimmerteilen und Autos
entkommen.*

Renaults Einsatzleiter Alan
Permane warf ein: ,Warum hat
Charlie die Fahrer nicht drei
oder vier Runden hinter dem Sa-
fety Car fahren lassen, bevor sie
zum stehenden Start rollen? Das
ware ein guter Test gewesen.”
Was der Englinder meint: Das
Regelwerk gibt der Rennleitung
in diesem Jahr die Moglichkeit,
bei Regen das Safety Car so lange
vor dem Feld fahren zu lassen,
bis die Bedingungen nicht mehr
gefahrlich sind, und dann ste-
hend zu starten. Frither war in
diesem Fall ein fliegender Start
Pflicht. Die neue Prozedur wur-
de in der Formel 1 noch nie aus-
gefithrt und hétte in Singapur
laut Permane getiibt werden kon-
nen. FIA-Technikleiter Marcin

WILHELM

Réikkonen und Verstappen stranden mit de-
molierten Autos in der Auslaufzone der ersten
Kurve. Vettel kommt nur unwesentlich weiter
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Meister der Nacht: Hamilton freut sich Ubér den slebten Sleg,
Bottas Uber Rang 3. Ricclardo wird zum dritten Mal in Folge
Zweiter in Singapur.
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Budkowski erklirt, warum man
darauf verzichtete: ,Wir haben
das bereits in Monza mit der For-
mel 2 im ersten Rennen durch-
exerziert. Da haben wir gesehen,
dass unser Ablauf funktioniert.
Und ohnehin gilt die Regel nur,
wenn alle dazu verpflichtet sind,
auf Vollregenreifen zu fahren.
Das war nicht der Fall.”

Wieso war Merce-
des so schnell?

Eigentlich war Mercedes nur die
dritte Kraft hinter Ferrari und
Red Bull. Nach dem Qualifying
ging es fiir die Silberpfeile eigent-
lich nur um Schadensbegren-
zung. Hamilton sollte so wenige
Punkte wie irgend moglich auf
Vettel verlieren. Das Team
winschte sich Regen oder zu-
mindest Mischbedingungen. Das
Schicksal spielte Mercedes in die
Karten. ,Ich wusste, dass bei
diesen Bedingungen alles neu
gemischt wird. Das ist wie ein
Reset. Als Fahrer kann man bei
diesen Verhaltnissen einen Un-
terschied machen®, sagte Hamil-
ton. Die Zwischenfille in der Start-
runde spielten ihm alle Triimpfe
zu. Der WM-Fiithrende kam bes-
tens mit den Intermediate-Reifen
zurecht: ,Selbst in der Runde vor
dem Wechsel lieferten sie immer
noch gentigend Grip."”

Dass er ein Ass auf feuchter
Strafle ist, bewies Hamilton
durch die Bank weg in seiner
Karriere, zuletzt im Qualifying
zum GP Italien. In Singapur er-
laubte er sich trotz des ange-
schlagenen Tempos keinen Fehler
auf den glitschigen weiflen und
dunklen StraRenmarkierungen.

Egal ob auf Intermediates oder
spater auf den Ultrasoftreifen:
Hamilton zog Ricciardo beim Re-
start wieder und wieder davon.
Auf Slicks half die griine Strecke,
der Regen hatte simtlichen Grip
weggespiilt. ,Da sind unsere
Autos immer besonders gut®,
sagt man bei Mercedes. Man sah
es an Valtteri Bottas, der plotz-
lich auftaute.

Was bremste Red
Bull und Ricciardo?

Die Mercedes-Stirke war aber
auch auf einen schwichelnden

Red Bull zuriickzufiihren. Auf tro-
ckener Bahn war von der Longrun-
Geschwindigkeit des RB13 aus
dem Freitagstraining nichts mehr
zu sehen. Das hatte seine Griinde.
Es gab ein Problem mit dem Ge-
triebe, das Ol verlor. ,,Das Team
wies mich schon sehr friith im Ren-
nen an, die Ginge nicht mehr aus-
zudrehen, sondern frith hochzu-
schalten®, erlauterte Ricciardo. Es
gab aber, noch ein weiteres Pro-
blem, wie die Mercedes-Ingenieure
berichteten: ,Wir horten im Boxen-
funk, dass Ricciardo auch Schwie-
rigkeiten mit den Bremsen hatte.”

Was war die Merce-
des-Taktik?
Rund 20 Minuten vor Rennende
wiesen die Mercedes-Taktiker
ihren fiithrenden Schiitzling an,
nicht ganz so schnell zu fahren:
.Er hat uns ein bisschen zu wort-
lich genommen. Hamilton klagte,
dass er die Strategie nicht verstehe
und sich unwohl fiihle. Er nahm
wieder Tempo auf. Allerdings
holte er nicht alles aus seinem
W08 heraus.” Weil es die Strate-
gen so wollten. Innerhalb einer
Runde verlor Hamilton zweiein-
halb Sekunden auf Ricciardo.
Sie erkliren die Hintergriinde:
Wir wollten nicht, dass die Ab-
stinde im Feld zu grof} werden.
Ansonsten hiitte uns ein weiteres
Safety Car in Schwierigkeiten
bringen konnen. Dann hitte Ric-
ciardo namlich einen weiteren
Stopp machen und uns zum
Schluss mit frischen Reifen an-
greifen konnen. Ein solches Sze-
nario wollten wir unbedingt
ausschliefen. Wir sahen etwas
Ahnliches bereits in der zweiten
Safety-Car-Phase. Da konnte Ricci-
ardo ohne Verlust die Intermedia-
tes tauschen. Als Fiihrender bist
du gezwungen, drauRen zu blei-
ben. Wenn du reinkommst, bleibt
dein Hintermann auf der Strecke.”

Warum schied

HOlkenberg aus?

Nico Hilkenberg fiel auf Platz 4
liegend aus. ,Ein Olleck im
Motor*, bedauerte Permane. ,Wir
hatten den Platz locker gehalten.”
Ein Podest hielt man bei Renault
fir unmoglich: ,Mercedes und Red
Bull waren zu schnell fiir uns.” ®
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Formel 1| Statistik GP Singapur

GP SINGAPUR: 14. VON 20 LAUFEN

STRECKENDATEN . [{WIE Gang
" 129 gl
Streckenlange: 5,065 km 3
Runden: 58 AN 2 250 B S5
Distanz: 293,633 km 4 S 303 B i
Zuschaver: 85000 BET 4 ‘ |
Wetter: 28 Grad R 3 ' e |
v . o e Az .8 |
Topspeed Qualifikation: 317,6 km/h (Hamilton) °y I~ ‘, ‘
Topspeed Rennen: 320,5 km/h (Pérez) ‘ SQUEEN 3 MK 2
Gangwechsel/Runde: 56 4 3
Vollgasanteil: 60% (640m=9,0s) 203 8 |
Benzinverbrauch/Runde: 2,32 Liter 3 g 7 2 j
Fuhrungswechsel: 0 : 3 3
3
STARTAUFSTELLUNG 63 ¢
1. Sebastian Vettel,D 5 Fahrer Runden Zeit/Ruckstand Reifen Boxenstopps Schnellste RundL
Femb iR 1. Hamilton 58/567 oo Vs 1(28466') 145,008 min
2. Max Verstappen, NL 33 142,780 kmv/h
Red Bull-Renault, 139,814 min 2. Ricciardo 58 +4507s 1/1/us 2(587765s) 145301 min |
3. Daniel Ricciardo, AUS 3 3. Bottas 58 +8,800s I/s 1(29,0895s) 145405 min |
1 |
Red Bull-Renault, 139840 min 4, Sainz 58 +228225 I/ss 1(30,093s) 146,537 min |
4. KimiRaikknen, FIN B 5. Pérez 58 +25359s R/I/us 2(59.314s) 146731 min
T 6. Palmer 58 +27259s RA/Us 2(1.00,188 min) 146722 min
gy ek 2 7. Vandoorne 58 +303885s RA/US 2 (106,528 min) 146722 min
Mercedes, 140 126' e 8. Stroll 58 + 416965 1/us 1(29412) 147512 min
6. ValtteriB . EIN 5 9, Grosjean 58 +43282s I/us 1(29,0495s) 147637 min
i ;’:;’;'0 ; 10. Ocon 58 + 447955 RAfus/us 3(129,643 min) 147677 min
b sisrsad st Il Massa 58 +4653s RAVustus 3(1.29404 min) 147,055 min
TN Holimhers, D 2 1. Wehdein 56 : RARMus/us 4 (218172 min) 149,061 min |
Renault, 141,013 min 13. Magnussen 50 MGUK (P12) RAVushus . 147585 min
8. Femando Alonso, E 14 J4. Holkenberg 48 Olleck (FI0) RAus/US 2 148,011 min
McLaren-Honda, 141178 min 15. Ericsson 35 Unfall (P14) RIRN/sus » 152,496 min
9. Stoffel Vandoorne, B 2 16. Kwyat 10 Unfall (P11) I = 210,512 min
McLaren-Honda, 141,398 min 17. Alonso 8 Aufgabe (P17) R - 213579 min
10. CarlosSainz, E 55 18. Vettel 0 Unfall (P) I 2 5
Toro Rosso-Renault, 142,056 min 19, Verstappen 0 Unfall (P3) | - -
11. Jolyon Palmer,GB 30 20. Raikkonen 0 Unfall (P2) | - -
Renault, 142107 min
12 Sergiopéres MEX n  FAHRER-WM S s o e e
Force India-Mercedes, 142,246 min Fohrung: 3) 10 Sekunden addlert; 4) 5 Sekunden addiert
13. Daniil Kvyat, RUS 26 1. Hamilton Yo 263 Punkte
Toro Rosso-Renault, 142,338 min 2. et 4 235 Punkte
Lo 3. Bottas 2 mpukte  TRAININGSDUELLE KONSTRUKTEURS-WM
14. EstebanOcon,F N 4. Ricciardo 1 162Punkte
Eoice e Mercedes Lic RO 5. Raikkdnen 138Punkte  Hamilton-Bottas 9:5 1 Mercedes 9+ 475Punkt
15;/. Romaln itofiean, E & 6. Verstappen 68 Punkte Vettel - Raikkonen 10:4 2. Ferar 4 373 Punkt
o - e Riclardo- Verstappen 410 3. RedBullRenault 1 230Punk
16. Kevin Magnussen, DK 20 B._SKda i S e e 3 : A |
R i 9. Sainz 48 Punkte 0 : 4. ForceIndia-Mercedes 124 Punkt
- 10.  Holkenberg 34Punkte  Vandoome-Button 0 5 williams-Mercedes 59 Punkt
1. FelpeMusenER 9 Il Massa 3 Punkte Massa—Stroll 10:3 S e
Williams-Mercedes, 144,014 min 12, Stroll 28 Punkte Stroll - Di Resta 1:0 < | d
18. Lance Stroll, CDN 18 13. Grosjean 26 Punkte Flcaz 2 0con n:3 7. Renault 42 Punkt
Williams-Mercedes, 144,728 min 14. Magnussen 11 Punkte Sainz—Kiyat 86 8. HaasFl-Ferrari 37 Punkt
15 Al 4
19. Pascal Wehrlein,D 9% ,Z : ;;mm; 12 ::::: G A g5 9 Mclaren-Honda 17 Punkt
9 145, i : ; 2 10. Sauber-Ferrari 5Punkt
Sauber-Ferrari, | 55?59 min T Vandoome 7 Biite Holkenberg—Palmer 12
20. Marcus Ericsson, = 9 18, Wehtlein 5 Punkte Ericsson - Wehrlein 4:8 O Ol
Sauber-Ferrarl, 145,570 min 19. Kwat 4Punkte  Ericsson~Giovinazzi 2:0 @ VIdeo-
1) 5 Platze zurock wegen Getriebewechsel . Die Diskussion nac
S o Anzahi Siege 0] dem Rennen

6 MOTORSPORT aktuell 40 | 2C



5 GAPUR, )
iPSlN APUR, FREIES TRAINING1 GP SINGAPUR, FREIES TRAINING 2 FAHRERNOTEN

Fahrer Team Zeit/Rickstand  Runden Fahrer Team Zeit/Rickstand Runden
1. DanielRicciardo  RedBull 1:4248%h 2 1. DanielRicciardo  RedBull 1:40852h 3 10/10 0893
2. SebastianVettel  Fermari 40109 2 2 MaxVerstappen  RedBull  +0556s 28 Lewis Hamilton
g =~ Mercedes AMG Fl
3. Max Verstappen Red Bull +0121s 3 3. Lewis Hamilton Mercedes +0,703s 36
4, Lewis Hamilton Mercedes +04155 21 4. Valtteri Bottas Mercedes +1.2525 35 07/10 @71
5. Sergio Pérez Forcelndia  +0934s 25 5. NicoHolkenberg  Renault +1596'5 33 Q Valtteri Bottas
6. ValtterlBottas  Mercedes 409455 2 6. StoffelVandoome Mclaren  +1649s 3% *=%  Mercedes AMG F1
7. Kimi Rdikktnen Ferrarl 412455 25 7. FemandoAlonso  Mclaren +19365s 32 P 09/10 0793
8. FemnandoAlonso  McLaren +270s 19 8. SergloPérez Forcelndia 419745 35 v@ Max Verstappen
9. Nico Hlkenberg Renault 416125 2% 9. Kimi Raikkonen Ferrari +1983s 30 ~ Red Bull Racing
10. Daniil Kvyat Toro Rosso +17315 25 10. Esteban Ocon Force India +2202s 34 o 09/10 0800
/f u ,
1. Stoffel Vandoorme  McLaren +1851s 25 1l Sebastian Vettel  Ferrari +2.252s 3 ( g | Danlel Ricciardo
12. Jolyon Palmer Renault +24125 25 12 Carlos Sainz ToroRosso  +2.384s 38 Red Bull Racing
13. EstebanOcon Force India +2564s 25 13. Daniil Kvyat Toro Rosso +2,756s 32
14. Felipe Massa Williams 425955 27 14. lolyon Palmer Renault +2943s 2 06/100829 A
15. RomainGrosiean  HaasFl +3967s 20 15. Felipe Massa Williams +2984s 32 ggf::;f;e\,/,?ff
16. AntonioGiovinazzi  HaasFl +4293s 21 16. Lance Stroll Williams +34435 32
T7. Lance Stroll Williams +4701s n 1. KevinMagnussen  HaasFl +3565s 2 07/10 0734
18. SeanGelael TooRosso  +5,081s 2% 167" Romein Grosjcaryitioss t40165 o 6 AT O KA
197 Ml Ecsson T (Sl +52105 p 19. Pascal Wehriein  Sauber +4821s % * Scuderia Ferrari
20. PascalWehrlein  Sauber +53975 % 20:% Mo icsson <2 Saubes $9909 B 08/10 0743
g Sergio Pérez
Force India
5P SINGAPUR, FREIES TRAINING 3
. . STATISTIK DES WOCHENENDES 06/10 067
Esteban Ocon
Fahrer Team Zelt/Rickstand  Runden Force India
1. Max Verstappen Red Bull 1:41829h n
2. SebastianVettel  Ferari 100725 13 jp 05/10068s
3. LewisHamiton  Merced +0)42 16 Oy [elipeMassa
: s i 27 Williams F1
4. FemandoAlonso  Mclaren +0,554s ||
5. Stoffel Vandoome  McLaren +0,610s 13 My, 07/100600
6. DanielRicciardo  Red Bull 40,6885 I (1g¥ Lance Stroll
7. NkoHokenberg  Renault 40720 10 Lewis Hamilton hat den GP Singapur vom 5. Startplatz " Williams F1
8. Valtteri Bottas Mercedes +0763s 16 aus gewonnen. Er ist damit der dritte Fahrer in der
t ; : 09/10 0823
9. KimiRaikkdnen Ferrarl +0879s 16 Geschichte des Nachtrennens an der Marina Bay, der Fernando Alonso
10. SergloPérez Forcelndla  +1381s Y nicht von der Pole-Position gewann. Hamilton musste McLaren F1
. EstebanOcon Forcelndia  +1.280's 5 for seinen Sieg kein Auto Uberholen. Er profitierte
T TooRosso 415775 " von einer Kollision zwischen Sebastian Vettel, Max @ (S)tgof‘felovsésr:’doorne
13. JolyonPalmer Renault 415395 I Verstappen und Kimi Raikkénen, d{e |hm c?rel seiner - MeLareriFl
6. Danil Kwat ToroR 17455 " Gegner aus dem Weg rdumte. Daniel Ricciardo hatte
e : y einen schlechten Start. Beim ersten GP Singapur sieg- 09/10 0693
15. Felipe Massa Williams +1895s 7 '
K faxn 220 o te Fernando Alonso vom 15. Startplatz. Das Rennen Carlos.Salnz
- : ging wegen des inszenierten Unfalls von Teamkollege Scuderia Toro Rosso
7. Lance Stroll Williams +23%s 18 : . i R
= e HRH GHaE " Nelsinho Piquet als Crashgate in die GP-Geschichte 02/10 0543
19' P”m alw;":e; saj:e{ ‘3'93‘ 2 ; ein. 2012 gewann Sebastian Vettel aus der dritten Danlil Kv;}at
B il Sk = Startposition. Spitzenreiter Hamilton fiel mit Getriebe- Scuderia Toro R
0. MarcusEricsson Sauber 445105 7 AUEENS. 10N 0550
= ; schaden aus. Es war Vettels Ruckkehr ins Titelrennen.
07/10 06386
‘ Romalin Grosjean
ZITAT DES RENNENS Haas F1 Team
05/10 @579
)WWETTEL MUSS NICHT SO 3 Kevin Magnussen
VEIT NACH LINKS ZIEHEN, HaasFlTeam
09/100736
IESSEREN START HATTE. REAL
(IMI HATTE DEN BESTEN 08/10 0500
Jolyon Palmer
IBERBLICK. HATTE ER Renault F1
[ICHT NACH RECHTS GE- ‘ 04/100543
" ° arcus Ericsson
OGEN, WARE NlCHTS : _ Sauber F1 Team
'ASSIERT. « g 07/10 0642
z 4 = —_— { . ‘ Pascal Wehrlein
ax Verstappen Hamilton felert siebten Saisonsieg vom finften Startplatz y Sauber F1 Team




Formel 1| Vorentscheidung in der WM
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Eigentor

ar's das? Darf man die-
ses Rennen verlieren?
Singapur ist eine Fer-

rari-Strecke. So eindeutig wie
Monza Mercedes-Land war. Se-
bastian Vettel bestdtigte diese
Erkenntnis mit der Pole-Positi-
on. Dass WM-Konkurrent Lewis
Hamilton nur auf dem 5. Start-
platz stand, war fiir Vettel wie
ein Elfmeter ohne Torwart.
Dieses Tor musste er schieRen.
Doch der Schuss ging weit tiber
das Tor. Vettels Rennen war in
der vierten Kurve zu Ende. Ha-
milton gewann. Der Abstand in
der Weltmeisterschaft stieg auf
28 Punkte. Nicht uneinholbar,

8

doch ein Polster, das Hamilton
eine gewisse Sicherheit gibt. Weil
die ndchsten beiden Strecken in
Sepang und Suzuka eher Merce-
des favorisieren.

Auf trockener Piste hatte sich
Vettel vor keinem fiirchten miis-
sen. Auch vor den beiden Red
Bull nicht. ,Wir sahen am Freitag
stark aus, doch da fahren wir mit
gleichen Waffen gegen Mercedes
und Ferrari. Ab Samstag drehen
unsere Gegner die Motorleistung
auf. Auch im Rennen. Wenn wir
beim Start nicht in Fiihrung ge-
gangen waren, wire es schwer
geworden*, gab Red-Bull-Chefde-
signer Rob Marshall zu.

‘
A
Vst

i Ilj‘er GPA.S@lngépur,fw‘a} ein
‘Rennen, das Sebastian

Vettel gewinnen musste.
Er verlor es in der ersten
Kurve. Der Falsche siegte.

Von: Michael Schmidt

Mercedes verzweifelte mal wie-
der an der Frage, warum dieses
Auto in langsamen Kurven aus
zwei Teilen zu bestehen scheint.
WWir konnen wahlen zwischen
Unter- und Ubersteuern. Oder
zwischen einem guten Kurvenein-
gang oder einem guten Kurven-
ausgang. Dazwischen gibt es
nichts*, drgerte sich Niki Lauda.

Das Mercedes-Réatsel

Genauso wenig hatten die Inge-
nieure eine Antwort fiir die to-
tale Kehrtwende am Sonntag.
Hamilton war der Schnellste auf
Intermediates und der Schnellste
auf Slicks. ,Der Regen am An-

fang, die griine Strecke, die klll]
leren Temperaturen. Wir wisse
es nicht”, wehrte Teamchef Tot
Wolff Fragen nach dem Warui
ab. Der Wettergott beschert
Mercedes eine Chance, die eigen
lich nicht da war. Hamilton: ;W
hatten nichts zu verlieren. A
trockener Fahrbahn hitten y
nur etwas mit der Strategie pr
bieren kénnen."

Ferrari packte nach 15 Ren:
sekunden am Kommandostar
zusammen. Die roten Aut
parkten stark beschidigt ai
Streckenrand. Die Teamleitur
und die Fahrer wiren vermutlic
sofort abgereist, doch Sebastic
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ettel, Kimi Riikkonen und Max
erstappen hatten um 22.30 Uhr
och einen Termin bei den Sport-
ommissaren. Es ging um eine
zene 300 Meter nach dem Start.
ie entschied nicht nur den zehn-
n GP Singapur der Geschichte,
ondern moglicherweise auch die
Veltmeisterschaft.

Vettel hatte nach eigener Aus-
age einen mittelmifigen Start.
erstappen einen ordentlichen.
dikkonen einen auflergewohn-
ch guten. ,Kimi wire als Erster
1 der ersten Kurve angekom-
1en”, glaubt Verstappen. Fur
inen Moment lagen die drei Au-
s nebeneinander. Die beiden
errari hatten den Red Bull in die
fitte genommen. Dann wurde es
ng. Vettel zog massiv nach links,
erstappen als Reaktion darauf
in bisschen, und Riikkénen
1achte einen kurzen Schlenker
ach rechts, als er sich schon an
erstappen vorbei wihnte. Das
>chte Hinterrad des Ferrari mit
er Startnummer 7 verhakte sich
1t dem linken Vorderrad des
ed Bull und wurde von dort wie
in Pingpongball in Vettels Auto
eschleudert.

'erstappen im Sandwich
Ver war schuld? Riikkonen wies
de Verantwortung von sich:
[ch wiisste nicht, was ich hitte
nders machen sollen. Die einzi-
e Moglichkeit, nicht in das
chlamassel zu geraten, wire ein
“hlechter Start gewesen. Dann
rare ich erst gar nicht an diesen
rt geraten.” Verstappen warf
in: . Kimi hatte die beste Uber-
cht von uns allen. Zur Boxen-
1auer hin war noch ein Meter
latz. Warum lenkt er nach
>chts? Er muss wissen, dass die
interriader breiter als die Vor-
errader sind und mir der Platz
asgeht.” Den Grofdteil der
chuld gab der Hollinder aber
ettel: ,Er muss nicht so weit
iberziehen. Das Risiko, mich zu
-effen, war zu groR. Seb fihrt
m den Titel, ich nicht. Wenn er
af seiner Spur bleibt, passiert
ichts, selbst wenn ich vor ihm
ege. Kimi muss ihn spiiter so-
ieso vorbeilassen®” Vettel erwi-
ert: ,Ich musste Verstappens
ngriff abwehren. Dass Kimi
och ganz links war, konnte ich
icht sehen.* Ferrari-Teamchef
laurizio Arrivabene blieb mit
siner Meinung allein: ,Verstap-
>n hat Schuld.” Der schiittelte
an Kopf: .Wo sollte ich hin?*
Die meisten Experten nahmen
attel in die Pflicht. Weil ihm im
itelkampf Verstappen egal sein
wuss. Weil er weilR, dass Mad

A
A

Bild des Jammers: Vettel und sein ramponierter Ferrari. War das der Titel?

O

Vettel muss Ver-
stappen im Titel-
kampf egal sein. Er
MUuss wissen, dass
Mad Max immer
dagegenhalt. Sein
Gegner heil3t nicht
Verstappen, sondern
Hamilton.

-

Max immer dagegenhalt. Vettels
Gegner heiflt Hamilton. Und der
fahrt perfekter denn je. ,Ich wer-
de meinem Stil treu bleiben. Eine
gute Mischung aus Angriff und
Defensive."

WOolff betrachtete den Singa-
pur-Sieg als Geschenk: ,Vor dem
Rennen reden wir von Schadens-
begrenzung. Jetzt sind wir Erster
und Dritter. Ich glaube, ich triu-
me.” Trotzdem will der Osterrei-
cher nicht von einer Vorentschei-
dung im Titelkampf sprechen:
JVettels Schicksal zeigt, wie
schnell sich das Blatt wenden
kann. Wir haben das gleiche letz-
tes Jahr in Barcelona mitge-

macht, als unsere beiden Fahrer
zusammengestofen sind. Irgend-
wie kann ich mit Ferrari gerade

mitfiihlen.” Arrivabene kom-
mentierte poetisch: ,Die Schlacht
ist nicht vorbei, sie wird nur
schwieriger zu gewinnen."“
Neben der Punktedifferenz
kommt jetzt auch die Psycholo-
gie ins Spiel. Drei Niederlagen in
Folge erhohen den Druck auf die
Soldaten. Prisident Sergio Mar-
chionne schwingt bereits die
Peitsche. Formel-1-Chef Ross
Brawn fiel auf: ,Ich wollte mit
Arrivabene sprechen. Er hat
mich drei Mal abgewiesen. Wie
grofR muss der Druck sein?* &
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AUS DEM FAHRERLAGER

PEREZ IM DAMPFBAD

Die Piloten ackerten fUr das Ren-
nenim feuchtwarmen Singapur.
Sergio Pérez trainierte im heimi-
schen Dampfbad in Mexiko. Dort
kann er angeblich die Luftfeuch-
tigkeit auf 100 Prozent erhdéhen.
Teamkollege Esteban Ocon ging
mit dem Heimtrainer in die Sau-
na, um sich fUr die Hitzeschlacht
vorzubereiten.

VERSTAPPENS ZUKUNFT

Max Verstappen will lieber heute
als morgen Weltmeister werden.
Sollte Red Bull 2018 wieder keine
Titelchance haben, rechnen Ex-
perten damit, dass der Wunder-
knabe seinen Wechsel forciert.
Gibt es schon Angebote fur 20197
JJa“, sagt Verstappen. Ichkannin
einem Supermarkt arbeiten. Oder
in einem Klamottenladen. Ach

ja, Radverkaufer ware auch eine
Moglichkeit”, scherzt er.

NEUER NAME FUR...

Force India wird seinem Team

im nachsten Jahr einen neuen
Namen geben. Wunschkandidat
Force One geht aber nicht. Liberty
Media beflrchtet bei Abkirzun-

gen dieses Namens Irritationen
mit dem ,F1"-Markenzeichen.
Neuer Favorit im Team ist nun der
Name Force Racing. ,.Er erinnert
anunseren Ursprung und macht
uns internationaler. Das hilft uns
bei der Sponsorsuche*, erklart
Sportdirektor Otmar Szafnauer.

WILHELM

Auch 2018 ein Team: Pérez, Ocon

MEHR NACHTRENNEN?

Die Fahrer stehen auf das Flut-
lichtspektakel in Singapur. Lewis
Hamilton kann sich mehr Grands
Prix dieser Sorte vorstellen und
denkt offen Ober ein Wechselspiel
nach. ,Vielleicht sollten wir an
manchen Orten ein Jahr in der
Nacht und im nachsten Jahr bei

Tag fahren." Fernando Alonso
meint: ,Es wdre eine gute Idee,
speziell Nachtrennen in heilen
Landern auszutragen.”

GASLYS DOPPELFEHLER

Vor zwei Jahren brachte sich Red-
Bull-Junior Pierre Gasly um einen
Formel-1-Platz bei Toro Rosso,
weil er vorab die News via Twitter
ausposaunt hatte. Teamberater
Helmut Marko zUrnte damals:
.Die Fahrer bestimmen immer
noch wir Jetzt unterlief dem
21-jahrigen Franzosen der gleiche
Fehler ein zweites Mal. Nach
einem Super-Formula-Rennen
sagte Gasly einem Reporter: ,Ma-
laysia ruckt naher. Ich hoffe, dass
ich dabei sein kann." Im Internet
wurde der Satz als Bestatigung
verkauft, dass Gasly ab dem GP
Malaysia Carlos Sainz bei Toro
Rosso ersetzt. .Ich habe nie
Malaysia gesagt", ruderte Gasly
prompt zurick. Marko rigte: ,Die
Fahrer sollen sich aufs Fahren und
nicht aufs Reden konzentrieren."

SINGAPUR BIS 2021
Singapur hat seinen Formel-
1-Vertrag bis 2021 verldngert.

ES

MERCED!

Voraussetzung war ein Preisnach-
lass beim Antrittsgeld. Der Grand
Prix hat in 10 Jahren 1,4 Milliarden
Dollar in die Stadtkasse gespult.

VETTEL DURFTE TRAUMEN
Lewis Hamilton stellte bei der IAA
den Mercedes-AMG Project One
vor. Nico Hulkenberg den Renault
Mégane RS. Sebastian Vettel
schwarmte von der 70-Jahre-Fei-
er von Ferrari. ,Da habe ich viele
Autos gesehen, von denenich als
Kind getrdumt habe. Es war eine ' |
emotionale Show. Ich bin froh, |
dass ich Teil dieser Geschichte
sein darf." Nicht eingeladen war
Ex-Chef Luca di Montezemolo.

Hamilton prédsentiert Project One

KOMMENTAR

Atempause zwischen zwei
Trainingssitzungen in Singapur.
TV-Experte Martin Brundle
kommt gerade von seinem
Streckenrundgang und sagt

mir: ,Das sind die hasslichsten
Rennautos, die ich je gesehen
habe.” Wie recht er hat. Es geht
schon bei den Proportionen los.
Die Autos sind viel zu lang. Dann
diese plumpe Knollennase, die
immer noch sieben der zehn
Autos tragen. Die Airbox-Finne
macht die Autos optisch noch
langer und lasst sie wie Kombis
aussehen. Ein Shootingbrake fur
die Rennstrecke — was fUr ein
schlechter Witz. Die Airbox-Finne
bleibt auch im ndchsten Jahr,
weil der FIA die Platzierung der
Startnummer wichtiger ist als
die Optik. Man bréchte sie auch
auf einer eleganten Airbox unter.
2018 kommt zu allem Ubel noch
der Halo dazu. Eine asthetische
Bankrotterkldrung. Der Titanbi-

SUTTON IMAGES

gel wird alles erschlagen, was ein
Rennauto ausmacht. Sie sagen,
es sei nicht wichtig, wie ein Renn-
auto aussieht? Ich behaupte: Es
gibt nichts Wichtigeres. Es muss
auf den ersten Blick die ultima-
tive Fahrmaschine sein. Es sind
die Urinstinkte, die ein Spektakel
ansprechen muss. Was man hort
und was man sieht. Wir haben

Anschlag auf den guten Geschmack: Knollennase, Halo, Airbox-Finne

2 AP

alle die Bedeutung des Motor-
sounds fUr die Fans unterschatzt.
Das nahmaschinenartige Nageln
der Hybrid-Antriebe hat viele Zu-
schauer vertrieben. Die 2018er-
Autos mit ihrem Flipflop Uber
dem Cockpit werden es auch.
Gewiss, wir erleben gerade die
schnellste Formel 1 aller Zeiten.
Aber die Zuschauer sehen das

nicht. .Selbst ich habe MUhe, [

die Autos zu unterscheiden. Sie |
sind zu perfekt. Kein Quersteher,
kein Rutscher, kein Fahrfehler,
einfach nichts. Die Autos fahren
wie auf Schienen. Du merkst erst
auf der Stoppuhr, dass die Autos
so schnell sind”, sagt Brundle.
Das wird das grof3te Problem
der neuen Formel-1-Besitzer.
Sie wollen die beste Show der
Welt verkaufen, doch sie missen
sie erst erklaren. Und hassliche |
Autos schénreden. Wie die Mo-|
torhersteller ihre Technik-Unge-
tuUme. Was hilft die atemberau-
bendste Technik der Welt, wenrr
sie keiner versteht? ‘

;? Michael Schmidt |
 Redakteur

Wie gefallen Ihnen die aktuellen
Formel-1-Autos? Schreiben Sie uns &
msa-lesertribuene@motorpresse.de

S
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IndyCar | Grand Prix of Sonoma

"
Josef Newgarden hat sich
beim IndyCar-Finale in So-
noma den Titel gesichert.
Ein zweiter Platz hinter

Simon Pagenaud reichte
dem neuen Champion.

Von: Tobias Griner

mit theoretischen Titelchan-
cen zum letzten Saisonlauf
nach Nordkalifornien gereist.
Doch eigentlich lautete die Frage

I nsgesamt sechs Piloten waren

INDYCAR SONOMA

1 Simon Pagenaud 155526840 h
2. Josef Newgarden +1,0986s
3. Wil Power +16139s

- Scott Dixon +12,0870 s
5 Helio Castroneves +2250225
5} Graham Rahal +2352895s
7. Marco Andretti +239788s
8.  RyanHunter-Reay + 2451405
9, Sébastien Bourdais + 499911 5
10.  Conor Daly + 55,6650 s
1. Charlie Kimball +81,0203
12. Max Chilton +B450385

Pole-Position:

Josef Newgarden, 1:15.5205 Min.
Meiste FOhrungsrunden:
Newgarden & Pagenaud, |e 41

FAHRERWERTUNG
1. Newgarden 642 Punkte
2.  Pagenaud 629
3. Dixon 621
4 Castroneves 598
5 Power 562
12

nur, ob Ganassi-Pilot Scott Dixon
den vier Meisterschaftskandi-
daten von Penske noch in die
Suppe spucken wiirde.

Mit Teamwork zum Titel

Nachdem sich Josef Newgarden
mit der Pole-Position im Qualify-
ing einen Zusatzpunkt gesichert
hatte, ging der Mann aus Tennes-
see mit vier Zihlern Vorsprung
vor Dixon in den Showdown. Viel
wichtiger war aber, dass mit Will
Power, Simon Pagenaud und He-
lio Castroneves noch drei weitere
Penske-Autos vor Dixon starte-
ten. Dank einer guten Strategie
und Teamwork hatte der Austra-
lier nie eine Chance gegen das
Chevy-Quartett. Trotzdem wurde
es in der Titelfrage noch einmal
spannend. Vorjahresmeister Pa-
genaud entschied sich frih fir
eine aggressive Vierstopp-Strate-
gie, wahrend alle anderen Meis-
terschaftsaspiranten nur drei
Mal an die Box gingen. Das fiithr-
te dazu, dass der Franzose mit
weichen Reifen und ohne Zwang
zum Spritsparen deutlich schnel-
lere Rundenzeiten setzen konnte
als seine Teamkollegen. In einem
Rennen ohne Caution-Phasen —
dem ersten in Sonoma seit 1970
- kam es schliefllich nach dem
letzten Stopp zum Treffen von
Pagenaud und Newgarden auf
der Strecke. Nur ganz knapp
hatte der Penske-Renner mit der
Startnummer 1 am Boxenaus-
gang die Nase vorne. Newgarden

17200
ZO o=

tiberlegte kurz, ob er mit wirme-
ren Reifen attackieren sollte, ent-
schied sich dann aber, kein Risiko
zu gehen. Platz 2 hinter Page-
naud reichte dem 26-Jihrigen
zum ersten Titelgewinn, und so
begntigte er sich bis zur Ziellinie
damit, die Position zu sichern.
»Es war nicht so einfach, sich
am Schluss zuriickzuhalten. Das
ging gegen meine Instinkte als
Rennfahrer. Ich wollte einfach
nichts Dummes machen. Page-
naud war heute sehr schnell und
hat den Sieg verdient”, gratu-
lierte Newgarden fair im Ziel.
Rennsieger Pagenaud konnte
sich {iber den Erfolg nicht ganz
freuen. Nach nur einem Jahr
muss er die Starthnummer 1 wie-
der abtreten: ,Ich habe alles ver-
sucht, bin 85 Runden lang volle
Kanne gefahren. Ich kann meine
Arme kaum noch heben. Ich

habe getan, was ich tun mussté
Aber der Sieg alleine hat nich
gereicht. Josef war tiber die Sai
son einen Tick besser. Nachste:
Jahr werde ich aber wieder an
greifen, das verspreche ich.”

13 Punkte fehlten dem altes
Meister am Ende auf seinen Nach
folger. Entscheidend war somi
auch der harte Zweikampf i1
Gateway, als sich Newgarden mi
den Ellenbogen gegen Pagenauc
durchgesetzt hatte. Umso iiber
raschender kam die faire Gratu
lation des Franzosen, fiir die sicl
Newgarden mit einer Umarmun;
bedankte. Der Mann aus Nash
ville war erst zu Saisonbeginn z1
Penske gewechselt. Nun feicrtefe
den groRten Erfolg seiner Karriere
Der ehemalige GP3-Pilot ist de
jungste Champion der vereinig
ten IndyCar-Serie seit Jacque
Villeneuve im Jahr 1995. m

Pagenaud fuhr 2017 alle Rennrunden. Das schaffte zuletzt Tony Kanaan 20@4

|
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Formel 1

Renault stof3t Red Bull ab

:

McLaren wechselt von
Honda zu Renault. Toro
Rosso macht es umge-
kehrt. Und Red Bull muss
sich fur 2019 einen neuen
Motorpartner suchen. Es
bleibt nur Honda Ubrig.

Von: Michael Schmidt

er grofle Motorentausch
Dist offiziell. McLaren

trennt sich von Honda
und fihrt ab nichster Saison mit
Renault-Motoren. Toro Rosso
16ste seinen Vertrag mit Renault
vorzeitig auf und unterschrieb
fiir die nachsten drei Jahre mit
Honda. Dafiir wird Carlos Sainz
ein Jahr lang an das Renault-
Werksteam ausgeliehen. Und
Fernando Alonso bleibt mangels
Alternativen McLaren treu.

Der spektakularste Schachzug
wurde nicht 6ffentlich kommu-
niziert. Renault teilte Red Bull
mit, dass die Zusammenarbeit
mit Ablauf des Vertrages Ende
2018 beendet ist. Damit fillt Red

Formel1

Bull automatisch in die Hinde
von Honda, weil Honda nur ein
Team beliefert und gemiR dem
sportlichen Reglement die erste
Anlaufstelle fiir ein Team ohne
Motor ist. Die Scheidung wurde
von hochster Stelle eingereicht:
Renault-Konzernchef Carlos Ghosn
war es leid, sich von seinem ewig
unzufriedenen Partner an der
Nase herumfiihren zu lassen. Red

Bull wollte erst im ndchsten Jahr
eine Entscheidung treffen, ob
man 2019 mit Renault- oder Hon-
da-Motoren fihrt. \Wir wollen in
Zukunft Kapitin auf unserem
Dampfer sein und iiber Teams
und Fahrer selbst bestimmen®,
heillt es aus Kreisen des Auto-
konzerns. ,Renault kann kein
Interesse daran haben, mittelftris-
tig hinter uns und McLaren die

Motorenpoker Horner, Brown und Abiteboul in Erkldarungsnot

Nur noch drei Platze

offen

dritte Geige zu spielen. Das Tean
hat dem Vorstand einen Fiinfjah
resplan verkauft, an dessen Ende
der WM-Titel stehen soll. Da kon
nen sie keine interne Konkurren:
brauchen*, verkauft Red Bull der
Befreiungsschlag der Franzosen
Laut Red Bull wollte Renaul
verhindern, dass Honda plotzlic
zur attraktiveren Option fiir Re
Bull wird, sollten die Japaner ihr
technischen Probleme losen.
sei schlecht fiirs Image, wen
sich Red Bull dann fiir Hondi
entschiede. Also besser Fakte;
schaffen, bevor es dazu kommt
Red Bull ist Honda jetzt ausge
liefert. Man muss beten, dass d1’<
Entwicklungsabteilung in Sakurs
die nichsten eineinhalb jalm
dazu nutzt, den Anschluss a)
Mercedes und Ferrari zu scha
fen. Renault habe das gleich
Problem, heift es bei Red Bu‘l
mitleidlos. Deshalb habe mai
auch keine Angst, dass Dani
Ricciardo und Max Verstapper
schon jetzt das Weite suchen: ,E
ist nicht so, dass sie riesige
Vertrauen in Renault hitten.” §

In der Formel 1 sind nur
noch drei Cockpits fur
2018 offen. Williams, Sau-
ber und Toro Rosso suchen
noch Fahrer. Am langsten
kébnnte die Fahrerwahl bei
Williams dauern.

Von: Michael Schmidt

as Formel-1-Feld fiir 2018
Dnimmt Formen an. Nur

bei Williams, Toro Rosso
und Sauber gibt es noch offene
Plitze. Felipe Massa, Daniil Kvyat,
Pascal Wehrlein und Jolyon Pal-
mer miissen zittern. Von auflen
dringen Robert Kubica und Pierre
Gasly auf den Markt. Renault hat
sich fir die Vertragsauflosung
mit Toro Rosso mit Carlos Sainz
abfinden lassen. Wunschkan-
didat wiare Daniel Ricciardo ge-
wesen, doch Red Bull lehnte ab.

14

Sainz wird fiir ein Jahr ausge-
liehen, er sollte Renault schon ab
dem GP Malaysia helfen, Platz 5
in der Konstrukteurs-WM zu
sichern. Jolyon Palmer pocht auf
seinen Vertrag. Renault firchtet
eine Schlammschlacht, wenn man
Palmer an die Luft setzt.

Der Abschluss von McLaren
mit Renault erleichtert Fernando
Alonso die Wahl. Die Option
Williams-Mercedes riickt in weite
Ferne. Williams glaubt immer
noch an den Sensationsdeal, denn
man hat Felipe Massa bis Oktober
vertrostet. Sergio Pérez blitzte bei
Renault ab, weil er einen Drei-
jahresvertrag forderte. Renault
bot ihm nur ein Jahr an. Darauf-
hin sprach Pérez wieder mit
Force India, wollte aber nur um
ein Jahr verlingern: ,2019 gibt es
bei den Topteams offene Plitze.”
Als Pérez mit Williams drohte,
verhandelte Force India mit Fer-
rari-Schiitzling Charles Leclerc.

Pérez bleibt 2018, wo er ist. Wil-
liams redet mit Robert Kubica,
Palmer und Paul di Resta, Kubica
sal} bereits im Simulator. Toro
Rosso ersetzt Sainz durch Pierre
Gasly. Daniil Kvyats Platz wa-
ckelt. Doch der Nachschub aus
Red Bulls Fahrerpool stockt. Sé-
bastien Buemi unterschrieb fiir

SUT TON-IMAGES

ISP

Noch offen: Wer fdhrt 2018 bei Williams und Toro Rosso7

zwei Formel-E-Jahre bei DAM
und ist aus dem Rennen. Bei Sau
ber gilt Marcus Ericsson als ge
setzt. Welcher Ferrari-Junior ﬁn
zweiten Auto fahrt, bestimm
Prasident Sergio Marchionne
Leclerc ware die logische Wah!
doch Marchionne hat ein Hey
fiir Antonio Giovinazzi. m
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ormel 1

T-Flugel und Monkey
Seat verschwinden

TIRENDO

"TYRE CHALLENGE:

Das Technische Regle-
nent wird fur 2018 nur
ingepasst. Zwei wichtige
\nderungen gibt es trotz-
lem: T-FlUgel und Monkey
>eat werden verboten. Da-
Ur bleibt die Airbox-Finne.

ie Designbiiros der Formel-
D 1-Teams arbeiten weiter

unter Volldampf. Jede An-
erung am Auto zahlt sich auch
018 aus, weil das Reglement
reitgehend stabil bleibt. Nur die
ntwicklung der T-Fliigel und der
fonkey Seats unter dem grofien
leckfliigel wird demnéchst ein-
estellt. Beides ist ndchstes Jahr
erboten: Die 80 Zentimeter brei-
>n und fiinf Zentimeter tiefen
-Fliigel — weil sie fiir groRen
ufwand nur wenig Abtrieb brin-
en. Der Monkey Seat — weil ei-
ige Teams schon dariiber nach-
edacht haben, die Auspuffgase

ormel1

Auf dem Index: T-Fligel, Monkey Seat

so unter den Mini-Fligel zu bla-
sen, dass das Abtrieb bringt. Es
wire dann wieder eine spezielle
Motorsoftware notig geworden,
um einen konstanten Gasfluss zu
garantieren. Um das zu unterbin-
den, hatte die FIA jeden einzel-
nen Motormodus priifen miissen.
Die Airbox-Finne bleibt, obwohl
sie zundchst auch auf dem Index
stand. Sie soll fiir die Startnum-
mern und als zusitzliche Werbe-
fliche fiir Sponsoren genutzt
werden. ® MS

Startplatzstrafen
lransparenter

rotz Kritik halt die FIA
veiter an ihrem System
er Startplatzstrafen fest.
Jie Strafen sollen nur
-ansparenter werden.

iele nannten die Startauf-
v stellung von Monza eine

Farce, weil nach neun
trafen nur zwei Piloten von ih-
>m eigentlichen Platz gestartet
-aren. Und weil selbst die Teams
is kurz vor dem Start nicht si-
her waren, auf welchen Platz sie

ihre Autos stellen sollten. ,Wir
haben viele Vorschlige eines an-
deren Strafensystems gepriift,
aber keines war besser als das,
was wir haben*, resiimierte FIA-
Rennleiter Charlie Whiting. Er
raumt aber ein, dass es fir die
Fans einfacher sein muss, die
Startaufstellung selbst zu ermit-
teln: ,Wir sollten die Fahrer mit
mehr als 20 Plitzen Strafe ans
Ende stellen. Geordnet nach
Hohe der Strafen. Bei Gleich-
stand entscheidet der Zeitpunkt
der Strafe.” mMS

ie Startplatzstrafen bleiben. Die Zuschauer sollen sie aber besser verstehen
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Prototypen-und GT-Sport | Blancpain GT Sprint Cup NUrburgring

Frijns/Leonard hatten
fir die Titelvergabe nur
wenige auf dem Zettel

avoriten-Steren

im grof3en Eifel-Finale

Nach zwei dramatischen
Rennen am NUrburgring
wurden die Hollédnder
Robin Frijns und Stuart
Leonard zu den neuen
Koénigen der Blancpain
Sprint Series gekront. Mit
einem verrUckten Sieg im
Hauptrennen machte das
Audi WRT-Duo alles klar.

Von: Andrew Cotton

as HTP-Duo Maxi Buhk
und Franck Perera war
als Tabellenfiihrer in der
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Sprint-Wertung zum Finale in die
Eifel gereist. Und nach dem Er-
folg im Qualifying-Rennen sah
auch alles danach aus, als konne
man am Nirburgring den Sack
zumachen. Das Mercedes-Duo
hatte die Ziellinie zwar nur auf
Rang 2 hinter dem Grasser-
Lamborghini von Ezequiel Pe-
rez Companc und Andrea Calda-
relli iiberquert, bekam den Sieg
aber nachtriglich aufgrund einer
Strafe fiir die Lambo-Piloten zu-
geschrieben.

In der Anfangsphase hatte
noch Dries Vanthoor das Sams-
tagsrennen komfortabel ange-
fiihrt. Doch bei der Ubergabe an
Marcel Fissler verhedderte sich

der Schweizer mit den Gurten,
was zu einem Zeitverlust von 3,8
Sekunden fiihrte. Fissler kam
hinter Companc aus den Boxen
und fand anschlieRend keinen
Weg vorbei am Lamborghini.
Weil er sich unfair blockiert fiihl-
te, forderte er iiber Funk eine
Strafe fiir seinen Huracan-Kon-
kurrenten. Im Zweikampf ver-
langsamte sich die Pace der
Streithdhne so sehr, dass Maxime
Soulet im Bentley mit mehr als
drei Sekunden pro Runde auf-
holen konnte. Auch Perera war
plotzlich wieder bei der Musik,
wodurch sich ein spannender
Vierkampf um den Sieg entwi-
ckelte. Soulet kampfte sich zu-

nachst bis auf den zweiten Ran;
nach vorne, aber auch er biss sic]
an Companc die Zihne aus. In
Zweikampf schnitten beide di
Schikane, Companc behielt di
Fiihrung, Soulet rutschte au
Rang 4 ab. Schlieflich kassiert
Companc eine Ein-Sekunden
Strafe fiir die Aktion. Damit sam
melten die Sieger Buhk und Pe
rera maximale Punkte. Fiir di
hirtesten Verfolger im Tite!
kampf lief gar nichts rund. De
Grasser Racing Lamborghini vor
Mirko Bortolotti und Christia
Engelhart fuhr im Qualifying
Rennen nur aus Startreihe 9 los
weil im Qualifying just auf de
schnellsten Runde rote Flagge:
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Jie belgische Audi WRT-Mannschaft gewann den Titel in der Teamwertung

Stuart Leonard und Robin Frijns: Die hatte keiner auf der Meister-Rechnung

zezeigt wurden. Als Bortolotti
lann auch noch in der zweiten
Curve getroffen wurde und sich
irehte, ging es nur noch darum,
Junkte fiir die Blancpain-GT-Ge-
amtwertung, die Kombination
ws Sprint und Endurance, zu
iammeln. Die wird im Oktober
n Barcelona entschieden.

Buhk und Perera brauchten
1ingegen nur noch ein sauberes
Rennen am Sonntag, um sich
ien Titel in der Sprintwertung

zu sichern. Und in der ersten
Hiilfte lief auch noch alles nach
Plan. Perera konnte an der Spit-
ze einen Vorsprung von mehr als
sechs Sekunden auf Fissler her-
ausfahren, der das Rennen auf
alten Reifen begonnen hatte und
Probleme zeigte, die Pace des
Mercedes mitzugehen. Dann
sorgte ein Safety Car kurz vor
den Boxenstopps dafiir, dass das
Feld wieder zusammengefiihrt
wurde. Entschieden wurde das

Beim Start am Sonntag lagen die spateren Champions noch weit zuriick

Rennen und damit auch die Ti-
telvergabe aber durch zwei Feh-
ler in der Boxengasse. Fassler
bog als erster der Meisterschafts-
kandidaten zum Wechsel ab.
Doch als Vanthoor wieder los-
fahren wollte, verhedderten sich
die Druckluftschliuche fur die
Schlagschrauber im Heckfliigel
des Audi, wodurch ein Mecha-
niker getroffen wurde. Trotz des
Fauxpas zeigte der Belgier auf
der Strecke sofort eine gute Pace
und setzte einige Sektorbestzei-
ten. Dann bog auch der Merce-
des an die Box ab. Eine Verzoge-
rung beim Reifenwechsel vorne
links sorgte dafiir, dass er mit
mehr als sieben Sekunden Riick-
stand hinter dem Audi wieder
auf die Strecke zuriickkehrte.
Aber immerhin konnte Buhk
den zweiten Platz behaupten.

Favoriten straucheln

Alles sah gut aus in Sachen Ti-
telgewinn. Doch dann wurde es
plotzlich dramatisch: Buhk flog
von der Strecke und musste sein
Auto in der 18. Runde abstellen.
16 Minuten vor dem Ende der
Saison zerplatzte der Traum von
der Meisterschaft. Vanthoor be-
fand sich plotzlich in der besten
Position, den Titel zu gewinnen,
doch eine Durchfahrtsstrafe fiir
den verpatzten Boxenstopp warf
den Audi aus den Top Ten und
aus dem Rennen um den Sprint-
Cup-Sieg.

Nun lag plotzlich Markus
Winkelhock an der Spitze, mit
Teamkollege Frijns direkt dahin-
ter. Der Deutsche hatte angeb-
lich einen Funkspruch gehort,
nachdem nicht attackiert wer-
den sollte. Frijns jedoch nicht.
»Selbst wenn solch eine Ansage
gekommen wiire, hatte ich ih-
nen gesagt: Nicht mit mir!", er-
klarte der Hollinder spiter. Er
setzte zur Attacke an und ge-

»ICH HABE

KEINE ANWEI-
SUNG UBER

FUNK BEKOMMEN.
UND SELBST
WENN, HATTE

ICH GESAGT:
NICHT MIT MIR! «

Robin Frijns, WRT-Audi

wann das Rennen. ,Zur Halbzeit
des Stints lag ich auf Rang 4 hin-
ter Markus. Ich habe Buhk und
Dries an der Spitze gesehen, auf
dem Weg zum Titel", so Frijns.
+Doch dann flog Buhk ab, und
Dries kassierte eine Strafe. Da
wusste ich, dass es plotzlich um
die Meisterschaft ging. Fiir mich
war es eines der stressigsten
Rennen. Ich habe noch nie gegen
einen Teamkollegen um den Ti-
tel gekimpft. Am Ende ging zum
Gltick alles gut und wir sind im-
mer noch Freunde — hoffe ich
zumindest.”

Frijns Teamkollege Leonard
war zundchst ebenfalls auf alten
Reifen gestartet und lag in der
Frithphase des Rennens auf Rang
7. Nach den Boxenstopps hatte
sich das WRT-Duo auf Rang 4 ver-
bessert, 9,3 Sekunden hinter Van-
thoor. Der Riickstand vergroer-
te sich zwar auf mehr als zwolf
Sekunden, doch dann musste
Vanthoor wie erwidhnt seine Stra-
fe antreten. Winkelhock erklérte
spater, dass er sich harter ver-
teidigt hiitte, wenn es nicht den
ominosen Funkspruch gegeben
hiitte. Aber so wurde der Titel auf
der Strecke entschieden — und
Frijns und Leonard zu den neuen
Konigen der Blancpain Sprint Se-
ries 2017 gekront. ®
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Prototypen-und GT-Sport | Sportwagen-WM, sechster Lauf in Austin: LMP1-Klasse

Sieben Minuten vor Renn-
ende drehte der Porsche-
Kommandostand die Reihen-
folge in der LMP1-Klasse um

Beim WM-Lauf in Austin
prasentierte sich Toyota in
der LMP1-Klasse deutlich
starker als zuletzt in Me-
xiko, aber in Summe hatte
Porsche das schnellere
Paket. Dass der schnellere
Porsche in Austin natUrlich
nicht siegte, sondern der
langsamere — das ist der
Logik schwabischer Stall-
regie geschuldet.

Von: Marcus Schurig

uf die Frage, wie ihm ge-
schenkte Siege gefielen,
war Sieger Brendon Hart-

ley nicht gefasst. Er hatte eben
zusammen mit Timo Bernhard
und Earl Bamber den Sieg beim
sechsten Lauf zur Sportwagen-
WM in Austin ,geholt®, also per
Stallregie zugeschanzt bekom-
men. Eine wegwerfende Hand-
bewegung musste reichen, um
das Thema zu beenden.

Zum dritten Mal in Folge nutz-
ten die Rennschwaben aus Weis-
sach das rufschidigende Tool der
Stallregie, um die bevorzugten
Piloten beim WM-Lauf in Austin
zu einem geschenkten und ei-
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gentlich unverdienten Sieg zu
fihren. Im Gegensatz zu den
WM-Liufen am Niirburgring und
in Mexiko dnderte sich aber im-
merhin die Rhetorik ein wenig.

»Nach der Pole-Position ges-
tern hat die Crew des Porsche mit
der Nummer 1 auch im Rennen
eine souverine Vorstellung abge-
liefert — sie hatten heute den Sieg
auf jeden Fall verdient gehabt®,
sagte Porsche-Teamchef Andreas
Seidl nach dem Rennen.

Geidndert hat sich auch die
Rhetorik der nicht siegenden Sie-
ger, also jenes Trios bei Porsche,
dass Rennsiege reihenweise der
Stallregie opfern muss. Am Nir-
burgring hatten André Lotterer,
Neel Jani und Nick Tandy noch
mit sarkastischen Spriichen bei
der Pressekonferenz fiir Erhei-
terung gesorgt — mittlerweile
haben sie sich gefugt.

Stallregie als Dauerthema
Einer der drei sagte in Texas: ,,So
lange die Medien schreiben, wer
schneller ist, wer besser ist und
wer verdient gewonnen hitte,
kann ich damit leben.” Will sa-
gen: Der Schaden liegt beim
Team und nicht bei den Piloten.
Das Team bemtiht sich auch
redlich, die Risse in der Moral zu
kitten: Alle sechs LMP1-Piloten
bekommen neue, gut dotierte

Zweijahresvertrige — obwohl Por-
sche gar nicht mehr in der LMP1-
Klasse antreten wird.

Wenn man das Ergebnis des
Rennens nicht schon vor dem
Start gekannt hitte, konnte man
von einem durchaus unterhaltsa-
men Rennnachmittag in Texas
sprechen. Dafiir war vor allem
Toyota verantwortlich: Die bei-
den Toyota hatten in einem ka-
tastrophalen Qualifying noch
tiber anderthalb Sekunden einge-
schenkt bekommen. ,Da hatten
wir die falschen Reifen drauf und
haben deshalb das Qualifying vor-
zeitig beendet, um Reifensitze
fiirs Rennen zu sparen®, so Toyo-
ta-Technikchef Pascal Vasselon.
Porsche hatte beide Autos mit der

Mischung ,hard* qualifiziert, To
yota war auf der Variante ,hard
plus* — die nochmals einen Tick
hirter ausfallen, weil sie fij
hohere Temperaturen ausgeleg\
sind. Davon hatte man in 'Iemt
reichlich: 35 Grad im Qualifying
und tber 33 Grad am chmad
Was iibrigens nach einer neuet
FIA-Klirung bedeutete, dass Ful
alle LMP1-Teams im Rennen kei
ne Doppelstints moglich waren,
Hoffnung auf einen spannen
den Rennverlauf keimte gleich it
den ersten Runden auf, als sicl
beide Toyota am in der Meister
schaft fithrenden 919 von Tim(
Bernhard vorbeipressen konnte
—und diese Position bis zum er:

ten Stopp auch halten konnten.
|

Toyota war deutlich ndher an Porsche dran als beim WM-Lauf in Mexiko
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Startfahrer Neel Jani im 919
mit der Startnummer 1 konnte
im ersten Stint dagegen einen
Vorsprung von elf Sekunden auf
die beiden Toyota herausfahren.
Doch das reichte nicht, um nach
den ersten Stopps die Fiihrung
zu halten: Toyota lief3 an beiden
Autos die Reifen drauf, Porsche
wechselte die Pneus. Das Delta
bei den Boxenstopps betrug daher
gut 18 Sekunden, was den Wech-
sel an der Spitze erklirt. Dieses
Muster bei der Reifentaktik sollte
sich im Rennen durchgingig fort-
setzen — eine Zwischenbilanz
zum Duell Porsche gegen Toyota
konnte man also de facto immer
erst nach zwei Stopps ziehen.

Nach dem zweiten Stopp fiihr-
ten dann folgerichtig wieder die
beiden Porsche, der bessere Toyo-
ta von Sébastien Buemi, Kazuki
Nakajima und Stéphane Sarrazin
lag nach Ende des ersten Renn-
drittels nur 16 Sekunden zuriick.
Einzig José Marifa Lopez hatte im
Toyota mit der Startnummer 7
im zweiten Stint fast eine halbe
Minute verloren, weil er als Ver-
suchskaninchen fiir das Schwes-
terauto den hirten Reifen aus-
probierte — und damit kriftig auf
die Nase flog.

Doch sein Teamkollege Kamui
Kobayashi packte im folgenden
Stint alle Samurai-Schwerter aus
und fuhr im beeindruckendsten
Stint des ganzen Rennens in 26

Runden gut 18 Sekunden Ruck-
stand zu. Obwohl beide Toyota
beim dritten Stopp nur die Fah-
rer, nicht aber die Reifen wech-
selten, konnten Jani, Lotterer und
Tandy die Fithrung knapp behal-
ten — trotz der lingeren Stopps.
Der zweite Porsche lag dage-
gen nur auf Platz 4 hinter den
beiden Toyota, doch diese Crew
hatte Dusel: Kurz nach Rennhalb-
zeit kam wegen einer Reparatur
an den Reifenstapeln die erste
und einzige Safety-Car-Phase —
hier gewannen Bamber, Bern-
hard und Hartley netto fast 16
Sekunden, der Zeitverlust aus
dem Start-Stint von Timo Bern-
hard war damit kompensiert.

Ohne SC keine Stallregie?

Ohne diese Safety-Car-Phase hat-
te zu Rennende womdglich ein
Toyota das Porsche-Duo gesplit-
tet — und damit die Stallregie
eventuell unmoglich gemacht.
Doch leider kam es anders: Nach
dem Strohfeuer von Kobayashi
sackte der Toyota mit der Start-
nummer 7 wieder ab, wahrend
Sébastien Buemi den Schwester-
wagen konsequent weiter nach
vorne dreschen konnte.

Doch der marginal bessere
Speed der beiden Porsche reichte
aus, um die Doppelfithrung bei
der Serie der vierten und fiinften
Stopps zu verteidigen. Die Boxen-
stoppzeiten lagen bei Toyota und

Porsche tibrigens auf nahezu
identischem Niveau. Da das Ren-
nen bezogen auf Linge und Ver-
brauch sechseinhalb Stints be-
trug, lag die Serie der letzten
Stopps eine halbe Stunde vor
Schluss. Nick Tandy lag danach
im ,falschen“ Porsche mit vier
Sekunden vor dem ,richtigen*

NES WAR ENG,
ABER EIN BIS ZWEI
ZEHNTEL PRO
RUNDE HABEN
GEFEHLT, UM

DIE PORSCHE
SCHLAGEN ZU
KONNEN. «

Toyota-Technikchef Vasselon

SPORTWAGEN-WELTMEISTERSCHAFT

Auto in Flihrung und baute den
Vorsprung noch auf {iber zehn
Sekunden aus.

Und dann kam, sieben Minu-
ten vor Schluss, was kommen
musste: Drei githnend langsame
Runden in Folge von Nick Tandy
erlaubten es Startnummer 2, auf-
zuschlieRen und vorbeizuziehen.
Die TV-Yogis verpassten zwar das
»Uberholmangéver*, sorgten da-
fiir aber fiir eine comedyreife
Einlage: Ein Kommentator spe-
kulierte dariiber, dass sich Tandy
womoglich verschaltet haben
konnte. Lieber Kollege: Das gibt
es schon seit vielen Jahren nicht
mehr — und selbst wenn, dann
wiirde man dabei nicht auf einen
Schlag zehn Sekunden verlieren.

Irritierend auch, dass Co-Kom-
mentator Allan McNish den Feh-
ler seines Mikrofon-Mitstreiters
nicht umgehend korrigierte. Der
erklirte daraufhin im englischen
World-TV-Feed den geneigten Zu-
sehern, dass der Fiihrungswech-
sel auf keinen Fall auf Stallregie
zuriickgefithrt werden kénne —
denn so etwas gibe es bei Porsche
nicht. Na denn.

Das letzte Wort hat der Verlie-
rer: .Es war eng, aber ein bis zwei
Zehntel haben trotzdem gefehlt,
um die Porsche zu schlagen®,
knurrte Toyota-Technikchef Pas-
cal Vasselon. Beim niichsten Lauf
in Fuji wird das anders sein — ver-
sprach der Franzose. ®

WM-STANDE

SECHSTER WM-LAUF IN AUSTIN (TEXAS), USA FAHRER LMP1
Liange der Strecke: 5,513 Kilometer; Renndistanz: 192 Runden = 1058,496 Kilometer; Pole-Position LMP1: Porsche
(#1) 144,47 min; Pole-Position LMP2: Signatech-Alpine (#36) 1.54,024 min; Pole-Position GTE-Pro: Ferrari 488 (#71) 1. TimoBermhard 159 Pkte.
2.03,057 min; Pole-Position GTE-Am: Aston Martin (#98) 2.06,031 min; Schnellste Rennrunde LMP1: Neel Jani, Porsche L Earl Bamber 159
Q13 (#1): 1.47.149 min; Schnellste Rennrunde LMP2: Nicolas Laplerre, Signatech-Alpine (#36) 1.55.427 min L Brendon Hartley 159
Klasse Nr. Fahrer Team/Fahrzeug Distanz/Rickstand 2. Sébastien Buemi 108
1L LMPLH #2  Bemhard/Bamber/Hartley Porsche 919 Hybrid 6:0052444h 2. KazukiNakajima 108
2 LMPEH  #1 Tandy/Lotterer/Jani Porsche 913 Hybrid 402765 3. Anthony Davidson 93
3. LMPIH #8  Buemi/Sarrazin/Nakajima Toyota TS050 Hybrid +21956 5 HERSTELLER LMP1
4, - LMPI-H #1  Conway/Kobayashi/Lopez Toyota TS050 Hybrid +45,0265
5. M #36 Laplerre/Menezes/Negrao Signatech-Alpine +15Runden Y ha 242 Pkte.
6. #13  Beche/Heinemeler-Hansson/Piquet  Vaillante-Rebellion-Oreca +16 Runden 2 Toyota 1685
7 #31 Canal/Prost/Senna Vaillante-Rebellion-Oreca +16 Runden
8. #38 Tung/larvis/Laurent Jackie-Chan DC Racing 416 Runden FAHRER GTE-PRO
g , #37 Cheng/Brundle/Gommendy Jackie-Chan DC Racing +17Runden
10/ LMPZ #24  Rao/Henley/Vergne Manor-Oreca +17Runden 1. Andy Priaulx 102 Pkte.
N,  LMP2 #28  Perrodo/Vaxiviere/Collard TDS Racing-Oreca +18 Runden 1. Harry Tincknell 102
12 IMP #26  Rusinov/Thiriet/Lynn G-Drive-Oreca +24 Runden 2. Frédéric Makowlecki 96
3. GIEPo  #5 CaladosPier Guidi Ferrari 488 GTE +25Runden 2. Richard Lietz 96
4. GTEPro  #92 Estre/Christensen Porsche 911 RSR +25Runden 3. ‘Davide Rigon B
15. GTE-Pro #71 Bird/Rigon Ferrari 488 GTE +25Runden HERSTELLER GTE-PRO
6. GTE-Pro #95 Thilm/Serensen Aston Martin Vantage +25Runden
7. GIE-Pro #97 Tumer/AdanvSerra Aston Martin Vantage +25Runden L Ferrarl 203 Pkte.
8. GIEP0  #91  Lietz/Makowiecki Porsche 11 RSR +26Runden 2 Ford 163
19. GTE-Pro #67  Tincknell/Priaulx Ford GT +26 Runden 3. AstonMartin 162
20. GTE-Pro #66 Pla/Micke Ford GT +26 Runden 4. Porsche 157
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Prototypen-und GT-Sport | Sportwagen-WM in Austin: GTE-

<

Beim sechsten WM-Lauf
in der Hitze von Austin
rammte Ferrari alle Gegner
in der GTE-Klasse nahezu
ungespitzt in den Boden.
Trotzdem ware das Werks-
team AF Corse um ein
Haar leer ausgegangen...

Von: Marcus Schurig

ach drei Trainingssitzun-
N gen und einem Qualifying

war der Drops in der GT-
Klasse noch nicht gelutscht: Im
Zeittraining lagen zwischen dem
Ferrari auf Pole-Position und dem
Ford auf Platz zwei gerade zwei
Zehntelsekunden, eine weitere
halbe Zehntel dahinter stand der
beste Aston Martin. Nur bei Por-
sche blickte man bedroppelt
drein: 1,3 Sekunden Riickstand
lieRen fiirs Rennen nicht Gutes
erwarten. Denn bei Temperatu-
ren von deutlich {iber 30 Grad
waren die Reifenfliisterer im
GTE-Feld gefragt. Seit Saisonbe-
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ginn stehen den GTE-Werksteams
nur vier Reifensitze fiir Zeittrai-
nings und Rennen zur Verfiigung.

Die neuen Regeln sind das gro-
Re Dauerthema in der GTE-Klas-
se. Die meisten Hersteller wiirden
laut applaudieren, wenn die WM
von der Schnapsidee wieder ab-
riickte, weil die Konzeptunter-
schiede der GT-Produktionssport-
wagen einfach zu stark auf die
Reifenperformance durchschla-
gen. Womit letztlich die Mit-
telmotor-Rennwagen mit sehr
niedrigem Schwerpunkt vom
Schlage eines Ford GT oder Fer-
rari 488 im Vorteil sind.

Doppelfiihrung fir Ferrari

Und natiirlich bewahrheitete sich
diese These auch wieder in der
sengenden Hitze von Austin.
Dazu gab es aber auch Uberra-
schungen. Ferrari dominierte das
Geschehen in allen Rennphasen,
meist mit einer Doppelfithrung
flir die beiden Werkswagen von
James Calado und Alessandro Pier
Guidi (Starthummer #51) oder
Davide Rigon und Sam Bird (Start-
numier #71). Schon in der zwei-

BER SIEGREICHE
FERRARI VERLOR
BEIM SAFETY CAR
UND BEI EINEM
REIFENSCHADEN
EINEN VORTEIL
VON 1.14 MINUTEN
AUF PORSCHE.

ten Rennstunde setzten sich die
beiden Werks-488 vom einzigen
echten Verfolger, dem Dunlop-
bereiften Aston Martin Vantage
von Marco Serensen und Nicki
Thiim ab, der im ersten Renn-
drittel als der stirkste Widersa-
cher der Roten Grazien aus Ma-
ranello auftrat.

Nach der Runde der zweiten
Stopps hatte der Ferrari-Express
an der Front bereits eine halbe
Minute Vorsprung — der Zug
schien abgefahren. Doch man
darf auch in solchen Situationen
niemals aufgeben, wie das Ren-
nen in Austin bewies: Erstens

verlor der fithrende Ferrari VO];
Calado und Pier Guidi (#51) bel
der einzigen Gelbphase zur Renn-
halbzeit einen Vorsprung von 18
Sekunden auf das Schwesterauto
von Bird und Rigon. Was aber
noch schwerer wog: Die bereits
um 38 Sekunden distanziert
GTE-Konkurrenz von Porschié
und Aston Martin war plotzlich
wieder in Schlagdistanz.

Zweitens halbierte das Ferrari-
Team AF Corse selber seine Sieg-
chancen, als bei Davide Rigon
in der vierten Rennstunde der
Wechsel auf die hirtere Reifen-
mischung in die Hose ging: Der
Italiener verlor binnen 15 Run-
den exakt 15 Sekunden. Und weil
15 Runden gleichbedeutend sind
mit der Restdistanz ins Ziel nach
dem letzten Stopp, schmiss sein
Team die Strategie um, holte ihn
nach 15 Runden rein, verpasste
ihm neue Medium-Reifen und
tankte auf — man zog also den
Splash&Dash vor. Das reichte
zwar nicht zum Sieg, stellte aber
immerhin Platz drei sicher.

Zu diesem Zeitpunkt —also 1m
Bereich letztes Renndrittel — ga
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Der Ferrari von
Alessandro Pler Guidi

und James Calado
hatte das GTE-Feld
speedmaBigim Griff
~ trotzdem verloren

_ sle Zeit un&'hﬁuq_n S0
fast den Sleg verpasst

es keinen Zweifel mehr am Sieg
des Schwesterwagens von Calado
und Pier Guidi. Der fiihrte nach
dem letzten Stopp bequem mit
iiber 30 Sekunden Vorsprung.
Doch drittens ging exakt zehn
Minuten vor Schluss bei Calado
der Reifen vorne links hoch —er
musste in Runde 162 noch mal
an die Box abbiegen. Der kurze
Notstopp, um den platten Pneu
zu tauschen, frafy den 36-Sekun-
den-Vorsprung auf den zweitplat-
zierten Porsche 911 RSR von Ké-
vin Estre und Michel Christensen
vollstindig auf. Mit Miihe und
Gliick konnte Calado gerade so
die Fiihrung behaupten. Damit
holte Ferrari im sechsten Rennen
bereits den dritten Saisonsieg.
Der faszinierende Aspekt der
Ferrari-Uberlegenheit in Austin
bestand darin, dass die Italiener
trotz der extremen Hitze mit
dem Medium-Reifen dominierten
—wihrend zum Beispiel Porsche
und auch die Dunlop-bestiickten
Aston Martin mit der hérteren
Mischung tiber die Distanz kom-
men wollten, speziell wegen der
Doppelstint-Thematik.
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Der Dunlop-bereifte Aston Martin galt als Top-Favorit — es wurde Platz 4

»Man muss Ferrari Respekt
dafiir zollen, wie sie das hinbe-
kommen haben*, sagte beispiels-
weise Marco Ujhasi, Leiter GT-
Werkssport bei Porsche. Neben
Ferrari traute sich nur Ford an
den Medium-Michelin — also wie-
der die beiden Mittelmotorsport-
ler. Bei Ford ging der Schuss aber
nach hinten los, weil man auf der
zweiten, hirteren Mischung so
brutal viel Zeit verlor, dass am
Ende nur die Klassenringe sieben
und acht tibrig blieben. Trotz-
dem fiithren Harry Tincknell und
Andy Priaulx immer noch die
Fahrer-GT-WM an

Porsche: Schnelle Stopps

Die harter bereifte Konkurrenz
von Porsche und Aston Martin
hatte keine Chance zu siegen,
auch wenn die Abstidnde im Ziel
etwas anderes suggerieren: Der
zweitplatzierte Elfer von Estre
und Christensen gewann 38 Se-
kunden in der Safety-Car-Phase
auf Ferrari, und noch mal 36 Se-
kunden beim Reifenschaden von
Calado— macht nach Adam Riese
1.14 Minuten. Netto fehlten also

nach 167 Runden gut 120 Sekun-
den auf den siegreichen Ferrari.

Trotzdem war man im Man-
they-Werksteam zufrieden: Man
schob sich aus eigener Kraft vor
die Aston Martin, die vor dem
Rennen aufgrund ihrer Dunlop-
Reifen hoch gehandelt wurden,
und hatte auch die Ford GT im
Griff, was nur deshalb gelang,
weil man strategisch sortiert war
und die Konkurrenz bei den Bo-
xenstopps phasenweise formlich
vorfiihrte. Bei einigen Stopps war
Porsche zwischen fiinf und zehn
Sekunden fixer als die Gegner!

Bleiben die beiden Aston Mar-
tin, die auf den Plitzen 4 und 5
Schadensbegrenzung betrieben.
Das #97er-Auto ist kein taufri-
sches Chassis mehr, was die In-
konstanz erklirt. Das Schwester-
auto von Nicki Thiim und Marco
Seorensen ist der Pacemaker, doch
in Austin setzte man es nicht
um: Bei der schnellsten Renn-
runde war man sechs Zehntel
fixer als Porsche — trotzdem lan-
dete man im Ziel weit hinter
dem Elfer von Michael Christen-
sen und Kévin Estre. ®
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EIN NEUER PRASIDENT
Das Stuhlertcken bei der FIA
geht weiter: Nachdem letzte
Woche — wie in MSa exklusiv
berichtet — FIA-Technikchef
Bernard Niclot seinen Hut
nehmen musste und von Gil-
les Simon abgelost wird, so
war im Fahrerlager der Sport-
wagen-WM in Austin zu ho-
ren, dass Lindsay Owen-Jones
seinen Job als Préasident der
FIA-Langstreckenkommission
verloren hat. Nach dem Nach-
folger wird noch gefahndet.

ERSTER ALPINE-SIEG

Das Signatech-Alpine-Team
holte in Austin seinen ersten
LMP2-Sieg in der Saison 2017.
Die Grundlage fur den Erfolg
legte Ex-LMP1-Toyota-Pilot
Nicolas Lapierre zu Rennmitte,
als er die Konkurrenz um 40
Sekunden abhangte. Im Ziel
hatte das Alpine-Trio Lapierre,
Gustavo Menezes und André
Negrao den Vorsprung von
einer Runde herausgefahren
—und das, obwohl das Team
inden Schlussminuten noch
die Heckverkleidung wegen
einer nicht funktionieren-

den Fahrzeugbeleuchtung
tauschte!

FUNKSTILLE BEI PEUGEOT
Franzosische Kollegen berich-
ten, dass sich an der Peugeot-
Front bezuUglich Einstieg in die
LMP1-Klasse im Moment gar
nichts tut. Weitere Quellen
sagen, dass der WM-Promoter
zunehmend gereizt auf das
Thema reagiere — es fallt der
Begriff Hinhaltetaktik. Dazu
hat PSA-Chef Carlos Tavares
auch allen Grund, glaubt man
franzosischen Medienberich-
ten: Angeblich hat nun auch
Peugeot seinen Dieselskandal,
die mogliche Strafe konnte
funf Milliarden Euro betragen.

UND WAS SAGT TOYOTA?
Zur ihrer Zukunft in der LMP1-
Klasse im Moment gar nichts.
Es gilt als unwahrscheinlich,
dass im Oktober eine Ansage
kommt, angeblich wird erst
Anfang November Uber die
Sache entschieden. Chancen
fur einen Verbleib gibt es nur,
wenn auch Peugeot kommt...
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ADAC GT Masters, Sachsenring

Zakspeed disqualifiziert

Land-Motorsport feierte
im Samstagsrennen des
ADAC GT Masters am
Sachsenring den zweiten
Saisonsieg mit dem Audi
R8 LMS, Zakspeed am
Sonntag einen Doppelsieg.
Die Freude wahrte nicht
lange: Beide Mercedes
AMG GT3 wurden aus der
Wertung genommen.

Von: Bianca Leppert

as fiir ein Tohuwabohu
vor dem Finale des
ADAC GT Masters in

Hockenheim. Am Sachsenring
schrumpfte nicht nur der Punk-
tevorsprung von Tabellenfiihrer
und Corvette-Pilot Jules Gounon
auf BMW-Pilot Philipp Eng. Es
gab auch eine Kontroverse um
das Zakspeed-Team. Nach dem
Doppelsieg der beiden Zakspeed-
Duos Stolz/Ludwig und Sylvest/
Buurman am Sonntag stellten die
Techniker bei der Nachkontrolle

fest, dass einige Kennlinien im
Bereich der Motorsteuerung
nicht mit den in der Homologa-
tion hinterlegten Daten iiberein-
stimme. Beide Mercedes AMG
GT3 wurden disqualifiziert — fur
beide Rennen. Zakspeed-Team-
chef Peter Zakowski entschied
sich allerdings am Montag, die
zunachst angekiindigte Berufung
zuriickzuziehen. Die Begriin-
dung: ,Laut DMSB entsprach der
Verstellbereich der Nockenwel-
len nicht dem Homologations-

ADAC GT MASTERS

stand des Fahrzeugs. Da wir als
Kundenteam keinen Zugriff auf
diese Daten haben, haben wir
unmittelbar externen Sachver-
stand eingeholt. Dieser bestitigte
die Aussage des DMSB, was uns
letztlich dazu bewegte, die Beru-
fung zuriickzuziehen.” Damit ist
das Ergebnis endgiiltig und die
Meisterschaft kann ohne schwe-
bendes Verfahren in Hockenheim
entschieden werden. Gounon hat
mit dem neuen Ergebnis statt 20
Punkten nun nur 15 Punkte Vor-

sprung auf Eng. Im ersten Ren:
nen siegte Land mit De Phillippi
Mies vor Sylvest/Buurman und
den HTP-Piloten Dontje/Kirchho:
fer. Das BMW-Duo Eng/Catsburg
wurde Vierter. Die Corvette kan
nur auf Platz neun an. Am Sonn!
tag holten Asch/Mortara den drit:
ten Platz hinter Zakspeed, erber
nun aber den Sieg. Gounon strict
wegen eines Ausfalls aufgrund
eines defekten Kiihlers einen
Nuller ein, wihrend der Schnit
zer-BMW Sechster wurde. ®

Belde Zakspeed-Mercedes AMG GT3 wurden am Sachsenring in beiden Rennen nicht gewertet

LMP1-Zukunft in Sportwagen-WM und Le Mans

Druck der DPi-Meute ste|gt

Wahrend der Ausrichter
der Sportwagen-WM den
Erhalt der LMP1-Hybrid-
klasse favorisiert, fordern
die DPi-Hersteller und
potenzielle Einsteiger die
schnelle Globalisierung
des IMSA-Konzepts.

Von: A.Cotton; M. Schurig

ast alle halten die aktuelle
F LMP1-Hybridklasse fiir tot

- nur der Le-Mans-Veran-
stalter und WM-Ausricher ACO
glaubt noch, dass Peugeot
kommt und Toyota bleibt. Des-
halb wurde auch die angedachte
LMP2-Plus-Klasse kurzfristig aus
der Anfang September in Mexiko
verkundeten Neuordnung der

22

LMP1-Klasse getilgt. Doch jetzt
erhoht die DPi-Fraktion den
Druck: Die in Amerika engagier-
ten Hersteller — Cadillac, Mazda,
Acura/Honda und Nissan — ha-
ben dem ACO signalisiert, dass
sie mit ihren Autos nach Le

Die WEC sucht neue Hersteller fir die Topklasse —

inder IMSA fahren sie

Mans kommen wirden, wenn
der ACO das Reglement 6ffnet.
Beim WM-Laufin Austin sagte
Raj Nair, Ford-USA-Vizeprisident,
zu unseren Kollegen von sports-
car365.com: ,Wenn der ACO eine
globale Plattform auf dem DPi-

Modell aufbaut, dann werden wii
einen Einsatz im Prototypenspor!
nach Beendigung unseres GTE.
Programms mit dem Ford Gl
priiffen — und wir sehen das als
eine offensichtliche Chance fiu
die Zukunft.”

8400 Kilometer weiter osthch
am Niirburgring schlug Lambor:
ghini-Sportchef Giorgio Sanna i ir
die gleiche Kerbe: ,Wir sind ein
globaler Player und auf der Su
che nach globalen Formaten, di‘(
kosteneffizient sind*, sagte San-
na am Ring. ,Ich halte das DPi
Konzept aus der IMSA-Serie hlél
fiir eine optimale Losung. Wenr
so etwas als globale Plattform
etabliert werden konnte, dann
wiirde Lamborghini ganz sicher
ein Prototypenprogramm fir dlc
nahe Zukunft prifen — und die
moglichen globalen Einsatzmég
lichkeiten wiirden hier sicher
den Ausschlag geben.” ®
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GT4 European Series Nurburgring | Prototypen-und GT-Sport

ominiert am Ring

Beim groBen GT4-Finale
am NUrburgring bekamen
die Fans tollen Rennsport
geboten. Am Ende feierte
das BMW-Duo von Ekris
Motorsport einen Uberle-
genen Doppelsieg.

Von: Tobias Griner

ie GT4-Serie hat nach dem
DRelaunch in der Saison

2017 eine echte Erfolgsge-
schichte geschrieben. Beim gro-
Ren Finale des Northern Cups
gingen am Nirburgring 37 Autos
an den Start. Die kostenginstige
Meisterschaft fiir Nachwuchspro-
fis und ambitionierte Amateure
erfreut sich nach wie vor wach-
sender Beliebtheit. Und auch bei
den Fans kommt die Meister-
schaft gut an. Nicht nur die Mas-
se an Autos begeisterte die Zu-
schauer, sondern auch die
Vielfalt der Modelle. Exoten wie
der KTM X-Bow GT4 kampfen
hier gegen McLaren, Aston Mar-
tin, Porsche und BMW M4. Die
Ausgeglichenheit der unter-
schiedlichen Renner fiithrt im-
mer wieder zu spannenden Posi-
tionskampfen.

Ekris-M4 nicht zu schlagen

Nur an der Spitze war am Nir-
burgring schnell die Luft raus.
Das hollandische Duo Ricardo
van der Ende und Max Koebolt
fuhr jeweils von der Pole-Position
zu zwei ungefihrdeten Laufsie-
gen. Den Gesamttitel hatten sich
die beiden BMW-M4-GT4-Piloten
von Ekris Motorsport schon beim
Heimspiel in Zandvoort Mitte
August gesichert. Enger ging es
im Kampfum die weiteren Plitze
zur Sache. Im Samstagsrennen
sah es zundchst so aus, als hatte

s i B =)

e — :'._4

(0]
o]

Bunt gemischtes Feld: Der Ekris BMW M4 zieht vorne weg, dahinter folgen McLaren, Aston Martin, KTM und Porsche

die KTM-X-Bow-Armada die bes-
ten Chancen auf die Podiums-
plitze. Finf ,Reiter Young Stars*
qualifizierten sich unter den
Top-7. Doch gleich am Start fiel
ein KTM-Renner nach dem ande-
ren zurtick. SchlieRlich landete
der Aston Martin Vantage GT4
von Matt Nicoll-Jones und Will
Moore auf Rang zwei. Position
drei ging an den McLaren 570S
GT4 von Csaba Mor und Finlay
Hutchison. Mads Siljehaug und
Jamie Vandenbalck belegten im
bestplatzierten X-Bow immerhin
Rang fiinf. Am Sonntag starteten
plotzlich drei Porsche Cayman
GT4 in den Top-5. Doch die Ren-
ner aus Zuffenhausen kamen
sich schon frith gegenseitig in die
Quere. Marc Basseng, der von
Rang zwei losgefahren war,
schied nach einer Kollision in
Kurve 1 aus. Hinter Moore/Nicoll-
Jones belegten dieses Mal Alain

GT4 EUROPEAN SERIES, NURBURGRING RENNEN 1

Ferté und Grégoire Demoustier
den dritten Platz. Der Energy-by-
ART-Cayman war kurz vor
Schluss am True-Racing-X-Bow
von Laura Kraihammer und Céd-
ric Freiburghaus vorbeigegan-
gen. Und wie geht es 2018 wei-
ter? ,Fiinf Hersteller haben neue

6
S
o

GT4-Autos angekiindigt. Das
lockt auch neue Teams an, die
bisher gar nicht in der GT-Szene
dabei waren®, freut sich Serien-
chef Stéphane Ratel. ,Jetzt fokus-
sieren wir uns vor allem darauf,
neue Buihnen fiir die stark wach-
sende GT4-Klasse zu schaffen.” m

Ricardo van der Ende und Max Koebolt waren dieses Jahr eine Klasse fir sich

GT4 EUROPEAN SERIES, NURBURGRING RENNEN 2

Fahrer Auto Zelt

1. Koebolt / Van der Ende Ekris BMW M4 GT4 1:01.22717h
2.Moore / Jones Aston Martin Vantage GT4 +10.704s
3. Hutchison / Mor McLaren 5705 GT4 +19102s
4.Demay / Darras Aston Martin Vantage GT4 +30.049s
5. Siljehaug / Vandenbalck KTM X-Bow GT4 +32656s
6.Ferté/ Demous‘twr Porsche Cayman CSMR GT4 +34419s
7. Leutwiler / Vilarino Porsche Cayman CSMR GT4 +34753s
8. Angermayr / Kofler KTM X-Bow GT4 +36.054s
9. Braams / Huisman McLaren 5705 GT4 +38.296
10. Still / Umbrarescu Porsche Cayman CSMR GT4 +38922s

Fahrer Auto Zelt

1. Koebolt / Van der Ende Ekris BMW M4 GT4 1:01.2217h
2.Moore/ Jones Aston Martin Vantage GT4 +4.6365s
3. Ferté / Demoustier Porsche Cayman CS MR GT4 +288265
4. Kraihammer / Freiburghaus KTM X-Bow GT4 + 2987 s
5, Hutchison / Mor McLaren 570S GT4 + 316875
6. Angermayr / Kofler KTM X-Bow GT4 +38585s
7. Siljehaug / Vandenbalck KTM X-Bow GT4 +40713s
8. Schulte / Schraml Porsche Cayman CSMR GT4 +56419 5
9. Demay / Darras Aston Martin Vantage GT4 + 669175
10. Braams / Huisman McLaren 570S GT4 +69.2875s
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Rallycross | Rallycross-WM Lettland

Kristoffersson und VW Chérhpibn

Freude und Dramatik lagen
an diesem Rennwochen-
ende sehr dicht beieinan-
der. Und das galt nicht nur
fUr die frisch gebackenen
Weltmeister.

Von: Sven Kopf

it dem fiinften Sieg in
Folge kiirte sich Johan
Kristoffersson in Riga

vorzeitig zum Rallycross-Welt-
meister 2017, obwohl noch zwei
Rennen ausstehen. Zugleich er-
oberte er gemeinsam mit seinem
Teamgefihrten Petter Solberg
auch die Team-WM fiir Volkswa-
gen. Die Mannschaft hatte zuvor
ausgerechnet, dass Kristoffers-
son, sollte er die Idealpunktzahl
von 30 Zihlern holen, vorzeitig
Weltmeister werden konnte, wenn
Solberg weniger als 17 Punkte
holt. Dies trat tatsdchlich ein:
Solberg sammelte in der Quali-
fikation nur 13 Zihler fiir Rang
4, hinzu kam ein mageres Plinkt-
chen aus dem Semifinale.

Doch das war sein kleinstes
Problem. Direkt nach dem Start
zum Halbfinale erhielt er einen
Treffer von der Seite und blieb
verletzt im Auto sitzen. Die
Rennleitung brach das Rennen ab
und schickte die Ambulanz, um
Solberg zu bergen. Das Halbfina-
le wurde anschlieend ohne den
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zweiten Werks-Polo wiederholt,
Solberg musste ins Krankenhaus.

Scheider unter Feuer

Fiir den ersten dramatischen Mo-
ment des Wochenendes hatte
Timo Scheider gesorgt. Ol ent-
ziindete sich an einem defekten
Turbolader und setzte seinen
Fiesta in Flammen. Scheider hat-
te per Kopfhorer bereits Warnun-
gen vom MJP-Team erhalten, er
moge das Auto doch bitte abstel-
len und schnellstmoglich verlas-
sen. Doch er dachte anders und
fuhr das Rennen noch zu Ende.
Kurz nach der Zielflagge wurde
ihm klar, wie knapp es wirklich
war: ,Als die Handbremse nicht
mehr ging, merkte ich, dass es
ernst wird* sagt Scheider, der aus
der Beifahrerseite tiirmen muss-
te, da die Fahrertiir klemmte. Mit
ithm quoll dichter Qualm aus
dem Fahrzeug, die Schuhe waren
geschmolzen. Das Feuer war
schnell geloscht, aber der Ford
schien unrettbar und das Wo-
chenende gelaufen.

Doch die Mechaniker schraub-
ten bis spit in die Nacht, und
morgens stand Scheider wieder
auf der Startfliche. Auch wenn
es nach der Nullrunde in der
zweiten Quali nicht mehr firs
Halbfinale reichte, demonstrier-
te der Deutsche mit zwei Top-
Ten-Platzierungen seine Klasse.
Immerhin belohnte er sich noch
mit zwei Meisterschaftspunkten.

Ekstrom macht Werbung

Mattias Ekstrom zeigte sich trotz
seiner Entthronung als Zweiter
dulerst zufrieden. Alle vier EKS-
Audis inklusive Neuzugang und
DTM-Kollege Nico Miiller quali-
fizierten sich fiir die Semifinals;
Miiller schaffte es gar ins Finale.
Mit seinem Podestplatz lieferte
Ekstrom die ideale Verkaufsvor-
stellung fuir sein Quattro-Quartett.
Samtliche EKS Supercars wird er

versteigern, das Ende der Auktion
ist fir den Lauf in Buxtehude an*
visiert.

Vorjahressieger Sébastien Loeb
(Peugeot) freute sich {iber Rang 3;
+Wir haben schnell das richtige
Setup gefunden, aber im Finale
hatte ich keinen guten Start. So
hatten die anderen die Nase vorn*.
Zum Schluss gratulierte Loeb dem
Champion: ,,Johan hat es echt verr
dient.“ m

HALBFINALE WM-STAND FAHRER

L Kristoffersson VW PoloGTI .. JohanKristoffersson 271 Punkte ’

2. Ekstrom Audi S1 2. Petter Solberg 209 {

3. Bakkerud Ford Focus RS 3. Mattias Ekstrom 204 ’

4, Gronholm Ford Fiesta 4. Sébastien Loeb 194

5. T.Hansen Peugeot 208 5. Andreas Bakkerud 165 4

6. Nitiss AudiSI 6.  Timmy Hansen 152 [
HALBFINALE 2 WM-STAND TEAMS 1

1 Loeb Peugeot 208 1. PSRX VW Schweden 480 Punkte

2 Moller Audi S 2 Peugeot-Hansen 346

3. Baumanis Ford Fiesta 3. AudiEKS 303

4, K. Hansen Peugeot 208 4, Ford Hoonigan Racing 263

5. Heikkinen Audi S 5. Ford MJP Racing 182

6. Solberg VW Polo GTI 6. Ford STARD 151
FINALE

1 Kristoffersson VW Polo GTI

2. Ekstrom Audi S1

3. loeb Peugeot 208

4, Bakkerud Ford Focus RS

5. Baumanis Ford Fiesta

6.  Moller Audi S1

Scheider: Trotz Feuer noch Punkte
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Rallycross-WM

Petter Solberg: Saison

gelaufen

Rallye-WM

Hintergrund | Rallyesport

Loeb bereitet seine
WM-RuUckkehr vor

Der WM-Zweite muss nach
seinem Unfall in Riga mit
einem Schlisselbeinbruch
pausieren.

L]

ber Schmerzen im Riicken
U klagte Petter Solberg,

nachdem ihm Janis Bau-
manis nach dem Start des zweiten
Semifinals in Riga ungliicklich in
die Flanke gefahren war. Zum
Gliick fiir den Norweger ist es
~nur“ das Schlisselbein, das
gebrochen ist. Zu seinem Pech ge-
hort die Heilung genau dieser Ver-
letzung zu den eher langwie-rigen
Prozessen.

Rallye-EM Italien

Solbergs Unfall sorgte fir die erste rote Flagge in der Rallycross-WM-Historie

wIch habe gleichzeitig vor
Freude und aus Traurigkeit ge-
heult”, sagt Ehefrau und Team-
chefin Pernilla Walfridsson, die
neben der Sorge um den Gatten
den WM-Titel fiir Team und Fah-
rer Johan Kristofferson feierte.

Solberg wird das Rennen am
Estering in anderthalb Wochen
sicher auslassen missen und
diirfte auch fur das Saisonfinale
(12.11.) kaum rechtzeitig gesun-
den. Als Ersatz in Stidafrika stiin-
de VW-Stammkraft Dieter Dep-
ping bereit, der in Buxtehude
ohnehin antritt. Bei VW verweist
man auf Walfridsson: ,Die Ent-
scheidung liegt beim Team." mMS

Nach einem Asphalttest
fUhrt Sébastien Loeb den
Citroén C3 WRC nun auf
Schotter aus. Es riecht
nach einer WM-RUckkehr.

och so eine desolate Saison
N scheint bei Citroén tabu.

Seit wenigen Wochen ist
klar: Fiir 2018 wird nicht nur
der C3 WRC grundlegend tiber-
arbeitet, die Werksequipe baut
auch ihre Fahrerriege um.

Teamchef Yves Matton be-
muht sich intensiv darum, Welt-
meister und Tabellenfiihrer Se-
bastien Ogier zu verpflichten.
Zudem hat der Belgier alle Hiande
voll zu tun, Sébastien Loeb den
roten Teppich auszurollen. Denn
der Rekordweltmeister mochte
wieder ins WRC-Cockpit zu-
rickehren und ausgewihlte
WM:-Liufe bestreiten.

Nach einem Gesprach mit PSA-
Konzernchef Carlos Tavares wur-
de Loeb ein erster Asphalttest im
Citroén C3 WRC ermoglicht. Nun
wird eine zweite Ausfahrt auf
Schotter folgen. AnschlieRend
will der 43-Jahrige entscheiden,

Der Citroén-Overall passt: Loeb

ob und - so viel zu seiner Wert-
schitzung im Konzern —wo erim
kommenden Jahr antreten wird.
»Die Tiiren stehen fiir ihn offen®,
sagt Matton. ,Die Entscheidung
liegt aber ganz bei ihm." Soll hei-
Ren: Die Aussichten, bei einigen
Laufen die beiden Super-Sébs ge-
meinsam am Start zu sehen, sind
besser denn je.

Daneben sei Mexiko-Sieger Kris
Meeke fiir die kommende Saison
gesetzt. Zwar haben Craig Breen
und Stéphane Lefebvre ebenfalls
gliltige Vertrage fiir 2018. Die
Youngster werden sich aber nach
den Plinen von Nationalheld Loeb
richten mussen. ® RK

Wimpernschlag-Sieg fur Bouffier in Rom

Herzschlagfinale bei der
Rallye Rom. Mit drei Zehn-
teln Vorsprung gewinnt
Bryan Bouffier den vorletzten
EM-Lauf vor Europameister
Kajetan Kajetanowicz.

Von: Reiner Kuhn

ie Fihrung wechselte
Dmunter hin und her, als
sich die beiden Ford-Pilo-
ten Bryan Bouffier und Kajetan
Kajetanowicz im Sekundentakt
uber die Prifungen des neuen
EM-Laufs rund um Rom jagten.
Am Ende entschieden gerade
einmal drei Zehntel zugunsten
von Bouffier. ,Ein groRartiger
Sieg, speziell unter diesen Bedin-
gungen®, jubelte der Franzose, der
am Morgen des Finaltages bei
schnell abgetrockneten Strecken
auf zu weiche Reifen gesetzt hatte.

Behielt im Topduell die Nase vorne: Bryan Bouffier im Ford Fiesta RS

Widersacher Kajetanowicz konnte
den kleinen Vorteil nicht nutzen.
Der Pole kiampfte mit Brems-
problemen und verpasste die Vor-
entscheidung sowie den Sieg.
Doch mit Rang 2 macht er einen
grofen Schritt in Richtung Titel-
verteidigung. Vor dem finalen

BN

EM-Lauf in Lettland (6.—8. Okto-
ber) fiihrt Kajetanowicz die
Tabelle nun mit 30 Punkten
Vorsprung an. Zweiter ist Bruno
Magalhies (Skoda), der in Italien
mit 57,9 Sekunden Rickstand
Dritter wurde. Mitfavorit Alexey
Lukyanuk (Ford) leistete sich in

[talien erneut einen Fahrfehler
und segelte in Fiihrung liegend
von der Strecke.

Zur Ehrenrettung des Russen
sei erwahnt: Auf der nichtli-
chen WP 6 war die Beleuchtung
seines Autos ausgefallen, und
Beifahrer Alexey Arnautov un-
terlief deshalb ein Fehler beim
Vorlesen des Aufschriebs. Auch
Albert von Thurn und Taxis
(Skoda) landete in einem Gra-
ben, konnte am letzten Tag aber
erneut starten und erreichte auf
Rang 26 das Ziel.

In der U28-Wertung, in der
sich der abwesende Marijan
Griebel vorzeitig den Titel si-
cherte, setzte sich zum ersten
Mal Jan Cerny (Skoda) durch,
bei den EM-Junioren war es Filip
Mares (Peugeot). Die beiden
Opel-Werkspiloten Jari Huttu-
nen und Chris Ingram mussten
sich mit den Riangen 2 und 3
zufriedengeben. m
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Tourenwagen | DTM

DTM und FlA-Serie:
Gemeinsame Basis

Die Tourenwagenszene
steht vor einem Umbruch:
2019 geht die DTM mit
Turbomotoren an den
Start und im Jahr darauf
soll die neue Weltmeister-
schaft (mit dem Arbeits-
titel ,, Touring Car 2020")
debUtieren.

Von: Claus Mihlberger

T reibende Krifte hinter der
neuen Welt-Serie sind die
FIA und der US-Medien-
gigant Discovery. Das Strategie-
papier der geplanten Serie, das
MSa exklusiv vorliegt, zeigt ver-
bliiffende Ahnlichkeiten mit der
kinftigen DTM. Dank Hybrid-
technik trumpft die ,Touring Car
2020" mit einer Systemleistung
von fast 900 PS auf. Hier will die
DTM natiirlich nicht zurtick-
stehen.

Jahrelang sind Mattias Ek-
strom und viele seiner DTM-
Kollegen nicht miide geworden,
immer wieder zu fordern: ,Wir
brauchen mehr Leistung.*

Jetzt sieht es also so aus, als
wiirden sie erhort werden: Die
DTM rennt ab 2019 mit Zweiliter-
Vierzylinder-Turbomotoren. Das
haben Audi und BMW vorletzte
Woche in seltener Eintracht be-
schlossen und bekannt gegeben.
.600 PS* erwartet BMW-Sport-
chef Jens Marquardt. Ein klares
Plus von 80 PS zu den jetzt gefah-
ren V8-Saugern, die seit 2000 in
der DTM zum Einsatz kommen.

200 Mio. Euro Investition

Doch das Ende des Wettriistens
ist damit noch lange nicht er-
reicht: Auch die Kraft der zwei
Herzen, sprich Hybrid, steht wie-
der zur Debatte. Noch nicht klar
ist allerdings, ob die zusatzliche
Power durch einen Elektromotor
schon 2019 eingefiihrt wird.
Auf internationaler Ebene
schicken sich die FIA und der US-
Mediengigant Discovery (unter
anderem ,Eurosport”) an, die
Tourenwagen-WM in ihrer bishe-
rigen, immer weniger attraktiven
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Form auslaufen zu lassen. 2020
soll der Neustart erfolgen.

Das Konzept der FIA nennt
sich ,Touring Car 2020“. In einer
rund 20-seitigen Power-Point-
Prasentation zeigen Discovery
und FIA sehr konkrete Zahlen.
Am erstaunlichsten ist sicher das
Versprechen des Medienunter-
nehmens, in den ersten funf Jah-
ren 200 Millionen Euro in die
neue Serie zu investieren. Eine
gigantische Summe. Allerdings
ist unklar, wie sie sich zusam-
mensetzt: Moglicherweise haben
die Amerikaner, die auch die
Formel 1 und die Formel E qua
Anteils-Majoritit beherrschen,
einfach den Gegenwert ihrer
TV-Ubertragungen dazu addiert.

Viele technische Parallelen

Nattrlich dirfen in der Prisen-
tation die ublichen Marketing-
Floskeln nicht fehlen. ,,Premium
League und global” sei die Serie,
Jrelevant fiir die StraRe* sowieso,
und natirlich ist man auch

Goétterdimmerung: Die DTM steht vor dramatischen Umwalzungen — und hoffentlich auch einer glorreichen Zukunft

.kosteneffizient”. Die Organi-
satoren der ,Touring Car 2020
haben sehr genaue Vorstellungen
vom Budget, das die Hersteller
einkalkulieren sollten: 30 Millio-
nen Euro wird fir ein Vier-
Wagen-Team veranschlagt, die
Begleitmusik wie Gistebewir-
tung bereits eingerechnet.

Bei der Technik zeigen sich
viele verbliiffende Parallelen zur
DTM — auch der DTM fiir die
Jahre 2019 ff. Das beginnt bei den
Abmessungen der Autos (Linge
X Breite x Hohe: 5000 x 1950 x
1150 Millimeter) und endet beim
Motor: Die ,Touring Cars 2020*
werden von Zweiliter-Vierzy-
lindern befeuert. Die Leistung
betrigt 520 PS, also etwa 15 Pro-
zent weniger als in der kiinftigen
DTM. Dazu kommt aber ein Elek-
tromotor, der seine Kraft auf die
Hinterrider abgibt, genauso wie
in der Formel 1, aber anders als
in der WEC, wo Porsche die E-
Power an die Vorderrader schickt.
250 Kilowatt soll die E-Maschine

leisten. Die Systemleistung be-
tragt knapp 900 PS. Bei einem
Leergewicht von 1150 kg sind
also gewaltige Fahrleistungen zu
erwarten. Besonderer Gag: In der
Boxengasse und in der Forma-
tionsrunde soll voll elektrisch
gefahren werden. Ideen, die man
aus den kirzlich vorgestellten
Le-Mans-Regularien kennt.

Ziel scheint erreichbar

Audi und BMW betrachten das
FIA-Exposé mit Interesse, aber
auch mit Skepsis, getreu dem
alten Franz-Beckenbauer-Motto:
+Schau’n mer mal.”

DTM und ,Touring Car 2000*
—das eine muss das andere nicht
unbedingt ausschliefen. Gerade
BMW hat immer gefordert, dass
Tourenwagen universell einsetz-
bar sein sollten, in Deutschland,
Japan, in den USA, weltweit.
Dieses Ziel ist jetzt erreichbar.
Dazu miissten die Regeln aber
wirklich deckungsgleich sein.
Es gibt viel zu tun! ®m
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Interview mit Thed Bjork | Tourenwagen

,Wurde gerne mindestens
dreimal Weltmeister werden*“

Thed Bjork (36) ist aktuell
WM-Zweiter in der WTCC.
Im MSa-Interview spricht
er Uber Volvos Fortschritte
und seine Titelchancen.

Von: Michael Brautigam

Bist du glicklich mit der bis-
herigen Saison 2017?

Natiirlich bin ich gliicklich: Mit
den Fortschritten, die wir wih-
rend der Saison gemacht haben,
mit den Siegen und auch, weil ich
glaube, dass wir um den Titel
kampfen konnen. Ich fiithle mich
sehr motiviert und wohl.

Wie grof3 schitzt du deine
WM-Chancen ein?

Es wird interessant, denn ich
fithle mich immer noch wie der
Neueinsteiger. Zumindest ver-
glichen mit Tiago (Monteiro, d.
Red.) und Norbi (Michelisz), die
schon ewig in der Serie fahren.
Aber ich glaube an mich und ich
denke, ich habe eine Chance.

Hattest du gedacht, dass
Volvo im zweiten Jahr schon
so stark sein wirde?

Das hatte ich gehofft (lacht)!
Nach den Erfahrungen aus dem
Winter, der Arbeit mit Yvan Mul-
ler und mit den ganzen neuen
Leuten war beinahe klar, dass
wir genug Erfahrung im Team
haben, um mitzukiampfen.

Und wie sah es bei dir per-
sonlich aus?

Ich habe es immer gedacht
(lacht). Es fiihlt sich einfach gut
an, dort zu sein, wo ich bin. Da-
fiir habe ich mein ganzes Le-
ben gearbeitet. Die Meisterschaft
liegt mir auch deshalb so gut,
weil ich mittlerweile genug Er-
fahrung habe. Ich bin nicht mehr
der junge, 20-jihrige Verriickte.

Du hast deine Siege 2017 in
Monza und auf der NuUrburg-
ring-Nordschleife eingefah-
ren. Welcher war besser?

Monza war einfach ein groRRarti-
ges Gefiihl. Ich hoffe, dass ich
fahrerisch wieder dorthin kom-
me, wo ich an diesem Wochen-
ende war. Nordschleife war des-

halb sehr gut, weil es eben diese
ganz besondere Strecke ist.

Viele Leute sagen,die WTCC
seiaktuell langweilig und auf
keinem besonders hohen Ni-
veau. Was sagst du, um sie
Ligen zu strafen?

Das fahrerische Niveau ist schon
sehr gut — mit Monteiro, Miche-
lisz, Catsburg und den gan-
zen anderen Top-Fahrern. Es ist
auferdem interessant, weil so
viele Leute gewinnen konnen.
So sehe ich das zumindest. Am
Ende der Saison sollten wir ei-
nen schonen Titelkampf haben.
Ich hoffe also, diese Leute schau-
en sich die Rennen an und sehen
die tollen Kampfe.

2006 hast du fur zwei Ren-
nen bereits DTM-Luft ge-
schnuppert. Wie wiirdest du
WTCC und DTM vergleichen?
Genau, ich habe zwei Rennen in
einem Vorjahresauto gefahren.
Die DTM ist hochklassig und
hoch technisiert. Also bei den
Kosten und auf technischer Seite
ist das ein hoheres Level. Die Au-
tos sind schneller und haben
mehr Abtrieb. In der WTCC
ist die technische Entwicklung
mehr Sache des ganzen Teams,
und man ist auch als Fahrer viel-
mehr darin involviert. Fiir mein
Alter ist die WTCC genau richtig
(lacht). Die DTM ist mehr ein
Sprungbrett fiir die Formel 1
oder fiir Fahrer, die es nicht in
die Formel 1 schaffen. Aber ich
mag die DTM, ich mag die WTCC
und ich mag auch die austra-
lischen Supercars — wenn auch
aus verschiedenen Griinden.

Ware ein DTM-Comeback ein
Thema fir dich?

Mein Fahrstil wiirde, denke ich,
gut zur DTM passen. Aber dann
brauchst du einen Werksfahrer-
vertrag. Aktuell folge ich mei-
nem Team Volvo Cyan. Es hdngt

»ICH GLAUBE AN
MICH UND DENKE, ICH
HABE EINE CHANCE
AUF DEN WM-TITEL. «

Thed Bjork

OLESTAR

P

an ihnen, was sie machen, und
ich hoffe, ich bin dann mit dabei.

Ab 2020 sollen DTM und
WTCC viele technische Ge-
meinsamkeiten haben. Ware
das vielleicht eine Chance?
Wenn das denn so kommt, wire
es sicher eine Moglichkeit.

Zuriick zur aktuellen Saison:
Spirst du jetzt mehr Druck
vor den letzten vier Events?
Ich spiire nicht mehr Druck als
vorher, denn ich méchte ja immer
gewinnen. Wir hatten ein paar
Tests, ich bereite mich am Simu-
lator vor und mache alles wie ge-
wohnt. Vor den Rennen habe ich
mein Mentaltraining. Ich versu-
che, so gut es geht vorbereitet zu
sein — also, ich komme entspannt
zur Strecke.

Du hast bereits vier STCC-
Titel eingefahren. War ein
einziger WM-Titel bereits
mehr wert?

Ja, natiirlich — Weltmeister ist
Weltmeister (lacht)!

Zum Abschluss: Was hast du
neben dem WM-Titel noch
fir Karriereziele?

S
Thed Bjork

Geburtstag: 14. Dezember 1980
Geburtsort: Vretstorp (S)
Herkunftsland: Schweden

GROSSTE ERFOLGE

1999: Meister Nordische und
Schwedische Formel 3

2001: Meister FIA-Sportwagen
2003: Meister Schwedische GT
2006: Meister STCC (Audi)
2011: Meister Camaro Cup
2013-2015: Meister STCC (Volvo)
2016: WTCC (Volvo), 1Sieg (10.)
2017: WTCC (Volvo), aktuell 2.

HOBBYS
Familie, Motorrader, Schreinern

Ich wiirde gerne wenigstens drei-
mal Weltmeister werden — oder
viermal, so wie Yvan. Ich liebe
sowieso, was ich tue, aber drei
WM-Titel wiren schon (lacht).
Und wenn ich noch was loswer-
den darf: Ich denke an Tiago, der
einen schweren Testunfall hatte,
und hoffe, dass er bald wieder fit
wird. Das wire wichtig, nicht nur
fiir die Meisterschaft. ®

27



ADAC

Tourenwagen | ADAC TCR Germany

Erster Triumph for ,,SvdL",
Titelentscheidung vertagt

Sheldon van der Linde
(Audi) und Josh Files
(Honda) hiefRen die Sieger
bei der vorletzten Saison-
station am Sachsenring.
Mike Halder (Seat) hielt
mit zwei Podiumsplatzen
das Titelrennen offen.

Von: Michael Brautigam

m Freitagabend grinsten
A erstmal Vater Franz und

Sohn Luca Engstler um
die Wette. Der Junior hatte kurz
zuvor seine erste Pole-Position
eingefahren. ,Ich bin mega happy
und auch schon ein bisschen
nervos. Aber das kriegen wir
schon hin*, sagte Luca.

Tags darauf wurde er im
Samstagsrennen eines Besseren
belehrt. Der 17-jahrige Allgduer
erwischte einen schlechten Start,
sodass zunachst Harald Proczyk
(Seat) die Fiihrung tibernehmen
konnte. Doch der amtierende
Vizemeister wurde schon kurz
darauf von Sheldon van der Linde
tiberfliigelt, welcher am Start
ebenfalls direkt an Engstler
vorbeiziehen konnte.
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Samstagslauf am Sachsenring: Hier fihrt noch Harald Proczyk — am Ende jubelt Audi-Mann Sheldon van der Linde

Der 18-jahrige Suidafrikaner,
der gemeinsam mit Bruder Kel-
vin auch sein Debiit im ADAC GT
Masters gab, konnte sich fortan
stetig absetzen und souverin ge-
winnen. ,Das war ein tolles Ren-
nen. Ich bin super gliicklich, dass
es geklappt hat mit dem ersten
Sieg. Danke ans Team, dieser Er-
folg ist fiir sie*, bedankte sich der
Pilot des AC Mayen/Prosport Per-
formance bei seiner Mannschaft.

Files mit Fortunas Hilfe

Hinter Proczyk lief letztlich
Mike Halder als Dritter ein, ge-
folgt von Engstler und Titelrivale
Josh Files. Letzterer kam im
Qualifying zwar ins zweite Seg-
ment, schien nach Platz 11 —und
damit knapp auflerhalb des
Reversed Grid — aber denkbar
schlechte Ausgangspositionen fir
die Rennen zu haben. Doch wie-
der einmal stand Fortuna dem
Target-Piloten bei. Dank der Dis-
qualifikation von ausgerechnet
Halders Wolf-Teamkollege Alex
Morgan (zu wenig Restsprit im
Tank) durfte Files auf Startplatz
10 fiir den ersten Lauf sowie auf
die Pole-Position fiir den zweiten
Lauf nach vorne riicken.

Im Ziel des Samstagsrennens
noch zwei Plitze hinter Wider-

KlIZtele s

sacher Halder im Ziel, wurde es im
Nachgang nur noch einer. Engstler
bekam fiir eine Kollision mit Lokal-
matador Steve Kirsch (Honda)
nachtriglich eine 30-Sekunden-
Strafe aufgebrummt, sodass Files
auf Platz 4 hochrutschte.

Am Sonntag lieR Files dann
aber keinen Zweifel aufkommen.
Aus der geerbten Pole setzte er
sich mit einem gewohnt guten
Start an die Spitze und gab sie
nicht mehr ab. Erstaunlich dabei:
Mike Halder konnte sich vom
flinften Startplatz bis auf P2 vor-
schieben - trotz voller Zuladung
von 30 kg! Files fuhr dagegen
ganzlich unbelastet umbher.

Fiir einen Angriff auf den Lea-
der reichte es Halder nicht mehr.
Doch immerhin dazu, die Titel-
entscheidung auf das Finale kom-
mendes Wochenende in Hocken-
heim zu vertagen. ,Warum muss
Mike mir das nur antun?*, wit-
zelte der Brite nach dem Rennen.
Halder heizt ihm mit seiner bru-
tal starken Leistung ndmlich
machtig ein. Ohne den verkorks-
ten Saisonstart wire Halder voll
bei der Musik. So hat er nur noch
eine Mini-Chance auf den Titel:
78 Punkte Riickstand, noch 85 zu
vergeben. Aber Halder ist ein
Kampfer: ,.Ich gebe nicht auf!* =

SACHSENRING, 1. RENNEN
Fahrer Zeit/RUckstand
1. Sheldonvanderlinde 31:43430min
2. Harald Proczyk +5371s
3. Mike Halder + 74385
4. JoshFiles +8.350s
5. Moritz Oestreich +16457s
6. TimZimmermann +17167s
7. AnttiBurl +18,346s
8. KrisRichard +21,012s
9. Niels Langeveld +21627s
10, Max Hofer +23213s

SACHSENRING, 2. RENNEN

Fahrer Zelt/RUckstand
1. JoshFiles 32:29,486 min
2. Mike Halder +1627s
3. KrisRichard +7605s
4. SteveKirsch +12835s
5. SheldonvanderLinde +13,079s
6. LucaEngstler +13.210s
7. Harald Proczyk +16,574s
8. Florian Thoma +17019s
9. AnttiBuri + 21770 s
10. Max Hofer + 264245
FAHRERWERTUNG
Fahrer Punkte

1. JoshFiles 357

2. Mike Halder 219

3. Sheldonvanderlinde 256

4. Niels Langeveld 221

5. Harald Proczyk 220

6. Moritz Oestreich 193

7. AnttiBuri 182

8. SteveKirsch 170

9. KrisRichard 160

10. Pascal Eberle 154

o

Josh Files war in
Sachsen nah an der
vorzeitigen Titelver-
teidigung. Nur Mike
Halder machte mit
zwei brutal starken
Rennen einen Strich
durch diese Rech-
nung. Zum Finale in
Hockenheim reist
Files trotzdem mit
Mega-Vorsprung.
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Weightwatchers war gestern

Endlich: Mit einem neuen
Beschluss ist der Weg frei,
die leidigen Performance-
Gewichte in der DTM abzu-
schaffen. Wenn auch nicht
ohne Beigeschmack.

ch freue mich, dass die Dis-
I kussion tiber die Performance-

Gewichte endlich vom Tisch ist
und der sportliche Wettkampf
wieder im Vordergrund steht®,
sagte Audi-Motorsportchef Dieter
Gass, nachdem sich vergangenen
Donnerstag die drei in der DTM
vertretenen Hersteller und die
ITR entsprechend geeinigt hatten.
Und alle stimmten zu.

C

Noch tags zuvor war man sich
aber, wie MSa weiR, noch tiber-
haupt nicht griin. Bei einer tur-
nusgemaflen ITR-Vorstands- und
Beiratssitzung wurde nimlich
noch keine Einigung erzielt.

»ICH FREUE MICH,
DASS DER SPORT-
LICHE WETTKAMPF
WIEDER IM
VORDERGRUND
STEHT.«

Audi-Sportchef Dieter Gass

Offenbar war den Technik-Vor-
stinden bei Audi (Peter Mertens)
und BMW (Klaus Frohlich) das
jedoch zu bunt. Auf wundersame
Weise wendete sich {iber Nacht
das Blatt, und neben der Abschaf-
fung der Gewichte wurden auch
gleich standardisierte Geometri-
en einiger Aerodynamik-Bauteile
fiir 2018 beschlossen. Jetzt muss
nur noch der DMSB seinen Segen
geben. Eine Formalie.

Dass die Technik-Vorstinde
und nicht die Sportchefs auf eine
Entscheidung im Sinne des
Sports driangten, hat ein gewisses
»Gschmickle®. Doch wenigstens
hat dieses Kapitel nun ein end-
lich ein Ende gefunden. m MBR

EIT=ulin verpasst die Vorentscheidung

Petr Fulin (Seat) verpasste
in Zolder eine Vorentschei-
dung im Titelkampf. Die
Laufsiege in Belgien gingen
an Christjohannes Schreiber
(Honda) und Igor
Stefanovski (Seat).

chon im Qualifying hatte
S Fulin Pech, als er wegen
technischer Probleme kei-
ne Zeit setzen konnte und so von
ganz hinten ins erste Rennen star-
ten musste. Auch dort schlug die
Defekthexe zu: Ausfall und damit
auch kein Reversed Grid. Doch in
Lauf zwei betrieb der Tscheche
mit P3 Schadensbegrenzung.
Im ersten Lauf beendete
derweil Rikli-Honda-Pilot Christ-

johannes Schreiber seine Pech-
strahne und feierte seinen ersten
Sieg seit rund vier Monaten. Im
zweiten Lauf wurde er Opfer ei-
ner Kollision, wonach er sich mit
stark verstellter Spur und waid-
wundem Auto noch auf Platz 7
zwei Ziahler sichern konnte.

poo-
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ETCC

Teamkollege Peter Rikli fuhr
zweimal auf P2. Der einzige Deut-
sche im Feld, Andreas Pfister,
kam auf P5 und P6. Vor dem Fina-
le in Most haben noch vier Fahrer
Titelchancen: Fulin (62 Punkte),
Schreiber, Norbert Nagy (Seat)
und Stefanovski (je 56). ® MBR

Hintergrund | Tourenwagen

NACHRICHTEN

TCR: KISSLINGS JUBI-OPEL
Anlasslich des 40. Firmenju-
bildums bedankt sich Kissling
Motorsport bei seinen Kunden.
Insgesamt zehn der von ihnen
entwickelten, 350 PS starken
Opel Astra TCR bietet man als
Edition ,Kissling Motorsport
40th" zum Aktionspreis von
115000 Euro zzgl. MwWSt. an.
Dazu kommt ein Garantie-
Paket fUr Motor und Getriebe
in der ersten Rennsaison.

NASCAR: TRUEX SIEGT
BEIM PLAYOFF-AUFTAKT
Mit dem 27. Saisonlauf des
diesjahrigen Monster Energy
NASCAR Cup begann am
Sonntag in Chicago die
Playoff-Saison. Dabei machte
Martin Truex Jr. (Toyota)
genau da weiter, wo er in der
Regular Season aufgehort hat
- vorne. Trotz losen Rades und
Durchfahrtsstrafe dominierte
erden letzten, 107-rindigen
Rennabschnitt und sicherte
sich mit dem Sieg in Chicago
auch das Ticket fUr die ndachs-
te Playoff-Runde. Kyle Busch
(Toyota) gewann die erste
Stage, fiel aber nach Strafen
zurUck. Chase Elliott (Chevro-
let) siegte in Stage zweil.

I.  Martin TruexJr. (USA)  Toyota
2. ChaseElliott (USA) Chevrolet
3. Kevin Harvick (USA) Ford

4. Denny Hamiin (USA) Toyota
5. Kyle Larson (USA) Chevrolet
6. Brad Keselowski (USA) Ford

7. Joey Logano (USA) Ford

8. Jimmie Johnson (USA)  Chevrolet
9. Matt Kenseth (USA) Toyota
10. Jamie McMurray (USA)  Chevrolet

RI.I_.N.DE |

" DerRestist
! nurWarten ...

/




Mptgnad-WM | Interview mit Dominique Aegerter
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Nach einer langen Zeit
der DUrre hat Dominique
Aegerter im Regenrennen
von Misano seinen zwei-
ten GP gewonnen und
gemeinsam mit Tom Luthi
fUr den ersten Schweizer
Doppelsieg gesorgt. Im
MSa-Interview spricht der
26-jahrige Rohrbacher
Uber seine GefUhle und
Zukunftsplane.

Von: Imre Paulovits

Wie siehst du dein Wochen-
ende und deinen Sieg in Mi- |
sano im Nachhinein?

Es war fiir mich etwas sehr
Spezielles. Nach einer so langen
Durststrecke ohne Podium, mein
letztes Podium hatte ich in Mu-
gello 2015, und einer noch linge-
ren ohne Sieg — mein letzter Sieg
war 2014 auf'dem Sachsenring
—ausgerechnet bei einem Regen-
rennen zu gewinnen, war schon
sehr speziell. Dazu habe ich so
viele Runden gefiihrt. Das macht
diesen Sieg wirklich zu etwas Be-
sonderem.

Dabei warst du zunéchst gar
nicht glicklich, dass der
Renntagin Misano verregnet
begann.

Wir waren das ganze Wochen-
ende superstark gewesen. Wir
waren stdndig in den Top 5 und
mit dem dritten Startplatz hatte
ich eine super Ausgangsposition.
Da hatte ich nattirlich keine Freu-

Dominique Aegerter

Geburtstag: 30.09.1990
Geburtsort: Rohrbach (CH)
Herkunftsland: Schweiz

WM-KARRIERE
2007:125 GP, Aprilia (8.)
2008:125 GP, Derbi (16.)
2009:125 GP, Derbi (13.)
2010: Moto2, Suter (15.)
2011: Moto2, Suter (8.)
2012: Moto2, Suter (8.)
2013: Moto2, Suter (5.)
2014: Moto2, Suter (5.)
2015: Moto2, Kalex (17.)
2016: Moto2, Kalex (12.)
2017: Moto2, Suter (derzeit 8.)

HOBBYS
Motocross, Supermoto
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spieser Sieg war schon

de, dass es am Sonntagmorgen
angefangen hat zu regnen. Im
Warm-up ging es dann nicht so
schlecht. Ich war Achter und hat-
te kein so schlechtes Gefiihl. Aber
da hatte ich nie gedacht, dass ich
um den Sieg kimpfen kann. Ich
dachte auch an Silverstone, wo
wir im Rennen die Performance,
die wir in den Trainings hatten,
nicht bestétigen konnten. Dann
hat aber alles gepasst — und das
war eine super Sache.

Wie viel Risiko bist du einge-
gangen,um Tom LUthi hinter
dir halten zu kénnen?

Als Morbidelli gestiirzt ist, wusste
ich, das Tom nicht alles riskieren
wiirde. Ich wollte diesen Sieg
schon unbedingt einfahren und
hatte auch nichts zu verlieren. Ich
konnte dann eigentlich ganz
locker fahren. Aber es war schon
schwierig, die Konzentration
wirklich so hoch zu halten und
ganz vorn zu fahren. Aufden letz-
ten beiden Strecken, auf denen es
nass war, hatten wir guten Grip.
In Misano war es spiegelglatt, da
war es sehr schwierig, keinen
Fehler zu machen.

Wie bist du nach dem ersten
Schweizer Doppelsieg zu
Hause empfangen worden?
Der Sieg war unglaublich, ent-
sprechend war der Empfang. Ich
habe immer an mich geglaubt,
und ich habe immer alles dafiir
gegeben, dass ich Top-Platzierun-
gen herausfahren kann. Weil ich
nie aufgehort habe, an mich, an
Suter und an das Team zu glau-
ben, haben wir es auch zusam-
men geschafft. Auf einen Doppel-
sieg hat die Schweiz sehr lange
gewartet. Wir sind ein kleines
Land. Und dass nun zwei so star-
ke Fahrer da sind, das tut dem
Motorradsport sehr gut.

Hat dein Vater Ferre eigentlich
seinen Schnauzbart noch?

Ja, der Schnauz ist noch dran, es
hat diesmal keine Wette gegeben.

Welches Gefiihl hast du fur
den Rest der Saison?

Sicher habe ich ein gutes Gefiihl.
Einen Sieg zu bestitigen, ist im-

mer etwas sehr Schwieriges. Es
hat halt lange gedauert, bis ich
meinen ersten Sieg bestatigen
konnte. Ich mochte bei den letz-
ten fiinf Rennen, von denen zwei
in Spanien sind und drei in Uber-
see, mein Ziel, unter die Top 5 zu
fahren, wie es Anfang des Jahres
geplant war, so oft wie moglich
erreichen.

Wo hast du gegeniber den
Kalex noch Nachteile, und wo
habt ihr aufgeholt?

Das ist schwierig zu sagen. Wir
haben in der Moto2 noch vier
andere Hersteller, die schnell
sind, denn KTM, Speed Up und
Tech3 sind es auch. Suter ist zwei
Jahre nicht in den WM gefahren,
da mussten sie erst einmal die
Daten wieder sammeln. Bei dem
Fortschritt, den sie bei den Rei-
fen gemacht haben, und bei dem
Speed, den wir jetzt gehen, muss-
ten wir uns erst anpassen. Mitt-

lerweile haben wir eine Menge
Daten gesammelt. Was noch
fehlt, ist etwas bei der Aerody-
namik, besonders innen in der
Verkleidung, wo die Luft hin-
durchgeht, dass sie schon wieder
herausgeblasen wird, damit es
keinen Hitzestau gibt. Da miis-
sen wir sicher noch dran arbei-
ten. Da sind KTM und Kalex si-
cherlich weit vorn.

Du hast beide Siege mit der
Suter errungen. Hast du eine
Erklarung, warum dir die
Suter besser liegt?

Alle sehen es so schlecht. Die
letzten zwei Jahre mit der Kalex
waren vielleicht nicht top, aber
es war auch nicht ganz so

etwas ganz Spezielles*

schlecht. Wir sind immer um
die Top 10 gefahren, zum Teil
Top 5. Aber mit dem Pech, dass
ich mit der Verletzung hatte,
dazu die Sperrung Ende letzten
Jahres, konnte ich fast ein Drit-
tel der Rennen nicht fahren. Ich
denke, die Kalex ist genauso gut
wie alle anderen auch. Ich habe
einfach einen super Support von
Suter und vom Kiefer Racing
Team, wo ich Deutsch sprechen
kann und die voll hinter mir ste-
hen. Ich habe vielleicht irgend-
woher ein etwas besseres Gefiihl
auf der Suter, vielleicht auch
durch die Resultate, die ich mit
ihr gemacht habe. Ich fiihle
mich einfach wohl auf diesem
Motorrad.

Willst du auch in Zukunft
beidem Team bleiben? Oder
weiter nach anderen Optio-
nen schauven?

Derzeit stecke ich voll in den
Verhandlungen. Ich hatte letzte
Woche Verhandlungen bei Su-
ter und dem Kiefer-Team, aber
auch mit meinem alten Team
und KTM. Eigentlich wollten
wir uns tiber das Wochenende
mit meinem Manager Robert
Siegrist zusammensetzen und
entscheiden, wie es weiterge-
hen soll. Wir sind aber noch
nicht hundertprozentig dort,
wo wir sein wollten, und sind
weiter am verhandeln. Bei der
Klarung aller Details vergeht die
Zeit so schnell, da sind 24 Stun-
den ganz schnell um. Ich hitte

8

eigentlich bis Aragén gerne Ge-
wissheit gehabt, aber ich muss
ja bereits am Mittwoch dorthin
fliegen, also wird es bis dahin
knapp werden. Aber sobald wir
wissen, wie es im Detail aus-
sieht, werden wir auch mog-
lichst schnell zum Abschluss
kommen.

Gibt es nach deinem tol-
len Suzuka-Auftritt weitere
Plane mit Honda in der
Endurance-WM?

Vorerst nicht. Sie hatten mich
zwar angefragt, ob ich beim Bol
d’Or mitfahren will, aber Suzuka
ist das einzige Rennen, das fir
mich wirklich interessant ist.
Dort sind alle Werke beteiligt,
und es ist ein sehr schones Ren-
nen. Die acht Stunden, das geht
noch. Zwolf oder 24 Stunden, das
wire zu lang fiir mich.

Hast du das Ziel MotoGP
weiterhin vor Augen?

Ganz klar. Es freut mich riesig,
dass wir mit Tom ndchstes Jahr
einen Schweizer MotoGP-Fahrer
haben werden. Es ist unglaub-
lich, dass er das erreicht hat,
dazu noch in einem so guten
Team. Ich versuche, in der Moto2
auch so gute Leistungen zu zei-
gen wie Tom, und hoffe auch
auf einen guten Vertrag in der
MotoGP. Das ist weiterhin der
Traum von mir. Ich denke, es ist
der Traum jedes Motorradrenn-
fahrers, mal in der hochsten
Klasse zu fahren.

Erstmalig: Mit Aegerter (r.) und LUthi stehen zwei Schweizer auf dem GP-Podest
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Motorrad-WM

Grof3er Abschied von einem ganz Grof3en

Letzten Sonntag fandenin
Madrid die offizielle Trauer-
feier und der Abschied von
Angel Nieto statt, der am
3. August an den Folgen
eines Verkehrsunfalls ge-
storben war. 50000 Fans
erwiesen dem 13-fachen
Weltmeister die letzte Ehre.

Von: Imre Paulovits

ach dem Tod von Angel
Nieto hatte die Familie

sich Zeit genommen, um
einen wiirdigen Abschied fiir ei-
nen der grofiten Rennfahrer aller
Zeiten organisieren zu kénnen.
Der Termin 17. September war
auch ausreichend kommuniziert
worden. Die Menge, die an diesem
Tag in Madrid erschien, zeigte
nicht nur, wie populdr der Mann,
der den Motorradsport in Spanien
grofl machte, bis zu seinem Tode
noch war. Sie bildete auch den
Rahmen fiir einen Abschied, wie
ihn sich selbst Staatsmanner nur
wiinschen kénnen.

MotoGP

Viele Weltmeister und ranghohe Offizielle gaben Nieto die letzte Ehre

Alle spanischen Weltmeister
und aktiven spanischen GP-
Piloten waren gekommen, aber
auch Nietos Freund Giacomo
Agostini, Carlos Lavado und Loris
Capirossi, FIM-Prasident Vito Ip-
polito und Dorna-Boss Carmelo
Ezpeleta. Aber es waren die Fans,
die diesem Anlass erst richtig Ge-
wicht gaben. Schon bei der Ge-
denkfeier im Santiago Bernabéu
Stadion war eine Menge von etwa
50000 Menschen zugegen. Dann
fuhren Tausende von Motorradern

Pfiffe und Applaus

Die italienischen Fans pfiffen
Marc Marquez auf dem
Podest aus. Doch eine
andere Geste erboste den
Weltmeister viel mehr.

Von: Imre Paulovits

ie Fehde von 2015 haben
D Valentino Rossi und Marc

Mdrquez langst begraben.
Doch die italienischen Fans of-
fensichtlich noch nicht. Als Marc
Marquez im Warm-up stiirzte,
klatschte die nichstgelegene Tri-
biine Beifall, worauf der Spanier

ihnen Kiisschen zuwarf. Auf dem
Podest wurde er von einigen Un-
verbesserlichen ausgebuht.

»Dass mich einige nicht mogen
und auf dem Podest auspfeifen,
halte ich zwar nicht fiir sehr sport-
lich, aber damit kann ich leben®,
vermerkte Mdrquez zum Verhal-
ten der Menge. ,Aber dass einige
Leute applaudieren, wenn ein Fah-
rer stiirzt, da hort der SpaR auf.
Jeder WM-Pilot gibt alles, was er
hat, und riskiert sein Leben, und
jeder hat den Respekt vor seiner
Gesundheit verdient. Ich hoffe,
dass ich nie Fans haben werde, die
zum Sturz eines anderen Piloten
applaudieren.” =

Marc Marquez im Misano-Warm-up: ,,Jeder WM-Pilot riskiert sein Leben*
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von dort in einem Convoi zur
Rennstrecke von Jarama, wo sie
noch eine gemeinsame Runde
drehten und dann auf die Tri-
biinen wechselten.

Die Sohne von Angel Nieto,
Angel ,Gelete* und Pablo, fuhren
die 80er-Derbi und die 125er-
Garelli ihres Vaters um die
Strecke. Und die Zeit, in der der
1947 geborene Spanier die klei-
ne Klasse der Weltmeisterschaft
beherrschte, wurde wieder leben-
dig. Ein wiirdiger Abschied. =

e

Pablo Nieto und die vollen Tribinen

VALENTINO ROSSI
halt sich bedeckt, ob er tat-
sachlich versucht, in Aragon zu
fahren. Sein nominierter Ersatz-
pitot Michael van der Mark hat
sich hingegen bereits geistig auf
den Einsatz auf der Werks-MI
eingeschossen. Der 24-jahrige
Hollander wirkte in Portiméao
scharfer als je zuvor und wurde
auch standig auf das nachste
Wochenende angesprochen. Mit
dem zweiten Platz im zweiten
Rennen, dem besten Resultat
der Yamaha R1 seit der Ruckkehr
in die Superbike-WM, zeigte der
Suzuka-8-Hours-Sieger, dass er
bestmaoglich vorbereitet ist.

MOTOGP:

ALEX MARQUEZ,

der sich im ersten freien Training
in Misano — wo er Schnellster
war — bei einem Highsider in
Turn 8 einen Haarriss in der
linken Beckenpfanne und eine
Schwellung des Huftgelenks
zugezogen hatte, hat seither
intensive Physiotherapie an der

MOTO2:

Universitatsklinik in Barcelona
bekommen und wird am Wo-
chenende versuchen, in Aragén
bei seinem dritten Heim-GP

in diesem Jahr an den Start zu
gehen. In Jerez und in Barcelona
hatte Marquez gewonnen, letz-
tes Jahr lie3 er auch in Aragon
seinen Teamkollegen, Moto2-
WM-Leader Franco Morbidelli,
stehen und gewann mit 0,032
Sekunden Vorsprung.

MOTO3: MAX BIAGGI, der sich
mittlerweile von seiner Super-
moto-Trainingsverletzung erholt
hat, arbeitet weiter an Planen
fur seine Zukunft als Teamchef.
UrsprUnglich war vorgesehen,
dass Biaggi nachstes Jahr mit
Mabhindra in die Moto3-WM
einsteigt, dieser Plan hat sich
mit dem Ruckzug der Inder

aus der Moto3 verfluchtigt.
Biaggi verhandelt nun mit dem
Snipers-Team von Romano Fe-
nati Uber eine Zusammenarbeit,
die beiden Seiten dient.
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Motorrad-WM

Die beste Meisterschaft
fahrt ein Rennen mehr

Durch den Grand Prix
von Thailand finden 2018
erstmals 19 Motorrad-
WM-Laufe statt. Bei der
Qualitat dieser Meister-
schaft kann das den Fans
nur recht sein.

etzte Woche stellten FIM und
L Dorna den provisorischen

Motorrad-WM-Kalender 2018
vor. GroRe Uberraschungen bein-
haltet er nicht, wurden doch die
meisten Vertrdge mit den Veran-
staltern bereits vor lingerer Zeit
unterschrieben. Als letzter Mosaik-
stein ist nun der Thailand-GP in
Buriram an seinen Platz geriickt.
Erwird als erster der herbstlichen
Asien-GP ausgetragen. Weil vier
aufeinanderfolgende Wochenen-
den sowohl den Fahrern und den
Teams physisch als auch der Dor-
na logistisch zu viel wiren, liegen

zwischen Thailand und Japan zwei
Wochen, so kann sich der WM-
Tross in dieser Zeit in einem der
siidostasiatischen Ferienparadiese
erholen.

Die restlichen Rennen haben
mehr oder minder ihren traditio-
nellen Termin im Kalender behal-
ten. Der Grand Prix von Deutsch-
land auf dem Sachsenring findet
2018 wieder am dritten Juli-
Wochenende statt, zwei Wochen
nach Assen. Es bleibt zu hoffen,
dass es diesmal keine kurzfristige
Terminverinderung mehr gibt.
Danach folgt eine dreiwdchige
Sommerpause bis zum Briinn-GP,
dem eine Woche spiter der GP von
Osterreich folgt.

Bald sollte die endgiiltige Fas-
sung verabschiedet werden, am
nichsten Wochenende in Aragén
miissen die Teams aller Klassen
bereits ihre Einschreibung fiir das
nichste Jahr einreichen und die
Nenngebiihr einzahlen. m1P

2018 werden die MotoGP-Asse erstmals bei 19 Rennen starten

PROVISORISCHER MOTORRAD-WM-KALENDER 2018

Motorrad-WM

Vorschau GP von Aragon

ZEITPLAN

STATISTIK

GP von Aragén/Motorland Aragén
(alle Zeitangaben in MEZ)

Freitag, 22. September 2017
900-940 Moto3 1.freles Training
955-1040 MotoGP 1. freies Training
10.55-1140 Moto2 1.freies Training
1310-1350 Moto3 2.freies Training
14.05-1450 MotoGP 2. freies Training
15.05-1550 Moto2 2. freies Training
Samstag, 23. September 2017
9.00-940 Moto3 3.freies Training
955-1040 MotoGP 3. freies Training
10.55-1140 Moto2 3.freies Training
1235-1315 Moto3 Qualifying
13.30-14.00 MotoGP 4. freies Training
1410-14.25 MotoGP Qualifying 1
14.35-1450 MotoGP Qualifying 2
15.05-15.50 Moto2 Qualifying
Sonntag, 10. September 2017
840-9.00 Moto3 Warm-up
910-930 Moto2 Warm-up
940-10.00 MotoGP Warm-up

1.00 Moto3 Rennen, 20 Rd.
12.20 Moto2 Rennen, 21Rd.
14.00 MotoGP Rennen, 23 Rd.

GP von Aragén/Motorland Aragén

Sieger 2016

Moto3: Jorge Navarro (E), Honda
Moto2: Sam Lowes (GB), Kalex
MotoGP: Marc Mdrquez (E), Honda
Pole-Position 2016

Moto3: Enea Bastianini (1), Honda,
1:58,293 (= 154,5 km/h)

Moto2: Sam Lowes (GB), Kalex,
1:53,207 (= 1614 km/h)

MotoGP: Marc Marquez (E), Honda,
1:4717 (=170,6 km/h)

Schnellste Runden 2016

Moto3: Juanfran Guevara (E), KTM,
1:58,858 (=153,8 km/h)

Moto2: Franco Morbidelli (1), Kalex,
1:53,672 (= 160,8 km/h)

MotoGP: Marc Mérquez (E), Honda,
1:48,694 (=168,1km/h)
Rundenrekorde

Moto3: Niccold Antonelli (1), Honda,
1:58,726 (=153,9 km/h) (2015)
Moto2; Alex Rins (E), Kalex,
1:52,767 (= 1621 km/h) (2015)
MotoGP: Jorge Lorenzo (E), Yamaha,
1:48,120 (=169,0 km/h) (2015)

STAND DER MOTORRAD-WELTMEISTERSCHAFT 2017

18.Marz Katar

8. April Argentinien
22. April Americas

6. Mai Spanien

20. Mai Frankreich
3. Juni Italien

17. Junl Katalonien
1. Juli Niederlande
15. Juli Deutschland
5. August Tschechien
12. August Osterreich
26. August GroBbritannien
9, September San Marino
23. September Aragén
7.Oktober Thailand

21. Oktober Japan
28.0ktober Australien

4. November Malaysia

18. November Valencia

Losail International Circuit
Termas de Rio Honda

Circuit of the Americas

Circuito de Jerez

Le Mans

Autodromo di Mugello

Circuit de Barcelona-Catalunya
TT Circuit Assen

Sachsenring

Automotodrom Brno

Red Bull Ring - Spielberg
(Circuit to be announced)
Misano World Circuit Marco Simoncelli
Motorland Aragén

Chang International Circuit
Twin Ring Motegi

Phillip Island Circuit

Sepang International Circuit
Circuit Ricardo Tormo

MotoGP

Fahrer Team Motorrad Punkte
1. MarcMérquez (E) Repsol Honda Team HondaRC213V 199
2. Andrea Dovizioso (1) Ducati Team DucatiDI6 GP 17 199
3. Maverick Vinales (E) Movistar Yamaha MotoGP ~ Yamaha YZR-MI 183
4. ValentinoRossi(l) Movistar Yamaha MotoGP ~ Yamaha YZR-MI 157
5. DaniPedrosa(E)  Repsol Honda Team HondaRC213V 150
6. JohannZarco(F)  Monster Yamaha Tech3 Yamaha YZR-MI 10
7. DaniloPetrucci(l) Octo Pramac Ducati DucatiDI6 GP 17 g5
8. (CalCrutchlow (GB) LCRHonda HondaRC213V 92
9. Jorgelorenzo(E)  Ducati Team Ducati D16 GP17 90
10. Jonas Folger (D) Monster Yamaha Tech3 Yamaha YZR-M] 84
Moto2
1 Franco Morbidelli (1) Estrella Galicia 0,0 Marc VDS Kalex 223
2. Thomas Lithi (CH) CarXpert Interwetten Kalex 214
3. AlexMarquez (E) Estrella Galicia 0,0 Marc VDS Kalex 155
4, Miguel Oliveira (P) Red Bull KTM Ajo KTM 141
5. Francesco Bagnaia (1) Sky Racing Team VR46 Kalex 124
6.  Takaaki Nakagami Idemitsu Hondas Asia Kalex 109
8.  Dominique Aegerter (CH) Kiefer Racing Suter 88
15.  Marcel Schrétter (D) Dynavolt Intact GP Suter 44
18. Sandro Cortese (D) Dynavolt Intact GP Suter 28
23. Jesko Raffin (CH) Garage Plus Interwetten Kalex 1l
Moto3
1. JoanMir (E) Leopard Racing Honda 246
2. Romano Fenati (1) Marinelli Rivacold Snipers Honda 185
3.  AronCanet (E) Estrella Galicia 0,0 Honda 162
4. Jorge Martin (E) Del Conca Gresini Racing Moto3  Honda 121
5. FabiodiGiannantonio (I) Del Conca Gresini Racing Moto3  Honda n7
6. Andrea Migno(l) Sky Racing Team VR46 KT™M 98
7. JohnMcPhee (GB) British Talent Team Honda 96
8.  Marcos Ramirez (E) Platinum Bay Real Estate KTM 96
Q. Enea Bastianini(l) Estrella Galicia 0,0 Honda 87
10.  Philipp Ottl (D) Stidmetall Sched| GP Racing KTM 84
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Weltmeister Jonathan
Rea hatte nicht viel Ge-
sellschaft in Portimao. In
beiden Rennen fuhr er an
der Spitze einsam auf und
davon.

Von: Imre Paulovits

s war spektakulir und in

der Kawasaki-Box blieb vor

den Monitoren allen der
Atem stehen. Auf der Kuppe zwi-
schen den Kurven neun und zehn
stand die ZX-10RR von Tom Sykes
vollig quer, das Bike keilte einmal
nach rechts und einmal nach
links aus, dann warf es seinen
Fahrer ab, sie flogen gemeinsam
den Abhang hinab in den Kies, wo
sich Fahrer und Motorrad tiberei-
nander tiberschlugen und dann
durch die Asphaltfliche neben
der Strecke weiterschlidderten.
Dabei entztindete sich das Benzin
an den Funken des Titan-Aus-
puffs, und die grine Kawasaki
rutschte als gewaltiger Feuerball
neben dem Weltmeister von 2013
her. Als der Spuk vorbei war, hob
Sykes zwar seine rechte Hand
und winkte, doch bald hielt er
seine linke, und wie sie im Medi-
cal Center seinen Handschuh ab-
nahmen, kam ein verschobener
Bruch des kleinen Fingers zutage.
Die Rennirztin erteilte ihm um-
gehend Startverbot.
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Sykes wiire zu gerne gefahren,
und so lieR er sich nach Barcelo-
na bringen, wo er am Sonntag-
nachmittag in der Clinica Mi Tres
Torres operiert wurde. In Magny-
Cours in zwei Wochen will er
wieder fahren.

Ob Sykes den Durchmarsch
von Jonathan Rea hiitte verhin-
dern konnen, werden wir nie er-
fahren, aber auf der Berg- und
Talbahn von Portimio legte der
Weltmeister in Abwesenheit sei-
nes Teamkollegen eine Dominanz
an den Tag, die wir selbst von ihm
bislang nicht kannten. Am Sams-
tag fuhr er iiber eine halbe Se-
kunde pro Runde schneller als
der Rest der Superbike-Welt und
hatte zeitweilig zehn Sekunden
Vorsprung, am Sonntag arbeitete
er sich wieder in gewohnter Ma-
nier durch die umgedrehte Start-
reihenfolge und entschwand wie-
der auf Nimmerwiedersehen.
Nun hat er an der WM-Spitze 120
Punkte Vorsprung, und erstmals
sprach er vom WM-Titel. ,Es tut
mir leid, dass Tom nicht fahren
konnte, ohne ihn waren diese Sie-
ge etwas farblos®, gab er zu. ,Wir
hatten durch die Tests eine Ab-
stimmung, an der wir so gut wie
nichts machen mussten. Jetzt
versuche ich, den WM-Titel so
schnell es geht einzufahren.”
Schon in Magny-Cours kénnte es
SO weit sein.

An der Reihenfolge hinter Rea
hat sich nichts gedndert, nach

einem zweiten Platz am Samstag
stiirzte Chaz Davies am Sonntag
von der zweiten Position.

Der unbelohnte Held des Wo-
chenendes war aber Leon Camier.
In der Superpole blieb seine MV
Agusta stehen, und so musste er
vom elften Startplatz ins Rennen

gehen. Von dort wire er um ein
Haar aufs Podest gefahren, so
durfte er am Sonntag von der
Pole-Position starten. Er fiihrte
lange, dann ging die MV Agusta
ein. Dafiir fuhr Michael van der
Mark mit der Yamaha erstmals
aufs Podest. m

GroBes Kino: Bei diesem Unfall brach sich Tom Sykes den kleinen Finger
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Supersport-WM

Sofuoglu Ubernimmt FUhrung

Spiel, Satz und Sieg: Mit
seinem Sieg in Portimao
hat Weltmeister Kenan
Sofuoglu auch die FUhrung
in der WM-Tabelle Uber-
nommen.

Von: Imre Paulovits

ucas Mahias war ganz auRer
LAtem. .Ich hatte eigentlich

die richtige Taktik fur die
letzte Runde”, so der Endurance-
Weltmeister von 2016. ,Dann
habe ich einen Fehler gemacht,
und so war es schlieRlich die fal-
sche Taktik.” So sicher Kenan So-
fuoglu auch das Rennen anfiihrte,
der Yamaha-Werkspilot schien
zum Schluss mehr Reifenreserven
zu haben, und bei der vorletzten
Zieldurchfahrt zog er aus dem
Windschatten heraus an dem Ttir-

Superbike-WM

ken vorbei. Doch dieser zeigte
gleich, wie entschlossen er um
diesen Sieg kiimpft, und bremste
sich vor Turn 1 wieder an Mahias
vorbei. Als dieser danach in Turn
5 einen Rutscher hatte, war der
Zug abgefahren, und Sofuoglu hat
nun auch die WM-Fiihrung von
Mahias tibernommen. ,Ich habe
dieses Rennen besonders genos-
sen, denn wenn es so schwierig ist
wie hier, ist ein Sieg umso befrie-
digender®, freute sich der fiinffa-
che Weltmeister. ,Der Kampf mit
Mahias war dann auch ein ganz
besonderer, schlieflich kampfen
wir beide ja auch um die Welt-
meisterschaft.”

Patrick Jacobsen hatte zundchst
mit der MV Agusta die Fiihrung
inne, doch dann musste er die Vier-
zylinder passieren lassen. Jules
Cluzel, der hier bereits einmal mit
der Honda und einmal mit der MV
Agusta gewonnen hat, war auch

Hart gekdmpft: Sofuoglu und Mahias

diesmal guter Dinge, dazu ging
seine CIA-Honda auf der Geraden
wie eine Rakete, doch zum Schluss
musste er mit dem dritten Platz
vorliebnehmen. , Dass Kenan hier
nur schwer zu knacken sein wird,
das war mir schon vor dem Rennen
klar, machte der Franzose auf
dem Podest gar kein wirklich
gliickliches Gesicht. ,Aber dass
auch Mahias mich stehen lisst,
dass hitte ich nicht erwartet.” =

Handgelenk stoppt Bradl

und Krummenacher

FUr Randy Krummenacher
ist die Saison bereits vor-
bei, Stefan Bradl musste
das Rennen am Sonntag
auslassen. Beide wurden
von einer Handgelenksver-
letzung gestoppt.

Von: Imre Paulovits

andy Krummenacher hatte

R sich bei seinem Sturz im
dritten freien Training auf

dem Lausitzring eigentlich nichts
Boses gedacht, er hatte etwas
Schmerzen und ist danach noch
die beiden Rennen gefahren.
Doch als er sein Training fiir Por-
timdo intensivierte, wurden die
Schmerzen unertriglich und er
lie sich untersuchen, was meh-
rere Knochenbriiche und Sehnen-
verletzungen zutage brachte. Er
wurde operiert, die Saison ist da-
mit fir den Zircher beendet, er
wird seine Karriere nachstes Jahr
in der Supersport 600 fortsetzen.
Stefan Bradl bekam in Por-
timao einen Teamkollegen in

Form des japanischen Honda-
Werkspiloten Takumi Takahashi,
doch wiihrend sich der dreifache
Suzuka-Sieger auf der anspruchs-
vollen Piste zunachst schwertat,
fuhr Bradl zu Hochform auf und
qualifizierte sich gleich fiir die
Superpole 2. Dort fuhr er mit der
achtbesten Zeit seine beste Start-
position in diesem Jahr heraus.
Im ersten Rennen schien es
dann noch besser zu gehen, Bradl
lag auf Platz 6, doch dann flog er
in der dritten Runde in Turn 14
bose ab und schlug mit dem rech-

ten Handgelenk auf. ,Mir ist das
Hinterrad weggerutscht”, schil-
derte Bradl hinterher. ,Das war
wirklich sehr seltsam, weil ich
absolut keine Chance hatte, ir-
gendetwas zu unternehmen.
Letztendlich bin ich iber den Len-
ker abgeflogen.” Zunichst dachte
der Zahlinger nur an eine Prel-
lung, doch die Schmerzen wurden
tiber Nacht schlimmer, nach dem
Warm-up unaushaltbar. Bradl hat
bereits eine Schraube in diesem
Handgelenk, er wird sich nun da-
heim behandeln lassen. »

—
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Stefan Bradl: Aufwértstrend von Rennsturz abrupt gestoppt

RICHTEN.
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SUPERSPORT-300-WM:
ANA CARRASCO hat in Por-
timao Geschichte geschrie-
ben. Sie ist die erste Frau, die
einen Weltmeisterschaftslauf
in einer Solo-Klasse des
Straf3en-Rennsports ge-
wonnen hat. Ihre Kawasaki
ging das ganze Wochenende
richtig gut, und die 20-jahrige
Spanierin kam mit dem an-
spruchsvollen Kurs blendend
zurecht. Dann nutzte die
ehemalige Moto3-Pilotin ihre
Erfahrung aus dem Grand
Prix, positionierte sich in der
letzten Runde geschickt, und
obwohl sich Marc Garcia in der
Zielkurve an die Spitze gesetzt
hatte, scherten Carrasco

und Alfonso Coppola aus
dem Windschatten aus, und
Carrasco schaffte es als Erste
Uber den Zielstrich. .Ich bin
unheimlich glocklich®, freute
sie sich. ,Wir haben sehr hart
gearbeitet, ich kann mich bei
meinem Team nur bedanken."
Gabriel Noderer hatte kein
leichtes Wochenende auf der
fur ihn unbekannten Strecke,
dazu war erim Rennen zu
kurz Ubersetzt — und wurde
bis Platz 26 durchgereicht.
Aber das Team will mitihm
weitermachen. So wurde 2017
bereits als Lehrjahr abgetan.

SUPERSTOCK-1000-EM:
TOPRAK RAZGATLIOGLU
gewann zwar das mit der
roten Flagge abgebrochene
Rennen Uberlegen, der wirkli-
che Gluckspilz war aber Flo-
rian Marino. Er wurde bereits
von Maximilian Scheib auf der
Aprilia Uberholt, dann ging
der Motor an der Yamaha des
Franzosen hoch, und deswe-
gen kam die rote Flagge raus.
Es wurde die Runde zuvor
gewertet, da war Marino noch
Zweiter. Sébastien Suchet
fuhr einen sauberen siebten
Platz raus, Toni Finsterbusch
fuhr als Zehnter sein bislang
bestes Ergebnis in der Super-
stock-1000-EM heraus. Julian
Puffe fuhr wieder eine seiner
Aufholjagden, war bereits an
Finsterbusch vorbei, aber auch
er wurde durch die rote Flagge
um die Frichte seiner Arbeit
gebracht.
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Superbike-WM | Portiméao

SUPERBIKE-WM 2017 RESULTATE

AUTODROMO DO ALGARVE PORTIMAO (P) 4,592 KM

El sTRECKE

ERGEBNIS 1. RENNEN

START

o

ZIEL

SUPERPOLE (2 LAUFE) WM-STAND FAHRER
. Rea 1:41430 1. ~ Rea 431 Punkte
2. laverty 1:42197 2. Sykes 3n
3. Savadori 1:42374 3. Davies 296
4:  Lowes 142413 4, Melandri 250
5. Melandrl 1:42439 5. Lowes 169
6.  Tomes 1:42,586 6.  Vander Mark 166
7. Vander Mark 1:42,608 7. Forés 156
8.  Bradl 1:42.870 8.  Camler 133
9. - Davies 1:43,07 9. Tores 130
10.  Forés 1:4316 14, Bradl 67
1. Camier kelne Zeit 15.  Krummenacher 50
12.  Sykes keine Zeit 19.  Reiterberger 29
3. Mercado 143710
14 DeRosa 143918 WM-STAND HERSTELLER
15, Ramos 1:44)20
16. - Russo 144,263 1. Kawasakl 465 Punkte
7. West 144,400 2 Ducati 359
18,  Badovinl 1:44 865 3,  Yamaha 235
19.  Andreozzl 1:45,259 4, Aprilia 155
20. Takahashi 1:45,290 5 BMW 153

ERGEBNIS 2. RENNEN

Portimao (P): 17. September 2017; 19, WM-Lauf; 91,840 km Uber 20 Rdn. & 4,592 km;
20 Fahrer gestartet, 18 gewertet; Wetter/Piste: trocken, 22 Grad; Asphalt: 39 Grad

Fahrer Motorrad Rdn. Zeit/ROckst. Schn.Rd. Pkte. Fahrer Motorrad Rdn. Zeit/RUckst. Schn.Rd. Pkte.
1. JonathanRea (GB) Kawasaki ZX-10RR 20 3438383 142937 25 1. Jonathan Rea (GB) Kawasaki ZX-10RR 20 3440917 14348 25
2. (hazDavies(GB) DucatiPanigaleR - 20 +6)89 L4346 20 2. Michael vanderMark (NL) Yamaha YZF-RI 20 +583% 143806 20
3. MarcoMelandri (1) Ducati Panigale R 20 +10166 143657 16 3. MarcoMelandri(l) DucatiPanigaleR 20 +9201 143636 16
4. Leon Camier (GB) MV Agusta 1000 F4 20 +10508 143737 1B 4. Eugenelaverty (IRL) Aprilia RSV4 RF 20 - 412792 143496 13
5. MichaelvanderMark (NL) Yamaha YZF-R1 20 +13739 43710 1N 5. JordiTores (E) BMW S1000RR 20 +15943 144024 1
6.  JordiTores (E) BMWSI1000RR 20 +16816 143825 10 6. - Lorenzo Savadori (1) Aprilia RSV4 RF 20 419359 143866 10
7 Eugenelavarty(RL) Aprilia RSV4 RF 20 +18786 143736 9 7. Leandro Mercado (RA) Aprilla RSV4 RF 20 +23286 144162 9
8.  Lorenzo Savadori (1) Aprilia RSV4 RF 20 | +22.090 143918 8 8.  Antony West (AUS) Kawasakl ZX-10RR 20 436982 144558 8
9. XaviForés (E) Ducati PanigaleR 20 +28430 143975 7 9. Ayrton Badovini (1) Kawasaki ZX-10RR 20 +48544 144558 7
10. RomdnRamos (E) Kawasaki ZX-10RR 20 +38746 144572 6 10.  TakumiTakahashi (JPN) HondaCBRICOORRSP 20  +50,000 145745 6
N.  RaffaeledeRosa(l) BMWS1000RR 20 +43)8 144804 5 1. Ondrej Jezek ((Z) Kawasaki ZX-10RR 20 +51944 145991 5
12 Ayrton Badovini (1) Kawasaki ZX-10RR 20 +43212 145001 4 12.  Alessandro Andreozzi (I) Yamaha YZF-R1 20 +56705 L4647 4
13.  Antony West (AUS) Kawasaki ZX-10RR 20 +43325 145269 3 13.  XaviForés (E) Ducati Panigale R 20 +107518 144046 3
14.  Riccardo Russo (1) Kawasaki ZX-10RR 20 +43412 144981 2 14.  Riccardo Russo (1) Kawasaki 2X-I0RR 20 +IRd. 145096 2
15. TakumiTakshashi(JPN) HondaCBRIOOORRSP 20 +54303 146012 1 15.  RoménRamos(E) Kawasaki ZX-J0RR 20 +4Rdn. 144854 1
16.  Ondrej Jezek ((Z) Kawasaki ZX-10RR 20 +59880 146082 -
17.  Alessandro Andreozzi (I) Yamaha YZF-RI 20 +1:0444) 145815 -
SUPERSPORT-WM SUPERSPORT-300-WM SUPERSTOCK-1000-EM

Portimado (P): 17. September 2017; 20. WM-Lauf; 91,840 km Uber 20 Rdn. a 4,592 km;
19 Fahrer gestartet, 15 gewertet; Wetter/Piste: trocken, 24 Grad; Asphalt: 40 Grad

Portimao (P): 17. September 2017; S. WM-Lauf; 82,656
km Ub. 18 Rdn. a 4,592 km; 20 Fahrer gestartet, 18 gew.;
Wetter/Piste: trocken, 23 Grad; Asphalt: 37 Grad

Portimdo (P):17. September 2017; 7. WM-Lauf; 50,512
km Ub. 11 Rdn. a 4,592 km; 37 Fahrer gestartet, 35 gew.;
Wetter/Piste: trocken, 23 Grad; Asphalt: 37 Grad

Portimdo (P):17. September 2017, 7. WM-Lauf; 41,328
km Ob. 9 Rdn. a 4,592 km; 26 Fahrer gestartet, 22 gew.;
Wetter/Piste: trocken, 24 Grad; Asphalt: 40 Grad

Fahrer Motorrad Zeit/Rick. Fahrer Motorrad Zeit/RUck. Fahrer Motorrad Zeit/Ruck.
L KenanSofuoglu (TR) KawasakiZX-6R 31156454 1. AnaCarmasco () KawasakiNinja300  22:01,086 1. Toprak Razgatlioglu (TR) Kawasaki ZX-1ORR 15:51.680
2 luasMshias(F)  YamahaYZFR6 +0,080 2 AlfonsoCoppola(l) ~ YamahaYZF-R3  +0,053 2. FlorianMarino (F) YamahaYZF-R1  +2478
3. uesChel(F) Honda(BREOORR  +2.294 3. MarcGarda () YamahaYZF-R3  +0.062 3. Maximilian Scheib (RCH) AprilaRSVARF 42655
4. SheridanMomis(ZA) YamehaYZF-R6  +4)76 4. Daniel Valle (E) YamahaYZF-R3  +0)67 4. Mae Jones (AUS) DucatiPanigaleR  +3338
5. Patrick Jacobsen (USA) MV AgustaF3675  +4.273 5. MiaPerez(E) Honda(BRSOOR  +0338 5. JeremyGuamoni(F)  KawasakiZX-IORR +5.667
6. ChistianGamarino () HondaCBREOORR 20,600 6. BorjaSénchez (E) YamahaVZFR3  +2619 6. RobertoTamburini ()  YamahaYZF-RI  +6.36
7. FedericoCaricasulo(l) Yamaha YZF-R6 +22990 7. Scott Deroue (NL) KawasakiNinja300  +8118 7. SébastienSuchet (CH) ~ BMWSIO00RR  +6331
8. loenzoZanetti()  MVAgustaF3675  +23196 8. Jacopo Facco (1) YamahaYZF-R3  +8170 10. ToniFinsterbusch (D)  KawasakiZX-I0RR +22.216
9. CBergman(SWE) HondaCBR60ORR  +23241 9. RobertSchotman (NL) YamahaYZF-R3  +8253 1. JulianPuffe (D) BMWSI000RR  +22797
10. RobHartog(NL)  KawasakiZX-6R #2431 26. GabrielNoderer (D) ~ Honda CBRS00R  +32.809 20. MarcMoser (D) Kawasaki ZX-10RR +40,693
WM-STAND FAHRER WM-STAND FAHRER EM-STAND FAHRER
L Sofuogly 145 Punkte 1. Coppola 102 Punkte L Rinaldi 122 Punkte
2 Mahias 141 2. Garda 101 2. Razgatliogly 14
3. Monais 14 3. Derove 84 10.  Suchet 46
4. Cluzl 104 4 Perez 83 B, Puffe 20
5. Jacobsen 79 5. Sanchez 69 15 Fritz n
6. Caricasuio 60 6. Valle 63 18.  Finsterbusch 9
33, Mulhauser 46 29. Noderer 4 23.  Vionnet 5
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Alonso Lépez:
Im ersten Ren-

nen strahlen-
der Sieger, Im
zweiten boser
Sturzausldser

-

Moto3-Junior-WM

HeilRe

alsenspo

Rennen und Sturze

Die Moto3-Junior-WM-
Runde in Jerez wurde von
Sturzeskapaden begleitet.
Hinter Leader Dennis Fog-
gia wird es in der Meister-
schaft richtig eng.

Von: Imre Paulovits

enn VR46-Pilot Dennis

Foggia sich an der Spit-

ze der Moto3-Junior-
WM auch bereits etwas abgesetzt
hat, lassen die Gegner ihn nicht
so einfach los. In Jerez sicherte
sich Estrella-Galicia-Junior Alon-
so Lépez zunichst die Pole-Posi-
tion und gewann dann auch das
Wimpernschlagfinale des ersten
Rennens vor dem Tabellenfithrer
sowie Kazuki Masaki aus dem
Asia Talent Team. Wie sehr die
Junglinge aber am Limit agieren,
zeigte sich an den Stiirzen von
weiteren Favoriten wie Jaume
Masid und Sergio Garcia.

prap—— - B ArN " i
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Die Sturzorgien wurden im zwei-
ten Rennen noch heiler. Aus
dem riesigen Fiihrungspulk blie-
ben bis zur letzten Runde Jaume
Masid, Alonso Lépez, Dennis Fog-
gia und Ai Ogura. Masid fiihrte,
der an dritter Stelle liegende Lo6-
pez versuchte gleichzeitig an
Foggia und Masid vorbeizugehen,
was griindlich misslang und alle
drei zum Sturz brachte. Ogura
erbte den Sieg vor Vicente Pérez
und Makar Yurchenko.

Die Moto2-EM entwickelt sich
immer mehr zu einem Duell zwi-
schen dem 29-jahrigen Spanier
Ricky Cardis und dem 21-jahri-
gen Brasilianer Eric Granado.
Hatte Granado in den letzten vier
Rennen einen klaren Vorteil er-
arbeitet, schlug Cardus in Jerez
zuriick und siegte klar vor sei-
nem Kalex-Markenkollegen. Lu-
kas Tulovic aus dem Forward-
Junior-Team brillierte in Jerez
erneut mit einem flinften Platz
und riickt auch in der Tabelle
wieder naher an Hiroki Ono. =

L Dennis Foggia (1), KTM 156
2 Jeremy Alcoba (E),Honda 86
3. Vincente Pérez (E), KTM g6
4. AlonsoLopez (E), Honda a5
5. Kazuki Masaki (J), Honda 83
6. SergioGarcia (E), Honda 80
7 Jaume Masia (E),KTM 76
8.  AiOgura (J), Honda 56
9.  MakarYurchenko (KZ),KTM 56

32.  JasonDupasquier (CH),KTM 4

| Eric Granado (BR), Kalex 160
2 Ricky Cardds (E), Kalex 140
3.  StevenOdendaal (SA),NTS 117
4, Héctor Garzo (E), Tech3 87
- Joe Roberts (USA), Kalex 82
6 Federico Fuligni (1), Kalex n
A Dimas Ekky (IND), Kalex 7
8. Hiroki Ono (1), NTS 53
9.  Lukas Tulovic (D), Kalex 51
10.  Xavier Cardelus (E), Kalex 31

ERGEBNIS 1. RENNEN MOTO3-JUNIOR-WM

Jerez (E):17. September 2017; 8. WM-Lauf; 70,768 km Uber 16 Rdn. & 4,423 km;
44 Fahrer gestartet, 36 gewertet; Wetter/Piste: trocken

Fahrer Motorrad Rdn. Zeit/ROckst. Schn.Rd. Pkte.

1 Alonso Lopez (E) Honda 16 29.03634 147452 25

2. Dennis Foggia(l) KTM 16 +0,089 147422 20

3. Kazuki Masaki () Honda 16 +0.247 146975 16

- Aaron Polanco (E) Honda 16 +0469 148021 13

5 Vincente Pérez (E) KTM 16 +0534 147355 1

6. Jeremy Alcoba (E) Honda 16 +3927 148253 10

7. AleixViu (E) KT™ 16 +4577 148264 9

22. JasonDupasquier (CH) KM 16 +22756 148785 -
ERGEBNIS 2. RENNEN MOTO3-JUNIOR-WM

Jerez (E): 17. September 2017; 9. WM-Lauf; 70,768 km Uber 16 Rdn. & 4,423 km;
42 Fahrer gestartet, 28 gewertet; Wetter/Piste: trocken

Fahrer Motorrad Rdn. Zeit/Rickst. Schn.Rd. Pkte.

1 AiOgura (J) Honda 16 29:08,056 148461 25

2 Vincente Pérez (E) KTM 16 +0.868 148209 20

3.  MakarYurchenko (KZ) KTM 16+ 1:48242 16

4, Davide Pizzoli (1) KTM 16 +1199 148116 13

5 Rory Skinner (GB) KTM 16 +2761 148234 1

6.  ApiwathWonthanano (T) KTM 16 +5860 148192 10
12.  JasonDupasquier (CH) KTM 16 +2255] 149498 4

26. Matthias Meggle (D) KTM 16 57872 151109

Jerez (E): 17. September 2017; 9. WM-Lauf; 75,191 km Uber 17 Rdn. & 4,423 km;
16 Fahrer gestartet, 13 gewertet; Wetter/Piste: trocken

Fahrer Motorrad Rdn. Zeit/Rickst. Schn.Rd. Pkte.
|8 Ricky Cardds (E) Kalex 17 2932607 143646 25
2.  Eric Granado (BR) Kalex 17 +3.596 143620 20
3. StevenOdendaal (SA) NTS 7 +6522 143761 16
4 Dimas Ekky (IND) Kalex 17 +6,604 143859 13
5. LukasTulovic (D) Kalex 7 +10236 143952 1
6.  Joe Roberts (USA) Kalex 17 +1678 144166 10
7. HirokiOno (J) NTS 7 451N 144151 9
8.  David Sanchis (E) Suter 17 +18,762 144405 8
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Endurance-WM | Bol d'Or

Die Werksteams hatten
inre liebe Not, und um ein
Haar hatten zwei deut-
sche Privatteams auf dem
Podest gestanden — und
Lucy Glockner Geschichte
geschrieben.

Von: Imre Paulovits
und Anke Wieczorek

ie Nerven lagen blank. Nur
Dnoch vier Minuten bis zur

karierten Flagge, ein Wim-
pernschlag nach 24 Stunden harter
Arbeit voller Dramen. Doch diese
vier Minuten kénnen die lingsten
im Leben werden, wenn es in die-
sen vier Minuten um alles oder
nichts geht. Honda-Werkspilot Sé-
bastien Gimbert hatte Lucy Glock-
ner eingeholt, doch die deutsche
Powerfrau erwies sich als vollig
ebenbiirtiger Gegner fiir den Ex-
500er-GP-Piloten, Endurance-Welt-
meister von 2004 und mehrfachen
franzosischen Superbike-Meister.
Das kleine, aber feine Team von

38

Ingo Nowaczyk und Teamchef
Max Neukirchner wirkten wie ein
Zwerg gegen das gewaltige Auf-
gebot des Honda-Werks, doch der
40-jahrige Routinier fand einfach
keinen Weg vorbei an der 27-jihri-
gen Deutschen. Als alle Hilse Rich-
tung Virage du Pont, der engen
Rechtskurve vor dem Zielstrich
gestreckt waren, kam auf einmal
doch Gimbert zuerst durch.
Wenn der grofRe Traum auch
nicht Wirklichkeit wurde, der
Einstand des Voelpker-NRT48-
Teams, das bislang in der Super-
stock-Klasse unterwegs war, bei
den World Endurance Superbikes
konnte sich sehen lassen. Und
auch Lucy Glockner konnte dem
Ganzen noch etwas Gutes abge-
winnen. ,Eigentlich sollte Stefan
Kerschbaumer den letzten Turn
fahren, aber ich war noch fit und
einen Ticken schneller”, erzihlte
Lucy stolz. ,Also habe ich ihn
iibernommen. Gimbert hatte
schon in der vorletzten Runde
angegriffen, da konnte ich kon-
tern. In der letzten Runde stan-
den mir Gberrundete Fahrer im
Weg. Ich wollte innen an ihnen

vorbei, im gleichen Moment ha-
ben sie die Tiire vor mir zuge-
macht. Ich musste hart abbrem-
sen. Das war die Chance fur
Gimbert, aulRen vorbeizufahren.
Es war aber ein megageiles Ren-
nen. Die 24 Stunden musst du
erst einmal durchhalten. Das ist
eine Teamleistung. Ich habe
zweimal jeweils eine halbe Stun-
de zwischen den Turns geschlum-
mert. Mehr ging nicht. Ich stand
permanent unter Strom."

Sensation Reiterberger

Da ging es Markus Reiterberger
nicht anders. Der deutsche Super-
bike-Meister wollte dieses Jahr
eigentlich keine 24-Stunden-Ren-

Eln Mann und eine Mission:
Markus Reiterberger pusht
auf dem Weg zu Platz 2

nen mehr fahren, nun stand er
beim Bol d’Or mit einem breiten
Grinsen auf der zweiten Stufe
des Siegerpodests zwischen zwei
Werksteams. ,Rico Penzkofer
hatte mich in Schleiz gebeten,
dass ich fahre, und da ich ihm so
viel zu verdanken habe, weil er
mir immer geholfen hat, habe ich
zugesagt. Jetzt bin ich unglaub-
lich froh, dass ich es getan habe*,
freute sich Reiterberger, der ge-
meinsam mit seinen Teamkolle-
gen Alessio Polita und Danny
Webb das Motorrad vom 42. Platz
bis auf den Ehrenplatz hochge-
bracht hatte.

Es war die reinste Freude zu
sehen, wie der 23-Jihrige drei
Stunden vor Schluss der mit Ab-
stand schnellste Pilot auf der Stre-
cke war und Yonny Herndndez auf
der Werks-Honda bis zu finf Se-
kunden pro Runde abnahm. Die
letzten Stints fuhr Reiterberger
dann alleine. ,Der Danny Webb
war zu kaputt und zu nervdos, so
habe ich das Rennen zu Ende ge-
fahren”, erklirte Reiterberger.
LWir hatten zwischendurch viel
Druck gemacht, damit uns die bei-
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den Werks-Hondas nicht wieder

einholen kénnen. Da wollten wir
nicht riskieren, dass am Ende noch
einer das Ding weghaut. Ich hatte
mich noch relativ fit gefithlt und
bin deshalb zu Ende gefahren.”
Dabei war schon die Anreise
fiir Reiterberger eine Odyssee.
»Ich bin erst am Mittwoch ange-
kommen, weil mein Bus kaputt-
gegangen ist, so konnte ich erst
am Donnerstag das freie Training
fahren. Ich hatte den Test vorher
aber eh nicht gebraucht, weil ich
schon vor zwei Jahren hier gefah-
ren bin und mit Penz alle Daten
hatte. Dann haben wir aber noch
etwas an der Feinabstimmung
gefunden, womit alle drei Fahrer
gut zurechtkamen und schneller
wurden®, ldsst Reiterberger auf
die Vorbereitung zuriickblicken.
Doch nach dem zweiten Platz war
all die Miihe vergessen. ,Bislang
sind wir nie fiir die Mithen be-
lohnt worden, jetzt kam alles zu-
sammen. Einfach nur geil!*

Werksteams im Elend

Das ist eben Endurance-Racing.
Da kann noch so hochkaritige

PENZ13.COM
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Die Weltmeister wieder ganz oben: GMT94 hatte keine Probleme und gewann Gberlegen

Technik aufgefahren werden, in
24 Stunden kann sehr viel passie-
ren. Die Werks-Kawasaki domi-
nierte das Qualifying vor YART. In
dieser Reihenfolge jagten sie sich
auch nach dem Start, doch schon
in der dritten Runde flog Startpi-
lot Kohta Nozane ab. ,Wir hatten
plotzlich keine Elektronik mehr*,
schildert Teamchef Mandy Kainz.
~Irgendwo hat plétzlich die Kit-
Elektronik nicht mehr mit dem
Werksmotor harmoniert. Bei all
den Priifstandsversuchen, den
Tests und den Trainings funktio-
nierte es, im Rennen dann mit
einem Schlag nicht mehr.” Noza-
ne wurde mit dem Hubschrauber
in die Klinik geflogen, das Team
wechselte den Kabelbaum und
den Zentralrechner, doch der
Fehler lief8 sich nicht finden. ,Da
habe ich das Motorrad aus dem
Rennen genommen, die Sicher-
heit meiner zwei verbliebenen
Fahrer geht vor®, so Kainz.
Randy de Puniet fuhr zwar die
schnellste Runde des Rennens,
kam aber auch nur 17 Runden
weit, bevor der Kawasaki-Motor
einging. Die 111ler-Honda hatte

v“/
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genauso mit Elektronikproble-
men zu kampfen wie die Werks-
Suzuki; die TSR-Honda wurde
durch einen Sturz zurtickgewor-
fen. Auch das sonst so urwerks-
maRig agierende Bolliger-Team
blieb diesmal nicht verschont,
So erntete das Weltmeister-
team von GMT94 die Lorbeeren.
Nach dem neuen Reglement
Punkte fiir den Stand nach acht
Stunden und nach 16 Stunden,
weil sie zu beiden Zeitpunkten
fiihrten, sammelten sie jeweils die
maximalen zehn Punkte ein. ®
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Nichtim Ziel, aber Spaf: Oliver Skach

YAMAHA

WM-STAND TEAMS
1. GMTA4 60
2. WEPOL 43
3. HondaEnduranceRacing 42
4. FLCC.TSRHonda 37
5. SERT 33
WM-STAND HERSTELLER
1 BMW 57
2 Yamaha 50
3.  Honda 47
4, Suzuki 28
5. Kawasaki 28
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Circuit Paul Ricard (F): 16.-17. September 2017; 1. WM-Lauf; 683 Rdn. & 5,791 km;
59 Teams gestartet, 29 gewertet; Wetter: trocken, 6-17°C

Team
GMT94 (Checa/Canepa/Di Meglio)
WEPOL (Reiterberger/Polita/Webb)

1

2

3. HondaEndurance Racing (Leblanc/Gimbert/Hemdndez)
4. Voelpker NRT48 (Glockner/Kerschbaumer/Bihn)
5
6
7

BMW CSEU (Hanika/Lal/Mayer)
F.C.C. TSR Honda (Hook/Techer/F. Foray)
SERT (Philippe/Masson/Black)

16.  Motobox Kremer (Dehaye/Viehmann/Bellucci)
17.  Bolliger Switzerland (Stamm,/Perret/Mulhauser)

2Zuff Racing Team (Zufferey/Aeberhard)

Motorrad

Yamaha YZF-R]
BMW S1000RR
Honda CBR1000RR
BMW S1000RR
BMW S1000RR
Honda CBR1000RR
Suzuki GSX-R1000
Yamaha YZF-R1
Kawasaki ZX-10R
Honda CBR1000RR

Zelt/Rickstd.
24:00.52,472
+9 Rdn.

+10 Rdn.

+10 Rdn.

+12 Rdn.

+13 Rdn.
+13Rdn.
+37Rdn.
+38 Rdn.
+63 Rdn.
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StraBensport | Hintergrund

MotoAmerica

Mathew Scholz schlagt alle Superbikes

Beim letzten Lauf der
US-Meisterschaft sorgte
der Sudafrikaner Ma-
thew Scholz noch fur eine
Sensation: Er gewann bei
den Superbikes mit einem
Superstock-Motorrad.

Von: Imre Paulovits

s war verregnet im winke-
E ligen Barber Motorsport

Park, und die Spannung
war aus der Superbike-Meister-
schaft raus. Toni Elias war der
Titel genauso sicher wie seinem
Teamkollegen Roger Hayden die
Vizemeisterschaft. Doch dann
sorgte der siidafrikanische Ex-
MotoGP-Rookie Mathew Scholz
doch noch fiir einen Knaller, be-
vor sich die US-Meisterschaft in
die Winterpause verabschiedete.
Er trieb seine Superstock-Yamaha
verwegen liber den nassen As-
phalt, hingte Meister Toni Elias,
Jake Gagne und Josh Hayes ab
und gewann. Als erster Stidafri-

British Superbike

kaner in der 41-jihrigen Ge-
schichte der US-Serie. Der Sieg
kam wie bestellt: Wayne Rainey
hatte eine Woche zuvor verkiin-
det, dass es nichstes Jahr keine
Superstock-Klasse mehr geben

—~

Toni Elias: Sein US-Superbike-Titel war ihm nicht mehr zu nehmen

wird. Doch wie man sieht, ist de-
ren Meister bereits vorbereitet.
Bei den Supersport beendete
Meister Garret Gerloff ein erfolg-
reiches Jahr mit einem Sieg, sei-
nem elften in 18 Rennen. |D

X
e

Erster Matchball fior Leon Haslam

Beach gewann das Rennen am
Samstag. Das letzte Rennen ging
zu Ende, wie die Meisterschaft:
Gerloff vor Beach und dem Fran-
zosen Valentin Debise.

Bei den Superstock 1000 ge-
wann Scholz die Meisterschaft mit
422 Punkten klar vor Jake Lewis
(321), die Superstock 600 ging mit
300 Punkten an Jason Aguilar vor
Michael Gilbert (258).

ENDSTAND MOTOAMERICA

Superbike

1. ToniElias (E) Suzuki 410 Punkte
2. Roger Hayden (USA) Suzuki 322
3. Cameron Beaubier (USA) Yamaha 255
4. Josh Hayes (USA) Yamaha 223
5. Mathew Scholz (SA) Yamaha 216

ENDSTAND MOTOAMERICA

Supersport

1. Garrett Gerloff (USA) Yamaha 387 Punkte
2. JDBeach (USA) Yamaha 345
3. Valentin Debise (F) Suzuki 268
4, Benny Solis (USA) Honda 231
5. Jason Aguilar (USA) Yamaha 147

Titelverteidiger Shayne
Byrne war der klare Domi-
nator der diesjahrigen Bri-
tish Superbike. Doch nun
zahlen nur noch die sieben
letzten Rennen, und da hat
sich Leon Haslam bestens
in Position gebracht.

Von: Imre Paulovits

aslam gewann in Oulton
H Park das erste der der sie-
ben Showdown-Rennen,
nachdem Dan Linfoot (Honda)
fast das ganze Rennen gefiihrt
hatte, aber mit technischem De-
fekt ausschied. Auch Meister
Byrne hatte Probleme mit seiner
Ducati und fiel bis auf Platz neun
zuruck. Dafir feierte John Hop-
kins Auferstehung, der Ex-Mo-
toGP-Pilot kam mit seiner Ducati
als Zweiter ins Ziel.
Im zweiten Rennen lieR Lin-
foot nichts mehr anbrennen, er
driickte sich mit ganzen 0,054
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Sekunden vor dem erneut stark
fahrenden Haslam und 0,114 Se-
kunden vor Suzuki-Rookie Brad-
ley Ray tber den Zielstrich. Ray
feierte so sein erstes BSB-Podest.
Nach Jake Dixon ist nun ein wei-
terer neuer Star im Kommen.
Shayne Byrne konnte sich auch
im zweiten Rennen nicht tiber
die Probleme hinwegsetzen und
wurde nur Siebter, so ist er nun
hinter Haslam und Josh Brookes
zurtickgefallen.

Fiinf Rennen stehen noch aus,
das gewohnte Format am letzten
September-Wochenende in Assen
und dann der Triple-Header beim

Enger gehts kaum: Linfoot (#4) vor Haslam (#91) und Bradley Ray

Finale am 13.-15 Oktober in
Brands Hatch. Bei der Abwechs-
lung und der Leistungsdichte, die
dieses Jahr in der Britischen
Meisterschaft herrscht, ist das
letzte Wort sicherlich noch nicht
gesprochen. Aber Leon Haslam
kann vorerst ruhig schlafen. m

STAND BSB

Superbike

1. Leon Haslam (GB) Kawasaki 571 Punkte
2. Josh Brookes (AUS) Yamaha 549
3. Shayne Byrne (GB) Ducati 548
4, jake Dixon (GB) Kawasaki 54
5. Peter Hickman (GB) BMW 530

IDM SUPERBIKE

Es ist der letzte Test vor

dem IDM-Finale: HPC-Power
Suzuki mit Vittorio lannuz-
zi, Dominic Schmitter und
Carl Berthelsen testet diese
Woche zwei Tage in Oschers-
leben. Die Geometrie der
immer noch neuen GSX-R
1000, die in diesem Jahr ge-
gen die ausgereifte Konkur-
renz einen schweren Stand
hat, steht im Fokus. “Wir
hoffen auf den letzten Me-
tern noch etwas zu finden.
Das alles ist aber bereits die
Vorbereitung fir 2018. Dann
wird es ernst”, sagt Team-
chef Denis Hertrampf. Auch
Bol-d "Or-Sensation Lucy
Glockner, in der IDM norma-
lerweise auf der Kawasaki
des Schnock-Teams unter-
wegs, fahrt diese Woche
eine Suzuki. Allerdings nicht
zum testen, sondern als
Instruktorin beim Hafeneger-
Training in Bronn. ‘
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Speedway-DM Olching

Wolberts dritter Titel

Speedway-U21-Team-EM Krosno

Hintergrund | Offroad

Untergegangen

Kevin Wolbert gewann

in Olching seinen dritten
DM-Titel. Vor dem letzten
Durchgang musste ab-
gebrochen werden.

Von: Thomas Schiffner

ie Zuschauer in Olching
D machten lange Gesichter:

Lokalmatador und Titel-
verteidiger Martin Smolinski
fehlte. Der Olchinger hatte sich
am Freitag in Cloppenburg eine
Gehirnerschiitterung zugezogen
und Ruhe verordnet bekommen.
Trotz vorangegangenen Regens
war die Bahn zwar gut befahrbar,
Uberholvorginge jedoch Mangel-
ware. Kevin Wolbert gewann in

BREU

Zum Dritten: Kevin Wélbert

Enduro-DM Aischgrund

den ersten vier Durchgingen
dreimal, unterlag nur in Heat 10
Erik Riss. Kai Huckenbeck hatte
nach Heat 16 ebenfalls 11 Punkte,
war aber Wolbert unterlegen.
Erik Riss hiitte in Lauf 13 zu den
beiden Fithrenden aufschliefen
konnen, wurde in Fithrung lie-
gend aber durch ein abgerissenes
Zundkabel gestoppt.

Zu Lauf 17 begann es wieder
zu regnen, und nach Rennen 18
wurde nach einer Testfahrt von
Erik Riss abgebrochen. Die Wer-
tung nach Lauf 16 sah Wolbert
als Meister vor Huckenbeck, To-
bias Busch und Max Dilger. Wire
weitergefahren worden, hitte es
noch ein Stechen um den Titel
gegeben: Die annullierten Heats
17 und 18 gewannen Hucken-
beck und Wolbert! =

SPEEDWAY-DM

Olching, 17. September

1. Kevin Wolbert 11 Punkte
2. Kai Huckenbeck ||

3. Tobias Busch

4. Max Dilger

5. Erik Riss

6. Mark Riss

7. Michael Hartel
8. Toblas Kroner

~N oo o 0O

Polen verteidigte den U21-
Team-EM-Titel in Krosno.
Die fUnf jungen Deutschen
brachten es auf ganze
sechs Punkte.

Von: Thomas Schiffner

ie beim urspriinglich
geplanten Termin,
dem 26. August, reg-

nete es auch diesmal wieder im
Karpatenvorland. Das Training
wurde ersatzlos gestrichen. Die
hoch favorisierten polnischen
Gastgeber gewannen in Krosno
das nachgeholte Team-EM-Finale
der U21-Fahrer mit 10 Punkten
Vorsprung und verteidigten ih-
ren Titel von 2016 in fast iden-
tischer Aufstellung. Dinemark
gewann Platz 2 im letzten Heat
zwei Punkte vor Lettland.

Das qualifizierte deutsche
Quintett trat lediglich als Statist
auf. Nach 20 Laufen standen gan-
ze sechs Punkte zu Buche. ,Die
Bahn war sehr schwierig, die
Starts extrem wichtig. Wir haben
kaum Starts hingebracht, und
Uberholen war fast unméglich.
Dazu kam, dass Polen und Letten

Spate Aufholjagd von Beier

Am Ende konnte Titelver-
teidiger Dennis Schroter
doch noch den Tagessieg
holen. Aber Andreas Beier
kam immer naher heran.

Von: Joérg Moberg

orher war Schroéter schon
skeptisch, weil er als ers-
ter Fahrer auf die jung-

fraulichen Stoppelicker ohne
Anlieger musste. Das ist nicht die
Spezialitiit des ehemaligen Cross-
Piloten. Doch nach der ersten
Runde war es weit weniger Ab-
stand zu Davide von Zitzewitz, als
er befiirchtet hatte. Tatsichlich
konnte er schon in der zweiten
Runde den Spief rumdrehen und
die Fithrung in der Tageswertung
iibernehmen. Doch dann startete
Andi Beier seine Aufholjagd: .Ich
weil nicht, warum ich in den ers-

ten beiden Runden total verpennt
hatte.” Jedenfalls lag der E1-
Fahrer nur auf Platz 4 im Cham-
pionat hinter Marco Neubert.
Doch den kassierte Beier auf der
hubraumschwicheren Maschine
schon in der ndchsten Priifung
und verringerte den Abstand zu
Davide von Zitzewitz. Dieser Ab-
stand fiel endgiiltig im letzten
Test des Tages, womit sich Beier
noch Platz 2 in der Gesamtwer-
tung aller Fahrer holte. »

ENDURO-DM IEISTERSCHAFTSSTAND
Overall

1. Dennis Schroter, Husqvarna  37:39.62m 1 Dennis Schroter 534 Punkte

2. Andreas Beier, KTM +13485 2. Andreas Beler 479

3. Davidevon Zitzewitz, KTM 420,225 3. MarcoNeubert 475

4. Marco Neubert, KTM +25]11s 4. Davide von Zitzewitz 433

5. Christian WeiB, KTM +5090s 5.  Christian WeiB 43

6.  Tilman Krause, KTM +11507m 6.  Tilman Krause 388

7 Tim Apolle, Husqvarna +116,31m {/ Tim Apolle 382

8.  Nick Emmrich, Husqvama  +126]Im 8.  Paul Rossbach 370

9 Jonathan Rossa (CH), Yamaha 12701 m 9, Jan Schafer 361

10.  Yanik Spachmaller, KTM +13080m 10.  Nick Emmrich 360

120 Prozent gegeben haben. Es
gab zwei schwere Stiirze“, er-
klarte Michael Hartel, der in
seinem letzten Lauf Zweiter wur-
de. Bester Deutscher war Lukas
Fienhage mit vier Zdhlern. =

SPEEDWAY-U21-TEAM-EM

1. Polen 45 Punkte

Dominik Kubera 10
Bartosz Smektala 1
Rafal Karczmarz 1
Kacper Woryna, Jakub Miskowiak an
2. Danemark 35 Punkte

3. Lettland 33 Punkte

4, Deutschland 6 Punkte

Lukas Fienhage 4
Daniel Spiller, Dominik Moser 00
Richard Geyer 0
Michael Hartel 2
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TRIAL-WM: NOCH EIN
BOU-SIEG

Der vor dem letzten Lauf in
Arco di Trento bereits als
elffacher Weltmeister fest-
stehende Toni Bou setzte
nach der Niederlage gegen
Raga vorletzte Woche noch
ein Ausrufezeichen und siegte
vor Raga und dem dritten
Spanier Jaime Busto. Bou
gewann den Titel mit 28
Punkten Vorsprung auf Raga,
Dritter wurde Jaime Busto
mit 59 Punkten RiUckstand.
Franz Kadlec beendete seine
DebUtsaison auf Rang 9.
Weltmeisterin Emma Bristow
wurde von Theresa Bauml
(WM-Dritte) geschlagen. Dritte
wurde Sandra Gomez (E).

SPEEDWAY: ,NIGHTOFTH

n

FIGHTS
Der Dane Mikkel Bech ge-
wann die ,Night of the Fights" |
am Freitag in Cloppenburg
im Finallauf vor Timo Lahti
(FIN) und GP-Fahrer Fredrik
Lindgren (S). Kai Hucken-
beck stirzte in Heat 9, Martin
Smolinski konnte nicht aus-
weichen. Beide mussten das
Rennen beenden. Smolinski
musste wegen einer Gehirn-
erschitterung das DM-Finale
in Olching absagen.

AN BECH
AN BECH
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Motocross-WM | Villars-sous-Ecot

Die Husqgvarna-Jungs
Thomas Covington und
Max Anstie machten ihren
KTM-Kollegen das Leben
beim Endlauf in Villars-
sous-Ecot schwer.

Aber am Ende des Tages
war Pauls Jonass MX2-
Weltmeister, und Jeffrey
Herlings landete seinen
ersten MXGP-Hattrick.

Von: Alex Hodgkinson

it einem Riickstand von
41 Punkten vor dem
Endlauf konnte Jeremy

Seewer nur auf zwei enorme
Patzer von Pauls Jonass im
Kampfum die MX2-WM hoffen.
In der Qualifikation war der
Schweizer gestiirzt, aber, als es
um WM-Punkte ging, zeigte der
Lette zum ersten Mal Nerven.
»Ich hatte einen super Start,
aber stiirzte in der zweiten
Kurve und legte mich in der
dritten Kurve nochmals hin. Ich
war absolut Letzter und die Stre-
cke war brutal, aber ich habe bis
ins Ziel gekampft“, lichelte der
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frischgebackene Weltmeister.
Nach 20 Minuten war er sogar als
Sechster von Thomas Covington
kurz iiberrundet worden. Aber
er blieb konzentriert, und in der
letzten Runde ging Jonass auch
an Julien Lieber auf Rang 5 vor-
bei. KTMs WM-Titel im Doppel-
pack war damit gesichert!
Seewer, zum zweiten Mal
nacheinander Vizeweltmeister,
lobte den Letten: ,Pauls hat es
verdient, er hat keine Fehler ge-
macht. Ich habe wertvolle Punk-
te bei meinem Sturz in Lettland
verschenkt, und sie fehlten mir
am Ende. Aber am Mittwoch
startet ein neues Kapitel meiner
Karriere auf der 450er."

MX2: Spektakuldrer Kampf

Vor dem zweiten Lauf waren die
WM-Rankings alle schon ent-
schieden, aber die jungen Wilden
boten den Zuschauern einen
spektakuldren Kampf. Covington
packte erneut den Start, wurde
aber schnell auf Platz 4 durch-
gereicht: ,Ich fand in den ersten
Runden meinen Rhythmus nicht,
und ich wollte nichts riskieren.
Im Laufe des Rennens wurde ich
immer stdrker und wollte die Sai-
son mit einem weiteren Tages-

sieg beenden.” Im Finish war er
Zweiter und sein gestecktes Ziel
erreicht. Doch Hunter Lawrence
war aufler Reichweite: , Besser
spit als nie. Ich gewann schon
gestern die Quali. Ich war nur
froh, dass es im zweiten Lauf
nicht noch mal geregnet hat.”

Der 17-jahrige Australier woll-
te selbst nichts sagen, aber er ist
bei Honda fiir die WM-Saison
2018 als Teamleader beim Team
OneOneFour unter Leitung von
Livia Lancelot mit technischer
Unterstiitzung der Gariboldi-
Werkstatt in Italien gelandet.

In der MXGP-Klasse ging es vor
der Winterpause nur um die
Ehre. Antonio Cairoli war schon
Meister, Herlings hatte denVize-
titel sicher, sogar Gautier Pau-
lins dritter WM-Rang war nicht
mehr gefihrdet, weil Clement
Desalle nicht am Start war, nach-
dem sich der Belgier bei seinem
Sturz im ersten Lauf vor einer
Woche in Assen den C5-Riicken-
wirbel gebrochen hatte. Kevin
Strijbos wird Kawasaki-Leader
im belgischen Team beim Nati-
ONnencross.

Bei Tim Gajser und Romain
Febvre, den letzten beiden ent-
thronten Weltmeistern, ging es

um die Ehre. Sie dominierten
den ersten MXGP-Lauf. Der
Lokalmatador aus Epinal setzte
alles ein, war mehrmals neben
dem Slowenen, aber in der letz-
ten Runde musste er den Honda-
Leader ziehen lassen. ‘
Antonio Cairoli, der sich eine
Woche zuvor in Assen seinen |
neunten WM-Titel gesichert hat-
te, wirkte vergleichsweise lustlos
und gab zu: ,Ich hatte nicht so
viel Motivation diese Woche.*
Jeffrey Herlings kannte sol-
che Hemmungen nicht, ebenso
wenig Max Anstie, schon seit der
Jugendzeit Kumpel und Rivale

Pauls Jonass errang
bei der Schlamm-
schlacht im franzosi-
schen Jura in Villars-
sous-Ecot den |
MX2-WM-Titel for ‘
Lettland. FUr Jeremy ‘
|

Seewer blieb wie vor
einem Jahr Silber.

\
MOTORSPORT aktuell 40 | 2017



des Niederlinders. Der Englan-
der gewann am Samstag zum
ersten Mal in einem aufregen-
den Zweikampf mit Febvre die
MXGP-Qualifikation und schien
langere Zeit im ersten GP-Lauf
auf dem sicheren Weg zu Platz
3 zu sein, bis Herlings seinen
bekannten Extradrive fand.

Im letzten WM-Lauf des Jah-
res iibernahm Anstie gleich die
Fihrung, gefolgt von Herlings:
.Ich hatte ein gutes Tempo, aber
ich verlor die Konzentration, als
Jeffrey einen Fehler machte, und
er fand gleich wieder Anschluss.”
Die letzten drei Runden lieferten
die beiden sich ein sensationelles
Duell, das erst mit etwas Glick

I0TOCROSS-GP
ViV I OUOURU OO0

MONTBI

Schlammige Verhéltnisse beim MXGP-Start: Max Anstie (#99) Rad an
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beim Uberrunden zugunsten von
Herlings entschieden war.

Max Nagls Starts in der schwie-
rigen Startkurve waren nicht
optimal. Nach zwei enttauschen-
den Rennen gab er den siebten
Platz in der WM-Endwertung an
Jeremy Van Horebeek ab.

Das WMX-Finale war ein ech-
ter Hitchcock. Jede der vier Titel-
kandidatinnen stiirzte im ersten
Lauf am Samstag, aber Courtney
Duncan schien klare Siegerin zu
sein, bis sie in der letzten Runde
auf einer Auffahrt, die von Hin-
terbianklerinnen fast komplett
blockiert war, in die Strecken-
begrenzung stiirzte. Dann kam
die seltsame Nachricht, dass die

Rad mit Vizeweltmeister Herlings (#84)

FIM-Renndirektion das Ergebnis
auf zwei Runden vor Schluss da-
tierte, obwohl es keine rote Flag-
ge gegeben hatte, also nicht regel-
konform war. Kiara Fontanesi
wurde zur Siegerin gekiirt, ob-
wohl sie die Strecke abgekiirzt
hatte. Die Proteste ihrer Konkur-
rentinnen wurden abgelehnt.
Am Sonntagvormittag waren
die Streckenverhiltnisse noch
schwieriger. Duncan, chancenlos
in der WM, gewann souveran. Die
uberrundete Fontanesi sicherte
sich den Titel, als sie Larissa
Papenmeier zwei Runden vor
Schluss tberholte. Nancy van de
Ven, bis fiinf Minuten vor Renn-
ende noch die virtuelle Meisterin,

-GP MONTBELIARD / MXGP
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blieb hoffnungslos auf dem hin-
teren Streckenteil im Schlamm
stecken. Papenmeier wurde in
der WM-Endwertung Fiinfte.
Und damit war die Cross-WM-
Saison 2017 zu Ende. Der end-
gultige Kalender 2018 wird in
drei Wochen vorgestellt, aber
Youthstream-Supremo Giuseppe
Luongo teilte am Freitag mit,
dass es nichstes Jahr 20 GPs gibt,
maximal vier in Ubersee. Das
Nationencross werde planmaRig
in den USA stattfinden, aber es
soll keinen GP in den USA oder
Mexiko geben. An aufeinander-
folgenden Wochenenden jedoch
zwei in Indonesien sowie GP in
Russland und der Tirkei! =

Villars-sous-Ecot (F): 17. September, 19. WM-Lauf, Wetter:

2. Lauf: 28 Fahrer gestartet, 28 gewertet, 17 Runden a

bewodlkt/13 Grad. 1. Lauf: 30 Fahrer gestartet, 30 gewertet, 1 Antonio Cairoll (I 722 Punkte
16 Runden 21,550 km (=:‘!2c3..taooekrgv$)S " . 1,550 km (= 26,350 km) 2 ey Hemngs((r)m o
Fahrer Motorrad  Rdn. Zeit/Rickstand Fahrer Motorrad  Rdn. Zeit/Rickstand 3. Gautler Paulin (F) 602
L Tim Gajser (SLO) Honda 16 36:11.477 min 1 Jeffrey Herlings (NL) KTM 7 34:48 664 min 4, Clement Desalle (F) 544
= 41115 kmv/h = 45417km/h 5. Tim Gajser (SLO) 530
2 Romain Febvre (F) Yamaha 16 +N,247s 2. Max Anstie (GB) Husqvamna 17 +5272s 6. Romain Febvre (F) 519
3. Jeffrey Herlings (NL) KTM 16 +39593s 3. Tim Gajser (SLO) Honda 7 +36515s 8.  MaxNagl(D) 439
4. MaxAnstie (GB) Husqvama 16 +50,557s 4, Romain Febvre (F) Yamaha 17 +1:02,368 min 12 Amaud Tonus (CH) 355
5. Gautier Paulin (F) Husqvama 16 +2:02.538 min 5. Amaud Tonus (CH Yamaha 7 +1:38161 min 21.  Valentin Guillod (CH) 6l
6. Kevin Strijbos (B) Suzuki 15 + 1 Runde 6. Gautier Paulin (F) Husqvama 17 +1:40,8996 min 57.  Dennis Ullrich (D) 3
10.  Arnaud Tonus (CH) Yamaha 15 +1Runde 1 Jeremy Van Horebeek(B) Yamaha 7 +1:46,297 min
14, MaxNagl (D) Husqvama 15 +1Runde 12 MaxNagl(D) Husqarna 16 +1Runde 1. K™ 834 Punkte
22.  AndyBaumgartner (CH) KTM 13 + 3 Runden 21.  AndyBaumgartner (CH) KTM 15 + 2 Runden 2. Husqvarna 698
24.  Valentin Guillod (CH) Honda B + 3 Runden 27.  Valentin Guillod (CH) Honda 4 + 13 Runden 3.  Yamaha 659
TOCROSS-GP MONTBELIARD 7/ MX2 MOTOCROSS-GP MONTBELIARD / MX2 WM-ENDSTAND MX2
illars-sous- 37 A mber, 19. WM-Lauf, ter:
Xewaﬁlkt/lS‘GrEafi?:.(LFa)uf: 30 Carpos Beoarut 25 SoNGrtot Y550 ke (2 D6 B0B T 20 gewertet16 Rundend 1. PaulsJonass (LV) 77 Punkte
14 Runden & 1,550 km (= 21,700 km) ! y 2 Jeremy Seewer (CH) 732
Fahrer Motorrad  Rdn. Zeit/RUckstand Fahrer Motorrad  Rdn. Zeit/Rickstand 3. ThomasKjer Olsen (DK) 579
1. Thomas Covington (USA) Husqvama 14 3611422 min I, Hunter Lawrence (AUS)  Suzuki 16 34:29429 min 4. Thomas Covington (USA) 532
=35976 kmvh =43142km/h 5. Benoit Paturel (F) 504
2. Jeremy Seewer (CH) Suzuki 4 +86l4s 2 Thomas Covington (USA) Husqvama 16 + 6,026 6. Julien Lieber (B) 490
3. JedBeaton (AUS) Honda 14 +20,237s 3 Pauls Jonass (LV) KT™M 16 +31358s 7. Jorge Prado Garcla (E) 460
4. Hunter Lawrence (AUS) Suzuki 4 +534725 4. Jed Beaton (AUS) Honda 16 +32)82s 8. Brian Bogers (NL) 407
5.  Pauls Jonass (LV) KT™ %4 + 211,199 min 5 Jeremy Seewer (CH) Suzuki 16 +36050s 20. Henry Jacobi (D) 108
6. JulienLieber (B) KT™ 4 + 2:16,250 min 6. Brian Bogers (NL) KTM 16 +46028s 24, BranHsu (D) 97
7 Thomas Kjer Olsen (DK) Husqvarna 13 + 1 Runde A Jorge PradoGarcia (E)  KTM 16 +48764s
8. BenWatson (GB) KT™M 13 +1Runde 8.  DavyPootjes(NL) KTM 16 +104132min 1. KM 848 Punkte
Q. AlvinOstlund (S) Yamaha 12 + 2Runden 9, Stephen Rubini (F) Kawasaki 16 +1:10,619 min & Suzuki 766
10. MagneKlingsheim (N) Kawasaki 2 + 2 Runden 14.  Henry Jacobi (D) Husqvama 16  +1:54700 min 3. Husqvarmna 728
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520i, Bj. 96, blau, 116360 km, TOV, nur un-
zureichende Handbremswirkung, pordse
Bremsschlduche, 1870,- €. 06021/26044

Z4i Drive 18i Cabrio, 156 PS, EZ 02/14,
18000 km, TUV 02/19, mineralgrau-met.,
Alu Sommer + Winter, Scheckheft, el.
Stahlverdeck, Xenon etc. € 23.900,-. Tel.
0170/4035571
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Suche 599 GTB, F 430, California. Seriése
Abwicklung. Tel. 0176/76220162

WANTED: Ferrari 488 Spider fiir sofort und
Vertrdge. Tel. 0172/6800380

www.MODENA.de - Tel. 06327-97700 H

=
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Werkstatthandbiicher und techn. Litera-
tur. Tel. 0521/403956, peterwoebking@
hotmail.com

Service

Abonnenten-Service &

Honda NSX, Bj. 1991, 98000 km, 274 PS,
EU-Auslieferung, silber-metallic, Hand-
schaltung, unfallfrei, sehr guter Zustand.
Preis € 59.995,-, Tel. 0031-640984874

%’ Jaguar

ERSATZTEIL-GROSSLAGER! Neu und
gebr., alle Typen. www.jaguar-teile.de
04332/1419
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www.MODENA.de. Tel. 06327/97700 H

L

k=" Mercedes

Suche SLK u. SL, bar. Tel. 05505/5846 H

E 200 W124 Autom. Youngtimer, EZ 95,
190000 km, SD, Klima, scheckheftgepfl.,
Wurzelholz, € 5900,-. Tel. 0157/31386829

Einzelheftbestellungen

Tel. 0711/320688 88
Fax 0711/182-2550

Bestellservice* und Abo-Service
motorsportakiuell@dpv.de
*Bitte Bankverbindung angeben

Chiffre
Zuschriften richten Sie bitte an:
Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG

M ) MOTOR SPORT aktuell
ﬂ.ﬂ'ﬂ. kl Chiffre N. ...
L8N 70162 Stuttgart

SL 63 AMG, EZ 10/15, Voll., 585 PS,
schw./ Leder sw., 28000 km, NP 184.000,- €,
VB 104.900,- €. Tel. 0171/3491847

Fa. Osmann kauft Ihren Mercedes.
Tel. 0171/5244461
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Verkaufe MR Fahrwerk fiir EVO 10,
20000 km, mit Eibach und H&R Federn -3
cm, eingetragen, neuwertig, keine Renn-
strecke gefahren, Fir 450,- € zu verk. Tel.
07043/40258, etzel.uwe@gmail.com

=" Motorrader

www.motorpartsdu.de,
www.hertrampf-gruppe.de H

911 Carrera 2 (993), EZ 1994, 145.000 km,
272 PS, deutsche Auslieferung C00.
Nachtblau-metallic, 6-Gang Handschal-
tung, scheckheftgepflegt in PZ, unfalifrei.
Preis € 59.993,-. Tel. +31-640984874

Kaufe 911, Turbo + RS. 0172/9342421H

Porsche AT-Motoren: 911-930-964 -
993 - 996 - 997 - Boxster - Turbos sowie
Getriebe + sonst. Ersatzt. Fa. Schroder
02421/391258, www.porschroeder.de
H

911 Targa 4S, Exclusive Design Edition,
“Etna Biue®, 1500 km, “1/100°,
Preis 275.000,- €. Tel. +49 9147/9410-66

991 Jubildums-Modell, 1. Hand, un-
fallfrei. EZ 9/2013, 7300 km, grau, PDK,
Leder, Navi, SD, PASM-20 mm, Sport-
Chrono, Tempostat, PCM-Navi, BOSE,
Sportabgasanlage, Sitzheizung, kein
Winter/Salz, NR-Fahrzeug, von Privat
wegen Platzmangel, VB 159.750,- EUR.
Tel. 0172-6956730

mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 40738

Suche alle unfalifreien u. gepfl. Porsche,
H

Barzahlung. 07949/782, Fax 940244

Su. 911/944, Unf. u. defekt. 06523/241 H

www.Rennsportshop.com

Porsche 718, 6000 km; Porsche 911 Cab.,
2000 km. Priv. 06021/69887

-
991 Carrera S Endurance Racing Edi-
tion, PDK, EZ 3/2017, 309 kW (420 PS),
weiB, 169.000,- EUR (incl. MwSt.). 95463
Bindlach, b. Bayreuth, Tel. 09208/5887550
mehr: autormarkt. auto-motor-und-sport.de Ne. 40744

Porsche-Fan sucht 991 R + 991 GT3 RS,
zahle Hochstpreis. Tel. 0172/5159727

www.MODENA.de - Tel. 06327-97700 H
=" Renault Alpine

Su. Alpine Unfall/defekt. 06523/241 H

=" Renn/Rallye

G » Rennsport-Ausriister

Tel. 0B678/246
www.ga-racing.com

Zu verkaufen, Porsche Renn-Motor /74
RSR 3,41Schieber-Doppelz., VB 49.000,- €.
Tel. 0174/7559189

FERODO

Motorsport- und
High Performance
Bremsbelédge

Service - Verkauf - Beratung

@@ corga

RN EE Y

e-mail: info®bsacorse.de
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Kunststoffscheiben klar od. griin getdnt,
Schiebeafenster, mitverschied. Biegeradien,
fUr Porsche u. viele andere Fahrzeuge, auch
nachtraglicher Einbau v. Schiebefenstern
mogl. T. 08157/998760

> DUNLOP

MOTORSPORT

Sport- & Rallyereifen

Liitticke motorsport
02354-7046993
www.Ilms-racing.com

Hewland Vertrieb Deutschland, Wartung,
Verkauf, groBes E-Lager. Tel. 02242/6840,
E-mail: motorsportRiegi@aol.com H

r
im

www.autodiscount-nrw.de H
Yo'
-

P

www.autodiscount-nrw.de H

www.berlin-tuning.com H

www.allrad-daewel.de 0651/86503 H

www.autolit.de Tel. 08387/1297 H

Fa. Osmann kauft Ihren Volvo.
Tel. 0171/5244461

Teileversand fir Volvo & Saab. T.
09229/9799-97, F.-98, www.ft-albert.deH

Euw
Fa. Osmann kauft lhren Volkswagen.
Tel. 0171/5244461 H

Geschéaftsverbindungen

Gutes Geschiift + eleganter Firmenwg.
01523/3752139, Mail: 168@bestwater.de
H

m
Woh gen in Siddeutschland ge-
sucht! Im Auftrag unserer Investoren su-

chen wir Wohnanlagen ab 20 Wohnungen!
0821/4860900, www.knipfer-immobilien.de
H

www.werst.de Modellautos in riesiger
Auswahl zu ginstigen Preisen. Modell-
auto Werst, Schillerstr. 3, 67071 Ludwigs-
hafen. Tel, 0621-682474, Fax -684615 H

DiZteuslubss TRACKDAYS

28.09.2017 Hockenheimring GP
06.10.2017 Nordschleife
13.10.2017 Nordschleife
15.10.2017 Dijon-Prenois
27.10.2017 Niirburgring GP

www.pistenclub.de
+49 (0) 2153-951300

Motorsportreisen. 0221/4912598,
rcam.de

Leder und Alcantara fir PKWs, gm ab
40,- €. Tel. 0221/9712233,
www.autoleder-service.de H

5', Versicherungen

Pt A /
YRENNKASKO. DE

Versicherungen
fiir den Motorsport
Rennkasko
Veranstalterhaftpflicht

RENNSPORT (“lickvers g1
VERSICHERUNGEN R
CLICKversichert lnﬁsﬁZleIl |

Turboprobleme? STK Turbo Technik,
02682/26299-0, www.turbolader.net,
mail@turbolader.net

Kat kaputt? Preiswerte Neubestickung
Tel. 07231/101000. www.uni-kat.de H

B Anzeigenannahme: Tel. 0711/182-188 (Mo.-Do. von 8-18 Uhr, Fr. von 8-16 Uhr)

Anzeigen-Coupon bitte vollstandig ausgefiillt und unterschrieben einsenden an:

oder auch Uber unseren elektronischen Bestellcoupon unter www.bestell-coupon.de/msa

Anzeigentext: (Pro Zeile ca. 30 Zeichen inkl. Satzzeichen und Zwischenrdume)

| | LIl
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ANZEIGEN-SERVICE

W Fax: 0711/182-1783
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Und zwar in der Rubrik
J Autos

D-70162 Stuttgart

mal ab

J Motorrader

J als Privatanzeige

Jdals fewerbliche Anzeige
mit “H" gekennzeichnet)

[J mit Foto (max. Hohe 35 mm)
privat zzgl. 30,- €
gewerbl. zzgl. 50,- € (Mindestgrofe 3 Zeilen)

msa 40/17 | .
Bitte senden Sie mir gegen Berechnung ein Exemplar von: 3 unter Chiffre zzgl. 10,- €
J MOTORSPORT aktuell € 2,20 1 auto motor und sport € 3,90
1 MOTORRAD € 3,90 [ sport auto € 4,20 Name /Firma
Anzeigenpreise privat € Anzeigenpreise gewerblich® € Vorname (ausgeschrieben)
Bitte Gewlinschte Kombination jode jede
ankreuzen (gt nur fir die Bundesrepublik Deutschland) bis weitere 1 Zeile 2 leilen 3 Zeilen weitere
4 Zeilen Zolle Zeile Strafe/Nr. (kein Postfach)
o s 17.- 425 | 920 | 1610 | 1840 | 4,60
. PLZ/0Ont
a el MOTORRAD 24 525 | 15- | 30, 45, 15,-
: “ ' ' ' ' Telefon mit Vorwahi Mobil
— MOTOR 00
a CDOD auto r:. 60,- 15,- 50,40 88,20 | 100,80 25,20
SPORI M * ‘Z - EMall
* z2g. MwSL
{1 Bitte schicken Sie mir eine Rechnung (zahlbar sofort nach Erhalt) Rechtsverbindliche Unterschrift Datum
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Leserbriefe

Palmer kindisch
Zum Fl-Fahrer-Deal
MSa 39/2017

Ich finde, Palmer sollte langsam
selbst mal einsehen, dass es mit
der F1-Karriere nichts mehr wird.
Warum will er unbedingt noch
die Saison zu Ende fahren. Er
macht sich dabei doch nur noch
licherlicher. Soll er lieber ein paar
Millionen Abfindung einstreichen
und sich damit eine Karriere im
GT-Bereich finanzieren. Aber jetzt
den groRen Deal mit Sainz aufzu-
halten und Renault durch seine
Anwesenheit zu schwichen, ist
doch nur kindisch. Dass er es
nicht kann, hat er in diesem Jahr
nun schon zu oft im Duell mit
Hiilkenberg bewiesen.

Erich Dornbusch

per E-Mail

Warum Formel E?
Zu den WEC-Ausstiegen
MSa 33/2017

Hersteller sind schon immer ge-
kommen und gegangen. Egal ob
dabei eine Serie kaputt geht. Der
Motorsport ist dabei die Basis zur
Serienentwicklung. Sagt man!
Warum dann Formel E, wo alles
reglementiert ist? Dazu stellt sich
die Frage, wie sauber sind eigent-
lich die Diesel von Audi in Le
Mans gelaufen? Nach dem Die-
selskandal haben sie sich schleu-
nigst aus der Serie verabschiedet.
Bis dahin hat man ja den ,Vor-
sprung durch Technik“ gut ver-
markten konnen.

Gerhard Stegner,
D-87490 Haldenwang

Arzttermin
Zur Rossi-Verletzung
MSa 39/2017

War's das jetzt fir Rossi? In Sa-
chen WM-Entscheidung 2017 si-

cher. Sind wir doch froh, wenn
Rossi noch mal richtig auf die
Beine respektive in den Sattel
kommt. Ich hab jedenfalls zusam-
men mit Freunden einen ,Arzt-
termin“ in Valencia gebucht. In
der Hoffnung, wir sehen den Dok-
tor und nicht seine Vertretung.
Uwe Glasen,

D-66629 Freisen

Frustration

verstandlich
Zum Bradl-Leserbrief
MSa 37/2017

Tom Luthi fihrt nachstes Jahr
MotoGP. Nach elf Jahren in der
mittleren WM-Klasse, in der er bis
aufvergangenes und voraussicht-
lich dieses Jahr nie tiber WM-Rang
vier hinauskam. Bei den Eidgenos-
sen freut man sich. Hort man
Stimmen wie: ,Der reiflt doch da
sowieso nix!“? Nein. In Deutsch-
land das entgegengesetzte Bild.
Bleibt der grofe Erfolg aus (egal
ob bei der FuRballnationalmann-
schaft oder im Motorsport), wird
gerne gejammert und Erfolge oft
ins Reich des Vergessens verbannt
(dafiir genauso oft Jahrzehnte spi-
ter Uiberheroisiert). Anstatt sich
zu freuen, dass nach 17 Jahren
endlich wieder ein Deutscher in
einer der drei wichtigsten WM-
Kategorien den Titel gewonnen
hat, wird die Leistung herabge-
wirdigt. Zu zwei Aussagen gegen
Stefan Bradl aus Herrn Fischers
Leserbrief (MSa 37/2017) méchte
ich hier gerne Stellung beziehen.
Erstens: Bradl wird als Jammerer
bezeichnet. Ja, Bradl ist jemand,
der oft sagt, wenn ihm etwas
nicht passt. Er nennt die Proble-
me allerdings konkret beim Na-
men. Seine Frustration in diesem
Jahr ist verstandlich. Die Honda
halt nicht, was sie versprach. Up-
dates werden von Rennen zu Ren-
nen immer wieder hinausgescho-

DEUTSCHER SPORTFAHRER KREIS AKTUELL

Seit fast 60 Jahren Ist der Deutsche Sportfahrer Kreis e, V., fur Aktive und Fans
bewadhrter Partner, Ratgeber und Interessenvertreter.

22.-24.Sep.2017: ADAC Masters Weekend ,Grof3er Preis von Weingarten®

23.Sep. 2017:

Weltere Infos im Internet: www.dskev.de

VLN-Lauf: 57. ADAC Reinoldus-Langstreckenrennen

ben. Sowohl Hayden als auch
Giugliano bemiingelten die Leis-
tungsentfaltung. Marco Chini,
Racing-Manager von Honda Motor
Europe, bestitigt Bradls Aussa-
gen. Und sogar Jonathan Rea, sei-
nes Zeichens Bradls Konkurrent,
wundert sich, warum Honda auf
Cosworth-Elektronik setzt, statt
auf Magneti Marelli. ,Jammern*
gehort zum Geschiift. Beispiel Va-
lentino Rossi: Bei ihm wird das
aufgrund seines Status gerne ver-
gessen. Zwei Jahre Ducati — drei
Podestplitze. Zum ersten Mal
nicht auf absolutem Topmaterial,
aber anstatt zu zeigen, warum er
von vielen als Grofter aller Zeiten
gehandelt wird, wird gerne mal
iiber das Material gejammert und
nach zwei Jahren hingeschmis-
sen, anstatt Entwicklungsarbeit
zu leisten. Als Jungspund gerne
mal riide Manover ausgepackt
(z.B. gegen Gibernau in Jerez),
wird als alter Hase, wenn es ihm
selbst widerfihrt, gerne ge-
schimpft, Trennwinde in der Box
hochgezogen (gegen Lorenzo)
oder Kollegen in der Pressekonfe-
renz ignoriert (Marquez).
Zweitens: Bradl wird als der
LJunwirdigste Weltmeister der
Motorradgeschichte” bezeichnet.
Weil der Konkurrent verletzt
war? Ja, stimmt, Marquez hat ver-
letzungsbedingt die beiden letz-
ten Saisonrennen 2011 verpasst,
aber Sitzenbleiben gehért nun
mal zu den Fihigkeiten, welche
ein Fahrer besitzen sollte. Wenn
Marquez stiirzt, hat er einen Feh-
ler begangen, einen den Bradl
nicht gemacht hat.
Kevin Hangleiter,
D-89160 Dornstadt

MOTORSPORT aktuell
«Leserbriefey

70162 Stuttgart

E-Mail: msa-lesertribuene@
motorpresse.de

(Bei Mails bitte unbedingt
die Postadresse angeben.)
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Termine

Nachste Ausgabe am 27. September 2017

Vorschau

TV-Programm

Automobil

Donnerstag, 21. September

22.30 ADAC GT Masters — Magazin, Sachsenring
Freitag, 22. September

21.00 IndyCar Series Sonoma, Rennen (Zus.)
Samstag, 23. September

11.00 Formel 4 Hockenheim, 1. Lauf LIVE

.10 Formel-3-EM Spielberg, 1. Lauf (zeitvers.)
11.55 TCR Germany Hockenheim, 1. Lauf LIVE
13.00 GT Masters Hockenheim, 1. Lauf LIVE
1430 Formel 4 Hockenheim, 2. Lauf LIVE

17.30 Audi Sp. TT Cup Spielberg, 1. Lauf (Aufz.)
23.40 DTM Spielberg, 1. Rennen (Aufz.)
Sonntag, 24. September

10.05 TCR Germany Hockenheim, 2. Lauf LIVE
10.55 Formel 4 Hockenheim, 3. Lauf LIVE

11.10 Formel-3-EM Spielberg, 2. Lauf (zeitvers.)
11.55 DTM Spielberg, 2. Qualifying LIVE

12.40 Audi Sp. TT Cup Spielberg, 2. Lauf LIVE
13.00 GT Masters Hockenheim, 2. Lauf LIVE
15.00 DTM Spielberg, 2. Rennen LIVE

20.30 NASCAR Cup Series, Loudon LIVE

23.30 DTM Spielberg, 2. Rennen (Aufz.)

Montag, 25. September
00.30 Audi Sp. TT Cup Spielberg, 2. Lauf (Aufz.)

Motorrad

Freitag, 22. September

08.30 MotoGP-WM Misano, Rennen (Wh.)
09.00 Moto3-WM Alcaniz, FP1 LIVE

09.45 MotoGP-WM Alcaniz, FP1 LIVE
10.45 Moto2-WM Alcaniz, FP1 LIVE

13.00 Moto3-WM Alcafiz, FP2 LIVE

14.00 MotoGP-WM Alcafiz, FP2 LIVE
15.00 Moto2-WM Alcaniz, FP2 LIVE

Samstag, 23. September

02.00 Moto3-WM Alcadiz, FP3 LIVE

09.45 MotoGP-WM Alcafiz, FP3 LIVE

10.45 Moto2-WM Alcaniz, FP3 LIVE

12.00 Moto3-WM Alcariiz, Quali LIVE

13.15 MotoGP-WM Alcaniz, FP4 & Quali LIVE
15.00 Moto2-WM Alcaniz, Quali LIVE

1710 RB Rookies Cup Alcaniz, 1. Lauf (Aufz.)

Sonntag, 24. September

08.30 Motorrad-WM Alcaniz, Warm-ups LIVE
.00 Moto3-WM Alcaniz, Rennen LIVE

1215 Moto2-WM Alcaniz, Rennen LIVE

13.45 MotoGP-WM Alcaniz, Rennen LIVE
16.20 RB Rookies Cup Alcafiz, 1. Lauf (Aufz.)

Montag, 25. September
ab19.00 Motorrad-WM Alcaniz, die Rennen (Wh.)

Livestreams/Internet

Samstag, 23. September

08.15 VLN Langstrecke, 7. Lauf LIVE
Zeitens.o. GT Masters/TCR/F4 Hockenheim LIVE
Sonntag, 24. September

Zeitens.0. GT Masters/TCR/F4 Hockenheim LIVE

ca.16.45  Formel-3-EM Spielberg, 3. Lauf LIVE
www.fiaf3europe.com

ca.22.30 IMSA-Sportw. Monterey, Rennen LIVE

Sport 1
Sport 1US

Sport 1
N-TV
Sport 1
Sport 1
Sport 1
Sport1
Sport 1+

ALIDI

VLN Lauf 7: In der Eifel steht das 57. ADAC Reinoldus-Langstreckenrennen an

Sport 1+
Sport 1+
N-TV
ONE
Sport 1+
Sport 1
ARD
Sport 1
Sport 1

Sport 1

Eurosport 1
Eurosport 1
Eurosport 1
Eurosport 1
Eurosport 1
Eurosport 1
Eurosport 1

Eurosport 1
Eurosport 1
Eurosport 1

Eurosport 1
Eurosport 1
Eurosport 1
motorsport.tv

Eurosport 1

=
&
S

DTM Spielberg: In den Alpen werden die Weichen im Titelkampf gestellt

Die ndchsten Rennveranstaltungen

Eurosport 1

Eurosport 1 Automobil

Eurosport 1 23.9. VLN Langstrecke NUrburgring, 7. Lauf D

motorsport.tv 23./24.9. DTM, Spielberg (+ TT Cup) D
23./24.9. Formel-3-EM, Spielberg D

Eurosport 1 23./24.9. ADAC GT Masters, Hockenheim (+ TCR/F4) D
249, NASCAR Cup Series, Loudon/New Hampshire USA
249, IMSA-Sportwagen, Monterey/Kalifornien USA
1.10. Formel 1, Kuala Lumpur MAL

wwwuvlin.de Motorrad

www.sportl.de 23.9. Speedway-GP, Stockholm S
249, Motorrad-WM, Alcaniz E

www.sportl.de 249, Enduro-WM, Hawkstone Park GB
249, ADAC MX Masters, Holzgerlingen D
24.9, IRRC/Road Racing, Frohburg D

www.imsa.com  30.9./1.10. Superbike-/Supersport-WM, Magny-Cours F
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