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BMW - milt, jelen,

A harmincas évek kozepén is volt BMW 3-as,
koranak erGs, gyors, stabil, csodalatos autdja.
Akdércsak napjainkban az 4j 3-as sorozat. Es bar
a 3-as sorozat a BMW palettdjan a legkisebb, ere-
je félelmetes. Elegancidja lenyligozé. Stabilitdsa
bamulatos. Szériakocsi, sportautdkat megszégye-
nité menetteljesitményekkel. A BMW mindig is
azoknak az autdja volt, akik kitintek intelligenci-
ajukkal, igényességiikkel, autovezet6i tudasukkal.
Miként a BMW tiinik ki a tobbi aut6 koziil. Aki
valaha is vezetett BMW-t, nosztalgiaval emléke-
zik vissza az élményre. A kényelemre, az impo-
nal6 magabiztossagra, a teljesitmény varazsara, a
megnyugtatd biztonsdgra. Az 4j 3-as sorozat is
mindannak az esszencidja, amit az ember, a mo-
dern kor embere szamara az auténak jelentenie
kell. A BMW jelkép is. Az autd jelképe. Onmaga
jelképe. ,,Az” auté.
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A Neményi Rt. a BMW kizar6lagos magyarorszagi im-
portére. Munkatarsai készségesen allnak rendelkezés-
re, az Uj 3-as sorozatot is 6rdommel mutatjdk be Onnek.

Autdszalon:
1015 Budapest 1.,
Hegyalja 1t 7-13.

Telefon: 202-6092, 202-5007.
Telefax: 202-6616.

Koézpont:

1097 Budapest IX.,
Konyves K. krt. 24/A.
Telefon: 114-0040,
113-0256, 135-5975.
Telefax: 113-0256.

Az auté
élmenye




Az olasz népautd, a Balilla komoly nagykocsi
csokkentett méretekkel és kisebb motorral
(8. oldal)

Amikor angliai levelezénk a Royal Enfieldet
megvette, dontésében az jatszott f§ szerepet hogy
a gép eléggé eredeti dllapotd volt még romjaiban
is (36. oldal)

Szdzadunk harmincas éveinek egyik jellegzetes
csaladi autéja volt az Austin Ten (28. oldal)
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IdOoutazas
a Bakonyban

6l sikeriilt veterdntaldlkozét rendeztek
szeptember 27-29-én Farkasgyepiin a
Balatonfelvidéki Erd6- és Fafeldolgozd
Gazdasdg dolgozoi. Taldn 6k sem gon-
doltdk elére, de az Osszejovetel nem-
zetkdzire sikeredett, ugyanis hat osztrdk vendég
is érkezett. Megjelenésiiket a soproni veterdno-
soknak koszonhették, akik igen j6 kapesolatokat
tartanak fenn az OGHK, az osztrdk veterdnauto-
klub dél-ausztriai csoportjaval, igy 6k vitték hatd-
rainkon tiilra a kétévenkénti taldlkozo hirét.
Sajnos a hazai versenyzSk koziil nem minden-
ki érkezett meg, Osszesen huszonhatan jottek el
megbirkozni a kitiizott feladatokkal. Ok azon-
ban kit{inden érezték magukat, és nem hidnyzott
a kozonség sem.
Szombaton koran, mar nyolc 6ra el6tt elindult
a mezGny, a falubeliek koziil mégis sokan cserél-
ték fel a meleg 4gyat a reggel hiivosére és jottek
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A melengetd szeptember végi napsiitéshen
Franz Gamauf lehajtotta az 1932-ben
gyartott Tatra 57-es tetejét. Igy még
nagyobb élményt nyajtott az erdékben valo
suhanas

Utelagazas. Visszafelé mar szinte
karavanként haladt a mezdny, csak
feladatmegoldas vagy tajoldsi okokbol alltak
meg. Itt éppen az utobbi probléma adédott,
de rovid tandcskozds utan @jra elindult

a menet




ki megesodalni a tobb évtizedes, de erejiik teljé-
ben 1év6 jarmiveket. Ugyanez az érdeklGdés
tartott végig az Ut sordn, a szervezSk gondos-
kodtak réla, hogy minden, az dtvonalba esé fa-
luban tudjanak az eseményrdl, igy a kapukban
gyakran lehetett integetG embereket I4tni.

Az titvonalat meghatarozo itinert pénteken es-
te kaptdk meg a versenyzok, amely azonban
nemcsak egyszer( ttvonalterv volt, hanem sok-
sok feladatot is tartalmazott. Az egyik teljesité-
sének mindjdrt a rajt utdn nekikezdtek a résztve-
v6k, amely nem volt mds, mint négyféle gomba
oOsszegyjtése. Kiilsg szemlél5dd azt hihette vol-
na, defektet kapott a mezény, tgy alltak egymas
utdn az Gt szélén a tiszteletre méltd dregek, tu-
lajdonosaik siirogtek-forogtak, hajolgattak korii-

16ttiik. Gombaszedés utan Gjra elindult a menet,
hogy a Bakony csoddlatos erdei ttjain keresztiil
el6szor eljusson Porvdra, majd Zircre. Olyan er-
dei utakon mentek, amelyekre az év tobbi részé-
ben csak az erd6gazdasdg jarmivei hajthatnak
be. Egy helyen adddott csak tdjoldsi probléma,
ahol az itiner szerint haladva eldszor elfogyott
az aszfaltozott Ut, de késébb még az it is, és a
nyil egy vizmosds felé mutatott. Azért csak rd-
szdnta magdt mindenki, és nem is csalédott,
mert a lejté aljan mdr ott sorakoztak a tobbiek,
hogy a megtalalt ellenérzé ponton megoldjdk az
Gjabb feladatokat. Ezek koziil a legnehezebb a
jarmd hosszdnak az eltaldldsa volt, amiben f6leg

»

az autosok voltak hdtranyban, hiszen nagyobbat
tévedhettek.

Ezutdn mdr egyenes Ut vezetett Zircre, ahol
ligyességi versenyen bizonyithatta be minden
résztvevd, hogyan tudja vezetni kedvenc jarm-
vét. A legtébben anndl a feladatndl hibztak,
amelynél zdszléval is elldtott ronkot kellett
el6bb az elsd, majd a hatso 16kharitoval meg-
érinteni. Aki egy kicsivel tobb gdzt adott vagy
késén 1épett a fékre és feldontotte a ronkot, az
biintet6id6t kapott. A gyakorlatokat az autésok
kozott Schobel Erng hajtotta végre a leggyorsab-
ban és a legjobban, viszont a masodik-harmadik
helyen holtverseny alakult ki a két dzsipes ver-

Kincses Andor nemcsak megbillentette,
hanem fel is dontotte a ronkot, amiért
viszont hibapont jart az tigyességi versenyen

Ez az titeligazas tobbeknek is gondot
okozott. Nem tigy Laszlo Miklosnak,

aki 1942-ben gyartott Willys Jeepjével szinte
lassitas nélkiil kanyarodott a helyes ttra

senyzd, Gyongydsi Istvan és Laszlo Miklos ko-
z6tt. Ujra inditottak Sket, és ekkor Laszl6 Mik-
16s jobb eredményt ért el, mint Schibel Ernd,
de nem elsdre, igy ové a mdsodik, Gyongyosi
Istvdné a harmadik hely.

Az ligyességi verseny dfjdtaddsdra az ebéd
idején keriilt sor, majd zirci séta kovetkezett.
Mindenki jol érezte magdt a pihendben, kis be-
szélgetd csoportok alltak dssze, és valahogy sen-
kinek sem akarézott elindulni. Azért egy ora ké-
séssel csak Osszejott a trsasag, €s visszafelé is
nekivdgtak az ttnak, amin Gjabb feladatoknak
néztek elébe.

Az utolsé ellenérzé allomds mar ismét Far-
kasgyepiin volt, ahol a résztvevdk arrdl adtak
szdmot, hogyan oldottdk meg a visszattra kitd-
zott feladatokat. Sorban érkeztek be a jarmiivek,
mar mindenki tilesett az ellenérzésen, de Bakd
Istvan Czetka 175-0ssel és Dalmadi Ldszlé Cse-
pel 250-nel még mindig hidnyzott. J6 6raval ké-
sébb mégis befutottak, ellenkezé irdnybdl,
ugyanis elnézték az itinert. Ebben taldn az is
kozrejatszott, hogy athajtottak egy kis falun,
ahol éppen eskiivd volt, és ez alkalombdl min-
den arrajar6t megkindltak borral. De még 6k
sem késték le a vacsorat, ahol a jol sikerilt nap
eseményeit vitattdk meg, és sor kerilt az ered-
ményhirdetésre is.

Csodalatos harom nap volt. Kar, hogy a Ba-
kony e gyonyord tdjain legkozelebb csak két év

milva lesz hasonlo talalkozo. @
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HIREK A NAGYVILAGBOL @ HIREK A NAGYVILAGBOL

MEG MINDIG MUKODIK
; By

1942-ben késziilt, alvazszama 8032 és évente még mindig 4000 kilomé-
tert fut a taldn legoregebb, forgalomban 1évé Volkswagen bogér. Az
eredetiséget jelzi az osztott hatso ablak, az egyetlen féklampa a mo-
torhaztetd kozepén, az ajtéoszlopba rejtett csapodé irdnyjelzokar és a
kurbli szaméra készitett kiilon felfiiggesztés. Az inditokarra csak
hosszabb allds, vagy a 6 V-os akkumulitor gyengesége miatt lehet
sziikség, egyébként még ma is elsd poccintésre indul a 24,5 l6erds,
600 000 kilométernél is tobbet futott motor. Erdekes az inditokapcso-
16 elhelyezése, amely a hamutarté alatt taldlhato. A jové majusban ot-
venedik sziiletésnapjat iinnepld auté karosszéridja is teljesen rozsda-
és sériilésmentes, igy valészintileg még sokdig fogja szolgdlni Otto
Weymann kasszeli otvosmestert.

ADENAUER-MERCEDES BUDAPESTEN

A tengerentilrol érkezett Ma-
gyarorszagra ez a Mercedes
300-as. A szobeszéd szerint Ade-
nauernek is ilyen autéja volt. Az
automatavaltos, négyajtos tipus
most egy budapesti gytijtemény
értékes darabja lett.

BOGAROS

EGY AZ ELSOK
KOZUL

fgy kezdddott. A DKW F-l-es
volt az egyik elsG olyan auto,

amelynek az elsd kerekeit haj-
tottdk meg. Az akkor (1931) ku-
riozumnak szamit6 épitési moéd
azéta szinte kizardlagossa valt,
ma alig taldlni olyan gyarat,
amely a hagyomanyos hatsoke-
rék-hajtassal késziti autoit.
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Ez még nem a bogdr, hanem csak az eléfutdra - vagyfs egyik prototi-
pusa -, amelyet Ferdinand Porsche vezetésével készitettek 1934-ben.
Ma ez a modell a wolfsburgi VW Muzeumban tekinthet6 meg.

PORSCHE-
MEGLEPETES

Tizenegy esztendés volt Ferry
Porsche, amikor hires édesapja-
t6l négykerekii karacsonyi ajan-
dékot kért. 1920 telén Ferdi-
nand  Porsche  kéthengeres
sportkocsival lepte meg kisfiat.
A kétiiléses, kétsebességes kab-
ri6 orids volanjanal biiszkén iil6
Ferry 3,5 loerének parancsolt.
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GT-TORTENELEM

1951-ben a torinéi autészalonon
mutattdk be a Lancia Aurelia
B20 GT-t, amellyel 4j kategori-
at, uj osztalyt teremtettek. A
sportos, de kényelmes autokat
azota nevezzilk GT-nek, vagyis
Gran Turisménak, igy az idén
negyvenéves Lancidt tekinthet-
jilk a ma oly népszerii osztily
névaddjanak. Az elsé Aurelia-
kat hathengeres, kétliteres, 90
l6erds motor ropitette az akkor
igen sok, de ma sem megveten-
. dé 175 km/h-s sebességgel. A

- kétliteres motort késébb egy
KORTARSAK Egyiddsek és mindkettG SAAB. Az egyik a foldon jar, a masik az égen nagyobb, 2451 cm’-es eréforras
szdll. A SAAB 21A volt a negyvenes évek standard svéd vadaszgépe, a helyettesitette, amely 118 l6erds
SAAB 92-es pedig az addig csak repiilgépeket eldallité gyar elsé auto- teljesitményével mar 185 km/h-s
ja, amit 1946-ban kezdtek el kifejleszteni és 1949 decemberében gyarta- végsebességet tett lehetévé az

ni. Az dramvonalas SAAB elsd kerekeit 764 cm’-es, 25 16erds, kéthen- 1100 kg sajat tomegii, estélyi ru-
geres, kétiitem( motor hajtotta haromfokozati valton keresztiil. hdba bijtatott sportkocsinak.

MINI VETERANOK

A francia De la Chapelle cég mar hosszi évek 6ta foglalkozik oldtime-
rek kicsinyitett valtozatainak gyartasaval. A Bugattik mellett az
1934-es kiadasi, BMW 328-as és a Mercedes 540K 1:2 ardnyban mi-
niatiirizlt verzidi a legkeresettebbek. A gyiijtok és tehetds csaladok
gyermekei szamara készitett 3,5 16erds ,,jatékszerek” 5-6 ezer dollar-
ba keriilnek.

Németorszighban, egy repiiltervez, Heinz Wagenseil nevéhez fiiz6-
dik a liliputi négykerekiiek készitése. A bajor mérnok mihelyébdl ed-
dig mar tobb ezer kisauté keriilt ki, legyen sz az Aston Martin Vo-

HORCH 1926 . AZ EL86 lante, az AC Cobra avagy a Jaguar SS 100 klasszikusnak szamit6 mo-

2 delljeirdl. A hazai tipusok koziil a veteran Porsche 936 a kedvenc, de
N EM ET NYOLCHENGERES kivansagra frissebb modelleket is gyart a markwaldi szakember.
. . S s, Napjainkban a nyitott kocsik a legkeresettebbek, igy a Porsche Cab-
Ez a Horch 303-as - amely ma a wolfsburgi VW Mizeumban lithaté rio, a Mercedes SL és a BMW 3-as széridjanak, kivansagra bériiléssel
- volt az elsd, sorozatban gyartott német aut6, amelyet nyolchengeres szallitott, vaszontetds torpéje.
motor hajtott. A haromliteres, hosszaloketi erdéforras teljesitménye
40 l6erd volt, ami ugyandgy jellemzd a korra - a hiszas évekre -, mint
a magas utastér kialakitdsa, amibe szinte kitelezéen bérboritasa bi-
torzat keriilt.
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AUTOSKANZEN

Egy oldtimer-barat szamara Mongolia valdsdgos kincsesbanya,
mert az utakon még mindig szép szamban

kozlekednek régiségek.

ki 4tlépi az Uralt s dtutazza fél Szibé-

ridt, Mongodlia fenséges szépségi

tajaira, megérkezve kiilonds vildgot

lithat. Azsia szivében mds a nap-

fény, az ég kékje, az emberek moz-

dulatai és gondolkoddsmddja. Masfel61 Mongo-

lia az Gsi hagyoményok és a XX. szdzad techni-

kai-kulturdlis forradalménak nevezett csapds

osszeiitkozését probalja tdlélni napjainkban, a

magat miveltnek hitt vildg értékrendjét alapul
véve nagy szegénységben.

A legfbb kozlekedési eszkoz ma is a 16, de
természetesen a varosokban mér a gépjarmive-
ké a f6 szerep, s a vidéki forgalomban is szamot-
tevd az autok, teherkocsik hanyada. Minden
motoros jarmd nagy kincsnek szémit, s taldn ép-
pen ezért lathato szdmos, negyven-tven €ves
gépkocsi az utakon. Legtobbjiik erdsen atalakit-
va, megemelt, megerdsitett rugozassal, sok-sok
Volga- és GAZ-alkatrésszel feldjitva. A helyzet
jellemzGje, hogy a féviros gépkocsialkatrésze-
ket drusito iizletében még kaphatd gyari, (j, ka-

Egy viszonylag eredeti Zillel is
talalkozunk. Csak a futémiiveket
cserélték ki az erésebb GAZ-
konstrukciora

Pobeda-parafrazis, sajitos
ornamentikaval. Lehet, hogy
nem szép, de megy, és ez a fo

'
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Ford volt egykor ez a kecsesnek
éppen nem mondhaté pick-up,
amely helyi lakatosgeneraciok
iigyességét Grzi vonalaiban

Faval hézagoltak ki a ventilatortengelyt,
hi4nyzik az olajbedntdesd fedele, de a
gyertyakabelek még eredetiek

ros lengéscsillapitd, s egy-két olyan, 1100-as
Skodahoz vagy Pobedahoz val6 elem, ami fe-
lénk mar régen a veteranborzék slgerei kozé
szamit. Az aruk sem til magas, csak éppen haza
kellene Sket szdllitani. Ugyanez érvényes a régi
autékra is, igy hat szerencsére megmaradnak
eredeti otthonukban, s még néhdny évtizedet
biztosan leszolgalnak.

)



TEGNAPI AUTOK,
MAI TEMPOBAN

Bessenyey Krisztina tudésitasa a Hungaroringrol,

Branstetter Sandor és L. Szab6 Laszlé fényképeivel.

Formula-1 Magyar Nagy-
dij  betétfutamaként
megrendezett nemzet-
kozi veteranautd-ver-
senyre 41 autd neve-

zett. Tizenhdrman érkeztek Ausztri-
abol, huszondten Németorszagbol,
egy versenyz$ Anglidbol és szintén
egy-egy Belgiumbol és Luxem-
burgbdl.

A verseny lebonyolitdsa a meg-
szokottaktol eltér volt. Eddig a
hozzdnk latogatd veteran autok
mindig 4tlagtart6 versenyt futottak.
Ot teljesitett koriikbol a 2. 3. 4. kor-
ben megszerzett idGeredmények szd-
mitottak, amelyeknél lehetdleg egy-
forma iddket kellett autdzni, majd a
kevesebb differencia dontott. Idén
,.fiatalabb Oregek’ érkeztek, igy a
versenyt a gyorsasdgi versenyek
szisztémdja szerint rendezték, azaz
két id6mér§ edzést és annak ered-
ményei alapjan 10 korbdl dllé
(39,680 km) futamot tartottak.

Valamennyi auté a masodik id6-
mérg edzésen futotta meg jobb ide-
jét, amelynek alapjan foglalhattak el
helyiiket a rajtracson. Kovetkezett
mindez abbdl, hogy ezek a verseny-
z6k a Hungaroringen elGszor aut6z-

EREDMENYEK

Veteranauto-verseny (10
kor, 39,680 km) Budapest,
Hungaroring
SZALONAUTOK:

1000 cm®-ig: 1. P. Stockl (A)
Hillman IMP; 1300 cm®-ig: 1.
H. Wein (D) Austin Cooper
S; 1600 cm*-ig: 1. D. Ebeling
(D) Ford Lotus Cortina; 2000
cm’-ig: 1. P. Maurer (D)
BMW 2000 TT; 2000 cm® fe-
lett: 1. E Lang (A) BMW
3000 CSL
SPORTAUTOK:

1000 cm’-ig: 1. E Pilz (D)
Renault Alpine A 106; 1600
cm’-ig: 1. W. Theubl (A) Lo-
tus Elan; 2000 cm?*-ig: 1. E.
Oebbeke (D) Volvo P 1800;
2000 cm? felett: 1. G. Rickart
(D) Triumph TR 3

A GT 2000 cm’-esek egyik
»gyongyszeme” a TVR MK 3.
A. Stoop (33) Anglidbél hozta el
autdjat hozzank

A sotétzold Ford Lotus Cortina
(10) a német D. Ebeling iranyita-
saval az SC 1600 cm’ gydztese
lett

Bokszutcaban
Endro (28)

vérakozva. ,Elen” egy Porsche 356-ossal L.

A legnagyobbak, a GT 2000 cm®
folottiek elsd helyezettje a G.
Rickart vezette (38) Triumph
TR 3-asa lett

hattak, igy valamennyien az elsé
edzést a palyaval val6 ismerkedésre
hasznaltdk fel. A legjobb iddered-
ményt W. Theubl (A) Lotus Elan
sportautojaval  érte el, ideje
2'06,245"', igy 6 indulhatott a leg-
kedvezdbb rajthelyrél. Kovetdi ko-
ziil néhdnyan: 2'08,691"-cel F. Lang
(A) BMW 3000 CSL, 2'09,516"'~cel
P. Stockl (A) Hillmann IMP,
2'10669’'-cel P. Maurer (D) BMW
2000 TI, 2'10673""-cel H. Weiland
(D) Ford Mustang.

Az edzések utdn mér csak 35-en
maradtak versenyben. W. Theubl
(27) rajt-cél gyGzelmet aratott, a tiz
kort 21'37,750", 110,074 km/h 4tlag-
sebességgel teljesitette. A harmadik
helyrdl rajtold P. Stockl Hillmannja-
val visszaesett a 9. helyre és a futam
végéig nem tudta feljebb kiizdeni
magit. A hatodik kort6l kezdve el-
kezdédtek a lekorozések, eldszor er-
re a sorsra E. Schindler (35) MG B
autGjaval és M. Steffny (12) Steyr
Puch 650 TR-jével jutott. A mdso-
diktél az otodik helyig a rajttol
kezdve egészen a befutdsig egymast
{ildozték sorrendben, a BMW 3000
CSL, a Ford Mustang, a BMW
2000 TTI és ismét egy Ford Mustang.
Hatodik helyre érkezett a tizedik
helyrél rajtol6 D. Edeling (10) Ford

Lotus Cortindjaval. &2
&

1991/3 AUTO-MOTOR VETERAN 1



A BALILLA EVEI

Négyesi Pal irasa egy népautorol szol.
Ez a sikerkocsi azonban nem német volt, hanem olasz

és a Volkswagenek eldfutara.

gészen 1929-ig forgatjuk vissza az

id6 kerekét. Ekkor a FIAT-ndl

technikaiigazgato-véltozds tortént:

Carlo Cavalli igyvéd kapta meg a

poziciét. O tervezte meg a lingot-

t6i FIAT-lizemnek az 508-ast. A

Mildnéban 1932-ben megtartott autdkidllitas

szenzacidja volt a Balilla. Ilyen FIAT addig még

nem volt: sziken egyliteres hengerdrtartalom,

jo gyorsulds, kitiing kezelhet6ség, hidraulikus

fékek, és emellett még alacsony dr is. A sikert
biztosra lehetett venni.

1932-ben a kovetkezd modellvaridciokat lehe-
tett kapni: négyiiléses, kétajtos limuzin, négyaj-
t6s tdrakocsi (phaeton), spider. Ezenkiviil még
katonai haszndlatra is szdntak két véltozatot.
1933-ban jelent meg az elsd Balilla Sport. Az
alapvaltozat adatai killon olvashatok. It csak a
sportmodell eltéréseit irjuk le az alaphoz képest:

legnagyobb teljesitmény 30 LE 4000/min-nél.
Hossza 3130 mm, magassaga 1367 mm. Az al-
viz tdmege 415 kg. A jarmd szdraz tomege 600
ke. A iizemanyagtartaly befogadoképessége 45
liter. Legnagyobb sebesség 110 km/h. A katonai
valtozat 1932 és 1937 kozott késziilt. Az alapvdl-
tozattdl eltéré adatai a kovetkezdk: tengelytdv
2300 mm, hossza 3145 mm.

1934-ben (a 041397 alvazszamtol kezdve) atala-
kitott karosszéridval és erGsebb motorral jelent
meg a piacon a Balilla, limuzin-, tdrakocsi-,
spider- és spider sport-valtozatban. Ezt a gyértot-
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tak licenc alapjdn Franciaorszdgban, Németor-
szagban, Csehorszdgban és ez volt az elsé Polski
FIAT is.

A Spider Sport-valtozatndl felemelték a stri-
tést 6,3-r61 7,1-re. 36 16erdt teljesitett 4400/min-
nél.

1937-ben jelent meg az @ Balilla, a Topolino-
ra hasonlit6 karosszéridval és teljesen 4j motor-
ral. Ezt a modellt még a hdbord utdn is gyartot-
tak néhdny évig. 1938-39-ben az dj modellbdl
kifejlesztett Mille Miglia valtozat is szfnesitette
a palettdt.

Elsdszérias alvaz
Torpedo-karosszériaval.
Akkoriban ritkasagnak szamitott
a 12 V-os elektromos rendszer,
ami a Balilla egyik

fontos jellemzdje lett

A kettes szamu széria négyajtos verzidja.

A takarékossag és az olcsdsag jegyében
csupén egy ablaktorld tisztitotta a szélvédit.
A jobb felsé sarokban levé rajz

a Spidert mutatja

A Balilla nemcsak a koziton jeleskedett, ha-
nem a versenypélyakon is otthonosan mozgott.
1934 mdjusdban a sportviltozat megnyerte a
Tour d’Ttalie-t és ezzel egyiitt az aranykupt. Et-
t61 kezdve a modell neve Gold Cup lett, és sorra
nyerte a versenyeket. Ugyanebben az évben egy
limuzinkarosszérids 508 részt vett a Monte-Car-
lo Rallye-n is.

Miel6tt ratérnék a sajtovisszhangok ismerteté-
sére, néhdny statisztikai adat arrél, melyik vél-
tozatb6l hany készilt: 508 Balilla 1932-34:
41 396, 508A Balilla 1934-37: 71 769, 508C Nu-



A korai Balilla Berlinak

fobb méretei.

Mai szemmel nézve meglepd,
hogy a viszonylag tagas kocsiban
nem jutott hely a csomagtarténak

ova Balilla 1100/1100 L:

52 017, 508L: 4993,
1100; 511 858, 1100L: 23 104.

Magyarorszagon elséként a Motoros cimd lap
szamolt be az (j olasz kocsirdl , Kiprobdltuk a
Fiat 508 Balilldt!” cimd cikkében. ,,Az tjabban
oly nagy szdmban sziiletett szecesszios kiskocsi-
konstrukciok tején nevelkedve a hozzdértd

szkepszissel vizsgdl minden négykerekd jarmd-
vet, amelynek motorja alatta marad az egylite-
res hengervolumennek., A tervezék ugyanis egy-
mast szarnyaljdk tdl abban, hogy minél rendki-
viilibbet, minél szokatlanabbat hozzanak, tgy-
hogy valdsdgos tidiilés bonckés ald venni az
olyan konstrukeiot, amely szakit a futurista »ha-
gyomdnyokkal« és iigy oldja meg a kisautd prob-
1émdjdt. hogy a szabvanyos kozép- és nagykocsi
bevélt konturjait, szerkezeti megolddsait meg-
tartja és csupdn a méretek csokkentésével igyek-
szik elérkezni a célhoz. Ennek a tendencidnak
tipikus képviselGje a FIAT 508, a Balilla, amely
rovid néhany honap alatt a magyar kézonséget is
meghdditotta. ™

Az 1934-37 kozott gyartott
Balillak erdforrasa,
eroatviteli rendszere

Az egész teszt ismertetésére természetesen
nincs lehetdség, csak egy kiragadott részlettel
szeretnénk jellemezni a tesztel6k benyomdsait a
kocsival kapcsolatban: A gép maximdlis se-
bességben is igen jo stabilitdsi kvalitdsokat drult

1. Korményzdsa pehelykonnytinek mutatkozott
és ami a legfontosabb, a kiskocsik tipikus, a ten-

MUSZAKI TOK

FIAT 508 BALILLA 1932-34 KOZOT-
TI ELSO SZERIAJA
MOTOR. Négyhengeres. soros elrendezé-
sd, vizhitéses. Furat 65 mm. loket 75 mm.
dsszlokettérfogat 995 cm’. Legnagyobb
teljesitmény 20 lderd 3400/min (a Spider
viltozat 24 vagy 26 16erés 3600/min). Ter-
moszifonos hités. Solex 26 FHS. a Nr.
018843 alvazszamtol Zenith 26 VF karbu-

rator. Elektromos rendszer 12 V.

EROATVITEL.  Hatsokerék-meghajtds
karddntengellyel. haromfokozati  valto,

egytdresds. szdraz tengelykapesolo.
MERETEK, TOMEGEK. Hosszusdg ki-
viteltdl fiiggen 3145-3440 mm. szélesség
1400 mm, magassdg 1530 mm. fordulokor
dtmérgje 9000 mm. tengelytavolsdg 2250
mm. nyomtdvolsdg elol/hdtul 1180/1200
mm. Az alviz tdmege 430 kg. a jarmu sza-
raz tomege 685 kg (a Spiederé 650 kg).
Gumiabroncesok 4.00 x 17, az tizemanyag-
tartaly befogaddképessége 26 liter.
MENETTELJESITMENYEK. Legna-
gyobb sebesség: 80-85 km/h (a Spideré
90-95 km/h). fogyasztisa 8-9 liter/100
km.

1934 ES 1937 KOZOTT KESZULT
MASODIK BALILLA-SZERIA
(ELTERESEK)

A legnagyobb teljesitmény 24 LE
3800/min (a sportviltozatndl 34-36 LE
4400/min). Tengelytav: 2300 mm. nyom-
tavolsdg elol/hatul 1187/1200 mm. Az alviz
tomege 445 kg. A jarmd tomege 745-675
kg kozott kiviteltdl fiiggden. Az ilizem-
anyagtartaly befogadoképessége 31 liter (a
sportvaltozaté 63 liter). Legnagyobb se-
besség 85-90 km/h (a sportvéltozaté

105-115 km/h).

AZ 1938 ES 1939 KOZOTT KESZULT
508 C MODELL ALAPVALTOZATA
MOTOR. Négyhengeres. soros elrendezé-
sif, vizhttéses. Furat 68 mm. loket 75 mm.,
osszlokettérfogat 1089 cm?. Legnagyobb
teljesitmény 30-32 LE 4400/min. Termo-
szifonos hdtés. Zenith 30 VIMF karburd-

tor. Elektromos rendszer 12 V.
EROATVITEL.  Hitsokerék-meghajtds
karddntengellyel. Négyfokozatd mechani-
kus valto, egytaresds, szdraz tengelykap-
¢solo.

MERETEK, TOMEGEK. Hosszlsdg
3615 mm. szélesség 1482 mm. magassdg
1480 mm. fordulékor dtmérGje 10 000
mm. tengelytdvolsdg 2427 mm. nyomtd-
volsdg elol/hdtul 1242/1239 mm. Az alvaz
womege 890 kg. a jarmi szdraz tomege
1150 kg. Gumiabroncsok 5 X I8, az lizema-
nyagtartdly befogadoképessége 40 liter.
MENETTELJESITMENYEK. Legna-
gyobb sebesség 95 km/h. fogyaszids 12 li-
ter/100 km.

1991/3 AUTO-MOTOR VETERAN

9



P> celytdv okozta, menetirdnyban észlelhetd lengé-
se egy pillanatra sem jelentkezett, csupan hirte-
lenebb kormédnyelmozditasra 1épett fel a puha
rugézasndl megszokott karosszériaelhajlds, ami
azonban annak tudhaté be, hogy a 16késgdtlok
nem voltak megszoritva. Meghuzva a 10kés-
gdtlokat, a hiba azonnal megszint... Mozgé-
konysdga teljesen kielégitd és nemesak a vérosi
forgalomban, hanem meredek kapaszkoddkon is
eléri a joval dragdbb kozép- és nagykocsik telje-
sitményét™.

Az Auté-Motor igy irt a Balilldrdl .. Megjott a
FIAT Balilla” cimd {rdsdban: .,A FIAT-gyir,
amely nemrég hozta ki 6 kiskocsijdt. a Balillat,
fején talalta a szoget, mert a Balilla tulajdonkép-
pen nem mds, mint komoly nagyautd, csokken-
tett méretekkel és ennek megfelelden kisebb
motorral. Bdr a gydr a fogyasztdst szaz kilomé-
terenként nyolc literben adja meg, takarékos
karburdtordllitdssal a fogyasztds még ennél is ki-
sebb. A FIAT Balilla minden bizonnyal igen
kedvez6 fogadtatasban fog részesiilni Magyaror-
szagon. A magyar piacnak régen sziiksége van
ugyanis olyan modern konstrukcidji. munkabi-
10, takarékos kiskocsira, amelynek dra a mai
szikreszabott zsebek nivéjdn mozog. A magyar
kozonséget az autdvasarldstol f6képpen a magas

A Kkatonai valtozatnal
emlitetteken Kkiviil

a karosszéria lendiiletesebb,
aramvonalasitott formaja
jellemzd a Torpedo
masodik valtozatira

Akdr 70 km/h sebességgel is tudta repiteni p

utasait a ,,katonas™ Spider. Mivel csak két
utas fért el benne, még csomagtartéval is
dicsekedhetett. A hegymaszast is jobban

birta, mint civil tarsai

-

1934-ben késziilt
kétajtos Berlina.
A Kkocsi sajat tomege
kozel egy tonna,

ami rendkiviil kevésnek
szamitott
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drak és a nagy tzemkoltségek rettentik el, ha
azonban elérhetévé valik az a kiskocsi, amely a
szerény viszonyok kozott €16k biidzséjébe is be-
illeszthetd, rogton érthetdvé vdlik az a nagy ér-
dekddés, amely a Balilla irant mdris megnyil-
vanul”

A Kirdlyi Magyar Automobil Club hivatalos
lapja, az Aut6 igy vélekedik a Balillarol: ™ Mini-
malis beszerzési dr és minimadlis Gzemkoltség,
tehdt e két pénzbeli tétel, az eddigi normalis au-
tomobilisztikus kiaddsok nemecsak felére, in-
kdbb egyharmaddra vald lecsokkentése: ime a
propaganda azon eszkozei, amelyekkel nemesak

azokat az automobilistakat sikeriilt az automobi-
lizmus részére megmenteni, akik a mai vdlsagos
gazdasagi viszonyok kozott lemondani szandé-
koztak a motorizalt életrdl, hanem szamtalan 0]
hive, csak Olaszorszagban egy ¢v alatt 20 000
tamadt az automobilizmusnak. A takarékossdg
fegyvere azonban csak akkor segitheti el6 a gyd-
zelmet, ha a szerkezet olyan tokéletességgel pd-
rosul, amely a modern technika minden ered-

ményét, kivétel nélkiil foglalja ossze.™ A!

Nyugati hasznalt dizel-
és benziniizemii gépkocsik
forintért
a legolcsobban.

Egyedi megrendelésre behozatal.
Viamolds, vizsgdztatds.

BUDAPESTI
SZERVIZUNK:

1082 Budapest,
Baross utca 116.
Tel.: 113-9086

VIDEKI TELEPEINK:

1. Biatorb: Voros Hadsereg ttja 60.
.1 06-23-40-182

2. Bataszék, Villanyi Jozsef

autdkereskedés, Budai ut
3. METALON Aut6javité LV Sopron,

ori at 42.
Tel.: 06-99-14-440/34

4. Szeged, Autofer, Sdrosi u. 11
Tel.: 06-62-22-316, 22-433
5. Sopron, Banfalvi u.
Tel.: 06-99-12-861
Fax: 06-99-12-961

Kozponti informacio:
129-7293
1132 Budapest XIII.,
Kresz G. u. 26.
Rent A Car
Autokolesonzés

Szerviz, autojavitas,
alkatrészellatassal
1082 Budapest.
Baross utca 116.
Tel.: 113-9086
Reprezentativ gépkocsi,
gépkocsivezetdvel!
Gépkocsikiadas: Bp. 11.,
Bimb6 u. 199.
Nyitva: 12-22 6rdig
Tel.: 06-60-26-000

Kozponti informacio:

129-7293, 1132 Bp. XIII.,
Kresz G. u. 26.

ATR

Autoétrans
Gépkocsikolesonzo
és -szolgaltato Kft.

%

AUTOPRINT STUDIO

INFORMACI0: 129-7293
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A STEYR-BEBIK

Balint Sandor mutatja be a sikeres kiskocsikat.

osztrakok az 1920-as

években az  Austro

Daimler, a Puch, a

Steyr cégek révén is
megkisérelték a habo-

ri okozta lemaradasukat behozni.
Hans Ledvinkanak, dr. Ferdinand
Porschének és mdsoknak koszon-
hetéen igéretes tervek, reménytel-
jes autok késziiltek. A Steyr-gydr,
amely Ausztria nagy hird fegyver-
és kerékpargydra, s 1917-t6] hires
autogyartdja volt, minden alkalmat
megragadott a piacon maraddsért;
romai szammal jeldlt tipusai Euro-
pa legismertebb személy- ¢s tira-
aut6i kozé tartoztak. A folyton t6-
keszegénységgel kiizd6 gyar a gaz-
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dasagi vélsag idején megingott és
az 1928-ban madr egyesiilt Austro
Daimler és Puch cégbe olvadt. A
kovetkezd évben, 1935-ben Iétre
jott a Steyr-Daimler-Puch AG,

A Steyr cég a gazdasagi vélsdg
idején pénziigyi okok miatt sajdt
konstrukcié kidolgozdsa helyett
jol bevlt, kilfoldi tipus licencé-
nek megvasdrldsat hatdrozta el.
Legjobbnak az Opel-gydr dj, 1,2
literesét tartotta, 1932-ben mar
gyértotta a Steyr Opelokat, ahogy
akkoriban nevezték, a Stopelokat.
A gyarak figyelme szinte minde-
niitt a kisautok felé fordult; remél-
ték ugyanis, hogy az olcsd, kis
jarmitvekkel felkelthetik a tdrsa-

dalom szegényebb, dmde népes
rétegének érdeklédését az autok
irant. K6zép-Eurépdban e remény
remény maradt, a Stopelok is csak
rovid ideig késziiltek. 1934-ben a
Steyr-gydrban j, sajt jarmd ter-
vezésébe fogtak, Céljuk tagas
utasterd, négy feln6tt szallitdsdra
alkalmas, oleso tizemd és vételdra
csalddi auté tervezése volt. Ha-
sonlé elgondoldsok vezérelték dr.
Ferdinand Porschét, aki Adolf
Hitler, német kancelldr elvi timo-
gatdsat, késbb anyagi segitségét
is €élvezte, Hitler szerint a néme-
teknek olyan népautot kell gydrta-
ni, amelynek dra az ezer markat
nem haladja meg, egy kétgyerme-

Steyr 55-bs szinkombindcios
személygépkocsi 1939-h6l



Magyar hirdetés 1937-bél

kes csalad elfér benne, 100 km/h
sebességgel is haladhat s legfel-
jebb tiz liter benzint fogyaszt 100
kilométerenként. Porsche hirét,
tuddsat ismerve sokan ugy vélték,
hogy a népautd megtervezése,
gyartdsa konnyen megoldhato fel-
adat lesz szdmdra. Taldn épp ezért
hatott meglepetésként, amikor a
Opel-gydr, majd a Steyr jelent
meg a kozonség eldtt ezeknek a
feltételeknek csaknem megfeleld
tipussal. A Steyr-Daimler-Puch
cég 1936-ban a grazi és a bécsi ki-
4llitdsokon bemutatta a négysze-
mélyes, 7-8 liter/100 km fogyasz-
tasd, 18 LE-s (13 kW), 90 km/h
maximalis  sebességli  Steyr

50-est, amit Steyr Babynek is ne-
veztek. Az dramvonalas, 3610 mm
hosszisagd, 1518 mm szélességl
autét elol elhelyezett, négyhenge-
res, vizhitéses, 978 cm?*-es bok-
szermotor hajtotta. E bébi nyom-
ban az érdekl6dés kozéppontjaba
keriilt. Karl Jentschke, a jarmd
tervezGje alkotdsdval megnyerte a
szaksajt6 tetszését, s a napilapok
is dicséréleg irtak rola. Kis fo-
gyasztsa, viszonylagos olcsOsdga
miatt azonnal népszer( lett, sokan
megvették, a gydr eladasi statiszti-
kdja remek eredményeket muta-

tott. Tobbek kozott az osztrak
posta is vésdrolta, levélgy(jtSként
jératta, a csenddrség, a renddr-
ség is haszndlta, szdzdval kozle-
kedtek a kincstari ,,bébik”.
1936-ban, tehdt megjelenésének
évében 3410-et gyartottak beldle.
Keresettsége példdtlan volt az
osztrak autoiparban. A fiiggetlen
kerékfelfiiggesztésd, érdekes for-
majd aut6 szenzdcidja az acél to-
16tetd volt; a vildg elsd, tolotetds,
ban késziilt személygépkocsijanak
mondtdk.

A kocsi irdnti érdeklddés ugyan
nem csokkkent, motorjt mégis
22 LE-sre (16 kW) cserélték ki,
megjelenése utdn néhdny honap-
pal mdr csak ez utébbi véltozatot
gyértottdk. Jentschke azonban ez-
zel sem elégedett meg. 1936 végén

19913 AUTO-MOTOR VETERAN

Tégas volt az onhordd
karosszérias auto utastere

Az els¢ modellek 18 l6erds
bokszermotorral késziiltek

mér futottak a 25 LE-sek (18 kW).
A kocsi hossziisdgdt is megnovel-
ték, igaz minddssze 60 mm-rel.
Ezt a modellt Steyr 55-6snek ne-
vezték el, és Babynek becézték. E
tipust is elvitték kidllitdsokra, tob-
bek kozott a Berlini Nemzetkizi P>
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il MiSZAKI ADATOK

STEYR 55
MOTOR. Négyiitemii,
négyhengeres,  soros,
folyadékhiitési, oldalt
szelepelt (SV).

Furat 64 mm, liket 90
mm, hengerirtartalom
1158 em’. .

Legnagyobb teljesit-
mény 25 LE 3800/min.
Villamos berendezés 12
V.

EROATVITEL.  Szi-
raz, egytircsas tengely-
kapesold, négyfokozati
valtomii.

FELEPITES.  Acélle-
mezekbol késziilt, he-
gesztett onhordé Kka-
rosszéria.  Fogasléces
kormanygép, mechani-
kus fékek.
Gumiméretek: 5,00 x 16
(1939-ig 3,50 x 17).

MERETEK, TOME-
GEK. Legnagyobb

hosszasag 3670 mm,
szélesség 1520 mm, ke-
réktav 1250 mm, ten-
gelytavolsag 2250 mm.
Sajat tomeg 820 kg.

MENETTELJESIT-
MENYEK. Legna-
gyobb  sebesség 90
km/h, iizemanyagtar-
taly befogadoképessége
30 liter.
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1937-ben mar sorozatban
késziiltek a 25 l6erds motorok

~ Automobil-kidllitisra. A Steyr-

Daimler-Puch standja a kisautok
irdnt érdeklddok taldlkahelye lett.
1937-ben az Automobiltechnische
Zeitschrift cimd folyoirat a bemu-
tatoval foglalkozé szamdban agy
¢rickelte, hogy az dramvonalas
autok gydrtdsa terén robbandssze-
ri attorésre kerilt sor a Steyr
50-esnek és az 55-6snek koszin-
hetGen. Osszehasonlitotta Jentsch-
ke konstrukcidit a Jaray-karosszé-
ridval késziilt Adlerekkel s ugy
vélte, hogy az osztrak cég szeren-
csésebben alkalmazta az dramvo-
nal elvét a tobbi probalkozonal:
¢sszerlbben otvozte a divatot a
célszertiséggel.

A Steyr 55-6st 1937-ben mar so-
rozatban gyartottdk s ezzel parhu-
zamosan az S0-est kifuttattdk.
MindkettS kategoridja legjobbjai
kozé tartozott, a kereslet 6ridsi volt
irdntuk, azonban latvanyos karriert

Mindkét Steyr keresztrugos,
lengétengelyes, kardanhajtasi volt

4
<&

- rajtuk kiviil all6 okok miatt -
nem ¢rhettek el, s6t még a gydrta-
sukat is besziintették. Mint ismere-
tes, Ausztridt 1938-ban Németor-
szaghoz csatoltak, a grazi gydrat
dtszervezték, s Hermann Goring
Werke néven miikodott tovdbb.
Még két évig késziiltek a bébik; 6t
¢év alatt 13 000 gordilt ki a gyar
kapuin (1936-ban 3410, 1937-ben
1790, 1938-ban 2793, 1939-ben
3449, 1940-ben 1558), s ezzel a
legnagyobb szamban gyartott oszt-
rdk személyauto lett. Osztrak, svdj-
ci és egy-két olasz szakértd szerint,
ha nem tor ki a masodik vilaghd-
borti, Eurépa népautija lehetett
volna. A bébik sajnos nem érték
meg a felndttkort.

Az 55-0s az autéversenyeken is
bebizonyitotta megbizhatdsagat.
Osztrdk, olasz, cseh, német he-
gyiversenyeken jeleskedett, az
1936-ban és 1937-ben megrende-

A toldtetd lényegesen
megndovelte a keresletet
a jarmiivek irant

es tirdn is derekasan megdllta a
helyét. Kategéridjaban minimdlis
biintetdponttal a 2. és a 3. helyet
vivta ki magdnak.

A bébiket jol ismerték Magyar-
orszagon. A kisebbiket 1937-ben
5000 pengdért, a nagyobbikat,
1939-ben mdr csak 3940 pengdért
arusitottak. A roluk megjelent is-
mertetések mindegyike foglalko-
zott cseppformaju karosszéridjuk-
kal, kényelmes, nagy utasteriik-
kel, csdvazas iiléseikkel, az eldre
billenthetd hdtso iilések mogott,
clfogadhatd méreti csomagteriik-
kel. A menettulajdonsdgaikrél is
tajékoztattak az olvasokat. Probdk
alapjdn megallapitottdk, hogy az
tton kitinden fekszik, kanyarok-
ban nem sodrédnak, biztonsdgo-
san kozlekednek. Dicsérték ke-
resztrugos, fiiggetlen kerékfelfiig-
gesztés( futdmiiviiket. Azt tapasz-

zett Bodensee-Balaton, 1050 km-

e e g

eSS

e -



Steyr 50-es,

a kis ,,bébi” 1936-bol

taltdk, hogy a magyar motalkéval
(80 szdzalék benzin és 20 szdzalék
alkohol) épp oly erdsek, mint az
osztrdk benzinnel.

Néhany cikk részletekre is ki-
tért, példdul az ilések szerkezeté-
re. A csokeretre feszitett rugohd-
lora helyezett betét, a kdrpittal
egyiitt sem érte el a 100 mm-t, en-
nek ellenére kényelmes volt. (Er»

dekes, akadtak csovdzas, de ha-
gyomdnyos kiviteld iilésekkel ké-
sziilt példanyok is.) Az eldl 475
mm, hdtul 490 mm szélességd
iilésein jol elhelyezkedhettek a
benniilék. A kocsi fenéklemezét
az elsd iilés hattdmldja alatt agy
alakitottak ki, hogy a hatul Gl6k
talpukkal megtdmaszthattdk ma-
gukat rajta.

Csévazas, vékony iilés
a jobb térkihaszndlds érdekében

A bébik kizdrolag kétajtos Kivi-
telben készilltek, az 55-0s kilin-
cseit — eltérden az 50-esét6l - a
karosszéridba  siillyesztették. A
kisebbik teletdrcsds, a nagyobbik
14 lyukkal kdnnyitett acéltdrcsdval
keriilt forgalomba.

Mindkét viltozatot egyszind, il-
letve szinkombindcios karosszéri-
dval drusitottdk, leggyakoribb a
sziirke szind volt. A szinkombind-
cidsok kocsitestét altaldban fém-
sziirkére, sarvéddiket feketére fé-
nyezték, de akadtak krém és bar-
na, krém és fekete szinosszetéte-
Iiek is. A fehér, a piros, a sdrga
legfeljebb a megrendeld kivinsd-
gdra kerilt a feliiletre.

Az iiléskarpitok rendszerint tex-
tilb6l késziiltek, a kincstdri ko-
csik, tehdt a postai, a csenddrségi,
a katonai példanyok iiléseit gyari-

lag bdrrel vontdk be. £
| >
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A Kkovetkezdkben kiilonos autékat,
furcsa, bolondos helyzeteket

ismerhetiink meg.

@ Arcissac francia kozség dtke-
1ési szakaszdnak mindkét végén a
kovetkezd szovegt figyelmeztetd
tabla volt ldthatd: ..Ha lassan hajt,
megnézheti kozségiinket. nagyon
csinos. Ha gyorsan hajt, megldt-
hatja bortoniinket. nagyon ned-
ves.” (Autd, 1928.)

@ Az elsd eliilss meghaijtasi ko-
csi az amerikai Christie, az 1907.
¢vi dieppe-i Grand Prix verseny-
ben négy kort futott.

@ Az 1901. évi Paris-Boulogne-
Dieppe versenyben hasznaltak
eldszor alkoholt lizemanyag gya-
ndnt.

@ Az elsd korverseny 1902-ben a
Circuit des Ardennes volt, amit
Jarrot nyert meg Panhard kocsin.
@ Az elsS holgyvezets. aki ver-
senyzett is, Madame du Gast volt;
1903-ban a Pdrizs-Madrid verse-
nyen vett részt.

@ A 16kharitot el6szor 1904-ben
alkalmaztdk. éspedig egy francia
Brasier kocsin. amely a Gordon-
Bennett versenyben vett részt.

@ Azelsé. V alakban elrendezett
12 hengeres kocsit az amerikai
Maxwell épitette 1906-ban.

@ Az els§ sikeres hathengeres
versenykocsit 1905-ben épitette az
angol Napier. A kocsi részt vett a
Gordon-Bennett versenyben.
(Auto, 1928.)

@ A bikdk miatt tilos a piros szi-
nd autd. Ezt az elvet dllitotta fol
Magyarorszdg egyik vidéki ren-
dérkapitdnysdga. A dolog tgy tor-
tént. hogy egy vidéki vallalat
pompas. piros szind autdt vasarolt
Budapesten. ¢és azt hazaszillitva
annak rendje és mddja szerint
renddri vizsgdlat ald bocsdtotta,
hogy a forgalmi engedélyt meg-
kaphassa. Ez nem volt azonban
egyszer( dolog, mert a vizsgdn az
autor visszautasitottdk, és elren-

16
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delték az automobil dtfestését az-
zal az indokldssal, hogy a piros
szint6l megvadulhatnak a bikdk,
és igy az autd kozvetve stlyos sze-
rencsétlenséget okozhat (?!). (Au-
16, 1927.)

@ Tokidban 200 utcdt a gyerme-
kek részére tartottak fenn. It dél-
utdn egy és hat ora kozott minden
autéforgalom tilos, hogy a gyer-
mekek veszély nélkil jatszadoz-
hassanak. (Aurd, 1929.)

@ A pirizsi belvarosban tjabban
délutdn 2 és 7 6ra kozott tilos a
lassui hajtas. Nehéz lovaskocsik és
kézi kordék ez idd alatt a belvd-
rosban egyaltalan nem kozleked-
hetnek. Az autok részére el§ van
irva az a legkisebb sebesség,
amelynél lassabban nem szabad
hajtani (4urd, 1929.)

@ Egy amerikai rvezets érdekes
késziiléket konstrudlt, ami lehetd-
vé teszi, hogy a kocsirdl vald le-
szdllas nélkil nyissa ki a gardzs
ajtajdt. s igy vigye be a kocsijdt.
A késziilék lényege, hogy a gardzs
ajtaja mellett kifeszitett hur a ko-
csi tiilkolésére reagdl, és a rezgés
villamos relével emeldszerkezetet
kapcsol be. (4uro, 1929.)

@ Egy angol szaklap gy adta
meg az automobil fogalmat: ,,Az
automobil nem egyéb, mint az
ember fizikai lehetGségeinek me-
chanikai kiterjesztése a helyval-
toztatds tekintetében.” A vdmot
pedig a kovetkezGképpen magya-
rdzza meg: ,.A behozott kocsikra
kivetett vim fizetmény a vdlasztds
szabadsdgaért.”

@ Az USA-ban persze az autd
szinér6l is statisztika késziilt.
Eszerint a legkedveltebb karosz-
szériaszin a kék. A tobbi szinek a
kovetkezé sorrendben fordulnak
el6: barna, sziirke, zold. fekete.
vorosbarna, sdrga, narancs, beige.
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Az utébbi idében erdsen noveke-
dett a barna szin irdnti vonzalom,
kiilonosen annak vildgosabb dr-
nyalatai irdnt, Ugyhogy a kék szint
nemsokdra tilszarnyalja a barna.
A vordsbarna koesik irdnti keres-
let is mindjobban emelkedik. . (4u-
10, 1929.)

@ Pirizsban ..Les autopédes”
néven Uj egyesiilet alakult, amely-
nek tagjai azok korébdl keriilnek
ki. akiknek nincs autdjuk, de au-
totulajdonos  ismerdseik  eldzé-
kenységét sem akarjdk igénybe
venni. Az egyesiilet tagjai becsii-
letszavukra kotelezték magukat,
hogy autdutra semmiféle meghi-
vist nem fogadnak el. (durd,
1930.)

@..Az ut6bbi szamunkban meg-

jelent Keriljik a nélkiilozhetd

idegen szavakat cimd cikkemre
tobb levél érkezett a szerkesztd-
ségbe, amely a chauffeur sz6 mel-
lett kardoskodik. A chauffeur
idegen és helytelen, s6t disztelen.
A chauffeur elnevezés magyarul
fiitét jelent. Az elsd francia forra-
dalom idejében a rablévildg na-
gyon kifejlddott  Franciaorszdg-
ban. Azokat a rablokat, akik aldo-
zataikat talpuk égetésével kény-
szerftették  pénzik elSaddsdra,

egész Frankhonban chauffeurdk-
nek (fiiték) nevezték. Hat, urak,
félre a chauffeur névvel.” (Ma-
gvar Automobil Ujsdg, 1908.)

@ Sir Frederick Henry Royce

azon kevesek kozé tartozik, akik-
nek madr életiikben szobrot emel-
tek. Szobra 1923 6ta Derby park-

jaban dll. (4uro, 1930.)

@ Egy német feltaldlé ablaktor-
I6vel elldtott autdsszemiiveget ké-
szitett. A szemiiveg torl6it a veze-
t0 ragdshoz hasonld dllmozgdsa
muikodteti, az dllkapcsdra szerelt
szalagok segitségével. A miikod-
tetés allitdlag nem fdrasztd. (Auro-
mobilizmus, 1939.)

@® A Kent's Pacemaker névre
hallgaté automobil érdekessége a
hdrom hatsé kerék. A Pacemaker
itt természetesen nem szivritmus-
szabdlyozot jelent, inkdbb élenja-
ronak fordithatjuk. A kocsit az
amerikai A. W. Kent konstrudlta.
Az elképzelést a bostoni Colonial
Automobil Co. iiltette t a gyakor-
latba a szdzadfordulén. A jarmd-
vet g0z hajtotta. (Allgemeine Auto
Zeitung, 1900.)

@ Az automobilizmus  Gskord-
ban, a XIX. szdzad végén, XX.
szazad elején, amikor az auté még
csak motoros hinté volt, akadt
olyan ember, aki ezt az elnevezést
a sz0 legszorosabb értelmében
vette. Ez azt jelentette, hogy nem
a kocsira, hanem a lovak helyére
kertilt valamilyen motor, és ettdl
hdtrafelé maradt a hagyomdnyos
hintd. Ilyen alkotményt léthatunk a
képen. KészitGje a parizsi Heil-

mann mérndk. (Allgemeine Auto

Zeitung, 1900.)




CIMLISTA

Fontos kéréssel s egyuttal érde-
kes javaslattal fordult szerkesz-
t6séglinkhoz egy olvasonk. Azt
irja, j6 lenne, ha megtudhat-
nd az Auto-Motor Veteranbol,
hogy ki véllal szakszerd fénye-
zést, csikozdst, mindségi kro-
moziést, kerékbefiizést és kiillo-
gyartast, homokfiivast, vazak,
teleszkdpok egyengetését. Kiil-
dott néhany cimet a sajat gyij-
tésébdl, megjegyezve, ezek az
iparosok megbizhaté munkat
végeznek, de jo lenne, ha nem
kellene a restaurdldssal foglal-
kozdknak sok-sok id6t tolteniiik
hasonlé mesterek felkutatasa-
val, s taldn az Aut6-Motor Vete-
ran tudna ebben segiteni.

Nem kivanjuk megkeriilni a
problémat, de feltétleniil meg
kell emliteni, hogy a szerkesz-
t6ségiinkben kaphaté Oldtimer
Adressen Lexikon hasonld kez-
deményezés nyomén sziiletett, s
ma nagy segitség a nyugati vete-
ranbardtoknak - persze a ma-
gyaroknak is, ha van sok valuta-
juk -, amikor egy-egy munka-
hoz nem taldlnak megfeleld
szakembert.

Taldn némi Osszefogdssal ha-
sonlé magyar katalogus is ké-
sziilhet, amennyiben olvaséink
bekiildik azoknak az iparosok-
nak a cimét, akik szivesen val-
lalnak feldjitomunkat, s a mind-
ségre is van garancia.

A gy(jteményhez alap lehet

OLDALA

A

az olvasonk dltal bekiildott hé-
rom név és cim, amelyeket
orommel adok kozre, abban a
reményben, hogy a kovetkezd
szdmban taldn mdris hosszabb
lesz a lista.

Csikozas: Fuszk Péter, Bp.
XX., Atléta u. 18.

Polirozds: Kovdcs Mihaly,
Bp. XX., Baba u. 87.

Kerékfiizés, kiegyensulyozas:
Kisdaréczy Andrds, Bp. VI,
E6tvos u. 37.

SZOLGALTATASHIANY

Nagy érdeklodéssel — vesszik
azokat az olvasdi leveleket, ame-
lyek restaurdldsi problémakrol
szamolnak be. Sokan jelentkez-
tek, akik ezekben a hetekben,
hénapokban épp a munka dere-

MOTOROSOKNAK!

KEZIKONYVEK AUTOSOKNAK,

Mar kaphat6 szerkesztdségiinkben a né-
met Heel kiado harom hasznos kézikony-
ve, az Oldtimer Katalog, a Motorrad Old-
timer Katalog és az Oldtimer Adressen Le-
xikon. A katalégusok ara 1730-1730, a cim-
jegyzéké pedig 1370 forint. Ez nem kevés,
de figyelembe véve a rengeteg informéciot,

biztosan megéri a veteran jarmiivekkel ko-
molyan foglalkozoknak. Emellett még egy
szolgaltatassal allunk az érdeklddék ren-
delkezésére: sikeriilt felvenniink a kapcso-
latot a német szerkesztékkel, igy vallaljuk,
hogy azon vallalkozok, szakemberek, ipa-
rosok cimét, akik szeretnének bekeriilni a
katalogusba, eljuttatjuk a kiadéhoz. Ez a
szolgaltatds ingyenes.

kdn jdrnak, s azt igérik, hogy
amikor elkésziil jarmdviik, ké-
pekkel illusztrlt irdsban szd-
molnak majd be a feldjitdsrol.
Minden ilyen ajénlatot komo-
lyan vesziink, és varjuk a tuddsi-
tasokat. Alkalmi munkatdrsain-
kat arra kérjiik, ha lehet, még
szétszedés eldtt, tehat a megtald-
las allapotaban is készitsenek
vagy készittessenek  felvételt
jarmdvikrdl, motorkerékparok
esetében mindkét oldalrdl, autok
esetében elol- €s hdtulnézetbdl
is, és amennyiben idejiik engedi,
a restaurdlds egyes fézisait szin-
tén Orokitsék meg.

Szdmos olvasonk kér ugyan-
akkor segitséget a restaurdlds-
hoz: alkatrész-katalgust, ada-
tokat, kezelési konyvet. Archi-
vumunkban j6 néhdny ilyen do-
kumentum taldlhato, s igyek-
sziink bdviteni a készleteket,
azonban aligha varhatja tSlink
bérki, hogy egyszer majd teljes
legyen a dokumentumtarunk, s
minden igényt ki tudjunk elégi-
teni, hiszen sok ezer motorke-
rékpar- és autotipust gydrtottak
szerte a vilagban az elmult szdz
évben.

Masfelsl a rendelkezésiinkre
all6  dokumentumok kapcsin
sem tudtunk még megfeleld
megolddst taldlni a sokszorosi-
tasra. Sokan kérnek példaul t6-
liink Csepel és Panndnia tipu-
sokhoz val6 alkatrész-katalo-
gust és kezelési konyvet, de ha
minden igényt ki akarndnk elé-
giteni, egy munkatdrsunknak
ordkon 4t a fénymdsold gép
elétt kellene dllnia, nem beszél-
ve a papirigényrél. Nem akar-
juk persze elutasitani sem a se-
gitségkérdket, keressiik tehdt a
mindkét fél szamdra alkalmas

megoldast.
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AMERIKAI EGYENKARBURATOF

Erdekes és kiilonleges szerkezet volt a hiszas
évek amerikai motorkerékparjainak
karburatora, a Schebler. Karburatorokrol irott
sorozatunkban ez alkalommal ennek
miikodését és beszabalyozasat ismerteti Gajdan

Miklos.

Schebler De Luxe karburd-
torok azért érdekes
szerkezetek, mert egé-
szen egyedi modon ol-

dottak meg a keverékképzést. A kar-
burdtorokat alapvetd mikodésiiket
tekintve két osztdlyba szoktuk sorol-
ni, az egyik az Ggynevezett dllandd
nyomast rendszer, amelynél egy-
szerre szabalyozzuk a légtorok és a
benzinfivéka dtmérdjét. Ilyen volt
az el6z6 szamainkban bemutatott
Amal és SU karburdtor is. A mésik
- motorkerékpdrokon ritkdn alkal-
mazott -, a féklevegé-favokds rend-
szer legf6bb jellegzetessége, hogy
fix 4tmérdjd benzinfivokaval miko-
dik, a mindig megfelel6 keverék-
Osszetételt a benzinhez még a keve-
r6tér el6tt hozzdkeveredd levegs al-
litja be.

A De Luxe karburator egyik rend-
szernek sem felel meg tokéletesen,
ugyanis olyan tds rendszere, mely a
fordulat-szamtartomany nagy részé-
ben a fivokadtmérd folyamatos vdl-
toztatdsaval szabdlyozna, nincs. Md-
kodését tekintve inkabb a féklevegds
rendszerhez dll kozelebb, azzal a 1é-
nyeges kiilonbséggel, hogy a f6fivo-
ka dtmérdje szabdlyozhatd, s6t tizem
kézben szabélyozni is kell.

A motorok tokéletes mikodésé-
hez a karburdtornak hdrom f6 izem-
dllapotban kell megfeleld osszetéte-
1G keveréket eldallitania: hidegindi-
taskor, alapjdratban és lizem koz-
ben. A Schebler De Luxe karburd-
torok  hideginditd  berendezése
olyan, négy fokozatban dllithatd in-
ditocsappantyt, amely tulajdonkép-
pen nem tesz mdst, mint hogy elzar-
ja a levegd utjat. A motor - szivo
hatdsa kovetkeztében - a kevesebb
leveg6hoz igy tibb benzint sziv be,
vagyis a keverék feldasul,

Az alapjarati rendszer nem egy-
szertien csak az alapjdrati keverék
eléallitast végzi - mint azt a leg-
tobb karburatorndl megszoktuk -,
hanem bizonyos fordulatszamhatd-
rig az tizemi keveréket is biztositja.
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Ezért ezt a rendszert a Schebler De
Luxe karburdtorok esetében ponto-
sabban kis fordulatszimon miikodd
izemi rendszernek lehet nevezni,
Ez kiilon furatokkal kiképzett egy-
ség, amelynek szabdlyozdsdt mene-
tes csavar ki- és becsavardsdval vé-
gezhetjiik.

Csak bizonyos fordulatszam- ¢és
sebességhatdr elérése utdn lép md-
kodésbe az igazi lizemi rendszer,
amit az el6bb leirtak értelmében cél-
szer(ibb nagy fordulatszdmon mako-
d6 rendszernek elnevezni, Ennek az
egységnek a mikodése emlékeztet
leginkdbb a féklevegds rendszerre.
A f6 tlizemanyagfivoka atmérdjét
azonban egy kipos ti ki- és becsa-
vardsdval megvéltoztathatjuk. Ezzel
érhetjiik el, hogy nagyobb sebessé-
gl haladasra is alkalmas legyen a
motorkerékpar, illetve mérsékel-
tebb, de a koriilbeliil 50 km/h-s ha-
tart meghaladé sebesség esetén gaz-
dasdgosan mitkodjon motorunk.

A beszabdlyozdsnal abbdl indu-
lunk ki, hogy a karburétort beallitat-
lan - kitisztitott, 6sszeszerelt — alla-
potban felszereltiik a motor szivo-
csovére, Ezt kovetden a nagy fordu-
latszamon (A) és a kis fordulatszd-
mon (B) miikod6 rendszer tdjének
csavarjat — az Gramutatd jarasdnak
megfelelden - csavarjuk be (itkozé-
sig, vigydzva, nehogy befeszitsik
6ket. Utdna mindkett6t tekerjiik ki
egy és egynegyed fordulattal, Zér-
juk teljesen a fojtoszelepet, majd az
utkoztetGesavart  dllitsuk  be dgy,
hogy a fojtészelep egy kicsit
nyisson.

A tokéletes bedllitast csak a motor
jaratasa mellett tudjuk elvégezni,
ezért a kovetkezé médon inditsuk el
a motort. Az inditécsappantyd kar-
jat (C) allitsuk PRIME helyzetbe.
Ragjunk egyet vagy kettdt a bertigé-
karon, majd az inditocsappantyiit
allitsuk 4t START helyzetbe. Az
eldgyjtds-szabdlyozot allitsuk utd-
gyljtasra és kapcsoljuk rd a gyuj-
tast, majd ercteljes ragdssal inditsuk

Osszeszerelt Schebler De'/
Luxe karburitor. Elol a
szivotorokfedélen
olvashatok az
inditocsappantyi
kiilonbozd helyzetei

Leszerelt szivotorokfedél és
uszohaz, Igy lathatova vélik az
inditécsappantyi, amely
WARM UP élldshan még nincs
teljesen nyitva, A De Luxe
feliratot takaro - felénk esd -
csavarral allithatjuk be a nagy
fordulatszamon miikodd
rendszert. A csavar az alul
kiipos fofivoka keresztmetszetét
valtoztatja meg




Az egy= | Kétfuratos alap-
furatos | jarati rendszer : i
Gyirtmény, modell Méret- falapjératip, | oo T e -y A levegd-Benzinesd xugoep- | Kis fordulati Nagy fordulat
Gs gyartasi y & tipus-  |rendszert ‘,‘::;;j:]‘: = oldali Fiifivika Venturi Fojtdseelep - furat : Kar jele | szabdlyozitii | szabalyozoti
jelzés  fziro dugdf | R mérete | mérete :
2 o furatok | furatok
S2AMA 5 j
mérete | mdrete
HARLEY-DAVIDSON 11/4".DL No. 65 | No, 50 S-479-R DI-4 P-566 14" X-1632 X-2106 X- 2113
1928-74'""-Standard DILX-45 78"
HARLEY-DAVIDSON 1 1/4"-DDL No. 65 | No, 50 S-479-B DI-29 P-566 14" X-1632 X-2106 X- 2113
1928-74""-Police Model DLX-48 I-1/16""
HARLEY-DAVIDSON 1 14"-DL, No, 65 | No, 80 S-1381-A DL-29-A P-566 114" X-1632 X-2106 X213
1927-Racing
¢é Hill Climbing DLX-53 I-1/16"
HARLEY-DAVIDSON 1"G No. 71 | No, 80 S-1479-B 116" P-478 14" X-1990 X-16 07 X-1606
1927-28-21""-SV egyhengeres GX-9
INDIAN 1 1/4"-DL, No. § " S-1479-B 15/16" P-566 No. 55 14" X-1609 X-1904 X-1928
1920-24-72" DILX-21
1922-26-74''-Big Chief
INDIAN 1"-DL No. 55 | No53 S-479-B DI-33 P-478 No. 52 | 316" X-1609 X-1628 X-1629
1920-26-Scout DEX-10 Jq
INDIAN 1'-DL No. 65 | No, §0 8-1479-B DI-I5 P-478 No. 55 | 316" X-1609 X-1628 X-1629
1916-19-61" ~Power Plus DLX-1 78"
INDIAN 1 14"-DL No. § S-1381-A DIA29-A P-566 No. 55 14" X-1609 X-1904 X-1928
Daytona — Chief-Racing DLX-24 I-1/16"
INDIAN 1 14"-DL No. 5 S-1479-B DI-14 P-566 No. 55 14" X-1609 X-1904 X-1928
192()-25-61""~Chief DI.X-26 8"
INDIAN 1"-(y o No. 71 | No. 50 S-1479-B 4 P-478 R X-2227 X-1607 X-2059
1926, Prince (X2
INDIAN 1'"-G No. 71 | No. 50 S-1479-B 8" P-478 316" X-2025-B X-1607 X-2059
1926-Prince Sport (X-5
INDIAN 11/4"-DL No. 55 | No. 55 S-1479-B DI-13 P-566 14" X-1609 X-2106 X- 2113
1927-28-74""-Big Chief DLX-36 15/16"
INDIAN 1"-G No. 71 | No. 50 S-1479-B 15/16" P-478 14" X-2025-B X- 1607 X-2059
1927-21""-Prince Sport GX-8
INDIAN 1'"-DL No, 55 | No, 50 8-1479-B DIA40 P-478 No. 52 | 14" X-2145 X-1628 X-1629/
1927-45""-Scout DLX-40 13/16"
INDIAN I'"-DL Wi No, 85 | No, 55 S-1479-B DI-33 P-478 No. 52 | 316" X-1609 X-2229 X-1629
1928-37"'-Scout DLX-80 34"
INDIAN 1"-DL No. 55| No, 50 S-1860-A DIA40 P-478 No. 52 | 14" X-2145 X-2229 X-1629
1928-45""-Scout DLX-51 1316
INDIAN 1" 3 No, 71 | No. 50 §-1479-B 13/16" P-478 316" X-2227 X-1607 X-2059
1928-Prince GX-11
READING-STANDARD 114Dl No, 4 S-1479-B DL-13 P-566 No. 55 14" X-1630 X-1904 X-1928
1921-25-72" DLX-Y 15/16"

Ugyanarzt a karburatort néhany
alkatrész cseréjével szinte
barmelyik, hasonlé lokettérfogata
amerikai gyartmanya
motorkerékpérra fel lehet
szerelni. Ilyen példaul a
fojtoszelepet nyité kar, amelyeket
betiijelzés is megkiilonboztetett
egymastol

el a motort. Ha elindult, nyissunk
egy kicsit a fojtoszelepen, ¢s hagy-
juk a motort felmelegedni, kozben
nyissuk az inditdcsappantyit foko-
zatosan OPEN dlldsba.

Meleg motoron mar clvégezhet-
jik a kis fordulatszimon miikodd
rendszer bedllitasat. Adjunk nagy
eldgyijtast, és ennél szabdlyozzuk
be a keverék osszetételét. A kis for-
dulatszamon mikodd rendszernél a
keverékszabilyozd csavar becsava-
rozdsaval (oramutato jdrdsa szerint)
szegényitjiik, cllenkezd irdnyd for-
gatdsdval dasitjuk a kevercket. Az
elézetes bedllitas valdszindleg dus
lesz, de ne felejtsiik el, ez a rendszer
miikodik egy ideig tizemi allapotban
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P s, ezért ne szegényitsiik el tilsago-
san a keveréket. Az alapjdrati fordu-
latszamot a fojtoszelep iitkoztetd
csavarjaval dllithatjuk be. A bedlli-
tas akkor sikeriilt jol, ha az alapjdra-
ti fordulatszam elegendden ala-
csony, de a fojtoszelepet hirtelen ki-
nyitva a motor azonnal, kihagyds
nélkiil felporog.

35 mérfold/ora (50 km/h) sebes-
ség felett a keveréket mdr kizarolag
a nagy fordulatszamon mikodd
rendszer dllitja el6, amelynek be-
allitasat a szabdlyozotd (A) ki-, illet-
ve becsavarozasaval végezhetjiik el.
Becsavarva (Oramutato jardsa sze-
rint) szegényedik, ellenkezd irdnyba
forgatva disul a keverék. Allo hely-

Kiilonboz6 torkokkal
ugyanabbol a porlasztétestbdl
tobb, kiilonbozd
lokettérfogati és
teljesitményszintii motorhoz
alkalmas karburatort lehet
késziteni

zetben is kozelitdleg jo beallitast ér-
hetiink el, ha teljes el6gyujtast alli-
tunk be, teljesen kinyitjuk a fojto-
szelepet és addig dusitjuk a keveré-
ket, amig a motor a legnagyobb for-
dulatszam kornyezetében is kiha-
gyas nélkiil mikodik. Ezt a rend-
szert azonban sokkal pontosab-
ban allithatjuk be menet kozben,
ugyanis duas keverékkel is jol md-
kodik a motor, csak éppen rengete-
get fogyaszt. Az igazan jo bedllitds-
nal a motor teljesitOképessége nem
csokken és nem is dril ki gyorsan a
tank.

Ezt ugy érhetjiik el, hogy meg-
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probaljuk addig szegényiteni a keve-
rék Osszetételét, amig teljesitmény-
csokkenést nem tapasztalunk. A
Schebler De Luxe karburatorok
gazdasagos mikodését  dltalaban
csak gy tudjuk elérni, ha menet
kozben is valtoztatjuk a keverck
oOsszetételét. Ha eldre tudjuk, hogy
a 50-60 km/h-ndl nagyobb sebes-
séggel nem fogunk haladni, akkor
a td becsavarozdsdval tovdbb sze-
gényithetjiik a kevercket. Ilyen bedl-
litasndl a motor nem lesz képes a
legnagyobb teljesitményének kifej-
tésére — vagyis a végsebesség eléré-
sére —, de gazdasagosan fog mikod-
ni. Ha viszont tudjuk, hogy gyor-
sabban is fogunk haladni, akkor du-
sitsuk egy kicsit a keveréket. Ezeket
az allitasokat akdr menet kozben is
elvégezhetjiik, a csavar a nyeregbdl
is elérhetd, és a kezelése is egy-
szerd.

Ha mér pontosan bedllitottuk a
karburdtort, akkor egy kicsit mds-
képp kell inditanunk, mint a frissen

osszeszerelt — nyers — karburdtor
esetében. A gydjtast allitsuk teljes
utdgyujtasra és teljesen hideg motor
esetén az inditdcsappantyu karjat al-
litsuk PRIME dlldsba. Nyomjuk le
egyszer vagy kétszer a bertgokart,
hogy a motor dus keveréket szivhas-
son. Azutdn az inditocsappantyut
allitsuk START helyzetbe, adjunk
gytjtast és - gazadds nélkil - rag-
juk be a motort. Ha beindult, akkor
mér adhatunk egy kis gdzt - ha
sziikséges — és jarassuk egy kicsit a
motort, mikozben allitsuk at az indi-
tocsappantyit WARM UP helyzet-
be. Ekkor mdr elindulhatunk a mo-
torkerékpdrral, és - a kiilsé homér-
sékletdl fiiggden - koriilbelil 1 kilo-
méter megtétele utin OPEN hely-
zetbe dllitva teljesen kinyithatjuk az
inditdcsappantytit.

Elképzelhet§ olyan helyzet, hogy
START helyzetben nem tudunk a
motorba €letet lehelni. Ekkor ve-
gyik le a gydjtast, wjra dllitsuk
PRIME helyzetbe az inditcsappan-

A leszerelt Gszohaz, benne a
parafabol késziilt, gyiri alaka
aszoval

A keverdeso. Az ot furaton
keresztiil keveredik a féklevegd
a benzinhez

tytt és addig forgassuk t a berdgo-
karral a motort, mig a szivotorok-
pajzs aljan el nem kezd csepegni a
benzin. Most allittuk WARM UP
helyzetbe az inditocsappantyit, ad-
junk gydjtast és igy kiséreljik meg
beinditani. Ha igy sem sikeriilt, ak-
kor valahol mashol, példaul a gyuj-
térendszerben van a hiba.

Jol bedllitott karburdtor, gyujtas
¢s a motor egyéb részeinek megfele-
16 dllapota esetén a motor elinditdsa
melegen nem okozhat gondot.

/s nb
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AUTO

BMW ISETTA 250-eshez kere-
sek hétso szElvéddt, hatsé lampa-
kat, elsd iranyjelz6 lampdkat,
tanksapkat, disztdrcsdkat és mar-
katdrsakat. Kotai Ldszl6, 7563 So-
mogyszob, Engels u. 3. Tel.: (83)
12-065, munkaidében.

DKW JUNIOR vagy DKW
F12-es autéhoz motort, annak al-
katrészeit, gyujtiskapcsolot, kul-
csot és tanksapkat. Keresem meég
Roézsa Gyorgy Motorkerékpar-ti-
pusok cimd konyvét és az Aut6-
Motor 1948 és 1952 kozott megje-
lent lapszdmait, valamint régi, ci-
meres rendszamtablat, motoros
bdrsapkat és régi sisakot. Zahucz-
ky Laészlo, 3931 Mez6zombor,
Rikécezi u. 21. Tel.: (41) 31-782.
MERCEDES 2 és 4 ajtés tipuso-
kat keresek, amelyek 20 évnél ré-
gebbiek. Keresek még 4 ajtos
Opel Rekordot  (panordmast),
Opel Kapitint, Volkswagen tet6-
oldalablakos, vészontolétetds kis-
buszt és dupla hdtsé ablakos boga-
rat. Erdekel minden restaurdlhatd
allapotban 1évS kupé és nyitott au-
t6 is. Kiss Péter, 1138 Budapest,
Pérkany u. 38./21.

MERCEDES 220 S tipushoz
(motortipus: 924) komplett leve-
gbszirdhazat, szervizkonyvet, al-
katrész-katalogust, és hiteles raj-
zot a kipufogérendszerrdl. Szendi
Horvath Sandor, 6640 Csongrad,
Széchenyi u. 64.

SKODA 1200-ashoz (1954-es ki-
addstihoz) miszereket és egyéb
alkatrészeket. Himpfner Miklos,
1163 Budapest, Thokoly u. 35.
FORD TAUNUS 12M tipusu,
1952 és 62 kozott gyartott gépko-
csit (iizemképtelen is lehet), vala-
mint ugyanehhez a tipushoz min-
denféle alkatrészt. Allapot- és dr-
megjeldlést kérek! Ugyanitt kere-
sek 1938-as kiadasu Ford Eifel-
hez, Ford 10-hez és Prefekthez
hitémaszkot, karosszériaeleme-
ket, miszereket porlasztét, ola-
jos leveg6-szirét, lampafejet, hi-
t6t, mechanikus fékrendszert,

E rovatunkban megjelend

hirdetések ingyenesek.
Kérésiink csupan az,

hogy a négyhetes atfutasi idét figyelembe véve
minél el6bb kiildjék be hirdetésiiket

a kovetkezd cimre:

Auté-Motor Veteran Szerkesztdsége,

Budapest, 1400 Pf. 1.

gytjtaskapcsolot, ajtokilincseket,
kormanymdvet, differencidlmivet
és egyéb alkatrészeket. Vennék
még korabeli mechanikus taxio-
rat, valamint szakirodalmat. Er-
dekel még Ford Eifel forgalmi en-
gedély vagy forgalombdl val6 ki-
vondsi hatdrozat, valamint bontott
autd. Szalay Jdnos, 1094 Buda-
pest, Pava u. 37.

TATRA 57A-hoz keresek Zenit
30T vagy Amal 26VD karburdtort,
egyéb alkatrészeket, miiszaki lefrast
és markatarsakat. Matastik Pal,
1028 Budapest, Sévirdg u. 7/A.
VOLKSWAGEN 1100-ashoz
(1949-es évjarati osztott ablakos
bogdr) alkatrészeket és markatar-
sakat. Duzs Karoly, 5500 Gyoma-
endréd, Kélman u. 34/1. Tel.:
(67) 31-333.

MOTORKEREKPAR

BMW R26-oshoz (1958-as kiada-
sthoz) karburdtort, kilométerérat,
benzincsapot,  gyujtaskapcsolot,
iilést, hatso lampat és toltésszaba-
lyozot. Pl0-es Pannénidt motorhi-
basan is, valamint Pannénidhoz
labtartégumit, 197-os kerckeket,
kipufogékat, valamint P20-ashoz
berdgoracsnit, szélvéddplexit €s
gytjtaskapesolét. Talabér Ldszlo,
2800 Tatabanya, Kossuth u. 52.

BMW, Ziindapp vagy mas nyuga-
ti, négylitemd motorkerékpart,
amely lehet hidnyos, rendszam- €s
muszaki nélkiili, esetleg szétsze-
dett. Keresek még kéthengeres,
250-es Csepelt, Siraly Cimborat,
R75-6s BMW-t, valamint Panno-
nidkat (P350, P250, P175, PI125,
P21 De Luxe, P20 DL, P12 Lux,
P24, T6, T9, P9, P11, T7 vagy mas
prototipust), 100 cm’-es Csepelt,
Mitrat, SHB-t, BMG-t, KMB-t,

Népmotort, bdrmilyen dllapot-
ban. Minden megoldds érdekel.
Kovesdi Attila, 1182 Budapest,
Somldkert u. 21.

BSA ZB 3l-es tipushoz hdts6
lampat, iléseket, kormdny- és
kezel6 karokat, valamint barmi-
lyen egyéb alkatrészt. Oroszi Zol-
tdn, 6034 Helvécia, Rdkoczi u.
10.

DANUVIAHOZ keresek kilomé-
teréra-meghajté spiralt. Bartalis
Dénes, 8500 Pépa, Kilidn Itp. 35.
Telefon: (89) 24-436.
JUNAKHOZ keresek kilométer-
orat, kipufogérendszert, egy€b al-
katrészeket, miszaki irodalmat és
markatdrsakat. Horvath Attila,
2730 Albertirsa, Pesti u. 11.
D-RAD R 04-hez tankot, komp-
lett els6részt, SUN karburatort és
kerekeket.  Sarolea  350-eshez
Amal karburdtort, FN Saharahoz
kerekeket, valamint Viktoria KR
35 SN-hez komplett els6 villat.
Zilahi Zoltan, 5900 Oroshaza,
Bajnok u. 12/B. Tel.: (68) 12-334.
HARLEY-DAVIDSONT  kere-
sek, akdr hidnyos dllapotit is. Bi-
ré Gabor, 3400 Mezdkovesd, Ja-
lia u. 18.

JAWA tipusi, 125, 150, 250 és
350 cmP-es kétiitemd, valamint
500 cm’-es, négyiitemd motorke-
rékparokat, amelyeket az Gtvenes
években gydrtottak. Ugyanitt kere-
sek még tankvaltés IZS motorke-
rékpart, régi Blaupunkt és Becker
tipusd  autéradiokat. Kiss Péter,
1138 Budapest, Parkdany u. 38/21.
NEMET és angol gyartmanyd,
1960 el6tti  motorkerékpdrokat,
iizemképes vagy tizemképtelen dl-
lapotban. Ajanlatokat fényképpel,
ar és dllapot megjelolésével kérek
(a fotét garantdltan visszakiil-
dom). Zsolnai Sdandorné, 1212 Bu-
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dapest, Szent Istvan u. 1/C. X.
em. 63.

NSU SUPER MAX-hoz els6 fék-
kart és gazmarkolathdzat komp-
letten, elsé iilésgumit, elsG-hdtsd
sarvédén 1évé emblémit, felira-
tot, elsd labtartogumikat, de-
kompresszorkart, komplett hdtso
lampat, elsd lampaiiveget fon-
csorral, tankot tanksapkaval, vala-
mint kipufogédobot és eredeti
gépkonyvet az 1963-as tipushoz.
Body Zoltan, 8611 Siofok-Kiliti,
Arvicska u. 5.

PUCH S4-eshez (1936-os kiada-
stthoz) karburdtort (lehet hidnyos
is), hatso kereket kuplunggal, Ki-
lométerorat (hibasat is), ulést,
szerszamosdobozt. Hiimpfner
Miklés, 1163 Budapest, Thokoly
u. 35.

URAL M72-eshez 4j vagy feldji-
tott fStengelyt, dugattydt, hen-
gert, esetleg komplett blokkott.
Keresek még ugyanehhez a tipus-
hoz 1 db kereket vagy csak kiil-
I6ket, és 2 db terepmints,
400 x 19-es kiils6-belsé gumit, va-
lamint 1 db takarélemezt (elGre).
Rummel Jozsef, 5530 Vészts, Al-
kotmany u. 44.

ZUNDAPP DB 1939-eshez kipu-
fogodobot, elsé lampafejet kilo-
méteréraval,  kipufogdokonyokot,
hats6  csomagtartot,  kiirtot,
kuplung- és fékkart. KS750-eshez
motorblokkot valtéval, kilométer-
orat, kulisszdkat a vazra, kipufo-
g6konyokat, dobot €s racsot, kar-
dantengelyt, valamint 2 db kere-
ket. BMW R35-0shoz sebesség-
valtét és hdtsé kereket hajtomd-
vel, valamint Viktoria 100-ashoz
(1943-as, pedalos) elsd és hatso
kercket. Erdekelnck még BMW
R23-as, R20-as, R2-es, Rd4-es,
R3-as, valamint Puch 800-as és
Ziindapp DKB tipusi motorke-
rékparok. Ldczi Ldszlo, 8849
Szenta, Vasutallomas.

VEGYES

AZ AUTO-MOTOR 1948, 1949
és 1950-es komplett évfolyamait,
valamint az 1954. évi elsé és 14.
szdmot, az 1957. év 8., 23. és 24.
szamait, az 1958. év 2., 3., 4., 5.
és 24. szamait gydjteményem ki-

21




P coészitéséhez. Héricz Imre, 1061

Budapest, Andrassy u. 1. Tel.:
121-3685, 17 6ra utan.

AZ AUTO-MOTOR 1948, 1949.
¢és 1950-cs komplett évfolyamait.
Kiss Jené Zoltin, 2300 Rackeve,
Peregi Dunasor 32.

EREDETI GYARI kézikonyvet
vagy barmilyen gyari tipusismer-
tetot keresek Volkswagen 1200-as
tipusti  gépkocsihoz.  Bozsikné,
5000 Szolnok, Sagvéri krt. 26.

KINAL
AUTO

AERO SODOMKA 1936-ost,
felujitaisra  szorulo  dllapotban.
Konrad, Tel.: 142-9483.

BUICK SUPER EIGHT 4100
em’-es személygépkocesi jo allapot-
ban, valamint Vauxhall Six sze-
mélygépkocsi eredeti dllapotban,
amely javitisra szorul, clad6.
Mindkét gépkocsi 1947-cs évjdra-
td. Erdeklodni a (26) 39-179-cs te-
Icfonon, vagy Solymdron, a Ma-
tyds kirdly u. 45. sz-ban.

DKW AUTO UNION 1000
(1963-as ¢vjdratd) nosztalgiaautot
uzemképtelen motorral, rengeteg
tartal¢k alkatrésszel. Arvay Lisz-
16, 7143 Ocsény, Bartok Béla u. 3.
FIAT 500-as luxus, elsé kiadasa,
tzemképes személygépkocsi lejart
miszakival, forgalombol kivonva
clado. Az autd ajtajai hatranyilo-
ak, teteje levehetd. Kontér Béla,
5400 Mezotar, Tamkoé S. K. u. 5.
FIAT 1100 103/D Berlina 1953-as
veterant,  teljesen  feldjitottan,
iizemképes dllapotban. Ar meg-
egyezés szerint. Erdekldni a (80)
20-818-as telefonon.

FORD TAUNUS 12M/P4T vete-
ran autot (kb. 24-25 éves), kiting
allapotban, rengeteg potalkatrész-
szel, feldjitott tartalékmotorral,, dj
gumikkal, mdszakira felkészitett
allapotban. Irdnyar: 70 ezer fo-
rint, alkatrészekkel egyiitt 100
ezer forint. ErdeklGdni vasarnap
kivételével mindennap délutin.
Takdcs Istvan, 8500 Papa, Vasvari
Pal u. 17.

FORD ESCORT 1100 ¢cm*-es, 40
LE-s, 22 éves személygépkocsit
miszaki vizsgdra felkészitve, pot-
alkatrészekkel, dj gumikkal és dj
akkumuldtorral, friss fényezéssel.
Irdnyar: 60 ezer forint. Lévai Csa-
ba, 5085 Rikoczifalva, Bartok
Béla u. 59.

OPEL KAPITAN (1957-¢s kiadd-
st) feldjitisra szoruld dllapotban
stirgdsen clado. Licskai Mihdly,
9330 Kapuvir, Dozsa Gt 24, Tel.:
(97) 41-227.

OPEL REKORD OLYMPIAT
izemképes dllapotban, ¢rvényes
miszaki vizsgaval. Dobos Istvin,
7090 Tamasi, Csortos u. 20. Tel.:
(71) 41711.

WARTBURG S DE LUXE nugy-
kerekt (1962-es évjarati), jo dlla-
potban, két év miszakival 50 czer
forintért. Ugyancsak kindlok Auto
Union 1000 S-hez (196l-es tipus)
gydri hatso szEélvédat, kozépsd és
bal oldali tivegeket. Tovibbd cl-
ado Skoda 1000 MB eredeti gyiri
allapotban, 50 ezer kilométerrel.
Az autd 17 évig haszndlaton kiviil
allt, megfeleld madon konzervil-
va. Gyartasi éve 1969, miszakija
1993-ig ¢rvényes. lranydr 75 ezer
forint. Foldi Tamas, 3700 Kazinc-
barcika, Thokoly tér 1., fszt. 2.
Tel.: (48) 12-062.

POBEDA veterin autot tizemké-

pes dllapotban.

Rakozceki Istvan, 3900 Szerencs,
Fiirst Sandor u. 23. Tel.: 61-528.

SKODA  FELICIA  kabrio,
1959-¢s kiaddsu személygépkocsit
kitdné allapotban, 1993. jiniusig
érvényes miszakival. Ugyanitt ki-
ndlok 1984-¢s  kiadast  Skoda
Coupé 1I0R feldjitott karosszéri-
at motor nélkil, valamint cgy
1972-es kiadasu, 1993-ig vizsgiz-
tatott, nagyon jo dallapoti Skoda
Coupé 110R-t és Gj kupé-sz¢lvédo-
ket. Nagy Attila, 4032 Debrecen,
Mikszith u. 69., IV. 15.

STEYR PUCH 500D-t, 1956-0s
kiadasat, lejart maszakival, tarta-
Ik motorokkal ¢és sok alkatrész-
szel. Huszar Istvan, 2600 Vic,
Ridi u. 162. (Orhiz)

TRIUMPH, 1927-¢s, hathenge-

res, teljesen eredeti dllapotban,
mdég 1939-ben szdamldval igazoltan
generdlozott motorral Osszeszerel-
ve, de még tzemképtelenil elado,
esetleg komoly, 4j sportkocsira
eserélhetd. Tel.: 183-3205, kizd-
rolug 16-20 dra kozott.

VOLKSWAGEN Karmann Ghia
Coupét, 1300-ast, veterdn értékd,
1966-08 kiadasa 2+2 személyes
sportkocsi ritkasagot, 2 év misza-
kival, sok tartalék alkatrésszel, re-
mek dllapotban. Esetleg 8-9 év
koriili, jo allapotd, tagasabb nyu-
gati auto cseréje lehetséges. Dios
Ferenc, 8330 Siimeg, Fehérkd u.
l., A/l

VOLKSWAGEN 1200-as, kisab-
lakos ,,bogart”, 27 évesen, (10
évig forgalombal kivonva) tizem-
képesen, lejart miszakival. Peer
Ferenc, Budapest XVI., Janovecz
u. 38., délutin.
VOLKSWAGEN, 1992 szeptem-
berig érvényes miszakival,

valamint  egy BMW  700-ast,
izemképesen, rendszam nélkil.

Kiskundo-

Zelman Istvan, 6791
rozsma, Tancsics u. 5.
VOLVO PV 544-¢s, 31 éves vete-
ran autot mdszaki leirassal, svéd

veteranklub-tagsagival. Gy6ri Im-
re, 2030 Erd, Barackfa u. 37.

P 70-ES (IFA-DKW) 33 éves ¢s
Trabant 601 Limousine 19 éves
gépkocsik 4j alkatrészekkel (a
Trabanthoz: 6V-os motor kup-
lunggal és hajtomdvel szerelve,
bejdratas eldtt, fGtengely, 4 db di-
agonalgumis kerék, egyéb futo-
malkatrészek, 2 db henger) ecl-
adok. Vilaszhoz bélyeget kérek.
Bognar, 6070 Izsdk, Kossuth u.
95.

WARTBURG 1000-es kiskere-
kit, eredeti, nagyon j6 dllapot-
ban, 12 éve ledllitva. Ugyancsak
kindlok egy 125 cm’-es tizemké-
pes Csepel motorkerékpart. Szil-
vasi Jozsef, 8303 Tapolca, Dobo
Itp. Klapka Gy. u. 5., III/3.
ZBROJOVKA Z4 kabriét tizem-
képes, restaurdlt allapotban. Fr-
deklodni a (99) 37-067-es tele-
fonon.

MOTORKEREKPAR

ADLER-SACHS 98 c¢m*-es mo-
torkerékpart tizemképes dllapot-
ban. Paltesz Imre, 8248 Nemesva-
mos, Papp u. 25.

BMW-oldalkocsit  (Steib), NSU
250 OSL forgattydhazat foten-
gellyel, Ural-oldalkocsi alvazakat,

350-es  sivatagi  DKW-blokkot,
Panni  robogot, Sarolea-blokkot

hengerfej nélkil, véltoval, BMW
Izetta-alkatrészeket, BMW RI12-es
hengert és hengerfejet, valamint
19-¢s kerckeket és Bing karbura-
torokat kindlok. Loczi Laszlo,
8849 Szenta, Vasutdllomas.
BMW R26-ost, felujitott allapot-
ban. Talabér Laszl6, 2800 Tataba-
nya, Kossuth u. 52.

BMW R7l-es, 750 ¢cm?-es oldal-
kocsis, iizemképes motorkerék-
part, valamint egy ugyancsak
tizemképes  oldalkocsis 650
cm’-es Uralt,

i b N

Kindlok még M63-as ¢s M72-es
sebesscégvaltokat,  differencidlo-
kat, Weimar kéthengeres, [éghiité-
ses dizelmotort, tizemképes alla-
potban, tovibbd cgy orszagiti

m/(;}?\m

classic aulomobilq club

CLASSIC AUTOMOBILE CLUB

VW-SPEEDSTER  ATEPITES
.. Budapest, Kunigunda u. 15. 1037
On is CAC-tag lehet autéjaval.
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haszndlatra is alkalmassd tett

500-as Jawa salakmotort.

Zelman Istvan, 6791 Kiskundo-
rozsma, Tancsics M. u. 5.
CSEPEL 250-es (35 éves, vete-
réan) motorkerékpart uj rendszam-
mal, Gj, 1992-ig érvényes forgal-
mival, akkumuldtorral felszerelve
eladd. Iranyar: 25 ezer forint. El-
fogadhato csere is érdekel. Bénfi
Sandor, 6800 Hédmezdvasarhely,
Juhdsz M. u. (Fiirst S. u.) 29.
CSEPEL 125-0s, feldjitott mo-
torblokkokat és egyéb alkatrésze-
ket. Huszar Istvan, 2600 Vac, Ra-
di u. 162. (Orhiz)

DNYEPR oldalkocsis motorke-
rékpar 0 kilométeres motorral,
hatramenetes valtoval, tdarafelsze-
reléssel kiegészitve. BMW R75
Urallal ~ dsszeépitett  choppert,
Harley-Davidson WLA 42-esbél
kialakitott ~ choppert  eredeti
sportster elejével, valamint MZ
TS 150-est, eredeti dllapotban,
feldjitva. Kindlok még Ural-blok-
kot, valtokat, vazat, oldalkocsiva-
zakat és egyéb alkatrészeket, vala-
mint gyari MZ ETZ 150-es és
250-es karburdtorokat. Body Zol-
tn, 8611 Sicfok-Kiliti, Arvacska
| B8

JUNAK 350-es blokkot feldjitott
f6tengellyel bontottan. Balla Atti-
la, 5900 Oroshdza, Tiikor u. 15.

MZ RT 125/3-as, 20 800 kilomé-
tert futott, teljesen megkimélt, Gj-
szer dllapotd motorkerékpart.
Motorja tokéletes, javitva még
nem volt. Eredeti gydri bord6 fé-
nyezésl, gumijai Riesa gydrtmd-
nytak és szintén eredetiek. Akku-
muldtora hidnyzik. Ar megegye-
zés szerint. Fromm Rudolf, str.
Republicii 17/4 3400 CLUJ (Ko-
lozsvar) Romania.

PANNONIA Pl0-¢s és P5-8s ti-
pust  motorkerékparokat, vala-
mint Duna oldalkocsit igény sze-
rinti fényezéssel, rendszdm nél-
kiil. A vélaszhoz bélyeget kérek.

Bognir Istvan, 6070 Izsdk, Kos-
suth u. 95.

PUCH 250 S4-hez komplett blok-
kot, hidnyos véltoval, javithat6 véd-
zat, elsé villat, hitsd sdrvédot,
kuplungagyakat és lamelldkat,
mozgatémechanizmusokat és vil-
téalkatrészeket. Puch Z 500-as
egyik fotengelyét és olajszivaty-
tydat, Danuvia 125-6shoz vazat,
elsé sarvédot, elsg villat, 2 db
lengdvilldt, hdtsé lanckereket,
hats6 tengelyt, hengert, hengerfe-
jet, bertigotengelyt és takaréleme-
zeket, kipufogo hollandert, dram-
leszedét, gyujtaskapesolot kules-
csal, valamint kezelési és hasz-
nalati mutatét. Kindalok még Pan-
ni-berdgdokart, NSU 200-ashoz
hajtokart és NSU OSL-hez 2 db
valto-takarélemezt. Oroszi Zol-
tan, 6034 Helvécia, Rakoczi u.
10.

PUCH SF 175-6s komplett mo-
torkerékpart  izemképesen (12
ezer forintért), 30-as évekbeli,
feliilszelepelt 350 BSA-hoz vazat,
motort, valtot kuplunggal, 1930
koriili Triumphot, motor, Valt6 és
tank nélkiil. BMW RS5l-eshez els6
teleszkopot, 350-es JAP motort,
tankra szerelheté Smith sebesség-
mérét a 20-as évekbdl, Sachs elsé
lemezyvillat, valamint befejezetlen
felajitassal egy BMW R25/3-ast.
Biré Gabor, 3400 Mezdkovesd,
Jalia u. 18.

PUCH STEYR-DAIMLER MS
50L 1955-6s évjarati mopedet ki-
fogastalan allapotban, 1j gumik-
kal, tartalékalkatrészekkel (Bosch
gytjtotekercs, megszakitok, ldnc-
kerekek, csapagyak) és eredeti
karbantartasi-iizemeltetési  doku-
mentdciéval. Dan Mihaly Péter,
7100 Szekszard, Liszt F. u. 1.
SACHS PHAENOMEN 123
cm?-es motorkerékpart, 90 %-ban
restaurdlva, valamint ugyancsak
123 cmi-es Sachs-motorblokkot
szétszedett allapotban. Juhdsz Bé-
la, 3221 Kékestets, M. A. Gy.
Tel.: (37) 74-031, 74-032.

URAL M72-es motorkerékpart
fotengelyhibdsan 20 ezer forin-
tért, hozza oldalkocsit pétkerék-
kel 7 ezer forintért, sok tartalékal-
katrészt 5 ezer forintért, valamint
19-0s gumikat, darabonként 2
ezer forintért. Szatmdri Tamads,
5100 Jaszberény, Fehértd u. 4.
Tel.: (57) 12-290.

ZUNDAPP K500-as motort, vil-
t6t, FN 350 cm®-es Sahara-blok-
kot, Triumph 125-0s vézat, Tri-
umph 350-eshez tankot, NSU
200-as blokkot, Villiers 175-0s
blokkot és valtot, JAP 350-es és
500-as blokkokat, Puch 350-es
blokkot, 100-as Csepelhez vdzat,
350-es OHV Columbus motort,
Dongé motorokat, CZ 175-0s le-

mezvdzas komplett motorkerék-
pért, plussz blokkot, Puch S4-es
valtokat, Sachs 100-as blokkot,
NSU 500-as hengerfejet, NSU
501-hez vézat. Zilahi Zoltan, 5900
Oroshdza, Bajnok u. 12/B. Tel.:
(68) 12-334.

VEGYES

NAGYMERETU, veterdan moto-
rokhoz vagy chopperhez illG,
hosszi, barna bérkabdtot, frissen
festetve, kivalo allapotban. Masz-
sziv kiviteld, 30 éve késziilt, 4 és
fél kilogramm salyd. Irdnydr:
3500 forint. Garamvolgyi Zsolt,
1118 Budapest, Somléi u. 2/B.
Tel.: 182-1735.

CSEREL

FELUJITOTT, 0 kilométeres,
350/632-es  Jawa-motorblokkot
cserélnék Pannénia P20-as vagy
P2l-es hidnytalan, makodSképes
blokkra. Bula Attila, 5502 Gyo-
maendréd, Endrédi u. 18. Tel.:
(67) 31-267.

MERCEDES 220 SB, fecskefar-
ka 1959-es, rendszam nélkiili ve-
terdn gépkocsimat eladndm vagy
{izemképes veteran motorkerék-
parra cserélném. Benke Mihdly,
1158 Budapest, Molndr V. u. 60.
VETERAN jarmdveim és alkat-
részeim helyhidny miatt, részben
felszamolom egyben nagyobb
egységekben eladom, vagy elcse-
rélem komplett, j6 dllapoti vete-
ran autéra: Aero-30, Roadster
1936, kabriova alakithato Wart-
burg kombi, 1000-es Wartburg,
Felicia-alkatrészek, FIAT 500-as
friss miiszakival, oreg lakokocsi,
komplett €s hidnyos motorkerék-
parok: DKW 500 1936, Jawa 350
1950, Ariel 1929. Lemezvillds €s
betekerds  Csepelek,  Bervik,
Dongék, valamint alkatrészek:
vazak, tankok, magnesek, dina-
mok, lampak, kerekek és az Auto-
Motor régebbi példanyai. Kovacs
Gyula, 9401 Sopron, Pf.: 228
Tel.: (99) 11-100/127 mell. 8 és 9
ora kozott.

ELADNAM vagy fiatal motorke-
rékparra cserélném 2 db Ford
Zephyr E206 (1956), Ford Zodiac
(1956, feldjitva), valamint Austin
Cambridge (1968, dizel) gépkocsi-
mat eredeti szerelési Gtmutatéval.
Pausz Ervin, Piliscsaba, Ady E.
u. 18,

FIATAL Babettira cseréIném
1959-¢s évjaratd Panni robogd-
mat. Fejes Janos Zoltan, 7400 Ka-
posvar, Tallidn Gyula u. 33. Tel.:
(82) 15-583.

NSU PRINZ 600-ast, szétszedett
allapotban, hasznélhat6 karosszé-
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ridval, elcserélnék 2 vagy 4 kere-
kire. Egri Istvan, 5600 Békéscsa-
ba, Kélvin u. 42.

TATRAN 125 S/03A tipusd,
1968-as, inditomotoros, feldjitott
motord, miszaki nélkiili, uj akku-
mulétoros, 20 ezer kilométert fu-
tott motorkerékpart tartalékblok-
kal, -vdzzal és burkolati elemek-
kel ETZ-re cserélném vagy elad-
nam. Bobjdk Zoltén, 8564 Ugod,
Ady E. u. 4.

PANNONIA T5-6st miikodoke-
pesen adnék kiskerekd Babettaért
vagy mds kismotorért. Pétervari
Zsolt, 3170 Széchény, Sigviri u.
1.

PANNI kismotorért 196l-es Ki-
adast Berva mopedet adok cseré-
be. Ugyanitt Danuvia 125-0s va-
zat, elsd sarvéddt, hengert, hen-
gerfejet, bertigotengelyt, dramle-
szedGt, gydijtaskapesolot kuleesal
adok cserébe, lemezvillds Komar-
alkatrészekért. FIAT 850-est és
alkatrészeit cserélném ji dllapotd
segédmotorra,  videdra  vagy
egyéb miszaki cikkre. Bing,
Amal, Fischer és hidnyos Sun
karburatort adok Amal 24-esért
cserébe. Oroszi Zoltan, 6034 Hel-
vécia, Rakoczi u. 10.

FORD EIFEL limuzint, resteurd-
las elétti komplett dllapotban el-
adnék vagy elcserélnék Mercedes
170 kabriéra, 190SL, 200C, 300C
vagy 300S tipusra. Szendi Hor-
vath Sandor, 6640 Csongrad, Szé-
chenyi u. 64.

PANNONIA Pl0-es alkatrészek
eladok vagy cserélhetSk T5-0s
Pannonia-alkatrészekre. Ugyanitt
rossz karosszéridjd Zaporozsec jo
fédarabokkal egyben elad6 vagy
250 cm?® feletti veteran motorra
cserélhetd. Mihalicz Baldzs, 9946
Téfej, Petdfi ut 23. Tel.: 69-162.
CSERERE ajinlom fel a kovet-
kezé  irodalomgy(jteményemet:
DKW NZ 250, 350; DKW SB
200; NSU 50IT, 601T, 501 TS,
501 OSL, 125 ZDB, 100 Quick,
250 OS; FN 350 Sahara, 500;
Ziindapp K 500, K 800, KS 600;
D-Rad R 04; Puch S 4, GS 350;
Jawa 250, 350, 500; BMW R35;
Viktoria KR 50; Csepel 100, 125
T, Harley-Davidson, BMW R69
S, R50, R60; BSA. Zilahi Zoltéan,
5900 Oroshéza, Bajnok u. 12/B.
Tel.: (68) 12-334.

UJ RENDSZAMOS, legfeljebb
500 cm’-es, 16 LE-nél erdsebb
motord, oldalkocsis motorkerék-
parra cserélném Trabant 601 Li-
mousine tipust, dltaldnosan fel-
Gjitott, 19 éves személygépkocsi-
mat, rendszdm nélkiil, esetleg
rendszammal. Csere értéke 25
ezer forint. Vilaszhoz bélyeget
kérek. Bogndr Istvan, 6070 Izsdk,
Kossuth L. u. 95.

23



ROLLS-ROYCE:
TORTENELEM, KICSIBEN

Fazakas Gergely modellrovata

Z autdgydrtds torténeté-
ben taldn egyetlen ti-
pushoz sem flizddik
annyi legenda, mint
a  Rolls-Royce-hoz.

Ez minden bizonnyal annak ko-
szonhet§, hogy megalakuldsa,
azaz lassan 90 év 6ta a folyamato-
san ellendrzott, felséfoki minGsé-
get, a preciz, kiilonlegesen meg-
bizhaté mikodést és az igazan ke-
vesek dltal elérhetd vagyoni hely-
zetet szimbolizdlja.

Henry Royce mechanikus és
Charles S. Rolls 1904-ben alapitot-
tak vallalatukat, a Rolls-Royce Li-
mitedet. Els6 kozos tipusuk ezen a
néven még ugyanebben az évben
megjelent, de a Rolls-Royce-le-
gendat a Silver Ghost (eziist szel-
lem) alapozta meg. Nevét hihetet-
leniil csendes jarasarol kapta. A
korabeli hiraddsok lelkendezve
tudositottak arr6l, hogy menet
kozben a kocsibol szinte semmi-
lyen motorzaj sem sz(rédik ki.
Az els6 Ghostot véltott vezetSkkel
15000 mérfoldon ét Gzték, és a
probaiit végén az alkatrészeken
gyakorlatilag nem tapasztaltak ko-
past. A vallalat ezek utdn egysze-
riien mint ,,A vildg legjobb tipu-
sat” hirdette. Az 1/55-6s 1éptékd
Silver Ghost modell a Lesney
Corporation (Matchbox) Yester-
year sorozatiban késziilt. A kis-
méretd autdsorozat (amit kezdet-
ben gyufasdobozban drusitottak)
beinditdsa utin néhdny évvel,
1956-ban kezdte meg a cég a vete-
ran autok modellezését. A soro-
zatban mindig egyszerre 16, a sza-
zadfordul6 koriil készitett Gsautd
kapott helyet. A Ghost-modell
1969-ben  keriilt  forgalomba,
1974-ben teljesen feldjitottak és
1986-ban tint el a gydrtsorokrol.
A Kkarosszéridn eziist- és aranyszi-
nire festett részek (limpak, hit6-
diszek) az igazi kocsin eredetileg
ezlistézve voltak. A kisautd gumis
kerekei még abbdl az iddszakbol
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szdrmaznak, amikor még nem a
jO gurulast, hanem az élethdséget
részesitették eldnyben a modell-
autd-gyartd cégek. A modell az
1906-os tipust jeleniti meg, igy a
hiitédisz még nem ldthaté rajta. A
Silver Ghost kiilonb6z6 karosz-
szériaviltozatait egészen 1926-ig
gydrtottdk. 1928-ban jelent meg
az Uj Phantom-sorozat, amelynek
széridit rémai szdmokkal kiilon-
boztették meg. A III-as sorozatbdl
1936 és 1939 kozott 715-6t készi-
tettek. A véltozatokat ekkor maér
szamos neves karosszériaépit§
tervezte: James Young, Hooper,
Nutting és az itt bemutatott kabri-
oOkat készité Mulliner. A modelle-
ket a legrégebben folyamatosan
termeld modellgyar, a francia So-
lido készitette. Az Age D’Or-so-
rozat harmincas évekbeli kocsijai
kozétt mutattdk be a nyitott és
csukott kabriét a Coupe de Ville
varidnssal egyiitt. A kocsik diszi-
téelemeit mindeniitt eziistre kro-
moztdk, beleértve a kellG szilard-
sag miatt kicsit tulhangsilyozott
szdrnyas nodalakot is. Az Age
D’Or-sorozatot mint a még kifeje-
zetten gydjtéknek készitett, legol-
csobb modelleket ismerik. A
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Phantom IV-es sorozattdl kezdve a
Rolls-Royce rétért a V8-as motorok
gyartdsara. Ezt a motort kapta meg
az utolsé Phantom, az 1968 6ta ké-
szitett VI-os jelzéstd is. Az autd a
japdn Tomica cég 1/43-as kicsinyi-
tésti modelljeként is lenytigoz6. A
14 cm hossziisdgd modellbél nem
sajnaltdk az anyagot: 26 dkg-ot
nyom. A lemezek vastagsdgan, ki-
dolgozdsan azonban ldtszik, hogy
nem igazdn torekedtek az aprolé-
kos megmunkdldsra. Az iilések, a
belsd tér, a hits és a lampék erd-
sen stilizdltak. Azonban az utastér-
nek mind a négy ajtaja nyilik és
bepillantdst nyerhetiink az eredeti
kocsin minddssze 370 dm?-es cso-
magtartoba is. A motorhdztet§ az
igazi autéval megegyez6 mddon
kétoldalrdl nyithato, és igy a kro-
mozott, hatalmas V8-ast is meg-
csoddlhatjuk.

Ebben az id6szakban mdr léte-
zett a Uj sorozat, amit Silver Sha-
dow (ezlist drnyék) néven
1965-ben bocsatottak utjara.

A sorozat alappéldényat, a Silver
Shadow négyajtés limuzinvaltoza-
tat annak testvérpélddnyan, a Bent-
ley Series T tipusdn mutatjuk meg
(a Bentley 1931 6ta Rolls-Royce ér-

A Corgi Toys Silver Shadow
Coupéja a hetvenes évek
elejének stilusaban késziilt, A
gyerekek nagy oromére
szupergyors, sematizalt
kerekeket kapott

dekeltség). A svdjci-francia Eligor
cég nem tekint vissza jelentGsebb
miltra, elsGsorban a gytijtdkre
gondolva kezdte gydrtani 1/43 1ép-
¢k modelljeit. A Bentley Series
T/Rolls-Royce Silver Shadow mo-
dellpdron, csakigy, mint a tobbi
modelljiikdn, a karosszéria igazdn
pontos, formahid kidolgozdsa ra-
gadja meg a figyelmiinket. Az au-
ton csak a motortér és a csomag-
tartd nyithatd. Az egyes elemek
(lampak, hiit6, motor) erdsen le-
egyszertsitettek, még a krémot is
nélkiilozik.

A sorozatgydrtdsi Silver Sha-
dow Coupe modellje a Corgi Toys
gydrtmdnya. A nagy multd, 1956
ota lizemeld angol cég termékei a
szigetorszdgban még a Matchbox-
okndl is nagyobb népszertiségnek
orvendenek nemcsak a gyjtok,
hanem a gyerekek korében is. Az
1968-ban kihozott modell is elsd-
sorban jatékként kertilt forgalom-



Szinte minden Rolls-Royce tipust megmintaztak 1/43
léptékii modellben is. Az itt bemutatott autok ot
évtized gyartasi torténetét fogjak at: a Phantom II-ek a
harmincas, a Silver Shadow valtozatok a hatvanas, a
Phantom VI és a Corniche Cabrio a hetvenes évekbdl

A Matchbox Silver Ghost
modellje 1/55-0s kicsinyitési,
igy egy gyermektenyérben is
kényelmesen elfér. A diszek
kromozottak, de a szdrnyas
néalak még nem szerepel a
hiitémaszkon

A Solido Age D’ Or modellek
kifejezetten a gyiijtoknek
késziiltek. A Phantom III

tipusokon is csak a motortér
nyilik, a tobbiért a kidolgozas
karpétol
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szarmazik

ba. 1970-t6l, a konkurenciahoz
hasonldan a Corgi Toys is kicse-
rélte gumikerekeit szupersebes
mianyag kerekekre. A mindeniitt
nyil6 ajtok, a kiilsd és belsd igé-
nyes kidolgozas, a gazdag krémo-
zas, a kiilondllo, csillogd kristaly-
szemekkel diszitett lampateste mi-
att ezek a kocsik ma gy(jtemé-
nyek féltett darabjai.

Ugyanabbdl az id6bdl, 1970-bsl
szdrmazik az olasz Politoys cég
kiilonleges karosszéridji modellje
is. Ezen a tipuson is mianyag ke-
rekeket talalunk, a kromozds, a
lampak, a belsé tér kidolgozdsa az
elézd tipushoz hasonlé. Ennek a
modellnek azonban a Phantom-
példanyokhoz hasonléan kétfeldl
nyithatd a motorhdzteteje. Nagy
hidnyossdga, hogy a szdrnyas nda-
lakot lehagytak. (Igaz viszont,
hogy csak ezen a kocsin lathatjuk
a hiitén a fekete, kettds R betiit.)

A kabridvaltozatot a Solido cég
Corniche modellje reprezentalja.
A 80-as években megjelent mo-
dell az elsGsorban gyjtéknek ké-
szitett HIFI sorozatbdl szarmazik.
Ennek ellenére erdsen sematizdlt
a kidolgozdsa és a kiilsg diszek le-
egyszersitése miatt a tobbi vélto-
zathoz képest 1ényegesen alacso-

- lat képvisel. BN
nyabb szinvonalat képvise



BESZEDES SZAMOK - 1925

Statisztikai sorozatunk masodik része

ivel 1925. decem-

beri statisztikét se-

hol sem talaltunk,

igy kénytelen az

olvasé beérni az
1926. majus 1-jei dllapottal. A sta-
tisztika utdn jonnek a kereskedelmi
hirek. A hirek nincsenek szoros
kapcsolatban a statisztikdval, csak
segitenek az Osszkép kialakitdsd-
ban. A teherautokat nem vettiik
bele a statisztikaba, helyiikbe 1ép-
tek a motorkerékpdrok.

Magyarorszdg gépjarmialloma-
nyanak pontos és minden részletre
kiterjedd szdmbavételét a renddr-
ség altal vezetett gépkocsi-nyilvan-
tartdsi lapok alapjan, az 1926. évi
mdjus I-jei dllapot rogzitésével, el-
s0 izben kozolte a statisztikai hiva-
tal. A felvétel idépontjaban 9159
gépjarm( volt az orszdg egész terti-
letén forgalomban.

Elészor tekintsiik at roviden a
vdltozdsokat az 1924. évi dllapot-
hoz képest. Személyautoknal 14
szdzalékos, kiilonleges kocsikndl
18 szdzalékos, motorkerékparokndl
49 szdzalékos a novekedés. A ko-
rabeli ismertetés szerint:

LA gépjarmddllomanynak - a
népstrdséghez viszonyitott ardnya
mutatja a maga teljes valosdgdban
a fovdros és a vidék kozott fenndllo
kiilonbséget.  Budapesten  dtlag
minden 149 lakosra jutott egy-egy
gépkocsi, vidéken ez az ardny
2395-6t ad ki. A vidéki keriiletek
kozil a gyori keriilet, vagyis Gyor
varmegye €s Gyor torvényhatosdgi
jogu vdros ardnyszdma kozeliti
meg némileg a fovdrosét; itt ugyan-
is minden 797. lakosra esett dtlag
egy gépjarmd. Az ehhez legkoze-
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1. A gépjarmiivek allomanyanak véltozasa
magyarorszagon.

Change;ncnt de Ueffectif des automobiles en Hongrie.

A forgalomban lev6 — Nombre des
@ : =y -
= s 2 VRN w o, &
"By 98] . BT Flaglz
ESg| 25| £,5||E8e
Année 538 | 883 5'5 CRE=M § S
: o3 8 |30 o =
kocsik 8RR || S
) szama — en circulalion
1910 937 110 — 1047
i e 1460 "1561 — 1611
1912 1926 252 — 2178
1913 2612 264 —— 2876
1914 2877 316 — 31948
1915 2748 294 —_ 3041
1916 2478 386 — 2864
1917 2829 345 —_ 3174
. ig}g } Nincs adat — Il n'y a pas de donnée
1920 1413 259 — 1672
1921 2184 380 161 2725
1922 2342 531 430 3303
1923 3078 721 650 4449
1924 4027 - ' 968 970 5965
1926 V. 5285 ! 1)1945 1929 9159

') Ebb6l 1525 teherkocesi, 420 egyéb célu koesi.
— Dont 1525 auto-camions et 420 destinés ¢ d'autres

buts.

lebb esd soproni és szombathelyi
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keriilet is messze elmarad az 1485,
illetdleg 1671-es viszonyszdmaval.

Az orszdg gépjarmddllomanys-
nak 628 szdzaléka magdnosok tu-
lajdondban allott.

A gépjarmivek négy nagy cso-
portjanak, a személy-, teher- és
kiilonféle célokra szolgdld gépko-
csiknak, valamint a motorkerékpd-
roknak részletes adatait kiilon ki-
mutatds tdrja elénk.

Személykocsik a kocsiszekrény
neme szerint:

TIPHONE oo R a s it 3807
CSUKOLE v, 809
kombindlt ............cceeeee. 669

Az er6forrds neme szerint:
benzin
villamossag
BV, e foiviip wpaissontis
Motorkerékparok, teherbirds sze-
rint:

1 személyes .................. 1268
2 S7eMEIYES: svsams ammssmiies 213
3-ndl tobb személyes ......... 388
Az er6forrds szerint:

(575317411 (RN O . 1928
CEYED. . comicmsmemiominemsmmmeiscinn snn 1

A személykocsik gyartmanyok sze-
rint:

1. FIAT 625
2. MAG 561
3. Ford (USA) 341
4. Benz 270
5. Austro-Daimler 238
6. Mercedes 186
7. Marta 185
8. Puch 161
9. Steyr 141
10. Peugeot 105
11. Opel 92
12. Graf & Stift 88
13. Lancia 85

A FIAT 38, a MAG 43, a Ford 29
szazalékkal tobb autéval képvisel-

tette magdt Utjainkon, mint 1924
végén. A Benzek szama nem valto-
zott. Austro Daimlerbdl 25 szdza-
1ékkal t6bb lett, a Mercedes stag-
nalt.

A motorkerékparok gydrtmdnyok
szerint:

1. Puch 295
2. Triumph 95
3. BSA 83
4. AJS 75
5. Wanderer 7
6. Austro-Motorette 69
7. Matchless 62
8. Excelsior 55
9. Royal-Enfield 48
10. Méray 46

Személykocsik gyértasi orszigok
szerint:

1. Németorszdg 1002
2. Olaszorszag 979
3. Magyarorszag 814
4. Ausztria 716
5. Franciaorszdg 704
6. USA 649
Német  gyartmanyokbol — kozel

ugyanannyi auté futott, mint 1924
végén, az olasz gyarak 34 szaza-
lékkal javultak, a magyarok is
annyit. Az osztrakok csak 13 szd-
zalék tobbletet tudnak felmutatni, a
francidk 25 szdzalék, Amerika pe-
dig 40 szazalékot.

Motorkerékpdrok gydrtasi orsza-
gok szerint:

1. Angolorszdg 752
2. Ausztria 382
3. Németorszdg 250
4. Magyarorszg 87
5. Olaszorszag 73
6. Franciaorszdg 73

Léssuk itt is a szdzalékos piaci
aranyt: Anglia 39, ‘Ausztria 19,8,



Németorszdg 13, Magyarorszag 4.5
szazalék”.

Es most kovetkezzenek a keres-
kedelmi hirek az 1925-0s évbdl:

,,E. N. automobilok és motor-
kerékparok Budapesten. A belga
fegyvergyarban késziilt E. N. véd-
jegyt autdk a habord eldtt Buda-
pesten nagyon el voltak terjedve.
Ez a gyér, amely kb. 15 000 mun-
kast foglalkoztat, az egész vilagra
szdllitja  gyartmanyait. Autdiban
két tipust gydrt kiiléndsen. Az
egyik 8/18 l6erés. A motor
furat X 16kete 65 X 100 mm, négyi-
léses, négykerékfékkel, feliilvezé-
relt szelepekkel. A mdsik 12/35

séghez viszonyitva.

2. Az 1926. évi majus hé 1-én Magyarorszagon forgalomban volt gépjarmiivek megoszlasa a kozig'
gépjarmiikeriiletek, valamint a jarmiivek rendeltetése szerint és a jarmiivek elterjedése a népes-

2. Répariition des automobiles en circulation aw 127 mai 1926 en Hongrie, suivant la destination, les circon-

seriptions adiministratives d'awtomobiles et le nombre des wutomobiles par rapport & la population.

16erGs.

szériaval.  Eltekintve

A motor furat X Iokete
75x125 mm, hatiiléses, teljesen
azonos kivitelezés a kiskocsiéval,
mind a kett§ eredeti gydri karosz-
rendkiviil
gazdasdgos voltatdl, valamint azon
koriilménytdl, hogy jardsa teljesen
rugalmas, drban is versenyképes a

A g épere jiu jazmiadvyelk é § § Hény lélekre jutolt dtlag egy
KB & 61 _ N @B odi ol o @ d & & E ™ Combien y avail-il d'habi-
i = 7 E‘ i ] Lauts s
A gipjarmii- | £ s |, |Ble|EIS |5 (2 1828 %
vE § |2 |§ 588 |2 ol g e o
keriilet meg- & st & |8 EITE | g |52 58 2 =
< | e e le 1R 818 1.8 = f el 88 ol B
nevezése o | & |2l 38l || | E L8 =0 s % 2 o
: 105 |5 5l33)8 |23 2 B3 B2l | B 2| 2|3
: . R N IR TN T5lESele| | &1 8 |%
Circonseriptions | | | § | S| 8|o5|us 3| 5|5 (33 ¢ Sells 5| g - . s
= 8 | l15=glgz] | 28] 8 ISsgsl s | | 3| § %2
administratives |7 | | || [[E%|gE | B <858 S| 8 £ £ 5
. Sl « |8 |BEBSIEI2|E 87 = EXlEisll | s | E| o | B
d'autonobiles e g HE %é éé, ?i; é § @g g PR g .:; = T ; :;:_ ’
“1=5 |92 % 5 e sl=85| 8| § | ®E| 5| &
o - || = K o c S 1 ] Ee .?LE % 7] - I £ ‘§
PR Sl 7 s z & m a * ko ¢ 8d £ b
1. Budapest . |3112] 1009 |46{500] 22(24| 4| 18| 15(188'|4938| GO|12176215] 928996 257| 921| 2931| 727| 149
2, Vidék — En
province : -
Budapest vidék
Awx environs
de Budapest . (2331 129 | 7| 5| 4| 2| 8| 1| 1| —|[885] 7/116/508(15049536323|11666(83608|12235/2963
Debrecen, .. |207) 41| 2/11] 1] 1) —| 2| B3| —[268] 3| 65|336|| Y02331]|41389(22008] 100259/13270|2680|
Gydr ..o 0L 88 | 1) 1) A|—| —| 4] —| —|141] 4] 82177 141004/|1482| 4278/28500| 3917 797
Miskole.-. . . . 1921 53 | 4 6 1|—| 2| 1| —| —[259| 3| 54/316 .‘%425)60l 4257|15905| 105370{14789(2668
Pées « wv v v s 181 60 |17 6] —|—| 1} —| 1] —[266] 3| 43312 919197 4915(15320,48379|199832946
Sopron . . . .. GOl 27 | 5| 8] 1|—| —| 2| —| —| 98| 4| 51|153|| 227246 3607| 8417|28406| 4132|1485
Szeged . . ., . 284| 104 (14/28] 1|—| —| 8| 6| —|485| 3[140[578 1202885 4211|12432(53870| 9041|2237
Székesfehérvar [[LO7] 27| 8] 7| — —| —| —| —|144| 4| 48(196 G();'S’{'f)b'i 5314/22437| 201932/11650{3091
Szombathely. . [|220] 42 | 5|26] 1|—| —| 2| —| —[296] 7| 65|368|| 614775,/2499/14638|76847| 8539/|1671]
Vidék osszesen —- |
o oot Iisas| 516 |53/s8| 10| 8| 6] 15| 1] —hasol ssle1almros1iarliors|1sceslossssliosislosss
Minddssze —
Budapest et pro- I
vince ensemble, . 4897’ 1525 |104/588| 32|27| 10| 83| 26 188I723[] 08(1831(9159(7980143[1510| 5233/19000| 4187| 871

') Iibbdl 9 miihelykoesi, 140 poéstakocsi, 5 rabsz4llito- ¢s 12 hullaszallitdé kocsi. — Dont 9 autos d’atelier,

) A bérautokkal egyiitt. — Y compris les autos de louage.

A vildg gépjarmfidllomanya 1926 elején néhdny fontosabb &llam megkiilénbdzietésével.

Effectif mondial d'automobiles au debut de 1926 avec indication de quelg princiy Etuts.
Saemely- Teher- Motor- |
0rssd g automobil | Autobusz | gutomobil kerékpér || Osszesen*)
Autos pour| " Mot
- Pays transp. de | Autobus Auto Clio Total?)
a camions | cyclettes
personnes
Egyesiilt-Allamok 6sszesen — Etats-
OUnis d'Amérique . . . . . . .|17,817.357 80.000 | 2,448 579 | 155.500( 19,999.436 —
Egyéb terilletelk — dutres pays 3,481.264 | 101.635 | 1,008.881 | 1,364.230|| 5,956.010, --
Vilagallomany §sszesen . —_— _
b4 fﬂﬂgﬂf Ty Osszesen 1 20,798.621| 181635 | 3,455.460 | 1,519.730 | 25,955,446
Algir — Algérie 3 17.700 600 2.500 700 21.500| 8601
Argentina — Argentine 165.000 1.050 12.000 3.200 181.250 537
Ausztralia — Australie . 243.055 1.653 46.504 77.081 368.293 287
Ausztria — Autriche. 11.200 250 5.850 14.800 32.100) 3847
Belgium — Belgique . 50.270 1.000 41.443 28404 121.177 820
Brazilia — Brésil . 50.000 150 13.500 1.300 64 5]5(_) 4813
Bulgiria — Bulgarie 1.000 o 450 175 1.6251 8.3524
Kanada — Canada . . . . . . 644.725 2.000 72.993 T876||  727.504 127
Cseh-Szlovakia — Tchéco-Slovaquic 12.300 500 4.500 9.000 2(;.:10() 786 3
Dénia — Danemark . i 45.000 820 14000 18.800)  72.020) 0ok
Esztorszdg — Esthonde . 273 — 420 250 943 1.60:2
Finnorszig — Finlande 8.100 900 8.000 4,100 16,1007 2504
Franciaorszag — France . 450.000| 35.000 250.000 | 120.000(  855.000 532
Németorszag — Allemagne i 215.150 500 107.350 | 216.830) 539,830 1938
Magyarorszdg$) — Hongrie!) . . 5.285 104 1.841 1.929 9159 1.103°8
India — Inde . . . . . 73 58.363 1.700 9.064 13.610 82.737) 45139
Olaszorszig — [lalie . 78.000 4.700 82.000 | 70.000( 184.700( 3454
Japin — Japon . . . 21.245|  1.600 9.853 | 12.062 44760 756
Mexiké = Mexique . . 31.579 400 5.845 653 38.477
Hollnpd_m — Payq-Bas . 40.500 1.800 J 14.000 40.600 96.9500
Norvégia — Norvége . = 17.000 960 7.700 7.300 32.960
Lengyelorszig — Pologne . 12.022 475 3.503 2.300 18.300
Portugilia — Portugal . 10.785 175 2.494 1.251 14.705
Roménia — Roumanie . 8 9.500 500 8.000 800 18.800|
Spanyolorszag — Espagne 65.000 5.000 6.060 3.000 79.000
Svédorszdg — Suzde 5 60.300 2.500 18,800 23.000]  104.600
Svaje — Suisse 5 s 29.000 500 7.900 16.500 53.900
Térokorszag — Turquie . . . . 3.800 — 1.100 400 4.800
Nagybritinnia — Grande-Bretagne . 660.734 | 18.000 224 287 | 571.552| 1,474.573
Egyesiilt-All. — Btats- Unis d' Amérique ||17.317.357 | 80,000 | 2,446,579 | 155.500/l19.999.436
Sz. H. Sz. kirdlysag — Royaume S. C. S. 4.500 110 2.000 500 7.110
Uj-Zéland — Nouv.-Zélande . ‘ 81.698 1.386 13.264 24.938 121.286

‘) L. Commerce Reports 1926. évi 7. szdm. — Az 1924. éveleji eredmények a Magyar Statisztikai
Sgemle 1924. évi 11—12. szamdban kizbltettek — Voir numéro 7, de 1926, de Commerce Reports. — Les
résultats relatifs au début de 1924 furent publiés dans le numéro 11—12, de 1924, de la Revue Hongroise

de Statistique.

*) Ezenkivill 18.500 gépjarmii Oroszorszégban. — En outre, il y a 18.500 automobiles en Russie.
?) Motorkerékparok nélkiill. — Non compris les motocyclettes.
T

4) 1926. V.

kontinentdlis autdkkal szemben.
Hasonlo jo hirneviik van az F. N.
motorkerékpdroknak is. Egy gép-
pel az itteni képvisel6 a Tourist
Trophy versenyen mdr részt 6hajt
venni. Orommel regisztrljuk azt a
koriilményt, hogy a Budapesten
képviselt eldkeld kilfoldi médrkak
szdma eggyel gyarapodott”.

Es egy misik hir: ,,A napokban
ismét megszaporodott az angol
motorkerékpar-képviseletek szdma
Budapesten. A Royal-Enfield kép-
viselet megszerezte ket vildgmar-
ka, az angol Zenith és New Impe-
rial gépek magvar képviseletdt.
Mindkét gép neve kozszdjon forog

ott, ahol a motorkerékparsportot
intenziven Gzik. New Imperial

1991/3 AUTO-MOTOR VETERAN

{40 autos postawx, 5 aulos & transporter des prisonniers et 12 autos « transporter des cadavres.

nyerte milt évben a Junior és a
Lightweight (konnydsalytd) angol
Tourist Trophyt, s6t gy6zelmét az
utobbi kategoridban idén megismé-
telte. Ugyancsak otthont kaptak a
szintén kitind hirben all6 Black-
burne beépitésti New Gerard mo-
torkerékpdrok. Alig két hete nyerte
az angol Porter egy 348 cm’® ohv
New Gerard géppel a belga Grand
Prix egyik kategéridjdt, mig a ve-
zérképviseld Zamecsnik Gyula,
egyik régi j6 motorosunk debiitdlt
igen sz€p sikerrel az UTE stadion-

ban ohv New Gerardjdval ",

(Folytatjuk)
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A IiZES ~ E
MASODIK ELETE

A harmincas években az a mondas jarta, hogy Austint venni

nem egyszeriien vasarlas, hanem beruhdzas. 1985-ben Vajgel Janos
a csalad tiltakozasa ellenére ,,beruhazott” egy mar csak tyukolként
szolgalé Austin Tent. A feldjitas torténetét Gajdan Miklos irta
meg, képeken Branstetter Sandor orokitette meg.

z Austin Ten egyike volt a harmincas
évek jellegzetes csaladi autdi-
nak, ugyanarra a célra szol-
gélt, mint mondjuk egy Ford
vagy egy FIAT: a jémddua pol-
gdri csalddok kozlekedési esz-
koze volt. Ugyanazok a jellegzetességek mdr ak-
kor is megfigyelhetSk voltak rajtuk, amit ma is
elvarunk a csalddi autoktél. Legyen tdgas, ké-
nyelmes utastere, nagy csomagtartGja, legyen
gyors, de a tankolds ne boritsa fel a csaladi kolt-
ségvetést. Ezek az autok a kor szintjén mind-
ezeknek megfeleltek, az Austin Ten eldszor 27,
késébb 32 1derds, 1125 cmi-es, szokatlanul
hosszi 16keti motorjaval 65 mérfold/ords végse-
bességre volt képes, ami abban a korban teljesen
megfelelt az elvardsoknak és az titviszonyoknak.
A 30-35 mérfold/gallonos (8-9 liter/100 km) fo-
gyasztds sem haladta meg az akkori dtlagot.

Annak, hogy a motor olyan szokatlanul hosz-
szii 16kett, érdekes magyardzata van. A harmin-
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‘mizrn ar’

Régi fényében csillog minden alkatrész,
minden csavar. A hiitdracs felsd bordajat

a szobeszéd szerint pisztolygolyo iitotte ki

a helyérél, még a beliigyi szolgalat idején. A
két irdnyjelzot a lokharité mogé behajtva

a kocsi korabeli arcat mutatja felénk

Akkoriban még nem volt jelentdsége, de ma
mar kicsinek taldlndnk a két hatso ablakot.
Bizony nagyon kell figyelni, ha savot
akarunk valtani. A csomagtértetd
lenyitasakor a rendszamtabla két csapon
elfordulva tovabbra is megtartja fiiggéleges
helyzetét




H_ ..-uﬂlllll"““”“

cas években Anglidban az aut6k adozdsa ugyne-
vezett 16erératatdl fiiggott, ami viszont a moto-
rok furataitméréjével allt egyenes aranyban. Ma-
gyarul, minél nagyobb volt egy motor furatdnak
az 4tmérdje, anndl nagyobb volt a 16erdratdja és
ezzel egyiitt az ad6ja. Ezért alakult ki az a ten-
dencia, hogy a motorok furatditmérdjét minden
gyar igyekezett minél kisebbre venni, de hogy a
sziikséges 1okettérfogat meglegyen, ezért a 16-
kethosszat novelték valami egészen elképesztd
mértékben.

A Vajgel Jdnos tulajdondban 1év6 autd
1938-ban késziilt, és valoszindleg a szovetsé-
gesek bevonuldsaval egyiitt keriilt be az orszag-
ba. Itthon a hdbort el6tt csak a kilences (Nine)
modellt 4rusitotta a képviselet, amelynek
motorja kisebb volt, és még nem épitettek
be nyithatd napfénytetGt. A szovetségesek tdvoz-
ta utdn az autd itt maradt, és a Belligyminisz-
térium szolgdlataba keriilt. 1962-ben mér ma-
gantulajdonban volt az Austin, ekkor ment

tonkre a motor és vilt iizemképtelenné az
auto.

Vajgel Janos és az Austin Ten kozos torténete
1985-ben, egymasra taldldsukkal kezdddott.
Pontosabban, Vajgel Janos taldlt a rozsdds
roncsra egy tokodi hdz udvaran, ahol sok régi
authoz hasonléan az Austin is tyikok szdllds-
helyéiil szolgdlt. Az auté rendbe hozdsa szinte
megoldhatatlan feladatnak ltszott. A karosszé-
ria és az alvdz rozsdds volt, az utastér kdrpitja,
az lilések boritdsa teljesen tonkrement, a motort
szétbontottdk és nagyon sok alkatrész hidnyzott.
Némi nyomozds utdn kideriilt, hogy az Austin
1968-ban volt utoljara forgalomban, s azért kel-
lett ledllitani, mert az egyik hajtokar kikonyo-
kolt és kilyukasztotta a motorblokk oldalat. Az
eltelt tizenhét év alatt sokan prébaltak rendbe-
hozni, de csak oddig jutottak, hogy mintdnak el-
vittek egy-egy alkatrészt, aztn itt meg is allt a
dolog. Ezért hidnyzott az osszes szelep, a hajo-
karok koziil csak egy maradt meg elgorbiilve.

Vissza a miltba. Esztergom torténelmi
varosrészében, macskakoves titon docog a
multbol és halottaibél visszatért 6tvenharom
éves Austin Ten
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P> Amimegvolt, az is siralmas dllapotban, a féten-

gely példdul a foldon rozsddsodott.

Az (j tulajdonos nem is tudta, mihez nydljon
el6szor, a motorndl vagy a karosszérianal kezd-
je-e a munkat. Végiil parhuzamosan haladtak a
munkdlatok.

A motor feltjitdsat a blokkon keletkezett lyuk
behegesztésével kezdték. E munkdt nagyon ko-
riltekinten kellett elvégezni, nehogy a bevitt
h6tdl a vasontvény elhizddjon. Ezzel egy id6-
ben folyt az egyetlen megmaradt hajtékar ki-
egyengetése, amelynek alapjan négy 4j hajtokart
készitettek. Dugattytkat is tGjakat kellett onteni,
¢s mind a nyolc szelepet tjra kellett gydrtani, hi-
szen azokbol még minta sem maradt. A henger-
furds és a ftengely-koszoriilés utan kovetkezhe-
tett a motor Osszeszerelése. A kipufogdcsonk
felhelyezésénél deriilt ki, hogy a csonkot r6gzitd
bilincsek elvesztek, ezért azokat is djra kellett
onteni. A munkat nagyban elésegitette az erede-
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A kormany rendes szigetorszagbéli autéhoz
illéen a jobb oldali iilés elGtt talalhato. Az
eredeti miszerezettséget gyari sebességmérd
és a harmas miiszercsoport jelentette, amely
a toltdaram nagysagéarol, a még a tankban
1évé benzinmennyiségrdl és az olajnyomasrol
adott tajékoztatast. Ebben a jarmiiosztalyban
mar kotelezének szamitott az elektromos ora
beépitése is, amely ezért az Austinban is
megtaldlhat6. Erdekesség, hogy kis kar
tekerésével a szélvédd kinyithato, ily médon
nyaron csokkenthetd a kocsiban a hdség

A hiitéracs mogott dolgozik a kor
technikéjat és az angol eldirasok
furcsasagat tiikrozé hosszuloketii, oldalt
szelepelt motor. A légsziiréhaz Trabanté,
az akkumuldtor is mai szerkezet,

de az Gsszes tobbi részegység eredeti




MUSZAKI ADATOK

MOTOR. Négyhengeres, négyiitemd, ol-
dalt szelepelt, vizhitéses. levehetd henget-
fejjel. A fotengely harom helyen csapdgyaz-
va. Furat 63,5 mm, loket 89 mm, Osszloket-
térfogat 1125 cm’. Legnagyobb teljesitmény
20 KW (27 LE) 4000/min. Szitkséges olaj-
mennyiség 4 liter, hit6rendszer térfogata
11,3 liter.
EROATVITEL. Egytircsds. szdraz fen-
gelykapesolo. négyfokozat, kézikapcsoldsu
valtomd. Osszattételi  viszonyszamok: .

neti Osszattétel 28,1,

tett alvdz, sajtolt acéllemezekbdl hegesztett
karosszéria.

AUSTIN TEN

21,82: 11 13.22; 111 8.31: IV, 5,43; hdtrame-
‘  MERETEK, TOMEGEK. Teljes hossz |
FELEPITES. Padlglemezzel egybehegeszrf

Els6 futomd: fﬁggécsapsieg'es elsdkerék-
felfiiggesztés, félelliptikus laprugok. hidrau-
likus lengéscsillapitok.

Hitso futéme: merev hits6 tengely. félellip-
tikus laprugok, hldrauhkus lengescsx la-
pitok. ‘

Fékek: elol-hatul mechanikus (rudas) mi-
kodtetéstt dobfék, mind a négy kerékre hato
mechanikus rogzitofek.

Gumiméretek: elol-hdtul 500X 16"
398 m, tengelytdv 2.38 m. teljes szélesség

1,48 m, magassdg 1,62 m. Ures 5meg 945
ke. Uzemanyagmrtéiy tﬁrfagata 27.26 liter.

ti gyari konyv elSkeriilése, ami nélkil mdr a
motort is sokkal nehezebb lett volna dsszeszerel-
ni, mert példdul csak ebbdl tudhattik meg, hogy
a hajtokarokat hogyan kell a fétengelyre sze-
relni.

Szerencsére a motor tartozékai - hiitd, dina-
mé, karburtor - nem vesztek el, igy a motor
feltjitva, teljesen Osszeszerelten varhatta a be-
szerelést €s az inditdst.

Az erGatviteli berendezésekkel kevesebb
gondja volt Vajgel Jdnosnak. A tengelykapcsolo-
ban mindéssze a kinyomdcsapégyat és a sirl6-
détarcsit kellett kicserélni, a valtoban egy, a dif-
ferencidlmiben pedig két csapdgy szorult cseré-
re, és a tomitéseket kellett djakkal potolni. Er-
dekes megoldas, hogy a féltengelyek tomitésére
bérpakolds szolgilt.

A mechanikus fékrendszer jol dllta az id6 pro-
bajat, mindossze a fékbetéteket kellett tj sarlodo-
anyaggal megtalpaltatni és a fékdobok felsza-

balyozasat kellett a tokeletes mikodéshez elvé-
gezni.

Az alvdz feltjitdsa sem volt konny feladat. A
sokaig nedves foldon all6 lemezszerkezet ugy el-
rozsdasodott, hogy szinte csak mintdnak lehetett
haszndlni az Gj alvaz elkészitéséhez. A karosszé-
ria sem keriilhette el a hegesztGpisztoly ]ang|at
tobb helyen kellett Gj lemezek beépitésével po-
tolni az id6kozben keletkezett hidnyt. A legne-
hezebb feladatot a csomagtértetd feldjitasa jelen-
tette, ami végiil két 1épésben tortént meg. EIGbb
a bels, merevitd vazat hegesztették ki, majd er-
re keriilt fel a kipdtolt kiilsd boritolemez.
Ezutén mar csak a fényezés volt hétra, hogy az
aut6t végre dssze lehessen szerelni.

Az bsszeszereléssel még nem ért véget a mun-
ka, az utasteret be is kellett rendezni, és tekint-
ve, hogy a karosszéridban egyetlen vezeték sem
maradt, természetesen potolni kellett Gket. Az

iilésvazakra 1j drapp mibdrboritist hiztak és »
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P> ugyanezzel vontdk be az ajtokat is. A kildtsz6 fém-

részekre famintdzatd tapétit ragasztott Vajgel Ja-
nos, amivel hangulatosabbd tette a kocsi belsejét.

Ahhoz, hogy a mészaki vizsgdn is megfeleljen
az Austin, néhdny dtalakitdst kellett elvégezni.
A harmincas évek autdinak legtobbjét karos
iranyjelzdvel szerelték fel, ilyen volt a Tenen is,
azonban ez a mai feltételeknek mar nem felel
meg. Ezért nem eredetiek a hatso lampék, az el-
s6 1okharitéba pedig két, elfordithaté MZ-irdny-
jelzd keriilt. Azért elfordithatd, hogy ha valahol
dontd szempont, hogy az aut6 eredeti arculattal
jelenjen meg, akkor a két irdnyjelzGt csak be
kell hajtani a 16kharité mogé és volt index, nincs
index.

Amikor az Austin bedllt a vizsgahelyre, az ott
dolgozok nem annyira birdld, mint inkdbb cso-
dalkoz6 szemekkel vizsgéltak a halottaibol feltd-
madt, oreg négykerekit. Rendben volt minden,
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Tobbé-kevésbé ma is megfelelne

a kovetelményeknek a harmincas évek
Anglidjanak ez a jellegzetes csaladi autdja.
Talén a fék kicsit kemény, de a magas épités

és a nagy atmérdji kerekek idealisak eléggé
leromlott dllapoti Gtjainkon




Vajgel Janos Austinja azéta is minden évben
megfelelt a kovetelményeknek.

Amikor megkérdeztiik, hogy mi okozta a feld-
jitds sordn a legtobb nehézséget, Vajgel Janos
két szoval felelt: az angol mértékrendszer. Szi-
getorszagbeli kocsi 1évén a Tenen mindent hi-
velykben mértek és mérnek, ezért gondot jelen-
tett minden méret, minden csavar. A kiilonleges
méretii csapagyak sehol sem voltak fellelhetk,
hosszi ideig tartott, amig sikeriilt megfeleld he-
Iyettesitot taldlni. A feldjitds Osszességében ha-
rom évet vett igénybe, de az eredmény szemmel
lathatd, s csak azt mondhatjuk: megérte.

Az otvenhdrom éves Austin Tenbe beleiilve
szinte megérinti az embert a milt. Elkezd visz-
szafelé forogni az idG kereke, és a harmincas
évek levegdje vesz korill benniinket. Ez kiilond-
sen felerdsodik olyan uton haladva, ahol nem ta-
lilkozunk jeleniink képviselSivel, Trabantokkal,

Ladékkal vagy akdr modern, nyugati csodéval.
Szépen dolgozik a hossziloketd motor, hidegen
is, melegen is azonnal €letre kel, nem kéreti ma-
gét, mint egy-egy gondozatlan mai utodja. Ki-
csit kemények a peddlok a modern autkhoz
szokott vezetdnek, kiilondsen a fék igényli a ren-
des odalépést, ha meg akarunk dllni. A fék me-
chanikus, de az Austiné még a jobbak koziil va-
16. A valtd is szokatlanul korszerd, a négy foko-
zatbdl az els§ kivételével mindegyik szinkroni-
z4lt, de arra menet kozben nincs is sziikség, a
hihetetleniil hosszii 16ketd motor szinte barhovd
felmegy negyedik fokozatban is. A hiitviz hd-
mérsékletérd] utolag beszerelt hfokmérd tdjé-
koztat, de hidba kapaszkodik dombra fel, vagy
lépésben a vdrosban, nem jelez semmi rendelle-
nességet. A rugdzas a szokatlanul vastag iilések
rugbival kiegészitve remek utazdsi komfortot
nydjt. Kicsit furcsa, hogy a hétsé iilés magasab-

B
senan

\\~

Ime, az az 4bra, amely megmutatta, hogyan
kell felszerelni a hajtokarokat a fétengelyre.
Figyeljiik meg a kisfejek valtakozo helyzetét

ban van az elsk szintjénél. A magas épités hat-
ranya kanyarban érezhet6, erGsen vissza kell
fogni a tempdt, ha forduléhoz érkeziink. De hit
ez nem verseny-, hanem csalddi auto, erre utal a
mérfold/éra osztdsi sebességmér is, amin Kii-
16n kis haromszog mutat a harmincas szdmra,
figyelmeztetve, hogy azt lakott teriileten nem
szabad 4tlépni (50 km/h). A gyar dltal megadott
65 mérfold/oras végsebességet ma is tudja az
oreg Austin, de megfeleld dtszakasz hidnydban
ezt nem probaltuk ki. Inkdbb elhittitk Vajgel Jé-
nosnak, aki ha a veterdnversenyen a gyzelem-
16l van sz6, bizony megkergeti a szépen restau-

ralt négykerekit.
&
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JANUAR

11-12. Veterdnjarmd-borze (mo-
torkerékpar) Hollandidban. Aut-
ron Rosmalen bv, Graafsebaan
133, NL 5248 AC Rosmalen.

FEBRUAR

19-23. Nemzetkdzi Motorshow
Auto-Salon & Zweirad a bécsi vi-
sarvarosban (Messegeldnde Wi-
en), Messeplatz 1, Wien.

 MARCIUS

4-8. Motorkerékpdr "92 kiallitds.
Westfalenhalle, Dortmund.

8. Veteranjarmd-borze. Wande-
rers Motorosklub. VIII., Vajda
Péter u., Konyves Kdlmédn kortt
sarok, autéparkold.
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PROGRAM:-
AJANLAT

el i )

Rovatunkban osszegyijtottiik azokat
a rendezvényeket, amelyek érdekesek lehetnek
a veteranjarmi-baratok szamara.
Kérjiik a hazai események rendezdit,
hogy a megjelenés eldtti 5. hétre esé lapzartat
figyelembe véve értesitsék szerkesztdségiinket rendezvényiikrol.

MAJUS

3. Veterdnjarmd-borze Csepelen.
Lackner Pdl, Bp. XXI., Ar-
pad u. 21.

24-26. 5. Indian Clubtaldlkozé Pott-
schingenben (Ausztria). Marktgemein-
de Péttsching, Rathausplatz, A 7033.

Ha szavazésra keriil sor az oldti-
mer-rendezvényeken, a kozonség-
dijat legtobbszor egy-egy szép
kupé- vagy kabriokarosszéria kap-
ja. Erthet6 médon mindenki a kii-
l6nlegességek irant vonzodik, s ez
megfigyelhetS a veterdnauto-gy(j-
tok vélasztasaban is, akik elsdsor-
ban a nyitott autokat keresik és
restaurdljék. ElsGsorban nekik,
de a szélesebb érdekl6d6 kozon-
ségnek is szanta a német Lechner
Kiadé a kozelmdltban megjelente-
tett két albumat, a Szép roadste-
rek és a Szép kabridk cimd kiad-
vanyat.

Az igényes kiallitdsi konyvek a
karosszériaépitésben is kimagaslo
autogyérak legszebb, a témaba va-
g0 tipusait mutatjdk be, rovid cég-
és modelltorténettel kiegészitve.
A kabriok kozott a Bentley, a
Chevrolet, a Citroén, a Ferrari, a
FIAT, a Mercedes, az NSU, a

Die schonsten

ROADSTERS

Peugeot, a Porsche, a Rolls-Royce
és a VW sztarjai kaptak helyet,
mig a roadster-dttekintésben az
Alfa Romeo, az Aston Martin, a
Lagonda, az Austin-Healey, a
BMW, a DKW, a Jaguar, a Lan-
cia, a Lotus, Maserati, az MG, a

nsten

(ABEIOS

Morgan és a Triumph kiilonleges-
ségei szerepelnek.

Mindkét kiadvany Magyaror-
szagon is beszerezhetd mdr, az
Autoprint Kft. nemrég megnyilt
boltjaban (Budapest VIII., Dankd
i.32.).



Miincheni iiti beszamolo

Négyesi P4l majdnem két hetet toltott Miinchenben. F6 iti célja nem vésérlas volt,
hanem a Deutsches Museum konyvtara.

a statisztikusan szemléljiik a dol-
gokat, akkor tiz napot, naponta
gltaldban hét orat toltottem a
konyvtarban. Atnéztem koriilbe-

liil 700 djségot, és ez az dtnézett mennyi-
ség csak elenyész6 hanyada a hatalmas dl-
loménynak.

Miel6tt néhany miivet részletesebben is-
mertetnék, bemutatom a konyvtar dltald-
nos jellemzdit.

Ha a latogat6 bemegy a Deutsches Mu-
seum udvardra, a bejdrattal szemkozt egy
mésik hatalmas kapura bukkan, folotte
méteres betdkkel: Bibliothek. Ez az épiilet
magdban foglalja a konyvtarat, a
prospektus- és kisnyomtatvanytrat, a foto-
archivumot, egy ital-, egy kdvé- €s egy
csokiautomatat. A konyvtdr auldjaban a
csomagokat, kabdtot az erre kijelolt szek-
rényekbe kell elhelyezni, amelyeket két
marka bedobdsa utén be is lehet kulcesal
zarni.

A konyvtarba be lehet vinni konyvet, fo-
lybiratot stb.; csak a bejdratndl annyi jelzGt
kell elvenni, ahdny sajdt konyv vagy jsag
van ndlam.

A konyvtdrban két olvasdterem van,
amelyek tobb helyen is egymasba nyilnak.
AKi elGszor van itt, az természetesen az in-
formaciéspulthoz vonul. A katalogusok
két részre bontva tartjdk nyilvin a mdve-
ket. Az egyik az 1977 el6tti, a masik az
1977 utdni konyveket, folyoiratokat tartal-
mazza. Ha egy folydirat mind a két id6-
szakban létezett, a régebbi miiveket felso-
rolé katalégusban egy pecsét talalhato a
kataloguscéduldn, hogy érdemes megnézni
a mivet az Gjabb katalogusban is. A két
idébeni bontdson beliil is két katalogus ta-
ldlhato. Egyik dbécérendben veszi végig a
miiveket, a mésik kulcsszavak szerint. Ez
sokkal egyszer(bb, joval konnyebb megta-
ldlni barmely dokumentumot ilyen rend-
szerben. Ha egy konyv a szabadpolcon
van, azt kiilon pecsét jelzi. A folydiratok
két betibél és kettd, harom vagy négy
szambol 4llo raktari jelzetet kaptak. A
konyvek jelzete a megvésarlds datumabol
és egy, a folydiratokhoz hasonld raktdri jel-
zetbdl all. A kérélapok is végteleniil egy-
szertiek, csak azt nem értettem, minek kell
felirni a pontos cimemet. A kért mdvet vil-
lamgyorsan kihozzdk. Fénymadsoldsra is

Stenering el der Handbremse

van mod. Egy A/4 oldal 4ra 30 pfennig. Ez
nevetséges, ha Osszehasonlitjuk azzal,
hogy ugyanakkor egy oldal lefotozdsa 22
marka.

A szabadpolcokon is a kulcsszavas rend-
szer van érvényben. Az autétorténeti sza-
badpolcon kb. 90 mii volt, ami a személy-
autokkal foglalkozott, ugyanennyi a motor-
kerékparokkal. Aztdn jottek a teherautok,
majd kiilon a sportkocsik, késébb pedig a
karosszériagyarak. Teljesen mds helyen ta-
l4lhatok meg a jelenkori autokkal foglalko-
26 mivek (pl. a svdjci autokatalogus). A
régi autokrol sz616 lapok garmaddja 4ll a
veteran jarmévek kedvelGinek rendelkezé-
sére, de az 1j autoslapok sem hidnyoznak a
szabadpolcrol.

Koriilnéztem az autotorténeti konyvek
kozott magyar vonatkozds utdn. Az angol
The new encyclopedia of Motorcars from
1858 to present, amelyet G. N. Georgano
szerkesztett, és G. L. Hartner személyében
még kiilon magyar gydrakkal foglalkoz6
felelgse is volt, csak a fébb gyarakat is-
merteti. Ennek a minek a legdjabb kiada-
sa kilencéves. Valamivel Gjabb a német
Harald Linz, Halwart Schrader szerkeszté-
sében 6t éve megjelent Die Grosse Auto-
mobil Enzyklopédie. Ez orszdgok szerinti
bontdst ad. Itt mar sokkal tobb sz6 esik a
magyarokrol. Igaz, ennek a minek a meg-
{rasdban a Haris testvérek és a Kozlekedési
Miizeum is segitett. Még két midben taldl-

Tllusztracié egy régi német lapbol
a Benz Velom modellrdl

tam magyar gydrakrol ismertetest. Ebbdl
az egyik a nemrég megjelent Kleinwagen
International cimd konyv Walter Zeiche-
ner tollabol; bibliografidjaban megemliti a
Régi magyar autok cimd konyvet. A masik
nem, de & is meritett beldle, csak sokkal
kevesebbet.

A régi autokkal foglalkozo ujsdgok ko-
Zott a vildg minden tdjdrol vannak lapok,
de természetesen elsd helyen szerepelnek a
német veteranklubok djsagjai.

A raktarakban levd dokumentumok ko-
7iil emlitésre mélté az 1900-ban megjelent
Das Automobil in Theorie und Praxis ci-
mi kétkotetes konyv, amely L. Baudry de
Sauiner-nek, a La France Auto foszer-
kesztéjének a munkdja. A konyvtdrnak
megvan az eredeti francia és a németre
leforditott véltozat is. A mi érdekesége a
Poyet mester dltal készitett fantasztikus il-
lusztraciok sora. Poyet, aki a La France
Autonak készitett rajzokat, ebben a konyv-
ben is tandbizonysagdt adta zsenialitdsd-
nak. Rajzai szinte fényképekkel egyenérté-
kiek.

A folydiratok koziil megtaldlhat6 itt az
amerikai Horseless Age 1901 és 1904 kozti
évfolyamai, az angol Autocar 1901 és 1908
Kkozotti évei, és természetesen rengeteg né-

met Ujsdg. ‘Sﬁ,)
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ROYAL ENFIELD 1926

KIRALYI REGISEG

Roger Bailey,

az Aut6-Motor Veterian
angliai levelezdje

sajat gépét mutatja be.
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Royal Enfield az egyik legré-
gebben alapitott motorkerékpar-
gydr, torténete a mult szdzad
mdsodik felének derekdig vezet-
hetd vissza. Redditch-ben, Wor-
cestershire-ben alapitottdk, ere-
detileg Georges Townsend és Térsai néven, s
varrogéptiket, kisebb gépalkatrészeket gyartot-
tak. Az 1880-as években a cég kerékpdr-
alkatrészek elGéllitasdra tért at, 1890-t61 pedig
kerékpargyartdsba fogtak. 1892-ben Albert Ea-
die lett az igazgatd, Robert Walker Smith pedig
a fémérnok, s a tarsasag neve Eadie Manufactu-

Kiralyi motoron kiralyi lampa.

Az elsd fényszoré Lucas

,,King of the Road”, vagyis

az utak Kiralya fantizianevet kapta

.

Megnyujtott tengelytav, széles,
mélyen hizott sarvéddk,
labtartolapok - tipikus jellemzdi
egy huszas évekbeli tiramotornak

ringre valtozott. Uzleti kapcsolatba keriiltek egy
enfieldi fegyvergydrral, a Royal Small Arms
Factoryvel, s az egyiittmikodés nyoman a ke-
rékpéarokat Enfield néven kezdték drusitani.
1893-ban a Royal, vagyis kiralyi el6nevet is fel-
vették. 1897-ben az idGkozben atszervezett tarsa-
sag neve The Enfield Cycle Company lett, ami
azutdn sokdig nem valtozott. Az Eadie Com-
panyt id6kozben megvasdrolta a rivédlis BSA-
gyar.

1913-ban Robert Walker Smith lett az Enfield
Cycle Company igazgatdja, s amikor 1933-ban

Akdr a régi villamoscsengdt, a Stewart-kiirtot
is jol iranyzott oOkolcsapassal lehetett
megszolaltatni

elhunyt, fia 1épett helyére. Frank Smith-t ké-
s6bb a tdrsasdg elnokévé vélasztottdk, s ezt a
posztot 1962-ben bekovetkezett haldldig betol-
totte.

A feljegyzések szerint a tarsasdg altal készitett
elsd motoros jarmd egy quadricycle volt, ame-
lyet De Dion gyartmanyu eréforrds hajtott. Ha-
sonlé motorral készitettek hdromkerekit is. A
gyar els6, 1901-ben bemutatott, igazi motorke-
rékparjdnak megerdsitett kerékparvdza volt,
amelynek els§ alsé csovére Minerva-blokkot
szereltek, s a fétengelyrdl laposszij vitte a haj-
tast a hatso kerékre. Az elsd kéthengerest
1910-ben dobtdk piacra, 2 1/4 16erés Motosa-
coche-motorral. Ezzel a géppel tértek vissza a
motorkerékpar-gyértashoz, ugyanis a szdzadfor-
dul6 utani években sikertelen kisérleteket foly-
tattak automobilokkal.

Motosacoche-motor hajtotta a kovetkezé Royal
Enfield-modellt is, immér 2 3/4 1erd teljesit-
ménnyel. Ennek a szerkezetnek mar tokozott
szelepei voltak, a Scott-gépeken alkalmazotthoz
hasonlé, kétfokozati valtoval lattdk el, s teljes
lanchajtdssal rendelkezett. 1912-ben gyartottdk

az egyik leghiresebb Royal Enfieldet, hat 16erGs,
770 cm®-es JAP-motorral. A 180-as modellsza-
mi tipusnak kétfokozati valt6ja és lanchajtdsa
volt, a hajtasndl fellépd erdket csillapitd hatso-
kerékagyat alkalmaztak, ami a Royal Enfield
szabadalmaként lett ismert.

1913-ban bemutattak egy hdrom 16erds, 425
cm’-es motord, szOl6 gépet. A V-kéthengeres
er6forrast W. H. Guillon tervezte, vegyes vezér-
léssel és szdraz karteres olajzdssal. Az olajtar-
talyt a nyereg alatt helyezték el, s ami kiilonds,
tivegbdl késziilt.

A Royal Enfield nevet ltaldban nem kapcsol-
juk a motorversenyzéshez, de tudni kell, hogy
az elsd vildghdboru el6tt szamos sportsikert ért
el a marka a Man-szigeti TT-n, valamint Brook-
lands hires betonjdn. Legjobb eredményiik az

1914-es TT junior kategoridjdban sziiletett, ahol
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P> kilenc Royal Enfield 4llt rajthoz. Csak egy esett

ki koziiliik, a legsikeresebb F. J. Walker volt, aki
a kozel 300 kilométeres versenyen harmadik
lett, 70.4 km/h dtlagsebességgel.

A hdbord alatt a Royal Enfield kerékparokat
szdllitott a hadseregnek, valamint szdmos két-
hengerest, nyolc 16erds motorral és oldalkocsi-
val. Az oldalkocsik vizira Vickers gyartmanyd
gépfegyvereket szereltek.

A bekekdtés utdn hdrom tipussal folytattdk a
termelést, a 3 és a 8 16erds V-kéthengeressel,
valamint a 2 1/4 16er6s kétitemd egyhengeres-
sel. A kisebb kéthengeres gyartdsdt hamarosan
befejezték, s a masik két modell maradt a széria-
ban 1924-ig. Volt kizben egy kitérs, amikor a
nagy JAP kéthengeres helyett a repiil6gépipar-
bol is jol ismert Vickers altal gyartott, de sajdt
tervezésd motort épitették be, 4m 1924-ben visz-
szatértek a JAP-hez 1j, egyhengeres, 350

Leszerelt fedéllel jol megfigyelhetd a magnes
és a kuplung linchajtisa
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cm’-es, feliilszelepelt eréforrdsi motorkerék-
pérral. Ennek a modellnek fontos Gjdonsaga volt
a hdromfokozatti Sturmey-Archer-sebességval-
t0, amit az 0sdi, kétfokozatui szerkezet helyett al-
kalmaztak, és a kézi kuplung.

A sorozatba bekeriilt egy oldalt szelepelt, 350
cm’-es tiragép és egy kétiitemd motoros néi
modell is, nyitott vazzal. 1927-ben a tarsasdg
500 cm®-es motord Royal Enfieldet mutatott be,
amelynek f6bb méretei megegyeztek a nagy V-
kéthengeresével, hogy az alkatrészek cseresza-
batosak legyenek. Viltoja négyfokozati volt,
Enfield-tervezés és -gydrtds eredményeként.
Egy évvel késébb mutattik be az elsd nyeregtan-
kos motorkerékparjukat, amelynek motorja 225
cm*-es volt, 1929-ben pedig 488 cm®-es oldalt
szelepelt tdrsat kapott egy kétkipufogds, feliil-
szelepelt véltozat képében, amelynek viza er-
sen hasonlitott a gyari versenygépekéhez.

Az igazsag az, hogy mindezeket én is csak ak-
kor tudtam meg, amikor tulajdonosa lettem egy
Royal Enfieldnek, s elkezdtem utdnanézni a tar-
sasdg 1930 eldtti torténetének. Az elézmények-
hez tartozik, hogy mar nagyon régen vigytam
egy viz alatti tankos vintage gépre, s éppen

kezdtem feladni a reményt, amikor egyik bard-
tom sz6lt, hallott valami efféle jarmiir6l, ame-
lyet Birminghamben drulnak. Hamarosan fel-
vettem a kapcsolatot a tulajdonossal, egy idés
holggyel. Megtudtam t6le, hogy az eladdsra
ajanlott régi motor a férjéé volt, aki akkortajt
halt meg. Persze, azonnal autdba iiltem és bari-
tommal Birminghambe utaztunk. A holgy ked-
vesen fogadott benniinket, s a hdz mogotti kert-
be vezetett, ahol egy rozoga fészer 4llt. Idegesen
vartam, amfg kinyitotta az ajtot, s végre belép-
hettem. Meglehetdsen stét volt bent, de a fél-
homalyban azonnal észrevettem az egyik sarok-
ban az ¢reg gép korvonalait.

Vastag por fedte a motorkerékpart, am azt
azért lattam, hogy eléggé eredeti 4llapotd. A
benzintank faké betiii megerdsitették, hogy Royal
Enfieldhez van szerencsém. Bardtommal kici-
peltiik a motort a napfényre, ami nem volt kony-
nyd, mert a teljesen lapos gumikon alig lehetett
tolni. Mar az els6 percekben elhatdroztam, hogy
megveszem, bar nem adtdk olcson.

Déntésemben fontos szerepet jétszott, hogy
nagyon eredeti volt, s én ezt a szempontot fonto-
sabbnak tartom, mint a j6 4llapotot. Aki tudja,
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MUSZAKI ADATOK

ROYAL ENFIELD
TOURING MODEL 1926

MOTOR. Négyiitemii, V-kéthengeres,

alul vezérelt, oldalt szelepelt, léghdte-
ses. Furat 85,5 mm, loket 85 mm, Gssz-
Iokettérfogat 997 cm’. Mechanikus
Pilgrim-olajszivattyi és kézi olajpum-
pa. Amac 22 mm karburdtor. Gyujtas
Lucas MDA VB tipust magdinoval.

2o s

EROATVITEL. Tobblemezes szdraz
tengelykapcsold, kézi kapesoldsd, hd-
romfokozati Sturmey Archer gyartma-
nyt sebességvalto. Primer hajtds ldnccal
(Renold), szekunder hajtds ldnccal (Re-
nold). Elol/hdtul 203 mm-es, belsé ki-
terjedésd fékek. Gumiméretek: elol
3,50 x 19, hdtul 4,00 x 19.

MERETEK. Hosszisag 2159 mm, szé-
lesség 762 mm, tengelytdv 1422 mm,
nyeregmagassag 813 mm, teljes magas-
sag 1041 mm. Az lizemanyagtartdly be-
fogadoképessége 7.5 liter.

GYARTO. The Enfield Cycle Co. Ltd.
Hewell Road. Redditch, Worcester-
shire, Anglia.

Csak kerékeserénél vagy téli ledllitaskor
hasznaltak az elsd tdmaszt

mennyi utdnajardst jelent egy-egy hidnyz6 alkat-
rész beszerzése, vagy gyartatdsa, az megerosit-
heti vélekedésemet. »

Valamennyi dokumentumot megkaptam a mo-
torhoz, kifizettem tehdt, feltettiik az utdnfutora,
s mire hazaértiink Cheltenhambe, mar dreg €j-
szaka volt.

Masnap reggel csindltam egy csomo fotot az
Enfieldrél, beleértve a kiilonbozG részleteket is.
Szerettem volna meghagyni eredeti dllapotdban,
de helyenként annyira rozsdds és elnyitt volt,
hogy inkabb tgy dontdttem, az els6tdl az utolso
csavarig restaurdlom. Att6l persze semmi sem
tantorithatott el, hogy minden lehetséges mun-

Pilgrim-olajpumpa a vezérmiifedélen. A
labkuplung karja pedig kozvetleniil
kapesolddik a haromfokozat Sturmey
Archer-valtohoz

kit magam végezzek el, s csak azokat adjam ki,
amelyekkel nem tudok megbirkozni.

A szétbontds nem volt egyszer(, a csavarlazit6
folyadék semmit sem ért, tobb esetben csak a
firogép segitett. Amikor befejeztem a szétszere-
1ést, kiilonvélasztottam a fényezett €s a nikkele-
zett alkatrészeket. Néhdny elem a haszndlhatat-
lansagig elkopott, ilyen volt példdul a labtartd,
amely aluminiuméntvény. Megprobéltam egy
mésik eredeti darabra szert tenni, de nem sike-
riilt. Aztdn egyik ismerésom felajdnlotta, hogy
ont tijakat nekem a j6 dllapotban maradt példany
mintédjdra, én pedig cserébe adtam neki egy kar-
burdtort, amellyel teljessé tudta tenni Sumbeam-
jét. Némi finomitds utdn az Gjonnan 6ntott lab-
tartd is épp olyan lett, mint az eredeti volt, s
még tartalékom is maradt.

Az els6 sarvéds elég rozsdds volt azon a ré-
szen, ahol a csévillahoz erGsitették. A korrodalt
darabot kivdgtam, s Gj lemezt hegesztettem be.

A horpadésokat kititottem, majd az Osszes lemez-
alkatrészt elvittem homokfivatasra. Szerintem
ez az egyetlen megbizhaté megoldds ahhoz,
hogy a rozsda teljesen elttinjék a fémfeliiletrol.
Homokfivds utdn nagyon fontos, hogy minél
hamarabb dtfessiik a fémtiszta feliiletet rozsda-
véd§ alapozdval, kiilonben a levegd nedvesség-
tartalma is Gjrainditja a korrdzios folyamatot.

A Royal Enfield-alkatrészek legtobbje zoman-
cozott volt, a festéket kemencében beégették,
emiatt a feliilet nagyon szép, azonban rendkiviil
érzékeny iitésre vagy horzsoldsra. A nikkelezett
alkatrészeket nikkelezés eltt magam csiszoltam
4t, s természetesen gondos feljegyzést készitet-
tem az dtadott dolgokrol, mert néhanyszor el6-
fordult mar, hogy egy-két alkatrészt nem kaptam
vissza. Szerencsére most minden visszatért, €s
(gy ragyogott, mint (ij koraban.

A motor feldjftdsa mar nagyobb munka volt. p»
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Szétszerelés utan tgy dontdttem, hogy az dsszes
csapagyat kicserélem. A hajtasoldali golydscsap-
agyat gorgssel valtottam fel, mert az jobban bir-
ja az igénybevételt. A vezérlésoldalon maradt az
egyszerd bronz siklocsapdgy. A hajtokarcsap-
gyat és a dugattyticsapszeg perselyét tjra cserél-
tem és modern anyagokkal helyettesitettem a bor-
bdl késziilt fotengelytomitést. Négy Uj szelepve-
zetdt készitettem és bepréseltem Gket a hengerek-
be. A régi szelepek részben égettek voltak, ezért
tilméretes  teherautdszelepek  felhasznaldsaval
Gjakat gydrtottam. Az eredeti szeleprugdk elég
kemények voltak, minthogy oldalt szelepelt mo-
torndl nincsenek til nagy igénybevételnek kitéve.
A valtot is alaposan dtvizsgdltam, és tisztitas utin
ott is U] tomitéseket szereltem be.

A tankon felirat figyelmezteti a feledékeny
motorost, hogy inditiskor ne mulassza el
kinyitni az olajvezeték csapjat

55°-0s szoget zarnak be a hengerek. A
szelepek két perc alatt kiszerelhet6k
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A benzintank mindig nagyon fontos része egy
veterdn motorkerékparnak, mert a rosszul fé-
nyezett tizemanyagtartdly tonkreteszi az egyéb-
ként szépen restauralt jarmd Gsszhatdsdt. A tank
alapvetden zomdncozott, de a csikokat mér
ecsettel hiztam - celluxszal kitakarva -, s lakk-
bevonattal védtem, akdrcsak az eredeti pontos
mésaként felragasztott matricat.

Mire az alkatrészek készen dlltak az osszesze-

reléshez, 15 honap telt el a munka megkezdése

ota.

Altaldban az a véleményem, hogy egy régi
gép nézzen tgy ki, ahogy egykor a gyarbdl kike-
riilt. A Royal Enfield restaurdldsakor (1978)
azonban ezt a nézetemet még nem gyakoroltam
elég kovetkezetesen. Az elsd és a hdtsd lampa
kerete példaul eredetileg festve volt, én viszont
felpoliroztam Gket. Hasonld helyzet dllt el§ a
kiill6kkel is, amelyeket a gyarban feketére fes-
tettek, de az szerintem tdl unalmas, tehat nikke-
leztettem Oket. A nyergek boritaséhoz a fekete
anyag helyett barndt valasztottam. Az (ij bevonat
kézi munkdval késziilt, az eredeti nyeregb6rok
mintdul szolgdltak. Ugy érzem, a Royal Enfield
végiil is meglehetdsen jo benyomdst keltG gép
lett, az eredetiségtd] valo apro eltérések dacdra.

Amikor eljott az ideje a motor beinditdsinak,
enyhén szélva izgatott voltam. Benzint és olajat
toltottem, kinyitottam a csapokat. Behtzott de-
kompresszorral néhdnyszor atforgattam a fGten-
gelyt, majd bedllitottam a gyujtast és a keveré-
ket szabdlyozd szektorokat és keményen ralép-
tem a bertugokarra. A fétengely dtfordult és tilta-
kozon visszal6tt a motor. Ekkor keveset dllitot-
tam a karokon és valamivel tobb iizemanyagot
Juttattam az iszohdzba. Lélegzetemet visszafojt-

va 0ijbol ratapostam a bertigokarra. Ebben a pil-
lanatban a motor beindult. Jollehet, még vissza-
16tt néha, de kicsit tigyeskedtem a karokkal és
minden rendbe j6tt. Amint a henger dtmelege-
dett, a friss fekete festék fiistologni kezdett, igy
inkdbb ledllitottam, hogy ellendrizzem a mo-
tort, vajon minden rendben van-e. Néhany ki-
sebb igazitds és sok gyakorlds utin elértem,
hogy a Royal Enfield mdsodik rdgdsra indult.
Azt hiszem, semmi mds nem adhatott nagyobb
elismerést a sok munkdmért, mint amikor eld-
szor beindult a motor.

Amint a tobbi vintage motorkerékpar, a Royal
Enfield is a maitdl alaposan eltéré motorozési
gyakorlatot kovetel. Az elsG féket példaul nem
jobb kézzel, hanem jobb ldbbal kell mikodtetni,
a kuplung konvenciondlisan, bal kézzel, vagy
formabonté médon, jobb ldbbal emelhet6 ki. A
hatsé fék bal sarokkal hozhaté mikodésbe, jobb
kézzel pedig a dekompresszor, a karburétor foj-
toszelepe €s a potlevegG-mennyiség kezelhetd.
Az el6gyjts-allité kart a kormény bal oldalan
taldljuk. Ez meglehetsen komplikéltnak tdnik,
de némi gyakorlattal megszokhat6. A legfonto-
sabb, hogy ne felejtsiik el, hol van a fék. Az én
Royal Enfieldemet alapvetden oldalkocsis hasz-
nélatra szantdk, emiatt van a jobb oldali kup-
lungpedal, no és az 1422 mm-es tengelytav. Ala-
csony sebességgel valé haladdsndl ez nem kiilo-
nosebben eldnyds, de a mély silypont csokkenti
a kezelhet6ségi problémdakat. A kis nyeregma-
gassdg kényelmes iléshelyzetet tesz lehet6vé, a
nyeregrugok az Uthibdkbdl adédé razasok javat
semlegesitik.

A sebességviltds nem mindig megy simdn,
mert a Sturmey Archer-valtoban nincs fokozat

A jarmii hossziisagat jelzi
az erésen hatul rogzitett kormanyrad

vdlaszto, és igy konnyen eléfordul, hogy els6bdl
harmadik fokozatba kapcsolok, akaratlanul. Ez
persze, nem okoz bonyodalmat, ugyanis a nagy
motornyomaték mdr alacsony fGtengelyfordula-
ton is elegendd erdt ad.

Az els villa lengését semmi sem csillapitja,
igy az qttartds csak jo minGségd tton elfogadha-
t6. A hétso kerék merev beépitést, és az elsd
felfiiggesztés spartai voltaval egyiitt ez azt is je-
lenti, hogy nagy sebességgel val6 haladdsnal
nem veszélytelen a kanyarvétel. Az elsé és a
hétsé fék a maga kordban élenjdrd volt a hatal-
mas, 203 mm-es atmérével. A V-kéthengeres
motor gyorsuldsa nem nevezhetd 1€legzeteldlli-
tonak, de azért erdteljes. Ha a fojtoszelepet nyi-
tottuk, a potlevegé hozzdaddsaval éllithaté be a
megfeleld benzin-levegé-keverékarany, s termé-
szetesen a fordulatszdm emelésével az elGgyuj-
tast is novelni kell.

Vilaszthat6 extraként kindlta az Enfield-gyar
az amerikai gyartmanyu Stewart Klaxon-kiirtot.
Az elektromos berendezés 6 V-os, az elsd ldmpa
Lucas ,,King of the Road” tipusd, ampermérd-
vel egybeépitve. Hatul Lucas MT 110 tipusi vi-
lagitdegységet alkalmaztak, amely sdrgarézbdl
késziilt és bajonettzdras izzéval mikaodik.

Jollehet a Royal Enfield 1970 6ta nem gyartott
motorkerékpdrokat, a marka azért nem tidnt el
teljesen a piacrdl, mert Indidban az egykor oda-
telepitett tizemegység ma is mikodik és 350-es,
illetve 500-as, felillszelepelt egyhengereseket
hoz forgalomba - az eurépai piacon is - Enfield

India néven.
S
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KAROSSZERIAFORRADALMAR

IKARUS

Az elsd hazai onhordé
autobusz torténetét
Balint Sandor idézi fel.

z Onhordé karosszéria szdzadunkkal
csaknem egyidds. Anglidban a Vaux-
hall cég mdr 1902-3-ban gydrtott
ilyen szerkezeti felépitményt. Az el-

sG vildghdbort utdn is foglalkoztak ¢ szerke-
zeti megolddssal, az 1930-as években mar so-
rozatban gydrtottdk az acéldobozos szemé-
lyautokat, amelyeknek alja, térhatdrolo sikjai
az alvizkeret feladatat is ellattdk.

Ez a karosszériafajta az autobuszgyrtds-
ban is tekintélyes maltd. Az American Car &
Foundry cég az 1920-as évek elején sorozat-
ban gydrtotta az alvazkeret nélkiili autobusza-
it. Az évtized végén a németek is forgalomba
dllitottak hasonl6 konstrukcidikat. Hazdnk-
ban a mdsodik vildghdbord utdn tervezték
meg €s dllitottak ssze az elsé 6nhordé szer-
kezetli autobuszt.

Az 0nhord6 autébusz-karosszéria szer-
kesztésének, gydrtdsanak nem volt szakiro-
dalma. A gydrak, az intézetek nem hoztik
nyilvinossagra konstrukcidik tervezésének,
méretezésének  madszereit, az érdeklGds
szakemberek tehdt sajdt taldlékonysagukra
voltak utalva. Jobb hijan a rokon teriiletek ta-
pasztalatait, credményeit probaltdk dsszegez-
ni, hasznositani. A személyaut6-gyartdsban
kovetett eljdrdsokat is alig vehették figyelem-
be. A kisautok futémiivei, fiiggetlen kerék-
felfiiggesztései, geometriai méretei alapvetd-
en kiilonboztek a nagy tdrsasgépkocsiétol. A
vastti kocsik méretezését - minthogy kereke-
ik dllandéan a sinen vannak - szintén nem
masolhattak le. A gépkocsik olykor csak ha-
rom  kerekiikkel tamaszkodnak a talajra,
emiatt példdul a fellépd csavard igénybevéte-
liik is nagy. A repiilGgépgydrtds tapasztalatai
sem feleltek meg, mert példaul a gép torzse
teljes egészében - a burkolattal egyiitt - a
szarnyakhoz hasonloan teherviseld, a timado
erék helyei sz€lsd esetek kozé szorithatok.
Az autobuszban felléps erdk ,.jdtéka™ Iénye-
gesen valtozatosabb, emiatt meghatdrozasuk,
szamitdsuk igen nehéz feladatnak igérkezett.

Az 1940-cs években a hazai szakemberek
az induldskor hdrom pontban foglaltik 6ssze
az onhord6 autobusz tervezésének elvét.

.. L. A teljes szekrényszerkezetnek megfele-
16 biztonsaggal vinnie kell az el6irt utas- +
poggydszterhelést, illetve tdlterhelést, és
ckozben csak a megengedett rugalmas defor-
mécioknak szabad bekovetkezniiik.

2. A tovibbhaladis, tovdbbd a gyorsitds és
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lassitds folyamdn fellépé dinamikus igénybe-
vételeket ugyancsak hasonld feltételek mel-
lett, de faraddsi jelenségek jelentkezése nél-
kiil kell a szerkezetnek felvennie.

3. Az egész szerkezetnek alkalmasnak kell
lennic arra, hogy kedvezdtlen terepviszonyok
mellett, az erck jatékdnak erds elfajuldsit is
deformdcio, illetve torés nélkiil birja. Ez pél-
ddul azt jelenti, hogy a gépkocsi sziikség cse-
tén harom ponton aldtdmasztva is merev ma-
radjon, tovibbd, hogy karambolok esetén
szerkezeti dsszeomlds lehetGleg ne kovetkez-
z¢k be, és a bekovetkezett sériilés Ichetdleg
lokalizdlva maradjon. Végiil: a szerkezet
helyredllitisa minél olcsobb legyen.”

A karosszéria tervezésckor az ismert Riba
Super ¢s Specidl motorral, tengelykapesold-
val, sebességviltoval, elsd tengellyel és hitso
hiddal szdmoltak a repiil6ktdl a polgdri élet-
be dtkeriilt szakemberek, valamint az auto-
ipar Gjért lelkesedd mérndkei. Munkdjukat
Zerkovitz Béla fogta 6ssze. A munka elindi-
tasakor cldontotiék, hogy a kocsiszekrényt
[Elelliptikus  laprugokotegekre — helyezik,
vagyis rugotoldst alkalmaznak, s eltekintenck
a tolocsoves megolddstol. Nyugaton mind-

Minden elem fontos teherviselé
az autébusz vazszerkezetében

A jarmii eleje;
alul jol lathatok a rugotartok

kettGre akadt példa. Dontésiiket a Raba meg-
levi egyscgei befolydsoltdk, tehdt az, hogy a
Rébak rugocsapszegtoldsiak voltak, tovabba
¢ megolddsndl a rugozatlan témeg kisebb
volt, €s mint egykor hangoztattdk, a kdzponti
tolds megtervezése, a szekrény megépitése
bonyolultabb lett volna. Ugyanakkor elis-
merték, hogy az esetleges rugotoréskor igen
nagy €s egyenlGtlen igénybevétel érheti a
szerkezetet.

Tapasztalataik nem 1évén, a tervezéssel, a
szdmitdsokkal egyidejileg kisérleteket is
folytattak. Az idG siirgette Gket, mert az alvi-
zas autobuszokndl olcsébbnak igérkezd tar-
sasgépkocsikra nagy sziiksége volt az orszdg-
nak, a hiboriban ugyanis a kozati jarmdpark
csaknem teljesen megsemmisiilt. A vdrosok,
falvak szillitdeszkozok nélkiil maradtak.

A tervezOk csupdn az éledezd hazai ipar
termékeit haszndlhattdk fel. Miutdn regiszt-
raltdk a kereskedelemben kaphato profilanya-
gok paramétereit, hozzdkezdtek a tervezdi,
¢pit6i munkdhoz. Hengerelt vagy melegen



\ karosszéria
itso része
loblemezekkel

Hossziranyu
statikus terhelés
abrazolasa.
Ez az dllapot
altalaban

a peronos,
varosi
autébuszokra
jellemzd.
Zerkovitzék
ezzel is
szamoltak

- Tengelytay ————

Tr. 3,5 tipusi
autobusz 1949-ben

sajtolt tartokat sehol sem alkalmaztak. Els6
autobuszukat mindossze hét méter hosszusd-
glira dlmodtdk. ElGszor a két hosszanti faldt
szerkesztették meg, gondosan megvizsgaltdk,
a virosi kozlekedésben jdrd autobuszra oly

jellemz6, folyton és cgyenlGtlenil vdltozo

igénybevétel szerint. Ezutdn - egyebek mel-
lett - kiszamitottak a felsd ovként szerepld te-
tGkeretben fellépd erdket, azzal a fenntartds-
sal, hogy a szdmitdsi elviik, jobb hijan abbol
indul ki, hogy a tetSkeretben csak hizo- ¢s
nyomoerdk keletkeznek, mds igénybevétele-
ket nem vettek szdmitdsba. Mdr a kisérletek
sordn megdllapitottdk, hogy a feladat sokkal
bonyolultabb, mint gondoltik; tapasztaltik
ugyanis, hogy az altaluk felsé ovnek nevezett
részben sokszorosan Osszetett erk érvénye-
siilnek egyidejdleg. Kijelentették, hogy a jo-
vében, a szerkezetek [ejlédésénck lesz olyan
foka, amikor az dltaluk alkalmazott szamitdsi
mod méar nem lesz kielégité, mert a tetd is te-
hervisel6 minden tekintetben.

A keresztmerevség vizsgalatanal abbdl in-
dultak ki, hogy a jarminek csupdn hdrom ke-
reke érintkezik a talajjal. Kilonféle elképzelt
metszetsikokban vizsgiltdk, s probaltak ki-
szamitani a felléps créhatasokat. Példaul az
egyik sikot valamelyik rugécsapszegre dlli-
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P tottak és ajtonyitdsszertien a kocsi két vége

kozott mozgattdk. A kiillonboz6 sikokban fel-
tételezett erdk kiszamitdsa utdn a val6sdgban
fellépd erdkre és nagysdgukra probaltak ko-
vetkeztetni. Hatalmas munkat végeztek. Ak-
koriban nemhogy tapasztalatuk nem wvolt,
de korszeri szamitdsi eljardsok, tovabba
szamitogépek sem dalltak rendelkezésiikre.
Logarlécen tologattak ki az értékeket; a visz-
szaemlékezések szerint mindossze két me-
chanikus, asztali szamoldgépiik volt, ezekkel
ellendrizték az osztasok, szorzdsok eredmé-
nyeit.

A kiilonféle szamitasokhoz felvett sikok,
alakzatok, s egydltaldn a szamitdsi eljdrdsaik
logikdja — mint tobbszor hangoztattdk — szin-
te onkényesnek mondhatd, de tették azért,
mert addig senki sem probélkozott hazanban
onhordd autébusz vazszerkezetének mérete-
z¢ésével, segitséget kivantak nyujtani a hason-
10 konstrukeiok tervezdinek, amig megbizha-
10 ¢s tudomdnyos alappal rendelkezé mdd-
szereket kidolgoznak. Szdmitdsaik, mérete-
2¢seik természetesen kiterjedtek a fenékle-

MUSZAKI ADATOK

IKARUS Tr. 3,5

MOTOR. Négyhengeres, soros,
folyadékhiitési benzinmotor. Fu-
rat 98 mm, loket 125 mm, 0sszlo-
kettérfogat 3800 cm’. Nyoméru-
das szelepmozgatas, fiiggd szele-
pek (OHV). Legnagyobb teljesit-
mény 65 LE (48 kW) 2200/min.
Villamos berendezés 12 V.

EROATVITEL. Egytircsas, szi-
raz tengelykapcsold, négyfokoza-
tu valtomd.

FELEPITES. Onhordé acélkarosz-
széria, 21 iild-, 23 allohely. Hidra-
ulikus fékek, 7,5x20. A benzin-
tartaly befogadoképessége 75 liter.
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Beleznay-féle nyulasmérivel ellendrizték a
tartokat a probait megtétele utan. Mindent
rendben taldltak

A forgalomba dllitott egyik Tr. 3,5-ist vasoszlopnak
lokott egy teherauté, amelynek sebessége
megkozelitette a 40 km/h-t. Az 6nhordé szerkezet
sériilése lokalis maradt
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mezelésre, a doblemezekre, hiszen az
egyiitthorddsbdl ezek is kiveszik résziiket.
Zerkovitz 0sszefoglald jelentésében (amely
tervezéstorténeti szempontbol is rendkiviil
¢érdekes) olvashatd, hogy a sajdt tomegbdl és
a hasznos teherbdl adodo statikus igénybevé-
telen kiviil a méretezést kibdvitették ,,olyan
ellendrzéssel is, amely a dinamikus igénybe-
vételek kovetkezményeit vizsgalja. Itt dltala-
ban elegenddnek tartjuk, ha a fellépé maxi-
malis gyorsulds, illetve lassulds esetén a to-
megerdket az egyes rugdcsapszegek kornyé-
kén ellendrizziik. Itt a keresztmetszetekkel
igen béven kell bannunk, és nagy biztonsdg-
gal kell dolgoznunk. Mint f6bb konstrukcids
nehézséget kell megemliteniink azt a koriil-
ményt, hogy az alatdmasztdsi helyek (tehdt a
két tengely kozott), az ajtonyilasok és a veliik
kapesolatos peronrészletek kiképzése az egy-
séges erképet nagymértékben zavarjak, és
ebbdl kifolyolag itt olyan helyi igénybevéte-
lek 1éphetnek fel, amelyekre a fentebb ismer-
tetett dltalanos szamitds nem terjed ki. Ez
kétségteleniil az 6nhordd szerkezetek hatrd-
nya, amelyeknek athidaldsa nagyobb széria-
gyartasnal valdszintleg az lesz, hogy az ilyen

ajto- és peronrészletek, mint kész egységek,
a kiilonben épitékocka-rendszer szerint fel-
épitett vazakba egyszerdien behelyezhetk
lesznek. Ez az oka tobbek kozott annak,
hogy az dnhord6 szerkezeteket elddllito gya-
rak dltaldban szeretik az ajtonyildsokat az el-
s, illetve hatso tengely el6tt elhelyezni. En-
nek kovetkezménye elsG motorelrendezés
esetén az igen megndvekedett elsotengely-
nyomads, mivel a motort annyival el6bbre kell
helyezni, mint amennyi helyet az elsé tengely
el6tti utasforgalom kivan. A kés6bbieken ki-
viil ez az egyik oka annak, hogy bizonyos
nagysagrenden feliil a padlo alatti és farmo-
tor-elrendezés terjed”.

A vazolt elvek alapjan, gondokkal meg-
kiizdve épitett autdbusz els példdnyat 1948
elsé felében inditottdk prébattjdra. A jarmd
3750 kg-t nyomott, dtven 50 kg-os homok-
zsdkkal raktdk meg. Az 5000 km-es tirdn két
személy tartozkodott a kocsiban. A vizsgdla-
tot a karosszéridra és a menettulajdonsdgokra
korlatoztik, a motor és a tobbi gépészeti egy-
ség tulajdonsagait, paramétereit kordbbrol
jol ismerték. Az utvonal valtozatos volt: or-
szdguton, foldaton, varosokban, terepen egy-

Egyiptomban is bemutattak az énhordé
szerkezetii Tr. 3,5-0st. Az arabok
érdeklidtek e kis autobusz irdant

ardnt jarattdk. A proba teljesitése utdn a vaz-
szerkezetet megvizsgdltdk: az 1 mm és 2 mm
falvastagsagi elemekbdl Osszedllitott vaz-
szerkezetben, hegesztésekben torést, repe-
dést nem taldltak. A vizsgdlatot 3000 kg-os
terheléssel megismételték, majd tovdbb no-
velték, és harompontos feltimasztdssal (hd-
rom keréken dllva) megmérték a kritikus ke-
reszttartok nyaldsat. Megdllapitottdk, hogy a
kiszamitottnak csupan 60 szdzaléka volt. Az
autébusz menettulajdonsdgaival, kanyarstabi-
litdsdval sem adddtak problémdk, jobbnak bi-
zonyult alvizkeretes tarsainal.

A probdkon nyert adatok alapos elemzése
utin megindult a Tr. 3,5 tipusjellel ellatott
autébuszok sorozatgydrtdsa. Az elsé példd-
nyokba a sofériiléssel egyiitt 21 tilést helyez-
tek el, késébb e szamot 19-re csokkentették,
az allé utasok szdmdt 23-ban adtdk meg. A
kocsik 1948 augusztusdban dlltak forgalomba
Budapesten.

A tervezdk figyelemmel kisérték az elsd
sorozatban dtadott 40 autébusz viselkedését.
Csupdn jelentéktelen véltoztatdsokra keriilt
sor; a hengereléssel dombormintazativa ala-
kitott vaslemezpadld némi kopds utdn csu-
szott, feliiletét bordds gumiszényeggel, ké-
s6bb keskeny faborddkkal boritottdk be.

Szerkezetileg nem mertiltek fel kifogdsok
ellene, befogaddképességét azonban kritizdl-
ta a kozonség. Akkoriban akadozott a f6vdros
tomegkozlekedése, a jarmivek zsifoltak vol-
tak. Abban az idében a kék autobuszok szd-
ma nem érte el a 400-at. A kis Tr. 3,5-0sokre
kevesen fértek fel, 60-70 emberrel megrakva
nehezen birta az emelkedSket, a hegyi
utakat.

Az 1ij magyar autébuszt kiilfoldon is bemu-
tattak, érdeklddtek irdnta. Mdr-mar ugy lét-
szott, hogy megindul az exportja, amikor
1949 szeptemberében, a 22-es vonalon kozle-
kedS egyik kocsi volgymenetben, fékhiba
miatt megallithatatlannd valt, kovetkezmé-
nye: tobb halott €s szdmos sebesiilt. A fovd-
ros vezeti - vizsgédlatra - az Osszes Tr.
3,5-0st kivonta a forgalombdl. Egy honap
mulva azonban ismét engedélyezték a kozle-
kedését, sebességét 65 km/h-rél 45 km/h-ra
mérsékelték és a szdllithatd utasok szamat
34-re csokkentették.

A baleset és az azt kovet§ intézkedések
nem novelték e tipus hirét. Emiatt, valamint
a politikai fesziiltségek miatt nemcsak az ex-
portja maradt el, a gydrtdsdt is megsziintet-
ték. Az iparban az onhordd szerkezetek el-
lenz6i kerekedtek feliil, s masfél évig még a
kisérletektdl is eltiltottdk a szakembereket.
Am ez az idG is elmdlt, és az Ikarusban Gjra
szinre léphettek az GttdréGmunkdt végzett
mérnokok, akik hamarosan megalkottak az
Tkarus 30-ast, a nagy sikereket elért kdzepes

méretl autobuszt. p
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A versenyzo
muzeuma

Anglidba utazni sokféle céllal lehet.

Ha valakit a régi motorok érdekelnek,

nehezen tud valasztani a gazdag gyujtemények
kozott. Ocskay Zoltin sorozata talan segit

a dontésben.

ajatos tarank elso allo-

masa New Milton.
Hampshire  megy¢-

ben, Anglia  déli

partjainal taldlhato, féloranyira
a szigetorszag legjelentGsebb
jarmitorténeti  kollekciojanak
helyet ado6 telepiiléstdl, Beau-
licu-tol. A mizeum alapitoja ¢s
tulajdonosa Sammy Miller, aki
egykor motorkerékpar-verseny-
zGként szerzett nevet maganak.
A magangy(jteményt 1969-ben
sportkarrierje két fontos darab-
Javal, a 250-es NSU Sportmax-
szal és az 500-as Ariellel ala-
pozta meg, s ma tobb mint 150
két- és haromkerekd lathato a
kiallitoteremben. A muzeumot
1983-ban nyitottdk meg, az ava-
tobeszédet John Surtees mondta.
Sammy Miller az angolok
szdmdra €16 legenda. Joval tdl
az Otvenen ma is részt vesz ver-
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senyeken, elsésorban az 1965
el6tt gyartott terepmotorok sza-
mara rendezett futamokon, de
alkalmanként gyorsasagi ren-
dezvényeken is. A versenycken
hasznalt gépek a muizeumbol
keriilnek a palyara, tehat abbol
a szempontbol egyediilallo a
gyljtemény, hogy a kidllitott

jarmivek java tizemképes, sot

tit6képes motorkerckpar. Kevés
sportbarat gondolta volna pél-
daul, hogy latja még verseny-
palyan az 1953-ban gydrtott
Norton Kneelert, amely elké-
sziiltének  évében  mutatkozott
be Ulsterben a North West 200
versenyen. Ray Amm korrekor-
dot futott a teljesen dramvonali-
dommal burkolt gépen, amely-
lyel a késébbiekben 33 hosszi
tavu vilagrekordot allitottak fel.
Ezt a kilonlegességet nchany
esztenddvel ezeldtt, teljes resta-

Norman Perks, a miizeum
alkalmazottja éppen az Auto-
Motor Veterant lapozgatja. Els¢
motorjat, egy Scott Squirrellt
1933-ban vette, az utolsit, egy
BSA Gold Start négy éve adta el,
Az eldtérben igazi ritkasag, a
haromhengeres Scott

Velocette Model G3. Az 1923-ban
gyartott, 249 cm’-es kétiitemi
motor Kiilsolendkerekes, valtoja
haromfokozati. A forgattyishaz
jobb oldalin 1év csavaros fedél a
szerelést konnyitette meg

urdlds utan Sammy Miller maga
vezette Brands Hatch betonjdra
az Unnepld tomeg el6tt az 1000
Motor Fesztivalon.

Miller elsd motorja egy
1929-¢s Francis Barnett volt. A
197 cm’-es motord gép ma a
muzeumban lathaté, akdrcsak
az a 150 cm*-es New Imperial,
amellyel 1951-ben, 16 évesen
¢lete clsé versenyén indult. -




1905-6s Norton 500-as.

A legrégibb ismert Norton

a vildgon. Francia gyartmanya
Peugeot-motorral készitették,
s allitolag a gyaralapité sajat
jarmiive volt

Vezettem, amig a gyertya slusz-
szos nem lett — mondta err6l a
kudarccal végzadott probalko-
zasrol, hozzatéve: — Senki sem
mondta nekem, hogy mire valé
a gyertya a motorban.

1954-ben olyan géppel nyerte
meg a Ben Nevis-kupdt, amely
id6sebb volt, mint 6. A hazi ké-
szitésl, merev vazas, elol csG-
villds gép, az SHS (Samuel Ha-
milton Special) nevet viselte: az
1933-as Matchless-vazba Villi-
ers 8E tipusd, 197 cm?-es mo-
tort szereltek.

Miller érdeklddése nem kor-
litozodott csak a terepmotoro-
zasra. Némi atyai segitséggel,
meg egy 250-es Moto Guzzi el-
addsabol befolyt pénzbdl vasa-
rolt egy 1949-es AJS 7R ver-
senymotort, amivel orszagiti
viadalra, a Cookstown 100 nevi
futamra nevezett be. Megnyerte,
am a Mid Antrim 150 versenyen
mdr belekdstolt a veszélybe is,

. Az olajtank tetejét kis ru-
dacska rogziti a 7R-nél, ami
menet kozben kinyilt. Nem vet-
tem ¢észre, €s az olaj elboritotta
a gép hatuljat. Egy kanyarban
kicsisztam és leromboltam egy
kozel hdarom méter magas keri-
tést” — emlékezett az esetre.

A bukas ellenére Sammy Mil-
ler motorozdsa mély benyomadst
tett Terry Hillre, aki az NSU-
autok és -motorkerékparok kép-
viselGje volt akkoriban Belfast-
ban. Felajanlott Millernek egy
NSU 250-es Sportmax gépet,
ami éppen akkor érkezett Né-
metorszdgbol. Tudnivald, hogy
akkoriban az NSU volt az egyik
legkitiinébb sportgép, amelyet
nem gyari versenyzdk is megva-
sarolhattak. Terry Hill bemutat-
ta Millert a kor egyik legkivd-
Iébb ir motorversenyzdjénck,
Artie Bellnek, aki akkoriban
hagyott fel a versenyzéssel, mi-
vel 1950-ben a Belga GP-n gya-
ri - Nortonjaval  0sszeiitkdzott
Les Graham AIJS Porcupine-jé-
vel és silyosan megsérilt. Bell
lett Miller egyik kezdeti mento-
ra, akire a fiatal versenyzG mint
hésre nézett fel. Bell jol tudot
tanitani, s clutazott Millerrcl P

Maoto Guzzi Dondolino.
1946-ban készitették

az 500 cm?-es,
hajtiiszeleprugds egyhengerest

Sunbeam 95-os 1933-hal.
Ezzel az 500-as,

feliil szelepelttel egykor
Walter Rusk versenyzett
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szamos eurdpai versenyre. Ta-
nacsainak koszonhetGen az ifju
sztdr gyorsan fejlédott, s hama-
rosan az NSU-gyar tdmogatdsat
is élvezhette.

Az orszagutiverseny-szezon
végén Miller visszatért a terep-
motorozdshoz, s 197 cm’-es
Normanjén megnyerte az ir fii-
vesbajnoksagot. A Normant ha-
marosan James Commandora
cserélte, s 4ttételesen ez a gép
vezette el késdbbi sikerei fontos
allomasdhoz, az Arielhez. Az
1956-0s Sk6t Tridlra késziils-
dott, amikor tréningezés kozben
eltort egy fogaskerék a James
véltéjaban. A gyir nem tudott
segiteni, s ekkor ismét kozbelé-
pett Terry Hill, aki felhivta Er-
nie Smith-t az Arieltdl, javasol-
va, adjon egy gépet Millernek.
Harom nappal a Trial el6tt meg-
érkezett a gép, s mint a mesé-
ben, a versenyen a gydzelem is.

1957-ben Miller az Arielnél
kapott munkdt, s Ulsterbsl at-
koltozott Anglidba. Gyari trial-
versenyzd lett, s feladata volt sa-
jatjan kivil két versenyzotarsa,
Ron Langston és Gordon Bla-

OEC Four 1932. Az egyetlen
ismert OEC, négyhengeres,
duplex kormanyzasi
rendszerrel. Feliil vezérelt,
600 cm’-es motorjat az Osborn
Engineering Company
készitette. Gazdag
miiszerezettsége a
luxuskategdrianak megfeleld.
Ugy allitottak ki, ahogy egy
kamra mélyérél elokeriilt
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ckeway gépének az elSkészitése
is. Az Arielnél sok szép és sike-
res évet toltott, s a kapcsolatra
ma is szivesen emlékszik. Részt
vett az j modellek kifejlesztésé-
ben és kiprobdldsdban, s emel-
lett rendszeresen indult verse-
nyeken, a munkaadé markan ki-
viil Mondiallal és CZ-vel is.
Ma is hajnalban kel és késd
estig dolgozik, napja javit a
muzeumban tolti. Nemrégiben
alapitvanyt hozott létre, amely a
muzeum fejlesztését szolgdlja,

AJS Porcupine 1947.
Ez a kéthengeres 500-as
kiilonleges formaji hengerfejérél
kapta nevét. Bar tervez6i nagy
versenysikereket reméltek tdle,
soha nem lett igazin eredményes

ugyanis szinte végtelen a feldji-
tdsra varé motorok sora. Atla-
gosan hdrom hoénapig tart egy-
egy jarmd restaurdldsa, s ehhez
a tempohoz elengedhetetlen az
angliai és eurdpai borzék figye-
lemmel kisérése, ahonnan a hi-
anyz6 alkatrészek jelentGs ha-
nyada beszerezhetd.

A Sammy Miller-gytjtemény
szinte minden darabja érdemes
lenne a bemutatdsra, azonban
erre sajnos nincsen modunk. A
kidllitdsi anyag néhdny olyan
példanyat lathatjdk olvasoink a
fényképeken, amelyek kiilonle-
gességiik vagy éppen magyaror-
szagi el6fordulasuk miatt érde-

kesek lehetnek. S Too, ¥
)




A Matra 100 korai példdanya

KMB-blokkok a kihajtas
és a vezérlés oldalarol

MAGYARORSZAGON KESZITETT
MOTORKEREKPAROK
1894-1945 oo™

érdeklddésiiket felkelteni
és egyiittmikodésiiket megnyerni.
Most folytatjuk a betiirendes gyijtemény kozlését.

1991/3 AUTO-MOTOR VETERAN 4 9



Gyartas Motor
Gyartmany és tipus Tervezd, készitd, gyarto =
ideje helye E § munkamdédja tirtartalma
FIs
Hora tandem Hora Nandor Budupest X 4 iitemd
|
Hora quadrocikli Hora Ndndor 1902 Budapest 4 litemd 240 em? ;
Horndk Horndk Jozsef 1906
Katzer Katzer Odén Budapest 4 litemd
Kelemen Kelemen Karoly Fegyvernek % 4 titemd 80.5 em® =
SV 458%49
Kelemen Kelemen Kiroly Fegyvernek X 4 titemd 100 cm?
OHV
-
Kiss M. A. Kiss M. Antal 1922 X 2 iitemd .
és Pdpai 1. és Pdpai Istvin
-
KMB Kiss M. Antal és Fia Budapest X 4 iitemi 348 e’
sV 70x90
KMB Kiss M. Antal Budapest X 2 iitemd 98 em®
¢s Fia (Kiss Kroly)
-
Mitra 100 Urbach LaszIlo 1939 Budapest X 2 titemd 98 em® j
50x50
Mitra Urbach Laszlo Budapest X 2 litemd _ﬂ
Mitra 125 Urbach Liszlo 1940 Budapest X 2 litemd 125 em? —3
4x54
Matra 200 Urbach Liszl6 1940 Budapest X 2 litemi 197 em? E
61X66
Matra 100 Urbach LiszIl6 1941 Budapest X 2 ditemi 98 em? |
50%50
Mitra 125 Urbach Laszlo 1941 Budapest X 2 fitemd 125 em? &
54x54
Miitra 100 Urbach LdszI6 1943 Budapest X 2 iitemd 98 em? 3
luxus 50x50
Meéray-Zedel Méray-Horvith 1920 Budapest X 4 iitemii 119 cm? -
Lordnt 60X70
Méray-Moto-Reve Meéray-Horvith 1921 Budapest X =
Lorant

894-194

orozatomban elérkeztem az M be-

tithoz. Itt els6 helyen Urbach

LaszI6 hires gydrtmanya, a Mdtra

all. A rendelkezésemre all adato-
kat djbol dttanulmanyozva, Ggy gondo-
lom, itt kell felhivnom az olvasok és kii-
16nosen a motorgydijtk figyelmét egy
fontos koriilményre,

Urbach Ldszl6, aki kiemelkedd tehet-
ségli versenyz§ volt fiatal kordban, rend-
kivill sok tapasztalatot szerzett a motor-
kerékpar-kereskedelemben is. Igy, ami-
kor véllalkozdsa, a Matra-gyartas sikere-
sen megindult, nem tétlenkedett, hanem
a legkiilonfélébb fejlesztésekbe kezdett.
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Viz Informacio
Elkésziilt
- Meghajtas médja darabok Megjegyzés
= | & - : szdma
=M I forrasa datuma
| s
7 -
X esdviz linc motorja De Dion
Bouton mdsolat
X csovaz fogaskerék Zsuppidn I.: Made in Hungary 6 1 motorja De Dion
Auté-Motor 1978/6 Bouton
A IX. Budapesti Nemzetkozi Automobil 1936 amotort 1906-ban a III. Nemzetkozi
Hivatalos... katalogusa Automobil Kidllitdson mutattik be
KMAC Jubildris 1930 Katzer Odon 1906, szeptember 30-dn részt
Aranykdényv 1900-1930 vett motorjaval az elsd turaversenyen
X lanc magdngyijteményben kerékpdrra szerelhetd
talalhato segédmotor
lanc, Ocskay Z.: A Kelemen-motor
2 fokozat valtén 4t Auté-Motor 1986/23
X Rézsa Gy.: 1961 kb 10
A motorkerékpdr torténete II.
X csovz 2 lanc 3- vagy 4-fokozatd KMB-prospektus
ontott acélmuffokkal Burman viltén dt
X csévz linc KMB-prospektus 1943
X csdvaz I lanc
és ¢sorigos elsd villa 2 fokozatd vilton at
Viradi F. feljegyzései specidlis
a Mitra motorokrol versenymotor
X csdviz I lanc Aut6-Motor 1940/5
és csorugos elsé villa 3 fokozatd valton 4t
X cséviz, I ldnc Mtra-prospektus 1939
lemezvilla 3 fokozati valto + Auté-Motor 1939/14
X csdviz I lanc Matra 100-125 1941 Gjitds volt a dekompresszor,
¢s csorugos elsé villa prospektus kormanyszorito, ersebb vildgitds stb.
X csoviz I linc Mitra 100-125 1941 attételdllitassal
¢s csorugos elsé villa 2 fokozati valton dt prospektus 4 fokozati lett a sebességvaltoja
X csdvdz I lanc, 2 fokozati Mitra kezelési 1943 megerdsitett elso villa (3 lemezes)
¢s csorugos elso villa ldbkapesolasi vélton dt és szerelési utasitds & viz, nagyobb lampafej stb.
X csdvdz linc Automobil-Motor-Sport 1926/20 ezzel a géppel gyozot Méray-Horvith L.
+ Auté 1922/1 a lII. Svibhegyi versenyen
X csévdz a Motoros 1929/14 a cikk szerint ez a gép volt M. H. L.
elsd motorkészitménye

123-6s Matra prébaiiton

350-es, elefantcsont szinii KMB,
koriilbeliil 1936-bél

Hora Nandor tandemje, amelyet valészinileg
kerékpdrversenyeken hasznaltak

Ismerve a jovébeni motorvasarlok és a
mdr aktiv motorosok gondolkoddsit, va-
lamint a versenyeken elért j6 eredmények
oridsi reklamértékét és meggy6z6 erejét,
néhdny ¢év alatt szimos extra felszerelést,
alkatrészt fejlesztett ki az alaptipusok-
hoz. Ezekkel ki-ki tetszése szerint tiirdsit-
hatta vagy sportosithatta motorjat.

A 100-asokndl példdul lehetéség volt a
tekerds inditds beragdpedalossa alakitd-
sdra. Arultak sporthengert, a normal 8,5
literes tankot pedig 9.8 literesre lehetett
cserélni.

Ezek €s a tobbi véltoztatdsi lehetGség

megneheziti az eligazoddst a ma fellelhe-
t6 Matrdk kozott, de alapos dsszehasonli-
tassal és gondos mérlegeléssel a legtbb
kétségre valaszt lehet adni.

Orémmel tapasztaltam, hogy munkam
mdris t6bb olvasot késztetett hozzaszolds-
ra. Ertékes segitséget kaptam Balogh De-
zs0t6l, Farnady Zsolttol és Télyai Laszlo-
tol. Ahol mdd van rd, ott adataikat, ész-
revételeiket beépitem a megfelel6 részbe,
ahol erre mdr nincs lehetGség, ott a soro-
zat lezdrasaként tervezett kiegészitésben
fogom kozolni az 1 informaciokat. Tobb
érickes fotot is kaptam, illetve vasdrol-
tam, amelyek koziil néhdnyat szintén a
kiegészitéshez fogok csatolni.

Remélem, hogy az olvasok tovdbbra is
figyelemmel kisérik munkdmat és ahol
lehet és sziikséges, megteszik észrevéte-

leiket.
D
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s»Probaiiton a Robogé motorkerékpar,
a Rdkosi Matyas Miivek gyartmanya”

. Téth Alfréd, az Ujpesti Allami Aruhaz
kirakatrendezdje 6rommel viszi haza

a kolesonzott gyermekmérleget

és babakocsit”

»Balesetet okozott a sikosra fagyott it

és a slirti kod Dunabogdany elétt

az orszagiton. Egy személygépkocsi és egy
druval megrakott oldalkocsis motorkerékpar
karamboljat mutatja a felvétel”

»Szérakoznak Budapest dolgozoi.
Motorosok indulnak balatoni hétvégére”

ALBUM

220 2

A régi jarmiivek gyiijtGi altalaban a korabeli
szaklapokbol gyijtik a tulajdonukban lévé autékra,
motorokra vonatkozé informaciokat. Ezek viszonylagos
ismertsége miatt most az Gtvenes, hatvanas évek napi-
és hetilapjainak hirei koziil mutatunk be olyanokat,
amelyek a motorizaciohoz kapcsolodnak. ElsGsorban
természetesen a képek lehetnek érdekesek, de az eredeti
w7 szovegek is hozzatartoznak a korhangulathoz, amint

+ Lackner Pal valogatasabol kit(inik.
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»Motorkerékpar-
borze

a Nagykoriiton,
A Jozsef koraton,
a volt Wien
Szilloda el6tt van
a személyi
motorkerékpar-
tulajdonosok
tozsdéje. Itt
aruljak és cserélik
a motorkerékpa-
rokat”

,» Toth Janos,

a kecskeméti
Jjarasi tanacs
dolgozdja

és csaladja
egyhetes
nyaraldsbol térnek
vissza Miskolc-
Tapolcarol

a totényeremény-
bél vett motoron.
Toth Janos
negyedmagsval
jétszott a toton,
és tavaly, a 43
héten érte a nagy
szerencse, 117 000
forintot nyert.

A nyert 6sszegbdl
csaladi hazat

és egy 350 cm’-es
oldalkocsis Jawa
motorkerékpart
vett”
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PANNONIAK
A BOL D'ORON

Néhany értékes, a Pannonidk gyartasara vonatkozo
dokumentumot ajanlott fel szerkesztGségiinknek Pesz Janos.
Szinte mellékesen érdekes adalékokat ismertiink meg a marka

Le Mans-i szereplésérol.

Pannonia négy alkalommal vett

részt Franciaorszagban a Bol

d'Or elnevezésli 24 Grds verse-

nyen. 1956-ban kategdriagydz-

tes, 1959-ben pedig mdsodik

volt egy-egy 250 cm’-es gép.
Ezutan hosszi sziinet kovetkezett, s egészen
1971-ig kellett vdrni az Gjabb probara. A hiisz év-
vel ezel6tti futamot Le Mans-ban, a 4442 méter
hosszi Bugatti palyan rendezték. A magyar szi-
neket Bondicz Janos, Juhos Arpad, Nagy Gyula
¢s Reisz Janos képviselték. A kategoridban a két
Pannonia mellett két-két Honda, Ossa, CZ és Ka-
wasaki, harom Ducati és egy Bultaco és Jawa in-
dult. A gydzelmet egy Ossa szerezte meg, 508
korrel. Mogotte végzett egy Ducati 497 korrel,
majd két Kawasaki kovetkezett 489 korrel. A
Bondicz-Nagy vezette motor 6todik lett 481 kort
teljesitve, s a hatodik helyen ért célba a Juhos-
Reisz féle gép, 454 kor utdn, megelézve egy Du-
catit, a tobbiek ugyanis mar kiestek a versenybdl.

A korabeli tudositdsok mindegyike felemliti
Juhos Arpdd nagy futasat, akinek motorja éppen
a depokijdrat elhagydsa utdn romlott el, s mert
visszafelé nem lehetett tolni a palyan, egy teljes
kort tett meg futva. Az idGveszteség a harmadik
helytdl fosztotta meg ezt a csapatot.

A miszaki problémakrol érthetGen nem szive-
sen meséltek a gydriak a verseny utdn, csupdn
annyit lehetett megtudni a cikkekbdl, hogy a
hats6 kerékagy menesztdesapja szakadt ki és
eltorte az agy belsG borddzatat. Pesz Janosnak a
motorkerékpdrgyar egykori munkatarsaitdl szer-
zett €rtesiilései alatdmasztjdk ezt az informdciot,
amennyiben a kerékagy gumipogdcsdi a rendki-
villi igénybevétel hatdsdra sorra kiverddiek, a
csapok egy id6 utdn mdr a gumipogacsa fémha-
zdhoz koppantak, s végiil az egyik letort, majd
keresztbefordulva leblokkolta a kereket. E hiba
mellett 45 perces késedelmet okozott a mésik
gépen bekovetkezd porlasztétorés, ami mdr a
probaversenyen is el6fordult. A 26-os Mikuni
karburdtorok nem birtak az igénybevételt, s
taldn éppen ezért prébalkoztak a kisérleti mu-
helyben 27-es Bingekkel is.

A leirdsokbol nem deriil ki pontosan, hogy
milyen teljesitmény is volt a 24 Grds verseny-
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Az 1971-es Bol d’Or-valtozat.
LevegébeomlG-nyilds a T 5-6s elsé
fékdobon. Ugyancsak T 5-os
szarmaz€ék a hangtompité meg a
késdbb bajt okozé hétsé kerék

ben részt vevé Pannonia, azonban a Pesz Jinos
birtokdban 1év6 napld, amely a fékpadi mérések
adatait tartalmazza, taldn ebben a kérdésben is
tiszta helyzetet teremt. Az AM hasabjain megje-
lent irdsdban Szente Gyula fGkonstruktdr a ko-
vetkezoket dllitja: ,,a teljesitményt 26-27 LE-
ben szabtuk meg, maximalisan 70007200
ford/perc mellett”. A fékpadi napl6 azonban ar-
rol drulkodik, hogy a kisérletek sordn 32 l6erdig
jutottak a marciusban kezdd6do felkészités sordn,
s a versenyre kiildott egyes szamd gép 29.4 16e-
r6s volt 8000/min-nél. A szigord tdréskovetel-
mények miatt a mdsik sem lehetett gyengébb.
A széria P 20-as blokkjdn egyébként csak ki-
sebb valtoztatdsokat végeztek, ezek kozé sorol-
hat6 a konnytifém henger alkalmazasa, négy fel-
omldesatornaval, s hogy a dugattytcsapszeg ti-
gorgds agyazast kapott. A mdr emlitett és hiba-
forrdsként szerepld Mikuni karburdtor mellett
mds japan alkatrész is kerilt a Panndnidba,
minthogy a dinamd és a fesziiltségszabalyzo

Gyorstoltéshez alkalmas sapkat
szereltek a kissé ormotlanra sikeriilt
~ iizemanyagtartalyra, s a
versenyhelyzetnek megfelelgen hatra
Keriilt a labtarté meg a valtokar




~ Elodjénél lényegesen sportosabb
kiillemii az 1972-es versenygép. Jol
latszik a specidlis vazkialakitas, az

alacsonyabb felépités

Tipikus versenygép, minden konnyen

hozzaférhetd, gyorsan javithato. Maga a .
motor is egyszeriien szétbonthaté volt, de

erre szerencsére nem volt sziikség

| 4
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Figyelmet érdemel a hatso kerék; ezen jol
lathat6 a szériamegoldastél valé eltérés.

P Mitshubishi-gydrtmanyu volt. A nagytdrcsds ke-
rékagy €s a hangtompité dob a T 5-0srél érke-
zett a Bol d’Or gépre, Hella gyartményu elsé
fényszord, kis dramvonalidom és koriilbeliil 25
literes tank tette teljessé a specidlgépet.

Amikor a csapat hazaérkezett az 1971-es ver-
senyrdl, a tisztes helytdllds 6romében hamaro-
san megsziiletett a dontés a kovetkezd évi rész-
vételrél. Allitélag ekkor szereztek be egy sza-
balyzatpéldanyt is, amely rogziti az elvégezhetd
atalakitasokat, Le Mans-ban ugyanis komoly
meglepetéssel vette tudomdsul a kiutazé csapat,
hogy a versenytdrsak a Panndniatol eltérden spe-
cidlgépekkel dllnak rajthoz.

Az 1972-es Pannénia versenygép a P 20 M vi-
z4t kapta. A P 20 M jeld versenymotor 1967-ben
késziilt, amikor még nem is volt sorozatgyartds-
ban a ,,hdszas”. 1968-ban Bdba Antal verseny-
zett vele, s masodik lett a magyar bajnoksdgban.
A 24 6rés futamra felkészitett gép szamara mo-
dositottak a villaszoget, Arces villafejet és Ceri-
ani villdt, valamint 34 literes tizemanyagtartalyt

szereltek fel, el6l 230 mm-es, kétkulcsos, Fon-

Cordatic gumikat haszndltak ,
a4 irasonis,
tirték az igénybevételt.
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tana gyartmédnyd dupla fék, hatul a T 5-6srdl
szdrmazd 200 mm-es fék volt.

Annak ellenére, hogy az el6zG évben a kozel
30 16erds motor hibatlanul tizemelt, feliilrél j6-
v6 utasitdsra a Bol d’Or modellek teljesitményst
24 16er6ben szabtik meg. A konnytfémbdl ké-
sziilt henger a széria P 20 forgattydshdzra ke-
riilt, s maradt a 26-os Mikuni karburdtor. A
kedvezétlen tapasztalatok nyomdn megsziintet-
ték a hatso agy rugalmas kapcsolatdt, s kiilonds
médon a szekunder attétel kis fogaskerekére he-
lyezték at. A mezkovesdi probaversenyen bebi-
zonyosodott a dontés hibas volta, az eredmény a
kapcsolat széttorése volt.

Az 1972-es verseny nem volt éppen diadalme-
net a Pannénidk szdmdra. Reisz Jdnost egy nagy
sebességgel érkezé Honda hatulrdl elgdzolta. Az
AM-ben megjelent rovid hir ezenkiviil annyit
kozolt még, hogy egy Montesa nyert, s a masik
Pannénia a hatodik helyen végzett. Olvashat6
egy igéret is, amely szerint a kovetkezd szimban
részletes tudositds kovetkezik, de erre nem ke-
rillt sor. Ami azt illeti, elég nehéz lett volna
megmagyardzni, miért kellett a tartossagra valo
torekvés jegyében oly mértékben visszavenni a
motorteljesitményt, ami eleve esélytelenné tette
a Panndnidkat Le Mans-ban.

A versenyben gydztes Montesa 581 kort tett

meg 109,3 km/h dtlaggal. A legjobb korének
ideje 26ra 10'5"", atlaga 122,5 km/h. Mogotte
egy Kawasaki kovetkezett (559 kor, 103,5 km/h,
2 ¢6ra 18'6"', 115 km/h), majd a harmadik egy
Ossa (549 kor, 101,6 km/h, 2 6ra 16', 113 km/h).
Két Ducati utdn a hatodik lett a 3-as rajtszdmi
Pannonia 484 kort teljesitve, 89,6 km/h dtlaggal.
Legjobb korének ideje 2 6ra 26'4"" legjobb
koratlag 109,3 km/h, messze a legrosszabb a
mez&nyben. A 10. érdban kiesett Reisz-Juhos fé-
le gép legjobb korideje 114,6 km/h volt, ami a
hatodik legjobb teljesitmény. A 250 cm’-es kate-
goriaban 11 motorkerékpdr rajtolt, hét ért célba.
Az emlitetteken kiviil egy Yamaha konyvelhette
el ezt a sikert. A kiesettek listdjdn a 4-es rajtszd-
mi Panndnia mellett egy Yamaha (13. 6ra), egy
Ossa (15. dra) és egy Ducati (22. dra) szerepelt.

A Pannénidk eredményét kudarcnak mindsi-
tették és a csepeli vezetSk korében temetdi han-
gulat alakult ki. A 24 6rds nemzetkdzi verse-
nyen vald részvételrdl tobbet sz6 sem esett, igaz,
hdrom évvel késébb meg is szlint a Pannonidk
gydrtdsa. ‘ ‘

1972. Bol d’Or depé. A képen balrél
jobbra, Csabai Béla, Biaba Antal,
Horvath Ferenc, Teleki Karoly. A

miitermi képen latott géppel ellentét-

ben a 4-es rajtszaimi Pannénidn lat-
szik, hogy a motort el6l mar gumi-
agyba rogzitették.
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BMW R51/3 1951

MINDEN EVBEN
() MOTOR

Az 65z kozeledtével

minden évben tjabb oreg
motorkerékpart visz haza

Toth Janos, szegedi olvasonk.
A sort két évvel ezeldtt egy elég
elhasznalt R51/3-as BMW-vel
kezdte, amelyet tobb mint egy
évig tartott wjra labra,
pontosabban kerékre allitani.
A munka menetét, allomasait
Gajdan Miklos vetette papirra,
s L. Szab6 Laszlo fényképezte le
a kész jarmiivet.

eterdn jarmidvekkel foglalkozni

egy kicsit szerencsejéték is. El6-

fordul, hogy a hetekig, honapo-

kig, sét évekig tartd mddszeres

keresés nem hoz eredményt, de

véletlen folytdn mégis elkertil az
Ohajtott jadrmd vagy alkatrész. Sokszor nem is
kell érte messzire utazni, ritkasagok ma is gyak-
ran hevernek kozeli mthelyek, pajtak mélyén
felejtve.

Toth Janosnak sem kellett vilagga mennie, csak
egy kicsit alaposabban koriilnézni lakéhelyén,
amikor két évvel ezel6tt tgy dontott, hogy veterd-
nozasra adja a fejét és elkezdte elsG motorjat ke-
resni. Rovid kutatds utdn, hazuktol alig néhany
utcdnyira akadt rd a teljesen lestrapdlt, mér ko-
sarban tdrolt BMW R51/3-asra. Az Greg joszag
minden egysége alkatrészeire bontva pihent a ko-
sar aljdn, a régi tulajdonos mégis megeskiidott
rd, hogy minden megvan. Aztdn a feldjitdskor de-
rilt ki, hogy valoban majdnem teljes az alkat-
részlista, csak sok darabnak koze nincs a BMW-
hez. A gizmarkolat, az elsé lampafej, és a hatsd
lampa Pannénidé lehetett valaha, az elsé sarvédd
eredete viszont egyszerden kiderithetetlen volt.
Csak az volt biztos, hogy a BMW-¢ nem lehetett.
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Kiviil-beliil eredeti a fényszoré. Az iiveg és a
tiikor is tiszta, hibatlan, ma is tokéletesen
vilagit a régi fényforras

Ugyanezt lathattak az 6tvenes évek
motorosai, ha az R51/3-as ,,miiszerfalara”
pillantottak. Szokatlan a sebességmérd
miiszer mutatéjanak mozgasi tartoménya,
ma madr ilyen elrendezéssel nem
taldlkozhatunk

A hidnyok csak az egyik gondot jelentették, a
mdsik baj a valéban alapos elhaszndltsdg volt,
amin csak gépmunkakkal lehetett segiteni. Lo-
tyogtek a dugattyuk, a hajtékarok pedig gy 16g-
tak, hogy csoda, hogy nem hullottak ki a gor-
g0k. Ezek feltjitdsaval kellett kezdeni, mar csak
azért is, mert ezek a munkdk T6th Jénos szak-
mdjdba vagtak, aki esztergdlyosként keresi ke-
nyerét.

A dugattytikat gy sikeriilt pétolni, hogy szer-
zett két, eredeti, még a negyvenes évekbdl szdr-
maz6 nyers dugattyiontvényt, és azokat sajit
maga munkalta készre. A hajtokarcsapagyak ja-




Hideginditdskor a nedves légsziird nyilasat
kellett zarni, ez is ij megoldas volt az
R51/2-eshez képest. Az akkumulitor persze
nem eredeti, de jol mutat rajta a Bosch-
embléma

vitasahoz szétsajtolta a fétengelyt, a hajtokarok
nagy fejét felesztergdlta akkordra, hogy egy hen-
gergdrels csapagy kiilsé gytrdje beleférjen.
Szamdra adva volt két gorgéméret - ilyeneket
tudott szerezni -, amelyek koziil kivalasztotta a
nagyobbat, és ennek méretét figyelembe véve 0]
csapokat készitett a fétengelyhez, amelyeket ho-
kezeltetett, majd méretre koszoriilt.

A csapégyak cseréje utdn kovetkezhetett a mo-
torblokk Osszeszerelése, amelyre - a szelepek,
szelepfészkek Gjramunkaldsa utdn - felkeriilhet-
tek a hengerek és a hengerfejek is. Az illesztett
felilletek tomitése nagyon jol sikeriilt, a motor
alatt azéta sem lehet egyetlen olajcseppet sem
felfedezni.

Az erdatviteli berendezések birtdk legjobban

Mint az ij, olyan az oreg R51/3-as. A
fényezés, a krom is csillog, és sehol egy
olajfolt a motor alatt

az id6 probdjét, szinte alig kellett benniik vala-
mit kicserélni. Természetesen a tengelykapcsold
tarcsdja nem keriilhette el a betétezést, €s né-
hany csapdgyat, valamint a kipkerékhdz ten-
gelytomit6 szimmeringjét is djjal kellett kicse-
rélni ahhoz, hogy az erditvitelen beliil minden
rendbe j6jjon.

Siralmas 4llapotban volt viszont az elsG te-
leszk6ppdr, amelyeket mdr kordbban apr6 dara-
bokra szedtek, és tobb alkatrész hidnyzott is.
Ami megvolt, az is elhajlitva, elkopva, elgyotor-
ve, alig lehetett kitaldlni, melyiknek mi lehetett
az eredeti rendeltetése. Ebben a Iépésben egy
mintadarab és megint csak a szakma segitett.
A mintadarabok és a kopott alkatrészek alap-
jan Toth Janos Gjakat esztergdlt, igy az elso
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Az R51/3-as szamara :
teljesen (j motort terveztek. A két lanchajtast
vezérmiitengelyt egy fogaskerékhajtésiira
cserélték. A dinamoé a fétengely végére keriilt,
és 1ij a ropsiilyos eldgytjtas-szabalyzo is

teleszkopvilla szinte teljesen Gjnak tekint-
hetd.

A feldjitdssal parhuzamosan haladt a hidnyz6

MUSZAKI ADATOK

——

vazrészek és felszerelési tdrgyak beszerzése, BMW R51/3 1951

amsly ert ké,t f6)helyr§l S,ikfrmt begy ﬁjt/en‘i. AZ MOTOR: Négyiitemd, kéthengeres bokszer-
els6 lampafejet és a sarvéddt egy oroshdzi pin- motor OHV vezérléssel. Furat 68 mm, loket
cében sikeriilt megvenni, minddssze 500 forin- 68 mm,'ésszmkeﬁérfogat 490 cm®. Legna-
tért, sok eredeti aprosag viszont egy német mo- gyobb teljesitmény 24 LE 5800/min. Litertel-
torkerékpar-bontobol szdrmazik. Ilyenek a se- jesitmeny 49 LE/liter. Surités 6,3. Két Bing

22 karburdtor.
EROATVITEL. Egytarcsds, szaraz tengely-
kapesold kozvetleniil a fotengelyen. Négyfo-

bességmérd ora, a hdtsé lampa, az els6 fényszo-
16 tikre és tivege, a markolatok és a kapcsolok.

A fényezést egyik ismerGse végezte el, mun- Kozati ldb- és kézi kapesoldsa valiomd, Atié-
kdja minGségét képeinken és veterantaldlkozo- telek L 4; I1. 2,28: TIL 170; IV. 1,30:1. Vég-
kon is megcsodalhatjuk. A BMW-n a fekete f2- dttétel 389, oldalkocsival 4.57:1.
nyezés mellett a krém a mésik diszités, amelyek FELEPITES. Acélcsovekbdl hegesztett dup-
Ujrakészitése az alkatrészek nagy szdma miatt la bolesovdz. .
eléggé megterhelte Toth Janos pénztdrcdjat. Els6 futomd: teleszkopyilla.

Kt et 4 Stk sokiaks. ind Hatso futom: bakteleszkop.

" ml,t C‘I.I‘tul?'k, ta’an ne.r.n tlinik so Ill,a ’ n}e— Fékrendszer: elol-hatul mechanikus mikodte- .
gis, mire Ujra dsszedllt az 5reg BMW, tobb mint tést dobfékek. ,
egy €v telt el. Tavaly az 6j rendszdmok bevezeté- Keréktaresak mérete: el6l-hdtul 2.15x 19
se utdn vizsgdzott az R51/3, elsre megszerezve Gumiabronesok mérete: eldl-htul 3.50 x 19
az 4jmadi azonosit6t. Azéta szivesen motorozik El6irt levegonyomds: elol utas nélkil 1.5

utassal 1.5

oldalkocsival 1,9

hatul utas nélkiil 18

utassal 1,9

oldalkocsival 2,6

MERETEK, TOMEGEK. Teljes hossz 2150
mm, tengelytav 1400 mm, ilésmagassag 725

vele hétvégeken és a veterdntaldlkozok alkalmé-
val T6th Jdnos. A vadonatdj régiség megbizhat6

Kuplungmarkolat eredeti gumival és gyari mm. Sajdt tomeg 190 kg. Uzemanyagtartdly
kapcsoléval. Nem kis munka volt felderiteni a térfogata 17 liter. Motorolaj mennyisége 2 li-
német bonté cimét ter, valtdolaj 0.8 liter. .

MENETTELJESITMENYEK (gyiri ada-
tok). Legnagyobb sebesség 135 km/h, fo-
gyasztas 4,5 liter/100 km.
KARBURATORBEALLITASI ADATOK
Tipus: Bing 1/22/41. '

Fofavoka: 100.

Tiiftvoka: 1208.

Tifavoka beallitdsa: els6 besztirds.
Alapjdrati favoka: 40.

Keverékszabdlyoz6 csavar: 1 1/2 fordulattal
kicsavarva.

Jelolés: F.
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Tiszta és megbizhaté a felijitott motor.

A fogyasztasa sem haladja meg a gyar dltal
el6irt normat. A porlaszté az 1950-ben djra
gyartott R51/2 6ta dontott. A valtéban
teljesen 0j szerelvény az iiresjarat-visszajelzé

Kicsit viseltes, de eredeti a Pagusa
gumiiilés. Sok mendemondéval ellentétben
kényelmesen lehet rajta utazni

Mai szemmel nézve az R51/3-as egyetlen
gyenge pontja a fék, amely csak Kisebb
sebességeknél tesz lehet6vé rovid
féktavolsagot. A féktanyér polirozott, a
sarvédd fényezése szépen sikeriilt, ez is
hozzjarult a motor Gjszerd megjelenéséhez

mikodéssel és a gydrinak megfeleld, 4-4,5 li-
ter/100 km fogyasztdssal haldlja meg az igényes
munkat.

Megkérdeztiik azt is, vajon az & véleménye
szerint mennyire felelne meg az 1951-ben gyar-
tott BMW R51/3-as a mai kozlekedési igények-
nek, ttviszonyoknak. T6th Janos szerint a fék és
az els6 villa az, ami ma madr kicsit idejét multa.
Az els6 teleszkdpok kissé kemények, raznak,
ezért egy id6 utdn elfrasztjdk a vezet6 kezét. A
fél dobfékek pedig egész egyszertien nagyobb
temponil kevésnek bizonyultak. 50-60 km/h-ig
semmi baj, de a 135 km/h végsebességil gépet
nem csak ekkora tempdval haszndljdk, és a
gyenge fékek, valamint a nagy sajdt tomeg miatt
elég hosszi a fékit. Ezt egyébként a BMW-gydr
is felismerte — nem is sokkal kés6bb —, mert mér
az 1954-es R51/3-asok teledobfékkel késziiltek,
amelyekkel sokkal biztosabban, rovidebb tton

lehetett a BMW-t megéllitani. pe
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Szaguldo veteranok

A dunatjvérosi nosztalgiaverseny depéjiaban Dudds Dénes fényképezett.

inden bizonnyal az el-
s6 igazi, kizdrolag
klasszikus és vintage
motorkerékpdrok
szdmdra rendezett motorkerékpdr-
verseny volt Magyarorszdgon a
szeptemberben rendezett dunadj-
vdrosi futam. Az 1. Bajor Vete-
rdnsportmotor-klub és a Dunaij-
védrosi Motorklub kozos versenyé-
16l tdrslapjainkban, az Aut6-Mo-
tor és az Auté-Motor-Sport ko-
rdbbi szamaiban mar részletes
tuddsitasok jelentek meg, azon-
ban helysziike miatt ott kevés ké-
pet lathattak az olvasok a sztdrok-
16l, a rajtvonalhoz tolt motorke-
rékparokrol. Ezt a hidnyt szeret-
nénk most pétolni, megjegyezve,
hogy a futamok nemes vetélkedést
hoztak, viszonylag kevés gép
kényszeriilt muszaki hiba miatt
id6 el6tt a palya szélére. Figye-
lemre mélt6 volt, hogy akadt egy-
két igazi régiség, a harmincas
években késziilt jarmd, amely az
igényes restauralds, valamint a ko-
rabeli technoldgiai lehetGségeket
tdlszdrnyald tuning eredménye-
képpen megddbbentd teljesit-
ményre volt képes. Elséként emli-
tend6 ebben a korben az az
1930-as, 600 cm?*-es, kéthengeres,
kétiitemd,  vizhitéses motord
Scott, amely a palya nem is igazdn
hosszi célegyenesében 150 km/h
sebességet ért el. A teljesitmény
értékeléséhez tudni kell, hogy a
verseny el6tt ment néhdny bemu-
tatd kort egy 1990-es Honda 600
CBR, amely valamivel 175 km/h
feletti tempdra volt képes.
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Utols6 simitasok a rajt eldtt.

Ausztriabol érkezett Gerhard
Perndorfer az 1939-es Cotton
JAP S 83-assal

Holgyversenyzd, a német Helga
Neuhauser allt starthoz ezzel

az igényesen restauralt, 1934-es
Moto Guzzi GTV egyhengeressel

Harecias kiilleme ellenére nem
sok vizet zavart a versenyben
ez az 1962-es, 500 cm’-es
Norton Manx

Mindent a gyorsasageért! - lehetett a jelszava az 1928-as BSA Slooper
tulajdonosanak, amikor a firét kézbe vette



Szép és gyors - e két jelzd illik
leginkdbb Manfred Schweiger
1930-as Scott 600-asara, amellyel
kategoriagyézelmet ért el

Magyari Janos 500-as AJS
taragépe képviselte a hazai
szineket a vintage kategdridban.
Sajnos jellegzetes magyar
veterannak nevezhetd, ha a sok
nem eredeti alkatrészt latjuk

A szelepfedél-tomités csak ot
kort engedélyezett az 1929-es
Standard BS 500-asnak Daniel
Hammer §szinte banatéra
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LEVELEZES

Tisztelt SzerkesztGség!

Rendszeres olvasdja va-
gyok az Auté-Motor Vete-
rannak. Erdeklédve olva-
som ezt az egyedi lapot, hi-
szen nagy tisztelGje vagyok
a régi jarmiveknek. Nagy
gonddal fordulok a Szer-
kesztdséghez: birtokomban

lév6  T5-6s  Pannonia
1964-es, illetve Csepel

125-6s 1949- és 1954-es év-
jdrati motoraimat szeret-
ném restaurdlni, de ehhez
megfeleld irdsos anyaggal
nem rendelkezem. Szeret-
ném, ha ezen problémamat
segitenének megoldani, és
a gépekhez megfeleld, res-
taurdlasra alkalmas anyag-
hoz juttatndnak. Ha az uj-
sdgban kozolni nem tud-
jdk, kérem, a cimemre
kiildjék el.

El6re is kdszonoém szi-
vességiiket, és tovabbi sok
sikert a folyoirat szerkesz-
tés¢hez!

Holka Jézsef
6449 Mélykait,
Munkdcsy u. 1.

Kedves Olvasonk!

Szerkesztoségiink  tulajdo-
ndban van Csepel 125-Gsre
és Panndnia T5-0sre vonat-
kozo anyag, azonban ezek
Jfénymdsoldsdt nem tudjuk
megoldani, hiszen nagyon

acor

cimre kérjiik feladni:

A régi jarmiivek baratainak magazinja

MEGRENDELOLAP

Megrendelem az Aut6-Motor Veteran cimd, negyedévenként
megjelend szaklapot ....... példanyban. Kérem az aldbbi cimre
kézbesiteni:

L o T

GHIY oo csmsenes veymin o Bamaies s ST e Pat i e IR o

(Varos, kozség, keriilet): .....
(utca, tér, Itp.): .ooovvvrerrnnnnns
Iranyitészam: ...........ccee.n..

......................................
......................................

......................................

Az eldfizetési dijat (egy évre 500,- Ft, fél évre 250,- Ft) a fenti
cimen nyugtéval jelentkezd kézbesitének fizetem ki.

Figyelem! Amennyiben Onnek OTP-tutaldsi betétszamlaja
van, a lapot a szamlavezetd fioknal rendelheti meg.
A megrendeldlapot boritékban, bérmentesités nélkiil az alabbi

Vidékre: Postahivatal, helyben.

Budapestre:Budapest, Postaigazgatosdg,
hirlaposztaly, Bp., Pf. 4. 1360

R

.................................

aldiras
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sokan fordulnak hozzdnk
hasonlo kéréssel. Ameny-
nyiben felkeres benniinket
személyesen, szivesen meg-
mutatjuk a dokumentdciot,
és segitiink az elemzésben.

k ok ok

Tisztelt SzerkesztGség!
Régi barétja vagyok az au-
toknak €s motorkerékpa-
roknak. Ujabban féként a
régi korok kozlekedési esz-
kozei érdekelnek. Eziddig
csak egy restaurdlds eldtt
allo  125-6s  Danuvidt
mondhatok magaménak.

Orommel vettem kézbe
az 1991 juniusaban megje-
lent AM Veteran szaklapot.
Sajnos, sem az azt megeld-
z0, sem az azutdni szdm-
hoz nem jutottam hozz4.
Ehhez kapcsolodik egy ké-
résem is: kérem Onoket, ha
lehetdség van rd, az 1991.
junius eldtt és utin megje-
lent szamokbdl egy-egy
példanyt cimemre kiildeni
sziveskedjenek, hogy az
évek alatt kialakulo gydjte-
ményem teljes lehessen.

Szerintem a lap esztéti-
kai és tartalmi minGsége,
szerkesztése példamutato.
Tokéletesen igazuk van ab-
ban, hogy tartalmas és igé-
nyes megjelenési kiad-
vanyt kell az olvasé kezébe
adni, még ha ma ez csak
magasabb dron lehetséges.

Véleményem szerint a
lap az évi négy szamndl
gyakrabban is megjelen-
hetne, igy tobb informaciot
lehetne kozolni, és biztos
hogy el is kelne.

Sok sikert kivanok to-
vabbi munkdjukhoz, tiszte-
lettel:

Polz Hermann
Rajka, Kossuth u. 69.

Kedves Polz Ur!

Az elmiilt év dszén jelent
meg egy Auto-Motor Vete-
rdn, de az az utolso példd-

nyig elfogyott, nekiink is
csak egy példdnyunk van,
az archivumunkban. Azdta
az uj formdtumi lap eld-
sz0r juniusban jelent meg,
s a szeptemberi szdm, amit
nyilvdn on is meg tudott vd-
sdrolni.
K ook ok
Tisztelt SzerkesztGség!
Segitségiiket  szeretném
kérni. A mésodik szdmuk-
ban cikket kozoltek egy
Ford Eifel Cabriolet-rdl,
amely Szalay Janos tulaj-
dona. Ennek a cikknek a
végén ¢ arrdl nyilatkozik,
hogy a kovetkezd restaurd-
land6 gépkocsija egy Eifel
limuzin. Ha lehetséges, le-
gyenek szivesek megadni a
cimét vagy telefonjdt,
ugyanis nekem is van egy
ilyen gépkocsim, és szeret-
ném eredeti 4llapotdba
visszadllitani. Sajnos hi-
anyzik egy-két alkatrész,
amelyeket a markatirsak
segitségével taldn be tud-
nék szerezni. Onoket is
megkérném, ha tudnak, se-
gitsenek erre a tipusra
vonatkozd  szakirodalom-
mal, esetleg szervizkonyv-
vel, alkatrész-katalogussal.
El6re is kdszonom. Az uj-
saghoz pedig gratuldlok.
Udvozlettel:
Szendi H. Sandor
6640 Csongrad,
Széchenyi 1t 64.

Tisztelt Szendi Ur!

Koszonjiik a gratuldciot, és
arra keérjiik, vegye fel a
kapcsolatot Szalay Jdnos-
sal, aki felhatalmazott ben-
niinket cimének kozlésére:
1094 Budapest, Pdva u. 37.



Tisztelt Utazo!

aria Biztosito Rt atvallalja a nem
vart esemenyek anyagi kovetkezmenyeit,
veszi szolgaltatasait

hetegseg-, poggyasz-,

utlemondasi-, tovabba az alap |
biztositasok koziil

esnek tard.

] HUNGARIA
@ BIZTOSITORT



Mercedes-Benz.

A kortalan auto.

M-B AUTO MAGYARORSZAG KFT.
A Mercedes-Benz AG

magyarorszdgi vezérképviselete
1133 Kérpét u. 21. Tel.: 129-9990. BemutatSterem 138-2285
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