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Szervizinkben mindent egy
helyen megtalal.

RENDK'VULI SUZUKI AKC'O MARC. 31 -'G. * Alsé-, fels6-, motormosas
* Garancidlis javitas
* Fizeté kis- és nagyjavitas (gépi

Minden kedves vasarlé egy 2 személyes nyaralast kap! munka is)

* MGszaki vizsga (ZT: dsszes keleti,

Részlet, tartds bérlet egyéni igény szerint.

A helyet 6n vélaszti.o,.mi ﬁzeiiﬁk! Pl.: F'ro.ncic Riviéra, Horvétorszag, Korzika, Suzuki, Hyundai, Opel, Ford

Szicilia, Ciprus, Korfu, Bibione, Jesolo stb. csalad)

Hasznalt Suzukijat beszamitjuk! . ﬁo’rosszgénollc:)vﬁés, huzatés
v Ses 0 e , { arrenaezes

HIV|0n, vagy jojjon szemelyesen‘ * Fényezés (Standox szinkeverés)

Komarom 34/340-371 Tatabanya 34/310-310 * Alvéz-, Gregvédelem (Dinol, 5 év
Csakvaéri Erika Hercz Edit garancia)
* Autébmentés

Tudja, ha Suzuki - akkor * Aut6 bérbeadds

A » Alkatrész értékesités (mbholdas
W/ , mert a nyaralasa rendelés 8 6ra alatt)
Javitas idejére ingyen cserekocsit

° B 4 I v
IS Ingyenes, es remek! biztositunk - (még Onnek is!)

TATABANYA, Szanatérium 6t 1-3. Nyitva: 8-18-ig, szo. 8-13-ig. Tel.: 34/310-310 * TATA, Mdjus 1. 0t (hasznélt autd)
Nyitva: 8-18-ig, szo. 8-13-ig. Tel.: 34/381-642 « KOMAROM, Béthory u. 1. Nyitva: 7-22-i -ig, szo. 8-16-ig. Tel.: 34/340-490

TOROTT, TOTALKAROS SUZUKIT ES HYUNDAIT VASAROLUNK!
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indossze ennyi all
rendelkezésiinkre, hogy
hénaprél hénapra
. = beszamoljunk az auté6-
és motorsportok torténéseirdl. Figyelem-
be véve, hogy néhdny hét milva megkez-
d6dnek a bajnoksagok, nyugodtan
mondhatom, ez nagyon kevés. Kevés
leginkabb akkor, ha a versenybeszamo-
I6kra szant oldalakon helyet kévetelnek
maguknak a nézébalesetekrdl sz616
irasok is. '
Ebbél a szempontbél talan a rali a
legveszélyeztetettebb szakag. Zartpalyas
versenyeken szerencsére nalunk igen
ritkdn torténik egy-egy pletykalapoknak
munkat ad6 esemény. A tragikus vagy
éppen botrianyszagt hirek konnyebben
bejarjak az egész orszagot, mint mond-
juk ifj. Tothék vb-szereplése. Egy ilyen
esemény tavol tarthatja a sporttél az
amugy is elég szitkmarki szponzorokat.
Irhatndam azt is, hogy aki rossz helyen
all, megérdemli, de ez azért nem teljesen
igy van. A versenyzok feladata az, hogy
mihamarabb teljesitsék a szamukra
kijelolt és lezart szakaszokat, de nem
mindenaron. Nincsenek kénnyii helyzet-
ben a rendez6k, mert ugye egy tizen-
egynéhany kilométeres erdei szakaszon
nem dllithatnak rend6rt minden fa
mellé. Az egyenmellénybe oltoztetett civil

feligyelok pedig az esetek tobbségében
hiaba mondjak, hogy a szalagokat nem
diszletként haztak ki a gyorsasagik
mellett. Maguknak a nézéknek kellene
annyi felelésségérzettel rendelkezniiik,
hogy ne akarjanak mindenaron az
ordoggel cimbordlni. Némely piléta a
csalad vagyonat teszi kockara az aut6-
sportért, azért, hogy a palyak mellett j6l
szérakozhassunk.

Uj szezon kezdédik és j6 lenne, ha ez
nem csak a versenyzokre vonatkozna.
Rémiszt6 latvany a gyorsasagik mellett
tokrészegen tantorgé ember. Ezért
akinek ilyen hajlamai vannak, inkabb a
sarki kocsmaban vagy otthon élje ki Gket.
Ne akarja elrontani t6bb ezer ember
szorakozasat.

Nem sziitkséges egyetemi végzettség
ahhoz, hogy rdj6jjink hova nem szabad
allni. Legt6bb ralisportrajongé ezt
magat6l tudja. Segitségként mégis
mutatunk egy abrat. A feketével jelolt
teriileteken konnyen keréknyom keriilhet
barki homlokara, ami ugye nem kellemes
dolog. Ennek tudatdban nézegessiik —
igy néhany héttel az elsé verseny el6tt.

A mi helyzetiinket is megkonnyititek
azzal, ha évkozben nem kell ilyesmivel
foglalkoznunk. Tudjatok: minddssze
negyven oldalunk van.

A szerk.
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Muszaki eloirasok az autd

A Magyar Nemzeti Autésportszovetség
februar koézepén kiadta ezévi elsé techni-
kai korlevelét, melyben a "97-es év legfon-
tosabb miiszaki el6irasait, illetve azok val-
tozasait foglaltak ossze. A szovetség tech-
nikai bizottsaganak vezetdjét, Karoly Ba-
lazst kértem meg, segitsen ,,magyarra for-
ditani” a paragrafusokat.

- Kezdjiik a biztonsagi felszerelésekkel!
Mit érdemes tudnunk?

— Az elmilt években kiadott rendelkezé-
sekhez képest nincs viltozas. Az E betiijel-
zési sisak 6 idén is. Kotelezd a tizallé ru-
hédzat, a megismerhetGség szempontjabél
Iényeg az, hogy az embléma a nyakaban le-
gyen. A régit még nem vontak ki a forgalom-
bé6l. Nem kotelezé a homologizilt iilés sem,
de természetesen hasznélhat6. A buk6csénél
idén is a '94-es szabalyok érvényesek.

- Viltoztak viszont a versenygumikra
vonatkoz6 eléirasok.

— Az A-csoport 1600 ccm-es géposztalya-
ban hét és fél helyett nyolc coll lett a kere-
kek megengedett szélessége. Ez természete-
sen nemcsak a rali, hanem a tébbi verseny-
re is igaz. Raliban és ralikrosszban tilos a
slick, azaz a minta nélkiili gumik hasznila-
ta. Pontosabban a szintiszta orszagos bajno-
ki ralikon — amelyek nincsenek nemzetkozi
versenynek bejelentve — év végéig még le-
het ilyen abroncs az autékon a gyorsasagi
szakaszokon. Az 1) el6iras szerint
ralikrosszban a gumik futéfeliiletének legke-
vesebb 25 szazalékan minta kell hogy legyen.
Ez az érték a rali szakagban val6szindleg 17
szazalék lesz. A FIA — nemzetkozi szovetség
—a szerk. — kozzétett egy listat. Ezen azok a
gumifajtak szerepelnek, melyek feltétel nél-
kiil hasznalhat6k. Ha az emlitett szazalékok-
nal nagyobb ardnyban taldlunk arkokat a gu-
miban, akkor természetesen azt is elfogad-
jJuk. A vilagbajnoki futamokon egyébként
csak gydri, nem vagott mintazati gumikkal
versenyezhetnek. Az egyéb FIA-rendezvé-
nyeken a szizalékaranyok lényegesek, j6k az
egyedileg vagott abroncsok is.

- Bevallom, amikor az iizemanyagokrol
olvastam, nem sokat értettem az egészbél.

— A korlevélben az FIA dltala k6zolt ,,t6l-

'--------------------------------------
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Rali gumiabroncsok minden meéretben.
Mraz Rally Team SE
2340 Kiskunlachaza, Széchenyi u. 6.
Tel.: O06-60/333-022

ig” hatarok olvashaték. A kereskedelmi for-
galomban, benzinkutakon kaphaté tizem-
anyag megfelel ezeknek az értékeknek. A
versenyzOk vasarolhatnak egyéb helyekrdl
kiilonb6z6 benzineket, a lényeg, hogy ezek
osszetétele ne haladja meg az FIA-normat.

- Ismét vannak autétipusok, melyek le-
Jjart homologiziciéjat meghosszabbitotta a
szovetség?

— A Peugeot 205 Rallye tipust a nemzet-
kozi szovetség engedélyezi 1997 végéig. A
205 GTI esetében hazai dontés sziiletett
annak figyelembevételével, hogy j6 allapot-
ban vannak az auték és még mindig annyi
van ebbél a tipusbél, hogy érdemes a masod-
osztilyban inditani. A magyar Suzuki FIA
homologizaciéval nem rendelkezik, de igény
érkezett az egyik szakosztaly részérél, hogy
az aut6val a nemzeti bajnoksagban verse-
nyezhessenek, ezért igynevezett nemzeti
homologizaciét kapott.
Erkeztek olyan kérelmek a
ralibizottsaghoz, hogy a
bajnoksagb6l mar kiszo-
rult autékkal egy kiilon
csoportban indulhassa-
nak. Kisérleti jelleggel,
egyelére két géposztaly-
ban 1600 ccm alatt és
1600 ccm felett az intéz6-
bizottsag engedélyezi azo-
kat az aut6kat, melyek Ma-
gyarorszagon gépkonyvvel
rendelkeztek, de mar lejart
a homologizaciéjuk. Kii-
I6n emlitettiik, de idetar-
tozik a Lada VFTS is.
Hangsiilyozom, az volt a
cél, hogy a magyar bajnok-
sagb6l kiszorult N- és A-
csoportos autoknak bizto-
sitsunk lehet6séget. Ezért
Jott létre a H-csoport.

- Sokan vitatjak a gép-
konyvezés jelentoségét.
Miért van erre sziikség?

- Ugy a kézutakon, mint
a vizsgaztatasoknal problé-
mak meriiltek fel a raliau-
t6kkal kapcsolatban. Tar-

gyalasokat kezdeményeztiink a kozlekedési
feliigyelettel és a minisztériummal. Ennek
eredményeképpen a gépkonyvet a vizsgaz-
tatok és a rend6rok — mint a forgalmi enge-
dély kiegészitGjét — hivatalos dokumentum-
ként fogadjak. Ezentil a sportbiztonségi be-
rendezések, példaul a bukécsé nem jelente-
nek problémat, nem kell kiilén vizsgilato-
kat végezni. A gépkonyv a sportszabalyokat
levédi. A szovetség technikai bizottsaganak
érdeme, hogy lehetdség van A-csoportos
raliautok osszeépitésére is. Ez annyit jelent,
hogy a versenyzé vasarol egy motort és egy
karosszériat, a két fédarabbdl épit egy ver-
senyautét €és amennyiben érvényes
homologizaciéji, A-csoportos autérél van
sz6, minden tovabbi nélkiil megkapja a
vizsgaztatasi szakvéleményiinket. Ezt a fel-
tigyelet, mint kiegészit6t elfogadja és gya-
korlatilag maris rendszamos versenyaut6t

-
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sportban

hasznalhat. Emellett megkapja az elsé for-
galomba helyezést is, ami manapsag nem
kis dolog.

- Mi okozza éltaldban a legtobb problé-
mat az év eleji gépkonyvezéseken?

— Az aut6k egy részét nem rajtkész alla-
potban hozzik, hanem tgy, hogy még ezt
meg azt meg kell rajta csindlni. Igyeksziink
a gépkonyvezés idépontjat mind kézelebb
vinni az elsé versenyhez. Azt, hogy a hiba-
kat kijavitottik-e csak a verseny gépatvé-
telén tudjuk ellendrizni, ami az ottani.idé-
beosztds rovasara megy. Azzal tudjak segi-
teni a munkéankat, ha az el6z6 évek tapasz-
talatai alapjan tisztességgel felkésziilnek a
gépkonyvezésre. Volt rd példa, hogy motor

és

tényleg j6 torténetnek, de ilyet azért nem
lehet csindlni.

e AKTUALIS

valté nélkiil toltak oda egy autét, ami

-nasa-

Karoly Baldzs az autdversenyzo

A fiatalabbak kéziil kevesen tudjak,

hogy Karoly Balazs, a hazai versenyek
faradhatatlan ,,gépatvevéje” hajdanan
szintén autéversenyzett, méghozza
igen sikeresen.

~ Hogy kezdédott a palyafutasa?

- 1973-ban az angol nagykovetségen
lehetett 15 mme-es filmeket kolcsonézni.
Hozzajutottam egy Roger Clark nevii ra-
liversenyz6rdl sz616 osszedllitashoz. Ennek
megtekintése inspiralt a versenyzésre. Tu-
raversenyeken vettem részt egy sajat tunin-
golast Ladaval. Ez akkoriban annyit jelen-
tett, hogy a leselejtezett taxibél épitett
aut6ban a buké6csovon kiviil valamivel szé-
lesebb gumi volt,
mint a , kujbisevi ra-
dial”.  1976-t6l
Bereczky Akosnak
navigdltam a sajat
autémban a szezon-
nyit6 Mecsek Ralin.
Az év tovabbi verse-
nyein a néhai
Duséczky Ivan - a
FOTAXI versenyz6-
je volt halalaig — ver-
senyz6tarsa voltam egy Skoda 110 Rallye
tipusii autéban. A hazai futamok mellett
részt vettiink a Barum Ralin és a Skoda
Ralin, ami EB-futam volt. 1977-ben atiil-
tem ifj. T6th Imihez és atépitettiink egy
1500-es Ladat a Fiat 131 sziluettjére. Ez az
aut6é megtévesztésig hasonlitott a kor ,rali
csodafegyverére”. 1978-ban tjra vezets-
ként indultam a raliban, oldalamon Mark-
warth Péterrel.

— Milyen eredményei voltak?

— A legnépesebb, 1600-as kategéridban
hatodikak lettiink a Skoda Ralin. Két éven
at minden versenyt technikai problémak
nélkiil fejeztiink be. Irakban villaltam
munkat, hogy onnan kénnytifémfelnit és
Pirelli gumit hozhassak. 1981-ben ugy
dontottem, hogy sajat nevelésii navigator-
ral fogok indulni, Szebényi Marta szemé-
lyében. Annak idején egyiitt jartuk ki a
Szészvari féle navigator iskolat. Tobbszo-
ri harmadik helyezéssel év végén is harma-

dikak lettiink géposztalyunkban. Akkori-
ban Ferjancz volt az 6rokés elsé. 1984-ben
a Salgé Ralin toértént etikatlan rajtoltatas
miatt igy dontottiink, raliban nem indu-
lunk tobbet. Indultam viszont az utols6 Vi-
segrad-Lepencei hegyi futamon. 1985-ben
megépitettem 2105-6s A-s palyaautémat.
Ezzel bejutottam a BBK viélogatottba Ger-
gely Andras mellé, aki sokat segitett. A
nemzetkozi szereplés, a kiilf6ldi ellenfelek
és a sok versenykilométer meghoztak a
vart eredményt. Sorozatban jottek a futam-
gyozelmek. 1987-ben Hockenheimben, a
Forma I-es palyan egyediili keleti indulé-
ként negyedik helyet értem el az 1300-as
géposztalyban. Egyiitt indult a teljes A-cso-
portos mezony, igy a
»nagyokkal” is meg
kellett vivni a kvali-
fikaci6ért.

- Miért hagytad
abba az aktiv ver-

senyzést?
— A BBK megszii-
nésével és a

Hungaroring hazai
versenyzok el6li be-
zarasaval gyakorlati-
lag nem volt lehetGség a palyaversenyzés-
re. A gyorsasagi bajnokség két alkalomboél
és harom futambél allt. K6zben 1990 6ta
gépatvevéként dolgoztam a raliban. A
megoldandé feladatok arra 6sztonoztek,
hogy prébaljuk meg rendbe tenni a ma-
gyar autésport technikai problémait. El
kellett dontenem, hogyan tovabb? 1991
nyaran a csehszlovakiai Havirovban rende-
zett palyaversenyen éreztem a felszabadult
cé€lba érkezés 6romét, ugy tinik utoljara.
1992-ben Zsembery Jené alelnok tr felké-
résére megalakithattam a szovetség aut6s
technikai bizottsagat.

-~ Néhany éve munkaja sordan kelle-
metlen atrocitasok érték. Eléfordul-e
még ilyen?

— Szerencsére ezek teljesen megsziintek.
Az a tapasztalatom, hogy a versenyzék
egyre jobban belatjik, az 6 érdekiikben
dolgozom.

Ordogh Miklés

-

1125 Budapest, Diana koz 6.
06-20-264-179

1989-tdl sajat készitésii...

RALI, OB - EB - VB, RALIKROSSZ,
TEREPRALI, TURAVERSENY

MEGRENDELHETO:
» BEST OF ‘96
« BEST OF ‘89-95 (

« SAN REMO ‘96
(IFJ. TOTH - GERGELY)
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Pénzes nemcsak a Samaraval viv

Pénzes Zsolt Samarajaval idén is a masod-
osztalyban versenyez tovabb. A huszonha-
rom éves pilota egyszerre tobb vasat tart
a tiizben. A raliversenyzés mellett vivas-
sal is foglalkozik, méghozza az els6osz-
talyban.

- Hogy tudod osszeegyeztetni a két
sportot?

— Nehezen. Minden délutan vivoedzé-
sem van. Ehhez jon a munkam, a szpon-
zorkeresés, az aut6épités és aprilistol a ver-
senyzés is. Szerencsére eddig még sikertilt.

- Palyafutasod kezdete 6ta Ladaval ver-
senyzel. Mennyire kotodsz ehhez a mar-
kahoz?

— Az anyagiak ezt teszik lehet6vé. Igaza-
b6l mar 1dén sem szerettem volna ezzel
menni. Nem azért, mert rossz autd, hanem

mert fejlédni szeretnék. Véleményem sze-
rint két évnél tobbet nem szabad ugyanaz-
zal az autéval versenyezni. Egy Skoda KIT
CAR-t terveztiink, de sajnos nem tudtunk
elég pénzt Gsszeszedni.

— Mire lehet elég masodosztalyban egy
Samara?

— A tavalyi pécsi €s veszprémi versenyek
tapasztalatai alapjan mondhatom, hogy
tit6képes, jol felkészitve fel tudja venni a
versenyt a Favoritokkal. Ha kénnyebb len-
ne hozzajutni a Samara versenyalkatrésze-
ihez, biztos tobben cserélnék le a ,kocka-
kat”. Egy Samara még mindig fele annyi-
ba keriil, mint egy Skoda, csak nagyon ne-
héz mondjuk egy j6 valt6t kapni hozza. A
gyar elég messze van, akinek pedig itthon
van )6 alkatrésze, az nem szivesen adja el,
mert ha neki kell egyszer, nem valészini,
hogy tud majd szerezni. A mi motorunk
most késziilt el. Eletemben el6szor van ren-
des gumim, 14-es kerekem, jobb valtém és
jobb kipufogém. Minden adott ahhoz,
hogy rendesen menjen az auté. Ha a sze-
rencse is mellénk szegédik, az elsé 6tben
szeretnénk végezni abszolatban. Lada Ku-
paban pedig az els6 haromban.

— Mi a tapasztalatod a pénzszerzés te-
rén?

— Igéretiink volt b6ven, de a bankszam-

ldk nem nyiltak meg. Kerestiink egy pro-
fit, akinek ez a foglalkozasa és ért hozza,
de nem taldltuk meg. Lehet, hogy rossz
helyen kerestiik. Ahol én kopogtattam, ott
altalaban az volt a vilasz, hogy vegyél egy
aut6t, aztan majd ha az elsGosztdlyban le-
szel, a legjobbak kozott, akkor beszélhe-
tiink réla. Szerintem a szovetségnek kelle-
ne egy kicsit komolyabban venni a masod-
osztaly menedzselését. Tobb gyorsasagi
szakasz kellene és olyan versenykoriilmé-
nyek, hogy az ember nyugodtan odavihes-
sen egy szponzort, ne egy drétkeritéses
parkolébél legyen a rajt.

- nasa -

A RALI HARMADOSZTALY 1997. EVI

KIEGESZITETT VERSENYNAPTARA
Méijus 2-3. Gybr
Majus 10-11. Gyongyds
Méjus 31-jonius 1. Jészberény
Jonius 20-22. Oroszlény
Junius 28-29. Hajduszoboszlé
Jolius 19-20. Debrecen
Augusztus 9-10. Eger
Auguszius 23-24. Mez6tGr
Szeptember 13-14. Hévizgyork
Szeptember 20-21. Budapest
Oktéber 22-23. Szombathely
December 5-6. Veszprém

Nem kell, hogy hétranyos helyze
tlinek érezzék magukat a benzin-
go6ztol mlfitot kelet-magyarorszagi
fiatalok. A tapolcai ralikrosszpalyan
kifrt amat6r bajnoksag mintdjara idén
Szabolcsban is lesznek hasonl6
versenyek. A négyfordul6s versenyso-
rozatot a papaldtogatas révén hiressé
valt kisvaros, Mariapécs egykori
lovaspalyajan rendezik.
A gyonyori kornyezetben kialakitott,
kitin6 vonalvezetési, technikas
palyan debiital6 versenyként nemré-
giben nagysiker(i h6-jég ralikrosszt
rendeztek.
Nyiregyhazi Aut6, Motor, gokart
Sportegyesiilet altal kiirt egyéni,
amat6r bajnoksagon barki részt vehet,
aki a verseny idGpontjaban
B-kategoérias jogositvannyal
rendelkezik.
A jarmiveket az alabbi géposzta-
lyokba soroljak:
1. Divizié I.: 1600 ccm-ig (turbé
nélkiil)
— keleti csoport (Lada, Skoda stb.)
— nyugati csoport

Ujabb versenylehetéség amatdrdoknek

Rabbesi Ring Mariapdes

2. Divizié I1.: 1600 ccm felett (turbés is)

— kétkerékhajtasuak

— négykerékhajtasiaak
Biztonségi kovetelmények: minden

versenyautéban kell, hogy legyen

bukécsé, fejtamlas vezetsiilés, automa-
ta biztonsagi ov és féklampa. El6iras a
kiilsé6 vonészem és a 16kharité,
amely késziilhet 5/4-es zartszelvénybdl
is, de nem léghat ki a karosszéria
sikjabél. A versenyzGknek zart ruhaza-

janius 8.,

tot (nem miiszal alapu), kesztyfit és
bukésisakot

kell viselniiik. Zartpalyas
versenyrol lévén sz6, nem kotelezé-
ek a lampak és a forgalmi
engedély sem.

Minden érdekl&daot

és versenyzoét szeretettel varnak
Miriapécson.

INFORMACIOS TELEFON:
30/532-573

A versenyek idépontjai:

aprilis 13,

majus 19.,

augusztus 20.

Rajt
cél

6 Navigator 1997/5



~

SJcsodabogér a hetvenes
évek kozepén a Német
Demokratikus Koztarsasagban
késziilt. Akkoriban tobb tucat
futott beléle az ottani palya-
autébajnoksigban. Nem
tudjuk, hogy Magyarorszagra
mikor és ki révén keriilt be, de
egy biztos. A Déme Szervizben
1996. aprilisat6l 1997. februa-
rig dolgoztak azon, hogy ismét
miikodjon a ritkasigszamba

arc Ferme az autéver-
senyek azon része,
magyarul zart parko-

16ja, ahol a rajt el6tt és
célbaérkezés utan , Ossze-
gytjtik” a mezényt. Bizonya-
ra az autésportrajongék
tobbsége szivesen lenne
versenyaut6-tulajdonos.
Barkinek lehet6sége van,
hogy otthon, a szekrényében
felsorakoztassa kedvencei
autéit. Hazankban egy lelkes
kis csapat évek 6ta készit
versenyauté modelleket.

A vilagbajnok autéktél a
Ladakig szamtalan kisautot
készitettek mar, melyek nem

ibant Formula Easter

meno
darab.
A csévdzas palyagépben a
motor és a valté hatl kapott
helyet. A l6eréket hatsokerék-
hajtds révén viszi az aszfaltra. A
négysebességes széria Trabant
valtébél hianyzik a szabadonfu-
t6 és a negyedik fokozat egy
fokkal rovidebb. A kapcsolas

egy specidlis

rudazaton keresztiil torténik. A
kormanyzast szériahazbél
kialakitott fogasléces kormany-
mii, Skoda gombfejek, vala-
mint Trabant irdnyit6karok
teszik lehetové. A kétkoros,
hidraulikus fékrendszeren

re ferme @

csak kiilsejiikben hasonlita-
nak az eredeti gépekhez.
Gondosan kialakitott
utasteriikben megtaldlhaté a
bukdcsd, kagyléiilés és a
biztonsagi 6v is. Egy ilyen
modell tulajdonosa kellemes

borzongéssal idézheti fel
emlékeit a futamok kozti
szinetben, vagy a téli
kényszerpihend soran.
Akinek felkeltettiik az
érdeklédését, az a Kelen-
volgyi Kozosségi Hazban

e RALI

allithaté az elsé és hatsé
fékers. Elol Wartburg, hatul
Trabant dobfékek vannak az
Easteren. Mindkét futémiiben
MZ rugéstagok kaptak helyet.
A keréktarcsak mérete 4]x13"
és 6]x14" kozott szabadon
valaszthat6. A vezetd biztonsa-
gar6l dramtalanit6 kapcsol6 és
beépitett tlizoltérendszer
gondoskodik.

MUSZAKI ADATOK:

Trabant formula easter

Hosszusag 3580 mm
Szélesség 1650 mm
Magassag 910 mm
Nyomtav elol 1440 mm

hatul 1570 mm
Tengelytav 2190 mm

Motor hirom felomlés GR.B
Trabant motor kis hengerfejjel

Teljesitmény

kb. 42 LE 5800-as fordulaton
Tomege 340 kg
Végsebesség kb. 145 km/6
Fogyasztas 18 L/100 km

(XI. keriilet, Kardhegy u. 2.)
marcius 28-t61 aprilis 6-ig
megnézheti az eddig elké-
sziilt modelleket. Részletes
informaciéval a 30/346-412
telefonszamon Hevesi
Sandor szolgélhat.

TRABANT VERSENYAUTO EPITES
VERSENYALKATRESZEK — A-S, N-ES MOTOROK

SPERDIFI » OTOS VALTO « UTCAI TUNING
ALKATRESZBESZERZES

= 30/241-125 DOME 20/211-058 KOVARY BARNA

SZERVIZ
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e AUTOKROSSZ

A Magyar Koztarsasag Auto-
krossz Orszagos Bajnoksaga-
nak 1996. évi gyoztesei és he-
lyezettjei lassan ébredeznek,
vagy mar fel is ébredtek ,,téli
almukbol™, és késziilnek a
majusban kezd6dé '97-es so-
rozatra. Azonban nem min-
denkivel van ez igy. A magyar
technikai sportok egyik -régi
motorosa—, Szabé Péter maso-
dik autokrossz bajnoki cime
utdn, 43 évesen abbahagyja a
versenyzeést. A DIV. I1I. 1. cso-
portjanak aktualis bajnok vas-
szocskéjét az a Szerezla Zsolt
»orokolte” téle, aki tavaly a
MAMSZ Ifjusagi Kupaban ha-
rom bajnoki cimet nyert. Té6th
Laszlo, a Divizié II. bajnoka
inkabb a ralikrossz felé ka-
csingat, Kis Sandor pedig ha
lehet, még a tavalyinal is ko-
molyabban gondolja a ver-
senyzést. A kovetkezékben az
elmilt év gyoztesei szolalnak
meg.

Szabo Péter, a Divizio I11. 1600

ccm alatti bajnoka, 43 éves.

’-mdnek ol = v fp:a-

albnhhiﬁ filmfelvételeim.
Nemcsak magamrol hanem
apamro6l, Szab6 ,Kuksirél” is
(gyorsasagi motorversenyzs
volt — a szerk.), sot 6 éves fiam-
rél, aki a minimotorosok ké-
zott tavaly hatodik lett a baj-
noksagban.
~ Edesapija is motorverseny-
z6 volt. On is igy kezdte?
— 1969-ben kezdtem a Zalka
Maté Motoros Klubban, tiz

- Bmtos hegyekben torlod-
= n_gk_o;thon afényképek,re-

évig versenyeztem a motorke-
rékparsportban. Giacomo
Agostini és Drapdl Janesi ide-
jében indultam vilagbajnoki
futamokon, a legjobb eredmé-
nyem egy hatodik hely volt.

-~ Mikor lett ebbél auté-
krossz?

— Az eltelt évek, anyagi prob-
Iémak és egyéb gondok miatt
1980-ban nyergeltem 4t az a-
utokrosszra. Most ugye mar
nem annyit frunk...

— Valéban abbahagyja a ver-
senyzést?

— Hat igen. El6ttem csak Da-

Quattro, az enyém pedig csak
nyolcszelepes —, mivel azonban
lassan harming éve Volkswage-
nekkel foglalkozom, ebbdl a
GTI-motorbdl sikeriilt kabé
170 l6erét kicsikarnom tizezres
fordulaton. Ezzel és egy kis
szerencsével meg tudtam nyer-
ni a bajnokséagot.

- Szép bajnoki cimmel le-.'
zarni egy 27 éves palyafutast.

- Tizenhét éves korom 6ta
csinalom, most pedig 43 va-
gyok. Hat, nagyon nehéz... Az
a helyzet, hogy most mar csi-

nalnink az Gj autot, de a ma-

L T sik eszem azt

oté: Anda Irén

‘razs Té6ni kezdte, ezért ha-

gyom abba, és persze timoga-
t6t is nehéz taldlni.

- Ugy tudom, az aut6ja mar
eliskelt.

- Szerezla Zsolték a tavalyi
bajnoksag zar6futaman meg-

vették a kocsit, onnan mar 6k

mondja: in-
kiabb a fiamag
vig\ em Vver-
‘senyre és ot

~Felmentem
megpucelni a
nagyok mo-
torjat, €s késébb mar én is mo-
torozhattam.

— Elmesélné?

— Nagyon biiszke vagyok ra,
hogy a gyorsasagi motoros vb-n
olyan nevekkel versenyeztem
egy palyan, mint a tizszeres vi-
lagbajnok Giacomo Agomm A

vitték haza. Az auté Golf-mo- Sal’z‘bm yszeregy fu-

toros és nagyon j6. Bér tavaly tamban mu‘.‘ vele a 350-

is Raddkéknak volt a legjobb esek kézott. En egy Yamahaval,

aut6juk — egy nagyjabol 20016- & a hires # gustdjaval. Meg-

erds, 16 szelepes Audi nyerte a futamot én tizedik
" . e -

"B tﬁmogassam,-

emiatt logtam.

lettem, a negyedxk—otodlk kor-
ben mar lekoérozott minket.
Azzal a négyiitemi motorral
akkoriban talan csak a masodi-
kat meg a harmadikat nem ké-
rozte le.

- Drapal jénosrél milyen
emlékei vannak?

=.Nagyon j6 haverok vol-

tunL de & sokkal jobb lehets-
segekkcl indult. Talan batrabb
is volt. ezazqnban sajnos nem

Nagyon n@gy versenyzének
tartottam, nyert is viligbajno-
ki futamot jugoszlénaban Az
edzésen sajnos bellt a moto-
rom, Jancsi megnyerte a ver-
senyt, én pedigottiiltem man-
koval a tribiinon, és buony
ttyantak a konnyek a sze-
gtglbol mikézben a magyar
hmmuszt jatszottak.
—Most akkor hogyan tovabb?

elég korai még

tudja, hogy mi lesz tiz—tizendt o

év mulva.

Toth Laszlo, a Divizio 11.

1996. évi gyoztese.

Egyéb-
ként 41 éves.

- Mondana valamit az auto-
jarel?

— Ez egy Audi 90-es, 20 sze-
lepes, turbémotoros Quattro.
Hiromszaz léerdre saccoljuk,
mert hit ugye sohasem volt

fékpadon. Maradjunk annyi- .

cai, 2200 kob-
idején 230,

ban, hogy az u

centis motor

tgyfelei részére.

SZELVEDO KLINIKA

NE CSERELJE! MEGJAVITJUK!

Cégiink tébb éve uzemel és &ll a lakossdg szolgélatéban. Tevékenységiink a
GEPJARMUVEK SZELVEDOUVEGEINEK JAVITASARA ES CSEREJERE
szakosodott, folyamatosan kévetve a legijabb technolégiét!
Viéllaljuk: oldal- és hatsé iivegek beszerzését és cseréjét, kavicstorott fenyszordk szak-
szerli és olcsd javitasat. Autdklub-tagoknak kedvezményt biztositunk!
Tovébbi szolgéltatésaink: sépjarmivek CASCO-biztositas alapjan torténd helyszini

karfelvétele és kariigyintézése a Hungéria Biztosité és a Garancia Biztositétarsaség

a tobbi biztositétarsaséggal is!

Minden tipusi gépjérmivének iivegproblémajaval forduljon

a SCHNELLGANG Jérmdjavité Szolgélaté és Kereskedelmi Bt.-hez!

GEPJARMU UVEGPROBLEMAJANAK MEGOLDASA:

SCHNELLGANG Bt.!

Ezen szolgéltatasainkat tovabb szeretnénk béviteni

1171 Budapest, Pesti Gt és Kispaitas sarok Tel.:
1204 Budapest XX. ker., Virdg Benedek u. 89. Tel.: (06-1) 283-4406

(06) 60/339-409
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majd 240 I6erss volt. A miénk-
ben minden alkatrész audi, de

mindenbél a nekink tetszé
osszeallitasban. ,
- Ki lehet mondani, hogy a

snagycsoportos” szocskék
mogott ez a legerésebb auto?

— Ezt azért nem kockaztat-
nam meg. Ez a motor volt mar
mogottem egy szocskében is.
hiszen én 1990-ben cs6vazassal
kezdtem a magykategéridban.

- Mennylre éles most a kiiz-
delem?

—,.Csontig”... Autékrosszban
és ralikrosszban is indulok
tp,gyanazzal az autéval, és saj-
~ nos a versenynaptarak sokszor
- tkdznek egymassal. Tavaly is

tem is tole: = Ugye tudbtg.

hogy ezzel a bajnoki cimet do-

bod el magadt6l? Azt mondta,
nem ez a lényeg, 6 versenyez=
ni akar.

Laszl6 versenyben van, akkor
nyer?

hozz4. Idén azonban egyszeru

: kevd?

hkellett hagynom versenyeket

Armuth ]ozsef Turkevén kol;

csonadott egy olyan gumt_, 3
amivel abban a sarban egyﬂta 5 -

lan el tudtam indulni. Kérdez- -f:'

— Ez azt jelenti: ha Téth B

— A tavalyi évben igy élltunk B

pénziigyl okokb6l vilasztanom
kell. Oriiliink, ha az egyiket

ralikrosszra van ta-
mogaténk. Az auté
marad. az A-cso-
portban megyiink
majd. Ha a Jéisten is
agy akarja — mert én
hiaba akarom -, ak-
. kor autékrosszban a
két nemzetk6zi magyar zé6na-
versenyre elmegyek; és ki kel-

lene mennem még tovabbi hat"

zonabajnolu futamra

SR . =

Szerezla Zsolt, a \l-\\iS? If-
jusagi-kupa 1996. évi gyoz-

tese. 17 éves.

- Uj auté?
— Sikeriilt meégszerezntin

l()]d[
lyeid vannak ezzel a s

- Nem mondom, hogy ‘

Foté: Anda Irén 1

jul 97-1

tudjuk csinalni, ésa

Szabé Péter tavalyi bajnok alif-~:3 ‘Pi)i‘sche-lﬁotoros
& antéja volt tavaly

= Mit gondolsz, mllyen ese» ~aleg 1

persze majd arra is sor kertil-
het.

— Akkor elérkeztiink a tavla-
ti tervekhez. Hogy gondol-
kodsz errol?

— Szeretnék minél jobb ered-
ményeket produkdini, talan
id6vel az oregeket is sikeriil le-
gy6znoém. J6 lenne Eb-futamo-
kon is indulni, és ott is sikere-
sen szerepelni.

— Melyik csapatban folytatod?

— Uj egyesiiletem van. Meg-
keresett a budapesti Felifer SC,
1997-ben mér naluk fogok ver-

3 _ Kis Sandor, a Div. 111. 1600

’ ccm felettiek bajnoka. 38 éves.

— Azt mondjik hogy a

et

— En azt hiszem, hogy
minden csapatnak,
ahol komolyan gon-
o doljak ezt a verseny-

- zést fejlodniiik, tjita-
niuk kell a tovabblé-
pés érdekében.

eAUTOKROSSZ

—~ Ebben az autéban milyen
ujitasok talalhatok?

— Magyarorszagon taldn az
elsé lesz, amelyben szervé van.
Emellett azt hiszem, hogy mint-
egy 50 I6erdvel tobbet sikertilt
a motorba gyomoszolniink.

- Akkor most milyen erés?

— Azt hiszem, négysziz LE
kortil van. Ami még fontos,
hogy két egyforma autot €pi-
tettiink. Az egyik a hosszabb
palyikra, a masik a magyar
viszonyoknak megfeleléen
épilt.

-~ Ahhoz képest, hogy az
autokrossz nehéz anyagi hely-
zetben van, ez nem kis szo.

- A szponzeoraim akarjik
igy, nagy neva vilagcégek is
allnak a hatam mogétt. Az
egész egy minden tekintet-
ben mai menedzsermunka-
nak készonheté.

- Mik a tervei "97-ben?

- Igazab6l a kizép-eurdpai

tréfeat célozzuk meg a nagy-

autéval, a kisebbel pedig a

magyar bajnoksagban ver-
senyzek.

- A nemzetkozi mwényben
mire szamit? =

~ Az els6 haromban szeretnék
végezni. Hetente haromszor erd-
sitek, nyolc kil6t fogytam, és min-
den reggel hatt6l erdltetett me-
netben futok az erd6ben. Nem
tudom elképzelni, hogy egy
sportolé ennél komolyabban ké-
sziilhétne az autéversenyre.

 PAPP CAMION

G UMISZERVI Z
2890 TATA, AGOSTYANI! U. VOLANTELEP + TEL.: 06-20/412-124 06-60/374-206

-
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eGYORSASAGI AUTO

»Egyenlé palya, egyenlé6 esélyek! Gyoz-
zon a jobb!” - szamtalanszor halljuk ezt
a sportban és a mindennapi életiinkben
egyarant. Miért van az, hogy mégis be-
csapva érezziik magunkat? Nehéz kérdés.
Talan azért, mert a valosag sokszor nagy-
mértékben kiilonbozik a hangzatos széla-
moktol.

Néhany évvel ezel6tt Dancsé Pil, a gyor-
sasagi szakag vezetGje mégis kisérletett tett
arra, hogy egy olyan autés kategériat hoz-
zon létre, amelyben a résztvevé autok to-
kéletesen egyformak, igy a kiilonbségek ki-
zarblag a pilétdk tehetségének és teljesit-
ményének fligg-
vényei. Meg-
sziiletett tehat
a Castrol Opel
Astra Kupa, s
nem is akarmi-
lyen koriilmé-
nyek kozott:
neves autover-
senyzOk és lz-
letemberek ba-
baskodtak ,vi-
lagra jotténél”.
Jott, latott és
gyb6zott — vagy
tgy is mond-
hatjuk minden-
kit meggy6zott,
mégpedig ar-
rél, hogy sziik-
ség van ra. Sziikség van ra, mert esélyt
nyjt a fiatal tehetségek szamara, hogy ki-
probaljak magukat, hogy felfigyeljenek
rajuk. LehetSséget biztosit az tizletembe-
reknek és a dealereknek, hogy amolyan
hétvégi ,szorakozasképpen” korézzenek
egyet a Hungaroringen. Vagyis igy gondol-
tak annak idején a versenysorozat €letre
hivéi, no meg maguk az tizletemberek is.
Csakhogy aki egyszer raérez az autéver-
senyzés izére, az mindig érezni akarja, ugy-
hogy a komoly cégvezet6kbdl fokozatosan
hobbi tizletemberek és vérbeli autéverseny-
zOk lettek — akik pedig nem igy éreztek,
sz€p lassan lemorzsolodtak.

Jottek gokartosok, palyaversenyzok, egy-
kori ralisok és természetesen abszolit tijon-
cok is — ut6ébbiak néha legy6zték az évek
6ta versenyautot terelgetdket, akik szama-
ra bizony szokatlan volt, hogy minden gép
egyforma.

Ma mar az is torténelem, hogy a szent-
gotthardi Opel-gyarban - sorozatgyartas
kozben — szerelték ossze az Astrdkat és an-
nak érdekében, hogy a legidealisabb futé-
miivet szereljék az autékba, kétszaz koron
keresztiil tesztelték 6ket a Hungaroringen.

-
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Gastrol.

e AS TRA

Az elsé év
egy raliver-
enyzd sikerét
hozta. Porth
Gabor, a ta-
pasztalt pécsi
pil6ta hajszal-
lal el6zte meg
az egri El Ist-
vant, aki vi-
szont az utolsé
pillanatban
csoppent bele
a versenysoro-
zatba. Aztan a
versenysorozat
masodik évé-
ben Bakos Andras megvédte a gokartosok
becsiiletét: magabiztosan gy6zo6tt, majd
ugyanazzal a lendiilettel kategoériat valtott
és atiilt egy Opel Lotusba. Antal Krisztian
kovette példajat, Turi Tamas pedig egy
astrds év utdn ajra visszatért a ralipalyédkra,
ugyhogy az ugrédeszka-szerepet is sikerrel
vallalta fel a sorozat, amely egyre népsze-
rubb lett a versenyzék és a nézok korében.
Es elérkezett a tavalyi versenyszezon, amely
enyhén szélva is kiilénosen kezd6dott. Az
edzéseredmények alapjan Porth Gabor in-
dulhatott az elsé6 rajtkockabdl, igen am, de
a felvezet6 korben felcsapédott a pécsi fia
autdjanak motorhaztetdje, berepesztette a
sz€lvédot, amely ettdl kezdve leginkabb egy
stiri szovési pokhaléra hasonlitott. Bele-
gondolni is szorny(, mit lathatott az liveg
taloldalan 1il6 versenyzé. Mert ne gondol-
ja senki, hogy egy ilyen kis semmiség
visszariasztotta. Miutan a rakoncatlankodé
motorhazteté némi unszolas hatasara — az
egész szervizcsapat iitotte, rugta és mind-
ekozben egy szerel6 folyamatosan ugrilt

N S » |

R

rajta — ismét elfoglalta eredeti pozicidjat; -

végre elrajtolhatott az év elsé futama.
Porth Gabor megprébaltatasai azonban

ezzel még nem értek véget — az idGjaras is
ellene eskiidott. Koriilbeliil féltavnal zu-
hogni kezdett az es6, ugyhogy ettél kezd-
ve mar valéban csak az 6sztoneire és a ta-
pasztalatara hagyatkozhatott. A pélyaisme-
rettel nem volt gond, am azért nyilvin nem
volt wil egyszerii , félig vakon” vezetni, s6t
gy6zni. merthogy Porth természetesen gyé-
zott, kiilonben nem is lenne érdekes ez a
torténet. S nemcsak az elsé futamon gy6-
zott, egész évben remekelt. Csapattarsaval,
a szemteleniil fiatal, de rendkiviil tehetsé-
ges Locskai Lajossal paratlan parost alkot-
tak, szinte megkozelithetetlenek voltak.
Mintha kibérelték volna a dobogé elsé és
masodik fokat, azzal a szilard elhatarozas-
sal, hogy egyetlen pillanatra sem eresztik
at senkinek. S ehhez a fogadalmukhoz
hiek is voltak egész évben. Persze azért
nem volt ennyire egyszert az egész, hiszen
a néhany éves kiizdelemben remek pilé6ta-
va edzédott El Istvan és Turdn Frigyes al-
land6an az élen halad6k nyomaban lihe-
gett, lesve a pillanatot, amikor hibaznak.
Utébbira azonban nem volt tiil sok példa,
a kecskeméti Quaestormasi MSE pilétai
remek csapatot alkottak. ,
Mert Minarik Ede 6ta tudjuk: kell egy
csapat.

e

VERSENYROL VERSENYRE
1997. APRILIS 16.

kotelezd teszinap
1997. MAJUS 3-4.

Hungaroring y 1-2. futom
1997. MAJUS 31-JUNIUS 1.

Hungaroring 3-4. futam
1997. JUNIUS 7-8.

Pécs (hegyi) 5-6. futam
1997. JULIUS 19-20.

Parad {hegyi)- ‘ 7-8. futom
1997. SZEPTEMBER 13-14.

Hungaroring 9-10. futam




‘Egy kis

A gyorsasagi autéversenyeken gyak-
ran eléfordul, hogy felfigyelink egy
lathatéan fontos momentumra, de
nem értjUk az okat. Nos, ezeken a
viadalokon mindig szines epizéd a
Castrol Opel Astra Kupa betétfutama.
Hiszegynéhany tokéletesen egyfor-
ma autd, s hiszegynéhany abszolit
kUlonbozé piléta. De vajon milyen
szabdalyok kézott versenyeznek? Mi-
ért kell minden verseny elétt sorsol-
ni a motorvezérlé computert és miért
kell megijeléini a versenygumikat?

Természetesen arra nincs leheté-
ség, hogy az ésszes apré kulisszati-
tokba beavassuk az olvasét, de a
legalapvetébb intézkedések, jelzé-
sek, esetleges torténések ismerteté-
sével talan koézelebb hozzuk a szur-
kolékat a versenyzékhéz, a kézénsé-
get a gyorsasagi autésporthoz.

-

Ezerkilencszazkilencvennégyben, vagyis immar
négy évvel ezeltt a Magyar auté és Motorsport
Szévetség - azéta Magyar Nemzeti Autésport Sz0-
vetség - az Opel Magyarorszag és a Castrol-Hun-
garia 6sszefogasaval, a gyorsasagi szakag veze-
t6je Dancsé Pal és a Fonix Motorsport életre hivia
a Castrol Opel Astra Kupdt. A versenysorozat fu-
tamait 6nallé szervezésben, nemzetkozi gyorsasa-
gi és hegyi versenyek keretében rendezik. A via-
dalokra egyéni versenyzék és csapatok is nevez-
hetnek, a gyorsasagi bajnoksag versenykiirasa
szerint.

Az edzésekrdl és
versenyfutamokrél

A korversenyeken az idéméré edzéseknek ver-
senyfutamonként minimum 20 perc idétartamunak
kell lenniOk, és az eldirt teszten és idomérd edzé-
sen minden versenyzd koteles részt venni.

A versenysorozat valomennyi rendezvényén két
futamot tartanak, amelyek egymastol figgetlendl,
a Castrol Opel Astra Kupa értékelésébe onallé ver-
senyként szamitanak.

Az egy hétvégén rendezett két versenyfutam és
az ahhoz tartozé valamennyi edzéfutam alatt egy
versenyzé maximum & darab, a Technikai bizoft-

sag altal megjeldlt, slick gumiabroncsot hasz-
nalhat.

A versenyz6k a hivatalos edzd, illetve verseny-
futamon jeléletlen, vagy nem megfelel6 jelolésd
gumiabronccsal nem vehetnek részt. Amennyiben
ez mégis megtorténne, az adott edzés, illetve ver-
seny eredményét torlik. A mintazott futéfelilets
(vizes) gumik korlatlan szamban hasznélhatok. A
versenyfutamok rajtsorrendjét oz adott futam el6t
megtartott idémérd edzésen elért idoeredmények
adjak.

Az egyes versenyfutamok tavia minimum het-
ven, maximum nyolcvan kilométer - a Hungaro-
ringen hisz kor.

Az astrasok, elért eredményeik figgvényeben a
homologizaciés lapon elirt soly felett oz alabbi,
a technikai bizottsag dltal megjelolt és kiadott sulyt
kotelesek magukkal vinni: 1. hely: + 15 kg, 2.
hely: + 10 kg, 3. hely: + 5 kg, 4-6. hely: 0 kg, 7.
hely: -5 kg, 8. hely: -10 kg, 9. helytél: -15 kg. (Egy
versenyzé maximum 50 kg pétsulyt kap. A potsily-
ok rogzitését, hitelesitését a technikai szabadlyzat
rogziti.)

A technikai atvételrél

és ellendrzésrol

A nevezés alairasaval valamennyi részivevé ki-
jelenti, hogy versenyjarmive a Castrol Opel Astra
Kupa technikai szabalyzat eléirasainak megfelel. Az
idomérd edzéseken és a versenyeken csak azok a
versenyautok vehetnek részt, amelyek a gépatve-
telen megfeleltek, ezt a gépatvételi lapon a gépdt-
vétel vezetdje aldirasaval igazolta és versenyauto-
jara az atvételt elismerd matricat felragasztotta.

A nevezd feladata gondoskodni arrél, hogy min-
den benevezett versenyzéje az adoft versenyhétvé-
gén felhasznalni kivant maximum 6 db slick gumit,
a technikai atvételen megjeloltesse. A gumiabroncs-
ok jelélése a technikai atvétel alatt, annak helyszi-
nén torténik. Az abroncsokon elhelyezett, jol lathaté
jel, az adott versenyre és az adott versenyzé rajt-
szaméra utal. A megjeldlt abroncsok versenyzdk
kdzotti cseréje, valamint a késébbiek soran Gjabb
gumik jeloltetése nem megengedett.

A Technikai Bizottsag, a Castrol Opel Kupa ver-
senysorozatra benevezett valamennyi versenyau-

—

J

J

TEL.:20/468-533 27/331

eGYORSASAGI AUTO

szabalyismeret (2.)

t6 motorvezérld komputerét megjeldli és sorszam-
mal ldtja el.

A motorvezérlé komputereket minden verseny
idéméré edzése elétt a versenykiirasban, vagy
végrehaitasi utasitasban megjeldlt helyen és id6-
pontban kell leadni. Ezeket a Technikai Bizottsag
a résztvevok kozott kisorsolja. Azt a versenyzét, aki
a hivatalos edzéseken és versenyeken nem a ré-
szére kisorsolt komputerrel vesz részt, kizarjak.

A versenyek felUgyelo testUletének jogaban all
- az FlIA-sportkodex, illetve a MAMSZ szabalykonyv
szerint - az Astrékat o versenyek el6tt, kozben és
utén egy vagy tobb technikai ellenérzésnek ala-
vetni.

Korversenyek esetében valamennyi versenyfu-
tam utan az értékelhetd pilétaknok a versenyau-
tojukat a kijeldlt parc fermébe kell vinnitk, hogy
a technikai bizottsag ellendrzésén részt vegyenek.

A parc ferme idétartama 30 perc.

A bUntetésekrdl

Azokat a pilétakat, akik versenyautéjukat az
ellendrzés alél kivonjak, az ellenérzést megtagad-
jak, vagy a parc ferme szabalyait megszegik, il-
letve versenyautéjuk az ellenérzés soran a tech-
nikai szabalyzatban régzitett elirasoknak nem fe-
lel meg, kizarjak az adott versenybdl.

Mindennemi bizonyitott csalard eljarast - be-
leérive az eredeti jelzések megmasitasat - kiza-
rassal buntetnek.

Ezen felll a feligyelétestilet tovabbi bunte-
tés kiszabasara iranyulé vizsgalatot is kezdemé-
nyezhet.

Az 6vasrol

Az egyes futamok utan kifiggesztett ideiglenes
eredménylista adatai, valamint technikai kérde-
sekben az eredménylista kifiggesztését koveté 30
percen belil lehet 6vni, méghozza irasban és ver-
senyigazgatonal.

Technikai 6vas esetén az évasi dijon kivil -
amennyiben bontds is szikséges - 50 000 forint
szerelési eldleget is letétbe kell helyezni. Ha a

beadott 6vasban foglaltak bizonyitast nyernek, a
fenti Gsszeget visszatéritik.

-9.41,
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BIZTATO
KEZDET

Ragyogo idoben keriilt megrendezésre a
nyiradi ralikrossz palyan az elsé - éppen
ezért csak meghivasos - szlalomverseny
marcius 9-én. A rendezok 6romére a gép-
atvételen 29-en adtik le nevezésiiket. A
nevezok kozott voltak ,,profik” - a tava-
lyi rallycross bajnoksag helyezettjei - és
amatorok, akikrol kideriilt, késobbi ered-
ményeik alapjan, hogy amatérok ugyan,
de nem kezdok.

A harom futambél 4ll6 versenyen 10 ma-
sodpercenkénti inditassal 4—4 versenyzé
volt egyszerre a palyan kiizdve a legjobb fu-
tamidéért. A feladat nem volt egyszerti: a
rendez6 a ralikrossz palya nyomvonalan
négy sziikitét helyzett el, mellyel kb. 120
km/6ra-ra csokkent az elérhet6 maximalis
sebesség és jéval technikasabba valt a pa-
lya, igy azutan a nagy igyekezetben néha-
nyan mintdt vettek a szalagkorlatokbdl is.
A szerel6k tobbségének is volt b6ven oka
az izgalomra, hisz kihasznalva a szabalyok
adta lehetSséget a legtobb autéval ketten—
harman indultak; volt olyan aut6, aminek
60 versenykilométert kellett teljesitenie.
A verseny végén végiil is géposztalyonként
abszolitban és egy-egy kategéridban hir-
dettek eredményt.

Bemutatkozas utdn majus 18-an kezdé-
dik az 6t fordulés bajnoksag, melybe bar-
mikor be lehet kapcsolédnia minden egy
évnél oregebb B-kategérias jogositvannyal
rendelkez6 versenyzének.

Legeza Miklos

EREDMENYEK:
Szériaautok:
Abszolut 1600 ccm
1. Norbert Attila 1. Norbert Attila
2. Lovasz Robert 2. Lovasz Rébert
3. Karpi Krisztian 3. Karpi Krisztian
Tuningolt autok:
Abszolit 1600 ccm
1. Varga Szilard 1. Krivanek Janos
2. Krivanek Janos 2. Németh Laszlé
3. Németh Laszlé 3. Titeli Wolfgang

Szaguldas, rali-szerelem...

jelsz6 No Fear, vagyis
nincs félelem. Megkez-
dédik a visszaszamlalas:
I = harom... kett6... egy...
A kovetkezé pillanatban elrajtolnak
az autok: az elsé sorbél két Lancia, a
masodikbdél két Toyota. Fej-fej mellett
haladnak, aztian a piros-kék csikos
fehér Lancia vezetGje megelégeli a

dolgot és hajmereszté mutatvanyok
aran probal

vajmi kevés koze van egy igazi
versenyautéhoz, az éles kiizdelemhez,
a val6sagos szituaciokhoz. A szimula-
tor auténak ugyanis nincs silya, nem
ugy reagal, ahogyan egy tisztességes
aut6hoz illik, ugyhogy a versenyzéi
mult inkabb hatranyt, mint elényt
jelent.

Persze egy-két kor utan belejonnek a
pilétak, s megallapitjak: nem is olyan

rossz ez a kis

némi elény-
héz jutni.
Kisodrédik,
mar-mar
nekicsapodik
a palanknak,
am az utolsé
pillanatban
latszélag
sikertil
korrigalnia.
A kétkedés
azért indo-
kolt, mert az eddig az Gt masik
oldalan ,békésen alldogal6” sziklafal
hirtelen vészesen kozeledni kezd.

Mar csak harom méter... kettd...
egy... az litkozés elkeriilhetetlen. A
pil6ta arcan azonban nem tiikr6zédik
félelem — tudjak: No Fear —, inkabb
bosszis, mint ijedt.

Az ok pedig: a Sega Rallye-n nem
lehet haldlos balesetet szenvedni, de
még csak megsériilni sem. Mert ez
csak jaték, egy ralis szimulator, amit
azonban ennek ellenére lehet Griilten
komolyan is venni. A Duna Plazaban
megtartott Sega Rallye-n t6bb tucat
vallalkoz6 szellemi fiatal vett részt,
hogy a végelszamolasnal kidertiljon,
ki a legény a gaton (pardon, a
ralipalyan).

Mas kérdés, hogy a versenyen
diszvendégként tiszteletiiket tevé
raliversenyzék — ifj. Téth Janos,
Gergely Ferenc, Erdi Tibor, Varga
Istvan, Té6th ,,Gili” Ferenc, Cs6ké
Zoltan, Répa Katalin — nagy része az
elsé kor utan agy véli: a ,masinanak”

Ez nem sximulitorn..

szerkezet,
ahhoz képest,
hogy haladni
bizony egy
métert sem
lehet vele. A
koncentracios
készségnek
azonban
hatarozottan
J6t tesz.

Az éjszakaba
nyulé,
latvanyra is rendkiviil szérakoztat6é
jaték végén aztan az igazi versenyzok
adjak at a No Fear értékes ajandékait a
~Sega-kiralyoknak”, akik koziil a
gyoztes, a salgo6tarjani Bene Ferenc,
egykor maga is a rali II. mezényét
erdsitette.

Az uinnepség utan pedig kovetkezik
a hobbyautézas. Kotdn Péter
ralikrosszbajnok a 250 kobeentis
kategériaban verhetetlen
motokrosszos Grillmayer Gaborral viv
6riasi csatat, mikozben a superbike-
kirdly Végh Janos, stilszertien a
gyorsasagi motoros szimulatort
probalgatja... el kell ismerni, a palyan
sokkal, de sokkal jobban csinalja -
igaz, ott maga valasztja meg az
attételt, meg azt is, milyen gumival
all rajthoz.

Az este summazata azért mégis az:
remek szorakozast nytjtanak ezek a
gépek, fGleg igy a téli sziinetben,
amikor a valédi versenypalydkon még
nem lehet szaguldozni.

- ta —

1107 Budapest, Gém vu. 3.
Tel.:
Fax: 2%1-78-0%

Nyitva:8-12, 14-17

AutomaTA sebesséquAlTo alkatrész kereskedés €s javitas.
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Mint enyhiilés, felmelegedés. Ha csak
a fele igaz annak, amit a ’97-es tereprali
szezonrol hallottunk, mar akkor is jobb
bajnoksag lesz idén, mint valaha bar-
mikor a korabbi évek soram a szakag
hazai torténetében. Tény, hogy ez a tor-
ténet mindossze néhany évre tekint
vissza, de az is, hogy e rovid idé alatt
tobb minden tortént, mint az egész
uttorémozgalomban. Aprilis kozepén
megkezdddik az erdéjaras. Megkérdez-
tiik, ki mivel fogja riogatni a baglyokat.
Kezdjiik a bajnokkal.

SELMECZI GYORGY ES JUTASSY JOZSEF MAR A
DIJKIOSZTON SEM VETTEK RESZT. HOGY MIERT?
EzT A PAROS PILOTAJATOL KERDEZTUK:

— Amerikédban voltunk, mert szerettiink
volna 1j autét vasarolni. Nagyon profi épi-
tési, csbvazas, kevlar-karbon versenyaut6-
kat néztiink meg. Ezek ott hosszi tavi ver-
senyeken indulnak, a teljesitményiik 400
16erd koriil van. Sajnos olyan széles a fu-
témiviik, hogy hazai viszonyok kézott
nem lehet veliik versenyezni, mert helyen-
ként nem férnének el az erdei utakon. Ta-
mogatoéink: a Falcotrade, a Hungéria Biz-
tosité és a UNOCAL 76 segitségével a ta-
valyi Rover-Audit wjitottuk fel. Ezzel indu-
lunk a bajnoksagban.

GAL ISTVAN NEM AZ EGYETLEN VERSENYZO,
AKI IDEN U] AUTO EPITESEBE FOGOTT, DE NYU-
GODTAN MONDHATJUK, NEM CSAK MAGYAROR-
SZAGON EGYEDULALLO, AMIT SZERETNE VEGHEZ-
VINNL.

— Sajat készitésii csGvazra keriil majd egy
pillekénnyt karosszéria. Az er6forras egy
5000 ccm-s, 32 szelepes motor, ami kb.
300 l6erds. Szerettiik volna, ha az elsé ver-
senyre elkésziil, de egyre jobban érzem,
hogy nem lesz meg. A célunk a sily-léeré
arany javitasa. A nemzetkozi szabalyoknak
megfelelGen épitjik az autét, ami varha-
téan 1000 kil6val lesz kénnyebb, mint a
2,5 tonnas Musso volt. Minden valészini-

e TEREPRALI

Enyniles varnar

auvtok

épulnek

ség szerint a bajnoksagot a tavalyi Ssang
Yonggal kezdjiik, de éjjel-nappal dolgo-
zunk, hogy mihamarabb csatasorba allit-
suk az ) versenyaut6t, aminek még Auszt-
riab6l és Németorszagbél is a csoddjara
jarnak. Oroszldn Tibor navigatorommal
terveink kozott szerepel a Trans Karpatia
Romanidban, illetve a tamogaték igénye
szerint egyéb kiilfoldi futam.

BENYO MIKLOS VALTOZATLAN TECHNIKAVAL
ES IDEN IS RACK GYORGY IRANYITASAVAL VAG
NEKI.

— Mivel az egész szakag megujult, bizom
benne, hogy teljesen rendbe jon. Egy 1j
egyesiiletbe hivtak, ahol mindenki egy
iranyba hiz. Valészinid, hogy eredménye-
sen tudunk majd egyiitt dolgozni. A Ro-
ver-Audi igazabél év végére érett Gssze,
igy egy fényezésen kiviil mast nem csina-
lunk vele. Kés6bb szeretnénk autét valta-
ni, de ezzel még varunk. Véleményem sze-
rint a terepraliban sok mulik a navigaci-
6n, nem annyira autéorientalt sport, mint
arali. A Roverunk még tudja azt, amit Ma-
gyarorszagon kell.

A BIRGES TESTVEREK EV VEGE FELE SZERETNEK
KIPROBALNI UJONNAN EPITETT JARMUVUKET,
MELYNEK TiPUSAT EGYELORE NEM ARULTAK EL.

— A régi Pajeroval kezdjiik a szezont. A
motor valamivel erGsebb lett. Az Gj szer-
zemény sajat tervek alapjan 7-8 hénap
alatt késziil majd el. Pajero alvazra keriil
egy muanyag karosszéria. Ennél tobbet
nem szeretnénk elarulni réla.

TOTH DENESEK MAR AZ EVZARO FUTAM
ELOTT ELADTAK AUTOJUKAT. TERMESZETESEN
IDEN IS INDULNAK ES NEM GYALOG.

T—_—_——

- Egy Cherokeebdl igazi versenyautét
épitiink. Profi felszereléssel, j elektromos
rendszerrel, 4000 ccm-s motorral, ami 250
16erés. Mindent kidobaltunk beléle, igy
500 kil6val kénnyebb lesz, mint a tavalyi
két tonnas monstrum. Elsésorban gy6zni
szeretnénk, de egy dobogés hellyel is elé-
gedettek lennénk.

BARTFAI ISTVAN SOROZATOS MUSZAKI PROB-
LEMAKKAL KUZDOTT TAVALY. MAR EVKOZBEN
GONDOLKOZOTT AZ AUTOVALTASON.

— Megvettem a Balazs Jancsi buggy-jat,
ami '90-ben a Parizs-Dakar Ralin ment és
kétszer nyert francia bajnoksagot. Jelen-
leg darabokban van. Teljesen felajitjuk.
Peugeot és Renault alkatrészekbdl lesz
Osszerakva. Az elsé 1épés, hogy megtanul-
Jam vezetni. K6z6s megegyezéssel a Petro
Canada Clubot megsziintettiik. Uj egye-
siiletem a Bartfai Team rendezi az elsé
versenyt, ahol el6fut6ként indulok. Dén-
tés sziiletett a Sprint Kupaval kapcsolat-
ban is. Hirom futam szamit bele a bajnok-
sag értékelésébe.

BARTFAIEK NEM TUL SZERENCSES PAJEROJAT
SZENTGYORGY1 GABOR VETTE MEG. A TAVALY
MEG SZERIA DAIHATSUVAL TEREPRALIZO PILOTA
NEM RETTENT MEG AZ AUTO ELOELETETOL.

— Bartfai Pistanak altalaban elektromos
problémai voltak. Teljesen darabokra
szedtiik és felajitjuk az autét. Talan sike-
riil egy Gj alvazat is venniink, de ez még a
szponzoroktdl fiigg.

A hirek szerint a ,régi batordarabok™ mel-
lett 1), kezd versenyzok is felveszik a kesz-
tytit. Bajnoksag tehat lesz, méghozza nem
is rossz. Enyhiilés varhaté.

- nasa -




o KULFOLD

~-AZ orultek ilyet nem élnek tul”

WALTER ROHRL OTVEN EVES

=

Fupey 2oy 9109

Walter Rohrl 1947. marcius
7-én sziiletett Regensburgban.
Nem csak a ralisportban volt
cime (1980-ban Fiattal, 1982-
ben Opellal) és 14 vb-futam-
gybzelme mellett a palyaverse-
nyeken is hirnevet szerzett
maganak.

A nyolcvanas évek kezdetén
Lancidval és Porschéval nyert
A ralisporttol valé visszavonu-
lasa utan Amerikaban Tranam
és IMSA futamokon is diadal-
maskodott, csakiigy, mint a
DTM-ben egy Audi V8-cal.
1993 6ta Rohrl tesztpilotaként
tevékenykedik a Porschéndl.

Néha még leakasztja a
sz0grol bukosisakjat és egy-
egy torténelmi rah kedvéért
versenyaut6ba iil.

Walter Rohrl nem csak
kétszer lehetett volna vilag-
bajnok. Egyéni vezetési
stilusdval forradalmasitotta a
raliversenyzést, de természete
miatt — ami a szivén, az a
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szajan — gyakran akadalyokba
itk Gzott.

Mar élete elso versenyén
felfigyeltek Rohrlre a szakem-
berek. A '68-as Bavaria Ralin
egy 47 16erss utcai Ford
Coupét terelt az els6 tiz kozé.
.Ugy vezetek, ahogy sielek,
egész egyszerii”

- magyarazta Rohrl, aki
Bajororszag egyik legjobb
sioktatdja volt, és még ma is
kitiinGen siel.

1972-ben egy Ford Capri-
val megrazta a vilagot. Az
Olimpia Ralin, amely 307
csapattal Németorszag
legnagyobb motorsport
eseménye, gyorsabb volt az
Osszes sztarnal, amig csap-
agyas nem lett az autdja.
Ekkor még tele energiaval,
igazi ,vadallat” modjara
vezetett.

1947-ben sikeriilt egy Opel
Asconaval megnyernie az
Eur6pa-bajnoksagot. Egy
évvel kés6bb megsziiletett az
elsé vb-futamgyézelem is

Gorogorszagban, az Akropo-
lisz Ralin. Jellemz volt
Rohrlre, hogy a futam utani
nagy kaoszban mindossze egy
papucs és egy versenycipo
volt nala. Még egy sotét
nadragot is ugy kellett
kolesonkérnie. A nagy
nyilvinossag, a szereplés a
mai napig nem a vilaga.

Az utols6 opelos években
vezetési stilusa kezdett fino-
mabba vilni. Ez vezette 6t
tobbek kozott a négy Monte
Carlo gydzelemhez is. Az els6t
1980-ban tiz és fél perces
elénnyel nyerte egy Fiattal.
»Csodalatos volt” — mondta a
verseny utan, ahol havas, jeges,
vizes €s szdraz szakaszok
valtottak egymast a kodben.

Misodjara vilagbajnoki
cimének nyitanyaként '82-
ben egy Opel Ascona 4000-
rel volt a leggyorsabb, mig
1983-ban a legendas Lancia
037-tel gy6zott. ,A 037-es a
legjobb raliauté volt, amit
valaha is vezettem. A kozép-
motoros felépités rendkiviili
kanyarsebességet tett lehets-
vé.” — mondta harmadik
gyozelme utan.

1984-ben a vilag leggyor-
sabb ,négykerekii soféreivel”
kellett megkiizdenie. Hannu
Mikkola és Stig Blomqvist

neve komoly kihivast jelentett.
»Az edzés maga volt a pokol.
Egyszertien nem tudtam
kanyarodni. Odanton valahol
Ulm és Freiburg kézott
értettem meg, hogy is van a
balldbas fékezés.” — emlékezik
vissza a verseny pillanataira.
Persze ez a verseny is az
diadalat hozta, Monte
Carloban mdr negyedszer.

Felejthetetlen élményei kozé
tartozik az 1980-as Portugal
Rali. A stiri kodben majdnem
teljesen vakon vezetett, teljes
egészében navigitorara,
Chnistian Geisdorferre
hagyatkozva. Az emberfeletti
teljesitményrdl igy nyilatko-
zott: ,Soha nem volt olyan
érzésem, hogy valami oriiltsé-
get csinalnék. Az driiltek ilyet
nem €lnek mil.”

Walter feleségével, Ménika-
val kezdett6l fogva
Regensburgban €l. Gardzsa-
ban a Porsche mellett ott all
kerékparja is, melynek
szépségét nemrég fedezte fel.
Naponta t6bb mint szaz
kilométert teker, testét a
fajdalomig edzi. Nézetei még
mindig nem valtoztak:
~Amikor kerékparozas
kozben észreveszek elGttem
valakit ugy érzem, iild6zném
kell és megel6zom.

Rallye Racing

... kommentalta Nicky
Grist navigator Colin
McRae kiesését a Monte
Carlo Ralin. Egy alagutboél
kijovet McRae egy jégfol-
ton csuiszott el Hsszetorve
a Subaru futémiivét. Ezzel
az 1995. év rali vilagbaj-
nokédnak és Gjdonsiilt
navigatoranak elsé idei
bevetése hét gyorsasagi
utan végetért. McRae
higgadt maradt és barat-
sagosan integetett rajon-
gbéinak. A Monte Carlo
Rali egyébként nem
tartozik a skét kedvenc
versenyei kozé. Lesz ideje

-EQY apré

a McRae-Grist kettSsnek,
hogy bizonyitsanak az 1j
World Rallye Car-ral, mert
-idén tizennégy futam
szerepel programjukban.
Rallye Racing




ehéz lenne eldonteni két

vilagbajnoki futam utan,
hogy az ij World Rallye Car-
ok koziil melyik a legjobb. A
Mitsubishi és a Subaru

bizonyos tekintetben ;elényt').-

ket konyvelhet el, de Carlos
Sainz a leggyengébbnek tartott
Ford WRC-vel vezet.

K ét és fél nap, 350 hol je-
ges, hol pedig saros ki-
lométer utan a Svéd Rali ered-
ménylistdjan az elsé hirom
helyezettet mind-

ossze néhany masod-
perc valasztotta el
egymastol. A vilag-
bajnoksidg masodik
futama soran nem
kevesebbszer, mint
tizszer valtozott a
sorrend az élen. A
versenyben felvaltva
vezetett Kenneth
Eriksson és Colin
McRae az Gj Subaru
WRC-vel (World
Rallye Car), a tavalyi
viligbajnok Tommi Mikinen
az EVO IV-es Mitsubishivel és
Carlos Sainz a Ford Escort
WRC-vel. Két héttel korabban
a szezon kezdetekor hasonlé
izgalmakban lehetett résziink.
A Monte Carlo Ralin Sainz,
Liatti és Mdkinen csataztak az
elsé helyért. ,Ez egy olyan rali
vb, amilyet elképzeltem -
mondta a Subaru csapat {6n6-
ke, David Richards — a gyari
csapatok fej-fej mellett kiizde-
nek a gy6zelemért.”

e KULFOLD

A szervizcsapatok még

nem ismerik tokéletesen
az uj gépeket. Svédorszagban
Tommi Mikinen elsé helyébe
kertilt egy szervizelési hiba
folytan begytjtott kozel
masfél perces biintetés.
Azonban a gyorsasagi szaka-
szokon elért legjobb 1d6k
egész sora bizonyitja, hogy az
EVO IV-es Mitsubishi komoly
konkurenciat jelenthet a t6bbi
csapatnak. , Az Gj hatsé
felfiiggesztés kiilonosen jégen
fejti ki j6l a hatasat”™ —
magyarazta Mikinen.

K ét fordulé utan a Subaru
vezeti a marka vb-t. Ez
mindenképpen a csapatfs-
nok, David Richards j6
sof6rvalasztasat dicséri, aki
aszfaltra a Monte Carlo
gybztes Liattit, murvara €és
jégre pedig a Svéd Ralin
diadalmaskodé Erikssont veti
be. Az élet azonban még a
kétszeres gy6ztes Subarunal
sem fenékig tejfel. Kisebb
problémakkal

nekik is meg
kellett kiizde-
niiik.
Monacoban
viz keriilt az
Impreza
belsejébe, az
ablakok
hirtelen
beparasodtak.
McRae
navigatoraval
egyitt rovid
id6re ablaktisztitéva valt.

z év elso két versenyének E z egy gumipoker” —
koriilményei lehetetlen- atkozodott Sainz a Monte Svédorszagban McRae
fékproblémakkal kiizdott,
Eriksson pedig csak nehezen
tudott egyes fokozatba
kapcsolni. Utébbi piléta
szerint az (] Subaru a tempos
kanyarokban gyorsabb, mint
elode.

né tetté€k, hogy 6sszehasonlit-  Carlo Ralin. Svédorszagban

sik az Gj autokat. Eppen ezért  sem volt mésként. A hirtelen

a kérdés, vajon ki épitette '97-  jott meleg miatt elolvadé hé

re a legjobb raliautét, egyelére  alél jégtablak és saros szakaszok
megvilaszolatlan marad. bajtak el6. Ezaltal gumicsatava

Ford leggyengébb pont-

ja a motorja — tarjak
pil6tai. Sainz mégis optimistan
nyilatkozott: , Kétszer kozel
voltam a gy6zelemhez. Az a

legfontosabb, hogy minél t6bb

Cuarlos Sainz

pontot gytijtsek.” A gyorsasagi
valtozott a masodik futam is. szakaszok statisztikdja a Ford
Egy dolog azonban kideriil: a  ellen sz6l. Az elsé két futamon a
harom aut6 kéziil egyiknek Subaru sof6rok huszonegy,
sincs komoly gyerekbetegsége.  Tommi Mikinen pedig egyma-
McRaen kiviil — aki Monte ga tizenot alkalommal volt a
Carloban ismét ,atalakitott” leggyorsabb. Sainz és Schwarz
egy Imprezat — az Gj aut6k mindossze nyolc szakaszt tudhat
pil6tai mindkét versenyen magaénak a Forddal.
célba értek. Forras: Rallye Racing
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ETES KISS

Egyszer mar abbahagytam

ERNOVEL

Kiss Erné tobb, mint tiz évvel ezel6tt adta
navigatorkodasra a fejét. Lajtai Zsolttal
oriasi népszeriiségre tettek szert, amikor
a nyolcvanas évek végén Lada VFTS-iik-
kel elképeszté idoket autoztak. Huszon-
nyolc évesen egyszer mar ,,végleg” abba-
hagyta, de az élet ugy hozta, hogy ismét
versenyez. Valahogy ugy van ez, ahogy
egy ismer6som mondta: innen csak nyug-
dijba lehet menni, el6bb abbahagyni
nem.

— Mikor latott el6szor versenyauto6t?

— Szakkozépiskolaban gyakorlatra a Pé-
csi Volanhoz jartunk. A Volannak volt
autosportegyesiilete, ahol gyerekként lat-
tuk a ,,nagvokat Ott versenyzett Simor
Gyuszi, Kardos Lajos, Szuhamlk és Gu-
lyas Imre. Elvégeztem egy sportbiréi tan-
folyamot és kikeriiltem hegyiversenyekre.
Hamar belekeveredtem. Néhany évig
Kikonyi Attilanak szervizeltem, aztan az
AFTT-ba mentem dolgozni. A vizsgabiz-
tost Lajtai Zsoltnak hivtak. Egyiitt jar-
tunk versenyekre és mindig azt mondta,
hogy nem igy kellene menni, 6 masképp
csindlnd. Mondtam neki, hogy miért nem
prébalod meg? Sajnos akkoriban olyan,
hogy szponzoralds nem nagyon volt.
Egyesiileti szinten tdimogattak a verseny-
zGket. Amikor leesett a h6, Zsolttal bérelt
autéval jartunk fel a Mecsekre. Rogton az
elején éreztem, hogy nagyon tud vezet-
ni. Olyanokat mivelt az autéval, amit be-
liilr61 még soha nem lattam. '85-ben be-
vonultam. Raliban visszahoztak az N-cso-
portot, Zsolt épitett egy Ladat és elindul-
tunk a bajnoksiagban. A Mecsek Ralival
kezd6dott és megbeszéltiik, ha lebégiink,
soha tébbé nem iiliink versenyautéba.
Nyertiink. A katonasidgnal nem ment
minden siman, ezért az elsé évben két-
hirom versenyen Zsolt a volt feleségével
indult. Harman nyertiink bajnoksagot
masodosztilyban. 1986-ban a Volannal
versenyeztiink az els6osztalyban Ranga
Laci és Porth Gabi mellett. Masodik év-
ben sikeriilt bajnoksagot nyerniink, és
mivel Ranga atigazolt Ferjanczékhoz,
megkaptuk a VFTS-ét.

— Miért lettek igazan népszeriiek?

— Az abszolit eredmény miatt. Akkor
mar nagyon komoly nyugati autékkal men-
tek Magyarorszagon is. Sikertilt az elejében
aut6znunk. Véleményem szerint a raliban
ugyanaz a helyzet, mint a bunyéban. Van
48 kil6, meg 75 kil6, de igazab6l minden-
kit csak a nehézsily érdekel. Ha csak
VFTS-ek lettek volna, taldn tudunk abszo-
lat bajnoksagot is nyerni. Igy nagyobb dur-
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Munkatarsak: Toth Csaba, Gonczi Laszl6 és Kiss Erné

ranas volt. Egy kicsit David és Géliat
harca.

- A Toyotaval azonban nem ment min-
den ilyen siman.

— A szovetség gy dontott, hogy nem me-
het tovabb a VFTS. Viltanunk kellett. Ami-
kor el6szor kimentiink Németorszagba, azt
hittiik, a Toyota a vilag egyik csoddja, de ra
kellett Jonnunk, hogy nem az N-csoportban.
Ugy érzem, volt olyan aszfaltpalya, ahol a
Ladaval jobb id6t mentiink.

— Miért hagyta abba el6szor?

— Huszonnyolc évesen rajéttem, hogy
kezdenem kell valamit, mert ha beme-
gyiink az arokba, nem marad utanam sem-
mi. Abbahagytam a raliversenyzést és tény-
leg gy szalltam ki, hogy soha t6bbé nem
fogok versenyezni. Kilenc évet mentem a
Zsoltival. Nem éreztem mar olyan inspira-
ci6t, hogy reggeltdl estig versenyaut6t épit-
sek. Egy kicsit belefaradtam.

— Mégis visszakeriilt.

— Egy utcaban lakunk Kiss Ferivel, aki a
VFTS-id6szakban segitett nekiink. Sajat
cégiink tamogatta Ferit kenéanyagokkal.
Amikor megalakult az 0j egyesiilet, 6ssze-
allt a régi csapat, megkerestek, hogy iiljek
be. Mondtam, hogy esetleg a versenyzés-
r6l lehet sz6, de semmi masban nem tudok
segiteni. Egyszertien nincs ra idém.

- Egyébként a navigator dolga lenne a
pénzszerzés?

~ Véleményem szerint a sof6r vezessen,
a szerel6 szereljen, a menedzser teremtse

elé a sziikséges anyagiakat, a navigitor °

pedig navigiljon. Ha mindenki elvégzi a
sajat munkajat, 6sszejon egy j6 csapat. El6-

fordul, hogy egy piléta azzal megy, aki tobb
pénzt tud szerezni. Ez lehet egy kénysze-
r( koriilmény, de meggy6z6désem, hogy
sokkal kisebb az esélye, hogy j6 parost al-
kotnak, mintha két barat il 6ssze. A prob-
Iéma az, hogy az egész raliversenyzést a
pénz teszi lehet6vé és az is rontja el.

- Ez vonatkozik a tavalyi eliszott baj-
noki cimiikre is?

— A pécsi versenyen a miiszaki hibat egy-
értelmiien a pénztelenség okozta. Tudtuk,
hogy bizonyos dolgokat ki kellett cserélni
az auton, de év végére egyszerlien nem ma-
radt ra keret.

— Az elsé verseny elétt vagyunk. Ilyen-
kor mindig egy kicsivel tobb sz6 esik a né-
zokrol.

~ A néz6k a latvany miatt mennek rali-
versenyekre. Ezzel egyiitt elitélem azokat,
akik a sajat szérakozasuk érdekében koveket
gorditenek, vagy olajat locsolnak a pélyara.
Azokkal sem értek egyet, akik két 6ra alatt
megisznak két lada sort, mert ezutin nem
biztos, hogy tudjik kontrollalni magukat. A
rali nem egy veszélytelen sport, de ha az em-
berek betartjak az fratlan szabdlyokat, akkor
kisebb a balesetek lehetGsége. Annak ellené-
re, hogy ma mar az atlagsebességet mester-
séges lassitokkal csokkentik, ezek az aut6k
iszonyatos sebességre és gyorsulasra képesek.
A nézOk akkor teszik j6l, ha megfelels tavol-
sagban vannak az tttél és inkabb a belsé,
mint a kiilsé iveken nézik a versenyt.

— Az Esztergom Rali egyik klasszikus
palyaja a Labatlan-Bajna szakasz. Hozott
magaval egy itinerrészletet, szeretném, ha
képzeletben végigkalauzolna az olvasékat.




Egy uj fejezet: Kiss Feri és a Ford

— Annak idején a VFTS-sel még lassit6k
nélkiil is mentiink rajta, ami nem volt egy-
szerii dolog. Régtoén a rajt utdn van egy
kritikus pont. A gumik még hidegek és az
elsé er6sebb jobbos kanyar poros szokott
lenni a bekotd foldit miatt. Az aszfalt mi-
nésége tobb helyen valtozik. Tavaly szérny(
volt, mert a melegben folyt a katrany az
aton. Teljesen mindegy, hogy milyen gu-
mival mész, ha raszaladsz egy ilyen részre,
mintha vizre futnil, kezelhetetlen lesz az
aut6. Egy hosszabb tempés rész utan fel-
érsz az erd6be. Itt is a mar el6bb emlitett
jelenség okozhat gondot. Ha késén jon
meg a tavasz, vigyazni kell a vizatfolyasok-
kal is. Amikor kiériink az er6d6bdl, jon két
fordulé, ahol kénnyen kaphatunk egy-két

A Toyotaval 91-ben a Salgé Rali kékuti gyorsasagijan

masodpercet, de mér-
tékletesnek kell lenni.
Ezutan kovetkezik két
lassit6. Ha tényleg ott
van, ahova az edzésen

festették, nem lehet ve-

lik gond. A bajéti el-

agazashoz nagy temp6-

val ériink oda és nagyon kell figyelni a fék-
uton felolvadt aszfaltra és a rengeteg né-
z6re. Ha elfordultunk, viszonylag sima rész
J6n egész a kovetkezb erdd kozepéig, ahol
a ,pupon” dob egy erésebb bal kanyar. A
gyorsasagi fels6 szakaszan a cél el6tt van
két hiizés jobbos, ami szintén meg szokott
olvadni. Az utols6 kanyar a pusztamaréti
elagazasban van. Itt mar nem szabad hi-
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béazni, annak ellenére, hogy elég problémas
fordul6.

- Idén tjra a Forddal latjuk Ont és na-
vigatorat?

- Igen. Tavalyl timogatéink mellé két
ajabb érkezett, igy ismét megproébaljuk,
ami tavaly nem sikeriilt.

— nasa -
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Maruzsi Laci fogta a cipbiét és
a Mecsek Rali elsé estélyén
elment Melkbe ralikrosszozni.
Ladéjo szélvédbjén hagyott
eqgy feliratot: ,Melkbe mentem
ralikrossz ob-ra. Laci”

.H .

FOTOSNaK
all
a vildg... B

Janika vajon a vezetés tudatéban
mosolyog, vagy egyszer(en csak a
szerelk keresik a Toyota kerekét? Eqy
biztos: tavaly volt oka az érémre.

...méghozzd azért, mert rd senki
sem leselkedik gépével, hogy
ellopjon egy-egy pillanatot életé-
bél. Mér tavaly évkdzben izelitét
adtunk Kolléar Attila portréibél,
amelyeket a szervizpontok és
dijkioszték faradt, drémteli, olykor
csalédott perceiben készitett.
Néhdany darab lekézélhetd kép
még maradt tarsolyunkban. Ez is
rali volt, még akkor is, ha nem az
autdk a tészerepldk.

Mintha Vizin Laszlé
azt mondand: Majd
adok én nektek. Volt
is rd némi clapja.

Ranga Laszlé meglétta
az Uj Subarut és azt
mondta: ,Ez mar dofi”.
Bar lehet, hogy valami
egészen masra
gondolt...

Buki Erné tekintete azt
sugallja: vajon miért nem
hogynak nyugodtan
dolgozni?
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ralibajnoksag befeje-

zése Ota eltelt id6sza-

kot harom részre
tudom osztani. Oktéber
végétol decemberig, a
tervezés id6szakdban szinte
mindenki rézsaszintinek
latja a helyzetet és magabiz-
tosan nyilatkozik beigért
szponzorpénzekroél, autécso-
déakrél és varhaté eredmé-
nyekrél. Januar, februar a
megdobbenés 1idbszaka,
amikor is ra kell ébredniiik,
hogy év végén fele sem igaz
vetélkedd zajlott a mecéna-
sok kozott. Marciustél az
elsé verseny rajtjaig mar
inkdabb azon torik a verseny-
z61nk a fejiiket, sajat kassza-
jukbél, hogy tudnanak
kisajtolni néhany ) gumira
és versenyre valét. Aki
kivételt képez, szerencsés
helyzetben van. Szamuk
azonban egyre kevesebb.

dén a legnagyobb, A/8

katego6riaban a négy

tt6képes paros, ifj.
T6th-Gergely, Ranga-Biiki,
Erdi-Varga és T6th-Csoké
mellé az N-csoportbél
Szeleczky Tamas és Bathé
Zoltan személyében varhaté-
an tronkovetelSk érkeznek.
Hirek roppentek fel Vizin
Laszl6€k atpartolasarol is,
de a bajai piléta utolso
telefonbeszélgetésiinkkor
visszafogottan nyilatkozott
és nem erdsitette meg a
hirt. Az év végén meglepe-
tést okoz6 Turi Tamas
elmondasa szerint val6szi-
nd, hogy 1j autéjuk lesz, de
még csak most utaznak
Angliaba, hogy megnézzék.
Ferjancz Attila egy Renault
KI'T-CAR-on tori a fejét, de
nem ez lesz az egyetlen
aut6, ami a Formula 2000
csoport megerosodését
hozza. Komoly csapatoktol
szarmaz6 Opel Astrdk
érkeztek az orszagba és
északi szomszédaink altal
kifejlesztett Skoda Kit-Car is
fut majd a hazai palyakon, a
masodosztily tavalyi bajno-
kanak, Fil6p Rajmundnak
iranyitasaval. A tavalyi
F 2-es bajnoki cimét Pécsett

elveszté Keill Jozsef is
erosebb motort kapott és
Takacsy Pél sem fog
rosszabb autéval menni.
1996-ban a legnagyobb harc
az N-csoportban folyt. A
ralipalydkat elaraszt6 Ford
Armada pilétai az utolsé
pillanatig vivtak a bajnoki
cimért. Kiss Feriék henger-
feje azonban Szeleczky
Tamas malmara hajtotta a
vizet. A két pécsi, Kiss Feri
és Erné maradnak a széria
autok kozott. Nemkiilonben
az Oroszlan fivérek, akik
Osszel egy ausztriai tesztelé-
sen prébaltak hasznos
tapasztalatokat gytjteni a
tavaly nem sok sikert hozé
Lancerhoz. Ezzel a tipussal
megy majd Csukovics Istvan
is. Bathé Zoltan Fordjat a
talan legcsinosabb naviga-
tort maga mellett tudhaté

bl g el s AT e 4
g T M N

Katona Zsolt vette meg.
Répa Kati megerdsitett
abban, hogy minden valészi-
niség szerint mar Eszter-
gomban rajthoz allnak. Az
alacsonyabb kategéridkban
is tobben valtanak. A
Hungaro Lada szineiben
Radé Istvan és Bereczky
Akos versenyeznek majd
Kiss Laszl6ék tavalyi Sama-
rajaval. Az A/5 géposztaly
gy6ztese, Floch Istvan agy
tinik, végleg biicsiit mon-
dott a Ladanak. Egy Peuge-
ot 106-ot hozott Olaszor-
szagbol. Tavaly kiilhonban
még a KIT-CAR-ok loptdk
be magukat a néz6k szivébe

és mara a hazai bajnoksag-
ban is lathatjuk Gket. Ha
megnézziik szomszédos
orszagaink ralimezényét,
igazan nem kell szégyenkez-
niink. Egyaltalan nem
vagyunk lemaradva. Sét!
Vélhetéen nem kell hossza
éveknek eltelnie ahhoz,
hogy a '97-es év vilagszenza-
ci6ja a World Rallye Car is
fusson a hazai palyakon.

ajtra var a mezony.

Uj és régi autokkal

egyarant, hogy Gsszel
majd Gjra kezd6djék a harom
idGszak: bizakodas, csal6das
és megoldaskeresés.

- nasa -
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A RALI ELS® OSZTALY TERVEZETT PROGRAMJA

APRILIS 4. (PENTEK)

7.45-12.45 Technikai gépatvétel Vértes Volan Telep, Dorog, Esztergomi Ut 37.
: Prolég Esztergom it

(SZOMBAYT)
RAJT Esztergom, Széchenyi tér |
G¥. 1} Labatlan-Bajna (8 km aszfalt)
GY. 2. Tatabdanya-Kérnyebdanya (7 km ¢
8. Oroszlany-Pusztavam (8 km asz?alt)
4 Tatabanya-Kérnyebanya -
=5 Oroszlany-Pusztavam
GY. 6. Labatlan-Bajna
<
8
9

Strazsahegy I. (5,5 km fald)
Strazsahegy Il. (8,5 km fold)

s 9 Strazsahegy |.

. , ; GY. 10. Strazsahegy Il

/ : ELSO SZAKAS: @.;IA Kﬁzuh lgazgato , Esztergom

APRILIS 6.

08.00

08.13

2 | 08.36
o e 09.39
" 10.02
s 12.05
s 12.53

e < Qe f3;31

~ 14.16

15.19

*‘wozsahegy Il z
W 'Strazsahegy I 7
Strazsaheg

”30 i 6 Katalin G
H: & _.-m.—_-;? V.2 ";’. .

i A Aplm.ts 4. (pémsx) - J i i

i 13.45-17.45 Technikai gépéfvéfel Star Motor Kft.,
APRILIS 5. (SZOMBAT) & -
08.30 RAJT Dorogi Volan p : .....
09.03 GY.: 1= Strazsahegy I. (a.s«km f&lﬁk
09.41 GY. 2. .u (5,5 km fold)
10.29 GY. 3. hegy 4
11.07 GY. 4. | zsahegy n. ,
11.55 GY. 5. Lébaﬂcn-anc (8 km aszfam % R s,
2 A8 L. -Kérnyebanya (7 km aszfalt)
13.43 GY. 7. Oroszlény—?uszfuvém (8 km aszfalt)
14.41 GY. 8. Tatabanya-Kérnyebanya
15.36 GY. 9. Oroszlany-Pusztavam
16.59 GY. 10. Labatlan-Bajna
18.12 GY. 11. : Labatlan-Bajna
18.45 VERSENY CELJA
APRILIS 6. (VASARNAP) o
19.30 DIJKIOSZTO Dobé Katalin Gimnazium, Esztergom

(Lapzartankkor a tardosbényai gyorsasagi szakasz engedélyeztetése még folyamatban volt.)
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Nagy faba vagja a fejszéjét, aki Magyar-

orszagon ralit akar rendezni. Ha sikeriil
meggyo6znie néhany tékeerds tamogatét a
rendezvény reklamértékérol, kezdodhet a
viaskodas az uttulajdonosokkal és az adaz
kornyezetvédokkel. Amennyiben ezt az
akadalyt is lekiizdotte a vallalkozo szel-
lemi rendezd, elég egy néhany napos
esd, hogy tonkretegye az egészet.

Osszekot6 nadragszij-szélességii beton-
utttal, mely régton a verseny negativ szen-
zaciojat is szolgaltatta. A gyorsasagirél el-
tint, vagy tan oda sem keriilt gumilassité
miatt a feliigyel6testiilet torolte azt az ér-
tékelésb6l. Emiatt ifjabb Té6th Janos elénye
j6cskan lecsokkent az 6t iild6z6 Ranga és
Ferjancz el6tt. Janika oldalan Papp Gyorgy-
gyel részben kittiné autézasanak, részben
pedig az 6t iild6z6k elsé napi drokjarasa-

Esztergom kornyéke, a
Gerecse és a Pilis évtize-
dek 6ta otthont adtak
kiilonb6z6 autéverse-
nyeknek. A Pilis Kupa ti-
raverseny, a CASCO Rali
és a Tebimpex Kupa egy-
arant ezen a vidéken zaj-
lott. Még a hosszu szakal-
4, hintaszékben pipaz-
gaté raliveteranok szeme
is felcsillan Tardosbanya
és Labatlan emlitésekor.
Szerencsére a rendezdk
Esztergom korzetében
még kitarté munkaval
képesek jobb belatdsra
birni a versenyek elé akadalyokat allitokat,
igy idén mar 6t6dszor utazhatunk a Duna-
menti varosba, hogy tanti lehessiink mi-
ként indul a ralibajnoksag.

utian a Champion és

1995 e

J6voltabdl tjra birtokba vehet-
ték raliversenyz6ink Koma-
rom-Esztergom megye utjait.
A rendezvény alapjaul azon-
ban nem a mar emlitett
klasszikus ralipalydk szolgal-
tak. Az Gj gyorsasagi, — a Stra-
zsahegy tovében —, az egykori
szovjet katonai teriileten ka-
nyarg6 foldat a néz6k szama-
ra igen latvanyos, de talaja mi-
att fokozottan idGjarasfiiggo.
Emellett természetesen Tardosbanyan, La-
batlanon és Dobog6kén is athaladt a me-
zOny. Az esés 1d6 ellenére az elsé Cham-
pion-Arbau Rali rendezéi kisebb-nagyobb
zokkendkkel adtestek a tiizkeresztségen.
rendezett versenyen

1 9 94 ismét az idGjaras volt

a f6szerepl6. A Strazsa hegyi szakasz vonal-
vezetésén viltoztattak, a palya részévé lett
a Suzuki gyarhoz vezetd aszfaltit mintegy
nyolcszaz méteres szakasza. A gyorsasagik
palettaja béviilt a Szomort Mariahalommal

Néhany éves sziinet

A masodizben meg-

nak koszénhetéen
mégis megnyerte
a '94-es Esztergom
Ralit. A tizenha-
rom értékelt sza-
kaszbo6l Rangaék
hetet, Janikaék
négyet, Ferjancz
Attilaék pedig ket-
t6t hagytak ma-

guk mogott a leggyorsabban.
A versenykiiras és a
musorfiizet hatuljara

1 9 9 5 nyugodtan odairhat-

tak volna, hogy eserny6t mindenki hozzon
magaval, hiszen a lezidul6 égi dldas ismét
vaddisznédagonyava varazsolta szovjet
testvéreink egykori jatszéterét. A palya
ugyan a verseny masodik napjara hellyel-
kozzel felszaradt, de az elsé napi ,terep-
rali” alaposan prébara tette a pilétakat és
az autékat is. Ifjabb Té6th Janos ebben az
évben ment el6szor Grifone-s Toyotaval és

e RALI

Visszapillantd tikérben az Esztergom Rali

régi-ij navigatoraval Gergely Ferenccel
meg is nyerte a versenyt a Lanciat Fordra
cserélé Ranga-Biiki kett6s el6tt. A MOL
csapata talan az esztergomi valt6hibakbél
még nem sejtette, hogy hamarosan meg-
kezd6dik szélmalomharcuk az Escort ,,rossz
volt”-tal.

Az Esztergom Ralik elmaradhatatlan
résztvevsi a masodosztalya versenyzdok.
1995-ben Mraz Tamas és Majoros Attila az
utolsé gyorsasagin billentették maguk felé
a mérleg nyelvét az év abszolut bajnokai,
Wieszt Janos és Kovics Istvannal szemben.

"Prol()g, elGjaték, ko-
1 996 zonségcsalogato...
Mindegy, hogyan ne-
vezziik a varos szivében kialakitott révid-
ke gyorsasagit, az otlet egyontetd kézon-
ségsikert eredményezett. Bevezetésképpen
a varos utcdin, természetesen megfelels
biztositas mellett egy kiilondijért mérkoz-
hetett az elsé osztaly. A hangulataban mar
neves kiilhoni ralikat idéz6 kiilonpréban
Erdi Tibor és Varga Istvan bizo-
nyult a leggyorsabbnak. Az esé
ezuttal megkimélt versenyzét,
rendez6t €s nézot egyardnt. A
strazsahegyi gyorsasagi vonalve-
zetése Gjra megvaltozott, igy a
nézok tobbet lathattak a kiizde-
lembél. Nem a legszerencsésebb
dolog évekig viltozatlan szaka-
szokon ralit rendezni, de a beve-
zet6ben mar emlitett okok eré-
sen behatéroljak a lehet6sége-
ket. Tavaly sikeriilt két teljesen 1)
gyorsasagit illeszteni a programba. A Ia-
tabanyat Kornyebanyaval és az Oroszlanyt
Pusztavammal 6sszekoté utak koziil az elsé
mindenképpen szerencsés hiizasnak bizo-
nyult. Egy éve a dobogoé legfelsé fokara
Ferjancz Attila és Té6th Csaba allhattak.
Rangiék egy ékszij, Erdiék valt6hiba, mig
ifj. T6thék a kigyulladt benzin miatt id6
el6tt a nézGk soraiba kényszeriiltek.
orszag egyik legjobb-

1 9 9 7 nak tartott, Tardos-

banya és Bikolpuszta kéz6tt meghtz6dé
gyorsasagijar6l még folynak a targyalasok.
A tobbi palya most mar biztosnak tinik.
Annyit elarulunk, hogy nem fog rosszul
jarni az, aki a Strazsahegyre szavaz. Apri-
lis elején ugyanis nem egy, hanem két kii-
16n szakasz lesz a teriileten, amelyeket he-
lyenként mindéssze 50-100 méter valaszt
el egymastol.

Hogy mi lesz idén? Az
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Sradiongorart Nyiregyndzan

A vilagon az elsé teremgokart
versenyt 1993 decemberében,
a parizsi ,,Paris-Bercy” sport-
csarnokban rendezték. A ren-
dezvény kiilonlegessége, hogy
a ,,mini Forma l-es” gépek
zart helyen, falemezekkel bo-
ritott palyan szaguldoznak, a
palya vonalat pedig szalmaba-
lik ovezik.

Alig valamivel késébb, 1994
marciusiaban a hazai gokartosok
is megérezhették a teremver-
senyzés izét. Ez év februarjaban
a nyiregyhazi Bujtosi Szabad-
id6csarnok immar negyedszer
fogadta a sportag szerelmeseit.
Hat kategéridban harmincha-
rom versenyzo mérte dssze tu-
dasat.

A program szerint az idomé-
r6 és bemelegité edzések utan
megkezdSdhetett a két felvo-
nasbél allé verseny. Vasarnap
béviilt a program, a hat géposz-
taly mellett elrajtolt egy ,,Old
Drivers” kategoéria is, melyben
hires emberek, koztiik aut6- és

motorversenyzok prébaltak ki,
mire képesek a gokartok vilaga-
ban.

Az apré pilétapalantak a
kadett A-géposztalyban mindig
amulatra késztetik a néz6ko-
zonséget felnéttes, komoly hoz-
zaallasukkal és versenyzésiikkel.
Szombaton Kovacs Gabor vitte
el a palmat. A folytatasban Vil-
las Janossal osztozott az elsGsé-
gen. A szabalyzat szerint a ké-
s6bb elért eredmény a donté,
igy az azonos teljesitmény elle-
nére Villas diadalmaskodott.

Az MZ motoros nemzeti C-
kategériaban a versenybirésag
ismét a mar emlitett szabaly
hasznalatara kényszertilt, annyi
kiilonbséggel, hogy itt az elsé
nap gyéztese, Demeter Pal dup-
lazta meg aranyérmét.

Ritka pillanatoknak lehet-
tiink tanii, amikor a két els6-
osztalya feln6tt kategoria: a val-
t6s Formula C és a fixes Formu-
la A egytitt startolt. A k6zosko-
dés oka persze igen prézai volt:
a kis létszami mezbény. Az érté-

kelés természetesen kiilon folyt.
A Formula A-ban Kercz Zsolt
palyafutasa sordn el6szor érde-
melte ki a gy6zelmet, rogton
kett6t is. Varga Szildrd idén Gjult
erovel kezdett a Formula C-ben
és mondhatni szilard biztonsag-
gal tort diadalra mindkét nap.

Mindenkit kivancsiva tett, mi-
ként mutatkozik be az egyforma
gokartok kategériaja. A POP-
100 els6 teremgokart versenyén
Palfi Laszl6 Gjoncsiagat megha-
zudtoléan kiizdott, s erofeszité-
seit siker koronazta. Bér el6szor,
de minden bizonnyal nem utol-
jara lattuk sikert aratni.

Banhegyi Viktor Interconti-
nental Junior A bajnoki cimé-
nek megszerzése utan ugy ti-
nik, nem adja alabb a dobogé
legfelsé fokanal. Sovegjatd Za-
lan mindent megtett, hogy
megnehezitse dolgat, az ifju ti-
tannak azonban késébbre kell
halasztania a tronfosztast.

Az Intercontinental A-kateg6-
ria torténetében 1dén 1j fejezet
kezd6dott. 1997-16l inditjak at-

nak a K6zép-Eurépai Zéna Ku-
pat. Valészind ez az oka, hogy
itthon és vén kontinensiinkon is
a figyelem kozéppontjaba kertilt
a géposztaly. A tavaly még For-
mula A-ban versenyzé ifj. Olah
Gyarfas atnyergelt az Inter
A-mezdényébe. Nagy rivilisa,
Locskai Lajos Nyiregyhazin
nem allt rajthoz. Ott volt azon-
ban Racz Istvan, aki ugyancsak
komoly ellenfélnek bizonyult,
de Oldh kiharcolta maganak a

gy6zelmet.
A hétvége nagy attrakciéja-
nak a mar emlitett ,.Old

Drivers” futamok igérkeztek. Az
ujdonsiilt gokart pil6tdk nem
okoztak csalodast. A két el6don-
t6 legjobbjaibél allt 6ssze a don-
t6 mezénye, ahol végiil a — mos-
tanaban Angliaban — szélsebes
hélgy, Forré Judit volt a leg-
gyorsabb. A vidam kiizdelem-
ben részt vett még tobbek ko-
z6tt Erdi Tibor, Oroszlan Tibor,
Fiilop Rajmund, Méczar Péter
és Adorjan Zoltan is.

- MIA -




TEREPRAL)
DIKIOSZTO
J< PeiXdep]

Magyiridspuszia 1997, izbrudre 14,

Remélhetéleg a dijkioszté hangulata
jellemzi majd a versenyeket is

e TEREPRALI

Dévényi Janos
szakagvezetd
bizakodva tekint a
'97-es szezon elé

Akiknek két
kerékkel
kevesebb van:
a motorosok

Vacsora uvtan faklyas
felvonuléasra indult
a mezény

Bertalan Zsolt és
Szabé Jenéd
amator autésként
vtcai autoval
kuzdotték végig
az évet




MOTOKROSSZ

Ujdonsag
a Hondanal

A Honda 1997-ben egy
teljesen 1j, ugynevezett
Delta Box vazra épiti
krosszmotorjait. Hazank-
ban Séky Zsolt indul ilyen
géppel. Az 4j motor
tesztelésére a tapiobicskei
palyan keriilt sor. Néhany
bemelegit6 kor utan
féléras nyazéproba
kovetkezett. Ezutan
kérdeztiik Zsoltot tapaszta-
latairol.

— Az aluminium
vaz miatt kénnyebb
lett, mint a
tavalyi
tipus.

kicsit a szizhuszonotosre
hasonlit, de persze sokkal
gyorsabb. Még szokatlan,
mert merevebb, mint az
el6z6 motorom. A fordulok-

ban hatrébb kell helyezni a
stlypontot. Kénnyen meg
fogunk baratkozni.

A belsé valtozasokroél
Zsolt szerelGje, Bajner
Jozsef beszélt: — A karbura-
torban a gyorsasagi
motorokéhoz hasonlé
elektromos powe-jet fiivoka
van. Ez magasabb fordulat-
szam elérésekor plussz
tizemanyagot fecskendez
be. A vastagabb els6
teleszk6p miatt stabilabb

lett a motor. A htazé-
nyomo fokozat fino-

mabban illithaté. Uj a
hats6 rugbzas attétele is.
Egy hiit6t szereltek ra, igy
kevesebb csovon folyik at a
viz, amitél a hiitése is jobb
lett.

INTEGRAL
MOTORCROSS CLUB

A gyali motokrossz egyesiilet
februar 14-én tartotta idei
szezonnyité linnepségét, ahol
egyben a tavalyi év dijait is
atadtak. Az emlékplaketteket
a klub elnoke, Séky Laszlo -
aki nemrégiben a szakag
dijkioszt6 linnepségén maga
is elismerésben részesiilt -
adta at. Az iinnepségen jelen
volt Nadasdi Janos is.

A klub tagjait kérdeztiik
eredményeikrol és
terveikrél.

Soky Zsolt 1996-ban az
elsdosztaly 125 ccm bajnoka.

— A bajnoki cim megszerzése
mellett szivesen gondolok
vissza az Eb-n szerzett két
pontra is, mellyel Eurépa 45.

IX Kawasaki Hungaria Kift.

H-1095 Budapest, Csont u. 1. Tel.: (00 36-1) 217-6657
Fax: (00 36-1) 215-3132

HIVATALOS MARKAKERESKEDES

Uj és hasznalt motorkerékparok értékesitése
Csizmak, sisakok, motoros kiegészitok és felszerelések arusitasa
Eredeti és utangyartott alkatrészek eladasa
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helyére jegyeztettem magam.
Idén szeretném egyjegytire
valtani a 45-6s rajtszamot. Az
osszes futamon rajthoz allok,
agy érzem fizikailag és
technikailag is sikeriilt felké-
sziiln6m. Az erénlétemrél
Seb&k Mihdly gondoskodik a
konditeremben és a palyan is.
Maradok a Hondénal.

Ifj. Séky Laszl6 tavaly az
elsdosztaly 125-ben tizedik lett és
indult a 250-es
csapatvildgbamoksdgon.

— Az aktiv versenyzést
befejeztem. Ugy érzem,
kioregedtem ebbdl a sportbél.
Szeretnék egy picit tébbet
foglalkozni a csalaidommal.
Nem tavolodtam el a krossztél,
az 6csémnek probalok segiteni.

Lamos Attila: - Nem
tudhatok til sikeres szezont
magam mogott. Az év elején
egy brnoi teremkrosszon
alaposan osszetértem magam,
igy 16ttek az egész évnek. Az
6szi csapatbajnoksagon alltam
az Otszazas motorral. Nagyon
késziilok erre az évre, szeret-
nék az 6sszes versenyen rajthoz
allni. (Lapzartakor kaptuk a
hirt, hogy Attila edzésen
elesett, és a vallat torte. Meg
kellett miiteni.)

Bajner Jozsef szereld: — Ugy,
mint eddig most is szamithat
ram az egyesiilet. A kilfoldi
versenyekre nehezen tudok
1d6t szakitani, de gy érzem
megéri, mert még sok sikernek
lehetek részese.

Sebék Mihaly edzd: — Zsolt
tiz éves volt, mikor elkezdtem
vele foglalkozni. Rogton
lattam, hogy tehetséges.
Sikeriilt elhitetnem vele, ha
ram hallgat, nem fog elmarad-
ni a vart eredmény. Fanatikus
vagyok, igyekszem mindent
kihozni bel6le. Az edzéseken
nem ismerek kegyelmet. Most
mar 6 is kezdi elhinni, hogy
sokkal tobbre képes. Nagy
almom, hogy egyszer egy Eb-
futamon lassam a dobogén
mosolyogni. Itthon két

-bajnoki cimet varok téle, az

Eurépa-bajnoksagon pedig
valamennyi futamon pontot
kell szereznie.



Az Ifjusagi Duna Kupa
versenykiirasa
A SISAM Motorsport Klub idén Gjb6l meghirdeti a
gyermek és ifjusagi versenysorozatot. A Duna Kupan barki
részt vehet, aki még nem toltotte be tizenhatodik életévét,
fiiggetleniil attél, hogy licenccel rendelkezik-e vagy sem.
Mindkét szovetség varja a kornyezé orszagok motoros
utanpétlasat a négyfordulés versenysorozaton, melyet az
alabbi id6pontokban rendeznek:
. majus 17. Klarafalva, junius 21.
e s Kiskunlachaza, jalius 5. Hédmez6-
—.” . vasarhely, augusztus 10. Jaszbe-
rény, augusztus 20. Celldomolk.
A Duna Kupit az alabbi
kategéridkban irtak ki:
50 ccm, kiskerekii, automata,
évkorlatozas nélkil 10
perc+2 kor, 50 ccm, nagyke-
rekii, automata, évkorlato-
zas nélkiil 10 perc+2 kor,
60 ccm automata, illetve
valtos, 12 év alatt 10
perc+2 kor, 80 ccm, 12 év
alatt 12 perc+ 2 kor, 80
ccm, 12 év felett 12
perc+2 kor.
Nevezés: a versenyek
helyszinén vagy a rende-
z6nél (levélben vagy
faxon).
Sisam MSC 1095 Budapest, Nagyvasartelep. Telefon:
00-36-1/215-1181, fax: 00-36-1/215-3132 Déczi Ferenc.
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jutott, de a reményfu-

eMOTOKROSSZ

Nyitany

A hatar melletti Grosshoflein
gyors, kemény talaji koves
palyajan osztrak bajnoki és
egyben meghivasos nemzetkozi
versenyt rendeztek marcius
kilencedikén. A hatvanegy {6s
nemzetk6zi mezényben harom
magyar versenyzo is ott dllt a
rajtgépnél. Séky Zsolt, Salamon
Barna és Hujber Péter képvisel-
ték hazankat.

Az A- és B-csoport selejtez6ibol
18 motoros egyenes-

Ausztriaban

B-futamban Salamon 13-ként
jufott tovabb.
A dontében mindkét magyar

a masodik sorbdl rajtolt.
Kézédpor és porfelhé vette kortil
oket. Az els6 futamban Séky
15., Salamon 21., a masodikban
Zsolt 21., Baran 26. helyen
végzett. A felkésziilési idGszak-
ban fontos verseny volt a vb-
pontszerzokkel tiizdelt ausztriai
futam.

agon jutott a dont6-
be, mig a kiesettek-

EREDMENYEK

nek reményfutamot 1. FUTAM
rendeztek. Innen a e
négy leggyorsabb 239
keriilt fel. g )

Az A-futamban 4. 2
Soky és Hujbert ]g- 6(3)
indult. Zsolt hatodik | 1" oo
hel?'en l:aJFO![, de x 2. FUTAM
elesett, igy az utolsé 7

helyrél kezdte meg a ;

felzarkézast. A 3.

tizenkilencedik helyig 4
5
|
6

tamban tetemes 21.
elénnyel biztositotta 2
helyét a dontében. A

Siegfried Baver A Kowasaki
Rupert Walkner A KTM
Erwin Machtlinger A Honda
Wermner Miller A Suzuki
Ronni Grosskopf A Hondo
Séky Zsolt H Hondo
Salamon Bama H Kowasaki
Siegfried Baver A Kowasaki
Erwin Machtlinger A Honda
Ronni Grosskopf A Honda
Christoph lackner A Kowasaki
Werner Miller A Suzuki
Séky Zsolt H Hondo
Salomon Barna H Kowosaki

r---------------—--—-----------------—-1

Szlalom Bajnoksag:

L. 22, Budapest Nicro Kupa / Motororszag Kupa
.22, Budapest BOB Bt. Kupa / Motororszag Kupa
. 23. Budapest Utazas Kiallitas Kupa / Motororszag Kupa
L. 23. Budapest Holiday Club Hungary Kupa / Motororszag Kupa
V. 25. Budapest Michelin Kupa Nemzetkozi gyermek
Motorkerékparos Talalkozo /Motororszag Kupa
VIIL. 20. Budapest Postabank Kupa / Motororszag Kupa

MAMS Minimotoros és Tomegsport Bizottsag altal kiirt
1997-ben a KINIZSI T.E. altal megrendezésre kerilé események

Gyorsasagi Bajnoksag

i
i
i
i
i
Pannon GSM Kupa / Motororszag Kupa I
i
i
i
i
!

IV. 12, Gyor
V. 13. Gyér Auté-Motor Kupa / Motororszag Kupa
VL. 8. Kecskemét APISZ Kupa / Motororszag Kupa
VIL 12, Gyor Kupa / Motororszag Kupa
VIl. 13. Gyér Kupa / Motororszag Kupa
IX. 13, Gyor 0.B.B. Kupa / Motororszag Kupa
X 4 Gyér Kisalfold Bt. Kupa / Motororszag Kupa
X. 5. Gyor Néniusz Kupa / Motororszag Kupa

tel:62-243-201 tel.:60-243-262

""fbn’)«

HODMEZOVASARHELY BAJGSY ZSILINSZKY U. 70.
TEL..06-62-243-262, 06-62-243-261
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o MMSZ MOTOKROSSZ

Bemelegités a Monori ho

Meglepetések varhatok az MMSZ-bajn

W

otokrosszozo-
ink nem isme-
rik az aprilisi
tréfat. Az elso
forduléra mindig sokan ne-
veztek, de a tobbin sem volt
létszamhiany. Idén meglepe-
tésekre szamithatunk. Az els6
osztalyban aj harcosok in-
dulnak és a masodik vonal is
népesebb, mint volt. Az ifja-
sagiaknal azonban utanpoét-
lasra van sziikség.

kellemes tavaszi 1d6 mar-

cius masodik hétvégéjén
egy kozos edzésre Monorra
csalogatta a krosszozokat és a
szakembereket. A kétnapos
homokfutas j6 alkalom volt
mindenkinek, hogy felmérje

LEVTELELC

Let the good times roll.

F
" .

felkésziiltségét. Az aprilis elsé
hetében indul6 kupasorozatig
sok motorosnak van még pé-
tolnivaléja. A télen kevesebbet
foglalkoztatott kar- és labiz-
mok bizony a vartnal hama-
rabb késztették pihenésre a
versenyzéket. Sokaknal rossz
még a testtartas, a kelleténél
hosszabbak a féktavok, hibas a
mandinervétel, az elugras és
leérkezés. Az elsG versenyig
hatralévé id6t valamennyi ver-
senyzének jol ki kell haszn4l-
nia, ha helyt akar allni a meg-
er6sodott mezényben. A Maté
Sandor irdanyitasaval leveze-
tett edzésen tobbek kozott
Zsembery Barnabas, Vladar
Zoltdn és Naté Janos is segi-
tett a fiataloknak.

Pillanatképek
a kategoriakrol

serepkai Csaba ugyan
C csak az elsé napot hasz-
nalta ki, de ez is elég volt,
hogy kideriiljon, 6 a legfelké-
sziiltebb az elsé osztalyban.
Kondici6ja és motortartasa
alig romlott a téli sziinet alatt,
nincs til sok pétolnivaléja. Ta-
lan masodik motorjat jobban
meg kell ismernie az elsé
Osszecsapasig. M6d Csaba
még faradékonynak tint.
Igyekeznie kell, mert Adamek
és a visszatért Torok 1s kelle-
metlen ellenfél lehet. Nem
tudni, hogy Toérok Balint ked-

vét a bicskel esés rontotta,

SZERVIZ

Garancialis munkak, kis- €s nagyja

avitasok, specialis

allapotfelmeéres, DYNOJET tuningkit beépitése, specialis

atalakitasok, eredeti és utangyartott alkatrészek, motorszallitas

vagy csak nem vette komolyan
a bajnoksagot. Az azonban
mar biztos, hogy Yamaha 250-
esével meglepetést akar okoz-
ni az elsé osztalyban.

6 hangulat uralkodik a
J Veszprémi Spartacus haza
tajan. Mind a hét versenyzé
szurkol, segit a masiknak. Sze-
retnének raszolgalni tamoga-
toik bizalmara. Rauscher Ro-
land tudja, hogy Cserepkait
vagy Adameket nem lesz
konny legy6zni, de mélté he-
lyet kovetel maganak a ,.na-
gyok” kozott. A szezonkezdé-
sig hatralévé idében a Hars-
kati palyan akar edzeni.

Az alsobb osztalyok
is harcrakészek

dén is népes lesz a ma-
sodosztdly 125 és 250-es
géposztalya. Eddig tizenhét Gj
versenyzé érkezett, akik sze-
retnének a rutinos Hugyecz
vagy Groész szintjére eljutni. A
125-6s6k kozott Matula és a
két Tukora mellett még ha-
szan palyaznak minél jobb he-
lyezésekre.
A szeniorok és az MZ-CZ
csoport tagjai még var-
nak a jobb idére, de a szin-
falak mogott mar megkez-
dédott a felkészilés. Kovacs
Sandort6l megtudtuk, hogy
remek kondiban van, té6bb
tarsaval mar csak a rajtjelre
varnak.

5

SPORTMOTORC YCLES

MOTORSPORT ZSEMBERY
Torokbalint, Bajecsy-Zs. ut 65.
T.: 06-60/348-066, fax: 217-49-88

Szerviz nyitva tartas: h-p. 8.00-16.00, tizlet: h-p. 9.00-17.00,

s$z0. 9.00-12.00
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pksagban

legifjabbak kozott Lécz

Gergely vitte a primet.
J6l1 tudja, hogy idén esélye
van a gyozelemre és a vele
egyutt jar6 Yamahara. Sze-
retné, ha minél tébben len-
nének a kategériaban. Ger-
g6 mar bebizonyitotta, hogy
akkor sem kell feladni, ha az
ember liba nem ér le a mo-
torroél. PN

—.ii Bz tortént eddig,

ketten is — Schrenckh és
Ty
e

Reinicz — késziilnek, hogy
megszorongassak a tavalyi el-

s6t, Darék Adriant, de az 4
ujoncok is ott lesznek mogot- bajnoki és meghivasos s
tik. . versenyek rendezoi 5 | n

monori palya homokos februar végén egyez-
Z‘X talaja kival6an alkalmas tették 2 fatamok 2 ..

e S ; on. .

a szezon el6tti bemelegitésre, id6pontjait. o«
hiszen a kezdeti bukasoknal Megvitattik a \

nem torik ossze magukat régzvétel feltételeit, a kategéri-
olyan kénnyen a versenyzok. jk gsszevonasat, a dijazasokat
A kétnapos programon t6bb,  és a verseny el6tti palyahaszna-
mint szazan vettek részt, igy latot. Megallapodtak, hogy
sikeresnek mondhaté. Biztaté  idén a serdiil6k gyarapodasa
jel a folytatashoz. érdekében kiilon értékelik a 12
Kép és szoveg: Zelman Ferenc  év alatti és feletti kategoriat.
Megegyezés sziiletett a palyabi-
rok kérdésében is. Remélik,
ezzel elkeriilhetSk lesznek a
felesleges helyezési vitak.
Ha terveik szerint szamitogépek-
re viszik a futamok értékelését,
minden bizonnyal megnyugsza-
nak majd a kedélyek.

Y

BPIPCIVaNaL) JanDss:
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eENDURO

Igen, csak igy egyszeriien.
Mert ha valaki egy kozos-
ségben becenévre tesz
szert, annak ott rangja,
tekintélye van. Es Csész
Lajosnak ma az
endurosportban rangja és
tekintélye van.

— Zavarba hoz, talan tal
hizelgé ez a felvezetés.
Ebbél a szempontbdl szinte
észrevetéleniil szillt el ez a
tizenot €v, amit végigmoto-
roztam. Igazabdl észre sem
vettem, hogy mikor alakult
at korilottem az é€let.
Tegnap még én lestem a
VOSE-ban és a HPSE-ben az
oregeket, ma meg mar azt
veszem észre, hogy engem
kezelnek etalonként a
fiatalok.

- Nem akarok klassziku-
sokat idézni, de nemrégi-
ben azt irtam rélad, hogy a
,nyolcvanas évek utolso
mohikanja...” Ebben benne
van az is, hogy oreg réka
vagy mar, de sajnos az is,
hogy az id6 nem teljesen
neked dolgozik.

— Sajnos tudom, hogy
lassan korelnok leszek.
Erzem, mert egyre tobb
dolgot kérdezgetnek t6lem,
és sokat példaloznak is
velem. Ez van, amikor j6, de
legtobbszor inkabb nem. En
olyasféle ember vagyok, aki
szivesebben marad a hattér-
ben. Az elismerés persze
nagyon fontos, de egy
yvezéruriinek” szerepelnie
kell, és ez nem én vagyok.

— Lassan annyira termeé-
szetes szerepldje vagy mar

az enduro mezényének,
hogy senkinek nem jut
eszébe, hogy valaha neked
is el kellett kezdeni. Mikor
is volt?

— A nyolcvanas évek
elején, tizenhét évesen
keriiltem a VOSE (Voros
Oktéber SE) motoros
szakosztdlyaba és biiszkén
mondhatom, hogy én még
megcsiptem azt a ,legen-
das” junior korszakot,
amikor a kezdé versenyzé
akadémiai szintre fejleszt-
hette képességeit a miihely-
sOprés és a motormosas
tudomdnyaban. Két évig
csak az ultras vodor és a
mosokefe tarsasagaban
érinthettem meg a motoro-
kat. Az alom egy ,fazékkék”
szazotvenes, utcai MZ
formajaban teljesedett ki
szamomra. Ez lett életem
elsé versenymotorja.

- Biztos vagyok benne:
ha ezt egy mai 17 éves
elolvassa, megszakad a
rohogéstol. Mégis, mi az,
amit ebben a korszakban
lehetett tanulni?

— Sok mindent. Példaul a
motorkimélé motorozast.
Barmit is csinaltunk, ez a
motor mégiscsak széria volt,
ezért a gép helyett is
gondolkodni kellett, mit bir
ki, meddig 6lhetem. De ami
talan ennél is fontosabb,
megtanultunk szerelni. Egy
ilyen atalakitott szériamo-
tornal a Trabanttél a
cséplégépig minden alkat-
részt felhasznaltunk, ki-ki a
leleményességétdl és a
ratermettségétol fliggéen.

Sirva fakadok
att6l, hogy egy
mai suhancnak
mar egy gyertya-
cseréhez vagy egy
kuplung beallitas-
hoz is szerel6 kell.
Emlékszem még
a Jawas idGszak-
ra, amikor agy
alakitottam at
tarcsafékessé a
jarganyt, hogy
munkahengert
itthon 6ntettem
hozza. Pedig
akkor még a gyari
mendknek is
elvétve volt ilyen.
Lehet, hogy mas
vilag volt ez, de
az enduroban

nem tud tartésan

talpon maradni az, aki nem
ismeri és nem tudja szerelni
a motorjat.

— Részben emlitetted mar
a Jawas korszakot, amely
szorosan Osszefonodik a
szocializmus szamunkra
utolsé nagy ajandékaval, a
Béke és Baratsag Kupaso-
rozattal, vagy ahogy mi
akkor ezt emlegettiik, a
BBK-val. Hogy emlékszel
vissza ezekre az idokre?

— Ugy, hogy amit én a
motorozasban tanultam, azt
tulajdonképpen mind a
BBK-kon lestem el. Ez az
enduros szamara tényleg
ajandék volt, minden irénia
nélkiil. A hetvenes €s a
nyolcvanas években a cseh,
NDK és lengyel versenyzok
jelentették az enduro-elitet.
Ami a legszebb volt, hogy ez
a harom naci6 a versenyek
kozti idészakban val6ban
békével és baritsaggal
veregette egymas vallat, de
aki a soron kovetkezé
futamot rendezte, az szinte
erkolesi kotelességének

érezte, hogy a mentalis
megsemmisiilésbe kergesse a
béketabor 6sszes endurosit.
Jellemezhetetleniil nehéz
palyakat tiztek ki, kolcson
kenyér visszajar alapon, ahol
mi Ggy bamultunk egy-egy
meredélyre, mint rokkant
sherpa a Himaldjara. Aztan
persze valahogy mégis csak
rahangol6dtunk ezekre a
versenyekre, sét, tisztesen
helyt alltunk a kézépme-
zonyben. Viszont azéta sem
tudnak olyan palyat mutatni,
amitSl megrettennék, vagy
olyan sarat, olyan emelkeddt,
aminek ne rontanék neki
gondolkodas nélkiil. A mai
napig ebbdl élek.

- Ekkor viszont mar
HPSE-s voltal és raiilhettél
életed elsé ,,nyugati”
versenygépére,

a WR Yamahara.

— Azért volt még ott egy
125-6s CZ-korszak 1s, ami
szintén nem hagyta
szunnyadni éberségemet a
technika 6rdogével szemben,
aztan j6 par év Jawazas

-

Skoda Favoritok bontdja

|
* Karambolos gépkocsik javitésa, fényezéssel ]
GYUL AI BT * Teljes kor( biztositds tgyintézése |
e * Tipustol figgetlen, 0j és hasznalt karosszéria elemek |
Latsin eladdsa raktarrol ill. 24 6ran beliili beszerzése
Alapitva * Torott ill. totalkiros gépkocsik vétele-eladdsa

[991

Telephely: 1173 Bp., Pesti it 5.
& 258-18-88/17, 06-30/503-809, 06-30/504-478
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kovetkezett — az is pusztan a
kéziigyességem fejlesztése
miatt — és igy jott 1989., a
walldiirni Hatnapos és az
akkori almaim netovabbja, a
250-es Yamaha. Utolag
visszagondolva taldn evvel a
motorral voltam a legjobban
Osszendve, nagyon szeret-
tem. Aztin késébb, mar

Par évvel késobb, Kicsit
higgadtabban, de még
min(iig igazi
femperamentumos
stilushdn ( A Suzukit is

nagyvon kedveltem... )

.

Motexes koromban, jétt a
Husqvarna, ami egy teljes
cs6d volt, azt pedig a Suzuki
kovette, amjvel ismét
magamra taldltam. Els6
négyiitemi kalandom egy
Husabergben 6ltétt testet,
ami maga volt a ,csalfa, vak
remény’: amig ment,
bombazé volt, de a célt csak
hirbél ismertem. A "95-6s
lengyel Hatnapost is ennek a
motornak az oltaran aldoz-
tam f6l. Most mar az IWD
zaszlaja alatt és a magyar
képviselet jelentss segitségé-
vel egy 400-as KIM-mel
megyek és el ne kiabaljam,
talan révbe jutottam.

—~ Emlékszem, egy id6ben
nagyon sokat edzettél
Nador Attilaval. Téged
nem tort meg a balesete?

— Ellenkezéleg. Ma ugy
érzem, hogy érte is megyek.
Nekem az Attilaval val6
kozos edzések rendkiviil
sokat jelentettek. Tokélete-
sen kiegészitettiik egymast,
uztiik, hajtottuk magunkat
kozosen, szenzacios volt az
osszhangunk emberileg €s a
sportban is. Sokszor arra

4

-
) .
<

gondolok, hogy nem
hagyhatom abba, amig 6
Gjbdl nincs koztiink.

~ Kétszeres egyéni magyar
bajnok vagy. Nem érzed azt,
hogy a balszerencse tobb-
szor jatszotta az ellenfelek
kezére a gy6zelmet?

-~ Nem. Sét, inkdabb
szerencsésnek érzem
magam. Igaz, sokszor lettem
hajszéallal masodik, de nem
volt példaul komoly sériilé-
sem, ami azért ebben a
sportban elég ritka. utélag
végiggondolva lehet, hogy
itt-ott még rafért volna egy
lapattal, de ugy érzem, hogy
nem maradtam le semmirél.
Szerencsés vagyok azért is,
mert a feleségem (majdnem
mindig) partneér a motoro-
zasban, a vasgyaré, vaga-
bund kisfiam meg el sem
tudna enélkiil képzelni. Ha
almodom, akkor éppen egy
komplett vb-szezont csina-
lok végig egy olyan stabbal,
ami zaloga lehetne mondjuk
egy .elsé tizenétben™ val6
szereplésnek, de hat ehhez
sajnos almodni kell. Abban
viszont megint szerencsés

eENDURO

vagyok, hogy 31 évesen nem
érzem oregnek magamat és
talin még soha nem voltam
ennyire ,rajta” a szezonon,
mint most. Es j6 az is, hogy
ebben partnerem a Shell
Szigetszentmikloés, a Pécsi
Plusz, a Tsubaki, és ugy fest,
hogy a KI'M-mel is j6
nyeregben vagyok.

(Ne tinjék fontoskodasnak,
de valamit hadd fizzek
hozza. A kézirat olvasgatasa
kozben rdjéttem arra, hogy
Csész Lajos egy kiegyensu-
lyozott, békés, elégedett,
kovetkezésképpen boldog
ember. Nem frocsogott
kétbalkezes sportvezetSkrol,
nem hozakodott el6 bot-
ranyszaga torténetekkel,
nem célozgatott kinos
eseményekre. Ezzel szem-
ben higgadtan 6riil annak,
amin lehet, mérsékelten
bankédik azon, ami mar
agyis megtortént, és egész-
ségesen bizik a jovében. Jo6,
hogy van még ilyen ember,
és szerencsés lesz az, aki
mindezt kévetni tudja.)
Zsembery Barnabas




o SALAKMOTOR

A salakmotorozas a maga egyszerusé-
gével azok kozé a technikai sportagak
kozé tartozik, amelyeket évtizedek
alatt sem csapott meg a valtozasok
szele. A kilencvenes évek kozepe az-

tan a speedway-ben is meghozta a re-

formokat. Mind a motor, mind a ver-
senyzok ruhaja valtozason ment at.

Barath Lajos - kozismertebb nevén
Luigi - az egyik meghatarozo6 tuning-
mester az orszagban. Az 6 feladata a
bajnok Adorjan Zoltan, Bodi Laszlo és
Fekete Sandor vasparipainak a felkészi-
tése.

— A technikai sportok haza tajan szin-
te egyontetii a cél: a fordulatszamot kell
novelni a nagyobb sebesség elérése ér-
dekében. A salakmotoroknal szinte min-
den lehetéséget kihasznaltak mar, amit
konnyitéssel, kisebbitéssel el lehetett
érni. Mignem a mérnékok megalkottak
a fekvé motort. Eldontotték a motor-
blokkot, ezdltal 12-15 szazalékkal lett
konnyebb a f6tengelyre esé sily, ami
percenként tovabbi 1500-2000 fordula-
tot jelent. Ez 6riasi el6ny a startnal, s aki
kicsit is ismerds a salakszéras vilagaban,
az tudja, hogy egy j6 start mar fél siker.

- Melyik tipusi motor a favorit a fek-
vok koziil?

— Mielétt a fekvé teret héditott volna,
a GM volt az uralkodé marka. A Jawa
~robbantott” a fekvé géppel, s ezzel 1é-
péselénybe keriilt a konkurenciaval
szemben. A cseh gyar sikerét annak is
koszonheti, hogy olyan szakemberek all-
tak mogotte, mint Lausch és Zierk, illet-
ve nagyszeri pilétak — Nielsen, Ric-
kardsson, Wigg — lattdk el tanacsokkal a
Jawat. De ez az el6ny hamar elolvadt.
Mostmar a GM is ,partiképes”, amire a
legjobb példa, hogy a vilagbajnok
Hamill erre az olasz motorra eskiiszik.

- Miben jobb az Gj motor?

- Kanyarban magasabb fordulatsza-
mon tud dolgozni, intenzivebben gyor-
sul, ezért lényegesen dinamikusabb.
Egyszoéval teljes gazzal kell menni a
startt6l a célig. Az angol Smith mondta
erre, hogy ez az ) motor annak j6, aki
tud motorozni. Akiben félelem van, nem
tudja kihasznilni a gép adottsagait.

- Az allé motor teljesen esélytelen-
né valt az 4j ,,kihivoval” szemben?

— Tavaly és tavalyelStt mar csak mini-
malis el6nye maradt az ,6regnek”, idén
szerintem teljesen esélytelenné valt.

A kevlar ruha bemutatasara Nagy Ro-
bertet kértiitk meg, aki a magyar ver-
senyzék koziil elséként tért at a borru-
harél az qj ,,divatra”.
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A valtozasok szele

- Mi is az a kevlar?

— Hivatalosan a kevlar tizall6 szalak-
bél all6 anyagot jelent. De ha csupan
ebbdl az anyagbdl dllna a
ruha, szinte semmi hasz-
nat nem latnak, hiszen 4
ugyanolyan merev
lenne, mint a bér.
Ezért gumirozott
szovettel keverték,
igy alakult ki a sa-
lakmotorozasban
hasznalatos kev-
lar-ruha. Ki-
sebb eltéré-
sekkel a
Forma I-
ben is
ilyen 6l-
tozéket
hasznal-
nak.

- Mik az
elonyei?

- Fele
olyan sulyu,
mint egy bérruha. Ha az ember felveszi,
olyan érzése van, mintha egy szabadidé
ruha lenne rajta. Testre szabottabb,
ezért jobban néz ki. Oriasi eldnye még,
hogy kénnyen és gyorsan lehet tisztita-
ni. Az ember berakja a moségépbe és fél-

6ra mulva mar kész, hiszen gyorsan
szarad. A profi versenyzéknél ez fon-
tos kitétel, mert a versenyek gyorsan
kovetik egymast, igy nincs id6 varni
arra, mig a bérruha megszarad.

- Hatranyai?

— Mivel nincs olyan erds mint a bér,
ezért nem véd ugy az eséseknél. A fel-
vagodo kavicsokat sem fogja fel annyi-
ra, mint elédje. Az esések
is megviselik, ezért so-
kan 4-5 ruhat varrat-
nak egy évre.

- On melyik o6l-
tozetet részesiti
elonyben?

— Ha vala-
ki Anglidban
motoro-

zik, an-
nak mu-

$-2 4

kevlart

viselnie
az emli-
tue it
okok
miatt is.
Annak el-
lenére,
hogy idén valésziniileg Gjra kevlarban
versenyzem, én inkabb a bérruhara te-
szem a voksomat. Nem tartom Kkizart-
nak, hogy ez a ,kevlar-ériilet” csak egy
fellangolas.
Boros Norbert

A nyolcvanas évek 6ta hazank salakmo-
toros fellegvara Debrecen. Ezért is meg-
lep6, hogy a Hajdusag fovarosa 1991-ben
volt utoljara vilagbajnoki verseny hazi-
gazdija. Ennek a méltatlan ,,csendnek”
vetett véget a Simon & Wolf Mav Lovész-
és Motoros Sport Club, amikor megpa-
lyazta, illetve megkapta az ez évi csa-
patvilagbajnoki A-donté rendezésének a
jogat. Az egyesiilet elnokével, Simon Mik-
l6ssal beszélgettiink.

— On a hazai salakmotoros élet hierar-
chidjaban rovid id6 alatt, szép sikereket
ért el. ,,Egyszerii” szurkol6bél el6bb
klubelnok, majd a szovetség elnokségi
tagja lett.

— Csakis a sport szeretete lehet a ,ment-
ségem”. A hiiszas éveim elején fert6z6dtem
meg a ,,salaksz6ras” birodalméval. Evekkel
ezelott aztan felporogtek az események.
Val6ban gyorsan ment az ,atvaltozas”, szur-
kol6bél versenyz6k baratja, majd szponzor,
késGbb klubelnok lettem. Az elnokségi tag-

szavazott ram a valasztason. Természetesen
szivesen vallaltam.

sag mas. Erre a salakszakag kért fel, illetve

Simon sikerel a salakon

- Miért adja egy egyesiileti vezeto ver-
senyrendezésre a fejét?

— Az utébbi években sajnos a hazai salak-
motoros élet godorbe keriilt. A miskolciak
a tavalyi évben nem tudtak megrendezni a
csapat vb-dontét, és ez oriasi presz-
tizsvesztéssel jart. Az akkori vezetés
Neményi Béla, T6th Istvan, Nadasdi Janos
agitalt, hogy villaljam el egy vilagbajnoki
verseny megrendezését. Nagy kihivasnak
tekintettem, és tekintem most is ezt a fel-
adatot. Ha j6l sikeriil az augusztus 23-i vi-
adal, amiben nagyon bizom, akkor ez a j6-
vében nagy lokést adhat az egész honi sa-
lakmotorozasnak.

— Az elmilt esztendében a Simon &
Wolf SC mindkét vaspapucsosa Nagy
Robert és Tihanyi Sandor silyosan meg-
sériilt. Mi lesz, ha egyik versenyzije sem
tudja a tovabbiakban vallalni a motoro-
zast?

— Az élet akkor sem all meg, ha ez beko-
vetkezik. Annak ellenére mondom ezt,
hogy 1) versenyzéket igy sem igazolnank
a klubba. Pil6tak nélkiil is a sport mellett
maradunk.

Boros Norbert
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Magyarok az Eurdpa-bajnoki futamokon 2.

A tizenegyedik - utolsé el5tti - futamot
Sosnovén (CZ) szeptember 28-29-én mintegy
hiszezer néz6 elott rendezték. Ezen a verse-
nyen mindenki ott volt, aki szamitott, hiszen
még nem doélt el semmi. Az el6z6 szimban mar
emlitett négy magyar is megjelent a gépatvé-
telen, de sajnos a technika 6rdoge ismét meg-
tizedelte csapatunkat egy leszakadt szelep,
meghibasodott vilté és csapagyas motor for-
majaban.

- Nagy reményekkel érkeztetek, de a selej-
tez6ig sem jutottatok el. Mi tortént? .
Kotan P: - En még ezen a palyan nem voltam,
s bar borzaszté gyors —ami elsGsorban a nagy tel-
jesitményti autéknak kedvez -, gy gondoltam,
ismét van esélyem dontSbe jutni. A mezény a 10-
14. hely tdjékan kettészakadt. Az els6 csoportban
550 LE feletti autékkal mentek, ide bejutni csak
nagyon preciz vezetéssel lehet egy magyar baj-
noksagban indulé autéval. De képesnek éreztem
magam egy j6 helyezésre. Sajnos még az edzé-
sen leszakadt egy szelepem, és ezzel szimomra
befejez6dott a verseny.

teljesitménykiilonbsége, s az id6méré utdn én a
11.,6a 17. helyen allt. Az els6 selejtez6ben a 13.
id6t mentem. Masnap Kicsit dlmosan kezdtem és
egy helyet visszacsiisztam, de a harmadik selej-
tezbre Osszekaptam magam és az el6z6 naphoz
képest kozel 3 masodpercet javitottam.
Ha a turb6m rendben van, tigy érzem
még elGbbre léphettem volna. Igy is
dontébe keriiltem. A C-donté masodik
sorabol rajtolhattam. Sajnos az elét-
tiink futott déntében kicstiszott aut6
mentése hosszi id6t vett igénybe, a gu-
mijaim teljesen kihtltek, raadasul a raj-
tom sem sikertilt a legjobban. Talan ez
is kozrejatszott abban, hogy a rajt uta-
ni kanyarhoz til nagy tempdéban érkez-
tem és kis hijan teljesen megperdiil-
tem. Mig azzal voltam elfoglalva, hogy
az autdt a palyan tartsam, elment mel-
lettem a mezdny. Raadasul roviddel ezutan eltiint
a valtombél az 5. fokozat. Ilyen kériilmények
kozott ebben a mezényben esélyem sem volt,
hogy feljebb verekedjem magam. Végiil is 15.

Az A-dont szezaci6s volt. Az els6
sorbél Schanche, s a nem kevésbé
gyors Hunsbedt indult, mig az ezévi
bajnoksag vairomanyosa, Hansen a
masodik sor kiilsé pozncnolabol raj-
tolhatott. O egy esetleges j6 szerep-
Iés esetén az utols6 futamtdl fiigget-
leniil ez évben jra elhédithatta az
elsGséget a nagy ,,6regtdl”. S ezek a
vilaghir(i versenyzk hirneviikhéz

méltéan autoztak.

Schanche a 670 LE-s Ford RS
2000-rel szédiiletes tempéban, utcahosszal nyerte
a futamot, s Hansen, a Swedish Shell versenyz6-
je a Citroén ZX-el az Eb-gy6zelmet jelent6 2.
hellyel megelégedve (de szintén fantasztikus au-
t6zassal) futott be a célba. Harmadik lett
Jemnberg. Teljes volt az északi folény, hiszen az
elsG hat helyen norvég és svéd versenyz6k osztoz-
tak.

Perényi L.: - Ez lett volna a debiitdlasom Eb-
futamon. Meséltek mér errél a palyéarél, tobbek
kozott ezért is jottem ki. Tényleg nagyon j6 - lett
volna -, ha még az edzésen nem megy ténkre a
valtém, és nem a pélya szélérél kell drukkolnom
amég versenyben lév6 honfitdrsaimnak. Huszon-
két 6rat autéztunk, hogy négy percet a palyan
toltsek! Viszont a rendezés és a kozonség szuper
volt. Nagyon sajndlom, hogy nem lehettem a fitik
kozott a palyan.

- Nem emlékszem mikor fordult elé, hogy
két magyar is dontds lehetett Eb-futamon.
Hogy értétek ezt el?

Fodor Gy.: - Két peches Eb-futam utdn na-
gyon reméltem, hogy ez végre sikeriilni fog. De
ahogy meglattam a rajtlistat, nem sok esélyt ad-
tam magamnak. Negyvenen neveztek, de a leg-
jobbak - az egy norvég Iversen kivételével - mind
elindultak, csak Kotan Peti hidnyzott még a start-
tol. Nekiink Gaborral j6l indult az els6 nap. Az
esds, cstiszos palyan kevésbé dominalt az auték

Will Gollop 550 LE-s Peugeot 306-o0sa

lettem, aminek mindannyian o6riiltiink, hiszen
Eb-pontokat gyijtottem.

Ifj. Bankuti G.: - Jaliusban kijottiink egy Ko-
zép-Eurépai Zéna versenyre feltérképezni a pé-
lyat az Eb-futam el6tt. Ismerve a rajtlistat, a 20-
25-ik helyre szamitottam. Az els6 idémérén a 17.
legjobb id6t mentem vigy, hogy hatan 1 masod-
percen beliil voltunk, majd az els6 selejtez6ben
a 18-dikat. Itt viszont elkévettem egy nagy hibit.
Még az els6 korben megeléztem az egyik cseh
ellenfelemet, és ahelyett, hogy minél jobb idét
prébéltam volna menni, csak arra vigyaztam,
hogy ne el6zz6n vissza.

Vasirnap, a masodik selejtez6ben a négykere-

kes Peugeot 306-al indulé Eurépa-bajnok Gollop
volt az egyik ellenfelem. Oriasi versenyt vivtunk
egészen a rajtig. Legkozelebb mar csak a 3. kor-
ben lattam, ahogy a pdlya mésik részén 6 mar
visszafelé jon. Ett6] fliggetleniil javitottam, és fel-

Kenneth Hansen 650 LE-s Citroén ZX-e

jottem a 16. dontds helyre, viszont gyaniisan kez-
dett fiistIni a motor. De hitra volt még az utol-
s6 selejtezd, ahol tartanom kellett ezt a helyezést.
Kivételesen nem kellett vigyaznom az autéra, igy
masodik legjobb kétkerekesként dontdbe jutot-
tam! Egy vadonatij gyéri Skoda Kit Carral el6-
zott meg a cseh Zeman. Sajnos a motorom csap-
agyas lett, s a donté rajtjdhoz, majd a park
fermébe mar Hatér Pistiék toltak.

- navi -
: 7
1. MARTIN SCHANCHE (N)  FORD ESCORT RS 2000
2. KENNETH HANSEN ()  CITROEN IX
3. MICHAEL JERNBERG (S)  FORD ESCORT COSWORTH
15.  FODOR GYORGY (H) TOYOTA CELICA
16.  BANKUTI GABOR (H)  PEUGEOT 309 GTI

EV VEGI OSSZESITES

. KENNETHHANSEN(S)  CTROENIX 128 PONT
2. UDVIGHUNSBEDT(N)  FORDESCORTRS2000  118PONT
3. JANLUCPAILLER()  CITROEN XANTA 107 PONT
4 MICHAELJERNBERG(S)  FORD ESCORT COSWORTH 105 PONT
5. PEREKLUND(5) SUBARU IMPREZA 104 PONT
6. WILL GOLLOP (6B PEUGEQT 306 91 PONT
7. MARTINIVERSEN(N) FORDESCORTCOSWORTH 84 PONT
8. TOMMY KRISTOFFERSON (S) AUDIS 80 PONT
9. MARTINSCHANCHE(N)  FORDESCORTRS200  76PONT
10 JANBECKER(D) NISSAN SUNNY 50 PONT

hogy az idei
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versenyzd is rendszeresen szerepelien a mm
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Ralikrossz - ha meg |

Ilyenkor év elején vannak még, akik nem
dontotték el, mihez kezdjenek versenyzé-
si kedviikkel vagy éppen évek 6ta tervez-
hetik, hogy j6 lenne valahol megprébal-
ni, mit is tudnak. Ebben a cikkben nekik
kivanunk segiteni: az egyik lehet6ség, a
ralikrossz bemtutatasaval.

A ralikrossz sportot a 60-as évek végén
talaltdak ki a skandinav félsziget orszagai-
ban. Népszeriisége folytan gyorsan atter-
jedt Eurépara és 1974-ben a rendez6k
osszefogasaval — a FIA tamogatasaval -
megsziiletett a ralikrossz Eurépa-bajnok-
sag. A sportag magyarorszagi ismerdi el6-
szor 1984-ben rendeztek ralikrossz ver-
senyt Szombathelyen. A sikeres préba utan
palya épiilt Adandon és Cseszneken, és a
meghivasos versenyek utin 1986-ban els-
szor kertilt kifrdsra a Ralikrossz Orszagos
Bajnoksag. Az eltelt idGszakban a sportag
ismertté valt orszagszerte: Ot versenypa-
lyan rendezett bajnoki futamainkon 40-60
indulé kiizd a helyezésekért, 3-10 ezer
nézd el6tt. Nemzetkozi versenyeink érté-
kelésre keriilnek a Koézép-Eurépai Zoéna
Tréfeaért kiirt versenysorozatban, verseny-
z6ink eredményesen veszik fel a harcot
kiilhoni ellenfeleikkel. Tizéves fennallasa
alatt olyan sportolok néttek fel a rali-
krosszban, mint Kotan Péter — 6tszoros
magyar bajnok, Kozép-Eurépai Zénabaj-
nok, osztrak bajnok —, Maruzsi Laszl6 -
Otszoros magyar bajnok, szamos Eb-futam
helyezettje, az 1991-es év autéversenyzdje
— és ifj. Téth Janos, aki haromszoros rali-
krossz bajnok, és tavalyi ralibajnokunk.

De mi is tulajdonképpen
a ralikrossz?

Taldn Ggy lehetne legegyszertibben meg-
fogalmazni, hogy a ralikrossz nem mas,
mint egy ,aréndban” elhelyezked6 6nma-
gaba zar6do6 rali specidl szakasz, melyen a
versenyz6k nem egyenként, hanem né-
gyen-hatan egyszerre rajtolva kisérelnek
meg minél jobb kéridéket elérni. Ez az

Favorit, 120, 105 S
gyari alkatrészek.
Tatabanya,
Marcius 15. ut 1.
Tel.: 34/311-187
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egyiittes rajt teszi igazan latvanyossa és él-
vezetessé a ralikrosszt, hiszen a kanyarok-
ban nem egyszeriien a mesteri erécsiszta-
tasokat lathatjuk, hanem mindez kiegésziil
az egymas elleni harc szikrazo fesziiltségé-
vel. A ralikrossz mégis rendkiviil biztonsa-
gos versenyzési lehetéség. Igaz, az egymas
elleni harc esetenként eredményez kisebb-
nagyobb iitk6zéseket, de az igazan veszé-
lyes bukasokat sikeresen megfékezik a pa-

N

M;.

lydak biztonsagi létesitményei. A nézdk, a
média és a reklamszakemberek szamara
kiilonosen fontos, hogy a versenypalyak
75-100 %-ban a néz6tér minden pontjarol
belathatok.

Minden bajnoki fordulé kétnapos prog-
ram, melybdl az elsé nap gépatvétel és
edzés, a masodik napon pedig 36 el6fu-
tamban és 9-12 dontében szurkolhatnak a
nézok kedvenc versenyzéiknek.

- versenyauto-epites
Tel.: 30/563-991
34/372-891
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Az autok

A ralikrossz négy diviziéban és a divi-
zi6kon beliili csoportokban keriil kiiras-
ra. Altalanos jellemz6je minden divizi-
6nak, hogy zartpalyas versenyrél lévén
sz6 ezeknek az autéknak nem kell feltét-
leniil forgalmi engedéllyel rendelkezni-
ik és nem sziikségesek a kozati kozle-
kedéshez nélkiilozhetetlen vilagitas és a

[AHRER

wingUlh Apusitasa
FIA-HOMOLOG: VERSENYRUHAK 68500 FFTOL + SISAKOK 21000 FFTOL « ULESEK 35500 FFTOL

Sport és versenyruhazat, kiegészitok, kormanyok, dlések, ovek, K+N légszirdk, miszerek, bukécsdvek, ATL-homolog tankok, kuplungok,
lengéscsillapitok, felnik, gumik, spoilerek, 4x4 gallytoréracsok, kiiszobok stb.
Kedvezd aron forgalmazzuk még a Valvoline olajokat és Bosch-akkumulatorokat és jarmdipari alkatrészeket.

TURBO V 15W 40 SJ/CF4 610 FT/L GYUJTOGYERTYA SUPER 4 1500 FT/4DB * RACING 10W 60 SJ/CF 1330 FT/L
« [ZZOGYERTYA 2500 FFTOL * AKKUMULATOR 55AH 8750 FT

jelzéseket biztosit6é lampak. Minden au-
tonak rendelkeznie kell az tgynevezett
gépkonyvvel, melyet gépkonyvezési el-
jaras sordan az MNASZ technikai bizott-
saga allit ki.

Az auték nagy csoportjai 1997. januar
1-t6l a kovetkez6k szerint hatarozhaték
meg:

Divizi6 1.: Részt vehetnek az A-csoport-
ba tartoz6 érvényes nemzeti vagy nemzet-
k6zi homologizaciéval rendelkezd gépko-
csik hengertrtartalomra valé6 megkotés
nélkiil.

Divizi6 II.: Részt vehetnek az N-csoport-
ba tartoz6 érvényes nemzeti vagy nemzet-
kozi homologizaciéval rendelkezé gépko-
csik hengeriirtartalomra valé megkétés
nélkiil.

Divizi6 II-N. 1400: részt vehetnek az N-
csoportba tartozé érvényes nemzeti, vagy
nemzetkézi homologizaciéval rendelkez6
turbé6felt6lté nélkiili 1400 ccm alatti
kétkerékhajtasa gépkocsik.

Divizi6 IV.: Részt vehetnek a H-csoport-
ba tartozé lejart homologizaci6ji gépko-
csik hengeriirtartalomra valé megkotés
nélkil.

Kiilon kitétel, hogy az autékon a ho-
mologiziciéban meghatarozottakon til el
kell végezni az FIA szabdlykonyve ,M” fiig-
gelékében leirt atalakitasokat.

A versenyzok

A bajnoksag versenyeire csak az nevez-
het, aki egyesiileti tagként az adott évre
ralikrossz licencet valtott ki.

Az a versenyz0jelolt, aki még soha és se-
hol nem versenyzett az elsé évben tigyne-
vezett C-licencet kap, ha a ralikrossz bi-
zottsag altal tartott minimumvizsgan sza-
balyismeretb6l megfeleléen vizsgazott.
Egyetlen megkétés, hogy ezek a verseny-
z6k ebben az évben csak 1600 ccm alatti
hengertirtartalmi versenyaut6kkal indul-
hatnak.

Az els6 év dltalaban a tapasztalatszerzés
éve még azoknak is, akik az autésport mas
teriiletén miar versenyeztek. Igy minden-

Utcai és versenyfelszerelés

Tel.: 06-60-439-474,
06-30-525-430

e RALIKROSSZ

képpen tanacsos egy szerényebb képessé-
g, olcs6bb autéval kezdeni. (Példaul Lada
2107, Lada VFTS, Skoda 130 LR, Suzuki
1300 — a szerk.)

A versenyek

A versenyek azonos rend szerint jat-

sz6dnak le minden esetben. Adminisztra-
tiv és technikai gépatvétel utan id6méré
edzésen szerzik meg a jogot a nevezett
versenyzok a selejtezGkbe valé bejutisra.
Hiarom selejtezé futamsorozatban négy-o6t
aut6 indul futamonként. A versenyzdk
eredményeibdl a két legjobb alapjan ke-
rillnek meghatédrozasra a donték résztve-
v6i, ahova diviziénként a legjobb 16 ver-
senyzo6t soroljak be. Hat versenyzét a C-
dontébe és 6t-6t versenyzét a B- és A-don-
t6kbe. A C-donté gybztese felkeriil a B-
dontébe, a B-donté gy6ztese pedig felke-
riill az A-dontébe. Igy elméletileg a 16.
helyen dontébe keriilt versenyzé is meg-
nyerheti a versenyt.
Az elért eredmények alapjan az elsé 16
helyezett kap bajnoki pontot és divizion-
ként, valamint csoportonként az elsé ha-
rom helyezett versenyzs tér haza a rende-
z0k dijaival.

Befejezésiil

Az eddig leirtakban vazlatos képet ad-
tunk a ralikrosszrél. Ha felkeltettiik érdek-
16dését, akkor a tovabbi ismeretek megsze-
rezhet6k az MNASZ Ralikrossz Bizottsaga-
t6l (1138 Budapest, Fay u. 45. Tel.: 1-344-
2837).

A sportagra vonatkoz6 konkrét szabalyok
az MNASZ jogel6dje a MAMSZ éltal kiadott
szabalykonyv I1. kotetében, az 1992-97 ko-
zotti idészakban kiadott f6tikari és techni-
kai korlevelekben, valamint az 1997. évi
Ralikrossz Alapverseny Kiirasban taldlhat6k
meg. Ezen el6irdsok egyiittesen tartalmaz-
zik a rendezdkre, a versenyzokre, a lebonyo-
litasra és az értékelésre vonatkozo szabilyo-
kat. Beszerezhet6k a MNASZ Titkarsag,
1138 Budapest, Fay u. 45.

Remélem, sikeriilt k6zelebb kertilnitik a
ralikrosszhoz és taldn most mar kénnyebb
lesz donteniiik is.

Es ha a ralikrossz mellett dont? Vallal-
juk, hogy mi beszéltiik ra.

Legeza Miklos

“TDo
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' ben is hasraiitésszeriien fogunk |
kivalasztani néhany autot, me-
lvek azonos kategoériaban verse-
nyeznek, hogy bemutassuk 6ket.

Sofér: Turi Tamas

| Csakigy mint korabban, a Jovo- |

. Egy malomban
- orlunk...

Takacsy Pal

Navigator: Téth Imre Téfh V'Imos Simon Tamés
Autétipus: Nissan Sunny Opel Kadett GSI Opel Astra GSI
Suly: 970 kg 1000 kg 1085 kg
Hengerdirtart.: 2000 ccm 2000 ccm 1998 ccm
Teljesitmény: 228 LE 180 LE 215 LE
Max. fordulat: 9000 7500 8200
Valté: hat sebességes sport hat sebességes, A-s hat sebességes, asszinkronos
Fék: -elol tarcsa tarcsa Brembo, tércsa 298
- hatul tarcsa tarcsa Brembo, tarcsa
Gumi: - vizen Pirelli Michelin Michelin T1IA-P2A
- sz@razon Pirelli Michelin Michelin $2-S0
- murvan  Pirelli Michelin Michelin L5
Kerékatméré: 16"

15" 15"-16"

Aluminium
keréktarcsak,
gumiabroncsok,
kerékcsavarok

és kerékdrok

egyedi megrendelése,
eladasa

és szakszer(i javitasa.

Szakiizletiink és szervizalloméasunk:

Obudén, a Bécsi ati Shell benzinkat mellett. Tel.: 212-0925 Fax 212-0924
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Szakég Rali
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Ha munka, akkor... K'bielesseg .
Ha csalad;akkor... Kikapcsolédds. .
Ha zene; akkor... Beatles, lllés és

komolyzene.
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Hu 0076” akkor... Mitsubishi.

i -~ Ha bukas, dkkor... Csak ritkan legyen.-
““Ha'masik sport, akkor= Foci, de csak

baratolzkﬂ.’"

Ha példakép, ékkon..%ennd F}r

Ha mar nem versenyzel akkog'
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Utcai alufelnik, hasznalt és 0j verseny-
z6ruhak eladék. Telefon: 30/575-171,
Speedy Motorsport.

Peugeot 205 GTI, N/3-as versenyauté
rajtkész allapotban eladé.

Erdeklédni a 20/566-778-as

vagy a 30/368-166-o0s telefonon.

2105-6s GR A-s Lada versenykész
allapotban, edzéautéval, tartalék alkatré-

szekkel eladé.
Tussay Zsolt, 20/357-090.

Keresek N (esetleg A) csoportos
Trabantot. Erdeklédni: Molnar Tamas
06-1/277-2181, 19-21-ig.

EVO Illl. Lancia Delta Integrale 16 V
4x4 turbo ralikrossz N-csoportos verseny-
auté eladé, illetve bérbeadé.

Erdekldni: 262-89-14

(napkozben 8-16 éraig).

2105-6s Lada felvjitva, versenykész
éllapotban eladé. Irényar: 420 000 Ft.
Erdeklédni: 30/453-312.

Laddahoz 0j, 4,7-es, rovid difi, valamint
otsebességes ralivalté eladé. Sperdifit
beszamitok. 30/275-448, Dibusz Laszlé.

Kiado: Sport-Navigator Bt.
Szerkesztoség: 2831 Tarjan, PL. 15.
Tel./fax: (34) 372-570

Lapterv: NORD-PRESS Bt

Tel.: 34/ 339-217.

Nyomdai elokészités: Media-Press Bt.
Tel.: 34/316-539.

Nyomda: Veszprémi Nyomda Rt.
Telefon: 88/426-688.

HU-ISSN 1416-3861

Terjeszti: Budapesten: Hirker Rt.,

vidéken: Nemzeti Hirlapkereskedelmi
Egyesulés, Kiador Lapterjeszto Kft.

Egy darab Kis Attila és egy darab Varga
Zoltan (Cigany) féle Gruppe A-s Lada
2107-es versenyauté eladé/elcserélhetd,
kUlén vagy egyben, 20 db szerelt kerék-
kel és sok plusz alkatrésszel. Telefon:
260-9999 vagy 30/402-000.

Suzuki RM 125 krosszmotor 1996-0s,
kitGné allapotban 595 ezerért eladé.
Telefon: 30/533-505.

Eladé 2 db, alig hasznalt, homolég
OMP t0zall6 overal 54-es és 56-o0s
méretben.

Ford Escort RS Cosworth eladé.
Ugyanitt Escort Cosworth-ra keréktarcsak
eladék. Erdeklodni: 06-30/465-754.

Bérbe adnéam tébb versenyt nyert
Trabant 601 ERS tipusi N-csoportos
versenyautémat az 1997. évi turabajnok-
sag futamaira, valamint szlalom vagy
ralikrossz derby versenyekre. Erdeklédni
lehet Gilyan Sandornadl,

06-20/465-392.

Eladé A-csoportos Trabant rajtkész
allapotban. Iranyér: 160 eFt. Ugyanitt
Trabant szervizelés A- és N-csoportos
Trabant épités és versenyalkatrészek.

Erdeklédni lehet:

Erdei Zsoltnal, 06-20/384-550.

Eladé Peugeot 205 GTI 1600 ccm
gruppe A-s, gépkonyves rali I-ben ment
versenyauté + 1,9-es A-s motor.
Erdeklédni: 06-20/350-096.

Eladé 1 db hasznalt OMP (54-es) piros
versenyruha Ujszer0 allapotban, illetve 1
par Sparco (42-es) kék versenycipé
kedvezé aron.

Erdeklédni: 06-20/536-329.

Gyari 0j FIA homolég Ulés, széles 6v és
50-es ruha olcsén eladé. Keresek 58-as

hasznalt fehér ruhat.
20/415-413, Bodri Botond.

Eladé 2 db Weber DC OE 1-es karbura-
tor acél szivécsonkkal, négyledmlés
kipufogétorokkal és 2 db cseh négypon-
tos biztonsagi 6v.

Telefon: 06-47/356-434.

Opel Kadett GSI (2.0 1,6 V) eladé.
Tavaly kategériGban masodik volt.
Telefon: 06-30/508-424.

1988-as Suzuki Swift 1,3 GTI N (kocka)
csoportos versenyauté 690 000 Ft-ért és
kilén t0zallé overdl és cipd eladé.
Telefon: 221-0003, Abay Laszlé.
A-csoportos Skoda Favorit 6t- vagy

hatsebességes valtéval és edzéautd
eladé. Stréhli Jézsef, 30/563-991.

Skoda 130 L 2 db t6bbszérés bajnok
ralikrossz auté (1340 és 1500 ccm) szerelt
kerekekkel, tartalék alkatrészekkel vagy
ezek nélkil eladék. Kis médositassal
alkalmasak hegyi és palyaversenyzésre is.
Utcai autét beszamitok.

Speedy Motorsport

20/414-777, 30/575-171

Skoda Favorit gyari A-s karosszéridak,
motorok, valték eladék.
Fulép Rajmund 30/374-931

A kategérias, Rotax motoros kart
swiss-hutless vazzal eladé.
Telefon: 20/411-410.

Ralikrossz Skoda eladé Racz Laszlé,
20/436-760.

Mazda 323 GTR N-csoportos versenyau-
t6 alkatrészekkel, tartalék motorral, 30
db kerékkel eladé, illetve cserélheté.
Ugyanitt 15-6s palya, illetve terep gumik
Uj Gllapotban eladdk.

Kés Istvan, 06-20/435-130, 1-654-680.

Eladé 350-400 léerés Toyota Celica
ralikrossz auté. Sulya 1070 kg. Ara 20 db
szerelt kerékkel 3 500 000 Ft. Esetleg
bérbeadé.

Erdeklédni: Fodor Gyérgy 30/525-430.

A NAVIGATOR az apréhirdetéseket ingyen kozli.

MEGRENDELO LAP

Megrendelem a /2178 Auté- és Motorsport Magazin 1997-ben
havonta megjelend szamait. Vallalom, hogy az elofizetési dijat a

Elofizetés: fél évre

részemre kiildott postai csekken a kiadé cimére feladom.
MOV it
BBRCIM: .ottt oo
Lo T e SNSRI e
BN

Alairas: ..

(Kérjik megrendelési igény esetén ezt a szelvényt a kiadé cimére
(2831 Tarjan Pf.: 15) visszakiildeni sziveskedjenek.)

1560 Ft |
egész évre 3120 Ft | |

Kérem az alabbi szamokat részemre dijtalanul postazzak.

96/4 96/5

96/1 96/2 96/3
[] [] [] [ ] []
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HIRDETESI DiJAK:

Szines

EcEsz oLpaL 60 ezer Fr+AFA
FEL owpAL 30 ezer Fr+AFA
NEGYED OLDAL 15 ezer Fr+AFA
FEKETE-FEHER

EcEsz oLpaL 35 ezer Fr+AFA
FEL owpaL 18 ezer Fr+AFA
NEGYED OLDAL 9 ezer Fr+AFA
1/9 owpaL 6 ezer Fr+AFA

HIRDETESFELVETEL:

A SZERKESZTOSEG CIMEN.
InFormAci6: 06-30/575-576
Ter/Fax: 06-34/372-570
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COMPUTERES
FUTOMUBEALLITAS
COMPUTERES FEKHATASMERES

GUMIABRONCSOK
FORGALMAZASA

GUMISZERELES, CENTIROZAS

ACEL- ES KONNYUFEM FELNIK
FORGALMAZASA

AUTOMOSAS

9021 GYOR, UJLAK U. 10.
TEL./FAX: 96/315-537

} n
: :
e T S

VILLAMOSSAG
OEXTRAK
PRV TOHIFI
(\'\sll.l-fﬁ ISTVAN

2800 Tatabanya II.,
Liliom u. 6.,

Kossuth kergalja
Tel.: 34/310=7u 1,
Fax: 34/388°821
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Autoriasztok széles \alafguha in
immobiliserek

Tavkapc so“l‘(’%s Ha m-ﬂ\ 70s; rias
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es koru autovillamossagi javitasok, ™ -
inditok, generatorok, akkumulatorok, fenyszoro
beallitas
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ETVAGYGERJESZTO
APRILISRA

AUTO

Champion-Arbau Rali
Esztergom

Aprilis 4-6.

Aprilis 11-13. Tereprali

Budapest

Gokart
Debrecen

Aprilis 25-27.

Aprilis 25-27. 24. Nemzetkézi
Salgé Rali

Salgotarjan

MOTOR

Motokrossz
Balatonszemes

Minimotor
Gyor
Motokrossz
Cserénfa

Enduro
Hogyész
Salakmotor
Miskolc
Motokrossz
Gyal

E Enduro
Orbottyan
Gyorsasdgi
Hungaroring
Motokrossz
Piliscsév

Aprilis 6.
Aprilis 12-13.
Aprilis 13.
Aprilis 12-13.
Aprilis 19.
Aprilis 20.
Aprilis 26-27.
Aprilis 27.

Aprilis 27.




Kedvezo hirdetesi araink |
¢s novekvé olvasétaborunk o e
az On szamara is kivalé e g
reklamlchetoseget biztosit!

MINDEN HONAPBAN UJABB
ERDEKESSEGEK, RIPORTOK

AZ AUTO- ES MOTORSPORTOK
VILAGABOL.

TOBB MINT TiZ SZAKAG
ESEMENYEI EGY LAPBAN,
POSZTERREL ES SOK FOTOVAL.
MEGVASAROLHATO RV =T
AZ UJSAGARUSOKNAL - N\
ES A VERSENYEKEN, e 2 |

VAGY MEGRENDELHETO
AZ UJSAGBAN TALALHATO CIMEN.
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