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LIEBE LESER!

Leopold Wieland
gen ist nicht zu spassen. Das weiss Chefredakteur

ganz bestimmt auch Fernando Alon-
50. Und das nicht erst seit seinem Mauercrash von Barcelona
am vorletzten Sonntag.
Der ehemalige Formel-1-Weltmeister aus Spanien hatte nach
einem Unfall schon einmal einen gewaltigen Brummschédel.
2003 war das, als Alonso beim Brasilien-GP auf Wrackteilen
ins Kreiseln geraten und gegen eine Wand geprallt war.
McLaren, Alonsos neuer Arbeitgeber, spielt das Thema nach
aussen kriftig runter. Ruhe ist - vor allem wegen der immer
empfindsameren Sponsoren - erste Teamchef-Pflicht.
Aber natiirlich wissen sie bei McLaren und Motorpartner
Honda, dass mit Alonsos neuer Kopfverletzung nicht zu
spassen ist. Das hoffe ich zumindest sehr.
Denn: Liessen sie diesen ehrgeizigen Motorsportler zu friith
wieder ans Lenkrad, wire das angesichts der Risiken fiir
Alonsos Gesundheit und Sicherheit sowie die seiner mit ihm
jenseits von 300 km/h arbeitenden Kollegen noch mehr als
hirnverbrannt.
Alles Gute und bis nichste Woche!

Thr Leopold Wieland

S elbst mit nur leichten Hirnverletzun-
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Formel 1 / Rlonsos Testunfall

Warten auf die Wahrheit

Von ELMAR BRUMMER

Der Testunfall von McLa-
ren-Honda-Pilot Fernando
Alonso vom 22. Februar
sorgte in der vergangenen
Woche fiir weitere Diskus-
sionen. Hauptfrage: Wird
der Spanier beim Saison-
start am 15. Méirz iiber-
haupt dabei sein konnen?

Am Ende wird der Daumen
entscheiden. Fernando Alonso
hat ihn vom Krankenbett aus
tapfer nach oben gereckt. Doch
ob der neue McLaren-Honda-
Star tatsachlich beim Auftakt-
rennen 2015 in Melbourne da-
bei sein kann, dariiber miissen
in dieser Woche die Arzte ent-
scheiden - Daumen hoch oder
Daumen runter.

Der mysteriose Unfall des
Spaniers am Ende der zweiten
2015er-Testwoche der Formel 1
war mal wieder ein Lehrstiick
dafiir, wie restriktiv die Infor-
mationspolitik der Rennstille
sein kann. Und bei McLaren
war der Grauschleier schon
immer besonders dicht. Spa-
testens als Alonso nach seinem
Barcelona-Crash in die Mauer
in Kurve 3 mit einem Hub-
schrauber ins Krankenhaus ge-
flogen wurde, war klar: Das
war kein Allerweltsunfall. Nur
scheibchenweise drangen da-
nach Informationen durch:
von einer Bewusstlosigkeit im
Cockpit, von Gehirnscans im
Krankenhaus, von einer Nacht
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zur Beobachtung. Aus der wur-
den schliesslich drei und die
erwartete Absage des wichti-
gen letzten Testblocks (26.2.-
1.3.). Alonso beteuerte zwar, er
wolle und konne fahren, aber
den Arzten war das Risiko zu
gross - ein zweiter heftiger
Aufprall wiirde sonst eventuell
schwere Gehirnschiden nach
sich ziehen.

Und trotz dieser Warnung
wurde nicht einmal offiziell be-
statigt, dass der 33-Jihrige of-

Alonso: Daumen hoch beim Verlassen des Krankenhauses

fensichtlich eine Gehirner-
schiitterung erlitten hat.
Jemand, der sich mit solchen
Verletzungen auskennt, ist Gil
de Ferran. Der brasilianische
Indy-500-Sieger sagte der BBC:
«Er sollte erst zuriickkehren,
wenn er hundertprozentig fit
ist. Drei Nédchte im Kranken-
haus, das klingt schon sehr
ernst. Er wiirde sich daher nur
Schaden zufiigen, wenn er vor-
zeitig zuriickkidme.» De Ferran
hat in seiner Karriere drei Ge-

AUTOMOBIL

hirnerschiitterungen bei
Crashs erlitten und weiss: «Das
sind bei Weitem die schlimms-
ten Verletzungen, die einem
Rennfahrer passieren konnen.
Das Gehirn ist ein sehr heikler
Bereich, und es reagiert auf
seltsame Art und Weise.»
Gleichgewichtsstorungen, Seh-
schwiichen etc. stellen sich oft
noch mit einigem zeitlichen
Abstand zu Unfillen ein. Das
ist angesichts der Geschwin-
digkeiten im Top-Motorsport
ein zusitzliches Risiko.

Unfallursache unkiar

Von reinen Vorsichtsmassnah-
men und Erholung sprach Ron
Dennis auf seiner Pressekon-
ferenz, und Teamdirektor Eric
Boullier wiederholt ebenfalls
standig, dass alles in Ordnung
seiund nur noch letzte Checks
gemacht werden miissten. Im-
merhin hitte McLaren mit
dem frisch degradierten Kevin
Magnussen einen ordentlichen
Ersatzmann, und die Wichtig-
keit der Ersatzpiloten (siehe
Pascal Wehrlein neulich bei
Mercedes) zeigt sich in sol-
chen Fillen - nicht von unge-
fahr hat Ferrari Esteban Gu-
tiérrez und Jean-Eric Vergne
angeheuert.

Auch die Unfallursache
bleibt weiterhin im Dunkeln.
Das Team verweist alle Speku-
lationen iiber einen techni-
schen Defekt in das Reich der
Fabel, vielmehr seien die tiicki-
schen Seitenwinde an dieser
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Stelle, die spater auch Carlos
Sainz jr. zum Verhingnis wur-
den, die alleinige Ursache. Die
Telemetrieaufzeichnung habe
keinerlei Anomalititen ge-
zeigt, aber der Datenverkehr
endete auch wenige Sekunden
vor dem Einschlag. Erst die
Black Box, die von den Techni-
kern des Automobilweltver-
bandes FIA analysiert werden
muss, konnte weitere Auf-
schliisse geben - vielleicht
auch, was die Aufprallge-
schwindigkeit des Seiten-
crashs betrifft. GPS-Messun-
gen an der Strecke lassen ver-
muten, dass der erste Ein-
schlag mit einer Wucht von
105 km/h und 31 g stattgefun-
den hat, der zweite mit 18 g. In
jedem Fall: sehr heftig.

Die FIA als oberste Hiiterin
der Sicherheit wird aus dem
Testunfall ihre Schliisse zie-
hen. Auf der Agenda stehen
bereits die Einfithrung von
Hochgeschwindigkeitskame-
ras am Auto (von Alonsos
Crash gibt es keine aussage-
kriftigen Bilder) und vor allem
die Pflicht von Beschleuni-
gungssensoren in den Ohren
der Piloten. Das verhindert
natiirlich keine Unfille, aber es
wiirde zumindest wichtige
Daten zur Rekonstruktion bei-
steuern - und damit mogli-
cherweise zur Privention bei
kiinftigen Crashs.

Alonso iibrigens trug diese
Sensoren auf freiwilliger Basis
bereits in Barcelona. ¢
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Mercedes

Unglaublich schnell
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Von ELMAR BRUMMER

Roter Teppich fiir die Welt-
meister: Nach den
abschliessenden Testfahr-
ten in Barcelona verneigt
sich die Konkurrenz gera-
dezu vor Mercedes.

Nullkommaacht. Das ist die
Zahl der Formel-l-Testfahrten,
die das Mass sein wird fiir den
Saisonstart in Melbourne. Es ist
in Sekunden ausgedriickt in
etwa jener Vorsprung, den Ti-
telverteidiger Mercedes pro
Runde auf die Néchstbesten im
Feld haben wird. Das konnte
Williams-Mercedes sein oder
Ferrari, vielleicht auch Red Bull.
Doch egal, wen man zum Ab-
schluss der Probefahrten in Bar-
celona fragte - nichts als Kom-
plimente fiir die Champions.
«Unglaublich schnell» wurde
zum Modewort, unisono geaus-
sert von Sebastian Vettel, Jen-
son Button oder Valtteri Bottas.
Von Vettel stammt die Weisheit
fiir die Auftaktrennen: «Eins ist
klar: Wer gewinnen
will, der muss Merce-
des schlagen.»

«Wer ge-
winnen will,
muss Mercedes
schlagen.”»

SEBASTIAN VETTEL
V//[[iiu/za

So richtig iiberraschen muss
das nicht. Mercedes hat mit
dem Sprung in die Hybridtech-
nik 2014 vorgelegt, dazu ein per-
fekt auf die neuen Gegebenhei-
ten abgestimmtes Auto gebaut
(Stichwort: ganzheitlicher An-
satz). Ein derart stringent ge-
schniirtes Paket wird tiber den
Winter nicht langsamer, eher
schneller. Und so war es dann
in Barcelona, als Nico Rosberg
am Freitag die Bestzeit fuhr und
als einziger tiberhaupt unter der
1:23-Minuten-Grenze blieb.
«Die Hosen herunterlassen»
heisst das im Fahrerlagerjargon.
Der krankelnde Lewis Hamilton
kam bis aufzwei Zehntel an die-
se Marke heran, fiir den Briten
war das Tagesbestzeit und nach
der Rosberg-Runde die zweit-
beste Zeit insgesamt. «Vorsich-
tiger Optimismus» nennt sich
das im Understatement-Bau-
kasten der Branchenfiihrer. Da-

_beihatte Hamilton den Nachteil
einer langsameren Strecke und
einer anderen Aerodynamik-
Konfiguration.

Die gegenseitige Schubkraft

Damit ist klar, dass die wilde
Jagd auch rennstallintern er6ff-
net ist. Zu schade, dass es heut-
zutage nicht mehr maoglich ist,
auch bei den Testfahrten ein
Qualifying-Duell gegeneinan-
der fahren zu konnen. Merce-

“‘k:;;lq o

des-Teamchef Toto Wolff be-
zeichnet das nicht immer leich-
te Miteinander der beiden Riva-
len derzeit als «okay». Der
Rennstall hat die Spielregeln
noch etwas ausgedehnt, Wolff
hat bei beiden Fahrern nach
dem eskalierten Duell von 2014
einen mentalen Reset festge-
stellt: «Aber-anzunehmen, dass
es 2015 ein freundliches Schun-
keln wird, das wire total illuso-
risch.» Doch genau auf diese ge-
genseitige Schubkraft setzt
Mercedes wieder, bei - man
wird nicht miide, es zu betonen
- absoluter Chancengleichheit.
In Einem unterscheiden sich
die Silberpfeil-Piloten noch: in
der Laufzeit der Vertrage. Ros-
berg ist bis 2017 fest an Bord (fiir
angeblich 18 Millionen Euro per
anno), Hamiltons Vertrag lauft
zum Saisonende aus. Weshalb
seit Monaten gepokert wird.
Der Champion soll nach Infor-
mationen der Londoner
«Times» 150 Millionen briti-
sche Pfund fiir einen Dreijah-
reskontrakt gefordert haben,
das wiren tiber 206 Millionen
Euro, also fast 69 Millio-
nen im Jahr. Damit wire
4  Hamiltonderamhochsten
¥}  bezahlte Rennfahrer der
Formel-1-Geschichte.
Wolff, der Unterhiandler
des Mercedes-Konzerns,
schiittelt amiisiert den
Kopf. Er spricht mal von «Sati-
re», mal von «Illusion». Hamil-
ton hat aber nicht nur seinen
sportlichen Marktwert, er ist
auch als weltweiter Markenbot-
schafter einsetzbar. Wolff ver-
spricht eine «faire Bezahlung»
und erzihlt von losen Gespri-
chen, bei denen man aber vor-
ankomme: «Der gemeinsame
Wille fiir eine langfristige Bin-
dung ist vorhanden. Unsere
Vorstellungen sind dhnlich.
Jetzt gilt es, eine Basis zu schaf-
fen, mit der sich beide Seiten
wohlfithlen.» Eine schtne Um-
schreibung fiir ein Pokerspiel.

Der Vorteil der Sparsamkeit

Mercedes hat zum Abschluss
der Testfahrten klar gezeigt,
womit zu rechnen ist - aber das
diirfte nicht alles sein. Denn in
Sachen Motorenweiterentwick-
lung, die mit so genannten To-
ken (zu Deutsch: Wertmarken)
kontrolliert und beschrinkt
wird, sind die Stuttgarter spar-
sam: 66 davon diirfen iiber die
Saison hinweg verbraucht wer-
den, 26 hat man bisher ver-
braucht. Es gibt also einen gros-
sen Puffer, um nachzulegen.

Veriandert hat sich zum
Schluss das Aussehen des Sil-
berpfeils - von vorn betrachtet.
Die Onboard-Kameras, die
rechts und links an der Fahr-
zeugnase montiert werden
miissen, tragen keine wulstigen
Hocker mehr, sondern wurden
in kleine Fliigelchen umgewan-
delt, die einen winzigen Vorteil
in der Aerodynamik verspre-
chen. Aber auch Kleinvieh
macht den Meister. ¢

Na, lauft doch: Mercedes-Teamchef Toto Wolff (r.) scherzt mit Technikdirektor Paddy Lowe
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Kleine Fliigelchen: Die neuen Onboard-Kameras links und rechts hinter dem Frontfliigel
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Ferrari

Von ELMAR BRUMMER

Es klingt wie eine Schon-
frist, dabei ist es in Wahr-
heit eine Deadline. Bis zum
Start der Europa-Saison
erwartet Sebastian Vettels
oberster Boss Sergio Mar-
chionne jetzt eine «Steige-
rungy» gegeniiber den vier
ersten Uberseerennen.

Eine Botschaft, die sowohl der
Heppenheimer als auch der
neue Teamchef Maurizio Arri-
vabene (siehe Interview rechts)
verstanden haben. «Steigerung»
heisst «siegen», und sollte das
schon vorher der Fall sein, dann
heisst es eben «noch mehr Sie-
ge». Esist eine Kombination aus
Hunger und Zwang, nicht die
schlechteste * Voraussetzung,
entspricht das doch sehr dem
deutschen Paradepiloten.

Den neuen Mann in Rot
schreckt das offenbar nicht,
sein Fazit nach den Wintertests,
bei denen Ferrari praktisch im-
mer gut mithalten konnte, ist
ein ausgewogen optimistisches:
«Wir stehen einigermassen gut

ANZEIGE
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Vettel: Ausgewogen optimistisches Test-Fazit

da. Wir arbeiten fleissig daran,
schneller zu werden. Hoffent-
lich kommen wir gut in die Sai-
son rein.» Um grosse Punkte
mitzufahren, das ist das Ziel fiir
Melbourne. Er weiss allerdings:

Der «Dauerldufer»: Am letzten Tag gelang mit

«Das ist ein sehr hoch gesteck-
tes Ziel, wenn man schaut, wo
wir und alle anderen momen-
tan sind.» Am letzten Testtag
gelang Ferrari immerhin die
zweite komplette Rennsimula-

e e i e
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dem SF 15-T die zweite komplette Rennsimulation

tion der Testphase. Der SF 15-T
erwies sich insgesamt als echter
«Dauerldufery, was als positi-
ves Zeichen gewertet werden
darf. Vor allem die deutliche
verbesserte Performance des
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Sehr hoch gestecktes Ziel

Motors, hochgerechnet eine
Verbesserung pro Runde um
etwa eine Sekunde, trigt zum
stillen Optimismus der unter
Druck stehenden italienischen
Mannschaft bei. Im Test-Ran-
king belegt man damit den drit-
ten Rang.

Vettel: «Auf gutem Weg»

Barcelona hat nach Vettels Ein-
druck die «letzten Wehweh-
chen» am Ferrari entweder aus-
kuriert oder zu erkennen gehol-
fen: «<Wir sind auf einem guten
Weg.» Zu viel riskiert hat man
noch nicht, die Ausrichtung der
Scuderia gilt dem Ankommen.
Danach diirfte der bekannt
grosse personliche Ehrgeiz ein-
setzen: «Wir wissen, wo die
Messlatte liegt. Das geht Schritt
fiir Schritt. Natiirlich wollen wir
erst mal gleichziehen, aber dann
auch vorbeiziehen.» Vettel lebt
‘ihnimmer noch invollen Ziigen
aus, seinen Traum Ferrari. Dann
aber bricht der bekannte Ehr-
geiz wieder durch: «Traum hin
oder her - das Ziel ist, wieder
ganz vorne mitzumischen. Fiir
mich wie fiir das Team.» ¢
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Die Uhr tickt gnadenlos

Von CHRISTIAN
EICHENBERGER

Die FIA hat vergangenen
Freitag die Nennliste fiir die
Formel-1-Saison 2015 verof-
fentlicht. Darauf taucht
auch der Name Manor-
Marussia F1 Team auf. Ob
das aus der Insolvenz wie-
der auferstandene Team
jedoch in Australien dabei
sein wird, ist sehr fraglich.

Die Bedingungen sind Kklar:
Manor-Marussia muss bei der
technischen Abnahme in Mel-
bourne ein Auto nach den Re-
geln von 2015 prisentieren
konnen. Schaffen das die Briten
nicht, wird dem Team, das seit
Monaten ums nackte Uberleben
kampft, eine Teilnahme am GP-
Wochenende untersagt. Damit
wiirde der Auftakt in Australien
mit neun Teams iiber die Bithne
gehen. Vorausgesetzt alle ande-
ren Wackelkandidaten (allen
voran Force India) stolpern in
letzter Sekunde nicht noch iiber
offenen Rechnungen. Doch das
soll definitiv nicht passieren.
Dafiir sorgt Bernie Ecclestone
personlich. Der Fl-Drahtzieher
hat die Teams, die knapp bei
Kasse sind (Lotus, Force India,
Sauber), vergangene Woche in
London zu einem Gesprich
empfangen. Dabei ging es um
Cashflow-Probleme und die
Tatsache, dass Zulieferer ihr
Geld (aufgrund schlechter Er-
fahrungen) schneller einfor-
dern, als es frither der Fall war.

Aus Sorge, in Australien mit
weniger als 18 Autos antreten zu
miissen, hat Ecclestone deshalb
eingelenkt. Force-India-Sport-

SUTTON-IMAGES.COM

Manor-Teamchef John Booth

chef Rob Fernley: «Er hat fiir
unsere Situation Verstiandnis
gezeigt. Er weiss, dass wir einen
harten Winter hatten. Aus dem
Grund haben wir die Zahlung,
die fiir den 1. Miirz avisiert war,
frither bekommen.» Heisst im

TESTZEITEN FORMEL 1/ Barcelona (E), 26. Februar bis 1. Marz 2015

Erster Fahrer: Will Stevens

Klartext: Der Saisonauftakt ist
gesichert. Was danach kommt,
wissen die Formel-1-Gétter.

Crashtest am Donnerstag

Zuriick zu Manor: Dort wird
weiter fieberhaft am Comeback

gearbeitet. Doch die Zeit
dringt. Immerhin: Der Renn-
stall, der inzwischen aus den
Werkshallen von Manor in Din-
nington operiert, hat sich am 5.
Miirz, einen Tag vor der Abrei-
se nach Melbourne, fiir einen
Crashtest angemeldet. Besteht
der iiberarbeitete Wagen diesen
Test, steigen die Chancen, dass
Manor-Marussia in Melbourne
tatsichlich ins Trainingsge-
schehen eingreifen konnte.

Doch Training und Rennen
sind zwei Paar Schuhe. Im Vor-
jahr fehlte dem Team beim Auf-
takt vier Sekunden auf die Spit-
ze. Dieser Riickstand ist durch
den Stillstand iiber den Winter
weiter angestiegen. Um wie viel?
Das ist die Gretchenfrage. Mehr
als sieben Prozent darf Manor-
Marussia nicht langsamer sein.
Sonst scheitert man an der Qua-
lihiirde. Nimmt man eine Pole-
Zeit von rund 1:28 Minuten,
diirfte der Riickstand also maxi-
mal sechs Sekunden betragen.
Das wird nicht reichen.

Drei Hiirden hat Manor im Ver-
lauf der vergangenen Woche(n)
genommen. Mit Will Stevens hat
man einen ersten Fahrer be-
kanntgegeben. Der kleine Brite
absolvierte 2014 das Finale und
die anschliessenden Tests in Abu
Dhabi mit Caterham.

Ausserdem scheint man sich
mit Ferrari geeinigt zu haben.
Aus Maranello heisst es: «Es be-
steht ein Abkommen mit Ma-
nor.» Ob schon Geld geflossen
ist, wissen nur die Beteiligten.

Und drittens: Die 526256 US-
Dollar Antrittsgebiihr sind be-
zahlt. Es bleibt also weiter span-
nend im Krimi um den letzten
echten Fl-Hinterbankler. ¢

. Nico Rosberg (D)

. Lewis Hamilton (GB)
. Valtteri Bottas (FIN)
. Felipe Massa (BR)

. Kimi Raikkonen (FIN)
. Sebastian Vettel (D)
. Felipe Nasr (BR)

. Carlos Sainz Jr. (E)

9. Romain Grosjean (F)
10. Marcus Ericsson (5)
11. Max Verstappen (NL)
12. Daniel Ricciardo (AUS)
13. Nico Halkenberg (D)
14. Sergio Pérez (MEX)
15. Kevin Magnussen (DK)
16. Jenson Button (GB)
17. Daniil Kvyat (RUS)

18. Pastor Maldonado (YV)'

OOl O LN B RO

1.Tag (Rdn.) 2.Tag (Rdn.) 3.Tag (Rdn.) 4.Tag (Rdn.) Bestzeit

Mercedes W06 Hybrid - 122792(106) - 125186(148) = 1:22,792
Mercedes W06 Hybrid ~ 1:24,881 (48) - 123,022 (76) = 1:23,022
Williams-Mercedes FW37 - 1:23,995(90) 1:23,063 (88) 1:23,063
Williams-Mercedes FW37 1:23,500 (103) - 123262 (102) = 1:23,262
Ferrari SF15-T 1:26,327 (80) - 1:23,276 (136) = 1:23,276
Ferrari SF15-T - 1:25,339 (143) - 1:23,469 (129) 1:23,469
Sauber-Ferrari (34 1:24,071 (141) - 1:24,023 (159) - 1:24,023
Toro-Rosso-Renault STRI0  1:26,962 (86) - 1:24191(132) =228+ 97

_ Lotus-Mercedes E23 Hybrid - 126,177 (75) - 1:24,200 (116) = 1:24,200
Sauber-Ferrari (34 1:24,276 (122) - 124,477 (123) = 1:24,276
_Toro-Rosso-Renault STR10 - 1:26,766 (139) j - 1:24,527 (85) 1:24,527
Red-Bull-Renault RB11 - - 125742 (128)  1:24,638 (72)  1:24,638
Force-India-Mercedes VIM08 - 1:28,412(77)  1:24,939 (158) - 1:24,939
Force-India-Mercedes VIMO8 = - ; - 1:25,113 (130) 1:25,113

_ Mclaren-Honda MP4-30 - 1:25225 (39). = 1:25,225
Mclaren-Honda MP4-30 1:31,479 (7) 1:25,590 (101) - 1:25,327 (30) 1:25,327
Red-Bull-Renault RB11 125947 (75)  1:26965(84) = = 1:25,947
Lotus-Mercedes £23 Hybrid - 1:26,705 (140) - 1:28,272 (36) 1:26,705

Strecke: 4,655 km. Wetter/Asphalt: 26. 2. (Do) wechselhaft/feucht, Luft 7-14°/Asphalt 8-19°; 27.2. (Fr) sonnig/trocken, 8-15°/9-24°; 28.2. (Sa) leicht bewdlkt/
trocken, 9-14°/12-27°; 1.3. (So) sonnig/trocken, 9-19°/10-27°. Fettdruck = Fahrer mit Tagesbestzeiten und Gesamtbestzeiten aller Fahrer
Details zum Testverlauf der einzelnen Teams in Jerez auf S. 10

NACHRICHTEN
Regeln 2016: Fiir alle
gleiche Telemetrie

Reglement Der Automobil-
Weltverband FIA will ab 2016
die Formel 1 mit einer
Einheitstelemetrie fahren
lassen. Zudem soll der Begriff
«Token» fur die erlaubten
Entwicklungspunkte am
Antrieb offizieller FIA-Sprach-
gebrauch werden. Als
Deadline zur Homologation
von Antriebsénderungen soll
generell der 28. Februar
fixiert werden. Die aktuell von
Mercedes und Ferrari als
aerodynamische Hilfsmittel
missbrauchten Halterungen
der Onboard-Kameras sollen
nicht mehr breiter als 15
Zentimeter sein. Das
Helmpolster an der hinteren
Cockpitwand wird vergros-
sert und das Belastungsver-
mogen der Cockpitwande
erhoht: von 15 auf 50 Kilo-
newton. Keine Einigung
brachte in Barcelona bei den
letztwdchigen Tests ein
weiterer Motorengipfel. Die
Ziele bleiben: Kosten sparen
und Kundenfaszination.

Mercedes: Deutschen
Grand Prix mitretten

GP Deutschland F1-Welt-
meister Mercedes sucht mit
nach Lésungen, um 2015
doch einen Grand Prix in
Deutschland stattfinden zu
lassen. Ob sich der Stuttgar-
ter Premium-Autobauer auch
finanziell in NGrburg oder
Hockenheim beteiligt, liess
Mercedes-Rennleiter Toto
Wolff aber weiter offen. &

KOMPAKT

»

Toto Wolff Der Mercedes-
Motorsportchef hat funf
weitere Prozent seiner
Williams-Anteile an den
US-Unternehmer Brad
Hollinger verkauft. Damit ist
Wolff bei Williams nur noch
mit finf Prozent beteiligt.
»

Mercedes-Kopfschutz In
die seit dem Bianchi-Unfall
verscharfte Diskussion um
mehr Schutz fur den Fahrer-
kopf wirft Mercedes einen
neuen Vorschlag: ein ovaler
Bugel, der tiber den Kopf
des Fahrers reicht. Spitz-
name: «Heiligenschein».

»

Carmen Jorda Die 26 Jahre
alte Spanierin und GP3-Fah-
rerin ist neue Entwicklungs-
fahrerin bei Lotus. In ihren
bisher drei Jahren in der
GP3 blieb sie punktlos.
Freitagseinsatze im Training
sind noch keine geplant. ¢
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Team fiir Team - Testfahrten Barcelona2

Bottas: Bestzeit im Williams-Mercedes FW37 am letzten Barcelona-Testtag

RED BULL 3RICCIARDO P12, 26 KVYAT P17

Beim ehemaligen Vettel-Team blieb alles so wie die immer noch verwendete
Tarnlackierung des RBI: undurchsichtig. Kvyat kam bei der ersten Ausfahrt an
Testtag 1 nur bis zum Ende der Boxengasse. Warum? Schweigen. An Tag 2 unter-
zog der Russe die iiber Nacht eingeflogenen neuen Aerodynamikteile dem Pra-
xistest. Ricciardo, der an den letzten beiden Testtagen vorm Saisonstart (15.3.)
iibernahm, konzentrierte sich weiter auf Ausdauertraining. Erst am finalen Sonn-
tag liess der Australier die Medium: gegen Soft-Reifen tauschen. Bevor es damit
auf Zeitenjagd gehen konnte, musste aber ein Batteriedefekt behoben werden.
«Ich spiire, dass wir unsere Schwachstellen aus dem Vorjahr ausmerzen.» Mehr
als Allgemeinplitze wie dieser liess sich Ricciardo nicht entlocken. Erst in Mel-
bourne wird Red Bull Farbe bekennen. Testdistanz: 1671 km (8. Platz). Riick-
stand auf Testbestzeit: 1,8 Sekunden (7). WM-Punkte/WM-Platz 2014: 405/2.

FERRARI 5 VETTEL P6, 7RAIKKONEN P5

Als Tageszweiter 0,4 Sekunden Riickstand auf die Sonntagsbestzeit von Bottas,
so schloss Vettel seinen ersten Testwinter mit Ferrari ab. Das Tempo der Roten
ist also noch nicht (wieder) absolute Spitze. Dafiir ist die Zuverlassigkeit des
SFI5-T schon jetzt unbestritten: 2272 absolvierte Testkilometer in der vergange-
nen Woche, das bedeutet in diesem Punkt Rang zwei hinter Sauber (2537 km).
Auffilligste Neuheit am Ferrari war der Frontfliigel mit geindertem Hauptele-
ment, neuen Kaskaden sowie Leitblechen. Auch das Profil der Endplatten des
vorderen Spoilers wurde iiberarbeitet. Was diese und weitere - unsichtbare

- Neuerungen letzlich an Speed bringen? «Schwer zu sageny, hielt sich Vettel
bedeckt, «wir haben viele Daten gesammelt, die wir jetzt auswerten miissen.»
Riikkonen, der in Barcelona Ferraris erste Renndistanz simuliert hatte, urteilte
knapp wie eh: «Kein schlechter Test.» Testdistanz: 2272 km (2. Platz). Riick-
stand auf Testbestzeit: 0,5 Sekunden (3.). WM-Punkte/WM-Platz 2014: 216/4.

FORCE INDIA 11 PEREZ P14, 27 HULKENBERG P13

Erst an den letzten drei der ingesamt zwolf Testtage im neuen Jahr war der neue
VJMO8 einsatzbereit. Nachdem der abschliessend im Kélner Toyota-Windkanal
entwickelte Wagen den ersten Barcelona-Tag noch im fahrenden Transporter
verbracht hatte, iiberraschte er bei seiner Premiere an Tag 2. Nicht mit der lang-
samsten Rundenzeit, aber mit 77 pannen- und schadensfrei absolvierten Runden,
also fast 360 Kilometern. Trotzdem liegt vor dem indischen Team bei den ersten
Rennen extrem viel Aufholarbeit. Set-up fiir Fahrwerk und Aerodynamik, Reifen-
vergleiche, Quali- und Rennsimulationen, fiir all das hatte die Konkurrenz 75
Prozent mehr Testzeit. Force India konzentrierte sich in Barcelona vor allem auf
Longruns. Idee dahinter: In den ersten Rennen, wo oft viele ausfallen, durch- und
zu Punkten kommen. Testdistanz: 1699 km (7. Platz). Riickstand auf Testbestzeit:
2,1 Sekunden (8.). WM-Punkte/WM-Platz 2014: 155/6.

LOTUS 8GROSJEANPS, 13MALDONADOP18

Der Mercedes-Effekt, so wie letztes Jahr bei Williams, darauf hofft Lotus. Nach
der Gesamtbestzeit bei den ersten Barcelona-Tests fuhren die Schwarzen letzte
Woche zuriickhaltender. Donnertags erprobte Grosjean die gedinderte Vorder-
achsgeometrie. «Wir miissen aber noch an der Traktion arbeiten und das Heck
stabiler bekommeny, so Grosjean. Der E23 verfiigt iiber ein besseres Handling
als der E22. Das Brake-by-Wire-System ist eine Lotus-Entwicklung von 2014, in
die sein neuer Antriebspartner Mercedes nicht einbezogen war. Anfangs gab es
viel Arger damit, nun funktioniert es. Auch die Zuverlissigkeit ist bereits be-
achtlich nach dem Wechsel des Antriebslieferanten. Fiir die Wintertests reichte
eine Antriebseinheit. Ein Bremsdefekt beendete fiir Maldonado den letzten
Testtag unsanft, aber ohne Verletzung. Testdistanz: 1708 km (6. Platz). Riick-
stand auf Testbestzeit: 1,4 Sekunden (5.). WM-Punkte/WM-Platz 2014:10/8.

SUTTON-IMAGES.COM
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MERCEDES 6 ROSBERGP1, 44 HAMILTON P2

Das Weltmeister-Team packte beim zweiten Wintertest in Barcelona ordentlich
was aus. Neu am W06 Hybrid waren die Nase, die windschnittige und bei den
meisten Gegnern umstrittene Befestigung der Onboard-Kamera, diverse Leit-
bleche, der stiirker verpackte Auspuff und der auf eine zweiteilige Stelze mon-
tierte Heckfliigel. Intern errechneter Zeitvorteil pro Runde: 0,5 Sekunden. Den
konnte Hamilton am ersten Barcelona-Tag der letzten Woche aber noch nicht
voll umsetzen. Ein defekter Kinetik-Generator und Regen bremsten ihn. Kollege
Rosberg packte dann am zweiten Tag die Wahrheit auf den Asphalt. An seine
Bestzeit - erzielt auf Pirellis Reifentyp «Soft» - kam keiner mehr ran. Dennoch
monierte Rosberg, das Silberpfeil-Heck liege noch zu instabil. Danach konzent-
rierte sich Mercedes auf Dauerliufe. Gefahrene Testdistanz: 1760 km (5. Platz).
Vorsprung auf das néchstbeste Team (Williams) beim zweiten Barcelona-Test
2015: 0,3 Sekunden (1.). WM-Punkte/WM-Platz 2014: 701/1.

WILLIAMS 19 MASSA P4, 77 BOTTAS P3

Als auf der Stoppuhr zweitschnellstes Team haben die Briten die Vorsaison-
tests abgeschlossen. Fiir den zweiten Barcelona-Probegalopp bekam der
FW37 endlich den lange angekiindigten Heckfliigel mit zentral positionierter
Stiitze. Neu auch: Frontfliigel, Seitenkisten, Unterboden. Und wie schon in
Jerez und bei Barcelona-Test 1 bestitigte sich: Der Williams ist auch dieses
Jahr auf der Geraden das schnellste F1-Auto der neuen Generation. Seine
Bestzeiten erzielte der WM-3. auf den Reifenmischungen «Soft» und «Super-
soft». Stichwort Reifen: An deren erhohtem Verschleiss muss Williams laut
Stammpilot Massa noch «weiterarbeiten». Ausserdem sucht die nach vorne
strebende Truppe fiir ihren Neuwagen Abtrieb. Dennoch glaubt Bottas, der
zweite Fahrer, fiir 2015 an Siege. Testdistanz: 1788 km (4. Platz). Riickstand auf
Testbestzeit: 0,3 Sekunden (2.). WM-Punkte/WM-Platz 2014: 320/3.

MCLAREN 20 MAGNUSSEN P15, 22 BUTTON P16

Der letztjahrige Stammfahrer und neue Reservepilot Magnussen sprang einen
Tag lang fiir den verletzten Alonso ein. Button leistete diesmal in Barcelona die
Hauptarbeit. Die war am ersten Tag aber schon nach nur sieben Runden been-
det: Hydraulikdefekt - Wechsel der kompletten Antriebseinheit. Seine 101 Run-
den am Tag darauf feierte Button fast wie einen Sieg. Auch wenn er kurz vor
Feierabend wieder mal auf der Piste abstellen musste: Elektrikdefekt. Magnus-
sen kam an seinem einzigen Einsatztag nur auf 39 Umlaufe. Ein Olleck war
schuld. Aber: Der Déne fuhr auf soften Pirelli die schnellste McLaren-Honda-
Zeit beim vorsaisonalen Testfinale. Er hilt den MP4-30 fiir «berechenbarer» als
den Vorginger. Buttons fiir den Schlusstag geplante Rennsimulation fiel wort-
wortlich ins Wasser: Leck im Kiihlkreislauf. Viel zu erwarten ist in Melbourne
nach viel zu vielen Pannen nicht. Testdistanz: 824 km (9. Platz). Riickstand auf
Testbestzeit: 2,4 Sekunden (9.). WM-Punkte/WM-Platz 2014: 181/5.

TORO ROSSO 33 VERSTAPPEN P11, 55 SAINZ]R. P8

Ein Elektrikdefekt stoppte Verstappen mit dem STR 10 letzten Sonntag zwar
eine Stunde vor Ende der zweiten Barcelona-Testwoche, aber: Mit 2058 seiner
insgesamt absolvierten 5536 Testkilometer kann das italienische Red-Bull-
Team sehr zufrieden sein. Vor allem, weil seine beiden F1-Neulinge, Verstap-
pen und Sainz junior, wirklich viel zum Fahren gekommen sind. Mit einem
ersten technischen Update wurde ausserdem mehr Abtrieb erzielt. So weit
zumindest die Erkenntnisse der letzten Barcelona-Testtage. Das ein oder
andere elektronische Problem am Renault-Antrieb machte Toro Rosso aller-
dings altbekannte Sorgen. Bemerkenswert war am Schlusstag, dass der notig
gewordene und wegen der Hybrid-Technik zeitraubende Antriebswechsel in
nur zwei Stunden erledigt war. Testdistanz: 2058 km (3. Platz). Riickstand auf
Testbestzeit: 1,4 Sekunden (5.). WM-Punkte/WM-Platz 2014: 30/7.

SAUBER 9ERICSSON P10, 12 NASR P7

Sauber ist fiir viele die erfreulichste Uberraschung im Vorfeld der neuen Saison.
Bleibt es beim aktuellen Riickstand auf die Spitze von rund einer Sekunde, sollten
die Schweizer sich wieder zurtick in den Kreis der Punktekandidaten fahren.
Ericsson absolvierte an Barcelona-Tag 1 ein Proberennen mit zwei Stopps. Ver-
wendete Reifentypen: Soft, Medium, Hard. Nasr wurde an Tag 2 auch zur Renn-
simulation losgeschickt, machte davor aber einige Startiibungen. Am Ende von
Tag 3 (Fahrer Ericsson) muckte der Ferrari-Antrieb, aber ohne das Programm
zu beeintrichtigen. Mit 159 Runden am Schlusstag - das sind 740 km, also
mehr als zwei GP-Distanzen - setzte Nasr im C34 noch einmal ein Zeichen in
Sachen Zuverlissigkeit. Wie bei den Gegnern lauft inzwischen auch in Hinwil
der Abreise-Endspurt fiir Melbourne. Testdistanz: 2537 km (1. Platz). Riick-
stand auf Testbestzeit: 1,2 Sekunden (4.). WM-Punkte/WM-Platz 2014: 0/10.
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BEST BRAND 2014!

SONAX - eine starke Marke.

Vielen Dank liebe Leser! Sie haben SONAX die Auszeichnung ,Best Brand 2014 in der Kategorie , Automobil Pflegemittel” als auch
,Motorrad Pflegemittel” verliehen. Wir freen uns iiber Ihre konstante Besttigung unserer Marke und unserer Produkfe. Die Auszeichnung
mofiviert uns, weiterhin zu liefern, was wir am besten kinnen: Pflegemittel in Top-Qualitiit, hergestellt in Deutschland

und das seit 65 Jahren.

lhr Manfred Hoffmann

Geschdftsfihrender Gesellschafter SONAX GmbH SONAX®

www.sonax.de
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«Von Japan hegeistert»

Von CHRISTIAN
EICHENBERGER

Fabio Leimer wurde 2013
GP2-Meister. Doch der
Aufstieg in die Formel 1
scheiterte. Nach einem Jahr
WEC nimmt der Schweizer
eine neue Herausforderung
an: Super Formula in Japan.

Du fahrst 2015 in der Super
Formula in Japan. Warum?
FABIO LEIMER: Ich hatte die-
sen Test vergangenes Jahr. Und
der lief sehr gut. Ich war von
Anfang an begeistert - vom
Auto, dem ganzen Umfeld und
von Japan. Die Serie ist profes-
sioneller, als wir uns das in Eu-
ropa vorstellen. Das Fahrerfeld
ist stark. Bestehend aus einhei-
mischen Fahrern wie zum Bei-
spiel Kamui Kobayashi oder Ka-
zuki Nakajima und Européern
wie André Lotterer oder Be-
trand Baguette. Ausserdem sind
die Fans klasse. Da waren zahl-
reiche beim Test dabei. Trotz
schlechtem Wetter. Es gab sogar
eine Autogrammstunde. Davon
miissten wir uns in Europa eine
grosse Scheibe abschneiden.
Wirst du nun nach Japan ziehen?
Das kann ich noch nicht sagen.
Das hiingt von meinem weite-
ren Programm ab. Wir arbeiten
daran, dass ich parallel zur Su-
per Formula auch wieder WEC
mit Rebellion fahren kann. Das
wire moglich, weil es keinerlei
Terminiiberschneidungen gibt.
Aber es ist noch nichts unter-
schrieben. Wenn ich beides fah-
re, werde ich pendeln, was bei
sieben Rennen innerhalb von
acht Monaten vertretbar ist.
Du bist es aus Europa gewohnt,
dass du, um fahren zu kénnen,
Geld mitbringen musst. Wie ist
das in Japan?

Ich muss auch etwas bezahlen.
Aber nie so viel wie in der GP2.
Eher GP3-Niveau?

Was bezahlt man dort? 400000
bis 500000 Euro? Ja, ungefihr.

Super Formula

Dafiir hast du aber ein richtig
schnelles Auto.

Ja, das Auto in der Super For-
mula ist auf GP2-Niveau. In den
Kurven ist es sogar schneller.
Auf den Geraden ist die Motor-
leistung etwas geringer.

Du hast als ehemaliger GP2-
Meister also nicht viel Zeit damit
vergeudet, dich anzupassen?
Nein, das ging relativ schnell.
Obwohl es in jeder neuen Serie
Geheimnisse gibt. Und an die
Bridgestone-Reifen muss ich
mich auch noch gew6hnen.

Ich nehme an, du hast auch keine
Streckenkenntnisse.

Nein. Ausser Okayama. Den
Kurs kenne ich vom Testen.
Was erwartest du von der
ehemaligen Nippon-Serie? Dass

f

Leimer im Honda-Gewand: Der GP2-Meister fahrt 2015 in Japan

sie dich auf diesem Umweg in die
Formel 1bringt?

Nein. Natiirlich will man sich als
Rennfahrer prisentieren. Und
gute Ergebnisse erzielen. Aber
ich bin nicht mehr 18. Das Ziel
muss nicht zwangslaufig For-
mel 1 heissen. Ich kann mir gut
vorstellen, zwei, drei Jahre in
Japan zu fahreén. Und dann gibt
es ja auch noch die Sportwagen-
WM. Oder IndyCar. Der Fokus
liegt lingst nicht nur auf Formell.
Du fahrst fiir das Honda-Werks-
team. Lieb3ugelt man da nicht
mit der Formel 1und McLaren?
Ja, es ist das Honda-Werksteam.
Aber das allein bedeutet nichts.
Ich muss zuerst éinmal gute
Leistungen bringen. Wie es
weitergeht, sehen wir dann.

Die Nippon war schon einmal eine

Anfang der Neunzigerjahre
herrschte in Europa ein Vaku-
um an Nachwuchsserien unter-
halb der Formel 1. Vielen war
die Formel 3000 zu teuer - und
in Sachen Sprungbrett zu un-
sicher. Deshalb nahmen zahl-
reiche Fahrer einen Umweg in
Kauf und versuchten iiber Ja-
pan in die Konigsklasse aufzu-
steigen. Mit Erfolg. Fiir Heinz-
Harald Frentzen, Eddie Irvine,
Mika Salo, Roland Ratzenber-
ger und etwas spiter auch Ralf

Schumacher und Pedro de la
Rosa endete der Aufenthalt im
Land der aufgehenden Sonne
mit einer Beforderung in den
Formel-1-Zirkus.

Danach flaute das Interesse
an der einst Formel Nippon ge-
nannten Serie ab. Der letzte Eu-
ropier, der als Meister in die
Formel 1 kam, war Ralph Fir-
man 2002. Seither hat die Meis-
terschaft an Prestige verloren.
Doch mit dem neuen Namen
Super Formula und dem neuen

Chassis vom Typ Dallara SF14,
das seit 2014 im Einsatz ist, er-
lebt die Serie einen zweiten
Frithling. Neben Fabio Leimer
und Nippon-Routinier André
Lotterer sind noch drei weitere

1993: Frentzen in der Nippon

Leimer und sein Mugen-Auto

Zur Person
Fabio Leimer

Geburtstag 17. April 1989
Geburtsort Rothrist (CH)
Herkunftsland Schweiz

KARRIERE
2000-2006 Karting; F.BMW (2006) ;
2007 Renault 2.0 Eurocup u. ital. Serie
2008 Int. Formula Master (Platz2)
2009 Int. Formula Master (Meister)
2010 GP2 (Gesamt-19.)
2011 GP2 (Gesamt-14.), F1-Test Sauber
2012 GP2 (Gesamt-7.) _
2013 GP2 (Meister mit R. Engineering)
2014 WEC mit Rebellion
2015 Super Formula mit Team Mugen

HOBBYS
Golf, Karting, Games

Man hat dich also nicht so nach
Japan gelockt?

Nein. Wir haben dariiber ge-
sprochen. Aber zuerst muss ich
zeigen, was ich kann.

Honda war in den letzten
Nippon-Jahren gegeniiber
Toyota etwas im Hintertreffen.
Das bereit dir keine Sorgen?

Das stimmt. Aber ich bin zuver-
sichtlich. Das Team arbeitet
sehr hart. Das habe ich bei den
Tests erlebt. Und ich bin lieber
beim Honda-Werksteam unter
Vertrag als in einem privaten
Toyota-Rennstall.

Wann fangt die Saison an?

In der ersten Mirz-Woche flie-
ge ich riiber. Zum ersten Test
nach Suzuka. Das erste Rennen
steigt dort dann am19. April. ¢

Alternative

SUTTON-IMAGES.COM

Europier fiir die bevorstehende
Saison gesetzt: James Rossiter,
Andrea Caldarelli und Bertrand
Baguette. Und auch der Inder
Narain Karthikeyan (46 Grand-
Prix-Starts) mischt mit.

Selbst die FIA macht um die
neue Super Formula keinen Bo-

gen. Dem Champion winkenim -

Hinblick auf eine Superlizenz
20 Punkte (40 braucht es fiir
den Formel-1-Fahrschein). Der
Zweitplatzierte erhalt 15, der
Drittplatzierte 10 Zihler. ¢ CE

NACHRICHTEN
Mit Clooney-Tequila
Zu KV Racing?

IndyCar Der US-Amerikaner
Ryan Phinny kann im Kampf
um eines der wenigen noch
Uibrig gebliebenen IndyCar-
Cockpits auf die Unterstut-
zung eines echten Holly-
wood-Stars setzen. Phinny
wird vom Tequila-Produzent
Casamigos gesponsert.
Dieser gehort zur Halfte
Nespresso-Aushangeschild
George Clooney. Phinnys
Chancen stehen gut. Der
25-Jahrige testete vergange-
ne Woche fir KV Racing.

Rossi wechselt zu
Racing Engineering

GP2 Das Starterfeld fur 2015
fullt sich. Neben Alex Rossi
(Racing Engineering) wurde
vergangene Woche auch der
Verbleib von Nathanaél Ber-
thon bei Lazarus bekannt
gegeben. Noch immer ohne
Fahrer ist Hilmer Motorsport.

Noch zwei Teams
ohne Hersteller

Formel E Die Macher der
Formel E haben eine provi-
sorische Liste der teilnehmen-
den Teams/Hersteller flr
2015/2016 herausgegeben.
Nicht bertcksichtigt wurden
darauf die Rennstalle von
Aguri und Dragon. Das heisst
aber nicht, dass das Feld
kleiner wird. Die beiden
haben bis jetzt einfach noch
kein Abkommen mit einem
Hersteller unterzeichnet. ¢ CE

KOMPAKT

»
Renault 3.5 Der Argentinier
Facu Regalia hat bei Zeta
Corse unterzeichnet. Als
Teamkollege ist Johnny
Cecotto jr. im Gesprach.

»

AutoGP Ex-F1-Pilot Antonio
Pizzonia ist seit gestern im
Testeinsatz mit Zele Racing
in Vallelunga. Der Brasilianer
hat 2014 schon Rennen in
der AutoGP absolviert.

»>

Formel 3 Pietro Fittipaldi
wagt den Aufstieg in die
EM. Der Enkel von Emerson
Fittipaldi fahrt fur Fortec.
Ebenfalls fix sind: Tatiana
Calderon (zu Carlin) und
Fabian Schiller (West Tec).
»

GP3 Der Schweizer Alex
Fontana hangt eine dritte
Saison in der GP3 an. Nach
Jenzer und ART hat der
Tessiner nun bei Status Un-
terschlupf gefunden. ¢ CE
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LMP2 wird
diskutiert

Wiihrend Audi und Nissan
in dieser Woche in den USA
ihre Runden auf der Buckel-
piste von Sebring (Florida)
drehen, haben Vorschlige
von ACO und FIA hinsicht-
lich des LMP2-Reglements
ab 2017 zu heissen Diskussi-
onengefiihrt.

Aufgrund der in dieser Saison
giiltigen Testbeschrankungen
sind Audi und Nissan bei ihren
auf Dauerhaltbarkeit zielenden
Testfahrten in Sebring nur mit
jeweils einem Auto unterwegs.
Das sah bei Audi in der Vergan-
genheit ganzlich anders aus. Da
war jeweils eine ganze Prototy-
pen-Flotte unterwegs, um an-
schliessend die verschiedenen
erprobten Komponenten nach
bestandenem Hirtetest fiir die
Produktion und den Aufbau der
Einsatzfahrzeuge freizugeben.
Am Dienstag und Mittwoch
testet iibrigens auch das US-
LMP2-Team von ESM in Flori-
da, allerdings mit Blick auf das
12-Stunden-Rennen dort am
21. Mirz. Danach zieht die

Heiss diskutiert: LMP2-Boliden

Mannschaft in die Hallen von
David Price Racing in England
um, das neue Hauptquartier fiir
die WEC-Saison.

LMP2: Einheitsmotor kommt

Die LMP2-Reglement-Vor-
schlige von ACO und FIA, erst-
mals vorgelegt bei einem Mee-
ting nach den 24h von Daytona,
sehen ab 2017 vollig tiberra-
schend eine Beschriankung der
Anzahl der Chassis-Hersteller,
ein Einheitstriebwerk (Vierliter-
V8) sowie Einheitsreifen vor.
Angesichts der diesjdhrigen ge-
sunden Starterfelder in der
WEC ebenso wie in der ELMS
und damit auch in Le Mans ha-
ben die Vorschlige Widerstand
sowohl in der Industrie als auch
bei den Rennfans ausgelost.

Fiir die USA sind iibrigens
leicht abweichende Regeln vor-
gesehen. Le-Mans-Teilnehmer
von jenseits des Atlantiks miiss-
ten dann iiber eine Balance of
Performance (BoP) auf das
Leistungsniveau gebracht wer-
den. Diese Ideen werden mit
hoher Wahrscheinlichkeit in
den kommenden Wochen noch
zu heftigen Auseinandersetzun-
gen fithren. & GB

AUTOMOBIL /%

Startnummenn fix

Von ARNO WESTER

Die DTM-Dachorganisati-
on ITR hat einem Wunsch
der Fahrergewerkschaft
DTMDA entsprochen, die
Startnummern (2 bis 99)
nach Wahl zu vergeben.

Was beispielsweise in den NAS-
CAR-Serien lingst Tradition ist,
wird nun auch in der DTM um-
gesetzt. Die Piloten durften sich
ihre Wunschzahl aussuchen -
mit einer Ausnahme: Die 1 ver-
gibt der Deutsche Motor Sport
Bund (DMSB) und die ist wie
bisher fiir den amtierenden
Champion reserviert. 2015 wird
sie also den RMG-BMW M4
von Marco Wittmann zieren.
«Ich werde jedes Rennen mit
der 1 auf dem Auto geniesseny,
glaubt der schnelle Franke, der
sich ohne Titel fiir die Nummer
11 entschieden hitte.

Glock: 16 angelehnt an «TG»

Die meisten Piloten haben zu
ihrer Startnummer eine beson-
dere Beziehung. So meint bei-
spielsweise Mattias Ekstrom
(Audi/Nr. 5): «Weil viele Dinge
im Leben 5 an der Zahl sind.» Fiir
Bruno Spengler (BMW) stand
nur die 7 zur Debatte, denn damit
wurde er Meister. Mit der 8 war
Christian Vietoris in der Vergan-
genheit erfolgreich. Mit ihr hat

NASCAR

- T

der «Sternfahrer» auch die For-
mel BMW gewonnen.

Timo Scheider (Audi) sicher-
te sich die 10, denn die 1 war
bereits vergeben. Fiir den Ex-
Champion ist sie das Zeichen,
«ein Ziel erreicht zu habeny.
Daniel Juncadella (Mercedes)
wihlte die 12, weil es seine
Gliickszahlist. Dagegen sieht es
Timo Glock (BMW) eher prag-
matisch: Die 16 konne man
schliesslich gut an «TG» anleh-
nen. Miguel Molina (Audi) hat
die 17 eigentlich immer Gliick
gebracht, zudem ist der 17. (Fe-
bruar) sein Geburtstag.

Johnson unsch

Der sechsmalige Champion
Jimmie Johnson hat den
zweiten Saisonlauf zum
NASCAR Sprint Cup in
Atlanta gewonnen.

20 Runden vor Schluss wurde
Johnson auf

dem Weg zu sei-

nem 71. NAS-

CAR-Sieg durch
eine rote Flagge
gestoppt, als ein
Massenunfall, in
den zehn Fahr-
zeuge verwickelt
waren, die Renn-
leitung zu einer kurzen Unter-
brechung zwang,.

Obwohl Dale Earnhardt Jr.
beim Restart 14 Runden vor
Schluss seinen Teamkollegen
Johnson hart attackierte, liess
sich Johnson nicht mehr die
Butter vom Brot nehmen und
fuhr souverin zu seinem vier-
ten Atlanta-Sieg. Zudem hatte
Junior das Pech, einem auf der
Strecke liegenden Wrackteil
nicht ausweichen zu konnen,

s ;lohnson

was ihn sogar noch Rang 2 kos-
tete. Diesen Platz erbte Titel-
verteidiger Kevin Harvick im
Stewart-Haas-Chevy. Daytona-
500-Gewinner Joey Logano
(Penske-Ford), der sich in der
letzten Runde noch Matt Ken-
seth im besten Toyota von Joe
Gibbs schnappte, sicherte sich
mit Rang 4 die Tabellenfiih-

NASCAR SPRINT CUP / Resultate

Ab sofort wie Vettel mit Startnummer 5 unterwegs: Ekstréom

«Fiir mich ist die 18 mit einer
Art Zeitreise verbundeny, er-
klart Augusto Farfus (BMW),
der mit dieser Nummer bereits
1992 im Kartsport antrat. Die 27
ist fiir Adrien Tambay (Audi)
eine historische Zahl, denn da-
mit hat schon sein Vater Patrick
in der Formel 1 Erfolge gefeiert.
Die 94 auf dem Mercedes-AMG
C63 von Pascal Wehrlein ist
sein Geburtsjahr.

Schoner Nebeneffekt fiir die
Fans: Die jetzt gewahlten Start-
nummern sollen zukiinftig den
jeweiligen Fahrer in seiner
DTM-Karriere begleiten. ¢

rung, einen Punkt vor «JJ» und
zwel vor Harvick.

Nicht am Start waren die
Busch-Briider Kurt (wegen sei-
ner Suspendierung) und Kyle
(wegen seines komplizierten
Fussbruchs, siehe letzte MSa-
Ausgabe), die weiterhin auf un-
bestimmte Zeit ausser Gefecht
gesetzt sind. & AW

Atlanta/Georgia (USA): 325 Rdn. a 2,48 km; 43 Fahrer gestartet; Wetter: trocken

1. Jimmie Johnson (Chevrolet); 2. Kevin Harvick (Chevrolet); 3. Dale Earnhardt Jr. (Chevro-
let); 4. Joey Logano (Ford); 5. Matt Kenseth (Toyota); 6. Martin Truex Jr. (Chevrolet); 7. A. J.
Allmendinger (Chevrolet); 8. Brett Moffitt (Toyota); 9. Brad Keselowski (Ford); 10. Ryan
Newman (Chevrolet); 11. Aric Armirola (Ford); 12. Carl Edwards (Toyota); 13. Paul Menard
(Chevrolet); 14. Kasey Kahne (Chevrolet); 15. Casey Mears (Chevrolet); 16. Danica Patrick
(Chevrolet); 17. Regan Smith (Chevrolet); 18. David Ragan (Ford); 19. Trevor Bayne (Ford);
20. Justin Allgaier (Chevrolet); 21. Sam Hornish Jr. (Ford); 22. David Gilliland (Ford); 23.
Alex Bowman (Chevrolet); 24. Clint Bowyer (Toyota); 25. Greq Biffle (Ford); 26. Kyle Larson
(Chevrolet); 27. Michael McDowell (Ford); 28. Brendan Gaughan (Chevrolet); 29. Michael
Annett (Chevrolet); 30. Tony Stewart (Chevrolet); 31. Mike Bliss (Ford).

Stand nach 2 von 36 Rennen: 1. Logano 88 Punkte; 2. Johnson 87; 3. Harvick 86; 4. Earn-
hardt Jr. 84; 5. Truex Jr. 75; 6. Mears 68; 7. Kahne 65; 8. Allmendinger 62; 9. Almirola 62; 10.
Bowyer 58; 11. Gillifand 56; 12. Hornish Jr. 55: 13. Biffle 54; 14. Edwards 54; 15. Ragan 52.
Nachstes Rennen: 8. Marz, Las Vegas/Nevada (USA)

Internet: www.nascar.com

NACHRICHTEN
Ex-Champ Courtney
erster Leader

V8 Supercars Erster
Gesamtleader nach den drei
Auftakt-Rennen in Adelaide
ist Ex-Champion James
Courtney (Holden). Den
ersten Sieg des Jahres holte
sich im ersten Samstagslauf
Pole-Mann und Titelverteidi-
ger Jamie Whincup (Holden),
der im zweiten Lauf nach
einem Reifenschaden nur P21
holte. Laufsieger und neuer
Gesamtleader wurde
Markenkollege Fabian
Coulthard, ehe Courtney am
Sonntag mit seinem Sieg die
Tabellenflhrung tibernahm.

Neuer Mercedes und
neuer Audiin Genf

GT3-Sport Wie der Merce-
des-AMG GT3 (siehe Fotos
der Woche, S. 2) prasentiert
sich auch der neue Audi R8
LMS ultra diese Woche auf
dem Genfer Automobilsalon
erstmals der Offentlichkeit.
Beide Modelle treten dabei
ein grosses Erbe an. Die
Vorganger SLS AMG GT3
(Mercedes) und der «alte» R8
LMS ultra (Audi) siegten
jeweils bei den prestigetrach-
tigen 24h-Rennen am
Nurburgring sowie in Spa und
gewannen unter anderem
Meistertitel im ADAC GT
Masters oder der Blancpain
GT Series.

Mies feierte ein
gelungenes Dehiit

Australische GT Christopher
Mies (Audi), der 2015
gemeinsam mit Greg Crick
die Serie absolviert, erlebte in
Adelaide einen gelungenen
Auftakt. Trotz Rempeleien
und Reifenschaden beendete
das Audi-Duo das erste
Rennwochenende auf dem
vierten Gesamtrang. Die
Laufsiege gingen an Nathan
Antunes (Audi/Lauf 1und 2)
sowie im chaotischen und
verklrzten dritten Lauf Tony
Quinn (McLaren).

70 Autos: Volles Haus
bei 12h von Mugello

24h Series Nachdem bei der
Premiere 2014 bereits 37
Autos am Start waren, platzt
die zweite Auflage (13./14.
Marz) aus allen Nahten:
Insgesamt 70 Autos stehen
auf der vergangene Woche
veroffentlichten Nennliste. Mit
dabei sind unter anderem die
deutschsprachigen Teams
LMS Engineering, Sorg Motor-
sport, Hofor/Klpper sowie
Stadler Racing. ¢ MBR
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Kalender

Fiinf neue
Strecken

Aus der Saison 2014 wurden
fiir das neue Rennjahr nur
rund die Hilfte der Renn-
strecken auch in den Kalen-
der 2015 iibernommen -
fiinf der zwolf Austragungs-
orte sind Neuland.

Die ersten drei Events sind auf
bekanntem Terrain: Nach dem
Saisonauftakt in Argentinien
kommendes Wochenende geht
es mit den Rennen in Marra-
kesch (19. April) und am Hun-
garoring (3. Mai) weiter. Im
Rahmen des 24h-Rennens am
Niirburgring wird die WTCC
dann jedoch erstmals auf der
legendiiren Niirburgring-Nord-
schleife (16. Mai) fahren. Auf-
grund der Besonderheiten der
Strecke wird es Ende April vor-
ab zwei Extra-Testtage fiir die
Protagonisten auf der Eifel-
Achterbahn geben.

Drei neue Asien-Strecken

Moskau (7 Juni), der Slovakia-
ring (21. Juni) und Le Castellet
(28. Juni) sind anschliessend
wieder Strecken, die den
WTCC-Piloten bekannt sind.
Am 12. Juli wird mit dem Ren-
nen auf den Strassen von Vila
Real ein historischer Motor-
sport-Ort, aber eine weitere
neue Strecke besucht.

Nach der folgenden Sommer-
pause steht die traditionelle
Asien-Tournee an. Hier sind
dann auch die drei weiteren
«Neulinge» im Rennkalender
zu finden. Am 13. September
gastiert die Tourenwagen-WM
erstmals im japanischen Mote-
gi. Wie Suzuka ist auch Motegi
eine Honda-Teststrecke. Die Ja-
paner, die jaauchinder WTCC
engagiert sind, lockten mit dem
Bau der Strecke sogar die Indy-
Car-Serie ins Land.

Nach Shanghai (27. Septem-
ber) geht esam 1. November auf
den neuen Chang International
Circuit in Buriram/Thailand.
Statt in Macau findet das Finale
2015 am 22. November unter
Flutlicht auf der fiir die WTCC
ebenfalls neuen Strecke von
Doha-Losail statt. ¢ MBR

TERMINE 2015
08.03. Termas de Rio Hondo/RA
19.04. Marrakesch/MA
03.05. Hungaroring/H
16.05. Narburgring/D
07.06. Moskau/RUS
21.06. Slovakiaring/SK
28.06. Le Castellet/F
12.07. Vila Real/P
13.09. Motegi/)
27.09. Shanghai/RC
01.11. Buriram/T .
— 2211, - - Doha-tosait/QA—
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Vorschau

Von MICHAEL BRAUTIGAM

Mit dem Start der neuen
Saison kommendes Wo-
chenende in Argentinien
stellt sich nur eine Frage:
Wer kann die iibermiichti-
gen Citroén schlagen?

Bei den Franzosen, die inihrem
«Lehrjahr» 2014 alles in Grund
und Boden fuhren, ist José
Maria Lopez erster Titelkandi-
dat. Der amtierende Champion
zeigte vergangenes Jahr, dass er
selbst auf neuen Strecken sofort
bei der Musik ist - dazu startet
die Saison mit seinem Heim-
rennen, wo er im vergangenen
Jahr einen Doppelsieg holte. Da
werden sich die beiden Rekord-
Weltmeister im Werksteam
(Yvan Muller und Sébastien
Loeb) michtig strecken miis-
sen. Und Qinghua Ma im vier-
ten Werkswagen steht ohnehin
ein Lehrjahr bevor.

Wer hat also das Zeug dazu,
die iibermichtigen Doppel-
winkler zu schlagen? Zu Saison-
beginn steht ganz sicher Honda
an erster Stelle. Die Japaner ge-

. G. Tarquini

hen deutlich besser vorbereitet
ins neue Jahr als vergangene
Saison und sollten auch die
technischen Probleme langsam
ausgemerzt haben. Speerspitze
diirfte dabei Gabriele Tarquini
sein. Zwar holten Norbert Mi-
chelisz und Tiago Monteiro
2014 mehr Punkte als der Itali-
ener, der musste aber drei Ren-
nen zwangspausieren und wird
nun umso motivierter sein.

Roal als Chevy-Speerspitze

Lada wird beim Saisonauftakt
nur mit zwei Autos dabei sein.
Rob Huff und James Thompson
werden die Feuertaufe fiir den
neuen und mit Hochspannung
erwarteten Vesta vornehmen.
Da das dritte Auto noch nicht
fertig ist, wird Mikhail Kozlovs-
kiy erst ab Marrakesch ins Ge-
schehen eingreifen. Glaubt man
den Aussagen der Fahrer vom
ersten und einzigen Test, dann
ist der Vesta in seiner jetzigen
Basiskonfiguration bereits ein
grosser Schritt nach vorn ge-
geniiber dem Granta. Und mit
dem holte Rob Huff letztes Jahr
jaimmerhin zwei Laufsiege.

Wer schiagt Citroen:

Chevrolet (RML)

Unter den zahlreichen Piloten
des von RML entwickelten
Chevrolet Cruze TCI ist wohl
Tom Chilton die schirfste Waf-
fe. Roal-Teamkollege Tom Co-
ronel sammelte im vergange-
nen Jahr aber mehr Punkte.

Zwar steht 2015 kein deut-
scher Fahrer am Start, mit Miin-
nich Motorsport ist aber im-
merhin ein deutsches Team
dabei. In einem Cruze der Sach-
sen bestreitet WTCC-Riick-
kehrer Stefano D'Aste seine
erste Fronttriebler-Saison.

Die Frage «Wer schligt Cit-
roén?» gilt tibrigens auch fiir
die Privatfahrerwertung. Denn
hier steht mit Mehdi Bennani
der einzige Privatier mit einem
C-Elysée aus Versailles am
Start, an dem sich die Konkur-
renz wahrscheinlich die Zdhne
ausbeissen wird. Seine hirtes-
ten Gegner diirften die stir-
keren der Chevrolet-Piloten
sowie Zengo-Honda-Fahrer
Norbert Michelisz werden. Der
Ungar wurde bereits 2012 Pri-
vatfahrer-Weltmeister. ¢

STARTERLISTE TOURENWAGEN-WM 2015

Startnr./Fahrer Team Fahrzeug

2 Gabriele Tarquini (1) Honda Racing Team JAS _Honda Civic

3 Tom Chilton (GB)* Roal Motorsport Chevrolet RML Cruze

4 Tom Coronel (NL)* Roal Motorsport Chevrolet RML Cruze

5 Norbert Michelisz (H)* Zengo Motorsport Honda Civic

7 Hugo Valente (F)* Campos Racing Chevrolet RML Cruze

9 Sébastienloeb (F) ~ Citroén Total WICC Citrodn C-Elysée

11 Grégoire Demoustier (F)*  Craft Bamboo Racing Chevrolet RML Cruze

12 Rob Huff (GB) Lada Sport Rosneft Lada Vesta

14 Mikhail Kozlovskiy (RUS)  Lada Sport Rosneft Lada Vesta

15 James Thompson (GB) Lada Sport Rosneft lada Vesta

18 Tiago Monteiro (P) Honda Racing Team JAS Honda Civic

19 Rickard Rydell (5) Nika International Honda Civic

25 MehdiBennani (MA)*  Sébastien Loeb Racing (itroén C-Elysée

26 Stefano D'Aste (1)* All-Inkl.com Mannich M'sport  Chevrolet RML Cruze

27 John Filippi (F)* (ampos Racing Chevrolet RML Cruze

33 Qinghua Ma RQ) (itroén Total WICC Citroén C-Elysée

37 José Maria Lopez (RA) (Citrogn Total WICC Citroén C-Elysée

68 Yvan Muller (F) Citroén Total WICC _ (itroén C-Elysée

98 Dusan Borkovic (SRB)* Proteam Racing Honda Civic

22 (tba)* All-Inkl.com Minnich M'sport  Chevrolet RML Cruze
Trophy (Privatiers-Wertung) htigt

Rob Huff Tom Coronel “Fahrer istin der




[ LESERWAHL

RACER
DES JAHRES 2014

AUTOMOBIL
FAHRER
®

Dass-mich die Leser der
MOTORSPORT aktuell zum
peliebtesten Formelsportier des
Jahres gewéhlt haben, hat mich
wirklich iiberrascht. Und
naturlich auch pegeistert: Danke
an-all meine Freunde, Fans und
Partner. Eure Unterstutzung
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Von REINER KUHN

Mit Hohen bis gut 2700 Me-
ter itber Normalnull sind
die mexikanischen Schot-
ter-Priifungen die hochst-
gelegenen der Saison. Fiir
Sébastien Ogier konnte die
Luft diinn werden. Der
WM-Leader muss zuerst
auf die Bahn und quasi den
Strassenkehrer geben.

In Mexiko wechselt die Rallye-
Weltmeisterschaft auf den be-
vorzugten Schotterbelag. Der
dritte von 13 Laufen gilt aller-
dings als jene Rallye im Kalender,
bei der sich der Strassenfeger-
Effekt am deutlichsten
bemerkbar macht. Das konnte
besonders Jari-Matti Latvala in
die Karten spielen. Denn wih-
rend sein VW-Teamkollege Ogier
bis zum Finaltag zuerst auf die
Strecke muss, profitiert der nach
seiner Nullnummer in Schweden
auf WM-Rang 4 abgerutschte Vi-
ze-Weltmeister von der Startpo-
sition. «Ich habe einiges gut zu
macheny, sagt der Finne, der
kriftig punkten will. Das ist not-
wendig. Ogier fithrt nach zwei
WM-Runden und ebenso vielen
Siegen mit 53 Zahlern vor VW-
Junior Andreas Mikkelsen und
Hyundai-Speerspitze Thierry
Neuville, die sich mit jeweils 30

WRC2

Staubwedel Vorjahressieger und WM-Spltzenrelter Ogier muss zwei Tage den Strassenkehrer geben

Punkten Rang 2 teilen. Latvala
folgt mit19 Zahlern.

Missoliickter Start fiir Giroén
Noch diinner ist die Luft bei Ci-
troén Racing. Nach schwachem
Saisonstart von Mads Ostberg
(14 WM-Zahler) und Kris Meeke
(10) sind die «Roten» erstmals
seit iiber zehn Jahren in der
Markenwertung nicht auf ei-
nem der ersten beiden Plitze.
Schlimmer noch, das franzosi-
sche Werksteam rangiert hinter
Volkswagen, Hyundai und Ford-
Partner M-Sport auf Rang 4.
Auch die World Rally Cars
kommen ins Schnaufen. Denn

Die Araber kommen

Wleder mit von der Partie: WRC2-Weltmeister Al-Attiyah

Die zweite WM-Liga boomt
weiter. Nach den gut besetz-
ten Winterldufen in Monte
Carlo und Schweden werden
auch in Mexiko ein knappes
Dutzend WRC2-Teilnehmer
am Start stehen. Auftaktsieger
Stéphane Lefebvre (DS 3 R5)
und Schweden-Gewinner Jari
Ketomaa (Ford Fiesta R5) be-
kommen es beim ersten der
drei kostenintensiven Uber-
seeldufen auch und vor allem
mit den potenten Schotterspe-
zialisten aus dem Nahen Os-
ten zu tun. So steigt nicht nur
Abdulaziz Al-Kuwari mit ei-
nem vergleichsweise teuren,

aber dusserst widerstandsfa-
higen Regional Rally Car»
(RRC) genannten WRC-Able-
ger des Ford Fiesta ein. Auch
WRC2-Weltmeister und Da-
kar-Sieger Nasser Al-Attiyah
will mit seinem Fiesta RRC
nun doch den Titel verteidi-
gen. Spatestens nach der WM-
Runde in Argentinien (24.—
26.4.) diirfte dann ab Portugal
(22.-24.) die Luft brennen.
Denn dann werden auch die
ersten Skoda Fabia RS, unter
anderem mit Werks-junior
Esapekka Lappi und Ex-Euro-
pameister Armin Kremer, ins
Geschehen eingreifen. ¢ RK

der komplette WM-Lauf wird
oberhalb dessen ausgetragen,
was diese in Europa gewohnt
sind. Liegt der hochste Punkt
der Europasaison bei 1608 Me-
tern iiber Normalnull - auf der
Wertungspriifung La Bolléne-
Vésubie-Sospel wihrend der
Rallye Monte Carlo -, beginnt
die niedrigste der 21 WPs in
Mexiko bei 1800 Metern. Den
hochsten Punkt der Rallye-WM
erklimmen die Piloten auf 2752
Metern in der WP El Chocolate.

Der extrem kompakte WM-
Lauf tiber 998,66 Gesamtkilo-
meter und 21 Wertungspriifun-
gen iiber 395,21 WP-Kilometer

Ford

beginnt im Untergrund. Die nur
gut einen Kilometer lange Zu-
schauerpriiffung zum Auftakt
fuhrt meist auf unterirdischen
Strassen durch das auf der Liste
des Unesco-Weltkulturerbes
aufgefithrte Guanajuato. Das
Gegenteil erwartet die Teilneh-
mer am finalen Sonntag: Die
drittletzte WP Guanajuatito
misst satte 55,82 Kilometer.

14 World Rally Cars bilden die
Spitze des im Vergleich zum
Vorjahr (26 Teilnehmer) auf 34
Autos angewachsenen WM-
Feldes. Auch die WRC2 (siehe
unten) ist breit und prominent
besetzt. ¢

Kriftiger und teurer

Neben dem Ford Fiesta R5, vom
dem iiber 100 Stiick verkauft
wurden, dirfte Ford-Partner
M-Sport mit dem Fiesta R2 ein
weiterer Verkaufsschlager ge-
lingen. Die ab Mai homologier-
te neueste Evolutionsstufe wird
statt des 1,6-Liter-Saugers erst-
mals von einem 1,0-Liter Drei-
zylinder-Turbomotor angetrie-
ben. M-Sport-Chef Malcolm
Wilson scherzt: «Das kleine
Triebwerk klingt fantastisch,
wie ein halber Porsche!»

Doch nicht nur der Sound soll
die Kundschaft begeistern. Der
Fiesta-Ableger soll nicht nur fiir

Markenserien taugen, sondern
auch Klassensiege ermdoglichen.
Trotz mageren 1000 Kubik soll
der erste Turbo-befeuerte R2
iiber 180 PS und damit 10 PS
mehr haben als das letzte Up-
date des 1,6-Liter-Saugers. Zu-
demist der Fiesta R2 im Bereich
des Antriebs, der Bremsen und
des Fahrwerks iiberarbeitet.
Wilson: «Das Autoist dichter an
der Konkurrenz, als es dieser
vielleicht lieb ist. Allerdings
werden wir auch beim Preis
naher an die deutlich teureren
Wettbewerber von Peugeot
oder Opel riicken.» 4 RK

Turbo-Power fiir den Fiesta R2: Soll wie ein halber Porsche klingen

NACHRICHTEN
Hyundai feilt noch
an der Schaltwippe

Rallye-WM Die Hyundai-
Werkspiloten Thierry Neuville
und Dani Sordo mussen sich
noch eine Weile gedulden.
Die neue Schaltwippe in ihren
i20 WRC wird erst in Argen-
tinien (24.-26.4) zur Verfu-
gung stehen. Bei der Rallye
Mexiko (siehe links) kommt
erneut-die sequenzielle Schal-
tung zum Einsatz. «Das neue
System braucht noch etwas
Feintuning», erklarte Hyun-
dai-Teamchef Michel Nandan
im Anschluss an ausfahrliche
Tests vergangene Woche in
Spanien.

Solberg muss fiir
Mexiko ahsagen

Rallye-WM Wie befirchtet
konnte Henning Solberg nicht
das benétigte Budget fur den
Uberseelauf in Mexiko auftrei-
ben und musste seine Nen-
nung zurtickziehen. «Bei den
europaischen Laufen will ich
aber dabei sein», sagt der alte-
re Bruder von Rallycross-Welt-
meister Petter Solberg und
plant seinen 120. WM-Start bei
der Rallye Portugal (21.-24.5.).

Keine Riickkehr von
Afrika in die WM

Rallye-WM 2015 muss die
Afrikanische Rallye-Meister-
schaft (ARC) ohne die legen-
dare Safari-Rallye auskom-
men. Die Veranstalter in Kenia
erklarten, dass die Kosten in
keinem Verhaltnis zum gerin-
gen ARC-Teilnehmerfeld
stiinden. Damit ist auch die
Idee von einer Ruckkehr in die
Rallye-WM - die Safari war 29
Jahre lang Teil der Topliga

- vorerst Geschichte. Im Vor-
jahr mahnte der FIA-Observer
weitere Anstrengungen an,
um die Qualitat auf WM-Ni-
veau zu heben. Auch beim
WM-Promoter steht Afrika
nicht an erster Stelle. Dort
schielt man auf China und
hofft, dort in absehbarer Zeit
einen WM-Lauf zu etablieren.

Loeh kann es einfach
nicht lassen

International Nach dem ge-
lungenen Gastauftritt bei der
Rallye Monte-Carlo im Januar
wird Rekordweltmeister Sébas-
tien Loeb Ende Marz erneut im
DS 3 WRC sitzen. Der seit 26.
Februar 41-jahrige Citroén-
Werkspilot in der Tourenwa-
gen-WM ist fur die Rallye Eper-
nay-Vins de Champagne (27./
28.3.) gemeldet, den zweiten
Lauf der franzésischen Meister-
schaft. ¢ RK
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Konkurrenz fiir Zeltner

Von MICHAEL HEIMRICH

Es ist angerichtet. Die neue
Saison des ADAC Rallye
Masters und der Deutschen
Rallye-Meisterschaft
(DRM) kann starten. Die
Spitze prisentiert sich 2015
Jahr ungewohnlich stark.

Fiir Titelverteidiger Ruben Zelt-
ner beginnt die Saison nicht nur
verspitet, sondern auch mit ei-
ner Ungewissheit. Nach seiner
iiberlegenen Vorstellung 2014
verpassten die Regelhiiter des
DMSB den Porsche 911 GT3 eine
55-mm-Lochblende im Ansaug-
trakt, um die Leistung von bis-
her rund 430 PS zu drosseln.
Unklar ist, wie sich diese Brem-
se auswirken wird und ob wei-
tere Massnahmen gegen die GT-
Renner zu befiirchten sind.
Zeltner bleibt aber gelassen.
Zunichst miissen die anderen
zeigen, was sie draufhaben. Den
Saisonstart im Saarland ldsst er
bewusst aus. «Dort haben wir
zu dieser Jahreszeit auf den
schmierigen Wegen mit unse-
rem Heckantrieb keine Chan-
cey, sagt Zeltner. Erst beim
zweiten Lauf im Erzgebirge

Starke Familie: S2000 fiir den Junior, R5 fiir den Senior

stellt er sich der Konkurrenz -
und die prisentiert sich deutlich
breiter als im Vorjahr.

Wallenwein ist auf Titel aus

Allen voran kehrt der Stuttgar-
ter Mark Wallenwein in die
Meisterschaft zuriick und kiin-
digte an, «den Titel zuriick ins
Liandle zu holen». Die ersten

Citroén Racing Trophy

Top-Junioren heizen
Routmlers em

Damenwahl Eve Wallenwein startet erneut imR1

Mit 17 Nennungen bereitet sich
das Team der Citroén Racing
Trophy auf den Saisonstart vor.
In der RC3-Wertung, die mit
den pfeilschnellen DS 3 R3 aus-
getragen wird, ist Spannung ga-
rantiert. Die Routiniers Michael
Abendroth, Armin Holz und
Uwe Gropp werden sich mit
Top-Junioren auseinanderset-
zen miissen: Philipp Knof, Sie-
ger der Citroén-R1-Trophy,
steigt ebenso auf wie ADAC-
Opel-Cup-Vize Patrick Pusch.
Eine Stufe tiefer starten zehn
der 125 PS starken, serienahen
DS 3 R1. Im Fokus steht der erst

17-jahrige Nico Knacker, der
vom ADAC Weser-Ems gefor-
dert wird. Mit Tina Wiegand,
Eve Wallenwein und der Debii-
tantin Coralie Schneider startet
Citroén zudem einen «Coupe
de Charme».

Der Kalender umfasst sechs
Veranstaltungen, davon eine in
Osterreich. Im Laufe der Saison
werden Preisgelder und Sach-
preise im Wert von rund 56000
Euro ausgeschiittet. Die Sieger
beider Divisionen erhalten zum
Saisonende die Einsatzkosten
fiir einen Start bei der Rallye du
Condroz in Belgien. ¢ MH

drei DRM-Laufe wird Wallen-
wein im Skoda Fabia S2000 be-
streiten, im Mai soll der Um-
stieg auf den neuen Fabia RS er-
folgen. Gleiches plant man bei
Skoda Deutschland. Der Im-
porteur kehrt nach zwei Jahren
in der Europameisterschaft
nach Deutschland zuriick und
hofft auf das 22-jahrige Top-

Mohe: Der Klassenprimus

talent Fabian Kreim. Die S2000-
Fraktion verstirken Nico Le-
schhorn und Frank Firber mit
ihren Peugeot 207. Zumindest
im Saarland ist auch der altere
Wallenwein-Bruder Sandro da-
bei, der seinen Subaru Impreza
in R4-Trimm gemeldet hat.
Geidndert hat der ADAC die
Divisionseinteilung. Unver-

ADAC Opel Adam Cup

In Skandinavien hat sich der
ADAC Opel Rallye Cup her-
umgesprochen. Spitestens
seit der Schwede Emil Bergk-
vist neuer Werksjunior (siche
rechts) ist, ist den Nordlan-
dern klar, dass man auch in
Deutschland eine Rallyekarri-
ere starten kann. Nicht nur die
Moglichkeit der Forderung ist
verlockend, auch der Auftritt
vor der Haustiir von Volkswa-
gen scheint ein starkes Argu-
ment zu sein. Das erinnert an
die 1980er-Jahre, als die Skan-
dinavier in die DRM stromten,
um sich bei Audi zu empfeh-
len. Es verwundert nicht, dass

die Internationalitit im Cup
2015 stark zugenommen hat.

Nur zwolf deutsche Talente
treffen auf acht Auslinder.
Zwei Favoriten gibt es: Der
Zwickauer Julius Tannert (24)
mischte 2014 im Spitzenpulk
mit, und Samuli Vuorisalo (21)
holte den Titel in der finni-
schen Nachwuchsklasse SM3
(R2-Fahrzeuge). Hinzu kom-
men Yannick Neuville, Bruder
von Hyundai-Werkspilot
Thierry, und der Dine Jacob
Lund Madsen, die im Vorjahr
beide auch durch Pech um
ihre Chancen gebracht wur-
den. ¢ MH

Jager des verlorenen Schatzes: Tannert ist Titelanwarter

standlich ist dabei die Zuord-
nung der Gruppe-N-Allradler in
die Division 1, wihrend die na-
hestehenden Gruppen F und H
eine eigene Division 2 bekom-
men. Vor allem die Mitsubishi-
Piloten stehen deshalb vor ei-
nem Dilemma. Die R4-Version
ist zwar in Deutschland, nicht
aber international zugelassen.
Die Gruppe-N-Versionist in der
Division 1 gegen die S2000 und
GT chancenlos. Bei den zwei-
radgetriebenen Fahrzeugen én-
dert sich im Wesentlichen nur
die Nummerierung: Aus den Di-
visionen 2 und 3 wird 3 und 4.

Als Konsequenz nach dem
letztjahrigen Doppelsieg von
Zeltner im ADAC Masters und
in der Deutschen Rallye-Meis-
terschaft werden die Fahrzeuge
der Division 1 nun nicht mehr
fiir die Masters gewertet -
Chancen also nur noch fiir die
Fahrzeuge der Divisionen 2 bis
6.Fiir die «Sonderwertungy der
Deutschen Meisterschaft wer-
den wie 2014 nur die Fahrzeuge
mit FIA-Homologation und die
GT-Fahrzeuge punkten. Den
DRM-Titel machen damit die
Fahrzeuge der Division 1 unter
sich aus. &

Opel Junior Team

Pause mit
Entscheid

Die ADAC-Opel-Werksjunioren
Emil Bergkvist und Marijan
Griebel iiberbriicken die Pause
bis zum nichsten EM-Start in
Irland (3./4.4.) auf hochst unter-
schiedliche Weise. Wihrend
Bergkvist dem Adam R2 beim
WM-Laufin Schweden die Spo-
ren gab und dort erneut einige
leistungsstirkere Allradler hin-
ter sich liess, wird Griebel eben-
falls auf private Initiative vor
der Haustiir die Saarland-Pfalz-
Rallye bestreiten.

Den Auftakt des ADAC Rallye
Masters hatte auch Bergkvist im
Einsatzplan, zog die Nennung
aber zuriick. Das Opel-Werks-
team tritt erst wieder Anfang
April beim dritten EM-Lauf auf
irischen Asphaltpisten an. Bis
dahin konnte auch die Vor-
standsentscheidung {iber den
Bau des Corsa R5 gefallen sein.
Ist dem so, soll die Entwicklung
bis Ende 2016 abgeschlossen
sein und der Wagen zum Sai-
sonbeginn 2017 zur Verfiigung
stehen. Opel-Partner Holzer-
Motorsport hat die Grundla-
genarbeit lingst erledigt. ¢ MH
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Wie beim Monaco-GP 2014 das Wahl is filr | :
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1. Rosberg, 2. Hamilton, 3. Ricciardo kol
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Porsche: Fiir die MSa-Leser beliebteste =5
Marke in der Kategorie «Sportwagen®

% S
7 mi: Knapper M o ~EIS
sbastien Bue wagen arco Wittmann: Solider
SSieger pei den Sport Erster bei den Tourenwagen

Sabine Schmitz: Klar gewonnen
bei «Langstrecke/Nﬁrburgring»
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Fahrer, Marken und Modelle des Jahres 2014

Ogier, Volkswagen

Zum beliebtesten Fahrer
2014 wihlten die MSa-Leser
Rallye-Weltmeister Sébasti-
en Ogier und seinen Arbeit-
geber Volkswagen zur be-
liebtesten Marke. In der
erstmals ausgeschrie-
benen Kategorie
«Modelle» bekam der
Opel Adam die meis-
ten Leserstimmen.

Mit 50,1 Prozent Anteil
der Wihlerstimmen fiel
das Ergebnis dieser tra-
ditionellen MSa-Aktion sehr
Klar fiir Sébastien Ogier aus, der
damit auch Klassensieger der
Fahrer-Rubrik «Rallye» wurde.
Unterm Strich liess der franzo-

i | sische Rallye-Weltmeister, der
- 2014 seinen Titel erfolgreich
- verteidigen konnte, 119 weitere

zur Wahl stehende Automobil-
Racer hinter sich.
Mercedes-Werkspilot Nico
Rosberg wurde mit 31,9 Prozent
Klarer Klassensieger
der Wahlgruppe
«Formel 1» und da-
mit Gesamtzweiter.
Porsche-Fahrer Ni-
cki Thiim gewann
die Rubrik «Mar-
kenpokale» mit 30,0
Prozent, was dem
Dinen den dritten Gesamtrang
in der Gunst der MSa-Leser

~ einbrachte.

Ein Blick auf die Ergebnisse
der einzelnen der insgesamt
acht Fahrerkategorien:

Formel I: In der automobilen
Konigsdiziplin des Motorsports

S. Ogier

bekam der 2014er-Weltmeister
Lewis Hamilton 12,3 Prozent
Stimmanteile. Das be-
deutet einen Riickstand
auf Rosberg von fast 20
Prozent. Zum Vergleich:
2013 hatte Sebasti-
an Vettel nach sei-
nem vierten F1-Ti-
telgewinnin Folge
471 Prozent er-
zielt und damit
sowohl die Formel-1- als
auch die Gesamtwer-
tung klar gewonnen.

2014 bekam Vettel nur noch
79 Prozent Zuspruch aus dem
MSa-Leserkreis. Das bedeutet
Rang 6 in unserer Fl-Fahrerta-
belle (siehe unten, wo je Kate-
gorie die fiinf Bestplatzierten
aufgefiihrt sind) und einen Ge-
samtrang im Hinterfeld.

Vettels letztjahriger Teamkol-
lege bei Red Bull, Daniel Ric-
ciardo, wurde mit 12,0 Prozent
zum drittbeliebtesten Formel-
1-Piloten gewdhlt.
Der Australier war
2014 neu ins Red-
Bull-Team gekom-
men und hatte in
der vergangenen
Saison neben Ha-
milton und Rosberg
als einziger Fahrer
Rennsiege - insgesamt drei -
feiern konnen.

Die weiteren Klassensieger
bei den Automobil-Rennfah-
rern: Daniel Abt (Formelsport)
mit 23,1 Prozent, Sébastien
Buemi (Sportwagen) mit 14,3
Prozent, Marco Wittmann

(Tourenwagen) mit 26,1 Pro-
zent, Sabine Schmitz (Langstre-
cke Niirburgring) mit
25,7 Prozent und Marvin
Kirchhofer (Nachwuchs-
fahrer) mit 27,5 Prozent.

Bemerkenswert ist das

Ergebnis von Mark
7). Webber bei den «Sport-
D. Abt wageny. Der Porsche-
Werksfahrer, 2014 von
der Formel 1 in die Lang-
strecken-WM (WEC) gewech-
selt, kam auf 14,2 Prozent der
Wihlerstimmen und damit auf
Rang 2 der Rubrik. Der ent-
thronte WEC-Titeltrager Mar-
cel Fissler landete indes bloss
auf Sportwagen-Rang 6 (6,5
Prozent).

Injeder der acht von MSa auf-
gestellten Kategorien fiir Fah-
rer konnte ausser den dort je-
weils 16 von uns gesetzten Kan-
didaten auch ein Pilot nach ei-
genem Ermessen unserer Leser
ausgewihlt werden. So kamen
in der Kategorie «Formel 1» fiir
den beim Japan-GP 2014 schwer
verungliickten und nach wie
vor nicht genesenen Jules Bian-
chi 0,2 Prozent Stimmenanteil
zusammen.

Marken-Ergebnisse

Beliebteste Automobil-Marke
im Motorsport war 2014 fiir die
MSa-Leser Volkswagen. 47,6
Prozent bekamen die Deut-
schen in der Kategorie
«Rallye», was dort logischer-
weise ebenfalls Platz1bedeute-
te. Dank P1 (46,0 Prozent) bei
«Formel 1» wurde Mercedes in

Sébastien Ogier: Der Rallye

-Welfmeuster ist Erster bei «Rallye»

und in der Gesamtwertung

-

Fahrer des Jahres
FORMEL 1 FORMELSPORT SPORTWAGEN TOURENWAGEN
1. N.Rosherg 319% 1. D.Abt 231% 1. S.Buemi 143% 1 M. Wittmann 26,1%
2. L. Hamilton 123% 2. M.Verstappen  19,2% 2. M.Webber 142% 2. ).M.lopez 18,6%
3. D. Ricciardo 12,05 3. W.Power 123% 3. R.Rast 13,4% 3. F.Engstler 15,4%
4. Valtteri Bottas 10,05 4. J.-P.Montoya 85% 4. A lotterer 131% 4. M.Ekstrom |
5. N. Hulkenberg 93% 5. CSainzjr. 82% 5. A Wurz 1,1% 5. P.Wehrlein 7,0%
Marken des Jahres
FORMEL 1 FORMELSPORT SPORTWAGEN TOURENWAGEN
1. Mercedes 46,0% 1. Renault 18,6% 1. Porsche 259% | 1 BMW 37,3%
2. Williams 190% 2. BMW 144% 2. Audi 19,6% 2. Audi 18,9%
3. Ferrari 116% 3. Dallara 13,05 3. Toyota/TMG 123% | 3. (itroén 131%
4. Red Bull 52% 4. Mercedes 121% 4. BMW, 725 | 4. Mercedes 6,4%
5. Sauber 50% 5 Volkswagen 10,05 5. Mercedes 50% | 5. Chevrolet 2,9%
1 | |
Modelle des Jahres
MINICARS KLEINWAGEN KOMPAKTKLASSE (OBERE) MITTELKLASSE
1. Opel Adam 44,0% 1. VW Polo 210% 1. BMW ler/2er 21,7% 1. BMW der/M4 31,5%
2. Fiat SOO/Al;arth 59539,5% 2. MiniJCW 150% 2. Citroén (4/C-Elysée18,8% 2. AudiA5/RSS 24.4%
3. Renault Twingo 9,6% 3. (itrogn DS3 11,4% 3. AudiA3/S3 105% 3. BMW 3Zer 15,0%
4. Audi A1/S1 10,8% 4. Opel Astra OPC 9,4% 4. Mercedes (/C-Coupé 6,5%
/5. Ford Fiesta 5. Honda Civic 6,8% 5. Volvo S60 650

8,3%
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nd Opel Adam Sieger

der Markenwertung Ge-
samtzweiter und BMW Ge-
samtdritter durch P1 (373 Pro-
zent) bei «Tourenwageny.

Die weiteren Resultate an der
Spitze der sieben zur Wahl ge-
stellten Marken-Rubri-
- ken mit insgesamt 60
Marken: Renault ge-
wann bei «Formelsport»
(18,6 Prozent), Porsche
bei «Sportwagen» (25,9)
sowie bei «Langstrecke
Niirburgring» (25,1) und
ausserdem bei «Marken-
pokaley (33,6).

Innerhalb «Formel 1» spiegel-
te sich das Abschneiden auf der
Rennstrecke nur zum Teil in
unserem Wahlergebnis wider.
Beispiel Sauber:
Obwohl die
Schweizer 2014
ihre schlechtestes
Ergebnis in 22 Jah-
ren Formel 1 er-
zielten (0 Punkte,
10. WM-Rang in
der Konstruk-
teurswertung),
wurden sie das fiinftbeliebteste
Team der MSa-Leser. Sauber
brachte es dabeiauf 5,0 Prozent.
Nur einen Rang (4.) und 0,2
Prozentpunkte besser (5,2)
schnitt der 2014 sang und klang-
los abgeloste Titelverteidiger
Red Bull ab.

Auch Ferrari (3./11,6 Prozent)
kam bei unseren Lesern besser
weg als in der WM-Endtabelle.
Und Williams, in der Team-
Weltmeisterschaft 2014 iiberra-
schend Dritter geworden, lan-

dete bei uns auf Rang 2 (19,0
Prozent).

Tourenwagen-WM 2014 haben
das Votum der MSa-Leser fiir

Noch deutlicher klaffen die franzosische Marke
Sporterfolg und Leser- gewiss positiv beein-
gunst bei der Kategorie flusst.

«Sportwageny ausein- Citroén kam in der Ka-
ander: Lang- tegorie «Rallyey auf den
strecken-WM- zweiten Rang - aller-
Wiedereinsteiger RS dings mit einem dusserst
Porsche wurde N.Thiim deutlichen Riickstand
dortklar auf Rang von 34,0 Prozent auf

1 gewahlt (259
Prozent), obwohl der

M. Webber deutsche Premium-

Hersteller aus dem VW-
Konzern 2014 lediglich ein Ren-
nen gewinnen konnte. Audi,
letztes Jahr entthronter Lang-
strecken-Weltmeister der Mar-
ken. aber erneuter Le-Mans-
Sieger, erhielt19,6
Prozent der MSa-
Wahlerstimmen.
Das bedeutete fiir
die zweite Top-
Marke aus der
VW-Familie den
zweiten Platz.
Toyota wurde
Klassendritter
bei «Sportwagen» mit 12,3 Pro-
zent. Die Japaner mit dem deut-
schen Standort Koln hatten
letztes Jahr in der WEC Fahrer-
und Markenwertung fiir sich
entschieden.

In der Rubrik «Tourenwa-
gen» ging es hinter der klar vor-
ne gelandeten Marke BMW
(37,3 Prozent) nicht weniger
klar weiter. Audi landete mit
18,9 Prozent auf Rang 2, unmit-
telbar vor Citroén mit 13,1 Pro-
zent. Die Titelgewinne in der

Volkswagen. Wie domi-
nierend die beiden Marken im
Rallyesport wahrgenommen
werden, zeigt dies: Ford, im-
merhin schon seit vielen Jahren
bis in die Weltmeisterschaft en-
gagiert, erreichte als Dritte der
von den MSa-Lesern gewdhlten
Rallye-Marken lediglich 7,0
Prozent Stimmenanteil.

Bemerkenswert ist ausser-
dem: Porsche landete mit 4,1
Prozent auf P4 vor Hyundai mit
3,5 Prozent (P5). Der Titelge-
winn in der Deutschen Rallye-
Meisterschaft beeindruckte die
MSa-Leser offenbar mehr als
das wieder gestartete WM-En-
gagement der Stidkoreaner.

Modelle-Ergebnisse

Bei der erstmals von MSa aus-
geschriebenen Wahl fiir «Mo-
delle» gewann ganz klar ein
Kleiner: Opels Rallye-Floh
Adam war dort mit 44,0 Prozent
mit Abstand der Riese. Noch
deutlicher war beim Opel Adam
das Votum fiir die bei jedem
Modell ebenfalls bewerteten
Arten seines Renneinsatzes: 71
Prozent fiir Rallye, 29 Prozent
fiir Markenpokal. ¢ WIE

LANGSTRECKE NORBURGR.  RALLYE MARKENPOKALE NACHWUCHSFAHRER
1 S.StI]mltz 257% 1. S.0gier 50,0% 1. N.Thiim 30,08 1. M.Kirchhofer 21,2% l
2. M.Winkelhock  171% 2. T.Neuville 74% 2. M.Ammermiller 145% 2. K.v.d.linde 12,3%
3. U.Alzen 17,05 3. P.Solberg 6,8% 3. M.A-Kottulinsky 13,4% 3. S.Mller 10,2%
4. V. Strycek 6,0% 4. R.Kubi@ © 6,6% 4. E Bamber 12,4% 4. P Niederhauser 52%
5. (. Menzel 53% 5. J-M latvala 64% 5. PEng 83% 4. A Fontana 5,2%
LANGSTRECKE NURBURGR.  RALLYE MARKENPOKALE
1. Porsche 251% 1. Volkswagen 47,6% 1. Porsche 33,6% |
2. Audi 21,5% 2. Citroén 136% 2. Volkswagen 86%
3. BMW 152% 3. Ford 70% 3. BMW
4. Mercedes 785 4. Porsche 41% 4. Renault 77% ,
5. Aston Martin 58% 5. Hyundai 35% 5. Audi 6,0% |

- Opel Adam

SPORTWAGEN/LUXUSKL.

1. AudiR8 195% |
2. Porsche 911 148%
3. BMWZ4 10,4%

4. Aston MartinVant. 9,7%
5. Ferrari F458 6,3% |
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Mercedes: F1-Weltmeister und beliebteste F1-Marke 2014
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Valentino Rossi: Sieger der MotoGP-Kategorie und insgesamt

SWISS WATCHES SINCE 1853

Fahrer, Marken und Modelle des Jahres 2014

Bei den Motorrad-Renn-
fahrern kommt der Gesamt-
sieger aus der Kategorie
MotoGP: Valentino Rossi.
Meistgewihlte Zweirad-
Marke ist Kalex dank seiner
Moto2-Erfolge. Und
bei unserer neuen
Modelle-Wahl lande-
te KTM mit seiner
Maschine Super
Duke 990 ganz vorne.

Der Altmeister mit

dem ewig jugendlichen
Charme machte bei den MSa-
Lesern bei den Motorrad-Renn-
fahrern 2014 ganz klar das Ren-
nen: Valentino Rossi wurde mit
46,2 Prozent Stimmenanteil
nicht nur Erster in der Katego-
rie «kMotoGP», sondern auch in
der Gesamtwertung. In der Ge-
samtwertung folgen ihm auf
den Plitzen 2 und 3 Ken Roczen
(40,1 Prozent/«Motocross»)
und Jack Miller (378 Pro-
zent/«Moto3»).

Innerhalb der Rubrik «Mo-
toGP» ist Rossis Vorsprung
noch deutlicher: 20,9 Prozent
besser als Marc Marquez (2. mit
25,3 Prozent), der ihn 2014 im
WM-Duell der hochsten Mo-
torrad-Klasse im Rennsport be-
siegt hatte. Mit weitem Abstand
rangieren auf den Rangen 3 und
4 Stefan Bradl (8,9 Prozent) und
Jorge Lorenzo (2,7 Prozent).
Fiinfbeliebtester MotoGP-Fah-
rer 2014 der MSa-Leser ist Dani
Pedrosa mit 1,9 Prozent.

In der Kategorie «Moto 2»
ging das Stimmen-Rennen
knapper aus: Jonas Folger ist
dort die Nummer 1 (16,9 Pro-
zent), gefolgt von Thomas Lii-

thi (15,1 Prozent) und Esteve Ra-
bat (15,1 Prozent). Als Viertbes-
ter schnitt Dominique
Aegerter (12,9 Prozent)
ab, als Fiinftbester Mar-
cel Schrotter (10,1 Pro-
zent). Erwihnens-
werte Moto2-Pi-
+ loten, die aus
Platzgriinden in
der unten stehen-
den Tabelle nicht
aufgefithrt werden

J.Folger i nnten, sind ausser-

dem: 6. Sandro Cortese
(98 Prozent) und 13. Randy
Krummenacher (0,4 Prozent).
Bei «Moto3» entfielen nach
Jack Miller die
meisten Stimmen
auf Alex Marquez
(21,8 Prozent/2.)
und Philipp Ottl
11,2/3.).

In der Rubrik der internatio-
nalen Superbike-Klassen reich-
te der Titelgewinn in der Top-
kategorie bei den MSa-Lesern
nicht, um ihre hochste Gunst zu
gewinnen: Sylvain Guintoli er-
hielt15,1 Prozent Stimmenanteil
und landete damit lediglich auf
Rang 3. Vor ihn gewahlt wurden
Tom Sykes mit 23,5 Prozent (P1)
und Marco Melandri mit 17,9
Prozent (P2).

Bemerkenswert sind an die-
ser Stelle die Wahlergebnisse
fiir Max Neukirchner. Bei «Su-
perbike/SSP/SST» erhielt er 0,1
Prozent Stimmenanteil. Und
zwar unter dem Stichwort
«Fahrer Ihrer Wahly. Diese war
wie im Automobil-Teil in jeder
der acht Fahrerrubriken neben
den jeweils 15 von der MSa-Re-
daktion gesetzten Fahrern an-

renaan

Rossi, Kalex und KT

gegeben. Das zweite Neukirch-
ner-Wahlergebnis kommt aus
der Rubrik «Strassen-

wann der Deutsche mit
30,0 Prozent.
Die weiteren Platzier-

- ﬁ sport national». Dort ge-
=

g ten im nationalen Stras-

sensport fiir Motorrider

3 J. Miller sind: 2. Markus Reiter-

berger (18,5 Prozent), 3.

Lucy Glockner (11,1), 4.

Marvin Fritz (59) und 5. Roman

Stamm (5,0). Als «Fahrer Threr

Wahl» kam dort der Osterrei-

cher Silvio Reinprecht immer-
hin auf 1,7 Prozent..

Die Offroad-Fraktion war wie
schon im Vorjahr
eine klare Sache
fiir Ken Roczen.
Bei «Motocross»
schloss er mit 40,1
Prozent und ei-
nem grossen Vorsprung ab. Sat-
te 23,5 Prozentpunkte dahinter
rangiert dort als Zweiter Max
Nagl (16,6 Prozent). Auf P3 bis
PS5 folgen Toni Cairoli (8,4 Pro-
zent), Stephanie Laier (3,5) und
Chiara Fontanesi (3,3). Nur
Zwolfter wurde Ryan Villopo-
to: 1,2 Prozent.

Grosse Routiniers mussten
sich bei «Offroad/Bahnsport»
dem Leser-Votum fiir einen
neuen Star beugen: Erik Riss,
Der mit seinen 19 Jahren jiings-
te Langbahn-Weltmeister aller
Zeiten schaffte es auf 17,2 Pro-
zent der Stimmen. Marc Coma
-2014 Rallye-Dakar-Sieger Mo-
torrad - landete mit 13,9 Pro-
zent auf Rang 2. Dritter: Bernd
Hiemer mit 12,8 Prozent. Auf P4
und P5 gewertet wurden bei
unserer Wahlauswertung Mar-

Fahrerdesjahres . - -~ - 1
MOTOGP HOTO2 HOT03 SUPERBIKE/SSP/SST |
1 V.Rossi 46,2% 1. J.Folger 169% 1 ). Miller 378% 1 I. Sykes 235%

2. M. Mérquez 253% 2. T.lathi 152% 2. A Marquez 218% 2. M.Melandri 17,9%
3. S. Bradl 89% 3. E Rabat 151% 3. POt 11,2% intoli 15,1%
4. ). Lorenzo 2,7% 4. D. Aegerter 129% 4. L Granwald 51%

5. D. Pedrosa??? 1,9% 5. M.Schrotter 10,1% 5. R.Fenati 3,8%
Markendesjahres === 0000
MOTOGP MoT02 MOTO3 SUPERBIKE/SSP/SST l

1. Honda 388% 1. Kalex 63,08 1 KIM 446% 1. Aprilia 20,6%

2. Yamaha 333% 2. Honda 16,65 2. Honda 203% 2. Kawasaki 19,9%

3. Ducati 128% 3. Suter 103% 3. Kalex 150% 3. Ducati 1475

4. Aprilia 3,3% 4. Husqvarna 50% 4. BMW 11,4%

5. Suzuki 2,6% 5. Mahindra 43% 5. Honda 6,7% |
Modelle des Jahres e e e e

SPORTLER ENDURO/SUPERMOTO NAKED BIKES

1 DucatiPanignaleR 14,5% 1. ApriliaSXV450 15,7% 1. KTM Super Duke 990 51,6%
2. BMWSI1000RR  13,9% 2. KIM450 Rally 9,08 2. Triumph Street Triple 31,8%
3, Aprilia RSVA Factory 13,3% 3. KTM 450 SMR 7,9%
4. Kawasaki ZX-10R N.10,05 4. KTMEXC 6,2%
5. Honda (BR1000RR 6,8% 5. KZMEXC-F 5,8%
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tie absolute Spitze

tin Smolinski (9,1 Prozent) und
Toni Bou (8,3 Prozent).

Marken-Ergebnisse

Erste Kategorie unserer Mar-
ken-Leserwahl fiir den Motor-
rad-Rennsport~ war
auch 2014 «MotoGP».
Honda, der Arbeitge-
ber von MotoGP-Welt-
meister Marc Marquez,
ging als Sieger hervor.
Dazureichten den Japa-
nern 38,8 Prozent der
Stimmen. Zweiter wur-
de Yamaha (33,3 Pro-
zent), Dritter Ducati (12,8 Pro-
zent). Der Riickstand der
néchstplatzierten Marke Apri-
lia ist schon beachtlich: 9,5 Pro-
zent (absolutes Ergebnis 3,3
Prozent).

Nur drei Marken von insge-
samt 24, die wir diesmal in der
Motorrad-Leserwahl beriick-
sichtigt haben, waren in der Ru-
brik «Moto2» vertreten. Durch
seinen haushohen Sieg dort mit
63,0 Prozent sicherte sich Kalex
nicht nur den Klassen-, sondern
auch den Gesamtsieg. Die wei-
teren Resultate fiir «Moto2»:
Honda mit 16,6 Prozent und Su-
ter mit 10,3 Prozent.

Aprilia schaffte es knapp
zum Sieg bei «Superbike/SSP/
SST». 20,6 Prozent der Stim-
men konnten die Italiener auf
sich vereinigen. Mit 19,9 Pro-
zent auf Rang zwei dahinter:
Kawasaki. Dritter wurde Du-
cati mit 14,7 Prozent. Als
Sechster und Siebter in unse-
rer Tabelle unten nicht mehr
abgedruckt: Yamaha mit 6,5
Prozent und MV Agusta mit
3,9 Prozent.

Die Wertung in «Strassen-
sport national» fithrt deutlich
BMW an: 33,2 Prozent sind
ein sehr solider Wert.
Dahinter auf P2 und P3:
Ducati (18,7 Prozent)
und Yamaha (8,7
Prozent). Es folgen
Kawasaki mit 8,1
Prozent, Honda
(8,0) und ausser-
dem KTM (6,0), Su-

zuki (3,6) sowie Triumph

Neuklrchner 29).

Der Motorrad-Renn-
sport abseits des Asphalts hat
KTM fest im Griff. Bei «Moto-
cross» bekamen die Osterrm-
cher sage und
schreibe 50,4 Pro-
zent des Stimmen.
Die reichten nicht
nur in dieser Kate-
gorie zum Platz 1,
sondern auch zum obersten
Spitzenplatz in unserer Motor-
rad-Gesamtwertung. Die weite-
ren Platzierten «kMotocrossy»: 2.
Husqgvarna (12,7 Prozent), 3.
Honda (9,1),4. Yamaha (6,0), Su-
zuki (5.8) und 5. Kawasaki (5,3).

Bei «Offroad/Bahnsport»
war KTM ebenfalls eine Klasse
fiir sich. 29,9 Prozent reichten
mehr als locker zum Bestrang.
21,7 Prozent dahinter, mit ledig-
lich 8,2 Prozentpunkten wurde
Husqgvarna zur zweitbeliebtes-
ten Marke dieser Kategorie. Da-
hinter formiert sich ein dicht
gedringtes -Feld: 3. Jawa (77
Prozent), 4. Yamaha (6,9) und 5.
GasGas (6,5). Ferner gewihlt
wurden Honda (6./6,6 Prozent),
Suzuki (7/4,8), TM (8./4,1), Ap-
rilia (9./3,0), Montesa (10./2,5),
GM (11./2,3), Sherco (12./2,3),

Beta (13./2,0) und Speedbrain
14./1,).

_ Modell-Ergebnisse

In drei Kategorien bo-
ten wir unseren Lesern
2014 zum ersten Mal
% Motorrad-Modelle zur
4. Wahl. Unterm Strich

E]sg waren das 52 verschie-

dene Maschinen -

ebenso viele wie im
Bereich Automobil. Und ge-
nauso wie bei den Autos wa-
ren auch bei den Motorradern
nur Modelle zur Wahl zugelas-
sen, die es auch als Serienpro-
dukt fiir die Strasse zu kaufen
gibt. Weshalb
Prototypen wie
die MotoGP-
Bikes genauso
wie Formel-I1-
Fahrzeuge in die-
ser Wahlrubrik nicht beriick-
sichtigt wurden. Zudem konn-
ten die MSa-Leser dariiber
entscheiden, fiir welche Art
des Renneinsatzes sie das je-
weilige Motorrad-Modell am
meisten schitzen.

Bei den «Sportlern» gewann
die Ducati 1199 Panigale R. Sie
erhielt 14,5 Prozent der Stim-
men. Diese teilten sich-nun als
100-Prozent-Basis definiert -
auf in 76,0 Prozent fiir den
Renneinsatz der Siegermaschi-
ne in der Superbike-WM und
23 Prozent fiir ihre IDM-Einsit-
ze. «Enduro/Supermoto» ge-
wann die Aprilia SXV 450 (15,7
Prozent). Bei «Naked Bikes»
holte P1 die KTM Super Duke
990. Ihre 51,6 Prozent bedeute-
ten auch den Gesamtsieg der
Modelle-Wahl. ¢ WIE

STRASSENSPORT MOTOCROSS OFFROAD/BAHNSPORT NACHWUCHSEAHRER

1. M.Neukirchner 30,08 1. K.Roczen 40,1% 1 E.Riss 172% L EAlt 30,1%
2. M.Reiterberger ~ 185% 2. M.Nagl 16,65 2. M.Coma 139% 2. J.Raffin 11,2%
3. L. Glockner 1% 3. T:(airoli 84% 3. B.Hiemer 12,8% 3. L Trautmann 9,9%
4. M. Fitz 59% 4. S.laier 35% 4. M.Smolinski 91% 4. M.Hartel 6,5%
5. R.Stamm 50% 5. C Fontanesi 33% 5. T.Bou 8,3% 5. Y.Spachmiller 5,6%
STRASSENSPORT MOTOCROSS OFFROAD/BAHNSPORT |

1. BMW 332% 1. KIM 504% 1 KIM 29,9%

2. Ducati 18,7% 2. Husqvarna 12,7% 2. Husqvarna 8,2%

3. Yamaha 8,7% 3. Honda 91% 3. Jawa 7,7%

4. Kawasaki??? 81% 4. Yamaha 6,0% 4. Yamaha 6,9% |

5. Honda??? 8.0% 5:8% 65% |

5. Suzuki

5. GasGas

Ducati Panigale R

Aprilia SXV 450

KTM Super Duke 450

MOTORRAD %

LIE GEWINNER s unSmaues

1x l Rennwochenende hei der
DTM 2015 mit HANKOOK

Gewinner: Andree Bender D-57250 Netphen

I x1 Rennwochenende
bei der Formel 12015
mit SONAX

I X l OZ Radsatz
leggera HLT

1x1RC-Car
Pick-up-Truck
im XXL-Format

Gewinner: Wolfram Stell
D-34560 Fritzlar

Gewinner: G. Niederwimmer
A-4702 Wallern

Gewinner: T. Heyde
D-01129 Dresden

Gewinner: J. Rauch
D-10719 Berlin

2x1 Mps
. Fotokunstwerk

Gewinner: C. Ostermann D-40764 Langenfeld
Gewinner: G. Elsner D-44649 Herne

Hier nicht aufgefihrt: Die Gewinner der Preise 10 bis 16
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THEMEN DER WOCHE

Von IMRE PAULOVITS

Nun haben auch die Werks-
Piloten die Michelin-Rei-
fen probiert, die nichstes
Jahr Bridgestone in der
MotoGP-Klasse ersetzen
werden. Doch fiir die Fran-
zosen fingt die Entwick-
lungsarbeit jetzt erst rich-
tig an.

Die Stimmung war ange-
spannt, als am Donnerstag in
allen Boxen die 16.5-Zoll-Fel-
gen der MotoGP-Bikes gegen
17-Zoller getauscht und die
Bikes der Grand-Prix-Piloten
mit Michelin-Reifen bestiickt
wurden. Trotzdem liessen es
alle gemiitlich angehen. Zu-
nachst drehten nur Honda-
Testpilot Hiroshi Aoyama und
Yamaha-Tester Colin Edwards
ihre Runden. Gegen1l Uhr gin-
gen die Boxentore der Werks-
teams auf und die Michelin-
Techniker sahen gebannt zu,
wie die Stars mit ihren Reifen
auf die Strecke gingen.

In typischer MotoGP-Manier
dauerte es auch nicht lange, bis
alle richtig schnell unterwegs
waren. Allerdings vergingen
auch kaum zwei Stunden, und
in kurzer Abfolge purzelten
vier Piloten aus dem Sattel. Jor-
ge Lorenzo und Andrea Dovi-
z10s0 stiirzten in Turn 3, Aleix
Espargar6 und Jack Miller in
Turn 5, wo zwei Wochen zuvor
Colin Edwards aus dem Sattel
gepurzelt war. Damit bestitig-
te sich das, was zuvor schon
viele vermutet hatten und was
Colin Edwards vorsichtig er-
waihnt hatte: Der Michelin-Vor-
derreifen baut nicht den Grip
auf, den die Piloten von dem

Superbike-WM

Historischer Moment: Weltmeister Marc Marquez fahrt erstmals auf Michelin Relfen raus

aktuellen Bridgestone gewohnt
sind, und besonders in schnel-
len Kurven, wo die sensibel auf
den Bridgestone entwickelten
MotoGP-Fahrwerke nicht so
viel Druck auf das Vorderrad
bringen, ist der derzeitige
Michelin-Vorderreifen schwer
beherrschbar.

Der Dorna-Sicherheitsbeauf-
tragte Loris Capirossi, der gera-
de bei Reifenfragen bislang sehr
sensibilisiert war und Themen
wie gut beherrschbare Auf-
warmphase und kontrollierten
Abbau der Haftung gegen
Rennende bei den Bridgestone-
Ingenieuren auf die oberste Pri-
orititenliste bei der Entwick-
lung setzen liess, sah die Lage
nicht zu ernst. «Erstens zeigt
die Schwiche des Vorderrei-
fens, wie gut der Hinterreifen
bereits ist, und zweitens stehen

wir erst am Anfang der Ent-
wicklungy, so Capirossi.

Ergebnisse sehr ernst nehmen

Nicolas Goubert, Technischer
Leiter der Rennentwicklung
bei Michelin, gibt auch unum-
wunden zu, dass es der Vorder-
reifen sein wird, mit dem sich
seine Abteilung in der nichs-
ten Zeit besonders intensiv be-
schiftigen muss. «Dabei ist es
fiir die Testfahrer immer
schwieriger, einen Vorderrei-
fen als einen Hinterreifen zu
entwickelny, so Goubert. «Mit
dem Vorderreifen ans Limit zu
gehen, ist einfach riskanter als
beim Hinterreifen. Da wir aber
nun wissen, wie sich unser
Hinterreifen bei den MotoGP-
Bikes auch unter der Belastung
der GP-Piloten verhilt, konnen
wir uns auf den Vorderreifen

& /111,

MOTORRAD .

Michelin steht vor viel Arbeit

konzentrieren und unsere Lo-
sungen fir mehr Grip einbrin-
gen.y

Wie ernst die Franzosen ihre
Aufgabe als Ausriister der
hochsten Motorradklasse neh-
men, zeigte auch ihr Aufwand
in Sepang. Mit 25 Mitarbeitern
angereist, brachten sie 500 Rei-
fen mit. Dabei standen den
Werksfahrern vier verschiede-
ne Reifen fiir das Vorderrad
und vier fiir das Hinterrad zur
Verfligung.

Goubert relativierte dabei
auch die Reaktion der Mo-
toGP-Bikes bei diesem Test.
«Die Motorrader hatten alle
die Abstimmung fiir die
Bridgestone-Reifen. Wir woll-
ten vor allem die Zeit nutzen,
um moglichst alle Reifen
durchzuprobieren. Die Chef-
mechaniker haben mir auch

alle gesagt, dass sie bei mehr
Zeit erst einmal angefangen
hitten, an der Abstimmung zu
arbeiten. Man darf auch nicht
vergessen, dass die Fahrer
durch die drei Testtage zuvor
bereits sehr erschopft waren.
Die wirkliche Optimierung auf
unsere Reifen wird ohnehin
erst in einer spateren Entwick-
lungsphase stattfinden.»
Umso mehr lobte Goubert
die Arbeitseinstellung der Su-
perstars. «Andrea Dovizioso
hat sich unheimlich ins Zeug
gelegt, um moglichst schnell
gute Zeiten herauszufahren.
Valentino Rossi hat sich jeden
einzelnen Reifen vorgenom-
men und ihn ausprobiert. Und
Marc Marquez ist gleich eine

. Rennsimulation auf unseren

Reifen gefahren», verrat Gou-
bert. «Es ist klar zu erkennen,
warum die Besten wirklich die
Besten sind.»

Nun stehen die Franzosen
vor einem strammen Testplan.
Nach jedem GP wird am Mon-
tag mit den Testfahrern von je
zwei Werken getestet. Dazu
werden nach dem Grand Prix
in Mugello und Briinn alle GP-
Piloten erneut mit Michelin
ausrollen. Nach Misano sollen
die Honda- und die Ducati-
Werkspiloten, nach Aragén die
Suzuki- und die Yamaha-
Werkspiloten testen.

Und noch etwas fiel in Se-
pang auf: Auch Nissin, Showa
und Kayaba waren anwesend.
Die durch die Vorherrschaft
von Brembo und Ohlins her-
ausgefallenen Brems- und
Dimpfungs-Spezialisten wiir-
den mit den neuen Reifen ger-
ne eine Chance fiir die Riick-
kehr bekommen. ¢

Fahrt Bayliss weiter statt Glugllano"

Davide Giugliano wird
auch die nichsten drei
Superbike-WM-Liufe aus-
fallen. Troy Bayliss ist der
ganz heisse Kandidat fiir
seinen Ersatz.

Die Diagnose der Arzte in Mel-
bourne, dass Ducati-Werkspilot
Davide Giugliano sich beim
Teststurz auf Phillip Island zwei
Lendenwirbel gebrochen hat,
wurde von den Arzten der Po-
liklinik in Modena bestatigt. Da-
mit fallt der 25-jdhrige Italiener
fiir die WM-Laufe in Thailand,
Aragbn und Assen aus. Ducati
hat offiziell noch keinen Ersatz

genannt, es kommen aber nur
drei Piloten in Frage: Ducati-
Testpilot Michele Pirro, IDM-
Meister Xavi Forés und der
dreifache Ex-Weltmeister Troy
Bayliss, der Giugliano auf Phil-
lip Island eindrucksvoll vertre-
ten hat.

Pirro hitte beim Chang-Cir-
cuitund in Assen keine Termin-
probleme, aber am Montag
nach dem Aragén-Wochenende
stiinden fiir ihn Testfahrten in
Austin an. Ausserdem besteht
die Gefahr, dass er sich in der
Superbike-WM verletzt, und er
ist derzeit fiir die Entwicklung
der GPI5 unersetzlich.

Forés wire terminlich an allen
drei Wochenenden frei, aller-
dings wire Bayliss sowohl fiir
Ducati als auch fiir die Dorna
der lukrativere Mann. Der Aus-
tralier wiirde nach seiner ver-
heissungsvollen Riickkehr, bei
der er auch ohne vorherigen
Test zu Beginn der Rennen vor-
ne mitmischte, sicher mehr Zu-
schauer an die Strecke und vor
die Bildschirme locken als der
IDM-Meister. Dazu ist Thailand
einer der wichtigen neuen
Mirkte fiir Ducati. Der bald
46-jiihrige Australier wire fir
die Italiener so mehr als nur
Markenbotschafter. ¢ IP

Ex-Weltmeister Troy Bayliss: Der Wunschpilot vieler Fans
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Marquez kilar in Front

Von IMRE PAULOVITS

Die zweiten Sepang-Tests
begannen mit Problemen
fiir Marc Marquez. Doch
der Weltmeister 1oste sie im
Handumdrehen und war
danach genauso iiberlegen
wie vor einem Jahr.

Als die MotoGP-Asse letzten
Montag nach zwei Wochen
Pause wieder auf die Strecke in
Sepang hinausfuhren, gab es
gleich mehrere Sensationen.
Valentino Rossi und Jorge Lo-
renzo fuhren die Yamaha M1
erstmals mit dem lang erwarte-

MOTORRAD

MOTORRAD-WM

dern am Nachmittag auch die
klar schnellste Rennsimulation.
Jorge Lorenzo war mit seinem
Getriebe zwar nicht so restlos
gliicklich wie Valentino Rossi
und arbeitete an dessen Feinab-
stimmung, doch war er es, der
Mairquez am niachsten kam.

Cal Crutchlow, den zu Beginn
ebenfalls Bremsprobleme plag-
ten, fuhr mit der Satelliten-
Honda eine erstaunlich schnel-
le Runde, und Andrea Iannone
zeigte mit der viertschnellsten
Zeit das Potenzial der neuen
Ducati auf.

Valentino Rossi war als Fiinft-
schnellster mit seiner Zeit nicht

TESTZEITEN MOTOGP SEPANG/MALAYSIA

ten neuen Getriebe, das sich  zufrieden, merkte aber auch an: Fahrer Team LTag 2Tag 3.Tag Bestzeit
auch iibergangslos runterschal-  «Ich habe die Runden b&i die-
ten ldsst. Valentino Rossi war  ser Zeitenjagd einfach nicht op- 1. Marc Marquez (E) HondaRC213V ~ 2:01,190 (43Rdn.)  1:59,844 (63) 1:59,115(73) 1:59,115 (179)
damit nicht nur restlos gliick-  timal eingeteilt», so der 36-jih- 2. Jorge Lorenzo (E) Yamaha YZR-M1 2:01,162 (51)  1:59,902 (71) 1:59,437 (55) 1:59,437 (177)
lich, der neunfache Weltmeister ~ rige Italiener. «Sonst wiire ich 3. (al Crutchlow (GB) Honda RC 213 V 2:01,222 (43)  2:00,333 (1) 1:59,658 (58) 1:59,658 (162)
markierte auch prompt die sicher unter den erstendrei ge- 4. Andrea lannone (1) Ducati D16 GP15 2:02,142 (30)  2:00,098 (58) 1:59,722 (59) 1:59,722 (147)
Bestzeit. Die neue Ducati GP15  wesen. Aber eines ist mir hier 5. Valentino Rossi (1) Yamaha YZR-M1 2:00,414 (54)  2:00,308 (61)  1:59,833 (59) 1:59,833 (174)
drehte unter Andrea Iannone  klar geworden: Wir haben in 6. Bradley Smith (GB) Yamaha YZR-M1 2:01,241 (51)  2:00,329(50)  1:59,883 (41) 1:59,883 (142)
und Andrea Doviziosoihreers-  der Rennsimulation genau den 7. Dani Pedrosa (E) Honda RC213 V 2:00,543(52)  2:00,275(57) 1:59,912 (51) 1:59,912 (160)
ten Runden, und auch sie war  gleichen Riickstand auf Mar- 8. Héctor Barbera (E) Ducati D16 GP14* 2:01,926 (39)  2:00,847 (53)  2:00,244 (52)- 2:00,244 (144)
auf Anhieb schnell. In der Box  quez wie vor einem Jahr.» ¢ 9. Aleix Espargaro (E) Suzuki GSX-RR 2:01,055 (39)  2:00,409 (57)  2:00,275 (50) 2:00,275 (146)
des Honda-Werksteams mach- 10. Andrea Dovizioso (1) Ducati D16 GP15 2:01,355(23)  2:00,250 (58)  2:00,468 (43) 2:00,468 (124)
ten sich hingegen Sorgenfalten 11. Pol Espargard (E) Yamaha YZR-M1 2:00,876 (45)  2:00,689 (44)  2:00,490 (37) 2:00,490 (126)
breit. Marc Marquez, der spek- 12. Danilo Petrucci (1) Ducati D16 GP14.3 2:02,225 (35)  2:00,713 (57)  2:00,556 (56)  2:00,556 (148)
takuldrste und spiteste Brem- 13. Yonny Herndndez (COL) Ducati D16 GP14.3 202,606 (29)  2:01,012 (46) 2:00,603 (54)  2:00,603 (129)
ser der letzten Jahre, hatte 14. Maverick Vinales (E) Suzuki GSX-RR 2:01,317 (50)  2:00,731(61)  2:00,604 (43) 2:00,604 (154)
plotzlich Bremsprobleme, an 15. Stefan Bradl (D) Forward-Yamaha* 2:02,410 (42)  2:01,131(58) 2:00,685 (45) 2:00,685 (145)
denen seine Mannschaft den 16. Scott Redding (GB) Honda RC 213 V 2:01,592 (52)  2:00,762 (57) 2:00,695 (57) 2:00,695 (166)
ganzen ersten Testtag erfolglos 17. Nicky Hayden (USA) Honda RC 213 V-RS* 2:02,062 (41)  2:01,633(57) 2:00,813 (49) 2:00,813 (147)
herumlaborierte. 18. Michele Pirro (1) Ducati D16 GP14.3 2:03,105 (35)  2:01,897 (41) 2:00,875(48) 2:00,875 (124)
. 19. Alvaro Bautista (E) Aprilia 2:01,740(51)  2:02,221(40) 2:01,310(58) 2:01,310 (149)
Hackordnung wie gewohnt 20. Mike di Meglio (P Ducati D16 GP14* 202901(33)  2:02,006(42) 2:01.487(37) 2:01,487 (112)
Doch so plétzlich diese Proble- 21. Karel Abraham ((Z) Honda RC 213 V-RS* 2:02,394 (28)  2:01,945(40) 2:01,536 (30) 2:01,536 (98)
me kamen, so schnell waren sie 22. Jack Miller (AUS) Honda RC 213 V-RS* 2:03,006 (35)  2:01,968 (65) 2:01,593 (40) 2:01,593 (140)
auch wieder verschwunden, 23. Eugene Laverty (IRL) Honda RC 213 V-RS* 2:02,730 (45)  2:01,944 (56) 2:01,815(61) 2:01,815 (162)
und schon am zweiten Tag 24, loris Baz (F) Forward-Yamaha* 2:03,316 (37)  2:02,426 (37) 2:02,587 (47) 2:02,587 (121)
stand Marquez wieder ganz an 25. Alex de Angelis (RSM) ART* 203,966 (45  2:03,499 (51) 2:03,300(52) 2:03,300 (148)
der Spitze der Zeitentabelle. 26. Katsuyuki Nakasuga (}) Yamaha YZR-M1 2:03,337 (43)  2:03,755 (45)  2:03,448 (39) 2:03,337 (127)
Am letzten Tag setzte er noch 27. Marco Melandri (1) Aprilia 2:04,000 (42) ~ 2:04,313 (49)  2:03,569 (48) 2:03,569 (139)

einen obendrauf und fuhr am
Vormittag nicht nur die
schnellste Zeit des Tests, son-

MotoGP

Bradl nicht mehr so probllos

Jorge Lorenzo: Neues Getriebe

* Open-Class-Motorrader

Fettdruck = Fahrer mit Tagesbestzeiten und Gesamtbestzeiten aller Fahrer

Nach dem erfreulichen Zum Schluss des zweiten Ta-  lingst nicht optimaly, gab Bradl
ersten Sepang-Test trafen ges wurde esam Vorderrad bes-  zu. «Wir haben vielleicht 50%
den deutschen Forward- ser, dafiir tauchte mit frischen  der Probleme lésen kénnen.»

Yamaha-Piloten beim zwei-  Reifen ein Chattering auf. «Si- Immerhin steigerte sich Bradl
ten Test unerwartete Grip- cherlichhat die Strecke anderen  bis zum Schluss und war am
Probleme. Grip als vor zwei Wochen, aber  Ende mit gebrauchten Reifen

Stefan Bradl stand nach den ers-
ten zwei Testtagen wie ein be-
gossener Pudel da. «Es ist unbe-
greiflich, aber plotzlich stehen
wir mit Problemen da, die wir
zuvor nicht hatten», so der
25-jihrige Zahlinger. «Wir ha-
ben weder vorn noch hinten
Grip, es ist zum Verzweifeln.»

wir haben hier alles Erdenkliche
durchprobiert, und es ist nur
wenig besser geworden.»

Hoffen auf Katar

Den geplanten Longrun am letz-
ten Tag liess Bradl aus, stattdes-
sen wurde bis zum Schluss nach
Losungen gesucht. «Es wurde
zum Schluss etwas besser, aber

schneller als am Vormittag mit
neuen. «Aber die letzten drei bis
vier Zehntel haben wir einfach
nicht herausdriicken kénnen.
Jetzt gehen wir nach Katar, dort
haben wir eine andere Strecke
und andere Reifen. Dort wollen
wir dann sehen, wie wir daste-
hen. Aber immerhin haben wir
einiges gelernt.» & IP

:
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M

Stefan Bradl: Viel an der Abstimmung probie;t', um Grip zu finden
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Von NEIL SPALDING

Wenn Marquez zum
Schluss auch die schnellsten
Zeiten fuhr, musste Honda
doch hierfiir zuerst ein
selbstgemachtes Problem
16sen, was ihnen aber in
Rekordzeit gelang.

Das Motorrad, mit dem der
zweifache MotoGP-Weltmeis-
ter am Schluss so schnell war,
ist eine Mischung aus 2014er-
und 2015er-Teilen. Es hat den
taillierten, neuen Rahmen, an
dem aber die Halterungen fiir
das Rahmenheck abgeschnitten
wurden, damit der 2014er-Sitz

MotoGP
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Die Werks-Honda bekam neue Seitenverkleidung fiir den Sitz

und -Tank montiert werden
konnten. Offensichtlich gab es
mit der Form des urspriinglich
geplanten 2015er-Tanks Proble-
me bei der Gewichtsverteilung.
Fiir den zweiten Sepang-Test
kam eine neue Sitzverkleidung,
mit der sowohl der 2014er-Tank
als auch der 2015er-Sitzhocker
verwendet werden konnten.

Marquez hatte am ersten
Testtag ein Bremsproblem, bei
dem der Bremshebel immer
weiter zum Lenker fiel, das aber
innerhalb eines Tages geldst
werden konnte. Woran es lag,
verriet er aber nicht.

Honda hielt die Probleme, die
mit dem 2015er-Motorrad auf-

W
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Sitzbank an Crutchlows Bike

getreten sind, fiir so schwerwie-
gend, dass sie dafiir einiges um-
konstruierten. Cal Crutchlow
und Scott Redding fahren aber
weiterhin das Chassis, wie es
urspriinglich vorgesehen war.
Es ist ganz offensichtlich, dass
die Werksfahrer diese Variante
verworfen haben.

Dass Crutchlow damit trotz-
dem so schnell war, zeigt, dass
ihm dieses Motorrad besser
liegt als die letztjahrige Ducati.
Er hat aber keine Erfahrung da-
mit, wie sich die 2014er-Honda
fuhr. Es wire interessant zu se-
hen, wie sich der Brite auf der
aktuellen Werks-Honda schla-
gen wiirde. ¢

Bedachte Entwicklung

Von NEIL SPALDING

Yamaha hat nun das lang
erwartete Getriebe, das
iibergangslos rauf- und
runterschaltet.

Fiir das neue Getriebe bedurfte
es eines neuen Motorgehiuses,
das bereits fiir den ersten Se-
pang-Test fertig war. Fiir den
zweiten Test kam auch das Ge-
triebe, das beiden Fahrern ge-
fiel, Jorge Lorenzo allerdings
mit Vorbehalt. Dem Spanier
schaltet es vor allem im Regen
nicht sanft genug zuriick.
Diese tibergangslosen Getrie-
be verlangen nach einer Dros-
selklappen-Software, die die

Schaltvorginge besanftigt, und
man kann davon ausgehen, dass
Yamaha an dieser in der nichs-
ten Zeit noch weiterarbeiten
wird, damit Lorenzo das Gefiihl
bekommt, nach dem er sucht.

Neben der Besinftigung der
Bewegungen im Fahrwerk wih-
rend der Schaltvorginge und
der Schonung der Reifen brin-
gen die Ubergangslosen auch
etwa 7% Benzineinsparung. Da
im Moment alles danach aus-
sieht, dass teure Neuentwick-
lungen in Zukunft verbannt
werden, konnten die tiber-
gangslosen Getriebe vorerst die
letzte technische Neuerung ge-
wesen sein, die im Grand-Prix-
Sport entwickelt wurde.

Die Yamaha wurde stetig am
Rahmen, an der Schwinge, dem
neuen Motorgehduse und nun
auch noch demneuen Getriebe
im Lauf des letzten halben Jah-
res weiterentwickelt. Im Ver-
gleich zu dem, was sie letztes
Jahr wegen der Reifenprobleme
durchmachen mussten und was
Honda jetzt in der Vorsaison in
der Boxengasse entwickeln
musste, war dies eine ruhige
Entwicklung und die M1 ist
dank der durchdachten Vorge-
hensweise wieder vollig kon-
kurrenzfahig. Das Einzige, was
ihnen auf dem Weg zum Erfolg
wieder im Wege stehen konnte,
ist das Konnen eines gewissen
Marc Marquez. ¢ NS

PAULOVITS
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Um wieder auf die Sieger-
strasse zuriickzukehren, hat
Ducati sowohl seinen Mo-
tor als auch sein Fahrwerk
vollig umkonstruiert.

Seit Ducati Ende 2010 die
Dienste von Casey Stoner ver-
loren hat, konnten sie keinen
einzigen Grand Prix mehr ge-
winnen. Das Hauptproblem, an
dem seither gearbeitet wurde,
war, das Fahrwerk mit den
Bridgestone-Einheitsreifen in
Einklang zu bringen.

Der Trick dabei ist, die richti-
ge statische und dynamische
Gewichtsverteilung zu finden,
die Ddmpfung und die Umlenk-
hebel richtig zu haben sowie
den richtigen Flex in das Fahr-
werk zu konstruieren, damit es
auf der Geraden, in der Kurve,
beim Bremsen und beim Be-
schleunigen immer im optima-
len Einklang mit den Reifen ist
und so das Meiste aus ihnen he-
rausholt.

Untersteuern behoben

Das 2015er-Motorrad ist schma-
ler und kiirzer als seine Vorgin-
ger und hat einen neuen Motor.
Dieser ist ebenfalls kleiner und
hat ein geandertes Verhaltnis
zwischen Kurbel-und Getriebe-
Ausgangswelle, dazu wurden
die Zylinder weiter nach hinten
gekippt. Geblieben ist die des-
modromische Ventilsteuerung,
die neben dem Fakt, dass sie fiir

Ducati D16 GP15: Kiirzer, schmaler, hher und kotﬁpakter
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sung NeueDucati
ein Volltreffer

Ducatis Eigenstindigkeit bei
den Serien-Motorridern steht,
theoretisch - verglichen mit
den pneutypischen Ventilfe-
dern - weniger Energieverlust
in mittleren Drehzahlen hat.

Bislang hatte Ducati eine um
70 Grad gekropfte Big-Bang-
Kurbelwelle, bei der alle vier
Ziindungen innerhalb von 380
Grad abliefen. Beim neuen Mo-
tor hat man auf die 360-Grad-
Welle, wie sie auch Honda be-
nutzt, umgestellt, dazu wurde
die Drehrichtung des Motors
nach Yamaha-Vorbild umge-
dreht, um gegen das Rotations-
moment der Rider zu arbeiten.
Die Fahrer freuten sich auch
unisono iiber das leichte Ein-
lenken der neuen GPI5.

Um beim Bremsen und Be-
schleunigen mehr Ge-
wichtstransfer zu bekommen,
wurde die Wasserpumpe vor
die vordere Zylinderbank plat-
ziert. Fiir mehr Kontrolle beim
Flex wurden die vorderen Mo-
torhalterungen linger.

Beide Fahrer betonten, dass
das Untersteuern jetzt behoben
ist. Wahrend Iannone vollig zu-
frieden ist, beklagt Dovizioso
eine Instabilitét in der spiten
Bremsphase und im Kurven-
scheitel. Wenn diese Probleme
behoben sind, wird wohl daran
gearbeitet, dass die vom Regle-
ment erlaubten weicheren Rei-
fen auch im Rennen gefahren
werden konnen. 4 NS
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Randy Krummenacher

2005 ist

Zur Person

Krummenacher
Geburtstag 24. Februar 1990

Geburtsort Gossau, kt. Zrich
Herkunftsland Schweiz

2005 IDM-6. 125 ccm (KTM)

Von MARKUS LEHNER

Mit den Endriingen 18, 19,19
und 24 riss der heute 25
Jahre alte Schweizer Randy
Krummenacher in seinen
letzten vier Moto2-Saisons
keine grossen Biume aus.
Im italienischen JIR-Team

. will er nun mit einer Kalex
seine vielleicht letzte Chan-
ce packen, um im MotoGP-
Zirkus zu bleiben.

Die ersten beiden offiziellen
IRTA-Tests sind fiir dich mit den
Réngen 27 und 26 nicht wirklich
erfolgreich verlaufen.

RANDY KRUMMENACHER:
Nein, berauschend war das si-
cher nicht. Aber man sollte das
nicht so eng sehen. In Valencia
bin ich nur 20 Runden gefahren,
weil wir erstens die Ka-
lex zuerst aufbauen
mussten und es zwei-

«Ich sehe
mich eher in
der Superbike-WM
als im MotoGP.»

RANDY KRUMMENACHER
/i

tens praktisch immer regnete.
Danach in Jerez bin ich das ers-
te Mal richtig im Trockenen ge-
fahren. Es geht im Moment
noch nicht um schnelle Run-
denzeiten, sondern um das
Kennenlernen des neuen Bikes.
Dennoch fehlt noch einiges bis
zu den Punkterangen.

Natiirlich wiire ich superhappy,

akzeptablen Basis-Set-up und
konzentrieren uns auf den Fah-
rer und dessen Probleme. Ich
fahre sehr lange mit denselben
Reifen, um das Verhalten der
Kalex exakt zu spiiren.
Wo fehlt's dennim Detail?
In Almeria werden wir vor al-
lem versuchen, den Kurven-
speed zu verbessern. Dazu ge-
hort auch eine weitere Verfei-
nerung der Sitzposition.
Du hast in den vergangenen
Jahren einige hartnackige
Verletzungen erlitten. Ist das
Thema abgehakt?
Ja, dariiber bin ich sehr gliick-
lich. Ich bin erstmals seit zwei
Jahren wieder zu hundert Pro-
zent fit. Die drei Jerez-Tage
habe ich problemlos durchge-
standen, physisch und mental.
Wirkommst dumit deinemneuen
JIR-Teamklar?
Die Zusammenarbeit
klappt bisher ausgezeich-
net. Die Techniker arbei-
ten sehr intensiv und fah-
rerkonzentriert. Ich werde
stindig auf der Strecke be-
obachtet und kriege jede
Menge Inputs und Infos.
Dennoch sieht man die
Fortschritte auf der Zeitentabel-
le noch nicht...
Die Kalex hat ein enormes Po-
tenzial. Aber ich kann es zurzeit
noch nicht voll ausschopfen, da
will ich nichts schonreden. Wie
gesagt: Ich weiss, dass ich da
noch viel zulegen muss.
Ist es ein Vor- oder Nachteil,
einer von insgesamt 23
Kalex-Piloten zu sein?
2011 war es ein Vorteil, denn da-
mals war ich einer von nur vier
Kalex-Fahrern. Aber auch heu-
te ist es kein Nachteil, denn ich
weiss, dass 22 Gegner praktisch

2007 WM-13.125 ccm (KTM, 69 Punkte)
2008 WM-25.125 ccm (KTM, 10 Punkte)
2009 WM-21.125 cam(Aprilia, 32 Punkte)
2010 WM-9.125 ccm (Aprilia, 113 Punkte)
2011 WM-18, Moto2 (Kalex, 52 Punkte)
2012 WM-19. Moto? (Kalex, 31 Punkte)
2013 WM-19. Moto2 (Suter, 20 Punkte)
2014 WM-24. Moto2 (Suter, 24 Punkte)

das gleiche Material wie ich be-
wegen. Zudem ist der Support
von Kalex genial. Sie kommen
jeden Tag vorbei und helfen,
wo sie konnen. Man kann es
_kaum glauben, dass sie daneben
noch 22 andere Fahrer und

wenn ich bereits jetzt vorne da-
bei wire. Aber dem ist nicht so.
Ich muss insbesondere noch
stark an meinem Fahrstil arbei-
ten. Es liegt noch viel Arbeit vor
mir, bis ich richtig schnell sein
kann. Ich bin 2013 und 2014 auf

die letzle

Schwimmen, Joggen, Flattrack, Super-

Krummenacher (JIR-Kalex): «Noch viel Steigerungspotenzial» 20

14 (loda-Suter): Nur WM-24,

einer Suter unterwegs gewesen,
und die Unterschiede zur Kalex
sind doch betrichtlich.
Dubistdoch bereits 2011und 2012
mit einer Kalex gefahren.

Schon, aber damals haben wir
Kayaba-Federelemente ver-
wendet, jetzt vertrauen wir auf
Ohlins. Die Unterschiede sind
genauso gross wie die Verdnde-
rung der Reifen.

Wie viel und wo trainiert ihr noch
bis zu den letzten offiziellen
Tests in Jerez vor dem
Saisonstart in Katar?

Wir fahren noch zwei Mal zwei
Tage in Almeria, dann gehts di-
rekt nach Jerez.

Wo sind die grossten Baustellen?
Ich muss meinen Fahrstil so an-
passen, dass ich auf jeder Stre-
cke konkurrenzfihig sein kann.
Mein neues Team hat das Gan-
ze detailliert analysiert und
pusht mich jetzt in eine ganz
bestimmte Richtung. Es gehtim
Moment noch weniger ums
perfekte Einstellen des Set-ups,
sondern wir arbeiten mit einem

Teams betreuen.

2015 ist deine vielleicht letzte
Chance, den Durchbruch doch
noch zu schaffen.

Ja. Ich muss zeigen, dass ich in
diese Moto2-Klasse gehore,
und dafiir einige Highlights set-
zen. Aber vor allem muss ich an
der Konstanz arbeiten und auf
jeder Strecke um Punkte kimp-
fen konnen. Ein einzelner
Lichtblick wie Platz 7 auf dem
Sachsenring 2014 wird diese
Saison nicht mehr ausreichen.
Da mache ich mir keine Illusi-
onen.

Und wenn es nicht klappen
sollte? Hat du schon mal {iber
2015 hinaus gedacht?

Ich konzentriere mich auf das
Hier und Jetzt und will gar
nicht daran denken, dass diese
Saison negativ verlaufen konn-
te. Ich kann dazu hochstens sa-
gen, dass mir grundsitzlich die
Superbike-WM niiher liegt als
MotoGP. Aber Pline in dieser:
Richtung habe ich noch nie
ernsthaft gemacht. &
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MOTORRAD-WM

Moto2

Von MARKUS LEHNER

«Seele des Spo

Die Schweizer Fans fiebern
mit ihrem neuen Moto2-
«Dream Team» dem
Saisonstart entgegen.

Die Schweiz ist im Moto2-WM-
Fieber. Die Griindung des neu-
en «Dream Teamy mit Tom Lii-
thi und Dominique Aegerter hat
im Land medienmaissig viel
Staub aufgewirbelt, seit die bei-
den gemeinsam agierenden
Teams Technomag-Interwetten
(Aegerter, Robin Mulhauser)
und Derendinger-Interwetten
(Liithi) vergangene Woche an
der grossten Schweizer Motor-
radausstellung «Swiss-Moto»
in Ziirich dem Volk prisentiert
wurden und sich die Fahrer bei
den Autogrammstunden die
Finger wund schrieben.
Hauptsponsor und starker
Mann im Hintergrund ist der
Industrielle Olivier Métraux,
Sohn des legenddren IRTA-
Griinders Michel Métraux.
«Genau wie unsere beiden Fir-
men Technomag und Deren-
dinger sollen sich Liithi und
Aegerter konkurrenzieren und

Motoz2

Zarcos

Nach seinen beiden Bestzei-
ten bei den IRTA-Tests in
Valencia und Jerez muss der
Franzose Johann Zarco
(Ajo-Kalex) zum engsten
Favoritenkreis fiir den
Moto2-WM-Titel 2015 ge-
rechnet werden.

Der 24 Jahre alte Johann Zarco
erzielte zwar in seinen drei Mo-
to2-Jahren (2012 auf Motobi,
2013 auf Suter, 2014 auf Cater-
ham-Suter) nur 6 Podestplitze
und die WM-Endringe 10, 9
und 6, doch das Fahrtalent des
Franzosen ist unbestritten. 2011
wurde er hinter Nico Terol
Zweiter der letzten 125-ccm-
WM und gewann in jenem Jahr
in Motegi/Japan auch seinen
bisher einzigen GP. Material-
pech, hiufige Stiirze und nicht
immer die beste Teamwahl ver-
hinderten bisher Zarcos Durch-
bruch in der Moto2-Klasse.
Doch 2015 kénnte sich das 4n-
dern. Denn Zarco ist der einzi-
ge Fahrer im neuen Moto2-
Team von 125ccm/Moto3-Welt-
meistermacher Aki Ajo. Der
Finne gehort nicht nur als
Teamchef zur obersten Liga,
sondern besitzt auch die selte-
ne Gabe, die Charaktere seiner

Is»
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Lilthi/Aegertef: Finger wund schreiben an der Teamprasentation

so zu neuen Hochstleistungen
ansporneny, erklart Métraux.

Teamchef Frédéric Cormin-
boeuf gibt den Tarif klar durch:
«Wir wollen in jedem Rennen
um Podestplitze kimpfen. Tom
und Dominique werden sich ge-
genseitig antreiben, denn jeder
will der Beste sein. Dieser Hah-
nenkampf ist nichts anderes als
die Seele des Rennsports.»

Die bisherigen Testresultate
entsprechen aber noch nicht

rungen der Titeljagd abzustim-
men. Unter seiner Fithrung
wurde auch Sandro Cortese
2012 fir KTM erster Moto3-
Weltmeister der Geschichte.

In derRuhe liegt der Speed

Nach seinen beeindruckenden
Bestzeiten in Valencia und Jerez
lobte der einstige Hitzkopf
Zarco sein neues Team: «Alles
lduft ruhig und nach Plan, jeder
weiss, was zu tun ist. Auch die
Rennsimulationen verliefen
perfekt, ich konnte die Zeiten
bis zum Schluss halten. Aber
wir alle wissen, dass es erst in
Katar richtig beginnt. Doch fiir
mich ist klar: In der Ruhe liegt
der Schliissel zum Erfolg.» & ML

den Vorstellungen der Teamlei-
tung. Bei den letzten IRTA-
Tests in Jerez belegten Liithi
und Aegerter die eher beschei-
denen Ringe 10 und 18. Doch
der neunfache GP-Sieger Tom.
Liithi ldsst sich nicht aus der
Ruhe bringen: «Erstens haben
wir noch einige private und of-
fizielle Tests vor uns und zwei-
tens miissen wir erst am 29.
Mirz beim Saisonstart in Katar
wirklich bereit sein.» ¢

Moto2

«Mehr
Gegner»

Esteve «Tito» Rabat ist der ers-
te Weltmeister der fiinf Jahre
jungen Geschichte der Moto2-
WM, der seinen Titel verteidi-
gen wird. Erstmals wird eine
«Nr. 1» am Start zu sehen sein.

Nach den IRTA-Tests in Jerez,
die Rabat als Dritter hinter Jo-
hann Zarco und Sam Lowes be-
endete, betonte der Spanier, wie
schwierig die Titelverteidigung
wird: «Bei mir lauft zwar alles
nach Plan. Ich lerne die 2015er-
Kalex immer besser kennen,
mein Team arbeitet hervorra-
gend, und wir machen bei je-
dem Test klare Fortschritte.
Beim Einlenken und in engen
Kurven miissen wir die Balance
noch besser hinkriegen, aber da
mache mir keine grossen Sor-
gen. Aber ich stelle fest, dass es
dieses Jahr deutlich mehr Fah-
rer gibt, die einen sehr hohen
Rhythmus gehen und auch hal-
ten konnen. Es wird schwierig
werden, wie 2014 in praktisch
jedem Rennen ganz vorne an

der Spitze mitzuhalten. Ich ma-

che mir da nichts vor - so viele
Rennen wie 2014 werde ich
wohl kaum gewinnen kénnen.
Aber versuchen werde ich es

~—Fahreroptimataufdie-Anforde— ——zarco-imyneinem-'hpteam —mnatitrlich aufjedenFat»--M—
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NACHRICHTEN
Luriickgekehrt zum
Valencia-Fahrwerk

MotoGP Aprilia verwendete
beim zweiten Test in Sepang
wieder das Fahrwerk, das sie
in Valencia probiert hatten
und das grossteils auf den
Erfahrungen des loda-Teams
mit der ART im Vorjahr
basiert. Das Fahrwerk mit
tiefer eingebautem Motor
beim ersten Sepang-Test
erwies sich als Irrweg. Man
kann davon ausgehen, dass
flr die ndchsten Tests in Katar
wieder etwas Neues kommt,
damit die Fahrer mehr
Vertrauen zu dem noch
jungen MotoGP-Prototyp
bekommen. Alvaro Bautista
machte einige Fortschritte,
doch Marco Melandri fiel es
selbst mit der alten ART
schwer, die fur ihn nach
Sepang mitgebracht wurde,
Vertrauen zu den Bridge-
stone-Reifen zu gewinnen
und blieb auf dem letzten
Platz der Zeitentabelle sitzen.
Auch dass Bautista ihn ins
Schlepptau nahm, half wenig.
Melandri wirkt lustlos, es
mehren sich die Gertichte,
dass der Italiener im
Werksteam bald ersetzt wird.
Jordi Torres ware ein
Kandidat. & NS

Moto2
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KOMPAKT

»)
MotoGP Obwohl Suzuki
beim Topspeed immer noch
hinter der Konkurrenz
herhinkt, blieben Aleix
Espargaré und Maverick
Vinales innerhalb von 1,5
Sekunden zur Bestzeit von
Marc Marquez. Der Grund
flr die Motorschaden am
Rennwochenende in
Valencia soll an der
Software in der ECU
gelegen haben.

»

MotoGP Ducati-Corse-Chef
Gigi Dall'lgna hat seinen
Fahrern freigestellt, ob sie in
Katar mit der neuen Ducati
GP15 oder der ausgereifte-
ren GP14.3 fahren wollen.
Doch sowohl Dovizioso als
auch lannone haben sich
klar zur GP15 bekannt.

»

Asia Talent Cup Von den 22
Fahrern, die mit identischen
Honda NSF 250 R bei 12
Rennen ihren Meister
bestimmen werden, sind
neun bereits 2014 gefahren,
13 sind neu. Die sechs
Rennwochenenden mit je
zwej Laufen finden bei den
GP von Katar, Malaysia und
Japan, der Superbike-WM
in Thailand sowie in China
und Indonesien statt. ¢ IP

Auf den Plitzen 1 bis 12 der
Moto2-Tests in Jerez storte nur
der Zweitplatzierte Sam Lo-
wes mit seiner Speed-Up die
sonst liickenlose Kalex-Briga-
de. «Wir haben da im Winter
ein paar ziemlich positive Din-
ge entwickelt», grinste der
24-jahrige Brite und Super-
sport-Weltmeister von 2013
zufrieden. Lowes, 2014 WM-13.
mit 69 Punkten, war bereits
bei den ersten Tests in Valen-
cia mit Rang 3 als Farbtupfer
in der Kalex-Welt aufgefallen.
«Insbesondere die neue Alu-
schwinge und eine komplett
frisch entwickelte Verklei-
dung haben sofort eingeschla-

gen und geholfen, die Zeiten
nach unten zu bringeny, freute
sich Lowes.

Der Brite betont aber, dass
nicht nur das neue Material
fur schnelle Zeiten sorgt, son-
dern dass er in seinem ersten
Moto2-Jahr viel gelernt hat
und das nun umsetzen kann.
«Ich habe den Fahrstil kom-
plett gedndert, das zahlt sich
nun aus. Auch der Wechsel
von Ohlins zu WP macht sich
positiv bemerkbar, wir arbei-
ten vor allem intensiv an der
Abstimmung der Frontpartie.
Auch im Heck haben wir viele
unterschiedliche Losungen
durchgecheckt.» ¢ ML

Sam Lowes Topzelten dank neuer Teile und neuem Fahrstil
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YART geht auf Titeljagd

Von MARKUS LEHNER

Weil das YART-Yamaha-
Team des Osterreichers
Mandy Kainz zusammen
mit den franzdsischen Welt-
meistern GMT94 als Test-
feld fiir die néchstjidhrige
Superbike-WM-Riickkehr
mit der YZF-R1 gilt, ist der
Support des Yamaha-Werks
so gut wie nie zuvor.

YART-Teambesitzer Mandy
Kainz weiss, dass seine Chan-
cen auf den zweiten Endurance-
WM-Titel nach 2009 so gut wie
nie zuvor sind. «Wir profitieren
miichtig vom Verkaufsstart der
neuen Rl und der WM-Riick-
kehr des Werks im Jahr 2016»,
gibt Kainz zu. «Bei den Tests
und den Rennen werden wir
von Yamaha Europe bestens
unterstiitzt. Nicht zuletzt des-
halb, weil wir Langstrecken-
Teams eines der interessantes-
ten und ergiebigsten Testfelder
fiir das Werk darstellen.»

Nur schnelle Piloten

Bei der Fahrerwahl hat Kainz
nichts anbrennen lassen. Fiir

IDM Superbike

STRASSENSPORT
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Werksunterstiitzung fiir YART-Yamaha: Max Neukirchner, Broc Parkes, Mandy Kainz, Yvan da Silva

YART greifen 2015 Max Neu-
kirchner, Broc Parkes und Yvan
da Silva nach dem Titel. « Ich
wihle immer sehr schnelle Bur-
schen aus. Ich suche sie in der
MotoGP-Klasse und in der Su-
perbike-WM. Das ist zwar in
der Endurance-Branche nicht
immer das Brauchbarste, denn
diese Leute beanspruchen Ma-
terial und Menschen enorm.»

2015 will Kainz die Taktik etwas
dndern. «Das franzdsische
GMT-Team ist 2014 Weltmeis-

Doch wieder Schleiz?

Eigentlich waren Rennen
auf dem Schleizer Dreieck
abgehakt. Doch nach dem
neuesten Gerichtsbeschluss
gibt es vielleicht doch noch
griines Licht.

IDM-Promoter Motor Events
kann bis heute keinen vollstan-
digen Terminkalender fiir die
Superbike-Serie prisentieren.
Der zunéchst von Briinn zuge-
sagte Termin wurde seitens der
Streckenbetreiber * gecancelt
und stand plotzlich nicht mehr
zur Verfiigung. In Schleiz mach-
te die Rechtsprechung einen
Strich durch die Planung. Be-
reits seit 2007 schwelt der
Rechtsstreit eines Anwohners
um Lirmpegel und Veranstal-
tungstage. Bis letzte Woche war
klar, dass es 2015 keine Rennen
in Thiiringen geben wird. Der
Einspruch der Betreibergesell-
schaft war abgelehnt worden.
Nun aber hat das Oberverwal-
tungsgericht eine Berufung ge-
gen das bisher letzte Urteil des
Verwaltungsgerichts Gera zu-
gelassen. Heisst: Es darf wieder
gefahren werden, auch wenn ju-
ristisch wieder nichts endgiiltig
ist. «Das gilt bis zur nichsten
Verhandlung», sagt Josef Hof-

mann vom IDM-Promoter.
«Schleiz bleibt eine grosse Un-
bekannte. Wir benotigen aller-
dings Planungssicherheit, nicht,
dass nach sechs Wochen alles
wieder anders ist. Wir setzen
uns erst einmal mit dem Verein
AMC Schleizer Dreieck eV. im
ADAC zusammen.»

Juristisch nichts endgiiltig

Wihrend die einheimische
Presse von IDM-Rennen im Au-
gust auf der altesten tempori-
ren Rennstrecke in Deutsch-
land spricht, braucht die Betrei-
bergesellschaft angeblich mehr
als insgesamt drei Rennveran-
staltungen, um effektiv arbeiten
zu konnen. ¢ AWI

Volksfest: IDM in Schleiz

ter geworden, ohne ein einziges
Rennen gewonnen oder eine
einzige Runde gefiihrt zu ha-
beny, erklirt der Osterreicher.
«Die Materialbeanspruchung
ist in den letzten Jahren noch
stiarker geworden, und bei nur
vier Rennen pro Saisonist beim
ersten groberen Problem oder
einem Sturz der Titel weg. Nur
wer konstant durchfihrt, kann
Champion werden, Siege sind
nicht zwingend notwendig.
Wer nur am Limit fahrt, holt

Superbike-WM

JR-Team
nur Farce

Im Winter wurde das JR-
BMW-Team mit Technikchef
Troy Corser, Geld aus der
Dominikanischen Republik
und den Piloten Toni Elias und
Ayrton Badovin mit Pauken
und Trompeten angekiindigt,
nun sieht es so aus, dass es nie
in der WM auftauchen wird.
In der Woche vor dem WM-
Auftakt auf Phillip Island wur-
de eine Mitteilung herausgege-
ben, dass sie aus technischen
Griinden fehlen werden. Seit-
her herrscht wieder Funkstille.
BMW-Kundenchef Berthold
Hauser wird da deutlich ge-
nauer: «Im November wurden
vier Motorrader und zusatzli-
che Renn-Motoren in Stefans-
kirchen fiir das Team bereitge-
stellt. Aber das Geld hierfiir ist
nie eingetroffen. So ist auch
nichts an den Motorradern ge-
macht worden, fiir Thailand ist
s 50 zu spit.» Corser lisst sich
zu dem Thema keinen Kom-
mentar entlocken. Besonders
tragisch ist es fiir Badovini, der
im Vorjahr mit Bimota schon
ein Desaster erlebt hat. & IP

den Titel sicher nicht. Denn der
erste Nuller folgt bestimmt. In
den letzten Jahren haben die
echt schnellen Burschen nichts
gerissen. Bei nur vier Rennen
und dazu noch diesem verriick-
ten Punktesystem, wo bei den
24-h-Rennen bereits nach 8 und
12 Stunden Punkte vergeben
werden, wird der Kampfum die
WM sicher nicht spannender.
Ein Nuller, und es ist vorbei.
Viele haben richtig Schiss,
schnell zu fahren.» &

Supersport-WM

Schmitter
mit Neuen

Fiir den Schweizer Dominic
Schmitter, der beim WM-Auf-
takt auf Phillip Island trotz einer
verrutschten Kontaktlinse auf
der Kawasaki seines neuen
Teams Go Eleven den neunten
Platz herausfuhr, wird aufgeriis-
tet. Damit die Kommunikation
zwischen ihm und seinen Tech-
nikern besser funktioniert, wird
eine deutsche Technikerin fiir
ihn eingestellt.

«Mit den italienischen Tech-
nikern im Team fallt es mir
recht schwer, mich zu verstin-
digeny, gibt Schmitter zu. «Die
meisten sprechen nur wenig
Englisch, so kann ich bei der
Abstimmung nur iiber Zeichen-
sprache und iiber das Zeigen
am Bike weiterkommen, und
das kostet zu viel Zeit. Deshalb
mochte ich fiir das nachste
Rennen eine Deutsche im Team
haben.» Dabei wurde auch
schon eine konkrete Person mit
dieser Aufgabe betraut: die
letztjahrige Technikerin von
Roberto Rolfo, Valeria Wilkes.
«Ich hoffe, dass sie schon in
Thailand mit dabei sein wird»,
verriat Schmitter. ¢ IP

NACHRICHTEN
Reglement kommt
Lusatzgewicht-BoP

IDM Superbike Nach heftigen
Protesten wurde das IDM-
Superbike-Reglement fiir
2015 beim DMSB und dem
Promoter tiberarbeitet. Die
Neufassung erscheint diese
Woche. Der strittige Punkt
der Balance of Performance
mittels Ansaugquerschnitts-
reduzierung wurde entfernt.
Die deutliche Mehrheit der
Teams und Fahrer sprach
sich laut Promoterangaben
aber generell fir die
Einfihrung der BoP aus,
jedoch ausschliesslich mit
der Auflage von Zusatzge-
wichten, die auch im
Reglement verabschiedet
werden.

Mehr Motorrader bei
der DTM-Runde

IDM Superbike Nach dem
Debit 2014 einigten sich
DTM und Superbike-IDM-
Promoter MotorEvents zlgig
auf eine Fortsetzung der
Gemeinschaftsveranstaltung
«Superbike-IDM meets DTM»
auf dem Lausitzring. Die
zweite Auflage findet vom
29.-31. Mai statt. Neu ist,
dass neben der gemischten
Superbike-/Superstock-
1000-Klasse jetzt auch die
Fahrer der Supersport/
SuperNaked-Klasse an den
Start gehen werden.

David Salom in
Thailand dabei

Superbike-WM David Salom,
2014 Gewinner der Evo-
Klasse, ist in Phillip Island in
der Superpole von seiner
Pedercini-Kawasaki geflogen
und musste wegen einer
Gehirnerschutterung und
einer Fingerverletzung auf
das Rennen verzichten.

Am 22. Marz wird der
Spanier in Thailand aber
definitiv mit dabei sein.
«Noch behindert mich mein
Finger, aber bis Thailand
sollte ich zu 100% fit sein»,
hofft Salom. ¢ AWI/IP

KOMPAKT

»

Superbike-WM Auch
EBR-Hero-Pilot Niccolo
Canepa, der sich in Phillip
Island einen Banderriss im
linken Kndchel zuzog, will
bis Thailand wieder fit sein.
»

Superbike-WM Randy de
Puniet kuriert seine
Sturzverletzungen in
Frankreich aus. @ IP
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Motocross-GP Doha- l.osall'

Max Nagl legt kraftig vor.

S, 80
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Spektakuldre Nachtkulisse beim Motocross-GP in Doha: Max Nagl (12) landet einen Start-Ziel-Sieg im ersten MXGP-Lauf der Saison 2015

Von ALEX HODGKINSON

besten Fahrer aus der WM und
den USA gegeneinander antre-

ning mehr als zwei Sekunden
auf die Spitzenfahrer fehlten.

Schalthebel war von einge-
klemmter Erde blockiert.»

wenigen Runden gab ich mich
damit zufrieden, meinen Vor-

Wie im Vorjahr gewann ten lassen, um die wahren ImZeittraining dann Erleichte- Max Nagl hatte sich als Vier-  sprung zu halten. Ich wollte
Max Nagl den ersten Lauf Champions der Welt zukrénen.  rung fiir die US-Fans, als ihr  ter qualifiziert, und als das auch nichts riskieren. Ich hatte
zur MXGP-WM in Losail/ Mebhr als 20 Jahre spater haben ~ Held als einer vonacht Fahrern  Startgatter zum ersten Lauffiel, — mir in Ottobiano eine Rippe ge-
Katar. 2014 holte er den wir endlich eine WM, bei der  registriert wurde, derin dersel-  schoss er wie eine Raketeandie  brochen und konnte zwei Wo-
ersten WM-Sieg seit 14 beide aktuelle Weltmeister von  ben Sekunde fuhr. Spitze: «Die Husky ist der chen lang nicht trainieren.»

Jahren fiir HRC, diesmal Motocross und Supercross am Hammer, viel stirker als die Cairoli belegte Rang 4 und

feierte der Oberbayer fiir
das IceOne-Husqvarna-

Start stehen.»
Das globale Interesse an der

Villopoto enttauscht US-Fans

Erniichterung dann wieder

Honda.»
Einen so deutlichen Holeshot

Villopoto kam als Achter ins
Ziel; der Amerikaner fuhr lin-

Team von Kimi Riikkonen Motocross-WM wurde sofort  nachdem Qualifikationsrennen  hatte man seit Jahrzehnten gere Zeit auf Platz 7, bevor ihn
den ersten GP-Erfolg. sichtbar: Die Youthstream-In- um die besten Startplitze: Vil-  nicht gesehen. Max fuhr durch ~ Romain Febvre iiberholte.

Schon vor dem ersten Training
schwiirmte Youthstream-Prisi-
dent Giuseppe Luongo von der
Motocross-WM-Saison 2015:
«Als ich Anfang der1990er-Jah-
re das Masters of Motocross or-
ganisiert habe, wollte ich die

ternetseite war schon beim
Training am Freitagabend we-
gen der zahlreichen Besucher
fast zusammengebrochen.
Aber die neuen Besucher aus
der USA trauten ihren Augen
nicht, als sie erfuhren, dass
Ryan Villopoto im freien Trai-

? h

Kleine Sensation: Jeffrey Herlmgs snegte trotz Tralnlngsruckstand
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HODGKINSON

lopoto schaffte es zunzchst nur
auf Platz 7, bis er stiirzte und
schliesslich als Achter ins Ziel
kam. Derweil fuhr Weltmeister
Toni Cairoli allen auf und da-
von, obwohl er Mitte des Ren-
nens drei Runden lang im drit-
ten Gang fahren musste: «Mein

MX2-Doppelsieg: J. Herlings

HODGKINSON

HODGKINSON

die Startkurve mit mehrere Mo-
torradlinge Vorsprung vor al-
len Konkurrenten und baute so-
fort ein komfortables Polster zu
seinen Verfolgern aus.

Nicht mal Cairoli konnte da
mithalten, und der Weltmeister
gab schon in der dritten Runde
Platz 2 an Clément Desalle ab.
Rundenlang blieb der Abstand
zu Nagl fiinf Sekunden, bis der
belgische Suzuki-Leader weni-
ge Runden vor dem Ziel sein
Tempo erhchte.

In einer Runde niherte er sich
um zwei Sekunden dem fithren-
den Nagl, aber der Deutsche
konnte reagieren: «Ich war
dann ziemlich am Limit, aber
ich konnte Clément auf Distanz
halten.»

Cairoli kam als Dritter ins Ziel
vor Gautier Paulin, Nagls Nach-
folger bei HRC.

Doch wo war Villopoto?

Der US-Amerikaner wiirgte
den Motor am Start ab und
musste das Rennen als Letzter
aufnehmen; nach zwei Stiirzen
kam er als Neunter ins Ziel.

Nagl auch in Lauf 2 iiberlegen
Nagls Sieg im zweiten Lauf war
noch deutlicher, obwohl er
nicht ans Limit ging: «Die Stre-
cke war echt rutschig, und nach

MX2: Herlings Doppelsieger

Natiirlich stand die MX2-Klas-
se an diesem Wochenende im
Schatten der Konigsklasse, aber
es war eine kleine Sensation, als
Jeffrey Herlings einen Doppel-
sieg feierte: «Ich sitze erst seit
zweieinhalb Wochen auf dem
Motorrad, und mein Ziel war ei-
gentlich nur das Podest.»
Nach den ersten Runden sah
Herlings allerdings nicht wie
der Sieger aus, als Dylan Ferran-
dis an ihm vorbeisprang und
sich sofort absetzen konnte.
Doch der Hollinder bewahrte
einen kiihlen Kopf: «Ich wuss-
te, dass ich dieses Tempo nicht
auf Distanz fahren konnte. So
hoffte ich, dass er nicht so sehr
pushen wiirde, wenn ich nicht
gleich konterte. Damit hatte ich
die Energie fiir eine Attacke in
den letzten Runden wieder.»
Nachdem er Drittschnellster
im Training war, bewies der
Schweizer Jeremy Seewer mit
Rang 4 im ersten Lauf, dass er
dieses Tempo halten kann:
«Seitdem ich meine Ausbil-
dung im vergangenen Sommer
absolviert habe, binich Vollpro-
fi und kann mehr trainieren;
meine Suzuki ist schneller ge-
worden und ich auch!» ¢
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MOTOCROSS-GP KATAR / Resultate MXI
Doha-Losail/QA: 28. Februar 2015, 1. WM-Lauf, Wetter: klarer Himmel, 20 Grad

1. Lauf: 29 Fahrer gestartet, 26 gewertet; 18 Runden a 1,594 km = 28,71 km

1. Max Nagl (D/Honda), 18 Runden in 34:52,985 min (=49,382 km/h)

2. (|ément Desalle (B/Suzuki), 1,221 sec zuriick

3, Antonio Gairoli (I/KTM), 18,550 sec zurtick

4. Gautier Paulin (F/Honda); 5. Jeremy van Horebeek (B/Yamaha); 6. Romain Febvre
(F/Yamaha); 7. Shaun Simpson (GB/KTM); 8. Evgeny Bobryshev (RUS/Honda) 9. Ryan Villo-
poto (USA), Kawasaki; 10. David Philippaerts (I/Yamaha); 11. Steven Frossard (F/KTM);

12. Kevin Strijbos (B/Suzuki); 13. Davide Guarneri (I/TM); 14. José Butron (E/KTM);

15. Todd Waters (AUS/Husqvarna); 16. Tommy Searle (GB/KTM); 17. Tyla Rattray (ZA/
Kawasaki); 18. Glenn Coldenhoff (NL/Suzuki); 19. Ken de Dycker (B/KTM); 20. Christophe
Charlier (F/Honda); 1 Runde zuriick: 21. Rui Gongalves (P/Husqvarna); 22. Filip Bengtsson
(S/Honda); 23. Dean Ferris (AUS/Husqvarna); 24. Jake James Shipton (GB/KTM); Schnellste
Runde: Desalle, Suzuki, in 1:49,681 min (=52,352 km/h)

2. Lauf: 28 Fahrer gestartet, 23 gewertet; 18 Runden a 1,594 km = 28,71 km

1. Max Nagl (D/Honda), 18 Runden in 35:00,295 min (=49,210 km/h)

2. (Iément Desalle (B/Suzuki), 6,023 sec zuriick

3. Gautier Paulin (F/Honda), 8,752 sec zuriick

4. Antonio Cairoli (I/KTM); 5. Jeremy van Horebeek (B/Yamaha); 6. Kevin Strijbos (B/Suzu-
ki); 7. Romain Febvre (F/Yamaha); 8. Ryan Villopoto (USA), Kawasaki; 9. Evgeny Bobryshev
(RUS/Honda); 10. Glenn Coldenhoff (NL/Suzuki); 11. José Butron (E/KTM); 12. Davide
Guarneri (I/TM); 13. Todd Waters (AUS/Husqvarna); 14. Shaun Simpson (GB/KTM); 15. Ken
de Dycker (B/KTM); 16. Tyla Rattray (ZA/Kawasaki); 17. Dean Ferris (AUS/Husqvarna);

1 Runde zurtick: 18. Rui Gongalves (P/Husqvarna); 19. Christophe Charlier (F/Honda);

20. Filip Bengtsson (S/Honda); 21. Alessandro Lupino (I/Honda); 22. Jake James Shipton
(GB/KTM); 23. Kei Yamamoto (J/Honda); 7 Runden zuriick: 24. Paul Coates (GB/Yamaha).

MOTOCROSS-GP KATAR / Resultate MX2

MOTORRAD

Doha-Losail/QA: 28. Februar 2015, 1. WM-Lauf, Wetter: klarer Himmel, 20 Grad

1. Lauf: 26 Fahrer gestartet, 23 gewertet; 17 Runden a 1,594 km = 27,115 km

1. Jeffrey Herlings (NL/KTM), 17 Runden in 33:51,825 min (=48,043 km/h)

2. Dylan Ferrandis (F/Kawasaki), 2,674 sec zurtick

3. Julien Lieber (B/Yamahay), 4,052 sec zurtick

4. Tim Gaijser (SLO/Honday); 5. Jeremy Seewer (CH/Suzuki); 6. Jordi Tixier (F/Kawasaki);

7. Max Anstie (GB/Kawasaki); 8. Valentin Guillod (CH/Yamaha); 9. Pauls Jonass (LV/KTM);
10. Aleksandr Tonkov (RUS/Husqvarna); 11. Thomas Covington (USA/Kawasaki); 12. Mel
Pocock (GB/Kawasaki); 13. Petar Petrov (BG/KTM); 14. Ivo Monticelli (I/KTM); 15. Jens
Getteman (B/Honda); 16. Benoit Paturel (F/Yamaha); 17. Vsevolod Brylakov (RUS/Honda);
18. Brian Bogers (NL/KTM); 19. Anton Lundgren (S/Husqvarna); 20. Roberts Justs (LV/
KTM); 1 Runde zurtick: 21. Artem Guryev (RUS/KTM); 22. Vlachesiav Golovkin (RUS/KTM); 2
Runden zuriick: 23. Gradie Featherstone (GB/Suzuki); 24. Chr. Valente (CH/Husqvarna).
Schnellste Runde: Herlings, KTM, in 1:51,698 min (=51,406 km/h)

2. Lauf: 24 Fahrer gestartet, 24 gewertet; 17 Runden a 1,594 km = 27,115 km

1. Jeffrey Herlings (NL/KTM), 17 Runden in 33:56,613 min (=47,930 km/h)

2. Julien Lieber (B/Yamaha), 2,731 sec zurtick

3. Aleksandr Tonkov (RUS/Husqvarna), 5,065 sec zurtick

4. Pauls Jonass (LV/KTM); 5. Dylan Ferrandis (F/Kawasaki); 6. Valentin Guillod (CH/Yama-
ha); 7. Tim Gaijser (SLO/Honda); 8. Jeremy Seewer (CH/Suzuki); 9. Jordi Tixier (F/Kawasa-
ki); 10. Thomas Covington (USA/Kawasaki); 11. Petar Petrov (BG/KTM); 12. Vsevolod Bry-
lakov (RUS/Honda); 13. Jens Getteman (B/Honda); 14. Ivo Monticelli (I/KTM); 15. Roberts
Justs (LV/KTM); 1 Runde zurtick: 16. Gradie Featherstone (GB/Suzuki); 17. Vlacheslav
Golovkin (RUS/KTM); 18. Artem Guryev (RUS/KTM); 6 Runden zuriick: 19. Damon Graulus
(B/Yamaha); 20. Max Anstie (GB/Kawasaki); 21. Brian Bogers (NL/KTM); 22. Christopher
Valente (CH/Husqvarna); 23. Mel Pocock (GB/Kawasaki); 24. A. Lundgren (S/Husqvama).

Schnellste Runde: Nagl, Husqvarna, in 1:49,999 min (=52,200 km/h)

Nachstes Rennen; 8. Marz 2015 Nakhonchaisri/T

1. Nagl g A0
2. Desalle M
3. Paulin = 38

Gairoli : 38
5. Van Horebeek sga 3L
6. Febvre btk L)
7. Villopoto ST 5

Bobryshev : 25
9. Strijbos e
10. Simpson T 2

Internet: www.mxap.com
WM-Stand Hersteller MX1
1. Husqvarna it 50
2. Suzuki s 44
3. Honda = 38
4. KIM e 38
5. Yamaha s Ay
6. Kawasaki S 25
7. ™M i ] .

Supercross-WM Atlanta 2

Roczen hiel

Erneute Siege fiir die KTM-
Werkspiloten auch beim
zweiten Auftritt der Super-
cross-WM in Atlanta: Ryan
Dungey dominierte die
grosse Kategorie, wihrend
sich der Franzose Marvin
Musquin in der Lites-Klasse
schadlos hielt.

Nach dem Start zum Finale lag
Dungey zunichst in der ersten
Kurve auf Rang 3, wihrend
Weston Peick das Feld anfiihr-

Sieg in Atlanta: Ryan Dungey

te. Doch schon in der zweiten
Kurve stiirzte der Zweitplat-
zierte, Dungey erbte die Positi-
on und machte anschliessend
Jagd auf den Spitzenreiter. In
Runde 3 hing er ihm am Hinter-

- rad und tibernahm zwei Run-

den spiter die Fithrung, die er
bis ins Ziel nicht mehr abgab.
Wiihrend Peick bis auf Rang 10
zuriickfiel und auch Ken Ro-
czen nicht tiber einen achten
Platz hinauskam, hatten sich
Dungeys WM-Verfolger Eli To-

SUPERCROSS-WM / Resultate

Schnellste Runde: Herlings, KTM, in 1:51,897 min (=51,315 km/h)

Nachstes Rennen: 8. Marz 2015 Nakhonchaisri/T

1. Herlings = 50
3. Ferrandis : 38
2. Lieber = 42
4. Gaijser i F 32
5 Tonkov S o]
6. Jonass ()
7. Seewer ((H) : 29
8. Guillod (CH) 28
9. Tixier > 21
10. Covington 21

mac und Trey Canard auf die
Podestplitze neben Dungey
vorgearbeitet, konnten ihn aber
nicht mehr am Sieg hindern.

Musquin immer starker

Auch Marvin Musquin, KTM-
Speerspitze in der kleinen Klas-
se, war in Atlanta nicht zu schla-
gen: Er gewann den Start zum
Finale, gab die Fiihrung bis ins
Ziel nicht mehr ab und gewann
mit einem Vorsprung von rund
sechs Sekunden. ¢ PV

Atlanta/USA: 28. Februar, 9. WM-Lauf

Finale; 1. Ryan Dungey, KTM; 2. Eli Tomac, Honda; 3. Trey Canard, Honda; 4. Broc Tickle,
Suzuki; 5. Blake Baggett, Suzuki; 6. Joshua Grant (alle USA), Kawasaki; 7. Chad Reed (AUS),
Kawasaki; 8. Ken Roczen (D), Suzuki; 9. Jason Anderson, Husqvarna; 10. Weston Peick,
Yamaha; 11. David Millsaps, Kawasaki; 12. Cole Seely, Honda; 13. Josh Hill (alle USA), Yamaha.
Stand nach 9 Laufen: 1. Dungey, 199 Punkte; 2. Canard 169; 3. Roczen 156; 4. Eli Tomac,
Honda, 137; 5. Anderson 126; 6. Reed 124; 7. Seely 120; 8. Baggett 115; 9. Andrew Short, KTM,
100; 10. Tickle 96; 11. Millsaps 75; 12. Justin Barcia, Yamaha, 71; 13. Jacob Weimer, Honda, 62.
Lites Ost: 1. Marvin Musquin (F), KTM; 2. Jeremy Martin, Yamaha; 3. Justin Bogle, Honda;

4, Joey Savatay, Kawasaki; 5. James Decotis, Honda; 6. Martin Davalos (alle USA), Husavarna;
7. Amaud Tonus (CH), Kawasaki; 8. Anthony Rodriguez, Yamaha; 9. R Hampshire, Honda
Stand nach 3 Laufen: 1. Musquin, 72 Punkte; 2. Martin 65; 3. Bogle 62; 4. Savatgy 54, 5.
Davalos 45; 6. Matthew Lemoine, Kawasaki, 39. 7. Vince Friese, Honda, 38; 8. Tonus 38.

Nachstes Rennen: 7. Marz, Daytona/USA

Internet: www.amasupercross.com
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NACHRICHTEN
Husqvarna testet
2016er-Maschinen

MXGP Die Husqgvarna-Werks-
fahrer werden beim vierten
GP in Arco di Trento am
18./19. April mit neuen 2016er-
Vorserien-Bikes antreten.
IceOne MXGP-Teammanager
Antti Pyrhonen: «Wir werden
nach dem Thailand-GP
testen, aber erst in Europa
Rennen damit fahren. Unsere
aktuellen Bikes sind noch voll
konkurrenzfahig, und es ware
ein Risiko, in Ubersee mit den
neuen Bikes anzutreten.»

KTM und Husqvarna:
Gleiche Fahrwerke

MXGP Die neue Husqvarna
hat dasselbe Fahrwerk wie
die Werks-KTM. Auch in den
USA fahren Ryan Dungey und
Mickael Musquin erfolgreich
mit der «2016 Factory

Internet: www.mxap.com | Edition», und die Fortschritte
im Handling sind deutlich zu
erkennen. Dirk Gruebel
1 KM oo 50 | bestatigte: «Die Dimensionen
2. Yamaha 42 | beider 250SX-F, 350SX-F
3. Kawasaki = 38 | und 450SX-F sind identisch,
4. Honda 32 | nurder Rahmen bei der
5. Husqvarma 31 | 450er musste leicht ange-
6. Suzuki 29 | passt werden.» Der geburtige
Schwabe ist in diesem Jahr
KTM-MX2-Teammanager,
wahrend sich Stefan Everts
vor allem um den Nachwuchs
kimmern soll. ¢ AH
NACHGEHAKT BEI
Ryan Villopoto

(26/USA). Der zehnfache US-Meister bestritt seinen ersten
MXGP-Lauf und ist trotz der Niederlage zuversichtlich.

Von ALEX HODGKINSON

7 Wolltest du nicht
versuchen, deinen fiinften
Supercross-WM-Titel in
Folge zu gewinnen? Glaube
ich nicht. Ich hatte noch
einen gtltigen Vertrag mit
Kawasaki in den USA, aber
ich hatte die Anstrengungen
einer langen US-Saison mit 17
Supercross, zwolf Motocross,
Monster-Cup und Nationen-
cross einfach satt.

? Verfolgst du noch die
Supercross-WM? Ich war in
Anaheim, aber seitdem ich in
Europa bin, habe ich keinen
Lauf mehr gesehen. Es lauft
alles wie erwartet: Dungey ist
vielleicht nicht der Schnellste,
aber mit seiner Zuverlassig-
keit trumpft er.

?Spielten die mehrfachen
Probleme mit den Bandern
in deinem linken Knie eine
Rolle bei dieser Entschei-
dung? Eigentlich nicht. Die
WM-Strecken sind ebenfalls

brutal, aber ich bin es von der
US-Meisterschaft gewdhnt.
Dort gibt es Strecken auf
Blue-Groove-Hardpack, aber
auch auf Sand. Das Einzige,
was in Europa neu ist, sind
die Felsbrocken.

? Es heisst, 2015 sei deine
letzte Saison, also: Win or
lose. Ja, das ist der Plan. Klar
konnte ich diese Entschei-
dung riickgangig machen,
aber ich glaube es nicht. Es
war eine schwere Entschei-
dung, meine Heimat zu ver-
lassen, um Globetrotter zu
werden, und bis jetzt macht
das Reisen meiner Frau und
mir richtig Spass, aber ich
weiss noch nicht, wie es auf
Dauer sein wird.

? Das Ergebnis in Katar war
sicherlich eine Enttau-
schung. Ja klar. Das Tempo
stimmt, aber ich merkte
gleich, dass es mir nach neun
Monaten Pause an Rennpra-
xis fehlt. Ich kann es besser
und werde es zeigen.
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SuperEnduro-WM Belo Horizonte

Fremde Hilfe entschied

Von ROBERT PAIRAN

Statt dem bisherigen Domi-
nator in der WM, Titelver-
teidiger Taddy Blazusiak,
kiimpften diesmal der US-
Amerikaner Cody Webb
und der Brite Jonny Walker
um den Tagessieg.

Doch im dritten und letzten
Lauf musste sich Walker, nach-
dem er Absperrband ins Hin-
terrad bekommen hatte, helfen

lassen - und wurde deshalb dis-
qualifiziert.

Schon bei der Superpole hol-
te sich Walker nicht nur die
schnellste Zeit, sondern auch
die ersten drei WM-Punkte vor
David Knight und Cody Webb.
Webb sollte am Ende dann zu-
mindest auch die Tageswertung
gewinnen.

Das unterstrich er gleich beim
ersten der drei Finalldufe, in
dem er einen klaren Sieg mit
fast 20 Sekunden Vorsprung

i

—

—

KTM-Pilot Cody Webb wurde in Brasilien Tagessieger

Russland holte in Berlin-
Wilmersdorf die Goldme-
daille. Osterreich wurde
Vizeweltmeister und die
Gastgeber belegten den
fiinften Gesamtrang.

Die erfolgsgewohnten Eispilo-
ten aus Russland wurden in der
Hauptstadt ihrer Favoritenrolle
gerecht, mussten um den Sieg
aber hart kiimpfen. Daniil Iwa-
nov, Dmitri Khomitsevitch und
Nikolai Krasnikov kamen insge-
samt auf 56 Punkte und wurden
zum 33. Mal insgesamt Team-
weltmeister. Punkteverluste er-
litten sie nur in den Duellen
gegen das Team aus Osterreich,
das am Ende zwei Zihler hinter
den Siegern lag.

Zorn und Simon Zweite

Erwartungsgemass erkdmpften
die Osterreicher den Vize-WM-
Titel. Am Sonnabend wurde
Harald Simon wegen Uberfah-
rens des Innenfeldes disqualifi-
ziert und das Team hatte vier
Punkte Riickstand auf die Rus-
sen. «Damit liegen wir prinzi-
piell im Plany, sagte Franz Zorn.
Am Sonntag sorgten sie fast fiir
eine Riesensensation, als Simon
im 34. Lauf in der Zielkurve an
den Russen vorbeizog und sieg-
te, wiahrend man Krasnikov

sspeedway-Team-WM Berlin

Russland siegte zum 33. Mal

P

wegen Uberfahrens der Bahn-
begrenzung disqualifizierte.
Die niedrigste Stufe des Podests
bestiegen die Tschechen, vor
dem total verjiingten schwedi-
schen Team.

Deutschland musste mit dem
finften Platz vorliebnehmen.
Giinther Bauer ging ohne seine
beste Maschine ins Rennen, die
noch aus Russland unterwegs
war. Er hatte am Sonnabend
grosse Probleme mit der Tech-
nik. Zudem hatte der 43-Jihrige
am Sonntag einen Sturz zu
beklagen. Auch Hans Weber
stiirzte am 1. Renntag unver-
schuldet. Die Schweizer waren
ihren Gegnern weit unterlegen
und wurden Letzte. ¢ GD

X

vor Walker und Knight einfuhr.
Blazusiak kam dahinter auf den
vierten Rang und verlor damit
schon die ersten WM-Punkte
auf Knight, den amtierenden
Vize-Weltmeister und Zweiten
der aktuellen Meisterschaft.

iibernahm Walker die Spitze
und hielt sich vorsorglich aus
allen Problemen heraus.

Im entscheidenden dritten
Finale verursachte der britische
KTM-Pilot einen Unfall in der
ersten Kurve, als er sich mit

Webb um die Fiithrung stritt.
Webb lag zuunterst und kimpf-
te sich in den zehn Runden
noch auf den dritten Rang vor.
Das war der erste Tagessieg fiir
den amerikanischen KTM-Fah-
rer in der WM. &

Erster Tagessieg fiir Webb

Im beriichtigten zweiten Lauf
mit der umgekehrten Startauf-
stellung holte sich zunichst
GasGas-Fahrer Daniel Gibert
den Holeshot, doch schon bald

SUPER-ENDURO-WM / Resultate

Belo Horizonte (BR): 28. Februar 2015, 5. WM-Wettbewerb

1. Finale; 1. Cody Webb (USA/KTM), 11 Rdn. in 7:14,209 min; 2. Jonny Walker (GB/KTM),
+19,848 sec; 3. David Knight (GB/KTM), +34,601 se; 4. Taddy Blazusiak (PL/KTM); 5. Paul
Bolton (GB/KTM); 6. Alfredo Gomez (E/Husqvarna); 7. Mario Roman (E/KTM); 8. Dani Gibert
(E/GasGas); 9. Daniel Mc(anney (GB/Husqvamay); 10. Julio Ferreira Elizario (BR/Honda).

2. Finale: 1. Walker, 10 Rdn. in 6:57,033 min; 2. Webb, +8,655 sec; 3. Blazusiak, +20,453 sec;
4. Knight; 5. Gibert; 6. Gomez; 7. Roman; 8. Bolton; 9. McCanney; 10. Kyle Redmond (USA/
Beta).

3. Finale: 1. Knight, 10 Rdn. in 7:11,285 min; 2. Blazusiak, +3,900 sec; 3. Webb, +11,713 se¢;
4, Gémez; 5. Roman; 6. Gibert; 7. Bolton; 8. Mc Canney; 9. Romulo Bottrel (P/Honda).
WM-Stand (nach 5 von 6 Laufen): 1. Blazusiak, 272 Punkte; 2. Knight 231; 3. Webh 227;

4. Walker 218; 5. Gémez 173; 6. Bolton 126; 7. Roman 121; 8. Gibert 110; 9. McCanney 102;
10. Redmond 94; 11. Taylor Robert (USA/KTM), 92; - ferner: 20. Eduard Habner (D/KTM), 5.
Nachstes Rennen: 14. Marz, Gahors/F Internet: www.enduro-abc.com

- A

Wieder Weltmeister: Die Russen Khomisevitch (6) und Krasnikov (4) gegen die Klatovsky-Briider

EISSPEEDWAY-TEAM-WM / Resultate

Berlin (D): 28.2./1.3.2015; Bahnlange: 386 Meter, Wetter: sonnig/Regen, 5/4 Grad

1. Russland, 29+27 = 56 Punkte: Daniil Iwanov 16, Dmitri Khomitsevitch 20, Nikolai
Krasnikov 20; 2. Osterreich, 25+29 = 54: Franz Zorn 31, Harald Simon 23, Charly Ebner N;
3. Tschechien, 22+20 = 42: Antonin Klatovsky 22, Jan Klatovsky 20, Lukas Hutla N;

4. Schweden, 18+19= 37: Daniel Henderson 10, Niclas Svensson 10, Ove Ledstrom 17;

5. Deutschland, 14+15 = 29: Hans Weber 6, Giinther Bauer 12, Max Niedermaier 11;

6. Finnland, 10+9 = 19: Tomi Tani 18, Mikko Jetsonen 1, Erkki Aakko 0; 7. Schweiz, 8+7 = 15:
Simon Gartmann 9, Markus Birn S, Thomas Cavigelli 1.

Internet: www.fim-live.com

Eisspeedway-DM Berlin: 26. Februar 2015, Wetter: trocken, 3 Grad

1. Per-Olof Serenius® (S), 15 Punkte; 2. Giinther Bauer 13; 3. Max Niedermaier 11+3, 4.
Stefan Pletschacher 11+2; 5. Jimmy Olsen* (S), 11; 6. Hans Weber 10; 7. Manfred Seifter*
(A), 10; 8. Markus Jell 8; 9. Michel Bolt 7; 10. Sven Holstein (NL), 6; 11. Luca Bauer 6; 12.
Sebastian Gegenbauer 5; 13. Franz Mayerbiichler 3; 14. Jouni Seppanen (FIN), 2; 15.
Johann Last* (NL), 1; 16. Jens Budden (D), 9; 17. Thomas Rausch 0.

* keine DM-Wertung

Internet: www.speedway.org
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NACHRICHTEN
Mike Brown gewinnt
in Down Under

Enduro Der US-Amerikaner
Mike Brown gewann in
Sydney auch den zweiten der
insgesamt drei australischen
Meisterschaftslaufe. Fir das
Finale am 14. Marz gilt der
mittlerweile 43-jahrige
Husgvarna-Fahrer als Favorit.

Glinther Bauers
achter DM-Titel

Eisspeedway Gunther Bauer
gewann bereits am vergan-
genen Donnerstag in Berlin
die Eisspeedway-DM zum
achten Mal. Vizemeister
wurde nach Stechen gegen
den letztjahrigen Meister
Stefan Pletschacher Max
Niedermaier. Bauer-Sohn
Luca (16) wurde Elfter. Das
mit auslandischen Gaststar-
tern aufgeftlite Rennen
gewann jedoch Per-Olof
Serenius mit Punktemaxi-
mum.

Darcy Ward bleibt
weiter gesperrt

Speedway Der letztjahrige
Speedway-GP-Pilot Darcy
Ward bleibt nach dem Urteil
des Disziplinargerichts der
FIM bis zum 27. Juni 2015
gesperrt. Der Australier war
vor dem Lettland-GP 2014 am
17. August 2014 positiv auf
Alkohol getestet worden.
Wards Antrag vom Septem-
ber (1) 2014 auf Aufhebung
der Sperre wurde vom
Gericht abgelehnt. ® RP/TS

KOMPAKT

»

MX-WM Der GP von Bra-
silien am 16. August in Trini-
dade ist geplatzt. Giuseppe
Luongo: «Der brasilianische
Verband hat bis nachste
Woche Zeit, um einen
neuen Standort zu nennen.
»

WMX Livia Lancelot
gewann beim Auftakt zur
Damencross-WM in Katar
beide Laufe. Anne Borchers
wurde Sechste in der Tages-
wertung, nachdem Larissa
Papenmeier Platz 4 wegen
eines gebrochenen Rah-
mens abgeben musste.

»

MX2-WM HRC-Fahrer Tim
Gajser durfte nicht nach
Katar mitfliegen, weil er kein
Visum vorweisen konnte.
Der Slowene musste so erst
zum Konsulat in Berlin und
kam Freitagmittag total
erschopft im Emirat an. ¢
AH
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Ankauf aller Audi
Tel./Fax 0208/32420

A I

Powerbox BMW alle Diesel/Benziner
20% Mehrleistung ab € 199,-. Tel
06198/5874707 H

Jetzt schwenkbare Kupplung fiir den
neuen 3er flr nur 929,- € inkl. Montage.
www.kupplung-vor-ort.com lhre Einbau-
partner seit (iber 20 Jahren. 09933/902023

H

Neu: M4/M3 382 kW/520 PS und 710Nm
inkl. Vmax. Nur Software, kein Modul! M5
F10 551 kW/750PS 900 Nm Vmax, X6M/
X5M 529 kW/720PS 1000Nm! 550i (F10/
F12) Biturbo 400 kW/544 PS, Vmax, E-
Modelle 135i/335i/Z4/X6 bis 331 kW/450
PS, M5/M6 V10406 kW/553 PS, 330 km/h
Schaltzeitverk., M3 + 37 kW/50 PS, 125i
201 kW/274 PS. Vmax u. Leistungskits fiir
alle BMW/MINI. wintertuning.de H

Z8 zu kaufen gesucht. 0172/7684600 H

. AVG-LEASING &
@ VerTriens GmeH

=% \ oS -

18 NEU 2015, VOLL TODAY 158.800,- €
MwSt. awb., Energieverbrauch komb.:

11,9 kWh/1 00 km; Kraftstoffverbr. komb.
2,1 1/100 km; CO2: 49 g/km; CO2-Effizi-
enz: A+. Tel. 08151-28808, AVG - Leasing
& Sportwagenzentrum GmbH, Minchner-
str. 20, 82319 Starnberg H

mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 25557

330D GT SPORT LINE VK € 43.900,-, EZ
05/2014, 28000 km, schwarz, UPE
€ 67.300,-. jw-marhoffer GmbH, Hohen-
aspen 2, 69231 Rauenberg, Tel.
06222/9398200 H

mehr; automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 25552

335d xDrive A TOU NAVI PROF VK
48.900,-, EZ 04/2014, 28000 km, weif3,

UPE € 68.290,-. jw-marhoffer GmbH,

Suche M1, Z1, Z8, M3, 6er. 0761/703400
H

=" BMW Alpina

Ankauf aller BMW Tel./Fax 0208/32420 H

KATEGORIE AUTOMOBIL
Felgen

@ ROLF HORN

O &F= 9 ~er

B4 Biturbo Cabrio Individual HeadUp,
EZ 02/2015, 1000 km, 301 kW (409 PS),
mineralweiss-metallic, Leder, Klima, Xe-
non, 82.955,- € (MwSt. awb.) Autohaus
Rolf Horn GmbH, Eifelring 44-46, 53879
Euskirchen, Tel. 02251/9451-0,
www.rolfhorn.de H
mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 25578

ROLF HORN

Suche Alpina Fahrzeuge. 0761/703400
X H

Roadster S gesucht. 0171/4167106 H

BBS Motorsport GmbH
Im Mdhlegriin 10
D-77716 Haslach i. K.
Tel.: +49 (0) 78 32 /96 09 5-0

Suche Wiesmann Fahrzge. 0172/7684600
H

DTOR a0}
) Jetzt online
k'"R; abonnieren!

m Leser werben Leser
u Testabos

m Jahresabos

= Geschenkabos

Top-Pramien und
attraktive Geschenke
zur Auswahl!

k www.motorsport-aktuell.com/abo .

B Cobra______

GroBte Cobra-Ausstellung Deutschl.
Tel. 02947/611, www.cobra-classics.deH

355 m. Handschaltung ges. 0171/4167106
H

Suche/Wanted: Ferrari 458 Aperta & Por-
sche 991 GT3 RS, bitte alles anbieten. Tel.
0163/6636638

328 GTB/GTS gesucht. 0171/4167106H

Wir suchen Ihren gepflegten Ferrari! Bis
Bj. 1999 - Sofortankauf oder Kommission
in Toplage Miinchen-Siid, Tel. 089-74424460
service@autosalon-isartal.de

Neuwertiges Ferrari 512 TR Kofferset,
beiges Leder, 6 teilig, aus Nachlass. Original

Schontaschen sind dabei. Mehr Fotos auf

Hohenaspen 2, 69231 Rauenberg, Tel.
06222/9398200 H

\.l\nfo@bbs-motorsportgmbh com
mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 25548 19002%. Tal 01 e0jossaseEs o g% VB

‘_\ www.bbs.com
Pan NN 1400,- €. Tel, 0160/97865552

.mehrim Web: Nr. XXXXXXX" unter www.automarkt.auto-motor-und-sport.de
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v=” Geldindewagen

Ankauf aller Gelandewagen
Tel./Fax 0208/32420

H
1;, Jaguar

Ankauf aller Jaguar
Tel./Fax 0208/32420 H

ERSATZTEIL-GROSSLAGER!
Neu und gebraucht, alle Typen.
www.jaguar-teile.de, 04332/1419 H

Bj. 93-2014.

Seriose Jag. ges., u.frei,

ahg-schubert@t-online.de, 07231/143333
H

LEXUS! Neu und gebraucht kauft man
bei Auto Lackas GmbH. 0281/95295-55,
www.lackas.de H

Ghibli S Automatik, EZ 12/2014, 100 km,
410 PS, Nero Ribelle Mica, Voll-Leder
beige, Skyhook, Navi, SD, Klima, Xenon,
Voll u.v.m. Jetzt: 77.900,- € (MwSt. awb.)
Jacobs Sportwagen GmbH, Trierer Strafle
171, 52078 Aachen, Tel. 0241 9777340
www.maserati-aachen.de

mehr: automarkt.auto-motor-und- sporr de Nr. 25532

%" Mercedes

Anhangerkupplungenfiiralle Mercedes
zum Top-Preis. Auch AMG Paket, z. B. A-
Klasse 849,- € inkl. Montage. T. 09933/

902023, www.kupplung-vor-ort.com H

Ankauf aller Mercedes
Tel./Fax 0208/32420 H

190 EVO | oder Il ges. 0171/4167106 H

SL 65 AMG, EZ 07/07, 612 PS (450 kW),
52000 km, sw/sw, Volla., NP 240.000,- € !!
Merced. Garantie bis 8/15, VB 63.900,- €.
0171/3491847, www.rupp-mercedes.de.tl

NAMNSFPORTS.O=F

8Y HARTMA

Vans - sportlich - einzigartig "VP Spirit"

- HARTMANN V 250 ,Edition 1%, EZ
01/2015, ca. 4000 km, Aerodynamikpaket
VP Spirit (Front-, Seiten-, Heck- und
Dachspoiler), Sportfedersatz, Alu- Rad-
satz VEST mit WR 245/45 R19, Sportaus-
puff mit V8 Sound, Chiptuning, VOLLAUS-
STATTUNG! Standhzg., alle Assistenten,
AHK abnehmb., Vollleder braun, 6-Sitzer
mit Hub-/Klapptisch, Verbr. /100 km: in.
orts 6,6; auB.orts 5,6; komb. 6,0; CO2
komb.: 157 g/km, CO2- Effizienz: A.
89.000,- € (MwSt. awb.) VANSPORTS.DE
by Hartmann-Tuning, Heinz Hartmann
GmbH, Ziegeleistr. 5, 41472 Neuss,
02131/88088-50 H

mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 25556

Service

Abonnenten-Service &
Einzelheftbestellungen

Tel. 0711/320688 88
Fax 0711/182-2550

Bestellservice* und Abo-Service
motorsportakiuell@dpv.de
*Bitte Bankverbindung angeben

Chiffre

Zuschriften richten Sie bitte an:
Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG
MOTOR SPORT aktuell
MOTOR Chiffre NF. ..
w2 70162 stuttgart

E% Porsche |
911 Carrera 4 GTS Cabrio, EZ 03/12,

13000 km, sw., neuw., PDK, Navi, usw.,
98.997,- €, Mwst. ausw. 0162/8077547

Ankauf aller Porsche
Tel./Fax 0208/32420

Privat sucht top gepflegten 993 S/4S od.
964 WTL, deutsches Auto, keine Automatik.
Tel. 0176/17911791

" Renn/Rallye

Rennfahrerhelme -

Ihr Lieferant und Importeur

Service & Vertrieb

N
( BSA Motorsggﬁe%

e-mail: info@bsa-motorsport.com

Eifel-Rallye-Festival, suche zur Miete: his-
torisches Rallye-Auto.
E-Mail: sanderwolfgang@web.de

e lnd&ESD G

RENNAUSPUFFANLAGEN
TEL. 06281/518 - 58, FAX -59

www.luetticke-motorsport.de H

EATRAILERTECH
mehrere TRAILER

sofort VERFUGBAR!
www.trailertech.eu

AT ST

Leistungskit MINI. www.wintertuning.de
H

www,berlin-tuning.com H

Hewland Vertrieb Deutschland, Wartung,
Verkauf, groBes E-Lager. Tel. 02242/6840,
E-Mail: motorsportRiegl@aol.com

SCHARF und SCHNELL :

www.CATCAMS sc

TEL: +32 (0)3 320.25.60

> NOCKENWELLEN

& ZUBEHOR
[VentilFeder, -Teller, NW-Réader, ...]

° RENN PLEUEL
- [SAE 4340, geschmiedet]

www.indysport.de H

G », Rennsport-Ausriister

Tel. 0B678/246
www.ga-racing.com

Kunststoffscheiben klar od. griin getdnt,
Schiebefenster, mit verschied. Biegeradien,
fiir Porsche u. viele andere Fahrzeuge, auch
nachtraglicher Einbau von Schiebefenstern
moglich. T. 08157/998760

www.allrad-daewel.de 0651/86503 H

‘Tuning-Fahrzeuge

Mehr PS ab € 199,-.
www.reichert-tuning.de H

é:'m

Teileversand fiir Volvo & Saab.

T. 09229/9799-97, F.-98, www.ft-albert.de
H
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Jetzt online abonnieren!

u Leser werben Leser = Testabos
= Jahresabos = Geschenkabos

Top-Pramien und attraktive Geschenke zur Auswahl!

- www.motorsport-aktuell.com/abo
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abonnieren!

m Leser werben Leser = Testabos
= Jahresabos = Geschenkabos

OTOR Top-Primien und attraktive

Geschenke zur Auswahl! Race Events, Driverdays, Einzeltraining,
SPORI DMSB Lizenz, Lehrgange Infos: RTS,
aktue mm““"’-“"’" 0171/4222466, www.speed-club.de H

Motorsportreisen. 0221/49125-98,
rcam.de

Motorradrenntraining in Rijeka,
30.03.-02.04.2015, mit Rennen.
www.dreier-racing.de H

-~ -
b immobilien WS versicherungen

Geraumiges Haus mit mehreren Wohn-
einheiten, mit Garten, Schaufenster, groBer
Werkstatt mit Hebebihne, Baugrundstiick
und 4 Garagen auf ca. 1485 qm, Preis VB
179.500,- €, Nahe Nirburgring/Vulkaneifel.
Tel. 0170/8175751

=" Modellauto

www.werst.de - Modellautos in riesiger
Auswahl zu glnstigen Preisen. Modell-
auto Werst, Schillerstr. 3, 67071 Ludwigs-
hafen. Tel. 0621-682474, Fax -684615 ,H

% Stellenangebote

SCHLUESSELDIENSTMONTEUR.de
0177/7444455

Digitale Tuningboxen f. Dieselfahrzeuge
u. Benzindirekteinspritzer ab 148,-€; +
20-25% Leistung und Drehmoment.

www.asa-tuning.de +49-7622-673635 H

LOGO in Garn
Aufndher, Direktbestickung, ab 1 Stiick,
Liefern von Team-Bekleidung, Hemden,
Caps, Overalls usw. Telefon 05021/62198,
www.logo-in-garn.de H

Staﬂen Sie mit uns!

TEL. +49(0)7641.93307-0

MOTOR-MARKT .=’
Jetzt online)

Rennsportversicherungen.
www.clickvers.de, www.racecarcover.de

Kat kaputt? Preiswerte Neubestlickung.
Tel. 07231/101000. www.uni-kat.de  H

Turboprobleme?

STK Turbo Technik, 02682/26299-0,

www.turbolader.net, mail@turbolader.net
H

www.motoparts4u.de H

- Motorradmarkt
‘B wilbers.de
\

SH®P

\
L-
C )

oder auch iber unseren elektronischen Bestellcoupon
www.bestell-coupon.de/msa

(S B8 S e

Anzeigen-Coupon bitte volistandig ausgefiillt und unterschrieben

einsenden an:

unter

Anzeigentext: (Pro Zeile ca. 30 Zeichen inkl. Satzzeichen und Zwischenraume)

| [

B Anzeigenannahme: Tel. 0711/182-188 (Mo.-Do. von 8-18 Uhr,'Fr. von 8-16 Uhr)

In der Bundesrepublik Deutschland

und in Osterreich;

Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG
Fahrzeugmarkt MSA

D-70162 Stuttgart

unter
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Bitte veroffentlichen Sie den Text
der nachstmoglichen Ausgabe

Und zwar in der Rubrik

M Fax: 0711/182-1783

In der Schweiz

Motor-Presse (Schweiz) AG
Industriestrasse 28

CH-8604 Volketswil

® 044-806 5555+ Fax 044-806 5500

mal ab

O Autos (O Motorrader
1 als Privatanzeige

Qals gewerbliche Anzeige
mit “H" gekennzeichnet)

' mit Foto (max. Hohe 35 mm)
privat zzgl. 30,- €

(1 Bitte schicken Sie mir eine Rechnung (zahlbar sofort nach Erhalt)

Bitte senden Sie mir gegen Berechnung ein Exemplar von: SRy gewerbl. zzgl. 30,- € (Mindestgrofe 3 Zeilen)
[J MOTORSPORT aktuell € 2,00 1 auto motor und sport € 3,70 Q unter Chiffre zzgl. 10,- €
2 MOTORRAD € 3,90 1 sport auto € 4,20
Anzeigenpreise privat € Anzeigenpreise gewerblich* € Name /Firma
Bitte Gewiinschte Kombination jede jede
ankreuzen (gilt nur filr die Bundesrepublik Deutschland) bis weitere 1 Zeile 2 Zeilen 3 Zeilen weitere
4 Zeilen Zeile Zeile
Vorname (ausgeschrieben)
a 17,- 4,25 9,20 16,10 18,40 4,60
Strafe/Nr. (kein Postfach)
a 21,- 5,25 15,- 30.- 45,- 15-
PLZ/Ort
a 60,- 15,- 50,40 88,20 | 100,80 25,20
228 MWL, Telefon mit Vorwahl Mobil
(3 Zahlung per Kreditkarte iiber (J MasterCard [ Visa
Karteninhaber: Vorname Nachname E-Mail
Kartennummer Gilltig bis Monat Jahr, Prif-Nr. 3-stellig
Rechtsverbindliche Unterschrift Datum

=

.mehr im Web: Nr. XXXXXXX" unter www.automarkt.auto-motor-und-sport.de
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Formel 1 Der Einstand Nigel
Mansells, 1994 hauptamtlicher
IndyCar-Pilot und nur Teil-
zeit-Fl-Fahrer bei Williams, im
ersten McLaren-Mercedes en-
dete nach wenigen Testrunden
in den Leitplanken der Estoril-
Piste. Immerhin hatte der Ex-
Weltmeister keine Probleme bei
der Umstellung von der fehlen-
den Pedal- auf die neue Hand-
schalter-Kupplung.

Eine Woche spiter reiste
Mansell verfriiht aus Estoril ab.
Beineuerlichen Tests nahe Por-
tugals Algarve-Kiiste stellte
sich endgiiltig heraus: McLaren
hatte das Cockpit fiir den bulli-
gen Briten schlicht und einfach
zu eng gebaut. Als er unter Ver-
trag genommen worden war,
¢ war das1995er-Auto lingst nach
'Z Mika Hikkinens schmalen
> Massen im Bau. Als Mansell-
Ersatz schickte McLaren Mark
Blundell in den Testeinsatz.

Schnellster der zweiten Esto-
ril-Testwoche war Titelverteidi-

Nigel Mansell: Vielsagende Geste am ersten McLaren-Mercedes

---VOr 40 Jahren

Formel 1 Beim dritten WM-
Laufin Kyalami (Stidafrika) ge-
lang Lokalmatador Jody
Scheckter am 1. Mirz 1975 der
Heimsieg. Davor, dabei und da-
nach war das alles anders als ein
leichtes Spiel. Am Samstag hat-
te «Baby Bear» seinen Tyrrell-
Ford vom Typ 007 beider Jagd
nach den Pole mit rund 240
km/h in die Fangziune gepfef-
fert - und damit dessen Renn-
einsatz zunichte gemacht. Im-
merhin konnten die neuen Rad-
aufhdngungen repariert und
ans Ersatzauto montiert wer-
den. Am Sonntagmorgen im
Warm-up der nichste Scheck-
ter-Schock: Motorschaden.
Mit unerprobter Austausch-
maschine (Ford-Cosworth V8)
und immer noch nicht optimal
abgestimmtem Fahrwerk ging
o der Heim-GP los fiir Siidafrikas
Nationalhelden. Kurz nach dem
Start konnte sich Scheckter
z zwischen das aus Reihe los-
¢ gefahrene Brabham-Duo der
7 beiden Carlosse quetschen. Mit
Pace voraus und Reutemann

Fiihrungsduell: Scheckter blieb in Kyalami vor Reutemann

ger Michael Schumacher. Sein
Benetton wurde nun von einem
Renault-V10- statt von einem
Ford-V8-Motor befeuert. Uber-
raschend auf Rang 2 landete
Eddie Irvine in der neuen Chas-
sis-Motor-Kombination von
Jordan und Peugeot. Dritt-
schnellster war Vize-Weltmeis-
ter Damon Hill im neuen Wil-
liams-Renault.

IndyCar Den Saisonauftakt in
Miami gewann Jacques Ville-
neuve (Green-Reynard-Ford).
Auf den weiteren Podiumsplat-
zen landeten Mauricio Gugel-
min (PacWest-Reynard-Ford)
und Bobby Rahal (Rahal/Ho-
gan-Lola-Mercedes). Sieger
beim zweiten IndyCar-Auftritt
- erneut auf einem Stadtkurs -
wurde Paul Tracy. Der Pilot
von Newman/Haas liess in sei-
nem Lola-Ford Bobby Rahal
und Scott Pruett (Patrick-Lola-
Ford) hinter sich. Beide kanadi-
schen IndyCar-Gewinner
dachten zu diesem Zeitpunkt

Die Marz-Highlights de:

ernsthaft an einen Umstieg in
die Formel 1.

12h Sebring 23 Jahre hatte kein
Ferrari das historische US-
Langstreckenrennen gewon-
nen. Das schafften im Mirz
1995 das Fahrer-Terzett Andy
Evans/Fermin Vélez/Eric van
de Poele. Ihr Siegerauto: ein
Scandia-Ferrari 333 SP.

DTM Die Starterliste fiir 1995
enthielt 28 Fahrernamen. Pro-
minentester Neueinsteiger war
Michele Alboreto bei Alfa Ro-
meo. Der Italiener hatte nach
der Saison1994 seine bei Minar-
di nicht mehr in Schwung kom-
mende Fl-Laufbahn beendet.
Rallye-WM Carlos Sainz (Su-
baru Impreza WRX) war beim
dritten Jahreslauf in Portugal
nicht zu schlagen. Zweiter wur-
de Juha Kankkunen (Toyota
Celica GT-Four), Dritter Colin
McRae (Subaru Impreza
WRX). Armin Schwarz (Toyo-
ta Celica GT-Four) wurde als
Gesamtvierter gewertet.

hintendran spulte Scheckter die
ersten Runden ab. Dann ging er
an Pace vorbei und behauptete
die Fithrung bis ins Ziel.

Das konnte auch Luft im
Bremssystem nicht verhindern.
Durch rechtzeitiges «Pedal-
pumpen» vor den Bremszonen
bekam der Hausherr von Kya-
lami das Problem in den Griff
und gewann am Ende vor Reu-
temann und Tyrrell-Teamkolle-
ge Patrick Depailler. Danach
gab es fiir Scheckter neben der
Nachricht tiber den folgenlosen
Unfall seines Bruders Ian (in
Runde 56 auf einem Tyrrell von
Lexington Racing) allerdings
einen dicken Wermutstropfen:
Es fehlte eine Schallplatte mit
Stidafrikas Nationalhymne.

Das Debiit des neuen Ferrari
312 T endete in Kyalami mit
Rang funf fiir Niki Lauda und
Rang 16 fiir Clay Regazzoni, der
wegen Bruchs des Leichtbau-
Gasgestinges in der 72. der 78
Runden ausgeschieden war.

Zwei Wochen spiter startete
die Europasaison der Formel 1

mit dem nicht zur WM zihlen-
den Race of Champions im eng-
lischen Brands Hatch. Ausser
Lotus fehlten allerdings die
Topteams. So konnte der sonst
chancenlose Shadow-Pilot Tom
Pryce gewinnen - vor John Wat-
son (Surtees) und Ronnie Peter-
son (Lotus). Mit im Starterfeld
waren zum ersten Mal in Euro-
pa Autos der US-Rennserie For-
mel 5000. Klassensieger dort:
Ian Ashley (Lola).

Formel 2 Die beiden Auftakt-
rennen zur EM-Saison ent-
schied Jacques Laffite (Martini-
BMW) in Estoril (Portugal) und
Thruxton (England) fiir sich.
Sportwagen-/Marken-WM
In Mugello gewannen tiber eine
Distanz von 150 Runden (787
km) Jabouille/Larrousse auf Al-
pine A442 Turbo vor Merzario/
Ickx auf Alfa Romeo TTI2.
Rallye-WM Ove Andersson
siegte bei der Safari-Rallye in
Kenia. Auf Peugeot 504 schlug
der Schwede den Italiener San-
dro Munari (Lancia Stratos). P3:
Waldegaard (S/Lancia Stratos).
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Formel 1 Das Gezerre um das
zweite Arrows-BMW-Cockpit
entwickelte sich im Mirz 1985
zur Schlammschlacht zwischen
zwei Fahrern aus Osterreich:
Gerhard Berger und Jo Gartner.
Berger nannte Gartner einen
«linken Hund» und wunderte
sich unschuldig, als sein Wort-
laut 11 in der Zeitung landete.
Gartner konterte mit einem of-
fenen Brief, in dem er Berger riet:
«Noch Zeit lassen beim Aufset-
zen der Lauda-Nachfolgerkrone,
da es Dir an Format fehlt.»
Ausloser der Posse war Jackie
Oliver, der Arrows-Teamchef.
Der spekulierte bis zum letzten
Moment mit der grosstmog-
lichen Sponsoren-Mitgift.
Schliesslich bekam Berger den
Arrows-Zuschlag und Gartner
plante eine Fortsetzung seiner
Zusammenarbeit mit Osella.
Ansonsten waren Testfahrten
der Fl-Mittelpunkt. In Le Cas-
tellet blieben die Ferrari-Piloten
Arnoux und Alboreto die
Schnellsten. Beim zweiten Rio-

SUTTON-IMAGES.COM
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&

Streithansl 1: Gerhard Bergef

Rallye-WM-Laufsieger in Portugal: Timo Salonen

Automohilsports

Test des Jahres 1985 waren zwei
Einheimischetonangebend: Lo-
tus-Renault-Neuzugang Ayrton
Senna und Brabham-BMW-
Routinier Nelson Piquet. In
Imola iiberraschte Thierry
Boutsen im neuen Arrows-
BMW mit den schnellsten Test-
runden. Dort ebenfalls wieder
stark: Ferrari (Alboreto), Lotus-
Renault (de Angelis) und Brab-
ham-BMW (Piquet). Und wie-
der nicht gut genug fiir Spitzen-
plitze waren die McLaren-
TAG/Porsche von Lauda/Prost.

Das neue Zakspeed-Fl-Team,
das seinen GP-Einstieg erst im
Verlauf der Saison ins Auge fass-
te, konzentrierte sich in Misano
mit seinem bis dato einzigen
Chassis auf den selbst entwi-
ckelten Vierzylinder-Turbo-
Motor. Fahrer: Jonathan Palmer.
Formel 3000 Das Zittern um
einen Job in der Nachfolgeserie
der Formel 2 ging fiir Christian
Danner-gut aus. Der Bayer kam
in einem March-Cosworth von
Bob Sparshott unter. Mit einer

Von LEOPOLD WIELAND

Runde Riickstand beendete
Danner in Silverstone das Pre-
miere-Rennen der neuen Kate-
gorie als Vierter. Vor ihm lande-
ten im stromenden Regen der
vorerst letzte F2-Champion
Mike Thackwell, John Nielsen
(beide Ralt-Cosworth) und Mi-
chel Ferté (March-Cosworth).
12h-von Sebring Porsche er-
zielte beim Einmal-um-die-
Uhr-Klassiker in Florida einen
Dreifachsieg. Dabei ganz vorne
platziert war die Fahrerpaarung
Bob Wollek und IndyCar-Ex-
perte A.J. Foyt.

DPM (DTM) In der Deut-
schen Produktionswagen-Meis-
terschaft, der Basis-Serie der
spateren DTM, waren die
BMW-Coupés vom Typ 635i
eine Klasse fiir sich beim Sai-
sonauftakt: In Zolder landeten
damit Harald Grohs, Roberto
Ravaglia und Kurt Konig auf
den ersten drei Platzen.
Rallye-WM In Portugal siegte
Peugeot-Pilot Timo Salonen vor
Miki Biasion (Lancia).

Formel 1 Ihre noch bis Ende
Mai andauernde WM-Pause
iiberbriickte die automobile K-
nigsklasse mit einem weiteren
Rennen ohne Punktevergabe.
Am 13. Mirz 1965 fand in Eng-
land das erste von insgesamt 14
Formel-I-Rennen unter dem Na-
men «Race of Champions»
statt. Der Titelsponsor in
Brands Hatch war damals die
Tageszeitung «Daily Mail». Auf
der Berg-und-Talbahn in der
Grafschaft Kent standen 80
Runden auf dem Programm. Sie
mussten in zwei Laufen mit je-
weils 40 Runden absolviert wer-
den. Die Fahrzeiten beider Liu-
fe wurden addiert, die Summe
ergab den Gesamtsieger.

Alle vier in der Fl aktiven
Weltmeister waren am Start:
Jack Brabham (Brabham-Cli-
max), Jim Clark (Lotus-Climax),
Graham Hill (BRM) und John
Surtees (Ferrari). Den ersten
Lauf gewann Clark klar vor Dan
Gurney (Brabham-Climax) und
Mike-Spence~Fotus-Chm

-vor 50 Jahren

Die zweite Etappe wurde dage-
gen nicht zum leichten Spiel fiir
Clark. 4
Diesmal lag ihm Gurney von
Anfang an im Nacken. Nur der
Amerikaner konnte das hohe
Tempo des Schotten in Brands
Hatch mitgehen. In ihrem teils
Seite an Seite gefithrten Duell
beging Clark einen seiner selte-
nen Fehler - wahrscheinlich ge-
blendet durch die Sonne - und
schleuderte in einen Erdwall.
Der Weltmeister von 1963 blieb
unverletzt. Nachdem Gurney
(Motorschaden) und auch der
niichste Spitzenreiter, Jack Brab-
ham (Olverlust), ausgeschieden
waren, hatte Spence freie Bahn.
Der Brite gewann den zweiten
Lauf und wurde nach seinem
dritten Rang in Heat 1 Gesamt-
sieger — vor Fl-Neuling Jackie
Stewart (BRM) und Routinier Jo
Bonnier (Brabham-Climax).
Tasman-Serie Zwei Wochen
vor dem Race of Champions
waren die meisten der GP-Pilo-

sieben Rennen umfassenden
Formel-Rennserie (2,5 Liter
Hubraum) angetreten. Dabei
hatte in Longford in Australien
Bruce McLaren (Cooper-Cli-
max) gewonnen. Jim Clark (Lo-
tus-Climax), der bereits vorher
als neuer Tasman-Meister fest-
gestanden hatte, war Fiinfter ge-
worden. Eine Woche spiter
siegte Clark auf Lotus-Climax in
Brisbane auch im nicht zur Tas-
man-Serie zihlenden Lakeside
99. Dort fehlten aber grosse
Gegner wie Brabham, McLaren
und die beiden Hills.

Formel 2 In Silverstone konnte
Clark am 20. Mérz sein viertes
Formel-Rennen des Monats
nicht fahren. Wegen sintflut-
artigen Regens wurde dort der
F2-Lauf gar nicht erst gestartet.
12h Sebring Den Klassiker auf
dem Flugplatzkurs in Florida
gewannen Jim Hall und Hap
Sharp (beide USA) auf einem
Chaparral-Chevrolet. Diesen
Aussenseiter machte sein Auto-
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Franco Uncini Der 500er-
Weltmeister von 1982 feiert
am 9. Marz seinen 60.
Geburtstag. Uncini erreichte
bereits als Privatfahrer in
der 500er-Klasse zwei
Podestplatze und wurde
WM-Vierter 1980. Nachdem
Marco Lucchinelli 1981 nach
seinem Titelgewinn zu
Honda gegangen war,
setzte Teamchef Roberto
Gallina Uncini auf die Werks-
Suzuki. Dieser bedankte
sich mit flnf Siegen und
stand drei Rennen vor
Schluss als Weltmeister fest.
1983 wurde Uncini in Assen
nach einem Sturz von
Wayne Gardner getroffen

- nachdem ihm dabei der
Helm vom Kopf gerissen
worden war, lag er tagelang
im Koma. Auch nach seiner
Genesung konnte Uncini
nicht an frihere Erfolge
anknupfen. So zog er sich
Ende 1985 vom Rennsport
zurtick. Der Unfall sollte sein
Verhaltnis zur Sicherheit im
Rennsport nachhaltig ver-
andern. Heute ist er Sicher-
heitsbeauftragter der FIM.
»

Teo Fabi Auf den Tag genau
gleich alt wie Uncini ist Teo
Fabi. Der kleingewachsene
Mailander blickt auf eine
bewegte Karriere zurtick,
die auf der Skipiste begann.

)
S

Runder Geburtstag: Maldonado

1970 nahm Fabi im zarten
Alter von 14 Jahren (fir
Brasilien, die Heimat seines
Grossvaters) an der WM in
Groden teil - und zwar in
Abfahrt und Riesentorlauf.
Mitte der 70er-Jahre stellte
Fabi die Skier in die Ecke
und widmete sich dem
Motorsport. Dort brachte es
der Glatzkopf bis in die F1.
Allerdings blieb Fabi trotz
drei Pole-Positions sieg-
los. Mehr Erfolg hatte er in
den USA, wo er flr Porsche
1989 in Mid-Ohio gewann.
Auch in Le Mans stand
«Dropsi», wie er wegen
seines treuherzigen Blickes
genannt wird, zweimal auf
dem Podest: 1991 (Jaguar),
1993 (Peugeot). Fabi lebt
noch heute in Mailand. Ab
und zu Iasst er sich bei
historischen Events blicken.
»

Pastor Maldonado Der
Venezolaner kommt auf die
Halfte der Jahre von Uncini
und Fabi. Der Lotus-Pilot
feiert ebenfalls am 9. Méarz
- allerdings erst den 30. Sein
bisher grésste Erfolg: der
Sieg beim Spanien-GP 2012.
>

Caterham Auf wyleshardy.
com werden diese Woche
die Uberreste des Cater-
ham-F1-Teams angeboten.
Ein Blick in den Online-Ka-
talog lohnt sich. ¢ IP/CE

5
Auch schon 60:

Lot 878: Caterham 2011

r

Teo Fabi

FAN-
SHOP

Modelle, Biicher,
DVDs - alles, was das
Racer-Herz begehrt

< Jacks letzter Siegerwagen

Der 2014 verstorbene Jack
Brabham war eine Formel-
% 1-lkone. Mit dem Brabham
BT33 sicherte sich der Aus-
tralier 1970 in Stidafrika
den Sieg. Es war sein letz-
ter Triumph im GP-Zir-
kus. Rund 55 Euro, Spark
1:43, im Fachhandel, Infos:
www.sparkmodel.com

The Best of Rallycross >

Der WM-Status hat der
Rallycross-Szene rich-

tig Auftrieb gegeben. Auf
zwei Discs hat Duke Video
die Highlights von 2014 zu-
sammengefasst. Dariliber
freut sich nicht nur Meis-
ter Petter Solberg. 16,99
Pfund, Laufzeit 6 h, engl.,
bei www.dukevideo.com

< Held vergangener Tage

Er stand im Schatten von
Jo Siffert und Clay Regaz-
zoni. Doch die Karriere des
Schweizers Silvio Moser
verdient Beachtung - ge-
nauso wie das Buch liber
ihn, das es (bisher) leider
nur auf Italienisch gibt. 65
Fr., 300 Seiten, erhaltlich
bei www.silviomoser.ch

Williams in zwei Grossen >

Williams war 2014 die
Uberraschung schlechthin.
WM-Dritter: Das hatte den

Briten nur wenige zuge-
traut. Spark hat den FW36
in zwei Grossen verkleinert:
1:43 (Bild) und 1:18. Rund
55 und 150 Euro (1:18), im
Fachhandel, Infos: www.
sparkmodel.com

<Siehen Stunden SBK

Wem es draussen noch
zu kalt ist, um Motorrad
zu fahren, dem bieten wir
hier eine Alternative: Mehr
als sieben Stunden Super-
bike-Weltmeisterschaft -
da wird jedem Zweirad-
Fan warm ums Herz. 16,99
Pfund, Laufzeit 7 h, engl.,
bei www.dukevideo.com

Der Vettel-Bezwinger >

Daniel Ricciardo hat 2014
seinen Teamkollegen, den
vierfachen Weltmeister Se-
bastian Vettel, ganz schén
in den Schatten gestelit.
Fiir alle Dany-Fans gibt es
jetzt den Red Bull RB10

in 1:18. Rund 115 Euro, Mi-
nichamps, im Fachhandel,
Infos: www.minichamps.de
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Keine lausigen Fans

Zu «Armes Deutschlandy,
Titelzeile auf MSa 9/2015

Die Headline trifft voll ins
Schwarze:

«Armes Deutschland!»

In Deutschland wurde das
Automobil erfunden, Mercedes
ist nicht nur als Werksteam in
der Formel 1, sondern stellt den
aktuellen Weltmeister bei den
Konstrukteuren sowie Lewis
Hamilton als Fahrer. Dazu sind
drei deutsche Fahrer in der
Formel 1: Rosberg, Vettel und
Hiilkenberg. Und da soll
vielleicht kein Grand Prix in
Deutschland stattfinden?
Unvorstellbar!

Stattdessen wird in Bahrain,
Abu Dhabi und bald in Katar
gefahren! Da platzt mir der
Kragen. Das sind alles Natio-
nen, die noch nie einen Formel-
1-Fahrer hervorgebracht haben.
Geld schlagt Tradition.

Ein Grand Prix am Golf reicht
vollig. Bernie Ecclestone kann
doch den Verantwortlichen des
Niirburg- oder Hockenheim-
rings ruhig entgegenkommen.
Und dann, liebe Formel-1-Fans:
sofort Karten bestellen, dass
das Rennen ausverkauft ist.
Zeigt Mister Ecclestone, dass
deutsche Fans nicht lausig sind!
Claus Altzweig,

D-75031 Eppingen

Durchaus bewundern

Zum Leserbrief «Unter der
Giirtellinie», MSa 10/2015

Ich kann Leser Ratzenberger
nur zustimmen. Warum
schreibt jemand so einen
geistigen Diinnschiss? Auch
der Beurteilung der Leistung
von Herrn Mateschitz kann
ich mich Ratzenberger nur
anschliessen. Im Ubrigen gibt
es in Deutschland viele Fans,
die die hervorragenden Leis-
tungen der Osterreicher in der
Formel 1 durchaus bewundern
und mit Respekt beobachten.
Guido Helfert,

D-67063 Ludwigshafen

Hissliche Mini-Vans

Zum Leserbrief «Schon linger
schlauer», MSa10/2015

Auch ich denke wie Leser
Exner, dass man der geldgieri-
gen Hyi#ne Ecclestone nicht
noch mehr Moneten in den
Rachen schieben sollte.

Nicht zustimmen kann ich
Exners Empfehlung, einen Blick
zur WTCC zu werfen. Dort
fahren ja auch stark kastrierte

MOTORSPORT aktuell
«Leserbriefe»
Industriestrasse 28
CH-8604 Volketswil

Fax: +4144 806 5511
E-Mail: msa-lesertribuene@
motorpresse.ch

(Bei Mails bitte unbedingt
die Postadresse angeben.)

Einheitsautos mit ldcherlichen
280 PS, die mit ihren Hightech-
Fahrwerken zudem hoffnungs-
los untermotorisert sind. Da
gefallt mir der ADAC-GT-Cup
mit wunderschonen Traumwa-
gen schon besser, die alle
unterschiedliche Fahrzeugkon-
zepte haben und bei dem doch
durch geschickte Regelanpas-
sung alle Marken je nach
Strecke siegfahig sind.

Johann Kneissl,

A-8786 Rottenmann

Einfach menschlich

Zum Vergleich zwischen
Formel 1und NASCAR-Serie

Meiner Ansicht nach hat die
Formel 1 ein kleiner, greiser
und geldgieriger 84-Jahriger
zugrunde gerichtet. Der alte
Mann soll doch einmal tiber
den grossen Teich schauen.
NASCAR heisst das Zauber-
wort, Racing vom Feinsten.
Bewihrte Technik mit
5,8-Liter-V8-Triebwerken,
handgeschalteten Getrieben,
iiber 850 PS, Motoren ohne
jede Elektronik und ein
Starterfeld von 43 Autos
bestimmen hier das Rennge-
schehen und das zu dusserst
erschwinglichen Preisen.

Wer einmal den briillenden
Sound von 43 dieser NASCAR-
Boliden gehort hat, der sieht
und hort sich kein Formel-1-
Rennen mehr an. Bei NASCAR
ist es noch der Fahrer, der sein
Fahrzeug mit Feingefiihl und
Fahrkonnen ohne jede elek-
tronische Hilfe bewegen muss.
In der Formel 1 sitzt der Fahrer
in einem von der Box fernge-
steuerten Rasenmaher.

Ein ganz entscheidender Faktor
sind auch Rennfahrer zum
Anfassen, die fiir ihre Fans
wirklich da sind. Und wenn
auch einmal nach dem Rennen
die Emotionen iiberkochen und
dabei die Fiuste fliegen, dann
ist das einfach menschlich.
Beim nichsten Rennen sieht
man die Kontrahenten dann
wieder friedlich beieinander
sitzen. NASCAR-Fahrer sind in
Amerika Volkshelden. Das liegt
nicht zuletzt daran, das fast
jeder NASCAR-Fahrer sehr
viel Zeit und Geld in Kkaritative
Zwecke investiert und sich
aktiv einbringt wie Jeff Gordon
mit «Drive to End Hunger».
Demgegeniiber ist es nahezu
beschamend, wenn ein
deutscher Rennfahrer beim
Spendenmarathon von RTL
seinen Helm versteigert — den
er womdglich nicht einmal
bezahlt hat.

In der NASCAR-Serie darf ein
Rennfahrer Donuts auf der
Rennstrecke machen, ja der
Sieger darf sogar entgegen der
Fahrtrichtung seine Ehrenrun-
de bestreiten, in der Formel 1
wiirde so etwas hart bestraft.
Aber genau das ist es doch, was
der Racefan sehen will.

Frank Gajda,

D-97478 Knetzgau

MOTORSPORT IM TV

AUTOMOBIL

DIENSTAG, 3.3.
22.45 (lassic Races: BMW Motorsport 1976,
Rickblick (W) SKY MOTORVISION

23.00 Tourenwagen-WM WTCC 2015:
Saisonvorschau EUROSPORT

23.10 DTM-Highlights: Rennen in

Valencia 2011 (W) SKY MOTORVISION
MITTWOCH, 4.3.

3.10 Euro-V8-Serie Briinn/(Z,

Rennen 2014 (W) SKY MOTORVISION

12.20 Motorheads: Portrat Rennfahrerin
Sabine Schmitz (W) SKY MOTORVISION

15.00 Classic Races: 1000 Kilometer

Narburgring 1984 (W) SKY MOTORVISION
DONNERSTAG, 5.3.

0.45 Tourenwagen-WM WTCC2015:
Saisonvorschau (W) EUROSPORT

7.00,16.40 V8-Supercars Adelaide/AUS,
1.lauf 2015, Rennen (Aufz) ~ MOTORS-TV

7.00 Classic Races: 500-Meilen-Rennen
Indianapolis 2012 (W)  SKY MOTORVISION

8.30 Tourenwagen-WM WTCC2015:

Saisonvorschau (W) EUROSPORT
15.30 Truck-GP Nogaro/F 2013,
3. Lauf Truck-EM(W)  SKY MOTORVISION

1730 DTM-Highlights: Shanghai/RC 2010,
Rennen (W) SKY MOTORVISION

FREITAG, 6.3.
9.15 DTM-Highlights: Mugello/1 2007,
Hohepunkte Rennen (W) SKY MOTORVISION

15.45 Porsche Carrera Cup Sachsenring 2014,
Hohepunkte Rennen (W) SKY MOTORVISION

21.15 Rallye Monte Carlo Historique 2015,

Hohepunkte (Zus.) MOTORS-TV
22.05 Rallye-WM Schweden,

Hohepunkte (Zus.) MOTORS-TV
SAMSTAG, 7.3.

8.15 NASCAR Sprint Cup Atlanta 500/USA,
Rennen (W) SKY MOTORVISION
19.00 Rallye-WM WRC Mexiko,

Hohepunkte Live Stage (live) SPORT 1

20.00 Tourenwagen-WM WTCC Termas de Rio
Hondo/RA, Qualifying (Aufz)  EUROSPORT

SONNTAG, 8.3.
10.40 Ferrari Challenge Europe Portimao/P,
1. bis 4. Lauf (W) SKY MOTORVISION

12.30 Formel-1-Jahresfilm 2014 des Formula
One Management FOM(W)  SKYSPORT 2

12.45 Formel-1-GP Abu Dhabi/UAE,

Rennen 2014 (W) SKY SPORT 2
14.55 United Sports Car Championship:

24 Stunden Daytona/USA SKY MOTORVISION
15.15 Formel-1-Jahresfilm 2014 des Formula
One Management FOM(W)  SKYSPORT 2
16.30 Porsche Carrera Cup Sachsenring 2014,
Hohepunkte Rennen (W) SKY MOTORVISION
17.25 ADAC-GT-Masters Sachsenring 2014,
Hohepunkte Rennen  SKY MOTORVIDSION
18.40 NASCAR-Euroserie Magione/1 2014,
Hohepunkte Rennen (W) SKY MOTORVISION
19.00 Tourenwagen-WM WTCC Termas de Rio
Hondo/RA, 1. Rennen (live) -~ EUROSPORT
19.05 NASCAR Truck Series Atlanta/USA,
Hahepunkte Rennen (W) SKY MOTORVISION
19.55 NASCAR Sprint Cup Las Vegas/USA,
Rennen (live) SKY MOTORVISION
20.00 Tourenwagen-WM WTCCTermas de Rio

Hondo/RA, 2. Rennen (five)  EUROSPORT
MONTAG, 9.3.

0.00 Rallye-WM WRC Mexiko,

Hohepunkte 3. Etappe (Zus.) SPORT 1

1.30 Tourenwagen-WM WICCTermas de Rio
Hondo/RA, 1. Rennen (W)  EUROSPORT 2
2.15 Tourenwagen-WM WTCCTermas de Rio
Hondo/RA, 2. Rennen (W)  EUROSPORT 2
8.30 ADACGT Masters Sachsenring 2014,
Hohepunkte Rennen (W) SKY MOTORVISION
9.0 DTM-Highlights: Dijon/F 2009,
Hohepunkte Rennen (W) SKY MOTORVISION
10.00 Formel-E-Meisterschaft Peking/RC,
Putrajaya/MAL, Punta del Este/ROU, Buenos
Aires/RA, alle Rennen (W) SKY SPORT 2

DIENSTAG, 10.3.

0.35,10.45 Rallye-WM Mexiko 2015,
Hohepunkte der Rallye SERVUS-TV

MOTORRAD

DIENSTAG, 3.3.
12.20 Motocross-GP Doha-Losail/QA,
2. Rennen MX2 (Zus.) MOTORS-TV

13.10 Motocross-GP Doha-Losail/QA,
2. Rennen MXGP (Zus.) MOTORS-TV

VI,

39

MITTWOCH, 4.3.

3.15 Supercross Lille (Ex-Paris-Bercy)/F
2014, Hohepunkte (Zus.) MOTORS-TV
11.45, 12.15 Motocross-GP Doha-Losail/QA,
1.und 2. Rennen MXGP (W)  EUROSPORT 2

15.20 Red Bull Hard Enduro: The Tough One
2013, Extrem-Enduro (W) SKY MOTORVISION

DONNERSTAG, 5.3.

19,45 ADACMX Masters Aichwald 2014,
Hohepunkte Rennen (W) SKY MOTORVISION
21.10 Eisspeedway-Team-WM-Berlin/D,
Finale (Aufz)) MOTORS-TV
21.40 Red Bull Hard Enduro: Hare Scramble
2012, Extrem-Enduro (W) SKY MOTORVISION
22.05 Motocross-GP Doha-Losail/QA,

1. Rennen MX2 (W) MOTORS-TV
22.10 Red Bull X Fighters Madrid/E,
Freestyle-Motocross (W) SKY MOTORVISION

23,00 Motocross-GP Doha-Losail/QA,
1. Rennen MXGP (W) MOTORS-TV
FREITAG, 6.3.

0.25 Red Bull X Fighters Glen Helen/USA
2013, Freestyle-MX (W)  SKY MOTORVISION
8.45 IDM Superbike Narburgring 2014,
Hohepunkte Rennen (W) SKY MOTORVISION
12.15 Red Bull Hard Enduro: City Scramble
2012, Extrem-Enduro (W) SKY MOTORVISION
16.45 Red Bull Hard Enduro: Hare Scramble
2013, Extrem-Enduro (W) SKY MOTORVISION

SAMSTAG, 7.3.
1.40 ADACMX Masters Aichwald 2014,
Hohepunkte Rennen  SKY MOTORVISION

5.20 Red Bull Hard Enduro: Sea to Sky 2012,
Extrem-Enduro (W) SKY MOTORVISION

SONNTAG, 8.3.
12.50 IDM Superbike Nrburgring 2014,
Hohepunkte Rennen (W) SKY MOTORVISION

16.55 ADAC MX Masters Aichwald 2014,
Hohepunkte Rennen (W) SKY MOTORVISION

MONTAG, 9.3.
10.00 IDM-Superbike Schieizer Dreieck 2014,
Hohepunkte Rennen (W) SKY MOTORVISION

10.30 Red Bull Hard Enduro: Romaniacs
2012, Extrem-Enduro (W) SKY MOTORVISION

11.00 Red Bull X Fighters Madrid/E 2012,
Freestyle-MX (W) SKY MOTORVISION

DIENSTAG, 10.3.

13,05 Red Bull X Fighters Osaka/J 2013,
Freestyle-MX (W) SKY MOTORVISION

23.10 NASCAR Truck Series Atlanta/USA,
Hohepunkte Rennen (Zus.)SKY MOTORVISION

23.30 Motocross-GP Doha-Losail/QA,
Hohepunkte aller Rennen (Zus.)  EUROSPORT

2330 Motocross-GP Nakhonchaisti/T,

TERMINE

o i WM MEX
“WICC Termas de Rio Hondo WM RA
NASCAR Sprint Cup Las Vegas USA
Supercross Daytona WH USA
Eisspeedway-GP Assen WH NL
_Enduro Uelsen * DM D
Motocross-GP Nakhonchaisri WM T
WM E

X-Trial Barcelona

I iaaizizzz
DEUTSCHER SPORTFAHRER KREIS AKTUELL

Seit iiber 50 Jahren ist der Deutsche Sportfahrer Q!

Kreis e.V. fiir Aktive und Fans bewahrter Part-
ner, Ratgeber und Interessenvertreter.

Der nichste Einsatz des DSK-Busses ist wieder
zu Beginn der neuen Saison geplant.

Weitere Infos im Internet: www.dskev.de

Hohepunkte aller Rennen (Zus.)  EUROSPORT

IMNACHSTEN
HEFT/10.3.2015

AUTOMOBIL
Formel T: Aktuelle News

WTCC: Termas de Rio Hondo
Rallye-WM: Mexiko
MOTORRAD
MotoGP: Aktuelle News
Motocross-GP: Thailand
Supercross-WM: Daytona
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StoBdampfer Sport-Fahrwerke
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Titel verteidigt und Ziel erreicht: lhre Begeisterung. Vielen
Dank fur lhre Wahl, Sie haben uns in den Kategorien Sport-
Fahrwerke und StoBdémpfer zur Best Brand 20‘15'gewéhltl‘ Ihre
‘Wahl zeigt uns, dass wnr gememsam auf dem rlchtngen- Weg smd

bilstein.de

DRIVE THE LEGEND.
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