.COSTOS
. PREPARATIVOS
OPINIONES

GRAN
PREMIO

=
-. - F - T . _.:-;Fﬁ.-ﬂ' ‘._\-_ -
3 5 _ - 3 B - i
._-ﬁ’:ﬁ.‘ D o "-f_ﬂﬂ,‘;‘_ -
= _:-E,_‘:‘-'r..df_‘:_‘.. F:,._,_,-_—: e =
= - . - - S i ’..."
| — = »
!
) I

tpag. 7|

- GALLO, COPELLD Y D°APIGE




PHILIPS

decretaria competente
se ofrece

® Con amplia experiencia universal Las aplicaciones de los grabadores Philips son
® Memoria fiel, jamas olvidara algo que se mas cada dia. En los lahoratorios de Philips se ha
: - creado la linea mas completa en grabadores,
haya dicho en su presencia -
' que se adaptan perfectamente a todas y a

avainingnd 4313

yerad glis o Ud Iediivancrla tener otr cada una de sus necesidades. Philips le ofrece la
secretaria” asi? Podemos venderle una. mas alta calidad de grabacién y reproduccién.

En el local del Concesionario Philips de su zona Sencillo manejo. Practicidad y absoluta

podra adquirirla con las mejores facilidades. seguridad de funcionamiento.

w GRABADORES
* Modelo EL 3551 - Importado. Totalmente transistorizado. Cuatro % I HI LII s

pistas, 6 horas de grabacidn con un solo rollo de cinta. Escuchan con amplitud,.. repiten con exactitud.
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Dos acontecimientos de nuestro mundo automovilistico, crean simila-
res problemas institucionales. Por un lado el Gran Premio de Turismo de
Carretera, por el otro la proxima Temporada Internacional. El primero
sirve de violenta catarsis a una serie de resquemores que fueron creciendo
durante el afio: la evidente evolucion técnica de las nuevas maquinas y el
reglamento modificado que entra en vigor en enero, llevan a uh légico en-
frentamiento a los evolucionistas y los tradicionalistas. Vuelan amenazas de
ezciciones en la entidad que agrupa a los corredores, mientras el edificio del
ACA juega de caja de resonancia para esta rencilla doméstica que promete
bastante ruido. El lector encontrard un raconfo de estos entretelones en
las paginas 11 y 12, en tanto podra ir completando su panorama del Gran
Premig con las restantes notas que se agrupan en esta edicién. Como diji-
mos al comienzo, también toma visos de disputa institucional la organiza-
cion de la proxima temporada de F, 3. Contradicciones, extrafios silencios
y bastantes dudas como para entrar a dudar en serio por la suerte de estas
pruebas internacionales (ver paginas 4 y 5). Haya paz, sefiores, y vayamos
a ver lo ocurrido en Mercedes y San Pedro: algo asi como menos palabras y

més accién positiva.

COMPETENCIAS NACIONALES
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TURISMO en el AUTODROMO DE
BUENOS AIRES (27 de noviembre): Las
| Cien Millas APAT se disputarén en
el Autédromo Municipal bajo la orga-
nizacién conjurta de la Asociacion de
Pilotos de Autombéviles de Turismo y el
Club de Regularidad del Interior. El
ruido comenzaré &l sabado 26 de 9 a
12 con los entrenamienios, y a las
15.30 con las pruebas de clasificacion.
A las 15.30 del domingo se disputara
la Primera Serie y seguidamente se
realizara |la Segunda Serie. Ambas se-
ran sobre el circuito N® 9 (Internacio-
nal con horguilla corta) de 3,413 km,
donde los competidores deberan girar
diez veces para totalizar 34,136 Km de
recorrido. Luego se disputara la final
a cuarenta y cinco vueitas para totali-
zar 153,612 km. En la competencia par-
ticiparan automdviles de Fabricacion
Macional hasta 1600 cm? & importados
hasta 700 cmé®. Los cugtro primeros cla-
sificados de las Clases A (hasta 700
cm3), B (701 a 850 cmi3), C (851 a
1150 cm?®) y D (1151 a 1600 cm?®) ob-
tendrén 3, 2, 1 y 0,5 puntos para el
Campeonato Argentino de Turismo,
donde la lucha més exquisita se en-
cuentra entre Gradassi y Visintini. Re-
comendamos a los espectadores situar-
se en las tribunas gue dan frente al
curvon, o bien en las de la salida de
la horquilla, donde podran observar la
actividad en los boxes. Para ir al Au-
tddromo, sito en Avenida General Paz
v Roca, disponen de la linea de colecti-
vos 21 a lo largo de la Avenida General
Paz desde Vicente Lopez hasta el puen-
e La Noria. Las lineas 114 y 208 salen
desde Retiro y pasan por Constitucion
y Puente Uriburu, mientras que el 223
y el 6, desde |la Estacién de Lomas de
Zamora llegan a Puente La Noria, don-
ds podran tomar el 21, el 114 o el 208,

MIDGET en FERRO CARRIL OESTE
(26 de noviembre). Segunda reunion
del Campeonato Nocturno Temporada
1966/ 19687 en la pista del Club Atlético
Farro Carril Oeste a partir de las 21,
L.a Asociacion Argentina de Automovi-
'es Midget organiza sébado a sabado
sslag importantes competencias en un

L p————

e

ambiente decididamente familiar {entre
el poblico, se entiende) en la misma
cancha de los “verdes de Caballito”,
sita en Martin de Gainza 250, Capital
Federal. Se desarrollarén cuatro elimi-
nalorias en las cuales se clasificaran
los dos primeros. Luego se disputaran
dos repechajes con guienes no se ha-
yan clasificado, de los cuales los gana-
dores pasaran a las dos semifinales
que se disputaran seguidamente Yy de
los cuales los tres primeros pasaran
a |a final. Las eliminatorias, repechajes
y semifinales se disputardn a cinco
vueltas, mientras que la final a seis.
Los puntos se otorgan de la siguienta
manera: lps cuatro primeros clasifica-
dos en cada eliminatoria 5, 3, 2 y 1
puntos, respectivamente; los dos pri-
meros en los repechajes 1 y 0.5, res-
pectivamente; los cuatro primeros en
ambas semifinales 8, 5, 2 ¥ 1 ¥ los seis
primeros clasificados de la final 13, 8,
5 3, 2 y 1 puntos, respaclivamente.
Conjuntamente al Midget se disputaran
las compsetencias de Speedway motoci-
clistico, estructuradas en un esguema
similar,

KARTING en ITUZAINGO (27 de no-
viembre): Una competencia de karting
en una ciudad, ya sea del intericr o
en el Gran Buenos Aires, trae consigo
una gran fiesta. Porque la Fedsracion
Argentina de Karting sabe hacer bien
las cosas ¥ si no hay clima de fiesta
lo creard con el ritmo de los kart, los
banderilleros, la informacién al ins-
tante gque proveen sus cronometristas
y &l ruido infernal de los motores gi-
rando a mas de una decena de milla-
res de revoluciones por minuto. Hu-
zaingé no ha confirmado aln la reali-
zacién de la jornada con la Formula B
{motoras nacionales) que preanuncia la
lucha en procura de los punios por el
Campeonato Argenting de Karting, Los
cinco primeros de la final obtendran
10.1: 7.6: 5,1; 27 y 1.3 puntos, res-
pectivamente.

MOTONAUTICA a ZARATE (27 de
noviembre): Sobre las aguas del rio

R. H. B.

Parand se disputara la competencia
Buenos Aires-Zdrate, organiZada por el
Club MNautico Zéarate para las Clasee
Turismo y Fuerza Libre. Esta compe-
tencia serd puntable para el Campeo-
nato Argentino de la especialidad.

REGULARIDAD a2 LOBOS (27 de no-
viembre): La Escuela Nacional de Edu-
cacion Técnica N° 26 organiza bajc
la fiscalizacion del Club Argentinc de
Regularidad una compelencia para |as
Categorias Tercera y Debutantes. Se
largaré a las 7.31 desde Belgrano 2640
con destino a Lobos y regreso.

—a LOBOS (27 de noviembre): Otra
competencia de regularidad tendra co-

iy

mo recorrido Capilal Federal - Lobos -
Capital Federal. La organiza la Escuela
Nacional de Comercio N® 23 Dr. Liuus
Agote con la fiscalizacion del Club Ar-
gentino de Regularidad para las Cate-
gorias Tercera y Debutantes. A las
B.01 partirdn de Belgrano 2840, Capi
tal Fedaral.

—a NAVABRO (2T de noviembre):
Prusba para las Categorias Tercera ¥
Debutantes organizada por la Sociedad
de Medicina Veterinaria y fiscalizada
por el Club Argentino de Regularidad.
A las 8.31 se largara de Avenida San
Martin 4453 para dirigirse hasta Gene-
ral Las Heras, MNavarro y regresar.

—an GERL! (27 de noviembre): El
Rotary Club de Gerli organiza una com-
petencia para las Categorlas Tercera
y Debutantes con la fiscalizacion de!
Club Argentino de Regularidad y recc-
rrido entre Paraguay 1002, desde donde
ce largard a las B.01, Ranchos ¥y re-
graso.

—a ZARATE (27 de noviembra): El
Colegio Hipdlito Vieytes organiza una
competencia bajo la fiscalizacion del
Club Argentino de Regularidad para
las Categorias Tercera y Debutantes.
A las B8.01, se largara desde Gaona
N? 1502, Capital Federal, para ir a
Zarate y regresar.
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SPORT en RHODESIA (27 de noviem-
bre): La Rhodesia Motor Sports Asso-
ciation organiza el Grand Prix de Rho-
desia, la competencia mas importante
en el pais de Jim Redman. Se disou-

tard en la ciudad de Salisbury. m
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Fangio y Ghezzi
partieron casi
simultaneamente hacia
Europa preparando

la Temporada
Internacional. El ACA
intervendria
activamente en su
organizacion.

por GERMAN R. SOPENA
fotos: JUAN MESTICHELLI

GY despues del Gran Premio? Por un
rato no tendremos ni TC ni Turismo ni MN
y luego de los necesarios andlisis de fin de
ano, corresponde un breve periodo de tran-
quilidad para esperar uno de los grandes
sucesos, cronologicamente el primero del
ano 1967: la Temporada Internacional. De
la cual no nos caben dudas sobre los bene-
ficios que trae. Aunque si teniamos ciertas
dudas sobre la realizacién de esas cuatro
carreras tan diferentes (y tan lindas) a las
de todo el resto del afio.

Pero al promediar la semana pasada,
con la escasa diferencia de un dia, Fangio
y el escribano Ghezzi del ACA se tomaron
sendos aviones para ‘'las Uropas™ con dife-
rentes destinos y propdsitos seglin decla-
raciones previas, ubicadas por supuesto
en ¢| plano Temporada Internacional.

QUE DICE UN
EX-ORGANIZADOR

Con periddicas llamadas a la compafiia
donde volaba esa tarde, Fangio alternd
sus comentarios sobre los autos, la gente,
el tiempo, el dinero y algunos otros facto-
res que hacen a la organizacién de la
temporada de F.3 con algunas afirma-
ciones rotundas que se empefio en recal-
car. Por ejemplo: que "una persona sola
no puede hacer lo que debe hacer una
arganizacion’, que “aunque yo sea Fangio
conviene repetir que nadie es irreemplaza-
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ble” ¥ que “yo no tengo como costumbre
decir mas de lo que se debe decir pero

pienso que el ACA esta plenamente capa-
citado para organizar una carrera o varias
carreras de esta envergadura'",

Aclaremos un poco todo esto. El destino
terminal del fugaz viaje de Fangio en esta
oportunidad es Viena donde se celebra la
bienal de automovilismo, a la cual habia
sido invitado desde hace tiempo. Y, segln
él mismo, la temporada y las contratacio-
nes correspondientes no tienen nada que
ver en este cruce del Océano. La gestion
de Fangio habia terminado en su anterior
viaje cuando establecid los contactos
con algunas personas (mas o0 menos unos
3.252.000, una pequefia minoria de sus
conocidos) en lo relativo a la presencia de
nuevas maquinas y conductores, ademas
de los que vinieron el verano pasado.

Luego de eso todo quedd en manos dsl
ACA pues Fangio no quiere ocuparse con-
siderando que la posibilidad de error exis-
tente en la responsabilidad de una sola
persona se diluye cuando esa responsabi-
lidad la toma un cuerpo como el Automdvil
Club. Pero vale preguntarse qué motivos
indujeron a Fangioc a organizar la tempo-
rada anterior y a declinar en cambio la
realizacion de |la proxima. Al margen del
hecho comercial que representa este tipo
de competencias, Fangio explica que se
decidio, con las dos anteriores, a desper-

tar un poco el entusiasmo del Automovil
Club por las carreras internacionales con
los vehiculos técnicamente més aprove-
chables para nuestro pais: los monoplazas
de Férmula Junior primero y Tres inme-
diatamente después.

Ahora, si bien en las anteriores ocasio-
nes el relativo hermetismo e impermeabi-
lidad de Fangio no dejaba saber muchas
cosas hasta poco tiempo antes de la inicia-
cion, este afo la incertidumbre provino
desde Europa donde corredores semi-apa-
labrados por Fangio no habian recibido la
confirmacioén oficial del actual ente orga-
nizador. ¥ en Europa, donde la FIA esta
otorgando las fechas de carreras pedidas
alla por la época de oro de los Auto-Union
y Mercedes-Benz (bueno, algo menas),
concretar todo dos meses antes es la ima-
gen de la despreocupacion y la desidia
para los organizados y comercializados
medios europeos.

Segin comenta Fangio mucha gente se
ofrecid para integrar el conjuntc que via-
lara hacia la Argentina para dar vueltas a
nuestros circuitos a 9.000 rev/min, pero
todos ellos, por supuesto, desean venir,
circular e irse sin problema alguno, con
todo calibrado desde tiempo ha (jqué pro-
saicos!). Consecuentemente el dinamismo
con silenciador del ACA parecia alarmar
a los posibles concurrentes. Por otro lado
se menciond la posibilidad de alguna ca-




“No quiero arriesgar mas de
lo gque se debe decir pero
entiendo que el Automovil
Club esta totalmente
capacitado y es el enfe
adecuado para organizar la
Temporada". Asl resume
Fangio por que prefirié
dejar la organizacion al
ACA y no haceria &l como
en afios anferiores.

El capitdan Gianeili tiena el
buen don de hablar sin pausa
y de todo un poco pero la
Temporada [nternacional no
resuftd su fuerte y se

refirié a ella en una forma

L]
El auto del afo on Formula d M
Tres fue sin duda alguna  £88°

el monopiaza francés Maira.
Hizo peligrar la hegemonia
inglesa y mearecid los mas
slogiosos comentarios de

la prensa mundial. Esperamos
ansiosamente gue podamos
ver alguno en nuesfro pais.

bastante vaga.

-

rrera en Brasil y/o Uruguay, cosa que pri-
mero sonaba como complemento de las de
Argentina y luego como sustitucion en ¢aso
de suspenderse alguna prueba.

QUE DICE EL ORGANIZADOR

Por el lado oficial —o sea el Automovil
Club Argentino—, nos enteramos (o mas o
menos) por intermedio del Capitan Gia-
nelli, de lo que el propio interesado piensa.
Coincidia nuestra conversacion con Giane-
Ili con la partida a Europa del invisible
escribano Ghezzi que se apresta en estas
semanas a terminar con la concrecién de
todos los aspectos, los cuales, de todas
maneras, estan todavia en la nebulosa. En
cambio interesa si el porque de cierto
dejarse estar en las gestiones, hecho que
proviene de un malentendido de esos gue
no pueden ser. Hasta hace un mes el ACA
crela que Fangio organizaria todo. Este por
su parte habia decidido no hacerse cargo
en absoluto v en general todo el mundo
seguia volando con la mente por las diver-
sas constelaciones (Virgo, Libra, etc). Has-
ta que se viene encima el fin de ano y
hay que huir a escape a Europa a arreglar
las cosas.

Sin embargo la temporada es ya un
hecho casi sequro como lo es también la
incursidn en ella de otros nombres: Jean
Pierre Beltoise, Roy Pike, Jackie Icky, y de
otras maquinas: Matra, De Santis, TWA,

Tecno, probablemente alguna mas, quizas
alguna menos de las nombradas. Ademas,
légicamente, Lotus, Lola y Brabham. Pero
estos ultimos datos los conseguimos de
boca de Fangio y no de Gianelli quien afir-
ma desconocer detalles y asegura que has-
ta el regreso de Ghezzi solo se puede de-
cir: “'si hay gente y hay maquinas habra
carreras, Si no, no habra". Bastante redun-
dante pero poco explicativo. Fangio si
otorga una casi plena seguridad por Ia
realizacién y atribuye esa lentitud en la
resolucidon a la amplia gama de cosas que
cubre el ACA y que evidentements no tie-
nen nada que ver con las carreras.

Pero aln asi otorga prioridad al ACA
para cualquier carrera de importancia por
experiencia de eficientes organizaciones y
por razones de importancia como entidad
automovilistica (No olvidar que tiene la
representacion de la FIA). Estamos de
acuerdo en que el planteo bésico de cual-
quier competencia que organiza el ACA es
bueno, pero es imprescindible en los casos
internacionales determinar con gran an-
terioridad todas las caracteristicas: fe-
chas, recorridos, circuitos, etc., a las que
hacemos referencia: el Gran Premio de
Turismo y la Temporada Internacional.
:;Son demasiadas como para prepararlas
con tiempo y pasar los informes a Europa?
Greemos que no. Y por ahora basta hasta
que vuelva Ghezzi. E
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Viva el desarrollo de esta emocionante carrera, con el consagrado equipo de periodistas de

“EMOCION EN LAS RUTAS” |

3 aviones

6 equipos moviles
5 camarografos
50 periodistas

y vea el Gran Premio en su casa, por Canal 9 Libertad

y para estar en el 7.C., hay que estar en

=] RADIO
h r Primera 1
en toda manifestacion

deportiva




" PARA BORDRU

Bordeu ya tiene medio campeonato. Un trempo lo relegé en la primera ruerta y comenzé & enhebrar su

P T 5 A e [ g e B R

v se lleva nueve ulillsimos puntos.

Ahora solo falta el Gran Premio.
Bordeu dio un formidable

paso hacia el titulo corriendo

desde atras.

Polinori, segundo. Cotet, tercero. Hubo
trompos para todos los gustos.

por CARLOS MARCELO THIERY
fotos de CARLOS ARCURI

Norberio Polinori fue segundo con su viejo Crevrolet Apache, gl mas
rendidor de los cuatro bancadas actusles. Ya pigdié su Tornado
a Compafiia IKA pars reemplazario.

Minutos antes de largarse las Qui-
nientas Millas Mercedinas se anun-
ci6 algo melancolicamente la posibi
lidad de una lluvia seria, comc la
que hace quince dias obigd a sus
pender la misma carrera. Un locu-
tor radial introdujo su micréfono por
la ventanilla de Juan Manuel Bor-
deu, que ya estaba casi cerrada, y
le preguntd apresuradamente:
—iQué pasa si llueve?
; —5i llueve va a estar tode moja-
- S
La respuesta no dio la sensacion
de contener una carga ofensiva de hu-
morismo sino todo lo contrario, es
decir una manera muy natural de
aceptar algo que podria producirss ¢
no, pero que de cualquier manera
no alteraria su permanente deseo de
correr. Ya no habia tiempc para cal-
zar gomas pantansras antes de lar-
gar y el tiempo que se gastaria cam-
biandolas en carrera bien podia cos-
tar un triunfo. “Si llueve va a estar
todo mojado’’. No importa. Adelante.
‘En el Parque Cerrado, al terminar
la carrera y bajo una méscara espesa
de polve, Bordeu usé el mismo mi-
crofonc, agradecid a ‘Fulane, Men-
ganoc, a Zutano "y a toda la genta
que me ayudd en la primera vuelta 2
salir de una zanja embarrada", con
la misma naturalidad previa a la lar
gada. Nuevamente la idea era seguir
aceptandc las reglas del juego, a
la vez que agradecer a todos los que
le permitieron el placer simple de
poder seguir en carrera. Lo impor-

triunfo desde atras. Asf mgrn:‘,u una victoria gue pocos espelraban

tante s correr, despues se piensa
en ganar. Claro, cuando se ama 0
rrer de esa manera hasta se puede
llegar a ganar la carrera desde la
decimotercera posicion al cumplirsa
la cuarta parte del recorrido, Quizas
sin pretenderio, Bordeu agradecid an
todos los que lo sacaron de la zan-
ja, la posibilidad de haber podido
dar el pasp mas importante del afio
hacia el Campeonato Argentino,

En realidad su Chevrolet no dio
en ningin momento de la carrera
la cabal sensacién de ser tan veloz
como otras veces y por es0 es muy
probable que la prematura deser-
cion del Chevy, que luego largd en
gltimo lugar, le haya abierto en cier
ta forma el camino a la gloria. Pe-
ro si no estaba Cupeiro, Fairetti,
Roux, Tarducci y Galbato no parecie:
ron nada disconformes con la opor
tunidad de reemplazaric, a juzgar por
el impetu con que saliercn.

A mil metros de la largada los
acechaba la famosa y archiconocida
“‘curva del regimiento’’, que gira 2
la izquierda con largo desarrollo ¥
radio decreciente, aparte de ser bas
tante veloz. En una palabra, no es
para cualguiera. Por lo tanto, lo sor-
prendente es gue haya tanta gente
gue se la trague con tanta ingenui
dad, como si no hubieran hecho una
elemental recorrida al circuito don-
de indefectiblemente le tiene que
quedar grabada a cualquiera. Esto se
puede pensar y decir asi desde el
momento en que los trompos y el



IERCEDES

patinaje socbre gomas sucedieran
casi con exclusividad en la primera
pasada, Después, todo el mundo se
cuidd y salvo algan inocente derrape
na hubo espectaculo. El primer clien-
te de la curva fue Tarducci: durante
la aproximacién su caja de weloci-
dades quedd en punto muerto y ob-
viamente no dispuso de potencia para
dialogar con la fuerza centrifuga, Sin
embargo peludeé como pudo a freno
y volante y casi milagrosamente evi-
té cualquier chogue, aungue a riss-
go de dafiar lo suficiente la suspen-
sion come para no Seguir en carrera.
Después, Cotet, como si no le importa-
ra, como si quisiera darle una impor-
tante continuidad a su estilo enérgico.
Acelerador a fondo, ruedas cruzadas
y a otra cosa. Dana fue el tercero. Pa-
Tecié scrprendide, pero pisd y salid.
Volpicina fue el mais espectacular:
Cuando la cola se le instalé en Ia
banquina externa la llamd aceleran-
do pero quizas sin la fuerza necesaria.
Hacia la mitad de la curva paracié
que la recuperaba, perc es muy pro-
bable que hayas tocado instintiva-
mente el freno (por lo menos queda-
ren las cuatro cubiertas bien marca-
das en el piso) y enderezd hacia la
cuerda externa. Aun después de esos
segundos interminables su automdavil
llevaba una velocidad bastante consi-
derable, de modo que al entrar a
la cuneta la pendiente lo catapulté
farozmente ‘hacia arriba. Vold unos
cinco o seis metros sobre la cabeza
de varias decenas de imprudentes,
dic una vuelta en el aire, rozd la
copa de un paraiso y aterrizd sobre
una tranquera, tocando a un solo es-

pectador. Después dijeron que Vol-

picina no se habia lastimado mucho,
mientras que su acompafante si ha-
bia recibido golpes de consideracitn,
pero cuando se piensa que NO Mmurie-
ron por lo menos veinte personas es
porque hay que creer en los milagros
o directamente, reventar, Ain en los
pequafios detalles, la fortuna fue in-
creible: el Ford rojo y azul, tenia pe-
rabrisas de vidrioc comiin, comple-
tamente astillable, por ejemplo.

Durante un ratito pasaron todos
muy despacio por la curva, pero “Don
Segundo Sombra” inicid el reestrenc.
‘Entrd un poquito més ligero de lo
que permitia el limite, corrigié con
direccién y contorneé magistralmente
la cuerda externa con el auto com-
pletamente cruzado. Juan Carlos Pa-
vesi se cifidé demasiado al embocar el
viraje, al cerrar el volante con los
frenos apretados, su Rambler comen-
z6 a subvirar y chocd de frente contra
una empalizada, cosa que terminé en
un légico abandono, dado el estado
del tren delantero. Los ultimos Ro-
dolfe Speranza y Héctor Battici. Cuan-
do el piloto corrige el pablico se de-
cepciona. Cuando hace el trompo,
aplaude. Se sigue si poder creer en
nada.

iY la carrera qué tal? Bien. Pai-
retti y Roux hicieron sentir rdpida-
mente la velocidad de sus autos y en
la bajada a la tierra le ganaban con
cierta comodidad a Bordeau y a Ca-
lamante. Dionisio Araguistain y Di
Palma hicieron una fugaz aparicién
en los alrededores del quinto puesto,
pero casi enseguida dejaron de atra-
vesar controles. Durante la primera
pasada, el tramo de tierra esperé con
barro a los convidades del dia, por
es0 al volver a Mercedes los autos
llegaron enlodados hasta las cejos.
No por eso ni por haber parado una
vez, Pairetti dejé de ganar la primer
vuelta sobre Roux, Di Palma, Ara-
quistain v el Ford Falcon de Bautista

8 @ CORSA

Larriestra, Cottet, Galbato y Polinari,
quienes finalmente figurarian con bri-
llc en el marcador final, viajaba retra-
sadisimos. Bordeu estaba decimoter-
Cers,

Nuevamente en la curva fatal, se
pudo comprobar que el gran remedio
es entrar despacio, por lo menos el
mas popular. Pero a la vez, también
se pude confirmar lo que CORSA sos-
tuvo a lo largo del calendaric TC:
que scn muy pocos los que doblan
correctamente a la maxima velocidad
posible, scbre la trayectoria ideal.
Una vez méas: Pairetti, Bordeu, Roux,
Galbate, Di Palma y Cupeiro. Si hubis-
ra largado Casd estaban todos.

Pairetti conservé hasta la primera
mitad de la segunda vuelta el lide-
razgo en el camino. Pard, volvid a pa-
rar ¥ pard otra vez. Roux al frenta.
Cuando abandond el arrecifefic se
conjeturd entre un pistén pinchado y
la junta de tapa de cilindros quema-
da. Baja el prcmedio, Roux al frente,
Galbato segundo en el camino, Antas
de abandcar el Chevy marca el mejor
tiempc entre Mercedes yAlmeyda. Pre-
cisamente alll Roux comienza a sufrir
su peguefio y particular calvario: s
portes de amortiguadores, caja, em-
brague, gomas pinchadas . .. Galbats
al frente. Arremete Andrés Meling,
suben Cotet y Pelinori, Dana puntea
fugazmente cuando Galbato se queda

en directa, Tharrondo acecha, Bordeu
hace subir el promedio.

En la cuarta pasada Bordeau le
ganaba a Galbate —ya— por casi
5 minutcs, en tanto el Ford se que-
daba sin frenos. Retrocede Dana, Co
tet y Polinori siguen trepando.

Pichetta perdié esta vez su gran
opcrtunidad, Cuando se descartaba
su participacién en Mercedes, resol-
vid de pronto alistar su veloz mé-
quina para el Gran Premio y se quedd
de a pie. Pero el jueves a la noche lo
conocid a Nobel Biglieri en un Hap-
pening para exclusivos y Biglieri le
cfrecié noblemente su méquina, que
se preccupd en decorar artisticamen-
te como si fuera el automdvil titular.
Desgraciadamente, el contacto final
entre los dos lo realizd Revoredo, al
nutritivo redactor de CORSA. Y como
no podia ser de otra manera organi-
zando Revoredo, no se encontraron
ni entre si, ni con Anselmo Lamargqua
gque iba a ser el acompafiante y se
tuvo que consolar atendiendo un mo-
vil de Radic Libertad, Pichetta llora-
ba desconscladoe en el hombro ds
Mauricio Galle.._ Revoredo asté
prafugo.

Al cabo de la primera vuelta na-
die podia suponer razonablemente
que Bordeu iba a ganar la carrera cru-
zando el control a paso de hombre,
como hizo tantas veces durants al

afio, y sin embargeo la gand ssi. Poli-
nori, el Gltime mohicano de las 4
bancadas (por lo menos en motores
Chevrolet) consiguid con su segundo
puesta la que fue su mejor actuacion
del afio. Rall Cotet, con su Ford que
tiene aspecto de provenir de la época
del abuelito Hansen, nos mostrd nue-
vameta que maneja muy bien y que
el tercer puesto no le queda holgado.
Ibarrondo, de Tres Arroyos, primers
revelacién del dia: cuarto, Galbato
quinto, Y sexto, el hombre que fus
algo asi como la segunda sorpress
de la jornada: Andrés Melino.

CORSA siente la necesidad de sefia-
lar pablicamente todas las atencic
nes recibidag del Mercedes Automdvil
Club, No nos dieron credenciales,
cbligdndonos a entrar al Parque Ce-
rrado estilo rififi y nadie movié siquiz-
r2 un dedc para que sean respetados
nuestros carnets. No pudimos tran-
sitar por el sector de la llegada, gra-
cias a los “eficientes' directivos,
quienes sin embargo se habian prec
cupado de proveer obleas de perio-
dista a cuanta sefiorita mas o menos
pop encontraron en los alrededores,
corriendo el riesgo de permitir que la
policia (esta vez, educadisima) com
funda su funcién, .

Hasta un vendedor de helados se
llevd por delante a nuestra gente, No
importa. Llega el Gran Premio.
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a /a curva de
Mercedes. Cuando
fe pegd el volantazo
a su Rambler
Tornado el auto
subvird con las
rvedas bloqueadas,
faltd la acelerada
precisa y fue a dar
conira una pequefia
empalizada. El
chapista tendra
trabajo.

Raul Cotet sigue
clagificandose entre
los primeros. Con
su impulsivo

estifo supo disponer
de la potencia

de su molor para
clasificar al

mejor F-100.

T

Pavesi antra fuerte




Asl termind su
vuelo el automdvil
de Volpicina,
juego de enfrar
demasiado fuerte
an la curva de
Mercedes. Ei
conductor y el
publico, ilego%; sU
acomparante
resulta heride

” Galbato punted hasta la tercera vueita. Luego se quedo sin frenos
y sin caja. A paso lenio llegd al control: cuarte. Con su reiraso
y el abandono de Dana los fordistas perdieron en pocos minutos
sus esperanzas de wvictoria.

CLASIFICACION
En la curva de Lujén (esfacidn Essoc) que enira en la Ruta 5, :
Gerardo Gritfi recibié un biddn. Un kilémetre después el aulo era cubierto Pos. N° Conductor Marca Tiampo Vtas.
por las llamas. Su acompafdante se tird del auto y fue hospitalizado p , 49m04s 6 4
con guemaduras. Gritti realizd una maniobra que finalizé luege de ires ;:ﬁ E Eglriig:-l:;. t”:rga:'::nfj?] gﬂi:ﬂ:f iﬁ;a g: Eg s
vuelcos, con la destruccién total de automdvil y la muerte del conductlor. 3* 11 Cotet Radl ... AR RS e T N 2h 5Bm 298 B 4
» 40 40 |barrondo, Juan ......... Ford F-100 3h59m0is6 4
oe 7 Galbato, Carmelo ........ Ford F-100 dh02m 0052 4
6° 39 Melino, Andrés ........... Ford F-100 ... 4h0Tm0782 4
7¢ 43 Boscher, Sergio Chevrolet Apache 4h0Bm 3454 4
8¢ & Roux, Rubén ceve.. Chevrolet Super . 4h08m 2284 4
99 78 Sudrez, Octavio .......... Ford F-100 .... 4hiimb59s8 4
10° 53 Babhillo, Miguel .......... Chevrolet Super . 4h12m0Q06s4 4 .
112 35 D'Alssio, Fellpa ......... Ford 59 AB ... 4h1d4m05s4 4
12¢ 36 Gonzalez, Eloy ... Chevrolet Apache 4hi16m0is2 4
139 32 Pascuali, Norbarto ....... Chevrolet Apache 4h 2&m 28s 4
14¢ 28 Feijoo, Marcial ........... Ford 59 AB dh28m OBz 4 4
15¢ 17 Dana, Humberic Ford F-100 . 2h55m52s2 3
162 44 Rinaldi, Adriano Chevrolet Apache 3h15m28s8 3
i7¢ 47 "“Furla-Carranza" Ford Tornado sh22moBs2 3
18¢ 87 Castandén, Norberto ...... Peugeot 404 3h27m0DBs6 3
199 55 Alzari, Andrés .. Ford 589 AB ... 3h2Tm 5i1s 3
20 84 Gougy, Luls ............. Chevrolet Super . 3h27m54s6 3
21° 81 Gallo, Josd .......... Ford 89 AB ... 3h29m04s8 3
22¢ 54 ‘'Carlos Vidal" ....... Valiant Il S, Six 3h30m24s2 3
23¢ 72 Luchessi, Hugo ... Ford 59 AB 3h32m27s2 3
249 45 del Vito, Antonio . ........ Chevrolat Tornade 3h35m31s2 3
25¢ B8 Mujica, Marthn .. .. Peugeot 404 .... 3h5Im08s2 3
26¢ 85 Baticcl, Hégtor ... ..... Ford 59 AB ghsim3is2 3
27r¢ 21 Perkins, Juan Carios ...... Ford F-100 .... 3h53m44s2 3
289 B8 Botta, Roberto Peugeot 403 .... 3h58m0Qis4é 3
29¢ 73 PBrignone, Oscar Chevrolet Apache 4h06m 409s 3

XiV QUINIENTAS MILLAS MERCEDINAS
Mercedes Automévil Club - 20/XI1/66 - 646,8 km

PROMEDIO DEL GANADOR: 169,410 km/h.

RECORD DE VUELTA: Carlos Albarto Pairetti en la primera: S3m 03z 4, a un
promedio de 182,861 km/h.

NO LARGARON: 5, César Horacio Malnatti; 10, Radl Chabert; 33, Adridn Antonio
Villegas; 49, Vicente Sergio; 52, Alberlo Gdmaz; 58, Santiago Julio Gonzalez; 61,
Aldo Zanottl; 82, Ariuro Damin; 86, Angel Faccini.

ABANDONARON: 1, Jorge Cupeiro; 3, Carlos Albertc Pairetti; 4, Mario Tarducci; 8,
Luis Rubén DI Palma; 12, Mariano Calamante; 13, Vicente Galluzzo; 14, Juan Fé&-
lix Luluaga; 16, Dionisio Araquistain; 16, Héctor Figlioli; 18, Manuel Mantinian;
19, Julio Faustino: 20, Anftonlo Tempone; 22, Luis J. Villa; 23, Gerardo Gritti;
24, NeHo Marsilli; 25, Elpidio Tortone; 27, Remo Gamalero; 28, Carlos Luis Salto;
29, Rogue Laborito: 30, Eduvarde Matlas; 31, Alberto Beguerie; 34, Melguliadas
Bengochea: 37, Bautista Larriestra; 38, Juan Roberto Machado; 41, Eduardo Vol-
picina; 42, Adolfo Sogold; 46, Ramon A. Mazuchini; 48, Jorge Grimoidi; 50, Luis
A. Meretta; 51, “Mandrake"; 56, Carlos Castagnola; 57, Mario Silvani; 59, José
Ultra; 80, “Don Segundo Sombra’'; 62, José Mario Serra Lima; 63, A Barragan;
64, Antonio Braga; 65, "Atalaya": 66, Juan Carlos Pavesi; 67, Ramoén Flores;
68, Vicente Spano; 69, Pedro Girolmini; 70, Atilic Laprovida; 71, Eduardo Cas-
tagneola; 73, Rall Garcia; 74, Emilio Fachin; 75, Juan Carlos Longo; 77, Rodolfo
Speranza; 78, Jorge Santolaya; 80, Eduardo Cancina; 81, Haroldo Irusta; 83, Es-
teban Holgado; 90, "L:nbltn"_

NOTA: El planillado de esta competencia fue realizado con la colaboracién del
equipo de "Emocion en las Rutas', especialmente de Luls Garcia del Soto, Ro-
berto Bé y Darlo Rinaldi, encargados de esa tarea durante la transmision por
LS 10 Radio Libertad.
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Juan Ibarrondo flevo al Ford F-100 de Tres Arroyos a un cuario pussto
consagralorio. Fue la revelagion del final de temporada.

PREMIO

CORSA-BAHCO

Por quinta vez en el afo, Hugo Sanchez, acompanante de
Juan Manuel Bordeu, se hizc acreedor a la caja de llaves
BAHCO, con que CORSA premia a los acompananties de los
ganadores. Repitiendo esta escena tan comun para nuestros
lectores, Carlos Marcelo Thiery le entrega a Sanchez el
trofeo que tanta codicia despierta entre los navegantes de TC.

VUELTAS Y TRAMOS

TRAMO MIXTO ENTRE MERCEDES
Y ALMEYRA (52 KM).

Primera Vuelta: 1° Pairetti, 17 m
09s a un promedio de 181,924 km/
h (récord para el tramo): 2* Roux,
17 m37s; 3° Bordeu, 17m55s: 4° Ca-
lamante, 18mO0Bs: 5°* Araquistain,
18m10s.

Segunda Vuelta: 1* Pairetti, 17m47s
6 a un promedio de 175,346 km/h;
2* Cupeirc, 17m52s8; 3° Roux, 17m
57s8; 4 Galbato, 18 m31ls; 5° Po
linori, 18 m42s2,

Tercera Vuelta: 1° Bordeu, 17m49s6
a8 un promedic de 175,019 km/h;
2° Galbato, 18Bm15s8; 3° Cotet. 18m
47s2; 4° Polinori, 19m19s6; 5° Ma-
linp, 19m24s,

Cuarta Vuelta: 1* Bordey, 17m58s2
a un promedio de 173,622 km/h; 2¢
Cotet, 18m57s2; 3° Galbato, 19m
1358, 4' lbarrondo, 19m25s6: 5°
Polinori, 20m22s.

TRAMO DE TIERRA ENTRE RISOS Y
ALMEYRA (46,900 KM) Este tramo
se encontraba en deficiente estado
debido a la lluvia que caia.

Primera Vuelfa: 1° Pairetti, 17m47s
a un promedio de 156,418 km/h; 2°

Roux, 18m00s; 3° Araquistain, 19m

245, 4 Di Palma, 19m31s; 5* Dana,
19m49s.

Segunda VYuelta: 1° Bordeu, 16m
425 a un promedio de 165,628 km/

h; 27 Roux, 17m21s; 3* Cupeiro, 17m
31s; 4° Polinori, 17m35s; 5° Galba-
tc, 17md2s,

Tercera Vuelta: 1* Bordeu, 16m34s
a un promedio de 166,961 km/h;
2¢ Dana, 17m20s; 3% Polinori, 17m
38s; 4" Galbato, 17m55s,

Cuarta Vuelta: 1° Bordeu, 16m24s a
un promedio de 168,658 km/h (ré-
cord para el tramo); 2° Cotet, 17m
17s; 2* |barrondo, 17m3ls; 4° Gal-
bato, 18 m38s; 5° Polinori, 18m
54s.

TRAMO MIXTO ENTRE RISOS Y
MERCEDES (32,500 KM DE TIERRA
Y 31,500 KM DE PAVIMENTO),

Primera Vuelta: 1* Pairetti, 18m13s4

a2 un promedio de 210,719 km/h

(récord para el tramo); 2° Roux, 18m

40s2; 3* Di Palma, 19m38s2; 4°

Cotet, 19m52s8,

Segunda Vuelta: 1° Roux, 21m31s4

a8 un promedio de 178,411 km/h:

2* Melinc, 22m10s; 3° Dana, 22m

2152; 4°, Bordeu 22m 43s4: 5°,

Polinori 22m44s4,

Tercera Vuelta: 1° Bordeu, 19m10s8

a un promedio de 200,208 km/h: 4
2* Dana, 20m35s2; Polinori, 22m

00s; 4* Galbato, 22m38s2.

Cuarta Vuelta: 1* Bordeu. 19m39s6

a un promedio de 195,320 km/h: 2°

Cctet, 19m46s8; 3° |barrondo, 21m :
43s6; 4° Polinori, 20m46s6;: 5* Gal-

Gato, 26m4d6s2,

LOS MEJORES EN CADA VUELTA

Primera Vuelta: 1° Paireti, 53m03s4
a un promedio de 182,861 km/h
(récord); 2* Roux, 54ml17s2; 3% Di
Palma, 57m31s2; 4°* Araquistain,
57m55s4; 5 Larriestra, 59m12s8.
Segunda Vuelta: 1° Roux, 56m50s a
un promedio de 170,699 km/h; 27
Melinc, 5Bm18s6; 3* Galbato, 58m
59s2; 4* Polinori, 59m01s6; 5% Da-
na, 59mi10s2,

Tercera Vuelta: 1" Bordeu, 53m34s4
a un promedio de 181,097 km/h;
2" Meling, 57m07s8: 3° Cotet 57m
14s; 4° Dana, 57m25s; 5° Ibarrondo,
57m55s2.

Cuarta Vuelta: 1° Bordeu, Im57s8
a un promedio de 179,788 km[h;
2° Cotet, 56m0O1s; 3° Ibarrondo, 57m
50s2; 4° Polinori, 1h00m02s6: 5°
Galbato, 1h04m34s.

CAMPEONATO CALIENTE

re Ahﬂru sclo falta el Gran Premio. Casé deberd jugarse una buena carta
paera poder arrebatarle el caripeonate a Bordeu. Casd suma 75 puntos y
Bordeu 87, Veamos todas las posibilidades tenlendo en cuenta que para
sumar mas puntos Casé deberd reunir en el Gran Premic mas de tres v,
en consecuencia, a los que obtenga, restarle tres. Nadie podrd despojarios

de los dos primeros puesios. Ademés:

—5Si ambos abandonan, Bordeu es campedn.

—Si Bordeu gana el GP o sale segundo, Bordeu es campedn. -

—Casé debe ganar o salir segundo para tener chances para &l litulo,

—Si Casé gana y Bordeu no sale segundo, Casé es campedn,

—Si Casd sale segunde en el GP, para ser Casd campedén, Bordeu no
debe figurar en los cuatro primeros lugares.

Como vemos, Bordeu lleva las de ganar. En Necochea, y recién alli, ten-

dremos la respusasta.

CAMPEONATO ARGENTINO
TURISMO CARRETERA

12 Bordeu, Juan Manuel .... B7

2° Cas&, Eduardn ..o 5 75
- 3%  Menditeguy, Carlos ... . .. 41
42 Pairetti, Carlos ... ....... 36
59 - Emiliozzi, Dante ...... ... 31
6° Malnatti, César .......... 27.
79 Tarducci, Marlo .. ........ 24
8% Galbato, Carmelo ....... 21
¢ Cupeiro, Jorge .. ... .. ... 18
92 Polinori, Norberio  ....... 18
119 Rienzl, Angel Teodoro ... 18
129 ~Roux, Rubén v ool 0518
132 Di Paima, Luis Rubén ... 135
142 Facchini, Pablo ... 0. 0500 13
15° de Alzaga, Rodoifo ....... 12
= 1682  Gimano, Hugo Armando .. 105
179 Estéfano, MNasif . ...... S
187 Viale del Carril, Atilio- . ... 95

192  Calamante, Mariano ...... 8
20° Galluzzo, Vicente . ... ... i
212 -Figlioll,  Héctor ... neooc B 7
21% Luluaga, Juan Félix ...... &
5

._1:2.":, Hnﬂncnvlnh, m ..1:_‘ i :-:.»", B |
.~ NOTA: Eduardo Casé sumd 03 puntos en 1B carreras; pars 8/ Campeonato

212  Peduzzi, Ricardo ........ 6 =
21? Rodriguez, Radl Oscar ... 6
262 Dana Homberto . ... ... 4
269 Loeffel, Carlos .......... 4 |
28° Baldrég, Rafasl ... ... ., . . 3 |
28% - Conif, Héctor ...... ... 3 [
R B L R 3
282 de la Torre, Matias ... . 3
282  Lopez Oribe, Dominge .... 3
282  Prandi, Nelson . ... .._... 3
28° Rodriguez, Erverto ....... 3
369 Fulco, Rubén ... ..... ., 2
369 Araquistain, Dionisio .. ... 1
36% 'Clani, Marcos ... .ci...: 1
36° Cordonnier, Oscar _...... 1
36% Faustino, Julio ... ... ... e
362 Ibarrondo; Juan ......... 1
- 362 Mantini&n, Manuel ....... 1
-36% Salto, Caros Luis ....... 1
362  Sanmartino, Héctor ...... 1
- 369 “Urruti, Federico ......... 1
452 | Gulle, Pablo ..... i oy 0.5 -

Argentino se consideran fos puntos obtenidos en las diez mejores carreras.
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CORSA pregunta. Corrédores, organizado-

res y fiscalizadores de la Gran Carrera,
atacan, se callan o defienden sus caracte-

risticas

por ENRIQUE S. SANCHEZ ORTEGA

fotos: JUAN MESTICHELLI

Més cerca de la fecha y mas cer-
ca de las rezlizaciones, fuimos a ver
gente mas comprometida. La nota
salia a recorrer la ruta, a investigar
qué estd pasando. Para conocer el
camino tenfamos que meter "pata a
fondo'’, girar en alto régimen de re-
voluciones . .. Desgraciadamete, al
meternos en la avenida del Liberta-
dor, un poco mas alla de Sanchez
de Bustamante, tuvimos que bajar la
aguja del cuentavueltas con riesgo
de abandono, jExigimos mucho y no
da para tanto!

Largamos desde la Asociacion Co-
rredores Turismo de Carretera, un
rato antes de la elecciébn de nuevos
directivos. Antes que nosotros, Rizn-
zi se habla largado a la ruta, y Roux
estaba en Santa Fe. La sede estaba
linda y desierta. Los jazmines del pa-
tiecite, en flor (obvio), las sillas en
fila esperando la Asamblea; salic a
recibirnos uno de los duefics de ca-
sa: Juan Favuto, secretario dal
ACTC.

Como hablamos largado a 'rom-
per maguina”, le metimos, Lo bom-
bardeamos a preguntas. Muchas so
bre el Gran Premio y otras, no. Una
sobre la Asamblea: ;Qué va a pasar
con la nueva reglamentacion para el
677 "Buenc, tenga en cuenta que lo
que aqui se decida es muy impor-
tante. Veremos si los muchachos
aprueban o no el nuevo reglamenio;
yo por mi parte no estoy de acuerdd
con el Automdvil Club. La verdad es
que tendria que entrar en vigor re-
cién en 1968, Sin ir mas lejos, el
otro dia me decia Emiliozzi: jYo me
funde, no me van a dar tiempo ni
para debutar con el coche cuando ya
va a estar «offs. . . "

“Usted imaginese lo que repre
senta bajar el coche siete centime-
tros mas, recortar el piso y qué sé
yc. Ademas la jaula tiene que ser di-
ferente, pero los dibujos no estan
claros. Hay muchos que no estan de
acuerdo; esta noche wveremos Qque
pasa; si la mayoria lo decide se nom-
brard una comisidn encargada de
apersonarse en el Automdvil Club y
expresarles nuestro desacuverdo. Por

otra parte, ceo que mejor gue pen
sar en medificar el nuevo reglamen-
to —le insisto—, va & ser postergar
su aplicacion hasta 1968."

La evolucién estda en marcha. Los
muchachos de la ACTC tienen fuer-
za, Consiguieron el aumento de los
premios para el Gran Premio. Se los
consulté para el trazade y aungue
hubo desacuerdos quedé por fin el
recorrido actual (A rio revuelto ga-
nancia de nadie"...). En cambio si
estuvieron de acuerdo en el plazo
para la reparacidn de las maquinas
gue sera de dos horas y media, Serla
muy bonito que La Carrera siguiera
como hace veinte afios, con los co
ches "standard’’. O, mejor atn, co
mo cuando ganaba Zatuszeck con el
Mercedes SSK, pero ahora las cosas
son distintas. Si en los caminos hay
huellones en los que gueda medio
carter hay que: a) Arreglar los cami
0s, o b) Elegir otros. Pero no correr
con “‘sulkys’. jEn Porsche o Ferrari,
hay refinamiento —jo no?— y pars
correr la Targa Florio no les ponen
zancos . . .!

“El recorride actual es original,
tin injertos nj recortes.” Lo eligid el
sefior Enrique Gonzélez Vidal, de la
Comision de Carreras del Automavil
Club, Algua vez se pensd en la super-
carrera de 8.000 km con escala an
Ric Turbio. Se hablé ccn los gobier-
nos provinciales y se estuvo de acuer
de. Quizads hubiera servido, pero lle
gé la revolucion y ‘‘colorin colo
rado”. ..

“YPF nos da el combustible y 2l
aceite gratis.” jBien, muchachos, lo
consiguieron! Ademés, nosotros so-
mos los encargados de asegurar 2
los miembros de la Asociacién. Se
harid cada dos etapas; asi sale mas
baratc, asegurande parcialmente 3
quien se vea obligado a abandonar.”

La sede del ACA seria nuestra pro-
xima etapa. Antes de dejar al sefior
Favuto obtuvimos mayor informacion.
Su coche no estd terminado, no corre
el Gran Premio. Ird en la camioneta
de la Asociacién junto con Anibal
Uriarte, llevando las 520 cubiertas
para los muchachos. Se importaron

—
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Ingeniero Sierra y la CDA. La dindmica necesaria deniro de nuestro automovilisme.

Juan Favuto, secretario de la Asociacidn Corredores Turismo de Carretera:

-
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Gran Premio es de manejo, ganara el que lo haga mejor”
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Michelin X y Pirelli, se distribuiran
durante el plazo de reparacion. Fer-
viente admirador del bastidor, nues-
tro buen Favuto se estd ingeniando
para meter un Falcon encima de los
dos perfiles. "*Yo lo he podido com-
probar en el Autédromo, hablo por
mi experiencia, el coche con chasis
dobla mucho mas y para «l Autddro-
mo es el _coche que necesito." EIl
chasis adoptado es un Ford 53, el
motor un F-100 trabajado con Iz ase:
soria del ingeniero Francisco Lucius.
La cola, aunque muchos creen que
es Baufer, es disefio y construccion
de su sefior padre.

Ahora si, enganchamos primera,

y proa a la avenida Libertador. Muy
rapido.

La institucidn nos acogié en su
inico ascensor en funcionamiento, El
sefior Gonzidlez Vidal nos esperaba.
Responsable por la eleccién del re-
corrido, piensa que mucho mejor se-
ria si hubiera més montafia, ‘‘como
dijo el francés de la Renault”, pero
no es posible. Ademas “misidén nues-
tra también es promover el turismo'’.
Es lindo cuando en el interior el co-
misario, o la maestra de la escuelita
es la encargada de fiscalizar el pa-
s0... Allf la conversacién se fue a
planear nuevamente por la Osa Ma-
yor; cuando abrimos el paracaidas y
penetramos nuevamente en la atmés-
fera se estaba hablando algo de un
asadito con la gente de Vialidad en el
camino. Se barajo luego la frase
““sentido deportivo™ y se hablé de los
socios. “El Automdvil Club es una
institucidn que se debe a sus asocia-
dos. Normalmente es gente que quie-
re tener su auxilio asegurado y su
estacion de servicio, paro francamen-
e, las carreras..."” Pensamos que
seria muy interesante levantar una
astadistica entre los socios y ver a
gqué porcentaje le interesa que su
club organice carreras y dé vida a La
Japonesa durante un dia, por ejem-
plo. La popularidad del automovilis-

mo hoy, ya, ponerla en duda, raya
en lo esquizoide, y si un pequefiito
y modesto Automobil Club de L'Ouest
siendo provincial, organiza en Fran-
cia las 24 Horas de Le Mans, nuestra
poderosa organizacion tendria un
“sorprendente’’ apoyo.

El Automovil Club Argentino esta
mas que capacitado para organizar
una magnifica carrera. Cuenta con
el apoyo "del pais'’. Sin dudas. El
ejército pone su Parque Cerrado, el
correa su frecuencia de radio, En In-
dianapolis se tarda tres dlas para
obtener la informacién oficial; aqui
€s “al dia".

Meos ibamos, con un plantea tor-
turante: “"Camping o mecénica'. Algo
nos llevédbamos en limpio. “El TC es
mads simple —dijo Gonzdlez Vidal—.
MNo hay categorias, la gente lo en-
tiende mejor.”” MNuestro automaovilis-
mo esta en buenas manos, la gente
de la ACA seguird viajandc y eligien-
do nuevas rutas, Con el perddén de
los socios,

Lo fuimos a ver al ingeniero Sie-
rra, hablamos con él, Es de la Co
misién Deportiva Automovilista y es
joven. En otro piso nos dijeron qus
lo que nosotros teniamos por ‘‘ideas
jévenes' era un error. La Institucion
es otra cosa. Y las jerarquias son
otra cosa...

Obtuvimos noticias frescas, pero
pocas. El tiempo definitivo para lz
reparacion de las maquinas. El diz
de la largada no habrd Parque Ce-
rrado, por lo que los coches tendrén
que estar directamente en la lines
una hora antes. Durante el sellado
se fiscalizard casi exclusivamete |z
seguridad que ofrecen los cinturones
de idem y la presencia del extingui-
dor. Al fin de las etapas, los dos cir-
cuitos de frenos y la cilindrada, Na-
da mas,

ACTC, ACA, CDA, tres vértices pa-
ra un tridngulo con el de la CDA
arriba. Y el Gran Premio de TC en el
medio, Serd justicia,

La voz de la Comisidn de Carreras: “El TC es mds facil,
85 una sola carrera, no hay categorias”. Seflor Gonzdler Vidal,
muchos caminos conocidos ¥y muchos més pPOr conocer.

-

LOS PRIMEROS
INSCRIPTOS

-
Nasif Estéfano, primer inscripto en el Gran Premio TC 1866, .
junto con Viale y Alzraga, en los automoviles del equipo
oficfal Ford. La foto lo muestra en la largada, el ditimo afo.

La lista que a continuacidén detallamos es la de los corredores gue
registraron su inscripcion —en orden de aparicion— hasta el viernes 18.
Recordamos que & registro cerrard el préoximo jueves 24 a las 19,

Corredor Marca
Estéfano, Masif ..............c.vveivevsw.. Ford Falcon
Vials del Carril, Atllla ..............ccc..n. Ford Falcon
Alraga de, Rodolfo ... ...... Ford Falcon

Rios, Armando Josd .. ...........vcrivenns Chavrolet Super
Montero, Osvaldo . ................c..ovuw Ford

Malbn Balaml | o o o R S R
Medich, AMOBIO. . i i s
Mantinian, Manuel .. ........cmeieevasiiniis
Gomez Simones, Juan Francisco ... _........

Chevrolet Super

Mabelinl, FBIDE ... ... e i cel, o
Barcalo, Gonzalo luis ..................... Falcon F-100
g Ty T B N e Sl S e Chevrolet Super
Irazusta, Miguel ..... TR e e Ford Falcon
T T A e e e e Chevrolet
Prrogl, D0 S T et s e v oo WL

Botis Flllpe . e e e vivases Ford F-100
Capasso, Carmelo ... ... .. ccovvivinn i Ford Falcon
AUZIOR=LOMCOND . . .. .v v e e Ford

Sauze, Ricardo ........... s Ak . Ford F-100
i G e T e e e P T EE e Peugeot 404

samo, Alberto Q. ... .....

cmrr e -caneas hevrolet Apache
Bl I ST ittt S p e T R

Castafio, Cesdreo ........c.cviviviwiivs. Chevrolat

Palrpt o Cardonsl E s | e e e Chevrolet

g £ 1l T e e L R Rl T e ] .. Austin Cooper 1275 5
et T S S Pt R S, S e Ford F=100

BRSO Begin ey e e e

SR, - AURBID . i s e e

Bonanno, RIGErdo . ., . ... e Chevrolat - F-100

Da Malo, Antonio - ... .......c0uunn. vivenss  Ghevrolet
saltoCarlom - o e e e Ford F-100

Lopez Oribe, Domingo ...... T e Ford Falcon F-100
Gonzdlez, Santiago Julio .............. ..., Ford F-100

Auzmendi, Carlos ............. et i i
SpoRsattl TOB0Ar . e S T i
a

|
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por CARLOS M. THIERY
y ENRIQUE CARMONA

LT T R T e

¢ GUANTD GUESTA
GORRERLD ?

Mucho, muchigimo.. No en vane,
los escasos premios establecidos por
sl ACA fueron crilicados méas enérgica-
mente que el discutible recorrido. Tel
fue la resistencia despertada por las
gratificaciones que el club organizador
acepté incrementarfes, a la vez que
ninguna presion fus suficientemente
enérgica como para hacerlo cambiar
de idea con respecio al lrazado, Nin-
quno de los piloths que entrevistd
CORSA se s=intio en condiciones de
cgflalar con exactitud cuanto van &
enmagrecer sus respeclivas cuentas
hancarias gracias a la méxima prusba
ce TC, pero uno de fos mas imagina-
tivos arriesgé a oplnar que ‘'‘seria
como haberle preguntado a Amundsen
cudnto e iba a costar su excursién al
Polo Sur antes de partir'”. ¥ satistecho
can su figura agregdé: "“Ahora lo im-
portanie es Ir al polo. El coste lo
calcularemos & la vuelfa.. .

Sif bien el problems de la rute arida
y extensa es ioialmente diferenie al
de los premios escasos, uno y olro
gstan empearentadcs por una relacion
muy esfrecha. Log nuevos aulomoviles
de TC han crecido y se han desarro-
Mado sobre mucho pavimento, poca
lierra, distancies cortas. ANl comen-
raron a aceferar su evolucidn hace
aproximadamente dos anos y en luga-
res similares la complelaran muy pron-
o con la colaboracién del nuevo re-
glamento. Por eso, un Gran FPremio
de elapes largas y faligosas, con suslo
abrasive, hoscos barrancos, caminos
enroscados en los cerrog agresfes, elc.,
abfiga préacticamenle a fomar nueva
punteria, porque fa robustez necesaria
obfiga & abandonar Ia bisgueda de ele-
menlos mas livianos, suspensiones ex-
quigilas. regimenes astronduticos y
demas. No estd mal desde el punio
de visia técnico, porgue asi se puede
completar una faz de experimentacidn
distinta que permita e hallazgo de
condiciones favorables pare gue lodo
dure rmas, pero si en todo esto hay
algo que no se puede discutir, es que
asa nueva bisgueda cuesla infinitas

pesos. Mejor dicho, hay gue hacer
automoviles completamenie nuevos, -0
mejor dicho, ESPECIALES PARA ESTE
GRAN PREMIO, y eso cuesfa, ¥ es0
es lo que se discute, 0 /o que se
famenta.

El posto liguido del Gran Premio
depende direclamente de las conexio-
nes que el pfloto tenga con las fabricas
de aufomdviles 0 con sUs CONCESIO-
narios, quienes [o apoyardn en la me-
dida de su populeridad, su posibilidad
de eslar en la punfa de la carrera
o simplemente del vinculo afectivo gue
log asocie. Pero también es fundamen-
tal la habilidad que ftenga el corredor
para “vender” |a chapa de su aufo-
mdvil a cualguier empresa comercial
recibiendo dinaro, repuestos, atencidn
en la rtta o trabajos de preparacidn
a cambio del derecho de pintar layen-
das promocionales en la carroceria,
FPor ofra parie, el Gran Premio se enca-
rece en proporcion directa a las aspi-
raciones do cada wno. Un automdvil
robusto cuesta reflativamente poco en
comparacién a ofro que no sélo sea
duro y sguantador, sino que a la ver
esté en condiciones de andar lo sufi-
clenlemante répido como para aspirar
a cualguwier triunfo. En suma: para cada
cual, el Gran Premio liene un precio
diferents.

Generalmente se habla deg motores,
de despreparacion y de compresiones
menores para mostrar que hay que
nacer las cosas de vusfla, aungue en
el TC actual las previsiones no se
orfentan con exclusividad al motor del
automovil. Para cada carrera domi-
nical —por ejemplo— funciona el mag-
naflux determinado si hay o no fisuras
en puntas de ejes, sistema de direccion,
de suspensidn e inclusive en drganos
del motor. Si esta todo en orden, se
arma y se corre. De olro modo, se re-
emplfaza, Mas aun, siempra se sabs
gue fal cosa dura dos carreras, tal
olra tres, ¥ la de mas alld cuatro.
Enfonces se cumplen los ciclos y se
cambian las piezas. Pero en sl Gran
Premio es diferente: hay que poner

Casd gandé & Gran Premio de 1985 y quedd “a mang” con los gastos.

=
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rodo nuevo aungue no haya flegado al
limite critico para afrontar con éxito el
rigor de sefs elapas.

Adn asl puede decirse sin exagera-
ciones que cada ofloto debe Ilevar
necesariamente otro gufo de repuesio.
Salvo aguellos elementos que el regla-
mento prohibe sustitulr, todos los de-
mdés han de ser cargados en las camio-
nefas de auxilio para cubrir cualquier
evenfualidad. Excepto los romdnticos
gin fortung, nadie olvidard cigienal,
bielas, pistones y aros armados en
juego. Los drboles de levas, los engra-
najes y las cedenas de distribucidn
daran su fnevitable “presente”. Cajas
de velocidad y diferenciales ya lienen
su lugar asegurado, asi como no les
faitard pasaje a puntas de eje, elds-
licos, amoriiguadores, repuvestos para
suspensibn y direccicn, radiadores, ta-
pas de cilindro y carters. Carburadores,
distribuidores, bobinas. Parabrisas, lu-
netas, blindajes de proteccidn, Cuando
se hace la lista siempre se tlene Ia
sensacion de esltar olvidando slgo muy
importante.

Deg todos modos, e slemento mas
costoso en relacidn al tlempo dtil de
usoc y a su constante fragilidad son
fos neumdlicos. Los pilotos caleulan
consumir alrededor de cuatro por etapa
¥ se erizan sus cabelleras cuando re-
cuerdan que deben pagar un promedio
de § 25.000 por cada uno de ellos.
Los hay mas baratos, por cierto, pero
nadie estd dispuesto a arriesgar su
sglud calzando en lgs llanles de su
avtomdvil gomas que cuestan menos,
pero gue no garantizen demasiadas
seguridades y siempre estén dispues-
las & romperse o desbandarse. Tam-
poco hay gue olvidar gue quien tenga
ciertas aspiraciones debera renovar el
rogdado en cada final de etapa aunque
lenga fa swerte de no romper ningin
neumélico en carrera. ;i Sacamos cuen-
tas? No, Ofra vex no, Nadie quiere
sacar cuenias anles de largar. Hay que
fevar por lo menos 30 ruedas arma-
das, esa es la onica obsesion.

Por una simple cueslion de volumen,

razonablemente son necesarias dos cé-
miometas como minimo para “hacer”
el avxifico en la rufa. Contemas gQue
mucha genie estd empacando tambien
su squipo de soldadura oxi-acetilénica,
que aparte de ser alge tan intimamenie
ligade &l TC, puede resultar Iimpres-
cindible en cualquier momento... Es
cierfo que fos concesionarios de las
distintas marcas ayudardn heroicamen-
fe a los competidores y que muchi-
simos aficionados esfan serfamenie dis-
puestos & recorrer cientos de kildme-
tros por ef solo placer de ayudar a
sus idofos de marca o de lolografis
pegada en la pared. Pero cada unc
dispuesto a largar, sin dejar de agra-
decer la ayuda evenlual, parece pre-
ferir la confianza en sus propies fuerzas
¥ se confirma lo dicho: dos pick-up
Dfen cargadas, por fo menos. ..,

Los equipos de fidbrica estan mas alla
dei bien y del mal. Sus representanies
gustan habituafmente de confecclonar
plafiideros discursitos, donde se gue-
jan de la falta de medios y del presu-
puestc que no elfcanza., For supueslo
todos les decimos que si, pero a la vez
sabemos que nadie va a reparar en
esfuerzos para ayudar a los automo-
viles oficiales. Es decir, nuevamenie se
pondran de moda los radfoteléfonos. . .

A veceg /a popularidad ayuda a gas-
tar menosg, porgue mucha gente disputs
e/ derecho de hospedar en su casa a
fos corredores mas renombradas, pero
cada equipo esld formado por 10-12
personas, que cuestan mil guinientos
pesos diarios. Conclusién: el Gran Pre-
mio puede costar entre § B800.000 y
£ 2.000.000, segun lag posibilidades y
fas aspiracionss.

Ange] T. Rienzi —piloto y dirigente
de la ACTC— estima que el gasto noy-
mal se compone de § 500.000 para la
adecuacion del gulomdvil, 100.000 pe-
505 mds para gasios de auxilios y casi
f00.000 pesos en gomas.

Cuesta mucho correr el Gran Premio,
Por lo menos baslianle mas que [a
excursion de Amundsen. .. @

Folc para idealistas: ;Seré asi la largada del préximo Gran Premio?
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EN LA INCONFUNDIBLE VOZ DE

EMILIO EDUARDO

DAGOSTINO €

y su equipo deportivo.

I8 o, o . # >
Ud. “vivira la emocién de la mas
sensacional competencia automovilistica del aho.

44° GRAN PREMIO
ARGENTINO DE CARRETERA

del 2 al 11 de Diciembre

por LR6 RADIO MITRE, las poderosas ondas cortas de RADIO EL MUNDO, LRXI en

49 metros y LRX2 en 31 metros y la PRIMERA RED RADIAL DEL AUTDMGWUSMD
integrada por las emisoras:

LV5 SAN JUAN

LU3 BAHIA BLANCA
LW7 CATAMARCA

LW3 TUCUMAN

LT13 OBERA (Misiones)
LU20 TRELEW
LU16 RIO NEGRO e
LU19 CIPOLLETTI =
LT10 UNIVERSIDAD (Santa Fé) .
LU0 AZUL - LV13 SAN LUIS - LU21 GOLFO SAN JORGE (Caleta Olivia, Santa Cruz)
CW43 B INTERNACIONAL (Rivera-Uruguay) y otras que se irdn agregando..!

“\‘a MEDIOS DE
EN ESTE GRAN PREMIO el L PG
S utlllzarﬁl'l 70 horas ﬂ@ ‘%@ \"ﬂ'laré" pErma“En-
de transmision. Diez horas por ‘Q,% S temente la ruta de

cada una de las 6 etapas, de \% , \, las etapas dotados de poderosos
6 a 16 horas, y 10 NOCHES @ﬁ% Qﬁ&" transmisores. 6 RADIO MOVILES.

Puestos de lineas microfonicas
DE GALA, de 19 a 20 horas, los 3% Yy 200 especialistas al servicioc

dias de etapa y de descanso. de nuestros programas.

SENOR ANUNCIADOR: Consiltenos para intervenir en estas fransmisiones.
Sera la mejor inversién de publicidad que Ud. puede realizar. Sus seguros
resuliados lo sorprenderdn muy gratamente.

D'AGOSTINO DEPORTES

Larrea 52 - Teléfonos: 47-3137 y 47-3254

14 @ CORSA

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com
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A FUNGION DEBE

GONTINUAR

Como en el teatro, ano tras ano
la pista de FCO se puebla de ruido y de gente

en las noches de verano.
sabado, comienza el espectaculo

El proximo

A?anza el verano vy el ruido se va
apagando. Unas pocas carreras pe-
quefias matizaran los fines de sema-
na después del GP y hasta las ca-
lles se despoblaran de automdviles
que se concentrardn con sus dus-
fics, sefioras y nifios en pacificos
ugares de wveraneo como Mar del
Flata o Mar del Plata. Sin embargo

permanecerda en Buenos Aires un

grupo ‘activa y por cierto que rui
doso: todos los sébados a las 21, a
partir- del proximo, los entusiastas y
empedernidos del spesdway motock
ciclistico y de los midgets daran vida
a la cancha de Ferro Carril Oeste, 2n
Martin de Gainza 250, cerca de Pri-
mera Junta. Y esto no es novedad,
puesto que sucede todos los vera-
nos desde hace casi 20 afios y al-
gunos, como Milosi y Santostéfand
por ejemplo, desde entonces van sllii
cen Su pasibn y su iraje de cuero ¥
vuelven con unma sonrisa y la cara
llena de tierra.

La moto cruzada, pierna izquiarda
afuera, la correcta dosificacion del
acelerador, todc a 80 km/h sobre
un aparato de unos 45 CV que tienz
una relacion total de desmultiplica-
cion de 9 a 1 y sobre una pista ds
tierra cuya cuerda externa esta li-
mitada por una sdlida empalizada y
un alte y nc menos solido alambra-
dc. El speedway es cosa de locos.
Fara muchos, para los que ven de
afuera, para los que se imaginan
sentadcs arriba de una langosia de
cafios con dog ruedas y 500 cm? de
cilindrada .

Pero para Raul Sarda, campeodn
de la=especialidad en la dltima tem-
porada, corredor de Turismo (con
“Klear' en el GP), presencia habi
tual en Férmula Cuatro, el speed-
way es el summum: "Corremos con-

tra tcda la ldégica, aqui no hay es-
cuela, esto reguiere una adaptacion
coenstante y un largo aprendizaje pa-
ra salir de todas las situaciones,
permanentemente cambiantes, a la
par de los mejores”. Y Sarda pueda
ser considerado un novato an las
ctras actividades motoristicas, pero
hace doce afios que gira sobre la
pista de speedway.

Las *“langostas' tienen un cuadro
simple de cafios rigido atras y con
una horquilla delantera articulade
y suspendida mediante pequefios re-
sortes ¢ bandas de goma que permi-
tan solc un par de centimetros de
carrera, ‘En el correspondiente lugar
hay un motor JAP menocilindrice de
498 cm?® de cilindrads con varillas y
balancines, con resortes expuestos,
alimentado por un carburador Amal

de doble cuba y encendido con un
magnetc BTH. El cigliefial esta mon-
tauc sobre rodillos, la lubricacion es
a presién y el régimen maximo es
del orden de las 6.500 rev/min.
Una cadena primaria transmite a un
embrague multidisco tipo Norton y
de alli —sin caja, por supuesto—
ctra cadena impulsa la anorme <o
rcna de la rueda trasera. Las ruedas
scn de gran tamafio con cubiertas
especiales impcrtadas Goodyear o
Dunlep de medidas 22 x 275 ads
lante y 19 x 350 atras. Combustibla:
alcohol purc para los 14:1 de com-
presién que alcanzan algunos motc-
res. Con variantes més o mencs refi-
nadas todos los motores de spzed-
way responden a esta descripcién
técnica y, contrariamente a lo quea
ccurre en los midgets, la calidad da

Un vehicule prolijo, 460 melros de tierra, un rondo de tablones y Iribunas
¥ un gran entusiasmo. E! speedway siempre es especiaculo.

w

El sébado pasado hubo entrenamientos
con muchas motociclelas perc

muy pocos midgets. El de Rubén
Cané fue uno de los que se encargaron
de llenar el girg de lerra arada

y de ruido a Ford.

Ratl Sarda, campedn de speedway:
corre an Turismo, es fanatico

del GP, corre en Férmula Cualro,
pera entre todo esto, prefiere
decididamente el speedway.

realizacion tecnica y mecanica es
generalmente buena y en alguncs ca-
s0s scbresaliente, .

Como vehiculos especializados pa-
ra realizar un mismo tipo de tareas,
lcs midgets se parecen a las motos
de speedway en muchas de sus solu-
cicnes, solo que utilizan generalmen-
te elementos mucho menos nobles ¢
muchoc mas viejos, Los vehiculos mi-
den unos dos metros entre ejes y el
coenductor va erguido, bien afuera.
Salvo alguna excepcion el motor es
el viejo Ford 60 con un solc carbu-
rador Ford y magneto, unido 3 un
embrague, un cardan y un puente
traserp de relacién 5:1 o cercana,
generalmente desprovisto de diferen-
cial. El puente puede ser Ford, Jesp
o ‘Bugatti. Los ejes son rigidos, sus-
pendidos "‘a la Ford” con un semi
eliptico transversal y, a lo sumo dos
cuarto elipticos atras. Hasta hace
poco se utilizaban amortiguadores
a friccién tipo Hartford, pero actual-
mente se ven amortiguadores hidrau-
liccs modernos, Aunque algunos no
usan amortiguadores.., Un solo
freno detiene a los midgets; coman-
dado por una palanca manual accio-

na la rueda trasera izquierda y las

cajas de direccién son de distintos
origenes, pero montadas siempre
con relaciones de palancas muy di
rectas.

Una nueva comisidn directiva que
preside Roberto Barofio controla
desde el 25 de octubre la Asocia
cion Argentina de Automoviles Mid-
get. Hay entusiasmo —prometen 25
automdviles para mediados de tem-
porada—, hay mucho dinero en jue
gc ... y el priximg sdbado empieza

la funcién.
- HI' 5-
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BMW fabrica un
automovil de
avanzada técnica
apto para
alimentar la fantasia

por HORACIO SPERATTI

Si cualquiera de nosotros, teoricos
idealistas de café, se propusiese dise-
far un automdvil desde al vamos —Y
hablamos simplemente de un automo-
vil de turismo, no de un especial de
competicion— coincidiriamos riph_:la-
mente en la determinacion de wvarias
de sus caracieristicas basicas. Veamos:

“Nuastro™ automdvil tendria una ca-
rroceria autoportante de lineas fluidas
y aspecto deporfivo, un motor de dos
litros de carrera corta con arbol de le-
vas en !a cabeza, cinco bancadas, dos
carburadores doble cuerpo, una poten-
cia especifica de unos 70 HP/litro. Pa-
sando a los dem#as mecanismos inclui-
riamos por supuesto suspension inde-
pendiente en las cuatro ruedas. frenos
de disco, una direccién muy sensible.
caja de cinco velocidadas y una velo-
cidad maxima cercana a los 200 km/h.

A los muy practicos ingenieros de
la Bayerische Motoren Werke se les
ocurridé la misma idea que a nosolros;
los otros ingenieros, de desarrollo, de
producto, de planta, de blabla, dijeron
que si y el resultado fue el magnifico
BMW 2000 CS que posee exactamenis
todas aquellas caracteristicas y que es,
por ello, uno de los mas exquisitos au-
tomaoviles de turismo de 1966.

El 2000 CS es un cupé de cinco
asiantos que fue mostrado por primera
vez al plblico en el invierno de 1865
Sus cuatro cilindros miden 88 mm ge
diametro y 80 de carrera, totalizando
1.890 em' de cilindrada. Con una re-
lacién de compresion de 9.3:1 alcanza
una potencia de 120 CV DIN, equiva-
lentes a 135 HP SAE a 5.800 rev/min,
suficientes para una velocidad maxs-
ma de 185 km/h. Por supuesto, esis-
mos hablando de cifras de catdlogo
qua solo permiten imaginar el rands-
miento de este vehiculo con prepara-
cién Anexoe J, especialmente cuando
s& cuania con un perfeccionado sis-
tema de circulacion de gases que co-
mienza an dos carburadores Solex ho-
rizontales de doble cuerpo.

El puente Iraserc es, por supuesio,
suspendido, de par hipoidal (relacian
39:1) v la ¢aja normal de cuatro velo-
cidades sincronizadas con palanca en
el piso; opcionalmente se ofrece una
caja de cinco wvelocidades. Las sus-
pansiones utilizan resortas halicoidales,
amortiguadores hidraulicos telescdpi-
cos, barra antirrolido adelante y ele-
mantos de goma que proveen al siste-
ma caracteristicas de flexibilidad wva-
riable. Geométricamente, las suspen-
siones delanteras son de lrapecio ar-
ticulado y las traseras de brazo oblicuo
arrastrado.

ATE proveyé los discos da freno
para las ruedas delanteras, de 27.2 cm
de diametro; |las ruedas traseras utili-
zan campanas convencionales y todo
el sistema es asistido por un servo.
La direccion utiliza un sistema a tor-
nille y dedo; las cubiertas son de me-
dida 175H x 14.

El cupd BMW as més grande que lo
que denuncian sus equilibradas lineas:
tiene una distancia entre ejes de 255
cm, trochas de 133 y 138 ¢m, adalanta
y atras, respectivamente; una longitud
total de 453 cm y una altura de solo
136 cm.

Para quienes necesiten colocarse un
automovil vistoso alrededor sin la ne-
casidad de gozar de su conlenido,
BMW también tiene la respuesta: al
2000 C Automatic, idéntico en todo al
2000 CS salvo en el hecho de ofracer
solo 100 CV DIN en su moter y de
disponar de una caja de velooldades
ZF automatica de tres velocidadas can
convertidor de par. E
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Radl Cotet, la tradicién
viva en los

recuerdos, en ef

color, en las formas,
en la técnica.

Jorge Cupeiro,
progresisia,

e! comienzo de
una marcada
evolucion.

M T

A mi me dan un poco de bronca
aquellos que critican el teshé por
una especie de concepto ético-so-
cial.

Por ciertc que hay mucho que
criticarle. Es amorfa, ilogica. Hay un
desperdicio de plata impresionante;
cuatro millones de pesos para andar
a 220 en un Ford 37. Mucho ;jno?

Los circuitos en su gran mayoria
no enseflan a manejar sino a apun-
tar. Kilometro tras kilémetro de
rectas, luego una curva gue cémo-
damente puede tomarse a 50 y des-
pués otra recta infinita, El regla-
mento esta lleno de anomalias. En
fin: baches y desperfectos hay de a
miles.

Pero no por eso es menos argen-
tina la categoria; mas aun, diria que
por esc lc es mas. Participa de los
mismos defectos y problemas e in-
madureces de que todoz participa-
mos comc pals, En la tierra mas
rica del Hemisferio Sur tenemos vi-
llas miseria a dos kilometros del
Cavanagh. Lamentablemente, es par-
te de nuestro proceso de evolucisn.

Yo siempre insisto en que todas
las cosas gue hace un muchacho
en su vida son necesarias y que los
Eolpes que no se da a los 15 afos
s¢ los da a los 50, cuando es peor.
Y lo mismo, a mi juicio, se aplica
a los paises, Y, transitivamente, a
las categorias muy autdctonas como
Turismo Carretera,

No creo, por eso, que debamos
adoptar una politica de lascia estare,

a

= o

MNo es constructivo condonar errores
ni tampoce mirar pasar los teshé
ccn la estudiada indiferencia de un
rabino ante un camién lleno de cho-
rizos. N¢ se trata de una cuestion
sccial y uno no es mas ni menos
bien porque sea detractor del teshé.
Después de todoc, corren Maneco y
Tuky y Charlie, inein?

Yo siempre pienso que los que
critican el TC a oltranza nunca es-
tuvieron arriba de otro auto que no
fuera el Fiat 600 de papi. Auto ma-
canude, pero no habilita para opinar
sobre si andar a 220 en caminos de
tierra es correr en serio o no. Si
habilita —o puede habilitar— para
opinar gue tal o cual suspensién no
est2 bien diagramada o que en rea-
lidad no thacen falta tantos amorti-
guadores,

Tampoco se trata de que estemos
escribiendo esto escuchando el leja-
nc bordoneo de guitarras o con Julio
Davalos mirande encima de nuas-
tros hombros. Se trata de interpreiar
un pocc el sacrificio humano, bian
0 mal dirigido. Las Piramides fueron
una barrabasada histérica, pero to-
dos los afios centenares de miles da
turistas van a ver las Pirdmides. Y
nc se pueden negar las Pirdmides
cemo no se puede negar 2l TC.

Claro que si uno hubiera estado
en la época de Keops y hubiera ta-
nidc un érgano de prensa libre, cosa
muy dificil porque en esa época no
habla prensa y tampoco era libre,
unc hubiera opinado que en lugar de

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com

gastar tanta guita en pirdmides se
pedrian haber hecho unos regios
hespitales, Claro que eso a Keops no
le hubiera gustado ni medio, cir-
cunstancia harto pocoe saludable en
esa época,

Con el mismo criterio entendemos
que son licitas —e inevitables— las
criticas al teshé cuando no involu-
cran una intencidn destructiva. Po-
siblemente muchos de nosotros. en
el fondo del alma, hubiéramos de-
seado que ya hace muchos afos la
categoria ‘hubiera evolucionado de
una forma distinta, creando coches
eercdindmicos, racionales y gue si
fueran a costar tanto, gue al menas
devolvieran ese costo én performan-
ce. 230 6 240 kildmetros por hora
no @s una cosa del otro mundo para
coches de cuatro litros con férmula
virtualmente libre en cuanto a pre
paracion se refiere. Pero de todos
modos tenemos que aceptar lag co-
Sas como estan y como expresidn
de nuestro generosc desorden en
hacer las cosas, Que algin dia se
arreglara,

Yo tampoco creo que la evolucidn
en TC haya sido tan sensacional co-
mo piensan algunos. Mas adn, si-
guen apareciendo vehiculos aparen-
temente disefiados mas teniendo en
cuenta el Codigo de Hammurabi que
un Manual de Taller; pero lo que si
es interesante as que se van mar-
cande muchoe mas las diferencias
entre un auto racional como el Chevy
Il o el Ford de Lopez Oribe y los
vehiculos menos disefiades y més
armados de pieza en pieza. Y si
decimos que es funcional el auto
de Lépez Oribe, lo decimos sin ig-
norar que su disefio noc toma an
cuenta ciertas posibilidades que dic-
ta la técnica 1966, pero que los re-
glamentos del TC no autorizan.

TR
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Y aparte del hecho puramente |
técnico, no hay que olvidar el cug- |
ciente humano. No hay que olvidar |
el sacrificio de muchos para que se

diviertan uncs pocos, que es el TC.
Ese es otro factor que los detrac-
icres por detractar, no toman en
cuenta, porque nunca supieron lo
que es trabajar dos dias y dos noches
sin dormir para que después el auto
rcmpiera a diez kilometros de la
partida. Y no obstante, estar el do-
mingo siguiente para la otra carrera.

El TC es irracional, ilégico, fol-
klérico, indebidamente promociona-
dc, y pletdrico de lacrimosos suce-
daneos. Pero a despecho de todo
EsC, es una categoria nuestra. Tene-
mos que tratar de mejorarla y no de
tirarla abajo. Que es lo gque mucha
gente no comprende. No es lo mis-
mo chicha gue limonada

Ni tampocoe criticar las aberracio-
nes que se cometen en TC es incu-
rrir en delito de lesa patria.

La limonada, tampoco, es o
mismo que la chicha, E
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ESte aUtO Las condiciones deportivas del PEUGEOT 404
son naturales.
Su pique, su velocidad, su “reprise”, son las

1
ya viene preparado para g i senee omeien” 5
|0 que a usted & aemg e

de linea, de confort.

Se le ocurra exigirle e e " fomee au comene

(Quién lo diria, no? Con ese aspecto tan senorial,
con esa sobria elegancia de lineas. Pero es asi.)

Asi es el PEUGEOT 404,

PEUGEOT aoa

La calidad que no se discute
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MAYOREA.  madurez

~ ¥ proyeccian

Qu’.en hubiera visto sus largas pior-
nas lapizadas por un pantalén rechi-
nante {imposible recordar el nombre
de la tela, pero era peluda, acanalada,
amarillenta) v su cabeza inconfundible
metida adeniro de un sombrero casi
mexicano cuya ala tenfa una dimension
levementes menor al estilo de Saturno,
hubiera podido creer comodamente gue
Francisco Mayorga es un tipo incapaz
de poder concentrarse para manejar
seriamente un automdvil de carrera.
Sin embargo, tres decenas de compe-
tencias donde alternd invariablemente
en los tres primaros puestos, siempre
gue no abandonara, aseguran todo lo
contrario.

Su pantalon y su sombrero —blanco
de tocdas las atenciones en La Falda,
durante el dltimo Gran Premio— tienan
gl valor de ser los ultimos coletazos de
su condicion dea muchachito. Entre al
Mayorga de 1964, cuando corriad al
Gran Premio en una Giulia, camoufldn-
dose con el seuddnimo de "Fueguinos"
y &l Mayorga de 1966 analizando con
sorprendente madurez los infinitos in-
convenlentes que sufric y su posterior
abandono, hay un afe luz de diferen-
cia. Quizéd su flamante matrimonic y su
primer hijo en viaje hayan sido el gran
lactor del cambio (sunque casarse le

b T
""-EE"\:I'" 1

haya significado el agrio boicot del
Club Atlético Mufosos Unidos, del que
es socic fundador y benemérito). O
guizd no, Pero Francisco Mayorga cre-
cit en una medida que ¢l mismo recién
empieza a conocer, A los 25 afos se
insinda como uno de los hombres [0
vanes con mayores probabilidades de
convertirse en uno de esos pilotos com-
pletos que funcionan con la misma sol-
tura en la ruta y en el circuito. Em-
pezd a correr poco después de obtener
orgullosamente su Libreta de Enrola-
miento, con los histdricos Borgward,
debutando an las 100 Millas da Piria-
polis. Pasd después al Autddromo, co-
rriendo dos vaces en la calegoria “has-
ta 160 km/h" que organizaba la AAAS.
Mas tarde descubrido las virtudes dal
Alfa Giulia, gand en San Pedro, Capl-
lla del Monte, Lobos y dos veces en &l
Autodromo, alternando con un Fiat 1500
del equipo Sergi.

Actualmente, cuando no se sabe cier-
tamente cual va a ser el destino dei
equipo, Mavorga no dejo de preocu-
parse por su proyeccion y ya plensa
an un Alfa GTA que probablemente sea
el primeroc de un grupo de cuatro gue
compraran con tres amigos. Es la me-
jor manera de creer que |as compe-
tencias de |la categoria Turismo deben
ser internacionales. . .

Ademas, refleja permanentemente su
interés por las categorias capaces de
ensefiar y exigir y por eso habla a
menudo de auiomdviles monopostos,
pero el temperamentc que o obliga a
ser consecuente conm su necesidad de
correr, correr y correr, le sugirid la
preparacién de un Falcon F-100 para
TC que pronto estard rodando. Y por
supuesto, también agul se pondra de
manifiesto el contacte de Mayorga
con los automodviles finos: su Turismo
Carretera tendra frenos, caja, diferen-
cial y direccion de Alfa Romeo 2.600.

slempre habla de “Ramoncito’, su
mejor amigo, que a la vez es su acom-
pafiante. Para alguien que ama correr,
llevar a un amigo de acompanante tie-
ne un valor incalculable, sobre todo si
es como Ramoncilo:

—¢Entienda mucho de mecdnica...?

—juUf! Imaginate, estd estudiando

medicina @
GC. M T. L

DESTIND: ROSARID
PROMEDIO: 90 KM/ H .

por GUILLERMO MARTIRE
fotos RICARDO SAN SEBASTIAN

MOTONAUTICA

Buenuﬁ Aires y Rosario son las
dos ciudades capitales de los “'mo-
vimientos'' motonduticos més impor-
tantes de nuestro pais y, como €5
de suponer, cada capital quiere para
su patria chica la hegemonia en 2l
asunto.

Los rosarinos todos los afos or-
ganizan una hermosa carrera —I3
mas larga en su especialidad =n Sud-
américa— desde Tigre a Rosario.
con un recorrido de casi 300 kild-
metros. Con esta competencia los
muchachos de la segunda del pais
tienen el sanc propdsite de cotajar
fuerzas con sus colegas de la Reina
del Plata y de paso ganarles en to-
das las categorias. A tal efecto Is
Tigre - Rosario dispone de un regla-
mento ad-hoc que no tiene nada quea
ver con el reglamento de la clase ar-
gentina Turismo y en el que figura
ura clasificacién por handicap gque
debiera analizarse un poquito por-
que pareceria ser que no les da po
cibilidades a las embraarcacionas
propulsadas por motores de baja po-
tencia.

La férmula del handicap rosarino
tiene como términos la relacidén pe-
50 /potencia multiplicada por la wve-
locidad promedio establecida, divi-
didc fodo este producto, por los
kilometros recorridos, pero (aqui es
14 la madre del borrego) la relacién
peso/potencia estd limitada en 8:1
con lo cual los motoras con poco

&l ganador de [a cfase molores
fuera de borda hasta 100 HP.,
Enrigue J. Nizzo, obsérvense dos
cosas. fa comoda posicién del
acompafiante (logicamente
momentdnea, hasta que la lancha
planesra) ¥ el volante postizo
agregado para desplazar hacia
afrds la posicion del timonel.

¥

Rodolfo Laffranchi se va a
detener para reabastecerse en
San Pedro; se clasificd segundo
en & handicap con la velerana
Bermuda Jr. (alias "La Palota™).

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com

“fiatte’" guedan sin chance. Se nos
ccurre que los reglamentos para las
carreras de este tipo, debieran nor-
malizarse adopténdose para todo el
mundo el reglamento nacional, que
justamente zhora acaba de ser nor-
malizado a su vez, igualandolo al in-
ternacional, Esto ayudaria a incorpo-
rarnos paulatinamente a la actividad
mundial (ncsotros '‘en” el mundo y
no nosotros “frente’ al mundo), con
resultados que seguramente redun-
dardn en beneficio de nuestro de-
porte e industria,

La carrera Tigre-Rosario prometia
este afio la intervencion de aparatos
muy interesantes del tipo Mojarra
propulsadas por: Ferrari 2500 (Nor-
berto Rivero), Mercedes Benz 220
(Hector lglesias), Pontiac 280 HP
(Enrique Landini) y una jauria de
seis Mojarras con sendes Falcon, pe-
ro parece ser que los problemas gue
tuvieron antes de la largada les im-
pidieron ser de la partida —salvo
ires Mojarras Falcon y Landini—.
De todcs modos los rara avis np an-
duvieron mucho, ya que este dltimo
llegé hasta el Lujin y Caraguata,
abandonande posteriormente, y la
Mojarra que mas lejos pudo ir fue
la de Cuoco (Sirena V) que se hundié
a la altura de San Pedro,

Evidentemente estos hidroplanos
no son los elementos ideales para
afrontar competencias de este tipo,
ya que por sus caracteristicas de
"pisteros son de poco aguante y na
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Un ndmero puesto en cada carréra que disputa, Alberic Regnicoil gand la cinta
azul de la Tigre-Rosario, aunque no superd su tiempo del afio pasado. Aqui ssta
pasando por San Pedro.

pueden arremeter contra marejadas
made in Parana.

A propésito de Cuoco, es de des
tacar el lindo gesto de Virgilio Per-
cas (que en esta oportunidad llevo
coma tripulante al bombén de su hija
Virginia) quien debié abandonar das-
pués de socorrer —remolque y sal-
vataje— al referido mojarrista 22
San Pedro.

Alberto Regnicoli (El Rato) hizd

su rentrée después de una prolonga-

da inactividad, ganando la catagoriz
Fuerza Libre (tedrica cinta azul) ccn
su catamardn Fetiche Il, que estra
naba dos nuevecitos Mercury 110
HP. Gand de punta a punta estable
ciendo un promedic de 90,835 km/h
para el recorrido total, fijandc un
parcial terrorifico hasta la boca dzi
Baradero: 110 km/h.

La clase fuera de borda hasta 50
HP fue bien ganada potr Muzzio-Piz-
zarro con la "'Géminis V'' (segdn nos
informaron no tiene relacidn con las
capsulas espaciales del proyecto ho
ménimo de la NASA), que astablecid
un tiempo bastante bueno para el

trayectc, aun cuando no superd mar
cas anteriores.

El handicap dio el triunfo a los
rosarincs Guillermo Chappero acom-
pafiado por Pedro Hidalgo, quienes
pilctearcn la Milano |l prepulsada por
un Mercury 50 (estaban en la rela-
cién peso-potencia limite de 8:1).

Juan Carlos Vezzuci gané la cla-
sa 110 HP fuera de borda. siendo
su lancha Pampero |l la segunda
lancha en trasponer la linea de li=
gada frentz al mcnumento a la Ban-
dera en Rosario, detrds de Regnicoli.

Dos abandonos que guitaron emo-
cién a la carrera: Barbot (clase 50
HP} y Romitelli {clase 100 HF), que
venian haciendo una excelentz ca-
rrera,

Un pajaritc nos dijo que la Pre-
fectura Macicnal Maritima estuvo un
tanto apética para efetcuar los sal-
vatajes y que algunos desafortuna-
dos que abandonaron (fueron onca
en total) tuvieron que esperar hasta
la noche con las molestias del caso.

Para los que gusten de los nume-
ros: se inscribleron 33, largaron 22
y liegaron 11; sugestivo, jno?

CLUB MOTONAUTICO ROSARIO - 13/XI /66
CLASIFICACION

HANDICAP GENERAL

Timone!

Chappero, Guillermo .
Laffranchi, Rodolfo ..
Girolami, Dwelfo
Nizzo, Enrigue

D'Aria, Juan

Muzzio, Juan ....
Vezzuci, J. C.

Yriart, Carlos

Galli, César

Acompanante
Hidalgo, Pedro ...
Péarez, Juan
Faltrin, Juan
Stragiotti, Rodolfo .
Tocco, Francisco .
Pizarro, Alfredo
Vezzuci, Jorge ..
Romer, Carlos
Rodrigue, Daniel ..

Embarcacién

Milano Il 1,260
Bermuda Jr. .. 1,273
V. Constitucidn 1,221
Casiida Wl . ... 1,112
Jet Rambler .. 1,038
Geminis IV ... 0972
Pamparo Il .. 0.971
Papepe ... ... 0,934
Pouppa ...... 0,786

Puniaje

FUERZA LIBRE

Regnicali, Alberto . ..

Gatti, Abel

Fatiche Il Jh15m15s

FUERA DE BORDA HASTA 110 HP

Varmiei, J. G .. .

Vezzuci, Jorge ...

Pampero lll ... 3h28m24s

FUERA DE BORDA HASTA 100 HP

Mizzo, Enriqua . .....

Straggiotti, Rodolfo Casilda W1 ..

ihddmdss

FUERA DE BORDA HASTA 75 HP

Girclami, Delfo
Laffranchi, Rodalfo ..

FUERA DE BORDA HASTA 50 HP

Muzzio, Juan .......
Varesa, Pedro .......
Galli, César

Chappero, Guillermo .
Yriart, Carlos .

Faltrin, Juan
Pérez, Juan

Pizarro, Alfrado ...
Frausin, Juan ....
Rodriguez, Daniel

Hidalgo, Pedro ...
Romer, Carlos . ...

V. Constitucidn
Bermuda Jr. ..

Sh10m04ds
5h23h07s

Geminis IV ... 4h13m57s
4h1Tm50s
5nh16m4ss
5h17mi15s

7h01m40s

INTERNO HASTA 110 HP

D'Aria, Juan .

Tocco. Francisco .

Jel Rambler . 6h25miSs

-l

Se estd por iniclar la final en Rogque Pérez. Con largada estifo
Indianapolis ya van colocedos en fila. Salen de /a ditima curva y estdn por pasar
el control. Oscar Sobral {8) ya acelera a fondo, Robertc del Campo (3]

va a madio gas. En segunda fila, Carlos Nani (12}

aculio detrds de del Campo v Jorge Mejiag (5), virtual campeon

de Fdrmula Stock. Mag atrds, Juan Bertofo (13) y Jorge Lefrancomi (17).

fotos: CARLOS ARCURI

A donde quiera que vaya. el karting
lleva calor de fiesta y mucho, pero
mucho ruido. El ruido solo es una de
las muchas cosas que sirven para dar
a toda competencia ese calor de hesta
Rogue Péraez lo vivid diez dias atras
festejanda el dia de su patrono. Claro,
gue cualquier cludad siempre tiens
algun festejo, aungue tan sdlo sea
los noventa afios de Dofia Maria ¥
e las ingenian muy bien —cuando tie-
nen la facha— para encontrar la excusa
gue festejar. :

La Federacion Argentina de Karting
ha formado un equipo que s8 encarga
de realizar la fiasta an toda su am-
plitud y es quien ha levantado la img-
gen del karting de tal manera que
todos los domingos haya carreras. Su
contribucidn va desde banderilleros,
cronometristas que se encargan da
difundir la clasificacién al instante,
cefializacion de |la pista con banderas
bhlancas y celestes y largadas estilo
norteamericano con mucha bandera.
Asi, por ejemplo, cuando llega el ga-
nador los demés corredores se van
correctamente a los boxes, y aguel
recibe en el aire_la bandera y con ella
sale & dar la vi&ita triuntal, Estos son
algunos de los muchos ejemplos que
podriamos dar.

El Roque Pérez Moto Karting Club
organizd una reunion en la Plaza Bar-
tolomé Mitre de dicha ciudad. Este
circuito cuadrangular constaba de cua-
tro rectas de cien meiros cada una y
cuatro curvas de noventa grades. Alli
los kart pudieron realizar un elevado
promedio (77 km/h) gracias a lo ancho
de las calles qua parmitieron mantener
una mayor wvelocidad en las curvas,
Pero este circuito no es ni siquisra al
mas ligero. En sl Circuito N2 5, el
mas lento del Autédromo, Herceg al-
canzd para una veloccidad promedio de
i14 km/h, mas de lo gque alcanza un
Turismo o un minijunior.

La Formula Stock se disputd en dos
series de quince vueiltas con clasifi-
cacién por suma de puntos. La pri-

El Chaparre! vira §

eruzado. Roberfo del Campo
comienza a acelerar y
sualta el freno. Este
pegquefio monstruo

ec ef kart mas avanrado
actualmente en

actividad. El Chaparral
posee frenos de

disco a presion

hidrdulica en fag cuatro
ruedas. Es impulsado

por el motor mas rendidor,
el Herceg. Con esie

kart, Roberto del Campo

as virtual campedn

de Férmula B. Su costo fotal
lega a los 200.000 pesos.

por PEDRO ANIBAL REVOREDO

mera serie la gand Jorge Mejias, segui-
do de Lopstegui, Damiani, Galeazzi y
Moro. La segunda la gand Lopstegui,
seguido de Damiani, Mejias, Moro vy
Ciancaglini. Lopetegui alcanzo un pro-
medio de 72,926 km/h con su motor
RF de serie y 100 cm*. Con esa vic-
torla pudo obtener el triunfo final tota-
lizando 36 puntos. Le siguieron Mejias
con 34, Damiani con 30, Moro con 22,
Galeazzi con 20 y Ciancaglini con 18.

La Formula B brindd el espectaculo
de la tarde con dos series de gquince
vueltas, un repechaje de ocho y la
final de treinta, La primera fue para
Oscar Sobral a 75,852 km/h, seguido
de MNani, Lafranconi y Galeazzi. La
segunda la gand Roberto del Campo
a 76,363 km/h, seguido de Jorge Me-
jlas, Juan Bertolo y Raudl Moro. Ei
repechaje lo gand Aldo Lopetegui &
73,719 km/h, seguido de Virgilio Ca-
PAcGIoNe.

La final se inicod con todo el ruido
que se puede imaginar. ¥ duraria trein-
ta vueltas y 10m3s2. Oscar Sobral estu-
vo en punta durante una yusita, perc
en la segunda fue desplazado por
Roberto del Campo. Este no la aban-
donaria hasta el final, mientras que
Sobral abandoné muy temprano. Se-
gula e! ruido y muchos pe:rdian la
cuenta de las posiciones. Del Campo
sa alejaba de Lafranconi y finalmente
legd a la meia tres segundos delante.
Tarcero fue Nani. Atras se clasificaron
Capaccions, Bertolo, Mejias, Vitiriti y
Moro, Luego de su wuelta ftriunfal,
Roberto del Gampo recibié su corona
de laureles y los besos de dos jove-
nes locales. Toda una fiesta. Quizas alli
encontremos por qué en muchos pue-
blos donde se ha corrido Karting,
siguen con atencién la aclividad =&
través de la informacién periodistica.
Luego siguid la fiesta: bombas de es-
truendo y una procesion. Lamentamos
no dar los resultados de la procesion,
pues nuestro lrabajo dominical nos
requeria urgentemente en Buenos Aires. |
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SAN PEDRO

-

Aungue ilegd, el
Gran Premio tuvo
sus ginsabores
para Rodolfo

D Apice. Ahora
tuvg un merecido
triunfo que obliga
a2 pensar en mas
cosas por el estilo.
Pansamos guea
D'Apice puede
hacerlo.

ju&ln . Galio
engderezrs fas
ruedifas delanteras
¥ &8 va en busca
dei confrol. EI
poco perafte de la
curva provocaba

el sobreviraje en los
gulitos con motor
trasero. Cola un
poguito afuera y
ruedas para el
lado opueste al de
ia curva rambién
dan su espactdculo.

PHIO Y DAPIGE

Cualquier carrera de autos, cuando
promete ser linda, atrae buena cantidad
de gente, y un circuito tan interesante
como el de las barrancas de San Pedro
prometia realmente mucho. Por lo de-
més, gran cantidad de inscriplos y buen
tiempo aseguraban una larde muy agra-
dable junte al rio. Como si todo ello
fuera poco hubo pifias, pifias y mas pi-
fias [ninguna con consecuencias), cosa
que elevd al interés emocional en bue-
na medida.

Algunos de esos golpes se produje-
ron por culpa de dos factores, quizas
los GOnicos criticables del circuito: la
dimension bastante angosta del camino
y una curva de noventa grados con una
construccion en el lado exterior y con
una corta salida de escaps que termi-
naba en un barranco de proporciones.
Como se ve, no muy atrayente para
quedarse sin frenos. Que fue exacta-
mente 1o que le sucedid a "'Perry Ma-
son”, primero, y a Danlel Rocco, des-
pués. “Perry Mason” eligio el paredon
cuando los frenos no le respondieron,
porque ademés venia sin segunda,
mientras que Rocco, con el Fiat 1500
y sin sus hermanos, se fue volando
—ni mas ni menocs— como cien metros
para aterrizar en una hondonada con
log Gnicos dafos de una hoja de elds-
tico rota y la correa del ventilador
fuera de su lugar. Se repusieron del
susto ¥ el auto salid andando perfec-
tamente. Para no creef.

Sin embargo lodo habia comenzado
con tranguilidad, con la primera de las
tres series en gue se disputé la A, En
ella Ferrea realizé un comodo paseilo
desde la partida cuando picéd en punia
para perderse en la noche de los tlem-
pos en cuanto a sus perseguidores.
Feruglio también se ubicaba con hol-
gura en el segundo puesio, en tantd
el tercer lugar fue peleado sin respiro
por dos NSU Sport, con la cupé De
Carlo de Osvaldo Calafa. Finalmente
Roth con el NSU los aventajé a Caiafa
y a Otero, Pero los Sport Prinz ya es-
tan viejitos, los pobres...

La segunda serie de la categoria A
ya tuvo en cambio mayores atractivos.
Por ejemplo: feroz lucha entre “Kiear”
v Gallo para determinar el puntero, al
promediar la serie ol fuerte golpe de

$

En el transcurso de
las primeras vuelias
Gradassi todavia
vigiaba cerca

de Copsllo.

Pero el Renauit,
inexorablementa, se
distancid lo suficienie
como para ganar
con cierta amplitud.
El DKW ya le pierde
las pisadas.

por GERMAN
R. SOPERA

fotos de
JORGE DIAZ

Maric Camera y amenizando lodo, [os
insolitos aparatos: el Isard 400 de Sco-
foni que anda casi como un 700 y el
Citroen 2 CV de Terrizzani, que rola
como un yate,

Volviendo a Camera: éste cofria con
la cupé BMW de Luis Dal Zotto, quien
al ver su auto totaimente destsozado
(se abrazd a un arbol), comentd sobria-
mente: *Mira como quedd la cupé” —Y
se fue sin més. A todo esto "Klear” ¥
Gallc segulan girando en forma inse-
parable y en la Oltima vuelta Gallo se
tird con més decision, logrando el pri-
mer puesto por tres décimas.

La cantidad de autos Inscriptos de la
A obligd a una tercera serie de esla
categoria, donde las dominantes cupés
Da Carlo manifestaron otra vez su he-
gemania entre los 700 cmd. Ahora por
intermedio de Juan Sampayo, quien se
cortd en forma facil sin ser molestade
por la presencia de "“Perry Mason™,
quien luego se llevaria el paredén por
delante en la final.

Y luego el duelo esperado an la ca-
tegoria B: Copello v Gradassi. Pero
na fue tal. Mo por alguna causa hu-
mana o por alguna falla mecéanica, sino
porgue simplemente el Auto Unlon ya
no puede alcanzar a los 1093 de Berta
Es innecesario decir que Gradassi ma-
nejd tan excelentemente como siempre,
y como lo mismo sucedio con Copello,
cada vuelta permitia apreciar a la per-
feccion la diferencia que iba estable-
ciendo la superioridad del Renaull. Los
dos pilotos estuvieron tan por encima
de los demaAs que apagaron un poco
el brillo de la carrera, avivado en cierta
forma cuando ambos comenzaron a pa-
sar rezagados en forma notable. Pedrd
Sancha, ! sempiterno entusiasta, no
tuvo un buen dia porque desde &l co-
mienzo el Fiat le ocasiond problemas
do temperatura de aceile y de agua,
terminando en el Pargue Cerrado con
aparente pinchadura de pistén. Visintini
cambiando bujlas y saliendo de nuévo
y Néstor Gordd, el representante local,
can un trompo vy un posterior abando-
no, desviaron también el interés de
ver &l mondlogo de Copello. Gradassi,
resignado desde el Gran Fremio a ac-
tuar en inferioridad de condiciones,
piensa camblar de marca v gquizag has-

CORSA @ 23




AN FEURU

“Klear" y J. C. Gallo se habian escapado pero este pelotén hacia las
cellcias del plblico circulando en “trencito”, aungue alterndndose en
‘a punta. Finalmente hubo un emparedado de dog NSU econ ia cupé
De Carle en el medio. El que aparece adelanie es el NSU de Roth.

e ———
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Recién se disipé el
polvo levantado por el
vuelco de Feruglio y se
apifia el piéblico por
gacar alguna noticia.
Salen los dos ilesos y ia
cupé solo tiene el techo
un poeco abollado.

En cambic Camera. .

Hasta aqui ilegd volandc
¢l Fiat de Daniel Rocco.
Asombrosamente entero,
siguié de largo af
corfarge el cafio de
frenoc, precisamente, en
18 Cufva con paredon

¥ sin escepe adecuado.

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com

ia de cailegoria, aunque en esie Gitimo
Caso Nos apresuramos en aveniurar que
conservard el mismo estilo de TM con
que se hizo el nombre en Cdrdoba y
en el pals.

Los ruidos de los 700 cm?® volvie-
ron a copar al circuite para correr la
final y dieron posiblemente lo mejor
de la tarde. Sobre todo por los cambios
de vanguardia que se alternaban con
las detenclones. El gran favorito Ferrea
abandoné a metros de largar por ro-
tura de un manchén y dejé e camino
expedilo para que circulara en punta
el De Carlo de "Klear”.

En una de ésas, gran cantidad de
tierra y fardos que vuelan por el aire
con un aulo que.se da vuelta., Era el
de Pedro Feruglio, que se fue en una
curva bastante veloz, de tercera veloci-
dad, donde todos entraban al limite con
la cola afuera y las ruedas corrigiendo
la trayectoria. Feruglio se pasd del |-
mite; pero al auto no sufrid casi nada
ni ellos tampoco. Al poco rato en esa
misma curva se detiuvo Sampayo para
apagar con su extinguidor un principio
de incendic y aigo después “Klear" que
viajaba supertranquilo, pardé en los bo-
xes. Siele mecdnicos se pasaban entre
sl una lata de aceite como si fuera una
pelota en un seven de rugby para
llegar rapidamente a donde estaba
"Klear". Cojinete de biela era la falla y
no siguieron mas. Gallo estuvo en la
punta hasta al final con perfecto mé-
todo y regularidad. Muy bien por su
triunfo.

=

CATEGORIA A (hasta 700 cm*)
Pos. N¢ Conductor

1@ 7 Gallo, Juan Carlos .........
2o 1 Roth, Noerberto ... .........
32 17 Niso ‘Carlos ....c.0.:cenns
4% 24 QCaiafa, Osvaido ...... .....
s e o e e :

promedio de B2,925 km/h,
MO LARGO: el B, de Abelardo Ramallo,

1 31 Copello, Eduarde .........
2 37 Gradessi, Héctor .........
3% 43 Cancellieri, Alberto R
42 40 Visintini, Rosmualde .......
52 34 Di Berardino, Héctor ...

R e g e A
7@ 36 Gordo, Néstor .........

8% 41 Sancha, Pedro ...

9¢ 33 Namino, Alejandro .

10° 3% Depege, Alberto . .. .
11¢ 37 Novez, Antonio . ..........
Tt . TTyambla oo e

im 275 3 a un promedio de 90,144 km/h.

1¢ 56 D’Apice, Rodolfo .........
20 60 Bellitti, Ricardo ..........,
3% B1 Ahumada, Jorge ..........
4¢ 58 Carranza, Ricardo .........
o2 83 Pramorl, Victor ... ... ..
62 57 Riera, Diego .. ...

/2 58 S#enz, Ricardo ...

268 8 a un promedio de 90,663 km/h.

log Ranno,

Reumemann.

CIRCUITDO BARRANCAS DE SAN PEDRO - Premioc ARCO DE ORO
Automovil Club San Pedro-20/X1/66-Circuito de 2186m.

CLASIFICACION FINAL

Marca Tieampo Vias.
De Carlo ...... 33m0Bes2 20
MNEU . ... ... 383maz2s2 20
De Carlo ...... 33m38s8 20
De Carlo ....., 33m 4053 20
De Carle 20m 5485 13

PROMEDIO DEL GANADOR: 79,226 km/h.
RECORD DE VUELTA: "KLEAR" en la décimosegunda, empled 1m 3583 a un

ABANDONARON: en la 2® vuelta: el 15, de Pedro Feruglio; en la 12 vuelta: el
18, de Carlos Ferrea; en la 67 vueita: el 22, de Carlos Grossl: en la 118 vuelta:
el 8, de “Perry Mason”, el 16, de Juan Sampayo y el 8, de Milton Barbagallo.

CATEGORIA B (de més de 700 cm® a 1150 cm?)

PROMEDIO DEL GANADOR: 87,944 km/h.
RECORD DE VUELTA: el 31, de Eduardo Copello, en la vigésimotercera, con

NO LARGARON: el 32, de Ernesto Plerdngelo y el 44, de Carlos Heredia.

CATEGORIA D (de mas de 1150 cm® z 1600 cm#)

PROMEDIO DEL GANADOR: 86,686 km/h
RECORD DE VUELTA: el 52, da Carlos Reutemann, en la séptime, con 1m

NO LARGARON: el 62 de César Doria, &l 51 de Héctor Allegrina, el 55 de Car-

ABANDONARON: en la 42 vuelta: el 53 de Maximo Macchi ¥ el 64 de Jorge Bor-
ges. en la 7% vuelta: el 54 de Daniel Rocco; y en la 112 vuelta: el 52 de Carlos

¥ para finalizar, a treinta vueltas una
pequefia horda de Fial 1500 com el
acompafamiento de un Peugeot 403 vy
de un lsard 1204. Reutemann y D'Apice
en punta con el piloto de Sergi adelan-
te. Asi por tres o cuatro vueltas, cuan-
do Heutemann toma el comando y Go-
mienza a alejarse paulatinamente.

D'Apice viajaba muy bien pero sin
la hermosa suavidad gque demuestra
Reutemann en cada curva, donde roba
una decima méas, |lograda con exqui-
sitez. Bellittl, cuya méaquina anduvo
mejor &l sabado que el domingo, y
Ricardo Carranza —qulen corrid con
el auto de Ranno, pues el suyo s& rom-
pio el sabado y nuevamenie el domin-
go—, eran los otros Fiat en las carca-
nias, mientras el Isard andaba con rui-
dos raros y el 403 no pasaba del Gltimo
lugar.

Hasta que en una dg las subidas de
la barranca el coche de Reutemann
parece ahogarse, se para ¥y no arranca
més. La bomba de nafta hizo la mala
pasada y automaticamente D'Apice
quedd girando en el primer puesto que
conservd sin apremios hasta el final.
No luce la prolijidad de Reutemann,
pero confirmé que no en vano fue el
Unico Sergio clasificado en el Gran
Premio. Puede aprender més, todavia,
con toeda seguridad. La bomba de nafta
casl lo deja también a Bellitti, pero
alcanzd a llegar a término. ¥ nada mas.
Salvo la BC, lindas carreras todas y
promesa de fuluras buenas repeti-
ciones,

Renaul 1083 ... 37Tm17s1 25
Autp Unien .... 37m25s3 25
Auto Union .... 3Bm08sEB 24
Aute Union . 37m 53s 23
Renault 1093 ... 3Bm22s5 23
Fiat 850 ...... Dm19s3 1B
Henault 1093 .., 23m37s2 15
Fiat 850 .... 13m OTs 8
Renat 1093 ... 11m50s 4 T
Renauhlt 1083 | 5m 49s 1 3
Auto Union ... 3m 1251 2
Aute Union .... 2m 30s 1

Flat 1500 ...... 45m24s1 30
Fiat 1500 ...... 45m 4255 30
Fiat 1500 . ... 45m4ds 8 30
Fiat 1500 . 4Tm00s1 30
Fiat 1500 ...... 4/m00s7 30
Isard 1204 ... . . 46m 40s B 25

Peugeot 403 . Wm0OSs 6 24
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ROSARID £4: KBSLING

Una atractiva competencia

de los ex-minijunior, con pocos
espectadores. Guerrero

y Ragno ganaron las series; Jorge
Kissling se impuso en la final

La Gitima carrera de nuestra tem-
porada de Mecénica Nacional Férmu-
la cuatro. El campeonato del cente-
nario de la Independencia organizado
por la Asociacién de Automovilistas
de Rosario incluia la disputa del tro-
feo challenger para los conductoras
que se impongan en dos oportunida-
des consecutivas o tres alternadas.
Durante las pruebas de clasificacién
del sdbado, Jorge Kissling ya se per-
filaba como ganador. Habia hecho 2l
récord del circuito y el menor tiempo
de clasificacion. Pisdndole los tale-
nes habia pasado la meta Carlos Rag-
nc, gran candidato a pagar placé, o
ganador, Por otra parte estaba el ami-
go (nos pidié que no lo critiguemos
tanto) Juan Carlos Carrd con todas
las posibilidades de ganar =1 cam-
pecnato de esta categoria. Para el
trofeo challenger habian sido inscrip-
tos Valeric Beta, Carlos Marinelli
Guillermo Lagos y Carlos Ragno.

Tres wvolantes de Rosario: Jerry
Bravi, (més de cincuenta trofeos ma-
teciclisticos y un Férmula Tres DKW).
Rafael Niveiro, muy prolijo, tanto su
coche como su “‘guida’, y Oscar Gri-

golo, ex motor delantero, ex subvi-

rante... :

Domingo veinte de noviembre, un
verdadero dia mortal, mucho calor,
muy poca gente. Rosario no vivia su
carrera de cachorros de Grand Prix,
Aparentemente, el club crganizador
hizo muy poca propaganda, no obs-

tante, que el publico rosaring se
muestra fric ante este tipo de com-
petencias. El escenario es realments

bonito. El trazado del circuito es in-.

teresante y los cochecitos ya dejan
de ser cochecitos. Andan fuerte y
bien. Doblan como sus papas, los me-
jores, como guiera el piloto, y como
nos gusta a nosotros. Pero el espec-
ticulo —mas lento claro esta—, as
exactamente el mismo gue pueden
cfrecer los coches de Férmula ma-
yor hoy en dia. El piblico de Rosario:
dificil de entander. Sus pilotos: muy

- mala suerte. El domingo a la mafa-

na Niveiro estaba terminando de po-
ner en el coche un nueve motor NSU
recién ajustado. O sea que largaria
con el coche en ablande. Como si
eso fuera poco, "domingueando™ por
la costanera dos horas antes de la
carrera, noté con horror que la cuar
ta tenia una rara inclinacibn a sal-
tarse. A Jerry Bravi, el tigre de la
motc, los gases lo tienen loco. Probd
de todo, ensays todos los recursos
usuales y no le dieron resultado, Op-
té por el que pudo sacar mejor régi-
men, jun escape de Dauphine! Y
ésta va para Ripley: Recorrien-
do la costanera dos horas antes
de la corsa, nos encontramos
ccn el amigo Carrd (bastants
amargo el pobre y no era para menos,
habian armado el motor y se olvida-
ron de ponerle un suplemento, salid
a dar una vueltita, cuando saco la

Texto y fotos: ENRIQUE S. SANCHEZ ORTEGA

Pese a los problemas mecanicos resueiios a dltimo momento, Carrd
llegé segundo en la final, una vuella defras de Kissling. 2

4

Todo a favor para Jorge Kissling: sobresaliente conduccion, un
automdvil impecable que es también, y sin discusidn, el més veloz.

tapa del motor, habia mayonesa de
tierras. Toda ésta meélange, un par
de horas antes de la carrera. Pero
alli estaba alguien, uno de esos igno
rados, que recogié las valvulas sacri-
ficando las horas de los ravicles do-
minicales y las llevd para su taler a
meteras en el torno,. Creer en el hom-
bre o reventar,

Por no presentarse a las clasifica-
ciones largaban por sorteo el 16 Radl
Sarda, el 21 Rafael Niveiro, el 18
Reberto Galluzzi, el 56 Oscar Grigolo
y el 5 Guillermo Lagos. Se corrieron
dos series y una final. [En la primera
serie largarian los que se clasifica-
ran en posicidn impar, en la segunda
los que lo habian hecho en orden par,
Las dos primeras a doce vueltas y
la final a treinta, El recorrido del
circuito en esta ocasion se habia con-
tado un poco en su extremo sud, lo
que ahora arrojaba una longitud de
1.750 metros para ser recorridos 2n
cada vuelta,

A las cuatro de la tarde, un poco
mas tarde de la hora anunciada y
cayéndose los pédjaros de los arboles
=l pasar el termdmetro los 75 grados
a la sombra, se largd la primera s2-
rie. Aqui iba con el nimero 52 Jorge
Kissling y largé mal. El 22 de Eduar
do Bucci fue al frente, para luego en
la cuarta vuelta colocarse Kissling 2n
la punta con evidentes intenciones d2
no largarla. Pero un desperfecto me-

canico le frend los Impetus y ast fue

como el 1, Jorge Guerrero —cocha
de Crespi con motor BMW proli-
jlsimc— logré imponerse en la pri-
mera serie. Quince minutos después
de finalizada esta primera carrera, 2n
la que el joven Kissling hizo el giro
méas rapide, un sefor bajé la clasica
“ajedrezada’ y siete enloguecidos
lindos salieron en busca del menor
tiempo. Guillerme Lagos no largd, Y
Carlos Ragno la gand de punta a pun-
ta, sin ningin tipo de inconve-
riente. El segundo puesto estuvo pe-
leado por Salatino, el amigo Carrd y
Grigolo, el valor rosarino, en su nue-
va magquina con el motor donde debe
estar. (En esta ocasion, atrds). Por
fin llegd segundo éste ditimo. No @n
vano ha corrido y ganado en moto. Es
evidente que sabe lo que hace, de-
bajoc de ese pedazo cuadrado de alu-
minio .. . El récord de vuelta lo hizo
Carlos Ragno con el Crespi-BMW
“Chiche'. Realmente ése y el de
Kissling han sido los coches mas
lindos que hemos visto en Rosaric
(los dos preparades por talleres Kiss-
ling). Largamos la final: Kissling Kiss-
ling. Haciendo chiches, doblando, fre-
nando, robando leguas en el pique,
metiendo el cambio justo en el mo
mento justo y en el lugar idem. Du
rante las primeras vueltas el 33 de
Juan Carlos Salatino se daba como
fija para el segundo puesto y quizas
arrimar el bochin ... Por la quinta

vuelta, tatantatdn: el amigo Carrd su-
T
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=y fria con valvulas de goma hasta el fin

de la carrera el segundo lugar. Bue-
na carrera y buen coche, En la se-
gunda vuelta, nuestro buen Jerry Bra-
Vi se hizo bonzo, Una répida inter
vencion del eficiente servicio de
comberos y policia, dejaron lag co-
sas sin sacrificio humano. Evidente-
mente el horéscopo no le favorecid
2 este pileto rosario, Su llanta tra-
sera izquierda habia recibido un

mordisquito de Galluzzi en la roton-

da del mastil, Bravi venia al frentz
doblando bien e inexplicablements
fue don Roberto Galluzzi el ofusca-
de, En la cuarta vuelta Kissling mar-
t6 el tiempo récord de las clasifica-
ciones y series y virando a 112,701
gEané puntos con tode lo que esc
implica, El piblico también, el es-
pectaculo fue muy lindo. Hay pilotos
buenos y en esta carrera en especial
hubo de todo, Muchas gracias a |z
gente de ADA, 10 puntos en su ca-

El logal Grigolo pasd al extremo irasero el BMW de su exirafio aparato.

Ahora lunciona, como lo probd

con un segundo puesto en la serie v un fercer puesto en la final.

XXXI CARRERA ADA - MN FORMULA CUATRO
ROSARIO - 20/X1/66 - CirGuite de 1.750 m

CLASIFICACION

PRIMERA SERIE

Pog. N° Conductor

12 Guerrero, Jorge ......... :

20 Crespl, Humberto .
32 Orabona, Mario

49 Bravi, Jerry

[ 14 Kissling, Jorge

&2 Buccl, Edumardo .......... :
Galuzzi, Roberio .........

7o 18
NO LARGO: 18, Raul Sarda.

SEGUNDA SERIE

1¢ Ragno, Carlos
22 Grigolo, Oscar

39 Carrd, Juan Carlos ........

40 Luzzi, José Luis

L Salatino, Juan Carlos .....

6° 21
70 42

NO LARGO: 5, Guillermo Lagos,

FINAL

17 52
29 268 Carrd, Juan Carlos

* 56 Grigolo, Oscar
4% 12 Crespi, Humbarto . ...
5 6 Luzzl, José Luis ...
69 33 Salatino, Juan Carlos
72 21 MNiveiro, Rafasl

Niveiro, Rafael

Marca

Crespi-BMW . ..
Crespi-NSU . ...
Delfosse-NSU
Bravi

Tiempo

12m 30s 3
12m 518 9
11m 58s 2
12m 50s 1
11m 245 1
13m 10s 4
No tiene paso

Crespi-BMW
Crespi-Fiat

Crespi-BMW _ . .
Grigolo-BMW ..
Crespi-Fiat . ...
Crespi-BMW ...
Crespi-BMW ...
Crespi-NSU ....
Crespi-Fiat

1im17s 5
12m 288 7
12m 3781
12m 43s 7

Crespi-BMW . .. 30
Crespi-Fiat .. .. 29
Grigolo-BMW . . 29
Crespi-NSU .. .. 28
Crespi-BMW . . 27
Crespi-BMW . .. 26
Crespi-NSU .. .. 26

RECORD DE VUELTA: Jorge Kissling a 112,701 km/h.

ABANDONARON: 62, Jerry Bravi en la 2%; 30, Carlos Ragno en la 4%; 42, Mo
rris Malamute en la 16%; 18, Roberto Galluzi en la 12%; 1, Jorge Guerrero en

: la 19%; 22, Eduardo Bucci en la 17,
" NO LARGO: 4, Mario Orabona.
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La verdad tiene un momer:co
de originalidad en gue se pa-
rece a la mentira, es entonces
cuando las anécdotas suelen
confundirse con el chisme. La
diferencia la establece la in-
tencion de! espectador. Estas
notas confidenciales son eso:
verdades en estado embriona-
rio,expuestas a toda suerte de
peligros. De todas formas, no
nos arrepentimos de jugar en
la cuerda floja; si de algo
estamos seguros, es de gque
no escribimos para ingenuos.

Er: una reunion de prensa organizada
por la Comisién de Automovilisme De-
portive de Conceslonarios Ford se in-
formo la lista de premios que la mis-
ma ha decidido otorgar a los corredo-
res que compitan en el Gran Premio
con automdviles de la marca. Se ha
instituido una escala para etapas, otra
para la Clasificacion General y oira,
ademas, para los cinco corredores
Ford que ocupen los mejoras puestos
dentro del Campeonato Argentino.

Los premics a distribuir por etapas
seran de 50.000 pesos al primer Ford
ubicado dentro de los tres primeros
puestos y 30.000 al segundo.

En la Clasificacién General se pre-

Drganizada por el Club Argentino de
Regularidad se llevé a cabo el pasado
sals de noviembra la Ulima carrera
puntable para el Campeonato Poriefio.
La clasificacion para la unica catego-
ria que compitio fua la sigulente: 19) Es-
cola-Yasky, con 101 puntos en contra;
27) Batmalle-Rodrigusz, con 140; 39)
Oriolo-Monasterio, con 175; 49) Cabana.
Furlan, con 180 y 5% Caba-Campos
con 194,

Disputadas asl todas las carreras
puntables previstas, el campeonato que-
dé de la siguiente forma:

1%) Vaccare-Yasky ....... 1519 pis.
2?) Salguwero-Carballo .... 1228 *
3?) Rodriguez, Alberto ... 1066 "

4%) Batmalle, Jorge ...... 1020

59) Cabana-Furlan .. .. _. . 854
6%) Valle, Andrés ........ 866 "
79) Valle, Carlos ........ 747 ¢

8%) Lecuenis, Méstor .. ... 647 ™
99) Insua-Bombelli ....... 584 *~
10%) R. Hipdlito-A. de Hipolito 437
En la fotografia Miguel A. Yasky vy
Guillermo Vaccare, Campeones Porle-
fos 1956, y sus armas de guerra,

Anten Pichetta, decepcionado por el
problema reglamentario que le impidio
largar en Tandil, s& encerrd a dormitar
en el asiento trasero de su infaltable
Mercedes 220 (foto). La bella nifia que
lo acompanaba en la ocasion, intento
alejar, infructuosaments, a nuesiro fo-
tagrafo.

miard a los cuatro Ford mejor ubicados
gentro de los cinco primeraos puestos
con 250.000, 200.000, 150.000 y 100.000
pesos, respectivemente. Ademas, si el
primer Ford ubicado es ganador abso-
luta, el premio se duplicara.

En cuanto a los cinco corredoras
Ford meajor ubicados dentro de los diez
primeros puestos del Campecnato Ar-
gentino de Carretera recibirdn respec-
tivamente 400.000, 300,000, 250,000,
150.000 v 100.000 pesos.

Francisco Seijas, Vicente Di Falco,
Juan Villar v José Diez [foto] se en-
cargaron de explicar los alcances de
la ayuda prestada a los usvarios de-
portivos de automodviles Ford.
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EI TC se institucionaliza. Con esla
frase podiiamos definir el nuevo cariz
nque va tomando la categoria. El Auto
Moto Club Los Toldos, interpretando
esta nueva tendencia, ha decidido or-
ganizar el Primer Gongrese Argentino
del TC, en el cual se debatiran temas
de interés con el fin de lograr un=a
total coincidencia entre autoridades,
arganizadores, cdrredores, periodistas
y espectadores.

El temario que se desarrollard serd
el siguiente: 12} Plan organico para
compatencias de TC: (a) Uniformar cri-
terios sobre circuitos tipo (extension,
trazado, sefializacidon, medidas de se-
guridad). (b) Homogeneidad en la pro-
gramacion. (c) Prueba de clasificacion,
su necesidad o no como -espectaculo
complementario ¥ medio de ingrasos.

2) Cobro de entradas: lograr coinci-
dencias, entrevistar autoridades y crear
caonciencia publica al respecto.

3) Patrocinar la participacion de un
piloto argentino en el Campeonato
Mundial de Conductores de Formuls
Uno.

Esta interesante iniciativa sa llevara
a cabo el 18 de diciembre en la sede
del activo e inquieta Auto Moto Club
Los Toldos, en Loz Toldos, Partide
de General Viamonie.

Organizada por la Parroquia de Nues-
ira Sefiora de Lourdes, de Ciudadela, se
realizard el 11 de diciembre proximo
a lag ocho horas una compelencia au-
tomovilistica del tipo denominado Bis-
queda del Tesoro, para la cual se ha
instituido la suma de 30.000 pesos en
premios,

Las inscripclones se reciben en la
calle Ing. Pereyra 580, de Ciudadels,
los martes v jueves de 20.30 a 22 ¥ los
domingos de 9 a 12 horas, hasta el
cuatro de diciembre prdximo.

D't-us los cria y ellos se juntan, no
hay nada que hacer. Los respectivos
conductores de los dos autos “impo-
sibles” del Gran Premio, el |sard 400
y el Isetta 300, se reunen para correr
en el Autddromo en la carrera de
APAT, Miguel A, Escofoni y Domingo
Corzo se proponen correr en e! |sard
del primero, con elogiable espiritu de
agremiacion entre los necesilados,
Pero no van a colocar, como decian

algunos individuos suspicaces, los dos
motores juntos para redondear un 700
sind que correran con gl lsard 400,
nomas.

CDFIEA agradece sinceramente la

hospitalidad del sefor Joaquin Euse-

bio Gamio v familia, quienes cubrieron
bajo su techo protector a los enviados
de la revista a la XIVE Vuelta de Tan-
dil. Cuando nuestros personajes —me-
nesterosos e indigeni2s— ya se dispo-
nian a darse sl gusto de elegir log ban-

Cinturat

cos de la plaza o de la estacion para
echar un suedito, la cordial familia
Gamio los cobijo con toda cordialidad,
haciéndolos sentir como si esiuvieran
en la propia redaccion, Mo e5 extrano;
¢l senor (Gamio conoca muy bien el
mecanismo y las necesidades que im-
plica una carrera de TC: hasta hace
muy poco tiempo fue presidenta del
Tandil Auto Club.

Ravisandn tiempos, pasos y finales
de stapas del (ltimo y ya lejano Gran

IRELLI
Extraordinario

Premio de Turismo se destaca la gran
actuacion de Heéctor Iglesias, quien se
clasificd tercero en el Gran Pramio con
la cupé De Carlo 210.

Decimosexto en la primera etapa, ter-
cero an la sagunda, tercero en la ter-
cara a Catamarca, cuarto en la cuarta
a Tucumén, segundo, en la mejor ac-
tuacion parcial, en la quinla elapa y
nuevamente tercerc en la dltima stapa,
configuraron una actuacion de real mé-
rito, sobre todo porque Iglesias realizé
el recorrido sin auxilios, en: el mas
puro estilo de categoria A @

s N e -




LU 13 - RADIO NECOCHEA

Cerrando el ano deportivo, luego de haber transmitido en 1966
un total de 25 carreras, realizara la:

]\W""” e
| '.’HH '!111
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T o B. ELHHEA

s NECOCHEA

ANSMISION INTEGRA DEL GRAN
xﬁm MH\$ PREMIO TURISMO

T oA o CARRETERA

Del 2 al 11 de diciembre,
Radio Necochea transmitird totalmente la I-U 15 RADIO
competencia, con 4 equipos mobviles

en cada etapa, aviones transmisores

Control Central y emisiones N E H EA
gigantes en la llegada a Necochea, que

se extendera a toda la tarde.

1966

UNA ANTENA DE
4, PROGRESO EN LA MEJOR
r J/ 3 PLAYA ARGENTINA

..Y EN DEPORTES LA PRIMERA DEL INTERIOR DEL PAIS
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BASTA DE
CLASIFICACIONES

de Gilberto N. Carelli = Balfcarce.

Me agradaria ver publicada esta car-
ta, ya que en glla no expreso solamen-
te mis ideas, sino tambign segun creo,
la forma de pensar de la mayoria de la
aficidn deportiva e Inclusive, de algunos
corredores. Es referente a las pruebas
de c¢lasificacién; pienso que no se de-
berian realizar ¥ que desautorizan au-
tomaticamente al ranking, que para algo
estd v es la lista donde los pilotos
agtdn mas justicieramente ubicados, ya
que su bajo o su alto nimerc no lo
deben al poco o mucho tiempo em-
pleado en girar varias veces a un pé-
quefio circuito, sino a la manera de
haber realizado una verdadera trayec-
torla deportiva durante un aiio, tiempo
en que han sido probados en todo tipe
de circuitos, en circultos lentos y rapi-
dos, en circuitos de tierra y asfalticos.

Ademas, las pruebas de clasifica-
cién hacen que se produzcan “irregu-
laridades”, como éstas del domingo
pasade, en San Antonio de Areco, don-
de un hombre qus estad con el N? 1 en
el ranking y primerc en el presente
campeonato, E. Sasé, debid largar con
al N° 7; donde el Campedn Argentino,
campedn durante los Gltimos cuatro
afios, D. Emiliozzl, debla partir en
la décimosegunda posicién; donde el
sub-campedn argentino, J. Cupeiro,
tuvo que salir atrds de dieciocho ma-
quinas; donde el hombre que estd ubi-
cado 29 en & campeonato y que ha
ganado m&s carreras esta temporada,
se vea privado de competir, por haber
arribado tarde el dia sabado, para cum-
plir las dichosas pruebas.

Como estos, se pueden citar otros
casos “ilogicos™ que criginan las clasi-
ficaciones.

Recuérdese que la mayorla de los
pilotos, se quejan de gue se corre todos
los domingos vy se& dispone de poco
tiempo para raparar las maquinas,; ahora
bien, con el asunto de las pruebas, los
corredores deben tener sus méaquinas
listas para competir y en el lugar de la
carrera, el dia sdbado al mediodia. Re-
cuérdese también, que en muchas opor-
tunidades, algunos competidores no
han podido participar en la carrera,
porque durante la clasificacién, sus
maquinas sufrieron un desperfecto.

Son muchas las razones que sa po-
drian poner en contra de las pruebas
de clasificacion, quizd muchas mas de
las que se podrian decir a favor.

Por Gltimo, si es posible, me gusta-
ria conocer su opinién imparcial acerca
de este asunto, por medio de una nota
de la Hedacclon.

R.: Estamos de acuerdo con usted en
lo que respecta a la filosofia del asun-
fo, es decir que si exisle wn ranking
de largada habria que respetario; en lo
gue no estamos con usted as en @ ma-
nera casi desesperada con [a que alaca
a las pobres pruebas de clasificacién,
creemos que no gs para tanfo y que
es un problema que fiene sus coniras,

Las cartas de esta sec-
cion deben dirigirse a
CORREO CORSA. Av
Alem 884 Capitai Fe-
deral. Contestaremos las

consultas que se Nos

hagan con claridad, dan-

do oreferencia a aque-

llas que tengan interés
general

28 clerto, pero fsmbién sus pro, ¥
merece discutirse largo y tendido.

QUE NOS
VAYA BIEN

de Tornillo Flojo — Asteroide B612.

De mi mayor conslderacion:

Tengo el agrade de dirigirme a us-
tedes insistiendo sobra un punto refe-
rente al cual ya he escrito a esa revisia
sin que hasta el presente se hayan dig-
nado responder en la correspondiente
seccion. Lo gue maés sinceraments la-
mento es haber gastado unos cuantos
£ m/n en cartas cerificadas, por lo
cual la presenta la envio por correo
simple, de tal modo que si la quieren
publicar, la publican y si no, qua les
vaya bien. De todas formas seguire
siendo asiduo lector de esa revista,
ya que soy corsa irreductible y sin re-
medio.

1) ;Como podria hacer para darle la
“tocatta corsaiola” a un Hudson Tarra-
plene modelo 19387 Actuaimente y casi
sin preparacion me da 150 km/h. De-
sao extraerie por lo menos 180 km/h
de maxima. ¢ Podré logrario?

2) Mi abuelitc Damién desea com-
prar un Gray modelo 1927, ya que
cuando se acuarda del gue tenia en
sus pagos de Azul, se pone a llorar.
.Dénde se podria conseguir uno, asi
mi abuelito no llora mas?

3) Tenla una calimastradora para
avellanar calabrocas, imporiada de me-
dida 12,3575 x 17.893" y se me ha ex-
traviado. ;Saban ustedes quien vende
alguna?

A.: Desde ya lameniamos profunda-
mente e que usted haya tenido que
afrontar tamafo gasto y con el fin de
raparar aungue més no sea en minima
parte su asfuerzo, hemos comenzado
una colecta cuyo fruto no sard mas que
nuestro agradecimiento mas sincero.

1) Creoc que no serd mayor problema
extraer de esa poderosa mdquina los
treinta kildmetros gque usfed guiere, si
sigue los consejos que a continuacién
le damos. Como primera medida ten-
drd que colocar un espejo retrovisor
tipo Gran Prix con el cual y gracias a
su carenado usted incrementara ia ve-
ipcidad en aproximadamente 5 km/h.
Acto seguido y con of fin de alivianar
todo lo posible el peso de fa magquina
le recomendamos colocar Uuna caja au-
tomdtica con lo cual se svilaria ef peso
innacesarfo de un pedal, lo que redun-
daria en un aumento en la relacion
peso-potencia basiante congiderable.
qua se traduciria en un aumento de 15
kmih. En cuanto a los disz kildmetros
restantes usted podria consultar la for-
ma de obtenerio al avezrado eequipo de
ma de obtenerio al avezado equipo de
..2) No podemos darle esa informacion
lamentablemente. Pero si podemos re-
comendarle la forma de hacer acallar
los sofloros de su abuelito. Proponemos
para esta ocasién una Cupé Isabel Sar-
li con la cval su ebuelito emplearia el
tempo y podrd asl evitar los malos re-
cuardos.

unico cinturdn retractil de seguridad con
GARANTIA PERPETUA

4 modelos adaptables a cualquier marca de automovil, Abdomi-
nal, Pectaral, Comhinade y T.C. (para competencias deportivas)

Hebilla exclusiva - Cierre y apertura instantaneos
MODELDOS ESPECIALES PARA AUTOMOVILES FIAT

Adquidralo en comercios_relacionades con el automator J_Ebﬁiuelu EN NUESTros service
autorizados: en Capital Huergo: Av. Libertador 7402; Osvaldo S.RL.: El Cano 2922 ; Funtap:
Forest 774: Simta S.A: Av. Rivadavia 10663; Luduefia: México 1059; Luce: 1. B. Justo 3500;
Piacquadio: Camarones 1500; Samuel Lust e Hijo Cabildo &74 Viceate Loper Sebring Motors:
Av. Maipd 560 Lands: Servi Sud: H. Yrigoyen 4877, LaPlata: Ditta S.A: 41 N* 1055, Cordoba:
Firecor: Humberto 1® 236, Mar del Plata:(Mar y Sierras)E. Polverino y Hno.: Belgrano 3453;
Afberto Benivegna: Jara 815 :
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VISTA “DE GALA” -
SUS NEUMATICOS!

Industria Argentina

PRODUCTO UNICO EN EL PAIS
DE FORMULA JAPONESA

® RENOVAGOM otorga a
sus cubiertas brillo de
nuevas: resistencia al
barro y tierras gredosas,
pyvitando el resquebraja-
miento de la goma Yy
prolongande su vida datil.

@ RENOVAGOM impregna
y cubre todo tipo da re-
cauchutajes, mejorando
asl la presentacién y va-
lorizacion de su coche.
Renueva alfombras, lo-
nas, botas de goma, ca-
potas, etc, Su aplicacion
es sencillisima,

® RENOVAGOM viene en
envases de 750 cc. (su-
ficiente para 6 cubiertas
y 1 juego completo de
alfombras). Cada aplica-
cion dura 6 meses.

USE “RENOVAGOM" Y
TENDRA LA SOLUCION!

REFRESENTANTES EXCLUSIVOS
“ORGANIZACION RIVADAVIA™
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CORREOQ CORSA

3).Bueno, tenemos noticias que los
unicos que fabrican esa joyita en el
pals es la alamada firma Bressano-Pi-
chelta a cuyoc departamento de Relacio-
nes Pablicas puede usted dirigirse; Ia
direccion es Mercedes 3166 de esta
Capital.

UNUS PARA TM

-5 -.

de Raul Egea — La Plala

Huego a ustedes inserten en las pa-
ginas de vuestra publicacian, la contes-
tacion a las preguntas siguientes:

1) Tengo un Ford Taunus 17 M cua-
iro puertas, modelo 1960. ;Cudl es el
rodado ideal? Llevo la 650 x 13, ;puedo
colocarle otra?

2) ¢Dénde puedo conseguir un ma-
nual técnico sobre dicho awtomaovil?

d) Si deseara competir en Turismo
de acuerdo al altimeo Gran Premio, jen
que categoria entraria?

4) ¢Cudl es la velocidad mdaxima del
Ford Taunus gque poseo?

5)3 jMe aconsejan usar nafta espa-
cial o comin?

6) (Cuantos kilometros hay ahora
por la ruta 188 recieniemente i1naugu-
rada, desde la ciudad de San Rafasl

{Mendoza) hasta la Capital Federal

7) Quisiera hacer llegar a Jose Man-
zano, Sergio Eraso y Francisco Peral,
los dos primeros, volantes de TC y el
tercerc de MN, mis deseos de futuros
axitos.

R.: 1) El rodado gue menciona os
ideal para ese coche. Segin el manual
de instruccionas editado por la fébrica,
fa llanta debe ser tipo 4J x 13, no men-
ciondndose el tamafic del neumético,
pero de scuerdo al tipo de coche el
neumdtico 6.50 x 13 tiene gque andar
perfectamente.

2} Puede consultarlo en la redaccidén

de PARABRISAS.
3) Desgraciadamente lendria que ha-

ceric en la calegoria 0" (coches ds
més de 1.600 cm3),

4) Estimames que puede andar en los
135 km/h. La labrica dice que fa velo-
cidad de crucero es de 125 km/h.

5) Dado gque tiene 7.2:1 de com-
presion, tedricaments podria funcionar
con nafta comon, pero dadag las condi-
cienes del supendic de combustible
que existen en nuestro pais le acon-
sejamos andar con nafle especial,

6) Segun nuestros cédiculos hay 1076
kildmetros.

/) Le transmitimos a Manzano, Era-
80 y Peral sus deseos de éxitos.

DEJEMOS LAS
- COSAS ASI

de Hugo N. Escobar — Capital Federal,

Si bien soy profano en materia de
automovilismo deportivo, me permito
hacer una observacion con respeclo a
la diferencia en categorias en que de-
ben inscribirse las magquinas. Tomemos
la categoria B por ejemplo, en la cual
deben competir coches de 700 cm?®
hasta 1150 cm®, Se me ocurre que la
gama de coches que pueden intervenir
en ella es tan extensa que forzosamen-
te debemos encontrar algunos gue no
tienen chance de anotarse. Por ejem-
plo, un Fiat 600D o GOOE, por el hecho
de tener 767 cm® debe competir con
un Fiat 1100 o con un Auto Union, atc.,
lo que sabemos que en la praclica es
imposible, Podra ganar quiza con mu-
cha suerte y circunstancias a favor,
paro la ldgica indica que en la practica
es imposible. Por lo tanto, no se anotan
y gqueda fuera de concurso el coche
que mas se vends en el pais. Mas |é-
gico seria que compitiera con &l De-
Carlo 700 ¢ el Isard 700 en la A, pero
es05 pocos centimetros de mas se lo
impiden. ¥ cuando se angtarch en su
categoria, se probé gue nada tenian
que hacer. Pero es0 no indica que el

coche sea malo, sino simplemente gque
estd impedido, por un formulismo, de
demostrar sus cualidades, Como este,
logicamente existen muchos ejemplos
de larga enumeracién. Plenso gque, por
lo menos en las categorias pequenas,
podrian establecerse formulas de apro-
ximadamente este tipo: una primera
hasta B0O0 cms., luego 601 a 700, 701 a
80O, etc., etc. En esa forma estarla re-
presentada en la carrera foda o por
lo menos gran parte de la produccidn
nacional gue hoy dia no aparace, ameén
de un mayor nimero de coches exiran-
jeros lo que, aparle de amenizar aun
méas la carrera, permitiria al poblico sa-
car conclusiones mas logicas al esta-
blecer comparacionas antre |as marcas.
Mi coche por ejemplo, es un Fiat 1500,
{Que comparaciones puedo hacer para
poder establecer un grado de bondad
del mismo, si practicamente lodos los
de la categoria C son del mismo mo-
dela?

Como comentario aparte, sigo sor-
prendido por el De Carlo, un coche qua
nunca se vendid mucho. Sin embargo,
continda haciendo excelentes papeles
en las competencias donds interviene. Y
en lo que respecta a linea, nada liene
que envidiar a ningin coche de su
categoria, Se ha dicho que es un co-
che preferido por las damas y que el
maneio poco idoneo de éstas, por lo
menos en lo que respecta a cajas, lo
ha hundido comercialmante. También
que era un coche no para ser condu-
cido por sobre nuestros tradicionales e
inseparables baches, sino por las her-
mosas pistas europeas. Fero ino esta
probando en nuestro medio, en los
Grandes Premios por ejemplo, que el
autito anda en cualquier terreno?

A.: El Fiat GOOE deberia tener mu-
chisima suerie para ganarie una carrera
& sus oponentes de la Clase B, como
sar @l Renault 1093 o Auto Union, tanta
suerle que a nosofros nos parece que
es imposible (come usted también in-
tuye),

No pensamoz que ez légice que

f

| QUE 'BATMAN" NI OCHO CUARTQS, UD. NO
LE BAJA LA BANDERA DE LARGADA!
¢NO VE QUE NO TIENE BARRA ANTWUELCO_F’)

30 @ CORSA

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com

compitan en la Clase A, ya que no solo
en nuestro pais existe esa Clase limi-
tada como méxima por {os 700 cm? de
cilindrada, sino gue es internacional-
mente aceptada.

Nadie dice gue el Fiat 600E es malo
ni mucho menos —es un excelente au-
to—, pefo tampoco hay qQue pensar que
un “formuifsme™ le impida demostrar
sus cualidades en carrera, simplemente
pensamos que no es aplo para sufrir
modificaciones tipo Anexc J y correr

mano & mano con sus competidores

nacionales (dentro de la Clase “B”)
en nuestras carreras.

5i se hicieran categorias cada 300
cm3, como uwsled propone, Ccreemos
gue la cosa se complicaria un poco,
ino cree? JPor qué no deja las cosas
como estan? Su comentaric aparle, es
correclo: la “cupecita” BMW (alias De
Cario) estd en la onda en cualguier
terreno; si no, preguntele a Scaramella.

MENDOZA DE MIS
AMORES

de Juan Vargas — Mendoza

Leyendo e! ejemplar N° 27 de oc-
lubre 25 de 1966, me causd gran ex-
irafieza no encontrar en el comentario y
fotografias de la gran carrera de Ra-
faela, ni una sola fotografia, ni una sola
de nuestro comprovinciano Hugo Gi-
meno, que ocupd gallardamente el 2°
pueslo,

Me permito preguntarie al Sr. Direc-
tor: ine hizo méas que suficiente para
merecerla?, (no luchd arduamente por
obtener las primeras posiciones?, ino
es tan deportista como el gran Maneco
Bordeu o Rienzl y otros grandes del
automovilismo?, ino es un gran caba-
llero como persona ¥y como deportisia?,
iyo creo que si!, ;0 es acaso que el
safior Jorge Diaz se la acabd el rolio?,
J0 quizds porgue es mendocino lo de-
jamos mejor en el anonimato?

Como mendocine me duele 1al olvi-
do, pero mas me duele como deportis-
ta aficionado al automovilismo, porgue,
digame Ud., Sr. Director, a quien le
guste de corazon un deporte, ino le
gusta ver an las lapas o en el interior
de una ravista fotos vy halagos para su
deportista favorito, codo a codo con
otrog grandes deportistas?

Mo se llame a engano, Sr. Director:
una buena revisia debe ser equitativa.
El periodismo bonaerense adolece todo
del mismo mal, s netamente localista,
pero Ud, no debe permitir que su re-
vista se empafe con ase desagradable
vicio ¥ no lo debe dejar porque la re-
vista que Ud. dirige es de las ravistas
llamadas de calidad,

Mendoza, tambien es parle de la Re-
piblica Argentina, recuérdelo para un
proximo encueniro deportivo, asi su
revista serd mas formidable, por lo
menos para los del interior.

Sin mas ¥y a la espera de que mis
palabras no hayan sido desagradables,
sino que sirvan para reflexionar, lo sa-
ludo con la mas distinguida conside-
racian.

R.: Hugo Gimeno &s un gran volante
vy un gran amigo de CORSA. La omi-
sion de sus folos tiene una explica-
cidn: el fotdgrafo que debe cubrir la
nota de wna carrera, loma muchisimas
de casi todos los corredores, pero re-
suflta que teniendo que publicar sdlo
cinco o seis en la revisia, se sligen
fas que lienen mayor valor periodistico
¥ artlstico. Son muchos mas los pilolos
que corren en todas las carreras ques
las fotos gue publicamos; en conse-
cuencia algunos gquedan sin su folo-
grafia en las paginas de CORSA.

Usted es Injusto cuando nos acusa
de "poriedistas”. Nosolros no sdlo no
ignorameos, sino que tenamos una es-
pecial deferencia por todo lo que ven-
ga desde mas alla de/ Gran Buenos
Aires. Repase la coeleccidn de CORSA

Argentinog

Correco
Central B
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id BUJ'LIM P’I Equipe su coche al

: LIMPIABUJIAS DE LOS TUERCAS wl.lﬂl que los ULTIMOS MODELOS, con el l'-;ﬂnj'i.ll"ltﬂ
E.:LB estar en el equipo de herramientas de EIBLES DE IGNICION THAHSISTIIHIIEBU MARCA
su vehiculo, “DELFOS"

MO DESTRUYA fas bujias con arenado. “0% Elimina intorferanciac pa-
Limpielas Ud. mismo con solo roscarla al rasitas en la radio. De
aparato y agitar el conjunto, - gran flexibilidad, no pro-
Sglamente $ §90.. . duce sulfatacién, aumenta

BUJILIMP ES IRROMPIBLE. Al interior en- el poder del encendide,
viamos (nicamente contra giro y a nuestra mejora el arranque y paor

: L lo fantc DISMIMUYE EL
mtden. En venta en nuestra direccién, an CDNSHU?HG BE COMBUS. REALCE SU FORD FALCON
Viamaonte 1616 y Las Heras 3440,

TIBLE. PARA TODAS LAS
A comerciantas y revendedores precios es- MARCAS ¥ MODELOS.
peciales.

Fabrica ¥ distribuye:

MECCIA LATERRA & CIA,

Av. Chiclana 3966, Capital, Tel. 322-4857.

Ahora en la Argenting los vistosas

MOLDURAS de ZOCALOS y PASARUEDAS

E?;;?huidur- BEI} *FRAN 5 A Pidalas en agencias y casas de Accesorios

Estado de lsrael 4635/37, Tel. 54-4700 - Buenos Aires MOBA FABRICANTES

en nuestro nuevo local de GUATEMALA 4416
{Casi esquina Canning) Tel. 71 5352 :

J.C.ZUPPIROLI S.R.L.

REPUESTOS HN @
® FAROS AL-RO
Eny, @ CINTURONES DE SEGURIDAD 4
%,  SALVEX L
S5~ § e TACOMETROS ELECTRONICOS BRD -

® YOLANMTES DEPORTIVOS SANDRINI OFERTA DE LA SEMANA

UMDAS AMATOMICAS Y Y png
® JECHOS VINILICOS SUPERFUND Bujias BOSCH: legltimns & solo ¥ 3iL-
Envios al interior 2n 24 hs,

EEEEEE E%nggﬁpﬂ Agﬁﬂﬂﬁ__é}é También vents de Repuestos y Accecorios
- : - legitimas y nacionales para su DKW.

NOS DE POTENCIA - BUTACAS -
UNION PARTS

LLANTAS CROMADAS - ETC.
Lope de Vepga 2802, Buenog Aires!

LA CASA DEL AUTOMOVILISTA
DEPORTIVO

SIMCA ARONDE Y ARIANE
FLAT 80O - T50 - 1100 - 1500

REPUESTODS ¥ ACCESORIOS LEGITIMOS ¥ MACIONALES

| CUBRE VOLANTES CORSA * CINTURONES DE SEGURIDAD

| STECE ®* TACOMETROS COMIND * PALANCA DE CAMEBIO

PARA PISO DE 1500 H. BRAVO * TABLEROS INTEGRALES

GINAR. NO CERRAMOS AL MEDIODIA.

ENRIQUE BECERRA FANDINO E HLJOS

Guise 2093, Alt. Av. Santa Fe 31260, T.E. 33-2363, Bs. Aires

Solicite Calcomanias
COLOCACION EN EL ACTO - JUJUY 345 - BS. AIRES

Fonga 2 "“punto” su FORD FALCON con ia
reforma especial del distribuider con avan-
ee centrifugo y levas especiales. Logre
gsi maximo rendimiento, mas pogue,

més wvelocidad vy extraordinana
economia de consumo. Cintu-
rones de Seguridad, Cuenta

TALLERES
BONCAR s.R.L.

Qlazabal 3827/29
T. E. 76-7251 CAP.

e Revoluciones, Tableros a una cuadra
’:"_- especiales, Electrici- de la Av. Forest
- dad da! automovil. ;
E - Ademas levas es- Especialidad linea completa FIAT
%_ peciales para compe- Mecanica altamente especializada en
G ticidn y standard de todo afinacién de motor - Balanceo de ruedas
s' P tipo de automotor. Visite a Chapa y pintura - Electricidad
e PIACQUADIO EN AUTOMOVIL - ALFONSO VEGA, Teudow Garcie RRiae e st toeles,
= 3 . CE51 E5g. ildo a [ - Josd Fuent Cia.
3 1496 Camarones 1500, Tel. 59-6573 ~ 9971 - T12.0805/ 7138, Buenos Aires. s
) TAGQUIMETRO “FRARMO”, con ESCALA NUEVA, coclores 2
X eleccion, Colocade § 7.900.-, 18 meses de Garantia.
e . * Unigo compacto & Exacto @ Facil de ingtalar @ Panel lumino DKW CcORRECTUR DE COMBA Y AVANCE
e ® Preparado para 2, 4, 6y 8 cilindros *®* Seguro contra vibra- . _——
= -:mnus escala para 5.000, 6.000, Efmpy 15.000 RPM. ® Elactrini- : 5
' co estabilizado ® Diodos, Zener ® Primero y dnico en la Argen-
4 tina ®* Aro exterior cromado * El instrumental que distingue su gﬂﬁ&%ﬁsﬂﬁfﬁ
B tavken RISMO, TURISMO CA-
- * {nstrumental completo para competicion * Cinturones de Se- RRETERA y SPORT. Fa- -

2 guridad ~Culdex”, service autorizadc * Bateria Atma * Cinta de bricados con interiores de . :
- Freno {mlucaclﬁn:l' Pifiones - Coronas - Bujias - Amartiguadores gspuma de goma, SON W of
s Juntas - Espirales. Ahora pueda corregir |a comba de su DKW, sin torcer ni calen anatémicamente adapta- i
3 = Fundas Anatémicas {colocacion en el dial tar piezas ... Tambien para Renault, Peugeot, Di Tella y Fiat 1300 bles a todo fisico. Pueden 2
& | parz Peugeot 04 v 403: § 17.400- y para Ford Falcon, Chevrolat DISTRIBUIDORES verse en MAURICIO VITIS i
= = y Rambler: § 17.000.- y Cia. 5.R.L, Dr. Adalfo N =
3:‘- * Equipos especiales de preparacidn AUTGLANDIA S-R-L- EIIEH:I!"I'IIR Ilifﬂg {a“llt:;rts = : =
' Av. MAIPU 2170 ESTOMBA 2430 as), alt an in ¥ e -
= ) ety s e e L e OLIVOS « T.E, 7914511 °  CAPITAL - T.E. 73-8059 7700, Tel. 55-2026, Bs. Aires. Solicite Folleto Gratis

MARCELO comunica : -

NENETD QERFECTAS... . cevincuiscion ao pedio madE y in 1 &

S acnwdade& en su moderno loc e
R Mecanica FIAT en general s EN LOS CRISTALES Giﬂmﬂﬂ dE : "F:-_-

' PASTEUR 736 Altura Cordoba 2300 I HLES SR — — 'HETA'E{E%?%“AGF&ST# :
1 oraoba
- Frente a Ia facultad COMPETICION y PASEQ CAMJE DE SU VIEJA "=
3;, . AJUSTE DE MOTORES, Afinacién, Puesta a punto, Dinamos, FR“MENT“ H“ns AUTO RADIO
. Ammangques, "'EEE;J.“ Suspension, Frenn:1:' Balances. EQUIPD de 4 AUTO RADIO

-1 DE COMPETICI Los trabajos son realizados <on la mayor LFL » "";'
= Seriedad, Garantia y Rapidez. ATENDIDO POR SUS PROPIOS SALLE. IMPORTADORES LA Toun

. DUERGS "W ALVAREZ THOMAS 528/ 42, Tel. 54-1880 / 55-0446 e O e 65.0675
' SE FHEFAHAH HDTDREE DEFEHTI‘H’EE Sucursal Ramos Mejia: RIVADAVIA 14.782 ' lum osn A:mnam TEL.
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e “Disirahyrigais” @ inform a0 SO - b - Lﬂ, I.E fnﬁs ::rrﬂmnn informagion wristice sobre
=3 = -~ - g g IEY = e R = | -Uruguay: hoje de ruts, mapas,
i | LOMPrUgDeic una vez ﬁ—iﬁ en : < ey raatzuramn:,, pxCuUrBioNes. 8ts
' ';. _ ”"’&"ﬂt} rigas” = . | ~ Lea: “Turiamo en gl Uruguay”.
"“Lma la ﬁh]ﬂﬁﬁrm pare ie compre de su automovll _ Lua‘TE mma iti! informacion pare i temporads uhua:
una e:ﬂmﬁﬁh&lﬁ nota aue incluve: planas corriantss © Lea: “Preparese y prapare su coche pare ias vacaciones™.

 éspeciales de financiacion, canceiacion de ie deuds,
nnlnu[us de Intareses, seguroe  patantamianto v Olros DRSTDG,
: en todas ias marcas v modaios

Lea: "Ta:nrh v praciice de la financiacion ds mrtummnrm*

by como siempre, notas v arliculos

Lee in mﬂ.E complate ITITﬂ'I’I’lHEIﬂLHﬂhi‘t. al Forg Sglsor

Lea: "Curdro clinico de: Ford #alcon”

con & mayor informacion tesnical pes




