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420 Prost cruza la meta imponiendose en Spa. En esta definicién :
~ocho fuvo gue ver su ritmo, pero también la efectividad de su Texto y fotos: Germédn Sopefa
EQUDO Enviado especial a Spa, Bélgica

El tallano eniré con su Alfa Romeo en
primer lugar a ios boxes para reponer caucho y combustible
cuando lideraba con cuatro segundos de ventaja sobre Prost.

Pero el frabajo del equipo demord excesivamente y la carrera se le

~ escapd de las manos. En el de Renault fueron més
ligeros y el francés se alzé con ofra victoria, pasando a encabezar el

campeonato.
Los autos con motlores turbo fueron dominacdores netos.
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Spa tiene una virtud que le
es propia y que ha sido arrui-
nada con el recorte de 7
kilometros sufrido por el an-
tiguo circuito original. MNos
referimos particularmente al
sonido de los autos, lejano,
casi un rumor que se anun-
cia en la caja de resonancia
de los valles v los bosques
de la regién, anticipando la
llegada del auto que aparece
de pronto como un latigazo,
entre unos arboles, mientras
el piloto negocia en pocos
metros todo lo que elcircuito
impone sin piedad. Desnive-
les, curvas en bajada, una
frenada a cero donde |os
discos quedan al rojo vivo,
una subida impresionante en
la cual —cosa rarisima— hay
que levantar un instante el
pie del acelerador a pesar de
estar subiendo, porgue un

desnivel del piso —en la cur-

va de L'Eau Rouge—obligaa
esa precaucion si no se quis-
re terminar contra el guard
rail exterior, como e paso €l
dia viernes a Johnny Cecotto
en ese mismo lugar.

Spa (o mejor dicho Fran-
corchamps, porque el circul-
to estad en realidad en el
pintoresco pueblitc de Fran-
corchamps y no en Spa) &s
por lo tanto un acierto en su
nueva versién recortada por-
gue se eliminaron los lugaras
mas pellgrosos, que eran ya
imposibles para cualquier
mente logica y se conserva
en cambio todo el atactivo de
un trazado rutero —bien se
padria correr alli en TC—
que sélo permite brillar a los
que realmente son maestros
en el arte del volante y |os
pedales.

Sin ganar por lo tanto, el
itallano Andrea De Cesaris
fue la gran figura de Spa por
las 19 vueltas en las cuales
domind la carrera en punta y
por todc lo que demostro en
el dificil circuito belga desde
la primera préctica del vier-
nes. De Cesaris ya habia sido
el més rapido en Spa haee
un mes en .unas pruebas
previas, y las pequefas dite-
rencias que pueden existir
entre autos quedaron alli eli-
minadas por los riesgos que
asume el piloto al buscar un
tiempo, dando el todo por el
todo en esa pista terrible.

Quedaba la duda de can-
firmar si De Cesaris —veloci-
simo para un tiempo de ca-
sificacibn— podia manterer
un ritmo adecuado en la pun-
ta sin cometer un error, O
disminuir la cadencia por fal-
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ta de acostumbramiento & la
presion psicgoldgica que im-
plicar correr delante de todo
el pelotan.

No hubo nada de es0. De
Cesaris se apoderdé de la
punta en la segunda de las
dos largadas que hubo en
Spa (mas adelante explica-
mos el porqué) vy desde alli
dominé con toda autoridad
lo que sucedia en la pista,
mientras Alain Prost lo se-

guia a tres o cuatro segun-
dos de diferencia con mate-
matica precision y ssperan-
do sin duda el momento de
los reahastecimientos, a mi-
tad de carrera, antes de ini-

. ciar un ataque eventual so-

bre el Alfa que no pareacia sin
embargo temerle a nadie en
Spa.

DE LA LLUVIA AL SCL
DEL DOMINGO

Como para agregar difi-
cultades a las exigencias de
Spa, el sabado se descargo
una torments fenomenal en
toda la regidn, y los autos
salieron a la pista en la Glti-
ma tanda de clasificacion
sblo para observar las condi-
clones del circuito bajo la
lluvia y volver luego a boxes
indicando gue correr alli con
lluvia era casi una locura. Se
habld inclusc de suspender
& GP para el dia siguiente
(feriado de Pentecostés en
Europa) si acaso llovia el
domingo a la hora de la
carrera v solo el inefable
Keke Rosberg deseaba el
sibado por la noche gue las
nubes siguieran descargan-
do agua el dia de la carrera
como para permitirle repetir
la jugada feliz de Montecar-
lo. Rosberg, dicho sea de
paso, habia sido el piloto
mas vweloz pajo el agua,
como para no dejar dudas
que para él —como para
Villeneuve— correr implica
andar mas rapido que los
demas “en cualquier condi-
cién que se encuentre la pis-
ta”.

Perc aparecid el sol el
domingoa. Y con él desapa-
recieron las esperanzas de
los usuarios de moiores
Cosworth, totalmente en
desventaja frente alos turbo
en un circuito tan veloz. No
hubo en realidad batalla al-
guna por la punta, aungue
Rosberg se las ingenid para
combatir largamente en el
segundo pelotdn, dandole un
trabajo de locos a Piguet y

Tambay por lo cual algunos
equipos llegaron a sospe-
char que los Williams debian
estar definitivamente por de-
bajo del peso minimo para
permitirse semejante brava-
ta frente a los turbo Ferrari y
BMW,

Hubo, sin embargo, un
momento de incertidumbre
en la largada y la posterior
decisién de detener con ban-
dera roja a los pocos autos
que habian largado la carre-
ra para iniciar una segunda
largada y acortar por lo tanto
la carrera en vueltas (de 42 a
40) para equiparar el consu-
mo de los autos que habian
dado ya una vuelta antes de
repetir la maniobra. Sucedi6
que en el momenio en gue

los autos estaban por largar,
Mare Surer levantd la mano

indicando que su auto esta-
ba inmbvil porgue no podia
colocar la primera y viendolo
hacer esa sefia, Jacques Laf-
fite que estaba detras del
suizo tambien levantd la
mano a'su turno. Toda lza fila
de autos que estaba detras
de Laffite también fue trans-
mitiendo la sefial y quedd
inmovilizada, mientras que al
aparecer al mismo tiempo la
luz verde el pelotdn gue es-
laba delante de Surer larga-

ba normalmente. La Direc-
ciobn de la carrera resolvid
iInmediatamente anular esa
largada y proceder a una
segunda, donde todo se de-
sarrolld normalmente y don-

de Andrea De Cesaris se
apoderd de inmediato de la
punta, revelando sus inten-

ciones de dar la gran sorpre-
sa del afo.

TODO CAMBIA EN
BOXES

En Spa se voido, como
era previsible, al sistema de
parar a mitad de carrera
para cargar nafta y cambiar
gomas, y todos los equipos
de punta hzbian planificado
esa operacion en los nuavos
boxes de Spa (ahora ubica-
dos antes de la frenada a la
Source y no a la salida de la
curva como antes) con lo
cual el GP podia definirse en
el momento crucial de la
parada a media carrera.

Asi sucedio. De Cesaris
fue el primero en parar a
cargar nafta cuando dispo-
nia de la punta con 4 segun-
dos de ventaja sobre Prost,
perc la lenta maniobra del
box Alfa arruind notoriamen-

te sus posibilidades. Mien-
tras que Alain Prost tardaba
poco después exactamente
14 segundos 22/100 para la
operacion, De Cesaris estu-
vo inmovilizado en su box 25
segundos 33/100. Suficiente
para perder la punta 8 ma-
nos de Prost —el (inico pues-
to perdido por De Cesaris
una vez que todos los rivales

de la punta pararon a8 su
turno— vy quedar diez segun-
dos atras. De Cesaris inicid
entonces una intentona de
atrapar al Renault que dura-
ria pocas vueltas porque el
motor ya no queria seguir,
quizas afectado por ese es-
fuerzo suplementario de re-
cuperacion luego del tiempo
perdido en el box.

Todo se jugo en la para-
da, por Io tanto y alli Ia
solidez v el entrenamiento
del equipo Renault jugaron

1-2-3-4 Abajo, izquierda:
Tambay durante
la clagificacién sabating
con la Ferrarien pleno
"aquaplanning”. El domingo no
llovid y el francés ennsumdé
buena labor; resufté segundo
aunque lefos... Abajo, derecha:
Keke Rosberg le dio trabajo a
varios turbo y, como sucede
frecuentementes, fue el mejor

entre los no turboalimentados.
Extrema derecha: Un problema

en la caja postergé a Piquet
cuando tenia el sagundu puesto
en el bolsillo. No oostants, entro
en los puntos. Derecha: Eddie
Cheever completd un marcador
ampiiamente favorable para
Renault. Fue tercero cerca de
Tambay.




un rol capital. Prost, de vuel-
ta en la pista, no hizo mas
que asegurar esa ventaja
con un auto que estaba per-
fectamente a punto para Spa
y el triunto final premio en-
tonces al conjunto global
mas efectivo que-integraban
Prost v su equipo. El suefio
De Cesaris, si bien interrum-
pido amargamente, permite
de todos modos imaginar
gue el italiano puede produ-
cir otras "sorpresas” simila-
res en Zeltweg, Hockenheim,
Silverstone o el mismo Mon-
za. Después de |lo de Spa
debe sentirse mas confiado
que nunca y durante mucho
tiempo se suponia que lo
Gnico que le faltaba a De
Gesaris era un poco mas de
confianza en su equipo y en
su capacidad de completar
la carrera, sin sufrir incidente
alguna,

PROST GANO EN EL
MOMENTO CLAVE

El segundo ‘triunfo de
Prost en el afio marca ade-
mas la primera victoria repetk-
da en una temporada, donde
hasta ahora siempre habia
ganado un piloto y un auto
distinto. La ventaja tiene im-
portancia porque el ano se
presenta particularmente re-
fildo y es mas que dificll

- repetir un dardo en el blanco

que se adjudigue los nueve
puntos.

De todos modos llegaron
detras Tambay y Piquet, muy
solidos también en la tarea
de recolectar puntos y que
no le permiten a Prost una
escapada fundamental en el
puntaje del campeonato has-
ta ahora. Pero luego de la
demostracion de Prost y su

auto en Spa (v de lo que
habia hecho en clasificacion
en Manaco) el Renault pare-
ce por fin bien afirmado en el
rol de favorito que se le
endilga desde hace tiempo.
Posee un mejor trabajo inte-
gral del chasis en compara-
cién con las Ferrari (siempre
mas exigidas en el consumo

. de gomas) y su motor trabaja

mejor a bajo régimen y en el
tiempo de respuesta, en

comparaclén al BMW de Pi-

guet lo cual también le brin-
da una carta suplementaria
en los circuitos trabados
como Detroit o Montreal que
vienen préximamente. Por
su lado Prost demuestra
siempre la madurez a tono
como para ser campeon y el
conjunto parece depender
nada més que de la confiabi-
lidad mecanica que le falto
en afos anteriores. 1883 se

presenta en este momento
especialmente favorable
para el equipo frances.

En cuanto a la carrera en
si. lo mas interesante del dia
fug 1a lucha gue sostuvieron
durante buen rato Tambay,
Piguet y Rosberg que no les
daba descanso. Pero final-
mente se escapo Piguet y ya
parecia destinado al segun-
do escalén del podio —no
podia atacar a Prost— cuan-
do sobre elfinal de la carrera
su motor comenzo a dar evi-
dencia sonoras que algo no
andaba bien. No era el motor
sin embargo, sino la caja de
velocidades que habia perdi-
do la utilizacion de la quinta.
En esas condiciones se oia
repetidamente al motor al-
canzando el limite en el cual
se pone en accién el limita-
dor de revoluciones, lo que
indicaba un probable proble-
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ma mecanico que en reali-

dad era solo producto de la.

caja. Piquet se lamentaba
luego amargamente de no
haber utilizado la caja de
seis marchas cuyo uso se
habia planteado en la mana-
na del domingo. “Con la de
seis marchas, aun perdiendo
un- cambio podria haber
mantenido el segundo pues-
to o acaso el tercero”— refle-
xionaba después el brasile-
fio. Pero sin la marcha supe-
rior, vital en Spa, rapidamen-
te fue superado por Tambay
y sobre el final de la carrera
por Cheever que accedio asi
al podio completando la jor-
nada totalmente dominada
por la marca francesa.

Se apag6 por fin el sonido
en Spa. Pero quedaba en la
retina la grabacion de una
carrera en uno de los mejo-
res circuitos del mundo.

PATIO DE BOXES

REABASTECIMIENTOS
— De los 26 autos que larga-
ban la carrera nada menos
que 16 tenian previsto dete-
nerse en boxes para reabas-
tecer y cambiar gomas. Al
- final no entraron a boxes
Baldi, Patrese, Jarier y Win-
kelhock que abandonaron
antes de mitad de la carrera.
Fararon en boxes en cambio
las dos Ferrari, los dos Re-
nault, los dos Williams, los
dos Lotus, los dos Toleman,
el Brabham de Piguet y el
Alfa de De Ceasaris. En cuan-
o a la maniobra en si, no
hubo un solo incidente, sefial
que los equipos le han toma-
do la mano al problema y
todo se desarrolla como una
maniobra tecnica mas. Alli
puede venir el momento fa-
tal: el de la autoconfianza en
un sistema que ya no presen-
fa secretos.

nnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnn

RECLAMOS — Luego de
la carrera hubo corridas con
denuncias en mano por los
pasillos de la torre de control
y las oficinas de las autorida-
des. El primer reclamo era
de Williams y Brabham con-
tra Renault y Ferrari argu-
yendo que sus autos habian
cargado nafta en la linea de
largada al volver a ocupar la
posicion de largada, luego
del incidente que obligd a
dos largadas. En efecto se
agregaron unos litros de naf-
ta en los Renault y las Ferra-
ri, maniobra prohibida en el
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grid, pero en una circunstan-
cia muy particular camo una
segunda |largada obligatoria.
Por su lado, Renault replico
contra Williams con una de-
nunclia por la llegada tarde
de Rosberg y Laffite que no
dieron la vuelta posterior
obligatoria para entrar al
parque de verificacion sino
que obviaron esa vuelta y
entraron directamente en su
box. El equipo Williams re-
cién llevo los autos 20 minu-
tos mas tarde a la revisacion
técnica lo cual hacia suponer
que los Williams podian ha-
ber corrido con menos kilos
de los reglamentarios. Las
dos denuncias se anulaban
asi en parte una contra la
otra y los equipos las retira-
ron de buena voluntad una
hora después de terminada
la carrera.

ULTIMA VUELTA — Ne-
fastos Ultimos metros para
Bruno Giacomelli que se fue
de pista cuando ya estaba
llegando y que volvio traba-
josamente al asfalto ya que
el motor no se habia parado.
Perdid un solo puesto, justo
a manos de Warwick, pero
logré llegar y de ese modo el
equipo Toleman completd su
primera carrera con un 100
por ciento de arribos.

llllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllll

LIGIER: POR FIN EL MO-
TOR RENAULT — Después
de meses de negociaciones,
se anuncié por fin oficial-
mente el pasado viernes que
Guy Ligier llegd a un acuer-
do con Renault para utilizar
los motores turbo franceses
a partir del primer GP de
1984, El contrato anunciado
en Spa tiene por ahora dos
affos de vigencia
—1984-1985— y comprende
la entrega vy atencion de mo-
tores Renault para los dos
autos de la escuderia Ligier,
compromiso por el cual Re-
nault percibira una suma gue
oscila en el milibn y medio
de doélares. A pesar de tener
que asegurar por medio de
sus patrocinantes esa cogue-
ta cifra, Guy Ligier respira de
todos modos aliviado y con-
fiado en volver a ocupar el
lugar de preponderancia que
ostentaba hace apenas dos 0
tres afos.

OTR VARIANTE
COSWORTH — En el Tyrrell
de Alboreto se observaba el

. dia viernes en Spa una lla-

mativa inscripcién aplicada
sobre el block del Cosworth.
Se trataba del clasico ovalo
Ford bien detallado, como
para subrayar que habia
algo distinto tambien en el
interior del motor. Era uno
de los nuevos blocks DFY
(carrera mas corta, régimen
elevado hasta 11.000 vueltas
sin riesgos) pero que sepa-
radamente ha sufrido un tra-
bajo de preparacion distinto,
desarrollado por el ingeniero
suizo Mario lllien en las pro-
pias instalaciones de Keith
Duckworth, con el obletivo
de incrementar todavia mas
la gama elastica del motor,
tinico factor con el cual con-
trarrestar los caballos de
mas que disfrutan los moto-
res turbo. Por el momento
stlo el equipo Tyrrell dispo-
ne de esa nueva variante
Cosworth, analizada de cer-
ca por los ofros usuarios
eventuales.

SERRA A LA ESPERA —
Dificil momento para el brasi-
lefio Chico Serra que el vier-
nes observaba nostaigica-
mente las evoluciones de los
Férmula Uno desde el costa-
do de la pista. Suplantado
por el belga Thierry Boutsen
en el equipo Arrows —Ila ley
del patrocinio manda—, Chi-
cO reconocia ademas que su
futuro es incierto. “No tengo
ninguna oferta por delante,
no sé realmente en qué po-
dria correr en el futuro inme-
diato. Tampoco tengo nin-
gin patrocinante fuerte de
Brasil como para ofrecer ese
argumento en cualquier
equipo.” Los tiempos de cri-
sis son duros...

------------------------------------------------

SURER A LO RALLY —
En la agudisima horguilla de
“La Source” (la fuente, ya
que alli cerca hay una fuente
de aguas minerales surgen-
tes) los observadores direc-
tos nos dimos una de las
mejores panzadas de Férmu-
la Uno de los llitimos tiem-
pos, aun cuando todo el
mundo tuviera bien frescos
los recuerdos visuales de
Montecarlo una semana an-
tes. Pero sucede que "La
Source” es no sélo una curva
de primera a diez por hora
sino que ademas es en baja-
da y para entrar hay que
frenar parandose sobre el
pedal porque el auto llega

alli lanzado casi a su veloci-
dad maxima. Hubo dibujos
de todo tipo, numerosas blo-
qgueadas de frenos y algunas
seguidas de largo en la co-
moda calle de escape. Pero
pocos impresionaron tanto a
quienes mirdabamos pegados
al guard rail como el suizo
Marc Surer que, a costa de
varios sofocaones con el vo-
lante v los pedales, produjo
también algunas maniobras
exitosas y espectaculares
gue consistian simplemente
en tratar de cruzar el auto al
estilo Rally para salir con la
cola afuera y el motor pisado
a fondo, aprovechando la ba-

5-6 Derecha: El podio de
Francarchamps-Spa fue
particularmente alegre. Todos
tenfan razones:; Prost se escapo
en la punta del/ Campeonato,
Tambay sigue sumando y estd a
tiro de alcanzar a Piquet
(segqundo) y Cheever
consolidando una buena
temporada en Renault. Derecha,
abajo: Sin duda, la figura del dia.
Andrea De Cesaris punted cerca
de veinte vyeltas, pero luego de
demorarse demasiado en boxes
para cargar nafta y reponer
gomas, y cuando (ntentaba
recuperar, cedio el motor,
Demostrd que tanto él como el
Alfa gstdn para ganar.
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jada natural del camino. Su-
rer reconocia luego que ha-
bia intentado a propdsito esa
conduccion "a lo Rally” aun-
gue destacaba que no es tan
facll cruzar de antemano a
un Férmula Uno, mucho méas
apoyado al piso que un auto
de calle por obra de los
gigantescos neumaéticos tra-
Seros.

.................................................

DE CESARIS VELOCISI-
MO —EI italiano se destacd
particularmente en Spa des-
de el primer dia de ensayos,
lo cual no era una sorpresa si
se recordaba que hace un
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mes habia sidﬁ Justamente el
mas veloz (con un tiempo de
2m7s clavados) en una serie

de pruebas libres desarrolla-
da en el nuevo circuito de
Spa-Francorchamps. El vier-
nes, desde la primera salida
a pista en las pruebas no
cronometradas de la mana-
na, nuevamente Andrea De
Cesaris obtuvo el tiempo
mas rapido, confirmando
que es un piloto sumamente
veloz, apto para destacarse
justamente donde el circuito
exige sobre todo una dosis
de ritmo y de riesgo excep-
cionalmente alta. En la se-
sion clasificatoria de la tarde
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TV ARGENTINA: NO VA MAS

Alex Whittaker, el hombre television de la FOCA nos:
confirmo en Spa que no habra mas transmisiones de TV
para Argentina por el momento. La decision, segun
Whittaker, ha sido tomada por la televisibn Argentina por
razones de economia, “A pesar que le entregdbamos el
servicio casi gratis ya que a la FOCA (e interesa que se
mantenga el interés y la difusién por TV en Argentina.
Pero aparte del derecho de TV en sf existe el problema del
pago del uso de satélite, unos 6.000 déblares, y probable-
mente han querido ahorrar también ese costo.”

Comprensible pero una lastima para los aficionados
| que seguian a la FOormula Uno por TV, que eran muchos.
No quedara otro remedio que seguir leyendo Corsa...

[t ——

ACLARACION .

Muchas veces, en la tarea periodistica el hombre propone
y los acontecimientas disponen. Y eso fue lo que, una vez
mads, nos sucedidé. Tenfamos pautada una nota sobre el
tema de la alconafta, en avanzado estado de preparacion
y que proyectabamos incluir en la presente edicion. Pero
por razones técnicas y perfodisticas y ante el afdn de
brindar fa mayor cantidad de datos, decidimos postergar-
la por una semana, cuando ya la publicidad sobre esa
nota estaba en marcha, Sepan los lectores disimular este

| hecho, y la proxima semana: jAlconafta!l

o)

LARRAURI
SEGUIRA EN EL MUNDIAL

DE RESISTENCIA

¢ Que esta pasando con Oscar Larrauri? Una excelente pregunta
que merece su contestacion ya sea por lo mucho que se hablé al
principio de temporada sobre el campedn europeo de Férmula 3 |
o también por ese extrano silencio que roded todo lo relacionado
con Poppy en los ultimos.dias. Y bueno.la respuesta llegé por
intermedio del propio Larrauri, quien dlias atrds confirmé su
relacién con el equipo Si Bahama para disputar las competencias
del Campeonato Mundial de Resistencia, prolongando asf una
experiencia que ya tuviera su inicio el pasado 8 de mayo con su
participacion en las Seis Horas de Silverstens. Segun lo
expresado por Larrauri, estaba pravisto para anteayer, [a firma
del contrato respectivo con Guillermo Berzini, el duefio del
equipo, y segun lo estipulado en el mismo, Poppy se aseguratia
Su participacion en las competencias que se disputen en Europa
(Nurburgring, Le Mans, Hockenheim, Imola, Spa y Brands Hatch),
ne ocurriende lo mismo con las dos carreras que deben
disputarse fuera del Viejo Mundo (Fuji y Kyalami) v a las cuales el
equipo Si Bahama no tiene previsia su concurrencia.
Profundizando algo més en su nuavo destino dentro del
automovilismo europec Poppy agregd, que conducird un Lancia
LC 1 1400, con una sobrecarga de 250 kg. que le permitiré
encuadrarse dentro dei grupo 6de la categorfa. Su coequipier en
todas las pruebas seré el italiano Massimo Sigalam, quien ya lo
acompafiara en la competencia de Silverstone.
Sobre las expectativas que atesora ante esta nueva etapa en su
trayectoria deportiva, Larrauri comenté "Estoy satisfecho, porque
s/ bien-esto no es /o ideal, al menos me permitird seguir en :
actividad durante buena parte delafo. Lo que pasaré luego es
una incognita. Mi deseo es la Formula Uno, o por lo menos
retornar a la Formula Dos, pero ese es un tema muy delicado y
que tiene en la solucién del aspecto econdémico su base
fundamental.” :
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Jacques Laffite confirmé que los
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Williams son fos autos aspirados
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normalmente mas efectivos. Fue sexto defrds de su coequipier

Rosberg.

—que seria |la definitiva ya
que el sabado llovio— el ita-
liano fue postergado en cam-
bio por Prost y Tambay pero
alli cabe acotar algo gue
realza de todos modos lo
producido por De Cesaris:
en efecto mieniras los moto-
res turbo Renault o Ferrari (v
BMW también) pueden au-
mentar la presion de los tur-
bocompresores para las po-
cas vueltas de clasificacion,
los tecnicos de Alfa Romeo
se ven por el momento impe-
didos de recurrir a esa ayuda
suplementaria y utilizan por
lo tanto la misma potencia
tanto en las tandas no crono-
metradas o0 en carrera como
en la hora de clasificacion en
la cual los otros turbo “en-
cuentran” algunos caballos
mas gracias al aumento de
presién. Mas reciente en su
desarrollo, el motor Alfa tur-
bo no dispone aln de un
dosificador electrénico de in-
yeccion ni del sistema de
inyeccion de agua adoptado
por Ferrari y luego Renault
que permite reducir sensi-
blemente la temperatura de
trabajo en la tapa del motor.
Y como se sabe que el mayor
problema de los turbo radica
en la elevada temperatura
(que asciende a medida que
se aumenta la presion), se
explica que' los técnicos de
Alfa no utilicen por ahora el
recurso de aumentar la po-
tencia del motor para la hora
de claslificacion. Mayor méri-
to para De Cesaris entonces
en la batalla interna entre los
turbos.

{QRDEN DE LARGADA
Alain Fros!
Ranault-Turba
E£m043615
! Promadie:
Pavrick Tambay 200,740 km/h
Ferrari-Turbo
2m04s626 Andrea De Cesaris
Alfa Fomeo-Turbo
Nelson Figuet 2m04s840
Brabham-BMW Turbo
2m05s628 René Arnoux
Ferrar-Turbo
Riccardo Patrese em05s737
Brabham-BMW Turbo
2m0Ba137 Manfred Winkelhock
ATS*BMW Turbo
Eddie Cheever 2m0Gs 264
Renault-Turbo
m07s29%4 Kaljo Rosberg
Williams-Coaworth
- Marc Surer 2m07s975
Arrows-Cosworth
2m0Bs587 J Laffite
Williams-Cosworth
Mauro Baldi 2m08s153
AlLfa Romeo-Turbo
zmm;gzs Elio Da Angelis
Lotus-Renault-Turbo
Roberto Guerrero 2m08s310
Theodore-Coswarth -
2m09s3zz Niki Lauda
Mc Laren-Cosworth
Bruno Glacomell] 2m08s475
Toleman-Hart Turbo
2m09%s 706 Michele Alboreto
Tyrrell-Coswarth
Thierry Boutsen 2m08s 739
Arrows-Cosworth
2m09s 876 Nigel Mansell
Lotus-Cosworth
John Watson 2m09s024
McLaran-Cosworth
2m10s318 Jean Plarre Jarier
Ligier-Cosworth
Derek Warwick 2m115354
Toleman-Hart Turbe
am115474 Danny Sullivan
Tyrrali-Cosworth
Corradg Fabi 2m115683
Osella-Cozworth
2m11s734 Alberty Cecotto
Theodore-Cosworth
Rall Boesel 2m11:860
Ligier-Coswarth
2m125310

VIR RN Y S
10 CES PRO TAM ARN
20 PRO TAM PlQ CES
30 PRO PI0 TAM CHE
40 PRO TAM CHE PIo

5.
PlQ
ARN

ROS
ROS

LA CARRERA CADA DIEZ VUELTAS

B. i 8.

CHE

ROS
GIA

WAR

WIN
CHE
LAF
LAF

ROS
L AF
LAU
GIA

B 10.

LAF  ANG
WAR LAU
ANG WAR
ANG CEC

——
CAMPEONATO COPA DE
CONSTRUCTORES
POS PILOTO NAC PTS
1+ Prost FRA 28 POS MARCA PTS
29 Plquet BRA 24
E: Eamhbﬂay IEENA gg 1* PRenaull g?
gsper 0 i
s Mason AL 1 3 Willans 24
6% Lauda AUS 10
70 Arnoux FRA 8 Brabham 24
Ia:fﬂtﬂ EEﬁHLI ' g 5¢ MclLaren 2;
eever ;
100 Surer Sul 4 ?.: #;?:f 29
11¢ Sullivan EE.UU 2 1
12+ Cacotto VENEZ 1 8¢ Theodore
130 Baldi ITA 1 Alfa Romeo 1

~ LOS ABANDONOS Y SUS CAUSAS

VTA N+ PILOTO MARCA CAUSA
1 6 Riccardo Patrese  Brabham BTS2-BMW Turbo Alimentacion
2 23 Mauro Baldl Alfa Romeo 183-Turbo Cable de acelerador
4 30 Thierry Boutsen  Arrows AB-Cosworth Suspens/trasera rota
8§ 25 Jean Plerre Jarier Ligier J521-Cosworth Choque con Watson
8 7 John Watson McLaren MP4 1C-Cosworth Chogue con Jarier
18 9 Manfred Winkelhock ATS DOG-BMW Turbo SUspension rota

19 31 Corrado Fabl Osella FA1D-Coswarth Motor

22 28 René Amoux Ferrari 126 C2B-Turbo Motor

23 33 Roberto Guerrero  Theodore B183-Cosworth  Motor

25 22 Andrea De Cesaris Alfa Romeo 183-Turbo Motor :

30 12 Niﬂel Mansall Lotus 93-Cosworth Caja de cambios
33 8 Niki Lauda Mc Laren MP4 1C-Cosworth  Motor

CLASIFICACION

Autodromo de %gaﬁ%nuwchamps - Circuito de 6.940m. - 40 vueltas - Recorrido total:

VTAS

277,600 km.-
POS N+ PILOTD MARCA TIEMPD
I* 15 Alsin Prost Renault RE40-Turbo 1h27m015502
2* 27 Pafrick Tambay Ferrari 126 C2B-Turbo 1h27m345684
3* 16 Eddie Cheever  Renault RE40-Turbo 1h27m51s371
4" 5 Nelson Piquet  Brabham BT52-BMW Turbo 1h27mb3s797
5" 1 Keljo Rosper Williams FW08C-Cosworth  1h2Bm015982
6* 2 Jacques Laffite  Willlams FWOBC-Cosworth 1h28méd4s609
7¢ 35 Derek Warwick  Toleman TG183-Hart Turbo 1h28mi10s041
8* 36 Bruno Giacomelll Toleman TG183-Hart Turbo 1h29m49s775
8¢ 11 Elio De Angelis Lotus 93-Renault Turbo 1h27m18s778
10" 34 Alberto Cecotto  Theodore B183-Cosworth  1h27m2is416
11* 29 Mac Surer Arrows  AB-Cosworth 1h28m 125506
12¢ 4 Dany Sullivan  Tyrrell 011-Cosworth 1h28m 195296
13* 26 Rall Boesel Ligier JS21-Cosworth 1h29m225934
14+ 3 Michele Alboreto Tymell 011-Cosworth 1h27m 195808
Promadio del Tnudur: 191,729 km/h.
Record de vualta: De Cesaris en la 17 vuslta en 2m07s483/1000 a un promadio de

196,217 km/h. e
Priximi competencia: el 5de junio en Detroit.
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Domingo 29 de mayo
5ta. carrera por el Campeonato Argentino
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LAS DUDAS
QUE EXISTEN

verifico nuevamente el circuito de Mon-

luego de realizar algunas mejoras que
se exigieron. Pero al margen de esta
i solicitud existian dos problemas parale-
| los que podrian hacer postergar la
fecha para el 5 de junio. El primaro es el
mal estado del tiempo,ya que a fines de
. la semana pasada llovia en esa zona.

L& otra se debe & una presion de APRA
' para que se corra el 5, previendo una
| mayor afluencia de publico por ser
principio de mes, dva que parte de Ia
recaudacion serd donada a la asocia-
cion que nuclea a nuestros colegas
radiales.

El jueves 20, personal de CECA |
te dutorizandolo para que alll se corra, |

L

CIRCUITO DE SAN MIGUEL DEL MONTE

DE 11.340 MTS.

Sintonice Carburando por Radio
Rivadavia y, con el plano de

CORSA en la mano, siga sector a sector lodas
las aiternativas de la carrera.

PARABRISAS CORSA — 11
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MOINTE

LA ULTIMA (14-11-82)

PRIMERA SERIE

De Benedictis, 17m3%89, § wvueltas; Meartinez Boero, 17Tm43s10. 5 AAventin,
17Tm5&0aT78, §; Rios 18m12502, 5; Banfi. 18m 15540, 5; Luercho. 1Bm15s840, 5; Pallegrini.
18m 16529, 5; De Arzave, 18m 16898, 5; Salgado, 18m17s17. 5: M. Gonzalez, 18m 18575,

3 Apella, 11m34s06, 3; Grosso, 2,

No registrd paso: Hugo Vicente.
Promedic general: 188,518 km/h,

Laiolo, 2.

Record de vuelta: Gcchmnﬂm en la segunda vuelta en 3m31s33/100 & un promedio de

193,346 km/h

5. Mani, 18m20835, 5; Ortiz, 18m28s22, 5 Caparrds, 18m28s37, 5. Deambrosio, FINAL
18m28s47, §5; Faustino, 18m46s808, 5: Mufiiz, 18m54s25, 5: Apella. 19m0% 36s, 5; POS. Ne PILOTO MARCA TIEMPO VTAS.
Vicente, 19m18s786, 5; Grosso, 19m25s14, 5; Garcia, 19m30s15. 5: Satriano. 10m47s47. t* 100 Jorge Martinez Boaro Ford 1h03m48s81 18
3. Francla, Tm22s11, 2; Bravl, Tm43s82. 2. 2% 2 Oscar Aventin Codge 1h04m10s78 18
Promedio general: 192,737 km/h. 3¢ 3 Roberto Mouras Dodge 1h04m 12598 18
Record de vualia: De Benadictiz an la cuarta vuslta en 3m28211/100 a un promedio de 4: 126 Angel Banfl Chevralet 1 hO4dm18s44 18
el B Ae D Ak CRBLORE | - Aodmonod F
7 r Alaux vrole m28s
- ey B 8% MAruno cainete = |l icoey) { hoam 38582 18
Castellano, 17m43s57, 5 vueitas; Caparello. 17m47889. 5: O Aventin 17m47891. 5 bt Solal LRt e
3 * : : & 140 Marcelo Gonzdlez Dodge 1h05m31s29 18
Pacchialat, 17m52859, 5: Marcos, 17m57s73. 5: Sasso. 18Bm01s26. 5: Calamante, it 23 Hastar Luercho Chavrolet 1 hOBm 50250 18

18m05s00, 5 "Hnos.Suérez”. 18m05s31, 5; Brescla. 18m06s70. 5. E. Martinez.
18m07s47, 5; Alaux, 18m08sB0. 5; Mazzacane. 18m18s73. 5: Ca. 1Bm22sB81. 5; Saiz.
18m23a26, §; Santagat, 18m33a27, 5; Lizeviche, 18ma7s75m 5; Ceprile, 18m38s30, 5:
Cyhanart, 18m43a828, 5; Gosma, 18Bm4dBs62, 5: Herraizz 19m17s34. 5 Loioco.
14m43s60.4, Mouras, 3m38s25. 1; Laiolo, 3m409s14, 1.

Promedio general: 192,088 km/h

Record de vuelta: Castellano en la tercera vuelta en 3m28s74/100 8 un pramedio de
194.812 km/'h.

REPECHAJE
Satriano, 10m46a89, 3 vueltas; Occhionero, 10m46s98, 3; Mouras. 10m51s85%9, 3;
kHerraiz. 10m55s16, 3; Cosma, 11m14s18 3: Faustino, 11rh24818. 3 Mufiz. 11m33s75.

Luego se clasificaron: De Banedictls, (Dodge). 1h05m51822, 18 wvueltas: H.Rios

(Chevrolet), ThODEm5B=88, 18; C. Calz (Ford), 1Th02m03=81,

17: E. Caparrds (Ford)

1h03m 26394, 17; J. Dcchionero (Ford), 59m0D1s32, 16: J.CA (Ford). 1Th03m07s48, 16; J
Oyhanart (Ford), Th05m10s78. 18; A, Marcos (Ford). 46m38s36. 13: C. Nani |[Chevrolet)

52m26sT8. 12.
MO se clasificaron: Satriano y

3511_; ado,

11 vueltas: Brescia, 1

0, Caparelio,

8.

Deambrogio vy Mazzacane, B: Pellegrini v Castollano., 7: Lizaviche. 6: A Avantin v

Santagati. 4; De Arzave y Ortiz, 2:

Caprile, 1.

Promedio genarak 192,091 km/h.
Récord de vuelta: Sairiano v Oczchionero en la tercera vuelta en 3m28s879/1000 a un

pramedio de 195,615 km/hs

F
N* PILOTO ACOMPANANTE MARCA ORIGEM 53 PﬁﬂrLLA,szr ....................... Juan Baganasco Torino gzyr
1 MARTINEZB. Jorge................ tar Bellini li 54 GONIALEZ Marcelo..............Jorge Gonzdlez Dodge ulimes
2 AVENTIN OSear . Elgaﬂr:tﬂ Hitia E‘é‘:ﬂ Moton-Perg 55 ARRECHEA,Francieco............ Oscar Cos Ghevrolet Azul
3 SATRIAND, Emlio.......cc.......... Miguel Melo Chevrolel Chivilcay 56 UBEDA Jogb..............A Curtie Dodge V. Rallester
4 AVENTIN, ANORIO... ... Manuel Aguirre Ford Moron-Perg Ol RICCH LIS B st s Domingo Martinez Torino Raneiagh
5 MOURAS.Roberto................ Hugo Roldan Dadge C Casares B8 LYNM.CMrigB.. ........cococvvvivnvienres Héctor Gonzalez Chevrolet Pilar
& C#.ETELLANID Oscar.......... Néstor Ayub Dodge - | nherla 88 "FAUSTINO Oullo.. ..o R. Martinez Chevrolet 9 de Julio
7 "HERMANOSSUAREZ"...... .. .Pedro Sulrez Dodge  Banfield L L DRIE0 Marta Araujo bitige. e Hagdo
8 MARTINEZ, EQUardo............... E. Rodriguez Dodge  Olavarria £ s bl el uMpeIaneil S Sl
9 DE BENEDICTIS, Juan........ E. Dominguez Chevrolet Necnoches 82 A Eﬁm-Hﬂm" -------------------------- Mario Puidain ord i Lo F‘-:’I‘B
10 SASSO,Osvaldo................. J. L Vrobsky Ford Bella Vista 63 MUNIZ RUb8N.........cooinnnns QOscar Mufoz Chevrolet La Plata
11 OCCHIONERO Juan........... Arturo Rojas Chavrolal | Necarhan 64 ESPINOSA,Francisco............ .Danlel Alegre Ford Chacabuco
12 CAPARELLO,Roberto............ Abel Abrosio Dodge  Mar del Plata 55 DEQUESALA, Ocamp0 ... Carios D'Urso Ford La Lucia
14 DE ARZAVE, Ricardo.............. Ruban Geaian Torino Azt 6 CARELLI,Manuel................ oo Crinatin Hansen Torino La Dulce
15 PELLEGRINLJ.J...cocomrervoiecnenn.s Ricardo Llanosa  Chevrolet Azul 67 LOIOCCO,Marcos................... Rodolfo Vilani Dodge  Temperley
18 AYARZA GARRE, JM... . .. Carlos Cassullo  Chevrolet Chivilcoy 88 COSMA . Jorge...........cooooiooc Rodolfo Gosma ~ Dodge V. Ballester
17. BANFILANGSL........cccecevenernrans Wa ltar Boerl Chavrolet: M. AHGRes 89 MNAVARRO Ocampo,F. ......... Franclsco Steffich Teorine San Isidro
18 PACCHIALAT Héctor. .. ... . Ricardo Lopez Dodge Ensenads 70 BRAVI Enrigue................. ... 088 Pico Ford Tigre
19 MANEGRIIOE et Jose Levy Chevralet Qulimes 71 BEYNOSOJorge. ... Jorge Clapponi Dodaa Mecochaa
20 HERRAIZ Fernando.............. Miguel Odriozzola Chevrolet Azul 72 OYHANART.Jorge.......... Rubgén Calamara  Ford F'“E1'r
21 SALGADOJUO....c.o.cnemercrire Pedro Ingrassia Dogde  V Insuperable 78 FUENTES.Nestor............ Hugo Parentini Dodge V. Insuperable
EE HEDE‘ H&ﬁtﬂf lllllllllllllllllllllllllllll JH_ HErmidﬂ Ghﬂvrnl&t Arr&:jfaa ?4 HGEHFEUEI. Hﬂi‘l G ............... Hﬂﬂ"lﬁﬂ I“EEM’E- E]"IE"-"I"I:}IE’[ EA dﬂ Arﬁﬂﬂ
23 ALAUX Oscar.......... Aub&n Jumbiut Cheyvrolet Pigilé 75 SERRANO Mario............ ...Abel Fam4 Chevrolet Necochea
24 LUACES.Carlos..... ... Remigio Varela Dodge  Pilar 768 FIRPQ, Clomar. ..o Jorge Miglic Dodge La Plata
55 DE AMBROSL JuanC.......... J. D'Agosting Dodge Morén 77 PALAZZO . Carmelo ... Hugo Cuello Ford Munro
EE Sﬁlrz’ I:::afrﬂ.g lllllllllllllllll e T m r'rn,E E.r|n| Fnrd Eurzacn TE H:"-AHGO.J“F;& ..................... E dLIEI'dJ.'J PH‘E Dﬂﬁge C F'Ed'&rﬁl
8% G Jlls i Jos& Frasping Eord Chivilcoy 78 SEGAD Marlo............. ... Carlos Segad Chevrolet C. Federal
28 BRESCIA, Gustavo................. Angel Bettinall Dodge  Azul 80 THM’EHE':'-'LJUH“ M.. ..«Jorge Moyano Ford Ramalito
29 DOUMIC.Pedro..................... Rubén Lépez Dodge S Teresita 81 PEDERNERA, Carlos...........Qermén Contl Ford Florida
30 LUERCHO,Héctor. . .. A Simén Eldelstein  Chevrolet Ranelagh 82 DOTTA, Roberto............. s A Dodge Navarro
71 GROSSO. JUANC.oeevs Josge Nifez Dodas Liavaliol 83 BIANCHL Juan...................0..0 Antonio Donati Chevrolet Suipacha
32 FRANMNCIA Héctor...................... @. Stirnermann Chevrolet QOlavarria 84 CAPRILE.Carlos........... . Julio Gﬁ“&_m”u Torina G Chaves
23 MARCOS. Antonlo.............. René Gressalin Eard L Dulce 85 ERNE,Alberto..........ccicoiminiinens E. Cicealini Dodge San Martin
94 DINEZIO Mario........... " Néstor Araneta Ford San Cayetano 86  ALDANA, Ramdn..................... Luis Aldana Dodge Avellanada
9% CALAMANTE Mariano.......... R. Lépez Chavrolel: Balcarce 87 POLITANC,.Francisco.............. Juan Meschim Torino Le Plata
38 GARCIA, Jorge.......ccoecriivinnn, Marcelo Ruiz Chevrolet Gral Pacheco Eﬂg IEUiTE?}EWEmhm ----------------------- et gggg?'“ gﬁéﬁﬁg
37 MAZZACANE Hugo................ Jorge Pauling Dodge La Plata [ A b e : ek ; :
38 RODRIGUEZ, Orlando.............R. Ventureira Dodge  Laprida 90 ALESSANDRINIRubén... .. A Sabarini Dodge  Moron
39 MARACCI, Oscar...................... Rubén Bincl Chevrolet Olmos 21 GASTELLANLDane..... ... Jullo Gentia EOfQ Ehuig
40 VILLAVERDE Osvaldo... ... Rodolio Var Chevralet Miramar g2 VIGILANTE, LUIE oo Mario Montano Torino Lanns
i1 OBRTIZEOmer. .0 Mario Jaime Chavrolet Nacoches 93 POURCIEL.Ulises................. .Angel Ferndndez Ghe:urnle'l C Federal
42 GAGGINO, Marcos................. Marcelo Gaggino  Ford Mar del Flata 34 SPERANZA.Rodolfo... ... Rafael Carlillo Torino Berazategul
47 GIULiﬂHG ﬁﬂ'ﬂua HEm'ﬂlﬂ Varals Enrd Mante g5 LANDA, Juan M. e - MUCEF-HH_E"F Dﬂﬂge Mar I:;'El lata
44 LIZEVICHE, AntnnmA{Hj -hrgﬂ Lizeviche D‘ﬂdgE & Fadersl gg ;EEI;E“EEIE?;E%EE J M -...Hector Esposito Chavrolel  Tandil
45 FERNANDEZ Néstor....... Santos Izquierdo  Chevrolet Tandil - Oscar Palavecino . Chevrolet Monte Grande
4 DRUCRET Hﬂn& Oscar San Martin Eord Baradero 98 F"IEEH'D ISR o e FI HE‘HTIQUEE Torino Mueve de Julio
47 VEEQUEEFJUHT‘I e R. Goyeneche Chevralet Adrogué 99 CORDOBA . Luis.. ..Hactor Cordoba Torino Laniis
48 LYNN.Osvaldo..... ... . .. H Gonzalez Chevralet Pilar 100 ARANA, Alberto... ..Carlos Ledn Ford Gral. Rodriguer
49 CAPARROS Edgardo... .. . Yensen o Guerreiro Dodge  Venado Tuerto :g; E’E%Eﬁm“;-rﬂ Roberto.. '*i”*’” Alras Dodge Lanus. Oeste
50 LAIOLO, JuanR.................... .0, Lazarte Dodae Venado Tuerto 103 GRAUTI lE'E 3 Montsavara Torino ":“Eh”r' |
51 SANTAGATI José. ... ... Antonio Frutos Torina  C Federal Foaericn. ... : Dodoge  C Federa
52 GILLBICELLA, Rubén..... ... .Juan Yanett Dodoe Munro 113 COPPA Rubén.. Enrigue Pulido Dodae 5 A de Areco
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HORARIOS POSICIONES DEL CAMPEONATO

; L%tkg:ssg guan | i DAL AT 1 TB,gD Pis.
. : oberto 6.00 "
Sabado 28 SATRIANO,Emilio 4150 "

13,30 a 17,30 hs.: Verificacion y sellado MARTINEZ BOERO, Jorge 30,00 "
19 hs: Clerre de Parque Cerrado CASTELLANO, Oscar - 28 HUNT
20 hs: Reunién de pilotos. | SASSO, Osvaldo 3383 :
19550
. NANI,Carlos ioal
Domingo 29 AYHANART , Jorge 14,50 ”

08,30 hs Clerre de ruta iﬁiﬂ;%ﬁ?ar """"""""""""""""" o Egg :

1D 15 hs Segunda serie a 5 vueltas {56 7 km )| | MARTINEZ,Eduardo E sl

10,45 a 11,45 hs.. Reparaciones y carga de| | HERRAIZ Fernando ... 9,00
combustible. BANFI, Angel ......cvvvnvenn g P e 6,50
12 hs.: Final a 18 vueltas (2243 km.) PERNIA, Vicente

AVENTIN, Antonio

@ 5 2 & 0

PARCHES HALl_HEEﬂ ROTACION ANTIOXIDD TREN DELANTERO  AMORTIGUADORES ALFHEAEIE}H . FRENDS YVENTAS

Ademasde [f8¢64¢¢ | | nos encargamos
vender chdde: 1 de atenderlos
los mejores a0 d i | con los mejores
neumaticos, ™~ '~ | servicios.

(IR B AN

Rodando, rodando, Ud. va ganando.

CAPITAL FEDERAL CENTRO. Av. Independencia 2327
PALERMO: Juan M. Gutierrez 3947,/63 {Altura Av. Las Heras 4000)
GRAN BUENOS AIRES LANUS: Av. H: Irigoyen 2598 - MORON: Mendoza 202
QUILMES: H. Yrigoyen 52. esq. Suipacha - SAN JUSTO: Rwvera Indarte 3386
SAN MARTIN: Av. Balcarce 2652, Ruta 8. - LA PLATA: Calle 7 N° 1440
...y enlos locales CINCOTTA de tado el pais.




SIDE PRIMICIAS HABLA -
MOS — Cuando adelanta-
mos que Carlos Alberto Pai-
rettiiba a tomar a su cargo el
manejo comercial y publici-
tario de la Férmula 2 CODA-
SUR, muchos nos desmintie-
ron. Hasta el mismisimo Pai-
retti pregunid de donde ha-
hiamos sacado eso... Hoy
tenemos la satisfaccion de
anunciar gue aguella noticia
se ha confirmado plenamen-
te y que “ll Matto” es ahora el
promotor de la flamante ca-
tegoria sudamericana. Pai-
retti se encargara de todos
los temas relacionados con
la programacién y difusion
de la idea concretada por
Miguel Angel De Guidi en
primera instancia. F-2 Aso-
ciados compartira la sede
del Club Argentino de Fllo-
tos, del cual es presidente
Carlitos, ubicada en Vicente
Lopez.

UN EQUIPO DE PRIMERA
— La unién de tres volunta-
des permitié la fundacion de

un equipo de Férmula Re-

nault. Rafael Sergio (cons-

toquecitos de bocina

tructor), “Quique” Sacco
(preparador) y-Alfredo Cas-
tro (auspiciante), se unieron
para presentar un nhuevo
auto en la categoria promo-
cional. Sergio esta fabrican-
do un nuevo chasis en el que
no disimula su admiracion
por su maestro “Tulio” Cres-
pl; sobre ese monoposto se
ubicara un motor desarrolla-
do por "Quigue”, quien hace
dos meses que esta traba-
jando sobre una planta mo-
triz totalmente nueva; a su
vez, Castro pondra a disposi-
cion de los inquietos tecni-
cos el apoyo logistico desin-
teresado que permitira cris-
talizar las ambiciones del
conjunto. El “Rafa"” no pre-
tende ser piloto de su propio
auto, Alfredito no esta deci-
dido a retornar a las carreras
y Sacco todavia no perdié el
juicio, asi que el nuevo auto
aun no tlene piloto confirma-
do. En los proximos dias se
invitara a un corredor en
potencia para gue se sume a
la escuderia, y luego se se-
guira trabajando para incor-

T T

l PARA ELlﬂS EL CARNAVAL CONTINUA

que vea esta foto pensara y contentos bajo su absurdo
Lque se frata de dos nﬂatns disfraz..
e --I_._-J

Cualquier desprevenidc

de és50s que Se juegan la vida
en cada circuito. Y sllos, se-
guramente, algun dia le mos-
traran este documento a sus
nietos, diciendo entre una
persistente tos: “¢Viste?...

Abuelito fue corredor de au-
tos...”. Aunigue la verdad es
que nunca corrieron en

| nada, ni siquiera al colectivo.

Y, créase © no, se vistieron
(¢?) asl para p&rﬁcfp&r en el

. recientemente disputado

Gran Premio de Autonomia

Frat 147. Tal vez usted tenga
la suerte de no conocerlos y

", para su desgracia se los pre-
. sentamos: uno es Alberto

Blanco Carreras y el de cas-
co se llama Héctor Olano.
Ambos son periodistas de un
viejo vespertino porteric y no
repararon en nada para dar
esta triste imagen. “;Acaso
para correr no hay que ha-
cerlo tomando todas las pre-
visiones...?”, dijeron, ufanos
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porar una nueva maguina al
equipo, ya que para fin de
ano habra dos autos del
team llamado S.C.S.
POSOPERATORIO —Con
toda felicidad superé Migue!
Angel De Guidi una opera-
cibn de cirugia menor, a la
que debidé ser sometido el
miércoles de |la semana pa-
sada en el Sanatorio Agdero.
Una vieja dolencia del “Gran
Mike” (desvinculada total-
mente de su accidente auto-
movilistico sufrido el afio pa-
sado) no admitia otra alter-
nativa que la del bisturi. De
Guidi permanecid durante 48
horas en cama en la clinica
para retornar a su casa el
sdbado a la mafiana, donde
ya pudo sentarse en su sofa
favorito. En la semana en
curso retorna a su actividad
normal y se apresta a viajar al
Brasil con su equipo de com-
peticlon, sin rastros de la
operacién qulirtargica.

AUTO NUEVO — El auto-
movilismo es una actividad
donde los records constitu-
yen su esencia fundamental.
Cada piloto aspira a ser due-
Ao de un record, para tras-
cender en las estadisticas.
Hay gquienes ganan muchas
carreras, los que marcan ve-
locidades topes y aqguellos

que disputan mas carreras.

Pero se esta por establecer
un nuevo primado: €l de au-
tos utilizados. En este senti-
do todo parece indicar que

- Jorge Pernigotte se posesio-

nara de la corona. La campa-
fia de Pernigotte no es tan
amplia v ya corrid con seis
Férmula Renau/t Comenzo
con un Sampedro, luego pa-
sh a los Tulia, mas adelante

tuvo un Berta vy mas reciente- .
mente otros tantos modelos

de Crespi. Ahora vendid el
monoplaza que compro este
afno y encargd una nueva
unidad Tulia XX1. El flamante
chasis que empled en las
dos primeras competencias
de la temporada, sera deja-
do de lado para trabajar so-
bre otra unidad donde se
intentard reducir al minimo el
peso de la maquina. Jorge
estimd que era mas conve-
niente comenzar de cero, an-
tes que intentar las reformas
sobre el auto “viejo". Los

https //lasrevistasdemauro.wordpress.com

COZZANI
EN SALTA

Durante |la reciente dispu-
ta de la cuarta competencia
de F-2 CODASUR en Salta,
el Onico sudamericano
miembro de la FIM, Reinaldo
Cozzanl/, estuvo presente en
la misma. Los motivos que lo
llevaron no tenian que ver,
sin embargo, con |la prueba
en cuestibn, sino que esta-
ban referidos a una futura
posibilidad de gue sea Salta
la sede de una fecha por el
Campeonato del Mundo de
Motocross de 1985, Para
eso0, el 11 de septiembre de

gustos hay gue darselos en
vida...

SELECCION — Les cosas
son del color del cristal con
que se las mira. Por (o tanto,
la nueva medida puesta en
practica por la Comision Di-
rectiva de la Asociacién Co-
rredores de Turismo Carre-
tera, puede tener dos enfo-
ques diferentes. La CD de |a
ACTC informo a sus asocia-
dos que no se permitira el
acceso a la sede social a
personas gue no sean pre-
sentadas por asociados vy
aceptados como invitados
por los dirigentes. A primera
vista la medida parece anti-
patica (aunque es normal en
toda entidad de parecida
conformacion con esguema
social tipo club), pero no se
puede ignorar que ullima-
mente ingresan a la ACTC
grupos de desconocidos caon
actitudes intimidatorias. que
pretenden apoyar a sectores
en discordia dentro de I|a
entidad. Lasolucion ideal se-
ria que la ACTC permitiera el
libre ingreso a su sede, pero
también seria positivo que
nadle tratara de forzar situa-
ciones con apoye de inflltra-
dos aspirantes a “matones”.
Critiguemos, pero no sea-
mos causa de las medidas
que aparentemente despre-
¢ lamos.

LAS PUERTAS DEL CIE-
LO — Una magnifica oportu-
nidad esta flotando en el
ambiente de la Formula Re-
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este afo se hara una prueba
de caracter internacional.
para homologar el circuito.
en la que participaran pilotos
de la Argentina, Chile, el Pa-
raguay, el Uruguay, el Brasil,
el Perl, Bolivia, Espafia e
ltalla. La gestion resultd posi-
tiva, especialmente por Ia
predisposicion de la gente
que trato el tema con Cozzanl|
(autoridades provinciales vy
deportivas) quienes se mos-
raron mas gue satisfechos
por la idea. Cozzani también
entrevistd algobernadordela
provincia —contador José
Plaza— quien avalé el pro-
yecto incentivando a quienes
lo tendrén a su cargo en al

ambito provincial.

nault Argentina. Juan José
Sampedro finalizd la cons-
truccion de un nuevo chasis
para la categoria, muy pare-
cido en su disefio y termina-
cion al March 813 internacio-
nal. Sampedro volcd en su
nuevo chasis toda la expe-
riencia que acumulé en sus
anteriores creaciones, |lo-
grando un monoplaza de sin-
gular terminacién, sélo com-
parable a la de los mejores
productos de fabricacién eu-
ropea. La maqguina estaba
destinada a Jorge Lé&zaro,
guien fue tentado por Osval-
do" Antelo para correr uh
Tulia XX1 con un motor de su
preparacion. Por lo tanto,
dejo de lado el puesto en el
equipo de Juan José, que
ahora esta abocado a lograr
el concurso de un piloto nue-
vO para su auto. Sampedro
puede abrirle |las puertas del
cielo automovilistico a un pi-

A

loto con aspiraciones...

iifFOUL!ll — La ACTC le
coloco tarjeta amarilla a Vi-
cente Pernia y su acompa-
Rante, por la maniobra peli-
grosa gue realizaron en la
competencia realizada en el
circuito de Bahia Blanca.
Como se recordara, en esa
oportunidad la maquina del
“Tano"” tuvo un inconveniente
con el acelerador y el carbu-
rador. Para resolver el pro-
blema no encontraron mejor
solucion que sentar al acom-
panante sobre el capot, ope-
rande manualmente el co-
mando de aceleracion. El en-
tusiasmo de los corredores
los llevo a cometer una falta
grave y peligrosa, que bien
pudo finalizar en un acciden-
te que hubiera perjudicado a
la categoria... y la integridad
fisica de ambos. Es oportuno
recordar que la reglamenta-
cién vigente impone para el
piloto y el acomparante la
obligacion de viajar sentados
en su butaca, amarrados con
los cinturones de seguridad
y con las puertas del vehicu-
lo trabadas.

CFRECIMIENTO — Pare-
ce gue esta cediendo la ten-
sion gue se generd en la
carrera de Turismo Competi-
cion realizada en Buenos Ai-
res, por el tema de las go-
mas. Citados de urgencia,
los pilotos se reunieron en la
sede de |a AAAS (lugar pro-
visorio de encuentro de la
APTC-2000) para trazar las
bases de un acuerdo que
permita legalizar con fuerza
de reglamento el uso de un
solo tipo de neuméaticos.
Para:-colaborar con ese plan-
teo, Juan Marfa Traverso, en
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Y al final... |Alzagal — Esta
vez las “Liebres” no fueron
protagonistas principales
como en la mayoria de las
competencias. En ésta,
muchos fueron los
postulantes a ganadores en

“&" una carrera como pocas, y

Alzaga, con un Torino-
Crespi, al final se llevod Ia
victoria, lauro que no
fograba desde hacfa dos
arios. Segundo fue Galbato
con un Falcon F-100y
tercero Pairetti con un
Barracuda-Chevrolet,

nombre de José Migue! Her-
ceg, puso a disposicion de la
Asociacién los autos de su
equipo, para realizar con
ellos, tests que permitan de-
sarrollar cubiertas adapta-
das también a los Taunus.
Justamente Traverso habia
optado por las gomas Paul,
en lugar de las Fliter impues-
tas por un pacto interno, por
no estar conforme con el
trato preferencial que se ha-
bia brindado a los Dodge
cuando se experimentd el
neumatico Fliter. Si se suma
el equipo de Del Campo a
esie acuerdo, se podria arri-
bar a un final feliz. De otra
manera parece dificil que los
intereses coincidan, ya que
el ACA no puede obligar a la
utilizacion de una cubierta
determinada por reglamen-

to. Para mejor informarse
baste recordar lo que suce-
dic con Mayorga y Vallascia-
ni, socios accionistas del
Club de Pilotos que fueron
suspendidos luego de la pri-
mera carrera del afio pasado
y, faltando al contrato firma-
do con sus compaferos, se
anotaron para correr en Bue-

'Nos Aires apelando ala CDA,

entidad esta gue no convali-
da acuerdos que estén al
margen del RDA.

JABELLA NAZAR VUEL-
VE! — Arturo Abella Nazar
fue el impulsor de la Asocia-
cion Argentina de Rally vy
mediante dedicacion y entu-
slasmo dignos de mejores
resultados, consigui® des-
pertar el interés por la espe-
cialidad y dotar de una sede
propia a los pilotos de rally.

Ga

LUBRICANTES

o/

Llnqnulatarfna Exclusivos en Argentina

Lubricantes Swindon S.A.

Bmé. Mitre 559, Piso 3°, OI. 301-(1342) Buenos Alres
Teléfonos: 33-7500 y 33-7509

.
Castrol
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Sin embargo, su gestion fue
dificultada y tuvo gque alejar-
se de la Asociacion, entidad
que anduvo a los tumbos
durante un ano, sin conse-
guir una Comisién Directiva
que continuara el trabajo ini-
ciado por Abella Nazar. Aho-
ra, ante la renuncia de lag
Comisién Directiva, se esti
formando una nueva Mesza
Directiva, donde estarian
aquellos primeros hombres
de la AAR: Arturo, como pre-
sidente, secundado por los
hermanos Smith, Galdos.
Yebra (padre e hijo}, Cle-
ment, etc. El objetivo inme-
diato de la futura comisién
sera trabajar junto al Auto-
maovil Club Argentino para el
exito total del Rally de la
Repuhblica Argentina que se
concretara en San Carlos de
Bariloche en la primera se-
mana de agosto.

CARRERAS A BENEFICIO
— Las carreras a beneficio,
tan comunes Oltimamente,
muchas veces dejan masen-
frentamientos gue agradeci-

toquecitos de bocina

mientos. Sin entrar a narrar
lo que pasa en aquéllas des-
tinadas a mitigar los efectos
de las calamidades metearo-
l6gicas, recalcaremos lo que
sucede con la prueba de
Turismo Carretera anuncia-
da para el domingo proximo
en San Miguel del Montes,
cuyo beneficio econémico
seria destinado a la Asocia-
cién de Periodistas Radiales
de Automovillsmo (APRA),
Seqgun se comenta. la fecha
de fin de mes no seria propi-
cia para lograr una excelente
recaudacion v se trataria de
cambiarla por la del domin-
go 5 de junio. Como la ACTC
tiene pensado correr en Bue-
nos Aires el 72 del mismo
mes, no querria acceder al
pedido. Peroc personas aje-
nas a la ACTC se habrian
movilizado para conseguir
en |la Municipalidad una nue-
va fecha para el TC (posible-
mente el 19 de junio) y-tam-
bién realizaron tratativas en
la provincia de Buenos Aires
ante Juan M. Bordeu para

asegurarse |la fecha del 5 en
el semipermanente de Mon-
te. La ACTC esta colocada
en un brete, va que su buena
voluntad, ademas de ceder
una fecha a beneficio de
APRA, tiene que variar su
calendario para favorecerla,
realizando una modificaclon
que muchas veces fue criti-
cada por los hombres de
prensa.

PARA MEJORAR — Hugo
Antolini, el encargado de
conducir el auto del equipo
de Lascak y Xamar, un Tulia
XIX modificado en los talle-
res LX, estd empefiado en
lograr una maaquina de pri-
mer nivel, por eso decidid
poner en venta el auto viejo y
adqguirir en colaboracion con
sus preparadores uh moder-
no Tulia XXI. El auto saré la
méquina oficial del equipo
servird para instalar en él los
motores experimentales de
la escuderia. En un primer
intento se probaran una se-
rie de arboles de levas, con
el diagrama reglamentario

DOMINGO PROXIMO

TUHISM[I EN BUENOS AIHES

Nuevamente, el Turismo re-
torna al Autédromo Municipal de
la Cludad de Buenos Aires, lue-
go de ausentarse duranté casi
§0/s meses de ese escenario. Alll
se disputard e préximo domin-
go 29 de mayo, la segunda com-
petencia del Campeonato Ar-
gentino de Turismo (pista) orga-
nizada por la misma Asociacién
de Pilotos Automdviles de Turis-
mo (APAT). La novedad més
importante de esta pruebs sera,
sin duda, el temporal retorno al

. &isterma "Dos pilotos-un auflo-

menos plata” usado por la cale-
goria durante 1981 y 1982, En
efecto, luego de pensarlo muy
bien, en APAT se ha decidido
hacer (como excepcién) una ca-
rrera e este tipo, puesto que
serdn tres horas de competencia
sobre el circuito N°® 15 (5.968,2
metros). "Nuestra idea o35 tratar
de volver a formar un parque de
autos lo suficientemente nume-
roso como para generar de nue-
vo los espectaculos l6gicos de
antes. De ahl en mas volveremos
al sistema de un piloto por auto,
salvo para nuestra proyectada
carrera de largo aliento que con-
cretaremos este afio’, nos difo
Oscar Pentecoste, hombre or-
questa de APAT.

La largada sera tipo "Indiana-
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CALENDARIO

Competencias previstas para el domingo 29 de mayo de

ACTIVIDAD INTERNACIONAL:

guel Ayerza. Una de las pri-
meras medidas adopiadas
por los flamantes dirigentes,
fue la confirmacion de Ila
fecha del 12 de jfunio para la

_proxima competencia que se

llevara a cabo en el autédro-

mo de Rosario. Momenta-
neamente quedd en estudio
el problema de los neuméti-
COS, pero se estima que en la
primera reunion se tomaré
una medida definitiva. |Que
ge cumplat-

Rally: E/ 24 de mayo se largard en Grecia el Rally de
Acropolis, quinta prueba por el Campeonato Mundial, que
culminaré el sébado 28.

Formula Ford 2000: En e/ circuito de Brands Hatch, el
lunes 30, se realizard la séptima prueba por el Campeona-
to Inglés de FF-2000, donde esté prevista la participacién
del argentino Victor Rosso.

ACTIVIDAD NACIONAL

Turismo: En el Autédromo Municipal de la Cludad de
Buenos Aires se llevardn a cabo las 3 horas de Turis-
mo,tercera competencia por el Campeonato Argentino.
Turismo Carretera: Se disputaréd la Vuelta de Monte, por el

Campeonato de TC que fiscaliza fa ACTC. Ver pég. 5.

pero con las tolerancias de
fabricacion que a veces ofre-
cen grandes diferencias en
el rendimiento de los moto-
res.

PERNIGOTTE AL GO-
BIERNO — Se concretd la
renuncia de la Comisién Di-
rectiva de la Asociacién de

Pilotos de Formula 4. De esta
manera, Eduardo Tuero se
alej0 de su puesto de presi-
dente. El cargo serd ocupa-
do en el futuro por José
Pearnigotte, quien aceptb re-
gir los destinos de la Asocia-
cion. Para secundario en los
cargos inmediatos se desig-
no a Martin De Marco y Mi-

polis”, con [os autos en movi-
miento ordenados (esperemos
que lo estén, al menos) tras un
‘pace-car” que seguramente se-
rd un paqguetisimo Mercedss
Benz.

La*entrada costard $ 100.000
para cualfguier ubicecién, salvo
la Terraza de Boxes, por la que
habrd gue abonar $ 200.000. El
tlempo méximo que puede con-
ducir un pilotc serdn dos horas,
y #ha el minimo. Los abastsci-
mientos serdn con bidoenes en la
playa que esld entre la salida de
boxes y la enfarmeria, mientras
gue las jnscripciones —3%
2.000.000 por piloto— pueden
realizarse en APAT (Gurruchaga
20684, Capital Federal, Tsl
71-2740} o en la C.D.A. del Auto-
movil Club Argentino. Para facili-
tar la identificacidn de los autos,
aclaramos que fa numeracidn
serd idéntica a la utilizada en la
orimera carrera realizada en
Tandil. Los da la clase 1estarén
numerados entre el N* 1 y el N*
30; los de la ciase 2, enfre af N°
31 y el N° 70, y los de la clase 3,
agntre el 71 y el 98.

Entre oiros, estardn presen-
tes Baldinelli, Bessone, Gabrie/
Rales (con un R-12 TS Grupo A
“by Cosma"), y Jorge Guiral.

El organigrama de la compe-
tencia e& el siguiente: -

Sabado 28 de mayo: 73-74
hs.: Veriticacién técnica y admi-
nistrativa. 14-15.30 hs.: clasifica-
cion. Esta se realizard por suma
de tlempos de tres vueltas en
tandas de 10 autos cada una.
16-18: Competsancia de Fiat 600
Standard Msjorado, qgue iam-
bién correran sobre el circuito
15, pudiendo hacerlo uno o dos
pilotos por auto. En esta compe-
fencia, ademds de participar el
plantel estable de la categoria se
sumaran al mismo varias unida-
des de Fiat 600 Turismo Nacio-
nal Platense, con los cuales se
plensa flegar a un total de 50
autos en linea de largada. Las
Inscripclones deben realizarse
del viernes 27 en el Vicente
Lopez Automovil Club.

Domingo 29 de mayo: 8-8.45
ns.: Verificacion. B.45-9.15 hs.
Presentacién autos en plata,
10.30 hs.: Largada la prusba.
12.30 hs.: Final. 13.45 hs.: Entre-
ga de premios.

Una semana después se co-
rreréa la tercera prueba del afo
en el circuito de Rafaela junto al
programa de TC-2000.

M.AF2: ERA-TURISMO: RALLY-PISTA - T.C 2000 - DATSUN

L A@AN

ANUARIO DEPORTIVO
AUTOMOVILISTICO 1982

Tal como @l ario pasado, el Automoyvil Club Argentino publicé
el Anuario Deportivo Automovilistico correspondisnte a la tempo-
rada 1982. El mismo contiene todos los resultados de las
competencias de Rally, Turlsmo, Campeonato Argentino de
Filotos, TC-2000, Férmula Renault y Férmula Dos, asl como
tambien los torneos y rankings respectivos. En esta ocasién, la
tarea de la oficina de prensa del A.C.A. —principal responsable
de la faclura de este /mportante documento— fue complementada
por el jrremplazable trabajo dsl Centro de Cémpulos de la
entidad, que a través de meses orgend y codificé las innumera-
bles informaciones recibidas.

En las casi 150 pdginas que lo conforman, ademés de los
completisimos resultados, el Anuario informa sobre las autorida-
des del club,de la Comisidn Asesora Permanente de Automaviiis-
mo Deportivo, de la Mesa Directiva de la CDA y sobre la
%uﬂrzposa’cfdn de las nueve subcomisiones permanentes de la

Sin duda seré un elemento utilisimo para pilotos, organizado-
res, preparadores, lederaciories y periodistas, por menclonar
solo salgunos de gquienes tienen en este Anuario Deportivo
Automovilfstico 1982 un elemento de consulta de primer nivel. _J
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an enteramos de
que SEVEL estaba pro-
bando dos nuevos mode-
los, pero la sorpresa ma-
yor vino cuando nuestro
informanie (a quien no
nombramos por razones
obvias) nos contdé que
existia la idea de realizar
una extensa prueba sobre
terreno accidentado, para
determinar la confiabili-
dad de los cascos a fin de
recibir jmotores de 1500
cm®! De alli en mas todo
fue cuestibn de asociar
ideas. El susodicho motor
no puede ser otro que el
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que equipa a los Fiat Rit-
mo. No tenemos |a certe-
za de que asi sea, pero
nos jugamos una carta
fuerte a que de €l se trata.
El siguiente paso fue ubi-
car el lugar donde proba-
rian los autos, para foto-
grafiarlos, asi que des-
pués de cavilar un rato
llegamos a la conclusion
de que no podria ser lejos
de la planta de Caseros. Y
acertamos, porque detras
de donde SEVEL constru-
ye sus nuevas instalacio-
nes descubrimos una ver-
dadera pista de pruebas

A

con distintos accidentes
gue la gente de la marca
tenia bien escondida. Y
alli estuvimos varios dias,
hasta que por fin apare-
cieron con una rural Su-
per Europa y un auto de-
portivo de IAVA. Y por el
mal trato a que los some-
tieron la versién de nues-
tro informante se nos an-
toj6 mas valedera que
nunca. ¢/ Seran éstos los
autos de 1500 cm?® que va
se han convertido en un
mitoc de tanto esperarlos?

Creemos que si.

https://lasrevistasdemauro.wordpress.com
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El modelo deportivo. La cola
estd realzada por medio de un
spoiler integrado. Decoracion

deportiva (se alcanza a ieer

“Bersonal’”, quizé el nombre dsl
disefio), con la parte inferior del

casco en un tono mas 0scuro y

las tipicas llantas IAVA.,

Personalde SEVEL (de espaldas
el ing. Fisenotti con muletas)
conversando con uno de los

probadores. Se adivina el
spoiler bajo la trompa.

La rural tambigén posse un
pequeflo spoiler atrds y distinta
decoracion. Tanto uno comao
otro modelo (segun informes),
tendrian motor 1500 cm?’,



UNA GARRAFA
EN SU BAUL

La idea data de muchos anos y en varios paises ya fue puesta en préctica.
Un grupo de Ingenleros de Gas del Estado fomé el proyecto a su cargo,
adecudandolo a nuestras caracteristicas y el primer vehiculo a gas ya
circula por nuestras calles. Ademés de coniribuir al ahorro de nafta por
utilizar el recurso energético que el pais posee en mayor cantidad, alarga
la vida del motor por su mejor combustién, sin mosirar diferencia con la
naffa. Anfe la crisis energética, el gas surge como una econémica opcién.

Orgullnsamente, la pick-up
Ford F-100 de doble cabina
estaba en el amplio playéon
del Centro San Martin de
Gas del Estado. Un vehiculo
normal, convencional, que a
no ser por los carteles que lo
anuncian como adaptado

argentina,

para funcionar a gas, pasaria
casi inadvertido.

Es., sin ninguna duda, un
gran paso de la tecnologia
aungue en el
mundo existen antecedentes
y en ese sentido, Italia mar-
cha a la vanguardia con una

cifra que ronda los 250.000
vehiculos adaptados para
funcionar con gas. Con algo
menos de la mitad, figuran
Estados Unidos, Canada vy
Holanda, mientras gue Nue-
va Zelanda ya puso en mar-
cha un ambicioso plan por el
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que se proyecta adaptar
150.000 automdviles en un
corto lapso.

En nuestro pais, Gas del
Estado ya dio el "puntapié
inicial® cristalizando la pri-
mera fase de un proceso
gque, a pesar de sus adelan-
tos, aun esta en vias de ex-
perimentacion. Un grupo de
trabajo integrado por los in-
genieros Omar Muratori,
Luis F. Ochoa, Juan J. Blan-
co, Eduilio loria, y Jacinto
Diaz y en el que también
alternan los ingenieros Cic-
ciomessere y de Falco, del
Centro San Martin, el inge-
niero Fariello, jefe de opera-
ciones y los sefiores Julio

Gori y Juan Montemagno,
jefe de taller vy mecénico,

i i
o I R e

51

Vista del motor (derecha) donde
se puede observar, en primer
planc, el mezclador-dosificador,
instalado sobre la base del
carburador y el regulador,
aplicado sobre la parte anterior
del torpedo, ambos sefialados
con una flecha. De (zquierda a
derecha, los ingenieros Fariello,
Muratori y Ochoa y los sefiores
Montemagno, Gohi y Pierri, del
grupo de trabajo. La pick-up
F-100 de doble cabina, e/
vehiculo pionero an el uso de
gas natural comprimido en el
pals. Un proyecto de Gas del
Estado que muy pronto se
aplicaré en las 42 unidades de |a
flota del Centro San Martin.

e i

respectivamente, sirve como
perfecto ‘cicerone” y a su

turno van volcando explica-

ciones para clarificar cada
uno de los pasos.

Muratori y Ochoa rompen
el fuego con algunos concep-
tos como para ir entrando en
clima: “Conviene remarcar
que la idea de utilizar gas
para la propulsién de vehicu-
los no es nueva, ya que va-
rios paises lo estan usando.
Ademas, el gas que puede
usarse en automotores tiene
varias caracteristicas: Gas li-
cuado automotor (GLA), Gas
natural comprimido (GNC) y
Gas natural licuado (GNL). El
GLA es el que se exlrae en

las destilerias de petrdleo o
del tratamiento del gas natu-

1
.
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ral. Normalments se lo co-
mercia envasado en cilin-
dros o tubos de 45 kilfos y en
garrafas que por lo general
lfevan 10 kilos, aungue exis-
ten para diferentes capaci-
dades. Esle gas, que tam-
bién se lo denomina propa-
no-butano, permanece den-
tro de sus recipientes en
estado liquido y al ser extral-
do se vaporiza, utilizandose-
lo en esas condiciones. El
GNC es el gue se distribuye
en las redes urbanas. En las
industrias es apto para cal-
deras y en [los domicilios

particulares alimenta a las

cocinas, estufas, etc. E/ GNL
es el mismo que el anterior,
pero con la difsrencia que
esld sometido a temperatura

. :rr';
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baja (-160°C), licudndose .
para reducir considerable-
mente su volumen ya que un
fitro de GNL equivale a 600
litros de gas natural en esta-
do gaseoso. Su conserva-
clon debe hacerse en snva-
ses térmicos a una tempera-
tura de 160°C bajo cero...”

El vehiculo estaba en fun-
ciohamiento, con un ronro-
neo que hasta ante el oido
mas imbuido en la mecanica
podia pasar como el de un
motor naftero. Al levantar el
capot, uno que esperaba ver
un sistema de adaptacion
complejo, queda desorienta-
do del todo. Solamente un
mezclador-dosificador ubi-

cado sobre el carburador y
nada mas... salvo una perilla




ubicada al alcance del con-
ductor. mediante la que se
determina el tipo de propul-
sion: quiere gas, empujela
hacia la derecha. Si prefiere
nafta, la posicién es a la
izquierda.

Recordamos que hace ya
muchos anos, alld por 1964,
un decreto del gobierno pro-
hibio el uso del gas como
combustible, al detectar que
una gran cantidad de taxis-
tas alimentaban sus motores
con ese elemento. Entonces
;j,como es posible que con

ese decreto sin derogar, Gas

del Estado aparezca con
algo que esta expresamente
prohibido?... La respuesia

fue rapida y concreta:
“Se trata del GLA y su

PRO Y CONTRA

LO POSITIVO: Permite la utilizacién del recurso energético que el pais tiene en mayor
cantidad. La emision de contaminantes es sensiblemente reducida respecto a la de un
vehiculo con allmentacion convencional. La economia en el combustible se da, con el precio
actual de la nafta y del gas natural, en una relacién de 7a 8 a favor del Gltimo. La vida Gl
del motor se alarga considerablemente, ya que hay mejor combustién y menores
posibilidades que se ensucie el aceite, logrando por lo tanto mejor lubricacion. También es
mayor el periodo entre cambios de aceite y la vida util de las bujias.

LO NEGATIVO: En este momento no existe una red de abastecimiento, porlo que habria
que esperar a que esta se instale. Los recipientes de almacenamienta son, en la actualidad,
mas pesados que el sistema para nafta. For eso, por ahora, deben utilizarse los dos
sistemas. La autonomia es menor que la que otorga un vehiculo que funciona a nafta. Aun
no se alcanzo la velocidad méaxima requerida, aunque en los préximos ajustes se plensa
flegar al 85% de la velocidad obtenida con nafta.

(A QUIEN LE CONVIENE LA CONVERSION A GAS? En esie momento, primordialmente
a aquellos vehiculos que se mueven en un ambiente reducido y que tengan un alto consumo
de combustible, por ejemplo flotas de camiones para reparto o lineas de transporte urbano.
Para la segunda etapa, cuando se haya desarrollado la base para la estructura de cargs, el

sistema serd apto para los autos taximetro y con el correr del tiempo podran usarlo los
automotores en general.




uso, efectivamente, esta pro-
hibido en los automotores,
fundamentalmente por un
déficit de produccién gque
obligaba a la importacion del
faftante. Como esa importa-
cién de hace a precio inter-
nacional y la venta fracciona-
da se hacfa con subsidios,
resulto ineludible aplicar esa
medida. Pero a partir del ario
prdoximo habra excedente en
la produccién de propano y
butano (componentes del
GLA) al menos parcialmente
se liberara el uso de ese
combustible. Claro que para
utilizar ese producto habra
que someterse a una norma
que se emitira proximamen-
e

El motivo de este sistema

El Gas natural comprimi-
do (GNC) es el que emplean

los ingenieros de Gas del
Estado para el proyecto,
quienes contintan “tirando”
datos en torno a ésto que ya
es una realidad. Un vehiculo
en circulaciébn y una pauta
por la que se prevé a breve
plazo la- adaptacion de toda
la flota del Centro San Martin
—42 vehiculos entre camio-
nes y pick-ups- al revolucio-
nario sistema: "El gas natural
es, dentro de la gama de
recursos energeticos no re-
novables, el que mayor can-
tidad registra el pals. En la
actualidad se comprobd un
volumen de reservas que lle-
ga a los 650.000.000.000 de
metros cubicos, 0 sea que
tomando como base el con-
sumo actual, existen reser-
vas de gas natural para 60
afos, periodo sensiblemen-
te superior al del resto de los
hidrocarburos. Por eso nos
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inclinamos por ese sistema,
basicamente para utifizar lo
mas intensamente posible
este recurso y ademas, to-
mando en cuenta las dificul-
tades que se tienen para
exportarlio, resulta conve-
niente usarlo en el pais. El
motivo de no utilizar GLA, que
es e/l de mas facil adapta-
cion, es que ese fufdo se
exporta y de utilizarselo en
automotores se guitarian di-
visas muy utiles en este mo-
mento para el pals...”

Detalles para la
conversién

El almacenamiento de
combustible se hace en cua-
tro cilindros que guardan el
gas natural (en estado ga-
seoso) a 200 bar de presion.
Se lo debe comprimir, ya
guesise considera elequiva-

L. R T LA

lente caldrico, encontramos
gue un litro de nafta es igual
a un metro cubico de gas a
presion atmosférica. En cada
uno de esos cilindros se
pone una cantidad de gas

qQue puede equipararse a la

de doce litros de nafta. En
consecuencia, los cuatro ci-
lindros que lleva la pick-up
convertida, albergan el equi-
valente a 48 litros de nafta...

Coémo funciona
el sistema

“El funcionamiento es
simple: el gas reduce su pre-
8i6n en una primera etapa y
es enviado por caferias ha-
cia el motor a una presion
que oscila entre 10 y 15
kg/em2. Una vezen el motor,
el gas es nuevamente redu-
cido en una segunda etapa,
hasta los 0,002 kg/cm® Asi
ingresa en el mezclador dosi-
ficador instalado sobre la
brida del carburador. El res-
to del equipamiento consta
de dos electrovdlvulas (una
para nafta y olra para gas) y

accionando una llave inver-

sora colocada en el tablero,
permite seleccionar el com-
bustible a utilizarse...”

Una vuelta en el vehiculo,
recorriendo avenidas rapi-
das y calles de denso trafico,
permitio comprobar las bon-
dades de este sistema, que
en cuanto a rendimiento, muy

poco se diferencia de los
vehiculos nafteros.

Una nueva alternativa as-
ta en marcha y que al decir
de los tecnicos "ofrece alla
condicién de seguridad...”
Una econdmica opclén ante
la inevitable crisis de com-
bustible. -

Oscar l2zo0
Fotos: Eduardo Mart|

Asl se carga combustible en un vehiculo equipado con el slstema de
gas natural comprimido. Por el momento no cabe otra alternativa
que la instalacion de cuatro tubos de gas. Una vez que esté
desarrollada fa red de abastecimiento (aigo asi como las estaciones
de servicio) los vehiculos podran movilizarse exclusivamente a gas,
sin contar con la afternativa de la nafta. Para el futuro estd previsto
utilizar aluminio para su construccién, reduciéndose de esa manera
su peso. Ya llegard el dia en que digamos: "Ponga una garrafa en el
baul...” parodiando aquel slogan de hace unos afios...

httnhe://lacraviectacdemaliro wordnrece com



Presentacion de los nuevos Fiat 147 en tres nuevos modelos: TR5, CL5 Y Sorpasso

UNA FAMILIA
COMPLETA

En el transcurso de la
semana pasada SEVEL
Argentina presenté a la
prensa la nueva familia de
Fiat 147, squipada ahora
con caja de cinco veloci-
dades hacia adelante,
confirmando el constante
aporte a la Iinnovacién
tecnoldgica de sus mode-
los. De esta forma dicha
terminal completé su
gama de versiones con 5¢
velocidad, otorgéandole al
usuario una mayor posibi-
lidad de eleccién enire
sus productos.

Los nuevos Fiat 147 se
ofrecen en tres variantes.
El CL5, con motor de
1.116 cm’, y la versién
deportiva Sorpasso, de 90
caballos, algo muy pareci-
do a un aparato infernal
considerando la relacion
peso-potencia.

Todas estas versiones
cuentan con motor trans-
versal, traccion delantera,
arbol de levas arriba co-
mandado por correa den-
tada, o sea la misma plan-

-ta motriz que actualmente
equipa a los Fiat 128. La.

caja de 5§ marchas permi-
tio llevar el consumo del
vehiculo —a velocidad
crucero— a un nivel opti-
mo, con los consecuentes
beneficios economicos,
tanto en el gasto de com-
bustible como en el des-
gaste total del motor.

En lo que hace a equi-
pamiento, vienen conun
nuevo tapizado en lela
tweed (similar a la del
Peugeot 505) y una serie
de detalles de confort de
linea, como la luneta tér-
mica, repisa portaobjetos
sobre el piso, radio
AM/FM stereo, cinturones
de seguridad inerciales y
otros detalles mas.

Completando esta
gama de 147, Sevel cuen-
ta ahora con caja de 5% en
todos sus modelas, un
signo de evolucion impor-
tante en lo que hace a
prestaciones y que pro-
mete ampliarse paulatina-
merntie.

Sevel Argentina com-
pleté la semana pasa-
da la nueva linea Fiat
147, presentando ftres
modelos con caja de 5
velocidades. He aqui
sus principales detalles

147 TRS5, de 1.300 cnv’,
completa. Una linea que se Impuso en mercados de otros palses
como [a sucesora del Flat 127,

el ‘mayor” de la gama que ahora se

Vista general de la parte anterior, tercers puerta y limpialuneta
trasera, oiro de los detalles de confort del 147.

MOTOR

Posicion

Mumero y posicion de cifindros
Diametro y carrera 86

4

Cilindrada total 1.
8,
4

Aelacion de compresion
Potencia maxima (DIN)

Régimen correspondiente 6.

Par maximo
DISTRIBUCION

TR5

FICHA TECNICA

CL5 SORPASSO
Deantero Transversal
4 en linea
55.5 80 % 55,5 B6.4 % 555
01 1.1186 1,301
A 9.2:1 9.4:1
i3] K1e} (=11
ﬂD 6.150 6.200
74.9 102.9

Valvulas a la cabeza, comandadas por arbol de levas a la cabeza.

accionado por correa dentada.

Admision

Comienzo. antes del P.M.S.
Fin, despues del P.M.I.
Escape

Comienzo, antes del P.M.IL.
Fin, despueas del P.M.S.

ALIMENTACION

Por un carburador
aceleracion.

TRANSMISION

20°
44°

127 24°
520 E‘Eﬂ
80° e 64°
4° 12° 28°

vertical con cebador a mariposa ¥ bomba de

Caja de cinco velocidades hacia adelante, todas sincronizadas, y una de

retroceso.

Relaciones de los EHQFEHEJEE
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PESOS Y CARGAS

Peso total en orden de marcha

(inciuye carga combustible al 50% del tolal)
Carga atik (5 personas + 50 Kg de equipaje
Peso maximo remolcable

Peso total a plena carga

R

0.959:1

G} D) =k mk ) (D
P S e T g

-‘J
il

795 798

550 Kg

1195 Kg 1188 Kg
FRENOS

Delanteros
Traseros

DIMENSIONES
Largo total:
Ancho tolal

Altura "
Capacidad del baul

A disco
Atambor

374 mts
154 mts
135 mts
365/1070 dm*
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miento de la escuela. Y en-
tonces nos juntamos con Os-
car (el Secre) a buscarle la
vuelta al asunto, aunque la
cosa estaba clara. Ahl la pa-
pota era hacer el curso, para
después contar la experien-
cia a traves de la revista.
Pero habia varias dudas, la
principal era si Jorge estaria
dispuesto a poner en nues-
tras dubitativas manos los
autos con que funciona la
Escuela. Lo fuimos a ver y se
rid cuando se lo contamos.
“,Como no van a poder an-
dar si justamente acé se vie-
ne para aprender...? Vengan
e! martes que empezamos...”

Nos conseguimos un
buzo antiflama “Férmulz
One" con guantes y botitas (a
través de nuestro amigo el
“Negro” Iglesias, al que se lo
robamos de su cogueto ne-
gocio “Anexo J") y nos pre-
sentamos el martes a las diez
de la marana en el Autédro-

26 — PARABRISAS CORSA

mo. Tras saludar a Jorge y
MNéstor Gurini  (instructor)
nuestra impaciencia pudo
mas que nosotros y quisimos
ir a disfrazarnos de corredor
para salir en un auto de
formula. Y entonces descu-
brimos que la idea que uno
tiene de la Escuela difiere de
la realidad. Pensar que uno
se va a subir el primer dia a
un Férmula Renaultylesvaa
mostrar a Del Rio y Gurini
que es un “tapado” con dotes
increibles es la idea que to-
dos —quien mas, quien me-
nos— albergan en su cora-
zéncito. Por eso cuando se
entera de que la primera
clase es en un auto de calle y
que ademas uno ni siquiera
va a manejar rapido, viene el
otro pensamiento: yo no seré
un superpiloto, pero esta
gente me subestima dema-
siado...

Y nos trepamos al auto de
calle en |la butaca derecha, a

121 A

nuestro lado, Jorge empuna
el volante y salimos a la
pista. Contra lo que espera-
bamos (otra vez) llevamos el
ritmo de un paseo domin-
guero. “Hay una maniobra
que es esencial para la con-
duccioén de autos de carrera
—nos dice—, se frata dsl
‘doble embrague’. OQcurre
que las cajas de velocidades
de los autos de calle tienen
frenos sincronizadores que
permiten insertar las mar-
chas a cualquier régimen,
pero las de competicion no
los poseen (y tienen ademas
engranajes rectos), por eso
los cambios ascendentes se
pasan normalmente pero
para rebajar es necesario
acelerar el motor a fin de que
suba de régimen y poder
meter el cambio inmediato
inferior...”

.Y nos empezamos a ma-
rear con tan “complicada”
explicacion, por eso, para

L) YWOM LI

que a usted no le ocurra lo
mismo, hablaremos del do-
ble embrague en un recua-
dro aparte. Lo cierto es que
cuando uno pasa a manejar
—por indicaciéon de Jorge
tras esta introduccion— lo
gue parecia tan facil se com-
plica de una manera tal que
después de varios intentos
desastrosos Del Rio se rie
benévolamente y dice: “No
se hagan problema, porque
esto jamés le sale a nadie de
la primera vez (Y si algun dia
pasa me voy a asustar)...”.
Alli termina la primera
clase, de la cual uno se retira
con la sensacién de que po-
see una torpeza infinita y la
indicacion de practicar lo
mas posible la maniobra en
la calle. De manera entonces
ue recien se vuelve al autd-
romo cuando uno domina
el doble embrague méas o
menos bien. En nuestro caso
lo practicamos febrilmente vy




%
para el martes siguiente es-
tabamos como para hacerlo:
Y el rito se repite: llegamos,
preguntamos si nos cambia-
mos, nos dicen que no. Pero
si ya haciamos el DE sin
problemas, jqué querian

ahora, impedirnos mostrar

lo buenos que éramos?

Nuevamente al Dodge de ca-

lle, pero esta vez nosotros al
volante. "Bueno —dijo Jor-
e—, ahora salimos &l circui-
o N°* 5 y manejen lo mejor
que puedan...”. Nos brillaron
los ojitos, ahora iba a ver
quiénes eramos nosoiros
manejando. Y se lo demos-
tramos, Nno mas.

Unos horribles. Eso éra-
mos.

Tras cuatro o cinco vuel-
tas, en las cuales creiamos
haber batido todos los re-
cords vigentes, nos hizo de-
tener y comenzo a mostrar-
nos los garrafales errores
gque habiamos cometido.

LOS ALUMNOS ILUSTRES

“En realidad tendrfa que revi-
sar los archivos para saber
exactamente la cantidad de
egresados de mis cursos
—confesd Del Rio—, pero s/
recuerdo que aproximada-
mente el 30% (o més) de los
que incursionan en Férmula
Renault han pasado por
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aqgui. Entre los méds notorfos
pilotos salidos de la Escuela
figuran el colombiano Rober-
to Guerrero, hoy en Férmula
Uno, Victor Rosso y Enrique
Mansilla. Eso en cuanto a lo
internacional, ya que en el
plano local hay muchos que

muy reconocidos, Baldinellj,
Giacchino, Croceri (que me

~gano en Formula Dos en San

Juan...)eincluso Néstor Guri-
ni, que fue uno de mis prime-
ros alumnos aild por el '74;
recuerdo que era muy joven-
cito y se venia desde La Plata

actualmente compiten y son a tomar clases...”

ASI SE DOBLA EN UNA HORQUILLA

Este grafico y su explica-
cion estan extraidos del “ma-
nualcito” que la escuela en-
trega a sus alumnos, y servi-
ta para que el lector tenga
una idea acerca de la ins-
geuccifm tedrica que se reci-

La linea punteada (ver
grafico) marca el que seria el
recorridc por el radio geo-
métrico de la curva y que
indudablemente permite de-
sarrollar mayor velocidad
desde el punio A hasta el
punto F (punto geométrico
de cuerda), y luego obliga a
mantener una velocidad
constante hasta el punto B,
momento en el cual recién
podra el piloto acelerar &
fondo para aprovechar la si-
guiente recta.

En cambio, por la linea
llena, [a velocidad que podra
desarrollarse en el primer
tramo serad inferior que en el
caso anterior; pero permitiré
al piloto acelerar a fondo
desde el punto C (punto real
de cuerda), con lo cual logra-
ré recorrer la parte final de la
curva a mayor velocidad que
en el otro caso y, lo gue es
mucho méas importante, lle-

!
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gara a una velocidad muy
superior al final de la recta
siguiente.

Concretamente: Si bien el
recorrido entre A y F se
realiza en menor tiempo por
la linea punteada, el recorri-
do completo entre Dy E, en
cambio, se concreta en mu-
cho menos tiempo por Ia
linea llena y ademas el auto
pasa por E a mayor veloci-
dad con el consiguiente be-

neficio anies mencionado.

Es decir, que. basicamente,.
el principal objetivo del pilo-
to es adaptar el recorrido de
su auto de tal manera que le

permita acelerar a fondo lo
antes posible para con ello
lograr mayor velocidad en la
recta siguiente a esa curva.
En la parte inicial de |a curva
es preferible sacrificar un
poco de velocidad, pero lo-
grar una correcta ubicacion
del auto para salir de la
curva mas velozmente. Ade-
mas y como ventaja final de
esta trayectoria, es muy facil
notar que permite “estirar” la

.Zzona de frenado, acercando-

la un poco mas ala curva por
lo que se logran varios me-
tros mas de aceleracion a
pleno en la recta anterior.
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Trayectorias incorrectas, fre-
najes inadecuados, mala sa-
lida de las curvas... en fin,
una lista bastante larga. Y ahi
no méas, sentado enla butaca
derecha, tomo el volante con
la mano izquierda y dimos
varias vueltas en las cuales
nos llevd por los recorridos
ideales sin esfuerzo, sin mai-
tratar el auto y —como lo
cantaba claramente el cuen-
tavueltas— mucho més rapi-
do que cuando nosotros nos
haciamos los Jackie Stewart.
Y esa fue la gran leccién, la
gue ensefna que uno no sabe
nada de todo cuanto cree
saber y que lo mejor que
puede hacer de ahi en mas
es escuchar y aplicar lo que
se le va a ensefar.

PARA LLEGAR AL
FORMULA...

..como todo paso adelan-
te que se da en el aprendiza-
je, puede pasar diferente
tiempo de un alumno a otro.
En nuestro caso particular
tardamos mas o menos tres
clases sobre el Dodge hasta
alcanzar el nivel que permite
subir a un F-R. Ocurre que el
aprendizaje tlene diversa du-
racion en cada etapa de
acuerdo con la capacidad
del alumno, y la primera
transicion grande, el saldo
del auto de calle al férmula,
se da por la evaluacion per-
sonal que hacen Del Rio y
Gurini, quienes hasta enton-
ces van en la butaca derecha
corrigiendo y explicando.
Terminada la instruccion
personal en el coche stan-
dard viene el ansiado mo-
mento de salir sobre un mo-
noplaza. Y entonces uno se
prepara, agrandado por ha-
ber pasado de grado y cre-
yendo que ya maneja mas o
menos bien, para mostrar
gue no solamente aprendid
bien los conceptos sino que
ademas tiene un gran talento
personal que pondra de ma-
nifiesto en la oportunidad...
Nos pusimos todo el disfraz
de corredor y cara de con-
centracion. Gurini nos dijo
que subiéramos y al hacerlo
le dimos una patada a la
carlinga de plastico que casi
volcamos el auto parado.
“iCédmo, no
cdmo se sube?’ —pregunto
el “Idolo” (asi lo llamébamos
en la Escuela). A nosotros
—qgrandes corredores...— se
nos puso la cara roja bajo la
mascara antiflama: no sabia-
mos ni sublr.
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te explicaron

Y es asl, no mas; para po-
der manejar un auto de fér-
mula hay que aprender todo
ofra vez, porque no tiene
nada que ver con uno de
calle, Para meterse en el
estrecho habitdculo —o para
salir— se debe seguir una
técnica, porque si no uno
gueda trabado. Cuando Gu-
rini nos explicé como se ha-
cia, por fin nos instalamos en
el Crespi. “Bueno —indic6é—,
aste es el cuentavueltas, tie-
nen que girar para tomarle |2
mano a [os comandos sin
pasarlo de cuatro mil vuel-
tas. Y salimos al circuito nu-
mero siete (con las chicanas
de gomas que se colocan en
las rectas). Tras unas cuan-
tas pifiadas de camblos &
pesar de andar muy despa-
cio, le fuimos tomando la
mano al auto; nos empeza-
mos a conocer un poco. Nos
llevd toda la clase adaptar-
nos, pero al final logramos
manejarlo decentemente y
entonces Jorge nos paso al
nivel siguiente. En €l tuvimos
gue manejar la vuelta al cir-
cuito siete pasando por las
chicanas de goma sin exce-
der las 4.500 vueltas. Nos
esperaba otra experiencia
importante. Al cabo de unas
seis o siete vueltas dejamos
de lado el consejo de Del Rio
de conceder espacio de fre-
naje para salir masarmado y
nos tiramos a pasar mas
fuerte. Trompo.

Nos pasamos unas cuan-
tas clases girando en el cir-
cuito siete con las chicanas,
aumentando el regimen ma-
ximo de a quinientas vueltas
hasta que por fin aprobamos
la clase de 5.500 y pasamos
ala de regimen libre. A partir
de ahi recién comienza lo
cue todo alumno espera
desde que ingresa a la Es-
cuela: manejar rapido. Aun-
gue shora con una serie de
conocimientos que permiten
hacerlo con seguridad (en
realidad en esta etapa uno se
da cuenta gue sl lo largaban
el primer dia con via libre
sobre un auto de éstos, era
galleta obligada).

El asunto consiste en re-
correr el circuito 7 (con co-
nos) lo mas rapido posibie
aplicando los conocimientos
adquiridos. Y lleva varias cla-
ses lograrlo, porque cuando
lo dejan acelerar usted se
olvida de lo tebrico, quiere
andar rapido v lo Unico que
consigue es hacer mil maca-

Derecha: “Hay que aprovechar
toda la pista”. Consejo de Jorge
que seguimos lo mejor que
pudimos, como todos los
brindados por él y Néstor (en la
Imagen, ambos con nosolros y
otros alumnos, y la dotacion de
- la Escuela afréas).
Izqulerda: Del Rio muestra y

corrige personalmente en la
e tapa denominada “de
instruccidon personal”.

nas para, finalmente, descu-
brir que Del Rio tenla razén y
que se viaja mucho mas
tranguilo, mas seqguro... ¥y
méas rapido haciéndole caso.

Una vez que €l alumno
(nosotros) dominamos (por
decirlo de alguna manera)
las chicanas, se asciende al
nivel inmediato superior, gue
consiste en manejar en el
circulto 8, ése que tiene ud
montén de curvas. “Tienen
que salir a girar sin ninguna

indicacion previa, nosotros
los vamos a ver y después
fes indicaremos los erro-
res..., de esta manera esta-
rdn en la misma situacion de
un piloto que llega & un cir-
cuito desconocido y lo en-
frenta con el auto...”

En esta instancia nos pro-
pusimos aplicar al pie de la
letra los conocimientos teori-

'c0s adquiridos, sin intentar

para nada andar rapido ni
demostrar nada, o sea, todo
lo contrario de lo que hici-
mos desde el primer dia.
Salimos y tras diez vueltas
de reconocimiento paramos
en boxes. “Los estuvimos
viendo —nos dijeron— y van
bien, los recorridos son co-
rrectos, los cambios tam-
bién. En la préxima salida
pueden Intentar un liem-
po...”. Por supuesto que in-
medianamente el pie derecho
se habria sonreido complaci-
do si pudiera, pero esta vez
no le ihbamos a dar el gusto,
el planteo era el mismo de
antes. lbamos a girar lo sufi-
cientemente rapido como
para no tener que abandonar
ni una sola vez la teoria
aprendida. Luchamos contra
la tentacién durante las diez
vueltas convenidas, nos pa-
recia que se podia ir mucho
mas rapido haciendo alguna
concesion al desaforado que
llevamos adentro, pero
aguantamos. Y juramos que
nos parecid la clase mas
pavota de cuantas hayamos
dado en la Escuela, hasta
nos sobrd tiempo para ver

En su primera visita a la
Escuela el alumno debe rea-
lizar 3 vueltas al circuito
acompanado de un instruc-
tor que analizara su técnica
conductiva de acuerdo con
la cual sera calificado.

En caso de obtener califi-
caccién “A” queda automati-
camente autorizado para
conducir los monoplazas ya
que ha demostrado adecua-
da solvencia conductiva y
buenas nociones de aprove-
chamiento de la pista.

Si obtiene calificacién “B"

necesitara una o mas clases
de Iinstruccibn personal a
bordo del auto Standard an-
tes de poder pasar a condu-
cir los monoplazas.
CLASE 8: Al comenzar la
conduccion de los monopla-
zas queda incluido en esta
clase que tiene como Unico
requisito para aprobarla el
completar 10 vueltas a 4.000
rpm., en las que no se toman
tiempos, sin incidentes y cir-
culando por los recorridos
correctos.

El objetivo de esto es fa-
miliarizar al piloto con el auto
y con el circuito, lo cual
resultara de fundamental im-
portancia para las siguientes
pruebas en que debera co-
menzar a marcar tiempos.

Asimismo, se busca gue
el piloto se habitlie a respe-
tar el cuentavueitas desde su
primer contacto con el auto
lo cual es de suma importan-
cia en la conduccidon deporti-
va.

CLASE 5: El piloto deberé

https://lasrevistasdemauro.wordpress.com




E TITE _ i A

ittt - LET e e
ST =

3 - o T I o T

ESQUEMA DE FUNCIONAMIENTO DEL CURSO

girar un minimo de 10 vuel-
tas a 4.500 rpm. La gradua-

cién a clase 4 tendra lugar
cuando complete 4 vueltas
consecutivas por debajo del
tiempo establecido.

CLASE 4: En esta clase pro-
cedera a girar a 5.000 rpm.
Al igual que en la anterior,
debera completar 4 vueltas

consecutivas por debajo del

tiempo establecido antes de
poder pasar a la clase supe-
rior.

CLASE 3: En esta clase pro-
cedera a girar un minimo de
10 vueltas a 5.500 rpm. Para
obtener la graduacion a cla-
se .2 debera cumplir los si-
guientes requisitos:

a) Realizar por lo menos 5
vueltas consecutivas por de-
bajo del tiempo establecido.
b) Satisfacer &l instructor en
todo lo concerniente a técni-
ca de conduccién en 3 vuel-
tas a bordo del coche stan-
dard, para comprobar si ha
asimilado correctamente las
indicaciones.

CLASE 2: Al llegar a esta
clase se comienza a girar al
régimen maximo del motor
(6.000 rpm.). El piloto deberé
realizar un minimo de 10
vueltas, de las cuales por lo
menos 5 consecutivas debe-
ran hacerse por debajo del
tiempo establecido, para po-
der pasar a la:

CLASIFICACION PARA LA
PRUEBA FINAL:

Consiste en girar un mini-
mo de 15 vueltas en las que
por lo menos en 10 consecu-

tivas realice tiempos inferio-
res al establecido. |
El objetivo es lograr gue
el piloto consiga girar a un
ritmo rapido en forma con-
sistente vy continua antes de
intentar la prueba final.

PRUEBA FINAL:

El piloto debera girar un

maximo de 12 vueltas (en las
primeras 4 no se toman tiem-
POs por considerarselas ex-
ploratorias) en un circuito
distinto del utilizado durante
el curso. Por lo menos en una
de ellas debe realizar un
tiempo no mayor de 1 segun-
do al registrado por el ins-
tructor el mismo dia y con &l
mismo auto.
NOTA: Cabe destacar que
tanto en la clasificacion para
la prueba final como en ésta
propiamente dicha no debe-
rd excederse el régimen ma-
ximo del motor, que como ya
se dijo es de 6.000 rpm.

Queda también estableci-
do, que en cualquiera de las
clases, el exceder el régimen
maximo permitido, como asi
tambien la realizacion de un
tfrompo, provocara el auto-
matico regreso del piloto a la
clase anterior, ya que eviden-
temente todavia no puede
circular con seguridad a esa
velocidad. |

Todos los alumnos que
aprueben la Clase 2 obten-
dran automaticamente la LI-
CENCIA DE PILOTOS DE
FORMULA 4 expedida por el
ACA, para lo cual se le ex-
tendra el correspondiente

Certificado.

Finalmente, aclaremos
que los circuitos utilizados
son: el 5y el 7 (en ese orden,
y éste con tres chicanas)
para el auto standard, y el 7
fcon las mismas chicanas) vy
el 8 para el monoplaza hasta
la clase 2.

COSTO DEL CURSO

Asi como en la introduc-
cion quedo bien aclarado
que cada piloto realiza su
curso en forma totalmente
personal e independiente del
resto, también ocurre que el
costo del mismo variara para
cada individuo.

Por lo tanto, la Unica cifra
fija que se establece es I3
que se abona en concepto
de inscripcidén y que incluye
todas las clases tedricas que
sean necesarias durante la
instruccidn como asi tam-
bien el analisis inicial con
que comienza la actividad.

El numero minimo de
vueltas a dar en cada serie
es de 10.

La Unica excepcion a esto
son las clases de instruccién
personal en las gque no es
correcto tener en cuenta el
nimero de vueltas gue se
realicen, ya que este aspecto
es secundario con respecto
a la importancia de lo que es
necesario aprender.

Ademas, en ningun mo-
mento se contrae ninguna
obligacién con la Escuela en
cuanto a dias de asistencia o
tiempo de realizacion del
curso, de manera que es

siempre el alumno quien de-
cide la frecuencia de concu-
rrencia o la cantidad de cla-
ses que intente aprobar en
cada oportunidad. :

- REQUISITOS GENERALES

En el momento de la ins-
cripcion adjuntara dos fotos
4x4,

Antes de comenzar las
clases practicas en el Auto-
dromo debera obtenerse la
licencia médica para auto-
movilismo expedida por el
Automovil Club Argentino
(& 250.000)

Los mayores de edad de-
beran exhibir su registro de
conductor en el momento de
la inscripcidn.

En el caso de menores de
21 anos, podran realizar el
curso contando con la aute-
rizacion escrita del padre o
tutor.

FInalmente, respecto del
equipo necesario, la Escuela
proveera de casco y antipa-
rras, pero recomienda con-
currir con calzado liviano o
ajustado al pie.

HORARIO

Las clases se dictaran en
el Autédromo Municipal de
la Ciudad de Buenos Aires,
!lT I:'rn-:-rrtna-:v.. y jueves de 10 a

s.

Tarifas al 17/5:
Derecho de
$ 1.800.000-
La clase (en cualquier nivel):
$ 1.000.000-

inscripcibn:
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Las primeras clases sobre e/
monoplaza se realizan en autos
sin alerdn ni trompa envolvents,
ya que no son necesarias para la
adaptacién.

como Gurini se paraba con
la camioneta en distintas
curvas para vernos pasar.
Pensamos que el tiempo se-
ria malo. '

Cuando paramos en bo-
xes nos quedamos hablando
con Jorge sobre lo aconteci-
do y llegd Neéstor del circuito.
Fue hasta el box de crono-
metraje y vino con la planilla
de tiempos. “Realmente muy
bien, hicieron de los mejores
tiempos del dia en este cir-
cuito, demasiado para ser |a
segunda vez que andan’
Nos quedamos frios, ;cémo
uno de los mejores tiempos,
si anduvimos a dos por hora
aplicando toda la teoria de
radios y frenajes...7 Pero era
asl, no mas, la planilla canta-
ba la verdad y entre el mejor
y el peor registro solamente
hahig tres decimas de dife-
rencia. '

Y cuesta mucho, pero
créanos gque es asi: cuanto
mejor aplica uno los conoci-
mientos adquiridos, mas
despacio le parece que va,
pero en realidad ocurre todo
lo contrario... Porque la lu-
cha mas grande que se pro-
duce en el interior del alum-
no es dominar el instinto,
que nos lleva a equivocarnos
constantemente, y reempla-
zarlo por lo gue reaimente
hay que hacer sobre un auto.
~ Cuando incorporamos
este concepto recien estuvi-
mos en condiciones de co-
menzar a progresar en el
manejo de un auto de carre-
ra. Pero si usted, querido
lector, quiere saber qué es lo
que pasa cuando se llega a
este punto, lamentablemente
no lo encontrara en esta
nota; en realidad no lo en-
contrara en ningun lado, ni
nadie podra contarselo, por-
que desde aqui comienza el
camino de la evolucién y la
experiencia individual. En

realidad hay tantos caminos -

como personas, asi gue Ssi
quiere saberio, bueno, el
jueves a las diez de la mafia-
na nos vemos en el Autbdro-
mo... y no lleve casco, que,
por ahora, no le va a hacer
falta.

Marcelo Garcia Lobelos
Fotos: M.G.L.y Oscar D.
Fittipaldi
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EL DOBLE EMBRAGUE (CON PUNTA Y TACO)

En realidad nunca fue
nuestra intencion ensenar a
traves de la revista algo
aprendido en la Escuela de
Del Rio, porque precisamen-
te para eso esta la misma;
pero con el “doble embra-
gue” vamos a hacer una ex-
cepcion, ya que es tan Gtil en
la calle como en un autodro-
mo. Con ella el sistema de
frenos y transmisioén del auto
no sufre y se gana en durabi-
lidad y seguridad.

En principio la regla de
oro es frenar siempre con el
cambio puesto, jamas apre-
tando el embrague para ha-
cerlo. De esta manera el mo-
tor ayuda a que las ruedas
traseras no se bloqueen y
frenen las dos parejas (si
apretamos el embrague vy
una frena un poco mas gue

la otra el auto tiende a cru-
zarse). La maniobra se reali-
za de la siguiente manera:
suponiendo gue venimos en
cuarta y debemos frenar y
rebajar a tercera: en primer
lugar comenzamos a frenar
con el cambio puesto, segui-
damente apretamos el em-
brague y colocamos la pa-
lanca en punto muerto, solta-
mos nuevamente el embra-
gue (siempre frenando, ojo)
y con el borde derecho pie,
(no con el taco, a pesar de
gue el nombre popular es
“punta y taco”) sin dejar de
frenar, se roza el acelerador
de manera que el motor tre-
pe de vueltas: en ese instan-
te se aprieta nuevamente el
embrague y se coloca el
cambio inferior. soltando el
embrague.

No desespere sino le sale
de entrada porque es |0 mas

normal del mundo que asi
ocurra (ahora, si al cabo de

seis afos no lo logrb, aban-

done la idea...). Le damos
dos claves que le indicaran
cuando lo estd haciendo
bien. Esta es una maniobra
cuyo secreto esta en el movi-
miento de los pies, por eso los

‘cambios deben entrar con

total suavidad, sin forzar.
Cuando usted consiga poner
el rebaje tomando la palanca
entre el pulgar y el indice y
sin hacer fuerza, y el auto no
tironee, lo habra conseguido,
ya que para cada velocidad
de desplazamiento del vehi-
culo corresponde un régi-
men ideal de vueltas de mo-
tor para insertar el cambio.

EL PORQUE DE LA ESCUELA

“La escuela nacid en mar-
zo de 1974 —nos cuenta

Jorge—, con dos monopla-

zas de motor 850. Me ecuer-
do que haciamos grandes
esfuerzos por manteneria
funcionando, porque los mo-
torcitos eran muy fragiles y
se rompian siempre. Practi-
camente nos veiamos obli-
gados a desarmarlos inte-
gros una vez por semana...
Me decidi a fundar la escuela
porque realmente era una
necesidad. Por medio de ella
cualquiera tiene acceso al
automovilismo, es una puer-
ta que permite ver cdmo es
este mundo sin obligacibn de
entrar de llenc en él; si no
existiera la escuela quien de-
cida probar codmo as mane-
jar un auto de carrera tendria
que disponer de una infraes-
tructura total: auto, mecani-
cos, efc..., todo sblo para ver
si le gusta. Son muchos los
alumnos que descubren lue-

go del curso que el automovi-
lismo no es como ellos se
imaginaban y abandonan la
idea de correr. También es-
tan los que continGan por
hobby o como profesionales.

El metodo gue utilizamos
esta inspirado en el del curso
de |a-Motor Racing Stables.
Esta escuela es a la que yo
concurri en 1967 cuando ga-
ne el primer curso de la
AAAS (por aquel entonces
aquel curso, dirigido por Stir-
ling Moss, era mas imortante
que el de Jim Russell, que a
nosotros nos suena mé&s co-
nocido). La prueba final de la
MRS era muy exigente, simi-
lar a la que yo aplico; se
trataba de imitar los tiempos
del instructor el mismo dia
con el mismo auto, como
hacemaos actualmente. Yo
tengo un afecto particular
por este tipo de final, ya que
ademas de ser la méas dificil
de las que conozco, tuve el

privilegio de ser el primer
alumno en ganarla en Ingla-
terra entre dos mil aspiran-
tes. La carta elogiosa que me
entregaron en aquella opor-
tunidad fue la llave que me
abrio el camino, con ella en-
tré en el equipo Peugeot de
Turismo Anexo Jy a partir de
ese dia fui profesional... "Ac-
tualmente hemos crecido
bastante, ya que la demanda
de alumnos también se in-
crementd en los U(ltimos
anos. Asi es que tenemos
seis monoplazas Crespi con
motor Renault 1400, de los
cuales cuatro funcionan per-
manentemente, un micro
para dar curso en todos los
autodromos del pais e inclu-
s0 limitrofes y la infraestruc-
tura necesria. Claro que esto
lo conseguimos gracias al
apoyo que nos brindd el
A.C.A., que auspicia nues-
[ros cursos, y la tabacalera
Nobleza, que los financia.”
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Un cuarto de siglo de la Asociaci6n Argentina de Automdviles Sport

A.A.AS.. CREADA PARA
FOMENTAR EL AUTOMOVILISMO

Desde el punto de vista
deportivo, |la prolifica historia
de la AAAS se inicia —como
su nombre lo indica— en
competencias de autos
Sport. La idea era mantener
el espiritu de |a tradicional
categoria a traves del tiem-
po. Por eso, los cultores de
la especialidad pasaron a
convertirse en “hombres de
la AAAS", incluso con algu-
nas creaciones propias (vul-
go."engendros”). Lo cierto es
gue de los pur-sang se pasod
al Turismo Anexo “J”, Formu-
la Libre y hasta se comenzb a
tentar con el tema rally, don-
de la AAAS resultd poco me-
Nnos que pionera en nuestro
pais. Osea que lo que habia
comenzado como pasién de
algunos por los Sport, tomo
otro vuelo... Es clerto que
condicionado por la paulati-
na desaparicion de los pri-
meros planos, del motivo que
los nucled (los autos Sport),
pero también pretendiendo
comprender y apoyar a un
prolifico automovilismo na-
cional que se nufria, ademas,
con monoplazas (F-2 y 1)
Turismo de Carretera, Sport
Prototipos, etc. Incluso, &
traves de la gestion de Kurt
Delfosse, la AAAS creo la
categoria Minijunior, precur-
sora de la actual F-4.

En materia de realizacio-
nes, ademas de la organiza-
cibn de gran cantidad de
pruebas Sport, la AAAS nos
*acostumbré” a una prueba
que con el tiempo se consti-
tuyd en verdadero hito: las 6
Horas de Turismo. En 1968
comienza a organizar carre-
ras de F-2, asi como varios
rallies, llegandose a lograr
algo que en esos momentos
se creia muy dificil de reali-
zar: un rally de 24 horas por
la provincia de Buenos Aires.
La creacion del Cuerpo de
Banderilleros, (que tuvo acti-
va participacion en varias
pruebas internacionales rea-

Un titulo que surge como “leit motiv” y que se
aplica perfectamente a la generosa lahor que
durante 25 afios cumplié la AAAS. Una historia
prolifica en realizaciones y cuya mejor
demostracion es la continuidad del “Premio
Coronacion”, un ejemplo de como deben hacerse
las cosas

lizadas en nuestro pais) y la

de la Escuela de Pilotos (con
egresados ‘“de Iujo” como
Jorge Omar Del Rio, Juan
Ayarza Garré, Manucho
Bobbio, Eliseo Salazar, Ri-
cardo Risatti, etc.) demues-
tran también los alcances de
una entidad sin fines de lucro
que desde sus tempranos
inicios se aboco a la promo-
cion y fomento del automovi-
lismo.

Hespecto de los nombres
que figuraron entre sus aso-
ciados y miembros, vale citar
el de su primer presidente.
lidefonso Durana, a quien
secundaron © continuaron
en distintas funciones hom-

R

bres de la talla de Antonio J.
Sergi, Alberto Gbdmez, Jac-
ker Forrest Greene, el inge-
niero Rafael Sierra, el inge-
niero Bascou, Pedro Campo.,
etc. En la ndmina de presi-
dentes también aparecen
nombres de relieve dentro
del ambito deportivo nacio-
nal, como los de Guillermo
Martire (quien fuera director
de Parabrisas CORSA), Raul
Escolar y el actual Heberto
Zapperi. Nombres que se
agregan a una larga lista:
Ricardo Carranza, Arturo Ye-
bra, Roque Gramajo, Anto-
nio De Marco, Roberto Bur-
din, Pedro Lartigue, Jorge
Paviolo y tantos otros que

pusieron el hombro para el
crecimiento de nuestro auto-
movilismo.

Resumiendo, la actividad
de la AAAS durante estos 25
afos resulto tan abundante y
enjundiosa como e! aporte
de los innumerables hom-
Dres que pasaron por sus
filas. Hombres que aporta-
ron al automovilismo nacio-
nal una optica sensiblemente
diferente a8 la que en estos
dias estamos acostumbra-
dos: un apasionamiento
poco comun, pero desintere-
sado. Quizas en esta actitud
esta definida como pocas
veces |la verdadera filosofia
de la AAAS. Filosofia que se
mantuvo Imperturbable &
través de los anos recreando
una de las actividades mas
dificiles y apasionantes. Nue-
vamente, nuestros mejores
deseos para los primeros 25
afos de la AAAS,

Comision Dirsctiva
actual

PRESIDENTE

Heberto J. Zapperi
VICEPRESIDENTE
Hugo E. Amadeo Videla
SECRETARIO

Mario L. Rodano.
PROSECRETARIO
Pedro E. Lartigue
TESORERO

Alberto N. Starna
PROTESORERO
Fernando C. Algafaraz
VOCALES TITULARES
Carlos R. Egozcue
Alain L.E. Baudena
Carlos Boyer

Anibal G. Leguizamdn
VOCALES SUPLENTES
Raul Q. Escolar
Hector Fliter

Ermindo E. Tisera
Juan Senesi

Antonio De Marco
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POR Si HACIA

FAI.TA CONFIRMARLO... .

FENOMENG

Es bien cierto que no hay
otro Gran Premio compara-
ble al de Montecarlo.

Algunos diran que por su
traaiciéon, su ambiente, las
mejores presencias femeni-
nas del ano, los barcos, el
lujo “belle époque”, la Costa
Azul. Pero si hay que elegir
una razén que distingue a
Ménaco por encima de cual-
quler otro circuito, no duda-
mos un segundo en encon-
trarla: su gran atractivo es la
proximidad fisica con la pis-
ta.

Y por lo tanto con los
autos, que es lo que otorga a
‘cada curva la categoria de
un espectaculo por si mismo.
Los Formula Unao se transfor-
maron con los afios en ve-
hiculos donde casi ni se ve al
piloto y donde hay que adivi-
nar mas bien sus maniocbras
ya que apenas se ven cir-
cunstancialmente la punta
de sus guantes en el control
del volante. Monaco en cam-
bio permite apreciarlos
como en ninguna otra parte y
dicha cualidad se acrecento
un poco mas en 1983 gracias

a la nueva reglamentacion
de la Formula Uno que elimi-
no el efecto suelo y devolvio
en consecuencia ciertas ca-
racteristicas de "normalidad”
a los autos. :

Los Formula Uno descri-
ben ahora trayectorias me-
nos rigidas, se puede jugar
mas con la correccion trans-
mitiendc mayor sensacion
de manejo al pablico, y ese
estilo '83 surge con mayor
evidencia cuando se trata de
curvas muy lentas y donde
uno puede observar a los
autos pasando al limite a
pocos metros de distancia.

Lo que podia faltar para
hacer completo el panorama
lo aporté como nunca Keke
Roshberg, definitivamente im-
puesto como el legitimo su-
cesor de Villeneuve en mate-
ria de virtuosismo y geniali-
dad al volante. El campedn
mundial, a pesar de conside-
rarse a si mismo en Ménaco
en un 95% de sus posibilida-
des fisicas por una hepatitis
incipiente controlada a tiem-

po, aportd en cada curva el

110% si era necesario para

Toda la entrega de Keijo Rosberg reflefada en esta impresionante

toma de Saint Devote. El campedén mundial, en un circulto gue,
excepcionalmente, permite apraciar al pilote, dict¢ catedra de
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control y espectacularidad.







La alegria de Prost (tercero) antepone una lluvia de champagne al
pa.'l';n ,?rresidtdn por la familia Rainierc, el flamante ganador y su
novia Yvonne.

recordar como se debia que
no por nada es el actual
campedn mundial. Todo le
salid bien, hasta la eleccién
de las gomas slick en el
momento previo a la largada.
Pero aun si en ese instante
crucial en el cual se definid6 el
GP de Moénaco se puede
suponer que Rosberg fue
ayudado por una cuota de
suerte porque no llovid du-
rante las casi dos horas de
carrera, tampoco hay que
suponer que la decision fue
el producto de una moneda
tirada a cara o ceca. En
realidad se trato de una deci-
sion colegiada en la cual fue
fundamental la opinién que
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aportaron Rosberg y Laffite
al volver a la linea de largada
tras haber dado la vuelta de
precalentamiento desde que
los autos salen del box hasta
gque retornan a la posicionde
partida para alinearse. En
ese lugar, Rosberg fue con-
cluyente: “Hay que largar
con slicks. La pista estd casi

Seca y ademas el coche ace-

lera perfectaments, sin pati-
nar casi",

Opinibn diametralmente
opuesta aportaban los pilo-
tos de los equipos de motor
turbo quienes al volver a la
linea de largada optaron por
la solucién de gomas de lluvia
ya que era imposible trans-

mitir al piso toda la potencia
de es0s motores, con gomas
lisas. Gerard Larrousse, di-
rector del equipo Renault, se
Inclinaba mas bien por las
gomas lisas segun el criterio
expuesto en ese mismo ins-
tante por el ingeniero Dupas-
quier (Michelin). Pero ante el
comentario de los pilotos,
casi todos los equipos larga-
ron con gomas de lluvia y
poco mas tarde debian retor-
nar urgentemente a boxes
para reparar el error pero sin
impedir que Rosberg estu-
viera ya en la punta y con la
carrera en el bolsillo (sdlo
largaron con slicks Rosberg,
Laffite, Alboreto. Sullivan,
Warwick, Surer, De Angelis y
Winkelhock.)

El finlandés se ahorrd asi
un gran trabajo porque pudo
dedicarse a regular la carre-
ra. Pero igual seguia mane-
jando en su estilo espectacu-
lar, imperativo al pasar reza-
gados, deslizandose en de-
rrapes controlados con toda
la potencia del motor en una
maniobra que Rosberg do-
mina como nadie. Quiza no
podra repetir su campeona-
to en 1983 porgue le falta un
turbo a sus espaldas. Pero

ue es un fendmeno ya no se
iscute mas.

German Sopefia
(Ménaco)

PUERTO DE BOXES

ENFERMERIA — Varios
pilotos no disfrutaban de sus
mejores condiciones fisicas
en Monaco. ElI peor era
Ghinzani que con una fiebre’
de casi 40 grados sali6 a
clasificar el jueves sin poder
hacer mucho. Por su parte,
Rosberg salia apenas de un
principio de leve hepatitis
controlada a tiempo, De An-
gelis se hallaba en un estado
gripal bastante molesto vy
Lauda sufria fuertes dolores
propios de una afeccion re-
]nal. Los afos no vienen so-
0S...

lllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllll

REGULACION — Sorpre-
sa en el equipo ATS. El jue-
ves, Winkelhock habia gue-
dado considerablemente re-
legado en la sesién clasifica-
toria con un motor cuyo ren-
dimiento era poco apto para
los vericuetos de Montecar-
lo. Sin saber muy bien qué
hacer, volvieron entonces a

la regulacion del turbo em-
pleada para Imola (circuito
veloz y totalmente distinto de
Moénaco), y el sabado por la
manana, en la prueba sin
tiempos (y con piso seco
todavia) Winkelhock baj6 de
inmediato mas de tres se-
gundos respecto de sus
tiempos del jueves, obte-
niendo el mejor registro en
las pruebas no oficiales de |a
manana. Satisfaccion plena
en el equipo aleman, arrui-
nada luego con la lluvia de la

tarde que no les permiti¢

mejorar la posicién de larga-
da como era factible.

EXPLOSION — Proble-
mas bastante similares se
registraron en los motores
BMW del equipo Brabham.
Hasta ahora, el motor ale-
man no ha podido obtener la
elasticidad de reaccion de
Renault o Ferrari y por lo
tanto las condiciones de ma-
nejo en un circuito como Mo-
naco planmean serias inco-
modidades parz los pilotos,
que deben hacer maravillas
para contrarrestar el com-
portamiento demasiado bru-
tal del motor cada vez que se
pisa el acelerador. Piquet
obtuvo sin embargo un tiem-
po brillante para esas condi-
ciones mientras que Patrese
quedd muy atras por culpa
de una explosion del colec-
tor de admisién del motor
BMW (colector construido en
fibra de carbono), problema
que no se habia producido .
nunca anteriormente.

BRUNO DESDE LA VEN-
TANA — Totalmente decep-
cionado por haber quedado
fuera de clasificacion, Bruno
Giacomelli vio la carrera
desde el halcdn de su casa,
ubicada exactamente sobre
la recta principal del circuito.
Privilegios de ser residente
monegasco...

QUE LLUEVA — Nadie
mas satisfecho con la lluvia
que Keke Rosberg autor del
mejor tiempo en la sesién
clasificatoria del sdbado rea- «
lizada sobre piso totalmente
mojado. La maniobrabilidad
del Williams no tiene igual y
la reaccidbn mAas progresiva
del motor Cosworth aspirado
permite un manejo mucho
mas arriesgado —ideal para
Rosberg— que el que pue-

‘den intentar los pilofos de

https://lasrevistasdemauro.wordpress.com



motores turbo. Rosberg es-
taba seguro de poder ganar
si llovia y a pesar del proble-
ma que significa pasar a otro
piloto bajo la lluvia, un inte-
resante comentario de Alain
Prost clarificaba en parte ese
optimismo de Keke. “Aun-
que parezca extrafio —expli-
caba Prost — es méas facil
pasar gente cuando estid mo-
jado que cuando estd seco,
por la simple razén de que
sobre piso mojado se alar-
gan las distancias de frena-
do y se dispone de mayor.
espacio para intentar colar-
se por dentro en las frenadas
antes de una curva lenta,
unicos puntos de sobrepaso
posibles en Montecarlo.”
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LALERONES O CASTI-
LLOS DE NAIPES? — Casi
increibles los alerones trase-
ros que se vieron en Monte-
carlo. Los disefiadores recu-

rrieron a las artimafias mas
ingdlitas (y menos estéticas

por cierto) para tratar de

aumentar |la carga aerodina-
mica sobre el tren trasero,
verdadero “talon de Aquiles”
en Moénaco. Obligados a
mantenerse en ciertos limi-
tes minimos de ancho, altura
y proyeccion a partir del eje
trasero, aparecieron asi ex-
traflas construcciones de
alerones superpuestos, pla-
nos suplementarios y deflec-
tores de todo tipo. Entre los
mas complicados (pero apa-
rentemente efectivos), los de
Ferrari y Ligier, mientras que
la solucién técnicamente
mas pura y sin duda también
eficaz la obtuvo el equipo
Renault que sin acudir a “es-
culturas” raras disponia de
todos modos de un auto muy
balanceado en todos los sen-
tidos.

PODIO SOCIAL — Tradi-
cionaimente el podio de
Montecarlo estaba reserva-
do en exclusividad al gana-
dor y no a los tres primeros
como en el resto de las ca-
rreras del afio. Pero en esta
ocasion subieron al palco
principesco Rosberg, Piquet
y Prost donde saludaron a la
familia de Rainiero en pleno,
0 sea el principe y sus tres
hijos. Keke tardo sin embar-
go en subir al palco ante Ia
desesperacion de Michel
Boeri que queria llevarlo a
toda costa. Rosberg se puso
a dialogar primero sin em-
bargo con Lee Gaug de

Ellote’llega a la primera curva tras la largada, y ya Rosberg, que partia desde la tercera tifa, se ubica
tras el puntero Prost. Abajo: Fugaz escolta en carrera, Laffite se quejé de trato preferencial hacia
Rosberg y ya en clesifica tampoco las tuvo todss consigo, goipedndose y dafandc la suspension
izquierda (foto).

Goodyear a guien le dio el
casco y los guantes, luego
hablaba con Jackie Stewart
mostrandole las manos lla-
gadas y por Ultimo se dedicd
a efusivos abrazos con su
novia Yvonne a quien queria
llevar al palco a pesar de una
recatada timidez de Madame
Yvonne, que se quedd abajo
con discrecién. En el podio
se dialogd amablemente so-
bre la carrera, todo muy so-
cial y con la princesa Caroli-
na como slempre como obje-

tivo principal de los fotogra-
fos, mientras Prost v Piquet
destapaban el champagne
que Rosberg ha eliminado
de sus festejos por estar en
el equipo Saudia-Williams.
Al menos, de los festejos
publicos ya que en privado
Rosberg suele no privarse
del sano alcohal...

B N R R A AR R R R R

PRIMEROS PUNTOS —
Dos pilotos estaban casi tan
felices como Rosberg des-

pues de la carrera. Eran
Danny Sullivan y Mauro Bal-
di que conquistaron en Mo6-
naco sus primeros puntos
del campeonato y que espe-
cialmente en el caso de Baldi
le marcé el acceso del equi-

po Alfa a los deseados pun-

tos. Los dos realizaron sim-
plemente una carrera regu-
lar y lejos de |2 punta, perolo
metddico siempre cuenta en
Montecarlo donde la mayo-
ria queda desperdigada por
el camino.
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do, como la mejor opc
ada de medio lifro.
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La primera 550 Kawasaki
cuatro cilindros cuatro tiem-
pos nacid.en 1980 con la
necesidad de satisfacer un
renglon del mercado que se
encontraba avido de nuevas
sensaciones. Esto era, el ver-
dadero espiritu “racing” en
las motos de media cilindra-
da. Las 650 ya estaban en la
categoria inmediata superior
con performances mas cer-
canas a las 750 que a las
mas pequenas. Lo gue se
necesitaba era una 500 “ve-
loce”, O 550.

Kawasaki utilizd toda la
experiencia de su motor 650,
el legendario, que cuando
aparecid hizo temblar la es-
tanteria de sus pares. Basa-
do en él se llegd a concebir
este 550 doble arbol que
completaba la gama deporti-
va de Kawasaki de aquel
affo: KZ 1000, KZ750 vy
KZ550, todas ellas con simi-
lar presentacion exterior. Ni
que hablar gque la original
550 fue un golazo puesto que
llend, y superd también, las
expectativas del publico.

Aqui en Estados Unidos
las carreras de produccion
llenaron sus largadas con
estos pequenos bolidos vy
cualquier otra moto que pre-
tendiera hacer “pata ancha”
quedaba relegada al fondo
de las 'clasificaciones. Tan
“redonda” salié¢ esta medio
litro con nervio de acero.

Mas datos sobre esta ma-
quina publicamos en un test
aparecido no hace mucho en
Corsa, sobran entonces de-
talles sobre el modelo que

origind esta raza. El paso
siguiente a la KZ fue otra
inteligente maniobra de
Kawasaki.

Si bien la 550 “standard”
llamémosle, se siguid produ-
ciendo, en 1981 se lanzd una
version adn mas deportiva
que siguid en el escalafén de
la ya presentada GPz 1100 a
inyeccion: la GPz 550.

Kawasaki no solamente
se dio cuenta gque el publico
recibiria este modelo tanto o
mejor que al original, sino
que Yamaha salia a la pales-
tra con la 550 “Seca"”, otro
pequeno bolido envenena-
do.

Aun asi nunca mejor apli-
cado aquello de gue "Quien
pega primero pega dos ve-
ces”, y la GPz hizo furor.
Colores y pequefio carenado
similares a la hermana mas
grande, la GPz 1100, la con-
virtieron en un clasico en su
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propia época, en uno de
es0s casos donde todo com-
bina perfectamente.
Potencia, confort, confia-
bilidad y un motor indestruc-
tible. Si nos ubicamos en la
época nos daremos cuenta,
mas aun, de lo que esta
maquinita representaba:
Carenado deportivo, posi-
cibn de manejo deportiva,
doble disco adelante y sim-
ple atras, mas compresion,
arboles de leva mas rabio-
sos, encendido electrénico,
horguilla de aire, radiador de
aceite, manillar mas bajo y
motor negro: qué méas podia
pedir el usuario “gamuza’.
Mas datos para terminar
con la presentacion: la GPz
del 81 no solamente era la
mas rapida en los 400 me-
tros de todas las medio litro
(incluyendo la 550 Seca) sino
que dejaba atras muchas
650 y hasta alguna 750 como
la Honda Custom. La GPz
fue un nuevo hit superando a
la también legendaria Kawa-
saki 500 Mach Il tricilindrica
dos tiempos gue andaba en
los 13s20 para.el cuarto de
milla contra 12s65 de esta
GPz de hace dos anos. Para
rematar, su registro iguala-

ba el tiempo de la Kawasaki

900 Z1 en su primera ver-
sion.

HAS RECORRIDO UN
LARGO CAMINO

Las necesidades comer-
ciales, angustiantes para
todo el mundo en estos dias,
provocan la permanente ac-
tualizacion de lo que se ofre-
ce al publico. El caso mas
notable es Honda que en
todos los renglones ha intro-
ducido nuevos modelos vy
mejorado notablemente los
del afio anterior.

Con la GPz. respecto del
modelo original del 81, tam-
poco se perdid tiempo. En
1982 esteticamente conservo
su linea aungue funcional-
mente tuvo un fundamental
cambio: el Uni-Trak, o siste-
ma monoamortiguador tra-
sero de Kawasaki.

Asi el tradicional doble
amortiguador se dejo para el
modelo “standard” vy esta
nifia mimada de la marca
pasd a quedar desnuda en el
tren trasero.

Aclaremos que lo de nifia
mimada no es solamente
una licencia poeética ya que
las altas ventas producidas
por las 550 han puesto sonri-

I-LL_..-.'IIII-.-.“-.‘ .:.-.L.-.-..J.-.__
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Elcuatro cilindros DOHC
cuatro tiempos de la 550
es, directamente, una re-
duccion del famoso 650
que tanto prestigio le diera
a la marca batiendo a va-
rias 750 cuando aparecio.
Este 550 mantiene sus sis-
temas con respeclo al mo-
delo KZ550 original, vale
decir, el doble arbol de
levas esta comandado por
cadena HyVo, dos véalvulas
por cilindro y la regulacion
de las mismas se efeclua
por medio de pastillas ©
suplementos circulares in-
tercambiables que se colo-
can debajo de los casqui-
llos que cubren parcial-
mente los resortes y sobre
los que descansan los ba-
lancines. Este sistema obli-
ga a quitar los arboles de
levas de sus alojamientos
para regular la luz de valvu-
las aunque el sistema es
suficientemente perfecto
como para no necesitar de

esta operacién permanen-

m_

temente. Varios corredores
de fa zona que utilizan
GPz550 en las categorias
“standard” han seflalado que
la regulacion de vélvulas no
es algo que deba hacerse a
menudo y, en nuestro caso,
con 7.000 millas a cuestas y
después de haber pasado
por las manos de dos revis-
tas locales para Road Test,
nuestra’ unidad solamente
tuvo una sola regulacion de
valvulas ademéds de la del
primer service.

La GPz desplazd con su
aparicion a la Suzuki 550
qgue ostentaba el cetro de
la clase fundamentalmente
por la enorme performance
que entregd.

La GPz del 82 (KZ550H),
ademads de la suspensién
Uni-Trak, introdujo mejo-
ras en el motor que le die-
ron altn m&as ventaja. Se
rediserid el filtro de aire y
fos arboles de levas. Los
carburadores TK de 22




mm. a cortina fueron cam-
biados adeoptandose TK CV
de 26 mm y los conductos
de admision se agrandaron
unos 4 mm.

La potencia al cigierial
declarada para aquel pri-
mer modelo era de 57 HP
contra los 61 que declara la
fabrica para éste pero con,
inclusive, menos peso que
e/ modelo anterior.

El motor entrega su po
tencia con alarmante rapi-
dez una vez que se ha
superado la barreta de las
7500 vueltas donde trepa
nerviosamente hasta las
10.000 sin ningtn conitra-
tiempo. Pasarlo de vueltas,
sobre fodo en las marchas
bajas, no es diffcil. Tampo-
co lo es circular en tercera
o cuarta a 4.500 rpm pa-
seando ftranquilamente. La
caja de sexta en las dos
uitimas relaciones no ofre-
ce demasiada diferencia
andando despacio, tanto es

asi que muy probablemen-
te se note que la moto estd
en quinta recién mirando el
tacdmetro. En cuanto a vi-
braciones este motor es
realmente suave mientras
que lo unico molesto es el
zumbido que produce exi-
giendolo en las marchas
bajas.

El conjunto no se ha
modificado en el modelo
83, conservando las mis-
mas caracteristicas que s/
82. Quizas se haya llegado
al limite del desarrollo o
quizas se esté diseflando
algo totalmente distinto
para esta cilindrada.

El asunto es que por
ahora las cifras a batir son
realmente impresionantes
para un motor de este tipo:
12s7 para el cuarto de milla
con partida detenida, 185
Km/h de maxima, 192 kilos
y tado esto envasado en un
recipiente confiable, a
prueba de balas.

La tepa de cilindros y sus componentes bédsicos. 1) Capuchén. 2) Las
pastillas que regulan la luz de vdlvulas. 3) Saguro. 4) Platillo que esegura sl
resorte. 5) Resorte interior. 6) Resorte externo. 7) Retén de aceite. 8) Tope
del resorte. 8) Anilfo. 10) Guia de valvula. 11) Tapa de cilindros. 12) Valvula

de escape. 13) Valvula de admision.
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lzquierda: favorable toma para la moto que es lider en /a clase de medio litro desde
su aparicion en 1980: Kawasaki 550. Derecha siempre hay un camino sinuoso en
alguna montafia cercana como para despuntar el vicio y exigir motor, suspensiones

| y frenos. La GPz estéd en su verdadera salsa.
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Esquema del tablero de fuces de emergencia. Este pans/
s8 encuentra entre los cuadrantes del veloclmeiro y del
cuentavueltas. Los tres recténgulos indican mulsta baja
(3), presién de aceite (4) y carga de bateria (5). Los
cuadraditos de la derecha marcan el nivel dg
combustible (1) y van desapareciendo en la medida que la
nafta se consume. Es un panel tipo digital (LCD). La luz
testigo sobre sl borde (2) titifa cuando alguna de fas olras
se prende o cuando el nivel de nafta fllega al uftimo punto,
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i Ademas, Uni — Trak

Exteriormente el cambio mas
I notorio es la faflta de amortigua-
dores atrds. ESle, entre otras
i ventajas, obliga a que los mas
haraganes se pongan el casco
donde se usa, en la cabeza, y no
colgando del “helmet holder”, ya
que sin amortiguadaores el casco
:  tocaria la rueda trasera con pre-
visibles y poco deseables conse-
cuencias.

El sistema monoamortigua-
dor, bautizado como Uni-Trak se
diferencia de los sistemas utili-
zados por la competencia pero,

méas aun, también es diferente a

e T o e e LR R S . . los Uni-Trak que equipan a las
-, Are Sy e R ' motos de motocross y enduro de
: 8l SN T e R G ' Kawasaki. Este sistema es mas
= [ri ., aproximado al que utilizara Ed-

Valve Lifter

Shim

‘ Clearance
measured here

e

e
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die Lawson en sus KR250 de

i
I
Atrds, sin amortigua dores ycon | Eldetalle muestra el sistema de “shims” utilizado para regulacion de . pista. : ’
el Uni- Trak escondido detras de | valvulas. Arriba se observa el corte é:fefarhaf de :a-.}as (ﬁgﬂb qug ; : Bdsicamente su disposicion
una goma orotectora. Abajo: 1 indefectiblemente debe ser removido para reguiarias. rbol de favas : ; rafic i -
de n'-;g& xima. 12s7/10 para }fgs 8 actia sobre un capuchdén (Valve Lifter) debajo del cual se colocan los : '?E B é‘fG{ErEﬂ o8 g 5l Gﬁ}fedfga -
400 metros. 161 HP a 95000 | correspondientes suplementos metalicos cuyos espesores de 2.00 mm E. 108 £l SIRleMa e Goiga
rom. hor u'.fﬂa de.8ire. ires a 3,2 mm en incrementos de 0.05 mm. {Shims). La luz se mide entre al 3 respecto a su relacién con el
ffﬂr;;:?s n‘f Sras ' drbol y la parfe superior del capuchon. : ' cuadro. El amortiguador de gas
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do al horquillén mientras la par-
te superior también encuentra su
anclaje relacionado con éste. De
L esta manera el amortiguador se
| comprime desde ambos extre-

' mos. Dos controles proveen
ajustes en la dureza del resorte y
en el rebote. El primero, ya co-
mentado, mediante una rosca en
la parte superior y el segundo a
| través de una perilla de facil
. acceso y cuatro puntos.

El amortiguador es un Kaya-
ba (segtin entiendo con licancia
De Carbon) de gas que con este
tipo de conexidn produce lo que
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sas en mas de una cara
ejecutiva.
g Lo dijimos cuando proba-
- 1 mos la KZ550 en Argentina vy
volvemos a repetirlo. No se
necesita mas gue una medio
litro para satisfacer las nece-
sidades de quien necesita
una moto para moverse y
hasta tirarse un viajecito no
muy largo cada tanto, unos
300/400 kilbmetros de ida
digamos.

No ofrece el confort, el

- i ... | aplomo de una moto de ma-
oo e T ¢ | yor cilindrada para viajes lar-

' e ' ' & & | gos pero, indiscutiblemente,
es una extraordinaria com-
pafiera para todos los dias.

EL PRIMER CONTACTO

Mo fue sorpresa subirse a
esta moto porque sus carac-
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5@ conoce como de movimiento
progresive. Con esto se logra
una respuesta suave para [0S
pozos peqguerios v dura para los
gofpes fuertes. Entre las obvias
ventafas de marcha se [ogra
bafar el centro de gravedad y
mejorar la distribucién de pesos,
segun voceros de Kawasaki.
Adicionalmente, el movimiento
interno del amortiguador as me-
ror, menor fa friccion y, al tener
poco recorrido, pueds incre-
mentarse la suspension trasera.
Toda una serie de ventajas que,
por ahora descartan totalmente
al sistema de doble amortigua-
dor mostrandolo como absolulta-
mente pasado de moda.

El sistema entrega 143 mm.
de recorrido alras y, adecuado a
las recomendaciones de fdbrica
resufté un poco blando para
nuestro gusio. Debimos ablan-
dar el resorte un poguito y ubi-
car el rebote en /a segunda
posicion,

La horguilla resultd bien en

12 libras y con respecteal mode-
lo que testeamos en Argertina
§e ha introducido una interesan-
fe mejora, lo incomprensible es
gue no se hiclera de entrada.
Ahora ambas piernas de la hor-
quilla estén interconectadas por
una manguera de goma gue
equilibra las presiones. De esta
forma solo es necesaria una
vafvuia de aire y no el complica-
do sistema de tener que igualar
las presiones, experimento qus,
casi siempre, termina en algo
hecho mas bien a ojo. La vélvula
8e encuenira en la pierna iz-
quierda. '

El asunto de ganar peso tam-
biéen Interesd la parte ciclfstica
ya qgue se adoptaron carios més

Movement of
Point 1

Shock Travel
(Uni-trak Type}

d= 8 ~ a,
b= h]+|:lg
E=C1+¢g
d=d; + ds i
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Shock Travel
(Convensional Type)

Movement of
Foint 2
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Wheel Travel

Interasante grafico que muestra la diferencia de comportamiento entre el sistema convencional y el Uni- Trak con
respecio a fa rueda lrasera y su recorrido. Estudielo un ratito con paciencia que estd claro, En ef Uni- Trak el movimiento
88 progresivo mieniras que en ef convencional es directa la relacion entre el movimiento de ia suspension yel de la

rueda lrasera.

finos y de mayor digmetro. La
distancia enire efes es mayor
COmo ccnsecuencia principal-
mente del Uni-Trak lo que pro-
vee estabilidad a alfa velocidad y
no esa tendencia a doblar ante el
menor movimiento del manubrio
que es tipica de las motos japo-

nesas,
Finalmente, para ser sinceros,
las calles y autopistas de Califor-
nia, (no podrfamos hacer exten-
sivo el concepto al resto del pafs

_ 8unque fenemos comantarios de

que todo es igual), son un billar.
Cualquiera sea la suspension y

cualquisra ef punts en que s /s
ha regulado, la moto se compor-
ta igual. No hay pozos ni corta-
das. Si, en cambio, es totalmen-
te util cuando se quiere despun-
iar el vicio por algin camino

fifﬁﬂﬂ-ﬁ‘ﬂ perdido entre la monta-
a.

e
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teristicas (peso, posicion de
manejo) permiten una inme-
diata acomodacién, y el mo-
tor de extraordinaria elastici-
dad un manejo suave y sin
reacciones imprevistas, aun
sin estar acostumbrado. Un
par de cuadras son suficien-
tes para comprender qué
bien disefada yl6gica puede
ser una moto deportiva en
nuestros dias sin tener que
resignar ninguna de las co-
modidades necesarias. En
California, comin denomina-
dor en todo el pais, las largas
distancias si bien estan acor-
tadas por impecables siste-
mas de autopistas no dej
de ser largas igual. La dispc
sicion de 55 millas por hora
como velocidad méaxima
(que pueden ser 60 sin ma-
yores problemas) obliga a

-

estar sentado una hora como
cosa de todos los dias para
llegar a sitios considerados
cercanos por los naturales
de estos pagos.

Alll la vibracidon de un mo-
tor o la falta de suspension
pueden jugar muy mal en
contra del confort. La GPz,
con su horquilla de airey la
suspensién Uni-Trak regula-
das correctamente, convier-
ten el tramo en un placer. La
agilidad asombrosa, la reac-
cion y la suavidad de marcha
la convierten en algo ideal.

La moto en general es
chica y volvemos entonces al
conceptoc que “no hay asien-
tos incoOmodos sino trastes
grandes, pedalines muy

-avanzados sino piernas lar-

gas o manillares muy adelan-
tados. sino brazos cortos”

Es esta una conclusion a la
gue hemos llegado después
de andar en muchas motos
de todo tipo y color, de todo
peso y potencia. Decir que
una moto es comoda 0 no es
como decir que un traje que-
da bien o no. Depende de
quien se lo ponga. En una
moto la Unica posicién relati-
va es la del manubrio que
permite cierta regulacion.
Asiento y pedalines son ele-
mentos inamovibles. Es por
€S0 Qgue conviene aclarar
quien usa la moto en la des-
cripecibn de sus comodida-
des o incomodidades.

En nuestro caso, 1,70 mts,
de alto y 70 kilos de peso, lo
que es una medida bastante
promedio en Argentina, en
Estados Unidos es conside-
rada peguena, de manera

que todo es relativo y, repeti-
mos, debemos aclarar siem-
pre cada caso en particular
cuando se trata de este tipo
de consideraciones.

Para nosotros la moto es
perfecta porque relne las
condiciones ideales para una
persona de medidas simila-

res a las de quien tested la
moto.

Arranque perfecto por las
mananas y ningun problema
congenito son otras de las
cosas a su favor a las que
podemos seguir sumando (la
lista es larga) el sistema de
punto muerto. En éste el
asunto es simple pero suma-
mente efectivo. Hay tres boli-
tas de acero colocadas a 120
grados entre si que con la
moto en primera y sin estar
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en movimiento, el primer
punto inmediato hacia arriba
(segunda en cualguler moto)
es neuiral. Resulta que al
parar la moto, una o dos de
esas bholitas se alojan en un
canal que no permite el mo-
vimiento del eje secundario
de quinta marcha y derivan
directamente al punto muer-
to. Al ponerse la moto nueva-
mente en movimiento las pe-
lotitas vuelven a sus aloja-
mientos originales y liberan
la caja. Este sistema se en-
cuentra en la mayoria de
los modelos de la marca y es
sencillamente perfecto.

En la GPz 550 todo ha
sido estudiado para ganar
peso y performance, El
asiento, por ejemplo, en lugar
de la base de chapa ha sido
utilizado plastico moldeado
gue lo aliviana considerable-
mente. Entre pitos y flautas
se han ganado como seis
kilos con respecto al modelo
81, que para una moto de
estas caracteristicas es sen-
cillamente una barbaridad.

ARACA LA CANA

El limite son 55 millas por
hora en cualquier parte y
calle de todo el territorio de

los Estados Unidos. Los
guardianes del orden hacen

la vista gorda y a 60 se puede
ir aunque no es legal. Mas de
eso equivale a multa. Con
una moto como la GPz bien
vale el riesgo de pasarse un
par de millas del limite en
alglin camino sinuoso de un
canon perdido por las mon-
tafias. Tampoco es cuertion
de volverse Kenny Roberts
porgue de cualquier curva
sale un auto con sirena en el
techo y a llorar a los puer-
tos... .

De todas formas mas de
una vez salimos a “descarbo-
nizar’, como dicen los mu-
chachos, y a ver qué pasaba
con nuestra GPz. Sincera-
mente una maravilla. Los
multiples ajustes de susperi-
sién permiten regularla a
gusto y placer, hasta, inclusi-
ve, ponerla tan perfectamen-
te que sea suficientemente
mullida para el trato diario y
lo suficientemente dura para
intenciones alejadas del
Evangelio.

El sistema Uni-Trak, co-
mentamos en recuadro apar-
te, entrega una suavidad ab-
soluta que en conjunto con la
horquilla motiva a intentar
maniobras mas arriesgadas
que io que el sentido comin
indicaria. Absolutamente
neutral en comportamiento
permite inclinaciones asom-
brosas. Las Mag Mopus de
Bridgestone no presentaron

e o
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KAWASAKI GPz 550 (kzs50 H1)

FICHA TECNICA

| Motor: Cuatro cilindros, DOHC, cuatro tempos refrigerado por
L aire.
Diametro y carrera: 58 x 52,4 mm.
Relacion de compresion: 10.1.
Cilindrada total: 553 cm’.
Potencia MAxima: 61HP a 9.500 rpm (al cigUefial)
| Torque Méaximo: 4,9 Kg a 8.500 rpm
Carburadores: 4 KT [Teikel Kikaki) de 26 mm. (TK K26V-1A)
Lubricacidn: Forzada por bomba. Con radiador de aceite.
Capacidad del carter: 3 litros.
. Sistema de arranqgue: electrico. :
Sistema de encendido; Bateria y bobina. Encendido transistoriza-
do, -
Orden de encendido; 1-2-4-3 {ldentificacidn de cilindros: de izg. a
der: 1-2-3-4)
Bujias: NGK D8EA o Nippondenso X24ES-U.
Transmisién: Caja de 6 marchas.
Embrague: Multidisco seco. (Relaciones: 18.: 2.571.2a. 1.777. 3a.:
| 1.380. 4a. 1.125. 5a.; 0.961. 6a.: 0.851.)

Cuadro. Tubular, doble cuna cerrada. :
Cubiertas: Delantera: Bridgestone Mag Mopus: 3.254x19 4PR
(Sin Camara)
Trasera: Bridgestone Mag Mopus: 3755x18 4PR (Sin Camara).
Suspensian: Delantera: Horquilla telescopica asistida por aire.
i Recorrido: 180 mm.
. Trasera: Horquillon y sistema ‘monoamortiguador Uni-Trak. Re-
| corrido: 143 mm.
Frenos: Delanteros doble disco hidriulico. Trasero simple disco
hidrdulico.
Equipo eléctrico: Alternador trifasico de corriente alternada.
Bateria 12V 12Ah. oSt i
Luz delantera cuarzo-haldgena con lampara de 12V de 60/55W.
Dimensiones: Distancia entre ejes: 1.450 mm. Despeje: 150 mm.
Peso vacia: 192 Kg.
Capacidad del tanque: 18,5 It.
CUADRO DE PERFORMANCE
Velocidad maxima: 185 Km/h.

Aceleracion: 12,7 segundos para los 400 metros. Velocidad de
calida: 164.2 Km/h

Consumo: 23/28 km/litro. Promedic ciudad/ruta.

Nuesira unidad de test fue cedida por Kawasaki Motors Corp.
USA. 2000 E. Edinger Avenue. Santa Ana. CA 92705 USA.
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Habitualmente reservamos un recuadrlio para agradecer
a las personas responsables de los préstamos de motos

usted tlene entre manos en este momento. En el caso de
la Kawasakl GPz550 y de nuesiro préximo test, la Spectre
750, la gentileza partlé de una persona, Rom Lovll,
relaclonada a la marca por muchos afios desde su puesto
de Relaclones Publicas. En nuestro caso Rom fue, desde
nuestra llegada, un Impartante contacto con &l mundo del
motociclilsmo en este pafs. Lamentablemente fallecld
como consecuencla de un ataque cardiaco pocos dias
atras. Lo méds granado de la prensa especlalizada asistio
a su funeral y su ausencla seré sentida por todos.

lzquierda: este arfio of motor ha sido notablemente mejorado
adoptando carburedores TK de “Constant Vacuum" y sensiblemente
méas grandes: 26 mm. en lugar de 22. Derecha: las calles de
Calitornia no son exigentes para fa suspensién. E/ motor eléstico
perém:’ta manejarla suavements. Cusndo se necesita la "palenta’
esfa.

)lauro.wordpress.com

que se transformaran més tarde en la Informacion que




problemas en lo seco y se
portarcn bien en lo mojado.
Tuvimos unaracha de copio-
sas precipitaciones pluviales
(pavada de términos jehb
con lo que la GPz (y noso-
tros) tragamos bastante
agua en esas autopistas de
Dios y en ningln momento la
moto evidencidé movimientos
extranos.

Con respecto a los frenos

. creemos que tiene mds de lo
necesario y la caja es, acor-

de con los antecedentes de

la marca, absolutamente

precisa. No hay puntos

muertos enire cambios o

marchas que saltan. La caja

€8 un relojito. El instrumental
' s& ha completado este afo
. con los avances de la elec-
- tronica. El tablero tiene los
cuadrantes tradicionales de
velocimetros y cuenta rpm.
En el centro una pantalla que
reune luces de alarma cuan-
do algin problema se pre-
senta: muleta aun abajo, ba-
teria con falta de carga vy
presion de aceite. En el cen-

+tro un panel LCD marcando
el nivel de nafta con cuadra-

ditos que van desaparecien-

¢o a medida que se consu-

me el costoso liquido. Al lle-

gar al nivel critico comienza

a titilar una pequenfia luz roja.

Junto a la llave de contac-
to, a la derecha los testigos

de luz alta, punto muerto vy
una luz que advierte que la
luz delantera esta apagada.
Recordemos que es ley en el
Estado de California (en
otros tambien) que las motos
deben circular con la luz en-
cendida aun durante las ho-
ras del dia.

A la lzqulerda de la llave
dos botones sirven para vol-
ver el parcializador a cero
uno y para chequear la carga
del alternador el otro. Opri-
miendo este Gltimo la carga
se refleja en una escala
(Volts) en el cuadrante del
cuenta vueltas utilizando la
aguja de -éste mientras el
boton permanece oprimido.
Los manubrios son indepen-
dientes (tipo de carrera) y
pueden también ser regula-
dos a gusto. En sus extremos
los mandos manuales son
notablemente grandes. Los
interruptores de luz de giro
(autocancelable) y el de la
bocina especialmente son
comodisimos de operar aun-
que este Gltimo, debido a sus

dimensiones se toca Invo-

luntariamente y hace sonar
la bocina. Quizas esto suene
extrafio a los ofdos de los
argentinos, pero aqui, tocar
la bocina a8 peor que un
insulto. Inmediatamente el
conductor del vehiculo mas
cercano mira con cara de
pocos, Muy pocos amigos.

Uno por supuesto, pone su
mejor cara de tarado, aun
detras de la visera color
humo del integral. \

PERO...

Algunos detalles vale la
pena destacar.

El carenado cumple a me-
dias su funcién. Quizas sea
su forma, el asunto es que si
bien cubre parte del pecho
(ia inferior) el viento.o ia
lluvia van a parar directa-
mente a la cara de forma que
hay que ubicarse diferente
en dias de mucho viento o de
lluvia para evitar incomodi-
dades.

Otro asunto es la regula-
cién del amortiguador trase-
ro. Incomodisimo. Hay que
desarmar media moto y des-
pues llevarla a un taller
Kawasaki para que la vuel-
van a armar.

La complicacion estd en
el acceso a la rosca de regu-
lacion del resorte. Una herra-
mienta especial (que viene
con la moto) permite mover
la tuerca de a 1/4 de vuelia
por vez, lo que significa que
para percibir diferencias en
el amortiguador hay que mo-
verla bastante (a no ser que
usted sea Freddie Spencer)

e

I0 que implica 378 cuartos de
vuelta con esa herramientita.
Sinceramente cuando uno
vuelve a armar todo y nota
que “todavia faltaria un ca-
chito” la deja como esta y
listo.

FINALMENTE

La GPz nos dejé un gusto
dulce en la boca, el sabor de
que una moto nos guste en
un 100%. Claro que siempre
hay alguna cosa, alglin deta-
lle, pero fundamentalmente
esta 550 se acerca mucho a
la perfeccién de moto parael
deportista, para quien nece-
sita un medio para moverse
pero también para divertirse.
Simple y confiable, hasta un
poco espartana diriamos.
Sin chiches ni jueguitos elec-
ironicos. Lo que hay que
tener, nada mas, pero tam-
poco menos. Un modelo que
se ha mejorado con los afios.
Una moto que no por nada
es lider en su categoria. La .
Kawasaki GPz es linda esté-
ticamente y atractiva funcio-
nalmente. Liviana y décil. Ve-
loz y comoda. Por ahora las
méaquinas de la competencia
no han reunido las condicio-
nes necesarias para ver
quien le pone el cascabel al
gato en la codiciada catego-
ria de medio litro.
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Hace muchos afos estaba
muy difundido entre los fa-
bricantes de autos en minia-
tura realizar camiones o fur-
gones y, tomando una deter-
minada miniatura, hacian mi-
les de versiones diferentes.
La receta era facil: cambia-
ban los colores y les coloca-
ban una determinada publi-
cidad acorde con el color en
que fue pintada la miniatura.
El resultado eran vehiculos
realmente vistosos. Tal es asi
gue pude conocer coleccio-
nistas que so6lo buscan vehi-
culos publicitaricos. El colori-
do gue brindan estos mode-
los en una vitrina es realmen-
te impactante pero, perso-
nalmente, prefiero tener en
mi colecciébn dos modelos
diferentes gue dos con la
misma matriceria y sblo dife-
renciados por el color y su
publicidad. Claro que cada
coleccionista adopta su pro-
pio criterio...

Por supuesto, Dinky Toys
fue un lider en este rubro. Ya
en 1938 lanzd la serie “25 D",
que comprendia una serie de
cisternas que tenian las si-
guientes publicidades:
cSHELL-B. P 1POWER™,
“ESSO”, “MOBILOIL”, “CAS-
TROL", "TEXACO", “REDLI-
NE GG PO O
Pero son tan extensas las
saries de vehiculos publicita-
rios realizadas por Dinky
(tanto Dinky England como
Dinky France) que tendria-
mos que hacer una nota solo
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dedicada a estos modelos.
Ahora, {Por qué el titulo de
esta nota es "El retorno de
los publicitarios”? Segura-
mente en ELIGOR, BRUMM,
SOLIDO e inclusive en nues-
tra conocida GALGO esté la
respuesta.

Eligor es una pegquefa
casa fundada por Jaques
Greilsamer que se dedica a
hacer réplicas de autos en
miniatura en series no muy
grandes, por lo gque perso-
nalmente no puedo incluirlo
entre los productores llama-
dos “industriales”. -La pro-
duccion completa de Eligor
abarca aproximadamente 85
modelos, casi todos replicas
de autos antiguos, que seran
motivo de un nota, segura-
mente en otra oportunidad,
pero hoy vamos al tema con-
creto de sus vehiculos publi-
citarios. El mas conocido (y
los coleccionistas estaran de
acuerdo conmigo) es el Ci-
troén “camionnette” 500 kg
del afio 1934. Comprende
los siguientes modelos: Ne
1007 con la publicidad de
“Dubonet”, y el vehiculo es
de color verde; el N* 1008 es
rojo y tiene la inscripcion
“Essolube, I'Esso des huiles”;
el N¢ 1009 dice en sus latera-
les “La vache qui rit" y es de
color crema con sus guarda-
barros en rojo; el N® 1012 es
azul con guardabarros ne-
gros y tiene la Inscripcion
“Cinzano vermouth”; el N
1019 es rojo con los guarda-

THE if.Hl;;MiE.”t

barros en azul y con la ins-

cripcién “Saint Raphael”; el
Ne 1015 es beige y marrén y
tiene escrito en sus laterales
“Le crayon Caran D' Ache’; el
1022 es amarillo y negro con
la inscripcién “Waterman”; el
Ne 1023 tiene la publicidad
‘Lustucru” y es celeste con
los guardabarros azules; el
Ne 1027 es rojo con guarda-
barros negros y dice en sus
costados "Lec lanche”; el N?
1029 es muy vistoso ya que
es rojo con el volumen de
carga a rayas verticales rojas
y negras y a ambos lados la
publicidad “Byrrh"; el N¢
1034 es negro con la leyenda
‘Beneu...e". El Gitimo mo-
delo aparecido (siempre so-
bre la base del Citroen 500

R

kg) es el van "Michelin” con
los clésicos colores amarillo
y azul de la empresa france-
sa y lleva el N¢ 1050 en el
catalogo.

El nuevo modelo que sir-
vié a Eligor para continuar con

su serie de publicitarios es el
Ford V8 “camionette” de
1934. La matriceria es muy
prolija y sirvio de base para
las siguientes versiones: Ne¢
1070 “Ford service” (azul y
negro), N° 1071 “Chocolat
Lindt" (en beige con los
guardabarros azules); N°
1072 "Castrol” (verde con los
guardabarros negros), N¢
1074 “Lyons Tea” (integra-

~mente azul); N°1073 “Crosse

& Blackwell” (rojo y negro);
N* 1075 “Longines” (con dos
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tonos de marrén); Ne 1076
“Guinness is good for you”
(totalmente en azul); N° 1077
“Mobiloil” (amarillo); N 1078
“Encre Stephens” (blanco
con guardabarros azules); N¢
1079 “Sir Alan Cobhan” (bei-
ge).

Eligor, junto con el Ford
1934, lanz6 la pick-up Ford
V8 1933, tambien con versio-
nes publicitarias. Es, lejos, la
mas simpatica de las realiza-
cions publicitarias. El N¢
1067 tiene escrito “Watneys”
en sus costados y es verde
con los guardabarros ne-
gros; el N® 1066 es azul vy
tiene la leyenda “"Guinness is
good for you”; el N° 1068
tiene la inscripcion “Boots,
the chemists” vy es de color

Una de las tantas versiones realizadas por
Eligor tomando como base &l Ford
“camionnette” : se trata del ntmero 1076,
“Guinness Is good for you' . Curiosamente,
en el catdlogo dice Ford 1934 pero en el
chasls de la miniatura dice 1932. Comq se
a?renia en |a foto, &l auto esta muy bien
ogrado y ademas es muy simpatico.

Lina joya entre los ?uhlicltarlns: se trata de
un-Dinky Toys de 1935y corresponde ala
serie 28/2. La miniatura presentada en la

foto es el “Dellvery Van ATCO". Fue el
maodslo sobre el cual Dinky realizd mas
versiones: nada menos que ;31! Este
modelo en particular luce las huellas
del tiempo, va que se tglzracla la fatiga del
metal.

MINIGUIA
DE COMPRAS

En Cablido 2040, local
82, se encuentra el Honda
Prelude de Yonezawa-
Diapet. Ademés, una co-
lecclén casl completa de
camiones Matchbox en
escala grande. La particu-
larldad de estos camio-
nes es que son del afio
1968 al 70, muy diffclles
de consegulr.

s

blanco y azul; el N® 1068 es
rojo con los guardabarros
celestes v lleva la publicidad
“Texaco Motor Qil". Anterior-
mente a estos modelos, Eli-
gor habia lanzado a la venta
el Citrogn 5 CV “camionnet-
te" de 1926 que, personal-
mente, no me agrada, posi-
blemente porgque estd un
poco chico para ser en esca-
la 1/43. Las versiones son las
siguientes; N° 1010 “Nicolas”
(verde), N® 1011 “Goodrich”
(naranin. _con guardabarros

azules), N* 1013 "Petit Beurre

Lu-Lu” (beige con guardaba-
rros en marrdén), Ne 1018
“Bebe Cadum” (rosa con
guardabarros en rojo), N¢
1057 “Bally” (totalmentie en
negro) y finalmente el N¢

LICITARIOS

1058 “Longines”.
Aprovechado

la misma
matriz, se realizd el Opel
Laubfrosch 1925 con las si-
guientes publicidades: _N¢
1060 “Kaffe Hag” (blanco con
guardabarros rojos), N° 1061
“Pneus Continental” (verde),
Ne 1062 “"Jouets STEIFF”
(beige con guardabarros
marron), N¢
Opel” (totalmente pintado en
negro). N° 1064 “"Ovomaltine
(azul), y el N* 1065 “Postes”
(en marrén claro la carroce-
ria y negros los guardaba-
rros).

Este es s6lo un panorama
general de los vehiculos pu-
blicitarios lanzados por Eli-
gor, evidentemente el pro-
ductor de autos en miniatura

1063 "Service

El mas conocido de los furgones
~ publicHartos realizado por Eﬁgw es
sin duda el Citroén “camionette” 500 mﬂ El
modelo presentado en & foto corresponde al
N 1022 con la pubiicioad “watermanm . A
diferencia de los Ford, este modelo tiene el
chasls de material Euéstm; IFuaImantﬂ la
miniatura es muy buena y digna de una

buena coleccion.

Otra Jaﬁa c'nara tener en una vitrina: la
pick-up Ford VB 1933 seglin el tat&lnguf(
1932 segln el chasis de la miniatura. E
chasls v la cabina son de metal (zamak)
pero el volumen de carga y la capota son
plasticos. Igualmente estin tan bien
pintados que &l pléstico Ipasa totalmante
desapercibido.

que mas “camionnettes”
y pick-ups publicitarias ha
lanzado. Pero Brumm, Soli-
do, Brooklin y ahora en la
Argentina, Galgo, también
tienen sus publicitarios.

ARQ. SERGIO MARCELO
GOLDVARG.
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AUTOMOVILES USADOS NACIONALES

(Cotizacién en millones de pesos al 8 de mayo de 1983)

1082 1981 1980 1979 1978 1877 14976 1975 1974 l
CITROEN 4
3 GV Azam. 170 155 145 125 110 100 80
Ami 8 180 170 160 145 135 125 110
Elysée : 180 170 160 \
Maharl 170 155 1458 125 110 100 B0
Furgoneta AK R - 145 135 115 100
VEL
:t!.'_iTFI{EE EL) : ] 125 110 95 85
800 S 200 180 165 145
1925 Cupé 200 180 170 155 140
126 Berlina 220 200 185 170 150 140
125 Familiar 340 310
125 CL Mirafiori 320 300 2710 | :
128 180 160 145 125 110
128 Familiar ' 190 170 155 135 120
128 1100 Europs 970 250 230 200
128 1AVA 280 270 240 220
128 Familiar Europa 330 310 280 255
128 CL 1300 E 310 280 260 245
133 210 160 175 165 150
147 280
147 CL 330 :
TP e e
PEUGEOT (SEVEL) ;
404 GP 250 240 220 180 175 155 145
404 260 240 220 200 180 165 150 140 I
404 Diasel : 330 300 275 255 230 210 140 170
504 280 270 235 215 185 145 170
504 XE 3 230 210 150 170
504 XL 230 210 180 170
504 XSE 280 240 220 200
504 2000 L 250 230
504 SES 2000 350 330
E04 SED 450
504 2000 E 350 330 300 275 250
804 200 SE 440 « 410 asn 340 320
504 GLS 450 420
504 SL 550 500
504 Familiar 700 650 580 520
505 GR 700 650
805 SR 800 750
FORD :
Fairlane 500 & cll. 250 230 205 195 170 160
Fairlane LTD 8 cll. 340 320 300 270 240 220) 190
LTD & cll. &550 &00 A60 420 370 350 320 ann 230 250
Elite 580 530 490 450 : ]
Falcon STD 300 275 250 235 210 190
De Luxe 330 300 260 250 220 200
Futura 350 320 300 270 . 240 220
Rural De Lujo 350 a00 280 250 220 200
Sprint 350 320 200 270 240
Rural STD ; 130
Rural De Lujo 520 d 80 440 420 400
Taunus L 700 B50 270 250 230 210
GXL 2000 az20 300 285 200 270 250 225
GEXL 2300 400 300 PRS 260 235
Cupé GT - 430 370 320 350 320 300
Cupé Autom. 430 290 a70 350 az0 300
{ GT sP 430 330 370 350 320 300
Ghia 650 600
Ghia GT 700 B50 . -
@hla GT SP ' 700 650 ;
G. MOTORS . :
Chevrclet 400 88 180 170
400 Special 180 160 140
RS 180 1;0
Chevy 855 220 200 185
57[,,“ 250 230 210 200 180 ' 165
Opal 180 { 210 190 170 160 140
180 LX ' : 290 210
it
RENAULT
25( 220 200 ‘u;g 160 145 }?E T e 400 - 10
320 300 270 2 230 200 4o o e 150
Broak 220 200 180 50
TL 420 360 320 300 265 230
TS - 430 400 270 330 290 260 230
T5 Break - 500 450 430 390 360 320
TR 680 . 600
GrTL 520
TX Break 850
GTX Break 00
8 GTX - - =700
R Fuego aan ;
E"”‘A“ E F ! 250 220 180 :?g
tpé 7 :
TSX 550 500 460 420 380
G Routier - 500 470 420 370 320 240 200 170
—
DODGE
Polara cupe : 160
GTX 6 cil. : 200 : 180 170 150 200
Polara RT 250 230 200 170 140
GTX 8 cll. 250 230 200 170 150 140
Coronado autom., 245 225 200 180 150 140
Coronado : 350 310 280 245 225 200 180 160 150
1500 GT 20 a5 310 280 220 200 180 160 160 150
GT 100 260 240 220 200 180 160 140 125 I
SPL 2930 200 180 160
1.8 autom. ’ 290 270 240 230 200 180 160 180 140
}gm e 360 gun Ezgﬂ 70 245 220
00 1.8 390 360 20 0 270 180 |
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AUTOMOVILES NACIONALES - 0 KM
Precios sugeridos por los fabricantes, incluidos los impuestos. Vigentes

al 20 de mayo de 1983

el=la l|E|E E

=z|S|S8|2|E = PRECIO

HEEHE E a2
VOLKSWAGEN
VW 1.500 441D1T)414] 5 1 620.184.000
VW 1.500 1,8 17950 5000] 76 |4 | D T 414} 5 1 712.455.000
VW 1.500 1,8 Aut 17981 5.000| 76 |4 | D} T} 3]4] 5 1 778.268.000
Pick Up VW 1.584]| 4000| 48 |4 | Tl T]|4]|2]| 3 1| 603.270.000
Furgon 15841 4000| 48 |4 | T T|4]4} 3 1] 659.385.000
Microblis 1.584% 4000]| 48 |4 | T|T|4]|4]) 9 1 751,457.000
Sin gastos de patente

r ¥
ool om = [ [o[0]* )
PR
R4 S 1.020] 5500| 34 | 4|l D|D|4a]4] 4 742 | 3.747 | 1505 | 120 | 1] 528.778.000
R6 GTL 1,39714.500| 46 | 4| DD | 4] 4] 4 835 | 3.735 | 1504 | 125 | 1 654.037.000
R 12 TL 1.3971 5.000 37T |41 DID | 4] 4 | 4 922 4.387 | 1.635 140 | 1 753.692.000
R 12 TS Break 1.397] 5500| 74 |41 DIDj4j4] 4 979 | 4.461 | 1.635 | 155 | 1 971.840.000
R 18 TX 1.8851 5.500 99 141 DIDJy4)14]| 5 | 1.045 | 4.468 1.682 170 | 11 1.331.545.000
R 18 GTL 1.3971 5500 74 |4l D|D}j4]4]| 5 4.468 | 1.682 1] 1.090.151.000
R 18 GTX 1.9951 5.700 99 14| DI D]5]4 5 -1 4.468 1.682 1] 1.304.613.000
R 18 GTX Break 1.995] 5.700| 99 4| D|D|5|5| 5| 1105 | 4514 | 1686 | 164 | 1| 1.511.819.000
R. Fuego 1.995| 5.700| 99 | 4| D|D|5|3]| 5 4.468 | 1.682 11 1.858.242.000
e 3 2 1 0 e O R Femesl i 0 e vt
Taunus L 2.0000 5000 73cvl 41 D] T 1 4] 4] 4 1.103 | 4.400 | 1.700 1 980.596.000
Taunus Ghia 2.300] 5.000{100cv] 4 | D] T| 4] 4] 5 1.125 | 4.400 | 1.700 1] 1.432.499 000
Taunus GT SP 2.300| 5.500 [114cv| 4 | D| T | 4| 2} 5 | 1.093 | 1.700 11 1.421.274 000
Falcon STD | 2.300) 5500 {11d4cv; 4 | D| T 1 4] 4] 6 1 930.110.000
Falcon Stand. 6 cil. 3.080f 4000 | B4evf{ 6 | D] T1 314 6 | 1245 4730 | 1.790 1 957.242.000
Falcon De Luxe a.ﬁznl 4.000| 84cv] 6 | D] T| 4| 4| 5 | 1276 | 14.73c| 1.790 1| 990.515.000
Taunus Ghia Aut. 1] 1.531.334.000
Falcon Rural Standard | 3.080| 4.000l84cv| 6| D| T| 31 5| 6 |11.381 ] 4.730 | 1.790 1| 1.058.854.000
Falcon Rural De Luxe |4.785| 400084 cv| 6] D| T! 3! 4|5/6] 1.665 | 4.730 | 1.790 11 1.453.103.000
Taunus Goupe Aut. 2230l 4000184 cvl 4l DI T 41 21 5 4.400 | 1.700 1] 1.483.984.000
Taunus Coupe 2.300) 400084 cv| 4l DI Tl 4l2]| 5 4.730 | 1.790 11 1.413.475.000
Falcon Ghia SP 61 ) TLE414% 5 4.730 | 1.790 1] 1.520.327.000
Falcon 3/6 4 c. 41 D] T|414] 5 4,730 | 1.790 1| 1.526.653.000
Falcon Ghia Aut. 41D} Tl4al4}) 5 1} 1.535684.000
Sin gastos de patente
e -t
FIAT (SEVEL)
Con opcionales
147 IAVA 1.301) 68.200 | 90 4 P DIDJ| 4] 2 4 820 3.745 | 1.545 165 1 571.315.000
Super Europa 129016800} 90 |4 DI DIl 5|4 4 1 697.585.000
147 CL 1.1001 6.150 1 53 | 4| Dl D] 41 2] 4 820 3.745 | 1.545 135 | 1 490.673.000
128 CL 12901 6.800 | 90 | 4| DI D| 5| 4}4/5 825 | 3.840 | 1.590 165 | 1 599.629.000
PEUGEOT (SEVEL)
Con opcionales
504 GR | 1.971] 5.0 4.490 | 1.690 1 874.745.000
504 Familiar 1.971] 4.5 4,800 | 1.690 170 11 1.035.870.000
505 GR 1.9711 5.0 4,580 | 1.720 160 1) 1.101.708.000
505 SR 1.971] 5.0 4580 1.720 | 165 | 1] 1.183.602.000
i ]
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MERCADO DEL AUTOMOVIL

IMPORTANTE

Para publicar avisos comerciales
an esta seccién, dirigirse a H.B.
Producciones SRL,
3008, 6°"B” en el horario-de 14 a

| 20 horas. Tel. 86-6285. |

v. Cordoba

Auto ahorro

1.0
Automdviles
de competicion
—VENTA—

CHEVROLET 55 '69, el Chivo
mas fachero y caminador del 1/4
milla, accescorios Joseph,
E./Silen, llantas cubiertas espe-
ciales. Solo para fanaticos de la
marca. San Carlos 43, alt. Mitre
6300, Avellaneda.

FORMULA LABOULAYENSE
completo, con 2 motores bue-
nos. fierros perteneciente a Jose
Luis Odetto. Llamar al tel. 297,
Adelia Maria, Cdrdoba.

CAMERUN VENDE F-4 SANTA-
FESINA, chassis Dural, rotor
reglamento zona 4 1020, leva

52 -~ PARABRISAS CORSA

Berta._ caja cortada, 2 juegos
ofiaz - llantas estilo,
125.000.000. Facilidades. Ver

en Belgrano 613 (2520) Las Ro-

sas. Santa Fe.

T.C. CHEVROLET 3 litros, mu-
chos repuestos, listo para co-
rrer. Vendo o permuto por Dod-
ge 3 litros, T.C. Llamar al tel.
51-3470/3933. La Plata, perso-

Ealmente 70 N? 699. Rubén Mu-
1z,

OPORTUNIDAD: CHASIS FOR-
MULA RENAULT Zonales, Sport
1050, escucho oferta o permuto.
Rodriguez Pefia 3928, Villa Bo-
nich. San Martin, alt. Ruta 8 km.
16.200. Horario 8 a 22 hs. Saba-
do todo el dia.

KARTING CATEGORIA INTER-
NACIONAL chasis Trak-Krat,
motor GAE, varias relaciones,
pstado impecable, 8 gomas ar-

Para publicar gratis su aviso llene o' préximo numero de Parabrsas Corsa. 2.4
cupbdn a méquina o con lefra de Imprenia, Quedan excluidos de este seviclo gra- (compra, venta, permuta)
con un méximo de 30 palabras, Incluyen-  tulto los avisos provenientes de empresas, 3.0 Camliones
do direccidn y ieléfono, v envielo por comerciantes y/o indusiricies. bk (compra, venta, permuta)
Eommo Lu"c.m"'e.“"m“’.ﬁ',um““ AR I b et o T LS T S
$ rubros. :
on ol & buzdn de Leandro H.Ifluom ?. 'Ihls' . : 8.0 mﬁmfﬂ* pemuta)
piiel Federal o en alguna ;
Sigulenies recepcionarias: o Vicene L6 . 1.0 Aitebdilos de oolén (compra, venta, pemuta)
o5 G AL b Upsrdr (000000 0 Combic pame) | 80 fapusee) secssore
(300), & pivo, Tel, 4048, g T o 70 Hemamientas y maquinas
L ovidte 'sw Fouerva ‘ol erecho de (compra, venta, permuta) compra, venta, permuta)
2.4  Auloméviles de coleceién i
D i e s reaceion.y conienie Po (comprm, venio, pemuic) " (Gompro, verta, pemuta)
20 de 8 accion y confenido. Por * : ‘ . POMUIQ
edicién se publica un solo aviso de cada 2.2 Automéviies impoitados 9.0 gam rodanies y trallers
reriients y/o anunciante. (compra, venta, permuta) (compra, venta, permuta)
los avisos recibidos hasta el dia jueves 2.3 Autes fusra de serle 10.0
de cada semang seran publicados en & {compra, venta, pemuta) 14.0 odellsmo
‘Parabdsas Corsa . 4000 - u:rhl Pederal CUPON
Casilla de Correo N 4494 Comeo Central  Para publlear gratuliomente en avisos clasifioados.
. 1 T e T O SR P e W r————— —— -
I e 6 1S DN PR §
gy R P T A S 1 [ — He 1
| 8 O f MR L6 =]
IS e s e e [

madas, varias desarmadas, re-
puestos varios. Azcuénaga 758,
Pergamino. Tel. 4738. Buenos
Alres.

FORMULA 2 nacional Entrecor
Lotus actualizado, mecénica De
Guidi, caja Hewiand, listo para
largar. Repuestos varios, rue-
das. relaciones. Vendo, permuto
automaovil nacional o importado,
diferencia a convenir. Acepto
oferta, personalmente Grigioni
Angel. C. 13 esq. 36, La Plata.

—COMPRA—

F-RENAULT TULIA 17 |argo, 0
19, en perfeto estado, Solamen-
te chasis completo, suspensio-
nes, frenos, con instrumental

+ llone cada mmmnm'nm:

completo. Llamar al tel. 22-2994.
Preguntar por Juan, de 20 a 22
hs.

2.0
Automoviles
—VENTA—

ALPINE 79, rodado julio 80, pin-
tura, chapa, motor interior impe-
cables, rojo ibérico, Pioneer par-
lantes (4) Beltek y Mitsubishi,
cubiertas Firestone 211, nuevas.
C. 37 N¢ 1122, p. alta. Tel.
21-9653. La Plata.

CADILLAC FLEETWCOD 62,
ideal coleccién, 50.000 km rea-
les, todo original, falta terminar
de armar. Vendo dias s&bados
Unicamente, $ 65.000.000. Luis
M. Campos 4740, Caseros.
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PEUGEOT 504 SES Serie 79
cobre incaico, motor 196 km/h,
equipo competicion, paragol-
pes, goma, parabrisas laminado,
vidrios, color tapizado cuero,
stereo, cubiertas Grand Prix
H.R., frenos potencia, 28.000
km. reales. Primera mano. Due-
fo. Tel. 701-0400.

PEUGEOT 504 SE qgris nacar

' YE— YOS '
o8
=8 _+_ CONUMICAS :

rodaco, patentado setiembre
1980, unico. Vendo o permuto.
Diferencias a convenir. Tratar:
Calle 13 esq. 38, La Plata,

AUTOMOVILES VENDO: Fiat
600, modelo 74, muy bhueno,
mecanica Banse, precio $
160.000.000. Eelada 55ﬂ3 tel.
642-3892,

FIAT 600 modelo 73, motor, pin-
tura, gomas 10 puntos. O permu-

nuevas, cambiadas por 1as origi-
nales. Estado excelente. Papeles
bien. $ 185.000.000. Tel.
0472-25890, de 22 en adelante.
Antonio Noguera. Marcos Jua-
rez. Cordoba.

AUTO CRYSLER MOD. 1932,
motor 8 cil. C.P., convertible, 4
puertas con baul, tapizado cue-
ro, muy buen estado general. Sr.
Famet. Melian 321, Rojas (Bs.
As.) (2705). Tel. 3003.

2.2 -
Automoviles

importados
—COMPRA—

LOTUS SEVEN mod. 71 al 75,
buen estado. Precio razonable.

to. Total $ 120.000.000, por me- 1
Fn{ﬂxglor, Montero 1414, Ban- PRECIOS YAMAHA

Lo MASO........ $ 52.269.000

GRERN " 85517.000

2 0 BICARER s " 85362.000

v 37 F o 1 I " 88.008.000

honivies (B2 e

—PERMUTA— gD 350,77 " 249.299.000

xs400 __...:I’ 181 360 000

PRECIO ZANELLA

GG EON O IO RES B G0 i st $ 41.460.000

PO EEERE: 00 e s o o s e e e € 87.680.000

MG RER2ORANR - i nisb e il i i o $ 106.470.000
buena, permuto por F-100, Tratar: Alberti 1732, Tel. 3-7335,

71/73, 6 ¢. mismas condiciones.
Diferencia a convenir. Tel.
201-76860. Giribone 80" “*mlla-
neda. Bs. As.

2.1
Automoviles

de coleccidn
—VENTA—

COUPE CHEVROLET 1941 pa-
peles al dia, chapa y pintura
para restaurar, motor bueno, ta-
pizado original, gomas buenas.
0O permuto. Tel. 90-6792. Sr.
Daniel, de 8a 14 hs,

FORD T ANO 30 papeles al dia.
Ver: Pedro Lozano 3323. Escu-
cho ofertas. Tel. 312-6159.

OLDSMOBILE 1938 45.000
kms., de fat:lrica. cinco gomas

Mar del Plata. Preguntar por
Holando.

2.3
Autos fuera
de serie
— VENTA—

ANDINO ROJO motor 1980, Re-
nault. Llantas Stllo. Caja Merigi.
Completo, nuevo. Valor §
90.000.000. Oliden 777.

4.0
PICK-UPS
—VENTA—

RASTROJERO INDENOR 1974
furgon aluminio, puerta libro,

motor, mecanica, gomas. 10
puntos. Tratar Joaquin V. Gonza-

lez 1038, José C. Paz Bs. As.
Vendo o permute Renault 12
Break 1975 en adelante.

5.0
Motocicletas
—VENTA—

CURSO

MOTORES DE
COMPETICION

Pida formes a;
iIMA C.C.40

Suc. Caseros (B)
1678 - Buenos Aires

 AMORTIGUADORES SADAR

PARA AUTOMOTORES NACIONALES E IMPORTADOS

uUspencar @92 § nisTriBuinoRes oFiciALES

Viamonte 1512. Tel: 40-3191/2255. ENVIOS AL INVERIOR

O PERMUTO TRICICLO HON-
DA ATL 110 modelo 1981, en
perfecto estado. Atencidén: |a-
mas llevado a los médanos. Pre-
guntar Sr. Fabian. Tel. 253-1267,
H. Yrigoyen esqg. 9 de Julio.
Quifmes.

KAWASAKI 550, Z 1981 6.800

km. reales. Totalmente orliginal,
con accesorios. Tratar en Grecla

2967, 3° A.

SUZUKI RM €60 X 1981, seis
velocidades, criada a biberén, la
mejor de motocross, sin caidas
ni colgadas, veni a mirarla el
sabado y el domingo en Azcue-
haga 537, Ramos Mejia.

ZANELLA 48 modelo 77, tanque
horizontal, motor en ablande.
$ 11.000.000. Tel. 298-2173.

Juan Carlos. Lunes-viernes
19/22 hs.

GILERA MACHO 200 1977, ro-
dada en el 79, completamente
puesta a 0 km. § 35.000.000.
Juan B. Justo 5290. Sabado por
fa manana.

ZANELLA 180 1975, Integra-
mente puesta 2 0 km., §
22.000.000. O $ 14.000.000 v 8
cuotas de § 2.500.000 ¢/u. Block
28. 62 A. Bo. Gral. Savio (frente
Autédromo). Sabado. Carlos.

GILERA MACHO 200 cc. muy
buen estado gral. Papeles al dia.
Tratar: Pueyrredén 1249, Perga-
mino. Bs. As.

HONDA 125 R CROSS, “Agua-
tera” sin carreras. O permuto
por vehiculo o pick-up Chevrolet
74/79. Preguntar por Javier. Tel.
0472-25721. Marcos Juarez.
Cordoba.

6.0
Repuestos
y Accasorios
—VENTA—

0 PERMUTO CHASIS PARA
TRASLADO coche T.C. (a termi-
nar), con elasticos y eje especial.
Oportunidad. L. N. Alem 785,

Bernal O. Bs. As. (taller de radia-
dores).

CORRA MOMNOPLAZAS F-5:

Informes: Rivadavia 10283.
Viernes 21 hs. AuUtos dlspnnl-
_bles.

T e

MOTOR 1020 COMPLETO, listo
para armar, especial para For-
mula santafesina, cordobesa,
Sport 1050. Consultas al tel.
89-8135. Preg. por Eduardo Raul

Papario. Cangallo 3596, Cap. De
8 a 20 hs.

180 SX "“Silvia”

PRECIOS AUTOMOVILES DATSUN

1758 S e tsTs 7 ReUR e R S S B SR L S $ 756.000.000
1208 CUpe. i
Bluebird Sedan..........cocccvuean.
Bluebird Cupé.........c.ecvcereen
Bluebird: Rural....... oo
Laurel MT (con techo corredizo)................
Laurel Aut. (con techo corredizo)...............
P R L AR O s U et

280 ZXT (con techo desmontable).............

llllllllllllllllllllll

-----------------------
-----------------------

-----------------------

---------------------------------------------

Pick-Up Doble Traccién p/1000 kg ............
Pick-Up Diesel p/1000 kqg....
Pick-Up Cabina y Media p/1000 kg...........

-----------------------

. 756.000.000
*1.348.000.000
" 1.408.000.000
" 1.289.000.000
" 2.577.000.000
" 2.681.000.000
" 3.333.000.000
" 3.584.000.000
"1.230.000.000
" 1.053.000.000
*1.082.000.000
"1.507.000.000

FARABRISAS CORSA — 53



MOTOR TORNADO compleio,
totalmente desarmado, con pa-
peles. Llamar tel. 611-5795. Lun.
a vier. horario comercial.

Atencion coleccionistas: CUA-
TRO CUBIERTAS 600 650 x 18,
tres nuevas s/n y manual de
despiece Triumph TR2-3, en In-
glés. Sr. Marcelo. Tel. 854-1907.

MOTOR LIMPIAPARABRISAS
para VW 51 al 61, 6 volts, funcio-
nando. $2.000.000. Filtro de aire
Fiat 1500 $§ 500.000. Butacas
dalanteras (2) VW, tapizado re-
gular, las dos $ 500.000. Luis M.
Campos 4740, Caseros. Saba-
dos unicamente.

CcAJA DE VELOCIDAD RE-
NMAULT 6 nueva, sin uso, com-
pleta, lista para colocar, B
12 000.000. Tel. 0323-22285. De
8 a 10 hs. Lujan, Bs. As.

CASCO COUPE FIAT 1600 &
125, con tren delantero, vidrios.
tapa ball, puertas, instalacion
eléctrica. Tratar tel. 0571-21908.
Rio Tercero.

6.0
Repuestos
y Accasorios
—COMPRA—

CHASIS SOLO sin motor, tipo
americano. Enviar datos a Hugo
H. Escobedo. Marmol 1142, Do-
rrego. Guaymallén. Mendoza.
Tel. 310537, 310324. Chasis de
karting, s| es posible completo
de sistema de direccion y cubier-
tas.

CARROCERIA FIBRA DE Vi-
DRIO preferentemente puertas y
techo desmontables, unicamen-
te excelente estado, para Buggy.
Vendo otra regulares condicio-
nes. sin techo. Desp. 19 horas.
Tel. 921-2863. Srta. Myriam.

MOTOR ZANELLA ZURUMPIO
125 cec. o Suzuki R.M. 100 cc.
cross. nuevo o usados. Escribir

PERFORMANCE Y ECONOMIA ]l

BOTADORES REGULABLES

| TAUNUS 2000 ccy 2,300 cc
| FALCON-CHEVROLET -

|l oPEL-DODGE Ve Ry
POTENCIACIONES  _ _ghv
EQUIPOS T %

ESPECIALES 4% ,;;_.;_,,-ff

_ '&‘,ﬁ ~ ALBERTO
| V CRESPO
. competicion

Acassuso 1383 - OLIVDS - 795 -9B864
[All. Avda. Maipu 3200]
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ofertando a Raul Busto. Merlo,
San Luis. Para un karting para
competicidon. Necesito urgente.

CAJA T.C.M. para Formula Re-
nault, Llamar al tel. 0346-25015,
preguntar por Marcelo.

URGENTE 2 (DOS) CASCOS
NAVA |l impecable estado, con
intercomunicadores misma mar-
ca. £ 12.000.000. Nazarre 1300,
Filar. Bs. As. Tel. con teledisca-
do 0322-20091.

2 CASCOS BELL ligitimos, moto
star modelo Roger Decoster,
Star, doble ventana imifugo F-1,
pintadas y decorados, una pintu-
rita, para llevarselo puesto, jun-
tos § 10.000.000. Separados
$ 6.000.000c/u. Laguna 14899.

TAPA C/VALVULAS Fiat 128
lava caballete leva Banse Mualti-
ple admisién mejorado
£ 17.000.000. Mirlla 213, Capi-
tal, TE. 641-7060 preguntar por
Carlos.

DANIEL GIROTTI VENDE UNA
CAJA MERIGGI nueva con las
relaciones completas y cubrevo-
lante, Renault 1400 buen precio.
Tratar en Los Molinos C.P. 218.
Frovincia de Santa Fe.

VENDO O PERMUTO DOS MO-
TORES FIAT 800 “R” completos
con infintdad, fierros y repues-
tos, especial categoria standard;
por motor Fiat 600 "S" y caja.
Pago diferencia. Antonio Villa-
nueva. Libertad 1047. (2400) Rio
Gallegos. Santa Cruz.

CHASIS. MOTORES, MOTOS
Tarletas de créditc NO cerramos

al mediodia = J. B, JUSTO 3265 ¢
_{entre Warnesy H. Pue rredon) )

MULTIPLES ADMISION Y ES-
CAPE, juego frenos a disco Re-
nault 1093 y alternador R-45 0
R-6. Llamar de 13 a 23 hs. TE!
0345-2692, Sr. Pedro.

7.0
Herramientas
y Maquinarias
—VENTA—

SOLDADURA ELECTRICA ex-
tra pesada, reforzada con requ-

lador a manivela. Vendo urgen-
te, $ 13.000.000. Tratar en Dr,
Luis Belaustegui 1612 (a 1 cua-
dra de Juan B. Justo y Donato
Alvarez), Cap. De lunes a vier-
nes.

FLUJOMETRO 110 importado
de USA, poco uso. Tratar Calle
23 Ne 1477, tel. 61-0606. Mira-
mar. Bs. As.

TORNO PORTATIL con eje flexi-
ble, rebstato 8 posiciones, acce-
sorios y pie de apoyo. 15.000
rpm. Ideal hobby mecanico den-
tal, tapas de cilindros, eic.
$ 16.500.000. Belaustegui 1612
(Juan B. Justo 4400), Capital.

VOLTAMPERIMETRO Telme
Juniors, nuevo, pistola para
puesta a punto, vacuametro,
manémetro, startdmetro, Hun-
dox, todos sin uso § 10.000.000
total. Tratar Sr. Juan TE
24.1218, Mitre 316, BRosario,
2000. Horario desde 19.30 hs.

LIQUIDO POR DESALOJO Car-
gador baterias § 9.000.000. Sol-
dadura eléctrica reforzada con
bobinado de cobre y regulador
$ 11.000.000. Torno portatil c/e-
je flexible § 15.000.000, Belaus-
tegui 1612 (a 1 cuadra Juan B.
Justo y Donato Alvarez).

LIQUIDO URGENTE TORNO
PORTATIL con eje flexible ideal
mecanico dental. mecanico au-
tomotor, hobby, etc. 1/5% HP,
15.000 RPM § 15.000.000, Be-
laustegui 1612, Capital, a una
cuadra de Juan B, Justo y Dona-
to Alvarez.

ENGRASADORA MANUAL vy
neumatica $ 7 millones, torno
portatit $ 15 millones, escucho
ofertas por el lote, Belaustegui
1612 (a una cuadra de Juan B.
Justo y Donato Alvarez), Capital.

8.0
Nautica
—VENTA—

LANCHA REGNICOLI modelo
Albacora. Motor 235 HP, afo
1981, con 8.0 hs. totalmente
equipada pasa caset, chubas-
guera, toldilla, etc. TE: 752-0835,
preguntar por Juan José, liquido
urgente.

9.0
Casas rodantes
y trailers
— VENTA—

CHASIS PARA CASA RODAN-

TE largo 4 m elasticos y eje
aspeciales, oportunidad. O per-
muto coche chico, diferencia a
convenir. Leando Alem 785, Ber-
nal. Pcia. Bs. As.

10.0
Varios
—VENTA—

CASCO ABIERTO importado
USA. extra duro, c/caja 2 vise-
ras, muy poco uso, excelente
estado, $ 6.000.000. Sabado,
block 28, 6° A. Barrio Gral. Savio
(frente autédromo).

CASCOS INTEGRALES varios
modelos, colores y tamafos, to-
dos nuevos, sin uso, § 2.100.000
c/u. Sabado, block 28, 6° A.
Lugano | y Il. Garlos.

LIQUIDO COLECCION CORSA:
afios 1979, 80, 81 y 82. A razon
de $ 1.000.000 por afo, Estan
impecables. La Pampa 4961, o
llamar al tel. 51-8685.

EQUIPO DE AUDID Sansui, am-
plificador AU-117, Deck
$(C-1330, bandeja FR-D35, baf-
fles 8-70, rack., nuevo. Total $
57.000.000. Llamar al tel
42-9343. Horario de oficina.

COLECCIONES COMPLETAS
Parabrisas, Corsa (0 al 841), §
8.000.000. Automundo (0 al 343),
¢ 3.000.000. Escucho ofertas,
estado impecable. Buenos Aires
2718, Mar del Plata (7600). Tel
(023} 3-1664.

BOTAS ALPINE STAR 42 exce-
lenes, Pioneer KE 3000 y AD 50.
ecualizador Martin v Omar 485.
San Isidro. 10 a 1230y 16 &
19,30 hs.

CASCO GHIBLI automatico,
blanco, $ 4.000.000 Kawa 650
SR, azul noche, juego $
5.000.000. Leones 1537, dpto. 3.
Haedo Norie.

LIQUIDO URGENTE 4 AUTO-
MOBILE YEAR AUTOCOURSE
64, otros libros de competicion,
revistas Autosprint, Grand Prix,
L'Automobile, Corsa, Graficos
de las temporadas, folletos de
grandes marcas, posters, etc.
Felipe Te. 772-4644,

MICRO SCANIA mod. 69, buen
estado. Vendo/permuto prepa-
rado equipo de competicion,
$ 230.000.000. Llamar te.
654-9931.

INTERCAMBIO DE correspon-
dencia sobre la F-1 y el automo- -
vilismo mundial, contestaré
Eduardo San Romaéan, Genersl
Gliemes 331, barrio Generz
Paz, Cordoba 5000.
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Bartolomé Mitre 2033 - Ruta 7 - Km. 36,600 MORENO'Bs. As. - 0228-20356

'BUZOS ANTIFLAMA |
"yl e

EDANOR"
\ /4
Avda, La Plata 1301 - Cap.
Tel, 822-3226 r 5893
NO CERBANMOS AL MEDIODIA 4

BUZOS ANTIPLAMA Y BO-

TAS8 "J. 8. pgarantidos.
Brandsen 1123, San Fernando
{frente Estacién). Tel. 744.2883

HELADERA SIAM semi-nueva,
m. 0.70 X 1.50, 2 puertas, con
carrito, Andrés Lamas 1331/33,

TE: 59-9828, de 18 a 20 hs. Una

verdadera noportunidad.

DOS CASCOS nuevos, importa-
dos, itallanos, marca Idea Uno,
Integrales, en fibra, con protec-

tor nasal, y excelente construc-
cion. Oportunidad unica. Llamar
760-3721, 67-6109,

BUTACAS de micro de larga
distancia, urgente, Melo 1712,
Banfield. TE: 244-96627.

CASCO ABIF”™3 importado.
U.S.A., extra uuro, poco uso, 2
viseras, § 7.500.000, sabado.
block 28 & "A", Lugano |y i
(frente Autodromo) "Carlos”.

CENTRO MUSICAL HITACHI
nuevo, 60 W, de salida, con dos
baffles sonido increible. Vendo $
35.000.000. Belaustegui 1612,
Capital (a 1 cuadra de Juan B.
Justo y Donato Alvarez).

ALADELTISMO. Vendo motor

Scamastier sin uso, $
150.000.000 y aladelta Questrel

10 puntos $ 35.000.000. Malbran
3922, Cérdoba (5009). Sr.
March.

LIQUIDO COLECCION CORSA,
afios 1979, ‘80, ‘82, & razdén de
$ 1.000.000 por afo jestan im-
pecablestla Pampa 4961 o lla-
mar al 51-8685.

O PERMUTO POR AUTOMO-
VIL, pick-up, etc. Terreno esqui-
na 600 m®. Barrio del Lago Los
Maolinos, Rio Il, Cordoba. Datos &
R.G Calle 12 Nt 1447 entre 41 y
42, Santa Teresita (7107)

10.0

Varios
—COMPRA—

REVISTAS SUELTAS: El Grafi-
co, Mundo deportivo, Coche a la
vista, afios 1949 al 1957, con
notas campana de Juan Manuel|
Fangio, Dante Pérez. Crespo 145
dpto. 7 (2000), Rosario, Santa
Fe.

CURSO DE STYLAUTO del Ing.

Gentile. Escribir urgente a Alber-

to Rubén Garro. Balcarce 826,
San Luis (5700).

CASCO CHEVROLET 400 en
buen estado. Pago contado. An-
tonio Font. Alte. Brown 68, Car-
los Casares (6530). Tel.
0395-2214.

ALQUILO COCHERA FIJA San-
chez de Bustamante vy Santa Fe.

Escuela de pilotos
Cursos practicos sobre mo-
noplazas de F. Renault. Infor-
mes por carta: Rastreador
Fournier 2522, QOlivos (1536)
Bs. As. o personalmente enf
el Autodramo de Bs. As. Los
Martes y Jueves entre 12 vy

114 hs.

i

o PROTECTORES DE CARTER =

® PARRILLAS PORTAEQUIPAJES e
e EQUIPOS DE ESCAPES
2al 4alybal

e HONDA « KAWASAKI -
« YAMAHA » SUZUKI »

Semos fabricantes
Precios ezpeciales para revendedores
< Envios al interior

Av. del Liberiader 8404 - Cap.

CALZADOS GERCER

PIDALD POR CASILLA DE CORRED M40
11684) EL PALOMAR

Tel, 774-0328. Llamarde 8a 11y
de 20 a 22 hs.

GESTORIA DEL AUTOMOTOR
Transferencias. Capital, Provin-
clia. Duplicado titulo, cedula, al-
tas, bajas. Libre deuda. Pago
patente. Certificaciones. Rapi-
dez, seriedad. Consultas gratis.
Lunes a viernes 9 a 17 hs. Tel.
771-7601,

QUISIERA COMPRAR E! libro
Ferrarl al gue ya lo haya leldo y
no sepa que hacer con él, page
bien. Escribime, B. Marcelo Fa-
vio Fenoglio. 9 de Julio 920.
Maruli (Cbrdoba, 51338). Espero
tu carta.

COMPRO REVISTA CORSA nu-
mero 168 y otras que tengan
algo de la coupé Fiat 1500. Tel.
90-6762, de 8 a 14 hs.

Turismo Nacional.

=TECHICA S )=
| REPUESTOS PARA COMPETICION

NACIONALES E IMPORTADDS
| (ABARTH - ALCUATTI - PITTATORE)

PRE PARACION DE MOTORES
POTENCIACIONES

BANCO DE PRUEBAS DE MOTORES
(Consulte para banguear su propic motor).
Pida listado de repuestos y precios
_Unlocames Turbo-Comprasares
ALFA ROMEDO - BMW - RENAULT 5
Y DIESEL MARINO*BOBINAS INDUMAC

e OSVALDO MACEIRA ¢
s==m=—= COMPETICION
\__Italia 355 - Tigre - 749-1502 _

11.0
Automodelismo

—VENTA—

AUTOMOVILISMO DE COMPE-
TICION escala 1/24, fabrica-
cion, reparacién y mantenimien-
to de TC 2000, F-2 CODASUR y
Reparamos
m;ﬂu fipo de pistas de autos,
micromecanica. Ricardo. Gale-
ria Uruguay. Local 39. Montevi-
deo, Uruguay.

VENDO PISTA ELECTRICA

MIAMI con 18 curvas y 21 rec-
tas, 2 pulsadores Minimoldes, 1
transformador y 2 autos de com-
peticion con lo mejor.
$4.000.000. H. Yrigoyen 389,
Quilmes.

11.0
Automodelismo
—COMPRA—

= LS

AUTOS EN MINIATURA com-
pra colecclonista. Matchbox,
Dinky, Gorgi, Tomica, Solido,
Rio. Buby, Spot-on, Tekno, Ja-
marette, Diapet, Eligor, Polistil,
etc. Llamar en Bs. As. Sergio
Goldvarg, tel. B24-4535. En Mon-
tevideo (R.O.U), Horacio Moya-
no,tel 79-1483.

RECORRA VISUALMENTE EL
PERIMETRO de nuestras pistas
y luego venga a disfrutar el cir-
cuito. Agradecemos a quienes
nos visitan a diario en Belgrano
4056, 1° Piso. Capital,
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(ADEPA), de la Asociacidn Argentina de Editores de Revistas (AAER), de la Asociacidn de la Prensa Técnica de la Argentina
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Rio Cuarto
Regularidad

Quedod inaugurado el tor-
neo de la presente tempora-
da de la regularidad riocuar-
tense. Este primer parcial.
tuvo la especial direccion de
log actuales campeones de
la especialidad. Roberto Di-
lena-Czarloe Colombo. gquie-
nes realizaron en la medicién
de la carrera.un trabajo de
muy buen nivel. propio, por
supuesto de campeones.

En la categoria Velocime-
tro Especial, el triunfo fue
para Raul y Humberto Mane-
Ili, directores del préximo
Centro Republica. quienes
obtuvieron 15 puntos en con-
tra, en tanto que el segundo
puesto estuvo bastante dis-
putado. ya que fue empatado
.entre Rotelli-Ferrero v Estan-
guet-Pascual, hubo que re-
currir a la mayor cantidad de
Ceros en Autocontroles vy alli
quedaron como escaltas de
los ganadores, Rotelli-Ferre-
ro.

En Velocimetro Original.
hubo un hecho realmente
interesante. ya gue el bino-
mlo puntano: Carlos Persa-
Agustin Peinado. se dieron el
gustazo de ganarles a los
cucos de la categoria: ™ :ia-
rin- Garcla, de Venad. Tuer-
to, v les ganaron nada menos
gue por 21 puntos. De otros
puntanos, el binomic Arte-
Mlguel (sT sefiores, es Miguel
y ho Miguel) fueron terceros
pero ya més alejados en la
puntaclén en contra.

Sttt

CLASIFICACION
VELOCIMETRO ESPECIAL

POS. PILOTO PTS.
1?) MANELLI-MANELLI 15
2¢) Rotelli-Ferrero 20

3?) Estanguet-Pascual 20
4°) Macia-Asurmendi 22
5¢) Costa-Costa (h) 27

CLASIFICACION
VELOCIMETRO ORIGINAL

POS. PILOTO PTS.
19) PERSA-PEINADO 42
2°) Petarin-Garcia 63
3°) Harte-Miguel 83
4°) Benvenutto-Bono 125
5?) Pajaro-Pajaro 337
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Laboulaye
Formula Leboulayense

El Automoto Club Risatti,
tuvo sobre sus espaldas la
responsabilidad de organi-
zar |la tercera fecha del cam-
peonato de la Foérmula La-
boulayense. Una responsabi-
lidad que, como es costum-
bre fue tomada con toda
seriedad, haciendose las co-
S8 como es debido, para
satisfaccion de la mucha
gente gue se llegd al circuito
y de los 22 pilotos que se
hicieron presente a la hora
de largar.

Victor Panza, uno de los
principales animadores de la
categoria, fue el mas veloz
en la clasifica, seguido de
lrh;!iguel Raspo y Norberto Ga-

0.

Panza fue también el ga-
nador de la primera serie,
siendo escoltado por Nor-
berto Gallo, José Luis Qdetto
que,a pesar de ser uno de los
grandes candidatos, la mufa
no le deja concretar algo
como la gente, y Adolfo
Monn en ese orden. Miguel
HRaspo, que desde |a primera
del afo, viene con ganas de
un buen triunfo, parece que
esta vez se vino con todo y
gano |a segunda bateria,
como presagiando lo que
ocurriria en la final. Le si-
guieron Joseé Luis Zoppi,
Juan Carlos Chuburd y Juan
Peralta. El Repechaje fue
para Raul Sicot, ocupando el
segundo lugar, Hugo Picco v
el tercero fue para un hono-
rable debutante en la cate-
goria, Norberto Colombero,
como tantos, de |a escuela
del karting de Jovita.

Por supuesto, gque para la
final la incbgnita estaba dada
en el accionar tanto de Victor
Panza como de Miguel Ras-
po, ya que algunos “antece-
dentes” de la competencia
de Levalle, hacian presagiar
acciones peligrosas. Pero
parece que el Comisarlo De-
portivo, los habria sosegado
un poco antes de largar. En
sintesis, Raspo estuvo muy
atento al banderazo de Ge-
rardo Risatti, picé limpia-
mente en punta y no le dio
posibilidades a Panza de dis-

L]
et

_____

El triunfo de Raspo mostro /a
paridad de la Férmula
Laboulayense.

putarle el primer lugar. Al
final de las 18 vuelias regla-
mentarias, el ganador aven-
lajaba a su escolta por algo
mas de 300 metros. -
Con este triunfo de Ras-
po, la categoria muestra o
parejo que se anda, ya gue
luego de haberse corrido
tres compelenclas, hay tres
ganadores distintos y, por lo
gue se ve en pisla, hay varios
que tienen ganas y posibili-
dades de imitarlos a aqué-
llos, teniendo en cuenta tam-
bien al debutante en esta
ultima competencia. Norber-
to Colombero, por sus ante-
cedentes en el karting, pue-
de llegar a ser un gran ani-
mador de la categoria.

CLASIFICACION FINAL

POS PILOTO VTS.
17} MIGUEL BRASPO 18
2¢) Victor Panza 18
37) MNorberto Gallo 18
4°) Hugo Picco 18
5Y) Juan Chubur( 18

5O, AlRES

1.C. ROQUEPERENSE

EL pasado 24 de abril se
inicid en Chivilcoy, provincia
de Buenos Aires, la tempora-
da 1983 del T.C. Roguepe-
rense. Antes de pasar a los
resultados de esta prucsba
debemos informar gue este
afio el campeonato se dividid
en dos categorias: la "A" y la
al =

En la final de la “A" se
pudo ver a muchos pilotos
acomodarse en la punta,
pero esto, les duraba muy
pPoOcCo ya sea por rotura o por
algtin despiste, como increi-
blemente le pas6d a Del Ba-
rrio cuando era comodo pun-
tero. Llegando a un clasifica-
dor final con Raul Farias, que
obtuvo su primer triunfo, se-
gundo fue Jorge Castellani y
tercero —subiéndose por
primera vez al podio— Juan
Manuel Cagnone.

En la categoria “B" el ga-
hador fue el ex Férmula Re-
hault Carlos Savona, seguido
por un Miguel Angel Rodri-
guez gue no cometid ni un
Solo error y que prometié
estar mas arriba en las proxi-
mas competencias, tercero
fue “Pino” Marazzi demos-
trando una répida adapta-

cion al weloz Falcon ex
LIPEGDHL

Lujan

DI MARO EN T.C.
DEL OESTE

El domingo 8del corriente
mes se llevd a cabo en el

Circuito “El Ombu” de la ciu-
dad de Lujan la tercera fecha
del Campeonato del T.C. del
QOeste en sus clases “A" vy
“B". En la clase mayor {(la
"A") el asunto estuvo bastan-
te movido de entrada. ya que
en la primera serie el repre-
sentante de Mercedes y ex
Kartista Héctor Di Maro gano
en excelente forma. Su es-
colta fue Dardy Mica de Pilar.
En la segunda el campedn-
Arturo Costa en la ultima
vuelta pudo doblegar la re-
sistencia de Armando Cicale
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que fue segundo. La final fue
para alquilar balcones vya
que en la largada Arturo
Costa quedo6 patinando bre-
vemente y fue tocado y desa-
comodado, perdiendo valio-
s0s segundos. Ricardo Pe-
duzzi perdid una rueda al
final de la recta cuando esta-
ba en la punta, y a boxes.
Armando Cicale fue fugaz-
mente el puntero y Orlando
Mérguez se la birl6. Tampo-
cole durd mucho la alegria al
representante de Marcos
Paz, faltando 4 vueitas Héc-
tor Di Maro y el “buscapié
11" lo superaron por fallas en
su Chevrolet. La bandera a
cuadros cayd sobre el capot
de Di Maro decretando su

triunfo. Segundo fue Dardy
Mica vy tercero Orlando Mar-

quez. En la clase “B" Manuel

Vazquez fue ganador de la San Vicente Karting Sunchalense v
primera serie escoltado por S i Ll | e Karting Sancarlino
Carlos Zorrilla. En la segun- Julic 10 Rosario Limitada Sant. y Fe Sant.

da Roberto Scoppa fue el
ganador asediado siempre
por Jorge Parrondo. El repe-
chaje fue para Julio Corbe-
llieri. En la final Jorge Pa-

rrondo tomé la punta y se fue

solo, solito y solo. Sin pro- il L?d;;LEE
blemas llegd a la bandera a Gessler Karting Sunchalense
cuadros. SEQUHE'G, a afos luz, Roldan Karting Sapucai

llegs Dante Bortot en lucha
e drte con Roberto Scoppa.
Jisputadas tres competen-

i _ Sin duda alguna al campeodn del Malabrico L td. Reconquistense
?;Eg:rgiahﬁ]g: i Dﬁ 2?5 E'IL#:;ES T.C. del Oeste, Arturo Costa no Gasildag Karting Mayor Sant vy
y eip ' le sienta su nuevo peinado. El Karting Promeocional "A"
segundo Héctor Di Maro con  «u,ushing” no le trajo suertey | e R e e R - .
18 y marcha 1E{Ecern el cam-  hasta perdid los estribos. Su Julio 31 Porte Midgets
peon Arturo “"Calentitos los acomparante Victor Hermida =
panchos” Costa. con 15 pun-  sigue con la clasica gomina. Agostod Sge'fnﬂd Bellegrini 1':'&‘2“3“'.?55;2;'5; A

5 ) . B 2 ; Ramona Karting Sunchalense v Midaets
Héctor Di Maro fue el ganador en la clase “"A" (N°17), en “canchera” San Nicolés Karting Sapucal
pose junto a su acompafante y colaboradores mercedinos. o e = —

titos. En la Clase “B" es pun-
tero Jorge Parrondo con 16
puntos y son segundos con
12 Enrigue Pourciel y Dante
Bortot. Como complemento
se disputd una competencia
para la categoria “"07". En la
primera serie fue ganador
Salvador Amato y en la se-
gunda Héctor Fernandez. En
la final Héctor Fernandez fue
nuevamente ganador con
Fiat 600y fue su digno escol-
ta Eduardo Greco con Re-
nault. Tercero se clasifico el
“veterano” por no decir viejo.
Osvaldo Roullet. Y nada mas.

CALENDARIO T.C.
DEL OESTE

Disputadas ya 3 competencias,
damos a continuacion el calen-
dario correspondiene a lo que
resta del afo:

Junio: 5, San Andrés de Giles:
julio: 3, Pllar v 17, Arrecifes;
agosto: 7, a designar y 21, Lujan;
setieimbre:; 4, Arroyo Dulce y 18,
San Andrés de Glles; octu-
bre: 9, Pilar y el dia 6 de noviem-
bre se llevara a cabo el Premio
Coronacidn con circuito a desig-
nar.

SONTA E

CALENDARIO DE LA
FEDERACION 4

b

Como en los numeros ante-
riores seguimos ofreciendo
el calendario de todas las
categorias que encierra esta
federacion. Y superados los
meses de mayo y junio, van
con éste julio y agosto.

-

Villa Cafds
Santa Fe

Julio 3

Morteros (Cordoba)

Julic 9 Totoras

San Carlos Centro

Federacion 2 (Bs As.)
Reconquista

Julio 17  San Genaro

San Cristobal
Villa Constitucion

Federacion 2 [Bs. As.)
Reconguista
Sa Parevyra

..................................................................................

Agosto 14 Marla Juana

Alvarez

Agosto 17 San Jose de la Esquina

Santa Clara de Saguler

Colonia Belgrano

Agosto 21 San Geronimo Norte
Bombal
Federacibén 2 (Bs. As.)

Calchaqul
Arroyo Seco

Josefina

Agosto 28 Rosario

CALENDARIO

J.B. Molina

Fomento Santafesino v TC del &5
Fiat 600 Turismo Sant.

Midgets '

Karting Mavyor Sant v Karting
Promocional "A"

Fiat 600 T. Sant. vy
Fiat 128 Sant. TN

TC. 2.000 Santafesino
Lida.Reconquistense
Karting Sapucai

Fomento Sant. y Karting San

Turismo G2.
Fiat 800 T.Sant,
TC.2.000 Santafesino

Fiat 128 Sant. TN.

Ltd. Reconguistense
Karting Sunchalense v
Karting Sancarlino

Fomento Santafesing: MG2 v
Fiat B00 T. Sant.
Karting Sapucai

Limitada Sant. TG2 v
Karting Mayor Sant.
Midgets

Karting Sunchalense

F4 Sant. vy Fiat 600 T Sant
Fomento Sant.: Flat 128 Sant

TN y TC del 85

TC. 2.000 Sant.

Ltda. Reconquistense
Karting Sapucai
Karting Sancarlino

TG2. Fiat 128 Sant TNy
Karting Mayor Sant
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RALLY

0 = W’ fA SANCARLOSH:| M
IR GENRINAR LRI

Ei domingo 15 a la no-
che, |llegaron al Aeroparque
de Buenos Aires, proceden-
tes de Bariloche, Carlos Reu-
temann, Giorgio Pianta, Do-
menico Russo y Oscar Mar-
colongo, con quienes habia-
mos compartido dos jorna-
das de trabajo, recorriendo
parte del trazado del proxi-
mo Rally de la Argentina,
mientras estudiaban el terre-
no para la participacion del
equipo Lancia-Martini y una
eventual integracion del san-
tatfesino al team. Pocas ho-
ras despues salian del mis-
mo aeropuerto,pero con des-
tino Bariloche, cuatro impor-
tantes miembros de la orga-
nizacion de la prueba, con la
mision de empezar a trabajar
en firme y sobre elterrenocen
los innumerables detalles
que esta competencia por el
Campeonato Mundial de
Rally incluye. En efecto, el
licenciado Edmundo Santan-
dreu (secretario administra-
tivo), el Dr. Hugo Bogetti (en-
cargado de sanidad), Rafael
Fossacecca (encargado de
seguridad) y Roberto Mori
(relaciones con la prensa),
tomaron contacto en San
Carlos de Bariloche con inte-
grantes del Comité de apoyo
a la carrera, autoridades mu-
nicipales, Parques Naciona-
les v de fuerzas de sequri-
dad, planificando los diver-
sS0s esquemas que deben
cuidarse, muchos de los cua-
les estan resueltos 0 en tren
de resolverse. Obviamente,
no son pocos: hoteleria,
transporte (terrestre y ae-
reo). controles, comidas, lo-
cales a utilizarse, parque ce-
rrado, previsiones meteoro-
lbgicas... en fin, mil items
que deben cuidarse comao si
de la resolucién de cada uno
de ellos dependiera el éxito
de la prueba (tal como efecti-
vamente sucede en la reali-
dad).

Sin embargo, la preocu-
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pacion central estuvo dada
por los francos temores ex-

presados por Pianta y Russo

* respecto de la participacion

de Lancia. La inclusion de
este team en el Rally de la
Argentina no puede conslde-
rarse como la de un equipo

‘'mas. Sus pilotos, navegan-

tes, directivos y técnicos son,
sin duda alguna, de lo mejor
que el rally mundial puede
mostrar, y para cualquier
prueba su inclusion es un
importantisimo elemento. no
sdlo por el altisimo nivel pro-
fesional de sus integrantes
que puede apreciarse en la
ruta viendolos pasar. en un
auxllio observandolos mien-
tras reparan un auto, o0 mien-
tras dirigen la estrategia glo-
bal del team, sino también
porque su prgsencia otorga
prestigio a la carrera toda.
Sabre todo, en un rally de las
caracteristicas que ya hemos
apreciado en 1979, 1980 y
1981, en ocasion de los CO-
DASUR respectivos, cuando
los equipos que luchaban
par el Campeonato Mundial
conformaban una pequefa
minoria superpoderosa, del
total de participantes. Mino-
ria, pero sin la cual el brillo
de esos cinco dias que trans-
currirdn entre el 2 y el 6 de
agosto se vera seriamente
empafado. Si el equipo Lan-
cia, por lo tanto, decide no
congurrir, al considerar gue
l0os caminos no otorgan posi-
bilidades ciertas a su modelo
Rally, sclamente quedara
(absolutamente confirmado)
el equipo Audi Motorsport
que concurrira a la Argentina
con tres Audi Quattro (nuevo
modelo de Grupo “B"), su-
mandose un 80 Quattro par-
ticular, De esta forma, ten-
driamos un rally en nuestro
pais por el campeonato
mundial, poseedor del "sta-
tus" maximo gue se puede
pretender al ser puntabl IVF

los torneocs de Pilotos y Mar-

NOVEDADES, MODIFICACIONES,
. NEUMATICOS, CLAVOS Y UN

INTERROGANTE CRUCIAL:

|¢VIENE L

El equipo Lancia en pleno. Su presencia ferarquizaria a nuestro rally.
Y mucho més silo integra Carfos Reutemann...

1
Auxilio Audi. Para agosto su presencia esia absolutarnente

confirmada, y es ds suponer gue en los caminos argentinos se
moveran cémodamente.

cas, y el Unico evento auto-
movilistico de nivel mundial
a realizarse gste ano en
nuestro territorio, pero su-
mamente deslucido en cuan-
to a su nivel.. digamos...
internacional. Por lo tanto,
deberiamos preguntarnos
—como evidentemente o hi-

cieron los dirigentes del Au-
tomovil Club Argentino— 35i
no valdria la pena facilitar la
inclusibn de Lancia en el
Rally de la Argentina. Son
varios los factores que po-
drian incidir en ello, pero
algo es.determinante. Si este
team. regenteado por Cesa-
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re Fiorio, no considera que

_tiene posibilidades de acce-

der a los puestos de punta.
dificilmente acuda a nuestro
pais, puesto gue cualquier
otro resultado mas atras de
un tercer puesto, significa
puntos gue, practicamente, a
fin de afio deberan descar-
tarse. Por otra parte, cual-
guler oportunidad es buena
para tratar de presionar a
Audi, y un buen juego de
equipo podria amenazar a
los alemanes. Obviamente,
la decision no es sencilla, y
son muchos los factores que
deberan tenerse en cuenta.
Ademas de la rivalidad entre
las dos escuderias que dis-
putan el campeonato de
marcas de este afio, también
deben considerarse ofros
factores tales como la gran
influencia que esta movili-
zando actualmente Alemania
para poder organizar una ca-
rrera por el campeonato
mundial. En efecto, no es
necesario explicar el enorme
peso que tiene este pais en
el deporte motor y en rally en
particular, sin tampoco pro-
fundizar mucho en cuanto a
su peso como productor de
automoviles y de tecnologia.
Sin embargo, la Federacion
Internacional del Deporte
Automovilistico (FISA) consi-
dera que por lo menos una
carrera por el Mundial de
Rally debe realizarse en
Ameérica, y ese es justamente
el puesto que tiene la Repu-
blica Argentina y el Automoé-
vil Club Argentino. Y hay que
cuidarlo.

La pregunta es: ;Como?

E |l jueves pasado se reali-
z6 una nueva reuniéon de
organizacién del Rally de la
Argentina, en |a cual se re-
solvié volver al criterio origi-
nal y descartado durante al-
gunas semanas, en el cual se
realizaban un par de primes
en la primera etapa —entre
Buenos Aires y Neuquén—.

Eduardo Enrique Meira

De eata forma esta asegura-
da la concrecion de dos pri-
mes entre Choele-Choel y
Paso Cérdoba (frente a Ge-
neral Roca) durante el me-
diodia del miércoles, poco
antes de la llegada a Neu-
quén. Estos tramos de velo-
cidad, ya estudiados ante-
riormente como alternativas
de la rutda, transcurriran so-
bre un camino de ripio ancho
y en buen estado, con esca-
sas varlaciones. Ademas.
hay algo mucho mas impor-
tante: se gestiond ante las

vocara este levantamiento de
la prohibicién seran muchos
y variados, pero fundamen-

talmente aumentaré la cuota

de seguridad de que dispon-
dran todos los pilotos, sobre
todo los no acostumbrados a
correr en condiciones de
frio. Prestar atencién a que
hablamos de “condiciones
de frio” y no de hielo. nieve o
escarcha. Y hay motivo para
ello. Las capas de hielo o
escarcha son rapidamente
removidas por los primeros
autos, al aplicar —y de forma

autoridades correspondien-
tes un permiso para que los
autos de carrera puedan uti-
lizar clavos en sus neumati-
cos. Sin embargo, aun resta-
ria reglamentar esta medida,
como anexo al reglamento
particular ya elevado a la
FISA. Los cambios que pro-

mas efectiva— la mayor po-
tencia sobre el piso, forman-
do asi un “camino” sobre la
ruta, en la que de esta forma
se habrian eliminado los ele-

mentos mas resbaladizos
(reemplazados por barro o
agua... claro). En la zona de
la carrera. los lugares “criti-

Neumédticos con clavos. Su
utllizacion estd permitida
alcambiarse un articulo
an al reglamento particular
de fa prueba.

cos” son escasos (la subida
de Portezuelo. entre Villa
Traful y el Lago Correntoso
es uno, y El Rahue el otro), v
su transitabilidad se puede
asegurar con maquinaria de
Parques MNacionales y el
Ejercito Argentino, sobre
todo considerando que los
requerimientos de una com-
petencia automovilistica son
muy diferentes a los del tran-
sito comun. Por lo tanto, ha-
bra que estudiar inmediata-
mente la utilizacién de estos
clavos en las gomas naciona-

les, sean o no fabricadas
e specialmente para compe-
ticion. El tema todavia no
esta terminado y falta. sobre
todo, el punto decisivo: Lan-
cla, jviene o no? La semana
proxima tendremos. segura-
mente, la respuesta. -
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Salta, a 1200

Guillermo
Maldonado llegd

alacobeza,
Nueva victoria del
ganador de Punta del
Este.

Y del motor que
Volkswagen fabrico
para su VW 1500.

Al nivel del mar 01200
metros mads arriba, .
potente, c}guun’rodor i';:t_ =} ﬂ
y de rendimiento "
parejo. |
La formula gue anda.

et

iy .-.-":"2.3.2

Clasificacion F 2

1° Guillermo Maldonado VYW 1500

2 Jorge Omar Del Rio VW 1500

3* Luis Di Palma YW 1500

4~ Alberto Scarazzini VYW 1500

5% Juan Carlos Ridolfi VW 1500 7
Clasificacién General del Campeonato:

Guillermo Maldonado con VW 1500: 19 puntos,

Proxima carrera: El 19 de junio en Brasil. Comisién de Carreras

https://lasrevistasdemauro.wordpress.com
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tra cosa fue la
carrera de
Turismo Competicidn

4% .  enBuenos Aires. La
. lovizna intermitente

16 el tramite
~_de la carrera. Pero no
~  para Di Palma y su
VW 1500. Dato

a tener en cuenta
cuando piense en €l

auto que le
conviene mane|ar

o
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todos los dias.

. EI' VW 1500, en

__ todoterreno
v bajo cualquier

Clasificacion TC 2000
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Di Palma VW 1500

-2{:

Jorge ® Serafini Renault 18

3&

Juan Maria Traverso Ford Taunus

_d-b

J. C. Larroca Ford Taunus

5n

S. Oltra VW 1500

Clasificacion General del Campeonato:

—
]

Luis Di Palma con VW 1500: 60 puntos

Préxima carrera: El 5. de junio en Rataela.
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EN MENDOZA, EL C.A.P. VOLVIO A LUCHAR DURO, PERO POR

;/APLANADORA

Cocho esta decldido a ganar este
campeanato. No cabe duda de elle. Y el fin
de semana pasado mosiré cémo se
propone hacerlo. Di Palma, sin brillar, aun
puntea el forneo, e integré el abigarrado
pelotén ~que fue lo méas divertido de la
carrera— hasta el accidente que
profagonizara con Rodriguez Marsiil.
Vallasciani, Bessone (h) y Marito Garcia se

destacaron

Mar}tt:: habia quedado
atrdas. Probablemente una
goma trasera en pobres con-
diciones le quito la posibili-
dad de conservar un segun-
do puesto detras de la “lie-
bre”, Cogho Lépez. Inmedia-
tamente, la “jauria” lo fagoci-
t6. Las debilidades, en carre-
ras del CAP, no pueden ser
disimuladas. Por pequenas
que sean...

“Tito" Bessone, Vallascia-
"ni, Di Palma y Rodriguez
Marsili fueron los "galgos”
que le otorgaron esta vez el
brillc acostumbrado a la
quinta carrera 1983 del CAP,
consumando entre ellos —y
algunos méas— un duelo mul-
tiple que, sin sofar siguiera
en inquietar a Cocho, fue la
verdadera sal del domingo
pasado, sobre el hermoso
autédromo Gral. San Martin,
a la.sombrade la precordille-
ra mendocina.

Durante las veinte vueltas
que duré la final, era imposi-
ble profetizar sobre la culmi-
nacion de esta lucha. A lo
largo de buena parte de la
“corsa” habian Integrado
este dificil pelotén, Luis Di
Palma (en un poco acostum-
brado lugar) y Oscar Rodri-
guez Marsili (en un poco
acostumbrado lugar, tam-
bién), hasta que finalizaron
sus correrias en la frenada

62 — PARABRISAS CORSA

previa a la Gltima curva, lue-
go de que Marsili hubiese
intentado dispararse hacia el
segundo puesto, al exigirse
en demasla, superando mo-
mentaneamente a Bessone,
realizande un trompo y to-
cando a Luis, quien a su vez
hizo un semitrompo. Ambos
autos quedaron detenidos
en la curva, en peligrosisima
posicién. Todos los vieron
gracias a la “magia” de la TV
.y convendran gue no paso a
mayores, por milagro...

El dia anterior, sabado 21,
el dominio de Cocho Lopez
habia sido contundente. De-
finitivo e inapelable.
1m22s70/100 medidos por la
célula fotoeléctrica de los
cronometristas de la C.D.A.
del A.C.A. lo mostraban bien
adelante. Pero.. “Marito”
Garcia aumentaba sus pre-
tensiones para la carrera,
aungue a més de medio se-
gundo, lo cual en esta cate-
goria puede ser considerado
algo anormal y hasta exage-
rado. Luego se apifiaban

El C.A.P. en accion. La partida

¥ de Ia tinal mostré a Cocho Lépez

saltando rapidamenteala

primera posicién desde la -

cuerda interna. A su lado,
Garcia.

httbs ://Iasrevistasdemahm.wo
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LA PUNTA SOLO PASO |A...

L I E z ' Por Eduardo Enrigue Neira. Notas: F. McGough
| Fotos: Juano Fernandez
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WILLY PEREZ
OCTAVO EN
ESPANA

El Gran Premio de Es-
pafia de Motociclismo,
disputado el pasado do-
mingo en el Autédromo
de Jarama, le dio a Willy
Pérez sus primeros pun-
tos en el Campeonato
Mundial del presente afo.
El octavo puesto logrado
en la competencia signifi-
¢6 para Willy el digno cie-
rre para un fin de semana
'bastante propicio. Tan
‘propicio que lo vio en las
jornadas clasificatorias
trepar a la quinta ubica-
cion, superando al mismi-
simo Angel Nieto, el amo
de la categoria. El dia de
'Ias carreras el espafiol
[vniwé por las suyas ano-

téndnse una nueva victo-
iria por menos de medio

isegundo a su coequipier
Eugenio Lazzarini. Tam-

rrera Hugo Vigneti, quien

L : : :
en clasificacion, debio
abandonar por desperfec-

‘;pnr escasas 55/100 a su

lcompatriota Kenny Ro-
bert (Yamaha). Algo mas |
atras quedaron Takazumi |
\Katayama (Suzuki), Ran- |

idu Mamola
Franco Uncini
Eddie Lawson (Yamaha).
Con este hnhuevo exito
Spencer se afianzdé al
frente del torneo con 68
puntos, seguido de Ro-
berts con 47 y Mamola
con 29.

La competencia de 250
cm?® brind6 la satisfaccion
de la victoria al francés
Herve Guilleu, quien so-
bre una Kawasaki supero
a su compatriota Christian
Sarron (Yamaha) y al ale-
man Martin Wimmer (Ya-
maha). El séptimo puesto

(Suzuki),

to Lavado le sirvié al ve-

nezolano para mantener-
se al frente del torneo.

‘bien participé en esta ca-

tras lograr el 15to. tiempo

tos mecanicos. En la de
'500 Freddie Spencer se
lanoté la cuarta victoria de !
\la temporada al superar

(Suzuki) y

logrado por Carlos Alber-
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Instantes antes de manchar con champagne a todo el mundo, Cocho levanta la copa. Tito Bessone,
semioculto tras nuestro hambre en la radio y T.V. Vallasciani, en lo suyo...

Daniel Mustald superando a Garcla. El cordobés, cada vez mejor ubicado en el C.A.P.

diez autos mas. Las gomas
comenzaban a perfilarse
como ‘el elemento definito-
rio. ¢Nuevas o usadas?, (38
o 40 libras?, ¢ blancas o ne-
gras...? Los interrogantes
arreciaban.

Para Cocho, ganar su se-
rie no fue nada complicado.
Largd en la pole position y...
se fue. Se F-U-E. Y lejos.
Monguzzi y Mustafd, en lo
suyo, perseguidos por “Beto”
V allasciani. Alge juntos
ellos... Talermann, quinto al
final y motivo de voces aira-
das: Fernandino y Juarez. En
|a serie siguiente, aunque Bes-
sone picé bien, Marito Gar-
cia se impuso en |la segunda
vuelta para realizar un her-
moso trabajo que culminod
como debia: ganando. Pi-
sandelli, con autoridad, su-
per6 a Bessone (h) en la

frenada de la horquilla, mien-
tras detras llegaban Gustavo
Der Ohanessian y Rodri-
guez Marsili. Di Palma no
contaba para la lucha por |a
punta. La final era casi l0gi-
ca. Si Cocho no tenia proble-
mas, su victoria era previsi-
ble. ¥ desde la largada mis-
ma aclaré el punto. Una ace-
leracion justa lo lanzé hacia
la vanguardia sin necesitar
més argumentos, esmerando-
se en esas primeras vueitas
cr iticas y marcando el record

e giro en el segundo. Lo
que bien empigza... mejor
acaba. Marito Garcla detras
perdiendo terreno, sin que Di
Palma pudiese defenderse
del feroz ataque de Bessone
(h). Las cosas en ese peloton
cambiaban casi todas las
vueltas. El primer accidente
multiple del dia: Sancho, al

Pisandelli,

realizar un semitrompo. eli-
mind a Juan Carlos Iglesias y

a Bessone (padre). Hacia el
fondo del peloton, otro grupo
interesante se planted entre
Talermann, Der
Ohanessian y Fernandino.
En la vuelta 16, el comentado
incidente de Marsili y Di Pal-
ma se anticipd a que la linea
de Bessone fuera quebrada
por Vallasciani, quien solo
disponia de “casi nada” para
superario. Mustafa recogio
los frutos de una carrera
regular y los ultimos abando-
nos.

PATIO DE BOXES

CLASIFICACION — En-
tre las 17 y las 17.30 del
sabado se llevé a cabo la
unica tanda clasificatoria de la

categoria y su resultado fue
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FF-2000 EN DONINGTON

ROSS0 CADA VEZ

Luego de sutercer pues-
to el pasado fin de semana
en Donington, Victor Rosso
subié un puesto en el po-
dio, y finalizd en la segunda
cclocacion en la tercera fe-
cha del torneoc “Radio
Trent” disputada el sabado
21 en el mismo trazado.
Despues de haber efectua-
do exitosos ensayos en Do-
nington durante la semana
(se incorpordé una nueva
barra de torsion y se traba-
jo en la puesta a punto del
motor), el marcosjuarense
logré la segunda posicion
en la unica tanda clasifica-
toria disputada el mismo
dia de la competencia, de-
tras de Frank Bradley.

“Fue una sesién muy
particular —comentaba
Rosso— ya que la pista
estaba hdameda al comen-
zar y fue alli en donde yo
logré mi mejor tiempo (en
ese momento, el primero).
Después, hacia el final, la
pista comenzé a secar un
poco, y Bradley con su Van

 Diemen calzado con Yoko-
hama —yo uso Dunlop en
mi Reynard SF83—, aprove-
ché esto y me arrebaté la
pole por diez centésimas...

“En carrera traté de sahr
a buscarlo a Bradley desde
la Iargada pero el estado

MAS GERCA

de la pista era el 6ptimo
para sus neumaticos, co-
menzd a irse y nada pude
hacer... Fue ahi cuando de-
cidi levantar, venia muy ju-
gado, pero esc me durd
solo dos vueltas. Ensegui-
da observé por mis espejos
que Steve Farrell (Van Die-
men con Yokohama), me
estaba alcanzando y no me
dejé respirar un solo ins-
tante, ya que recién en la
ultima vuelta pude dejarle
un fapén y sacar unos se-
gundos de ventaja...”

La clasificacion luego de
qguince vuelias fue la si-
guiente: 1°) Frank Bradiey,
22m54s50/100 a 126,483
km/h; 2°) Victor Hossu
Eamnzs?ﬂﬁ 00; 37) Steve Fa-
rrell, 23m04s20/100. EI
campeonato, tras tres fe-
chas, lo encabeza Mike
Taylor con 22 unidades, se-
guido por Rosso, Bradley y
Russell Spence con 16. La
proxima fecha sera el 26 de
junie en Donington junto a
la Férmula 2 Europea,
mientras que "el Vichin®
muy posiblemente se pre-
sente el venidero fin de
semana en la septima fecha
del otro torneo (Racing Dis-
plays) en Brands Hatch,
patrocinio mediante...

i

el siguiente: Lépez,
1m22s70/100 a 138,210 km/h;
Garcia; 1m23s24/100; Mon-
guzzi, 1m23s29/100; Besso-
ne (h), 1Tm23s33/100; Musta-
fa, 1m23s34/100; Rodriguez
Marsili, 1m23s43/100; Fer-
nandino, 1m23s64/100; Der
Ohanessian, 1m23s66/100;
Vallasciani, 1m23s76/100; Di
Palma, 1m23s78/100; Jua-
rez, 1m24si17/100; Pisan-
delli, 1m24s24/100; Mayorga,
1m24s30/100; Sancho,
1m24s37/100; Talermann,
1m24s38/100; J. C. Iglesias,
1m25s03/100: Gervasani,
1m25s524/100; Bessone,
1m25834/100; Paredes,
1m29s35/100; Patti, S/T.

lllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllll

AUSENCIAS — Tres fue-
ron los pilotos que no estu-
vieron en Mendoza. Uno fue
el actual campedn, Guiller-

mo Kissling, guien se en-
cuentra trabajando en su
maquina de Férmula Dos
con miras a las proximas dos
competencias a realizarse en
Brasil el venidero mes de
junio; el segundo: Roberto
Pachelo que por problemas
personales no pudo llegar a
Mendoza y finalmente no
hizo su debut José Bari,
quien adquirié la coupe N°
10 quien luego de probar en
el Autodromo de Buenos Ai-
res decidid presentarse re-
cien en la siguiente fecha el

12 de junio en San Juan.

PRESENCIAS — Varias
fueron las figuras que se
llegaron hasia el autédromo
Libertador General San Mar-
tin. Uno de ellos fue Eduardo
Copello, gquien no sbélo se
limitd a observar, sinc que el
sabado por la tarde —mer-
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ceremonia®

Cada servicio,

cada plato, cada -:c::mensa]

es participe en El Bungalcrw de una muy especial
"'ceremonia gastronémica’’.

La cocina internacional al mejor estilo Suizo, unida

a un ambiente sereno y cordial hacen del piso 19°

del Bauen el lugar ideal para disfrutar con las

amistades o sellar buenos negocios.

Todo. enmarcado en los cinco tenedores de un

senor restaurant

Almuerzos ejecutivos,
Salon reservado para eventos.

BUENS RIRSS BAUEN HOTEL
La Ciudad de la Ciudad

Callao 360
Tel. 393-2010 al 2910
Reservas: internos 1907 6 0312
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BENAMO EN AUSTRIA

En el trazado ausiriaco de Zeliweg, Enrigue Benamo culmind en frustracidn lo que hablia
comenzado auspiciosamente. Una charla telefénica con el piloto luego de la cuarta competencia del
certamen europeo de F-3, sirvio para conocer todos los detalles de esta nueva incursién del
bahiense: "Fuf a Austria con mucha esperanza y el jueves, en los ensayos, hice el tercer tiempo. Pero
al dia siguiente, también en ensayos, venfa bastante bien y en uno de los tramos del circuito, donde
se viene en quinta a fondo y a 240 km/h., me encontré con el Dallara de Tommy Grunnah atravesado
en la pista. Intente esquivarlo yéndome afuera y rompi el alerdn, pero de todos modos e/ motor no
funcionaba correctaments. Y como précticamente no hubo tlempo, asi fui a la clasificacién, sin
poder resoiver el problema del motor. Ocupé el décimo puesto en la grilla y de ese modo, en
carrera, las cosas se complican ya que es bastante dificil superar a ofro competidor. De todos
moados fui escalando algunos puestos y cuando estaba sexfo y por pasar a otro me ful afuera,
entrando pasto al radiador... Tuve que abandonar.”

Finalmente, la competencia fue ganada por Tommy Byrne (Ralt-VW), a quien escoltaron Gerard
Berger, Emanuele Pirro, Pierluigui Martini y Didler Theys.

Ellunes en horas de la mafiana regreso a nuestro pais Enrigue Mansilila, ante |la sorpresa de todo
el mundo, ya que justamente ese mismo dia se disputaba en el circuito francés de Pau la sexta fecha
del torneo europeo de F-2. '

Al llegar nos dio a conocer los motivos que lo llevaron a realizar este viaje relampago a la
Argentina. "La decisién fue simple, fueron una sucesién de cosas que culminaron en lo que yo
denomino como el desasire de Vallelunga... Nosotros sablamos que tendria que haber cambios,
pero fos resultas no aparecieron. Hasta Hockenheim las cosas fueron bien, pero luego la
desorganizacion nos superd... Tampoco nos ayudé mucho la gente de Bridgestone, que a cads
carrera lleva seis o slete compuestos distintos con tres construccionas diferentes més las gomas de
clasificaciéon, y por lo tanto nunca tuvimos el auto bien puesto a punto como deberia estar...

“Yo, lo que quisro que queds blen aclarado es que tengo el crédito necesario para seguir
corriendo todo el aflo, pero no deseo continuar en esas condiciones y quemar mis Gltimos cartuchos

inuftimente... Luego de unas reuniones que mantendré esta semana en Buenos Aires, regresaré a
Europa para continuar la temporada hasta fin de afio..."

La semana que viene ampliaremos en una nota sobre |a situaciéon de todos los pilotos argentinos
en el exterior.

El sabado, en la primera jornada clasificatoria de esta sexta fecha del Euro de F-2, Stefan Bellof,
con Maurer, conseguia lo que en definitiva serla la pole position con 1m11s87/100.. El dia domingo
llovié torrencialmente dejando sin posibilidades a quienes pretendian mejorar.

Asl circularon buena parte de la
final. Bessone, Garcia,

Vallasciani y Di Palma. Tﬁmbfﬁn
Rodriguez Marsili se sumd poco
después a la discusitn.

3°) estaban por debajo del

Jarama, Espana-

El lunes amaneci6 cublerto y la competencia se largo con _
finalmente no aparecid. Algunos pilotos optaron por largar con gomas para lluvia, como el ¢aso de
meros giros teniendo que detenerse luego para el recamblo de
doné: de ahi en més fueron los Maurer de Bellof v Alain Ferté. con
el francés en punta, quienes junto al Spirit de Jo Gartner dominaron la competencia.
da por Ferté, seguido de Gartner, Bellof, Kenny Acheson, Jonathan
Palmer y Thierry Tassin, pero luego, en el parque cerrado, se comprobo gue los dos Maurer (19 ¥
peso minimo que exige el reglamento. quedando como vencedor JO
Gartner con el Spirit/BMW. Esta clasificacion quedé en sugpenso, ya que Willy Maurer presentd una
protesta y el marcador quedd provisional por el momento. La proxima fecha sera el 5 de junio en

Gabbiani. que punted en los pri
neumaticos aungue despuds aban

En pista la carrerra fue gana

Por su parte, James Gresham
no participaria de esta prueba ante

— jefe de equipo de Mansilla—, anunciaba en Pau que el argentino
la falta de patrocinio, pues la escuderia ya le debia dinero al
preparador de sus motores —Heini Mader— y no podia incurrir en mas gastos...

B

un cielo amenazante de lluvia que

ced a la gentileza de Mon-
guzzi— salid a la pista sin
ocultar sus ansias de volver
al automovilismo activo. La
verdad es que no desentond,
ya que no estuvo nada lejos
de los tiempos de punta.
También estuvieron los chi-
lenos Juan Carlos Ridolfi
(F-2 Codasur equipo Di Pal-
ma), y Luis “Papin” Jaras,
que participara en Turismo
de Carretera alla por los
anos 60, asi como también

Alberto Baldinelli,

" TULIO CRESPI — LLegb
a Mendoza junto a su hija
Gabriela para observar mas
de cerca el debut de la For-
mula 4 Cuyana (motores
1020) y de paso anuncid que
el proximo 12 de junio —se-
gunda fecha de la Formula
Renault en Rosario— su
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equipo utilizara neumaticos
Paul, que segun declarg, le
han dado muy buen resulta-
do luego de una serie de
ensayos realizados en el au-

16dromo de Buenos Aires.

lllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllll

DI PALMA — “Después de
Bahia Blanca, sacamos la
tapa, esmerilamos las valvu-
las, cambiamos los aros, y el
auto no andaba como debia.
Ayer (por el sabado pasado),
volvimos a cambiar los aros
y estuvimos girando a la
noche hasta completar unos
100 kildbmetros de ahlande.
Las cosas no se presentaron
bien y un motor ‘duro’ no
anda tan rapido”. Después
de su Insodlito lugar en la
clasificacion, Luis nos expli-
caba su panorama.

lllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllll

COMPAREMOS: Los
tiempos de vuelta realizados
por ambos ganadores de las
series clasificatorias. Sirven
como interesantes testigos
para notar la “infernal” pari-
dad de estas coupés 280 ZX.

PRIMERA SEGUNDA

SERIE SERIE

Cocho Marito

Lopez Garcia
24s56/10...........25s4/10
2384.........000000.2 386
sde U SN 2359
2356...c.cniinnernn 28
2358..........e0es 2358
Qs - o 24s
23s8........ Sy ok 2355

winrAdnrace ~AnMmM

{POR QUE? —EI| sabado,
entre los entrenamientos y
clasificacion, se notd en va-
rios autos una merma de la
performance. En efecto,
comparando los tiempos de
la mayoria, entre ambas se-
siones, resultaba que los cla-
sificatorios eran notablemente
mas “lentos” con los “chicos”
tirandose a pleno. La dife-
rencia parecia estar en las
gomas: “En circuitos como
éste —decia Hector Fliter—
donde se circula permanen-
temente sobre curvones ve-
loces, lags gomas nuevas, al
dar mucho “grip” al auto, lo
retrasan en lugar de favore-
cerlo. Por ello, hay que es-
perar algunos giros para lo-
grar la performance ideal”.

NUEVAS FUNCIONES —
El “Nene” Garcia Veiga ven-



“"SATANAS” RAIES: PROFETA EN SU TIERRA

En la primera competencia de Trepadas realizada en
Cordoba se impuso la pareja formada por Gabriel Raies y
Martin Cristie, a bordo de un Renault 12 semioficial,
preparado por Luis Cosma. En la jornada lluviosa los
cuatro primes de 6 km. cada uno, fueron cubiertos por.los
ganadores en 12m18s52/100 realizados en un tramo del
circuito viejo entre Coérdoba y Carlos Paz (entre San
Nicolas y Yocsina)l.

La clasificacion final fue la siguiente;

Raies-Cristie Renault 12 12m18s52
Nizzo-Garcia Fiat 128 IAVA 12m21s24
Bescham-Garcia Fiat 128 IAVA  12m28s44
Di Giovanni-Valentini Fiat 128 |IAVA  12m34s91
Torres-Torres Fiat 128 IAVA 12m40s70

Volveremos sobre el tema.

hia Blanca por problemas
personaies. El auto, lamen-
tablemente, no anda muy
bien y le falta bastante para
estar a tono con la punta.
Sin embargo, vamos a traba-
jar para tratar de estar mejor
en San Juan, el 12 de junio.”
Ademas, Paco esta trabajan-
do "a full” en la organizacion

didé su coupe Datsun 280 ZX
con intenciones de correr en
Turismo Carretera, sin em-
bargo, no se ha desvincula-
do del Campeonato Argenti-
no de Pilotos. El fin de sema-
na pasado, por caso, estuvo
asistiendo directamente a
Marito Garcia, v, de acuerdo
a los resultados (pole posi-
tion, ganador de la serie, en de un equipo argentino para
los puestos de punta en la el super-rally “Amerathon
final) el asesoramiento surtié '84" en el cual piensa partici-
efecto. Ademds, por supues- par junto a Oscar Talia. So-
to, el auto del de Ramallo, bre Ei tema, se formo el
este afio ha mejorado res- sabado una gran mesa en el
pecio al anterior. El “Nene” hotel Balbl en la que partici-
no mostré ningun indicic so-  paron Juan Carlos Tuti, Héc-
bre los trabajos realizados tor Acosta y Marcelo Picayo,
sobre la coupé Ne 14. entre ofros.

lllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllll

MAYORGA DIXIT: —
“Vuelvo a la categoria des-

pués de haber faitado en Ba-

RETORNO DE CUCHO:
— Otro que volvidé al "redil"
en Mendoza, fue el santafesi-

.................................................
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LA CARRERA CADA CINCO VUELTAS CLASIFICACION
Autédromo Gral, San Martin - Circuito de 3175 m. - 20 vueltas - Recorrido
0P GAR BESH DIPA PISA VALL RODR MUST TAL DER
13 Iig; Etﬁ EEEH H!F'i Elsl.{ HEEH ﬁﬂg l;j{g: Ht EEII;II PRIMERA SERIE
15 LOP BESH VALL RODR DIFA G “Cocho” Lbpez, 11m14s34, B vualtas; Monguzzi, 11m16s16, 8; Mustafd.
20 LOP VALL BESH MUST GAR FER PISA TAL DER WAY | | (o ooME: \allascian, 11mi7si7, B; Talermann, 11m23s08, B
Fernandino, 11m23s48, 8; Mayorga, 11m23s70, 8; Judrez, 11m26s49, 8;
o -l | Gervasoni, 11m23s47, 8; Paredes, 11m45s75, 8.
. Promedio del ganador: 135,589 km/h.
' Record da an’: Lopez en la segunda vuelta en 1m23s19/100 a un promedio
LOS ABANDONOS Y SUS CAUSAS | e 137,396 km/h. :
SEGUNDA SERIE
VTA Ne PILOTO CALSA Marito Garcia, 11m15s87, 8 vuellas; Pisandelli, 11m16s48, 8; DI Palma,
) 33  Emeslo Bessone Toque c/lglesias y Sancho 11m16s96, 8; Bessone (h), 11m18s07, 8; Ohanessian, 11m18s45, &;
9 20 Juan Carlos Iplesias Toque c/Bessone y Sancho Rodriguez Marsili, 11m19s13, 8, Sancho, 11m25s42, & lglesias,
7 18 Danlel Sancho Toque c/Bessone e Iglesias 11m26s73, 8: Patti, 11m26s94, B; Bessone, 11m34s88, 8.
;é EE EHP'J:hEm;" Pl Enmhﬂ ?E nda?a Marsiii Promedio del ganador: 135,292 km/h
16 26 ﬂ:::r Flnd':'igunzl!:?rslli : T?grlrlfmﬂy ?ﬂl:lrugﬂueﬂfﬂi %’iin;a Record de vuelta: Garcia en |2 segunda vuelta en 1m23s45/100 a un promedio
. ) de 136,804 km/h. :
no José “Cucho” Gervasoni. [ POS N PILOTD TIEMPO VTAS DIFER.
“No pude ocuparme del auto SAME LA " 3 Osvaldo “Cocho” Lipez  28m02s52/100 20
durante mucho tiempo, y ha- ARGENTINO DE 20 11 Juan Alberto Vallasciani 28m10s55 20 8:3/100
bia un problema que impe- PILOTOS 30 44 Ernesto C. Bessone (h) 28m10s93 20 8sdi
dia el arranque. Gracias a |pps piLOTO PTS. PROCEDENCIA 4 50 Daniel Mustafd 28m12s18 20 9526
Guillermo Dulbececo lo pudi- | 1+ piPalma 66 Arrecifes 5 14 Mauricio Garcia 28m17s71 2( 15519
mos localizar (una pieza del | 2@ Lépez 53 (. Federal 6° 4 Esteban Fernandino 28m20s59 20 18s7
a“er“adnr E‘Etabﬂ en corio v K1, E.E:EEI:IHE‘ ﬂ"!]d? {; Fﬂdﬂ]"&F T'l;l' 19 Mfl'EdEl FlSﬂﬂd‘El" Eﬂmmﬁﬁﬂ Eﬂ 19’5?
se anulaba todo un paquete | 4 Vallasciani 29 B. Blanca 8 22 José Luis Talermann  28m22s99 20 19837
d Wias aabaisllos - oas 5 Fernandino 27 C. Pringles 9 41 Gustavo Der Ohanessian 28m22s67 20 20815
Al etk 6 Monguzzi 26 Cérdoba 10¢ 12 Francisco Mayorga 28m23s21 20 20529
correspondiente a la bomba | » sfafi 25 Coérdoba 11 25 Carlos "Cascote’ Juérez 28m04s86 20 38534
de nafta) y luego que DI | & Garcla 22 Ramallo 129 23 José Gervason| 28m46s06 20 43s14
Palma lo revisara, nos vini- | & Kissling - 1B Olivos 13 51 Carlos Paredes 29m11s19 20 1més
mos para Mendoza.” 10 Ohanessian 18 Ciudadela 14* 26 Oscar Rodriguez Marsili 23m41s97 16 4 v.
11 Talermann 17 Concordia 15¢ 2 Luis Di Palma 24m03s56 15 o V.
120 Pachelo 9 Pila 16* 28 Mario Patti 17m33s07 11 9y
""""" Eiai e b 1 L e 8 Rosario 17¢ 18 Daniel Sancho Om(8s20 7 13 v
AMPLIANDOSE... — Pa- |14 R Marsili 3 C. Federal 18¢ 20 Juan Carlos Iglesias fm16533 i 15 v
rece !‘.':!UE EETUUIEFE EI Equipﬂ 15‘;' PHFEﬂEE 2 DEEIBEUH 19"." 33 Erl'IEtE’[lJ G. HBEEDI'!E ?"115559 5 15 vV
de Cocho Lopez. Ademasde |15 fudrez 2 Bal Wah | | ponody ol gamadar: 135,867 kv
su auto, también atenderan 18 Mayorga 1 C. Federal Record de wueita: Cocho Lopez en la segunda vuelta en 1m23s a 137,711
los autos de Carlos Paredes .ol 1 | km/h.
Abmarabods Prixima compstencia: el 12 de junio en
y Oscar ‘Tingo” Fernandez.  |san Juan. I |

-------------------------------------------------

CAMBIOS OBLIGATO-
RIOS — Dadas las lamenta-
bles inundaciones que aso-
lan desde hace tantos meses
al Chaco y otras provincias
ael norte y litoral argentino,
sera imposible concretar la
carrera del CAP prevista en
Resistencia para julio. En
cambio, Carlos Pairetti estu-
diara la posibilidad de reali-
zarla en la ciudad de Cérdo-
ba, sobre un posible circuito
urbano en las inmediaciones
del Chateau Carreras. Habra
que esperar, por la decision
En todo caso, aun la siguien-
te carrera (después de San
Juan, confirmada para el 12
de junio) no tiene un escena-
rio definido.

CASCOTE SANJUANI-
NO — “Cambiamos el mo-
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tor, por uno gue nos armo
Luis Di Palma, pero el auto
no tiene una performance
constante. Creo que habra
que tocar algunos detalles
en la suspensién, porque me
parece que algtn golpe an-
terior puede haber desaco-
modado algo en la parte
frasera”. Carlos "Cascote”
Juérez y sus cuitas mendoci-
nas. Para San Juan sera lo-
cal y las cosas podrian cam-
biar...

lllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllll

TORCEDURA — “; Sabés
aue el cigueial que usamos
en Bahia estaba torcido 2
centimetros?. Parece increi-
ble que no se haya roto...”
nos decia un colaborador
del equipo de Fernandino.
Las 280 ZX parecen ser ca-
paces de aguantar de todo...

------------------------------------------------

MONGUZZI — Luego de
haber logrado un excelente
tercer registro el dia sabado
en clasificacion v de una in-
mejorable actuacion en la
primera serie (finalizé segun-
do) el “Negro” Monguzzi no
pudo ser de la partida en la
final. En el momento del ini-
cio la maquina numero 10no
estaba en la grilla, y cuando
los comisarios de pista re-
quirieron informaciéon sobre
su paradero a Carlos Pairetti,
este dio la orden de largar. Y,
la televisibn no espera...
Pero no fue por eso que no
largd. En la serie tuvo un
toque con Fernandino en
donde se le rompid el filtro
de aire, y por ahi se metio
uria piedra al motor que fue
descubierta al finalizar la
misma. Ante la imposibilidad
de solucionar este inconve-
niente, decidieron esperar
hasta San Juan. Muchachos,

https://lasrevistaédem auro.wordpress.com

la proxima vez hay que avi-
sar... :

lllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllll

SEDE COMPARTIDA —
Puesto que Carlos Pairetti y
sus allegados en el Club Ar-
gentino de Pilotos seran
quienes representen comer-
cialmente a los pilotos de la
Férmula Dos Codasur, la ac-
tual sede del CAP sera tam-
bién utilizada por Formula
Dos Asociados para sus reu-
niones. Asi que de ahora en
mas, la casa de Vicente L6-
pez vera su actividad multi-
plicada.

EXOCET — “Creo que se
fundié el motor; voy a largar,
pero..” De Oscar Rodriguez
Marsili, el sabado, tras la
clasificacion. O. mejor dicho.
;de Ripley...?
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Paiética escena que muesira el
impresionante accidente del
triple ganador en indy, Johnny
Rutherford, Para élla
clasificacion terminé de esta
manera... y con un tobillo
estropesado.

Al Unser aconsejando a su hijo. £

Al parecer, las palabras dieron
resultado ya que Al Jr. superd en
la grilla & su prapio padre.

*No pudo ser méds satisfacto-
ria la presentacién del italiano
Teo Fabi en las eliminatorias
previas a la realizacion de las
900 Millas de Indianapolis. El
ftaliano, incorporado al Forsythe
Team, logré una Impactante
pole position, batlendo el record
para la sesion de cuatro vueltas
(el tiempo da clasiticacidn final
s8 obtiene promediando éstas) e
inclusc el mejor giro, estable-
clendo en una de las cuatro un
promedio de (334,750 km/h} Ef
iteliano —a bordo de un March
83C-Cosworth DFX— pasd a
convertirse en el primer piloto
desde 1950 que logra la pole en
su debut (antes lo habla conse-
guido Faulkner) y es ef segundo
guropeo que lo logra (previa-
mente o habfa hecho el gran
Jim Clark) desde el fin de Ia
Segunda Guerra Mundial.

La semana clasificatoria se
caracterizo por las intensas llu-
vias que se registraron y la gran
cantidad de accidentes. En uno
de los mds espectaculares,
Johnny Rutherford deshizo su
auto conitra 8/ muro externc y
cuando ya muchos pensaban en
lo 'fanr, 8@ pudo constatar que
“sélo” habfa sufrido escoriacio-
rnes serias en sus pies [(danos
varios y ademds la fractura ds
un tobilio”,

Otras alternativas que en-

POLE EN INDY
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marcaron la clasfiicacidn fueron
les problemas téenicos qgue tuvo
el legendario A. J. Foyt (unico
ganador en cuatro oportunida-
des de las "5007) a ralz de los
cuales fue relegado por los co-
miserios a la octave: fila, y el
debut de Al Unser Jr. quien
Ocupo un notable quinto lugar
superando nagda menos que a su
famoso padre.

El proinedio de Fabi para los
cuatro giros ascendié a 333,698
km/h y luego del italianc se
colocaron Mike Mosley (March)
y Rick Mears (Penske PC-11)
completando de esta manera Jg
primera fila. La segunda quedd
Integrada por Tom 8Sneva, Al
Unser Jr. v Bobby Rahal Ia
tercera por Al Unser, Roger
Mears y Tony Bettenhausen, ia
cuarta con Gordon Johncock,
Mario Andrelti y Howdy Holmes
y la quinta con George Snider,
Pancho Carter y Dale Whitting-
ton. Cabe aclarar que ofro euro-
pao estuve presente. Derek
Daly, quien ccupara un lugar en
la décima fila. A la contrariedad
que sufrid Foyt al tener proble-
mas con su March (también rofo
y con el N* 14 como sus famosos
Coyote) debié sumarle el dolor
que /e causd fa muerts de su
padre, occurrida el sdbade pasa-
d% antetitima dia de clasifica-
cién.

LI YD
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REVISTA

IRESD

EN EL PARAISO
DEL PEJERREY.

Laguna Salada Grande,
En su epoca de mayor apogeo, mucho
mas sobre |las “flechas de plata” en uno
de sus mejores ambientes naturales
También:
Reportaje a famoso guia de trucha.
: ‘1r'i hla importancia de las carnadas artifi-
. ciales.
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