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Pugni,
pupe
e piloti!

_ GIORGIO FALETTI

Suzuka, 24 ottobre 1993

Oh Signur, che Gran Pringi pienu de
avvenimengi per cui l'uomo spalancao gli
occhi pieni de meravingi e disiu «I'otcu

cangi!!» Senna (O rey) vinciu la sua corsa numero
quarangi, ma non e questo l'imputtsngi: il fatto e che
Aytton, che gia estasiu nel quadro dei «Piedi Pesengi»,
adesso entrao di diritto nell'elenco dei «Pesi Pesengi»,
al punto che, se non firmau eon Williams per la
Formula Ungi, andau in Ametice, non eon Paul
Newman per la Formula Ingy, ma con Don King, per
el Campeonado del Mungi de Pugilangi. E questo
perchć estesiu, nel Circus, piloti de la dumengi, gengi
che che dovariu far l'usciete de banca e non el driver
prufessiuningi. Hill e Irvine se computteo come due
debuttangi, come due infangi eu' la macchinina a
pedangi: a Senna (O rey), ghe girau i bangi e
cominciau, dopo la corsa a dire parole de circustangi,
tipo, «Testa de cengi», «Faccia de mergi», «ma li
murtengi.,», «'Sto flo de una gran peripatengi!» e via
dicengi! Ma aSuzuka, 10 spirito del Samurai aleggiao
nell'ettnustengi, per cui Ayrton (O rey) cominciao a
far vola colpi de Karatengi a destra e a tnengi,
epprotittendo dei mom en ti de pausa per manda Prost
e Manseli a 'fancungi. E meno mangi che non aviu
nelle mani la spada de Bruce Lee, altrimengi fasiu una
strangi e a quest'ore Hill e Irvine la testa la mettiu col
casco nel portabagangi. Dopo, Senna (O rey),
scoppiao a piangi viuJentemengi, perchć e un uomo
sensibile che non faria maJe a una mongi! Vergogna,
vergogna, che ambiengi fetengi, che Circus de strongi,
far piangere cosi un tre volte Campeon del Mungi!!

Servizio del corrispondente di «Sport e Spurtellengi»
Joao Quintiliano Primeiio Marcelo Bonito Segundo
Gaston Fortutisdo Maraudo Santiago Serginho BorelJo
Mascaron de Oliveira da Silva Nascimento
Bombolares y Gastaidi Moraes de Habana Sotillares
Santo Domingo Avenido do Tufamarescos y dos
Botitsrres y Maravillho dos Movimientos da Casha
Maranha de Sotho detto «Ugo».
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GIANCARLO RAVIZZOLl - Mila-
no. A voler essere cattivi, anche
noi avevamo fatto considerazio-
ni del generc. A voler essere ad-
dirittura perfidi, anche a lei e
scappato qualche er rore. Non si
sintassi, ma di ortografia ...
VIOEOCASSmE IN VENOITA.
Per ragioni di spazio, un lettore
vende la sua collezione di 10 vi-
deocassette della serie «F.1 - I
bolidi, le vittorie, gli eroi» datate
1991. Contattare Gian Paolo
Grossi allo 0376-364741.
GIUSEPPE DE SIROLAMO - Bari.
II motivo della sua osservazione
El semplicemente ... I'errato mon-
taggio della pellicola in sede di
impaginazione. Ce ne scusiamo
eon lei e con tutti i lettori.

CATERINA MUSSO - Poirino (To-
rino). Speriamo che I'osserva-
zione non sia rivolta a noi, per-
ene proprio non ci sentiamo di
aver mai trascurato i tifosi Mi-
nardi. Comunque non se la pren-
da. prima o poi le soddisfazioni
arrivano ...

FILlPPO BIANCHI - Perugia.
Scusi sa, ma il Bastiano (che
non e «un giornalista») ci piace
cosi: stupido e noioso, anche se
in molti non la pensano cosi. E
non le baratteremmo neppure
per qualche migliaio di copie ...

DAVIDE BIANCHINI - Verona.
Per partecipare a una gara di F.3
occorre gia una buona dose di
esperienza, oltre alla licenza di
pilota. II consiglio, come al soli-
to, e darsi da fare prima di tutto
con il karting, da privatissimo,
per vedere qual El il proprio po-
tenziale «vero». I soldi sj, quelli
occorrono sempre.

LmERA FIRMATA - Pistoia. No,
non ci avevamo pensato, altri-
menti I'avremmo messa noi, una
bella didascalia, magari a pagina
4... se le vengono altre idee co-
me queste, ce le faccia sapere.

ANTONELLO SANNA - Arbus
(Cagliari). Sui Gp di Argentina
pue legere in altre pagine di
questo stesso numero. Va ricor-
dato che neg li anni '50 a Baires
si correva sui tracciato n. 2 del
complesso sportivo, in seguito
(anni '70) sui n. 12. Per quanto
riguarda i numeri di gara, la que-
stione e vecchia Ma in F.1 i
-vincoli- di team so no molto pili
sentiti (anche perche, a differen-
za della IndyCar, la colorazione
delle vetture El quasi sempre
identica) e comunque ogni
squadra, per motivi di rapida
identificazione, preferisce man-
tenere la stessa numerazione di
anna in anno.

ALBERTO FIORENTINI - Ban-
chette (Torino). Purtroppo le no-
tizie riguardanti Ambrogio Fogar
sono sempre le stesse. Lo sfor-
tu nato navigatore continua la
sua lotta contro la tetraplegia.
Non possiamo farci tramite della
sua richiesta alle agenzie, per-
ene spetta all'aspirante fotogra-
fo sottoporre il materiale agli ad-
detti al settore. La rubrica che le
interessava non pua essere
pubblicata con regolarita per
questioni di tempo, visto che il
nostro inviato fotoreporter e
spesso ... inviato, percič assente.

ILe salite
le voglio...
salate

Sono un appassionato di
cronosealate, e perfetto
eonoscitore dell'ambiente
da cirea 15 anni. La mia
lettera vuole anaIizzare
dettagliatamente la
situazione ehe si e venuta
acreare ne11993, eon
I' abolizione dei motori
«preparati» per i prototipi.
Per cercare di
saIvaguardare i eosti si e
giunti ad una situazione
paradossaIe: cirea 5
prototipi in gara a quasi
tutte le 12 gare
dell'italiano; tutti i
prototipi eon i motori
Alfa Romeo (tranne Nesti
autore di 10 vittorie) eon
potenza di cirea 265 CV;
vetture del superturismo
eon potenze di 400 ev e
eon un peso enorme da
traseinarsi. Viene
spontaneo chiedersi, ma la
Salemo Corse e la Csai a
eosa hanno pensato
quest'invemo? In
conclusione, se si vogliono
migliorare le eorse in
salita, seeondo il mio
modesto punto di vista,
bisogna lasciare la
situazione come fino aI
1992; perche il pilota di
un prototipo se ha i soIdi
per poter gareggiare, eerto
non si lamenta e non si
lamentava in passato per i
eosti del motore Bmw sia
da 2000 ehe da 2500 ce
(vedere le c1assifiehe del
campionato europeo dove
mediamente partecipano
piu di 10 vetture sport).
Raffaele Viseante
Potenza

Un «perfetto» conoscitore
della specialita delle crono-
scalate, come dice di essere il
nostro lettore, conosce certa-
mente anche le motivazioni
che hanno portato alla svol-
ta tecnica di quest'anno.
Non e del resto la prima vol-
ta che riceviamo segnalazio-
ni critiche in questo senso.
Proprio in questo numero
pubblichiamo I'opinione di
un veterana delle salite come
Nesti sull'adozione dei mo-
tori Gr. N; chiaro che le fasi
di transizione sono sempre
accompagnate da difficolta
(vedasi i pochi iscritti pre-
senti) ma non si pua lamen-
tarsi da un lato perche la spe-
cialita e in crisi enon fare
niente daIl'altro per ridimen-
sionare i costi, che di questa
crisi sono una delle cause
scatenanti. In piu, i vecehi

propulsori erano comunque
destinat i ad esaurire in breve
tempo illoro ciclo vitale. Di-
verso e il caso dali 'Alfa Gta;
eon una vettura del genere
«pensionata» anzi tempo dal
Turismo, era lecito pensare
a un re-impiego che potesse
avere una ricaduta d'imma-
gine sull'intera categoria.
Certo che se non si corre sui
bagnato ...

Ilndvcar
campionato
d'annata

Carissimo Autosprint,
sono un ragazzo di 14
anni e vostro assiduo
lettore; a questo punto ti
vorrei fare aIcune
domande sulla Indyear: da
quale anno ha
ineominciato a essere un
campionato enon piu una
uniea gara? C'e stato un
pilota italiano a vineere
una gara del campionato?
Di quanti centimetri
cubici e un motore della
Indy?
Marco Scheriilo
Pozzuoli (Napali)
Forse il nostro giovane letto-
re non e il solo a ignorare che
un campionato Indy esiste

addirittura da!... 1909! Vale
a dire, oltre quarant'anni pri-
ma che fosse istituito il mon-
diale F.l. La datazione «uffi-
ciale»della serie americana e
invece il1916 (eon il nome di
Aaa) e quell'anno il campio-
nato fu vinto da un certo Da-
rio Resta, sulle cui origini
non si possono avere dubbi
ma che evidentemente era
naturalizzato statunitense.
Stesso discorso per Mario
Andretti, che di gare Indy ne
ha vinte ben 52. Ma non c'e
bisogno di andare molto in-
dietro nel tempo per trovare i
successidi Teo Fabi, che vin-
se ben quattro gare nell'anno
del suo debutto in Indy, il
1983,piu una nell'89, a Mid-
Ohio eon la March a motore
Porsche (nella foto) dopo
aver lasciato la F.l. La cilin-
drata dei propulsori otto ci-
lindri turbocompressi della
IndyCar e di 2650 ce; esiste
pera la possibilita di utilizza-
re anche motori «stock
block», ciou derivati dalla se-
rie, eon un massimo di sei ci-
lindri e distribuzione ad aste
e bilancieri. In questo caso, il
minor rendimento e com-
pensato da un aumento della
cilindrata permessa - ap-
prossimativamente di 3400
ce - oltre che da una mag-
giore pressione del turbo.

III«nobile
gesto.)
di Collins

C'e un episodio del
mondiale di formula 1 del
1956 del quale ho sentito
spesso pari are ma ehe non
sono ancora riuscito a
eomprendre a fondo.
Nell'ultima gara in
programma, il Gp d'Italia,
Peter Collins cedette la sua
vettura a Fangio e i due si
c1assifiearono aI 2. posto a
S seeondi e 7 decimi dal
vincitore Moss. Ho da piu
parti letto che quel gesto
cavallereseo permise a
Fangio e alla Ferrari di
laurearsi campioni del
mondo; Casueci e
Tommasi, ad esempio, nel
loro ottimo !ibro «25 anni
di formula 1» scrivono:
«Con il 2. posto Fangio
ottiene il numero di punti
sufficiente per concludere
trionfalmente un'altra
stagione». Tutto cič mi
appare peri>privo di senso.
Infatti, prima della corsa
di Monza Fangio poteva
gia vantare 30 punti in
c1assifieae S risu1tati utiJi
ed era irraggiungibile per
Moss; in piu, i tre punti
ottenuti per la eorsa
italiana li scartč, finendo
la stagione eon i citati 30
punti. Soltanto Collins,
vincendo a Monza e
rea!izzando il giro piu
veloce, poteva salire a 31
punti e superare il
campione argentino. TI
gesto del pilota inglese mi
appare pertanto privo di
senso e non mi sembra
quindi che si possa parJare
di gioeo di squadra attuato
per seonfiggere Stir!ing
Moss. Si trattč di



un'impostazione venuta
dall'alto per far vincere
Fangio anziche Collins?
Vorrei che mi spiegaste se
mi sfugge qualcosa e, se
invece i miei calcoli sono
esatti, come e perche le
cose andarono a quel
modo. Desidero per
u1tima cosa ricordare che
gia aMonaco Collins
dovette cedere la sua auto
a Fangio ed anche in
quella circostanza i due si
piazzarono al posto
d'onore a 6 secondi e un
decimo da Moss. Tenendo
conto del tempo perso per
il cambio non credo di
essere lontano dal vero se
affermo che quell'anno
Collins avrebbe
tranquillamente potuto
vincere quattro corse •..
Mauro Sangiorgi
Retorbido (pavia)
E vero: il principale rivale di
Fangio in quel19S6, quando
le Ferrari dominavano, era
proprio l'inglese Peter Col-
lins. Il «nobilissimo geste»,
come lo definisce lo stesso
Fangio nelle sue mernorie,
di cedere la vettura al com-
pagno di squadra, venne
motivato dallo stesso Collins
eon un «io sono giovane, ho
ancora tante gare davanti a
me e posso vincere anco-
ra...». Purtroppo, per Peter
Collins, il destino aveva de-
ciso diversamente. Poco
tempo dopo, al Gran Prernio
di Gerrnania del 'S8, trovo la
morte in gara. Fangio aveva
abbandonato le corse un me-
se prima, a Rims.

COLOMBO

• Gli assenti hanno sempre torto
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Ivan Burlola - Bruunera IPordenane)

La stagione 1989 fu la
prima nell'era del tutte-

aspirato. e I'idea - rivelatasi
poi una pia illusione... - che
la F.1 fosse diventata piLIab-
bordabile dal punta di vista
dei costi spinse molti costrut-
tori a cimentarvisi. Fra la bel-
lezza di venti squadre iscritte,
la Onyx era I'ultima arrivata;
ma si distinse subito per la vi-
stosa colorazione rosa- blu,
per le raffinate soluzionitecni-
che dovute alla penna del pro-
gettista AlanJenkins (lo stes-
so che oggi da vita alle Foot-
work del Circus).La Onyxera,
sostanzialmente, una squadra
inglese: il suo proprietario,Mi-
ke Earle, era stato team ma-

La stagione F.l
dell'S9 ebbe
una meteora
muHicolore: la
Onyx Ore 1
Da dove veniva
e com'era?

Leggo a pag, 70 il resoconto sulla gara «Europea» di
Monza dove si evidenzia la scarsa affiuenza di pubblico.
E vero! Eravamo in pochi, pero non si puč dire che in
questi ultimi anni il Turismo italiano abbia concesso
molto. A esclusione di quest'anno, gli schieramenti di

. partenza non e che fossero molto affollati, e certamente
non bastano due o tre Gta (pur ben guidate) a richiamare
la folla degli Anni '70 quando in pista c'erano ben altri
nomi, sia di marche che di piloti. A questo aggiungiamo
una scarsa (a volte quasi nulla) informazine da parte
della stampa ..• D'altra parte in questi anni gli sponsor
hanno spinto molto per divulgare la F.l a scapito di
tutte le altre categorie, e il risultato non poteva che
essere questo. Con cio devo dire che nonostante la
giomata bigia e freddina mi sono divertito moltissimo ai
numeri di Aiello, alla guida pulita di Larini e Radisich,
alI'assetto e accelerazione della Ford e anche alla
velocita della Peugeot (a proposito, le Bmw e le Audi?).
In conclusione: avete preferito il calduccio di una sala
cinematografica o la casa di amici? Peggio per voi e ..•
grazie ancora, perche grazie alla vostra assenza sono
riuscito auscire all' Autodromo in meno di mezz'ora e
ad essere a casa per cena ••.
Giuseppe Pastorino - Genova
Non e l'unica lettera pervenutaci a proposito del Challenge
Turismo di Monza, ma forse e la piu divertente. Segnaliamo
anche quella inviata dal lertore Guido Chimienti di Milano
che ringrazia tutti i piloti presenti, da O'Dor a Capelli e so-
pratturto alla Vidali che ... g1i ha regalato i guanti!
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nager in F.SOOOe in F.2, ten-
tando poi anche I'avventura
dei Gp con squadre minorico-
me la Lec. II suo progetto fu
dapprima linanziato da Paul
Shakespeare, poi, nell'89, il
belga Van Rossem (I'eccentri-
co personaggio che si e tatto
notare di recente gridando
«Viva la Repubblica alla ceri-
monia d'incoronazione del
nuovo re) acquisto la maggio-
ranza azionaria ediede al
team il nome di Moneytron
Onyx. La parola «Moneytron-
indicava un sistema, messo a
punto dallo stesso Van Ros-
sem, per... moltiplicareil pro-
prio capitale con ope-
razioni in borsa basate su cal-
coli al computer. La monopo-
sto debuttć in Messico e nel
corso della stagione ottenne
sei punti con un terzo posto in
Portogallo, a opera di Stefan
Johansson. L'altro pilota, Ga-
chot, venne rimpiazzato sen-
za troppi complimenti(con JJ
Lehto) per... dichiarazionicon-
siderate sconvenienti. La Ore-
1 (questa la sigla del pro-
getto) era una vettura abba-
stanza convenzionale, spinta
da un V8 Cosworth Dfrprepa-
rato da Brian Hart. II muso,
abbastanza piatto e largo, ri-
calcava quello della McLaren
Mp4/2 edelIe Penske Indy a
cui Jenkins aveva collaborato.
Le fiancate erano molto corte
e larghe, con radiatori a ven-
taglio e sfoghi laterali dell'aria
calda. Un vero «pezzo»di bra-
vura era costituito dal cambio
trasversale a sei marce, estre-
mamente compatto. Molto
ben realizzato anche I'allog-
giamento delle sospensioni
anteriori: invece di tagliare
orizzontalmente la scocca,
Jenkins studio due piccole
nicchie lateraliche ospitavano
gli ammortizzatori. In definiti-
va, quello che manc6 alla
Onyxfu un adeguato sviluppo.
Dopo le incertezze iniziali,in-
fatti, la Ore-1 aveva mostrato
un buon potenziale. Ma poi i
rapporti fra Van Rossem e i
due soci originari,Earle e Joe
Chamberlain, peggiorarono. A
fine anno, i due lasciarono la
socleta e inizi6un rapido decli-
no, nonostante un tentativo di
intervento da parte dello sviz-
zero Peter Monteverdi. Van
Rossem se ne andč subito do-
po il faliimentodi un accordo
con la Porsche e la vettura,
eon Johanson, Lehto e Foitek,
corsero ancora nel '90, senza
successo, fino al GpGermania.
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Trapam, 24 ottobre 1993
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CllUI DI IllIkllI: 1. 01 Bella
(Tony-Comer) 15 gin In 10'02"97;
2. Sapenza (KaIi-Comer)
10'12"13; 3. Garnibella (Top Kart-
Comer) 10'14"11; 4. Lo Bue (Co-
rner-Comer) 10'19"65; 5. Terrmm
(Per-Comer) 10'20"24.
CllUI III JlllIr: 1. Terranova
(Tony-lame) 1~ gln In 13'08"56; 2.
Vacanle (Per-Per) 13'09"06; 3.
Spada (KarePanila) 13'09"30; 4.
Costanzo (Top Kart-Comer)
13'18"29; 5. Perrueca (Kafl-Paril-
la) 13'33"02.
elassl 188 JIuiiiiII: 1. PlQnata-
ro P. (Crg-Panlla) 15 giri in
11'59"83; 2. Indelicalo (Top Kart-
Pariila) 12'00"40; 3. Taormina
(Pcr-ltalsistern) 12'00"97; 4. Cri-
SP' (Crg-Parilla) 12'01"36; 5. Tar-
lamella (Per-Per) 12'08"92.
CIIUI IDI IlIIIl1Iullllll: 1. Ni-
colosr (Pet-Per) 12 glri in
12'02"19; 2. Martorana (Per-Per)
12'04"85; 3. Bruno D. (Tony-RI)-
lax) 12'07"04; 4. Ruvolo (Per-Per)
12'15"81; 5. Trevrso (Bire~Rotax)
12'18"15.
\%5Jlullllll: 1. Damiani (Crg-
Tm) 8 girl In 7'43"05; 2. Poma (TI)-
ny-Pavesl) 7'43"55; 3. Cutala (TI)-
ny-Pavesi) 7'44"96; 4. Bea (Crg-
Tm) 7'50"51; 5. Giuliano C. (Bire~
Power) 8'05"68.
125 IIIIIrIIziIIIII: 1. Bruno A.
(KaR-Tm) 6 girl In 5'57"15; 2. Le
vren (Tony-Pavesl) 6'04"03; 3.
Barbera (KareTm) 6'11"75.
CIISII III AullII: 1. Galioto
(Pa-Pa) 15 girl In 12'33"79; 2.
ReaIe (Pa-Pet) 12'44"74; 3. Pi-
gnataro L. (Crg-Parilla) 12'52"23;
4. NlCOtra (Biesse-Parilla)
13'02"03; 5. Aulen (Brm-Atomik)
13'09"07.
\%5ullllrl (1"lrIIIIl: 1. D'AIl-
gelo (Kafl-Tm) 9 giri in 10'21"53;
2. Pellegnno F. (Tony-Tm)
10'26"11; 3. Pollina (KaR-Tm)
10'S2"74; 4. Incammisa (Kan-Tm)
11'lS"69; S. Arcara (Kafi-Tm) a 1
giro.
125 ullllrl (Ilinla): 1. Fugallo
(Kafl-Tm) 7giri in 6'S6"89; 2. Senia
(Brm-Tm) 7'02"37; 3. Rosolia
(Brm-Tm) 7'02"84; 4. Giuliano G.
(Bire~Tm) 7'OS"49; S. Pollara (Bi-
rei-Tm) 7'12"S9.

• SAGITTARIO, Sull'im-
pianto di Borgo Grappa, in
pravincia di Latina, il 14 e
28 novembre e 8 dicembre
vi svolgera il Tomeo d'Au-
tunno della pista Sagittario.
Tutte e tre le prave si corre-
ranno con un unico treno di
gomme gestito in regime di
parco chiuso. Alla manile-
stazione sono ammesse tut-
te le classi.

• FIOCCOmURlO, II col-
lega Giulio Capello nei giomi
scorsi e diventato papa per
la prima vol ta. La moglie
MatiIde ha inIatti dato alla
luce un bellissimo bambino
al quale e stato dato il nome
Paolo. AI neonato vanno gli
auguri e ai genitori le le lici-
tazioni di Autosprinl.

A SEGNO NEL TROFEO DI LONATO NELLA 125

LONATO - Malgrado
il maltempo, cessato

solo un po' durante le finali,
il Trofeo d'Autunno ha regi-
strato al via oltre duecento
conduttori. Ma andiamo a
vedere nello specifico cosa e
accaduto in pista. Nella 60
Minikart «Alex»scatta subi-
to in testa e vi resta per i pri-
mi due giri, ma poi viene su-
perato da Mirko Venturi che
progressivamente lo stacca;
gli inseguitori disputano in
pratica ... un'altra corsa: arri-
yana al traguardo eon di-
stacchi attomo al mezzo mi-
nuto dal battistrada. Nella
100 Junior il bergamasco
Matteo Gamba azzecca
un' ottirna partenza eon
Douglas Bell subito nella sua
scia. AI 5. giro l'inglese ap-
profitta di una distrazione di
Gamba per prendere il co-
mando della gara e tenerlo
sino alla fine. Anche in que-
sta corsa il duo di testa fa ga-
ra a se con gJi inseguitori
sensibilmente staccati. Se un
po' di battagJia per il primo
posto nella 60 enella 100Ju-
nior si e vista, ben diverso e
il discorso per la 100 Nazio-
nale: Gandolfi, infatti, seat-
ta subito in testa e giro dopo
giro fa il vuoto dietro di se
eon Quintarelli secondo. A
vivacizzare questa corsa ci
pensano pero Cazzaniga,
Del Col e Capraro che dan-
no vita a un confronto spet-
tacolare per la conquista del
terzo grad ino del podio, eon-
cludendo nell'ordine. La

tOO Intemazionale, dopo
aver consacrato vincitore sui
campo Causio, nel dopo ga-
ra riserva un colpo di scena:
viene retrocesso all'ultimo
posto Fore, giunto secondo
al traguardo, perche trovato
sottopeso. Tra i kart con le
marce, nella 125 Europa il
veronese Bernardo Pellegri-
ni, dopo alcuni problemi ini-
ziali, riesce poi a battere, an-
che se con un margine conte-
nuto, Albarello e Fotia. Piu
movimentata risulta la gara
della 125 Nazionale. Sava-
ni, vincitore la scorsa setti-
mana al Tomeo delle Indu-
strie di Parma, pare essere in
grado di ripetersi, ma al 10.
giro viene superato da Boz-
zoni che con un'ottirna eon-
dotta di gara va poi a vince-
re, dopo aver battagliato an-
che con De Palma che giun-

ge terzo. In questa gara non
va poi dirnenticato l'esor-
diente, nella categoria, Josa-
fat Zanelli, che eon una ri-
monta entusiasmante risale
dall'ultimo al 6. posto. Un
acceso confronto lo propone
anche la 125 Intemazionale:
Sala scatta subito al coman-
do, ma al 6. passaggio Da-
mioti, che lo pressava dall'i-
nizio, lo infila, i restanti no-
ve giri vedono Damioli al-
lungare progressivamente
sui rivale. Tra gti Amatori,
nella tOOClaudio Rossi non
ha problemi ad irnporsi al-
l'altro Rossi, Emanuele. In-
fine nella 125 valvola, quella
riservata ai motori aspirati
non c'era, Giovanni Iacchel-
ti si irnpone aRavera beffan-
do anche il frateUo Alberto,
neocampione tricolore della
categoria solo quarto.

Marco Bozzonl, In alto, sl e Irnposto
ne Ila 125 Nazlonale davantl aSavanl
eon un'ot1lrna gara. La 100 .Junior
estata rnovlrnentata anche da questo
contat1o tra Pozzo e Verduccl

TROFEO O'AUTUNNO
tonato (Bs), 24 ottobre 1993
1. prova del Troleo
Cllua 60 Mlnlklrt:1. Venturi (Top) 10
gln In 12'06"S43; 2.• Alex. (Cmp) a
9"488; 3. SPlnoZZI(Tony) a 30"09S, 4.
Dalla Tor (Dap) 30"632; S. Zanellato
(KafI) a 34"638 Tutti moton sono co-
mer.
Cl usa 100 Junior:1. Bell (Kafl-Panlla)
IS girl m 16'00"129; 2. Gamba (Kafl-Ia-
me) a 2"06S; 3. Pavlovic (Kafl-Parilla) a
9"303; 4. Aslolfl (Tony-Parilla) a
17"076; S. Duranle (Kan-Parilla) a
17"781.
Cluu 100 NIlIonile: 1. Gandolfi (Ka-
ll-Parina) t S giri in 16'02"682; 2. Quill-
tareIIi (Tony-Panlla) a 9"644; 3. Cazza-
niga (Kan-Sirio)a14"718; 4. DelCol (TI)-
ny-Rolax) a 16"OSO;S. Capraro (Tecno-
Rotax) a 18"080.
Clnu 100 Intarn.zloula: 1. Causio
(Brm-Sirio) IS giri in lS'S3"260; 2. Cul-
casi (Tony-Italsislem) a 2"608; 3. Carra-
dori (Tony-ttalststem) a lS"307; 4. Bu-
snelli (Tony-Italsislem) a 15"709; S.
Von Euw (Tony-Sirioj a 16"024.
Clusa 125 hroJI: 1. Pellegrini IS girl
in 16'02"09S; 2. Albarello a 0"S49; 3.
Folia a 0"888; 4. Brocalo a 1"335; S.
Otfredi a 6"S70. Iutti SI italia Molon-
Gilera
Cllua 125 Nlllonll: 1. Marco BozZI)-
ni (Kan-Tm) in lS'S4"OS4; 2. Savam
(KaR-Tm) a 3"032; 3. De Palma (Kare
Pavesi) a 4"001; 4. Paolo (Kafl-Tm) a
9"S62; S. Mazzocchl (KaR-Pavesi) a
14"380.
CIIUI 125 Intar1llzla•• le: 1. Damioll
(KareTm) IS girl In lS'47"7S7; 2. sala
(KarePavesi) a 13"433; 3. Bombardelli
(KareTm) a 2S"864; 4. Zarpellon (Kare
Pavesi) a 27"238; S. CressonI (Kafl-
Power) a 30"lS3 .
CIIUI 100 Am.torl: 1. ClaudIORossi
(Kan-Parilla) IS girl in 16'14"870; 2.
Emanuele Rossi (Tony-Per) a 0"3S6; 3.
Ferrari (Haase-Panalla) a 3"904; 4. co-
slaeurta (Cmp-Cmp) a 6"629; S. GOni
(Tony-Parilla) a 10"182.
Cluse 125 Amltorl (nivoii): 1. Gil}-
vanni laehelli (Birel-Pavesi) IS giri in
lS'40"S2S; 2. Ravera (Birel-Pavesi) a
1"766; 3. Bozzoni (Pierluigi) a 7"OSO;4.
Alberto laehelli (KaO-Tm) a 7"801; S.
Manessi (Crg-Pavesi) a 29"164.



CON I PILOTI DI F.1 E 150 KARTISTI

FieraMotori
in pole a Pordenone
1120 e 21 novcmbre la ma-

nifestazione FieraMotori
di Pordenone proporra una
grande festa del kart. La ras-
segna motoristica friulana
vedra in gara sia i piloti di
F.l alla guida dei mezzi che
i giovani in cerca di un lan-
cio nella lunga strada che
porta alla massima formula.
Il richiamo dei piloti del Cir-
cus si e sempre mostrato

A CESENA

Insierne
karl
e rally
Il Rally car Cesena e entrato
nel mondo del kart. L'opera-
zione e avvenuta eon la col-
laborazione del1' associazio-
ne piloti Italkart di Faenza.
Fin dai primi passi, I'inizia-
riva ha subito raccolto buoni
risultati, cio grazie anche al-
l'attivita di Romagna kart,
Tristano Miserocchi, Massi-
mo Russo e dell'inossidabile
pilota di raIly Edo Ottaviani.

molto efTicace a Pordenone:
lo scorso anna furono ben
centocinquanta i kartisti che
si diedero battaglia nelle va-
rie categorie. Il programma
di quest'anno prevede per
sabato 20 la corsa dei piloti
di F.1, cui seguiranno la 60
Minikart, la 100 Junior e la
125 Europa. Mentre dome-
nica sul circuito ricavato al-
l'interno della Fiera saranno

di scena la IDO Nazionale,
Internazionale e Amatori,
come pure la 125 Nazionale,
Internazionale e Amatori sia
aspirato che valvola. Per
ogni ulteriore informazione,
e richiesta di iscrizione, ci si
petra rivolgere alla Bea: tele-
fono e fax 0543-701371, op-
pure 0337-614865 (Giam-
piero Casadei) o 0337 -
546130 (Maurizio Favaro).

PER I PACCHI LAMELLARI

Giugni propone
nuovi diffusori
per la classe 100
La Giugni Racing Kart di Voltana, in provincia di Ravenna,
ha recentemente fatto realizzare nuovi diffusori per i pacchi
lamellari dei motori da IDO cc. Questi diffusori, che stanno
fra le lamelIe e il carburatore, sono caratterizzati non solo dai
due «becchi» che indirizzano meg1io il f1usso dell'aria aspira-
ta, ma anche da una lamina centrale che separa in due parti
questo f1usso, indirizzandolo meglio verso i due lati del pacco
lamellare, migliorandone la resa. Questo diffusore in allumi-
nio e ricavato dal pieno mediante macchine a lavorazione au-
tomatizzata e ha un prezzo di circa 100.000 lire. Il numero di
telefono della Giugni Racing Kart e 0545 - 72844.

IL CALENDARIO
7 •• ve.lIre

- Pista South Garda
Lonato (Bs)
60, 100, 125, Amatori

- Circuitodi Grottaminarda
Grottaminarda (Av)
60, 100, 125, Amatori

- CircuitoS. Domenico
S. Domenico
di Talao (Ca)
60, 100, 125, Amatori

- Pista Ottava
Ottava (Ss)
60, 100, 125, Amatori

GARA ANNULLATA

Chiusura
anlicipala
alle Sirene
Si conc1ude anzitempo la
stagione agonistia della Pi-
sta le Sirene. Gli organizza-
tori del kartodromo in pro-
vincia di Vercelli, hanno in-
fatti annullato la manifesta-
zione in program ma per il
prossimo 14 novembre. A
questo punto le corse torne-
ranno di scena alle Sirene
soltanto ne Ila primavera del
prossimo anno.

MOL TI I TROFEI NON ANCORA RITIRA TI

SOS per i prerni di Mentone
Qualche volta puo accadere che i piloti non ritirino i premi conquistati, ma a parere degli orga-
nizzatori del Gp di Mentone gli italiani che non si sono curati di prendere cio che hanno vinto
nella gara della seorsa estate sono stati davvero molti. Cosi il delegato della Liguria, Piero
Truffo, che da sempre tiene i contatti tra i conduttori italiani e gli organizzatori della Costa az-
zurra, e stato convocato per ritirare i premi degli azzurri, ora i trofei potranno essere ritirati
prendendo contatto eon Piero Truffo ai seguenti numeri di telefono 0173-750569 oppure 019-
615953.

SORGERA A FLORIDIA IN PROVINCIA SIRACU SA

Nuovo irnpianto per la Sicilia
L' oecasione della gara che si
disputera il 13 e 14 novembre
su di un eircuito cittadino a
Floridia, in provincia di Sira-

eusa, servira per presentare
la pista che sorgera nella 10-
calita siciliana. I piani deg1i
organizzatori siracusani so-

no molto precisi: per il mar-
zo del prossimo anna conta-
no di disputare la prima gara
sui nuovo kartodromo.

Lassenza di controlli efficaci
sui carburanti ha fatto dilagare
I'uso di benzine speciali. Cio
pone problemi di slcurezza

_ ARTURO RIZZOLI

• a sostanziale mancanza
I..di control li sui carburanti
sia nelle gare nazionali che in-
ternazionali, sta generando
una se rie di problemi che van-
na ben oltre la possibnlta che
puč aver questo o quel team
di «barare». L'estrema specifi-
ctta di questi carburanti fa si
che le squadre pili grosse por-
tino nei kartodromi fino a die-
ci-dodici tipi differenti di ben-
zina col risultato che arrivano
nel paddock can 1500-2000
litri di combustibili can un gra-
da di infiammabilita ben supe-
riore a quello della benzina,
come dire una bomba. II feno-
mena carburanti speciali non
riguarda pero solo le Gase co-
struttrici, ma anche i piloti, che
corrono can team pili o mena
organizzati, non vogliono ri-
manere indietro. Purtroppo la
situazione sta sfuggendo di
mana salio il profila sicurezza.
Gli impianti e la filosofia can
cui anche i pili attenti or-
ganizzatori affrontano il tema
antincendio il quello di una
manifestazione in cui corrono
mezzi che hanno un serbatoio
di otto litri circa. A proposito di
questo problema abbiamo
senti to i gestori di alcuni im-
portanti impianti.

ANGELO CORBERI (Lonato):
«sono preoccupato percne al-
cune squadre portano quanti-
tativi sempre maggiori di car-
buranti speciali, inoltre vedo
ene tra i 'piccou" questi liquidi
altamente infiammabili non
vengono maneggiati eon la cu-
ra dovuta. Sulla sicurezza non
si pua scherzare, ma allo stes-
so tempo sara necessario tro-
vare soluzioni ene non finisca-

«L'obbligo
di impiegare
monobenzina
diee Calzavara
sarebbe
una soluzione
praticabile»

no col rendere piu complesso e
costasa organizzare le cotse-.
FRANCESCO CALZAVARA (Je-
solo): «L'uso delle benzine
speciali sta minando la vita del
kart non solo sui fronte della
sicurezza, ma anche percM
tanti piloti trovano impossibile
continuare a correre eon car-
buranti da 12-13.000 lire al li-
tro. So ene la Fik alcuni mesi fa
ha analizzato alcune soluzioni
per evitare che si continuino a
usare carburanti speciali. Una
monobenzina sarebbe una sa-
tuuone..
GERMANO PELLEGRINI (Par-
ma): "Noi stiamo cambiando
tutti gli apparati di estinzione a
polvere in Halon, ma si tratta di
cose utili in presenza di una si-
tuazione normale. E anomalo
che certe squadre arrivino eon
quantitativi di carburanti spe-
ciali esagerati. 1113 novembre
nella riunione che si terra a Ra-
ma per la stesura dei calendari
'94 analizzeremo anche que-
sto serio problema».

Nel paddock del kart sl resplrano
sernpre plu odori dl benzine speclall



La prima
di Polo
In Franela
LE TOUQUfT - Con gia in
tasea il quarto !itolo rally
francese. Beguin e partito
anehe in questa 9. prova al
eomando ma alla 7. p.s. ha
rotto il motore della sua
Ford Eseort Rs Cosworth ed
ha cosi laseiato a Polo la
sua 1. vittoria eon la Lancia
Delta dopo i tre sueeessi in
Gr. N eon la Ford Eseort Rs
Cosworth. Molto bello anehe
il suo duello nella 2. tappa
fra Polo eLietaer, poi attar-
dato da nole tecniche, men-
tre Baroni il useito di strada
gia alla 2. p.s. In 2. posizio-
ne, a 2'04", si il cosi piazza-
to l'eQuipaggio Bulgaski-Re-
naud eon una Renault Clio
William sulla quale e stata
sperimentata la soluzione di
un cambio semiautomatieo.

Rene Alezra
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Le Touquet (F), 24 ottobre
9, prlVI
dll cl ••pl••• t. frllCasl
LI CIIIIHlcl: 1. Pollr«Slo •• (lan-
cia Delta Integrale), 2.12'58"; 2.
Bulgaski-Renaud (Renault Clio Wi~
liams) a 2'04"; 3. Loubet-Roissard
(Lancia Delta Integrale) a 2'17"; 4.
Panizzi-Panizzi (Lancia Delta Inte-
grale) a 2'30"; 5. Vaison-Breton
(Ford Escort Cosworth) a 3'27"; 6.
Ragnotti-Thimonier (Renault Clio
Williams) a 5'02".
li CIIIIHlcl _.1 CI.,III.: 1.
Beguin punti 108; 2. Bulgaski e
Jordan 64; 4. Polo 63; 5. Loubet
56; 6. Ragnotti 46; 7. Baroni 40.

Camplonato
flnlandese
a Llndholm
TURKU - Terzo posto eon
una gara molto aceorta e
Lindholm, eon la Ford
Eseort Rs Cosworth, ha eon-
fermato I'attesa vittoria del
!itolo rally finlandese. II sue-
eesso in gara a andato inve-
ce a Lampi dopo una dura
lotta eon Gronholm. Puhak-
ka si il quindi aggiudieato il
1. posto in Gr. N il eui !itolo il
stato invece vinto da Hell-
man.

Esa Illoinen

RALl Y
Teboil Rally (SF), 24 ottobre 1993
8, pr.vl
dll CI.pl ••••• Ilallldesl
LI cllIlHlcl: 1. Lampi-Pontinen
(Mitsubishi Galant Vr-4 Gr.A),
45'04; 2. Gronholm-Silander
(Toyota Celica 4Wd Turbo Gr.A).
45'23"; 3. Lindholm-Hantunen
(Ford Escort Rs Cosworth Gr.A),
45'31"; 4. Saarenpaa-Hirvijarvi
(Audi coupe S2 Gr.A), 46'02"; 5.
Sohlberg-Mannisenmaki (Mitsubi-
shi Galant Vr-4 Gr.A), 46'14"; 6.
Puhakka-Eerola (Mitsubishi Galant
Vr-4 Gr.N), 46'46".

STOCK CAR D PER IL RUSH FINALE,..

ROCKINGHAM «E
frustrante dula ma non c'ć
nulla di pili che posso {are
per vincere questo campio-
nato e ora non mi resta che
sperere». E sbottato cosi a
fine gara Rusty Wallace,
vincitore quest'anno del-
l'ennesirna battaglia contro
Dale Earnhardt ma ormai
in procinto di perdere eon-
tro questi la guerra. «Da
quando corro in Stock Car
questa e senza dubbio la
mia stagione pili bella, dove
!inora ha avuto le pili gran-
di soddistszioni» ha infatti
proseguito Wallace; «ha
vinto nove gere, ha sig1ato
tre pole, non so nemmeno
dire io per quanti giri in pili
sano stato complessiva-
mente in testa nelle ventotto
gare disputate. Da Esr-
nhsrdt, che !inora ha vinto
sale sei gere, sano ormai di-
staccato di appena settanta-
due punti, pocbissimi, e
nelle prossime due gare ora
ce la mcttero tutta, davvero
non mi errendero; ma an-
che vincendole entrambe
posso totaJizzare al massi-
mo 360 punti e cosi l'unica
chance che mi rimane e che
lui aJmeno in una delle due
si addormenti ...», E invece,
sempre ancora al comando
della classifica generale, il S

FORMULA 3 SUDAM O SOLO 7. FURLAN

Neves torna al successo
Croceri passa al cornando
LONDRINA - Dopo la
minaccia di scissione del
campionato Sudam per
«impossibilita di coabita-
zione» di argentini e brasi-
liani, le due rispettive fede-
razioni sembra si stiano CAVALCANTt-CORREO

adoperando per ricomporre j.ill.iI."~I!l1"~!!:!~
i dissapori. E in questo eli-
ma pili mite esereno la gio-
vanissima rivelazione brasi-
liana Neves (nella foto), 18
anni, vittima nei precedenti
appuntamenti di episodi di
discutibile sportivita, ha co-

volte campione della serie
americana Stock Car-
Winston Cup di addor-
mentarsi sembra non ne ab-
bia proprio voglia. Pur bat-
tuto da Wallace in otto delle
ultime nove gare, anche sta-
volta Earnhardt gli e infatti
arrivato in scia, ad appena
3"23: troppo poco per eon-
sentire al pilota della Pon-
tiac Gran Prix di accorciare
il distacco nella classitica di
campionato che infatti a
Rockingham e sceso di ap-

pena la punti ... Insomma,
si preannuncia anche que-
st'anno un finale incande-
scente visto che Wallace ha
appunto annunciato che in
entrambi i prossimi appun-
tamenti intendera giocarsi il
tutto per tutto. Ma, tanto
per innalzare ancora il livel-
lo della stida, a giocarsi il
tutto per tutto saranno an-
che Chevrolet, Ford e Pon-
tiac, nell'ordine nella classi-
tica marche e eon un distac-
co di appena 7 punti fra la

si finalrnente ritrovato la
tranquillita e soprattutto la
vittoria (dopo essere partito
dalla 6. posizione) riportan-
dosi in questo modo a ridos-
so dei leader del campiona-

prima e la terza che... e pero
in vantaggio sulle due rivali
per 10 vittorie a 9. Avrebbe
dovuto essere questa la gara
del passaggio al comando
della Ford, che per vincere
il titolo Marche ha recente-
mente recuperato anehe Er-
nie Irvan sulla Thunderbird
del compianto Davey Alli-
son. Ma dopo la vittoria di
tre settimane fa a Chariotte,
questi a Rockingham i: pero
giunto solo sesto mentre El-
liot e Martin hanno siglato
un 3. e un S. posto.

Steve Nickless
STOCK CAR

Rockingham (USA), 24 ottobre 1993
28, prova della Winston Cup
li elllllllel: 1. Wallace (Pontiac Gran
Prix), 492 giri in 4.23'16", media
183,483 kmh; 2. Earnhardt (Chevrolet
Lumina) a 3"23; 3. Elliot (Ford Thunder-
bird); 4. Gant (Chevrolet Lumina); 5.
Martin (Ford Thunderbird); 6. Irvan
(Ford Thunderbird); 7. Waltrip (Chevolet
Lumina); 8. Schrader (Chevrolet Lumi-
na); 9. Trickie (Chevrolet Lumina); 10.
Bodine (Ford Thunderbird).
O Pall pulllan: Martin (Ford Thun-
derbird), 24"679, media 238,699.

li ellulllel dll camplanita: 1. Earn-
hardt punti 4222; 2. Waliace 4150; 3.
Martin 3862; 4. Jarrett 3734; 5. Shep-
herd 3605; 6. Schrader 3569; 7. Petty
K.3560.

to. Solo 7. invece Furlan
che ha ceduto cosi il coman-
do della cJassifica generale
a Croceri, a Londrina 2. al
traguardo.

Lito Cavalcanti



F. FORD

IIWorld
Festival
prernia
McAuley
e Ingall
BRANDS HATCH - Perio-
do di transizione per la For-
mula Ford che sta vivendo il
passaggio dai motori Kent ai
nuovi Zetec. Per il Ford Fe-
stival gli organizzatori han-
no cosi ritenuto opportuno
organizzare due finali distin-
te, la prima per le monopo-
sto equipaggiate eon il pro-
pulsore Kent, la seconda per
quelle dotate del Zetec.
L'una e stata dunque vinta
dall'irlandese Andrew
McAuley dopo l'autoelimi-
nazione di Simon e Duke
mentre in testa alla corsa lot-
tavano per il successo; me n-
tre Nadau, a quel punto se-
condo, per mancanza di
esperienza si e fatto superare
prima da Lofgren e poi an-
che da Lowndes. L'altra ga-
ra si e risolta invece can un

Londrina (BR). 24 ottobre

II.,rIVI
~.ICI •• I••••• S.~I.
la CInIIIIU: 1. Neves (RalI R133-
Muoen). 34 o,n In 43'12"248, media
148,500 kmh; 2. Crocen (Ran R133-
Mugen), 43'12"594, 3. Muffalo (RalI
RI34-Mugen), 43'12"837; 4. Pegoraro
(RalI Rt33-OpeI), 43'13"OS3; S. Salles
(RalI RI34·Mugen), 43'18"S17, 6. ~is-
sling (RalI RI34-Mugen), 43'18"732; 7.
Furlan (Dallara 390-Fial Abarth); 8. Gu-
rini (RalI RI34-Mugen), 43'22"347; 9.
Benilez (Dallara 390-Ar), 43'27"690;
10. Malla (RalI RI34-Muoen),
43'37"386.
O 81n .Ii •• lica: Neves (RalI R133-
Mugen), 1'14"999, 150,962 kmh, nuo-
vo record.

la ellaalllcl •• 1CI•• I•••••:1. Crace-
ri punli 4S; 2. Furlan 42; 3. Neves 30; 4.
Margues e Martinez 18; 6. Malsubara
16.

dominio annunciato dell'au-
straliana Russell Ingall men-
tre Ralph Firman, figlio del
costruttore dei telai Van Die-
men utilizzati dal 90% delle
squadre di F. Ford, dopo il
2. tempo in prova in gara si e
eliminato in un incidente
eon Mollikens. TI 2. posto e
stato cosi facile appannaggio
di Gene davanti a Kane sul-
la I. delle Swift.

David Hodges

F. FORD WORLD CUP
Brands Halch (GB), 24 ottobre
World Cup Festival
li ellasHleh
1.. IlnI (.lllrlKul '12): 1. McAuley
(Reynard 92), 20 giri in 16'29"70, me-
dia 140, 98 kmh; 2. Lofgren (Van Die-
men Rf92) a 1"31; 3. Lowndes (Van
Diemen 93) a 1"S4; 4. Nadeau (Van Die-
men Rf92) a 1"77; S. Collier (Swif1
Sc92) a 2"42; 6. Germay (Ray 92) a

.2"60.
O 61rl .Ii vili Cl: Lofren (Van Diemen
Rf92), 48"29, media 144,44 kmh.
2.• lira (.llarl leIle '13): 1. Ingall
(Van Diemen 93), 20 giri in IS'56"21.
media 145.92 kmh; 2. Gene (Van Die-
men 93) a 2"72; 3. Kane (Swif1 93) a
9"25; 4. Smilh (Swift 93) alO" 43; 5.
Viegas (Van Diemen 93) a 12"24; 6.
Vosse (Van Diemen 93) a 13"S3.
O 61r1 .Ii velDCI:Gene (Van Diemen
93), 47"27, media 147,56 kmh.

TURISMO

Vittoria
e titolo
spagnolo
per Sala
su Nissan
CALAFAT - Uscito subi-
to di pista can la sua Ford,
Carlos Palau ha regalato
un'a1tra vittoria a Luis Pe-
rez Sala, per la 2. volta cam-
pio ne di turismo spagnolo.
Ferte, can il 2. tempo in
prova, ha invece avuto pa-
recchi problemi eon la sua
Bmw M3 e ha cosi lasciato
2. e 3. posto a Villamil e
Campos eon le Alfa Romeo
155 Q4. Grande successo
nella 2. divisione delle Opel
Calibra di Conrero che han-
no portato alla vittoria in
gara la damigella Belba Ca-
nino e al titolo Jose Arque.

Ricardo MU1WZ

TUR(SMO
Calafat (E), 24 ot1obre
II,prlva
dal camplon.lo spaunolo
l. clllaHlu: t. Sala (Nissan Skyline),
19 giri in 30'53"61, media 119,92 kmh;
2. Villamil (AHa Romeo 15S Q4),
30'54"93; 3. Campos (AHa Romeo 15S
q4), 30'SS"38; 4. Ferte (Bmw M3),
30'S6"05; S. Albacete (Bmw M3),
31'03"29; 6. Bassas (Bmw M3),
31'16"27.
O 81ra.Ii vallcl: Sala (Nissan Skyli-
ne), 1'36"46, media 121,293 kmh.
La cl.asHlu •• 1 e••• I••• ,.: 1. Sala
punti 138; 2. Albacete 93; 3. Palau 80;
4. Bassas S8 e A. Fert~ S8.

Con tecnologia italiana nasce oltreoceano
la Nissan C3 2.4 Prototipo, una nuova vettura
Sport che gia dal prossimo anna dara vita
a un campionato monomarca. Scopriamola ...

CITIA DEL MESSICO-
L'obiettivo imposto era

mettere in piedi un campiona-
to monomarca eon una mac-
china piccola, maneggevole e
prestazionale. II peso di que-
sta non avrebbe dovuto supe-
rare i 500 chili e il passo i due
metri e mezzo; mentre per il
motore il punto di partenza
doveva essere un quattro ci-
lindri Nissan di due litri e quat-
tro e da 240 cavalli Inoltre,
particolare non trascurabile, la
vettura completa non sarebbe
dovuta costare al pubblico piu
di 100 mila dollari. A finanzia-
re progetto e realizzazione dei
primi 20 esemplari ci avrebbe
pensato invece un certo Fred-
dy Tame, lo stesso ideatore
deU'iniziativa, imprenditore
molto conosciuto in Messico,
tra I'altro importatare, guarda
caso, della Nissan e proprieta-
rio di un reparto per la prepa-
razione e I'assistenza di vettu-
re da corsa. A Citta del Messi-
co alla fine di questa estate e
nata cosi la Nissan e3 2.4,
una Sport Prototipa in minia-
tura, risultato di una col-
laborazione messicano-giap-
ponese. E con questo Prototi-
po e nato anche un campiona-
to manomarca locale - pro-
mosso e sponsorizzato dalla
Tecate, azienda nazionale pro-
duttrice di birra - che gia
quest'anno ha disputato con
venti macchine Je sue prime

tre gare e ora si sta preparan-
do per aHrontare la sua prima
vera stagione, la '94, can al-
mena una trentina di partenti...
per i protagonisti, invece, lo si
oovra scoprire. II Messico ha
scoperto dunque questa nuo-
va formula proprio dopo che
da noi europei, ma anche in
America del nord, le Sport
hanno chiuso i batlenti e at-
tendono di essere rimpiazzate
da piu miti «barcnette- Wsc
Imsa. E un altro aspetto inte-
ressante e che, a fronte di ini-
ziativa, capitali e mezzi messi-
cano-giapponesi, alla realizza-
zione della vetlura si e arrivati
attraverso la tecnologia italia-
na, quella dell'artigiano di ori-
gini venete Isaia Fiocco, che
ha infatti castru ito le scocche
delle vetture in materi ale com-
posito di kevlar e carbonio.
L'impresa non e stata ne bre-
ve ne facile. Tutto e iniziato nel
'91 per concludersi, al primo
stadio, neU'estate del '93; ma
nel programma si e dovuta in-
cludere anche la realizzazione
e la messa in funzione di sta-
bilimento e impianti, ene nel-
l'azienda di Freddy Tame are-
poca neppure erano stati pro-
gettati. E questo ha significato
dover creare da zero, a fianco
dei gia esistenti reparti Tome
1 (Iavorazioni meccaniche e
motoristiche) e Tome 2 (pre-
parazione vetture da corsa),
anche il reparto Tome 3, eon

tre autociavi, due forni, una
clean room, un settore per la
modellazione e la rifinitura dei
pezzi e uno per la loro sal-
datura ... fino insomma ad arri-
vare ad un'azienda che, dagli
iniziali 2000 metri quadrati,
oggi ne misura complessiva-
mente circa 5000 e da lavoro
a 110 dipendenti. Nonostante
soli 1500 chilometri preventivi
di test, gia alla prima gara le
nuove Nissan C3 Prototipo
Sport hanno portato al tra-
guardo 18 dei venti partenti.
Si sano inoltre fatte apprezza-
re per la maneggevolezza e la
rigidita della struttura, costi-
tuita appunto da una mono-
scocca in fibra di carbonio e
kevlar e da un telaio ausiliario
in tubi al cromo molibdeno per
I'ancoraggio del motore, posto
in posizione centrale cosi da
garantire una ripartizione dei
pesi al 50% rispetto au'asse
del roll bar. Neo strutturale, in-
vece, I'estensione deU'abitaco-
lo, e di conseguenza la dispo-
sizione dei piedi del pilota, 01-
tre I'asse delle ruote anteriori,
cioe contra tutte le correnti re-
golamentazioni tecniche inter-
nazionali, Per riuscire a stare
in dimensioni vettura cosi ri-
dotte non e stato possibile al-
trimenti; ma si e comunque ri-
mediato al problema della si-
curezza eon una struttura pro-
tettiva anteriore in materi ale
composito di alluminio.

L. nuov. NI•• an C3 Sport hanno dl.putato qu•• t'anno
.01. tr. gare dl a•• agglo con al via un lotto dl 20 part.ntl



SONO KIT IN RESINA SCALA 1/43

La•••Garnrna
delle Brnvv318

Gran Turislno
per tutti
dalla Starter
La francese Starter ha recentemente
immesso sui mercato una ricca serie
di novita, Come al solito si tratta di
kit in resina, scala 1/43, riproducenti
interessanti Gran Turismo da corsa.
Segnaliamo in particolare la Porsche
911 Gt LeMans; disponibile sia nella
versione americana schierata dalla
Brumos alla 12 Ore di Sebring per
Stuck, Rohrl, Haywood, che nella
versione europea schierata alla 24
Ore di LeMans per lo stessoequipag-
gio. Degne di nota anche la Venturi,
la Mig e la Jaguar Xj220: anche in
questo caso si tratta di GranTurismo
viste quest'anno nella classica mara-
tona francese. Costano 72.500 lire.
Starter: 164Chemin St Jean du De-
sert, 13005 Marsiglia (Francia). Tel.
0033-91925672.

Bravi e anche rapidi, ovvero le due qualita che sempre ci si attende dai
costruttori di modelli «speciali» in kit di montaggio, scala 1/43. I romani
della Gamrna Models sono arrivai primi con le Bmw 318i che quest'an-e no hanno recitato un ruolo da protagoniste in vari campionati della cate-

Z goria D2. Il modello e in resina, con alcuni elementi in fotoincisione, con
- interni abbastanza ben dettagliati. Apprezzabile il fatto che sia stata ri-a prodotta la gabbia del roll-bar: in questo casi si pua lavorare sui kit per
Z renderlo ancora piu dettagliato a liveIlodi interni. Buona la qualita dellae resina, ben interpretate le linee di un modello decisamente interessante.I E quasi tutte le piu belle version i della berlinetta bavarese possono essere
LlI riprodotte grazie al kit della Gamrna Models. Si comincia, e d'obbligo,
I: eon la vettura della Cibiemme che Roberto Ravaglia ha portato al suc-

e cesso nel Super Turismo italiano. Di questa versione e riproducibile an-
che l'esemplare pilotato da Salvarani. Poi si passa alla vettura del teama di Bigazzi, cioe la 318i pilotata da Johnny Cecotto, molto accattivante

I: nella sua livrea dominata dagli scacchi come motivo grafico. Ce quindi,
LlI ultima delle versioni «italiane» della 318i quella schierata dall'Eurotearnul e pilotata da Stefano Modena. Per concludere ecco la Bmw dell'Oreca
lJ pilotata da Aiello. Un poker di vetture come detto molto interessanti, che
(Il i piu appassionati non vorranno perdere per nessuna ragione. I kit costa-
L no (il prezzo e indicativo) 52.000 lire, mentre la loro distribuzione e cura-
6 ta da LaMini Miniera.
(Il Gamma Modela: Via Prinzivalli 27, 00133 Roma.

LaStratos
di Tabaton
all'Elba
Le versioni presenti sul mercato del-
la gloriosa Lancia Stratos non man-
cano certo, ma ancora oggi c'e ehi si
sbizzarrisce a prepararne di nuove.
Come Marcolin Autornodellisrno,
che della mitica berlinetta Lancia ha
recentemente preparato l'esemplare
portato al successo da Fabrizio Ta-
baton nel rally dell'Isola d'Elba
1982. La base e il solito, ottirno, kit
in resina e in scala 1/43 commercia-
lizzato dalla Meri Kit. Il modello e
venduto solamente gia montato e
completamente rifinito.
Marcolin Automodellismo: Cor-
so Vittorio Emanuele 54/e, 33170
Pordenone. Tel. 0434-521300.

Affascinanti cabriolet
di Blnvve KarInann Ghia
Cabrio che passione! Nella serie Classic della Minichamps sono disponibili
infatti due bellissime riproduzioni in metallo pressofuso, in scala 1/43, di al-
trettante cabriolet tedesche: la Bmw 507 del '56 e la Karrnann Ghia del '59.
Si tratta di modelli molto ben realizzati, del costo di 41.000 lire l'uno, dispo-
nibili eon la capotina in tela chiusa (nella foto), eon questa completamente
abbassata, o ancora in versione coupe o eon l'hard top. I modelli sono inoltre
commercializzati in varie colorazioni e sono decisamente molto ben realiz-
zati. Sono consigliabili senza esitazione ai collezionisti di riproduzioni in
metallo pressofuso.
Minichamps: La Mini Miniera, Via M. Peano 19, 12100 Cuneo.







.<11I1 Chi e riuscito ad andare

.., subito forte in prova?
Chi ha fatto il colpaccio
in gara? Perche quello
del debutto e sempre un
momenta particolare
nelle corse. Addirittura
fondamentale, in quan-
to permette - e se ben
sfruttato - di sa1ire im-
mediatamente agli ono-
ri delle cronache atti-
rando l'attenzione di
sponsor e team mana-
ger. Ma il primo Gp e
anche un momenta ter-
ribile: pua pro-vocare
ansia, se non addirittu-
ra potenzialita perso-
nale, cosi co me al eon-
trario un colpo di fortu-
na pua addirittura esal-
tare caratteristiche che
di per se non sarebbero
trascendentali.

DIFFICILE. E proprio
perche si tratta di un
momenta difficile, po-
ehi piloti in tutta la sto-
ria dei Gp hanno spie-
cato notevoli prestazio-
ni al primo contatto.
Pochissirni, poi, quelli
riusciti apartire in pri-
ma fila, a vincere o co-
munque a mostrarsi su-
bito affidabili e conti-
nuativi nelle loro pre-
stazioni fra qualifiche e
gara. Negli ultimi quin-
dici anni, poi, le presta-
zioni super dei deb sono
diventate merce rara,
forse a causa della corn-
petitivita sempre piti
esasperta, che lascia
ben poco spazio alle im-
provvisazioni e all 'en-
tusiasmo dei giovani ta-
lenti. Ecco perchć il
week-end di Irvine a
Suzuka ha colpito l'at-
tenzione degli appassio-
nati e certo anche del-
l'ambiente. Escluso Ba-
ghetti, vincitore all'e-
sordio assoluto (Fran-
cia 196 I eon la Ferrari)
e destinato a detenere
forse a lungo questo pri-
mato, l'ultima ernozio-
ne per un deb subito in- lli.
cisivo risale al 1989,,.

tm· [fJ

Eddie Irvlne, super rookle dl Suzuka,
sembra osservare chl prima dl lul
tu protagonlsta di debutti rampantl
In F.1. Alesl, In basso, tu quarto
all'esordlo In Francla '89, mentre
Herbert, sotto a destra, centra
lo stesso rlsultato in Brasile.
In Francla 1966 il deb Mike Parkes,
In blanco-nero, tu affidablllsslmo:
3. In prova e 2_in gara. Eppure
nessuno di questi piloti ha (ancora)
avuto una carrlera al top. Invece
Alain Prost, sotto, debutta
al volante della McLaren con un
modesto 12. tempo in BrasIle '80
concludendo pol sesto. Eppure ••.

AMADUZZI



IN 1. FILA AL
Se si parla di piloti immediatamente velocissimi in prova, la
memoria va senza dubbio aMario Andretti (nella foto) e al-
la sua pole position centrata al debutto in assoluto in F.1 al
Gp degli Stati Uniti 1968. La vettura era una Lotus 49-
Coswottt; la stessa ene guidava snene Graham Hill ene
quell'anno si tuueo pOi campione iridato per la seconda
volta. Ma anche a Carlos Reutemann, in Argentina '12, e
riuscito lo stesso, fantastico risultato. Ecco, nella tabella, i
piti veloci -oet» in prava di sempre.

IN
PILOTA GP

IN
PRaVA GARA

1. Mario Andretti Usa 68 Rit.
1. Carlos Reutemann Argentina 72 7.
2. Ricardo Rodriguez Italia 61 Rit.
3. Chris Bristow Monaco 60 Rit.

Nessuno, dal1971 a oggi, e riuscito a
debuttare in un Gp centrando subito il
podio. La tabella mostra ehi sono stati,
da quando il Mondiale F.1 e istituito, i
piloti riusciti asalire suI podio alla pri-
ma gara disputata: colpisce I'assoluto
primato di Giancarlo Baghetti ene nel
Gp Francia disputato nel1961 a Reims
"bagna" addirittura il debutto can una
strepitosa vittoria.

PILOTA

UTTO
GP

IN
PRaVA

12
2. like I~arkes Francia 66 3.
3. eter Arundell Monaco 64 6.
3. ean I ebra Svizzera 52 7.

Giancarlo Baghetti

3.
3.
3.
3.

PILOTA
IN

PRaVA
IN

GARAGP

Francia 66 3. 2.
Monaco 84 6. 3.
Svizzera 52 7. 3.
Canada 71 8. 3.
OIanda 70 6. 4.
Belgio 52 6. 4.
Belgio 70 8. 4.
Belgio 52 8. 5.
Svizzera 51 5. 6.

Eddie Irvine Giappone 93 8. 6.
(Fra i primi 8 in qualifica e i primi 6 in gara)

Francia 61

Canada 71 8.
Monaco 57 10.
Monaco 55 13.
Usa 70 9.

Se gia il primato in prova o in
gara al debutto sano un dato
eccezionale, la continuita del
"deb" ene alla prima uscita in
F.1 e andata tone sia in qua-
lifica sia nel Gp colpisce an-
cara di piti. In questa speciale
classifica detta legge Mike
Parkes, ene nel1966 aebutt«
can la Ferrari 3.0 al Gp Fran-
cia centrando il 3. tempo in
prava e addirittura la 2. posi-
zione in gara. Ecco la classifi-
ca dei SuperDeb della storia
del campionato F.1.

Ed ecco i Super Deb dei
nostri giorni. II ricardo
di Schumacher tottissi-
mo in prova al debutto
di Spa 1991 e ancora
viva, cosi come quello
di Alesi a un passo dal
podlo quando esordi
can la Tyrrell ex-Alba-
reto al Gp di Francia
'89. E chi ricordava
Prost in Brasile '80?' ..

IN PROVA
PILOTA GP IN GARA

7. Michael Schumacher Belgio 91 Rit.
8. Eddie Irvine Giappone 93 6.
8. Andrea De Cesaris Usa 80 Rit.
9. Roberto Guerrero Usa West 82 Rit.

10. Johnny Herbert Brasile 89 4.

PILOTA
IN GARA

16.4. Jean Alesi
4. Johnny Herbert
6. Alain Prost
6. Eddie Irvine

IN PRaVA

10.



~ quando un giovane e
"11III quasi sconosciuto Jean

Alesi esordi eon la Tyr-
rell al Paul Ricard e
concluse al quarto posto
dopo essere stato a lun- •
go secondo. Per quanto
riguarda le prove, e an-
cora fresco il ricordo del
settimo tempo in quali-
fica centrato da Schu-
macher con la Jordan al
debutto in Belgio '91,
dove poi non riusci a
concludere neppure un
giro in gara. Ma se si va
indietro nel tempo bal-
zano agli occhi le incre-
dibili pole position eon-
quistate alla prima espe-
rienza in F. 1 da Mario
Andretti e Carlos Reu-
temann, rispettivamen-
te nel1968 e nel '72. Ec-
co quindi che in queste
pagine abbiamo sinte-
tizzato le tappe piu im-
portanti della storia dei
debuttanti in F. 1. Ne
esce un promo che pre-
senta una specialita cer-
tamente cambiata ri-
spetto a un tempo, ma
comunque sempre fede-
le a certi valori.. . O

sta, minacciato dalle Por-
sche ufficiali di Gurney,
e Bonnier. Rimasto in
lotta eon il solo Gurney,
ma1grado la maggiore
esperienza del pilota
americano lo batte in vo-
lata dopo averlo superato
proprio in uscita dall'ulti-
ma curva.
«Setize dubbio non fu
una vittoria classica -
ricorda oggi Baghetti - e
matura anche per un col-
pa di fortuna. Ma non mi
sento di dire che una vol-
ta Je grandi prestazioni
dei debuttanti erano piti
frequenti in quanto Je
corse erano piti teciJi di
oggi: in fin dei eonti, so-

no pur sempre l'unico pi-
Jota vincitore aJ primo
tentativo. Ceito io dispo-
nevo in queJ Gran Pre-
mio di una Ferrari che
era una vettura vincente,
anche se meno efficace
delle Rosse ufJiciaJi che
montavano il motore a
J20 gradi enzicbe come
il mio a 65. Foise, se oggi
venisse affidata una Wil-
liams a un debuttante ... >1.
- E allora a che cosa at-
tribuisce il fatto per cui
oggi e molto piu com-
plesso centrare il risulta-
to al debutto?
«Penso che una vojta ci
fosse piti rispetto per Jo
spirito sportivo, per l'ev-

La F.rrarl 158 dl Bagh.1tI
preeed. la Porach. dl Gurn.y

al Gp Franela '81 eha pol
vlne.r6. II pilota Hallano •

I'unlco - .ee.Ho ovvlan1anta
Farlna n.1 Gp Inaugurala dal

Mondlala F.1 - ad avare vlnto
al d.buHo n.1 Clrcus IrIdato

PERCHE OGGI 1DEB FATICANO? BAGHETTI SPIEGA...

Circus scorretto!
Reims 1961: e il ž lu-

glio quando si corre
un Gp Francia destinato
arestare storico e non so-
lo per icolori italiani. La
vittoria, infatti, va per la
prima volta - e finora
anche ultima - a un pi-
lota esordiente: Giancar-
lo Baghetti. In gara eon
una Ferrari 156 affidata
alla Federazione italiana
scuderie automobilisti-
che (le tre Rosse ufficia1i
partono in prima ma in
forrnazione Phil Hill-
Von Trips-Ginther) il
ventisettenne Baghetti si
qualifica in quinta fila. In
gara rimonta gradual-
mente e a141. giro e in te-
e-i,.

versario. In que1 Gp di
Francis, i piloti della
Porsche tentarano in tut-
ti i modi di mettermi a
disagio. Mi stringevano,
mi toccavano da dietro
in pieno rettilineo. Ma
non erriverono mai a es-
sere davvero duri, scor-
retti. lo era giovane, ma
non ebbi paura: pensai
subito che se fossi uscito
di strada sarebbe andata
maJe anche a Joro. Ecco,
forse oggi certe sicurezze
non esistono piti. E cam-
biata Ja vita normale,
quindi sono cambiate

anche Je corse. A quei
tempi nessuno doveva
difendersi da una vera e
prapria scorrettezza co-
me quelle che si vedono
oggi in gara. 5enza dub-
bio lapressione e sumen-
tata, Jacompetizione si e
Ietts molto piti durs, i
ruoJi sono piti difficili da
sovvertire. Forse non e
un fatto determinante,
ma senza dubbio eontri-
buisce aJimitare un po'
J'intraprendenza dei gio-
veni». •
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LOSFOGO
MICHAEL ANDRETTI

OASI

~ in Giappone e Australia, ma evidente-
mente l'operszione sarebbe stata troppo
costosa e Ron ha preso a valutare I'idee di
mettermi a piedi. A line egosto, poi, lui
non ha concretizzato l'opzione che aveva
su di me: io vole vo sapere che cosa sereb-
be stato del '94, ma lui rispondeva che
non era pronto a stabilire niente circa la
composizione del suo team per la stsgio-
ne successiva. D'eltronde non vole vo tro-
varmi spiazzato, senza un volante per il
prossimo snno, e quindi ho avviato dei
contatti eon il team Jndy Car di Chip Ga-
nassi. Ma ell'inizio anche in questa dire-
zione ho incontrato tanti problemi e co-

munque non e vero che prima di
Monza avevo gia lirmato un

contratto: solo un 'opzione».
- Chissa in che state d'a-
nimo hai affrontato Mon-
za ...
«Era una situazione dii-
licile, ma almeno la ga-
ra e andata bene e ho
conquistato il mio pri-

mo podio in F.1. Ma
a quel punto non

serviva piu: i rep-
porti erano gia
compromessi.
Dopo quel
Gran Premio
speravo co-
munque di
concludere il
campionato

eon la McLaren,
ci contavo. Ma meitedi dopo la

gara, o forse mercoledi, eon una tele-
fonata mi hanno detto che era tutto
tinito».
- Ti ha chiamato direttamente Ron

Dennis?
«Ha chiamato lui, ma non me: ha par-
lato solo eon il mio manager John Ce-
potiigro, limitandosi a dire che nelle
ultime tre gare avrebbe corso Hekki-
nen al lianco di Senna. Questa e stets
la vergogna: niente di peggio poteva
cepitermi, niente poteva danneggiare
di piu la mia immagine di pilota. Cepi-
sco la posizione di Dennis, al limite.
Ma non posso accettare il moda in cui

si e comportato. Poi ci siamo incontrati
a Nazareth per la conterenze stampa

congiunta: lui voleve essere gentile, ma
eravamo tutti cosi tesi ...»,

D

- Si e detto che portando qualche dolla-
ro in pili dagli sponsor americani avresti
potuto concludere la stagione ...
«Non so come rispondere. Sono successe
tante cose non cbiere ... Preterisco non {a-
re cotnmenti».
- E ora come ti senti vedendo la McLa-
ren nuovamente competitiva e Hakkinen
ingrado di andare quasi quanto Senna?
«E frustrante: dimostra quanto e impot-
tante provsre, Iere test a ripetizione, co-
me e steto possibile a lui. Adesso tutti
Ienno paragoni fra lui e me, ma e una
vergogna. Nel corso di tutto il '93 in tre o
quattro oceasioni Mika e io ci siamo tro-
vati a provere insieme: nemmeno una
volta lui e steto piti veloce di me. Anzi:
nemmeno tispetto aSenna sono mai an-
dato tanto piu piano nel corso dei test. A
Megtiy-Cours, ad esempio, nei test dopo
il Gp di Francia ho girato solo un decimo
di secondo piu lento di Ayrton: 1'15"0
lui, 1'15"1 io. Il fatto e cbe io non cono-
scevo quelle monoposto, mentre oggi
Hekkinen la conosce piii di chiunque al-
tro».
- Archiviamo la McLaren. Com'e oggi
la tua vita negli Usa?
sBeh, non e certsmente una vita di ripo-
so. Sto lavorando come un matto per il
mio programma '94 eon il team di Ga-
nassi. Stiamo mettendo insieme la squs-
die, non e facile. Il 4 novembra la nuova
Reynard dovrebbe essere negli Stati Uni-
ti: lin ora l'ho vista solo nei progetti, ma
so che sara una monoposto molto moder-
na, estrememente competitiva. Il 6 no-
vembre la pro vero per il primo sheke-
down aNaples, in Florida: uno strano
circuito, eon un rettilineo di ben 4 chilo-
metri che ci permettere di Iere test aero-
dinamici molto importanti. Poi andremo
a provere a Sebring. Jo mi sono preoc-
cupato soprattutto di resteie in forma li-
sica ottimele per non trovarmi fuori alle-
namento quando dovro iniziere i col1au-
di: dovremo provsre alungo».
- E la Formula 17 Una carriera chiusa
per sempre?
«No, penso di no. Serebbe una sconfitta
troppo grande, soprattutto considerando
come si e conclusa. Non so, vedretno. Se
avro una nuova opportunite la prendero
in considerszione: mi piecerebbe molto,
in fin dei conti la Formula i ć un mondo
eccezionele. Ela prossima volta septo ai-
Ironterle». •



E intanto
torna la Sanyo
VI place? Ecco,
nell'lnterpretazlone del
nostro Sassl, la -dIvisa-
Benetton dopo I'addio
al glallo-Carnel. Intanto,
un recentlsslrno
accordo rlpropone un
altro sponsor del Sol
Levante, quello dl
elettronlca della Sanyo

Via il multicolore, ecco il tutto
blu, o quasi: la livrea della Be-
netton '94, imposta dal nuovo

mega sponsor Mild Seven, non e piu un
mistero e rompe decisamente con la tra-
dizione. La nuova monoposto inglese
attualmente in fase di realizzazione
(quella qui raffigurata e invece la B193B

di quest'anno) si pue quindi considera-
re una «evoluzione cromatica». Se il
look arlecchinesco l'aveva fatta cono-
scere in tutto il mondo, ora che la sua
popolarita e garantita si pue anche ce-
dere alle pretese di livrea del super
sponsor nipponico, che ha assicurato a
Briatore e C. una bella iniezione di yen

per i prossimi due anni. E evidente che
il marchio di tabacchi Mild Seven fara
la parte del leone sulla carrozzeria della
vettura di Schumacher e del suo futuro
compagno di team. Ma e dei giorni
scorsi la notizia che la Benetton ha rial-
lacciato i contatti eon lo sponsor Sa-
nyo, gia avuto in passato e che nel '94



IN COPERTINA
COLORE STUPORE

IIteam che si era fatto conoscere in F.1per il look multicolore
cambia stile: per la prossima stagione nel Circus

adottera la livrea del marchio giapponese di tabacchi
Mild Seven. Ma la colorazione della carrozzeria

e solo la prima certezza di una monoposto
che il caso-motori rischia di far arrivare tardi ...

sara presente sulla monoposto anche se
eon minoreevidenza di Mild Seven.

sempre piu intricata: davanti alla pre-
senza ingombrante del team Ligier il cui
futuro non e per niente definito (ehi ne
sara il vero proprietario: il rissoso De
Rouvre o Alain Prost? E ce la fara Bria-
tore a comprare la squadra assicurando-
si cosi anche il VI0 france se?) riprende
quota la soluzione Ford V8. E comun-

que sia, i tecnici Benetton avevano fis-
sato nella prima settimana di ottobre il
termine ultimo per sapere eon esattezza
se il propulsore '94 sarebbe stato un 8 o
un 10cilindri, pena il dovere riprogetta-
re mezza monoposto. Ovvero: da super
tempestiva che era, la Benetton '94 si
puo considerare gia in ritardo.. . •

E$OnO? E ora, saputo come sara «so-
pra» la Benetton del futuro, non resta
che apprendere come sara «sotto», In
particolare: avra o no il tanto sospirato
VI0 Renault? La situazione appare



FORMULAUNO
IL MERCATO

Alla Philip Morris non e piaciuto I'interessamento
della Benetton al pilota italiano e cOSIha aperto
una trattativa con Dennis in Portogallo. E Luca ...

FRANCO NUGNES

Non ci sono solo i top driver. Il
mercato della Formula 1 non in-
segue solo i campioni piu cele-

brati del Circus. Sembra che le porte delle
squadre piu importanti possano aprirsi an-
che ai volti nuovi. Luca Badoer e diventato
l'oggetto del desiderio: anche se ha vissuto
una stagione travagliata alla guida della Lo-
la-Bms, il veneto al primo anno di Formula
1 ha comunque impressionato gli addetti ai
lavori confermando quanto di buono aveva
dimostrato nel '92 eon il titolo intemaziona-
le di Formula 3000. Il primo amettersi sulle
tracce di Luca e stato Flavio Briatore: il boss
Benetton lo ha voluto mettere alla prova a
Silverstone in un test sul bagnato. Badoer e
andato oltre le piu rosee previsioni: in soli
12giri era gia totalmente padrone della B193
e alla fine della giomata e risu1tato anche
piu veloce del fenomena del momento che e
Michael Schumacher (che provava altre so-
luzioni sulla seconda vettura). L'iniziativa
di Briatore ha provocato la reazione della
Marlboro, che ha «allevato» I'italiano. Vi-
dea di vederlo al volante di una monoposto
Camel proprio non e piaciuta. E cosi al Gp
del Portogallo e partita un'altra iniziativa:
presente Hogan, responsabile della
Philip Morris Europa, si sono in-
contrati Luca e Ron Dennis.
Beppe Lucchini, che per altro
vanta un'opzione sul pilo-
ta, sarebbe ben felice

di vedere Badoer sistemato in un top team.
Alla McLaren prendono tempo, non hanno
fretta di designare gli altri due piloti. Il team
di Woking, infatti, continuera la politica di
aver tre conduttori. «Non c'e fretta - am-
mette Norman HoweIl, addetto stampa
McLaren - Dennis deciders solo a dicem-
bre ehi af1ianeare a Hekkiaen. Confermo
l'appoggio Marlboro per Bedoer: non e solo
la fiJiaJe itaJiana a sostenerlo, ma intanto
quelle olendese spinge per Verstappen e
quelle brasiJianaper Berricbello». La realta
potrebbe essere riassunta in questi termini:
Dennis prima di fare un passo sul mercato
vuole sapere a che liveIlo di competitivita si
inserira il motore Peugeot. Se potra essere
subito da prime file inseguira un top driver
esperto, diversamente prenderebbe vo-
lentieri un giovane da svezzare. E
Badoer e fra quelli in cima
alla lista. L'italiano
in questi gior-

ni convulsi non parla: ha due grandi oppor-
tunita e teme che qualcuno possa mettergli i
bastoni fra le ruote.

NIGEL. A proposito di mercato, merita di
essere segnalata I'ultima su Mansell: il
campione F.l '92 e attuale re della F. Indy
ha ricevuto una proposta da due team del
Circus per disputare gli ultimi due Gp
'94 eon il numero 1 (Benetton?).
Nigel si e dichiarato entusia-
sta dell'iniziativa, ma
ha declinato l'of-
ferta ..•





JEAN ALESI SCRIVE PER ~

~

Aspettavamo eon ansia il Gp del
Giappone perche ero certo che
avremmo potuto regalare delle

soddisfazioni ai nos tri tifosi. Purtroppo
dall'inizio del week end le cose non sono
andate per il vero giusto: prime noie eler-
triche, eppoi di affidabilita di alcune parti
non mi hanno permesso di lavorare per
«costruire» il Gran Premio. Sabato ho
avuto anche la disgrazia di vedermi
esporre la bandiera rossa che interrornpe-
va le prove a 150 metri dal traguardo. Mi
hanno messo nella condizione di non po-
ter dare il meglio delle mie possibilita,
Sull'annullamento del tempo ci sono sta-
te molte polemiche: dall'immagine della
mia camera car la situazione era molto
chiara. Si vede infatti la bandiera gia1la
agitata nella postazione dove e uscito An-
drea De Cesaris eon la Tyrrell, mentre in
quella successiva c'era quella gialla fissa.
Solo all'uscita della chicane e apparsa la
rossa. Era giusto interrompere la sessione
per togliere di mezzo la Tyrrell dalla posi-
zione pericolosa, pero si poteva esporre la

bandiera tenendo conto della situazione
che c'era in pista. Insomma mi hanno tol-
to il tempo che valeva la temporanea pole
position, e non mi hanno volu to nemme-
no dare un altro treno di gomme! E un ve-
ro peccato perche quel giro era il migliore
dei due giorni fino a quel punto e la ses-
sione avrebbe preso senz'altro un'altra
piega. Avrei dovuto sbollire il nervosismo
e, invece, ho preferito tomare subito in pi-
sta. In quel momento ho commesso un
errore gravissimo: ero tanto arrabbiato

che sono partito come un fulmine e alla
prima curva ero in ... testacoda. Buttate
via le qualifiche, ero solo quattordicesimo
in griglia. Sapevo comunque che avrei
potuto disputare una buona gara: la
F93A ha dimostrato di essere corn-
petitiva. Illavoro fatto a casa doveva dare
buoni risultati. Avevo impostato la gara
tatticamente: sapevamo che erano pre-
visti due cambi gomme, non valeva la pe-
na di forzare l'andatura all'inizio. Il mio
obiettivo era superare senza problemi il



primo quarto d'ora di gara, per poi scate-
narmi in un grande attacco. Ma non ho
fatto in tempo nemmeno ad entrare nel
elima della corsa che ho accusato un pro-
blema al motore. Non e vero che si e rot-
to, si e bloccata la centralina che coman-
da l'iniettore: cosi rimaneva aperto irro-
rando i cilindri di benzina in continuazio-
ne. Il propulsore si e ingolfato e poi spen-
to. Il ritiro e stato frustrante: ero fuori gio-
co.

Comunque e meglio archiviare il
Giappone anche se fa piacere
vedere che il Gp sia seguitissi-

mo: sugli spalti c'erano oltre 350 mila
persone nei tre giorni. Niente male: sono
sempre cosi tanti... Se ad Adelaide non
avremo la sfortuna di Suzuka saremo
molto avanti. In Australia sono sempre
andato bene, i circuiti cittadini mi esalta-
no. E sufficiente che tutto vada in manie-
ra normale, non voglio nemmeno aspet-
tare i guai altrui e allora ci saremo alla
grande. Prima di and are a Sydney mi so-
no intrattenuto aTokyo dove ho fatto del-
la promozione per alcuni sponsor per-
sonali.

H o letto la polemica di Senna do-
po il Gp di Suzuka. L'unica cosa
che posso dire e che Ayrton ha

sbagliato. E vi spiego perche: Senna ha ri-
schiato di farsi buttare fuori da uno che
non c'entrava niente eon la vittoria. Ma
Ayrton ha vinto! Cosa pretende di piti?
Quando si vince si cancellano i momenti
difficili di una corsa. Al piti poteva andare
da Irvine per dirgli di stare piti attento la
prossima volta. Credo faccia parte della
sportivita. Ma il brasiliano non e tipo da
accettare le cose a meta: se non ha una
monoposto competitiva la pretende. E fat-
to cosi. Eddie, invece, lo conosco bene dai
tempi in cui correvamo in Formula 3000.
Era un pilota che andava fortissirno pero
si comportava come ha fatto aSuzuka: e
un tipo un po' scorretto. Potrebbe creare
altri problemi in futuro. Ha voluto metter-
si in mostra e c'e riuscito, ma anche lui
prima o poi dovra capire che non bisogna
esagerare ...



II suo cognorne
slgnlflcava Irlandese.
Inner Ireland, Invece,
era sco z_, dl
Klrkudbrlght, dove
nacque nel dlcernbre
del '30. In Formula 1 ha
co •••o per la Lotu •• la
Brp: eccolo In azlone a'
Gran Prernio dl
Montecarlo del 1sao
eon la Lo1us-ClIlTlax. SI
claaaHIc6 nono, a 44
girl dal vlncl'ore. e
cornpagno dl aquadra.
Mosa

ILRICORDO
INNES IRELAND

Si e spento lo scozzese che ruppe
eon Chapman subito dopo aver
vinto il suo primo Gp con la Lotus
• CESARE MARIA MANNUCCI

N·egli ultimi anni, quando segui-
va i Gran premi eome giornali-
sta, passava la maggior parte

del suo tempo in eompagnia di Rob Wal·
ker, l'eceentrieo miliardario seozzese che
negli anni sessanta era proprietario della
piu importante scuderia privata di F.l.
Innes Ireland era nato a Kirkcudbright,
in Seozia, nel1930. Dalla sua terra natia
aveva preso tutte le earatteristiehe, ag-
gressivo, eoraggioso, polemieo. Un vero
đuro. E rome tutti gli seozzesi gli piaceva
bere, e molto. Sovente di prima mattina
era facile vederlo eon il naso paonazzo,
gia in UDO stato di «alrerazione etilica»,
Nessuno ·ne faeeva un dramma, anche
perche, eome tutti gli seozzesi ehe si ri-
spettano, reggeva molto bene il whisky.
In fondo Innes Ireland ha sempre vissuto
la vita che voleva, eostantemente immer-
so nel mondo della F.l, prima eome pilo-
ta, e poi eome giomalista opinionista.
Non pensate pero ad un veeehietto in
pensione. Quel eoraggio e quell'aggressi-
vita che Ireland metteva alla guida, e che



lo aveva portato ad essere, all'inizio degli
anni sessanta, il pilota numero uno della
squadra Lotus, Ireland lo aveva mantenu-
to anehe nella vita di tutti i giorni. Nel
1988aRio, eravamo insieme a lui di fron-
te all'Hotel Othon. Da una maeehina sce-
sero tre energumeni delle favelas eon il
chiaro intento di rapinarlo. In quei casi e
buona norma lasciare perdere e dare quei
pocbi dollari ehe si hanno in tasca. Ma
questo era contro l'etica
di Innes Ireland.Si sea-
glio contro di'loro eome
una belva, ringhiando,
sferrando pugni di una
violenza inaudita, Alla
fine i tre malcapitati
scapparono, pesti e san-
guinanti, mentre Ire-
land aveva lo sguardo
fiero del vincitore. TI
giomo dopo, in circui-
to, mostrava a Frank
Williams eon grande
orgoglio i graffi e i livi-

di della battaglia a Copaeabana. Un uomo
duro, eome tutti quelli che eorrevano una
volta nei Gran Premi, quando il principa-
le problema non era trovare lo sponsor o
stare ben attenti a non ofl'enderlo - eome
aceade oggi - ma piu semplieemente S6-
pravvivere a vetture e a circuiti ehe piu pe-
rieolosi non potevano essere. Innes Ire-
land e passato alla storia eome il primo pi-
lota ad aver vinto un Gp eon la Lotus uffi-

ciale di Colin Chap-
man. Aeeadde a Wat- .
kins Glen nel 1961. Nel
1960 Stirling Moss ave-
va vinto eon la Lotus i
Gp di Monaeo e Stati
Uniti, ma la vettura era
iscritta dalla squadra
privata di Rob Walker.
Paradossalmente 'il
giomo in cui Ireland ot-
tenne la sua prima e
uniea vittoria in un Gp
valido per il eampiona-
to del mondo, fu il gior-

no piu triste e brutto della sua vita. L'in-
domani, senza tanti eomplimenti, appena
ritomato in Inghilterra, Colin Chapman
lo licenzič, e per l'ultima eorsa in calen-
dario, in Sud Africa venne sostitu ito da
Trevor Taylor. Che eosa era aecaduto?
Semplieemente Innes Ireland ebbe la sfor-
tuna di ineontrare sulla sua strada un al-
tro seozzese di nome Jim Clark: I due era-
no compagni di squadra, ma sin dal primo
momento Colin Chapman ebbe dei grandi
problemi a eontrollare la rivalita sempre
piu esacerbata dei suoi piloti. A quell'e-
poca Ireland godeva di una reputazione
superiore. Con la Lotus aveva gia vinto di
Gp Solitude, all' Avus, gara non valida
per il eampionato, seonfiggendo dopo un
memorabile duello le Porsehe di Bonnier-e
Gumey. Correva eon la Lotus ormai da
tre anni, e aveva eonquistato piazzamenti
di buon livello. Jim Clark sino a quel mo-
mento, aveva eombinato inveee molto po-
co. Di lui si era parlato soprattutto per il
suo coinvolgimento nel tragieo incidente
in cui Von Trips e quattordici spettatori
avevano perso la vita, aMonza. Ma Clark
era veloce. Molto di piu di Ireland ehe co-
minciava a sentirsi franare il terreno sotto
i piedi. -Gia nelle eorse preeedenti, Colin
Chapman - che allora disponeva di mez-
zi ridotti all'osso - aveva affidato il ma-
teriale migliore aCIark, e Ireland non
sopportava piu la eosa, anehe perche da
eontratto aveva lo status di primo pilota.
Durante le prove a Watking Glen la sua
vettura ebbe dei problemi alla seatola gui-
da, Ireland puntč i piedi, esigendo la vet-
tura di Clark. La ebbe, vinse la eorsa, ma
aveva segnato in maniera inesorabile il
suo destino. Clark mise Chapman di fron-
te alla seelta «O io o lui», Due giorni dopo
la vittoria nel Gp degli Stati Uniti, Innes
Ireland venne licenziato in troneo. Per
anni Ireland non rivolse mai il minimo sa-
luto aCIark e Chapman, rei, seeondo lui,
di avergli rovinato la carriera, Corse in
F.l per altri quattro anni, sino al 1965, al-
temandosi alla guida di Lotus private e
Brp-Brm. Ottenne qualche punto, ma nul-
la di piu. Corse anehe eon la Ferrari, vin-
eendo nel1962 il prestigioso Tourist Tro-
phy per vetture Gp. Un uomo tutto di un
pezzo, il cui earattere era stato temprato
durante il servizio miliare nel eorpo dei
paraeadutisti dell'esercito britannieo. Ve-
loee ma poco eostante. Se avesse avuto un
earattere un po' piu malleabile, se fosse
stato un po' piu diplomatico, il suo pal-
mares sarebbe stato eertamente piu rieeo.
Un uomo di grande eoraggio, ehe ha eon-
tinuato a frequentare le piste di tutto il
mondo, anehe quando il suo eoro era or-
mai fiaeeato dalla malattia. Merita rispet-
to per la sua eoerenza e dignita. Grande ~
amieo di Jackie Stewart, ehe ha sempre
ammirato per-le sue grandi qualita «poli-
tiche» oltre ehe di pilota. Di persone eome
Innes Ireland, oggi, non se ne trovano
piu, •



Che bel posto l'Australia. Adelaide
non mi ha mai portato particolar-
mente fortuna, come Gran Pre-

mio; ma il paese dei canguri mi piace, e poi la
settimana che precede la gara e sempre occa-
sione, per noi piloti, per fare un po' di vacan-
za dopo Suzuka. Per essere un circuito citta-
dino, Adelaide eben diverso da altri tracciati
dello stesso tipo, come Montecario tanto per
intenderci. E una pista tutt'altro che lenta,
eon una maggioranza di curve medio-veloci
in appoggio che dovrebbero adattarsi
bene alle caratteristiche della nostra
Benetton, consentendoci di chiu-
dere la stagione in bellezza. E
poi il rettilineo e un allungo
«vero», dove si arriva intomo
ai trecento all'ora prima del-
la staccata. Questo tratto

di circuito e molto importante nella scelta
dell'assetto, che non deve essere troppo cari-
co per non penalizzare la velocita di punta.
Anche l'entrata va curata, in modo da poter
sfruttare fino in fondo la potenza guada-
gnando quei km orari in piu che possono per-
metterci di portare l'attacco a un avversario
quando si arriva all'estremita opposta, cioe

alla staccata che precede la curva a gomito
della Terrace. Un altro punto che considero
particolarmente interes sante e la curva a de-
stra a novanta gradi chesi incontra poco do-
po la linea di partenza. E un tratto impegna-
tivo, ma a fare le cose come si deve e soprat-
tutto se si riesce a trovare la giusta combina-
zione di rapporti, si pul'>guadagnare parec-
cbio tempo prezioso. Per quanto conceme i
sorpassi, oltre alla gia nominata staccata in
fondo al rettilineo lungo, un altro punto fa-
vorevole in cui portare l'attacco pul'>essere
l'ingresso della cbicane dopo la partenza. In
generale Adelaide non presenta i problemi
di... afIollamento tipici di altri circuiti citta-
dini; c'e sempre spazio sufficiente per la ba-
garre. Speriamo solo che il tempo sia incle-
mente; dell' Australia noi «vecchi» ricordia-
mo un paio di autentici diluvi...

RICCARDO PATRESE D ADELAIDE SEGRETO

Ultlrno
appuntarnento

staglonale per I piloti
della Benetton, che

In Australia
cercheranno dl

conqulstare II
secondo posto nella
classlflca rnondlale

Costruttori



,AMADUZZI

Cosi fini nel 1992
IN 26 AL VIA

(fra parenteslla media)

11101••••• U 1. RIA 'yrt •• SH.I

5 (Williams Fw14B) 1 (Mclaren Mp4/7)
1"13"1321114.51') 1"14"21211'3.3'1)

2. RIA
IlCAra PIlnn

6 (Wiaiams Fw148)
1'14"31'11'2.111)

3. RIA.w"Sn.ucll.r ""u. AI.sI

19 (Benetton B192) 27 (Ferrari F92AT)
1·15"2UI1••.• 33) I·U"•• 1 (11"'31)

4. RIA
AI•.•• D. ClSlns M.rtI. 1,.11I1,

4 (Tyrrell 0208) 20 (Benetton B192)
1"U"44' (11"'21) 1'11"5121111,131)

5. AlA
Eri. CI.as MIki1I1I1II.n

26 (Ugier Js37) 11 (Lotus 107)
1'11"121(111,351) 1'11"113(111,142)

I. RIA
•••••• 1. 11_.111I •••••uy ••••• rt

9 (Footwork Fa13) 12 (Lotus 107)
1'11"131(111,112) l'U"144 (111.151)

1. RIA
'hlor SrooUtant PI.rtolll .lrtloI

3 (TyrrclI020B) 22 (BmsOaIIara'92)
1'11"'37 (111.141) 1'11"147(11"'11)

•• RIA
_II ••••••• Ita •• 1 • .-1110111

32 (Jordan 192) 24 (Minardi M192)
1'11"131(11I.UI) 1'11"333(115,111)

•• AlA
Cklsttl' FI1II•• loII ".rl Suotl

23 (Minardi M192) 10 (Footwork Fa13)
1'11"3171115.111) 1'11"411(115,714)

U. RIA
IIcoI. lIrI.1 "orlcl ••••• I.tro

28 (Ferrari F92A) 33 (Jordan 192)
1"11"415(115.111) 1'11"115(114,.'1)

11. RIA
••rtn.lllu.... ni"" hItUI

29 (Larroosse Lc92) 25 (Ligier Js37)
1'11".111(114,.121 1'11"157(114,5$')

12.AlA
bI••••••lIslllltU

11 (March 911 BI
1'11"131(114,1531

13.AlA
••••la••• " •.,. Iatay_

16 (March 911B) 30 (Larrousse Lc92)
1"11"143(I1U.II l'U"1I2 (112.5$5)

Sirti,,. I.rtlr

2 (McLaren Mp4/7)
1'15"1141111,1151

21
.u. Lolll.
(Bms OaIIara'92)
l'U"515 (113,217)

I PRIMATI
SILII •• II PlOVI
•••• 1 •••••• 1 (WilliamsFw' 4B) ha stabil~o il nuovo
record con il tempo di 1'13"732 alla media di 184.560
kmh

SUl &118II lARA
1••_••1sa••••nr (Benetton B' 92) ha stabil~o i
nuovo record percorrencio il soo 68. giro in 1'16"078 alla
mediadi 178.869 kmh

SlllI DISTUlA
Iortilnl 1I,.1r (McLaren Mp4) ha stabilito il nuovo
recordpercorrendo 81 giri pari a km 306.180 in
1"46'54"786alla media di 171.829 kmh

Questi gli appuntamenti radiofonici sui Gp
diffusi da Radio 105 Network
con commenti di Riccardo Patrese
ed Ercole Colombo: GIOVEDi ore 19.00,
VENERDi e SABATO ore 15.00 e 19,00, DOMENICA ore 18.00

IN 13 AL TRAGUARDD
PILOTA vrnURA GIRl TEMPO MEDIA OISTACCO

t. _ani ••••" McLaren Mp4f7 8' '.46·S4"786 171.829
2. _ •• SU_HIl" Benetton 8192 8' '.46·SS"S27 '71.908 0"741
3. •• rtl. 1•.••111. Benetton 8192 8' 1.47'48"942 170.39' 54"'56
4. ..1.11 AlnJ Ferrari F92AT 80 '.41'31"S93 '68.740 t clro
S. nl,",IMlSII Ligier Js37 80 1.47'51"171 '68.229 t qlrc
6. StIla •• _ •• 1 Jordan 192 80 1.48'02"179 167.944 t crc
7. Mlkll.'tI ••• Lotus 107 80 1.48'16"268 , 67.S79 1 giro
8. ".rt SlZItI Footwork Fa13 79 '.41'03"350 '67.363 2giri
9. CIInstl •• AttlIIIIIIII Minardi M192 79 1.47'04"310 167.338 2giri

'0. 81.III •• R1I1.111 Minardi M192 79 1.47'17"281 '67.001 2 giri
II. llcot.larlol Ferrari F92A 79 '.41"8""S '66.979 2 !liri

'2. "'.LJ ••• n March 9118 78 '.48'06"'34 '63.64S 3giri

'3. •••••••, ••mrt Lotus 107 77 '.41'06"'99 , 63.0S4 4 !liri

13 IRITIRATI
PILOTA VrnURA GIRl CAUSA POSIZIONE
OIh1orIrooitanl Tyrrell020B O Incidente '3.
PI••• I,IM.rIIll Bms Dalera 192 O Incidente '4.
Ilu.I.AlHIItI Footwork Fa13 O Sospensiooe '1.
(lIt ColIn ligier Js37 4 Motore 9.
•••••• 1.&0•• 1••• Jordan 192 7 Preni '3.
Ivrt.SuII Mclaren Mp4n '8 Incidente 2.
.I •••••••• n WiDiams Fw14B '8 Incidente t,
, ••••• D. Ctsarls Tyrrell0208 29 Motore 6.
.tIP 1atay.1 Larrousse lc92 3S Differenziakl 17.
IIccanto Plin •• WUliams Fw14B 50 Alimentazione t,
._"'Iae_1l Larrousse Lc92 S, Carnbio 12.
Eru.oII'''s~ March 9118 SS Cambio '4.
.u.LoII1I Bms OaIlara 192 70 Cambio 12.

I GIRl PIU' VELDCI
PILOTA(VETIURA) GlRO TEMPO MEDIA
SdtIlllcHr (Benetton B192) 68 1'16"078 178.869

1111. (McLaren Mp417) 69 1'16"807 177.171

S•••• (McLaren Mp4/7) 15 1'17"818 174.870
1111I1 (Wiliams Fw14B) 15 1'17"823 174.858
_II (BenettonB'92) 66 "17"877 174.737
Pa1ns. (WilliamsFw'4B) 50 "'8"069 174.307
_ (Ugi" Js371 62 "'8"398 173.S76
•••• rt (Lotus '07) 77 ,"8"S72 173.'9'
••nu (J()(dan192) 68 "'8"888 , 72.498
•••• IH (lotus 107) 69 1·18"950 172.362
FJtllIIIIIIII (Minardi M192) 70 1'18"956 172.349

S",*I (Footwor1<Fa'31 60 1" 9"092 172.0S3
11001(FerrariF92ATl 6S t"9""9 171.994
liri ••(FerrariF92A) 7S "'9"202 171.8'4
lIII1I (BmsDallara, 92) 65' " 9"407 171.370
la ••••• (March9'1 B) 34 ,., 9"568 171.024
.,'-1~0I1I (MinardiM'92) 78,., 9"737 170.66'
"'_11 (LarrousseLc92) 46,., 9"89S 170.324
lo CtSllls (Tyrrel 02OB) 29 ,'20"607 '6B.8,9
.",rItI (Maroh9"B) 4' ,'2'"OS3 '67.890
~. (Larrousse Lc92) 28 1'21"502 166.965

11I01.11 (Jordan '92) 7 "22"3t8 '6S.3'0
1:0••• (Ug~r Js37) 3 1'24"62.9 '60.796

IITA: Alboreto, GrouUlard e Martini non hanno completato il
1. giro.

L:>ENIM

GLI ORARI ora italiana
Prove non vallde: venerdi 5 e sabato 6 dalle ore O
alle 1.30
Qualificazioni: venerdi 5 e sabato 6 dalle ore 3,30
alle 4.30
Warm-up: domenica 7 ore O
Gara: domenica 7 con partenza alle ore 4,30

LA DISTANZA
Lunghezza circuito: 3,780 km
Lunghezza Gp: 81 giri (effettivi) pari a 306,180 km

LA GARA IN TV

RAI QUALlFICAZIONI

Venerdi e sabato (Rai 1): telecronaca diretta dalle ore
3.30; sintesi su Rai 3 alle 15,15

RAI WARM-UP

Domenica ore O (Rai 2)

RAI GARA
Domenica: collegamento (Rai 2) apartire dalle 4.15;
replica alle 12,30
N.B. II can ale tv via satellite Eurosport trasrnettera le
qualificazioni in differita venerdi e sabato alle ore 9;
warm-u p e gara saranno invece trasr= 'si in diretta



Accordo
vicinoDavy
.Jones-Foyt
per la F.lndy
E imminente I'accordo tra
Davy Jones e il team di A.J.
Foyt per la prossima stagio-
ne di F. Indy. L'ex pilota del-
la Twr nell'lmsa dovrebbe
cosi prendere il posto di
Robby Gordon. Davy Jones,
che in passato ha corso per
Foyt solo alla 500 Miglia di
Indianapolis, sara alla guida
per tutto il campionato '94
di una Lola-Ford.
• VAN DE POELE. Uscito
dalla scena della F.l , anche il
pilota belga, come altri colle-
ghi ene hanno lasciato il Cir-
cus della massima formula,
si sta per sistemare nel Turi-
smo, una serie nella quale
Van de Poele aveva peraltro
gareggiato prima di arrivare
in F.l. II belga e attualmente
corteggiato dalla Nissan per
disputare il prossimo cam-
pionato di Turismo britanni-
co. Negli obiettivi della Casa
del Sol Levante pare che ci
sia anche quello di ingaggia-
re Derek Warwick.
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Test-piloti
della Mythos
aMisano
L'intenso programma di test
autunnali della Mythos fina-
lizzato alla ricerca dei piloti
da schierare nella prossima
stagione di F. 3000 prose-
gue il 10 novembre sempre
aMisano. Questa volta a ci-
mentarsi con le Reynard
93D-Judd della formazione
vene ta saranno chiamati
Massimiliano Papis, Gian-
carlo Fisichella, Marcello
Ventre, mentre la presenza
del neocampione italiano di
F.3, Christian Pescatori, e
ancora da confermare.
.TAVERNA, Mentre si ac-
cinge ad affrontare la 6 ore
di Vallelunga eon una Bmw
M3, nuovo tipo, assieme a
Ragazzi e Gini, Gigi Taverna
sta guardando anche alI'A-
merica per i programmi '94.
II pilota piemontese ha av-
viato nei giorni scorsi contat-
ti con Tom Milner per correre
nell'lmsa il prossimo anno.
La trattativa con il team-
manager statunitense sern-
bra che abbia buone pro-
spettive, cio anche perche
pare che gli organizzatori
americani siano intenzionati
a concedere una deroga alle
vecche Gr.C. II nuovo regola-
mento dell'lmsa prevede in-
fatti la partecipazione solo
delle barchet1e, ma verosi-
milmente le vetture pronte
per l'inizio della stagione non
saranno molte, cosi per evi-
tare di avere una griglia po-
vera di partecipanti si po-
trebbero vedere di nuovo in
gara le Gr.C.

cv

PER IL GRAN TURISMO INTERNAZIONALE

Cinquecento cavalli di
potenza massima,

1100 kg di peso minirno,
un minimo di 25 esemplari
identici prodotti, crash
test, omologazione strada-
le in almeno due paesi scel-
ti fra Francia, Belgio,
OIanda , Lussemburgo,
Germania, Gran Breta-
gna, Italia, Giappone, e ...
non se ne pari i pili! Su que-
ste regole base in sede Fia
si i! finalmente trovato
I'accordo relativo alle ca-
ratteristiche che dovranno
possedere le vetture della
divisione top di un Cam-
pionato intemazionale
Gran Turismo che potreb-
he naseere nel '95. Rispet-
to alle tante proposte avan-
zate sino ad oggi, si i! dun-
que arrivati a una via di
mezzo che ha privilegiato
sensibilmente I'aspetto
delle prestazioni. Dal peso
minimo di 1300-1350 kg
prospettato inizialmente,
si i! seesi infatti a 1100 kg
accogliendo cosi le richie-
ste di case come McLaren,
Lotus, Ferrari, Jaguar,
Honda, Venturi e Porsehe

che ora ci si augura inten-
dano davvero impegnarsi.
Ma al tempo stesso si i! an-
che voluto dare un freno ri-
spetto alla direzione gia
decisa dali 'Aco, l'Auto-
mobile Club del'Ouest, per
le Gt della sua 24 Ore di Le
Mans del '94; e cioe 1000
kg. di peso minirno, 650 cv
di potenza massima, nien-
te crash test, omologazio-
ne stradale ma nessun nu-
mero di esemplari prodor-
ti, ammissione anche di
Gt-Prototipo da 900 kg. e
550 cv. Inoltre, per favori-
re l'ingresso di case co-
struttrici eon coupe pili
«stradali», la Fia ha istitui-
to anche una 2. divisione
per coupe eon peso mini-
mo sempre di 1100 kg ma
potenza massima di 350 cv
e omologazione anche in
Gr. B, che richiede un mi-
nimo di 200 esemplari pro-
dotti in 12 mesi consecuti-
vi. Infine, sia per la I. divi-
sione ehe per la 2. le vettu-
re a quattro ruote motriei
saranno ammesse con pe-
so minimo di 1250 kg. e
purche la trazione integra-

le sia montata anehe sulla
vettura «di serie» e utilizzi
gli stessi componenti di
quest'ultima. Per quanto
riguarda tutti i pesi sinora
riportati, i! eomunque im-
portante precisare che la
Fia si riserva di «aggiusta-
re» quelli delle singole vet-
ture (eon una sorta di za-
vorra handicap), cosi da Ii-
velIare quanto pili possibi-
le le loro prestazioni; anco-
ra incerto i! pero se tali ag-
giustamenti verranno sta-
biliti solo prima dell'inizio
della stagione o anche du-
rante. Come sara quindi
controllato e garantito il ri-
spetto di tutte le potenze
rnassime fissate? Tramite
una f1angia all'aspirazione
ehe per i motori aspirati sa-
ra di 46 mm per la I. divi-
sione e 39 mm per la 2.
mentre per quelli sovrali-
mentati sara rispettiva-
mente di 44 e 37 mm nel
easo dei monoturbo e di 31
e 26 mm nel easo dei bitur-
bo. E a proposito di moto-
ri, che dovranno rimanere
nella loro disposizione ori-
ginaria, sui monobloce~i e

sulle testate non sara am-
messa alcuna aggiunta di
materiale; saranno vietati i
eornetti di aspirazione a
lunghezza variabile e I'uso
di magnesio e di cornpo-
nenti ceramici mentre il ti-
tanio i!ammesso per le sole
val vole erelative sedi e il
carbonio per la frizione.
Per quanto riguarda inveee
le sospensioni, quelle della
I. divisione sono libere a
patto che rimanga origina-
le il tipo e il metodo di fun-
zionamento: quelle della 2.
dovranno rimanere origi-
nali (molle e arnmortizza-
tori aparte) e potranno sa-
lo essere rinforzate e data-
te di unibal. Per le ruote,
infine, le dirnensioni rnas-
sime (gomma eompresa)
saranno di 14" (12" per la
2. div.) di larghezza e 28"
di diametro. Per il '94 non
c'e ancora un ealendario
ma si sta pensando agare
di durata: Paul Ricard (4
ore, aprile), Jarama (4 ore,
aprile), Digione (4 ore,
aprile), Montlhćry (1000
km, maggio).

Marco Ragazzolli



Ecco il motore Mitsubi-
shi che la Gatmo ha

preparato per la F.3 (nella
foto, alato) e che al prossi-
mo Motorshow di Essen sa-
ra presentato ufficialmente
dalla filiale tedesca della Ca-
sa nipponica. DaIIa factory,
situata in terra francese, di
Peter Gartner, sono usciti
negli ultimi anni molti pro-
pulsori che hanno sempre
fomito ottime prestazioni in
particolare nella F.3 tedesca.
il nuovo motore per la serie
cadetta e andato al banco nei
giomi scorsi eon perfor-
mance che sia Peter Gartner
che Bill Auler, ingegnere ca-
po dello sviluppo della Gat-
mo, hanno definito perfetta-
mente in linea eon g1i altri
propuslori della F.3. «Il gras-
so vantaggio - spiega Peter
Gartner - sta ad ogni modo
nef peso del motore che, una
vojta instaJJato suJJa vettura
eon tutti i componenti ester-
ni, sara di 15-20 kg inferiore
agli sitri, cio porta inoltre un
aJtro beneficio: il bsricentro
nsu1tera piu basso di un va-
Jarecompreso tra i 35 e i 65
mm».

ECCO IL MOTORE NUOVO

Mitsubishi
inF.3
eon Gatrno

DOPO TRENT'ANNI DEDICATI ALLE TURISMO

Percy lascia le corse
Anche per Win Percy e arrivato il momenta di appendere il casco al chiodo. Dopo trent'anni di
corse lo specialista britannico di vetture Turismo ha deciso di chiudere con la stagione disputata
come pilota ufficiale della Nissan nel Turismo britannico (nella foto), anche se non e stato pre-
sente a tutte le gare a causa di un incidente. II momenta di maggior fulgore Percy lo ha vissuto
nel 1986: alla guida della Rover del Twr contese fino all'ultimo il titolo europeo Turismo a Ro-
berto Ravaglia. L'ultima importante vittoria, prima di emigrare all'inizio degli anni '80 nel Tu-
rismo australiano, Percy la ottenne nel1989 alla 24 ore di Spa eon la Sierra Cosworth.

Paglicci in F.3
conCoioni

Nuova chance
per Zen-F.3000
Con il blocco regolamentare imposto alla For-
mula 3000 per la riduzione e il contenimento
dei costi toma in ballo il motore 6 cilindri rea-
lizzato da Pietro Zen. Inizialmente questa uni-
ta sembrava fosse fuori gioco dalla serie cadet-
ta in quanto era previsto un regolamento che
limitava i propulsori agli 8 cilindri, mentre ora
il veto e caduto. Zen sta parlando con un team
italiano per effettuare un test del V6 su una
monoposto di quest'anno onde valutare l'effet-
tivo potenziale. II motore, infatti, e stato svi-
luppato rispetto al progetto iniziale e la stabili-
ta regolamentare garantita dalla Fia ne facilita
I'inserimento nel mini-Circus.

Enzo Coloni non ha perso tempo: ha gia ini-
ziato a pianificare la prossima stagione di F.3
firmando eon Gianluca Paglicci. li pilota are-
tina appena defmito I'accordo ha svolto subi-
to una serie di test eon la formazione umbra a
Magione su una Dallara 393-Fiat. I program-
mi del Coloni Motorsport prevedono di
schierare una seconda vettura nel Tricolore
di F.3 del prossimo anno, entrambe le mono-
posto saranno Dallara 394-Fiat. Quanto al
futuro agonistico del figlio del costruttore e
team-manager umbro, si sa che Paolo ha in
corso alcune trattative per il SuperTurismo o
per emigrare nella F.3 tedesca.

Suila pista di Balocco piloti
professionisti e gentlemen
si sono dati battaglia nella
Pro-Arn eon auto da sogno
_ MARCO TICCA

Per una giornata la pista
di prova dell'Alfa Ro-

meo a 8alocco ha ospitato pi-
loti professionisti e gentleman
driver, per la seconda edizio-
ne della Pro-Am, sigla ripresa
dal golf e che significa appun-
to professionisti e amatori. La
sfida ha visto coinvolti i gen-
tleman driver del Club Italia
assieme ai conduttori dell'Alfa
Romeo, Nicola Larini, Ales-
sandro Nannini e Giorgio
Francia. La formula della ma-
nifestazione si il basata su
prove di regolarita e di slalom,
ed il stata organizzata dalla
scuderia Supergara. Oltre alle
classifiche individuali - re-
qolarita, slalom riservato alle
vetture Anni '50 e '60, slalom
per quella degli Anni '60 e '70
e poi Anni '70 e '80 e, infine,
Moderne - era prevista una
graduatoria a squadre: ela-
scun team era formato da set-
te piloti, sia professionisti che
gentleman driver. In questa
speciale classifica, il successo
il andato alla formazione com-
posta da Pochettino, lachino,
Ammendola, Tognana, Avan-
dero, Morazzoni e da Giorgio
Francia, il professionista del-
l'equipe, AI secondo posto e
giunta la squadra in cui la
punta di diamante era Nicola
Larini:gli altri «giocatori" era-
no Marin, vincitore della clas-
sifica Regolarita, Cajani, Or-
mezzano, Chiavelli e Sordi.
Giorgio Francia, invece, ha
vinto la speciale sfida riserva-
ta ai tre pilotidell'AlfaCorse: il
milanese ha preceduto Nanni-
ni e Larini. Le singole classi
sono state appannaggio di
Giorgio Marin (Osca Maserati
Zagato Gts) neIla Regolarita,

Tra slalom
eregolama
Francia
ha portato
al successo
la sua squadra
davanti aLarini

di Edilberto Mandelli (Lancia
Aurelia 820) nello Slalom An-
ni '50-'60, di ClaudioMagnani
(Lancia Fulvia Hf)nello slalom
Anni '60-'70, di Roberto Gae-
tano (Ferrari 330 Gt), ancora
per lo slalom ma riservato alle
vetture degli Anni '70-'80. Tra
le Moderne, la vittoria il anda-
ta a Giorgio Schon, con la
Lancia Delta S4 Gruppo B. La
manifestazione si e dunque ri-
velata una formidabile occa-
sione per vedere al via alcune
tra le piu straordinarie vetture
che hanno contribuito al sue-
cesso dell'industria automobi-
listica italiana negli ultimiqua-
rant'anni.

Francla, In alto con la 155 Gta
Una rara Fulvla Hf barcheHa, .opra



La gestione Piccinini sta F.l CIVT EUROPA
facendo sentire i propri BOXER

effetti anche sui calendari del- 6la pista. Nella prime stesura C::Jquesto diilicile gioco di inca- N 13
III:

stri aveva porta to a ben cin- cz 20 ARGENTINA VALLELUN61que concomitanze trs Turi- lE

smo e F3, i due piu impor- 27 BRASILE MONZA
tanti campionati che si dispu-

3tano in Italia; ma il numero
uno dell'sutorits sportiva ha ~ 10 PERGUSA...
perentoriamente chiesto agli ii:A. 17 PACIFICO VALLELUNGAautodromi di trovere una so- cz
luzione a questo. problema. 24 VAUlI VARANOChe non si tratti di una que-
stione nuova, oltre che com- 1 SAN MARINO
plessa, 10 si nota andando a 8 MAGIONEguardare le date della stagio- C::J

čine che si avvia alla conclusio- CD 15 MONACO
ne: la F3 ha corso quattro cz

E 22 PAI (n) BI NETTOvolte nelle stesse giomate del
Turismo. Cosi 10 scoprire che 29 SPAGNA MAGIONE
solo il 4 settembre le due serie VAI.lĐ.UIUsaranno concomitanti suona 5 MISANO
come un successo: non biso- C::J 12 CANADA lllmo BINETTOz
gna infatti dimenticare che il CD= IMOLAprossimo anna c'e anche da či 19
fare i conti eon i mondiali di 26 MINZA MONZAcalcio che, oltre a sottrsrre
spazi televisivi, Iiniscono per 3 FRANCIA MUGELLO
togliere potenziali spettatori. 10 GRAN BRETAGNASe a liveilo di concomitanze C::J
«inteme» e andata bene, non ::;

17 PERGUSACD
si deve pero dimenticare cbe =...

VALLELUNGA VALLELUNproprio in occasione del ritor- 24
no della F 3000 a ValleJJun- 31 GERMANIA ICKENHEIM (30)
ga, il 5 giugno corrers anche

7il Turismo aMisano. Sempre
a proposito deJJe vetture deri- C::J 14 UNGHERIA•...
vate daJJaproduzione si nota cl':!C::J NORIURGRINGche, pur rimanendo aMonza C.D 21cz
la prima gara, I'apertura e de- 28 IELGIO SPA (27)cisemente anticipata, 6 mar-
zo, rispetto a quest'anno, 21 ••• 4 PERGU SA MUGELLO MUGELLO
tnerzo. Nel caso deJJaF3 la cl:- 11 ITALIAgara iniziaJe nel '94 toma a lE~VaJJelunga,una cosa che non ~ 18 VARANI
accadeva dal '90, dopo tre an- •••
ni di start aMisano. Ma il

cl':! 25 PIRTIULLD MAGNY COURS
fatto piu rilevante nel calen- 2 MUGELLIdario di F3 e che, come ci si
attendeva, gli appuntamenti ••• 9 NIGARO IMOLA IMOlAIII:sano scesi da 12 a 10, sempre •• 16C::Jin attesa deJJaeventuale deci- =:sione relativa aJJadoppia ga- C::J 23 MISANO MISAli
ra per ogni week-end. Gli ac- 31corpamenti di gere, infine,
vedono sempre la F Europa 6 GIAPPINE
Boxer e la Coppa Clio eon la •••cl: 13 AUSTUlIAF3; mentre oi F 2000, Pro- -Etotipi e Challenge 348 viag- ~ 20=-giano assieme. C::Jz 27
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totoACT1ON

IL PERSONAGGIO
ALESSANDRO NANNINI

Ha vinto nel Dtm, ha convinto a Monza
nel Challenge Fia: eppure Alex rivela
di aver passato quest'anno momenti
di sfiducia. Ma alla fine e tornato
a credere in se stesso. E adesso ...
_FABIO RAVAIOLI

sattamente tre anni fa
era per tutti un ex pilo-
ta, beffato da un destino
crudele nel momento
piu fortunato della sua

carriera in F.1. Con un recupero incre-
dibile, Alessandro Nannini tomo in bre-
ve tempo a correre. E piu tardi - ma
non tanto piu tardi - a vincere. Prima
nel Superturismo italiano, al Mugello.
Poi quest'anno, sempre in Alfa Romeo,
eon la doppietta di Hockenheim nel

Trentaquattro
anni complutl II7
lugllo, la F.1 prima
eoralegare
Turismo; tre anni
dopo l'lncldente In
ellcottero Alex ha
saputo vlncere
ovunqueha
corso. Anche
contro le sue
paure nascoste

Dtm tedesco. In entrambe le occasioni,
curiosamente, era presente in pista Pao-
lo Cantarella, amministratore delegato
della Fiat Auto: «il mio porteiortune»,
scherza Sandro, che dalla Germania e
rientrato in Italia per il Challenge Turi-
smo di Monza, dove ha impressionato
tutti per la grinta SUI bagnato al volante
dell' Alfa D2. Estato l'ultimo appunta-
mento di rilievo di un'annata densa di
emozioni, ma che poteva essere piu ric-
ca di soddisfazioni ...







«Eppureera cominciata bene - ricorda
- le mie prestazioni erano all'altezza
di quelle di Leriai e solo la sfortuna mi
avevaimpedito di vincere a Zolder (mo-
tore rotto) e sui "corto" di Hockenbeim
(dechappamento di una gomma). Poi
andaiin rosi e solo nelle ultime gare ho
ritroveto la giusta verve. A Diepholz
evrei potuto vincere, ma ho commesso
un erroredapivello al via: dopo ever su-
perato le due Mercedes in prima fila ho
fatto una staccata da F.I, dimenticea-
domi di essere al volante di una Turi-
smo, piiI pesente e eon meno Ireni, e so-
no finito lungo. ASingen mi ha tredito
il motore, ell'Avus c'ć stato un proble-
ma nel cambio gomme, ma ero conscio

mento di correrc».
- Quella crisi di meta stagione ti aveva
anche prostrato moralmente. Hai mai
pensato di smettere?
«Il mio morale e sempre stato ballerino.
Quando ero piiI giovane mi riprendevo
in fretta, dopo un paio di gere, ora cene
vogliono quattro o cinque. Sara che ho
piiI tempo per penssre di quanto ne
evessi quand'ero in F.I, sara che iavec-
chiando sono matura to. .. aJmeno un
pochino. Si, c'e stato un momento in cui
ho pensato: ma che ci sto a fare qui, se
non riesco a competere per il successo,
non e meglio lasciar perdere? Se sei abi-
tuato a lottare per la vittorie, quando
non la ottieni senti cbe ti manca quelco-

di essere nuovemente competitivo-,
- A cosa attribuisci questa ripresa?
«In gran parte al nuovo comando se-
quenziale del cambio eon doppia Ieve.
La sua adozione e un grande vantaggio
per me: non sbaglio piu le msrce, sono
velocissimo anche in scalata e posso te-
nere piu a lungo entrembe le mani sui
volante. Le ultime gare cbe ho fatto pri-
ma di evere il sequenziale sono state
una sofferenza. Il comando tredizionele
e molto duro da ezionere, poi ci si e
messo queJ meledetto strappo muscola-
re alla spalla destre rimedisto a Psler-
mo nella "pertite del cuore" eho dovuto
veremente stringere i denti per riuscire
a guidare. Ora ho riseoperto il diverti-
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~ sa. A me piace essere primo, corro per vince-
te e anehe dietro a questa facciata menefre-
ghista e sempre sorridente ci rimugino sopra
e soffro ad essere "solo" secondo. D'altra
pette se non avessi 10 stimolo di puntare al
successo non sarei qui. Fino alle uJtime gare
mi sono dovuto adattare a lottare per il po-
dio, ma dentro di me pensavo: chissi che
non ritrovi il sistema per rimetteimi in coise
per la vittoria. E un 'idee che non ho mai eb-
bandonato ealla prima oceasione ... ho cesti-
gato Lsrinil».
- Gia, Larini: uno dei migliori piloti del
mondo nel Turismo, un termine di paragone
veramente seomodo per te ...
<<L 'anno scorso g1iero piti vieino. Fotse mi si
addiceva di piti la guida della Gta turbo, for-
se ero partito eon maggiore determinazione.
Fatto sta che dopo le prime gere di quest'sn-
no mi sono un po' fatto travolgere dagJi
eventi e mi sono buttato giti. Nel frattempo
lui si e "gasato ", non ha mai fatto un errore e
si e tireto subito fuori dalla mischia. Ecco,
proprio questa sua supremazia schiacciante
mi ha aiutato a capire che non ero solo io a
non stargli dietro, neppuie gJi altri ce la face-
vano. E ellore, se riuscivo a competere eon
Thiim, Ludwig, Danner e Schneider, tutto
sommato non dovevo essere proprio da but-
tar via...».
- Che impressione ti ha fatto il circus del
Dtm?
«Mi piace, e bene organizzato, e un grande
show. Richiede un grasso impegno da perte
di noi piloti, non solo in pista, ma anche a li-
vello di pubbliche relazioni. In questo sspet-
to e simile alla F 1,ma fa tutto perte del suo
enoime successo».
- A Pergusa e al Mugello hai preso eontatto

eon l'Alfa 155 Ts ehe poi hai guidato anehe
nel Challenge Intemazionale di Monza,
sfi.orando il podio. Che sensazioni hai pro-
vato eon la berlina della classe D2?
ePzsssre dai 430 cava11idella 155 V6 ai 285
della 155 Ts e piti impegnativo che fare il
passo iaverso. Bisogna fare la mana alla
scerse potenza, che ti costringe a guidare in
punta di forchetta, e all'aerodinamica, che
rende la vettura ballerina nel posteriore
quando si affrontano i curvoni veloci. Il
cambio sequenziale Hewland, invece, e fan-
tastico, cosi doJce neg1i innesti e ancora mi-
gJiore di quello che ho adottato nel finale del
Dtm. A Monza mi dispiace di aver fatto quel
testa coda all'uscita dell'Asceri, stavo facen-
do una bella corsa e Iorse avrei potuto soffia-
te il secondo posto a Leriai».
- Che eonsuntivo puoi trarre di queste due
stagioni ehe hanno visto il tuo rientro alle
eorse dopo l'ineidente in elieottero dell'otto-
bre '90?
«Non posso dirmi insoddisfatto, perchć e
quasi un miracolo essere toma to a guidare
auto da cotss. Pero e aormsle aspirare sem-
pre al massimo. Devi farlo, se ti accontenti
di poco vuol dire che sei un perdente e che
l'automobilismo non e 10 sport che fa per te.
Per questo insegui sempre la speranza di fare
ancora meglio».
- E difatti si riparla del test eon la Benetton
di F.l dotata di idroguida. Quanto c'e di ve-
ro e quanto si eerea di sfruttare il tuo nome
in un'iniziativa promozionale?
«Stanno ancora lavorando al sistema di idro-
guida. Se tutto andra bene saranno pronti al
rientro dalla trasferta in Giappone e Austra-
lia. Quanto c'e di vero?Nulla per quel che ti-
guarda un mio ritomo in F 1, per il resto e

una cosa che stanno facendo per me, a livel-
lo di favore. Una specie di gioco, come quel-
10 del test eon la Ferrari dello scorso enno».
- E proprio lo seorso anna dieesti ehe le tue
possibilita di rientrare in F.l erano del 2%. E
cambiato qualcosa o dovrai tirare avanti
senza la speranza di tomare ai Gran Premi?
«Non e cambiato nuJJa, la percentuale reeli-
stica e sempre quella. Soprevviveio, potrei
farlo anehe senza coirere aifatto. Il segreto e
quello di accettare la vita sempre positiva-
mente. D'altra perte, se non l'avessi fatto
dopo l'iacidente oggi non saremmo qui a
parlare. E logico che ti testi un po' di rim-
pianto per cio che avrebbe potuto essere e
non e steto. Dev'essete una sensazione che
provano anehe i piloti che decidono di smet-
tete. E poi, non e cbe la F 1 mi manehi pili
tanto. Le gare Turismo sono competitive e
comincio a divertirmi molto. L 'ambiente e
simpatico, ho un po' piti tempo da dedicare
alla famiglia e a me stesso, e un impegno
meno stressante, ma ti prende e ti appassio-
na».
- Quindi nel '94 sarai di nuovo in pista nel
Dtm?
«Di sicuro, e questa volta per vincere. Larini
l'ho fatto sfogare quest'snno, il prossimo
tocca ame. Ho solo un problema, convince-
re l'ingegner Cantarella avenire a tutte le ga-
re. Sono anehe disposto ad offrirg1iele io le
trasferte ...».
Non c'e ehe dire, Alessandro Nannini sara
anehe molto cambiato in questi ultimi due
anni, ma il suo spirito e rimasto quello di
sempre. I miracoli, si sa, aeeadono di rado.
Aneor piu raramente si e miracolati una se-
eonda volta. Ma ehe male c'e a sperare?
Continua a farei sognare, Sandro! •

Alex In azlone
al Challenge
Turismo dl
Monzacon
l'Alfa 155 della
classeD2.II
diva rio dl
potenza
rlspetto alla
V6Tlche
Implegava nel
Dtm6
notevole: la
due litri non
arrlva a 300
cve la 25006
ben oltre I
quattrocento.
Ma sull'asfalto
bag nato, dove
contano
soprattutto
precisione e
senslblllt,. dl
gulda,lI
-Nano-hafatto
favllle. A
destra un bel
primo plano
del -pluamato
dag II Itallanl-.
Enonsoloda
loro, vlsto che
la Flsa ha
Inserlto nel
regolamento
F.1 una
clausola per
l'ldrogulda ...





IL TEMA
OLTRE LA F. 3000

La Franeia eerea I'erede di Prost
e trova Olivier Panis, terzo eampione
transalpino della serie eadetta
e eandidato a un test eon Benetton
Seopriamo il nuovo protagonista
di un mereato piloti in gran fermento
_ PAOLO BOMBARA

La Francia ha il suo
nuovo ... galletto. Men-
tre Alain Prost, unico

pilota transalpino a vincere un
mondiale F.I, si appresta a
uscire di scena, i riflettori si
puntano su Olivier Panis, venti-
settenne di Lione (ma vive da
tempo a Grenoble) e fresco
campione di F. 3000. In nove
edizioni della categoria cadetta,
e il terzo francese - dopo Alesi
nell'89 e Comas nel '90 - che
si porta a casa il titolo. E come
quasi tutti i campioni di Fran-
cia, compreso il giovane Prost,
Panis ha seguito un'irnmutabile
traftla che ha come passaggio
obbligato il volante d'oro della
Elf: un riconoscirnento che
apre la porta a una stagione -
pagata - in F. Renault, poi al-
la terza formula, al Tremila ... e
per ehi ci riesce alla F .1. Al Cir-
cus, Panis e molto vicino: dopo
Adelaide accettera l'offerta di
Briatore di provare la Benetton
B193B e comunque finora il ti-
tola della F. 3000 e stato un
buon passaporto. Mentre la
scuola tedesca si inventa «scor-
ciatoie» per i Gp - basti pensa-
re al caso-Schumacher - i
francesi sono pili tradizionalisti
nella ricerca dell'erede di Prost.

Panis e un tipo schivo, ma sa il
fatto suo. Sara forse anche me-
rita dell'eta (e pili anziano della
maggior parte dei suoi avversa-
ri di F. 3000), ma la maturita e
proprio la sua grande caratteri-
stica. Lo ha dimostrato per tut-
ta la stagione, resistendo ad una
pressione che altri non sono riu-
sciti a sopportare. E se in extre-
rnis ha avuto une scatto di nervi
nei confronti di Sospiri, reo d'a-
verlo elirninato al terzo giro di
gara a Nogaro, pua essere scu-
sato. In fondo si e trattato di
una reazione umana e a caldo,
e visto che lo stesso Senna si
permette di aggredire Irvine,
che neppure lo ha toccato e per
di pili a freddo, due ore dopo
aver vinto il Gp del Giappone ...
«Haperso le staffe e mi dispiace
- ammette Olivier - ma
quando Sospiri mi ha centrato
mi e crollato il manda addosso
enon spiaceva soltanto per me,
ma soprattutto per tutta la squa-
die, che ha lavorata duro tutta
la stagione e ha rischiato di ve-
dere tutto andare in fumo. Non
ne voglio a Sospiri per il nostro
incidente. So che non I'he fatto
apposta, sano cose cbe succe-
dona ed in lin dei conti ci ha ri-
messo anche Iui».

rurro PERTUnO. In prece-
denza, invece, Panis aveva per-
fettamente resistito alla pressio-
ne senza dare segni di nervosi-
smo; anche quando aveva getta-
to al vento prima una possibile
vittoria e poi un sicuro podio a
Pau, anche quando ha commes-
so un errore a Magny-Cours, alla
penu1tima gara. E si che in que-
sta stagione si giocava il tutto per
tutto. «Si, e vero. Se non fossi
riuscito a vincere o aJmeno a
emergere veramente quest'anno,
non avrei probabi1mente potuto
continuare la mia cerriere. Non
provengo da una famiglia ricca e
senza l'aiuto della Elf non avrei
neppure potuto iniziare a corre-
re. La lora politica, quando ap-
poggiano a fondo un pilota, e
quella di concedere due anni in
ogni disciplina sina alle porte
della F.l: uno per imparare ed
uno per vincere. Forse mi evreb-
bero aiutato 10 stesso anche nel
'94, ma sicuramente non avrei
avuto a disposizione un budget
completo e io so di non vaJere
nuJJa come promotore di me
stesso. Non avrei mai trovato di
che completario. Ebbene, nono-
stante sapessi cio, anzi forsepro-
prio percbć 10 sspevo, sano ri-
masto sempre serena. Anche

SOLDANO-DPPI -~-



In F.3000. Panls e
arrlvato I'anno seorso
eon II t.a", Apo",atox.
pa.sando pol al Da", ••
sopra. eon eul ha vlnto
.••• t·anno II ea",plonato

Sporting Club Partanna (Tp) - 4.
Rally Valle del Belice
annullato

percbć non penso che lasciarsi
invadere da simili pressioni pos-
sa avere infJuenze positive. La
prima vittoria si e tetts attende-
re, e arrivata solo ad Hocken-
heim alJa quinta gara. Ma la
sentivo nell'aria da tempo ed in
particolare dalJagara di Pau, do-
v'eravamo estremamente com-
petitivi. Per fortuna, in questo
lasso di tempo, nessuno dei miei
avversari ha preso il Lugo».
Quattro piloti diversi hanno in-
fatti vinto le prime quattro gare,
rubandosi punti a vicenda, poi e
iniziata l'incredibile serie di tre
vittorie consecutive di Panis,
che dopo Spa aveva dato l'irn-
pressione d'aver chiuso in anti-
cipo il campionato. Anche per-
che le ultime due gare si sarebbe-
ro svolte in Francia, dove lui
giocava in casa.

INCERTEZZA. «Đopo la vitto-
na di Spa sono stato il primo a
gettare acqua suI Iuoco, perchć
so che nelle corse non c'e nu1la
di scontato. Ela reaJtami ha da-
to ragione. La mia vettura e
sempre stata competitiva ma mi
son dovuto ritirare due volte.
Lamy avrebbe potuto farcela.
Proprio 1'incertezze che vi regna
costituisce del resto il fascino

della F. 3000. Quest'anno, tutti
hanno corso eon vetture identi-
che o quasi. La vittoria avrebbe
quindi premieto la migiior com-
binazione squadra-pilota. E que-
sto e per me un motivo in piti di
soddisiszione».
- Aparte a Pergusa, tu hai
sempre avuto a disposizione una
vettura molto competitiva. Lo
stesso si deve dire del tuo princi-
pale avversario, Larny, che pero
ti ha aiutato commettendo qual-
che errore di troppo ...
«E vero, ma Pedro e comunque
un pilota malto veloce e di telen-
to. Ha solopagato la sua mancan-
za d'esperienzs, soprattutta
quanda si e trattato di non perde-
re la testa di fronte ad una F.l che
g1i faceva l'occhiolino. Se devo
essere sincero, ad inizio stagiane
temevo di piti Coulhard, che co-
nosceva gia. E infatti e steto un
avversario pericolaso anche lui.
In agni caso non avrei mai ere-
duto di vincere tre gare. Ci avrei
fatta la finna ad occhi chiusi».
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~ far perdere la ragione a molti.
Soprattutto se ad offrire un pro-
vino e una tra le quattro migliori
squadre. Panis inveee ha saputo
dir di no per ben due volte alla
Benetton, rinviando una sessio-
ne di prove per non perdere la
eoneentrazione sui Campionato
di F. 3000. Un'altra prova di
maturita ehe ha portato i suoi
frutti. Ora Olivier ha il titolo in
tasea e provera la B193B eon
tranquillita a Silverstone, dopo
il Gran Premio d'Australia. «Sa-
no malta riconosceate a Flavio
Briatore per la fiducia che mi ha
dimostrata. Deva dire che gra-
zie a gente come Schumacher e
Alesi, in questi uJtimi tempi si
sta assistendo ad un cembie-
mento d'atteggiamento da parte

delle squadre nei confronti dei
giovani piloti. Sina a quaJche
anna fa le porte della Fl erana
ermeticamente chiuse o quasi,
oggi invece le squadre sano piu
propense a ingaggiare anche pi-
loti esordienti. Enon dipende
sempre e soltanto dalle sponso-
rizzazioni che possano portare,
anche se senza un aiuto non si
va sventi».
- Tu, appunto, sei oggi alle
porte della F .1. Se riuseirai a tro-
vare un ingaggio sara piu per
merito del titolo F. 3000 o del-
l'appoggio Elf?
«Di tutti e due. Il titalo e le tre
vittorie sano sicuramente servite
a farmi conoscere. Ma non be-
stana. Del resto, proprio quel ti-
tola e quelle vittorie mi sano ser-

fotografi. SOLDANO-OPPt

Con tre successl staglonall Olivier sl emeritato
I'ovazlone della sua squadra, In alto; rna
l'lncldente con Sosplrl a Hogaro, qul sopra, aveva
rlschlato dl compromettere la corsa al titolo...

Wf-joi

vite per convincere la Elf a eon-
tinuare ad aiutarmi, quindi ...
Per il momenta comunque non
c'e ancora nulla di fatto, ma non
ha motiva di pteoccupermi».
- L'idea di esordire in F.l ti
esalta o ti fa paura?
«Mi esalta sicuramente, perchć
si tratta della reaJizzazione di un
sogno che covo fin da ragazzi-
no. Nel contempo pero mi sps-
venta percbć so che si tratta di
un manda alquanto complicato,
non solo daJpunta di vista tecni-
co, ma anche da quello utnsno».
- E adesso?
«Adesso, mi preperero a fondo
per la gara di karting che si svol-
gera a dicembre a Parigi e a cui
parteciperanno molti piloti di
Fl. Non voglio assolutamente
mancare l'occasione di ben figu-
tete confrontandomi ad armi
uguaJi a gente come Prost, Sen-
na e Schumacher. Del resto alle-
narmi in kart non sara un pro-
blema: ho corso per sette anni e
mio padre gestisce una pista vi-
cino a Greaoble, dove mi aJ1eno
intensamente ogni invemo. E
un ottimo mezzo per tenere in
forma i riilessi ed il colpo d'oc-
chio aJ volante»
- Quella gara di kart a Parigi
sara del resto la tua ultima occa-
sione per rivaleggiare eon
Prost. ..
«Si, e sinceramente se tiovero un
ingaggio in FI mi dispiecere di
non vederlo tra i miei avversari.
Per un pilota Irencese, Alain e
un mito grazie aJquale ebbiemo
imparato ad amare ancor di piu
l'eutomobilismo». •



NORME
TECNICHE
CINTURE
DI SICUREZZA
La norma FIA n. 8854-1991, di-
sponibile presso la CSAI, si ap-
plica alle cinture dotate di una
cintura addominale e di due
bretelle (a 3 o 4 punti di attac-
co). le cinture di sicurezza uti-
lizzate su tutti i veicoli apparte-
nenti ai gruppi N, A, B, T1, T2,
13, F e T4 partecipanti a compe-
lizioni internazionali devono
essere omologate in contorrnita
a questa norma (o alla norma
esistente n. 8853-1985 per le
cinture a 5 o 6 punti) a partire
dat 1° gennaio 1994 e devono
portare I'etichetta di omologa-
zione appropriata.
Per le rimanenti gare questo
obbligo scattera col 1° gennaio
1995. Tutti i veicoli utilizzati in
competizioni su circuito devono
essere equipaggiati di cinture
di sicurezza con sistema di
apertura «girevole». E viva-
mente raccomandato che tutti i
veicoli partecipanti agare corn-
prendenti dei settori su strade
aperte alla circolazione siano
equipaggiate di clnture dotate
di sistema di apertura a «pres-
sione», sistema questo omolo-
gabile in contorrnita con le nor-
meFIA.

AGGIORNAMENTI
ALCALENDARIO
CSAI
SLALOM
21 novembre:
Motoclub Canguro (Ag) -Slalom
Fontanelle - Gara Nazionale
rinviato daj 16 maggio.
RALLY
7 novembre:
A.S. Alle Cave (Tv) - 1. Rally
Sprint Vittorio Veneto
annullato
27 - 28 novembre:
AcVenezia - 4. Rally Sprint
Portogruaro
anticipato daj 3.4/12
28novembre:
Sc.Tre Cime (BI) - 1. Valbelluna
Rally Sprint
annullato
28 novembre:
Sporting Club Partanna (Tp) - 4.
Rally Valle del Belice
annullato

Le pagine del .Notlzlarlo C•• I. trattano argomenti Inerenll
al regolamenll tecnlel e sportivi, .plegano le motivazioni
del TNA e o.pltano quesltl posti dlrettamente ana Cul dal
lleenzlatl. Tutto cio, tenendo presente ehe AUTOSPRINT,da
parte sua, eonIInuera a trattare gn stessl argomentl esprl-
mendo, eome sempre, le sue oplnlonl Indlpendentemente
da que.te pagine e In onequio ana llbertil d'lnformazlone.

RICHIESTA
INFORMAZIONI
SEGRETERIA
AUTO STORICHE

ASSICURAZIONI
RCY
COMITAYI
ORGANIZZAYORI

re da loro organizzate nel perio-
do 1990/1993. Qualora invece si
siano verificati incidenti si prega
di voler indicare I'ammontare
dei premi pagati per ogni singo-
la manifestazione.

CALENDARI
.1994
CAMPIONATI
VELOCITA.
IN CIRCUITO
Campionato Italiano
Velocita Turismo (CIVT)

27 marzo MONZA
17 aprile VAllElUNGA

8 maggio MAGIONE

22 maggio lEV ANTE

5 giugno MISANO

19 giugno IMOlA
31uglio MUGEllO

4settembre PERGUSA

18settembre VARANO

2 ottobre MUGEllO

Campionato Italiano F.3
Campionato Italiano
F. Europa Boxer

20 marzo VAllElUNGA

Con riferimento a quanto pubbli-
cato nella pagina Notiziario
CSAI su Autosprint n. 42/93 del
19 ottobre u.s., si comunica che
stan no pervenendo alla CSAI i
dati richiesti agli organizzatori.
Preghiamo gli interessati di vo-
ler comunque inviare una comu-
nicazione nel caso non si siano
verificati incidenti durante le ga-

10 aprile PERGUSA

Si informano gli organizzatori, i
piloti, gli ufficiali di gara e tutti i
licenziati interessati che, a cau-
sa dei numerosi adempimenti
della segreteria in oggetto, le ri-
chieste di informazioni via tele-
fono verranno rilasciate esclusi-
vamente dalle ore 10.30 alle ore
12.30 nei giorni da lunedi a ve-
nerdi (telefono 06/4454304).

8 maggio 39. Alghero/Scala Piccada

24 aprile VARANO

22 maggio Biella/Oropa

29 maggio MAGIONE

5 giugno Caprino/Spiazzi

12 giugno LEVANTE

19 giugno 26. Trofeo Vallecamonica

26 giugno MONZA

31uglio 22. Trofeo Citta di Potenza

241uglio VAllElUNGA

10 luglio 29. Coppa Bruno Carotti

4 settembre MUGEllO

241uglio 26. Cesana/Sestriere

9 otto bre IMOlA

21 agosto 10. Pian Camuno/Montecampione

23 ottobre MISANO

11 settembre Trento/Bondone

Campionato Italiano
Granturismo
Campionato Italiano Prototipi

20 marzo MONZA

3 aprile MAGIONE

17 aprile PERGUSA

8 maggio MUGEllO
29 maggio IMOlA

12 giugno VARANO

26 giugno MISANO
10 luglio VAllElUNGA

4settembre lEV ANTE
25settembre VAllElUNGA

25 settembre 37. Monte Erice

Riserve

7 agosto 37. Coppa Selva di Fasano (1. riserva)
4settembre 7. Lima/Abetone (2. riserva)
31uglio 25. Verzegnis/Sella Chianzutan (3. riserva)
26 giugno XY. Trofeo provincia di Oristano (4. riserva)

Co a Italia
ZONA NORD

15 maggio 8. Morbegno/Albaredo
29 maggio 11. levicolVetriolopanarotta
12 giugno 17. Cividale/Castelmonte
3 luglio 25. Verzegnis/Sella Chianzutan
17 luglio XXV. Vittorio Veneto/Cansiglio
28 agosto XXI. Coppa Alpe del Nevegal
18settembre Pedavena/Croce d'Aune

ZONA CENTRO-SUD
26 giugno XY. Trofeo Provincia di Oristano
17 luglio 9. Salita della Sila
31 luglio 29. Cronoscalata Pieve S. Stefano

Passo dello Spino
7 agosto 37. Coppa Selva di Fasano
15 agosto XXXIII. Cronoscalata Svolte di Popoli
4settembre 7. Lima/Abetone
18settembre 40. Coppa Nissena

Riserva

1 maggio XXIII. Trofeo Citta di Orvieto



Cinquantotto anni,
tredici titoli
Haliani vinti,

cornpreso quello
di quest'anno

Ma la pensione
e ancora lontana ...
II «dinosauro»della

montagna sta gia
rnettendo a punto

la sua Lucchini
per il '94. Nel

frattempo valuta i
giovani colleghi e
auspica che altre

Case, oltre all'Alfa,
approdino nelle
gare del Civrn...

PIETRO GASPARRI.

Nome
Cognome

Nato II
Dove

Segno
AHeua

Peso

Mauro

Nesti

12 agosto 1935

San Marcello Pistoiese (Pt)

leone
1,70

68 kg

Hoblly armi, tiro al volo

Auta stradale Bmw 318 ls

Curriculum Inizia la sua carriera di
pilota nel 1955 correndo
in moto, diventando ben
presto pilota ufficiale Mv
Agusta. Dopo alcuni anni
di interruzione to rna alle
gare ma con le quattro
ruote, alla guida di una
Fiat Abarth 850. II primo
campionato italiano lo
vince nel '66 proprio con
I'Abarth 850. Nel 1970 e
alla guida del suo primo
Prototipo, un'Abarth
1000. l'anno seguente e
campione italiano
assoiuto della montagna.
Inizia cosi quella serie,
quasi ininterrotta di titoli
tricolori, che con quello
conquistato quest'anno e
arrivato a quota tredici.
Nel 1983 addirittura ne
conquista tre: un
europeo, un italiano
assoluto e I'italiano della
sali ta. A questi titoli
vanno aggiunti altre
nove corone europee.



A cinquantotto anni
continuare a correre e a
vincere, conquistando alla
grande il tredicesimo titolo
italiano non e una cosa da
poco. Quale e la ricetta di
Mauro Nesti per mantenere
questa condizione?

«Nella vita ho avuto due cose: la
famiglia e le corse. Ho dato mol-
to, in entrambi i casi, e in cam-
bio ho ricevuto altrettante soddi-
sfazioni».

In molti casi pero corse e
famiglia non vanno molto
d'accordo ...

«Proprio cosi: allora precisiamo,
forse nella mia vita ho dato qual-
che cosa di pili alle corse e since-
ramente mi hanno ricambiato
eon altrettante soddisfazioni».

Parliamo del campionato
appena terminato. In molti
han no criticato il Civm '93
dicendo che il parco delle
vetture Sport era ridotto al
lumicino e quindi che eravamo
di fronte ad una serie
snaturata della sua essenza.

«Si e sentita molto la mancanza
di almeno una decina di Prototi-
pi, ma tutto sommato era lo
scotto da pagare dopo 1'avvento
del nuovo regolamento. Ma da
qui a dire che si e snaturata 1'es-
senza delle cronoscalate ce ne
corre. All'inizio della stagione
anche io ero molto scettico sulla
scelta di far correre solo Prototi-
pi con motori Gruppo N. Poi mi
so no buttato nella mischia, rea-
lizzando una vettura nuova di
zecca e con tanta rabbia addosso
perche volevo dirnostrare che si
poteva vincere anche eon questo
tipo di Prototipi. E alla fine rico-
nosco che mi ero fatto un'idea
sbagliata. .

Cosa e stato che ti ha fatto
capire l'errore?

«L'econornicita di queste nuove
vetture Sport».

Come economicital!
«Queste sono vetture che una
volta acquistate non costano
una lira di revisioni. Inoltre e
difficilissimo, aparte gli errori,
che i motori si rompano. Ecco
perche dico che sono economi-
che. Con uno sponsor medio e i
costi ridotti di gestione, un cam-
pionato italiano non costa certo
di pili di cinque gare di Coppa
Italia».

In sostanza la Salerno Corse e
la Csai hanno imboccato la
strada giusta?

«Direi proprio di si. La dimo-
strazione, sono sicuro, si avra il
prossimo anno. Da quanto so ci
sono molti piloti che si stanno
preparando nel verso giusto» .

Ma insomma dove efinito il
Mauro Nesti polemico
scontento di tutto e di tutti,
che lo scorso anna decise di
mandare a quel paese il
campionato italiano?

«Personalrnente rimango critico
su quei temi che mi videro estre-
mamente polemico lo scorso an-
no. Non e giusto, e ribadisco ...
non e giusto, che i vincitori delle
gare, dei Gruppi e delle classi
non percepiscano una lira di
premio a fine gara».

Ma allora la promozione?
«Secondo me erano sufficienti i
soldi elargiti dalla Csai per fare
la prornozione, anche se il la vo-
ro che e stato fatto in realta e sta-
to positivo».

Quest'anno Nesti quanto ha
guadagnato eon il titolo?

«Dieci milioni meno la ritenuta
d'acconto. Una goccia nel ma-
re».

Vediamo di dare un po' di
pagelIe: ehi sono secondo te i
giovani che possono aspirare a
diventare i tuoi eredi?

«Prima di parlare di eredi dovro

andare in pensione ... Aparte gli
scherzi mi ha molto ben impres-
sionato Fabio Danti: e quello
che va pili forte di tutti. Anche
Irlando non va piano ma avreb-
be dovuto stare pili attento alle
affermazioni e poi per il prossi-
mo anna dovra attrezzarsi co me
si deve secondo le ... regole. Tra
coloro che corrono con le Turi-
smo, «Susy» non ha rivali anche
se Bisinelli ha dimostrato di ave-
re molto cervello e manico. Con
la M3 non era facile fare i tempi
che ha fatto. In alcuni casi e sta-
to anche davanti a Cappellari.
Di Luca c'e da dire che ha avuto
a disposizione una vettura fanta-
stica, la pili bella di tutte. Era
impossibile non vincere eon i
suoi mezzi».

E dell'Alfa Romeo che e
tomata a correre in salita che
cosa ne pensi?

«lo mi auguro che il prossimo
arino ci siano pili 155, non una.
Estato bellisimo vedere questa
vettura in gara. All'inizio del-
1'anno tutti avevamo paura della
SuperTurismo, poi nella realta
abbiamo visto che erano paure
infondate. Comunque resto del
parere che la partecipazione del-
1'Alfa e stata e sara fondamenta-
le per queste gare, soprattutto
perchć trascina ancora pili gen-
te».

Qua/e e la tua speranza per il
prossimo campionato italiano
della montagna?

«Che accanto all' Alfa arrivino
altre Case. Peugeot e Bmw, per
esempio, certo non sfigurerebbe-
ro. Che qualche cosa stia bolle n-
do in pentola e certo. Non per
nulla il presidente della Bmw
Italia, Falco ha volu to un dos-
sier sull'italiano salita. Da parte
della Casa bavarese c'e molto in-
teresse per questa specialita an-
che perche c'e molta gente che ci
segue sui campi di gara, e perche
si corre con motori di serie».
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GRAN TURISMO
CRISI DI IDENTITA'

Attese da tutti, le grandi sfide sano rimaste solo
un...miraggio. Pai e iniziato a scemare anche illotto
dei partenti. Per il rilancio ora si guarda all'Europa ...

MARCO RAGAZZONI_

er piloti gentlemen o per profes-
sionisti? A stagione appena finita
il Campionato Supercar Gt si in-

terroga, si chiede a ehi e destinato, senza
peraltro trovare una risposta. .. che non
c'e,ne ci pue>essere. TI tema e stato al cen-
tro di un vivace dibattito proprio in occa-
sionedella gara conclusiva al Mugello. Da
una parte c'era la squadra del Jolly Club
«1'eaincolpevole» di ~ preannunciato do
minioincontrastabile, grazie alla sua orga-
nizzazione professionale e due piloti rati-·
--camente-ufficiMi.Ne . raggruppamento
eonMarco Brand e la Ferrari F40 ha vinto
settegare su dieci e il titolo assoluto cor-
rendocontro un nugolo di F40, due Jaguar
Xj220 e una Porsche 911 Turbo S. Nel 2.
raggruppamento eon Oscar Larrauri e 1a
pili piccola Ferrari 348 Gt ha dominato
contro Porsche 3.8 Rsr e Carrera Cup.
Dall'altra c'erano invece i cosiddetti priva-
ti. «Mase la risposta non c'e, ne opuo es-
sere, noi cbe possiamo faro» sbotta An-
drea Muller, la mente organizzativa del
JollyClub, la squadra che in un solo anno,
al debutto, ha vinto, stravinto, esaltato e
che al tempo stesso, eon il suo arrivo, ha
mandato in scompiglio il Campionato.
«Primadi tutto le gare si eorrono per vin-
rerle» continua Muller «epoi non e affatto
verocbe, come osccuseno, per raggiunge-
te questo obiettivo abbiamo investito cepi-
tali da cepogiro mandando fuori mercsto
tutto l'smbiente. Ce ehi eon le F40 e le
Xj220ha speso 45 milioni a gara per mae-
china:noi i125% in meao e..• abbiamo ot-
teouto i risulteti; perchć isoIdi bisogna an-
cbe saperli spendere nelle direzione giu-
su». E aconferma, basandosi su un' analisi
tecnica concreta, gli fa eto anche l'unico

PHOT04

Dal blllco spunta II muso dl una Ferrari F40, aslnlstra.
Gran lotta fra le Mazda nel 3. raggruppamento. DI trav.rso,
sopra, la Rx7 dl MonII, glunto 2. assoluto In camplonato

Larrauri se solo avesse preso parte eon co-
stanza a tutte le gare della stagione: O ofs-
son, eon la Porsche 3.8 Rsr, che non e ai
apparso neppure contrariato dalla decisio-
ne della Csai di dare alle Rsr 40 kg. in pio
di peso (perche «troppo competitive»); de-
cisione vista da molti come una vera e ~ro-
pria ... penalizzazione per le Porsche. (&-
cbe eon i nostri 40 ChiJi in piu, la 348 di
Larrauri possiamo betterle» dichiarava in-
fatti a fine estate l'ex pilota ufficiale d Ila
Nissan, vintitore sina a quel momento del-

rottura del cambio della 348; «aelle prima
msncbe aJ Mugello, ad esempio, Larrauri
ha wto per sppene 3/10 di secondo. Cer-
to, la Ferrari e forse piu etiicece SUI veloce,
risto cbe non ha eppendici eerodinemlche
posteriori; ma in curvs siamo pari e quan-
do riusciremo a mettere bene a pun to
I'Abs, cbe per ora o ha dato solo proble-
mi ... si possiamo bettere la 348. il Jolly
Club ha un solo vantaggio: l'organizzazio-
ne, ma queste non gli puć certsmente esse-
re impu- tata come une colps», Cosi, ac- iri..
antonato l'interrogativo «senza via d'u- ,.I .•

• • .' oj 1
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GRAN TURISMO
CRISI DI 10ENTITA'

~ seira», il campionato appena concluso ha
gia cominciato a cercare altrove le risposte
suI suo futuro. Dove? In alcune importanti
modifiche al regolamento, di cui parliamo
aparte, e soprattutto in tante nuove idee e
prospettive. In primo luogo, dal momento
che la Fia e finalmente in procinto di vara-
re un regolamento intemazionale unico, si
sta cominciando a guardare in un'ottica
pili europea. Molto poi e nelle mani del
nuovo presidente della Csai, Marco Picci-
nini, che in un recente incontro ha manife-
stato la volonta di un proprio impegno nel
far sedere attomo ad un unico tavolino le
case attualmente impegnate: Ferrari, Ja-
guar, Porsche, Mazda, Alfa Romeo, Nis-
san e magari anche Lamborghini, Bugatti
e ... Bmw che, dopo la vittoria eon Cecotto
nell'Adac Gt Cup tedesca sembra stia pro-
gettando un proprio ingresso eon il team
Bigazzi anche nella serie italia na. E tutto
questo mentre anche la Honda a settembre
ha chiesto e ottenuto da Ila Csai le fiche di
omologazione della sua Nsx e il Jolly gia
pensa al raddoppio: almeno 4 piloti nel
'94, due eon le F40 e due eon le 348 (euna
tanrurn» qualcuno anche ex di F.I), e Lar-
rauri in Gerrnania eon la 348 a battere in
casa Bmw e Porsche. •

Efinlta a
-fuoeoe

flalTllTle-la
gara dl Truffo

aMIsano,
anehe perche

prilTla dl
ferlTlarsl II

pilota dell'Alfa
ROlTleoSz, a

destra, ha
aHeso un po'

troppo ...SeHe
viHorle In dleel
gare; questo El
stato II boHlno

dl Marco
Brand, soHo a

sinistra,
lTIentre porta

la Ferrari F40
all'ennesllTlo

sueeesso
assoluto. In
2. divisione

e ITIaneata la
stida Ferrarl-

Porsehe.
Larraurl, soHo

a destra, eon
lasua 348 ha

avuto faelle
raglone delle
3.8 RsreCup

NOVITA' '94 O PESI HANDICAP RIVISTI E...

ualificazioni
on giro unico

per i Top five
Italia chiama Germania

e Germania chiama Ita-
lia. Il futuro del Gran Tu-
rismo in Europa per il mo-
mento sembra si stia gio-
cando fra questi due paesi
che si fan no sempre piu ...
l'occhietto, mentre guar-
dano al regolamento Fia
intemazionale, in dirittu-
ra d'arrivo anche se man-
ca ancora un programma
europeo di gare per il '94.
Le differenze dei regola-
menti tecnici per il mo-
mento sono pero molte e
l'ltalia non si sente quindi
ancora disponibile a un
cambiamento che potreb-
be essere anche radicale.
In Germania si punta in-
fatti sempre su coupe di
prestigio ma da un lato
dalJa preparazione piu li-
bera e dall'altro dalle di-
mensioni, dai costi edalle
prestazioni piu contenuti,
essendo il rapporto kg/cv
minimo ammesso pari a

4. In Italia, invece, eon
Ferrari F40 e Jaguar
Xj220 si sfiora un kg/cv di
2,5. Cosi da noi anche nel
'94 si continuera eon la
suddivisione delle Gt ne-
gli attuali 4 raggruppa-
menti (a seconda del rap-
porto kg/cv) ma eon delle
importanti novita per av-
vicinare le prestazioni del-
le vetture e rendere le sfide
piu accese: verra introdot-
ta la supersfida su un solo
giro fra i Top 5 delle prove
di qualificazione, che si ri-
giocheranno cosi i primi 5
posti in griglia di parten-
za; le attuali due manche
conteranno ciascuna co-
me gara singola, eon pro-
prio punteggio, e sara am-
messo fra l'una e l'altra il
cambio di pilota (che ac-
quisira punteggio «perso-
nale»); al termine di ogni
singola manche/gara ver-
ra assegnata una zavorra
handicap piu elevata (ri-

spetto a oggi) alle vetture
dei primi 3 c1assificati, pa-
ri a 30 kg al 1., 15 al 2. e
10 al 3.; verra finalmente
abolita la possibilita per la
Sottocommissione Tec-
nica della Csai di decidere
lo spostamento durante la
stagione di una vettura da
un raggruppamento all'al-
tro (cosa che ha creato
quest'anno scompiglio
eon l'incresciosa vicenda
Bugane-Porsche 944 Tur-
bo). Resteranno invece al-
la Csai le facolta di fissare
prima dell'inizio della sta-
gione il peso di fiche delle
vetture e di decidere cosi
in quale raggruppamento
inserirle... e durante la
stagione di variarlo anco-
ra fino a un massimo di
tre volte lasciando co-
munque la vettura nel-
l'ambito del raggruppa-
mento di appartenenza. Si
preannunciano nuove dia-
tribe... . •



LA NUOVA 348 GT E NATA eON LARRAURI

II segreto
nell'assetto
Secondo me non si

dovevano dare 40
kg di peso handicap alle
Porsche 3.8 Rsr. Non vo-
glio entrare nel merito
de1Ja decisione de1Ja
Csai, magari sul1a carta e
stato anche giusto, per li-
ve1Jame caratteristiche e
prestazioni eon que1Je
de1Ja nostra 348; ma le
avremmo battute comun-
que». Oscar Larrauri, che
nel 2. raggrupparnento
ha appena portato alla
vittoria la sua Ferrari 348
Gt contro le 3.8 Rsr, non
ha dubbi perche conosce
il valore dellavoro svolto
dall'equipe di Roberto
Bettin, responsabile tee-

nico della squadra Jolly
Club, per adattare la vet-
tura al regolarnento tee-
nico Gt. «Ne1Je prove
de1Japrima gara di Mon-
za appena sceso in pista
giravo in 2'04; poi, dopo
un po' di test e una buona
messa a punto di sospen-
sioni e Irenets, sono erri-
vato a 1 '58"80 usando 10
stesso identico motore di
serie de1Ja 348 Challen-
ge, da poco pili di 300 cv;
se oggi dovessi tomare a
Monza potiei girare suf
piede dell' 1 '54» prosegue
l'ex campione europeo di
F.3 e protagonista per
anni del Mondiale Sport:
«e tutto questo, ci tengo a

eON LA RX7 R VUOLE SFIDARE LA FERRARI IN 2. DIVISIONE

La Mazda anti rosse
Terzo e quarto raggruppamento hanno stimolato mol-
te riflessioni quest'anno; troppe. Il primo e stato in
pratica un monomarca per quattro Mazda Rx7 che
eon Monti han no conquistato il 2. posto assoluto in
campionato; il secondo un autentico monomarca per
le Alfa Romeo Sz se si fa eccezione per la presenza a
inizio stagione della Porsche 944 Turbo di Buganč,
«troppo vincente» e per questo ingiustamente (come a
fine anna ha stabilito il Tribunale Nazionale d'Appel-
lo) spostata d'autorita a maggio nel 3. raggrupparnen-
to, dove ovviamente la sua cornpetitivita e risultata ...
annientata! Cosi ora 3. e 4. raggruppamento per il '94
saranno tutti da rivedere e riscoprire. La Mazda ha in-

fatti intenzione di portarsi nel 2. eon la nuovissima
Rx7 type R per andare a sfidare Ferrari 348 Gt e Por-
sche 3.8 Rsr. E l'impresa non e impossibile: la Rx7 ty-
pe R, gia prodotta in Giappone in 1SOesemplari, oltre
a pesare meno (1260 kg.) ha anche cerchi di dimensio-
ni maggiori (17" x 8,S") che le permettono di montare
gomrne e soprattutto freni piu grandi, essenziali per
competere nel 2. raggruppamento. Le Alfa Romeo Sz
non si sa invece che fine faranno: a fine stagione erano
rimaste in quattro, compresa quella del vincitore Trio-
ne. Ma gli organizzatori assicurano che nei garage ce
ne sono ferme almeno altre 12 e... vorrebbero recupe-
rarle. •

sottolineerlo, solo grazie
al lavoro fatto su distri-
buzione dei pesi, ammor-
tizzatori, tnolle, barre e
Iieni: io chiedevo e Mul-
ler (d.s. del Jolly Club,
n.d.r.) e Bettin provvede-
vano subito arisolvere,
eon un lavoro di squadra
eccezionale. Solo assetto
e niente lavoro suI moto-
re insomma, suI quale mi
risufta sia stato appena
aumentato il diametro
de1Jevalvole di aspirazio-
ne, in modo da raggiun-
gere 325 cv. Adottando
portiere efascioni in ke-
vlar e parafanghi in sllu-
minio abbiamo distribui-
to il peso per il 40% sul-
l'enteriote e per il 60%
suf posteriore, ottimale
per Iar lavorare bene a
terra tutte e quattro le
ruote. Per i Ireni abbiamo
adottato g1i stessi de1Ja
F40 mentre tutto il siste-
ma de1Je sospensioni e
stato dotato di supporti
in teiloa. Alla fine di que-
sto lavoro di messa a
pun to in uscita de1Jeeur-
ve riuscivo ad aprire pri-
ma il gas anche di 5-6
metri rispetto alle Por-
sche e a compensare cosi
il loro vantaggio di cop-
pia a 4.900 giri contro
que1Ja a 5.500 giri de1Ja
348. Cosi riuscivo a sirut-
tare molto meglio tutta la
progressione in alto del
motore, dimenticavo,
sempre 10 stesso in 4.500
cbilometri de1Ja stagio-
ne». E cosi e nata la 348
Gt, sull'esperienza della
quale la Ferrari sta co-
struendo la sua nuova
348 Competizione, in SO
unita come richiesto dal
regolarnento Gt. Ora l'a-
spetta l'Adac Gt tedesca,
dove il prossimo anna
correra sempre eon Lar-
rauri che al Salzburgring
l'ha gia portata a
1'24"60, 1" piu veloce
delle Honda Nsx di Hah-
ne. •
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MARC lA INDIETRO

~ le sue monoposto 393, un ulteriore rispar-
rnio deriverebbe dalla rinuncia all'acquisto
del nuovo modello 394.
Tutto cio si tradurra in un'azione calmiera-
trice delle richieste economiche che i team
rivolgono ai piloti? Per saperne di pili ab-
biamo condotto una piccola inchiesta; il ri-
sultato e estremamente interessante ma
complesso, a dimostrazione che una stessa
realta pua avere facce diverse a seconda di
ehi la interpreta.

CONCESSIONI. L'estensione dei termini
di permanenza consentirebbe a 9 piloti di
trattenersi in F.3. Dando per scontato, che
gente quali Ventre, De Simone, e il neo-
acquisto Pescatori trovino collocazione in
F.3000, i vari Gernmo, Riccitelli, Paglicci,
Grieco, Gasbarri, Belluzzi, Tibaldo, Galli
e Coloni dovrebbero. riuscire ad evitare il
«taglio». Usiamo il condizionale perchć al-
cuni di lora hanno gia rnilitato in F.3 per
un periodo superiore ai quattro anni, ma
non a tempo pieno, quindi la lora riarnmis-
sione avverra a discrezione della Csai.

ECONOMIA. L'eliminazione delle prave
Iibere del venerdi dovrebbe consentire un
risparmio valutabile attorno ai 40 milioni a
vettura, mentre la riduzione dei test inver-
nali altri 20. Aggiornare la Dallara 393 co-
stera 25-30 milioni (20 di kit, il resto di re-
visione meccanica), contra i 100 milioni
necessari all'acquisto della versione 394.
Cio significa evitare l'esborso di altri 70
milioni. La semplice somma indica un ri-
sparmio di 120-130 milioni, che evitereb-
bera di gravare sul budget stagionale ri-
chiesto ai piloti e che nel '93 si aggirava
mediamente sui 400-450 milioni. Se ne do-
vrebbe dedurre che per correre nel '94 sa-
ranno sufficienti 300 milioni. Siamo pero
nel campo della teoria. Chi invoca l'au-
mento sconsiderato dell'elettronica, ehi ri-
corda che si passera da 12 a 20 gare (si cor-
rera anche il sabato) moltiplicando quindi
le partenze e i conseguenti rischi di inci-
denti, ehi si lamenta che i piloti pili esperti
vorranno o dovranno per mancanza di
sponsor spender di meno. Alla fine, gira
che ti rigira, nessuno parJa di una diminu-
zione dei costi enella rnigliore delle ipotesi
si accenna all'aver scampato un eventuale
aumento. L'impressione e che si peschi nel
torbido e che, per quanto si predichi bene,
si continui a razzolare male. Il momenta e
grave e, lo riconoscono tutti. La Csai fa be-
ne a cercare una soluzione che consenta al-
la F.3 di superarJo indenne in attesa di tem-
pi migliori. Nel '94 ai nastri di partenza del
tricolore ci saranno 24-26 monoposto, ma
andra bene cosi a patto che siano tutte di
buon livello e... pagate. Avere schieramen-
ti di partenza stracolmi eon piloti che gira-
no 3" pili lenti e team disastrati che sono
alla canna del gas gia ameta stagione, non
interessa a nessuno. •
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negando lora l'accesso ai
posti ne1Jesquadre pili com-
petitive».

PER LEMERGENTE DANILO ROSSI NORME INUTILI

I piLigiovani
sano penalizzati
QUa1e la posizione dei

piloti? Ne abbiamo in-
terpellati tre: Federico Gem-
mo, un «anziano» sa1vato in
corner dal prolungamento
della «ferma», Danilo Rossi,
un giovane emergente al se-
condo anna in F. 1 e Massi-
miliano Angelelli, respinto
l'anno scorso da1 bando ai
senatori.

FEDERICO GEM MO.
«Permettere ai piloti di trst-
tenersi in F. 3 era l'unica so-
luzione ragionevole in que-
sto periodo di crisi. La via
imboccata e que1Jagiusta: la
riduzione de1Jeprove libere
{ara calare il numero degli
incidenti e la rinuncia ell'ul-
timo modeJJo de1Jatnonopo-
sto servira a risparmiare al-
meno 80 milioni. Che un
team decida di ingaggiare
un pilota esperto o un debut-
tante, non cambia le carte in

tavola. Đovranno smetterla
di sparare cifre esotbiteati».

DANILO ROSSI. «E diitici-
le capire se si petre vera-
mente risparmiare. Dopo
tutto ogni squadra avra sem-
pre le spese fisse e poi si cor-
rera sia il sabato sia la dome-
nica. Alla fine credo che non
csmbiers nu1Ja.Per que1che
riguarda il problema dei pi-
loti "anziani ", non penso sia
stata una buona idea allun-
gare i termini de1Jaloro per-
manenza. Dopo tre anni di
F. 3 cbi non e riuscito a tro-
vare unD sboceo e, comun-
que, al capolinea de1Jacar-
riers, indipendentemente
dsll'ets che ha. Pua succe-
dete, allora, che un team 10
confermi, per mantenere
l'affiatamento maturato ne-
gli anni precedenti. In que-
sto modo si riscbie di tagiia-
re le gambe ai pili giovani,

MASSIMILlANO ANGE·
LELLI. <<L'italia e l'uaico
Paese dove non c'e un cem-
pionato "open" ed e per
questo ehe le Case non si
impegnano a live1Jouiiicie.
le. In Germania, dove ha
corso quest'anno, Opel e
Volkswagen vogiiono piloti
che possano garantire tisui-
teti e, quindi eon un cuiticu-
lum di tutto rispetto. lo mi
sento defraudato dalJadea-
sione de1J'anno scorso: il
nostro campionato non air
bia guadagnato nu1Ja,anzi,
il live1Jo del '93 mi ć sem-
brato basso. I team chiede-
ranno comunque sempregli
stessi soldi e se saranno li·
mitate le prove, andrannoa
Isrle sll'estero, eome lanaa
i tedeschi». O



TEAM MANAGER CONCORDI SU UN DATO...

Dirninuzione
dei costi
irnpossibile...
Ilproblema delle squa-

dre e conciliare compe-
titivita con sopravviven-
za. Chi scegliere per il
'94, piloti esperti o no?
«La tendenza - afferma
Giorgio Piccolo, team
manager della Pre-
Ma-Racing - sara di
avere in squadra un pilo-
ta esperto e un giovane. II
problema e che spesso i
piloti piu "enzieni" non
hanno un budget». Ma
come faranno i debuttan-
ti a prendere confidenza
eon le monoposto prima
dell'inizio della stagione?
«La loro sola possibilits

dichiara Edmondo
Spinelli, direttore sporti-

PHOT04

In alto, Paolo
Coloni, ormai tra i
piloti plu -anzlanl-

della Formula 3
italiana, almeno

perquanto
riguarda gli anni

dl milltanza In
questa categoria.
Sopra, un gruppo
dl cadettl e, alato,

Pescatori,
vincitore

quest'anno del
tltolo trlcolore

vo della Tatuus - edi Iir-
mare presta un contratto
e {are piu test possibi1e
entro la fine di dicembre,
visto che la limitazione
psitiri da1 1. gennsio».
Sembra comunque diffi-
cile che possano presen-
tarsi competivi ai nastri
di partenza del campio-
nato. <<Amioavviso-ri-
batte Spinelli - i debut-
tanti potranno maturare
piu in fretta eon Ja novits
della doppia gara per
week-end. D'eltie perte
un team non pua svenarsi
per un top-dtivet, ri-
schiando di affogare nei
debiti per pun tare al tito-
lo». «Secondo me - ag-
giunge Giordano Maggi,
team manager della
Piemme Motors - la va-
lidits di un pilota non si
misura in base ell'espe-
rienza. Chi e bravo lo e
anche nel primo sano, 10
ha dimostrato Fisicbelle,
capace di vincere da esor-
diente a Imola nel '92.
Ha subito tetto vedere di
passedere il potenziele,
pai pua aver migliorata
daj punto di vista della
mentelite, ma non e an-
dato tanto piu Iorte del-
I'enno scorso. Percio noi
abbiamo puntato su An-
tonelli, un giovanissimo
di tsleato». Tuttavia, non
tutti sono d'accordo. «Ma
dove sono questi giovani
talenti! - esc\ama Mario
Coperchini, team mana-
ger dell'Italracing - Non
c'e ricambio, dal kart e
daJla Formula Europa
Boxer non sta emergendo
nessuno. La Csai ha tstto
una eosa sacrosanta nel
prolungare la permanen-
za dei piloti in F.3. Noi,
ad esempio, stavamo per
perdere due ragazzi bra-
vissimi Gemmo e Ricci-
telli, il secondo dei quali

ha appena 22 anni». Ma
alla fin fine la diminuzio-
ne delle prove e la possi-
bilita di aggiornare il te-
laio invece di acquistarlo
nuovo, porteranno a una
riduzione dei costi? «Un
po' si tispermiete - am-
mette Coperchini - ma
la diminuzione delle pro-
ve e solo apparente. Con-
tano veramente solo quel-
le che vedono la parteci-
pazione di tutti i team e lo
scorso anno esse si riso1-
sera in otto giomi, tanti
quanti que1li su cui si ba-
sa la nuova limitezione».
«Fer quanto riguarda il
telaio - racconta Piccolo
- la tendenza sara di op-
tare per l'aggiomamento,
ma se i piloti vorranno a
tutti i costi la nuova Dal-
lara, dovremo soddisfare
le Ioto ricbieste». <iEpai,
se si risparmia da una
parte - commenta Mag-
gi - si continua a spen-
dere dall'altra. Un 'im-
pottsnte voce di spesa e
l'elettronics, che si evol-
ve con rapidita inctedlbi-
le. Quest'anno noi, eon il
Volkswagen, siamo pas-
sati dalla Bosch Motronic
1.2 alla 2.2; nel '94 am-
vera la 2.3 e ci vorranno
35 milioni per averla. Bi-
sogna mettere un Ireno,
non dico di tomare ai car-
burenti; ma se la stessa
F. 1 ha ridotto l'elettroai-
es, sarebbe bene che la
Fia intervenisse anche
per la F.3». «II problema
e amonte - conc1ude
Spinelli - non dipende
dal rspporto eta del pilo-
ta-giri di prova. Ce la
drastica diminuzione de-
gli sponsor, allora biso-
gna opersre dei tagli inci-
sivi e ottimizzare il rendi-
mento, il che non signifi-
ce, pero, spendere di me-
no». •



EUROPA RALLY
ITALIANI AL TOP

I confini della Penisola
non bastano a piloti
e squadre di casa nostra
che all'estero hanno
gia raccolto parecchio
e che nel '94 contano
di fare ancora meglio ...
• GIANNI COGNI

Piero Llattl a
Madelra con la
Subaru Legacy
della Art, a destra:
II primo team In
Italia a passare
dalla Lancia a una
vettura
glapponese. A
sinistra Vanni
Pasquall e Paolo
Spollon, pilota e
manager della
Pro.Motor.Sport:
con la Ford Escort
hanno trlonfato
all'Halkldlkls

totogr_n-"fOT04

Laciliegina sulla torta l'ha rnes-
sa Franco Cunico a Sanremo,
ma il sospetto che i ral1yoltre a

parlare sempre piu latino (non fosse per
quel Kankkunen ...) abbiano nell'Italia
la loro punta di diamante era gia nei
fatti. Certo i francesi sono oggi gli unici
a vantare due piloti ai vertici della spe-
cialita, e comunque quando si COITe
sulle strade di casa gli «indigeni» non
possono che trarre un robusto vantag-
gio dal fatto di conoscere meglio le srra-
de, ma I'italian style non e una novita
(prego, dare un'occhiata al1'albo d'oro
dell'Europeo) ma e indubbio che la
convinzione generale legasse i tanti
successi tricolori al fatto che i ral1yera-
e;,.~tt :a : I

no dominio del Gruppo Fiat e che i no-
stri piloti e preparatori vincessero esclu-
sivamente eon le Lancia: altrimenti
non si spiegherebbe neppure il fatto che
il solo Biasion sia riuscito ad arrivare
tanto in alto. La stagione che si sta con-
cludendo invece sta proprio rninando
questa certezza e gli stessi team ufficia-
li stranieri cominciano a guardare con
occhio diverso quanto accade a casa
nostra ed e indiscutibile che l'Italia sia
il Paese ra1listicamente piu ricco. Oltre
130 gare, eon una media di partecipan-
ti che rasenta le 100 presenze a corsa e,
crisi econornica o no, gli elenchi iscritti
abbondano di supercar dell'ultima ge- ••.
nerazione. Al rally di Bassano, ,..
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:: EUROPA RALLY

ITALlANI AL TOP

~ per fare un esempio, si contavano oltre venti fra Ford
Escort e Ford Sierra Cosworth pili una dozzina di Lan-
cia Delta, mentre a Sanremo l'ultima vettura della
classe maggiore del Gruppo N partiva eon il numero
78... E la stagione '93 ha continuato a segnare i succes-
si delle squadre italiane, ma stavolta non pili soltanto
eon le Lancia. La Mazda made in Italy (esempio di Ca-
sa giapponese che non si e affidata a nordici o anglo-
sassoni per la gestione di un programma nel mondia1e)
e sernpre pili forte nel mondiale di Gruppo N. Le Ford
Escort della Pro.Motor.Sport hanno fatto il pieno a
Sanremo, preceduto da una puntata vincente eon Pa-
squali all'Ha1kidikis in Grecia. La Renault Clio si ap-
presta a raccogliere il primo successo intemazionale
(l'Europeo di «F.2») grazie agli ita1iani mentre, e que-
sta non e una novita, e dalla Peugeot Italia che arriva-
no le note rallistiche pili liete per la Casa del Leone. E il
futuro sembra confermare la tendenza: la Ford-Ras e
sempre meno belga esempre pili italiana (Mauro Pre-
gliasco il proprietario, Rino Buschiazzo il faro tecnico)
mentre il Jolly Club rompe eon il tradizionale abbina-
mento Abarth e diventa il maggior candidato alla ge-
stione, dal1995, del programma iridato della Ford. Per
non parlare dell'odor di Toyota che si respira in casa
Grifone, del sapore di Subaru gia apprezzato a Mode-
na dagli Alesandrini edelIe aspirazioni Ita1tecnica per
fare della Peugeot 306 S 16 l'erede della 405 Mi16 ma-
de in Italy nella prospettiva di un futuro rallistico senza
turbo e trazione integrale. E quel che vale per le squa-
dre e confermato dai piloti. Non solo Cunico vince il
Sanremo eon una Ford e Fassina ha una mana sui
mondiale Gruppo N eon una Mazda, ma c'e anche
Fiora che cattura il neonato «euro F.2» eon la Renault
ed i piloti italiani assolutamente privati che si concedo-
no gioie del tipo di quelle di Pasquali (vittoria all'Hal-
kidikis) e Navarra (puntata e vittoria nel campionato
francese terra al Terre de Corse). Poi ecco Manfrinato
che si permette di far suo il Gruppo N al Tour de Corse
mondiale; i giovani leoni delle vetture produzione
(Dallavilla e Travaglia soprattutto) che almeno in pa-
tria surclassano i protagonisti stranieri della Coppa Fia
Gr. N e le miero Peugeot tricolori di Andreucci e Me-
deghini che danno un saggio di quello che si puć tirar
fuori da 1400ce. Cosi Subaru e Prodrive affidano, a ra-
gion dei fatti, aliatti e alla Art il compito di rappresen-
tarli ufficialmente a Sanremo e lo stesso David Ri-
chards pensa ... tricolore per trovare una asfaltista. Ma
allora, il made in Ita1yfunziona ancora! •

LHONNAY

NELLEUROPEO CON LA CLIO DI RENAULT ITALIA

In Formula 2
Fiora superstar
Lacoipa e della Renault, c-

he ha indotto la Fia a pun-
tare sulla F.2 e poi non si e pre-
sentata al via delle neonate se-
rie per le vetture aspirate 2 litri,

2 ruote motrici, eon l'ecce-
zione tutta italiana di Gian-
ni Fiora. Pero lo scacchiere

dei regolamenti interna-
zionali indica ancora

in questa soluzio-

ne la strada futura pili probabi-
le: dal '94 la Coppa Fia F.2 iri-
data avra un proprio calenda-
rio, mentre I'ostracismo giap-
ponese all'abolizione dei turbo
e caduto, almeno a liveIlo di
Gruppo N: dunque e da atten-
dersi che amedio termine, e si-
curamente prima del previsto
'98, il Gruppo N metta in pen-
sione le quasi incontrollabili (a

livello di potenza) vetture so-
vralimentate. E gli italiani sem-
brano all'avanguardia nell'ab-
bracciare questa soluzione: dal-
la stagione '96 i due carnpiona-
ti principali (Assoluto e Pro-
mozione) saranno preclusi alle
attuali supercar, mentre Gian-
ni Fiora (a sinistra mentre fe-
steggia un successo con Max
Sghedoni) sara verosimilmente



Tre esempl dl vetture gestlte
da Itallani e vincenti anche
all'estero: In questa foto la

Lancia della squadra Astra, a
destra quella della scuderla

Grlfone, sotto a destra la Ford
Escort della Ras II team belga

dl Mauro Pregllasco

il primo pilota a fregiarsi di un
titolo Fia per le Gruppo A eon
motore di 2 litri e trazione su
due ruote. Ma com'e il correre
eon una di queste auto, eon una
«Formula 2»? «Arrivere ad un
passodal titolo europeo e stete
soprattutto una conseguenza
dellacorsaal tricolore: quando,
dapoil Lana, mi sono trovato
eon l'italiano vinto ed in testa
alJ'Europeo,abbiamo deciso di
dedicare a quest'ultimo quel
che restava del nostro budget.
Onestamente la concorrenze
non e tanta: del resto e logico
che un campionato nuovo sb-
biabisogno di un paio di ste-
gianidi rodaggio per ingranare,
specie in una serie dispersiva

IMPEGNATI DA OVEST A EST I NOSTRI TEAM

Rivolgiti a noi
se vuoi vincere

totograttePHOT04

come queJla europea. La prime
e l'eflicienza deJla Clio Wil-
liams ela seriets del nostro pro-
gramma: i titoli ne sono solo
l'sspetto piu evidente ma credo
che I'unico ritiro stagionale (El-
ba) e lo stesso quarto posto as-
soluto su un fondo scassamac-
chine come queJlo dell'Hslkidi-
kis siano molto indicativi. La
seconda e il valore assoluto del-
le modeme F.2. Nella classifica
finale deJl'italiano io ed An-
dreucci abbiamo davanti solo le
cinque supercar Gruppo A e
anche neJle singole gare siamo
stati mediamente piu pertor-
manti delle migliori Gruppo N
turbo, malgrado le esigenze di
campionato non mi abbiano

fatto spremere a fondo il mez-
zo. Cerro rinunciere alle turbo
integrali per un pilota pua suo-
nere come una retrocessione
ma in realta le F.2 non sono
meno probenti, anzi forse sono
ancora pici selettive. Ed anche
sul piano spettacolare penso
non sia sminuente, ne per ehi
COITene per gli spettatori. Piut-
tosto: le F.2 rappresentano, cre-
do, l'unica strada per riavere un
buon numero di Case Europee
impegnate uflicialmente nei
rally e non mi sorprenderei se in
pochi anni le lora prestazioni si
awicinassero a quelle delle Gr.
A turbo. Cosi come e accaduto
per queste ultime rispetto ai
mostri del Gr. B». •

eon il loro lavoro contribui-
scono, enon poco, a ml-

gJiorare il rapporto fra import ed
export deU'azienda Italia. Stiamo
par\ando di Mauro Nocentini,
della Hf Engineering, deUa Ales-
sandrini Racing & Technology, di
Mauro PregJiasco. Un concentra-
to di artigiani dall'altissimo JiveUo
tecnologico che, seppur per certe
forme in misura minore rispetto al
passato, anche in questa stagione
han no esportato molta materia
prima ... da corsa. La Art ha av-
viato un rapporto eon la Subaru;
Pregliasco, tramite la Ras, ha
creato un'alternativa alle Lancia
(che egJi stesso gestisce) con le
Ford Escort. E i suoi piloti hanno
vinto eon entrambe le vetture. An-
che la scuderia Grifone, tramite la
Hf Engineering, si e data una nuo-
va dimensione che in parte aveva
gia ma che ha esteso, queUa cioe
di team in grado di fornire mac-
chine e assistenza per un pro-
gramma completo. Quest'anno la
Grifone e stata presente anche in
Francia, dove ha fomito le Delta
alla Grenoble AutoSport di Bruno
Saby. Un altro italiano da sempre
molto impegnato nei campionati
esteri e Mauro Nocentini, che eon
le sue Delta corre in mezza Euro-
pa, spaziando anche lui da ovest a
est. E in Ungheria Laszlo Ranka
ha bissato nel '93 il successo ne!
campionato nazionale, che aveva
fatto suo gia lo scorso anno, sem-
pre con le Delta di Nocentini: cin-
que gare su cinque vinte, contro la
Ford Escort Gruppo A deU'idolo
di casa Attila Ferjancz. Ne! carnet
di Nocentini ci sono poi il cam-
pionato delle Canarie eon Luis
Monzon, e quello ceco, nel quale
le sue Delta hanno preso il via a
tre g,!re eon i piloti Pavel e Kre-
cek. E, in sostanza, una tradizio-
ne conso!idata quella dei team ita-
liani impegnati all 'estero, che ha
buone probabilita di essere rinvi-
gorita nei prossimi anni. Cosi, se
per la pista la patria pue essere
considerata a pieno titolo la Gran
Bretagna, i rally par\ano italiano.
Anche se, come dice Nocentini,
«spessoall'esteroe tutto pici tecile
perchć non ci sono mai molte vet-
ture super competitive e, soprst-
tutto, effettivamente eomplete di
tutti i pezzi previsti per quelleutti-
cieli». Che gli italiani invece, di
solito hanno... •



RALLV MONOMARCA
FIAT CINQUECENTO

N on e vero che
per vincere o
comunque rner-

tersi in evidenza nel
Trofeo Cinquecento oc-
corrono, come si dice,
perfino a centoventi mi-
lioni di lire. Con un terzo
di questo budget Aldo
Calabrini ha preso parte
a tutta la «regular sea-
son» del neonato mono-
marca di Casa Fiat; vin-
cendo I'appuntamento
pili importante, quello
conclusivo a Sanremo, e
qualificandosi molto bril-
lantemente per la finalis-
sima di novembre che si
svolgera a Varano de'
Melegari e che laureera il
campione. Un risultato
che ha dell'incredibile se
si pensa che il ragazzo
lombardo (ma in realta e
nato in Francia, anche se
poi i genitori si sono tra-
sferiti in Italia quando lui
aveva un anno) era parti-
to rimediando distacchi
abissali. Nella gara d'a-
pertura al Mugello, Cala-
brini prendeva infatti dai
migliori da uno a quattro
secondi al chilometro.
Una differenza che
avrebbe tagliato le gambe
a molti, non a lui: Cala-
brini, sin dall'inizio, ha
sempre afferrnato che era
impossibile che lui le
prendesse cosi di santa
ragione da Ascheri e

iiW":f')

Per i due vincitori del Rallygame
la stagione, anche senza i mezzi
dei big, e positiva. E Calabrini ...
_ SERGIO REMONDINO

I!acuto finale di Corrado
Una staglone partlcolarmente plena dl problemi quella dl
Crlstiano Corrado rna alla fine, al Sanremo, un'ottlma
prestazione e una vlttorla In prova. Con un plzzlco dl fortuna
In piLiIn finale avrebbe potuto arrlvarcl anche lul

compagnia. Una cocciu-
taggine, la sua, che pote-
va sembrare poco realista
guardando, appunto, i
distacchi. Tali da sem-
brare davvero irrimedia-
bili. Invece Calabrini ha
compiuto il miracolo e,
un poco alla volta, ha re-
cuperato tutto lo svantag-
gio, sina a trovarsi a me-
ta stagione a lottare ad
armi pari eon i migliori.
Ad arrni pari? Beh, non
del tutto, perchć Calabri-
ni un certo gioco al ri-
sparmio lo ha comunque
fatto, ad esempio utiliz-

zando due sole gomme
nuove a gara anziche il
massimo di dodici eon-
sentite dal regolamento.
Non solo. La sua vettura
era palesemente a corto
di preparazione rispetto
a quelle dei migliori e ha
iniziato a svilupparia per
conto proprio, calandosi
dunque nella doppia ve-
ste di pilota e preparato-
re. Niente male per un
ragazzo di 27 anni aiuta-
to dalla sola passione e
da quella (forse ancora
pili grande) di suo padre.
Un bell'esempio di come

nelle corse ci sia ancora
la possibilita di emergere
se davvero lo si vuole, se
ci sono le qualita e se c'e
un minimo di disponibi-
lira. Certo, per Calabrini
e stato determinante ave-
re un'officina dove poter
lavorare di persona sulla
propria vettura, ma eon-
tro i super agguerriti
team che popolano il
Trofeo Cinquecento bi-
sogna avere anche delle
doti se si vuole emergere.
Basti pensare che nel
monomarca Fiat si sono
impegnate strutture co-

me quelle del team Su-
pergara, che, eon la Ro-
rally Sport ha allestito
numerose vetture e
schierato buona parte dei
protagonisti, da Ascheri
aDallaviIla a Pianezzola
a Cavigioli, oppure come
la Art di Alessandrini, o
ancora come la scuderia
Grifone eon le auto pre-
parate da un big del Tro-
feo A112: Nicola Alba-
nese. Tanti rivali, molta
competitivita, molto
onore. E Calabrini le ha
prese di santa ragioneal-
I'inizio, per poi ridurrele
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distanze dopo le prime
Ire gare, ALimone Pie-
monte il pilota del Ra11y-
gamee arrivato sesto, ma
soprattutto ha fatto se-
gnare tempi a liveIlo di
quelli dei migliori, men-
Irea Biellaha conc1uso al
terzo posto e prima che
esaurisse la scorta di
gomme nuove (le solite
due...) era a soli undici
secondidalleader Asche-
rioA Sanremo, infine, il
capolavoro: vittoria nella
gara riservata ai piloti del
gironeNord e questo do-
po aver comunque avuto

ragione di Ascheri e Poz-
zi nella prima prova spe-
ciale, quando sia questi
due protagonisti di tutta
la stagione che 10 stesso
Ca1abrini sono usciti di
strada, Se poi i rivali si
sono dovuti ferrnare, il
pilota del Rallygame ha
continuato eccome,
provvidenzia1mente aiu-
tata dalla Grifone: ad
esempio quando aveva
solo le gomme slick e
pioveva ... E poi, a gara
finita, mentre magari
qua1che «pilotino eon la
valigia» se ne andava in

a1bergo ariposare, per il
nostro cominciava un al-
tro rally, Estato 10stesso
Ca1abrini, infatti, a por-
tare in verifica la sua
Cinquecento e a smonta-
re tutto quello che i com-
missari gli chiedevano di
smontare (praticamente
mezza macchina). Solo
allora, ed erano le tre di
giovedi mattina, quando
la gara era terminata alle
dieci di sera di mercoledi,
Ca1abrini ha potuto an-
dare a dormire. E dev'es-
sere stato proprio un bel
sonno __. •

PER LA GARA A VARANO

Yutti i nomi
dei finalisti
Ecco /'elenco completo dei 55
piloti che potranno partecipare
alla finalissima del Trofeo Cin-
quecento in programma a Va-
rano de' Melegari dal24 al 28
novembre. L 'elenco tJ stato re-
datto in base al totale dei pun-
ti raccolti dai singoii nel girone
di appartenenza: il numero di
gara corrisponde, in pratica, a
una ipotetica classifica assolu-
ta di tutti e tutti i gironi, Cen-
tro-Nord e Centro-Sud. Nella
tabella viene indicato anche se

il singolo concorre alle classifi-
ene speciali (<<under21», de-
buttanti, femminilej, ricordan-
do ene il super premio (300
milioni di lire piu 150 In gom-
me dalla Michelinj sara asse-
gnato al migliore dei piloti sot-
to ai 25 anni. Un peccato per
Calabrini, ene ha 27 anni. II pi-
lota del Rallygame potra co-
munque cercsre di vincere la
finale e mettete cosi per primo
la firma nell'albo d'oro del nuo-
vo monomarca Fiat...

N. PILOTA PUNTI GIRONE CLASSIFICA
SPECIALE

1 Marc. Cavl.loU 51 Sud
2 Mlrcl Ascb.rl 48 Nord under 21
3 Frlnc.scl P.zzl 40 Nord
4 MIH.I Lalse 37 Sud
5 F.bla Ollcco 36 Nord
6 Aidi C.lalirl.1 30 Nord
7 Fra.ce De B.rlll 29 Sud
8 TIb.rll Clsclt. 25 Sud
9 M.rco O'Alllcl 22 Sud

10 M•••• I vllll 19 Nord
11 Nicola Clldl.1 16 Nord
12 Waher Uml 16 Nord under 21
13 Alta.lo Pasclle 15 Sud
14 AntInio Oal Bo 15 Sud debuttante
15 Sa.dra SaHlle 13 Nord
16 DIVide GaHl 13 Nord
17 A.drea DalIIviII. 12 Nord
18 Ser.l. PI•• ezzll. 12 Sud
19 O.vlde BIIIIIII 12 Nord
20 Waher BaUestrero 11 Nord
21 Br.lo 6uldl 11 Nord
22 H.rblrte C••• a.1 10 Sud
23 Ant•• lo 61.11 9 Sud
24 LIreiza Slr.ccI 9 Nord
25 Fabrizla B.ccl 9 Sud
26 Carl. Gallla•• 8 Sud
27 Pall. Lav.,.1 8 Sud
28 Adrl•• 1 L.vlseHo 7 Sud
29 Pietro De 61acoml 7 Nord
30 Cristian M.UIZZI 7 Sud under 21-deb.
31 MarcD Verall 6 Nord under 21
32 M8IslI.III ••• Fluore 6 Nord
33 61.v ••• 1 MaRfrlneHI 5 Nord
34 Rob.rta Reul 5 Sud femminile
35 FrancI ls B.ccl 4 Nord
36 61alnl Asslratl 4 Nord
37 W.lter Palrone 3 Nord
38 LulUIPer.ula 3 Nord
39 Uarla Slrrl 3 Sud femminile
40 Corrido Flllt •• a 3 Nord under 21-deb.
41 Guido Ac.rllls 2 Nord under 21-deb.
42 MlSllmllla •• BII.cehl 2 Nord
43 Federlel Fa.uele Sud under 21-deb.
44 Paol. ZI••• Nord under 21
45 Uua Fllasa Sud under 21-deb.
46 Sh.ene R•••••• Sud under 21-deb.
47 M.rl.ell. V.III.I Nord femminile-deb.
48 bllV. buHa Nord femminile
49 Luci••• B.ndl.1 Nord femminile
50 E1e•• Pariai Nord femminile-deb.
51 Ousoll •• M.rcoll. Sud femminile
52 VRI Fusar. Nord debuttante
53 Davide BII.cbl Sud debuttante
54 Filippa Pacl.aHI Nord debuttante
55 M.sslI •• Artul Nord debuttante

,..-



Niente rally di Montecarlo
'94 per KennethEriksson, il
veloce pilota svedese della
Mitsubishiche avrebbe der
vuto disporre della seconda
Mitsubishi Lancer «Ev02»
nella gara del Principato. II
motivo il da ricercare nel
fatto che Eriksson sara im-
pegnato con il programma
Parigi-Dakar-ParigidellaSer
nauterMitsubishi enon a-
vrebbe potuto affrontare in
maniera adeguata la prepa-
razione e le ricognizioniin
vista del «Monte-. Dove ci
sara ArminSchwarz,mentre
ancora non si sa da chi sara
pilotata la seconda Lancer.

(m.b.)
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• SPA&NA. DoppiettaPeu-
geot nel rallydi Linaresvali-
do per il campionato spa-
gnolo su asfalto. Ha vinto
Borja Moratal davanti a
Oriol.Pioggiaeterreno reso
molto scivoloso ha visto le
Peugeot svettare davanti al-
la Renault Cliodi Martinez.
In campionato resta al cer
mando Alonso (Ford) con
758 punti,davanti aMoratal
(Opel)che il a quota 711, a
Climent,fermo a 706, e a
Bardolet con 698. (r. m.}
• PIANUZOLA, Dopole fa-
tiche del campionato italia-
no e in attesa di correre al
Racmondiale,anche un test
in F.3. Per «Gibo»Pianezzo-
la il finale di stagione ha
portato infatti la sorpresa di
una prova, aMisano, al ver
lante di una Reynard-Alfa
Romeo dell'Historic Racing
Club, vettura pilotata da
Jacques Villeneuve.

-o
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Da Londra
al Me •• lco:
rlevocazlone
fra due anni
GIiorganizzatori della Lon-
dra-Sydney storica hanno
reso noto illoro progello re-
lativo all'allestimento della
rievocazione di un'altra
grande maratona, la Londra-
Messico. Questa il in pro-
gramma nel1995 evuole ri-
cordare I'evento originale,
che si disputa nel 1970. La
manifestazione durera un
mese, avra un percorso di
15000 km e 1500 km di
provespeciali,tutte su terra.
I concorrenti allraverseran-
no Gran Bretagna, Francia,
Spagna, Portogallo,Brasile,
Bolivia,Peru, Ecuador, Cer
lombia,Panama, Costa Rica,
Nicaragua,ElSalvador.t'ar-
rivo sara ad Acapulco, in
Messico.

{m.h.)

w»tM:,'

DUE TOYOTA, DUE FORD, QUATTRO SUBARU E...

Si trattera di un Rac
senza italiani di prima

fila, ad eccezione di Gilberto
Pianezzola, che invece sara
presente nella gara britanni-
ca di fine stagione per un
esordio atteso da molti. Il
bassanese sara infatti al via
del Rac per la prima vol ta,
con una Lancia Delta Hf
Gruppo Adella scuderia
Grifone (nella foto in azione
al rally d'Abruzzo che ha vi-
sto il successo di «Gibo»).
Pianezzola aparte il Rac
non vedra al via Miki Bia-
sion, ne Andrea Aghini e
neppure Franco Cunico. Per
Biasion occorre dire che la
Ford a inizio anna aveva de-
ciso di far disputare a lui e
Delecour nove prave di
mondiale: il francese aveva
disertato il rally di Argentina
e recuperera, appunto, con il
Rac. La gara avra quest'an-
no il suo quartier generale a
Birrningham e assurnera la
denominazione Network Q

Rac rally, abbandonando
quindi il nome Lombard
Rac rally. Ecco di seguito
l'elenco dei principali equi-
paggi al via, con irelativi nu-
meri di gara: I Kankkunen-
Grist (Toyota Ce lica Gr. A);
2 C. McRae-Ringer (Subaru
Legacy Gr. A); 3 Delecour-
Grata/oup (Ford Escort Gr.
A); 4 Eriksson- Parmander
(Mitsubishi Lancer Gr. A); S
Vatanen- Berglund (Subaru
Legacy Gr. A); 6 Auriol-
Occelli (Toyota Celica Gr.
A); 7 Schwarz-Thul (Mitsu-
bischi Lancer Gr. A); 8 Wi/-

son- Thomas (Ford Escort
Gr. A); 9 Jonsson-Backman
(Toyota Celica Gr. A); 10
Bums-Reid (Subaru Legacy
Gr. A); Il Lindholm-
Haka/a (Ford Escort Gr. A);
12 A. McRae-Senior(Subau
Legacy Gr. A); 16 ĐeMe-
vius-Lux (Nissan Sunny Gr.
A); 18 Pianezzola-Roggia
(Lancia Delta Gr. A).

PRELlEVI. Intanto la Fia
ha reso noti i risultati delle
analisi effettuate sui cam pio-
ni di carburante prelevati du-
rante il rally di Australia sul-

la Ford Escort di Biasion,
sulla Subaru Legacy di Ari
Vatanen, sulla Toyota Celi-
ca di Juha Kankkunen, sutla
Mitsubishi Lancer di Ross
Dunkerton: tutti conformi al
regolamento. In Australia e
stato effettuato un prelievo
anche dei liquidi contenuti
nel serbatoio dell' acqua del-
la Ford Escort di Delecour e
della Toyota Celica del vin-
citore Kankkunen: anche
questi conformi al regola-
mento. C'I! viva attesa ades-
so per i risultati delle analisi
relative al rally di Sanremo.

" resoconto del rally di Spagna
sui prossitno nutnero di As
La 2gesima edizione del raJJy CataJunya-Costa Brava, il raJJy di Spagna velido
quaJe penuitima prore del mondiaJe '93, prendera il via martedi 2 aovembre
qusado questo numero di Autosprint e gia neJJe edicoJe. Il servizio completo
sui raJJy spagnoJo sara pubbJicato sui numero 45 della riviste.



In Gran Bretagna
a fine novembra

cl sara anche
.Glbo- Planezzola,

In coppla eon
Loris Roggla,

su Ila Lancia Hf

STORICHE

UnRac
anche
per Rohrl!
Walter Rčhrl iscritto al Rac
rally! Ma si tratta dell'edi-
zione riservata alle vetture
storiche, che in Gran Breta-
gnagodono di un grande se-
guitoe che vedono al via del-
le gare fior di piloti (fra i
quali Blomqvist e Walde-
gaard) su vetture al massimo
della condizione. Per «Kai-
ser Walter» la partecipazio-
ne all'Historic Rac rally del
prossimo anna avverra eon
una Porsche 911, vettura tra
leprotagoniste nella catego-
riae che Rčhrl, neIle versio-
niattuali, pilota spesso in pi-
sta.

A FINE ANNO

AldebuHo
laSunny
«anteriore»
Al termine di una stagione
inBelgioeon la Nissan Sun-
ny4 x 4 Gruppo A (neIla fo-
to)per Gregoire De Mevius
e venuto il momenta di por-
tareal debutto la versione a
trazione anteriore della vet-
turagiapponese: De Mevius
potra schierare la Sunny a
due ruote motrici al Rac.
(c.l.)

ANCHE HOPKIRK TRA I PILOTI

TreMini
al «Monte»!
Paddy Hopkirk prende-

ni parte al rally di
Montecarlo del prossimo an-
no al volante di una Mini
Cooper! Non ci riferiarno,
come sicuramente sara ve-
nuto in mente a tutti, al
«Mon te» per auto d'epoca,
ma al Rally vero e proprio,
quello di campionato del
mondo! A trent'anni dalla
storica vittoria di Hopkirk e
della Mini Cooper, la leg-
gendaria vettura e il suo pilo-
ta di allora tomeranno dun-
que sulle strade del Principa-
to. Enon saranno soli. Una
seconda Mini sara affidata
alla pilotessa britannica
Louise Aitken Walker, che
fara coppia eon Tina Thor-
ner, mentre una terza sara

pilotata da un driver desi-
gnato da Ila Rover giappone-
se (dove la Mini gode di una
notevole popolarita). Le vet-
ture saranno preparate se-
condo i dettami del Gruppo
A e si prevede che potranno
contare su una potenza di un
centinaio di cavalli. Hopkirk
(che in questi anni si e tenuto
in allenamento partecipan-
do a manifestazioni per auto
storiche, come la Pirelli
Classic Marathon da lui vin-
ta nel 1990) fu il primo dei
tre piloti che portarono al
successo la Mini al rally di
Montecarlo. Dopo la sua vit-
toria del '64 seguirono infatti
quelle di Tirno Makinen nel
1965 (nella foto) e di Rauno
Aa1tonen ne11967.

PRESS ON REGARDLESS

Escort vince
negli 5tates
La Ford Escort Cosworth vince anche in America. Carl Merrill
si e infatti aggiudicato eon una Escort il Press On Regardless.
Nella gara, che si disputa nel Michigan, Merrill e stato protago-
nista ma era ormai troppo tardi per cercare di contrastare, a due
prove dalla fme del campionato, Paul Choiniere. Con la sua
Audi S2 coupe, Choiniere ha infatti conc1usoal terzo posto la
gara e si e aggiudicato il titolo. Titoli a ... stelle e strisce assegna-
ti anche nel Gruppo A, eon Chad Di Marco vincitore al volante
di una Subaru Legacy, enella eategoria pick-up, dove Guy Li-
ght ha vinto al volante di un Grne Sonoma. (m. h.)

IL TESTER CORRE AL CONDROZ

Duez in Celica
Dopo un '94 eon qualche presenza in pista e eon i collaudi al-
le tante novita che la Toyota sta preparando per la Celica del-
la prossima stagione, Marc Duez portera in gara nel rally di
Condroz (13-14 novembre, prova conc1usiva della serie belga
gia vinta da Snijers) una Toyota Celiea ufficia1e sulla qua1e
potrebbero esserci molti particolari sperirnentali... (c. I.)

Sesto a Sanremo, piu volte
protagonista nella Formula 2
mondiale. Cosi Bruno Thlry
ha fatto un regalo alla Opel. ..
_ CHRISTIAN LEONARD

eonil sesto posto assolu-
o ottenuto al rally di

Sanremo anche i piu scettici
hanno dovuto ricredersi. Bruno
Thiry sta portando atermine
una stagione davvero eccellen-
te con la Opel Astra Gsi Gruppo
A che la Opel belga gli ha mes-
so a disposizione. Non El mica
colpa lora se la Benault, dopo
aver «inventato» la Formula 2
non si El mai schierata nel mon-
diale ... E Thiry, che invece lo ha
latto, ha ormai portato alla Opel
la Coppa Fia riservata alle
«F.2».
- ebl i, a easa asplra •• e-
st. ~.III3111.e che elrre
dal 1983 • eb. dll '90 iII pi-
loti della Opel 8ellla?
«Sono uno ene spera di dive n-
tare un pilota pralessionista
stabilmente impegnato nel
mondiale con una vettura da
assoluto. Comunque sia El me-
glio correre nel mondiale eon
l'Opel Astra «F.2» piuttosto che
in Belgio eon una Escort Grup-
po A, anche se cosi non so se
sarei in grado di battermi ad ar-
mi pari eon Kankkunen, Auriol
e McRae: non ho mai pilotato in
corsa una Gruppo A di vertice.
Ecco: il mio ideale sarebbe cor-
rere per la Prodrive, che repu to
il team migliore, avendo come
compagno di squadra il piu ve-
loce di tutti: Francois Delecour.
Sarei all'universita ...»,

- EdeIla staliane can I'A-
stra Gsl Gruppa A, 8runo Thl-
ry COSI penSI?
«Che il mondiale e I'aspirazione
di tutti i piloti e noi vi abbiamo
partecipato in maniera piu ene
decorasa senza essere una
squadra uHiciale. Non El colpa
nostra se la Renault non si e
schierata. anche se riconosco
che la cosa ci ha molto lacilita-

HO"'MI!.

to E comunque un peccato
perchš questo lorfait ha com-
portato il lallimento della prima
stagione della F.2. Per noi El
stato un bene, perche la Clio
Williams e molto piu competiti-
va della Opel Astra Suli'aslalto
la Renault, che El una vera e
prapria vettura da corsa, e ve-
ramente velocissima, poco di-
stante dalle Gruppo A di verti-
ce...».

- E la Opel Astra Gsl Gr.p••
A?
-Siamo ancora lontani dal limi-
te dello sviluppo, soprattutto
per quanto riguarda il peso. Al-
la bilancia del Sanremo abbia-
mo lermato I'ago su 1030 Kg,
un centinaio piu della Clio! Sui
motore Kissling ha latto un ot-
timo lavoro, ma dobbiamo an-
cora ridurre il peso della mac-
china, migliorare le sospensioni
sull'aslalto, travare una piu
corretta spaziatura dei rappor-
ti. Che sono troppo lunghi, tan-
to El vera ene la sesta non la
metto quasi mai. In lutura, co-
munque, credo ci sara da tene-
re d'occhio la Nissan Sunny
che oebuttera al Rac con De
Mevius. Magari ci saranno an-
che loro nella Coppa Fia del
prassimo anno. Oltre alla Re-
nault ••.

Bruno Thlry al votante, St6phane
Prevot a de.tra: la coppla funzlona
ed 6 protagonl.ta nella Coppa Fla
2 litri eon l'Opel Astra, In alto



Qulndlcl prave
nel.Roma-
Internazionale
Definiti nei del1agli il pro-
gramma e il percorso del
rally internazionale di Roma,
che quest'anno il alla 14esi-
ma edizione e che lo scorso
anna vide il successo di
«Pucci» Grossi. La gara ca-
pitolina, che si svolge tutta
nelle province di Roma e
Frosinone, prevede 15 pro-
ve speciali su asfalto (Fra-
scati, Cave, Ponte Drsini,
San Vito, Monastero, Guar-
cino), mentre il percorso 10-
lale misura 474 km. La par-
tenza avverra dalle ore 23
del 13 novembre al Pincio,
menlre I'arrivosara apartire
dalle 13.45 di domenica 14.
Sempre al Pincio si effellue-
ra una «prova spettacoto ».

Tra i probabili prolagonisli
del rally, lenlalivo di lenere
in vila alivelli prestigiosi il
rallismo nel Lazio, ci saran-
no Mario Slagni e Nico Cal-
darola con le Lancia Delta
HI. Le iscrizioni saranno
chiuse il 6 novembre e chi il
inleressalo pua conlallare
la Assipromo Compelilion,
lelefonando allo 06-
39730751.

• CORIONAVI&ATORI.La
scuderia Grifone ha in pro-
gramma un corso per navi-
gatori, che si svolqera dal 3
al 5 dicembre nei locali del
Jolly Holel Plaza aGenova.
Le lezioni si divideranno in
teoriche e praliche, con pro-
va finale riservata ai miglio-
ri,con le Lancia della scude-
ria ligure. Per essere am-
messi al corso occorre esse-
re «socio naviqatore- della
Grifone. I «professori» sa-
ranno FabrizioTabalon, Pie-
rino Longhi, Gibo Pianezzo-
la, Conny Isenburg, Nick
Gullino, Maurizio Imerilo e
allri esperti. Per informazio-
ni lelefonare all'Ac Genova,
010-567001.

• RUIU. Dopo la vittoria
al Vallellina con Mario Sta-
gni, il leam Husky sla pro-
grammando gli impegni di
fine slagione con le sue
Lancia Della Hf per il pilota
di Sondrio e per Dgliari.Sta-
gni sara al via del rally inter-
nazionale di Roma menlre
Ogliari ha in programma la
partecipazione al rally del
Vallese, al rally di Monza e
al Ciocchelto.

VITTORIA DEL TRENTINO NEL TROFEO PEUGEOT

Trofeo Peugeot in dirit-
tura d'arrivo dopo una

stagione che ha confermato
la consueta posizione leader
della Casa del Leone nel set-
tore, dove copre ormai oltre
il 36% delle vetture partenti
nei rally italiani e dove que-
st'anno ha raggiunto le 320
iscrizioni al proprio rnono-
marca. Il Trofeo Peugeot, in
questa stagione, ha cambiato
formula e premi, passando
da quelli esclusivamente in
denara all'assegnazione di
ben cinque vetture 106 Grup-
po N pronte corsa ai vincitori
delle altrettante categorie in
cui e stata divisa la serie:
Campionato Assoluto, Pro-
rnozione, Trofeo Terra, Cop-
pa Italia, piu la novita dei
rallysprint. A queste si ag-
giungono una 106 Xsi Gr. A
(una di quelle usate dalla
squadra ufficiale nel Car '93)
per un programma promo-

PHOT04

• NIlCENTINI.Sono quat-
tro le Lancia Delta Hf Grup-
po A che Mauro Nocenlini
schierera al rally di Monza
(20-21 novembre) e che sa-
ranno pilotate da Mario Pa-
nonlin, Romeo Deila, Ma- ~;;j;j.iii••nenli e Spinelli. '!J

eon la 309 preparata dalla
Auto Sport Italia, ma ha in-
filato una serie di risultati tali
da permettergli il successo
anche nella categoria Ju-
niores del Campionato As-
soluto. Nelle altre classifiche
vicinissimi al successo finale
anche Giovanni Russo (405
Mi 16 Gr. A, campionato
Prornozione), Dimitri Bru-
nello (309 Gti 16 Gr. A, Tro-
feo Tradizione Terra) e Clau-
dio Visconti (205 Gti 1.6 Gr.
A, rallysprint). Ancora in-
certissima, invece, la situa-
zione nel Challenge 106 ma
anche in Coppa Italia. Per
quest'ultirna ha riscosso
grande successo la nu ova for-
mula che ha proposto una
classifica generale unica
(quindi svincolata dalle zo-
ne) basata sui punteggi di
classe, su un novero di gare
ristretto (5 rally validi in ogni
zona, per un totale di 35 ap-

puntamenti) rispetto ai ca
lendari Csai e eon un limita
to numero di risultati utili:
sei. Da notare che le gare di
Coppa Italia per il Trofeo an-
cora da disputare sono due.

Gianni Cogni
LE CLASSIFICHE

Campiona!o Assolu!o: 1. Sartori
198 punti;2. Gomba112,5;3.Gu-
gel 106. (classificafinale)ProlIlo-
zione: 1. Russo 8 punti;2. Sotti~
4; 3. Schepis 2. (dopo8 garesu9)
Troleo Tradizione Terra: 1. Bru-
nello60 punti;2. Goatelli33;3.Ga
31. (dopo 4 gare su 6) CoppalIa-
lia: 1. De Barba 110punti; 2.Tro-
della 100; 3. MagonieStradi 95;
5. Vallino 80; 6. O'Abramo78;7.
Viberti, Macchi eMilani 75; 10.
Biggi72; 11. Pasa 71; 12. VerbiUi
70. (a 4 gare dal termine) Rally-
sprln!: 1. Visconti 98 punti;2.
Grassi 73; 3. Lenci60; 4. CrestIli
59; 5. Martinelti47. (a 6 gared~
termine) Challenge 106 ln: 1.
Medici525 punti;2. Panta 340;3.
Ricci305. (dopo Sanremo)

zione '94, una 106 Gr. N ed
una 106 Xn stradale destina-
te ai primi tre del Challenge
106. Sugli scudi il trenta-
duenne trentino Gabriele
Sartori, il primo ad aver sug-
gellato la stagione vincendo
la Peugeot 309 Gti 16 Gr. N
della First In Racing non so-
lo la classifica del Trofeo (da-
vanti al ventenne piemontese
Gomba) per il Campionato
Assoluto, ma anche il titolo
Juniores della stesso cam-
pionato. Dopo un inizio di
stagione contraddistinto da!
duello Gugel-Pesavento e
stato proprio Gugel a deter-
minare le sorti della serie:
prima ha avuto la meglio sul-
l'avversario poi, per pro-
blemi di budget, ha rinun-
ciato a contendere all'erner-
gente Sartori il successo fi-
nale ... Il trentino, da! canto
suo, non si e accontentato di
sbaragliare la concorre a

Gabriele
Sartorlln ...
voloconla

Peugeot 309
Gruppo Nche

ha portata al
successo nel
monomarca

francese



FORSE ALL:EST NEL 1994 CON NOCENTINI-Una pista ceca
per «Pigi»Deila
Dopo un '93 a mezzo servizio, per «Pigi» Deila potrebbe concretizzarsi un programma di

un certo interesse in vista della stagione '94. Il forte pilota cuneese, campione italiano lo
scorso anno, potrebbe infatti tomare a gareggiare con continuita al volante delle Lancia Delta
Hf di Mauro Nocentini (nella foto Deila al rally di Limone Piemonte) il preparatore che gli ha
permesso di dare la scalata al titolo tricolore, lo scorso anno. Per Deila si tratterebbe di prende-
re parte al campionato cćco eon una squadra che sta nascendo, che si chiarnera «Vip Motor-
sport by Nocentini» e che avra al via una seconda vettura per illocale Pavel. In sostanza, a No-
centini e stato chiesto di fornire due vetture, l'assistenza e un pilota italiano, eon I'intento di
elevare illivello del campionato cćco. Per Deila si tratta comunque di una occasione tale da
consentirgli di continuare a correre e visti i tempi non e cosa da poco. Anche perche il 27enne
cuneese potrebbe poi coronare la stagione eon la partecipazione al Sanremo mondiale.

eON LE DELTA

Pianezzola
eTabaton
al Lanterna
Fabrizio Tabaton e Gilberto
Pianezzola sono i due piloti
della scuderia Grifone per il
14. rally della Lantema, in
programma il 6-7 novembre
e valido quale prova conclu-
sivadel campionato Promo-
zione. Il rally, che come si sa
dal prossimo anna fara parte
del maggiore campionato
italiano, dovra decidere ehi,
fra Vanni Pasquali e Ales-
sandro Battaglin, petra fre-
giarsi del titolo Promozione
'93. Partenza e arrivo sono a
Genova, eon quattro prove
su asfalto (Brugneto, Monte
Penna, Sopralacroce e Por-
tello) da ripetere, per un to-
tale di 173 km di prove spe-
ciali su 509. La partenza e
dalle ore 20.30 di sabato 6
novembre, l'arrivo e dalle
ore 10 di domenica 7, in
Piazza della Vittoria a Ge-
nova. Nell'occasione la Gri-
fone, che organizza il rally,
faradebuttare sulJe sue Lan-
cia la nuova livrea voluta
dallo sponsor Esso, eon tre
tonalita di verde e illogo Ul-
tron, che anticipa icolori
delle vetture per il '94.

(w.I.)

SOLDANO-OPP'

OK IL NUOVO CAMBIO RENAULT

Bugalski ...
serniautornatico
I primi due esperimenti, nei rally Limousin e Touquet, si so-
no conclusi mol to positivamente. Il cambio semiautomatico
progettato e realizzato dalJa Renault in colJaborazione eon la
Magneti Marelli ha mostrato di possedere notevoli potenzia-
lita. Montata sulJa Clio Gruppo A di Philippe Bugalski, la
trasmissione semiautomatica italo-francese, che ha comando
sequenziale posto a fianco del volante (come si puo vedere
ne Ila fotografia sopra, dove si nota il comando, che e di colore
blu anodizzato), ha consent ito alJ'ex lancista di ottenere due
positivi risultati. Quarto al debutto, al rally Limousin, Bugal-
ski ha terminato addirittura in seconda posizione il ralJy del
Touquet, alle spalle della Lancia Hf di Sylvain Polo. "Il di-
spositivo semiautomatico - ha detto Bugalski - consente di
cambiare malta piti velocemente rispetto aJ cambio tradizio-
naJe a cloche. Inoltre, non dover usere la frizione consente di
uti1izzare il piede sinistro solo per trensre, tecnica uti1issima
nei raJJy e can una trazione snteriore. Adesso la Clio, oltre
che piti veloce, eanche piti Iscile da pilotare e mena affatican-
te. Sano curioso di vedere come andra sulle strette stradine
del rslly Cevennes ...», (r.a.)

Moto, auto, camion. La carriera
di Maurlzlo TragIlo e tutta
all'insegna dell'eclettismo
Trionfando in Coppa Fia Raid
_ ELlSABETTA CARACCIOLO

MaurizioTraglio,38 an-
ni, imprenditore,e une

dei pochi italianiche negli ulti-
mi anni e riuscito acreare una
squadra prolessionale per i rat-
Iy-raid. Con il team Project,
quasi sempre su Mercedes. ha
affrontato le principali gare
alricane senza poter mai eon-
tare sull'appoggio uHiciale di
una Casa automobilistica, ma
lacendo sempre tutto con le
proprie lorze, grazie anche al-
I'appoggiodi alcuni sponsor. E
quest'anno, dopo il Faraoni,se
n'e tornato a casa con la vitto-
ria piu importante: la Coppadel
MondoT4 per camion.
- QlI8nda bal CD.Inc lalo a
corrlr. n.i ranv-rald?
«E stato nel1'85,in un rallydei
Faraoni: partecipai con una
motocicletta, una Yamaha
Tt600, e linii 12. assoluto.
L'anno dopo, invece, ho voluto
ripetere la gara ma in auto, su
Toyota, e nell'8? mi sono tolto
lo slizio e ho corso in camion,
su Unimog, alla "Dakar". Ri-
cordo che chiudemmo quinti»,

- Ma, a parti IIlIln'np.-
rl.nz., In s'IDlta bal cD.tl-
nuato a corr.r. can la allt'?
«Si. nell'88, su Mercedes 560
Geho partecipato al Tunisia,li-
nendo 6. assoluto, poi ho cor-
so di nuovo in Tunisia, sempre
con Mercedes, e al Faraoni con
una Mitsubishi».

- E pDI s.1 tarnato al ea-
•• Iaa?
-Devo ammettere che con i ca-
mion ho avuto le soddislazioni
maggiori.L'anno scorso al Fa-
raoni ho latto il primoassoluto
di categoria con lo stesso Mer-
cedes Unimogche quest'anno
mi ha consentito di guadagna-
re la Coppa del MondoT4».

- Di la verlti, II •••••• nt. dl

«Davanti
avevo i big
ma non ho
mai smesso
di crederci
e alla line
ho vinto»

plrtlrl cl IVlvl tlnl II. pI.-
sllrl •• Ini ea •• I?
••Direidi no, davanti a noi c'era
il Perlini,i grandi Mercedes e
noieravamo solo su un piccolo
Unimog.Pero gia la primasera
eravamo primi di categoria e
non abbiamo mai perso la po-
sizione e la speranza-,
- L. else 11II1••• blllsticlll
vlllaaal ••II dltl 1.1 •••• ?
«Finoad oggi no, ed e questo il
problema piu grande per gli
italiani: non c'e mai stato un
coinvolgimentodelleCase, che
da parte lorohanno dimostrato
una scarsissima sensibilita
verso questo genere di corse,
a differenza dei transaipini.
Parlando di italianisottointen-
dendo il gruppo Fiat,ma parlo
anche di importatori».

- Pr'lIlnl .Ir n tllurl?
«Per la prossima stagione vor-
remmo allestire un paio di vet-
ture per la categoria T2.Siamo
ancora indecisiIra la Mercedes
SOO,la Nissan 4200 benzinae
la Mitsubishi Pajero benzina.
Abbiamo anche contatti con
alcuni irnportatori-.

La Mercede. 600 con la quale TragIlo
ha parteclpato al -Nldo dell'aqulla-
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Bmw in Italia e Gran Bretagna, Audi in Francia: le Case
tedesche hanno conquistato i titoli 02 eppure chiedono
una riduzione di peso nel '94. Ecco perche
_ FABIO RAVAIOLI.....•~
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Che fatica dimagrire! A1zi la mano ehi non
ha mai lottato contro la bilancia, per scen-
dere magari di pochi chili. Figuratevi, al-

lora, che fatica deve essere calare il proprio peso di
un quintale tondo. E quanto sta cercando di fare la
Bmw, che ha chiesto alla Fia di rivedere la regola dei

si che regola la categoria D2 del Turismo. La si-

tuazione attuale prevede un minimo di 950 kg per le
vetture a trazione anteriore, e di 1050 kg per le tra-
zioni posteriore e le integrali. «La Bmw aveva gia
presentato una richiesta anaJoga aJcuni mesi fa -
rivela l'ingegnere Gabriele Cadringher, presidente
della Commissione Costruttori Fia
ma venne bocciata in oceasione del ConsigJio mon-

Ravaglla vola
verso II tito lo
SuperTurismo
con la Brn\N 3181
nonostante
avesse 100 kg
In pl':'delle

~tUt10 avantl-
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~ diaJedella seorso settembie». AMonaco di
Baviera non rinunciano e hanno ripresenta-
to la mozione. «In effetti la Bmw si e rifatta
avanti dopo il Challenge di Monza - am-
mette Cadringher - sostenendo cbe in
quell'occesione e steto dimostrato ehe i 100
kg in pić imposti alla 318i Jehanno impedi-
to di essere eompetitiva». In effetti la corsa
monzese e stata tutta per le trazioni anterio-
ri, eon Ford, Alfa, Opel, Peugeot e Nissan
che si sono date battaglia e le Bmw che han-
no arrancato nelle retrovie. Eppure basta
guardare l'albo d'oro dei pili prestigiosi
campionati 1993 riservati alla D2 per sco-
prire che i titoli sono stati tutti vinti daUe
vetture «pesanti». La Bmw ha trionfato in
Italia e Gran Bretagna ed e stata in lotta fi-
no alle ultime battute per il successo in
Francia, andato a un altro modello eon
1050 kg, l'Audi 80 Quattro. Tuttavia, un'a-
nalisi pili attenta delle circostanze in cui so-
no maturati quei risultati, mette in risalto il
fatto che le vetture bavaresi hanno ottenuto
il maggior numero di afferrnazioni nella
prima parte della stagione. In Italia Rober-
to Ravaglia soprattutto e anche Johnny Ce-
cotto hanno fatto l'en-plein nelle prime 4
manches (una ciascuno a Monza, tutte due
a Ravaglia quelle di Vallelunga) poi sono
andati incontro a un lungo digiuno. Il vene-
zuelano ha atteso tre mesi per vincere di
nuovo, a Imola, mentre il veneto cinque per
ottenere la doppietta di Pergu sa, che lo ha
definitivamente proiettato verso il titolo tri-
colore. In Gran Bretagna, Soper e Winkel-
hock hanno spazzato via !a concorrenza
vincendo sette delle prime otto gare, poi so-
no stati travolti dalla rimonta delle «tutto
avanti» nella seconda parte della stagione.
Ne! campionato francese il discorso e un
po' diverso: l'altemanza tra Audi e Bmw e
durata tutta la stagione, ma bisogna consi-
derare la mancanza di un team Alfa com-
petitivo, come quello italiano, e il netto ri-
tardo eon cui sono partiti i programmi di
Peugeot e di Opel. La conclusione e che la
Bmw ha sapientemente sfruttato il vantag-
gio nella preparazione eon cui si e presenta-
ta ai nastri di partenza, ma ha poi dovuto
penare per resistere alla crescente competi-
tivita delle trazioni anteriori. Emblematica
risulta a tale proposito la schiacciante su-
premazia espressa dalla Ford Mondeo neUe
ultime prove del campionato britannico e,
soprattutto, ne! Challenge Fia aMonza. La
berlina della Ford aveva iniziato la stagione
in versione trazione posteriore, ma ha co-
minciato a vincere solo dopo essersi eon-
vertita all'anteriore. «In sostanza - affer-
ma Cadringher - alla Bwm ehiedono che
la differenza di peso sia ridotta a 50 kg.
L' 11 novembre la questione sara esaminata
dalla Commissione Costruttori, se ei seren-
no i presupposti essa VeITasottoposto nuo-
vamente aJ Consiglio MondiaJe di dicem-
bre». Un prezioso appoggio alla Bmw, po-
trebbe dario l'Audi, a patto che la diminu-
zione di peso riguardi anche le trazioni in-
tegrali. •

PHOT04

VANTAGGIO INIZIALE
In quests (abella e tiponsto /'andamento dei campionati
Turismo italiano e britannico, in base alle singole vittorie
ottenute da ciascun modello, espresse anche in petcen-
tuale (tra parentesi). Oltre a Italia e Gran Bretagna, le vet-

(ure della Divisione 2 della Fia hanno gareggiato anche in
Francia, dove il titolo e steto conquistato dalla Audi 80
Ouattro di Biela che ha vinto 5 gare, contro le 4 della Bmw
320 di Aiello e una soltanto della Opel Vectra di Cudini

CAMPIONATO ITALIANO SUPERTURISMO 1993
Vittorie Vittorie Totale

prime 10 gare successive 1O gare vittorie
Bmw 318i 4 (40%) 3 (30%) 7 (35%)
Alfa Romeo 155 Ts 4 (40%) 3 (30%) 7 (35%)
Peugeot 405 Mi16 2 (20%) 4 (40%) 6 (30%)

CAMPIONATO BRITANNICO TURISMO 1993
Vittorie Vittorie Totale

prime 8 gare successive 9 gare vittorie
Bmw 318i 7 (87,50%) 1 (11,10%) 8 (47,05%)
Ford Mondeo Si 0(-) 3 (33,35%) 3 (17,65%)
Nissan Primera Gt 0(-) 1 (11,10%) 1 ( 5,90%)
Renault 19 16V 1 (12,50%) 1 (11,10%) 2 (11,75%)
Toyota Carina 0(-) 1 (11,10%) 1 ( 5,90%)
Vauxhall Cavalier 0(-) 2 (22,25%) 2 (11,75%)



ANCHE FORD E PEUGEOT CONTRO IL PESO RIDOTTO

L!'Alfaguida
il fronte dei no
La questione del pe-

so trova gli addetti
ai lavori discordi, enon
poteva essere altrimenti
visto che ciascuno tira
l'acqua al suo mulino.
Non e difficile, quindi,
prevedere una grande
discussione sull'argo-
mento in sede di Com-
missione Costruttori.
Ecco cosa hanno dichia-

rata al proposito alcuni
team manager.
Giorgio Pianta, re-
sponsabile Alfa Corse.
«Non vedo i presupposti
per operare una revisio-
ne dei pesi. Tutti i Co-
struttori hanno gia vara-
to i programmi per il '94
e una simile modi1iea te-
golamentare eostringe-
rebbe molti a rivederJi.

Noi stessi abbiamo pia-
niticeto l'ingresso nel
campionato britannieo,
ma nel easo la Bmw be-
nefieiasse dell'ebbuono
di 50 kg potremmo ri-
pensarei. Per noi l'obiet-
tivo e lo stesso ehe ei
eravamo pteiissi nel
Dtm: vineere. Non
avrebbe senso andare Ja
per perdere, ne siamo

Aslnlstra, Roberto
Ravaglla posa
inslemeal
meccanlcl della
Cl BIEmme che
hanno asslstlto la
sua31Bleal
responsablle
dell'at1lvltA
sportiva dl Bmvv
italia Grano,
subito dopo la
concluslone della
gara del Mugello,
che gll ha dato II
set1lmo tltolo nel
Turismo. Alato,
l'lngegnere
Cadrlngher della
Fla. Sot1o,la Ford
Mondeo:ha
comlnclato a
vlncere passando
datrazlone
posterlore In
anterlore

interessati all'eventuale
riduzione di peso per le
trazioni integraii, per-
chć, al momento, la no-
stte 155 Ts man terra la
trazione anteriore. Di
modifiea dei pesi si po-
trs parlare per il '95,
quando entrers in vigore
la norma dei 25 miJa
esemplari neeessari per
l'omologazione».
Dieter Basehe, capo
Audi Sport. «Bisogna
ammettere ehe Ja Bmw
ha sofferto non poeo per
il peso supplementare
impostole daj regola-
mento. L 'Audi e dispo-
sta a votare a favore di
un 'eventuale riduzione
dell'handieap per le tra-
zioni posteriori, a patto
ehe esso riguardi anehe i
modelli a quettro ruote
motrici, perchć le nostre
80 Quattro hanno dimo-
strata di non poter eom-
petere eon le "tutto
avanti". Una differenza
di 100 kg su una poten-
za massima inferiore ai
300 ev e eccessivs».
Karsten Engel, coor-
dinatore attivita sporti-
va internazionale Bmw
Motorsport. «Dell'ini-
zio della stagione soste-
niamo ehe la differenza
di peso imposta dai re-
golamenti e squilibrata
ed e un handieap non in-
differente per le nostre
vetture. Purtroppo i fatti
ei hanno dato ragione e
se la 318i ha ottenuto
numerosi sueeessi e di-
peso daj Ietto ehe abbia-
mo affrantata la stagio-
ne piti preparati degJi aJ-
tri. Ci hanno gia vietato
l'uso dell'Abs, non eapi-
seo questa aeeanirsi
contra le Bmw. Mi au-
gura ehe per l'anno
prossimo si riveda la si-
tuazione: 50 kg sarebbe-
to una seelta piti equili-
brata».
Andy Rouse, manager
e pilota del team Ford ~
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~ Mondeo. «So bene che
prepetete una vettura
D2 a trazione posteriore
non ć facile e che i 100
kg infiuiscono molto
sulle prestazioni. Noi ci
abbiamo provato all'ini-
zio della stagione, poi di
fronte sll'impossibilits
di essere competitivi,
abbiamo compiuto mar-
cia indietro passando al-
la contiguiezione "tutto
avanti". Estata una de-
cisione non faciJe, che
ci ha richiesto un sacco
di lavoro edi spese, per
cui ora non accetto che
mi si proponga di eon-
donare 50 kg alle trezio-
ni posteriori. Se alla
Bmw si ritengono han-

dicappati, che facciano
anche loro una trazione
enterioie».
Claudio Berro, diret-
tore sportivo Peugeot
Italia. «1n tutte onests
credo veramente che le
Bmw siano un po' pe-
naJizzate dai 100 kg in
piu. Se si impegneranno
ad usare ancora la 318i
nel '94 credo che si do-
vrebbe concedere la
possibilits di dimagrire
di 50 kg. Ma siccome e
ormai certo che faranno
scendere in pista una
versione evoluzione, al-
lora si dovre lasciare
tutto com 'e. Darle due
possibilits sarebbe un
po' troppo ...». •

ACTION

BMW E ALFA PREPARANO IL '94

Evoluzioni
per
unanno
solarnente
Dal primo gennaio 1995 si

cambia rotta: per correre
in D2 una vettura dovra essere
prodotta in almeno 25.000
esemplari l'anno, anziche in
2.500. E una svolta radicale, vo-
luta dall'ingegner Cadringher
«La norma - precisa il tecnico
della Fia - riguarda soJa Je Ji-
nee esteme deJJacarrozzeria. Il
motivo che ci ha spinti ad agire
in questo senso e stete Ja voJon-
ta di impedire Jo snaturamento
deJJecompetizioni Turismo eon
l'avvento deJJe versioni evolu-
zione. Per i grandi Costruttori
sarebbe fin troppo faciJeprodur-
re una piccoJa serie eon caratte-
ristiche spiccatamente sportive,
eon l'obiettivo di migJiorare
l'aerodinamica del modeJJo ba-
se». In pratica, spariranno le
versioni sportiveggianti delle
berline e le Case dovranno adat-
tare alle competizioni i modelli
pili popolari. Ad esempio, Nis-
san e Peugeot non potranno pili
far scendere in pista gli allesti-
menti Gt e Mi16 di Primera e

405; sara la fine anche per le ap-
pendici aerodinamiche e le ber-
line da corsa somiglieranno an-
cora di pili a quelle da farniglia.
Una scelta ben precisa, e anche
paradossale, da parte della Fia
che di fronte all'inatteso succes-
so della D2 vuole che essa resti
distante anni luce da1laF.1. Nel
'94, comunque, i pili intrapren-
denti spareranno le ultime car-
tucce. Per una sola stagione
Bmw e Alfa faranno scenderein
pista le version i evoluzione del-
la 318i e della 155Ts. La berlina
bavarese avra un nuovo propul-
sore 4 cilindri, derivato dal 6 in
linea della 320i che equipaggera
una piccola serie che potrebbe
riprendere il successo della
320is; la Casa rnilanese, invece,
cornmercializzera una versione
Ts D2 della 155, eon lo spoiler
posteriore della 33 16V, offerto
come optional. I test eon questa
appendice aerodinarnica hanno
dato ottimi risultati, rnigiioran-
do aerodinarnica e tenuta di
strada. •



A lato,I'AI'a
Romeo 155 Ts dl
Tarqulnl: per II '94
la Casa del
Blsclone ha In
preparazlone una
versione speclale
della velIura,
dotata dl spoller
posterlore.
Nell'altra pagina,
due Peugeot 405
MI1 6 mentre
«ballano- sui
cordolI dl Monza,
durante II
Challenge
Internazionale Fla.
Sollo, la 80
QuaIIro eon cul II
tedesco Blela, qul
alla guida, ha
conqulstato II
camplonato
'rancese: come la
Bmvv,anche l'Audl
a 4 ruote motrlcl
ha un peso
dl 1050 kg

GASI

IL CARBURANTE SENZA PIOMBO NELLE CORSE
ACTION

Un titolo
color ...verde
Per la seconda volta

in tre anni la Bmw e
l'Agip hanno dimostrato
chesi pua vincere il cam-
pionato SuperTurismo
utilizzando un prodotto
ecologico,la benzina ver-
de, dando quindi all'im-
pegno sportivo anche il
sensa della sperimenta-
zione. La scelta della
Bmwdi impiegare carbu-
rante senza piombo pro-
dotto dall'Agip e sempli-
ce: tutti i modelli della
Casabavarese sono forni-
ti di primo equipaggia-
mento eon la marrnitta
catalitica; tale dispositi-
vo, opportunamente mo-
dificato per le esigenze
corsaiole, e mantenuto

anche sulle 318i che han-
no affrontato eon succes-
so il SuperTurismo '93,
come era gia accaduto nel
'91 eon la M3 Sport Evo-
lution, vincitrice del titolo
tricolore. Bruno Chiazza-
ro, tecnico della CiBiEm-
me Engineering, team
che ha seguito la Bmw
318i ufficia1e di Roberto
Ravaglia nel campionato
'93, descrive gli aspetti
tecnici dell'uso di benzina
senza piombo nelle com-
petizioni. «La nostra par-
tnership con JaAgip e ini-
ziata nel '9J, quando Ja
Bmw decise di utilizzare
Jamannitta cata1iticaan-
che per Je vetture da cor-
sa. Da aJJorai progressi

sono stati interessenti e
oggi Jeperformances otte-
nute eon 1'uso di carbu-
rante senza piombo sono
paragonabi1i a quelle eon
la benzina super. La per-
dita di potenza e inevits-
bile, ma si tratta di velori
bassissimi, praticamente
impercettibi1i. n csibu-
rante verde che 1'Agip ci
mette a disposizione e
normaImente in commer-
cio, non si tratta quindi di
un prodotto specia/e an-
che se Je sue specifiche
tecniche sono Jogicamen-
te adattate per un utilizzo
nelle condizioni estreme
della competizione, quin-
di per motori ad eJevate
prestszioni». •

l!Aglp ha sviluppato la sua
benzina ecologica che e
utilizzabile anche senza
catalizzatore. Ecco perche ...
_ ALESSANDRO COLLINA

l!'automobilista italiano in
genere Il considerato

persona attenta alle proble-
matiche legate alla sua auto-
mobile: tuttavia non tutti gli
utenti sanno che su un certo
tipo di vetture, anche se non
munite di marmitta catalitica,
si puo usare benzina verde al
posto della super con piombo,
senza procurare inconvenienti
al motore enon penalizzando
le prestazioni. Detto questo i
vantaggi, invece, immediati
so no due: un minore inquina-
mento ai gas di scarico a ta-
yore della cornunita e dali'al-
tro un risparmio di 85 lire al Ii-
tro sui prezzo del carburante,
tutto a tavore del proprio por-
tatoglio. Terzo motivo, non se-
condario, Il legato al tipo di
benzina verde che viene op-
portunamente additivata con
componenti che oltre a tavori-
re la combustione con emis-
sioni meno dannose, proteg-
gono nel contempo il motore,
riducono I'usura dello stesso
e di conseguenza riducono i
consumi di carburante.

ADDITIVI. La benzina verde
deli'Agip per esempio, che si
chiama -Eurosuper Agip»,
senza piombo ripetiamo, ha
come additivo I'«Sdx», una so-
stanza che mantiene pulito il
motore (in particolare le parti
deli'alimentazione, le valvole
di aspirazione), evitando la
tormazione di depositi con
conseguente migliore funzio-
namento del motore, piu rapidi

avviamenti, riduzione dei con-
sumi e migliore struttamento
della potenza.

MTIE. Nell'Eurosuper Agip c'e
anche I'Mtbe additivo che ha
la funzione antidetonante (la
stessa del piombo), elevando
il numero di otta no, Il un ele-
mento che evita il battito in te-
sta; contiene ossigeno pertan-
to migliora la combustione
avendo cosi allo scarico mino-
re ossido di carbonio. Quali so-
no le vetture che possono
usare benzina verde? Tutte
Quelle prodotte dal1989 in poi
sicuramente, ma anche alcune
piu anziane d'eta. Per essere
piu tranquilli, conviene consul-
tare ai distributori Agip gli
elenchi completi riportanti le
auto (senza marmitta cataliti-
ca naturalmente), abilitate ad
usare benzina senza piombo.
E sono tante! Concludendo:
stesse prestazioni, migliore re-
sa e piu lunga vita del motore
con conseguente minore co-
sto di manutenzione, minore
inquinamento enello stesso
tempo risparmio sui costo del
carburante. Lo sviluppo della
benzina verde e stato possibi-
le anche grazie all'esperienza
accumulata negli ultimi anni di
corse: la Casa del cane a sei
zampe ha investito molto nel-
I'impiego agonistico racco-
gliendo anche traguardi im-
portanti non solo sportivi ma
industriali che ora permettono
di essere struttati anche dagli
automobilisti comuni.



LAPROVA
PEUGEOT 306 S16

La Casa del Leone completa la gamma
della sua media eon una briosa due litri
La guida e piacevole anche grazie
all'assetto che e stato irrigidito

Prezzo: lire 31.000.000 (indicativo);

Cilindrata: 1998 ce

Potenza max: 155 cv; Veloclta max: 215 kmh

PRO tenuta di strada, prestazioni, maneggevolezza

CONTRO assenza del dispositivo di ricircolo dell'aria

_ CARLO MASSAGRANDE

WltH·ti
'

ANNECY - Per la Peugeot 306,
la sportiva al top di gamma si
chiama S16, l'avevamo gia vista

al salone di Ginevra, finalmente e arrivato
il momento di provarla, in anticipo sull'ini-
zio della commercializzazione fissato per
l'inizio dell'anno prossimo, dopo il battesi-
mo italiano previsto per il Motor Show di
Bologna. Ormai la gamma della 306 e qua-
si completa: nata nel febbraio di quest'an-
no, dispone gia di modelli 3 e 5 porte benzi-
na e diesel, eon cambio automatico e ora
anche sportive perchć anche la 306 Xsi, an-
ch'essa provata in terra di Francia seppur
piti morbida rispetto alla S16, dispone di
una coppia di poco inferiore ma eon il pic-
co massimo ad un regime piu basso. En-
trambe queste vetture sono spinte da moto-
ri due litri, quattro cilindri, ma eon due val-
vole per cilindro per la Xsi e eon 4 valvole
per cilindro per la S16. Si tratta di propul-
sori giovani ma gia sperimentati dallugiio
1993 sulle Peugeot 405 e sulla Citroen Zx
16V. Tomando alla 306 S16 va detto che
su questo motore e stato installato il dispo-
sitivo per aspirazione a caratteristiche acu-
stiche variabili (Acav) gia utilizzato anche
in gara, eon la 405 M 16, una soluzione
che ha la funzione di migliorare il riempi-
mento delIe camere di combustione utiliz-
zando tubi appunto di aspirazione di varia
lunghezza e sezione, l'iniezione e sequen-
ziale eon una bobina per ogni cilindro e le
punterie idrauliche consentono il recupero
automatico del gioco. Il raffreddamento in-



ESTERNO. II trontale della 306
S 16 e caratterlzzato dai tari
supplernentarl posti In basso

INTERNO. La pos izl one dl guida e
adatta anche al lunghl vlaggl

CARROZZERIA. Questa versione
e dlsponlblle solo a tre porte

fine avviene eon uno scambiatore clio/ac-
qua. Come accade per tutti i motori multi-
valvole anche sulla Sl6 bisogna tenere il
motore su di giri per disporre di elevati va-
lori di potenza e di coppia, ma a quel punto
il motore diventa abbastanza rumoroso.
Con il sistema «Acav» si riesce comunque a
disporre di una buona coppia anche in bas-
so. La migliore dote e comunque rappre-
sentata dalla tenuta di strada, una caratteri-
stica orrnai abitua1e per le Peugeot in gene-
re.La S16, e pure in misura minore la Xsi, e
stata notevolmente irrigidita, ma nonostan-
te cio rimane sufficientemente morbida. Il
cambio, buono negli innesti nell'uso nor-
male, diventa piu duro nei veloci cambi di
marcia. La vettura ci e parsa confortevole,

HA 100 CV E VA GUIOAT A SEMPRE SU DI GIRl

E la 106 diventa Rallye
ANNECY - La versione
Rallye e un classica irri-
nunciabile per la Casa del
Leone nel modello piu pic-
colo della produzione.
Chiuso il cielo della 205,
ora I'allestimento Rallye
passa sulla 106 (nella foto
sopra). Questa versione e la
piu pepata della piccola
francese: dispone del moto-
re di 1294 cc, a due valvole
per cilindro, ora alimentato
da un'iniezione elettronica
Marelli. Con un peso eon-
tenuto in 810 kg la 106Ral-
lye denuncia fin da subito

le proprie velleita sportive,
inoltre ehi e intenzionato a
portare in gara la piccola
bomba francese (che sara
omolata in Gr.N e Gr.A)
puć ottenere una versione
alleggerita, sulla quale in
fase di assemblaggio non
vengono installati alcuni
materiali insonorizzanti. Il
colpo d'occhio di questa
vettura e da auto grintosa e
giovanile. Tre sono icolori
disponibili: bianco, rosso e
nero, inoltre su tutti vengo-
no poi dipinte le caratteri-
stiche strisce della Peugeot

Sport eon irelativi loghi.
L'intemo conferma le
aspettative: i sedili sono av-
volgenti di colore nero eon
motivi rossi, le cinture di si-
curezza sono anch'esse
rosse. Il servosterzo su di
un'auto del genere non e
disponibile, mentre il siste-
ma di antibloccaggio dei
freni e optiona!. Il cornpor-
tamento su strada e quello
di una piccola sportiva
grintosa, che come tale ha
sempre bisogno di essere
guidata eon il motore su di
giri. •

grazie anche agli ottimi sedili anteriori dal-
l'efficace contenimento, e consente trasfer-
te anche lunghe senza affaticamento. Le
reazioni dello sterzo risultano percepibili in
ogni condizione anche se la 306 e dotata di
servosterzo di serie. La frenata ci e parsa si-
cura, l'impianto dispone dell'Abs di serie e
ha quattro o freni a disco. Un piccolo ap-
punto bisogna pero muoverlo: i tecnici Peu-
geot avrebbero potuto, almeno in queste
versioni al top di gamma, adottare il siste-
ma di ricircolo dell'aria che viene fomito
solo eon l'impianto di aria condizionata.
Pas sando ad un imporantante argomento
di sicurezza, segnaliamo che in casa Peu-
geot non si parla ancora di Air-bag ne di
pretensionatori, almeno per la nuova gam-

ma 306. I responsabili del Gruppo sono sta-
ti espliciti: «Non siamo ancora pronti, ma
quando usciremo non sara soltanto una
operszione di marketing ma disporremo di
un prodotto di massima eiiidebilite». Chi
vuol intendere, intenda. Il prezzo della
Peugeot 306 S16 ufficialmente non e stato
ancora fissato ma dovrebbe essere attomo
ai 31 milioni di lire. Di serie comprende di-
verse voci interessanti, quali Abs, sedile
conducente regolabile in altezza e nell'ap-
poggio lombare, servosterzo, volante spor-
tivo, alzacristalli eon comando sequenziale
lato guida, fendinebbia, indicatore della
temperatura estema, proiettori a doppia pa-
rabola, sedile posteriore abbattibile separa-
tamente. •

Motare
anteriore, trasversale inclinato di 30 gradi verso I'abitacolo, 4 cilindri;
ci/indrata 1998 cc; a/esaggio x corsa 86 x 86 mm; rapporto di com-
pressione 10,4:1; aiimentazione a iniezione sequenziale Bosch Mp 3.2;
distribuzione a doppio albero a camme in testa; accensione statica con
una bobina per ogni cilindro; potenza massima 155 cv a 6500 giri; cop-
pia massima 19 kgm a 3500 giri.

Jrasmlsslona
trazione anteriore; cambio manuale a cinque rapporti; trizione mone-
disco a secco.
Autatalalo
scocca autoportante; sospensioni aruote indipendenti, anteriori di ti-
po Mc Pherson e posteriori a bracci tirati, con tamponi a durezza di!-
!erenziata; treni a disco su lie quattro ruote anteriormente autoventi-
lanti, servo!reno, Abs; sterzo a pignone e cremagliera servoassitito;
ruote 6J x 15 po ilici in lega leggera; pneumatici 195/55 R 15V.
Dimansloni a peso
/unghezza 3995 mm; /arghezza 1692 mm; a/tezza 1365 mm; passo
2580 mm; carreggiata anteriore 1464 mm, post eriore 1439 mm; vo-
/ume bagag/iaio da 338 a 637 litri; serbatoio carburante 60 litri, peso
1250 kg.
Prastazioni e consulllo
vetocns massima 215 kmh; acce/erazione da O a 100 kmh 8"4; eon-
sumo a 120 kmh 12,8 km/litro.

la seneda
~CNICA



--LA NOVITA
VW GOLF ECOMATIC

Su questa vettura il motore si spegne ogni volta che si
toglie per circa cinque secondi il piede dall'acceleratore
COSI si riducono consumo e inquinamento

Prezzo: lire 25.500.000 (indicativo); Cilindrata: 1896 ce

Potenza max: 64 cv; Velocltlt max: 156 kmh

PRO economia d'esercizio

CONTRO prestazioni ridotte, prezzo elevato

_CARLO MASSAGRANDE

HANNOVER - E inusuale la-
sciarsi trasportare dall'auto a
motore spento nel silenzio rotto

solamente dal rumore dovuto al rotola-
mento dei pneumatici o dal fruscio dell'a-
ria che lambisce la vettura o, purtroppo ,
accornpagnati dal frastuono di un centro
cittadino di un'ora di punta! Questo e il
moda di viaggiare che talvolta propone la
Volkswagen con la Golf Ecomatic, una
vettura che spegne automaticamente il
motore quando il suo funzionamento non
e indispensabile. Il risultato e duplice: un
notevole risparmio di carburante, da un la-
to, e dall'altro, conseguenza piu importan-
te, un minore inquinamento atmosferico.
Per potere rendere la Ecomatic funziona-
le, si e resa necessaria l'applicazione di
una raffinata tecnologia. Quando il guida-
tore toglie il piede dall'acceleratore (per
circa cinque secondi) un automatismo di-
sinserisce il motore e l'auto procede per
inerzia. Davanti al semaforo rosso il mo-
tore e gia spento in sosta, pronto a riaccen-
dersi non appena il guidatore, alla luce
verde, preme sull'acceleratore e il cambio
e in prima la vettura riparte. Non esiste piu
il pedale della frizione perche questa viene
gestita automaticamente da una centrali-
na elettronica e il passaggio da una marcia
all'altra avviene come su di un cambio au-
tomatico. Si puo pensare che, eon lo spe-
gnimento del motore, varie funzioni ad es-
so collegate possano essere condizionate
dal fatto che non si genera corrente. Luci,
stop, ventola di raffreddamento, lunotto
term ico, radio e altri dispositivi a gestione
elettrica continuano invece a funzionare

regolarmente; tutto cio grazie a una batte-
ria e un generatore piu potenti e ad una se-
conda batteria eon funzione ausiliaria per
gli avviamenti durante la marcia. In teoria
la Golf Ecomatic potrebbe funzionare per
nove ore amotore spento eon proiettori ac-
cesi. E il servosterzo e il servofreno che
funzionano adepressione, quindi eon il
motore acceso? Per il servosterzo si e ricor-
si ad un azionamento elettrico e per il ser-
vofreno di una pompa elettrica. Inoltre
sulla Golf Ecomatic esiste una pompa elet-
trica supplementare per il liquido di raf-
freddamento eon scambiatore che funzio-
na anche amotore ferrno. Nelle discese, si
sa, e indispensabile il freno motore: un co-

un 10%, acce1era in un
tempo di poco maggiore,
ma permette il recupero
della spesa d'acquisto so-
stenuta eon un notevale
risparmio di carburante,
calcolato nei percorsicit·
tadini in 2,llitri di gasolia
ogni 100km. Quindistan
te l'attuale legislaziane,
pili che per il privato,la
Golf Ecomatic e adatta
nel parco vetture di
Aziende che operino pre-

mando a pulsante sulla leva di comanda
del tergicristallo dietro al volante, permet-
te di mantenere il motore costantemente
in funzione. Dopo l'avviamento il motore
non viene disinserito fino a quando il liqui
do di ratTreddamento non e alla tempera-
tura di esercizio. AtTerrando la leva del
cambio e inserendo la retromarcia, il mo-
tore si avvia di nuovo e non si ferma fino al
completamento della manovra di parcheg
gio. Quali i risultati? Riduzione del consu-
mo carburante del 22% e, in valori supe-
riori, dei gas inquinanti eon una diminu
zione del tempo di funzionamento del ma-
tore pari a un 60% secondo le prove della
Casa (il che ci sembra tanto). •

Una vettura del genere e
importante perehe com-
batte l'inquinamento at-
mosfericoe andrebbequin-
di agevolato l'acquirente,
soprattutto nel caso dei
privati, almeno eon sgravi
fiscali: una cosa che, pur-
troppo, diffici1mente po-
tra accadere nel nostro
Paese. La Golf Ecomatic
ha un prezzo superiore ri-
spetto al corrispondente
modello normale di circa

IL MOTORE SPENTO CREA UN RITARDO

Ma dirnentichiarnoci
la partenza ...sprint



valentemente in citta o
elle zone suburbane e

(he privilegino, al rispar-
io relativo, il rispetto

dell'ambiente. E la gui-
? Quando il motore si

spegne automaticamente
e si procede per inerzia, la
prima cosa che si pensa e
che si sta risparmiando.
Aisemafori, al verde si e
purtroppo sempre in leg-
geroritardo (cio e dovuto
al tempo di accensione
del motore), rispetto agJi
altriveicoli che ci circon-
dano. Nelle discese non
bisogna assolutamente
uisparmiare» sui consu-
mo: il freno motore e in-
dispensabile per la nostra

ESTERNO. Da fuorl
la Golf Eeomatle
,. del tullo uguale
al modelU dl tlpo
normale
L'unleo elemento
dl dlstlnzlone
,. la serilIa posta
In basso a destra
sui portellone

MOTORE. La
gestlone del
propulsore
,. affldata a una
centralIna ehe
controlla anehe
II funzlonamento
della frlzlone

sicurezza, quindi si deve
avere l'avvertenza di ac-
cendere il motore (trarni-
te l'apposito pulsante).
Nella circolazione fuori
citta ci si potrebbe trovare
in curva senza la possibi-
lira di intervenire col mo-
tore sulla traiettoria per-
che dopo cinque secondi
senza gas il motore si spe-
gne. In definitiva l'utiliz-
zo della Golf in «Ecorna-
ric» va deciso a seconda
delle condizioni delle
strade. In Italia arrivera a
fine anna nella versione 5
porte eon il solo motore
diesel 1896 ce da 64 ca-
valli nelle due versioni Cl
eGl. •

City-Kurier

la sc~eda
ECNICA

Solo per la diesel
In Italia la versione Ecomatic della Golf sara disponibile soltanto suI modello spinto dal mo-
tore Diesel aspirato. II sistema che spegne il motore ogni volta ene si toglie il piede dsll'sc-
celeratore consente di ottenere un risparmio medio nel consumo di gasolio di 2, 1 litri ogni
cento km.

Motore
anteriore trasversale, quattro cilindri in linea
diesel aspirato; cilindrata 1896 ce; alesaggio
x corsa 79,5 x 95,5 mm; rapporto di com-

pressione 22,5:1; alimentazione a iniezione;
distribuzione monoalbero a camme; potenza
massima 64 cv a 4400 giri; coppia massima
12,6 kgm a 2000 giri
Trasmissione
trazione anteriore; cambio manuale a cinque
rapporti; trizione monoalbero a secco
Autotelaio
scocca autoportante; sospensioni anterior-
mente a montanti triangolari trasversali po-
steriormente eon assale a bracci collegati;

treni a disco anteriormente e a tamburo po-
steriormente eon servofreno e correttore di
frenata; sterzo acremagliera; ruote 6 J x 14
pollici; pneumatici 185/60 R14
Dimensioni e peso
lunghezza 4020 mm; larghezza 1696 mm;
altezza 1425 mm; passo 2475 mm; carreg-
giata anteriore 1478 mm, posteriore 1462
mm; volume bagagliaio da 330 litri a 1162 li-
tri; serbatoio carburante 55 litri; peso 1085
kg.
Prestazioni e consumo
valocita massima 156 kmh; accelerazione
da O a 100 kmh 18"0; consumo a 120 kmh
16,6 km/litro.

E,,#iM·fl



Fiat Tipo
la straniera
plu venduta
In BrasIle
Dopo soli tre mesi dal suo
lancio sui mercato brasilia-
no avvenuto a Rio de Janei-
ro, la Fiat Tipo ha gia co n-
qutstato il primato nelle ven-
dite fra le vetture straniere
importate nel paese suda-
mericano. La Fiat, grazie al
grande successo riscosso
dalla «Unona» - cosi e
stata battezzata dai brasilia-
ni - consolida cosi con 01-
tre il 24% delle vendite glo-
bali la sua seconda posizio-
ne sui mercato brasiliano.
L'importazione della Tipo da
parte della Fiat brasiliana
rappresenta un importante
traguardo che le consente di
colmare la grave lacuna nel-
la gamma prodotta nella
fabbrica di Belo Horizonte,
di una vettura media. Va poi
aggiunto che cio permette di
sondare il mercato sull'e-
ventuale possibilita di realiz-
zare sui posto la vettura (qia
viene costruita la Tempra
che utilizza la medesima
piattaforma). Tutto questo
consentirebbe inoltre alla
multinazionale italia na di
utilizzare anche al ritorno le
navi che portano in Italia i
Fiorino e i motori diesel co-
struiti in Sudamerica, con un
notevole risparmio sui costi
di trasporto. La Fiat ha an-
nunciato che se tale succes-
so dovesse confermarsi, nel
giro di 5 o 6 mesi potrebbe
cominciare la produzione 01-
tre oceano.

InGlappone
produzlone
In neHo calo
Un mese di settembre deci-
samente negativo per la
produzione delle quattro
ruote in Giappone. La crisi
che colpisce il mercato del-
I'auto, quinđi, non si fa sen-
tire solo dalle nostre parti,
infatti nel Paese del Sol Le-
van te il mese di settembre
ha registrato un meno 12%
ne Ila produzione di veicoli. E
ouesta la dodicesima cad u-
ta mensile consecutiva, se-
gno negativo che ha riporta-
to la produzione ai liveIIi del
1984. Per il Giappone mo-
mentaneamente vie di usci-
ta da questa crisi sembrano
non essercene se non cer-
cano sbocchi verso altre
frontiere (come la Gina) o
accordi di collaborazione
con altre Gase, consentendo
cosi alle aziende di essere
piu flessibili e di conseguen-
za in grado di rispondere
con maggiore prontezza alle
nuove esigenze richieste dal
mercato.

1'#---1=1

La Lexus Ls300 e splnta
da un motore dl 2997 ce, eapaee
dl 212 ev, ehe la splnge a
230 kmh. IICx e di 0,31

LA MATITA DI GIUGIARO PER LA TOYOTA TOP

IInome Lexus alla mag-
gioranza degli automobi-

listi italiani, al di la della
evidente assonanza eon la
parola latina luxus, non dice
sicuramente molto. Per gli
american i la situazione e in-
vece ben diversa: la Lexus,
nome scelto dalla Toyota
per il proprio top produtti-
vo, rappresenta infatti il so-
gno automobilistico dei gui-
datori di oltre oceano. Sui
nostro mercato pochi mesi
fa era arrivata la Ls 400, ora
la Lexus raddoppia eon la
Ls300. ehi pensa che si trat-
ta di una versione eon moto-
re a tre litri che viene affian-
cata a quella di 4000 ce si
sbaglia: le carrozzerie, en-
trambe berlina tre volumi,
sono assai diverse. La nuo-
va arrivata propone infatti
linee pili filanti gia apartire
dal muso, che ha una sago-
ma pili a cuneo, ugualmente
ivetri anteriore e posteriore
dell'abitacolo hanno un an-
damento pili spiovente.
Questo risu1tato stilistico e
frutto dell'ingegno italiano,
per la precisione dell'Italde-
sign di Giorgetto Giugiaro.
Per quel che riguarda l'a-
spetto qualitativo della vet-
tura, non va dimenticato
che la Lexus viene costruita
nello stabilimento di Taha-

ra, un 'unita costruttiva al
vertice tecnologico nel pa-
norama produttivo del Sol
Levante. Sempre a proposi-
to di contenuti tecnici, va
detto che un grande lavoro e
stato fatto per ottenere otti-
mi standard di confort.
L'impiego di parecchio ma-
teriale insonorizzante sulla

Lexus Ls300 si paga pero
con un peso a vuoto di 1680
kg. Per garantire poi un
buon eonfort di marcia an-
che alle alte velocita e stata
prestata molta attenzione
all'accoppiamento delie va-
rie parti della carrozzeria
per evitare i fastidiosi fruscii
aerodinamici. Sui fronte del

contenimento delle vibrazio-
ni, troviamo nel motore sei
cilindri tre litri, che e su sett.e
supporti, l'applicazione di
dodici contrappesi. Inoltre
per evitare la trasmissione
delle vibrazioni lungo la car
rozzeria si e fatto un largo
uso di lamiera multistrato:
vengono accoppiati due fo-

NUOVE PROPOSTE RENAULT NELLE PICCOLE

La Clio diventa Ati
II segmento delle piccole rappresenta in Italia il 40% della quota totale di mereato e la
eoneorrenza fra le Case automobilistiehe si fa sempre piu agguerrita. La Renault, per
mantenere la leadership fra gli importatori in questo mereato ha introdotto una nuova
versione della Clio denominata Rti (nella foto, sotto) e arrieehito la dotazione di serie
della Clio Fidji e della Twingo senza alcun aumento di prezzo. La nuova Clio Rti va a
sostituire la duplice offerta preeedente rappresentata dalla Rt edalla Limited delle
quali mantiene le medesime motorizzazioni (1.2, 1.4 litri benzina e 1.9 Diesel). La
nuova Rti, che rappresenta l'alto di gamma Renault nel segmento delle piccole, sep-
pure posta in vendita ad un prezzo di 200.000 lire inferiore a quello della Limited ha
un equipaggiamento di serie di eIevato liveIlo. Sono previste inoltre versioni «Aria>'
(dotate doe di eondizio-
natore), eon servosterzo
oppure eon Abs per la
motorizzazione apartire
da 1400 ce. La nuova
Clio Rti che nella versio-
ne base (1.2 litri 3 porte)
eosta 16.900.000 lire sara
proposta anehe in una
nuova tinta verde Irlan-
da.



glieon in mezzo uno spessore
di 0,05 mm di resina impre-
gnata eon polvere metallica
per renderla stabile. La filo-
sofiadella Lexus Ls300 e to-
talmente indirizzata verso il
confort, un'ulteriore confer-
ma viene dalla sce1ta della
trasmissione automatica, a
quattro rapporti pitl overdri-

veoUn'occhiata infine va da-
ta alla prestazioni: il motore
di 2997 ce eroga 212 cv a
5800 giri. La velocita rnassi-
ma e di 230 kmh mentre, nel-
I'accelerazione da O a 100
kmh in 8"8 i 1680 kg della
vettura fanno sentire illoro ...
peso. Il prezzo su strada, full
optional, e di 99.389.000 lire.

I!Elba monta
nuovi motori
Forte di un incremento di vendite-del 64,8% registrato nei
primi otto mesi di quest'anno, I'lnnocenti lancia una nuova
gamma dell'Elba. Il rinnovamento sta nell'adozione di due
nuovimotori a benzina, uno di 1,4 litri capace di 68 ev, e
l'altrodi 1600ce, eon 76 cv. Entrambi i propulsori sono dotati
di un'iniezione che ha migliorato l'elasticita. Vi sono poi
novita anche nella trasmissione: e stato infatti adottato un
nuovo cambio eon sincronizzazione sdoppiata sugli alberi
primario e secondario per migliorare manovrabilita e
precisione.I prezzi partono da 14.645.000lire chiavi in mano.

GAMMA ARRICCHITA ANCHE CON LA 2.0 ES

Accord briosa
col motore 2.3
La Honda ha arricchito

la gamma Accord eon
due nuove versioni: si tratta
della 2.0i Es e della 2.3i Sr.
Quest'ultima (nella foto, sot-
to) presenta la novita pitl im-
portante, infatti e equipag-
giata eon un nuovo propul-
sore da 2.3 litri a 16 valvole
eon iniezione elettronica
Honda. Tale motore e in
grada di sviluppare una po-
tenza massima di 158 cv a
5800 giri e consente alla
nuova Accord Sr di raggiun-
gere 216 kmh eon un'accele-
razione da O a 100 kmh di
8,3 secondi, regalandole eon
queste prestazioni un tocco

di sportivita, pur mantenen-
do ina1terata I'eleganza. Di
serie viene offerto il massi-
mo per quanto riguarda l'e-
quipaggiamento: servoster-
zo, tetto apribile elettrica-
mente, aria condizionata,
interni in pelle, Abs e Air-
bag. Il prezzo della Accord
2.3i Sr (esclusa imposta
straordinaria) e di
44.250.000 lire. Per quanto
riguarda la Accord 2.0i Es,
questa mantiene la medesi-
ma motorizzazione da 2.0 li-
tri che equipaggia le versioni
S e Ls, ma oltre a quanto di
serie queste due gia offrono,
la nuova Accord Es e dotata

di aria condizionata, inserti
in radica e di un particolare
sistema di chiusura autorna-
tica dei finestrini e del tetto
apribile qualora dopo la
chiusura della vettura questi
dovessero rimanere aperti.
A completamento di quanto
gia equipaggia tutte le ver-
sioni Accord in merito alla
sicurezza, la nuova Es e do-
tata di serie anche di Abs e
Air-bag. Il suo prezzo chiavi
in mana e di 39.300.000 lire.
Da segnalare infine che la
gamma della nuova Accord
e la prima vettura Honda a
essere realizzata completa-
mente in Gran Bretagna.

CON LA CURA RAOICALE DI HORMANN

Uno Turbo a 225 krnh
Anche se la carriera com-
merciale della Uno Turbo,
eon I'arrivo della Punto Gt,
e avviata alla conclusione,
la piccola bomba torinese
continua ad essere al centro
dei desideri di tanti automo-
bilisti. Cosi Hčrmann ha
messo a punto recenternen-
te una serie di kit. Con una
spesa di circa 9 milioni di li-
re sulla Uno Turbo vengono
montati un turbocompres-
sore speciale, pistoni Mahle
forgiati, bielle speciali, in-
tercooler maggiorato, un si-
stema di controllo elettroni-
co della pressione di sovrali-
mentazione e uno scarico
speciale. Tutto cio fa salire
la potenza a 173 cv, eon
una velocita massima di
225 kmh. La Hčrmann ha

messo a punto kit-motore
meno costosi e anche modi-
fiche estetiche, come nella
vettura della foto, che ri-
guardano gli scudi anteriore
e posteriore, i cerchi. Infine

e possibile fare un assetto
pitl basso di 5 cm al prezzo
di circa un milione e mez-
zo. Il numero di telefono di
Hormann e 0049-
8364-8071.



Impegnato da un decennio
nell'allestimento delle Lancia
Baggio della Raceday
svela i s gr ti del uccesso

_ MARISA IMBROGNO

Ha dlecl anni ma non li di-
mostra. Anche se di

esperienza sulle spalle ne ha
gia tanta, I'entusiasmo e la vo-
glia di tare sono ancora quelle
di un bambino alle prime espe-
rienze di vita. Stiamo parlando
della Raceday che, da anni,
prepara con successo le Lan-
cia da rally e ha schierato Pao-
la De Martini nel Troteo terra,
Orioli e Braghieri nel Promozio-
ne e molti piloti nella Coppa
Italia. In particolare al Rally
delle Alpi Orientali la Raceday
ha rano I'en-plein. Intatti i suoi
piloti hanno vmto tutto o quasi:
Claudio De Cecco, gia oetento-
re dal Rally della Carnia del ti-
tolo della 4. zona, ha dominato
tutte le 8 speciali, a Luca Vica-
rio il andata la piazza d'onore e
intine Vlgnaduzlo, alla cui vet-
tura la Raceday ha tornlto un
supporto tecnico, si e classiti-
cato al quarto posto.
- G'e un segreto nel/a prepa-
razione del/e vostre Delta?
Studiate accorgimenti psrtico-
Iari a seconda del tipa di gara?
«Nel caso di competizioni ab-
bastanza brevi, come appunto
i rally Coppa Italia - spiega
Piero Baggio, responsabile del-
la Raceday - nei quali cerro-
no piloti ene non sono protes-
sionlsti, occorre che le vetture
slano tacili da guidare. Per rag-
giungere questo scopo curia-
mo non tanto i motori, che ora-
mai sono tutti a ottimi liveIIi sia
di potenza che di utilizzazione,
quanto piuttosto personalizza-
no I'assetto e scegliamo con
cura le gomme. Questo il molto
importante POlChe un pilota
che corre poco ha bisogno di
sentirsi, il piu velocemente
possibile, "la rnacchma in ma-
no", come SI dice nel gergo rat-

listico, proprio per esprimersi
ai massimi liveIIi. D'altra parte
le gare di Coppa, come il pro-
mozione ad esem pio, sono
combattutissime, eon piloti
che, soprattutto nelle corse di
casa, sono molto agguerriti».
- Ouali sano Quindi «gli arca-
ni» del/e vostre Lancia?
«Per la Coppa Italia a livello di
gomme usiamo quelle alte 625
mm invece delle 650, proprio
perche questa scelta permette
al pilota di avere piu sensibilitil
di guida. Inoltre usiamo diversi
tipi di molle, di amrnortlzzatori,
lavoriamo mol to sulle barre,
sia anteriore che posteriore,
proprio per adattare maggior-
mente le vetture alle caratteri-
stiche del pilota. Per il resto la
preparazione il uguale a quella
delle auto da mondiale».
- Ouali 50110 i vos tri evverse-
ri pili temibili?
«Le Ford stanno sicuramente
vivendo un momenta molto te-
lice. Quelle di Gruppo N delta-
no legge, mentre nel Gruppo A
le Lancia rimangono le piu atti-
dabili».

«Personalizzare
I'assetlo, usare
gomme basse
serve asentire
di piu I'aolo. II
resto spetta
p riJ al pilota»

VIeario, 2" nel Friuli can la L nela
Delta preparata daIla Raceday

iM (.Xe)

Claudio De C eeo,
a tianco su Laneia
Delta Ht, gllll
det nto edel
titalo di Cappa
Italia 4" zona, ha
vinto il Rally Alpi
Orientali" Luea
Zonca, in alta
nell'altra pagina
su Ford Eseort, ha
ottenuto II

ucees o al T arn
'971 , rna Giorgio
Dlssegna, sotto su
Lancia Delta, eon
II2" posto ha
conqulstato il
tItalo di 1"zona

RALLY 1. SERIE O IL FRIULI CONFERMA

iente
eCecco,

UDINE - Il grande Eduar-
do De Filippo diceva: « gli
esarni non finiscono mai»,
Udine e dintomi sono stati
sede d'esame in oceasione
del ralJy de lie Alpi Orientali,
prova di Coppa Italia, vinta
da De Cecco. Ecco dunque i
candidati di questa prova
d'esarne: Udine, intesa come
citra; la Scuderia Fnuli, inte-
sa come organizzatrice;
l'Automobile Club cittadino
che tanto ci teneva a restitui-
re celebrita a un appunta-
mento sos peso tra mille pole-
miche nel '78 quando vinse
la coppia Carello-Penssinot.
Ma i candidati non sono ter-
minati: De Ceceo, Vicario e
CappelIari sostenevano an-
che loro il proprio esame. Ci
siamo quasi, mancano alcu-
ni outsider. Li abbiamo chia-
mati cosi, anziche privatisn,
ma il termine calza. Adesso
vediamo come i! andata. Il
dato sport ivo consegna alle
cronache un successo a dir
poco limpido di Claudio De
Cecco e Giorgio Sincerotto
davanti a Luca Vicario che
proprio sui finire della stagio-
ne ha trovato voglia, tempo e
sponsor per dire che c'e anco-
ra e che nel '94 ha intenzione
dl essere piu assiduo. Luca
Vicario ha lirnitato ad un ml-
nuto Il distacco finale da De
Ceceo, dominatore dl tutte 8
le prove speciali. 010 alla
settima ha concesso qualcosa
a Vicario, finendo ex aequo.

In quella prova, sui mit ico
Monte Matajur, si i! assistito
ad uno degli episodi piu inte-
ressanti. Luca CappelIari, al-
la fllle terzo, era in lotta in
quel momenta eon l'arrem-
bante Vegnaduzzo a soli 5".
Per CappelIari, alle prese eon
problemi al cambio, poteva
essere la fine della gara ma la
spinta provvidenziale del suo
diretto rivale Vegnaduzzo lo
ha fatto arrivare all'assisten-
za dove, ancora una volta, si
i! intervenuti su un'auto che
per la verita fin dal mattino
faceva le bizze, La cronaca
promuove i primi tre ma an-
che Vegnaduzzo. Il modene-
se Marcello Gaetti ha vinto il
Gruppo N nonostante per lui
contasse molto di piu il Tro-
feo Opel. Gaetti ha ereditato,
eon merito, posizioni lascia-
te vacanti da Romano e La-
gana, entrambi ritirati per
uscita, L' Alpi Orientali pre-
mia il cuore del centro stori-
co di Udine, la Scuderia
Friuli e l'Ac, ora proiettati
verso la prestigiosa edizione
'94, Stefano Cossetti

RALLY 1 SERIE
Udine, 23 ottobre 1993
Rallv Alpi Orientali
Gara valida per la Coppa Italia 4. zona

Le CIISllflc~e
Auol.lI: t. De Cecco-Sincerolto (Lan-
cia Delta HI) In t .22'26"; 2. Vicaflo-
Cubana (Lancia Delta HI) al'; 3. Cappel-
larj-Candoni (Lancia Della HI) a 3'47"; 4.
Vegnaduzzo-Bisol (Lancia Delta Hf)a
3'S9"; S. Venicia-Oe Rossi (Lancia Delta

16V) a 4'21"; 6, Errani-Casadio (LanCIa
Delta HI) a 6'02"; 7. Gaetti-Morass,
(Opel Astra Gs116V) a 6'2S"; 8. Gazz~·
ro-Valente (Lancia Della 16V) a 6'SO";
9. Buiatn-Zearo (Vw Golf Gtl 16V) a
7'19"; 10 DI Santo-Suveston (Vw Golf
GIi) a 7'29".

GRUPPO N
Cllsse 1400: 1. O'Abramo-Berno ~
1.3S'47", 2. Stradt-CflvelJaro a 58"; 3.
Monopoh-MonasS() a 1'4S"; 4. De Mal·
IIa-Nlcolal (Peugeot 106 Xsi) a 4'17"; 5
Bulfoni-Mesagho a 6'36", 6. Nems·
Cariolato a 6'44"; 7. Durat-Pecse a
7'49"; 8. PesS()t-ApoIJomo a 10'12"; 9.
Medici-Bonviclnl (Peugeot 106 Xsi) a
12'02"; 10. Calami Del Bianco-Pezzull a
14'lS"; 11 PlvldoreP,vldofl a 14'28"
(tutn gli altn su Peugeot 20S RaIJye).
Cllsse 1800: 1. Pezzicafl.{)rdlnanovlCh
in 1.3S'20"; 2. Vislntim-Visintini (Ford
Fiesla Xr2) a 1'05"; 3. Gosgnach-Scu-
denn (Peugeol 205 Gtl) a 2'50"; 4. Ber-
toia-senonato a 3'50"; 5. GlaJlnataslO-
Andrian a 4'07"; 6. Slgura-{;iaiotti ((Peu-
geot 205 Gtl) a 6'05" (tUUI gll altn SIJ
Opel Corsa GSI).
CllSle 2000: 1. GaetteMorasSl (Opel
Astra GSI 16V) In 1.28'51"; 2. Puppirv-
Prodorutti (Peugeot 309 Gti 16VI a
1'50"; 3. Conteflo-Vlel a 2'23"; 4. zam-
parinf.Guidolin (Opel Kadett Gsi 16V) a
2'35"; 5. De Barba-De Barba (Peuge{)1
309 sn 16VI a 3'22"; 6. MarchlO~Bor·
ghese a 3'29"; 7, Fornaslero-Grazlalo
(Opel Astra Gsi 16V) a 3'33"; 8, Morel·
to-Florean (Renault Clio Williams) a
3'50"; 9. Franzolini-Paulitti a 4'19"; 10,
Tremonli-Meloni (Peugeot 309 G1116V)
a 4'56"; 11. «Plgnonen.~Tanake-
(Peugeol 309 Gtl 16V) a 5'08"; 12
SbrizzaeRizzi (Opel Gsi 16V) a 5'40",
13. «BuclO'-Sogus (Peugeoi 3119Gh
16V) a 6'11"; 14, Franzoso-Zanusso a
6'56"; 15. S,lveno-Urbano (PeugeoI205
Gtl) a 7'25"; 16. Hunzlker-Marano (Peu-
geot 309 GfI 16VI a 8'35"; 17. RoncaI
PoJo-Fabbro (Peugeot 309 GII 16V) a
9'29"; 18. Bortolazzo-Vardanega (Peu-
geot 309 Gtl 16VI a 9'47"; 19 l'ISa-
Granzjera (Fiat Bnrno 130) a 9'56"; 20
Loscll-Rlgo (Peugeot 205 Gtl) a 10'02",
21. Plala-AgosllnelJo a 12'52"; 22. CIO-
ni-Cioni a lS'Sl"; 23. Guarniefl-Cea:oI1l
(Peugeol 205 G1I1a 15'52" (tutti gli ann
su Renaull Cho 16V),
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CIIUI 2500: 1. Narduui-Chiarvesio
(Fiat Uno Turbo) in 1.30'48"; 2. Monsut-
tHacolutti (Fiat Uno Turbo) a 1'27"; 3.
Mingone-Fon a a 1'SO"; 4. Del Bianco-
Berton a 1'S9"; S. Piano-Comisso a
2'40"; 6. Deana-ToHoloa 3'1 O"; 7. Mon-
su«i-Dominutti a 4'29"; 8. Pasqualini-
Clemente (Fiat Uno Turbo) a 6'44"; 9.
Pilosio-Nonini a 7'06"; 10. Castenetto-
Ziraldo (Fiat Uno Turbo) a 7'11"; 11. Ca-
stell~Benedetti a 9'10"; 12. Sbaizero-
Cecutti a 14'09" (tutti gli altri su Renault
S Gt Turbo).
CIIUI oHrl 2500: 1. Lambardi-Ficai
(Ford Escort Cosworth) in 1.31'4S"; 2.
Polo-Crosilla (Ford Sierra Cosworth) a
16"; 3. Smiderle-De Rizzo (Ford Escort
Gosworth) a 39"; 4. Bertolutti-Duri (Lan-
cia Delta 16V) a 4'.

GRUPPO A
CIIUI 1400: 1. Intilia-Conz in
1.32'S7"; 2. Fiorini-Marzocco a 4"; 3.
Chivelli-Dalle Grode a 3'S8"; 4. Vallisne-
ri-Ughetti (Opel Corsa Gt) a 6'; S. Toso-
Lamon (Fiat Uno 70) a 6'34"; 6. Miche-
lutti-Michelutti (Fiat Uno 70 SX) a 6'Sl;
7. Lenna-Billiani (Opel Corsa Gt) a 7'29";
8. Marzari-Mei (Citroen Ax Sport) a
8'07"; 9. Soravito-Fior (Fiat Cinquecen-
lo) a 8'41"; 10. Bosetto-Bonta a 9'43";
11. Cunial-Tessari (Fiat Cinquecento) a
tO'16"; 12. Andriolo-Oonadi (Fiat Uno
70) a 11'34"; 13. Delle Monache-
Petracco (Fiat Uno 70) a 14'08"; 14.
Hoebeling-Taviani (Citroen Ax Sport) a
14'34"; IS. Bruschetta-Caminiti (Fiat
Ginquecento) a 17'39" (tutti gli altri su
Peugeot 20S Rallye).
Cluu 1BOD: 1. Boria-Martinelli in
1.3S'24"; 2. Doretto-Cavallaro (Peugeot
20S Gti) a 4"; 3. Cristololi-Dorigo (Peu-
geot 20S Gti) a 3'Sl"; 4. Sparavier-Della
Puppaa 8'09" (tutti gli altri su Opel Cor-
sa Gsi).
Cluu 2000: 1. Bulatti-Zearo (Vw Goli
Gri 16V) in 1.29'4S"; 2. Di Santo-
Silvestrin (Vw Goli Gti) alO"; 3. Corre-
dig-Sittaro a 2S"; 4. Zanin-Serena a
2'43"; S. Susani-Venturini ((Peugeot
20S Gti) a 10'18"; 6. Martina-Martina a
17'34"; 7. Jula-Rossi (Opel Manta Gte) a
17'40" (tutti gli altri su Opel Kadett Gsi
16V).
Cluu 2500: 1. Mazzolini-D'Orlando
ikn 1.3S'26"; 2. Petrossi-Guion (Renault
11 Turbo) a 1'S8"; 3. Driussi-Barba a
2'SO"; 4. Gabriel-Gibellini (Bmw M3) a
4'09"; S. Biondi-De Sabbata a 17'04"
(tutti gli altri su Fiat Uno Turbo).
Cluu oHrl 2500: 1. De Cecco-
Sincerotto in 1.22'26"; 2. Vicario-
Gubana a 1'; 3. Cappellari-Candoni a
3'47"; 4. Vegnaduzzo-Bisol a 3'S9; S.
Venica-De Rossi (Lancia Delta 16V) a
4'21"; 6. Errani-Casadioa 6'02"; 7. Gaz-
ziero-Valente (t.anca Delta 16V) a
6'SO"; 8. Fidanza-Vasarri (Ford Escort
Cosworth) a 8'36"; 9. Sacher-Barigelli
(FordSierra Cosworth) a 8'S3"; 10. De-
vot~Pitassio (Lancia Delta 16V) a
13'01" (tutti gli altri su Lancia Delta HI).

ZONCA TAGLlA PRIMO IL TRAGUARDO PIEMONTESE

Dissegna la suo
il titolo della zona
CHIVASSO - Ha corso da
dominatore vincendo eon
quasi 2' di vantaggio suI se-
condo, eppure a fine gara
Luca Zonca non era il pili fe-
lice. I festeggiamenti pili in-
tensi sono infatti stati riser-
vati a Giorgio Dissegna, se-
condo al traguardo ma pri-
mo nella classifica finale del-
la Coppa Italia 1. zona, della
quale, questa di Chivasso,
era l'ultima gara valida. Per
il giovane Zonca non tarde-
ranno comunque ad arrivare
anche le vittorie nei campio-
nati. In questa oceasione il
novarese e apparso una
spanna sopra gli avversari.
Ha condotto eon l'esperien-
za di un «consumato» pilota
la difficile ma efficacissima
Ford Escort Cosworth Mo-
torsport ex Cunico e, fin dal-
le prime prove, ha immedia-
tamente creato un divario
sugli inseguitori che gia a
meta gara si e rivelato incol-
mabile. Entusiasmante e sta-
ta anehe la prava di Deber-

nardi, eon la Ford Escort Gr.
N, capace di inserirsi eon au-
torita al secondo posto asso-
luto e perso solo per una
uscita di strada nell'ultima
prava speciale. Alle spalle
delle due Ford di testa il ruo-
lo degli inseguitori e toccato
alle Lancia Delta di Uzzeni,
Dissegna e Borsa. Uzzeni e
subito apparso il pili in for-
ma dei tre, andando ad occu-
pare una terza posizione as-
soluta che, se mantenuta sin
sul traguardo, avrebbe tolto
la vittoria in Coppa Italia a
Dissegna. Non sapremo mai
se Uzzeni si sarebbe di buon
grado adattato al gioco di
squadra, cedendo la prapria
posizione al compagno della
Vaemenia, sappiamo invece
che e uscito di strada nel cor-
so della 6. prava e di certo
non per propria volonta.
Con Uzzeni fuori e Borsa ve-
nuto qui «solo per divertir-
si», per Dissegna si e cosi fe-
licemente concluso un cam-
pionato che alla vigilia certo
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non lo dava tra i favoriti. In
Gruppo N, fuori Muller e
Debernardi, era Rosso, eon
la Sierra di Bertino, a mante-
nere in casa Meteco la virto-
ria sia nel rally che nella
Coppa Italia di Gruppo.
Erano 159 gJi equipaggi che
lasciavano la pedana di Chi-
vasso, eon Zonca subito pri-
mo eon 26" su Muller e 32"
su Debernardi; Vedelago fi-
niva gia la prapria gara per
una panne di motore, forava
Leoni perdendo 1'. Anche
Muller lasciava la cornpa-
gnia per una uscita nella se-
conda speciale. Zonca incre-
mentava il vantaggio vin-
cendo sia la seconda ps che
la terza. Nella quarta e De-
bernardi ad imporsi eon la
Escort Gr. N, ma a meta ga-
ra Zonca ha gia 53" di van-
taggio. L'alfiere della Mete-
co ha la gara in pugno. Si ag-
giudichera anche il quinto
tratto cranometrato lascian-
do a Dissegna la sesta prava
in cui Uzzeni esce di strada e
si ritira. Clamoraso il forfait
di Debernardi nell'ultirna
prava, quando il 2. posto era
ormai sicura. Da segnalare il
rientra alle gare per Isabella
Bignardi, in coppia eon
Wanda Geninatti, prima
neIla categoria femminile.
Per finire, sono stati ben 9 gli
squalificati in classe AS tro-
vati sottopeso.

Massimo Dellepiane
RALL V 1. SERIE

Chivasso (To), 24 ottobre 1993
220 Rallv Team '971
Gara valida per la Coppa Italia 1. zona.

Le cllulllch
Auohrtl: 1. Zonca-Martini (Ford Escort
Cosworth) in 1.08'S6"; 2. Dissegna-
Paganelli (Lancia Delta 16V) a I'S4"; 3.
Borsa-Berra (Lancia Delta 16V) a 2'22";
4. Rosso-Ronzano (Ford Sierra Co-
sworth) a 3'41"; S. Zanatta-Barbieri
(Lancia Delta 16V) a 4'08"; 6. Corte-
se-Willy (Lancia Delta 16V) a 4'36"; 7.
Leoni-Lucchini (Ford Escort Cosworth) a
4'47"; 8. Rao-Battiato (Opel Astra Gsi
16V) a 4'S8"; 9. Garosci-Pizzato (Peu-
geot 40S Mi 16) a 7'24"; 10. Na-
lin-Colombo (Lancia Delta 16V) a 7'42".

GRUPPO N
Clnu 1400: 1. Guani-Favretto in
1.24'14"; 2. Caucino-Salvan a 24"; 3.
Poggio-Chiantertto a 1'2S"; 4. Felice-
Ceregati a 1'30"; S. Serra-Lattanzi a
2'24"; 6. "Ziper.-Chiaudano a 4'24"; 7.
Leonardi-Ganora a 4'38"; 8. Filippa-Pa-
nataro a 4"40"; 9. Marenco-Mottino a
4'S2"; 10. Carrera-Fontana a 6'47"; 11.
Rodani-Airaudi a 7'03"; 12. Musso-Pa-
nier a 7'38"; 13. Narchialli-Vanzetti a
8'10"; 14: Cretier-Spirli (Cilroen Ax) a
11'40"; IS. Cantele-Bonardo a 11'41"

(tutti gli altri su Peugeol 20S Rallye).
Cluu 1600: 1. Mastrazzo-Mastrazzo
in 1.24'34"; 2. Boniscontro-Camino a
13"; 3. Canavosio-Falcone a 4'20"; 4.
Bombardieri-Roato (Peugeot 20S Gli) a
7'17"; S. Sardi-Sartori a 7'34"; 6. Cotru-
pi-Fraschia a 7'47" (tutti gli altri su Opel
Corsa Gsi).
Cllue 2000: 1. Boccalatte-Robasto
(Opel Kadett Gsi 16V) in 1.19'07"; 2.
Angeli-Settimano a 22"; 3. Crestani-Cre-
stani a 2'12"; 4. Demaria-Petiti (Peugeot
20S Gti) a 4'18"; S.Vola-Barbin a 7'00";
6. Bianco-Mortera (Renault Clio Wil-
liams) a 7'26"; 7. Bellorti-Massarola
(Opel Kadett Gsi 16V) a 8'07"; 8. Verzo-
letto-Savoia a 8'40"; 9. Gallo-Zanella a
11'13"; 10. Corziatto-Bonjour (Opel Ka-
dett 16V) a 16'01" (tutti gli altri su Peu-
geot 309 Gtl).
Cluu 2500: 1. Motton-Raimondo in
1.20'42"; 2. Raggino-Beltramo a 3'12";
3. Concolato-Matta a 3'14"; 4. Ponchio-
ne-Tirone a 3'39"; S. Mossotto-Vercelli
(Fiat Uno Turbo) a 4'06"; 6. Depetris-
Cocca a 4'11"; 7. Piglia-Perissinotto a
S'23"; 8. Facelli-Gal a 6'23"; 9. Cravot-
ta-Arras a 9'31"; 10. Baretta-Marne a
9'S7" (tutti gli altri su Renault S Gt Tur-
bo).
Clnu oHrl 2500: 1. Rosso-Ronzano
(Ford Sierra Cosworth) in 1.12'37"; 2.
Nalin-Colombo a 4'01"; 3. Caras.io-
Tortone (Escort Cosworth) a 6'36"; 4.
Bignardi-Geninatti a 9'07"; S. Boeeo-
Macori a 9'24"; 6. Ferraris-Rossin (Ford
Sierra Cosworth) a 9'26"; 7. Corsato-
Boggero a 10'18"; 8. Zaino-Canova a
10'S4"; 9. Cipittini-Negri (Ford Sierra
Cosworth) a 12'02"; 10. Lazzarino-
Pansiti a 12'10"; 11. Pero-Bonadio
(Toyota Celica) a 14'01"; 12. Bensi-
Merlin a 20'22" (tutti gli altri su Lancia
Delta 16V).

GRUPPO A
Cllne 1400: 1. Misio Fenzi in
1.24'47"; 2. Boccazzi-Greco a 2'144; 3.
Garella-Bellora a 2'23"; 4. Capeto-
Falchero (Fiat Uno 70) a 3'17"; S. Mole-
sti-Chemello a 6'2S"; 6. Veneis-Mosca
(Peugeot 106 Xsi) a 1I'SO"; 7. Sarto-
Carrera a 17'34" (tutti gli altri su Peu-
geot 20S Rallye).
Cluu 1BOD: 1. Bellan-Ziano (Peugeot
20S Gti) in 1.24'40"; 2. Fogliati-
Santanera a 39"; 3. Alessandro-Corsi a
2'09";4. Casa-Folletti a 2'14"; S. Miche-
lis-Santoro a 2'21"; 6. licari-Favaro
(Peugeot 20S Gti) a 3'2S"; 7. Bertaccio-
Conti a 3'28"; 8. Cencinr-Pinto (Honda
Civic) a 10'10" (tutti gli altri su OpelCor-
sa Gsi).
Cluu 2000: 1. Rao-Battiato (Opel
Astra Gsi) in 1.13'S4"; 2. Garosci-
Pizzato (Peugeot 40S Mi 16) a 2'26; 3.
Vallino-Santini a 3'2900; 4. Cantamessa-
Fioccardo a 6'S6"; S. Crovella-Gorino
(Peugeot 20S Gti) a 8'34"; 6. Formag-
gio-Scanavino (Opel Kadett Gsi) a 9'SI";
7. Bertet-Gremmo a 10'23", 8. BaldI-
Baldi (Fiat Ritmo 130) a 10'46"; 9. Pio-
vano-Mao (Vw Golf Gtr) a 11'48"; 10.
Gioda-Mazza (Peugeot 20S Gti) a
13'38"; 11. Biancolli-Miglioretti (Opel
Manta Gte) a 14'18"; 12. Sacco-Piovano
(Opel Kadett Gsi) a 16'16"; 13. Ponzin-
Revello (Opel Kadett Gsi) a 16'3S" (tutti
gli altri su Peugeot 309 Gti 16V).
Cluu 2500: 1. Carlotto-Caruso (Re-
nault S Gt Turbo) in 1.20'OS"; 2. Prinet-
to-Cornelio (Renault S Gt Turbo) a 1'IS";
2. Stella-Aires (Fiat Uno Turbo) a 4'31"
Cllue oHrl 2500: 1. Zanca-Martini
(Ford Escort Cosworth) in 1.08'S6"; 2.
Dissegna-Paganelli a I'S4"; 3. Borsa-
Berra a 2'22"; 4. Zanatta-Barbieri a
4'08"; S.Cortese-"Willy. a 4'38; 6. Leo-
ni-Lucchini (Ford Escort Cosworth) a
4'47"; 7. Negri-Zegna a 11'S6" (tutti gli
altri su Lancia Delta 16V).
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La ploggl
f. de later
II pole m n
Ma.tro latr
II polem n della gara della
Classe 3 della targa Tricolo-
re Por che, enato Mastro-
pietro, ha deciso dl rinuncia-
re all'ultimo momento a
prendere il via. Mastropie-
tro, che aveva dominato le
prove di qualilicazione (di-
sputate su pista asciutta)
con la sua 911 Turbo S, ha
ritenuto inIatti che la sua
vettura losse nettamente
svantaggiata sui bag nato,
prelerendo quindi non corre-
re rischi.
• I uu Lucia BoseIIi,
che quest'anno ha disputato
la Targa Tricolore orsche
prima con una 968 Cs e pai
eon una 911 Carrera Rs, ha
deciso di passare il prossi-
mo anno nel Campionato
Italiano Granturismo, natu
ralmente sempre al volante
di una vettura della Casa di
Stoccarda.

Tr f i Ino:
Clre ola
e Floc o
te ta atta
Sta proseguendo a pieno rit-
mo il Troleo Ticino Rally-
sprint. Ciresola e IOCCO gui-
dano, rispettivamente eon
157,2 e 150,7, la classilica
assaluta della miniserie do-
po dodici gare. Non tutte le
speranze sono comunque
compromesse per Targhet-
ta, reduce da un ottimo ter-
zo posto assoluto nel rally di
Massa Carrara. Targhetta,
inIatti, e terzo in ctassiuca
eon 99,5 punti. Di seguito la
elassilica aggiornata dopo il
rally di San Crispino.

. 157,2
150,7---ggs

57,8

p. 157,2
150,7

~
• II ET . Si volgera il
21 novembr all'autodromo
del tevante la prima rova
del Trofeo Inverno Auto,
aperto alle vetture dei r. ,
A, 6, B, Prototipl, ormula,
Speeial Car, nonehe al Tro-
leo Primo A proccio. La ma-
nilestazione, la cui 2. p ova
sara il 12 dicembre, ha u
montep.erm dl 7 milioni dl II
re e I'iscri ione cesta L.
100.000 a ara. Per inlar
mazioni teietonarc al num
ro 080/9920467.

•

PO CH o
I'

81,1

99,5
57,8

nnocenzo BoneIlI

IT CASTRO E CARONGILlA

I

VELOCITA IN CIRCUITO' " (911 Carrera 3.0) a 2 giri; 14. Mat1io B.
(911 Carrera Rs) a 3 giri; 15. Spada
(944 Turbo) a 4 giri.
O Gln ~Ii vIIacI: Bot1ini (911 Carrera
Rs) in 1'07"184 alla media di 88,413
kmh.
CIIIII 3: 1. Angelaslri (911 Carrera
Cup) 35 giri in 37'45"694 alla media di
91,759 kmh; 2. De castro (911 Carrera
Cup) a 1 giro; 3. Passerini (911 Carrera
Cup) a 1 giro; 4. Haupl (911 Carrera Rs)
a 1 giro; 5. Scarpet1a (911 Carrera Rs) a
2 giri; 6. Mallio A. (911 Carrera Cup) a 2
giri; 7. Monli (911 Carrera Cup) a 2 giri;
8. Zoccali (911 Carrera Rs) a 2 giri; 9. De
Noha (911 Carrera 3.2) a 3 giri; 10. Bar,
bieri (944 Turbo Cup) a 18 giri.
O Glra ~liI vIIacI: Angelaslri (911
Carrera Cup) in 1'03"075 alla media di
94,173 kmh.

Magiont (Pg), 24 ot1obre 1993
Targa Tricolore Porsche
ottava gara della serie

li Cii'llrilch
Cllni 1-2: 1. BOlIIni (911 Carrera Rs)
35 giri in 40'01"806 alla media di
86,559 kmh; 2. Grisa (911 Carrera Rs) a
36' 741; 3. Mar1inengo (944 Turbo Cup)
a 39"435; 4. Corongi (944 Turbo Cup) a
1 giro; 5. Orovelli (911 Carrera Rs) a 1
9"0; 6. Morini (9 4 Turbo Cup) a 1 giro;
7. Monforle G. (944 Turbo Cup) a 1 giro;
8. Grassi (968 Cs) a 1 giro; 9. Pasini
(911 Carrera 3.2) a 1 giro; 10. Crispol1i
(944 Turbo Cup) a 2 giri; 11. Borret1
(911 Carrera 3.2) a 2 giri; 12. Bocciardi
(9 1 Carrera 3.2) a 2 giri; 13. Croce



SLALOM D MESTRE FA SCUOLA

Draghetti
sui raccordo
MESTRE - L'Ac Venezia
rinuncia per sempre ai rally
e rivolge le sue attenzioni
agli slalom e alle auto stori-
che. Il perche e presto detto:
mancano le strade adatte e il
rilievo piu alta su! territorio
e costituito dai viadotti auto-
stradali. Lo ha riferito il di-
rettore dell'Ac Venezia pre-
miando i 25 piloti protagoni-
sti del 1. Slalom nazionale
Citta di Venezia-Mestre, tro-
feo Autoservice. Venticin-
que g1iiscritti: non tanti ma
sufficienti a far trarre un bi-
lancio positivo al Volante
d'oro, club legato alla Poli-
zia, che ha tecnicamente al-
lestito la gara. Ha vinto Gio-
vanni Draghetti grazie ad
una buona prima manche
nella quale I'unico pilota che
e sembrato insidiario e stato
Renzo Bernardoni, peggio-
rata poi nella 2. manche ma
detentore della piazza d' a-
nore. SU! terzo gradino del
podio e salito Franco Quin-
tarelli, anche lui piu bravo
nella prima frazione rispetto
alla seconda. Lo slalom in
terra veneta era valido anche
per la conquista di punti nel
Trofeo Opel e il modenese
Marcello Gaetti non si e fat-
to sfuggire I'oceasione per
incrementare la sua leader-
shipripetendo esattamente il
risu!tato del giorno prima al
Rally Alpi Orientali: in pra-
tica, nell'arco di 48 ore, e
giunto due volte settimo as-
soluto e soprattutto ha vinto
per due volte la c1assifica di

Gruppo N. Nello slalom me-
strino Zanini ha avuto la
meglio su Marzari nella clas-
sifica riservata alle Cinque-
cento. (s.c.)

SLALOM
Mestre (Ve). 24 ottobre 1993
1. SlaloM eliti dl Mestre
gara nazionale

LI cllllHlch
AIIIIIII: 1. Draghetti (Peugeot 205 Gti)
93,41; 2. Bernardoni (Talbot Sunbeam)
94,80; 3. Quintarelli (Fiat X 1/9) 97,95;
4. BoseIIi (Opel Kadett Gsi) 97,95; 5. C~
resola (Opel Kadett Gsi) 98,55; 6. Barbe-
rini (Talbot Sunbeam) 99,30; 7. Gaetti
(Opel Astra Gsi) 100,35; 8. Fiocco (Opel
Astra Gsi) 101,25; 9. Sartoretto (Opel
Kadett Gsi) 101,92; 10 . Patriarca (Opel
Corsa Gsi) 102,13.

B.UPPO N
CIIIII 1100: 1. Patriarca (Opel Corsa
Gsi) 102,13; 2. De Dominieis (Opel Cor-
sa Gsi) 102,13; 2. Zanoncello (Peugeot
106) 108,86.
CIIIII ZOOO: 1. Gaetti 100,35; 2. nee-
co 101,25 (tutti su Opel Astra Gsi).
CIIIII Z500: 1. Zanini (Fiat Uno Turbo)
103,43.

B.UPPO A
CIIIII 1100: 1. Amati (Peugeot 205
GtI) 104,30; 2. Zuecatti (Fiat Uno 70 Sx)
130,74.
CIIIII ZOOO: 1. Draghetti (Peugeot 205
Gti) 93,41; 2. BoseIIi 97,95; 3. Ciresola
98,55; 4. Sartoretto 101,92; 5. Sabrina
Tumolo 107,30; 6. Anna Maria Pighin
107,69; 7. Manfrin (Opel Astra Gsi)
108,55; 8. Rizzioli (Fiat Ritmo 130)
118,85 (tutti gli aJtri su Opel Kadett Gsi).

B.UPPO SPECIALE
CIIIII A112: 1. Bertineli 107,06.
CIIIII 1150. 1. Manera (Fiat 127)
104,35.
CIIIII 1300: 1. Quintarelli 97,95; 2.
Ghini 134,18 (entrarnbi su Fiat X1I9).
CIIIII 1100: 1. Bernardoni (Talbot
Sunbearn) 94,80; 3. Barberini (Talbot
Sunbearn) 99,30; 3. Bladrocco (Renault
Alpine) 120,13.
Trli" CI'~'lcllltl:1. Zanini 103,63;
2. Marzari 156,09.

te iscritto al campionato e ha
potuto incamerare punti.
Non e stato un successo faci-
le, poiche il ritmo, in barba
alle condizioni atmosferiche,
che non facilitano certo i pi-
loti atenere in strada le vet-
ture, e stato elevato per tutti i
35 giri; tuttavia Calderari e
balzato in testa fin dal via,
sfruttando la sua pole-posi-
tion, e ci e rimasto fino al tra-
guardo. Neanche Maurizio
Monforte, autore di una
splendida partenza, e riusci-
to ad insidiare l'elvetico; an-
zi gia ne! 2. giro ha subito il
sorpasso di Lilian Keller,
passata quindi 2. alle spalle
di Calderari. A vivacizzare le
prime fasi di gara sono stati
Sandro Angelastri, risalito a
suon di giri veloci al 4. posto
dopo una pessirna partenza,
e il tedesco Doren che dal-
l'ultima fila dello schiera-
mento si e portato alS. posto,
superando al 16. giro lo sviz-
zero Kuhn. Inveee era in dif-
ficolta Matteo Cassina, sci-
volato dal 4. al 7. posto nel-
l'arco di pochi giri, mentre
alle sue spalle Michele Mar-
siaj riusciva a strappare 1'8.
posto al coriaeeo Mastropie-
tro. Quando sembrava ehe le
posizioni fossero stabilizza-
te, nonostante il recupero di
Angelastri su Monforte, eeeo
il eolpo di scena: la 911 Car-
rera Cup della Keller si e
quasi ferrnata all'useita della
«Marlboro» venendo supera-
ta da entrambi g1i inseguito-
ri. A eausare I'improvviso
rallentamento della vettura
della svizzera pare sia stato
un problema al cambio. La
bionda elvetica e riuseita co-
munque a proseguire, eon-
cludendo al 4. posto dietro a
Calderari, Monforte e Ange-
lastri ehe, in volata, ha tenta-
to di strappare la seeonda
piazza al milanese.

ALPENPOKAL O A MAGIONE

Calderari
fin clalvia
MAGIONE - Sotto un ac-
quazzone torrenziale, su! cir-
euito di Magione, e stato an-
eora un elvetico a mettere in
riga tutti nella penultirna
prova della Carrera Alpen-
Pokal. In questa oceasione,
pero, non si e irnposto il soli-
to Sandro Angelastri, gia
eampione della categoria,
bensi Enzo Calderari ehe ha
bissato quindi il sueeesso del
Mugello a Pasqua; allora
eorreva come «ospite», sta-
volta invece era regolarmen-

ACTION

Angelastrl, In alto, primo nella Classe 3
ne Ila Targa Trlcolore Porsche.
Calderarl, sopra, vincitore della gara
Alpenpokal. Sotto, Draghettl sl 6
Imposto nello slalom dl Mestre, gara
che sl 6 corsa su una superstrada a
quattro corsle, aslnlstra

•• ONDO

(i.b.)

VELOCITA IN CIRCUITO

Magione (Pg), 24 ottobre 1993
Alpanpokal
Nona gara della serie

LI cllulllcl: 1. Calderari 35 giri In
37'34"436 alla media di 92,218 krnh; 2.
Monforte M. a 5"270; 3. Angelastri a
5"530; 4. Keller a 19"760; 5. Doren a
31"500; 6. Kuhn a 32"360; 7. Cassina a
49"990; 8. Miehelotti a 1 giro; 9. Marsiaj
a 1 giro; 10. Mastropietro a 1 giro; 11.
Gianotti a 2 glri; 12. Scherrer a 3 girl; 13.
Giribaldi a 11 girl.
O Blr. pli VIIDCI: Angelastri in
1'02"768 alla media di 94,634 kmh .



Barnaba
pappagaIlo
parlante
Nel dicembre del 1992 a
Lonato, attorno ad Adelchl
Capriotti, si raccolse un
gruppo di amici appassio-
nati di automobilismo spor-
tivo decisi a fondare una
scudena. In un attimo si de-
cise il nome del nuovo so-
dalizio: Barnaba Team. Sul-
la porta del bar, dove il
gruppo si era ritrovato, c'e-
ra un pappagallo indiano il
cui nome era appunto Bar-
naba. Chissa se il pap pa-
gallo Barnaba un giorno
pretendera., i diritti d'auto-
rei

Slalom:
calendario
del '94
Reso noto nei giorni scorsi,
ecco di seguito il calendario
del campionato italiano sla-
lom del prossimo anna che
prevede 12 appuntamenti.
La serie iniziera il 3 aprile a
Reggio Emilia con la gara
dei Castelli Matildici:

3 aprile
&lst.m .l1IllIlcl
24 aprile
C.II. S, •• rt.I ••••

8 maggio
SI.I •••• 1 C.r.lI.
22 maggio
••••• 'I.rl ••

29 maggio
La•• II'llIr.
12 giugno
Sls.- ••• ce.lsl.

19 giugno
Sili•••
31uglio
.rlSs ••
17 luglio
GI.rr.
4 setternbre
Cr.c. C.v.

18 settembre
Selll.t.
s ottobre
Vice E•••••

Agennaio
Inizla
la scuola
Dopo I successi dei corsi di
awicinamento ai rally, rA.s.
Sport Club aprira, apartire
dal prossimo gennaio, la
scuola di pilotaggio «Rally
Sport ••. Le lezioni si svolge-
ranno sull'impianto perma-
nente di Latina, gia arnpia-
mente collaudato per le ga-
re di velocita su terra. Fra
gll istruttori, Filippo Tradico
e Fulvio Diana.

SLALOM O A VALLlO NONOSTANTE IL DILUVIO

L U"~
t•.....•...p••~I •• ~

V ALLIO TERME - Ha ri-
petuto come al sohto la sua
prestazione vincente. Leo-
nardo Massola infatti eon la
sua Fiat X 1/9 si e aggiudica-
to anche la econda edizione
della slalom Comune di Val-
lio Terrne, valido per il me-
morial Dario Gozio. GIi av-
versari speravano che la
pioggia battente che rendeva
il percorso particolarmente
insidioso, soprattutto per le
vetture a trazione posteriore,
potesse in qualche moda
rendere piu difficile il ruolo
di super favorito al forte pi-
lota mantovano. Ed invece
Massola non si e fatto per
nulla intimidire dal fondo
stradale viseido ed e volato
letteralmente fra le postazio-
ni di birilli dando ben dieci
secondi di distacco al secon-
do classificato. AI posto d'o-
nore ha concl uso la sua pro-
va uno dei piloti veterani di
questa specialita, quel Fau-
sto Zandona che eon la Fiat
850 Coupe Prototipo lo scor-
so anna era riuscito a eon-
cludere vittoriosamente la
gara. Zandona, fino a poco
tempo fa dominatore di que-
sto tipo dl competizioni, di
fronte ad uno scatenato
Massola ha dovuto mettere
da parte le velleita di succes-
so ma non si e lasciato sfug-
gire un econdo posto che e
pur sempre una prestazione
di tutto rilievo. A completa-
re le posizioni del podio ci
ha pensato ancora una volta
Franco Pandolfi eon la sua
Fiat 500 Prototipo che in
questa stagione SI e tolto pa-
recchie soddisfazioni la-
sciandosi spesso alle spalle
piloti eon vetture ben PIU
performanti. Da segnalare la
perfetta organizzazione del-
la competizione da parte del-
la scuderia Biesse Corse che
e riuscita a gestire alla perfe-
zione la corsa nonostante le
avverse condizioni atrnosfe-
riche. Gianfranco Reduzzi
SLALOM

Valiio Terme (Bs), 24 oltobre 1993
2. Slalom Vallio Terme
Gara nazionale

Le elluHleh
Asullll: 1. Massola (Fial X1/9)
145.17; 2. Zandona (Flal 850 Coupe)
155.17; 3. Pandolfi (Fiat 500) 156.28; 4.
Niosi (Gmg) 156.45; 5. M. Tomasini
(Opel Kadelt Gle) 157.38; 6. Pasquali
(Fiat Uno Turbo) 158.98; 7. Tirelii (Fiat
127) 159.18; 8. Rlzzl (Fiat X1/9)
159.71; 9. Landi (Fiat X1/9) 161.27; 10.
Falezza (Fiat 127) 162.18.

mali
Massola

t

GRUPPO N
Cllue 1300: 1. Franzoni t 76.02.2 re-
noli 180.44; 3 Baccnetn 18467, 4. Otel-
I! 188 89 (tutti su Peugeot 205 Rallye).
CIUU 1600: I Chlavegato (Peugeot
205 Gti) 168.92
Cllue 2000: 1. Lozza (Opel Astra Gsi)
163.26; 2. Bonizzardl (Peugeot 205 Gti)
179.46; 3. Parlado" (Opel Kadett Gsi)
18794
Cluu 2500: I. Baresi 162.39; 2 Gli-
senti 163.11; 3. Breseiani 165.29; 4. Ro-
ta 165.45; 5. Pasini 167.62; 6. Facchetti
167.75; 7. Baita 170.22; 8. Rassega
170.50; Baggi 171.33; 10. Pialorsi
175.39 (tutti su Renault 5 Gt Turbo).

GRUPPO A
Cllne 1600: 1. Sbardolini (Peugeot
205 Raliye) 163.88; 2. Bettera (Alfa 33)
168.27; 3. Merzi (Peugeot 205 Raliye)
168.30; 4 Lanzini (Opel Corsa Gsi)
174.12; 5. Bonalede (Alfa 33) 174.46;
6. Uboldi (Peugeot 205 Raliye) 185.96;
7. Darioesopo (Alfa 33) 198.68
CIIU8 ollre 1600: I. Pasquah (Fiat
Uno Turbo) 158.98; 2. Camanini (Re-
nault 5 Gt Turbo) 11270; 3. Porta (Fiat
Uno Turbo) 177.46; 4 Micheh (Fiat Rit-
mo 130) 201.18.

GRUPPO SPECIALE
Cllue All 2: 1. Mafleis 18366; 2. Tes-
sari 200 27.
Cllue 700: 1. Antoni", (Fiat 126)
174.96.
Cl1U8 1000: I. TirelI! (Fiat 127)
159.18, 2 Chiodl", (A112) 16673; 3.

Bal"' (FlatI27) 171.90; 4. Frunglllo
(A 112) 171 98; 5. Posenato (Fiat 127)
17595; 6 Ohvie" (Fiat 127) 184.06.
Clasu 1150: 1 Falezza (Fiat 127)
162 18.2. Dal Magro (A112) 166.33; 3.
Mosco", (Fiat 127) t 74.57. 4 Marelh
(Fiat t 27) 183.10.
Cluu 1300: 1 Cnstotoeetn (Rlmaca
Raliye 2) 165.79; 2. Anzalone (srnca
Raliye 2) 172.76; 3. Guerrato (Fiat X1/9)
173.00; 4. Saba11l",(Fiat X1/9) 177.35;
5. stevanena (Flal XI/9)180.55; 6. Ma-
nica (Simca Raliye 2) 184.62.
CIISS8 1600: 1. Rizzi (Flal X1/9)
159.71; 2. Giacomet1i (Opel Corsa Gsi)
168.04; 3. Pelrelia (Talbot) 171.85; 4.
Baitelii (RenaUlt 5 Alpine) 172.58; 5.
Barbieri (Fiat Uno) 173.19: 6. Roggeri
(Alfasprinl) 176.42; 7. Manlovani (Fiat
X1/9) 177.69; 8. Ponchiardi (Talbol)
178.52; 9. Salomoni (Alfasprint) 180.83.
Clasu 2000: 1. Valgogho (Ford Escort
Rs) 169.08; 2. Dezza (Ford Escorl Rs)
169.26; 3. Mordenll (Fiat X1/9) 169.45.
Cllsse 2500: 1 M. Tommasim (Opel
Kadelt Gle) 15738; 2 F Tomasini (Opel
Kadett Gle) 163.96. 3 Guerrato (Por-
sehe 911) 167.94

GRUPPO PROTOTIPI
Cllue 700: 1. Pandoiii (Flal 500)
156.28; 2. Vlslnonl (Fiat 900) 166.41
Cllue 2000: 1. Massota (Fiat X1/9)
145.17; 2. Zandona (Fiat 850 coupe)
155.17; 3. Landi (Flal X1/9) 161.27.

GRUPPO SPORT PROTOTIPI
Cllue 2000: INIoSI (Gmg) 156.45.

Sopra, Massola,
sotto la ploggla
battente, sfatanda
i pronostlcl che
non lo dayana
vlncente,
si e imposto
nello slalom
dl Valllo Terme.
Saracco, a flanca,
con la Delta 16V
ha vlnto Invece
adAlassio,
relegando al terza
posto II pad rone dl
casa Cremonesl

CR MON SI SCONFITTO AD ALASSIO

onente
"'~~ina Saracco

ALASSIO Considerato
che la gara si svolgeva a
quattro passi da casa sua,
Franco Cremonesi era dato
per favorito d'obbligo in
questo I. Trofeo Citta di
Alassio, caparbiamente vo-
luto dalla Tre Torri Corse di
Albenga, alla prima espe-
rienza organizzativa nella
specialita, Assenti tra i Pro-
totipi Sport quelli di Niosi e
Mozzone I quali, dopo un
sopralluogo effettuato il sa-
bato mattina, avevano opta-
to per la rinuncia, restava
solo Pagliari apoter irnpen-
sierire Cremonesi. A1l'atto
pratico pero Pagliari finiva
out per la rottura di un moz-
zo. Saracco eon la Lancia
Delta Integrale e Torterolo
eon I'A 110 Alpine erano
gli unici ad insidiare il pa-
drone di casa. Dietro i tre si
piazzava un superlativo
Giarracca. Facile per Se-
rembe attribuirsi il Gr. A;
mentre Orengo si aggiudi-
caya il Gruppo N.

Cesare Rosso

SLALOM
Alassio (Sv), 24 onoore 1993
1. tro'eo clltil dl Alasslo
Gara nazionale

LI elasslfiehe
Asso!utl: 1. Saracco (Lancia Delta Inte-
grale) 100,74; 2. Torterolo (Renaull Alpi-
ne 110) 104,86; 3. Cremonesi (Federcar
protoupo) 101,12; 4. Glarracca (Fiat X
1/9 Daliara) 107,84; 5. Cavalie" (Fiat X
1/9) 108.29; 6. Gluhano (sunca R2)
108,44; 7. Orengo (Renaull 5 GI Turbo)
108,75; 8. Zunlno (Flal X 1/9) 109.27;
9. Sandroni (Flal X 1/9) 109,61; 10. Fer-
ran (Flal 127 S) 110.69

GRUPPO N
Classe slno I 1300: 1 Nisi" 117.42; 2.
De Maria (Cttroen Ax) 122.08; 3. sesta-
gno t 23.54; 4 S. Darni 125.21, 5. De
Andreis 125,41; 6. Rosanna Marzlano
130.54 (gl! all" su Peugeoi Rallye).
Cllue 1600: 1. Sala (Opel Corsa GSI)
121,72.
Cllne 2000: 1. Condr6 (Peugeol 205
G1i) 116,61.
Cllue ol1re 2000: 1. Orengo 108,75; 2.
Lanza 111.93; 3. soss 112,19; 4. M
Lanten 115.31 (tutti su Renaull 5 Gl
Turbo).

GRUPPO A
Cllue 1600: 1. Gangemi (Peugeol 205
Raliye) 116.59; 2. Rozio 125,07; 3. G.
Orengo 126,42; 4. kaua Robino (Peu-
geol 205 Raliye) 143.13 (tutn gli altri su
Opel Corsa Gsi).
Clane 1600: I. Serembe (Peugeol 205
Gti) 111,22; 2. M. tanterl (l.anoa Delta
Integrale) 117,32

GRUPPO SPECIALE
Classe A112: 1. Dami 127.22; 2. Com,
gna", 128.21; 3. Procop: 132,36 (tUtII
su AI12).
eluse 700: 1. Lovesio (Flal 700)
114,02; 2. Roascio (Fial 700) 118.60;3
Audenino (Flal 126) 118.70; 4. Salll10
(Flal 126) 123.63.
Cllue 100: 1. Ambrosraru 114,78; 2
Sahs 124,7 (entrambi su A 112).
Claue 1150: 1 Ferran 110.69; 2. 8aJ.
di", 113,73; 3. Pastonno 115.07; 4 Cloo
115.57; 5. Localelh 117,24 (tutu su F~I
127 Sport); 6. Amegho (A112) 117,87:
7 ParavIdino 119,12 (enlrambl suAII2
Hp); 8. Telam (F131128 coupe) 119.57
(tutt, gh all" su Fiat 127)
Clue 1300: 1. Cavallen (F131X 119)
108.29; 2. Gluhano (Sunca R2) 108,44
3. Zunino (Flal X 1/9)109.27.4 Sandro-
ru (Flal X 1/9) 109.61; 5 sooetta (F~t
Uno) 118.87.
Cllue 1600: 1. Torterolo (Alprne 110)
104.86; 2. Glarracca (Fiat X 1/9 Dailara)
107,84. 3. Atzon (Sunbeam Ti) 140.83
Claul 2000. 1 Basso (Opel Manla)
115.54; 2. USSI(Ford Escort) 116,16.3
Ortotarn (Opel Manta) 119.26
Clane oltre 2000: 1 Saracco (Lanaa
Della Inlegrale) 100.74, 2. Mannl3IRe·
naull 5 Gt Turbo) 113,70; 3.• Arteml()o
(Lancia Della Inlegrale) 115.49

PROTOTIP I
Clllse 1000: 1 Fiat 500 114,75.2
Maiterazzo 122.10; 3. Esposno t 28.04
(entrarnbt su Fiat 500/AII2).

SPORT PROTOTIPI
Cllue 2000. 1. Crernonesi (Federcar)
107.12



TOMAZZONI

CIIUI 1100: 1. Romeo 185,92; 2. Cri-
salli 187,86; 3. Germanb 188,26 (tutti su
Peugeot 205 Gti).
CIIUI Ilin 2000: 1. Molinaro 177,58;
2. Germaoo 182,53; 3. Eusebio 184,10;
4. Lo Giudice 186,95 (tutti su Renauh 5
Gt Turbo).

GRUPPO A
CIIIII 1100: 1. Feo (Opel Corsa Gsi)
188,69.

GRUPPO SPECIAlE
CIIUI Ala: 1. Compagnino 183,51; 2.
Vattiato 189,97; 3. Gannata 202,61.
CIIIII 700: 1. Grucitti 182,41; 2. Gatan-
zariti 184,85; 3. Arrigb 192,02 (tutti su
Fiat 126).
CIIUI 1000: 1. Margaereci 180,97
(Fiat Panda).
Clnll 1150: 1. Munafb 169,38; 2. Su-
race 180,77; 3. 6ruuese 163,32; 4.
Maccarone 183,61; 5. R. Ghiarella
184,71; F. Chiarella 184.71; 7. De Luca
188,26 (tutti su Rat 127).
CIIUI 1300: 1. Tropeano (Simca Rally
2) 188,60.
CIIUI 1100: 1. Mangiacasale 01w Golf
Gti) 180,02; 2. Orrico (Masud) 197,52.
Clnll 2000: 1. Dragone (Fiat X1/9)
166,47; 2. Loddo (Fiat Ritmo 130)
175,24; 3. Scaramuuino (Vw Go" Gti)
175,84; 4. Piria (Vw Go" Gti) 188,52; 5.
Mandarino (Skoda 130) 234,62.
Cllul Ilin 2000: 1. Costantino (Re--
naen 5 Gt Turbo) 179,46; 2. Mancaruso
(Tatbot Lotus) 184,81.
PROTOTIPO
Clnll 2000: 1. Puglisi 159,80; 2. Tru-
scello 173.43 (tutti su Fiat XI/9).

ca, ma i dubbi di una presun-
ta irregolarita sono risultati
infondati. In Gruppo N, do-
po l'uscita di scena di Euse-
bio, rallentato da noie mec-
caniche, vittoria per Molina-
ro, settimo assoluto, al vo-
lante di una Renault 5 Gt
Turbo. In Gruppo A Tom-
maso Feo ha fatto una corsa
solitaria e quindi non ha avu-
to alcun problema per aggiu-
dicarsi il successo.

Gaetano Tropea
SLALOM

Celico (Gs), 24 ottobre 1993
4. Slala •• dalla Sila
Gara nazionale
1.1cllllHlcu
AIIIIIII: 1. Puglisi (Fiat X1I9) 159.60;
2. Dragone (Fiat X1/9) 166,47; 3. Muna-
fb (Fiat 127) 169,38; 4. Trusdelo (Fiat
X1/9) 173,43; 5. Loddo (Fiat Ritmo 130)
175,24; 6. Scaramuuino (Vw Go" Gti)
175,84; 7. Molinaro (Renauh 5 Gt Turbo);
177,58; 8. Costantino (Renauh 5 Gt Tur-
bo) 179,47; 9. Germano (Renauh 5 Gt
Turbo) 182,53; 10. Eusebio (Renauh 5 Gt
Turbo) 184,10.

GRUPPO N
CIIIII 1300: 1. 1. Priolo 192,28; 2. VeI-
lone 193,69 (tutti su Peugeot 205 Rat-
Iye).

o c
ogli incidenti
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RECUPERATO LO SLALOM DELLA SILA

Dopo la bufera
arriva ...Puglisi
CELICO - In quaranta si
sono dati appuntamento sul-
la strada statale che conduce
al valico di Montescuro, in
piena Sila, per disputare la
quarta edizione dell'omoni-
mo slalom. La gara, che in
origine doveva disputarsi ot-
to giomi prima, era stata rin-
viata a causa dei problemi
provocati dalle abbondanti
piogge. A fare la parte del
leone e stato il pilota sicilia-
no Michele Puglisi che, alla
guida di una Fiat XI/9 non
ha, in pratica, avuto avversa-
ri in grado di contrastare il
primato. Con il miglior tem-
po in entrambe le salite, il
portacolori della scuderia
Condor ha relegato al se-
condo posto, staccatissimo,
Dragone anch'egli su una
Fiat XI/9. Terzo gradino del
podio e successo nel Gruppo
Speciale per illocale Munafo
al volante di una Fiat 127au-
topreparata. Al termine della
gara un reclamo ha fatto por-
tare questa vettura in verifi-
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SCllU FUWLf WJ
Autodromo dl Vallelunga,
00063 CAMPAGNANO Ot ROMA
Tele1ono 06/9042949 (rally)
06/9041600 (velOClta)

CEITIIIlrmllWIIIIAU
81111&SICIU
Autodromo RlCCardo Paletti
43040 VARANO (PR)
Tele10no 0525/53730-1
02148012662-66

SCIIIJ PILlTI
IlEIBY••••• IIH
Autodromo di MaglOOe
06063 MAGIONE (PG)
Tel. 075/841669
843993 (veiocita)

SC8IU PIlITUIIII
SIESFllEIm.1I
Autodromo SantamoOIca
47046 Misano Adriatica (FO)
Tel, 0541/612540· fax 612536
(guida sicura, spornva e agonistica)

SCalUFUĐLW
SUIDAF1IIIISTRAIIA
Via F, Baracca, 1
24123 Bergamo
Tel. 035/237711

IBMIS WlP Il CAll.I .SSI
Vl3le Marcom, 2IC
28021 Borgomanero (NO)
Tel, 03221846222
(guida seura Sportiva, rally,
acroballca, neve e ghiaccio
drlVing master)

IIAIIIW GIRIII
SPEEITUIIIIII
Autodromo dl ImoJa
Sede Legale: Via dei Bigi, 24
47100 FORLI
tel. 0543/50523
(corsi dl ptiotagglO Porsche)

vm.RI. WllYA
RAllT SCHIIl
Piazza MaZZlni, 18
36012 Asiago (Vicenza)
tel, 0424/64318

TIP .IIMla SCM.IL
cio Autodrorno del Levante
BINETTO (Bari)
Tel. 0337/821666
(guida sport iva e guida sicura)

CEm. lalDA SICURA
E PILIusa •• sa IIMW:CII
Racing & Vip
Loe. Lago Losetta
Sestnere (To)
Tel. 0122176651 . Fax 76923

SCUIU AlTl-SWl8AllElTI
IllaS TM. IIfIIIIIICMS
CH·6703 OsognaJBelhnzooa
Tel. 00411921661878
Fax 00411921662175

SCIIGUII PILITASIII
HUDA' TUCI
6934 BIOgQK>-Lugano (CH)
Tel. 00411911506515
Fax 00411911506592

SCIIU .1 PILITAllIIII
VlIICUZIRlIIDIl
Autodrorno Pergusa
Tel,0911517941
(guida seura veloce e sportiva)

SCIIU PllITl .IUII
Autodrorno dl Monza
Tel, 03311592395
(velOClta e rally)

SPIRT I SAR DIIVIIIISCHIIL
Via A, Traversari, 29
00152 ROMA
Tel, 06/58331011 • Fax
5885330

VELOCITA'

7 NOVEMBRE

• GP AUSTRALIA
AD ADELAIDE
Campionato mondiale F,1
Cams
Tel. 0061/3/8893746

CHALLENGE ITALIANO
GARE CLUB A
VALLELUNGA
Peroni Promotion
Tel. 06/5200306 -
5200609 fax

14 NOVEMBRE

STOCK CAR AD ATLANTA
Campionato Nascar
Nascar
Tel. 001/904/2530611

F.30oo GIAPPoNESE
ASUlUKA
Suzu ka Circuitland Co
Tel. 0081/593/781111"

RALLY

6-7 NOVEMBRE
14. RALLY DELLA
LANTERNA
Campionato Promozione

Scuderia Grifone
Tel. 010/540434

7 NOVEMBRE
CRITERIUM
DES CEVENNES
Campionato Francese
Rally
Asa Herault
Tel. 0033/91/052673

TOP RALLY DI CoRTANlE
E MONALE
Rallysprint
Pinerolo Sport
Tel. 011/3095098

11-13 NOVEMBRE
INTERNATIONAL TOTAL
TARA RALLY
Campionato africano
Namibia Motor Sport
Tel. P.o.box 5483
-Windhoek

SEMPERIT RALLY
Campionato europeo
coefficiente 10
Oamtc Zv Baden
Tel. 0043/222/3307039

11 NOVEMBRE

RALLYE DU CoNDRol
Campionato europeo
coefficiente 5
Mceben -Belgio
Tel. 0032/60/211537

13 NOVEMBRE
14. RALLY
INTERNAZloNALE
DI ROMA
Assipromo Competition
Car
Tel, 06/311433

14 NOVEMBRE
9. RALLY VALDINIEVoLE
Coppa Italia - 5.zona
coet.s
Gruppo Italia Pubbliclta

5. RALLY THE VALLI
Coppa italia-7. zona -
coef.3
Moto Club Canguro
Tel. 0922/602844

RALLYSPRINT CITTA DI
GIARDINo
Varese Corse Rally
Tel. 0332/241087

6.RALLYSPRINT DI
SADURANO
Sadu rano Motorsport
Tel. 0543/766643

AL TRE SPECIALlTA'

6-7 NOVEMBRE
CRoNoSCALTA
CASTELLI NA
IN CHIANTI
Autostoriche

Squadra Corse Valdelsa
Tel. 0577/920568

7 NOVEMBRE
FORMULA RALLY
A BRESCIA
Scuderia La Piana
Tel, 0376/604770

SLALOM DI FAVARA
Favara Rally Team
Tel. Agrigento

SLALOM DI GAVol
Ac Nuoro
Tel. 0784/30034

14 NOVEMBRE

FORMULA RALLY A
VICENZA
Team Padova Cross
Tel. 049/9630465

2. FORMULA RALLY
KARToDRoMo DI KINISIA
A.S.Kinisia
Tel. 0337/960462 -
0923/873510 fax

11. SLALOM
SALERNo-CRoCE DI CAYA
Gierre Team
Tel. 089/ 222379

VELoCITA' SU TERRA
A VITTORIO VENETO
A.S,Alle Cave
Tel. 0438/500137
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SETTIMANALI NAZIONALI

IOKEY mEREGIONE
MOTORI 21.30 venerdi

17.30 sabato
NUOVA TElE 2000ANTENNATRE 22.30 venerdi19.50 sabato 21.00 domenca
ESPANSIONETV RETECAPRI20.00 sabato 22.00 venerdi
RADIOTElE &ARDA SUPERTV15.30 sabato 21.40 martedi
GRPTV
22.30 venerdi
13.30 sabato I MOTOR
RETEII TAI NEWS
20.55 sabato mECUPOlE12.20 domenca 23.00 lunedi
AlTAITAlIA TV

mENOVA19.50 sabato
09.30 domenica 23.00 mercoledi

RETEmURRA rtu FRIULI
15.00 sabato 23.30 venerdi
12.30 e 23.00 16.20 lunedi
lunedi rtu ARENA
TElE BEllUND 23.40 venerdi
23.30 glovedi TElE ALTO VENETO18.00 sabato 23.15 venerdi
TElE COMMERCIALE 13.30 domenica
AlPINA

RETE721.00 sabato
22.00 mercoleo 11.30 sabato

PRIMO CANAlE TElEREGGIO
22.00 giovedi 18.40 giovedi
22.00 mereoledi 13.30 domenica

TElEARCOBAlENO TElERE&IONE
23 45 venerdi TOSCANA
13.30 comenca 14.30 giovedi
ANTENNA 1 24.00 comenca
20.30 sabato RETE24 H
1400 comenca 22.30 glovedi
NUOVARETE 16.30 sabato
22.30 venerdi TVRS
TV PARMA 15.15 venerdi
21.15 sabato 23.00 sabato
18 1o domenica TElE WIO
TElEMONTIMARE 21.20 venerdi
22.30 sabato CANAlE 1013.00 domenica 20.30 lunedi
TElE MAREMMA
15.30 sabato TElESPAZIO
15.00 domenica 22.30 sabato

NOI TV
13.30 domenica

21.30 sabato TElESCIROCCO
15.45 lunedi 23.45 venerdi

RUBRIGHE FISSE

• LUNEDi
RETEMIA 19.45 t'uorno e I moton

• MARTEDi
TElEMONTECARlO 22.45 Cronoa • MERCOLEDi

Il RAI Z 13.30 Tg2 Moton
cl ITALIA1 1730 GUida eon noi

O
Z
i
1&1
Ir
O
~
1&1

• VENERDi
ITAliA I 1730 GUidacon nOI
CINOUESTEllE 22.00 Moton non stop
ODEDNTV 23.15 Tuttofuonstrada

• SABATO
TElEMONTECARlO 12.15 Crono (replica)
TIVU ITAliA 19.30 Ruote in pista
T1VUITAliA 24.00 Tuttofuoristrada

• DOMENICA
U ITALIA 1 11.30 Grand Prix
<Il CINOUESTELLE12.30 Motori non stop:J (replica)
(J VIDEOMUSIC 13.00 Motorclip
<Il

**** *
* ****

IJ Gp di Australia ehiu-
d, la staglon, '93 di

F.l. Su sa t » Ral2 si
potr; s,gulre in dirella
quest'ultlma gara irida-
ta, delJaquale una sln-
tesi sari 'rasmessa da
Ral 3. Anehe Eurosport
eoprir; !'intero week-

end australiano

LE GARE
• GP AUSTRALIA
RAlI
Venerdi 5 e sabato 6
dalle ore 03.30
diretta delle prove

RAI 2
Sabato 6 ore 24.00
duena del warm-up
Domenica 7 ore 04.15
diretta del Gran Premio

RAI3
Domenica 7 ore 11.15
sintesi dl 40 minuti

EUROSPORT
Venerdi 5 e sabato 6
dalle ore 09.00
differita delle prove
Sabato 6 ore 24.00
ouetta del warm-up
Domenica 7 ore 04.30
ouetta del Gran Premio
eon rephca alle
ore 06.30 e 11.00

TElE+2
Sabato 6 ore 24.00
«F. 1 week-end» prove
domenica 7 ore 24.45
«F. 1 week-end» Gp

• RALLY
DI SPAGNA

RAI 3
Martedi 2, mercoledi 3
e giovedi 4 rispettivamente
alle ore 1645, 16.30
e 16.55 servin sullo
svolgimento e la
coocusone del rally

·Gulda eon noi· e 1/
programma ehe fino a

dlcembre andri In onda
ognl mercol,di , /I,ner-
di III' 17.30su ItIIII

1. Reallzzlto In eolJabo-
rallon, eon Fllt , Alfl
Romeo.ha lo seopo di
propo", un eorso es-

s,nlllle dl guida s/cura

TMC CAMBIA GIORNO AI MOTORI

r no al rnartedi
Attenzione! Dalla pro ima settimana Crono cambia giomo, in-
fatti dallunedi il programma condotto da Renato Ronco e stato
spo tato al martedi. Quindi l'appuntamento eon il «Processeo al
Gp di Australia» e posticipato di un giomo. Rimane praticamente
invariata invece la collocazione oraria che come succede ormai da
qualche tempo e prevista per le 22.45. La replica (dopo la breve pa-
rente i in cui e andata in onda al mercoledi) toma in programma-
zione per la giomata di sabato alle 12.15. Su Telemontecarlo il
prossimo appuntamento eon il «tempo di motori» e quindi per
martedi 9 novembre.

martedi ore 22.45
replica sabalo ore 12.15

TRASMISSIONI VIA SATELLITE
EUROSPORT

MARTEOl2
15.00 Speciale
sui campionato
riservato alle
vetture S cek-car
(replica)
MERCOLEDl3
20.00 Speciale
di 2 ore sui campionato
Indy Car
22.00 Motors magazine
GIOVEDl4
10.00 Motors

magazine (replica)

VENERDi5
09.00 Diffenta prove
Gp Australia
17.00 Prove Gp
dl Australia (replica)
18.00 Interna ional
Motorsport

SABATO 6
09.00 Differita prove
Gp di Australia
10.00 International
Motorsport (replica)

24.00 Diretta warm-up
Gp di Australia
DOMENICA7
04 30 Da Adelaide
diretta del Gp
dl Australia
06.30 Replica Gp
dl Austraha
11.00 Replica Gp
dl Australia

lUNEDl 8
13.00 International
Motorsport (rephca)

• LUNEDi

RUBRIGHE TV LOGALI
TElEUNIVERSO
13.30 StarterLombardia

TElEVERBAND
21.45 Tuttorally video

Emilia Romagna
TElE RADIOCITTA
20.30 Cuore Rosso
(solo dopo ogni Gp)

• MARTEDi
Puglia

CANALE 10
10.40 Top Autonews
TELESTUDIOTRE
22.00 Tuttorally video

• MERCOLEDi
Marche

TVRS
23.00 Ruote e motori

Lombardia
RETE55
20.00 Tuttorally video

• GIOVEDi
Puglia

CANALE 10
10.40 Top Autonews

Emilia Romagna
RETE7
18.30 World Cross Motori

Toscana
TV PRATO
21.50 II fuoristrada

Campania
TElEVOMERO
23.30 Racing Team

Lazio
RETEORO
22.40 Semaforo verde

Lombardia
TElEVERBAND
18.15 Tuttorally video

• VENERDi
Piemonte

VIDEOGRUPPO
20.30 Hot Rod

Toscana
TElEREGIONE
22.00 Gente Motori

• SABATO
Piemonte

VIDEOGRUPPO
24.00 Hot Rod

Lombardia
ANTENNA 3
19.50 Monza motori

Ligura
CANALE7
20.30 Starting
(replica domenica 19.00)
EUROMIXER
20.30 Starting
(replica domenica 19.00)
TElENORD
20.30 Starting
(replica domenica 19.00)

Emilia Romagna
REGGIOTRE TV
23.00 Starting
(replica domenica 14.00)

CANALE27
23.00 Starting
(replica domenica 14.00)
TElEIDEA
19.50 Start ing
(replica domenica 13.00)

Marche
TVRS
15.20 Ruote e motori

Lazio
RGM
15.00 Starting
(replica domenica 19.00)
GOLDTV
13.50 Starting
(replica lunedi 23.30)
TVA 40
22.30 Tva 40 Motor
(replica domenica 14.00)

Puglia
CANALE 10
10.40 Top Autonews

• DOMENICA
Lombardia

BERGAMOTV
18.00 Motorshow

Lazio
TELE UNIVERSO
13.00 Start ing
TELE MONTEGIOVE
15.00 Start ing
QUARTARETEROMA
23.45 Start ing



lIastian contrario
Le oplnlonl dl
que.ta pag Ina
non rltlettono
nece•• arlarnente
quelle della
rIviata, "6 vanna
attrlbulte a
qualcunoln
particoiare. DI
volta In volta,
verrA dato .pazlo
a un punto dl vl.ta
dlveraoe
-controcorrente .•
rI.petto al
penalero comu" ••.

AMADUZZI

iccolo dizionario riassuntivo della
stagione millenoveccntonoventetrć:

Andretti, Michael: attore caratterista
americano. Ingaggiato come controfigura di
pilota F.I, non e riuscito a smaltire i problemi
di fuso oreiio tra gli Stati Uniti e l'Eutope,
cosa che gli causava continui titsrdi.
Attive, sospensioni: definite anche
«intclligenti», sono talmente furbe da
scambiare una cunetta in corsia box eon una
variazione di csrico, reagendo di
conseguenza e provocando coreografiche
piroette. Interdette per manifesta incepecits.
Bsmerd, John: famoso chirutgo, rimasto
vittima di un 'enestesie mal praticata che gli
procura un sonno ricorrente. Sua specielits il
trapianto d'assegni.
Briatore, Flavio: ex testimonial della Piz
Buin (creme abbronzanti) al posto di Cesare
Fiorio, si e da tempo acc1imatato
nel1'ambiente della F.l, anche se nessuno ha
capito ancora come e soprattutto petcbć.
Cosworth: fabbrica di motori. Nel'67 i
motori Ford Cosworth vincevano tutto;
quando iniziarono a vincere mena, divennero
Cosworth e basta; adesso che vanno di
nuovo Iotte, si chiamano Ford. Le buone
oflicine sono sempre in ombra.
Dennis, Ron: pilota collaudatore della
Mcl.sren, addetto di volta in volta al reparto
Produzione e a quello Distruzione. Ottimo
meccanico, fu costretto a preierire la F.l elle

I§-'"

autoriparazioni per l'impossibilite a trattare
eon i c1ienti. Ora cerca di rimediare.
Ecclestone, Bemie: inventore del monopoli.
Un padre di famiglia.
Ferrari: marca di profumi che di recente ha
scelto come veicolo promozionale le auto da
corsa. Da non confondersi eon 1'omonimo
spumante, che non viene mai usato sui
podio.
Jordan, Eddie: astuto team manager che a
inizio stagione penso di non aver bisogno di
Capelli: vedi anche: Ragazzi, Cesare.
Goodyear: fabbrica di comunicati stampa
incomprensibili ai piu.
Hart, Brian: costruttore britannico. Grande
motoriste, incorreggibile ottimista.
IndyCar: gen ere cinematografico suIla
falsariga di «Nigbtmere», molto popolare in
F.l. Di volta in volts, fa tidere o fa paura.
Lotus: famoso team inglese, dotato un
tempo di vetture nere che poi divennero
gialle. Ultimamente e passato al verde, prima
suIla cettozzetis, poi nei bilanci.
McLaren: pseudonim o di Ron Dennis.
Nuovo: vecchio. Dai comunicati stampa:
«La vettura e sostanzialmente nuovs» si
legge «la vettura e esattamente quella
del1'anno scotso».
Oat1ey, Neil: progettista di monoposto
fallimentari sulla carta, spesso vincenti in
pista. Vedi «Bsmerd» per 11 dizionario dei
contrari.
Prost, Alain: romanziere trencese. Inventore
del1'anno sebbetico, non ha trovato proseJiti.
Peccato.
Qualifiche: 1'occasione dei telecronisti per
scatenare il proprio ego.
Renault: l'unice soddisfazione dei Iiencesi,
adesso che se ne va Prost. Finche dura.
Senna, Ayrton: pilota di polso. Uomo di
pugno. Testa non descrivibile.
Todt, Jean: uomo di grande acume,
~oprattu.tto nella sceJta dei posti ove andare
in pensione.
Ukyo: filosofo e matematico giapponese,
autore del celebre enunciato «la linea curva e
la migliore fra due pun ti, anche in rettilineo».
Vu-dodici: bomba tedescs, discendente dalje
famose V-l e V-2. Esplosione garantita.
Williams: in ven tore dcll'enticipo, dispositivo
che permette di vincere un campionato prima
che cominci.
Zingaro: aggettivo riferito ai componenti del
Citcus, appunto nomade, della F.l.
Numerosi precedenti per furto.


