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Editorial

Sebastian Vettel verliert den Montreal-Sieg am grinen Tisch. Ich meine,
die Strafe ist ein schlechter Witz. Sie schadet dem Rennsport.

chon wieder entzweit eine Strafe

die Fangemeinde der Formel 1. Se-

bastian Vettel und Lewis Hamilton
haben sich in Kanada 70 Runden lang
einen tollen Kampf geliefert. Der Ferrari-
Pilot kreuzte als erster Fahrer den Ziel-
strich und wurde doch nur Zweiter. Weil
die Rennkommissare ihn mit einer Fiinf-
Sekunden-Strafe belegten.

Was war passiert? Vettel unterlauft in
der 48. Runde in den Kurven 3 und 4 ein
Fehler. Er muss durch das Gras auswei-
chen und fihrt bei seiner Riickkehr auf
die Strecke dem Mercedes von Hamilton
direkt vor die Nase. Der steigt auf die
Bremse, um einen Kontakt zu vermeiden.

Ich bin kein Rennfahrer, kann deshalb
auch nicht beurteilen, ob Vettel etwas
anders hitte machen kénnen. Aber alle
Formel-1-Piloten, die ich nach dem Ren-
nen gefragt habe, haben Vettels Aussage
bestitigt: Um sicher auf die Strecke zu-
riickzufahren, musste Vettel diese Linie
wihlen. ,Wenn er ein bisschen weiter
nach links reinzieht, dreht er sich. Wenn
er auf dem Gras bremst, auch®, erklirt
Daniel Ricciardo.

Der Australier erinnerte sich zu-
rick an den GP Monaco 2016, als
Hamilton durch den Notausgang
musste und Ricciardo bei der Riick-
kehr beinahe in die Mauer gedriickt
hitte. ,Bei mir war es knapper
als jetzt bei ihm. Er hat keine

harter Kampf.” Die Sportkommissare stan-
den damals vor der gleichen Entscheidung
wie drei Jahre spiiter in Kanada. Sie haben
auf einen ,normalen Zwischenfall* pli-
diert. Warum dieses Mal nicht auch? Sie
konnen sich nicht darauf hinausreden,
dass sie nur einem Strafenkatalog folgen,
der ihnen vorgegeben ist. Die Regel, auf
die sie sich berufen, gilt nur fir den Fall,
dass Absicht im Spiel war.

Vettel wurde dafiir bestraft, dass seine
Riickkehr auf die Strecke gefihrlich war.
War sie das nicht bei Hamilton damals in
Monte Carlo? Beide Fahrer haben sich aus
einem Fehler gerettet und das getan, was
notig war, um ihre Autos auf der Strafle
und sich selbst natiirlich auch im Rennen
zu halten. Ich konnte das Urteil nachvoll-
ziehen, wenn Vettel erst in den Riickspie-
gel geschaut und dann die Spur gewech-
selt hitte, um Hamilton am Uberholen zu
hindern. Das hiitte den Tatbestand der
Absicht erfillt.

Der GP Kanada war das erste spannen-
de Rennen in diesem Jahr. Und dann ha-
ben wir einen Sieger am griinen Tisch.
Wegen einer Lappalie. So machen wir

den Rennsport kaputt. Wenn jeder
Zweikampf, jeder Fehler, jede Beina-
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Q‘ he-Bertihrung auf dem Prifstand

steht, werden wir bald nur noch Au-
tokorsos sehen. Und dann laufen uns
noch mehr Zuschauer davon.

Strafe gekriegt. Das war auch {38 i Michael Schmidt
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Weil auf der engen Tle Notre-Dame chro-
nischer Parkplatzmangel herrscht, werden
Journalisten mit einer riesigen Shuttle-Flot-
te aus der Innenstadt zur Strecke gekarrt.
Auf den holprigen Straf3en Montreals wur-
den die MSa-Reporter Michael Schmidt und
Tobias Gruner ordentlich durchgeshuttelt.

STAU, STAU, STAU

So gerne wir alle Auto fahren, am Pfingst-
freitag hatte die Anreise zum Red Bull Ring
fUr Redakteur Michael Brautigam einen
Uberschaubaren SpafBfaktor. Ganze neun
Stunden fUr rund 600 Kilometer vom
Landle in die Steiermark — zurUck ging es
am Montag in entspannten fOnfeinhalb.

S ! A
EINHERZ FUR DEN NACHWUCHS
Obwohl MSa-Reporter Toni Borner mit der
Reise von der TT nach Oschersleben, der
EWC und der IDM ein sehr straffes Wochen-
ende hatte, nahm er sich die Zeit und zeigte
GERTS6-Mechaniker-Sohn Charlie Reichelt,
der sich fUr seine Arbeit interessierte, die
Geheimnisse des Journalismus.




Formelsport | Formel-1-Rennanalyse GP Kanada

Kanada-Nachspie

Zum Avrger vieler F1-Fans
wurde das Duell zwischen
Sebastian Vettel und Lewis
Hamilton in Montreal durch
eine FUnf-Sekunden-Strafe
entschieden. Das war aber
nicht der einzige Aufreger

in einem Grand Prix, der fUr
viele Fahrer im Frust endete.

Von: Tobias Gruner

Kann Ferrari die Vettel-
Strafe anfechten?
Nach dem Rennen in Montreal
gab es im Fahrerlager nur ein
Thema: die Strafe gegen Sebasti-
an Vettel. War sie gerechtfertigt
oder nicht? Alle Details zu der
strittigen Szene in der 48. Runde
liefern wir Thnen in unserer Hin-
tergrund-Story ab Seite 8. Nor-
malerweise sind solche Urteile
nachtriglich nicht mehr an-
fechtbar. Ferrari entschied sich
dennoch, bei der FIA die Ab-
sichtserklarung fir einen offizi-
ellen Einspruch zu hinterlegen.
Somit bleiben der Scuderia nun
96 Stunden, um das juristische
Nachspiel offiziell einzuleiten.
In diesem Fall muss dann das
FIA-Schiedsgericht aber erst ein-
mal untersuchen, ob der Ein-
spruch begriindet ist und der Fall
neu aufgerolit wird. Um wenigs-
tens eine kleine Aussicht auf Er-
folg zu haben, miisste Ferrari den
Richtern ganz neue Beweise oder
wichtige Erkenntnisse vorlegen,
die den Stewards bei der ersten
Urteilsfindung noch nicht zur
Verfligung standen, zum Beispiel
entlastende Telemetrie-Daten.
Doch ob diese die Sachlage
wirklich so stark verdndern, dass
die Szene in einem komplett neu-
en Licht betrachtet wird, ist
mehr als fraglich. Selbst wenn
das Verfahren zugelassen werden
sollte, sind die Chancen, den ver-
lorenen Sieg am griunen Tisch
zuriickzubekommen, mehr als
gering. Als Prazedenzfall hatten
die Schiedsrichter eine Szene
vom Rennen in Suzuka im Vor-
jahr im Kopf. Damals musste Max
Verstappen ebenfalls durch einen
Fehler in der Schikane in die Wie-
se. Bei der Ruckkehr hatte der
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Hollinder Kimi Raikkonen abge-
dringt und ebenfalls eine Fiinf-
Sekunden-Strafe kassiert. Das
noch einmal umzubiegen, wird
selbst gewieften italienischen
Sport-Juristen schwerfallen. Gut
moglich, dass Ferrari mit dem
Gang vor das Berufungsgericht
auch einfach ein Zeichen setzen
und Solidaritidt mit seinem Fah-
rer zeigen will.

Warum war Ferrari plotzlich
so gut in Form?

Ohne die Strafe hatte Vettel wohl
den ersten Saisonsieg gefeiert.
Und das direkt nach den Pleiten
von Spanien und Monaco. Fur die
ansteigende Formkurve waren
aber keine Upgrades am SF90,
sondern nur das Streckenlayout
in Montreal verantwortlich. ,Das
Auto befindet sich immer noch
auf dem gleichen Stand wie in
Barcelona. Wir haben nichts ver-
andert”, gab Binotto zu. ,Dank
der langen Geraden war uns aber
schon vorher klar, dass wir hier
besser aussehen sollten.”

Fiir etwas Verwunderung sorg-
ten die inkonstanten Rundenzei-
ten von Vettel im zweiten Stint.
Nach dem Rennen sorgte der Pilot
fir Aufkliarung: ,Ich stand die
ganze Zeit unter Druck und
konnte die Reifen nicht schonen.
Die haben am Ende spiirbar nach-
gelassen. Dazu musste ich in der
zweiten Rennhilfte auch immer
wieder Sprit sparen, um tber-
haupt ins Ziel zu kommen. Im-
mer wenn das Polster nach hin-
ten grofler wurde, habe ich mehr
Sprit gespart. Deshalb gingen die
Rundenzeiten hoch und runter.”

Auch Mercedes prasentierte
sich nicht das ganze Rennen tiber
stark. Im ersten Stint konnten die
Silberpfeile das Tempo der Kon-
kurrenz nicht mitgehen. ,Im Ver-
kehr hatten wir mit Uberhitzung
im Heck und an den Bremsen zu
kampfen*, erkldrte Bottas. ,.Beim
Boxenstopp haben wir dann fir
mehr Kithlung gesorgt.” Der Sil-
berpfeil ist mit speziellen Klap-
pen tiber den Kihlern versehen.
Sie konnen beim Boxenstopp
einfach abgezogen werden, was
Mercedes an beiden Autos mach-
te. So konnte Hamilton Vettel
extrem unter Druck setzen. Und
Bottas schaffte es von Platz 7
noch auf Rang 4.

MOTORSF

Vettel stellte dem Silberpfeil die
Nummer 2 vor die Nase, Ziehen
die FIA-Berufungsrichter nach?

Hamilton konnte sich nicht so recht Ober den Sieg
freuen. ,Ich hiitte gerne auf andere Welse gewonnen",
entschuldigte er sich auf dem Podium
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n Magnussen schmiss sein Auto im Qualifying

die Maver. Im Rennen probierte Haas

ktwas Neues aus, was aber nicht funktionlerte
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JERRY ANDRE

Hatte

duell

Leclerc das Tea

sewinnen konnen?

Nach Abzug der Strafzeit gegen
Vettel fehlte Charles Leclerc im
Ziel nur noch eine Sekunde auf
Platz 2. Man fragte sich, ob sich
der Monegasse absichtlich zu-
riickgehalten hatte. Doch Leclerc
wusste gar nichts von der Strafe
gegen den Teamkollegen. . In der
Hitze des Gefechts haben wir ein-
fach vergessen, ihn zu informie-
ren”, entschuldigte sich Team-
chef Binotto. ,Das war ein Fehler
des Teams."”

Diese Ausrede klingt mehr als
fadenscheinig. Es ist eher wahr-
scheinlich, dass Ferrari seine
Speerspitze davor schiitzen wollte,
einen weiteren Platz zu verlieren.
Leclerc selbst nahm den Fauxpas
locker. ,Es hitte keinen Unter-
schied gemacht. Ich war so nah an
den beiden dran, dass ich voll am
Limit fuhr, um im Falle eines Feh-
lers profitieren zu konnen."

Der Blick auf die Rundenzei-
ten bestitigt die Aussage des
Ferrari-Neulings. Leclerc fuhr die
letzten zehn Runden konstant
1.14er-Zeiten. Nur zweimal ging
es kurz in den Bereich von tiber
1.15 Minuten, bei den Uberrun-
dungen von Kubica und Gasly.

Warum war Hilkenberg
nach dem Rennen sauer?
Bei Renault gab es kollektives
Aufatmen. Daniel Ricciardo und
Nico Hiilkenberg fuhren mit den
Platzen 6 und 7 wichtige 14
Punkte auf das Team-Konto. Der
Werksrennstall machte in einem
Satz einen Sprung von Platz 8 auf
Rang 5 in der WM-Wertung.
Doch Nico Hiilkenberg war nach
dem Rennen sauer. 15 Runden
vor Schluss hatte er nimlich von
der Box das Kommando , Hold
Position* erhalten. Die Antwort
des Piloten: ,Das ist doch Bull-
shit!" Als der Renningenieur sei-
nen Piloten bittet, sich etwas
zurtickfallen zu lassen, um das
Auto zu kiihlen, gab Hiilk tro-
cken zuriick: ,Ich kann auch
vorbeifahren und mein Auto
dann kiithlen.” Erst die dritte Auf-
forderung fiihrte dann schlie-
lich zur Tempo-Drosselung.
Hilkenberg fuhr seit der 49.
Runde im DRS-Bereich seines
Teamkollegen. Davor hatte er pro

Runde zwischen drei und acht
Zehntel auf Ricciardo gutge-
macht. \Wenn du dann den Be-
fehl bekommst, dass du nicht
mehr angreifen darfst, bist du
erst mal frustriert. Ich hatte mir
gegen Daniel einen Reifenvorteil
erarbeitet, weil ich den ersten
Soft-Satz bis zum Stopp in Runde
16 gut durchgebracht habe. Des-
halb hatte ich zum Schluss die
frischeren Reifen."

Nach dem Rennen kiihlte sich

der lange Rheinlinder schnell
wieder ab: ,Ich kann das Team
auch verstehen. Wir haben die-
ses Jahr so viele Punkte ver-
schenkt, dass wir auf Nummer
sicher gehen mussten.” Einsatz-
leiter Alan Permane pflichtet
bei: ,In unserer Lage wire es
fahrlissig gewesen, Punkte
durch einen Zweikampf zu ris-
kieren. Wenn wir uns spater in
der Saison einmal konsolidiert
haben, dirfen die zwei auch wie-
der gegeneinander fahren.”
Warum eskalierte der Streit
bei Haas?
Auch bei Haas gab es nach der
Zieldurchfahrt Klirungsbedarf.
Kevin Magnussen war nach dem
Quali-Crash mit einem neuen
Chassis aus der Boxengasse ge-
startet. Doch so richtig ging es
nicht voran. ,Wir haben mit dem
Setup etwas riskiert, das aber lei-
der nicht funktioniert hat. Des-
halb war die Pace so schlecht®,
erklirte Teamchef Guenther Stei-
ner. Uber Funk lieR Magnussen
seinem Frust freien Lauf. ,Das ist
das schlechteste Auto, das ich je
gefahren bin“, jammerte er sei-
nem Ingenieur ins Ohr. Weil sich
der Dine nicht beruhigte, misch-
te sich sogar der Teamchef per-
sonlich in die Kommunikation
ein. ,Genug ist genug®, fauchte
Steiner seinen Schiitzling an.

Nach Aussage des Stdtirolers
war Magnussen sauer auf die Ge-
samtsituation. ,Man hiitte aber
auch denken konnen, er schimpft
auf das Team. Und das, nachdem
die Jungs eine Nachtschicht ein-
legen mussten, um das Auto
tiberhaupt an den Start zu brin-
gen. Deshalb habe ich mich ein-
geschaltet. Aber Kevin hat sich
nach dem Rennen tiber Funk bei
allen entschuldigt. Damit ist die
Sache erledigt.” m



Formelsport | Statistik GP Kanada
GP KANADA: 7. VON 21 LAUFEN 7/ 9. JUNI 2019
STRECKENDATEN
Streckenlange: 4,361km
Runden: 70
Distanz: 305,270 km
Zuschaver: 110000
Wetter: 28 Grad, sonnig
Topspeed Qualifikation: 333,3 km/h (Vettel)
Topspeed Rennen: 336,7 km/h (Stroll)
Gangwechsel/Runde: 50
Volllastanteil: 72% (1030m=13,05s)
Benzinverbrauch/Runde: 2,51 Liter
Fihrungswechsel: 3 Gang
Datenblatt: Sauber
STARTAUFSTELLUNG RENNERGEBNIS
Sebastian Vettel, D - Fahrer Runden Zeit/Rickstand Reifen" Boxenstopps schnellste Runde
1 Ferrari, 140240 min D 1. Hamilton 70/2% 1:29.07.084 h = 205,527 kmvh mv/h 1(236625) 114,813 min
Lewis Hamilton, GB m 2. Vettel® 7063 +3,6585 m/h 1(237825) 114,875 miny
7 048 3. Leclerc 70/5 +4,6965 m/h 1(237325) 114,356 min
4. Bottas 70 +51,0435 m/h/s 2(474505) 113,078 min|
3 Sharlesibecirc MCEIIR 5. Verstappen 0 +576555 hvm 1 (2342655) 116767 min
For 140520 6. Ricciardo 69 s/h 1(239215) 116,075 min
4 Daniel Ricciardo, AUS 3 7. Hilkenberg 69 s/h 1(24,0305) 115995 min
Renault, 1.11,071 min 8. Gasly 69 s/h 1(234855) 116,157 min|
Pierre Gasly, F 10 9. Stroll hm 1(23,7275) 116,043 min
S R T 10. Kvyat m/h 1(238255) 116198 min.
: 1. Sainz 69 s/h 1(24.7275) 11647 min
6 xame" EoiRn 77 12, Pérez mh 1(24,0765) 116,314 min
ercedes, 1,11,101 min
13. Glovinazzi 69 h/m 1(23,8845) 116,365 min
Nico Hilkenberg, D 27 14, Grosjean 69 m/h 1(24,075) 116,245 min|
Y Bt : ¢ : ]
37 15. Réikkénen 69 m/h/s 2(50,0085) 115442 min
8 Lando Norris, GB 4 16. Russell 68 mvh 1(236865) 117241 min!
McLaren-Renault, 1.11,863 min 17. Magnussen 68 m 1(24,3815) 117,309 min
9 Max Verstappen, NL 33 18. Kubica 67 m/hh 2(48321s) 117285 min
Red Bull-Honda, 1.11,800 min 19. Albon 59 Aufgabe (P16) m/h 117151 min
Daniil Kvyat, RUS 20. Norris 8 Aufhdngung (P10) s _ 118,023 min
]0 Toro WHW 1.11,921 min 2 6 I Reifenfolge: us = ultrasoft, ss = supersoft, s = soft, m = medium, h = hart, R = Regenreifen, | = Intermediate, S & G = Stop-and-go-Strafe,
] DT = Durchfahrtsstrafe, +5/10 = Zeitstrafe in der Box;  Runden in FOhrung, Bestwerte in Rot; 10 Sekunden addiert; © 5 Sekunden addiert
n Carlos Sainz, EY 55
McLaren-Renault, 1.13,981 min
Antonio Giovinazzi, IT
12 Alfa Romeo-Ferrari, 112136 min C FAHRER-WM TRAININGSDUELLE KONSTRUKTEURS-WM

13 Alexander Albon, THA

Toro Rosso-Honda, 1.12,193 min 1. Hamilton 5* 162 Punkte Hamilton - Bottas 4:3 1. Mercedes 7% 295Pun
S 2. Bottas 2 133 Punkte Vettel - Leclerc 6:1 2. Ferrari 172 Punkt:
14 Bomain Grosjean, F g 3. Vettel 100Punkte  Verstappen-Gasly 61 3. RedBull-Honda 124 Punkt
PO AL iR 0 i 4, Verstappen 88 Punkte Sainz - Norris 3:4 4. McLaren-Renault 30 Punkt
15 Sergio Pérez, MEX 5. Leclerc T2Punkte  Kubica-Russell 1:6 5 Renault 28 Punkd
Racing Point-Mercedes, 1.12,197 min 6. Gasly 36 Punkte Pérez-Stroll 7:0 6. Racing Point-Mercedes 19 Punkt
16 Kimi Raikkénen, FIN 7. Sainz 18 Punkte Kvyat-Albon 5:2 7. ToroRosso-Honda nPunktq
Alfa Romeo-Ferrari, 1.12,230 min 8. Ricciardo 16 Punkte Grosjean ~Magnussen 2:5 8. Haas-Ferrari 16 Punkta
Lance Stroll, CDN 9. Magnussen W4Punkte  Holkenberg~Ricciardo 1:6 9. AlfaRomeo-Ferrarl 13 Punkts
17 Racing Point-Mercedes, 1.12,266 min 10. Pérez 13 Punkte Raikkonen - Giovinazzi 6:1
1. Raikkénen 13 Punkte
18 George Russell, GB /3 12. Norris 12 Punkte
Williams-Mercedes, 1.13,617 min 13. Holkenberg 12 Punkte
1g Robert Kubica, PL 88 14. Kwat 10 Punkte
\\'nlkams-ﬂgvggoes, 1.14,353 min 15. Albon 7 Punkte
20 Kevin Magnussen, DK?  7() 16. Stroll 6 Punkte
Haas-Ferrari, 1.11,786 min 17. Grosjean 2Punkte Video:
N *Anzahi Siege Die Diskussion nach
"3 Platze zuriick wegen Behinderung eines dem Rennen

anderen Fahrers
= Start aus der Boxengasse wegen
Chassiswechsel
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GP KANADA, FREIES TRAINING1

GP KANADA, FREIES TRAINING 2

Fahrer Team Zeit/Rickstand Runden
1. lewisHamilton  Mercedes 112,767 min 3
2. \Valtteri Bottas Mercedes +0)47s 25
3. Charles Leclerc Ferrari +0953s 24
4. MaxVerstappen  Red Bull +0988s 26
5. SebastianVettel  Ferrari +1138s 28
6. KimiRdikkonen  AlfaRomeo +1]178s 30
7. Carlos Sainz McLaren +12065s 34
8. DanielRicciardo  Renault +13565 3
9. Serglio Pérez Racing Point  +1405s 3
10. KevinMagnussen Haas +1435s 32
1. Lando Notris McLaren +1479s 33
12. NicoHOlkenberg  Renault +1707s 30
13. Pierre Gasly Red Bull +1803s 27
14. AntonioGiovinazzi AlfaRomeo +1815s 17
15. Romain Grosjean  Haas +1878s 3l
16. AlexanderAlbon  ToroRosso  +19365s 36
17.. Lance Stroll Racing Point  +2,0455s 32
18. Daniil Kvyat ToroRosso  +2576s 32
19. George Russell Williams +3222s 29
20. Nicholas Latifi Willlams +3432s 33
GP KANADA, FREIES TRAINING 3
Fahrer Team Zeit/Rickstand Runden
1. SebastianVettel Ferrari 110,843 min 19
2. Charles Leclerc Ferrari +0]39s 17
3. LewisHamilton  Mercedes +0,393s 20
4, Valtteri Bottas Mercedes +0,6885 19
5. MaxVerstappen  Red Bull +0999s 15
6. Piere Gasly Red Bull +1071s 19
7. DanielRicciardo  Renault +1202s 16
8. Lando Norris McLaren +131s i7
9. Sergio Pérez Racing Point  +1332s 17
10. Daniil Kvyat ToroRosso  +1455s 23
1. NicoHOlkenberg  Renault +14625s 7
12. KevinMagnussen Haas +1494s 17
13. Carlos Sainz McLaren +1556s 2
14. AlexanderAlbon  ToroRosso  +1580s 20
15. AntonioGiovinazzi AlfaRomeo +1784s 24
16. KimiRaikkonen  AlfaRomeo +1865s 19
17. RomainGrosjean  Haas +2354s 1]
18. George Russell Williams +3)123s 7
19. Robert Kubica Williams +3583s 24
20. Lance Stroll Racing Point  keine Zeit 1

ZITAT DES RENNENS

»,Das Heck brach aus,
ich musste durchs Gras
und hatte dann alle
Hande voll zu tun, um
das Auto zu kontrollie-
ren. Wo sollte ich hin?
Es war keine Absicht.”

JERRY ANDRE

Fahrer Team Zeit/Rickstand Runden
1. Charles Leclerc Fermari 112117 min 39
2. SebastianVettel Femari +0,07s 38
3, Valtteri Bottas Mercedes +0)134s 46
4, Carlos Sainz McLaren +0376s 45
5. KevinMagnussen  Haas +0758s 4
6. LewisHamilton  Mercedes +0,761s 8
7. SergioPérez RacingPoint +0826s 39
8. DanielRicciardo  Renault +0839s 40
9. NicoHolkenberg  Renault +0991s 42
10. Lance Stroll Racing Point  +0994s 37
1. LandoNorris Mclaren +1072s 38
12.  Pierme Gasly RedBull +1168s 38
13. MaxVerstappen  RedBull +121s 2
4. AlexanderAlbon ToroRosso  +1259s 45
15.  Daniil Kvyat ToroRosso  +1,3445 40
16. KimiRdikkonen  AlfaRomeo  +1,3655 4]
17. RomainGrosjean  Haas +1421s 39
18. AntonioGlovinazzi AlfaRomeo +2,6935 16
19. George Russell Williams +2859s 36
20. Robert Kubica Williams +3110s 44

STATISTIK DES WOCHENENDES

Lewis Hamilton hat zum siebten Mal in Montreal
gewonnen. Auf keiner Strecke war der Mercedes-Pilot
in seiner Karriere haufiger erfolgreich unterwegs. Nur
Michael Schumacher schaffte das Kunststick, noch
mehr Siege auf einer einzigen Strecke einzufahren:

Der Kerpener stand acht Mal in Magny-Cours ganz
oben auf dem Podest. Vor Hamilton in dieser Form ist
allerdings kein Schumi-Rekord sicher. In Kanada feierte
der Weltmeister bereits den funften Sieg im siebten
Rennen. Schlechter als auf Rang 2 rollte er 2019 noch
gar nicht ins Ziel. So gut ist Hamilton noch nie in eine
Saison gestartet. Teamkollege Valtteri Bottas hingegen
verpasste ausgerechnet in Montreal zum ersten Mal in
dieser Saison das Podium. Hier hatte der Finne in den
letzten vier Jahren immer einen Pokal abgestaubt.

Air Canada: In Montreal feierte Hamilton 2007 seinen ersten F1-Sieg

FAHRERNOTEN
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08/1005.29
Lance Stroll
Racing Point F1 Team

04/1006N
Kimi Rdikkdénen
Alfa Romeo Racing

06/100486
Antonio Giovinazzi
Alfa Romeo Racing
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Toro Rosso
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Alexander Albon
Toro Rosso

04/1005.00
Robert Kubica
Williams
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Williams
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Der GP Kanada lieferte
endlich mal ein spannen-
des Rennen ab. Doch
dann fiel die Entscheidung
am grunen Tisch. Eine
FUnf-Sekunden-Strafe fur
Sebastian Vettel schenkte
Lewis Hamilton den Sieg.

Von: Michael Schmidt

unde 48: Sebastian Vettel
R hat Lewis Hamilton for-

matfiillend im Riick-
spiegel. Der Ferrari-Pilot verliert
beim Einlenken in Kurve drei das
Heck seines Autos, rettet sich
durch das Gras und fihrt seinem
Verfolger am anderen Ende der
Rechts/Links-Kombination vor
die Nase. Hamilton muss auf die
Bremse steigen, um einen Kon-
takt zu vermeiden.

Neun Runden spiter fillen die
Sportkommissare Gerd Ennser,
Emmanuele Pirro, Mathieu Rem-
merie und Mike Kaerne ihr Ur-
teil. Vettel bekommt fliinf Sekun-

8

den Strafe aufgebrummt. Weil er
nach seinem Fehler auf gefahr-
liche Weise auf die Strecke zu-
riickgekehrt ist und Hamilton
gezwungen hat, die Strecke zu
verlassen, um dem Ferrari auszu-
weichen. Einen Vorteil hat sich
Vettel mit seiner Rettungsaktion
nicht verschafft. Er verlor in den
zwei relevanten Minisektoren
iiber eine Strecke von 400 Metern
0,7 Sekunden. Somit konnten die
Schiedsrichter nur noch auf ge-
fahrliches Fahren pladieren.
Der Strafenkatalog lisst den
Sportkommissaren fiir dieses
Vergehen keine groRe Wahl. Da-
fiir gibt es mindestens fiinf Straf-
sekunden. Die Frage ist jedoch,
ob der Tatbestand der ,gefihr-
lichen Riickkehr* mit einer Ab-
sicht verbunden war. Vettel ver-
teidigte sich: ,Ich hatte alle
Hiinde voll zu tun, das Auto un-
ter Kontrolle zu halten. Mir war
klar, dass Lewis irgendwo hinter
mir war, aber gesehen habe ich
ihn erst, als ich nach meiner
Riickkehr auf die Strecke in den
Riickspiegel geschaut habe. Ich
weil nicht, was ich hiitte anders

machen sollen.” Hier standen die
meisten Experten und Fahrer-
kollegen auf Vettels Seite. Daniel
Ricciardo erklarte, dass Vettel
diese Linie wihlen musste, um
wieder sicher auf die Strecke zu-
riuckzukehren: .Wenn Seb weiter
nach links reinzieht, dreht er
sich. Wenn er auf dem Gras
bremst, auch.” Der Australier ist
nicht der Meinung, dass Hamil-
ton der Platz ausgegangen wire,
wenn er nicht gebremst hitte:
.Es war nicht viel Platz fiir Lewis
da, aber gerade noch genug.”

»DAS IST NICHT
MEHR DER SPORT,
DEN ICH EINMAL

ey

killtihrden S¢

Ricciardo war selbst einmal in
einer Situation wie jetzt Hamil-
ton. 2016 in Monte Carlo war der
Mercedes-Pilot der Titer: ,Lewis
musste in der Hafenschikane
durch den Notausgang und hat
mich bei seiner Riickkehr fast
in die Mauer gedriickt. Bei mir
war es knapper als jetzt bei ihm/
Er hat keine Strafe gekriegt.”
Ricciardo hat sich nie dartiber
beschwert. ,Im Auto geht din
natiirlich erst einmal der Hut
hoch, aber am Ende war es nur
ein harter Zweikampf. Ich hatte
wahrscheinlich das Gleiche ge-
macht wie er."

Kein schmutziges Fahren

Nico Hiilkenberg hilt die Strafe
fiir Vettel auch fiir einen schlech-
ten Scherz: ,Auf dem Gras kann
Seb das Auto nicht kontrollieren.|
Es war klar, dass er dort auf dern
Strecke rauskommt, wo er raus-
gekommen ist. Fiir Lewis war es
einfach blédes Timing. Aber so
etwas kann man nicht bestrafen,|
nicht, wenn es um den Sieg
geht.” Ex-Champion Jacques Ville-
neuve behauptet, dass Hamilton
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Der Moment der Entschel-
dung in Runde 48: Sebastian
Vettel schlebt sich direkt vor

die Nase von Lewis Hamilton,
der an die Mauer ausweichen
und bremsen muss

® rt“

hitte antizipieren miissen, wie
Vettel auf die Strecke zurtiick-
kommt: ,Lewis hatte sich fiir die
Innenspur entscheiden miissen,
um Vettel aus dem Weg zu gehen.”

Villeneuve sprach von einer
peinlichen Entscheidung fiir den
Sport: ,Es wird generell zu viel
bestraft. Was Seb gemacht hat,
war nicht schmutziges Fahren.
Ich konnte darin keine Absicht
erkennen. Dafiir war die Strafe
zu extrem.” Red-Bull-Teamchef
Christian Horner ging noch wei-
ter: ,,So killt ihr den Sport.” Sau-
ber-Teammanager Beat Zehnder
sprach von einem unangemesse-
nen Urteil.

Die Sportkommissare beriefen
sich darauf, dass ihnen das Regel-
buch keine andere Wahl lief8.
Doch warum ging Hamilton
dann 2016 in Monte Carlo leer
aus? Weil es im Ermessen der
Richter liegt, den Vorfall zu be-
werten. Damals waren die Her-
ren am griinen Tisch der Mei-
nung, dass Hamilton sich nicht
anders aus seinem Fehler retten
konnte. Zu dem gleichen Schluss
hatte man in Montreal kommen

]
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miissen. Villeneuve zieht eine
klare Linie: ,Gar keine Strafen
auszusprechen, wire auch falsch.
Wenn es die Absicht eines Fah-
rers ist, einen anderen in Schwie-
rigkeiten zu bringen, dann muss
eine Strafe her.” Der Kanadier
hat auch ein Beispiel parat. ,Mi-
chael Schumacher ist 1994 in
Adelaide nach einem Fehler auf
die Strecke zuriickgekehrt und
hat Damon Hill absichtlich in die
Falle laufen lassen. Das war eine
ganz andere Qualitit als das, was
Vettel gemacht hat.”

Vettel wetterte noch am Funk:
»Sie stehlen uns den Sieg.“ Renn-
ingenieur Riccardo Adami muss-
te seinen Fahrer daran erinnern,
sich auf das Rennen zu konzen-
trieren. Die Wut fuhr bis ins Ziel
mit und war auch danach noch
nicht verraucht. Nach der Ehren-
runde stellte Vettel sein Auto
erst einmal im falschen Parc
fermé ab, verzichtete auf die
Sieger-Interviews und rauschte
mit Helm auf dem Kopf in den
Ferrari-Pavillon ab. Teamchef
Mattia Binotto holte ihn wieder
zuriick, damit nicht noch weite-
re Strafen drohten.

Auf dem Weg zur Sieger-
ehrung stirmte der Ferrari-Pilot
durch die Mercedes-Garage. ,Ich
musste mich erst einmal abkiih-
len®“, entschuldigte sich Vettel.
Dann lederte er ab: ,Sie haben
eine grofée Show kaputtgemacht.
Das ist nicht mehr der Sport, den
ich einmal geliebt habe. Hier ha-
ben Juristen das Wort und keine
Racer. Ich kann diese Amts-
sprache schon nicht mehr horen:
,Causing a collision’, ,Getting an
advantage®. Was hat das noch mit
Autorennen zu tun? Da fiahrst du
dir den Arsch ab und wirst fiir so
etwas bestraft. Vielleicht sollte ich
besser Rallyefahrer werden. Dann
wire ich allein auf der Strecke.”

Buhrufe fiir den Sieger

Die Zuschauer standen mehrheit-
lich auf der Seite des Opfers. Sie
buhten Hamilton auf dem Sieger-
podest aus. Der Englinder wehr-
te sich: ,Ich habe die Entschei-
dung nicht getroffen. Alles was
ich sagen kann ist, dass ich brem-
sen musste, um Seb auszuwei-
chen. Und er muss sicherstellen,
dass er nach seinem Fehler sicher
auf die Strecke zurtickkehrt.*
Vettel nahm seinen Gegenspieler
in Schutz: ,Lewis hat nichts
falsch gemacht. Er ist ein grofBes
Rennen gefahren und hat mich
von der ersten bis zur letzten
Runde unter Druck gesetzt.”

In der 58. Runde kam in der
Ferrari-Box noch einmal Hoff-

nung auf. Vettels Vorsprung auf
Hamilton wuchs auf 2,887 Se-
kunden an. Hamilton kimpfte zu
der Phase mit nachlassenden Rei-
fen und hohen Bremstempera-
turen. Doch Vettel konnte das
Tempo nicht fiir die restlichen 12
Runden hochhalten, um die fiinf
Sekunden Strafe noch zu kom-
pensieren. Der Ferrari-Fahrer
musste Sprit sparen. Mehr als
sein Verfolger. ,Mit dem neuen
Spritlimit von 110 Kilogramm
hat Montreal als Spritrennen sei-
nen Schrecken verloren®, verrie-
ten die Mercedes-Ingenieure.
Am Ende hatte Vettel noch
Gluck, dass er Zweiter blieb.
Teamkollege Charles Leclerc kam
6,038 Sekunden hinter ihm ins
Ziel. Da fehlte nur eine Sekunde

zum Platztausch am griinen
Tisch. Leclerc wusste nichts von
Vettels Strafe: ,Sie haben mich
nicht informiert.” Teamchef
Binotto entschuldigte sich. ,Der
Fehler lag bei uns. Wir waren an
der Boxenmauer mit anderen
Dingen abgelenkt.” Fiir Vettel
hatte der Tag wenigstens noch
einen positiven Aspekt: ,Wir
konnten heute wieder um den
Sieg kampfen. Mercedes war im
Rennen vielleicht ein bisschen
schneller, aber ich konnte sie hin-
ter mir halten.” Ist das vielleicht
das erste Anzeichen einer Wen-
de? Binotto winkt ab: ,Hier war
das gleiche Auto am Start wie vor
vier Wochen in Barcelona. Uns ist
einfach die Strecke entgegen-
gekommen.” B

\
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AUS DEM FAHRERLAGER

TEURE GARAGEN

Montreal hat ein neues Boxen-
gebdude mit Garagen gebaut,
die doppelt so grof3 sind wie fri-
her. Die Miete der Garagen und
der Teampavillons kostet fUr die
Woche 50000 Euro. Sebastian
Vettel ist die Anlage zu perfekt:
.Mir hat die alte Camping-Atmos-
phdre besser gefallen.” Und
Lewis Hamilton wunderte sich
Uber die schnelle Bauzeit: ,An
der Bricke, die zur Rennstrecke
fUhrt, bauen sie, seitdem ich hier
Rennen fahre." Also seit 2007.

KEIN MANNERSPORT MEHR
Lewis Hamilton findet, dass For-
mel-1-Fahren zu einfach gewor-
denist: . Ich steige aus dem Auto
und schwitze nicht mal. Mit den
Autos kénnte ich drei Rennen
hintereinander fahren. Friher
war das mal ein Mannersport.
Heute setzen sich junge Fahrer
in unsere Autos und sind sofort
schnell damit.” Romain Grosjean
stimmte dem Weltmeister zu:
+Wenn ich am Wochenende zum
Spaf mit einem Schaltkart unter-
wegs bin, ist das anstrengender
als ein Formel-1-Rennen.”

WILHELM

KUBICA UND DIE FLASCHE
Sauber hatte in seiner Vorschau
auf den GP Kanada noch einmal
an den einzigen GP-Sieg des
Teams 2008 in Montreal erin-
nert. Dabei kam zur Sprache, das
man eine Replika der Champag-
nerflasche in Hinwil habe, die
Robert Kubica damals fur seinen
Sieg bekam. Das Original steht
bei BMW — natuUrlich halb leer.
Bei der Kopie ist der Korken noch
drauf. Im Internet kursierten
prompt Geschichten, Kubica
habe seinerzeit vergessen, den

Kubica erinnert sich nochan 2008

Champagner zu versprihen.
Als Williams den Polen darauf
ansprach, meinte der: ,Googelt

doch einfach mal Bilder von
der Siegerehrung. Da kénnt
ihr alle sehen, dass ich den
Champagner verspritze."

KAMPF UM HEIZDECKEN

Im Reglement fur 2021 sind
Reifenheizdecken verboten.
Doch viele Teams versuchen,

die FIA und Pirelli wieder davon
zu Uberzeugen, dass es ohne
Heizdecken nicht geht. Das
argert Sauber-Teammanager
Beat Zehnder: ,Naturlich geht
es. Die DTM hat gezeigt, dass die
Rennen ohne die Reifenheizerei
besser werden. AuBBerdem ist es
billiger. Wir sparen uns Fracht-
kosten von 300000 Euro pro
Jahr. Alle vier Jahre brauchen wir
einen neuen Satz an Heizdecken.
Der kostet 750000 Euro.”

VATER UND SOHN

Esist der Traum von Kevin Magnus-
sen, einmal zusammen mit seinem
Vater die 24 Stunden von Le Mans
zu fahren. In diesem Jahr wird es
damit allerdings nichts: \Wenn
ich es mache, will ich mich an-
standig darauf vorbereiten. Dazu
habe ich im Moment keine Zeit."
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GROSSES MEETING

Die Teams wurden von der FIA
und dem Formel-1-Management
zum absoluten Stillschweigen
auf Fragen zum Reglement fur
2021 verdonnert. Nach diversen
Treffen in Montreal hat die FIA
alle Teamchefs, Technikdirekto-
ren und Fahrer nach Paris zu
einem groBen Krisengipfel einge-
laden, der am Donnerstag nach
dem Kanada-Rennen steigen
soll. Die Entscheidung, auch die
Fahrer einzuladen wurde kurz-
fristig getroffen, nachdem sich
Lewis Hamilton beschwert hatte,
dass die Piloten nie nach ihrer
Meinung gefragt werden.

Hamilton will bei Regeln mitreden

RS e e e |

Motorsport aktuell hat das
Formel-1-Auto der Zukunft
schon gesehen: Machen Sie sich
auf das Schlimmste gefasst. Die
jungsten Studien haben sich weit
von den futuristischen Modellen
entfernt, die uns vor einem Jahr
prasentiert wurden. Der Front-
flugel ist zwel Meter breit und
wirkt plump. Die Seitenkasten
reichen von den Vorderrdadern bis
zu den Hinterradern, mit wenig
Spielraum zu freier Formenwahl.
Ein Ingenieur erzahlte mir: .Ich
bin froh, dass ich in einer Zeit ar-
beiten durfte, als die Autos noch
sexy aussahen." Er spricht von
den 90er-Jahren. Das Reglement
ist so geschrieben, dass den Inge-
nieuren kaum noch Freiheiten
bleiben. Sie sprechen von Ein-
heits-Autos durch die Hintertlr
und einer vergebenen Chance.
Die FIA hatte die Moglichkeit,
2021 einen Neuanfang zu wagen.
Doch die Reform kommt jetzt

als zahnloser Tiger daher, denn
der ganze Ansatz ist falsch.
Man hat einerseits eine Budget-
Deckelung ausgerufen, die mit
175 Millionen Dollar und vielen
Ausnahmen viel zu hoch ange-
setzt ist. Gleichzeitig schrankt
man die technischen Freiheiten
ein. Ein hdheres Budget soll sich
nicht mehr auszahlen. Was soll

diese doppelte und halbherzige
Absicherung? Das geht einfa-
cher: Nicht die Regeln sind das
Korsett, sondern das Budget.

Es hatte ein Kostendeckel von
100 Millionen Dollar gereicht.
Das kann sich jeder leisten. Und
dann kann man den Ingenieuren
alle Freiheiten geben. Weil dann
nicht das meiste Geld, sondern

die bessere Idee gewinnt. Unter-
schiedliche Autos sind die DNA
der Formel 1: Der Wettbewerb
der Fahrer auf der einen und

der Ingenieure auf der anderen
Seite machen den Motorsport so
speziell. Einheits-Formeln haben
nie richtig funktioniert. Auch das
Ziel der FIA, die Autos im Verkehr
weniger sensibel zu machen,
ware einfach zu bewerkstelligen.
Man muss nur die Flugelflache
dramatisch verringern, inre Form
aber freigeben. Den Abtrieb holt
sich das Auto Uber Tunnelim
Boden. Deren Gestaltung sollte
frei sein und nicht normiert wie
bei derm 2021er Projekt. ®

Michael Schmidt
Redakteur

Wie soll das F1-Auto der Zukunft aus-
sehen? Schreiben Sie uns an:
msa-lesertribuene@motorpresse.de
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Neuer Fl1-Freitag

In der Saison 2021 wird
alles neu. Auch der Ablauf
des Wochenendes. Die Au-
tos gehen schon am Freitag
in den Parc fermé. Gefahren
wird erst am Nachmittag.

Von: Michael Schmidt

ie Formel 1 bekommt
D 2021 ein neues Gesicht.
Nicht nur die Autos wer-
den anders aussehen, auch der
Ablauf des Wochenendes dndert
sich. Liberty will in Zukunft bis
zu 25 Rennen pro Saison veran-
stalten, deshalb muss das Pro-
gramm des Wochenendes ge-
strafft werden. Den Angestellten
der Teams soll ein Arbeitstag
geschenkt werden.
Der Donnerstag wird als Me-
dientag gestrichen. Am Freitag-
morgen erfolgt die technische

Formel1

Abnahme der Autos, die dann am
Samstag und Sonntag exakt in
dieser Spezifikation fahren miis-
sen. Es herrschen Parc-fermé-
Bedingungen. So wird es nicht
mehr moglich sein, am Freitag
zwei Fliigelvarianten zu testen,
um sich dann fiir die bessere zu
entscheiden. Bei Unfillen diirfen
nur Teile der gleichen Spezifi-

kation ersetzt werden. Trainiert
wird erst am Nachmittag, aber in
gewohnter Linge. Die erste Sit-
zung geht von 13.00 bis 14.30
Uhr, die zweite von 17.00 bis
18.30 Uhr. In diesen Trainings
diirfen die Teams auch Teile aus-
probieren, die nicht homologiert
wurden. Ein Einsatz ist erst beim
ndchsten Rennen moglich. m

(. |

Die technische Abnahme soll 2021 vom Donnerstag auf den Freitag ricken

Pirelli unter Druck

Ferrari und Red Bull fuh-
ren eine Gruppe von Ver-
schworern an, die Pirelli
dazu bewegen wollen, zu
Reifen mit dickerer Lauf-
flache zurickzukehren.

Von: Michael Schmidt

aas-Teamchef Guenther
H Steiner spricht von der

+Reifenfenster-WM*“. Ob-
wohl das US-Team die Reifen in
Spanien und Monaco in den ma-
gischen Arbeitsbereich brachte,
will Steiner nicht daraus schlie-
Ren, dass man das Geheimnis der
neuen Pirelli-Reifen geknackt
hat: ,Wir lernen von Rennen zu
Rennen dazu, aber ich wiirde
nicht von einem umfassenden
Verstindnis reden.” Das hat im
Moment nur Mercedes.

Ferrari und Red Bull sehen die
2019er Pirelli-Reifen mit der stei-
feren Konstruktion und der diin-
neren Lauffliche als den Match-
winner von Mercedes. Sie haben
die Probleme der Silberpfeile auf

einen Schlag geldst. Seit die Autos
auf diinneren Sohlen rollen, iiber-
hitzen bei Mercedes die Reifen
nicht mehr. Der Frust der Nieder-
lagen schweif’t die Gegner von
Mercedes zusammen. Ferrari und
Red Bull fithren eine Gruppe an,
die Pirelli bitten will, zu der dicke-
ren Lauffliche zuriickzukehren.

Ferrari-Teamchef Mattia Bi-
notto beruft sich dabei auf die
Qualitit der Rennen: ,Seit wir
diese Reifen haben, gibt es nur
noch Einstopp-Rennen. Das ist

AT
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nicht gut fiir die Show." Red Bull-
Sportchef Helmut Marko wettert:
»Es kann nicht sein, dass die Rei-
fen alles entscheiden.” Pirelli-
Rennleiter Mario Isola bedauert:
WWir haben die Lauffliche aus
Sicherheitsgriinden reduziert.
Das werden wir dieses Jahr nicht
mehr riickgangig machen.” Fir
2020 will Isola Anderungen nicht
ausschlieRen: ,Wir werden auf
jeden Fall neue Mischungen ba-
cken. Und vielleicht auch die Di-
cke der Lauffliche verindern.” m

Kritik an Pirelli: Die 2019er Reifen haben zu viel Einfluss auf die Performance
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HANOI AUF BAKU-DATUM
Noch ist der Kalender fur 2021
offen. Deutschland, Spanien
und Mexiko stehen auf der
Kippe. Nach internen Planun-
gen soll die Saison mit einem
Doppelschlag Australien-
Bahrain beginnen. Vietnam
rickt auf das Baku-Datum
im April, Zandvoort bekommt
den frGhen Mai-Termin von
Barcelona. Baku rUckt statt
Deutschland in den Juli.

ROBIN HERD GESTORBEN
Der frGhere Formel-1-Kon-
strukteur Robin Herd ist am
4. Juni nach langerer Krank-
heit im Alter von 80 Jahren
gestorben. Herd arbeitete
zunachst in der Luftfahrt-
industrie an der Concorde,
1965 bekam er einen Job bei
McLaren. 1969 grindete er
zusammen mit Max Mosley,
Alan Rees und Graham
Coaker den Rennstall March.

SPONSOR-LOGOS WEG
Haas musste in Montreal

die Markenzeichen von
Hauptsponsor Rich Energy
vom Auto entfernen. Die
Koffeinbrause-Firma hatte
einen Copyright-Prozess ge-
gen einen Fahrrad-Hersteller
verloren, dessen Logo dem
von Rich Energy ahnlich sieht.

MERCEDES MACHT MIT
Mercedes wird Teil der nachs-
ten Netflix-F1-Dokumentation
sein. Bei der ersten Ausgabe,
die im Vorjahr gedreht wurde,
hatte das Weltmeister seine
Teilnahme noch verweigert,
weil man eine zu grofB3e Ab-
lenkung befurchtet hatte. Die
Kameras durfen dieses Jahr
bei einem Rennen hinter den
Kulissen des Teams filmen.

AUFSCHUB BIS OKTOBER
Der Streit um das Technik-
Reglement fur 2021 ist vorerst
beigelegt. Ferrari hatte schon
mit seinem Veto-Recht
gedroht, um die verkappte
Einheitsformel abzuwehren.
Jetzt haben sich FIA und
Teams verstandigt, bis Ende
Oktober an den Regeln
weiterzuarbeiten. Es gilt
Einstimmigkeit.

n
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Budgetdeckel zu

Das Geheimnis ist gelUftet:
Der Budgetdeckel liegt

ab 2021 bei 175 Millionen
Dollar. Er gilt fOr fUnf Jahre.
Vielen Teams ist das Limit
aber noch zu hoch.

Von: Michael Schmidt

ie Formel 1 hat fiir 2021
Deinen Neuanfang geplant,

herausgekommen ist eine
Mini-Reform. Beim Tauziehen
um die Budget-Deckelung haben
sich die grofen Teams durchge-
setzt. Sie wird zwischen 2021
und 2025 bei 175 Millionen Dol-
lar liegen, mit einem Inflations-
zuschlag ab dem dritten Jahr. Die
Fahrergehdlter, die Motoren-
kosten, die Reisespesen und das
Marketing zdhlen nicht dazu. In
den kiithnsten Plinen von FIA
und Formel-1-Management wa-
ren einmal 130 Millionen Dollar
angedacht.

In dem 40 Seiten starken Fi-
nanzplan der FIA sind die Regeln
fiir die Berechnung des Budgets
und die Strafen bei Nichteinhal-

Formel1

tung genau festgelegt. Vielen
Teams ist die Grenze zu hoch.
+~Wenn wir die Ausnahmen dazu-
zahlen, sind wir schnell wieder
bei 250 Millionen*, klagt ein Chef
eines kleinen Teams. Ein anderer
wirft ein: ,Die Topteams werden
sich von 200 bis 300 Leuten tren-
nen missen. Das ist schon ein
Einschnitt fiir sie.* Mercedes-
Teamchef Toto Wolff hilt die

Grenze fiir machbar, moglicher-
weise sogar ohne Personalabbau:
LWir spannen einen Teil unserer
Leute fiir externe Projekte ein.”
Renault-Teamchef Cyril Abite-
boul ist enttiuscht: ,Das ist kein
echter Neubeginn. Der Plan war,
dass alle Teams profitabel sein
sollen. Die Rechnung geht fir
die Privatteams nicht auf.” Fir
Renault schon: ,Wir liegen alle

Streit um 2021er F1-

Nur die drei Top-Teams Ferrari, Mercedes und Red Bull missen ihre Ausgaben durch den Kostendeckel reduzieren

Ausnahmen mit eingerechnet
rund 30 Millionen unter der
Grenze und konnen aufstocken.|

Uberwacht werden die Bud-
gets von Wirtschaftspriifern, die
sich die Teams selbst aussuchen
konnen. Wer betriigt, riskiert
viel, der Teamchef kann dabej
seine Lizenz verlieren. Dem Team
werden WM-Punkte und damit
Primien-Gelder gestrichen. =

utos

Die FIA hat den Teams

die Regeln fUr die Autos

ab 2021 prasentiert. Die
Technikchefs sind besturzt.
Sie sprechen von einem
Einheitsauto durch die
Hintertur.

Von: Michael Schmidt

as Formel-1-Auto fiir 2021
Dist keine Schonheit. Es

sieht aus wie ein groferes
IndyCar. Die Expertengruppe des
F1-Managements hat es fiir eine
Fan-Zielgruppe im Alter von 20
bis 25 Jahren entwickelt. Racing-
Point-Technikchef Andy Green ist
fassungslos: ,Ich kann mir nicht
vorstellen, wie Leute dieses Alters
diese Autos sexy finden sollen.*
Die Ingenieure sprechen von ei-

12

nem Einheitsauto durch die Hin-
tertiir. Die Regeln sind so ge-
schrieben, dass den Ingenieuren
kaum noch Freiheiten bleiben.
Das Auto wird dabei in Boxen
unterteilt, die ausgefiillt werden
miissen. Da diese Bereiche grofR-
tenteils sehr klein sind, hat man
nicht viel Gestaltungsspielraum.
»Die Bremsbeliiftungen, die Flii-
gel und die Seitenkisten werden
alle gleich aussehen. Fiir Kiihler
gelten so strenge Vorschriften,
dass wir von Einheitsteilen spre-
chen kénnen*, befiirchtet Green.

Die drei auffilligsten Details
der 2021er Autos sind der zwei
Meter breite, dreiteilige Frontflii-
gel, die tiefe Nase und die langen
Seitenkdsten, die direkt hinter
den Vorderrddern beginnen und
zwei Kiihloffnungen aufiveisen.
Unter dem Auto sind zwei Tun-
nel zur Erzeugung von Abtrieb

erlaubt. Der Anpressdruck wan-
dert dabei stark nach hinten.
Deshalb braucht man den riesi-
gen Frontfliigel, um das Auto
auszubalancieren. Der Abtrieb
reduziert sich um bis zu 30 Pro-
zent, das Gewicht steigt von 743
auf 765 Kilogramm. Green: ,Es

wird wegen der vielen Standard:
teile eher noch schwerer.“ Um
den maximalen Radstand wird
noch gestritten, er soll bei 3,60
Metern liegen. Ein Krieg wurde
abgewendet. Die Teams diirfen
bis Ende Oktober mitbestimmen
wie das Auto aussehen soll. m

So dhnlich wie diese Studie kdnnte das 2021er Formel-1-Auto aussehen
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IndyCar in Texas | Formelsport

Josef Newgarden fahrt
seinem zweiten Titel in der
IndyCar-Serie entgegen.
Der Penske-Pilot trium-
phierte in Texas erstmals
auf einem Superspeed-
way. Dank guter Taktik
und kraftigem Motor.

Von: Andreas Haupt

hevrolet hat gegeniiber
Honda einen Leistungs-
vorteil. Experten spre-

chen von 15 bis 20 PS. Dieses Plus
erleichtert es den Chevy-Piloten,
auf der Geraden zu tberholen
oder sich zu verteidigen. So wie
Josef Newgarden in den letzten
zehn Runden des neunten Sai-
sonrennens auf dem Texas Motor
Speedway.

Alexander Rossi kennt das Ge-
fiihl der motorischen Unterle-
genheit. Der 27-Jihrige jagte in
seinem Andretti-Honda seinen
Vordermann, zog auf der Aufien-
seite sogar fast gleich, fand al-
lerdings keinen Weg vorbei an
Newgarden. .Ich hatte genug
Dampf. Dazu war das Handling
des Autos in freier Luft sehr gut,
also musste ich nur so hart wie
moglich Gas geben, um vor ihm
zu bleiben®, restimierte der Sie-
ger die Schlussphase.

Doch es war nicht nur der Mo-
tor, der Newgarden in Texas sei-

nen dritten Saisonsieg, und den
ersten Erfolg auf einem Super-
speedway tiberhaupt, einbrachte.
Der IndyCar-Champion von 2017
startete von der siebten Start-
position und fuhr lange Zeit ein
unauffalliges Rennen. Im Hinter-
grund erarbeiteten die Penske-
Strategen die richtige Taktik.
Newgarden stoppte im Gegensatz
zum Zweitplatzierten Rossi und
dem Dritten Graham Rahal vier-
statt dreimal — immer zum ge-
nau richtigen Zeitpunkt. Und
wer in den Gelbphasen das rich-
tige Hindchen hat, bringt sich in
eine gute Ausgangsposition fir
den Schlussspurt. Genau darum
geht es bei Ovalrennen. Im Fina-
le wird abgerechnet.

Ryan Hunter-Reay und Taku-
ma Sato fiihrten mehr Runden
an, landeten nach 248 Umliufen
aber auf den Plitzen 5 und 15.
Pole-Mann Sato vermasselte sich
sein Rennen in der 61. Runde.
Der Japaner semmelte in der Box
einen Mechaniker um, der sich
trotz hartem Zusammenprall
nicht ernsthaft verletzte. Bis da-
hin hatte Sato jeden Umlauf an-
gefiihrt.

Drei Gelbphasen wiirzten das
zweite Ovalrennen der Saison.
Die erste 16ste Zach Veach aus.
Der Andretti-Pilot trafin der 135.
Runde die Schutzwand der zwei-
ten Kurve. James Hinchcliffe
kopierte den Unfall in der 219.
Runde. Auch er traf mit dem
rechten Hinterrad die Safer Bar-
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rier, krachte daraufhin im Ge-
gensatz zu Veach jedoch in die
Mauer der Innenseite. 20 Um-
liufe vor Schluss gerieten Colton
Herta und Scott Dixon aneinan-
der. Der Youngster attackierte
den Routinier. Dixon hielt auf der
AuRenseite in Kurve drei dage-
gen, die Autos bertihrten sich —
und fiir beide war das Rennen
beendet. Der fiinfmalige Cham-
pion entschuldigte sich: ,Mein
Fehler.” Herta stimmte zu. ,Ich
war ausreichend vor ihm. Er hat-
te aulen genug Platz und hitte
durch die Kurve fahren kénnen.
Stattdessen lenkte er in mich.*

In der Meisterschaft bahnt
sich ein Duell zwischen New-
garden und Rossi an. Die beiden
trennen 30 Punkte. Indy-Sieger
Simon Pagenaud wurde Sechster
und liegt weitere 23 Zidhler zu-
rick. m

S — :_._nghsbged bel Nacht:

= Newgarden und Rossl
duelliererysiclvinder ———
SchlussphasebelSpeeds——
von 0ber 350 km/h

INDYCAR TEXAS
1. Josef Newgarden 1:55.08,8666 h
2. AlexanderRossi +0,8164s
3. GrahamRahal +14928s
4. Santino Ferrucci +172665
5. RyanHunter-Reay +22019s
6. Simon Pagenaud +2,8789s
7. Marcus Ericsson +39271s
8. SebastienBourdais  +4,3306s
9.  Will Power +1Runde
10. Marco Andretti +1Runde

Pole-Position:

Takuma Sato, 47,0738 s

Meiste FUhrungsrunden:

Ryan Hunter-Reay, 90 Runden

FAHRER-WERTUNG

. Newgarden 367 Punkte
2. Rossi 342
3. Pagenaud 319
4. Dixon 278
5. Sato 272

Dixon und Herta kollidieren. Rossi weicht spektakulér aus. GroBes Kino!
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Prototypen-und GT-Sport | Vorschau 24h-Rennen Le Mans

‘Frage der Favo

Am kommenden Wochen-
ende findet die 87. Aus-
gabe des 24h-Rennens in
Le Mans statt. Wir blicken
auf die bevorstehende
Rennwoche und klaren
die Favoritenfragen, die
Wettersituation, das BOP-
Thema sowie die neuen
Bestimmungen zu den
Gelbphasen.

Von: Marcus Schurig

enn Motorsport span-
nend sein soll, braucht
man entweder ein sehr

ausgeglichenes Feld — oder wech-
selndes Wetter. Le Mans bietet
bei der 87. Ausgabe von allem
etwas: Die Topklasse LMP1 wird
von Toyota dominiert, ein paar
Wetterkapriolen wiren also
wiinschenswert. In der zweiten
Herstellerklasse, bei den GTE-
Pro-Werkswagen, stehen sich 17
Fahrzeuge von sechs Herstellern
gegeniiber, die in der Theorie alle
siegfihig sein sollten — diese
Klasse braucht keinen Regen.
Und was macht nun das Wet-
ter? Es wird definitiv keine Hitze-
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schlacht: Die Temperaturen sol-
len die ganze Woche bei knapp
iiber 20 Grad liegen, die Nichte
werden frisch mit knapp tiber 10
Grad. Regenschauer und Gewit-
ter sollen laut Météo France vom
ersten Trainingstag am Mittwoch
bis zum Zieleinlauf am Sonntag-
nachmittag um 15.00 Uhr zur
Tagesordnung gehoren.

LMP1-Mysterium: Speed

Neben dem Wetter gibt es zwei
weitere Rahmenbedingungen,
die fiir das Rennen zu beachten
sind: die allfillige Balance of Per-
formance (BOP) in den beiden
Klassen mit Herstellerbeteiligung
(LMP1 und GTE-Pro) sowie die
Neuregelung der Gelbphasen.

In der LMP1-Klasse wurde
nach dem Vortest Anfang Juni
der Toyota-Reichweitenvorteil
von einer Runde gegeniiber den
privaten LMP1 ohne Hybrid be-
stitigt: Toyota kann im Rennen
elf Runden fahren, die Gegner
nur deren zehn. Uber die Renn-
distanz kann dieser Vorteil bis zu
drei Boxenstopps einsparen — ein
bekdémmliches Polster.

Im Vergleich zum letzten Jahr
wurde der maximale Kraftstoff-
durchfluss fiir die privaten LMP1
von 108 auf 115 Kilogramm pro

Nur Toyota startet
in der LMP1-Klasse
mit einem hydrau-
lisch unterstitzten
Fahrwerk und Trag-
heitsdampfern. Das
kann keine BOP der
Welt ausgleichen.

Stunde erhoht, das Delta beim
Basisgewicht wurde ebenfalls zu-
gunsten der Privatiers verscho-
ben: Die turbobefeuerten priva-
ten LMP1 wiegen 833 Kilo, der
Toyota 888 Kilo. Rebellion und
DragonSpeed, die mit frei sau-
genden Gibson-Motoren fahren,
miissen sogar nur 816 Kilo wie-
gen —also 72 Kilogramm weniger
als die Werks-Toyota. Gibson hat
die Motorelektronik fiir den V8-
Saugmotor auf den erhohten
Kraftstoffdurchfluss angepasst,
angeblich hat man 20 PS mehr
als im Vorjahr in Le Mans.

Die Auswirkungen auf die
Rundenzeiten waren beim Vor-
test nicht offensichtlich: Die To-
yota waren 2 bis 2,5 Sekunden
schneller als die privaten LMP1

Toyotaistin Le Mans
Inder Favoritenrolle.

wglcherToyota darfin

von Rebellion und SMP-BR1. Im|
Toyota-Lager verstand man die
Welt nicht mehr: , Ich kann nicht!
nachvollziehen, was da passicrl".l
sagte Toyota-Technikchef Pascal|
Vasselon. ,Nehmen wir das Ren-|
nen in Spa als Beispiel: 2018 wa-
ren sie 1,9 Sekunden langsamer
als wir, tiber die BOP haben sie 1,4
Sekunden erhalten — aber 2019
waren sie noch mal 0,3 Sekunden
langsamer als letztes Jahr!*

Fiir Le Mans wurden den Pri-
vatiers tiber die BOP laut Vasse-
lon sogar 2,45 Sekunden zuge-
standen — davon war beim Vortest
nichts zu sehen. Dazu héatten die
Privatteams in der Lage sein sol-
len, ihre Autos tiber die letzte
Saison weiterzuentwickeln.

Toyota als der klare Favorit |

Die Aussagen von Vasselon sind
verstindlich, allerdings haben
die Privatteams weder die Engi-
neering-Ressourcen noch das
Budget, um grofRe technische |
Spriinge zu machen. Dazu hat
Toyota technische Vorteile, die
zum Beispiel bei kalten Tempe-
raturen (Spa) oder auf welligen
Strecken wie in Sebring einen
maximalen Vorteil bescheren:
Nur sie haben hydraulisch unter-
stitzte Fahrwerke (FRIC), die die
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Aero-Plattform stabilisieren, und
nur sie haben stindteure Trig-
heitsdampfer — bei Systemleis-
tungen von gut 900 PS sind das
riesige Vorteile, die keine BOP der
Welt kompensieren kann.

Die privaten LMP1 rechnen
sich wie 2018 keine Chancen ge-
gen Toyota aus: ,Der Abstand zu
Toyota wird zwar {iber eine Run-
de groRer sein als im Rennen*,
glaubt Rebellion-Pilot Neel Jani,
waber wir haben keine Chance,
Toyota herauszufordern.” Angeb-
lich hat Toyota teamintern schon
angekiindigt, in der Nacht Speed
rauszunehmen, um das Risiko zu
reduzieren. Und ja, es sieht so
aus, als konnte uns das Wetter in
der LMP1-Klasse ein wenig zu-
sdtzliche Spannung bescheren.

GTE-Pro: Offenes Rennen

In der GTE-Pro-Klasse bendtigen
wir keine zusdtzliche Spannung
durch das Wetter, auch wenn die
reale Gefechtslage nach dem Vor-
test noch nicht geklart ist. Zwar
lagen 12 von 17 Autos in einer
Sekunde, doch die Teams fahren
beim Vortest Zielrundenzeiten,
um sich keine Strafen {iber die
BOP einzuhandeln. ACO und FIA

). LR “

haben nach dem Vortest in einer
weiteren BOP-Schleife nur die
Tankmengen fixiert — damit ist
die Rechnung der GTE-Hersteller
aufgegangen. Fir 2019 entfillt
tibrigens die letztjihrige Regel,
wonach die GTE-Pro-Wagen nur
maximal 14 Runden pro Stint
fahren diirfen — Spritsparen ist
theoretisch wieder erlaubt.

Die meisten GTE-Teams waren
beim Vortest langsamer als 2018,
weil die Temperaturen hoher wa-
ren. Dazu kostet ein neuer Kurb
in der ersten Ford-Schikane netto
zirka vier Zehntelsekunden bei
der Rundenzeit. Das grofSte Delta
gab es bei den beiden deutschen
Herstellern Porsche und BMW,
die im Vergleich zum letzten Jahr
1,7 beziehungsweise 2,5 Sekun-
den langsamer fuhren.

Vergleicht man die BOP-Ein-
stufungen fiir Le Mans zwischen
2018 und 2019, so findet man
keine logische Erklirung fiir das
Delta: Der Porsche 911 RSR wiegt
nur zwei Kilo mehr als 2018, der
BMW neun Kilo. Ford musste mit
zwolf Kilo am meisten zuladen,
Corvette, Ferrari und Aston Mar-
tin fahren sieben Kilo leichter.
Bei der Motorleistung wurden

Wt

Superstar Alonso startet in Le Mans zum letzten Mal fir das Toyota-Team

) ST e\ e

Das Rebellion-Team Gberraschte bei der Abnahme mit einem neuen Design

MOTORSPORTIMAGES

Erstmals seit Jahr-
zehnten wird die
Boxengasse in

Le Mans zu Beginn
einer Safety-Car-
Phase und bei Full
Course Yellow
geschlossen.

nur die Turbotriebwerke von Fer-
rari, BMW und Aston Martin mi-
nimal neu justiert.

«Die volle Wahrheit sehen wir
erst im Zeittraining und dann
nach ein paar Rennstunden®,
hielt Corvette-Pilot Oliver Gavin
bei der technischen Abnahme in
der Innenstadt von Le Mans am
Sonntag fest. Die meisten Gegner
wiirden die Aussage vermutlich
unterschreiben. ,Das wird eine
Megaschlacht, und ich glaube,
dass theoretisch alle Hersteller
eine realistische Siegchance ha-
ben werden", sagt Porsche-Werks-
pilot Nick Tandy.

Fakt ist: Die GTE-Klasse wird
nach der Papierform das Rennen
im Rennen, mit der hochsten
Leistungsdichte und Ausgegli-
chenheit. Ein Fehler auf der Stre-
cke, ein Missgeschick beim Bo-
xenstopp, ein Griff ins Reifenklo
—und die Chancen auf den Sieg
konnten dahin sein. ,Wenn ein
GT-Feld so ausgeglichen ist, dann
entscheidet die Fehlerfreiheit
tiber die Siegchancen*, so Pascal
Zurlinden, Leiter GT-Werkssport
bei Porsche, bei der technischen
Abnahme in Le Mans.

Nicht zu vergessen: die Strate-
gie —und hier konnte eine weite-
re Neuerung eine wichtige Rolle
spielen: Der Veranstalter hat die
Bestimmungen fiir die Gelbpha-
sen gedandert. Ein Grund: Im letz-

ten Jahr profitierte Porsche von
der ersten Gelbphase und ge-
wann netto zwei Minuten, weil
man kurz vor der Gelbphase ge-
stoppt hatte und damit das erste
der insgesamt drei Safety Cars
erwischte — die Konkurrenten
hingen dagegen hinter dem zwei-
ten Safety Car fest.

Man kann stundenlang analy-
sieren, warum das passierte und
ob es vermeidbar ist. Die Mei-
nung im Fahrerlager ist geteilt,
ob die neuen Regeln die Lage ver-
bessern. Rennleiter Eduardo Frei-
tas hat jetzt immerhin eine zu-
sitzliche Option: Im Gegensatz
zum Vorjahr kann er 2019 eine
Full Course Yellow-Phase (FCY)
ausrufen, um das gesamte Feld
einzufrieren, wenn auf der Stre-
cke gearbeitet werden muss. Lin-
ger als drei oder vier Minuten soll
aber keine FCY dauern. Die FCY
ist eine Alternative und beson-
ders dann interessant, wenn
mehrere Fahrzeuge einer Klasse
durch den gelben Streckenab-
schnitt getrennt sind. ,Bei den
Slow Zones haben wir besonders
die GTE-Pro-Klasse im Visier, um
zu verhindern, dass ein Teil des
Feldes den Anschluss an die Spit-
zengruppe verliert”, so Freitas.

Geschlossene Boxengasse

Die Auswirkungen der FCY auf
die Strategie sind groR, denn die
Boxengasse bleibt geschlossen.
Neu ist auch, dass die Boxengas-
se bei einer Safety-Car-Phase ge-
schlossen bleibt, bis das zweite
Safety Car samt der Rennfahrzeu-
ge dahinter die Start-Ziel-Gerade
passiert hat. Bisher blieb die Bo-
xengasse in Le Mans unter allen
Umstinden immer geoffnet.

Es wird fiir die Rennstrategen
also knifflig, sich auf die neuen
Regeln einzustellen — und die
richtige Entscheidung im richti-
gen Moment zu treffen. =

Porsche tritt mit vier Werksautos an, um den Titelreigen zu komplettieren
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Prototypen-und GT-Sport | Hintergrund

Sportwagen-WM (WEC): Die Zukunft der LMP1-Topklasse

Entscheidung ist getroffen

Die Langstrecken-Szene
wartet gespannt auf die
Pressekonferenz des WM-
Ausrichters ACO, die diese
Woche Freitag im Rahmen
des 24h-Rennensin Le
Mans stattfinden wird.

Die Entscheidung fUr das
Hypercar-Reglement wurde
gefallt — aber erstin der
letzten Minute ...

Von: M.Schurig; A.Cotton

ie letzte Woche in MSa
angekiindigt, waren die
Verhandlungen zwi-

schen FIA und Aston Martin so-
wie Red Bull, die den Rennwagen
auf Basis des Aston-Hypercars
Valkyrie entwickeln werden, er-
folgreich: Dem Vernehmen nach
einigte man sich bei einer aller-
letzten Verhandlungsrunde wih-
rend des Testtages Anfang Juni.
Der Hintergrund: Der Valkyrie-
Rennwagen soll komplett ohne
Hybrid in den Wettbewerb ge-
schickt werden. Laut Reglement

ist aber auch Front-Hybrid er-
laubt, was den Prototyp beim
Boosten zum Allradler macht.
Aston Martin und Red Bull hatten
daher die Sorge, dass Toyota
einen Vorteil beim Herausbe-
schleunigen aus den langsamen
Ecken sowie bei Regen haben
wiirde.

Bei der letzten Verhandlungs-
runde wurde nun festgelegt, dass

Sportwagen-WM (WEC): Die Zukunft der LMP1-Topklasse

Porsche:Interessean
Hypercar-Einstieg?

(517 08 2078

Der ACO wird bei seiner Pressekonferenz die Hypercar-Kategorie bestéatigen

Toyota seine Hybridleistung bei
trockenen Bedingungen erst ab
einer Geschwindigkeit von iiber
120 km/h boosten darf, bei Regen
sogar erst ab 140 km/h. Ein Red-
Bull-Insider sagte beim GP Mont-
real: ,Wir sind jetzt zufrieden
mit dem Reglementsvorschlag.”

Das bedeutet, dass der ACO
beim Hypercar-Reglement bleibt,
und dass am kommenden Freitag

IMSA-Meisterschaft: Die Zukunft der DPI-Topklasse

DPI: Neuer Streit um
die Hybridisierung??

bei der Pressekonferenz in Le
Mans die beiden involvierten
Hersteller — Aston Martin ung
Toyota — ihren Einstieg offiziell
bekannt gegeben werden. Damit
sind alle anderen Optionen wie
Super-GTE oder DPI vom Tisch.
Ein WEC-Manager bestitigte
die Entscheidung indirekt: , Wit
haben jetzt zwei Hersteller, dié
bei der Pressekonferenz ihren
Einstieg verkiinden werden."
Kunstpause: ,Wir hoffen, dass i1
den nichsten Monaten weitere
Hersteller dazukommen.”
Zeitnah konnten also auch
Glickenhaus und Koenigsegg so-
wie private LMP1-Teams mit den.
Chassisherstellern Oreca oder]
Dallara das neue Format unlcr-i
stiitzen. Aber dafiir muss zu-
nichst das Reglement finall
fixiert werden, denn aktuell sind
sowohl Prototypen mit und ohne
Hybrid sowie Hypercar-Stralen-
autos, ebenfalls mit und ohne|
Hybrid, zugelassen. Bisher ist
die zentrale Frage, wie diese
hochst unterschiedlichen Fahr-
zeugkonzepte mittels BoP unter
einen Hut gebracht werden sol-
len, noch nicht final geklart. m

Porsche spielte bisher in
den Diskussionen um die
LMP1-Nachfolgeklasse nur
deshalb eine Rolle, weil

sie Plane fUr eine Super-
GTE-Klasse unterstitzten.
Doch Insider glauben, dass
Porsche sogar eine LMP1-
RUckkehr erwagen konnte.

orsche stand in den letz-
P ten Wochen an der Spitze

jener GTE-Hersteller, die
Plane fiir den Einsatz modi-
fizierter GTE-Wagen nach dem
Vorbild der alten GT1-Ara voran-
trieben — aber nur dann, wenn
die Hypercar-Idee floppt. Nun
sind die Wiirfel zugunsten der
Hypercars gefallen (siehe oben)
— trotzdem verstummen die Ge-
richte um ein Porsche-Interesse
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an der LMP1-Topklasse nicht.
Der Grund ist der Zustand der
GTE-Klasse: Mit dem Ausschei-
den von Ford und dem Riickzug
von BMW sind in der kommen-
den WM-Saison nur noch drei
Hersteller in der GTE-Pro-Klasse
vertreten. Parallel hat die GT3-
Klasse mehr als zehn Hersteller
zu bieten. Was passiert also,
wenn die GTE-Plattform unter
dem Kostendruck kollabiert?

Fiir diesen Fall wappnet sich
offenbar Porsche. Das Argu-
ment: Wenn ein GTE-Programm
in der WM 20 Millionen Euro
kostet, dann kénnen wir doch
gleich ein Hypercar bauen - und
fahren an der Spitze um Gesamt-
siege mit. Das wiirde es Porsche
Motorsport erlauben, seine
Budgets zu halten — bei einem
deutlich verbesserten Return
of Investment. ® MCS

Ironie der Geschichte: Die
WEC setzt bei ihrer neuen
Topklasse auf Hybrid, zeit-
gleich plant die IMSA-Serie
die Hybridisierung ab 2022
— trotzdem haben wir
keine globale Plattform.
Und auch in Amerika gibt
es Zoff um den Grad der
Hybridisierung.

er Hersteller, der in Ame-
D rika den groRten Druck

auf die IMSA-Serie macht,
ist Ford. Sportchef Mark Rush-
brook hat beim Vortest in Le
Mans klargestellt, dass man ein
DPI-Engagement erst entschei-
det, wenn man weil}, was in Le
Mans und der WM passiert. US-
Insider behaupten: Es wird DPI
— oder gar nichts. Doch hinter

dem DPI-Szenario stehen Frage-
zeichen: Auf Wunsch von Ford
hat IMSA die Hybridisierung mit-

tels eines Einheitsbauteils fiir
2022 beschlossen. Doch Ford for-
dert mehr Hybridleistung, was
ein Hochvolt-Umfeld im Batterie-

Bereich nach sich zieht. Rush-
brook plidiert fiir mindestens
100 PS Hybridleistung und ein
100-Volt-Umfeld, wihrend IMSA
bisher mit 48 Volt plante.

Das Ford-Pokerspiel wird ne-
ben dem Aspekt StraRenhybrid
auch damit begriindet, dass so-
wohl NASCAR als auch die aus-
tralische Supercar-Serie eben-
falls Hybridsysteme einfiithren
wollen — und die greifen alle auf
Hochvoltsysteme zurtick. Ford
will fiir alle drei Serien ungefihr
die gleichen Rahmenbedingun-
gen. Bis Anfang August soll eine
Entscheidung fallen. ® MCS
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ADAC GT Masters Spielberg

Sieglos-Serie beendet

Jens Klingmann und Nico-
lai Sylvest erlosten am Red
Bull Ring sowohl BMW als
auch das Team MRS GT-
Racing von einer langen
Durststrecke und siegten
am Samstag. Sonntags
gewann das Corvette-Duo
Marvin Kirchhoéfer/Markus
Pommer zum dritten Mal.

Von: Michael Brautigam

ieben lange Jahre musste
Sdie MRS-Truppe rund um

Karsten Molitor warten,
bis das eigene Auto wieder als
Laufsieger im ADAC GT Masters
abgewunken wurde. Neuzugang
Nicolai Sylvest stellte den M6, der
zuletzt 2017 in Schnitzer-Diens-
ten siegreich war, auf die Pole-
Position fiir das Samstagsrennen.
Als der Ddne dann auch am Start
die Spitzenposition verteidigen
konnte, war klar: Dank der bes-
ten Topspeed-Werte — noch vor
dem beriihmten ,Dampfham-

mer“ namens Corvette — wiirde
es sehr schwierig werden, die
Pole-Setter noch vom Platz an der
Sonne zu verdringen.

Jens Klingmann, der beim
Fahrerwechsel iibernahm, muss-
te aber noch mal zittern, und
damit auch das gesamte Team.
David Jahn kam in der RW'T-
Corvette im Schlussspurt nim-
lich noch mal gefdhrlich nahe an
den Fiihrenden heran, doch der
nutzte all seine Routine, um vor-
ne zu bleiben. ,Ich habe mich
gefiihlt, als wiirde ich seit zwei
Stunden im Auto sitzen“, be-
schrieb Klingmann die langen
letzten Minuten im Rennen.

Podestim100. Rennen

Musste die MRS-Mannschaft sie-
ben Jahre auf einen Sieg im GT
Masters warten, fiel die Warte-
zeit fiir die Sonntagssieger deut-
lich kiirzer aus. Das Callaway-
Corvette-Duo Pommer/Kirchhofer
konnte bereits in Oschersleben
und in Most jeweils eines der
Rennen gewinnen. Obwohl die
BoP den V8-Renner etwas ein-
bremste, durften die Leingarten-

er wieder feiern: Pole fiir Kirch-
hofer, Start-Ziel-Sieg fiir das
Team, das gleichzeitig Rekord-
sieger am Red Bull Ring ist.
Dahinter landeten Indy Dontje
und Maxi Gotz auf P2, fiir Gotz in
seinem 100. Rennen in der Serie
also doppelter Grund zur Freude.
Trotz dreier Siege in den ersten
sechs Rennen reicht es fiir die
Sonntags-Triumphatoren aus Spiel-
berg nicht zur Tabellenfithrung.

Jens Klingmann und Nicolai Sylvest beendeten die Sieglos-Serie von BMW

Die geht einigermafen iiberra-
schend an den HCB-Rutronik-Audi
von Kelvin van der Linde und Patric
Niederhauser. Sie waren bislang
nie schlechter als P4, haben einen
Sieg zu Buche stehen und holten
auch in Osterreich mit den Pliitzen
4 (Samstag) und 3 (Sonntag) fette
Punkte. Insgesamt haben sie nun
derer 100 gesammelt—und verab-
schieden sich mit zehn Zihlern
Vorsprung in die Sommerpause. &

. SPORTWAGEN-NACHRICHTEN

LMP1: REGLEMENTSSTUDIUM
Am letzten Sonntag wurde den
ersten Teams der Entwurf fUr das
Hypercar-Reglement zugestellt,
nachdem sich ACO und FIA mit
Aston Martin auf eine Losung

fur Geschwindigkeitslimits beim
Boosten geeinigt hatten (siehe
Story linke Seite). Laut Aussage
eines Toyota-Ingenieurs weist
der Entwurf aber noch zahlreiche
LUcken auf. So ist die komplexe
Frage nach der BoP der vier er-
laubten Konzepte — Prototyp

mit und ohne Hybrid sowie
Hypercar-Stra3enauto mit und
ohne Hybrid — noch nicht final
geklart. Dazu verfolgt der ACO
den Plan, die bisherigen priva-
ten LMP1 ohne Hybrid fir eine
Ubergangszeit weiter zuzulassen.
Und es besteht die Option, auch
den DPI-Wagen einen Start in Le
Mans zu erméglichen. Das heift:
Sechs unterschiedliche Fahr-
zeugkonzepte in einer Klasse...

KRITIK AM HYPERCAR-PLAN
Beim Hypercar-Reglement

ging es ausschlieBlich um die
Hersteller, die privaten Teams
spielten in der Debatte bisher
keine Rolle — das hat die Be-
troffenen durchaus verargert.
Oreca-Boss Hughes de Chaunac,
der die Rebellion-LMP1-Chassis
entwickelt hat, machte beim
Vortest seinem Unmut Luft: ,Die
Regelgeber sollen sich endlich
mal entscheiden, was sie wollen.
Esist keine gute Idee, ein halbes
Dutzend unterschiedlicher Autos
in eine Klasse zu packen, und sie
dann irgendwie Uber eine BoP
gleichzustellen. Das kann nicht
funktionieren. Und sie sollten uns
sagen, welche Rolle die privaten
Konstrukteure in Zukunft spielen
sollen.” Beim russischen SMP-
Team sieht man es ahnlich: ,Wir
werden vermutlich kein Auto for
das neue Hypercar-Reglement
bauen*, so ein SMP-Ingenieur.

DER UBERRASCHUNGSGAST
Bei der technischen Abnahme
am Sonntag stand plétzlich Olaf
Manthey mit Ehefrau Renate

auf dem Place de la République.
TeamgrUnder Manthey hatte sich
kurzfristig entschlossen, mit dem
Wohnmobil nach Frankreich zu

reisen, um sich das Rennen als
Fan zu geben: .Die Lage ist ent-
spannt, wir holen beide Titel. Da
kann man mal vorbeischauen.”

GERUCHTE UM GANASSI
IMSA-Teamchef Chip Ganassi
scheint dem Braten mit Ford

nicht zu trauen: Offenbar glaubt
der Amerikaner nicht, dass sich
Ford zu einem DPI-Programm
entschlieBen wird. Nur so ist zu
erkldren, dass er andere Opti-
onen pruft — und mit anderen
Herstellern Uber ein mogliches
Engagement in der DPI-Topklas-
se spricht. Angeblich ist Ganassi
bei Mazda und bei Acura vorstel-
lig geworden, um Moglichkeiten
einer Kooperation zu erkunden.
Bisher setzte Ganassi alles auf
die Karte Ford: Der Plan war,
dass Ford zeitnah einen DPI-
Einstieg entscheidet und verkin-
det und sein Team womaoglich
sogar schon im Januar 2020 mit
einem DPI-Ford in Daytona beim
24h-Rennen am Start stehen
konnte. Daher hatte er seinen
GT-Piloten auch untersagt, mit
anderen Teams oder Herstellern
zu verhandeln. Trotzdem wirde
eine Kooperation mit Ford wohl
den groBten Sinn machen.
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Rallyesport | Interview mit FIA-Rallye-Direktor Yves Matton

»MuUssen Nachhaltigkeit erreichen®

Zuerst holte sich FIA-Ral-
lye-Direktor Yves Matton
neue Mitarbeiter an Bord.
In MSa spricht der 52-jah-
rige Belgier nun Uber neue
Strukturen und Aufgaben
im Allgemeinen sowie Hy-
bridtechnik im Speziellen.

Von: Reiner Kuhn

Seit eineinhalb Jahren sind
sie FIA-Rallye-Direktor. Wie
unterscheidet sich die Arbeit
im Weltverband von ihren
bisherigen Jobs?

Als Teamchef hatte ich ja schon
mit der FIA zu tun und eine Vor-
stellung, was mich erwartet. In-
nerhalb ist es aber noch einmal
etwas anderes. Man braucht eine
gewisse Zeit, die internen Prozes-
se zu verstehen und auch eine
gewisse Sensibilitit, um zu erken-
nen, wie ein Verband Entschei-
dungen zu treffen hat. Das ist
vielleicht der groRte Unterschied
zu meinen fritheren Aufgaben.

Sie haben die Struktur der
FIA-Rallye-Abteilung veran-
dert. Warum?

Seit vor wenigen Tagen Andrew
Wheatley als WM-Manager hin-
zugekommen ist, ist dieser Pro-
zess abgeschlossen. Die Rallye-
WM steht im Blickpunkt und
braucht ebenso einen direkten
Ansprechpartner wie die anderen
Bereiche. Schon seit Lingerem
sind Jérome Roussel als Regional-
Manager fiir kontinentale und
nationale Serien sowie Jutta
Kleinschmidt als Beraterin fiir
den Cross-Country-Sport dabei.
Im Rallye-Bereich gibt es dhnlich
wie auf der Rundstrecke ganz
unterschiedliche Disziplinen. Un-
sere Aufgabe ist es, allen Berei-
chen gerecht zu werden. Alleine
ist das nicht machbar.

Was ist nun lhre dringlichste
Aufgabe?

Wir alle wissen, dass sich die Ge-
sellschaft gerade sehr verdndert
- und damit auch die Akzeptanz
des Motorsports. In diesem Kon-
text war es erst einmal wichtig,
fir die mittel- und langfristige
Zukunft des Rallyesports das Po-
tenzial und die Moglichkeiten
verschiedener Kategorien und
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+ES sind sich alle
einig: Um die Zu-
kunft der Topliga zu
sichern, werden
World Rally Cars ab
dem Jahr 2022 mit
Hybridtechnik
unterwegs sein.”

Yves Matton

[a7]

Serien zu ermitteln. Eine der we-
sentlichen Mission, die mir jean
Todt aufgetragen hat, ist, eine
gewisse Nachhaltigkeit zu errei-
chen, damit der Rallyesport auch
kiinftig eine Disziplin sein wird,
in der man sich engagiert —unab-
hiingig von den Regionen und

Die Rallye-WM soll auch in der Zukunft reichlich Staub aufwirbeln

Landern, in denen er aktuell statt-
findet. Mit der Gesellschaft veran-
dert sich auch unser Sport.

Dirfte heiBen, die Kluft zwi-
schen Breitensport und einer
Rallye-WM mit Hersteller-
Beteiligung wird groBer?

Der Abstand wird wohl wachsen,
das beste Beispiel dafiir ist der
Fufiball. Deshalb muss man den
Amateur- sowie Kundensport und
den Profibereich getrennt be-
trachten. Ohne neue Technologi-
en fehlt Herstellern ein Marke-
tinginstrument. Und ohne dies
macht es fiir sie keinen Sinn, sich
zu engagieren. Deshalb muss und
wird Hybridantrieb kommen.
Klar ist auch, dass solche Werks-
wagen, zumindest mittelfristig,
Amateuren nicht zuganglich sein
werden. Wie man die beiden Be-

reiche wieder niher zusammen-
bringen kann, ist eine weitere
Aufgabe. Ich bin aber zuversicht-
lich, schlieflich haben wir mit der
aktuellen R5 oder der R2 schon
gute Kategorien fiir Amateure.
Nun ist es aber wichtig, die Zu-
kunft der Topliga zu sichern und
die Hybridtechnik einzufiihren.

Wieist der Zeitplan?
Wir sind uns alle einig, dass ab
2022 World Rally Cars mit Hy-

bridtechnik unterwegs sein wer-|

den. Noch in diesem Jahr stellen
wir das technische Reglement
vor. Hersteller konnen in 18 Mo-
naten neue Fahrzeuge entwi-
ckeln; wird das kiinftige Regle-
ment also Anfang 2020 ver-
abschiedet, bleiben ihnen gut
vier Monate mehr.

Gibt es schon Zusagen von
Herstellern?

Dafiir ist es zu frith. Wir sind im
Dialog, schlieRlich sprechen Her-
steller beim technischen Regle-
ment mit. Wenn der FIA-Weltrat
das fertige Reglement verabschie-
det hat, ist es an den Teamchefs,

zu ihren Vorstinden zu gehen
und ein Bekenntnis zur Rallye-
WM zu holen. Dafiir wird es
dann eine Frist geben.

Gibt es Uber die aktiven Her-
steller hinaus weitere, die
Interesse an der Rallye-WM
mit Hybridtechnik haben?

Ja, die gibt es, aber ich werde we-
der Namen noch genaue Zahlen
nennen. Sagen wir zwischen eins
und zehn, oder von mir aus, drei
bis fiinf. Wenn das Reglement auf
dem Tisch liegt, wissen alle mehr.

Was bringt Herstellern ein |

Engagement in der Rallye-
WM?

Die Rallye-WM ist die zweitgrof-
te Motorsportbiihne der FIA und
wird bald auf allen Kontinenten
stattfinden. Noch wichtiger: Der
Rallyesport ist sehr nahe am Pro-
dukt und nahe an den Bedingun-
gen, unter denen normale Autos
genutzt werden. Dadurch ist er
ein hoch interessantes Marke-
ting-Instrument, ganz davon ab-
gesehen, dass er spektakulire
Bilder liefert. Und nicht zu ver-

4 gessen die hohe Chancengleich-

heit durch das technische und

> sportliche Reglement, wie man

aktuell erleben darf. ®
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Hart, harter, Sardlmen

Nur zehn Tage nach der
Rallye Portugal missen
die WM-Teams in Italien
ran. Die Krux: Die Schot-
terpisten auf Sardinien
gelten als noch harter. Das
weif3 nicht nur Sébastien
Ogier, der erneut den Stra-
Benkehrer geben muss.

Von: Reiner Kuhn

ie weltbesten Rallyepiloten
Dmﬁssen sich umstellen.

Durch den auf 14 WM-
Liufe erweiterten WM-Kalender
wird die zweite Saisonhilfte mit
der Rallye Italien schon vor der
Sommerpause eingelidutet.

Auf den extrem materialfor-
dernden, weil schnell tiefen, aber
mit reichlich Gerdéll und Felsen
gespickten Sandpisten auf Sar-
dinien gilt es, bei hochsommerli-
chen Temperaturen kiithlen Kopf
zu bewahren. Wie schon in Portu-
gal diirfte dichter Staub die Auf-
gabe zusitzlich erschweren., Es
ist eine schone Insel, aber keine
einfache Rallye. Bei meinen zahl-

Ténak: Durch
cleveres Bremsen
in Portugal auch
Sardinien-Favorit

reichen Starts habe ich gelernt,
diese anspruchsvollen Prifungen
zu mogen*, sagt Sébastien Ogier.

Die Favoritenrolle schiebt der
Weltmeister aus der Citroén-
Equipe aber von sich. ,Als Tabel-
lenfiihrer muss ich wieder zuerst
auf die Strecke. Mein Ziel ist das
Podium, fiir den Platz ganz oben
kommen eher andere infrage.*
Allen voran seine Titelrivalen Ott
Tanak und Thierry Neuville. Der
Este, mit 39 WP-Erfolgen — nur
einem weniger als Ogier und Neu-
ville zusammen — ist mit Abstand
schnellster Mann im Feld und
reist mit zwei Siegen in Folge und
breiter Brust an. Denn auf der
Powerstage in Portugal schenkte
der Toyota-Pilot kurzerhand zwei
Extrapunkte ab, um auf Sardini-
en hinter Ogier zu starten.

Wieder Neuville?

Die beste Bilanz auf Sardinien hat
jedoch der Tabellendritte Neu-
ville (zehn Zihler hinter Ogier,
acht hinter Tdnak). Nach dem
Sieg 2016 und Rang 2 im Jahr da-
nach schaffte er 2018 das Kunst-
stiick, trotz der ersten und damit
schlechtesten Startposition WM-
Widersacher Ogier auf den letz-

Ogier: Kaum eine Siegchance

ten Metern noch abzufangen und
mit 0,7 Sekunden Vorsprung zu
gewinnen. Hochspannung ist also
garantiert.

Zu absolvieren sind 1429,19 Ge-
samtkilometer mit 20 Wertungs-
priifungen tiber insgesamt 306,97
WP-Kilometer. Die Spitze des
94 Teilnehmer zihlenden Feldes
bilden die elf WRC der vier Her-
steller. Durch die Absage von M-
Sport-Junior Lukasz Pieniazek und
Junior-Weltmeister Emil Bergkvist
folgen nur noch vier WRC2-PRO-
Teams, zehn Starter in der WRC2
sowie elf WM-Junioren, darunter
Julius Tannert und Nico Knacker.
Als dritter deutscher Fahrer reist
Albert von Thurn und Taxis zum
Hardcore-Ritt auf die Insel. =

Vorschau Italien | Rallye-WM

VIERTER TOYOTA FUR
TESTFAHRER HANNINEN
Nach Schweden (Marcus
Gronholm) lasst Toyota auch
in Italien einen vierten Yaris
WRC los. Am Steuer sitzt Test-
fahrer Juho Hanninen, der 2017
in Finnland auf dem Podium
stand. Der Einsatz sei aber
kein Geschenk fUr seine gute
Testarbeit, im Gegenteil: Der
37-jahrige Finne soll neue Teile
und Abstimmungen auspro-
bieren. Welche das sind, wollte
Teammanager Kaj Lindholm
(noch) nicht verraten.

VW-KUNDEN WECHSELN
AUF SKODA FABIA RS
Volkswagen Motorsport hat
die Ursache fur die Polo R5-
Brande gefunden und schick-
te Anfang der Woche Projekt-
leiter Gerard Jan de Jongh mit
speziellen Tankabdeckungen
im Bereich der Kardanwelle
und der Abgasanlage so-

wie einem Uberarbeiteten
TankentlUftungssystem nach
Sardinien. Doch abgesehen
von WRC2-Pilot Ole Christian
Veiby will kein Kunde von der
kurzfristigen Werksunterstit-
zung Gebrauch machen. Im
Gegenteil: Ex-Europameister
Kajetan Kajetanowicz wech-
selte ebenso wie Albert von
Thurn und Taxis und der
Italiener Andrea Crugnola auf
einen Fabia R5 von Konzern-
schwester Skoda.

WM-JUNIOREN ZWISCHEN
HOFFEN UND BANGEN

Nur zehn Youngster reisen
mit ihren Ford Fiesta R2

zum dritten von fUnf Junior-
WM-Laufen nach Sardinien,
darunter die Deutschen Nico
Knacker und Julius Tannert.
Wie das Gros seiner Konkur-
renten fUrchtet auch De-
biUtant Knacker den materi-
almordenden Hardcore-Ritt.
Korsika-Sieger Tannert er-
innert sich an 2017 zurick:
.Die Pisten sind schon brutal.
Deshalb haben wir versucht,
auf das Auto aufzupassen
und zudem keinen Fehler
gemacht. Das reichte furs
Podium und ist auch diesmal
unser Plan”, so der schnelle
Sachse. mRK
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Die Rallye Deutschland hat
gute Karten, auch 2020 im
WM-Kalender zu stehen.

Von: Reiner Kuhn

as grofRe Gebilde steht
D schon linger. ,,Auch der
kiinftige ~WM-Kalender
wird 14 Rallyes umfassen®, sagt

FIA-Rallye-Direktor Yves Matton

Rallye-WM

und stellt klar: ,2020 wird Japan
dazugehoren. Sollte nach erfolg-
reicher Generalprobe im Juli auch
Kenia hinzukommen, miissen
zwei aktuelle WM-Laufe raus.”
Wer das sein wird, will keiner
sagen, auch nicht der WM-Pro-
moter, dessen Kalender-Vor-
schlag tiber die WM-Kommission
an den FIA-Weltrat gereicht wur-
de. Noch vor wenigen Wochen
standen mit Frankreich und

Hyundai-Chef wehrt sich

Deutschland zwei Schliissel-
markte aus unterschiedlichen
Griinden auf der Kippe. Zunichst
die von FIA-Prisident Jean Todt
vor zwei Jahren noch durchge-
driickte Rallye Korsika wegen
hoher Reisekosten und schlech-
ter Infrastruktur. Zudem wird
die traditionsreiche Rallye Monte
Carlo ausschlieflich auf franzo-
sischem Boden ausgefahren. Der
gut organisierten ADAC Rallye

International

Volkswagen Uberarbeitet R5

Deutschland werden dagegely\
fehlende Sponsoren, mageres Me-
dieninteresse sowie Innovations-
stau angekreidet. Welche Rallyc‘
mehr wackelt, ist offen. Wihrend
FIA-Funktionidre und Promoter
eher pro Korsika votieren — auch
weil Frankreich mit Loeb und
Ogier seit Jahren die Weltmeister
stellt und mit einer florierenden|
Rallyeszene punkten kann, will|
die Mehrzahl der Hersteller lieber
in Deutschland fahren.

Unabhingig davon, was der
Weltrat an diesem Freitag fiir einen
WM-Kalender absegnet, die Karten,
auch 2020 einen deutschen WM-
Laufzu erleben, stehen gut. Aktu-
ell soll in der Reihenfolge Monte
Carlo, Schweden, Mexiko, Chile,
Argentinien, Portugal und Sardi-
nien nimlich nur die erste Hilfte
des kiinftigen Kalenders festste-
hen. Danach ist vieles offen, nicht
nur wegen Kenia.

Durch den Absturz der tiirki-
schen Lira scheint die Rallye Tiir-
kei schon wieder vor dem Aus.
Dariiber hinaus denkt man in
Frankreich tiber eine Pause nach,
um den WM-Lauf fiir 2022 wieder
aufs Festland zu holen. Sollten bei-
de wegfallen, wire Deutschland
vorerst sicher drin. m

Hyundai-Teamchef Andrea
Adamo wie auch Fahrer
Dani Sordo dementieren
unfaire Befehle in Portugal.

ach den Vorwiirfen, Hyun-
N dai habe Kris Meeke in Por-

tugal absichtlich behin-
dern wollen, um Thierry Neuville
einen Vorteil zu verschaffen,
muss sich nun Weltmeister Sé-
bastien Ogier erkliren, der den
Ball ins Rollen gebracht hat. Kurz
nach der Rallye hatte bereits der
angeblich betroffene Dani Sordo
in der Zeitung ,Marca“ bestrit-
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ten, dass er von seiner Teamlei-
tung irgendwelche Befehle erhal-
ten habe, auf bestimmten
Priifungen zu stoppen, um nicht
nur Neuville eine staubfreie
Fahrt zu erméglichen, sondern
auch den mit ihm um Rang 2
kiampfenden Meeke im Toyota zu
behindern. ,Es ehrt mich ja,
wenn Seb mich lobt, aber ich
habe derlei Anweisungen nie er-
halten*, sagt Sordo, den Ogier fiir
seine Fairness gelobt hatte, die
Order nicht auszufiihren.
Hyundai-Teamchef Andrea Ada-
mo liefd auf Nachfrage verlauten,
er wolle keine Zeit verschwenden
fiir Vorfille, die es nie gegeben
habe. ,Wir haben jederzeit nach
den Regeln gespielt”, heit es aus
Alzenau. Das spate Dementi
bringt nun Ogier in Zugzwang,
der bei seinen Vorhaltungen ei-
nen Team-Insider als Quelle ge-
nannt hatte. Bei Hyundai sieht
man Ogiers Aktion als Zeichen
fiir ein angekratztes Nervenkos-
tiim, angesichts eines zur Zeit
nur bedingt konkurrenzfihigen
Citroén. Die kommende Rallye
Sardinien diirfte nicht nur sport-
lich interessant werden. m MS

Kaum auf dem Markt, baut
Volkswagen Motorsport
seinen Polo RS um. Nach
der TankentlUftung soll
eine neue Lenkung folgen.

it Hochdruck arbeitet
Volkswagen Motorsport
daran, das Vertrauen sei-

ner R5-Kundschaft zuriickzuge-
winnen (siehe Seite 19). Nachdem
am Wochenende Pontus Tidemand
in Stidfrankreich eine iiberarbei-
tete Tankentliiftung sowie zusatz-
liche Tankabdeckung testete, blie-

= s LIS [EEREE :
Umgebaut: Veiby startet auf Sardinien mit teilUberarbeitetem VW Polo R5

ben die Wolfsburger Werkssportler
vor Ort und Craig Breen {ibernahm
das Steuer. Ein moglicher Grund:
VW hat einen Prototypen seiner
neuen Lenkung fertig. Nachdem
Fertigungsfehler abgestellt wur-
den, soll auch die aktuelle, bei ei-
nem Lieferanten in Italien gefertig-
te Steuereinheit wieder problemlos
funktionieren, die verkiirzten Ser-
viceintervalle sollen etwas angeho-
ben werden. VW scheint das aber
nicht genug: Im Herbst will man
eine komplett neue Eigenentwick-
lung homologieren. Ob zudem
neue Fahrwerksteile kommen, sei
noch offen. m RK
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Tourenwagen | TCR Europe Spa

Auch mit rarﬁponlmtem
Auto erfolgreich: Tabellen-
fohrer Julien Briché

Immer wieder sonntags

Julien Briché (Peugeot) ist
der Mann des Sonntags

in der TCR Europe. Auch
in Spa gelang dem Fran-
zosen im zweiten Lauf der
Sieg — damit fUhrt er vor
der Mini-Sommerpause
die Tabelle an.

Von: Michael Brautigam

pa! Das bedeutet auch im-
Smer: Eau Rouge. Ja ja,

es ist gar nicht die Eau
Rouge, sondern die ,Raidillon*,
also die Bergauf-Rechtskurve, die
die so oft erwiahnte Passage so
abenteuerlich macht. Jedenfalls:
Sie wurde schon so manchem
Fahrer zum Verhingnis. Im TCR-
Auto geht sie gerade so nicht voll,
was ausgerechnet der als Tabel-
lenfiithrer angereiste Josh Files
(Hyundai) und sein erster Ver-
folger Julien Briché (Peugeot) zu
spiiren bekamen. Die beiden Ti-
telaspiranten hatten dabei zwei
ganz unterschiedliche Ausgangs-
positionen vor dem Wochenende
—dank BOP und Kompensations-
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gewichten. So rangierten Peugeot
und Hyundai genau am gegen-
iiberliegenden Ende der Skala,
was Gewicht, Fahrhohe und Mo-
torleistung angeht. Der Hyundai
war dabei 110 kg schwerer, 20
mm hdéher und mit 2,5 Prozent
weniger Leistung eingestuft als
der franzosische Tourenwagen.

Target schafft ein Wunder

Die Gemeinsamkeit: Beide stop-
fen ihren fahrbaren Untersatz
jeweils einmal kriftig in die
Streckenbegrenzung der Raidil-
lon. Bei Briché war es im zwei-
ten freien Training am Freitag so
weit. Die Mechaniker mussten die
Nacht durchschrauben und hat-
ten den 308 erst morgens um
sechs Uhr repariert. P6 im Qua-
lifying war der verdiente Lohn.
Im ersten Quali-Segment war es
dann Brichés Markenkollege Ted-
dy Clairet, der seinen Peugeot in
die Reifenstapel flankte.

Als die Session nach Rot-Unter-
brechung wieder aufgenommen
war, erwischte es Files. Dem war
zuvor seine beste Runde wegen
Ubertretung der Track Limits ge-
strichen worden, ungliicklicher-
weise aber erst einige Minuten

nach Fahren der fraglichen Zeit,
welche fiirs Q2 gereicht hitte.
Beim zweiten Anlauf passierte
dann der Crash. ,Wir versuchen,
mit den Peugeots, Audis und
Volkswagens mitzuhalten und
gehen zu viel Risiko ein®, gestand
Files selbstkritisch.

Zum Gliick hat er mit Target
Competition eines der besten
TCR-Teams tiberhaupt zur Seite.
Die Siidtiroler schafften tatsach-
lich das Kunststiick, den wie
Kernschrott aussehenden 130 in-
nerhalb von drei Stunden wieder
so weit zu reparieren, dass Files
zumindest ins erste Rennen star-
ten konnte. Das endete dann aber
nach Reifenschaden vorzeitig.
Auflerdem hatte der Motor Scha-
den genommen, sodass dieser
flirs zweite Rennen ebenfalls
noch getauscht werden musste.

Aber auch Rivale Briché hatte
am Samstag kein Gliick. Schon
kurz nach Rennbeginn fuhr er in
langsamer Fahrt an die Box und
kam spiter nur noch mal heraus,
um Testrunden zu drehen.

Profiteure wurden die Audi-
Piloten Gilles Magnus und San-
tiago Urrutia. Magnus hatte sich
bei seinem Heimspiel die Pole-

,Die Saison ist noch
lang, wir haben erst
drei Events hinter
uns. lch hoffe, wir
kénnen die Saison
beenden. Finanziell
war das Wochen-
ende ziemlich hart."

Julien Bricheé

Position gesichert und lief3 al-
le Angriffe seines Markenkolle-
gen abperlen, um seinen ersten
Sieg einzufahren. ,Fantastisch! Es
freut mich auch fiir Comtoyou
Racing und den RACB, die mich
sehr unterstiitzt haben®, dankte
der Sieger seinem Team und dem
belgischen DMSB-Pendant, deren
Forderpilot der 19-Jahrige ist. Mit
dem Sieg schnappte sich der Bel-
gier auch wieder die Tabellen-
fithrung, die er bereits nach dem
Auftakt in Ungarn innehatte.
Am Sonntag kehrten sich die
Schicksale teilweise wieder um.
Magnus verstrickte sich in har-
te Positionskimpfe am Ende der
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Top 10, letztlich musste er dem
harten Umgangston mit einem
Reifenschaden und seinem ers-
ten Nuller der Saison Tribut zol-
len. Files holte immerhin noch
drei Zihler. Uber Nacht wurde
also am Files-Auto der Motor
getauscht, vom 33. und letzten
Platz ging es im Ziel bis auf P16
vor, der nach zwei nachtrigli-
chen Strafen zu P14 wurde und
eben diese drei Punkte brachte.
Ein neues Chassis ist trotzdem
zum niachsten Event am Red Bull
Ring Mitte Juli fillig.

Siegim Unfallauto

Der Reversed-Polemann Dusan
Borkovic konnte sich in ei-
nem weiteren Target-Hyundai
zundchst an der Spitze behaup-
ten, doch letztlich war gegen die
viel stirker eingestuften Peu-
geots kein Kraut gewachsen. Zu
allem Uberfluss schoss einer der
308-Piloten, Jimmy Clairet, den
frithen Leader von der Strecke,
sehr zum Unmut des Serben:
«Dieser Dummkopf hat mich bei

240 km/h auf der Bremse an-
geschoben!" Kurze Zeit spiter
war wegen eines Reifenschadens
Schluss. Fiir Clairet, der als Zwei-
ter durchs Ziel fuhr, gab es eine
nachtrigliche 30-Sekunden-Stra-
fe, die ihn aus den Punkten pur-
zeln lief. So riickten mit Mat'o
Homola und Andreas Bickman
zwei weitere Target-Hyundai Pi-
loten auf die Plitze 2 und 3 auf.

Sieger aber wurde — dank der
Reparatur mit noch fast unbe-
klebtem und buntem Auto — Bri-
ché, der damit alle Sonntagsliufe
der Saison gewonnen hat. Allein
die 120 Punkte von den Sonnta-
gen wiirden ihn derzeit auf P3
der Tabelle stehen lassen, insge-
samt fiihrt er sie sogar an. ,Die
Saison ist noch lang, wir haben
erst drei Events hinter uns.

Schauen wir mal, wie es wird",
so Briché. ,Ich hoffe, wir konnen
die Saison beenden. Das Wochen-
ende war durch den Unfall finan-
ziell ziemlich hart.” Da helfen
Siege natiirlich umso mehr - egal
an welchem Wochentag. m

AUS DEM FAHRERLAGER

WRT IM GASTE-MODUS

Das Team WRT, das in Spa
Heimspiel hatte, ist derzeit voll
im Gastfahrer-Modus. Bei der
DTM in Misano (siehe S. 26)
setzte man bekanntlich das
Auto von Andrea Dovizioso ein.
In Spa war mit Ashley Sutton der
BTCC-Champion von 2017 fUr
die Truppe am Start. Ihm wurde
der Sonderauftrag zuteil, im Golf
das neue Einheitssteuergerat
von Magneti Marelli weiterzu-
testen, nachdem VW in der
WTCR davon abgerUckt war.

ENGSTLER MIT VIEL MUHE
Luca Engstler kampfte in Spa
wie seine Markenkollegen mit
einem sehr schweren Hyundai.
Dazu kommt: Sein MIRA-Team
holt nicht so viel aus dem i30
raus wie etwa Target Compe-

tition, auBerdem gibt es immer
wieder technische Probleme.
Immerhin gelang dem 19-Jahri-
gen Schadensbegrenzung. Mit
P9 und P7 holte er zweimal das
Maximum. In der Tabelle liegt er
nach drei Events auf Platz 9.

FRANZOSIN AUF DEM DACH
Marie Baus-Coppens, Jessica
Backman und Lilou Wadoux sind
die drei weiblichen Vertreter im
Fahrerfeld der TCR Europe. Spe-
ziell fUr die Franzosin Wadoux
lohnte sich die Reise nach Spa
aber nicht. Im ersten Rennen
wurde ihr Peugeot so unglicklich
von einem Mitstreiter touchiert,
dass er sich mehrfach Uber-
schlug und die 18-Jahrige aus
dem kopfUber liegenden Wrack
aussteigen musste. Am Sonntag
konnte sie nicht starten.

SPA (B), 1. RENNEN

S.von 14 Laufen, 9 Runden 2 7,004 km (34 gestartet, 29 gewertet)

. Gilles Magnus (B), Comtoyou Racing

. Santiago Urrutia (ROU), Team WRT

. Maxime Potty (B), Team WRT

. Aurélien Comte (F), DG Sport Compétition
. Jimmy Clairet (F), Team Clairet Sport

. Davit Kajala (GE), PCR Sport with Georgia
. Mat'o Homola (SK), Target Competition

. Stian Paulsen (N), Stian Paulsen Racing

. Luca Engstler (D), MIRA Motorsport

10. Tom Coronel (NL), Boutsen Ginion Racing

O O gL & W N

Audi 2711166 min
Audi +1551s
Volkswagen +6,7085
Peugeot +6,757s
Peugeot +7350s
Cupra +117285s
Hyundai +14,393s
Cupra +14749s
Hyundai +16,6235
Honda +169385s

Schnellste Runde: 2.30,858 min (Urrutia)

SPA (B), 2. RENNEN

6.von 14 Laufen, 9 Runden a 7,004 km (33 gestartet, 27 gewertet)

1. Julien Briché (F), JSB Compétition Peugeot 28.04,461 min
2. Mat'o Homola (SK), Target Competition Hyundai +3,051s
3. Andreas Backman (S), Target Competition Hyundali +3349s
4. Ashley Sutton (GB), Team WRT Volkswagen +3706s
5. Aurélien Comte (F). DG Sport Compétition Peugeot +4,0805
6. Teddy Clairet (F), Team Clairet Sport Peugeot +12893s
7. Luca Engstler (D). MIRA Motorsport Hyundai +13,6865
8. LucaFilippi (1), BRC Racing Team Hyundai +154195
9. Olli Kangas (FIN), WestCoast Racing Volkswagen ~ +16,065s
10. Gianni Morbidelli (1), WestCoast Racing Volkswagen  +16]92s
Schnellste Runde: 2.31,874 min (Borkovic)
STAND FAHRER STAND TEAMS
1. Briché 147 Punkte 1. Target Cornpetition 343 Punkte
2. Magnus 134 2. Team WRT 231
3. Comte 123 3. MIRA Motorsport 157
4. Files 15} 4. )JSB Compétition 149
5. Homola 107 5. Comtoyou Racing 140
6. Umutia 105 6. DG Sport Compétition 127
7. A Bdckman 105 7. Team Clairet Sport 105
8. Potty 99 8. MRacing 68
9. Engstler 94 9. WestCoast Racing 63
10. Panclatici 64 10. BoutsenGinionRacing 51
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Spitze: Harl Proczyk -

.. gewann beim Heimsplel

: -»das Samtagsrennen

Titelverteidiger Harald
Proczyk (Hyundai) hat

bei seinem Heimspiel am
Red Bull Ring den ersten
Saisonsieg eingefahren.
Damit springt er in der Ta-
belle auf P2 hinter Antti
Buri (Audi), der erneut das
Sonntagsrennen gewann.

Von: Michael Brautigam

o Sieger sind, da gibt es
aber auch immer Ver-
lierer, in diesem Fall

die als Tabellenfiihrer und -zwei-
ter angereisten Mike Halder (Hon-
da) und Max Hesse (Hyundai). Flir
beide gab es ein Wochenende
zum Vergessen, nachdem im
Qualifying nur die Plitze 14 und
15 herausgesprungen waren. Hal-
der, den knapp besser Platzierten,
ereilte ein Radlagerschaden, der
das Auto unfahrbar machte - den
stellte man aber erst nach dem
Qualifying fest.

-In den langsamen Kurven ist
die Hinterachse normalerweise
bombenfest, aber diesmal hatte

24

Der Meister legt los

ich auch da Ubersteuern®, be-
schrieb der zweifache Saisonsie-
ger Halder. Erst schob man das
Herumgerutsche auf die alten
Reifen, mit denen man sich in
bewidhrter Weise ins Q2 fahren
wollte. Als der Schaden hinten
links hinterher festgestellt wur-
de, konnte auch Halder nur sa-
gen: ,Glick im Ungliick!" Wire
der Reifen in einer der schnellen
Rechtskurven festgegangen oder
abgeflogen, hiitte es wohl einen
kapitalen Crash gegeben.

Hesse fehlte Leistung

Halders Pech zog sich auch
durch die beiden Rennen:
Schnell ging es im Samstagslauf
bis auf P7 vor, doch dann folgte
im Gerangel ein Ausflug ins
Kiesbett und kurze Zeit spiter
ein Reifenschaden. P15 und da-
mit Letzter in Wertung retteten
immerhin noch sechs Punkte.
Am Sonntag wurde es P8, nach-
dem er in den engen Kimpfen
ebenfalls mehr als einmal der
Konkurrenz ausweichen musste.

Bei Hesse sorgte unerklarli-
cher Leistungsverlust fir stump-
fe Waffen. Mit kolportiert rund
50 fehlenden PS war im Qualify-

ing nicht mehr drin. Dazu fehlte
Trainingszeit, denn nach weni-
gen ,unterpowerten” Runden im
ersten freien Training konnte er
am FP2 gar nicht teilnehmen.
Beim Engstler-Team lieR man
sogar Hyundai-Entwicklungsin-
genieur Andrea Cisotti einflie-
gen, um das Problem zu lokali-
sieren. Der Tausch praktisch
aller Kabel linderte zwar das
Problem, doch auch am Rest des
Wochenendes war nicht die volle
Leistung abrufbar. Dazu gesellte
sich eine sehr ungliickliche Ent-
scheidung der Rennleitung, die
ihm eine Durchfahrtsstrafe im
Samstagsrennen bescherte. Das
angebliche Uberholen unter Sa-

~Wir haben alles
auf eine Karte
gesetzt, mit neuen
Reifen getestet —
und dann scheint
es auch zu funk-
tionieren.”

Sebastian Steibel

fety Car stellte sich als sehr
grenzwertig heraus. Auch bei der
Rennleitung gab man zu: Hatte
man auch anders bewerten kon-
nen. Fir Hesse standen so letzt-
lich nur P11 und P6 zu Buche.
Weil Proczyk mit einem mas-
siv beladenen Hyundai kimpfte
und auch Buri im Qualifying
schmunzelnd von .technischen
Problemen* sprach —im Hinblick
auf die Kompensationsgewichte
im Quali aber wohl eher absicht-
lich langsam macht —, spuckte das
Zeittraining eine duferst unge-
wohnliche Startreihenfolge aus.

Proczyk mit Blitzstart

So sicherte sich sensationell Se-
bastian Steibel (VW) seine erste
Pole-Position. ,Wir haben alles auf
eine Karte gesetzt, mit neuen Rei-
fen getestet —und dann scheint es
auch zu funktionieren®, strahlte
der Bayer, der mit seinem kleinen
Familienteam auf jeden Cent ach-
ten muss. Tests und neue Reifen
sind da der pure Luxus.

Aus der guten Ausgangsposi-
tion konnte er aber keinen Profit
schlagen. Nach verkorkstem Start
fiel er direkt zurtick und landete
am Ende eines turbulenten Ren-
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Gute Miene zum b&sen Spiel: Gaststarter Tarquini hatte viel Pech

nens auf P6. Trotzdem das beste
Ergebnis der TCR-Laufbahn!

Einen endlich sehr guten Start
erwischte Proczyk, der zuvor sei-
nen tibergewichtigen Hyundai
auf die dritte Startposition fuhr,
dabei auch den technisch'iden-
tisch ausgestatteten Gaststarter
Gabriele Tarquini (Startplatz 5)
hinter sich lieR und sich beim
Start in Fiihrung katapultierte.

Die hinter ihm entstehenden
Kampfe sorgten dafiir, dass er
trotz abbauender Reifen die Fiih-
rung halten und seinen ersten
Saisonsieg einfahren konnte. ,So
wie der Schlissel die letzten Male
der schlechte Start war, war es
heute der gute und das Glick,
dass die hinten sich nicht ganz
einig waren. Wenn die sich einig
gewesen waren, ware ich fillig
gewesen”, wusste auch der Lokal-
matador, der im Winter in seine
Heimat zuriickgezogen ist und
diesmal im nur 5 km entfernten
Zuhause schlafen konnte.

Im spannenden Kampf um P2
setzte sich Mitchell Cheah (VW)
durch, der sich in einem sehr har-
ten, aber nur mit einer Verwar-
nung belegten Manover den eben-
falls starken Julien Apothéloz

=

comnre
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(Cupra) schnappte und danach
auch Buri hinter sich hielt. ,Ant-
tis Audi war schneller auf den
Geraden, also musste ich mich
hart verteidigen*, so Cheah.

Auch am Sonntag hatte der
Malaysier Podest- oder gar Sieg-
chancen, doch ein Frihstart und
die dadurch verhingte Durch-
fahrtsstrafe liefen ihn von P2 auf
letztlich P10 zurtckfallen.

Buri machte dagegen am
Sonntag alles richtig. Zunichst
schnappte sich Michelle Halder
(Honda) beim Start die Fiihrung.
Doch nach einer langen Safety-
Car-Phase tiberrumpelte der Fin-
ne die Honda-Pilotin und ging in
Fihrung. Danach konnte er das
Rennen kontrollieren und damit
wie in Oschersleben und Most das
Reversed-Grid-Rennen gewinnen.
Proczyk fuhr mit P2 zum ,,Punkt-
sieg” des Wochenendes, wiahrend
René Kircher (Audi) auf P3 end-
lich seinen Speed in einen Podest-
platz umsetzen konnte. Bislang
machten Elektronik-Probleme
dem Racing-One-Team zu schaf-
fen. Mit seinem P3 macht Kircher
die Junior-Wertung spannend —
so wie es auch die Fahrerwertung
vor der Sommerpause ist. ®

SING MUSS PAUSIEREN

Wie schon beim Saisonauftakt
fehlte auch in Spielberg Hyundai-
Pilot Patrick Sing. Wieder war
die KTM X-Bow Battle schuld

- jedoch nicht aufgrund einer
TerminUberschneidung, sondern
wegen eines Unfalls ausgerech-
net beim letzten Event am Red
Bull Ring. Dort zog er sich bei
einer folgenschweren Kollision
offene Beinbriche zu, die nun
auskuriert werden missen.

BURIIN DER WTCR

Antti Buri wird im Rahmen des
24h-Rennens am NUrburgring
einen Gaststart in der WTCR
absolvieren. Dabei wird er wie
angestammt einen AudiRS 3
LMS pilotieren. Die auch in der
WTCR befahrene Nordschleife
kennt der Finne, der seit der ers-

: : AUS DEM FAHRERLAGER

ten Saison mit seinem Team in

der ADAC TCR Germany antritt,
Ubrigens bestens: 2018 gehorte
er zu jenem Fahrergespann, das
die TCR-Klasse beim Langstre-
ckenklassiker gewinnen konnte.

TARQUINI IM PECH

Mit viel Spannung wurde der
Gastauftritt von Gabriele Tarqui-
niim VIP-Hyundai erwartet. Im
Qualifying konnte er sich auf P5
platzieren, doch damit war dann
auch schon das Highlight er-
reicht. Im Samstagsrennen war
in Kurve 1 nach Kollision Schluss.
Am Sonntag machten Elektro-
nik-Hickser den i30 lahm, und
Tarquini hechelte nach einem
Stopp dem Feld mit Runden-
rUckstand hinterher. Immerhin:
Wie erwartet fuhr er dann einige
Spitzenzeiten.

SPIELBERG (A), 1. RENNEN

5.von 14 Laufen, 19 Runden a 4,318 km (17 gestartet, 15 gewertet)

. Mitchell Cheah (MAL), VW Team Qettinger
. Antti Buri (FIN), LMS Racing

. Julien Apothéloz (CH), TOPCAR Sport

. Théo Coicaud (F), Hyundai Team Engstler
. Sebastian Steibel (D), Steibel Motorsport

. Michelle Halder (D), Profi-Car Team Halder
. RenéKircher (D), Hella Pagid - Racing One

O OO WU &> WwN

10. Maurits Sandberg (NL), VW Team Oettinger

Schnellste Runde: 1.38,252 min (Buri)

SPIELBERG (A), 2. RENNEN

. Harald Proczyk (A), HP Racing Intemational

. Lukas Niedertscheider (A), HP Racing International

Hyundai 32.54,097 min
Volkswagen +1,756s

Audi +2,078s
Cupra +2531s
Hyundai +13715s
Volkswagen +15,657s
Hyundai +15982s
Honda +25,058s
Audi + 254325
Volkswagen +21385s

6.von 14 Laufen, 18 Runden a 4,318 km (17 gestartet, 15 gewertet)

1. Antti Buri (FIN), LMS Racing Audi 32.56,405 min
2. Harald Proczyk (A), HP Racing International Hyundai +6732s
3. René Kircher (D), Hella Pagid — Racing One Audi +04625
4. Michelle Halder (D), Profi-Car Team Halder Honda +12951s
5. Max Hesse (D), Hyundai Team Engstler Hyundai +14169s
6. Lukas Niedertscheider (D), HP Racing International  Hyundai +15080s
7. Théo Coicaud (F), Hyundai Team Engstler Hyundai +16,701s
8. Mike Halder (D), Profi-Car Honda ADAC Sachsen Honda +18]1625s
9. Julien Apothéloz (CH), TOPCAR Sport Cupra +18,394s
10. Mitchell Cheah (MAL), VW Team Qettinger Volkswagen +20,303s
Schnellste Runde: 1.38,690 min (Buri)
STAND FAHRER STAND TEAMS
1 Buri 207 Punkte 1. HPRacing International 309 Punkte
2.  Proczyk 194 2. Hyundal TeamEngstler 306
3. Mike Halder 176 3. Profi-CarHonda/ADAC 254
4. Hesse 175
5. Coicaud 140 STAND JUNIOREN
6.  Niedertscheider 126
7. Bums a7 1. Bumns 33 Punkte
8. Michelle Halder 96 2. Michelle Halder 31
9,  Kircher 92 3. Kircher 30
10.  D.Fugel 88 4. Cheah 27
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Tourenwagen | DTM Misano/Italien

Marco Wittmann erlebte
in Italien eine emotiona-

le Achterbahnfahrt. Am
Samstag siegte der BMW-
Fahrer mit Harakiri-Taktik
vom letzten Startplatz aus.
Am Sonntag schaffte er
nicht mal eine Runde. Aus-
gerechnet Titelrivale René
Rast boxte ihn unbeab-
sichtigt ins Abseits. Sieger
wurde Nico MoOller (Audi).

Von: Claus Muhlberger

ie wohl entscheidende
Szene des italienischen
Sonntagsrennens spielte

sich in der ersten Runde ab. Vor
Kurve Numero acht, einem en-
gen Linksbogen, quetschte sich
Jonathan Aberdein, der stidafri-
kanische Rookie im WRT-Audi,
frech neben Rast. Eine Attacke, wie
sie im allgemeinen Tumult der
Startrunde ganz normal ist, auch
unter Kollegen. Doch Aberdeins

26

Angriff 16ste eine kleine Ketten-
reaktion aus: Der iiberrumpelte
Rast riss seinen Audi nach
rechts. Leider war diese Linie
aber schon von Marco Wittmann
besetzt. Der BMW musste ins
Kiesbett. Kurz danach hatte
Wittmann Feierabend. , Die Len-
kung ist gebrochen. Es war ein
harter Schlag.”

Ungleiche Strafen?

Wie immer in solchen Fillen, lei-
tete die Rennleitung umgehend
eine Untersuchung ein. Doch zu-
nichst konnte man sich nur zu
einem Zwischenbescheid durch-
ringen. ,Die Kollision wird nach
dem Rennen untersucht”, hie
es. Man miisse erst noch die Bil-
der der Streckenkameras zurate
ziehen. Eine Stunde spiiter dann
das endgultige Verdikt: ,No
further action“ — keine weiteren
MaRnahmen. Ein normaler Renn-
unfall also. Man kann dies in
Ordnung finden, muss es aber
nicht. Rudi Dittrich, der Leiter
der BMW-Rennfahrzeugentwick-
lung und in Misano Vertretung
des abwesenden Sportdirektors

~wWas Wittmann
beim Rennen am
Samstag geschafft
hat, ist eigentlich
nicht moglich. Alle
haben geglaubt,
dass die Reifen
nicht halten.”

DTM-Chef Gerhard Berger

Jens Marquardt, war auler sich.
.Es kann doch nicht sein, dass
unser Meisterschaftsrivale hier
ungeschoren davonkommt, auch
wenn ihn personlich keine
Schuld trifft", echauffierte er
sich. ,Die Regeln sind doch klar.”
Dittrich, ein normalerweise eher
langmiitiger Zeitgenosse, erin-
nerte an die Kollision zwischen
Wittmann und Robin Frijns beim
zweiten DTM-Meeting des Jahres
in Zolder vor drei Wochen. ,Da
hat Marco sofort eine Durch-
fahrtsstrafe kassiert.”

Wittmann, der dadurch wahr-
scheinlich einen Podestplatz ver-
lor, hatte diese Strafe klaglos
akzeptiert. Obwohl sich heraus-
stellte, dass er schuldlos war: Der
vermeintlich gerempelte Frijns
war namlich wegen eines Defekts
plotzlich langsamer geworden.
.Ich hatte keine Chance auszu-
weichen und Robin hat sich des-
wegen sogar bei mir entschul-
digt“, sagte Wittmann in Zolder.

+Was mich so aufgeregt, ist
nicht, dass Rast heute ungescho-
ren davonkam, sondern dass die
Entscheidungen der Rennleitung
nicht konsequent ausfallen®”,
setzte Dittrich nach. Eine freund-
lichere Miene setzte er erst auf,
als die Rede auf Philipp Eng kam.
Der Salzburger transferierte sei-
ne neunte Startposition in einen
feinen zweiten Platz. ,Im Rennen
hatten wir mehr Speed, als wir
dachten®, fasste Eng zusammen.

Seine Boxenstopptaktik je-
doch war nicht ganz optimal.
»Ich war vielleicht ein bisschen
zu lange drauflen.” Eng musste
betriibt feststellen, dass Nico
Miiller mit seinem Castrol-Audi
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Liebe geht durch den Wagen:
Nico Miller bedankt sich bel
seinem Audi fOr treue Dienste

am Horizont verschwand. Der
Osterreicher sah den Schweizer
erst im Ziel wieder, wo Miiller
den zweiten DTM-Sieg seiner Kar-
riere feiern durfte. Fur Miillers
Abt-Team war es wie eine Erlo-
sung. Der letzte DTM-Triumph
der Mannschaft aus dem Allgau
lag fast zwei Jahre zuriick.

Rast wieder FUhrender

René Rast komplettierte als Drit-
ter das Podium. Der DTM-Cham-
pion von 2017 eroberte in Misano
39 von 56 moglichen Punkten
und die Fithrung in der Meister-
schaft, mit zehn Zdhlern Vor-
sprung auf Eng. Speziell im Qua-
lifying ist Rast eine Macht:
Zweimal holte er die Pole. Bemer-
kenswert: Am Samstag genigte
ihm dafiir ein Versuch, wihrend
die Konkurrenz zweimal aus-
riickte. Das Erfolgsgeheimnis des
Spatberufenen, der erst mit 30
Jahren Stammfahrer in der DTM
wurde? ,Gibe es eins, wiirde ich
es nicht verraten”, sagte er ver-
schmitzt. ,Ich fithle mich wohl
im Auto und ich habe bei Ros-
berg ein eingespieltes Team."

ART OF SPEED

Das konnte nicht gutgehen: Aberdein (r.) attackierte, Rast wich aus, Witt

Wittmann war am Samstag der
Mann des Tages. Dabei begann der
Tag denkbar schlecht fiir ihn. Ein
undichter Luftsammler legte den
BMW im Qualifying lahm: Start-
platz 18. Wittmann wihlte eine
Verzweiflungs-Taktik. Er kam
schon nach der ersten Runde zum
Boxenstopp, darauf hoffend, dass
er spater von einer Safety-Car-
Phase profitieren wiirde. Eine
nicht ganz abwegige Annahme:
Bei den ersten vier Rennen 2019
kam das Fiihrungsfahrzeug stets
auf die Piste.

Auch beim fiinften Saisonren-
nen dauerte es nicht lange, dies-
mal, weil der BMW von Joel
Eriksson von einem defekten
Sensor lahmgelegt wurde. Witt-
mann nutzte die Gunst der Stun-
de und schaffte, was kaum je-
mand fiir moglich hielt, nimlich
praktisch die ganze Renndistanz
mit einem Hankook-Reifensatz
durchzustehen. Wittmann holte
den zweiten Saisonsieg, vor René
Rast und Loic Duval (beide Audi).
Auch Gerhard Berger staunte:
+Marco hat das Unmogliche mog-
lich gemacht.” =

mann schied mit gebrochener Lenkung aus

TRAR A J
B, 2l ——

n: Sieg am Samstag

AUS DEM FAHRERLAGER

ARGER UM SAFETY CAR

Ein Safety-Car-Einsatz gehort
zur DTM 2019 wie das Amen

zur Kirche. Im Gegensatz zu

.Full Course Yellow" gibt es bei
Safety-Car-Einsatzen natur-

lich Gewinner und Verlierer. In
Zolder verlor BMW-Mann Marco
Wittmann einen maoglichen
Sieg: .Was soll ich mich d@rgern?
Ich kann es ja nicht andern.”
Ausgleichende Gerechtigkeit:
Drei Wochen spater profitierte
Wittmann vom Auftritt des
Schrittmacher-Fahrzeugs. Audi-
Sportchef Dieter Gass missbil-
ligte dieses Prozedere, was wie-
derum Gerhard Berger aufregte:
Die Alternative, namlich Slowzo-
nes, seien das Schlimmste, was
dem Motorsport passieren kann.
Wer so etwas befUrwortet, hat
immer noch nicht verstanden,
was der Zuschauer will. Namlich
sportlich faires Entertainment.”

HYBRID: JA, ABER...

JHybrid und E-Fuel sind auch fur
uns Themen*, sagt DTM-Chef
Gerhard Berger. Doch konkret sei
noch nichts. Eventuell wird die
KERS-Technik ab 2022 einge-
fuhrt, dann aber als Einheitsteil.

WO GEHT'S RUCKWARTS?
MotoGP-Star Andrea Dovizi-
0s0 erntete bei seinem ersten
Auftritt in einem DTM-Auto viel
Lob. Im Quali pirschte sich der
Italiener mit seinem Audi von
WRT bis auf 1,3 Sekunden an die
Bestzeit heran. Auch ein kleiner
Ausrutscher auf kalten Reifen
konnte ihn nicht schocken. Doch
als er direkt vor einem Reifen-
stapel stand, hatte Dovizioso
ein Problem: ,Wie krieg' ich
denn den RUckwartsgang rein?",
erkundigte er sich per Funk beim
Team. Gerhard Berger juxte spa-
ter: Ein guter Rennfahrer muss
das nicht wissen. Der braucht
keinen RUckwartsgang.”

27

BMwW

DANI REINHARD



Tourenwagen | DTM-Ergebnisse

-DTM 2019 RESULTATE

MISANO (1) 4,226 KM

B B STRECKE

4 START

B

ZIEL

ERGEBNIS RENNENT1

QUALIFYING RENNEN 1 QUALIFYING RENNEN 2

1. RenéRast 125294 min . RenéRast 125384 min
2. Jonathan Aberdein +0,068s 2. RobinFrijns +0,070s

3. LoicDuval +02495 3. Jonathan Aberdein +0,200s

4. Robin Frijns +0,386s 4. Nico MOller +0,248s

5. SheldonvanderLinde +05465 5. Pietro Fittipaldi +0.275s

6.  Bruno Spengler +0,6065s 6. Marco Wittmann +0,380s

7. PhilippEng +0,6495 7. Loic Duval +0383s |
8.  NicoMaller +0,684s 8. Joel Eriksson +0419s

9. Mike Rockenfeller +0738s 9. PhilippEng +0421s

10.  Timo Glock +0859s 10. Timo Glock +0430s

1.  PietroFittipaldi +1289s 1. SheldonvanderLinde +0,597s

12. Joel Eriksson +1538s 12. Mike Rockenfeller +0,621s

13. Jake Dennis +1547s 13. Bruno Spengler +1074s

14, Danlel Juncadella +1593s 14.  Andrea Dovizioso +1319s

15.  Andrea Dovizioso +1743s 15. Jake Dennis +1447s

16. Ferdinand Habsburg ~ +1,897s 16. Daniel Juncadella +1,625s

17.  PauldiResta +2478s 17. PauldiResta +18l4s

18.  Marco Wittmann keine Zeit 18. Ferdinand Habsburg ~ +1941s
ERGEBNIS RENNEN 2

Misano (1): 8. Juni 2019; 5. von 18 Ldufen; 39 Runden & 4,226 km = 164,814 km
18 Fahrer gestartet, 16 gewertet; Wetter: 28 Grad, leicht bewdlkt, trocken
Pole-Position

#33 René Rast (D), AudiRS 5,1.25,294 min = 178,300 km/h

Schnellste Runde

#25 Philipp Eng (A), BMW M4,1.27,991 min = 172,900 km/h

Fahrer Marke Zeit/Rickst. Pkte.

1. Marco Wittmann (D) BMW M4 1:0042,631h 25

2. RenéRast (D) AudiRS 5 +8,2385s 18+3
3. Loic Duval (F) AudiRS 5 +17686 s 15+1
4. Bruno Spengler (CDN) BMW M4 +22853s 12

5. Nico Mller (CH) AudiRSS +28503s 10

6. Mike Rockenfeller (D) AudiRS5 +32457s 8

7. Philipp Eng (A) BMW M4 +44022s 6

8. JonathanAberdein AudiRS5 +47238s 442
9. SheldonvanderLinde (ZA) BMWM4 + 483475 2

10. Timo Glock (D) BMW M4 + 484295 1

11. Pietro Fittipaldi (BR) AudiRS 5 +50,043s 0

12.  Andrea Dovizioso (1) AudiRS 5 + 571385 0

13. Daniel Juncadella (E) Aston Martin Vantage +58948s 0

14. Ferdinand Habsburg (A) Aston Martin Vantage +1.01.928 min 0

15. Jake Dennis (GB) Aston Martin Vantage +108229min O

16. Paul di Resta (GB) Aston Martin Vantage -8Rdn. 0
NC Robin Frijns (NL) AudiRS5 -23Rdn. 0
NC Joel Eriksson (S) BMW M4 - 37Rdn. 0

Die Top 3 des Qualifikationstrainings bekommen Melsterschaftspunkte (3-2-1)

—

Frijns gewann das Startduell am Sonntag gegen Miller, Rast und Aberdein
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ART OF SPEED

Misano (1): 9. Juni 2019; 6. von 18 Laufen; 38 Runden & 4,226 km = 160,588 km
18 Fahrer gestartet, 15 gewertet; Wetter: 28 Grad, sonnig, trocken
Pole-Position

#33 René Rast (D), Audi RS 5,1.25,384 min = 178,100 km/h

Schnellste Runde

#4 Robin Frijns (NL), Audi RS 5, 1.27,291 min = 174,286 km/h

Fahrer Marke Zeit/Rickst. Pkte.

1. NicoMoller (CH) AudiRS 5 57.37468 min 25 ‘
2. Philipp Eng (A) BMW M4 +76285 18

3. RenéRast (D) AudiRS 5 +16,804 s 15+3
4. Robin Frijns (NL) AudiRSS +20,072s 1242
5. PietroFittipaldi (BR) AudiRS S +20430s 10

6. Joel Eriksson (S) BMW M4 +236455 8

7. Jonathan Aberdein (ZA) AudiRS 5 +24813s 6+1
8. Bruno Spengler (CON) BMW M4 +28460s 4

9. SheldonvanderLinde (ZA)  BMWM4 +29,003s 2

10. Mike Rockenfeller (D) AudiRS S +47798s 1

1. Loic Duval (F) AudiRS 5 +47902s 0

12.  Ferdinand Habsburg (A) Aston Martin Vantage + 48,6785 0

13. Jake Dennis (GB) Aston Martin Vantage +51,588s 0

14.  Daniel Juncadella (E) Aston Martin Vantage + 114,053 min 0

15.  Andrea Dovizioso (1) AudiRS 5 +116,392 min 0

NC Timo Glock (D) BMW M4 -30Rdn. 0

NC Paul diResta (GB) Aston Martin Vantage -32Rdn. 0

NC Marco Wittmann (D) BMW M4 -38Rdn. 0
Die Top 3 des Qualifikationstrainings bekommen Meisterschattspunkte (3-2-1)

STAND FAHRER STAND HERSTELLER

L  Rast 93 Punkte L Audi 340 Punkte
2. Eng 83 2. BMW 263

3.  Moller 76 3. AstonMartin 15

4. Wittmann 68

5. Rockenfeller 51 STAND TEAMS

6. Frijns 45

7. Spengler 40 1. AudiSport Team Rosberg 128 Punkte
8. Duval 38 2. AudiSport Team Abt 121

9. Eriksson 28 3. BMW Team RMG 108

10. Green 25 4. BMW Team RMR 104

1. VanderLinde 25 5. AudiSport Team Phoenix 89

12.  Glock 2 6. BMW Team RBM 53

13.  Fittipaldi 13 7. R-Motorsport 1 19

4. Aberdein 13 8. WRT Team Audi Sport 16

15. DiResta 1l 9. R-Motorsport 2 4
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WTCR/24h-Rennen NiUrburgring

Die Herren des RIngs

Gleich fUnf WTCR-Piloten
haben Ende kommender
Woche am NuUrburgring
eine Doppelbelastung,
wenn sie nicht nurim
Weltcup, sondern auch
beim 24h-Rennen starten.

Von: Michael Brautigam

ur einer von ihnen bleibt
Marke und Modell treu:
Tiago Monteiro. Bislang

etwas gliicklos in der WTCR un-
terwegs, spannt er beim 24-Ren-
nen mit Dominik Fugel, Markus
Oestreich und VLN-Pilot Cedric
Totz in einem Honda Civic TCR
des Teams Honda ADAC Sachsen
zusammen. Fir Honda ist es
beim Langstreckenklassiker der
erste werksseitige Auftritt nach
zehn Jahren. Eingefadelt hat den
Deal Honda Deutschland. ,Ich
freue mich, erstmals an diesem
legendiren 24h-Rennen teilzu-
nehmen®, sagte Monteiro.

NASCAR

Logano

'_’]A Handa Ral: (112,

Wihrend Monteiro und seine Mit-
streiter in der TCR-Klasse fahren,
sind die anderen vier ,Doppelstar-
ter” allesamt in der SP9-Klasse fiir
GT3-Fahrzeuge unterwegs. Fur
BMW drehen die Hyundai-Man-
nen Augusto Farfus (Schnitzer)
und Nick Catsburg (Rowe Racing)
am Lenkrad, Audi-Pilot Frédéric
Vervisch ist einer von vier Fah-
rern in einem Audi R8 LMS von
Phoenix. Cupra-Kutscher Tom
Coronel teilt sich das Cockpit des

) 5
<N 8 DER
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Erster Honda-Werkseinsatz selt 10 Jahren: Das Auto fiir Monteiro und Co.

Kondo-Nissan GT-R Nismo GT3
mit drei Japanern.

Nicht als Doppelstarter vertre-
ten ist iibrigens Benjamin Leuch-
ter, der erstmals seit Jahren nicht
beim 24h-Rennen dabei ist. Er
wird aber bei seinen Kollegen si-
cher ein gefragter Mann sein,
wenn es um Tipps geht. Das erste
WTCR-Rennen ist schon am Frei-
tag, die anderen beiden am Sams-
tag direkt vor der Startaufstel-
lung zum 24h-Rennen.

Hintergrund | Tourenwagen

DTM: GREEN PAUSIERTE
Jamie Green musste bei der
DTM in Misano pausieren.
Grund: akute Blinddarment-
zOndung. In seinem Rosberg-
Audi nahm Pietro Fittipaldi
Platz. Der war eigentlich als
Simulatorfahrer bei Haas F1in
Montreal eingeplant, weshalb
Andrea Doviziosos Gaststart
moglich wurde. Fittipaldi wur-
de aber doch nicht in Kanada
gebraucht, sodass er fur Audi
verfUgbar war. Ob Green fUrs
24h-Rennen am NUrburgring
wieder fit wird, ist offen.

R8 CUP: SIEG FUR COMINI
TCR-International-Series-
Doppelchampion Stefano
Comini hat am Wochenende
einen Gaststart beim Audi
Sport Seyffarth R8 LMS Cup
in Misano absolviert. Dabei
konnte er das Sonntagsren-
nen fur sich entscheiden. Am
Samstag gewann mit dem
Niederlander Leonard Hoo-
genboom ein weiterer Gast.

siegt in der Overtime

Joey Logano (Ford) holte
in Michigan in dominan-
ter Manier seinen zweiten
Saisonsieg — allerdings erst
mit doppelter Verpatung.

Von: Michael Brautigam

ie erste Verspatung ent-
stand wieder einmal wet-
terbedingt. Nach einigen

erfolglosen Versuchen, das Ren-
nen am regnerischen Sonntag zu
starten, musste dann doch der
Montag herhalten. Da zeigte sich
Petrus gnidiger mit den Fans, die
noch geblieben waren, und be-
scherte sowohl ihnen als auch den
Aktiven beste Bedingungen.
Bevor der grofie Regen kam,
hatte sich am Samstag Logano
bereits die Pole-Position gesi-
chert. Am Montag dann setzte er
seine Pace um: 163 Fihrungsrun-
den bedeuteten eine klare Best-
marke. Dass es am Ende gar 203
statt der angesetzten 200 Runden
wurden, war Folge einer spaten

Gelbphase, die durch einen Dre-
her von Erik Jones (Toyota) aus-
gelost wurde. In der ,Overtime*
tibernahm der Ford-Pilot die
Fiihrung von Martin Truex Jr.
(Toyota) und hielt danach den
nachdringenden Kurt Busch
(Chevrolet) hinter sich, wodurch
der zweite Saisonsieg nach Las
Vegas besiegelt war.

Harvick verpasst Chance

Damit ibernimmt er auch wie-
der die Tabellenspitze von Kyle
Busch (Toyota), der in Michigan
hinter Truex und Daniel Sudrez
(Ford) die Top 5 komplettierte.

Weiterhin sieglos ist in diesem
Jahr Kevin Harvick (Ford), der
seinem Markenkollegen den Sieg
zwischenzeitlich streitig zu ma-
chen schien. An Loganos Penske-
Mustang wurden beim letzten
Stopp in Runde 175 aber nur zwei
neue Reifen aufgezogen, am Har-
vick-Auto waren es eine Runde
zuvor vier — der Zeitverlust tiber-
wog den Vorteil der insgesamt
besseren Reifen, sodass Harvick
am Ende nur P7 belegte. m
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Enges Duell: Logano (l.) setzte sich durch, Harvick (r.) verzockte sich

NASCAR CUP SERIES

Brooklyn/Michigan (USA)
15. von 36 Meisterschaftslaufen

1. Joey Logano (USA) Ford

2. Kurt Busch (USA) Chevrolet
3. Martin Truex Jr. (USA) Toyota
4. Daniel Sudrez (MEX) Ford

5. Kyle Busch (USA) Toyota
6. Brad Keselowski (USA)  Ford

7. KevinHarvick (USA) Ford

8. RyanNewman (USA) Ford

9. RyanBlaney (USA) Ford
10. Alex Bowman (USA) Chevrolet

Gesamtwertung

nach 15 von 36 Rennen

1. Logano (Ford) 614 Punkte
2. Kyle Busch (Toyota) 605
3. Keselowski (Ford) 541
4. Harvick (Ford) 539
5. Elliott (Chevrolet) 531
6. Truex Jr.(Toyota) 499
7. Hamlin (Toyota) 491
8. KurtBusch (Chevrolet) 485
9. Blaney (Ford) 434
10. Bowman (Chevrolet) 433
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MotoGP | Interview mit Danilo Petrucci

swWerde mein Programm

fOr die Zukunft nun andern*

Danilo Petrucci stand mit
einem Einjahresvertrag im
Ducati-Werksteam schwer
unter Druck. Doch mit
seinem Sieg in Mugello
hat er nun alles verandert.
Im MSa-Interview erklart
er, was nun seine weiteren
Ziele sind.

Von: Imre Paulovits

Was war das fir ein Gefihl,
den ersten MotoGP-Sieg
beim Heimrennenin Mugello
zu feiern?
Es war ein groRRartiges Gefiihl,
ich konnte es auch nach der
Zieleinfahrt lange gar nicht glau-
ben. Es war ein schwieriges Ren-
nen. Viele haben versucht, an die
Spitze zu kommen. Das Tempo
war nicht zu hoch, so wollte
auch ich mich an die Spitze set-
zen, um so das Risiko zu redu-
zieren. Das ist mir nach ein paar
Runden auch gelungen. Dort
habe ich versucht, meine Ener-
gie und die Reifen fiir das Renn-
ende aufzuheben. Ich war ja von
meiner Grippe geschwicht. Als
ich am Sonntagmorgen aufge-
wacht bin, ging es mir zwar
deutlich besser, es war aber
sehr warm, und an den
Vortagen habe ich
mich schon nach
vier oder

Runden
vollig ausge-
laugt  gefiihlt.

Fiinf Runden vor
Schluss wollte ich anfangen zu
pushen. Als es so weit war, habe
ich es dann doch fiir die letzten
drei Runden aufgehoben, denn

30

ich hatte Angst, dass mir die
Kraft ausgeht. Dann verschob
ich es gar auf die letzten beiden
Runden. So war mir aber klar,
dass Marc Mdrquez und Andrea
Dovizioso versuchen wiirden,
mich in der letzten Runde vor
der ersten Kurve aus dem Wind-
schatten heraus zu tiberholen.
Als das passiert ist, habe ich mir
gesagt, nein, nicht jetzt. Ich habe
das Rennen so lange angefiihrt,
und jetzt will ich nicht Dritter
oder Vierter werden. Ich habe
etwas friher als sie gebremst
und mich ganz innen gehalten.
Das ist meine Stiarke in Mugello,
ich habe 2011, als ich Ducati-
Testfahrer war, iber 1000 Run-
den hier gedreht und alle mogli-
chen Linien durchprobiert. Sie
sind etwas rausgetragen worden,
ich habe eine Liicke gesehen und
bin reingefahren. Andrea hat
dann begonnen nach innen zu
ziehen, aber ich war schon da.
Es tut mir leid fiir ihn, dass er
deshalb aufstellen musste. Aber
ich wusste, dass ich bei diesem
Rennen die Riesenchance auf
meinen ersten GP-Sieg hatte.

Wie haben Sie die letzte
Runde erlebt?

Ich habe gepusht, was ich konn-
te. Als ich in die letzte Kurve
gefahren bin, habe ich

den vierten Gang -~ -

eingelegt, und ich
habe  gedacht,
wenn es meine
Lebensgeschich-
te wird, dass ich

dann werde ich Dritter. Dann
habe ich in den finften und den
sechsten Gang geschaltet, und
da war ich auch schon tiber die
Ziellinie. Mein erster Sieg ist
wahr geworden. Die Auslaufrun-
de war die schwerste, weil ich in
den Helm geschrien habe, aber
keine Luft mehr zum Schreien
hatte. Ich muss mich wirklich
bei Ducati bedanken, bei meiner
Familie und bei meinem Team-
kollegen Andrea Dovizioso.

Wieso bei Andrea Dovizioso?
Er hat mich diesen Winter wie
ein Kind adoptiert. Oder besser:
wie einen Bruder — ich bin doch
schon ein recht groRes Kind.
Das war unglaublich von einem
Teamkollegen. Natiirlich haben
wir beide unterschiedliche Ziele
in diesem Jahr. Deswegen tut es
mir auch leid, dass er wegen mir
in Mugello Punkte eingebuifit
hat. Aber ich wollte das Rennen
unbedingt gewinnen. Ducati hat
von mir einen Sieg erwartet, und
den habe ich jetzt erbracht. Nach
diesem Sieg bin ich viel ent-
spannter geworden. Jetzt
miussen wir wieder an das
Ziel des Teams fur dieses
Jahr denken. Jetzt kon-
nen wir das Motorrad
weiterentwickeln und
versuchen, mit Andrea
die Weltmeister-
schaft zu gewin-
| nen. Wir sind das
beste Team in der Mo-
toGP, und wir konnen es
schaffen, am Ende ganz
| vorne zu stehen.
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CREDIT

Sie haben In der Vergangen-
heit 6fter erwdhnt, dass Sie
schonans Aufhoren gedacht
hatten. 1
Ja, das habe ich. Ich habe mir
ofter gesagt, dass das nicht meis
ne Bestimmung ist. Auch Anfang
dieses Jahres habe ich mir geJ|
sagt, ich werde noch dieses Jahrl
probieren. Ich habe ja keinen
Vertrag fiir nichstes Jahr. Ich!
habe mir dann einen Druck auf-
erlegt, und die ersten drei Ren-
nen waren auch nicht bcsondersi
gut. Es war auch da wieder An-
drea Dovizioso, der mir geholfen
hat, indem er mir sagte, ich solle‘
nicht tber die Zukunft nach-|
denken, sondern tiber das Jetzt
— mich auf meine Stiarken kon-
zentrieren, hart arbeiten und
genielRen, was ich mache. Von
Jerez an habe ich dann wirklich
alles gegeben, ich habe mir ge-
sagt, wenn das nicht reicht, dann |
geht es nicht. Wenn ich auch mit
diesem Motorrad nicht gewin-
nen kann, dann werde ich es
mit keinem konnen. Dann ist es \
nicht meine Welt und meine Be-
stimmung. Aber nachdem ich
nun gewonnen habe, werde
ich mein Programm fiir die
Zukunft wohl dndern. m

- Danilo Petrucci

Geburtstag: 24.10.1990

o Geburtsort: Terni (1)
* Herkunftsland: Italien

WM-KARRIERE
2012: MotoGP, loda (19.)

.2013: MotoGP, loda-Suter (17.)
. 2014: MotoGP, ART (20.)
- 2015: MotoGP, Ducati (10.)

2016: MotoGP, Ducati (14.)
2017: MotoGP, Ducati (8.)
2018: MotoGP, Ducati (8.)
2019: MotoGP, Ducati
(zurzeit 4.)

HOBBYS
Radfahren, Kino
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Pedrosa greift ein

Das Warten fur KTM ist
vorbei: Dani Pedrosa setzte
letzte Woche in Brinn
seine Testarbeit fort.

Von: Imre Paulovits

TM-Renndirektor Pit Beirer
Khauc schon die Tage ge-

zahlt, bis Edeltester Dani
Pedrosa nach seiner Schliisselbein-
Rekonstruktions-OP wieder in den
Sattel der RC16 steigen konnte.
Nach zwei kurzen Stints in Mugel-
lo fuhr der dreifache Weltmeister
letzte Woche nun zwei volle Test-
tage in Briinn. .Es war schon zu
sehen, dass Dani wieder schmerz-
frei Motorrad fahren kann“, so
Beirer. ,Und er ist auch bereits

—

verdammt gute Rundenzeiten ge-
fahren. Er konnte viele Teile fir
uns vorselektieren. Und er konnte
auch welche bestitigen, die er sich
gewlinscht hatte.”

Damit hat die KTM-Entwicklung
wieder die Fahrt aufgenommen, die
sich Beirer zu Beginn des Jahres ge-
wiinscht hatte. ,Es geht an allen
Fronten weiter, ob es die Verklei-
dung, die Schwinge oder Chassis-
Teile sind. Wir werden jetzt die
Infos von Dani dafiir nutzen, dass
der Test, der in Barcelona ansteht,
sehr gut vorbereitet wird. Fiirs
Rennwochenende heiRt es erst ein-
mal, bei Pol Espargaré Ruhe rein-
zubringen, und dann wollen wir
die Johann-Zarco-Seite auf den
gleichen technischen Stand brin-
gen. Und wir hoffen, dass wir wei-
tere Schritte finden.* =

NACHRICHTEN .

MOTO2

Worauf die Fans von Jonas Fol-
ger schon lange gehofft hatten,
wird nun wahr. Der Ex-MotoGP-
Pilot und Moto2-GP-Sieger
wird in Barcelona, in Assen und
auf dem Sachsenring wieder
Rennen fahren, und zwar auf
der Kalex des Petronas-Teams.
Nachdem sich Khairul Idham
Pawi noch beim Jerez-GP an
der Hand verletzt hatte, wurde
er von Mattia Pasini vertreten.
Doch Pasini stirzte letzte Wo-
che beim Motocross-Training
und brach sich das Schlis-
selbein. Also kontaktierte das
Team Jonas Folger. Der 25-
Jahrige kann nun fUr drei Ren-
nen ein Comeback geben und
vielleicht auch die Weichen for

seine Zukunft stellen. .ich freue
mich riesig Uber diese Gelegen-
heit", so Folger. .Ich kann es
wirklich kaum mehr erwarten,
auf eine Rennmaschine zu stei-
gen und dieses Gefuhl, das der
Rennsport mit sich bringt, samt
der ganzen Anspannung voll
auszukosten. Dieses Comeback
ist aber auch fir mich persén-
lich sehr wichtig. Es wird eine
Standortbestimmung hinsicht-
lich meiner Verfassung sein."

MOTO3

Peter Ottl bricht mit groBen Er-
wartungen nach Barcelona auf.
Der Pilot seines gemeinsamen

Teams mit Max Biaggi hat dort

sein Heimrennen und will seine
WM-FUhrung ausbauen.

MOTOGP

Vorschau GP Katalonien

Hintergrund | Motorrad-WM

ZEITPLAN STATISTIK

GP von Katalonien/Barcelona GP von Katalonien/Barcelona
(alle Zeitangaben in MESZ)

Freitag, 14. Juni 2019 Sieger2018

9.00-940 Moto3 1.freies Training
955-1040 MotoGP 1. freies Training
10.55-11.35 Moto2 1. freies Training
1315-1355 Moto3 2. freies Training
1410-1455 MotoGP 2. freies Training
1510-1550 Moto2 2. freies Training
Samstag, 15. Juni 2019

9.00-940 Moto3 3. freies Training
955-1040 MotoGP 3. freies Training
10.55-11.35 Moto2 3. freies Training
1235-1250 Moto3  Qualifying1
13.00-1315 Moto3  Qualifying 2
13.30-14.00 MotoGP 4. freies Training
1410-1425 MotoGP Qualifying1
14.35-1450 MotoGP Qualifying 2
15.05-1520 Moto2  Qualifying1
1530-1545 Moto2  Qualifying 2
Sonntag, 16.Juni 2019

840-900 Moto3  Warm-up
910-930 Moto2  Warm-up
940-10.00 MotoGP Warm-up

1.00 Moto3  Rennen, 21Rd.
12.20 Moto2  Rennen, 22 Rd.
14.00 MotoGP  Rennen, 24 Rd.

Moto3: Enea Bastianini (1), Honda
Moto2: Fabio Quartararo (F), Speed Up
MotoGP: Jorge Lorenzo (E), Ducati
Pole-Position 2018

Moto3: Enea Bastianini (1), Honda,
148,806 (=153,0 kmvh)

Moto2: Fabio Quartararo (F), Speed Up,

143474 (=160.9 km/h)

MotoGP: Jorge Lorenzo (E), Ducati,
1.38,680 (= 168,8 km/h)
Schnellste Runde 2018

Moto3: Jaume Masia (E), KTM,
149,005 (= 1528 km/h)

Moto2: Fabio Quartararo (F), Speed Up,

143956 (=160.2 km/h)

MotoGP: Jorge Lorenzo (E), Ducati,
140,021 (=166,5km/h)
Rundenrekord

Moto3: Jaume Masid (E), KTM,
149,005 (=152,8 km/h) (2018)

Moto2: Fabio Quartararo (F), Speed Up,

143956 (=160,2km/h) (2018)
MotoGP: Jorge Lorenzo (E), Ducati,
140,021 (=166,5 km/h) (2018)

STAND DER MOTORRAD-WM 2019

MotoGP

Fahrer Team Motorrad Punkte
1. Marc Marquez (E) Repsol Honda Team HondaRC213V 115
2. Andrea Dovizioso (1) Mission Winnow Ducati DucatiDI6 GP19 103
3. AlexRins (E) Team Suzuki Ecstar Suzuki GSX-RR 88
4, Danilo Petrucci (1) . Mission Winnow Ducati DucatiDI6 GP 19 82
5. Valentino Rossi (1) .~ *“"Monster Energy Yamaha MotoGP Yamaha YZR-MI 2
6. Jack Miller (AUS) Pramac Racing DucatiDI6 GP19 42
7. Cal Crutchlow (GB) LCR Honda Castrol HondaRC213V 42
8. Maverick Vinales (E) Monster Energy Yamaha MotoGP Yamaha YZR-MI 40
9. Takaaki Nakagami (J) LCR Honda Idemitsuy HondaRC213V 40
21, Stefan Bradl Team HRC HondaRC213V 6
Moto2
1. Lorenzo Baldassarri (1) Join Contract Pons 40 Kalex 88
2. AlexMérquez (E) Estrella Galicia 0,0 Marc VDS Kalex 86
3. Thomas Lithi (CH) Dynavolt Intact GP Kalex B4
4. Jorge Navarro (E) Beta Tools Speed Up Speed Up 73
5. Marcel Schrotter (D) Dynavolt Intact GP Kalex 64
6. Luca Marini (1) Sky Racing Team VR46 Kalex 58
7. Augusto Femdndez (E) Join Contract Pons 40 Kalex 54
8. Enea Bastianini (1) Italtrans Racing Team Kalex 45
22. Dominique Aegerter (CH) MV Agusta ldealavoro Forward MV Agusta 5
24, Jesko Raffin (CH) NTS RW Racing GP NTS 3
Moto3
1. Ardn Canet (E) Max Racing Team KTM 83
2. Lorenzo Dalla Porta (1) Leopard Racing Honda 80
3. Niccold Antonelli (1) SIC58 Squadra Corse Honda 70
4. Jaume Masia (E) Bester Capital Dubai KTM 65
5. Celestino Vietti (1) Sky Racing Team VR46 KT™M 52
6. Tony Arbolino (1} VNE Snipers Honda 51
7. Kaito Toba (J) Honda Team Asia Honda 51
8. John McPhee (GB) Petronas Sprinta Racing Honda 44
9. Andrea Migno (1) Bester Capital Dubai KTM 40
10. Gabriel Rodrigo (RA) Kommerling Gresini Moto3 Honda 37

AN



Superbike-WM | Jerez

Alvaro Bautista siegte und
sturzte, Michael van der Mark
lieB Jonathan Rea stehen,
der wiederum Alex Lowes
abrdumte — es gab einige
Uberraschungen in Jerez.

Von: Imre Paulovits

s war ein Anblick, den man

bei der Superbike-WM in

Spanien bisher noch nicht
gesehen hat: Die Tribiinen des
Circuito de Jerez waren gefiillt
wie bei einem Grand Prix. Alvaro
Bautista hat auf der Iberischen
Halbinsel einen wahren Super-
bike-Hype ausgelost.

Der 34-jihrige Ducati-Werks-
pilot tat alles, um seine Fans fei-
ern zu lassen. Doch bei seinem
zweiten Heimrennen zeigte sich
auch, an welch diinnem Faden
sein Erfolg hingt, dass er wirk-
lich voll am Limit fihrt und auch
nur ein Mensch ist, der Fehler
macht. Nachdem er den Kampf
um die Pole-Position knapp an
den durch die Siege in Imola und
dem Test in Misano enorm er-
starkten Jonathan Rea verloren
hatte, drehte er den Spief im ers-
ten Rennen gleich wieder um,
setzte sich in der ersten Runde
wie gewohnt an die Spitze und
zog davon. Das Gleiche wieder-
holte er im Superpole-Rennen
und im zweiten Rennen am Sonn-
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tag. Doch wer dachte, dass nun
alles nach dem gewohnten Dreh-
buch weitergehen wiirde, wurde
gleich eine Runde spiter aus dem
frithzeitigen Schlaf geweckt: Bau-
tista verlor in Turn 1 das Vorder-
rad und segelte in den Kies. Auch
wenn er seine arg ramponierte
Ducati zum Laufen und an die
Box brachte und nach acht Run-
den Reparatur wieder auf die
Strecke ging, um sich seinen Fans
zu zeigen. Der erste Nuller der
Saison lieR sich nicht mehr ver-
hindern.

Fehler unter Druck

Der WM-Leader war aber nicht der
Einzige, der an diesem Wochenen-
de unter Druck Fehler machte.
Von Beginn an waren die Yamahas
enorm stark. Michael van der
Mark hatte es sich im ersten Ren-
nen hinter Bautista auf dem zwei-
ten Platz gemiitlich gemacht. Und
Jonathan Rea hatte mit Alex Lo-
wes einen absolut ebenbiirtigen
Gegner im Kampf um P3. Einen,
der zum Schluss sogar der Stirke-
re war. In seiner Verzweiflung
versuchte Rea noch ein aberwit-
ziges Manover in der Zielkurve.
Er war viel zu spit auf der Bremse,
versuchte aber trotzdem, sich
innen an Lowes vorbeizudriicken.
Dabei traf er den Yamaha-
Werkspiloten am Arm und brach-
te ihn zu Fall. Obwohl er als Drit-
ter abgewunken wurde und sich
gleich entschuldigte, reichte das

Yamaha-Team einen Protest ein.
Die Rennleitung tagte tiber Nacht
und verhingte eine Strafe von ei-
ner Position nach hinten, also
musste Rea das Superpole-Rennen
vom letzten Platz aus starten.
Wenn er von dort aus auch eine
sehenswerte Aufholjagd bis P4

e N,
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Nobody is perfect: WM-Leader Alvaro Bautista stirzte im zweiten Rennen

Michael van der Mark

(#60) vor Jonathan Rea:
Die unheimlich starken
Yamahas waren nur eine der
Uberraschungen von Jerez

inszenierte und danach im zwei-
ten Rennen wieder alles gab: Mi-
chael van der Mark war erneut der
Starkere, zog zum Schluss davon,
feierte seinen ersten Saisonsieg
und hat in der Tabelle seinen
Teamkollegen Alex Lowes iiber-
holt, der noch zweimal stiirzte. ®

=
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Caricasulo schlagt Krummi

Das Supersport-Rennen
entschied Federico Cari-
casulo vor seinem Team-
kollegen Randy Krumme-
nacher, doch dieser bleibt
WM-Leader. Auch Thomas
Gradinger war wieder stark.

Von: Imre Paulovits

enn zunichst auch Ex-
Weltmeister Lucas Ma-
hias und Jules Cluzel

vorne mitmischten, am Ende wa-
ren es doch wieder nur die beiden
Evan-Bros-Piloten Randy Krum-
menacher und Federico Carica-
sulo, die den Sieg untereinander
ausfochten. Dabei hatte Carica-
sulo in den letzten drei Runden
mehr Reserven und lie dem WM-
Leader keine Chance. ,Jerez ist
eine meiner Lieblingsstrecken®,
bekannte Caricasulo. . Ich wollte

noch jemanden zwischen Randy
und mich bringen, doch er war zu
stark. So bin ich die letzten beiden
Runden wie in der Superpole ge-
fahren und konnte so eine kleine
Liicke zu ihm aufmachen.”
Krummenacher war tiber den
zweiten Platz nicht enttauscht.
.Ich bin zufrieden, die zwanzig
Punkte sind wichtig fur die WM*,
sagte ein sichtlich erschopfter
Krummenacher. ,Das Rennen
war fiir mich hart, da ich das gan-
ze Wochenende tiber Schmerzen
im Arm hatte. Dies hinderte
mich daran, alles zu geben, be-
sonders in den letzten Runden.*
Thomas Gradinger wurde
Vierter, war damit aber nicht
ganz zufrieden. ,Als ich meinen
Rhythmus gefunden hatte, woll-
te ich Lucas Mabhias tiberholen®,
so Gradinger. ,Doch er hat sofort
gekontert und ist sehr spitz in die
nichste Ecke hineingestochen.
Dies hat uns beiden die Kurve

T @D HYUNDAL AN
Caricasulo duschte Krummenacher ab

ruiniert, und neben Cluzel ist
noch ein weiterer Fahrer durch-
geschliipft. Es hat auch meine
Konzentration durcheinander-
gebracht. Ich habe einige Fehler
gemacht, was mich zwei oder
mehr Sekunden gekostet hat.”
Christian Stange kam in Jerez
gut in Fahrt und verpasste die
Punkte um ganze 0,1 Sekunden. =

Cortese stark, Reiti kampft

Wahrend Markus Reiterber-
ger in Jerez mit dem Grip
kampfte, fuhr Sandro Cor-
tese im zweiten Rennen mit
Platz 6 sein bisher bestes
SBK-Ergebnis heraus.

Von: Imre Paulovits

ach dem Test in Misano,
N aus dem alle Yamaha-Pilo-

ten erstarkt hervorgegan-
gen waren, legte Sandro Cortese
in Jerez gleich ein hohes Tempo
vor und fuhr in der Superpole die
neunte Zeit heraus. Doch im ers-
ten Rennen wurde er am Ende der
ersten Runde in der Zielkurve zu
weit herausgetragen und musste
so eine Aufholjagd von der 15.
Position aus starten. Doch auch
so fuhr er bis P8 vor. Nach einem
neunten Rang im Superpole-Race
wuchs er dann im zweiten Ren-
nen tiber sich hinaus, war zeit-
weilig in den Top 5, hatte einen
knallharten Kampf mit Kawasaki-
Werksfahrer Leon Haslam und
holte schlieRlich mit dem sechs-
ten Platz sein bestes Saisonergeb-
nis. ,Auf der einen Seite kann ich
mit Platz 6, meinem besten Super-
bike-WM-Ergebnis, sehr gliicklich

sein“, konstatierte Cortese. ,An-
dererseits war mein Motorrad
noch nicht so weit, um mit der
Spitze mithalten zu konnen. In
dieser Hinsicht muss am Motor-
rad noch einiges angepasst wer-
den, doch wir haben in Jerez vie-
les dafiir verstanden.”

Bei der Hitze verloren die
BMW einiges an Grip. Tom Sykes
konnte ganz gut damit umgehen,
wurde im ersten Rennen Sechster
und im Superpole-Race gar Fiinf-
ter, bevor ihn das Haftungspro-
blem im zweiten Rennen am
Sonntag stirker behinderte. Er
schaffte aber trotzdem noch den

—
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Sandro Cortese: Im zweiten Rennen sein bisher bestes Ergebnis in der Superbike-WM

siebten Platz. Deutlich mehr zu
kampfen hatte hingegen Markus
Reiterberger. Am Freitag war sein
Team damit beschaftigt, ein Vor-
derrad-Gefiihl fiir den Superstock-
Europameister zu finden. Damit
wurde er im ersten Rennen Elfter,
und seine Crew arbeitete fiir den
Sonntag weiter an der Abstim-
mung. ,Ich hatte zwar beim Ein-
biegen ein besseres Gefiihl. Die
BMW ist damit nicht schneller
geworden, aber sicherer”, blickte
Reiterberger zurtick. ,Aber zum
Schluss hat der Grip wieder abge-
baut. Deshalb bin ich nur bedingt
zufrieden.” m

—

YAMAHA

SUPERBIKE-WM

Marco Melandri hatte in Jerez
wieder ein Hoch. In der Super-
pole fuhr er sich als bester
Yamaha-Pilot in die erste
Startreihe, nach der Strafver-
setzung von Jonathan Rea
erbte erim ersten Rennen den
dritten Platz. Im Superpole-
Race fuhr er dann aus eigener
Kraft aufs Podest, Ubertrieb es
im zweiten Rennen aber, als er
in Turn 5 innen bei Chaz Da-
vies reinstach, beide sturzten
und das Ducati-Werksteam so
einen Totalausfall im zweiten
Rennen hinnehmen musste.

SUPERBIKE-WM

Da Leon Camiers Schulter in
Jerez noch nicht einsatzbereit
war, wurde er von Moriwaki-
Stammpilot Yuki Takahashi
ersetzt. Der Ex-MotoGP- und
Moto2-Pilot konnte mit der
Honda zwar keine Baume aus-
rei3en, stellte Stammfahrer
Ryuichi Kyonari aber klar in
den Schatten. Kyonari erlebte
im zweiten Rennen den
schwarzesten Moment seiner
Saison: Er stUrzte an letzter
Stelle liegend im schnellen
Rechtsknick hinter dem
Fahrerlager. Seine Fireblade
wurde zerstort und so viel Kies
auf die Strecke geschleudert,
dass das Rennen abgebrochen
werden musste.

SUPERSPORT-300-WM

Da das Rennen in Imola abge-
sagt werden musste, durften
die Supersport-300-Piloten
in Jerez zwei Rennen fahren.
Im ersten meldeten sich Marc
Garcia und Ana Carrasco mit
einem Sieg respektive dem
dritten Platz zurick. Das noch
knappere Wimpernschlag-
Finale am Sonntag entschied
dann wieder WM-Leader
Manuel Gonzales for sich. Jan-
Ole Jahnig fuhr in der Spitzen-
gruppe mit und wurde einmal
Siebter und einmal Sechster:
Jch habe in der Superpole
einen taktischen Fehler
gemacht, aber in den Rennen
konnte ich gut nach vorne
fahren. Schade, dass sich im
zweiten Rennen eine Licke vor
mir aufgetan hat, die ich nicht
mehr zufahren konnte.”
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Superbike-WM | Jerez
SUPERBIKE-WM 2019 RESULTATE
CIRCUITO DE JEREZ (E) 4,423 KM SUPERPOLE WM-STAND FAHRER
=== . Rea 138247 1. Bautista 300 Punkte
| STRECKE A w2 ke 20
3. Melandri 138498 3. vanderMark 188 ,
4. Lowes 138734 4. Lowes 142
5. Haslam 138762 5. Haslam 130
6. Sykes 138,846 6. Melandri 102
7. Vander Mark © 138849 7. Razgatliogly 95
8. Torres 138899 8. Davies 94
9. (Cortese 139077 9. Cortese 83 |
10. Rinaldi 1.39.090 13. Reiterberger 50
START 1. Razgatliogly 139330
M 2. Davies 139649 WM-STAND HERSTELLER
o 13, Mercado 139712
ZIEL 14, Reiterberger 139,890 . Ducati 315 Punkte |
15. Baz 139999 2. Kawasaki 259 ‘
16, Bridewell 140376 3. Yamaha 24 i
7. Takahashi 140738 4. BMW 97
18. Delbianco 140747 5. Honda 36
ERGEBNIS 1. RENNEN ERGEBNIS 2. RENNEN
Jerez (E): B. Juni 2019; 14. WM-Lauf; 88,460 km Uber 20 Rdn. & 4,423 km; 19 Jerez (E): 9. Juni 2019; 16. WM-Lauf; 79,614 km Uber 18 Rdn. & 4,423 km; 19 Fah-
Fahrer gestartet, 17 gewertet; Wetter/Piste: trocken, 29 Grad; Asphalt: 48 Grad rer gestartet, 14 gewertet; Wetter/Piste: trocken, 25 Grad; Asphalt: 46 Grad
Fahrer Motorrad Rdn. Zeit/Rickst. Schn.Rd. Pkte. Fahrer Motorrad Rdn Zeit/Rickst. Schn.Rd. Pkte.
1. Alvaro Bautista (E) Ducati Panigale V4 R 20 3332300 139305 25 1. Michael van derMark (NL) Yamaha YZF-RI 18 3123720 139935 25
2. Michaelvander Mark (NL) Yamaha YZF-R1 20  +708 140087 20 2. Jonathan Rea (GB) Kawasaki ZX-10RR 18 +3548 139876 20
3. MarcoMelandri (1) Yamaha YZF-R1 20 +19951 140377 16 3. Toprak Razgatliogiu (TR) Kawasaki ZX-10RR 18 +8706 140381 16
4. Jonathan Rea (GB) Kawasaki ZX-10RR 20 #2003 139569 13 4, Michael Ruben Rinaldi (I) DucatiPanigale V4R 18 +13855 140434 13
5. Toprak Razgatioglu (TR) Kawasaki ZX-10RR 20 +20107 140400 1 5. Leon Haslam (GB) Kawasaki ZX-10RR 18 +14041 140718 1
6. Tom Sykes (GB) BMWSI000RR 20  +23096 140488 10 6. Sandro Cortese (D) Yamaha YZF-R! 18 +14916 140536 10
7. ChazDavies (GB) Ducati Panigale V4R 20 +26.834 140913 9 7. Tom Sykes (GB) BMWSI000RR 18  +15566 140823 9
8. Sandro Cortese (D) Yamaha YZF-R) 20 429526 140975 8 8. Jordi Torres (E) Kawasaki ZX-10RR 18 +16967 140867 8
9. LeonHaslam (GB) Kawasaki ZX-10RR 20 +29707 140,612 7 9. LorisBaz (F) Yamaha YZF-R1 18 +21294 141006 7
10. Michael Ruben Rinaldi(I) DucatiPanigale V4R 20 +31.218 141363 6 10. Thomas Bridewell (GB) Ducati Panigale V4R 18 24077 141124 6
1. Markus Reiterberger (D) BMW S1000RR 20 +31999 141,343 5 1I. Leandro Mercado (RA) Kawasaki ZX-10RR 18 +25841 141328 5
12. LorisBaz (F) Yamaha YZF-R1 20 +36824 141,350 4 12. Markus Reiterberger (D) BMW SI1000RR 18 +30197 1410846 4
13. LeandroMercado (RA)  Kawasaki ZX-10RR 20 +45,045 141874 3 13. Yuki Takahashi (J) Honda (BRIODOORRSP2 18  +30.841 141666 3
14. Thomas Bridewell (GB) Ducati Panigale V4R 20 +47804 141990 2 14, Alex Lowes (GB) Yamaha YZF-R1 16 +2Rdn, 140480 2 \
15. Alessandro Delbianco (I) Honda CBR1000RRSP2 20 +52105 141965 1
SUPERBIKE SUPERPOLE RACE SUPERSPORT-WM SUPERSPORT-300-WM
Jerez (E): 9.Juni 2019; 15. WM-Lauf; 44,230 km Uber  Jerez (E): 9. Juni 2019; 6. WM-Lauf; 84,037 km Uber Jerez (E): 8. Juni 2019: 3. WM-Lauf; 11 Rdn.; 36 Fah-
:/ee‘z?er:: frgcize?\ k‘lqeun]\% :;P;Lerr Lguefi}artet. 17 gewertet; lgt?\?vr;.t?e[;f;rzgc‘i‘(r:r; 2T8e ’!:;ahére;tgersLtSfrtt/et. 20 gewer- rer gestartet, 27 gewertet; trocken, 14/26 Grad
Asphalt 23/35 Grad Asphalt 24/4) Grad G Fahrer Motorrad Zeit/Rickstd.
1. MarcGarda (E) Kawasald Ninja 400 21.02)84
Fahrer Motonad Zeit/Rickstd. Fahrer Motorrad Zeit/Rickstd. 2. ScottDerove (NL) K KNI 400 +0,05
1. AlvaroBautista (E) DucatiPanigale V4R 10.06,157 1. FedericoCaricasulo (1) YamahaYZF-R6 3250971 3. AnaCarrasco (E) KawasakiNinja 400 +0.67
2. MichaelvanderMark (NL) Yamaha YZF-R! +2,042 2. RandyKummenacher (CH) Yamaha YZF-R6 40968 7. Jan-Ole Jahnig (D) KTMRC390R 41,002
3. MarcoMelandri (1) Yamaha YZF-R1 +2457 3. JulesCluzel (F) Yamaha YZF-R6  +1,346
4. JonathanRea(GB)  KawasakiZX-IORR +5118 4, ThomasGradinger (A)  YamahaYZF-R6  +3494 Jerez (E): 9. Juni 2019; 4. WM-Lauf; 7 Rdn.; 35 Fah-
5. TomSykes (GB) BMWSIO00RR  +5787 5. RaffacledeRosa(l)  MVAstaF3675 +3778 rer gestartet, 28 gewertet; trocken, 26/48 Grad
6. LeonHaslam (GB) KawasakiZX-10RR  +6,067 6. LucasMahias (F) Kawasai ZX-6R  +5156 Fahrer Motorrad Zelt/Rickstd.
7. Toprak Razgatlioghu (TR) KawasakiZX-IORR  +6,397 7. Hikari Okubo (J) KawasakiZX-6R  +17412 1. ManuelGonzalez(E)  KawasakiNinja400 1321166 \
8. JordiTorres (E) KawasakiZX-10RR  +8.000 8. IsaacVinales (E) YamahaYZF-R6  +18.807 2. MarcGarda (E) KawasakiNinja 400 +0,019 ‘
9. SandroCortese (D) Yamaha YZF-R1 +8619 9, Corentin Perolari (F) YamahaYZF-R6  +19)24 6. Jan-Ote Jahnig (D) KTMRC390R #2552
10. ChazDavies (GB) DucatiPanigale V4R +10954 16. Christian Stange (D) Honda (BRE0ORR  +5450 1l. MaximilanKappier (D) KTMRC390R  +6249

1. Michael RubenRinaldi (1) Ducati Panigale V4R +12136
12. ThomasBridewell (GB) DucatiPanigaleV4R 414,207
13. LeandroMercado (RA) KawasaiZXIORR  +14741 WM-STAND WM-STAND
1. YoiTakahashi())  HondaCBRIOGORR +16432

15. MarkusReiterberger (D)  BMW S1000RR +21641 . Krummenacher 135 Punkte 1. Gonzales 88 Punkte
2. Caricasulo 18 2. Derove 56
3. Cluzel 94 3, Garda 50
4, Okubo 59 4, Jahnig 48
5 DeRosa 58 5. DeCancellis 47
6. Gradinger 53 6. Carrasco 40
7. Mahlas 50 14, Kappler 12
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Junior-WM/Moto2-EM/ETG

roBe Springe

Die Rennen im heifRen
Barcelona kosteten Ner-
ven. Dirk Geiger war im
European Talent Cup auf
Podiumskurs, brach dann
aber ein und brachte das
Kiefer Racing Team ins
Schwitzen.

Von: Anke Wieczorek

s wiire zu schon gewesen. Wie
schon in Valencia konnte sich
Dirk Geiger auch in Barcelona

fur die erste Startreihe im ETC qua-
lifizieren. Der Rest passte dann al-

lerdings nicht mehr zusammen.
Geiger fiel nach einem vielverspre-
chenden Start mit Problemen am
Hinterrad zuriick. Der 16-jahrige
Mannheimer vom Kiefer Racing
Team rettete mit Platz 10 aber noch
sechs Punkte fiir die Gesamtwer-
tung. Dort ist er weiterhin Vierter
und hat sogar aufgeholt. Den Honda-
Piloten trennt nur ein Zihler vom
neuen Drittplatzierten Ivan Ortola.
Der Spanier bekam ebenfalls nicht
alles auf die Reihe und wurde am
Ende nur auf P14 gesichtet.

Nur bei den Spitzenreitern Izan
Guevara und Fermin Aldeguer lief
alles nach Plan. Aldeguer sprang
in der Gesamtwertung drei Platze
nach vorn. Wenn bei Geiger in fiinf

An nur einem Wochen-
ende hat sich fir
Marcel Brenner
(#25) alles gedndert

Wochen im MotorLand Aragén
hoffentlich wieder alles im griinen
Bereich ist, konnte er die spanische
Festung an der Tabellenspitze
sprengen - als einziger Deutscher im
ganzen Feld. Die Schmach von Bar-
celona war ihm deutlich anzumer-
ken: ,Ich bin nur gerutscht und war
nie in der Lage anzugreifen. Es ir-
gert mich, dass ich sogar den An-
schluss an die erste Verfolger-
gruppe nicht halten konnte. Zum
Schluss habe ich einer Gruppe um
Platz 7 gekiampft. Dass nur der zehn-
te Rang herausgekommen ist, war
alles andere, als ich mir erhofft
habe.” Geiger kann dem Wochen-
ende trotzdem etwas Positives ab-
gewinnen: ,Wenigstens ist mir in

Hintergrund | StraBensport

der letzten Kurve vor dem Ziel noch
ein gutes Uberholmanéver im
Rossi-Style gelungen. Und es ist
klar geworden, dass wir zur ETC-
Spitze gehoren.”

Moto2-Pilot Marcel Brenner war
es diesmal, der die Kohlen fiir das
Kiefer-Racing-Team vor Ort aus dem
Feuer holte. Der erste Lauf wurde
wegen Sturz abgebrochen und neu
gestartet, nachdem die groRen Ol-
spuren beseitigt waren. Fiir Brenner
und das Team kam die unfreiwillige
Pause sogar gelegen, da die Mecha-
niker schnell noch ein paar Fahr-
werksianderungen an der KTM vor-
nehmen konnten. Das schien
zunachst von Vorteil, denn Brenner
holte auf, wurde spater allerdings
wieder zurlickgereicht. Im zweiten
Moto2-EM-Laufwar es genau umge-
kehrt. Der Schweizer holte mit
Platz 6 sein bisher bestes Saisoner-
gebnis, schoss vom 18. auf den 12.
Tabellenrang nach vorn.

Kein Kraut gibt es gegen Edgar
Pons: Pole-Position, schnellste
Rennrunden, zwei Siege. Der Spani-
er hat den Hattrick geschafft. Theo-
retisch konnte er bei einem Rennen
ausfallen, ohne dadurch die Meis-
terschaftsfiihrung zu verlieren.

In der Moto3-Junior-WM verbes-
serte sich Maximilian Kofler eben-
falls um sechs Plitze. Auch hier
wurde das erste Rennen wegen
Sturz neu gestartet. Laufsieger Car-
los Tatay widmete den Trumph
Andreas Pérez, dem vor einem Jahr
in Barcelona todlich verungliickten
14-jahrigen Moto3-Piloten. m

EUROPEAN TALENT CUP CUP-STAND
Dirk Geiger
Fahrer Motorrad  Zeit/Rickst. . Guevara 89 Punkte hoffte auf den

. lzanGuevara (E) Honda 128.25,308 min 2. Aldeguer 60 nachsten Podi-

2. Fermin Aldeguer () Honda +0,069 5 3. Ortola 56 msplatz, doch

3. Daijiro Sako (J) Honda +1963s 4 Geiger 55 ' esfehlte der

4. AlexMillén (E) Honda +2,006s 5. Munoz 50 . Grip. Aberauch

5. José Antonio Rueda (E) Honda +2,0525s 6. Ruda 38 die Konkurrenz

10.  Dirk Geiger (D) Honda +8]01s 26. Dettweiler 1 “ schwichelte
MOTO3-JUNIOR-WM - 1. RENNEN MOTO3-JUNIOR-WM — 2. RENNEN WM-STAND

Fahrer Motorrad  Zeit/Rickst. Fahrer Motorrad Zeit/Rickst. 1.  Alcoba 98 Punkte

. Carlos Tatay (E) KTM 18.27,710 min 1. Jeremy Alcoba (E) Husqvarna 29.26,142 min 2. Baltus 92

2. BamyBaltus (B) KTM +0173s 2. Barry Baltus (B) KTM +0,052s 3. Kunii 70

3. JeremyAlcoba (E) Husqvarna  +1480s 3. Xavier Artigas (E) Honda +0,170 s 4, Artigas 69

4, GerardRiu (E) KTM +6)40s 4, CarlosTatay (E) KTM +2,188s 5. Tatay 58

7. Maximilian Kofler (A) KTM +6,5435 10. Maximilian Kofler (A) KTM +19,691s 12. Kofler 24

18.  Jason Dupasquier (CH) KT™M +13,219s 19. Jason Dupasquier (CH) KTM +23357s 16.  Dupasquier 7
MOTO2-EM - 1. RENNEN MOTO2-EM — 2. RENNEN EM-STAND

Fahrer Motorrad  Zeit/Rickst. Fahrer Motorrad  Zeit/Rickst. l. Pons 111 Punkte

l. Edgar Pons (E) Kalex 19.23,504 min 1 Edgar Pons (E) Kalex 2955,747 min 2. Tuuli 78

2. Hector Garz6(E) Tech3 +3,6575 2. Niki Tuuli (FIN) Kalex +0.227s 3. Marcon 59

3. YariMontella (1) Speed up +3.746s 3. Tommaso Marcon (1) Speed up +14,348 s 4, Zaccone 57

4. Niki Touli (FIN) Kalex +8132s 4, Alessandro Zaccone (1) Kalex +15524 s 5  Garzd 53

8.  Matthias Meggle (D) Kalex +17.761s 6.  Marcel Brenner (CH) KTM +23864s . Meggle 22

13. Marcel Brenner (CH) KTM +20401s 2l. LeonOrgis (D) Yamaha +1.53,202 min 12.  Brenner 18

24, Kevin Orgis (D) Yamaha +52595s 22. KevinOrgis (D) Yamaha +1Rd.
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Endurance-WM | 8 Stunden von Oschersleben

Viele Dramen in Osc

Die Acht Stunden von
Oschersleben waren ge-
spickt mit Dramen, Tragodi-
enund Tranen — zumindest
im deutschsprachigen La-
ger. Kraftig gefeiert haben
hingegen F.C.C. TSR Honda
und Moto Ain.

Von: Toni Borner

ereits in den ersten Minu-
ten der Acht Stunden von
Deutschland hatte es die

erste Safety-Car-Phase gegeben,
weil die Bolliger-Mannschaft
aus der Schweiz und das Team
Aprilia Grebenstein aus Thirin-
gen stiirzten. Bei Bolliger gab es
schon vor dem Wochenende
Drama: Roman Stamm hatte
sich beim Test an gleicher Stelle
die Hand gebrochen, Sébastien
Suchet war noch nicht wieder
fit. ,.Das hat es auch noch nie
gegeben, dass mir die Fahrer
ausgehen*®
Hans-Peter Bolliger.

Auf den ersten Rennkilome-
tern machten Gregg Black (SERT)

36

. sinnierte Teamchef

und Yonny Hernandez (#111-Hon-
da) die Pace — und beide gerieten
in der Zielkurve aneinander, wo-
raufhin die Suzuki im Kies lag.

Folgenschwerer Sturz

Ein folgenschwerer Unfall - und
nicht nur fiir Suzuki. Es wurden
Steine auf die Piste geschleudert,
ein vorausfahrender Pilot wirbel-
te davon einen auf und der traf
WRP-Racing-Pilot Sheridan Mo-
rais aus dem Team von Rico Penz-
kofer so ungliicklich an der rech-
ten Hand, dass diese brach.
Morais fuhr noch vier Runden
weiter und war dann aus dem
Rennen. Spiter gab die Mann-
schaft nach Olverlust auf.

Es entwickelte sich schliefSlich
ein Kampf um das Podest, der
hauptsichlich von YART, E.C.C-
Honda, SRC-Kawasaki und der
#111-Honda gefiithrt wurde.
Doch YART war das Gliick einmal
mehr nicht hold. Marvin Fritz
ging der Motor hoch - er olte die
Piste auf der Geraden nach der
Hasseroder-Kurve bis ins Triple
ein und stirzte. Die Yamaha
brannte schlieRlich. Auf dem Ol
stiirzte der nachfolgende Honda-
Pilot Hernandez. Beide Teams

sollten sich hiernach schlieRlich
vorzeitig abmelden.

Damit war dann der Sieg fiir
FE.C.C. TSR Honda mit Freddy Fo-
ray, Mike Di Meglio und Josh
Hook frei — die amtierenden Welt-
meister hatten schon im Vorjahr

in Oschersleben ganz oben auf

dem Podest gestanden und wie-
derholten diesen Erfolg souverin,
sie hatten auch sonst immer vorn
im Rennen mitgemischt.

Das Podium komplettierte SRC
Kawasaki mit Jérémy Guarnoni
und Erwan Nigon sowie David
Checa, der aber im Rennen nicht
zum Einsatz gekommen war.
Rang 3 ging an die #333 von VRD
IGOL Pierret Experiences mit dem
deutschen Florian Alt, Xavier Si-
méon und Florian Marino. Bolli-

ger kimpfte sich noch bis auf
Platz 18 nach vorn, das ERC-
BMW-Team um Crewchief Ingo
Nowaczyk hatte einen selbst ver-
ursachten Sturz zu beklagen und
kam noch auf Platz 19.

Superstock-Drama
Auf deutscher Seite waren die |
meisten Blicke auf das Finale “
der Superstock-Klasse gerich- |
tet, denn hier war GERT56 aus |
dem sdchsischen Pirna als WM-
Leader zum Finale gereist. Doch |
die Mannschaft hatte Pech: Ein
Problem mit der Spritzufuhr,
das Wechseln des Gasgriffs und
ein Von-der-Strecke-Rempler
durch SRC-Kawasaki hatten die
Mannschaft auf den drittletz-
ten Platz zurickgeworfen. Am
Ende sahen Stefan Kerschbau-
mer, Lucy Glockner und Pepijn
Bijsterbosch das Ziel auf
Rang 13 — und lagen damit
punktgleich mit Moto Ain, die
in Oschersleben die Superstock-
Wertung gewannen. GERTS6 ist
aber Vize-Weltcup-Sieger, wenn-
gleich man das Ziel des Titels
um nur rund 21 Sekunden ver-
passte — ein Punkt mehr hdtte
genugt. m
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HJC HELMETS

MOTORRAD

GRAND PRIX
"DEUTSCHLAND
YD Es IST SACHSENRING,

3> Tickethotline: 03723 8099111

32 Tickets online:
adac.de/motogp

ersleben

» - o b B

#111-Honda: Mehrere Sturzdramen Ganz oben die F.C.C.-TSR-Mannschaft

Oschersleben (D): 9. Juni 2019; 4. WM-Lauf; 129,436 km, 308 Rdn. & 3,667 km;
39 Teamns gestartet, 31 gewertet. :
Team Motorrad Zeit/Rickstd. (gS&VU&w
F.CC. TSR Honda France (Di Meglio/F. Foray/Hook)  Honda 08:0053.715 =Sl i cxemoced
Team SRC Kawasaki France (Guamoni/E. Nigon/D.Checa) Kawasaki ZX-10R  +1Rnd. e R 1 J ' BWT

; GEHT
. VRD Igol Pierret Experiences (Alt/Marino/Simeon) ~ Yamaha +4 Rnd. 4 I SACHSISCH. B

. Moto Ain (Rolfo/Mulhauser/Hill) Yamaha +5Rnd. s e
. Fany GastroBMW Mercury Racing (Hanika/Jezek/Chmelik) BMW S1000RR ~ +7Rnd.

. Wojcik Racing Team 2 (Szkopek/Krzemien/Steinmayr) Yamaha +7Rnd.

. GERTS6 (Glockner/Kerschbaumer/Bijsterbosch) ~ BMWSI000RR ~ +11Rnd. ,, FREE FOR FANS

. Motobox Kremer Racing (Dehaye/Viehmann/Ortiz) Yamaha +14 Rnd.

. Bolliger Team Switzerland (Walraven/Nekvasil/Mayer) KawasakiZX-IOR  +15Rnd. ») Parken auf P12 und P1. 4 inkl. Shuttle

. Aprilia Grebenstein (Uhlig/Scheffel/Skach) Aprilia +38 Rnd. 3> Konzerte und Fak P riisentation in der Karthalle
») Historisch GP-Bike-Ausstellung mit ,,Waldi*-Ecke
3> Red Bull Rennzirkus, Fanmeile & Ankerbergfestival

AND

SRC Kawasaki 132 Punkte . Yamaha 193 Punkte

SERT 127 . Kawasaki 166 =

FCC.TSRHondaFrance 109 . Honda 158 S, AD Ac
WEPOL Racing 101 . Suzuki 135 aﬁ',gmgﬂg

YART 88 . BMW 80



IDM | Oschersleben

DM Superbike 1000

Kawasakl siegt W|eder

Beim Doppel-Event aus
IDM und EWC haben sich
in der deutschen Konigs-
klasse der Ukrainer Ilya
Mikhalchik und der Franzo-
se Erwan Nigon die Siege
geteilt. Die BMW-Domi-
nanz ist damit gebrochen.

Von: Toni Bérner

orjahres-Meister Ilya Mik-
halchik hatte schon im
ersten Rennen kein leich-
tes Spiel. Der Ukrainer war ,nur*
vom zweiten Startplatz aus los-
gefahren. Die Pole hatte sich sein
Teamkollege Julian Puffe geholt.
Er brannte 1.25,547 in die Motor-

sport-Arena, doch kurz darauf

stiirzte er in Turn 1 und zerstorte
seine Doppel-R nahezu komplett.
Nach dem Wiederaufbau und
dem Warm-up zeigte sich der
Schleizer dann auch nicht zufrie-
den. ,.Das Motorrad funktioniert
noch nicht richtig, besonders mit
der Kupplung habe ich Pro-
bleme*, sagte er. .,Das macht mir
Sorgen fiir den Start.” Doch den
erwischte Puffe richtig gut und
sammelte gleich Fihrungskilo-
meter, wihrend Mikhalchik sogar
bis auf Rang 6 zuriickfiel. Bald
hatte sich vorn eine Vierergruppe
gebildet, neben Puffe und Mikhal-
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chik meldeten Erwan Nigon und
Dominic Schmitter Sieg- oder
wenigstens Podest-Anspriiche an.
Das Raufen hatte zur Folge, dass
auch Pepijn Bijsterbosch auf-
schliefen und mitmischen konn-
te. Am Ende war es dann aber
doch wieder Mikhalchik, der sich
den Sieg schnappte, vor Schmit-
ter, Puffe, Nigon und Bijsterbosch.

Mit der umgedrehten Start-
aufstellung nach letztjihrigem
Superbike-WM-Vorbild, konnte
nun Nigon im zweiten Rennen
von der Pole-Position losbrausen.
Diese Chance lie sich der Kawa-
saki-Pilot nicht nehmen und ver-
wandelte dies in einen lupenrei-
nen Start-Ziel-Sieg. Im Parc fermé
angekommen, entschuldigte er
sich bei jedem seiner Kawasaki

Weber Motos Racing Teammit-
glieder: ,.Ich weiR, ich bin manch-
mal anstrengend und nicht ein-
fach, aber ich weil}, was ich
brauche®, gab er jedem die Hand
und schob ein dick grinsendes
.Danke* hinterher. Nigon, der an
diesem Wochenende eine Doppel-
belastung aus Weber-Motos in der
IDM und SRC Kawasaki in der
EWC zu stemmen hatte, zeigte
sich begeistert. ,Oschersleben
mag ich einfach®, verriet er. ,In
meinem ersten IDM-Jahr habe ich
hier das erste Mal gewonnen. Ich
bin einfach gliicklich und hoffe,
dass das jetzt der Grundstein fiir
mehr ist."

Einen Tag spater sollte er mit
seinem Langstrecken-Team wie-
der auf dem Podest stehen.

Freude auf Franzdsisch: Nigon springt vom Podest, sein Team singt die Hymne

Die waren beim IDM-Sieg tbri-
gens auch im Parc fermé und
sorgten fir die lauteste Gesangs-
einlage der franzosischen Hym-
ne, die die IDM je gehort hat.

Mikhalchik hatte im zweiten
Lauf fiir seine Aufholjagd einfach
zu lange gebraucht und konnte
am Ende nur Platz 2 nach Hause
bringen. Dabei schnappte er sich
in den letzten Runden noch Bijs-
terbosch, der sein erstes IDM-
Superbike-Podest der Saison fei-
erte. ,Ich hitte gern noch den
zweiten Platz gehalten, aber Ilya
war am Ende einfach viel schnel-
ler*, gestand der Niederlinder.
.Leer” ging damit Puffe aus, der
Vierter wurde.

In der Meisterschaft liegen
nun nach zwei Rennen Nigon und
Puffe punktgleich an der Spitze
mit jeweils 74 Zihlern.

Mikhalchik hat bis auf vier
Punkte aufgeholt. Damit haben
sich auch bereits die drei Fa-
voriten im Titelkampf etwas
herauskristallisiert, denn hinter
Mikhalchik liegt Bijsterbosch be-
reits 25 Zihler zuriick. Er fithrt
damit aber die Verfolgergruppe
an, denn Ricardo Brink und Alex
Polita liegen nur zwei und vier
Punkte zuriick. Brink — am Lau-
sitzring noch Vierter und Dritter
— hatte in Oschersleben Schadens-
begrenzung als Motto, nachdem
er im ersten Lauf als Letzter aus
der ersten Runde kam. m
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BORNER

IDM Supersport 600

Doppelsieg Enderlein

Der amtierende Meister
Max Enderlein hat beide
Laufe der IDM Supersport
600 gewonnen. Dabei
ruckte das Renngeschehen
allerdings in den Hinter-
grund, denn beide Laufe
mussten abgebrochen
werden.

ie Pole-Position hatte sich
Dnoch Gabriel Noderer ge-

sichert, doch in den Ren-
nen hief der Sieger beide Male
Max Enderlein. Im ersten Lauf
setzte er sich um drei Zehntel-
sekunden gegen den Kroaten
Martin Vuginec durch. Noderer
konnte die Pace nicht mehr ganz

halten und wurde Dritter. Das
Rennen hatte nach einem schwe-
ren Unfall von Dennis Lippert
neu gestartet werden miissen.
Lippert wurde per Rettungs-
hubschrauber in die Uni-Klinik
Magdeburg geflogen, wo er wei-
ter behandelt wurde. Weitere
Informationen zu seinem Ge-
sundheitszustand waren bei Re-
daktionsschluss nicht verfuigbar.

Auch am Sonntag gewann
Enderlein, auch hier kam es zu
einem Abbruch, bei dem Gabriel
Noderer, Martin Vuginec und Da-
niel Rubin in der Hasseroder ge-
stirzt waren. Am Ende ging der
Crash glimpflich aus, nur Rubin
verletzte sich am Finger und wird
wohl operiert werden miissen. m
T80

IDM SUPERSPQORT 300
Doppelsieg fur Kawasaki und
den Belgier Angelo Licciardi.

In Oschersleben gewann er

das erste Rennen mit fast zwei
Sekunden Vorsprung auf seinen
niederlandischen Markenkol-
legen Colin Velthuizen und
Ruben Bijman. Im zweiten Lauf
verpasste der holldndische
Yamaha-Pilot Rick Dunnik den
Sieg um hauchdUnne 0,024 Se-
kunden, Velthuizen wurde Dritter.

IDM SUPERSTOCK 600

In der IDM Superstock 600
gingen die Siege in Oschersleben
beide Male an Stefan Strohlein
gefolgt von Jan Schmidt. Die

dritten Platze teilten sich Moritz
Jenkner und Paul Frode.

ADAC JUNIOR CUP

Nachdem der Dresdner Lennox
Lehmann schon die ersten bei-
den Laufe zum ADAC Junior Cup
auf dem Lausitzring gewonnen
hatte, setzte er sich auch in
Oschersleben zweimal gegen

die Konkurrenz durch. Nach vier
Rennen hat er die Idealpunktzahl
von 100 auf dem Konto.

IDM/ENDURANCE-WM

FUr einige Fahrer artete das Dop-
pel-Event in Stress aus: Erwan
Nigon und Pepijn Bijsterbosch

fuhren in beiden Serien mit.

ERGEBNIS IDM SUPERBIKE 1000 IDM-STAND
Oschersleben (D): 08.062019; 3.IDM-Lauf; 66,006 km
Ober 18 Rdn.; 22 Fahrer gestartet, 22 gewertet .
1. Nigon 74 Pte.
Fahrer Motorrad  Zeit/Rickstd. 2 Puffe %
1. llya Mikhalchik (UA) BMW 26.18,096 min 3. Mikhalchik 70
2. Dominic Schmitter (CH) Yamaha +0,6265 4. Bijsterbosch 45
3. Julian Puffe (D) BMW +1360s 5. Brink 43
4. Erwan Nigon (F) Kawasaki  +4,636s 6. Polita 4
5. Pepijn Bijsterbosch (NL) BMW +5494s 7. Schmitter 3
Oschersleben (D): 08.062019; 4. IDM-Lauf; 66,006 km 8. Finsterbusch 30
Uber 18 Rdn.; 22 Fahrer gestartet, 21 gewertet 9. Mohr 26
Fahrer Motorrad  Zeit/Rickstd. 10. Bos 24
1. Erwan Nigon (F) Kawasaki 263,106 min 1. Kerschbaumer 18
2. llya Mikhalchik (UA) BMW +1923s 12. Neumann 18
3. Pepijn Bijsterbosch (NL) BMW +4,67s 13. Moser 15
4. Julian Puffe (D) BMW +5404s 14. Weihe 14
5. Dominic Schmitter (CH) Yamaha +9,060s 15. Sieder 12
ERGEBNIS IDM SUPERSPORT 600 IDM-STAND
Oschersleben (D): 08.06.2019; 3.IDM-Lauf; 47,671 km
Uber 13 Rdn.; 37 Fahrer gestartet, 30 gewertet 1. Enderlein 90 Pkte.
Fahrer Motorrad Zeit/RUckstd. 2. Toparis 61
1. MaxEnderiein (D) Yamaha 19.31947 min 3. Kroeze 54
2. Martin Vugrinec (HR) Yamaha  +0,308s 4. Noderer 49
3. Gabriel Noderer (D) Kawasaki +2,382s 5. Vugrinec 48
4, SanderKroeze (NL) Yamaha +2510s 6. Daniel Rubin 47
7. Tessels 37
Oschersleben (D): 09062019; 4.IDM-Lauf. 36670km 8. Buchner 30
Uber 10 Rdn.; 33 Fahrer gestartet, 33 gewertet 9. Dominik Rubin 25
Fahrer Motorrad Zeit/Rickstd. 10. Boes 23
1. Max Enderlein (D) Yamaha 15.00,324 min 11. Dennis Lippert 20
2. Tom Toparis (AUS) Yamaha +0)135s 12. Beinlich 18
3. Sander Kroeze (NL) Yamaha  +0566s 13. Vander Valk 18
4. Wayne Tessals (NL) Yamaha +0835s 14. Geenen 7
5. Martin Vugrinec (HR) Yamaha  +1,095s 15. Fetz 10
ERGEBNIS IDM SUPERSPORT 300 IDM-STAND
Oschersleben (D): 08.06.2019; 3. IDM-Lauf; 55,005 km
Uber 15 Rdn.; 33 Fahrer gestartet, 29 gewertet 1. Dunnik B3 Pkte.
Team Motorrad  Zeit/Rickstd. 2. Licciardi 79
1. Angelo Licciardi (B) Kawasaki 243936 min 3. Velthuizen 66
2. Colin Velthuizen (NL) Kawasaki +1833s 4. Kuban 46
3. Ruben Bijman (NL) Yamaha  +6328s 5. Beinlich 46
4. Rick Dunnik (NL) Yamaha +6431s 6. Bijman 44
5. Troy Beinlich (D) Kawasaki +6,574s 7. Winkler 38
Oschersleben (D): 08.062019; 4. IDM-Lauf; 55,005km 8. Erhard 3l
Uber 15 Rdn.; 32 Fahrer gestartet, 30 gewertet 9. Voermans 19
Team Motorrad Zeit/Rickstd. 10. Vander Voort 16
1. Angelo Licciardi (B) Kawasaki  24.40,742 min 1. Molenaar 14
2. Rick Dunnik (NL) Yamaha  +0024s 12. DeVits 14
3. Colin Velthuizen (NL) Kawasaki +0339s 13. Schmidt 13
4, Troy Beinlich (D) Kawasaki  +0584s 14, Garbaruk i
5. Ruben Bijman (NL) Yamaha  +08I5s 15. Netzker 10
ERGEBNIS ADAC JUNIOR CUP CUP-STAND
Oschersleben (D): 08.062019; 3. Cup-Lauf; 55,005 km
Uber 15 Rdn.; 20 Fahrer gestartet, 19 gewertet 1. Lehmann 100Pkte.
Fahrer Motorrad Zeit/Rickstd. 2. Simon 60
1. Lennox Lehmann (D) KM 26.22,659 min 3. Schneider 60
2. LukasSimon (CZ) KTM +015s 4. Blersch 57
3. Lennard Gottlich (D) KM +17828s 5. Carda 48
Oschersleben (D): 09.062019; 3. Cup-Lauf; 44,004km 6. Kocourek 47
Uber 12 Rdn.; 19 Fahrer gestartet, 18 gewertet 7. Hanse 33
Fahrer Motorrad  Zeit/RUckstd. 8. Gottlich 32
1. Lennox Lehmann (D) KM 21.09435min 9. Kovalov 2
2. LukasSimon (CZ) KIM +0,203s 10. Didenko 19
3. Dustin Schneider (D) KTM +,605s
4. PatrikCarda (C2) KTM +1852s
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StraBensport | Hintergrund

100. Tourist Trophy

Vollgepackte TT-Tage zum Einhundertsten

Bei der 100. TT mussten alle
Rennen an nur drei Tagen
gefahren werden. Die Siege
gingen an Hickman, Dunlop,
Harrison, Johnston, Rutter
und die Birchalls.

Von: Toni Bérner

en Auftakt machte am
D Montag vergangener Wo-
che die auf vier Runden
verkiirzte Superbike TT. Doch nur
wenige Meilen nach dem Tank-
stopp nach Runde zwei wurde
abgebrochen: Daley Mathison war
in der Anfahrt zu Union Mills ge-
stiirzt und starb. Peter Hickman
wurde als Sieger gewertet, vor
Dean Harrison und Conor Cum-
mins. Wenig spiter gingen die
Seitenwagen an den Start und die
Sieger hieffen Ben und Tom
Birchall — wie spater im zweiten
Lauf iibrigens auch.
Im Supersport-Rennen holte
Lee Johnston seinen ersten TT-

40
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Dean Harrison: Nach schnellster Trainingszeit Sieg bei der Senior TT

T s e,

Sieg, knapp vor James Hillier und
Hickman. Horst Saiger wurde 19.,
der deutsche Newcomer David
Datzer beendete seine erste TT als
48. Auch hier wurde wieder nicht
uiber die volle Distanz gefahren:
Am Ende der zweiten Runde hat-
te es im Westen der Insel angefan-
gen zu regnen. Da die Piloten aber
von einem Boxenstopp ausgingen,
versuchte man ihnen anzuzeigen,
nicht in die Box zu fahren.

Das einzige Solo-Rennen der
TT 2019, welches tiber die volle
Distanz gefahren wurde, war am
Freitagmorgen die Senior-TT.
Dean Harrison auf Kawasaki ge-
wann vor Peter Hickman. Der
hatte die ersten vier Runden sou-
verin gefiihrt, bekam dann aber
Probleme mit seiner neuen BMW
S 1000 RR und schleppte sich ge-
rade noch ins Ziel. Rang 3 ging an
Conor Cummins. Davey Todd hol-
te auf der Penz13.com-BMW als
Sechster ein mehr als beacht-
liches Ergebnis. Fiir Horst Saiger
war das Highlight sicher der zehn-
te Platz bei der Lightweight-TT. m

RENNERGEBNISSE TOURIST TROPHY 2019

Superbike (3. Juni 2019, 121,450 km, 2 Runden & 60,725 km)

Fahrer Motorrad
I, Peter Hickman (GB) BMW
2. DeanHarrison (GB) Kawasaki
3. Conor Cummins (loM) Honda
4. James Hillier (GB) Kawasaki
5. Michael Rutter (GB) Honda

1. Seitenwagen (3. Juni 2019, 182,175 km, 3 Runden 4 60,725 km)

Fahrer Motorrad
L Birchall/Birchall (GB/GB) LR
2. Holden/Cain (GB/GB) Honda
3, Founds/Lowther (GB/GB) Yamaha
4, Founds/Walm (GB/GB) Suzuki
5. Crowe/Crowe (GB/GB) Triumph

1. Supersport (3. Juni 2019,121,450 km, 2 Runden & 60,725 km)

Fahrer Motorrad
1. Lee Johnston (GB) Yamaha
2. James Hillier (GB) Kawasaki
19.  Horst Saiger (A) Yamaha
26. Julian Trummer (A) Honda
48, David Datzer (D) Suzuki

Superstock (6. Juni 2019, 182,175 km, 3 Runden a 60,725 km)

Fahrer Motorrad
1. Peter Hickman (GB) BMW
2. Dean Harrison (GB) Kawasaki
27, Horst Saiger (A) Yamaha
33, Julian Trummer (A) Honda
38  LukasMaurer (CH) Kawasaki

2.Supersport (6. Juni 2019, 121,450 km, 2 Runden a 60,725 km)

Fahrer Motorrad
1. Peter Hickman (GB) Triumph
2. DeanHarrison (GB) Kawasakl
17.  Horst Saiger (A) Yamaha
29, Julian Trummes (A) Honda
54.  David Datzer (D) Suzuki

Lightweight (6. Juni 2019, 121,450 km, 2 Runden a 60,725 km)

Fahrer Motorrad
L Michael Dunlop (GB) Paton
2. Jamie Coward (GB) Kawasaki
3. LeeJohnston (GB) Kawasaki
4, PaulJordan (GB) Kawasaki
10.  Horst Saiger (A) Paton

TT Zero (6. Juni 2019, 60,725 km, 1 Runde a 60,725 km)

Fahrer Motorrad
1. Michael Rutter (GB) Mugen
2. JohnMcGuinness (GB) Mugen
3. lanLougher (GB) Idaten X-RE
4. MatthewRees (GB) University of Bath
5. Allann Venter (GB) Brunel

Zeit/Rickstd
34.08,008
+1782
+1345
+41.719
+54,610

Zeit/Rickstd.
51.24,005
+4B116
+1.16,742
+1.22.314
+2.37521

Zelt/Rickstd.
3548337
+3641
+2.06478
+3.00,809
+553159

Zeit/Rickstd.
52.02.761
+26,045
+4.20969
+511954
+5.35675

Zeit/Rickstd.
3527780
+3302
+1.55,883
+3.04,0N
+5.03,865

Zeit/Rickstd.
3713)61
+1,299

+23990
+29.265
+1.36,224

Zeit/Rickstd.
18.34,172
+8,566
+328525
+517.928
+610,643

2. Seitenwagen (6. Juni 2019, 121,450 km, 2 Runden & 60,725 km)

Fahrer Motorrad
1. Birchall/Birchall (GB/GB) LCR
2. Holden/Cain (GB/GB) Honda
3. Founds/Walmsley (GB/GB) Suzuki
4. Reeves/Wilkes (GB/GB) Yamaha
5.  Bryan/Hyde (GB/GB) Baker

Senior TT (7. Juni 2019, 364,350 km, 6 Runden a 60,725 km)

Fahrer Motorrad
X Dean Harrison (G8) Kawasaki
2. Peter Hickman (GB) BMW
16.  Horst Saiger (A) Yamaha
21, Julian Trummer (A) Honda
29.  LukasMaurer (CH) Kawasak!
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Zeit/ROckstd.
3812.563
+20,51
+54,894
+2.03702
+2.06242

Zeit/Rickstd.
14349521
+53,062
+715358
+B8.33441
+10.39132
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Speedway-WM-Qualifikation

Smolinski bleibt

16 Fahrer aus elf Nationen
qualifizierten sich am
Pfingstwochenende fur
den Speedway-GP-
Challenge am 24. August
in Gorican. Darunter

war mit Abensberg-Sieger
Martin Smolinski nur

ein Deutscher.

Von: Thomas Schiffner

ie am Pfingstwochenende
Dausgetragenen vier Quali-

fikationsrennen fur den
Speedway-GP 2020 waren mit
Grand-Prix-Piloten nur so ge-
spickt: Neun der 64 Quali-Teil-
nehmer sind (Iversen, Lambert,
Zagar, Vaculik, Fricke, Holder)
oder waren permanente GP-
Piloten.Von den fiinf gesetzten
Deutschen konnten nur vier
starten: Erik Riss musste nach
seiner Schulterverletzung und
Operation in seiner ,zweiten
Heimat* Schottland den Start
absagen.

So starteten aufler in Abens-
berg nur im franzosischen
Lamothe Landerron zwei Deut-
sche: Wahrend Local Hero David
Bellego vor Ex-GP-Fahrer Chris
Harris gewann, schieden Kai
Huckenbeck (8.) und Max Dilger
(9.) ziemlich chancenlos aus:
Huckenbeck begann seinen ers-
ten Lauf auf Platz 4 und stiirzte
im zweiten. Dilger war mit drei
Punkten auch schon nach dem
dritten Durchgang raus. Kaum
zu glauben: Unter den 15 Quali-
fizierten gibt es vier Dianen, aber
keinen einzigen Polen!

Ausgerechnet in Abensberg
kamen nur die ersten drei weiter,

Pech: Kai Huckenbeck schied aus

Maximum: Martin Smolinski vor Vaclav Milik und Matic Ivacic

da sich kein Kroate qualifizierte,
sodass Jurica Pavlic die Wildcard
flir sein Heimrennen in Gorican
sicher hat.

Auch dieses Jahr lie8 die Bahn
in Abensberg so gut wie keine
Uberholmanéver zu, doch zum
Erstaunen aller kam dies Martin
Smolinski zugute, der vier seiner
fiinf Starts gewinnen konnte und
danach auf der Innenlinie seine
Flihrung verteidigte. Der Olchin-
ger gewann mit Punktemaxi-
mum und konnte als Tagessieger

SPEEDWAY-WM

souveran in den GP-Challenge
einziehen. Der zweite Deutsche
Tobias Busch hatte im zweiten
Durchgang einen Ausfall und
danach als Elfter keine Quali-
fikationschance mehr.

In Glasgow schied GP-Pilot
Chris Holder als Fiinfter hinter
Robert Lambert aus. Mit Iversen,
Vaculik, Zagar und Fricke sind
vier GP-Fahrer noch im Rennen,
die den GP-Challenge als ,Back-
up* fiir eventuelles Ausscheiden
aus dem GP 2019 benutzen. m

Qualifikation Glasgow (GB), 8. Juni

1. Craig Cook (GB) 15 Punkte
2. Niels-Kristian Iversen (DK) 1343

3. Pontus Aspgren (S) 1342

4. Robert Lambert (GB) 12
Ausgeschieden:

5. Chris Holder (AUS) |

6. Nicolas Covatti (1)

7. Broc Nicol (USA)

8. Tero Aamio (FIN)

9. Bartosz Smektala (PL)

o N O =

SPEEDWAY-WM

Qualifikation Zarnovica (SK), 8. Juni

1. Anders Thomsen (DK) 14 Punkte
2. Martin Vaculik (SK) 3

3. PeterLjung (S) 1243

4. MatejZagar (SLO) 1242
Ausgeschieden:

5. Andzejs Lebedevs (LV) 10
6. Jaroslaw Hampel (PL)

7. Krzyzsztof Buczkowski (PL)
8. Andrej Kudriashov (RUS)
9. Eduard Kremar (CZ)

(S e Ve )

Qualifikation Lamothe (F), 8. Juni

1. David Bellego (F) 14 Punkte
2. Chris Harris (GB) 13

3, Mikkel Michelsen (DK) 1243

4, Max Fricke (AUS) 12+2
Ausgeschieden:

5. Szymon Wozniak (PL) 10

6. Viktor Kulakov (RUS) 10

7. Oliver Berntzon (S) 9

8, Kai Huckenbeck (D)

9. Max Dilger (D)

10. Bradley Wilson-Dean (NZ)
1. Luke Becker(USA)

[o 0« N I )

Qualifikation Abensberg (D), 10.06.

1. Martin Smolinski (D) 15 Punkte
2. Aleksandr Loktaev (UA) 13+3
3. Kenneth Bjerre (DK) 1342
Ausgeschieden:

4, Timo Lahti (FIN) n

5. Pawel Przedpelski (PL) 10

6. Jurica Pavlic (HR) 10
7. VaclavMilik (CZ) g

8. Linus Sundstrém (S) 9

9. Mikkel Bech Jensen (DK) 6
10. Paco Castagna (1) 5

11. Tobias Busch (D) 5

GOFFELMEYER

Bahnsport | Offroad

BOUS FORTSETZUNGS-
GESCHICHTE

Auch der zweite Trial-Grand-
Prix der Saison auf dem Twin
Ring Motegi in Japan ging an
Titelverteidiger und Rekord-
weltmeister Toni Bou. Der
Spanier schaffte einen Null-
Punkte-Ritt (!) und gewann
vor Adam Raga und Takahisa
Fujinami. In der WM fihrt

der Katalane (60 Punkte)
ebenfalls vor Raga (49) und
Fujinami (40).

BAUMANN UND KNAPPE
GEWINNEN AM BERGRING
Die 99. Auflage des Bergring-
rennens Teterow wurde von
den eigentlich schon vom
Bahnsport zurickgetretenen
Robert Baumann und Manfred
Knappe beherrscht. Baumann
gewann den Bergring-Pokal
vor (dem aktuellen Seitenwa-
genpiloten) Mitch Godden und
Daniel Rath. Das ..Grine Band*
gewann Knappe vor Christian
Holshorst und Stephan Katt,
den ,Lauf der Nationen" vor
Katt und Paul Cooper.

PFINGSTPOKAL AN

DAVID BELLEGO

Der Franzose David Bellego
gewann vor vollem Haus den
prestigetrachtigen Pfingstpokal
in GUstrow am Sonntagabend
mit 13 Punkten vor Robert
Lambert (GB) und Nicolai
Klindt (DK). Bester Deutscher
wurde Michael Hartel (7.).

Im Sonderlauf siegte Klindt
vor Lambert und Hartel.

AUERHAHNPOKAL FUR
ADAMELLIS

Der Brite Adam Ellis gewann
in Teterow am Pfingstsamstag
das traditionelle Speedway
um den Auerhahnpokal. Im
Sechser-Finale fuhr er vor
dem Norweger Rune Holta
und Filip Hjelmland (S) Uber
die Linie. Der einzige Deutsche
im Finale, Martin Smolinski,
wurde Vierter.

SUPERPOKAL FUR HANSEN
Der Dane Mads Hansen ge-
wann am Sonntag in Norden
im Finale den Stortebeker
Superpokal vor Marcel Kajzer
(PL) und Lukas Fienhage.
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Motocross-Wh] Orlvonok
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Sechster Laufsieg in
Folge: Honda-Pilot Tim
Gajser ist jetzt das MaB
der Dinge Im MXGP

3

DI

Im heif3en Russland
siegte Tim Gajser erneut.
Der Slowene Ubernimmt
das Red Plate des WM-
FUhrenden von Pechvogel
Cairoli. Uberflieger Jorge
Prado setzte sich in der
MX2-Klasse mit einem
weiteren Doppelsieg von
Verfolger Olsen ab.

f
:
L

Von: Frank Quatember

unde 8 der Motocross-WM
R im russischen Orlyonok

war die physisch hirteste
der bisherigen Saison. Aus Droh-
nensicht sah die Strecke fantas-
tisch aus, vor allem durch die
nur einen Steinwurf entfernte
Schwarzmeerkiiste. Also Abkiih-
lung durch sanfte Meeresbrise?
Pustekuchen, der Highspeed-
Track war brutal hart und tiber-
sit mit Lochern und Steinen,
dazu kam die Hitze. KTM-Super-
star Jeffrey Herlings meldete
sich in Orlyonok zum Dienst zu-
riick, nach der Trainingseinheit
eine Woche zuvor beim ADAC
MX Masters in Moggers.
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Bereits am Qualifikationstag
hatte Motocross-Dino Tony Cai-
roli nichts zu lachen. Der kleine
[taliener stiirzte im MXGP-Quali-
lauf hart und blieb am Boden lie-
gen. Gott sei Dank war aber nur
die Luft weg und Cairoli ansons-
ten weitgehend unverletzt, doch
der gute Startplatz war dahin.

Desalle: Schienbeinbruch

Kein Wunder also. dass tags da-
rauf der KTM-Star am Start ent-
scheidend Boden verlor. Tony kam
zwar stark in Kurve 1, musste aber
hart abbremsen, um einem Kon-
trahenten nicht in das Hinterrad
zu krachen. Ganz vorn ibernahm
Tim Gajser kompromisslos die
Fithrung, gefolgt vom Belgier Clé-
ment Desalle und einem biren-
starken Arnaud Tonus. Flir den
WM-Dritten Paulin war das Ren-
nen schnell vorbei; der lange Fran-
zose musste in der Startrunde hart
zu Boden und zerstorte dabei die
Wilvo-Yamaha. Ebenfalls heftig
erwischte es Clément Desalle, der
nach einem Fehler schnell wieder
in die Spitze wollte und auf der
Jagd nach dem auf Rang 4 liegen-
den Herlings vollig die Kontrolle
uber die Werks-Kawasaki verlor.
Desalle schlug hart ein und brach

sich dabei Waden- und Schien-
bein. An der Spitze versuchte
Arnaud Tonus alles, um an das
Hinterrad des Slowenen Gajser zu
kommen, doch der hielt den
Schweizer bis zur Ziellinie clever
unter Kontrolle. Auf den Plitzen
folgten mit Febvre und Herlings
die zwei langzeitverletzten Ex-
Weltmeister. Tony Cairoli ver-
mied als Zwolfter immerhin ei-
nen kompletten Punkteverlust.
Der zweite Lauf begann lber-
raschend mit dem Holeshot von
Glenn Coldenhoff. Titelfavorit
Gajser setzte sich aber sofort an
das Hinterrad des Hollinders,

O

Am Schwarzen Meer
konnte Tim Gajser den
lang erwarteten FUh-
rungswechsel fUr Hon-
da umsetzen. Jeffrey
Herlings ist noch nicht
fit genug, um den
Slowenen zu storen.

e Wende zu Rot

wiihrend das Schweizer Duo To-
nus und Jeremy Seewer im Paral-
lelflug folgte. In den niichsten
Runden machte der HRC-Honda-
Pilot extrem Druck auf Colden-
hoff, aber mit Kopfchen.

Seewer: Erstes Podium

Es dauerte zwar bis Runde 7, ehe
Tim mit einem herrlichen Mano-
ver am Hollinder vorbeiflog, aber
Geduld zeichnet den wahren
Champion aus. Doch die Gefahr
fiir Gajser nahte in Gestalt des
entfesselten Arnaud Tonus. Als
der Yamaha-Pilot schlieRlich zum
Passieren ansetzte, riskierte er fiir
einen Sekundenbruchteil zu viel
und fuhr in einen Strohballen.
Zum Gliick ohne Folgen, Tonus
sicherte Platz 2 und lag sich im
Ziel mit seinem Landsmann Jere-
my Seewer in den Armen. Eitel
Freude, wohin das Auge nur
schaute. Gajser kiisste ergriffen
auf dem Podium sein neues Red
Plate und feierte mitsamt seiner
+Red Army* den ersten Sieg fur
Honda in Russland! Aus 40 Punk-
ten Riickstand machte Gajser in
drei Rennen 13 Punkte Vorsprung
— das ist weltmeisterlich. Aber
auch beim Zweiten wurde geju-
belt: das Grinsen von Tonus war
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MXGP-Start: Desalle (#25) noch vor Gajser (#243), Seewer (#91), Febvre (#46), Coldenhoff (#259), Herlings (#84)

extrem breit: ,Ich habe alles raus-
geholt; leider musste ich an der
engsten Stelle angreifen. Trotz-
dem bin ich so gliicklich®, feierte
der Yamaha-Pilot. Und um das
Gliick bei den Blauen und Schwei-
zern perfekt zu machen, fuhr
Werkspilot Jeremy Seewer als
Dritter sein erstes MXGP-Podium
ein und strahlte: ,Auf der Strecke
durfte man keine Fehler machen.
Das habe ich geschafft und Lauf 2
war einfach nur der Hammer. Das
Ziel bleibt aber Top 5!*

Und KTM-Star Cairoli? Der Si-
zilianer zeigte sich in Lauf 2 wie-
der mit mehr Power und konnte
als Vierter die Niederlage noch in

MOTOCROSS-GP RUSSLAND 7 MXGP

Grenzen halten. Wie wichtig das
war, wird sich schon nichste Wo-
che in Kegums zeigen!

In der MX2-Klasse war der spa-
nische Sonnyboy Jorge Prado wie-
der klar auf Kurs. Bereits im Qua-
lifying demontierte er seine
Verfolger Olsen und Geerts und
setzte die spanischen Festspiele
am Sonntag fort. Und dass, ob-
wohl er in Lauf 1 am Start patzte
und nur als Neunter das Rennen
aufnahm! Aber gut fur die Fans,
denn nach dem Holeshot des US-
Amerikaners Darian Sanayei ent-
wickelte sich ein fantastisches
Rennen. Um Platz 1 stritten sich
Sanayei und Thomas Kjer Olsen,

MOTOCROSS-

einige Meter dahinter Jago Geerts
und Prado um Rang 3. Die beiden
Titelkontrahenten gingen prak-
tisch gleichzeitig an ihren Riva-
len vorbei und es kam zum er-
sehnten direkten Duell Olsen
versus Prado.

Jacobi: Keine Starts

Ein extrem intensiver Zwei-
kampf, der zwei Runden vor Ul-
timo zugunsten des Spaniers
entschieden wurde, als Olsen ei-
nen Moment die Tir offen lieR!
Jago Geerts zeigte wie schon in
Frankreich enormen Speed,
schaffte es aber nicht mehr, in
den Kampf um den Sieg einzu-

GP RUSSLAND / MXGP

Kurs Titelverteidigung: Jorge Prado

greifen. Das Bild wiederholte sich
in Lauf 2, die Reihenfolge stand
nur schon etwas frither fest.
Diesmal zog Prado ungefdhrdet
die 95 Meter lange und ansteigen-
de Startgerade hoch und einem
klaren Sieg entgegen. Olsen wur-
de mit hauchdiinnem Vorsprung
Zweiter, was den Dritten Geerts
argerte: ,,Ohne den Fehler am
Start wiire hier noch mehr drin
gewesen.” Der deutsche Kawasa-
ki-Pilot Henry Jacobi hatte zwei
Mal keinen optimalen Start, zeig-
te aber groRen Kampfgeist und
konnte mit zwei achten Plitzen
seinen vierten Rang in der WM-
Tabelle verteidigen. ®

WM-STAND MXGP

Orlyonok(RUS): 9. Juni, 8. WM-Lauf, Wetter: sonnig/wol-

2. Lauf: 23 Fahrer gestartet, 23 gewertet, 20 Runden

e e okmy  A1690KM (33800 k) o
Fahrer Motorrad Rdn. Zeit/Rickstand Fahrer Motorrad Rdn. Zeit/Rickstand 3. Gautier Paulin 231
1. TimGajser (SLO) Honda 21 3440,798 min 1. Tim Gajser (SLO) Honda 20 3331,603min 4, Jeremy Seewer 220
= 61,401 km/h = 61,636 km/h 5. Amminas Jasikonis 212
2. Amaud Tonus (CH) Yamaha = 21 +2718s 2. Amaud Tonus (CH) Yamaha 20 +5014s 6. Clément Desalle 208
3. Romain Febvre (F) Yamaha 21 +206545s 3. Jeremy Seewer (CH) Yamaha 20 +9910s 7. Amaud Tonus 206
4. Jeffrey Herlings (NL) KT™M 21 +372125 4. Antonio Cairoli (1) KTM 20  +14)30s 8. Julien Lieber 172
5. Jeremy Seewer (CH) Yamaha 21 +38,625s 5. Julien Lieber (B) Kawasaki 20 +15660s Q. Jeremy Van Horebeek 168
6. JulienLieber (B) Kawasaki 21 +41033s 6. Pauls Jonass (LV) Husquama 20 +18786s 33. Pascal Rauchenecker 2
7. Pauls Jonass (LV) Husqvamna 21 +42055s 7. Jeffrey Herlings (NL) KTM 20 +20842s
8. GlennColdenhoff (NL) KTM 2 +43,723As 8. Gautier Paulin (F) Yamaha 20 +21359s 1. KTM 360 Punkte
9. Arminas Jasikonis (LT) ~ Husqvarna 21 + 443645 9. Romain Febvre (F) Yamaha 20  +23306s 2. Honda 357
10. Max Anstie (GB) KTM 21 +45964s 10. Glenn Coldenhoff (NL)  KTM 20 +23798s 3. Yamaha 312
MOTOCROSS-GP RUSSLAND / MX2 MOTOCROSS-GP RUSSLAND /7 MX2 WM-STAND MX2
nok (RUS): 9. Juni, 8. WM- f, $ -
kogr:‘l’gs. 2] ((S(ads.’z. Ea‘:.;: 23 Fvavhrekglejst:v:g.e;; gre‘wg:tzgl fﬁ%u{;?fggrgro%e:ﬁ ;tet. 28 gewertet, 20 Rundena 1. Jorge Prado 347 Punkte
20 Runden & 1,690 km (= 33,800 km) ¢ > 2. ThomasKier Olsen 327
Fahrer Motorrad Rdn. Zeit/Rickstand Fahrer Motorrad Rdn. Zeit/Rickstand 3. JagoGeerts 257
1. Jorge Prado (E) KTM 20  3413)45min 1. Jorge Prado (E) KTM 20  34J2435min 4, Henry Jacobi 236
=59,265 km/h = 60,268 km/h 5. Tom Vialle 216
2. ThomasKijerOlsen (DK) Husqvarna 20 +1,249s 2. ThomasKjer Olsen (DK) Husqvarna 20 + 46495 6. Mitchell Evans 214
3. JagoGeerts(B) Yamaha 20 +2784s 3. JagoGeerts (B) Yamaha 20 +5320s 7. BenWatson 210
4. Tom Vialle (F) KTM 20 +16,702s 4. MicheleCervellin(l)  Yamaha 20 +26,085s 8. AdamSterry 169
5. Mitchell Evans (AUS) Honda 20 +27598s 5. TomVialle (F) KTM 20  +27956s 9. DavyPootjes 157
6. DarianSanayei (USA) Kawasaki 20 +31)30s 6. BenWatson (GB) Yamaha 20 +33047s 30. Michael Sandner 17
7. Maxime Renaux (F) Yamaha 20 +33)48s 7. Jed Beaton (AUS) Husqvama 20 +37728s
8. Henry Jacobi (D) Kawasaki 20 +33845s 8. Henry Jacobi (D) Kawasaki 20 +46,019s 1. KM 385 Punkte
G, Michele Cervellin (1) Yamaha 20 +33945s 9. MaximeRenaux(F)  Yamaha 20 + 472265 2. Husqvama 332
10. Ben Watson (GB) Yamaha 20 +38485s 10. Mitchell Evans (AUS) Honda 20 + 48,6685 3. Yamaha 302
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Der schy‘flle 1

4C Spider, 6000 km, wie neu, 240 PS,
Sportauspuff, VB 58.990,- €. 83109 GroB-
karolinenfeld, 0172/6201460

mehr; marktplatz. auto-motor-und-spart.de Nr, 49382

D'Onofrio Aalen, seit 1972 Aifa Romeo
Service. www.autohaus-donofrio.de H

r 4
=
£
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AL Vrn‘& SERVICE A T -
RS6 Avant quattro tiptronic, NP
142.200,-, EZ 12/15, 47900 km, 560 PS,
SD, 70.980,- € (MwSt. awb.). Auto&Ser-
vice PIA GmbH, Olympiastr. 4-8, 82362
Weilheim, Tel. 0881/6042605,
www.autoundservice.de H
mely: markiplats 320-motor-und-sport.de Ne 49293
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i
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1988/91 BMW E30 M3 Cabriolet,
Originalzustand, bis 50.000 km...
Haben Sie Ihn? Wir suchen danach!
08036-7006, www.cargold.com H

Suche Wiesmann Fahrzge. 0172/8333378
H

I’ m
-~
=4

Suche DKW Monza.
Tel. 0171-8383093

Privat sucht gepflegten 458 od. 488, keine
MwSt. erforderich. Freue mich auf Ihr seri-
Gses Angebot. Tel. 09495/902741

Ferrari 275 GRB2 Bj. 7.66, 3300 ccm, 284
PS, schwarz, Showroomcondition. Gegen
Gebot zu verkaufen. Chiffre 3664518

Service

Abonnenten-Service &
Einzelheftbestellungen

Tel. 0711/320688 88
Fax 0711/182-2550
Bestellservice* und Abo-Service
motorsporiakiuell@dpv.de
*Bitte Bankverbindung angeben

Chiffre

Zuschriften richten Sie bitte an:
Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. K6

'] “].1 MOTOR SPORT aktuell
s Ty Chiffre M.
LAY 70162 Stuttgart

ERSATZTEIL-GROSSLAGER! Neu und
gebr., a. Typen. www.jaguar-teile.de
04332/1419 H

-
=" Lamborghini

Privat sucht gepfl. Gallardo od. Huracan,
keine MwSt. erforderfich. Freue mich auf Ihr
seridses Angebot. 09495/902741

Exige Sport 350, EZ 12/18, 4444 km, 257
kW, Sportsitze Alcantara, Tartan-Paket,
69.990,- € (MwSt. awb.). Jacobs Classic
& Sportscars GmbH & Co. KG, Rue de
Wattrelos 15, 52249 Eschweiler, Tel.
02403/749 8291, www.jacobs-classic.de

H

mehy: markiplate. auto-motor-und-spon.de N 49347

r 4

e Mercedes

Ich suche einen Mercedes-Benz 190 SL
als Restaurierungsobjekt zu kaufen. Bin
Privatmann und Barzahler.

Tel. 0172/4217200,
martin-spierling@t-online.de

1962 Mercedes 300 SL Roadster, deut-
scher Original Scheibenbremser, 2. Hand,
erst 63.000 km, Chromfeigen, Hardtop.
Cargold-Collection GmbH, Innstr. 43, 83022
Rosenheim, 08036-7006, www.cargold.com
H

Suche SLK u. SL, bar. Tel, 05505/5846 H

- \..\\ R "
Ich werde bald 50! 350SL/ R107, 158000
km, V8, 200 PS, silber, Klima, VB 29.900,-
€, friher107er, immer in D, unfalifrei, CD
Zust. 2. JStrauber@aol.com

mehr: marktplatz auto-motor-und-sport. de Ne 49201

-
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~
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Leistungskit Z4 40iM (G29) ca. 324 kW/
440 PS u. 600 Nm inkl. Vmax, Kits f0r fast
alle BMW/Mini. www.wintertuning.de H

1088 Porsche 959, deutsche Auslieferung,
erst 28.963 km! Cargold-Collection GmbH,
Innstr. 43, 83022 Rosenheim, 08036-7006,
www.cargold.com H

Porsche-Fan sucht 991GT2 RS/GT3
RS/R/993 o. alter, mit wenig km, unfalifrei.
Tel. 0172/5159727

g

1972 Porsche 911 2.4 Targa, Olklappe,
perfekt restauriert, neuwertiger Zustand,
€ 138.500,-. Cargold-Collection GmbH,
Innstr. 43, 83022 Rosenheim, 08036-7006,
www.cargold.com H
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www.Rennsportshop.com

E%" Renn/Rallye FENRAUSPUFPANLAGEN
TEL. 06281/518 - 58, FAX -59

Hewland Vertrieb Deutschland, \Vartung,
Verkauf, grofBes E-Lager. Tel. 02242/6840,
E-mail: motorsportRiegl@aol.com H

> DUNLOP

MOTORSPORT
Sport- & Rallyereifen

Liitticke motorsport
02354-7046993

Voll.,

« Rennsport-Ausrilster

Leder, Klima, Navi,

Tel. DBG78/246
www.ga-racing.cam

www.Ims-racing.com

Gol( GTi 35 Edition, Bj. 12, 127000 km,
PLA, ufr,,
Scheckh neuw., 13.999,-. 0174/8536251

k%" Autotransporter

k%" Versicherungen

Versicherungen
fir den Motorsport
Rennkasko
Veranstalterhaftpflicht

» .clicvers.de‘

NOBE—

www.auto-josten.de Tel. 0211-55021957
H

Chevrolet Callaway Corvette, kompro-
missioses Rennfzg., Bj. 1988, 427cui voll
Alu Small Block GM Rennmotor mit 625 PS
und 745 Nm, Tremec T-600 5-Gang incl.
Olkihler, Karbon Karosserie, 8-Kolben 380

” Disseidorf aus offene &

=

Exklusive Fahrzeugtransporte SENZ
Mit unserer Flotte von (ber 50 LKWs
bieten wir von unserem Hauptsitz in

geschiossene
Fahrzeugtransporte - EUROPAWEIT -,
exklusiv2senz.de, www.senz.de

MOTORSPORT
' VERSICHERUNGEN. |
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Verschiedenes

Digitale Tuningboxen . Dieselfahrzeuge
u. Benzindirekteinspritzer ab 148,-€;

+ 20-25% Leistung und Drehmoment;
www.asa-tuning.de +49-7622-673635 H

H

mm Keramikbremse rundum mit Zentralver-  *VWW-berlin-tuning.com

schluss, HA-Sperreincl. Okiihler, Lufthebe-
anlage, elektr. hydr. Lenkung, Stack Arma-
turen, 11* BBS Magnesium Felgen vorne,
hinten 13" u.v.m., Details auf Anfrage. Fzg.
fahrt am 24.08.19 am Salzburgring. Preis:
VB 99.000,- €. Tel. 0163/6363498
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www.allrad-daewel.de 0651/86503 H rcam.de

%" Veranstaltungen
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Kat kaputt? Preiswerte Neubestlickung
Tel. 072317101000, www.uni-kat.de H
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Anzeigen-Coupon bitte vollstandig ausgefillt und unterschrieben einsenden an:

oder auch tUber unseren elektronischen Bestellcoupon unter www.bestell-coupon.de/msa

Anzeigentext: (Pro Zeile ca. 30 Zeichen inkl, Satzeichen und Zwischenrdume)
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3 MOTORSPORT aktuell € 2,50 1 auto motor und sport € 4,20
I MOTORRAD € 4,20 J sport auto € 4,50

Bitte Gewunschte Kombination N D p{m(ce e S jede

Q L:'E‘ 17.- 4"25 920 | 1610 | 18,40 4:6'0
a) :.-'f'.“-.'+ 54, 525 | 15- | 30- | 45, 15,
a E*ﬂFEf/E 60- | 15- | 5040 | 8820 | 100,80 | 2520

(1 Bitte schicken Sie mir eine Rechnung (zahlbar sofort nach Erhalt)
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Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG
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D-70162 Stuttgart
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der nachstmoglichen Ausgabe

Und zwar in der Rubrik

unter 'JAutos O Motorrader

J als Privatanzeige

[J als gewerbliche Anzeige
(wird mit "H" gekennzeichnet)

[ mit Foto (max. Hohe 35 mm)
privat zzgl. 30,- €
gewerbl. 2zgl. 50,- € (Mindestgrote 3 Zeilen)

J unter Chiffre zzgl. 10,- €

Name /Firma

Vorname (ausgeschrieben)

Strafe/Nr. (kein Postfach)

PLZ/On

Mobil

Datum /

Telefon mit Vorwahi

E-Mail

Rechtsverbindliche Unterschrift
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Racer-Seele kocht

Zur Vettel-Strafe in Kanada
MSa 26/2019

Zweikdampfe machen ein Rennen
zu einem Rennen. Wenn man
aber genau das bestraft, dann ist
Formel 1 kein Rennen mehr, son-
dern nur noch ein Hintereinan-
derherfahren. Man konnte glau-
ben, die Herren Sportkommissare
sehen nur das, was sie sehen
wollen! Flir mich eine fragwiirdi-
ge und einseitige Bestrafung.
Leo Heck,

B-4750 Nidrum

Was haben sich die Stewards bei
diesem Filinf-Sekunden-Schwach-
sinn gedacht? Ware nicht der mit
mir sehr eng befreundete und
erfahrene Emanuele Pirro mit im
Spiel, konnte man glauben, die
Herren haben sich ihre Motor-
sporterfahrung auf der Kegel-
bahn angeeignet. Wie hiitte Vettel
seinen Ferrari mit vollig ver-

schmutzten Reifen anders als auf

Berger und Ogier besuchen Rossi: Die MotoGP-Legende will eines Tages in der DTM als Gastfahrer starten

der rechten Fahrbahnseite positi-
onieren konnen? Ich bin der Mei-
nung, man kann eine solch hoch-
brisante Entscheidung keinesfalls
kurzfristig wihrend des Rennens
treffen. Noch dazu ohne Anho-
rung der beteiligten Fahrer. Das
bringt meine Racer-Seele zum
Kochen. Der verdiente Sieg wurde
Ferrari durch ein mehr als frag-
wiirdiges Urteil geklaut.

Dieter Quester,

A-1190 Wien

Diese Situation andersrum wiére
wohl straffrei geblieben! Mehr
sage ich zu dieser F1 nicht mehr.
Peter Braune,

D-82399 Raisting

In der Tat schreibt das Reglement
vor, dass bei der Riickkehr auf die
Piste dem Hinterherfahrenden
eine Wagenbreite Platz bleiben
sollte. Ist auch realisierbar, wenn
der Verursacher von einer befes-
tigten Auslaufzone und nicht
vom Rasen kommt. Es war letzt-

endlich eine politische Entschei-
dung und keine sportliche.
Herbert Steinig,

D-60385 Frankfurt/Main

Die Strafe ist an Licherlichkeit
nicht zu tberbieten. Auch fiir ei-
nen Laien ist deutlich zu sehen,
dass Vettel bis zur letzten Sekun-
de mit dem Lenkrad am Rudern
ist, um nicht in die Mauer zu knal-
len. Wenn es so in der MotoGP
zugehen wiirde, hitten Rossi,
Marquez & Co. wahrscheinlich
nur halb so viele Siege auf dem
Konto. Da konnten sich die F1-
Stewards mit Strafen so richtig
austoben.

Reinhold Ahrends,

D-26629 GroBefehn

MOTORSPORT aktuell
«Leserbriefen

70162 Stuttgart

E-Mail: msa-lesertribuene@
motorpresse.de

(Bel Mails bitte unbedingt
die Postadresse angeben.)

DEUTSCHER SPORTFAHRER KREIS AKTUELL

Seit mehr als 60 Jahren ist der Deutsche Sportfahrer Kreis e. V. fUr Aktive
und Fans bewdhrter Partner, Ratgeber und Interessenvertreter.

14./15. Juni: Rallye Stemweder Berg
19.-23. Juni: 24h-Rennen NUrburgring
13. Juli:

27./728. Juli:

Weltere Infos im Internet: www.dskev.de

VLN 4:50. Adenauer ADAC Rundstrecken-Trophy
Havuenstein Bergrennen

MOTORSPORT aktuell 26 | 2019




Termine

Néachste Ausgabe am 19. Juni 2019

Vorschau

TV-Programm

Automobil

Donnerstag, 13. Juni

18.00 24h Le Mans, Vorschau

18.50 24h Le Mans, 2. Qualifying LIVE

21.50 24h Le Mans, 3. Qualifying LIVE
Samstag, 15. Juni

08.55 24h Le Mans, Warm-up LIVE

14.00 24h Le Mans, komplettes Rennen LIVE
19.30 Carrera Cup Spielberg, Highlights
Sonntag, 16. Juni

0730 DRM: Rallye Stemweder Berg (Zus.)
14.00 24h Le Mans, Schlussphase LIVE
14.00 Rallycross-WM, Hell LIVE

15.00 Rallycross-WM, Hell LIVE

22.00 24h Le Mans, Zusammenfassung
Montag, 17. Juni

2030 24h Le Mans, Highlights

Dienstag, 18. Juni

22.00 Formel E Bern, Vorschau

Motorrad

Samstag, 15. Juni

12.25 Moto3-WM Barcelona, Qualifying LIVE
1330 MotoGP Barcelona, FP4 & Quali LIVE
15.05 Moto2-WM Barcelona, Qualifying LIVE
Sonntag, 16. Juni

10.20 Motorrad-WM Barcelona, Vorber. LIVE
11.00 Moto3-WM Barcelona, Rennen LIVE
12.00 Moto2-WM Barcelona, Rennen LIVE
12.00 MX2-WM Kegums, 1. Lauf LIVE

13.20 MotoGP Barcelona, Vorb. & Rennen LIVE
15.00 MX2-WM Kegums, 2. Lauf LIVE

16.00 MXGP-WM Kegums, 2. Lauf LIVE
ab17.00 BSB Brands Hatch, die Rennen (Aufz.)
ab19.45 Motocross-WM, Kegums (Aufz.)

Dienstag, 18. Juni

ab19.00 Motocross-WM Kegums, alle Laufe (Wh.)

Streams / Internet

Donnerstag, 13. Juni

17.00

Rallye-WM Sardinien, WP 1 LIVE

Freitag, 14. Juni

08.55
13.10
22.00

Motorrad-WM Barcelona, alle FP1 LIVE
Motorrad-WM Barcelona, alle FP2 LIVE
Rallye-WM Sardinien, Highlights 1. Tag

Samstag, 15. Juni

08.00
08.55
12.25
15.50
16.00
22.00

Rallye-WM Sardinien, WP 10 LIVE
Motorrad-WM Barcelona, alle FP3 LIVE

Motorrad-WM Barcelona, alle Qualis LIVE

Rallye-WM Sardinien, WP 13 LIVE
Rallye-WM Sardinien, WP 13 LIVE
Rallye-WM Sardinien, Highlights 2. Tag

Sonntag, 16. Juni

08.00
10.45
12.00
22.00

Rallye-WM Sardinien, WP 17 LIVE

Motorrad-WM Barcelona, alle Rennen LIVE

Rallye-WM Sardinien, Power Stage LIVE
Rallye-WM Sardinien, Highlights 3. Tag

*kostenpflichtig

Eurosport 1
Eurosport 1
Eurosport 1

Eurosport 1
Eurosport 1
Sport 1

N-TV
Eurosport 1
Sport 1+*
Sport 1
Eurosport 1

Sport 1

Eurosport 1

Servus TV
Servus TV
Servus TV

Servus TV
Servus TV
Servus TV
Eurosport 2*
Servus TV
Eurosport 2*
Eurosport 2*
Eurosport 2*
Eurosport 2*

Eurosport 2*

dazn.de*

dazn.de*
dazn.de*
redbull.tv

dazn.de*
dazn.de*
dazn.de*
redbull.tv
dazn.de*
redbull.tv

dazn.de*
dazn.de*
dazn.de*
redbull.tv
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MotoGP in Barcelona: Alle gegen Honda-Fahrer Marc Marquez

Die nachsten Rennveranstaltungen
Automobil

13.-16.06. Rallye-WM, Sardinien |
14./15.06. DRM/ADAC Rallye Masters, Stemweder Berg D
15./16.06. Sportwagen-WM, 24h Le Mans F
15./16.06. Supercars Australien, Hidden Valley AUS
16.06. Rallycross-WM, Hell N
16.06. Tourenwagen/BTCC, Croft GB
Motorrad

15.06. Speedway-WM, Prag Cz
15.06. Langbahn-GP, La Réole F
15.06. Speedway Team Cup, Diedenbergen D
15.06. MX Nationals, Mount Morris/Pennsylvania USA
15.7/16.06. Enduro-WM, Ajaccio/Korsika F
16.06. Motorrad-WM, Barcelona E
16.06. Motocross-WM, Kegums Lv
16.06. British Superbikes, Brands Hatch GB
16.06. Speedway-Bundesliga, Diedenbergen D



POWERED BY

INTERNATIONALE DEUTSCHE I — D
MOTORRADMEISTERSCHAFT 2019 IRELLR

Lausitzring  17.-19.05. Schleiz 26.-28.07.
Oschersleben 06.-09.06. Most/CZ 09.-11.08.
Zolder/BE 21.-23.06. Assen/NL  06.-08.09.
Nurburgring 19.-21.07. Hockenheim 27.-29.09.

Rennklassen IDM Superbike 1000, IDM Supersport 600,
IDM Supersport 300, ADAC-Junior Cup, DMSB Superstock 600 Cup,
Sidecars, GSX R-1000 Cup, Twin Cup, BMW Motorrad BoxerCup

Gunstige Tickets mit Fahrerlagerzugang Eintritt bis einschl. 17 Jahre frei,
Freitag freier Eintritt flr alle, Samstag 19 €, Sonntag 25 €, Wochenende 35 €

eMwMotorad () =  Kawasaki AKEBE < suzuka  @VAWAHA
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