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A beszélgetés

is lehet jaték. Nemcsak négyszemkozt, szobaban,
hanem akar tizkilométeres korzetben is, bérkivel,
akinek kedve van tarsalogni. Amerikaban kezd6détt
ez a hobbi, aztin elterjedt Nyugat-Eurépaban is,
ahol a radiéiizletekben viszonylag olcsén lehet kap-
ni parosdval olyan kis radiéado-vevé késziilékeket,
amilyeneket a képen is bemutatunk. A nyugatnémet
Grundig cég temérdek kommunikiciés gyartmanya
kozott autoba beépithetd és zsebben vagy taskéban
is hordozhaté késziiléket hoz piacra. Olyanokat,
amelyek segitségével 12 engedélyezett frekvencian,
szabadon lehet tarsalogni. Didkok elmondhatjik egy-
masnak példaul a matematikai héazi feladatok meg-
oldasat. Meg lehet beszélni akéarmit, az id6jarastol
kezdve a randeviig, aut6bél, tuitkézben haza lehet
sz6lni, vagy elére jelezni tudjuk valahova érkezé-
siinket. Ismeretlenekkel is tudunk csevegni, mert a
hivasra a megadott csatornakon akarki jelentkezhet.
Persze, olykor eléfordul hangzavar is, ha a kozelben
ugyanazon a frekvencidan masok is diskurédlnak.
Nos, alig vitathat6, hogy ez a jaték az embereket eb-
ben a ,gépkorszakban” valahogy mégis kozelebb
hozza egymashoz.
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A torténet egyszerii: két, szemmel lathatéan jo alla-
potban levé kocsi, kifogdastalan latasi és Gtviszonyok
koézétt jelzétablaval és a veszélyt jelzd villogéd sargo
jelzolampaval ellatott Utkeresztezédésben
torte egymast!

ripityara

A helyzet vilagos: egyik jarmi a tabla ellenére sem
adott elsébbséget a féitvonalon kézlekedd jarmd-
nek...

Felvetédik a kérdés a nap mint nap latott hasonlo,
vagy majdnem hasonlé helyzetek kapcsén: mennyit ér
ma az atlagautés szamara a veszélyes helyet jelzd,
sargan villogé jelzélampa, fiiggetleniil attél, hogy ép-
pen milyen Gtvonalon halad?

Mennyit ér a z6ldrél sargara valté lampa jelzése azok

lampak becsiilete

szamara, akik ekkor még 60—80 méterrdl is fék he-
lyett a gazra lépnek, és mar rég piros a lampa, ami-
kor a keresztezédésen 70—80 km/oras sebességgel at-
zignak?

(Egyes atkeresztezédésekben — féként ahol a z81d jel-
zés id6tartama ardnylag révid — olyan divat ez, hogy
a masik iranybol zéld jelzésre is csak késve, koriilte-
kintve mernek a naponta arra jardk elindulni!)
Meddig tart az az ominézus bizalmi elv, és honnan
kezdodik a szintén ominodzus defenziv vezetési tak-
tika, vagy ha ugy tetszik, a jézan ész diktdlta évatos-
sag, uram bocsd’, a bizalmatlansag? Ez mar tdbb,
mint a kdzuti szabadlyok esetenkénti megszegése, ez
mar a koézati mordl nagyfokl romlasat jelzi.

SZ. \.




Aramlastani mérés az egyik laboratérium sarkaban (BME foto)

A diplomaterv-készités ozzal kezdédik,
hogy oz illetékes tanszék levelet ir a valla-
latoknak és intézeteknek, és diplomate-
makat kér. A beérkezett jovaslatokat meg
kell szirni, mert csak olyan feladatokot
lehet kiadni, amelyek egyrészt hallgatoi
tudassal megoldhaték, masrészt elég
komplexek ahhoz, hogy a hallgaték tuda-
sat valéoban probara tegyék. A megszirt
témak jegyzékét a hallgatok megkapjdk,
s valaszthatnak koézilik. Ha véletlenil
tébben is akarjdk ugyonazt a témat, ko-
rabbi tanulmanyi eredményeik déntenek.
December koriil mar minden szigorlo
hallgaté tudja, milyen témat kell kidol-
goznia, de elobb még ,le kell zarni" a
kilencedik félévet, ozaz le kell tenni az
utolso vizsgakat. Februar elején azutana
diplomazok szétszélednek. Ki-ki elmegy
két-harom hénapra ahhoz o vallalathoz,
chonnan a téma érkezett, s a helyszinen,
az ottani szakemberek iranyitasaval ké-
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sziti el diplomatervet. Természetesen oz
egyetem sem hogyja magara, egy okta-
tot is kap konzultansként.

A diplomaterv: okmany

Valamikor majusban kell beadni a kész
tervet — szép fekete kotésben. A diplo-
materv olyan okmdny, amit az egyetem-
nek o levéltari szabdlyok szerint Grokre
meg kell Griznie. A diplomamunkak alto-
laban 80-100 oldal terjedelmi dolgoza-
tok, legtobbszor tele képletekkel, leve-
zetésekkel, diogramokkal, egyéb abrak-
kal. A konstrukciés jellegld tervekhez ter-
mészetesen néhdany lepedonyi rajz is tar-
tozik, aminek a fotoképigja bele van ra-
gasztva a dolgozatba.

A diplomaterv ezutan a birdldhoz ke-
ril, oki oz adott témanak kivalé szakem-
bere, gyakron olyan személy, oki az

eredmény hasznosithatasagarol is nyilat-
kozni tud. A biralé megvizsgalja a célki-
tizés és a kidolgozas Gsszhangjat, a fel-
épités logikussagat, a kidolgozds szin-
vonalat, korszeriségét. Ertékeli oz egyeé-
ni, szellemes megoldasokat, ramutat a
kiemelkedoen jo, illetve a killondsen
gyenge részekre, és megjeloli oz altala
felfedezett konkrét hibakat. Nyilatkozik
a munkavédelmi szempontok és a gazda-
sagossdgi szemlélet érvényesiilésérdl, a
hallgaté irodalmi tajékozottsagarel, o
diplomaterv  nyelvezetérdl, szabatossa-
gardl, esztétikai, formai kivitelérdl.

Az utolsé erépréba:
az allamvizsga
A biralat alapjan a tonszék javaslatot

tesz oz osztalyzatro, de a végleges
jegy csok oz dllamvizsgan, o védés utan



deriil ki. A védés a hallgaté eléadasaval
kezdédik, majd az dllami vizsgaztato bi-
zottsdg tagjai kérdéseket tesznek fel. Az
osztalyzatot a bizottsdg zart ilésen dlla-
pitia meg. Ha a dolgozat legalabb elég-
séges osztalyzatot kapott, akkor az dll-
lamvizsga folytatédik. Minden hallgato-
nak hdrom tantargybél kell vizsgaznia.
Két tantargy biztos: motortervezes és
-vizsgdlat, illetve jarmitervezés és -vizs-
galat. A harmadik tontargy a diploma-
terv témdjatél fligg, ahhoz kapcsolddik.

Az dllami vizsgaztaté bizottsag elndke
mindig egy vezetd oktatd, tagjai részben
oktatok, részben kiilsé szakemberek. Az
idén példaul a rektor AVB tagnak kérte
fel tobbek kozott dr. Annus Imrét, az
AUTOKUT, Szini Bélat, a KOTUKI igozga-
tojat, az iparbél Soés Gyulat, a BAKONY
MUVEK vezérigazgatdjat, Karaszi Gyor-
gyot, az IKARUS vezérigazgato-helyette-
sét. Az KPM vdllalatoktol részt vett az
allamvizsgakon tébbek kozott Tari Laszlo
és Enyedi Laszlé, a 20. sz. VOLAN igaz-
gatdja, illetve fémérndke, Gubcsé Janos,
a IV, sz. AUTOJAVITO VALLALAT fémér-
noke. Az AVB-ban mas oktatasi intézme-
nyek is képviseltetni szoktak magukat,
igy példdul a gyéri féiskolat dr. Kazmér
Tibor, a JARMUGEPESZET! INTEZET igaz-
gatdja, az AUTOKOZLEKEDESI TANINTE-
ZETET Moharos Kalman ny. igazgaté
képviselte.

Sikeres dllamvizsga esetén még ki kell
szamitani az oklevél mindsitését is. Itt
ugyanis nemcsak a diplomatervre kapott
osztalyzat és o harom dliamvizsga jegye
szamit. Figyelembe kell venni még a ko-
rabbi alapszigorlatok eredményét is. Bi-
zony, a miegyetemen nem kénnyd ,,piros
diplomat"” szerezni, pedig ahhoz nem is
kell tiszta o6tdsnek lenni.

Diplomamunkak
1980-ban

Ezek utan nézziikk meg, milyen témakat
dolgoztak ki az autogépész hallgatok
ebben az évben. Ime, a harminc kéziil
néhany:

A mérési eredményekrsl
jegyzékényvet kell imi

Mielétt szétszerel-
né, alaposan meg-

nézi, hogyan
fogja osszerakni

is

[



Dr. Toth Gy. Istvan miszoki tanacsado
irdGnyitasaval pneumatikus lengéscsilla-
pitét tervezett az AUTOKUT-ban Filep
Gyorgy hallgaté a légrugds vezetodiilés-
hez, a hidraulikus csillapité helyébe.
Ugyancsak az AUTOKUT-ban készitette
szamitasait Horvath Ignac, aki a Csepel
D-—750-es teherauté-alvaz vazszerkezeté-
nek szildrdsdgi méretezését végerzte el
Vélgyi Janos tud. munkotars segitsége-
vel. Konstrukcios feladatot kapott az
AUTOKUT-ban Ferenczi Gyula: egy meg-
levé soros motor alkatrészeinek felhasz-
ndldsaval V-6 elrendezési dizelmotort
kellett terveznie Murai Tibor osztalyan.
A negyedik AUTOKUT-téma Petdk Péte-

Az autovillamosség mar misztikusabb valami, de egy harmadéves hallgaténak azt is kell ismernie

ré volt, akinek Kardos Tibor osztalyvezeto
mellett probapdlyat kellett terveznie gép-
jarmivizsgalatok céljara.

Ismét konstrukcios felodat, de a KIS-
MOTOR- ES GEPGYAR részére: mobil
kiviteli villamos motorral kézvetlenil
osszeépitett kompresszoros gépcsoport
tervezése. A TK 200 tipusu kompresszort
Viczena Jozsefnek (konzulens: Nemes La-

jos kutatomérnck) elészor léghitésre
kellett atterveznie.
Elekes Géza KOTUKI-témat dolgozott

ki: beépitett szervokormdny diagnoszti-
kajat lizemi jellemzék alapjan. Tomeges
ellendrzésre, idoszakos feliilvizsgalatra
kellett, hogy olkalmas legyen o modszer.
Konzulense Tamasi Attila tudomanyos f6-
munkatars volt. Egy masik KOTUKI-téma
a RABA-MAN motorok befecskendezd
szivattydinak feldjitasaval és beszabdlyo-
zdsdaval volt kapcsolatos. Meg kellett
vizsgalni az IKARUS autobuszok motor-
jain Uzemelé jugoszlav befecskendezs-
szivattyik alkatrészcserés feldjitasanak

feltételeit o BKV-nal. Meg kellett hata-
rozni a felGjitasi folyomat targyi és sze-
mélyi feltételeit, miveletterv szintig. A
témat Pal Gaspar kapta, konzulense
Borsés Istvan tud. munkatdrs volt.

Az AFIT XHI. Autdjavito Vallolat része-
re szintén két diplomaterv késziilt. Az
egyik oz URAL tehergépkocsi sebesség-
valtomivének feldjitasi technoldgidja
(Feszl Istvan, konzulense Kiss Sandor
technologus), a masik ugyanezen gépko-
csi mellse hidjanak felajitasi technologia-
jo wvolt (Kiraly Ernd, konzulense Kadar
Janos csoportvezetd).

Feldjitasi technologia volt (IFA W 50 fék-
rasegitc) Szérényi Gabor témaja is (kon-

zulens: Foldvari Gyorgy, az AFIT | sz
Autojavité Vallalat osztalyvezetdje).

A negyedik AFIT-téma (XVI. sz. Autdjo-
vité Vdllalat) egy diagnosztikai sor kidol-
gozasat celozta tehergépkocsik részére.
Foldi Sandor konzulense Lengyel Maria
csoportvezeto volt.

Olyan vallalatnal is ckad autés mérnck-
nek valo feladat, mint o Fovarosi Kozte-
rilet-fenntarté Vallalat. Alféldi  Istvan
Gyoni Attila csoportvezetd iranyitasaval
ozt o feladatot kapta, hogy a haztdl ha-
7ig jaré szemétgyujté kommundlis célge-
peket vizsgalja meg, vajon hajtomi-
rendszeriikbe utdlagosan beépithets-e
KGST-n beliil gyartott automatikus nyo-
matékvalto.

Mindig van lehetoség arra, hogy oz oro-
szul vogy németil jol tudo hallgaték
diplomatervitket kiilféldén készitsék el.
Igy példaul oz idén Szeitz Karoly oz
NDK-ban, o drezdai miegyetemen fog-
lalkozott harom honapon at o tartos fé-
kek elemzé vizsgalataval

Mint korabban emlitettik, az oktatasban
a szakositds nem cél, hanem eszkéz: mé-
dot adni arra, hogy a hallgatoe a tanulta-
kat lehetéleg folyomatosan alkalmazhas-
sa egy konkrét példara, mondjuk a gép-
jarmire azzal, hogy majd kint, az életben
olyan gépek problémdihoz is alkalmazni
tudjo ismereteit, amelyekrél az egyete-
men nem is tanult. Majdnem minden év-
ben eléfordul, hogy valaki még ki sem
megy az életbe, s maris ,,idegen” géppel
foglalkozik. Az idén Laszlé Zoltan keriilt
ilyen helyzetbe, aki a MALEV témajat va-
lasztotta maganak, s az NK—8-ZU tipust
kétarami  gdzturbinds  sugdrhajtémi
diognosztikai vizsgdlataval foglalkozott

(Székely Tamas felvételei)

Hennel Sandor fétechnolégus iranyitasa-
val, a sugdarhajtémiivek gazdasagos iize-
meltetésének javitasa szempontjabél.
(Erdekességként megemlitjiik, hogy ko-
rabban egy szigorlo hallgaté a sarkany-
repiilé cerodinamikdjaré!l készitett diplo-
matervet,)
A diplomaterv természetesen még nem
igazi mérncki munka, de mindenesetre
az elsé komoly feladat, ami &nallé mun-
kat kovetel és alkalmas arra, hogy a
mérndkjelolt bemutathassa képességeit.
Nem ritka azonban az sem, hogy a dip-
lomaterv tartalmaz gyakorlatban azonnal
alkalmazhaté eredményeket is.
Ahhoz, hogy a hallgatok képzése mindig
megfeleljen a gyakorlat igényeinek, oz
szitkséges, hogy maguknak oz oktatéknak
is meg legyen az alkoto, tervezo, tudo-
manyos kutaté gyakorlatuk. Ezért elen-
gedhetetlen, hogy az egyetem ilyen jelle-
gl tevékenységet is folytasson. Errdl lesz
sz6 kdvetkezé szamunkban,

(LEZO)



apunk egyik legutébbi (19-es) sza-
maban képekkel is gazdagon il-
lusztrélt beszamolét kozoltiink a
18. Varsé Rali eseményeirél. A tudé-
sitdsunk bevezetésére eredetileg ter-
vezett cimadd embléma, amelyen oles
betlikkel az érdekes sportesemény
lengyel elnevezése — 18 RAJD
WARSZAWSK]I POLSKIEGO FIA-
TA — szerepelt, nyomdatechnikai
okokb6l sajnos kimaradt, Igy aztan
valéban furan jott ki, hogy a cimben
is, meg a tovabbiakban mar a sziveg-
ben is csupan lengyel rali (rajd polski)
elnevezéssel illettilk a neves sport-
eseményt. A beszamolébdl azonban
(s a versenyt jelolé sorszambdl) igy
is jol kitdnt, hogy mnem a hagyoma-
nyos és pontosan ilyen elnevezéssel
— rajd polski — hivatalosan bejegy-
zett futamrol van szd, hanem az im-
mar ugyancsak hagyomanyosnak sza-
mité Varsé Ralirdl. Ugy véljik — a
kétségteleniil hibds és félreérthetd
cimadas ellenére — igy értelmezte a
beszamolit a szerény becsléssel is fél-
milliés olvasdtaborunk tobbsége. Egy
telefondlé és egy levéliré azonban
rosszallasat fejezte ki: micsoda skan-
dalum, hogy walaki helyszini tudédsi-
tast ir, és azt sem tudja, hogy milyen
versenyrdl ... Nos, tudtuk. Mégis igy
addédott. Elnézést érte. Szerény kar-
potlasul a Polonez 2000-es rali valto-
zatdt néhany fotdéval ezennel bemutat-
juk. Megtekintésére és néhany felvé-
tel elkészitésére még az omindzus ver-
seny megkezdése el6tt, a varséi ,ver-
senyistalloban” Jacek Bartos, a sport-
osztaly vezetSje adott lehetdséget.
Néhany jellemzb adat: a 4272 mm
hosszi, 1651 mm széles és 1376 mm
magas, Gtajtés kocsi sulya 1140 kg, az
lizemanyagtartaly 72 literes. Eleklro-
mos rendszere 12 V, a vezetéket kii-
lénleges burkolat védi a mechanikus
sériilésekt6l. Fékrendszere kétkoros,

A POLONEZ 2000-ES

RALI VALTOZATA

szervo nélkiil, mind a négy keréken
hatott tarcsafékkel. A  kerékfelfiig-
gesztést Bilstein gazolaj lengéscsilla-

pitokkal kombinaltik. A 2000-es, 132C-
jelzési négyhengeres, soros, 1995 cm'-
es motor 7100 percenkénti fordulaton
125 kW (170 lderd) teljesitményt nyijt.

‘A teljesitményadatok a vezérlés val-
toztatasaval moddosulnak.) A Polonex
rali wvaltozata természetesen szamos
kiilsé és belsé kényelmi és biztonsagi
kellékkel is fel van még szerelve.

(almassy)




Zz ev veégére, illet-
ve 1981 elejére ez
a fontos kozleke-
dési  csomopont
is eléri épitésé-

nek harmadik és egyben
utolsd f6 iitemét. A téren
is jol lathatok a végleges

megjelenést ¢s forgalmi ren-
det tlikrozé mutargyak és ut-
szegélyek.

A tizedfordulora kialakulo
felszini kozlekedési rend f6
jellegzetessége, hogy meg-
szinik a forgalom szaméra
kényszera . vargabetl”, azaz
a régebben déli, jelenleg
eszaki iranyban elhuzott vil-
lamos- es utpalya,

A kitazott célnak megle-
lelden a csomopont épitése-
nek torténetében eloszor a
Lenin kérat—Szt, Istvan kor-
ut irdnyu kozuti forgalom a
véglegesnek megfelelé utpa-
lyan, a villamosforgalomtol
fliggetleniil 2x2 savon bo-
nyolodhat le. Az egyenesen
elore halado savok mellett
kieptilnek a balra fordulo
[orgalom osztalyozoi és tere-
loszigetei is, az épités: terii-
leten azonban valtozatlanul
csak egyenesen lehet atha-
ladni. Jollehet a kozuti feliil-
jaré szerkezeti épitése a ve-
géhez kozeledik, az észak—

déli iranya — tehat a Vaci
ut—Bajesy-Zsilinszky ut ira-
nyl — forgalom egyeldre még
a jelenlegi terelé utvonalakon
halad.

(Itt hivjuk fel a figyelmet
arra, hogy a Dobzsa Gyorgy
ut—Rudas Léaszlé utcai tere-
16 utvonal — amely a Vaci
utat és a Bajcsy-Zsilinszky
utat koti ossze — teljesitd-
képességéhez mérten meég
mindig kihasznéalatlan.)

A felilljarot csak jovore, a
Bajesy-Zsilinszky uti és Va-
ci uti lehajték és az atbur-
keclat megépitése utan adjak
at a forgalommnak. .

A tér kozepén levo utpa-
lvak és szegélyek mar vég-
leges formdjukban készilnek
el, és csak egy helyen, az
avgusztusban lebontott
BVKH-épiilet (,.indohaz”) he-
épiill provizorikus ut-
palva. hogy a Skala-aruhaz
és a hozzia tartozo aluljaré-
részek eépiilhessenek.

lvén

kapcsolatok te-
jelentos valtozas-
nak szamit, hogy mivel a
Névtelen koz is a Skala-aru-
haz epitési teriiletére esik,
igy a forgalom el6l lezartak.
Tehat itt a Margit-hid felbl
érkez6k nem tudnak majd a

Forgalmi
kintetében

Jokai utcaba jutni, ahonman
2 Rudas Laszlé utcara lehe-
tett fordulni jobbra a Bajcsy-
Zsilinszky ut felé, vagy bal-
ra a Vaci ut iranyvaba. Ez-
utan jobbra fordulni kozvet-
leniil a Rudas Laszlé utcai
csomopontban lehet, balra
azonban csak mashol tudunk
letérni. Peldaul a Margit-

kozvetlenil

hidrél érkezve,
jobbra fordulhatunk a Balas-
si Balint utcdba (a 2-es vil-
lamos végallomasa mellett).
ahonnan a Stollar Béla utcan
at (a jatszotér elott) a hid
ala visszafordulva az Ujpes-
ti rakparton északi iranyba
juthatunk. Aki azonban el-
vétve ezt az iranyt. tulha-

A MARX TE
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ladt a Rudas Lészlé utcan,
a Szondi utcdban jobbra for-
dulva ,P"-médszerrel juthat
a Viaci it felé (,fél 16here”-
megoldas).

1980 végére a 4., 6. villamo-
sok a véglegesen kiépitett va-
ganynyomvonalon kozleked-
nek. Minthogy a Nyugati pa-
lyaudvar el6tti villamos-

megallok és a hozzdjuk tar-
tozé aluljarék még épiilnek,
a villamosok véltozatlanul a
Szondi utcdndl és a Visegra-
di utcdndl dllnak meg, de a
Margit-hid felé tarté villa-
mosok Visegradi utcai meg-
alléja a keresztezddés tulol-
daldra (a Vig Matréz Ette-
remmel szembe) keriilt, mert

a régi peron helyén meg epil
a végleges villamospalya.

A 12-es autdébuszok épitési
teriileten levé megdllohelyei
valtozatlanok. Tehat a Mar-
git-hid felé a posta elétt, a
November 7. tér felé pedig a
Szikra mozi eldtt talalhatok
A tébbi — majdan a Marx
téren végdllomasozoé (6, 26,
43, 91) — autdbusz-viszonyla-
tok a jelenleginek megfelelo
utvonalon kozlekednek.

Ma a Nyugati péalyaudvar
el6tt allomasozd taxik — a
Lenin koriti torkolat épitése
miatt — a postdval szem-
ben, a paros oldalon kialaki-
tott allomason varjak utasai-
kat. Végleges helyiik a ,, Wes-
tend”-udvar lesz.

Gyalogolni a koérati ira-
nyokban valtozatlanul a kor-
uttal parhuzamosan és csak
az +¢északi oldalon lehet (a
rajzon a jobb oldalon). 1981-
re mar a végleges kétsavos
utpdlya mellett tereldkorla-
tokkal legalibb 3 méter szé-
lességben lekeritett ideigle-
nes gyaloguton — a mainal
lényegesen riovidebb tavolsa-
gon — myilik lehetdség a gva-
logos kozlekedésre

A Lenin kiéruton az étte-
remmel szemben dtmenetiles
kialakitott ., zebran” lehet at
kelni.

A Szt. Istvan koruti torko-
latban a vagany- és utépités
miatt a gyalogos fahidat —
melvrél régen féleg az épit-
kezés eloérehaladasat figyel-
hettiik — mar lebontottak.
Ezentil tehat itt mar csak
az uttest alatt, az erre a cél-
ra nyersen atadott aluljard-
szakaszon szabad atkelni.

A téren az idén jelzélam-
pa természetesen meég nem
lesz, hiszen csak egvenesen
lehet Athaladni. A Szt. Ist-
van koriti jelzélampak val-
tozatlanul Gsszehangolt prog-
rammal, mig a Rudas Laszlo
utca—Lenin korit kereszte-
zodésében levd jelzdberende-
zések 1j, mar a kész allapot-

nak megfelel6 programmal
mikodnek.
Ahhoz, hogy az Aatadasi

iitemet az épitok tartani tud-
jik, ebben a korzetben bi-
zony még utszikiiletekre,
akadozo villamosforgalomra
é5 nehézségekkel gatolt gva-
kiozlekedésre szamita-
nunk kell. De a megértd ti-
relmiinket biségesen karpo-
tolja majd, 'ha Budapest egyik
legnagvobb és legjobban vart,
sok ujszeriséget is rejté im-

logos

pozans kozlekedési létesit-
ménvét birtokba vehetjlik.

Farkas Laszlo

FOMTERV
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A GYORI
GYAR

tehergépkocsi-lizemében oz idén 700
kamion keszilt. A kocsik nagy resze
Jugoszlaviadba kerilt, mivel a gy6ri
gyar évek 6ta egyik fé szdllitdja a ju-
goszlav kozati fuvarozo vallalatoknak.
A szocialista orszdgokba exportdalt Ra-
ba-kamionok szama mér joval megha-
ladja a kétezret. Az év hdtralevé ré-
szében is folytatédnok Gyérbsl a szdl-
litasok. A kamionok nogy teherbirdsi-
ak, vezetoflilkéjik kényelmes. Ez utdb-
bira killénésen nagy gondot forditanak

RABA VAGON- ES GEP-

s ezért mar az idén a jelenleginél is
korszeriibb fiilkékkel szerelik fel a ko-
csik egy részét. Ezeket Hollandidbdl
vasaroljak, s a kovetkezé évben még
nagyobb szamban alkalmazzék az j
tipust filkéket.

A SZOVIJET KORMANY

az elkévetkezendd években erdteljesen
fejleszti és boviti a Szovjetunid autdit-
halozatat. Ezzel egyidében o kovet-
kezd kodzutokon szervezik meg a tele-
fon-6sszekdttetést: Moszkva—Minszk—
Breszt, Moszkvo-Kijev—-Kisinyov—-Leu-
seny, Moszkva—Harkov—Szimferopol,
Moszkva—Leningrad=Viborg—Tofjonov-
ka, Kijev—Lvov—Csop.

A LENGYEL ,,KICSI"

nagy népszeriségre tett szert immdr
szamos szocialista orszagban, de nem
ismeretlen ez a jarmid a nyugati dlla-
mokban sem. ldén példaul elsd izben
jut el o Fiat 126p Nagy-Britannidba Is.
A kiskocsi angol exportra késziilé val-
tozataban a kormany a jobb oldalon
lesz.

A KENYAI FOVAROS

minden nagy forgalmd Gtjan lathatd-
ak az 6riilt iramban szaguldd, utasok-
kal telezsifolt mikrobuszok, amelyek
a helyi sajtéban matatu néven szere-
pelnek, ami eqgyszeriien kalézt is jelent.
Az itdtt-kopott kocsiknak gyakran ki-
esik a kerekiik, s o balesetek haldlos
dldozatokat is kovetelnek. A matatu
sz0 a szuahéli nyelven hdrmat jelentd
tatu sz6bdl szarmazik. A hdrom pedig
onnan, hogy annak idején 3 tizcentes
érmét kellett fizetni egy utért a varos
barmelyik végébe. Az iddk valtoznak,
a dijok Stszérosére novekedtek, de a
matatu elnevezés maradt. Az évek so-
ran megvaltozott a szallitasi mad jel-

Kézel masfél évtizede minden kedden délutan jelenthczik a Petdfi radioban o
Csiicsforgalom cimii kdzlekedési misor. Az oktéber végi ,J6 utat” Magazinnal
egyiitt az 1000, jubileumi misort sugdroztdk, Az addson megjelent és nyilatkozott
dr. Ladvanszky Karoly rendér vezérérnagy, beliigyminiszter-helyettes és Urban Lajos
kbzlekedés- és postaligyi minisztériumi allomtitkar. A jubileumi odast kdvetoen
dr. Horvath Istvan beliigyminiszter a Beliigyminisztérium, Urbdn Laojos a Kdzleke-
dés- és Postaiigyi Minisztérium, valamint dr. Hars Istvan, a Magyar Radié elndke
a radié részérdl kitiintetéseket adott at a miisor allandé munkatdrsainak. Képiin-

kén Petress Istvan szerkeszt-riporternek nyilatkozik dr. Ladvanszky Karoly.
(Bojdr Sdndor felvétele)

Errdl az utszakaszrél, a budapesti Dohany utca kezdé szakaszarol mar tobbszor ir-
tunk. Allandéok itt a dugdk, a rakodo teherauték elalljak az egyébként itt meég
széles utat. A rokoddasra fenntartott helyeken parkolnak a személygépkocsik, a

t6bbi meg az Uton all — kényszeriiségbdl. Vajon meddig tiirheté ez?
(Bojar Sandor felvétele)
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lege is. A mellékkereset j6vedelmezd
uzletté alakult, amellyel ma mar {zlet-
emberek, s6t egész vallalatok foglal-
koznak, amelyek a noévekvé szallito-
eszkdz-hianyt kihaszndlva jol megsze-
dik magukat. A kenyai kdzvélemény
egyre hatdrozottabban tiltakozik a
megbizhatatlan  jarmivek haszndlata
ellen, s koveteli a kézdti kalézok tevé-
kenységének besziintetését.

LADA UGYFELANKETOT RENDEZ

az AFIT 1. sz. Autdjovité Vallalat
vallalati kultGrtermében (Bp. Xlll, Vaci
Gt 45) 1980. december 5-én 18 orakor,
amelyre a Lada-tulajdonosokat eziaton
meghivia. A taldlkozs keretében hall-
hatunk a volgai gyarrél, Gj tiousokrol,
muszaki ujdonsagokrél, az 5. szami
tizem szolgdltatasairdl, lesz filmvetités,
az igyfelek problémainak megbeszéle-
se, vitaforum.

A TOYOTA

japan autégyar az ideinél dtlagosan
6,1 szazalékkal, ozaz 361 dollarral
dragabban adja az USA-ban 1981-es
modelljeit. Indok: az amerikai import-
vamok emelése.

MOSZKVABAN MEGNYILT

a nyugatnémet Daimler—Benz cég kép-
viseleti iroddja. Az avatdsi innepse-
gen a vallalat szévivéje elmondta,
hogy oz 1973-ban megksdtdtt tudomd-
nyos-miszaki megdllapodas értelmé-
ben cége és szovjet vdllalotok rendsze-
resen kicserélik gépkocsigydartdasi ta-
pasztalataikat. A képviseleti iroda
megnyitdsa fontos lépés a nyugat-
német személygépkocsik és teherautok
Szovjetunioba iranyulé exportjanak elé-
mozditasaban — flzte hozza. A valla-
lat becslése szerint, jelenleg kézel 2000
Mercedes—Benz gépkocsi  kézlekedik
Moszkvaban. A Daimler—Benz 1890-
ben szdallitotta az elsé Mercedes-moto-
rokat Oroszorszagnak, hat évvel keé-
sobb pedig beindultak a személygép-
kocsi-szallitmanyok is. A Mercedes elso
képviseletét 1923-ban nyitotta meg
Moszkvaban. (AP=DJ, APA)

A LEGUTOBBI IDOK

egyik legnépszerithb folydiratava valt a
Szovjetuniéban az A voldnndl” cimi
lap. A szines, képes Gjsag az autésok,
az auldsport irant érdekloddk lapja,
amely az Gjsagdrus standokrél régtén
elfogy, noha példanyszéma meghalad-
ja az egymillict.

A 3-os fouton Malyi kozség belteriiletén haladt keresztiil a kavicsot szallito pot-
kocsis ZIL, omikor fékezés utan o kocsi az ut melletti drokba, onnon a jardara,
majd egy csalddi haz udvardra repiilt. Szerencsére a jardan senki sem jart, a ve-

zeté pedig karcolas nélkiil szallt ki a fiilkébél N. L
(Laczé Jozsef felvételei)




Autosoknak

Az elsé hideg reggelen

sok auté kdszorilte a torkat, sok indito-
motor forgatta meg a szokottnal tobb-
szor a fotengelyt. Az inditds nehézségeit
azdltal csékkenthetjik, hogy a motor
villomosszerkezeti részeit megtisztitjuk, oz
slhasznalédott alkatrészeket pedig ki-
cseréljik. Elsoként oz akkumulator dlla-
potarél gydzddjink meg. Tébbszor fel-
hivtuk mar oz autésok figyelmét arra,
hogy nem elég csak a desztillalt vizet po-
tolni. Menjiink el szakemberhez, oki pil-
lanatok alatt megmondja, mire van szik-
sége oz aramforrasnak. Kovetkezo lépés-
ként a gyertyakat vegyuk tizetes vizsgo-
lat alé. Abbdl, hogy még nem latszanak
elhasznalodottnak, még nem kévetkezik,
hogy nem is szorulnak mar cserére. Min-
den gyar megadjo, hogy terméke med-
dig mukddik zavartalanul, azon tdl mar
nem érdemes hasznalni oket. Az autdk
iomében a megszakitopar segitségével
képzodik a gyujtoszikra. Az ll6 és a ka
lapécs milyensége azonban nagymérték-
ben befolyasolja a szikra mindségét. Az
erosen beégett vagy mar megkopott al-
katrészeket ne tisztitsuk! Ki kell cserélni
oket! Természetesen a trafét és a kon-
denzatort is nézessiik meg szakemberrel,
Csak hasznal a motornak (és idegeink-
nek is), ha minden szerkezeti részt ala-
pos revizié ala vetink.

Trabantja utkozojét

modositotta Walch Otté lizemmérndk. Az elsé és a hatsé ltkdzét 7-7 centiméterrel hoz
ta elérébb eredeti allasabdl. Az (itk6zé nemcsak hogy elGbbre keriilt, hanem teleszkop-
rugézast is kapott. Egy elmés szerkezet beépitésével a hangjelzd is megszélal, ha oz it-
koz6 egy centiméterrel benyomodik. Ez tolataskor nagyon hasznos, hiszen a figyelmezte
téssel elkeriilhetjiik a karokozast. A Trobanton még szédmos mds Ujdonsag is talalhats,
amelyek mind tulajdonosa kéziigyességét dicsérik.

KOCSIATVETELI SORSZAMOK
LAPZARTAKOR,
1980. november 14.

DACIA (Budapest) SRR | -
DACIA (Debrecen) Fg i S i |
LADA 1200 (Budapest) . . . . 8836
LADA 1200 (Debrecen) . . . . 8092
LADA 1200 Kombi (Budapest) . 1637
LADA 1200 Kombi (Debrecen) . 573
LADA 1300 (Budapest) . . . . 5517
LADA 13 (Debrecen) , . . . 4312
LADA 1500 (Budapest) . . . . 4789
LADA 1500 (Debrecen) ., . . . 4376
LADA 1500 (Gydr) = . . . . . 970
LADA 1600 (Budapest) . . . . 1940
LADA 1600 (Debrecen) . . . . 1015
MOSZKVICS 2140 . . . . . . 9949
POLSKI FIAT 126p (Bpest) . . 4336
POLSKI FIAT 1500 LT T e 1251
POLSKI FIAT 126p (Debrecen) . 1042
POLSKI FIAT 126p (Gy6r) £ o 452
SKODA 105—8 (Budapest) . 1136
SKODA 105—S (Debrecen) . . 1439
SKODA 105—S (Gydr) T 1406
SKODA 120—L (Budapest) Y 749
SKODA 120—L (Debrecen) NAL 647
SKODA 120—L (Gydr) . . . . 761
TRABANT Lim. (Bpest) . . . 1807
TRABANT Lim. (Debrecen) . . 591
TRABANT Lim. (Gybr) Ty 1326
TRABANT Spec. (Bpest) ., . . 3520
TRABANT Spec. (Debrecen) ¢ 1433
TRABANT Spec. (Gyfr) . . . N9
TRABANT Kombi (Bpest) a8 733
TRABANT Kombi (Gydr) FILas "
TRABANT Hycomat . . . . . 10128
WARTBURG Lim. (Bpest) T 2310
WARTBURG Lim. (Gyfr) v 2089
WARTBURG Lim. (tolét.) & T 199
WARTBURG de Luxe (Bpest) . 1878
WARTBURG de Luxe (Gydr) . 1966
WARTBURG de Luxe (loldt.) . LER
WARTBURG Tourist (Bpest) . RB4
WARTBURG Tourist (Gydr) » R59
ZAPOROZSEC G i v e 0. BH0%

* régi sorszam

Az AM 19. szamaban

jelent meg az a hir, hogy a kis Polskira
Lengyelorszagban olyan miianyagkeretet
készitenek, amely nemcsak az idé vi-
szontagsagatél, hanem a lopastél is védi
o fényszorckat.

A cikk megjelenése utan sokan keres-
tek meg benniinket, és felhivtdk ra o
figyelmiinket, hogy hénapok ota nalunk
is gyartanak mdar mianyagkereteket,
amelyek a magdnkereskedelemben elfo-
gadhato aron kaphatok.

Orommel adunk helyt o fontos infor-
méaciénak, hiszen sok kis Polski tulajdo-
nosa nyugodtabban alhat, ha a kis mi-
anyagkeretet felszereli kocsijara.

Karacsony és ajév

kozott az AFIT Il. sz. Autdjavité Vallalat
uzemeiben csak ligyeleti szolgalatot tar-
tanak. Tehat december 28, 29, 30 és
31-én 7-15 ora kozdtt aprobb hibak el-
haritasara vallalkoznak.



Ki mint veti 4gyat, K f |‘t tott jarmdvekkel. Ahol
agy alussza almat — Ol I l o azel6tt  szépen, keé-

tartja a kdzmondas. nyelmesen lehetett ha-

Es ez igy igaz, pél- L4 ladni, ott most mar
daul ha kempingezni ket telt haz van. Ahova
utazunk. Még ma is csak egy kocsinak jut

alomnak tinik a lako- r hely, oda kett6t alig-
kocsi wvagy a satras Szem e Iy re ha lehet bepréselni.
utanfuté. Nehéz be- Ahol csak egy helyert
szerezni, nem is oleso. .3 rey - smene | kell fizetni, minek fi-

zessiink duplén? Mar-

Per e

ol .
De ma mar kezd csok- | FEN SR S _ m

kenni irdnta a keres-
let — igaz, nem na-
lunk. Miért is?

Utanfuté vagy
lakoémobil?

Aki figyelmesen szem-
1éli a kozlekedést, an-
nak szembetiinhet,
hogy egyre gyakrab-
ban latni az utakon
ugynevezett lakomo-
bilokat. Ezek a jarmi-
vek a lakast és a hely-
valtoztatas  eszkozeit
egyesitik  magukban.
Masra alig lehet fel-
hasznalni dket, ezért
létjogosultsaguk csak
szlik rétegre korlato-
zodik. Igaz, hogy e la-
kémobilok sok min-
denben kiilonboznek,
talalhato kozottuk ki-
csi és nagy egyarant.
Hogy melyiket va-
lasztjuk, az csak a
pénztarcan mulik.

De vajon miért ke-
ril el6térbe a haszna-
latuk?

A kempingek, vara-
kozéhelyek tul zsufol-
tak, és még egy sereg
mas bosszanté jelen-
ség teszi nehézzé a
kozlekedést a vonta-

pedig egy utanfuté
vagy lakékocsi eseté-
ben ez igy van. Mint
mar emlitettiik, egy
lakomobil nem kis
tsszegbe keril, és ne-
hezen hasznalhaté ki.
Taldltak mar olyan
megoldast is, hogy a
kecske is jollakik, és
a kaposzta is megma-
rad.

Csigahaz az autén
Els6 pillantasra meg-
hikkenté a képeken
lathatd Dacia, holott a
lakotere pillanatok
alatt felszerelhet6,
Rogzitése a tetdcso-
magtartoéval meg-
egyezik, tehat bar-
mikor le- és feltehetd.
A kétszemélyes halo-
flilke egyedi készit-
mény, és igen prak-
tikus. Hogy a hasznos
tér még tobb legyen,
a csomagtarto-fedelet
is leszerelték. A fiilke
tovabbi felrakasa pe-
dig egyéni izlés szerint
torténhet. Toébb ma-
gvarazat folosleges, a
képek onmagukért be-
szélnek.
(L. K.
FOTG: BORISZOV JENO
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Ismerd meg hazadat!

Idegenvezeté: TURI PETER, a Koézponti Mizeumi lgazgatésag igazgatohelyettese

A 8-AS UTROL
Készeg— 2.

A Hési Kapuban emiéktab-
lan Orokitették meg a var
védbinek, a magyar jakobi-
nusoknak és az 1. vilagha-
boru hdsi halottainak emle-
két. A Jurisich tér u kozép-
korban a véaros piactere volt
[tl pezsgett Koszeg politikai
és tarsadalmi élete, itt volt a
varosi eskidtszék. Itt mert
igazsagot, itt biintettek és al-
litottak pellengérre erkolesi
botlasukért a megtévedt ha-
jadonokat, majd a hohér sza-
pora vesszocsapasai kodzepet-
te fizték ki Oket a varoshol

A fenyitd eszkozok helyén
— a csavart torzst oszlopon
— az 1739-ben felallitott Ma-
ria-szobrot lathatjuk. A mo-
golte levd varosi kuat copi
stilusi hazat 1766-ban készi
tették. A tér minden epiilele
muemlék. Az utébbi évek-
ben igazan szakszerien —
szinle megfiatalitva — alli-
totlak helyre oket. Koz- és
lakéépiiletek. valamint temp-
Jomok a varos kozépkorat
idézik. A sok turista slirgése-
forgdsa visszavarazsolia a k-
7zépkor pezsgd. liiktetd han-
gulatat és életét

A Hosi Kapu bal oldalan —
az egyvik szakaszaval a varos




. A Hisi Kapu a Liabas-
hazzal

2. A tér minden épiilete
miiemlék

. Jurisich Miklés szobra

4. Az djjavardzsoli épiile-
tekben érdekes kidlli-
tisokat tekinthetiink
meg

. A copf stilusi wvarosi

kit

(ALMASSY TIBOR
felvételei)

[alra tamaszkodo XVIII. sza
zadi Tabornok-haz ujjaépiteti
helyiségeiben — céhtirténe-
ti, természettudomanyi és
termeészetvedelmi kiallitast
tekinthetiink meg. A Kapu
jobb oldalin pedig a kettos
ivelési Labashar lathato,
amelyet 1774-ben a piaci bo-
dék helyén épitettek fel. A
teret koriilfogé épiileteken a
barokk stilus uralkodik, de
azért megtalalhatjuk a goti-
ki és a reneszansz egyes ele-
meit is. A tér jobb oldali haz-
soranak egyikében elhelye-
zett Patika Muzeum korabe-
li beremndezésével €s gyogy-
szertorténeti kiallitasaval kii-
lon figyvelmet érdemel

A ter kozépso reszén keét
jelentés egyhazi épiilet talal-
hatdé. Mindkettonél — de f6-
leg a régebbinél — jol megfi-
gvelhets, hogy a szazadok
folyvamdan milyven mértékben
toltodott fel az épiiletek kor-
nyéke.

A magyar templomnak
i1s  nevezett hagymasisakos
tornyu Szt, Imre-templomot
1615—18 kozott épitették,
majd a mellette levd Szt. Ka-
lalin-képolna 1671-ben tor-
tént lebontasa utan bovitel
ték. Epitésének érdekes a
torténete, A mellette levd
Szt. Jakab-templom — sokd-
ig a varos egyetlen templo-
ma — a katolikusoké volt. A
reformicié terjedésével az
evangélikusok kezébe kerilt,
majd a fellangolé nemzeti-
ségi torzsalkodas kivetkezté-
ben (Koszeg ekkor oszirak
zalogbirtok volt) a katolikus
némel hivok kiszoritottak a
lemplombdl a magyar evan-
gélikusokat. A wvaros tana-
csa a panaszt megvizsgalva
hozta meg boles dintését
1615-ben: a ,magyar natio”-
nak 1j templomot kell épi-
teni, s ennek kaltségeit a va-
ros egeész lakossiganak kell
fedeznie. Igy keriilt sor tehat

ennek a templomnak a fel-
épitésére.
A régi stilusi templom

irdnti vagyakozis hozta létre
a templom gotikus részleteit
— a szentélyt és a tampillé-
reket. A hajok ablakai rene-
szansz zarodasuak, ardnyta-
lanul magas tornya pedig
barokk. A templom 1673-161
a katolikusoke.

A mellette levdé Szt. Ja-
kab-templom helyén mar
1246-ban is templom allott.
Tobb izben is atépitették és
bovitették. Gotikajat legtisz-
tibban a sokszig zardédasu
szentély oOrizte meg. Meér-
mives ablakait és csucsives.
{aragott szentséghazat — bYe-

lulrél — részben elfedi az
Esterhazy Pal ajandékakeént
1693-ban feldllitott nagy meé-
retd barokk fooltar, Hajoja-
ban tobb értékes, kozépkori

falfestmény — Palistos Ma-
donna, Haromkirdlyvok stb.
— lathato, Siremlékei kozil

legbecsesebb torténelmi erek-
lve az a virdgsmarvany sirka,
amelyet Jurisich Miklos
1538-ban allittatott fiatalon
elhunyt gyvermekeinek a
hamvai folé. Német nyelvi
feliratdnak forditisa: ,En,
készegi Jurisich Adam, né-
véremmel, Anniaval egyiitt
fekszemm e sirban, amelyet
koszegi Jurisich Miklés ba-
ré, a romai csaszar ofelségé-
nek tanicsosa, kamardsa, az
ot alsoausztriai és vend tar-
tomany fékapitanya, krajnai
kormanvzd  készittetett, Le-
gyven tehat hozzdnk a jésagos
Isten kegves és irgalmas.”
Koszeg legjelentosebb és
egyvben legnevezetesebb része
a torténelmi levegdji Juri-
sich-var. Tulajdonképpen két
reszbél — az elo- és a bel-
sovarb6l — all. Az eldvar
helyén a XVIIL é& a XVIIIL
szazadban az Orség részére,
valamint raktarak és istallok
céljara epitették a kétoldalt
huzodo foldszintes épiilete-
ket. A kizépkorban ezen a he-
lyen wvastag falu védomia
volt, a vizesarok felett fel-
vonohid kotitte ossze a bel-
sovarral. A két épiilet kizot-
ti téren all Jurisich Miklos
szebra, Mikus Sandor szob-
raszmiivész alkotdsa (1963).

A jobb oldali épuletben fiir-
dét, a bal oldaliban turista-
szillot talalunk.

Az elovar udvararél don-
gaboltozatos kapucsarmok ve-

zet a belso, teljesen zart,
trapéz alaku — bal oldalin
dombort ivelési — udvarba,

A vir legrégibb része a beja-
ratiol jobbra esdé szarny,
amelybdl 1771-ben kapolnat
alakitottak ki. A bejdrattal
szembeni szarnyon volt a
nagy lovagterem, amelyben
jelenleg a Mivelbdési Koz-
pont, az arkados foldszinti
részen pedig a Var presszo
kapott helyet.

A legrovidebb, déli szir-
nyal (Obbszor Atépitették. A
keleti sziarny mai formdja a
XV—XVII. szazadi épitkezé-
sek alkalmdval alakult ki.
Az e szarny emeletén levd
teremsorokban tekinthetd
meg a Jurisich Mikléos Mu-
zeum dllando kiallitasa.
Anyaga rendkivil gazdag,
ertékes és valtozatos. Képes-
lapszeriien jelennek meg és
peregnek le eldttiink a varos
torténetének, a hodsi helytdl-
lasnak, a polgari fejlodésnek
az eseményei. Oklevelek, ot-
vosmiivészeti remekek, harci
eszkOzok, zaszlok, a kismes-
tercégek és a szOlomivelés
szerszamai, eszkozei, jelentds
kepzomiivészeti alkotasok ele-
venitik meg a varos kiizdel-
mekke] teli mualtjat, dolgos
hétkdznapijait.



Pszicholégi

EEAE
Gt
]

Budan, a Sashegy alatti Muskotaly ut-
caban, j6 aranyl, mértéktartéan csi-
nos épiiletben kapott helyet a Volan
Troszt Munkalélektani és Ergonomiai
Kozpontja

A csendes kornyezet szinte nélkii-
lézhetetlen is ehhez a munkahoz.
., Ugyfeleik” ugyanis — ide latogata-
sukkor — szinte kivétel nélkiil kissé
szorongo emberek. Olyan gépkocsive-
zetdk, akiket sajat érdekiikben is min-
denesetre valamilyen fontos ok miatt
rendeltek ide. Eredetileg csak agyak-
ran balesetezd autdvezetok munkalé-
lektani vizsgalata volt a feladatuk. Ma
mar azonban ennek a munkanak a
részaranya az egésznek csupan tiz
szazaléka. A trioszt vezérigazgatojanak

S
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Békéssy-féle audiométer. A zajos
munkahelyen dolgozék halliska-
rosodasinak megallapitasara
hasznaljik — kizvetleniil mun-
ka eloit és utan oktivsivenként,
a hallhato hangfrekvencia-tarto-
manyokban

Prepamat szervezdo automata, az el-
végzett kozlekedéspszichologiai vizs-
galatok adatainak ,adatbank”-szeru
tarolasara és az dsszefiiggések feldol-
gozasara. Az adatok lyukszalagra,
utana pedig rendszerezve a gépadat
taroléiba Keriilnek

egyik legutobbi hatarozata alapjan az
ugynevezett j felvételes gépkocsive-
zetok, rakodégépkezelok, tovabba az
olyan tehergépkocsi-vezetok munkalé-
lektani vizsgalatit is elvégzik, akik
autdbuszvezetok szeretnének lenmi.
Mindezen kiviil négyévenként wvala-
mennyi kategoridba tartozd gépkocsi-
vezetd idoszakos vizsgalata is az 6 fel-
adatuk.

— A vezérigazgatoi utasitas lénye-
ge az volt, hogy tovabb kell lépniink
és tevékenységiink a balesetezdk vizs-
galatan kiviil iranyuljon a megel6-
zésre is. Eppen ezért a vezérigazgatéi
utasitas rendelkezése szerint ma mar
Voldn vallalat olyan gépkocsivezetit
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a volannal
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ebben a munkakérben nem foglalkoz-
tathat, aki a munkalélektani vizsgdla-
ton az altalunk megkiviant kovetelmeé-
nyeknek nem felel meg — mondotta
ottjartunkkor dr. Kiss Ermé, a Volian
Troszt Munkalélektani és Ergondmiai
Kozpontjanuk igazgatoja.

Divatos szoval tehat igy is irhat-
nank: azon dolgozrak, hogy munka-
teriiletiik minden posztjan megfeleld
ember keriiljon a megfelel6 helyre. Ez
persze, nem is olyan egyszerdi. A Vo-
lan vallalataingl sem. ..

Itt a kulonbozo tipusu, markaju au-
tok, autoszerelvények, a solkféle fu-
varfeladatok merében eltéro kovetel-
ményeket tamasztanak a kilonbodzo
képességi, testi és lelki alkati gépjar-
miivezetovel szemben.

Hatféle feladat
elemzése

Pulzusszamlalo es pulzusirekvencia-
eloszlasmérd; a munkakirben jelent-
kezo [lizikai es pszichikai terhelés
meghatirozdasira  alkalmazzak. A
vizsgilt személy testfeliileién elhe-
Ivezett elekirodiakkal és radioadoval
magnetofon rogziti a szivritmus val-
tozasait

Eppen ezért — a KOTUKI-val
egylttmikidve — a tudomanyos

elemzések sorozatait végezték el. Arra
az allaspontra jutottak, hogy hat —
egymastol bizonyos szempontbdl elté-
r6 — jellegzetes fuvarfeladat-tipust
lehet megkiilonbobztetni. Ennek meg-
feleléen ezekre a fuvarfeladatokra —
a munkalélektani és ergondémiai vizs-
galatok eredményei szerint — a leg-
alkalmasabbnak igérkezid vezetoket je-
16lik ki

A kisérletek soran tobb sziz gépko-
csivezetd  munkakorilmeényeit ele-
mezték, Figyelmiik kiterjedt a bal-
esetmentesen dolgozo és a sorozatosan
balesetezd gépjarmivezetokre, a mun-
katerapias alkoholistakra, az idésebb
koruakra, valamint a nemzetkozi ja-
ratokon szolgalatot teljesitokre is.
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Megallapitottak: az, hogy wvalaki
varhatoan balesetokozs lesz-e vagy
sem, sokkal jobban filigg a személyé-
ben rejlé tulajdonsigoktol, mint a ké-
pességétol vagy az egészségi allapota-
tol. Ugyanakkor osszefliggést mutat ez
2 felismerés a kozlekedési ismeretek-
ben vald jartassaggal is. Beigazol6-
dott, hogy a jo képességek nem érvé-
nyesiilhetnek, ha az autds tnzd és ag-
ressziv modon, tulzott kockazatvalla-
lassal, a kozlekedé partnerekkel valé
egylttmikodés nélkiil vezeti gépjar-
miivét,

A négy dontd tényezdé

Kitint, nhogy a kozlekedési maga-
tartas dontéen négy tényezdtél: az
epészségi dllapottél, az idegrendszeri
és ertelmi adottsagoktol, a szemeélyi-
ség  beallitismodjatél, valamint =2
szakmai ismeretektdl fiigg.

Nem vitas, hogy ezeknek az ossze-
figgéseknek a felismerése, és ezek tu-
datdban a gyakorlati intézkedések
megtétele — a Volan vallalatok saja-
tos érdekein messze tilmenden — mar
eddig is a kozjot szolgalia.

Ma a Voldn Troszthoz tartozé hu-
SZONMEgY autokozlekedési vallalat
mintegy negyvenezer gépjarmuvezeto-
je dolgozik a szo6 szoros értelmeében
is az orszag utjain. Es jollehet mun-
kajuk tavolrsl sem konnyd, kozuti
magatartasuk lényegesen jobbnak te-
kinthetd, mint szerte az orszigban a
tébbi ,érdekeltséghez” tartozo gépjar-
miivezetoke. Baleseti mutatészamuk is
csupan 40 szdzaléka az orszigosénak!

E kétségteleniil kedvezé -eredmé-
nyvek elérésél segiti tehat a — ma mar
tiz éve tevékenykedd — munkalélek-
tani és ergondomiai kozpont, valamint
az iranyitdsa alatt mikodé hat kor-
zeti allomas,

Két nagy feladatkor

Két nagy feladatkorre koncentral-
nak ;

A munkalélektani vizsgdlat soran a
gépjarmivezetdk képességeinek jel-
lemz6it az emberi tényezdk oldalarél
vizsgaljak. Alapvetden azért, hogy elé-
re jelezni tudjak a Volan villalatok
sajatos feladatkorére, kovetelményei-
re nézve — orvosi, pszichologiai és
kiozlekedésismereti szempontbdél — az
alkalmassdg esélyeit. Ugyanakkor a
forgalombiztonsag erdsitésére vizsga-
latra kiildik a jogositvannyal rendel-
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kezdé vagy kiképzésre jelolt uj felvé-
teleseket, a mas gépjarmiitipusra 4t-
mindsitésre javasoltakat. azokat, akik
személyi sériiléses vagy 1500 forintnal
tobb karral jaro balesetet okoztak, va-
lamint az egyéb okbdl (ismétlédo fe-
gyelemsértés, szabdlysértések, huza-
mosabb betegség utidni munkaba 34l1-
las stb.) erre javasolt gépjarmiveze-
toket.

Az ergonomiai vizsgdlatok az ,em-
ber-gép-kiérnyezet” egymasra hatai-
sit, a munkakériilményvek kedvezébb
kialakitasanak lehetdségeit elemazik,
azért, hogy a kozlekedésbiztonsig fel-

A Vola‘TrEuﬂ Munkalélektani
! ¢és Ergonomiai Kézpontja

tételeit a leheté leghatékonyabban
meg tudjdk val6sitani. Ennek érdeké-
ben a gépjarmivezetés szervezeire
gyakorolt hatasait (a terhelés mérté-
két, egyenletességét, a faradas foko-
zatait, jellemzéit) vizsgaljak. Figyel-
miik kiterjed a kozlekedési kirnyezet
hatasainak, a vezetdofiilke kényelmi
adottsagainak, valamint a munka- és
iizemszociolégiai tényezoknek azelem-
zésére is.

Képeink e kettds feladatkor elléa-
tasanak egy-egy jellemzé mozzanatat
szemléltetik.

Nemzetkozi tapasztalat

Kiilon emlitést érdemel, hogy a
a kozpontot nemrégiben  Albert
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Alekszandrovies Krilov prulesszor, a
Leningradi Zsdanov Egyeten! pszicho-
l6giai karanak dékanja, a pszichol6-
giai tudomanyok doktora is megtekin-
tette. Egész napos latogatdsanak az
volt a célja, hogy szakmai tapasztala-
tokat szerezzen, ugyanis a Szovjetunio
nagy autokozlekedési vaillalataindl a
kozeljovoben hasonlé munkalélektani
és ergonomiai laboratériumokat sze-
retnének szervezni és munkaba alli-
tani.

— Ebben a szervezcii formdban a
Volan Troszt Munkalélektani és Ergo-
nomiai Koézpontja, valamint a korzeti
allomasai — a jol kialakitott pszicho-
l6giai és erponomiai mddszerek alkal-
mazasaval — a gyakorlati élet igénye-
it elégitik ki. A munkalélektani és er-
gonomiai tevékenység igy emberkdz-
pontu lett. Egyidejlileg eleget tesz az
ember-gép-kornyezet  kapcsolatokhoz
sziikséges munkahely-kialakitasi gon-
dok megoldasaban mind a gépjarmii-
vezet6k. mind a karbantarté munka-
sok javara. Fontosnak tartom, hogy
mind tébb szovjet szakember latogas-
son ide, otthoni, sajat tapasztalataikat
itt atadjak, s az itt helyesen kialaki-
tott format, munkamodszert a mi or-
szagunkban a nagy szallitasi vallala-
tok vezetSi is megismerhessék. Es ter-
mészetesen alapvetden azért, hogy az
itt kiprobalt, jol bevalt pszicholdgiai
és ergonomiai modszereket a Szovjet-
unioban is mind szélesebb kiérben al-
kalmazzak — mondotta latogatisa vé-
gen Krilov professzor,

Azok a vizsgalatok, amelyeket az
aktiv, nem egy esetben tdbb évtizedes
gyakorlattal rendelkezé soférok bevo-
nasaval folytattak, igazoltdk, hogy a
megbizhatd gépjarmivezeté legfonto-
sabb tulajdonsdgai: az elorelitis
— dinamikus latasmod —, az onbiza-
lom és a kiegyensilyozoltsig, a fele-
losségtudat és a megfelelé dnkontroll, .

Ezzel szemben a balesetezikre egy-
behangzéan jellemz6 az ontirvényi-
ség, a haszonlesés, az Oonzés, a tialzott
kockazatvillalis, a szorongis, az ag-
resszivitdas, a befolyidsolhatésig és a
kiegyensilyozatlansig.

Es ezek a megallapitasok nemecsak a
Lhivatasos volanforgatékra” érvénye-
sek!...

ALMASSY TIBOR



Koni Meter: a levegoben szilird szennyezé anyagol Percepciometer a mozgdsbeli képességek szintjének
mennyiségének a mérésére alkalmas. A beszivotit leve- meghatirozdsara. A megjelend szimokra adoit vila-
gl szennyezd részecskéi az iiveglaphoz csapédnak, é; szok szamdbél és helyességébdl adodik a reakei6ids, a
szamuk a beépitett miiszerkapcsoloval meghatirozhatc mozgisbiztonsig és az isszerendezetiség jellemzdje

P—R-meter, cselekvésvizsgalé. A cselekvés, a betanu-
1is, a gyakorlotisig, firadas és az egyhangihsig tiiré-
sének a mértékét dllapitjak meg vele. Kiilonbozo fény- Kiilinbizé tesztekkel vizsgiljik a személyiségszerke-
és hangjelzésekre megfelelé cselekvéssel kell vila- zet jellemzdit

szolni (A szerzd felvételei)




Autoh és arah

Részlel a Merkur haszniltauté-tele-
pein november elsé felében értékesi-
tett gépkocsik araibél:

{A jelek értelme: BA — bizomanyba wett
dllami koesi, BM = bizominyba vett ma-
ganauté, SA = sajit szAmlfra vasdrolt Al-
lami auté, SM = sajat szamlira vasarolt
magaAnauté.)

B
i g2
TIPUS $ 2
T : E%
- « 33
BUDAPEST
(Erzsébet kirdlyné tutja 125))
Dacia 1300 SM 1979 82
Lada 1200 SM 1975 5
Lada 1200 sSM 1978 85
Lada 1200 SM 1977 71
Lada 1200 K BM 1976 67
Lada 1200 K SM 1975 58
Lada 1300 SM 1977 86
Lada 1500 SM 1975 81
Lada 1500 SM 1980 126
Lada 1500 SM 1977 94
Lada 1600 SM 1979 134
Lada 1600 SM 1978 119
P. Fiat 1500 SA 1978 66
P. Fiat 1500 SA 1975 a2
P. Fiat 126 SM 1979 65
P. Fiat 126 SM 1978 53
P. Fiat 126 SM 1977 52
Skoda S 100 BM 1974 30
BEKESCSABA (Szarvasi t)
Fiat 850 SM 1971 18
Lada 1200 SM 1978 86
Lada 1200 SM 1974 49
Lada 1300 BM 1977 74
Lada 1500 BM 1977 92
Lada 1500 SM 1978 89
Moszkvies 2140 SM 1978 4
Moszkvics 2140 BM 1980 88
P. Fiat 1500 SA 1977 40
Skoda S sSM 1972 27
Trabant 601 BM 1972 34
Trabant 601 S BM 1978 a5
Wartburg 355 T SM 1975 56

DEBRECEN (Monostorpalyi tt)

Lada 1200 SM 1977 41
Lada 1200 K SM 1974 48
Lada 1300 SM 1980 113
P. Fiat 1500 sM 1977 42
P. Fiat 1500 SA 1979 69
Skoda S 100 SM 1972 24
GYOR (Rét u. 27)

Lada 1200 K SA 1974 29
Lada 1200 K SA 1976 42
Lada 1300 SM 1977 B89
Lada 1300 SM 1980 111
Lada 1500 SM 1979 108
Skoda 1000 MB BM 1969 14
Skoda S 100 SM 1974 28
Skoda 105 S SM 1978 35
Skoda 105 S SA 1979 39
P. Fiat 126 SM 1976 50
P. Fiat 126 SM 1979 65
P. Fiat 1500 SM 1976 B6
P. Fiat 1500 BM 1979 68
KECSKEMET (Szolnokhegyi ut 7.)
Dacia 1300 BM 1976 52
Lada 1200 SM 1979 92
Lada 1200 SM 1974 33
Lada 1300 SM 1976 86
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Lada 1300 BM 1978 60
Lada 1600 BM 1978 119
Moszkvies 2140 BM 1980 88
P. Fiat 126 BM ° 1977 56
P. Fiat 1500 BM 1974 44
MISKOLC (Lérantffy Zs. u. 49)

P. Fiat 126 SM 1976 50
P. Fiat 1500 SA 1977 16
Skoda 120 BM 1978 77
Skoda S 100 BM 1974 40
Skoda 110 SM 1975 30
Trabant 601 SM 1975 39
Trabant 601 S SM 1979 63
Volga M—24 BM 1974 42
Zaporozsec 968 SM 1974 25
PECS (First S. u. 6.)

Moszkvics 2140 BM 1980 86
P. Fiat 1500 SA 1976 33
P. Fiat 126 BM 1977 55
Skoda S 100 BM 1974 32
Skoda S 100 BM 1975 39
Skoda 105 S SM 1977 63
Skoda 105 S SM 1978 68
Trabant 601 SM 1974 32
Trabant 601 SM 1979 56
Trabant 601 S SM 1976 45
Trabant 601 S SM 1980 61
Trabant 601 K BM 1979 42
Volga M—24 SA 1974 14
Wartburg 353 T SM 1978 68
Wartburg 353 SM 1979 81
Wartburg 353 BM 1980 92
SZEGED (Vasarhelyi P. u. 4.

Lada 1500 SM 1980 123
Moszkvies 2140 SM 1979 73
P. Fiat 1500 SA 1976 38
Skoda 110 BM 1975 33
Trabant 601 S SM 1979 56
Trabant 601 K SM 1979 64
Trabant 601 K SM 1980 65
Trabant 601 SM 1976 45
Wartburg 353 SM 1978 85
Wartburg 353 T SM 1978 93
Wartburg 353 dL BM 1973 39
SZEKESFEHERVAR (Csikvari u.
14)

Lada 1200 SM 1976 62
Lada 1200 SM 1978 83
Lada 1300 SM 1977 82
P. Fiat 126 SM 1076 EE]
P. Fiat 126 SM 1977 51
P. Fiat 126 SM 1978 63
P, Fiat 1500 BM 1973 39
P. Fiat 1500 BM 1978 86
P. Fiat 1500 K SA 1976 41
Skoda S 100 SM 1973 27
Skoda S 100 SM 1973 24
Volga M—24 K SA 1976 43
Wartburg 353 BM 1973 36
Wartburg 353 dL SM 1977 81
Zaporozsec 968 BM 1974 20
SZOMBATHELY (Zanati u. 2)

Lada 1600 BM 1978 123
Lada 1600 BM 1978 120
P. Fiat 1500 BEM 1972 35
Trabant 601 SM 1970 18
Trabant 601 BM 1973 27
Wartb. 353 dL TT SM 1975 FEY
Wartburg 353 d. BM 1979 89

A SZABADPIACOKROL

BUDAPEST. A Kkordn bekoszontott
télben a fdvarosi szabadpiac kindla-
ta némileg csokkent. Nem is ez volt
a feltin6, hanem az, hogy az &arak
kezdik megkozeliteni a Merkur-tele-
pen eladasra kinalt gépkocsik arait.
Ennek ellenére csekély az érdeklbdés,
alig lattunk egy-két adas-vételt, mert
— mint tobben is elmondtdk — gya-
nisnak taldljdk az arak esését. So-
kan azt hiszik, hogy rosszabb mi-
szaki allapoti kocsikrdl van szd, és
ennek vizsgdlatara a szabadpiacon
nincs lehetfség. Pedig, ha nehezen is,
a kereslet-kindlat aralakité hatéasa
tér utat magdnak. Jellemzé kinalati
arak alku el6tt: Lada 1200 (ZA) 60
ezer forint, Lada 1500 (Z1) 85, P. Fiat
126 (ZK) 58, Trabant 601 (UY) 42 (el-
kelt), Trabant 601 (ZL) 54, és Wart-
burg 353 (ZC) 75 ezer forint.

GYOR. November els6 hetében kb.
100 darab autdt kinaltak az eladdk.
Adés-vétel nemigen akadt, Jellemzé
arak: Fiat 127 (Ul) 88 ezer, Opel Ka-
dett (CH) 60, Renault R—5 (FD) 120,
Trabant 601 (IE) 35, Trabant 601 (UI)
46, Trabant 601 (ZF) 50, Skoda S 100
(UE) 36, Wartburg 353 (CT) 35, Wart-
burg 353 (ZM) 80, V.W., 1200 (CG)
25, A Lada 1200-asck (UB—UC) 50—
53 ezer forintért vartak vevore.
KECSKEMET. A Duna—Tisza kozén
nagy piac volt most is. Az esfs 8szi
idojaras ellenére tébb mint 300 gép-
kocsit arultak, Jellemz6 arak: Dacia
1300 (UZ) 68 ezer, Lada 1200 (UK) 65,
Lada 1500 (UV) 78, Skoda S 100 (ZC)
51, Trabant 601 (UI) 43, Wartburg
353 (ZA) 72 ezer forint.

MISKOLC. A nagy eszak-magyar-
orszagi iparvarosban még mindig
tobb mint 200 autot kinalnak az el-
adék. Az érdeklédék varakozd allas-
pontra helyezkedtek, miutan meghal-
lottak, hogy a budapesti szabad bor-
zén estek az arak. A té] bekdszonte-
se és a jelentds tulkindlat ellenére az
eladok itt még megprobaltak tartani
a nyéari arakat. Eppen ezért csak né-
hény iizletkotés volt. Alku elbtti jel-
lemz6 arak: Lada 1200 (IH) 35 ezer,
Lada 1200 (UB) 48, Lada 1200 (ZK)
75, Lada 1300 (ZE) 75, Lada 1500
(ZB) 85, Skoda S 100 (IH) 28, Skoda
S 100 (UK) 40, Skoda 105 S (ZR) 78,
Trabant 601 (IH) 27, Trabant 601,
(ZB) 50, Wartburg 353 (IB) 22, Wart-
burg 353 (ZK) 73 ezer forint,

Az orszag tobbi vidéki szabadpiacan
november elején a hirtelen j6tt ha
vas esd és havazds megakadalyozta a
tomeges arusitast, A gyér kinadlat és
a néhdny érdeklédé miatt ezekrol
most nem érdemes részletesen beszi-
molni,

AUTOVASAROK NAPTARA

A telepek myitva tartisi ideje hétkiz-
nap 8—15, szombaton 8—12 oraig.

November 30. Gyingyos
Csorna E]_yﬁll‘
Debrecen syula
Keeskemé Jaszberﬁny
Kistijszdllas Kiskunhalas
Miskole Lenti
Nagyatid Miskole
Nyiregyhaza Nyiregyhdza
Szarvas Oroszlany
3 Pécs
Szeged P

5 0] Szeged
Zalaszentgrot Crerdi :
December 7. Szeaagehzrvar
Cegléd Tiszakécske
De%recen Torokszentmiklos



hirado

Ezt o prébakocsit, ezt a meg-
szokottél kissé eltéré formaja
lkarus-emblémds jarmivet pe-

dig az egyik hazai orszaguton,

latta meg Szabé Sdndor, és
médja volt e kép elkészitésére
is. Az aramldsi vonalakat jelzd
szdlok — amelyeket a szélcsa-
torndba helyezett kisérleti mo-
delleken szinte természetesnek
tartunk — a valésagban kilo-
nésen érdekesnek hatnak, és re-
méljiik, hogy igazolni tudjak o
formatervezdk helyes elgondo-
lasait

A kisérleli és biztonsagi jarmivekkel foglalkozott oktéber végén a VIll. Nemzetkozi Techni-
kai Konferencia a Volkswagen kocsik sziilovarosaban, Wolfsburgban, ahol a VW gydr be
is mutatta Uj mintajat, az IRW 1l jelzésd, Passat jellegl valtozatot. A 997 kg Gnsilyl fronthaj-
tast auté 1,3 literes, négyhengeres, vizhitéses motorral és erdsitett — tehdat az elkeriilhetet-
ler: itkozéseket is csekély sériiléssel atvészeld — karosszériaval tovabbi jé eredménynek tekint-
hetd. Az 55 kW (75 LE) teljesitmény 169 km/h végsebességhez elegendd, de igen kedvezdek
a fogyasztasra vonatkozo mérések is. Ezek szerint a ma érvényes DIN 70 030-as norma alap-
jén vérosi forgalomban 8,0 liter, 90 km/h sebességet tartva 53, mig 120 km/h-ndl is csak
7,4 liter a 100 kilométerre szamitott benzinfogyasztas. A végleges értékelés egyardnt j6 hi-
zonyitvanyt adott mind a biztonsdg, a tokarékossdg, mind a kdérnyezetvédelem és oz vtazdsi
kényelem szempontjai tekintetében és mar a szériaban készilé Gjabb Passat tipusok példa-
nyain is érvényesitik az elényos technikai megoldasokat




AUTOSOK'?

iinmozn BUDAPESTEN
ES AZ EGESZ ORSZAGBAN!

MOSZKVICS szakiizlet
1061 Budapest, Paulay Ede u. 29. Tel.: 420-355

ZAPOROZSEC szakiizlet

1061 Budapest, Székely Mihdly u. 16. Tel.: 421-944

SKODA szakiizlet
1092 Budapest, Raday u. 31. Tel.: 176-859

LADA, POLSKI-FIAT szakiizlet

1061 Budapest, Liszt Ferenc tér 4—5. Tel.: 420-183

TRABANT-WARTBURG szokiiziet
1061 Budapest, Paulay Ede u. 48. Tel.: 421-904

POLSKI-FIAT 126 szakiizlet
1061 Budapest, J6kai tér 8. Tel.: 124-871

VEGYES-NYUGATI szakiiziet
1092 Budapest, Raday u. 31. Tel.: 174-822

KISKERESKEDELMI VEVOSZOLGALAT
1061 Budapest, Liszt Ferenc tér 4. Tel.; 211-101

W
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A CSEMPESZEK AUTOVAL ERKEZTEK. ..

A cimbeli végallomas, a hegyeshal-
mi koziti ‘hataratkelGhely azon
csempészek vonatkozasaban erten-
dé, akik ugy jartak, mint a masebeli
Ali baba Kaszim nevli gazdag, de
mégis kapzsi testvere, aki abban a
hiszemben leledzett, hogy megkapa-
rinthatja a negyven rablo feltve or-
zott kincsét, de rajtavesztett.

Tobbnyire Kaszim sorsara jutnak
azok a ,nagy eétvagya” kiilfoldi
csempészek is, akik hazank e leg-
forgalmasabb nyugati kapujan lép-
nek magyar foldre, és magukban
abban reménykednek, hogy az oda-
kinn ,,bagoéért” vasarolt, nalunk és
a szocialista orszagok egyikében-
masikaban azonban sokszoros ha-
szonnal értékesithetd csempészhol-
mik révén gyorsan meggazdagod-
hatnak.

Mint az alabbi nc¢hany példa is
igazolhatja, tévedésben vannak. Az
a mondéds, hogy batraké a szeren-
cse, itt bizony csak elvétve bizo-
nyul igaznak a hegyeshalmi vam-
o6rok udvarias, gyors, de a csempé-
szek ,,veséjébe” 1at6 tevékenysége
folytan. Horgaszkifejezéssel élve:
egymas utan akadnak itt horogra
kapitalis példanyu L halak™.

Az atallité ecsap gaziizemet mutatott, de azutan kideriilt, hogzy ...

Kezdjik ezek sorat a Bécsben
dolgozé és tisztes foglalkozasara
nézve autdszerelé vendégmunkdssal,
aki julius 1-én este 10 érakor gor-
diillt angol gyartméanyu kocsijaval
a kozuti vimhivatal impozans épt-
lete elé, hogy, ha minden jol megy.

Hat Lada ara is kitelnék ezekbol az apriésigokbol

folytathassa

mulva
utjat Budapest felé.
— Elvaémolni valé drut hozott-e
magaval? — kérdezte téle a vam-
or az illet6 anyanyelvén.
- Csak banant és néhany auté-
alkatrés7t viszek — valaszolta.

néhany perc
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Nem mondott igazat! A csomag-
tartoban levé pétkerék ugyanis 469
kvarcorat rejtett, amelyek Osszérté-
két tobb mint 600 000 forintra tak-
salta a szakértd.

— Egyik rokonom kért meg ra,
hogy vigyem magammal haza a ke-
reket — menteget6zott a kvarcora-
CSeMPESsZ. :

— Ha a kedves rokona nevét el-
drulnd, kénnyen lehetséges, hogy
beigazolédna a vétlensége — pro-
balta igaz szora birni a vamér,

— Elfelejtettem . . . széval . ..
izé ... egészen masként fest a do-
log.

— Hogyan?

— Kevéssel a hatar el6tt megal-
litott két honfitarsam, kést szegez-
tek a torkomnak, és azzal fenyeget-
tek, hogyha nem viszem magam-
mal a kereket, vagy a magyar vam-
nédl esetleg szélni merészelek robla,
arra sem lesz idém, hogy felvegyem
az utolso kenetet.

— Kodzelebbit nem tud mondani
roluk?

— 1300-as Volkswagennel voltak,
de a kocsi rendszamara nem em-
lékszem.

Az ezek szerint memoriakiha-
gyasban szenveddé autdszerelot 4
hénap szabadsigvesztésre és az or-
szagbo6l wvalé kiutasitasra itélle a
mosonmagyarovari jarasbirésag.

A Romaniaba igyekvo NSZK-beli
egyetemi hallgaté a becsiiletes em-
berek Onérzetes hangjan hozta az
6t fogadd F. zaszlés tudomaésara,
hogy a satran, a gitarjan és szemeé-
lyes utiholmijain kiviil semmit sem
visz magéaval a kocsijaban, Ezt ko-
vetden keriilt sor az auté garazsban
torténd vizsgalatdra, amelynek so-
ran a hatsé iilés melletti oldalfalak
mogott 32 nylon csomag, azokban
pedig 917 kvarcora lapult.

Tévedés azonban azt hinni, hogy
az egyetemista elvesztette volna a
lélekjelenlétét. Iziben arrél kezdett
el regélni a zaszlosnak, hogy az au-
tojat napokkal elébb javittatta, és
nyilvan akkor rejtette el az auto-
szerelé az orakat tartalmazé zacs-
kokat. S hogy milyen meggondo-
lasb6l? Minthogy a fiatalember az
autoszerelé rokonainal téltétt volna
nehany napot tengerparti nyaralasat
megel6zéen, azok vették volna ma-
gukhoz a csempészholmit, amikor
6 éppen alszik, vagy jarkdl valahol
a varosban.

Minthogy az egyetemista augusz-
tus 1-re fordulé éjszaka fél 2-kor
jelentkezett belépésre, F. zaszlos
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igazan elmondhatta magarél, hogy
szdmdra jol kezdoédik a hénap és
egyben a nap is. Mire azonban le-
szallt volna az est, még nagyobb
»nalat” fogott a kollégija, Sz. f6-
hadnagy.

Egy bécsben dolgozé autdbusz-
vezetot, akivel ekként folyt le a
pilota szamara dramai fordulatot
vett tarsalgas:

— Elvdmolandé dru van-e énnél?

— Ugyan!

— Kasmirkends, harisnya,
gyujté, esernyd, éra?

— Nem gondolja, hogy sért a
gyanakvasa?

— Ldtom, gdzzal is iizemel a ko-
csija, ami az on takarékos termé-
szetére vall, uram.

— Mint latja, az A&tallité csap
most is gaziizemet mutat.

Valéban igy volt, de miként az
most mar hamarosan kideriilt, a
tartdlyban nem g4z, hanem 1238
kvarcéra volt.

A tetten ért csempésznek azon-
ban az arcizma sem rezdiilt. Azzal
védekezett, hogy nyilvan az a sze-
relé ,verte at", aki beszerelte ko-
csijdba a gazt, és akivel — miné
véletlen! — Belgradban kellett vol-
na néhany nap miulva taldlkoznia.

— Uram, én nem kételkedem on-
ben, de azt mivel magyardzza, hogy
a gdztartdlyban nyoma sem wvolt a
gdznak, de az dtdllité csap tanisd-
ga szerint mégis gdz és nem ben-
zin hajtotta a motort?

Ez a kérdés ,dofott”, s bar a
fantaziadias kilféldit ez sem teri-
tette le, kénytelen volt beletérédni
abba, hogy kettds lizemd Audija és
6 is ,,marad”. ..

on-

A munkanélkiili fiatalember eés
édesanyja Opellal jott az NSZK-
bol.

Sz. fohadnagy németiil tette fel
nekik az ilyenkor szokdsos kérdé-
seket, és minthogy két videomagnoét
is latott a kocsiban, videokazetta-
kat viszont nem, magyarazatot keért.

— Uzemképtelenek épprigy, mint
a tv-m is, s mivel nalunk, az
NSZK-ban driaga mulatsidg lenne
szamomra a megjavittatasuk, ugy
dontdttem, hogy Roménidban keri-
tek erre sort, ahova az anyammal
iidiilni megyiink.

Az alhadnagy ekkor ismeételten
megkérdezte a fiatalembert, hogy
nincs-e elvamolandé holmi az au-
téjdban, s miutdn hatdrozott nem
volt a véilasz, megkezdte az Opel
tlizetes atvizsgalasat.

Nem kellett sokdig keresgélnie!

A hatso iléstamla mogotti rugézat-
bél 58 szines videokazettat htzott
elo.

— Higgye el, hogy nem talal
tobbet! — kérlelte ekkor a munka-
nélkiili ifju, akinek az édesanyja
— helyzetiiket atlatva — djuldozni
kezdett. Volt ra oka, hiszen béd-
rondjeik, a potkerék lirege és mas
rejtekhelyek tovabbi 111 szines vi-
deokazettat és egy Grundig gyart-
manyu videomagnetofont rejtettek,
amelyek egyiittvéve tobb mint
700 000 forintot érnek.

Rendhagyé ilizemanyagiartilyok

s = i — w3

A gyorsan megérkezd orvos meg-

allapitotta, hogy a fiatalember
édesanyja makkegészséges, ami kii-
lonben mar a doktor megjelenése
el6tt is myilvanvald volt a vamérok
el6tt. Amikor ugyanis az idés holgy
rajott arra, hogy ajuldozasaval nem
éri el a kivant célt, néhany korty-



nyi sziverdsité utan indult tovabb,
de nem az Opellal, amelyet szintén
lefoglaltak a vamosok.

*

T. ormesterrel madarat lehetett
volna fogatni @augusztus 13-4n,
amikor is 1665020 forint értéka
csempészadrut — 1669 darab kvarc-
orat — foglalt le egy roman kami-
onnal belépésre jelentkezett két pi-
lotatol.

Az 6rak két mGanyag kannaban
jelezték az id6 mulasat hangtalanul
a kamion ,padldsan”, s amikor az
6rmester ott rajuk lelt, a két sofér
rogtén szabadkozni kezdett, hogy
a karniszterek ottlétérdl még csak
tudomasuk sem volt.

— De hdt akkor miként keriiltek
oda? — kérdezte t6lilkk az Grmester
félre nem értheté gyanakvassal a
hangjaban.

— Valoszini, hogy annak a fehér
Volvo személyautéonak a jugoszlav
nemzetiség(i utasai tették oda, akik
Bécs és Nickelsdorf kozott beszéd-
be elegyedtek wvellink. Megkérdez-
ték to6liink, hogy hova igyeksziink,
s miutdn tudattuk wveliik, ezt kove-
toen kvazi ugy keringtek koriilot-
tiink, mint az ég6 lampa kéril a
bogarak.

— Menet kozben helyezték volna
a Volvo utasai az 6rdkkal teli keét
miianyag kanndt a ,,padldsra”?

— Ezt mi sem allitjuk. A csem-
pészaru nyilvan akkor keriilt a ko-
csinkra, amikor Nickelsdorfban
megélltunk révid idére, hogy re-
lét és mohair fonalat vasaroljunk.

Mivel a széban forgd nyugatné-
met rendszamui Volvo kb. 20—30
perccel késhbb szintén belépett az
orszagba, s abban a kamionosok
altal emlitett két jugoszlav iilt, 6t
kovetben pedig csakhamar egy
osztrak rendszamu személyautod is,
amelyben az iménti jugoszlavnak a
testvére és egy harmadik, az uno-
kaocesiik iilt, a vamérok o&ket is
meghallgattak. Azt, ugye, monda-
nom sem kell, hogy a kamionosok-
kal tortént beszélgetésrél hallani
sem akartak, nemhogy a milanyag
kannakrél ¢és azok tartalmarél. S,
ami a legfurcsabb, a két testvérnek
és eme rokonuknak arrél sem volt
tudomasuk, hogy alig 10 perces el-
téréssel érnek a magyar hatarallo-
masra, holott kiilféldén egy helyen
élnek . . .

MARTINKO KAROLY

Amikor e ,szézam"” kitirult, az is kideriilt, hogy 1238 kvarcorit rejtett
(Geleta P4l felvételei)

)




MOSOBENZIN

HELYETT
FYN-90-et!

A jarmuiparban a javitas tisztitas
és mosas nélkiil elképzelhetetlen.
Ez elvalaszthatatlan tartozéka a
minbségi munkdnak: tiszta része-
ken gyorsabban és pontosabban le-
het megallapitani és kijavitani a
hibat. A mindségileg megfeleld tisz-
titdsi milvelet meghatarozza az
egész javitds kulturaltsagat, meg-
konnyiti a munkat és emeli a mun-
kakoriilményesk szinvonalat.

Takarékossag

a kéolaj-
szarmazékokkal

Miért foglalkozunk a tisztitéssal,

amikor kiilénben is csak sziik re-
teget érint? Mert a témarél csak
felszinesek az eértesiiléseink. Még
ma is valtozatlanul sok kéolajszar-
mazékot pocsékolnak el meggondo-
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latlanul szakemberek és nem szak-
emberek egyarant. Az tlizemekben
a tisztitand6é alkatrészeket benzin-
nel, petréleummal vagy mas oldo-
szerrel mossdak, Ezeknek alacsony
a forrpontja és a lobbanaspontja,
az egészségre artalmasak, taz- és
robbandsveszélyesek, azonkiviil
egyes esetekben az anyagok bom-
lasa kapesdn agressziv kemikaliak
(triklér-etilén) keletkeznek, amely
problémak mind ez ideig megoldat-
lanok, nem beszélve arrél, hogy a
kdolajszarmazék import, és igen te-
kintélyes mennyiségli kemény wva-
lutat kell érte adnunk.

Jelenleg az alkatrészek tisztitasa-
nak két korszeri modjat ismerjiik:

az elsé zsir- és olajoldé (elszap-
panositd) kemikalidkkal valé keze-
lésen alapszik vizes kozegben., En-
nél az eljarasnal a tisztitomivelet
utan vizteleniteni, illetve szaritani

Ju.Sz.Kozlov

AUTOK TISZTITAS
JAVITASKOR

kell, de atmeneti korroziévédelem-
re is sziikség van;

a mdsodik eljdrds lényege: a
zsirtalanité oldast, a korroézidvédel-
met és a szaritast egyidében vég-
zik a moséassal.

Nemcsak a moséanyagok megva-
lasztasa koriil akad probléma, ha-
nem a kornyezet hathatés védelme
is sokszor fejtorést okoz az lizemek
vezetdinek. Példaul a wizsugaras
feliilettisztitaskor keletkezd iiledeé-
ket ma mar tilos a csatornahélézat-
ba engedni, mégis szamosan meg-
szegik a tilalmat. Az AFIT idejében
[elismerte a szennyezOdésben rejlo
veszélyeket és megtette a megfe-
lelé intézkedéseket. Ha a jelenleg
alkalmazott tisztitoberendezesaket
nézzlik, azonnal szembedtlik, hogy
mennyire heterogén az osszetétellik.
Az ipar évek ota igérgeti a korsze-
ri  mosdszerkezeteket, de eddig
csak a szombathelyi AFIT XII. Val-
lalat lépett elére. A tobbi — az
igérgetésen és a prototipus bemu-
tatdsan kiviill — nem sokat muta-
tott. Ha az autéjavité miihelyeket
védigjarjuk, megfigyelheto, hogy a
zart kamras mosoberendezések a
vallalat tmk-sainak a leleményes-
ségét dicsérik. A szerkezetek hata-
sossaga attol figg, hogy mennyire
sikeriilt lekoppintani a kiilféldon
bevalt mosoberendezéseket. Ahogy
az AFIT-ok tmk-sait megismertiik



(és lattuk készitményeiket), elmond-
hatjuk, hogy moséberendezéseik
kitlinéek.

Néhany sz6 az FVN
90-rdl

Hiidba a kitino szerkezet, ha nincs
hozza megfelel6 mososzer. A Fi-
nomvegyszer Szovetkezet dltal ki-
kisérletezett és a korosladanyi Me-
takémia Ipari Sziovetkezet altal
gyartott FVN—90 az els6 olyan ha-
zai készitmény, amely minden
szempontbol megfelel a kovetelmé-
nyeknek: nem mérgezd, az egész-
ségre artalmatlan, forr- és robba-
naspontja magas, alacsony a goz-
tenzidja, kevésbé tlizveszélyes (a
I11. thzveszélyességi fokozatba tar-
tozik), nem bomlékony és az illa-
tositott mososzer atmeneti korrézio-
védelmet is nyujt. Az anyagban le-
v6 rozsdagatld szer a mosas utan
filmszeriien tapad a fémes feliilet-
re. A tisztito folyadékot szoérassal,
meritéssel, kézi ecseteléssel wvagy
zart kamris szerkezetben lehet al-
kalmazni. A szbvetkezet igérete
szerint termékiik kis mennyiségben
is kaphaté lesz, hogy beszerzése az
alkalmi hasznaléknak se okozzon
nehézséget.

Nem volna teljes az irasunk, ha
nem szolnank arrél a kitliné kotet-
r6l, amely nemrégen jelent meg a
Miiszaki Konyvkiadé gondozasaban.
Ju, 8z, Kozlov: Az autdék tisztitsa
javitaskor kitGné koényv. Minden,
ami az alkatrészek tisztitasaval
kapesolatos, megtalalhaté a kitet-
ben. Izelitéiil a fejezetekbd]: A gép-
jarmuivek szennyezédései és elta-
volitasuk eszkozei; A tisztitds mod-
szerei; A tisztitasi folyamatok tech-
nologiajanak szervezése és azok
miszaki-gazdasagi értékelése.

A FVN-90
hasznalatarél
Az FVN—90 gyakorlati haszndla-
tarol az AFIT II. sz. Autéjavitéban
érdeklbdtiink. A véllalat tizemeiben
eredményesen hasznéljak alkatré-
szek tisztitasdhoz a kordsladanyiak
mososzerét,
A karbantartds-javitds soran
— kiszerelt fédarabok
— szétszerelt alkatrészek
— tarolasra keriild részegységek
és
— 1uj alkatrészek tisztitdsdhoz,
atmeneti korroziovédelmeéhez:

legessé teszi

i

Szerviz- és alvdzvédelemre

— a motor és a motortér tiszti-
tasdhoz

— a karosszéria alvazvédelem
el6tti zsirtalanitasahoz

— uj lemezek feliiletvédelméhez
kitinden alkalmazhato az FVN—90.

A mos6folyadék egyarant alkal-
mas gépi és kézi tisztitasra.

®

Nem tudjuk, hogy naponta ponto-
san hany liter benzint pocsékolunk

A szervizhez még ma is sok helyen gazolajat

hasznilnak. Az uj mososzer ezl feles

Az alkatrészek tisztitisihoz sok mosobenzin fogy. Az FVN—O0 ezt is helyettesiti

BOJAR SANDOR felvételei

el tisztitdasra, de, hogy ez orszédgos
szinten tetemes mennyiség, ahhoz
nem kell statisztikusnak lenni. A
teendd ezutdn csupan annyi, hogy
ahol bevdlik az FVN—90, ott azt
kell hasznidlnunk. Nem hirverést
akarunk a mosészernek, csak azt,
hogy megismerjék. Igy szeretnénk
a magunk részérdl hozzajarulni a
koolajszarmazékok takarékos fel-
haszndlasdhoz, és a ma meég mara-
di mosasi miveletek ujjal vald fel-
valtasahoz.

LOVASZ KAROLY
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autosholtjai koziil
figyelmebe ajanljuk
az alabbiakat :

Budapest XIIl.,

Hasznaljon a MERKUR-nal vasarolt Rébert Karoly kérut 40.
gépkocsijahoz hazai olajokat!
10 000 km-es motorolaj-csereid6? B t XV
— M—SE 15W—50 i
100 000 km-es hajtomiiolaj-csereido? :
— Hykomol K 80W—90 Kolozsvar u. 51.
(garancialis csere utan Budapest XVI
rendszeres szintellencrzés !
és szitkségszerii utantoltés mellett) H&s8k tere 4.

Forgalmazza: ,,AFOR"
Asvanyolajforgalmi Vallalat

ORSZAGOS KOOLAI- Kedves Vasarléink igényeinek megfelelé auto-
ES GAZIPARI TROSZT alkatrészekkel, autéapolasi és felszerelési cikkek-
1117 Budapest, Schonherz Zoltan u. 18. kol Gllink: Andelsassikiol

Telefon: 664-000 Telex: 022-4762 OKGT

KISEBB KOLTSEG — ROVID ATFUTAS

BUDAPESTI AUTOJAVITO ISZ

@LIHMZ/A\T
"[[W AUTOPO W/@\
IKESTZ

hénapokban szivetkezetiinknél végezteteti

ZART 'l'l'lCllNO\I.,OGl:\S‘ MUSZAKI VIZSGAK p@ eesgﬁl awm ID@ ﬁ@mi [ﬁli‘e

munkadijabol
. o
20%
arengedményt adunk

Elojegyzést alibbi iizemeink vesznek fel:

LADA Hengersor u, 25,
I1. ker., Pasaréti at 2—i. Tel.: 285-563, 477-500
Tel.: 162-019, 359-166
TRABANT, LADA,
TRABANT, WARTBURG, WARTBURG, POLSKI FIAT @

LADA, SKODA—100, XXI. ker., Csepel, @
ZAZ, MOSZEVICS Jokai u, 25. &HE@}" - R h . t“ SﬁWIK @&
XVIIL ker., P.-lérinc Tel.: 478-533, 479-388 @n@j u! GE@ u @E
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PARIZS UTAN
BIRMINGHAM

hatalmas modern csarnckaiban
gyujtottek most ossze az oszi
kiallitasokra szant Uj és meg

uiabb autotipusokat. Kozottik
olyanokat is lehetett talalni,
amelyek mar a kozeledd

1981-es évre utalo jelzest vi-
selték, de mindkét helyen sze-
repeitek a tavolabbi jovore
tervezett mintak vagy prototi-
susok is.

A francia févarosban 67. al
kalommal rendezték az okto-
ber 2-an megnyitott autésza
lont, mig oz angliai Birmin-
gham idén masodik esetben
adott otthont a jarmiveknek.
Elészar két évvel ezelott, vagy-
is 1978-ban iranyitottak oda a
mar kicsinek bizonyult hogyo-
manyos londoni ,,Earls Court”
falai kézil a kocsikat. Az an-
golok nemzetkozi autokiallita-
sa — vagyis oz ottani elnevezés
szerint ,Motor Show" - szer-
vezéje valtozatlanul a Society
of Motor Manufacturers and
Traders Limited, ami nem mas,
mint oz angliai autogyartok és
outokereskeddk szdvetségének
egyesiilése. Azt pedig, hogy
nem kezdok ebben a mifaoj-
ban, az is bizonyitja, hogy elsé
ilyen jellegd kiallitasukat 1903-

ban nyitottak meg. Nem tud-
juk, hogy a szazadfordulé ele-
jén hanyan érdeklédtek Lon-
donban oz automobilok irant,
ozt viszont o hivatalos statisz-
tika kozodlte, hogy két évvel ez-
elott 908 194 latogatoja volt a
Motor Show csarnckainak. An-
nak o nyolc hatalmas csarnok-

=

naok, ahol személyautok, bu-
szok, druszdllitok, terepjardk
és mas kilonleges kocsik, no
meg garazsfelszerelési cikkek,
jarmlipari tartozékok igén te-
kintélyes valasztékat tudiak
jol attekintheté médon felsora-
koztatni

Az idén oktober 17-én Mar-

garet Thatcher ugy nyitotta
meg ezt az autdkidllitast, hogy
sajat maga vezetett oda egy
Mini Metro kiskocsit, amelyet
most nem csupdn a British
Leyland 4j gyartmanyakeént,

hanem oz egész angol auto-
ertékel-
Természetesen ezt ké-

ipar buszkeségeként
tek oftt.

; I
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vetoen #‘ihal'n;rott az unnepe
lyes beszéd is, mint ahogy nem
maradhatott el az sem, hogy o
kiralyno utani

tekintheté miniszterelnok
kisérete szemiigyre vegye ¢
pompas Rolls Royce autokat
lT‘ICljd mas 1:1!1(_1:::| és nem r_lr'lqo!
modelleket,

Egy nemzetkozi autokiallitas
nemcsak a srzakemberek sza-
mara lehet érdekes és latva-
nyos, de arrél sem feledkezhe-
tink meg, hogy a mai vilag-
ban igozan sokan tekinthetdk
szakmabelieknek, amikor
autokrol van szo. Arrol pedig
szuntelendl gondoskodnak,
mind a nagyobb, mind o ki-
sebb cégek, hogy mindig lat-
hassunk valami ujat. Ezek a
torekvések most is érvényesiil-
tek.

Az autoszalonok  csillogo
szenzaciéi azonban nem képe-
sek elsimitani a hétkéznapi
gondokat, és ezt egybehang-
zoan alahuzzak o tuddésitasok.
Parizsbol most ket ilyen besza-
molot is kaptunk. Az egyikben
Baracs Dénes, oz MTI ottani
munkatarsa, a masikban a
Londonbél odalatogaté And-
rew Frankl kollegank foglalta
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llyen az 4j Rolls Royce, a Silver Spirit, amelyet most 6sszel elobb lathattak a franciak, hiszen
az angliai Motor Show néhany nappal a Parizsi Szalon utdn nyilt meg. Az RR motorja V8-as,
6,75 literes — taljesitményét nem kozlik, a kocsi hosszat viszont megadtak, és az pontosan
527,68 cm — ... Ezt a markat, ezt a tipust félésleges méltatni, de azt a megallapitast itt sem
hagyjuk el, amely szerint draga nagykocsit mindig kénnyebb késziteni, mint olcsé kisautét. De
hogy oz sem lehetetlen feladat, példa ré@ a hagyomanyos Mini, amelynek elsé sorozata 1959
augusztusaban keriilt le a futészalagrol. A 20 éves jubileumra pedig ilyen kiilsével jelent meg
a 305 cenlis cuto, amelynek gyartasat a Metro megjelenése sem allitotta le




dssze megdllapitasait. Ezeket a
kis tanulményokat kilén-kilén
illenék ismertetni, de most
csak annyit, hogy a francia
«Salon de Paris”, az ottani
autékiallitas 1 millié 40 ezer
latogatot vonzott.

- A birminghami bemutaték
még javaban tartanak e sorok
nyomdaba jutasakor, igy az
ilyen adatokra még varunk. A
latnivaldk kozil is csok egyet-

kettot emlitink. Fékent o Bri-
tish. Leyland kiskocsijaval, a
Mini Metro tipussal foglalko-
zunk, amelyrél oz Austin és
Morris gyarak egyik iranyitoja.
Harold Musgrove példaul igy
nyilatkozott: ,,More than a car
— a symbol to British Indust-
"

Nos, ezt az ujdonsagot —
amely e szavak szerint tobb,
mint egy auto — a Motor Show
sajtofénoke, John Weinthal
szerkesztéségilinknek kildott
kedves meghivasa nyomdn a
napokban volt alkalmam k&-
zelrél megnézni, s6t még a
szalon megnyitdsa elétt Ang-
liaban ki is probalni. Ponto-
sabban a Metro 1,3 HLS tipus-
sal tehettem meg jo néhany
mérfoldet, mig ennek kisebb,
998 cm’-es, formailag azonos
vaitozatait a kiallitason iattam.
Tény, hegy az ottaniak nagy
jovét josolnak az Gj Mini so-
rozatnak, amelyet a brit ipar
szimbélumanak is neveznek, de

Az Gj Mini, vagyis a Metro, a régi alap ligyes tovabbfejlesztését
mutatja, és az 1,3 HLS tipus rontgenrajza elénk tarja mind a
sterkezeti, mind a formai jellemzoket.

Itt pedig visszatériink a Citroén ,Karin”-hoz, amelyet még az angliai forgalomban is kénnyeb-
ben meg lehetne szokni, hiszen a vezetdiilés, igy hat a kormanykerék is a kocsi kdzéptenge-
lyében van, és attél balra meg jobbra helyeztek el egy-egy utasiilést. De vessiink egy pil-
lantast a miiszerek, meg a kapcsolok kialakitasara is

i



e kocsik gyartéi jol tudjak,
hogy igen sok versenytarsa
akad ennek oz uGjdonsagnak.
Maoguk oz angolok elsosorban
a Fiat 127, o Ford Fiesta, a
Peugeot 104, a Renault 5, vo-
lamint ¢ VW Polo adottsagai-
val vetik 6ssze a Metro kisko-
csit, amely Jegelényosebb tu-
lajdonsdgait szerintem ma is
annak készénheti, hogy Alec
Issigonis egykori zsenidlis ter-
vei szerint épiilt. A 225 cm ten-
gelytava, 340 cm hosszi, 150
cm széles és 136 cm magas
autocska, hala az eldl kereszt-
iranyban elhelyezett motornak,
a fronthajtasnak, no meg a BL
mas tipusain mar jol bevalt
ugynevezett Hydragas, vagyis

rugozasnak, sok tekintetben
eredményesen vetélkedhet tar-
saival. Nemcsak az itt emlitett
tipusokkal, hanem mas kisko-
csikkal, kozottik a vilagszerte
népszer(l japan gydartmanyok-
kal is.

Az lssigonis-féle alan kitund
térkihasznalast és  stabilitast
jelent, mig most a régi forma
atalakitasaval javult o kocsi
biztonsoga, kedvezdbb lett
legellenallasi ertéke, Az Austin
Mini Metro 0,41, mig a Re-
nault 5-8s 0,43, a Ford Fiesta
0,44, o VW Polo 0,45, a Fiat
127-es pedig 0,48 érteki. Ez
ma igen lényeges, hiszen ha
csokken o légellenallas, csok-
kenhet o fogyasztas. A Metro
998 cm'-es alaptipusa (32,5
kW, 44 LE teljesitmeénnyel) 90
km'h sebességnél 5,3, 120-nal
7,3, varosi kozlekedésben pe-
dig atlagosan 7,4 litert fo-
gyaszt 100 km-re szamitva. A
kocsi végsebessége 140 km/h!

Elsé hiradasként ennyit az
uj kisautorol, amely ketseégte-
leniil hattérbe szoritotta az
oszi autokiallitasok tobbi ér-
dekessegét. lgy Fordék ,vilag-
autonak’’ szan Escort tipusait,
de meg a hatalmas Rolls
Royce Silver Spirit csillogasara
is vetett egy kis arnyékot a
felfrissitett Mini. A kiskocsik
csaladjonak legfiatalabb tag-
ja, amelynek néhany megolda-
sat, tulojdonsagat  éppugy,
mint a tébbi Gj tipusét, mas
alkalommal ismertetjiik.

LIENER GYORGY
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— amelynek markaneve annak
idején ugyan gyakran szere-
pelt a szaklapokban és a szak-
mabeliek beszélgetéseiben, de
ez a tipus mégis ritkasagnak
szdmitott. A kétszemélyes, két-
ajtds, vaszontetds

WANDERER
W 25 K

jelzésli sportos karakteri ko-
csibol csak néhany példanyt
készitett a németorszagi gyar,
amely ezt a kompresszoros
valtozatot 1937-ben dllitotta
elé6. A hathengeres, soros,
1963 cm’-es vizh(téses motor
a mar emlitett feltolté segitsé-
gével 85 ldero kifejtésére volt
képes, ennek megfeleléen 155
km/h sebességet érhettek el o
kor divatja szerint formazott
kocsival.

MODELL

Kiilénleges angliai konstrukciot idéz itt
elénk oz olasz BRUMM cég 1:43 lép-
tékaranyd modellje. Ez ugyanis a harom-
kerek( Morgan kicsinyitett masa, amely-
nek eredetijérdl tudjuk, hogy kéthenge-
res, V-elrendezésl, egyliteres légh(itéses
motorja volt kézvetlenil a jarmd, vagyis
ahogyan nevezték a ,cyclecar” elején.
Az ilyen Morgan-konstrukciék 1910 ota
keriltek forgalomba, és az évek soran
jelentés sikereket értek el a kiillénbézd
versenyeken is. A képen lathaté kivitel(t
1923-ban tekintették Gjdonsdagnak.

BELYEG ES KEREK

Korabbi szamunkban Mozambik bélyegkiadasanak autémoti-
vumaibdl mutattunk be Gj autébuszokat, most ennek a sorozat-
nak régi autébuszokat bemutaté képeibdl kézlink. A 3.00 escudos
bélyeg képén egy 1936. évi, az 50 ct cimletii bélyegen pedig egy
ma mar dregnek szamité, 1950. évi autébuszt lathatunk.

Ugyancsak autébuszt dbrazol a Kinai Nepkoztarsasag jarmi-
veket bemutaté legljabb bélyegsoranak 4 ct cimletd bélyege is.
Ezek az autdbuszok jelenleg is kozlekednek.

Uj-Kaledénia (Nouvelle-Calédonie) a Csendes-6cean egyik
szigetcsoportja, James Cook fedezte fel 1774-ben. 1853 ota Fran-
ciaorszag tengerentuli teriilete. Valtozatos motivumiu bélyeg-
kiodasaibdl valogatva, 15 frank névértékl kozlekedésbiztonsagi
bélyegét mutatjuk be, amely kifejezetten az iskolds gyermekek
kozlekedésbeli védelmére figyelmeztet igen &tletes grafikai meg-
oldassal.

AR &6

Dr. Jasinszky Istvan




A rovidebb ut nem mindig gyorsabb

— és nem Is
a legtakarékosabb!

A Motorwelt c. nyugatnémet lap hét
munkatarsa elhatarozta, hogy két heé-
ten at tartd kisérletet hajt végre:

Egy héten it naponta az addig is
megszokott médon vezetnek; nem sza-
guldanak, de azért néhany gyors ki-
ugrast megkockdaztatnak a lampak-
nal. Ugyelnek arra is, hogy nem min-
dig sziikséges elozésekre is sor kertl-
jon, és tobbet feékezzenek foloslege-
sen ezen a héten. Nem extrém, csu-
péan egészen hétkoznapi autozas volt a
pregram: reggel a szomszéd helysé
b6l vagy a kiilvarosbol a varoskoz-
pontba, 65 este ugyanez vissza. Ezek
olyan tutszakaszok, amelyeket napon-
ta sok millidan megtesznek az autdé-
jukkal. Egy héttel késObb, az oOssze-
hasonlitaskor Kiderult, hogy a leg-
kisebb fajlagos [ogyasztasa (8 liter/100
km) egy Peugeot 304-es autonak wvolt.
A sort 13,8 literrel 100 km-en egy To
yvota—Cressida zarta:

¥

a masodik hét megkezdése elott 4j
tesztlapokat osztottak szét az autosok
kbzott: ezzel megkezdiditt a ,,taka-
rékos hét”. Az volt az irdnyelv, hogy
az elsd héthez képest finomabb ve-
zetéstechnikaval csbkkentsék az
uzemanyagfogyasztast, A tesztben
részt vevok ezdttal is a megszokott
uten jartak munkaba és tértek vissza
lakohelyiikre, azzal az egyetlen kii-
linbséggel, hogy a vezetés soran
azokhoz a takarékossigi utasitdsolkhoz
tartottik magukat, amelyeket a kisér-
let vezetdl a keziilkbe adtak. ,.Csiga-
tempo” termeészetesen nem szerepelt a
tippek kozitt, Alapvetéen azt keérték
a tesztel6ktél, hogy a forgalommal
azonos (de egyenletes) tempdéval haijt-
sanak, de masolkat se akadalyozzanak.

A takarékossagi hét végén ismét le-
olvastik a km-éra allasat: a tankolasi
iralokat elemezve kiszamitottak a ko-
esik fogvasztasat, és osszehasonlitot-
tak az eloz0 hét fajlagos fogyasztasa-
val. Aztdn kideriilt, amire kevesen 2
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szamitottak: mindenki spérolt benzint
— atlagosan 15 szazalékot!

Az lizemanyag-fogyasztis 100 km-re
szamitva a kovetkezéképpen csok-
kent: a VW 18l-esnél 13,4-rél 12,1 li-
terre, a Toyota—Cressidanal 13,8-r6l
13,0-ra, a bogarhatu VW-nél 10,1-rol
7.5-re, a Golf GTI-nél 10,1-rél 7.9-re,
a Mitsubishinal 85-rél 7,3-ra, a Peu-
geot 304-esnél 8,0-r6l 7,3-ra, az Auto-
bianchi Abarthnal 10,2-r6l 8,3 literre.
A hetenkénti teletankoldst figyelembe
véve, a 15 szdzalékos megtakaritas azt
jelenti, hogy aki ilyen takarékosan
vezet, annak atlagosan egy nappal ké-
sObb kell tankolnia. Ilyen moédon te-
hat hetenként egy, évenként 52 na-
pot autézik ingyen!

1. A legrovidebb 1t nem mindig a
legtakarékosabb

Aki a naponkénti munkéaba jaraskor
rendszeresen ilyen tumultusba keriil.
két dologban is hibazik: nem a leg-
jobb utvonalat valasztja, és nem a he-
lyes idépontban autézik. Az, hogy ha-
Zza, vagy éppen a munkahelyére
igyekszik, egyre megy. Egy teszt so-
ran megallapitottak, hogy a mindun-
talan megdlldsi kényszerrel a benzin-
felhasznalds 20-30 szazalékkal nivek-
szik. Egy koéolajvédllalat szerint ha va-
laki mikéd6 motorral négy percig
viarakozik a forgalmi dugéban, az
annyi benzinbe keriil, mintha egy kilo-
métert menne 50 km/6ra sebességgel
Ezért ajanlatos mdas Utvonalat valasz-
tani, mégpedig olyat, ahol a legke-
vesebb a kényszer(i megdllis! Ezért
nyugodtan valaszthatunk keriilGutat,
amelyen egyenletesen hajtva még a
hosszabb 1t ellenére is takarékosab-
ban autézunk

2. A ,latvinyos start” nem kevés
pluszpénzbe és benzinbe keriil
A rakéta moédjan induldk doéntd hi-
bat kovetnek el, ha tdl sokaig az 1.

68 a 2 sebességi fokozatban pérgetik
a motort. Fz 200 m-es utszakaszon 70
l6erds kozépautoval 80 cm® pluszben-
zinbe keriil a mérések szerint. Aki vi-

szont higgadtan, az elsd6 fokozatot
csak induldsra hasznélja, és aztin
amilyen gvorsan csak teheti, a 4. fo-
kozatba kapcscl, nos, ez az autés
ugyvanazon a 200 méteres szakaszon
csupan 40 cm’-t fogyaszt. — Pontosan
fele annyit, mint ,villogé” tarsa

3. Messze elore tekinive vezessiink!
Ez haromszor olesébb, mint az dlmo-
dozas

Aki a varosi kozlekedésben mereven
éppen csak a hGtéje elé néz, az ajra
€s ujra piros jelzéssel vagy mas, a
haladast g4tlo akadallyal taldlja
szemben magat. Es ez driga mulat-
sag. Meérésekkel bizonyitottdk, hogy
az ,almodozé”, aki mindig kozvet-
leniil csak az akadaly elStt fékez, a
sziikségesnél 3-4-szer tobb hajtéanya-
got folyat a porlasztéba. Eppen ezért
— a lehetdség hatdrain beliil — te-
kintsiink néhdny szdz méterrel eldre,
és azonnal vegyiik le labunkat a gaz-
pedalrél, ha joval el6ttiink valami-
lyen forgalmi akadalyt észleliink. Mar
csak azért is rossz divat az autdk
hatsé ablakait eltakaré fliggény, mert
a mogotte jovée nem lathat at a ko-
csin, nem tekinthet jo eldre, hogy
mindig fel legven késziilve a forgalmi
helyzet varhat6 véltozasaira is. (E16t-
te a harmadik-negyedik autés mar fé-
kez, a lampa sdrgdra valt stb.)

4. Nem éri meg az autopalyin haj-
tani csupin néhiny kilométernyi
utért

Sok autés a munkdba jarashoz csak
rovid szakaszon veszi igénybe a ko-
csit. Ilyenkor semmi sziitkség arra,
hogy kizardlag a ,gyors palyan” és
ott is teljes gdzzal hajtsunk. Hiszen
ha nagy tempéval tessziik meg a ro-

vid autépalya-szakaszt, azzal nem So-
kat nyeriink, sot, ezért tulfogyasztis-
sal kell fizetniink. Aki példaul egy
5 km-es autopalya-szakaszt 90 km/
6ra tempoval tesz meg, ekkor 70 16-
erés koesival az ilizemanyag-fogyasz-
tas 7.4 liter lesz 100 km-re Atszamit-
va. de 100 km/éra sebességnél ez az
érték mar 10,2 literre novekszik., A
30 szazalékos tobbletfogyasztdssal vi-
szent csak Ot mésodpercet nyeriink!

5. Hogy is van ez? Ha rivid tivon
autéozunk, akkor folosleges elozni!

A minduntalan izgigin elézgeté au-
tésok nyugtalansagot valtanak ki az
egyenletesen hompolygd forgalomban,
A rovid tdvia varosi és véaros kornyé-
ki utakon viszont az el6zgetésekltel
aligha nyerhetiink id6t. Ugyanakkor
az ilven mandverezéseknek nagy az
ara, minthogy ez eleve gazdasagtalan
vezetési stilus, Egy Opel Kadett 1200-
ast alapul véve példaul a IV. fokozat-
ban halad6é koesinal 60-as tempdban
legfeljebb 5,2 liter fajlagos fogyasztdst
mutattak ki, Ha viszont az autés elé-
zéskor a III. fokozatba kapcsol, és 80
km/6ra sebességgel hiz el az elbtte
haladéktél, akkor a motor 40 szaza-
lékkal tibbet fogyaszt

. A legtobbet az nyer, aki a nem
fontos utakra pihenni hagyja autdjat.

A belvarosban van a legkevesebb hely
a parkoldsra. Aki este a munkdbdél ha-
zamenet vagy szombaton csak azért
autézik a vdrosba, hogy vasdroljon,
bizony sok félosleges kilométert kény-
telen megtenni. Egy ezzel kapcsolatos
kozvélemény-kutatis szerint a szom-
baton a belvarosban ide-oda kor&zb
autdsok T4 szazaléka parkoléhelyet
keres. Ezért is célszerli tehat a met-
rodllomasok koriil

leparkolni, wvagy
mashol, és mar eleve témegkizleke-
dési eszkézoktn — metrén, trolin, bu-
szon, villamoson — igyekezni a varos-
kdzpontba. (A. T)
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A JOGASZE A SZ6...

A GEPJARMUKAROK ERVENYESITESEROL

Bgy olvasonk ellen pert inditott egy
mds varasban laké autétulajdonos és
annak utasa. A keresetben azt adtak
elé, hogy olvasénk hirtelen el6zés
kiizben attért az Gt menetirdny sze-
rinti bal oldaldra, ahol a szabdlyosan
kozlekeds masik autdés a frontalis iit-
kozes elkertlilésére elrantotta a kor-
manyt, és ennek folytdn az aArokban
kotott ki. Az autéban 18 000 forint kar
keletkezett, Az utas kinyebben meg-
sériilt, 6t napig volt betegallomany-
ban, és tonkrement a szemiivege, a
ruhdaja is. Olvasonk a karesetet nem
latta, de nem tagadja, hogy a kereset-
bea emlitett idépontban jart a felpe-
res dltal emlitett utvonalon. Igy sem
tagadni, sem elismerni nem tudja a
kart. Kérdése csak annyi, hogy miért
ellene inditott pert a karosult, hiszen
6 biztositva van., és mi a teenddie.
hogy elmarasztalisa esetében a bizto-
sito fizessen helyette.

Egy maisik olvasénk viszont mar
jogos f{téleteket kiildott meg, amely-
ben nagyon hasonlé tényallas alapjan
a birésag 6t kotelezte tizezer forintot
meghaladé kartérités fizetésére. Az
itéletekkel felkeresie a biztositot, €s
kérte, hogv a birdsig altal megallapi-
tott Osszeget, valamint a' koltségeket
fizessék meg, de a biztosité ez eldl
elzarkozott. Kérdése az, hogy mi a te-
enddje.

A gépjarmivek kotelezd felelGsség-
biztositasarél a 42/1970. (X. 27.) Korm.
szamil és az ennek végrehajtasarol
sz016 38/1970. (XII, 2.) PM szAmu ren-
delet intezkedik, A felvetett kérde-
sekkel kapesolatban a korményrende-
let 9. $-a ad teljesen egyértelmi va-
laszt., Eszerint az Allami Biztosité a
kartéritési Osszeget a kdrosultnak fi-
zeti, A kérosult az Allami Biztosito-
val szemben kozvetleniil is érvénye-
sitheti igényét. A biztositott iizem-
ben tartd csak annyiban kovetelheti,
hogy az Allami Biztosité az 6 kezé-
hez fizessen, amennyiben a karosult
kivetelését & egvenlitette ki. A biz-
tositott és a karosult egyezsége a biz-
1ositéval szemben csak akkor hata-
Ivos, ha 5 bigtositd azt tudomasul vet-
te: a biziositott birdsagi elmaraszta-
lasa pedig csak akkor, ha a biztosité
a perben részt vett, a biztositott kép-
viseletérdl gondoskodott, vagy arrol
lemondott,

A feltett kérdésekre alkalmazva a
jogszabdalyt, olvasonknak azt tandcsol-

juk, hogv a birosdgi idézéssel és az
ahhoz csatolt keresetlevéllel azonnal
keresse fel az Allami Biztosito illeté-
kes igazgatosagit, és kérje fel a bizto-
sitot az ellene inditott perben a kép-
viselet ellatasiara. Adja meg a bizto-
sité részére az {iggyel kapcsolatban
sziikséges részletes fclvilagositist. Ezt
kOvetden mér a biztosité fog eljarni
az ligyben.

A fentiek alapidn az lgy ellatdsa-
val kapcsolatos kiltségek a biztositot
terhelik. Nemcsak a képviselettel kap-
csolatos koltségek — ide értve a biin-
tetéeljarasban a védelem kiltségeit,
ha nem a biztosité latja el a védelmet
—, hanem a polgari perben felmeriild
valamennyi egyéb koltség is (az ellen-
fél javdra megitélt perkoltség, a szak-
értoi dijak, a tania koltsége stb.) Nem
viseli azonban az Allami Biztositd
a hiztositottnak vagy a gépjarmi ve-
zetéjének sajat eljarasaval kapcsolat-
ban felmeriilt kiltségeket, tovabba az
altaluk megbizott mas képviselé kolt-
ségeit, valamint az azok terhére meg-
allapitott bliniigyi koltséget, pénzbirsa-
got és pénzbiintetést. A biztosité a fen-
tiekkel kapesolatban felmeriilt kotele-
zettségeit altalaban kiilon felkérés nél-
kiil teljesiti.

A Lkdresetben részes (tehdt nemcsak
a karosult, hanem a kart okozd) gép-
jarmia iizembentartdja koteles a kar-
eseményt legkésébb a kivetkezd mun-
kanapon az Allami Biztositénak iras-
ban bejelenteni, és a karrendezéshez
sziikséges kozléseket megadni. Ennek
a bejelentésnek megtételekor a bizto-
sité Altaldban kozli, hogy a képvise-
letet — amennyiben annak sziikséges-
sége felmerill — a rendelet elGirdsai
szerint ellatja. Egyvetlen olyan eset
van, amelyben ez nem alkalmazha-
16 teljesen egvértelmiien. Ez az, ami-
kor a két biztositott kézbtt vita van
abban a kérdésben, hogy melyikiik
okozta a kart. Az érdekellentétben al-
16 felek koziil ugvanis az Allami Biz-
tosité az 4ltala képviselheté barme-
lyik fél képviseletének ellatisit va-
laszthatja. Ilyen esetben a masik fél
képviseletérdl kifejezetten lemond. Ha
ez tortént, akkor viszont méar a biré-
sagi maraszialas hatdlyos lesz a bizto-
sitoval szemben. Kétségtelen, hogy ol-
vasonk elbirt bejelentési kitelezettsé-
gének nem tehetett eleget, hiszen az
igényrél és magarél a kdresetrdl is
csak a keresetlevélbol szerzett tudo-
mast. Ezekben az esetekben a kere-

setlevel keézbesitése utan, esetleg a
kdrosulttdl kapott felszdlitolevél kéz-
hezvétele utan ezekkel nyomban je-
lentkezzélk a biztositomal,

A miasik esetben olvasdnk mulasz-
tasa mar nehezen poétolhato. Bejelen-
tési kotelezettségének sem tett eleget,
a perben sem kérte a biztositotol a
képviselet ellatasat, igy a biztosito
meég a megillapitott karosszeget sem
tartozik meglizetni. Lehet, hogy mél-
tanyossagbhol — ha az itéleteket meg-
alapozottnak tartia — fizeini fognak,
de a peres eljardasban felmeriilt kolt-
ségeket, amelyek a konkrét ligyben
meghaladtdlt a hdromezer forintot,
semmil.éppen sem [izeti.

Ezen tilmenden, az {igy tanulsagai-
bél még két dologra szeretnénk fel-
hivni a figyelmet.

A karosult érdekeit nagymeértékben
sé: theti. ha nem élink azzal a lehe-
toséggel, hogy a pert az Allami Biz-
tosito ellen kozvetleniil is megindit-
hatjuk. El6fordulhat — mint megtir-
tént példankban is—, hogy a kart
0kozdé mem értesiti a biztositot, és igy
csak a karokozét fogjak fizetésre k-
telezni. Ez a marasztalas viszont a
biztositoval szemben nem hatélyos.
Ilyenkor a karosult csak a kdrokozd
ellen kérhet végrehajtast, és elGlor-
dulhat, hogy a kar a karokozon nem
is hajthato be. Az is megillapithaté
volt, hogy a birésaghoz benyujtott ke-
reseten a felperes, a karosult autds.
az illetéket lerdtta. Az illetékekrd!
sz616 pénziigyminiszteri rendelet ér
telmében a gépkocsival okozott, tehac
felelGsségbiztositas alapjan rendezésre
keriild karigénvek birésagi uton tor-
téné érvényesitésénél — az esetek na-
gvobb részéhen — a karosultat ille-
tékfeljegyzési jog illeti meg, ami az:
jelenti, hogy illetéket csak akkor kell
utélagosan fizetnie, ha az igényt a bi-
rosag elutasitia. Nem kell ugyanis a
keresetlevélen az illetéket leroni o
személy életében, testi épségében vagy
egészségében okozott, illetve olyan kiy
megtéritése iranti  igény esetében,
amikor a személy élete, testi épsége
és egészsége is veszélyeztetve volt,
Két gépkocsi litkdzése esetében pedigy
az élet, a testi épség veszélyeztetésc
mindig fennall.

Msds az eset, ha pl. egy liresen par-
kolé autéban okoz kirt egy masik
jarma. Ilyenkor a birdsagnal torténo
igényérvényesitésnél az illetéket kite-
lezd leroni.

DR. SZUCS FERENC
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arra figvelmeztetett ok-

tatom — sok egvéb
mellett —, hogy ligyeljek ar-
ra: ne csak az elbttermn levd
kocsit figvelve vezessek. ha-
nem nézzek azon At, s arra
is legyvek tekintettel, mit tesz
az az elott levo, s ha latom,
hogy felvillan a féklampaja,
vegvem le ldbam a gazpe-
dalrol, s tegyem a fék folé.
Akkor is igy cselekedjem, ha
a kozvetleniil elbitem levo-
nek még nem jutoit eszébe
fékeznie. Majd fog!

Nem tudom, ma is erre
oktatja-e tanitvanyait, mi
tobb, azt sem tudom, oktat-e
meég egyaltalin. De ha meég

alaha, sok évvel ezeloll,
tanulovezetd koromban,

igen, nem vagyok bizonyos
abban, hogy arra oktatja-e

ma is a kormanyba kapasz-
kodd  tanitvényait, amire
egykor engem okitott: ne
csak az eléttiink haladdé jar-

mivet figyeljik, hanem az
az elott levdt is.

Bajosan teheti ezl, mivel
azota nemesak a Kresz-elo-
irasok valtoztak, hanem az
autosdivat is. Divat lett pél-

daul a hitso, belsé szélvédo-
ktn levd redonyozés, az ar-
nyat adé eszkozok legkiilon-
félébb valtozataival: a szem
re is telszetds olasz, nyugal
német lehtizhatosoktol, a ha
zai keészitésii reluxakon Aat.
egészen addig., amit lezutobb
sajdt szememmel lattam:egy
karikdakra fiiggesztett, sarl
szévési pokrocig bezaroan.
Atlatni rajta a legnagyobb
igyekezetiel sem lehetett. Ra
voltam kényszeritve hosszi
kilométereken at az eldttem
haladd auté vezetbdjének ve-
zetési stilusara, ha f[ékezett,
fékeztem én is. ha balra jel-
zett, jeleztem én is, ha hat-
vanra engedett vissza, kény-
telen voltam én is hatvan-
ra csbkkenteni sebességemet
Erthet6, ha az els6 adandd

alkalommal ,elkidszintem” a
pokrocostol, mivel az ugy
ziarta el elflem a kilatast,
mintha teherautot kivettem
volna.
LRy

J6 néhany levelet kaptunk
e témdval kapcsolatosan,
kozte néhany szemrehanyotl
is. amelyek irdi elvartak vol-
na to6liink, hogy az AM te-
gve le elsoként wvoksat re-
dényviigyben, ne pedig egyik
napilapunk, amely .Veszé-
lyes divat” cimmel irt errol
egyik szimaban.

Kovalcsik Jozsef (Debre-
cen, Csokonai utca 12) le-
velébdl idéziink. Azért csak
ebbdl, mert & érinti legto-
mirebben a sokakat foglal-
woztatdé témat.

e - » Tudom,

jo szolgalatot

Rolok, zsaluk, pokrocok

tesz a hatsdé ablakon levo
fliggbny, redony, zsalu a tii-
z0 nap ellen, a hatso (ilé-
sen utazok kényelmét szol-
galva. S6t, az éjszakai veze-
tések soran is, mivel nem
vakitia el a vezetdt a mi-
gitte haladd jarmia reflekto-
rinak fénye De wvajon min-
den fiiggiiny szabdlyos, fel-
szerelheté, hordhatd? Télen
is, amikor nem fenvegeti az
utasokali a hoguta? Amikor
cstiszosak az utak? Méri-e
valaki, nem jar-e tobb hait-
rannyal, egymiasrafutisos
balesetekkel az elfligginyo-
zott hatso szélvédo6k haszna-
lata. mint ami azok el6-
nye...?

Kovalesik Jozsef olvasonk
levelét és még jo néhanyat
azok kozil, amelyek ezt a
témat feszepették, szoka-
sunkhoz hiven az arra legil-
letékesebbhez, a KPM Au-
tofeliigyeletéhez kiildtikk at
megvalaszolasra, s egyben
allasfoglalasra kérve e szer-
vet — reddnyiigyben.

EER
Az Auté-Motor szerkesz-

toségétol Aatkiildott — biz-
tonsdgi és mnapvédé rolo a

hatsé ablakon targyua — ol-
vas6i levelekkel kapesolat-
ban az aldbbi szives tajé-

koztatast adom:

A KPM Autofeliigyelet
sem az idészakos vizsgila-
ton, sem a kizati ellendrzé-
sei soran nem kifogasolja a
személygépkocesik hatso ab-
lakén a nap ellen felszerell
fliiggdnyt, napvédé rolét —,
ha a gépkocsivezetd szabad
hatra litisat — a belsd visz-
szapillanté tikor segitségé-
vel — nem zavarja, vagy a
gépkoesi jobb kiilsO részén
is elhelyeztek wvisszapillanto
tikrot

Koztudott, hogy 1976. de-
cember 31. 6ta a kozati for-
galomban csak olyan gépko-
csi vehet részt, amelynek a
23/1975. (XI1I. 31.) KPM sz
rendelet 46. § (2) bek. sze-
rint két darab visszapillant6
tiilkre van. Az egyik vissza-
pillanté tikrét a gépkoesi
kiils6 részén, bal oldalan, a
masikat a jarmi kiilsé ré-
szén, jobb oldalan, de ez
utdbbi helyett — ha a veze-
t60 hdtra litasat a jarmd

meglerhelt  allapotaban  is
biztositjia — a masodik tiik-
rot a jarmd belsejében kell
elhelyezni.

Kovetkezésképpen, a jobb
oldali visszapillanté tiikorrel
felszerelt jarmiinél a sGrd’
szoveés(, nem atlatszé nap-
védd rold, lemezekbdl dssze-
allitott zsalu, mianyag rédecs,
s6t a ,,pokréoc” sem ad okot
elmarasztalasra,

A defenziv vezetésben két-
segteleniil elonyiss, ha az
elottiink  halado  gépkoesin
attekintve jobban, felkésziil-
tebben és érzékenyebben tu-
dunk a forgalomhoz igazod-
ni.

De a hazai kizlekedésre
jovahagyott személygépkocsi
méretti tehergépkoesik (pl.
1ZS, Barkas), vagy a na-
gvobb, dobozos felépitmény(
tehergépkocsik (pl. Avia,
IFA) ¢és az autdbuszok mo-
gott haladva sincs biztositva
az elbbbiek szerinti — olva-
s6ik Altal hidnyolt — atla-
tas”,

Meg kell azonban emliteni
a napvédod rold elényeit is:
megeldzi, hogy  hosszabb,
2-300 km-es autdut sordn a
hatul 16k fejét éré napsu-

garak rosszullétet okozza-
nak, illetleg éjszaka a ko-
vetkezéd  (hatulrdl  érkezd)

gépkocsik fényszoréi a visz-
szapillantd tikrin keresztiil
a gépkocsivezetot elvakitsalk.
Kiilféldon — a terrorista
merényletek megeldzésére
—, hogy ne lehessen felis-
merni a bentiiléket — a ma-
gasabb vezeté dllastak eélet-
védelmi célbdl, illetdleg di-
vatot teremtve sokan masok
is haszniljak.”

Vid Andris

a KPM Autofelligyelet
munkatarsa

A KPM Autofeliigyeleté-
nek valasza — amit ezittal
is koszonlink, Olvaséink ne-
vében is — a leghivatalo-
sabb vélemény redényiigy-
ben. Ezt kell elfogadnunk,
ezt kell megszoknunk veze-
tesiink, orszagjarasunk so-
ran.

Ma... De mivel oly sok
minden valtozott az autd-
zasban, oly sok rendelkezést
tett helvére maga az élet,
sck olvasonkkal egyiitt re-
méljiik, hogy a lopokricok a
lovakat, s nem az autokat
ékesitik.

ZENTAI FERENC



Kidohott milliok

tajékoztato
nemzetkbzi egyezmény alapjan keriil-
tek a magyvar eldirasok kiozé — és ha

Végre valami, amiben a vilag élvo-
nalan jarunk, alig van orszag, amely
lépést tart velimk. A tavirati iroda
szerteropitette az Oromhirt: hazdank-
ban is megkezdb6dott az 1j autobusz-,
trolibusz-, és villamos-megallohelyi
tablak kihelyezése. Mindeniitt — va-
rosban és kozségben egyardant — egy-
séges tablik igazitanak majd el, hogy
hol milyen tomegkozlekedési jarmiire
lehet felszdllni.

Még mielott drvendeznénk a varos
és a falu kozotti kiilonbség megszii-
nésén, a targyilagossag kedvéért
hozzatessziik, a csere otlete mem ui.
Mar az 1975-ben kiadott Kresz-tan-
konyv is elére jelezte és indokolia is:
az idegenek sokszor mem ismerték fel
a megdlléhelyeket jelzé tabldkat, és
emiait nem is tudtdk megtartani az
ilyen helyekre vonatkozé szabdlyokat.

Az egységes tablak

nem - tudnank. hogy e nemzetkozi
szabvany tag lehetdséget ad az orsza-
goknak, hogy sajatossagaikat, hagyo-
médnyaikat megtartsik — azt hihet-
nénk. akar tetszik, akdr nem, a tab-
lakat ki kell cserélni.

Marpedig nekiink nem tetszik, Az
uj tablak Kresz-tartalma semmivel
sem. tobb a réginél, az autésokra, mo-
torosokra ugyvanazokat a kotelezetisé-
geket ro6ja, mint az idegen szamadra
oly érthetetlen régiek. Hogy azokon
mi az érthetetlen? Ez az érthetetlen.
A buszok megilldinak ezek szerint
elavult tablajan olvashaté , Autébusz”
felitat még a nyelvimkben jaratlan
szamara is jelent valamit, a villamo-
sok megallojat pedig a jardaszigetrdl

meg az .. M” betds tablarol messzirol
fel lehet ismerni. A tajékozddast meg-
konnyiti, hogy az idegen a jardaszi-
gel hossztengelyével parhuzamosan
sint lathat — feltéve, hogy talalkozott
mar ilyesmivel.

Kivancsiak lennénk, van-e olyan
magyvar, aki kilfoldéon jarva nem is-
merte meg a megallokat. Ha van, csak
egyvet tandcsolunk: amig Eurdopa-szer-
te nem terjedt el az egységes tabla-
rendszer, maradjanak itthon. Attél
nem félliink, hogy ezt betartva csok-
kenne a kiutazé magyarok szama.
Mint ahogy még egy kiilfoldirél sem
tudunk, aki a megallohelyi tdablak
kuszasaga miatt keriilte volna el ha-
zémkat.

Az 1j tablak olyan nagyok, hogy az
oszlop tetejébe rakni nem lehet, mert
a szél lefujna Oket. Ezért a hatlap-
jukra szerelt bilincs fogja az oszlop-
hoz. Hogy az utasok megtalaliadk a
mmegillot, mindkét iranyba jelezni kell,
igy egvmasnak hattal kettét raknak a
magasba nvujtott oszlopokra. Takaré-
kossagbol elég csak az egviket fény-
visszaverd féliaval bevonni,

Uj oszlop, két magy tabla felszere-
lése utan még ki kell tenni az ,M"”
bells kiegészitd jelzést is — és maris
potoltuk a régit. Az utas persze ettdl
még nem tudja, mire var, ezért egy
Ujabb tablan a jaratra vonatkozo is-
mereteket is feltintetik.

Vajon mit akarhat ezzel a nemzet-
kozibdl atvett jelzés? A, Megiall6hely”
és a ,Mezadllohelyvet jelzd" tabla ko-
zOott csupan egy sz6 a kiilonbség. Ez a
killinbséz azonban igen sokba keriil.
A tabla ugvanis arra vald. hogy ahol
valamilven okbol az autosok [ligyel-
mét fel kell hivni a megalléra (példa-
ul: ahol nines jardasziget!), csak
ott Adllitsdk fel Oket, természetesen
miel6tt odaérne az autés. Mint a kor-
hazat jelzd tablat, amely nem arra
valo, hogv az egészségiligyi intézme-
nvek homlokzatat diszitsék vele, ha-
nem az Ut szélére, hogy a kozlekedd-
ket tajékoztassa.

Magyaran, a régi tablakkal a Kresz-
nek nines semmi baja, csupan egy
[élreértésért fizetiink ki silyos mil-
lioktat. A Budapesti Kiozlekedési Val-
lalat 1982, december 31-ig, a hatarid6
leiartaig 3500 megalléban cseréli ki
felsobb utasitisra a hibatlan jelzése-
ket, €s ez a munka csak a foévarosban
20 millio forintba keriil. Ezért a pén-
zert 20 kék buszt lehetne vasarolni.
Nem baj, a megallokban hosszasan
varakozok majd o6rvendezhetnek a
szemgyvonyvorkodtetd Gj tablakon.

Es az autés minek oriiljion? Végre
kapott egy tablat, amely milt id6ben
érvénves. Ugyanis a megalldhely-
tablakat kovetkezetesen a megallék
e€lején, autos szemmel a végén allitjdk
fel. Mire odaér, éppen tiljut rajta.
Szerencsére, a Kresz egyéb szabdlyai
e félreértés ellenére is j61 meghatd-
1ozzak, hogvan kozlekedjiink a meg-
allok kornyékén.

Félre a boriulatassal, tébb szo ne
essék gazdasdgi mnehézségekrdl! Ha
még erre is van pénzink. — Erre
van peénzink?

FOLDVARI ANDRAS
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DEBRECEN LICENC

No.1424 - 5m:5cm

Baqgal
Besersdorf AG
licencia

:

Leukoplast

NE INDULJON EL NELKULE!

Haszndlata @ Kilénféle tipusi és nagysagu kétések régzitésénél.

Porézus szerkezeti felépitésii ragtapasz, ezért bérkdarosodast nem okoz.
Biztosan tapad @ Huzasnak ellendll @ Erés megterhelésnél is tartos.

Bérszini @ Viztaszité @ Felsé oldala impregnalt.

Méretek @ No. 142125 cm : 1 m. No. 1422 25 cm : 5 m. No. 1424 5 cm 5 m.
Csomagolas @ Mianyag tekercsen védokdpennyel.




1500 tonna hasznos terhet
képes szallitani ez a szokatlan
szdllitoeszkdz, amelyet a rend-
kiviili ~ jarmlvek  gydartasaval
foglalkozé  Scheuerle cég
szallitott egy japdn véllalat-

Japanban mind szigorubban ellenérzik az auték kipufogégazait. A rendérok o ,gazrazzia”
alkalmaval a legijabb tipusi hordozhato késziilékkel mérik a kipufogéga: mennyiségét és
osszetételét. Ha ez nem felel meg a szigori eldirasoknak, nagy Gsszegre biintetik az auté
tulajdonosat,

nak. Tulajdonképpen 12 éssze-.; T e el _ Szinte mindeniitt és minden

rakhaté elembél all, amelye-
ket az elvégzendé szallitasi
feladat szerint egymas mellé
és egymds mogé lehet kap-
csolni. Igy hatalmas és tetszés
szerint  alakithaté  rakteriilet
jon létre. Ezzel a modultechni-
kaval olyan jarmiveket is elé
lehet dllitani, amelyekkel 1500
tonnanal tébb hasznos terhet
szallithatnak, No persze, szal-
litds helyett itt helyesebb
anyagmozgatdsrél beszélni, hi-
szen az ilyen jarmivek szama-
ra még sehol sincsenek ,or-
szagutak”.

napszakban talalkozhat mar
az oautés a koddel, ezzel @
meglehetésen alattomos ter-
mészeti jelenséggel. A felszallé
levegé, amely normalis koriil-
mények kozétt o szabad at-
moszféraban lehiil és ott fel-
hét alkot, most merében mas-
képpen viselkedik: o levegd
vizparajo kilénbézé hatdsokra
mar lecsapodik talajkézelben,
»s kod kepzédik. A nedves, hi-
deg levegé kézismerten nehe-
zebb, mint a meleg. A vélgybe
az alacsonyabban felkvé teri-
letrészekre ,.folyik’, és ott kii-
lonésen szivesen és hosszan
elidézik. Eppen ezért emlékez-
tetiink most a hideg napok be-

@ Liszontésével is arra, hogy a
gomolygé kodben bekovetke-
zett koziti balesetek tdlnyomo
tobbségét az ilyen korilmé.-
nyek kozétt rosszul megvalasz-
tott haladasi sebesség, vagyis
a relativ gyorshajtas okozza,
A latétavolsagot megbecsiilni
nem mindig kénnyl feladat.
Am ilyenkor nélkiilézhetetlen,
és kilénosképpen a hajnali,
valamint az esti orakban kell
tgyelniink ra. Menet kézben
teljes biztonsaggal nem tud-
juk felmérni a l&tétavolsagot,
de némij segitséget nyujtanak
ebben a kerékveté kovek és az
Utburkolatra felfestett szagga-
tott, fényvisszaverds terelovona-
lak. Es még valami: ha kodés
aton vezetiink, még nappal is
kapcsoljuk be a tompitott fény-
szorokat.
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Refjlektor

Majdnem megoltem egy embert!...

Le kell irnom ezeket a borzalmas szavakat, mert igy igaz
Aki életemben elére elhatarczottan még egy hangya életét
sem oltottam ki, majdnem megéiltern egy embert.

Oktober 12-én tortént, vasarnap, A 6-os uton tartottam
Pest felé. Sitét volt mar és zuhogoit az esd. Olyan slriin
jottek szemben a kocsik, hogy szinte végig csak a fompitott
fényt hasznalhattam. Tartottam is a legfeljebb 50—60 km-es
sebasséget. Egyenletesen, nyugodtan vezettem, de a kellé fi-
gyelemmel.

Ez volt a fontos. A L kello figyelem”. Mert egyvszerre csak
magam elott latok egy allé embert, aki jobb karjaval inte-
get. Autdstoppos ifja! Teljesen sotét ruhaban, talan még so-
tét keszty(l is lehetett rajta, mert csak az arca tint el6 az
esofliggonytol vibralo sotétséghol, amelybe az egész jelenség
belealvadt.

Az utolsé — a legeslegutolsd! — pillanatban rantottam
balra a kormanyt. Szerencsém volt. Mert a felvett ritmus
egyhangusagat feloldotta a forgalom wvaltozatossaga, s igy
éberen mikodtek bennem a L kell6 figvelem” reflexei.

Es ha nines szerencsém? Megiélok egy embert.

Emiatt: 1. Mardosott volna a lelkiismeret, életem végéig
(s ez a legelviselhetetlenebb). — 2. A birdsig feltétleniil el-
itél.

1gaz, elsosorban az autdstoppos ifji lett volna a hibas.
Mert a Kresz szerint: ,,A gyalogos az tttestre akkor léphet,
ha meggydzoditt annak veszélytelenségérdl.” Es:  kiteles. ..
tartdozkodni minden olyan magatartdstél, amely a jarmivek
vezethit megzavarhatja vagy megtévesztheti”. Marpedig en-
nek az ifjunak tudnia kellett — kellett volna! —, hogy ki-
allasa az uttestre, a hattérrel egybeolvadéd 6ltozékben nem
sveszélytelen”, (Legalabb fehér kenddvel integetett volna!)
Es arra is gomdolnia kellett volna, hogy ez a magatartasa a
jarmitvek vezetoil ,megzavarhatja’.

Az elsOdleges felelisség mégis engem terhelt volna. Mert:

1. Az alaptérvény: a gépjarmi ,veszélyes uzem”, az ezzel
jard feleldsséggel és kotelezeitségekkel.

2. Mivel a 6-0s nem autdpilya, de még csak nem is autoat,
a gyalogosnak itt nem tilos tartézkodnia, tehit esetleges meg-
jelenésével szamolnom kell. Es azt is tudnom kell, hogy a fel-
bukkané gyalogosok ndlunk, sajnos, nem hordanak a sotét-
ben feltiind ruhadarabot, vagy éppen fényvisszaverd savot.

3. Bar az engedélyezett sebességnél lassabban mentem, a
valasztott tempo meég mindig ,relativ gyorshajtaisnak” mi-
nosithetd. Mert igaz, hogy a tompitott fényszoronak ,az 1t
feliiletét a jarmii elétt éjszaka tiszta idoben legaldabb 40 mé-
ter tdavolsdgban kell megvildgitania” — s az enyém, rendben
lévén, talan 45 méterre is viligithatott. , Tiszta idében.” De
itt zuhogott az esG! Marpedig a Kresz szerint: , A jarmi se-
bességét az engedélyezett sebességhatdrokon belill gy kell
megvdlasztani, hogy a vezetd jarmiivet meg tudja allitani az
dltala beldatott tdvolsdgon beliill és minden olyan akaddly
elott, amelyre az adott korilmények kozott szdamitania kell.”

Ha pedig az altalam latott tavolsag, mondjuk, 35 méter,
akkor az 50—60 km-es temp6 mellett a koesit a nedves tton
nem tudom megdllitani az el6tt az ,akaddly” el6tt, amelyre
»az adotl kirillmeények kozitt szimitanom kellett”. Hiszen a
kocsi csak a cselekvési id6 egy masodperce alatt 15—17 mé-
tert halad! S aztan jon a fékat...

Engem tehat elitéltek volna. Jogosan. De ez nem lenne vi-
gasz az dldozat szamara.

Ezért gondolom, hogy ezt az irasomat a gyalogosok dltal
jobban olvasott Gijsagokban is kizzé kellene iennem. Felrami
annak az embernek a tudatat, akit majdnem megéltem.

REMENYI-GYENES ISTVAN
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A ,,Csucsforgalom”

postaja

Szerkeszti: JUHASZ ANDOR

KINAL: 3 éves Trabant Combit, Kun Imre (Bp. IL, Pentelei
Molnar u. 1. 1025) — Fiat 500-as alkatrészeket, Hadfi Szabolcs
(1137 Bp., Fehérvari u. 36.) — Fiat 500-as motoralkatrészeket,
s mas tartozékokat, Krajesak Dezso (1023 Bp., Lajos u. 35.) —
Skoda 1000 MB gépkocesit, lejart miszakival, Gergely Barna
(4031 Debrecen. Kishegyesi Gt 61/A.) — NSU Prinz 600 GE
alkatrészeket, bontdsbol, Daka Attila (Bp. XIX., Kossuth La-
jos u., 84) — Uzemképes, folijitott motord 500-ast 1934-es
Nirnbergi Triumph oldalkocsival, KJ §00-as folajitott mo-
tortt Ziindapp veterin motorkerékpiarokat. iizemkeépes, ki-
fogdstalan Tiinde robogét utinfutdval, potallkeatrészekkel, Pan-
nonia motorkerékpar-utanfutot, Ujszerd dllapotban, Taméds Pé-
ter (6900 Mako, Rakoczi u. 42.) — Simson motor alkatrészeket,
Viri Ferenc (6800 Hodmezdvasarhely, Balassa u, 44) — MZ
TS 2301 mKkp-t, teliesen atalakiiva, Gil Zsuzsanna (8000 Za-
lacgerszeg, Garbal u. 23) — 1500-as Zsigulihoz Cofap 76,4
mm-es vagy 76,2 mm-es gydrdgarniturdat. Dévai Imre (7624
Pécs, Székely u, 9) — Wartburg 1000-est alkatrészként (uj gu-
mikkal) Pintér Jianos (Labatlan, II., Kun B.-Itp, ,,F” ép.), —
Rendszam nélkiill Moszkvies 412-est, kis motorhibdval, garazs-
ban tartott, Karlik Laszléd (Bp. XIII., Madardsz Viktor u, 37.)
— Mercedes 220-ast 6 hengerest és 190-est 4 hengerest, alkat-
részként is Vérés Ferenc (2030 Erd, Sajo u. 1) — 407-es
Moszkvics felljitott karosszériat, lefestve, alvazkezelve, hozzd-
valo f{Gdarabokat, és killonbdzé alkatrészeket Papp Jozsef
(9081 GyoOr, Virishadsereg u. 56.) — 3 hengeres P2l-es motor-
kerékpart, 1982-ig vizsgdztatva, Pdésa Sdandor (2120 Dunakeszl,
Damjanich u. 11.) 500-as, G00-as, 750 kibeentiméteres BMW
motorkerékpdrokat, Pétl Ferenc (7083 Iregnemese, VAasar u.
13.) — Ford Taunus 17 M tip. gépkocsit, alkatrészként Is, Var-
ga Antal (4080 Hajdunanas, Csokonai u, 16.) — Renault—4 mo-
tort. uj hilvelygarniturit és sok alkatrészt bontdsbal, Borbély
Jézsef (4400 Nyiregyhdaza, Ungvirsétiny 15.) — VW-buszt bont-
va, 1752185 SRX14 radidl és diagonil kilsé kdpenycket, 4 db
Ford 14 colos komplett kerekeket, 1 db VW=—4ll—l14-¢5 kKomp-
lett valtot, Pataki Filop (7695 Mecseknadasd, Kossuth u, 95.)
— Skoda 1000 MB szélvédd6t, Adorjin Jend (Balatonszent-
gylirgy, Béke it 14) — NSU 1000-est eleje karosszériahibds,
valamint 2 db 128-as Filat hatso lampait, komplett, Auguszt Ti-
bor (3000 Szolnok, Verseghy u, 40/a,)

KERES: Hobbimotornak, Start vagy Schwalbét, Farkag Imre
6100 Kiskunfélegyhdiza, Kaffka Margit u, 4.) — Trabant és
MZ tuningelasi szakirodalmat, Kipeczi Bocz Alex (9026 Gyor,
Kilian u. 10.) — Fiat 50-hoz szélvédd Uveget, Nagy Zoltan
(9151 Abda, Radndti-lakotelep 84.) — 350-es Velorex rokkant
koesit, Varga Jozsef (3664 Jardanhdza Sallai u. 16) — Moto-
ros overalt és motoros csizmat, Giczi Arpdd (8230 Balatonfii-
red, Rakdczi 0t 13,) — Pannénia P20 vagy P21 vagy P24 mo-
torker¢kpart, valamint egy par oOt-, ill, hétkiillgs Comsuar-ke-
reket, Czinege Ldszld (5321 Kunmadaras, Fiirst S, u, 5.) —
Chrysler Simea 180 tip. gk-hoz komplett {&tengelyt, hajtéru-
dakkal és csapigyakkal, Acs Edit (2881 Aszdr, Gyfirl Gt 9.) —
600-as Trabant szélvédot, Szelel Laszlé (2481 Velence, Fazekas
M. u. 2.) — Trabant 601-es Hycomathoz szivattya, (6120 Kis-
kunmajsa, Sallai 1. u. 28.) — 1600-as Laddahoz irdinyjelzé villo-

‘g6 relét, és jobb hitsé lampabirat (index), Szabd Miklés

(6800 Hodmezdviasdrhely, Nagy Andris Jdnos u. 5.) — Gokart
épitéséhez szakkinyvet, Lanyik Jozsef (5430 Tiszaftldvar, Ku-
rdzsi Ut 1) — Simson SH0B tip, motorkerékpdrt, Peresztegi
Gaspar (2903 Komarom, Koppan vezér ut 2) — 1500-as olasz
Fiathoz 2 db fékdobot, Sebestyén Imre (8000 Székesfehérvar,
Kisfalud, Malomhegyvi u, 8.) — 2140-es Moszkvicshoz csomag-
tér hatsolemezt, 2db sarga irdnyielzé burét, csomagtér hitso-
diszlécet és csomagtérzarat, Veller Istvan (7300 Komls Tom-
pa Mihdly u. 1.) — Fiat 127-hez kardinboxot, Csdka Barnabids
(Nyiregyhdza, Eszaki Kkrt, 13.) — Steyr Puch Haflinger gk-t,
rendszam neéikiilit is, Kardos Sdndor (5700 Gyula, Miksz4th u.
9.) — Adler Junior szgk-t, Mayver Attila (1082 Bp., Nagytemp-
lom u. 11.).

Tovabbra is varjuk leveleiket, Cimiink: Magyar Raddidé ,,Csies-
forgalom™, 1800 Budapest, Brédy Saindor u. 5—7. Telefonszol-
galatunk a misor ideje alatt: 343-732,



A kocsi
alkoholla

gyre tobb braziliai autén ékeske-

dik egy matrica a kovetkezd rek-
lamszoveggel: ,,A kocsi alkohollal kiz-
lekedik.” A mokamesterek azonban
mar rég leszoktak arrdl, hogy a  ko-
esi” sz00 athuzzdk és helyébe a ,ve-
zet6”-t irjak, mint ahogy ezt tavaly
még megtették, Most azonban mar
til sok az ,alkoholzaszlos" koesi az
utcai forgalomban,

A brazil kormdany jelenleg olajim-
portra — amely a sziikségletek 350/,-
at fedezi — kereken évi 10 milliard
+dollart kénytelen kiadni. A viligpia-
con pedig emelkednek az arak. Bra-
zilia ezért az alkoholiizemi motorban
latja a Kkiutat, mert igy a belfoldi
nyersanyagokat fokozott mértékben
hasznalhatjik fel nemesak az energia-
termelésben, de az autok izemanya-
gaként is.

Az alkoholiizemii motorok problé-
majat szemmel lathatélag megoldot-
tak. Mar 18 millio személy- és teher-
autovezetd tankol 20%, alkohollal ke-
vert benzint. Azoknak az autoknak a
szama, amelyek specidlis alkoholiize-
mii motorral futnak, vagyis cukornad-
bol desztillalt etanolt (etilalkohol) fo-
gyasztanak, a sajtéjelentések szerint
néhany ezer. 1975-ben a kormany at-
fogd termelési programot készitett,
amellyel el kivanja €érni, hogy rivid
idon belal 250 000-re, késGbb 900 000-
re emelkediék azoknak a jarmGvek-
nek a szama, amelyek tiszta alkohol-
lal mikodnek, Szindékukban all az
is, hogy 270000 hagyomanyos autét
is az 4j keverékhez alakitanak at.
Brazilia ezzel allitolag kb. 10 milliard
liter benzint takaritana meg 1985-ig —
olvashatjuk a Neues Deutschland
egyik cikkében.

Mindenesetre sokan fogadjak az or-
szagban kétkedéssel ezl az elképzelést,
Brazilia jelenlegi gazdasagi helyzeté-
re valo tekintettel. A kétkedok azt
mondjak, hogy az 1j motor til driga,
hogy 209 -kal tobb {izemanyagot fo-
gyaszt, és egyaltalan til nagy lenne
a tékeraforditds. 1985-ig oOtmillidrd
dollirt kellene beruhdzni. Ezenkiviil
2 milli6 hektir szantéfoldet kellene
cukornaddal lekétni, ha a jelenleg
emberi fogyasztist szolgalé mezégaz-
dasdgi kultirdkat nem akarjidk meg-
csonkitani.

Ekdézben, Ggy latszik, Brazilia el van
szanva arra, hogy veégigviszi az ,al-
koholprogramot”. Az elsé eredmények-
kel bizonykodnak: az alkohol eldalli-
tdsa cukornadbél az 1977. évi hatmil-
lié literrél tavaly 3,6 millidrd literre
nott. Ma mar gvakorlatilag az egész
orszigban lehet benzin—alkohol keve-
réket tfankolni. A cukornadon kiviil
— ennek egy tonnajabdl 60 liter alko-

| kdzlekedik’™

hol nyerheté — a maniokagyokeret
is alkoholgyartdsra kivanjak hasznil-
ni. Az dllami olajtiarsasig, a Petrobras
mdr lizemben tart erre a célra egy
kisérleti berendezést Curveldban.

A brazil kormany azt tervezi, hogy
a fogyasztok anyagi Osztonzése célja-
bol sosem fogja engedni, hogy az eta-
nol dra meghaladja a benzinir 70~
at, Pénzilgyl elonytket is fognak to-
vibb nytdjtani az alkoholiizemi auték

vésirlisanal, Lt

A boxermotort elil helyezic¢k el
Az uj Volkswagen GOL tetszés sze-
rint benzinnel vagy alkohollal lizemel-
tethetd. 1,3 literes motorjat (42 LE)
elol épitették be, a kocsi végsebessé-
ge 130 km/éra. A két oldal- és egy
hatsoajtos (csomagtérajto) valtozatbdl
a VW Mivek az év végéig 70 000 db-ot
akar értékesiteni. A GOL kocsit Bra-
ziliaban gydartjak, és Latin-Amerika-
ban kereken 8000 mérkinak megfeleld
tisszegért kaphato,




‘ENYEK A% EJSZAKABAN

lin félreértelmezett takarékossagbhol —
akkor sem kapcsoljik be motorkerék-
parjuk vilagitasit, amikor mar besi-
tetedett.

Jo, ne higgyen nekiink a nagyra be-

Akar egy divatos tancdal elsd sora is

lehetne a fenti cim, pedig e tényszeria

ak nincsen semmi kize

séghez. De hiszen a ked-

s Olvaso is tudja, hogy a

szoban forgd fények a biztonsigot, oly-
Kor az életbiztonsagot szolgaljik.

Bibliavastagsagi konyvet lehetne
osszeallitani azokbél az intelmekbaol.
cikkekbél, ~taniacsokbél, tanulmianyok-
bol és szakvéleményekbol, amelyek
ezzel a témaval foglalkoznak. Sajnos
— ennek ellenére — gy tinik, hogy
akadnak még néhanyan, akik — ta-

46

csiilt motoros, gyozodjék meg sajat
szemiileg a csalfa valosiagroél, azaz ar-
rol, hogy miként észleli 6 (marmint a
vizsgalodo motoros) szembél érkezé
vagy elotte haladé motorostarsit,
mondjuk derengésben. ..

Szoval: ne csak a fényszoro iivegé-
nek tisztasagaval torodjék, ha jot akar
(elsosorban maganak), hanem vessen

egy-egy pillantast hiatra — mikozben
a szabad utat jelenté zdldre var —,
amikor is ellendrizheti az irinyjelzok
és a zarofény ,mindségét” is.

Ma mar nem fényizés az elekiromos
iranyjelzd6, még segéd-motorkerékpa-
ron sem, de csak akkor hasznos, ha a
motoros idejében mikodtefi. ..

Ne csak az eéjszakaban hasznalja
jarmiivének fényt és biztonsagot adé
eszkozeit.

Idejében
szandékat.

LATTASSA MAGAT!

kozilje iranyvaltoztatisi




Ha feltételezziik, hogy Niki Louda egy
Forma-1-es autéval, Drapal Janos egy
750-es Speed Yamahaval, Ferjancz At-
tila egy rali-Turbo Renault-val és Kesjar
Csaba a gokartjgval kidllna egymas el-
len, mondjuk a gyari auté- és gokartpa.
lyagn, minden valdszinliség (és o stopper-
ora) szerint Csaba érne kdrbe leghama-
rabb, Nem mintha versenyzoi képessé-
gei tulszarnyalnak egy vilagbajnokéit,
hanem ez ennek oz érdekes sporteszkoz-
nek oz elényos tulajdonsagaibél kévet-
kezik, amelyek ilyen rovid, kanyargés pa-
lydgn verhetetlenné teszik. Felvetédik o
kérdés: miért nem haszndljuk fel ezeket

a tulojdonsagokat a hetkoznapi jarmd-
vekben?

Erre szeretnék en is valaszt kapni,
ezért hataroztam el, hogy kisérletként
épitek egy kétszemélyes, csukott gokart-
kerek( varosi jarmivet, jelképesen Sim-
son motorral meghajtva. Tulajdonképpen
egy (rendszamos) mofat tervezek, amely
megved oz esotol, balesetbiztonsaga le-
nyegesen jobb a segédmotornal, és 6n-
sulya (remélem) 100 kg alott lesz, tehot
kisebb, mint a szallitott személyek ossz-
sulya.

Az orvosok szerint o 45%-os hattam-
laju, fejtdmaszos iilés oz idedlis o ge-
rincoszlopnak, ezért ezt alkalmazom, meg
akkor is, ha igy megnovelem o ki-beszal-
las kenyelmetlenségeit (lUgyis keveset
mozgunk). Kivitelezési lehetéségeim saj-
nos eléggé behataroltak (szitkségem is
lenne segitségre a forgacsolasi munkak
elvégzéséhez), ezért, és hogy silyon be-
lil maradjak, a fémépitési vitorlazo re-
pilégépeknél bevalt vazépitési elvet va-
lasztottam; fredal csoveket és lemezeket
hasznalok sarokmerev szegecselt csomo-
pontokkal.

A futdmi geometrigjo hasonle les:
o gokartokéhoz, azzal o kilonbséggel,
hogy elol keét ,félteleszkop” -rendszeri,
hétul lengovillas rugézasa lesz, termesze-
tesen differencialmi nélkil. A rugoutat
elol 120, hatul 100 mm-re tervezem. A
lengovilla teszi majd lehetové, hogy ka-
nyarban o hatsé-belsé kerék elemelked
jék a talajtol, ugyanokkor kanyarstabili-
1atorként mikodjék. (Lehetoleg krommo-

libdén csoveket szeretnék hozzd besrze-
rezni.)

A fékrendszerben, az egyszerisités
kedvéert, a kis sily és a kis sebesség
miatt csak mechanikus mikodtetési dob-
fekeket alkalmazok,

A motoron annyit alakitok, hogy a
lendkerékmagnest lecserélem dinastar-
terra, es kihagyom beléle a berugé szer-
kezetet, igy hatramenetben is mikddhet.
A kipufogodob dupla fallal készil, hogy
a turboh(tés levegdjéet at lehessen rajta
vezetni (fitésre és paratlanitasra). Az
ablaktorlo szerkezet valoszinileg a ro-
gosztott lveg szélvéddre keril, amely
ajtoként elorenyithaoté lesz. A hatso és az
oldalablokok a terepjarékon szokdsos at-
latszo muanyagbol keészlilnek kissé meg-
ivelve, hogy kelld merevséget kapjanak
(azt még nem tudom, hogy hol lehet az
ilyesmit beszerezni).

A kormanyattétel 1 : 1,8 lesz, és majd-
nem minden kereldszervet erre szerelek.
A kézipoggyasznak oz iilések mogétt ma-
rod csomagtér.

A  karosszeriaburkolat  készilhet o
csovazre szaegecselve vakuumszivott ABS
lemezbdl plosztikusabb  formavilagban,
vagy 0.5-6s freddl lemezbdl csak ivhaj-
litott formalassal, puritanabb kivitelben

Parkolni merolegesen is lehet vele,
mert a hossza csak 1800 mm, szélessege
1200 mm, magassaga pedig 1050 mm
lesz. Feltetelezhetd, hogy kivitelezes koz-
ben sok minden modosulni fog, de az
alapelképzelés nem valtozik. Ez a kisér-
let az energiafelhasznalast, a kérnyezet-
szennyezést és a zsdfoltsagot csékkento
lehetéségeket vizsgalja, és talan néhdny
kérdésre valaszt is adhat,

VARGA ZSOLT
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SZAGULDAS

avagy a Turbo
diadala



Amig Montrealban nem ismerték a
Forma—I1-versenyeket, addig az ugy-
nevezett ,Hatoras” volt Kanada legje-
lentésebb autésport eseménye. Persze
most is a Hatdéras gyorsasagi a nagy
verseny, habar ma ,1000 kilométeres”
a talalkozd neve.

Mint mindig, most is az IMSA (Inter-
national Motor Sport Association) ren-
dezte ezt a szaguldast, mégpedig harom
kategéridra osztva a népes megonyt,
amelynek rajtjdnal 18 (!) Porsche (Tur-
bok, Carrerak, 911-esek és 914-6-osok),
harom Lancia Turbé, 9 Chevrolet (Cor-
vette, Camaro és Monza), 2 Triumph
TR-8, két Datsun 280 és harom Mazda
RX-7 sorakozott fel. A Dbeharangozott
BMW M1 sajnos hidnyzott.

A verseny elég jo volt, bar mint mar
olvan sokszor, most is a Porschék hazi-
bajnoksdgdnak voltak tanti a nézdk
tizezrei. Es, amint az eredmény bizo-
nyitotta is, az elsé hdrom helyet a
Porschék foglaltak el.

Gy6zott az Eur6épaban is eredménye-
sen versenyzd Fitzpatrick/Redmann
kettés, 2. John Paul és fia, 3. a Field/
Ongais par, valamennyi Porsche Tur-

béval.
LESLIE TOTH

1. Tiizet okiadé Porsche! Talin ez
ijesztette el a Lanciikat
2. A GT 2500 cm® géposztily gyodzte-
se ez az ,liveghangi” Mazda RX-7,
amely néhany kort ,adott” a férfia-
sabb hangi Chevrolet Corvette-eknek
3. Mi lett a cserebogirbél? Ime a bi-
zomyiték, éppen Danny Ongais vezeti
a harmadikként célba futé Turbo
Porschét, amellyel kirrekordot ért el,
és helyenként 205 km/h sebességet mér-
tek a Kkissé félreértheté rajtszama
Porschénak
4. Francia—olasz kettés volt ennek
a misik turbés Lanciinak a parancs-
noka: a ralisztir Bernard Darniche, il-
letve Giancarlo Ghinzani
5. A rali-viligbajnoksigot nyert Wal-
ter Rohrl és az ugyancsak NSZK-beli
Hans Heyer vezette ezt a Lancia Turbét
(A szerzd felvételei)




Elgszor a fényképezdgeép-ipart gyartek
maguk ala @ japanok, azutin a motor-
kerékpar-ipart, és most az autéiparon.
a sor. (De ezért fajjon az autogyarak
részvénveseinek a feje.)

Az igazat megvallva, ezek a japan
motorkerékpiarok memcsak szépek, de
JOK is, és az aruk is kedvezd. Itt, Koln-
ben leginkabb szemet gyonyorkodtetd
esztétikajukkal, szellemes miszaki
megoldasukkal kapraztattik el a ki-
allitasi dobogdk kozott csoszogd, tarka
osszetételli nézdk, motorbolondok to-
megét. Persze, az igazi meglepetés is
a Felkeld Nap orszagabol szarmazott,
mégpedig a mai id6k leghiresebbjétol,
a Hondatol, akit bizonyara tobben is
kiovetnek majd. Nevezetesen a Turbo-
rol, azaz a ..CX 500 Turbé”-r61 van
sz0, amelybe 216 szabadalmat épitet-
telk. Az AM olvasoi emlékezhetnek a
Honda V2 hengeresre, nos, €z a viz-
hiitéses, 497 cm’-es lett a Turbé kivi-
telnek az alapja hengerenként négy
szeleppel, és 56 kKW (76 LE) teljesit-
ménvt ad B0OG fordulaton. Es, min!
kozolték, jovore indul a sorozatgyar-
tasa. Az ara, elorelathatdlag, 8500 DM
lesz. Még nincsen kesz, de rividesen
sorra keril egy V4., valamint egy V6
hengeres modell is, 1000, illetve 1100
em’-es motorral. (Csak tgy melléke-
sen: a Honda-standon 88 kiilonféle
motorkerékpar allt, és a vezérképvi-
selet kereken egymilli6 méarkat kol-
tott az IMFA-ra) Még csak annyit,
hogy az autdkat is gyarté Honda mo-
torkerékpar-programjanak legkisebbje
az onindités 50-es, legnagyobbja pedig
a hathengeres CB 1100 R modell.

Az autéipar felirty forradalmi lobo-
gojara a blvszot: Turbd, és mint lat-
juk, a kétkerekleknél is atvették a
Sdivatot”. Tessék figvelni, ez volt a
kezdet. Nem marad el majd a folyta-
tas sem

A masodik legnagyobb japan gvar
standjan a hangszereirdl hires Yama-
hanal is volt latmivaldé, a ,,TR 1” és
az XV 7507, mindkettd V2 motorral,
aktar a Harley—Davidson. A nagvob-
bik 981 cm’-es 70 LE-s, a 750-es pe-
dig csak 50 lovas. Merd véletlenség,

Ugye olyan, mint egy felndtt motorke-
rékpar, pedig ez a Hercules, az , Ulira
80" segédmotor, mégpedig vizhiitéses
motorral, amelyet a Fichtel & Sachs
gyart. 6000 fordulaton 6,3 kW (8.5 LE)
a teljesitménye, a vidltoja 5 fokozati,
és 80 kmh a vége
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hogy a Yamahaék szomszédja éppen a
Harley—Davidson volt, ahol nem ijed-
tek meg a tavol-keleti konkurrencia-
tél, és mint a HD igazgatdja, Mr.
Hammel mondta: ,,... a mi évi dtven-
ezres szérianknak is lesz gazddja.”
Egy 0si szamuraj kard neve a Ka-
tana, és igy hivjak a legujabb Suzuki-
modelleket; mert keétféle Katana 1s
létezik, a ,,GSX 11000S”, valamint a
.GS 650G viseli a borotvanil élesebb
vagoszerszam nevét. (Maganmegjegy-

Bizony nem konnyii (212 kg)
a Yamaha ,, XV 7507,
amelynek a harley-s
kéthengeres motorja csak
50 LE-s. A kardianhajtasos
~Chopper” hatul
Cantilever-rugozisa

zés: lehet, hogy szép ez a Katana, de
nekiink — sajnos — nem tetszett.)

A legkisebb japami, a Kawasaki (ez
a targyilagos megdllapitis csupin a
motorkerékpar gyidrtdsara vonatkozik,
mert a Kawasaki a g06z- és villany-
mozdonytol olajszallité tankhajokon
keresztiill atomerdmiig és repiilGgé-
pekig sok mindent gyart). Nos, a Kawa
elsGsorban a sulycstkkentést tartotta
feladatanak ) modelljénél, magyaran
szolva, hevesebb szivdobogdsra nem
késztették a kiallitds latogatdit, mert




a Kawa mammutokat mér ismerték
a mnépek, a befecskendezbs tipusat is.

Most még roviden az tjdonsagokrol
(reméljiik, hogy a kivetkezd szamok
egyikében-masikadban visszatérhetiink
az Uj tipusok részletesebb ismerteté-
sére is).

A hazaiaknél kezdve a sort, tobb
mint érdekes volt a nagy multi BMW
LR 80 G/S” motorkerékparja, amely
— tipusjele is erre utal (G — Gelide=
terep és S — Strasse=utca) — két fel-
adat ellatisdra szolgdl. Ami szembe-
t{ind, hogy a hétsé kerekét az autééhoz
hasonldéan lehet szerelni, mert csak a
kardantengelyhaz vezeti azt, és csupan
egy teleszkOprugos tag koti Ossze a
hagyomanyos dupla boéles6vazzal. A
talaléan ,félkari Orids”-nak mevezett
Uj jarmid mellett mutattik be a BMW
Futuro mevil  fantizia”-modellt (az
AM 12. szamaban ismertettiik), amely-
nek szerintiink nincsen jovdje.

Az ugyvancsak NSZK-beli Maico
gyar cross sport- és versenymotorokat
készit most a régebbi ,MC (moto
cross) 440”-et levalté ,MC 490"-et
hozta Kilnbe. Ennek az egyhengeres,
kétiitem(i wversenymotornak Ilegfonto-
sabb mutatéja: a 39 kW (53 LE) tel-
jesitmény (7000 ford./perc).

Mint mér hiriil adtuk, az NSZK-ban
— a kozlekedési biztonsadg érdeké-
ben — 80 cm’-re emelték a segédmo-
torok felsé hatarat, melyre elsdsorban

A brit ,Motor Cycle”, a szigetorszag
egyik legnagyobb szaklapja nemcsak a
cimlapon ismerteti a kolni kiallitds
.Nagy Mignesét”, a turbés Hondait, és
beliil a Suzuki ,Katanat”, hanem két
oldalon szimol be az IFMA érdekes-
ségeirol

a hazai gyarak keésziiltek fel, de ter-
mészetesen a japanok is gyartanak
ilven hengerméreti kismotorokat. Per-
sze, ennek aligha oriilnek a hazai ipa-
rosok, ugyanis a japaniak estnyan
aldajanlanak az araikkal. Mint ahogy
a Honda szbévivéje, Mr. Watanabe
‘mondta: , Attél, hogy az uj modellnek
nagyobb a »luka« (hengerfurata), még
nem kell az arat felemelni!” Ertik,
ugye . ..?

A Zindapp, a Hercules, a Kreidler,
a Horex, az osztrik KTM és a Puch
nyolcvanasai lihegve versenyeznek a
nagyra Dbecsiilt Vasarlé kegyeiért.
Mellesleg, amelyik gyar meg akar él-
ni ezen a pezsgd piacon, annak igen-
csak sok jot és szépet kell beledolgoz-
nia kis jarmdibe. (Es abban is keresik
a Vevd kegyét, hogy nem elégszenek
meg egy-egy tipus gyartasival, hanem
azon belill készitenek még Endurdt,
Choppert és Cross-modellt is. Hadd
legyen mibdl valogatni.)

rozsa

5t



FOV. GARAZSIPARI V.

TISZTELT SZEMELYGEPKOCSI-
TULAJDONOSOK !

o Az o6szi idoszak az utolsd lehetdség a téire vals felkésziilésre.

A sremélygépkocsik alvazat, fenéklemezét altalaban korrozié-
védelemben részesitik, de a tulajdonosok a személygépkocsik
féenyezett feliileteinek védelmével mar nogyon keveset tordd-
nek.

A gépkocsi apolasara kifejlesztett apoloszerek szakszerii al-
kalmazasa nemcsak o gépkocsi kiilso megjelenését javitja,
hanem nagymeértéekben hozzajarul a személygépkocsi élettar-
tamanak noveléséhez is.

A fényezett feliiletek karbantartasi lehetoségei:

— Balzsamozas: a feliiletkezelés csak jol karbantartott, vagy uj
féenyezések korrigalasara alkalmas. A kiillonbdzé balzsamok
a fényezett feliiletre felhordva, mechanikailag ellenalls,
tartos védelmet és magas fényt biztositanak.

— Polirozas: olyan feliiletek felijitasara szolgal, amelyeket az
ido mar kikezdett. A fényét vesztett, homalyossa valt feliile-
tet apré repedések, baraxdak tarkitjak.

Az ilyen feliiletek kezelésére mar nem alkalmasak a kiilénfé-
le balzsamok, hanem a modemn kombindlt készitmények sziik-
ségesek. Ezek a készitmények egyesitik magukban a polirviz
és a balzsam tulajdonsagait.

Egyetlen miivelettel lehet tisztitani (eltavolitja a feliileten leyé
zsir- és olajnyomokat, fényezi és konzervalja a fényezett felii-
letet).

A kiilonbozo feliiletvédo szereket o tisztara mosott feliiletre
vékony rétegben kell fethordani. A szaradas utan keletkezett
fehéres filmet szaraz flanellal, apré k6r6z6 mozdulatokkal kell

| atfényezni.

A munkavégzés soran nagy figyelmet kell forditani az élek-
nél és az apré repedések, illetve barazdak eltiintetésekor, ne-
hogy az egyébként megvékonyodott festékrétegnél az alapozé
réteg lathatéva valjék.

A személygépkocsin levé kromozott fémrészek és aluminium
lécek az élettartamra nincsenek hatassal, csak az esrtétikusabb
megjelenést szolgaljak. Ezért ajanlatos apolni és karbantartani
oket. Ez késlelteti a gumirészek eléregedését, megkeményedé-
sét. A kereskedelemben kiilonbéz6 készitmények kaphatok ki-
mondottan gumirészek apolasara.

A fenti munkafolyamatok elvégzése a gépkocsin faradsagos
és idoigényes. Ezért azt javasoljuk, hogy akinek nincs ra lehe-
tosége és ideje, hogy gépkocsijat a télre felkészitse, vegye
igénybe vallalatunk autékozmejika-szolgaltatasat.

E szolgaltatasunk bevezetésével a lakossagnak nydjtott szol-
galtatasaink korét kivantuk béviteni. Segitséget kivantunk nyaj-
tani a személygépkocsi-tulajdonosoknak, hogy gépkocsijuk
ujszerii allapotat minél tovabb megédrizhessék.

Autékozmetikai Szalonjainkban (Bp., XIIL, Sallai Imre u, 4. Tel.:

14-793, illetve Bp. V., Martinelli tér 8. Parkoldhdz, tel.: 184-610)

yallaljuk:

1. a személygépkoesi fényezett részeinek atpolirozdsit, balzsamo-
zdsit,

2. a személygépkoesi fényezett részeinek balzsamozdsit,

3. a Kromozott és az aluminium részek bevonasit,

4. a belsd részek tisztitdsdat, porszivézdsat,

5. a Kkarpit tisztitdsat,

6. a gumirészek dpolisit.

A fenti szolgiltatdsok igénybevételét a_gépkocsik tartos védelme

érdekében javasoljuk minden gépkocsi-tulajdonosnak, i

Reméljiik, hogy autékozmetikai szolgiltatdsainkat teljes megelége-

déssel fogjik igénybe venni.

Jé utat, balesetmentes kizlekedést kivinunk!

Fovarosi Garazsipari Vallalat




Merényi

Janos

A Janos Koérhaz egyik csendes folyo-
s6jan emlékezik sportmultjéra a sok-
szovosan kitlintetett motorcsénakbaj-
nok, Merényi Janos,

— Mint a Duna mellett nyaralé
srdac, kordn megszerettem a Nagy Vi-
zet, igy lettem kajakoz6. Amikor mdr
afféle bajnoknak képzeltem magam,
oldalmotort szereltem a csénakom
palinkjara, Els6ként egy 125-6s Bu-

dait vdsdroltam, aztin kiévetkezett a
175-0s, majd beléptem a Vasas Izz6-
ba. Amikor megalakult a Spartacus,
dtiratkoztam oda, de ekkor mdr meg-
volt a haszndltan wvett 500-as boxer
Evinrude-om, Ez 1951-ben tirtént, és
kereken egy tucat évig versenyeztem
ezzel a motorral, amellyel szamtalan
bajnoksdgot nyertem.

Az ,Erdemes Sportolé” kitiintetést

1953-ban kaptam, és tiz év miilva az
UIM, a sportdg csicsszerve is elismer-
te a sportdgért végzett tevékenysége-
met, amiért az , Arany Propeller” jel-
vényt adtdk. Ennek eldtte felmértem
az erbviszonyokat, meg aztdn ebben
az idoben érte el a motorom a leg-
szebb férfikordt, ugyanis az Evinru-
de-om ekkor lett 30 éves — gy ha-
tiroztam, hogy visszavonulok a ver-
senyzéstol, de nem a motorcsénak-
sporttol. Versenyz6i pdlyafutdsom be-
Jejezésekeént az augusztus 20-i iinnepi
sportmiisorban, amelyen d&sszevontak
négy kategoridt, ugy lettem elsé, hogy
hdirom kor elénnyel értem célba, Ek-
kor lettem ,Kivdlé Sportolé”™,

Bukdsisakomat  felakasztottam, és
belevetettem magam a szovetség adta
tarsadalmi munkdba mint szervezd
titkdr, Utolsé munkdm a C 500 VB-
jének rendezése wvolt, Ja, mir6l még
nem beszéltem, de amivel kezdeni
kellett volna. Mint mdr ismert forma-
tervezé megismerkedtem a helikopter
alkotojanak, Asboth Oszkdrnak egyet-
len ldnydval, akit aztdn 1948-ban fele-
ségiil vettem. Gondolom, ez volt éle-
tem legnagyobb sikere. Majd ha kike-
riilék ebbdl a kérhdzbdl, folytathatom
nyugodt, békés életemet, 56t taldn —
a sajat gybnyoriségemre — forma-
tervezek is...

(Sajnos. néhiany nappal e beszélgetés
utin Mereényi Jénos elhunyt. Emlékét
megorizzik!) :

— ergyé —

Szirdczki a bajnok

Harmadizben rendezték meg a salak
egyéni OB-t egy futam keretében. A
lebonyolitdas lényege, hogy a 8 vélo-
gatott versenyz6 a verseny el6tti na-
pon megtartott el6futambol felkerdi-
16 8 versenyziével keriil szembe,

Nyiregyhazin a tartés esHzésektdl
kicsit felpuhult palyan dontiotték el
a bajnoksdg sorsat, és igy az amugy
is belsopalyds ovalgylrii még hang-
sulyozottabban azza valt. A tavalyi
bajnok, Mészdros, a Miskolei Salak
GP o6ta beteg, mem &llt rajthoz. Sz6-
ke Jdnos meglehetisen gyengén kez-
dett, mert balszerencséjére az elso fu-
tamban a kiilsé palyarél indult, ésa
tovabbiakban mar nem tudott javi-
tani helyzetén. Szirdczki Istvan vi-
szont fantasztikus format mutatott. A
hosszi loketli Jawan olyan zsonglor-
forduloklkal kapraztatta el a nézbd-
ket, hogy egy percig sem volt vitat-
haté bajnoki cime. Oreské Jdnos
mintha ismét a régi formajat mutat-
ta volna: szépen, harcosan motoro-
zott, akdrcsak Hajdu.

EREDMENYEK: 1. Szirdczki Istvin, Borsod:
Volin 15 p. — 2. Hajda Z., 12 — 3. Oresko J.,
mind Debreceni Voldn 12 — 3. Berecz P.,
Borsodi Volin 10 — 5. Farkas F., Békési
Volin 9 pont.

lig- és Eurépa-bajnokok adtak

végzett.

A berlini Wannsee-n mériék ossze erejitkket az SE és OE osztily legjobb hajo-
sai az Eurépa-bajnoki cimért, amelyért Hamvas Laszlé (SE) és Frohlich Jozsef
(OE) is veiélkedetf. Kiilonosen ez utobbi hajoosztilyban volt és jelenlegi vi-

talalkozof. A 2<2 futamos verse-

egymasnak
nyen a duplan is viligbajnok brit John Hill (Johnson) verhetetlen volt, még a
4. helyre érkezd német Michael Werner is tibbszir volt a VB és EB cim tulaj-
donosa. A norvég Ove Thorkildsen (Johmson) lett a 2., és a 3. az olasz Luigi
Bacioni (Evinrude). Frohlich (képiinkin) a 8. helyével sziamtalan vildgsziirt
elozott meg. Az SE ugyancsak kéitucainyi mezéonyében Hamvas a 21. helyen



A SZEL
SODRABA

A szélsebesség mérése

valamiféle sportkiegészités —

meg talan annyi, hogy némi ko-
ze van a technikahoz, — Némi talzas-
sal szélva — minden érdekel, aminek
koze van a miszaki valdsaghoz.

4
"h. a motorcsonak-versenyzés csak

(Mindez mem csoda, mert Varga
Zoltanné hivatalbdél is kitédik a
technikdhoz, ugyanis ezzel keresi a

kenyerét és Ladajanak a benzinjét a
MALEV ferihegyi repiil6terén.)

— A motorkerékparral ugy ismer-
kedtem meg mar elég régen, hogy a
batyam megengedte, hogy hasznaljam

iajat. Az élmény hatasara
azutan megtanultam mindazt, ami a
motorozashoz sziikséges, majd ered-
ményesen levizsgaztam. Azutan jotta
négykerekid. Ma mér annyira isme-
rem a kocsimat, hogy szervizbe adés-
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kor a diagnézisomal is kozlom, és az
tobbnyire taldlé is. Hit persze a ki-
sebb munksikat magam végzem.

— Oszintén szélva, elészor volt a
héléggomb, ahogy ezt Grétsy Ldszlo
nyelvor javasolja a magyartalan bal-
lon helyett, és csak ezutin kévetke-
zett a vizen jaras. Csekély a sulyom,
48 kilét nyomok, és bizonyara ezért
valasztott sporttarsinak katamaran-
jaba Papp Laci (nem az okolvive).
Egyutt lettiink terileti bajnokok,
majd az orszigos bajnoksigban miénk
lett a bajnoki eziistt Nem mondom,
szép sport a szaguldas a csillogé vi-
zen, de az igazi, a valésagos gyonyo-
riség a szelek megnyergelése, Igaz a
motoresonakkal ott kotink ki, ahol
akarunk, a léggomb meg arra visz,
amerre a sz€¢l fijja. Ezzel egyiitt vagy

talan éppen ezért, csodilatos dolog
fentr6l nézni a vilagot, és uralkodni a
veszélyen vagy még inkabb legydzni a
veszélyt,

— Amikor megalakult mnalunk a
reptéren a klub, jelentkeztem és elvé-
geztem a kotelezd tanfolyamot. Hadd
tegyem hozzd, hogy az elméletin nyole
targybol kellett vizsgazni, és termé-
szetesen gyakorlatbél is, majd ezutan
kaptam meg a szakszolgalati enge-
délyt. Ma méar levegOben toltott 39
oréan és 25 felszalldsom van, és koz-
ben sikeriilt mind a tdvolsdgi, mind
a magassagi abszolut rekordot meg-
dontenem, ez pedig 60 km/h, illetve
3436 méter.

Felszallisra készen

— A kosarban nemcsak egymassal
beszéliink radion keresztiil, hanem az
alattunk halad6 kisérékocsink vezet6-
jével is, aki a foldet érés utin ,meg-
talal”, és a mintegy negyedtonnéanyi
szerkezetiinkkel egyiitt hazaszallit
benniinket,

— Igen, ha lenne gyermekem, és
olyan természete volna, mint nekem,
akkor persze nemcsak megengedném,
de meég segiteném is, hogy hdléggiom-
bos legyen. Azt kérdezi, ideges wva-
gyok-e? Soha, legfeljebb ha ottthon, a
géztizhelyemen esik a nyomas, és a
tepsiben mnem Ugy pirul a csirke,
ahogy én szeretném. ..

— Merthogy fozni olyan jo...
R. Gy.



A Mercedes gyar 17 éves miiszaki
rajzoldja, a bakfis "Jutta Lange vi-
lagrekordot allitott fel, a ,.Ki tud t6b-
bet menni kevesebb benzinnel?” ver-
senyen, Svajcban.

A Mercedesnél késziilt versenybi-
cikli-kerekeken gordiild, 43 kg-os, 0,2
négyzetméter homlokfeliiletd, poli-
sztirol karosszérids rekorddongetoét a

144 kobcentiméteres, egyhengeres,
négyiitemi ohv stabil motor lincon At
hajtia. Teljesitménye 0,735 kKW (1

REKORD A JAVABOL

LE/1000
1:13,5. A motort 20
peny védi a nem kivanatos héleadas-
tol.

gének kosazbnhetben a jarmd

km/liter fogyasztasi vilagrekordot al-

n/mimn), suritési viszonya

mm-es habko-

A kivitelnek és a lanyka ligyessé-
1267

litott fel a benzinmotoros kategdéria-
ban. (Mint ismeretes, a dizelmotorok
hasonlé rekordjat is a Mercedes tart-

ja)

KESJAR
AZ ORSZAGOS
BAJNOK!

A gokart-bajnoksiag hatodik, egyben
befejez6, gybri futaman mindenki a
bajnoksag végét varta, volt, aki agy,
hogy meg sem jelent a versenyen. De
akik a miiszaki gépatvételen ott voltak,
meg alartdk oOrizni bajnoki helyezé-
silket, vagy éppen elébbre akartak

Ini. A nemzetktzi licences ver-
senyzokmél Kesjir Csaba (Volanbusz)
mar bajnokként érkezett a versenyre,
és ahhoz méltéan versenyzett is.
Igaz, hogy Boros Laszlé (Bécsép)
wyert egy futamot ellene, és Borost a

gyori Beke Zoli verte meg. Kialakult
az a furcsa helyzet, hogy mind a har-
man két-két futamgydzelemmel all-
tak. Ezért Gjbol fel kellett allniuk a
rajtvonalra, hogy eldontsék az els6-
ség kérdését, Beke vezette az elsé
kort, de az eleredé es6 megtréfalta.
Elobb Kesjar, majd Boros is elhuzott
mellette, és ez lett a bajnoki futam
végeredménye is,

A 250 kébeentiméteres szériagépek-
nél Novdk Istvdin (BEKV Elére) ki
tudja hanyadik bajnoksigat nyerte,
megérdemelten.

Az ifjusagi specidl gépeknél a ta-
vol maradé Lengyel Attila (Veszpré-
mi Volin) mar megnyerte bajnoki ci-
mét. Igy Szigetvdri Mdtydsnak (Deb-
receni Spartacus) csak két verseny-
z6t kellett maga mogé utasitania,
mert harman indultak.

A Gokart Bizottsag — reméljiik —

meérlegeli, hogy érdemes-e négy-i!
versenyzod részére bajnoki futamot ki-
irni.

Az ifjusagi szériaosztdalyban mir
népesebb a mezdny, és ezek a 12 és
14 éves sriacok ugyancsak feszesen
tartjak a gazbowdent. Ezen a futa-
mon Nédics Péter (Debreceni Spar-
tacus) volt a leggyorsabb.

Pesztenlehrer Oito

EREDMENYEK. NEMZETKZI OSZTALY :
Bajnok Kesjar Csaba — 2, Boros L. — J.
Beke Z. — NEMZETI OSZTALY: bajnok
Danesi Istvin — 2. Rozsi B, — 3. Farkas T.
{Keeskeméti Spartacus). — 250 CM? SZERIA:
bajinok Novik Istvan — 2, Losonczy (Gyori
AFIT) — 3. Bognar Cs. (Gépilpari Sparta-
cus) — 50 CM® SPECIAL: 1. Szigetvdri Ma-
tyds — 2. Térmeg S. (Veszprémi Volin) —
3. Nédies Istvin (Debreceni AFIT). — 50
CcM! SZERIA: 1. Cserép Tibor (Veszprémi
Volin) — 2, Nédics P. (Debreceni AFIT) —
3. Magyar R. (Gydri Volan).
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A Dunamenti Takarito
oagazat
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gardzsok, intézmények, hivatalok
barmilyen jellegi takaritasat, igy pl.
napi karbantarté takaritast,
iivegfeliiletek tisztitasat sth.

Cimiink: Budapest, Szamuely u. 58. 1093
Telefon: 170-408, 181-807




32. Arany Bukosisak salakver-

senyt rendezték meg a csehszlo-

vakiai Pardubicében. Az érdek-

16dés még az elozd évekhez vi-
szonyitva is hatalmas volt, ugyanis itt
délt el, hogy sikeriil-e megtorni Ole
Olsen gyOzelmi sorozatat, aki eddig
hatszor nyerte el a Arany Bukodsisa-
kot, és az ezzel egyiittjaré legujabb
DT, 4 szelepes 500-as JAWA salakver-
senymotort

A MAUGER-DRUKKEREK
REMENYKEDTEK,

hogy tizenit év utidn taldn egyszer si-
keriil a kedvenciiknek ezt a versenyt
megnyernie. Mauger tobbszor is allt
mar a dobogd egyik vagy masik fo-
kdmn, de a legfelsén még soha, és ez-
uttal sem!

Pedig nagyon szépen kezdett, A

rajt utan balszerencse-sorozat: géphi-
ba az egyik futamban, majd a donts-
ben. A szakértGk szerint akkor sem
gyozedelmeskedett volna Olsen folott,
ha nines géphibdja. Olsen egyszeriien
legydzhetetlen wvolt. Ennek lélektani
oka lehet: a pardubicei pélyahoz Ol-
sennek sikerélményei, Maugernak ku-
darcélményei flizGdnek.

A versenyen négy olyan sztar is
indult, aki részt vett az 1980-as VB-
dontén: Stancl, Dryml, Ondrasik és
Dawis, Erdekesség, hogy Olsen és
Mauger nem jutott be a 16-os VB-ke-
retbe, pedig nem vitds, hogy &k ket-
ten a salaksport legnagyobb egyéni-
ségei. Nagyon hidnyzott a versenyrdl
Michael Lee, a 22 éves angol fiatal-
ember, az ez évi vilagbajnok.

Tavaly nagy harcot vivott Olsennel,
de legydzni nem tudta. Nem alapta-

~ OLSEN

HETEDSZER

Dryml szomoruan veszi tudomasul,
hogy most sem sikeriilt Olsent a kii-
zéprol leszoritani, Az eddig ismeret-
len Schwartz (USA) elégedetinek ti-
nik a 3. helyével

(Jaroslav Mejvald felv.)

lan az a vélemény: azért nem jott el
erre a versenyre, mert nem akarta,
hogy Olsen megtépazza VB-babérjait.

Mi sem természetesebb, hogy a
hazai szurkolok esehszloviak gyézel-
met vartak, hiszen harom versenyzi-
jiik is VB-dontés volt. De Olsen meg-
hiusitotta ezt a reményt. A hatkiros
dontoben hat versenyzdé rajtolt, és
Dryml hdrom koron it vezetett, Mar
ugy tint, hogy Gj név keril a gyo-
zelmi listdra, amikor Olsen, kihasz-
ndlva Dryml pillanatnyi megingdsat,
elozitt, és elsOként érkezett a célba.

SZINEINKET

Hajdu Zoltin és Adorjan Zoltin kép-
viselte eredményesebben, mint az elé-
z0 évi magyar versenyzok.

Tehetséges, kilizdbképes
még hiuszévesek sinecsenek.

Az erds nemzetkdzi mezdényben nem
keriiltek ugyan az 1—12-es dintObe,
de az idei pardubicei juniorversenyen
a Hajdiu—Adorjan juniorkettos gyo6-
zbtt, maga mogé utasitva a legjobb
ifjusagi csehszlovdak versenyzbket.

Eredményes szereplésiik egyik oka,
hogy edzdjiik, Perényi Pdl, ismerte a
pardubicei pdlyat, versenyzett is itt,
és ennek megfelelben adta ki a tak-
tikai utasitdsokat. Szereldjitk, Kun
Attila, hasznos segitétirsnak bizo-
nyult hozzdértd, gyvors munkijival.

A verseny meglepetése;: Bobby
Schwartz (USA) harmadik helyezése,
Az amerikaiak alaposan belevetették
magukat a salaksportba, é& nem is
eredmenytelendil.

Ha lenne salaksport Budapesten,
Székesfehérvarott, Pécsett, Gyorott,
Dunanjvarosban . . ., még nagyobb len-
ne a fejlodése.

fiatalok,

¥

VEGEREDMENY: 1. Ole Olsen, DK —
2, Alas Dryml, CS — 3. Bobby
Schwartz, USA — 4. Jifi Stanel — 5.
Zdenek Kudrna, mind €S — 6, Ivan

v
)

TOTH SANDOR
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ESTI BESZELGETES ... ..

Ok maguk segitetier., méghozzi ala-
pos oOnkritikaval, hogy eldintsem,
melyikiik milyen versenyzd. A be-
szélgetés az 5., az utolso elotti futam
estéjén tortént, mikozben a roluk
késziilt filmeket nézegették.

Kiss Dezsi: — Ovatos tipus vagyok,
csak azt merem kiprabdlni, amit el6t-
te, a tréningen megfigyeltem, amiben
mar biztos vagyok .

Toth Janes: — Hat én nem, mert
sajnos még most is rangatom a kor-
manyt, és sokszor csuszkalok, tal gyor-
san akarva kanyarodni, hatha si-
keriil . . .

AM: Ehhez mint nézb6 csak annyit
fhzhetek hozza: kettejlik koziil valo-
ban D6di vezet szebben; szinte sinen,
vonalon viszi az Osellat. Kiegyensi-
lyozott. Janesi viszont amolyan rali
stilusban  probal hegyiversenyezni,
brodszejddel, és elég darabosan fordul
Nos, ugy latszik, idén ez volt a gyor-
sabb megoldas, mert Toth Janos, a
Kiilker SC versenyzdje lett a hegyi-
bajnok.

Toth: — A tavaszi sikeres kezdet
szarnyakat adott, jot tett az onbiza-
lomnak. Es az is tény, hogy idén egy
kitiin6 gyari F—2-es motorral men-
tem. Do6dit bizonyara megviselték so-
rozatos kicsuszésai. Ez lelkileg rossz,

sokan nem is hiszik, milyen idegmun-
ka ezeket az autokat vezetni. Hogy fé-
lek-e? Erre nehéz felelni...

Kiss: — Igen, mert tulajdonképpen
nincs id6 félni, de még megijedni sem,
olyan gyorsan kivetkezik be a meg-
pordiilés wvagy a kicsuszas. Persze,
utdna azért remeg a kezem-lidbam...
Széval bizonyara bennem van a hiba,
de azért mar szeretnék kiprébalni egy
Tojt vagy egy Lolat, 4gy érzem, vol-
na kiilonbség. A Jani tudja, miért csi-
szik, mert elsokallja. Nem akarom azt
mondani, hogy alattomos az Osella, de
mar tobbszor megesinalta velem —
példaul Egerben ugyanott kétszer is
—, hogy egyenesben minden ok nél-
kiil megpordiilt — 170-es tempénal. . .
Nem merem azt mondani, hogy kiis-
mertem a titkait.

Toth: — Nesti mar a kanyar elején
gazt ad, és szikebben is fordul, mint
mi. Tudjuk, hogy igy kellene, de hat
ez nem olyan egyszerid... Maurdnak
tobb mint tiz év elénye van, s ez le-
dolgozhatatlan. Noha az is igaz, hogy
nem egy kiilfoldi futamon csak ma-
sodpercekre voltunk téle,

Kiss: — Ugy érzem, sok pénzt spoé-
roltam meg a Voldnnak azzal, hogy
voltam Morrogh versenyzbiskolaja-

ban. Ha az ott tanultakat a béromon,

Dédi és Jani kizrefogjak a ,,mestert”, Mauro Nestit

az Osellan kellett volna kitapasztal-
nom, akkor az Osella mar hasznalha-
tatlan volna. Oft wvezettink Forma
Fordot és egyéb tanulokocsikat, s ak-
kor jottlink ra, hogy az itthoni hegyi-
versenyeken szinte semmit sem lehet
tanulni,

Toth: — A hegyiben éppen az a ne-
héz, hogy rovid id6 alatt és rovid ta-
von kell maximdlis teljesitményt
nyujtani. Mérges is voltam a mai ver-
seny miatt: hogyan lehet egyetlen tré-
ninggel nekiereszteni a mezényt a
hegynek? Az er6sebb autdkkal pilla-
natok alatt improvizaljunk 180—190
kilométeres tempét? Es kiilonben is
ugy tlnik, hogy inkabb hdatrafelé len-
ditik az ligyet, no nem a helyi rende-
z0k, azok megtesznek mindent. .. Be-

vallom, ha nézd lennék, nem gyalo-

golnék annyit egy ilyen mez6nyért.
Kiss: — A rendezésre nem lehet

panasz. Az idémérés? (elgondolko-

dik)... arrél nincs véleményem. Vi-
szont volna egy otletem.

AM: — Leirhatom?

Kiss: — Hogyne! Itt Pécsett egy
visszavezetsd utat kéne keresni és csi-
nédlni, ahol egy igazi 24 6rds versenyt
lehetne rendezni, mondjuk szériaau-

toklkal.
Téth: — Elég volna 4 oras is. ..
Kiss: — Nem, miért ne lehetne 24

oras? Jomne a kozonség, jo rekldam-
mal, szervezéssel még remek iizlet is
lehetne,

Toth: — Az bizonyos, hogy tiébbet
€rne, mint az 6sszes hegyi verseny...
de hat dgyse. ..

Késoé é€jjel bucstuzkodtunk, hiszen
masnap az utolsd, a hatodik futamot
vivtak. Nos, a tréningen, szemerkéls
esoben, most Jancsi hibdzott: fel-
csiszva a partoldalra, onnan vissza-
szorult, A Toj eleje alaposan ,elgor-
biilt”. O falfehéren maészott ki kocsi-
ja aldl:

— Igy még sosem jartam, hogy fej-
teton... Hat, most nagyon megijed-
tem. Nézze az ujjam... Az orvos azt
mondta, eltordtt. A Toj? Nem olyan
vészes, megesinaljuk. Igen, még igy is
bajnok vagyok idén. Nagyon ©oriilok.

AM: — Gratuldlunk!

FEKETE KALMAN



korarél senki sem tehet. Ju-

hisz Kéarolynak a fiatalsiga

sem kiilon erénye. Nagy ver-

senyzok sem mnyilatkoztak rola

kedvezben, nem is nyilatkoz-

hattak, hiszen a felszokd ag-
ban van. Mégis fiatal kora és tehetsé-
ge lirligyén 6 az a versenyzo, aki az
elkivetkezendd években dicsoséget
hozhat a gyorsasdgi versenypalyak
hazinknak, €s a jovovel szamolnd
kell,

A vilag rendje és kiilondsen a
sporté, hogy a kiradlyok koriil trén-
'kivetelék jelennek meg, akik arrol
almodoznak, hogy egyszer ok iilnek
a biborra karpitozott trénusra, illet-
ve dllnak a dobogd legmagasabb fo-
kara. Az éppen uralkodé kiraly per-
sze mindent elkdvet, hogy hatalmon
maradjon, €s a cél érdekében semmi-
t6l sem riad vissza, Joéllehet a hata-
lomatvétel elébb-utébb mindenkép-
pen bekbvetkezik,

A magyar gyorsasigi motorsport
tronkiveteldje a 24 éves Juhasz Ka-
roly, akinek tavaly egy évre mér si-
keriilt felkapaszkodnia a legmagasabb
lépesifokra: 6 lett az év motorkerék-
par-versenyzbje, awzzal, hogy meg-
nyerte a Béke é6s Bardtsdg Kupat. De
minthogy klubja, a Budapesti Hon-
véd, illetve a MAMSZ nem latta meg
a fiatal versenyziben rejlé lehetdsé-
geket, és nem uUgy tamogatta, ahogy
eredményei kapcsin elvarhaté  lett
volna, idén a kupa 2. helyén végzett,
Drapal migott,

— Tavaly te voltdl a legeredmé-
nyesebb gyorsasagi versenyzd, ennek
ellenére Drapal Janosé lett az uj
Morbidelli, A Panndnia Kiilkereske-
delmi Vallalattél kapott informicié
szerint mar a Honvéd motorialloma-
san all a masik Morbidelli is. Jé
okunk van feltételezni, hogy azt sem
te kapod, Ha j6l tudom, veled pedig
semmi rendkivili nem tortént, noha
elvarhaté lett volna, hogy a szokott-
nal nagyobb tamogatist kapijal. A
125-6s MZ-vel szinte nem tudsz vé-
gigmenni, (J, K. nem a levegibe be-
szél: fellapozza jegyzetfiizeteit.)

— Egy hengert, négy dugattyit és
két hajtérudat kaptam a motorom-
hoz, amely Drapdl alatt mdr &tven
versenyt, én alattam pedig két sze-
zont futott, Aztan idén az elsé négy
versenyen elfogytak az alkatrészeim,
azOta sajit zsebemre  cserélgetem
oket.

— Kezdetben Tuming volt a bece-
neved, ma Suméknak hivnak.

AZ IGERET

— Igen. Soha nem adom ki ma-
gam a versenyzitarsaimnek. Kell,

‘hogy a versenyzének titkai legyenek.

Ha nem lennék sumdk, Drapdl sem
nézne olyan gyakran hdtre. Ldttad,
mi volt Frohburgban? Tdbbet mézett
hdtra, mint elére. Aztdn amikor
éreztem, hogy tulhajszolom a motort,
visszavettem a tempdt.

— Nem arulunk el nagy titkot, ha
elmondjuk, hogy Drapéallal nem
vagytok éppen puszipajtisok.

— Ez, azt hiszem, kideriilt az ifji-
sdgi hetilapban megjelent Drapdl-in-
terjubdl, amelyben Drapdl azzal vi-
dol, hogy az 6 megverésérél almodo-
zom, Szerintem ebben nincsen semmi
kiilonds. A sport lényegébol fakaddan
az ilyen kis versenyzék, mint ami-
lyen én is vagyok, a sztar megveréseé-
r6l dlmodoznak. De meg is fogom

verni, mint ahogy mdr megvertem
tavaly Karvindban. Igaz, utdna 30
mdsodperccel kidllt. Persze, akik is-
merik Ot, azok tudjék, hogy vert
helyzetben még sosem ment végig.
Reisz Janos is megverie meg Peter
Balazs is. Mennél inkdabb nem akarja,
hogy megverjem, annal inkdbb meg
fogom wverni. Egyszer csak dsszejin,
hogy az utolsé kordkben elmegyek ne-
ki, és akkor mdr nem tud kiallni, ak-
kor mdr tulsdigosan nyilvanvalé lenne,
hogy a vereség miatt all félre.

— Klubtarsak vagytok. Az ember
azt varna, hogy segitséget kapsz tole.

— Az 6 segitsége, hogy mnem segit.
Kemény iskoldba jdrat. Idén a briinni
VB-n nem tudtam a limitet megfutni,
mert el6szor mentem a pdlydn, és mi-
re az attételeket kivdlasztottam, a mo-
tor behangoldsara nem maradt idém.
Egy O6szinte mondattal sokat segithe-
tett volna. Ha esak annyit mondana:
ne félj aoreg, ezek a kirdlyok is legyoz-
hetok. Igy oréoklédik a sumdkoldas.

— Azt mondjak, szamité versenyzo
vagy. Ahogy én lattalak, a versenyen
nekem is ez lett a véleményem.
sportban szdamitonak
kell lenni. Az edzés alapjan szabdlyos
taktikat dolgozok ki. A mekem fekvd
pdlyaszakaszokon nem rdgoédom, a
rosszabb részeket viszont elméletben
tobbszor végigmotorozom. Itt hama-
rabb kell visszarakni és ledonteni. Na-
gyon dobal, nem elszdllni, mondoga-
tom. Verseny kozben rendszerint egy
kirrel elobb tudom madr, hol megyek
majd el az eléttem futémak. Akkor

— Ebben a

mdr mnincs visszakoz. Lehet, hogy
mindketten lefeksziink.
— Tobbszor lattalak versenyeken

napléval a kezedben. Mit jegyzetelsa?

— Minden versenyemril feljegyzést
irok (ez is a szdmitishoz tartozik).
Leirom, hogy milyen dllitasokkal
mentem az edzéseken, a versenyen.
Egy év miilva, amikor ujra az adott
palyan allok rajthoz, van egy alapom,
ahonnan elindulhatok. De az ellenfe-
leim  lelesheté dolgait is felirom.
Briinnb6l  elhoztam Ballington és
Mang leolvashaté titkait.

— Milyen a kozérzeted a Honvéd-

ban?

— Groteszk helyzet. Ellentéteink el-
lenére dllandoan keresem a kapcesola-

tokat Drapdllal. Jé6 lenne joba lenni
vele. A kettonk kozt kialakult hely-
zettel kapcsolatban a tibbség taldn

nekem ad igazat, de behuzza fiilét-
farkat, és azt mondja: szegény hiilye,
csindlja csak...

SURANYI PETER
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Talélia ki eee

...melyik eseményt nevezik a motorkerékpar-sport olimpii-
janak. Segitségiil kizodljiik a verseny egyik pihendjében elka-
pott felvételt, és még csak annyit, hogy kétféle rangos, jegy-
zett dijat osztanak ki a tobb napos csatarozas végén. Meg-
fejtoink kizitt hat jutalomkinyvel sorsolunk ki. A megfej-
téseket nyilt levelezélapon — 1980, XII, 6-ig kérjiik szer-
kesztéségiink cimére (1906 Pf., 223.) bekiildeni.

A 20. szam rejtvényében egy kapcsclordl kérdeztitk, hogy mi-
re vald, és szinte minden vilasz helyesen azt tartalmazta,
hogy a jelzdlampa gyalogos-zoldjének el6allitasdra. Olyan
helyen alkalmazzak, ahol a gyalogosiorgalom ritka vagy idé-
szakos, folosleges lenne dllandé programmal ledllitani az au-
tokat, A kinyveket a kivetkezik nyerték: Menyhart Csaba-
né (6724 Szeged, Sarosi u. 1/b.), Herczegh Janos (3242 Parad-
sasvar, Kossuth u. 1.), Wagner Attila (1047 Budapest, Attila
u. 150,), Kiszel Beata (5462 Cibakhaza, Kossuth u. 8.), Lénart
Janosné (3033 Rézsaszentmarton, Apci 1t 8.), és Benké Andor
(1054 Budapest, Széchenyi u. 1)




Larisza Fjodorova:

A boékebonto

Szdsa Molcsanov lettte borondjét a
masodik emeleten, és csongetett. N6~
vére nyitott ajtot.

— Hova utazol? — lepddott meg.
— Es hol van Vera?

— Nem utazom sehova. Veratol el-
valok, és egyelfre nalad fogok lak-
ni... Te tudod, mennyire rajongok
a gépekért. Engedtem a kisértésnek
és vettem egy hasznalt autot. Reész-
letre! Vera haragudott, hogy minek
egy didknak kocsi, majd akkor wve-
sziink, ha megszereztem a diploma-
mat.

— s feltétleniil meg kellett ven-
ned? :

— Fejezziik be a tarsalgast — huz-
ta el a szdjat Szasa. — Jeldlj ki ne-
kem egy zugot, dllitsd fel az Ossze-
csukhaté agyat, és rakd el valahova
a bérindomet.

Az asszony felkapta a taskat, de
nyomban viszaejtette,

— Egek, mi van benne?

— Tartalék alkatrészek... Az au-
téhoz... Mi az, miért tatod el a
szad? Csak nem hagyhattam Gket ott?

— Oecsikém ... Ugyan milyen gon-
dot vetté]l a nyakadba!.... Es egy
auté miatt szakitottal Veraval?

— Ugyan — legyintett a fiu, de
érezte, hogy hasogat a szive tajan,
valahanyszor a feleségére fordul a

sz6. — Onzé teremtés, egy csOppet
sem sajndlom. Nem illiink egymas-
hoz... Egyébként, hol helyezhetem el
a kocesit?

— Tessék? JAl tudod, hogy nincs
gardzsunk.

— Es a kis fészer?

— Ott all nagybatyank régi gyalu-
padja meg Lenocska gyerekkocsija,
amely kedves emlékiink.

— Szentimentédlisak vagytok! De
j61 van, hadd lopjdk el a kocsit!...

Nyilvanvalé volt, hogy ez a veszte-
ség nem volna a szamara kevésbé faj-
dalmas, mint a szakitas Veraval VAl-
ja asszonynak engednie kellett...

Mar negyedik napja tartott a ki-
lonélés. Vera elblvoléen, székén és
szomoruan lt a foposta egyik kis
livegablaka mdgoétt, a poste restante
leveleket adogatta ki, bélyegeket és
boritékokat arusitott. Mint mindig, es-
tére kifogyott az Grhajésokat Aabra-
zolé bélyeg, be kellett érte mennie az
osztialyvezetShoz.

— Ugye, maguknak van autdjuk?
— kérdezte varatlanul a fénok.

— Igen... Nem... Azaz a férjem-
nek van...

— No, az egy és ugyanaz Valami-
kor én is imAdtam a kocsikat... Bi-
zonyara ki-kiruccannak a férjével a

zoldbe?... Egyébként autégumikat
akartam ajanlani maguknak.

— Gumikat? — rezzent tssze Vera,
és kék szeme szikrit vetett.

— Igen, maradtak a kocsimbadl.
Egészen ujak. Es nem kérnék értiik
sokat,

— Nem, nem, kiszinom — wvala-
szolta idegesen Vera, és arra gondolt,
hogy ez arulas a férjével szemben, aki
szinte lampdssal keres abroncsokat.

— Ha nincs most pénziik, nem baj,
varhatok.

— De nem kell — kidltott mérge-
sen Vera, majd ijedten elhallgatoit.
— Kérek Urhajasbélyeget — mondta
blinbidndan.

Este egyre toprengett: ,Felhivjam,
és mezmondjam neki? Nem azért hiv-
nam fel, mert nem birom ki nélkiile.
Es kiillonben is, amikor osszevesznek
ketten, akik szeretik egymast, kinek
kell elsGként telefondlnia?. ..

Masnap este Vera, f6nike kisérete-
ben, megjelent férje uj lakdhelyén.
Az elegans, oOsziild férfi mint vevo
jott. Vagy mint eladd. Ahogy tetszik.

— Szervusz, Szisa — koszont ki-
mérten Vera. — Ez Szergej Szergeje-
vies, Hm.., Elmondtam neki, hogy

milyen neheézségeid vannak ... Hm ...
Ugye, kellenek neked autégumik? O
atadhat, Vagy pedig épp ellenkezi-
leg, megveheti toled a kocsit.

— Persze, épp ellenkezbleg — tort
ki Szdsab6l a megkénnyebbiilés, —
Ha szereti a kocsikat ..

— O, igen. Mi mést szeressen a
magamfajta agglegény? Csak aztnem
tudom, hova menjek az autoval?

— Majd megkocsikaztatja a roko-
nait — javasolta Vera, — ha esik
az esd, a beosztottjaindl pedig nincs
erny0, hazaviszi Oket munka utdn,

— Remek, remek — valaszolta kis-
sé gépiesen a férfi. — EsO, persze,
mindig lesz.

fgy a békebontdé auté Gj kezekbe

kerilt.
Szirmai Marianne forditisa

Autoés szerelem (NBI)

— Nem a legujabb évjirat, de alig fogyaszi benzint
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McLAREN

INTERNATIONAL

UJ CSAPAT

A Forma—1 egyik nagy titkaraol hullott le a lepel a napokban, A hir szerint uj
csapat alakult: a McLaren International. A McLaren és a Project Four Racing
hdzassagiabol Osszedllt csapatot a Marlboro pénzeli, A csapat uj autdjat John Bar-
nard tervezi, aki az idei Indianapolis-gyoztes Chaparralt tervezte. Képiinkién bal-
rol Bernard és az igazgatok, Teddy Mayer és Ron Dennis

...2S meg arrol is heszélnek

... hogy Enzo Ferrari atadja nevezetes
istallojanak a vezetéset hazassagon ki-
viili fianak, Piero Lardininak és a esa-
pat ,lelkének”, Maurc Forghierinak

.. . hogy Southgaet konstruktorkent
visszatért a Lotushoz, ambar kozben az
ATS-nél is ajanlkozott, Ezzel kapeso-
latban csak azt mondta az ATS-f6nok,
Giinter Schmid: ,,Tul sok pénzt kért.”
Arrél pedig, hogy a March vissza akar
térni az F—I1-cirkuszba, ezt kozolte:
LAmikor én felvdsdroltam a March
teljes felszerelését, megallapodtam Ro-
bin Herddel, a March volt tulajdono-
saval, hogy amig az ATS aktiv az
F—1-ben, addig nem leétezik semmiféle
March!”

... hogy a FISA kontra FOCA ,kotény-
vita” vélaszat elé allitotta C. C. Cra-
mert, a Wartsteiner sorgyar és az Ar-
rows versenyistallé tulajdonosat, aki-
nek ezért elment a kedve, s fel akar
hagyni az autoversenyeztetéssel!

... hogy jovére sem lesz ,olcsobb” a
vilaghajnok Jones, aki idén egymillié
dollart kapott, és mint mondta, jovore
tébbet kér, mert dragabb lett az élet.
... hogy ki hanyszor allt ki az F—1-fu-
tamokon? Nos, a legtobbszor, 11 Giaco-
melli (Alfa Romeo) és Jabouille (Re-
nault), 9 Andretti (Lotus), 7 Patrese
(Arrows) és Dally (Tyrrel), 6 Pironi
(Ligier), de Angelis (Lotus), Villeneu

ve (Ferrari) és Fittipaldi, 5 Laffite (Li-
gier), Watson (McLaren), 4 Piquet
{Brabham), Arnoux (Renault). Jarriei
(Tyrrelly, Rosberg (Fittipaldi), Prost
(McLaren), Mass (Arrows) Scheckter
{Ferrari}) és veégil a legkevesebbszer,
azaz haromszor Jones és Reutemann, te-
hat a Williamsek voltak a legmegbizha-
tbhbalk.

... hogy a Mercedes nem inditja koesi-
jait az angliai RAC Rallye-n ezzel szem-
ben az ugyancsak rali VB-futamon, az
elefantcsontparti Bamdaman — amely
a befejez6 VB-verseny — ot kocsit in-
dit.

...hogy a Turbo BMW-motort a Brab-
ham teszteli, és az eddigi probdk re-
ményteljesek.

hogy a Coca-Cola lesz a Ferrari
anyagi tdmasza, mert a Fiat gazdasagi
gondokkal kiizd. (Mindez allitdlag esak
politikai fogds, hogy az amugy is fel-
hergelt munkasok ne mondhassak.
hogy az F-—Il-cirkuszra bezzeg van
pénz.) A masik Uditéital-marka, a Co-
ke, a Brabham-f6ntkkel, Ecclestone-
nal targyal hasonlo tgyben.
hogy a jové évi Forma—l1 legkomo-
lyabb favoritja a Turbo Renault, és ha
ez nem igy van, akkor ne legyen a ne-
vem
G. Rossi
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