‘ A vilag vezeto F1-es lapjanak legizgalmasabb cikkeivel
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 Sir Jackie Stewart:
“~ A mai napig elfogja
a borzongas

e Ok mar bajnokok:
Loeb, Lorenzo, Spengler
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Hazai: rali, tereprali, ralikrossz, drift,
autds és motoros gyorsasagi, motokrossz
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versennyel a vége el8tt azzal az istalléval foglal-

e-mail: levelezes@formula.hu =o = koznunk, amelyik sem nem nyert még idén, sem

Postacim: 3504 Miskolc, Pf. 90. . , YT Y . .

Aos acim: - proe , T nincsen esélye a pildtdinak a vildgbajnoki ver-
terjesztés gondozasa: Eurokris Bt. '.l"t'!.

Terjesztés: LAPKER Rt. senybe beleszélni.
El6fizethetd: A szerkeszt&ségnél, levélcim: 3504 Miskolc,
Pf. 90., e-mail: elofizetes@formula.hu, Fax: 46/505-491

és a Magyar Posta Rt. Hirlap Uzletdgandl (1008 Budapest,

Orczy tér |.). Valamennyi postan, kézbesit6knél, e-mailen:

Aztén jote Kimi Raikkonen, és amellett, hogy
egy keveset kiromkodott a pédiumon, begytj-
totte az Abu Dhabi Nagydij legnagyobb tréfea-
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Nem tudja megvenni magazinunkat kedvenc lap-
elarusitoé helyén? Hivjon benntinket a 06 46 505-490-es
forrédrétunkon, hét kézben 8-16 dra kozétt, vagy irjon
e-mailt a formula@formula.hu cimre, és intézkedunk.

A kiado irasos engedélye nélkiil a lap barmely
fotdjdnak, szévegrészének, illusztracidjdnak még a rész-
leges haszndlata is tilos!

A szerkesztéség mindent megtesz annak érde-
kében, hogy a lap hiien tiikr6zze a valésagot,

igy sem a kiadd, sem a nyomda nem vallal felel&sséget
az esetlegesen el6forduld hibdkért. Minden adat a lapzar-
takori dllapotokat tikrozi. Az Autésport és Formula
Magazin jatékai kizarélag magyar allampolga-
rok szamara késziilnek. A kiadé munkatdrsai és
csalddtagjai a jatékban nem vehetnek részt. A nyerte-
seket telefonon értesitjlik, és kotelesek egytttmikadni

a jatékhoz kapcsolddé promdcids megjelenéseknél.
Nevezés: néy, cim és munkaidében hasznélatos telefon-
szam. Vitds kérdésekben a fészerkesztd szava a donté.
Pénzbeli nyereménykivéltds nem lehetséges. Kérjik,
jelezze, ha nem kivan informacidkat kapni az Autésport
és Formula Magazin kiaddjatdl.
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Az Egyestilt Kirdlysdgban megjelend kiadvany utdn reprodu-
kélt szerkeszt8i anyagok a Haymarket tulajdondt képezik.
Engedélyezési igazgaté: Alastair Lewis
(Alastair.Lewis@haymarket.com)

A Formula One, Formula | és az Fl a Formula One Group
Company részét képezé Formula One Licensing BV véd-
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jét, mi pedig elszégyelltitk magunkat a kishit(isé-
giink miatt, és a fekete-arany autd képe mellett
maradtunk.

Anndl is inkdbb helyesnek bizonyulhat ez a don-
tés, mert az Ujsdg belsd oldalain is szdmos érdekes
Lotus-cikk kapott helyet. Egy a finn bajnok nem

éppen hétkéznapi életét dolgozza fel, kissé viddm formaban, kettd a fekete-bardny Grosjean gon-

dolatai koriil kivancsiskodik, egy mésik pedig az enstone-i technika rejtett titkait elemzi, nem

alapfokon. Fsakad még egy kiilondsen jo interjunk is Sir Jackie Stewarttal, aki pedig ugyebdr az

alakulat tulajdonosanak munkatérsa, a Genii nagykovete.

Akad tehdt apropé6 béven, de ezittal nem csak a témak miatt bizunk nagyon abban, hogy ebben

a hénapban a szokdsosnal is tobben rékapnak az Autdsport és Formula Magazinra, hanem azon

okbol is, hogy Magyarorszdgon rengetegen szimpatizélnak Raikkdnennel és a mogétte dllokkal.

Bér egy rogtonzote kozvélemény-kutatdssal kideritettiik azt is, hogy a szurkolok legnagyobb ha-

nyada Alonsénak és Vettelnek szorit a futamok alatt, legutébbi diadala kapesén biztosan azok-

nak is komoly a szdma, akiknek Kimiért dobog a sziviik.

Uj kolléga

El6dei babérjaira palyazik szerkeszt6séglink legljabb
munkatarsa, egy csinos és vékony, raadasul rettentéen
eszes kutyu. Az okostelefonok gyartasardl ismert HTC
One nevl( sorozatanak X keresztnevl képviseléje még
csak par napja szerzO6dott hozzank, de tudasaval telje-
sen elblvolt bennlinket. Tovabbi paraméterei: NVIDIA
Tegra 3 mobilprocesszor hajtja, igy kristalytiszta gra-
fikat, még gyorsabb alkalmazdasokat és hosszabb ak-
kumulatoridét tudhat magaénak, az 1,5 GHz-es Super

Bethlen Tamas
[flszerkesztd

4-PLUS-1 négymagos processzor az akkumulatorki-

mélésért felel6s 6todik maggal és nagy teljesitmény(i, 12 magos NVIDIA
GPU-val keril a felhasznalok kezébe. A 4,7 huvelykes, 720p HD kijelz6t
Corning Gorilla Glass védi. Bemutatkoz fényképén egy kulénleges képer-
ny6hatteret mutat Onéknek: a Hungaroring egyik lehetséges (j palyarajzat,
amelyet a Formula.hu internetes oldalunkrdl toltottink le a késztlékre.
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FORDITOTTA: NEMETVARI LASZLO

PITHHES /A Mercedes megtartana Michaelt, de nem pildtaként

HIREK

tényll
abbahagyenit

A Maestro 19 szezont'Kovetoe

méasodjara jelentl DEVISSZAVOE
Vajon mihez kezd ezt'kovetoen?

A hétszeres vilagbajnok Suzukdban hiva-
talosan is bejelentette, hogy Formula-1-es
karrierjét az év végén befejezettnek tekinti.
Misodjira tette ezt kordbbi, Brazilidban
tortént kijelentését kovetden, de most valé-
szintileg tényleg végleges dontésrdl van sz6.
Azt viszont egyeldre senki nem tudja, hogy
mihez kezd most Schumacher. Dr. Dieter
Zetsche, a Mercedes elnéke mindenesetre
kijelentette, hogy Lewis Hamilton szerzddte-
tése anémet helyére mégnem azt jelenti, hogy
minden kapcsolatot meg szeretnének szakita-
ni a korabbi Ferrari-pil6taval. ,,Személy sze-
rint én annak 6rtlnék, hogy miutdn kiszélle
a Mercedes pildtafiilkéjébél, tovabbra is
a partnertiink maradna.”

Egyes spekuldcidk mdr arrdl széltak, hogy
Michael a DTM felé kacsingat, a népszert né-
met tdraautd-viligbajnoksag felé, ahol decse,
Ralf is versenyez. Egyértelmd, hogy jét tenne

[

Schumacher es Hamﬂtd‘l
aki utédja lesz a Mercedesnéf™

,Szemeély szerint én annak
Arulnék, hogy miutan
kiszallt a Mercedes
pilotafllkéjebdl, tovabbra
Is a partnertnk maradna.”
Dr. Dieter Zetsche, elnbk

Fl
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a sorozatnak, a Mercedesnek ¢és maganak az
idésebb Schumachernek is ez a lépés. Mieldte
betort volna a szdguldé cirkusz vildgaba, mir
versenyzett sportautokkal, de Schumi azt is
kijelentette, hogy nem 4ll szdndékaban djra
Le Mans-ban indulni. Zetsche kijelentésé-
ben persze az is benne van, hogy a hétszeres
vildgbajnok inkdbb nagykéveti és tandcsadoi
szerepkort toltene be stuttgartiaknal. A For-
ma-1-es csapat vezetdje, Ross Brawn is tdimo-
gatnd az 6tletet. ,Sok mindenben kézrem-
kodhetne. Még akér az is eléfordulhat, hogy
a Mercedes utcai projektjében is részt vesz.”
Egy misik opci6 lenne Schumi szdmdra,
ha csatlakozna a Pirelli Fl-es gumifejlesztd
részlegéhez, és igy még a vezetéssel sem kéne
szakitania. Az olasz gydrté a mult hénapban
mar kifejtette, hogy a piléta kozel husz éves
versenyzdi tapasztalata mindenképpen hasz-
nos lenne, ha esetleg szerz8dést kotne veliik.

/ Mexikoi fogas / Az elmult hénap o

| anaLizis

Két j0 ok, amiért a McLaren

' /

Perez mellett dontott

Nagyszerl szezon van eddig mogotte, de
a mexikoi szerzddeskotése a wokingiakkal azeért
sok mindenkit meglepett. Egy kis magyarazat

kovetkezik. ..

A McLaren mar
tobbszor elécsalogatta
a gydztest a tehetségbdl

Lewis Hamilton, Heikki Kova-
lainen, Kimi Raikkénen, Mika
Hakkinen. Mindegyikik ugy
csatlakozott a  McLarenhez,
mint igéretes, flatal tehetségek,
¢és mindannyian ugy tdvoztak/
tdvoznak, mint Forma-l-es fu-
tamgy6ztesek. Ebbdl is ldtszik,
hogy a csapatnak jobb otlete van
anndl, mint amit sokan Perez ese-
tében hisznek. Ebben a szezon-
ban a mexikéi tobb alkalommal
is a dobogdn végzett, és bizonyi-
totta, hogy megvan benne min-
den, amire egy topkategdrids pi-
létédnak szitksége van. Nem csak
az, hogy gyors, de hamar képes
a koriilményekhez igazodni, és
egy szett abroncsbdl tébbet tud
kihozni, mint a legtobb jelenlegi
piléta a mezényben. Persze tdvol
4ll még téle, hogy késztermék-
ként emlegessék: ha igy lenne, ak-
kor Malajzidban meg tudta volna
elézni Alonsdt, és nem csuszott
volna le az idedlis {vrél.

Financialis

szempontbdl is

jo dontés

Hamiltontdl eltéréen Perez nem
Fl-es viligbajnok, és 20 futam-
gybzelem sincs még a hita mo-
gote, ezért azt a 9,5 millié fon-
tot sem fogja megkapni, amit
a2008-as viligbajnok szezonon-
ként zsebre tehetett. A McLaren-
nél kicsit 6sszébb tudjék ezéleal
huzni a nadrégszijat, mig a Mer-
cedesnek meg kell kicsit nyitnia
a pénzcsapot. A mexikdi Perez
jelenleg is élvezi honfitdrsa, Car-
los Slim tdmogatdsat, aki a vildg
leggazdagabb embere. Egész kar-
rierje sordn mogotte allt. Perez
menedzsere, Adrian Fernandez
szerint Slim nem visz most pénzt
a McLarenhez, de ez nem jelen-
ti azt, hogy a jovében sem fog.
A Telmex, Jose Cuervo és egyéb
mexikdi timogatdk a Sauberrel
mikodnek egytite a fiatal pilota
érkezése 6ta, és a Telmex mar ki
is jelentette, hogy még marad-
nak a csapat mellett. Kérdés:

meddig?

&s rossz hlzasai

GYOZTESEK + VESZTESEK

FENT ES LENT AZ F1-ES HULLAMVASUTTAL

A Legonak, amely azzal innepelte a Shell és a Ferrari
500. kdzds versenyét, hogy egy életnagysagu Ferrari
Formula-1-es autét készitett, tobb mint 200 ezer kocka-
bdl. Egy ideig biztosan eltartott a megépitése. ..

Barkinek, aki lenyomott egy Szingapur, Japan, Korea,

India, Abu Dhabi repulés korutat az elmult idészakban.
Most fujhat egy nagyot, de még héatravan az USA és
Brazilia.

Az 1970-es évek diszkorajongoinak, valamint az
asztrolégia ismerdinek, hiszen kz6s pont lehetett sza-
mukra Sebastian Vettel LED-es sisakja Szingapurban.
Raadasul az 1980-as évek zenéit kedvelbinek nagy része
egyUtt utazott vissza a helyszinrél a Bananaramaval.

A szarazjég-szallitoknak, hiszen az életfontossagu
termek nélkil az egész F1 megéllt volna a forré éjszakai
versenyen.

Michael Schumacher szingapuri rajongoi klubja-
nak, mert a német egy Ujabb versenyzétarsat Utdtte ki

harmadik Szingapuri Nagydijan.

Tony Fernandesnek, akinek futballcsapata, a QPR
(Queens Park Rangers) a Premier League legaljan tanyé-
zik, egyetlen megszerzett gydzelem nélkil. Hogy teljes
legyen az Uzletember kudarca, Szingapurban a Marussia
beeldzte csapatat, a Caterhamet, és feljott a tizedik hely-
re a konstruktérok bajnoksagéban.

A Twitter F1-es rajongdinak, hiszen a Pirelli fénoke,
Paul Hembery kilépett a kozosségi oldalrdl. A kérdés
csak az: kilépett vagy kilokték...?

FOTO: STEVE ETHERINGTON/LAT, CHARLES COATES/LAT. ANDREW FERRARO/LAT: CLIVE MASON/GETTY IMAGES
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FITHHES / Teszteld a tudasod / A Hungaroring marad / Klasszikus gydztesek

Mester-kviz

Tudasteszt a vilag legnagyszeribb

sportjardl, az F1-rél

1. Melyik volt az els6 F1-es
szezon, ahol egy évben tiz
vagy annal tobb futamot
rendeztek?

2. Sebastian Vettel
2008-ban nyerte elsé ver-
senyet az Olasz Nagydijon.
Mikor és hol nyerte a maso-
dikat?

3. Melyik évtizedben ren-
deztek el6szor Brazil Nagy-
dijat?

4. Mennyi idésen mutat-
kozott be Lewis Hamilton

a Forma-1-ben, 2007-ben?
5. Ki nyert elészor F1-es ver-
senyt a Tyrrell szineiben?

6. Ezek kozul a csapa-

tok kozul, ki szerzett tobb

futamgydzelmet a szaguldd
cirkuszban: BRM, Climax,
BMW?

7. Damon Hill szerzett el&-
szor gybzelmet a Jordan
GP-nek. Melyik versenyzé
szerzett elészor pontokat
Eddie Jordannak?

8. Ki szallitott eréforraso-
kat a Williams-istallobnak
1988-ban?

9. Melyik amerikai pildta
nyerte meg az 1965-0s
évad utolso futamat?

10. Az 1978-as Brazil Nagy-
dijon mit hajtott végre Car-
los Reutemann, amivel az
F1-es torténelemben elsé-
kent 6 buszkélkedhetett?

Hosszabbitas és atépités

Oromteli  hir  ér-
kezett  lapzirtakor
szerkesztéségtinkbe:
az Abu Dhabi Nagy-
dij idején  Gerstl
Péter, a Hungaro-
ring alelnoke, mint
a Hungaroring Zrt.
nemzetkozi kapcsolatokért fe-

L]

lelés vezetSje térgyalt Bernie
Ecclestone-nal a Magyar Nagy-
dij szerzédésének meghosz-
szabbitdsa tigyében, és 6romteli
hirekkel tért haza. Ezek szerint
az F1 kereskedelmi jogainak bir-
tokosa ugyan folytatni kivanja
az eurdpai versenyhelyszinek
csokkentését, de a mogyorddi
helyszin biztonsagban van, sét
a szerz8dést 2017-t6l 2021-ig
meg fogja hosszabbitani. Ehhez
ugyan szikkség lesz a verseny-
pilya nyomvonalanak megvél-

T

toztatdsara és a teljes
pélyacsik tjraaszfalto-
z4sara, am ez a feladat
ajovo évi futamot ko-
vetéen nem tiinik tel-
jesithetetlennek, s6t
a magyar kormény

i elvi hozzédjérulasat is
sikertil megszerezni hozz4.
»Ecclestone tr kérése, hogy te-
gyiik érdekesebbé a pdlyanyom-
vonalat, létesitsiink tobb el6-
zési pontot. Az j nyomvonal
kialakitdsdban 6 is személyesen
kozremtikodik, tobb versenyzd
bevondsaval. Sebastian Vettel,
Fernando Alonso, Michael
Schumacher és Niki Lauda is
javaslataival,  tapasztalataival
fogja segiteni a Hungaroring 4j
palyacsikjanak kialakitdsit” —
nyilatkozta a Formula.hu-nak
a Gerstl Péter.

STATISZTIKA

Lewis is kipipalta
Monzai els6ségével Lewis Hamilton lett

a harmadik olyan versenyz6 az idei rajtracson,

aki mar gy6zni tudott mind a négy eurdépai nagy

klasszikus F1-es palyan. ime, hogyan allnak
ezen a fronton a nagy rivalisok.

Sofér i Monaco Silverstone Spa

alaltall s

/ Csillogd-villogd fejvédd / Az Oreg Kontinens lassan kimarad

TECHNIKA

A sztori, amely Vettel lenyug6z6,
vilagito, ledes sisakja mogott rejtozik

Az F1 valaha létezd legegyedibb sisakjanak tervezdjével beszelgettiink

Lassan mar mindenki megszokta, hogy
Sebastian Vettel minden egyes nagydijra 4j
festésti sisakban érkezik, de Szingapurban
még magasabb szintre emelte szokdsat az-
zal, hogy 17 ultrafényes LED-izzéval tur-
bézta fel mar amugy is egyedi fejvédsjét.

»Még 2010-ben készitettem Sebnek egy
specidlis bukét, amit Szingapurban hord-
hatott, idén mar mindenki valami hasonld-
val érkezett arra a nagydijra” — fogalmazott
Jens Munser, a német pildta sisakjainak
festéséért és tervezéséére felel8s szakember.
»Ez volt az oka annak, hogy idén valami
egészen kiilonlegessel késziiltiink.”

Miutdn a tavalyi Race of Champions
galan mir villogé logdkkal jelentkeztek,
Munser és Vettel két problémaval taldlea
szemben magit az Fl-ben: okozhatnak-e
az vjitasok elektromos interferenciat a csa-
pat és Seb kozote folytatott rddidbeszélge-
tésekben, és az FIA engedélyt ad-e az otlet
megvalsitdsara.

STATISZTIKA

»Spaban befejeztiik a tesztelést, és nem
adédtak problémék. Aztin Peter Burger az
Araitdl (Sebastian fejvédéjée készitik) be-
sz¢élt Charlie Whiting trral, de nem talal-
tak semmi problémat a sisakkal kapcsolat-
ban. Normélis festésrdl volt sz6 ugyanis,
nem kellett semmilyen lyukakat farnunk.”

A LED-ég6k egy kis akkumulatorbdl

nyerik az energidt, melyet Vettel a nyakan

hord. Az izz6k mozgasérzékel6vel voltak
ellieva. ,Dinamikus fényjdtékot akartunk
elérni” — mondta Munser. ,,Péld4ul, ha ra-
hajtott egy kerékvetdre, ami megdobta ki-
csit, akkor folyamatosan villogtak a fények.”
Miutan ez a dizdjn nagyon bevilt, a kérdés
az, mi Munser kovetkezd otlete és 4lma,
amit valdra akar valtani. ,Nem tudom, ta-
lan gzt is ereszthetne a kovetkezé modell”
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Pat Symonds'

Milyen rejtett csodak viszik elére a Formula-1-et?

AZ F1 NAGY RAZOPADJA

Egy csapat mérnokeinek kulcs- hérom tovabbit is csatlakoztatnak goék és a lengéscsillapitdk, vala-

fontossagu eszkoze a hétallasi  a karosszéridhoz. A kerék alatti mint mas elemek hangolésaval

razépad, amelybdl egy darab is aljzatok rezegnek, hogy utédnoz- prébdljak javitani az autd futasat.

egymillié eurdba kerll. Arazépad-  zék az Ut felUleti egyenetlenségeit, Fontos, hogy ha minél jobban ki-

rarateszik a komplett autot (amibe  mig a karosszéridhoz csatlakozott — simitod ezt a futést, akkor az ab-

egy, a pilétanak megfeleld suly is  hidraulikus aljzatok az autéra hatdé  roncsokra haté erét sokkal egyen-

belekerdl) Ugy, hogy az négy hid- leszoritderét prébéljak szimulani. letesebbé teheted, ezzel pedig

raulikus aljzaton nyugszik, majd A fejlesztémémokok pedig a ru- noveled a tapadast.

A TUDOMANY MOGOTT

Kutatas és fejlesztés

Az F1-ben mit jelent az, hogy R&D?
A legtobb ember tudja, hogy az R&D az
a kutatds-fejlesztést jelenti, bér sokan agy vé-
lik, hogy jobb lenne, ha tord ossze, pusztitsd
elvnek neveznénk inkabb! Egy Fl-es csapat-
nak ez nagyon sok kilonbozé dolgot jelent-
het, az egyes osztalyok kozott pedig minden
alakulatndl igen sok atfedés van, ezért maga
a szervezet biztosan csapatr6l ncsapatra
kiilonbozé.

A kutatas-fejlesztési osztaly szere-
pe tehat nagyon széles skalan mo-
z0g?

Igen, ¢és nem kérdés, hogy a nagyobb csapa-
tok tobb kutatasi tertiletet engedhetnek meg
maguknak ezen osztilyon belil, mint a ki-
csik. A kutatds az F1-ben belil igazdn inno-
vativ, és olyan fejlesztésekhez vezetett, mint az
ellensulyos lengéscsillapité vagy az F-csatorna
¢s a tobbi. De sokkal tobb osztély kapcsolddik
a fejleszeés teriiletéhez. Ez magdban foglalja
az Osszes rdzopadi tesztet, ezen tesztek célja
ugyanis a teljesitmény novelése, a megbiz-
hatésag javitdsa és az auté fizikdjinak a jobb
megéreése.

Mondanal valamit ezekrdl a fejleszt6
tesztekrdl?

Az egyik ilyen, amiré] mir mindenki hal-
lott, a futdsi teszt, vagy ahogyan jobban is-
merik, a hétdllast razépad prébija, esetleg
dinamikus alvdzvizsgilati teszt. A cél itt
az, hogy javitsuk az autd futdsit a hulla-
mos uttfelileten, aminek a célja itt kizdrélag
az, hogy noveljik az abroncsok tapadisit,
és nem az, hogy a piloték kényelme jobb le-
gyenek. A masik cél a mozgdsok pontos le-
irdsa, a kinematika. Néhdny csapat ezt hdzon
belil csindlja, mig masok inkabb olyan ku-
tatéintézeteket biznak meg, mint a MIRA,
ahol lehet8ség van a teljes felftiggesztés ka-
rakeerisztikdjanak terhelés alatti vizsgalatd-
ra. Az eredmények pedig gyakran kiilonboz-
nek az egyszert szimuldcié el8rejelzéseitdl,
de a tervezés barmely teriiletének a gyenge-
ségeit is felfedik, amelyek nem kivant defor-
miécidkat okozhatnak.

Mennyire lényeges a kutatas-fej-
lesztés, és mi a legfontosabb ered-
ménye?

A kutatds-fejlesztés nagyon fontos hidat je-
lent az elmélet és a valdsdg kozote. A tervezési
eszkozok, mint a véges elemes stresszanalizis
folyamatosan fejlédnek, de ezek mindig csak
szimuldlhatjak a valdsigot. A kutatds-fejlesz-
tés azonban a specidlis tesztek révén igazolni
fogja a szdmitdsok helyességét, és bizonyitja,
hogy az alkatrészek megfelelnek a célnak.

A toréstesztekben is szerepet jat-
szik akkor?

Igen. A kutatds-fejlesztési osztaly végzi el hazon
beliil az 6sszes statikus tesztet, amit az FIA el6-
ir a karosszéridk homologizéci6ja érdekében, és
felkésziti a karosszéridt a toréstesztekre, amit az
olyan hitelesitett tesztkdzpontok végeznek el,
mint amilyen a Cranfield University.

Mi a helyzet az alkatrészek tesztelé-
sével?

Ezek is nagyrészt a kutatds-fejlesztési osztaly
hataskorébe tartoznak, és sokféle tesztnek ve-
tik 6ket ald. Ezek az olyan gyors tesztektdl,
mint az tizemanyagpumpa bevizsgildsa, hogy
tud-¢ elég tizemanyagot szallitani, oddig ter-
jednek, hogy tesztelik a sebességvaltd teljes
olajrendszerét. Mindezt annak érdekében,
hogy biztosak legyenek benne: az 6sszes csap-
agy és fogazott elem szdmdra elegendé a kenés
a legextrémebb fékezések vagy kanyarodasi
korilmények kozote is.

A kutatas-fejleszt6 lizemrész bizto-
san tartalmaz néhany nagyon speci-
alis berendezést...

Meglepd, de néhiny koziilik malomkd nagy-
sagti. Mindig van ott néhdny hidraulikus eme-
16 annak érdekében, hogy terhelésnek tegyék
ki az alkatrészeket, a terhelés nagysagét pedig
szadmitogép altal vezérelt kosok fejtik ki, ame-
lyeket tgy épitettek, hogy a merev alkatrésze-
ken tanulminyozhassék azok nagyon magas
nyomo vagy huzé szilardsigat. Ezen eszkozok
mérete igen eltérd, attdl figgden, hogy mire
is haszndljdk oket, de gyakran 100 tonnds

Tovabbi hidraulikus

- emelvényeket
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terhelést is képesek kifejteni az alkatrészekre.
Néhany gépbe egy miniatiir siitd is be van épit-
ve, hogy az alkatrészeket vagy anyagmintdkat
nagyon magas hémérsékleti viszonyok ko-
zott is tesztelni lehessen, hiszen gyakran ilyen
koralmények kozote teljesitenek szolgalatot.

A Toyota kélni gyara

az a szabvany, amire

a tobbi csapat is torekszik

a kutatas-fejlesztés terdletén
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A razépad bonyolult csérend-

szerében

600 liter

hidraulikus-folyadék- aramlik

a gyar padldja.alatt

A kutatas-fejlesztd csapat gyakran maga ké-
sziti el a berendezéseit. Ez azt jelenti, hogy
olyan osszetett probapadokkal is taldlkoz-
hatsz, amiket hdzon belil terveztek és épi-
tettek az olyan specidlis dolgokhoz, mint
a szervokormdny, vagy a bonyolult hidrau-
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egyik legszélesebb korben
hasznélt eszkoz az F1-es
kutatés-fejlesztésben
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likus rendszerek 4ltal miikodtetett kuplung,
esetleg a sebességvaltd. De a felfuiggesztés
elemeit is tesztelik, tgy, mint a lengékarok,
annak érdekében, hogy biztositsék azt, hogy
ne keljen ezen alkatrészeket minden futam
utdn szervizelni.

A csapatok épitik a sajat prébapad-
jaikat?

Részben. Van nagyon sok gyartd, mint pél-
ddul az MTS, akik kifinomult tesztberende-
zéseket gyartanak, koztik kimondottan az
autdgydrakra szabott probapadokat. Sok eset-
ben azonban a mérnokok szdmadra szitkséges
specialis eszkoz nem érhetd el a piacon, ebben
az esetben a kutatds-fejlesztd csapatnak kell
mddositani egy mar létezd eszkozt, vagy meg-
tervezni egy Gjat.

Néhdny évvel ezel6tt példdul problémank vole
az olajtankunkkal, az Eau Rouge kanyarban
a negativ G-er6 kovetkeztében az olaj nagy
része a tank tetejébe kertlt, igy az olajpumpa
szamara elérhetetlenné valt. Ennek a problé-
manak a megolddsira pedig sziikségiink volt
egy probapadra, amellyel el$ tudtuk allita-
ni azokat az osszetett erbhatdsokat, amik az
olajtankra hatnak. Mi ezért rogzitettiik az
olajtankot egy fuggéleges sinhez, és kildt-
titk felfelé, mikozben nagy rugalmas kotelek
huzedk aze visszafelé. Ez lehetdvé tette szd-
munkra, hogy kapjunk néhany gyors adatot,
késébb azonban épitettiink egy gépet, egy az
autdgydrtdsban is hasznélt ipari robotbdl, ami
korbe-korbe dobélta az olajtankot, amivel az
osszes erbhatast eld tudeuk dllitani, amit csak
tapasztaltunk. Majd ezt kombinaltuk néhdny
finombeallitassal annak érdekében, hogy ta-
nulmanyozhassuk az olajszint valtozdsit ezen
extrém korilmények kozote.

A kutatas-fejlesztési osztaly képes
igazi nagy innovaciot adni az F1-nek?
Teljes méreékben. A tervezdmérnokok és a ku-
tatds-fejlesztd mérnokok szoros munkakap-
csolatban dolgoznak, annak érdekében, hogy
4j és gyakran bizonytalan utakon jéruljanak
hozzd a teljesitmény noveléséhez, amelyek
megfelelnek a szabédlykonyv bettjének és szel-
lemének. A legutdbbi példak kozott olyan fej-
lesztéscket emlithetnénk, mint az F-csatorna
vagy az ellenstlyos lengéscsillapito, a legtobb
innovaci6 azonban sokkal kisebb és kevésbé
ismert ezeknél. Ezek skaldja pedig nagyon
széles, és a kifinomule 4talakitdkedl, amelyek
sokkal tobb paraméter mérésére képesek, az
olyan 6j anyagok hasznalatdig terjednek, mint
amilyen a polimerek csaladja, amely lehet6vé
teszi, hogy az alkatrészek a gyors prototipus

technikaval késziiljenek el. @
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Romain
Grosjean

Els® kords rombolasai es kivételes sebessége
nem passzolnak dssze. Az F1-kedvenc korabbi
bankar mindent elmond szarnyalasarol és

bukasairdl, de ket angol beceneverdl is beszél. ..

SZOVEG: JONATHAN REYNOLDS FOTO: LORENZO BELLANCA/LAT FORDITOTTA: NEMETVARI LASZLO

Csak tolts el egy kis idé6t Romain Grosjean
mellett, és egy valami biztosan kideril:
rengeteget mosolyog. Es miért ne tenné?
A 26 éves Lotus-pildtdnak minden oka meg-
van arra, hogy az idei szezonra gondolva
mosolyogjon. Hiromszor végzett eddig do-
bogdn, és Raikkonent is tobbszor meg tudta
miér verni az idémérékon. Rdaddsul nemré-
giben feleségiil vette a francia F1 TV gyo-
nyord misorvezeténdjét, Marion Jolles-t.
Az egyetlen dolog, amiért szégyellnie kell
magdt, az a bizonyos egy versenyes eltiltds,
amelyet Belgiumban gytjtote be.

Sokan csak arra emlékeznek vele kapcsolat-
ban, hogy az els6 korben egyszertien kriti-
kén aluli teljesitményeket nyujt, hiszen nem
is csak Belgiumban, hanem Malajzidban,
Monacéban ¢és Silverstone-ban, sét legutobb
Suzukdban is ,maradandét” alkotott. Azzal
az allitdssal viszont senki nem sz4ll szembe,
hogy pokolian gyors a svéjci-francia ver-
senyz8. Grosjean 2009-es szereplését nem
ovezte siker és fénytlizés. Kezddként érkezett
a Renault csapatahoz, amely csak szenvedett

és éppen a Crashgate-botrany okozta karokat
probaledk helyrehozni.

Az elkévetkez8kben sz6 lesz arrdl, mit is gon-
dol Romain példdul Flavio Briatorérél, milyen
a kozos munka két teljesen kiilonboz6 stilusu
vilagbajnokkal, és milyen is az élet egy svéjci
bank alkalmazottjaként. Kezdjik azonban
a sokat emlegetett balesettel, mely Belgium-
ban tortént...

Romain, mire gondoltil, amikor nekive-
zetted autédat Hamiltonénak Belgiumban,
a rajtot kovetden?

Scott Mathieson, Nagy-Britannia
Egyetértettem azzal, hogy az én hibdm volt.
A La Source egy igen bonyolult és nehéz ka-
nyar. Kicsit nagy volt a kdosz Maldonado kiug-
rdsa miatt, ¢és Kobayashi autéja is fiistolt. Hibat
kovettem el, rosszul mértem fel a tavolsigot
Lewis mellett. Biztos voltam benne, hogy el6t-
te vagyok, de egy kis hiba elég volt ahhoz, hogy
egy hatalmas balesetet okozzon. Nem véltoz-
tattam irdnyt, balrdl jobbra huztam kicsit.
Senkit nem akartam a falra nyomni. Nem azért

vagyok itt, hogy mindig megéllitsam a futa-
mokat az elsé korben. Sajnalom a térténteket,
és orilok, hogy senki nem sériilt meg.

Melyik volt az eddigi karriered legélvezete-
sebb versenye?

Benedikt Baxmann, Németorszdg

Az idei év Kanadai és Brit Nagydijai kozote
kell déntenem. Nem egyszerti egyet kiva-
lasztani az eddigi versenyeim kozil, hiszen
minden egyes alkalom, amikor megnyersz
egy futamot vagy egy cimet, az kilonleges.
Gondolkodjunk azonban rovid tévon, csak
az Fl-re 0sszpontositva, ¢és akkor Silverstone
vagy Montreal. Silverstone-ban majdnem az
utolsé helyrdl jottem fel a hatodik pozicidba,
széval az nem volt semmi.

Milyen az, ha Kimi Raikkénen az ember
csapattarsa? Szokott tandcsokat adni?
Daniel Cape, Ausztrilia

Kimit nem igazén ismerem, nem tudom, mi-

/

lyen 8 a pélyan kivil. Az Fl-es kapcsolatunk

azonban nagyon j6. Mindent megosztunk,
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ami segiti a csapatmunkat. Ez a kulcsa azoknak
a kérdéseknek is, hogy miért végziink mindig
olyan kézel egymashoz az idémér8kon, miért
hasonlé a versenysebességlink, ¢s altalaban mi-
ért az ¢len zdrunk. Igazén nem szdmit, hogy
szabadidénkben nem toltiink tdl sok idét
egylitt, hiszen amig profi médon viselkedsz és
j6 csapattdrsként, addig nem lehet gond.

Milyen érzés volt Nelson Piquet jr. helyére
iilni a torténtek tudataban?

Chris Bickley, Nagy-Britannia

Nos, az mir hdrom évvel ezel6tt toreént, és
az igazsdg az, hogy ha esélyed van az F1-ben
versenyezni, nem mondhatsz nemet. Viszont
az tipikusan a rossz hely volt, rossz idben.
A mostani lehet8ség talin a j6 hely, j6 idében.

Feltetted magadnak a kérdést 2009-ben:
»Vajon versenyezhetek-e még valaha a For-
ma-1-ben?”

Oliver Heycoop, Uj-Zéland

Persze, természetesen. Gondoltam arra is,
hogy abbahagyom a versenyzést. Egy ponton
arra gondoltam, hogy mér sosem térhetek
vissza az F1-be, de erésnek kellett maradnom.
Hittem az dlmomban, és hittem abban, hogy
visszatérhetek. Arra gondoltam, kiszallok,
vége, de mégis elkezdtem versenyezni az FIA
GT sorozatban, ¢és akkor arra gondoltam:
»versenyezni mérpedig szuper jé dolog.”

Dolgozol még mindig a bankszakmaban az
F1 mellett? Mi volt a konkrét munkad?
Richard Agnew, Nagy-Britannia

Nem, nincs mér idém mésra az F1 mellett.
Portfélié-menedzserasszisztensként  dolgoz-
tam, eladtam és vettem, probaltam a mérleget
minél jobbra formélni. Nagyszert tapasztala-
tot jelentett szimomra, a mai napig j6 a kap-
csolatom a céggel. A Baring Brothers Sturdza
Bankrél van sz8, mely Genfben székel. Az ak-
kori f6nokom péld4ul Valencidba is kildtoga-
tott a pénteki szabadedzések idejére. Nagyon
j6 moka volt ott dolgozni. Egy magas szinten
jegyzett, privt bankrol van szo, és lattam, mi-
lyen is az, amikor a kis dolgok nagy hatdssal
vannak a torténésekre. Az F1-hez képest per-
sze teljesen mas. Minden reggel 6ltonyt és
nyakkendét kellett hiznom, de sok mindenre
megtanitott. Senki sem nézett ki bel6lem ver-
senypilétat abban az id8ben.

Nem keltett félelmet benned, hogy egy bi-
zonyos Fernando Alonso a csapattirsad?
Yew Liang, Szingapir

Nem. Amikor a versenyautdba tilsz, jo érzés
a tudat, hogy a csapattarsad egy viligbajnok.
Szdmomra jot tett, hogy Fernando csapattér-
sa lehettem, sokat tanultam t6le. Mindenki
tudja, hogy fantasztikus pilétardl van sz6, és
jo érzés volt, hogy teljesitményben nem 4ll-

,Két vilagbajnok
csapattarssal is
dolgozhattam.
Tudjak, mit akarnak,

és sosem adjak fel.
Ez nekem is segit
abban, hogy soha
ne adjam fel.”

tam t8le olyan messze. Segitett nekem sok
mindent megérteni. Mar azeltt bardtok
voltunk, hogy csapattarsak lettiink volna, és
a mai napig j6 viszonyt dpolunk. Nagyon ¢él-
vezem a beszélgetéseinket a versenyzdk para-
déin és hasonld helyzetekben.

Mint piléta, mennyit fejlédeél a visszatéré-
sed 6ta?

Andre Gair, Nagy-Britannia

Minden egyes masodperc alatt, amig F1-es au-
toban til az ember, fejlédik. A teszttilalom per-
sze nem segit egy fiatal pilotinak, de idén mér
nagy lépéseket tettiink elére, és remélhetdleg
igy haladunk tovabbra is. Az a véleményem,
hogy attdl a perctdl kezdve, hogy elkezdesz
versenyezni, egészen addig, mig abbahagyod,
folyamatosan fejlédsz. Az egyetlen, amit te-
hetsz, hogy jobba vélsz.

Mennyire diihitett fel, hogy fel kellett ad-
nod a versenyt Valencidban, annak ellenére,
hogy nagyon j6 helyen haladtal?

Marcin Manicki, Lengyelorszdg

Frusztrildlag hat az emberre, ha ki kell allnia,
féleg akkor, amikor a gy6zelemért harcol. Azon

a hétvégén viszont rengeteg pozitivum is ért
minket, arra kellett koncentralnunk. Jél star-
toltunk, jo volta stratégidnk is, és Gsszességében
nagyon gyorsnak bizonyultunk. Az egyetlen
autd, ami ttdképesebb volt a miénknél, Vettel
alatt dolgozott. A gy8zelemért kiizdoteiink...

Mit tanultdl Fernand6tdl és Kimit6l, és me-
lyikiik adott tobb segitséget a karriered ala-
kitasiban?

Barrie Staley, Nagy-Britannia

Mindkét bajnok segitett abban, hogy én ma-
gam is jobb legyek. Nagyon kiilonboz8 szemé-
lyiségek, de vannak hasonldsagok is. Mindig
megprobéljak a legjobbat kihozni az autdik-
bol, pontosan tudjak, hogy mit akarnak, és
soha nem adjik fel. Ezek igazi erésségek, és en-
gem is megtanitottak arra, hogy én se adjam fel.
Silverstone-ban az els§ kort kovetden az utolsd
helyen élltam. Valaszthattam, hogy nem kiiz-
dok és leallok, vagy mindent beleadok, és fon-
tos pontokat szerzek. Az, ahogyan versenyez-
nek, kihat ram ¢és fejleszti az én tuddsomat is,
de taldn a hozzddllasuk még inkabb 6sztondz.

Svajcban sziilettél, és ott is éltél. Mégis fran-
ciaként versenyzel. Miért?

Jobn Gullidge, Nagy-Britannia

Leginkdbb azért, mert Franciaorszagban kezd-
tem el gokartozni, és az elsé licencem is fran-
cia volt. Franciaorszdg mindig timogatott en-
gem. A Renault és a Total is mellettem alltak
és dllnak a mai napig. Innen nézve szerintem
normdlis, hogy a trikolort hordom az overal-
lomon. Hogy francidnak érzem-e magam?
MindenekelStt Eurdpa sziilottjének vallom
magam, biiszke vagyok arra, hogy rendelke-
zem francia utlevéllel, és arra is, hogy svdjci-
nak nevezhetem magam.

Visszatekintve a 2009-es bemutatkozasod-
ra, mit gondolsz, készen 4lltal mar akkor az
Fl-re?

Arjen Falter, Hollandia

Nem hiszem, hogy mindig készen 4ll az em-
ber, még akkor sem, ha teljességgel biztos ma-
gaban. Nehéz erre vdlaszt adni, hiszen a mai
napig tanulok ¢és fejlédom. Ezuttal biztos,
hogy felkésziiltebben érkeztem, mint elsd
alkalommal. Ha megnyeri az ember a GP2 so-
rozatot, ami az F1 utdn a legmagasabb kategé-
ria, az mdr nagy lépésnek szdmit szerintem.

2011-ben volt egy GP2-es verseny Barcelo-
néban. Két kanyar alatt hirom ellenfeledet
elézted meg. Szerinted lathatunk ilyent t8-
led az F1-ben is a jovében?

Miguel Barrera, Lengyelorszdg

Nem terveztem, hogy mindharmukat meg-
elézom. Elészor az elsére koncentraltam,
majd jotc a masodik és utdna a harmadik.
Utdna megnéztem a Youtube-on, és nagyon

szérakoztaténak tdnt. Idén is mutattam be
néhdny szép el6zést, és mindig ugyanaz az ér-
zés tolt el kozben. Az Fl-ben természetesen
nehezebb az el6zés, mint a GP2-ben, mert
minden sokkal gyorsabb, és ezéltal révideb-
bek a féktdvok is. Mindezzel egyiitt viszont
élvezetesebbek is.

Mi a kiilonbség a 2009-es és a jelenlegi csa-
patod kozote?

Richard Farmer, Nagy-Britannia
Fogalmazzunk tgy, hogy nemalegjobb pillanat-
ban érkeztem kordbbi csapatomhoz 2009-ben.
Azébta leginkdbb a munka menetében torténtek
valtozasok. Sokan dolgoznak itt, akiket mér el6-
zbleg is ismertem. A menedzsment persze ms,
és az atmoszféra is nagyon kiilonbéz6. Ma min-
den jobb. A gyirban nagyon j6 a hangulat, és
a gardzsban sincs ez misképp. Mindenkinek jé
akedve és alegjobbjit nyujtja. Ha vétesz egy kis
hibat, mindenki azon dolgozik, hogy kijavitsa,
és senki sem hibaztatja a masikat.

Milyen volt Flavio Briatoréval egyiitt dol-
gozni?

Andyres Blanco, USA

Nagyon mds, mint a mostaniakkal...

Elégedett vagy az idei dobog6s helyezéseid-
del, vagy inkabb csalédott az elszalasztott
lehetdségek miatt?

Georgi Petkov, Bulgiria

Maximalistinak tartom magam, aki a tokéletes-
re torekszik minden alkalommal. Boldognak
kell lenniink a dobogds helyezések miatt, és
még tobbet kell szerezniink. Még van par for-
dul6 a bajnoksagbdl, reményeink szerint még
tobb alkalommal felallhatunk a pédiumra.

Akérmikor mutat téged a kamera, folyama-
tosan csak mosolyogni latunk. Van barmi is
az F1-ben, ami elszomorit téged vagy mér-
gessé tesz?

Phil Renwick, Nagy-Britannia

Hogy 6szinte legyek, nem igazdn van ilyen.
Egyszer mar elveszitettem a helyemet az
F1-ben, és az nem volt egyszer(i. Most azon-
ban gjra itt vagyok, és minden masodpercét
élvezem annak az idének, amit a paddockban
tolthetek. Ha kicsit faradt vagyok is, akkor is
boldog vagyok, hogy itt lehetek. Ezért mo-
solygok folyamatosan.

Mit gondolsz, mit tehet a Lotus, mint csa-
pat, hogy elkezdjen versenyeket nyerni?
Timothy Schwartz, Ausztrdlia

Nem hiszem, hogy nagy valtozdsokra lenne
szitkségilink. Kevés vdlaszt el minket a gy8ze-
lemtél. Ez az elsé év, hogy Kimi és én a csa-
patnal versenyziink, ezért amikor a palydn
vagyunk, folyamatosan tanulunk. Az idény
elején nehezebb volt, de olyan kapcsolatot

A HONAP KERDESE:
Te és Kimi nagyon
gyors versenyzépa-
rost alkottok.
Szerinted van ra
esély, hogy a Lotus
az idén megnyeri

a konstruktdri vilag-
bajnoksagot?

Natasha Wood, Nagy-Britannia

Az idei év egy kicsit nehézkes még, akkor

is, ha j6 munkdt végziink. Az elsddleges cé-
lunk az, hogy 2014/2015-re vildgbajnokok
legyiink, és a személyes célkitlizésem is az,
hogy bajnok legyek. Idén redlisan az elsd hd-
rom hely valamelyikében reménykedhetiink.
Ev elején a negyedik helyet tiztiik ki célul

a gyartok versenyében, de ha még jobb mun-
két végziink és elérébb zarunk, az mindenki
szdmdra bonuszként fog hatni.

alakitottunk ki, ami nagyon jénak mond-
haté. Ha igy folytatjuk, jovére sokkal jobb
kezdést mutathatunk fel. Kertl, amibe keriil,
de a csapat készen all erre az ttra lépni.

Ha Bernie Ecclestone garantilna neked ha-
rom kivansigot, mik lennének azok?
Vincent Williams, USA

Szeretnék megnyerni egy futamot, utdna pedig
még parat, majd johetnek a vildgbajnoki cimek.

Paul Ricard, Magny-Cours vagy egy masik
pélya. Melyiket vilasztanad a Francia Nagy-
dij helyszinéiil ?

Szymon Tomala, Lengyelorszdg

Mindet. Kilonleges érzés lehet hazai kozon-
ség el6tt versenyezni, és én személy szerint
nagyon boldog lenn¢k, ha sikeriilni-e vissza-
hozni a Francia Nagydijat a Forma-1-be.

Mi a véleményed a Pirelli abroncsokrol?
Hozzdadnak a versenyzés élményéhez vagy
inkdbb elvesznek bel6le?

Richard Davis, USA

Szerintem haszndlnak a versenyzésnek. Ren-
geteg elézést lithattunk mér idén, és az autdk
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teljesitménye nagyon kozel van egyméshoz.
Tudni kell, hogyan bénj a gumikkal a verse-
nycken ¢s az idémérdkon. Sok pildta panasz-
kodik arrdl, hogy nem autézhat a hatdron kor-
18l korre, de ez nem igaz. Lehet padlégazzal
menni, csak jelenleg a gumik huzzak a hatér-

vonalakat, nem az autd. Valtoztak a dolgok.

Mekkora az érdeme Eric Boullier-nek
abban, hogy felismerte a benned lakozé
potencialt, és visszavezetett téged az F1-be?
Mit veszel neki idén kardcsonyra?

Jorge Alvear, USA

Nagyon jé kapcsolatot dpolunk. Eric,a DAMS
(Grosjean kordbbi GP2-es csapata), Jean-Paul
Driot (a DAMS vezetéje) és a Total egyardnt
hittek bennem akkor is, amikor a dolgok rossz-
ra fordultak. Bizom Ericben, és azt hiszem, 6 is
bizik bennem. Szamomra nagyon fontos, hogy
jol érezzem magam a csapatndl, és azt ldssam,
hogy szeretettel fogadnak. Ez kell ahhoz, hogy
a legjobbamat nyujthassam. Hogy mit veszek
neki kardcsonyra? Még meglatjuk...

Ha a feleségeddel rendezhetnétek egy F1-es
vacsorit, melyik hirom embert hivnad meg
a paddockbol?

Bernard Noble, Nagy-Britannia

Ez titok, ami csak a feleségemre és rdm tarto-
zik. Egy maginjellegti vacsora lenne.

Hallottam, hogy Alonso szereti a magiat.
Tanitott neked bérmilyen kértyatriikkor,
amikor a Renault-nal csapattarsak voltatok?
Ally Smith, Nagy-Britannia

Fogalmam sem volt réla, hogy szereti az efféle
dolgokat, széval ma tanultam valami gjat.

Mi a beceneved?

Daniel Loughman, Ausztrilia

Hmmm, elmondhatom vagy nem? Jelen pil-
lanatban két becenevet is akasztottak rdm.
A gyirban a sricok haszndljak az egyiket. Ezek
mind angol forditdsai a nevemnek, két médon
is lehet forditani. Jelenleg egy néven hivnak, ha
nyerck egy versenyt, eléveszik majd a masikat...

Ki inspirilt abban, hogy F1-es pil6ta légy?
Callum Barnard, Nagy-Britannia

Edesapdm. A versenyzés volt az élete neki is.
Indult a svéjci F3-as bajnoksdgban is. Elvitt
egyszer egy versenyre, ¢és azonnal beleszeret-
tem a motorsportok vildgaba.

Ha vilaszthatndl, hogy melyik F1-es autét
vezetnéd az osszes koziil az F1 1étezése 6ta,
melyik lenne az?

Roderick Grant, Ausztrilia

Szeretem a ’90-es évek Fl-es autdit. A Benet-
ton és a McLaren 1993-bdl és 1994-bél na-
gyon mend volt. Szintén tetszik a 2005-6s és
2006-0s Renault. @

FOTO: CHARLES COATES/LAT; ANDREW FERRARO/LAT; STEVE ETHERINGTON/LAT
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Masodik menet

Esélyek, versenyképesség, podium, hazassag, eltiltas

Az el6z6 négy oldalon olvasdi kerdesekre
valaszolt a Lotus fenegyereke, am az interjuval
egy idoben a TW Steel jovoltabdl lapunk
munkatarsa is faggathatta Roman Grosjeant.

SZOVEG: MESZAROS SANDOR FOTO: DPPI

Létezik olyan a Forma-1-ben, hogy méso-
dik esély?

Nekem megadatott, de tudom, hogy nem
megszokott, igy buiszke vagyok erre. A 2009-es
kaland nem volt talsdgosan sikeres, de akkor
is szereztem tapasztalatokat, amelyek haszno-
sak szamomra. Természetesen el6re tekintek,
és bizom benne, hogy ezuttal jél alakulnak
a dolgaim.

Mikor jott el az a pillanat, amikor valéban
felmeriilt benned, hogy ugrott a Forma-1,
taldn soha nem térhetsz vissza?

2010, Isztambul! Mig ¢n a csaldddal Genf-
ben toltottem a héevégét, a feleségem, aki
televizi6s riporterként dolgozik, Térokor-
szdgba utazott a versenyre. Akkor feltettem
magamnak a kérdést, hogy lesz-¢ folytatds.

Grosjean az F1-es Lotus volanja mogott.

A kiralykategoria nem csak ismertséget,
hanem egy feleséget is adott szamara,
ugyanis augusztushan elvette Marion Jollest,
a TF1 televizid riporterndjét, akit a szaguldo
cirkuszhan ismert meg, még 2008-ban

Megfordult a fejemben, hogy masfelé kelle-
ne 4llds utdn néznem, de szerencsére voltak,
akik biztak bennem, killonosen a Gravity me-
nedzsmentnek és Eric Boullier-nek tartozom
koszonettel. A GP2-ben kaptam lehetéséget,
ahol jol alakultak a dolgok, ¢s elkezdtem hin-

ni benne, hogy visszatérhetek a Forma-1-be.

Mikor kezdtél el bizni abban, hogy az
E20-as versenyképes lesz?

Az auté teljesitményének felmérése az elsé
teszteken még a roppant tapasztalt verseny-
z8k szdmdra is nehéz feladat. Kéeségkivil jo-
nak éreztem az autdt mér elsd probilkozasra
is, miutan pedig eljatszadoztunk vele, és tgy
sem romlott a teljesitménye, tudtuk, hogy
remek alapokra épitkezhetink. Egy tesz-
tet kénytelenek voltunk kihagyni, az utol-

s6 barcelonai gyakorlds pedig jol alakult,
de tgy sem lehettiink biztosak abban, hogy
hol tartunk. Melbourne szoros volt, de ra-
jottink, hogy tartani tudjuk a Iépést a na-

gyobb csapatokkal.

Milyen érzés volt el6szor a dobogéra allni?
Mint minden siker, természetesen ez is kii-
lonleges volt. Ugy érzem, hogy felpezsditette
a Forma-1 irdnti érdeklddést Franciaorszdg-
ban is. Alain Prost négy bajnoki cimet gytj-
tott, Jean Alesi és Olivier Panis is nyertek futa-
mokat, s nagyon remélem, hogy egy napon én
is feléllhatok a dobogé legfelsd fokdra. J6 azt
érezni, hogy a hazdm mogottem all és szorit
értem, mert ez extra energidt ad.

Mennyire viselt meg az egyfutamos eltil-
tas?

Ha van egy domb elétted, amit meg kell mész-
nod ¢és felérsz a tetejére, majd lejossz onnan,
a végére biztosan megerésodsz. Bevallom:
Monza nem a legizgalmasabb verseny volt
a szdmomra, de azzal is sokat tanultam, hogy
a pitwallndl tcsorogve hallgattam Kimit és
a mérnokeit a radidn.

Milyen érzés, amikor a feleséged készit ve-
led interjut a rajtricson?

Nem olyan fura, 6 is a munkdjat végzi, akdr-
csak én. Ugyanazokat a kérdéseket teszi fel ne-
kem, mint a t6bbi pilétanak. Hogy komolyan
valaszolok-e neki? Az esetek tobbségé- D

ben igen...
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Raikkonen élete szamokban

FORDITOTTA: NEMETVARI LASZLO

Az utak szama, amit

Kimi a toalett felé tett
meg, mikdzben Schu-
machernek 2006-ban
a Brazil Nagydij soran
életmU(dijat adtak at

amikor el6szor ver-
senyzett 1988-ban,
egy gokartsorozat-
ban. Tiz évvel ke-
s6bb megnyerte
a Nordic-szériat

A 2012-es Spanyol Nagy-
dijon 6t masodpercig
tartott a versenyt kdvetod
sajtotajekoztatdja, ame-
lyet hazaja nyelvén kellett
tennie. Finnorszag 6sz-
szes mamajanak boldog
anyak napjat kivant

Kimi rajtpozicidja
2005-ben, Suzukaban.
Minden bizonnyal élete

egyik legnagyobb gydzel-
mét aratta akkor Japanban

Ennyi koron
at vezetett

a szaguldo cirkusz-
ban toltott ideje alatt

Zsindrban ennyi
leggyorsabb
kort teljesitett

2008-ban
Barcelona és

Silverstone kozott.
Ez minddssze

eggyel marad el

Alberto Ascari

rekordjatél

42 53

Kilométert
vezetett eddig
a Formula-1-ben

A pozicio, amelyet
megszerzett az idei
Monacéi Nagydij

versenyén, mikdzben
James Hunt bukosisak-

janak masolatat viselte

51 000 000

Ennyi dollart kapott a Ferraritél 2009-ben, a lelépési
dijjal egyutt. Forintban ez 10 milliardnak felel meg

Ennyi felfajhaté
delfint élelve kaptak
lencsevegre Kimit
Gran Canarian, egy
éjszakai klub bejara-
tanal, 2004-ben

Leggyorsabb kort jegyez ez
idaig a szaguldo cirkuszban,
amivel harmadik az 6rok-
ranglistan, Schumacher (77)
és Prost (41) mogott

Csokis
jégkrémet
evett meg

a 2009-es
Malaj Nagydij
versenye
alatt, amig
tartott a piros
zaszlos jelzés

Egyuléses versenyt teljesitett

a Jégember, miel6tt szerzddtet-
te a Sauber az F1-ben. Ezekbdl
13-at meg is nyert a finn

Két gorillajelmez, melyet
Kimi és piltatarsa

Kimi lett a harmadik ...egyben viseltek 2007-ben
olyan Ferrari-pil6ta, aki a harmadik Finnorszagban, Hanko
bemutatkoz6 évében finn vilag- melletti kikotében

a csapatnal vilagbajnok-  bajnok rendezett powerboat
sagot tudott nyerni... az F1-ben motorcsénakversenyen

A Ferrari
200.
pole-pozi-
cidjat Kimi

szerezte
a 2008-as

Francia Nagy-

dijon, Magny-

Cours-ban

A csapat
200. gydzel-
me szintén
a finn pildta
nevéhez f(1z6-
dik, amelyet
2007-ben,

a Kinai Nagy-
dijon aratott

AZ ADATOK A SZINGAPURI GPVEL BEZAROLAG ERVENYESEK







lénken ¢l még
benniink annak a pillanatnak emléke, ahogy
a mez8ny tolakodva keresi a kiutat a monzai
Royal Park boltives dtjaréi kozote. Nagy tette-
ket vittek véghez ezen a napon, Alonso, a hé-
dité (hihetetlen teljesitménnyel a tizedik hely-
18l indulva harmadikként ért célba), Perez,
a pofitlan (masodikként) és Hamilton, a pan-
tomimos (szurkdlédé hangulatban a futam
utdn, annak ellenére, hogy behuzta a gydzel-
met). Az Gjjééledd Felipe Massa kapott akkor
még emlitést (negyedikként végezve) és az is,
ahogyan a Red Bull gyaldzatosan leszerepelt
(Webber kipordiile, Vettel a generdtorproblé-
mdja miatt adta fel). Kevesen beszéltek viszont
Kimi Raikkonenrdl, bar az 6todik helyet érd
csendes futama a harmadik helyre emelte 6t
a vilagbajnoki pontversenyben. A Lotust is
alig emlitették, bér szintén csokkentette a kii-
l6nbséget az élen dllokhoz képest.

Ez Kimi és a Lotus torténete idén: mellék-
szerepléként, de harcban a cimért. Mig rivéli-
saik az élen véltozd eredményeket tudhatnak
magukénak, a Lotus egyenletesen teljesit.

Ami nem rossz, de (eddig) nem is jé. Viszont
ha egy kicsivel szerencsésebb dolgok 4llnak
eloetiik, a pélydk jobban fekszenek majd az
E20-nak, de még ha az els6 2012-es gydzel-
mek elérhetetlennck is bizonyulnak, a Red
Bull, a McLaren ¢és a Ferrari tovabbra is egy-
masra utazik, a Lotus pedig csendben elviheti
a cimet Brazilidban.

Ez volt eddig a Lotus utja: a radar alatt re-
piilve, és nem csak azért, mert lett volna még
egy lépesdfok a legtetejéig. A tobbi csapat is
jért mar a magaslatokban, de megtapasztaltik
amélységetis, egyik hétvégén pezsgéztek, ako-
vetkezén mér a Q1-ben is szenvedtek. Tul az
eredményeken: a légterel6k, a vondrudas elsé
felfiggesztés, az alametszések és egy lyuk meg
egy nyil4s kiilonbsége. A Lotusnak egyik sem
volt ezek koziil. Ha valami rosszat elmondha-
tunk réla, akkor az maximum annyi, hogy az
E20 egy kicsit... nos, unalmas.

James Allison, a Lotus technikai igazgatdja
osszevont szemoldokkel nézett az osszefog-
laléra, igy az dllitds sietve dtfogalmazddott
kérdéssé: tekintettel elédjére, a csodalatosan

MERETEK

Teljes hossz: 5038 mm

Teljes magassag: 950 mm

Teljes szélesség: 1800 mm
Ossztémeg: 640 kg

(versenyzével, kameraval és ballaszttal)

avantgird Renault R31-re, taldn a Lotus E20
nem hagyomdnyos egy kicsit?

~Egyet sem akarok ezek kézil” — mondta
nem killonésebben megenyhiilve. ,,Nem, mert
visszautasitom barmelyik modellt, csak mert
nem hiszek az emlitett feltételekben. Megpro-
béljuk a leheté leggyorsabb autét megépiteni.
Folyamatosan dolgozunk egy sor ujdonsigon,
amelyek kézil mindtdl varunk valami javualast,
még ha kockazatot is véllalunk veliik.”

»1d6rdl idére eldkeriil valami bitor dolog-
ra, és ugy dontiink, hogy a potenciélis elény
annyira hatalmas, hogy hajlandéak vagyunk
véllalni a kockazatot. Ezt tettiik tavaly, és iga-
zén rossz dontésnek bizonyult. Viszont a leg-
nagyobb tdmogaténk azt tandcsolta, kockaz-
tassunk, s6t mindig azt mondtik: 'Hajrd!
Nyilvan = sajndljdk, hogy nem mikodik,
de nem bdnjik a mogotte 1évd hozzaallast,
ami miatt iddig jutott. Szdz szdzalékig biztos
vagyok benne, hogy az egész gydrnak és a me-
nedzsmentnek is azonos lesz a hozzadll4sa,
ha legkézelebb ilyennel lesz dolga.”

Félretolta az elképzelést, hogy az E20 ha-
gyoményos — ,egyaltalin nem az” —, és emli-
tett ,dolgokat, melyek nem hagyomanyosak,
hanem csupdn nem l4thatok a felszinen”.

»Ugyanigy” — folytatta Allison, ,ha bizo-
nyitékot szeretne arra, hogy meddig vagyunk
készek elmenni, a felfuggesztési rendszer,
amelyen a szezon kezdetekor dolgoztunk, a le-
hetdségek hatdrat surolta. A dolgok elleniink
fordultak, és nem tudtunk velik versenyezni,
de a folyamatos erdfeszités is része annak, ami
Enstone-t egy viddm munkahellyé teszi.”

JELLEMZOK

Motor:

2,4 literes V8 Renault RS27
Hengerek szama: 8
Szelepek szama: 32
Lokettérfogat: 2400 cm?
Tomeg: 95 kg

V-sz6g: 90 fok
Fordulatszam: 18 000
Uzemanyag: Total

Olaj: Total

Teljesitmény: 750 l6eré
Gyujtogyertyak: részleges kistléses tipus
Gyujtasrendszer: nagy energiéju induktiv
Motorblokk: aluminiumétvozet
Fétengely: nitridalt acélotvozet
volframotvozet ellensllyokkal

Csatlakoz6 rud: titaniumotvozet
Fojtészeleprendszer: 8 pillangd

Kevés més emlitésre méleé dolog volt a kara-
csonyi iddszakban, mint a Lotus reaktiv me-
netmagassig-rendszere, 2012-es gyilkos fegy-
vere. Nem volt 4j az elmélet, az elsd kerekek
fékezésébdl nyert kinetikus energia meg-
emelné a felfiiggesztést, hogy kiegyensulyoz-
za az elsé-hdtsé részt. Egy tritkkds — nagyon
trikkos — rész tokéletesitette a kalibracior,
igy a két eré egyensulyban volt. Szomort hir
a Lotusnak, hogy a rendszer jovéhagydsa meg-
torpant az FIA duzzasztégitjandl, igy a terv
visszakeriilt a fidkba.

»Szdmszertlsithettik az elényeit, és hozott
volna nekiink néhdny tizedet, biztosak vol-
tunk benne, hogy mérnakileg jogos volt, igy

nem fog bajba sodorni benniinket, és ugy gon-
doltuk, mésolhatd, viszont bonyolult lett vol-
na lemésolni, ami fontos.”

»Taldlj valami lemdsolhatatlant, de azt is
tudd, hogy ez egyenes ut ahhoz, hogy vesz-
tes légy. Senki sem fut neki egy teljes szezon-
nak ugy, hogy nem tudja majd megépiteni
a sajat verzidjit, ¢s igy tényleg tdimadni fogjdk.
Mésrészrol valami nélkil, amit mésolni lehet,
egy-két hénapot még 4t lehet vészelni tgy,
hogy elvannak a sajdt fejlesztéseikkel, és ez be-
folyasolja a dontéseket egy kicsit”

Annak ellenére, hogy elveszitette 0j jat¢kszerét,
Raikkonené lett a leggyorsabb kor a téli tesztelés
elsé napjan. O és Grosjean aztédn 404 probléma-

mentes fordul6t tettek meg Jerezben. Az elsd
barcelonai teszt viszont kudarcba fulladt, mert
az elsé felfiiggesztés problémdja miate kény-
telenek voltak osszecsomagolni és hazamenni,
mindossze hét kor utdn. Hogy azutin hatdro-
zottan térjencek vissza Barcelonaba a szezon utol-
s tesztjére, ahol Grosjean volt a leggyorsabb az
elsd kée napon, Raikkonen az utolson.

A gyér utolsd eligazitdsa az els6 verseny
elott ez volt: ,,Ebben a pillanatban a harmadik
leggyorsabbak vagyunk... de Iehet, hogy a he-
tedikek”— emlékezett Allison.



Az egyenletes tempé és az altalinosan ho-
zott j6 forma tokéletes ugrodeszka egy sikeres
kampanyhoz, azonban a nchezen sikertle tél
utdn a Lotus azt javasolta, birdljik felil a be-
allitdsokat, amelyek jol mikodeek kiilon
koriulmények mellett.

»Mira uditéen konnyll ezzel az autéval
dolgozni a tavalyihoz képest, amelyet nagyon
tritkkos volt beallitani” — mondta Simon
Rennie versenymérnok. ,,A kilonboz6 karak-
terisztikdju palydk kozott, melyek nem voltak

egyformék, azt allapitottuk meg, hogy ahhoz,

hogy a piléték elégedettek legyenck az egyen-
sullyal, versenyrdl versenyre nagyon sokat
kell valtoztatni. Idén bel8ttitk az autdt az elsé
teszten, hangoltunk a bedllitdsokon, ¢s Kimi

azonnal elégedett volt vele. Aztin elvittiik
a kovetkezd pélydra, semmit nem csindltunk
vele, csak mentiink, és az egyensuly ismét jo
volt. Mindenki boldogan mosolygott. Ez egy
frissitd véltozas, hogy ne aggddjunk az autd
miatt til sokat, amikor eljutunk a pélydra,
tudjuk, hogy jé lesz az egyensuly, és a pilotak
elégedettek lesznek vele”

A szilard alapbeallitis a hétvége kezdetén
sokkal fontosabb a Lotus szdmara, mint bar-
melyik mds csapatnak, midta pilétdik hajla-
mosak attdl a ponttdl kilonbozé irdnyok-
ba eltérni. Grosjean egy klasszicista, ¢lvezi
a meglehetdsen normalis egyensulyt egy kis
alulkorményzottsidggal a kanyarok bejarata-
nal. Raikkonen szombatjai a WRC-ben pont
az cllenkezéjét eredményezték. Tekintettel
a korl4tozott mennyiségli futdsra az edzése-
ken, a személyzetre, akiknek alkalmazkodni
kell egy olyan pilétahoz, aki szereti és egy
olyanhoz, aki utdlja az alulkormdinyzott-
sdgot, ez nagyon is valds kovetelmény egy
olyan auténak, amelynek keményen meg kell
dolgoznia érte.

AZ A BIZONYOS G

A legtobb F1-es csapatnal csu-
pan a pilétak azok, akik megta-
pasztaljak a G-eréket és a szlk
mandvereket, ellenben a Lotusnal
James Allison sem marad ki eb-
bdl. Kevés, amit egy Fl1-es autd
nyujtani tud sebesség, mozgé-
konyséag és terror tekintetében,
Osszehasonlitva azzal, amire
a technikai igazgato6 felkel a na-
gyon ritka szabadnapjain.

2006-ban ugyanis Allison indult
a brit mdrepulé bajnoksagon.
Méra ugy latszik, a tdl sok mun-
kahelyi kotelezettsége megnyesi
a legnehezebb figurak iranti szen-
vedélyét, viszont amikor lehetd-
sége nyilik r4, még mindig szeret
replini az Extra 300L-esével

+10G és —10G kozé esik a be-
sorolés, és én rendszeresen +8G
és —5G kozott repllok. Ez eléggé
agressziv, igy ha utasokat viszek,
vigyazni kell, nehogy hanyas le-
gyen a vége. Nem konnyd” —
mondija széles mosollyal. ,Midta
megkaptam a munkét technikai
igazgatoként, nem tudtam verse-
nyezni, viszont a fiamat tanitom
repulni, ami sokkal élvezetesebb.
Egy mdrepulé versenyen akkor
vagy elégedett, ha igazan tiszta
szekvenciat repllsz, és nem hi-
béazol. Jol replilsz a versenyen, és
kiralynak érzed magad.

Az apadm vadaszpildta volt,
mindig balvanyként tekintettem ra,
és bizonyos mértékig még most is.
(Erdekesség, hogy idékazben for-
dult a kocka, hiszen James édes-
apja, Sir John Allison, a Légierék
féparancsnoka kovette fiat a For-
ma-1-be, mint a Jaguar Racing
igazgatdja 2001 és 2004 kozott.
— A szerk.) Elképzelni sem tudtam
szorakoztatobb mddon  eltolteni
életem, mint katonai remekmd(ive-
ket vezetni, viszont szinvak vagyok,
igy nem tehettem. Ehelyett meg-
prébélok olyan nagy teljesitmény
replléket vezetni, amilyet csak
megengedhetek magamnak.”

A befujt diffazor elttinésével Enstone tjra
beleszélhatott a gybzelemért folytatott harc-
ba. Miutdn 2011-ben a Lotusnal a sajit orruk
utin mentek a kiilonleges kipufogéberende-
zésiikkel, szembestilnitik kellett a leginkdbb
fogdeskdra hasonlitd szezonnal, ahol a me-
z8ny tjra kiegyenlitddott, amikor a techno-
16gidt betiltottak.

»Hasznosvolt” — mondta Allison.,,2011-ben
nyilvanvaléan mds utat vélasztottunk, mint
a tobbiek, igy a fejlesztés tekintetében vissza-
estiink egy évvel. Akkor mindenki a fuvott be-
rendezésck nyomaba eredt volna, idén mér azt
valasztottuk, hogy elindulunk azon az tton,
amelyet vildgosan meg kellett tenniink.”

»Mir az is nagyon egyértelmd, hogy a Red
Bull tavalyi £6 elénye az autdjuknak ebben
a részében keresendd. A kocsi tobbi része is
nagyon j(’) volt — mert most is nagyon j(') -
de csak 'nagyon jo. Ugy tling, hogy ez az al-
katrész korondzta végleg kirédllya dket, és ezt

2012-re kihuztak aléluk.”

James Allison egyenesen az
egyetem utan, 1991-ben csat-
lakozott a Benettonhoz, aztan
1992-ben a Larrousse-hoz
ment ,.Ugy szerz6dtem oda
hogy a Benetton aero-részle-
gének legalantasabb munka-
jat végeztem, a Larrousse-ndl
pedig az aero vezetdje lettem”
— emlékezik vissza. ,Annak
ellenére, hogy szigori vol-
tam, huztam magammal az
egész aero részleget. Egészen
1994-ig ott maradtam, amig
csédbe nem mentek, szeren-
csére a Benettonnal nem éget-
tem fel magam mogdtt min-
dent, igy visszavettek.’

Amikor Allison visszatért
az enstone-i csapathoz, hogy
Osszedlljon minden idék leg-
jobb Benettonja: Ross Brawn
Pat Symonds, Rory Byrne
Michael ~ Schumacher. és
1995-t6l Allison. Nikolas Tom-
bazisszal k6zdsen vitte a rész-
leget. 1997-ben Tombazis is
atpartolt a Ferrarihoz (ekkor

vezeté tervezé volt), igy 6
maga lett egy személyben
a felelés. Allison 1999-ig ma-
radt, ,amikor megértem arra
hogy a Ferrarihoz menjek
hogy 6t boldog évet toltsek el
Olaszorszagban”.

2004-ben a Renault csapat
helyettes mlszaki igazgatdja-
ként tért vissza Enstone-ba, és
beosztottként dolgozott, hogy
még tobb tapasztalatot szerez-
zen, egészen addig, mig Bob
Bell technikai igazgatoi széke
meg nem Uresedett. Mig van-
nak olyan muszaki igazgatdk
aki azt valljék, jobb, ha meg-
probalnak  érzelemmentesen
dolgozni, Allison a mésik cso-
porthoz tartozik

,Nagyon izgatott voltam
miatta. Az egyik legjobb do-
log, ami ebben az iparagban
a munkat jellemzi, hogy ez
nem csupan egy allas. Rette-
netesen sok mulik rajtad, hogy
az, amin dolgozol, sikeres lesz
vagy kudarcba fullad.

Nem minden illik a Lotushoz. Ok az egyet-
lenek az élen all6 ot csapat koziil, akik teljesen
megvaltoztattdk pildtafelallasukar 2011 és
2012 kozote. Allison elismerte, ez bonyodal-
mat okozott, mert: ,,Ha megvan a folytonos-
sdg egyik évrdl a mdsikra, az mindenképpen
elényt jelent, bér talin nem ugy, ahogy azt el-
képzeljik. Nem gy tervezzitk az autd vezetési
jellemzdit, hogy az egy adott személy vezetési
stilusahoz legjobban illeszkedjen, mert nem
attSl megy gyorsan az autd, hogy a piléta koré
van hangolva. Viszont ahol hasznot hdzhatunk
a folytonossagbdl, az a hatalmas mennyiségti
id6 és mérnoki erdfeszités, amit egyébként az-
zal toltiink, hogy a pil6ta kényelmesen érezze
magdt, és ezt az idot és energidt jobb lenne, ha
ajobb koridd elérésére forditanank.”

A fékpedalokat hozta j6 példaként. ,A ver-
senyz8k mindig nagyon kényesek erre” — tette
hozza. ,Fernando példdul a ligy pedilt szereti,
de amikor megérkezett hozzénk Kubica, olyan
merev pedale akart, amilyet csak el tudsz




CSILLAGSZORO

Néhany, az elmult két évtized legfrissebb
Forma-1-es mlszaki Ujitasai kozul, amelyek
egy bizonyos enstone-i gyarbol kerdltek ki...

Ezt a rendszert Pat Symonds hozta a Benettonhoz. ,Nagyon
gyorsan forditotta be az autét a kanyarokba” — magyaraz-
za. ,Instabilitést kellett volna okoznia, de érzédétt az alul- és
a feltlkorméanyzottsag, igy be kellett allitani a hatsdkerék-kor-
manyzast, hogy a megfeleld szintet elérjik. Lattuk, hogy hol
volt az auté a palyan, igy sza-
balyozni tudtuk az elektronikus
térképpel, és minden kanyarra
masképp tudtuk beallitani.”
Szédmos alkalommal hasznalta
a Benetton, de mivel 1994-ben
betiltottak, eltdnt.

A leszoritéeré-noveld befljt diffizorok jottek divatba 2011-ben,
a Renault pedig kifejlesztett egy érdekes, némileg komplex kipu-
fogérendszert, amelynek csonkjai az oldalsé legbedmlidk alatt
kaptak helyet, hogy a kipufogégaz a padlélemez alatt a diffuzo-
ron at tavozzon. Kezdetben rendkivil igéretesnek tint a rend-

szer, hozott két dobogds helyezést
Vitali Petrovnak és Nick Heidfeldnek,
viszont a megbizhatésagi problé-
méak és a kipufogégaz optimalizala-
sa megakadalyozta az atité sikert.

WAz elsd kerekeket a kardantengelyeknél kellett csatla-
koztatni a differenciam(hoz” — magyardzza Symonds.
,Ha a kanyarokban erésen fékezel — ahol kdénnyen blok-
kolnak a belsd oldalon a kere-
kek — a differencialm( athelyezi
a nyomatékot a kulsd kerékrol
a belsére, hogy mozgasban
tartsa azokat.”

A sikeres FTTS-t végul betil-
tottak.

Az autozés fejl6dését megcélozva az FIA betiltotta ezt
a lengéscsillapité-megoldast, mert Ugy érezte, hogy az autd
szintezésébdl az aerodinamika hasznot hajtott.

,Minden aero-nyereség véletlen volt” — magyarazta Symonds.
LA Ferrari megprébélta, de nem tudta mikodésbe hozni.
Senki mas nem tudta, mit csinéltunk, az elsd lengéscsil-
lapitot a dolés frekvencidjara,
a hatsot pedig a rugalmassag
frekvencidjara allitottuk.”

A lengéscsillapitok kiegyenlitik
az abroncs terhelését (amely
a bukkanokon valtozik), fgy
javitja a tapadast

A szezon el6tt a Lotus nem kis feltlinést okozott, amikor ki-
derllt, hogy radikalis rendszert terveznek az autdé menetma-
gassaganak fékezések alkalméaval vald fenntartaséra, egy okos
tengelykapcsoléval. Annak ellenére, hogy az FIA magéaban
a fejlesztési folyamatban is részt vett, a rendszert (amely javitott
a stabilitason) késébb betiltottak,
az aerodinamikai el6ny6k miatt. Bar
csalodott, James Allison mUszaki
igazgato tultette magaét rajta, hiszen
,ez is része az F1 fejlédésének
huzavongjanak.”

HATSO FELFUGGESZTES

Karbonszélas alsé és felsé lengékarok,
vondrudas mukodtetés( torzids rugok és
keresztben beépitett lengéscsillapitd egységek
a sebességvaltd haz tetejére szerelve

képzelni, szinte nem mozgott. Sok eréfeszités-
be keriilt, hogy olyanna tegyiink egy pedalt,
amilyenné 6 szerette volna. Végul ki kellett
dobnunk az egész féknyerget, és egy teljesen v
szettet hozni, mert mar mindent kiprébaltunk.
Komoly 6sszegbe, sok idébe, rengeteg erdfeszi-
tésbe és verejtékes munkaba keriilt”

Az idei mumus Kimi Raikkonen szervékor-
ménya volt. A probléma az utolsd barcelonai
teszten jelentkezett, amikor az aut6ja a harma-
dik délel8tt nagy részét a gardzsban toltotte, és
az cleje darabokban volt. ,Elég sok fejlesztést
kiprébaltunk és bar nem volt szdz szdzaléko-
san clégedett azzal, amink volt, azzal viszont
igen, hogy nem volt probléma. De télen mds

volt a helyzet” — emlékeztetett Simon Rennie.
»ldén az év elején Kimi nytigos volt, mert
nem az § {zlésének megfelelé volt a kormény.
Fejlesztentink kellett rajta, de el8szor is meg
kellett érteniink, hogy mit szeretne, aztn szi-
muldlni és kifejleszteni egy tartévazat, mir
ezekkel a jellemzékkel. O tényleg nagyon
utdlta az elsé néhdny probilkozést, viszont
ez rendben van, mert arra késztetett minket,
hogy 6sszpontositsunk arra, amit tenniink
kell. Azt gondoltuk, nem valami olyasmi-
re van sziikségiink, amink végiil volt, f6ként
hogy rossz problémit javitottunk meg. Most
viszont van egy rendszeriink, amellyel 95 sza-
zalékban elégedettek vagyunk.”
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Eddig jol dolgozott az E20. Suzuka el8tt

a Lotus mind a 14 futamon pontszerzé helyen

végzett, valamint kilenc dobogés helyet is ma-
gaénak tudhatott. Amikor az aut6 elkészilt,
csak ritkdn esett meg, hogy nem sikeriilt pon-
tot szereznie (egyszer Raikkonennek, amikor
a Pirelli szikldjardl leesett Kindban és egyszer
Grosjeannak Németorszdgban, amikor rajt-
rdcsbiintetést kapott sebességvaltd-cseréért és
az els korben leamortizdlta autdjic). A leg-
jobb eredmények Bahreinben és Magyarorszé-
gon sziilettek, dupla pédiummal, Raikkénen
masodik, Grosjean pedig harmadik lett mind-
két alkalommal. Raikkénennek volt még egy
miasodik helyezése Valencidban, bar az Eur6pai
Nagydijtdl tobbet vart a Lotus, miel6tt Gros-
jean a generdtor meghibdsoddsa miatt szenve-
dett. Ezen eredmények miatt okkal hihetjiik,
hogy az E20 kiméletesebb az abroncsokkal, ha
melegebb az idé.

»Szerintem a sikerek inkabb az id6-
mér8hoéz kapesolédnak” — mondja Paul

Hembery, a Pirelli motorsport igazgaté-
ja. »Ha megnézziik a versenyteljesitményt,
szinte minden kortilmények kozott gyorsak
voltak, és ez taldn azért van, mert 4gy don-
totetek, inkabb a versenytempoéra koncent-
rdlnak, mintsem az idémérére. Amit abbdl
latunk, ahogyan az abroncsokat hasznaljak
a futamon, mindkét piléta a legjobbak ko-
zott van a szezonban. Es 4ltaldban kemé-
nyebb munkéba keril a rajtpozicié a hide-
gebb pélydkon.”

Hembery szakértdi véleménye részben
a statisztikdkon alapszik. Mindkét autd
a legjobb hat kézé kvalifikale Valencidban
és Magyarorszdgon — viszont Bahrein-
ben Grosjean a 7., Raikkénen a 11. helyrél
indulhatott —, de Sakhirban kivételesen me-
leg volt. ,,Elénytink, hogy a gumikat szépen
munkdra tudjuk fogni a versenyen, és ez az
elény mind nagyobb, ahogy egyre melegebb
lesz” — tette hozzd Allison. ,Az idémérd
edzésen fontos, hogy ne kelljen sokat menni
ahhoz, hogy felmelegedjenck az abronesok,
és ez még konnyebb, ha melegebb a pélya.
Tehit szerepet jétszik a hémérséklet, én igy
gondolom. Kivincsi vagyok a szezon fenn-
maradé futamaira, és ugy litom, egyiken
sem lesz valami hideg. Az egyik ok, amiért
a szezon masodik felében jol érezzikk ma-

gunkat, hogy igen meleg helyekre megyiink,

Ami az E20-ast

a versenyeken
jobba teszi egy
vagy ket tizeddel,
arra az idémeéron is

szuksege lenne. 99
S|

ahol reméljik, hogy mind az idémérén,
mind a futamon jék lesziink.”

Ez természetesen régi egyensulygyakorlat,
annak az aut6nak a teljesitménye, ami gyor-
san felmelegiti a gumikat, j6 lesz egy korén,
de a hosszabb etapokban fenndll a tulmelege-
désveszélye. Allison elégedettnek vallja magit
a versenytempoval.

»Az aut6 nagyon vonzé tulajdonsiga, hogy
kiméliazabroncsokra. Ennek van alegnagyobb
dtlagsebessége a versenyeken, de nem a leg-
gyorsabb az idéméré edzésen. Ez nem csupan
balszerencse vagy a pilotak készségének tiikre,
ez tikrozi az auté jellemzéit is. Ami a verse-
nyeken jobbd teszi egy vagy két tizeddel, arra
az id8mérén is szitksége lenne. Ha a csapatunk
valamilyen varédzslat folytdn tudna rajta javita-
ni, sikeriilhetne, de ez nem ilyen egyszerti”

Egyj6auté viszontaszezon ezen szakaszdban
nem is felel meg az alkot6inak? James Allison
szerint maga a kérdés rossz. ,Mindig az aut6rol
beszélink, viszont a csapatrdl is kellene egy-két
szot ejteni. Mert a lényeges kérdés: milyen jo
a csapatunk? S azt hiszem, vagyunk olyan jok,
mint amennyi pontot eddig szereztiink. Taldn
két vagy hirom hellyel el6rébb vagyunk, mint
amire barki is szimitott, igy egy kicsit felalmul-
tuk a vdrakozasokat. Ez is jobb, mint amit év
elején gondoltunk, mielétt bérmilyen szezon
elétti tesztelésbe belevagtunk volna.”

»Viszont itt tlink és azt mondjuk: ’Brilli-
dns! Mindentsziikségeset megtettink.” Mind-
annyian ldthatjuk, hogy tényleg sokkal tobbet
tettiink, mint ahol tartunk. Erés a piltapd-
rosunk ¢s reménykedek benne, hogy az auté
tempdja elég lesz a szezon eldrehaladtaval,
hogy taldn masodikak lehetiink a konstruk-
t6rok bajnoksagiban, és egy kis szerencsével
nyomds al4 helyezhetjik az élen 4llokat.”

LA kérdés viszont az volt: On elégedete?
Ebben a pillanatban azt hiszem, az egész csa-
pat elmondhatja: "Igen, ez egy olyan szezon,
ahol j6l mennek a dolgok.”

Monzit elhagyva nem igazdn igy gondolta
a Lotus, viszont taldn Interlagos utdn bdrmi

lehetséges. @

Fizessen elo most az
Autosport és Formula Magazinra,

és az Oné lesz egy S
DAS

Qe Birami)

ajéndékcsomag ! kisorsolunk egy

A Forma-1
Csak kiildje el nekiink az elofizetés osszegét, és mi maris
postazzuk Onnek ajandékat! (Amennyiben ajanlatunk nem
nyerte el tetszését, korabbi akcidinkban kinalt egyéb termé-
kekert hivjon benniinket!) Ne feledje: ha eldfizet, Magyar-
orszag autdsport magazinja minden hénapban a postala-
dajaban varja Ont az F1 és a motorsportok aktualis hireivel,

*
g sor - 3 4
legizgalmasabb képeivel és hattérinformacidival! Lt - - —

Befizetési lehetdségek: ﬁ !
OTP szamlaszam: Beta Press Kft. !
11734004-29904020 :
Rézsaszin postai utalvany:
Beta Press Kft. 3504 Miskolc Pf. 90. —

Elérhetdségeink, tovabbi informaciok:
Levél: 3504 Miskolc Pf. 90; Tel.: 46/505-490,
fax: 46/505-491, E-mail: elofizetes@formula.hu

1 éves (11 szam)
AFM eléfizetés ajandékkal 6990 Ft

Y2 éves (6 szam) AFM elofizetés 3790 Ft

(ajandék nélkiil)

Tovéhbi lehetdség:
ajandék nélkiili éves eldfizetés 5490 Ft

Ajanlatunk a jelenleg még érvényben Iévd eldfizetések meghosszabbitasara is vonatkozik! Ajandékot tartalmazé ajanlatunk csak a szerkesztéségnél megrendelt
lapokra, éves eldfizetdinknek sz6l! Az akcio a készlet erejéig vagy a kivetkezd szam mejelenéséig érvényes! Ajanlatunk a postakidltséget tartalmazza!

Vilagbajnoki akcio november 26-tol!

Részletek: www.gpshop.hu
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A legfrissebb hirekért,

Szezonzardo csomagajanlatok

Kulonleges termékek egy csomagban, ﬁjdonségokért
P I e-mail: info@gpshop.hu, www.gpshop.hu keress minket a
nagy kedvezménnyel! GPshop Budakeszi Facebookon,

2092 Budakeszi, F6 u. 126.
Nyitvatartas:
H-P: 10:00 - 18:00, Szo: 10:00 - 13:00, Vasarnap zarva.
Tel: +36 70 254 7906, e-mail: megrendeles@gpshop.hu

Csak a webdruhazban kapahatéak, limitalt ideig!
Bévebb informacié: www.gpshop.hu

vagy iratkozz fel
hirleveltnkre!
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~ Csevegeés egy
legendaval —
ebédszinetben

Manapsag kevesebb
az erzelem az F1-ben.

Az én idomben barmikor
meghalhatott valaki, és
erre nehéz volt nem
gondolnt.”

A biztonsag egyik képviseldje, F1-es csapatfénok es
mellesleg egy legendas, haromszoros vilagbajnok
pilota. Sir Jackie Stewart latta és csindlta is.

De a mai napig elfogja a borzongas az F1-tdl...

MAURICE HAMILTON 0
NEMETVARI LASZLO

Itolteni Sir Jackie Stewarttal egy ebé-

det kicsit szurredlis élmény. Emlék-

szem, 1967-ben tirelmesen virtam

a BRM piélydn, hogy kapjak téle egy
autogramot, utdna pedig izgatottan figyel-
tem, ahogy gyakorol a Brit Nagydjijra, és er6-
bél csusztatja keresztiil a Beckettsen a BRM
H16-0s modellt. Hét évvel késdbb, mint
rajongo6 ¢s Gjsagird voltam jelen a BMW 7
Series egyik versenyén a Nordschleifén (Niir-
burgring régi, hosszt irdnyvonala), amikor
a Német Nagydijra edzett. Nem beszéltem
vele egy sz6t sem, de irtam egy sztorit arrdl
a kalandrdl, amit publikéltak is, és segitett
belépni a szdguldo cirkusz 4jségiréi korforga-
tagaba. Azdta sok idé telt el, és az utunk szé-
mos alkalommal keresztezte egymdast. Amikor
kommentatorként dolgoztam az ESPN csator-
ndndl, és kozvetitettem a versenyeit, vagy részt
vettem a sziiletésnapi partijain, amelyeket 4l-
taldban a Kanadai Nagydij idejében tartottak.

LORENZO BELLANCA/LAT

Most itt ok, az Old Plow-ban, egy csendes
kis buckinghamshire-i vroskaban, és figyelem,
ahogyan Jackie Stewart megérkezik a kocs-
ma parkoldjaba. Ismerds a mozgdsa és minden
vele kapcsolatban. Fontos megemliteni, hogy
eltekintve a pompdtdl, amely 6vezte, a bajnoki
cimekedl és szerencsés stétuszatdl, ugyanaz a sze-
mélyiség maradt, aki 1967-ben is volt. Sziirredlis
érzés, ahogyan mér fogalmaztam kordbban is...

MH: Miel8tt belevagnink, szeretnék gyorsan
kérdezni a pédiuminterjurdl Silverstone-ban.
Honnan jott az 6tlet?

SJS: Fogalmam sincs. Vasdrnap reggel kéreek
fel erre a feladatra. Azt mondték: ,, Azt szeret-
nénk, hogy mindhirom dobogésnak tégy fel
egy vagy két kérdést, de fogd rovidre a dolgot.
A pil6tak nem fognak tudni errél, és rogton
a pezsgozést kovetden kell érkezned.”

Akkor arra gondoltam, hogy koszonom
ezt a lehetdséget. Simdn ment és mind
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a hdrom piléta jol fogadta a dolgot. Lehets-
séget kaptak, hogy megkdszonjék a kilatogatd
tomegnek, hogy szurkoltak, a mostoha koril-
mények ellenére is.

MH: Milyen reakcitkat véltél felfedezni?
SJS: Nos, mindenki boldognak tint. Ami-
kor végeztem, és elvonultam, Bernie bujt
el6 a szdmdra fenntartott helyiségbdl, és ko-
z6lte velem, hogy hélds, amiért vallaltam.
Azt mondta, hogy a dobogd (j stilust kapott,
¢s kisebb is lett. Annyit valaszoltam neki,
hogy rendben volt, csak mivel én lejjebb all-
tam a sricoknal, 1évén ¢k a dobogédn helyez-
kedtek el, folyamatosan felfelé kellett tarta-
nom a mikrofont, és ez furdn is nézhetett ki,
plusz kényelmetlen volt. Tipikusan Bernie-re
vall, hogy tanult az esetbdl.

MH: Sikeriilt kapcsolatot teremteni a néz8k-
kel és a pilotakkal, magéval az F1-gyel, amire
nem sokszor volt példa. Szerinted nem maga
a sportég felel8s azért, hogy nincs igazi kon-

taktus a rajongokkal, azokkal, akik a pénziiket
adjak érte?

$JS: Dchogynem, tbbet s lehetne tenni ennél.
Sok pilétanak példéul kordbban kellene érkez-
nie és késdbb tévoznia, hogy autogramot osz-
togathasson. Igazabdl erre akkor van maédjuk,
amikor reggel megérkeznek a versenypalyéra,
majd este tivoznak. Szerintem nagyon fontos
az, hogy a rajongok talalkozhassanak a kedven-
ceikkel. Nagyon sokaknak van példaul gytjte-
ménye az alairisokbdl, egy kis konyv. Nekem is
megvan még a sajatom gyerckkorombdl.

MH: Akdrcsak nekem.

SJS: A mai napig tigy irok ald, hogy ki lehessen
olvasni, mit irtam a papirra. Persze, hogy kicsit
t6bb id6t vesz igénybe, de sosem felejtem el, ami-
kor egyszer Silverstone-bol értem haza. Abban
azidében a batydm versenyzett. Emlékszem, mi-
lyen csalédott voltam, amikor letilve az dgyamra,
nem tudtam kiolvasni az aldirdsokat. A pil6étdk
manapsdg szinte csak igy irnak al4, odafirkanta-
nak valamit a lapra. Ezt hibanak tartom.

MH: Most a pillanatnyi jelenrdl van sz6, mert
eltelt mar 40 év azdta, hogy az utolsé verse-
nyedet futottad.

SJS: A mostani srdcok tdlsigosan is rovid
tivon gondolkodnak. Ha elmegyck Good-
woodba vagy egy nagydijra Olaszorszdgba,
esetleg Spanyolorszdgba, még mindig renge-
teg autogramvaddszt litok. Ha a csticson van
az ember, konny( azt gondolni, hogy ezek az
alafrasok foloslegesek, pedig a dolog valdja-
ban része az F1-nek, és kotelességiik osztogat-
ni azokat, ha viligbajnok vagy sztarpiléta az
ember. Mdsrészt sosem tudhatod, hogy hova
sodor a szél a kovetkezd nap.

MH: Okosan kell tehit gazdalkodni, és a jo-
vore gondolni? Emlékszem, amikor elkezdte,
a Stewart GP ¢és Rubens Barrichello kézi var-
rast cip6ben maszkalt.

SJS: A pildtak nem gondolnak arra, hogy
fontos lehet a jelen a j6v8 szempontjdbol. Jé
pénzt keresnek, ¢s onnantdl nem gondolnak
arra, hogy valaha is irrd lenne rajtuk a sziikség.

Most tobbet

Stewart a bajnok Matra
MS80-as modellben, az
1969-es zandvoorti futamon.
Lent: Eppen a magasba
emeli a gy6zelmi
trofeat Silverstone-ban,
ugyanabban az évben. Tébb

keresek, mint versenyzo-
kéent, de ez Is a karrierem-
nek koszonhetd.”

Ez hiba. A vezetés utan is van élet, és szerin-
tem a jelenlegi pilotak nagy része kiizdeni fog
és kiizd jelenleg is a hianyfaktorral. Tisztin
kell gondolkodni.

Ha most olyan emberekrdl van sz, mint
a cstcsgazdagok a Microsoftndl vagy az
Apple-nél, az nem érdekel. Mr. Microsoft
most draga nyakldncot és nyakkendét visel,
mert mar hatalmasabb ember anndl a zseni-
nél, aki egykoron volt. Lépett egy szintet.
Mostanra mar kormdnyokkal, monarchidk-
kal és a vilig vezetdivel izletel. Nézzék meg
David Beckhamet. Hatalmasabb a hirneve,
mint valaha, és jobban foglalkozik a jelené-
vel, mint valaha, ami szintén a jovére lesz
jo hatédssal. Jean-Claude Killy korabban
a Coca-Cola féndke volt, és nem csak Fran-
ciaorszdgban, hanem az Egyesiilt Allamok-
ban is. Most a Rolex vezetdje. Egy nagyon
sziik rétegen beliil is a cstcson volt, és most
40 évvel késobb, ha lehet, még magasabban
szérnyal. Az Fl-es pildtdknak 4t kéne ezt

gondolniuk.

MH: 73 évesen mér tudnod kell, hogyan is
mikédik mindez.

SJS: Elég szerencsés voltam ahhoz, hogy
hossztt tavii kapcsolatokat alakithassak ki.
A Rolex és én mér 44 éve dolgozunk egyiitt,
a Moéttel pedigazota, hogy elészor locsoltam
szét egy uveggel a dobogédn az 1969-es Fran-
cia Nagydijon. Jelenleg az igazgatétandcsnak
is a tagja vagyok. Emellett a Forddal is 40 éves
egytttmiikodést zartunk le. Valészintleg sok-
kal tobbet keresek most, mint pildtaként va-
laha, de természetesen mindez abbdl fakad,
hogy az lehettem. Az tizleti kapcsolataim
onnan szarmaznak. Hiilyeség lenne azt llita-
nom, hogy azért jirok itt, mert simin egy jo
tzletember vagyok. Nem, ez is igaz, de sokat
szdmit, hogy ki voltam régebben.

MH: Emlitetted az autogramos konyvedet,
¢és ahogy mondtam, nekem is megvan még
a sajaitom — amiben benne van a te aldirdsod
is —, ¢és érdekes kicsit visszatekinteni a mult-
ba. Manapsag a sricok nagy méretben firkal-

jék oda a neviiket, ami az egész lapot betolti.
Tikiirtdtok a teljes neveteket, mégis elfért egy
oldalon akar hdrom aldirés is.

SJS: Igy igaz. Nem tartottam normalis do-
lognak, hogy egy egész oldalt elfoglaljak a sa-

jét szignémmal. Nem lett volna helyes.

MH: A mostani hozz44lldsére lehet hibdztatni
a rossz pildtamenedzselést?

SJS: Azt hiszem, mi vagyunk az egyetlen
olyan sportdg a viligon — persze az autd- és
motorsportra gondolok egészében —, hogy
megengedhetjik magunknak azt a nagyké-
puséget, hogy azt gondoljuk, itt nincs sziikség
edz8kre. Hogy lehet ez? Ez teljes mértékben
nonszensz. A legjobb futballistidknak, kriket-
tescknek, rogbiseknek, csapatsportot (Gz8k-
nek, bokszoldknak, teniszezéknek, uszoknak,
de még a golfozdknak is vannak edzéik. A pi-
l6taknak viszont nincs sziikségiik réjuk. Ez
abszolut baromsdg. Egyediil Frank Williams
probélkozik, hiszen felvette Alex Wurzot,
hogy segitsen Bruno Sennén és Pastor Maldo-
nadon. Ez remek 1épés volt, és Alex nagysze-
rden végzi a munkdjat. Intelligens, tapasztalt
és van raldtdsa a dolgokra.

MH: Legtobbszor az elme pallérozésirdl be-
szélsz. Akkor jon fel ez a téma dltaldban, mi-
kor Lewis Hamilton jon szdba...

SJS: Egyszeri a dolog, egy sportolénak fej-
ben rendben kell lennie. Amint kiengeded az
érzelmeidet a kis dobozkadbdl, megtortént
a baj. Ez f6leg akkor Ichet kinos, ha az ember
avolan mogott il egy versenygépben.

MH: Nagyon érdekes teriiletre tévedtiink.
Szerinted hogyan lehetne megvaldsitani ezt
az edzéi elméletet?

SJS: Nézzék meg a pilétdk kezeit a kormd-
nyon. Az egész egy kaland. Amire nincs sziik-
séged, az a kihivés, amire szitkséged van, az
acsabitds. A Matra MS80, amivel megnyertem
az 1969-es vilagbajnoksigot, csdbitd volt. Id6t
adtam a gépnek ¢és ketténknek, hogy megis-
merjitk egymadst, ezért cserébe olyan dolgokra
voltam képes vele, amire mds versenygéppel
nem lettem volna. Kordaban tudtam tartani
egy igazi vadallatot, ennek a hozzaalldsnak ko-
szonhetden. Ezt az llatot kellett bekényszeri-
tenem a kanyarokba. Ha tdlerdltettem a dol-
got, fékezés kozben tulsigosan is merevvé és
lekotoeeé vile a kanyar cstespontjéra. Ha vi-
szont engedtem szépen beesni a forditéba, ak-
kor mér nem a cstcsiven, hanem a kijératon
kellett csak gondolkodnom.

Egy fiatal pilétdval nem mindig egyszerd ezt
megértetni, mert azt hiszik, hogy az egyetlen
dolguk az, hogy vezessenck. Amikor az em-
ber bekeriil az F1-be, szinte minden Gjdonsig
szdmdra. Nincs mar akkora tér egy kanyar ki-
jarata és egy masik bejarata kozote. Ugy érsz
be a soron kovetkezd forditdba, hogy nem ké-

szillteél fel rd. Id6t kell taldlni. A legtobb

FOTO: LAT ARCHIVE
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Azt gondoljuk, hogy
olyan okosak vagyunk,
Nogy NiNCs szuksegunk
edzOkre. Hogy lehet ez7

Nonszensz.”

mostani piléta tdl gyorsan kanyarodik, ezt
latni lehet a kozvetitések sordn is. Vettel talin
ezredekkel lassabban, mint a tobbick és még
talin Alonso van ezzel igy. Ezek nagyon kis
kilonbségek, de annyi idé alatt sok minden
zajlik le az autéban. Ezek egyszerti dolgok,
de nincsenck edzdk, hogy erre megtanitsak

azokat, akiknek meg kell.

MH: Ezt értem, de nem tudok elképzelni egy
pilotat, aki masra hallgat versenyzés kozben,
pléne nem egy olyanra, aki mondjuk nem
nyert versenyt sem.

SJS: Nem érted a lényeget. David Leadbet-
ter életében nem nyert egy torndt sem, mégis
& volt minden idék legjobb golfedzdje. Ez el-
mondhaté Butch Harmonrdl is, aki szintén
nem nyert sok mindent, mielétt 6ssze nem alle
volna Tiger Woodsszal. A pilétak miért olyan
okosak, hogy nincs sziikségiik segitségre?

MH: Jelenleg a Lotussal 4llsz kapcsolatban és
a Genii tdrsasiggal. Mihez kezdhetsz Romain
Grosjeannal?

SJS: Van egy elméletem, amit a Forma-1-ben
»masodik év faktornak” hivok. Sok esetben
fordul el8, hogy a misodik szezon nem sike-
rill olyan jol, mint az elsd. Jelen pillanatban
Grosjean a mezdny egyik leggyorsabb pilé-
tdja. Engem lenyligozott. Nagyon remélem
viszont, hogy idén sikertil nyernie, mert a tor-
ténelem is azt mutatja, hogy minden esély
megvan arra, hogy a mésodik éve tobb csa-
16dast fog hozni neki, mint 6romét. Tudom,
hogy 2009-ben mar versenyzett az Fl-ben,
de most ezt felejtsiik el.

1965-ben — ami a debuitdldsom is volt egyben
— harmadik helyen zértam az évet. Megnyer-
tem az Olasz Nagydijat, és négy alkalommal
végeztem a dobogdn. Fantasztikus érzés volt,
és azt gondoltam, hogy annyi mindent sike-
rillt megtanulnom egy ¢év alatt, hogy a ko-
vetkez8ben cstcsra érhetek. Aztdn mégsem
sikertilt. Nem lehet senkit felel8sségre vonni
emiatt, egyszertien igy alakult.

MH: Fiatal versenyzéként, hogyan kiizdoteél
meg a vératlan helyzetekkel, amelyek elétted
adodeak?

SJS: Szerencsém volt, mert amint beiiltem
az aut6ba, ki tudtam zdrni minden érzelmet
magambdl. Ez olyasmi volt, amit meg kel-
lett tanulnom, és talan annak koszénhettem,
hogy erre képes voltam, hogy korabban na-
gyon sokat l6ttem, még a motorsport vilaga-
ba torténd érkezésem eléte. Ha 16vés kozben
elveszited a célpontodat, akkor annak annyi,
nem lesz még egy lehetdséged. A verseny-
zésben, ha elhibdzod a fordulé csucspontjie,
mér nem fogod tudni megfogni az autét.
Palyafutdsom alatt voltak idészakok, amikor
semmit nem sikeriilt nyernem. Akkor sok-
kal gorcsosebben probélkoztam, tele voltam
érzelmekkel. Majd réjottem, hogy ha ezeket
sikeriil kizdrnom, sokkal jobb teljesitményre
leszek képes.

MH: Ezzel azt akarod mondani, hogy a jelen
kor pilétéi teljes mértékben masfajta érzel-
mekkel kiizdenek, mint az 1960-as években?
SJS: Igy igaz. Akkoriban sokkal tobb min-
dent kellett kizdrnunk a fejinkbél. Azt hi-
szem ez a veszélyfaktor miatt tortént igy.
Litod azokat a rajtricsinterjukat, amiket
Martin Brundle készit a futamok el8tt? A mi
idénkben esély sem lett volna ilyenckre, mert
akkoriban bdrmikor meghalhatott valaki
a palyan. Mindegy, hogy ki is az ember val6-
jiban. Ha annyi temetésen ¢és megemlékezé-
sen kellett részt vennie, ahol l4tta valakinek
az apjat, anyjat, az egész csaladjit megtorve és
sokkos 4llapotban, akkor egyszertien megvél-
tozik benne valami.

MH: Hogyan osztilyozndd a mostani pil6ta-
kat? Példaul azokat, akik a silverstone-i pédiu-
mon alltak. Mark Webber, Fernando Alonso
és Sebastian Vettel. Utobbi ketté a topkategé-
ridba tartozik, nemde?

SJS: Abszolu, és azt hiszem, hogy ha képes
kizarni az érzelmeit a pil6tafilkébél, és jo

Sir Jackie Stewart éppen

az autdja, akkor Mark
is van olyan jé, mint
a tobbick. Tavaly tal-
erbltette a kocsit, és
megrogzotté valt. Idén
sokkal nyugodtabb és 6sz-
szeszedettebb. Jobb, mint ta-
valy, ez egészen biztos.

MH: Korabban emlitetted a korményt. A pild-
tiknak rengeteg dolguk van a versenyek alatt
a kormdnnyal, de szerinted a te idédben nem
volt mégis tobb munka vezetés kozben, hiszen
manudlis valedt  hasznaltatok, kuplungot,
és nekeek kellett a leszoritéerdt is szinkroni-
zélni a fékekkel. Nem volt mégis nektek tobb
dolgotok a pilétafiilkében?

SJS: Nem, azt hiszem, a jelenlegi sricoknak
tobb mindenre kell figyelniiik. Viszont az is
igaz, hogy nekem példdul tobbet kellett dol-
goznom az aut6n, mint Stirling Mossnak vagy
Fangi6nak. Nekiink egy keziink volt a korma-
nyon, a masikkal véltottunk, ezt a mostaniak
elvégzik a kormdnyra tett keziikkel is, viszont
sokkal gyorsabban mennek, igy kevesebb ide-
juk is marad rd.

MH: Vettelnek esélye lehet zsindérban ha-
rom vagy akdr tobb bajnoki cimet is nyernie.
Michael Schumacher ¢s Fangio képes volt
erre. Sebnek is sikeriilhet?

SJS: Michael ezt a Ferrarinal tette meg, Fan-
gio viszont a Mercedestd] igazolt a maranel-
léiakhoz, mikézben hdrom cimet is nyert
zsindrban, ami fontos része a dolognak. Meg-
nyerni a viligbajnoksdgot nagyszerti dolog és
kemény munka is egyben. Megdupldzni ezt
még jobb, de hdromszor is elérni a célt, ha-
talmas terhet jelent, és nem csak a pilétdnak,
de a csapat minden tagjdnak. Vettelnek sze-
rencséje is van, mert a Red Bullnal versenyez-
het, ami, hogy 6szinte legyek, nem éppen egy
szokvanyos csapat. Sebastiannak nem kell any-
nyi mindent csindlnia a versenypalyan kiviil,
mint mondjuk Jenson Buttonnak vagy Lewis

a dolgok

interjut készit a Red Bull
pilétaival az idei év Brit
Nagydijanak dobogadjan.
Jobbra: 1965-6s sikereit
kovetéen 1966-ban
nem jottek 6ssze neki

Hamiltonnak,
akiknek a McLaren
viligmérett szponzoraci-

s feladatait is el kell [itniuk.

MH: Kapcsolatod a Forddal azt eredményez-
te, hogy létre tudtad hozni a Stewart GP-t.
Egy olyan teriiletre tévedtél akkor, amit ke-
vésbé ismertél, hiszen soha nem vezettél még
istallét. Visszatekintve, nehezebb volt, mint
amilyenre szdmitottal?

SJS: Sokkal nehezebb volt, mint amilyenre
valaha is szdmitottam volna.

MH: Eml¢kszem még az 1997-es Brit Nagy-
dijra, ami katasztrofalisan sikeriilt. Rengeteg
fejes vendéget fogadtdl, a Cosworth moto-
rok pedig minden nyildsukbdl langokat ere-
gettek.

SJS: Kettd koziilitk mar a gardzsban kigyul-
ladt. Kent gréfja is a vendégem volt, valamint
tobb szponzori cég vezetdje. Amikor az elsd
erdforras felrobbant, nem lehetett létni sem-
mit a fusttdl. A kovetkezé motor elszille, rog-
ton azutdn, hogy pilétank elhagyta a gardzst.
20 métert tudott megtenni vele. Manapsig
nehéz ezt elképzelni, de akkoriban egy ver-
senyre 12 motorral érkeztiink.

MH: Nehezebb volt csapatvezetdként dolgoz-
ni, mint pilotaként?

SJS: Sokkal férasztobb volt. Nagyon nehéz
meld volt, de remek kapesolatokra tettem
szert. Nagyjabol 250 emberrel dolgoztunk
a sikerért, ¢s mindenki ismert mindenkit.

Ami azonban fantasztikus volt, hogy amig
Stewart GP-ként mutikodott a csapat, egyet-
len pennyt sem dobtunk ki az ablakon. Min-
denki azt mondta, hogy elveszitek majd
mindent. Sosem felejtem el, hogy egy angol
Fl-es pil6ta azt mondta nekem: ,Oriilt vagy,
lerombolod a hirnevedet, és minden vagyo-
nodat elveszited.”

De miér a kezdé éviinkben profitot termel-
tiink, ¢s minden egyes szezonban hoztuk
a kotelez8 minimumot, ami 5 millié font
volt. Nem hiszem, hogy hasonlé tértént vol-
na korabban, és azt sem hiszem, hogy lesz
még erre példa.

MH: Mit gondolsz arrdl, hogy a jelenlegi F1
talsigosan is dréga?

SJS: Olyan magassigokon lendiiltek mér tul
a pénzigyi osszegek, hogy kizdrtnak tartom,
hogy Bernie életében, vagy amig a CVC 4ll
a sportdg ¢lén, csokkennének barmennyit is.
El kell viszont ismerni, hogy Bernie Eccles-
tone Forma-1-¢ jelenleg a legjobban futtatott
sport az egész vilagon. Globalis szinten.

MH: Nagyon szeretném megkérdezni, hogy
mi vezetett ahhoz, hogy szerz8dést kotoeeél
a Genii-vel vagy az RBS-sel? Szeretsz kozel
maradni a sporthoz, ezdltal elfoglaltsagra
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tUlkoltekezesunk

sem volt, mig
a Stewart GP letezett.”

lelni? Mert legyiink 8szinték, nem hiszem,
hogy a pénziigyi része fogott volna meg té-
ged...

SJS: Azt sem tagadhatom, hogy anyagilag is
kifizet6dd az egyiittmikodés. 1968 ota ko-
t8d6m szorosan Svdjchoz. A mésodik ottho-
nom. Kézel dllok az Egyesiilt Kiralysaghoz is,
hiszen sok egytittmiikodésem odakét, ami-
ért a brit torvényeknek megfelelden fizetem
az addt. Nem szeretek viszont tulkoltekezni,
és ez nem is mondhat¢ el rélam. Nagyon is
skot vagyok, ha azt nézziik, hogy nem kéltom
el azt, amit nem kerestem még meg.

MH: A Iényeg, hogy még mindig ugyanak-
kora rajongoja vagy a sportdgnak, mint egész
életedben.

SJS: Nagyon is, imadom ezt a sportot. Biisz-
ke vagyok az F1-re és ezt az apro részletekkel is
magyarazhatom. Elég megnézni a hatalmas ka-
mionokat a paddockban, ahogy szinte egyetlen

centiméterre allnak egymdstdl. Tokéletes pre-
cizitds. Azt is meg kell emliteni, hogy meny-
nyire fontos és nagy a tisztasag. Hoztam mdr
amotorhome-ok és a paddock kornyékére nem
akarmilyen véllalatigazgatokat, méltosigokat,
hirességeket, akik mind eldmultak a tisztasdg
latean. Ilyet példdul a sajic gyarukban vagy
a forgatdsok helyszinein el sem tudjak képzelni.
Es ezt héerdl hétre mutatjék fel az F1 emberei.
Elégbenéznia garazsokba. Micsoda munka zaj-
lik ott folyamatosan, mégis 4llandéan ragyog
minden. Makulatlan a rend és a tisztasdg. Hol
lehet még ilyen latni ezen a szinten?

Szintén lenylig6z8 a rajtrics, amikor kilép oda
az ember. Mindegy, hogy mekkora hatalom-
mal biré személyrdl van sz6, milyen sikercket
ér el a sajat tertiletén, mekkora sztdr és meny-
nyi pénzt keres. Ha az F1-es paddock, a mo-
torhome-ok és a rajtrics a futam el8tt nem
nytigozi le, akkor valami egészen biztosan
nincs rendben vele. Csapatmunka, eltokéle-

ség, motivdcid ¢s csucsteljesitmény adddik
Ossze egy egésszé €s nagyon magas szinten.

MH: Hogyan képzeled el az F1 jovojée?

SJS: Egyszert. Barki birmit mond, nincs el-
lenfele auténak. Lehet sz6 repiilékrdl vagy ha-
jokrdl, akdr vonatokrdl is, de a kerekekre min-
dig sziikség lesz. Miért ne fejlddhetne tovibb
a motorsport gy, ahogyan eddig is. Miért ne
maradhatna az F1 tovabbra is a csticson? Miért
ne akarna az F1 kovetkezd generacidja is olyan
utat bejarni, mint a jelenlegi. Miért ne akarna-
nak a jovében olyan szinten hatni a fejlédés-
re, mint Alfred Neubauer tette azt 1930-tdl
1950-ig vagy mint Enzo Ferrari? Az F1 mindig
is remek embercket termelt ki. Minden egyes
ember, aki valaha érmet nyert egy olimpidn,
rengeteget dldozott fel az életébdl azért az egy
cstcsteljesitményért. Ugyanez vonatkozik az
F1-es és mas kategdridk versenyzdire is.

MH: Nos, mira akkor ennyit. A szdmldt én
allom.

SJS: Egy ir meghivott egy skétot ebédel-
ni. Valaki feljegyezhetné a mai nap ddtumi.
Elfogadom, és koszonom szépen.

MH: Igazdn nem tesz semmit. En is koszo-
ném a beszélgetést, ezhrttal is remekiil éreztem

magam. @
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Versenyriport ¢ Formula-1

A palya hossza: 5,807 km
lddjaras: széraz

Levegd hdmérséklete: 22-23 fok
Aszfalt hdmérséklete: 30-31 fok

Fordulopont?

A Red Bull kétszeres bajnoka Japanban nem hibazott

Sebastian Vettel szingapuri formajat Suzukara is atmentve megnyerte

a Japan Nagydijat, rdadasul egy szivességet is kapott Kimi Raikkdnentdl:
a finn a rajtnal kiltotte a Ferrari vb-éllovasat, Fernando Alonsot, igy

a Red Bull cimvédd asza 4 pontnyira redukalta hatranyat a tabellan.
SZOVEG: MESZAROS SANDOR « FOTO: ATP, KRAELING, FOP, DPPI

Vettel suzukai sikerét akdr fordulépontként
is lehet aposztrofalni, ugyanis az évad kordb-
bi szakaszdban a vértndl harmatosabban mu-
zsikdlé német az idény elsé egymast kovetd
gy6zelmeivel megkezdte a végsd offenzivat.
A Japin Nagydij megnyerésével létévolba
kerilt, és mivel 2010-ben egyszer mar meg-
mutatta, hogy milyen egy igazi véghajra hep-

penheimi médra, a Ferrari-févezér Luca di
Montezemolo tévéje — az, amelyet a két évvel
ezelétti zarofutam alate osszetore készilék he-
lyére vésarolt — megint nincs biztonsigban.

A Red Bull dupla DRS-ével lendiletbe
jott fenegyerek szombat reggeltdl kezdve bi-
zonyult kirobbanthatatlannak az élrél. Az
utolsé gyakorlason 2 tizeddel utasitotta maga
mogé csapattdrsat, Mark Webbert, és hason-
16 koreografidval sajatitottdk ki az elsé rajtsort
az id6mérd edzésen is: a német 1:30,839-es
id8vel csipte meg a pole-pozicidt, amelyet az
osszes eddigi suzukai fellépése sordn — négy
alkalommal - begyfjtott.

Jenson Button, a McLaren kivaldsiga
kozel fél mdisodperces hatrannyal zért az
energiaitalos paros mogott, a 3. pozicid
mégis Kamui Kobayashi¢ lett, mivel a bri-

tet valtdcsere miatt 5 helyes rajtbtintetéssel
sujtottak. Késobb kideriilt: ez csak az elsd
meglepetés volt a hétvége folyamén a Sauber
helyi mendjétdl, aki a Lotus versenyzdjével,
Romain Grosjeannal osztozkodhatott a ma-
sodik rajtsoron.

Alonso a hétvége korabbi fézisiban is csak
szenvedd Ferrarival a 7. id&t repesztette, azon-
ban Button kélvaridjibol profitalva egy helyet
eléreléphetett. A spanyolnél gyorsabbnak bi-
zonyult a masik Sauber, Sergio Perez is, mig
Sket Raikkonen és a visszasorolt McLaren-me-
nd kovette a rajtrdcson. Befért a felsé hdzba
a masik McLaren, a Mercedes-szerzédését
a futam el8tti napokban bejelentd Lewis Ha-
milton, valamint Alonso csapattirsa, Felipe
Massa is: a Ferrari brazilja annak koszonhet-
te a 10. helyet, hogy a Force India németjét,

Oriletes hétvégén vagyunk tdl! Mar az idémé-
ré edzésen is tokéletes volt az autd balansza,
és ma sem kellett csalédnunk. A bokszkiallasok
soran szinte semmit nem kellett valtoztatnunk,
az autd annyira jol mlikodott. Igazan sajnalom,
ami Fernandéval tortént. Sajnos ez barkivel,
igy vellnk is barmikor megeshet.

A visszavonulé Michael Schumacher

“‘_ pontot sem tudott szerezni Suzukaban

Nico Hilkenberget — akarcsak Buttont — vil-
técsere miatt rajtbiintetéssel sujroteak.

Vettel vasarnap viszonylag siman teljesitette
akiildetést, s mivel a leggyorsabb kort is meg-
futotta, a tavalyi Indiai Nagydij utan palya-
futdsa masodik grand chelemjét konyvelhette
el. A német dolgat jelentésen megkonnyitette
az a balesetsorozat, amely a rajt utdn kovetke-

zett be: el6bb Raikkonen koccant az elsé ka-
nyarnal Alonséval, amelynek kovetkezeében
a spanyol defekeet kapott, és a kavicsagyban
landolva zirta a futamot, majd a misodik ka-
nyarndl a visszaes§ rajtpartizdnnak szamitd
Grosjean intézte el a Kobayashi 4ltal lerajtolt

Webbert. A versenyt mindketten foly- ’
tathattdk: a francidnak az elsé szdrny

Mindenféle

Vettel szezonbeli 3., palyafutasa 24. gydzel-
mét aratta Suzukaban, amivel az drokranglista
9. helyén felzarkozott egy igazi legendahoz, Juan
Manuel Fangiéhoz. Mig az argentinnak 51 futam
kellett ehhez, addig a németnek 96, az viszont
~ szinte hihetetlen, hogy Vettel a Red Bull-szi-
nekben futott eddigi 70 futama koziil

23-at nyert, vagyis majdnem minden

harmadikat!

. Felipe Massa nem kevesehbh,

~ mint 35 nagydijat vart a 2010-es

koreai verseny ota, hogy (jra

a dobogon locsolhassa a pezsgét.

Erdekesség, hogy ez volt az elsé

~ alkalom, amikor a Ferrari brazil-

ja kétszamjegy(i rajtpoziciobdl tudott

dobogds helyen zarni: az eddigi legjobb

eléretorését a 2009-es Német Nagydijon produ-
kalta, amikor a 8. helyrdl a 3. helyre lépett el6.

Erdekesen alakul a dobogés helyezések nemze-
tiségi leosztdsa, ugyanis Massa és Kobayashi
révén 13-ra ndtt a podiumon idén feltiind nem-
zetek szama. 2009-ben 13, 2008-ban 14 nem-
zet fiai képviseltették magukat a dobogén, mig
ebben a vonatkozashan a legtermékenyebb az
1982-es évad volt: akkor 18 nemzet versenyz6i
fordultak meg a pédiumon.

Nico Rosherg kiesése megszakitotta a Merce-
des német tehetségének nagy sorozatat, ugyanis
az egyszeres futamgy6ztes Suzukaig az dsszes
versenykort teljesitette. Versenytavok tekinte-
tében fullosnak mar csak Kimi Raikkonen sza-
mit. Rosherg egyébként legutobb a tavalyi Olasz
Nagydijon bdcsuzott idejekoran, amikor Vitanto-

. nio Liuzzi HRT-je Gitdtte ki.
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cseréje mellett egy 10 mdsodperces stop & go
buntetést is le kellett toltenie, és az auszerdl-
nak is a vartnal hamarabb kellett felkeresnie
a Red Bull szervizeseit.

Tortént a htsé régidban is incidens: Bruno
Senna, a Williams versenyzéje Nico Ros-
berggel itkozote, aki Mercedesével azonnal
kiesett. A 3. korig, amig a palyabirdk eltaka-
ritottak a romokat, biztonsdgi autd vezette
a mezényt.

A lagyabb kever¢ki Pirelliken rajtol6 Vet-
tel az Gjrainditdsndl maga mogott tartotta
Kobayashit, majd a 17. és a 37. korben kere-
ket cserélt, mindkétszer a keményebb osszeté-
telre véltott, és elényét folyamatosan novelve,
kényelmes autdzott, és egészen a kockds zdsz-
16ig. Az elsé kidllasig Kobayashi ¢és a rajtnél
szdmos poziciét nyerd Button haladt a Red
Bull mégote, de a rajtbalesetekbdl szintén
profitalé Massa mindkettejiknél jobban tak-
tikdzott: mig a brit a 13., a japan pedig a 14.
korben tudta le a cserét, addig a ferraris a 17.
korre halasztotta azt, igy mind a Saubert,

mind a McLarent dtugorva, a 2. pozicidba I¢-
pett eld. Ezt egészen a leintésig megorizte, igy
az 4llaséére harcold brazil a szezonbeli leg-
jobb eredményét produkalta.

Button a kidllisok masodik hullimaban
hasonlé huzéssal probéle Kobayashi elé ke-
riilni: a brit 4 korrel tovébb, egészen a 35. ko-
rig a pélydn maradt, de igy sem tudott a népes

Alonsonak eziittal-nemvolt -
szerencseéje, a rajtnal balesethe
keveredett és kiesett

Felipe Massa

Kozel két év utan allhattam
fel ismét a dobogdra, ami
csodalatos érzésekkel toltott
el. Néha a legnehezebb pil-
lanatokban jonnek a legjobb
élmények. Ugy érzem, hogy
ez az eredmény pszicholo-
giailag és a jovOm szem-
pontjabol is rendkivil nagy
jelent6séggel bir. Koszonet
a csaladomnak, a felesé-
gemnek és a fiamnak.

Pirelli-jelentés

| "" L3

Az évad eleje a Forma-1-es térténelem legfordula-
tosabb szezonkezdését hozta, az elsé hét futamon
hét kilonb6zd versenyzd gy6zott. Most ugy tlnik,
hogy a végjaték roppant szoros lesz, mivel a Japan
Nagydijon aratott gydzelmével Vettel kivald hely-
zetbe hozta magat. Két kiallassal gy6zott, mig ta-

valy harom kidllas volt a preferdlt valasztads. Ez is
aldtamasztja, hogy P-Zero abroncsaink teljesitmé-

nye és tartdssaga annak ellenére is sokat javult az
évad legnehezebb helyszinén, hogy idén alapvetden
lagyabbak a gumik Gsszetételei, és most joval me-
legebb volt Japanban, mint tavaly. Remek csatat vi-
vott Kobayashi és Button is. Kamuinak gratuldlunk
palyafutdsa els6é dobogds helyezéséhez, amelyet
a lehet6 legjobb helyen, a hazai versenyén ért el.”
Paul Hembery, a Pirelli motorsport igazgatdja

Kamui Kobayashi

japan drukkerhad altal z6tt-haj-
tott Sauber elé kertlni. Kobayas-
hinak koszonhetéen Aguri Suzu-
ki 1990-es 3. helyezése 6ta elészor
llhatott helyi mend a suzukai
dobogéra, mig a McLaren ver-
senyzdjének a 4. pozicidval kellett beérnie.

Hamilton zartaz 5. helyen, maga mégé uta-
sitva Raikkonent. A britnek elébb Perezzel
voltak kellemetlen pillanatai: leendd utéda
az elsd etapban megelézte, de a kerékeserék
els¢ hullimédban helyet cseréltek, mig végiil
Perez egy vakmerd mandéverrel probalkozott
a hajtikanyar kiilsé {vén, ahonnan a kavics-
dgyra cstszott és kiesett. Miutdn megszaba-
dult a mexikéitdl, a finnt vette tildozébe:
a 31. korben letudott masodik kerékesere
utdn a nagy sebbel-lobbal érkezé Lotus mellé
tért vissza, amit a masodik kanyarban egy ha-
tirozott mozdulattal fékezett meg.

Alig tudom elhinni, hogy megszereztem
az els6 dobogos helyezésemet, raadasul
éppen itt, Suzukaban, a hazai versenye-
men. A csapattarsamnak mar korabban
Osszejott ez, s bar én is kdzel jartam hoz-
za4 parszor, mostanaig varnom Kkellett.
A harmadik rajthely fontos volt, és maga-
biztossa tett a pénteki hosszi etapom is.

Hilkenberg futott be a 7. pozicidban, maga

mogott tartva a barcelonai gy6zelme 6ta elsé
pontjait szerzé Williams-versenyzot, Pastor
Maldonadét. A venezuelai mégott a korai in-
cidens utan egy kidllsos stratégidra valté Web-
ber futott be, maga mogé utasitva honfitdrsat,
a Toro Ross6val az utolsé egységet felmarkold
Daniel Ricciardét. A Red Bull-juniorok ken-
gurufoldi tehetsége Michael Schumachert
tartotta maga mogott: a szingapuri balesetért
kapott 10 rajtpozicids blintetés miatt a 23.
helyrdl indulé Mercedes-veterdn eldretore

ugyan, a pontszerz8k koézé azonban o

mar nem tudta bekiizdeni magat.

A Japan Nagydij végeredménye

Sebastian Vettel

Red Bull RB8-Renault 53 kor,
1:28:56,242

Felipe Massa

Ferrari F2012
+ 20,639

Kamui Kobayashi

Sauber C31-Ferrari
+ 24,538

Jenson Button

Mclaren MP4-27-Mercedes
+ 25,098

Lewis Hamilton

Mclaren MP4-27-Mercedes
+ 46,940

Kimi Raikkdnen

Lotus E20-Renault

+ 50,424

Nico Hiilkenberg

Force India VIMO5-Mercedes
+ 51,159

Pastor Maldonado

Williams FW34-Renault
+ 52,364

Mark Webber

Red Bull RB8-Renault
+ 54,675

Daniel Ricciardo

Toro Rosso STR7-Ferrari
+ 1:06,619

Michael Schumacher

Mercedes F1 W03
+1:07,769
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Paul Di Resta
Force India VJIMO5-Mercedes
+ 1:23,460

Jean-Eric Vergne
Toro Rosso STR7-Ferrari
+ 1:28,645

Bruno Senna
Williams FW34-Renault
+1:28,709

Heikki Kovalainen

Caterham CTO1-Renault
+ 1 kor

Timo Glock
Marussia MRO1-Cosworth
+ 1 kor

Vitalij Petrov
Caterham CTO1-Renault
+ 1 kor

Pedro de la Rosa
HRT F112-Cosworth
+ 1 kor

y

’ Lotus E20-Renault
.-I + 2 kér

Nem értek célba
Marussia MRO1-Cosworth  37. kor
HRT F112-Cosworth 32. kor

Sauber C31-Ferrari 18. kor
Ferrari F2012 1. kor
Mercedes F1 WO3 1. kor

Mindenféle

Allva tapsolta a suzukai palya kizonsége Kamui
Kobayashit, aki Aguri Suzuki és Takuma Sato
utdn mindossze a harmadik japan, aki dobo-
gora allhatott a Forma-1-ben. Sajat maga és
hivei nagy csalodasara ez sem jelent garanciat
az (j Sauber-szerzddésre: ,A dobogds helyezés
el6tt is tisztaban voltunk a képességeivel” —
mondta Monisha Kaltenborn.

Fernando Alonso a suzukai futam legnagyobb
vesztese volt, mégsem okolta Raikkonent a ko-
rai kiesés miatt. Annal inkabb rapiritott a két-
szeres vb-els@ a Ferrarira, amely véleménye sze-
rint nem fejleszti kelléképpen az F2012-es
versenygépet: ,Hat verseny 6ta ugyanazzal az
autéval megyiink. Semmilyen (j komponensiink
nincs” — mondta a spanyol.

Nagy felhahorodast keltett Romain Grosjean
Gjabb rajt utani balesete, a Spaban okozott
hasonlé incidens miatt egy futamra eltiltott
Lotus-mendre tobben is karaltak. ,Mi mindent
megtesziink, de ezen csak 6 tud valtoztatni.
Senki més. Minél elébb magara kell talalnia” —
mondta Eric Boullier csapatfdndk a franciarol,
akit Bernie Ecclestone Iatasvizsgalatra kiildene.

Michael Schumacher Suzukaban jelentette be
visszavonulasat, miutan néhany nappal korah-
ban kideriilt, hogy a Mercedes Lewis Hamiltont
szerzddteti a helyére. A csillagos mérka hatéro-
zottan céfolta, hogy ,kirlgtak” a hétszeres vi-
lagbajnokot: ,llyesmirl sz6 sincs” — jelentette
ki Norbert Haug, a mérka sportigazgatéja, aki

. méltatta a 43 esztendds klasszist.
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Mar megint

Jeongam — Korea International Circuit

A palya hossza: 5,615 km

Versenytav: 55 kor — 308,630 km
Iddjaras: széraz

Levegd hdmérséklete: 21-22 fok

Aszfalt hdmérséklete: 24-27 fok
Leggyorsabh kor: Mark Webber 1:42,037

fettel
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A Red Bull kettds gydzelme atirta a bajnoki esélyeket

Ujabb csapdast mért az ellenfelekre Sebastian Vettel: noha
csapattarsa, Mark Webber megfosztotta a pole-poziciétdl,

a Koreai Nagydijon az ausztral is csak asszisztalni tudott

a németnek, és mivel Fernando Alonso a 3. helyen futott be,
helycsere tortént a bajnoki tabella élén.

SZOVEG: MESZAROS SANDOR e FOTO: ATP, KRAELING, FOP, DPPI

a Renault 200. pole-pozicidjat szerzé ausztrdl
0,074 masodperccel bizonyult gyorsabbnak.

Alonsét ajol hajrazé Lewis Hamilton a 4. po-
zicidba szoritotta a McLarennel, mig a harma-
dik sorra a masik Ferrari, Felipe Massa, valamint
a Lotus — matematikailag — bajnokesélyese,
Kimi Raikkonen szerzett jogot. A fekete-arany
egyletnél ezen a futamon hasznaltdk el8szor
élesben a Coanda-kipufogérendszert, ami
a csapat tdjékoztatdsa szerint érdemi javuldst
eredményezett: erdsitette ezt az a tény is, hogy
Romain Grosjean a 7. rajtkockdt csipte meg,
maga mogé utasitva a Force Indidval ujfent
villogé Nico Hiilkenberget. A felsé héz a két
Mercedesszel, Michael Schumacherrel és Nico
Rosberggel egésziilt ki, mig a kvalifikacié leg-
nagyobb csaléddsa Jenson Button volt: a brit
aMcLarennel nem jutott til a masodik etapon,
igy a rajtrdcs 11. helyét foglalhatta el.

Nagy kérdés volt a rajt elétt, hogy alkal-

Sebastian Vettel

A jol sikerllt rajt és a két kivaldan végrehajtott kerékcsere volt
a siker kulcsa, nagyon boldog vagyok. Az idei bajnoksag hulldmzéan
alakult szamunkra, de most tettlink egy Ujabb lépést elGre, és éppen
ez az, amire szlikséglink volt. Nagyon bizom benne, hogy a lendlle-
tlinket a kévetkez6 néhany versenyre is at tudjuk menteni.”

latvanyos
elozéssel
rabolt pontokat
Grosjeantol és
Raikkdnentdl

erre végiil nem is volt szitk-
ség, ugyanis Vettel simdn
kiléve megelézte Web-
bert, aki a 3-as kanyarnél
sikertelentil  tdmadott
vissza, onnantdl kezdve
pediga német — akia me-
z8ny z6méhez hasonldéan
kétkiallasos takeikde alkal-
mazott — magabiztosan sza-
guldott a mezdny élén, egészen
aleintésig.

Webber a 2. helyen futott be, miga dobogo6
legalsé fokara Alonso allhatott fel: a spanyol
kiautdzta a Ferraribol, amit csak lehetett, igy
is lassabb volt azonban csapattarsindl, a kivald
format kifogé Massandl. (A 4. helyen leintett
brazilt a csapat radion is utasitotta, hogy ma-
radjon a listavezetd statuszt elveszité spanyol

Mindenféle

Vettel palyafutasa 25. gydzelmét aratta Korea-
ban, amivel az orokranglista 7. helyén olyan le-
gendédkhoz csatlakozott, mint Jim Clark és Niki
Lauda. A német elhatalmasodd félényét jol jel-
lemzi, hogy a Szingapuri Nagydij 23. kore 6ta
kirobbanthatatlan a vezetd poziciobdl: ez 6sz-
szesen 145 kort jelent, amelynél jobbat legutobb
1992-ben Nigel Mansell produkalt.

Kobayashi egy hét leforgdsa alatt a mennybdl
a pokolba jutott: a Suzukaban tdmegek altal tap-
solt japan egy csapasra fekete barany lett azzal,
hogy kibombdzta Buttont és Rosberget. ,Tudo-
masul kellene venni, hogy a futam nem két ka-
nyarhél all. Nem tudom, hogy ezek a sracok ké-
pesek lesznek-e felfogni ezt valamikor” — birélta
a Sauber versenyz6jét Button.

Amit Koreaban egyre intenzivebben pusmog-
tak a paddockban, két nappal a futam
utdn valésagga valt: a Ferrari
megerdsitette, hogy megtartja
\ Massat a 2013-as szezon-
ra is. Bér a brazil korabban
katasztrofélisan szerepelt,
az évad masodik felére erd-
sen feljavult: az utobbi ot
futamon 56 pontot gydjtott,
amelynél tobbre csak a cim-
védd Vettel volt képes.

i

Grosjean Koredban meghiizta ma-

gat: miutdn a sportfeliigyelék jo elore
figyelmeztették a balesetkiralyt, hogy a leg-
aprobb balhé okozasa esetén is tobbfutamos
eltiltassal sujtjak, a francia rendkiviil dvatosan
rajtolt, végigment, és még pontokat is szerzett.
Eric Boullier, a Lotus fonoke a futam utan azt is
megszelldztette: valosziniileg megtartjék a fran-
ciat 2013-ra

maz-e csapatutasitds, a Red Bull vagy sem:
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mogoee.) A dél-amerikait  Raikks- '
nen ¢és Hilkenberg kovette: a remek _

Egyetlen hét telt el a suzukai és jeongami 6sz-
szecsapds kozott, igy drdmai fordulatra nem is
lehetett szdmitani: a Koredban aratott tavalyi
gy&zelem, valamint a néhdny nappal korabban,
Japdnban mutatott 4ttitd forma Vettel sikerét
igérte — és be is jott a papirforma. A német
csak a nyiténap elsé tréningjén, valamint az
id6mérén szorult ki alegel6kelébb pozicidbol:

a pole-poziciot épp a masik Red Bull, Webber
happolta el az orra el6l, amit a cimvédd szem-
latomast nehezen tudott megemészteni.
Miga QI-ben, a Q2-ben, valamint a Q3-as
gyors korok elsé hullimaban is Vettel volt
aleggyorsabb, Webber 1:37,242-¢s korét utol-
s6 probélkozdsa sordn a gyengén sikerilt har-
madik szektor miatt képtelen volt felulmulni:
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teljesitményt nytjté németnek sikertlt némi
latvanyossdgot is becsempészni az egyébként
unalmas versenybe, azzal a mozzanattal, ami-
kor szemfiiles médon egyszerre elézte meg az
egymdssal csataz6 Hamiltont és Grosjeant.

A Lotus francia tehetsége — aki ezuttal
nem okozott semmilyen kalamajkdt — a Force
India versenyzdje mogott zdrt, mig Hamilton
versenye kataszerofalisan alakult. Bér az elsd
etapban még Alonso mogott hajtott, a méso-
dik gumiszettel tdlsagosan lelassult, gondjai
timadtak a héts6 keresztstabilizatorral is, igy
Massa és Raikkonen is megelézte. A brit me-
net kozben hdromkidllasos stratégidra viltott,
de ez sem javitott a helyzetén, rdaddsul a végén
a felszakadozd muft egy terebélyes darabja
felakadt a McLarenre, felboritva az autd aero-
dinamikai viselkedését, igy a 2008-as bajnok
annak is oriilhetett, hogy a két Toro Rosso,

Fernando Alonso
»Javulnunk kell ahhoz, hogy legyen esélylink
a Red Bull ellen a hajraban. Jomagam egyéb-
ként hozza vagyok szokva az ilyen nehéz hely-
zetekhez, a palyafutasom legutdbbi 6t szezon-
ja éppen olyan volt, mint ez. A feladat adott, az
utolsd négy futamon tébb pontot kell szerez-
nink Sebastiannal. Szerintem sikerllhet.”

A start utani tiilekedéshen Kobayashi

=

. oy [
ab Santander

Buttont és Rosherget is kiiitotte

Pirelli-jelentés

,Noha a lagy keverékeink lagyabbak, mint 2011-ben voltak,
a mezény zéme két kiallast valasztott. Egyébként az egy kiallas is
megvaldsithatdnak bizonyult. Elégedettek vagyunk a gumik telje-
sitményével, a versenyen mar a szemcsésedés sem volt annyira
jelentds, mint az edzéseken. Gratulalunk Vettelnek, aki mindenki

masnal tébb futamot nyert mar idén, annak készénhetden, hogy
jol ért az abroncsok kezeléséhez. A mezény mas részében érde-
kes csatakat lathattunk, raadasul a versenyzdk valtozatos straté-
gidkkal probalkoztak. A palya a jobb elsé kerekekre nézve kilons-
sen er6s megterhelést jelentett, ami a végén kulcsfontossagunak
bizonyult, de Vettel tokéletesen oldotta meg a helyzetet.

Paul Hembery, a Pirelli Motorsport igazgatéja

Jean-Eric Vergne és Daniel Ricciardo mogote
befutva megmentett egy pontot.

Hamilton hétrinya négy forduléval az évad
vége el6tt 62 pontnyira nétt az éllovassa elé-
Iépd Vettelhez képest, igy a brit az elméleti
bajnoki esélyek ellenére a futam utdn nyilva-
nosan is letette a fegyvert. Megadta magit csa-
pattdrsa, Button is, akinek idejekoran véget ért
a versenye: a britet Rosberggel egyiitt Kamui
Kobayashi rakta ki mér a futam elején. A rajt
utdn a Sauber versenyzdje hibazott, és mind-
két ellenfelével koccant: a McLaren azonnal,

Sebastian Vettel

Red Bull RB8-Renault 55 kor,
1:36:28,651

Mark Wehber
Red Bull RB8-Renault
+ 8,231

Fernando Alonso
Ferrari F2012
+ 13,944

Felipe Massa
Ferrari F2012
+ 20,168

Kimi Raikkdnen
Lotus E20-Renault
+ 36,739

Nico Hiilkenberg
Force India VJMO5-Mercedes
+ 45,301

Romain Grosjean
Lotus E20-Renault
+ 54,812

Jean-Eric Vergne
Toro Rosso STR7-Ferrari
+ 1:09,589

Daniel Ricciardo
Toro Rosso STR7-Ferrari
+1:11,787

Lewis Hamilton
MclLaren MP4-27-Mercedes
+1:19,692

Sergio Perez
Sauber C31-Ferrari
+ 1:20,062
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Mark Webber
.JO ez az eredmény, az érzéseim azonban vegye-
sek. A masodik helyért is jar sok pont és pezs-
g6, mégsem az, amit szerettem volna. Probaltam
nyomast gyakorolni Sebre, de kimélnem kellett
az abroncsokat. Manapsag mar csak igy megy,
hogy gyorsnak kell lenni, de kdzben figyelni kell
ezekre a fekete micsodakra is...”

a Mercedes egy korrel késobb esett ki, miga su-
zukai dlomprodukcié utdn egy csapasra 4mok-
futénak nyilvénitott japan tovibbment ugyan,
de 4thajtésos biintetéssel stjtottak, a 17. korben
pedig az auté sériilései miatt feladta a futamot.

Rosberg kiesése utan Michael Schuma-
cher sem okozott sok 6romet a Mercedesnek:
a hétszeres vildgbajnok alatt ldtvanyosan las-
st volt az Eziistnyil, igy az évad végén tavozd

klasszis csak a 13. pozicidban futott be, Sergio
Perez Saubere és Paul Di Resta Force o

Indidja mégoe.

Schumachernek
ezattal

sem jutott
pontszerzd hely,
csak 13. lett

Paul Di Resta

12 Force India VJMO5-Mercedes
+ 1:24,448

Michael Schumacher

Mercedes F1 W03
+1:29,241

Pastor Maldonado

Williams FW34-Renault
= +1:34924

Bruno Senna

Williams FW34-Renault
+1:36,902

3
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Caterham CTO1-Renault
+ 1 kor

-
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1714 Caterham CTO1-Renault
+ 1 kor

Timo Glock

18 Marussia MRO1-Cosworth
+ 1 kor

19 Marussia MRO1-Cosworth
+ 2 kor

Narain Karthikeyan

20 HRT F112-Cosworth
+ 2 koér

Nem értek célba

HRT F112-Cosworth 17. kor
Sauber C31-Ferrari 17. kor
Mercedes F1 WO3 2. kor

McLaren MP4-27-Mercedes 1. kor

Mindenféle

Mindkét Toro Rosso kitiinden szerepelt, Ric-
ciardo azonban kiilondsen kitett magaért: miu-
tan a kvalifikaciot a 16. helyen zarta, véltocsere
miatt 6t rajthelyet veszitett, igy a 21. pozicio-
bol kapaszkodott fel a 9. helyre. ,Hatarozottan
javulunk az évad végéhez kozeledve, az utdbbi
négy futamon harmadszor szereztiink pontot” —
mondta elégedetten Franz Tost csapatfonok.

Noha a McLaren versenyz6i Korea utén lemond-
tak a vb-esélyekrdl, a 3. helyen all6 csapat hat-
ranya pedig 83 egységnyire nétt az éllovas Red
Bullhoz képest, Martin Whitmarsh csapatfonok
megfijta harci kiirtjét: , Hihetetleniil nehéz dol-
gunk van, de Lewis kiizdelme arra inspiral ben-
niinket, hogy ne adjuk fel. Megprébaljuk meg-
nyerni a hétralevd futamokat.”

Korea utan Raikkdnen bajnoki esélyei is elmé-
letire csokkentek, am a Lotus versenyzdje — aki
szezonbeli els6 gydzelmével is adds — 2007-es
bajnoki hadjaratat szem el6tt tartva nem adta
fel a kiizdelmet: , Akkor is csak a legutolsé futa-
mon délt el a titulus sorsa. Térekszem a lehetd
legjobb eredményekre” — mondta a finn, aki biz-
tosan Lotus-piléta lesz 2013-ban is.

Nem csak a versenyzok tehetnek arrol, hogy
a Williams nem szerepel eredményesebben
— jelentette ki Koreaban az egyszeres futam-
gybztes Pastor Maldonado. ,Ugy gondolom, hogy
a tobbi csapat lehagyott benniinket a fejlesztési
versenyben. Mindharom szektorban lasstiak vol-
tunk, gyakorlatilag szenvedtiink. Ki kell talal-
nunk valamit” — panaszkodott a venezuelai.




Vettel megint nyert és novelte elonyét Alonso eldtt

Megingathatatlan volt az Indiai Nagydijon Sebastian Vettel:
Ujdelhiben a Red Bull cimvédé-listavezets fenegyereke palyafutdsa
elsé mesternégyesét Gnnepelhette, raadasul novelte elényét

a 2. helyen leintett, azonban a futam hése cimre joggal palyazé

Fernando Alonsoéval szemben.
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Greater Noida — Buddh International Circuit
A palya hossza: 5,125 km

Versenytav: 60 kor — 307,249 km
Idéjaras: széraz

Levegd hdmérséklete: 29-30 fok

Aszfalt hdmérséklete: 32-36 fok
Leggyorsabb kér: Jenson Button 1:28,203

Van az ugy, hogy valaki barmit csindl, 6ssze-
jon neki, ¢és Vettel mostanaban az ilyen fic-
kok kozé tartozik. Midta tavozott Eurépabdl
a Forma-1 mezénye, a németen kivil még
senki nem 4llhatott a dobogé legfelss foka-
ra, a Buddh-versenypélydhoz pedig mostantél
biztosan még szorosabb szélak fiizik majd:
a pole-t és a gybzelmet tavaly is begytjtotee,
idén pedig méga szabadedzéseken sem tudtak
kiszoritani a legel6keldbb poziciobdl.

Hidba késziilt acro-fejlesztésekkel a Ferrari,
hidba javult a McLaren, Vettel érinthetetlen-
nek bizonyult. Legkozelebb az id6mérd edzé-
sen jértak hozz4, de akkor is kizdrélag a masik
Red Bullt hajté Mark Webber tudott a koze-
lébe kertlni.

A Q3 clején haloviny esély még mutat-
kozott arra, hogy a németnek nem lesz sima
az elsd rajtkockdhoz vezetd utja: az elsd ko-
rét szokatlan méddon elrontotta, de régton
a kovetkezd forduldban 1:25,283-ndl éllitotta
meg a stoppert, amivel az élre ugrott. A vég-
hajrdjaban kihajtott ugyan a palydra, ujabb
gyors kort azonban mar nem kellett autdz-
nia: a McLarenek nem tudtak jobb id6t futni,
Webber pedig az utolsé probalkozasa sordn
elsztirta a 2-es kanyart, és 4 szdzaddal las-
sabbnak bizonyult, igy az energiaitalos ifjonc
az idei 6todik, pélyafutdsa harmincotodik
pole-pozicidjinak 6rvendezhetett.

A sormintds rajtricson az elsé két kockét
harmadszor kisajétité Red Bullok mogé Lewis
Hamilton és Jenson Button révén a két McLa-
ren sorakozhatott fel, mig dket a két Ferrari
kovette. Alonso gyorsabb volt Felipe Massd-
ndl, a kozel fél misodperces hatrdny azonban
felborzolta a kedélyeket a Scuderidnal: Pat Fry
technikai igazgaté tett egy kijelentést, amely
szerint a versenyz8k nem végeztek tokéletes
munkat, amelyre a harmatos fejlesztési munka-
latok miatt idén mar t6bbszor kifakadd spanyol
piléta olyannyira berdgott, hogy a kiszivargott
hirek szerint Stefano Domenicali csapatfénok-
nek hajnali 1 érdigkellett csititgatnia.

Hamilton agressziv rajtot és gydzelmi esé-
lyeket igért a futamra, Alonso pedig azt, hogy

hamar lelépi a McLareneket, és megprébél
nyomdst gyakorolni a Red Bullokra. Mind
a brit, mind az olasz csapat tdboraban egyon-
tetdien a rajtot tituldltak kulesfontossagunak,
nyugtdzva azt, hogy amennyiben Vettel meg-
lép a kialvd piros lampdk utdn, a folytatdsban
val6szintileg bottal Gthetik a nyomit.

Igy is lett: Vettel simdn megtartotta az el-
s6séget, csak Webbernek volt esélye az els-

Raikkdnen ugyan ismét pontot szerzett,
am a vh-cimre mar csak matematikai az esélye

zésre, de az ausztral nem inditott érdeminek
mondhaté offenzivit. A német végig az élen
maradt, a 33. korben a Red Bull szerelégar-
ddja a verseny legjobb idejével, 2,6 masodperc
alatt végrehajtotta egyetlen kerékeseréjét, ettsl
kezdve pedig kevéske reménye maradt az il-
dozéknek. Bér az utolsé korokben az alacsony
hasmagassagi RB8-as aljabdl szikrak tortek fel
aDRS-zéndban, Vettel fikarcnyit sem lassultle,
¢és magabiztosan repesztett a kockas zdszloig.

Alonso betartotta az id6méré utdn tett
igéretét, ¢és hésiesen hadakozva a 2. pozici6-
ba kiizdotee fel magdt. A rajt utdn a spanyol
gigdszi csatdt vivott a McLarenckkel: a hatsé
egyenesben mindkét britet megelézte, s bar
a 4-es kanyarnal visszael6zték, Hamiltont
sikeriilt maga mogott hagynia, a 3. korben pe-
dig — amikor a DRS aktivélasdt engedélyezték
- elment Button mellett is.

Minden jel arra utalt, hogy a spanyol sza-
mara a 3. hely lehet a maximum Vettel és
Webber mégott, mivel azonban az ausztrél
RB8-asdnak KERS-¢ eldbb rakoncatlankod-
ni kezdett, majd végleg megadta magdt, a Fer-
rari rohamosan kozeliteni kezdett a Red Bull-
hoz, és a 48. korben meg is el6zte azt. Vettel
ellen azonban - szikrazéds ide vagy oda — nem
volt esélye. A vorosok nagydgytja mindent
megtett a siker érdekében, 4m a hét-
ranya igy is 6-r6l 13 pontnyira nétt

1 Sebastian Vettel

~Nagyot Iéptiink el6re a bajnoksagban, ez tény,
viszont lathattuk azt is, hogy milyen gyorsan
megvaltozhatnak a dolgok. Az autdm szikra-
zott, de nem éreztem semmi kilondset a ba-
lanszan. Természetesen utdna kell néznlnk,
hogy pontosan mi tortént, de nem veszitettem
semmit, nem lassultam le emiatt.”

Idei 6todik, palyafutdsa huszonhatodik gydzel-
mével Sebastian Vettel eldlépett a gydzelmi
orokranglista 7. helyére. A német 205 kor ota ki-
robbanthatatlan a vezetd poziciobdl: ez 6sszesen
1111 kilométert jelent, és ebben a vonatkozas-
ban csak harom igazi legenda — Alberto Ascari,
Ayrton Senna és Jim Clark — rendelkezik a Red
Bull-ordogfiokanal jobb mutatdval.

»Jelenleg nemcsak Seb, hanem Adrian Newey
ellen is harcolok” — méltatta a Red Bull f6-
tervez6jét Indidban Alonso, aki a kvalifikaci6t
kdvetd hazi perpatvar soran allitolag a Twitter-
rel is megfenyegette a Ferrarit: a spanyol kozolni
akarta 1,2 millié kévetdjével, hogy az auté hatsé
része majus ota nem fejlddott, de az lizenetet vé-
giil nem kiildte el.

Politikai viharokat kavart a Ferrari gesztusa:
a maranelloiak az olasz haditengerészet z&sz-
lajat festették az F2012-esek orrara, tisztelegve
két, Indidban fogva tartott, allitdlag helyi ha-
laszokat gyilkold tengerész el6tt. Az indiai kiil-
ligyminisztérium és a helyi sajté provokacionak
mindsitette a Ferrari 16pését, és tiltakoztak az
autdkra festett zaszIok miatt.

Michael Schumacher negativ rekordot allitott
fel: palyafutasa soran eldszor fordult el a hét-
szeres vilaghajnokkal, hogy négy, egymast kévetd
futamon nem szerzett pontot. Erdekesség, hogy
midta a Mercedes Suzuka eldtt bejelentette Lewis
Hamilton jov6 évi érkezését, az6ta egyszer sem
tudtak eredményesek lenni a versenyeken.
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az osszetettben. Nem csoda, hogy buskomor
dbrazactal 4llc a pddiumra.

Webbernek a hajraban menckiilnie kel-
lett Hamilton el6l: a brit — aki a 32. kérben
megejtett kerékeseréje sordn Gj kormanyt is
kapott a McLarenbe — keményen hajszolta
az ausztralt, de a dobogérdl nem tudta le-

szoritani. Button végzett az 5. poziciéban,

A Mercedes egyre
hatrébb csuszik,
Rosherg csak

Schumacher
legydzésével
vigasztalddhat

Mark Webber

akinek meglep8en gyorsan elkoptak az elsd
gumijai, igy mdr a 25. korben cserélnie kel-
lett, és az id8zités miate beragadt a kemény
keverékd gumikon startolé Romain Gros-
jean Lotusa mogé: a maratoni etapot futd
francidedl talsagosan késén, csak a 37. kor-
ben szabadult meg, amikor kihajtott kere-
ket cserélni.

»A 19-20. kér magassagaban kezdddtek a gondok. Hol m{ko-
dott a KERS, hol nem, aztan végleg megadta magat. Emiatt jat-
szadoznom kellett a fékerdelosztassal, és Uigyeskednem kellett,
hogy ne zékkenjek ki a ritmusbdl és a tempdbdl. Demoralizalo
volt igy hajtani, ezt nem igazan lehetett csatanak nevezni.”

. - W - .-

~A kemény és a lagy keverék({ abroncsok is elképesz-
téen jol birtdk a strapat Indidban, a csekély mérték(
kopasnak koszénhetéen a versenyzOk az egész tav
alatt keményen taposhattak a gazt. Vettel és a Red Bull
gumimenedzsment vonatkozasaban ujfent komoly lec-
két adott, mindent tokéletesen csinaltak. Gratulalnunk
kell Alonsénak és a Ferrarinak is, akik szintén kit(in6
versenyt futottak. Grosjean és Kobayashi eltér6 stra-
tégidval prdébalkoztak, hosszu etapot futottak kemény
gumikon, ami kifizet6dott és megmutatta, hogy a gumi-
stratégia révén azoknak is van esélyik, akik a rajtra-
cson nincsenek a legjobb tiz k6zott. Bar a keverékeink
idén lagyabbak, a tavalyi kettéhoz képest idén egy ki-
allas volt a jellemzg.”

Paul Hembery, a Pirelli motorsport igazgatdja

A verseny leggyorsabb korével vigaszta-
16dé Buttont Massa kovette a célban, aki
az egész futamon Kimi Raikkonennel csa-
tazott: a 7. helyrdl startolé Lotus-mend
a brazilndl egy korrel kordbban, a 27. for-
dul6ban cserélt kereket, igy rovid idére si-
keriilt a Ferrari elé keriilnie, a brazil azon-
ban a DRS-z6nédban visszaelézte, és a végén
benzinspérold tzemmddban kellett &riz-
nie a 6. helyet. Ezt sikerrel véghez vitte, de
a penge élén tancolt, mert a levezetd kérben
a dep6ig mar nem jutott vissza.

Nico Hiilkenberg révén egy Force India ért
célba a 8. helyen, mig a pontszerzdk zdndja
Grosjeannal, valamint a Williams versenyzjé-
vel, Bruno Senndval egésziilt ki. A brazil a haj-
raban szoritotta ki a felsé hazbdl Nico Rosber-
get, igy a Mercedes katasztrofélis hétvégét zart.

Pirelli-jelentés

Fernando Alonso

JTudjuk, hogy javulnunk kell, mert nem voltunk elég gyorsak, de remélhetéleg
Abu Dhabiban vagy az Egyesiilt Allamokban mar jobbak lesziink. Mint I&thattuk,
Marknak ma gondjai tdmadtak a KERS-szel, de ugyanez megtérténhetett volna

A 14. helyrdl indulé Michael Schumacher
a rajtndl jobb hétsé defektet kapott, amikor
hitulrdl Jean-Eric Vergne lekoccolta a Toro
Rosséval. Esélyei ezzel mar a futam elején el-
szélltak, késobb pedig méga kék zdszlok figyel-
men kiviill hagydsa miatt vizsgdlat is indult
a lekorozote klasszis ellen, aki végiil néhany
forduléval a leintés elétt a bokszba gor-

diilve fejezte a futamot.

Az Indiai Nagydij végeredménye

Sebastian Vettel

Red Bull RB8-Renault 60 kor,
1:31:10,744

Fernando Alonso

Ferrari F2012
+ 9,437

Mark Wehber

Red Bull RB8-Renault

+ 13,217

Mclaren MP4-27-Mercedes
+ 13,909

Jenson Button

Mclaren MP4-27-Mercedes
+ 26,266

Felipe Massa

Ferrari F2012

+ 44,674

Kimi Raikkdnen
Lotus E20-Renault
+ 45,227

Nico Hiilkenberg

Force India VIMO5-Mercedes
+ 54,998

Romain Grosjean

Lotus E20-Renault
+ 56,103

Bruno Senna

Williams FW34-Renault
+1:14,975

Nico Rosberg

Mercedes F1 WO3
+1:21,694

Paul Di Resta

Force India VJIMO5-Mercedes
+1:22,815

Daniel Ricciardo

Toro Rosso STR7-Ferrari
+ 1:26,064

Kamui Kobayashi

14 Sauber C31-Ferrari
+ 1:26,495

Jean-Eric Vergne

Toro Rosso STR7-Ferrari
+ 1 kor

Pastor Maldonado
16 Williams FW34-Renault
! 5% +1kor

o
17

13

5 1Y

Caterham CTO1-Renault
+ 1 kor

; = Heikki Kovalainen

-

1 8 Caterham CTO1-Renault
. + 1 kor

19 Marussia MRO1-Cosworth
+ 1 kor

Timo Glock

20 Marussia MRO1-Cosworth
+ 2 kor

Narain Karthikeyan

21 HRT F112-Cosworth
+ 2 kor

Michael Schumacher

Mercedes F1 WO3
+ 5 kor

Nem értek célba
HRT F112-Cosworth 42. kor
Sauber C31-Ferrari 20. kor

Sebbel, esetleg velem is, igy szerintem van okom arra, hogy optimista legyek.”

Egy nappal az Indiai Nagydij utan megerdsitet-
ték, hogy Raikkdonen 2013-ban is a Lotus ver-
senyzoje marad. Az F1-be idén visszatérg finn
jol érzi magat a fekete-arany egyletnél, azt azon-
ban megjegyezte, hogy az anyagi lehetdségek
korlatozzak a garda fejlesztési potencialjat:
»A pénz nagyon komoly kiilonbséget teremt eb-
ben a sportdghan” — fogalmazott 2007 bajnoka.

Kaprazatos gyorsasaggal cserélt kormanyt
Hamilton autéjaban a McLaren szervizcsapa-
ta a hokszkiallas alatt: mig Schumachernek
a '95-0s Kanadai Nagydijon kb. fél percig tartott
egy hasonlé mivelet, azt most 3 masodperc alatt
megoldottak. ,Kordbban soha nem csinaltunk
ilyet, csak tesztelésen, egyszer Barcelonaban.
Remek munka volt” — mondta a brit piléta.

Meglepd dtlettel allt eld Bernie Ecclestone: az
F1-fémogul a Force India figyelmébe ajanlot-
ta Narain Karthikeyant, a mezény egyetlen in-
diai tagjat, aki a HRT-nél szerepel. Bob Fernley
csapatfénok-helyettes csak nevetett az Gtleten:
JPusztan patriotizmus miatt szerzédtessiik?
Ha lenne egy j6 indiai versenyzd, mar biztosan
szerzddtettiik volna!” — mondta a szakember.

Eldszor vezetett F1-es edzésen Esteban Gutier-
rez: a Sauber a nyitotréningen adott lehetdséget
a tesztpilotanak, arra hivatkozva, hogy Sergio
Perez meghilés miatt nincs j6l. A McLarenhez
igazolé mexikoi honfitarsa — aki a volan f6 varo-
manyosa — a 20. poziciéban zért és 1,4 mésod-
perccel volt lassibb a garda japan versenyz6jé-
nél, Kamui Kobayashinal.
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Raikkonen robbantott

Alonso faragott a hatranybdl, de nem lehetett elégedett

Kimi Raikkonen a visszatérését koveto elso diadallal megtdrte Sebastian Vettel
hegemoniajat az Abu Dhabi Nagydijon. A finn arnyékaban a vb-éllovas is kitett
magaért: a bokszutcabdl rajtolva a 3. helyre kapaszkodott fel, igy az elotte végzo
Fernando Alonso pusztan 3 egységgel tudta csokkenteni hatranyat az dsszetettben.
SZOVEG: MESZAROS SANDOR e FOTO: ATP, KRAELING, FOP, DPPI
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Raikkonen mar Ujdelhiben is jelezte: ha az
idémérd elbet végrehajtott last-minute moé-
dositdsokkal nem szurja el a Coanda-kipu-
fogoval elsé izben felvértezett Lotus bedlli-
tdsait, a dobogora is felallhatott volna. Mivel
a fekete-arany egylet az ut6bbi idészakban

a megtorpands jeleit mutatta, kevesen hit-
tek neki, Abu Dhabiban azonban fordult
a kocka, ¢s hat korabbi dobogds helyezése
utdn a finn egy oriile héevégén megszerez-
te palyafutdsa mdsodik felvondsinak elsé
gydzelmét.

Hamilton

a rajtnal elhiizott,
de a kocsija

nem birta ki

a futamot. Vettel
a hokszutcahol
eredt a tébhiek
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Mivel a szirkiletbdl estébe nyulé osszecsa-
pason az el8z8 harom évben kéeszer is Vettel
diadalmaskodott, a négy verseny 6ta veretlen
német abszolut favoritként vérta az Gjabb for-
dulét. A szabadedzésck alapjin egyértelmiien
kirajzolédott, hogy nem a fogadkozé Ferrari,
hanem a McLaren lesz a Red Bullok elsé sz4-
mu ellenfele: bir a nyiténapon a német egyet-
len tizeddel felillmulta Lewis Hamiltont,
szombaton mdr nem birt a wokingiaknak az
évad végén bucsit inté brittel.

Hamilton mindhdrom etapban a legjobb-
nak bizonyult, és a Q3-ban futott 1:40,630-as

-

kore pole-pozicidt ért. Vettelt a 3 tizeddel

gyorsabb Webber a 3. pozicidba szoritotta,

de a német egy fatdlis hiba miatt ezt az ered-
ményt is elbukta: mivel a szakasz végén, a le-
vezetd korben a csapat radidn érkezett utasi-
tisdnak megfeleléen mér a palyan ledllitotta
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az RB8-ast, az FIA - bar eredetileg csak Web-
ber aut6jabodl akartak tizemanyagmintat ven-
ni — megcsapoltatta a listavezetd gépét is.
Azt ugyan elfogadtak a sportfeligyeldk,
hogy az tizemanyagnyomas csokkenése olyan
rendkiviili helyzetet teremtett, hogy a német
kénytelen volt ledllitani az autdjat, viszont a de-
poban a versenygép szétszedése nélkil a tank-
bélaz elirt 1 liter helyett csak 850 milliliternyi
tizemanyagot tudtak kisajtolni. Négy és fél ords

birdk torolték Vettel ered-
gbajnok a rajtrécs végérél in-
dulhatott volna, a csapat azonban a bokszutcai

tandcskozds utin a
ményét, igy a vila,

rajt mellett dontott: mivel az RBS végsebesség
tekintetében egész hétvégén a leggyatrabbak
kozé tartozott, a garda valtdcserével, az attéte-
lezés és egy¢éb bedllitdsok modositdsival igyeke-
zett felgyorsitani a cimvédét.

A bajnok szdmizésével a masodik
sorba a Williams versenyzdje, Pastor

Kimi Raikkénen

»A csapat miatt nagyon orulék. A biztonsagi
autds fazisok rizikdssa tették a versenyt, de
elég tiszta volt a palya ahhoz, hogy kihasznal-
jam az auto6 tempdjat. Lehet, hogy nem mi vol-
tunk a leggyorsabbak, de eléggé jé volt a tem-
ponk és kiegyensulyozottak voltunk ahhoz,
hogy gy6zziink.”

Abu Dhabi - Yas Marina Circuit

A pélya hossza: 5,554 km

Versenytav: 55 kor — 305,355 km

Id6jaras: szaraz

Levegd hdmérséklete: 29-30 fok

Aszfalt hémérséklete: 30-34 fok
Leggyorsabb kor: Sebastian Vettel 1:43,964

Raikkdnen karrierje 19. diadalat aratta, az el-
s6t a 2009-es Belga Nagydij 6ta, és sikerével
nyolcra nétt az idei futamgydztes pilétak széma.
Lotus-felségjelli autd legutébb az 1987-es detro-
iti futamon gydzott, Ayrton Senndval a volan mo-
g0tt, mig az enstone-i csapat kozvetlen jogelddie,
a Renault legutébb a 2008-as Japan Nagydijon
diadalmaskodott, Alonso révén.

Vetteléhez hasonld teljesitményt — rajt a boksz-
utcabdl, finis a dobogd 3. fokan — legutdobb Jarno
Trulli produkalt a 2009-es Ausztral Nagydijon
a Toyotaval. Rajtuk kiviil csak Rubens Barrichello
(2005, Montreal), Raikkonen (2003, Melbourne),
Nigel Mansell (1989, Le Castellet) és Alain Prost
(1984, Kyalami) tudott dobogdn végezni a boksz-
utcébol indulva.

Bar Hamilton egyel6re lemaradt a McLarennek
szant bdcsugydzelemrdl, egy fontos mérfoldkd-
vel megajandékozta a wokingi csapatot, ugyan-
is az els6 19, vezetd poziciéban futott kornek ko-
szonhetéen az egyiittes tiljutott az 50 ezredik,
élen lehizott kilométeren. Az 50 051 kilométert
vezetd egyletnél csak a 70 549 élen toltott kilo-
métert jegyzd Ferrari jobb.

Minden kivet megmozgatott a Ferrari: a voro-
sok — bar ezzel a regulék hatérait feszegették
— két izben is megszegték a versenyhétvégékre
vonatkozd ktelez6 éjszakai munkatilalmat, hogy
Alonso autdja jobb legyen. ,Javulnunk kell, mert
nem hagyatkozhatunk kizardlag arra, hogy Vet-
tellel majdcsak térténik valami” — mondta a csa-
patfénok, Stefano Domenicali.

Hidraulikai hiba miatt lassult le Karthikeyan,
akinek HRT-jét hatulrél eltalalta Rosberg Mer-
cedese, amely a levegébe repiilt, és a landolas
utan falnak csapédott. ,Nem tudtam kanyarodni,
Nico pedig eltalalt” — magyarazta az indiai, akit
nem vadolt a német sem: ,Narain kénytelen volt
fékezni, én pedig nekimentem. Elkeriilhetetlen
volt az ikozés.”



Maldonado, valamint Raikkonen sorakozha-
tott fel, mig a ponthétriny csokkentésére haj-
t6 Alonsdt Jenson Button is maga mogé utasi-
totta, igy a nagy rivilis kalvaridjabdl profitalva
is csak a 6. rajtkockét foglalhatta el.

,Gratuladlok Kiminek, az évad nyolcadik gy6ztesé-
nek, illetve csapatanak, a Lotusnak is. Ez volt az
egyik legizgalmasabb verseny idén, amely két biz-
tonsagi autds fazis korul bontakozott ki. Az elsd

gumikon 1évé versenyzOk tovabb maradhattak
a palyan, mig ketten a keményebbre valtottak,
Vettel pedig a lagyra, elkezdve egy remek etapot.

Fernando Alonso

.Elégedett vagyok a végkimenetellel. Igaz,
hogy Sebastian visszasorolasaval lehetdség ki-
nalkozott a hatranyom jelentds cstkkentésére,
de az is igaz, hogy a teljesitményiink és a rajt-
pozicidnk fényében akar pontokat is veszithet-
tlnk volna ezen a futamon. Harcolunk tovabb,
Ovék a gyorsabb autd, miénk a jobb csapat.”

A mozgalmas szombatot rendkivili ver-
senynap kévette. A rajtndl Hamilton meg-
drizte a vezetést, s az élen marade akkor is,
amikor biztonsdgi autds fézist rendeltek el
Nico Rosberg ¢s Narain Karthikeyan 7. kor-
ben tortént lacvanyos utkozése miatt. Noha
a brit simédn drizte pozicidjit az Gjrainditds-
ndl, a 19. korben a McLaren az tizemanyag-
nyomdssal kapcsolatos problémak miatt
varatlanul gyalogossd véltoztatta, ami Raik-

Ezzel lehetévé valt az egy kidllas, mert a biztonsa-
gi autdé mogott toltott 6t kor mérsékelte az egyéb-
ként is alacsony gumikopdst. Akik koran cseréltek,
a kozépkemény keveréken 30 kort is futhattak,
és megel6zhették a késén cseréldket. Valtozato-
sak voltak a stratégidk, ami latvanyossagot jelen-
tett a néz6k szamadra is az egész versenyen.”
Paul Hembery, a Pirelli motorsport igazgatdja

Balra Rosherg és
Karthikeyan hodiiletes
iitkozése, jobbra
pedig Vettel iddmérd
utani megallasa,
amely majdnem
megvaltoztatta

a vilaghajnoksag
allasat

kénen szdméra kulcsmomentum volt: a finn
— aki a kialvd piros lampék utan kdprazato-
san kil6ve hagyta faképnél Maldonadét és
Webbert — megorokolte az elsd helyet, amit
magabiztos vezetéssel egészen a leintésig
megtartott.

Alonso a rajtnél és az elsé korokben sza-
mos pozicidt javitva Iépett elére a 2. hely-
re, amelyet a mesés el8retorést produkdld
Vetteltdl kellett megvédenie. A mez8ny

Pirelli-jelentés

Sebastian Vettel

nyoméba eredd Red Bull-4sz a futam ele-
jén Osszeszedett egy szdrnysérilést, amivel
a 13. korig maradt a palyan: akkor kereket,
valamint orrkapot cserélt, és a ldgy gumikon
kisérletet tett a hdtralevd tav teljesitésére.
Ideig-éraig sikeriile a kerékeseréjét a 28. kor-
ben megejtd spanyol elé, a 2. helyre ugrania,
de amikor az energiaitalosok belattdk, hogy
a 36 korre szabott ligy Pirellik nem fogjik
kibirni a leintésig, ujabb cserére hivtak ki
Vettelt, igy Alonso visszakapta a pozicidjit.

A spanyol prébalta kergetni Raikkonent,
és egy nem vart esélyt is kapott. A 37. fordu-
l6ban Sergio Perez a Sauberrel elézni probélea
Paul Di Resta Force Indigjét, de kisodrédott:
Romain Grosjean rosszkor volt rossz helyen,
a Sauber mellett hidba prébalt helyezkedni,
és a nagy svunggal érkezé Webber is eltrafalta.
Perez meguszta kerékeserével és egy stop and
go biintetéssel, a Lotus és a Red Bull viszont
azonnal kiesett. A biztonsdgi auté a 43. korig
volt pélyan, Alonso az jrainditdsnal nem tu-
dott ¢Ini a kinalkozé lehetdséggel, igy kényte-
len volt a célig kisérni Raikkonent.

Vettel 4 korrel a leintés eldet verckedte fel
magit a dobogdra: a verseny sordn szamos

LFernanddék el6tt komoly esély kindlkozott, de nem hagytuk ma-
gunkat! Elveztem a mai napot. Borzalmas volt a 13. helyrél kiallni,
és Ujrakezdeni az egészet eldlrdl, de igy is sikerllt dobogdra kertl-
ni. A biztonsagi auté mogott figyelmetlen voltam, a lassuld Ricciar-
do mogott le kellett hizédnom, és nekimenten a DRS-tablanak.”

el6zést bemutatd, ugyanakkor mésok hibdi-
bdl is profitalé német egy bator, hatdrozott
mandverrel gytirte le Buttont a 11-es kanyar-

ndl. Bér a visszasorolds miatt sokan egy lyukas
garast sem adtak volna a dobogés helyezésé-
ért, a német brillirozott, és ezzel ponteldnye
zomét sikeriilt megériznie Alonséval szem-
ben az utolsd két dsszecsapasra.

Maldonado ért célba az 5. helyen, és Bruno
Senna 8. helyénck koszonhetden a Williams
ezittal kettds pontszerzésnek  oriilhetett.

A kék-fehérek parosa a Sauber japanjat, Kamui

Az Abu Dhabi Nagydij végeredménye

Kimi Raikkonen
1 Lotus E20 Renault 55 kor,
1:45:58,667

Fernando Alonso

2 Ferrari F2012
+0,852

Sebastian Vettel

3 Red Bull RB8 Renault
+4,163

Jenson Button

4 “3 Mclaren MP4-27 Mercedes
- +7,787

Pastor Maldonado

Williams FW34 Renault
+ 13,007

Kamui Kobayashi

Sauber C31 Ferrari
+ 20,076

Felipe Massa

Ferrari F2012
+ 22,896

Bruno Senna

Williams FW34 Renault
+ 23,542

Paul Di Resta

Force India VJIMO5 Mercedes
+ 24,160

Daniel Ricciardo

Toro Rosso STR7 Ferrari
-. + 27,463
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Mercedes F1 WO3
+ 28,075

Jean-Eric Vergne

Toro Rosso STR7 Ferrari
+ 34,906

Heikki Kovalainen

Caterham CTO1 Renault
+ 47,764

Timo Glock

Marussia MRO1 Cosworth
+ 56,473

15 Sauber C31 Ferrari
+56,768

- Vitalij Petrov

Caterham CTO1 Renault
+ 1:04,595

Pedro de la Rosa

HRT F112 Cosworth
+1:11,578
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Nem értek célba

Marussia-Cosworth 42. kor
Red Bull-Renault 38. kor
Lotus-Renault 38. kor
McLaren-Mercedes 20. kor
Mercedes 8. kor
HRT-Cosworth 8. kor

Force India-Mercedes 1. kor

Kobayashit és a ferraris Felipe Massat fogta koz-
re, mig a pontszerzk kozé Di Resta, tovabba
egy Toro Rosso férkézott be: Daniel Ricciardo
a Mercedes-veterdan Michael Schuma-

chert szoritotta ki a fels6hazbal.

Grosjean ezattal is belekeveredett egy bal-
esethe, de most nem lehetett feleldssé tenni
a torténtekért: ,Di Resta és Perez harcanal Perez
kisodrodott, majd visszatért, és nem tudtam
hova hidzddni. Aztan j6tt Mark, és a nagy, nagy
{itkozés” — mondta a francia, akit a korabbi bal-
esetek miatt megfigyelés alatt tart a Lotus, ezért
nem irtak még ala az (j szerz6dését.

Feljelentette egymast a Ferrari és a Red Bull:
a vorosok szerint a Red Bull az id6mérd és a ver-
seny kozott varial két tartaly folyadékszintjével,
maddositva ezzel az autd silyelosztasat, mig az
energiaitalosok szerint az olaszok olyan fékh(-
tést alkalmaznak, amely az igényekhez igazodva
alakitja az atmérdjét. Az FIA mindkét megoldast
szabélytalannak mindsitette.

Charles Pic Marussiajanak voldnja mogott
a pénteki elsd edzésen hemutatkozott a GP2-hdl
ismert Max Chilton, aki jelezte, hogy jovdre
versenyezni szeretne: ,Még nincs meg a volén,
de édesapam talalt két szponzort, két brit céget,
igy jovdre négy brit versenyzd is lehet a rajtra-
cson” — mondta Chilton, aki 1991-ben, Michael
Schumacher debiitdlasénak évében sziiletett.



Formula-1 ¢ A bajnokséag allasa

Kiilonvélemény e David Sandor rovata
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Miutan Facebook-oldalunk kovetfinek széma kozel
75 000, megkérdeztiik a Formula.hu rajongéit, hogy
a kiélezett Vettel-Alonso parharc idején kinek szurkol-
nak a két vilaghajnoki aspirans kozil, illetve milyen
aranyban akadnak olyanok, akik nem a Red Bull vagy
a Ferrari aszaért, hanem valaki masért izgulnak a koz-
vetitések alatt. A tébb mint 2200 szavazathdl akar
a teljes magyar F1-es szurkoldi tabor szivének szinére
is kovetkeztethetnénk, ha a minta reprezentativ lenne,
de errdl természetesen nem beszélhetiink. Arrdl viszont
igen, hogy a nagy tobbség, 53% a spanyol versenyzét
szeretné év végén gydzni latni, mig a fiatal német pilo-
ta 28%-ot kapott a hazai fanoktdl. Akar azt is gondol-
hatnank, hogy ez az utébbi nem tdl nagy arany, ha nem
ismernénk a harmadik mutatét, amely azt bizonyitja,
hogy kettdjiikon kiviil az osszes tobbi ellenfeliikért
csak a rajongok 19%-a szorit. ..

Vettel

TUZ

A klasszikus felfogds szerint a téma az ut-
cén hever (Jorge Amado szerint az igazsig
viszont egy mély kat fenekén, de err8l majd
maskor), és az wjsdgirénak csak le kell hajol-
nia érte (ha mer), s a tébbi mar gyerekjdrek.
Marmint megirni.

Van azutdn, hogy a témik az ember feje ko-
ril szaguldoznak, csak gy6zze kapkodni,
marmint a fejét, nehogy véletlentl eltalaljak
és letissék. En ite most konkrétan arra a pilla-
natdra gondolok az Abu-Dhabi-beli verseny-
nek, amikor Nico Rosberg mér a kilencedik
korben ugy ztugott el mellettem Mercede-
sével, torote kormdnymavel és irdnyithatat-
lanul, mint ,a gy6zelmi zdszld”, hogy ezt
a kiss¢ divatjamult hasonlatot hasznaljam,
de amely meglehet8sen pontosan adja vissza
a ldtottakat, s magdt az érzést is, amely a lat-
vanyt kovette.

Abban a pillanatban tobb lehetdség is felme-
riilt bennem: irhattam volna a biztonsigrol
(ha Sid professzor révén nem arrél szénokol-
tam volna a minap), de lehetett volna téma
a Mercedes csapat is, amely szinte szdnt szdn-
dékkal rombolja le a szemiink l4ttara, hétrsl
hétre a vilag legnagyobb multa gyardnak,
markdjanak a renoméjit. Mert mi mds azt
megélni szinte minden alkalommal, hogy
a kolesonadott motorokkal futé autdk rend-
re megeldzik, messze felilmuljik a gyari csa-
pat autdit?!

Es nem csak a McLarenekre gondolok.

Es milyen pompds csavart jelentett volna a tér-
ténetben, hogy rdaddsul Lewis Hamiltont

»,Sokszor leirtam mar, hogy eleinte
nem igen kedveltem ezt a gyere-
ket, de amiodta visszajott, benne
reménykedem leginkabb.”

is egy Mercedes tette hidegre, partra, vagy
ahova tetszik, azaz fosztotta meg a mar-mér
biztos gydzelemtdl. (Csak egy pillanatra lat-
tam verseny kozben — azt is hdtulrdl — Ross
Brawn erésen 68sziilo, és szemmel ldthatdan
még erbsebben oregedd fejét, és mondhatom,
a Mercedesek okozzdk majd a korai haldlat,
ha netdn bekovetkezik. Hacsak ott nem hagy-
ja 6ket még iddben...)

Mindez még csak a szamba joheté témak pi-
ciny csokra, de attdl kezdve, hogy Kimi Raik-
konen gyézelmi esélyei kezdtek komolyra
vélni, 8szintén mondom: semmi més nem ér-
dekelt mér igazan (még Vettel Gjabb bravurja

sem), annyira virtam mdr azt a percet, amikor
4jbdl és igazabdl felvirrad Kimi napja.
Mindezt annak ellenére, hogy sokszor leir-
tam mar, hogy eleinte nemigen kedveltem ezt
agyercket (akkor mégaz volt), de amidta visz-
szajott, benne reménykedem leginkabb, az 6
palyafutasa érdekel a legjobban.

Valahogy sorsszertinek érzem a visszatérését
(majdnem azt {rtam hazatérését), most is,
hogy jra nyert, meglehetésen élénk fanta-
zidmban mdris valami olyan képpel kotottem
ossze a dolgot, mint amikor Churchillt 4jbol
kinevezték, és hosszti idé utdn Gjra megjelent
a munkahelyén, a kapuérség ezt (per tu) ugy
kozolte a vilaggal, hogy: ,Winston visszatére!”
Kissé tavoli hasonlat, de talan lesz valaki az ol-
vasok kozote, aki érti vagy inkdbb érzi majd,
mire gondolok.

Erkezésének a hirét még sikeriile zarszéként
a tavalyi konyvembe beleszuszakolnom, s ak-
kor igy irtam r¢la:

»Ha Kimi visszatérése csak feleannyira jol si-
keriil, mint Schumacher¢ sikeriilt, mdr akkor
is sokat nyertiink. Elsésorban a versenybal-
esetek szamaban, amibdl Schumi hatot sze-
dett dssze.

Eppen annyit, ahdny viligbajnok lesz jovére
a mez8nyben.”

Ugy veszem ki a fentiekbdl, hogy éppen a hu-
moromnal voltam, de tényleg sokat virtam
Kimit8l. Aminek aztan az idén megint han-
got is adtam, amikor a fecskékrdl éreekeztem:
»>Méra mér kideriilt, hogy a Lotusba ilve
nagycsapatot csindlt a zoldekbdl, és hogy
nyerjen, az rajta nem fog mulni.

De ha nem nyer is, & tette fel az i-re a pon-
tot, 8 emelte enncek a vilagbajnoki mezdny-
nek a szinvonaldt minden kordbbié folé. Azt
mondjik, hogy egy fecske nem csinal nyarat,
de ez igy nem igaz. Csak az elsének érkezett
fecske nem csindl nyarat. Az, amelyik késébb,
netdn utoljdra jon, a tobbivel egytitt, az igen.
Olyan ez, mint az utolsé csepp a tele pohdrban.
Amelytdl kicsordul a viz.

Remélem, ha az idén taldn még nem is, de ez
a fecske, s ez a csepp lesz Kimi Raikkonen.”
Hat kicsordult! Halleluja!

A Jégember felengedett!

De hogyan is van ez?... Kimi szerint: ,, Tudom,
hogy sokan jégembernek hivnak, és ez tok jo,
csak nem igaz. En nem igy gondolkodom.
Egyszertien vigydzok arra, hogy mit mondok,
mert nem szeretnék valaki olyannak ldtszani,
akibél csak ugy dél a hiilyeség!”
Még, hogy jég?!

Tuz! - uraim és holgyeim. o
Sét, robbané anyag,.
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DTM

Paffett elvesztette

Bruno Spengler gyakorlatilag mér a hockenhe-
imi rajtndl megnyerte a bajnokségot: nem elég,
hogy a kissé elalvé rivélis, Gary Paffett mellett
cllépve rogton a masodik helyen termett, az
elsé kor végén élen 4ll6 mérkatdrsa, Farfus is
tért kapukon 4t kindlta fel szdmdra a vezetést.
Paffett szdmdra Ekstrom vetett dgyat a felzér-
kézdshoz, miutdn a Parabolicét kovetd hajti-
ben kitolta a képbdl a harmadikként autdzé
Joey Hand-et. 2005 DTM-bajnoka a bokszki-
4lldsndl még egy helyet jévairt, hiszen csapata
(HWA) hajszélnyival gyorsabban dolgozott,

mint Farfusé, igy a gardzsok kijaratdndl bemu-

Petit Le Mans

Akér a nemrégiben csédeljéras kovetkeztében
megsziint Lola marka bacsudalédnak is nevez-
hetnénk az idei ,,p6ttom Le Mans” eseményeit.
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tatott fej-fej mellecti kakaskod4sbol Paffett
keriilt ki gySztesen — és a feliigyeldk utdlagos
egyetértésével — biintetés nélkiil. Az abroncs-
cserék masodik sorozata mar nem volt ilyen
szerencsés a brit szdmdra, az egyik kerék rakon-
cétlankoddsa miatt igy mar 4,5 mp hatrdnnyal
vette {ild6z6be a hibitlanul szervizelé kanada-
it. Habdr a hdtralévé korokben szép szdmmal
fogytak a két bajnokaspirdnst elvalaszeé tized-
masodpercek, Bruno Spengler végiil 1,2 mp
elénnyel hozta célba a BMW-t, és nyerte meg
a bajnoksdgot — a 17 év tdvollét utdn bajnoki
cimmel visszatérd bajor marka szdmdra pedig
a konstruktéri cimet. A dobogés Farfus mé-
gott a verseny elétt még matematikailag baj-
nokesélyes Green, valamint Dirk Werner ért

A tradicionalis brit mérka LMP1-es autéjéval
vendégfellépd Rebellion-Toyota és a bajnoki
cimre vdromédnyos Muscle Milk-HPD mar az
idémérén is csak ezredmdsodpercnyi kilonb-
séggel tudtak osztozni a pole-pozicion, a ver-
senyben aztin a svdjciak embere, Neel Jani

" --_.- + - "_ 1
A BAINOKSAG VEGEREDMENYE
Bruno Spengler
Gary Paffett
Jamie Green
Mike Rockenfeller
Edoardo Mortara

célba, miga lelazult kerék miatt kialle Ekstrom
helyett Mortara hozta az Audi legjobb ered-
ményét. Az ingolstadtiakndl toleott elkeseritd
¢vad miatt Ekstrom méris a BMW-nél kopog-
tat, mig a Mercedes a bucsuzé Coulthard és
Wolff kisasszony ut6éddt keresi. A bajnoksig
szervezdi még ennél is messzebbre tekintenck,
hiszen a nemrégiben teté ald hozott megal-
lapodas értelmében a 2014-t8] életbe 1épd 4j
szabélyrendszer lehetévé teszi majd a japin
Super GT bajnoksag és a DTM kozotti 4tji-
rast, igy hirom japdn marka (Honda, Nissan,
Toyota) autdi is felttinhetnek az eurdpai ver-
senypélydkon — a DTM-konstruktsrok pedig
szép szdmmal taldlnak majd vevére a felkeld
nap orszdgaban.

vérbeli formaautds ,adok-kapok” drdn védte
az elsé helyet — egészen a 35. korig. Klaus Graf
azonban mind6ssze nyolc korig vigyorogha-
tott az élen, hiszen az egyik lekorozéte Porsche
figyelmetlensége miatt a Honda felfiiggesztése
megsérilt. Egy 6ranyi ,mthelymunkat” ko-
vetéen Luhr véltétarsa, Klaus Graf visszatére
a pélydra, végiil a szerencsés gydztes Rebellion
altal megtett versenytédv 70%-4t is sikertilt tel-
jesitenitik, igy a harmadik LMP1-es pozicié-
val az ALMS bajnoki cime a német verseny-
z8péros kezébe keriilt. A dobogd mésodik és
harmadik fokdra a Level5 csapat LMP2-es le-
génységei dllhattak fel, miga Le Mans-ban bal-
szerencsésen kies6 — és az atlantai edzéscken
tjfent ripitydra tort — Deltawing az atlantai
versenyen dicsSséget szerzett a Nissan szdmd-
ra, hiszen Gunnar Jeanette és Lucas Ordonez
parosit az 6todik helyen intették le.




Motorsport ¢ Hirek

MRF RACING SERIES

Hol késik az utéd?

Bernie Ecclestone hosszii tivon
gondolkodik a F1 ¢és India kap-
csolatdban, 4m a felépiilt chen-
nay-i palya, valamint a Force India
csapata még nem jelent garancidt
arra, hogy par év mulva a verseny-
z8k kozote is talilunk majd ha-
zai illetéségli személyt. Az indiai
motorsport legjelentésebb tamo-
gatdja, az MRF gumikonszern
ezért az idei évben megtjitott for-
maban inditotta utjdra egyiiléses
formaauték szamdra kiirt bajnok-
sagat. A 2008-as évjarata F3-as
Dallarak alapjaira épitett tjszert,

Bajnok az Audi

Japénban igazi stratégiai csata
dult a két gydri alakulat kozote,
hiszen az Audi R18-as min-

den kidllaskor 4j garnitira gu-
mit kovetelt maginak (szemben
a Toyota dupla ,stint’-jeivel),
mig a japanok hibridje az tizem-
anyag tekintetében vole sokkal
kezelhetetlenebb — még a ver-
seny utolsé fél érdjaban is ki kel-
lett 4lljon egy gyors tankoldsra.
Az Audi-hidrmas azonban sokat
hib4zott, Lotterer és Treluyer is
lekorozote autdkkal keveredete
titkdzésbe (utébbi még athajtasos
biintetést is kapott), igy tehetet-
lenek voltak a Lapierre/Wurz/
Nakajima-parossal szemben,
akik Interlagos utdn masodszor
4llhattak a gyézelmi dobogé te-
tejére, a bronzéremére pedig az
Audi-veteranok, McNish és Kris-

City Challenge

Kerékcsere

a zoldségesnél

Hartmut Beyer és vallalkozd-
sa, a City Challenge Organisa-
tion par évvel ezelétt a bukaresti
Elnoki Palota koriil megrendezett
FIA-GT futamok szervezdje-
ként tint fel, igy tevékenységébdl
a2009-es (épp az elmaradt roma-
niai verseny helyébe 1ép8) hun-
garoringi GT-futamon a magyar
nézék is izelitét kaphattak. Beyer
azonban nagyobb léptékben gon-
dolkodik, mint egyes versenyek
megrendezése, ezért 2013-ra hat
hétvégés sorozatot tervez, kizd-

kétliteres Renault-motorral haj-
tott monopost6rdl a tesztpildta
— a brit F3-as bajnoksag ¢llovasa,
Rupert Svendsen-Cook - miris
»mini-F1-esként” beszél, elsésor-
ban persze annak aerodinamikai
adottsagai miatt. Az els§ promo-
cids koroket természetesen a nem-
zet elsé szdmd autdversenyzdje,
Narain Kartikheyan ,véllalta ma-
gara’, 4m a téli honapokat felsleld
bajnoksdg évadnyité — a  Fl-es
Indiai Nagydij betétfutamaként
megrendezett — forduléjan mar
nem éppen az indiai tehetségek-
18l széltak a hiraddsok. A rajthoz

tensen kiizdéttek meg (t6bbszori
titkdzés 4rdn) sikerrel. A sanghaji
vb-dont8 mér kevesebb izgal-
mat hozott a konyhdra, hiszen
Nakajimdék magabiztos temp¢-
val autézték ki a plusztankolds-
hoz szitkséges elényt — ezurttal
Kristensenékhez képest, hiszen

A BAINOKSAG
VEGEREDMENYE

r6lag vérosi palydn lebonyolitote
GT-futamok szdémdra. A nagysza-
bést — és a vérhaté logisztikai ne-
hézségeket tekintve meglehetdsen
utépisztikus — elképzelés elsé kéz-
zelfoghaté eseményére Azerbaj-
dzsin févarosaban, Bakuban ke-
ritlt sor: a City Challenge-sorozat
hivatalos ,pilot”-rendezvényére
24 GT3-as autd nevezett, nagy-
részt a frissiben eltemetett FIA
GTl-es és GT3-as bajnoksigok
llomanyabol. A két, egyenként
harmincperces mindsité futamot
kovetéen a vasdrnapi egydrds kiiz-
delemben a pole-bdl rajtolé He-
xis-McLaren két pilétdja (Sepp
Diisseldorp, illetve Fred Mako-

4llok kozott ugyanis a Formula

2 (indiai szdrmazdstt) idei baj-

noka, Luciano Bacheta mellett
a GP3-bdl (f8ként monacéi szal-
téja miatt) ismert Connor Daly is
ottvolt, mitobb, az
elsé futamot meg-
nyerte, miga maso-
dikban (a szintén
F2-es  ,0rokség”
Jordan King és
Bacheta mogott)
bronzérmet  szer-
zett. A mezdnyt
egy holgyverseny-
z6n (a GP3-ban
probélkozé  Alica
Powellen)  kiviil

a vérszegényen vezetd Le Mans-i
gybztes tribnak a harmadik
hely is elegendd volt a bajnoki
cimhez. Az LMP2-esek kozote
mindkét tdvol-keleti versenyt
az Alain Docking Oreca-Juddja
nyerte (Martin/Beche/Graves),
mig a Brazilidban megszerzett

wietzki) uralta a versenyt, és csak
a vége felé bekiildote Safety Car
miatt nem tudtak fél kords hie-
ranyt mérni a teljes mezdnyre.

mindossze két indiai pildta jelen-
léte tette szinessé, dm Parthiva
Sureshwaren és Ashwin Sundar
nevét hidba keressiik az eredmény-
lista legjobb hat helyén...

GTE-bajnoki cim birtokdban az
AF-Corse Ferrarija nyeretleniil
stelelte” végig az évadzdré ver-
senycket: Japanban a Lietz/Lieb
kettss Porschéja, mig Sanghaj-
ban a gyari Aston Martin legény-
sége (Miicke/Turner) iratkozott
a gy6ztesek listdjara.

A sokdig mésodik helyen autézé
testvérauté  (Parente/Bell)  vé-
giil miszaki hiba miarte kidlle, igy
a dobogéra a Vita4One-BMW
két legénysége — a lapunk hasdb-
jain tavaly meginterjavolt Mathias
Lauda, Frank Kechele oldal4n, va-
lamint a Buurmann/Mayr-Meln-
hof paros — allhatott. A német
csapat harmadik autéjaban két
ex-Fl-es ,,JV” is szerencsét pro-
bélt: az tjabban szinte bdrmilyen
versenyautot kiprobdlé  Jacques
Villeneuve, valamint a (bartnéje
elleni gyilkossagi kisérletére kisza-
bott!) bortonbiintetésétsl épp-
hogy megszabadult ,, Jos the Boss”
Verstappen a 6. helyen ért célba.

FORMULA RENAULT 3.5

Ertékes tapasztalatokkal

Képiinkon éppen az F3 Euroszéria idei baj-
noka, Daniel Juncadella (Rapax) szaguld
a barcelonai palydn, a GP2-esck év végi
kollektiv tesztjén. Az egy héttel kordbban,
Hockenheimben negyedik hellyel is bajno-
ki cimet szerzd spanyol a négy etap sordn
hiromszor is az elsé tiz kozé verekedte ma-
gét, rdaddsul vizes aszfalton harmadik is volt.
A kétnapos teszt kezdetén a sorozattdl bu-
csuzd Coloni-istallé szineiben Filippi és de
Jong, mig a misodik napon az AutoGP-bdl
ismert Regalia, illetve az amerikai Rossi vol-

tak a leggyorsabbak.

Hitler csodamasinai

Versenysport a Harmadik Birodalomban

A harmincas évek elején a nemzetiszocialistak
hatalomra kertilése 6j lendiiletet adott a gaz-
dasagi valsagtol megrokkant német autdipar-
nak. A Harmadik Birodalomban az autésport
prioritast élvezett, amely egyrészt propagan-
dacélokat szolgdlt, mdsrészt, mivel a néme-
teknek az els6 vilighdbort utdn megtiltottak
a repilégépek gydrtdsat, a nacik a verseny-
autdk fejleszeésével prébéleak szinten tartani
a miiszaki fejlédést a repiildgépipar szdmdra.
1933-tél a német allam tobb mint félmillié
birodalmi markdt bocsitott versenyzési cé-
lokra, amelyen a két nagy autégydr, a Merce-
des-Benz és az Auto Union osztozott.
1934-t6l a Mercedes a W25-6s modellel szllt
be a Grand Prix-versengésbe. A kecses eziist szi-
vart egy 3,4 literes kompresszoros motor haj-
totta, amely kezdetben 325 l6erés teljesitményt
adott le. A versenypélyin egy médsik német mar-
ka, az Auto Union lett a stuttgartiak egyetlen
szdmottevd kihivdja. A szintén a ndci rezsim ta-
mogatdsat élvezd autdgyar Ferdinand Porsche
mérnoki irod4jit bizta meg a versenyautdja
megtervezésével. A kozépmotoros masindt egy
16 hengeres motor repitette, amely igaz, hogy

gyengébb volt, mint a csillagosok hajtémiive,
de jobb fogyasztdsa elényt jelentett. A német
mérnokok folyamatosan fejleszteteék a masind-
kat, a Mercedes-Benz 5,6 literes versenymotorja
1937-ben példdul félelmetes, 592 16erés teljesit-
ményt adott le, st specidlis tizemanyaggal meg-

tankolva 646 l6erét is sikeriilt kipréselni belSle.
Az iszonyatos teljesitmény ldttdn a nemzetkozi
szovetség 1937-t6l j szabélyokat vezetett be,
és a stly mellett a motorok lokettérfogatae is
maximalizalta. A fejlédést azonban nem sike-
rillt megéllitani. A fejlesztések 4j irdnyt vettek,
¢és a mérnokok mér nem annyira a motor erejé-
ben biztak, hanem a felfiiggesztésnek és a fékek-
nek szenteltek nagyobb figyelmet.

A Mercedes versenycsapaténdl mar ekkor
bevezették a mai Forma-1-et is meghatirozé
professziondlis elemeket. A 220 alkalmazott-
bél 4llé team magjit két 25 f8s szereldgirda
alkotta. Nyolc teherauté 4lle 4llanddan az
istdll6 rendelkezésére, ezek koziil az egyik
mozg6 szereldmiihelynek volt berendezve,
esztergagéppel, hegesztdvel, ipari furdgéppel
és a felfiiggesztés bedllitdsara szolgdlé beren-
dezéssel. Ezenkiviil létezett még egy specid-
lis kisteherautd, amelyet erds feltdltés motor
hajtott, és az alkatrészek siirgds szallitdsira
hasznaltdk. A fejlesztési és tesztrészleg, ame-
lyet Rudolf Uhlenhaut vezetett, elsésorban
a technikai @jdonsigok kiagyaldsival fog-
lalkozott, a Neubauer vezette szerelécsapat
pedig a kocsik szervizelését és versenyre vald
felkészitését végezte. A Mercedes szerel8i vol-
tak az els6k, akik rendszeresen gyakoroltik
a bokszkiallast, és minden mozdulatot 6ra-
mi pontossiggal végeztek. A csillagos marka
depéjaban elérték azt, hogy egy-egy kialldst
dtlagosan 40 masodperc alatt abszolvdljanak,
mikozben az ellenfelek perceket veszitettek
a tankoldssal és a kerékcserével.

Torvibbi érdekességek a Mercedes motorsporttonte-
netérd] a frissen megjelent Ezdistnyilak cimii konyv-
ben. www.adlibrum.hu/Mercedes (x)
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Piszkos mozzanatok

A suzukai rovid palya megitélése
nem sokat véltozott az elmult egy
évben, hiszen gyakorlatilag min-
den versenyzének bogyében van
az elézésre és tempds autdzésra al-
kalmatlan torzé. Ha valaki mégis
tdmaddsra szdnnd el magdt, abbol
egyhamar baj kerckedhet - kdr,
hogy ezt a tézist Tiago Monteiro
a debiitdlé Honda Civic volénji-
nal épp Michelisz Norbert kira-
ra igazolta a médsodik futamban.
Az els6ben minddssze néhdny
apré koccands és kicsuszas fiisze-
rezte az altaldnos unalmat, a vo-
natozds élén végil Menu-Mul-
ler—Huff sorrendben intették le
a gyéztes ,Chevy-mozdonyt’,
mig Michelisz eredményteleniil
kiizdott Boardman mogote a 12.
helyére. A masodik futam do-
bogéjan mér hidnycikk volt kék
overallbél, Stefano d’Aste mo-
solyabdl viszont nem: a pole-bdl
rajtolé olasz eztttal nem szeren-
csével (lasd Salzburgring), ha-

nem remek rajttal védte meg az

Bilster Berg

Azt nem dllithatjuk, hogy N¢-
metorszdg sziikolkodne verseny-
palyakban, az ot éllandé helyszin
mellett rdaddsul megannyi kivil6
tesztobjektum kinalja magat a ver-
seny- ¢s személyautdk ,talpa ald’.
Novembertél egyel tobb, hiszen
a most megnyilt ,,Bilster Berg Dri-
ve Resort” kifejezetten tesztelések-
re kindlja fel b8séges szolgdltatdsait.
Egy valamikori NATO hadianyag-
raktar 84 hektiros teriiletén (és an-
nak épiileteit részben megtartva)
valésult meg az a beruhdzas, amely-
nek sordn nem kevesebb, mint
egymilli6 tonna foldet mozgat-
tak meg, 4m a kornyezd telepiilé-
sck heves tiltakozdsa és sorozatos
pereskedések miatt csak nemrég
nyithatta meg kapuit a nyilvanos-

elsé helyet Orioldval és Tarqui-
nivel szemben. Cikkiinket nyi-
t6 megallapitdsunkra a Chevyk
hadrmasa céfolt r4, bar az el8ttitk
autézék (Dudukalo és Behna-
ni) hibéja is kozrejitszott abban,
hogy a sziik ,gokartpalyén” Huff,
Menu és Muller végiil a negye-
dik helytél kezdve szerepelhettek
az eredménylistdn. A Suzukabdl
tires kézzel tévozd Zengd Motor-
sport — egy eredményes szlova-
kiai tesztet kdzbeikeatva — pont-
szerzési reményekkel érkezett
a kinai Fl-es pélydra, ahol Mi-
chelisz szenzacids harmadik rajt-
poziciét harcolt ki maginak. Az
elsé kanyarba még negyedikként
fordulé magyar sajnos egy Sssze-
torlddote szitudcidban meglokee
a vb-aspirdns Mullert, amelyet
a feliigyeldk 4thajtdsos biintetés-
sel stjtottak. A Zengé Motor-
sport pilétdja végiil a 15. helyen
végzett, 4m a privat kiizdelemben
veszélyes — de szintén balesetbe
keveredett — Oriola még rosz-
szabbul jirt (dobogén: Menu,
Huff és d’Aste). Sajnos a masodik
sanghaji futam sem hozott pon-

sig eléte. Az észak-rajnai Westfalen
tartomdnyban gy tlinik, néhdny
munkavéllalé biztos munkahely-
re szamithat, hiszen a pélya mar
a 2012-es idényre is teljesen be van
tdbldzva, és tobbek kozote festdi el-
helyezkedésének is koszonheten
méris a ,német Goodwood-ként”
emlegetik iizemeltetéi. Es hogy mit
iskindl vendégei szdméra a komple-
xum? Egy kétfelé oszthatd, az FIA
(versenypélydkra vonatkozd) biz-
tonsagi szabvdnyainak megfeleld,
4,5 km-es aszfaltcstkot — Hermann
Tilke tervezdasztaldrdl -, két
bokszutcdt, négy épiiletet, komp-
lett vezetéstechnikai proba- és
off-road pélyd, és tobb szdz négy-
zetméteres bérelhetd csarnokokat.
Es ha jol beindul a ,bolt’, akkor az
sem kizart, hogy — az eredeti el-
képzelésekkel szemben — izgalmas
autdversenyeket is...

tokat a magyarok konyhdjéra,
Michelisz ezuttal is ,tal jol raj-
tolt”, mert a privdt Chevys Mac-
Dowall-lel egyszerre nytjtotta be
a masodik helyre sz616 kérvényt,
az eredmény pedig iitkozés és 24.
hely lett. Az élre ugré Huff a fu-
tamban duplén nyert, hiszen az
aranyérem és a tabella elsé helye
mellett a vb-cim esélye is koze-
lebb keriilt a lathatdron, miutdn
Muller iitkozéssel takaritotta el
Menut a masodik helyrél — hogy
aztdn 6 is megkapja a biintetését.
A macadi idényzdréra a privétok
is pattandsig fesziilt idegekkel
késziilhetnek, hiszen a Yokoha-
ma-tréfedra Michelisz és Oriola
mellett az éreékelés korabbi baj-
noka, a Kindban bronzérmet és
negyedik helyet ,villanté” d’Aste
is feni a foga.

A BAINOKSAG
ALLASA

Robert Huff

Alain Menu
Yvan Muller
Gabriele Tarquini
Tom Coronel

International Superstars Series

Ki nevet a végén?

Az indonéziai vendégjaték meg-
hitsuldsa miatt a sziciliai Pergusa-
ban zdrule a Superstars idei évad-
ja. Az évtizedes kihasznélatlansag
utdn Ujra nemzetkozi versenynek
helyetadé palydn nem mindennapi
korulmények kozote déle el a baj-
noki cim sorsa, a jiniusi hungaro-

ringi futamon gy&ztes Vitantonio
Liuzzi, valamint Johan Kristoffers-
son kozott. Miutdn az elsé futam-
ban a vendégként fellépd Raffaclle
Gianmaria  gy6zedelmeskedett,
a dontés az utols6 csatdra maradt,
amelynek rajtjdndl Kristoffersson
hatpontos elény birtokdban en-
gedte fel a kuplungot. A mercede-
ses Nico Caldarola azonban a leg-
kevésbé volt tekintettel a bajnoki
esélyekre, és egy jocskdn elmérete-
zett fékedvval az egyik lassitoban
rommd torte Kritofferson Audijét.
A Safety Car-szakaszt kovetSen

Liuzzi szdmdra igy az 6todik hely is
elég volt a bajnoki cimhez — pon-
tosabban elég lett volna, ha a pa-
lya egy masik pontjan a mégotte
autdz6 Andrea Larini 4t nem vigja
a sikant, és az ex-F1-es Mercedese
el¢ fordulva szét nem bombdzza
annak hiit6jét, valamint friss kelet(i
bajnoki esélyeit. Johan Kristoffers-

son szdja igy fél 6ran belul gorbiilt
el6bb sirdsra, majd bajnokokhoz
méltd nevetésre, a balesetért egy-
mast hibaztaté Liuzzi és Larini
kozott pedig még lapzdrtakor sem
csitult el az internetes sajtdban
dulé nyilatkozathdboru.

A BAINOKSAG
VEGEREDMENYE
Johan Kristoffersson

Vitantonio Liuzzi

Thomas Biagi

Gianni Morbidelli

Francesco Sini

VDS GT 001-R

Mercedes-Benz Motorsport
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MEGJELENT!
A Mercedes-Benz

versenycsapatanak térténete
1894-tol napjainkig

Megrendelhetd kdzvetlenil a kiadotol: www.adlibrum.hu/Mercedes
vagy a mercedeskonyv@gmail.com cimen



Versenyriport ¢ MotoGP

Pedrosa

elvesztette

Motegi, Sepang, Phillip Island: Minden cim elkelt

Habar csak november masodik hétvégéjén ér majd véget a MotoGP
2012-es szezonja, mégpedig a valenciai évadzard futammal, sok tétje
mar nemigen van az utolsé versenynek.

SZOVEG: FORGO JANOS ARIEL, PERUSZA PETER (P1RACE.HU) e FOTO: GYARTOK
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Mondjuk ezt azért, mivel mindhdrom kategd-
ridban elkelt mér a viligbajnoki cim. A malaj-
ziai Sepangban Sandro Cortese lett a Moto3
legjobbja, Phillip Islanden pedig Marc Mar-
quez (Moto2) és Jorge Lorenzo (MotoGP) is

megtnnepelhette az elséségét. Taldn ez is ravi-

lagit arra, hogy mennyire fontos és esemény-
dus volt az oktober hé a gyorsasigi motoros
vilagbajnoksdgon, hiszen egymdst kovetden
hirom tavol-keleti nagydijat is rendeztek.

A mezény elészor Japdnba latogatott, ahol
a legnagyobbak kézott Dani Pedrosa, a Honda

hazai pélydjan szerzett nagyszerli gyézelmet.
Igaz, hogy az ezt kovetd malajziai viadalon
is a spanyol piléta volt a leggyorsabb, am miu-
tin a pontverseny élén 4ll6 honfitdrsa, Jorge
Lorenzo rendre a masodik helyen ért célba, ezért
Pedrosa tiz pontnal tobbet nem tudott hozni az

Magyarok

Még oktober elsd hétvégéjén véget ért
a Superbike 2012-es szezonja, ezzel
pedig a sorozathan szerepl6 magyar
versenyzok is pihendre vonultak, illet-
ve egylttal megkezdték a felkésziilést
a kovetkezd esztenddre. A Supersportban
szerepld Toth Iminek, Németh Balazs-
nak és Talmécsi Gabornak nagyszeriien
zéarult az év, hiszen a tizenharmadik,
tizenkettedik és kilencedik poziciokban
értek célba a Francia Nagydijon. Sajnos
a Superstock1000-ben vitézkedd Gydr-
fi Alen szaméara igen pechesen alakult

a zarofutam, mivel mar az elsd kérben Team oktdber 10-én a Hungaroringen a Team Téth egyértelmien szamol a fia-

bukott, és nem is tudta folytatni a via-
dalt. Alennek azonban (gy néz ki, hogy
jovdre lesz még lehetdsége bdven javi-
tania, ugyanis 2013-ban is a Super-
stock1000-ben hiizza majd a gazt az
Adrenalin  H-Moto Team versenyzdije,
azonban azt egyelére még nem tudni,
hogy csapata mely marka mellett teszi
le a voksét. Ezzel szemben Talmacsi,
valamint a Team Toth két versenyzdje
(Toth Imi és Németh Baldzs) Hondéval
folytatja majd.

Talmécsi Gabor és csapata, a ProRace

egy exkluziv sajtétajékoztatd kere-
tein belil arulta el, hogy jovére is
egyiitt dolgoznak majd, egyszéval
vildghajnokunk 2010 utdn most Uj-
fent teljes motoros szezont teljesithet.
A ProRace csapatfénoke és egyben
tulajdonosa, Milos Cihak elmondta,
hogy a top5-0t veszik célba, aminek
megvaldsitdsahoz néhéany dobogds
hely is sziikséges lenne.

Ami pedig a Toth-csapatot illeti:
Németh Baldzs hivatalosan még nem
irt ala a magyar alakulathoz, azonban

tal pilétaval a kovetkezd évre vonat-
kozoan. Ennek értelmében 2013-ban
is valtozatlan felalladsban szerepelne
a Supersport egyetlen magyar csapata,
akik nem mellesleg az (j motorblokkok
vasérlasaban latjak az elGrelépés le-
het6ségét. Lapunknak tett nyilatkoza-
taban példaul ifj. Toth Imre kiemelten
beszélt az 0j, nullkilométeres alkatré-
szekrdl, mint a fejlédés kulcsardl. Ehhez
azonban kétségkiviil elengedhetetlen
a nagyobb szponzori hattér, igy a tél
folyamén a Team T6th megprobal majd
tobb tdmogatdt szerezni.

egy¢bként magabiztos elénnyel vezetd yamahd-
son. Koszonhetéen a 2010-es vildgbajnok ki-
egyensulyozott teljesitményének, Dani Pedrosa
Ausztralidban mintegy kényszerhelyzetbe ke-
riile, mivel csak egy gydzelemnek koszonhetéen
tarthatta volna életben bajnoki es¢lyeit. A Repsol
Honda spanyol motorosénak a pechére azonban
bombaforméban volt a hazai futamat teljesitd
Casey Stoner is, igy a 26-0s rajtszammal verseny-
z6 pilétinak nem csak Lorenzéval, de sajat csa-
pattérséval is meg kell volna kiizdenie.

1. Dani Pedrosa 1. Casey Stoner

2. Jorge Lorenzo +4,275 2. Jorge Lorenzo +9,223
3. Alvaro Bautista +6,752 3. Cal Crutchlow +14,570
4. Andrea Dovizioso +16,397 4. Andrea Dovizioso +23,303
5. Casey Stoner +20,566 5. Alvaro Bautista +23,432
A vilaghajnoksag allasa

1. Dani Pedrosa 1. Jorge Lorenzo 350
2. Jorge Lorenzo +3,774 2. Dani Pedrosa 307
3. Casey Stoner +7,144 3. Casey Stoner 238
4. Nicky Hayden +10,518 4. Andrea Dovizioso 208
5. Valentino Rossi +16,759 5. Alvaro Bautista 165

Ordm

a Yamahanal:
Lorenzénak
nyernie sem
kellett, a vb-

~ cim immaron
masodszor igy is
az ové lett

Igy utélag Ggy tiinik, hogy ez a nyomds
kicsit talan sok volt Pedrosdnak, ugyan-
is a verseny sordn az egyik kanyart elmérte
és bukott, igy egyuttal le is mondhatott az
dhitott cimrél. Ennek koszonhetben persze
Jorge Lorenzo megszerezte palyafutdsa ma-
sodik kiralykategérids, 6sszesen pedig ne-
gyedik viligbajnoki cimét, hiszen 2006-ban
és 2007-ben, az akkor még létezé 250-es

géposztilyban is a spanyol motoros o
volt a legjobb.

- P maproRTUGAL

A STAR ALLIANCE MEMBER «.2
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MEGELOZHETI A BAJT,

hiszen most fillérekértjavittathat!

MARKAFUGGETLEN SZERVIZ!
Olajcsere man5 700 Ft-tol

Javitasra 1 év garancia!
Futomii beallitas,

gumiszerelés-centrirozas,
riaszté-kozpontizar beszerelés,
auto-hifi, klimajavitas-tisztitas
AUTOVI}LAMOSSAGI .IAVITASOK
MOTORIHAGNOS’ZTIKA %
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LAKATOS - FENYEZO UZEM
Helyszini karfelvétel minden
tipusra!l
Fenyezésre 2 év garancia!
Javitas idejére bérauto
kedvezményes aron!
Szélvédocsere
-ALKATRESZELADAS
Alkatrész arakbol akar 50%
kedvezmény!
BIZTOSITASKOTES
(KOTELEZO-CASCO)

t~ AUTOMOSAS-TAKARITAS -
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"R mmden tipusra ..
o akar oran beliil!?

"

Opel « Ford - Volkswagen « Suzuki - Skoda « Toyota - BMW « Mercedes - Porsche « Audi

Mi lesz veled,
MotoGP?

Gyartok a promoéter ellen

Valtozas kell, ez nem kérdés. A kiralykategoria versenyei rendre
unalomba fulladnak, izgalmat csak az esések okoznak, és ez — legylink
Oszinték - nem vet tul jo fényt a MotoGP-re. Mi lehet a megoldas?

SZOVEG, FOTO: KOVACS NIKI
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Vita a bokszutcaban: vajon sikeriil
kozos nevezore jutnia a sportag
foszerepldinek?

A néz8szdm csokken a helyszineken és a tele-
vizidkésziilékek elStt is, amit a MotoGP min-
denhaté ura, Carmelo Ezpeleta nem néz,
és nem is nézhet 6lbe tett kézzel. Javaslatai
azonban nagyon messze dllnak a gyarték
szovetségének (MSMA) érdekeitél, igy for-
dulhatott el8, hogy az Aragén Nagydij hét-
végéjén Ezpeleta igen hangos szdvéltdsba
keveredett Shuhei Nakamotéval, a Honda
versenyrészlegének igazgatdhelyettesével, aki
mar a kivonul4ssal fenyegetdzik. Am amikor
Nakamoto-san megpenditette a MotoGP-bél
valé kilépés gondolatit (gondolvin, hogy
a WSBK-ban majd remek helyiik lesz), még
nem tudta, hogy par nappal késébb a mene-
kulé-ttvonal is Ezpeleta kezébe kertl...

A Bridgepoint befektetdi térsasdg, amely
2006 6ta birtokolja a Dornd, és tavaly a Super-
bike Vildgbajnoksagot birtokl6 Infrontnak is
a tulajdonosava valt, most tgy dontote, hogy
a két sorozatot egy kalap ald veszi a jév8ben,
ezt a kalapot pedig a Dorna viseli, a fejek feje
pedig természetesen Carmelo Ezpeleta lesz.

Hogy ez milyen véltozasokat jelent majd
a WSBK-ban, még nem tudni. Jévére valo-
szintileg még nem érzékeliink nagy dolgokat,

az igazi Ujitdsok, ha lesznek, 2014-ben johet-
nek majd. Kérdés, hogy a spanyol vezérnek ér-
dekében éll-e javitani a masik sorozat meglévé
hidnyossdgain, ¢és tovdbb erdsiteni egyetlen
konkurencidjit. De ami még nagyobb kér-
déjel, hogy az 4j feldllis milyen hatdssal lesz
majd a Honda ,,B” tervére? Tud-e olyan 1¢pé-
seket tenni Ezpeleta, amivel esetlegesen sarok-
ba tudja szoritani a japanokat, és ezaltal gy6z-
tesen tud kijonni a jelenlegi ellentétbdl?

Az ellentét nem idei. A Dorna mér tavaly
ultimdtumot adott a gydraknak, hogy taldl-
janak megoldast a koltségek csokkentésére.
Ha pedig nem sikeril, akkor 6k fognak be-
avatkozni. Az valdban tarthatatlan 4llapot,
hogy ha nem vezették volna be a CRT moto-
rokat, tizenketten koroznének a palyakon, igy
viszont olyan, mintha két teljesen més kategd-
ridkat engedtek volna 6ssze. A motorok kozti
killonbség nem csak a versenyeket nem teszi
nézhetébbé, de a nagy sebességkiilonbség sok-
szor még veszélyes is.

A CRT val6ban egy jo ut, de kozelebb kell
hozni 6ket az igazi MotoGP-s vasakhoz. Ennek
egyik kulcsalehetazegységes ECU (elektronikus
vezérlérendszer), ebben gondolkodik a Dorna.

Hattér e MotoGP

Hiszen éppen az elektronikai fejleszeésekkel sza-
ladtak el a gydrak a magancsapatokhoz képest,
ezt a kilonbséget pedig lehetetlen behozni, le-
gyen sz6 a l\oltscocl\rol vagy az eredményekrol.
Az egységes ECU- Val a CRT-ket kozelebb lehet-
ne hozni a valédi prototipusokhoz.

Azonban amiéta 2002-ben megsziint a régi
kirdlykategoria, azaz véget ért az 500-as éra, és
dttértek a mostani négytitemtt MotoGP for-
mdtumra, a gydrak mar nemcsak a marketing-
budzsébdl, hanem a fejlesztésre szant keretbdl
is finanszirozzak a versenyzést.

Ha bevezetik az egységes kozponti eleke-
ronikai vezérlést, a gydrak eleshetnek a fenti
finanszirozési formdtél, ami csak egyet jelent-
het, tivoznak a gyorsasigi motoros vilagbaj-
noksagbol.

Nem ez lenne az elsd ilyen eset a sportag
torténetében, hiszen 1969-ben a Honda mel-
lett a Yamaha és a Suzuki is elhagyta a bajnok-
sagot, amikor a szabdlyok gétoltdk a muszaki
szabadsdgukat, éppen azért, hogy ne szaladja-
nak el a koltségek.

A habort mar zajlik, kérdés, hogy lesz-e béke,
és ha igen, mi szerepel majd a paktumban.

»A MotoGP jelen pillanatban egy techni-
kai harc, ami nem vezet sechovd” — mondta
Ezpeleta.

Bérmi is lesz a megoldas, annak a valen-
ciai hétvége sordn ki kéne deriilnie, hiszen
ugy nchéz a gydraknak és a csapatoknak ter-
vezni, hogy nem tudjék, mik lesznek a 2014.
¢vi szabdlyok. Nakamoto-san egyébként médr
sokat tett azért, hogy teljesitse a Dorna elva-
rdsat, ami egészen pontosan arrdl szélt, hogy
legyen olyan csomag, aminél egy privét csapat
éves szinten 1 millié euréére hozzdjut egy mo-
torhoz, teljes anyagkoltséggel egytitt. A Hon-
ddnal éppen ezért 2014-tél megint lesz pro-
duction racer, azaz az RC213V-nek lesz egy
leegyszerisitett valtozata, amit a fenti Gssze-
gért kindlnak, teljes alkatrészcsomaggal.

A Yamaha, amely eddig nem szélalt meg
a csatdrozds kapesan, szintén gondolkozott
a megolddson. A Hond4tdl eltéréen azonban
nekik esziik 4gaban sincs legyértani és eladdsra
kindlniaz YZR-M1-nek mégaz egyszertsitett
valtozatat sem, azonban a blokkot és a hozz4
tartozd elektronikai csomagot lizing forméja-
ban az érdeklédé csapatok és vézgyartdk ren-
delkezésére bocsatandk.

»Nem lesz egységes ECU 2014-t8l. A Dor-
ndnak el8sz6r az MSMA-val kell megvitatni
a technikai szabélyvaltoztatdsokat. Otéves
szerzédéstink van a Dorndval, ami 2016-ban
jar le, és specidlis zdradékokat is tartalmaz.
A szerzédés értelmében a Dorna a beleegye-
zéstink nélkil nem tud semmit sem csinlni”
- keményitett be Nakamoto-san.

Hogy ebbél milyen konszenzus sziilethet?
A MotoGP életben maraddsanak reményében
csak annyit mondhatunk: reméljiik, o
még idén kiderdl...
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Galéria ¢ Egy lany és egy motor

Név: Szentesi Henrietta
Kor: 35

Lakhely: Nyiregyhaza
Foglalkozas: logisztikus

Név: Suzuki Intruder
Gyartasi év: 2012
Teljesitmény: 125 LE
Motor: 1783 cm®

Fotd: Janics Attila
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Versenyriport ¢ Motokrossz

P t V 4 4 7
Nyaregyhaza: A HTS és a KTM Kecskemét nagy csatdja

A hazai motokrossz bajnoksag utolso allomasa hagyomanyosan

a csapatbajnoki forduld. Az eseményt idén az idGjaras is
megtisztelte: gyonyorl napsités fogadta a mezonyt. Az izgalmak
csak raadast jelentettek.

SZOVEG, FOTO: VARGANE M. EVA, VARGA ZOLTAN WWW.MXFOTO.HU

A versenyen szinte mindenki ott volt, aki a ha-
zai motokrosszban szamit. Az elsé futamon Né-

meth Kornél (KTM Kecskemét) a mezény ko-
zepére csuszott vissza, és tobbszor is hibazot,
végiil azonban hatalmas iramot kezdett el dik-
télni és megnyerte a futamot Szvoboda Bence
(HTS Team L) és Cztni Laszlé (KTM Kecske-
mét) elétt. A méasodik futam simdbb menet volt
Németh szdmdra, a rajtot egyértelmiien 6 nyerte,
a verseny tovabbi részében pedig magabiztosan
haladt az ¢len. A masodik helyet sokaig Czani
tartotta, de Szvoboda Bence végiil el tudott
menni mellette, amivel biztositotta mésodik he-
lyét. Az eredményeket kovetd Osszesités sordn
kidertilt, hogy a HTS Team 1. és a KTM Kecs-
kemét ugyanannyi, 25-25 pontot gytjtote a két
fordulé alatt, 4m a szabalyok szerint a masodik
futamon elért jobb eredményeket kellett figye-
lembe venni, ez alapjan pedig 2012-ben a HTS
L nyerte a csapatbajnoksagot a KTM Kecske-
mét, é az OKR KTM Rede elétt. Negyedik
helyen a HTS Team II, 6t6diken pedig

a SIC Yamaha Fehér csapat zért.

Nemzetek krossza

|dén 33 orszag nevezte legjobb 3 versenyzdjét a Motocross of Nations-re. Az esélylatolgatasok szerint
az amerikai versenyzok mellett a hazigazda belga, a szintén nagyon erds francia, és nem utolsé sorban
két-két stabil versenyzdvel a német és holland csapatot tartottak esélyesnek a tréfea megszerzésére.
A magyaroknak az ,A” csoportha jutés jelentett volna nagy attorést, de mar a kvalifikdcids futamo-
kon akadtak gondjaink. MX1-ben Széke Mérk a 29., MX2-ben Hugyecz Erik esett és a 31., MX Openben
Németh Kornél motorhiba miatt kényszeriilt feladni versenyét, igy a 32. helyen végezett. Innent6l mi
mar csak a ,,B” findléban reménykedhettiink, és ugyan vasarnap délel6tt a sracok megtettek mindent
(Németh Kornél az igen el6keld negyedik helyen, Hugyecz Erik kérokon keresztiil a tizenkettedik hely
koriil motorozott, majd egy jabb esés miatt feladni kényszeriilt futaméat, Széke Mark a huszonhatodik

- ] helyen hozta be motorjat), nem
jott ossze a bravdr, az ellen-
felek koziil Uj-Z&land keriilt az
elit dontdbe. A haromversenyes
erfpréba utan aztan a németek
oriilhettek a legjobban (25),
mogottilk a belgék (29) és az
amerikaiak (39) végeztek. A to-
vabbi sorrend: Hollandia (44),
Olaszorszag  (45), Francia-
orszag (47), Esztorszég (56),
Nagy-Britannia (56), Portuga-

80 83

» BS A e e s M |2 (30), Auszirlia (83).

Versenyriport ¢ Gyorsasagi motor

Furcsa szezon(zaras)

Slovakia Ring és Pannonia Ring

A tavalyi gyorsasagi motoros magyar bajnoksag kurtan-furcsan

ért véget, mivel az utolsé két verseny, amelyeket a Hungaroringen
rendeztek volna meg, a palyalicensz hidnya miatt elmaradt. Idén nagy
reményekkel és kolcsénos igéretekkel indult az évad, melynek a vége
ezuttal ha kurta nem is, de furcsa lett.

SZOVEG: TDK e FOTO: GEMESI

Az utolsé két megmérettetésre idén szintén
a mogyorddi palya volt kijeldlve, a szeptem-
ber eleji rdaddsul egyuttal Alpok-Adria bajno-
ki futam is lett volna. De 30 nappal a verseny
eldtt a Slovakia Ringre médosult a helyszin.
Augusztus kozepén pedig a magyar bajnoksag
naptdra is megvéltozott, igy az utolsé két fu-
tam a szlovék pdlydn, majd oktdber kozepén
a Panndnia-ringen zajlott.

A Superbike kategéridban Sarkdny Dezsd
tavollétében mdr csak Kispataki Viktornak és
Rizmayer Gabornak maradt esélye a bajnoki
cimre. A kettejitk kozott zajlé hatalmas csata-
bol végiil Rizi joct ki jobban, aki a célra fordi-
téban elézte meg Viktort, igy a futamgydze-
lem mellett a végsé cim is az 6v¢ lett.

A Supertstock600-asoknal a verseny felé-
ben egy holgy, Kovacs Niki vezetett, de vé-
giil az edzéseken is jobban teljesitd Tarjanyi
Adémot intette le elséként a kockds zészlo,
aki ezzel az év végi dobogd harmadik foka-
ra is feldllhat majd Kurucz Ferenc mogott.

Egy nagyon sikeres Marokkd Ralin van tdl a Speedbrain
Husqvarna ralis csapata. Joan Barreda, a csapat sztar-
pildtdja a nagyszeri méasodik helyen zarta a versenyt,
Paulo Goncalves és Matt Fishpedig az 6tddik és a nyol-
cadik helyen értek célba, ami szintén megsiivegelendd
teljesitmény. Barreda az egész verseny alatt kiemelke-
dét nydjtott és végig nagyon gyors volt, amit mi sem
bizonyit jobban, mint hogy minddssze par perces hat-
ranyban ért célba a gydztes, sokszoros Dakar-gydztes

A kategdria magyar bajnokdnak, Chrobdk
Janosnak (aki nem mellesleg Alpok-Adria
bajnok is lett) akkora el8nye volt, hogy mar
nem kellett rajthoz dllnia az utols6 versenyen.
Helyette inkabb egy héttel kordbban elutazott
az Eurdpa-bajnoksdgra, ahol 11.-ként zért.

A 750-esck utols6 harcét a sériilésébél visz-
szatéré Greksa Attila nyerte, mig a baj- o
nok Dér Zoltan lett.
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Francia és Olasz Rali: Dupla Citroen-siker

Loeb kilencedik bajnoki cimét is begy(jtotte hazai ralijan,
a francia futamon, mig csapattarsa, Hirvonen Olaszorszagban
nyerhetett a vilagbajnok konstruktor segitségével.

SZOVEG, FOTO: AMBER PR

Mivel Loeb 2013-ban mindossze néhany ralin
vesz majd csak részt, igy ennek a vilagbajnoki
cimnek még nagyobb az értéke, hiszen valdszi-
ntileg ez az utolsé szamdra. Franciaorszagban
lete volna az utolsé alkalom arra is, hogy rivé-
lisai versenyben elézz¢k meg a francia klasz-
szist, de ez mdr nem fog Gsszejonni szdmukra.
Loeb és csapata maradéktalanul boldog lehet,
hiszen a Citroen is megszerezte a konstrukedri
vildgbajnoki cimet Strasbourgban.

»Hihetetlen. A rali elején megalmodtuk ezt
a pillanatot, ami mar két éve is megtortént ve-
link. Ismét megszereztiink egy gyézelmet és
a vilagbajnoki cimet ezek elétt a csodds em-
berek eldtt. Lehetetlen ennél jobbat elérni, ez
az dlom egész hétvégén a rajongéink szeme
el6tt lebegett. Nem hittiik el, hogy milyen jé
a hangulat itt két éve, akkor is ¢és most is fan-
tasztikus” — nyilatkozta meghatédva az immér
kilencszeres vilagbajnok ralis klasszis.

A dobogd két maradék helyén a fordos Ja-
ri-Matti Latvala és Loeb mérkatarsa, Mikko
Hirvonen végeztek. Bar mindketten kitting
eredményt nyujtottak az aszfaltos futamon,
egyikéjiik sem tudta igazdn megszorongatni
a hazai vizeken evezé Loeb-6t. Kettejik ko-
ztil Latvala dllt kozelebb ahhoz, hogy utolérje
a 38 éves francidt, de szombat reggel hiba-
zott, és ezzel elszélle minden reménye a Ford

A Ford-armadanak
nem sok oka volt
az oromre.”

finn pil6tajénak, igy kénytelen volt beérni az
ezistérmes hellyel.

Mikko Hirvonen akkor nyugodhatott meg
végleg, mikor az 6t ld6z6 Petter Solberg ka-
rambolozott Fordjival szombat reggel, mert
ckkor mar rivélis nélkiil maradt a bronzérmes
helyen. A Citroen Junior csapatdban verseny-
z§ Thierry Neuville palyafutdsa legszebb ered-

A francia versenyen Yvan Muller is rajthoz allt egy
Mini WRC-vel, amellyel a 14. helyen zart

Nasser Al-Attiyah magabiztos gy6zelemmel fejezte be az IRC sorozat leg-
utolso futamat. A katari versenyz6 els6 napi elényét tobb mint kétszeresére
novelte azzal az Andreas Mikkelsennel szemben, aki a sorozat bajnoka lett
az idei évben. A széria legjobbja a nap elején még ugy kelt fel, hogy meg-
szorongatja fordos versenytarsat, am végll nem akart Fortuna a piléta mellé

szeg6dni — a defekt ismét nem kertlte el, amely mellett a felfliggesztéssel is
adddtak problémak. A nap végére a norvég szinekben pompazdé Skodat mar
nem Mikkelsen iranyitasaban lathattuk, hanem navigatora, Ola Floene vette
at a szerepét. A csapat e gesztussal kdszénte meg az eddigi munkajat.

ményét érte el a negyedik helyével. A belga
pil6ta sokdig a dobogds helyezettekre is ve-
szélyt jelentett, de késdbb egy megpordiilés és
egy biintetés miatt sok id6t és pozicidkat vesz-
tett. Az utolsé nap a tobbszoros gyorsasigi
szakaszgy6zelmek segitették vissza a negyedik
helyhez gy, hogy kozben Mads Ostberget és
Dani Sordét is megelézte a fiatal tehetség.

Ostbergnek igy az o6todik hely jutott,
mig Sordo — a tavalyi Francia Rali médsodik
helyezettje — autdjinak torote szervokor-
ménya miatt kénytelen volt feladni a ralit.
A hatodik helyet Ott Tanak gytjtotte be,
rdaddsul a fiatal észt pildta lett a meglepetés
Power Stage-gydztes is, ezért 6 kapta a harom
bénuszpontot. Tanakot markatérsa, Jevgenyij
Novikov kévette a hetedik helyen, majd a mi-
nis Chris Atkinson kévetkezett.

Két hét mulva a gybztes személye viltozott,
de az aut6 maradt: Hirvonen nyert Olaszorszag-
ban a viligbajnok konstruktdr segitségével, igy
a masodik szamu piléta begytjthette idei elsd
gyozelmét. Ezzel az ex-fordos masodik helye is
biztossd valt az egyéni ponttéblin. A meglepe-
tés médsodik és harmadik helyezett az M-Sport
két pilotaja, Jevgenyij Novikov és Ott Tanak lett.

Loceb és a jovére a Volkswagenhez iga-

zol6 Jari-Matti Latvala célba sem ért.
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Hirvonen végre nyerhetett: miutan
vilaghajnok csapattarsa idd eldtt
bicsiizott, a finn piléta behizta
maganak az olasz futamot

»Nagyon, nagyon jol érzem magam. Ezt
a célt tliztem ki a rali el6tt, és végiil minden
jol alakult. Mér 6tszor voltam mdsodik ezen
a helyszinen, és az, hogy végil nyertem, nagy
orommel tolt el” — szogezte le a versenygyéz-
tes Hirvonen. S hogy mi tortént Hirvonen
frissen kilencszeres vilagbajnokka avatott csa-
pattdrsaval? Sebastien Loeb méga pénteki nap
nyitdszakaszan karambolozott és kiesett.

A rali eléte a Rali Vildgbajnoksdgbdl valé
kiszalldsat bejelentd gyari Ford csapat nem
nyujtott emlékezeteset. Petter Solberg csak
a kilencedik lett, a félprivéat fordos pilotdk is
megeldzték Ot. Jari-Matti Latvala célba sem
ért az elsd iz kozote, melynek eredményeként
az egyéni ponttdblan megelézte 8t a most ne-
gyedik helyezett Mads Ostberg. A norvég te-
hetség egyébként birmennyire is torekedett

nyerje a Power Stage-et és begytjtse az extra
pontokat, egy defekt hdtraltatta.

A Volkswagen Motorsport tehetsége, Sebas-
tien Ogier nagy harcot vivott az 6t6dik helyért
Chris Atkinsonnal, de a francia végiil megtar-
totta a helyét a Skoda Fabia $2000-essel. Igy az
ausztrdl kénytelen volt beérni a hatodik hely-
lyel és az azért jard pontokkal. A mésik Fabi-
dval versenyz6 Andreas Mikkelsen négyszer is
rajthoz dllt Szardinidn, de most el8szor sikertile
- a hetedik helyen - célba érnie. Martin Pro-
kopnak rengeteg problémaval kellett szembe-
néznie, igy végtl a nyolcadik hely jutott a csch
pilétinak. Petter Solberg kiesett pénteken, de
miutdn megnyerte a ralit zaré Power Stage-et,
bebiztositotta maganak a kilencedik helyezést.
Tizedik, a helyi hés, Luca Pedersoli lett. Nem is

rossz ez a ralis veterantdl, aki majd 10 éve nem

5 3 .qloeb elégedett,
¥ ennél tohbet
. mar nem érhet

el araliban

i

A Francia Rali eredménye

1. Sebastien Loeh Citroen DS3 3:32:53,0
2. Jari-Matti Latvala Ford Fiesta RS 3:33:08,5
3. Mikko Hirvonen Citroen DS3 SRR, 1
4. Thierry Neuville Citroen DS3 3:34:00,3
5. Mads Ostherg Ford Fiesta RS 3:34:09,4
6. Ott Tanak Ford Fiesta RS 3:35:20,9
7. Jevgenyij Novikov  Ford Fiesta RS 3:38:44,6
8. Chris Atkinson Mini Cooper WRC  3:39:35,4
9. Martin Prokop Ford Fiesta RS 3:41:39,8
10. Sebastien Chardonnet Citroen DS3 3:41:52,7

Az Olasz Rali eredménye

1. Mikko Hirvonen Citroen DS3 3:23:54,9
2. Jevgenyij Novikov  Ford Fiesta RS 3:25:15,5
. Ott Tanak Ford Fiesta RS 3:26:16,0
. Mads Ostberg Ford Fiesta RS 3:27:37,8

3

4

5. Sebastien Ogier Skoda Fabia S2000 3:28:22,4
6. Chris Atkinson Mini Cooper WRC  3:29:17,1
7. Andreas Mikkelsen Skoda Fabia S2000 3:30:07,4
8
9

Hattér « Rali

Oktdber kdzepén rendezték az IRC-szezon utolsé el6tti forduldjat,
a Sanremo Ralit, amelyen hdrom magyar paros is rajthoz allt.
Koztik volt Bujdos Miklds, egy Mitsubishi Lancer Evo IX-es volanja
mogott, mellyel kategéridja masodik legjobb idejét érte el.
SZOVEG: NEMETVARI LASZLO e FOTO: MAURIZIO BARZAGHI (RALLYAREA.COM)

A Sanremo Rali hagyomdnyosan az egyik leg-
nechezebb verseny az évben, ezért kilonosen
nagy kihivést jelent az induldk szdméra. Féleg
az els6 napon kijelole sziik pélydk nehezitik
meg a versenyzOk dolgat. ,A pilyabejardson

nagyon j6 id6 fogadott minket. Sikertilt vé-
gigmenniink a kijelolt szakaszon, és megalla-
pitottuk, hogy nagyon nehéz palyérél van szo.
A shakedown aztdn tokéletes alkalmat nyuj-
tott arra, hogy kiprébéljuk az autdt, és egy-két

4j beallitast is alkalmazzunk. Miutdn ezzel is
végeztiink, mar csak a rajt jart a fejinkben” —
fogalmazott Bujdos.

»Az elsé gyors nagyon kanyargds és sziik
volt, ezért kicsit véltoztatnom kellett a veze-
tési stilusomon, de ezutén mindent rendben
éreztiink. A mésodik szakaszon aztin akadt
egy kis gondunk. A bal els6 keréken lefordult
a gumi a felnirdl, és defekeet kaptunk. Mon-
danom sem kell, hogy ez kelld id8hdtranyt
jelentett. Ezt kévetden ugy dontottiink, hogy
az ¢jszakai szakaszra kemény gumit rakunk az
autdra, ¢s ez j6 huzdsnak bizonyult. J6l érez-
titk magunkat a pélydn, de mégis kaptunk egy
kis hatranyt a tobbicktsl” — mondta a pilé-
ta, aki nem felejtette el megemliteni azt sem,
hogy milyen j6 érzés volt ldtni magyar zdszl6-
kat a pélya mentén.

»Reggel, a zdrénapon midr szélesebb ¢és
gyorsabb szakaszok vértak rink. Sokkal job-
ban is ment a vezetés, sokat gyorsultunk.
Ettdl fuggetleniil nagyon technikds palya-
16l volt sz4, hiszen dsszesen 990 kanyart
szamoltunk, 44 kilométeren. Ez a pilétat
és a navigdtort is nagyon megyviseli. Végiil
sikertilt feljonni kategéridnk masodik he-
lyére, ami elégedettséggel toltote el minket.
Az eredmény persze nagyban koszonhetd
a szervizcsapatunknak, akik igen keményen
dolgoztak, és minden gondot sikeriilt révid
id6 alatt orvosolniuk. Megutsztuk komoly
technikai hiba nélkul a versenyt, ami mutat-
ja, milyen jol felkészitették az autédt” — zérta
mondandéjit Bujdos Miklés, aki csapattar-
saival egylitt nagyon hélds a tdimogat6inak
is. A pilétic a kovetkezd megmérettetés
Cipruson vérja, ahol a szezon utols6 o
IRC-futaman is rajthoz allnak.

, . , , . . ., . . Martin Prokop Ford Fiesta RS 3:33:24,2
arra, hogy a Gallura gyorsasagi szakaszon ma-  dllt rajthoz, s most is egy privat Citroen :
dszorra is a leggyorsabb legyen s ezzel meg-  volanja mogott igyekezett teljesiteni -Bater Solherg —_—
50 88Y! 8y 8 Ja mogott 1gy ) : 10. Luca Pedersoli  Citroen DS3 3:44:30,5
A vilaghajnoksag allasa
r ry
I\LEL R ] pigtak |
1. Sebastien Loeh Citroen WRT 244
Idén is megrendezték azt az albaniai tu- 2. Mikko Hirvonen Citroen WRT 198
rat, amire Borsi Gerg6 és Nagy Sandor 3. Mads Ostberg Adapta WRT 137
is meghivést kapott. Az sszesen 41 f6- 4. Jari-Matti Latvala  Ford WRT 133 I = =
b6l &ll6 18 csapat 7 nap alatt teljesitette 5. Petter Solberg Ford WRT 124 !{r‘-" EaSEs TR N
a kozel 3000 km-es tavot. A viszontag- 6. Jevgenyij Novikov ~ M-Sport Ford WRT 87
sagos terepszakaszok teljesitésén feliil 7. Thierry Neuville Citroen Junior WRT 53
kilonbozd feladatok megolddsa nehe- 8. Ott Tanak M-Sport Ford WRT 52
9. Martin Prokop Czech Ford Rally Team 46

zitette az Utvonal megtételét. Gergl és
Sanyi tarsa a kihivas alatt egy Nissan 10. Sebastien Ogier

Volkswagen Motorsport 41

Navara PickUp terepjaro volt, amely rez- Gyartok |
zenéstelenll vette az akadalyokat, ezzel 1. Gitroen WRT s
megkénnyitve a két népszer(i miisorve- 2. Ford WRT 28l
zetd sorsat. A szervezdk a Balkanturiszt e iy e
részérél egy j6 hangulatd, ugyanakkor il 2
sportértékében is magas mércét allitd SHhantali] 2
versengést hoztak létre, amelyen min- 6. Qatar WRT /1
den részvevé kiélhette kalandvagyat. /- Mini WRC Team 26
8. Brazil WRT 20
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| Adrenalin Kupa: Murczin nyert Nagykallon

TavaIy az év versenye volt a nagykalloi futam, és idén sem volt tul sok
nasz a tereprali orszagos baJnoksag hatodik forduldjara: a rendezvény
.:tpbbek szerint visszaidézte a régi szép idék hangulatat. A papirforma
sorrend ugyan nem jott be, de ezt a kozonseg a legkevésbé sem banta.
SZOVEG: TEREP-RALLYE.HU s FOTO: KUMMER, KOVACS-BARNA, JANICS

Pénteken az tinnepélyes rajtceremoénia utdn
egy 13 kilométeres szelektivvel kezdédott az
Adrenalin Kupa, amely az esélyeknek megfele-
16en Fazekas Kédrolynak és Somfai Mdtydsnak
hozott szakaszgyézelmet. ,Nem mentiink iga-
z4n j6 id6t, a banyaban egy kicsit bizonytalan-
kodtunk, amiben kézrejatszott, hogy sokszor
ugy szembesiitott a nap, hogy alig littunk vala-
mit. Azért jottink, hogy egy joiziit autézzunk,
holnap mar biztosan batrabban megytink” —
nyilatkozta Fazekas az esti szervizben.
Sporttorténeti eseménynek is tanui lehet-
tek, akik kildtogattak a helyszinre, ugyanis

- = -

nem csupdn egy Uj jarmd, de egy uj kategéria
is bemutatkozott a bajnoksigban. A tavalyi
quados eurdpa-bajnoki eziistérmes Hango-
di Zoltdn jarmivet valtott, és Nagykalléban
mutatta be elészor T3-as versenygépét, ez-
zel 6 lett az elsd pildta, aki egy ilyen konnyd
buggyval 4llt rajthoz a magyar bajnoksagban.
A debiitalas jol sikertlt: Hangodi a harmadik
helyen ért célba.

Mésfél éves kihagyds utdn tért vissza a me-
z8nybe Murczin Zsolt, aki pénteken az 6to-
dik helyre hozta be a Mitsubishit, Varga Imre
mogott. Az Gjonc Kaposi Zoltdn a hatodik,

| Solyom Olivér sarga versenygépe
egy ahszoliit negyedik helyet hozott
a csapatnak

noki cimvédés

Horvath ,Gombi” Béla a hetedik, Sélyom
Olivér a nyolcadik idét autdzea, bar néhdnyan
késébb gyorshajtasért buintetést kaptak, igy
a sorrend némileg modosult.

Szombaton aztdn szinte egész nap vezetett
acimvédd. De csak szinte, ugyanis mindéssze
néhdny szdz méterre az utolsd szelekeiv cél-
jatdl meguszott a piros BMW hata, ¢s némi
forgds utdn a bal oldaldra borulva éllt meg.
»Iul nagy volt az igyckezet, folyamatosan
javitani akartunk az idéinken. Egyelére ma-
gunk sem igazdn tudjuk, hogy mi tértént,
de megestisztunk, megakadt a hitsé futéd-
m, és mér repultiink is az ut felett keresztbe.
Végiil az oldalan allt meg az aut, és kiszakadt
a bal hdtsé futémd. Mivel a kuplungunkkal
is baj van, mindkettdt biztosan nem tudjuk
megjavitani, igy sajnos nem tudjuk folytatni
a versenyt” — mondta az ettd] figgetleniil is-
mét bajnok Fazekas.

A balatonfurediek kiesése utdn Lonyai Pal alle
az élre. A Bioextra csapat egy eltévedéssel kezd-
te a napot, utina azonban nagyon rdkapcsoltak,
és gyorsan behoztdk az elsé szelektiven elvesz-
tett négy percet. ,Nagyon tetszett az egész nap,

kiviléak a palydk, igazdn élvezetes a verseny.
Sok kockazatot vallaltunk ma, elégizgalmas volt
a nap, de osszességében elégedettek vagyunk az
eredménytinkkel” — éreékelt a piloea.

A misodik helyre a Murczin Zsolt—Bagics
Robert dud hozta be a Mitsubishit.” Egy cso-
mé mindenre rdjottink a sajit autdnkkal
kapcsolatban. Délel8tt szétment az egyik gat-
16nk, de azt sikeriilt megesinalni, a délutdni
szelektiveket mar nagyon élveztiik, perceket

,Somfai végig
vezetve nyerte
meg a futamot.”

javultunk sajit magunkhoz képest, és a han-
gulat is egyre jobb mdr az autéban” — mesélte
a versenyz, aki tavaly dprilisban egy horro-
risztikus baleset utdn akasztotta ideiglenesen
szogre a bukdsisakot.

A harmadik helyre kivélé versenyzéssel az
elsé terepralis idényét teljesitd Kaposi Zol-
tin futott be, tapasztalt navigatordval, Toth
Gyorggyel. ,Minden rendben van velink
és az autdval is. Déleléte egy kicsit dvatosan
kezdtiink, délutan igyekeztiink gyorsulni,
de jelenleg az auté még tébbet tud, mint én”
- mondta a versenyzo.

A dobogdérdl éppen csak leszorulva a S6lyom
Olivér—Galbdcs Métyds péros kovetkezett.
»>Még délelétt elment a kettes a véaltonkbdl,
¢s a napkozbeni szervizben nem tudtuk kicse-
rélni. Végiil egészen jol birta a délutani gyor-
sokat, bar f8leg a mély homokban elég nehéz
volt kettes neILul versenyezni, igyhogy orii-
liink neki, hogy bent vagyunk a napi célban”
- nyilatkozott Olivér.

A Varga Imre-Szegedi Ferenc paros sokdig
kivals id8ket autézote (az elsé szelektivet meg
is nyerték), azonban délutin utolérte ket
a technika 6rdége: kuplungprobléma miatt
adé¢lutdni szelektivek koziil kettdt nem tudtak
teljesitent, igy, bér folytatjik a versenyt, tobb-
6ras hacrdnyba keruleek rivalisaikhoz képest.

Még két nagy vesztese volt a napnak. Hor-
vath ,Gombi” Béla Dodge Dakota Mercede-
sében a motor ment ténkre, Hangodi Zoltin
T3-as Klement Mosquit6jaban pedig a kup-
lung adta meg magit, egyikiik sem tudta foly-
tatni a versenyt.

A motoros-quados kategdridban Somfai
Matyéds megdrizte elsd helyét Heiszer Karoly-
lyal szemben. Somfai délel6tt kissé dvatosan
kezdett, nem is volt elégedett a sajét teljesit-
ményével, azonban délutdn jelentdsen javitott
idéeredményein. Heiszer déleldte eleévedések
miatt vesztett sok idét, amit a nap médsodik felé-
ben mar nem sikeriilt behoznia.

Vasdrnap aztdn Ujabb meglepetés kovet-
kezett: Lényainal elment az els§ hajtas, igy

Murczin allt az élre, mogotte a ne- .

gyedik versenyét teljesitd Kaposival,
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akit gyorsan ki is zdrtak a végellendrzés sordn
szabalytalansig miatt. Lonyaiék igy az eziist-
érmes poziciénak oriilhettek. A Varga Imre—
Szegedi Ferenc paros versenyére a szombati
kipufog6probléma ¢és az ebbdl ereds forfait
er8sen ranyomta a bélyegét: vasirnap mér
csak becsiiletb8l mentek, igaz, egyaltalin
nem rosszul, sét: jutalmuk egy abszolat har-
madik hely lett.

A Sélyom Olivér-Galbics Matyds dué
vasarnap sem Ortlhetett felhétlentl, annyit
mddosult a helyzet, hogy az elsd szelektiven
végképp megadta magét a véltd: immar nem

Lonyaiéknak nem sokon I
a futamgydzelmiik, am a technika
megtréfalta a esapatot

egy fokozat hidnyzott beléle, hanem ennyi
maradt. Nem volt mit tenni, beevickéltek
a szervizparkba, és igyekeztek olyan gyorsan
lebonyolitani a cserét, hogy még vissza tud-
janak 4llni az utolsé két szelektivre. Sikerilt,
s végil egy abszolat negyedik hely lett a ki-
tartds jutalma.

A motoros-quados kategéridban Somfai
Mityas gyakorlatilag végig vezetve nyerte meg
a futamot, s ezzel & lett a nagykalldi verseny
eddigi rovidke torténetének elsé duplézéja.
,Elvezetes hétvége volt, nagyon jol éreztem
magam. Ezdton szeretnék elnézést kérni azok-

HAREUM INYVESIMEN

tdl a szurkoldkedl, akiknek a verseny kozben
nem tudtam visszaintegetni, és izenem nekik,
hogy koszonjiik, hogy ott voltak a pélydk mel-
lett!” - nyilatkozta a célban Somfai.

Mivel a szeptemberi Internext Ralit a szakdgi
bizottsdg torolte a magyar bajnoksigbdl, a Baja
Slovakidt pedig engedélygondok miatt nem
rendezik meg, a nagykélléi Adrenalin Kupéval
véget ért a Tereprali Orszagos Bajnokség jubi-
leumi, huszadik szezonja. A bajnoki cimet az
autdsokndl a Fazekas Kdroly-Horn Albert p4-
ros, a motoros-quados kategdridban pe- D

dig Somfai Métyds szerezte meg.

A hajnoksag végeredménye

1. Fazekas Karoly—Horn Albert 146
2. Lényai Pal-Garamvalgyi Zoltan / Gyulai Eszter 110
3. Zapletal Miroslav—Maciej Marton 100
4. Korda Erik—Toth Gyorgy / Czeglédi P. / Fabian Cs. 95
5. Porizek Zdenek—Sykora Marek 80
6. Varga Imre-Szegedi Ferenc 72
7. Szalay Balazs-Bunkoczi Laszlé 63
8. Pelc Josef-Pelcova H3 Evo 52
9. Sebestyén Sandor-Bognar Jézsef 53
10. Murczin Zsolt-Bagics Rébert 40
1. Somfai Matyas 236
2. Heiszer Karoly 150
3. Hodola Richard 126
4. Fekete Laszlé 80
5. Marczinek Zsolt 76
6. Horvath Laller 72
7. Nyeste Rébert 45
8. Dr. Gerencsér / Dr. Horvath Andrea 30
9. Hangodi Zoltan 24
10. Mojzes Jozsef / Mojzes Daniel 4
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Varga Imrét a technika hatraltatta, mégis harmadik lett

A Varga Racing Team parosa, Varga Imre és Szegedi Ferenc jol kezdett
a 2012-es Adrenalin Kupan, Nagykallén, de a technika érdoge ezdttal is
kibabralt vellik. Ok azonban nem adtak fel, és egy remek versenyzést
és hajrat bemutatva felallhattak a fordulé dobogdjara. A zarofordulorol
a pilétat faggattuk.
SZOVEG: NEMETVARI LASZLO e FOTO: JANICS, KBK

Hogyan kezdédott szimotokra a nagykal-
16i hétvége?
A prolégot ismét a homokbanyaban rendez-

ték, amit személy szerint nagyon szeretek, és
az aut6nak is fekudt. J6 eredményt értiink el,
és ez a forma kitartott a szombati nap elsé hi-
rom szelektiv szakaszan is. Kifejezetten j6 id§-
ket mentiink, ezért volt £4j6, hogy aztdn ismét
onhibankon kivil veszitetcink id6t.

Mi tortént ?

A masodjara sorra kert-
18, egyben a hirom kor
elsé szakaszdnak vége
eldtt az autd kipufogdja
nemes  egyszer(iséggel
ugy déntote, hogy nem
folytatja tovédbb a ver-
senyzést velink, és el-
tort. A hiba mértékének
] tudatdban, azt bevéllal-
‘“’# va kellett folytatnunk
a tovabbi kizdelmeket.
Ez természetesen ranyomta a bélyegét a ver-

seny alakuldsdra és a végeredményre is. Igy is
sikeriilt azonban egy abszolut harmadik és egy
kategéria masodik helyezést begydjteniink,
ami nagy teljesitménynek mondhaté.

Hattér  Tereprali

Arrdl is lehetett hallani, hogy tobben meg-
6vtak az eredményeket, és zavar timadt
a verseny leintését kovetden. Mi az igazsig
ebbdl?

Alapbdl egy kis Iétszami mezdny vagott neki
a nagykall6i futamnak. Nyolcan indultunk.
Azt azonban szeretném tisztdzni, és ez na-
gyon fontos, hogy a verseny kozben és a végén
senki nem nyujtott be évist senki ellen. A fel-
tugyeldtestiilet felé kizardlagosan észrevétele-
ket tettek az érintettek. Szerény véleményem
szerint a nem egyértelmien leirt szabalyok
vezethettek oddig, hogy ezeket eljuttatedk
a hivatalos személyeknek.

Az idei szezon véget ért. Milyen elképzelé-
sekkel varjatok a kovetkezote?

Akévetkezd év mégkidolgozds alatr all, és leg-
féképpen a financidlis oldalat kell még részle-
tesebben megyvitatni. Remélem a timogatéink
kitartanak mellettiink, hiszen idén is nekik
koszonhettiik, hogy minden versenyen ott le-
hettiink. Nélkilik nem ment volna, és persze
a szurkoldink nélkiil sem. Jovére szeretnénk
ismét minden magyar bajnokin elindulni, és
tervezzitk néhdny nemzetkozi esemény
meglatogatdsdt is.

‘fﬁ_ ¥ CREW AGENCY
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Lonyai-Garamvolgyi: Elmaradt a bravdr, de elérték a célt

Az igazi bravur, az els6 futamgy6zelem ugyan elmaradt, de kitl(izott
céljait sikerrel teljesitette a Bioextra GarZone Racing parosa, Lonyai
Pal és Garamvolgyi Zoltan. Az Orszagos Tereprali Bajnoksag T1.1.2
géposztalyanak bajnoki cime mellett az abszolut értékelésben

a masodik helyen végeztek.
SZOVEG, FOTO: SZANTO FRIGYES

A nagykalléi Adrenalin Kupa befejez8 napja
t6bb szempontbdl is rendkiviili jelentdséggel
birt Lényai P4l és Garamvoélgyi Zoltan szdma-
ra. Az elsé két napon mutatott kivalé teljesit-
ményiiknek készonhetden vasarnap mér nem
csak kategdridjuk bajnoki cime és az abszolut
masodik hely volt a tét, de karnydjtdsnyira
keriiltek palyafutdsuk elsé futamgydzelmé-
nek megszerzéséhez is. Az elsd helyrél vag-
hattak neki a vasdrnapi pélydknak, és a nap
nagy részében minden a legnagyobb rendben
zajlott, hiszen hdrom szakaszbdl kettdt meg-

nyertek, elénytiket pe-
dig egészen a legutolsd
szelektiv rajtjaig Srizni
tudrdk.

Azonban a kdke-
mény nagykdlléi palyak
a Bioextra GarZone
Racing Nissanjat sem
kiméleék, ¢és alig 30 ki-
lométerre a céltdl a dif-
megadta
magat. ,Ugy latom tdl
nagy kihivast jelen-
tettek ezek a palydk
a terepralis aut6knak”
— kezdte sszegzését Lonyai Pél, utalva arra,
hogy a mez8nybdl mindéssze két versenyautd
teljesitette csont nélkil a teljes versenytavot,
de ebbél is az egyiket a feliigyelStestiilet kizar-
taaversenybdl. ,Volt egy rovid rész, ami folya-
matosan ismétlddott, és ez sok autdt tonkre-
tett. Nyilvan ez a sport arrdl szdl, hogy le kell
gy6zni az akaddlyokat, akdrmilyen nehezek
is, de a magyar mezénynek ez taldn egy kicsit
sok volt. Sajnos, 30 kilométerre a céltdl mi is
kiszélltunk a versenybdl, a hajtaslancunk nem
birta az itteni terhelést”
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Abajbajutottversenyzdk segitségére a Ka-

posi—Toth kettds sietett, a szakaszt ugyan
ennck koszonhetéen sem tudtak teljesiteni,
de legalabb sikeriilt bedllniuk a parc fermé-
be. Igy hiroméris biintetésiikkel is megsze-
rezték az Adrenalin Kupa abszolat mésodik
helyét, valamint a bajnoksdgban megfogal-
mazott célkittizéseket is teljesitették. ,Még
ebben a mostani kis mezényben is azt mu-
tatjdk az idéeredményeink, hogy Magyar-
orszdgon képesek vagyunk a dobogoés helye-
zésekért harcolni. Nagyon sajnilom, hogy
Fazekas Karcsi¢k kiestek, de ezaton is sze-
retnék gratuldlni a csapat nevében mésodik
abszolut bajnoki gyézelmiikhoz. Szeretném
megkdszonni a Kaposi—Toth kettds segitsé-
gét, valamint gratulalni nekik, hogy végig-
kizdoteék az évet, remélem, hogy jovore is
egyiitt versenyezhettink. Természetesen ki-
csit csalddott vagyok amiatt, hogy a futam-
gy6zelemrdl le kellett mondanunk. Emiatt
nem biztos, hogy latszik rajtam, mennyire
oriilok annak, hogy sikertilt megszerezniink
a kategoria bajnoki cimet és az abszolut ma-
sodik helyet. Nagyon biiszke vagyok a csa-
patomra, mert gyakorlatilag a semmi- D

bél épitettiink vérat”

A GarZone Racing partnerei:
Bioextra ZRt., MetalCom ZRt., Negarent Kft.,
GarZone R.0.P, HunGarian Baja, garzoneracing.com

Megvédte bajnoki cimét a Fazekas—Horn paros

JOl kezdte a hétvégét a Fazekas—-Horn dud Nagykallon, hiszen
megnyerték a prologot, és a szombati napot is lendlletesen inditottak.
Végul azonban feladni kényszertiltek a versenyt, am a bajnoksagot

igy is 6k nyerték meg.

SZOVEG: NEMETVARI LASZLO  FOTO: KBK, KUMMER

Jélindultazdréforduld Fazekas Kdrolyéknak,
hiszen a prolégon nagyszerli teljesitményt
nydjtottak. ,Kicsit spéroltunk pénteken,
de igy is sikeriilt nagyjabdl hirom mésod-
perces elényre szert tennink. Ez mar csak
azért is fontos volt, mert mi indulhattunk

mdsnap az elsé helyrél.
Szombaton tdgy dén-
tottiink, hogy erésebb
tempdt diktdlunk, és
az els¢ néhany gyor-
sasdgi szakaszt meg is
nyertitk” - fogalma-
zott a BMW-s piléta,
akit aztdn a harmadik
szakaszon utolért a baj.
»Az egyik kanyarban
kicsit tdlengedtem az
autdt, és kisodrédeunk.
Egyenesen egy bokor-
ba csusztunk, amiben
megbujt egy fatusko.
Sajnos, az egyik hétsé
kerekiinkkel telibe ta-
ldltuk, ami defekeet eredményezett. A hétra-
lévd hat kilométert ilyen édllapotban kellett
teljesiteniink.” A szombat tovébbi része jol
sikertilt, a pdros probédlta novelni az eld-
nyét, de a feketeleves még hétra volt. ,Ismét
kisodrédtunk, sajac hiba volt. Az sz autd

hitsé felével talaltunk el egy fit, az iitko-
zés ereje pedig visszadobott minket az ttra
ugy, hogy kilencven fokkal megporgette az
autdt. Ahogy foldet fogtunk, rogton fel is
borultunk. Azt mér tudtuk, hogy a bajnoki
cim a zsebtinkben van, ezért ugy déntottem,
hogy vasirnap mér nem folytatjuk a kiiz-
delmet. Nagyon sajnalom, hogy fel kellett
adnom, hiszen ilyenre nem volt példa 2010
6ta, akkor az elsd versenyen borultunk. Lett
volna esély arra, hogy rendbe rakjuk az autét,
de inkdbb nem kockdztattam, és kinlodni
sem akartam a mez8ny végén, tudvan, hogy
teljesen mds ritmusban autéztunk, mint
a tobbiek. Nagyszert palydk voltak ezuttal
is Nagykallon, az erdd viszont most kifogott
rajtunk” — fogalmazott Fazekas, aki Hornnal
ajobbjdn zsin6rban a masodik bajnoki cimét
szerezte meg 2012-ben.

»Nagyon boldogok vagyunk, hiszen dup-
lazni tudtunk két év alate, amit eddig nem
sokan mondhattak el magukrél a magyar
terepralisok kozote. Egész évben  élveztitk
a vezetést, és a kozonségnek is versenyeztiink.
Az autd folyamatosan j6 volt, ez a szervize-
seink munkajit dicséri. Miszaki hiba szinte
nem is adddott idén. Jovére ismét mi szeret-
nénk lenni a legjobbak, ez nem titok, ahogy
az sem az, hogy mar késziil az 4j aut6énk, ami
szintén BMW lesz, és amit 2013-ban a Baja
Italidn szeretnénk el8szor bevetni” — nyilatko-
zott Fazekas Karoly, a tereprali szakdg
immér kétszeres magyar bajnoka.
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A Soélyom Team Nagykallé utan Athén mellett versenyez

Az orszagos bajnoksagban az abszolut 11., kategdridban a 7. helyen
zarta a 2012-es esztend6t a Sélyom Team. Mivel az év nagy része

a sarga versenyauto, a HAWKIA atépitésével telt, és a csapat a hat
futambdl igy minddssze két versenyen tudott részt venni, Sélyom Olivér

az eredménnyel tobb mint elégedett.

SZOVEG: STMSE e FOTO: PATAKY PETER

Janudrban még csak annyit lehetett tudni, hogy
a Solyom Team fura, felemds évnek néz elé-
be. A Sélyom Olivér—Galbdcs Métyds paros
2011-ben foként kilfoldon, Gorogorszdg-
ban, Bulgiridban ¢s Albanidban versenyzett,
és a Dél-Eurdpaban kialakult baratsagoknak
¢s kapcsolatoknak koszonhetéen a csapat lett
a 24 Hours Rally Raid Greece eurdpai promo-
tere. Az Uj feladatokkal egyidejiileg azonban
a HAWKIA-tis teljesen dt kellete épiteni ahhoz,
hogy fel tudja venni a harcot a kategéridjaban.
»Tdmogat6éink megértették, hogy idén
rengeteg idore van szitkséglink ahhoz, hogy
a jovoben konnyebben érhessiink el sikere-
ket. Elére ldttam, hogy a sok fejlesztés tobb

finomitdst kivin majd, éppen ezért a 2012-es
évet a szponzorokkal kozosen ugy terveztitk
meg, hogy november 24-25-¢én biztosan ki-
jussunk Gorogorszagba, a 24 6rés versenyre,
ahol szeretnénk jé eredménnyel szerepelni”
- mondta Sélyom Olivér. ,,Az év utolsé ma-
gyar futamdn, a nagykalléi Adrenalin Kupan
vilagossa valt, hogy az eddigi viltd nem birja
mar el ezt a terhelést, és a motor is kevés le-
veg6t kap. Mér csak ezt a két problémiét kell
megoldanunk a versenyautén, és minden j6
lesz a gorog hegyekben.”

A 24 Hours Rally Raid Greece 900 kilomé-
teres tévjan elddl majd, hogyan sikerilt Gjja-
épiteni a csapat versenyautdjat.

Gordgorszag: Ujratdltve

,,EZ cgy fantasztlkus verseny, amit nagyon

nem szerettem volna kihagyni. Csodélatos
¢élmény, hogy Athén belvarosabdl elrajtolva
24 éran keresztill kiizdesz, hogy aztan Athén
belvarosaba visszatérve felgurulhass a dobo-
gora. Nem is beszélve arr6l a 900 kilométer-
r6l a hegyekben, amelynek a felét rdaddsul
¢jszaka, sotétben kell lekiizdeni. Kemény,
de korrekt viadalra szamitok, és ha az égick
is velunk lesznek, j6 eredménnyel zdr-
hatjuk az évet.”
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/‘i A pildta bevallasa
. szerint ennél tohbre
Komld Rali: Herczig Baranya, Kazar az orszag bajnoka lettek volna képesek,
nem tudtak tovahb
a 2012-es bajnoki els6séget ugyanis ellenfele, Kazar Miklds gyljtotte be
a Komlon megrendezett futamon elért harmadik helyezésével.

Hattér « Rali 2 e Botkaék gy lettek
hoztak ki magunkhaél”.
X o : =
f?ﬂgﬂ?’fd “ %l'-' e e egyszeriien mar nem
s : - ra
= . | dap !
A szezonzarot Herczig Norbert nyerte, de ez aligha vigasztalta a cimvédcét: ' \ S gyorsulni
SZOVEG: NEMETVARI e FOTO: KUMMER GYULA, KOVACS-BARNA KAROLY, GALADRIEL
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ﬁ # | Kazar Miklds és piros-fekete Mitsubishije ugy
# érkezett meg Komldra, a 2012-es Baranya Kupara,
hogy 14 pontos eldnnyel varhatta a zaréfordulé
kezdetét, amelyhdl végiil 9 maradt, de ez is
hdségesen elegendd volt a hajnoki cimhez
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szineiben — kovetkezett a kilenc kilométe-

y ] res Camping—Arpédtetd szakasz. Ezt kétszer

- i e - e N kellett teljesitenie a mezénynek. Ezen a tere-
) 3 b L Y J 3 . VT MENCELChIUGes S8 pen elsé alkalommal Herczig Norbert bizo-

e -y | -, A ] nyult a leggyorsabbnak, masodik nekifutdsra

i o = - '-\ ‘AL v pedig Kazir Miklésnak sikeriilt gyéznie, igy
senki nem csalédott, aki a tavalyi bajnok és az

idei trénkéveteld csatdjéra szdmitott. Az elsd
| h - 1 - \ : : ; napot végiil az $2000-es Skoda Fabidt iranyi-

i i S— t6 Herczig zérta jobban, és 2,1 médsodperces
elénnyel készilhetett a folytatdsra. Az abszo-

lat mésodik helyre mind a két szaka- ’
szon a hosszt sziinet utan visszatérd

Az elsd napon egy rovid vdrosi és két gyorsasa-

gi szakasz szerepelt az orszdgos ralibajnoksag
utolsd, szezonzird forduldjinak programja- . —

ban. A futam az el8zetes pletykdkkal ellentée- - ! . . o B =
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ben gond nélkiil lezajlott, sét a nevezdk szdma
is jol alakult, kiilonésen, hogy a masodosztily,
a Historic-mezdny és az AllStars mellett egy e E : ! = e " d / ’ o

3

L ——
komoly ralisprint mezény is helyet kapott az - -y i Rl “

indulok kozott. A versenyt megel8z8en nem
SR e

csak Herczignek és Kazarnak, de Botkdnak is

volt még matematikai esélye a bajnoki cimre,

——

azonban tudni lehetett, hogy valdjéban két-
esélyes lesz a végsd kiizdelem.

Szombaton a rovid prolégot kovetden
- melyet nagy meglepetésre Kiraly Gabor
¢és Molndr Alexandra nyert meg egy Lada

VFTS-sel a Maximmun Racing Team
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Kakuszi testvérek értek oda Ford Fiestdjuk-
kal, igy vasdrnap 8k indulhattak a mdsodik
helyr8l. Az $2000-es kocsikat Botka Davidék
R4-es Mitsubishije, majd Kazar és Hadik ko-
vették a negyedik és 6t6dik pozicioban.
Herczig mindent megtett annak érdekében,
hogy 6 emelhesse majd a magasba a bajnoki
trofedt. A tizenegy gyorsasigi szakaszbol 6sz-
szesen hetet nyert meg a Skoda Rally Team
Hungaria pilétdja (1; 3; 4; 6; 7; 9; 10), ami
mutatja igyekezetét. Kazdr Miki azonban
amellett, hogy a biztonségra és 6vatossigra is
torekedett, még igy is odaért a maradék szaka-
szok elsé helyére (2; 5; 8; 11), rdaddsul az utol-

.' i".f:?-.
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s6 gyorsasdgi legjobb idejéért pluszpont s jart.
A Herczig—Bacigal paros igy 6sszesen 24 pon-
tot gytjtott a Baranya Kupdn, de ez sem volt
elég ahhoz, hogy Kazarék elétt végezzenek,
aklk tulteljesitve a kittizote negyedik helyes
célt (még igy is 6vék a végsé diadal), végiil
a dobogora is odaértek, hat miésodperces hat—
ranyban a mdsodik helyen zaré Botka David—
Mihalik Péter pdros mogott.

Kakuszi Zsolt és Csaba eztttal be kellett
hogy ¢rjék egy negyedik helyezéssel, az otodik
pozicidban pedig Butor Rébert és Téth Imre
zért, mogottitk Balogh, Osvath, Pethd, Matics
és Szijj volt a sorrend.

N .i’fl'ﬂn :

A Rongits—Hannus kettds Komldn spérolésan vezetett,
hiszen ra egy hétre a Waldviertel Ralin kellett bizonyitaniuk.
Ausztriaban aztan abszoliit negyedikek és kategoria-gyoztesek lettek

A dijitadén azonban nem rajuk, hanem
a Kazdr Miklés—Ferencz Ramén kettdsre
figyelt mindenki, akik ebben a felalldsban
elsé orszagos rali bajnoki cimitknek oriiltek.
A volan mogott harcol6 sportolé ezzel az el-
s6séggel beirta magat a ralisport torténelem-
konyvébe. Illusztris tarsasaghoz csatlakozott,
rdaddsul egy szempontbdl teljesen egyediilillo
dologgal is biiszkélkedhet: 6 az egyetlen olyan
versenyzd, aki navigdtorként (2008) és pild-
taként is a cstcsra ért a magyar mezdnyben.
Idén (és korabban mdr tobbszor) raadasul
a Short Track Quad Magyar Bajnoksigot is
megnyerte, a 2012-es ¢év ezzel igazdn kiemel-
kedének nevezhetd a karrierjében.

A futamot kovetéen igy nyilatkozott
a bajnoki cimtdl bucsuzé Herczig Nor-
bert: ,A komldi futamgyézelemmel egytite
a 2012-es évadban osszesen hdrom alkalom-
mal allhattunk a dobog legfelsé fokara, illet-
ve egyszer a misodikra. Ezzel az eredménnyel
az év végi abszolut értékelésben a masodik
helyre értiink oda, amirél azt gondolom, hogy

0 Fantasztikus szezonvégi arak,
extra meglepetések

,Egy ilyen szélsdseges évad

utan, amelyen tul vagyunk,

mindenkinek kdszonet jar.”
Herczig Norbert

egy ilyen szélséséges évad utdn, amelyen tul
vagyunk, mindenkinek készénet jar. Az idei
évben mind a szervizcsapatunk (BRR), mind
navigdtorom, Igor, a csapatvezeténk Kajcsa
Zsolt és a csapat-koordindtorunk, Baranyai

Laci olyan valddi egységet alkotott mogot-
tem, amelyre azt gondolom, minden sportem-
ber végyik. A 2012-es évad volt szimomra az
az ¢v, amikor voltam legfeliil és nagyon lent
egyarant. Amikor voltak nagyon szép ¢és na-
gyon fdjdalmas pillanataim, de a végsd ered-
ményre tekintve mindig egy gondolat cseng
a fillemben: "Tudom, hogy az ¢letben mindig

kiizdeni kell, és az dlmainkat soha nem o
1

adhatjuk fel!””
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A Komlo Rali végeredménye
. Herczig-Bacigal
. Botka-Mihalik

. Kazar-Ferencz

. Kakuszi-Kakuszi
. Biitor-Toth

. Balogh-Holczer
. Osvath—Farnadi

. Peth6—Rubéczky
. Matics-Viczena
0.

Szijj-Nyirfas

Skoda Fabia S2000

Mitsubishi Lancer EVO IX
Mitsubishi Lancer EVO IX
Ford Fiesta S2000

Mitsubishi Lancer EVO X
Mitsubishi Lancer EVO IX
Mitsubishi Lancer EVO IX
Mitsubishi Lancer EVO IX
Mitsubishi Lancer EVO IX
Mitsubishi Lancer EVO IX
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57:17,4
57:50,9
57:56,1
58.06,7
58:56,7
59:21,4
59:45,8
1:00:02,5
1:00:40,4
1:01:00,1

- Y gratulal a bajnoki cimhez
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Herczig—Bacigal
Botka—Mihalik
Bitor-Toth
Matics-Viczena
Osvath—Farnadi
Balogh—Holczer
Hadik-Kertész
Peth6—Rubéczky

. Turan-Zsiros

A Max—lmmun Kft.,.a Vanilin Kft. és a Szemerey. Iransport Zrt.

A bhajnoksag nem hivatalos végeredménye
. Kazar-Ferencz

99
90

50
40
34
3
32
32
29
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Csucson a Maximmun

Kazar Miki és Ferencz Ramdn a magyar bajnok

Folyt a pezsgd, Uinnepelt a Maximmun Racing Team. Tudatos és kemény
munkanak arathattdk le a gyimolcsét Komlon. Kazar Miklds és Ferencz

Ramodn a cslcsra ért.

SZOVEG: MAROSRETI ERVIN o FOTO: GALADRIEL

Szamos ténnyel ald lehet timasztani, hogy jé
helyre kertilt a ralisok idei bajnoki cime. Az esé-
lyesek koziil 6k voltak azok, akik a legmegbiz-
hat6bb teljesitményt nytjtottdk. Mind a hat
futamot befejezték, ebbél pedig a palyan har-
mat meg is nyertek. A komldi zdréversenyen
csupdn arra kellett figyelnitik, hogy a meglé-
v6 14 pontos elényiiket beosszék. Ez sikertile,
hiszen harmadikként zértak, az utolsé szakasz
megnyerésével pedig a tizenkettd mellé¢ ujabb
ot egységet gytjeoteek. Igy végiil 99 ponttal
nyert¢k meg az éves Osszetettet.

»Nagyon boldog vagyok, hiszen a csapat va-
lamennyi tagja egész évben komoly energit
mozgodsitott ezért az eredményért” — tekin-
tett vissza Kazdr Miklds. , Tudtuk, Komlén
az a legfontosabb feladatunk, hogy célba ér-
junk, de igy nagyon nehéz versenyezni. Az ele-
jén megprobaltunk takarékon tizemelni, 4m
ez nem annyira sikertilt. A verseny mdsodik
napjn ezért raléptink a gazpedalra, és olyan
tempdt diktaleunk, amit a szurkolok egész év-
ben megszokhattak télink. Az idei szabalyok
értelmében kiilon jelent8sége volt az utolsd
gyorsasiginak, hiszen aki ezt megnyeri, tovab-
bi 6t pontot zsebelhetett be. Nekiink ez na-
gyon fontos volt, hiszen az ¢n olvasatomban
egy bajnoknak igy kell befejezni egy sikeres
évet. Nagy kockézatot véllaltunk vele, de végiil
sikeriilt, ezutdn pedigjohetett az tinneplés”

Kazér Miklés a szezon elStt a mez6ny egyik
legtapasztaltabb navigitorat iiltette maga mel-
I¢. Ferencz Ramén mér t6bb mint egy évtizede
dikeal a legjobbak kozott, 4m kordbban még
futamot sem tudott nyerni. 2012 szdmdra is to-
kéletesen alakult. Régton az elején Biikfirdén

sikertile gy6znie, év végén pedig az abszolut
elséségnek is ortlhetett. ,A csapat nagyszerd
munkdt végzett egész évben” — foglalta ssze
érzéseit az Gjdonsilt bajnok. ,Az esztendd
kozépsé részében voltak ugyan nehézségeink,
de ezen sikeriilt 4tlendiilni, és innentél kezd-
ve csak a versenyzésre koncentraltunk. Miki
végig nagyon preciz ¢és alapos volt, de ez igaz
mindenkire, aki hozzdsegitett minket ehhez
a szép sikerhez. Oriilok, hogy ilyen megbizha-
téan autdztunk, mert erre nagy szitkség volt.
Egy ilyen szoros, kiélezett csataba ugyanis nem
fér bele, hogy akdr egyszer is kiessen az ember,

mert az nagyon sokba keriilhet. Nekiink min-
den meseszépen alakult, de tettink is érte,
hogy minket tinnepeljenck a tobbiek. Azt gon-
dolom, hogy igy érdemes ralizni. Szivvel, [élek-
kel, teljes odaaddssal.”

Kazir Mikl6s ezzel az elséséggel abszolat
beirta magit a ralisport torténelemkonyvébe.
lusztris tarsasdghoz csatlakozott, rdadasul
egy szempontbdl teljesen egyediilallé ,cim-
mel” is biszkélkedhet. O az egyetlen olyan
versenyzd, aki navigdtorként (2008) és pild-
taként is a cstcsra ért a magyar mezdényben.
Idén rédaddsul a Short Track Quad Magyar
Bajnoksdgot is megnyerte, sportoloi karrierje
szempontjabol a 2012-es év ezzel teljestlt ki.

sFesziilt voltam az utolsd verseny elétt,
de felnéteiink a feladathoz” — vélekedett
a miskolci versenyzé. , Erdekes volt, hogy leg-
alabb annyira oriiltem az utolsé szakasz meg-
nyerésének, mint a bajnoki cimnek. Nagyon
remélem, hogy a jové szempontjabdl is sokat
jelent majd ez az elséség. Szeretnénk a tudé-
sunkat 4tadni a fiataloknak, mert j6 lenne, ha
mindségi utinpdtlas jelenne meg a sportdg-
ban. Eppen ezért, ezutin ezt is fontos szem-
pontként kezeljiik, bizunk benne, hogy egy
bajnok tandcsaira kivancsi lesz a feltorekvd
nemzed¢k. Boldog vagyok, hogy Miskolc-
nak, a csapatnak ¢s a szurkol6inknak sikertle
dics6séget szerezni, hatalmas 6rom szdmunk-
ra ilyen kiélezett bajnoksigot az ¢len zdrni.
Rendkiviil jé szinvonald komldi versenyen
vehettiink részt. Azt szeretném, ha a sportag
a jovében ilyen irdnyba mozdulna el. Fontos
lenne, hogy mindenki félretegye a sértettsé-
gét, és a 2013-as esztenddre valamennyi szak-

4g érdekét szem el6tt tartva, egy szin- D

vonalas sorozatot szervezzenck meg.”
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A Matics-Viczena paros Komldn lett kategoriabajnok

A 2012-es szezon utolsdé bajnoki forduldja nem a kortlmények miatt
volt nehéz Matics Mihaly és Viczena Gabor szamara, hanem a feszllt
hangulat miatt, ami a csapat haza tajan uralkodott. Kategoéridjukban
szerzett 11 pontos el6nnyel érkeztek meg Komldra, amit tartani kellett
ahhoz, hogy bajnoki cimnek 6riilhessenek a Baranya Kupa végeztével.
SZOVEG: NEMETVARI LASZLO, VICZENA GABOR e FOTO: KUMMER, KOVACS-BARNA

»Az év utolsé bajnoki futama, a Baranya Kupa
taldn a szezon legnehezebb versenye volt sza-
munkra. Kicsit furcsin hangzik ez, mivel
11 pont el8nytink volt a masodik helyezettel
szemben, és igazabol a koml6i versenyen ‘csak’
célba kellett érntink. De most ez a ‘csak” sz6cs-
ka igen nagy hangstlyt kapott, és ezt lehe-
tett is érezni rajtunk” — kezdte mondanddéjit
a pdros navigdtora, Viczena Gibor.

,Ev elején konkrétan nem fogalmazédott
meg benniink, hogy bajnoksigot szeret-
nénk nyerni. Annyi biztos volt, hogy a tava-
lyi eredménynél el8rébb szeretnénk végezni.
Tettiink is ennek érdekében, kicsit mas szel-
lemben és felfogdsban versenyeztiink idén.
Kezd8dott azzal, hogy minden verseny elétt
teszteltiink, pontosabban egy révidebb ver-
sennyel késziiltiink, ami vagy ralisprint, vagy
RTE futamok voltak. Igy az eléz6 évhez ké-
pest majdnem kétszer annyit tiltiink az aut6-
ban. Ereztiik is, hogy gyorsulunk, jé volt az
osszhang, nem voltunk goresosek. Sorra jot-
tek a j6 eredmények, és mar féltdvnal kezdett

korvonalazédni, hogy ebbdl akar nagyon
nagy eredmény is Ichet év végére” — fogalma-
zott Viczena.

»Ialdn pont emiatt valt szinte a legnehe-
zebb idei versennyé a Baranya Kupa. Kom-
16n, ha nem higgadtan és megfontoltan ver-
senyeztiink volna, egy hibdval két nap alatt
az egész éves munkdt dobhattunk volna ki az
ablakon. Mindenre vigyaztunk, figyeltink,
folyamatosan szdmoltunk. Fesziiltebbek vol-
tunk, mint eddig bdrmikor. Ehhez jott hozzd
az id6jards kiszdmithatatlansdga is. Vajon lesz
para, nem lesz? Mikor és meddig lesz sotée?
Mennyire hill le az aszfalt? Ezek a kérdések
jirtak a fejinkben folyamatosan. Az elsd
gyorsasagitol kezdve a biztonsigos autdza-
son volt a hangsuly, mert nem nekiink kellett
rohannunk. A technikai sportokban viszont
birmi megtorténhet, és err8l nem volt szabad
megfeledkezniink. Elég egy szerencsétlen de-
feke, egy elmére fékeav, és vége lehet az egész-
nek” — osszegezte hozzaallisukat a verseny-
hez a mitfahrer.

»Szerencsére az aut6 is jol mikodott” — egé-
szitette ki Matics Mihdly. ,Kisebb bedllitasi
problémdink azért akadtak, de ezek nem be-
folydsoltdk a végeredményt. Teljesitettiik az
erre a versenyre kittzote célunkat, abszolue
éreckelésben a kilencedik, kategdridnkban
a negyedik helyen zartunk. Ezzel a 2012. év-
ben a 3. kategé6ridban bajnokok lettiink, és az
abszolut értékelésben az 5. helyen végeztiink.”

»Maga a verseny is nagyon jé volt. Remekiil
megszervezett, j6 pélyakon zajlé kiizdelmeket
hozott. Igaz most kicsit jobban csuszott, mint
nyéron, de mindig az adott feladatot kell meg-
oldani. J6 volt l4tni Gjra, hogy rengeteg néz4 lle
a palyak mellett, sotétben és nappal is. Sokkal
jobb érzés igy versenyezni, koszonjitk minden-
kinek, aki kildtogatott az eseményre. Végezetiil
szeretnénk megkdszonni  partnereink egész
éves bizalmat és timogatasét! Koszonjiik a csa-
patunk munkdjat, csalddjainknak pedig kiilon
koszonet jar az egész éves segitségért, tiirele-
mért és biztatdsért. A gyézelem nekik is
sz0l” - zdrta mondandéjat a pil6ta.



Draganak taldlja az uj autdkat?

Vasaroljon! J6 min6ségl hasznalt autoét, elérheté
aron, Akar 1 év Garanciaval, Olcso szerviz hattérrel!

MW HDVesdan
szeniz eKovesdan.hu
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A Laszlé Racing Team és az utolsd idei kihivasok

Orszagos bajnoksag, RTE- és tobb sprintfutam: a Laszlé Racing szinte
egy percre sem allt meg a 2012-es szezonban. Ha valahol versenyt
rendeztek, 6k szinte biztosan ott voltak, mikdzben tébb Uj taggal is
bévilt idén az egylet. Am még nem ért véget a szezon, hatra van
még a Mikulas Rali és a Szilveszter Rali is. A csapat vezetdjével,

Laszlo Istvannal beszélgettink.

SZOVEG: NEMETVARI LASZLO « FOTO: KUMMER, BENCZE

Milyen elhatdrozasokkal vagtatok neki az
idei szezonnak?

Nagy cé¢lokkal indultunk neki az évnek. Rész-
ben sikeriilt tartani magunkat az elvdrasaink-
hoz, de sok minden nem ugy alakult, ahogyan
elézetesen terveztiik. Idén rengeteg technikai
gondunk akadt, és mellé még egy totilkdros
futam is becstszott. Maga a csapat viszont
nagyon meger6sodott. A szcrv1zmunl\a ren-
geteget fqlodott és partner szinten is jobbak

Targo Trans Kir, (USRS *
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vagyunk. Tobb 0j versenyzdpidros is csatlako-
zott az egylethez, és idén a versenyrendezés-
ben is segédkeztiink.
Milyen versenyeken dlltatok rajthoz
a2012-es idényben?

Az orszagos bajnoksag keretein belil Kurtos
Robi indult, én pedig mint navigdtor mikod-
tem kozre a szereplésben. Emellett ralitura
futamokon pilétaként indultam, és Szabé
Gabi ilt a jobbomon. A csapat maga pedig
tobb ralisprint futamon is képviseltette magat
nevezdkkel.

Hogyan alakult a bajnoksig? Milyen ered-
ményeket sikeriilt elérni?

Sajnos a bajnokségban nem tudtunk labddba
ragni, ami nagyrészt a technikai problémak-
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nak tudhat6 be. Viszont megnyugtat kicsit
minket, hogy ahol indultunk, ott igen jé han-
gulat fogadott minket. Szintén nagyon orii-
16k az 4j tagoknak.

Elégedett vagy az eredményekkel?

Lehetett volna jobb is, de nem bankédunk.
Talin a kovetkezd évben tobb szerencsénk
lesz.

Ha mir itt jarunk, mik a célkitlizések, ter-
vek a kovetkezd szezonra?

Elsédleges célunk az, hogy még tobb péros
induljon a LiszI6 Racing Team szineiben.
ORB-, RTE- ¢és sprintfutamok egyarant terv-
ben vannak. Technikdt is véltunk, hiszen
jelenleg is egy Mitsubishi EVO IX-es beszer-
zésén dolgozunk. Azzal a versenygéppel Rali
I-ben Kurtos Robi, Ralittran pedig én fogok
indulni. 2013-ban nagyon szeretnénk Robi-
val néhany kilfoldi, nemzetkozileg is elismert
versenyen is nevezni.

Idén ldtunk még titeket valahol versenyezni?
Igen, még a Mikulds Rali és a Szilveszter Rali
hatra van a 2012-es évbdl. Ezeket a futamo-
kat soha nem hagynink ki. Minden évben
kotelezd program, hiszen fantasztikus han-
gulat uralkodik mindig. Azt sem bdnndnk,
ha a hé is esne a versenyek alatt. Végezetil
szeretném megragadni az alkalmat, ¢és koszo-
netet mondani egész éves munkajukért a part-
nereinknek, szervizesapatunknak, fotésaink-
nak, videdsainknak, médiapartnereinknek és
természetesen a csalddomnak, hiszen nélku-
lik nem tudtam volna dsszehozni ezt

a2012-es szezont. Jovére taldlkozunk!
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Hattér ¢ Rali

Zsambékon jart a Bako Team

Idén mar 6todik alkalommal rendezték meg az 6rémautdzast, mégpedig
egy vadonatulj vezetéstechnikai palyan, Zsambékon. Igaz, hogy az ido
nem volt kegyes a részvevokhoz, de Ugy gondoljuk, senkit nem zavart
az eso és a kissé lehlilt levegl. A gyerekek kezdetben kicsit félve, majd
kés6bb annal tébb izgalommal valtottak egymast a versenyautokban.
Szivet melenget6 dolgok torténtek veliink 2012. oktdber 14-én,

amelyet soha nem felediink el.

SZOVEG: TIBA ANITA « FOTO: BAKOTEAM.HU

Nem mondjuk, hogy fittek és tidék voltunk
arendezvény eldte, de tudtuk, ha lemaradunk,
soha nem bocsatjuk meg magunknak. Tehdt
nem volt mit tenni, mint eléz6 nap ttra kelni,
hogy ne a hajnali érédkban kelljen indulnunk.
Mivel ati célunkhoz utba kellett ejteni Buda-
pestet, nem volt kérdéses az sem, hogy meg-
latogatjuk Veres Csabikat és csaladjit. Megle-
pddtek, amikor megjelent a csapat ismét egy
kis aprésdggal, de nagyon oriiltek nekiink. Ezt
egy bardti kivézgatds kovette, majd tovabb
kellett menniink. Amikor megérkeztiink az
Espa Bio & Art Hotelbe Zsimbékon, nagyon
¢hesek ¢s faradeak voltunk.

Reggel viszont mr kipihentem késziilt a csa-
pat a nagy eseményre. Félve érkeztiink meg

::'/Amesefigurékkal diszitett

Citroenek nagyon népszeriiek
voltak a gyermekek korében

a versenyautokkal a rendezvényre, tartottunk
akicsi létsz4dmtdl, a rossz id6 miatt. De mihelyst
elkezdtiink kipakolni, a félelmiink elsz4llt, tud-
tuk, ma semmi nem szegheti kedviinket, hogy
orémet okozzunk a gyerekeknek. Mire min-
dennel elkésziltink, mér ott is voltak a gyere-
kek, és kivancsian mustraltdk a mesefigurdkkal
felmatricdzott Citroen C2R2 versenyautdkat.
Legtobbszor arra lettiink figyelmesek, hogy
egy-egy csengd-bongd hang azt mondja:
»Anya nézd, ott van... én azzal szeretnék men-
ni.” Mi csak mosolyogtunk, és tudtuk, ismét jol
dontoteink. Ote volt a helyiink. Anndl semmi
nem lehetett fontosabb szimunkra, minthogy
egész nap kuncogé és szaladgilé gyerekeknek
okozhassunk feledhetetlen élményt. Mert ugye

X . —— YUK

ezeknek a beteg gyerekeknek a pillanatnyi bol-
dogsiga sok mds dolognal tobbet ér. Remél-
jik, hogy segithettiink azzal a sok kis aprosdg-
gal, melyet a gyermekeknek ajindékoztunk.
A meglepetések koziil alegjobban a névre sz616
oklevél tetszett mindenkinek, amely szerint az
tjdonsiilt kis navigatorok sikeresen teljesitet-
ték a korversenyt.

Csapatunk legtijabb tagjai, Novényi Norbert
és Erdélyi Gyorgy friss ralis palyafutdsuknak ko-
szonhetden el8szor vettek részt orom-autdzeatd-
son. Legalabb olyan bétortalanul érkeztek meg,
mint a gyerekek, és kortilbeliil olyan gyorsan is
oldddtak fel, mint a kis lurkék. Egyszer csak aze
vettiik észre, hogy Norbi rakja az autdba egy-
mds utdn a kis csemetéket, és Gyuri mér indule
is. Aztdn a fidkat le sem lehetett 18ni, egész nap
porogeek, és mosolyt mosoly kovetett. De igy
volt ez rendjén, igy volt kerek ez a nap.

Volt még egy szdmunkra igen megtiszte-
16 lehetéség az autdztatds alkalméval. Kléri
Adamnak, a magyar ralisport legismertebb
szurkoldjénak édesanyjat, Enikdt is megau-
toztattuk, hogy érezze, mit is szeretett annyi-
ra Addm. Eniké nem banta meg, hogy beiilt,
és ezt latruk is az arcén.

Koszonjiik, hogy része vehettiink a rendez-
vényen, és tanulhattunk azokedl a beteg gyere-
kekedl, akik napi szinten kiizdenek valamilyen
betegséggel, és sokszor érettebben és kitartdb-
ban viselkednek, mint mi felndteek. A Baké
Rally Team nevében mondom, hogy ismét
egy tanulsdgos hétvégén vagyunk til, és igér-
juk, jovére is megyiink.

Koszonjik a Espa Bio & Art Hotelnek
a széllast, és a Tomi Sutodénck a sok
finomségot!
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Fuglaui

Versenyriport ¢ Ralikrossz

finis

Ausztriaban zart a magyar bajnoksag

A hazai ralikrossz ob befejez6 futamara az ausztriai Fuglauban,
a Nordringen kertlt sor. A verseny egész napos esGben, az évzaro

zonafutam részeként zajlott.

SZOVEG: LEGEZA MIKLOS e FOTO: KOLLAR ATTILA

A SuperCars kategéridban rajthoz 4ll6 nyolc
versenyz8bél ketten (Pallag Bozsék Csaba ¢és
Vnoucsek Lészld) technikai problémak miate
nem teljesitett¢k  éreékelhetden  futamot,
igy hat versenyzd kiizdott a helyezésekért.
Ahogy az virhaté volt, az osztrék Alois Hol-
ler és a rajthoz mar magyar bajnokként allé
Harsényi Zoltin harcolt az elsé helyért, mig
a tovébbi helyezésekért a lengyel Kabacinski,
illetve Mozer Attila és Kotdn Péter nyomta
a gézpedalt. Az elsd hely az ,A” dontd elsé
100 méterén déle el. A dontdbe elsd helyen

A saros, nehezen autdzhato palyan nagy csatakban

ddltek el a bajnoki cimek és a végsd helyezések.
Képiinkon az abszolit magyar bajnok, Harsanyi Zoltan

bejutd Holler az aszfalt végén mintegy ,vélet-
lentl” kititotte a masodik helyrél szenzicid-
san rajtolé Harsdnyi al6l az autét és némi ,,ha-
zai pélya” timogatdssal elment eldl, és nyert.
A kipordilt és a mez8nyt kovetd Harsanyi S.,
mig a rajtban harmadik Kabacinski (PL) a 2.
ésaz 5. helyrdl nagyszertien rajtolé Kotdn Pé-
ter a célban harmadikként ltta meg a kockds
z4sz16t, mogotte Mozer végzett.

A tavalyi zoéna eredménye alapjan Su-
perl600-ban négy magyar versenyzd varta az
inditast a végiil is kilencfés mezényben. A rajt-

A bajnoksag végeredménye

 SuperCars |
1. Harsanyi Zoltan 107 pont
2. Mozer Attila 82 pont
3. Kotan Péter 74 pont
1. Orszag Zsolt 95 pont
2. Bankuti Gahor 86 pont
3. Ujhazi Béla 70 pont
1. Roman Castoral 100 pont
2. ,Luigi” 68 pont
3. Gerald Woldrich 60 pont
1. Csendes Zsolt 107 pont
2. Csirmaz Bruné 95 pont
3. Peitler Zsolt 93 pont

szamok nem tikrozeék az erdviszonyokat.
Az osztrak Freudenthalerrel, Veverka (Cz) és
Panhauzer (A) EB szint(i autéi utolérhetetle-
nek voltak. A magyar versenyz8k koziil végiil
is Bankuti Gébor a megszerzett 4. hellyel lett
a legeredményesebb magyar, mégotte megle-
petésre Ujhdzi Adam az S. és Ujhdzi Bélaa 7.,
Orszag Zsolt pediga 9., de ezzel is bajnok.

A Magyar Kupa létezése folytin az SN to-
vabbra sem a mi kategéridnk. A 26 rajthoz
4ll6 versenyzd kozott egyetlen magyarként
a ralikrosszban mésodik évét teljesitd Luigit
taldlhattuk. Versenyzénk az eléfutamok utdn
a 8. helyen kertilt besoroldsra a dontskbe, ahol
végtl a 11. pozicioban végzett. Végeredmény:
1. Castoral Roman (Cz), 2. Gerald Woldrich
(A), 3. Karol Sedivy (SK).

A Magyar Kupén nyolc magyar versenyzd
vivta csatdjit Fuglau sardban. A legeredmé-
nyesebb ezen a versenyen a bajnoksag els6 két
futamét kihagyé Varga Vikeor volt. A pil6ta
a 306-0s Peugeot-ban az idémérd kihagydsa
ellenére megnyerte az eléfutamokat, majd
rajt—cél gyézelemmel besoporte az elsé helyet.
2. Peitler Zsolt, 3. a dontdbe 6. helyen o

bejuté Csirmaz Brund lett.




Hattér ¢ Ralikrossz
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Tul az els6

Vnoucsek Laszl6 és a Mitsubishi tanuldéven

A ralikrosszosok szamara is véget ért a 2012-es évad, amelyen belll
Vnoucsek Laszl6 els6 mitsubishis szezonjat teljesitette. Idén a cél

a tapasztalat- és a kilométerszerzés volt, a palyak megtanulasa és
ismerkedés a versenygéppel. Mindez sikerlilt, igy ideje a kdvetkezd

idényre Gsszpontositani.

SZOVEG: NEMETVARI LASZLO e FOTO: KOLLAR ATTILA

A nyari sziinetet kovetden Kakucson ren-
deztek el8szor futamot, ahol a koriilmé-
nyekhez képest jo eredményt értél el. Utdna
a mezdny Grenbachba utazott, a soron ko-
vetkezd fordul6ra. Hogyan sikeriilt az oszt-
rak futam?

Nem adddott muszaki hibank, ami mér alap-
bél pozitiv hatdssal bir. Sikeriilt végigmen-
nink a versenyen. A Nissant hasznaltuk, és
minden rendben volt. A pilya nagyszer vol,

Hofi-konyv

Vnoucsek Laszld idén nem csak versenypélyakon jeleskedett, 2012-ben megjelentette Hofi Gézardl sz6l6 konyve ma-
sodik, bovitett kiadasat is, amelyet a nyiradi ralikrossz Eb kozénségének mutatott meg eldszor. A kotet cime, amelyet
az Alexandra konyvaruhazakban lehet a legkonnyebben megtalalni: Ajton beliil — Négy évtized Hofi Géza mellett.

a szervezok kitettek magukért.
Sajnos a B-dontdbe nem sike-
rilt bejutnunk, de ez annak
koszonhetd, hogy nem is ren-
deztek ilyet. Egyetlen célom
volt Ausztridban, mégpedig az,
hogy tovibb gyorsuljak az addi-
gi tempémhoz képest. Minden
helyszinen minél tobb tapaszta-
latra van sziikségem.

Uténa kévetkezett Fuglau, szintén a ,,s6go-
rokndl”. Ott is minden zékkenémentesen
zajlott?

Nem egészen. Mér a bemelegité korok alate
megtaldlt minket a baj. Sajnos szétégett a hen-
gerfej, és nem dlle médunkban motort cse-
rélni. Ki kellett dllnom, és feladni a versenyt,
még a valédi verseny megkezdése eldte. Ez saj-
nos igy sikertilt, de felesleges bankédni: ilyen
az auté- és motorsport viliga.

Osszességében milyennek jellemeznéd az
idei szezont?

Tudtam, mire véllalkozom, amikor belevig-
tam az Uj kihivasba. Kordbban mar emlitet-
tem, hogy két évet adtam magamnak ahhoz,
hogy eredményeket mutassak fel. Idén csak
egy valamit szerettem volna elérni, mégpedig
azt, hogy gyorsuljak. Futamrél futamra ma-
gabiztosabban ¢s gyorsabban tudjak vezetni.
Ezt, ugy ¢érzem, sikertilt is elérnem. JOl érez-
tem magam a lezajlott szezonban.

Mi varhaté6 a kovetkezd szezontdl?

A varakozasok 2012-ben taldn kicsit tdlzéak
lettek. Az aut6 gyors volt és erds, és hozzdszok-
tam ugyan, de sokat kellett még allitgatni a g¢é-
pen, ami nem kevés id8be keriilt. Végiil azon-
ban sikeriilt 6sszerakni egy olyan gépet, amivel
jovére esélyem lehet remek eredmények eléré-
sére, igy kiegyenstlyozott teljesitményt varok
magamtol. Eredményes téli szervizelés utin
el szeretnénk indulni minden hazai bajnoki
futamon és a kozonség miatt a nyirddi D

Eurdpa-bajnoki versenyen is.
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Bankuti ismét legjobb magyarként végzett

Az osztrak Nordringen rendezték az idei magyar orszagos ralikrossz
bajnoksag utolsé forduldjat, amelyen a Bankuti MotorSport nyolcszoros
magyar bajnok pildtaja, Bankuti Gabor - egyenes agon egyeddili
magyarként - a Super 1600-as kategoria A-dontGjébe jutott. Ott
legjobb magyarként a kivaldé negyedik helyen végzett, amivel az év

végi 0sszesitésben a masodik helyet szerezte meg. A Magyar Kupaban
szerepld Varga Viktor mindekdzben élete els6 abszolut gy6zelmét aratta,
amivel kategoriajaban az 6todik, géposztalyaban a harmadik helyet
kaparintotta meg az év végi értékelésben.

SZOVEG: BORBAS BALINT ¢ FOTO: BANKUTIMOTORSPORT.HU

»Szombaton a szdraz péalydn kevésbé tudtam
felvenni a versenyt az erésebb technikék el-
len, 4m vasdrnap jott az oromteli fordulat:
egész nap esett. Szeretek ilyenkor versenyez-
ni, mert jorészt eltlinnek a motorteljesitmé-
nyek kozotti kilonbségek, jobban elétérbe
keriilnek a pilétak képességei. A mésodik
eléfutamban a vizes palydn olyan rajtot vet-
tem, ami j6, ha évente egyszer sikeriil. Min-
denkit 4llva hagytam, ¢és sikertilt egy abszo-
lat els6 id6t mennem. Sajnos, a harmadik

eléfutamban belekeriiltem ,,az osztrak C2 -
Fabia szendvicsbe”, igy eluszott a dontébeli
pole lehetésége” — mondta el a versenyzd,
Bankuti Gabor.

~Egyedili magyarként igy is egyenes dgon
jutottam be az A-dontébe, ahol aztan csinal-
tam egy korai rajtot, és annak ellenére zartak
ki, hogy a limpa nem jelzett. Ezt hidba mond-
tam a starternek, litszélag hajthatatlan volt,
¢s mar-mér bedlltam a parc fermébe, amikor
— a magyar vezetSk hathatds tiltakozasa ered-

ményeképen — mégis feldllhattam az Gj rajtra.
Az tjrainditdst kovetden a hatodik helyen

fordultam el az elsé kanyarban, de a sok sar
miatt szinte semmit sem lattam. Végiil a ne-

gyedik — magyarok koziil a legjobb — helyen

értem célba” — elevenitette fel a szezon utolsé
versenyének torténéseit Gabor.

»Aminek viszont legaldbb ennyire 6riiltem,
az az volt, hogy a csapattdrsam, Varga Viktor
megszerezte ¢élete elsd abszolut gydzelmét,
miutdn elsének intették le a Magyar Kupa
A-dontéjében. Nagyon szépen ment, félegaz
es6ben, tigyhogy le a kalappal elétte.”

,Oriilok, hogy ilyen pozitiv médon zérult
ez az évad az egész csapat szdmdra, mindegyik
autd jol miikodik, és ez bizakodassal tolt el
minket a jovore nézve” — tette hozza végil
a versenyzd, dtadva ezzel a szdt csapattdrsi-
nak, a Magyar Kupdban az évet csodalatos
gybzelemmel zaré Varga Vikrornak.

»Rosszul kezdédote, de annal jobban vég-
z6dott szdmomra ez a héevége” — vizolta egy
mondatban a fuglaui eseményeket a pilo-
ta, majd hozzétette: ,,Az id6mérén muszaki
problémdink adédtak, és nemigen jottiink ra,
hogy mi okozta a bajt. Végiil Laczké Tibor
mérnokink megtalalta a hibit, a komputer
zérlatdt, amit rovid aton orvosolt is. Ezt ké-

10 esztend6s Vaské Dominiknak ellenfeleihez hasonléan ugyan befejezddott
a 2012-es bajnoki kiizdelem, de a fiatal tehetség nem sokat pihen, tovabbra

is rengeteg id6t tolt versenyautoban. El6bb a zsambéki Ordmautdzason vett
részt, ahol egyfeldl 6 is megkocsikaztatta a vele egykord, esetenként nala is
idosebb beteg gyermekeket, masrészrél a lehetGséget kihasznalva 6 is igyeke-
zett minél tébb versenyautoba beiilni, és megfigyelni a felndtteket. Ezt kovetden
Szatmarnémetiben mar egy igazi versenyen, egy ralisprint futamon indult, ahol a 16 év

alatti kategoriaban a negyedik leggyorsabbnak bizonyult. Az esztendd soran szerzett eredmények hirei valdszind-
leg sziilévarosanak énkormanyzatéhoz is eljutottak, hiszen néhany napja arrél értesitették Dominikot, hogy @ is
hivatalos a nyiregyhazi varoshazén tartandd tinnepségre, amelyen a megye eredményes sportoldit dijazzak.

vetéen jobban nem is alakulhatott volna ez
a hétvége a szempontunkbdl, a harombdl két
eléfutamot is meg tudtam nyerni. A rajtot le-
szdmitva, a donté is sima volt. Nem kockdz-

tatva annyit mentem, amennyi a gyézelemhez
kellett. Tetszett a pélya is, és az AVON-ok is
jol miikédtek az esében, tgyhogy tényleg egy
szavam nem lehetett semmire. Ez ¢letem elsd

abszolut gybzelme és egyben az egyik legna-
gyobb ¢Iménye, tigyhogy nagyon ortlok, és
koszonom az egész csapatnak a lehet8séget,
killon is tAmogatéimnak, Sivé Gyuldnak és
Szabé Laszlonak” - fogalmazott a Bankuti
MotorSport versenyzéje.

A csapat szdmara tehat jobban nem is ala-
kulhatott volna a szezon utols6 futama, amit

acsapatfénok, id. Binkuti Gdboriselégedetten
konstatalt. ,Bar az idéjards nem, de a verseny-
z8ink ezen a hétvégén is sok 6romet okoztak
nekink. Hiszen Gébor ismét legjobb magyar-
ként ért célba, idén mér harmadszor gyézte le
az aktudlis magyar bajnokot, Orszag Zsoltot
(az elbtte végzett cseh és osztrdk Eb-s autdk
mis kategdridt képviselnek!), és ha a 206-os-
nak nincs az év eleji két miiszaki hibdja, ak-
kor mi is lehetett volna az év végén...? Viktor
pedig, ha valamennyi futamon el tudott volna
indulni, szintén jé eséllyel feljebb 4llhatna az
¢év végi dijkioszt6é dobogdjan. Végiil is — mint
minden technikai sportban - a fenti korilmé-
nyeket tudomasul kell venniink, és azon kell
dolgoznunk, hogy a j6v6 esztenddben ezeket
kiktiszobolve, még sikeresebb évadot
tudhassunk magunk mogote.”
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A bajnok feljebb lep

KOvary Barna interjuja Goth Viktorral

A ralikrosszosok kitalaltéak, hogyan lehet magukhoz csabitani
a fiatalokat, és idén sikerrel lebonyolitottédk az elsé junior kupat.
A széria bajnokat az SRTeam kdzpontjaban a sorozat hires

szpikere faggatta.

FOTO: BERNATH ZSOLT (FACEBOOK.COM/BERNATHPHOTOGRAPHY)

Viktor, el6szor is gratulalok az idei bajnoki
cimhez. A gokartos palyafutds utin min-
denképpen komoly kis Iépcsé volt, hogy
ezt is meg tudtad lépni a junior kupaban.
A hatbél hirom versenyt sikeriilt megnyer-
ned, és ez elég volt a sikerhez. Hogyan litod
ezt beliilr6l, mennyire volt emberprébils,
mennyire volt barati a hangulat, és mennyi-
re volt komoly ez a kihivas?

Az 4tdllds a gokartbdl nem jelentett problé-
mit, a kuplung kezelését és a sebességvaltd
hasznélatat kellett megtanulnom. El8szor
csak ,l4jrosan”, utdna pedig versenysze-
rtien gyakoroltuk a folyamatot az id6koz-
ben megkapott edzd Suzuki Swiftemmel,
ami bdr csak egyliteres volt, de a célnak
megfelelt.

Mentetek ilyenkor palyan is?

Igen, a Kakucsringen tudtunk gyakorolni,
ahol mentorom, Majerszky Gdbor is sokat se-
gitett a versenyz6i ismeretek elsajétitdsaban.

Milyen volt beliilrél a hangulata a sorozat-
nak, hiszen mind a kilenc fiatal mas-mas
kornyezetbol érkezett. Nagy csatdk voltak?
Igen, az elsd junioros gybzelem ¢és a bajno-
ki cim szerintem nagy érték, azt hiszem, igy
mindenki odatette magat rendesen.

Sziilettek-e baritsigok, és ha igen, megma-
radtak-e?

Egyrészrél igen, mdsrészrdl viszont az év koz-
ben kialakult szimpdtia is sokat valtozatta
a kapesolatokat.

FOTO: MARKRALLY-SPORTFOTO

Milyen volt a technikai hdttere az egésznek?
Hiszen Ujhdzi Laszl6 - ,,Tyuki bacsi”- egy
kézben tartotta ezt az egészet, ami a csaldst
teljesen kizarta. Egyenld feltételekkel in-
dultatok?

A feltételek egyenldek voltak. A kocsik és
a rajtszdmok is ki lettek sorsolva még az év
elején. De hét mindig van, aki panaszkodik!
En azt gondolom, hogy Laci bdcsi és csapata
megtette a tdle telhetdt.

[ 1 F 4 | -.-.- m
EEs slihem

Sokan a technikat szidjik, ha nem megy jol
nekik, pedig egy jo versenyzének magdban
is keresnie kell a hibat. Neked volt-e valami
technikai problémdd, ha mdr itt tartunk ?
Igen, sajnos akadt, féleg a médsodik versenyen,
Kakucson, ahol még az idémérée sikeriile
megnyernem, de a valté végig dobalta a se-
bességi fokozatokat, és az egyik eléfutamban
szét is hullott. Az {réasztalomon most is van
egy alkatrész, amit Laci bacsi adott emlékbe.
A fitik kicseréleék két futam kozotee a valede, de
sajnos a kuplung nagyon cstszni kezdett, és ha
ez nem volna elég, megallt a httéventilldror
motorja, felforrt a viz, igy fel kellett adnom az
eléfutamot és a dontdben sem tudtam rajthoz
dllni. Ezt a napot az utolsé helyen zdrtam.

Alapvetden ennek a junior kupanak a meg-
itélése minden szempontbdl szimpatikus,
a nézdk, a rendezdk és a média szempont-
jabol is. Te hogyan latod, milyen fejlédési
lehetdségek vannak a kupaban? Megvéded
a bajnoki cimedet?

Nem maradok, a junior kategérids kizdel-
meket réhagyom a kovetkezd nemzedékre.
A Magyar Kupdban, a div.9-ben folytatom
a versenyzést. A jov6 évi autém egy 1600-as
Opel Corsa, amelyet Gordcz Béla épitett és
dllitott be a szimomra. Tesztelni is sikeriilt
a KOMI Ralin, ahol kategériagydztes lettem
a géppel, és abszolatban is sikeriilt a hatodik
helyen végeznem.

Elképzelhetd, hogy akar az autds gyorsasa-
gi, akdr a rali vilagaban is taldlkozhatunk
majd Géth Viktor nevével?

Azt gondolom, taldn a rali a legelérhetébb szé-
momra a kés6bbickben, de a palyaversenyzés
sem megvetendd dolog, f6leg, ha j6 szponzori
timogatast kaphatnék. De egyel6re a ralikrossz
a legfontosabb, ezt az elmult egy év bebizo-
nyitotta szimomra. Az élményeket szeretném
megkoszonni Ujhdzi Laci bécsinak, aki lehetd-
séget biztositott szamomraa versenysorozatban.
Halas vagyok Tar Adamnak és a kitting csapat-
nak az egész évi szorgos munkaért. Készo6nom
mentoromnak, Majerszky Gédbornak a sok jo
tandcsot ¢s biztatd szavakat, TQS Hungary
csapatanak, Gordcz Bélanak és Papp Gergely-
nek a sok segftséget. Es minden kedves tijsagiro,
fotds és videds szakembernek a nyilvanossagot.

Tovabbi informécidk:

www.gothviktor.com
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Mindenre fény

derult

Kecskeméten véget ért az orszagos gokartbajnoksag

Oktober kozepén rendezték a magyar orszagos gokartbajnoksag utolsé
forduldjat, méghozza a megujult kecskeméti komplexumban.

T6bb géposztalyban még nyilt volt a kiizdelem, igy az utolsé két
futamon kard ki kard klizdhettek egymassal az ellenfelek.

SZOVEG: NEMETVARI LASZLO e FOTO: TDK

A legkisebbek, a MicroMax géposztily indu-
161 kozott mér nem is annyira az elsd helyére,
mint az azt kovetdkért kiizdottek egymassal
az induldk. Az mir majdnem biztos volt, hogy
Barkéczi Kevint nem fogjak tudni megszorita-
ni, és a két magabiztosan begytjtott mdsodik
hely mér az tnneplést is garantalta. A bajnok-
sdg masodik helyén Tuzson Bence végzett,
a harmadikon pedig Kun Ruben. A futamokon
Kormoczi Balazs volt a leggyorsabb, akinek
idén a kecskeméti fordulé volt az elsd fellépé-
se a kategoridban, bir sem az 6, sem a testvére
neve nem ismeretlen a szakdg szerelmesei elétt.

Hargitai Gydzo
(fent) idei
eredményével
ismét ott lehet

a Rotax Vilagkupa
dontdjén, Fekete
Balazs a hazai
hajnoki cimnek
oriilhet

A Rotax Maxban ketten kiizdoteek az elsd
helyért és még ketten a harmadikért. Kancsir
Ferencnek valamit persze nagyon el kellett vol-
na rontania, hogy ne 8 legyen 2012 bajnoka,
de erre nem keriilt sor. Az elédéntdben még
alulmaradt Ferencz Mérkkal szemben, és mé-
sodikként hajtott 4t a célvonalon, de a dontét
mar megnyerte, igy par év kihagyast kovetden
ismét bajnoki cimnek oriilhetett. Az Gsszetett
miésodik helyén Ferencz Mark, a harmadikon
Sipos Istvan végzett.

A DD2-es kategéridban is izgalmasan ala-
kult az idényzar6. Az osztrdk Jan Wiinschek
egy harmadik hellyel nyitott az elédéntdben,
a dontdben viszont mar kicsit visszavett, és
csak a hatodik helyen zirt, de ez is elég volt
ahhoz, hogy kétpontos elényt spéroljon 6ssze,
és igy végiil a bajnoki cimért jr6 tréfednak is
oriilhessen. A nagy ellenfél, Hargitai Gyézo
egy negyedik helyet kovetéen a dontédt ugyan
megnyerte, de igyekezete ellenére sem tudott
odaérni az elsé helyre a végelszamoldst ille-
tden. Az osszetett harmadik helyét Németh
Csaba szerezte meg.

»A csapatversenyt
kimagaslo teljesitménnyel
és elonnyel a Kalman
Motorsport nyerte.”

A Super World Formuldsokndl nem szi-
letett meglepetés, mar a kecskeméti fordulée
megelézden is mindenki boritékolta Bald
Andrés idei bajnoki cimét, és két magabiztos
gy6zelemmel ezt csak még biztosabbd tette.
A miésodik helyen mindkét alkalommal és az
osszetettben is nagy vetélytarsa, Tuzson Attila
végzett, a bajnoki tabldzat harmadik pozicié-
jéban pedig Attramini Mirko zédrta a szezont.

A Rotax MiniMax kategéria nagy kiizdel-
met hozott, melynek végén az osztrak Nicolas

Scholl 6rulhetett, aki az 6sszetettben hét pon-
tos elényt halmozott fel maginak az utolsd
futam leintésére. Pedig az elsé versenyen csak
az 6todik helyen végzett, és a dontdben sem
szerepelt sokkal jobban, hiszen ugyanebben
a pozicidban intették le a kockds zdszléval.
A ponteldobasok miatt azonban 6 keriilt jobb
helyzetbe Kovédcs Zsomborral szemben, igy
2012-ben bajnoki cimmel jutalmaztak a telje-
sitményét. Az Osszetett ponttdbldzat harmadik
helyén ifjabb Szalontai Attila neve olvashaté.

Talan az egyik leginkabb késhegyre mend
kiizdelmet a magyar bajnoki cimért a Rotax
Max Junior kategéridban vivta egymdssal
Hercsik Vince és Mick Wischofer. A Hell Ra-
cing Team ¢és a Kdlmin Motorsport pilétdja
ezuttal is nagy csatdt vivott osztrdk csapattdr-
sdval, de végiil ebben a szezonban is az orszdg
bajnoka lett. Vince az els6 futamon a masodik
helyen zért, ami taldn annak készénhetd, hogy
a harmadik helyen haladé Wischofert figyelte
fél szemmel, nem az 8t kozben megel8z8 és
az el6dontdt ezzel megnyerd Rénai Tamdsra.
Ellenfelét persze maga mogote tartotta, ami
az elsé szdmu célkitizés volt. A masodik futa-
mon biztosra ment, és magabiztosan gy6zott,
amivel egyitt a bajnoki cimet is tinnepelhet-
te. A végelszamoldsnal Bende Déniel végzett
a harmadik helyen.

A Rotax Max Masters kategodria legjobbja
idén Fekete Baldzs lett, tetemesebbnek mond-
haté 24 pontos elénnyel, a masodik helyen

z4r6 Fodor Gézaval szemben. Baldzs az elsd
futamot elrontotta, de a masodikon mér egy
bajnoki cimet ¢éré harmadik helyre hozta
be gokartjdt. Az osszetett harmadik helyén
Ellenes Lészl6 végzett.

A Nemzeti DD2-es mezény Kovacs
Gabor Roland bajnoki ciméhez gratuldl-
hatott a pilétanak és csapatdnak, a CRG
Gokart SE-nek. A misodik helyen Mdékusz
Szilveszter végzett, aki ezt a hétvégét min-
den bizonnyal kitorolné az emlékezetébdl,
hiszen utolsé helyen ért célba mindkét futa-
mon. Igaz, hogy dobta is pontjait, de végiil
igy is 18 pontos hatranyban zdrta a szezont
Kovicshoz képest, aki a dontében gyézni tu-
dott. A harmadik helyezést Lantos Zoltan
szerezte meg az idényzard hétvégén.

AKZ2-es géposztély bajnoka2012-ben Soly-
mosi Gabor lett, aki két harmadik helyezéssel is
hozni tudta a cimet Kecskeméten. Az elédon-
8t ¢és a dontdt is az Osszetett misodik helyén
z4r6 Viszlé Csaba nyerte. Hangai Tamasnak
idén meg kellett elégednice a harmadik hellyel.

A DD2 Masters kategéria kiizdelmei is vé-
get értek, mégpedig Hargitai Gy6zd gydzel-
mével. Az elédontdbeli masodik helyezésée
még megfejelte egy nagyszerti futamelséséggel
a dontdben, igy esélyt sem adott az évet a ma-
sodik helyen z4ré csapattirsinak, Németh
Csabanak. A harmadik Maddr Rébert lett.

A csapatversenyt kimagaslé teljesitmény-
nyel és elénnyel a Kdlmdn Motorsport nyer-
te, a Hargitai Racing SK és a Visual
Motorsport SE elétt.

A hajnoksag végeredménye
[ MicroMax ] Rotax Max Junior

1. Barkéczi Kevin 538 1. Hercsik Vince 520
2. Tuzson Bence 483 2. Mick Wischofer 514

3. Kun Ruben 481 3. Bende Daniel 470
4. Suranyi Mark 475 4. Ronai Tamas 466
5. Valint Bence 468 5. Kele Evelin 452
1. Kancsar Ferenc 541 1. Fekete Balazs 524
2. Ferencz Mark 516 2. Fodor Géza 500
3. Sipos Istvan 468 3. Ellenes Laszlo 493
4. Beke Olivér 466 4. Gyutai Péter 477
5. Fodor Arpad 447 5. Tuzson Adam 470
002

512 1. Kovacs G. Roland 535
510 2. Mékusz Szilveszter 517
479 3. Lantos Zoltan 488
4. Gaal Pal 460 4. Llosonczy Csaba 408
5. Madar Rébert 459 5. Miskolczi Zsolt 339

Super Word Formula (SWF) Jkz2 |

1. Balé Andras 291 1. Solymosi Gahor 201

1. Jan Wiinschek
2. Hargitai Gydzd
3. Németh Csaba

2. Tuzson Attila 242 2. \Viszlo Csaba 178
3. Attramini Mirko 201 3. Hangai Tamas 170
4. Béres Csaha 178 4. Sziics Laszlé 81
5. Vadasz Péter 100 5. Drugda Zoltan 70

1. Nicolas Schall 520 1. Hargitai Gy6zd 530
2. Kovacs Zsomhor 513 2. Németh Csabha 506
3. ifj. Szalontai Attila 509 3. Madar Rébert 496

4. Sovér Laszlo 483 4. Mékusz Szilveszter 462
5. Gellér Axel 464 5. Lantos Zoltan 457
Csapatverseny

Az osztrak Jan
Wiinschek (nagy képen)
DD2-ben megtréfalta

a magyarokat és elvitte
eldliik a bajnoki cimet

1. Kalman Motorsport 1097
2. Hargitai Racing SK 988
3. Visual Motorsport SE 912
4. TOP Motorsport 841
5. C.R.G. GSE 831
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A terveknek
megfeleldoen

A Visual Motorsportnal jovore a masodik hely a cél

Balé Andras, a Visual Motorsport vezet6je idén bajnoki cimnek
Orllhetett az orszagos gokartbajnoksag Super World Formula

s

el6zetesen eltervezetteknek megfelel6en alakult szamukra a szezon.
Jovore azonban ennél jobb eredményeket terveznek.

SZOVEG: NEMETVARI LASZLO « FOTO: TDK

Mik voltak a szezon eldtti célkitlizések?
Sikeriilt ezeknek megfelelden teljesiteni?

Nagyrésze sikeriile, bar a felkésziilési idé-
szakban nem tudtunk annyit tesztelni,
amennyire sziikséglink lett volna. Inditot-
tunk versenyz8ket DD2 Mastersben, Super
World Formuldban, Rotax Max Mastersben,
DD2-ben és Rotax MiniMaxban is. Tobb
kategéridban a tisztes helytdllds és a lehe-
t8 legjobb eredmények elérése volt a cél, az
SWE-ben pediga bajnoki cimvédés. A Rotax
Max Masters géposztalyban két Gjoncot is
inditottunk idén, Ellenes Ldszlé és Gorzd

Zsolt személyében, mindketten kivaléan
teljesitettek.

Milyennek irndd le a 2012-es szezont?

Elégedettek vagyunk, legfeljebb azére szo-
morkodhatunk, mert jovére megszinik
a SWF kategéria, amit az elmult években
tényleg uraltunk. Béres Csabdval a Pénzes
Ase csapatabol nagy csatdkot vivott Attra-
mini Mirko, Tuzson Attila, valamint jéma-
gam is.. Ugy néz ki, hogy akik eddig a Super
World Formuldban harcoltak, azok a Rotax
Max Mastersbe mennek at, ahol Ellenes Laci

bemutatkozé évében Gsszesitett bajnoki har-
madik helyezést tudott elérni gy, hogy két-
szer még technikai hiba is hatréltatta, s6t az
akeudlis verseny feladdsara is kényszeritette.
Tehat biztosan lesz ott is keresnivalonk.

Mi a helyzet a MiniMax kategériaval ? Ott is
inditottatok pilétit...

Igy igaz, Major Bence egy abszolut 10. helyet
ért el ugy, hogy az utolsé, kecskeméti fordu-
l6ban MicroMax géposztilyban 4llt rajthoz.
Az elddontdben, valamint a déntdben rog-
ton szerzett is egy harmadik, valamint egy
negyedik helyezést. Ezen felbuzdulva dontde-
tiink ugy, hogy 2013-ban ebben a kategéria-
ban bizonyithat Bence, és nagy reményeket
fliziink a személyéhez.

Mik a tervek az osztilyvaltdsokon kiviil
2013-ra?

Egyértelmtien az idei idénynél jobb szereplés az
elsédleges cél. A csapatbajnoksigban a harma-
dik helyet szereztitk meg, a KMS és a Hargitai
Racing SK mogott. A KMS befogdsira nincs
esélytink, de a médsodik hely elesipése abszolut re-
4lis cél. Mindent meg fogunk tenni ennek érde-
kében, amihez persze sziikségiink lesz a szpon-
zoraink tovabbi tdimogatasara, hiszen nélkiilitk
idén sem érhettiink volna el sikereket. Eziton is
szeretnénk megkészonni az 6, szerel8ink

és szurkoléink hathatds segftségét.

Ismet magyar

bajnok

Kancsar Ferenc idén visszatért és nyert

Egy osztrak kitéré utan, haromszoros magyar bajnokként, tobbszoros
dobogdsként tért vissza idén a hazai gokartsorozatba Kancsar Ferenc.
Szinte egyértelmui volt, hogy abban a csapatban folytatja, ahol kordbban
két évet mar versenyzett, ahogyan az is, hogy a végsé gy6zelmet tekinti

csak elfogadhatd célkitlizésnek.
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Ferenc tobbszords magyar és osztrdk bajnok,
a német kifrdst is megnyerte, a Kozép-Ke-
let-Eurépai Zéna Tréfea Kupit szintén tobb
alkalommal hazavihette. Gy6zott mér a neves
Winter Cup Tréfedn Campillosban, és a Rotax
Grand Finals Viligdontdn is elért egy harma-
dik helyezést, ami taldn a legkomolyabb ered-
ménye. A még mindig csak 17 éves versenyzd
idén tavasszal a Kalmén Motorsporthoz, régi
és 4j ismerdseihez tért vissza.

Hogyan értékeled az idei szezonodat ?

Mindenképpen pozitivnak, hiszen a célomat
teljesitettem, megnyertem a magyar bajnoksa-
got, és az Eurépa-bajnoksdgon is az els6 husz-

Kancsar Ferenc 2012-ben magabiztosan szerezte
meg a Rotax Max kategoria bajnoki cimét,
ezzel o lett Magyarorszagon a Kiralykategoria legjobbja

ban végeztem. Az évet még az osztrak csapa-
tomndl kezdtem, de ugy éreztem, véltanom
kell, ezért jottem vissza a KMS-hez, ahonnan
kellemes emlékeket Sriztem.

Milyen a légkor a csapatnal?

Itt szinte mindig csalddias, barati hangulat
uralkodik. A csapattdrsaimmal, a szerelékkel,
mindenkivel j6 kapcsolatot dpolok.

Mi a helyzet az ellenfelekkel ? Idén nagy csa-
tat vivtal Ferencz Markkal...

Igy van, j6 volt vele harcolni, de ettél figget-
leniil vele is ugyanolyan jé a viszonyom, mint

a tobbiekkel altaldban.

Milyen eredményeket emelnél ki az idei sze-
zonbdl?

Mindenképpen a Rotax Max elsdségemet,
kilonésen, hogy a KMS is megnyerte a csa-
patbajnoksdgot. Az idei Winter Cupon tize-
dik helyet értem el, bir azt még osztrak szi-
nekben. Az Euro Challange wackersdorfi
futamdn is sikeriilt a hetedik helyet szerez-
nem, igaz ott egy rajtbalesetbe sikeriilt bele-
keverednem, amiért utélag engem okoltak és
megbiintettek.

Zajlik mar a felkésziilés az idei Rotax Vilag-
dontdre?

Igen, a napokban kezdtiik el az erénléti fel-
készulést Matics Zsolttal. Idén Portugalia-
ban rendezik a Vildgdontée, szeretn¢k jol
szerepelni. Aztan egy kis ideig a pihenésé lesz
a f8szerep. Azt pedig, hogy utdna, a kovetke-
z§ szezonban mi var rdm, még nem tudom:

a folytatést illetéen egyel6re még teljes o

a bizonytalansag.




www.facebook.com/titanicegyuttes

MEGJELENT

Fekete Krisztian
rockzenekaranak

Hattér « Gyorsasagi auté

Bajnokavatas

Oktober elején rendezték a mogyorodi palyan a gyorsasagi autds szakag 1 s . e ‘
sorozatainak haromfordulds zardfellépését, amely a palya idén elhunyt Ll - . X > KGthTO Cl IemeZb U "Ok

alelndkének nevét viselte.
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Az RRC Suzuki BIO Kupa utolsé erdprobi- [ ' ' a tita n|cegy uttes@am

nak induldi létszdma felduzzadt, 20 verseny- : — - 1 13 piléta osszesen 261 percnyi bintetést ka-

z8 nevezett a hétvégére, igy igen szoros volt g e = R — pott, a végeredmény pedig végil igy alakult: 'I f I

a napirend. A pilotdk ismét az osztrdk Suzu- - : e . T Takats, Tézsér, Barkovics. A nap mdsodik e- mql CI men H

ki Kupéval egyiitt réttak az edz8- és verseny- S - = P - futamdn az elézé verseny elsé nyolc helye-

koroket, amelynek volt eldnye és hitranya is. . by - \ zettje forditott sorrendben rajtolt, és akadtak

Akinek szerencséje volt, kifoghatott egy gyors o ‘ izgalmak itt is béven, még a biztonsdgi autd

kulfoldit, és annak szélirnyékdban hozhatott is palyara gordiile. Végiil Tézsér Aron oriilhe-

sajat legjobbjan még par tizedet, de voltak, : ! tett a gybzelemnek, aki Takéts Akost és Tim

akiket éppen 6k tartottak fel az igen kényelmes - — = 4 ! Gébort tudhatta maga mogott. Az eredmé-

kanyarsebességiikkel. Az idémérét Bérkovics A T, . . nyek alakuldsa egyben azt is jelentette, hogy

Zoltdn nyerte meg tobb mint két tizedes elény- B - i e - : ol s . ' 2012-ben Bérkovics Zoltdn lett a széria orsza-

nyel Tézsér Aron elétt. Az els rajtot kovetben . ] . : . gos magyar bajnoka.

Bérkovics, Tozsér, Takdts és Nagy hatalmas = i * N A Seat Leon Kupa 2012-es kifrdsa finoman

csatdt vivott a pozicidkért, és végil célba értek : . L ! . iy = szélva sem bévelkedett induldkban. A bajnoki

ugyan, de a végeredményre még varni kellett, i Fag> O 4 = b cimet itt Nagy Norbert gytjthette be, mogotte

hiszen a versenybirdsig buintetéseket osztott ki = - T, - Czenkér Béla zart, a harmadik Birizd4 Imre lett.

aleintéstkovetden anégykerekes pélyaclhagya- — *4 | e " Az UNIQA Lotus Ladies Cup mezényébdl

sokért. A végeredmény végiil Bérkovicsot hoz- . ik il tavaly kiemelkedett Bus Edina, hiszen 2011-ben

ta ki els6 helyre, mogotte Tim Gébor és Takats , P szinte egyeduralkoddként vezette a bajnoksé-
- A ; got. Idén azonban tobben is felndttek mellé,

Fem,az .e’gylk KISty . legfoképpen Bende Adrienn, aki nem egy alka-

Mohacsi Akos, balra a hétve

és Tim elétt, mint ahogyan a versenyen elko- . S = =y i, lommal kertile Edina el¢, legyen sz6 ver-
J ) , R diszvendége, Michelisz Norbe A1 h o Nder .
vetett szabélytalansdgok szdma sem csokkent: - senyrdl és az Osszetett dllasrol egyarant,

Akos végzett. A masodik idémérdre a nevek
nem sokat valtoztak, Takdts nyert Bérkovics



Hattér « Gyorsasagi auto

Barkovics Zoltan lett az
idei Suzuki Kupa gydztese

s6t, a zaroforduldra is hdrompontos elénnyel
érkezett. A findlét aztdn Bus Edina, Bende
Adrienn, Sas Szilvia, K8vary Anett, Budahdzi
Nora sorrendben kezdte meg a mezény. Edina
és Adrienn a rajtedl a célig fej-fej mellett kiiz-
doteek, koronként hol egyikiik, hol masikuk
szdguldott 4t el6bb a célegyenesen. A kockds
z4sz16 végiil a kovetkezd sorrendben intette le
aholgycket: Bende, Bus, Budahazi, Sas, K6viry,
rdaddsul a leggyorsabb kor is Bende Adrienné
lett. Ez elvileg azt jelentette, hogy uj bajnokot
kellavatni, 4m Bus Edina 6vdst nytjtott be, mert

Az Endurance-bajnoksag legjobbjai
1600 cm? alatt Szigeti Attila és Merk Jo-
zsef, 2000 cm? alatt Vizin Tamas és Ma-
jor Benedek, 3500 cm? alatt Walterné
Dancs6 Adrienn és Walter Csaba, 3500
cm? felett Bédis Kalman és Racz Istvan,
RRC Suzukis Swift Kupaban pedig Flige
Krisztian és Budahazi Gabor lettek.

_

averseny kozben az egyes kanyarban 6sszeértek

Adriennel, ekkor tonkrement Edina autdjaban
a sportfokozat, megnehezitve ezzel helyze-
tét, ezt kovetden szakadt el téle az élen haladd
Adrienn. Az illitast Adrienn megvétézta, majd
a birok ugy dontoteek, hogy osszeszdmoljék,
melyik lany hanyszor hagyta el a palyit a futam
alatt, ezekért pedig plusz masodperceket adnak
az idejikhoz. Eszerint Adrienn 57, mig Edina
7 masodperces biintetést kapott, igy a futamot
Budahdzi Nora nyerte, Bus Edina a mdsodik,
Sas Szilvia a harmadik, Bende Adrienn a negye-
dik és Kévary Anett az 6todik — igy a bajnok-
sag elvileg egy pont elénnyel ismét Edinaé. Am
még ez az eredmény sem biztos, hiszen nincs
vége lanyok kozti ,haborunak”, Adrien 30 na-
pon beliil megfellebbezheti a dontést...

A linyokkal egyiitt elrajtolé Lotus Eastern
Cup ezen a héevégén Vizin Tamdsrdl szélt.
A bajai fiatalember a sziiletésnapjin ugyan-
olyan ellenallhatatlan volt, mint vasirnap, igy
Major Benedek és Valint Tibor is csak a hdtdt
ltta a Hungaroringen.

A kisttraautdk szintén pélydra gordileek.
Az A-s kocsik kozott ifjabb Ficza Ferenc vi-

A hajnoksag végeredménye
A csoport — 2000 cm®

1. ifj. Ficza Ferenc 80
2. dr. Laczkeé Laszlo 70
3. Laczko Levente 62
1. Gaspar Csaba 60
2. Tim Gahor 28
3. Tomsics Gahor 26
1. Mohacsi Akos 93
2. Laczké Lehel 81

3. Karajannisz Manolisz 59

E csoport — 2000 cm?®

1. Fekete Krisztian 88
2. Eszenyi Laszlo 76
3. Balogh Zsolt 55
| Suzuki SwiftKupa |
1. Béarkovics Zoltan 223
2. Tézsér Aron 193
3. Farkas Roland 169
1. Bas Edina 200
2. Bende Adrienn 199
3. Budahazi Néra 155

*fellebbezés alatt

vott nagy csatat dr. Laczké Lészloval a bajno-
ki cimért. A School Team Hungary ifja pil6-
tdja azonban nem bizta a véletlenre a hétvége
eredményeit, és az Osszes versenyét megnyerte,
amivel a 2012-es szezon bajnoka lett. Az 6sz-
szetettben a masodik helyen dr. Laczkd Liszlé
zért, aki a hétvége elsé két versenyén a méso-
dik helyen végzett, de a harmadik futamon
nem indult el. Az év harmadik legjobbjinak
Laczké Levente bizonyult. Az F-es kategéria
bajnokaként Géspar Csaba végzett megel8zve
Tim Gabort, mig Mohdcsi Akost az 1600 cm?
alatti osztaly kirdlydva korondztak.

A formaautésok kozott Fekete Krisztidnt
eztttal sem lehetett megfogni. Szombaton
nem érkezett célba, de mdsnap mindkét verse-
nyét megnyerte, a mogotte mindkét alkalom-
mal az a P8do6r Balazs zdrt, aki hossza kihagydst
kovetden tért vissza, és a hiromfutamos finalé
elsd er8probdjan a dobogd tetejére dllhatot.
A bronzserlegek sorrendben Lérincz, Balogh
és Eszenyi kezeibe kertilhettek, ami egyben azt
is jelentette, hogy ismét a szekszdrdi Fekete
Krisztian nyerte a 2012-es bajnokségot, o
Eszenyi Liszl6 és Balogh Zsolt elétt.

Y 4 ' 4
Vizin Tamas a Hungaroringen kivaldan szerepelt

Nagy varakozassal késziilt a szezon utolsd6 megmérettetésére
Vizin Tamas, a futamokat a Hungaroringen rendeztek oktéber elsé
hétvégéjén. A bajai piléta két versenybdl kett6t nyert, igy méltéképpen

bucsuzhatott a 2012-es szezontol.
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»Nagyon késziiltiink a csapattal az utolsé meg-
mérettetésre. A pénteki edzésen nagyszerd
koroket tudtam autdzni, és ez kicsit meg is le-
pett. Korédbban is tisztdban voltunk vele, hogy
csak egyetlen gond van az autdval, azt pedig
a benzinelbillenés okozta, de biztunk benne,
hogy ezt sikertilt megoldanunk. Nos, olyany-
nyira sikertilt, hogy az edzés végén meg is kér-
deztem a srdcoktdl, hogy ez az autd ugyanaz-e,
mint amivel az egész szezonban versenyeztem.
A vilasz természetesen az volt, hogy igen, csak

Vizin Tamas és Lotusa az utols
hétvégére megtaltosodott

ilyen érzés az, amikor nem hatraltat a technika”
— kezdte mondandéjat Vizin Tamds, a Lotus
Cup Eastern Europe sorozat induldja.
»Ezekkel a kilatdsokkal gy éreztem, hogy
megérte eljonni erre a hétvégére is, és minden
esélyem meglehet a remek szereplésre. Szom-
bat reggel aztén az elsd futam idémérdjén na-
gyon jonak éreztem az autdt vezetés kozben.
Kijottem a bokszba, ¢s kideriilt, hogy az eddi-
gi leggyorsabb lotusos kéridét tudtam autdz-
ni a Hungaroringen, ami természetesen rajt-
elsdséget is ért. A pélydra
mAr vissza sem mentem,
csak a versenyen. Az els6
helyrél  startolhattam,
és szerencsére a célegye-
nes végén ezt a poziciot
meg is tudtam tartani,
amit aztin mar nem
engedtem ki a kezeim
kozil a kockds zaszlé
lengetéséig” — fogalma-
zott a 24h Service Kft.,

FJ!Er--.xI':I T s e s i

a Bécs-Trans Kft. és a Jamex Kft. 4ltal is timo-
gatott pilota, aki gyézelmének koszonhetden

a mésodik versenyt a forditott rajtpozicids el-
osztds miatt nem az élrdl varhatta.

A versenyszervezdk azonban ennck el-
lenére ismét az elsd rajtkockdra dllitottak
Tamast, akinek azonban igy nem sikeriilt
tal jol a futam kezdete. ,Vasdrnap is az élrél
indulhattam, amit azéta sem nagyon értek,
de nem vitatkoztam. A rajtnal kicsit beragad-
tam, és az elsé kanyarban a harmadik helyen
taliltam magam. Végig nagy csatdt vivtam
Major Benedekkel, de végil sikertilt a ma-
sodik futamot is megnyernem. Nagyszert
szezont tudhatok magam mogote, és ezért
haléval tartozom a tdmogatéimnak, igy az
eddig felsoroltakon kiviil a Magtar Kft.-nek,
a Kaloplasztik Kft.-nek és az Optimum Solar
Kft.-nek” - zarta mondanddjit Vizin, aki
a hétvégén még egy bravirt bemutatott:
Major Benedekkel egyiitt megnyerte a 2000
kébceenti alatti Endurance-bajnoksa- D

got a Lotus Exige csapat szineiben.



Hattér « Gyorsasagi autd

Ifjabb Ficza a kisturasok kozott utolérhetetlen volt

A hazai autdsport egyik nagy reménységének szamit a 16 éves ifjabb
Ficza Ferenc, aki az idei szezont az ETCC sorozatban kezdte, az év
kézepén azonban valtott. Nem banta meg, hiszen végll orszagos
bajnoki cimnek - immar a negyediknek orilhetett. A fiatal tehetség
palyajat nagyban segiti édesapja is, akivel kézésen hozzak meg
dontéseiket, igy egyltt faggattuk Oket.
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A szezonnak az Eurépai Turaauté Kupa
résztvevojeként vagtal neki. Egy versenyt
kovetden azonban mégis a viltds mellett
dontoteél. Mi késztetett erre a lépésre? —
kérdeztiik a pilétat.

Az elsd verseny még jol ment, nagyon jol érez-
tem magam, de a médsodikon mér nem any-
nyira. Ugy éreztem jelenleg még nem erre van
szitkségem, ezért dontottiink végil a hazai
turaautd-bajnoksag mellett.

Milyen volt a hangulat az ETCC-ben?

Egyértelmti, hogy mdsabb, mint itthon.
Az mir egy komolyabb sorozat, az emberek
sokkal inkdbb a munkdjukra koncentrdlnak,
masra nemigen. Sok kommunikdcié ennck

koszonhetden nem volt, inkabb az auté fejlesz-
tésével, tokéletesitésével foglalkoztak a résztve-
v6k. Hazai koriilmények kozote viszont a teljes
mezdénnyel joban vagyok, szinte mindenkit is-
merek, és tudunk beszélgetni, nem csak a sze-
relésrdl és a beallitasokrdl szol a hétvége.

Milyen kiilonbségek vannak a két bajnok-
sag kozott?

Itthon egyértelmien lassabbak az autdk, de ez
természetes. A versenyzdk is masképpen 4ll-
nak a feladathoz, hiszen az ETCC-ben vezetd
pilotak szinte egytdl egyig csak a versenyzés-
sel foglalkoznak, mig itthon sokaknak ez csak
hobbi. En azonban itt érzem otthon magam.
Héthénapos korom éta hordanak, jarok a ver-
senyckre. Mindenkit ismerek, és nagyon jol
érzem magam ebben a kozegben.

Idén rogton dssze is jott a bajnoki cim.
Milyen érzésekkel tole ez el?

Természetesen nagyon boldog vagyok a gyé-
zelem miatt. Az Integraval sikertilt mindent
megnyernem. Az elsé versenyhétvégén rdadé-
sul nem is tudtam jelen lenni, hiszen még az
ETCC mez8nyében indultam, ezért kilonos-
sen 6rilok, hogy igy is bajnok lettem. Ezen tal
sikertilt életem legjobb Hungaroringes korét
is teljesitenem idén, amely mostantdl kategé-
ridmban rekordnak is szdmit. Biiszke vagyok
a csapat és a sajdt teljesitményére egyardnt.
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Mindekozben hogyan élte meg az édesapa
az idei eredményeket? - fordultunk idé-
sebb Ficza Ferenchez.

Boldogvagyok. Félegazért, mert izgalmasks-
ritlmények kdzote sikeriilt gy8zniink. Sokan
mondtdk, hogy az ETCC utdn visszalépés
a hazai bajnoksdg, és nem lesz ellenfeliink.
Nos, ez nem igaz. Laczk6ék folyamatosan ott
loholtak a nyakunkban, nagyon j6 versenye-
ket mentek. Persze clhiszem, hogy ¢k most
kicsit csalddottak, mi is azok lennénk a he-
lytikben. Ha jél tudom, jovére véltanak az
1,6-0s géposztalyra, hiszen ott tobb induld,
nagyobb izgalmak virhatéak. Mi még nem
tudjuk, mit hoz a jové.

Feri idén bebizonyitotta, hogy érett ver-
senyz6. Latsz még hidnyossagokat vele kap-
csolatban?

Idén Feri csticsformdban teljesitett. Persze
vannak hidnyossdgok, van még mit tanul-
nia. Sok esetben a nyilatkozatai sem elég
dtgondoltak, de ezt az 8 kordban meg lehet
érteni. Az ETCC mez8nyében 6 volt a leg-
fiatalabb indulé ¢és a legfiatalabb dobogés
helyezett is. Persze a dizeles versenygépeket
esélye sem volt befogni. A véltdsra tobb ok
is volt, de ezeket nem szeretnénk részletez-
ni. Az biztos, hogy Feri karrierjének jot tett
ez a kis kiruccands, és tapasztalatszerzésnek
sem volt utolsé.
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,Bluszke vagyok a csapat és
sajat magam teljesitményére.”

Emlitetted, hogy nem tudjitok még, mit
hoz a jové. Kilatasok vannak?

Tobb lehetdség is adddhat, de egyeldre egyik
sem biztos. Lehet, hogy mi is 1,6-osra valtunk
ésitthon versenyziink. Ajanlottak mar Ferinek
formaautés lehetdséget is, azt azonban egye-
l6re még hagyndnk kicsit. Az sem kizdrhato,
hogy jra megprébalkozunk az ETCC-vel,
de Zengd Zoli¢k is gondolkoznak egy ma-
sodik csapat kialakitdsin a WTCC-n beliil,
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és Feri neve is a kalapba keriilhet, hiszen véle-
ményem szerint jelenleg Michelisz Norbi utdn
egyediil Kiss Norbi az, aki a rangsorban Feri
elé keriilhet. Az mindenesetre biztos, hogy
Zolit régéta érdekli Feri pélyafutdsa. Meg-
létjuk, hogyan alakulnak a dolgok a jév8ben,
dm a mogottiink 4llé szezon miatt szeretnénk
készénetet mondani tdimogatdinknak, szpon-

zorainknak és minden szurkolénak is, o
akik kildtogattak a versenyekre.

-



Az E30 Motorsport idén Uj felallassal vagott neki a szezonnak

A Laczké csalad jellegzetes zold szinér6l ismert autdi 2012-ben Makai
Gyorgy istalléjanak, az E30 Motorsport neve alatt szalltak harcba az autos
gyorsasagi szakag kilénb6z6 géposztalyaiban — a két csapat ugyanis
Osszefogott, hiszen igy sokkal kéltséghatékonyabban tudtak mikodni.

A koz0s team tagjai kozul Laszld, Levente, Lehel, Fazekas Péter és Deli
Gyorgy itthon szerepelt, a masodosztalyba Kajan Tamas és Molnar Béla
nevezett, az alakulat vezetGje pedig Ausztriaban képviselte az egylet szineit.
SZOVEG: NEMETVARI LASZLO e FOTO: GEMESI, KUMMER

Hogyan épiil fel az E30 Motorsport, és mi-
ként értékelnéd az idei teljesitményeteket?
— kérdeztiik dr. Laczké Laszl6tol.

A csapatnal mindenki szereplésére nagy hang-
sulyt fekeetiink. Ausztridban idén egyediil
Makai Gyuri indult a BMW Challange so-
ro—zatban, de nem akdrmilyen teljesitményt
tett le az asztalra. Rengeteg dobogds helye-
zést szerzett, és tobb futamgydzelmet is ara-
tott, viszont az Osszes versenyhétvégén nem
tudott jelen lenni. Taldn ennek is koszonhe-
t8, hogy végiil csak az 6sszetett 6t6dik helyée
tudta megszerezni a szezon végeén, de ez igy is
megsiivegelendd teljesitmény, joggal lehet rd

buszke Gyuri. Harminc indul6bél az 6todik
helyen zarni, egy mondhatni csonka szezon-
ban nem semmi.

A csapat tobbi tagja hazai fronton képvisel-
teti magét. A legfiatalabb pilétink a kisebbik
fiam, Lehel, aki a kis tdraautdsok géposzta-
lydban a masodik helyen zirta a szezont, egy
G-s Opel Astra volanja mogott. Id8sebb fiam
Levente az A-kategéridban indult csakugy,
mint én. J6 szezon van mogotte, de taldn 6t
sujtotta legtobbszor a balszerencse. Harom
versenyt is feladni kényszertilt, de végiil igy is
a harmadik helyen fejezte be az idényt. Jéma-
gam mésodik lettem ifjabb Ficza Feri mogott.

,Uj épitési, 1,6-o0s szivomotoros
versenygép, ami 185 loerds, és egy
teljes egészeben altalunk tervezett

és gyartott versenyvaltoval fut.”

Rajtunk kiviil Fazekas Peti és Deli Gyuri bacsi
is tisztesen helytalltak, de 8k nem tudtak min-
den futamra elutazni velink.

Beszélnél kicsit az éltalatok haszndlt ver-
senygépekrol? Ha jol tudom az egyik igen
kiilonleges modell...

Igy van, a G-s Opel Astrarél van sz6, amit idén
a kozéps6 fiam, Lehel hasznédle F-1600-ban.
Uj épitésti, 1,6-o0s szivémotoros versenygép,
ami 185 léerds, és egy teljes egészében dlta-
lunk tervezett és gydrtott versenyvéltéval fut.
Szinte hiba nélkiil birta a szezont, egyedil
az els6 versenyen akadt vele gond a Hunga-
roringen, amikor htitési problémdink voltak.
De megoldottuk 6ket, és onnantdl tokéle-
tesen mikodott a gép. A rajroldssal akadtak
kisebb gondjaink még, a kuplungon fejlesz-
teniink kellett kicsit, de ezt a szezon masodik
felére orvosoltuk, igy mar rendben van a ko-
csi. A nagyobb fiam, Levente és én egyardnt
Cliéval versenyeztink idén A-2000-ben.
Szémomra taldn a Slovakia Ringen uszott el
a bajnoksdg, amikor egy filléres alkatrész egy-
szertien eltort. De ez benne van a pakliban,
hiszen technikai sportrdl beszélink.

Mik a tervek a kovetkezd szezonra?
Egyel6re nincs még kiforrott koncepcié. Abban
mar szinte biztosak vagyunk, hogy F-1600-ban

indulunk mindhdrman. Levente és Lehel szu-
per 1,6-0s Suzukival, én pedig a G-s Astraval,
amin van még mit fejleszteni, sot a karosszéri-
4n is karcsusitani szeretnénk. Vannak terveink,
de még nem délt el sok minden.

Osszességében lehet azt mondani, hogy si-
keres éven vagytok tul?

Természetesen lehet. Elégedettek vagyunk.
A srcok is eléreléptek a tavalyi évhez képest,
és fejlédeek. Voltak pédran, akik még nem
biztak a 14 éves Lehel és a 16 éves Levente
érettségében, egy idében veszélyben volt az
induldsuk is, de meggy6ztem az illetékeseket,
és buszke vagyok rd, hogy a fiaim récdfoltak
a rosszindulatd feltételezésekre, nekem lett
igazam. Végigfutottdk gy a szezont, hogy
szinte egy kontaktjuk sem volt. Akadt elég
baleset ¢s titk6zés anélkiil is, hogy 6k bele-
keveredtek volna.

P e e e S
Es mi volt a helyzet a mésodosztalyban ver-
senyzd pilétikkal?

A miasodosztalyban szereplé versenyzdink,
Kajin Tamds és Molndr Béla is odatették ma-
gukat, médsodik és harmadik helyen végeztek
az osszetettben. Végeredményben tehdt jo
szezonunk volt, amit persze nagyban koszon-

~ Makai Gydrgy piros-fehér-zold motorhaztetds

BMW-je kivaloan szerepelt az osztrak
bajnoksaghan, a harminc fos mezdnyben
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hettink a fantasztikus szervizcsapatunknak is,
akik nagyon gyors és j6 munkdt végeztek egész
évben, killon kiemelve vezetjitket, Mono-
ri Gyuldt. A tdimogatdink is végig mellettiink
voltak, haldsak vagyunk ezért nekik, és remél-
jiik, jovore is egytitt ortlhetiink a sike-
reknek. A célunk a bajnoki cim lesz.
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Tul egy nehéz éven

Szigetvari Matyas és a 2012-es formaautds évad

A tavaszi hungaroringi szezonnyitén még kicsattand jokedvvel
nyilatkozott Szigetvari Matyas csapatvezet6 a magyar formaautos
versenyzeés feltdmadasardl, aztan folyamatosan egyre rosszabb lett
a hangulata. Es a kilatasok szerinte még azzal egyitt sem biztatdak,
hogy az autdja és a pilotaja az évadzardn abszollt gy6zelmet és két

masodik helyet is szerzett...
SZOVEG: TDK o FOTO: KOLLAR ATTILA

A kecskeméti gokartpalyan, az ob findlé-
janak ebédsziinetében beszélgetiink. Ugye
még nem fordult el$, hogy hidnyoztil volna
errdl az eseményrdl? Mi az oka, hogy min-
dig megnézed a fiatalokat ?

Egyrészt itt élek, mésfeldl nagyon érdekel
a sportdg. A gokart és a formaaut6zds koze-

li rokonsigban vannak. Szdmtalan tehetség
kerult mér ki innen, akik késébb a palyaver-

senyzésben folytattdk, és olyan is akade, aki
formaautdba tlt, koziilitk szimosan hozzank
szerzédtek. Igy minden szempontbdl fontos,

hogy itt legyek.

A gyorsasigi autds szakdg mar befejezte
a 2012-es évadot, nektek raaddsul nem is
sikeriilt rosszul a szezonzaré. Mi tortént ve-
letek a Hungaroringen?

Galambos Szabolcs sajnos egészségligyi prob-
lémék miatt nem tudott autdba ilni, igy az is-
tall6 kordbbi versenyzdje, P6d6r Baldzs ugrott
be a helyére. Ismét kideriilt a szakma szdmdra,
hogy a sréc nem csak a sajét gokartcsapata ird-
nyitdsaban, hanem az egytiléses autdk terel-
getésében is nagyon tehetséges. Harom-négy
éve nem ilt autdban, mégis ugy vezetett,
mintha csak két hete széllt volna ki a Formula
Renaule-bol. Szombaton az elsé futam abszo-
lat értékelését megnyerte, mésnap pedig csak
egy joval erésebb kocsi tudta elverni, és be-
gyujeoet két masodik helyet. A kategdridban
viszont végig utolérhetetlen volt.

Lehetséges, hogy jovére is ¢ vezeti majd az
autédat?

Egyel6re csak annyit tudunk, hogy neki is tet-
szik a dolog. Gézerdvel azon dolgozik, hogy
megteremtse a versenyzése anyagi feltételei,
és ha sikertl neki timogatdkat szereznie, én
leszek a legboldogabb, hogy megint egyitt
dolgozhatunk.

Mi lesz Szabolccsal?

Az els szezonja utdn megprobalkoztunk egy
masodikkal is, mert azt gondoltuk, hogy kell
ennyi tapasztalat az eredményes versenyzés-
hez. De a 2012-es produkcidval sem 6, sem
mi nem voltunk elégedettek, valtani kell.

Legutdbb annak a lehetdségét elemeztiik ki,

hogy az istdllon belil esetleg egy F3-as aut6-
val szallna harcba a magyar bajnokség legjobb
helyezéseiért, de ennek megvaldsulisa még
nagyon sok osszetevétdl fiigghet.

Idén versenyzett nilad egy osztrak fig, Oli-
ver Ofner is. Oré is szamitasz jovére?

A sréc nagyon tehetséges, és az 1,6-os autdval
tobb futamon is bebizonyitotta, hogy érde-
mes vele foglalkozni. Az & terve is az, hogy

jovére egy erdsebb kocsival, valdszintileg

egy Formula Renault-val indul a magyar me-
z8nyben, de biztosat csak tavasszal lehet majd
mondani.

Es hogyan litod, mi lesz azzal a formaautés
mezdnnyel 2013-ban?

Nem tudom. Mint az autés gyorsasagi szak-
4g formaautds bizottsdgi tagja, dprilisban még
boldogan ujsigoltam mindenkinek, hogy az
elsd rajtrdcsunkon 14 kocsi sorakozott fel, az-
tén szépen elfogytunk. Ez a versenyzés is ko-
moly technikd, igy biztos anyagi bézist igényel.

Az aut6t akdr béreli, akdr megvésdrolja a pild-
ta, nagy terhet jelent szimdra. En azonban azt
mondom, hogy ezt még csak-csak mindenki
kigazdalkodna, aki ebben a mifajban szeretne
clindulni. A sportvezetésnek arra kellene tore-
kedni, hogy az egyéb koltségekbdl vllaljon at
minél tobbet, mondjuk a licensz kivéltasdndl,
a nevezési dijak kifizetésénél alljon a jelentke-
z6k mell¢, biztositson elfogadhaté dron edzés-
lehetdséget a versenyz6knek. Mert csak ez tud-
ja meghozni a fiatalok, a csalddjuk és

a timogatdik kedvét az autdsporthoz...
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,Ugy vezetett, mintha
csak két hete szallt volna
ki a Formula Renault-bdl.”
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Balogh Zsolt visszatért, és jovore tamadni fog

2009-es visszavonulasat kovetden Balogh Zsolt idén gy dontott, hogy
visszatér a Formula autdk vildgaba. Baleseteit kévetéen akkor szégre
akasztotta a sisakjat, idén azonban adddott egy olyan lehet6ség,
aminek nem tudott ellenallni. Az eredmény nem is maradt el.

SZOVEG: NEMETVARI LASZLO e FOTO: KOLLAR, KUMMER

2009-ben iiltél utoljira Formula autéban.
Mi tortént akkor pontosan, amiért a vissza-
vonulas mellett dontoteél?

Mindig imddtam versenyezni. Komoly gokar-
tos multtal rendelkezem, és 2008-ban még Kiss
P4l Tomival teszteltem egyiitt. A kovetkezd
évben aztén két igen komoly balesetem is volt
a bajnoksag évadnyit6 futamain. Az elsén az
eléttem haladé lengyel versenyzé komplett elsé
légtereldje szakadt le a Hungaroring célegyene-
sében, ¢és titotte szét a versenygépem elejét és
tépte ki a kereket nagy sebességnél. Elészor le-
tortem az anyagi kar miatt, de késébb belegon-
doltam, hogy ha kicsivel beljebb csapédik az
alkatrész, akkor ott is maradtam volna. A ma-
sodik verseny rajtja utdn, a célegyenes végén
Tukora Pisti elnézte a féktdvot mogottem és
belilrél nekem csapédva dszélle folottem ugy,
hogy még a kiviilrél érkezd Kiss Norbi is dtug-
ratott rajtam. Ez sem volt egyszer(i szituici6 és
lievany. Ugy gondolom, hogy ez valamilyen jel-
zés lehetett, hogy hagyjam abba a versenyzést,
igy a kovetkezé futam utdn befejeztem.

Idén azonban mégis visszatértél a verseny-
pélydkra. Miért valtoztattal a dontéseden?

Miutén tavaly eladtam az autémat, ennek fejé-
ben az idei elsd két futamon vezethettem egy
autdt a Gender Racing csapatdnal. Egyetlen

forduléra terveztem a visszatérésemet. A ki-
kotés a csapat részérdl annyi volt, hogy ne tor-
jem Ossze a technikdt. Ehhez képest majdnem
sikertilt gy6zelmet aratnom. Hasznalt gumik-
kal vigtam neki az elsé futamnak a Forma
Renault voldnja mogott, a rajtom pedig olyan

jol sikeriilt, hogy a nyolcadikrdl a harmadik
helyre jottem fel. Aztdn révidesen a masodik
pozicidban autdztam, és mar csak csapattir-
sam, Eszenyi Laci volt el6ttem. Nem akartam
kockéztatni azzal, hogy megtdmadom, a csa-
pat volt az els6. Talan ezért is ajinlotta fel

a Mogul Racing Team, hogy tartsak veliik az
egész szezon sordn. Volt bennem motivécid,
hiszen hdrom éve Isten gy alakitotta a koriil-
ményeket, hogy befejezzem aversenyzést, idén
pedig, amikor mar nem szdmitottam ré, visz-
szaadta a lehetdséget. Ezért frattam a ruhdmra
egy bibliai idézetet, mert neki koszonhetiink
mindent. Akdr nyeriink, akar veszitiink, min-
dennek megvan az oka. Eppen a balesetek
miatt kertiltem kozelebb Istenhez és utdlag
6szintén mondhatom, hogy nem bantam meg
semmit, sokkal tobbet nyertem vele.

Sikeriilt az idén futamot is nyerned. Mi
a fontosabb, az eredmény vagy az izgalom?
Gydzelmet a kulon is értékelt Formula Re-
nault Kupaban szereztem. Mindig jobban
ortiltem egy izgalmas futam utdni gyengébb
befutdnak, mint egy unalmas, verseny nélkiili
jobb eredménynek. Persze a gyézelem a cél, de
szimomra a kiizdelem és a versenyzés adja a ki-
hivast. Eszenyi Lacival az egész évben nagyo-
kat csatdztunk, és sokszor nehéz volt ribirnom
magam arra, hogy a csapat érdekeit helyezzem
elétérbe. Ez a szezon azonban még errél szélt,
bér ezutdn is a csapatért, a bardrokért és az 6ro-
mért fogok versenyezni. Ezért éri meg.

Ezek szerint vannak terveid 2013-ra is.
Milyen célokat tiiztél ki magadnak?

Idén megszereztem az abszolit harmadik és
a Forma Renault Kupa masodik helyét. Ha Isten
is ugy akarja, jovore a tdimogatok segitségé-
vel a Renault Kupa bajnoki cime és a Formula
autok masodik helye lesz a cél. Természetesen
utdbbiban is szeretnék nyerni, de vannak olyan
versenygépek, amelyekkel motorerd tekinteté-
ben nehéz felvenni a harcot. Bizom benne, hogy
a Mogul Racing Team tdmogatdsdval jo- o

vére a gybzelemért fogok kiizdeni.

Nem kell mindig
nagyot harapni
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Lorincz Péter és a Formula Renault els6 k6zos éve

Mar 6t esztendeje versenyez az autds gyorsasagi szakagban Ldrincz
Péter, de idén nagyot |épett el6re: a Metalex Hondardl Formula
Renault-ra valtott. Ehhez mérten a f6 célkit(izés a tapasztalatszerzés

és a tanulas volt. Az utolsé forduléban azonban sikerlt igy is kimagaslo
teljesitményt nyljtania a Hungaroring aszfaltjan.

SZOVEG: NEMETVARI LASZLO o FOTO: GEMESI BALAZS

»Nem kell mindig nagyot harapni, néha
elég a kicsi is” — kezdte beszdmoléjat Péter
a2012-es szezonnal kapcsolatban. ,A tanulds
volt az elsédleges cél, valamint a koltségvetés
szempontjabol nézve az, hogy torésmentesen
hozzuk a versenyeket. Ki kellett ismernem
a technikdt, hiszen az elsé szezonomat toltot-
tem a Forma Renault-sok kozott. A mez8ny
persze er6s volt, de igy is jol éreztem magam.
Azelsd versenyhétvége elétt tartottunk egy kis
tesztelést, ahol sikeriilt mennem egy 1:54,1-es
idot. Ezzel elégedett is voltam, kezdetnek nem
volt rossz. Nagyon nehéz dolgom persze nem
volt a kétliteres versenygéppel, ezelStt is verse-
nyeztem mdr, igaz, masfajta autdval.

A szezon kozepén, a Pannénia Ringen szen-
vedtem egy kicsit, hiszen nagyjébol hdrom
miésodperces hdtrdnyban kévettem az élme-

z8nyt, és csak 1:59-es idéket tudtam autdzni
az els6 futamon. A rajtom viszont igy is na-
gyon jol sikerilt, és ez tobbszor is igy alakult.
Ebbél le tudtam vonni azt a kovetkeztetést,
hogy altaldban jobban rajtolok a tobbieknél.

Augusztusban masodik alkalommal litoga-
tott a mezdny a Slovakia Ringre, az elsére nem
tudtam elutazni. Oszinte leszek, nem éreztem
jol magam, és nem ment a versenyzés. Fék-
problémdim is akadtak, amelynek megolda-
siban nagyon sokat segitett a tobbi csapat is,
ezért kilon hiléval tartozom nekik. A Formu-
la Renault kategéria harmadik helyét még igy
is sikertilt megesipnem” — Gsszegezte az évad
torténéseit Lorincz Péter.

A nagy kiugrds azonban az utolsé fordulén
jote ossze, a Hungaroringen, ahol az idény
indult. ,,Fontos volt az utolsé hétvége, hiszen
Mogyorddon  kezd-
tink és ott is zdrtuk

az évadot, ezért ku-
16n lehetdség adddott
arra, hogy lemérjik,
mennyit is fejlod-
tem. Kisebb gondok
adédtak ugyan, de az
idojards ¢s a korul-
mények is kedvezdek
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voltak. Az elsé futamon aztdn elrontottam
a rajtot, és lemaradtam. Igy is sikeriilt kons-
tans 1:54-es id8ket futnom, de eredménnyel
nem jart. A méasodik futamon jdl rajtoltam,
még Fekete mellé is bementem az els6 kanyar
eléte. Végig tudtam tartani a temp6t Esze-
nyi Lacival, akit nagyon tisztelek, hiszen az
idei bajnokrdl beszélink. J6 volt egy ilyen
volumend pilétédval harcolni. Sajnos azon-
ban kicsit elszémoltuk magunkat, hiszen
a 15 fokos hdmérséklet-csékkenés miatt két
korrel a vége eldte elfogyott az tizemanyag
az autdmbdl, a fogyasztdsndvekedés miatt.
A harmadik, vasdrnapi futamon ismét Esze-
nyivel harcoltam a poziciékért. O, Riétkai
Feri és én egy hdrmas bolyt alkottunk.
Nagyot kiizdottiink mindhdrman, de kette-
juk pdrharcabdl én jottem ki nevetd harma-
dikként, és a fiire kihajtva sikeriilt elmennem
Eszenyi mellett. Igy végiil a formaautésok
kozott abszolur harmadik helyen értem cél-
ba, Forma Renault kategéridban pedig ma-
sodikként. A legjobban mégis az esett, hogy
mindenki dicsért és méltacta a teljesitménye-
met, miszerint tisztdn és tigyesen oldottam
meg a feladatot. Megfutottam a leggyorsabb
koromet is, ami 1:53.8-ra sikertlt. Természe-
tesen, erre is nagyon biiszke vagyok.”
»Jovére szeretnék ismét versenyezni, ami
az idén sokat segitd timogatdimtdl is figg.
Héldval tartozom nekik, a szerel6imnek,
a csapatfénokomnek, a tobbi istallénak, a ba-
rataimnak, ¢s mindenkinek, aki velem volt.
Ami engem illet: fizikdlisan jobban r4 kell ké-
sziilném a szezonra, legaldbb 15 kilé leaddsat
tervezem a téli felkésziilési idészakban” — zar-
ta mondandéjat a bajnoksdg abszolut o

otodik helyén végzé Lorincz.
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Az 1963-ban alapitott nemet
csavarkereskedes mara egqy nemzetkozileg
is alismert s ismerl szerelestechnikaval
foglalkozo nagyvallalatta nétte ki magat.

Akar autoszervizek, épitdipar,
féemmegmunkalas,

a FORCH mindenki szamara professzionalis
megaldast nyujl a minosegi munka
elvégzesehez, lehel az

szerszam, vegyi anyag, kotoelem, vagy a
mintegy 40 ezer cikket tartalmazé
arukinalatunk barmely mas termeke.

Teruleti képviseld kollégaink folyamatosan
lartjak Lzletleleinkkel a kapcsolalol es
seqitik munkajukat.

Elerhetosegunk:

Farch Kereskedelmi Kit.

8000 Szekesfehérvar, Bakony utca 4.
Tel.. 00 36 22 348348

E-mail: info@foerch.hu

internet: www.foerch.hu
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Quadrol driftre

A stilus hasonld, a technika viszont teljesen mas

Benes Laszl6 2011-ben még a quadosok kozott rétta a koroket,
mégpedig olyan eredményesen, hogy Kazar Miklést is sikertlt
megfognia. Ennek ellenére idén csak egy versenyen indult, majd
valtasra szanta el magat, és a driftesek kozott kotott ki.

Az AFM kideritette ennek okait.

SZOVEG: NEMETVARI LASZLO « FOTO: SZAUERVEIN ATTILA

Tavaly még aktivan versenyeztél a quadosok
kozott. Miért dontoteél végiil a valtds mel-
lett?

A 6 okaaz volt, hogy teniszkonyokom lett, ez
pedig abszolut gatol a versenyzésben. Réaddsul
rengeteg a munka a hétkoznapi életben is, igy
a kettdt nem tudtam 6sszehangolni. Ez volt
a f6 ok, de mds is kozrejdtszott. Nem taldl-
tam mdr izgalmasnak a quados versenyeket.
Korébban voltak olyan futamok, ahol tizen-
ketten is rajthoz alltunk, hatalmas csatdkat
vivtunk. Eléfordult, hogy az utolsé helyrél
rajtoltam, a tizenkettedikrél, és végigkiiz-

dottem magam a mez8nyon, egészen a har-
madik helyig. Az még élvezetes volt. De ta-
valy mér olyan is megesett, hogy hdrman,
négyen indultunk, és aki jé rajtot fogort,
megdrizte a helyét. Szimomra egyszertien
unalmassd vélt.

Hogyan vetédott fel a drift Iehetésége?

Egy jo baritom hivott, hogy menjek oda,
mert & is nagyon élvezi. Osszesen négy ver-
senybdl allt az idény, és én a harmadikndl kap-
csolédtam be. Egyediil én indultam 6sszkere-
kes versenygéppel, igy vetélytarsam sem akadt
a bajnoki cimért folytatott kiizdelemben.
Elmondhatom tehdt, hogy orszagos magyar
bajnok vagyok, de idén ezt nem volt nehéz
megszereznem.

Mik a meglatasaid a sportagroél?

Tetszik, nem tagadom. Bér nem 4rtana, ha
2013-ban mdr lenne ellenfelem is, akivel kiizd-
hetek. Egyelére a kozonségnek autézom, pro-

Hattér e Drift

bélok minél latvinyosabban vezetni, és minél
t6bb gumit elfiistolni. A pélya viszont sok eset-
ben tdl sztik, a jovében beszélni fogok a ver-
senyrendez6kkel, hogy ha mir ugyis egyedil
vagyok, egy-két elem kihagyasdval tegyék szd-
momra sz¢lesebbé a teret, igy még ldtvanyosabb
clemeket tudok becsempészni a koreimbe.

Ezt tehdt a cél a jovore nézve? Maradsz a drif-
tesek kozott a kovetkezd szezonban is?

Igen. Az autét még bitykolni kell kicsit.
Bér jelenleg 450 lderds, szeretném, ha elérné
a 600-at. Amatdr raliversenyeken is elindul-
nék az EVO IV-es gépemmel, és van egy EVO
[X-es karosszéridm is, amibdl szeretnék még
igazi versenyautdt csinalni. Munka és tervez-

nivalé akad béven, a téli idészakban o

sem fogunk unatkozni.
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Santa Pod: Monster Energy Gymkhana Grid

Ken Block Gymkhanaja Eurdpaban is divatba jott, s6t az extravagans
sport szervezG6i 2012 oktdberében mar egy sorozatot és egy
hétkoznapinak tobb szempontbdl sem nevezhetd dontét is 6sszehoztak
az Egyesllt Kiralysagban. Ott voltunk, és tatott szajjal bamultunk.

SZOVEG: BETHLEN TAMAS e FOTO: TDK

Milton Keynes-be eljutni egy autésport rajon-
gonak elvileg mennyei 6romot jelent, hiszen itt
székel a jelenlegi F1-es vilagbajnoki alakulat,
ennck a teleptilésnek az utcdin paradézott ta-
valy év végén Vettel és Webber. Az én utazdsom
azonban duplén kivételes alkalom volt, mert
egyrészr6l a Monster Energy vendégeként szd
sem eshetett barmilyen konkurens energiaital-
16l, masfel8l egészen més sportdgak miatt utaz-
tam hajnalok hajnaldn Anglidba, és ez a varos
csupdn a szélloddnknak adott otthont.

A cél ezittal az volt, hogy kozelrél szem-
ugyre vehessem napjaink Uj sikersportjat,
a driftbél és a szlalombdl kinétt gymkhandt,
annak is a legsikeresebb képviselit, no meg
legnagyobb ikonjdt, nem mellékesen részt
vegyek egy hamisitatlan szigetorszagi motor-
sport-fesztivdlon, a Santa Podban megrende-
zett Flame & Thunder-en.

Elérebocsitom: az ott toltott hdrom nap
a hideg, szeles, esds id6jards ellenére életem

egyik legnagyobb élményét jelentette. Allitom
ezt akkor is, ha néha gyomorforgaté élmények-
ben volt részem, és a helyszinen zajlé gyorsula-
si futamok ép ésszel felfoghatatlan technikéval
késziild jarmiivei a jovoben sem jelentik majd
szamomra az autdversenyzés csucsat.

De végre a sajat szememmel littam a britek
hihetetlen rajongdsit a motorsportok irnt.
Ahogyan a majdnem fagyos hétvégén is sitra-
kat huztak fel a sdros foldeken, ahogy pokré-
cokba bugyolalva, kisgyerckekkel az 6likben
uldogéltek 6rékig a lelitokon, és egyéltalan,
ahogyan zstfoldsig megtoltoteék az oridsi, de
taldn éppen ezért nagyon huzatos betonplac-
cot, egyszertien élvezve a technika és a benzin-
g6z, no meg a gumifiist kozelségée.

A fesztivdl betétprogramjnak szémitd
Monster Energy Gymkhana Grid Eurdépa
egyik leghiresebb gyorsuldsi pdlydja mellett,
egy hasznélaton kivili kisebb vilaghdborus
reptéren, egy hatalmas parkoléban kapott he-

lyet. A szornylogékkal alaposan felturbdzott
teriileten a szponzor hatalmas mobil vendégla-
téhelyén kivil néhany szervizsétor, olajoshor-
dok, bolyak, keritések és egy pancélos is helyet
kapott, utébbiakat gyakorlatilag hdrom napon
keresztiil keriilgette a meghivott mezény.

A pénteki nyiténap a sajtéé volt, ami azt
jelentette, hogy testkozelbél szemiigyre lehe-
tett venni a technikat és a kiszolgalobazist,
emellett olyan pilétdk mellett ticsoroghetett
az ember, mint Ken Block, Vaughn Gittin
Junior, Liam Doran, Buttsy Butler vagy Terry
Grant. Beszélgetni csak néhdnyukkal adédott
lehet8ség, mert a tarsasdg tagjai koril paran
tobb fronton is szolgalatot teljesitettek a héte-
végén, igy tényleg elfoglaltak voltak, egyesek
pedig szupersztir-stituszt élveztek, és ennek
megfelelden is viselkedtek — bér ez utdbbi
nem jelentette azt, hogy a beigért hivatalos
interju idején ne lettek volna vérprofik, és
nem 4lltak volna szivesen minden kérdés elé.

(Az igy készitett Ken Block-beszélgetésiink
a kovetkezd lapszémban lesz olvashaté.) Ma-
radt azonban nekiink igy is b6ven csevegd-
partner, példdul a kettes szdmu amerikai, aki
egy V8-as Mustang gazddjaként kdpraztatott
el mindenkit, no meg egy magyar péros,
amely a Monster tdmogatottjaként a hétvé-
gén ugyanugy ott iilhetett az autogramvadd-
szok el6tt, mint a mdr felsorolt nagy nevek.
(A King of Europe idei bajnokdrdl, Kerényi
Adémrdl és konstrukesrérsl, Besnyi Tamdsrdl
keretes irdsunkbdl tudhatnak meg tébbet.)
Az Gjségirok kényeztetési kényszerét szeren-
csére itt is magukon érezték a szervezok, igy
a kollégaknak sorra lehetdségiik nyilt arra, ami
utén emberek milliéi csak a videdmegosztok
lejétszoi elbtt sévaroghatnak: a sokszaz 16erds
kocsikban ilve, belilr6l megtapasztalni, mi-
lyen is egy gymkhana-élmény. Az autékbol ki-
kdsz4l6do sok vigyorgd arc lattdn engem sem
kellett sokdig kérlelni, hogy sisakot hizzak, de

férfiasan bevallom, az én gyomrom gyengének

»A cél az volt, hogy kozelrol
szemugyre vehessem
napjaink Uj sikersportjat.”

bizonyulta nagy kalandhoz. A szomort végben
kozrejétszhatott persze az is, hogy elsére nem
a leghiresebb autékhoz tess¢keltek, hanem egy
Mitsubishi bal els6 tiléséhez. Kormany ugyan
a brit szokdsok szerint nem volt el6ttem, ellen-

ben az alkalmi volanbtvész a Terry Grant nevet
viselte. Nos, a kiilonleges mutatvanyairdl hires
showman nem kimélte sem az abroncsokat,
sem utasit. Pir mdsodperc alatt egyértelmivé
valt, hogy nem az én szdrakoztatdsom az elsé
szdmu cél, hanem a kamerdknak torténd meg-

A vilag legkoncentraltabb autosportja

Gymkhana (dzsim-ka-na): a hindi
sz6bdl szarmazoé indiai kifejezés
olyan sportot ir le, amelyben a rész-

vevOk képességei, lgyessége sza-
mit, ha akadalyokat, kihivasokat
kell legy6zni. EgyszerUsitett jelen-
tése: sportlinnepély. A Gymkha-
na a vildg legkoncentraltabb mo-

torsportja. A gyorsulds, a drift és
a szlalom akrobatikai latvanyossa-
gainak legjava egy szinkronpalyara
sliritve, amelyben a hatramenet is
kovetelmény. A gymkhana lesz az
autosport vilaganak Uj nagyagyuja.
A hatvanas években indult utjara,
de csak a nyolcvanas években lett

felelés. Ez azzal jért, hogy gyorsan fehér fuisteel
telt meg az utastér, én pedig hajszdl hijén el-
vesztettem a kontrollt a sajét gyomrom tartal-
manak irdnyitdsa felett, és hidba konydrogtem
megélldsért, a kedves ember tudomdst sem vett

a kérésemrol. Aminek egyenes kovetkezménye
lett, hogy ezutan hidba ajanlkozott Ken Block-
t6l kezdve az Gsszes zsenidlis pilota, a tovab-
biakban nemet mondtam minden fuvarra...

A kozjaték azonban nem befolya-

solta a jokedvemet, mdsnap is nagy .

igazan népszerl. Az USA és Kanada
is csak mostanaban kezdi felfedezni
latvanyossagat, miutan a japan és
eurdpai tuningautok fejédése, va-
lamint a driftbajnoksagok a fékuszt
kezdik a vezetési tudasra/technikara
irdnyitani, a nyers I6er6k helyett.
Forras: gymkhana.hu
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lelkesedéssel indultam a pélydra, hogy meg-
tapasztaljam, milyen az, amikor a tomeg is
birtokba akarja venni a bézist, és az es6ben is
hatalmas sorokat képes kivdrni, annak érde-
kében, hogy lathassa imadott sztdrjait, vagy
éppen forintban tizezreket kolt arra, hogy az
ismert zold logdkkal diszitett ruhadarabo-
kat, sapkakat vésdroljon, majd tet8tél talpig
szdrnyrajongéva valjon.

A szombati Show Day a bemutatézés nap-
ja volt, igy amig a gyorsuldsi palya negyed
mérfoldjén hihetetlen méretd turbdkkal és
a tudomdnyos-fantasztikus vildgbol érkezé
hajtdmivekkel prébéleak tiriddket autdzni és
motorozni a szdmomra nyilvdnvaléan eszii-
ket vesztett pilétak, a ghymkhana-teriileten
a driftel6 kamionok és kocsik, a miniszok-
nyas Monster-lanyok, este pedig a party-time
kovetkezett. A vallalkozé kedviiek (voltak
ilyenek) ingyen magukra tetovaltathattdk az
energiaital logdjét, orditott a zene, durrogtak
a tlizijdtékok, aki pedig ezt is megunta, kiszd-
rakozhatta magit a bazis mellé telepiilt viddm-
parkban, tomhette magaba a fish and chipset,
¢s donthetett utdna kedve szerint megfelels
italokat. A fdzésaknak vagy a hideg sartél el-
dzottaknak egy jo tiz méter magas farakdsbdl
tdbortiizet is gyujtottak, amitdl az élmény
mar-mér sziirredlissd valt, de negativnak a leg-
kisebb mértékben sem volt nevezheté.

A cikkiink elején emlitett Gyhkhana Grid
dontdre vasdrnap keriilt sor. A kétkerckes és
dsszkerekes kategoria legjobbjai a szabdlyoknak
megfelelden, annak rendje és médja szerint sorra
megkiizddteek egymdssal, a gyézteseknek pedig
az 5000 eurds f8dij és a nem mindennapi tréfe-
4k mellé még az is osztdlyrésziil jutott, hogy egy

szuperdontdben Vaughn Gittin és Ken Block el-
len is harcoljanak. Nos, a térténelmi hiiség meg-
kivanja, hogy lejegyezziik: a bardtsigos Vaughn
kikapott egy BMW-s versenyz6t6l, mig Ken le-
gytirte kihivéjat, hogy aztdn mindketten a szo-
késos pézoldssal gratuldljanak a sportig

legsikeresebb eurdpai képviseldinek.

Magyar Eurépa-bajnok

Szégyen vagy nem, be kell vallanunk: annak
ellenére, hogy autésport magazint irunk, ko-
rédbban nem sokat hallottunk Kerényi Adamrdl,
pedig egy magyar Eurépa-bajnokrél van szé. |

versenykategodria, de a legmodernebb techni-
kat jelenti, egyre népszerlibb és komoly hat-
teret igényel. A magyar fid autéja egy 700
l6er6s BMW, amelyet egy 3800 kobcentis,
kompresszoros motorral szereltek, az eréforras
és a technika Besnyi Tamas és mihelye (Tom- [

Team az esztendd soran keresztil-kasul bejarja
Eurdpat, de azoknak sem kell szomorkodniuk,
akik nem tudnak messzire utazni: tavaly Maria-
pécson, idén pedig a Hungaroringen és a Slo-
vakiaringen is felléptek a széria legjobbjai, és |
reméljiik, mindez joévére is hasonléképpen ala-
kul. Tovabbi informacié: www.kerenyidrift.com
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Auto ¢ Kornyezetvédelem

Konnektoros Porsche

Panamera Sport Turismo: Elmény, praktikum és kérnyezettudatossag

A Parizsi Autoszalonon kiilonleges modellel rukkolt el6 a Porsche: a Panamera kombi
konnektorrol is tolthetd hibrid meghajtast kapott. A Sport Turismo egyel6re csak
tanulmany, de mar nem kell sok id6, hogy a szériaérett verzié az utcan is megjelenjen.

AQUAPROFIT

SZOVEG: TDK e FOTO: PORSCHE

A legnagyobb 8szi szalonon bemutatott Gj-
donsdg nagyon hasonlit ugyan az 6tajtés
Panamerdra, 4m a formdjdt tekintve mér in-
kibb a kovetkezd generdcids Porschék sti-
lusae vetiti el6. Akdrcsak a Mercedes CLS

Shooting Brake esetében, nagy valdszind-
séggel nem ezt a kombit fogjak venni majd
a nagycsalddosok, mert a Sport Turismo in-
kibb hasonlit egy kupéra, mint egy kombi-

Szélesebh, laposabh és rovidebb,
mint a napjainkban futé Panamera,
de mindez a kihasznalhatésagi
jellemzdkdn aligha csorbit

ra, raaddsul a csomagtartd j6 részét elfoglalja
a hibrid hajtdslanc.

Ami a méreteket illeti, a kombi egy kicsit ala-
csonyabb és rovidebb a jelenlegi Panameranal,
de kicsinek igy sem mondhaté, mert kozel 6t
méter (4950 mm) hosszti és majdnem két méter
(1990 mm) széles. Természetesen nem csak a kiil-
seje, hanem a tanulmdny utastere is jelentdsen el-

111

tér az eddig ismert Panameraéedl. A muszerfal

teljesen digitalis, de a német aut6gyértdk App-
le-manidja tetten érheté a kozépkonzolon is, itt
egy iPad-szer(i érintdképernyét sikeriilt rakniuk,
kiviltva ezzel a megszokott gombokat.

A luxuskombi a Panamera hibrid valtoza-
tinak tovébbfejlesztett hajtdslancit kapta.
Elol a jol ismert 3 literes V6-0s motor dolgo-
zik, 333 léerével, de ennck mér egy 95 l6e-
18s elektromos erdforrds segit be a hajtdsba

Ha valaki nem akar karosanyag-kibocsatast,
a 9,4 kWh-s litium-ion akkumulatorokat

kell hasznalnia, igaz igy csak 130 km/dra

a végsebesség és 30 km a hatotavolsag

(Osszesen 416), ami azt jelenti, hogy kétszer
er6sebb, mint a Porsche parhuzamos hibridjei-
ben jelenleg haszndlt megoldds. A gyart6 alli-
tdsa szerint a csomagtartd ald épitett litium-ion
akkumul4torokat két és fél 6ra alatt is fel lehet
tolteni konnektorrdl, ami utdn akar 30 kilomé-
tert tudunk tisztdn, elektromos tizemmddban
haladni, a kombinalt 4tlagfogyasztds .
pedig a tervek szerint 3,5 liter.

A vizzel valo térédes a termeszettdl a fogyasztoig.”

Olyan gazdasagos és fenntarthats beruhazasok megvalGsulasat segitjik eld,
amelyek az ember| egészség és kbrnyeret mepdvasdt célozzik.

Srakterdleteink:
KORNYEIETVEDELEM | VIZGATDALKODAS | TERULETFEILESTTES | TURIZRLIS

Amiben segiteni tudunk:

= yizhesrerres, vizhazisvedaiem, monitormg
& ylzellatas, vizlkozmd-fejlesrtés

+ felszint vizgardilkodds

& megljuldenergia-hasimositas

« gnergetikal racionallzdlas

* yigdék- és teleplléshiejlesziés

+ turisztikai fejlesztes
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Szerteagano tevekenysegeinknek kostonhetden komplex srolgaltatas-
csomagial allunk dgyfeleink rendeikezésere

Tovabb! informacia:
1013 Budapest, Krisriing krt. 32, | Tel: +36 1 472 2130 | Fax: =36 1 269 3552

www.aquaprofit.com
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Elso a legjobbak kdzot

BMW 640d Gran Coupé

A német prémium markak kozul
a BMW érkezett legutoljara

a négyajtds kupék piacara,

az auto tesztje soran szerzett
tapasztalataink alapjan azonban
kijelenthetjlik: az utolsékbdl igy
lesznek elsok.

SZOVEG: BENEDEK ATTILA e FOTO: TDK

A BMW 640d Gran Coupé a plusz két ajtd
melletta 113 mm-rel nagyobb tengelytavjiban
tér el a hatos kupéeol. Az 6t métert valamivel
meghaladé autd vevoékore egyardnt érkezhet
az Otos vagy a hetes széridval és a hatos kupé-
val szimpatizalok koziil — no meg a konkuren-
cidtdl. A formdra a lenytigozé a legjobb jelzo,
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»A formara a lenylig6zo
a legjobb jelzd, és meg
ehhez jon a fagyott bronz
metal matt fényezeés.”

hozz4jon a fagyott bronz metdl matt ,fénye-
z¢s”: ebben a kombindcidban rendkivil fele-

nd az autd. Az utastérben is talalhatok a kil-
s6hoz hasonlé litvanyos megoldasok, tobbek
kozott a varrott barna bér miszerfalboritds,
a vele harmonizdlé hasitott bér tetdkdrpit,
a héfehér bér tiléshuzat, a korményba dolgo-
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zott fehér kerdmia és az itt-ott elszort hason-
16 betétek: ezek mind az Individual részleg
tuddsdt dicsérik. Persze nem ingyen, hiszen az
egyénre szabott belsé és a szdmtalan extra fel-
szerelés miatt az alapdrra esetiinkben rakertle
13,2 millié forint extra, igy joct ki a 38 (!!!)
millids vételar.
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A praktikum szerepe ezen a szinten persze
nem pont gy vetédik fel, mint egy dtlagautd
esetében, de nem lehet elhallgatni, hogy az
autdgydrtds ezen csucsterméke a felsoroltak
miate kiilonleges kiilsé tisztitdst és gyengéd
belsé karbantartast is igényel. A vildgos belsd-
vel kapcsolatban a reményt az adja, hogy tbb
tucat Gjsagird haszndlta mér el8ttiink a mo-
dellt, de ennek nyomdt alig [4eni.

A vezetd felé hajlé muszerfal BMW szin-
vonalt, az iDrive mentirendszere és a na-
vigdcié nagyon kénnyen kezelheté. A kil-
vilagbdl szdrmazé informécié egy Oridsi
monitoron ¢és a magyar nyelvii hangutasita-
sokon keresztil jut az utastérbe, de mintha
még a benniinket ttba igazité holgy is meg-
feleld neveltetést kapott volna, olyan arisz-
tokrata ¢s finom stilusban dikedlja a gép
a kanyarokat. Ha pedig ¢jszaka autézunk,
a rejtett belsd vildgitdsoknak koszonhetéen
akar egy hangulatos balterembe is belekép-
zelhetjiik magunkat...

A felsorakoztatott technika passzol a kiilss-
héz: két turbé, tobb mint 300 16erd, 630 Nm,
nyolc sebességes, villimgyorsan kapcsolé valtd.
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Hihetetlen, de mindemellett a fogyasztds
kis odafigyeléssel a nevetséges kategéridba
(7 liter) is leszorithatd, no nem mintha ennél
az auténdl a benzinkdton hagyott 6sszeg ko-
moly szempontot képviselne. Az élvezetekrol
igy inkdbb az engedékenyre hangolt menet-
stabilizald, az elektronikus dton allithaté
motor/véltd reakei6 és a hitsdhajtas gondos-
kodik. Magyarorszdgon persze nem minden
korilmény olyan, mint a nagyobb piacok
tikorsima dtjain, igy alkalmanként kihivést
jelent a rossz mindség utak és a feszes fel-
fuggesztés, illetve a 19-es, peres gumik kom-
bindcidja.

La Contessa****

Az alacsony uléshelyzet, a hosszt orr és
a négyuléses kivitel kupés tulajdonsagok, ezt
jol kiegésziti a 465 literrdl 1265 literre bovit-
het8 csomagtarté és a négy ajté. Igy a Gran
Coupé¢ hasznélhatdsdga is tokéletes.

Kérdés csupdn annyi marad a végére: ki
tud hibt taldlni egyaltalin egy ilyen o

Osszeallitdsban?

Miiszaki adatok

Hossz/szél./mag.: 5007x1894x1392 mm

Motor: 2993 cm?, 313 LE/4400, 630 Nm/1500
Gyorsulas (0-rél 100 km/h): 54s
Alapar: 23818 000 Ft
Tesztauto: BMW Magyarorszag Kft.

Hol kell fotdzni egy ilyen autdt, hogy a gépcsoda érzékeny lelke se sértddjon meg a méltatlan kérnyezeten?
Természetesen egy kastélyhotel mellett. A fényképezéshez az orszag egyik legszebb ilyen széllodéjat, a szil-

vasvaradi La Contessat vélasztottuk.

Mert nemcsak maga a hely, de mar az odavezetd 0t is egy élmény: Eger fel6l érkezve, gyonyor( tajon vezet
végig a kanyargds aszfaltcsik, amely soran megcsodalhatjuk a Biikk gyonyor( z6ld erddsavjait, a Bélké hegy
800 méter feletti magassagha nydl6 fehér sziklait. Szilvasvaradra beérve a falu kizepétdl meredeken kaptat
fel az 0t a kastély felé, s a fak lombjai koz6tt lassan el6t(inik a méltdsagteljes épiilet.

A La Contessa Kastélyhotel és Rendezvénykdzpont — a Pallavicini 6rgréfi csalad egykori birtoka — a rég
lettint idok elegancidjat és nyugalmat kinalja, 80 kétagyas szobdjaval és 650 m2-es wellness részlegével.
A szobakban elegans olasz bdtorok és nemes anyagu fiiggonyok garantéljak a hamisitatlan kastélyélményt,
melyek a modern kor elvarasainak megfelelden keriiltek kialakitasra. A Biikk 1abanal, a kozel 7 hektéros 6s-
parkban fekvd, tébb szaz éves miltra visszatekintd neobarokk épiilet 2009 dta megujulva, ugyanakkor régi

pompajat megdrizve varja vendégeit.
Tovébbi informdcidk: www.lacontessa.hu
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A 2012-ben bemutatott Mégane tetszetds
formatervet tudhat magaénak: markdns orr-
kiképzésével, emelkedd Gvvonalaval egyszerre
sportos és elegdns. Az Gj fejlesztést, 1,2-es tur-
bés benzines motor emellett most dinamikus
haladdst is biztosit a kocsinak, erre bizonyiték

A nemrégiben rancfelvarrason atesett Mégane a karosszéria
mellett a beltartalomban is meguljult: mostantdl 1,2 literes
turbds eréforras duruzsol a motorhazban.

a 190 km/6rds végsebesség és a 10,9 mésod-
perces szdzra gyorsulds.

Az erbforras emellett takarékos is. Ez nem
csak a hengertirtartalom javira irhat6, ha-
nem a stop&start rendszernek is betudhaté.
Es ha nem lenne elég a spéroldsbol, még a val-
tds id8szerliségére
is  figyelmeztet
az  elektronika.
A felvonultatott
technikdnak ko-
szonhetéen az 4t-
lagfogyasztds 6,4
liter, javarészt or-
szagutihasznalatban,
a szén-dioxid-ki-
bocsdtds  emellé
pedig 119 gramm/
kilométer.

A Mégane-t ¢él-

IR m¢ny vezetni, jO

A forradalom je

Mazda CX-5 2.0 AWD Revolution

Megérkezett a legfrissebb, Sky-
active-technolégiaval szerelt
Mazda, amelyet a konkurencian
kivil mindenki nagyon vart.
SZOVEG, FOTO: OSZ LASZLO

Nagy virakozds elézte meg a Mazda Skyactive
technolégidjat, amely konnyl karosszéria-
val és jragondolt hagyomdnyos motorokkal
szall be a vdsarlokért folytatott kizdelembe.

A kornyezetvédelem jegyében sziiletett a kiil-
s8 is, a Mazda mérnokei a forma megalkotdsa
sordn nagy figyelmet forditottak a légellendl-
14s csokkentésére.

A modern motor ¢és valt6 szdmos tjdonsi-
ga lehetdvé tette, hogy olyan dolog val6suljon
meg, ami szinte lehetetlen: a testes szabad-
id-autét dinamikusan mozgatja a benzines
eréforras, és ehhez nem tarsul elviselhetetlen
fogyasztds: tesztiink alatt a CX-5 dtlagosan
8 litert engedett 4t szdz kilo-
méterenként a befecskende-
z6 favokdkon. Az eredmény
imponalé, ugyanis ezt az ér-
téket egy kétliteres, 160 16-
erés benzinmotor, egy auto-
mata valté és egy 1,4 tonnds
szabadid6-auté tridja hozta
ossze. A technologidnak és
a jo felszereltségnek persze
megkérik az drdt, a rendelke-
zésiinkre bocsitott modell

Auto ¢ Menetprdoba

a kormdnyzas, a futémi és a hatsebességes
kézi valtd kezelhetdsége is. A tarcsafékeknek
koszonhetden meggy6z6 a fékhatds.

A beltérben j6 mindségli anyagokat hasz-
naltak, az ulések kényelmesek, bar hicul
a helykindlat mérsékelt. A miiszerfal, a kozép-
konzol és a kapesoldk dttekinthetdek és jol
kezelhetéek. A felszereltséget illetéen nincs
okunk panaszra: Renault-kdrtya, gombbal in-
ditds, elektromos parkoléfék, emelkeddn in-
dulds segitdvel, savelhagyas-figyelé rendszer,
tolatdradar, kikapcsolhaté menetstabilizétor,
kétzonds automata klima, négy irdnyban éllit-
haté kormany, es6érzékel8s ablaktorld o

és automata fénysz6ro-kapesolds.

Miiszaki adatok

Hossz/szél./mag.: 4302x1808x1471 mm

Motor: 1199 cm?,115 LE/4600,190 Nm/2000
Gyorsulas (0-100 km/h): 109s
Alapar: 4 740 000 Ft
Tesztauto: Renault Hungéria Kft.

yveben

dra 9,1 millié
forint volt.

Az aut6 2,7
méteres  ten-
gelytdvja miatt
alkalmas a nagy
testvér CX-7 levaltdsira is. Belsejében a tér
mellett a minéség domindl. A kezelészervek
kialakitdsaban és az utastér elrendezésében l4t-
szik, hogy a flatalosabb vevérétegeket céloztak
meg vele. Plusz opcid, hogy a kocsibol a hét-
s6 ulésck ledontésével konnyedén druszéllitde
vardzsolhatunk. A kormanyrdl vezérelhetd
sebességtarté automatika megkonnyiti az or-
szdgti és autdpélyas meneteket, a szélsd sa-
vokbol érkezd esetleges ,fenyegetésrél” pedig
idében értesultiink a kils6 tukorbdl
jové figyelmeztetd jelzés jovoltdbol.

Miiszaki adatok

Hossz/szél./mag.: 5007x1894x1392 mm

Motor: 1998 cm?,160 LE/6000, 210 Nm/4000
Gyorsulas (0-100 km/h): 96s
Alapar: 6 880 000 Ft
Tesztauto: Mazda Motor Hungary Kft.
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Utolsé oldal « Lapzarta

OLVASOINKTOL

Hamilton a Mercedesnél

Kizart, hogy ne nyerjen legalabb egy-két futamot. A Hungaro-
ringen példdul lehet rd esélye. Alonso is Lewist tartjaa legtobbre.
Tudja, hogy Hamilton az, aki képes ugy nyerni futamot, hogy
nincs alatta a legjobb gép. Persze Alonso is ilyen. Ev elején jok
a Mercedesck, aztan lemaradnak a fejlesztési versenyben, szdval
szerintem jov6 ¢év elején véarhatd par gy6zelem téle, meg taldn
Magyarorszdgon is, ahol Lewis a kirdddly!

Bakos Balizs

Schumacher végleg visszavonul

Csak oriilhetiink, hogy egyaltalan visszajott. Miatta kezdtem el

ujra nézni az Fl-et, és most mdr megint nem fogom... Az egyet-

len, aki igazi értékeket, igazi tudast, szakmai hozzaéreést is képvi-

selt a Forma-1-ben. A sikereket, amiket elért, nem veheti el senki,

és nem fog soha senki a nyomaba érni! Schumi ist am besten!
Altman Anett

Raikkonen és a végsé gybzelem

Sokat olvasni arrél, hogy Kimi még akar vildgbajnok is lehet
idén, 2007-ben is behozott egy nagy lemaradast. Az igazsighoz
hozzétartozik azonban, hogy akkor még régi pontrendszer volt,
szdval valdjdban, nagyjabol ugyanakkora a hitrdnya, mint akkor
volt. Més kérdés, hogy futamot kell nyernie, hogy ledolgozza
a hdtrdnydt — és ettdl most igen messze van sajnos a Lotus.

Haluska Péter

Nem a dupla DRS a titkuk
A Forma-1-es fejlesztés nem ugy toreénik, hogy fogsz egy ta-
lalmanyt, berakod a kocsiba, és minden j6 lesz. Millié meg egy
dolgot kell figyelembe venni, mindennek illeszkednie kell a ka-
rakterbe, a dinamikéba, a stlyeloszldsba, az auté leszoritdere-
jébe és nem utolsdsorban a piléték stiluséba is. Plusz eléfor-
dulhat, hogy egy kezdeti fézisban 1évé 4j fejlesztés tobbet art,
mint haszndl. Lehet, hogy a palydk egyes részein pluszt jelent,
de méshol inkabb minuszt. Elég, ha azt nézed, hogy a Red Bull
az egyetlen nagy csapat évek 6ta, akik az egyenesekben relative
lassuak, és a pélya technikds részeire van beléve az auté. Hogy
eddig ezt nem hasznéltdk, az azért volt, mert ki kellett alakita-
niuk, fejleszteniiik, fazonra szabniuk.

Horvith Juventino Bence

SZAMTAN

7 EUROPAI FUTAMOT rendeznek 2013-han az F1-ben, ez 35%-a
a teljes naptarnak. llyen keveset utoljara 1969-ben futottak
a csapatok az dreg kontinensen

9 5 MILLIO font fizetést kapott évente Hamilton a McLarennél,
ennél a frissen szerzddtetett Perez hiztosan kevesebbet
keres majd

1 2 TARTALEK motorral érkeztek egy nagydijra a csapatok akkori-
han, mikor Jackie Stewart csapatfonokkeént tevékenykedett

2 6 FORMULA-1-GYGZELMET aratott eddig Sebastian Vettel az
Indiai Nagydijjal bezarélag

3 5 VERSENYT futott dobogos helyezés nélkiil Massa az idei Japan
Nagydijat megeldzden

S 1 MILLIO dollart kaszalt Raikkdnen 2009-ben a Ferrarinal, tobbek
kozott azért, hogy utat engedjen Alonsonak

200 EZER Lego kocka kellett ahhoz, hogy a Shell egy életnagysagii
F1-es autoval iinnepelhesse 500. kozos futamat a Scuderiaval

600 LITER hidraulikus folyadék aramlik egy F1-es gyar padiéja alatt
arazopad csdrendszerében
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Michael Schumacher egyik megszallott ra- ﬁls Ly J
jongdjét, aki a Schuberth kézpontjabdl el- Sll

Vezetestechnikai Centrum

lopta a viligbajnok 50 ezer eurét éré sisakjat.
Az 53 éves német férfi, aki egyébként pszi- ; . 7 [ I =
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nek azzal védekezett, hogy ,,bélvanyozza” 1 . — L ;.
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a rossz Utra tért rajongdt, hogy 2000 eurét fizessen be
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nok egyébként 2001 elején varatlanul vélrott a Bellrdl ¢j mérkdra. A = ; = 2
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jotékony célra. Schumacher sisakja azért volt a gyartd Schuberth tizemében, mert

— Miutdn az F1 Bizottsdg torolte a Belga Nagydijat a versenynaptarbdl, az Eurépai
Unié kozegészségligyi bizottsaginak vezetdje azzal vidolta a sportdg vezetdit, hogy
piszkos pénzzel tartjik fenn magukat. ,Milyen tizenetet hordoz ez a dontés? Ezek
szerint az F1-ben fontosabb a dohdnygyérak pénze, mint az egyik legérdekesebb
palyéra kilatogat6 rajongdk versenyszeretete.” Az EU-ban 2001 méjusa éta tilos
a dohdnytermékek rekldémja nemzetkozi sporteseményeken, de a Formula-1-et ird-
nyité Bernie Ecclestone megegyezett az eur6pai kézosséggel, hogy 2006-ig az autés
vilagbajnoksdg mentességet élvez a térvény alol.

— Carlo Azeglio Ciampi olasz dllamelnok Réméban a lovagi cimmel egyenrangu
kitiintetésben részesitette Michael Schumachert és csapatfénokée, Jean Todtot.
Magas allami elismerést kapott Luca di Montezemolo is. Schumi mostantdl visel-
heti a ,Commendatore” cimet, st az elnok biztositotta afelél — reagdlva a vildg-
sajtoban tapasztalhaté kritikdra —, hogy 6t egyetlen Ferrari-gyézelem sem untatta.

— A McLaren-istallét vezetd Ron Dennis szerint a technikai szabalyok kozott sem
lesz olyan radikalis véltozéds, mint ahogy a sulybuntetésrol és a pilétak vandorla-
sarol sz6lo elképzelések elbrevetitették a sportszabalyokkal kapcsolatban. A tech-
nikai eléirdsok moédositdsat egy decemberben tartandé csapatvezetdi taldlkozéra
halasztottak, mert azokhoz a gardak egyhangu dontése sziikséges. Dennis gy véli:

»A véltozasok nem lesznek olyan szélséségesek, mint ahogyan azt sokan remélik. f il ‘-‘* -
Fontos, hogy megtartsuk a technikai fejlédés folytonossdgat, és ne buntessiik azo- TA N U LJ A L E GJ O B BA KT 0 L 1.“# r
kat, akik elérik 6ket.” Lehetséges, hogy a kétirdnyt telemetride betiltjik, de kevéssé

valészinti a tartds alkatrészekrél sz616 szabély elfogaddsa. H U N E R R l N E N E S TA N P LYA r-
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A Monster meghivasara az angliai Santa Podban, az eurdpai gyorsulasi versenyek egyik legnevesebh
helyszinén jart magazinunk, ahol Ken Block Gymkhana-tudasat is volt szerencsénk megtapasztalni.
A tengerentilli sztar feltehetden pozolashan is vilagelsd, igy semmilyen gondot nem okozott szamara,

hogy oktoberi lapszamunkkal fényképezkedien. .. .ﬂ. TAH PAL\"'#. ;ﬂﬂcﬁ:ﬂ ES ﬁn EFZTDNSAGDS
W‘WW.TANPALYAHU KOZLEKEDES ELKOTELEZETTJEI
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