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24 l!ultimo muro
E il Renaull il motore piu potente ma il V12 Ferrari non ha molIo
da invidiargli. Pero le Rosse «paqano» in aerodinamica ...
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2S Ecco la Ferrari Imsa!

Si chiama 330 Wsc: e la Rossa che nel '94 correra in America e
forse anche alla 24 Ore di Le Mans. Una grande esclusiva!

FORMULA UNO
32 Imola conferma che ...

Rienlrale dalla grande fesla di Monza, le Rosse hanno lungamenle
provalo sui Sanlerno. Nessuna so rp resa negal iva, anzi ...
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36 Obiettivo Portogallo

Un lungo retlilineo e un mislo veloce perfello per la
super-equilibrala Williams. Verso Esloril, Pal rese la vede cosi
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76 Andretti torna a casa!

Dopo I'aculo di Monza, Ira Mike e McLaren il finila:
gia a Esloril correra Hakkinen. Ecco lulli ireIroscena
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L'ALTRA DOMENICA
96 Le gare in Italia

Questo numero di Autosprint il stato ehiuso in
tipografia giovedi 16 settembre e pertanto non eontiene
le gare domenieali (lndyCar e Formula 3) i eui
resoeonti saranno reeuperati nel prossimo numero



Le
rnacehine
di
domani
_ GIORGIO FALETTI

u:na volta tanto voglio dirvi quaJcosa di
diverso. Đomenica 12 Settembre, mi sono

visto il Gran Premio d'Itslie, con la saliva
azzerata per l'emozione di vedere una Ferrari ritomare
«la»Ferrari, sperando fino aJl'u1timo nel mirecolo della
vittoria e accontentandomi, poi, di un risultato meno
miracoloso ma piu realisticamente promettente per il
futuro. Ho visto Alesi, davanti a una folla enorme, alzare
una coppa altrettanto enorme. Alla fine della gara avevo
la lingua che, se avessi 1eccato una porta, venivano Iuoti i
trucioli. Dopo, ho preso l'auto e sono anda to a Torino,
alla manifestazione di lancio della nuova macchina della
Fiat. La Punto, per l'appunto. In piazza Vittorio Veneto
era allestito l'enorme palcoscenico dove avremmo fatto 10
spettacolo, in un caos meravig1ioso di luci e bandiere che
sventolavano. Mi sono trovato di fronte Alba Parietti,
conduttrice u!liciaJe dell'happening, ottimamente abbinata
aJl'automobilismo daJ fatto che ha piu curve del vecchio
Niirburgring. Immediatamente la lingua ć totnete nella
condizione del dopo Gran Premio. Intomo, nella
confusione, si aggiravano ragazze che l'hanno
derfinitivamente trasformata in un ferro da stiro. Quando
ho bevuto un bicchiere d'acqua, daJ1abocca mi e uscito
un getto di vapore che poteva tranqui1lamente servire da
fumo a un concerto dei Pooh. Tutto questo succedeva
dietro le quinte. Poi, quando e toccato ame, sono saJito
suI palco e di colpo, di fronte ame, c'erano centomila
persone. Non e uns cifra buttata li, intendo proprio diie
centomi1a teste, duecentomi1a occhi, duecentomi1a mani
aJzate in segno di festa per illancio di questa nuova Fiat.
Osservando daJ1'aJtoquei tsntsstici centomila, entusiasti
ma non esagitati, mi sono di co1po venuti in mente i tiiosi
di Monza, anche loro festanti per il ri1ancio di questa
nuova Ferrari, e mi sono sentito contento di essere li,
insieme a tutti g1i aJtri, per due evvenimenti che speriamo
tingano di rosa e di rosso un futuro per ora nero.
L 'emozione ć stets tale che la lingua si e definitivamente
staccata e la sto usando infi1ata nel taschino della giacca
come fazzolettino. Cosi, una volta tanto, sono voluto
uscire da un facile umorismo per entrare in un ottimismo
un po' meno facile, ma, grazie a quei centomi1a,
sicuramente giustificato.
p- .,





~)
'1
'I

J)
-~1
--1-1

J)-,

Una strada
dadlcata
al Braka
A Bologna, una strada di recen-
te realizzazione li stata intitolata
a Enzo Ferrari. ~ una laterale di
via larga e porta alla nuova se-
de della Motorizzazione Civile.
la segnalazione cl arriva dallet-
tore bolognese Massimo Bernie-
ri, che ringraziamo.
NOEMI CASElLA - Pietramellare
(Casertaj, Alain Prost li nato a
Saint-Chamond (Francia) il 24
febbraio del 1955. Ha vinto il ti-
tolo mondiale di F.l nell'85, '86
e '89 sempre con la Mclaren.

PAOLOROBERTOIONADONIlA -
Andorra (Savona), Noi non ab-
biamo ragione di mettere in dub-
bio cio che lei dice, pero lei non
pue mettere in discussione la
buona fede di chi era presente.
Ci auguriamo comuooue che a
questa data I'episodio possa
considerarsi chiuso e lei si sia r~
messo fisicamente.

NICOLA SCARTON - cavazzale
(Vicenza). L'anno della morte di
Roger Williamson li owiamente
il '73 (un deprecabile errore di
stampa ..). Per quanto riguarda
I'allra segnalazione, si Iratta ao-
parenlemente di un caso di
omonimia

TERESA PaliENU - Scicli
(Ragusa). E perche proprio Ro-
land Asch e non, per esempio,
Jorg Van Ommen? La questione
li vecchia; speriamo pero che sia
rimasta soddisfatta del n. 37.
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lUnaLambo
col mal
di pancia

Desidererei che venisse
pubblicata nella rubrica
••Lettere» la foto della
Lambo 02 versione pance
lunghe che ha corso nei
Gp di Spagna e Portogallo
1991; inoltre mi
interessano i dati tecnici
della vettura, i piloti, le
cause della sparizione
della scuderia.
Walter Beroni
Copparo (Ferrara)

La Lambo di F.I aveva visto
la luce gia alla fine del 1990.
In origine il progetto avrebbe
dovuto chiamarsi Glas, ma
quando il messicano Gonza-
les Luna scomparve nel nul-
la (e eon lui isoidi promessi)
a portare in gara la vettura
nel campionato '91 fu il Mo-
dena Team. La monoposto,
che apparve gia nella versio-
ne 02, era stata realizzata
partendo dal motore 12 ci-
Iindri di Forghieri. Molto
convenzionale nella parte
anteriore (quando gia inizia-
va ad affermarsi il musetto
rialzato) sfoggiava un'aero-
dinamica inconsueta nelle
pance lunghe che ospitava-
no in una diversa posizione i
radiatori. La soluzione pero
peggioro il comportamento
aerodinamico. La Lambo 02
modificata aveva anche i
flap degli alettoni staccati
dalla scocca. Ne Larini ne
Van de Poele riuscirono a
raceogliere punti nella sta-
gione e la squadra, eon gravi
problemi di gestione, spesso
non superć le prequalifiche.
A fine '91 il Modena Team
si sciolse in moda patetico.
In retrospettiva si pua dire
che la Lambom non benefi-
cio di un adeguato sviluppo,
come mostrano le prestazio-
ni calanti dopo il 7. posto
nella gara d'eserdio a Phoe-
nix, eon Larini. I difetti
strutturali del progetto erano
comunque evidenti e gravi.

ILa Ferrari
dei tempi
che...saranno

Sono un ferrarista dal
1975, dall'anno della
Ferrari mondiale con
Lauda, Regazzoni e la
mitica 312 T!! Bei tempi
quelli! La rossa di
Maranello era una vettura
generosa grazie al 3000
boxer piu potente del
mondo ed i suoi piloti
potevano vincere a man
bassa senza per questo
annoiare come le super
tecnologiche Williams. La
Ferrari non e piu «la
Ferrari», costretta a
lottare con le Sauber e le
Footwork. Senza nulla
voler togliere a Berger ed
Alesi, anche sotto il
profilo dei piloti siamo
arrivati a Caporetto .. ,
Ayrton Senna, secondo me
il pilota piu bravo del
monde, un «mostro»,
tentenna di fronte alle
offerte della Ferrari:
meglio terzo con la
McLaren che ultimo eon
la Ferrari. Se la Ferrari
vuole toru are ad essere la
Ferrari, e non la Brm,
deve toruare ad avere il
motore piu potente del
mondo ed i piloti devono
toruare a scannarsi per
andare a Maranello. Lo
so, e piu facile a dirsi che
a farsi. Intanto perche la
Ferrari non va al museo e
rispolvera la 312 T? Ah,
gia ... se la sono vendutal!
Paolo Bergia
Borgo San DaJmazzo
(Cuneo)

Non se la prenda, signor
Bergia, se pubblichiamo la
sua lettera proprio dopo il se-
condo posto di Alesi a Mon-
za: in fondo e lei che ha insi-
stito per... retrodataria al
1976. li Gp Italia petra esse-
re un episodio isolato (spe-
riamo di no) ma avra fatto
bene al suo morale come a
quello di tutti i ferraristi. In-

tanto, pero, una considera-
zione: se e vero (come e ve-
ro) che un buon motore e in-
dispensabile per una presta-
zione di vertice, sembra che
eon il quattro valvole la Ros-
sa abbia finalrnente imboc-
cato la strada giusta. Una
volta recuperati i risultati,
una volta ricostruito un no-
me, petra tomare anche
l'autorevolezza; per adesso,
le dichiarazioni stereotipate
dei piloti che '<perla Ferrari
firmerebbero a occhi chiusi»
lasciano il tempo che trova-
no. E Jean Alesi, che ha vo-
luto restare fedele al mar-
chio del Cavallino, merita
qualche soddisfazione...

IL'ele!fronica
non e
informatica

Negli ultimi tempi stampa
e televisione hanno
ampiamente trattato il
tema dell'elettronica
applicata alle vetture da
competizione. Articoli e
servizi televisivi che
parlino di elettronica,
Hardware e Software si
contano ormai a centinaia.
In ognuno di essi, od
almeno in quelli da me
visti e letti, venivano
esposti i tre concetti in
modo errato, in quanto
posti in modo tale che i
secondi due apparivano
essere una sottomateria
del primo. O per meglio
dire si evinceva che
l'Hardware ed il Software
erano due aspetti
dell' elettronica. Per fare
un po' di chiarezza
sull'argomento e quindi
necessario ricorrere
all'esatta traduzione
dall'ingelse all'italiano.
L'Hardware e I'insieme di
componenti elettronici ed
elettromeccanici che
compongono un computer,
Di conseguenza
I'elettronica e una
componente

aRS'

dell'Hardware. Software
trova la sua letterale
tradnzione nella parola
italiana Informatica. In
letteratura la materia e
definita come la scienza
che si occupa del
trattamento automatico
delle informazioni. Con
I'andare degli anni
nell' opinione pubblica si e
pero radicato un
significato riduttivo del
termine, identificandolo
eon l'insieme dei
programmi necessari per il
funzionamento di un
computer. Comunque,
qualunque sia l' accezione
utilizzata, il Software e lo
strumento preposto al
regolare funzionamento
dell'Hardware. Di
consenguenza risulta
perfettamente
comprensibile che
I'informatica non e una
sottobranca
dell'elettronica, bensi una
materia a se stante. Da
quanto detto si evince che
per qualificare un
dispositivo come
intelligente e necessario
che questo disponga di un
processo elaborativo delle
informazioni, enon
semplicemente essere
composto da componenti
elettroniche anzichć
meccaniche. Vorrei quindi
concludere affermando che
pari are di abolire tutta o
parte dell' elettronica dalle
vetture F.I a partire dal
mondiale 1994 risulterebbe
essere del tutto inutile, in
quanto dispositvi
informatici basati su
principi meccanici od
elettromeccanici tipo le
attuali sospensioni
Minardi, o quelle in
studio alla Williams di cui
parlate nel Vostro numero
33 del 17 agosto 1993,
risulterebbero essere
perfettamente legali, ma
contrari allo spirito della
modifica regolamentare.
Percič ritengo che per



evitare aggiramenti
regolamentari una tale
abolizione dovrebbe essere
riscritta nel seguente
modo: «A decorrere dal
mondiale F.l del 1994
sulle vetture sono aboliti
tutti i dispositivi
informatici, ad eccezione
di quelli utilizzati per la
gestione del motore e del
cambio. Sono cioe aboliti
tutti quei dispositivi
interagenti eon eventi
esterni caratterizzati da un
principio di
funzionamento del tipo:
rieezione di un input,
elaborazione dell'evento
rieevuto, emissione di un
output.
Sono ammessi solo
dispositivi passivi, ovvero,
sistemi ehe assorbano le
soUecitazioniesterne, il
cui funzionamento pua
essererieondotto allo
schema:ricezione di un
input, emissione di un
output».
AJessio Burgassi
Firenze

Inuovi regolamenti non fan-
no esplicito riferimento a
hardwaree software renden-
dosiconto che sarebbe inuti-
le. Le sospensioni idrauli-
che, in ogni caso, non sono
contrarie aUo spirito regola-
mentare se si limitano a so-
stituire l'elemento elastico
costituitodalJa molJa eon un
dispasitivo pneumatico (sui
tipa deUe vecchie Citroen).
E il fatto che il cambio sia
operato elettronicamente
non e commendabile solo se
i rapporti non vengono sele-
zionati automaticamente in
qualsiasi modo.

PHOTCM

• Per ricordare Mauro De Simone
Vorrei salutare dalle vostre pagine un caro amico:
Maurino De Simone. Quando era adolescente, per me,
che vivevo in un piccolo paese, era l'unica persona che
possedesse una macchina da corsa. Lo conobbi di
persona piu tardi, quando iniziai a correre. Alla
Macchia-Monte Sant' Angelo dell'86 sconvolse me e la
mia ragazza per la sua figura, per il sorriso tra il
beffardo e il vissuto e, soprattutto, per le incredibili
toppe sui fondoschiena della tuta ignifuga. .. Non ne
sono certo, ma credo che allora vinse la classe 1150
salendo anche piu veloce di tutte le 1300. Era un suo
difetto: andava piu forte anche di quelli della classe
superiore. Anche domenica 12 settembre andava cosi:
eon una 1600 era primo della classe 2000. Alla partenza
della speciale che gli sarebbe stata fatale, tra un
consiglio e una battuta, commentando il passaggio di
una bella donna aveva detto: ••Se mi chiedesse di
fermarm.i e andare eon lei per campi, lo farei subito».
Quella bella signora, ovviamente, non lo chiamč.
Maurino non poteva sapere che per quella sera c'era gia
un'altra signora che lo aveva notato ... Maurino,
salutami Gil appena lo incontri al club dei «Piedi
Pesanti»,
Michele Ippolito - Rocchetta S. Antonio (Foggia)
Esempre triste parlare di un pilota scomparso in gara. Nel ca-
so di Mauro De Simone, rimasto vittima di un incidente mor-
tale due domeniche fa al rally di Melfi, ci e sembrato che la
maniera migiiore di ricordarlo fosse quella di dare spazio alle
parole di un amico che lo ha conosciuto sui campi di gara. E di
pubblicare anche una sua foto al volante della 205 Gti, scattata
poeo prima della tragedia. AI navigatore Gerardo Mossucca
che gii sedeva a fianco auguriamo una pranta guarigione.
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• a Ford Mustang Gt del
t..campionato tedesco il un
po' la balena bianca della cate-
goria. E non solo per le genero-
se dimensionidel motore e per
il colore della carrozzeria. Ma
anche perehe si tratta di un ve-
ro e proprio «anirnale raro•• la
cui sopravvivenza nella serie
viene preservata anche nell'e-
poca deIledue litrie mezzo ad
altissima tecnologia. Le Mu-
stang il tutta un'altra cosa, e
anche se non intimoriscedi si-
curo le varie AlfaRomeoe Mer-
cedes in tema di competltlvlta
viene salutata con entusiasmo
dal caloroso pubblieo tedesco
a ogni passaggio in pista. For-
se il tracciato che le si addice
maggiormente il quello dell'A-
vus, composto in pratica di due
lunghissimi rettilinei nei quali
pua scaricare tutta la grande
potenza del suo motore otto ci-

Non ci sono
solo Mercedes
e ARa Romeo
nel DIm:
scopriamo
la Mustang
da 500 cavalli

COCKPfT
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lindri senza accusare troppo
I'handicapnella trazione enella
maneggevolezza che ha ri-
spetto a vetture ben pili evo-
lute. E infatti nella gara berli-
nese di due domenichefa Gerd
Ruch il riuscito a qualificarsia
meta schieramento, concluden-
do la prima corsa in undicesi-
ma posizione.Un po' meno be-
ne il andato l'altro Ruch, Jur-
gen, e anche Feucht, che com-
pieta lo «squadrone» Mustang,
non ha brillato.Ma veniamo ai
dettagli tecnici della vettura
L'impostazioneil quella classi-
ca deIle vetture americane;va-
le a dire un bel V8 da cinque li-
tri di cilindrata, disposto ante-
riormente in posizione longitu-
dinale, con distribuzionea due
valvole per cilindroe alimenta-
zione a carburatori (I) oppure a
iniezione.La cilindrataesatta il
di 4961 cc, con 100 mm di ale-
saggio e 79 di corsa IIrappor-
to di compressione il di 10,5:1.
La potenza massima dichiarata
il di ben 520 cavallia 7200 gi-
ri/minuto, mentre come valore
di coppia massima vengono
indicati 560 Nm a 5600 giri.
Come si vede, il propulsore il
generoso nelle prestazioni, an-
che se tecnicamente superato.
La trazione il ovviamente po-
steriore, eon cambio a cinque
marce. Lo schema delle so-
spensioni prevede ruote indi-
pendenti con sistema McPher-
son all'anteriore, mentre dietro
troviamo un classico assale n-
gido con parallelogramma di
Watt e barra stabilizzatrice. I
freni sono a disco con pinze a
quattro pistoncini; i cerchi ruo-
te da 13 x 18". La Mustang il
lunga 4549 mm, larga 1755 e
alta 1260 e pesa, secondo il
regolamento DIm,1100 kg. La
capacita del serbatoio il di 120
litri.Con questo tipo di vettura
Ruch, che cornolra quarant'an-
ni il prossimo 21 novembre,
corre dal 1988, anna in cui
partecipo ad una gara a Buda-
pest. Nelle ultime due stagioni
si il impegnato a tempo pieno
partecipando a tutte le gare in
calendario, pur non essendo
un pilota professionista ma
un.. tecnico di impianti di ri-
scaldamento. La sua prima
corsa con le Turismo risale al
1974, e la vettura era natural-
mente una Ford. In tutto, Ruch
ha disputato 82 gare, vincen-
done una, ottenendo una pole
position e tre giri pili veloci.
Per quanto riquarda il calenda-
rio,non dovrebbero esserci so-
stanziall variazionirispetto alle
date del '93, almeno in Germa-
nia.



PISTA RIOV["GGIO
RlOvegglO(Bo),
12 settembre 1993
Clasu II .llIurt 1. Alex (Tee-
no) 10 gln In 8'05"16, 2. cersetn
(Oap) 8'10"48, 3. Marco", (Blrel)
8'10"71; 4. Ventun (Top) 8'10"89,
5. ToneIiI (Top) 8'22"31. Tuttl I
motori sono Comer.
CIIIII I.. JIIII" 1. Berocchl
(Tony) 18 girl in 11'55"13; 2. Mar-
ra (Mikel) 11'59"80; 3. Piccinelli
(KaIi) 12'08"34; 4. Blndl (Mari)
12'14"48; 5. Pollastnni (Tony)
12'14"70.
Cllul III JIui ••••• : 1. Verone-
SI (Npk) 18glrlln 11'43"12; 2. Bu-
celil (Crg) 11'43"65; 3. GrandlS
(Mari) 11'43"65; 4. PlCChioni
(Oap) 11'44"12; 5. Serah", (KaR)
11'55"06.
CII•• I lO. IlIInullull: 1. so-
nazzi (Top) 18 girl In 11'44"38; 2.
Oalle Donne (Mac) 12'17"58.
CIII.I 1ZI Jlull •• ll: 1. Angelini
(Mari) 18 giri In 11'41"57; 2.lgne-
su (KaR) 11'44"00; 3. Siba", (Npk)
11'44"47; 4. Sava", (KaR)
12'07"77; 5. Coua (Crg) a 1 giro
CIa•• 1 125 IlIIruzI ••• : 1. Ne-
rI (Tony) 18 girl In 11'29"89; 2.
Rlcchleri (KaIi) 11'34"57; 3. Lucchi
(Tony) 11'48"21; 4. VIQ",ni (KaR)
11'49"67.
CII•• I 1ZI a.lllr1 1II,lnll): 1.
Regini (KaR)18 girl in 12'12"97; 2.
Angeli", (Best) 12'34"30; 3. Bidolil
(Crg) 12'38"11; 4. Lauerini (Best)
12'38"45; 5. Berei", (Tony)
12'38"91
Clanl 125 AlllllrI Inl"llt, 1.
Pagllero (KaR) 18 girl In 11'59"55;
2. Srrocchl (Tony) 12'08"52; 3.
Lelh (KaIi) 12'10"52, 4. Baraccarn
(KaR) 12'11"72; 5. DI Bella (KaR)
12'17"03.

N,ua Monlerrato (At), 12 settem-
bre 1993
CI••• I II .llIurt 1 Fraooa
(Pet) 10 girl In 8'39"15; 2. Abrate
(KaIi) 8'39"61, 3 Berolottl (Pet)
8'43"50, 4. Wlser (Per) 8'48"91;
5. Baiestrero (Oap) 8'54"43. Tuttll
motori sono Comer.
CIIIII 181 JIIII" 1. LagazlO
(Tony-Parilla) 15 giri in 10'43"25;
2. Bianehl (Tony·Parllla) 10'49"80;
3. Magrl (KaIi-Comer) 10'50"46; 4.
Cornale (Tony-Lame) 10'55"50; 5.
Scar1lOttl (Tecno-rotax) 10'56"31
ClII.1 1•• JIuliu": 1. Simoni-
ni (Npk-Parllla) 20 girl In
13'42"21; 2. Musll (Tony-Pet)
13'47"19; 3. Casaua (Top-Comer)
13'49"11; 4. Orolino (Marl-Itals,
stern) 13'50"38; 5. Costamagna
(KaR-ltalslstem) 13'51"24.
CIa.sll 1 DO IlIInlzlll~11: 1.
Baldissone (Per-Per) 20 giri in
13'44"03; 2. Macchl (Oap-
Italslstem) 13'48"66; 3. Scarabelh
(Tony-Italslstem) 13'49"02; 4. FlO-
ravanli (Pet-Pet) 13'57"49; 5.
Cuoorelli (Tony-I1aI<I'tem)
13'57"78.
CIa•• 1 1ti Et,.... 1. Rotondl19
glri in 13'32"21; 2. Fotia
13'52"69; 3. Brocato 13'47"34.
Tutti su italia Motorl-Gilera
ela•• 1 1ZI JIui••••• : 1. Furbato
(Tony-Tm) 20 giri In 13'29"55; 2.
Cavalleri (Tony-Pavesi) 13'36"92;
3. Bononi (KaR-Tm) 13'38"63; 4.
Pollari (Crg-Tm) 13'54"35; 5. sao
(Tony-Tm) 13'59"94.
CII.p 1!1 111II"",1••• 1,: 1.
rasssto (Dap-Pavesi) 15 gln in
10'00"79; 2. Suracr (Tony-Pavesi)
10'04"22; 3. Slallieri (Dap-Pavesi)
10'04"80; 4. Izio (Tibikart-Tm)
10'18"73; 5. Gambaro (Tony-Pa-
vesi) 10'24"82.

lo •••• •

NELLE TRE CATEGORIE SOLTANTO 24 PILOTI

AMA TO - La Coppa
Fik Amatori Zona

sud, disputata sulla pista
Due Mari, malgrado il «bo-
nus» di due deeimi di secon-
do da seontare nella finale
nazionale, ha purtroppo evi-
denziato, in termini di nu-
meri assoluti di parteeipanti,
eome questa iniziativa sia
poco sentita al sud. TI feno-
meno del ba so numero di
piloti presenti alla coppa
Amatori zona sud (dodici
nella !OD, quattro nella 125
aspirato e otto nella 125 val-
vole), rispetto ai parteripanti
che si vedono al via nelle ga-
re dei campionati regionali,
aveva gia fatto rifletrere gli
organizzatori dr Ila «finale
nazionale sud» anche lo
scorso anno. A poco sooo in-
fatti serviti gli sforzi di cala-
mitare interesse attorno alla
manifestazione me si in atto
dagli organizzatori del club
Catanzaro racinz, che hil ap-
punto preparato, per il se-
condo anna consecutivo, al
meglio questo appuntamen-
to nazionale degli Amatori
per il sud. Ma andiamo a ve-

dere che cosa e accaduto in
pi ta.

CLASSE 100. TI eatanese
Luigi Pignataro inizia a det-
tare legge fin dai tempi di
qualificazione: eon un erono
di 41"49 infligge un distacco
di quattro deeimi al piti im-
mediato inseguitore, Ema-
nuele Auteri. elle due fina-
li il copi ne non eambia: Pi-
gnataro si aggiudica entram-
he le finali ponendo subito
tra se i piti irnmediati rivali
un margine di sicurezza. Co-
si sia nella prima che nella

conda finale al palermita-
no Auteri e al messine e Pla-
tini non re ta che eombatte-

re per la piazza d'onore, il
confronto vede in entrambi i
casi imporsi il primo,

Cl.ASSfO 1:25. Il fatto di
avere oltanto quartro piloti
iscritti nella 125 aspirato
non ha perme so la regolare
costiruzione della ela se; ad
ogni modo questi conduttori
gareggiano assieme agli otto
della 125 valvola. A congiu-
ra e conrro il gia esizuo nu-

mero di parteeipanti della
classe 125 aspirato ci si rnet-
te pure la sorte: a eausa del
forfait, eausato da problemi
teeniei durante le prove, di
Giuseppe Puccio, i eonten-
denti di questa categoria
seendono cosi a tre. La bat-
taglia per il suecesso e co-
munque molto incerta: il eo-
sentino Leonardo ieoletti e
il eatanese Luigi Sciacca ot-
tengono un primo e un terzo
posto ciascuno nelle due fi-
nali, cosi la vittoria assoluta
va a icoletti perchć nei
tempi aveva segnato il mi-
glior crono. Nella classe 125
valvola il catanzarese Siro
Sinopoli si prende una rivin-
cita sui verdetto dell' edizio-
ne dell'anno passato di que-
sta Coppa Amatori zona
sud; allora si dovette accon-
tentare del seeondo posto,
mentre que ta volta si aggiu-
diea un sucee so netto. Il pi-
lota catanzarese gia nei tem-
pi di qualifieazione e il piti
veloce infliggendo un distac-
co di sei decimi a Scarpino,
suo piti immediato insegui-
tore. Nella prima finale pero

Scarpino non riesee a difen-
dere la propria posizione:
noie meccaniehe lo bloeeano
dopo otto dei sediei giri in
programma. La vittoria in
entrambe le finali se la ag-
giudiea eon un buon margi-
ne il poleman Sinopoii. Alle
spalle del dominatore in en-
trambe le gare si classifiea il
reggino Cutrupi, mentre sul-
l'ultimo gradino del podio si
altemano il catanese Emma-
nuelle, nella prima finale, e
Scarpino, nella seeonda.
COPPA AMATORI

Amato (Cz), 12 sellembre 1993
CODpa Amatorl zona sud
Clnll 100: 1. Pignataro (Crg-Parilla)
punti O;2. Aute" (Brm-Pcr) 4; 3. Plastini
(Tibikart-Parllla) 6; 4. Gravlna (Bresse-
Parilla) 9; 5. Andreozzi (Top-Parrlla)11;
6. lIalla (Tony-Per) 13; 7. Nleolra (8ies-
se-Parilla) 13; 8. Sciuto (Tibikart-Parilla)
16; 9. Piacentino (Top-Comer) 18; 10.
Pace (Biesse-Parilla) 19; 11. Urso (Top-
Comer) 21.
Cl" •• 125 nalralu: 1. NICOleIII(Kall-
Tm) punli 3 (qualffica 42"14); 2. scicca
(KaR-Tm) 3 (qualilica 42"96); 3. Grosso
(KaR-KaR)4.
Clu •• 125 nlvDI•. 1. Sinopoli (Kaf'
Tm) punli O; 2. Culrupi (Meriin-Pavesi)
4; 3. Emmanuele (KaR-Tm)7; 4. Scarpi-
no (Kan-Tm) 10; 5. Maceri (KaR-Tm) 10;
6. Glunta (Kan-Tm) 12; 7. Grano (Tony-
Tm) 13; 8. Giullrida (KaR-Tm) 14.



CAMBIA IL CALENDARIO '94

Euro-junior
aPasqua
Diramatoalla fine dello scorso mese di agosto il calendario in-
temazionaleha subito nel volgere di pochi giomi un primo
cambiamento.La variazione riguarda l'appuntamento euro-
peodellaJunior e Cadetti: dalla data iniziale del 15 maggio, la
garache assegna i due titoli continentali e stata anticipata al 3
aprile.La scelta del week-end di Pasqua e stata motivata dal
presidentedella Cik, Ernest Buser, eon l'opportunita di trova-
reunadata che facesse saltare il minor numero possibile di im-
pegniscolasticiai ragazzini di questa categoria. A questo pun-
IO la Federazione Italiana si trova nella necessita di rivedere i
piani,comunquenon ancora definiti, per gIi appuntamenti del
campionatoitaliano, che comunque servono per la determina-
zionedei pilotiche possono partecipare all'europeo.

PER LAVANTRENO DEL FUTURA

Brevetto Sadi

Gli avantreni della Sodi
Kart sono stati coperti in
questi giomi in Francia da
brevetto. La ditta france se
ha voluto in questo modo
proteggersi da illeciti tenta-
rivi di riproduzione delle
proprie soluzioni tecniche
che d'ora in poi non potran-
no essere dunque piti «rico-
piate» se non dopo aver ri-
chiesto e ottenuto uno speci-
[ICO consenso della Casa
transalpina, ammesso che
questa intenda concederlo.
Dell'esistenza in Francia

del proprio brevetto ha prov-
veduto adame informazio-
ne la stessa Sodi Kart, gia
costruttrice dell'innovativo
telaio Futura (nella foto),
che sempre in questi giomi
ha avvertito direttamente,
tramite lettera, anche tutti i
maggiori costruttori di telai
europei. Con I'apertura del
mercato economico euro-
peo, secondo la Sodi Kart
tale brevetto france e do-
vrebbe infatti avere validita
anche su tutto il terntorio
Cee.

25 ,ette.llr.

-
IL CALENDARIO

- Pista ROlllea
Pomposa (Fe)
100

21 ,1ItI.llr.
- Pista Verde

casetle di Altlvoie (Tv)
60, 100, 125, Amatori

- Pista Duemila
Ampugnano(Si)
60, 100, 125 Amatori

- Pista Nuvolari
Curtatone (Mn)
60,100,125

- Pista del Sele

Battipaglia (Sa)
60, 100, 125, Amatori

- Circuito di 8elmunte
Belmonte
60, 100, 125, Amatori

- Pista le Sirene
Cavaglia (Vc)
Cl.,. A•• tarl
111.1, Dula •• I,

- Pista Romea
Pomposa (Fe)
125

- Pista di Rioveggio
Rioveggio (80)
60, 100, 125, Amatori

- Pista Paradiso
S. Maria del Molise (Is)
60, 100, 125, Amatori

Dopo aver vinto quattro titoli mondiali
nella clas e 125,Alessandro P.cetni
e deciso a tornare nella 100 partecipando
al Trofeo delle Industrie con la Crg ...

ARTURO RIZZOLI

Questo quarlo allafO Irl-
dlto delll classe 125 i

.rrlVlto In una Iti nOAplia11-
nilra Id i II ulllallo dl una
carrlera pluttosto lUliga",
«E vero, sono intatti nato 29 an-
ni ta a Vinci, in provincia di Fi-
renze, proprio nel paese natale
di Leonardo. La mia carnera il
iniziata nel settembre del 1979
alla pista del sole di Firenzel>.
- SI tratta qulndl dl un Inl-
zlo un po' avantl nllui! Ilin!...
-Dtciamo che quando ho co-
minciato a correre io non c'era
la tendenza oggi dlffusa dl tare
iniziare da bambi nil>.
- fin da subito II scana i
caduta sui karl CDn II marce,
perchi?
«Prima ancora di iniziare a cor-
rere, mi ero latto regalare dai
miei genitori un kart con le mar-
ce percne mi piaceva di piu,
quando poi so no iruzate le gare
sono andata in quella direzione.
Debbo poi aggiungeie ene la
passione per il kart me I'ha tra-
srnessa Fabio Manctni, oggi
protagonista nel Tricolore Pro-
totipi, che all'epoca era passato
dalla 100 alla 125".
- e'i stato negil anni l'lnil-
rd~se per I kan StldLl marca?
«Ho tentato di lare qualche ga-
ra nazlonale, POl ha partecioato
al rnondrale di Jesolo arrivando
settimo, malgr ado mi trovassl
in pratica nella condizone da
privato. L'anno seguante npro-
vai alla gaf a indata dl Le Man ,
ma rmasi un po' deiuso e cosi
decisi di aobandonare. Ora i
tecnici della Crg il discorso del-
la 100 lo hanno tirato luon dl
nuovo. E, per ora, Dio a livello
di ipotesi e balenata la possibđi-
ta di partecipare al Iorneo cene
lndustrie nella 100. II discorso

«Prima di
smeHere
sarebbe bello
vincere anche
un titolo iridato
elasse 100»

puo essere interessante perche
la Crg ha una struttura che mi
pue supportare, come non sono
mai stato, nelle precedenti, oc-
casnni Pero mi rendo conto
che il pur sempre uua scom-
rnessa dopo un altro mondiale
nella 125, sarebbe bello vincere
un mondete della 100 prima di
srnertere».
- Primadl p.rl.r. dl sOI.n.-
ra, ci 01111 d.i rlmpilnti per

Plcclnj ••• do •.•..•lnatore della 125: ha
29 anni v conta quahro 'itoU rrlondlall

non averl latto II salto •• 1-
"Iutomablllsmo?
«Nel 1983, sempre trascinato
dall'amico Fabio Mancini, leci
un test di F.3. Sebbene losse la
prima esperienza in monoposto
Iui il pili veloce in quella seduta
di selezione di piloti, pero per
disputare il campionato italiano
occorrevano un centinaio di mi-
lioni, una spesa che non potevo
affrontare, cosi ho rinviato e
I'occasione non c'e pili stata ...
Adesso penso che avrei potuto
provare anch'io di salire nel
mondo dell'automobilismo, co-
me i miei ex avversari Tarquini
e Modena. Ammetto comunque
che ho il rimpianto di non avere
tentato»,
- E II luturo dllla cirri Ira ..,
«Da una parte lo guardo e da
un'altra non lo vorrei neanche
vedere: per ora nel mondo del
kart, e in particolare nel team
dove sono ora, mi trovo benis-
simo e mi diverto. Prevedo di
lare ancora, sempre ene mi ri-
conlermino, un anna o due alla
Crg neIla 125, se poi verra an-
che la possibilita di correre nel-
la 100 ci sara uno stimolo in
pili per lare bene. Comunque
sono arrivato a un punto della
carriera che non mi posso la-
mentare: ho vinto quattro mon-
diali un europeo e sette titoli
italiani, e poi non voglio pensa-
re alle occasioni perdute».
- V.dr•••• II lutlr •• R Plc-
clnl cam.rt.tl • ".11I-
mana,.r dl klrt?
«II mio problema e che gia ora,
quando sono libero dagli impe-
gni di kart, mi dedico alle attivita
imprencrtoriali di tamiglia. Am-
metto che mi piacerebbe tare il
costruttore, ma per ora mi sem-
bra un impegno troppo grosso".
- P.r e•• clu~.r., qaal i II
par.r. ~.I.llttr. Vin. Irldlta
d.1I1 125 clrca II larta cbl I
pIlIII d.1I1 100 Itll.,I"1
ettlml rlsuilatl can I karl a
mlrca I ni •• vlcav.rsa?
«Chi corre nella 100 ha il van-
taggio di disputare pili gare in-
ternazionali usando maggior-
mente le difticili gornrne da sei
pollici. II centista tende poi a
curare di pili la guida, sta at-
tento a non «ammazzare» il
motore nella curve affrontan-
dole con pili lirtearita. Inoltre
bisoyna considerare che il125
perdona di pili gli errari, cosi
anche chi ti sta attorno e do-
vrebbe spiegarti le C05e e cor-
reyyerti gli errari magari tende
a sorvotare».



Bryan Harta
camp.one
Indy Light
MI[)"OHIO - Ancora un
successo. il quinlo della sta-
gione. e come ampiamenle
previsIo Bryan Herta si Il
aggiudicalo il !itolo di For-
mula Indy Light. La 23enne
rivelazione californiana ha
vinlo alla guida di una Lola
T93/20 della Tasman Mo-
lorsport Racing. la squadra
IOp della sene, di proprieta
di Sleve Horne (ex manager
della Truesport di Formula
IndyCar). che ora sempre
eon Herta pensa gia al de-
outto nel Campionalo di
Formula IndyCar '94.

Jeremy Shaw
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Mid-Ohio (USA), 12 settembre

10. ,riVI .11 cI.,I"ltl
li cllulllca: 1. Herta (Lola-Buicl<
T93/20). 34 glll In 51'17"03, me-
dia 142,250 kmh; 2. Robertson
(Lola-BuiCk T93/20) a 0"70; 3.
Chaves (Lola-Buick T93/20) a
24"78; 4. Moore (Lola-Buick
T93/20) a 48"70; 5. Firestone (Lo-
Ia-BuICk T93/20) a 52"18; 6.
Freon (Lola-BulCk T93/20) a
59"20.
O 81re ,Ii nllet: Robertson.
1'15"881, 171.791 kmh.
li cllulftc. '11 _,.HIII:1.
Herta. 169 punu; 2. Freon. 108; 3.
Robertson. 102; 4. Chaves. 87; 5.
GroH, 77.

RALL YC'l0SS
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Drammen (N). 12 settembre

9. ,riVI .11 CI.,I"ltl
I.rl, ••
li clluHIc ••
II 'Iv. (8r./I): 1. Hunsbedt (Ford
Escort Rs Cosworth) 20; 2. Hutton
(Ford Escort Rs Cosworth) 17; 3.
0PIand (Nissan Sunny Gt~R) 15.

r. 'Iv. (S,.cl.I): 1. Hansen (Ci-
troen Zx 16v Turbo) 20; 2. Pailler
(Citroen Bx Gti 16v Turbo 4 x 4)
17; 3. Eklund (Subaru Lrgacy 4Wd
Turbo) 15.
li cllultlcl HI ".,..IItI. I.
'Iv" 1. Hunsbedt punti 126; 2.
Hutton e Opland 118. ZI 'Iv" 1.
Hansen 127; 2. Pailler 123; 3. Kri-
stottersson 112.

FCR'.Ul A o

Brands Hatch (GB), 12 settembre

8. ,riVI .11 CI.,II'ltl
I•• IISI
li cIIlsIftca: 1. Van Hoo! (Rey-
naro 920). 15 gln In 25'26"04,
media 148.05 kmh; 2. Di Palma
(Reynard 910) a 2"46; 3. Stirling
(Lola T92/50) a 3"20; 4. Taylor
(Reynard 920) a 1 giro
O 8Ire ,Ii nllCl: Van Hool
(Reynard 920), 1'36"25. media
156.49 kmh
li cll •• 1IIca HI ".,..IItI: 1.
Adams punti 36; 2. oi PalmaeVan
Hoo133.

CLIO EUROCUP O VERSO IL TITOLO...

MONZA - Ce la fara Ken-
ny Brack a portare via il tito-
lo a Salvatore Pirro? Nella
Renault Eurocup per lo sve-
dese le speranze sembrano
ormai davvero ridotte al lu-
micino mentre all'italiano
nel prossimo e conclusivo
appuntamento di Nogaro
(17 ottobre) basteranno ap-
pena 2 punti per diventare
campione. Assente qui a
Monza, Brack ha infatti la-
sciato campo libera a De
Aysa, che partendo dalla
pole ha dominato la gara, e
a Pirro, che ha conquistato
ancora un ottimo 2. posto,
dopo una grande rimonta
dalla S. posizione in parten-
za, e ha cosi incrementato il
suo vantaggio in testa alla
classifica generale raggiun-
gendo III punti, 31 in pili
dello svedese. Dietro a De
Aysa la gara e vissuta tutta
nella lotta del gruppone
composto da Pirro, Casta-
gne, Gouhier, Van Vliet e
Menghini. E il pili combat-
tivo e stato appunto Pirro
che dalla S. posizione ha sa-
puto appunto recuperare
eon ottima progressione su-
gli avversari portandosi ben
presto al 2. posto e distac-
cando il restante gruppone
di quel tanto che gli ha per-
messo di mettersi al riparo

<>RSI

da ogni ulteriore rischio.
Cosa che invece non e riu-
scita a Villarroel che, partito
in prima fila a fianco a De
Aysa, e stato sub ito «accorn-
pagnato» fuori pista da Van
Vliet e ha concluso cosi la
gara. Poca fortuna anche
per Caruso che, dopo aver
mantenuto il miglior tempo
per buona parte delle prove,
in gara non e riuscito ad an-
dare oltre 1'8. posizione per
noie alla scatola guida. Otti-
ma e stata invece la rimonta
di Vitale, 9. nonostante una
partenza dalla 20. posizio-
ne; mentre Matteuzzi non
ha neppure potuto prendere
il via per una discutibile de-
cisione dei commissari spor-
tivi di estrometterlo dalla
gara per essersi vivacemente
ribellato alle scorrettezze su-
bi te in prova da Castagne.

RENAULT CLIO EUROCUP

Monza (I), 12 settembre
6. prava della Coppa
LI cllnlllcl: 1. De Aysa 12 giri in
27'24"528, media 152,359 kmh; 2. Pir-
ro in 1"397; 3. Castagne a 2"987; 4.
Gouhier a 3"630; 5. Van Vliet a 8"328;
6. Menghini a 8"680; 7. Bourdais a
12"553; 8. Caruso a 12"938; 9. Vitale a
16"751; 10. Salvatori a 16"878.
O Glra ,Ii vellce: Castagne,
2'14"875, media 154,810 kmh.
LI cllnlllcl •• 1 CI.,III.tl: 1. Pirro
punti 111; 2. Brack 80; 3. Van Vliet e
Castagne 74; 5. Gouhier 60.

FORMULA ATLANTIC

Villeneuve
in rirnonta
MID-OHIO - Terzo sue-
cesso per Jacques Villeneu-
ve e il finale di stagione
della Formula Atlantic,
che ha in programma an-
cora tre gare, si fa sempre
pili interessante e combat-
tuto. Con questa vittoria il
canadese figlio del grande
Gilles ha infatti accorciato
le distanze dai due leader,
Empringham e il compa-
gno di squadra Bourbon-
nais, giunti qui a Mid-
Ohio 2. e 4.

FORMULA ATLANTIC
Mid-Ohio (USA), 11 settembre

12. prava del camplonata

La cllultlca: 1. Villeneuve (Rali
Rt40), 30 gori in 38'38"04, media
168,707 kmh; 2. Boubonnais (Ralt
Rt40) a 0"65; 3. Trueman (Ralt Rt40)
a 14"02; 4. Empringham (Rali Rt40) a
20"68; 5. LeMarie (Rali Rt40) a
21"49; 6. Faucetta (Ralt Rt40) a
36"45.

o Glro ,Ii VIIOCI: Villeneuve,
1'16"319, media 170.799 kmh.
La clluHlcl .11 CI.,II.III: 1. Em-
pnngham, 160 punn; 2. scerbonoars.
154; 3. Vllleneuve. 138; 4. Trueman e
Barker, 101; 6. Selbert, 95.(j. s.)

Un secondo poslo
a Monza pe ••Pl••••o

che o••a e molio
vicino al 111010



TURISMO INGLESE D A COLPI DI SCENA

Ora dorninano
Ford e Renault
DONINGTON - Che altemanza sui podi del Campionato
Turismo ing\ese e che sorprese continuano ad arrivare di gara
ingara. La Ford, dopo aver disertato la prima meta della sta-
gioneper un ritardo nella preparazione della Mondeo, ha in-
fattigia colto eon Radisieh un altro successo nella prima delle
due gare in programma in questo appuntamento di Donin-
gton ed ora, con il pilota neozelandese, e gia salita al 4. posto
in classifica generale, pronta ad insidiare anche il 3. della
Vauxha\l Cavalier di Cleland. La Renault, che dopo il succes-
so eon Harvey nel 2. appuntamento della stagione (sempre
qui a Donington, sotto la pioggia) sembrava essersi «assopi-
ta», ha quindi aneh'essa stupito nella 2. gara ritrovando la vit-
toria eon Menu (gići2. nella 1., davanti al compagno di squa-
dra Harvey) grazie ancora una volta alla superiorita eviden-
ziata dalJegomme Michelin sotto la pioggia, caduta abbon-
dante in entrambe le gare. Solo un 5. e un 3. posto eon Winke-
lochper la Bmw, invece, che eon il tedesco e Soper continua
comunque a mantenere eon buon margine la leadership in
campionato nonostante ormai da diverse gare non riesca piti
a imporre la supremazia che tanto vantaggio le aveva dato a
inizioanno.

FORMULA 3

Kristensen
reanche
InGiappone
suao - Una scelta azzec-
eatissima di gomme, prefe-
rendole slick alle rain su una
pista ancora umida, e Kri-
stensensi e aggiudicato cosi
gara, giro piti veloce e titolo
nell'8. prova del Campiona-
to giapponese di F.3; dun-
que un a1tro successo nella
serieeadetta dopo quello del
'91 nel F.3 tedesco. A causa
della pista umida la gara e
stata piuttosto animata. Na-
kano, pole position, e infatti
subito finito in testacoda la-
sciando il comando a Reid,
eon la Dallara 393-0pel
gommata «rain», che al ria-
sciugarsi della pista non e
pero pili riuscito a mantene-
re il ritmo di Kristensen e
Dean (anche lui eon gomme
slick)ed e cosi retrocesso in
3. posizione.

Adam Cooper

FORMULA3
sugo(J). 12 settembre
I, ,riVI
~.ICI.,I••III 111" •• esl
u clllslftca: 1. Kristensen (Tom's-
Toyo13 03F), 38'16"44, 25 giri in
145,173kmh; 2. Dean (Reynard-Mugen
933), 39'02"82; 3. Reid (OallaJ'a.Opel
393) a 1 giro; 4. Takamura (Reynard-
Mugen933) a 1 giro; 5. Motoyama (Oa~
lara-Fiat393) a 1 giro; 6. Taiima (Rey-
nard-Mugen933) a 1 giro.
O lin ,Ii "I.cl: Kristensen (Tom's-
Toyota 033F) 1'26"48, 154,199 kmh.
li clmHlcI •• 1 cl.,I •• III: 1. Kr~
stensen,punti 57; 2. Rydell39; 3. Mitsu-
sada 27; 4. Reid 18.

David Hodges

STOCK CAR
Wallace
torna
in lotta
RlCHMOND Rusty
Wallace ha cominciato a ri-
prendere il comando delle
operazioni. Dopo aver domi-
nato la prima parte della sta-
gione e aver quindi alternato
ancora alcuni successi a nu-
merosi colpi a vuoto (ripor-
tando anche la frattura del
polso sinistro in uno spetta-
colare incidente nella 9. gara
aTalladega), il pilota della
Pontiac Gran Prix ora si sta
infatti riportando rapitamen-
te a ridosso del leader del
campionato, il pluricampio-
ne Dale Earnhardt eon il
quale adesso condivide il
maggior numero di vittorie
nella stagione, sei per l'ap-
punto. Mark Martin, che nei
precedenti quattro appunta-
menti aveva infilato altret-
tanti successi consecutivi,
non e invece riuscito a co-
gliere piti di un 6. posto.

(j.s.)

STOCKCAR
Richmond (USA), 12 settembre
23, ,riVI "1111WIntin Cl,
li clllslftCl: 1. WalJace (Pontiac Gran
Prix), 400 giri in 3.00'09", media
159,564 km; 2. Elliot (Ford Thunderbird)
a 0"57; 3. Eamhardt (Chevrolet Lum~
na); 4. Rudd (Chevrolet Lumina); 5. Bo-
dine B. (Ford Thunderbird); 6. Martin
(Ford Thunderbird).
l. cllllHleh d.1 el •• IIIIII, PU.U:
1. Earnhardt punti 3544; 2. Waliace
3260; 3. Martin 3227; 4. Jarrett 3108.
Clltntt.rI: 1. Chevrolet punti 153; 2.
Ford 147; 3. Pontiac 137.

TURISMO
Donington (GB), 12 settembre
14, e 15, prava
dll camplon.to Ingllsl
L. clllllfleh
PrI.lllra: 1. Radisich (Ford Mondeo),
14 giri in 26'20"56, media 128,29 kmh;
2. Menu (Renault 19 16v) a 13"70; 3.
Harvey (Renault 19 16v) a 20"22; 4. La-
slie (VaushalI Cavalier 16v) a 20"76; 5.
Winkelhock (Bmw 318i) a 24"68; 6.
O'brien (Peugeot 405 Mi16) a 28"96.
O Glr •• Ii nl.CI: Harvey (Renault 19
16v), 1'51"80, media 129,55 kmh.
S.elAdl gUI: 1. Menu (Renault 19
16v), 14 giri in 26'27"15, media 127,76
kmh; 2. Radisich (Ford Mondeo) a 0"32;
3. Winkelhock (Bmw 318i) a 7"07; 4.
Rouse (Ford Mondeo) a 13"74; 5. Soper
(Bmw 318i) a 34"46; 6. Cleland (Vaux-
hall Cavalier 16v) a 41"42.
O Glra ,Ii V.IDCI: Radisich (Ford
Mondeo), 1'52"15, media 129,14 kmh.
li elllllflel dll CI_.llllte: 1. Win-
kelhock punti 160; 2. Soper 142; 4. Ra-
disich 86; 5. O'oor e Bailey 81.

ENDURANCE
Brabharn
agli
antipodi
MELBOURNE - Al suo
ritorno da un'assenza di die-
ci anni dalle gare australia-
ne, Geoff Brabham in cop-
pia eon uno specialista delle
gare di durata come David
Parsons, si e aggiudicato la
Sandow 500 di Turismo,
un'edizione combattutissi-
ma e piena di colpi di scena.
Brabham e Parsons sono in-
fatti riusciti a prendere il co-
mando solo dopo tre quarti
di gara, grazie al ritiro dei
compagni di squadra Alan
Jones e Seton per rottura del
differenziale. Molto sfortu-
nati anche gli equipaggi
Broek-O'brien, Perkins-
Hansford e Mezera-Grice,
tutti ritiratisi per noie mec-
caniche.

Carlo Irlitti

TURISMO-ENDURANCE
Melbourne (AUS), 12 settembre
SandowlI 500
li clluHlel: 1. Brabham G.-Parsons
(Ford Falcon Eb), 161 giri in
3.41'26"21, media 135,23 kmh; 2. Jo-
nes B.-Crick (Holden Commodore Vp) a
3 giri; 3. Ounstan-Harrington (Holden
Commodore Vp) a 4 giri; 4. TrimbJe.Coo.
ke (Holden Commodore Vl) a 6 giri; 5.
Janson- Tratt (Holden Commodore VI) a
13 giri; 6. Johnson-Bows (Ford Falcon
Eb) a 14 giri; 7. Ellery-Gosatti (Ford Sier-
ra) a 21 giri; 8. Burton-Rose (Ford Fa~
eon Eb S) a 27 giri; 9. Cribbin-Vorst
(Ford Falcon Ea S) a 29 giri; 10. Swaine-
Bogut-Sala (Holden Commodore Vp) a
31 giri.
O Glr •• Ii YlI.CI: Perkins-Hanstord
(Holden Commodore Vp), 1'14"64.

Con una gara di anticipo
Jos Verstappen e campione
Dietro di lui una grande
lotta per il secondo posto
• WOLFGANG MONSEHR

AVUS - Ancora una
grande doppietta e, con

una gara di anticipo, •-Jos the
BoS$>,si Il aggiudicato iltitolo.
Si, ha appena 21 anni ma nel
suo paese, I'Dlanda,lo chiama-
no gia cosi, ilboss. Dopoappe-
na due anni, da quando si e in-
filato per la prima volta neilo
stretto abitacolo di una rnono-
posto, ha infattigia vinto un ti-
tolo per cui, outsider aparte,
quest'anno lottavano davvero
in molti,e tra questi anche An-
geleIIi, Maassen e Krumm.
Non che prima dell'ottobre del
'91 il giovanissimo olandese
fosse privo di esperienza e di
risultati. In kart la sua cariera
era infatti cominciata gia
nell'82, quando aveva appena
10 anni!, eben presto erano
arrivati una vittoria nel Gran
Prix giapponese, due titoll eu-
ropei, due olandesi e uno bel-
ga. Poi 10 aveva scoperto
un'ex di F.1, ilsuo connaziona-
le Huub Rothengatter, che a fi-
ne '91 lo aveva cosi introdotto
nel team di Formula Opel del
suo amico, Fritz van Amer-
sfoort. Nessuno pero si aspet-
tava che Jos vincesse il titolo
della serie tedesca al suo pri-
mo anna di F.3. E ora ha tutto
per continuare: tutto I'appog-
gio di Pim van der Heul della
Marlboroolandese, di BertSni-
jers della PhilipsCar Stereo, di
Antone Boerma della Fila e,
dulcis in fundo, anche tutto
quellodi WillyWeber, ilsuo at-
tuale team manager nel team
Wts, 10 stesso che ha lanciato
Michael Schumacher, il quale
si e gia lasciato sfuggire che
«neppure Seumaeher alla sua
prima stagione di F.3 era an-

dato cosi tone-. Ma cosa ac-
cade adesso alle sue spalle?
La lotta infuriafra i compagni
di squadra Maassen e AngeleI-
Ii e I'altro pilota uHicialeOpel,
MichaelKrumm,tutti li raccolti
in una manciata di punti. In
questo penultimo appunta-
mento AngeleIIi,seppur partito
male nella gara etamponato
da Colgiagonella 2', con due
bellissime rimonte ha conqui-
stato altri due ottimi piazza-
menti (un 2. e un 4. posto) e ha
siglato ancora un record, ab-
bassando di circa 3" il tempo
del precedente migliorgiro piC!
veloce in gara. Fra i tre tutto e
cosi ancora in gioco. «Anehe
pereM» ha ammesso lostesso
AngeleIIi«il campionato que-
st'anno ha dimostrato dawero
il reale equilibrio dei valori in
campo; anehe se io, senza la
penalizzazioneper dubbia par-
tenza antieipata a Hocken-
heim, dove mi turono tolti i 20
punti della vitloria, avrei potu-
to tottsre per il titolo tina all'ul-
tima cotss».

Avus (O), 12 settembre
17, I II, provl
dll CI.pl ••• tl tldesCI
L. elluHlch
PI.. lirI: 1. Verstappen (Dallara
393.()pel), 22 giri in 20'30"02; media
169,987 kmh; 2. Angelelli (Dallara
393-Vw) a 3"52. 3. Krumm (Oaliara
393.()pel) a 4"03; 5. Maassen (Dalia-
ra 393-Vw) a 8"35; 6. Coiciago (Dalia-
ra 393-0pel) a 12"09.
O air •• Ii •• I.CI: Angelelli (Dallara
393-Vw), 54"92, media 173,051
kmh.
SlcHdl lira: 1. Verstappen (Dallara
393-0pel), 14 giri in 13'09"17, media
168.602 kmh; 2. Krumm (Dallara
393-0pel) a 3"36; 3. COlciago(Dallara
393-0peJ) a 4"19; 4. Angelelli (Dallara
393-Vw) a 13"06; 5. Maassen (DalJa.
ra 393-Vw) a 13"47; 6. Muller (DalJa.
ra 393-Fiata Abarth) a 14"28.
O lin ••• 111_ Verstappen (O~
lara 393-Ope1), 55"40, media
171,552 kmh.
li CIIUIIICI d.1 CI •• I••••• : 1. Ver-
stappen punti 265; 2. Maassen 199;
3. AngelelJl 198; 4. Krumm 174; 5.
Colciago 111.





Damon Hill,
flgllo del
leggendarlo
Graham, e
Michael
AndreHI, flgllo
dl Mario,
festegglano
sui podlo dl
Monza
la viHorla e un
formidabIle
terzo posto. lE
laseconda
volta che
nell'albo d'oro
della corsa
Italiana dl
Formula 1
compare II
nome Hill:nel
'62, InfaHI,
vlnse Graham.
In precedenza,
un'altra
coppla
padre-flgllo sl
e affermata al
Gran Prernio
d'ltalla: nel '24
II successo
andO a Antonio
Ascarl mentre
nel '49, nel '51
e nel '52 toccO
al flgllo Alberto

foto AMADUZZI

Spessosi sente dire «L'ho fatto per
mio figlio». Nel cuore di ogni pa-
dre c'e sempre il pensiero per il fi-

glio. Qualche volta accade il contrario. Co-
me aMonza. Sui podio del Gran Premio
d'Italia, le lacrime che rigavano il volto di
Damon Hill e la fierezza che traspariva dal-
lo sguardo di Michael Andretti parlavano
inequivocabilmente lo stesso linguaggio:
«L'ho fatto per mio padre». Per l'indimenti-
cabile Graham Hill, per il sempre verde Ma-
rio Andretti; due leggende dello sport auto-
mobilistico, due campioni del mondo. Nel-
l'episodio di Monza, nella vittoria dello spi-
lungone Damon enella prestazione davvero
formidabile del paffutello Michael, c'e dun-
que il senso della tradizione di famiglia; il
successo, i figli che ripercorrono le orme dei
padri. Raccontava Hans Joachin Stuck, af-
fermato pilota di biposto Sport e di vetture
Turismo, figlio di Hans, asso dell'Auto
Union nei Gran Prix degli Anni 30: «Quan-
do cominciai a gareggiare, giovanissimo,
volevo emulare mio padre, spingermi fino a
dove lui si era spinto. C'ere in me il deside-
rio di mantenere vivo il nome di famig1ia
nel1e corse. Ma quando hai un genitorc fa-
moso e decidi che la sua professione da
quell'istsntc e anche la tua, alJoradevi esse-
re piu attento di sitri, non tipuoi permettere
illusso di fal1ire. La gente ti considera di-
verso dagli altri, per molti sei un privi1egiato
e da te si aspetta molto. E inevitebile». Per i
figli d'arte delle corse tentare la carriera dei
genitori e quindi un'operazione che
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..••presenta una elevata dose di rischio, l'altra
"11II faccia della stessa medaglia. Da una parte

c'e l'innegabile vantaggio di accedere piti
agevolmente a una professione che, all'ini-
zio, presenta aspetti durissimi, scavalcando
percio parecchi ostacoli di fronte ai quali si
arenano le speranze di molti giovani; dall'al-
tra, l'obbligo di ottenere subito risultati irn-
portanti; a loro non i! concesso navigare ne1-
l'anonirnato. Spesso i figli d'arte scelgono la
stessa specialita dei padri. Ecco quindi con
le monoposto Damon Hill, Michael Andret-
ti, Christian Fittipaldi, Al Unser junior, la
punta dell'iceberg delle dinastie da corsa,
mentre Colin McRae e Alessandro Fassina
sono impegnati nei rally, esattamente come
lo furono i padri Jimmy e Tony; o eon le vet-
ture aruote coperte, come ne! caso di Mike
Hezemans, figlio di Toine, e di Alexander
Quester, figlio di Dieter. In queste scelte,
molto spesso c'e la familiarita eon un am-
biente che si impara a conoscere fin da bam-
bini: gli stessi discorsi dei genitori inevitabil-
mente finiscono per condizionare. Jacques
Villeneuve, figlio dell'indimenticabile Gil-
les, divideva col padre le emozioni dei giomi

dei Gran Premi; era sempre li, ai box. Padri
e figli ma anche nipoti e soprattutto fratelli:
le dinastie si allargano. Ecco quindi Teo e
Corrado Fabi: i fratelli Brabham, figli di Sir
Jack, campione del mondo di Formula 1 nel
'59 e poi ancora nel '66; i Villoresi, i Chee-
ver. Un dato curioso: al Gran Premio di Ar-
gentina del 1971, per la prima volta in For-
mula 1 due fratelli prendevano il via della
stessa corsa. Erano Fittipaldi, Wilson, il
maggiore, ed Emerson. Non furono fortu-
nati: si ritirarono. Nell'albo d'oro della leg-
gendaria 500 Miglia di Indianapolis i! invece
celebrata la saga della famiglia Unser. Gli
Unser hanno infatti vinto 8 volte l'infemale
corsa dell'Indiana: in 4 occasioni il successo
i! stato di Al Unser senior, in 2 i! andato al
fratello Bobby mentre Al Unser junior, figlio
di Al senior, ha trionfato nell'edizione '92.
Alla 24 Ore di Le Mans dell'88, infine, la fa-
miglia Andretti, altra grande dinastia da cor-
sa americana, si ritrovava nell'abitacolo del-
la stessa vettura, una Porsche 962: Mario, il
padre, insieme ai figli Michael e John. Il ri-
sultato i! stato eccellente: ottavi assoluti.
Davvero un'affare di famiglia. •

ANDRETTI E UNSER LE TOP DYNASTY IN USA

Sugli avali
sfide di cian
~enza dubbio gli Stati
~niti rappresentano da
sempre un po' la culla del feno-
meno, eon una vera e propria
galassia di «racing dynasty».
Sin dal lontano 1915 i fratelli
De Palma, Ralph e John, di
origine italiana ma nazionaliz-
zati Usa fomirono une dei pri-
mi esempi di famiglie da corsa,
eon il primo addirittura vitto-
rioso ad Indianapolis. Negli
Anni 20 e 30 tocco ai Devore,
Billy ed Earl, rispettivamente
padre e figlio fornire une dei
primi esempi di ereditarieta
corsaiola. Ma, per tomare ai
giomi nostri, le dinastie piti fa-
mose sono certo quella degli
Andretti e quella degli Unser.
Il patriarca dei primi, storica-
mente insediati a Nazareth,
Pennsilvanya, i! senza dubbio
il mitico Mario, papa di Mi-
chael e del meno nota Jeff, vit-
tima lo scorso anna di un grave
incidente a Indy e da poco tor-
nato a calcare le piste. Il ge-
mello di Mario, Aldo, dopo es-
sersi ritirato dalle corse tanti
anni fa, vede correre da qual-
che stagione suo figlio John

eon altema fortuna. Al Unser
senior i! invece la figura cari-
smatica della covata residente
al Albuquerque, nel Nuovo
Messico, eon suo figlio Al ju-
nior che ha gia vinto tutto nella
Indycar. Bobbie i! fratello di Al
senior e papa di Robbie, tut-
tora in fase di crescita agonisti-
ca. Il terzo fratello, Jerry, i!
scomparso a Indianapolis nel
'59, mentre suo figlio Johnny
proprio quest'anno ha debutta-
to nella categoria. La terza co-
vata di campioni i! quella dei
Bettenhausen di Tinley Park,
Illinois. Il capostipite Tony se-
nior fu campione nazionale nel
'51 e nel '58, per poi perire a
Indy. I suoi due figli Gary e
Tony jr corrono tuttora , eon il
primo che i! proprietario del
team in cui milita Stefan Jo-
hansson. Un'altra covata cor-
saiola i! quella dei Vucovich,
eon Bill I vinci tore di due Indy
500 nel '53 e ne! '54. Venti an-
ni dopo i! stato suo figlio Billy
John a piazzarsi al secondo po-
sto, mentre Bill III i! putroppo
scomparso alla fine del '90,
quando aveva gia fatto il suo

• ·UlrriuBOSS~ .....

'l'ell'

debutto nell'Indycar: da allora
non c'e piti alcun Vucovich
nelle corse Usa. Davvero bla-
sonata i! la famiglia Parsons,
eon il capostipite Johnny vin-
citore a Indianapolis nel '50 ed
il figlio legittimo Johnny jr e
quello naturale Pancho Carter
molto attivi nella categoria si-
no a pochi anni, orsono. Di al-
to lignaggio anche i Pamelli
COLOMBO

Jones, eon senior vincitore a
Indy nel '63 e poi Costruttore
di successo nella Usac, oltre
che in F.l, e suo figlio Junior
vincitore quest'anno della 24
Ore di Daytona. Oramai a ri-
poso invece i due Sneva. Cla-
mora so il caso dei fratelli Don
e Bill Whittington, che, dopo
aver vinto e Le Mans '79, si
presentarono a Indy nei primi



anni '68 addirittura eon un ter-
za fratello in griglia, il pitl gio-
vane Dale, stabilendo cosi un
vero e proprio record. Di una
certa importanza anche i Dal-
lenbach, eon Wally senior vete-
rana delle gare Usac e Wally jr,
specialista soprattutto delle
corse Transam. Noti anche i
Cheever, nativi di Phoenix, in
Arizona: Eddie, l'americano di
Roma, e Ross pilota nella
F.3OOO giapponese. Anche i
Villeneuve si apprestano a en-
trare ne! novero delle farniglie
da corsa eon Jacques senior,
fratello dell'indimenticabile
Gilles, che ha gia corso in F.
Indy, e suo nipote Jacques ju-
nior (figliodi Gilles) in F .3. Ita-
liani a tutti gli effetti ma famosi
in Usa sono i fratelli Teo e Cor-
rado Fabi. Teo, dopo la formi-
dabile pole a Indy nell'83, ha
fattodell'esperienza americana
il punto focale della sua carrie-
ra, eon suo fratello Corrado che
lo ha spesso sostituito nell'84 in
seno al team Forsythe. Al top
in Usa anche i Fittipaldi, grazie
al mitico Emerson fratello del
meno noto ex pilota di F.l Wil-

son, e zio di Christian, alfiere
della Minardi. Si sono invece
bruciati i due fratelli Bren, Ca-
ry e Steve, promettenti nella F.
Indy Light quanto incosistenti
in F. 3000. Molto promettente
e Jim Trueman jr, figlio dello
scomparso proprietario del
team Truesport di F. Indy e gia
buon pilota nella serie Can-Am
alla fine degli anni '70. Tra i
rampolli hanno invece delu so
Roger Penske junior figlio di
Roger, affermato costruttore
arnericano, oggi al vertice della
F. Indy, e Jim Hall junior figlio
del fondatore della Chaparral,
che dopo qualche tentativo nel-
le formule promozionali han no
ripiegato nella carriera mana-
geriale. E scomparso 13 anni
fa, invece, il figlio del veterana
Usac, Jim Mc-Elreath, mentre
muovere i primi passi nelle ga-
re. Convinto appare il debutto
di David Donhoue, figlio del
vincitore di Indy e Can-Am,
tragicamente scomparso a Ze1-
tweg, in F.l nel '75. Nella serie
Imsa davvero imponente e la
presenza delle dinastie, che
hanno sfomato alcuni tra i pitl

Alata, Michael Andrettl sl prepara ad
affrontare II Gran Prernio d'Europa '93
dl F. 1 sotto lo sguardo attento dl papiII
Mario, camplane del manda nel '78.
Sotto, l'lndlmentlcablle Gllles Vllleneuve
mentre tlene le mani appogglate su Ile
spalle del tlgllo .Jacques, che oggl
correln F. 3. Nell'altra pagina, Christian
Flttlpaldl eon la madre e II padre
Wilson, ex pilota e tratello dl Emerson

ORSI SOLDAHO-OPPI

noti campioni della categoria.
Al Holbert, vittima di un inci-
dente aereo, era figlio di Bob,
pitl volte campione Scca, men-
tre Deborah Gregg si e data alle
corse propio dopo la scompar-
sa del marito Peter, plurititola-
to. Attivi anche i Brabharn, eon
Geoff vincitore di Imsa e Can-
Am e protagonista di buone
corse in F. Indy agli inizi degli
anni '80: i fratelli David e Gary
sono gia su lie sue orme, mentre
il patriarca Jack fu il primo a
portare in corsa una monopo-
sto amotore posteriore nella
Indy 500 ... Juan Manuel Fan-
gio III fa onore al no me dello
zio, facendo incetta di vittorie
eon la Toyota Eagle, mentre
tempo fa furoreggiavano John
Paul padre e figlio, prima che
avessero problemi eon la giusti-
zia. Forti, sempre nell'Imsa,
Ludwig Heimrath sr e jr di
Scarborough, nell'Ontario, eon
il figlioccio impegnato fino a
due anni orsono anche nelle in-
dycar. Anche la famiglia Chi-
netti, proprietaria della nota
scuderia N art annovera due ge-
nerazioni di piloti, eon papa

Luigi plurivincitore di Le
Mans e suo figlio jr one sto dri-
ver nel mondiale marche all'i-
nizio degli anni '70. Fertile ter-
reno per le discendenze e senza
dubbio la serie Nascar, dove la
dinastia pitl nobile e certo quel-
la dei Petry, eon il nonno Lee, il
mitico papa King Richard ed il
pupillo Kyle tutti al top delle ri-
spettive epoche. Buddy Baker e
figlio di Buck, che nella serie
ottenne a suo tempo ben 46 vit-
torie ed il promettente Dale
Jarret e figlio di Ned, ottimo pi-
lota del passato prossimo della
serie Winston. Una delle fami-
glie piu note, seconda solo a
quella dei Petty e senz'altro
quella degli Allison di Miami,
in Florida: Bobby e Donnie so-
no stati davvero velocissimi nel
corso delle loro carriere, lunghe
e ricche di allori. Il bravissimo
Davey, figlio del primo, ha pur-
troppo trovato recentemente la
morte nel corso di un incidente
aereo. Infine, i rallisti: John
Buffun, il piu popolare pilota
yankee di rally, spesso si trova
a fronteggiare il figliastro Paul ••..
Choiniere. ..,.

W pi
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Alato, lo scozzese Colin McRae, flgllo dl
.JImmy, 5 volte camplone Inglese rally,
In azlone In Nuova Zelanda nell'agosto
scorso. Sotto, .Jean-Pierre Beltolse, ex
pilota F.1 e Spor1, Insleme al flgllo
Antony, che ilo Impegnato nella Porsche
Cup. In basso, .Jackle Stevvart, tra volte
camplone del mondo dl F.1, osserva II
flgllo Paulin F. 3000. Nell'altra pagina,
Enzo e Paolo Coioni: la F.3 II unlsce
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'GENER~ZIONI CELE8RI ANCHE 'IN,El)ROPA'

Dag.i' StuCk
al trio Mc Rae
In Germania la fami-

g1ia piti nota e quella
deg1i Stuck, eon papa
Hans che fu avversario di
Nuvolari e suo figlio
Hans Joachim apprezza-
to pilota di F.I, Prototip i
e vetture Turismo. La
scomparsa di Manfred
Winkelhock non ha im-
pedito una valida carrie-
ra a suo fratello Joachim
specialista del Turismo.
La famiglia Hahne ha vi-
sto Hubert in F.2 alla fine
deg1iAnni 60 e suo nipo-
te Armin nel Turismo
oramai da piti di dieci an-
ni. Helmut Kelleners ha
da quaJche anno lanciato
suo figlio Ralf. In Olanda
c'e nella Porsche Cup c'e
Mike Hezemans, fig1io
dell'ex pilota Turismo
Toine. In Svezia Freddy
Kottulinsky ha lasciato il
testimone a sua figlia Su-
zanne in quaJche gara
Turismo. In Belgio la di-
nastia piti famosa e quel-
imMg·'

la dei Pilette, eon nonno
Theodore pilota Merce-
des neg1i Anni 30, papa
Andre in F.l eon la Gor-
dini negli Anni 50 men-
tre il figlio Teddy ha cor-
so in F. 5000 neg1iAnni
70. Forti nel Turismo i
due fratelli belgi Martin,
mentre la famiglia Neve
ha subito I'anno scorso la
scomparsa di Guy, fratel-
lo meno noto di Patrick,
pilota della Williams nel
1977. Tra i danesi in evi-
denza i fratelli Nielsen,
Jorgen e John, eon que-
st'ultimo molto valido
con le Sport. Un'altra no-
ta coppia in F.l negli an-
ni '50 e '60 fu quella di
Reg e Tim Pamell, padre
e figlio. Tanti gli Stewart:
in F.l ha corso anche
Jimmy, fratello maggiore
del famoso Jackie e zio
dell'intraprendente Paul,
tuttora in F. 3000. Non
ha sfondato il fratellino
di James Hunt, David.

Derek Bell sta cercando
di lanciare il figlio Justin,
portandolo spesso in
America per correre nei
Prototipi, dopo averlo
fatto debuttare nella F.O-
pel Lotus. Due anni fa ha
iniziato a disputare gare
club C1ive Chapman, fi-
g1io del geniale Colin
(che fu anche lui pilota),
ma solo per il gusto di di-
vertirsi. Tanti anni orso-
no fecero scalpore nei
rally i risultati di Pat
Moss, sorella di Stirling.
In Francia I'impresa piti
famosa di una casata da
corsa e la vittoria a Le
Mans nel '50 di Louis e
Jean Claude Rosier, pa-
dre e figlio, su Talbot.
Jean Louis Schlesser ha
tenuto alta la memoria
dello zio Jo, scomparso
in F.l a Rouen nel '68,
Jean Pierre Beltoise ha
lanciato suo fig1io di re-
cente nei monomarca,
mentre prosegue l'impe-

gno dei fratelli alsaziani
- Cathy e Yvan Muller, ar-
'rivati per.ora sino ana F.
3000. Per tomare alla
Germania poca fortuna
hanno fatto le coppie dei
fratelli Brutschin, Bernd
e Harald, bruciati alle so-
g1iedella F .2, e gli stessi
Gebhard, poi costruttori
di biposto Sport. Sempre
in Francia gli Almeras,
Jacques e Jean Marie so-
no molto noti per i loro
exploit in salita, mentre
si sono inabissati i fratelli
Ferte, Alain e Michel, li
ritroviarno divisi tra Tu-
rismo e monomarca.
Philippe Alliot ha corso
spesso eon suo fratello,
eon il quale ha disputato
una 24 Ore di Le Mans.
In Austria anni orsono
Thomas Lauda ha prova-
to a imitare le gesta del
leggendario fratello Niki,
ma senza fortuna. Il eon-
nazionale Hans Binder,
in F.l eon Surtees e Ats,
ha avuto suo fratello
Franz molto attivo in
F.3, ma anche lui non ha
brillato. Direttamente
dal Sud Africa la coppia
di Jan e Jody Scheckter,
quest'ultimo iridato eon
la Ferrari. Il futuro delle
covate sembra comun-

que assicurato: recente-
mente Michael Schuma-
cher ha dichiarato che
suo fratello Ralf, appena
diciassettenne, sta rive-
lando delle dori davvero
sorprendenti, molto su-
periori alle sue, almeno
in kart. Ci sono poi lo
svizzero Philippe Siffert,
figlio di Jo, asso della
Porsche nelle competi-
zioni di durata della fine
Anni 60 inizio Anni 70, e
vincitore di due Gran
Premi di Formula I, e
l'austriaco Alexander
Quester, figlio di Dieter,
grande specialista di vet-
ture Turismo, ritiratosi
dalle carse solamente
due anni fa e oggi impe-
gnato nelle autostoriche.
In campo ralIistico, il
25enne scozzese Colin
McRae, recente vincitore
del rally di Nuova Ze-
landa '93, ha gia supera-
to in fama il padre Jim-
my, 5 volte campione di
Gran Bretagna, mentre il
fratello minore Alister
sembra avviato aripetere
le imprese di Colin. Infi-
ne, i due fratelli da corsa
certamente piti famosi,
anche per il tragico desti-
no che li ha accomunati:
i messicani Ricardo
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e Pedro, piti anziano di
due anni, Rodriguez.
Campioni allo stato pu-
ro,abili tanto eon le vet-
tureSport che eon le mo-
noposto di Formula 1, i
fratelliRodriguez hanno
accomunato molti dei 10-
rosuccessi al nome della

Ferrari, eon le Gran Tu-
rismo e le Sport. Entram-
bi hanno trovato ia morte
in incidenti di gara: Ri-
cardo neIle prove di qua-
lificazione del Gp Messi-
co del '62, mentre Pedro
durante la 200 Miglia di
Norimberga del '7l. •

IN ITALIA SVETTANO GLI ASCARI

Antonio I'asso
Alberto
ilcampione
Se c'e una nazione

che tiene il passo
degli Stati Uniti, questa e
proprio l'Italia. La fami-
glia piti famosa e quella
degli Ascari, eon Anto-
nio protagonista negli
Anni '20 e il figlio Alber-
to campione del mondo
di F.I nel '52 e '53 con la
Ferrari. Molto noti an-
che i fratelli Villoresi,
Luigi ed Emilio, e i «gen-
tlemen drivers» della ca-
sata Marzotto, Gianni-
no, Paolo e Vittorio, pro-
tagonisti di gare su strada
negli Anni ~SO. Niente
male anche la covata dei
Fiorio, eon nonno San-
dro valido «gentlernan
driver» di vetturette
Sport negli Anni '50, e
papa Cesare specialista
delle corse Gran Turi-
smo, eon il nipotino Alex
buon rallista. Prisca Ta-
ruffi ha dato lustro alla
tradizione del papa Pie-
ro. Ci sono poi le fa-
miglie Maglioli, con
Umberto e Claudio, e Fa-
cetti, Carlo, Rosadele e
Giuliano, protagonisti
nel Turismo e nei Proto-
tipi Anni '60. Tino e Vit-
torio Brambilla sono stati
due eccellenti piloti negli
Anni '60 e '70, eon que-
st'ultimo che all'inizio
degli anni '80 ha tentato
inutilmente di lanciare
suo figlio Carlo in F. 3.
Stessa cosa per Arturo
Merzario, che ha fatto
per qualche tempo da
chioccia a suo figlio Ugo.
Sugli scudi anche i Re-
gazzoni, automobilisti-
camente tutti italiani,
eon il piti noto Clay spet-
tatore degli scarsi risulta-
ti di suo fratello Dodo e
poi di suo figlio Giam-
maria, in due epoche dif-
ferenti deludenti in F. 3.
Carlo Franchi in arte

ACTION

«Gimax» ha oramai la-
sciato in eredita lo pseu-
donimo al figlio Luigi,
mentre Marcello Gallo,
ex F. 3, eben lieto di as-
secondare la passione
della figlia Alexandra.
Enzo Coloni, ex campio-
ne di F. 3, ha saputo ben
allevare suo figlio Paolo,
che e ora uno dei prota-
gonisti della F. 3 tricolo-
re. Inoltre, sulle ali del 10-
ro successo, Sandro Nan-
nini, Nicola Larini e Mi-
chele Alboreto hanno tra-
scinato gli intraprendenti
fratelli. Ecco cosi il «gen-
tlernan» Guido Nannini
in F. Opel Lotus, Erman-
no Alboreto e Andrea La-
rini in F. 3. Discorso a
parte yale per la famiglia
Martini. Lo zio Giancar-
lo corse in gare di F.l non
titolate alla fine degli An-
ni '70, enella F. Aurora
inglese. Il nipote Pierluigi
ha poi sfondato in F. 1
eon Minardi e suo fratel-
lo minore, Oliver, sta ci-
mentandosi nelle formule
promozionali. Anche
Marco Apicella, ora nella
F. 3000 giapponese, ha
visto arrivare suo fratello
Alberto sino alla F. 3 eon
buoni risultati. Fabrizio
Giovanardi sta anche lui

proseguendo la tradizio-
ne di famiglia, che vede
pilota lo zio Claudio,
mentre meritano una sot-
tolineatura i fratelli Max
e Roby Sigala, che da an-
ni spaziano un po' ovun-
que, dai Prototipi, ai tro-
fei monomarca alla F.3,
come pure i fratelli Mar-
co e Maurizio Micangeli
romani, concentrati nelle
gare Turismo. Ci sono
poi i Fassina, eon l'indi-
menticabile «Tony», il
padre, protagonista del
rallismo italiano a caval-
lo tra gli Anni '70 e '80, e
Alessandro, il figlio 24en-
ne che si sta distinguendo
neIla Coppa Fia rally
Gruppo N. Nelle corse
monomarca Porsche go-
dono di una certa fama i
fratelli Bruno e Carlo Re-
bai. Le cronoscalate sono
il teatro preferito di due
altre famose famiglie, gli
Scola e iNataloni. Tra gli
Scola il «patriarca» e Do-
menico, il notissimo «Lu-
po della Sila», che corre
assieme ai figli Carlo e
Emilio, in compagnia del
nipote Antonio Ritacca.
Il gentleman Germano
Nataloni, ha lanciato a
sua volta il figlio Nel-
lo. •
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JEAN ALESI SCRIVE PER

Certo, siamo arrivati al Gp d'Italia
avvantaggiati, rispetto a gran parte
dei nostri avversari, dall'aver effet-

tuato molti test suI circuito. Tuttavia e inne-
gabile che stiano cambiando anche delle co-
se all 'interno della Ferrari. Comunque ades-
so mi sento talmente contento e orgoglioso
di aver porta to al team questo secondo po-
sto, che sento di vivere un momenta di favo-
la. Durante la gara potevo lottare con Schu-
macher, quando mi ha raggiunto, dopo che
al semaforo verde gli ero andato via. Ma il
mio pensiero fisso era puntato sull'arrivo.

A desso mi sento un po' svuotato. Mi
sono talmente impegnato nelle set-
timane che hanno preceduto il Gp

di Monza e durante il week-end della gara,
che mi viene naturale desiderare un po' di
relax. Del resto, ce I'ho proprio messa tutta
per caricare la gente. Anch'io del resto mi
sono fatto esaltare dai miei tifosi. Sentivo
che si poteva fare qualcosa di buono. I miei
non erano proclami a scopo pubblicitario,
per richiamare i tifosi al circuito. Dovevo far
capire a tutti che esisteva veramente la possi-
bilita di fare una bella figura. Ma non solo.
Era anche importante dare la carica alla
squadra, motivarIa. I ragazzi in questi mesi
hanno perso un po' I'entusiasmo enon certo
per rilassatezza, visto il lavoro enorrne che
hanno fatto senza mai tirarsi indietro. Dicia-
mo che stava subentrando I'abitudine a lot-
tare per il 5.-6. posto. Dovevo convincerli
che c'era la possibilita concreta di lavorare
per dei risultati piu irnportanti. Poi e venuto
il secondo posto, senza dubbio frutto anche
del loro grandissimo impegno. II cambio
gomme, infatti, e risultato velocissimo e nel
corso del week-end non ho avuto un proble-
ma. In tre giorni non si e rotto un motore,
non si e verificato il mini mo inconveniente
d'assetto. Venerdi sono riuscito a girare in
1'22"6. Pensavo di essere andato al massi-
mo. Invece sabato ho staccato un brillante
1'21"9. Questo miglioramento e il frutto del
grande lavoro fatto in equipe. Non ho dav-
vero parole per ringraziare la squadra. Cre-
do, comunque, che la miglior ricompensa
venga dal risultato: prima della gara il secon-
do posto rappresentava un sogno.

Mi interes sava soprattutto il risultato finale
positivo, non tanto la singola battaglia mi-
nuto per minuto. Quando la Benetton di
Schumacher e arrivata dietro di me, sapevo
di aver pianificato il cambio gomme al 20.
giro. Per questo ho evitato di tirare al massi-
mo, guidando in maniera aggressiva, e sono
andato avanti sina al pit-stop eon passo co-
stante. L'attacco al tedesco lo avrei portato
dopo aver sostituito i pneumatici e eon me-
no benzina nei serbatoi. Poi e successo che
Schumacher sia finito fuori gara anzitempo,
credo per aver sollecitato troppo il motore.

L'lnvaslone del
Popolo ferrarlsta
per II 2. posto
al podlo dl Monza
dl Aleal. Immaglnl
gl6 storiche,
rna -J.an aa com.
prolungarle
gl6 dal proaalml
Gp del mondial.
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Cosi mi sono ritrovato terzo dietro le due
Williams.Avevo ben chiaro che Prost e Hill
erana irraggiungibili e sapevo di dovermi
preoccupare solo di quelli dietro di me. Ben
presta mi sono reso conto di avere 45", di
vantaggiosui mio piti immediato inseguito-
re, Patrese, e ho deciso di fare una gara at-
tentasenza forzare, senza mai tirare sina in
fondo. Ho insomma girato eon una buona
andatura senza strappi, risparrniando la mia
vettura, in moda da poter forzare l'andatura
nelcaso ce ne fosse stato bisogno. Avevo si-
curamente un buonissimo margine ancora
dasfruttare. Non abbastanza grande da eon-
sentirmi di prendere le Williams, ma dal
cambiogomme in poi avrei potuto lottare
eon Schumacher ad arrni pari. Credo pro-
prio che il secondo posto sarebbe arrivato
anehe eon il tedesco in gara, perchć la mia
vetturaera buona e lui eon la sua Benetton
nonce l'avrebbe fatta a starrni davanti.

alla fine del Gp non sono riuscito
a concederrni molto relax. Lune-
di, dopo la gara, ho presenziato a

una serata di beneficienza e da martedi mi
sonotrasferito sui circuito di Imola per una
seriedi prove eon la vettura passiva. Del re-
sto, siamo ancora in pieno campionato e ci
sonoancora tre importantissime gare da di-
sputare. Chiaramente non sare mo ne Ile
stessecondizioni di Monza, dove siamo ar-
rivatiforti di una serie di buoni test di prepa-
razione, tuttavia abbiamo ancora de Ile buo-
necarte da giocare. Adesso il motore garan-
tisce una buona potenza massima. Manca
ancora un po' di coppia, cosa che ci crea
qualche problema sui curvoni veloci. I tee-
nici ci stanno lavorando sopra, ma difficil-
mente riusciranno a ottenere dei migliora-
menti sostanziali prima della fine del cam-
pionato. Dobbiamo quindi affinare ancora
la vettura e cercare di mettere a punto il sof-
tware di gestione de Ile sospensioni. Per
quanto riguarda il campionato, Prost lo ha
gia in tasca, basta che le co se vadano nor-
malmente, non gli serve nemmeno essere
fortunato per diventare campione per la
quarta volta. Secondo posto, senza proble-
mi, per Hill anche se sinora ha sempre vinto
quando Alain non era in corsa. Mentre per
la terza piazza vedo battaglia grossa fra Sen-
na e Schumacher. •
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ANALlSI TECNICA

LLA ...

Ferrari V12-65' - 2 bielle per manovella
Numerozlone Ferrorl Numeroz. convenzlonole
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leCI rlVlllte II pribIlIII Iclllml dltunzlDnlmlltD dll VI2 Ferrlrl.
A Plrtl II dllllnzlDnl tri II IIIlImi dl numlrlzlDnl dll clllndrl In
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Ordine Accens. 1 7 5 11 3 9 6 12 2 8 4 10

Stas. eieli Lav. -- 55 65 55 65 55 65 55 65 55 65 55

Aeeens. 1) ~ 120 600 240 48{) 720 us 175 655 295 535 55

Aeeens. 2) 300 60 540 180 m 660[ili]115 595 235 475 715

Aceens. 3) 240 720 480 120 ~ 600 295 55 535 175 415 655

Aceens. 4) 180 660 420 60 300 540 235 715 m 115 [ili] 595

Aeeens. 5) 120 600 ~ 720 240 480 175 655 m 55 295 535
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~ ne della prima serie dei Gran Prerni) e piti
resistente della Williams Fw 15C relativa-
mente alla sezione SCx I. Quindi, per que-
sto solo effetto, la differenza media della
sua velocita massima farebbe calcolare po-
tenze resistenti totali di almeno -32 cv an-
ziche -38 cv. Ben piti difficile - e impossi-
bile, senza l'ausilio di alcune ipotesi - ap-
pare il calcolo completo di SCx2, pur eon
tutte le integrazioni di superfici comprese
nel nostro modello matematico. Infatti,
rientra in questo ambito anche la resisten-
za dovuta all'effetto-suolo, che non e per-
fettamente misurabile neppure alla Galle-
ria del vento. Nel caso della F93A, noti
eon approssirnazione accettabile ivalori
relativi al profilo alare anteriore e alla se-
conda aletta posteriore, in posizione ribas-
sata, ci si puo concentrare sui corpo vettu-
ra, che presenta una superficie frontale ap-
prezzabilmente maggiore (fiancate piti al-
te) di quella della Williams. E un'altra de-
cina di cavalli puo essere sottratta. Alla fi-
ne, ci si deve rivolgere alle velocita di per-
correnza delle curve (velocita istantanee ri-
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levate), per un calcolo delle deportanze to-
tali e per una valutazione dell'effetto-
suolo. Le calcolazioni dicono che il prodot-
to SCx2, della F93A non e molto maggiore
di quello della Williams Fwl5C e cio spie-
ga come, oltre a piccoli recuperi di Cx del
corpo vettura, si debba attribuire alla resi-
stenza dovuta all'effetto suolo la restante
differenza. Spessso, del resto, l'entita del
prodotto -SCz non e proporzionale al di-
spendio per ottenerla. Nel rappresentare
una media di valori delle potenze resistenti
(vedi diagramma) del 1./'93 (scartiamo
quelli dell'apertura stagionale, perche trop-
po bassi), poniamo nuovamente in ascisse
il rapporto tra il regime di rotazione del
motore eon il rapporto di trasmissione piti
alto e il regime massimo:
15.000/15.000= I; 13.500/15.000=0,9;
eccetera. La somma dei tre SCx indica di
quanto la F93A sia piti resistente della
Fwl5C, per cui la media di 743 cavalli in
configurazione da qualifica e di 728 cv in
assetto da gara dimostra che il VI2 Ferrari
e in risalita. In termini molto crudi, questi

valori valgono a illustrare di quanto l'effi-
cienza d'autotelaio incida suIle prestazioni
tota li (tempo sui giro in ogni tipo di traccia-
to), quando le potenze disponibili perrnet-
terebbero di contenere meglio le perdite.
Giunto al top dei 756 cv nel 1992, prima
della rivoluzione d'agosto eon i carburanti,
questo e stato il motore che piti ha risentito
(-45 cv) della note vole riduzione
della velocita di fiamma, al passaggio dal-
le cosiddette benzine chimiche all'eurosu-
per di commercio. A inizio 1993 (nuovo
regolamento), e rimasto della stessa gravi-
ta l'abbassamento di resa nella versione
E2A dei Gran Premi di Sudafrica e del
Brasile; un piccolo passo avanti e stato
compiuto eon l'edizione E2B di Donin-
gton e alla normalita si e arrivati solo a
partire dall'evoluzione E2C di Imola. Il ri-
chiamo pneumatico delle valvole, reaIiz-
zato in soli 6 mesi, da giugno a dicembre
1992, ha avuto influenza in tema di regimi
di rotazione, nella costante conservazione
dei 15 mila giri; valori piti alti sarebbero
possibili, ma non si ricercano, per



ragioni di contenimento dei consumi di
carburante. Il vero problema risiede nella
dimensione dell'alesaggio: si comprende,
percio,l'esigenza di ridisegnare la camera
di combustione, eon 4 anzichć 5 valvole, e
di ricomporre la fluidodinamica interna.
Le geometrie variabili all'aspirazione sa-
no nate nel1991 e fin dall'inizio -l'ave-
vama precisato - comprendevano una
estensione di corsa dei condotti (ora tele-
scopici nella versione Tt) fino a 10 centi-
metri, anche su assi diversi. Imeriti del-
I'innovazione vanno riconosciuti ai mo-
toristi del '91 enon a quelli del '93; se il
completamento cinematico del program-
ma'ha avuto ritardi, lo .si e dovuto al fatto
cheesistevano problemi ,piu urgenti da ri-
solvere.Interessante e il richiarno alle ca-
ratteristiche funzionali del V12 Ferrari al
passaggiodal tipo eon alesaggio di 88 mil-
limetria quello can diametro di 90 mm, in
un anna e mezzo di evoluzione. Con un
rapporto corsa-alesaggio sceso da 0.54 a
0.51, l'innalzamento di regime da 14.800
a 15.000 giri e stato influente su questi

NOVE CV IN PIU'
Nei due grafici si nota II miglioramento compiuto dal V12 della Rossa
fra la prima e la seconda parte della stagione, La parte sin istra dei
due schemi mostra invece II calcolo del varl coeHicienti di
resistenza, dove la Ferrari paga piil della Williams -assorbendo- piil
cavalli dal motore
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punti: velocita media dei pistoni da 23,6 a
24,0 metri al secondo; velocita massima
dei pistoni da 38,0 a 38,5 m/sec; accelera-
zine massima da 70.400 a 72.300 metri al
secondo/secondo. Per gli attuali valori del-
la velocita di fiamma del combustibile, sa-
rebbe piu facile tomare al minore alesag-
gio; insistere eon quello di 90 mm e una
sfida tecnica rilevante. Al pari di quella
eon il basamento in ghisa speciale (dicia-
mo pure acciaio), che, a furia di assotti-
gliamenti, potrebbe anche ridurre i suoi
vantaggi suI blocco in alluminio. Infine, ri-
guardo l'angolo di 65 gradi tra le file dei ci-
lindri e alle irregolarita degli angoli di sfa-
samento dei cicli di lavoro. (vedi illustra-
zione), aggiungiamo una piccola precisa-
zione. Se i tecnici della Ferrari affermano
che l'ordine di scoppio e inizialmente 1-
12, secondo consuetudine, cio potrebbe
trarre in inganno qualunque motorista,
che conosca le necessarie ripartizioni di
carico sui cuscinetti. Invece, alla Ferrari si
e sempre seguita una numerazione dei ci-
lindri diversa da quella convenzionale, per

cui troviamo opportuno rappresentare uno
schema probabile (ufficialmente, questi
dati sono tabu e ci basiamo solo su indi-
screzioni), per un albero eon angolo di sfa-
samento delle manovelle di 120 gradi e
eon angoli di sfasamento dei cicli di lavoro
di 55/65 gradi. In questo modo, ci avvedia-
mo che l'ordine di accensione 1-12 diventa
1-7 nella numerazione convenzionale dei
cilindri e che gli scoppi avvengono sul pri-
mo bottone di manovella, anziche suI pri-
mo e sull'ultimo. Quindi, si continua eon
le accensioni in ogni altra coppia di cilin-
dri, eon le bielle sulla stessa manovella: 5-
Il verso I'estrernita, 3-9 al centro, 6-12 an-
cora in corsa, 2-8 e 4-10 verso l'interno, Se
supponiamo che gli scoppi avvengano a
partire da 360' gradi per il primo cilindro
(cornodita di espressione), la successione
seguira gli angoli riportati nella tabella.
Tutto molto originale ed efficace per la
coppia; del resto, non bisogna dimenticare
che un 12 cilindri presenta -un massimo di
32 combinazioni possibili.

(2/contlnua)
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a Ferrari riscopre le sue
origini. N egli ultimi anni
l'attenzione in materia di
corse e stata concentrata
sulla Formula 1. Il pa-

trimonio storico di tante esperienze (e di
vittorie!)nelle gare di durata per biposto
Sport,in quelle Gran Turismo e in salita

si e dissolto nel ricordo. Pagine di un
album fotografico ormai in-

giallito rispolverano le

gesta sportive di clienti Ferrari che han-
no contribuito ad alimentare il mito del
Cavallino rampante. La rossa in crisi in
F. 1 ha fatto si che gli sforzi della Gestio-
ne Sportiva fossero finalizzati all'inse-
guimento di Williams e di McLaren.
Non c'era spazio per disperdere energie
in altri programmi. La carenza di succes-
si e la congiuntura economica hanno de-
terminato un evidente calo nelle vendite
delle supercar piti sognate nel mondo.

Questo e stato lo scenario che si e trovato
di fronte Luca di Montezemolo quando
ha ripreso in mana il controllo a Mara-
nello. E il Presidente ha capito subito che
bisognava dare una ... sterzata. I frutti si
cominciano a vedere, tanto c'e ehi azzar-
da una primavera Rossa in pieno autun-
no. Con l'arrivo di Jean Todt al reparto
corse le F93A hanno dimostrato di saper
fare un salto di qualita, gettando le basi a
un '94 senz'altro ottimistico. Ma non ba-
stao Per riaccendere l'entusiasmo serve

che anche i clienti sportivi tomino a
guidare in gara le rosse. Il challen-~!3:~~....ge 348 aperto ai possessori di

~ queste vetture (la finale
della serie europea e

Siamo in grado di rivelarvi come sara
la biposto eon tecnologia da Formula 1
che la Ferrari Engineering sta preparando
per le corse Usa e Le Mans. Tornano
in pista i clienti sportivi rinverdendo
una starica tradizione di Maranello ...
_FRANCO NUGNES

in programma al Mugello il 10 ottobre) e,
soprattutto, la collaborazione tecnica nel
programma Gt tricolore del Jolly Club
(la F40 di Marco Brand e la 348 di Oscar
Larrauri hanno letteralmente dominato
la serie) hanno indicato che questa e la
via da seguire. Ora e arrivato il momento
di fare un ulteriore salto di qualita. Ed e
per questo che e nata l'idea di realizzare
una bi.posto per parteci.pare al campi.ona-
to Imsa, la serie Usa che nel '90 ha visto
anche la partecipazione di una F40 gui-
data da Jean A1esi per i colori della Fer-
rari France. Negli Stati Uniti hanno deci-
so di rivoluzionare i regolamenti nel '94
ridando vita alle barchette eon motori
aspirati. Max Mosley, presidente Fisa,
alla vigilia del Gp d'Italia e stato anche a
Maranello per assicurare che la Federa-
zione Intemazionale sta meditando af-

,##"*4)
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.<11I1 finche anche in Europa si adotti lo stesso

.••• regolamento, mettendo le bas i a una nuo-
va categoria Sport che non debba vivere
esclusivamente sulla 24 Ore di Le Mans.

LA VETTURA. Il progetto della 330 Swc
e curato dalla Ferrari Engineering ma go-
de della stretta collaborazione dei tecnici
del Reparto Corse e della struttura del-
l'ingegnere Dallara. Gia dalla sigla si
hanno le prime indicazioni sulla barchet-
ta: 330 si riferisce alla cilindrata: sara di
3.300 ce (3.297 per l'esattezza) mentre
Wsc non vuol dire altro se non World
Sport Car che e la nuova denominazione
che prendera l'Imsa l'anno prossimo. il
telaio e in fibra di carbonio: l'obbligo di
arrivare al peso minimo di 850 kg ha per-
messo ai tecnici di realizzare una mono-
scocca incredibilmente rigida (molto piti
di quelle di F. 1 potendo utilizzare piti
strati di fibre composite). Le sospensioni
saranno di tipo push rod (eon schema
molto simile a quello della Dallara F. 1
dello scorso anno).

MOTORE. Il cuore della 330 Swc e ov-
viamente un 12 cilindri. Si tratta di un
motore derivato da quello di Formula 1
eon testata a 5 valvole dello scorso anno.
L'architettura e a V di 65 gradi eon una
leggera riduzione della cilindrata che
permette di abbassare il regime di rota-
zione, visto che queste barchette dovran-
no affrontare anche delle gare di durata.
Il cambio sara trasversale eon comando
sequenziale: il regolamento ammette so-
lo cinque rapporti piti la retromarcia e
vieta il controllo semi-automatico al vo-
lante.

LINEA. A prima vista si colgono dei pun-
ti di contatto eon vetture storiche del Ca-
vallino: dalla 330 P4 alla 312P, alla ver-
sione Can Arn, in real ta rappresenta il
meglio di quanto si possa studiare oggi
eon l'a1ettone posteriore montato a sbal-
za, mentre il radiatore acqua sara monta-
to davanti. Il primo prototipo del telaio e
in fase di avanzata costruzione. Per Nata-
le e previsto l'assemblaggio del primo
esemplare mentre le prime prove in pista
sono programmate per i primi giomi di
gennaio. Per il momenta sono arrivate ot-
to ordinazioni di clienti: oltre a Momo
Moretti, che sara sicuramente in Imsa, c'e
il Jolly Club che spera si concretizzi anche
la serie europea. L'obiettivo e di arrivare a
15 vetture nell'arco del '94. Difficilmente
il programma Imsa partira eon la 24 Ore
di Daytona: e troppo impegnativa per un
debutto. La Ferrari seguira eon attenzione
i suoi clienti sportivi: nei piani, infatti, c'e
la creazione di una struttura del Cavallino
che sia in grada di garantire un supporto
tecnico ai team privati. E proprio ... Pri-
mavera Rossa. •

Gianni AgnelII
prima dl
guldarea
Florano la 456,
a destra, ha
voluto tare un
glro anche eon
la F130,Ia
veHurache
sostituirA la F40
echesarA la
versione
stradale della
Imsa

Fotogr.tt. AM.ADUZZI



E UN PROGETTO HONDA-MUGEN

In arrivo
laNsx
anti-Ferrari

ERRARIIMSA

• a chiamano Nsx
~acing L e la defini-
scono una semplice vet-
tura laboratorio ma ... ha
tutto l'aspetto e i conte-
nuti tecnici di un prototi-
po in allestimento per
lanciare la sfida alla Fer-
rari in Gran Turismo:
410 cv a 8500 giri tirati
fuori dallo stesso V 6 a
doppio albero a camme

FIORANO - Avreb-
he dovuto girare in

pista solo eon la 456 eon
al suo fianco il presidente
del Cavallino, Luca di
Montezemolo, e invece
ha resistito alla tentazio-
ne di assaporare una tor-
nata di Fiorano anche
eon la F130, la Ferrari
che non sara altro se non
la versione stradale della
330 Wsc. L' Avvocato nel
blitz a Maranello, che te-
stimonia concretamente
il risveglio di interesse a
tutti i livelli per la Ferrari
(non ha rinunciato a una
lunga visita nel Reparto
Corse parlando eon tecni-
ci e meccanici) si e seduto
al fianco di un coIlauda-
tore del Reparto Espe-
rienze per saggiare le doti
del prototipo della F130.
Si tratta di una vettura
importante per il Cavalli-
no perche sara chiamata a
raceogliere I'eredita della
F40. Nella sua veste defi-
nitiva la si vedra solo alla
fine del prossimo anno,
quando verra presentata,
mentre la commercializ-
zazione non avverra pri-
ma del '95. Non bisogna

lasciarsi tradire dalle im-
magini di Amaduzzi: la
F130 e una biposto sco-
perta che e in grado di
trasformarsi in coupe
grazie all'hard top. In co-
da campeggia l'alettone
della F40 ma nella versio-
ne definitiva avra mon-
tanti eon linee meno spi-
golose. La carrozzeria e
stata studiata dalla Pi-
ninfarina, ma l'attenzio-
ne principa le e volta alla
telaistica e alla meccani-
ca. La scocca e in fibra di
carbonio, mentre le so-
spensioni riprendono gli
schemi in uso in F.1:
push rod sia davanti che
dietro. Ci sara un corret-
tore d'assetto a controllo
elettronico. n cuore di
questa vettura sara il 12
ci1indriderivato da quello
di Formula 1 in versione
5 valvole per ci1indro ca-
pace di oltre 500 cv eon
un regime di rotazione li-
mitato a 10000 giri. La
velocita massima rag-
giungibile dovrebbe esse-
re intomo ai 330 kmh. n
cambio sara a 6 rapporti
eon un comando semi-au-
tomatico. •

in testa per bancata che
equipaggia la Spice-Acu-
ra (dominatrice nella
c1asse Light dellaborato-
rio americano Imsa); di-
sposizione del motore
non piti trasversale, co-
me sulla versione strada-
le della Nsx, bensi longi-
tudinale e in posizione
piti avanzata; cambio
Hewland Fgc a 5 rappor-
ti; struttura monoscocca
in alluminio rinforzata e
modificata per permette-
re appunto la disposizio-
ne longitudinale del mo-
tore; ammortizzatori e
molle modificati; gom-
me speciali Pirelli; freni
autoventilanti maggiora-
ti, da 330 mm anteriori
eon pinza Ap a 6 piston-
cini in titanio e da 310
mm posteriori eon pinza
Ap a 4 pistoncini sempre
in titanio; sistema Abs
modificato per le corse e
differenziale autobloc-
cante di tipo Salisbury;
peso totale di appena
1084 kg di cui 424 ripar-
titi sull'anteriore e i re-
stanti sui posteriore. .. E
insomma una piccola
bomba che potrebbe por-
tare la Honda a confron-
tarsi in Europa eon la
Ferrari. Il progetto Nsx
Racing L arriva dalla
Svizzera e piti precisa-
mente dal centro di spe-
rimentazione della filiale
locale della Casa giappo-
nese che fino ad oggi ha
lavorato in gran segreto.
Come e nato? «Dopo
l'acquisto da psrte dalJa
Honda del 40% deJ1a
Mugen (che da anni svi-
luppa i suoi motori da
corsa, ndr)» spiega Re-
nato Mariani, del repar-
to tecnico della Honda
Suisse «abbiamo fatto
pettlte un programma
sportivo Mugen che eu-

riamo in escJusiva in Eu-
ropa attraverso la Four
S, la Sport Speed and Sa-
fety System, che ha sp-
punta come obiettivo
quello di sperimentare
soluzioni tecniche rs-
cing, in coJ1aborazione
diretta eon la Mugen, da
offrire anche in un even-
tuale kit a tutti i poten-
zieli clienti sportivi Hon-
da...». Seppure in em-
brione, il programma si
preannuncia dunque
estremamente interes-
sante. «Ceitsmente»
conferrna sempre Maria-
ni «anche se per il mo-
mento e un programma
che non prevede ancora
uno sbocco agonistico
ben definito; d'altra parte
non c'e ancora neppure
un programma ben deti-
nito per il futuro deJ1e
corse Gran Turismo e
per ora e quindi sutli-
ciente la presenza deJ1a
Nsx neJ1'Adac Gt Cup te-
desca eon il team di Peter
Seikel». «Cio che invece
e cerro»prosegue Maria-
ni «e che stiamo andando
evsnti in strettissima col-
laborazione eon la Mu-
gen nel nostro program-
ma di sperimentazione e
svi1uppo di soluzioni
nuove su tutto: motore,
assetto e aerodinamica.
Prendiamo ad esempio la
centralina: suJ1a Nsx
stradale e programmata
per bloccare a 8000 giri il
fIusso di carburante. Ora
invece stiamo lavorando
su una gestione elettroni-
ca che, eon oppottune
moJ1e velvole, consenta
al motore di lavorare a
9000 giri: non per la po-
tenza massima, gia mol-
to alta, ma soprattutto
per la coppia che gia ora
edi 363 Nm a 7000gin».

Marco Ragazzoni
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• a cura Todt e passata dalla
-..rase diagnostica a quella te-
rapeutica. Dopo un periodo di
studio cominciato il giomo del
suo arrivo aMaranello (se non
addirittura prima), giusto in
coincidenza eon il Gp di Fran-
cia, l'artuale capo della gestione
sportiva Ferrari ha cominciato a
muovere le sue pedine. In rapida
successione sono infatti stati as-
sunti l'assistente di Barnard, de-
stinato a far da raccordo fra Ma-
ranello e Shalford, e il nuovo di-
rettore teenico di Maranello che
sostituira Harvey Postlethwaite,
il cui contratto (in scadenza)
non e stato rinnovato. Estata
anche portata in pista una ver-
sione completamente passiva
della vettura '93 che ha girato,
eon Alesi e Berger, per due gior-
ni a Imola. Insomma, di movi-
mento ce n'e stato molto e yale
la pena anche analizzarlo; ma
potete scommettere che le ri-
strutturazioni a Maranello non
sono finite qui. Todt, del resto,
aveva preannunciato nel week
end di Monza un piano di

II capo della Gestione Sportiva
apporta i primi cambiamenti
alla struttura di Maranello
in funzione '94. Scopriamoli ...
- DIEGO FORTI



riorganizzazione di tutta la
struttura sportiva. Oggi, la Fer-
rarisi articola in tre aree: quella
motori,quella telai e gestione in
pista e, infine, la Fdd ovvero il
centro progettazione e ricerca
avanzata, eon base in lnghilter-
raoEvidentemente questa strut-
tura non soddisfa le esigenze di
Todt, forse perche poco flessibi-
lee macchinosa da far funziona-
re. Probabilmente e in arrivo un
diverso moda di operare, piu
snelloe coordinato, eon revisio-
ne del metodo e, inevitabilmen-
te, anche degli uornini.

UOMINI. Con un incarico im-
portante come quello di diretto-
re tecnico e arrivato Valerio
Bianchi. In pratica, pero, non
assurnera la posizione sino ad
oggioccupata da Postlethwaite,
bensi quella che in un recente
passato aveva avuto l'ingegner
GuidoCastelli. Con ogni proba-
bilitaBianchi dovra agire piu da
manager che non da progettista
vero e proprio. Del resto, non
viene da un'esperienza diretta di
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F.1. Era infatti l'uomo a capo
dell'attivita Marelli nelle corse.
Quindi si un tecnico, ma di
estrazione elettronica esoprat-
tutto avvezzo da anni a coordi-
nare l'attivita di vari gruppi di
lavoro. Non e insomma un pro-
gettista ne di telai, ne di motori e
nemmeno un esperto di gestione
in pista. li suo compito sara
quello di sovraintendere i lavori
dei vari gruppi cercando di coor-
dinare le iniziative verificando-
ne costantemente la qualita. Ine-
vitabile chiedersi perche Todt
abbia pensato proprio a lui. Pro-
babilmente memore del lavoro
fatto assieme alla Peugeot, dove
la Marelli aveva una parte irn-
portante non solo relativamente
alla gestione motore, ma anche
per quello che riguarda le so-
spensioni attive e il cambio au-
tomatico della vettura Gruppo
C, Todt ha visto in Bianchi l'uo-
mo giusto per coagulare le attivi-
ta dei motoristi da una parte e
dei telaisti dall' altra, visto che le
esigenze degli uni molto spesso ilir...
sono in antitesi eon quelle degli ,.

BIANCHI ARRIVA DALLA MARELLI

Specialista
elettronico
Dal primo ottobre l'inge-

gner Valerio Bianchi sara
il nuovo direttore tecnico della
Ferrari, sostituendo nell'incarico
Harvey Postlethwaite. L'espe-
rienza di Bianchi nel mondo del-
la Formula 1 e decennale, aven-
done collaborato allo sviluppo e
all'aggiornamento dei sistemi e
dei componenti e1ettronici. Nato
a Gallarate ne1 1945 si e laureato
a 24 anni in ingegneria elettroni-
ca al Politecnico di Milano. Per
cinque anni si e occupato di ri-
cerca e sviluppo alla Robert Bo-
sch, per poi passare alla Weber
come responsabile dell'innova-
zione dei sistemi e dei compo-
nenti e1ettronici. In particolare
Bianchi si e occupato di ingegne-
ria avanzata. N el 1987 Bianchi e
approdato alla Magneti Marelli
dove ha ricoperto la carica di re-
sponsabile del prodotto e ha
quindi coordinato l'attivita di
ventidue centri sparsi nel mon-
do. Ed e stata proprio questa sua
funzione di coordinatore ad atti-
rare le attenzioni della Ferrari, e
di Jean Todt in particolare, su di
lui. Todt infatti aveva conosciu-

to e apprezzato Bianchi durante
il periodo di cooperazione fra la
Casa italiana e la Peugeot quan-
do era impegnata nel mondiale
Prototipi. Relativamente alla
F.1, Valerio Bianchi e stato pro-
prio uno dei primi ingegneri, du-
rante il periqdo in Marelli, a col-
laborare eon la Ferrari per la rea-
lizzazione di un sistema di. ge-
stione elettronica' del 6 ciIindri
turbo, il motore' montato sulle
F.l fino al 1988, I'ultirno anna in
cui si e corso eon i turbo, prima
di passare, nel 1989, agli aspira-
ti. •

COUGHLAN VIENE DALLA TYRRELL

E un allievo
di ..JohnBarnard

,
Il divorzio di Coughlan dalla Tymill tr,esettimane fa .eraarrivato in
moda abbastanza inatteso, il suo ingresso alla base britannica della
Ferrari ora spiega tutti i fatti. Ma vediamo di conoscere questo pra-
gettista che e nato il 17 febbraio a Twickenharn, nei pressi di .Lon-
dra. A dieci anni, appena pua vederle, le auto da corsa dal VIVO a
Brands Hatch, capisce che queste sono il suo grande amore. Non ha
quindi dubbi circa l'indirizzo da seguire negli studi u.nive~itari: in-
fatti si laurea in ingegneria meccanica alla Brunel University. Come
e ovvio attendersi, il suo primo irnpiegoe subito nel mondo dellever-
ture da corsa: nel 1981, a 22 anni, entra alla Tiga, qui lavora can
Howden Gan1ey, che aveva calcato le scene della F. I come pilota
negli Anni '70, sui piu diversi tipi di vettura: F. Ford, F. 3, prototipi,
F. Atlantic, Can-Am, Gruppo C e vetture per l'Imsa. La collabora-
zione di Coughlan alla Tiga dura fino al 1984,data che per il tecnico
londinese segna il grande salto nel mondo della F. 1. In quell'anno
infatti approda alla Lotus, qui occupa dapprima del progetto della
96 destinata alla F. Indy. Lavora, quindi, alla rea1izzazione delle
monoposto di F. I a partire dalla 97 fino alla 102, assieme aGerard
Ducarouge, prima, e da Frank Dernie, poi. Nell990 dopo sei anni
di permanenza alla Lotus, Coughlan passa alla Benetton dove lava-
ra eon John Bamard ai progetti della B190 e B191.Nelluglio del '91
c'e il passaggio alla Tyrrell, nella formazione dell'ex boscaiolo assu-
me poi il ruolo di capo progettista nel dicembre dello stesso. •

po. EJ
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..411I altri. Per potenziare la Fdd e sta-

.••• to inveee assunto un tecnico de-
eisamente esperto di F.l eome
Mike Coughlan. Quest'ultimo,
ehe in passato gia aveva lavorato
eon Barnard alla Benetton, oltre
a funzionare da designer fara an-
ehe da ponte fra I'Inghilterra e
Maranello eon eompiti di raccor-
do fra il centro di progettazione
della Fdd e la squadra ehe dovra
portare in pista la vettura.

PASSIVA. Intanto e stata porta-
ta in pista una monoposto com-
pletamente passiva. Per ora non
ha attuatori in grada di trasfor-
maria in una vettura intelligente;
tuttavia e previsto ehe possa ve-
nir trasformata in una attiva,
quindi eon il controllo elettroni-
co delle sospensioni. Per ora i
test sono stati indirizzati a sco-
prire quanto pua essere uti1eagi-
re in maniera piu diretta suI rol-

lio, attraverso l'adozione di una
apposita barra meeeaniea ehe il
nuovo sistema di sospensioni,
dotate di bilancieri, e in grada di
ospitare. In piu si sta valutando
l'opportunita di avere una vettu-
ra finalmente al limite di peso,
eon tutti i vantaggi legati a que-
sto fatto. In PortogaIlo sono state
inviate tre monoposto analoghe
a quelle di Monza, piu la vettura
dotata di roeker e in grado di
funzionare in maniera cornpleta-
mente passiva. Quest'ultima
non e pero destinata aseendere
in gara. Verra testata la settima-
na suecessiva al Gp nel eorso
delle prove Foea, in programma
suI eircuito portoghese, in previ-
sione di un impiego nelle ultime
due gare della stagione. Ipotesi
probabile visto ehe aMaranello
si sta lavorando per ultimare tre
seoeehe in grado di ospitare le
nuove sospensioni. •

LA PASSIVA E PIU VELOCE
Nei due giorni di test a Imola la F93A passiva il stata la piil veloce
con Alesi. Si pua ben sperare in vista del 1994 ...

PILOTI VETIURA MARTE Di MERCOLEDi

Jen Alui F93A passiva 1'26'88 (39)

Jean Alul F93A attiva 1'27"65 (27)

Gerhard Berger F93A attiva 1'26"99 (62)

Gerhard Berger F93A passiva 1'27"90 (20)

POSITIVE lE INOICAZIONI NEI TEST DI IMOlA

Una F93A can barre
e ammortizzatori
Gerhard Berger
relazlona
.JohnBarnard
su Ila F93A
passiva: I test
dl Imola so no
stati posltlvl
tant'6 che sl
profila
la possibIlIta
dl vedere entro
fine anno una
monoposto
Intermedia
Nel plani dl
Todt c'. anche
I'alleggerlmento
dellaF93A
per portaria
alImitedi
peso: cl sono
datoglIere
clrca 15 kg

IMOLA - Đopo la
Williams, anehe la

Ferrari ha seelto l'auto-
dromo di Imola per il de-
butto della sua monopo-
sto eon sospensioni «pas-
sive», cioe tradizionali.
Per questi test sono stati
utilizzati sia Jean A1esi
sia Gerhard Berger, ehe
a disposizione hanno
avuto la F93A/2 «passi-
va» e la monoposto di
quest'anno. La F93A/2
era equipaggiata col 12
eilindri a testata a 5 val-
vole e non era dotata del
sistema «anti spin», ma
modifieata nell'avantre-
no enella seatola del
cambio. A seguire i test
c'era anehe il progettista
John Bamard; ovvio ehe
la vettura presentava la
sostituzione del gruppo
molla-attuatore can il
gruppo molla-arnmortiz-
zatore. Si e trattato quin-



didella monoposto «labo-
ratorio» per la stagione
'94; in sostanza, prova di
apparati a controllo elet-
tronicoper il pilota. Altre
caratteristiche della Fer-
rari«cavia»erano il profi-
la estrattore allungato e il
supportodell'alettone, bi-
plano eon doppio profilo
superiore. Con questa
monoposto si sono alter-
nati Alesi e Berger. Va
detto che le prove irnolesi
non sono state esenti da
problemi tecnici: il conto
si e presentato sotto for-
ma di 2 motori rotti (en-
trambi sulla «rossa» in
configurazione «passi-
va»). Le rotture si sono
verificateuna al Tambu-
rello,mentre era al volan-
teAiesi,e I'altra alla Pira-
tella, can Berger: proba-
bilmente, senza I'ausilio
dell'anti-spin, i propulso-
ri sono stati sottoposti a

un'eccessiva sollecitazio-
ne. Con la F93/2, e 100 li-
tri di carburante, Alesi ha
stabilito il miglior tempo
in J '26"88, J "55 piu alta
rispetto alla prestazione
ottenuta da Prost (Wil-
liams-Renault) la setti-
mana precedente. Tutta-
via I'impressione dei fer-
raristi e stata favorevole:
Alesi ha giudicato la mo-
noposto «passiva» piu ri-
gida della «attiva» sui
passaggio di avvallamen-
ti e anche leggermente
piu Ienta in accelerazio-
ne, essendo sprovvista
del sistema traction con-
trol. Berger, invece, e sta-
to soprattutto impegnato
eon la monoposto per il
Gp del Portogallo: su
questo esemplare ha ce-
duto, nelle sospensioni
posteriori, il controllo
delle «attive».

Roberto Dalfiume

rando I'efficienza aero-
dinamica nella fase piu
delicata della percor-
renza della curva, yale
a dire in uscita, quando
cioe bisogna sfruttare
le doti di accelerazione
del motore. Bisogna ri-
conoscere ai tecnici del-
la Benetton di avere
svolto un ottimo lavoro
di sviluppo sulIe attive:
in pochi mesi non solo
hanno raggiunto un ot-
tima livello di affidabi-
lita, ma anche di effi-
cienza. Secondo indi-
screzioni il cedimento
del motore di Schuma-
cher avvenuto aMonza
potrebbe essere stato
causato dall'eccessivo
uso dell' «over-boost»,
il pulsantino che per-
mette di variare per po-
ehi istanti la fase. •

al suolo. E, a quantO
dato sapere, si tratta di
un bel vantaggio che al-
cuni tecnici hanno sti-
mato in 14,8 kmh nella
velocita di punta. Si
spiega cosi come mai
Schumacher, con una
monoposto dotata di
un 8 cilindri Ford, sia
riuscito asuperare la
Ferrari di AIesi su un
tracciato come Monza
che premia la potenza
massima. L'equipe di
Rory Byme, comun-
que, non si accontenta:
in Portogallo, infatti,
dovrebbe debuttare un
software per consentire
il controllo della cabra-
ta gia in curva. Yale a
dire che con I'accre-
scersi della velocita si
a1zerebbe automatica-
mente il muso miglio-

GIA NELLA PERCORRENZA DELLA CURVA

La Benettan
alzail usa
Mentre la Ferrari porta
al debutto la F93A pas-
siva nei test di Imola, la
Benetton intensifica la
sperimentazione delle
sospensioni attive nella
convinzione di poter
trarre ottimi frutti ne-
gli u1timi tre Gp stagio-
nali. Proprio come la
Williams, la BI93B e in
grada di alzare il muso
in rettilineo miglioran-
do con l'assetto cabrato
la SDaefficienza aerodi-
namica riducendo sen-
sibilmente la resistenza
all'aria. TIteam anglo-
italiano e I'unico che
riesce a sfruttare questo
«step» evoluto delle at-
tive oltre alla Wil-
liams: Ferrari e McLa-
ren, infatti, sono anco-
ra alla ricerca dell'as-
setto eostante rispetto



Rlccardo Patreae
rlpone molta

flducla aulla aua
Benetton per la

gara portogheae.
Sara Importante,
per lul e Michael

Schumacher,
In altoa

destra, II buon
funzlonamento

delle attlve a
causa del fondo
partlcolarmente

sconnesso

RICCARDO PATRESE D ESTORIL SEGRETO

I·

N oi della \ Benetton dovremmo
andare piuttosto bene a Esto-
ril. La pista e molto selettiva

e ,impepta(iva. ,C~eun po' di tutto: una
parte tonnentata, curve amedio e ad
ampio raggio e .,un. paio di rettilinei
pluttosto veloci. n fondo sconness

. crea non ·poche difficolta e manda .
crisi l'assetto, soprattutto nel eur-
vone in appoggio prima del tra-
guardo, Avere una monopo-
sto dotata di sospensioni at-
tive che funzionano bene

puo rappresentare un vantaggio note-
vole rispetto alle vetture tradiziona1i.
Certo, se qualcosa va fuori regolazione
come e successo a me neg1i ultimi 15
giri di Monza la situazione puo diven-
tare drammatica. In ogni caso non si
deve dimenticare che la Williams ha
de1iberato la vettura eon le sospensioni
intelligenti proprio sulla pista porto-
ghese, un banco di prova davvero seve-
ro viste le cunette e la varieta delle eur-
ve presenti che impongono l'utilizzo di
un carico aerodinamico medio, di
compromesso. A Estoril occorre anche
molta esperienza e ci sono alcune
traiettorie decisamente particolari.
Devi sapere bene dove mettere le ruote
per ottenere il giusto «grip» dai pneu-
matici. Guai a sporcare le gomme an-
dando in zone «sbagliate» della pista.
Di punti impegnativi per il pilota ce ne
sono molti: oltre il curvone che immet-
te sul rettilineo dei box che fa parte
delle curve mitiche delle gare iridate,
molta attenzione bisogna farla anche
nella staccata al termine del rettifilo
stesso. In questo punto non sono man-
cate le battag1ie e} in tempi recenti, si e
verificata qualche toccata di troppo
che ha finito con l'influire sull'anda-
mento del campionato mondiale. •
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L>ENIIVI
GUIDA AL

Gp portogaJIO
GLI ORARI ora italiana

Prove non vali de: venerdl 24 e sabato 25 dalle ore
9.30 alle 11
Qualificazioni: venerdl 24 El sabato 25 dalle ore 13
~~14 '
Warm-up: domenica 26 dalle ore 9.30 alle 10
Gara: domenica 26 con partenza alle .ore 14.00

Cosi fini nel 1992
. i

IN 26 Al VIA IN 14 Al TRAGUARDO
LA DISTANZA

(Ira psrentesr la medaa) PILOTA VrnURA GIRl TEMPO MEDIA OISTACCO
1. NI,.I MIlIIII Wiliam Fw14B 71 1.34'46"659 195.521
2. &.rbnl"rt.r Mclaren Mp417 7' 1.35'24"192 194.239 37"533
3. lyrt •• S•••• Mclaren Mp4/7 70 1.35'09"845 191.984 1 gilo

4. •• rtl.IIlI.'U. Benetton 8192 70 1.35'12"391 191.899 1 giro
5. Mika .ak.I ••• Lctus 107 70 1.35"37"373 191.063 10lro

6. MI,IIII.ll"rlt. Footwork Fa 13 70 1.35'55"630 190.457 101(0

7. Ilcult SUI.nll., Benetton 8192 69 1.34'47"316 189.991 2giri
8. T1Iltrlll •• tsu ligier Js37 69 1.35'28"932 188.611 2glri
9. .•.••rll D. ClSlrlS TYTrell0208 69 1.35'35"862 188.383 2gjll

10. ".rI hz.kl Foolwork Fa13 68 1.34'49"557 187.164 3 pin
11. EIIulIIl. NI1"HI Malch 911B 68 1.35'10"368 186.482 3 9111
12. Cllrlstla. fIHl,.ldl Minardi M 192 68 1.35'10"539 186.476 3 oiri
13. St.t •••••••• , Jordan 192 68 1.35'24"492 '86.022 3 gm

14, GII •• I •• ~III.III Minardi M 1 92 68 1.35'53"396 185.087 3 giri

lunghezza circuito: 4.350 km
lunghezza Gp: 71 giri (effettivi) pari a 308;850 km

1. nu
NI,.I 1111111

5 (Wtmls Fwl~B)
1"13"'" IrI4.400)

AICQul, PattIlI

6 (W~kams FwI4B)
l'U".U IrU.514)

r. nu
AynN SI •••

11McLarenMp417)
r14"mlrl0 •••• )

3. nu
• 'chtl Sd•• lchr •• rtl, ••.• n~l.

19 IBene"on 8192) 20 IBenenon 6192)
1"15"35' )U7.114) l'U"OI4 In5.l25)

4. nu

LA GARA IN TV',rhnl",.,r
2 (Mclaren Mp4/7)

1'15"0"1201.111)

QUALlFICAZIONI

IluM.kkl •••

11 (Lotus 107)
1"11"173 1205.515)

5. nu
J•••• vM.r•• rt Ju. AI.sl

12 (lOlus 107) 27 (FerrarI F92AT)
1"11"IU IU4.314) 1'11"1141203.113)

l'ell.l. AUI.rltl

9 (Footwork Fa13)
1"1nUln5.U1)

12 IRITIRATI
'f' •

GARAPILOTA VrnURA GIRl CAUSA POSIZIONE
Jtll •• yM,rhrt Lotus 107 2 Sospensere 26
JUll11I1 Ferrari F92AT 12 Testacoda 8
.nrlcl';I,I'.'1 Jordan 192 19 Motore 20
•• rtrl'~ Gaehl Lartousse lc92 25 Pressione benzina 23
OIl,I,r&rlllll.r' Tyuel 0208 27 trasmisscne 11
" •• Cap.1II Ferrari F92AT 34 Motore 19
'l.r1lI,'I.11111 8ms Dallara 192 43 Scoppio pneumatico 14
RicClr•• Patnu Winiams Fw14B 43 Incidente 3
Uky, katly'.' terroesse lc92 46 Iestecoda 17
ErikCI.IS liQier Js37 47 Motore 8
lart W•• 'U ••• r March 911B 48 Motore 13
J.J. lilit. Bms DaUara192 51 gottura scocca 14

I. nu
nllfrYh.ts ••

25IliQiefJs37)
1"11"131IU3.5nl

7. nu
1.l1n" aldl,t ErUIC,.U

29 (LaHOUSseLc92) 26 (Ligier Js 37)
1"IJ"25D IUr.711) 1'1J"rl4 (r02.112)

,I

Dornenicai, coil~9amento a partire dalle 13.30
,', .1.' ,

, I I ",

N.B. Oualitiche, gara' e warm-up saranno trasmesse
in diretta con gli stessi orari anche daj canale Tv via
satellite Eurosport

""rp D,cu.rls

4 (Tyrrell0208)
1"1J"r40 12U.745)

I. nu
011'11.,'r,.lIIerll I•••&1,,11I

3 (TYHeII0208) 28 (Fenart F92AT)
rIJ"m (Ur.l4l) 1'IJ"U7 (ror.U1)

I. nu
AI.rI $llIkl 5111.1 .,rlllll,1I1

1O (FootwOfkFa13) 24 (Minatdi M192)
l'IJ"311 Irn.4U) 1'11"317 1202.310)

10. flU
J.J, l,~, I •• rlel, ,.,.1.1.

21 IBm' Oa1Iara192) 33 IJo<dan 192)
1"IJ"474 (utm) 1"11"13112D1.U4)

11.f1U
'l,rI.I,1 •• 111.1 IIrt .1I1111••• r

22 (Bm' Da11ara192) 16 IM"ch 9116)
1"11"111 (211.141) 1"11"010 (rouu)

12. f1U
EII,.ltl, NUII,nl St,"" .,11 •••

17 (March9118) 32 (Jordan '92)
1"11"m (roo.5331 1'1I"3U (11"'54)

13. nu
Itry,lll.y,.. , Cllrlstl •• flnl,l.11I1

3 O (LaffOUsseLc92) , 23 (Mlnardi M192)
rll"m I1IU571< 1'11"115 (1U.1U1

L:>ENIIV1
I GIRl PIU' \lElOCl Questi gli appuntamenti radiofonici sui Gp

diffusi da Radio 105 Network
con commenti di Riccardo Patrese
ed Ercole Colombo: GIOVEOi ore 19.00,
VENEROi e SABATO ore 15.00 e 19.00, OOMENICA oni 18.00

PILOTAIVmURA! GIRO TEMPO MEDIA
S'1l1 (Mclaren Mp417) 66 1'22"325 193,720
1111111(Williams Fw148) 57 1'1r137 203,015
•• r•• r (Melale" Mp4/7) 60 1'17"399 202,328
Seh.ull,r (Benet1on 8192) 62 1'1r772 201,358
P.trlst (W~liams FwI4B) 33 1'18"349 199.875
'r •• III. (Benenon 8192) 54 ,"9371 197.301
AttI•• 11I1(Minardi M192) 57 1'19605 196.72'
I.II1.rlll (Footwork Fa13) 63 1'19966 195.833
hz.1I1 (Footwo/k Fa13) 46 1'20"080 '95.554
C'.IS (l!giel Js371 27 1'20"145 195.396
bk.I ••• (LOlus 107) 30 1'20"187 195.294
••• ts •• (Ligie/ Js37) 46 1'20"275 195.079
DI tu.rls (Tyl/eII 0208) 52 1'20"515 194.498
•• IIIIII,.r (Ma/dl 9118) 28 1'20"716 194,014
l,rlllll,1II (Mina/dl M192) 58 1'20"807 193.795
1,1111' (Jordan 192) 37 1'20"889 '93.599
bt.ayIMI (larrousse lc192) 45 1'2'''2'6 192.819
NII"n, (Ma/ch 9118) 32 1'2'"314 192,587
Alut (Ferrari F92AT) 9 1'2,"638 191,822
CI•• III (feuari F92A) 28 "21"799 191,445
l,lIt, (Bms Oalta/a 192) 26 1'2'"874 191.270
'r •• lllr~ (Tyffell 0208) 24 1'2'''906 191.195
•• rtIll (Bms DaIa/a '92) 26 1'22"'56 190.6'3
Sleh' (Larroosse Lc92) 11 1'22"394 190.062
S•• ,I.I. (Jo/dan 192) 9 1'23"606 187.307
M,rllln (Lotus 107) 1 1'58"788 131.831

, i.; ric Van de PoeIe non ha completato K1. giro

I PRIMATI



LETTORI/1
I FORTUNATI DI MONZA

Vivere le qualifiche al box Ferrari, conoscere tutti
gli assi del Circus ...Non e un sogno: e accaduto
a due nostri lettori, vincitori del concorso «Attacca
la decal» e invitati a Monza da Autosprint per il Gp



Un sogno diventato realta. Saranno
le solite parole, ma non esistono
tanti altri modi per defmire l'espe-

rienzadei nostri lettori Lorena e Gian Urba-
noBellamoli,invitati specialissimi di Auto-
sprint- in quanto vincitori del concorso
«Attaccala tua decal» varato insieme alla
MarIbora- ad assistere «da den tro» al Gp
d'ItaliaF.I di due settimane fa. E eon «da
dentro»vogliamo proprio intendere un me-
nudifull-irnmersion nel Circus: prove e gara
vissutedalla tribuna suI rettilineo centrale,
passeggiatein giro per paddock e box, a
strettocontatto di gomito eon piloti e addetti
ai lavori,cene e pernottarnento al prestigio-
sohotelVilla d'Este, tradizionale luogo di ri-
trovosui lago di Como della «crema» del
Circus.E questo sogno da-F.1 si e materia-
lizzatoimprovvisamente per una coppia di
coniugi:Lorena e Gian Urbano Bellamoli,
veronesie appassionati d.o.c. di automobili-
smoe... del nostro giornale. «Non ce l'sspet-
tavamoproprio- racconta Gian Urbano al
ritomoda Monza -. Abbiamo scoperto del
nostro colpo di fortuna in agosto, appena
rientratidalJe ferie trascorse in Norvegia. Ce
l'hadetto un amico enon volevama creder-
ci.Siamo corsi alJ'edicola per acquistare una
copiadel giomale: ne era rimasta una sola,
quandosi dice il destino ...». Appassionato di
fotografia,38enne e sposato da Il anni eon
Lorena, il nostro vincitore non perde occa-
sionedi avvicinarsi all'ambiente delle corse
- a volte fa da apripista in qualche rally del-
la sua zona ed e fra i fondatori del famoso
RallyClub Valpantena - e a lungo andare
hatrasmesso l'amore per le corse anche alla
moglie.«Appens arrivati ell'botel Vi11ad'E-
ste tutto ci sembra va cosi strano - questa e
latestimonianza di Lorena - ma non ci sie-
mo trovati a disagio, anzi. Tutti erano gentili
eonnoi, eravamo vicini di tavolo di piloti co-
me Berger e Senna, team manager come
Ron Dennis. Venerdi sera mio marito ha in-
contreto Prost nel giardina dell 'hotel e g1i ha
anche parlato ...»,
(Si, e vero- conferma Gian Urbano -. Gli
ha chiesto cosa prevedeva per il Gp e lui ha
subito risposto che pensava di vincerlo. Poi
gii ha chiesto della Ferrari e lui ha bofon-
chiato qualcosa: ha solo capito che secondo
lui era ancora Ion tana dalJa Wi11iams. Ma
l'esperienza forse pili fantastica del week-
end e stste la visita al box Ferrari fatta il sa-
bata fra le due sessioni di quali!ica. Malgra-
do stessero lavorando per le prove definitive
siamo stati accolti con eccezionale cordiali-
ta. ci accompagnava Stefania, la coitesissi-
ma responsabile, insieme a Ivana, del mo-
tor-home Marlboro dove abbiamo anche
pranzato. il capo meccanico della vettura di
riserva,Petter1ini, ci ha dedicato il suo tem-
po spiegandoci per !ilo e per segno tanti det-
tagiiche mai avrei immaginato. E essere li,
diIienco alle Rosse pochi minuti prima della
quaJificadefinitiva, ci ha dato un 'etnozione
irripetibi1e.Alla fine della corss, dopo il se-
condo posto di Aiesi, ci sembrava quasi di
averepartecipato in qualche moda al week-
end del Cevellino». •

'otogr_ft_ ACTION

Un sogno incredibile
fino al «cuore»
segreto delle Rosse
eerte cose so no rare anche per
un glonallsta: certarnente
Lorena e Glan Urbano BellamolI
non avrebbero mal Immaglnato
dl poter entrare nel box Ferrari,
proprlo fra una sesslone e
I'altra del sabato del Gp d'ltalla,
mentre I curlosl erano trattenutl
fuorl daj garage. Ed eccolI, nelle
altre foto, I nostri vlncltorl. A
colloqulo con II meccanlco
addetto alla vettura dl rlserva
Ferrari, In glro per II paddock
-scortatl- dalle efflclentlsslme
Stefanla e Ivana, responsablll
del motor-home Ferrari dove I
conlugl veronesl non hanno
mancato dl gustare le...
speclallta della chef



LETTORlj2
VISITA AMARANELLO

II presidente Luca di Montezemolo ha accolto
i vincitori del Gp Fedelta aprendo le porte
del Reparto Corse. Intanto parte la 3. edizione ...



MARANELLO-
Ad abbassare la

bandiera a scacchi della
seeonda edizione del
Gran Prernio di Auto-
sprint e stato l'avvocato
Montezemolo eon il suo
benvenuto. I nostri letto-
ri ehe avevano preso il
via di questa lunga com-
petizione un anna fa era-
no stati oltre 10.000, ma
al traguardo di Maranel-
lo per la tanto attesa e
sospirata visita alla Fer-
rari sono giunti in 23
(eon altrettanti accom-
pagnatori). Due degli
estratti asorte, infatti,
hanno clamorosamente
rotto il motore (non era-
no presenti) a poca di-
stanza dall'arrivo. Un
salu to caloroso quello di
Montezemolo, presiden-
te della Ferrari, che non
ha lesinato parole di elo-

Mercolecfi
da leoni
in Ferrari
Asinistra
l'lmmancablle
foto dl gruppo
assleme
all'avvocato Luca
dl Montezemolo
che ha dlmostrato
grande cortesla e
dlsponlblllta. Nelle
altre Immaglnl
alcune Istantanee
della visita: a
destra, una parte
del gruppo con In
primo plano II
motore dl una
Testarossa; soHo
alcunl
monoblocchl
prima della
lavorazlone. SoHo
a destra, Ferrari
456 e Testarossa
In -catena- e In
bassouna
Testarossa
pratlcamente
finita

gio anche per la nostra
rivista: «Autosprint ne-
gli ultimi anni e diventa-
to piti credibile di quanto
non lo fosse in preceden-
za. Noi stiamo lavoran-
do moltissimo e eon tan-
to impegno per cercare
di ottenere al piti presto
risultati prestigiosi. Ab-
biamo tanto bisogno del
vostro sostegno». Una
grande fedelta quella di-
mostrata dai nostri letto-
ri arrivati da ogrU parte
d'Italia affrontando
viaggi di tutto rispetto,
come il signor Giuseppe
Milana giunto in mac-
china da Valderice in
provincia di Trapani, ac-
compagnato dalla mo-
glie, o co me la giovane
Angela Calabrese che
eon un'amica e arrivata
da Praia a Mare in pro-
vincia di Cosenza viag-

giando tutta la notte in
treno. Un'accoglienza
davvero calorosa quella
che addetti e responsabi-
li dei vari rep arti , sia alla
gestione sportiva che al-
la produzione hanno ri-
servato ai nos tri lettori
durante la visita ai due
stabilimenti. La parte
del leone l'ha fatta, ov-
viamente, il Reparto
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120 pagine formato 21x27,7
65 grand i foto - 13 tavole
a fumetti - L. 40.000
(in libreria L. 45.000)

MALAĐROCCA

le ••••••••••••••
1-

152 pagine formato 15x21
L'epopea del ciclismo del
dopoguerra raccontata dalla
Maglia Nera - L. 20.000





Hclu-en lnlern.th(lifW,l ••na Hidwoel ~tli hOIW IIIlluIllV
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thte !ltollr, ••• id Ron Dennu, Hiniilg.h'lg Oirector of Hd."renlnlerniilliOl'ld. ...............-



1;1ILMIK

..11III vizio, anche se la McLaren assicura che nel
"'11II 1994 e '95 Michael «... potrebbe disputsie

quaJche Gp suJla Mcl.sren» - alle corse di
casa sua.

COSTRETTO. Ma non e cosi: Mike la sua
scelta l'ha presa perchć non poteva fare al-
tro. Cosi come va eon Chip Ganassi - il cui
programma Indy '94 e comunque interes-
sante - perche non c'era altro a disposizio-
ne, stante il fatto che almeno ufficialmente i
team top di Haas e Penske si terranno stretti
i loro piloti. In realta, la McLaren aveva de-
ciso di appiedare Andretti gia prima di Mon-
za: la certezza che avrebbe corso, Mike l'ha
ricevuta telefonicamente solo martedi prima
del Gp d 'Italia. Dopo la gara monzese - ab-
biamo raccolto da voci americane giovedi
16, giomo della chiusura anticipata di que-
sto giornale, ovvero il giomo prima della
conferenza stampa tenuta dagli Andretti a
Nazareth - era previsto un incontro fra pi-
lota e team per decidere del futuro. Ma que-
sto incontro non c'e stato, e a Michael e sta-
to notificato mercoledi che il divorzio sareb-
be stato imrnediato, pur se edu1corato dai co-
municati stampa emessi da Ron Dennis.

RETROSCENA. E a questo punto, via alla
caccia delle vere motivazioni del divorzio
dell'anno. Punto primo: la McLaren era dav-
vero delusa di Michael, il bel terzo posto di
Monza e arrivato troppo tardi. Punto secon-
do: il team inglese sta realmente facendosi i
conti in tasca. Deciso che Andretti non sa-
rebbe rimasto nel '94, perche affannarsi per
schierare Hakkinen sulla terza monoposto
da iscrivere negli ultimi due Gp stagionali?
Tanto vale fare correre subito Mika in ottica

di «esarne» per il prossimo mondiale, lasciare
a piedi Andretti e buonanotte. Con buona
pace della Ford, strettamente legata a Mike
come uomo immagine e che si e sentita dire
dalla McLaren che «... gJi sponsor hanno
spinto moJto per sostituire Aiidretti». ilche la
dice lunga, a nostro parere, sui fatto che Den-
nis non ha piti molto interesse per la partner-
ship Ford, tanto che all'inizio di questa setti-
mana non c'e piti alcun segreto a coprire i
primi test della Mp4/8 modificata per il V12
Lamborghini. Punto terzo: ormai il team di

( lere

ORS.

Woking concentra tutti i suoi sforzi - eco-
nomici enon - nel tenersi stretto Senna.
Con questa crisi di motori e anche di spon-
sor, quale carta migliore per invogliare nuovi
partner di altissirno liveIlo? Tutto giusto, tut-
to logico, tutto giustificato. Poco importa che
Michael, reduce finalmente eon il sorriso da
una grande Monza, abbia preso la notizia
dell'appiedamento eon una vera e propria
crisi depressiva. Tanto, dopo le incertezze
vissute nel pre-Gp d'Italia, a combattere eon-
tro la depressione sara abituato... •

ioni
Sonostate tante le reazioni al «caso. Andretti. Due

.n particolare ci sono sembrate interessanti, anche
perehe riflettono il problema visto dalle due parti. «Mi·
chael non ha avuto una grande stagione- ei ha confida-
to giovedi seorso Mario - ma non dimentichiamo che
JaF.l non e Iecile, particolarmente per utio che viene da
una reslte agonistica del tutto diversa e soprattutto che
non conosceva nessuno dei circuit i da Gp eccetto Mon-
za. Ma mio figlio ha aJtri ditetti: e impaziente; ha fretta
di migliorersi; senza dubbio qua1che volta ha esagerato.
Ma queste cose tenno parte delle cotse. No, non mi sem-
bra che eon Michael si siano comportati benel». L'altra
reazione interessante e quella di Berger. «In fin dei conti
penso che Michael non ne potesse pili di stare in F.l.
Peccsto, perchč e sicuramente un pilota veloce, e senza
dubbio e un gran bravo ragazzo. L 'atteggiamento da
parte della McLaren non mi sorprende pili di tanto. Pen-
so, snzi, che tro vi le sue motivazioni nei tempi del mio
divorzio da/la squadra. Un anna fa non credevano che
ssrei davvero anda to alla Ferrsri: quando gliel'ho detto,
si sono affrettati a mettere sotto contratto Andretti per
{are vedere che non erano statipresi in contropiede. Ma
non penso che Iossero molto convinti della scelta...» •



UnaMcLaren,
Michael la provb
gllllnel '91
aU'Estorll;
manon rlvedril
IIportogallo
Anche la rlmonta
dopoI'usclta
dlMonza, sopra,
nongll evaisa
larlconferma
Esuo padre,
Mario, In basso,
ammeHeche
Mlkesta
attraversando un
brutto momento

• ,ultimo trena per
•••• l'America, l'ulti-
ma possibilita di tomare
al campionato che lo ha
visto protagonista per al-
meno sei anni e vincitore
nel '91, per Andretti jr. si
chiama Chip Ganassi Ra-
cing. Come preannuncia-
to da As nelle settimane
scorse, quando Michael
ha iniziato a sentir puzza
di bruciato in McLaren
era gia tardi anche per as-
sicurarsi un buon volante
nella IndyCar. Anche la
serie americana e in fer-
mento, eon I'abbandono
della Chevrolet (di cui
leggete a parte) e l'arrivo
ormai praticamente uffi-
cializzato dei motori
Honda. Enon e che i po-
sti buoni, quelli in grada
di garantire qualche
chance di vittoria per il ti-
tolo, siano poi infmiti. In
una situazione apparente-
mente congelata (questo
numero di As viene chiu-
so in redazione giovedi 16
settembre) restavano due
possibilita realistiche:
una era il malandato
team Galles, dove Al Un-
ser junior viene dato per
partente e Danny Sulli-
van e I'ombra del campio-
ne '88; l'altra, appunto, la

...E in Indy
Chevy lascia!
AI suo rientro in F.lndy, Mike Andretti trovera una serie
profondamcnte cambiata e in continua evoluzione. Appena
giovcdi della settimana scorsa la Chevrolet - chc fornisce
fra gli altri anche le Penske ufficiali di Fittipaldi e Tracy-
haannunciato il ritiro. La Casa americana ha fatto incetta
di viuorie (tutti i campionati dall'88 e cinquc lndy 500 in fi-
la) daquando il suo motore, sviluppato dalla IImor di Ma-
rio lIIien apparve sulla scena. «Continucrcmo anchc ncl '9./
comc llmor co/motore seric D - dice il progettista svizze-
ro, che lavora anche in F.I con Sauber - 1I!.111011so ,1I1eor.1
comc cambicrs l 'assctto socictsrio, dovc sin io che Pcnskc,
aH'1'.11110 111115per cemo dellc .1Zio11i». Alla base della deci-
sioneChevy snno questioni finanziarie, con la necessita di
concentrare lo sforzo sulla produzione (il budget stimato
perla IndyCar Cdi 20 milioni di dollari), Dal canto suo, Ro-
gerPcnskeavcva contattato ncl giugno scorso nientemeno
che... la Chryslcr-Lamborghini per rimpiazzare lo Chevy!
'la la Engineering, troppo impegnata coi progetti F.I, ha
rispostopicchc. ll nome Chrysler e anche lcgato a qucllo di
Fittipaldi, che negli Usa ha importanti relazioni eon questo
marchio. Ma Mike - che eon Ganassi avra i Ford - dovra
gnardarsi anche dall'Honda ...

squadra di Chip Ganassi.
Il nome di questo rubi-
condo imprenditore ed ex
pilota (ha partecipato a
quattro edizioni della 500
Miglia di Indy) di Pitt-
sburgh, Pennsylvania,
non e molto conosciuto in
Europa. Eppure, Ganassi
sembra avere la diabolica
capacita di mettere a se-
gno colpi vincenti. Sua
era la monoposto che
nell'89, eon Fittipaldi al
volante, vinse a Indiana-
polis, e poi in campiona-
to; sua la Lola-Ford che
quest'anno Arie Luyen-
dyk ha portato in pole po-
sition sempre a Indy, il
che frutta la sciocchezza
di centomila dollari sotto
forma di assegno gigante,
tipo Signor Bonaventura.
Esempre Ganassi, in set-
te anni di attivita come
proprietario, ha saputo
concludere ottimi eon-
tratti di sponsorizzazio-
ne. L'operazione Andret-
ti, definita solo venerdi a
Nazareth dopo un serrato
silenzio-stampa, prende
le mosse dalla rottura eon
Luyendyk. L'olandese
non ha gradito il tratta-
mento riservatogli dalla
squadra, le troppe vittorie
mancate di un soffio. Mi-
ke Andretti dovrebbe - il
condizionale e d'obbligo
- essere ingaggiato per
un programma eon una
sola monoposto, in attesa
di finanziamenti per
schierame una seconda.
E la monoposto sara la
debuttante Reynard usci-
ta dalla penna di Bruce
Ashmore, il progettista
«rubato» alla Lola. «Si
chiemere 941, eome Indy
- anticipa Ashmore dal-
l'Inghilterra - e sara
pronte a novembte. Con
Ganassi useremo i Ford
Xb, ma il telaio e studiato
per ospitere anehe g1i Il-
mor ex Chevy. Ne faremo
una quindieina, per fomi-
re quattro team. E seis.:
beh, dieiamo piuttosto di-
verss dalJe Lola edalJe
Penske ehe avete visto Ii-
nars». Anno nuovo, Mike
nuovo... •

Gara per gara, i risultati
dell'avventura F.1di Mike,
segnata da tante inqenuita
ma conclusa in recupero

GP SUDAFRICA. Andretti ju-
nior debutta in F.1 stabilen-
do il 9. tempo delle qualifi-
che. In gara, dapprima «bu-
ca» la partenza per un pro-
blema alla frizione, in segui-
to, al 4. giro, il kappail per
una collisione con Warwick,
quando il in 22. posizione.

GP BRASILl Bene in prova,
dove ottiene il 5. tempo a
meno di un secondo dal
compagno di team Senna,
Mike Andretti in gara non
completa neppure un giro:
per un repentino scarto di
traiettoria della Sauber di
Wendlinger, nella concitata
fase del via, Berger il co-
stretto a sua volta a un im-
prowiso spostamento verso
I'esterno, nel quale coinvolge
I'americano. La Ferrari e la
McLaren entrano in collisio-
ne e per i due piloti il il ritiro.

GP EUROPA. Sesto in griglia,
Andretti jr ripete in gara I'e-
sperienza del Brasile, neppu-
re un giro. Nel corso della pri-
ma tornata, tampona la Sau-
ber di Wendlinger durante
una fase di sorpasso.

GP SAN MARINO. Ancora 6.
in prova, Mike rovina tutto al
32. giro quando, alla stacca-
ta della Variante Alta, finisce
in testa coda. Nel ripartire, il
motore della sua McLaren si
spegne e la corsa dell'ameri-
cano il definitivamente com-
promessa.

GP SPAGNA. Settimo in qua-
lifica, quinto in gara: Andretti
junior finalmente infila in ta-
sea i primi punti mondiali (2),
ottenuti con una condotta di
corsa molio attenta.

GP MONACO. Sull'impegnati-
vo circuito di Montecarlo, Mi-
ke supera non senza emo-
zioni le qualificazioni: il 9. tra
un testa coda e una intraver-
sata con toccata, leggera, fi-
nale. In gara il 8., staccato di
2 giri dal compagno di squa-
dra Senna, per la sesta volta
vincitore nel Principato .

GP CANADA. Le McLaren non
brillano nelle prove ufficiali:
Senna il solamente 8. mentre
Andretti jr. occupa il 12. po-
sto dello schieramento. In ga-
ra, I'americano il costretto a
partire dai box, con 2 giri di
ritardo: problemi di natura
elettrica. Finisce 14esimo.

GP FRANC lA. Deludente in
prova, dove ottiene il 16.
tempo anche a causa di diffi-
celta nella messa a punto
della McLaren, Andretti jr. il
poi protagonista in gara di
una prestazione maiuscola: il
6., piazzamento che si il gua-
dagnato con una bella se-
quenza di sorpassi.

GP GRAN BRETAGNA. Solo
11. in prova a Silverstone, l'a-
mericano della McLaren non
riesce a completare nemme-
no un giro di gara: alla curva
Coppe, la prima dopo il via,
Mike esce di pista.

GP GERMANIA. Dodicesimo
sullo schieramento, ritirato al
4. giro, quando in 9. posizio-
ne, per la rottura di una so-
spensione della McLaren:
questo il bilancio di Andretti
jr. nella trasferta a Hocken-
heim.

GP UNGHERIA. Altra corsa
negativa per il figlio di Mario
«il piedone-. Undicesimo in
qualifica, ritirato al 15. giro,
mentre navigava in 24. posi-
zione, per problemi all'accele-
ratore.

GP BELGIO. Anonimo nelle
qualifiche (14. prestazione),
Andretti si riscatta in gara
con 1'8.posto finale.

GP ITALIA. Prestazione dav-
vero superba, quella di Mike
a Monza In prova Il cosi cosi,
9; ma in gara, I'americanotira
fuori il carattere e, dopo un
testa coda alla seconda chi-
chane, rimonta posizioni su
posizioni fino al terzo posto.
«t stata dura arrivare su/ po-
dio», racconta alla fine, «Ed e
stato tsntsstico».

(m. rav.)



Dlvorzlo
tra Crypton
eKnycz
Tra la Crypton e Guido Knycz
e divorzio. II trentino non par-
tecipera, infatti, alle ultime
due gare del campionato di F.
3000 a Magny-{;ours e Noga-
ro per i coiori della squadra
brianzola, che dovrebbe in-
gaggiare al suo posto il fran-
cese Leboissottier. II motivo
della separazione tra la squa-
dra diretta da Patrizio Cantu e
Knicz e d'ordine economico,
inoltre la Crypton ha anche in-
trapreso un'azione legale nei
confronti del proprio ex-
pilota, che non avrebbe ono-
rato le ultime rate del budget
garantito. Nonostante l'impe-
gno in F.1 con la Lotus, Pedro
Lamy (che e ancora in lotta
per il titolo di F. 3000) sara
invece presente alle ultime
due gare.

Un brindisi
da Formula 1
con Berlucchl
AlI'ultimo Gp d'lIalia a Monza
le occasioni se non per brin-
dare, almeno per bere bene,
alla McLaren non sono di cer-
to mancate. La casa di spu-
manti champenoise Berlucchi
ha infatti organizzato I'ospita-
lity del team bianco-rosso ed
e comparsa come sponsor
suIle vetture del team di Ron
Dennis, collocandosi suqli
specchietti.

Novltlll
nel Challenge
dl Turismo
Appena uscito I'elenco degli
iscritti al Challenge interna-
zionale di Turismo di Monza,
gia arrivano le prime novi ta.
L'Olanda ha iscritto Cor Eu-
ser, Peter Cox e Patrick Hui-
sman, tutti piloti ufficiali Bmw
nel Turismo di casa loro. Dalla
Svezia arriva Siim Borgudd,
ex batterista degli Abba e gia
in F.1 negli anni '70, che do-
vrebbe avere una Mazda Xe-
dos 6. La squadra scandina-
va e poi completata da Olofs-
son, su Nissan, Gunnar An-
dersson e Bengt Thenander,
che forse avranno le Bmw del
team italiano Dynamics. Dal
Sudafrica arrivano Michael
Briggs e Ben Morganrood,
une su Astra e I'allro con una
Mazda A questi si potrebbe
aggiungere Roberto Moreno,
con I'Alfa, che deve essere
iscritto dal Brasile.

• LUna. Per un arresto
cardiaco sopraggiunto nel
sonno, si e spento nei giorni
scorsi, all'eta di ottant'anni,
Piero Barilla, industriale di pri-
missimo piano del settore ali-
mentare e papa del pilota
Paolo. La direzione e la reda-
zione di Autosprint esprimo-
no a Paolo e ai familiari le piu
sentite condoglianze.

TRATTA eON LARROUSSE, JORDAN E FOOTWORK

PARlG1 - Gli ultimi
tentennamenti non so-

no stati di natura sportiva,
bensi sociale. La direzione
della Peugeot e pero riuscita
a trovare un accordo eon i
sindacati per l'ingresso in
F.I, e cosi I'annuncio del-
l'arrivo della Casa di So-
chaux nella massirna formu-
la e stato dato contempora-
neamente a quello della sop-
pressione di 4000 posti di la-
voro. Dopo aver rinunciato,
almeno in un primo tempo,
a farsi tutto in casa, la Peu-
geot sara quindi presente nel
'94 come semplice motorista
e partner tecnico di una
squadra, il cui nome verra
comunicato entro il 15 otto-
bre. La Larrousse sembra fa-
vorita in questa corsa al VlO
francese, ma (come ha la-
sciato intendere lo stesso di-
rettore della Peugeot Talbot
Sport, Jean-Pierre Jabouille)
non e l'unica. Tra gli altri,
circolano anche con insi-
stenza i nomi di Jordan,
Footwork edeIla stessa

McLaren. «Non abbiamo
nessuna preferenza a priori
circe la nezionslite della
squadra - ha preceduto Ja-
bouille - e la nostra seeJta
sara dettata unieamente da
tenori tecnici». Da notare
che la Casa francese ha deci-
so di realizzare un VIOtotal-
mente inedito, denominato
A4, molto pitl compatto e
leggero della versione A2
utilizzata nel campionato
mondiale Sport. Questo
nuovo propulsore, che gire-
ra al banco apartire da meta
dicembre, eon una previsio-
ne di esordio in pista fissato
per il mese successivo avra
un angolo tra le bancate di
72 gradi contro gli 80 del-
l'attuale A2. La Peugeot ha
anche ufficializzato I'ingag-
gio dell'ex-responsabile dei
carburanti speciali della Elf,
Jean-Claude Fayard, che
conosce perfettamente tutti i
segreti di combustione del
Rs Renault, che diverra il
responsabile dello sviluppo
dei motori. «Sono molto

eontento del suo ingaggio-
ha dichiarato Jabouille -
proprio perchć la eombu-
stione era uno dei nostri
punti debeli». Jean-Jacques
His, responsabile dello svi-
luppo dei motori alla Re-
nault, ha cosi commentato
questo trasferimento: «Ci
sara sicursmente una fuga
d'intormszioni. Enaturale e
del resto ho vissuto la stessa

eosa a mio tempo passanda
daIla Renault aJla Ferrari e
poi di nuovo alla Renault.
Ma so ehe Fayard sara one-
sto ed e abbastanza crestivo
per avere sue idee. Sta a noi
comunque (are in modo ehe
tutto quanto sa a proposito
dell'Rs divenga ben presta
superato daJJanostra evolu-
zione teeniea».

Paolo Bombara

F.1 in vendila
per beneficenza
L'asta benefica organizzata
dal Lions Club Ravenna
Host ha avuto un ecceziona-
le successo sotto tutti i punti
di vista. AI di la della presen-
za di piloti e costruttori di
F.I e di un pubblico di oltre
1600persone, e importante il
fatto di avere raccolto una
somma di oltre trentuno mi-
lioni di lire da destinare alla
missione Fattorini, che in

Kenya assiste bambini polio-
melitici, inoltre vi sonoanro
ra oggetti disponibili in ven
dita sempre a scopo beneli
co, non battuti all'asta, e tra
questi c'e anche una mono
posto di F.l. Infatti, propm
alla vigilia della manifesa
zione, Gabriele Rumi,pa·
tron della Fondrnetal, ha de·
ciso di fomire il questa ili)·
ziativa la vettura guidatada

" t,
it'~ I
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TROPPI VINCOLl PER I COSTRUTTORI

TuHeuguali
le F. 3000 nel 95
Si e recentemente svo1ta a
Parigi una riunione della
commissione tecnica della
Fisaper la definizione degli
orientamenti per il futuro re-
golamento tecnico di F.
3000, la cui entrata in vigore
e prevista per il '9S. Il fatto
pilirilevante trapelato e che
l'autorita sportiva pensa di

fissare tutte le misure del te-
laio, in questo moda ai co-
struttori restera un margine
minimo di manovra: pili o
me no vi sara la possibilita di
scegiiere la disposizione de-
gli accessori. Per quel che
conceme le ali, l'idea della
Fisa e addirittura quella di
definire le forme e consegna-

re ai costruttori gia un dise-
gno esecutivo. Di fronte a
questa novita Giampaolo
Dallara, che da tempo ha in
programma l'ingresso in F.
3000 (nel1a foto) ha detto: «Il
eontenuto della serie ei im-
poverire. ReaJizzare una
seocea su queste basi non sa-
ra un problema, ma ei inte-
ressa fmo a un certo punta.
In ogni easo aspettiamo di
sapere quaJehe eosa di piu:
aJmomenta ei sembra infatti
ehe alla Fisa ei sia un po' di
confusione eirea le sorti di
questa cetegorie». L'unica
che per ora appare certa e
che il nome restera F. 3000.
A! proposito Francesco Lon-
ganesi, addetto stampa Fisa,
ha detto: «Abbiemo svaito
ven' e propri sondaggi, il ri-
suJtato e steto che non eon-
viene cambiare noine»,

HANNO VINTO IL CONCORSO GRAND PRIX

Gratis in Spagna
E arrivata alla conclusio-
ne la «caccia al tesoro» del
profumo da uomo Gran
Prix e nei giorni scorsi so-
no stati dirarnati i nome
dei fortunati che come ...
tesoro hanno trovato il
viaggio per assistere al Gp
di Spagna del prossimo
anno. Il meccarusmo del
concorso prevedeva che
da una prima selezione
uscissero gli otto finalisti
che hanno partecipato al-
la caccia al tesoro durante
il Gp d'Italia a Monza, a
questa sfida hanno parte-
cipato Giorgio DaI Porto,
Raffaele Dal Porto, Fran-
co Ferrari, Domenico
Marchese (questi quattro,

abrieleTarquini nel Mon-
iale '92. Si tratta di una mo-
oposto completa, il motore
scluso, il prezzo indicativo
i assegnazione si aggirera
nomo ai 50-60 milioni di Ji-
, e il ricavato andra anche
questocaso alla missione

n Kenya.ehi fosse interessa-
o a conoscerela disponibilita
egli oggettiche non e stato

possibilebattere all'asta, mal-
grada questa sia durata dalle
19alle2di notte, pua prende-

contatto eon il numero te-
efonico0544-452952.

nella foto eon i piloti della
Scuderia Italia, sono ri-
sultati pai vincitori del
viaggio al Gp di Spagna),
Anna Agostina Agresti,

Franco Bottazzoli, Flavio
Dal Lago e Giuseppe Pi-
pitone. L'iniziativa di
Grand Prix ha riscosso
molto interesse,

AL GP DEL PORTOGALLO

Torus Naspetti
sulla Jordan
Finalmente e arrivato anche per Emanuele Naspetti il mo-
mento di disputare un Gp alla guida della Jordan. Il pilota an-
conetano sara infatti al volante del1a vettura britannica del
prossimo Gp del Portogallo. Questa situazione e maturata
anche perche Marco Apicella, che aveva sostituito Boutsen
allo scorso Gp d'Italia, non e comunque disponibile per il 26
settembre, infatti c'e la concomitanza eon una gara del cam-
pionato nipponico di F.3000 nel qua le e regolarmente impe-
gnato il bolognese. Per ironia del1a sorte, Apicella e Naspetti
all'inizio della stagione erano compagni di squadra nel
F.3000 del Sol Levante alla Dome. Quanto agli ultimi Gp la
Jordan non ha ancora deciso ehi sara il pilota.

Gemellaggio ormai prossimo
tra Turismo tedesco e F.1
Gli appuntamenti previsti sono
il Gp di Germania e di Monaco

_ FABIO RAVAIOLI

C os'hanno in comune
F.1 e Dtm? Sicura-

mente il fatto di essere le due
piu alte espressioni nell'attua-
le panorama dell'automobili-
smo sportivo. Per forza di co-
se, dunque, ciclicamente si ri-
parla del gemellaggio tra la
massima formulae ilcampio-
nato tedesco Turismo.Questa
volta, pero, I'accordo sembra
vicino,almeno a quanto ha di-
chiarato a Berlinoun dirigente
della DaimlerBenz.L'Onssta-
rebbe trattando con Bernie
Ecclestone per disputare due
gare del Dtm '94 in concomi-
tanza con la F.1. Una, ovvia-
mente, abbinata al Gp di Ger-
mania ad Hockenheim,I'altra
al Gp di Monaco. Che colpo
sarebbe per ilDtmesibirsi nel
circuitosalotto di Montecarlo!
La manovra e chiaramente
mirata ad ingraziarsi il«Padri-
no» e la Fisa, che non vedono
propriamente di buon occhio
il successo del campionato
tedesco. Se n'e avuta I'enne-
sima riprova proprio in questi
giorni,quando la Federazione
Internazionale aveva negato
all'AlfaRomeola possibilitadi
organizzare una gara esibizio-
ne con le 155 V6 del Dtm in
occasione del ChallengeTuri-
smo di Monza. Poi la mano-
vra e rientrata. II rischio di
questo gemellaggio tuttavia,
e notevole, perche consenti-
rebbe alla premiata ditta
«Mosley-Ecclestone••di allun-
gare le mani sui Dtme sui ric-
chi sponsor che lo alimenta-
COCKPIT

no. Se I'accordo dovesse an-
dare in porto, poi, ci sarebbe-
ro da risolvere le questioni del
paddock e dei box, che gia
impedirono di concretizzare i
contatti intercorsi tra la Foca
e l'Ons un paio d'anni fa. Non
si riesce a immaginare le me-
gastrutture dei team del Dtm,
alloggiate nei sotterranei del
Garage du Portier a fianco
delle Renault Clioo nel retro-
paddock di Hockenheim eon
le F. 3000. E che dire delle at-
trezzature delle squadre uffi-
ciali? Alfa e Mercedes que-
st'anno si portano dietro piu
bilici,camion e furgoncini at-
trezzati per la telemetria dei
top team di F. 1. Un bel pro-
blema,non c'e che dire, tant'e
che un altro dirigente Merce-
des ha commentato: -ssret»
be ridicolose nell'assegnazio-
ne dei box, allaDaimlerBenz,
ene produce centinaia di mi-
gliaia di veicoli /'anna e li
esparta nel manda, venisse
preferito un qualsiasi signar
Frank Williamsene di vetture
ne costruir;},si eno, una mez-
za dazzinaa steaione».Ancor
piu strana sarebbe la compa-
razione tecnologica fra le due
categorie. Come si potrebbe
spiegare al pubblico, infatti,
che le berline D1, equi-
paggiate di Abs, sospensioni
attive e antispin, sono i ricet-
tacoli piu avanzati della tecni-
ca automobilistica, mentre le
F.1 hanno messo al bando
tutti i servomeccanismi elet-
tronici?

L'autorltlll sportiva tede.ea eerea
dl tare due gare del Dtm eon la F. 1







DALLA AUDI FINO ALLA NISSAN

Eccoleauto
e possono corrara

Tutte le Case hanno in listino almeno una vettura che potrebbe diventare una ottima Formula 2.
Ecco, nella tabella sotto, un sunto di alcune potenziali protagoniste, con le loro caratteristiche di base

nella versione di serie. Come si vede le possibilitil di scelta non mancano davvero.

VETTURA

Fiat Punto 90

CILINDRATA

~no deD'immagine e lancia un preciso se-
gnale d'aUarme. Senza pari eome seguito
di pubblieo suDe strade e eon la piu nutrita
schiera di partecipanti fra le specialita au-
tomobilistiehe, i raUy non riscuotono al-
trettanto interesse daDe Case automobili-
stiehe e dai media. se e vero ehe in questo
'93 per una Lancia ehe se ne e andata e ar-
rivata da meta stagione la Subaru, e altret-
tanto vero ehe il '94 minaecia di essere piu
povero. La Ford e infatti l'uniea Casa ad
annunciare ehe sara ancora ufficialmente
della partita mentre il peso della Laacla,
eon la Delta in via di ... d.isarmo, rischia eli
ridursi eonsiderevolmente, cosi rome la
sua competitivita. Non a caso i team ccsa-
tellite» stanno c alternative. Di

1998 ce

1581 ce

1998 ceFord Escort 16V Rs

1595 ceHonda Civic 1.6 Vti

Lancia Delta 1995 ce

Mazda 323 1.8 Gt

Nissan Primera 2.0 Gt

1840 ce

1998 ce

1998 ceOpel Astra 2.0 Gsi 16V

2000 cePeugeot 306 516

1998 ceRenault Clio 16V Williams

1994 ceRover 220 Gti

1984 ceSeat Ibiza 2.0 Gt

2000 ce

1984 ce



controehi e gia impegnato eon le F.2 non
e soddisfatto: la Renault lamenta lo scar-
so riscontro che ha avuto da due titoli
consecutividi categoria e quindi difficil-
mente aumentera il proprio impegno,
mentrela Peugeot, che quasi ininterrotta-
mentee rimasta nei rally maIgrado non
avesse una vettura da assoluto, minaccia
di chiudere il capitolo se non ci sara un
palcoscenico idoneo alle sue ambizioni.
Jnfine nessun'altra Casa europea ha in
produzione, o ha in mente di produrre,
supercaradatte, men che meno in un mo-
mento di crisi del mercato. E le marche
dd Sol Levante ehe dispongono di 4 x •
sovraIimentate adatte all'impiego raIlisti-
co non hanno un interesse eommerdale
chegiustifichi un budget agonistieo italia-
no, sicuramente consistente. Ergo:
nessun'altra squađra uf6 al via. Que-
sto mentre, di eonverso, eon la formula
*lIe vetture 2 litri aspirate il turismo puo
natare la presenza in pista di Peugeot,

Alfa Romeo, Bmw, Volkswagen, Nissan. . ..vil denaro, una Ford Eseort Gr. A eosta
Senza le squadre ufficiali i piloti non han- quasi il tripIo rispetto a una Renault Clio
no sboceo verso i massimi liveIIi del ralli- Gr. A e il divario si amplifiea sull'aneora
smo: l'ultimo italiano promosso al mon- piu eonsistente capitolo dei eosti di ge-
diale e stato Andrea Aghini, ehe arrivava stione: quindi sarebbe un vantaggio anehe
dalla Peugeot 405. ll1udersi ehe vineere in per i privati. Inoltre, in attesa di conosce-
Italia eon un team privato, o ben figurare re finaImente i futuri regolamenti Fia per
in qualehe gara del mondiale, possa in- i rally (ehe promettono eomunque di uni-
durre un team ufficiale ad offrire diretta- formarsi a questa tendenza nel giro di
mente un volante da professionista nella qualehe anno) non si farebbe altro ehe
serie iridata e per ora pura utopia. Alla adottare il tipo di vetture ehe gia oggi e la
lunga, quindi, il risultato sarebbe un de- piu in voga fra i privati. Allora perche
pauperamento dei ranghi. Senza team uf- proporre la novita solo nel campionato
ficlali sara ben diffieile che la specialita maggiore1 Primo: l'impegno ufficiale del-
possa trovare le risorse e la volonta per ri- le Case non PUO che essere ntrato
lanciare la propria immagine, ingiusta- sulla massima SerIe IW(OII"
mente svilita dat disinteresse dei ~otidia- il patrimonio di "
ni e dalla presunta scarsa telegemdta del- Delta, ed i re_ •..•._,
la disciplina (ma sarebbe facile dimostrare piloti e P'repU81-
il contrario eon le tecnologie attuali). lasdando la poss1D·
Inoltre resta quanto meno sorpreadente proprio capitale
che i rally, queUi e piO di tutti necessite- fitti ne sede :=~~
rebbero di ona •one alle potenze Coppa a, o itl
delle vetture e ai coiti di gestione, si spazio T
inveee pratieamen.te &liunici ad I1Dimet_~zione plOpostw·"i*
re aneora i motori aneor
guarda il timore di reale 1Mi*l!1Ie
rita nel passaggio
alla F.2 basta ric:ordlle'
eavalli che saftbbero I.•.•••••• :
due litri aspirato SODG
gliori Lancia S
d'oro del rallismo.



Responsabile attivrta
sportive Gruppo Fiat

«Trovo fantastica questa
idea e I'appoggio in pieno,
anche se attualmente ne
Fiat, ne Alfa, ne Lancia han-
no vetture che riteniamo
idonee per un impegno nei
rally in genere enella F.2 in
particolare. Comunque e
una tendenza, quella della
riduzione nei rally, in atto a
liveIlo internazionale e sa-
rebbe ottimo anticipare in
Italia. Magari, tanto per non
creare troppi traumi, inter-
venendo il primo anna solo
sui Gruppo N, il cui !itolo po-
trebbe essere riservato ap-
punto alle vetture 2000 di
cilindrata e con due ruote
motrici. Poi si potrebbe pas-
sare al Gruppo A. E una pro-
spettiva interes sante, che
potrebbe allettare anche il
Gruppo Fiat. Quando si ve-
dra un cambio deciso nei re-
golamenti verso questa di-
rezione, allora potro andare
a proporre programmi, stu-
diare un ritorno del Gruppo
Fiat nei rally. Allo stato at-
tuale ci limitiamo al Trofeo
per le Cinquecento, del qua-
le siamo pili che soddisfatti,
e a correre in pista con le Al-
fa Romeo 155 turismo».

Planta

Emilio
Radaelli
Responsabile Audi
Sport Europa Team

«L'idea mi piace moltissimo.
Trovo che sia un ottimo
spunto per allargare la base
dei partecipanti ai rally e la
estenderei anche all'Euro-
peo, limitando cosi al mon-
diale il palcoscenico per le
vetture turbo 4 x 4, costo-
sissime e molto pili impe-
gnative da gestire. Non farei
pero un regolamento vinco-
Iato al Gruppo A, ma andrei
nella direzione della 02 pi-
sta. In questo modo non si
obbligherebbe chi e evental-
mente interessato a svilup-
pare per conto proprio una
vettura, a ricorrere alla casa
madre per le omologazioni.
In fondo la 02, per sommi
capi, cosa e se non un Grup-
po A senza obbligo di omo-
log are alcuni pezzi? Ben
ven ga un campionato italia-
no limitato a questa catego-
ria: sarebbe molto pili gesti-
bile a liveIlo costi e, soprat-
tutto, molto pili aperto a un
gran numero di Case: chi
non ha in listino una 2000 a
due ruote motrici potenzial-
mente interessante per un
suo impegno a liveIlo agoni-
stico nei rally?»,

Giapponesi, francesi
tedesche: ecco le tante
nov.tll per l'ltalia
C8rrellata dl poaslblll protagonlste della
F.2 da rally. La Toyota Carina corra con
ottlml rlaultatlln plata e Fran (ma anche
II Tt.) ata gl. p.n_ndo alla aua
preparazlone p.r I. gare au strada. La
Nla_n PrJmera ha mostrato nel turismo
Ing lea •• In Italia un notevole potenzlale
• n.1 rally potrebb. racltare
alcuram.nte un ruolo da protagonlsta
(. la Nlaaan ha addlrlttura posslblllt. dl
ac.lta: c'. anch. la Sunny a 2 ruote
motrJcl nel auo lIatino...). La Peugeot
preparer6 la 306, nella appena
prea.ntata versione con motore a
a.dlcl val vole, mentre la Opel potrebbe
puntare tutto su una veralone auper
preparata d.lla piccola Coraa Gsl 16V.

Carlo
Micci
Oirettore sport IVO
Ford Italia

«lnutile dire che non sono
d'accordo: non vedo perche
cambiare ora che la Ford ha
la vettura vincente e ade-
rente agli attuali regolamen-
ti internazionali, che ammet-
tona le vetture turbo a tra-
zione integrale. II fatto che
non ci sia pili la presenza ut-
ficiale della Lancia non cre-
do sancisca la fine dell'inte-
resse per i rally, visto che
nel passato era la Casa tori-
nese arecitare monologhi e
nessuno ha mai proposto
stravolgimenti di questo ti-
po. Inoltre squadre come la
nostra han no comunque ac-
cettato di recitare un ruolo
subordinato, concentrando-
si ad esem pio sui Gruppo N
o su vetture aspirate. Nulla
vieta che altre squadre ulli-
ciali si confrontino in queste
categorie, se non hanno vet-
ture in grado di competere
con la nostra. Ford Italia sa-
ra, come di consueto, al via
del campionato '94 con una
propria squadra ulliciale per
vincere quel titolo italiano
assoluto che credo oggi me-
riti: e queu'-assoluto» deve
essere rapportato con i re-
golamenti vigenti. Se e
quando la Fia oeccera di
cambiare I'indirizzo tecnico
per i rally la Ford petra esa-
minare, a liveIlo mondiale ed
italiano, se e come continua-
re ad irnpeqnarsi».

mazca
Paolo
Clabattl
Direttore cornrnerciate
Mazda Motor Italia

-L'idea e buona e logica,
una sua immediata attuazio-
ne no. La Mazda e impegna-
ta nei rally con una vettura a
motore turbo e trazione inte-
grale e in Italia abbiamo pro-
mosso un trofeo con queste
automobili, quindi questo ti-
po di investimento va salva-
guardato per I'immediato tu-
turo. Tuttavia a tempi pili
lunghi ('95 o '96) questa
strada mi sembra I'unica
percorribile. Specie per una
azienda di medie dimensioni
come la Mazda, sviluppare
una vettura ad hoc per le
gare e economicamente
sempre pili dillicile e poi, ca-
so Delta Integrale a parte,
vendere i 2500 esemplari di
serie che e necessario co-
struire per ottenere I'omolo-
gazione non e facile. Vice-
versa, partire da una vettura
di larga dillusione per otte-
nere un mezzo utilizzabile
sia in pista che nei rally e
quello che si desidera per il
futuro. Chiaramente un no-
stro impegno ulliciale e ipo-
tizzabile solo con un impe-
gno di sviluppo da aprte del-
la Casa rnadre».

«Ruay-
DalPozzo
Atnvita sportrve
Gm-Itaita

«Sia per i costi delle vetture,
sia per gli interessi commer-
ciali delle Case, che per le
prospettive dei piloti, I'ipote-
si di dedicare il titolo tricole-
re alle vetture aspirate sino
a due litri e indubbiamente
molto interessante. Altret-
tanto certo e che con il ritiro
della Lancia il campionato
rally resta quasi pri vo di
squadre ulliciali e risulta pe-
nalizzato. Pero la reale eon-
cretizzazione di questa idea
non puo prescindere dalle
decisioni a liveIlo mondiale
sui regolamenti futuri e dai
tempi tecnici necessari alle
Case stesse per decidere la
propria presenza ulliciale.
La Opel, anche per tradizio-
ne, e sicuramente fra le Ca-
se che potrebbero parteci-
pare in forma ulliciale o se-
miulliciale e ha due modelJi
rispondenti alle necessita
I'Astra Gsi e la pili piccola
Corsa Gsi, modello quest'ul-
tima a cui e oggi rivolto il
maggior interesse e per il
quale ci saranno certamente
iniziative validissime rivolte
ai privati. Ma un preciso im-
pegno non puo essere preso
solo sulla base di una idea
di massirna».



Claudio
Serro
Orrettore sportrvo
Peugeot Talbot Italia

«I rally in Italia hanno un se-
guito di pubblico secondo
solo a quella della F.1, ma
senza le squadre ufficiali il
campionato italiano rally
non pua che scadere irrime-
diabilmente di interesse. Da
qui J'urgenza di adeguarsi
alle necessita di im mag ine
delle Case stesse, il che si-
gnilica promuoverio a liveIlo
di mass media e di televisio-
ne (ed i rally oggi possono
anche essere resi telegenici
can J'uso intelligente delle
attuali tecnologie) e consen-
lire alle Case di competere
per il !itolo assoluto con mo-
delli di larga dillusione.
Quindi J'idea di riservare la
massima serie tricolore alle
vetture con motore aspirato
e cilindrata sina a due litri
diventa una esigenza: noi
siamo pronti a proseguire
J'attivita ufficiale nei rally
can due 306 Gruppo A, ma
solo a queste condizioni. AI-
Irimenti e molto probabile
che il nostro '94 sia legato
alla sola atti vita in pista. Chi
altri oltre noi? Credo che
una regolamentazione intel-
ligente possa consentire ad
altre Case di essere subito
presenti, visto che sono
malte ad avere in listino vet-
ture in grado di essere com-
petitive. E la categoria 02, il
Superturismo, ne e la dimo-
suazione».

@
RENAULT

Domenico
Porflri
Attivita sportive
Renault Italia

«La proposta e esattamente
coincidente con le idee e la
lilosolia della Renault. Negli
ultimi due anni, di latto, sia-
mo gia stati presenti sia nel
Campionato Assoluto che
nel Promozione con due vet-
ture appoggiale direttamen-
te da noi sui piano economi-
co e da Renault Sport su
quello tecnico. Quindi il no-
stro e un sl scontato su tut-
ta la linea, specie oggi che ci
prepariamo a lanciare un
troleo riservato ai clienti che
corrono con le Clio Williams
Gruppo N. Certo che un no-
stro coinvolgimento '94 pari
o maggiore a quello attuale
necessita di garanzie sui ri-
tomo pubblicitario dei risuI-
tali: cosa che sin qui e stata
veramente modesta. Dun-
que, credo che questa pro-
posta possa in parte agevo-
Iare J'aumento di riscontro
pubblicitario dei risultati: co-
sa che sin qui e stata vera-
mente rnodesta».

Enrico
AHanasio
Direttore marketing
Rover Italia

«Stiarno lavorando con la
Casa madre proprio in que-
sta direzione, per vedere se
esistono possibilita di svi-
luppo a liveIlo Europeo, con
altre filiali. Un impegno in tal
senso ci interessa, ma vo-
gliamo fare tutto in collabo-
razione con il reparto corse
della Casa e in tal senso un
nostro reponsabile sta se-
guendo di persona gli svi-
luppi. Da qui a dire che arri-
veremo a una partecipazio-
ne diretta o con il tramite di
qualche scuderia (e ce ne
sono che hanno gia avanza-
to richieste in tal direzione)
e ancora tutto da vedere.
Pero, ripeto, ci sono dei eon-
tatti e sono in evoluzione. La
formula ci piace e abbiamo
J'auto ad atta: la 220 Gti che
a nostro avviso potrebbe
essere un'ottima base per
una preparazione tanto in
ollica rally quanto per la pi-
sta. Non escludo che presto
se ne potra sapere di piu».

~---.Jfjcnl

Patrizia
Pasini
Relazlonl esterne
Seat Italia

«Esiste una sorta di «rnis-
sione sportiva- per ognuna
delle Case del Gruppo Volk-
swagen-Audi-Skoda-Seat.
Per la Seat la strada intra-
presa e quella dei raid e noi
della filiale italiana dobbia-
mo ovviamente unilormarci
a queste direttive. Tuttavia
esisle una sorta di apertura
ai rally. Nel senso che Vi-
cente Aguilera, il responsa-
bile di produzione della
Seat, e un appassionato di
lunga data: dirigeva il repar-
to corse che schierava nei
rally le Seat 124 alJ'inizio
degli anni '70. Bene; Aguile-
ra ha espresso un parere
positivo enca le possibilita
della Ibiza nella Formula 2
mondiale, precisando pero
che non ci sono prog rammi
ufficiali della Seat. Ci sono
molti modi, tuttavia, per es-
sere presenti. Ad esem pio
facendo omologare quei
particolari che manager,
preparatori, escuderie rite-
nessero utili per realizzare
una Ibiza F.2 competitiva».

TOYOTA
Giampietro
Fren
Preparatore Toyota
dall'85

«lo, personalmente, sono fa-
vorevolissimo. E anche al
Tle sono convinti che la Ca-
rina-E sia un'ottima vettura
per la F.2 da rally. Tanto e
vero che non sono esclusi
sviluppi, come J'omologazio-
ne di particolari specifici per
J'impiego rallistico. La Cari-
na corre gia, come sappia-
mo, in pista nella categoria
02. Ma la versione per i ral-
Iy, pur partendo da quel pro-
getto, presenterebbe molte
differenze. E basilare, ad
esem pio, che vengano omo-
logati particolari come la
trasmissione: non il da
escludere J'arrivo di un cam-
bio Hewland o X-Trac a sei
marce e di tipo semiautoma-
tico! lo ho tutte le intenzioni
di portare avanti lo sviluppo
di questa vettura e se avrč
un mini mo di appoggio non
estero a continuare per
questa strada. La Carina po-
trebbe dare ottimi risultati,
sia a livello di potenza che di
caratteristiche generali».



Allenamento
clprlota
per FIorio
Esercitazione in vista del
Sanremo per Alex Fiorio,
che sara infatti al via del
rally di Cipro (1-3 ottobre,
massimo coefficiente per il
Campionato Europeo) con
una Lancia Delta Hf dell'A-
stra. Nonostante la gara cl-
priota sia su fondo sterrato,
mentre il Sanremo avra so-
lo prove su asfalto, per il pi-
lota torinese quella aCipro
il comunque un'ottima oc-
casione per riprendere eon-
fidenza con la sua Delta e
ritrovare il clima della gara.
Fiorio non corre infatti dal
rally dell' Acropoli che si il
svolto a inizio giugno.
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Carburantl
regolarl
al 1000 Laghl
Tutto regolare anche al
1000 Laghi per quanto ri-
guarda le benzine utilizzate
in gara da Kankkunen
(Toyota), Vatanen (suba-
ru), Eriksson (Mitsubishi),
Auriol (Toyota), Thiry
(Opel), Ky1olehto (Mitsubi-
shi Gr.N) e Saarenpaa (Au-
di). Le analisi effettuate sui
campioni di benzina prele-
vati durante il rally di Fin-
landia, ha fatto sapere la Fi-
sa, non ha hanno rilevato ir-
regolarita.

• FIORA... O'ARANCIO.
Una Renault 4 con icolori
ufficiali e tanto di scarico
laterale, da lanciare su un
tracciato appositamente al-
lestito dagli amici: cosi
Gianni Fiora il parti to per la
prova piu importante e con
a fianco Valeria, appena
condotta all'altare. Ai due
sposini le piu vive felicita-
zioni dalla redazione di Au-
tosprint.

• FIOCCHI mURRI. Dop-
pio fiocco azzurro nella
squadra Peugeot Italia. Au-
tori della quasi conternpo-
ranea (i bimbi sono nati a
pochi giorni di distanza
I'uno dall'altro) sono il
preparatore Marioli-
no Cavagnero e sua
moglie Mirella ed
il responsabile
del settore logi-
stico Luca Be-
rardi con la
consorte An-
gela. Benve-
nuti dunque a
Carlo Cava-
gnero e Leonar-
do Berardi e le-
licitazioni ai geni-
tori.

LO CORTEGGIA LA SUBARU CHE VUOLE ANCHE SAINZ

Il mio obiettivo e conti-
nusre a gareggiare nel

mondiale, tutti i miei sforzi
sono concentrati in questa
direzione. Dopo due anni di
atti vita neJgiro iridsto, non
ho intenzione di ripetere l'e-
sperienza nel campionato
italiano. Indietro non si tor-
na». Andrea Aghini chiari-
sce la sua posizione, srnen-
tendo le indiscrezioni che lo
volevano impegnato I'anno
prossimo a tempo pieno
nella serie tricolore. Gia
nell'agenda di molti team
manager, il 30enne pilota
toscano e sernpre in predi-
cato di approdare alla Pro-
drive-Subaru per un suo uti-
lizzo in almeno tre gare di
campionato, nel caso che
nel team anglo-giapponese

arrivasse Carlos Sainz. Lo
spagnolo e infatti sempre
pili vicino all'accordo eon la
squadra di Richards: molti
aspetti della collaborazione
sono gia stati discussi ma re-
stano da definire a1cuni
punti importanti. Primo fra
tutti, la questione pneumati-
cio Ed e per questo che alla
vigilia del rally di Australia
Sainz si e intrattenuto eon i
responsabili di Ford Motor-
sport, i quali u1timamente
hanno avuto un arteggia-
mento distaccato (e che po-
trebbe anche preludere a un
clamoroso divorzio) nei
confronti di Delecour, il pi-
lota della Escort Cosworth
che rappresenta la seconda
opzione per il patron della
Prodrive, Richards.

AISanrerno
cancellata
la sesta prova
Mentre si avvicina la data di chiusura alle iscrizioni, fis-
sata per il 25 settembre, il rally di Sanremo deve a malin-
cuore rinunciare a una prova. Si tratta della speciale
«Valli Genovesi Team», tratto cronometrato numero 6,
inserito neIla prima tappa Sanremo-I! Ciocco del rally.
I! motivo per cui questa speciale non ci sara e da ricerca-
re nell'opposizione dell'Ente di gestione del Parco naru-
rale Capanne di Marcaralo. La prova attraversava una
parte di territorio camp resa nel Parco esembra che que-
sto (come sottolinea in un comunicato la Provincia di
Alessandria) sia in contrasto can le finalita costitutive
del Parco stesso. I! nuovo percorso del rally prevede
adesso che ci sia un trasferimento da Savona a Busalla
(tramite le autostrade AlO e A7), dove i concorrenti si
innesteranno nel percorso originale.

Carlos Salnz e
Andrea Aghlnl,

inslerne al .Jolly,
potrebbero nel

'94 essere
ancora cornpagnl

dl squadra: la
Prodrive che
schlerera nel

rnondlale le
nuovlsslrne

Subaru Irnpreza



STESSO NUMERO DI GARE '94 .

IIrnondiale
fa...tredici

SAROEGNA '94

La Martini
appoggera
il«Costa».
La conferma della ... eon fer-
ma e arrivata. Che il ralJy
Costa Smeralda avesse note-
voli probabilita di tomare in
calendario lo abbiamo gia
scritto, ma ora c'e anche la
garanzia che la Martini &
Rossi, lo «sponsor» che ha
accompagnato la gara per
tutte le quindici edizioni sin
qui disputate, ha assicurato
nuovamente il suo appoggio
alla gara sarda. E non per
una volta, ma per tre anm.
Dunque un programma a
medio termine, che prevede
un impegno consistente, per
fare le cose in grande st ile
come in passato. Anche la
Csai ha avuto un ruolo im-
portante nella vicenda e
chiedera ufficialmente alla
federazione il coefficiente 1.0
europeo per il rally. Che
avra un formato su due tap-
pe e sara tutto su fondo ster- \
rato. .

TuHa
I'Australia

, su AS 39
n 6_ rally di Australia,
decima prova del cam-
pionato del mondo
Marche e Piloti, si eon-
dude martedi 21 set-
tembre, quando questo
numero di Autosprint e
gia in edicola. n repor-
tage completo della ga-
ra australiana apparira
nel prossimo numero
della rivista

.
, I '

...

RALLY RAlO

AI Faraoni
scendono
in carnpo
Mitsubishi
eCitroen

E1isabetta Caracciolo

In una intervista al nostro
giornale Sainz ha sparato
a zero sull'Abarth. Anglollnl
non ci sta e risponde COSI ...

Abbiamo letto can sor-
presa erammarico le

dure dichiarazioni di Carlos
Sainz sui maleriale lornilogli
dali'Abarth, dichiarazioni pub-
blicale nell'inlervisla pubblica-
la su Aulosprinl n. 37 e rila-
sciale, Ira I'allro, senza avere
conlaltalo il nostro Ufficio
Slampa, prassi previsla dai
nosIri accordi.
Delte affermazioni non sono
nel modo piu assolulo condivi-
se, nemmeno in parte, dal Jolly
Club,anzi, ci preme soltolinea-
re che la collaborazione, ormai
venlennale, con I'Abarth e sla-
la sempre di massima soddi-
slazione e ha permesso alla
nosIra Scuderia di vincere con
la Lancia Della una marea di
gare e campionati, compreso il
Campionato del Mondo mar-
che 1992.
Possiamo capire lo slogo di un
grande campione per un'anna-
la "nera», in cui polendo vin-
cere Montecarlo (tutta la tappa
successiva all'incidente,Carlos
e andato piu lorte di Auriolche
ha poi vinlo) ha poi compro-
messo il risullato per un errore
dei suoi lidi ricogniloridi sem-
pre. Poteva poi vincere o arri-
vare secondo in Portogallo,do-
ve invece e malauguratamente
uscito di sIrada per un guasto
alla scatola guida (che per al-
tro aveva gia vinto dieci mon-
diali).AITour de Corse e stato
poi ralIenIato dall'usura delle
gomme da lui imposle, messe
in crisi dalla potenza di un'evo-
luzione molore che consentiva
al suo meno blasonato compa-
gno Aghini, con pneumatici
scelli da me, di eguagliare i
tempi di Delecour. Estato poi
in lizza per vincere all'Acrapoli,
dove la rottura di una sospen-

ACTION

sione, causata dall'asperita
delle strade greche, gli ha latto
perdere circa 3' e dove, alla li-
ne, solo 1'13" lo hanno diviso
da Biasion.
Tulti questi inconvenientisono
bocconi amari da digerire per
chiunque. Ma la veltura non ha
certo sligurato su una concor-
renza agguerritissima, quindi i
risultati sono slati vanilicali
dalla sIortuna.
In Nuova Zelanda, poi, la Delta
ha vinto piu prave speciali di
chiunque altro e nessuno, an-
corche «piedone», Il veloce
senza una buona veltura.
Noi del Jolly speriamo (e lo
spera anche I'Abarth)che Car-
los Sainz vinca le prossime ga-
re, anche perche di lavoro ne e
stato latto lantissimo per eon-
sentire a "el Matador» di vin-
cere, a noi di rasserenarci e di
essere ripagati dei grandi stor-
zi latti lino e oggi.
Cordialisaluti.
Milano,15 settembre 1993

"elly CIIII S.".A.
RIbertl A.,IIIIRI

Con le verifiche del 23 e 24
settembre a Narbonne, si
aprira ufficialmente la 12.
edizione del Rally dei Farao-
ni. La gara egiziana si propo-
ne quest'anno come momen-
to dou della Coppa del mon-
do rally-raid, ancora in ballo
fra Mitsubishi e Citroen e per
questo Fenouil, il suo orga-
nizzatore, ha allestito un per-
corso impegnativo ed in parte
nuovo. I mezzi arriveranno
in Egitto il 2 ottobre e il gior-
no dopo, con una speciale di
25.0 km, partira la gara. Non
dal Cairo, bensi da Alessan-
dria. Undici le speciali in tut-
to per un totale di 417.0 km,
cdn una tappa ad Abu Simbel

Anche l'anno prossirno il calendario del mondial~ rally, e ad Hurgada, sui Mar Ros-
tra gara Marche, Piloti e Coppa Fia, SI articolera m. 13 so. E il4 ottobre, tanto per te-

prove, anziche in IS come previsto dal pro~etto della Fisa. nere «sveglia» la gara, Fe-
Ascoltando il suggerirnento dei Costrutton lmpegnali nella nouil ha organizzato una spe-
specialita, rappresentat! da Ni~ni Russo (Fiat) per il fronte ciale in salita! Nove chilome-
deglieuropei e da Toshio Fukui (Toyota) per quello del.glap: tri di sterrato e piste sabbiose
ponesi, la commissione rally della Feder~zlOne ha deClSo dl validi ai fini della dassifica
lasciare invariato il numero delle gare vahde per I titoli Mar- assoluta. Gli equipaggi am-
che e Piloti. Sara invece applicato il meccanismo dell~ rota- veranno al Cairo il 13 ottobre
zione: nel '94, I'altemanza escludera dalla titolaz~on~ I r~lly dopo circa 48.0.0 km fra spe-
di Australia, di Svezia e di Spagna che saranno qumd.1 vahdl! ciali e trasferimenti, AI Via,
insierne a 5 prove del Marche-Piloti, per la Coppa Fia 2 ~Itf! oltre alla Mitsubishi con Sa-
che percio si disputera su 10 manche. I 1.0rally del mondiale by e AI Hajri, entrambi suI
assoluto sono quindi: Montecarlo, Portogallo, Safari, Tour de . nuovo prototipo (nella foto
Corse, Acropoli, Argentina, Nuova Zelanda, 10.0.0 Laghi, . sotto), anche la Citroen eon
Sanremo e Rac. Lartigue, Salonen e Auriol, e

le Nissan di Dessoude, al mo-
mento prime eon De Laver-
gne nella categoria T}. Fra
gli italiani Klaus Seppi eon II
nuovo prototipo Macmoter,
Medri, Silvestri, Bianchi,
Andretta. Due italiani in gara
anche con i cam ion a dispu-
tarsi la Coppa del Mondo Ca-
mion '93 l'immancabile Per-
lini e l'Unimog di Maurizio
Traglio.
La c1assifica cappa deI man-
da prima del Fsreoni: Fonte-
nay 75 punti, Lartigue 71,
Salonen 58, De Lavergne 39,
Servia 38, Saby 29, Riviere
25, Weber 21, Germanetti
18.

Sopra, un'aaalat.nza Lancla-.lolly.
In alto II patron Roberto Anglollnl



Un outsider, nulla
di piLi.AII'inizio
della stagione
erano in pochi
queUi disposti

a fare pronostici
in suo favore

Invece Alessandro
Battaglin

e in piena corsa
per aggiudicarsi

il Campionato
Prornozione rally

dove e al cornando
Dopo la sfortuna

dl Messina adesso
c'e Bassano,
cioe la gara

di casa ...

SERGIOREMONDINO.
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Alessandro

Battaglin

29 luglio 1965

Marostica (Vicenza)

Leone

1,78

78 kg

tennis, mountain bike,
looting

Audi 80

II debutto awiene nel
Troleo Neve & Ghiaccio
'85-'86, eon una Simca
Rally 2. Un rally di prova
nell'86 e quindi, dall'87,
l'impegno vero. Che inizia
in Coppa Italia eon una
Goli Gruppo A prima e
eon una Ritmo 130 della
Quattro Rombi dopo.
Nell'89 Battaglin passa
al Campionato Fiat Uno
(dove aveva debuttato a
Pescara I'anno prima,
stando in testa lino
all'ultima prova) e lotta
lino all'ultimo per il !itolo
eon Stagno. Nel '90
perde contro Longhi, nel
'91 contro Fassitelli. Nel
'92 corre poco, ma trova
modo di vincere il
Valdinievole al debutto
con una Lancia Delta
16V Gruppo A.
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Finora Alessandro Battaglin
il successo l'ha sempre
solamente sfiorato ma non e
mai riuscito a raceogliere
l'affermazione in grada di
imporlo all'attenzione efargli

fare il grande balzo. Estato
cosi eon le Fiat Uno, dall'89
al '91. Potrebbe essere
nuovamente cosi anche
quest'anno e il solo pensiero
gli fa rizzare tutti i cape/li che
ha in testa ... A Messina era al
comando, aVe1lapraticamente
piegato la resistenza di Vanni
Pasquali, rivale nella corsa al
Campionato Promozione, ma
la trasmissione della sua
Lancia Delta gli ha giocato un
brutto scherzetto ...

Disponevo di una vettura perfet-
ta - dice il pilota di Marostica
- e Negrente aveva appena ri-
fatto il motore, trovando solu-
zioni ottimali. Avevamo anche
risolto i problemi di assetto che
mi hanno rallentato all 'Appen-
nino Reggiano. Inoltre, adottan-
do le Pirelli da 650 mm di dia-
metro, quelle del mondiale che il
mio rivale usa gia da tempo, mi
trovavo a meraviglia. Invece la
sorte ha voluto ricacciarmi alle
spalle di Pasquali. Ancora una
volta il differenziale, come mi e
gia accaduto troppe volte, eon la
Ritmo Gruppo A e soprattutto
eon le Uno trofeo. Peccato per-
chć se fossi arrivato primo anzi-
che secondo adesso non sarei
obbligato a vincere una delle due
restanti gare, il Bassano e il Lan-
tema.

All'inizio dell'anno nessuno
avrebbe puntato piu di tanto
su Battaglin. Invece la vittoria
a Torino e il secondo posto ad
Aosta hanno sub ito messo il
pilota della Castelfranco un
gradino sopra a tutti in questo
Campionato Promozione del
quale si e detto di tutto per via
dei regolamenti.

Ero io il primo a non scommet-
tere su di me. Avevo provato la
Delta Hf solamente una sera, un
mese prima del Citra di Torino,
traendone indicazioni... scon-

fortanti. Non pensavo infatti di
essere in grado di guidarla al li-
mite, in moda da essere compe-
titivo per il successo. Poi, quan-
do ho vinto la terza speciale al
rally di Torino, mi sono molto
cairnato e mi sono detto: allora
la so guidare!

Poi sono arrivati il secondo
posto ad Aosta e il successo al
Marca Trevigiana ...

Ad Aosta pioveva, si partiva con
prove in nottuma. Condizioni
difficili, neIle quali nulla potevo
contro uno come Tabaton. Poi,
di giomo, eon l'asciutto, lui ha
rallentato un po' il ritmo e io mi
sono «disteso», vincendo cinque
prove speciali: per me essere ar-
rivato secondo dietro a un cam-
pione europeo e stato come aver
vinto. A Treviso ero al coman-
do, ho fatto un testacoda, per
mia fortuna suIla stessa prova
Pasquali ha picchiato e io sono
riuscito a recuperare su Orioli,
andando a vincere.

Quindi e stata la volta di
Limone Piemonte e
Appennino Reggiano, due
appuntamenti non troppo
fortunati ...

ALimone ho forato subito, per-
dendo due minuti e mezzo. Poi
ho continuato per onore di firma
e ho fatto male. Ero deconcen-
trato, sono uscito. A Reggio ave-
vama problemi di assetto. Ho ri-
voluzionato la vettura ma ho
impiegato quasi tutta la gara per
metterla aposto. E alla fine ave-
vo 17" da Pasquali. Quelli che
ho perso eon un testacoda nella
prima speciale ...

Poi Messina; e un secondo
posto che gli va stretto.
Comunque sia Battaglin
conserva 11punti di vantaggio
su Pasquali e ha ottime
chance nella lotta per il
successo finale. Una
competitivitć; la sua, che come
detto ha sorpreso molti. Ma c'e
un segreto nella sua positiva
stagione, un'amicizia ...
particolare. Quella eon
Longhi.

Pierino e una persona straordina-
ria. L'ho conosciuto bene ai tem-
pi delle Uno, quando ho perso il
campionato proprio a opera sua.
Siamo diventati amici, provava-
mo sempre insieme.Tntere notta-
te trascorse in giro. Estato un bel
periodo, che nessuno di noi due
ha dimenticato. Logico che abbia
chiesto aiuto a lui quando si e
trattato di impostare la mia sta-
gione. E Piero ha provato la Del-
ta che poi avrei avuto a disposi-
zione, dandomi la sua opinione
sulla sua cornpetitivita ma soprat-
tutto insegnandomi come guidar-
la e come metterla a punto. Una
marea di informazioni che si so-
no rivelate fondamentali.

A proposito di Campionato
Promozione: qual e l'opinione
di uno dei protagonisti sulla
sua formula e; soprattutto,
sulle limitazioni in fatto di
gomme?

Penso che il Prornozione e un
campionato ben strutturato e
trovo ottima l'idea della limita-
zione a dodici pneumatici per
gara. lo non avrei potuto per-
mettermene di piu e questo mi
ha consentito di avvicinarmi a
ehi, invece, non avrebbe avuto
problemi a cambiarle tutte e
quattro a ogni prova speciale.
Non e vero poi che 12 gomme
non sono sufficienti aterminare
un rally. A Messina ho fatto le
prime cinque speciali eon le stes-
se quattro coperture enon anda-
vo piano. Certo, bisogna saperle
gestire, ma questo fa parte del
bagaglio di un pilota.

Due gare ancora, due
appuntamenti decisivi:
Alessandro Battaglin come
intende giocarseli?

Punto tutto su Bassano perchć e
la gara di casa, quella che cono-
sco di piu e che preparero al me-
glio. Al Lantema ci saranno i pi-
loti della Grifone, sara molto
piu difficile vincere. Devo dare
la zampata a Bassano, non ho
vie di scampo. E questa volta
spero proprio che nulla mi fer-
mi, che non ci siano sgambetti
della sorte ...



--LA NOVITA
VOLVO 850 SW

La gamma delle station wagon della Casa svedese
diventa piu ampia eon I'arrivo di questa versatile
due litri a trazione anteriore da oltre 140 cv

Prezzo (ehiavi In mano): lire 47.500.000; Clllndrata: 1984 ce

Potenza max: 143 cv; Veloeltll max: 202 kmh;

PRO confort, sicurezza. ver satlllta

CONTRO npresa penalizzata dal peso

_ ARTURO RIZZOLI.....
Ecurioso il destino della versione 2

litri della Volvo 850 station-wa-
gon: questa vettura era stata pre-

sentata alla fine dello scorso invemo e ora, al
momenta di fame partire la commercializ-
zazione anche in Italia, nel nostro Paese ar-
riva gia nella nuova veste, presentata pro-
prio in questi giomi a Francoforte, senza che
si sia mai vista la prima edizione. Questa in-
troduzione ha comunque lo scopo di spiega-
re la filosofia eon cui la Volvo affronta anche
i pili piccoli face-lifting. La seconda edizio-
ne della 850 station-wagon, vettura che neIla
prima versione finora disponibile sui nostro
mercato solo eon la motorizzazione di 2500
ce, propone gruppi ottici anteriori nuovi. AI-
I'apparenza pare che sia stata solo seguita la
tendenza oggi pili diffusa di adottare fari
lunghi e stretti, (Pili dei precedenti), invece
bastano pochi km ad anda tura molto soste-
nuta .di notte per capire che la scelta e stata
fatta in funzione di una migliore visibilita e,
quindi, di una maggiore sicurezza. Inuovi
fanali hanno portato a modificare il muso: i
listelli sotto ai fari sono pili alti, lo scudo ha
ora una forma pili rotonda, e inoltre sparito
lo spigolo inferiore, tutto cio ha peraltro por-
tato un leggero miglioramento del coeffi-
ciente aerodinamico. Infine la banda in pla-
stica assicura una maggiore protezione, in-
fatti pro segue fino alla parte superiore dello
scudo, inoltre, per evidenti ragioni estetiche,
la raccordatura del proftlo laterale risulta ora
pili alta. Passando agli aspetti pili squisita-
mente funzionali, questa 850 station e una
vettura da vivere a tempo pieno come le altre
familiari della Volvo, settore in cui la Casa
svedese vanta una solida tradizione. E co-
moda, veloce e versatile. Un'auto infatti non
serve solo per spostamenti rapidi e veloci in
tutta sicurezza, ma, talvolta, anche per tra-
sportare i pili disparati oggetti, anche volu-
minosi. Sotto questo punto di vista la 850

Sw offre un piano di carico agevole, 77 cm di
luce in altezza, in pili si possono abbattere
(eon la suddivisione 1/3 e 2/3) gli schienali
posteriori senza spostare la parte inferiore
dei sedili, se poi serve ancora pili spazio si
reclina anche il sedile a fianco del guida tore
e a quel punto nell'abitacolo puo entrare an-
che un ... windsurf senza alcuna difficolta.
Passando al comportamento della vettura, si
nota che in tutte le condizioni e caratterizza-

to da reazioni che infondono un senso di si-
curezza. L'adozione di una nuova sospen-
sione posteriore Delta-link ci ha irnpressio-
nato per come rende ben govemabile la veto
tura anche su fondi viscidi e con fondi tanto
ondulati da procurare vistosi scuotimenti
per via di un assetto piuttosto morbido, e lo-
gicamente pensato in funzione del confort.
Sempre a proposito di confort, si nota che,
anche alle alte velocita la silenziosita di mar-



ciae davvero buona; inoltre va detto che il
gruppomotore-cambio, per smorzare le vi-
brazioni che verrebbero trasmesse all'abita-
colo,e stato montato su supporti idraulici.
Unultimo appunto deve pero riguardare la
ripresache risulta un po' penalizzata dal pe-
sodella vettura, eon I'uso del cambio la 850
station si toglie comunque d'impaccio da
ognisituazione grazie al suo 5 cilindri eon
quattrovalvole per cilindro. •

INTERNI. La
VolvoaSOSvv
e Ideale per le
lunghe
percorrenze
essendo
confortevole e
spaziosa.
PORTELLONE.
Ecce"ente la
posslblllt~ dl
carico
posterlore

Motore due litri
da oltre 140 cv
La Volvo 850 Sw dispone di un motore 5 cilindri di
due litri da 143 cv. Ma i suoi punti forti sono il confort
e la grande sicurezza: la Casa svedese e semate al-
/'avanguardia in questo campo ora percorso da tutti.

Motori: anteriore trasversale. 5 cilindri; cilindrata 1964 cc; alesaggio x corsa
61 x 77; rapporto di compressione 10.5/1; alimentazione a iniezione elettronica
Bosch Lh 3.2; distribuzione bialbero con quattro valvole per cilindro; potenza
massima 143 cv a 6500 giri; coppia massima 17.9 kgm a 3600 giri.
TrasmlsslDnl: Trazione anteriore; cambio manuale a 5 rnarce, optional autorna-
tico a quattro rapporti con scelta del programma di guida; frizione monodisco a
secco.
Autotalalo: Scocca autoportante; sospensioni anteriore aruote indipendenti ti-
po McPherson. posteriore aruote semindipendenti con puntoni longitudinali e
doppi bracci trasversali; freni a disco autoventilanti anteriormente con Abs;
sterzo acremagliera servoassistito; cerehi in lega 6.5 x 15 pOllici; pneumatici
195/60 x 15.
Dllnlnslanll PISD: lunghezza 4721 mm; larghezza 1761 mm; altezza 1415
mm; passo 2665 mm; peso 1495 kg; capacita vano bagagli da 960 a 1560 litri;
serbatoio carburante 73 litri.
Prestuioni e CDlsaIlD: Velocita massima 202 kmh; accelerazione da O a 100
kmh in 10"6; consumo a 120 kmh 11.9 km/litro.

la sCheda
fCNICA

MOTORE. Ora
anche In Ita"a
la aso Station
Wagone
dlsponlb"e
con"
propulsore S
clllndrl dl due
litri: dlspone dl
143cve ha la
testa con 4
valvoleper
clllndro.

LINEA. RIvisto
" muso con "
camblamento
delgruppl
ottlcl



Plu rlachloao
rubare
una
Mercedes
Sta per diventare molto ri-
schioso il furto di una Mer-
cedes e, almeno in Germa-
nia, cornportera per contro
disagi ed esborsi di minore
entit!! per iderubati. Anche
a seguito dellepiu severe di-
sposizioni per la protezione
antifurto richieste dalle so-
cieta assicuratrici tedesche,
apartire dal prossimo au-
tunno la Casa di Stoccarda
introdurra infatti un sistema
elettronico di bloccaggio
dell'avviamento a innesto
automatico nella dotazione
di serie di tutte le proprie
vetture vendute in Germa-
ma. Tale sistema, chiamato
Edw, sara naturalmente di-
sponibile per tutte le serie
anche per ilmontaggio sue-
cessivo ed il gia stato rico-
nosciuto dalle compagnie
assicuratrici tedesche che,
in caso di furto di una Mer-
cedes dotata di tale disposi-
tivo,si sono infatti impegna-
te ad un risarcimento al
100%.Ma c'e una sorpresa
anche per i ladri, la Casa di
Stoccarda ha infatticontem-
poraneamente introdotto
anche un sistema compute-
nzzato per la rnemorizzazio-
ne delle «lntorrnazloni-
chiave» di tutte le Mercedes
vendute coslcche dalle offi-
cine convenzionate si po-
tranno richiamare on-line,
cioe in tempo reale, i dati
per effettuare le verifiche
necessarie in caso si so-
spettasse che si tratti di una
vettura rubata.

Dall'Fk 1000
al Translt
40 anni Ford
a Francoforte
AI recente 55. Salone di
Francoforte la Ford ha fe-
steggiato 40 anni di presen-
za alla manifestazione nel
settore dei veicoli commer-
ciali.Nell'edizionedi quaran-
t'anni fa la Fordaveva infatti
presentato in anteprima il
progetto del Dr.AlfredHae-
sner, I'Fk1000, un originale
«express carrier» che finoal
1965 ha rappresentato il
primogrande successo del-
la Fordnel settore dei veico-
li commerciali,successo poi
proseguito con le evoluzioni
della serie Transit. Equipag-
glata nell'84 con il primo
Diesela uuenone diretta per
velcolileggeridi grande pro-
duzione, nel settore dei
commercialidal1'88al '91 la
serie Transit il stata per
I'appunto la piu venduta in
Europa raggiungendo una
produzione complessiva di
2.881.721 unita.

SENSAZIONALE PROPOSTA DELLA ROVER

Sen
tela

n t- pia
~.~rn i n

Un moda nuovo di vendere
le automobili e stato applica-
to dalla Rover Italia a partire
dal IS settembre scorso.
Questa iniziativa, che si
chiama «Rover protezione
acquisto», e gia stata avviata
da alcuni mesi in Gran Bre-
tagna dalla Casa inglese e as-
sicura che «ehi scquisters
una vettura Rover pressa i
concessionsri delJa Rover
Italia, avni la possibilits di
sastituirla eon una vettura di
cstegorie analoga o supetio-
re entro un mese o JO()()ehi-
lometri di percottenzs daj

mercato ad aver risentito in
maniera ridotta della crisi in
atta: a fronte di una contra-
zione del nostro mercato au-
tomobilistico del 23% nei
primi otto mesi del 1993, la
ftliale italiana ha infatti in-
nalzato del 24% la propria
quota di mercato, pari cioe e
un quarto in piti di penetra-
zione, limitando la perdita in
circa 1000 unita sui suo volu-
me tota le di vendite. E que-
sta iniziativa contribuira a
confermare, se non addirittu-
ra a migliorare, le posizioni
raggiunte da Ila Rover Italia.

giomo dell'ecquisto e dovrs
farsi earieo del solo eosto di
immstricolezione». Niente
spese di trasporto, dunque,
ne di preconsegna. Cioe chi
cambiera idea - per qualsia-
si motiva - petra cambiare
modello. Una formula impe-
gnativa, che rafforza l'irn-
magine di marca della Casa
ingJese la quale punta co-
munque sulla consapevolez-
za di consegnare al c1iente
un prodotto di piena affida-
bilita, La Rover Italia e una
delle poche case automobili-
stiche operanti sui nostro

DALLA PRIMAVERA '94 UNA NUOVA PEUGEOT

306sp rtiva
a cielo ap rt
La Germania immatricola
annualmente circa il 44%
delle vetture cabriolet vendu-
te in Europa e la Peugeot ha
cosi pensato bene di non la-
sciarsi sfuggire l'occasione
del 55. Salone dell'auto di
Francoforte. Alla rassegna
tedesca la Casa francese ha
infatti presentato, in prima
mondiale, una delle version i
che lei stessa definisce fra le
piti importanti del program-
ma 306: la cabriolet, appun-

to, la quale esce ancora dalla
creativa immaginazione de-
gJi stilisti di Pininfarina. Due
le versioni previste: una dal
temperamento piti «rila sa-
to», eon motore da 1761 ce in
grada di sviluppare una po-
tenza massima di 103 cv, per
la quale e disponibile anche
il cambio automatico; l'altra
piti sportiva, eon motore da
1998 ce e 123 cv, che oltre a
un Iivello superiore di equi-
paggiamento comprende fra

le varie «chicche» anche una
capote ad azionamento elet-
trico. Trattandosi di cabrio-
lets, la Peugeot ha cornun-
que gia annunciato che in-
tendera commercializzare
queste nuove versioni della
306 solo apartire dall'inizio
della prossima prima vera,
inserendole cosi in un merca-
to europeo che in questa par-
ticolare fascia si prevede rag-
giungera nel '94 le ISO mila
unita.



MARMITTE SPORTIVE DEVILCUP

CV silenziosi
BOSCH ANTINQUINAMENTO

Centralina Mp6
FluiditadeUeforme per una buona canalizzazione dei gas di
scaricoe una migliore resa del motore, diarnetro ottirnale per
facilitarelo scolo e provocare meno turbalenze e perdite di
velocita,migliore diffusione deUe onde ed eliminazione dei
rumorimetallici. Sono i vantaggi principali che la Casa co-
struttricefrancese Devil assicura per la sua nuova linea di
mannitteDevilcup, importata in Italia trarnite la Bear di
Clusone.Tali marmitte, il cui prezzo oscilla fra le 450 e le
500mila lire, sano realizzate in acciaio inox, con un nuovo
rivestimentogrigio, e sano state studiate per migliorare le
prestazioni,senza aumento di emissioni di decibels, di vettu-
resportive fra le quali in particolare Peugeot 205 Gti e 106
Xsi,Renault Clio 16v, Volkswagen Golf, Opel Astra Gsi e
Bmw 318-320i.

Non c'e dubbio che le sempre maggiori esigenze di contenimento e riduzione deIle emissioni
di gas nocivi deUeautomobili chiedono gia oggi il perfezionamento dei dispositivi elettronici
di gestione dei motori. In questa direzione la Bosch sta cosi operando da tempo con notevole
irnpegno e in proposito ha recentemente presentato il proprio nuovo sistema Motronic Mp6,
caratterizzato da quattro babine a scintilla singola eon nucleo di ferro comune. Questo e stato
sviluppato specificatarnente per i motori a quattro cilindri eon il compito di ottimizzare, fra le
principali grandezze in gioco, il numero di giri del motore e la pressione interna dei coUettori
di scarico. Il perfezionamento del funzionamento, soprattutto nei primi minuti deUa fase di ri-
scaldamento, deUa pompa di iniezione di aria secondaria ha permesso in particolare una piu
rapida entrata in funzione del catalizzatore e quindi I'emissione di un quantitativo inferiore di
gas nocivi. Rispetto aUeprecedenti soluzioni, e stato inoltre ottenuto anche un sensibile rispar-
mio in peso eon I'impiego di una nuova elettropompa carburante. Adatta per piu vetture, que-
sta e piu leggera del 38% circa, e un terzo piu piccola rispetto alle soluzioni Bosch precedenti
ed e in grado di garantire al tempo stesso una maggior efficienza e silenziosita,
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Dai rally e passato alle salite:
Ales.andro Fass.na ha
corso la Pedavena eon la 155
Gta che giudica una bomba
_ STEFANO COSSETTI
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-conosco poco I'ambiente
deIle salite. Posso solo affer-
mare di avere riscontrato in
quest'auto un grande poten-
ziale che io certamente non no
sfruttato del tutto. Sono salito
sopra per la prima volta nelle
prove del sabato. In gara son
riuscito a migliorare notevol-
mente; i complimenti di Mauro
Nesti mi han fatto veramente
piacere. Fatti da lui. ..».
- Pr.III•• 1•• rtlc.l.rl1
«Direi nessuno, tranne quat-
ene esitazione nei tornanti
stretti dove qualche difficolta
I! derivata dal raggio di ster-
zata. Va anche detto che era
da tempo che non correvo su
asfalto. Ho voluto riprovare le
stick proprio in proiezione del-
la gara mondiale di Sanremo
dove l'impegno sara grande ••.
- S.".zllll •• rtlc.l.rI
c•• I'AIII 1551
«La partenza: mi hanno detto
di partire Ma limitatore"; pro-
prio una bella sensazione.
Una bella esperienza, in so-

stan za. Son grato a Giorgio
Pianta. L'ho chiamato. Mi so-
no offerto sapendo che c'era
quest' Alfa e lui mi ha dato pie-
na fiducia ».

- D.". crlllSc.l.t •• 1r.l-
IIIS. L'".II••• ISs.IIt •...
«Lo conosco poco; sicura-
mente e uno dei piu belli con
tanti pretendenti al successo .
Mi spiace non esserci anche
se devo dire ene se potessi
esprimere un desiderio, la mie
ambizioni sarebbero comu n-
que delle gare mondiali in
Gruppo A••.
- Aeell•••• D.".1
«E difficile rispondere in pro-
spettiva. Certo, io sono tra co-
loro i quali danno ragione a
Bortoletto quanco afferma
che la Delta c'e e che forse in
un anna sono comparse tutte
Quelle sfortune che non c'era-
no state in tanti anni. lo a
quetl'auto ci credo. In Nuova
Zelanda ha vinto il maggior
numero di prove speciali. E un
dato significativo »,

.comre eon
questa vetlura
e stalo
meraviglioso
per questo
ringrazio
Giorgio Franci •••
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Dacopione
Nesti e Danti
PEDAVENA - Non sern-
pre, quando ne parlano, il
commento I: benevolo. Stia-
mo parlando del Campiona-
to Italiano Assoluto della sa-
lita. Aparte Mauro Nesti, si
dice, troppi big hanno diser-
tato. Sara anche vero, ma
cio non toglie valore alla no-
na prova, la Pedavena-
Croce d'Aune. Il successo di
Mauro Nesti in questa undi-
cesima edizione della crono-
sealata bellunese potrebbe si
avere il sapore della rnonoto-
nia nel contesto nazionale,
ma si tratta pur sempre di un
concetto difficile da spiegare
agli oltre 10 mila appassio-
nati che hanno premiato il
comitato organizzatore; si
tratta di un gruppo il cui no-
me I: tutto un programma:
«Amici della Pedavena-Cro-
ce d'Aune». E gente che ha
lottato per un'idea. Convin-
ta che gli abitanti locali ami-
no una gara divenuta prova
di campionato dopo la defe-
zione della Cesana-Sestrie-
re. L'essere riusciti a far di-
sputare la competizione I:
gia un successo, visti i timori
che ne avevano accornpa-
gnato l'allestimento. Tutto
perche il percorso attra versa
il Parco nazionale delle Do-
lomiti Bellunesi. Nel '93 I:
andata in porto, per il futuro
non si sa. C'I: da sperare che
prevalga il buon sensa. Lo
suggerisce anche la eronaea
di due giomi esaltanti per

nulla monotoni, dove il pub-
blieo ha ben presto affianca-
to al beniamino Nesti il pilo-
ta loeale dal nome altisonan-
te ehe risponde ad Alessan-
dro Fassina. L'erede del gia
campione europeo rally si I:
presentato a Pedavena eon
I'Alfa 155 Gta uffieiale sa-
lendo sui terzo gradina del
podio in quella che per lui I:
stata una parentesi peraitro
in funzione rallistica visto
che al Sanremo tornera a
eorrere su asfalto dopo mi-
glia di ehilometri pereorsi
eon la Mazda sulla terra. La
piazza d'onore I: andata ad
un pilota orrnai definibile
ex-emergente: si tratta di Fa-
bio Danti, aneora una volta
a ridosso di Nesti. Ed ecco
ora il Gruppo A e il Gruppo
N. Nel primo, pur staeeato
di un soffio da Bisinelli, il
friulano Cappellari ha fatto
un altro passo verso il titolo,
analogamente a «Susy» nel
Gruppo N. Il veneto I: salito
talmente forte da preeedere
anche le vetture preparate.
Seorrendo la classifiea, va
segnalato I'ottavo posto as-
soluto di «Kabibo» eon
un'auto, l'Alfa 155, estetica-
mente uguale a quella di
Fassina, ma sviluppata eon
passione nella sua offieina.
Franeesco Bortolami ha vin-
to nella prova del Trofeo
Csai della Montagna per au-
to storiche.

Stejano Cossetti

VELDCITA IN SALlTA
Pedavena (BI), 12 Settembre 1993
11. Pedavena - Crace d'Aune
gara vahda per II Camponato itahano

LI clllllllckl
AIIII.tl: t. Nestt (Lucchlnl·Bmw) ~
3'55"27 alla media dl 123.943 kmh. 2.
Oann (Lucchlnl·Alla Romeo) a 5"90; 3
Fassina (Alfa 155 Gta) a 14"t 9; 4. Ca·
stelh (Lucchlnl·Alfa Romeo) a 16"27; 5
.Susy» (Ford Escort Cosworth) a 17"95,
6. BisIneIIi (Bmw M3) a t 9"84; 7. cap-
pellan (tancu Delta Hf) a t 9"94; 8. «Ka·
biba» (Alfa 155 Gta) a 25"30; 9. Santus
(Ford Escort Cosworth) a 26"17; 10
Ddonw (Bmw M3) a 29"68.

GRUPPON
Clanl 1300: t. sanm (Citroen AJ.
Sport) In 5'08"22; 2. Brunner a 5"02.3
Russo a 5"19; 4. Frenes a 6"59; 5. TOSI-
ni a 6"69; 6. Fattonnl a 6"92; 7. Freitag
a 6"99; 8. Geier a 8"61; 9. Capuce a
12"87; 10. De Bastian! a 13"73; 11. Ne-
nis a t3"77; t2. AmadIO a 18"50; t3
Somacal a 23"06; 14. Da Col a 26"t8
15. Vincenzl a 26"66 (tutti gli altri su
Peugeot 205 Rallye).
Cllnl 1400: 1. Cescato In 5'18"59, l
Paludettl a 2"35; 3. PIZZlnl a 1"87; 4
Mercati (Peugeot 106 XSI)a 44"18 (tu",
gli altri su Rover 114 Gti).
Clanl 1800: t. Sfreddo In 5'02"28; 2.
Pichler a 1"26; 3. Fenti a 5" 42; 4. Me"a
1"84; 5. Blasone a 13"77; 6. De Mardi
(Opel Corsa Gsi) a 14"16; 7. Ventunna
17"54; 8. Broggio (Opel Corsa GsI) a
20" 44; 9. Da Rin Spal1etta (Ford Fiesta
Xr2) a 29"15; 10. BaIcon (Alla 33 Ov)a
32"33; 11. Boldo a 36"56; t 2. Calabrel·
to (Opel Corsa Gsi) a 51"t 2 (tUtti gh altn
su Peugeot 205 Gtl).
Clanl !DOO:1. BlCCl3to In 4'46"76; 2.
Grassetto a t "35; 3. De Luca (Peugeoi
309 Gti t 6V) a 6"78; 4. Neuhauser a
1"73; 5. sascno a t 2"07; 6. Barel a
13"83; 7. Da Ros (Peugeot 309 Gtl t 6V)
a 15"06; 8. Dondelh (Peugeot 309 Gb
16V) a 15"50; 9. «Dama» (Peugeot 309
Gti 16V) a 16"98; 10. Taufer (Opel Ka·
dett GSI 16V) a t 7"37; 1t Nadln (Opel
Kadett GSI 16V) a 22"17; 12 Moret
(Peugeot 205 Gtl) a 28"24; t 3. De eesa·
ro (Peugeot 309 Gti 16V) a 28"26, 14
De Sllvestro (Opel Kadett Gsi 16V) a



IARIA BISSA IL SUCCESSO DELLO SCORSO ANNO

Cefa LI lo chiarna
reggino volante
CEFALU - Antonio Iaria
si conferma il pili forte suI
percorso della Cefalu-Gibil-
manna. La vittoria della
scorsa edizione, su un per-
corso fra i pili impegnativi
d'Europa, lo consacrć fra i
piloti pili veloci d'Italia, e la
conferrna la si e avuta que-
st'anno, quando il pilota reg-
gino della Catania Corse, ha
colto il «bis»,ben asseconda-
to da un'Osella PalO-Bmw

2000. Iaria era stato il pili ve-
loce sin dalle prove, quando
il suo tempo era stato addirit-
tura inferiore rispetto alla ga-
ra. La domenica, infatti, al-
cuni tratti dei 12.500 metri
del percorso sono stati resi
viseidi da macchie d'olio, e
meg1ioi piloti non potevano
fare, considerata anche una
leggera urnidita presente nel-
le zone d'ombra. «Ho guida-
to deconcentrato nella prime

DanII,sopra, can II secondo posto dl Pedavena e arma I
divantata -I'antl Nestl-o Per Cappelll, In alta aslnlstra, un
oHlmo40 postao CappelIari, sopra aslnlstra can la Delta Hf,
par un decima dl secondo ha perso II Gruppo Aolarla, In alta,
havlnto nuovamente a Cefalu can la Osella Pa 1O

28088; 15.• Margy» (Opel Kadelt Gsi
16V)a 30005; 16. Gasperin (Foat Rltmo
130)a 42087 (tutti gll altn su Opel Astra
GSl16V)
Cllul %500: 1. Galto (Bmw M3) In
4'39"21; 2. Schweigkoller a 2"14; 3.
GIObbi(8mw M3) a 4"98; 4. Finotello a
5009, 5 8onveccluo a 8"06; 6. Deleo a
8"24,7 Beza 9"01; 8.• Eva. a 10"63;
9 Sarton a 10"89; 10. Meuavilla a
11"03; 11. Pelucheltl a 13"93; 12. Ba-
gnara(Fiat UnoTurbo) a 21"60; 13. Fa-
resin(FiatUnoTurbo) a 29"35; 14. San-
dnm a 43"31; IS. Pasquale a 44"57
(iurtl gli altri su Renault 5 Gt Turbo).
Cllm In" %500: 1. .Susy» in
4'13"22; 2. Santusa 8"22; 3. Pertegato
(Ford SIerraCosworth) a 26"83; 4. Tor-
men a 30"40; 5. Fusaro (Lancia Delta
16V)a 31"65; 6. Ravelll (Ford Sierra cer
sWttth) a 36"04; 7. Tentonello (Lancoa
DeltaHI) a 38"53 (tutn gll altn su Ford
EscortCosworth).

s.um A
Clnu uao: 1. PleracclmIn 4'59" 46; 2.
Mltterstelner (VW Polo Gt) a 2"82; 3.
Tumn rtw PoloGt) a 9"68; 4. Cestaro a
15"25, 5. Togn (Suzuki Swift 16V) a
20"32, 6 Corso a 27"32; 7. Viel a
31"14; 8 Nen", a 33"78; 9. Danila Zan-
chena a 1'14"75 (tutti gll altri su Peu-
geot 205 Rallye)
I:Iml 14•• : 1. Rocco(Fiat Uno 7OS)in

5'08"53; 2. Tomasi (Fiat Uno 70 Sx) a
3"03; 3. Cecchin (Fiat Uno 70) a 17"83;
4'. Schullian (Fiat Uno 70S) a 21"74; 5.
Tosim (Fiat Uno 70) a 24"48.
CIIUI 1800: 1. Armellini in 4'48"93; 2.
Finiguerra (loyota Corolla) a 3"67; 3.
Broggio a 10"04; 4. Gilli-a 11"14; 5. sa-
viane (Opel Corsa Gsi) a 11"98; 6. Costa
a 14"19; 7. Maniroi a 20"39; 8. Plecin a
20"76; 9. couavo a 29"96; 10. Donati a
38"05; 11. Centeleghe (Peugeot 205
Gti) a 40"25; 12. Aualini a 1'01"62 (tut-
ti gli altri su Ma 33).
CIIUI 2000: 1. Nerini in 4'44"14; 2.
.Brik» (Peugeot 309 Gti 16V) a 3"34; 3.
Popani (Vw Goli Gti 16V) a 3"79; 4. De
Nale (Vw Goli Gti) a 6"70; 5. De Mori a
9"24; 6. Tschager (Vw Goli Gti) a 9"58;
7. Oalla ~ (Renault Clio 16V) a 17"27;
8. Tosetto a 17"68; 9. De Pellegrinl (Vw
Scirocco) a 31"36; 10. Fiabane (Opel
Manta Gte) a 1'11"63 (tutti gli altri su
Fiat Ritmo 130).
CIIUI 2500: 1. BisineIIi in 4'15"11; 2.
Odoriui a 9"84; 3. O'Abramo a 20"84;
4. Zarpellon a 22"46; 5. Messelti (Re-
nault 5 Gt Turbo) a 45"18; 6. Cescato
(Fiat Uno Turbo) a 52"48; 7. Prade (Fiat
Uno Turbo) a 54"31 (tutti gli altri su
Bmw M3).
ClulI litri 2500: 1. CappelIari (Lancia
Delta HI) in 4'15"21; 2. Bosco (Ford
Escort Cosworth) a 15"23; 3. Gecchele a

22"50; 4.• Principino» (Ford Sierra Co-
sworth) a 33"14; 5. O'Abramo a 33"58;
6. Maniero (Ford Escort Cosworth) a
35"57; 7. Bee (Lancia Delta HI) a 37"23;
8. P1eifer a 45"74; 9. Ragazzi (Opel
Omega 24V) a 47"47; 10. Facca (Ford
Sierra Cosworth) a 51"72; 11. Acco a
1'01"88; 12. Candoni a 1'22"36 (tutti gli
altri su Lancia Delta 16V).

PROTOTIPI
ClulI SI,lrtnfsmo: 1. Fassina In
4'09"46; 2.• Kabibo» a 11"11; 3. Foltran
(Fiat Uno Turbo) a 49"68; 4. Tellan (Alla
75 Turbo) a SO"; 5. Casagrande (Alfa 75
Turbo) a 51"63 (tutti gli altri su Alfa 155
Gta).
CIIUI 1100: 1. Luca Sanelti in
4'25"36; 2. GUido Sanetti a 47"96. (En-
trambi su Sanetli Honda).
CIIUI 1300: 1. Nestl (Lucchini-Bmw)
in 3'55"27; 2. Oanti a 5"90; 3. Castelli a
16"27; 4. Strenghelto a 31"92 (tutti gll
altri su Lucchini-Ma Romeo).

TROFEO CINOUECENTO
1. Vielmi in S'SO"OS;2. Bacci a SlIl 00;
3. Bongiovanni a 4"66; 4. Spagnuolo a
4"68; S. Maria Paola Fracassi a S"28;
6. Barillaro a 7"24; 7. Arrigoni a 11"98;
8. Turrin a 12"9S; 9. Loss a 14"67; 10.
Cunial a lS"30; 11. Citeroni a 17"46,
12. Mancinelli a 20"45; 13. Giusti a
36"86.

perte del percorso - ha di-
chiarato il vincitore all'arri-
vo - poiche il fondo scivolo-
so costringeva a continue
correzioni di traiettoria; nel-
la parte finale ho dato tutto,
ma nonostsate cio non pen-
savo di avercela fatta». Co-
me nelle prove la seconda
piazza e stata appannaggio
di Gianpaolo Ceraolo, che
all'arrivo non sapeva giusti-
ficarsi del distacco subito dal
vincitore, se non parzial-
mente, eon una «strisciata»
contro un muretto su un trat-
to veloce. il portacolori del-
l'Ateneo andrebbe comun-
que premiato per la sua fe-
delta alla corsa del Santua-
rio, avendo preso parte a 25
delle 26 edizioni fin qui cor-
se. Continuano i progressi di
Angelo Palazzo, e della Gisa
prototipo nazionale costruita
alle pendici dell'Etna da Sal-
vatore Giardina. La felice
accoppiata ancora una volta
e salita su!podio, al terzo po-
sto, davanti a tre vetture C3
2000. Prima fra queste la
Osella 2000 del veterano
Erasmo Bologna, alla sua
prima esperienza su questo
tracciato eon una vettura di
questa categoria; seguono
Anelli, attardato da rapporti
al cambio sbag1iati,e Caci. il
primo posto fra le vetture a
ruote coperte e andato anco-
ra a Domenico Guagliardo,
eon la Ford Escort Gruppo
N, che nell'assoluta ha pre-
ceduto Arresta, Bonaccorsi e
Crucitti (primo di gruppo A
eon l'A1fa 33). Nella gara
club vittoria di Vincenzo
Mazzola, davanti a Cassani-
ti, mentre fra le storiche si e
imposto Salvino Corrado.
Per la prima volta quest'an-
no la gara e stata organizzata
dal Team Palike, eon la col-
laborazione della Cefalu Ra-
cing e della locale ammini-
strazione. Piero Libro

VELOCIA IN SAUTA
Cefalil (Pa), 12 seltembre 1993
26. Celalu-Glbllmanna
gara valida per le Coppe Csai 2. Zona

LI clulHlch
Amhlll: 1. tana (Oseila PalO) 7'02"27,
alla media di 106,S66 kmh; 2. Ceraolo
(osena Pa9/90) 7'03"3S; 3. Palazzo (Gi-
sa) 7'09"67; 4. Bologna (OseIla Pa8)
7'13" 43; S. Anelli (asella PalO)
7'29"06; 6. Cacl (OseIla Pa9) 7'40"03; 7.

Guagliardo (Ford Escort Cosworth)
7'41"80; 8. Arresta (Oseila Pa9)
7'Sl "83; 9. Bonaccorsi (Ford Escort co-
sworth) 7'59"41; 10. Crucilti (Ana Ro-
meo 33) 8'03"31.

GRUPPO N
CIIUI 1300: 1. Candore 8'54"57; 2.
Provenza 8'56"09; 3. Sicilia 8'S7"06; 4.
Minea 8'S8"88; S. Ortolano 9'04"02; 6.
Mannino 9'07"29; 7. Gagliano 9'lS"28;
8. Noni 9'22"98; 9. Salvo 9'24"20; 10.
Di Laura 10'OS"S6; (tutf su Peugeot
20S Rally).
CIIUI 1400: 1. Leta (Peugeot 106)
9'41"81, media di 77,344 km/h.
CIIUI 1100: 1. Serio 8'38"76, alla me-
dia di 86,745 km/h; 2. Pirajno (Peugeot
20S Gti) 8'46"98; 3. Gagliano (Honda Ci-
vic 16V) 8'S4"10; 4. Giardina 8'58"20;
S. Megna 9'05"18; 6. Russo 9'10"68; 7.
Di Trapani 9'21 "3S; (tutli gli altri su Opel
Corsa Gsi).
ClulI 2000: 1. Mannino 8'34"20, alla
media di 87,S14 km/h; 2. Martorana
(Opel Astra Gsi) 8'38"76; 3. Beninati
8'38"86; 4. Di Maria (Renaun Clio 16V)
8'41"46; S. Petralito 8'49"73; 6. llarđo
8'58"57; 7. Marsala 9'13"04; 8. Oragot-
ta (Opel Astra 16V) 9'34"07; 9. Oi Lo-
renzo 9'SS"86; 10. Zalonti (Opel Kadelt
Gsi) 10'32"33; (tulti gli altri su Peugeot
205 Gti).
CIIIII 2500: 1.• Oiscopali. 8'08"88,
alla media di 92,71 km/h; 2. Berto
8'10"SS; 3. Bertazzi 8'13"77; 4. Virz!
(Bmw M3) 8'17"98; S. Alba 8'20"48; 6.
Baimonte 8'31 "39' 7 Savi 8'S4"69' 8
Arcidiacono Silvia ing"88; (tutti gli altri
su Renault 5 GT Turbo).
CIIUI litri 2500: 1. Domenico Gua-
gliardo 7'41 "80, media di 97,444 Km/h;
2. Bonaceorsl 7'S9"41; 3. So!tile
8'2S"24; (tulti su Ford Escort cer
sworth).

GRUPPO A
CIIUI 1300: 1. Guaggenti 8'2S" 42, alla
media di 89,034 km/h; 2. Lornbardo
8'28" 45; 3. Rlolo 8'32"15; 4. Anzalone
8'37"70; S. Lo Forti (Opel Corsa Gt)
9'31 "86; (tutti gli altri su Peugeot 205
Rallye).
CIIUI 1400: 1. Bariila 8'51"59, alla
media di 84,6S1 km/h; 2. Bilardi
9'18"3S; 3. Gerbino 9'31 "S4; (tulti su
Fiat Uno 70 SX).
CIIUI 1100: 1. Crucifti 8'0331, alla me-
dia di 93,107 km/h; 2 Blca 8'19"43; 3.
Basile 8'23"02; 4. Scarvaglien 8'44"8S;
S. Burgio (Peugeot 205 Gti) 8'57"78; 6.
Botindart (Opel Corsa Gsi) 9'03"SS; 7.
Giannone (Opel Corsa Gsi) 9'OS"14; (gli
aIIri su Ana Romeo 33).
ClUli %000:1. Lombardo 8'18"85, alla
media di 90,207 km/h; 2. Peller~o
8'22"77; 3. Giordano 8'44"39; (tu!ti su
Opel Kadelt 16V).
CIIUI 2500: 1. Corsaro (Renault 5 Gt
Turbo) 8'SS"81, alla media di 83,984
km/h.
CIIUI Iltre 2500: 1. MareIto 8'20"12,
alla media dl 89,978 km/h; 2. Briguglia
8'26"90; 3. Alba (Lancia Delta 16V)
8'4S"86; (tutti gli altri su Ford Sierra co-
sworth).

PROTOTIPI
CIIIII 2500: 1. Arresta 7'51"83, alla
media di 95,373 km/h; 2. Corallo
8'20"68; (entrambi su OseIla Pa9/90).
CIIUI 3000: 1. Angelo Palazzo (Gisa)
7'09"67, media di 104,731 km/h.

SPORT
CIIUI 2000: 1. Antonio laria (OseIla
PAlIO) 7'02"27, media di 106,S66
km/h; 2. Ceraolo (OseIla PA9/90)
7'03"3S; 3. Bologna (OseIla PAl8)
7'13"43; 4. Anelli (OseIla PAlIO)
7'29"06; S. Caci (OseIla PAl9) 7'40"03.

P-M-k4



PerCaaalbba
II rlentro
6rlmandato
Sono ancora vive le dram-
matiche immagine dell'inci-
dente che vide coinvolto,nel
lugliodello scorso anno, alla
Cesana-Sestriere, ilpilota si-
cilianoGiovanniCassibba. A
piu di un anna di distanza il
comisano ripresosi perfetta-
mente, aveva deciso di ri-
prendere t'attivita agonistica
proprioneIlasalita casalinga
di Celalu. II pilota, benchš
iscritto regolarmente e pre-
sente alle veriliche,dopo un
attento esame del percorso
alla line non se le sentita di
prendere il via. Paura? No
certamente. Unicoproblema
era rappresentato dalle
asperita del percorso che
avrebbero potuto, in qual-
che maniera, creare delle
conseguenze alle gambe,
gravemente inlortuntate
nell'incidente di un anna la.
Quindi per Cassibba l'ap-
puntamento con il rientro in
gara e per il momenta ri-
mandato.
• TROFEO, AIvincitoredella
Calalu-Gibilmanna, Antonio
laria, gli organiuatori hanno
consegnato un artistico tro-
leo, intitolatoalla memoriadi
Angelo Giliberti (scomparso
nei primigiornid'agosto), che
della gara celaludese lu uno
degliideatori.
• SOUALlFICHl A Celalu i
primiquattro pilotidel Grup-
po N classe 1300, nell'ordi-
ne: Pizzo, Nuccio, Cicero e
Lo Bosco, sano stati tolti di
classilica a line gara, dopo il
reciamo presentata dal
quinto classilicato, Candore,
passato al primo posto. Le
205 Rallydi Pizzo e Nuccio
sono state trovate irregolari
nella mascherina del radia-
tore, mentre quelle di Cicero
e Lo Bosco (verilicate d'uffi-
cio) nell'impianto di alimen-
tazione.
• PA&ANUCCI, Nonostan-
te sia stata sviluppata
esclusivamente in gara e
non con costosi test privati,
la nuova Sport Prc di Gie>-
vanni Paganucci ha gia rag-
giunto una buona messa a
punto per quel che riguarda
il complesso telalo-aerodl-
namica esterna, molto soli-
sticata e caratteriuata da
une scivolo posteriore lun-
ghissimo.Lontanodal rendi-
mento ottimale e invece il
propulsore BmwV6 prolon-
damente rivisto da Armaroli
che «resplra- male, tanto
che aCivitavecchia, l'airsco-
pe a stato chluso e sono
stati praticati dei lori diretta-
mente sui colano in corri-
spondenza dei tromboncini
d'aspirazione.

II cagllarltano
Marco Satta, a
tianco, con una
gara ",agl.trale •
rlu.clto atenere
alle .palle, anche
.e dl appena un
.econdo, Ezlo
Barlbbl. II pilota
bre.clano, In
ba•• o, dopo aver
.egnato II ",Igllor
te",po nalla
prove, In gara non
ha .aputo
rlpater.l. Nel rally
clttA dl Llvorno II
pilota prate.e
Ro.atl, nall'altra
pagIna al cantro,
alla guida dl una
Dalta Ht della Art
vlncandoha
conqul.tato ancha
II tltolo dl
ca",plona
dl 5. zona. Tarzo
a•• oluto BartolIni,
nall'altra pagina In
ba•• o. II pilota
dalla ClttA dl
Ca.teltranco •
rl.ultato ancha
pri ",o nal
GruppoN

SALlTA O BARIBBI SI ARRENDE AL CAGLlARITANO

Le cure terrna
rigenerano Sa
CIVITA VECCHIA - I
tempi delle prove dell'8. Ci-
vitavecchia-Terme Traiane
sembravano annunciare lo
stesso risultato finale della
scorsa edizione, eon Baribbi
davanti a Satta. Invece que-
st'anno Marco Satta ha di-
sputato una gara straordina-
ria, risultando il piu veloce
in entrambe le manche: 50-
prattutto nella prima il pilo-
ta di Nu.xis, in provincia di
Cagliari, ha tenuto a quasi
un secondo di distanza Ezio
Baribbi, vantaggio che al
termine si e rivelato deter-
minante. Alle spalle del bre-
sciano, Antonio Ritacca e
Nappi, quindi un opaco
«Ricky» che ha rn.igliorato il
cronometrico ma non la po-
sizione '92. Per gli Scola do-
menica senza acuti, eon Do-
menico 6" Emilio lO, e ter-
zo di classe, Carlo ritirato
per la rottura di un giunto.
Soddisfattissimo Giuliano
Peroni, sia per il figlio Stefa-
no terzo in Gr. N 1300, sia
per l'ottima prestazione per-
sonale che lo ha portato
all'B. posto assoluto e al sue-

cesso tra i Prototip i Nazio-
nali. Avrebbe potuto seria-
mente insidiarlo Eugenio
Bottoni, ma il portacolori
del Gruppo Piloti Civitavec-
chia e uscito rovinosamente
nella seconda manche di-
struggendo la sua OseIla
Pa16. Positivo il ritomo al-
l'attivita agonistica di
Giammaria, femo da un an-
no, 14. in classifica generale
con I'Hydra gestita da Ci-
priani. In Gruppo N bella
afTermazione di Gianni Ur-
bani con la Delta Integrale:
era dai tempi delle A 112 che
non correva su questo trac-
ciato. Davvero avvincente
la lotta per il primato nella
Gr. N 2500 eon i primi tre
raccolti in 3"81, ma dietro i
numeri puri e semplici si na-

scondono un Ennio Marcel-
lo Donato che, al debutto la-
ziale, per provare e giunto
sul percorso cinque giomi
prima della gara, un Pelo-
rosso che scivola incredibil-
mente da una curva all'altra
e un Piccioni meno spetta-
colare ma sempre competiti-
vo. Vittorie di classe per Pal-
ma, di un soffio davanti a
Lauria, di Loiacono e di Sai-
di. Come ormai accade da
troppo tempo il Gruppo A,
eon soli II concorrenti,
compresa la Cinquecento di
Trinchieri, non ha offerto
grand i emozioni. Dominio
incontrastato di Jacoangeli
eon la Bmw M3, seguito da
Angelo Iacovella e da «Giu-
seppe» eon le Alfa 75.

Enrico Azzini

a
VELOCITA IN SALlTA

C,v,tavecchoa. 12 settembre 1993
8, Clvllavecchla-Terme
Traiane
gara valida per la Cappa Csal 2. zona

LI CIUllflchl
Asul.tl: 1. Satta (Oseila Pa9/90-8mwl
In 4'19"83 alla media dl 138.55 kmh; 2.
8anbbl (Oseila Pa9/90-Bmw) a 1"24; 3
Rltacca (Osella Pa9/90-Bmw) a 3"24; 4
Nappl (Osella-Bmw) a 4"79; 5.•• Rieky.
(Osella-Bmw) a 9"38; 6. Paganuca
(Pre) a 18"73; 7. Scala O. (Osella-8mw)
a 23"84; 8. Perom (BoganI) a 30"45; 9
Grorrco (LucehinI) a 34"10; 10. Scala E.
(Pre) a 34"89.

GRUPPO N
Clllu 1300: 1 Palma In 5'48"52 ana
medra dl 103,29 kmh; 2. Laurra a 56
centesimr; 3. Peroni S. a 3"60; 4. ChIOC-
ela a 4"66; 5. La Canna a 5"99; 6. Torbi
a 6"86; 7. Santacruz a 10"09; 8. Ar-
muzzi a 11"16; 9. Angelini a 11"72; 10
De Angehs a 15"00; 11. Rossi a 28"00:
12. Pepl a 44"70 (tutti su Peugeot 205
Rallye).
CIIUI 1800: 1. Loiacono in 5'50"52 al-
la media di 102,70 kmh; 2. De Dominicis
(Opel Corsa Gsl) a 5"34; 3. Nuti a 7"02;
4. De Felici a 20"68; 5_Marino a 31"51,
6. Biancarelli (Opel Corsa Gsi) a 45"18
(tuttl gll allri su Peugeot 205 Gtl).
Cllm 2000: 1. Saidi in 5'38"91 alla
media dl 106,22 kmh; 2. Gallo a 5"22; 3.
8ennatl (Fiat Ritma 130) aJI "08; 4
Chiavaroli a 16"35; 5. Buttarellr (Peu-
geot 309 16v) a 23"46; 6. Di FulvIOa
30"02; 7. Verrelli (Ford Escort As) a
32"15; 8. Shaft (Fiat Tipa 16v) a 45"92
(tutti gll altrl su Opel Kadett GSI).
CIIUI !BOD: 1. Donata in 5'31"71 alla



RALL Y 1. SERIE O LlVORNO INCORONA ROSA TI

CiHa in festa
per il pratese
LIVORNO - Chi si aspet-
tava il duello Guerrini-Rosa-
ti e tornato a casa deluso.
Troppo superiore il pilota
pratese, a1trettanto superiore
il mezzo che ha portato in
gara: una Delta Rf ex Liatti
eon i colori della Art. Sugli
asfalti storici della provincia
labronico, che furono della
Liburna, il portacolori del
Team '86 ha sbaragliato il
campo vincendo la 17. edi-
zione del rally Cirta di Livor-
no e aggiudicandosi eon due
gare di anticipo anche la
Coppa Italia S. Zona. Nicola
Guerrini, che evidentemente
non adora le tenebre, dopo
quattro prove delle dieci in
programma (tutte vinte da
Rosati) aveva gia aIzato ban-
diera bianca. E alle prime lu-

mediadi 108,52 kmh; 2. Pelorosso a
1"23; 3. Piccioni a 3"81; 4. Perro!ta a
12"80; 5. Panlili a 39"13 (tutti su Re-
nault5 Gt Turbo).
CIIIII 'Hil 2500: 1. Urbani (Lancia
Delta 16V) in 5'29"81 alla media di
109,15kmh; 2. Azzolini (Lancia Delta
16V)a 11"75; 3. Lancioni (Ford Escort
RsTurbo)a 12"01; 4. Alicata (Ford Sier-
ra Cosworth)a 33"29.

GRUPPO A
C11II11300: 1. Fogliani in 5'43"30 alla
mediadi 104,86 kmh; 2. Laudato a
5"69; 3. Gr~oni a 7"74; 4. Martino a
27"90 5. Trinchieri (Fiat 500) a
1'19"82 (tu!ti gli altri su Peugeot 205
Raltye),
Clml 1600: 1. Martine!ti (Peugeot
205Gti)in 6'03"01 alta media di 99,170
kmh,
CIIIII 2000: 1, Mastronicola (Peugeot
205Gti)in 6'04"36 alla media di 98,803
kmh.
CI,," 2500: 1. Jacoangeli (Bmw M3)
In 5'11"18 alla media di 115,68 kmh.Cl,," ,lin 2500: 1. Jacovella (Ma
Romeo75) in 5'25"91 alla media di
110,45 kmh; 2. -Giuseppe- (AHa Ro-
meo75) a 3"21; 3. Perini (Lancia Delta 10._ ••••• PHOT",

16V)a 1'32"13.

mn
CI,," 1300: 1. Fanti (Ams) in 5'36" 49
alla mediadi 106,98 kmh.
Cl"" 1600: 1. Rampini (Oseila PalO)
in 4'57"40 alla media di 121,04 kmh.
CluII 2000: 1. Satta in 4'19"83 alla
mediadl 138,55kmh; 2. Baribbi a 1"24;
3. Ritaccaa 3"24; 4. Nucera a 40"61
(tu!ti su OseIlaPa9).
CI.m 2500: 1. Nappi (Oseila Pa9) in
4'24"62 alla media di 136,04; 2. -Ric-
kyo (OseIla Pa9) a 4"59; 3. Paganucci
(Prc) a 13"94.
Cllm 3000: 1. Scola D. (OseIla) in
4'43"67 alla media di 126,90 kmh.

PUlITIPI
CI.m 2510: 1. Proie!ti (Boganl) in
5'00"04 alla media di 119,98 kmh; 2.
-DarI<. (Muccini) a 22"80; 3. Gerardi
(ErmoIli)a 31"53; 4. Di Nicola (Re. Bo) a
33"68.
Cl'lII 30410:1. Peroni G. (Bogani) in
4'50"28 alla media di 124,01 kmh; 2,
Gionco (LuCChini)a 3"65; 3, Scola E.
(Prc) a 4"44; 4. Giammaria (Hydra) a
13"38.

ci dell'alba la sua Lancia
Delta 16vera gia sui carrello
accompagnata da tanta de-
lusione. Anche in Gruppo N
I'annunciato duello tra i due
big della c1assificadi zona e
andato a farsi friggere. Com-
plice la Ford Escort di Bini
che a meta della seconda Ps
lo ha lasciato a piedi perrnet-
tendo al pratese Guarducci
(Ford Sierra Cosworth) di
amministrare saggiamente
la gara e di mettere cosi una
seria ipoteca sui titolo. Per
I'assoluta fuori Fidanza e
fuori Di Leila a causa dell'a1-
tematore della sua Ford
Sierra, a giocarsi la piazza
d'onore sono stati Giuseppe
Bertolini (alla guida di una
Delta Hf della Cittčl.di Ca-
stelfranco) e Claudio Mac-

ehi (peugeot 309 Gti 16v).A
spuntarla e stato quest'ulti-
mo che ancora una volta si e
reso autore di una gara sor-
prendente. Per Bertolini im-
pegnato quest'anno nel Tro-
feo Tradizione Terra, terzo
posto assoluto e vittoria tra
le vetture di produzione. Be-
ne hanno fatto anche illoca-
le Mecarelli (Opel Astra Gsi
16v),Falleri (Bmw M3) e so-
prattutto Fabrizio Pucci tor-
nato alla guida di una ...
strettamente di serie e Peu-
geot 309 Gti 16v.IIdriver pi-
stoiese, vincitore dell'ultimo
Rally dell'Impruneta, ha di-
mostrato di saper tenere il
passo dei migliori anche eon
vetture nettamente in debito
di cavalli (nella gara fiorenti-
na aveva vinto eon una vec-

chia Delta 8v) e tutti si chie-
dono che cosa potrebbe fare
se avesse tra le mani un «bo-
lide» da assoluto.

Luciano Oliva';

RALL Y 1 SERIE
lIvorno, 12 settembre 1993
17. rally cllta dl Llvorno
gara vatida per la Coppa Italia 5. zona

LI cluslflckl
ASIoluI.: 1. Rosati-Becherucci (Lancia
Delta HI) 1.12'42"; 2, Macchi-Scarselli
(Peugeot 309 Gti 16v) a 1'57"; 3. Berto-
lini-Tumaini (Lancia Delta HI) a 2'51"; 4.
Mecarelli-Barellini (Opel Astra Gsi 16v) a
3'27"; 5. Falleri-Balden (Bmw M3) a
3'49"; 6. Guarducci-Migliorati (Ford
Sierra Cosworth) a 4'13"; 7. PUCCIF.-
Pleli (Peugeot 309 Gti 16v) a 5'09"; 8.
Visconti-Ouarantani (Peugeot 205 Gti) a
5'12"; 9. Gonzo-Poini (Opel Corsa Gsi) a
5'22"; 10. Di Lella-Simi (Fiat Rltmo 130)
a 5'36"
GRUPPO N
CI.SII 1400: 1. Gaddini-Castlglioni In
1.20'34"; 2, Nacchi-Carmlgnam a 16";
3. Pusceddu-Arciari a 1'02"; 4. Lupi-An-
dreini a 1'17"; 5, Stradi-Albertini a
1'47"; 6. Bichielli-Coluccini a 2'01"; 7.
Villa-Brendani a 3'43" (tutti su Peugeot
205 Rallye),
Cluu 1600: 1. Paperini-Tintorini in
1.21'44"; 2. Pagano-Arena a 1'05"; 3.
Fregoli-Caltaioli a 2'51"; 4. Vitarelh-Mas-
sa a 4'18" (tutti su Opel Corsa Gsi).
Cluu 2000: 1. F. Pucci-Pieh In
1.17'51"; 2. Cioni-Cioni (Renault Clio
16V) a 1'16"; 3. Bahrabadr-Bahrabad: a
3'21"; 4. Bizzarri-Oongarra a 3'26"; 5.
Sgadb-Della Meggesa (Opel Kadett Gsi
t 6v) a 4'47"; 6. Ferrari-Lazzeri a 5'35"
(tutti gli altri su Peugeot 309 Gti t 6v).
CI.su 2500: 1. L. Pucci-Ferrelli in
1.19'24"; 2. Torrente-Cammilli a 1'23";
3, Maccioni-Borellini a 2'04"; 4. Giulia-
nelli-Calla a 6'31" (tulli su Renault 5 Gt
Turbo).
Cluu ollrl 2500: 1, Bertolini-Tumaini
(Lancia Delta HI) in 1.15'33"; 2. Guar-
ducci-Migliorati (Ford Sierra Cosworth)
a 1'22"; 3. Berti-Baldi (Lancia Delta HI)
a 8'07"; 4. Barsottl-Bernardni (t.anca
Delta 16v) a 9'08".

GRUPPO A
Cluu 1400: 1. GrossePasquah (Ce
troen Ax Sport) in 1.21'41"; 2. Topazzi-
no-Kraft a 1'04"; 3. Fontan~Speltl a
1'38"; 4. Ceccarini-Floris a 5'12"; 5. Gice
Ii-Piccione (Fiat Cinquecento) a 5'49"; 6.
Vacca-Ulivieri a 6'44"; 7. Salvucci-
Rossini a 10'27"; 8. Bagagli-Balducci a
13'12" (tutti gli allri su Peugeot 205
Rallye),
Cluu 1600: 1. Visconti-Ouarantani
(Peugeot 205 Gti) in 1,17'54"; 2. Gonzo-
Poini alO"; 3. Boria-Martinelli a 2'58";
4. Livorani-Randi a 6'24" (gli altri su
Opel Corsa Gsi).
CI.SII 2000: 1. Macchi-Scarselli in
1.14'39"; 2. Mecarelli-Barelino (Opel
Astra Gsi 16v) a 1'30"; 3. DI Lella-Siml
(Fiat Ritmo 130) a 3'39"; 4. De Bellis-
Caroti a 4'13"; 5. Benini-lIberato (Vw
Golf Gtl 16v) a 5'27"; 6. ClantePrandi
(Opel Astra Gsi) a 5'31"; Giovannette
Bassani a 6'39" (tutti gli altri su Peu-
geot 309 Gti 16v).
Cluu 2500: 1. Falleri-Balderi (Bmw
M3) in 1.16'31"; 2. Cavallini-Morganti
(Renault 5 Gt Turbo) a 7'; 3. Ferradini-
Menichini (Fiat Uno Turbo) a 10'44",
CI.SII olln 2500: 1. Rosati-Becheruc-
ci (Lancia Della HI) in 1.12'42",

i:@--tgJ



Grande sllda
per -Bobo- al
Motor Show
«Boba>.Benazzoe raggian-
te sui podiodi Sampeyre, il
ragazzo velocissimoma in-
capace a volle di concretiz-
zare con i risultati i propri
lormidabiliexploit, e ora di-
ventato un -uomo- «Mi sen-
tivo il piu forte e ho voluto
correre anche qui in VaIva-
raita per evitare di correre ri-
schi. La 2. zona era mia al
99%, Leoni era obbligato a
vincere, sperando in un mio
risultato oltre il 4. posto.
Quando no sentito del suo
ritiro, ho potuto correre eon
meno tensione, conceden-
domi qualche "numero" a
beneficio del numeroso pub-
blico presente. Eppoi sono
contento per Di Stefano, mi
sentivo in colpa riei suoi
confronti per aver danneg-
giato, provandola, la sua
vettura da gara, la Escort
Gr. A. "Pippo" ha cosi dovu-
to correre con un Gr. N, pur
mantenendo J'iscrizione in
Gr. A.•. Per la MetecoCorse
la delusione per non aver
conquistato la prima posi-
zione e ben presto dimenti-
cata e tutti gliocchi sono ri-
volli a Benazzo: «Bobo si e
adattato benissimo ~Jla
Escort Cosworth di Bertino
ed ora merita di potersi eon-
frontare con awersari ai
massimi liveJli, per ora ve-
dremo di portario al Motor
Show per la grande sfida di
fine anna tra i vincitori di zo-
na».

• USCITA. Durante il 9.
Rallydel Vulture I'equipag-
gio Aquilano-Gravinadella
scuderia Japigia di Baridu-
rante I'insidiosaprova spe-
ciale di Monticchio usciva
violentementedi strada pic-
chiandocon la liancata della
Sierra Cosworth contro un
muro di cemento. Fortuna-
tamente Aquilanose le ca-
vata solo con una lussazio-
ne al pollicedella mana de-
stra. Per ironia della sorte
I'uscitadi strada e avvenuta
proprioa pochimetri dall'al-
bergoincui alloggiavaAqui-
iano.
• IMllJO STEMTATO. Per i
coniugi casertani Cascone-
leone il Rally del Vullure
non era cominciato proprio
nel miglioredei modi. la 10-
ro lancia Delta 16v ha ac-
cusato numerosi problemi
durante leprimeIasi di gara.
tanto da indurreI'assistenza
della scuderia Japigia a nu-
merosi interventi. II terzo
posto assoluto guadagnato
in gara ha permesso co-
munque di festeggiare, I'af-
ferrnazionenella Coppa Ita-
lia di Zona.

RALLY 1. SERIE O AL VALVARAITA

Benazzo ride
Gazzola ...anche
SAMPEYRE - Dopo aver
ingaggiato una lotta appas-
sionante, giocata suI filo dei
secondi dalla prima all'ulti-
ma speciale, Gazzola e Bel-
trandi, rispettivamente I. e
2. di questa 7. edizione del
raIJy Valvarita, han no dovu-
to subire, a1meno suI piano
dei festeggiamenti, la riscos-
sa di Di Stefano e Benazzo,
5. e 6. sui traguardo ed am-
bedue felicissimi, il primo
per aver dirnostrato, a 47 an-
ni di essere sempre un pilota
di vertice, ed il secondo per
aver vinto la classifica asso-
luta di Coppa Italia 2. zona.
Tra Gazzola e Beltrandi, in-
vece, I'armonia si era in par-
te guastata alla partenza del-
la «famigerata» 6. speciale.
Unico ad aver montato le
gomrne intermedie proprio
mentre iniziava a cadere una
sottile pioggia, Gazzola tar-
dava a prendere il via, giusti-
ficandosi eon la presenza di
troppo pubblico suI percor-
so. SuI primo passaggio al
Colle di Sampeyre il pilota
della Delta-Astra aveva in-
fatti passato un brutto «quar-
to d'ora», evitando d'un sof-
fio un incauto spettatore ca-
duto proprio in mezzo alla
strada al momenta del suo
passaggio. La cautela di
Gazzola estata probabil-
mente fraintesa come mera
pretattica da parte di Bel-
trandi, che ha vivaeemente
protestato eon la direzione
gara, sostenendo ehe la pro-

va doveva essere annullata.
Un fatto ehe eomunque non
ha influito piu di tanto suI ri-
sultato finale, rimasto aperto
ad ogni soluzione sino alla
fine ed in cui anche Damila-
no, per la prima volta sulla
Delta, ha dimostrato di po-
tersi inserire eon merito.
Erano 137 gli equipaggi ehe
lasciavano la pedana di
Sampeyre, eon Beltrandi e
Gazzola ehe sub ito prende-
yana la testa della gara eon
Damilano a strettissimo
eontatto. Nella 4. prova si
fermava Leoni, eon la Sier-
ra, l'unico ehe poteva ancora
impensierire Benazzo per la
supremazia di zona. Oltre a
quella per la posizione di
vertice si faeeva entusia-
smante anche la lotta in clas-
se N4, eon le Peugeot di Bel-
la e Ma1agoli a «duellare
eon le Kadett di SeattoIon e
Brega. Bella si fermava sulla
6. speeiale; Malagoli, sulla
stessa prova, faceva un «drit-
to» ehe gli eostava 30" e Bre-
ga aecusava problemi tecni-
ci, per l'ottimo Seattolon
giungeva quindi la soddisfa-
zione del 7. posto assoluto fi-
nale. Nonostante gli «acuti-
di Beltrandi sulle ultime due
prove, Gazzola non si scom-
poneva piu di tanto ed anda-
va a vineere eon 8" di van-
taggio, Damilano era ottimo
3. eon la Delta in versione
l6v e Cassinis, eon la Sierra
era quarto.

Massimo Dellepiane

RAll Y 1 SERIE
Sampeyre (Cn), 12 settembre 1993
7. rallv Valural!a
gara valida per la ooppa IIalia 2. zona

LI classHlch
AnihIta: 1. Gazzola-Brazzoli (Lancia
Della HI) in S3'S7"; 2. Bellrandi-
Gerbaldo (Lancia Delta HI) a 8"; 3. Oa-
milano-Renna (Lancia Della 16V) a 17";
4. Cassinis-Necco (Ford Esoort Co-
sworth) a S6"; S. Di Slefano-Roberi
(Ford Esoort Cosworth) a 2'01"; 6. Be-
nazzo-Bocca (Ford Esoort Cosworth) a
2'18"; 7. Scattolon-Camerini (Vauxhall
Astra Gsi 16v) a 3'26"; 8. Malagoli-Viel
(Peugeot 40S Mi 16) a 4'04"; 9. Brega-
Zanini (Opel Kadett Gsi 16V) a 4'S4";
1O. Perreri-Saulo (Ford Escort Co-
sworth) a S'SO".

GRUPPO N
Cllnl 1400: 1. Luzzati-Mazza in
1.06"S7; 2. Vigliani-Rosso a 9"; 3. Ruo
Roch-Grande a 23"; 4. Bellramo-Baima
(Peugeot 106 Xsi) a 1'16"; S. Martini-
SaJvatioo a 1'4S"; 6. Piccato-Braida a
2'09"; 7. Vizzin~sella a 2'SO"; 8. Ceria-
li-Miretti a 2'S3"; 9. Cretier-Spirli (C~
troen Ax Sport) a 3'31"; 10. De Andreis-
Ferrero a 3'S8"; 11. Insinna-Conte a
4'01"; 12. Masselli-Villanis a 4'OS"; 13.
GiugleuHliraudo (Peugeot Xsi) a 6'11";
14. Giordano-Barale a 7'39"; IS. Ricc~
Bianco (Peugeot 106 Xn) a 10'03"; 16.
Ollracqua-Bancalari a 10'18"; 17. Med~
c~Oavolo (Peugeot 106 Xn) all '48; 18.
Bonardo-Bellis a 20'01" (tutti gli allri su
Peugeot 20S Rallye).
Cllnl 1800: 1. Sordi-Sartori in
1.0S'12"; 2. Bonisoontro-Camino al";
3. Mastrazzo-Mastrazzo a 1'01"; 4. Tes-
sa-Tessa a 1'17"; S. Castagnotto-
Gerbaudo (Ford Fiesta Xr2i) a 2'49"; 6.
Bovolenta-Givone (Peugeot 20S Gti) a
2'Sl"; 7. Canavosio-Perosino a 4'03"; 8.
Rossi-Traverso a 4'49"; 9. Taricco-Abba
a 12'19" (tutti gli altri su Opel Corsa
Gsi).
CIIUI 2000: 1. Lavagna-Salvatore in
1.02'44"; 2. Capelli-Nascimbene (Opel
Kadett Gsi 16V) a 14"; 3. Gaveglio-
Oepetris (Opel Kadett Gsi 16V) a 19"; 4.
Chiaudero-Magliano a 27"; S. Oufour-
Leone a 1'OI"; 6. Testa-Gallo
(Opel Kadett Gsi 16V) a 1'28"; 7. Ferri-
Fraschia (Peugeot 20S Gti) a 1'S2"; 8.

Siena-Poli (Opel Kadett Gsi 16V) a
2'26"; 9. Riva-Prioli a 2'38"; 10. Corzial·
to-Bonjour (Opel Kadett Gsi 16V) a
6'S3"; 11. Polan~Messoriano a 11'S9"
(tutti gli altri su Peugeot 309 Gti 16V).
Clasu 2500: 1. Gottardo-Mondino Ifl

1.04'2S"; 2. Fiorano-Corazzari (Fiat Uno
Turbo) a 1'OI"; 3. Bonaveri-Gandolll a
S'39"; 4. Ponchione-Berrino a 17'26"
(tutti gli altri su Renault S Gt Turbo).
Cllnl litri 2500: 1. Benazzo-Bocca il
S6'lS"; 2. Ferrer~ulo a 3'32"; 3. Ros-
so-Pomi (Lancia Delta 16V) a 4'44"; 4.
Ferrero-Chiabrando (Lancia Delta 16V)
a 4'S2"; S. Giordano-Casti (Ford Escort
Rs) a S'07"; 6. Bertagha-Bollatl a 17'48"
(tutti gli altri su Ford Esoort Cosworth~

GRUPPO A
CIIUI 1400: 1. Chl<lppero-RivOlra 10

1.04·S"; 2. Vivalda-Gnech a 1'14"; 3. v.
scont-Pasquallni a 1'34"; 4. Targhetta-
Stra a 2'04"; S. Bernardi-Botto (Peugeot
106 Xsi) a 2'08"; 6. Tumnettl-De Giorg~
a 3'39"; 7. Sciascia-Malerba (Uno 70) a
4'26"; 8. Pollero-Pieri a 7'29"; 9. Ribel·
Rostan (Uno 70) a 14'12" (tutti gli alln
su Peugeot 20S Rallye).
CIIUI 1800: 1. Barlocco-Barchi (Ma
Romeo 33 Ow) in 1.0S'24"; 2. Canevafi.
Murdolo a is": 3. Rozio-Raviola a 1'S3";
4. Turletti-Grosso (Toyota Corolla 16V)
a 2'S2"; S. Pellosio-Rebagliati (Peugeol
20S Gti) a 3'S8"; 6. Cuccurin-Sartorelo
a 7'1 S" (tutti gli altri su Opel Corsa G~
16V).
CllSle 2000: 1. scanoion-cemem
(Vauxhall Astra Gsi 16V) in S7'23"; 2.
Malagoli-Viel (Peugeot 40S Mi 16) a
38"; 3. Bregazanini (Opel Kadett Gg
16v) a 1'28"; 4. Defilippi-Mentoni (Peu-
geot 20S Gti) a 2'42"; S. BoseJi.
Bendazzoli (Opel Kadett Gsi 16V) a
2'SS"; 6. Seghesio-Sobrero (Peugeoi
20S Gti) a 3'12"; 7. Olivero-TrovO (Fiat
Ritmo 130) a S'44"; 8. Benedeltei-
Bordese (Peugeot 309 Gti 16V) a 1'02",
9. Piovano-Mao (Vw Gon Gti 16V) a
7'06"; 10. Vaniglia-Bergese (Opel Manta
Gte) a 12'33"; 11. Baravalle-Baravale
(Peugeot 309 Gti 16V) a 12'37"; 1t
Baldo-Giribuola (Peugeot 309 Gti) a
16'32".
CIIUI 2500: 1. Parodi-Gangl n
1.03'S3"; 2. Pantuso-Brancazi (UnoTur·
bol a 20"; 3. Tornatore-Bessone a 33",
4. Spagnolo-De Gaetano (Fiat Uno Tur·
bol a 37"; S. Mancaruso-Oi Tullio a 40"
6. Raggino-Ballesio a 1'19" (tutti gli aItn
su Renault S Gt turbo).
CIIUI Iltrt 2500: 1. Gazzola-Brazzol
(Lancia Delta Hf) in S3'S7"; 2. Beltrand.
Gerbaldo (tanca Della Hf) a 8'; 4. Dam.
lano-Renna (Lancia Delta 16V) a 17"; 4.
Cassinis-Necco (Ford Sierra Coswortl1)
a S6"; S. Di Stefano-Roberi (Ford Eseort
Cosworth) a 2'01"; 6. Bertazzo~
Pagliassotto (Lancia Delta 16V) a
14'21".



LA GARA INTERROTT A PER LUTTO

Perlsolani
viHaria triste
MELFI - L'automobilismo
sportivo lucano e in lutto.
Ancora una volta si e verifi-
cato quello che nessuno vor-
rebbe mai che si verificasse.
La tragica morte del pilota
locale Mauro De Simone,
deceduto SUI colpo per un
impatto frontale con un mu-
retto di cementa durante le
fasi finali della 4. speciale di
Monticchio, ha spezzato g1i
entusiasmi di quanti erano
venuti in Basilicata per fe-

Gazzola, In alto aslnlstra, alla fine 6 rlusclto a spuntarla dl
appena otto secondl su Baltrandl nel rally Valvaralta.
Purglungendo sesto assoluto Benazzo, sotto, ha
conqulstato II tltolo In 2. zona. Vlttorle trlstl quelle dl Iso lani,
.opra, e Cascone, In alto, al rally del Vulture.
Lagara 6 stata funestata dali 'Incidente mortale dl De
Simone.AlI'arrlvo, dopo sei speclall, non cl sono stati
fe.tegglamentl n6 per II primo assoluto Isolani, n6 tanto
meno per I'appena laureato camplone dl 6. zona Cascone

steggiare l'equipaggio vinci-
tore della Coppa Italia di Zo-
na. La nona edizione del
Rally del Vulture, gara vali-
da quale sesta prova a massi-
mo coefficiente della sesta
zona, si e cosi trasformata in
un triste appuntamento che
ha gettato nello sgomento e
nel dolore organizzatori e
concorrenti. Mauro De Si-
mone, beniarnino degli ap-
passionati del posto, aveva
cominciato la sua carriera
agonistica nel '78 disputan-
do prevalentemente gare di
velocita in salita a bordo di
una Simca Rally, alla guida
della quaJe raccolse ben pre-
sto lusingbieri successi;
avrebbe compiuto 45 anni
nel gennaio prossimo. Se-
condo il referto medico dei
sanitari del nosocomio di
Melfi, De Simone sarebbe
deceduto in seguito ad uno
sfondarnento toracico, ripor-
tando un'evidente trauma
cranico eon otorragia e una
probabile frattura della base
cranica. AI momenta del-
l'impatto la Peugeot 205 Gti
deIlo sfortunato pilota occu-
pava I' 11. posizione assolu-
ta, mentre era nettamente al
comando della sua Classe. TI
navigatore, Gerardo Mos-
succa, ha riportato un lieve
trauma cranico con frattura
del piede sinistro. La dinami-
ca dell'incidente non lascia
dubbi: I'eccessiva andatura
sostenuta daJ mezzo, spre-
muto ben oltre il suo limite, e
stata fatale. La gara, conelu-
sasi per ovvi motivi in antici-
po, alla sesta speciale rispet-
to alle nove in programma,
ha visto vincitore l'equipag-
gio Isolani-D'Agnolo su
Ford Sierra Coswortb della
Maremma Corse seguiti ri-
spettivarnente in seconda e
in terza piazza dalle Lancia
Delta dei romani Perniconi-
Manelli e dai coniugi Ca-
scone-Leone vincitori mate-
matici della Coppa Italia di
Zona. Per il duo anconetano,
cbe corre per i colori della
«Lega del Filo d'Oro» di Osi-
mo, si e trattato di un succes-
so meritatissimo conseguito
con I'aggiudicazione di cin-
que speciali su sei disputate
dopo un'emozionante duello
eon I'irruento Marco Pemi-
coni, autore del miglior tem-

po nella velocissima prova di
Monticchio. Nel Gruppo N
il campionato e ancora tutto
da giocare in casa Japigia fra
il romano Maurizio Polselli
su Escort Cosworth, giunto
settimo, e il foggiano Matteo
Aquilano su Sierra Coswortb
toJto prematurarnente di sce-
na in questa gara in seguito
ad una violenta uscita di stra-
da sulla seconda speciale.
Molto positiva la prestazione
dell'equipaggio D'andrea-
Ierace su Escort Coswortb
che ha coneluso il rally alle
spalle dei coniugi campani
vincendo Classe e Gruppo.

Massimo Manfregola

RALL Y 1 SERIE
Meni (Pz). 12 set1embre 1993
9. Rlllv del VuHure
gara valida per la Coppa Italia 6. zona.

LI CIIIIHtC_I
Alllhlll: 1. Isolan~O'Agnolo (Ford Sier-
ra Cosworth) in 35'52"; 2. Pernicon~
ManeIIi (Lancia Delta 16v) a 41"; 3. Ga-
scone-Leone (Lancia Delta 16V) a 58";
4. O'Andrea-lerace (Ford Escort co-
sworth) a 01'28"; 5. Lavecchia-Stefa-
nelli (Ford Escort Cosworth) a 01 '50"; 6.
Ciardiello-Ruta (Ford Escort Cosworth) a
02'02"; 7. Polsell~8ianchi (Ford Escort
Cosworth) a 02'15"; 8. Salvatore-Fred-
ducci (Ford Escort Cosworth) a 02'45";
9. Scolaro-Miranda (Opel Kadet1 Gsi) a
03'31"; 10. Gagliardini-Sacchi (Ford
Escort Cosworth) a 03'52".

&RUPPO N
Cllnl 1400: 1. Begg~Di Marco (Peu-
geot 106) in 42'08"; 2. Marzino-Marzino
(Peugeot 205 Rallye) a 33"; 3. Maggio-
De Cono (Peugeot 106) a 01'18"; 4. Ar-
millot1a-Palena (Peugeot 205 Rallye a
01'21"; 5. Zaccaro-Terrecuso (Peugeot
205 RaJlye)a 01 '29"; 6. Fucile-Napolita-
no (Peugeot 205 RaJlye) a 02'22"; 7.
Rizz~Oi Meo (Peugeot 205 RaJlye) a
02'54"; 8. Baldonier~iera (Peugeot
205 RaJlye) a 06'13".
CIIIII 2000: 1. CiracI-SaJiani (Renault
Clio 16V) in 40'37"; 2. Trodell<H:irigna-
no (Peugeot 309 Gti) a 01"; 3. De Caro-
lis.{luarantani (Opel Kadet1 Gsi) a 09";
4. Rocca-Cellucci (Peugeot 309 Gti) a
37"; 5. Ippolito-Ippolito (Opel Kadet1
Gsi) a 01 '40"; 6. Lolacono-Morgese
(Opel Corsa Gsi) a 01'42"; 7. Gianfico-
Aloisi (Opel Corsa Gsi) a 02'22"; 8. Ac-
cor~Zecchini (Opel Kadet1 Gsi) a
05'38".
Cllnl IIIrI 2500: 1. O'Andrea-lerace
(Ford Escort Cosworth) in 37'20"; 2. La-
vecchia-Stefanelli (Ford Escort Cos-
worth) a 22"; 3. Ciardiello-Ruta (Ford
Escort Corsworth) a 34"; 4. Polsell~
8ianchi (Ford Escort Cosworth) a 47";
5. Salvatore-Fredducci (Ford Escort Co-
sworth) a 01 '17"; 6. Gagliardin~cchi
(Ford Escort Cosworth) a 02'24"; 7. La
Rocca-Conte (Lancia Delta 16V) a
03'06".

&RUPPO A
Cllna 2500: Scolaro-Miranda (Opel
Kadet1 Gsi) in 39'23"; 2. Mollica-Di Lu-
ciano (Fiat Uno Turbo) a 02'48".
ClIni IIIrI 2500: 1. Isolan~O'Agnolo
(Ford Sierra Cosworth) in 35'52"; 2.
Pernicon~Manelli (Lancia Delta 16V) a
41"; 3. Gascone-Leone (Lancia Delta
16V) a 58".

i,#-[·$I



Clnquecento:
cosi le zone
negUslalom
Ormaigiuntiquasi al finale
di stagionevediamodi chia-
rirele classifichedellevarie
zone, per quanto riguarda
glislalom,riguardantiilTro-
feo Cinquecento.Ricordia-
mo che neglislaloma difle-
renzadellaCoppaItaliaRal-
Iy, le zone sono quattro.
TROFEO CINQUECENTO
SLALOM
1. zona (dopo 8 gare)
1. Flllp,1 p. 33

2. Caml 28
3. Glordallo 27
4. VIII•• I 18
5. Fluora 16

2. zona (dopo 4 gare)
1. SuaDlllr p. 26
2. FIIIIIIII 18
3. Radlcl 6
4. Asslr.tl 4

5. Sandra.1 3

3. zona (dopo 5 gare)
1. VIlIali p. 24
2. FIII"I 9
3. Sa.dr,nl 6

4. zona (dopo 8 gare)
1. Tort.ra p. 54
2. DI Luca 29
3. Calel 24
4. LIIUllla 19
5. Prot, 12

Alastra 12

• SFIDA MANCATA,
Poteva essere una bella
lotta fra i due portacolori
dellaSport e Motori,Franco
Lasiae ErbertoRossi,per la
conquista della 9. edizione
dello SlalomGello-8arripoli,
Rossi pero non si e
presentato alla partenza a
causa delle non perfette
condizioni fisiche «Mi
dispiace - commenta
Lasia - per /'assenza di
Rossi,'no fatto questa lunga
trasferta proprio per
confrontarmi ancora una
volta can lui. Oopo averio
battuto sulle sue strade
poteva essere /'occasione
per una verifica sui
potenziale della mia vettura
e magari per una rivincita di
Erberto. Comunque ci
tenevo molto a questa gara,
specialmente in memoria
del mio amico Guido
Desiden: I preparatori De
Carolis per la parte
meccanica e la Mp di Prato
per il telaio hanno lavorato
molto bene e sicuramente
potremmo ancora
migliorare».

SLALOM O ROSSI INFORTUNATO DA' FORFAIT

Lasia si riseatta
in terra toscana
GELLO - TI settimo sigillo
stagionale Franco Lasia lo
ha conquistato in continen-
te e precisarnente in Tosca-
na in oceasione della nona
edizione dello Slalom Gel-
lo-Sarripoli. Lontano dalla
sua Sardegna ormai gia as-
soggettata al suo ... volere. TI
pilota della Sport e Motori,
aveva gia vinto une slalom
in Liguria battendo il com-
pagno di squadra, Erberto
Rossi, proprio sulle sue stra-
de, e quindi c'era attesa nel
pistoiese per vedere la rivin-
cita fra questi due spettaco-
lari piloti. Purtroppo Erber-
to Rossi non ha potuto
prendere parte alla gara a
causa di un fastidioso dolo-
re muscolare ad un avam-
braccio che gli impediva di
guidare eon la necessaria
precisione la sua vettura,
cosi Lasia non ha avuto ri-
vali e se nella prima salita
era quasi demotivato, rea-
lizzando un sufficiente mi-
glior tempo, nella seconda
ha dato dimostrazione delle
sue ottime doti velocistiche.
L'interesse quindi si e rivol-
to alla lotta per le restanti
posizioni del podio fra Mar-
co Giani e Claudio Nerini
entrambi su Fiat XI/9, di-
staccati di quasi un secondo
dopo la prima manche:
quindi tutto si decideva sul-
la seconda salita, che risul-
tava a favore di Giani, rien-
trato alle gare dopo una lun-
ga pausa, mentre Nerini si e
dovuto accontentare della
terza posizione. Alle loro
spalle, e vincitore fra i grup-
pi Prototipi eon una sola
manche, la piccola ma po-
tentissima Fiat 126 Turbo
di Enrico Denti. Giovanni
Draghetti dopo una prima
manche sotto tono, si e
completamente riscattato
conquistando eon autorita
la vittoria in Gr. A. Fra le
vetture di serie invece Ro-
berto Orioli non ha avuto ri-
vali imponendosi in en-
trambe le salite. Molto buo-
na anche la prova di Giu-
seppe Disperati, che eon la
quarta posizione nel Gr.
Speciale e la settima assolu-
ta, ha dimostrato che forse
non e ancora giunto il mo-
mento di mettere in pensio-
ne le gloriose A1l2.

Giannandrea Cherubini

SLALOM
Gello (PI), 12 setlembre 1993
9, Slalom Gello-Sarrlpoll
gara valevole per la Coppa Csai 3. zona

LI clnlH1c~1
AmiIta: 1. Lasia (Mp 2000) P 15424;
2. Giani (Fiat X 1/9) 163.83; 3. Nerini
(Fiat X 1/9) 164.81; 4. Oenti (Fiat 126
Turbo) 165.64; 5. Viliani (Fiat X1/9)
167.05; 6. Oraghetli (Peugeot 205 Gti)
168.50; 7. Oisperati (A112) 170.45; 8.
Orioli (Renault 5 Gt Turbo) 171.79; 9.
Alessandrini (Peugeot 309 Gti) 174.65;
10. Farruggio (Ford Escort Cosworth)
174.84.

GRUPPON
CIISlI 1300: 1. Mariani 184.14; 2.
Franceschi 185.88; 3. M. CappelIini
189.32; 4. Oliyari p. 199.53; 5. Cozzi p.
205.94 (tutli su Peugeot 205 Rallye).
CIIUI 1600: 1. Patrone.
Cllnl 2000: 1. Mariani 179.99.
CIIUI litri 2000: 1. Orioli 171.79; 2.
Farruggio (Ford Escort Cosworth)
174.84; 3. Simonetli 183,36 (tutli gli al-
tri su Renault 5 Gt Turbo).

GRUPPOA
Clnu 1600: 1. Francica 179,57; 2.
Landi (Opel Corsa Gsi) 181.60; 3. Gai
183.81; 4. lIari 184.94; 5. TIezzi
193.866 (tutli gli altri su Peugeot 205
Rallye).
CIIUI litri 1600: 1. Oraghetli (Peu-
geot 205 Gti) 168.50; 2. Alessandrini
(Peugeot 309 Gti) 174.66.

GRUPPOSPECIALE
CIIUI A112: 1. Mani 186.93; 2. Berti-
nelli 187.54; 3. Procopi 195.04.
ClIUI 700: 1. 1. O'Anna (Fiat 500-
700) 194.62; 2. Pacini (Fiat 1261700)
204.10.
CIIUI 1000: 1. Fontanini (A112)
194,62; 2. Pacini Fiat (1261700)
Cllnl 1150: 1. Disperati 170,45; 2.
Mannari 178.68; 3. Baldi 181,23; 4. Fre-
dianeIIi 182. 02. 5. Pulvirenti 182.82; 6.
Poggetli 187.16; 7. Lippi (Fiat 127)
187,95; 8. Lucchesi 190.15; 9. Perondi
(A112); 10. Retaggio (Fiat Uno 60) 194,
14; 11. Bacchiesa 198,76; 12. Barsali
(Fiat 127 Sport) 204.83.
CIIUI 1300: 1. Nerini ( Fiat X 1/9)
164.81; 2. Puci (Fiat X 1-9) 179.26; 3.
Rigoni 187.35; 4. Biagioni (Fiat X 1/9)
192.65; 5. Pieratloni 193.89; 6. Tremon-
ti 195.61; 7. Manente 202.98 tutti gli al-
tri su Simca Rally 2).
Clusl 1600: 1. Giani 163.83; 2. Villani
167.05; 3. Breschi (Fiat Ritmo 105)
176.35 (tutli gli altri su Fiat Xl/9).
CIIUI 2000: 1. Vacciago (Ford Escort
Rs) 217.38
GRUPPOPROTOTIPI
ClllII 1600, 1. Oenti (Fiat 126- Turbo)
165.64.
Clnu2000:. 1. Paoli (Fiat 126-Boxer)
181.23.
GRUPPOSPORT PROTOTIPI
CIIUI nlcl: Lasia (Mp 2000) 154.7 4.

Oelta 16V) 212,61; 3. Zoccoli (lancia
Delta 16V) 233,06.

GRUPPOA
Clnu 1600: 1. Calarco (Fiat Uno)
214,85; 2. Graniti (Alfa 33) 215,18.
Clnu olt,. 1800: 1. Mucci (Fiat Ritmo
130) 204,88; 2. Fotia (Renault 5 GtTlI"
bol 211,12.
CIIUI A 112: 1. Cannata 224,81; z
«Fabiola•• 227,98.

GRUPPOSPECIALE
Clusl 700: 1. AricO (Fiat 500) 227,~.
CIISlI 1000: Di Dio (Fiat 127) 2tl,81;
2. Cardillo (AI12) 212,96; 3. Margarea
(Fiat Panda) 214,10; 4. Freno (Fiat 127)
221,27; 5. Furnari (Fiat 127) 22,60; ~
Freno Francesco (Fiat 127) 230,98.
CIIUI 1150: 1. MunafO (Fiat 127)
206,47; 2. CannaYO(AI12) 208,25; 1
Suraci (Fiat 127) 208,36; 4. Bruzzese
(Fiat 127) 211,68; 5. oe Nisi (Fiat Uno)
226,32.
Cllul 1300: 1. Castro (Fiat X t/9)
206,40; 2. BariIlA (Fiat 128) 215,95.
CIIUI 1600: PaNumi (Fiat X 1/9)
200,61; 2. Pulvirenti (Fiat X 1/9)
200,91; 3. Suraci (Fiat X 1/9) 206,06;(
Eyola (Fiat X 1/9).
CIIUI 2000: 1. Oragone (Fiat X 1/9)
201,09; 2. Piria (VW Golf) 207, t 2; 3. pa-
ladino (Lancia Beta Montecarlo) 215,50:
4. Loddo (Fiat Ritmo 130).
Clu1I2500: 1. Troia (Opel Kade«Gte)
203,71; 2. Fallara (Renault) 212,14.

PROTOTIPI
Cllsu 1100: Barbaccia (Fiat X 119)
159,44.
CIIUI 2000: 1. Puglisi 158,09; 2. Pran-
no 201,20; 3. Fruscello 210,46 (tu«i su
Fiat X 1/9).

ANCORA UN SUCCESSO IN CALABRIA

Puglisi eroe
oltre lo Stretto
MONTEBELLO IONICO
- Michele Puglisi, pilota di
punta della scuderia Condor
Corse di Catania, ha vinto
eon grinta la 2. edizione dello
Slalom di MontebeIlo. Un
successo, quello del driver et-
neo, che assume valore, visto
anehe il lotto degli antagoni-
sti diretti. Barbaceia, Paffu-
mi, Pulvirenti e Pranno, abi-
tuati a lottare per l'assoluto,
eon mezzi sempre a punto e
di notevole potenza. Niente
da fare, purtroppo per loro.
Dietro la numerosa muta del-
la Fiat XI/9, spunta la stagio-
nata Opel Kadett Gte di Giu-
seppe Troia, che ha agguan-
tata il settimo posto assoluto,
davanti ad uno scatenato
Mario Mucci (Fiat Ritmo),
vincitore della classe 2000 del
Gruppo A. Solita battaglia
nelle varie classi, eon vittorie
di Antonio Priolo nella 1300
del Gruppo N, di Romeo e
Battista Serpa nelle classi su-
periori dello stesso gruppo.
Da segnalare la brillante pro-
va di Luigino Germanć, alla
sua seconda gara, ed alla sua

seconda vittoria. TI giovanis-
simo pilota, ha messo in fila
vetture e piloti pili quotati.

Filippa Diana

SLALOM
MontebeIlo (Rc), 12 setlembre 1993
2. Troleo eltta dl Monlebello
gara nazionale
Le clnllllc~1
Asullta: 1. Puglisi (Fiat X 1/9) 158,09;
2. Barbaccia (Fiat X 1/9) 159,44; 3. Paf-
fumi (Fiat X 1:9) 200,61; 4. Pulvirenti
(Fiat X 1/9) 200,91; 5. Dragone (Fiat X
1/9) 201,09; 6. Pranno (Fiat X 1/9)
201,20; 7. Troia (Opel Kadeti Gte)
203,71; 8. Mucci (Fiat Ritmo 130)
204,88; 9. Suraci (Fiat X 1/9) 206,06;
10. Eyola (Fiat X 1/9) 206,14.

GRUPPON
Clusl 1300: 1. Priolo 212,03; 2. Tra-
pani 214,93; 3. Scordo 216,87; 4. Batla-
glia 226,97 (tutli su Peugeot 205 Ra~
Iye).
CIIUI 1600: 1. Romeo 213,38; 2. Ger-
man/) 215,81; 3. Porfida 216,55; 4. Cr~
salli 217,42; 5. AzzarA 221,94 (tutli su
Peugeot 205 Gti).
ClUSI 2000: 1. Serpa (Peugeot 309
16V) 210,69; 2. Priolo (Peugeot 309
16V) 212,00; 3. Frascati (Peugeot 309
16V) 213,51; 4. Scibilia (Peugeot 205
Gti) 214,58; 5. Caruso (Fiat Ritmo 130)
217,63; 6. Giordano (Fiat Ritmo 130)
217,71.
CIIUI olt,. 2000: 1. GermanO(Renault
5 Gt Turbo) 211,19; 2. Siracusa (lancia
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Catapano
sui Cilento
OGLIASTRO CILENTO
- Ancora una vittoria per
Salvatore Catapano, che si e
imposto nel 6. Trofeo Cilen-
to, terz'ultimo appuntarnen-
to della Coppa Csai 5. zona,
organizzato dall' Automobi-
le Club Salemo sulla statale
che da Agropoli sale ad Og-
liastro Cilento, AI via qua-
rantaquattro concorrenti, Il
giovane pilota di S. Giusep-
pe Vesuviano, alla guida del
prototipo Abarth X 1/9-2000
e svettato dopo una lotta a
quattro eon gli abituali av-
versari, Camillo Bandino,
quantomai coriaceo eon la
sua X 1/9 1600; Vittorio In-
signe, anch'egli su X 1/9-
1600 e Luigi Vinaccia, an-
che oggi in grande recupero
nella seconda frazione di ga-
ra eon l'Abarth X 1/9 proto-
tipo, tutti racchiusi in soli
2" 13. Per Catapano le insi-
die piu decise sono venute
da Bandino ed Insigne, che
lo precedevano al termine
della prima manche, Alle
spalle del quartetto che ha
animato la gara, troviamo
Gaetano Bruno su Fiat 850
coupe-Ford Cosworth, che
ha preceduto Michele Am-
brosio, al rientro eon una X
1/9 1600 ancora bisognosa
di messa a punto. In Gruppo
N la lotta e stata tra Mauri-
zio Angrisani e Giuliano
Paolino, finito a 1"34, en-
trambi su Renault 5 Gt Tur-
bo con il napoletano Luigi

Franco Lasla.
sbarcatoln
Toscanacon
l'lntenzlone dl
sfldare
nuovamente
Erberto Rossl. II
genoveselnvece
ha dato forfalt e
per II sardo, In
alto, non c'. stato
altro da fare che
vlncere. Fino a
poche curve dal
termine VIlIani, al
centro, occupava
un posto sui
podlo, pol ha fatto
uno sva rio ne ed •
finito qulnto. A
flanco, Catapano,
sta dlventando II
-Cesari del sud-o
Un successo dopo
I'altro. Questa
volta sl • Imposto
ad Ogllastro
Cllento

Russo su Peugeot 205 Gti
che si e aggiudicato mate-
rnaticamente la Coppa Peu-
geot. Tra i tre si e inserito,
nella classifica assoluta, un
brillante Carmine Franzese,
vincitore nel Gruppo A eon
la Peugeot 205 Rallye, Ri-
tomo alla vittoria per Anto-
nio Masullo nella gara del
Trofeo Fiat Cinquecento,
davanti a Gaetano Calce e
Carmine Senatore.

Rosario Moselli

SLALOM
Ogliastro Cilento (Sa), 12 settembre
1993
6, Trofeo Cllento
gara vahda per la Coppa Csai 5. zona

li clnslllchl
Anolutl: 1. Catapano (Abarth
Xl/9-2000) 169,24; 2. Bandino (Fiat
Xl/9-1600) 169,84; 3. Insigne (Fiat
X1I9-1600) 170,13; 4. Vinaeeia (Abarth
Xl/9-2000) 171,37; 5. Bruno (Fiat 850
coupe Cosworth) 174,35; 6. Ambrosio
(Fiat Xl/9-1600) 180,27; 7. Angrisani
(Renault 5 Gt Turbo) 184,01; 8. Paolino
(Renault 5 Gt Turbo) 185,35; 9. Franze-
se (Peugeot 205 Rallye) 185.71; 10.
Russo L (Peugeot 205 Gti) 187,90.

GRUPPO N
Clnu 2000: 1. Russo L 187,90; 2.
Mieeio 188,16; 3. Esposito C. 188,20; 4.
Urti (Peugeot 309 Gti16) 196,86; 5.
Aprea 202,97 (tutti gli altri su Peugeot
205 Gti).
Clnu oltre 2000: 1. Angrisani 184,01;
2. Paolino 185,35; 3. Autorino 240,72
(tutti su Renault 5 Gt Turbo).

GRUPPO A
CI.nl 1800: 1. Franzese 185.71; 2.
Noviello 188,17; 3. Gahendo(Opel Corsa
Sr) 205,20; 4. Cutolo A. 212,95 (tutti gli
altri su Peugeot 205 Rallye).
Clusl oltrl 1800: 1. Langella (Peu-
geot 205 Gti) 188,72; 2. Russo T. (Peu-
geot 205 Gti) 192,28; 3. Eldinno (Re-
nault 5 Gt Turbo) 196,86; 4. Siano (Re-
nault 5 Gt Turbo) 199,03; 5. Paolillo
(Opel Kadett GSI)216,90.

GRUPPO SPECIALE
Clnu A112: 1. Manzo 203,14.
Clnu 100: 1. EspoSIto A. (Fiat 126)
189,31; 2. Pisacane (Fiat 500) 205,87;
3. Durante (Fiat 126 210,59; 4. Coppola
V. (Fiat 500) 222.79.
Clnu 1000: 1. Maresca (A 112)
210,04; 2. Cutolo V. (Fiat Panda)
210,96.
Cln" 1150: 1. Laudato 189.77; 2.
Ammendola 194,06 (entrarnb su Fiat
127).
Clnu 1300: 1. Cerbo 187,94; 2. Atta-
nasio 190,62 (entrambi su Fiat X1I9).
Cl. na 1800: 1. Bandino 169,84; 2. In-
slgne 170,13; 3. Ambroslo 180,27 (tutti
su Fiat Xl/9).
CI.nl oltrl 2000: 1. Gallina (Renault 5
Gt Turbo) 205,26.

PROTOTIPI
ClnSl 1000: 1. Coppola F. (Autobian-
ehi Vl0) 194,64.
Clnu 2000: t. Gatapano (Abarth
Xl/9) 169,24; 2. Vinaccia (Abarth X1I9)
171,37; 3. Bruno (Fiat 850 coupe-Ford
Cosworth) t 74,35; 4. Senatore G. (Fiat
Xl/9) 203,10.

TRO FED FIAT CINQUECENTO
1. Masullo 204,16; 2. Calee 205,58; 3.
Senatore C. 209,70; 4. Pagano 209,89.

i§M(oFI



Italiano Vst:
In testa
c'e Fortl
Dopo I'ottavo appuntamente
tricolore del campionato ve-
locita su terra solo Forti e
Tamburinl, rispettivamente
nella categoria Sport e Mo-
noposto, sembrano ormai
aver preso decisamente il
largo sugli avversari. Tra le
Turismo invece gran lotta
tra Errani e Colombi divisi
appena da 5,5 punti. Di se-
guito le classiliche complete
aggiornate dopo la gara di
Campodoro.
C.t ••• rl. TIris ••
1. Errill p.70

3. Narls
4. Tardl
5. Fal.ttl

a.lI"

C.t ••• rl. SPlrt
1. F.rtl p.138
2. &.11••••
3. Rln.ttl
4. C.t.rcl.1
5.•• 11I

Clt"lrl ••••• 11" ••
1. T•• lllrl.1 p. 120
2. C.ld.r.l. 76,1
3. L1clllll 65
4. C•• t.11I1 52,5
5. RIIff.t. 51

• SA&ITTARIO.Per une
spiacevole contrattempo
nelle classiliche del
rallysprint Sagittario non il
apparsa quella della classe
2000 del Gruppo A. Dando...
a Cesare quel che il di
Cesare, ecco di seguito
pubblicata la classilica
mancante:
CI.n. 2000: 1. De
Cecco-Cantarutti (Renault
Clio) in 16'54"; 2.
Giacomelli-Brigadoi a 10";
3. Zanin-5erena a 19"; 4.
Stival-Fortunato a 27"; 5.
Pitton-Redigonda (Peugeot
205 Gti) a 42"; 6.
Colonna-Baldassare a 57";
7. De Conto-De Conto
(Peugeot 309 Gti 16V) a
1'24"; 8. Bonizzi-Cumerlato
(Opel Mantra Gte) a 3'39";
9. Rui-Saccon (Opel Manta
Gte) a 4'12" (tutti gli altri su
Opel Kadett Gsi).
• &AZZ0lA. Dopo il sue-
cesso nel rally di Valvaraita,
Roberto Gazzola pare ormai
certo che concludera la sua
stagione agonistica '93 con
la partecipazione al rally
mondiale di Cataluiia. IIpilo-
ta piemontese portera in ga-
ra una Delta HI dell'Astra
Team.

SLALOM D AD ILLORAI

Per Magliona
arriva
I'assoluto

COMUNE DI BOMPENSIERE
Provincia di Caltanissetta

Si da avviso che sara pubblicato sulla G.U.R.S. parte II e III il bando di
gara per pubblico incanto da esperirsi ai sensi dell'art. 36 della L.R.
N. 10/1993 per I'affidamento dei lavori di sistemazione della
circonvallazione Sud-Est importo a base d'asta L. 945.544.000.

64,5

ILLORAI - Uccio Maglio-
na eon la sua OseUa Pa9190,
ha colto finalmente ad IUo-
rai la sua prima vittoria in
uno slalom. L'esperto pilota
pili avvezzo alle cronoscala-
te , che non aUe gare tra i bi-
rilli, ha cosi consacrato que-
sta sua nuova esperienza do-
po soli tre tentativi. Era in-
fatti questa per Magliona, la
quarta apparizione in gare di
slalom. Trentaquattro i eon-
correnti al via, record negati-
vo della stagione, per questo
slalom ben organizzato dal-
l'Autornobile Club di Sassa-
ri e dali' Associazione Moto-
ristica IUoraese. Assente
Franco Lasia, che dopo la
brutta figura rimediata eon
la squalifica di Cossoine ha
preferito partecipare ad una
gara in Toscana (peraltro
vincendo n.d.r.). Solamente
Franco Angioy eon la 500-
2000 e Salvatore Giagu eon
la Beta MontecarIo, classifi-
cati nell'ordine, potevano
irnpensierire il pilota sassa-
rese che, pur eon lo scarico
silenziato dopo la squalifica
di domenica scorsa, ha fatto
registrare in entrambe le
manche il miglior tempo as-
soluto. Dopo Angioy e Gia-
gu a seguire ben tre Renault
S Gt Turbo, queUe di Gianni
Perez, Giovanni Cuccheddu
e Salvatore Martinez classi-
ficatisi nell'ordine anche nel
Gruppo Speciale. Anche nel
Gruppo N tre vetture fran-
cesi nei primi tre posti: quel-
la dell'altro Perez, France-
sco, davanti a Doneddu e
Canu. Nel Gruppo A vitto-
ria di Giovanni Marroni
(peugeot 205 Gti) davanti a
Carlo Usala (Fiat Uno Tur-
bo) e a Silvio Littera (Re-
nault S Gt Turbo); neUa da s-
se prototip i Angioy, Giagu e

22,5
12
10
10

89
82

70,8
62

Fois nell'ordine, mentre Ma-
gliona (da solo) ha vinto il
Gruppo Sport Prototipi.

Mario Lastretti

SLALOM
lIIorai (Ss), 12 settembre 1993
Slalom dl Uloral
gara nazionale

LI clnllllc~1
AUDI.II: 1. Magliona (Osella Pa 9/90)
128,13; 2. Angioy (Fiat 500-2000)
140.01; 3. Giagu (Lancia Beta Monte-
cario) 144.31; 4. Perez G. 147.65; 5.
Cuccheddu 147.65; 6. Martinez 148.54;
7. Giraldi (A 112) 153.60; 8. Perez F.
154.14; 9. Fois (Fiat Xl/9) 154.36; 10.
Lai (A 112) 156,15 (tutti gli altri su Re-
nault 5 Gt Turbo).

GRUPPON
CIIUI 1300: 1. Canu 166.67; 2. Tiana
168.10 (entrambi su Peugeot 205 rally).
CIIUI 2000: 1. Pala (Peugeot 205 Gt)
167.81.
CIIUI DHrl 2000: Perez F. 154.14; 2.
Cuccheddu 156.43; 3. Canu 159.34
(tutti su Renault 5 Gt Turbo).

GRUPPOA
Clnu 1800: 1. Marroni 157.74; 2.
Cherchi (CitrOen Ax) 165.54; 3. Sechl O.
166.07 (tutti gli alt" su Peugeot 205
GTI).
CIIUI aH'1 1800: 1. usata (Fiat Uno)
160,13; 2. Littera 160,13; 3. Serra
169,69 (tutti gli alt" su Renault 5 GT
turbo).

GRUPPOSPECIALE
CIIUI A112: 1. Cannas Aghedu
174.00; 2. Madeddu 176.59.
CIIUI 1000: 1. Canu R. 164,15
(A 112); 2. Biancu 167,91; 3. Bechere
168.30 (tutti gli alt" su Fiat 127).
Clnu 1150: 1. Giraldi 153.60; 2. Lai
156,15; 3. Sanna 164.11; 4. Sotgiu
169,60; 5. Usal 170.97 (tutti su A112).
CIIUI 1300: 1. Balestrucci 165,56; 2.
Destro 168.25; 3. Ledda (Fiat 128 cou-
pe) 172,86.
CIIUI 1BOD: 1. Pala (Peugeot 205 Gti)
174.33.
CIIUI aH" 2000: 1. Perez G. t 46,76;
2. Cuccheddu 147.65; 3. Martinez
148.54; 4. Concas 185.21 (tutli su Re-
nault 5 Gt Turbo).

PROTOTIPI
Clnu 1600. 1. Loche (Fiat 127)
162.02.
Clnu 2000: 1. Angloy F. (Fiat 500-
2000) t 40,01; 2. Giagu (Lancia Beta
Montecarlo) 144.31; 3. Fois (Fiat Xl/9)
154.36.

SPORT PROTOTIPI
CIIUI nlcl. 1. Magliona (Oseja
Pa9/90) 128.13.

NELLA RIVIERA DI LEVANTE

Crernonesi
nell'albo
del Golfa
RICCO DEL GOLFO -
Poche gare, come questa,
possono van tare di non ave-
re ripetizioni nei nomi del-
l'albo d'oro. Ultimo in ordi-
ne di tempo, a confermare la
regola, Franco Crernonesi,
di Ceriale. Con il suo proto-
tipo sport Federcar, ha dato
consistenza alla sua ... invi-
dia per i vari Augusto Cesa-
ri, Alberto Sassi, Davide
Battolla, Silvio Salino e
Franco Lasia inserendosi nel
Iibro d'Oro deUa gara che
comprende appunto questi
piloti. A minacciare vera-
mente da vicino il primato di

Cremonesi ci ha pensato
Francesco Niosi da Torino
eon una prima manche dav-
vero eccezionale. Terminan-
do eon uno scarto di appena
mezzo secondo. Una bella
conferma anche da Dezza,
sui terzo gradi no del podio.

Cesare Ro5S()

SLALOM
PunzQ (Sp). 12 settembre 1993
6. Slalom Rlcco del
&ollo-Punzo
gara nazlOnale
LI cllnlflc~.
AUDIIt" 1. Cremonesi (Federcar)
156.86; 2. Niosl (Fiat X1I9) 157.50;1
Dezza (Ford Escort Rs) 158.92; 4. Mog-
gla (Fiat Uno 60) 159.68; 5 AIomaI(F2t



XII9) 159,87; 6. Datteri (Fiat X1/9)
160,~; 7. Arza (A 112 Abarth 161,08);
8. SaSSI(Vw Golf 16v) 162,07; 9. GIa-
racca(Fiat X1I9 Dallara) 162,15; 10.
Cosentino(Simca RaJJy2) 162,64.

GRUPPO N
Cllm 1300: 1. Ferru (Dpel Corsa)
205,38.
Clm. 1eDo: 1. De Ferrari 170,94; 2.
Pttrano171,74 (enlrambi su Opel Corsa
GSI~
etlm !DOO: 1. Valsesia (Renaull Cloo
16V) 168,96; 2. Franchl (Renaull Clio
16V)171,84.
Clm. Ilin 2000: 1. tucaru 164,35; 2.
Fantone166,88; 3. VIgo 168,00; 4. De
Martini 168,32 (tutf su Renualt 5 Gt
Turbo).
GRUPPO A
Clm. 1800: 1. Fresco (Fiat Uno 70)
163,77;2. Pescio (Peugeot 205 RaJJye)
167,80.
Clm •• 1In 1eDO:1. Sassi (Vw Golf Gt
t 6V) t 62,07,
GRUPPO SPECIAU
Cllsa. 1000: 1. Ferran 172,47; 2. Pa-
squalonr199,99 (entrambi su Fiat 127).
tll'" 1150: 1. Moggia (Fiat Uno 60)
159,68; 2. Arza 161,08; 3. Caranini
165.41;4.8ernardeJJo165,71; 5. Caros-
sa 171,01; 6. Telani (Fiat 128 couoe)
171,50;7. Lorenzini 171,72; 8. Solinas
171,65 (tunl su A 112).
tlm. 1300: 1. Cosentino 162.64; 2,
De Lorenzi 163,77 3, Barbieri 164.83
(tutn su smca RaJly2),
tlllll 1800: 1. AJomai159,87; 2, Dat-
len 161,12 (entrambt su Fiat X1I9); 3.
Glaracca(Fiat X1I9 Dallara) 162,15.
tlm. 2000: 1. Niosi (Fiat X1I9)
157,50; 2. Deua (Ford Escort Rs)
158,92; 3. Federighi (Peugeot 205 Gti)
164,36; 4. Sartiano (Vw Golf Gti)
168,96, 5. Mantani (Vw Golf Gtl)
111,92, 6. Ortolano (Opel Manta Gte)
177.47

P"TIT"I
tIlIIII". ce: 1. Paradlso (Fiat 126-
1000) 191,31.
SP.RT PRIlOT"1
CIIIII lllea: 1. Cremonesl (Federcar)
156,86; 2. Mordentl (Prat!>-DeCarolis)
170,30

••••• NCM.

VST O OTTAVO APPUNTAMENTO

Tarnburini
toma
asuonare
CAMPODORO - Ancora
una voJta Luciano Tambu-
rini su Proto-Porsche si e
imposto autoritariamente
nella finale riservata alla
classe monoposto riabili-
tandosi prontamente dalla
sfortunata prova di Scheg-
gia dove fu costretto al ritiro
per la rottura del motore,
SulIa veloce pista padovana
l'ex campione europeo ha
saputo disputare una gara
intelligente, Dal quarto
tempo ottenuto nelle semifi-
nali, dopo Caldarola su
Porsche, Stecca su Lancia e
Licheni su Bmw, neIla fina-
lissima (disputata su quat-
tordici giri) Tamburini ha
preso autoritariamente il
comando mantenendolo fi-
no al termine. C'e da dire

Dalle sallte agll slalom. Per Ucclo MaglIona, In alto, estato
un passagglo tuHo som mato Indolore. Dopo appena tre gare
tra I birIIII e rlusclto a vlncere II suo primo slalom a Uloral.
Sopra, Cremonesl con la sua Sport Prototlpo Federcar
sl e Invece Imposto nello Slalom dl Rlcco del Golfo vicino
a La Spezla. Nell'oHava prova dell'ltallano Vst Tamburlnl,
soHo precede II gruppo alla prima curva, estato IImaHatore
della glornata con II Prototlpo amotore Porsche
•• ONOO

pero che le semifinali han-
no registrato una lunga se-
rie di ritiri per rotture mec-
caniche. Molte le «vittime»
illustri come Stecca, Apo-
stoli che ha rotto la catena
di distribuzione, Zantomasi
per la rottura del cambio,
Rossi il semiasse anteriore
sinistro e se non bastasse
hanno rinunciato, per rottu-
re: Licheni, Ferri e Bonollo.
Estato osservato da pili pi-
loti che la ottava prova del
campionato italiano e stata
una competizione ad altissi-
mo livello e finali davvero
spettacolari, Da brivido I!
stata la finale riservata alla
categoria delle monoposto
junior eon la vittoria di Na-
tale Casalboni su Alfa Ro-
meo 1500, dopo una scop-
piettante battagtia eon il pa-
dovano Donolato su Fiat
Xl/9, A due giri dal termine
Donolato stava tentando il
sorpasso quando in una eur-
va c'e stato un contatto e la
sua vettura I! uscita di pista
appoggiandosi sulla fianca-
ta. Altre significative vitto-
rie di Paolo Catorcini su
Lancia Delta Rf nella classe
«sport 1800», di Francesco
Gallotta su Delta tra le
«sport 4 x 4» e di Riccardo
Errani tra le Turismo vin-
cendo la sfida con Colombi,

Attilio Trivellato

VELOCITA SU TERRA
Campodoro (Pd), 12 settembre 1993
Call1plonatoItallall Vst
9. gara della serie

LI clll.lflc~.
T.rl •• ., 1. Errani (Lancia Delta 16V)
12'44"12; 2. Colombi (Ford Escort Cos-
worth) a 1 giro.

SPORT
OUItrI rllll •• !rlcl: 1. Gailotta (Lan-
cia Delta Integrale) 11'53"94; 2. Forti
(Porsche Carrera) 12'17"74; 3. Giannini
(Lancia delta Integraie) 12'35"39; 4.
Rossetti (Lancia Della HI) a 7 giri.
CIISI. 1800: 1. Catorcini (Lancia Detta
HI) 12'07"13; 2. BenevelIi (Fiat Ritmo
130) 12'13"64; 3. Amatori (Fiat X 1/9)
12'19"76; 4. Sada (Fiat X 1/9)
12'20"39; 5. Righini (Fiat Ritmo 130)
12'21"83; 6. Croci (Fiat X 119)
12'33"39; 7. Rodriguez (Alfa Sud n)
12'33"91; 8. Rizzo (Alfa Sud Sprint)
12'54"28.

MONDPDSTO
CIISlI Jul." 1. N. Casalboni (Alfa)
11'44"18; 2. Oonolato (FiaI1600) a un
giro; 3. De Checchi (Fiat 1600) a 1 giro;
4. Casalboni A. (Lancia 1600) a 1 giro.
Prellll.l: 1. Tamburini (Porsche)
10'38"45; 2. Caldarola (Porsche)
10'54"98; 3, Giacomini (Porsche 3200)
11'23"57; 4. Bonoilo (Porsche ) a 5 girl.

iM*[+i
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seaau FUIWU CSAI
Autodromo di Vallelunga,
00063 CAMPAGNANO DI ROMA
Telefono 06/9042949 (rally)
06/9041600 (velocita)

CEmIl IrmJlUZll1IAU
BUIDA SlellA
Autodromo Riccardo Paletti
43040 VARANO (PR)
Telefono 0525/53730-1
02146012662-66

seulu PIlITI
NEIIRT••••• SN
Autodromo di Magione
06063 MAGIONE (PG)
Tel. 075/641669
649393 (velocita)

seulu PllITAHII
SIERIED STIHl
Autodromo Santamonica
47046 Misano Adriatico (FO)
Tel. 0541121766 - fax 21567
(velocita e guida slcura)

seuou FEDEIIAU
SUIDA FUDRISTIAllA
Via F. 6aracca, 1
24123 Bergamo
Tel. 035/237711

ORMIIB &AIIP I' CAIIlII 18SSI
Viale Marconi, 21C
26021 6orgomanero (NO)
Tel. 03221646222
(guida slcura. sportiva. rally,
acrobatica, neve e ghiaccio
driving master)

&AlIJW &111111
SPmI TRAlIIIIIS
Autodromo di Imala
Sede Legale: Via del Bigi, 24
47100 FORLI
tel. 0543/50523
(corSl dl ptlotagglO Porsche)

VlnllJl WEVA
lALU SCNHL
Piazza Mazzini, 16
36012 Asiago (Vicenza)
tel. 0424/64316
TIP DRMII. SCIIIIt.
do Autodromo del Levante
BINETTO (Bari)
Tel. 0337/621666
(guida sportiva e guida sicura)

CEIITRI SUIDA SICDRA
E PILITU •• I SI lllACCIl
Racmg & Vip
Loe. Lago Losetta
Sestriere (To)
Tel. 0122176651 - Fax 76923

seulu AIIT\-SIAJIDA.m
IIIIIUS TII. NEllIIMCHS
CH-6703 OsognalBellinzona
Tel. 0041/921661676
Fax 00411921662175

seulu DI PILITUIII
NDUDA' TUCI
6934 BioggK>-Lugano (CH)
Tel. 0041/91/506515
Fax 0041/91/506592
seUBU DI PILITAIIIIB
VlIIClIIZI R8RIDIA
Autodromo Pergusa
Tel. 0911517941
(guida scura, veloce e sportiva)

SCUIU PIlITI lIlAIII
Autodromo di Monza
Tel. 0331/592395
(velocita e rally)

SPIIIT I SAfE DIIVIIIB SCHIIl
Via A. Traversan, 29
00152 ROMA
Tel. 06/56331011 - Fax
5665330

f.f§tt-U.)

VELOCITA'

26 SETTEMBRE
GP PoRToGALLo F,I
A ESToRIL
Campionato mondiale
Europeo F.Opel
Automobil Club du Portugal
Tel. 00351/11769711

MAGNY CoURS
Campionato internazionale
Formula 3000
Asa Nevers Magny Cours
Tel. 0033/86/218000

STOCK CAR A MARTlNSVILLE
Campionato Nascar
Nascar
Tel. 001/904/2530611

THRUXToN
Campionato inglese F.2
Barc Thruxton Circuit
Tel. 0044/264/772696

SUlUKA
Campionato giapponese
F.3000 e F.3
Suzuka Circuitland Co Ltd
Tel. 0081/3/32165611

RALLY

25-26 SETTEMBRE

RALLY 111 MINUTI
Coppa Italia 1. zona
coefliciente 3
Ac Novara
Tel. 0321/30321

RALLY OI PICo
Coppa Italia 6. zona
coefliciente 3
Comuna di Pico
Tel. 0776/544012

RALLYSPRINT CITTA'
OI MASSA CARRARA
Nazionale
Scuderia Maremma Corse
Tel. Livorno

SALlTA VERGATo-CEREGLlo
Nazionale
Pistoia Corse
Tel. 0573/364218
SALlTA DELLA RAVIGNANA
Nazionale
Monte Urano Corse
Tel. 0734/80511
SLALOM CoNFINE APERTo
Coppa Csai 2. zona
Trieste Racing Club
Tel. 040/313214
SLALOM VALLE o'lNTELVI
Nazionale
Promotions e Services
Tel. Como

ALTRE SPECIALlTA'
26 SETTEMBRE
TRAPANI-MoNTE ERICE
Campionato italiano
della montagna
Coppa Csai 2. zona
Ac Trapani
Tel. 0923/27292

SERV1Z1o QUoTIDIANo
DllNFoRMAZloNE SULL'ATTlVITA

MoTORISTlCA IN COLWORAZlONE
eON LA S/P

chlamate II

Se slete utentl del dlstrettl dl:
Ancona, 8010gna,

Comacchlo, Ferrara,
Fldenza, FIrenze, Fornoyo,

Genoya, Imola Lugo,
MlJanoL Modena.1.Par ma,

perugla, peseara,
Piacenza, Porretta Terme,

Rayenna, Reggio Emma,
Rimini, Roma, Teramo,
051 oppure

997.997
se dl altro dlstretto

SLALOM CERANESI-PRAGLlA
Nazionale
Scuderia Valpolcevera
Tel. 01 0/799668
SLALOM OI SORIAND
Nazionale
Co.Se.ln.
Tel. 0746/485217
SLALOM L1L1UN
VALLE DEL FUSCO
Nazionale
Scuderia Saint Paul
Tel. Siracusa
SLALOM S. GIOVANNI
ROTONoO
Nazionale
Team Foggia Corse
SLALOM CITTA'
MoNTEBELLo JONICO
Nazionale
Fata Morgana Corse
Tel. 0965/891656
SLALOM SEBASTIANo
MARRONI
Coppa Csai 3. zona
Ac Sassari
Tel. 079/271462
F, RALLY CENTRoFIERA
OI MoNTICHIARI
Trofeo Csai
Scuderia Brescia Rally
Tel. 030/2754112
F, RALLY A VICENZA
Nazionale
Team Pad ova Cross
Tel. 049/9630465
AUTOCROSS A MAGGIORA
Campionato europeo
Sport Club Maggiora
Tel. 0322/87346

AUTOCROSS ALATINA
Nazionale
A.S. Sport Club Latina
Tel. 0773/481748



Le pagine del «Notizlario Csal» trallano argomentl
Inerentl al regolamentl tecnlcl e sportivi, splegano le
motIvazioni del TNA e ospltano quesltl posti dlrella-
mente alla Csal dalllcenzlatl. Tullo cio, tenendo pre-
sente che AUTOSPRINT, da parte sua, contlnuera a
trallare gli stessl argomentl esprlmendo, come sem-
pre, le sue oplnlonl Indlpendentemente da queste
pagine e In ossequlo alla liberta d'lnformazione.

NOTIZlE
TECNICHE
1) RENAULT CLIO WILLIAMS
Trattandosi di una VO completa
I'aggiornamento di una Clio 16S
al modeli o Williams deve essere
latto interamente.

2) BMW M3 3000 cc.
le schede di omologazione
CSAI nO A/N 0011 perdono, con
elletto immediato, di valid ita.
Sono sostituite, in tutti i tipi di
eompetizioni, dalle schede FIA
A/N N° 5490.

3) RACCOROI PRELIEVO CAR-
BURANTE (N.S.9 Art. 5.3)
Con decorrenza immediata sono
autorizzati:
a) STAUBLI raccordo rei.
RBE06.1813/JV lOD; raccordo
rei. RBE06. 7101/JV; tappo rei.
RBE06. 8550
Aequistabili presso: STAUBLI
ITALIA S.P.A., via Riviera 55,
20048 CARATE BRIANZA (MI).
Tel. 03621 906694 - 906369.
Fax 03621 900546 - 907039

4) DISCHI FRENO FEB (N.S.l0
CAP. mo Art. 12)
Aggiungere: ••La rettifica dei di-
sehi Ire no Alfa Romeo dis. nO
X1.002.20e autorizzata purche lo
spessore minimo del disco sia di
10,8 mm».

5) AlLEGATO J (Art. 253-7.3.4)
Modilicare in: ••... II prodotto
estinguente deve essere Halon
1211 o 1301 (BCF-BTM), FM100
(CH2 Br), NAF Sili, NAF P, ZERO
2000.
Gli equipaggiamenti di estinzio-
ne ....». (APPLlCAZIONE IMME-
DIATA)
(Art. 253-7.4.4)
Modificare in: « ..• le vetture do-
vranno essere equipaggiate con
una o due bombole contenenti
almeno 4 kg. di: polvere; Halon
1211 01301 (BCF-BTM); FM 100
(CH2 Br); NAF Sili; NAF P; ZERO
2000. (APPLlCAZIONE IMME-
DIATA)
Art. 253-8.4 omologazlone dl
roll-bar da parte delle ASN (ve-
dere Not. CSAI agosto 1992 pag.
10)
Aggiungere: «Le estenslont lon-
gitudinali della gabbia di sicu-
rezza sono autorizzate lino al li-
vello dei punti dl fissaggio di ori-
gine delle sospensioni alla scoc-
ca. Non vi devono essere delle
eonnessioni dirette tra l'esten-
sione superiore e I'estensione
lnterlore».

Art. 3.5.8.4. - IIluminazione e se-
gnalazione
Aggiungere: ••Ilari devono esse-
re attlvabili». (APPLlCAZIONE
IMMEDIATA)
9) F. FIRE/MONZA (ri!. NS10 cap.
XIIO)
Art. 3.2 - Alimentazione
Aggiungere: «... Ogni parte della
presa d'aria deve trovarsi al-
I'esterno del corpo del carbura-
tore. II dispositivo cut-off del car-
buratore pua essere disinserito
otolto ••.
Art. 3.4 - Sea rico
Modificare in: «,«, la sporgenza
non deve essere superiore a 70
cm rispetto all'asse delle ruote
posteriori. lo scarico dovra es-
sere costruito in moda tale da
non superare i limiti di rumoro-
sita imposti e misurati come da
NS9. E obbligatorio, per ragioni
di sicurezza, ancorare lo scarico
con un cavo di acciaio al telaio ••.
Art. 3.7 - Guarnizione testa (nuo-
vo articolo)
«Net rispetto del volume della ca-
mera di scoppio (motore e testa-
ta) la guarnizione della testa e li-
bera purche perfettamente inter-
cambiabile con quella di serie-.
Art. 5.2 - Bracci sospensioni
Aggiungere: «v., La carenatura
dei bracci della sospensione e
vietata. E accettata soltanto la
carenatura effettuata con la car-
rozzeria sina al punto di rotazio-
ne al telaio del braccio della so-
spensione (ved. art. 12.1) ••.
Art. 11.3 (nuovo articolo)
••II numero di telaio deve essere
punzonato sui telaio stesso e
non riportato sui roll-bar ».

10) LISTA VETTURE OMOLOGA-
TE (notiziario 6/93 pagina 16)
Aggiungere: ••N 5320 OPEL KA-
DETT-E GSI 2. Ol 1998 cc •• (sca-
denza amal. 31/12/1996)
11) ELENCHI VETTURE CIVT
Aggiungere:
CLASSE A/3: 5320 OPEL KA-
DETT-E GSI 2. OL 1998 cc peso
minimo 860 kg. ruote 9"
CLASSE N/6: 5320 OPEL KA-
DETT-E GSI 2. Ol 1998 ce peso
minimo 910 kg.
12) GRUPPO N - ALlMENTAZIO-
NE (chiarificazione)
Nel gruppo N I'allegato J all'arti-
colo 255-6.1 motore prevede la
modilica degli elementi che re-
golano il dosaggio della quantlta
di benzina ammessa al motore.
In questo caso specilico la pos-
sibillta di sostituzione e Iimitata
ai freni aria delli carburatoreli e
del getto di massima. Non e pos-
sibile sostituire il miscelatore.

(APPLlCAZIONE 1/1/1994)

< ,

Art. 255-5.1.8 Alimentazione
••... I disegni I e II della scheda di
omologazione gruppo A devono
essere rispettatt». (APPLlCA-
ZIONE IMMEDIATA)
Art. 255-5.1.16 Sea rico
Aggiungere: ••I disegni III e IV
della scheda di omologazione
gruppo A devono essere rispet-
tati ••. (APPLlCAZIONE IMMEDIA-
TA)
6) REGOLAMENTO TECNICO CN
Art. 5.8 - Raffreddamento (Not.
CSAI 1193 pag. 26)
Aggiungere: ••La pompa dell'ac-
qua e libera ••. (Italia = applica-
zi one immediata) - (Estero =
applicazione 1/1/94)
Art. 5.13 - Volano motore (Not.
CSAI1/93 pag. 26)
Annullare il testo e sostituire
con: ••II volano motore El libero».
(Italia = applicazione immedia-
ta) - (Estero = applicazione
1/1/94)
Art. 5.1.14 - Pulegge motore
(nuovo articolo)
«Le pulegge montate all'esterno
del motore sono libere ••. (Italia
= applicazione immediata) -
(Estero = applicazione 1/1/94)
Art. 8.6 - Alternatore (nuovo arti-
colo)
-L'alternatore e libero ••. (Italia

= applicazione immediata) -
(Estero = applicazione 1/1/94)
Art. 14.1.1 - Prodotti estinguenti
(Not. CSAI 1/93 pag. 30)
Modificare in ••I prodotti estin-
guenti autorizzati sono: Halon
1211 (BCF); FM 100 (CH2Br); NAF
Sili; NAF P; ZERO 2000. (APPLI-
CAZIONE IMMEDIATA)
7) ART. 260 - 4.4 C3
Modificare in: «... II prodotto
estinguente deve essere: Halon
1211 01301 (BCF-BTM); FM 100
(CH2Br); NAF Sili; NAF P; ZERO
2000. (APPLlCAZIONE IMME-
DIATA)
8) CIVT SUPERTURISMO 02
Art. 3.5.4 ruote e pneumatici
Modificare in: «La larghezza
dell'insieme cerchiol pneumati-
co e di 9" massimo per tutte le
vetture; ..;». (APPLlCAZIONE IM-
MEDIATA)
Art. 3.5.5 - Freni
Aggiungere: «I freni a tamburo
possono essere cambiati con
freni a disco e viceversa ••. (AP-
PLlCAZIONE DALL'1/1/94)
Art. 3.5.7.3.4 - Portiere
Modificare in ••... di un materiale
non combustibile (es.: alluminio,
compositi a base di carbonio elo
aramidici)...... (APPLlCAZIONE
DALL'1/1/94)

DECISIONI COMITATO ESECUTIVO
Nella sua ultima riunione, il Comitato Esecutivo della CSAI ha deciso
tra l'altro quanto segue: Correttivi tecnici BMW N/3 CIVT.
A rettifica di quanto comunicato dopo l'ottava gara del CIVT e stato
deci.so di modificare il peso della BMW 325 coupe classe N/3, nume-
ro dl collocazone FIA 5454, da 1175 a 1125 Kg come da omologazione
FIA in Gruppo N.

RIUNIONI CALENDARIO '94
Si ricorda a tutti gli interessati quanto gia pubblicato in merito
nelle Pagine Notiziario CSAI su Autosprint n° 33 e 34/93. la riu-
nione in cui sara discusso ed approvato il progetto definitivo di
calendario avra luogo a Roma il 23 e 24 ottobre p.v .. Per evitare
gli inconvenienti degli anni scorsi, non si terranno in concomitan-
za riunioni di diversi settori. II programma dettagliato della riu-
mone sara pubblicato in seguito.



IOKEY 15.45 lunedi
MOTORI TREREGIOIIE

lIUOVA 21.30 venerdi

AIlTEIIIIATRE 17.30 sabato
19.50 sabato TElE 2000

ESPAIISIOIIE TV 22.30 venerdi

20.00 sabato 21.00 domenica

RADIOTEU &ARDA RETECArRI

15.30 sabato 22.00 venerdi

GRPTV SUPERTV

22.30 venerdl
21.40 martedi

13.30 sabato
RETE. TAI I MOTOR
20.55 sabato NEWS
12.20 domenica TRECUPOlE
AlTAITAlIA TV 23.00 lunedi
19.50 sabato TREIIOVA09.30 domenica 23.00 mercoledi
RETEmURRA TRE FRIULI15.00 sabato 23.30 venerdi12.30 e 23.00 16.20 lunedllunedl
TRE IEllUIIO TElE AREllA

23.30 giovedi 23.40 venerdi

18.00 sabato TElE Al TO VENETO
TRE CDIIERCIAlE 23.15 venerdi
AlPIIIA 13.30 domenica
21.00 sabato RETE7
22.00 mercoledi 11.30 sabato
PRI10 CAIIAlE TEUREGGIO
22.00 giovedi 18.40 giovedl
22.00 mercoledi 13.30 domenica
TREARCOIAlEIIO TREREGIOIIE
23.45 venerdi TOSCAIIA
13.30 domenica 14.30 giovedi
AllTEllIIA I 24.00 domenica
20.30 sabato RETE24 H
14.00 domenica 22.30 giovedi
IIUOVARETE 16.30 sabato
22.30 venerdi TVRS
TV PARIA 15.15 venerdi
21.15 sabato 23.00 sabato
18.10 domenica TREWIO
TElEIIIITIIARE 21.20 venerdi
22.30 sabato CAIIAlEIO
13.00 domenica 20.30 lunedi
TElE lOEIlA TRESPAZIO
15.30 sabato 22.30 sabato
15.00 domenica 13.30 domenica
!III TV TRESCIROCCO
21.30 sabato 23.45 venerdi

SETTIMANALI NAZIONALI

RUBRICHE FISSE

• LUNEOi
TREMOIlTECARll 22,45 Crono
RETEMIA20.40 t'uomo e i motori

Q • MARTEOi
et
C
«:I
Z-I
1&1a:
O
~
1&1

ODEOIITV 23. 15 Automania

• MERCOLEOi
TElUIItITECAIlO 13.15 Crono (replica)

• VENEROi
CI."Umu 22.00 Motori non stop
ODE•• TV 23.15 Tuttoluoristrada

SABATO
RAI! 14.30Tg2 MotOri
nvu ITAlIA 19.30 Ruote In pista

TI • DOMENICA
lU ITALIA I 11.30 Grand Pnx
:; CINOUESmLE 12.30 Motori non stop (replica)
() VIDEOMUSIC 13.00 Motorciip
lU

"""" "
" """"

p" II Sp d"
Portog,1I0 dl F.l
I',ppunl,m,nlo ;
,neo" :su/t,II, 1
eh, eoprlr; /'Inl"o

wllk ,nd d.lI,
I.nultlm, proli'
mond"", DI"n,

,neh, :suEuro:sport
eh. cl propo,,;

,neh, I' Imm,ginl
d" wlfm up

LE GARE

• GP PORTOGALLO
ITALIA I
Venerdi 24 e sabato 25
alle ore 12.50
diretta delle prove
Domenica 26 ore 13.30
«Formula Uno Start»
ore 14.00 diretta
del Gran Premio
ore 24.00 «Speciale
Dopocorsa-

EUROSPORT
Venerdi 24 e sabato 25
alle ore 13.00
diretta delle prove
Domenica 26 ore 09.30
diretta del warm up
ore 13.30 presentazione
e diretta del Gran Premio

TElE + 2
Sabato 25 ore 23.00
F.l week-end
Domenica 26 ore 22.45
Speciale Gp Portogallo

SPECIALI

• FORMULA 3
TREMONTECARlO
Sabato 25 ore 13.00
all'interno di Sport Show
speciale di 25 minuti della
gara di Magione

• OTM
RAI3
Mercoledi 22 ore 16.00
Speciale di 20 minuti
della gara di Hockenheim

• RALLY
O'AUSTRALlA

Martedi 21 e mercoledi 22
alle ore 15.45
speciali di 15 minuti

• KARTING
EUROSPORT
Mercoledi 22 ore 16.00
con replica giovedi 23
alle ore 13.00 speciale
della gara mondiale
di Laval

DIRETTA TURISMO DA MONZA

L!europeo SU Trne
Dimostrando sempre maggiore attenzione
per le gare automobilistiche, Telemonte-
carlo ha centrato un altro colpaccio. Dopo
le dirette del campionato IndyCar, questa
volta ci dara l'occasione di seguire in diret-
ta da Monza il Challenge Intemazionale
Turismo Fia. L'appuntamento e per dome-
nica 17ottobre, quando alle 14 sui tracciato
brianzolo prendera il via la prima delle due
manche che vedra impegnati in gara i mi-
gliori specialisti delle gare turismo intema-
zionali e le piu prestigiose marche che que-
st'anno hanno dato vita alle appassionanti
competizioni riservate alla classe D2. In di-
retta anche le prave e il warm up.

O•••• ICI 17 .It.~r.
.re 14 dlr.lt.

TRASMISSIONI VIA SATELLITE

• EUROSPORT
MERCOlEDI 22
16.00 Speciale
Mondiale karting
da Laval
21.00 Motors Magazine
all'interno: F. Ford
da Knockhill; Super
Turismo italiano e
francese, italiano
Supercars Gt

GIOVEDI23
13.00 Speciale
Mondiale Karting
da Laval (replica)

VENERDI24
13.00 Diretta prove
Gp Portogailo
18.30 Replica prove
Gp Portogallo
20.00 International
Motorsport, all'interno:
Turismo inglese
da Donington e Turismo
australiano, Manx
International rally
21.00 Replica gara
Otm di Hockenheim
SABATO 25
08.30 International
Motorsport (replica)
13.00 Oiretta prove

Gp Portogallo
18.30 Replica prove
Gp Portogallo

DOMENICA26
09.30 Diretta warm-up
Gp Portogallo
13.30 Presentazione
e diretta Gp Portogallo
01.00 Sintesi
del Gp del Portogallo

lUNEOI 27
13.00 International
Motorsport (replica)
17.00 Gp Portogallo
(replica)

• LUNEOi

RUBRICHE TV LOCALI
TElEUNIVERSO
13.30 StarterLombardia

TElEVERBAND
21.45 Tuttorally video

Emilia Romagna

TElE RADIOCITTA
20.30 Cuore Rosso
(solo dopo ogni Gp)

• MARTEOi

CANALE lO
10.40 Top Autonews

Lombardia

RETE55
20.00 Tuttorally video
TElESTUOIOTRE
22.00 Tuttorally video

• MERCOLEOi
Marche

TVRS
23.00 Ruote e motori

• GIOVEOi
Puglia

CANALE lO
10.40 Top Autonews

Emilia Romagna

RETE7
18.30 World Cross Motori

Toscana

TV PRATO
21.50 II fuoristrada

Campania

TELEVOMERO
23.30 Racing Team

Lazio

RETEORO
19.45 Semaforo verde

Lombardia

TElEVERBAND
1B.OO Tuttorally video

• VENEROi
Piemonle

VIOEOGRUPPO
20.00 Hot Rod

Toscana

TElEREGIONE
22.00 Gente Motori

• SABATO
Piemonle

VIOEOGRUPPO
24.00 Hot Rod

Lombardia

ANTENNA 3
19.50 Monza motori

Ligura

CANALE7
20.30 Starting
(replica domenica 19.00)
EUROMIXER
20.30 Starting
(replica domenica 19.00)
TElENORD
20.30 Starting
(replica domenica 19.00)

Emilia Romagna

REGGIOTRE TV
23.00 Start ing
(replica domenica 14.00)

Toscana

CANALE27
23.00 Starting
(replica domenica 14.00)
TElEIOEA
19.50 Starting
(replica domenica 13.00)

Marche

TVRS
15.20 Ruote e motori

Lazio

RGM
15.00 Starting
(replica domenica 19.00)
GOLOTV
13.50 Starting
(replica lunedi 23.30)
TVA 40
22.30 Tva 40 Motor
(replica domenica 14.00)

Puglia

CANAlE lO
10.40 Top Autonews

• DOMENICA
Lombardia

BERGAMOTV
18.00 Motorshow

Lazio

TELE UNIVERSO
13.00 Starting
TElE MONTE GIOVE
15.00 Starting
QUARTARETEROMA
23.45 Starting

l!:i'!@:U-:l·-"ltIIIF~1



lIastian contrario
L••oplnlonl dl
qu••• ta pagina
non rHl••Hono
n••c••••• rlam ••nt••
qu••lI••d••lla
rlvl.ta, n6 vanna
aHrlbult•• a
qualeunoin
particoiare. DI
volta In volta,
v••rr6 dato .pazlo
a un punta dl vl.ta
dlv••r.o ••
-controcorrent •••
rI.p ••Hoal
pen.l ••ro comun ••.

~

bene, va bene: a Monza il sogno
rosso si e riacceso,J'Italia s'e deste,

siamo toma ti grandi e vai col tango.
Ma, dico io, si pUDsapere cosa avete da
festeggiare, da correre sbandierando da tutte le
parti come balordi epigoni del '68, quando in
Fertsri c'ere De Adamich ma le bandiere rosse
andavano fortissimo 10stesso? D'eccordo,
1'oggetto dei vostri desideri e arrivato un po'
pili in alto del ptevisto, e per giunta sulJa
piazza di casa, il che non guasta. Ma proprio
a proposito di guastare, mi sia consent ito di
rovinarvi la festa, visto che per un po' (leggi:
fino alla prossima fregatura) tutti tireranno
nelle direzione opposta.
Dunque: se non vado errsto, i tanti Iigli di
mamma Ferrari, orfani di successi ma
fecondati dalla spetenze, stanno in questo
momenta smaltendo la sbomia per un secondo
posto conquistato, sempre se la memoria non
·mi inganna, qualcosa come tre anni (meno
diciotto giomi) dopo 1'ultima vittoria. E a
giudicare dalla chiazza purpurea che ho visto
allargarsi sti1e emorragia sotto il podio in quel

della Brianza, verrebbe da dire che se ogni
vittoria ha tanti padri ogni secondo

osta ha minimo migJiaia di
petgoli, come le trote. Ma
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qui, petcbć il binocolo della prospettiva storica
assume le caratteristiche del caleidoscopio, o
magari deg1ispecchi deformanti da luna-park,
qual!do 1'obiettivo si allunga al passare degJi
anni.
In termini meno incasinati: quando un tale
Prost, sulJe strade dell'Arizona nell'anno di
grazia millenovecentonovantuno, eitivo a
sedici secondi da quel rompipalle di Senna,
1'Armata Rossa storse il nasa pili del suo
pilota. Bor, secondo posto. Bor, a sedici
secondi, un 'etetnits. Bor, e cosi che
prepeiiemo la rivincita dopo il mortale
oltraggio arrecatoci 1'anno scorso? E quando
apparve chiaro che ad arrivare a sedici secondi
da Senna ci si poteva anche baciare i gomiti,
vista la motofalciatrice a disposizione, i musi
si fecero ancora pili lunghi e le pupil1e
ruotarono in alto ad attendere il miiecolo,
1'arma della riscossa. Che se non vado errato
si chiamava seicentoqusrentetrć. E che-
sempre se eccetera eccetera - alla prima gara
errivć, indovinate un po'? Seconda. Stavolta
dietro a un tipo dai baffi a spazzolone cbe
oggi la 1'americano ma allora era della partita,
eccome.
A quel pun to, serebbe bastato fare come i
tifosi di Tomba, che mugugnano solo perchć
eccidenti, noi siamo i pili forti (noi?) ma ogni
volta ci si tnette quelcuno, sempre divetso, a
starci davanti. Serebbe bastato fare cosi, ma i
globuli rossi in certi casi sono pili teslisti del
te. Niente, 1'arma segreta non funziona. Pero,
chissi l'anno prossimo.
CaJiamo, per sopravvenuta saturazione prima
ancora che per carita, un pietoso sudario su
quello cbe accadde «l'snno prossimo». E gia
che ci siamo, estendiamo una propaggine del
sudario che basti a coptire, a mo' di mutanda,
le vergogne della presente stagione. L 'orlo del
mutandone - un mutandone lungo, che va da
marzo a settembre - arriva proprio aMonza.
Qui, miracolo a Milano, la Ferrari si scopre
formosa e piacente e tivele di nuovo le sue
grazie. Tra la gioia del suo popolo.
Bella roba. Mi sa tanto di chiappe da
avanspettacolo, di quelle che in penombra, e a
non guardar tanto per il sottile, sono anche
pesssbili, ma non di pili.
E cbe ti sembrano l'ottava meravig1ia del
mondo solo percbć da tre anni la tua bella si
nega allo sguardo. Magari e megiio COSi~
qualcuno potrebbe scoptire che la sua fiamma
non ha propriamente gli antiehi splendori.
Meglio uno sguardo fugace, e un gran lavoro
di fantasia: un 'osservezionc prolungata
r~ffredda 1'entusiasmo. E avanti popolo, alla
nscossa.
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