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see. Und damit verabschiedet sich die Formel 1 in eine drei-
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Formel 1 - Motoren

Antrie

Von MICHAEL SCHMIDT

Alle reden iiber den hohen
Motorenverbrauch von
Renault und Honda. Aber
auch bei den anderen gibt
es Probleme. Mit einem
Phinomen haben alle zu
kiimpfen. Hohere Ladedrii-
cke und gesteigerte Dreh-
zahlen machen Kolben,
Laufbuchsen, Zylinderkopf-
dichtungen und Motor-
blocken das Leben schwer.

Die Renault-Teams Red Bull
und Toro Rosso treten in Bah-
rain mit der dritten von vier
Antriebsquellen an. Die Scha-
den von China sind gekliirt. Im
Gegensatz zur urspriinglichen
Annahme haben sie einen un-
terschiedlichen Hintergrund.
Was die Aufgabe nicht einfa-
cher macht. Bei Daniil Kvyats
Motor rieb sich ein Kolben in
der Laufbuchse fest. Bei Max
Verstappen verabschiedete

sich ein Kolbenbolzen. In bei-

den Fillen sollen danach auch
die Turbolader in Mitleiden-
schaft gezogen worden sein.
Bei Daniel Ricciardos vor-
sorglich getauschtem zweiten
Motor bestitigte sich die Ver-
mutung: Die Zylinderlaufbuch-
sen wiesen Risse auf. Dieses
Problem ist nicht neu. Renault
hat bei allen dritten Antriebs-
einheiten bereits Vorkehrun-
gen dagegen getroffen. Wie
beim Stirnradsatz, der Ricciar-
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Ferrari in Bahrain: Vorsorglich beide Motoren gewechselt

do in Melbourne nach 48 Kilo-
metern zu Bruch ging. Nur die
Kolben sind noch auf dem alten
Stand. Was kein Ruhekissen ist.

Auch Honda nichtim Fahrplan

‘Honda scheint die Probleme
mit der Welle der MGU-K ei-
nigermafen im Griff zu haben.
In China gab es diesbeziiglich
keine Klagen. Aber die Japaner
trauen sich auch noch nicht,
den Motor voll aufzudrehen.
Man fihrt mit 80 PS unter dem
Zielwert. In puncto Fahrplan

sieht es bei den Japanern wie
folgt aus: Die McLaren-Piloten
sind beim Motor und der
MGU-H bei Nummer 2, beim
Turbolader und der MGU-K
bereits bei Nummer 3 ange-
langt. Fernando Alonso hat
auch schonzwei Batterien und
zwei Boxen der Leistungselek-
tronik verbraucht.

Renault schraubt die Dreh-
zahl aus Sicherheitsgriinden
zuriick. Man hort es dem Mo-
tor an. Im Gegensatz zu Ferra-
ri und Mercedes ist der Sound
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nicht lauter geworden. ‘Trotz-
dem tritt das befiirchtete Klop-
fen, also eine unkontrollierte
Verbrennung auf.

Renault und Honda gelten als
die Sorgenkinder im Feld. Doch
auch bei Mercedes und Ferrari
lduft nicht alles reibungslos.
Nico Hiilkenberg stoppte ein
kapitaler Motorschaden in
Shanghai. Die Kurbelwelle des
Mercedes V6-Turbo brach in
zwei Hilften, nachdem sich of-
fenbar ein Ausgleichsgewicht
gelost hatte.
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Die Motoren sind in diesem
Jahr zerbrechlicher als 2014.
Was daran liegt, dass alle die
Drehzahl und den Ladedruck
erhoht haben, um aus dem Ver-
brennungsmotor mehr Leis-
tung zu holen. Bei dhnlich ef-
fizienter Verbrennung. Genau
das gibt Kolben, Laufbuchsen,
Zylinderkopfdichtungen und
Motorbldcken den Rest. Auch
Mercedes und Ferrari konnen
die Physik nicht austricksen.

Ohne Einsatz von Token

Bei der FIA hiaufen sich Anfra-
gen, genau in diesen Bereichen
nachriisten zu diirfen. Ohne

z Einsatz von Token. Es handelt
i sich um Mafnahmen zur Ver-
& besserung der Standfestigkeit.
¢ Dazu FIA-Rennleiter Charlie
z Whiting: «Wir verstehen die
= Regeln so, dass die Token auch
- - 2 im funften, sechsten oder sieb-
Sorgenkind Nummer 1: Renault beklagt die meisten Motorschiaden (im Bild: Verstappen in China)

ten Motor verwendet werden
diirfen. Kein Team bringt mehr
als vier Antriebseinheiten frei-
willig. Es gibt ja jedes Mal Stra-
fen dafiir.»

Und wie sieht es bei den
Werksteams von Ferrari und
Mercedes aus? Ferrari hat in
Bahrain bei beiden Fahrern den
jeweils zweiten Sechszylinder
(ICE) eingebaut. Angeblich,
weil im Motorblock kleine Ris-
se gefunden wurden. Mercedes
will den ersten Motor bis Mo-
naco fahren, konnte also schon
in Montreal die ersten Perfor-
mance-Token verballern. ¢

VI,
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Auch schon bel der zweiten Antriebseinheit angelangt: Fernando Alonso im McLaren-Honda
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Mercedes

Von MICHAEL SCHMIDT und
CHRISTIAN EICHENBERGER

Lewis Hamilton sicherte
Mercedes in Bahrain den
dritten Saisonsieg. Nico
Rosberg musste sich im
Schlussspurt wegen eines
defekten Brake by Wire
Kimi Ridikk6nen beugen.
Zusammengefasst kann
man sagen: Der Vorsprung
auf Ferrari ist noch da. Aber
er ist weiter geschmolzen.

Was wiire Mercedes ohne Le-
wis Hamilton? Ein Spitzenteam
gewiss. Aber wiirde es reichen,
um Ferrari in Schach zu halten?
Wohl kaum. Bahrain war eine
weitere Lehrstunde fiir die Sil-
bernen. Zwar holte der amtie-
rende Weltmeister Sieg Num-
mer 3 in dieser Saison und bau-
te damit seinen Vorsprung in
der Weltmeisterschaft auf 27
Zihler aus. Doch Ferrari ist
bedrohlich nahe gekommen.
Mercedes-Teamchef Toto Wolff
gibt sich keinen Illusionen
mehr hin. «Im letzten Jahr hat-
ten wir ein beruhigendes Pols-
ter auf unsere Gegner. Das ist
jetzt weg. Ferrari spielt in unse-
rer Liga. Die Zeit der leichten
Doppelsiege ist vorbei.»

Das war nach den Wintertests
und dem Saisonauftakt in Aus-

tralien so nicht zu erwarten.
«Es gab ein kleines Indiz in
Melbourney, verrit Wolff. «Wir
konnten sehen, dass Vettel ohne
Massa vor der Nase viel niher
an uns dran gewesen wire.
Trotzdem war der Ferrari-Sieg
von Malaysia eine Uberra-
schung fiir uns. Das Ergebnis
hier in Bahrain nicht mehr.»
Wollff fithrt das auf ein aggres-
sives Entwicklungsprogramm
im gegnerischen Lager zuriick.
«Ihr Entwicklungstempo ist
wirklich beeindruckend. Das ist
eine echte Herausforderung fiir
uns.» Auch Nico Rosberg wun-
derte sich: «Mann oh Mann.
Das ist unglaublich, welche

. Schritte die machen. Wir miis-

sen da jetzt echt aufpassen.»

In der Tat: Die Roten aus Ma-
ranello sind auf allen Strecken
eine Gefahr fiir die Silbernen,
auf denen sie dank ihrer guten
Reifenbehandlung andere Stra-
tegien fahren konnen.

Hamiltons Polster groB genug
Mercedes treibt Ferraris Stiirke
im Rennen immer ofter in die
Enge. Am Freitag hatten die
Ingenieure das Auto zu sehr
auf Reifenschonung eingestellt.
Und prompt fielen die Reifen-
temperaturen aus dem Fenster.
«Es geht daum das komplizier-
te Zusammenspiel zwischen
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Lewis Hamilton gegen Kiml Réikkénen im Funkenfiug von Bahrain:
Der Vorsprung von Mercedes gegeniiber Ferrarl ist merklich klelner geworden

Oberflichen- und Walktempe-
ratury, erklarte Wolff.
Mercedes war daraufhin ge-
zwungen, sein Auto fiir den
Renntag wieder umzubauen. Es
konnte am Samstag aber kaum
ausgetestet werden, ob die An-
derungen erfolgreich waren. Im
dritten Training war es zu heif.
Und QI ist zu kurz, um einen

Longrun einzubauen. Technik-

chef Paddy Lowe traut sich an-
hand der Daten dennoch zu sa-
gen: «Die Reifen sind wieder in
ihrem Fenster. Die Ergebnisse,
die wir im QI gesehen haben,
sind ermutigend.»

Am Start hatte Hamilton
wieder einmal alles richtig
gemacht. Der Englinder zeigte
den Ferrari die Heckleuchte,
wihrend Nico Rosberg in Turn
1 eine Position an den bereits
niedergekimpft geglaubten
Kimi Riikkonen verlor. Was
folgte, war ein Abzichbild des
Shanghai-GP. Hamilton zischte
in den ersten zwei Runden
davon, sodass Verfolger Vettel
nicht im DRS-Fenster lag. Und
er baute den Vorsprung sogar
leicht aus. «Das Polster war
nicht grof, aber grof} genugy,
meinte Hamilton hinterher.

Kaum bog Vettel an die Box,
zog Hamilton nach. Zuerst in
Runde 16, dann, um die hirtere
Mischung aufzuziehen, in Run-

de 34. Der erste Halt verlief
nicht reibungslos. Hamilton
stand 3,7 Sekunden. Zum Ver-
gleich: Vettel wurde in 24
Sekunden abgefertigt. Doch
genau das Polster, das sich
Hamilton zu Beginn zugelegt
hatte, reichte, um damit spielen
zu konnen. «Es war eng, als ich
nach dem ersten Stopp aus der
Box kamy, meinte Hamilton.
«Danach hatte ich das Gefiihl,
alles recht gut unter Kontrolle
zu haben. Gegen Rennende
musste ich im Verkehr und we-
gender Bremsen etwas zuriick-
stecken. Aber zum Gliick hatte
das auf mich keinen so grofien
Einfluss wie auf Nico.»

Rosbergs Vorsprung auf Raik-
konen, der seinen letzten Stint
auf den weicheren Sohlen ab-
solvierte, schmolz dramatisch.
Als zwei Runden vor Schluss,
ausgerechnet beim Anbremsen
von Turn 1, das Brake-by-Wire-
System versagte, rutschte Ros-
berg geradeaus. «Damit war er
praktisch nur noch Passagier»,
erkliarte Wolff.

Trotz des verpassten Doppel-
sieges war der Teamchef hin-
terher voll des Lobes. «Heute
Abend haben wir Nico in Best-
form erlebt. Seine Leistung hat
allen Zweiflern gezeigt, was fir
ein fantastischer, aggressiver
Rennfahrer er ist.»

Viermal zwang Rosberg einen
Ferrari in die Knie. Vor allem
die Zweikimpfe .mit Vettel
waren auf Messers Schneide.
Rosberg hat dies bestimmt gut-
getan. Der Deutsche geriet nach
der (haltlosen) Kritik an Hamil-
ton in Shanghai vor allem bei
den britischen Medien unter|
Beschuss. Mit seinen beherzten
Manovern gegen die Ferrari hat
er sein Image wieder aufpoliert.
Jetzt muss er «nur» noch Ha
milton bezwingen.

Erinnerungen an 2007/2008

Er erinnert sich an den Zwei-

“SUTTON-IMAGES COM

kampf 2007/2008: «Damals hab’
ich mit McLaren gegen Ferrari
gekimpft. Auch seinerzeit war
es ein Duell zweier ganz unter-
schiedlicher Autos. Der Ferrari
tendierte 2007 zum Untersteu-
ern, unser McLaren war ein
iibersteuerndes Auto. Wir wa-
ren in langsamen Kurven
schnell, Ferrari in schnellen.»
Auch der damalige McLaren-
Ingenieur Paddy Lowe schwelzt
in den alten Zeiten: «Die Kons+
tellation fiihrte dazu, dass mal
McLaren, mal Ferrari gewon-
nen hat. Mit einem engen Finar
le. Und im Jahr darauf hatte
sich die Qualititen der beide
Autos genau ins Gegenteil ve
schoben. Weil jeder an seinen
Schwichen gearbeitet hat.» ¢

1
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‘ Rosberg wieder im Schatten: Hamilton genieBt das Rampenlicht

Ferrari

Das neue Feindbild

Von TOBIAS GRUNER und
CHRISTIAN EICHENBERGER

Vor dem Rennen sah es so
aus, als hiitte Ferrari gute
Chancen, Mercedes nach
Malaysia ein zweites Mal
zu schlagen. Doch die Ro-
ten wurden in der Wiiste
etwas vom Winde verweht.

Viel hat nicht gefehlt. Doch
der Hamilton-Faktor ist geblie-
ben. Ferrari hat in Bahrain alle
Register gezogen und die Stra-
te-gien gesplittet. Dennoch
konnte man das Weltmeister-
Bollwerk nicht sprengen. Im-
merhin: Kimi Riikkonen
kampfte wie ein Lowe und si-
cherte sich seinen ersten Po-
destplatz in der laufenden Sai-
son - und das nach einer se-
henswerten Aufholjagd gegen
Nico Rosberg.

Eine Zeit lang sah es so aus,
als hitte Raikkonen wieder mal
die schlechteste Karte dieses
aktuell die F1 bestimmenden
Quartetts. Der Finne «opferte»
sich im Mittelstint und lief die
hirtere Mischung aufziehen.
Das warf ihn kurzfristig zehn
Sekunden hinter Vettel zuriick.
Doch Kimi war mit den Reifen
nicht unzufrieden. «Warum
muss ich beim zweiten Stopp
wieder die weichere Mischung
nehmen?», fragte er tiber Funk
nach. «Ich komme mit den hér-
teren Gummis bestens klar.»

In der Tat war Riikkonen ab
Umlauf 23 in Sachen Runden-
zeiten der Herr im Haus. Doch
Ferrari rechnete ihm am Boxen-

funk vor, dass er mit den wei-
chen Sohlen noch mehr Boden
gutmachen konne. In Runde 40
war es dann so weit. Riaikkdnen
lief sich frische Sohlen aufzie-
hen und’ blies zur Attacke.
Eifrig rechnete ihm der Kom-
mandostand vor, dass er fiinf
Runden vor Rennende Rosberg
eingeholt habe. Und die Tifosi
freuten sich schon auf den
Showdown. Der kam auch zu-
stande - drei Runden spiiter als
angesagt. Und ohne, dass Kimi
sich hitte anstrengen miissen.
Denn Rosberg rutschte auf-
grund eines fehlerhaften Brake
by Wire in Turn 1 geradeaus -
und Kimi schliipfte durch.

Vettels Wochenende in Rot
sah sogar noch vielverspre-
chender aus. Der Heppenhei-
mer sprengte das silberne Duo
bereits im Qualifying. Und ver-
teidigte P2 auch am

«Da habe
ich es wohl
ein wenig
iibertriehen.»

SEBASTIAN VETTEL
LTI

Start. Doch auf der Piste war er
gegen Rosberg chancenlos.
Zwar tiberholte er ihn jeweils
durch einen «Undercut» zwei-
mal an der Box. Doch lange
konnte er diese Position nicht
halten. Rosberg holte sich den

vom Winde verweht

verlorenen Platz zuriick.
Schlimmernoch: Beimzweiten
Mal kam Vettel neben die Stre-
cke. Dort beschidigte er seinen
Frontfligel, was zu einem un-
planmiifigen Stopp fiihrte. Der
warf Vettel auf P5 zuriick. Von
dort kam er nicht mehr weg.
«Da habe ich es wohl etwas
uibertriebeny, meinte Vettel.

Fazit: Im Duell zwischen
Mercedes und Ferrari geht es
um Kleinigkeiten. In Malaysia
hat Ferrari alles richtig ge-
macht, in Bahrain war es Mer-
cedes. Eine wichtige Rolle
spielten dabei das kiihlere Wet-
ter und der Wind. Seit Mel-
bourne weifs man: Der Ferrari
reagiert auf Wind empfindli-
cher als der Mercedes. Ein In-
genieur von Mercedes erklirt
den Vorteil des Silbernen: «Je
mehr Abtrieb, umso weniger

macht der Wind dem Auto

aus.» Fiir das kithlere Wet-

ter hatte Ferrari die

schlechteren Karten. Weni-
ger Anpressdruck im Heck,
dazu mechanisch zu viel
Stress fiir die Reifen. Vettel
bestitigte: «Im Rennen war
das Heck zu nervos.» Das kos-
tete auf die Dauer zu viel Grip
an der Hinterachse und damit
auch Traktion.

Bei Mercedes rechnet man
damit, dass das Duell auch nach
der «Mini-Frithlingspause» in
Barcelona so eng weitergeht.
Niki Lauda sagt: «Ferrari halt
uns wach. Das ist unser neues
Feindbild, das alle antreibt.
Ferrari hat uns gebissen. Jetzt
beiffen wir zuriick.» ¢

Beinhartes Duell: Vettel wehrt sich vergeblich gegen Rosberg - dahinter lauert schon Raikkénen

CHITTAM IMA AL C A
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rmel-1-Rennfahrer und
Formel-1-Rennstille, das
. sind Zweckgemeinschaften.
Ist ja auch nichts einzuwen-
den in einem Geschiift, in

tung tatséichlich das Team-
play, das den Ausschlag gibt.
Michael Schumacherund &
Ferrari sind das All-Time-  ©
Beispiel dafiir, aber das war ',%

dem laut Niki Lauda nur die  schon fast eine echte Renn-
. grofiten Egoisten eine Er- stalllicbe.
folgschance haben. Solche ie das ein Pilot macht,
Verhiltnisse knnen manch- ist von aufien nicht
mal aber zu einer schwieri- pauschal festzulegen. Nico
 gen Beziehung wer- Rosberg und Lewis Hamil-
den, man erinnere % o | ton beispielsweise
sich an Fernando \ ! sind grundver-
Alonsos erstes Gast- # | schiedene Typen,
spiel bei McLaren, © 7" &> | undsie leben die
oder die quilenden Liebe zum Teamin |
Jahre von Nonkon- ‘ '(\’3’4 verschiedenen
formist Kimi Riik- : | Spielformen aus. -
konen im Mercedes Elmar Brﬂmme, Rosberg wird nicht
oder dem unbelehr- - miide, sich in der ‘
baren Juan-Pablo Montoya Offentlichkeit zu bedanken |
fiir BMW-Williams. Bezie- und den Konzern hervorzu- |
hungen, geprigt von Miss- heben; Hamilton beldsstes
verstindnissen. Und alle bei kurzen Lobeshymnen. i
nicht sonderlich erfolgreich,  Der eine lebt die Anstindig-
fiir keine der beiden Seiten. keit vor, der anderen den ‘|
rnando Alonso, der Kampfgeist. Vernunftund ~ ©
durch die harte Ego- Verwegenheit - zusammen
Schule bei Flavio Briatore hat das Team mit dieser

gegangen ist, hat bei Ferrari
* ein paar Jahrchen den Team-

player gespielt. Richtig
abnehmen konnte man dem
Spanier das nicht, seine
unbestrittenen Leistungen
im kaum zum Erfolg taugli-
chen roten Rennwagen fuhr
er mehr im eigenen Namen
ein. Das ist die besondere
Spannung seiner momentan
laufenden Vers6hnung mit
McLaren und Ron Dennis -
die zweite Ehe kann kaum
gliicklich sein, wenn sich
nicht wenigstens einer der
beiden geandert hat.

un ist die Konigsklasse

gewiss der vollig fal-
sche Ort fiir Ponyhof-Gefiih-
le. Aber je mehr ein Renn-
fahrer mit seinem Team
zurechtkommt, je mehr er
sich identifiziert mit dem

- Wappen, das er durch die
Welt fahrt, je grofier der
Zusammenhalt und das ge-

| genseitige Verstiandnis,

. desto grofer ist die Chance
auf gemeinsamen Erfolg. Es
ist am Ende neben der
herausragenden Einzelleis-

Vettel lebt das Wir-Gefihl
Fizamn

A o
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Paarung das beste aus bei- =
den Welten fiir sich. f
as Emotion bewegen
kann, sicht man in
dieser Saison am Beispiel
von Sebastian Vettel und
Ferrari. «Als Mannschafty,
sagt der Heppenheimer
iiber seine vielen Besuche in
Maranello, «lebt man zu-
sammen. Anders geht es gar
nicht.» Und so hat er den
Dank fiir seinen ersten
Grand-Prix-Sieg in Rot nicht
nur durch den stattlichen
Pokal in Malaysia erhalten,
sondern auch «an den
Augen der Leute aus mei-
nem Team abgelesen.»
ames Allison, dem Tech- =
nik-Koordinator beider  ©
deria, geht es nicht viel
anders. Der Brite sagt, dass
er Ferrari im Herzen trage.
Es ist ein neues Wir-Gefiihl
in der in den letzten Jahren
von Intrigen zerfressenen

S TRy 38

Rennmannschaft - diese -

Uneinigkeit hat sicher zu
den fortgesetzten Misserfol-
gen beigetragen. «Der Fak- =
tor Emotion wirkt in Mara-
nello doppelt so stark wie
anderswoy, ahnt Mercedes-
Aufsichtsrat Lauda, «der il
erste Sieg hat das ganze :
Team befliigelt.»

chon Voltaire wusste:

Freundschaft ist die
Verbindung der Seelen.
Aber die besten Freund-
schaften zwischen Rennfah-
rern und Rennwagen sind
die, die auf Respekt basie-
ren. Das Wissen darum gibt
Riickhalt. Ganz wie die alte
Fufiballer-Weisheit: Einer ~ ©
fiir alle, alle fiir einen.
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McLaren und Manor

Eine merkwurdlge

Von ELMAR BRUMMER

Fernando Alonso sorgte in
Bahrain mit P11 fiir einen
kleinen Lichtblick. Doch die
beiden britischen Sorgen-
kinder, McLaren-Honda
und Manor-Marussia, fah-
ren ihrer Konkurrenz wei-
terhin hinterher.

Lieferzeiten, dachten wir mo-
dernen Digital-Menschen, sei
etwas aus lang vergangener Au-
tohéindlerzeit. Aber das aktuelle
Formel-1-Geschehen lehrt uns:
Rennwagen kann man nicht
iiber Nacht bei Amazon bestel-
len. Und schadhafte Hybridan-
triebsstringe lassen sich nicht
einfach so umtauschen. Also
miissen sie auf Zeit spielen, die
Sorgenkinder der Formel 1. Es
ist eine merkwiirdige britische
Schicksalsgemeinschaft, die
sich daam Ende des Feldes aus-
gebildet hat: McLaren und Ma-

nor. Was das dummlxgc Cham-
pionsteam mit dem Standes-
diinkel verriickt machen muss,
macht die positiv Verriickten
aus Dinnington stolz - {iber-
haupt iiberlebt zu haben und
das weiter zu tun. Unter norma-
len Umstiinden stchen M & M,
die beiden britischen Sorgen-
kinder, noch ein bisschen da
hinten drin. Denn aus unter-
schiedlichen Griinden miissen
die beiden Rennstille auf
grundsitzliche technische Bes-
serung warten.

Ab Barcelona geht’s aufwarts

Seit 42 Rennen wartet McLaren
wieder auf einen Podiums-
besuch, aber noch wird es wohl
dauern, bis die personelle und
technische Umsullung Friichte
trigt. Es ist auch eine Frage der
Geduld, wenn man die Ausfall-
erscheinungen am Auto von
Jenson Button in Bahrain be-
trachtet - der Mann ist zwar be-

sonnen, aber er will den Herbst
seiner Karriere nicht unbedingt
nur in der Auslaufzone verbrin-
gen. Darum geht es fiir Eric
Boullier: moglichst schnell zu-

sammen mit Partner Honda fiir

einen verlisslichen Hoffnungs-
schimmer sorgen, bevor Button
(und Alonso und Dennis und
die britischen Fans) die Geduld
verlieren. Button sagte, nach
dem er in der ersten Qualifying-
Session stehen geblieben war,
leicht desillusioniert: «Gerade
kommt alles geballt. Aber ins-
gesamt muss man positiv blei-
ben, auch wenn es manchmal
schwerfillt.» Sein Trost ist ein
Seitenhieb auf Renault: «Es gibt
mehr positive Anzeichen zum
jetzigen Zeitpunkt als erwar-
tet.» Wir haben wahrscheinlich
weniger Probleme mit dem Mo-
tor als ein anderer Hersteller,
der schon ein Jahr Erfahrung
damit hat.» Schritt fiir Schritt
voran, das ist nicht gerade ein
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Von MICHAEL SCHMIDT UND TOBIAS GRUNER

In einem Interview mit dem
«Guardiany hat Ferrari-Tech-
nikchef James Allison zuge-
geben, dass er lieber Kampfjet-
Pilot beim britischen Militar
geworden ware als Ingenieur.
Doch weil der Mann aus
Oxfordshire farbenblind ist,
wurde nichts aus dem Traum.
Allison versuchte sogar bei
den sogenannten «Ishihara-
Farbtafeltests» zu bescheifen.
«Man kann die versteckten
Zahlen und Zeichen auch
anhand der Anordnung der

Felder erkennen, ohne die
Farben selbst zu unterschei-
den. Ich habe dazu sogar extra
Biicher studiert. Doch der Arzt
hat gemerkt, dass ich immer
eine halbe Sekunde zur L6-
sung gebraucht habe. Dann hat
er mir einen anderen Test
vorgelegt, bei dem ich nicht
mogeln konnte.y

L2 2 2
Romain Grosjean feierte am
Freitag in Bahrain seinen 29.

Farbenblind James Alllson

Geburtstag. Als Geschenk liefs
ihn sein Team im ersten Trai-
ning auf der Ersatzbank
schmoren. Erst am Abend gab
es die Revanche in Form einer
Schoko-Torte mit Erdbeeren.

*oe
In Bahrain herrscht nach wie
vor Sicherheitsstufe eins. Be-
vor Fans auf die Tribiinen durf-
ten, wurden sie von Ordnern
und Polizei auf gefahrliche Ge-
genstinde durchsucht. Die lan-
ge Liste verbotener Mitbring-
sel umfasst Stocke, Getriinke,
Spiegel, Laserpointer, Nagel-
knipser, Hupen und Schilder
mit politischen Botschaften.

L2 2 2

Der Paddock Club kommt ins
Fahrerlager. In Bahrain machte
die Formel 1 einen Pilotver-

1% such. Paddock-Club-Besucher
¢ durften fiir 850 Dollar extra am

Freitagnachmittag zu einer
l’any ins Fahrerlager. Sie trafen

dort in entspannter Atmosphii-
Jre Fahrer und Teammitglieder
bei einem Barbecue, Das soll
in Zukunft auf den meisten
Strecken fester Bestandteil des
Programms werden. Die F1
wiire gut beraten, wenn sie
unter den Zuschauern 50 Ex-
tratickets verlosen wiirde. Um
auch dem normalen Fan das
exklusive Fahrerlager-Erlebnis
naherzubringen.

L2 24

Journalisten werden bei der
Ankunft am Flughafen direkt

am Gate von einem Aufpasser
des Organisationskomitees
emplangen. Dabei wird zu-
nachst einmal der Reisepass
einkassiert, den man erst nach
dem Einreiseprozedere zu-
riickerhilt. Vor der Immigra-
tion wartet auch noch ein
Fotograf, der die Medienver-
treter zusammen mit ihrem
Namensschild ablichtet. Nach
dem Erinnerungsfoto fiir die
Stasi-Akte wird man von
einem Chauffeur auf direktem
Weg ins Hotel gefahren.

*o 0
FIA-Rennleiter Charlie
‘Whiting hat sich mit finf
Technikchefs in Bahrain zu
einem informellen Gesprich
iiber die Zukunft der Formel 1
getroffen. Es geht um neue Re-
geln fiir Autos und Motoren ab
2017. Am 14. Mai wird es ernst.
Dann miissen im Rahmen der
Strategiegruppe die ersten
Vorschlige auf den Tisch. Bis
zum 1. Miirz 2016 reicht in
allen Gremien ein Mehrheits-
beschluss.

b3
:‘3.
=

Groslean 29. Geburtstagﬁ
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Tempo, das Rennfahrer licben.
Immerhin: Alonso schaffte esin
Bahrain, als Elfter ins Ziel zu
kommen. Damit lag er vor den
beiden Sauber, einem Force In-
dia und einem Lotus. Doch das
Ergebnis triigt. Jenson Button
war aufgrund technischer Pro-
bleme am Antriebsstrang gar
nichtin der Lage, den GP in An-
griff zu nehmen. Es ist also im-
mer ein langer Weg.

Vor der Sommerpause, das
hat Eric Boullier auch bereits
im Interview mit MSa ange-
deutet, werde e¢s einen grofien
Schub in der Entwicklung des
McLaren geben. Mai, Juni und
Juli mit Updates zu jedem Ren-
nen sind auch jene Monate, in
denen die Basis fiir die Kons-
truktion des Autos von 2016
gebildet werden muss. Mit
Spannung erwartet wird die
Generaliiberholung des Honda-
Aggregates, der Termin des De-
biits ist noch nicht festgeschrie-

Your Access
toafast
moving world =

ben. Zuniichst einmal gilt es,
Vertrauen in die Zuverlissigkeit
des Autos zu bekommen.

Schon fiir den Europa-Start in
Barcelona aber verspricht Boul-
lier ein generaliiberholtes Chas-
sis, und mit dem soll es um
mehr als nur ein paar Zehntel
Verbesserung gehen: «Von Pa-
ckage zu Package wollen wir
einen Fortschritt um ein halbe
Sekunde. Noch sind wir hinter
dem Mittelfeld, aber in ein paar
Rennen wollen wir schon vor
diesen Teams stehen.»

In der Tat fiirchten Lotus,
Force India, Toro Rosso und
Sauber die finanziell-techni-
sche Aufholjagd von McLaren,
aber sie geniefen derzeit auch,
gegen den Traditionsrennstall
Punkte zu machen. Fernando
Alonso lobt den Aufwiirtstrend:
«Wir haben den Riickstand von
Rennen zu Rennen verkiirzt. Je-
den Tag l6sen wir Probleme
und finden Rundenzeit. Ich ge-

The only reference books
that keep you updated with motor racing
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niefe diesen Prozess. In zwei
Monaten werden wir stolz dar-
auf sein, was wir zusammen er-
reicht haben.»

«Aber erst mal gilt es nur,
iberhaupt ins Ziel zu kommen.
Ob man auf Platz 15,16 oder 17»
herumfahrt ist dem Spanier an-
geblich egal, solange die einge-
schlagene Richtung stimme.

Neues Auto im August

Von einem «nachhaltigen Mo-
dell» spricht Manor-Teamchef
John Booth - und meint damit
die Finanzinvestoren um den
Nordiren Stephen Fitzpatrick:
«Wir haben Vertrauen in die
kommenden Jahre.» Mit dem
aktuellen Rennwagen miissen
sich die Hinterbdnkler trotz-
dem noch etwas gedulden, erst
im August soll es klappen. Voll
im Plan, behauptet Booth: «Un-
ser Ziel war immer die Som-
merpause. Nach unserer Riick-
kehr aus Bahrain miissen wir

1_2915
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Schicksalsgemeinschaft

schleunigst zusehen, dass wir
alle notigen Schritte einleiten
und unseren Zeitplan einhal-
ten.» Damit wiirden dem Team
noch neun Rennen mit einem
Auto mit 2015er-Standard blei-
ben. Und das Ferrari-Leih-
aggregat bekime in neuer tech-
nischer Umgebung auch einen
besseren Wirkungsgrad.

Das kurzfristige Ziel ist je-
doch, moglichst immer beide
Rennwagen durchzubringen,
was in China erstmals gelang.
Und was die Truppe um John
Booth auch in Bahrain schaffte.
Diesmal wurde die tapfere
Mannschaft auf den Plitzen 16
und 17 gefiihrt. Wieder war Will
Stevens besser klassiert als der
DTM-erfahrene Roberto Merhi.
Doch das spieltim Moment nur
eine untergeordnete Rolle.
«Wichtig sind die Zielankiinf-
te», meint Booth. «Wir haben
so viele Kilometer aufzuholen.
Wir sind um jeden froh.» ¢

' NACHRICHTEN
' Wann sehen wir das
virtuelle Safety Car?

Safety Car Drei Rennen - und
noch kein virtuelles Safety
Car. Werden wir jemals die
MaBnahme sehen, die als
Konsequenz auf den Unfall
von Jules Bianchi geboren
wurde? Angeblich hat Bernie
Ecclestone gebeten, im Zwei-
fel ein richtiges Safety Car auf
die Strecke zu bringen, weil es
das Feld zusammenstaucht
und damit die Spannung neu
anfacht. Bei einem virtuellen
Safety Car bleiben die Ab-
stande gleich. Die FIA-Exper-
ten bestreiten das. In China
musste das Rennen in den
letzten drei Runden neutrali-
siert werden. Bei einem virtu-
ellen SC waren die Autos in
groBBen Abstanden und lang-
samer Fahrt ins Ziel gerolit.

Mehr Windkanalzeit
tdank Kundenteams

B-Teams Ferrari macht es mit
Haas F1. McLaren soll dassel-
be mit Manor planen. Die bei-
den Teams suchen sich einen
Partner, den sie mit Kompo-
nenten wie Getriebe, Hydrau-
lik, Elektronik, Lenkung und
naturlich dem Motor versor-
gen. Das 2015er-Ferrari-Chas-
sis wird dann die Basis des
2016er-Haas-F1sein. Der
2016er-Manor soll auf dem Ge-
rast des 2015er-McLaren ent-
stehen. Die Aerodynamik mis-
sen die beiden Kunden selbst
entwickeln. Der Trick dabei:
Sie tun es im gleichen Windka-
nal wie das A-Team. Das ver-
schafft dem Seniorpartner zu-
satzliche Windkanalzeit. Die ist
derzeit auf 20 h pro Woche
pro Team beschrankt. Es gibt
Gertichte,dass Red Bull Gber
ein ahnliches Modell nach-
denkt. Angeblich soll der GP2-
Rennstall Arden die Rolle des
B-Teams Ubernehmen. Er
gehdrt Christian Horners Vater
| Gary. ¢MsS

JUC
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Team fiir Team - GP Bahrain 2015

Ferrari schlug nur
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Brems- und Elektronikprobleme: F1-Neuling Max Verstappen

SUTTON-IMGAGES.COM

Zeigte dem erfahreneren Teamkollegen das Heck: Stevens

|
MERCEDES 6 ROSBERG P3, 44 HAMILTON P1 | ‘

Wie bei den meisten Teams gab es an den beiden W06 Hybrid aufgrund des kurzen Abstands zum
GP China so gut wie keine Anderungen. Das erste Freie Training (FT1) nutzten die Silberpfeile
nicht fiir schnelle Runden, wie die Platzierungen P15 (Rosberg) und P16 (Hamilton) zeigten. Im
FT2 bewiesen die Long Runs, dass die Ingenieure das Setup zu stark in Richtung Reifenschonung
getrimmt hatten, denn Ferrari war iiber die Distanz besser. Der in der Nacht auf Samstag vorge-
nommene Umbau konnte zwar im FT3 nicht mehr wirklich getestet werden, doch zeigte die Renn-
Performance, dass die Ingenieure die richtigen Schliisse aus den Daten gezogen hatten. Beide Fah- /
rer hatten jeweils noch einen neuen Satz weicher Reifen zur Verfligung, die rund zwei Sekunden
pro Runde schneller als die hiirtere Medium-Mischung waren. Rosberg und Hamilton fuhren iden-
tische Zwei-Stopp-Strategien. Bremsprobleme kosteten Rosberg im Kampfmit Riikkonen P2, wih- |
rend Hamilton geniigend Polster hatte, um den Sieg einzufahren. WM-Punkte/WM-Platz:159/1. |

WILLIAMS 19 MASSAP10,77 VALTTERI BOTTAS P4

Nach den Problemen mit der Nutzung der Hinterreifen beim vorangegangenen GP in Shanghai
konzentrierten sich die Williams-Ingenieure in Bahrain darauf, die zwei Sekunden schnellere wei-
che Reifenmischung von Pirelli sicher ins richtige Arbeitsfenster fiirs Rennen zu bringen. Dafiir
opferte man sogar Rundenzeit im Qualifying, nachdem die Freien Trainings gezeigt hatten, dass |
Mercedes und auch Ferrari schneller waren. Mit PS5 (Bottas) und P6 (Massa) nach dem Zeittraining
waren die Ausgangspositionen fiir das Rennen dennoch vielversprechend. Ein Sensorproblem ver-
hinderte, dass Massas Motor ansprang und der Brasilianer reguliir in die Einfithrungsrunde starten
konnte. Er fuhr dem Feld aus der Boxengasse hinterher. Nach einem Kontakt mit Maldonado ver-
lor Massas Auto jedoch so viel an Speed, dass seine Aufholjagd auf P10 endete. Bottas profitierte
bei seinem Rennen vom Ausrutscher Vettels und hielt anschliefend den angreifenden Deutschen
17 Runden hinter sich. P4 war der verdiente Lohn fiir den Finnen. WM-Punkte/WM-Platz: 61/3.

MCLAREN 14 ALONSOP11,22 BUTTON NICHT GESTARTET

Beide MP4-30 waren fiirs erste Freie Training (FT1) fiir einen Aero-Vergleich mit unterschiedli-
chen Konfigurationen unterwegs. Daraus wurde allerdings nichts, weil nur Alonso in der Lage war,
ohne groflere Beeintrichtigungen seine Runden am Freitag und Samstag zu drehen. Mit P14 im
Qualifying gelang dem Spanier zum ersten Mal in dieser Saison der Einzug ins Q2. Button dagegen
kimpfte mit massiven Elektrik-Problemen an seinem Auto, die dazu fiihrten, dass er in jeder Trai-
ningssitzung vorzeitig die Segel streichen musste. Lediglich im FT3 gelangen ihm mehr Runden als
dem Teamkollegen. Obwohl ohne Zeit im Qualifying von den Sportkommissaren fiirs Rennen zu-
gelassen, blieb Buttons Auto in der Garage, nachdem sich beim Hochfahren der Systeme erneut ein
Schaden manifestierte, der mit hoher Wahrscheinlichkeit zum Ausfall gefiihrt hitte. Alonso fuhr
ein kampfbetontes Zwei-Stopp-Rennen, in dem es ihm weiterhin an Speed mangelte. Dennoch ver-
passte er am Ende mit P11 den ersten WM-Punkt 2015 nur knapp. WM-Punkte/WM-Platz: 0/9.

TORO ROSSO 33 VERSTAPPEN AUSFALL, 55 SAINZ JR. AUSFALL ;

Erneut kiimpften die STRI0 mit vielen technischen Problemen. Das Auto von Fl-Neueinsteiger Ver-
stappen erhielt nach dem Ausfall in China einen neuen Turbolader und einen neuen Kinetik-Gene-
rator (MGU-K). Von Renault verlautete, dass die Ausfallursache (Kolbenbolzen) noch nicht abge-
stellt werden konnte, sodass Wiederholung drohte. Das Team hatte wegen der ‘Temperaturen in
Bahrain ein Kiihlpaket mit groferem Olkiihler zwischen Chassis und Motor mitgebracht. Im ersten
Freien Training beklagten die beiden Bahrain-Neulinge Sainz und Verstappen Bremsprobleme. In
der Qualifikation stieR der Spanier bis ins Q3 (P9) vor. Verstappen (P15) erhielt fiirs Rennen seinen |
dritten neuen Motor sowie einen neuen Wirme-Generator (MGU-H). Sainz fing sich schon auf ei- |
ner Erkundungsrunde vor der Startaufstellung eine Fiinf-Sekunden-Strafe ein, weil er zu langsam(!)
fuhr. Beide Fahrer sahen die Zielflagge nicht. Sainz beklagte schwache Rundenzeiten, bevor er das
Auto abstellte. Verstappen vermutete ein elektrisches Problem.  WM-Punkte/WM-Platz:12/7. |

MANOR/MRARUSSIA 28 STEVENS P16, 98 MERHI P17 l

Beide M04 hatten in Bahrain ein nahezu problemfreies Wochenende. Sowohl der Brite als auch der
Spanier konnten vom FT1 und FT2 keinerlei aufergewohnliche Ereignisse bei den Arbeiten an der
Aero-Konfiguration, dem Setup und vom Reifenyergleich auf den Long-Runs im kiihleren FT2 be-
richten, das damit weitgehend den Bedingungen im Nachtrennen entsprach. Im FT3, das wegen ‘
der Hitze wenig Relevanz fiirs Zeittraining hatte, blieb es bei P19 und P20. Kleine Fehler im Quali- |
fying gaben denFahrern den Eindruck, dass bessere Rundenzeiten moglich gewesen wiiren, aller- |
dings ohne etwas an den Platzierungen P18 (Stevens) und P19 (Merhi) zu indern. Die 107-Prozent-
Grenze stellte wie auch schon beim Grand Prix in Shanghai vor einer Woche kein Problem dar. Im
Rennen gehorten die beiden F1-Rookies zu den Zwei-Stoppern. Sie beendeten den Grand Prix mit
zwei Runden Riickstand auf P16 (Stevens) bzw. mit drei Runden Riickstand auf P17 (Merhi) - wie
gewohnt in Wertung, aber auf den beiden letzten Plitzen. WM-Punkte/WM-Platz: 0/10.
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einen Silherpfeil

RED BULL 3 RICCIARDO P6, 26 KVYAT P9

Alle Konzentration galt den Problemen mit den Antriebseinheiten von Renault. Der Motorenpart-
ner glaubte, die Ursache des Motorschadens von Kvyat in China im Griff zu haben. Doch weil die
Probleme mit den Kolben laut Renault weiterhin auftreten konnen, betrieb Red Bull die Motoren
in den Trainings und im Qualifying im Sicherheitsmodus, was Leistung und damit Topspeed auf
den Geraden kostete. Kvyat erhielt seinen dritten neuen Motor, dazu Turbolader, Kinetik- und Wiir-
me-Generator. Weil der Kinetik-Generator im Qualifying nicht die gewiinschte Leistung lieferte,
fehlten dem Russen (P17) 1,2 Sekunden auf seinen australischen Teamkollegen Ricciardo (P7). Des-
sen Vorstellung bezeichnete Teamberater Dr. Helmut Marko als «Meisterleistung». Ricciardo ver-
feuerte dafiir aber zwei Satze weiche Reifen. Kvyat kimpfte sich im Rennen bis auf P9 vor, Ricci-
ardo kreuzte die Ziellinie auf P6, auch wenn sein Motor in dem Moment - wie Teamchef Christian
Horner atzte - «sich offenbar der Feuerwerksparty anschloss.» WM-Punkte/WM-Platz: 234.

FERRARI 5 VETTEL PS5, 7 RAIKKONEN P2

Beide SFI5-T erhielten fiir Bahrain planmifig ihren zweiten Motor der Saison 2015. Vettel hatte eine
Schrecksekunde, als er beim Verlassen der Boxengasse Pérez in Kurve 1 torpedierte. Die Sportkom-
missare akzeptierten zunichst das von Ferrari erklirte «Bremsversageny», mussten sich aber auf
Druck von einigen Teams noch einmal ein Video des Vorfalls ansehen, das zeigte, dass Vettels rech-
tes Vorderrad lose war. Dennoch sprachen die Sportkommissare keine Strafe aus, sodass Vettel ei-
ner moglichen Riickversetzung in der Startaufstellung entging. Mit P2 (Vettel) und P4 (Riikkonen)
sprengten die im Long-Run am Freitag beeindruckenden Ferrari das Silberpfeil-Duo im Zeittrai-
ning. Raikkonen wihlte die taktische Variante, den Mittelstint seines Zwei-Stopp-Rennens mit der
hirteren Medium-Mischung zu fahren, doch P2 verdankte er den Bremsproblemen von Rosberg.
P5 fiir Vettel war die Folge eines Ausrutschers, der einen unplanmifigen Stopp mit Nasenwechsel
erforderte. Danach kam der Deutsche nicht mehr an Bottas vorbei. WM-Punkte/WM-Platz:107/2.

FORCE INDIA 11 PEREZ P8, 27 HULKENBERG P13

Fiir das finanziell gebeutelte Team, das noch bis weit in die Saison auf wesentliche Modifikationen
am VJMO8 warten muss, hielt der GP von Bahrain sowohl Freude als auch Enttiuschung bereit.
Hiilkenberg erhielt seinen zweiten neuen Motor samt Turbolader, Wirme- und Kinetik-Generator
- eine Folge des Schadens in Shanghai. Sergio Pérez wurde im FT1 in der ersten Kurve von Vettels
Ferrari gerammit, der «Bremsprobleme» als Ursache angab. Ein Kunstgriff beim Setup, den Pérez
zuvor schon mit Erfolg probiert hatte, dazu die Streckencharakteristik mit vielen langen Geraden
und wenig langen Kurven, brachte Hiilkenberg tiberraschend bis ins Q3 und auf P8. Pérez verfehl-
te die Top Ten auf P11 nur um 0,063 Sekunden. Doch withrend es dem Mexikaner gelang, seinen
ihm noch zur Verfiigung stehenden frischen Satz weicher Reifen in einer Zwei-Stopp-Strategie dis-
zipliniert in Punkte (P8) umzumiinzen, beklagte Hiilkenberg (P13) bei seinem Drei-Stopp-Rennen
ihm nicht erklarlichen Grip-Verlust verglichen mit dem Qualifying. WM-, -Platz:11/8.

LOTUS 8GROSJEAN P7,13 MALDONADO P15

Erneut saf Testpilot Jolyon Palmer am Freitagmorgen im E23, wihrend Grosjean zungchst zuschau-
en musste. Wahrend sich alle Teams im FT1 wegen der Hitze mit Runden zuriickhielten, durfte
Palmer dank ordentlicher Mitgift 31 Runden absolvieren, mehr als jeder andere Fahrerim FT1. Gros-
jean fand spiter im Unterschied zu seinem Teamkollegen Pastor Maldonado lange kein passendes
Setup. Einige Dreher machten es deutlich. Rechtzeitig zum Qualifying fanden die Ingenieure eine
Losung. Grosjean stief bis ins Q3 (P10) vor, withrend Maldonado (P16) laut Lotus-Chefingenieur
Alan Permane eine Bremse hatte, die auch dann Druck aufbaute, wenn der Venezolaner nicht auf
dem Pedal stand. Das kostete Geschwindigkeit auf den Geraden und viel Zeit. Sein Pech setzte sich
im Rennen fort, als er sich eine Fiinf-Sekunden-Strafe wegen einer nicht korrekten Startposition
einfing und bei seinem dritten Stopp die Motorabschaltung aktiviert wurde. Das warf ihn am Ende
auf P15 zuriick, withrend Grosjean mit P7 wertvolle Punkte holte. WM-Punkte/WM-Platz: 12/8.

SRUBER 9ERICSSON P14, 12 NASR P12

Nach Bahrain hatte Sauber die neue Hinterachsgeometrie, mit der beim vorangegangenen Grand
Prix in Shanghai nur Marcus Ericsson unterwegs war, an beiden Autos installiert. Am Frontfliigel,
der in China Felipe Nasr vorbehalten war, gab es einige neue Detailldsungen. In allen drei Freien
Trainings am Freitag und Samstag als auch im Qualifying hatte der brasilianische Newcomer stets
die Nase vorn vor seinem erfahreneren schwedischen Teamkollegen. Zur Enttduschung beider Fah-
rer und des Teams verpassten die beiden C3x4 mit den Pliitzen 12 (Nasr) und 13 (Ericsson) den Ein-
zug ins Q3, sahen aber dennoch gute Chancen fiir Punkte im Rennen. Ein technisches Problem am
linken Vorderrad kosteten Ericsson bei einem seiner drei Stopps zusitzliche 24 Sekunden in der
Boxengasse und lieRen ihn weit zuriickfallen. Nasr beklagte zwischenzeitlich einen Leistungsver-
lust, der ihn nach Berechnung des Teams auf der Strecke 12 Sekunden kostete. Mit P12 (Nasr) und
P14 (Ericsson) blieb das Team letztlich ohne Punkte. WM-Punkte/WM-Platz: 19/5.
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Im Vorjahr noch als Dritter
auf dem Podest: Sergio
0z backt zurzeit
re Brétchen

Zur Person
Sergio Pérez

Geburtstag 26. Januar 1990
Geburtsort Guadalajara (MEX)
Herkunftsland Mexiko

KARRIERE

1996-2003 Karting

2004 Skip Barber Championship
2005 Deutsche Formel BMW (14)
2006 Deutsche Formel BMW (5,
2007 A1 GP und britische Formel3
2008 Brit. F3 (4, GP2 Asia (zwei Siege)
2009 GP2 mit Arden (12) g
2010 6P2 mit Barwa (2., finf Siege)
2011 Formel I mit Sauber (16.)

2012 Formel T mit Sauber (10,

drei Podestplatze) ;

2013 Formel 1 mit McLaren ()

2914 Formel 1 mit Force India (10

ein Podestplatz) ;
2015 Formel | mit Forco India

HOBBYS
Karting, FuBball, Golf und Yoga

Sergio Pérez

«WWarien

alf die
B-Version»

Von MICHAEL SCHMIDT und
CHRISTIAN EICHENBERGER

Sergio Pérez war vor einem
Jahr ein gefeierter Held, als
er in Bahrain Dritter wurde.
Zurzeitbacktder Mexikaner
kleinere Brotchen. Doch ab
dem Osterreich-GP soll es
mit einer B-Version wieder
aufwiirtsgehen.

Warum bist du so zuversichtlich,
dass euch die B-Version des
Force India, die beim Osterreich-
GP debiitieren soll, einen Schritt
nach vorne erlaubt?

SERGIO PEREZ: Wir sind des-
halb sehr zuversichtlich, weil
wir inzwischen verstehen, was
am aktuellen Auto nicht opti-
mal ist. Und diese Dinge sind in
die B-Version mit eingeflossen.
Auferdem kommt die
Zuversicht auch aus
der Erfahrung heraus.

«Das war

der wichtigs-
te Podestplatz
meiner Karriere.»

SERGIO PEREZ
V//1/11111/11111111111111///4

Wir wissen, wozu wir fihig
sind. Das hat das Team in den
vergangenen Jahren immer
wieder gezeigt.

Wo hat denn das aktuelle Modell
die groBten Defizite?

Ganz klar im Heckbereich. Wir
haben dort sogar im Vergleich
zum Vorjahresauto Riickschrit-
te gemacht. Wir haben viel zu
wenig Anpressdruck.

Bedeutet das auch, dass ihr beim
Set-up Kompromisse eingehen
misst?

Ja, wir haben nur ein ganz klei-
nes Fenster, wo wir uns drin
bewegen konnen. Wenn du da
rausfillst oder gar nicht erst
reinkommst, hast du Probleme.
Wie sieht dein momentanes Ziel
aus? Und welche Prognosen
wilrdest du stellen, wenn die
B-Version parat ist?

Den Teamkollegen schlagen -
das ist immer ein Hauptziel
Und das ist auch unabhingig
von der Performance des Autos
moglich. Natiirlich hofft man
auch immer auf WM-Punkte.
Und wenn sie wie in Australien
auf der Strafe liegen, dann
nimmt man sie mit. Mit dem
modifizierten Auto geht’s dann
hoffentlich wieder weiter nach
vorne. Im Moment heifit es
also: Warten auf die B-Version.
Aber wichtig ist, dass wir jetzt
im Moment das Beste aus unse-
ren Moglichkeiten machenund
versuchen, Punkte zu sammeln.
Und ab Osterreich?

Ich traue uns zu, dass wir in der
zweiten Saisonhilfte konstant
in die Punkte fahren. Das ist we-
nigstens unser erklirtes Ziel.
Und daran glaube ich fest.

Ist es schwierig, sich in dieser
Situation zu motivieren?
Natiirlich ist dein Leben einfa-
cher, wenn alles reibungslos
klappt und du weift, dass duin
einem konkurrenzfihigen Auto
sitzt. Aber die Motivation |
kommt ja nicht allein von dort.
Unser Bestreben, im Laufe der
Saison den Riickstand so zu |
verkleinern, dass wir wie vor |
einem Jahr wieder in der Lage
sind, selber Akzente zu setzen,
ist Motivation genug,.
Du hast es angesprochen: Du
hast hier in Bahrain vor einem
Jahr als Dritter auf dem Podium
gestanden. Was kommt dirin
den Sinn, wenn du daran
zuriickdenkst? {
Das war der wichtigste Podest- |
platz in meiner Karriere.
Wichtiger als die, die du bei
Sauber errungen hast?
Ja, weil ich von McLaren |
zu Force India kam. Also
quasi einen Abstieg hinter
mir hatte und viele Leute
an mir gezweifelt haben |
Auflerdem kam ich direkt
vom GP in Malaysia, woich
wegen eines Getriebeproblems
nicht starten konnte. Und mein |
Teamkollege Nico Hiilkenberg
hatte in Australien und Malay-
sia gut gepunktet. Ich hatte also
gerade keinen besonders guten
Lauf. Und dann kam dieser
Podestplatz in Bahrain. Das war
natiirlich ein unglaublicher
Motivationsschub. Ich muss
auch sagen: Das Rennen vor ei-
nem Jahr hat mir viel abver-
langt. Es war ein 'l'raumcrgcb-‘
nis, aber es war anstrengend.
Leider sind wir im Moment
nicht in der Lage, aus eigener
Kraft aufs Podium zu fahren.
Am 1. November gastiert die
Formel 1zum ersten Mal seit
1992 wieder in Mexiko, in deiner
Heimat. Was weifit du iber das
Rennen? Und wie weit ist der
Bau der Strecke fortgeschritten?
Ich bin mit der Geschichte des
Mexiko-GP ziemlich vertraut.
Ich bin zwar Jahrgang 1990,
habe also nie ein Formel-1-Ren-
nen live gesehen. Aberich habe
viel dariiber gehort und gele-
sen. Und die Leute, die diese
Zeit erlebt haben, sagen alle:
Das wird eine ganz tolle Sache.
Du hattest beim Launch des
neuen Autos in Mexiko ja schon
einen Vorgeschmack.
Ja, das stimmt. Und ich glaubel
Nico (Hiilkenberg) war auch
ziemlich baff, als er gesehen
hat, wie sich die Leute dort auf
das Rennen freuen. Die Eupho-
rie ist grofs. Und ich freue mich
wirklich, endlich wieder mal iny
Mexiko vor eigenem Publikum
fahren zu diirfen. Ich glaube,
mein letztes Rennen in Mexika
liegt 15 Jahre zuriick.
Hast du selber Rennen in Mexiko
live miterlebt? |
Formel 1 wie gesagt nein. Da
war ich erst zwei Jahre alt. Aber
spiter war ich bei IndyCar
Rennen vor Ort. Die sind da
mals auch durch das Baseball
Stadion gefahren. ¢
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Fahrer-Kommentare
nach dem Grand Prix
von i

< Valtteri Bottas (4.)

«Ich bin sehr zufrieden
mit P4. Die letzten 20
Runden waren hart.
Vettel war eindeutig
schneller, aber ich
kannte ein paar Tricks,
wie ich vorn bleiben
konnte.»

£S.COM

START

UTTON:IMAG

|

i Daniel Ricciardo (6.) >
' Al Teams benutzen Pirelti-Reifen, die 5¢h in Supersalt- (rot marioert), Soft- kedium ) und Hartoummi-Mischungen (orange) untesteden. Pro GP-Rennen stehen immer ene A s

hirtere (Prime) nd e weichere Mischung (Option) 2t Wahl,Diese Auswah it Pl im Veraus. i Reen muss joder Fabes beide Meschungen benstzen. o Auto und 67- Wochenend «Beim Beschleunigen
gt es 1 Trockenresfensats: 7 Sets Prime, 6 Sets Gotion. Dazu kommen weitere sieben Reifensets fir nasse Verhalinsse: vier Sets intermediate, drel Sets Regenvedten (Heavy Wets). DieTop 10 aus der letzten Kurve

der Startaufsteliung missen mit dem Resfentyp, mit dem vie die 02-Zeit erzielt haben, ins Rennen gehen. Diese Ragel gilt nicht bei Regenrennan. Jedes Fahret darf nur vier Motoren pro Saison fin g der Motor an zu
verwenden. Beim fnften Einbau gibt es eine Straiversetzung um zehn Startpasitionen, bel jedem weiteren Wocksel um finf, Die Wechselintervalle bestimmen die Teams selbst, bei Fahver-

‘wexhsedn Bbermimmt der Pilot dhe Motorenanzad seines Vorgangers. Des Sahrain Internationa! Crcust hatte 2015 2wet DRS-Zonen; die Start-Ziel-Gerade und die Gegengerade rauchen. Ich habe es
gerade noch iiber den
TRAININGS Zielstrich geschafft. Als

~ e | Gechster, Mehr war nicht

1. Freies Training (Fr) min/Rdn. [ 2. Freies Training (Fr) min/Rdn. [ 3. Freies Training (Sa) min/Rdn. Topspeedﬂualilving() km/h moglich heute.»

L Réikkdnen 1:37,827(13) 1. Rosberg  1:34647(31) 1. Hamiton 1:34599(13) 1. Massa 335.8 :
2. Vetel  138029(12) 2 Hamiton 134762(33) 2. Vettl  1:34668(14) 2. Hamilton 337 < Romain Grosjean (7.)
3. Bottas  1:38390(23) 3. Raikkonen 1:35174(30) 3. Rosberg  1:34.968(16) 3. Rosberg 3336 : : -
4, Samzj.  138447(14) 4. Vetel  135277(26) 4. Rakkonen 1:35141(13) 4. Bottas 37 «Ich bin mit Rang 7
5 Ricardo 138455(17) 5. Bottss  135280(36) 5. Boltas  1:35393(18) 5. Pérez 3301 zufrieden. das Rennen
6. Verstappen 138504(22) 6. Ricdardo  1:35449 27) 6. Massa 1:35471(15) 6. Raikkonen 330,0 2 4 ’ hat Spaf gemacht. Es gab
7. Alonso  1:38598(18) 7. Maldonado 135474(34) 7. Maldonado 136307(14)  Grosjean 3300 5 - § | viele Uberholmandver.
g. :asr l:ég,ggsug) 8. Nasr 1:35793(27) 8. Ricciardo  1:36,335 (8) g :l‘ettel 3289 y Ich hatte noch gehofft,
. Kwat  138661(17) 9. Kwat 135883(23) 9. Halkenberg 1:36,421(13) 9. Nasr 3286 b 1 Spme
10. Massa  138790(21) 10. Massa 13588435 10. Nasr 136,429 (18)  10. Ericsson 3213 N S.. B | dassich Ricciardo
1. Péez  138793(15 11 Bisson  136148(4) 1L Button  1:36488(14) 11 Hikenberg 3268 g - einholen kénnte. Aber er
12. Maldonado 1:38,842(23) 12 Alonso  1:36191(22) 12. Kwya 136548 (7) 12. Maldonado 3236 2 = war zu schnell.»
13. Hlkenberg 139,187 (20) 13. Grosjean 1336334 (31) 13. Erisson  1:36612(17) 13. Sainzj. 3220 D |
14. Palmer” ~ 1:39283(31) 14. Sainzjr.  1:36471(32) 14. Verstappen 1:36,684 (11) 14. Alonso 3209 Felipe Nasr ('|2)>
15. Rosbera  1:39,293(23)  15. Hilkenberg 1:36,805(30) 15. Pérez 1:36,727 (14)  15. Verstappen 3203 B ;
16. Hamilton * 1:39,532(22)  16. Verstappen 136917(26) 16. Alonso  1:36,899.(11) 16. Ricciardo 3193 «Bereits in Kurve eins
17. Fricsson 139534 (21)  17. Pérez 137,062(33) 17. Sainzjr.  1:36979 (14) 17. Stevens 317.8 ging mir der Platz aus.
18. Stevens  1:42973(12) 18. Stevens  1:39,131(21) 18. Grosjean  1:37,151(17) 18. Merhi 3125 Spiter blieb ich im Ver-
19, Merhi 1:44265(15 19 Buton  139.209(15) 19. Stevens  139745(12) 19. Kyat 5 | 1 &
20. Button  keineZeit (2)  20. Merhi  140592(26) 20. Methi  1:40,541(14) 20. Button 1794 | xehrstecken. AuRerdem
o = = hatte ich kurz einen
* fiir Grosjean : Leistungsverlust. Sonst
waren WM-Punkte
moglich gewesen.»
QUALIFYING >
e B oz st <Roberto Merhi (17.)
T «Whederbade Autosim
1. Hamilton 1:33928 1. Hamilton 1:32,669 1 n 1:32571 Rosberg 0:4 Hamilton : : &
2. Bottas 1:34,161 2. Raikkonen 133540 2. 1:32.982 Ricciardo 4:0 Kwat ks ﬁflhg;sl:;;s:gr tc ;nscre
3. Rosberg 134398 3. Massa 1:33551 3. Rosberg 1:33,129 Massa 3:1  Bottas s 2 -g
4, Massa 134,488 4, Veltel 133,623 4. Raikkonen 133,221 Vettel 4:0 Raikkonen 8 Fortschritte. Will
5. Raikkdnen 1:34,568 5. Rosberg 1:33.878 5. Bottas 1:33,381  Alonso 1:2  Button I (Stevens) und ich hatten
6. Ricdardo 1:34691 6. Bottas 1:33897 & ! (Magnussen 0:1 Button) ’g einen guten Fight. Ich
7. Vettel 1:34919 7. Grosjean 1:34123 ) Pérez ; ; Hulk;nberg Z habe dabei aber meine
8. Grosjean 1:35007 8. Ricciardo 1:34,403 | Verstappen * inz jr. = x 2 -
9. Alonso 135205 9. Hilkenberg  1:34613 9, 134,462 Grosjean  4:0 Maldonado 7 Reifen {iberstrapaziert.»
10. Nasr 135310 10. Sainzjr. 1:34,641 10. Grosjean 1:34,484  Ericsson 1:3 Nasr
11. Sainzjr. 1:35371 11 Pérez 1:34,704 Stevens 2:1 Merhi Max Verstappen (out) >
iz f’rélgon iggﬁi 11 “( 50N 1 «I.ch bin enttiuscht. Das
14, Verstappen 14, Alonso T ist normal, wenn du so
15. Halkenberg 15. Verstappen 1:35,103 aus dem Rennen
16. Maldonado gerissen wirst. Aber ich
: bleibe zuversichtlich.

Der Ausfallgrund?
Vermutlich ein Elektrik-
problem.»
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GP VON BAHRAIN / Resultate
Aufwérmrunde: Massa = -
bleibt stehen, der Motor ist Sakhir/BRN: 19, April 2015; 4. von 19 Laufen zur Formel-1-WM; 308,238 km 250 \ Experten
aus (Benzindruck). Der (iber 57 Runden a 5,412 km; 19 Fahrer gestartet, 17 gewertet; Wetter/Piste: Abend, klar/trocken % " o
Williams-Pilot muss aus - UI'tEIl
der Box starten. Sainz jr. Fahrer Auto Rdn.  Zeit/Rickst. Ausfaligrund  Stopps Reifen  Punkte
wird mit 5 Sekunden 5t
bestraft, weil er auf dem 1. Lewis Hamilton (GB)  Mercedes-W06 AMG Hybrid 57 1:35:05,809 h 20 sSem 25 Christian ==
Weg zur Aufstellung zu 2. Kimi Raikkonen (FIN)  Ferrari SF15-1 57 #3380 2 $-M-S 18 :
schnell gefahren ist. 3. Nico Rosberg (D) Mercedes-W06 AMG Hybrid 57 6033 2 sss=m . 15 Elcheljberger
Start: Hamilton verteidigt 4. Valtteri Bottas (FIN)  Williams-Mercedes FW37 57 +42,957 2 sm-m 1 Chef vom Dienst
die Pole-Position vor 5, Sebastian Vettel (D) Ferrari SF15-T 57 +43,989 it 3 s-s-m-m 10
Vettel, aber Réikkénen 6. Daniel Ricciardo (AUS) _ Red-Bull-RenaultRB11 57  +LOL751 2t . \ |
verdrangt mit einem 1. in Grosjean (F) _ Lotus-Mercedes £23 57 +1:24,763 2 - S=5-m 6 Lewis =
Bremsmanover in Kurve 1 8. Sergio Pérez (MEX)  Force-India-Mercedes VMO8 56 +1Rd. 20" seSemn 4 Hamilton
Rosberg von P3. 9. Daniil Kvyat (RUS)  Red-Bull-RenaultRBI1 56 +1Rd. 2o ) 7 Auf die Gefahr
1. Runde: Hamilton vor 10. Felipe Massa (BR) ~ Williams-Mercedes FW37 56 +1Rd. 7 SRR e hin, dass es i
Vettel, Raikkénen und 11. Fe oAlonso () Mclaren-Honda MP4-30 56 +1Rd. 7 SEIES 0 langwelilig T
Rosberg. 12. fe ~ Sauber-Ferrari (34 56 +1Rd. RIS I S=5=SHT 0 werden kénnte: Lewis
5. Runde: Funkspruch 13. Nico Halkenberg (0)  Force-India-Mercedes VIMOB 56 +1Rd. = 3 s-s=m-m 0 Hamilton war auchin
an Rosberg: «Achte auf 14. Marcus Ericsson (5) Sauber-Ferrari (34 56 *TRE)_C ST RN B Bahrain der Mann des
Reifen». 15. Pastor Maldonado (YV) Lotus-Mercedes £23 56 +1Rd. Motor 3 m-5-5-S 0 Rennens. Seine erste Pole
6. Runde: Hamilton jetzt 16. Wil Stevens (GB) Manor-Marussia-ferrariMROA 55 +2Rdn. - 2 S-S-m 0 im Wstenstaat setzte er
mit iber 2 Sekunden vorn. 17. Roberto Merhi () Manor-Marussia-Ferrari MRO4 54 +3 Rdn. s 2 s=s-m 0 direkt in seinen 36. GP-Sieg

" 8. Runde: Vettel auf P2, Nicht Klassiert: Tahe A ; BT v, o ol um. Gefahrdet war der nie.
verbremst sich, Rosberg ‘Max Verstappen (NL) ~Toro-Rosso-Renault STR10° 34 +23 Rdn.  Elektrik 2 = IT)=5 TN Hamilton kontrollierte von
greift erstmals an. Carlos Sainzjr. () Toro-Rosso-Renault STRI0. 29 +28Rdn.  Rad 2 _sm 0 Anfang an Tempo und
9. Runde: Rosberg bremst Nicht gestanel o et 3 @ o - Sy s> S, Gegner. Wie zuletzt in
in'Kurve 1 Vettel aus, holt Jenson Button (GB)  Mclaren-HondaMP4-30. 0 +57Rdn.  ERS (JETe 0 Shanghai hatte er sich mehr
P2 und wird Gber Funk s S e N T e e e T A als eine Sekunde von seinen.
wieder gewarnt: «Achte Durchschnittstempo des Siegers: 194,478 km/h _ Schnellste Runde: Raikkonen, 42. Runde, in 1:36,311 min (= 202,294 km/h) Verfolgern abgesetzt, ehe
auf Bremsen». Internet: www.fia.com und www.formulal.com ‘ das DRS erlaubt wurde.
13. Runde: Vettel (P4) als : .. Hamiltons beeindruckende
erster der Top-4 in Box. Erklarung und Markierung der Reifenmischungen: ss=Supersoft (rot); s=Soft (gelb); m=Medium (weiB); h=Hard (orange); Bilanz: Von den letzten elf
15./16. Runde: Hamilton in i=Intermediate; r=Regen (blau). Alle Teams fahren Reifen der Marke Pirelli. Pro GP stehen Trockenreifen in zwei verschiede- Rennen hat er neun
Box, Raikkonen in Front. nen Hartegraden zur Verfligung. Beide massen im Rennen eingesetzt werden. In der F1-Fachsprache wird die jeweils wei- gewonnen. Zweimal wurde
Bei der Rickkehr halt chere Gummimischung «Option», die hdrtere «Prime» genannt. er Zweiter. Besser geht es
Hamilton knapp P2, direkt fast nicht. Hamilton fahrt
hinter ihm bremst Rosberg wie ein Schweizer Uhrwerk. |
erneut Vettel aus, J F - == :
17./18. Runde: Réikkénen R
Box, wo er Medium-Reifen Valtteri Bottas =&
aufzieht, die Konkurrenz Die Riicken- i" |
aber Soft-Gummis wahlte. schmerzen 4
Hamilton wieder vorn. sind vergessen.
Massa taucht in Top 10 auf. £ Formula X Bottasist wie- e
19. Runde: Rosberg erhalt WORLD CHAMEIONSHIF™ der der Alte. Dass er mit
Bremsen- und Benzin- seinem Williams im
Warnung. Moment nicht aktiv in den
21. Runde: Positionen be- Vierkampf an der Spitze
zogen, Hamilton +1,6 sec Zuverlassigkeit Fahrer Rdn. eingreifen kann, ist
vor Rosberg, +3,2 Vettel. 1. Hamilton 2] bedauerlich. Aber wenn
32. Runde: Vettel zum Rosberg i sich die Gelegenheit bietet,
Reifenwechsel an der Box. ~ Vettel 227 zeigt er, was in ihm steckt.
33./34. Runde: Hamilton 4. Massa 26 Dass er Vettel nach dessen
(von Soft- auf Medium- 5. Nast 225 unplanmagigem Stopp bis
Reifen) und Rosbergin Riccardo 225 ins Ziel hinter sich halten
Box, Raikkénen auf P1. 7. Pérez 223 konnte, war nicht nur dem
35. Runde: Zum 3. Mal 8. Ralkkdnen 209 héheren Topspeed zu
Uberholt Rosberg Vettel 9. Sainzjr. 19 verdanken. Bottas wehrte
(P3) an derselben Stelle. 10. Halkenberg 7] sich clever und hatte sich
36. Runde: Vettel wieder 11. Verstappen 174 P4 redlich verdient.
an der Box, neuer Front- - =Eisasa s S8 12. Ericsson 171
fliigel nach Ausritt. Carlos Sainz jr.: «Vorne links fiihlte sich pl&tzlich etwas lose an»  13. Bottas 169 2D
40. Runde: Hamilton zieht 14. Grosjean ~ 168 Jenson
an Raikkénen vorbei auf Topspeed Rennen (So0) km/h Schnellste Runde Rennen (So) I8 15, Merthi 161 Button
P1. Der Finne wechselt an 15 2984 1. Raikkonen 136311 16 Button 152 Erkonnte
der Box von Medium- auf 2. H 2973 2. Veltel 1:36,624 Maldonado 152 einem in \
Soft-Gummis, fallt auf P3 3, 2971 3. Rosberg 1:37,326  18. Alonso 132 Bahrainleid- et
zurtick. Vettel auf P5, 5 4. M 2968 4. Maldonado 137,665 19 Kwat 176 tun. In beiden Freitagstrai-
Sekunden hinter Bottas. 5. 2961 5. Hamilton *© 1:37,857  20. Stevens : 109 nings gab es Probleme.
47./48. Runde: Raikkdnen 6. 2959 6. Bottas - 3% 1:38,095  21. Magnussen 0 Und im Qualifying rollte er
holt auf Rosberg (P2) auf, 7 ~ 2957 7. Nax 1:38,216 ebenfalls aus. Das Rennen
die Ferrari-Box motiviert 8. 2948 8. Pérez = LRSI Zuverlassigkeit Teams Rdn. musste er gar als Zuschaue*
ihn. Rosberg wird von der 9. Nasr 2936 9. Fricsson — 1:38422 1. Mercedes AMG Petronas F1 454 verfolgen. Ein Problem am
Mercedes-Box aus vor 10. Halkenberg 2927  10. Halkenberg 1:38,653 2. Scuderia Ferrari 436  Honda-Antriebsstrang
dem Finnen gewarnt. 11. Ericsson 296 11 Kwat 138725 3. Saharaforce IndiaF1Team 400 verhinderte den Start des
53. Runde: Fast kracht 12. Kwyat 2914 12. Ricdardo 1:38948 4. Sauber F1Team 3%  Briten.Noch nimmt es der
Vettel (P5) in Bottas. 13. Grosjean 2904 13 Alonso : 1:38992 5. Williams Martini Racing 395 Ex-Weltmeister (nach
56. Runde: Rosberg- 14. Ricdardo | 2895 14 Massa e 1:39,094 6. Scuderia Toro Rosso 370 auBen hin) mit Humor.
Fehler in Kurve 1, 15. Alonso 2880 15 Grosjean 139,161 7. InfinitiRed BullRacing 351 Doch die Leidenszeitim
Raikkoénen holt P2. 2843 16. Verstappen - 139,607 8. LotusF1Team 270 Chrompfeil ist auch fir
57. Runde: Hamilton holt . Sainzjr. 2830 17. Sainzjr. - 1:40,651 9. McLaren Honda 284 einen wie Button kaum
sich dritten Saisonsieg. ¢ 18. Stevens 2828  18. Stevens =3 1:41,759  10. Manor F1Team 20 auszuhalten. &
19. Merhi ‘ 2809  19. Merhi z 1:42,033  Max. Rdn. (Fahrer/Teams): 27/854
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NACHRICHTEN
Servia fahrt Indy 500
ftir Bobby Rahal

IndyCar Der zurzeit arbeits-
lose Spanier Oriol Servia hat
sich fir das Indy 500 ein
Cockpit gesichert. Der 40-
Jahrige fahrt fur das Team
Rahal Letterman Lanigan an
der Seite von Graham Rahal.
Ebenfalls fix fir das Indy 500
eingeschrieben ist J.R. Hilde-
brand. Der Kalifornier dockt
bei CFH Racing an und wird
dort Teamkollege von Josef
Newgarden und Ed Carpenter,
dem das Team gehort.

Hilmer in Barcelona
wieder dabei?

GP2 Das Team von Franz
Hilmer musste auf den
Saisonauftakt in Bahrain
verzichten. Der Grund:
Teamchef Franz Hilmer hat
keinen Fahrer mit ausreichen-
dem Budget gefunden. «Wir
haben vor der Saison mit funf
Fahrern Gesprache gefihrt,
sind aber mit keinem zu einer
Ubereinkunft gekommen.»
Hilmers Problem ist nicht neu.
Dumping-Angebote verder-
ben den Markt. «Es gibt
Teams, die Fahrer gratis oder
flir 25000 Euro pro Rennen
fahren lassen. Damit kann
man keine Kosten decken.»
Hilmer setzt alles daran, dass
er beim zweiten Lauf in Bar-
celona wieder mit von der
Partie ist. Fir das Auslassen
des Bahrain-Rennens wird er
eine Strafe zahlen mussen.
Laut Reglement 40000 Euro.
Die Strafe ist aber reine
Ermessenssache. Sie kann
auch héher ausfallen.

Auftaktsieg fiir
André Lotterer

Super Formula Audi-Werks-
pilot André Lotterer hat den
Saisonauftakt der Super
Formula in Suzuka flr sich
entschieden. Lotterer distan-
zierte seinen Tom's-Teamkol-
legen Kazuki Nakajima um
fast zehn Sekunden. Dritter
wurde der Inder Narain Kar-
thikeayan. Fir den ehemali-
gen Formel-1-Piloten war es
der erste Podestplatz in der
japanischen «GP2». Im Quali
lag der Ex-HRT-Mann sogar
auf Platz 2. Lotterer ist nach
dem Rickzug von Fabio
Leimer der einzige deutsch-
sprachige Pilot in der Serie.
Die Platzierungen der wei-
teren Europaer: Bertrand
Baguette wurde bei seinem
Nippon-Debit Zehnter.
Andrea Caldarelli belegte
Platz 11. FGr die Briten William
Buller (14.) und James Ros-
siter (16.) verlief der Auftakt
nicht nach Wunsch. ¢ CE
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| GP2 Sakhir

McLaren jubelt doch

=

FORMELSPORT

T uuuuuuuuiaaiiazzzzz iz

- 21.April2015 /MOTORSPORT aktuell ‘

Von CHRISTIAN
EICHENBERGER

GP2-Titelkandidat Stoffel
Vandoorne hat beim Sai-
sonauftakt in Bahrain auf
Anhieb den Tarif durchge-
geben. Sein schiirfster Kon-
kurrent war etwas iiberra-
schend Rio Haryanto. Der
Campos-Pilot feierte in
Lauf2 seinen ersten Sieg.

Wenn McLaren-Honda in der
Formel 1 schon nichts (oder

| nicht viel) zubejubeln hat, dann

wenigstens in der GP2. Und
zwar nicht nur mit Testfahrer
Stoffel Vandoorne, der in der
Wiiste von Sakhir mit einem
Sieg am Samstag und einem
zweiten Platz am Sonntag den
Tarif durchgegeben hat. Son-
dern auch mit dem Honda-
Schiitzling Nobuharu Matsu-
shita, der vor allem im Qualify-
ing auf sich aufmerksam mach-
te. Withrend man von Van-
doorne nichts anderes erwarten
durfte, war die Leistung des bei
uns unbekannten Matsushita
eine wahre Sensation. Nur drei
Zehntel lieR sich der 21-jihrige
Japaner von seinem erfahrenen
Stallkollegen Vandoorne im
Abschlusstraining abnehmen.
Das bedeutete: SP2 - und ein
Big Smile. Obwohl Matsushita
mit seiner Leistung gar nicht so
zufrieden war: «Stoffel ist viel
schneller als ich. Ich habe Zeit
liegen gelassen, weil ich vor je-
der Kurve zu frith bremse.»
Am Start zu seinem ersten
GP2-Rennen wurde der Rookie

von der Kupplung genarrt. Mat-
sushita kam nur schleichend
weg und vergrub seine Chan-
cen auf einen Podestplatz im
Mittelfeld. «Mit P10 bin ich na-
tiirlich nicht zufrieden», meinte
Matsushita nach dem Feature
Race. Dennoch scheint da ein
Japaner heranzureifen, der
noch fiir die eine oder andere
Uberraschung sorgen konnte.
Sogar Vandoorne musste zuge-
ben: «Der Junge hat Potenzial!»

Erster GP2-Sieg fiir Haryanto

Im zweiten Rennen kimpfte
sich der ART-Mann auf P6 vor.
Das brachte ihm vier Punkte ein
plus zwei fiir die schnellste
Runde. Die drehte zwar Sauber-

Haryanto: Erst

Ein Name, den man sich merken sollte: Nobuharu Matsushita

Pole-Position, schnellste Runde und Sieg: Stoffel Vandoorne war in Durchgang 1 nicht zu knacken|

Testpilot Raffacle Marciello.
Aber weil der in Ziirich gebore-
ne Italiener das Rennen aufler-
halb der Punkteringe beendete,
bekam Matsushita die zwei
Extraziihler gutgeschrieben.
Vorne war es Vandoorne, der
mit Rio Haryanto um den Sieg
kimpfte, diesmal mit umge-
kehrten Vorzeichen. Wihrend
der Belgier im ersten Lauf noch
die Nase vorne hatte, war die
Reihe in Heat 2 am Indonesier.
«Ich bin so gliicklichy», sagte
Haryanto nach seinem ersten
GP2-Sieg. «Das war mein bisher
bestes Wochenende. Ich hoffe,
dass es nun so weitergeht.»
Hinter Vandoorne und Hary-
anto holten zwei weitere Routi-

GP2/Resultate

o

niers die Pokale fiir P3 ab: Alex
Rossi (Racing Engineering, Lauf
1) und Nathanaél Berthon (La-
zarus, Lauf 2). Rossi lag sogan
lange Zeit in Fithrung. Doch der
frithe Stopp in der Safety-Car-
Phase (Kollision zwischen Ne+
grio, Pic, Marciello und Gasly
zahlte sich am Ende nicht aus!
«Meine Reifen waren hiniiber;
Ich musste Haryanto vor der
letzten Kurve vorbeilassen.»

Die Deutschsprachigen hins
terlieRen in Bahrain keinen bleis
benden Eindruck. Marlon Sto-
ckinger war im ersten Lauf mit
Platz 11 noch der Beste aus dem
Trio. Zoel Amberg und René
Binder kamen beim Auftakt
nicht in die Giinge. ¢

Sakhir/BRN: 5,412 km; Wetter/Piste: Sa/So sonnig/trocken; Hauptrennen 32 Runden= |

172,938 km, 24 Fahrer gestartet, 19 gewertet

1. Stoffel Vandoorne (B/ART) in 1:01:23,306 h (= 169,026 km/h); 2. Rio Haryanto
(RI/Campos) +5,056; 3. Alexander Rossi (USA/Racing Engineering) +5,497; 4. Jordan
King (GB/Racing Engineering) +12,322; 5. Robert Visoiu (RO/Rapax) +20,048; 6. Mitch
Evans (NZ/Russian Time) +25,543; 7. Nathanaél Berthon (F/Lazarus) +27,729; 8. Julian
Leal ((0/Carlin) +28,463; 9. André Negrao (BR/Arden) +29,502; 10. Nobuharu Matsushita
(J/ART) +29,664; 11. Marlon Stockinger (RP/Status) +36,875; - Ferner: 16. Zoel Amberg
(CH/Lazarus) +44,062; 17. René Binder (A/Trident) +44,682

Schnellste Runde: Vandoorne in 1:44,617 (= 186,233 km/h)

Sprintrennen 23 Runden = 124,230 km, 24 Fahrer gestartet, 22 gewertet

1. Rio Haryanto (RI/Campos) in 41:35,490 min (= 179,214 km/h); 2. Stoffel Vandoorne |
(B/ART) +3,004; 3. Nathanaél Berthon (F/Lazarus) +5,639; 4. Alexander Rossi
(USA/Racing Engineering) +6,258; 5. Julidn Leal (CO/Carlin) +13,945; 6. Nobuharu
Matsushita (J/ART) +15,923; 7. Robert Visoiu (RO/Rapax) +19,794; 8. André Negrao
(BR/Arden) +20,159; 9. Jordan King (GB/Racing Engineering) +21,201; 10. Arthur Pic
(F/Campos) 25,690; - Ferner: 18. Zoel Amberg (CH/Lazarus) +41,084; 19. Marlon
Stockinger (RP/Status) +43,390; out: René Binder (A/Trident)

Schnellste Runde: Marcieflo in 1:44,715 (= 186,059 km/h)

Bonuspunkte: Pole (4): Vandoorne (1:39,237 min = 196,329 km/h); schneliste Runde (e
2): Vandoorne (1:44,617 min)/Matsushita (1:46,019 min)

Stand nach 2 von 22 Laufen: 1. Vandoorne 43 Pkte; 2. Haryanto 33; 3. Rossi 23; 4. Berthon
16; 5. King 12; 6. Visoiu 12; 7, Leal 10; 8. Evans 8; 9. Matsushita 7; 10. Negrdo 3; - Teams: 1.
ART S0; 2. Racing Engineering 35; 3. (ampos 33; 4. Lazarus 16; 5. Rapax 12; 6. Carfin 10.

Nachstes Rennen: 9./10. Mai, Barcelona/E
Internet: www.gpZseries.com
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IndyCar

Strafe fiir Hunter-Reay

Diese Szene gab zu reden: Die Kollision von Hunter-Reay, Pagenaud und Bourdals hatte Folgen

Von CHRISTIAN
EICHENBERGER

Es war ein grandioses Ren-
nen. Typisch IndyCar halt.
Mit vielen Zwischenfillen
und einem Sieger James
Hinchcliffe, der mit dem
letzten Tropfen Sprit ge~
wann. Doch das Rennen in
New Orleans hatte auch
noch ein Nachspiel: fiir Ex-
Meister Ryan Hunter-Reay.

Um es vorwegzunehmen: Weil
der dritte IndyCar-Laufin Long
Beach erst nach Redaktions-
schluss zu Ende ging, folgt der
Bericht dazu in der nichsten
MSa. Dafiir gab es im Nach-
klapp noch reichlich Diskussi-
onsstoff von der Rennpremiere
in New Orleans. Fiir Aufregung
sorgte da vor allem die Kolli-
sion zwischen Simon Pagenaud,
Ryan Hunter-Reay und Sébas-
tien Bourdais. Dass bei solch
widrigen Verhiltnissen wie
beim Grand Prix von Louisiana
die Fetzen fliegen, ist normal.
Doch der Unfall bedurfte wei-
teren Abklirungen. Vor allem
weil Simon Pagenaud éffentlich
auf Ryan Hunter-Reay losging.
der Franzose warf dem Andret-
ti-Piloten Absicht vor. «Dieses
Mandver war absolut unprofes-
sionell», ereiferte sich Pagen-
aud noch Stunden nach dem
Rennen. «Ryan hat mich ein-
fach abgeschossen und ins Gras
gedriingt.» Pagenaud verlor im
durchweichten Rasen die Kon-
trolle iiber seinen Dallara und
kreiselte unkontrolliert zuriick

auf die Rennstrecke. Dort traf
er Hunter-Reay, der wiederum
den unschuldigen Bourdais mit
ins Verderben riss. Hunter-Re-
ay, IndyCar-Meister 2012und in
Fahrerkreisen nicht als Raubein
bekannt, wehrte sich gegen die
Vorwiirfe: «Ich weifs nicht, wo
Simon hiitte hinfahren wollen.
Sébastien und ich teilten uns
schon die Ideallinie. Wir fuhren
Seite an Seite. Da war kein Platz
fiir ein drittes Auto.»

Visier offen - 500 Dollar Strafe

Die Rennkommissare befassten
sich nach dem Rennen mit der
Kollision, die letztlich dazu

fiihrte, dass das Rennen unter -

Gelb beendet wurde. Und sie
kamen zum Schluss: Nach Ar-
tikel 9.3.3. des sportlichen Re-
gelments hiitte Hunter-Reay die
Kollision vermeiden konnen.

"Das Strafmaf} fiel fiir den Be-

troffenen relativ glimpflich aus:
drei Punkte Abzug und drei
Rennen auf Bewihrung.

Gut taktiert: De Silvestro

Hiirter traf es IndyCar-Rookie
Francesco Dracone. Der Italie-
ner erwischte in der Boxengas-
se einen Offiziellen, der dort re-
gelkonform stand. Fiir die Ak-
tion setzte es eine 10000-Dol-
lar-Strafe. Obendrein darf sich
Dracone in den niichsten sechs
Rennen keine weiteren Dumm-
heiten erlauben.

Ein absolut fehlerfreies Ren-
nen zeigte Simona de Silvestro.
Der vierte Platz war nach P2
2013 in Houston und P4 in St. Pe-
tersburg 2011 ihr bisher bestes
Ergebnis. Und das in einem neu-
en Team und ohne Testkilome-
ter in New Orleans. Hiitte das
Rennen noch eine Runde Linger
(unter Gelb) gedauert, De Sil-
vestro ware auf dem Podest ge-
standen. Denn Sieger Hinch-
cliffe ging auf der Auslaufrunde
der Sprit aus. Simona dagegen
hatte zweimal gestoppt. In Run-
de 12 (eine Runde vor «Hinch»)
und in Runde 30. Sie hiitte noch
reichlich Benzin an Bord ge-
habt. «Es ist ein unglaubliches
Gefiihl, im zweiten Rennen fir
Andretti ein solch tolles Er-
gebnis einzufahren. Vor allem,
weil wir das ganze Wochenende
{iber eigentlich nicht richtig auf
Touren kamen. Aber die Ver-
hiiltnisse haben uns in die Kar-
ten gespielt. Und das Team hat
mich zweimal im richtigen Mo-
mant an die Box beordert.»

Ubrigens: Die aufergewohn-
lichste Strafe bekam Marco An-
dretti. Der Teamkollege von Si-
mona blechte 500 US-Dollar,
weil er beim Boxenstopp das
Helmvisier offnete. ¢
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Nyck de Vries will es
auf Anhieb wissen

Am Wochenende steigt im
spanischen Alcaiiiz der
Saisonauftakt der World
Series by Renault. Neu da-
bei: McLaren-Junior Nyck
de Vries. Er peilt gleich im
ersten Jahr den Titel an.

Er ist 20, sieht aber aus wie 14
und verfiigt iiber ein Selbstver-
trauen, das grof genug wiire,
umin der Formel1 mitzufahren.
Die Rede ist von Nyck de Vries,
der als Zwei-Liter-Eurocup-
Gewinner 2015 ins Lager der
«Groflen» wechselt und dort
den Meistertitel anpeilt.

Die Chancen, auf Anhieb
Champion zu werden, stehen
gar nicht so schlecht. De Vries
sitzt bei Dams im begehrtesten
Cockpit. Die Franzosen haben
in den vergangenen Jahren mit
Kevin Magnussen (2013) sowie
Carlos Sainz jr. (2014) den Titel
geholt. Die grofte Konkurrenz
hat De Vries daher aus dem ei-
genen Rennstall zu befiirchten.
Der Brite Dean Stoneman wird
nicht nur von Red Bull unter-
stiitzt, was nebenbei gesagt im-
mer eine kleine Hilfe sein kann,
Stoneman ist mit seinen 25 Jah-
ren auch ein sehr erfahrener

Nachwuchspilot. 2010 wurde
der von seiner Krebserkran-
kung geheilte Stoneman For-
mel-2-Meister und 2014 GP3-
Vizechampion.

Wer seine Jetons nicht auf
Dams setzen will, ist gut be-
raten, wenn er stattdessen der
Mannschaft von Fortec die
Daumen driickt. Dort sitzt mit
Oliver Rowland ein Rohdia-
mant am Steuer, der Stoneman
und De Vries bei jedem Rennen
michtig einheizen wird. Bereits
2014 fuhr Rowland fiir Fortec.
Hat also diesbeziiglich einen
Vorteil, weil er das Team kennt.
Und mit sieben Podestplatzie-
rungen (davon zwei Siege) hat
er schon 2014 fiir reichlich Auf-
sehen gesorgt.

Lernjahr filr Panis jr.

Deutschsprachige sucht man
im Feld (stand bei Redaktions-
schluss) vergeblich. Dafiir fah-
ren mit Johnny Cecotto jr. (im-
merhin in Deutschland gebo-
ren) und Aurélien Panis zwei
S6hne ehemaliger Formel-1-Pi-
loten mit. Panis jr. wird bei Tech
1 jedoch kleine Brétchen ba-
cken. Vater Olivier sagt: «Das
erste Jahrist ein Lernjahr.» ¢ CE

Packt er es auf Anhleb? Nyck de Vries will 2015 Melster werden

STARTERLISTE / 2015

Team Startnummer und Fahrer

Dams 1 Nyck de Vries (NL). 2 Dean Stoneman (GB)
oIt C et eman Jaafar (MAL) 4 Oliver Rowland (6B)
Arden Motorsport holas Latifi ((ON) 6 Jegor Orudschew (RUS)
Zata (orse ~ 7FacuRegalia(RR) 8 Johnny Cecotto (YV)
[otus 9 Matthieu Vaxiviere (F) 10 Meindert van  Buuren (NL)
‘Strakka Racing ~ 11 Tio Ellinas (CYP) RGustavMala )
NF I5AlfonsoCelisjr. () 16 Beitske Visser (ND
Tech 1 Racing ~ 17RoyNissany (ISR) 18 Aurélien Panis (F)
Draco Racing 19 Pietro Fantin (BR) ~ 20 Bruno Bonifacio (BR)
(omtec Racing Al Y il
Carlin 8 ‘Sean Gelael (RI) 23 Tom Dillmann (F)

Pons Racing Patrick Armand RI) ~ 25?*

e i

* 8ei Redaktionsschiuss von MSa waren noch drel Cockpits offen
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WEC-COCKPIT LIVE.

Von

} Timo Bernhard
Porsche Team

s wiire der perfekte
E Einstand gewesen: Sieg

in Silverstone und
Ihnen dann in meiner ersten
Kolumne in MOTORSPORT
aktuell, zu der ich Sie, liebe
Leser, hier herzlich begriif’e,
davon berichten. Der Start
mit der Pole-Position fiir
unseren 919 Hybrid war
klasse, Brendons (Hartley)
Quali-Zeit hiitte 2014 fiir
Startplatz sicbenin der
Formel 1 gereicht. Nach
einem tollen Start ins Rennen
von Mark (Webber) und iiber
elf Sekunden Vorsprung
endete es aber doch mit
einem Nuller - wie beim
Saisonfinale letztes Jahr.
Diesmal war es zum Gliick
nicht ein Unfall wie 2014 in
Sao Paulo, sondern «nury ein
Getriebeschaden, der den
Ausfall fir unseren Porsche
919 Hybrid Nr. 17 bedeutete.

avon abgesehen war
das Silverstone-
Rennen super Wer-

bung fiir die Langstrecken-
WM. Wie unser Schwester-
auto rundenlang um die

Fithrung gekampft hat, war
echt heifl. Fiir die Fans war
das sicher ein toller Auftakt
einer sehr vielversprechen-
den Saison. Wenn man sich
anschaut, wie eng es auch in
den GT-Klassen zugeht, dann
ist die WEC in meinen Au- -
gen und in einigen Bereichen
lingst die neue Konigsklasse
im Automobilsport.

icht nur Fahrer in der

WEC zu sein, macht

mich stolz. Auch dass
wir als Porsche-Team von
den ersten Tests Mitte 2013
bis jetzt so grofie Fortschritte
gemacht haben, ist klasse.
Und Spa am 2. Mai sollte
unserem 919er noch mehr
entgegenkommen. In den
Ardennen werde ich an einen
meiner Helden erinnern: In
Gedenken an Stefan Bellof,
der vor 30 Jahren in Spa
todlich verungliickt ist,
werde ich mit seinem Helm-
design unterwegs sein. Wenn
Sie uns dann noch kriftig die
Daumen driicken, dann
klappt es hoffentlich diesmal
mit dem Rennsieg.

_| Anfang Mai trifft sich die Elite der Motorenentwickler beim

Wiener Motorensymposium und diskutiert Zukunftstechnolo-

gien. Wie in der WEC sind fiir das Serienauto Effizienz und
Zusammenspiel von Motor und Getriebe sowie Hybridisierung
groBe Themen, die dort unter anderem von Schaeffler-

Technologievorstand Prof. Peter Gutzmer vorgestellt werden.

Proben fiir Le Mans Neuling Nissan - hier beim teils verregneten Test vergangene Woche in Kentucky

Von GUSTAV BUSING

Zwischen den Rennen der
Langstrecken-WM (WEC)
in Silverstone und Spa

(2. Mai) richtet sich die Auf-
merksamkeit der LMP1-
Werksteams auf die 24
Stunden von Le Mans.

Seit Sonntag und bis heute
(Dienstag) teilen sich Porsche
und Toyota den Circuit Paul
Ricard in Le Castellet fiir einen
dreitigigen Ausdauertest, wo-
bei moglichst 30 Stunden ohne
Unterbrechungen abgespult
werden sollen. Das entspricht
in der Regel knapp 6000 Kilo-
metern im Renntempo und Bo-
xenstopps wie beim Marathon
an der Sarthe.

Auch Audi hat die kurze Pau-
se genutzt, um erstmals mit der
sogenannten Le-Mans-Spezi-
fikation des R18 e-tron quattro
zu testen. Diese speziell auf die
Streckencharakteristik von Le
Mans mit den vielen langen Ge-
raden zugeschnittene Karosse-
rievariante zielt in erster Linie
darauf ab, mit dem geringst-
moglichen Abtrieb auf hohe
Topspeeds zu kommen, ohne
zu viel Anpressdruck fiir die
wichtigen Porsche-Kurven im
letzten Teil der Sarthe-Strecke
einzubiifen. In Le Castellet
spulten die neun Einsatzfahrer
plus Reservefahrer Mike Ro-
ckenfeller an vier Tagen (Mon-
tag bis Donnerstag) insgesamt
6500 Testkilometer ab.

Beim Renmen in Spa diirf-
ten die Le-Mans-Varianten der
drei Hersteller erstmals auch
im Renneinsatz zu sehen sein,
eventuell nur jeweils an einem
der Autos. Porsche und Audi
werden in Belgien aufjeden Fall
mit ihren drei Le-Mans-Autos
antreten. Vorbereitung der an-
deren Art muss tibrigens Nico
Hiilkenberg am Mittwoch hin-
ter sich bringen. Der Fl-Fahrer
wird dann im Simulator in Pa-
ris eine Einweisung in die Be-
sonderheiten der Strecke von
Le Mans erhalten - diese ist
Pflichtprogramm fiir alle Fah-
rer, di¢ inden vergangenen finf
Jahren nicht an der Sarthe am
Start waren.

Nissan probte in Kentucky

Nissan, das nach augenblickli-
chem Stand seine Rennpremie-
re erst fiir Le Mans angekiindigt
hat, testete derweil vergangene
Woche auf einem Kurs in Ken-
tucky, der einige Elemente der
Le-Mans-Strecke - beinhalten
soll. Der Riickstand auf die
Konkurrenten ist nach wie vor
gewaltig: Den insgesamt rund
5800 Testkilometern mit dem
GT-R LM Nismo stehen jeweils
rund 30000 Kilometer fiir Audi,
Porsche und Toyota vor dem
Silverstone-Rennen gegeniiber.

Dort gab es tibrigens zu spi-
ter Stunde (nach Redaktions-
schluss) eine Korrektur des
LMP2-Klassements. Das dritt-
platzierte Auto von Extreme
Speed Motorsports (ESM) ver-

lor seinen Podiumsrang durch
Disqualifikation. Der Grund:
Die Holzplanke am Unterbo-
den war tibermiiflig abgeschlif-
fen, sprich die Bodenfreiheit zu
gering. Der dritte Platz ging
damit bei der Premiere an den
Dome S103 des Strakka-Teams. |

Ohne Cockpit steht ab sofort
Christian Klien da, der nach
der Abwesenheit seines Teams
Sard-Morand in Silverstone fiir
das Rennen dort Unterschlupf|
beim Team ByKolles gefunden
hatte. Inzwischen hat Teamchef]
Benoit Morand das unter japa-
nischer Flagge genannte Auto|
mit der Startnummer 39 fiir
die komplette WEC-Saison ein-
schliefflich Le Mans zuriick-
ziehen miissen. Vermutet wird,
dass finanzielle Probleme mit
den in Le Castellet vorgestell-
ten neuen Partnern aus der
Ukraine Ausloser waren.

Der 32-jihrige Ex-GP-Pilot|
aus Osterreich hofft jetzt dar-|
auf, dass er aufgrund seiner|
groffen Erfahrung doch noch
ein Cockpit zumindest fiir die|
24 Stunden von Le Mans finde:.
Der Riickzug seines LMP2 war
das Gliick fiir das Team von Ri-
ley Motorsport. Dessen Dodge-
Viper —auf Platz eins der Reser-
veliste - hat nun vom ACO die|
offizielle Starterlaubnis fiir die
24 Stunden erhalten und be-
reichert das Feld der GTE-Am.
Gefahren wird das ehemalige|
Werksauto in Le Mans von Je-
roen Bleekemolen, Ben Keating]
sowie Marc Miller. ¢
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United Sports Car Championship Long Beach

BMW Klassensieger

Von RENE DE BOER

Jordan und Ricky Taylor
haben den dritten Saison-
lauf in Long Beach gewon-
nen. Klassensieg beendet
Durststrecke von BMW.

Dass man fiir spannende Ren- °

nen nicht immer ein grofes
Starterfeld braucht, bewies
der dritte USCC-Lauf auf dem
Strafenkurs von Long Beach.
Da beim kiirzesten Rennen der
Saison iiber 100 Minuten le-
diglich die Prototypen und die
GTLM-Autos fuhren, standen
nur 17 Autos am Start - ein Mi-
nusrekord in der USCC.

Bei den Prototypen starteten
Jordan und Ricky Taylor im
Corvette-DP von Wayne Taylor
Racing von der Pole-Position
und feierten fast einen Start-
Ziel-Sieg. Nur weil sie etwas
frither zum Fahrerwechsel an
die Box kamen, konnte der
Ganassi-Riley-Ford mit Scott
Pruett und Joey Hand kurz Fiih-
rungsluft schnuppern. Im wei-
teren Rennverlauf hielt Jordan
Taylor jedoch Hand gckonm
hinter sich. «Nachdem wir in
Daytona wegen Uberschreitens
der maximalen Fahrzeit den
dritten Platz verloren hatten
und wir in Sebring so hart fiir
Rang 2 kimpfen mussten, tut
dieser Erfolg richtig gut», so
Jordan Taylor. Nur drei Sekun-
den hinter den Siegern belegten
Pruett/Hand Rang 2, der Visit-
Florida-Corvette-DP von Ri-

chard Westbrook und Michael
Valiante kam als Dritter ins Ziel.

Kaffer im Pech, BMW profitiert

In der GTLM-Klasse sah es
lange nach einem Sieg fiir das
Risi-Ferrari-Duo Pierre Kaffer/
Giancarlo Fisichella aus, aber
15 Minuten vor Schluss musste
Kaffer ausweichen, als ein DP-
Fahrer vor ihm in die Reifensta-
pel fuhr. Mit schmutzigen Rei-
fen hatte Kaffer dann gegen den
angriffslustigen Dirk Werner im
trainingsschnellsten BMW kei-
ne Chance, sodass Werner die
Fithrung ibernehmen konnte
und denkbar knapp den Sieg
nach Hause fuhr.

Sowohl fiir den Fahrer als
auch fiir BMW war es das En-
de einer Durststrecke: Werner
hatte seit dem ILMC-Finale in
Zhuhai 2010 nicht mehr gewon-
nen, fiir die Marke war es der
erste US-Sieg seit dem ALMS-
Rennen in Lime Rock 2013,

Fiir Porsche war in Long
Beach wenig zu holen: Richard

Lietz, der sich das Auto mit Jorg *

Bergmeister teilte, wurde in der
Startphase in einen Unfall ver-
wickelt und fiel weit zuriick, die
Franzosen Pilet/Makowiecki
betrieben mit Rang 4 hinter der
Corvette von Magnussen/Gar-
cia noch Schadensbegrenzung.
Pech auch fiir Lucas Luhr: Im
zweiten BMW rutschte er neun
Minuten vor Schluss auf P3
fahrend wegen eines Bremspro-
blems in die Reifenstapel und
wurde so nur Fiinfter.

AUTOMOBIL .~

Im Retro-Design zum Klassensieg: BMW von Werner/Auberien

UNITED SPORTS CAR CHAMPIONSHIP / Resultate

Long Beach, Kalifornien/USA: 3,167 km; Rennen dber 100 Minuten; 17 Autos gestartet;

Wetter/Piste: sonnig/trocken.

1. ). Taylor/R. Taylor (Corvette DP) 78 Runden; 2. Hand/Pruett (Corvette DP) +3,300 se¢.;

3. Westbrook/Valiante (Corvette DP) +18,242; 4. Curran/Cameron (Corvette DP) +21,864;
5. Barbosa/Fittipaldi (Corvette DP) +50,468; 6. Pew/Negri (Ligier JS P2 - Honda) +2 Rdn.;
7. Auberlen/Werner (BMW 74 GTE) +2 Rdn. (1. GTLM); 8. Kaffer/Fisichella (Ferrari F458
Italia) #2 Rdn. (2. GTLM); 9. Magnussen/Garcia (Chevrolet Corvette (7.R) +3 Rdn. (3. GTLM);
10. Pilet/Makowiecki (Porsche 911 RSR) +3 Rdn. (4. GTLM); 11. Edwards/Luhr (BMW Z4
GIE) +3 Rdn. (5. GTLM); 12. Sellers/Henzler (Porsche 911 RSR) +3 Rdn. (6. GTLM); 13. Lona/
Miller (Mazda Prototype) +3 Rdn. (7. P); 14, Gavin/Milner (Chevrolet Corvette (7.R) +4 Rdn.
(7. GTLM); 15. Nunez/Bomarito (Mazda Prototype) +4 Rdn. (8. P); 16. Lietz/Bergmeister
(Porsche 911 RSR) +18 Rdn. (8. GTLM); 17. Rojas/Leage (Deltawing DWC13) +58 Rdn. (-).

Schnetlste Runde (P): Dane (ameron (Corvette DP), Runde 45, 1:15,682 (= 150,65 km/h)
Schneliste Runde (GTLM): Dirk Werner (BMW), Runde 63, 1:18,009 (= 146,15 km/h)

Nachstes Rennen: 3. Mai, Monterey, Kalifornien/USA

Internet: www.imsa.com

Zwel Niirthurgring-Auftritte?

Viele aus der DTM-Szene hat-
tenes fiir einen vorzeitigen Ap-
rilscherz gehalten, als MSa am
31. Mirz exklusiv berichtete,
dass die DTM vom 17. bis 19. Juli
moglicherweise am Niirburg-
ring gastiert. Hintergrund ist
die ersatzlose Streichung des
Formel-1-GP, der urspriinglich
an diesem Wochenende iiber
die Bithne gehen sollte.

Am Rande der ITR-Testfahr-
ten in der vergangenen Woche
in Oschersleben bestitigte nun
DTM-Chef Hans Werner Auf-
recht die MSa-Meldung und
iiberraschte die verdutzten Me-
dienvertreter mit der Aussage:
«Wir denken iiber diesen Ter-
min sehr wohl nach. Das ist ein
idealer Zeitpunkt, den die For-
mel 1 da hatte.»

In der Tat ist ein DTM-Wo-
chenende im Juliin der Eifel vor

allem fiir die Fans wesentlich
angenehmer als eines im Sep-
tember. Aufrecht mochte die-
sen attraktiven Termin angeb-
lich fiir mehrere Jahre sichern.

Niirburgring-Sprecher Pietro
Nuvoloni bestitigte auf MSa-

Nachfrage zwar entsprechende
Gespriche, eine Entscheidung
sei allerdings noch nicht gefal-
len. Damit konne man in den
nachsten zehn Tagen rechnen.

Wie MSa weif}, geht es nicht
um die Verlegung des bereits

Vor Saison mit zwel Ring-Events? Neuling Auer (ART) beim Test

feststehenden September-Ter-
mins (25.-27.9.) in den Juli, son-
dernum eine zusitzliche DTM-
Veranstaltung! Will heifen: Am
Niirburgring wiirde es heuer -
wie zuletzt 2003 - zwei DTM-
Events geben.

Wer bezahlt den 10. Event?
Einzehntes DTM-Wochenende
kostet aber auch Geld, und des-
halb 16st die Idee, kurzfristig
noch eine weitere Veranstal-
tung im Kalender zu instal-
lieren, bei den drei Sportchefs
keine Begeisterungsstiirme aus.
Bei der fiir Dienstag dieser Wo-
che in Stuttgart geplanten Vor-
stands- und Beiratssitzung der
DTM-Dachorganisation ITR
darf man also gespannt sein,
wer das notige «Kleingeld» fiir
den zusitzlichen Ring-Event
auf den Tisch legt. AW

/.

NACHRICHTEN
Kleine Anderungen
bei Sicherheitsregeln

VLN/24h-Rennen Mit den
Erkenntnissen aus dem
24h-Qualifikationsrennen
wurden die Regelanderungen
flr mehr Sicherheit auf der
Nordschleife vor dem 2. VLN-
Lauf kommendes Wochen-
ende nochmals leicht ange-
passt: In der Boxengasse gilt
jetzt ein Tempolimit von 50
km/h, da sich 30 km/h als zu
langsam, weil technisch
teilweise nicht umsetzbar
herausstellte. Zudem wird der
Bereich flr das Tempolimit
von 250 km/h auf der Déttin-
ger Héhe um einen Strecken-
posten neu bis Posten 200a
(alt: Posten 200) nach hinten
verlangert.

Halm: Schnellste
Runde beim Dehiit

DMV GTC/GTWC Die neue
Saison begann in Hocken-
heim mit Laufsiegen von
Jurgen Bender (Corvette)
und Ex-DTM- und Truck-Profi.
«Fritz K» (Porsche). Als erste
Frau Gberhaupt in der Serie
lieB sich bei ihrem Debt
Steffi Halm (Alpina) eine
schnellste Rennrunde gut-
schreiben. Auch dank dieser
endete ihre Aufholjagd im
zweiten Lauf vom 28. Start-
platz auf Endrang 6 sowie P3
der Klasse. In der GTWC
gingen die Laufsiege an Lars
Pergande (BMW) und Markus
Fischer (Porsche). In Division
2 siegte zweimal Edy Kamm
(VW Golf).

Perfekter Auftakt fiir
Andreas Szepansky

Cup- & Tourenwagen-Trophy
| Auchdie CTT hatte vergan-

genes Wochenende ihren
Saisonauftakt in Hockenheim.
Einen perfekten Start erlebte
dabei Andreas Sczepansky
(Porsche), welcher in beiden
Laufen siegte. Die zweiten
Platze gingen an Ralf Heisig
(Porsche) und Sascha Faath
(BMW). Marius Barczack (VW
Scirocco) holte jeweils P3.

Zwei Deutsche auf
dem Podium

Ferrari Challenge Beim
Saisonauftakt in Monza holte
sich der unter Pseudonym
fahrende «Babalus» zwei
Siege in der Trofeo Pirelli.
Bjoérn Grossmann (D) holte
sich im ersten Durchgang P2.
Im Coppa Shell gewannen
Jacques Duyver und Erich
Prinoth, Thomas Lofflad (D)
holte hier im zweiten Durch-
gang P2. ¢ MBR/HTS
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Marrakesch

Von MICHAEL BRAUTIGAM

Mit einem Fiinf- und einem
Dreifachsieg der Citroén-
Fahrer ging es in Marokko
genau dort weiter, wo die
Saison in Argentinien ange-
fangen hat. Diesmal waren
erneut José Maria Lopez
sowie erstmals Yvan Muller
die Sieger. Honda zu lang-
sam, Lada mit Problemen.

Nachdem speziell Lada zwi-
schen den Rennen noch einmal
umfangreich testen konnte, war
die Hoftnung grof, dass die
Dominanz der Doppelwinkler
endlich gebrochen wiirde.
Doch die russische Werks-
mannschaft, die diesmal in vol-
ler Mannstiirke antreten konn-
te, hatte schon vor dem Wo-
chenende zwei bittere Pillen zu
schlucken: Weil bei den besag-
ten Tests Motorprobleme auf-
traten, mussten bei Rob Huff
und James Thompson die Ag-
gregate gewechselt werden.
Das bedeutete, dass beide von
vornherein zu Starts vom Ende
des Feldes verdammt waren.
Zu derlei taktischen Uberle-
gungen kam es dann gar nicht,
weil man mit Problemen an der

&
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Servolenkung kimpfte. Mal
funktionierte sie ganz normal,
teilweise gar nicht und manch-
mal nur halb. An kontrolliertes
oder gar schnelles Fahren war
so nicht zu denken.

Honda fehlt weiter Topspeed

Mit Lada als potenziellem Geg-
ner aufien vor, war Honda wie
schon in Argentinien die de-
signierte zweite Kraft. Das trat
dann zwar so ein, aber den Ja-
panern fehlte es auf dem Kurs,
der hauptsichlich aus durch
Schikanen unterbrochenen Ge-
raden besteht, schlichtweg an
Topspeed und damit einem
ganz entscheidenden Punkt,

Lada: Nicht nur durch Servo-Probleme gebremst

um die Werksarmada aus Ver-
sailles anzugreifen.

Somit kam es zu einer wahren
Machtdemonstration: Yvan
Muller, der im ersten Lauf um
fiinf Pliitze nach hinten versetzt
werden wiirde, pokerte im Qua-
lifying gleich auf die Reverse-
Pole. «Wenn ich auf Platz 1 fah-
re, starte ich im ersten Rennen
von Platz 6 und muss im zwei-
ten Rennen trotzdem von Platz
10 losfahreny, erklirt der Re-
kordweltmeister. Also: fiir den
ersten Lauf die ganz bittere Pil-
le schlucken und im zweiten
Lauf freie Sicht nach vorne.

Das mit P10 im zweiten Quali-
Abschnitt und somit der Pole

i

Best of the Re

Ein Citroén-Viererzug in Lauf eins an der Spitze - mit Respektabstand dahinter folgte Yvan Muller, der den Fiin

st

W

= gl O,

fiir Lauf zwei klappte perfekt.
Und weil noch weitere Strafen
wegen Motorwechseln (Valen-
te/Chilton/Demoustier) folg-
ten sowie Dusan Borkovic (sie-
he S. 19) seinen Start absagte,
durfte Muller effektiv sogar
vom 10. Startplatz losfahren.
Die Pole-Positionsicherte sich
einmal mehr Lopez, der mit sei-
ner fiinften Pole in Folge einen
weiteren Rekord von Muller
einstellte. Hinter dem sensatio-
nellen Bennani auf P2 folgte mit
Ma der nichste Citroén auf P3.
Der erste Lauf wurde damit
zu einem Schaulaufen der C-
Elysées, die einen Fiinffachsieg
einfuhren, gefolgt von den drei

%3

Ih Lauf1: Hoﬁda-Pilot Monteiro

Citroén ganz ohne Gegner

‘; *c -

ffachsleg der Doppelwinkler perfekt machte

verbliebenen Hondas, Stefano
d'Aste und Tom Chilton - da
der aber noch eine Strafe fiir ei-
nen Rammstof gegen Coronel
bekam, riickte Rob Huff noch
auf und holte damit den ersten
Rennpunkt fiir Lada 2015.

Lopez wieder auf Titelkurs?

Auch der zweite Lauf war eine
klare Angelegenheit fiir die
Citroén-Werksarmada. Nach-
dem sich der Staub in der tur-
bulenten Anfangsphase gelegt
hatte, kampften der Rekord-

WTCC-Champion Muller und. |

der Rallye-Rekordweltmeister

Loeb um die Fithrung. Die bei- |
den Elsisser trieben sich dabei |

im Zentimeterabstand {iber den
engen Straflenkurs - Muller
behielt sowohl die Nerven als
auch die Fithrung und holte wie
geplant den ersten Saisonsieg.

Lopez kiampfte sich aus seiner
10. Startposition heraus friih bis
auf P3 nach vorne und holte da-
mit auchim vierten Rennen der
Saison einen Podestplatz. Da-
mit baut er natiirlich auch seine
WM-Fithrung weiter aus. Es
wirkt bereits jetzt so, als konne
den Argentinier nur eine lange
Pechstrihne an der Titelvertei-
digung hindern. ¢
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D. Borkovic

ﬁir%ivic

Noch immer fiihlt sich Dusan
Borkovic im neuen Arbeitsge-
rat, dem Honda Civic des Pro-
teams, nicht wohl. Wie schonin
Argentinien passte der 2,07-m-
Mann nicht ins kleine Cockpit.
AuchKkleinere Anderungen seit
dem Saisonauftakt halfen nicht.

Da letztens auch der Vater
von Borkovic starb und der Ser-
be das ganze Wochenende nach
eigener Aussage nicht beson-
ders fokussiert sein-konnte,
verzichtete er auf einen Start in
Marrakesch, um dann beim
Quasi-Heimspiel, der nidchsten
Runde am Hungaroring, wieder
voll anzugreifen. Dann wird
hoffentlich auch sein Honda Ci-
vic in voller 2015er-Spezifika-
tion am Start sein.

Auch Honda-Kollege Rickard
Rydell (Nika) verzichtete auf
einen Start. Dies jedoch wegen
eines Virusinfekts, der den
Schweden schwichte. ¢ MBR

Auf Start verzichtet: Borkovic

TOURENWAGEN-WM / Resultate

Privatfahrer Marrakesch

Von MICHAEL BRAUTIGAM

Mehdi Bennani holte sich
bei seinem Heimspiel
einmal volle Punkte, um
sich dann im zweiten Lauf
erneut selbst ein Bein

zu stellen. Chilton schafft
ersten Privatiers-Sieg.

Er war der unumstrittene Held
der Massen: Mehdi Bennani.
Der Protegé der marokkani-
schen Konigsfamilie war bei
seinem Heimspiel natiirlich
hochmotiviert, aus dem thm zur
Verfiigung stehenden Top-Auto
das Maximum herauszuholen:

Im Qualifying legte er dazu
gleich den Grundstein: Anders
als in Argentinien patzte er
nicht, zog gar ins Q3 ein und
stellte seinen von Sébastien
Loeb Racing eingesetzten Ci-
troén C-Elysée auf P2. Trotz
schlechtem Start gelang ihm im
ersten Laufauch der Siegin der
Privatierswertung.

Der zweite Durchgang war
dann aber wohl eher aus der
Kategorie «Typisch Bennani».
Der Lokalmatador fing gut an
und hitte sogar um den Privat-
fahrersieg mitfahren konnen,
aber im Kampf gegen Hugo Va-
lente um P2 der Privatfahrer-
wertung bugsierte er sich gleich

AUTOMOBIL 2~
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Einmal gesiegt, einmal versiebt: Lokalheld Bennani war auch in Marrakesch zu unkonstant

zweimal ins Aus. Nach dem
Rennen hagelte es 30-Sekun-
den-Strafen fiir Bennani und

nig in der Privatfahrerwertung
zugelassen wie 2013, als er fiir
RML startete, und 2014, als die

Valente. Yokohama Trophy den
Iten TC2-A b
Coronel der Pechvogel e utos vorbe-

Chilton hatte seinen
«Ausrutscher» im ers-
ten Rennen, als er aus-

) gerechnet Teamkollege
m , Chilton  Tom Coronel abschoss
wiirde: Es war sein erster und fiir noch mehr
Laufsieg in der Yokohama graue Haare bei Roal-
Trophy. 2012 mit dem Ford Fo- Teamchef Roberto Ravaglia
cus war er nimlich ebensowe- = sorgte.

Tom Chiltons Privatiers- {1
sieg war dabei unange- 3
fochten. Was man ange- ~i
sichts seiner WTCC-Er-

folge gar nicht denken To

Marrakesch/MA: 19. April 2015; 3. und 4. Lauf zur Tourenwagen-WM; Rennen tiber 14 Runden a 4,540 km (= 63,560 km); Wetter/Strecke: sonnig/trocken

1. Lauf (17 Fahrer gestartet, 15 gewertet)

2. Lauf (17 Fahrer gestartet, 12 gewertet)

Pos. Priv.  Fahrer Auto/Team Rdn. Zelt  Gewicht* Pos. Priv.  Fahrer Auto/Team Rdn. Zeit  Gewicht*
1 _ José Marfa Lopez (RA)  Citroén C-Elysée 14 24:31,802  +60kg YvanMuller () Citroén CElysée 14 24:22,255  +60 kg
2. OingHuaMa®R0)  (oenCEysée 14 +0942  +60kg __ Séhastien Lo én CElysée 14 .fo,ssz,. “60kg.
53 Sébastien Loeb (F)  (itrodn C-Eiysée 14 +4,492  +60kg _José Maria Lopez (RR) ~ Citrodn G:Elysée 14
4. (P)  MehdiBennani(MA)  Citroén G-Elysée 14 #5405 +60kg Tom Chilton (GB) Chevrolet Cruze. 14
5. YeanMuller®  Cilodn CEysée 14 21617  +60kg _ Gabriele Tarquini () Honda Civic
Tiago Monteiro () HondaCivic 14 22986  Stefano dAste () «Cheol 14 40215 +60ky
Gabriele Tarquini () HondaGivic 14 23410  James Thompson (GB) _ Lada Vesta 14 +54,634  +60 kg
_Norbert Michelisz (H) _ Honda Civic 14 +24,799 *60 kg, i _ (ChevoletGruze 14 +55,245  +60kg_
Stefano d’Aste (1) Chevrolet Cruze 14 14 +56, 490" +60 kg
“RobHUf(GB)  ladaVesta 14 14 59957  +60kg

~ (hevrolet Cruze 14
Chevrolet Cruze

) lodaVesta 14 +45022  +60kg
y (RUS) Lada Vesta 14 +53,650 +60kg
Chevrolet Cruze 14 +54 397 +60ka

() TomCoronel (N)

**inklusive 30-Sekunden-Zeitstrafe

(P) = Privatfahrer
*Basisgewicht:1100kg

Chevrofet Cruze 1

~ Kollision'  +60kg

Durchschnittstempo der Sieger: 1. Lauf 155,5 km/h, 2. Lauf 156,5 km/h
Schnellste Runden: 1. Lauf Lopez in 1:43,847 min (= 157,6 km/h), 2. Lauf L6pezin 1:43,480 min (= 158,1 km/h)

Internet: www.fiawtcc.com

~ +60kg
*60 kg

12 ®) hdi Benn:

mcht klassuert =3

”____,(I_J__) __Gréaoire Demoustaer (F) Chevrolet Cruze 10
R  ladaVesta

Honda Civic

. Chevrolet Cru

) lada Vesta:

**inkiusive 30-Sekunden-Zeitstrafe

~

Im Gegensatz zu Chilton
blieb Coronel auch im zweiten
Durchgang gliicklos. Im Start-
gerangel schob Norbert Mi-
chelisz Coronel an, welcher mit
seinem Chevy in die Strecken-
begrenzung crashte. Michelisz
bekam zwar eine 30-Sekunden-
Strafe aufgebrummt, aber nach
dem Totalschaden 2014 war
Marokko auch diesmal kein Co-
ronel-Land, der nach dem
Crash um seine Teilnahme am
Nordschleifen-Test nichste
Woche (27/284.) fiirchtet. ¢

1. Lopez 93
SHloeh e T N b
-3, Moller SR e 5
4. Ma 38
S Tatquinitisss e s s e 38
6. Monte:ro 36
A i 26
9. Michelisz

10. DiAste

11.

12.

L Bennant o+ leean e 30
3. Michelisz =130

4. (amposRacng 2
5. All-Inkl.com Mannich Motorsport 20
6._Nika International 10
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NASCAR Bristol

Regnerisches Wetter legte

den Rennbetrieb in Bristol
vergangenen Sonntag rund
vier Stunden lang lahm.

Anfangs der vergangenen Sai-
son hatte man sich im NAS-
CAR-Fahrerlager fast schon an
den Regen gewohnt. Kaum ein
Rennen ging da ohne Regen-
pause oder -verschiebung iiber
die Bithne. Derartige Kapriolen
blieben dem Cup in diesem Jahr
bislang erspart - bis zum ver-
gangenen Sonntag.

Fiir das Rennen hatte Matt
Kenseth die erste Pole des Jah-
res sowohl fiir ihn als auch fiir
sein Team Joe Gibbs Racing
erfahren. Ganze sechs Runden
dauerte es, da lag dann auch
schon wieder ein gewisser Ke-
vin Harvick in Fithrung. Der
bisherige Dominator der Saison
zog im «Kolosseum» von Bris-
tol dann auch bald einsam seine
Kreise, ehe ein kurioser Crash
fiir die erste Gelbphase sorg-
te: Brad Keselowski verlor die
Kontrolle iiber seinen Penske-
Ford, schlug quer und kollidier-
te ausgerechnet mit Teamkolle-
ge Joey Logano.

" AUTOMOBIL
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Ob es da schon nieselte?
Wenig spiter jedenfalls, noch
unter Gelb, setzte der Regen
dann richtig ein - Rennunter-
brechung. In den vier Stunden
unter Rot passierte dann erneut
Kurioses: Weil Denny Hamlin
einen Krampf im Nacken hat-
te, schliipfte zum Restart Erik
Jones in sein Gibbs-Toyota-
Cockpit. Der18-jahrige Youngs-
ter, der nicht erst seit seinem
Sieg in Texas die Xfinity-Serie
aufmischt, kam so unverhofft
zum Sprint-Cup-Debtit.

Busch: Comeback im Juli?

Auch von seinem Truck-Team-
chef und jetzt Cup-Teamkol-
legen Kyle Busch, der sich in
Daytona beim Xfinity-Rennen
ja schwer verletzt hatte, gibt es
Neuigkeiten: Beim Einschlag in
die Mauer mit rund 145 km/h
sollen 90g(!) auf Buschs Korper
gewirkt haben. Und ausgerech-
net fiir das Juli-Rennen in Day-
tona hat sich der 29-Jahrige sein
Comeback vorgenommen.

Das Rennen in Bristol wurde
wiederaufgenommen, endete
aber erst nach Redaktions-
schluss dieser MSa. ¢ MBR

KTM X-Bow Battle Barcelona

Volle Punkte: Leutwiler

Rookie-Sieger: Freiburghaus

ties Jahres

Nach dem Regen: Die Trockenfahrzeuge bei der Arbeit

28 KTM-Boliden nahmen den
weiten Weg bis an den Circuit
de Barcelona-Catalunya auf
sich und bescherten den Teil-
nehmern einen actionreichen
Saisonauftakt. Wie stark das
Feld ist, zeigte sich, als nicht
etwa der hoch gehandelte ehe-
malige GP-Pilot Jaime Alguer-
suari bei seinem Gaststart alles
dominierte, sondern Newco-
mer Niki Leutwiler und Cham-
pion Klaus Angerhoferdie erste
Startreihe in Beschlag nahmen.

Diese beiden kamen sich nach
dem Start zum ersten Rennen
aber schon etwas zu nahe, Pole-
Mann Leutwiler rutschte mit
kalten Slicks neben die Linie
und Alguersuari kam - von der
dritten Startposition losgefah-
ren - an beiden vorbei. Der
auch in der Formel E aktive Pi-
lot setzte nun all seine Routine
um und holte den Sieg. Hinter

dem nicht punktberechtigten
VIP entstand ein packender
Kampfum Platz 2, welchen der
Schweizer Leutwiler gewann.

Freiburghaus mit Doppelsieg

Uber Nacht kam der Regen, und
beim Rennstart war die Strecke
noch nass. Wie sich spiter her-
ausstellte, waren Regenreifen
dann auch die bessere Option:
Waihrend unter anderem Vorta-
gessieger Alguersuari aufSlicks
immer weiter zurtick- und spi-
ter mit Motorproblemen gar
ausfiel, holte der regenbereifte
Leutwiler nach P2 am Vortag
jetzt auch den «echteny Sieg.

Landsmann Cédric Freiburg-
haus holte sich gleichzeitig
zwei ungefahrdete Siege in der
neu eingefiithrten Rookies Chal-
lenge, womit der Schweizer Exr-
folg mit zweimal vollen Punk-
ten perfekt war. ¢

BTCC Donington
Doppelter
VW-Sieg

Nachdem Honda beim Saison-
auftakt besonders stark auftrat,
durfte in Donington das BMR-
Team gleich zwei Sie-
ge bejubeln. Im ers-
ten Durchgang setzte {
sich Altmeister Ja-
son Plato mit seinem
VW CC durch, im
zweiten Lauf sicher-
te sich dann Cham-
pion Colin Turking-

Turkington

ton seinen ersten Sieg mit dem |

Fronttriebler.

Im dritten Lauf ging es zwi-
schen Matt Neal (Honda) und
Andrew Jordan (MG) hoch her,
waobei Neal im Kampf um den
Sieg auf der Strecke die Ober-
hand behielt. Im Nachgang leg-
te das Triple-Eight-Team von
Jordan jedoch einen Protest ein,
weil das entscheidende Uber-
holmanéver von Neal kurz vor
einer Safety-Car-Phase zu hart
gewesen sein soll. Die Stewards
entschieden: Unfair - doch das
Ergebnis blieb bestehen. Da-
mit ist Neal alleiniger Gesamt-
leader (75 Punkte) vor Laufsie-
ger Turkington (73). ¢ MBR

Schweizer Erfolgsstory beim Auftakt

ERGEBNIS BATTLE-SPRINT 1

. Jaime Alguersuari (E)

. Niki Leutwiler (CH)

. Holger Baumgartner (A))
. Klaus Angerhofer (A)

. Artur Chwist (PL)

. Georg Silbermayr (A)

L= e R

ERGEBNIS BATTLE-SPRINT 2

. Niki Leutwiler (CH)

. Holger Baumgartner (A))
. Artur Chwist (PL)

. Uwe Schmidt (D)

. «Bob Baux» (A)

. Eyke Angermayr (A)

O S NN

|
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RALLYE

Rallye-WM

Ogiers spezielle M

Von REINER KUHN

Ein Sieg beim bevorstehen-
den WM-Klassiker in
Argentinien wiire fiir Welt-
meister Sébastien Ogier
und Vize Jari-Matti Latvala
von nationaler Bedeutung.
Frankreich und Finnland
haben je 172 WM-Triumphe
aufihrer Habenseite,

Mit drei Siegen in Folge reist
Tabellenfiihrer Ogier nach Siid-
amerika. Sein Problem: Die
Rallye Argentinien konnte er
bisher noch nie gewinnen.
«Natiirlich mochte ich dort
zum ersten Mal ganz oben auf
dem Podium steheny, sagte der
Franzose vor seiner Abreise
und schickte noch einen beson-
deren Gruff an Teamkollege
Latvala: «Ich habe erfahren,
dass Frankreich mit meinem
Sieg bei der Rallye Mexiko in
der ewigen Bestenliste mit
Finnland gleichzog. Natiirlich
ist jetzt das Ziel, die Fithrung zu
iibernehmen.» Jeweils 172 WM-
Triumphe haben Frankreich
und Finnland auf der Haben-
seite. Ergo kommt dem bevor-
stehenden Zweikampf der VW-

Skoda

Eine sportliche «Werbhekampagne»

Kaum hat Skoda den Fabia
RS priisentiert, sollen die
‘Werkspiloten Esapekka
Lappi, Jan Kopecky und
Pontus Tidemand die Wer-
betrommel fiir den Kun-
densport-Renner riihren.

Nach einer umfangreichen
Uberpriifung gab die FIA zum
1. April griines Licht und homo-
logierte den Skoda Fabia RS.
Vergangene Woche folgte dann
die offizielle Vorstellung des
brandneuen Kundensport-Ren-
ners der tschechischen Volks-
wagen-Tochter. Gemif} Regle-
ment ist der auf dem neuesten
Serienmodell basierende All-
radler mit einem knapp 280 PS
starken 1,6-Liter-Turbomotor
sowie sequenziellem Fiinfgang-
getriebe ausgestattet. Die FIA
beziffert den festgelegten Basis-
preis auf 180000 Euro (netto).
Im vollen Wettbewerbs-Trimm
wird der Fabia aber ebenso wie
seine RS-Konkurrenten Ford
Fiesta und die Schwestermo-
delle DS 3 und Peugeot 208
rund 230000 Euro kosten. Das
vorgeschriebene Mindestge-
wicht von 1230 Kilogramm soll
der Fabia um rund 30 Kilo un-
terschreiten und so Spielraum

Werkspiloten eine grofle Be-
deutung zu, denn der nichste
Sieger im VW-internen Duell
zwischen Weltmeister Ogier
und Vize Latvala, tibrigens die
einzigen Teilnehmer ihrer Hei-
matlinder in der'Topliga WRC,
bringt seine Nation nach vorn.

Doch nicht nur auf den nach
zwei Nullnummern michtig
unter Druck stehenden Vorjah-
ressieger Latvala muss Ogier
aufpassen. «Bei den vergange-
nen Rallyes hat man gesehen,
dass die Konkurrenz von Hyun-
dai oder Citroén niiherkommt
und mit uns um den Sieg
kampft», erklirte er. «Im Ver-

fiur Gewichtsverteilung bieten.
Gut 15 Monate entwickelte und
testete das Team um Skoda-
Cheftechniker Ales Radainten-
sivam Nachfolger des noch mit
einem 2.0-Liter-Saugmotor aus-
gestatteten Fabia Super 2000,
des erfolgreichsten Rallye-
Autos in der 114-jihrigen Ge-
schichte von Skoda Motorsport.

Premiere in der WRC2

Neben der heimischen Rallye-
meisterschaft, wo Kopecky am
kommenden Wochenende bei
der Rallye Sumava Klatovy fiir

Gas geben in der WRC2-WM: Lappi und der Skoda Fabia RS

7

gleich zu Mexiko ist bei der
Rallye Argentinien der Unter-
grund nicht so aggressivzu den
Reifen, und die Temperaturen
sind deutlich niedriger. Nor-
malerweise nehmen alle die
weichen Reifenmischungen.
Taktik-Spiele wie in Mexiko, als
wir uns fiir tiber Kreuz mon-
tierte Mischungen aus harten
und weichen Reifen entschie-
den haben, sind eher unwahr-
scheinlich.»

Ein «Maxin-Feld

14 World Rally Cars bilden die
Spitze des mit insgesamt 60 Au-
tos breit besetzten Feldes. Die

die Weltpremiere des neuen
Autos sorgen wird, tritt Skoda
diese Saison in der WRC2 bei
allen europaischen WM-Liufen
(ab Portugal) mit zwei Werks-
wagen an. Wihrend Europa-
meister Lappi immer hinterm
R5-Steuer sitzt, werden sich
Kopecky und Skoda-Neuzu-
gang Tidemand, der in Portugal
den Anfang macht, denzweiten
Werkswagen teilen. Zudem soll
Tidemand fiir Skoda den Titel
in der Asien-Pazifik-Rallye-
Meisterschaft verteidigen, vor-
erst noch im Fabia S2000. ¢ RK

AUTOMOBIL

otivation

Attacke filr den ersten Sieg: Ogier rechnet mit viel Konkurrenz, auch VW-werksintern

WRC2-Konkurrenz (10 Teams)
wird vom Ford-Trio Abdulaziz
Al Kuwari und Yuriy Protasov
(beide Fiesta RRC) sowie Jari
Ketomaa (Fiesta R5) angefiihrt.
Der zuletzt eher enttiuschende
Junior-Weltmeister Stéphane
Lefebvre (DS 3 R5) ist am Start,
hat aber nicht fiir die WRC2
genannt. Mehr als die Hilfte
aller Teilnehmer stellt 32 fiir die
kontinentale FIA-Meisterschaft
nurin Lateinamerika zugelasse-
ne «Maxi Rally Carsy. Erstmals
toben diese im WM-Feld mit
und miissen alle zwolf Wer-
tungspriiffungen iiber 34570
WP-Kilometer absolvieren. ¢

NACHGEHAKT BEI
Michal Hrabanek

(47/CZ) Der Skoda-Sportchef Giber den Fabia RS, das
Kundeninteresse und die Erwartungen an die Werksfahrer.

/111,

NACHRICHTEN
Neue Konkurrenz fiir
Riedemann

Junior-WM Vier Monate
liegen zwischen dem WM-
Auftakt in Monte Carlo und
dem zweiten Lauf zur Junior-
WM in Portugal Mitte Mai.
Dort muss der WM-Zweite
Christian Riedemann nun mit
bis zu einem halben Dutzend
neuer Konkurrenten rechnen.
Unter anderem werden der
20-jahrige Toyota-Junior
Teemu Suninen aus Finnland
sowie der Waliser Osian Pryce
(22) antreten.

Mehr Preisgeld auf
den Azoren

Rallye-EM Vor allem Privat-
fahrer darfen sich auf den
nachsten EM-Lauf Anfang
Juni freuen. Zum 50-jahrigen
Jubildum der Azoren Rallye
stocken Hauptsponsor SATA
und EM-Promoter Eurosport
Events das Preisgeld von
20000 auf 50000 Euro auf.
Der bestplatzierte Privatier
im Gesamt erhalt 10000 Euro,
der Siebte noch 2000 Euro.
In der Junior-EM darf sich
der Schnellste auf 6000 Euro,
der Dritte noch auf 2000
Euro freuen. ¢ RK

Von REINER KUHN

?Wie unterscheidet sich der
Skoda Fabia R5 vom S2000-
Vorganger? Der R5 ist ein auf
eihem Serien-Fabia vollig neu
entwickeltes Auto. Flr den
Fahrer am spurbarsten ist
der Unterschied durch den
1,6-Liter-Turbomotor, dessen
Kraftentfaltung sich deutlich
vom Zweiliter-Sauger des
Fabia S2000 unterscheidet.

?Was war die groBte
Herausforderung? Das FIA-
Reglement macht restriktive
Vorgaben bei Materialien,
MaBen und Gewichten und
setzt zudem Preislimits bei
einzelnen Bauteilen und dem
gesamten Auto. Wir mussten
viele Serienteile nutzen und
diese zu einem schnellen,
standfesten Paket kombinie-
ren. Der Fabia RS entstand in
Zusammenarbeit mit der Se-

rienentwicklung, aber auch
mit Unterstlitzung aus dem
Konzern. So konnten wir
beim Turbomotor auf das
Wissen von Volkswagen
Motorsport zuriickgreifen.

? Das Kundeninteresse ist
enorm? Wir haben sehr viele
Anfragen. Ich denke, dass wir.
(iber 50 Fabia R5 verkaufen
werden. In den nachsten acht
Wochen liefern wir die ersten
zehn Kundenautos aus, da-
runter die Fahrzeuge fir Rai-
mund Baumschlager, Fabian
Kreim, Armin Kremer und
Mark Wallenwein.

? Was erwarten Sie von
lhren Werksfahrern? Die
Saison lauft. Da sie mit dem
Fabia R5 aber erst spat ins
Geschehen eingreifen, sollen
sie dieses Jahr erst mal die
Leistungsfahigkeit des Fabia
RS aufzeigen.
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Rallycross-WM

Von SVEN KOPF

Dieses Wochenende starten
die Rallycross-Stars in ihre
zweite Weltmeisterschafts-
Saison. 2015 fahren sie sogar
zweimal in Deutschland.

Weltmeister Petter Solberg (Ci-
troén) will den Titel verteidi-
gen, DTM-Ex-Champ Mattias
Ekstrom (Audi) will ihn errin-
gen. «Ich will so viele Rennen
fahren wie notig, um Weltmeis-
ter zu werdeny, lautet Ekstroms
Kampfansage, der wie schon
2014 neben der DTM auch die
Rallycross-WM bestreitet.

Iwei Laufe in Deutschland

In der zweiten Weltmeister-
schafts-Saison der Rallycross-
Historie wird es sogar zwei
Liufe auf deutschem Boden
geben. Vor dem Klassiker auf
dem Estering in Buxtehude
(19.6.) kommen Solberg und Co.
im Rahmen des DTM-Laufs am
ersten Mai-Wochenende zum

V4
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Alle jagen Solberg

Erster Rallycross-Weltmeister: Petter Solberg (Citroén) 2014

Hockenheimring.

Ekstrom stehen mit Solberg
und Liam Doran zwei echte
Haudegen gegeniiber. Solberg
sorgte fiir Aufregung, als er vor
drei Jahren kurz nach dem
Start ausschied und auf der
Strecke herumsprang, obwohl
das Finale noch lief. Doran war
2014 wegen seines riiden Ver-
haltens sogar einige Rennen
gesperrt. Neben den Titelfavo-

riten gibt es sechs weitere
Teams, die um die Rallycross-
WM kimpfen werden - darun-
ter der Osterreicher Manfred
Stohl und der fiir Deutschland
startende Rennstallbesitzer
René Minnich (Audi). Der
Saisonauftakt ist an diesem
Wochenende in Montalegre in
Portugal (24.-26.4.), eine Wo-
che darauf geht es dann schon
in Hockenheim weiter. ¢

DRM/Rallye Masters - Hessen Vogelsberg

Wallenweins Saisonpremiere

Von MICHAEL HEIMRICH

Skoda-Pilot Mark Wallen-
wein bewies in Hessen
Nervenstiirke und gewann
die Rallye Vogelsberg vor
seinem Markenkollegen
Fabian Kreim.

Es schien eine sichere Sache zu
werden. Kontinuierlich setzte
sich Mark Wallenwein im pri-
vaten Skoda Fabia S2000 vom
Rest des Feldes ab. Auf jeder
Wertungspriifung war er ein
paar Sekunden schneller. Das
summierte sich bis zur Halbzeit

Souveraner Ex-Champ: Mark Wallenwein holt ersten Saisonsieg

zu einer komfortablen Fiihrung.
Doch auf WP7 fing sich der
Schwabe zwei Plattfiife ein.
Sein Verfolger Fabian Kreim
kam ihm wieder so nah, dass er
Morgenluft witterte und zur
Attacke blies.

Wallenwein wusste, was die
Stunde geschlagen hatte. Sko-
da-Junior Kreim hatte sich im
Vorfeld bei zwei Testeinsitzen
in der Osterreichischen Staats-
meisterschaft vorbereiten kon-
nen. Tatsichlich gelang es dem
22-Jihrigen, auf der vorletzten
Priifung die Fithrung an sich zu
reiffen. Jedoch bewies Wallen-

wein nicht nur Nervenstirke,
sondern auch ein grofes Kimp-
ferherz. Mit der Bestzeit im
Finale holte er die Fiihrung zu-
riick und feierte seinen ersten
Saisonsieg. «Ich wusste, dass
wir es packen kénneny, jubelte
der Stuttgarter.

Ruben Zeltner hatte sich
wenige Chancen in Hessen aus-
gerechnet. Auf den vielen
Schotterpassagen fehlt seinem
heckgetriebenen GT3-Porsche
die Traktion. Das machte sich
Hermann Gassner zunutze, der
kurz vor Schluss im Mitsubishi-
Allradler an Zeltner vorbeizog

Opel- Sieger' Yannik Neuville

DORRENBACHER

SRM - Critérium Jurassien |

Hotz hat alles im Griff

Nach seinem Volltreffer
beim Auftakt in Italien war
Peugeot-Pilot Greg Hotz
erneut nicht zu schlagen.

Auf den teils sehr schnellen
Wertungspriifungen im Jura war
der Peugeot 207 S2000 von Hotz
den moderneren R5-Boliden
seiner Gegner deutlich unterle-
gen. Trotzdem gab der siebenfa-
che Meister den Ton an. Am ge-
fahrlichsten war Nicolas Althaus
aufeinem Peugeot 208 T16. Nach
mehreren Drehern musste der
Lokalmatador aber froh sein,
Pascal Perroud und dessen Ford
Fiesta RS in Schach zu halten.

Titelanwairter: Hotz auf Siegfahrt ...

und den dritten Platz eroberte.
«Er nimmt uns aber keine
Punkte weg, weil er mit seinem
Fahrzeug nicht in der DRM ge-
wertet wirdy, sagte Zeltner.
Hinter ihm meldete sich nicht
nur Peter Corazza (Mitsubishi)
auf Platz 5 in der Meisterschaft
zuriick. Auch Nico Leschhorn
zeigte beim Heimspiel als
Sechster eine starke Leistung
im Peugeot 207 S2000.

Kleiner Neuville ganz groB

Wihrend Carsten Mohe (Re-
nault) mit einem weiteren Divi-
sionssieg seine Fiithrung im

RALLYE MASTERS/Deutsche F Rg!l_y_e_-_M.ejsterschaﬂ/Resultate

Der beim Saisonauftakt zweit-
platzierte Ivan Ballinari zog sich |
frith zuriick, da die Servolen-
kung am Fiesta zeitweise ausfiel.
Obwohl Perroud, Ballinari und
Urs Hunziker (im Jura nicht ge-
startet) erst einmal punkteten,
sind sie die Einzigen, die Hotz
einheizen konnen, denn Althaus
wird wohl erst bei der Rallye du
Valais wieder antreten, und
Champion Sébastien Carron ist
bisher nicht aufgetaucht. Dank
zweier Ergebnisse liegen mit
Cédric Althaus (Peugeot 208 R2)
und Mike Coppens (Citroén DS3
R3T) Aufenseiter auf den SM-
Ehrenplitzen. & HL

... und beim Interview |

parallel ausgetragenen ADAC
Rallye Masters ausbaute, gelang
Yannik Neuville der erste Sieg 1
im ADAC Opel Rallye Cup. Der
jingere Bruder von WM-Star l
Thierry tibernahm zwei Prii- |
fungen vor Schluss die Fithrung |
im Markenpokal, nachdem sein
hiirtester Konkurrent Jacob
Madsen in Fithrung liegend
wegen eines Aufhingungsscha-
dens ausgeschieden war. Auf-
taktsieger Julius Tannert muss-
te sich in Hessen mit dem zwei-
ten Platz begniigen. Er hatte
nach einem Ausritt auf WP3 be-
reits alle Chancen verspielt. ¢

Hessen Rallye Yogelsberg, Schiitz (D): 3. von 12 Laufen; 426,1 Gesamtkilometer mit

12 WP Ober 144,1 km, 71 Teams am Start, 45 gewertet. Wetter/Piste: sonnig/gemischt

1. Wallenwein/Kopzyk (D/Skoda Fabia $2000) in 1:27:01,1 h.; 2. Kreim/Christian (D/Skoda
Fabia $2000) +3,8 sec.; 3. Gassner/Thannhduser (D/Mitsubishi Evo 8) +2:42,7 min.;

4. Zeltner/Zeltner (D/A/Porsche 997 GI3) +2:49,9; 5. Corazza/Gerlich (D/Mitsubishi Evo 9) }
+3:16,5; 6. Leschhorn/Beinke (D/Peugeot 207 S2000) +3:43,1; 7. Ramonat/Centner |
(D/Mitsubishi Evo 7) +4:26,3; 8. Mohe/Walker (D/Renault Clio R3T) +5:13,8; 9. Madsen/ ‘
Demoff (DK/Suzuki Swilt) +5:30,7; 10. Hahn/Schork (D/Mitsubishi Evo 9) +6:20,0

Leader: M. Wallenwein (WP1-10/12-Ziel); Kreim (WP11)

WP-Bestzeiten: M. Wallenwein 9; Kreim 3

Divisionssieger: Div. 1: Wallenwein/Kopzyk (D/Skoda Fabia S2000); Div. 2: Gassner/Thann-
hauser (D/Mitsubishi Evo 8); Div. 3: Lenarz/Monix (D/BMW M3); Div. 3: Geist/Glatzel (D/
BMW M3); Div. 4: Mohe/Walker (D/Renauit Clio R3T); Div. 5: Schmitt/Pohi (D/Citroén (282
Max); Div. 6: Dambach/Schaadt (D/Suzuki Swift); Div. 8: Neuville/Koh! (8/D/0pel Adam)
Stand nach 3 von 12 Laufen: 1. Kreim 49; 2. M. Wallenwein 48; 3. Zeltner 42; 4. Mohe 26;
5. Leschhorn 24; 6. Farber 18; 7. (orazza 13; Griebel 13

Nachster Lauf: Rallye Sulinger Land 1./2, Mai 2015

Internet: www.adac-motorsport.de/rallye
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Ezpeleta ziindet nachste Stufe

Von IMRE PAULOVITS

Dorna-CEO Carmelo Ez-
peleta hat seine Pline ab
2017 bekannt gegeben.
‘Wenn sie aufgehen, konnen
wir einem neuen goldenen
Zeitalter des Motorsports
entgegenschauen.

Eines kann man Ezpeleta si-
cher nicht vorwerfen: falsche
Visionen bei der Langzeit-
planung der Motorrad-WM. Er
gehort sicherlich zu denen, die
dank der richtigen Mafinah-
men von der Weltwirtschafts-
krise nur gestiirkt wurden. Seit
das Starterfeld der MotoGP
durch diese arg dezimiert wur-
de, hat er alles darangesetzt,
die hochste Klasse der Mo-
torrad-WM bezahlbar und die
Kluft zwischen den Werks-
teams und den Privaten so ge-
ring wie moglich zu halten. Das
Regelwerk ab 2016, das er des-
halb auch gegen den ersten Wi-
derstand der Hersteller durch-
gesetzt hatte, hat ihm nun die
Basis fiir eine Zukunft geschaf-
fen, in der es allen Teams und
damit auch dem Sport noch
besser gehen sollte,

Mehr Zuwendungen denn je

Ezpeleta liel in Argentinien
die Bombe platzen, als er ver-
kiindete, dass die Teams der
MotoGP ab 2017 von der Dor-
na um die 30 Prozent mehr Zu-
wendungen als bisher bekom-
men werden. Dazu hat er allen
Herstellern eine Summe fiir
die Teilnahme an der MotoGP
angeboten, wenn sie sich ver-
pflichten, zwei Werksfahrer
einzusetzen und bei Bedarf

Superbike-WM

Die Markenvielfalt in der MotoGP soll weiter zunehmen, die Privatteams bekommen mehr Geld

zweil weiteren Fahrern in Satel-
liten-Teams Material zu einem
Fixpreis zur Verfligung zu stel-
len. «Wenn die Hersteller dem
zustimmen, werden die Satel-
liten-Teams von der Dorna so
viel Geld bekommen, dass sie
daraus ihr gesamtes Material
- ohne Sturzteile - bezahlen
kénneny, so Ezpeleta.

Bei sechs Herstellern (Hon-
da, Yamaha, Ducati, Suzuki,
Aprilia und K'TM, die ab 2017
fix zugesagt haben) wiirde so
ein Feld von 24 Fahrern zusam-
menkommen. Da er den Teams
aber nicht vorschreiben will,
bei welcher Marke sie einkau-
fen, konnen Hersteller neben
ihren Werksteams noch bis zu
vier Satelliten-Fahrer beliefern.

Dabei garantiert Ezpeleta
den derzeitigen Teams, dass er

keine neuen mehr in die Mo-
toGP aufnimmt, es sei denn,
dass die Anzahl der Piloten
unter 22 sinkt. Es sollen auch
nicht mehr als 24 werden.

Technik filr fiinf Jahre fix

Ezpeleta weist darauf hin, dass
das neue Regelwerk ab 2016, das
in Katar in seiner endgiiltigen
Fassung verabschiedet wurde,
die Grundlage fiir die Moglich-
keiten ist, die er nun schaffen
will. Deshalb will er fiir die
nichsten fiinf Jahre auch nichts
mehr dndern, es sei denn, alle
Hersteller wiinschen es und
stimmen dem geschlossen zu.
«Wir haben jetzt die gleiche
Elektronik fiir alle, iiberschau-
bare Kosten und gewisse tech-
nische Zugestandnisse fiir die
Hersteller, die neu sind oder

Letzte Woche hat Erik Buell
Konkurs fiir EBR angemel-
det und die Produktion
eingestellt. Doch das Renn-
team will weitermachen.

Letzte Woche Montag hat Erik
Buell die 120 Mitarbeiter von
EBR (Erik Buell Racing) im
Werk in East Troy/Wisconsin
zu einer Sitzung einberufen, ih-
nen mitgeteilt dass die Firma
bankrott ist und sie nach Hause
geschickt. Nach dem Gesetz des
Staates Wisconsin hatte er die
Moglichkeit, selbst Insolvenz
anzumelden, so kinnte der
endgiiltige Bankrott seiner Fir-

ma eventuell noch abgewendet
werden.

EBR wurde nach der
Schliefung der Marke Buell
durch den Besitzer Harley-Da-
vidson von Erik Buell im Werk
in East Troy ins Leben gerufen.
Er entwickelte die Bikes mit Ro-
tax-Zweizylinder-Motoren wei-
ter und im Juli 2013 verkaufte
er49,2% seiner Firma an den in-
dischen Hersteller Hero zum
Preis von 25 Millionen Dollar.
Weitere Investitionen seitens
des groften indischen Herstel-
lers sollten die Entwicklung des
amerikanischen Sport-Motor-
rades ankurbeln. Doch die Ver-

kiiufe blieben hinter den Erwar-
tungen, die Inder zogen den
Stecker.

Pegram macht weiter

Ungeachtet der Hiobsbotschaft
aus der Zentrale von Erik Buell
Racing erkliarte Fahrer/Team-
chef Larry Pegram, das Hero-
EBR-Team wiirde die Insolvenz
von Buell nicht treffen. «Wir
haben Zusagen und Vertriige,
die Erlauben, dass wir mit dem
Zweimann-Team mit Niccolo
Canepa weitermachen. Wir
werden die Saison auch so zu
Ende fithren konneny», behaup-
tet Pegram. ¢ P

noch nicht den Anschluss an
die Spitze gefunden habeny, er-
klirt Ezpeleta. «Ich erwarte da-
von sehr enge und spannende
Rennen, bei denen alle Herstel-
ler gewinnen oder zumindest
vorne mitfahren konnen.»

Bis zu 20 Grands Prix pro Jahr

Was bereits aus dem Regle-
ment-Text, der von der FIM
veroffentlicht wurde, ersicht-
lich war, hat Ezpeleta nun be-
stitigt: Die Zahl der Grands
Prix wird weiter steigen.
«Nichstes Jahr kommt Oster-
reich mit dem Red Bull Ring
hinzu, dann hitten wir 19 Ren-
nen, und dann kdnnte noch ein
weiteres hinzukommeny, ver-
rat Ezpeleta.

Dass dabei eine Erweiterung
im stidostasiatischen Raum am

ne Hersteller

wahrscheinlichsten ist, ver-
heimlicht er dabei nicht. «Wir
haben dieses Jahr in Thailand
in der Superbike-WM eine sehr
gute Veranstaltung gehabty,
merkt er vielsagend an.

Ende 2016 lduft der Vertrag
mit vielen derzeitigen Strecken
ab, so wird neu verhandelt wer-
den - und dabei konnten sich
einige Verinderungen ergeben.
In Siidostasien dringen die
japanischen Hersteller darauf,
dass neben Thailand auch In-
donesien, der grofite Markt der
Japaner, einen GP bekommt,
sobald die geplante neue Renn-
strecke fertiggestellt ist.

In Argentinien konnte man
sehen, welch immenses Zu-
schauer-Interesse in Siiddame-
rika fiir die Motorrad-WM vor-
handen ist. Ezpeleta schrénkt
die Bestrebungen, unbedingt
noch einenzweiten GP dorthin
zu bringen, aber ein: «Wir ha-
ben sehr viel Energie fiir die
Verhandlungen mit Brasilien
investiert, es gibt dort aber
derzeit keine Strecke, die den
Sicherheitsanforderungen ge-
recht wird. Und diese sind un-
umginglich. Die Sicherheit der
Fahrer hat fiir uns oberste Pri-
oritit.y

Stabiler Aufwartstrend

Die Motorrad-WM hat, nicht
zuletzt wegen des Motorrad-
Booms in Siidostasien und
Stidamerika, weltweit viel an
Zuschauer-Interesse hinzuge-
wonnen. Ohne die richtigen
Entscheidungen seitens ihres
Promoters wire es aber nie
dazu gekommen, und wie es
scheint, will dieser es in Zu-
kunft noch besser machen. ¢

Larry Pegram glaubt mit EBR-Hero weitermachen zu kénnen
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Grand Prix von Argentinien - MotoGP

Achtung, die Dampfwalzd
kommt: Marc Marquez (93
versuchte Valentino|Ross|
vargeblich zu stoppe!

Von IMRE PAULOVITS

Er ist einfach unglaublich:
Valentino Rossi holte sich
in Argentinien seinen 110.
Grand-Prix-Sieg. Weltmeis-
ter Marc Marquez stiirzte,
als er gegenhalten wollte.

Das Gesicht wirkt lter, doch
ansonsten ist es, als hiitte man
die Zeit zuriickgedreht. Als Va-
lentino Rossi in Termas de Rio
Hondo auf dem Podest stand
und erhobenen Hauptes der
italienischen Nationalhymne
lauschte, wirkte er vielleicht et-
was gefasster als frither, doch
der Schalk war noch immer da.
Mit dem Trikot von Fufball-
Legende Diego Maradona und
dessen legendiirer Nummer 10
iiber der Rennkombi hatte er
auch noch die letzten Fans an
seiner Seite. Aber wem die
prallvollen Tribiinen in Argen-
tinien diesen Sieg ohnehin ge-
gonnt hatten, war schon zuvor
klar: Als Rossi in der vorletzten
Runde in Fiihrung ging, iiber-
tonte der Jubel auch das Ge-
schrei seiner Yamaha Ml und
aller MotoGP-Geschosse.

Ob er mit der Nummer 10
seinen zehnten Titel andeuten
wollte? «Nein, die Idee mit dem
Maradona-Trikot hatte ich
schon letztes Jahr, aber da bin
ich nicht auf das Podest ge-
kommeny, beteuert Rossi. «Ich
habe es dann vor der Abreise
wieder eingepackt, man konnte

ja nicht wissen.» Der alte
Kimpfer ist genauso wieder-
erwacht wie der alte Spafivogel,
der die Fans schon so lange in
Atem hiilt.

Die Wahl des richtigen Reifens

Es war ein Rennen, in dem nach
langer Zeit erstmals wieder die
Reifentaktik richtig zum Tragen
kam. Bridgestone hat ¢s in den
letzten Jahren geschafft, die un-
terschiedlichen Mischungen so
iiber die Renndistanz zu brin-
gen, dass die leichten Nuancen
sich von aufen kaum erkennen
lassen, doch diesmal war es an-
ders. Aus dem Vorjahr wusste
man, dass die letzten fiinf Run-
den die alles entscheidenden
sind, und dass dort der extra-
harte Hinterreifen erst seine
Vorteile bringt. Aber eben nur
da. Rossi stellte auch vom ers-
ten Training an klar: «Ich mag
diesen Reifen nicht, aber wir ar-
beiten mit ihm, dass wir unser
Bike fiir das Rennen aufihn ab-
gestimmt kriegen.»

Entsprechend weit lag er auch
bei den Zeiten zuriick, aber der
aufmerksamen Konkurrenz fiel
auf, woran der neunfache Welt-
meister arbeitete. «Wenn du
siehst, dass Rossi in jedem Trai-
ning nach 15 Runden auf ¢inem
Reifen immer schneller wird,
und dann von Training zu Trai-
ning immer schneller, dann
kannst du dir ausmalen, was er
im Rennen anstellen wirdy, fiel
Cal Crutchlow auf.

Mare Mirquez ging mit dem
gleichen Reifen in seine Besich-
tigungsrunde, liel aber nochin
der Startaufstellung umbauen.
«Ich hatte das Gefiihl, dass wir
mit diesem Reifen nicht kon-
kurrenzfihig sein werdeny, gab
er zu. Die Wahl der anderen
Honda-Piloten schien ihm
recht zu geben. Scott Redding
war der Einzige, der sich mit
dem Extraharten ins Rennen
traute. Mit dem eine
Nummer weicheren
Reifen gab es fir Mar-

«Ich schonte
meinen

Reifen fiir die
letzten Runden»

MARC MARQUEZ
V/////11 /114

quez nur eine Taktik: Gleich
nach dem Start wegfahren. Bis
Valentino Rossi sich auf den
zweiten Platz vorgekdmpft hat-
te, hatte Marquez auch bereits
iiber 4 Sekunden Vorsprung.
Doch der schmolz zu Renn-
ende wie Schnee in der argen-
tinischen Sonne.

Auf Kollisionskurs

Als Rossi zwei Runden vor
Schluss Mirquez eingeholt hat-
te, war dieser eigentlich darauf

vorbereitet. «Ich hatte zuvor
versucht, meinen Reifen zu
schonen, damit ich in den letz-
tenbeiden Runden gegenhalten
kann. Ich konnte, als ich for-
ciert hatte, auch gleich wieder
1:39 fahren, aber dann ist es halt
passiert», so der Weltmeister.
Gleich nach dem ersten Aus-
bremsmandver wollte Miarquez
gegenhalten, kollidierte einmal
im Kurvenscheitel mit Rossi,
und als dieser zum Umlegen in
die niichste Linkskurve
ausholte, beriithrte Mar-
quez, der den Weg dort-
hin beim Beschleunigen
abkiirzen wollte, ihn mit
dem Vorderrad und stiirz-
te. Die Rennleitung sah
sich die Aufnahmen mehr-
mals genauer an, entschied
aber, dass es ein Rennunfall
war. Aber wieso haben sie es
sich iiberhaupt angesehen?
Der Rennsport ist gefihrlich
genug, man muss dem Gegner,
wenn man weifd, dass es eng
wird, Platz zum Uberleben las-
sen. Rossi hatte sich bei der
ersten Kollision nach Mérquez
umgedreht, man hitte ihm un-
terstellen konnen, dass er ab-
sichtlich so weit ausgeholt
habe. Doch dem widerspra-
chen die Aufnahmen aus ande-
ren Perspektiven, und auch
Rossi gab zu: «Ich habe ihn
nach der ersten Berithrung ge-
sehen, aber wie er mich beim
Beschleunigen noch einmal ge-
troffen hat, habe ich gar nicht

verstanden. Ich habe auch erst
als ich das Boxensignal gese-
hen habe gewusst, dass er nicht
mehr hinter mir ist. Dass er ge-
stiirzt ist, wurde mir erst Klar,
als ich eine Runde spiiter die |
Honda neben der Strecke sah.»

Grandios war auch wieder
Andrea Dovizioso mit der Du-
cati, der den extraharten Reifen
gar nicht zur Verfiigung hatte,
aber lange mit Rossi mithielt.
«Aber er war einfach an eini-
gen Stellen das entscheidende
Zehntel schneller, er war an die-
sem Wochenende unbezwing-
bar», gab Dovizioso zu.

Nun kommt Rossi mit sechs
Punkten Vorsprung in der WM-
Tabelle zum Europa-Auftakt,
Mairquez liegt gar 30 Punkte
hinter ihm. «Wir sind konkur-
renzfihig, und ich habe jetzt das
Gefiihl, dass wir ganz bis zum
Schluss mitkdmpfen werdeny,
hat der 36-Jihrige nun endgiil-
tig Blut geleckt.

Punkte fiir Bradl

Fiir Stefan Bradl war es ein
durchwachsenes Wochenende.
Er kimpfte mit Problemen bei
der Abstimmung der Elektro-
nik, er kam auch nicht in das
Qualifying 2. Dafiir glaubte er,
die Abstimmung fiir das Ren-
nen hinbekommen zu haben.
Doch dann rutschte er auch da
bis auf P15 zuriick. «Nach 10
Runden bekam ich Probleme
mit der Elektronik und dem
Grip», sagte er enttiiuscht. &
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Hohepunkte des Rennens

Start: Aleix Espargaré in
Fahrung fahrt vor Marquez,
doch der Weltmeister und

" Lorenzo gehen rasch an
der Suzuki vorbei. lannone
nur auf P6 aus Reihe 1.

1. Runde: Marquez will
wegziehen. Dann Lorenzo,
Espargaro, Crutchiow,
Dovizioso, lannone,
Petrucci, Rossi, Vinales und
Hernandez. Bradl P14.

2. Runde: Crutchlow,
Dovizioso und lannone an
Espargaro vorbei.

3. Runde: Marquez bereits
1,5 voraus. Crutchlow und
Dovizioso an Lorenzo -
vorbei. Rossi vor auf P6.

5. Runde: Marquez 2,7 sec
voraus. Crutchlow, Dovi-
zioso, lannone, Lorenzo,
Rossi kdmpfen um P2 bis
P6. Bradl halt P14.

6. Runde: Rossi an Lorenzo
vorbei auf P5. Bradl an
Vinales vorbei auf P13.

7. Runde: Yonny Her-
nandez springt von seiner
brennenden Ducati.

8. Runde: Doyizioso an
Crutchlow vorbei auf P2.
Lorenzo auf P6 muss
abreil3en lassen.

9. Runde: Rossi auf P4.

10. Runde: Rossi auf P3.

11. Runde: Rossi auf P2,
aber 4 sec hinter Marquez.
Bradl kampft um P13 mit
Barbera und Miller.

16. Runde: Marquez noch
3,2 sec vor Rossi und
Dovizioso. lannone und
Crutchlow fallen zurlick.
19. Runde: Rossi nur noch 2
sec zurlck!

23. Runde: Rossi holt
Marquez ein! Dovizioso 2
sec zuruck. Bradi nur P17.
24. Runde: Rossi an Mar-
quez vorbei, der Spanier
stlrzt beim Konter!

25. Runde: Rossi siegt vor
Dovizioso. Crutchlow fangt
lannone noch ab. ¢ ML

Qualifying ______________|
1. Mdrquez 1:37,802
2. A. Espargaro 1:38,316
3. lannone 1:38,467
4. Crutchlow ~ 1:38,485
5. lorenzo 1:38,485
6. Dovizioso 1:38,520
7. Petrucd 1:38,786
8. Rossi 1:38,890
9. Vinales _1:39,187
10. Smith 1:39,197
11. Redding ~ 1:39.380
12. Barberd 1:40,526
13. Hemadndez 1:39,405
14. laverty 13943
15. Aoyama 139,715
16. Bradl 1:39,734
17. Abraham  1:39,758
18. P Espargard 1:39,808
19. Bautista 139,828
20. Hayden 1:39,876
21.- Miller 1:39,888
22. Ba 1:39.972
23. Di MM)I‘O 140,133
24. Melandr) 1:40,403
25. De Angells 1:40,485

XX = 02 (Top 12); XX = 01 (dbrige Fahrer)

GRAND PRIX VON ARGENTINIEN - MOTOGP / Resultate

Fahrer

. Valentino Rossi (f)
. Andrea Dovizioso (1)

. Jorge Lorenzo (E)

. Pol Espargaro (E)

. Maverick Vinales (E)
. Danilo Petrucci (1)
. Jack Miller (AUS)

. Héctor Barberd (B)

. Loris Baz (F)

. Stefan Bradl (D)
. Nicky Hayden (USA)

. Mike di Meglio (F)
. Alvaro Bautista (E)
. Marco Melandri (1)
. Karel Abraham ((Z)
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22.
Nicht klassiert:

- Hiroshi Ayoama ()

- Marc Madrque;

= Yonny Herndndez ((Ol)

. (al Crutchlow (GB)
. Andrea lannone (1)

. Bradley Smith GB)
. Aleix Espargard ()

. Scott Redding (GB)

. Michael Laverty (GB)

Alex de Angelis (RSM)

Motorrad

Yamaha YZR-M1
Ducati D16 GP15
HondaRC213V
Ducati D16 GP15:
Yamaha YZR-M1

~ Yamaha YZR-M1
Suzuki GSX-RR
Yamaha YZR-M1
Honda RC213V
Suzuki GSX-RR
Ducati D16 GP15
Honda RC 213V-RS*
Ducati D16 GP14*
_Forward-Yamaha*
Forward-Yamaha®
Honda RC 213V-RS*
Honda RC 213V-RS*
Ducati D16 GP14*

_ Aprilia RS-GP
Aprilia RS-GP
Honda RC 213V-RS*

_ART™

~Honda RC 213V
Honda RC 213V
Ducati 1)16 GPlS

Fihrung: Marquez, Runden 1-23; Rossi, 24+25
Nachstes Rennen: 3. Mai 2015, Jerez (E)

MotoGP Termas de Rio Hondo
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5
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5
5
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41:35,644
+5,685
+8,208
48,352
+10,192
087
4335
+21.,610
34397

430808
+40,206
+42,654
42,729
+42,853
+43,037
43,250
+43,400
443,808
+44,878
+56,236
103371
~+1:08,444

+1 Rd.
+2 Rdn
+19 Rdn.

Ausfallgrund

Schnellste Rd. Reifenv./h. Punkte
139,019  h/extra-h 25
1:39,495 h/h 20
2k 39 474 h/h 16

. it 39 507 h/h 13
139595  m/extrah 11
L 40 058 h/extra-h 10

B 1 40 261 m/h 5

1:40,287 hfextra-h 8
140524  m/extrah 7
1 40,432 m/h b

e 40,566 m/h 5
1 1 40,854 h/h 4
1 40 567 /I
T

hh 1

h/h Ve

h/h e

m/h o=

m/h_ =

m/h -

hh -

mh_ -

mh__ - -

Sturz.

Slurz
Defekt

WH-Stand Fahrer
1. Rossi 66
2. Dovizioso 60
3. lannone 40
4. Lorenzo 31
_5. Marquez 36
l 6. -Crutchlow 34
= eiqz iglclalg 8llel ||l | || 7. Smith 28
=z 85|z 5EB2e 515 Elel8lgl | 285 8 AEsargard 2
BlelE5EEEs - 58 RESE e Sz E25 9 R 15
gEEE8sE R EEEEsTI08 =202 F 10 Vi 15
| E22E! Ers;igfm' SEEZsESEREE2S 1 petu 15
B oh A e 790 7o 38 Ca o 44, 5 145,75, 8 BOIG9/53 T 15 e 0
} 2. 2o ; 1678 2, I\ |
2. [53[g8o0[4179/4146 8125 38451416 5] 816150601177 (653319015 13- prpes 2
3, 1031351 4 129/99146/41| 9 [68]38145(25(44] 6 | 8 143/50(76/69] 7 117163/19133[15 20 Bl :
41931350 4129]46[09141138| 9 |68[4445] 6 [25/43| 8 169/76| 7 lso 63(19]1713315
5, 1933514 (20/9946/41! 9 138168145/44/25| 6 69176/50] 7 [17163(19133115 re
6. |03 (351 412914699141/381'9 | 68144145/ 6 691761 7 5016319]17/3315
| 7.|03[850 4 129146199/411381 9 [44145] 6 1251431 8 (69]76/50163( 7 [19117[33/15] | 1. Yamaha 66
8. 193] 4 [85120/46/99/41{38] 9 |44 45| 6 125/43] 8 169!76/50/63, 7 119117133125 | 7. pucati )
"9, [03] 4 18514629/9914138144] 9 145! 6 125,43/ 8 6376/50 7 (6311917133115] | % Honda 9
11093/ 4 146[35(29109/3814144/45|9 | 6 125/43] 8 169176/50] 7 [63(19133117115 | " Gk —5
(11, 931461 4 12918599/38/41144145(9 | 6 125, 8 143 69‘76,50 17163]19133117115] St o
(12, 193]4614129:35199/38(41/44145] 9 | 6 [25] 8 43169176 7 |50/6319/33/17/15] | - ama
113, (034614 129135199138141(44[45| 9 125, 6 | 8 143169] 7 |7650/63/193317/15 6. Aprilia 1
14, [9346| 41129/85139/38/41[444525] 9 | 6 | 8 1431691 7 76/50163129117 33[15]
15. 193146( 4 129125(99138[41144]45| 9 (25| 8 | 6.143] 7 [69]76[50/63]19[17]33115
16, 193146/ 4 1291359938141 44 45(259 | 816 143] 7 [69]76]50(63(19/1733115] | 1. Movistar Yamaha MotoGP 103
17, (031461 4 {29135(09]38141144[45(25! 9 | 8 1 6 143[691 7 |76/50]63]19117[33]15 3 Ducali Team 100
1. 934614 (29/85199/38]41 4445125/ 9 81431 6 7 16917650163/1917[3315] | 3" Repcol Honda Team o
19, |93 46| 4 120185199[38141(44]45 251 9 | 8 431 6 169] 7 [76/50[6319117[33(15 | " orcter Yamaha Techd =
120, {93461 4170085109138141 441251251 9 [ 8143[6 7 1691761506319171331151 | —<pm co ionda 0
%]LM 93 99138141 1 4225.',9;, LA..;.J 69176/63/50.10117133115 | > :
[ 2210314614 179135100/38141144145 125/ 9 | 8 1431 7 1 6169176163150/19/33117115/ | 6. Team Suzuki Ecstar 37
BB | SRS v z
[25. AR 3143 8 1 nmm‘mmm;ls' , 8. EG 0,0 Marc VDS 10
9 Avmha Racing* 8
{1 = Fahrt des Siegers .["]= Fahrt des Zweiten . I = Fahrt des Dritten 10. Aspar MotoGP Team* 3

XX = Fahrer beim Boxenstopp XX = Fahrer aus dem Rennen

Termas de Rio Hondo (RA): 19. April 2015; 3. Lauf zur Weltmeisterschaft; 120,150 km Gber 25 Runden v}
a 4,806 km; 25 Fahrer gestartet, 22 gewertet; Wetter/Piste: trocken; Luft: 29 Grad, Asphalt: 36 Grad

_*Open-Class; ** CRT-Motorrader

Internel: www.motogp.com

moloGr

* Open-Motorrader

Fahrer-Kommentare
nach dem Grand Prix
von Argentinien

Jorge Lorenzo (5.)

«Ich bin enttauscht,
ich wollte zumindest
ums Podest kampfen.
Mit dem extraharten
Hinterreifen kam ich

nicht so zurecht wie

Valentino, ich hatte
einfach kein Gefiihly

Scott Redding (9.)

«Zu Beginn war ich
hinter Hernandez, als
sein Bike Feuer fing
und ich eingeolt
wurde. Der extraharte
Reifen war nicht die
richtige Wahl, ich
hatte keinen Grip»

Hiroshi Aoyama (=)

«Ich konnte mich vom
22. Platz bis auf den
elften vorkampfen,
doch dann hat mich
Petrucci in der letzten
Kurve vom Motorrad
gefahren. Sie haben
ihm dafiir einen

Strafpunkt gegeben»

/1
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Zarco iubelt,
Folgerim Pech

Zarco Pole, Sleg. WM-Fiihrung

Es war nur eine Frage der
Zeit, bis der Franzose Jo-
hann Zarco fiir das Aki-Ajo-
Team den ersten GP-Sieg
holen wiirde. In Argenti-
nien war es so weit. Jonas
Folger hiitte ihm gefihrlich
werden konnen, aber der
Deutsche hatte Pech.

Vor dem dritten GP 2015 waren
dieselben sechs Leute in der
Startaufstellung vorne, die die
bisherige Saison gepragt hatten:
Johann Zarco, Weltméister Tito
Rabat, Tom Liithi, Austin-Sie-
ger Sam Lowes, Rookie und
WM-Leader Alex Rins sowie
Katar-Sieger Jonas Folger.

Folgers Aufholjagd

Doch schon in der vierten Kur-
ve nach dem Start kamen Rabat
und Folger nicht mehr fiir ei-
nen Podestplatz infrage. Rabat
pralite im Kampf um die Fiih-
rung mit Zarco zusammen und
musste neben die Piste aus-
weichen, ein dhnliches Miss-
geschick passierte Folger. Beide
nahmen am Ende des Feldes die
Verfolgung auf, zusammen prii-
gelten sie sich durch das Feld.
Insbesondere Folger beein-
druckte mit extrem schnellen
Runden, in der 23. und letzten
Runde pulverisierte er sogar
mit 1:43,001 min den Runden-
rekord. Wie schnell Folger tat-
sichlich war, beweisen auch
seine nur sechs Sekunden

Lowes: émeut auf dem Podest

Riickstand auf den Drittklas-
sierten Sam Lowes.

Rabat unter Druck

Wiihrend Folger noch Rang 9
schaffte und den Punktescha-
den in Grenzen hielt, musste
sich Weltmeister Rabat mit
Platz12 begniigen und liegt nun
in der WM-Tabelle mit nur 17
Punkten aufPlatz 11. Und Rabat
zeigte Nerven: Auf der Auslauf-
runde fuchtelte der Spanier hef-
tig Richtung Zarco - wegen des
Zwischenfalls in Runde 1.
Doch Zarco lieR sich nicht
darauf ein, sondern unterhielt
licber das Publikum mit einem
perfekten Riickwiirtssalto von
der Boxenmauer. «Dieser L Sieg
liisst die Enttiuschung von Ka-
tar vergessen, als ich in Fiihrung
wegen eines defekten Schaltge-
stiinges ausfiel. Ich habe am An-
fang hart gepusht und dann die
zwei Sekunden Vorsprung kon-
zentriert iiber die Runden ge-
brachty, sagte der Franzose.

Neue Favoriten

Nicht nur Aki-Ajo-Pilot Zarco,
sondern auch Moto2-Rookie
Alex Rins muss zu den WM-
Titelanwirtern gezihlt werden.
Mit einer blitzsauberen, intel-
ligenten Fahrt sicherte er sich
nach P4 in Katar und P3 in Aus-
tin nun P2 in Rio Hondo. Wie
bei Zarco scheint auch bei Rins
der erste Moto2-Sieg nur eine
Frage der Zeit zu sein. ¢ ML

Fakten und Hohepunkte des Rennens

Start: Rabat, Zarco und Lthi
kommen am besten weg. Rabat
und Folger in Kurve 4 neben der
Strecke, bleiben aber im Sattel,
fallen ganz ans Ende des Feldes
zuruck. Cortese Gbernimmt kurz
die FGhrung, dann Simeon.

1. Runde: Siméon, Lowes, Zarco,
Kallio, Cortese, Luthi, Rins,
Baldassarri, West und Krum-
menacher sind die Top 10.

2. Runde: Corsi und Simon
sturzen. Cortese P6, Lithi P7,
Krummenacher P13, Aegerter
P14, Schrétter P15, Rabat und
Folger nicht in den Top 20.

3. Runde: Zarco jetzt vorn, will
wegziehen. Lathi féllt auf P9
zurick. Aegerter vor auf P12.

5. Runde: Zarco 1sec vor Lowes,
Siméon, Kallio, Rins, Cortese.

7. Runde: Zarco 1,5 sec vor
Lowes. Cortese halt P6. Luthi
P9. Aegerter P11. Folger holt auf
P17 auf, Rabat P18. Schrotter
P19, Krummenacher P20

11. Runde; Rins an Siméon und
Kallio vorbei auf P3 hinter Zarco
und Lowes. Morbidelli verdrangt
Cortese von P6.

12. Runde: Lowes 1,5 sec hinter
Zarco. Cortese P7, Lithi P9,
Aegerter P11, Rabat P15, Folger
P16, Schrétter P17, Krummen-
acher P20.

15. Runde: Kallio und Siméon
lassen Lowes und Rins ziehen.
16. Runde: Siméon sturzt auf P4.
17. Runde: Lithi an Cortese
vorbei auf P6. Folger mit
Rundenrekord vor auf P12,

20. Runde: Zarco 2 sec vorn,

21. Runde: Lowes und Rins
streiten um P2, Cortese und
Lathi um P6. Folger vor auf P9!
23. Runde: Zarcos 1. Moto2-
Sieg vor Rins und Lowes, ¢ ML

Qualfying [l WM-Stand Fahrer

1. Zaro 1:42,809
2. Rabat 1:43,102
3. Lathi 1:43,165
4, lowes 1:43,253
5. Rins 1:43,364
6. Folger 1:43,384
7. Corsi 1:43,449
8. Cortese 1:43,460
9. Siméon 1:43,640
10. Kallio 1:43,699
11. Krummenacher 1:43,755
12. Schrotter 143,778
13. Baldassarri 1:43,797
14. Simon 1:43,847
15. Nakagami 1:43 857
16. Syahrin 1:43,874
17. Aegerter 1:43,984
18. Salom 1:44,051
19, West 1:44,070
20, A Marquez 1:44,178
21, Cardds 1:44.212
22. Morbidelli 1:44,292
23. Rossi 1:44,349
24, Mulhauser 1:44,823
25. Shah 1:44,857
26. Odendaal 1:44,904
27. Warokorn 1:45,158
28. Alt 1:45,498
29. Raffin 1:45,882
30. Zaidi 1:45,930

GRAND PRIX VON ARGENTINIEN ~ MOT02 / Resultate

Termas de Rio Honda/ARG 19. April 2015; 3. Lauf zur Wenme:s(erscha :

@ber 23 Runden & 4,806 km; 30 Fahrer gestartet, 28 gewertet;

Wettr/Pste:bewlh/trcken; uft: 25 Gra, Ashalt: 34 Gred_

Fahrer Motorrad
1. Johann Zarco (F) Kalex
2. Alex Rins (E) Kalex
3.Sam Lowes (GB) Speed-up
4. Mika Kallio (FIN) Kalex
5, Franco Morbidelli (1) Kalex
6. Thomas Lathi (CH) Kalex
7.Sandro Cortese (D) Kalex
8.lorenzo Baldassarri () Kalex
9. Jonas Folger (D) Kalex
10. Hafizh Syahrin (MAL) Kalex
11. Luis Salom (E) Kalex
12. Esteve Rabat (E) Kalex
13. Dominique Aegerter (CH)  Kalex
14. Anthony West (AUS) Speed-up
15. Alex Mdrquez (E) Kalex
16. Marcel Schrotter (D) Tech3
17. Azlan Shah (MAL) Kalex
18. Ricky Cardos (E) Tech3
19.Steven Odendaal (NL)  Kalex
20. Takaaki Nakagami (J) Kalex

21. Randy Krummenacher (CH) Kalex

22. Xavier Siméon (B) ~ Kalex
23. Robin Mulhauser (CH) Kalex
24. Thitipong Warokorn (THA)  Kalex

25. Florian Alt (D) _ Suter
26. Julidn Simén (E) Speed-up
27. Zaghwan Zaidi (MAL) Suter
28. Jesko Raffin (CH) Kalex
Nicht klassiert:

— Lous Rossi (F) ~ Teh3

~~ Simone Corsi (1) ~ Kalex

Durchschnittstempo des Siegers: 166,8 km/h

Schnellste Runde: Folger (D), 23. Runde, in 1:43,001 min (= 167.9 km/h), Rekord

Internel: www.motogp.com
1 Zarco 53 1. Kalex 10
2. Rins 49 2. Speed-up 44
3. lowes F 41 3. Tech3 10
4. Morbidelli 33
5. Folger K 32
6. Kallio e 31
7. L0thi 30
8. Siméon 20
9. Syahrin = 20
10. Cortese 20
11. Rabat =51
12. Baldassarri S getld
13. West 11
20. Aegerter 4
20. Schrotter 3

Rdn. Zeit/Ricst. SchnelisteRd. PKte.

23 39:44 497
23 +2,115
23 +4161
23 +5,130
23 +7,958
23 +9.408
23 +9,926
23 +10,028
23 +10,152
23 +11316
23 11764
23 +11812
23 +14,005
23 +20,788
23 03
23 +25,693
23 +26537
23 +26,686
23 <2397
23 21,119
23 +28559
23 +35988
23 +36457
23 46,710
25 41,522
23 +1:02,910
23 +1:06,741
23 +1:06,839
18 +5 Ran.

1 +22Rdn.

1:43,079
1:43,183
1:43,248

1:43,362

1:43,481
1:43,195
1:43 457
1:43,628
1:43,001
1:43,349
1:43,502
1:43,176
1:43,696
1:43,955
1:43,823
1:43,983
1:44,001
1:44,005
1:44,094
1:44,087
1:44,180
1:44,381
1:44,230
1:44,898
1:45,098
1:44,449
1:45,799

1:45.435

1:43 966

ot A D

PUNNEES BTN S TS RN SR WA SO P

Cortos:_(ﬁ) musste sich in der letzten Runde Liithi (12) beugen
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Deutsche und Schweizer in Rio Hondo

«Zum Qualifying und dem schlechten 17. Startplatz gibt es nicht
viel zu erzihlen. Aufler dass ich von meiner Leistung enttduscht
bin. Ich bin im Qualifying eine halbe Sekunde langsamer unter-
wegs gewesen als im Freien Training am Morgen, ich habe mich
einfach nicht an die héheren Temperaturen und den schlechte-
ren Grip anpassen konnen. Mein Plan war wie immer ein Top-Start und eine
schnelle erste Runde, in der ich viele Plitze gutmachen kénnte. Aber leider bin
ich noch weit von meinem iiblichen Niveau entfernt. Ich fahre zu viel mit dem
Korper, ich miisste das Motorrad viel mehr laufen lassen. Es wird kommen, aber
der Prozess, muss ich zugeben, dauert linger als erhofft, und der Weg ist kompli-
zierter, als ich gedacht habe. Meine Reifensorgen gegen Rennende - zwei Gum-
mistiicke hatten sich wahrscheinlich gelost - waren sicher nicht entscheidend fiir
das bescheidene Resultaty WM-Punkte/WM-Platz: 4/20.

'FLORIAN ALT SUTER, P25

«Der 28. Startplatz war natiirlich nicht besonders stark, und ich
war entsprechend vom Qualifying enttiuscht. Denn am Morgen  © =
hatte alles erfreulich begonnen, ich konnte mich auf der fiir mich X A
neuen Strecke ordentlich steigern, und auch das Setup passte. Die L
Anpassungen an der Suter waren fiir das Qualifying wegen der

héheren Temperaturen leider nicht sehr erfolgreich, das Gefiihl passte einfach
nicht mehr. Ich war sogar langsamer als im Freien Training. Ich war aber sicher,
dass es mehr an mir als am Motorrad lag.» Im Rennen konnte sich Alt, Zweiter
der Spanischen Moto2-Meisterschaft von 2014, von der Rundenzeit her um eine
halbe Sekunde steigern. Der Deutsche kimpfte mit dem Thailinder Thitipong
Warokorn um Rang 24, doch der einzige Suter-Pilot des gesamten Moto2-Feldes
verlor das Duell im Finale und muss weiter auf die erste Top-20-Klassierung sei-
ner jungen Moto2-GP-Karriere warten. WM-Punkte/WM-Platz: -/-.

7

SANDRO CORTESE KALEX, P7

«Das Qualifying war in Ordnung, auch wenn ich gerne in der zwei-
ten Reihe gestanden hitte. Aber die dritte Reihe war auch okay,
auch als Achter am Start kann man ein super Rennen fahren, die
ersten Runden und ein guter Start wiirden entscheidend sein. Seit

Austin haben wir uns insgesamt weiter verbessert, ich habe mich

im Qualifying richtig wohl auf der Kalex gefiihlt und viele schnelle Runden allein
gedreht. Das war das Wichtigste fiir das Rennen, denn ich wusste so, dass ich mit
den Top-Jungs mithalten kdnnte. Aber im Rennen habe ich gemerkt, dass uns zur
Spitze doch noch ein paar Zehntel fehlen. Ich habe immerhin mit Liithi und Mor-
bidelli gekdmpft, die waren in Austin noch weit weg gewesen. Zufrieden war ich
mit den ersten beiden Runden, ich war sogar mal kurz in Fiihrung. An einer gu-
ten Startphase haben wir auch hart gearbeitet. Der fiinfte Platz wire heute mit et-
was Gliick realistisch gewesen.» WM-Punkte/WM-Platz: 20/10.

Pt
2 &

JONAS FOLGER KALEX, P9

«Der 6. Startplatz im Qualifying war eine Rxesencrlcxchterung,.
Mit der zweiten Startreihe war ich mehr als zufrieden, denn beim
Anblick der Topspeed-Liste wurde mir beinahe schlecht. Mir fehl-
ten rund 10 km/h auf die Besten! Wir haben deshalb im Warm-
up eine andere Auspuffanlage montiert, um das Problem einiger- :
mafen aus der Welt zu schaffen. Aber im Rennen war es Zum-aus-der-Haut-Fah-
ren, ich habe ein mégliches Podium, vielleicht sogar den Sieg verpasst. Nach dem
Start war ich zu defensiv und habe gleich mehrere Fehler gemacht. Wir waren su-
per vorbereitet, ich war enorm schnell. Zweimal habe ich den Rundenrekord ver-
bessert, und meine Pace war konstant hoch. Es hitte alles gepasst, aber ich habe
mich selber geschlagen. Derart stiimperhafte Fehler am Start diirfen mir einfach
nicht passieren. Immerhin haben wir zu unserer Form zuriickgefunden, das ist
der positive Aspekt des Ganzen.» ~ WM-Punkte/WM-Platz: 32/5.

| B ROBIN MULHAUSERKALEX, P23

JESKO RAFFIN KALEX, P28

_MARCEL SCHRO

RANDY KRUMMENACHER KALEX, P21

«Der 11. Startplatz war ein lingst filliges Lebenszeichen von mir.
Doch ich musste mit den Fiifen auf dem Boden bleiben, denn ein
Qualifying ist nur die halbe Miecte. Punkte werden erst im Ren-
nen verteilt. Ich wusste auch vor dem Rennen, dass mir einige
Streckenabschnitte noch nicht so optimal gelingen. Dennoch war
ich mit der Ausgangsposition sehr zufricden, denn ich wusste, dass konnte ein
heifler Braten werden fiir mich. Was mich zuyersichtlich machte, war meine
Race-Pace, die im Qualifying praktisch auf demselben Level lag wie meine Top-
zeit. Das klare Ziel waren natiirlich WM-Punkte. Aber ich hatte Pech. Der Hin-
terreifen baute von Anfang an kaum Grip auf, er hat mich ein Topergebnis gekos-
tet. Denn mein Start war super, ich kam {iberall heil durch. Aber dann habe ich
rasch gemerkt, dass hinten was nicht stimmt. Als der Reifen richtig zu qualmen
begann, habe ich das sogar riechen kénnen! Ich habe mir iiberlegt, an die Box zu
fahren. Denn rechtsherum war alles okay, aber linksherum ging gar nichts. Den-
noch konnte ich trotz des Reifenschadens mit Schrotter und Nakagami mithalten.
Da wire viel mehr méglich gewesen! WM-Punkte/WM-Platz: -/-.

THOMAS LUTHI KALEX, P6

«Der dritte Startplatz in der ersten Reihe war natiirlich top. Ich
muss mich beim gesamten Team bedanken, denn wihrend der
beiden Trainingstage haben wir gemeinsam einen groScn Schritt
nach vorne geschafft. Wir haben bewiesen, dass wir von nun an

auch mit dem neuen Material im Qualifying ganz vorn dabei sein

konnen. Fiir unser Selbstvertrauen und die Teammoral ist das sehr posmv !ch
wusste, dass ich fiir das Rennen gute Karten hatte, denn mein Rhythmus war ziem-
lich hoch. Bei Rennbeginn hatte ich aber leider auf den Geraden grofe Grip-
probleme, selbstim Windschatten konnte ich den Gegnern nicht folgen, sie konn-
ten mich problemlos tiberholen. Im Finale musste ich grofe Risiken eingehen, um
in der letzten Runde den sechsten Rang von Sandro Cortese zu holen. Platz 6 ist
kein grofRes, aber ein gutes Resultat. Wir nihern uns bald den Besten, dariiber bin
ich mir sicher» 'WM-Punkte/WM-Platz: 30/7.

«Das Weekend war von Anfang an schwierig fiir mich. Ich konn-
te mich im Training nie so locker auf dem Motorrad bewegen wie
gewiinscht. Was mich noch mehr beunruhigte, war der Umstand,
dass ich meinen Technikern nicht genau sagen konnte, wo die
Ursaché des Problems lag. Im Qualifying kam ich erst gegen
Schluss des Trainings auf Touren, obwohl man wegen des schlechteren Grips auf-
grund der héheren Temperaturen mit neuen Reifen gleich in den ersten beiden
Runden hitte zuschlagen sollen. Die Folge war nur der 24. Startplatz. Im Rennen
habe ich alles gegeben, in den ersten Runden wohl zu viel. Denn als ich es locke-
rer angehen lief, wurde ich schneller! Meine Rundenzeiten waren nicht schlecht,
der Abstand zum Sieger betrug nur 36 Sekunden. In Katar waren es 50 Sekunden
gewesen, in Austin 41. Ich komme also den Punkteringen, niher. Aber mit der
richtigen Gruppe kann ich noch nicht mithalten.» WM-Punkte/WM-Platz:-/-.

«Ich bin von einer Grippe geschwiicht nach Argentinien gereist
und musste sogar Antibiotika einnchmen. Am Freitag lief es auf
der fiir mich neuen Strecke gar nicht so schlecht, und vor allem
wausste ich, wo ich mich noch deutlich steigern konnte. Doch am
Samstag machte mir im Qualifying die Grippe erneut heftig zu .
schaffen, ich war einfach zu schwach, um richtig pushen zu kénnen. Zudem hat-
te ich Pech, dass ich wiihrend des gesamten Qualifyings keine einzige freie Run-
de erwischt habe. Oder dann haben mich andere Fahrer beim Uberholen aus dem
Konzept gebracht. Jedenfalls war es so fiir mich unméglich, einen konstanten
Rhythmus zu halten.» - Im Rennen konnte sich der Raffin, Spani Moto2-
Meister 2014, von der Rundenzeit her zwar um eine halbe Sekunde steigern, doch
der GP-Rookie verlor das Duell um die Rote Laterne gegen den Malaysier Zaghwan
Zaidi knapp und belegte nur Rang 28. WM-Punkte/WM-Platz: -/-.

s

TER TECH3, P1

«Mit Startplatz 12 und damit der vierten Startreihe war ich nicht
ganz einverstanden, es hiitte mehr sein kénnen. Denn in meiner
schnellsten Runde bin ich nicht am Limit gefahren; wegen des
vielen Verkehrs konnte ich den einzigen Satz neuer Reifen, den
wir noch hatten, nicht optimal nutzen. Immerhin war ich zuver-
sichtlich, weil wir eine hohe Konstanz an den Tag gelegt hatten. Fiir das Rennen
hatte ich mir vorgenommen, am Start und in den ersten Runden viel aggressiver
ans Werk zu gehen als in Austin. Der Start war nicht schlecht, aber in Kurve 2 bin
ich beinahe per Highsider abgeflogen. Da sind eine Menge Fahrer an mir vorbei-
gerauscht. Beim Aufholen habe ich mich verbremst und musste in die Wiese, da
stiirmte die nichste Horde an mir vorbei. Danach lag ich zu weit zuriick, die Auf-
holjagd war aussichtslos. Ich habe mich dennoch ins Zeug gelegt. Ehrlich: Das
Gliick stand bisher nicht auf unserer Seite.» WM-Punkte/WM-Platz: 3/2L
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Grand Prix Argentinien - Moto3

Kiefer-Jungs
auf Tlteljagd

. ——

DELA
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Erste Zielankunft und Punkte: Kiefer-Pilot Ono (l.) vor Brad Binder

In Argentinien holte sich
Danny Kent den zweiten
Saisonsieg und baute die
Fiihrung in der Moto3-WM
weiter aus. Teamkollege
Efrén Vazquez sorgte fiir
den Doppelsieg des deut-
schen Kiefer-Teams.

Wie schon eine Woche zuvor in
Austin/Texas (USA) lieR Kent
die Konkurrenz beim dritten

Lauf zur Moto3-WM in Ar-
gentinien sehr weit hinter sich:

. Uber zehn Sekunden bctrug,

sein Vorsprung auf den zweit-
platzierten Teamkollegen Vaz-
quez. «Mir war schon etwas
langweilig da vorny, flachste
Kent, der damit als erster Brite
seit dem legenddren Barry
Sheene 1971 (in Schweden und
Finnland) in der kleinsten
Rennklasse zwei GP nachein-
ander gewann.

Kent gab zu, dass er diesmal
weniger Probleme hatte als auf
seiner Siegfahrt das Wochen-
ende zuvor, als der Asphalt auf
dem Austin-Rundkurs stellen-
weise feucht war. «Dass Danny
so weit voraus ist, dazu gehort
auch Gliick», sagte Teamchef
Stefan Kiefer. «Aber ich habe
ihm noch gesagt, er solle friih
angreifen, Tempo machen.»

Kiefer kam aus dem Staunen
gar nicht mehr heraus, denn

auch seine anderen Jungs hiel-
ten mit. Vazquez holte im
Schlussspurt noch Rang 2 vor
seinem spanischen Landsmann
Isaac Vinales und stand damit
zum zweiten Mal in der noch
jungen WM auf dem Podest (P3
in Austin). Der dritte Kiefer-
Pilot Hiroki Ono sicherte sich
mit Platz 13 die ersten Punkte
in diesem Jahr. In seinem erst
neunten GP lag der Japaner
zwischenzeitlich sogar auf
Rang 3 - hinter den anderen
Kiefer-jungs Kent und Vaz-
quez! «Nun gehtren wir wohl
zu den Titelfavoriteny, lachte
Kiefer in ein TV-Mikrofon.

Keine Punkte filr Ottl

Keine Freude hatte das Racing
Team Germany. Der Franzose
Alexis Masbou, Auftaktsieger
in Katar, stiirzte. Auch Team-
kollege John McPhee belegte
nur Rang 15 - nach P5 und 6 zu-
vor in Doha und Austin. Erst-
mals ohne Punkte in diesem
Jahr blieb auch der einzige
Deutsche im"Moto3-Feld, Phi-
lipp Ottl. Nach den Positionen
14 (Q) und 13 (USA) verpasste
er mit Rang 16 die Punkteplitze
deutlich um zehn Sekunden. Ei-
nen Riickstand, den sich Ottl
gleich zu Beginn des GPs ein-
handelte, als er ans Feldende
zuriickfiel. & WHJ

Fakten und Hohepunkte des Rennens

Vor dem Start: Fenati wird auf
die 34. und letzte Startposition
zuruckversetzt, als Strafe flr
eine Kick-Aktion gegen Ajoim
Warm-up.

Aufwarmrunde: Masbou vom
Racing Team Germany (RTG)
bleibt stehen, rast Feld nach.
Start: Pole-Setter Oliveira ver-
teidigt seine Position vor Kiefer-
Pilot Kent.

1. Runde: Oliveira vor Kent, An-
tonelli, Oliveira und Hanika. Mas-
bou auf P6, die weiteren Kiefer-
Piloten Vazquez und Ono folgen
auf P7 und 9. Der Deutsche Ottl
fallt von Startplatz 20 auf 29-
zurlck!

2. Runde: Quartararo (von P15
gestartet) ist schon Dritter!

3. Runde: Kent in Front.

S. Runde: RTG-Pilot Masbou in
den Top 5.

6. Runde: Masbou stirzt. Ottl in
den Top 20.

7. Runde: Doppelfiihrung der
Kiefer-Jungs Kent und Vazquez.
8. Runde: Ono auf P3, jetzt
besetzt Kiefer die drei ersten
Platze! RTG-Pilot McPhee stoRt
in Top 15 vor.

9. Runde: Spitzenreiter Kent
tber 5 Sekunden voraus.

11. Runde: Ono nur noch P10.
15. Runde: Ottl auf P16, aber der
Rackstand auf P15 und Punkte
betragt Gber 3 Sekunden.

16. Runde: Kent tiber 10 Sekun-
den voraus.

18. Runde: Vazquez fallt hinter
Oliveira auf P3 zurtck.

19. Runde: Ono zurlick in Top 5.
20. Runde: Vazquez wieder
Zweiter. Aber P2 bis P15 trennen
nur knapp 2 Sekunden!

21. Runde: Kent siegt souveran
vor Teamkollege Vazquez und

GRAND PRIX VON ARGENTINIEN — Moto3 / Resultate

Termas de Rfo Hondo (RA): 19. Marz 2015; 3. Lauf zur WM; 100,926 km tber 21
Runden & 4,806 km; 34 Fahrer gestartet, 28 gewertet; Wetter/Piste: trocken; Luft:

24 Grad, Asphalt: 30 Grad

Fahrer Motorrad  Rdn. Zeit/Rilckst. SchnellsteRd. Pkte.
1.DannyKent (GB) ~ Honda 21 38:25621  1:49,037
2.Efrén Vazquez(E) ~ Honda 21 +10,334  1:49368
3.Isaac Vinales(E) ~ Husavarna 21 +10,396  1:49,538
4. Miguel Oliveira (P) KM 21 +10767  1:48977
5. Brad Binder (ZA) KM 21 <1117 149479
6. Fabio Quartararo (F) Honda A 11,19 _ 1:49,442
ZKaelHanika () KIM 21 11388 149533
8. Romano Fenati (1) KTM 21 #1603 149338
9.Enea Bastianini () Honda A A2 1 id

10.Niklas Ao (FIN) KM 21 +11,806  1:49.467

11. Francesco Bagnala () Mahmdra 21 11958 I 49 264

12. Livio Loi (B) Honda 21 +12.355

13. Hiroki Ono (J) Honda 24 12501
14. Jakub Kornfeil ((Z) KM 21 +12,644 )
15.JohnMcPhee (GB)  Honda 21 +12,772 149 480
16.Philipp OUI(D) KM 21 +22477  1:49395
17. Andrea Migno (1) KM 20 +B352 149929
18. Stefano Manzi (1) ‘Mahindra 21 +28,746  1:49,332
19, Remy Gardner (AUS) Mahindra 21 +30,409  1:49,888

20. Zulfahmi Khairuddin (MAL)  KTM 21 30644 150,327

21. Matteo Ferrari (1) _ Mahinda 21 +30,786 1:50,393

22.JorgeMartin ()  Mahinda 21 +44,095  1:50,147

23. Andrea Locatelli (1) Honda 21 45153 1:50,525
24. Darryn Binder (ZA) Mahindm 21 +49,149  1:51.200
25. Alessandro Tonuci (1) Mahinda 21 +51,073 151,076
26. Ana (arrasco (E) KTM 21 +56,185  1:51523
27. Tatsuki Suzuki (1) Mahind 21 +1:01,461  1:51,982
28. Gabriel Rodrigo (RA) KTM SR 720 ST Rl - SE1:52,917,

Nicht klassiert: - 1
- Jorge Navaro () 15  +b6Rdn.  1:49490
- Juanfran Guevara (E) 12 +9Rdn.  1:49,933
- AlexisMasbou(F) ~ Honda 7 +14Rdn.  1:49,883
~ Niccold Antonelli (1) Honda 4 +17Rdn.  1:49,683
~ Jules Danilo (F) Honda 3 +18Rdn.  1:50,662
- MariaHerera ) Husavarna *21Rd. -

Durchschnittstempo des Siegers: 1575km/h
Schnellste Runde: Oliveira, Runde 7 in 1:48,977 min (= 158,7 km/h)

Nachstes Rennen: 3. Mai 2015, Jerez (E)
Internet; www.motogp.com

Vinales.  WHJ
| Qualfying |
1. Oliveia 148461 1. Kent 66
2. Kent L 148511 2. Vazquez 49
3. Antonelli 1:48,665 3. Bastianini Sovarg 40
4. Vaquezr 148729 4. Quartararo 3
5. Vinales 1:48883 5. Vifiales 3
6. Hanika 149026 6. B, Binder SRl
7. Navaro 1:49.202 7. Masbou wis
8. Fenali 149291 g McPhee 2
9. 0no 149302 9 Hanika —f
10. Bastianini 149409 10 Fenati =R
11. Loi 1:49,413 7 14
2 Guewera A Tl i
B Masbou 7 1:49,436 1. Bagnala = *iz
14. Migno 1:49,523 Sy
15. B.Binder 1:49,529
16. Quartararo 1:49,567
17. A]O 1:49,597
18. Bagnaia 1:49,617
19 McPhee 1:49,650
20. Kornfeil 1:49,675
2. ﬁnl 1:49,708
~ 1:49,806
2. Martin 1:49,817
24, Herrera 1:49,866
i 150,027
~1:50,078
...... 1:50,088
28, Khairuddin 1:50,122
29. Locatelli 1:50,352
30. D. Bmder 1:50,401
31 Tonucd 1:51,153
32. Suzuki 1:51,169
3. (arrasco 1:51,654
34, Rodrigo 151,714

14. Antonelli

15. AJo
16. Kornfeil
17. Gt

2
2
1
1
1
1

18. Migno
19. loi
20. Navano

2L Ono

WM-Stand Konstrukteure |

4 Mahindra

LIS W S SR wWe et

—

7
3
3
1

Endlich wieder vorn: Oliveira holte seine zweite Karriere-Po!
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Endurance-WM

SERT-SuzukI (30) sleben Runden Vorsprung nach 24 Stunden

Wie im Vorjahr dominierte
das SERT-Suzuki-Team die
24 h von Le Mans. Das
Schweizer Bolliger-Team
feierte einen 3. Rang, Yama-
ha musste bos unten durch.

Das oGsterreichische Monster
Energy Yamaha Team mit Max
Neukirchner, Ivan Silva und
Sheridan Morais hatte im Trai-
ning aufgetrumpft und die Pole-
Position nur knapp gegen SRC
Kawasaki verpasst. Auch in
der ersten Rennhiilfte kiampfte
YART mit SERT-Suzuki und
Honda Racing um die Fithrung.
Doch in der Nacht verlor das
Team zwei Runden wegen ei-
nes technischen Defekts, am
frithen Morgen kam das Aus
durch einen Motorschaden.
Auch die von der Pole aus
gestartete SRC-Kawasaki hatte
Probleme. Ein Sturz gleich zu

Sidecar-WM

Reeves/Cluze hatten nach
dem Riickzug der Birchall-
Briider aus der WM in Le
Mans leichtes Spiel.

Die unrithmlichen Vorfille vom
WM-Start in Donington, als die
Briidder Tom und Ben Birchall
mit Tim Reeves/Grégory Cluze
auf und neben der Strecke an-
einandergerieten (Reeves wur-
de der Sieg wegen unsportli-

cher Fahrweise aberkannt, die -

Birchalls kamen nicht ins Ziel),
zogen Konsequenzen nach sich:
die Birchalls ziehen sich per
sofort aus der WM zuriick, die
Birchalls wollen nur nochinder
britischen Meisterschaft und
.beider TT auf der Isle of Man
antreten. Auch die Sieger von
Donington, Stevens/Charl-
wood, fehlten in Le Mans, weil
zur selben Zeit ein britischer
Meisterschaftslauf stattfand.
Damit hatten Reeves/Cluze in
Le Mans nur noch Ex-Weltmeis-

Beginn warf Grégory Leblanc,

‘Matthieu Lagrive und Fabien

Foret weit zuriick, doch mit ei-
ner sensationellen Aufholjagd
reichte es am Ende noch fiirden
zweiten Platz. «Normalerweise
ist mir ein zweiter Platz zu we-
nig», erklirte SRC-Teamchef
Gilles Stafler, «aber nach dem
Sturz von Fabien haben sich
alles michtig ins Zeug gelegt.
Aber dennoch schade, wir hit-
tenes heute in der Hand gehabt,
die SERT-Suzuki zu besiegen.»

Bolliger-Team auf dem Podest

Vor 70500 Zuschauern sieg-
ten Vincent Philippe, Etienne
Masson und Anthony Delhalle
iiberlegen mit 7 Runden Vor-
sprung. Der langjihrige Team-
chef Dominique Méliand jubel-
te: «Ich weif nicht, ob das per-
fekte Rennen existiert, aber wir
haben alles richtig gemacht.»

achd

ter Pekka Paivirinta, der 2015
mit seiner Landsfrau Kirsi Kai-
nulainen im Boot antritt, als
ernsthafte Gegner. Doch bereits
im Training gab Reeves klar den
Tarif durch und sicherte sich
die Pole-Position.

Beim Start hatte Paivirinta
kurz die Nase vorn, doch schon
im Bergaufstiick presste sich
Reeves vorbei und verabschie-
dete sich nach vorn. «Dieser
Sieg war genau das, was wir
nach dem Desaster von Do-
nington brauchteny, freute sich
Passagier Cluze.

Eine Frau als Weltmeisterin?

Um Platz 2 stritten sich in der
ersten Rennhilfte Paivirinta
und Streuer/Koerts; gegen
Ende des Rennens konnte sich
der Finne etwas 16sen und Platz
2 sicher ins Ziel bringen. Thm
und seiner Passagierin gehort
im Moment auch noch die WM-
Fithrung. & ML

SERT-Chef Méliand: «Perfekt»

Hinter der Suzuki und SRC-
Kawasaki feierte Bolliger-Ka-
wasaki mit Horst Saiger, Daniel
Sutter und Roman Stamm einen
dritten Rang. «Ein Superresul-
tat», sagte Saiger. «Die Kawa-
saki lief abgesehen von einem

ENDURANCE-WM / Resultate

5 T %
P3: Saiger, Sutter, Stamm

gebrochenen Schaltgestiinge
wie ein Schweizer Uhrwerk.»
Teamchef Hanspeter Bolliger
freute sich: «Ich bin seit iiber 30
Jahren in Le Mans dabei, jetzt
hat es erstmals aufs Podest ge-
reicht!» & ML

24h Le Mans/F: 18./19. April 2015, 56 Teams am Start, 40 klassiert; Wetter: trocken

1. SERT Suzuki Endurance (Masson/Delhalle/Philippe/F), Suzuki, 833 Rdn. in 24:01:35,527.
2. SRC Kawasaki (Leblanc/Lagrive/Foret/F), Kawasaki, 826 Rdn.

3. Bolliger Kawasaki Switzerland (Stamm/Sutter/CH, Saiger/A), Kawasaki, 821 Rdn.

4. Suzuki Junior Team (Guittet/Black/Maitre/F), Suzuki, 821; 5. Yamaha GMT 94 (D. Checa/
Foray/Gines/F), Yamaha, 819 Rdn; 6. Moto33 (Pilot/Jonchere/Berchet /F), Kawasaki, 816;
7. BMW Motorrad France Penz13.com (Reiterberger/D, Jones/AUS, Vallcanaras/E), BMW,
816; 8. Tati Racing (Enjouras/Tangre/f, Savary/CH), Kawasaki), 813; 9. AM Moto (Loiseau/
Aver/Camus/F), Suzuki, 811; 10. Motors Events (Fastre/Diguet/Maurin/F), Suzuki, 808;
ferner: 16. Voipker Racing (Nekvasil/A, Mercer/ZA, Takada/J), BMW, 795; 21. Motobox
Kremer (Paavilainen/FiN, Scherer/Skach/D), Suzuki, 780.

Schnellste Runde: 1. YART Yamaha, 1:38,381

WHM-Endstand (nach 1 von 4 Rennen): 1. SERT Suzuki, 60 Punkte; 2. Bolliger Kawasaki
Switzerland, 42; 3. SRC Kawasaki, 41; 4. Suzuki Junior Team, 34.

Piivirinta/Kainulainen (vorn): Nach zw;el Rennen WM-Leader

SEITENWAGEN-WM / Resultate

Le Mans (F): 19. April 2015, 18 Runden Gber 4,185 km = 75,33 km.

Rennen: 1. Reeves/(luze (GB/F), LCR-Kawasaki, 18 Runden in 31:23,371; 2. Paivarinta/
Kainulainen (FIN), BMW-LCR, +8,075 sec; 3. Streuer/Koerts (NL), Suzuki-L(R, +13,814;
4. Girck/Wechselberger (D), BMW-LCR, +50,661; 5. Le Bail/Lavorel (F), Suzuki-L(R,
+1:01,046; 6. Roscher/Burkard (D/CH), BMW-L(R, +1:31,569; 7. Rutz/Hofer (CH),
L(R-Yamaha, +1:39,919; 8. Gallerne/Chesneau (F), RCN-Suzuki, + 1 Rde; 9. Spendal/
Spendal (SLO), LCR-Yamaha, +3 Rdn. - Nicht klassiert: Moireau/Gadet (F), LCR-BMW;

Remse/Remse (SL), LCR-Yamaha; Huet/Huet (F), LCR-Suzuki.

Schnellste Runde: Reeves/Cluze (GB/F), L(R-Kawasaki, in 1:42,460 (=147.0 km/h)
Stand (nach 2 von 8 Laufen): 1. Paivarinta/Kainulainen, 40; Streuer/Koerts, 29;

3. Reeves/(luze, 25. 4. Stevens/Charlwood (6B), L(R-Kawasaki, 25; 5. Roscher/Burkard 21.

Nachstes Rennen: 20./21. Juni 2015, Rijeka (HR)

Internet: www.fim-live.com

I,

NACHRICHTEN
Sie kommen doch;
Zusage vom 3(-Team

IDM Superbike Das 3C-Ra-
cing Team hat sich in letzter
Minute doch noch entschlos-
sen, an der Superbike-IDM
teilzunehmen. Mit Titelvertei-
diger Xavi Forés und Lorenzo
Lanzi wird Stammpersonal ins
Rennen geschickt. Die
Motorrader werden erst eine
Woche vor dem Saisonauf-
takt eintreffen. Aus Bologna
wird reines Werksmaterial
geliefert. Wie im Vorjahr
werden auch jetzt wieder
Ingenieure von Ducati Corse
zur Unterstitzung zu den
Rennen entsandt. Teamchef
Karsten Jerschke: «Wir
erwarten einen engen
Titelkampf und haben
groBten Respekt vor Yamaha
und BMW. Wir treten aber
nicht an, um am Ende Zweiter
werden zu wollen.»

Halbich in Zolder auf
dem Priifstand

IDM Superbike Das Team
Holzhauer Racing Promotion
ging am Freitag mit Jan
Halbich auf Testfahrt in
Oschersleben. Wegen eines
tragischen Unfalls auf der
Strecke wurde die Veranstal-
rung abgebrochen. Halbichs
verletzte Hand war aber
bereits nach sechs Runden
angeschwollen. Beim Test in
Zolder am kommenden
Donnerstag will Teamchef
Jens Holzhauer entscheiden,
ob der Tscheche fir den
IDM-Auftakt bereit ist.
Vertretungsweise hatte
Stefan Nebel die Honda CBR
1000 RR SP schon einmal
getestet. ® AWI

KOMPAKT

132}

British Superbike James
Ellison vor Shayne Byrne,
Josh Brookes und Ryuichi
Kyonari - beide Rennen zur
zweiten Runde der British
Superbikes in Brands
Hatch hatten den gleichen
Zieleinlauf. In der Meister-
schaft fuhrt Titelverteidiger
Byrne (85 Punkte) vor
Ellison (79) und Brookes
(58).

1223

MotoAmerica Nur Yamaha-
Piloten gewannen in Road
Atlanta: Cameron Beaubier
beide verregneten
Superbike-Laufe. Beiden
Superstock 1000 siegte
einmal Joshua Day, einmal
Jake Gagne. Sieger Super-
sport: Josh Herrin und
Garrett Gerloff, Superstock
600: Joe Roberts. ¢ IP

-
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Von IMRE PAULOVITS

Mit zwei weiteren Siegen
setzte sich Jonathan Rea
aufler Reichweite seiner
Verfolger. Doch fiir richtige
Aufregung sorgte Lokal-
matador Michael van der
Mark.

Er wird langsam unheimlich.
Jonathan Rea hat in diesem Jahr
sechs von acht Rennen gewon-
nen, war noch nie schlechter als
Zweiter und hat s0190 der mog-
lichen 200 Punkte seit Saison-
beginn abgeriumt. Dennoch
wirkte er ruhig und besonnen.
«Ichmag Assen, und mein Bike
war wirklich gut», konstatierte
er. «Doch ganz ehrlich hitte ich
nicht gedacht, dass ganz so vie-
le Leute die Pace mitgehen kon-
nenund es vorn so eng wird. So
hatte ich mich entschlossen,
einfach ruhig zu bleiben, meine
Reifen zu schonen und erst am
Ende der Rennen richtig Druck
zu machen.»

Das ist dem Nordiren dann
umso eindrucksvoller gelun-
gen. Im ersten Lauf zauberte er
in den letzten drei Umliufen
zwei Rekordrunden aus dem
Hut und zerstorte die Hoffnung
von Chaz Davies, an seinen
Aragon-Sieg anzukniipfen. Im
zweiten Rennen lieR er sich
auch davon nicht nervis ma-
chen, dass er zeitweilig bis auf
Platz drei zuriickgefallen war
und sein Teamkollege Tom Sy-
kes sich vorne abzusetzen droh-
te. Zum Schluss hatte Reifen-
fliisterer Rea wieder den Lings-
ten Atem und lief Davies er-
neut keine Chance, wihrend
sein Teamkollege wieder mit
nachlassenden Reifen auf den
fiinften Platz zurtickfiel.

Der Unterschied zwischen
dem bissigen Fahrstil von Sykes
und der butterweichen Fahr-
weise von Rea, der immer Lissig
auf dem Bike sitzt und die
Kawasaki ruhig um den Kurs
fliefen lisst, wird immer deut-
licher, je mehr die Saison fort-
schreitet und der ehemalige
Honda-Pilot immer mehr eins
mit der griinen Ninja wird.

So langsam wird Rea auch et-
was selbstsicherer, wenn es um
die Frage nach dem Titel geht.
«Zu Beginn der Saison hiitte ich
gesagt: Weckt mich, das kann
nicht wahr sein. Ich kann Kawa-
saki nur dankbar sein, dass sie
an mich geglaubt und so hart
fiir mich gearbeitet haben, dass
wir nun hier stehen.»

Ein historischer Tag fiir Holland
Das Pata-Honda‘Team konnte
bislang nur tatenlos zusehen,
wie ihr ehemaliger Pilot einen
Sieg nach dem anderen holt,
dazu noch seinen Doppelsicg
von 2010 auf der Heimstrecke
des Teams wiederholt, doch
die Box der Ten-Kate-Mannen
flippte diesmal trotzdem vollig
aus. Ihr 22-jihriger Shooting-
star Michael van der Mark, der
als Supersport-Weltmeister in

die Superbike-WM kam, hat als
erster Hollinder das Superbike-
WM-Podest besteigen konnen.
Und weil es so schon war,
gleich zweimal. Dabei liefs der
Sohn des Bol-d’Or-Siegers von
1984, Henk van der Mark, vor
dem Heimpublikum die leis-
tungsmiifig sichtbar unterlege-
ne Honda tiber die unmoglichs-
ten Linien driften, tiberholte an
den unglaubhaftesten Stellen
und strahlte nach den beiden
Husarenritten.

«Es war unglaublichy, so der
22-Jihrige. «Die anderen waren
anvielen Stellen schneller, aber
ich wollte einfach auf das Po-
dest. Dass ich es gleich zweimal
geschafft habe, macht es zum
schinsten Tag meines Lebens.
Es war schwer an Leon Haslam
vorbeizukommen. Als ich es
in der letzten Runde im Rams-
hoek versucht habe, war ich mir
nicht sicher, dass es iiberhaupt
gehen wird. Dann haben wir
beide viel zu spit fiir die letzte
Schikane gebremst, mussten
beide aufrichten, aber es hat
schlieflich geklappt.»

Doch wer will Rea an der
WM-Spitze noch stoppen? So
langsam konnen sich die Grii-
nen wieder zuriicklehnen. ¢

Lokalheld Michael van der Mark sorgte fiir Freude bei den Massen

Supersport, STK 1000, STK 600

Sofuoglu knallhart

Kenan Sofuoglu gewann
den Supersport-WM-Lauf
in Assenin einem Wim-
pernschlagfinale vor Jules
Cluzel.

Erstmals konnten wir in die-
sem Jahr die vermeintlich
zwei schnellsten Supersport-
Piloten bis zum Schluss ge-
geneinander kimpfen sehen.
In der letzten Schikane kolli-
dierten der bis dahin fithrende
Jules Cluzel und Kenan So-
fuoglu miteinander, Sofuoglu
kam besser weg und gewann.

Dominic Schmitter konnte
sich gliicklich schitzen, auf
dem 13. Platz {iberhaupt ins
Ziel zu kommen. Sein Motor
verlor immer mehr Leistung.
«Zwei Runden vor Schluss
hatte ich gedacht, dass er ganz
eingeht, aber dann hat er zum
Gliick gehalten», so der 20-
jahrige Schweizer.

Fiir Kevin Wahr fand ein
richtig gut begonnenes Wo-

4

Letzte Schlkane Sofuoglu (#54) berﬂhrt Cluzel und gewmnt

T s 9 B

CEIREISE T I

chenende einen traurigen Ab-
schluss: «Wir hatten hier erst-
mals in diesem Jahr ein rich-
tig gutes Motorrad», verriet
Wahr.« Im Rennen konnte ich
um Platz 8 kimpfen, aber
dann hat mich Christian Gar-
marino von hinten abge-
raumt.»

Dramain der Superstock 1000

Das Rennen der Superstock
1000 musste abgebrochen und
neu gestartet werden, da Ara-
gon-Sieger Roberto Tambu-
rini auf der Zielgeraden ge-
stiirzt war. Lorenzo Savadori |
gewann und tibernahm die
Tabellenspitze. Der Deutsche |
Marc Moser schaffte es in die |
Top 10, und auch der Schwei- l
zer Sebastien Suchet kam auf |
P14 in die Punkte. Bei den Su- |
perstock 600 feierte der Tiir- |
ke Toprak Razgatlioglu seinen |
dritten Sieg im dritten Ren-
nen. Julian Puffe kam auf den
tollen fiinften Platz. & iP

WORLOSBRCOM
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SUPERBIKE-WM 2015 / Resultate

Assen/NL: 19. April; 4. Lauf/7. Rennen; 95,382 km Qber 21 Rdn. & 4,542 km;
24 Fahrer gestartet, 18 gewertet; Wetter/Piste: trocken, 9 Grad; Asphalt: 15 Grad

Fahrer Motorrad Rdn.  Zeit/Rickst. Schn. Rd. Pte.
L JonathanRea (GB) KawasakiZX-10R 21 33:48898 1:35889 25
- 2.(hazDavies(GB)  DucatiPanigaleR 21 +1,098  1:36,019 20
~3.Michael v.d. Mark (NL) Honda (BR1000RRSP21  +4,140 1:36107 16
‘4.leon Haslam (GB)  Aprilia RSV4 RF 21 +4517 136124 13
S.TomSykes(GB)  KawasakiZX-10R 21  +6,140 136157 11
6. Jordi Torres (E) Aprilia RSVA RF 21 411,007 136166 10
7. Xavi Fores (E) Ducati PanigaleR 21  +15,029 136129 9
_8.5ylvain Guintoli (Fy  Honda (BR1000RRSP21  +17,718 1:36425 8
9. Nicolas Terol (E) Ducati PanigaleR 21  +22,706 1:36929 7
10. Leon Camier (GB) MVAgustal000FA 21 +22.867 136,787 6
11. Luis Mercado (RA) DucatiPanigaleR 21 +20.884 137129 5
12. Matteo Baiocco (1) Ducati PanigaleR 21  +36,816 137,254 4
13.RomanRamos (E)  KawasakiZX-10R 21 +37,190 137,261 3
14.DavidSalom (E)  KawasakiZX-10R 21 +46,675 1 37,636 2
_ EBR1190 RX 21 +1:14271 al

21 +1142%

 Santiago Barragan (E)  Kawasaki ZX 1R 21 +1:15979 49 -
18.Gabor Rizmayer ()~ BMWSI000RR 20  +1Rd. 1:40,928 -
NichiRlassertic i S, R
BMWS1000RR 11 +10Rdn. 1:36,615 -

( _ BMWSI000RR 9 +12Rdn. 142688 -

— Alexlowes (6B) SuzukiGSK-R1000 8 +13Rdn.  1:37,134 -
- Randy de Puniet () Suzuki GSX-R1000 8 +I3 Rdn. 137,258 -
- larry Pegram (USA)  EBR 1190 RX 5 +16Rdn. 141167 -
= Javier Alviz (E) Kawasaki ZX-10R 0 +21Rdn. S

Durchschnittstempo des Siegers: 169,242 km/h
Schnellste Runde: Rea, 2. Runde, in 1:35,889 min (= 170,522 km/h)

Assen/NL: 19. April; 4. Lauf/8. Rennen; 95,382 km (iber 21 Rdn. & 4,542 km;
24 Fahrer gestartet, 18 gewertet; Wetter/Piste: trocken, 13 Grad; Asphalt: 20 Grad

Fahrer Motorrad Rdn.  Zeit/Rickst. Schn. Rd. Pkte.
1. Jonathan Rea (GB) Kawasaki ZX-10R 21 3351013 1:36,050 25
2. Chaz Davies (GB) DuatiPanigaleR 21 <0439 135992 20
3.Michael v.d. Mark (NL) Honda (BR1000RRSP21  -2,831 1:36,003 16
4.Leon Haslam (GB) Aprilia RSV4 RF 21 +2992 136041 13
5. Tom Sykes (GB) Kawasaki ZX-10R 21 <6508 1:36115 11
_6.Jordi Torres () Aprilia RSV4 RF 21 +7092 1:36409 10
7.Sylvain Guintoli ()~ Honda (BR1000RRSP21  +11190 136245 9
8. Xavi Fores (E) Ducati PanigaleR 21  +15,636 1:36291 8
9. Alex Lowes (GB) Suzuki GSX-R 1000 21 +16,402 1:36206 7
10. Leon Camier (GB) MVAgustal000FA 21 +18505 1:36652 6
11. Matteo Baiocco (1) Ducati PanigaleR 21 21459 1:36832 5
12. Ayrton Badovini () BMW S 1000 RR 21 +21977 136553 4
13. David Salom (E) Kawasaki ZX-10R 21 +22082 1:37,049 3
14. Luis Mercado (RA) Ducati PanigaleR 21 +22,928 1:36,796 2
15. Roman Ramos (E) Kawasaki ZX-10R 21 +41801 137279 1
16. Christophe Ponsson (F) Kawasaki ZX-10R 21 +1:06,835 1:39160 -
17. Javier Alviz (E) Kawasaki ZX-10R 20 +1Rd. 1:39871 -
Gabor Rizmayer () BMW $1000 RR 0 +1Rd. 1:40472 -
Nicht Klassiert: Sl »
= Niccold Canepa (1) EBR 1190 RX 20 +1Rd, 1:38642 -
Imre Toth (H) BMW S 1000 RR 15 +6Rdn. 142477 -
- Santiago Barragan () Kawasaki 2X-10R 11 +10Rdn. 139899 -
— Larry Pegram (USA)  EBR 1190 RX 7 +14Rdn. 1:40534 -
~ Randy de Puniet (F)  SuzukiGSX-R1000 5 +16Rdn. 1:37,555 -
— Nicolas Terol (E) Ducati Panigale R 3 +18Rdn. 1:36565 -

Durchschnittstempo des Siegers: 169,066 km/h
Schnellste Runde: Davies, 18, Runde, in 1:35,992 min (= 170,339 km/h)

Internet: www.worldsbk.com

Nachstes Rennen: 10. Mai, Imola/I

Training (3 Laufe) i ] min
1 Davies 1:35,748 1:34,789
2. Haslam _ 135946 _1.34920
3. Sykes 136024 135,336
1:36,027 135425
1  1:36,066 1:35,619
76 Vanden Maik o RTHEL 1:35,722
7. lowes e 1135280 1:35,786
8. Terol 3 136423 1:35,855
Gralotesh = . 1:36,558 1:36,118
10. Camier 136563 1:36,394
11. Baiocco 1:36,686. 1:36,402
12. Guintoli 136710 :
13 Merado T1:36,903
14. Badovini 1:37,035
15. Salom 1:37,048
16, Ramos 137934
17. DePumet 138,066
18. Ganepa 138,878
19. Barragan > ;}9 210
2. Ponsson 13 21
21, Al 14“ 334
22. Pegram 1:40,609
25, Rizmayer lh.bu 1 Ra 190
24, Joth 141958 2. Haslam 140
R0 3. Davies i 123
Platze 1-2 4. Sykes 88
3. Torres 83
-2 6. Guintoli 65
A 7. Van der Mark 60
- - e e Il E SV
_ 9. Baiocco T
10. Merado 5
WHN-Stand Hersteller
1. Kawasaki 190
2. Aprilia 140
3. Ducati 135
> - 4. Honda 90
FIM WORLD CHAMPIONSHIP S. Suzuki 51
6. MV Agusta 33
7. BMW 21
8. EBR 4

SUPERSPORT-WM / Resultate

Assen (NL): 4. WM-Lauf; 18 Runden @ 4,542 km = 81,756 km; 22 Fahrer gestartet,
19 gewertet; Wetter: trocken, Temp. Luft/Asphalt 11/17 Grad

1. Kenan Sofuoglu (TR/Kawasaki) in 30:47,195 min (= 158,313 km/h); 2. Jules Cluzel
(F/MV Agusta) +0,879 sec; 3. Kyle Smith (GB/Honda) +0,908; 4. Patrick Jacobsen (USA/
Kawasaki) +3,413; 5. Roberto Rolfo (I/Honda) +13,968; 6. Lorenzo Zanetti (I/MV
Agusta) +15,093; 7. Lucas Mahias (F/Kawasaki) +18,921; 8. Marco Faccani (I/Kawasaki)
+22,948; 9. Alex Baldolini (I/MV Agusta) +27,274; 10. Riccardo Russo (I/Honda) +27,354;
11. Martin Cardenas (COL/Honda) +27,488; 12. Fabio Menghi (1/Yamaha) +32,056; 13.
Dominic Schmitter (CH/Kawasaki) +44,517; 14. Gino Rea (GB/Honda) +47,587
Schnellste Runde: Cluzel, in 1:38,184 min (= 166,536 km/h)

Stand (nach 4 von 12 Laufen): 1. Sofuoalu, 80 Punkte; 2. Jacobsen 55; 3. (quel 45;
4. Smith 45; 5. Zanetti 41. Ferner: 10. Schmitter 19; 18. Wahr 8

Nachstes Rennen; 10. Mai, Imola (1) Internet: www.worldsbk.com

SUPERSTOCK-1000-FIM-CUP / Resultate

Assen (NL): 19. April; 2. Lauf; 40,878 km @iber 9 Rdn. a 4,542 km; 30 Fahrer
gestartet, 22 gewertet; Wetter/Piste: sonnig/trocken, Luft/Asphalt: 13/24 Grad
1. Lorenzo Savadori (I/Aprilia) in 24:45,017 min (= 160,001 km/h); 2. Raffaele de
Rosa (I/Ducati) +2,410 sec; 3. Ondrej Jezek ((Z/Ducati) +4,734; 4, Fabio Massei (I/
Ducati) +6,420; 5. Kevin Calia (I/Aprilia) +6,611. Ferner: 10. Marc Moser (D/Ducai)
+18,899; 14. Sébastien Suchet (CH/Kawasaki) +28,658.

Stand (nach 2 von 8 Rennen): 1. Savadori, 45 Punkte; 2. De Rosa 33; 3. Jezek 27;

4. Coghlan 26; 5. Tamburini 11. Ferner: 13. Moser 6; 14. Suchet 6

Nachstes Rennen: 10. Mai, Imola (i) Internet: www.worldsbk.com

SUPERSTOCK-600-EM / Resultate

Assen (NL): 18. April; 3. Rennen; 59,046 km Giber 13 Rdn. a 4,542 km; 40 Fahrer
gestartet, 31 gewertet; Wetter/Piste: sonnig/trocken, Luft/Asphalt: 13/27 Grad
1. Toprak Razgatliogiu (TR/Kawasaki) in 21:56,769 min (= 161,430 km/h); 2. Ruben
Rinaldi (1/Kawasaki) +0,680 sec; 3. Niki Tuuli (FIN/Yamaha) +1,225; 4. Hugo Clere
(F/Yamaha) +1,627; 5. Julian Puffe (D/Kawasaki) +7,128; 6. Rob Hartog (NL/Kawa-
saki) +9,544; 7. Federico Caricasulo (I/Honda) +10,143; Ferner: 19. Roman Fischer
(CH/Yamaha) +39,464; 30. Ricarda Neubauer (D/Kawasaki) +1:23,433,

Stand (nach 3 von 8 Rennen): 1. Razaatlioglu, 75 Punkte; 2. (aricasulo 45; 3. Rinaldi
40; 4. Tuuli 38; 5. Dwelz 33; 6. Puffe 24; 7. Tucci 20: 8. Fernandez 18.

Nachstes Rennen: 10. Mai, Imofa () Internet: www.worldsbk.com

MOTORRAD a

&

y 4

1. Lauf:

Start: Rea erwischt den
besten Start vor Pole-Sitter
Sykes, Haslam und Davies.
1. Runde: Davies verdrangt
Haslam von P3. Van d. Mark
arbeitet sich nach schiech-
tem Start nach vorn.

2. Runde: Davies an Sykes
vorbei auf P2,

3. Runde: Van d. Mark mit
schnellster Runde bereits
auf Platz 5.

4. Runde: Rea, Davies,
Sykes, Haslam, Van d. Mark
und Fores an der Spitze
eng zusammengeruckt,
Sykes zurtick auf P2.

5. Runde: V. d. Mark auf P4.
6. Runde: Fores auf PS, Van
d. Mark auf P3.

7. Runde: Davies wieder P3.
9. Runde: Lowes lauftin
Turn 1 weit und wird vom
stlrzenden Teamkollegen
de Puniet abgeraumt.

10. Runde: Davies auf P2.
13. Runde: V.d.Mark driickt
sich an Sykes vorbei, der
muss aufrichten, und auch
Haslam geht an ihm vorbei.
16. Runde: Haslam ver-
drangt Lokamatador Van d.
Mark wieder auf P4.

20. Runde: Van d. Mark
uberholt Haslam in einem
haarstraubenden Mandver.
21. Runde: Rea setzt sich
vorn mit Rundenrekord an
der Spitze ab.

Start: Rea gewinnt vor
Davies, Van d. Mark holt
das erste SBK-Podium
eines Hollanders.

2. Lauf:

Start: Rea erwischt wieder
den besten Start vor Sykes,
Haslam und Davies.

1. Runde: Sykes driick sich
an die Spitze.

2. Runde: Davies an
Haslam vorbei auf P3, Van
d. Mark nach schlechtem
Start bereits wieder 5.

4. Runde: Terol stOrzt und
muss mit der Trage
abtransportiert werden.

7. Runde: Slide bei Sykes,
Rea versucht Angriff.

8. Runde: Lowes verbremst
sich und fallt von P6 auf PS
zurlick.

9. Runde: Van d. Mark auch
an Haslam vorbei auf P4.
11. Runde: Die ersten funf
eng zusammengerackt, Da-
vies geht auf P2, auch Van
d. Mark greift Rea an.

12. Runde: Rea wieder auf
P2, Van d. Mark sturzt bei-
nahe und fallt auf P5 zurtick.
13. Runde: Rea geht an die
Spitze, Davies auf P2.

14. Runde: Haslam und Van
d. Mark an Sykes vobei.

16. Runde: Haslam auf P2.
17. Runde: Davies auf P2.
21. Runde: Van d. Mark
driickt sich im Ramshoek an
Haslam vorbei und holt sich
auch das zweite Podium
hinter Rea und Davies. ¢ IP
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Dritter GP-Sieg in 2015 fiir Max -

HODGKINSON

Nagl = dem Bayern fehlit ein
emzlger Punkt zur WM-Spitze

Hotocross GP Pletramurata

Nagl so stark wie nie

Von ALEX HODGKINSON Max an Ryan Villopoto vorbei  nenim Ziel. «Wennichin Lauf geriet Villopoto in Schwierig-  ser einen Vorsprung von acht
und klebte am Hinterrad des 2 vor Cairoli starte, gehort uns  keiten: Das Vorderrad stieg Sekunden rausgefahren. Dér
Nach seinemdrittenSiegin  fithrenden Tony Cairoli. Der  der Tagessieg.» hoch und er stiirzte schwer, Slowene war keine leichte Beu-
vier GP fehlt Max Naglnur  KTM-Leader wusste, wie wich- SO SR ¢ zum Gliick ohne ernsthafte Fol-  te: «Ich versuchte, meinen Vor-
ein Punkt zur MXGP-WM- tig fiir ihn der Holeshot war: Cairoli mit 10 Stichen am Kopf gen. Als Nichstes legte sich teil zu verwalten, aber Jeffrey
Fiihrung und Husqvarna «Ich glaube nicht, dassicheine  Und so war es. Nagl schoss Desalle hin und iiberlieR Platz  fuhr stark, und als wir in deér
fithrt in der Hersteller- Chance gehabt hitte, Max auf  gleich im Fithrung und schon 3 unfreiwillig Romain Febvre, letzte Runde waren, wusste ich,
Wertung. Honda gewinnt dieser Strecke zu iiberholen.»  nach einer Runde waren seine  dessen Yamaha-Teamkollege  dass er gleich hinter mir war.
dank Tim Gajser erstmals = Verfolger fast aufler Sichtweite:  Jeremy Van Horebeek nach .
seit 2010 die MX2-Klasse. Nagl: Lieber gegen Villopoto «Die gtrecke war brutal, aber einemy dramatischen Sturz Henry Jacobi auf Platz 14
Und der Weltmeister musste  ich habe gepusht, und schon aufgab. Der Laufsieg wiirde auch d
Obwohl Naglim Qualifikations- mehrmals tief in seine Trick- nach zehn Minuten hatte ich Tagessieg entscheiden und

lauf nur Sechster war, traute Pit
Beirer seinem Landsmann den
Sieg beim ersten GP auf euro-
paischem Boden 2015 zu: «Max
nutzt das Drehmoment, um das
Motorrad zu kontrollieren. Rut-
schige Strecken wie diese sind
wie fiir ihn geschaffen.»

Der 27-jihrige Bayer wusste
selbst, dass sein Ergebnis des
Vortages nicht der Wirklichkeit
entsprach: «Wir haben uns
beim Set-up vertan, aber dieser
Fehler hat uns geholfen, das
richtige fiir heute zu finden.»
Gleich in der Startrunde ging

kiste greifen, um sich gegen
Nagls Attacken zu wehren.
Nagl: «Ich fahre lieber gegen
Villopoto. Er behilt immer sei-
ne Spur.» Der US-Amerikaner
musste Rang 3 sechs Runden
vor Schluss an Clement Desalle
abgeben, aber Nagls Sieges-
chancen waren bis zur letzten
Runde intakt - bis er unabsicht-
lich beim Uberrunden von An-
gus Heidecke behindert wurde
und sich noch gegen Desalle
wehren musste. «Das Motorrad
war perfekt», meldete er beim
IceOne-Teamchef Antti Pyrho-

Noch war Calrolls (222) Vorsprung in Lauf1 auf Nagl und Vlllopoto groB

einen Vorsprung von mehr als
zehn Sekunden.»

Nagl widmete seinem Sohn
Mason den Sieg: «Er ist zum
ersten Mal dabei. Ich fithle mich
so stark wie nie und hoffe, ich
kann diese Form lange halten.»

Cairoli, mit zehn Stichen am
Kopf geniht, nachdem er am
Donnerstag in der Dusche ge-
stiirzt war, konzentrierte sich
auf die Verteidigung von Rang
2. Aber die Jager machten ihm
diese Aufgabe leicht, indem
sie stiirzten. Als er Platz 3 vor
Desalle verteidigen wollte,

Dennis Ullrich ohne Punkte

Der erste GP des Jahres fiir
Dennis Ullrich und Angus Hei-
decke brachte wenig Freude:
Keiner der beiden konnte in die
Punkte fahren.

Die MX2-Klasse sah erneut
wie ein Spaziergang fiir Jeffrey
Herlings aus, und er gewann
mithelos die Qualifikation so-
wie den 1. Lauf. Im 2. Lauf star-
tete er auflerhalb der Top Ten,
was normalerweise kein Hin-
dernis fiir ihn wiire. Bis der Hol-
linder in der 9. von 19 Runden
auf Rang 2 fuhr, hatte Tim Gaj-

o
v
Z
o
a
S

Erster MX2-GP-Sieg fiir Tim Gajser

Herlings gab alles: «Ich woll§e
Tim an der gleiche Stelle v}:

Tixier schnappen, aber ich ge-
riet aufer Kontrolle und gi
zu Boden.» Gajser: «Mein Blid
blieb bis ins Ziel nach vo
genchtet und ich wusste nicht,
dass Jeffrey gestiirzt war.»
Henry Jacobi war trotz Rang
19 in Lauf 1 nicht zufrieden:
«Ich kann es besser, aber dér
Start war schwierig nach dér
schwachen Qualifikation.» Dir
Thiiringcr stillte seinen Unm
in Lauf 2: Trotz Kollision nﬁt
Petrov fuhr er als 14. ins Ziel. l'

|
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MOTOCROSS-GP TRENTINO / Resultate MXGP
Pietramurata/: 19. April 2015, 4. WM-Lau, Wetter: sonnig, 20 Grad

1. Lauf: 35 Fahrer gestartet, 33 gewertet; 19 Runden a 1,660 km = 31,54 km

1. Antonio Cairoli (I/KTM), 19 Runden in 34:01,846 min (55,609 km/h)

2. Max Nagl (D/Husqvarna), 0,900 sec zurtick

3. (lément Desalle (B/Suzuki), 1,597 sec zurlick

4. Ryan Viliopoto (USA/Kawasaki); 5. Gautier Paulin (F/Kawasaki); 6, Jeremy van
Horebeek (B/Yamaha); 7. Romain Febyre (F/Yamaha); 8. Evgeny Bobryshev (RUS/Honda);
9. Ken de Dycker (B/KTM); 10. Glenn Coldenhoff (NL/Suzuki); 11, Davide Guarneri (I/TM);

- 12. Shaun Simpson (68/KTM); 13. David Philippaerts (1/Yamaha); 14. Tommy Searle (G8/
KTM); 15. Todd Waters (AUS/Husavarna); 16. Christophe Charlier (F/Honda); 17, Filip
Bengtsson (S/Honda); 18. Dean Ferris (AUS/Husqvarna); 19, Cedric Soubeyras (F/Yamaha);
20. Rui Gongalves (P/Husqvama); 1 Runde zurtick: 21. Alessandro Lupino (I/Honda);

22. Angus Heidecke (D/KTM); 23. Jose Butron (E/KTM); 24. Dennis Ullrich (D/Suzuki).
Schneliste Runde; Cairoli, KTM, in 1:45,170 min (= 56,822 km/h).

2 Lauf: 35 Fahrer gestartet, 33 gewertet; 19 Runden a 1,660 km = 31,54 km

1. Max Nagl (D/Husqvarna), 19 Runden in 34:09,426 min (= 55,403 km/h)

2. Antonio Cairoli (1/KTM), 9,092 sec zurfick

3. Romain Febvra (F/Yamaha), 9,612 sec zuriick

4. (ément Desaile (B/Suzuki); 5. Gautier Paulin (F/Kawasaki); 6. Evgeny Bobryshev (RUS/
Honda); 7. Ken de Dycker (B/KTM); 8. David Philippaerts (I/Yamaha); 9. Davide Guarneri
{1/TM); 10. Shaun Simpson (G8/KTM); 11. Todd Waters (AUS/Husqvarna); 12. Rut Goncalves
{P/Husqvarna); 13. Tommy Searle (GB/KTN); 14. Alessandro Lupino (I/Honda); 15. Filip
Bengtsson (S/Honda); 16. Gregory Aranda (F/Kawasaki); 17, Dean Ferris (AUS/Husqvarmna);
18. Glenn Coldenhoff (NL/Suzuki); 19. Cedric Soubeyras (F/Yamaha); 20. Tanel Leok (EE/

Kawasaki); 21. Xavier Boog (F/Kawasaki); 1 Runde zurick: 22. Jose Butron (E/KTM);
23. Dennis Ullrich (D/Suzuki); 24. Angus Heidecke (D/KTM).
Schnellste Runde: Naal, Husqvama, in 1:45,790 min (= 56,48%km/h)

Nachstes Rennen: 26. April 2015, Valkenswaard/NL

LDesle 171
2. Nagl 7 170
3 Cairoli 170
4, Febvre. 129
5. Paulin 128
b. Villopoto 124
7. Bobryshev 100
B.Y\jalerse s e st 108
75
70

Internet: www.mxgp.com
WM-Stand Hersteller MXGP
1 Husqvama 174
2. Suzuki 171
3. KIM 170
4. Yamaha 134
5. Kawasaki 129
6. Honda 129
BN ST 70

Supercross-WM Santa Clara

Von THOMAS SCHIFFNER

KTMs erster Supercross-
Weltmeister Ryan Dungey
ist nicht zu stoppen: In
Santa Clara gewann der
Titelgewinner 2015 schon
sein siebtes Rennen.

42000 Fans im Levi’s Stadion
bei San Francisco erlebten im
15. und drittletzten Saisonren-
nen bereits den siebten Tages-
sieg von Dungey. Seit seinem
Triumph in Houston ist die
KTM-Speerspitze nicht mehr
einholbar. Den Finalstart ge-
wann Justin Barcia im
zweiten Rennen seit sei-
ner Verletzung.

Eli Tomac bleibt auf P2

Dahinter fuhr zunichst &
der australische Kawa- °

saki-Pilot Chad Reed,
bis er nach Attacken von
Dungey zu Boden ging, und
der Champion sich nun auf
Barcia einschiefen konnte.
Nach Dungey passierten auch
Eli Tomac und Weston Peick

M-Star zu

Barcia. Vierter wurde Husqvar-
na-Pilot Jason Anderson; Barcia
fiel bis auf Platz 16 zuriick.
Dungey hat jetzt mit Jeff
Ward auf Platz 8 der Allzeit-SX-
Sieger-Charts gleichgezogen.
«Das war hart heute. Ich
brauchte etliche Trainingsrun-
den, um das Bike einzustellen.
Der Heatgewinn brachte mir

einen guten Startplatz fiir das

Finale, was mir fiir den Start
schr geholfen haty», protokol-
lierte der zweifache Weltmeis-
ter Dungey.

Ken Roczen fehlte auch in San
Francisco, da er erst wieder
starten will, wenn er
sich hundertprozentig
fit fiihlt.

Yamaha-Pilot Cooper
Webb  gewann das
250er-Rennen  der
US-Westkiistenmeister-

R. Dungey schaft vor Justin Hill

(KTM), obwohl er zu

Rennbeginn in einen
Massencrash verwickelt war.
Webb steht bereits seit letzter
Woche als Westkiistenmeister
fest. ¢

MOTOCROSS-GP TRENTINO / Resultate MX2

Pietramurata/I: 19. April 2015, 3. WM-Lauf, Wetter: sonnig, 20 Grad

1. Lauf: 34 Fahrer gestartet, 33 gewertet; 19 Runden & 1,660 km = 31,54 km

1. Jeffrey Herlings (NL/KTM), 19 Runden in 34:14,247 min (= 55,273 km/h)

2. Tim Gajser (SLO/Honda), 15,868 sec zurtick

3. Jordi Tixier (F/Kawasaki), 20,967 sec zuriick

4, Max Anstie (GB/Kawasaki); 5. Dylan Ferrands (F/Kawasaki); 6. Valentin Guillod (CH/
Yamaha); 7. Jeremy Seewer ((H/Suzuki); 8. Aleksandr Tonkov (RUS/Husqvarna); 9. Pauls
Jonass (LV/KTM); 10. Julien Lieber (B/Yamaha); 11. Brent van Doninck (B/Yamaha);

12. Benoit Paturel (F/Yamaha); 13. Vsevolod Brylyakov (RUS/Honda); 14. Petar Petrov
(BG/KTM); 15. Roberts Justs (LV/KTM); 16. Ivo Monticelli (I/KTM); 17. Ben Watson (GB/
KTM); 18. Brian Bogers (NL/KTM); 19. Henry Jacobi (D/KTM); 20. Sullivan Jaulin (F/Honda);
1 Runde zurdck: 21. Thomas Covington (USA/Kawasaki); 22. Michael Ivanov (BG/
Husqvarna); 23. Simon Matlet (F/Honda); 24. Davide Bonini (I/Husqvarna).

Schneliste Runde: Herlings, KTM, in 1:46,188 min (= 56,278 km/h)

2. Lauf; 34 Fahrer gestartet, 33 gewertet; 19 Runden 3 1,660 km = 31,54 km

1. Tim Gajser (SLO/Honda), 19 Runden in 34:27.396 (= 54,921 km/h)

2. Jeffrey Herlings (NL/KTM), 16,199 sec zurtick

3. Jordi Toxier (F/Kawasaki), 35,041 sec zurikck

4. Dylan Ferrandis (F/Kawasaki); 5. Benoit Paturel (F/Yamaha); 6. Jeremy Seewer (CH/
Suzuki); 7. Max Anstie (6B/Kawasaki); 8. Valentin Guillod (CH/Yamaha); 9. Brian Bogers
(NL/KTM); 10. Brent van Doninck (8/Yamaha); 11. Julien Lieber (B/Yamaha); 12. Pauls
Jonass (LV/KTM); 13. Ivo Monticelli (1); KTM; 1 Runde zurfick: 14. Hanry Jacobi (D/KTM);
15. Petar Petroy (6B/KTM); 16. Thomas Covington (USA/Kawasaki); 17. Roberts Just (LV/
KTM); 18. Anton Lundgren (5/Husqvarna); 19. Sullivan Jaulin (F/Honda); 20. Simon Maliet
(F/Honda); 21. Kevin Fors (B/Yamaha); 22. Ben Watson (GB/KTM); 23. Michael Ivanov (G8/
Husqvamna); 24. Yannis Irsuti (F/Yamaha).

Schnellste Runde: Herfings, KTM, in 1:46,315 min (= 56,210 km/h)

Nachstes Rennen: 26. April 2015, Valkenswaard/NL Internet: www.mxgp.com

| Wh-StandFahrer 2§
1 _Hefrngs ! - 172 1 KM 194

2. Ferrandis - 159 2. Kawasaki 165, |
3. Jonass 133 3. Honda 135 |
4. Gajser 126 4. Yamaha 19 |
5. Lieber 101 5. Suzuki : 99

6. Guillod CH) 101 6. Husqvarna 98

. Seever () 99

8 Tonkov 95

9. Covingn 86

30. Valente (CH) Y]

Sie

In Santa Clara war Ryan Dungey zum siebten Mal unschlagbar

SUPERCROSS-WM / Resultate

Santa Clara/USA: 18. April, 15. WM-Laut

Finale: 1. Ryan Dungey, KTM; 2. Eli Tomac, Honda; 3. Weston Peick, Yamaha; 4, Jason
Anderson, Husqvama; 5. Cole Seely, Honda; 6. Blake Baggett, Suzuki; 7. Justin Brayton, KTM
(alle USA); 8. Chad Reed (AUS), Kawasaki; 9. Andrew Short, KTM; 10. Nicholas Wey, Kawasaki;
11. Kyle Chisholm, Kawasaki; 12. Broc Tickle, Suzuki; 13. Kyle Partridge, Honda; 14. Nicholas
Schmidt, Suzuki; 15. Kilian Rusk, Yamaha; 16. Justin Barcia, Yamaha; 17, Ben Lamay,
Husqvarna; 18. Dustin Pipes, Suzuki; 19. Ronnie Stewart, Suzuki; 20. Alex Ray, Honda;

21. Thomas Ramette, Kawasaki; 22. Joshua Grant, Kawasaki (alle USA).

Stand nach 15 Laufen: 1. Dungey, 343 Punkte; 2. Tomac 258; 3. Seely 239; 4. Reed 212;

5. (anard 204; 6. Bagett 190; 7. Anderson 188; 8. Tickl 168; 9. Short 164; 10. Ken Roczen (D),
Suzuki 156; 11. Millsaps 147; 12. Peick 129; 13. Grant 129; 14. Chishoim 92; 15. Justin Barcia,
Yamaha, 88.

Nachstes Rennen: 25. April, Rutherford/USA

Internet: www.amasupercross.com

" 33
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NACHRICHTEN
Kosak-Pilot Meier
gewinnt EMX125

EMX125 Kosak-KTM-Pilot
Glen Meier (16), der 2013 den
ADAC-Junior-Pokal gewann,
fuhr beim EMX125er-Auftakt
in Arco zum eindrucksvollen
Laufsieg vor allen drei KTM-

. Werksfahrern. Mit Platz 7 im

2. Lauf belegte der Dane

| Rang 2 der Tageswertung.

Nagl bleibt auf
bewahrtem Motorrad

MXGP Max Nag! und Todd
Walters fahren weiterhin mit
der 2015er-450-ccm-Husky.
Nagl: «Die Tests mit dem
2016er-Modell waren erfolg-
reich, aber so lange wir mit
dem aktuellen Motorrad
gewinnen, gibt es keinen
Grund zu wechseln.»
Projektleiter Hansgeorg Ottl:
«Todd lassen wir auch weiter-
hin mit dem 2015er-Modell
fahren. Nach seinen letztjah-
rigen Verletzungen woliten
wir nicht einen zusatzlichen
Risikofaktor einbauen.»

Laia Sanz wechselt
von Honda zu KTM

CrossCountry Laia Sanz,
13-fache Trial-Weltmeisterin,
wird flr KTM die Enduro-
Frauen-Weltmeisterschaft
und zusatzlich einige
CrossCountry-WM-Laufe
bestreiten. Die Spanierin
sorgte 2015 fir Furore, als sie
im Januar fir Honda bei der
Dakar-Rallye den 9. Gesamt-
rang belegte. ¢ AH

KOMPRAKT

»

Motocross Tommy Searle
Uberraschte mit einem
Comeback in Arco: «ich bin
noch nicht bei 100 Prozent,
aber ich konnte diese
Woche zwei Tage trainieren
und will bei meinem
Heim-GP zu Pfingsten
konkurrenzfahig sein.»

»

Motocross Kawasaki-Pilot
Maxime Desprey gewann
beide Laufe des Auftakts
der EMX250 in Arco vor
dem Briten Adam Sterry.
Jugend-Weltmeister Brian
Hsu belegte Platz 4 im
ersten Lauf.

»

Langbahn Michael Hartel
hat vom DMSB fur den
ersten Grand Prix am 14.
Mai in Herxheim die
Wildcard erhalten. Der
Dingolfinger ist mit 17
Jahren jlngster Langbahn-
M-Finalstarter. ¢ AH/RP/TS
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Enduro-WM Talca

Siege nach Verletzung

Von ROBERT PAIRAN

KTM und Husqvarna do-
minieren den WM-Auftakt
in Chile.

Schon bei den ersten Liufen
zur italienischen Meisterschaft
hatte sich Antoine Méeo sieg-
reich von seiner Verletzung zu-
riickgemeldet. Diesen Sieges-
zug setzte der Franzose beim
ersten WM-Lauf in Chile fort,
gewann an beiden Tagen die
E2-Klasse und fuhr jeweils die
schnellste Zeit aller Klassen.
Am 2. Tag dominierte der
KTM-Fahrer mit Siegen in je-
der Priifung und sogar mit ei-
nem Vorsprung von iiber einer
Minute auf Weltmeister Pierre-
Alexandre Renet. Dabei hatte
Meo am 1. Tag noch von einem
Sturz des Husqvarna-Fahrers
profitiert, bei dem er tiber 30
Sekunden und die Fithrung in

e

KTM-Pilot Christophe Nambotin: WM-Fﬁhmng trotz Sturz

der Klasse verloren hatte. In
der El-Klasse konnte Welt-
meister Christophe Nambotin
zwar den L. Tag gewinnen, doch
Tag 2 begann nach néichtlichem
starkem Regen fiir den Franzo-
sen mit einem heftigen Sturz
gleich in der ersten Sonderprii-
fung.

Uberschlag von Eddy Hilbner

Mit tiber 30 Sekunden Riick-
stand kiimpfte er sich noch vom
9. auf den 2. Platz nach vorn
und tibernimmt damit die WM-
Fithrung.

Eddi Hiibner, einziger Deut-
scher im Fahrerfeld, zeigte am
1. Tag im Extremtest mit der
drittbesten Zeit, was moglich
ist. Doch nach einem Uber-
schlag im 2. Endurotest musste
ersich auf Platz 8 zurtickkamp-
fen. Am 2. Tag begann er, wie
Nambotin, mit einem Sturz in
der ersten Sonderpriifung, und

- -

Speedway-GP Warschau

Premiere endet mit Skandal

Die Organisatoren in
Warschau leisteten sich ein
Debakel. Matej Zagar ge-
wann den GP-Auftakt 2015.
Tomasz Gollob verliisst
nach 20 Jahren die WM-
Biihne.

Das Rennen im «Narodowy»-
Stadion sollte fiir die Zuschau-
er ein unvergessliches Spekta-
kelwerden. Doch es ende-
te mit einer Blamage. Der
GP-Auftakt wurde nach
nur zwolf Liufen ab-
gebrochen. Bereits das
Freitagstraining wurde |
wegen Unbefahrbarkeit
der Bahn abgesagt. Die
verantwortliche Firma
«Speed Sport» von Ole Olsen
arbeitete die ganze Nacht, um
die temporire 272 Meter lange
Strecke fahrtauglich und sicher
fiir die Piloten zu machen. Die

T. Gollob

Trainingssession fand am Vor-
mittag des niichsten Tages statt,
und es gab die Entwarnung: Das
Rennen sei nicht gefiihrdet. Am
Abend kamen in die supermo-
derne Sportstiitte in Warschau
55000 Besucher und stellten
damit einen neuen Zuschauer-
rekord auf. Aber man hat sie
bitter enttiiuscht...

Zagar «GP-Sieger»

Von Anfang an gab es
Probleme mit der Start-
maschine. Es gelang
nicht, sie zu reparieren.
Der Referee lieff die
Liufe mit dem griinen
Licht starten. Im dritten
Durchgang wurde der
Zustand der Bahn zu-
sehends schlechter, und es gab
immer wieder Stiirze. Nach
zwolf Heats weigerten sich die
Piloten aus Sicherheitsgriinden,

nach weiteren Stiirzen beende-
te er den Tag auf Rang 10,

In der E3-Klasse ist Mathias
Bellino nach seiner Knieverlet-
zung vom Vorjahr wieder stark
dabei: am 1. Tag ein Sieg vor
Seistola und Weltmeister
Matthew Phillips. Doch auch
Bellino blieb am 2. Tag nicht
von Stiirzen verschont und
wurde nur Vierter, wihrend

ENDURO-WM / Resultate

'MOTORRAD

Matti Seistola alle Priifungen
gewann und zum ersten Mal
seit drei Jahren einen WM-Lauf
als Sieger beendete! Unter Wert
geschlagen wurde Ex-Welt-
meister Ivan Cervantes: Der
Spanier hatte zu Beginn des
Jahres eine Knicoperation und
verletzte sich spiiter noch das
Kreuzband. Deshalb nur die
Plitze 11 und12. ¢

Takca (RCH): 1. und 2. WM-Lauf; Wetter: Wetter sonnig und hei; Strecke staubig

Kiasse E1, 1. Tag (15 Fahrer gestartet, 13 gewertet): 1. Christophe Nambotin (F/KTM), in
1:03:47,33 Std; 2. Marc Bourgeoks (F/Yamaha), +1:02,53 min; 3. Daniel McCanney (GB/
Husqvama), +1:10,92; 4. Eero Remes (FIN/TM); 5. Cristobal Guerrero (E/Yamaha);

6. Lorenzo Santoliono (E/Sherco); 7. Simone Albergoni (I/Ke-Moto); 8. Edward Hobner (0/

KTM).

2.Tag (15 Fahrer gestartet, 15 gewertet: 1. Remes in 52:09,77 min; 2. Nambotin, +56,22
seq; 3. McCanney, +1:04,37 min; 4. Bourgeois; 5. Guerrero; 6. Albergoni; 7. Santoline;

ferner: 10. Hbner.

Stand nach 2 Tagen: 1. Nambotin, 37 Punkte; 2. Remes 33; 3. Bourgeois 30; 4. McCanney
30; 5. Guerrero 22; 6. Albergoni 19; 7. Santolino 19; 8. Martini 14; 9. Hobner 14.

Kiasse E2, 1. Tag (21 Fahrer gestartet, 18 gewertet): 1. Antoine Meo (F/KTM), in
1:03:27,72 Std; 2. Pierre-Alexandre Renet (F/Husqvama), +34,15 sec; 3. Alex Salvini (I/

Honda), +39,13 sec; 4. Johnny Aubert (F/Beta); 5. Victor Guerrero (E/KTM); 6. Oriol Mena
(E/Beta); 7. Loic Larrieu (F/Sherco).

2.Tag (20 Fahrer gestartet, 18 gewertet: 1. Meo in 51:02.55 min; 2. Renel, » 1:18,37 min;
3. Salvini, +1:32,37 min; 4. Aubert; 5. Jaume Betriu (E/Husqvarna); 6. Larreiu; 7. Guerrero,

Stand nach 2 Tagen: 1. Meo, 40 Punkte; 2. Renet 34; 3. Salvini 30; 4. Aubert 26;

5. Guerrero 20; 6. Betriu 19; 7. Larrieu 19; 8. Mena 16; 9. Dumontier 15; 10. Mori 12.
Klasse E3, 1. Tag (22 Fahrer gestartet, 16 gewertet): 1. Mathias Bellino (F/Husqvarna), in
1:04:20,81 Std; 2. Matti Seistola (F/Sherco), +16,78 sec; 3. Matthew Phillips (AUS/KTM),
+23,65; 4. Antoine Baset (F/GasGas); 5. Aigar Leok (EE/TM); 6. Thomas Oldrati (I/

Husqvamna); 7. Jeremy Tarroux (F/Sherco).

2.Tag (19 Fahrer gestartet, 18 gewertet: 1. Seistola, in 51:29,39 min; 2. Leok, +32,07 se;
3, Jonathan Barragan (E/GasGas), +49,80 sec; 4. Bellino; 5. Tarroux; 6. Oldrati; 7. Manuel

Monni (I/TM).

Stand nach 2 Tagen: 1. Seistola, 37 Punk!e; 2. Bellino 33; 3. Leok 28; 4. Phillips 23;
5. Tarroux 20; 6. Oldrati 20; 7. Basset 18; 8. Monni 17; 9. Barragan 15; 10. Correia 14.

Nachster Lauf: 9./10. Mai, Jerez de la Frontera/E

weiterzufahren. Rechteinhaber
BSISpeedway versuchte, sie un-
ter Druck zu setzen, und drohte
mit hohen Strafen - vergebens.
Nach einer Stunde bei gellen-
dem Pfeifkonzert wurde das
Turnier abgebrochen, aber ge-
wertet. Der sportliche Aspekt

SPEEDWAY-GP./ Resultate

Internet: www.enduro-abc.com

geriet zur Nebensache: Der
Slowene Matej Zagar holte vor
Chris Harris und Jaroslaw Ham-
pel den Tagessieg. Tomasz Gol-
lob, der in Warschau mit der
Wildcard an den Start ging, ver-
abschiedete sich nach 20 Jahren
aus der GP-Serie. ¢ GD

Warschau/PL: 18. April 2015, Bahnlange: 272 m, Wetter: trocken, 4 Grad

Rennen nach 12 Heats aus Sicherheitsgriinden abgebrochen. 1. Matej Zagar (SL0), 8
Punkte; 2. Chris Harris (GB), 7; 3. Jaroslaw Hampel (PL), 7; 4. Niels Kristian Iversen (DK), 7;
5. Michael Jepsen Jensen (DK), 5; 6. Greg Hancock (USA), 5; 7. Tai Woffinden (GB), 5;

8. Jason Doyle (AUS), 4; 9. Tomas H. Jonasson (S), 4; 10. Tomasz Gollob (PL), 4; 11.
Krzysztof Kasprzak (PL), 3; 12. Andreas Jonsson (), 4; 13. Bartosz Zmarzlik (PL), 3;

14. Madiej Janowski (PD), 3; 15. Nicki Pedersen (NL), 3; 16. Piotr Pawlicki (PL), 1; 17. Chris

Holder (AUS), 0; 17. Troy Batchelor (AUS), 0.

Stand nach 1 von 12 Grands Prix: 1. Zagar, 8 Punkte; 2. Harris 7; 3. Hampel 7; 4. Iversen 7;
5. Jepsen Jensen 5; 6. Hancock 5; 7. Woffinden 5; 8. Doyle 4; 9. Jonasson 4; 10, Gollob 4;
11. Kasprzak 3; 12. Jonsson; 13, Imarziik 3; 14. Janwski 3; 15. Pedersen 3; 16, Pawlicki 1.

Nachster Lauf: 16. Mai, Tampere/FIN

Internet: www.Speedwaygp.com
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NACHRICHTEN
Markus (lass siegt
bei IDM-Auftakt

Supermoto-DM Doppelter
Erfolg far HM-Moto beim
Auftakt der Supermoto-IDM
in Harsewinkel: Markus Class
gewann beide Laufe,
wahrend Husqvarna-Team-
kollege Lukas Hollbacher im 1.
Lauf nach einem Sturz erst
wieder auf Position 5
vorfahren musste. Im 2.
Rennen setzten sich die
beiden Husqvarna-Piloten ab,
doch nach einiger Zeit konnte
der Osterreicher das Tempo
nicht mehr halten und musste
abreiBen lassen. Hollbacher
wurde Zweiter. In der
Meisterschaftswertung, in der
jetzt wie in der Weltmeister-
schaft alle Fahrer nur noch in
einer Klasse fahren, fuhrt
Titelverteidiger Markus Claas
mit 50 Punkten vor Andre
Plogmann (40).

Thomsen gewinnt
Oberkramer-Pokal

Speedway Anders Thomsen
gewann den Oberkramer-Po-
kal in Wolfslake. Im letzten
Lauf gab der Dane einen
Punkt an den zweitplatzierten
Matthias Schultz ab. Der
Mecklenburger holte 13
Punkte. Um Platz 3 gab es ein
Stechen zwischen den punkt-
gleichen Alex Zgardzinski und
Ronny Weis (beide 12), das
der Sachse gegen den Polen
gewinnen konnte. Funfter
wurde der Brandenburger
Christian Hefenbrock (10
Punkte). ® RP/TS

KOMPAKT

»

ISDE Der DMSB hat die
Teams far die Mannschafts-
WM (Sixdays) vom 7.-12.09.
in Kosice/SK nominiert: In
der Trophy starten Eddi
Habner (KTM), Davide von
Zitzewitz (KTM), Tilman
Krause (Beta), Mark Risse
(Beta), Jan Schafer (KTM)
und Christian Weif3 (KTM).
In der Junior-Trophy werden
mit Nico Busch (KTM), Paul
RoBbach (KTM) und Yanik
Spachmuller (KTM) ISDE-
Einsteiger fahren, hinzu
kommt Bruno Wachtler
(KTM).

»

Motocross-OM Mit einem
Doppelsieg stirmte Pascal
Rauchenecker auf Rang 2
in der Open-OM vor. Neu-
rauter (3/2) behielt die
FUhrung. Obermair feierte
ein Comeback auf dem
Podium. Kratzer holte sich
die MX2-Fihrung. € RP/AD
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Tuning World Bodensee, vom 3 1is 3. Mai, Messe Friedrichshafen
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TUNING INTERNATIONALES MESSE-EVENT FUR“

WORLD AUTO-TUNING, LIFESTYLE UND CLUB-SZENE
BODENSEE 2

EUROPAS TUNING-EVENT No. 1

Uber 1000 Showfahrzeuge auf 95.000 m

EUROPEAN TUNING SHOWDOWN ¢y

Das Kopf an Kopf Duell mit den exklusivsten Showcars Europas

SPEKTAKULARES SHOWPROGRAMM

Drift Shows, Sidneys Car Sale, MISS TUNING Wah!. Lowrider u.vm

FETTE AFTER SHOW PARTIES

u.a. Samstag, den 2. 5.: BEST OF IBIZA Vol. XIll mit Star-DJ Paul van Dyk

30. APRIL - 3. MAI 2015, . &
MESSE FRIEDRICHSHAF\EW WWW.TUNINGD.DE

\\}‘_2“ ] ; '”5")-.')

f WWW.FACEBOOK.COM/TUNINGWORLDBODENSEE
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YVom 30. 4. bis 3. 5. ist Friedrichs-
hafen Mittelpunkt der Tuningwelt:
Rund 200 Aussteller, 152 Club-
stinde und mehr als 1000 Sportwa-
gen und Showcars.

Neu im Rahmenprogramm:
Gymkhana Drift-Cup, Hovercraft-
Experience und Autokino mit
»Fast & Furious 7%

Auf der Tuning World Bodensee tref-
fen sich seit Jahren die Taktgeber der
automobilen Zubehorindustrie und
einflussreichsten Tuningclubs. Fiir
das Szene-Highlight vom 30. April bis
3. Mai 2015 hat die Messe Friedrichs-
hafen wieder die wichtigsten Bran-
chenvertreter  versammelt und
prasentiert die  spektakulirsten
Showcars Europas.

In ihrer 13. Auflage wurden Ausstel-
lungsbereiche neu strukturiert, erst-
mals das Thema US- Cars integriert
und frische Impulse im Rahmenpro-
gramm gesetzt. So erreicht die Liebe
zum individuellen Automobil in
Friedrichshafen ein neues Niveau
und das Messe-Event zeigt einen um-
fangreichen Brancheniiberblick fiir
innovatives Zubehor, Sportwagen
und Automobile.

»Eigentlich ist alles an einem Fahr-
zeug, das als Extra ausgewihlt wird,

Gymkhana-Drift-Show: Bis an die Grenzen der Fahrd

Uber 1000 Sportwagen und Showcars: Automobile Triume ganz nah

ynamik

bereits Tuning: ein anderer Radsatz,
ein Sportfahrwerk, eine umfangrei-
chere Komfortausstattung oder Spie-
gelkappen aus Kohlefaser®, erklart
Messegeschiftsfithrer Klaus Well-
mann. Zur Tuning World Bodensee

2015 erhadlt der automobile Main- -

stream mit {iber 1000 ausgestellten
Sportwagen und Showcars eine ge-
horige Portion an Individualitat.
Schwerpunktthemen in Friedrichs-
hafen sind neben automobilem Zu-
behor in Form von Folien, Lacken,
Automobilpflege, Felgen, Fahrwer-
ken, Reifen und sportlichen Aerody-
namikkomponenten auch immer
mehr In-Car-Entertainment-Losun-
gen.

Spitestens auf der Tuning World Bo-
densee wird es wieder deutlich:
Komfortfunktionen und Zubehdor,
das es meist ab Werk nur in der
Luxus- und gehobenen Oberklasse
gibt, sind ldngst fiir jede Auto- und
Preisklasse erhaltlich. Wobei in den
Clubhallen und der Private-Car-Area
der Tuning World Bodensee ein ganz
klarer Trend zu sehen ist. Viele der
bis ins letzte Detail veredelten Fahr-
zeuge werden immer mehr zu
Sammlerstiicken und so mancher ge-
tunte VW Golf, Honda Civic, Dreier
BMW, Opel Kadett und viele weitere

7

DRIVE THE LEGEND.

UND DIE EINFAHRT
WIRD ZUR
BOXENGASSE

oSN ST

Wir freuen
uns auf thren
Besuch;

Halle B1,
Stand 502

bilstein.ds
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TUNING WORLD BODENSEE 2015

Prisentiert auf der Tuning World 2014: Rechts der Weber F1 (Prototyp), 945 PS, 435 km/h, von 0 - 200 in 5,4 Sek. Preis: 1,3 Mio. Euro

Schmuckstiicke sind iiber 20, 25,
30 Jahre alt und langst Tuning-
Klassiker.

European Tuning Showdown

Europas beste Showcars treten
geschlossen beim fiinften Euro-
pean Tuning Showdown an und
kampfen um den begehrtesten
Titel der Tuning-Szene, ein
hochstdotiertes Preisgeld und
die exklusive Moglichkeit, auf
der Tuning-Fachmesse ,SEMA"“
in Las Vegas als Europas Tuning-
botschafter vor Ort zu sein.

Das aufregende Kriftemessen
findet erstmals in der Halle Bs
statt.

+Fast & Furious 7*

Bereits heute ein Klassiker bei
Tuningfans ist die ,,Fast and Fu-
rious“-Kinofilmreihe, deren
siebter Teil Anfang April seinen
weltweiten Kinostart feiert.
Erstmals auf einer Tuningmesse
wird der aktuelle Teil , Fast &
Furious 7“ ausgestrahlt, natiir-
lich in der stilecht zum Autokino
umgestalteten Rothaus-Halle A1

Technik aus dem Motorsport

100% Made in Germariy

CIR PLATINUM SILBER 207

IDIE T!'STEN

h ARK.

L} IN ALLEN KLASSEN

Besuchen Sie unsin Halle B1

Gymkhana Drift Cup

Neuen Drift-Schwung bringt der
Gymkhana Drift Cup an den Bodensee.
Gymkhana ist eine in den 1960ern ent-
standene Motorsportart, die als Brei-
tensport die Geschicklichkeit des Fah-
rers fordert und in der es vor allem auf
Fahrzeugkontrolle ankommt. In Kopf-
an-Kopf-Duellen kdampfen Europas
Top-Drifter um den Sieg beim
Gymkhana Drift Cup und laden das
Publikum ins offene Fahrerlager ein.

Wahl zur Miss Tuning 2015

Bei der Wahl zur Miss Tuning 2015
diirfen sich die 20 Finalistinnen kein
Lampenfieber erlauben, schlieflich
haben sich die Kandidatinnen bereits
im Vorfeld gegen Hunderte von Be-
werberinnen durchgesetzt. Am 3. Mai
wird dann die neue Miss Tuning ge-
kront und beginnt ihre Tatigkeit als
globale Botschafterin einer ganzen
Branche.

US-Cars

Der Traum der grofien Freiheit auf
vier Riddern - ob Muscle- und Pony
Cars wie AMC Rebel, Ford Mustang,
Dodge Charger, Legenden wie
Chevrolet Impala und Cadillac Fleet-

wood Brougham oder kultige Hot Rods
- auf der Tuning World Bodensee smh
erstmals US-Cars und die darauf spezid-
lisierten Branchenvertreter ein neuer
Ausstellungsbestandteil in Halle B3. ‘

Sidney’s Car Sale

‘TV-Moderator, PS-Profi und Autoe:{-
perte Sidney Hoffmann nimmt die
Autos in der Performance Area untér
die Lupe. Wie in seiner TV-Show ver-
handelt Sidney einen Verkaufspreis mit
dem Besitzer. Findet sich im Publikum
ein Interessent, der bereit ist den ver-
handelten Preis zu bezahlen, wird noch
vor Ort ein Kaufvertrag unterschrieben.

Hovercraft-Experience
Mit iiber 200 PS jagen mehrmals tég-
lich Luftkissenboote iiber den Messe-
See, das Ausstellungsgelinde und die
angrenzenden Griinflichen. Der am-
tierende Hovercraft-Weltmeister Mi-
chele Scannavino schwebt in vier
Sekunden von Null auf Hundert.

Die Skoda Fun Area
Im Freigelinde Ost bittet Skoda die
Messebesucher ans Steuer, beim Fabja
Racing Cup gilt es auf engstem Raum
Fahrkonnen zu beweisen.

Sydney Hoffmann: Tuning-Autos aus zweiter Hand
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Der 300er Club Sportwagen der Superlative in Friedrichshafen

dB drag Spring Break

Bass satt: beim dB drag Spring
Break treten die lautesten Show-
cars gegeneinander an. Welche
Car-Audio-Ausriistung mobilisiert
den extremsten Schalldruck? Und
ab wann kommen selbst Panzer-
glasscheiben an ihre Grenzen?

Yokohama Tuning Award

Mit einem Starterfeld von rund 6oo
Fahrzeugen zihlt der Yokohama
Tuning Award zu den grofiten

Wettbewerben der Szene. Pri-
miert werden die aufwindigsten
und innovativsten Show & Shine-
Cars der Club- und Private-Car-
Area in verschiedenen Kategorien.

Club Area

Die Club Area zihlte schon in der
Vergangenheit immer zu einem
der Highlights in Friedrichshafen
und ist mit 156 Standflichen auch
diesmal das Herzstiick der Tuning
World Bodensee. Den ausgestell-

ten Fahrzeugen stehen die bis ins
letzte Detail nach verschiedenen
Themen dekorierten Clubstinde
in nichts nach. Ob von Tankstel-
len, tiber Werkstitten bis hin zu
Autokinos - die Kreativitit der
Clubs kennt keine Grenzen. Die
Stinde mit den besten Ideen und
der gelungensten Umsetzung ge-
winnen tolle Preise.

Lifestyle und Clubkultur

Paul van Dyk ist erfolgreicher DJ,
Komponist und Musikproduzent.
Mit seiner spektakulidren Perfor-
mance auf der ,Best of Ibiza“-
Party kommt am Samstagabend
renommierte Clubkultur aus aller
Welt an den Bodensee.

 ANZEIGE

Der VOS Performance & Lifestyle
Club bietet seinen Mitgliedern
neben unvergesslichen Events,
exklusiver Mode und atemberau-
benden Erlebnissen auch hand-
feste Hilfe beim Kauf und Verkauf
ungewohnlicher Fahrzeuge.

Als Mitglied im VOS Performance
und Lifestyle Club profitiert man
von einer ganzen Bandbreite an
Vorteilen innerhalb der Motor-
sport-Szene.

,»Wir sind der Club fiir alle Motor-
Verstrahlten und High-End-Trau-
mer da drauflen. Eine Commu-
nity, die Interessen verbindet und
neue Freundschaften entstehen
ldsst. Immer nach dem Motto: Be
different. Be loud. Be VOS.*

OFFNUNGSZEITEN UND EINTRITTSPREISE
Das Internationale Messe-Event fiir Auto-Tuning, Lifestyle und Club-Szene findet
von Donnerstag, 30. April bis Sonntag, 3. Mai 2015 statt und ist taglich von 10

bis 18 Uhr gedffnet.

Die Tageskarte kostet 13, ermaBigt und im Vorverkauf 11 Euro.
Im Vorfeld konnen sich die Besucher Eintrittskarten online unter

www.tuningworldbodensee.de/twb/besucher/tickets-online.php

sichern.
www.tuningworld.de und

Weitere Informationen unter:

http://www.facebook.com/tuninaworldbodensee.

Eine starke Marke mit starken Produkten
Namhafte Fahrzeughersteller vertrauen bereits in der Erstausristung auf unsere Reifen. YOKOHAMA Reifen

Your TYRES

)

Since 1917

. bringen die Performance, die Sie erwarten diirfen. Verldssliche Sicherheit - in jeder Situation.

YOKOHAMA -
Technologiepartner von

YOKOHAMA -
offizieller FuBballsponsor

BODENSEF

30.04.-083.05.2015

Internationale Messe
fiir Auto-Tuning,
Lifestyle und

NEE L ovan
NEOVA ADOSR

Club-Szene '§

Facebook

www.facebook.com/
yokohama.reifen

ADVAN
Sport V105
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R8 4,2, Bj. 2008, 420 PS, 55900 km, hell-
blau, unfallfr., Handschalter, NR, Klima,
Navi, 65.000,- €. Tel. 08123/987170

Chiptuning u. Vmax bei MSpeed.de, alle
Marken. Info: 0221/84690830 H

=
o

850 Ci, EZ 12/97, 92000 km, top gepfiegt,
barbadosgriin, Blffelleder anthr., Kompl.-
Ausstattung, M-Aero-Paket, 8-fach Misch-
bereifung, Einbautelefon, Standhzg., 6-fach
CD, EDC, AUC, PDC hinten u.v.m, von pri-
vat, 39.500,- €. Tel. 089/6124505 oder
0174/3363847

Q&= 8 <%

M135i, Sportsitze, EZ 03/2014, 11888
km, 235 kW (319 PS), Estorilblau 2, Navi
Business, Klima, Xenon, SHZ, 32.150,- €
(MwSt. awb.) Autohaus Rolf Horn GmbH,
Industriestrasse 37-39, 50389 Wesseling,
Tel. 02232/1897-0, www.horn-gruppe.de

H

mehe: automarkt suto-motar-und-sport.de Nr. 26361

JETZT SCHWENKBARE KUPPLUNG fiir
3er -4er -5er inkl. fachgerechter Mon-tage
und Codierung fir ab 920,- €. www.kupp
lung-vor-ort.com Tel 09933/902023 H

23 Coupé Hamann Le Mans 3,0, 125000
km, schwarz, Scheckheft, Topzustand,
Vollausst., 14.900,- €. Tel. 0176/76081277

BMW M3 E30 Neuteile, HA-Diff. 4, 27-
25%, 1200,- €, ZF 75% Sp. 1000,- €, StoB-
fanger vo. 550,- €. M3 - M4 VA + HA geb.
Komp. 3800,- €. VA-Carbon-Keramik-
Bremse neu 5000,- €, Tel. 0171/2377771

. ~ROLF HORN

O &= @ o ROLF HORN

M5 Competition Paket M DKG, EZ
04/2015, 1010 km, 423 kW (575 PS),
Singapur Grau, Leder, Navi Prof., Klima,
SD, SHZ, 99.995,- € (MwSt. awb.) Auto-
haus Rolf Horn GmbH, Eifelring 44-46,
53879 Euskirchen, Tel. 02251/9451-0,
www.rolfhorn.de H

mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 26355

=" BMW Alpina

ROLF HORN
‘ 0 YW AOLHORN OF

Q &= @ e ROLF HORN
B3 3,0 S Bi-Turbo Coupé PDC Allrad, EZ
08/2010, 53000 km, 294 kW (400 PS),
Havanna, Leder, Navi, Klima, Xenon, SHZ,
NR-Fzg., 35.780,- €. Autohaus Rolf Horn
GmbH, Eifelring 44-46, 53879 Euskirchen,
Tel. 02251/9451-0, www.roffhom.de H

mehr: automant.auto-motor-und-sport de Ne. 26352

C o Coupé 6.2 V8 Automatik

BMW 23,4 WR 205/60R15 95H 5 Loch Alu,
7 mm, 175,- €. Tel. 0202/7479079 oder
0171/9916643

Chiptuning u. Vmax bei MSpeed.de, alle
Marken. Info: 0221/84690830 H

44.990,- € NEU! Kraftstoffverbrauch in
V100 km, innerorts: 18.9; auBerorts: 9.7:
komb.: 13.1; CO%-Emission komb.: 304 g/
km, Schadstoffklasse EURO 5, Effizienz-
klasse G. Autohaus Kramm GmbH,
Hauptstr. 24, 13127 Berlin-Franz. Buch-
holz, Tel. 030-474906-77 H

mehr: autormarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 26346

v 3

== 2 4§}
Citroen2C

V, BJ. 87, 60000 km, TUV 04.16,

“top Zustand, 8900,- €. Tel. 01520/2493547

WWW.AUTOHAUS-KRAMMIDE

C7 Stingray LT1 6.2 V8 7-Gang 76.990,-
€ NEU! Kraftstoffverbrauch in /100 km,
innerorts: 19.1; auBerorts: 7,8; komb.:
12,0; CO*-Emission komb.: 279 g/km,
Schadstoffklasse EURO 5, Effizienzklasse
G. Autohaus Kramm GmbH, Hauptstr. 24,
13127 Berlin-Franzésisch Buchholz, Tel.
030-474906-77 H

mehr: autormarkt auto-motor-und-sport.oe Ne 26348

i Offizieller, Corvette Vertragshandler

WWW.AUTOHAUS-KRAMMIDE

C7 Stingray LT1 6.2 V8 7-Gang 77.000,-
€ NEU! Kraftstoffverbrauch in (/100 km,
innerorts: 19,1; auBerorts: 7,8; komb.:
12,0; CO*Emission komb.: 279 g/km,
Schadstoffklasse EURO 5, Effizienzklasse
G. Autohaus Kramm GmbH, Hauptstr. 24,
13127 Berlin-Franzdsisch Buchholz, Tel.
030-474906-77 H

mehe; automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 26349

M

Suche/Wanted: Ferrari 458 Aperta & Por-
sche 991 GT3 RS, bitte alles anbieten. Tel.
0163/6636638

Privat sucht 550/575 M oder 400 Vergaser
oder 400i, seridse Abwickiung. Telefon
0171/7515577

Suche Ferrari 458 Speciale Aperta von
privat. Auto kann bis zu einem Jahr auf den
Besitzer angemeldet Dbleiben. Telefon
0172/8272733 od. 0841/9544205

Gebrauchtteile fir 328/348/355/360/360
CH/550. www.ub-unfallwagen.de

L 4
-

L i

Jaguar

ERSATZTEIL-GROSSLAGER!
Neu und gebraucht, alle Typen.
www.jaguar-teile.de, 04332/1413

Seridse Jag. ges., u.frei, Bj. 93-2014.
ahg-schubert@t-online.de, 07231/143333
H

a)

E-Type Roadster, Bj. 70, restauriert, Clas-
sic-Data 2+, 68.800,- €. Tel. 0163/1949839

Landy Defender Kinderjeep, EZ 12/2014,
5 km, 5 kW (7 PS), rot, 2450,- €.
Tel. +49(0)176/63373466

LEXUS! Neu und gebraucht kauft man
bei Auto Lackas GmbH. 0281/95295-55,
www.lackas.de H
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T motorsport-aktuell.com
KLEINANZEIGEN

; Service

Abonnenten-Service &
Einzelheftbestellungen

Tel. 0711/32068888
Fax 0711/182-2550
Bestellservice* und Abo-Service
maotorsporiaktuell@dpv.de
*Bitte Bankverbindung angeben

Chiffre

Zuschriften richten Sie bitte an:
Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG

TTTiTRY MOTOR SPORT akuel
“,l 43 Chiffre N. ..
M AUUR 70162 Stuttgart
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www.MODENA.de. Tel. 06327/97700 H

L
2

www.mclarenfi.de - H

=" Mercedes

Chiptuning u. Vmax bei MSpeed.de, alle
Marken. Info: 0221/84690830 H

SL 350 Autom., EZ3/2004, 19500 km, 180
KW (245 PS), silber, Leder, Klima, Xenon,
SHZ, NR-Fzg., VB 29.900,- €. 0170/7470586

mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 26331

Anhéngerkupplungenfiir alle Mercedes
zum Top Preis. Auch AMG Paket, z. B. A-
Klasse 849,- € inkl. Montage. Tel. 09933/
902023, www.kupplung-vor-ort.com H

500 SEC, 1991, 145000 km, anthrazit, au- *

Bergew. Pflegezust., Daimlerschatzung:
12.000,- €, VB. Tel. 0175/5933361

A oo

SLK 55 AMG Leasingiibernahme, EZ
4/2014, 15000 km, 310 kW {422 PS),
Vollausstattung, Diamandwei BRIGHT
metallic, Leder Exklusiv schwarz, Leasing
bis 04.2017, keine Anzahlung, Rest-km
45,000, mtl. Rate 1195,- € (MwSt. awb.).
0172/8363414, chris-munich@gmx.net
mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 26369

Suche SLK u. SL, bar. Tel. 05505/5846 H

AN

Michalak C7 Bausatz, EZ 2/2004,
40000 km, 45 kW (61 PS), Stoff, Micha-

lak C7 Kit - Car - Komplettbausatz auf
Smart Roadster Basis. Fir Bastler, inkl.
Anleitung. Einer der letzten Bausétze,
15.000,- €. Tel. 0170/3157669

mehr: autormarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 26373

I"
~5

Cooper S Clubman, Bj. 2010, 49000 km,
blau-met., Teilleder, Xenon, Sportpaket,
Topzust., 12.800.- €. 0176/76081277

Cooper S Clubsport, NP 50.000,- €, EZ
2014, 230 PS, 12800 km, 1. Hd., unf.frei, k.
Rennen, 29.995,- €. 0151/18980736

Autohaus sucht 964 + 993. 07231/17070
H

&

N
o ssamt
991 Carrera S PDK, 1. Hd., NP 125.,000,-
€, EZ 10/2013, 12100 km, u. a. Sport
Chrono, Sportabgas., PASM, VB 96.991,-
€. Tel. +49 176 24 900 900

Suche alle unfallfreien u. gepfl. Porsche,
Barzahlung. 07949/782, Fax 940244 H

911 Carrera RS 3.2 H-Zulassung, EZ
7/84, 170 kW. Motorrad Fuchs, Wolfgang
Fuchs, Meller Str. 283, 49084 Osnabrick,
Tel. 0541/404390, info@motomad-fuchs.com

Anhangerkupplungen inkl. Montage auf
2,5 Std. fiir Porsche Macan - Panamera -
und Cayenne zum ginstigen Festpreis.
www.kupplung-vor-ort.com, Telefon
09933/902023 H

Porsche-Fan sucht CARRERA GT, 959,
918'er unfallfrei, zum Kauf. Telefon
0172/5159727

Su. 911/944, Unf. u. defekt. 06523/241 H

Suche SLS AMG Fligeltiirer, von privat.
Tel. 0171/1457683

Liebhaber sucht von privat 997 GTS, rot,
aus 1. Hand. Tel. 06131/78300

Cayman S Sport Chrono, EZ 2/2013,
8500 km, 239 kW (325 PS), rot, Navi, Tel.,
Klima, Xenon, SHZ, NR-Fzg., PDK, PASM,
Burmester, ACC, Bi-Xenon, Torque Vecto-
ring, 18 Wege Sitze, Sport Chrono,
69.500,- €. sftchr@web.de

mehr: automarkt.auto-motorund-sport.ce Nr. 26375

Privat sucht top gepflegten 993 S/4S od.
deutsches Auto, kein Automatik.

964 WTL,

Tel. 0176/17911791

SR 3 1300, EZ 6/2006, 2000 km, 151 kKW
(205 PS), weiss, VB 22.000,- € Tel.
0172/8210705

mehr: automarkt auto-motor-und-sport.de Nr. 26335

MOTOR-MARKT - %~
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Promotions Truck! Sattelzugmaschine:
Mercedes Actros 1845 LS, Bj. 2010, 335
kW -455 PS, 270000 km, unfallfrel, KETTE-
RER - Promotion Trailer: EXPO K4 Voll-
luftfedefung. Generator: 10 kW - Diesel, Bj.

2002, 2012 von der Fa.Schuler kompl.
uberholt, 2 Klimaanlagen, kompl. Kiiche,
VIP Ecke, filr 8 Personen, Kommunikations-
anlage, sep. Arbeitsraum fir 8 - 10 Perso-
nen, neuwertiger Zustand, Anbauzelt : 6 x
6 m, zur Vermietung/zum Verkauf. Weitere

Informationen:  E-Mail: © webmaster@
sportpromotion.net H
TRAIFERTECJH 'Hﬁ

mehrere TBAILER
sofort VE_RFUGBAR!
www.trailertech.eu

= ' Renn/Rallye

OF und Wasserkiihler fiir den Motorsport.

Service - Verkauf - Beratung

@-Motorseortm
iernheim
emall; infobsa-molorsport.com

Hewland Vertrieb Deutschland, Wartung,
Verkauf, groBes E-Lager. Tel. 02242/6840,
E-Mail: motorsportRiegl@aol.com H

www.luetticke-motorsport.de H

Mustang - Ex Marc VDS mit Gruppe H
Wagenpass, einsatzbereit, diverses Zube-
hor, 189.210,- Euro, MwSt. awb. Jirgen
Alzen Motorsport, Tel. 0171/6246271,
j.alzen@t-online.de H

. Rennsport-Ausriister

Tel. 0B678/246
www.ga-racing.com

v & " - el | b
Ford GT Rennwagen fiir VLN SPX /SP9
GT3, ABS, ASR, Paddleshift, Siegerfahr-
zeug 10. VLN 2014, 420.000,- € MwSt. awb.
Jirgen Alzen  Motorsport,  Telefon
0171/6246271 j.alzen@t-online.de H

MOTORSPORTZUBEHOR

Tel.: 02651-9625 0
www.isa-racing.de

Kunststoffscheiben klar od. griin getont,
Schiebefenster, mit verschied. Biegeradien,
ftr Porsche u. viele andere Fahrzeuge, auch
nachtraglicher Einbau von Schiebefenstern
moglich. Telefon 08157/998760

«mehr im Web: Nr. XXXXXXX" unter www.automarkt.auto-motor-und-sport.de
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Kéfer 1200 Candy, EZ 7/1962, 12500 km,
25 kW (34 PS). Motorrad-Fuchs, Wolfgang
Fuchs, Meller Str. 283, 49084 Osnabriick,
Tel. 0541/404390, info@motorrad-fuchs.com

iz
KLEINANZEIGEN
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Suche Automobil-Revue, Auto Jahr, Mo-
tor Revue und ams. Tel, 02254/4735

Kfz-Technik Jahrgang 1971-1984 gebun-
den abzugeben. Tel. 0351/4030909

%" Stellenangebote

SCHLUESSELDIENSTMONTEUR.de
0177/7444455

£%* Veranstaltungen

Freies Fahren Salzburgring am 10. Mai
2015. www.amc-burgau.de

Pistenclub Trackdays 04/05 2015
22.04.15 Hockenheimring
25.04.15 Autodromo di Monza .=
10.05.15 Red Bull Ring

14.05.15 Dijon-Prenois
15.05.15 Dijon-Prenois
19.05.15 Hockenheimring
24.05.15 Salzburgring
25.05.15 Salzburgring...

www.pistenclub. de

Race Events, Driverdays, Einzeltraining.
DMSB Lizenz, Lehrgange Infos: RTS,
0171/4222466, www.speed-clubde H

Motorsportreisen, 0221/49125-98,
rcam.de

MotoGP/Moto2:

Mugello, Assen, Sachsenring, Rimini

ab 440.-inkl. Stehpl 05237814 24
b www.heini-car.ch

k' Versicherungen

- RENNKASKO -
Racing POII.CY(IQ

Versicherungen fur den Motorsport

Rennsportversicherungen.
www.clickvers.de, www.racecarcover.de

“Starten Sie mit uns!

| TEL +49(0)7641.93307-0

(Jetzt online abonnieren!
MOTOR
i ﬂ' » "l

im

Turboprobleme? STK Turbo Technik,
02682/26299-0, www.turbolader.net,
mail@turbolader.net

Top-Prémien und attraktive
Geschenke zur Auswahl!

B Anzeigenannahme: Tel. 0711/182-188 (Mo.-Do. von 8-18 Uhr, Fr. von 8-16 Uhr)

Anzelgen-Coupon bitte vollstiandig ausgefiillt und unterschrieben

oder auch dber unseren elektronischen Bestelicoupon unter

www.bestell-coupon.de/msa

einsenden an:

Anzeigentext: (Pro Zeile ca. 30 Zeichen inkl. Satzeichen und Zwischenraume)
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und in Osterreich;

Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG
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Und zwar in der Rubrik

B Fax:0711/182-1783

In der Schweiz

Motor-Presse (Schweiz) AG
Industriestrasse 28

CH-8604 Volketswil

© 044-806 5555+ Fax 044-806 5500

mal ab

J Autos O Motorrader
Qals anatanze:ge

Qals §ewerbhche Anzeige
mit “H" gekennzeichnet)"

2 mit Foto (max. Hohe 35 mm)
privat zzgl. 30,- €
gewerbl. zzgl. 30,- € (Mindestgrofe 3 Zeilen)

0 unter Chiffre zzgl. 10,- €

Name /Firma

Vorname (ausgeschrieben)

Strafe/Nr. (kein Postfach)

Telefon mit Vorwah!

Mobil

Bitte senden Sie mir gegen Berechnung ein Exemplar von: TRuriaAL
1 MOTORSPORT aktuell € 2,00 J auto motor und sport € 3,70
1 MOTORRAD € 3,90 [ sport auto € 4,20
Anzeigen ivat € Anzej i rblich* €
Bitte Gew(inschte Kombination o D"jz?ie bt it jede
ankreuzen (gt nur fir die Bundesrepublik Deutschland) bis weitere 1 Zeile 2 Zellen 3 Zeilen weiltere
4 Zeilen Zeile Zeile
a POR] 17- | 425 | 920 | 1610 | 1840 | 460
) oont I 21,- 525 | 15- | 30, 45,- 15,-
OTOR PLZ/Ont
3] poR] 3 +% 60- | 15- | 5040 | 8820 | 10080 | 2520
sport
5 = 3 * 22g). MwSL
[ Zahlung per Kreditkarte fiber ' MasterCard [ Visa
Karteninhaber: Vorname Nachname, E-Mail
Karntennummer Giitig bis Monat __Jahr, Prif-Nr. 3-stellig

(1 Bitte schicken Sie mir eine Rechnung (zahlbar sofort nach Erhalt)

Rechtsverbindliche Unterschrift

Datum J
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Olaf Manthey

Der Zwir

Von GUSTAV BUSING

Vom Privatfahrer iiber den
Profi mit Werksvertrag bis
zum erfolgreichen Team-
chef - Olaf Manthey ist
seinen Weg im Motorsport
immer konsequent gegan-
gen. Eine zentrale Rolle
spielte dabei die legendiire
Nordschleife des Niirburg-
rings. Am 21. April wird
Olaf Manthey 60 Jahre alt.

Den Rennsport-Bazillus hat
sich der gebiirtige Bonner
schon im Alter von elf oder
zwolf Jahren eingefangen. Der
Ausflug mit dem Vater zum
1000-Kilometer-Rennen auf
dem Niirburgring geniigte.
1974 macht er nicht nur den
Fiihrerschein, sondern Ilost
auch gleich die Lizenz fiir den
Motorsport. Mit einem Simca
1200 S bestreitet er zu Beginn
Berg-und Rundstreckenrennen.
Ein Ausflug in den Formel-
sport ist nicht von Erfolg ge-
kront. 1980 versucht sich Olaf
Manthey in der Formel Super-V,
wo er durchaus Spuren hinter-
lasst. «Das war nicht so mein
Feld, weil ich den anderen im-
mer iiber die Rider gefahren
bin», bekennt der Tourenwa-
gen-Haudegen. «Meine Frau
hat deshalb einen Vogel ge-
kriegt, sodass ich nach einem
Jahr wieder in den Tourenwa-
gensport zuriickgekehrt bin.»

Durchbruch im kleinen Escort
Manthey ist in dieser Zeit lu-
penreiner Amateur. Als gelern-
ter Maschinenbauer arbeitet er
bei einer Bauunternehmung im
Bonner Raum und bewegt im
Alltag Lastwagen, Dreiachskip-
per, Sattelzug, Planierraupe
oder Betonpumpe. Das verdien-
te Geld wird ganz iberwiegend
inden Ford Escort RS 2000 und
ins Hobby Motorsport inves-
tiert: «Damals haben meine
Frau und ich das Geld nicht fiir
neue Jeans, sondern lieber fiir
Rennreifen ausgegeben.»

Der Durchbruch kommt 1983
beim Lauf zur Deutschen Renn-
sport-Meisterschaft (DRM) am
Niirburgring. Gemeinsam mit
den Spitzenfahrzeugen der
Kultserie ist die Rennsport-Iro-
phie bei den Laufen am Sams-
tagund Sonntag unterwegs. Am
Samstag schiittet es wie aus Ei-
mern. Olaf Manthey nutzt die
Chance, mit dem kleinen Escort
auf der Nordschleife mitzumi-
schen: «Dahing ich dem Turbo-
Capri von Zakspeed zeitweise
unter dem Heckfliigel. Die
konnten mit ihren breiten Wal-
zen die Kraft nicht auf den Bo-

Mittlerweile Voll- statt Zwirbelbart: Geburtstagskind Manthey

den bringen, schwammen fast
tiberall auf.» Manthey wird sen-
sationell Dritter.

Der verdiente Lohn des Par-
force-Ritts ist der erste Werks-
vertrag mit Austin Rover 1984
fir die neu gegriindete Deut-
sche Produktionswagen-Meis-
terschaft (DPM), aus der spiter
die DTM hervorging. Auf die
Vitesse folgten Alfa Romeo,
BMW (Isert) und ab 1992 Mer-
cedes. Zwei Siege, 14 Podest-
plitze und eine Trainingsbest-
zeit stehen fiir den Mann mit
dem charakteristischen Zwir-
belbart in der DTM-Statistik.

Der Ubergang vom Fahrer
zum Teamchef vollzieht sich
mit der Tatigkeit als Techni-
scher Leiter bei Persson Motor-
sportinder DTM. 1996 machen
sich Olaf Manthey und seine
Frau Renate, mit der er seit 1981
verheiratet ist, mit der Firma
Manthey-Racing GmbH in
Rheinbreitbach selbststindig.
Mit einer 400-Quadratmeter-
Werkstatt und zwei Angestell-

ten steigt man in den Porsche
Supercup ein. Nach Platz 4 im
ersten Jahr gewinnt die Mann-
schaft viermal in Folge die
Teamwertung im Supercup.
Der erste Auftritt bei den 24h
von Le Mans 1999 endet mit
dem Sieg in der GT-Klasse.

Schon fiinf Mal King am Ring

1999 wagt das Ehepaar Manthey
den Umzug in einen Neubau im
Gewerbepark in Meuspath,
einen Steinwurf entfernt vom
Niirburgring. Das Risiko ist
hoch: Eine Bank in Mayen
finanziert 90 Prozent des In-
vestments. 1100 Quadratmeter,
sieben Hebebiihnen, aber auch
schlaflose Nichte. «Im Rennau-
to konnte ich damals alle Sor-
gen vergessen, weil du auf der

Strecke alles aus dem Kopf
bekommen musst, was nicht
zum Fahren gehort.» Trotzdem
hiingt er im Herbst 2005 nach
28 Gesamtsiegen in der VLN
den Helm endgiiltig an den Na-
gel. «Plotzlich fragte ich mich

Als Teamchef zu Erfolgen gefiihrt: Werks-GT-Porsche in der WEC

DTM: Ende der 80er auf BMW

im Auto: <Brauchst du das ei-
gentlich noch?y Am gleichen
Abend habe ich beschlossen,
keine Rennen mehr zu fahren.»

Was zuvor nicht gelingen will,
gelingt als Teamchef: Zwischen
2006 und 2009 gewinnt Man-
they-Racing viermal in Folge
das 24h-Rennen auf dem Niir-
burgring, 2011 noch ein weiteres
Mal. Der «Dicke», der gelb-
griin lackierte Porsche, wird
zum Mythos. Im September
2007 verungliickt Sohn Marcel,
derdie Firma {ibernchmen soll-
te, bei einem Verkehrsunfall
todlich. So verbiindet sich Man-
they mit den Raeder-Briidern,
die 40 Prozent der gemein-
samen Firma ibernechmen. 2013
erwirbt Porsche die Mehrheit
an Mantheys Anteil; die Zu-
kunft des Unternchmens ist
aufs Beste gesichert. Der Bera-
tervertrag, der ihn mit Porsche
und der Leitung des GT-Werks-
teams in der WEC verbindet,
wird jedes Jahr mehr Richtung
Ruhestand zuriickgefahren.

Ob als Privat- und Werks-
fahrer oder als Teamchef - das
Erfolgsgeheimnis des Olaf
Manthey formuliert keiner bes-
ser als er selbst: «Ich war schon
immer sehr willensstark. Wenn
ich ein Ziel vor Augen hatte,
habe ich das immer mit aller
Konsequenz verfolgt. Wenn du
was erreichen willst, darfst du
vor nichts kneifen.» ¢
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Erst unter Druck der rich-
terfichen Entscheidungen
nahme seiner Rennwagen
und Equipments lenkte
Sauber in Melbourne
(Australien) ein. FUr eine
Ausgleichszahlung von 15
Millionen Euro gab Van der
Garde seine Anspriiche auf
einen Platz am Steuer auf
und stimmte einer Vertrags-
aufidsung zu. Seine weitere
Zukunft als Rennfahrer ist
ungeklart. Le Mans oder die
DTM wirden ihn reizen.
Das Thema Flist far den
Moment gegessen. 2013
hatte Giedo van der Garde
bei Caterham seine bislang
einzige F1-Saison als
Stammpilot bestritten.
»
Greg Moore Der 1999
todlich verunglickte Kart-
und ChampCar-Rennfahrer
wurde am 22. April vor 40
Jahren (1975) geboren.
Der Kanadier wurde 24
Jahre alt. Er starb am 31.
Oktober 1999 beim Champ-
Car-Saisonfinale auf dem
Ovalkurs von Fontana
(USA). Einige Tage vor
dem fatalen Rennen hatte
der Indy-Lights-Champion
von 1995 einen Motorroller-
* Unfall im Fahrerlager und
startete deshalb mit einer
Manschette an seiner ver-
letzten rechten Hand. Von
ganz hinten, weil er wegen
der Verletzung das Quali-
fying verpasst hatte.
Nach einem Dreher bei
rund 320 km/h wurde

Erinnern an Moore
und Spychiger

bestrltt dort lnsgaamt 58
Grand-Prix-Rennen. Seine
jeweils P6 in Kanada (2013)
und Singapur (2014).
Unterm Strich sammelte er
51 WM-Punkte. Seit seinem
Aus als Stammpilot in der
Formel 1geht Vergne
regelmagig in der neuen
Formel E an den Start, wo
zwei Pole-Positions seine
bisher groBten Erfolge wa-
ren. 2010 gewann «JEV»
den Titel der britischen F3.
»

Tommy Spychiger Am 25.
April jahrt sich zum 50. Mal
der Todestag des friheren
Schweizer Sportwagen-
Rennfahrers. Spychiger war
1950 - im Alter von 23 - i
den Motorsport eingestie-
gen. Nach den Anfangen
bei der Marke Osca und
zwei Jahren in der Formel
Junior kehrte er 1960/61

als Abarth-Werksfahrer zu
den Sportwagen zurtck.
Dort startete er auf der
Rundstrecke und am Berg.
1965 ging Tommy Spychiger
far die Scuderia Filipinetti
ins Rennen. Bei den 1000
Kilometern von Monza
Ubernahm er nach dem
ersten Tankstopp von
Landsmann Herbert Maller
das Steuer eines Ferrari 365
P2. In seiner ersten vollen
Runde fuhr er ohne erkenn-
bare Bremswirkung in der
Parabolica-Kurve gerade-
aus. Sein Wagen tberschlug
sich und brannte vollstandig
aus. ¢ CE/MSA

| ACHTUNG FAHRERLAGER!

r war ein verkanntes
Genie. Die ganze Welt
i hat ihn beldchelt, und ich
 kann mich noch an die
Karikatur eines italieni-
schcn Magazins erinnern,
. wo John Kocinski als Affe
‘h abgebildet war, den Kenny
Roberts mit Bananen fiit-
| tert. Dabeiwar sein fahreri-

"y

. sches Talent unbestritten.

Er war ein Komet, der schon

§ als17- ]ahrxgcr Yamaha-
q‘ Werkspilot in der AMA

© Superbike war und dann auf

. die berithmte Ranch von
‘ hcnny Roberts kam.
~ Roberts lieR ihn zunichst
nur vereinzelt GP fahren.
Dann wurde er gleich in
seiner ersten kompletten
WM-Saison 1990 250er-
- Weltmeister. Aber auch
seine Sonderlichkeiten
kamcn schnell zum
Vorschein.

ch kann mich gut erin-

ern, als ich von Roberts
gebeten wurde, fiir den
~ Ungarn-GP ein Wohnmobil
zu organisieren. Darin
schlief Kocinski nicht ein-
mal. Er duschte woanders,
weil er die Duschen nicht
schmutzig machen wollte,

Stunden am Tag, um seine
Ausriistung zu reinigen.
Der strahlende Zustand,
in dem er das Wohnmobil
zuriickgab, verschlug dem
Vermieter die Sprache.
och «Little John» kam
mit seinen Mechani-

ten Erfolge bei den 500ern
blieben aus. Kenny Roberts
trennte sich Ende 1992 von
ihm. Er ging zuriick zu den
250ern, doch mit der unter-
5 legenen Suzuki konnte er
nicht an frithere Erfolge
. ankniipfen. Nachdem er in
Assen mutwillig den Motor

mmmmquuu AR i AR

und er benétigte um die vier

kern nicht klar, die erwarte-

zerstorte, flog er bei den
Japanern raus. Cagiva-Team-
chef Giacomo Agostini lief}
sich nicht zweimal bitten,
und Kocinski schrieb hier-
nach die erfolgreichste
Epoche der Cagiva-Historie:
Er wurde 1994 WM-Dritter.
Doch der Rennstall musste
danach wegen Finanzprob-

lemen zusperren. Zwei Jahre

war Kocinski ohne Team,
kehrte 1996 in die Super-
bike-WM zuriick und
schaffte dort, was Doug
Polen und Carl Fogarty
zuvor misslang: Den WM-
Titel mit der Honda RC4S5.
Nach zwei weiteren
glanzlosen Jahren bei

den 500ern zog er sich aus
der WM zuriick. Doch was
Kocinski seither geschafit
hat, straft alle Kritiker Lii-
gen, die ihm einen krank-
haften Sauberkeitswahn

ach;,csn,x hatten. Es war
einfach ein immens ausge-
prigter Sinn fiir Asthetik,
verbunden mit Perfektionis-
mus. Dank diesen hat er erst
seine eigene Villa in Beverly
Hills mit den besten Archi-
tekten der USA ausgebaut
und gewinnbringend an
einen Schonen und Reichen
Hollywoods verkauft. Nach
dem gleichen Strickmuster
ist er seither zu einem der
reichsten Immobilienhind-
ler Hollywoods aufgestie-
gen. Ebenso ist der heute 47-
Jahrige zu seinen Wurzeln
zuriickgekehrt und fihrt
bei der Southern California
Flat Track Association zum
Spaf Dirt-Track-Rennen.
Mit den teuersten, edelsten
und am saubersten aufge-
bauten Bikes, die in den
USA je iiber Lehm-Ovale
getrieben wurden. Und wo
er fihrt, gewinnt er auch.
PEPI BOROCZKY/IP

John Kocinski: 250er-Weltmeister 1990 auf Yamaha

i)
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Opfer Rosberg

Zur laufenden Formel-1-WM
und Mercedes-Dominanz

Seien Mercedes die Erfolge

in der Formel 1 gegonnt. Sie
haben ja lange dafiir gearbei-
tet. Aber was mir gehorig auf
den Nerv geht, sind die ewigen
Schwafeleien von Toto Wolff
und Niki Lauda, dass es an-
geblich keine Stallorder gibt.
Wenn Nico Rosberg dem
Lewis Hamilton zu nahe
kommt oder bessere Zeiten
fihrt, wird er von der Box mit
Ansagen wie «Achte auf den
Spritverbrauchy» und «Schone
deine Reifen» eingebremst.
Das ist natiirliche keine
Stallorder! Und wie kann es
sein, dass Hamilton in China
beim Start schrig auf seiner
Position stehen darf und
ausgerechnet unter Gelb
seine schnellsten Runden
fahren kann, ohne dass das
Verhalten von den Kommis-
saren tiberpriift wird?

Fiir mich ist Hamilton bei
Weitem nicht der beste Fahrer
im Feld, sondern die mimosen-
hafte Diva, die das Gliick hat,
mit dem Hintern im besten
Material zu sitzen und dabei
noch die uneingeschriinkte

Unterstiitzung von Wolff und
Lauda genieft. Dafiir muss
dann leider Rosberg geopfert
werden.

Joachim Gorwa,

D-21436 Marschacht

Kiinstler Fangio & Co.

Zu «Einbremsen statt
verbieten», MSa 17/2015

Einfach licherlich, die Reak-
tionen des DMSB. Diejenigen,
die ein Fahrzeug bei 300 km/h
nicht kontrollieren konnen,
haben ebenso wenig eine
Chance bei 250. Drehzahlbe-
grenzer? Es gibt Situationen,
in denen Beschleunigen der
sicherste Ausweg ist, um ein
aufler Kontrolle geratenes
Fahrzeug abzufangen.
Erstaunlich, dass Rosemeyer,
Nuvolari und Fangio mit ihren
noch schnelleren und weniger
lenkbaren Fahrzeugen iiber-
haupt eine Runde um die Nord-
schleife drehen konnten.

Aber die dltere Generation
weifd: «The Throttle works
both Ways».

Alex Hodgkinson,

D-37589 Echte

In die Rohre gucken

¥ AUTOMOBIL

DIENSTAG, 2L.4.
£ 17.00 Forme! 1, Sakhir (BRN), Rennen (W)
SKY SPORT 2

19.25 Inside Grand Prix, Formel-1-Magazin

i ORF SPORT+

20.30 Kultrennwagen (Magazin)
MOTORVISION TV

21.15 United Sports Car USC, Long Beach/
Kalifornien (USA), Rennen (Zus) MOTORS-TV

23.00 Pit Stop: Magazin zur Langstrecken-
WM, Berichte/Interviews EUROSPORT
20.10 Classic Races: Porsche Carrera (up 1990
(Magazin/Dok.) MOTORVISION TV
23.30 All Access: Magazin zur Tourenwagen-
WM, Berichte/Interviews EUROSPORT

MITTWOCH, 22.4.

13.10 Rackspiegel: Die Panamericana in den
1950em (Magazin/Dok.)  MOTORVISION TV
15.00 Classic Ride: Das Rallye-izhr 1972
(Magazin/Deok.) MOTORVISION TV
18.40 United Sports Car USC, Lona Beach/

i Kalifornien (USA). Rennen (Zus) MOTORS-TV

! 19,30 Motorheads: Sabine Schmitz (Magazin/
Dok.) MOTORVISION TV

20,00 Formel 1, Wien (), Show-Run (W)
ORF SPORT+

20.20 Langstrecken-WM, Silverstone (68),
i 8h-Rennen (Zus.) MOTORS-TV

| DONNERSTAG, 234,
| 20 45 Formel 1, Sakhir (BRN), Rennen (Zus.)

MOTORSPORT IM TV

(live) MOTORS-TV
18.55 Rallye-WHM, Villa Carlos Paz (RA),
Rennen, 2. Tag (Zus.) SPORT 1
22.45 Rallye-WM, Villa Carlos Paz (RA),
Rennen, 2. Tag (Zus.) SPORT 1+

23,00 Formel Renault 2.0, Alcaniz (E),
1. Rennen (Zus) EUROSPORT 2

23.10 Rallye DRM, Magazin zur Deutschen
Meisterschaft SPORT 1+

23.25 ADAC Formel 4, Oschersleben (D),
1. Rennen (W) SPORT 1+

SONNTAG, 26.4.
0.00 NASCAR, Richmond/Virginia (USA),
Rennen (live) MOTORVISION TV

1.10,8.25 ADACGT Masters, Oschersleben
(D). 1. Rennen (W) SPORT 1+

ORF SPORT+

(GB), Rennen (Zus.)

DIENSTAG, 21.4
14,45 Motocross-WM, Arco di Trento (1),

LRemen()  HOTRSV

1535 Motocross- WM Arcodi Trento (1),
2. Rennen (W) MOTORS-TV

20.45 Motorrad-WM, Termas de Rio Hondo

(RA), Héhepunkte ORF SPORT+
MITTWOCH, 22.4.

23.45 Motorrad-WM, Termas de RioHondo
(RA), Hohepunkte ORF SPORT+
DONNERSTAG, 23.4.

9.00,9.30  Superbike-WM, Assen (NL),
1. Rennen (Zus.) EUROSPORT 2

810 Ralfye DRM, Vogekberg (D), 3. Lauf,
(@) SPORT 1+

9.30,18.30 Superbike-WM, Assen (NL),
2.Rennen (Zus.) EUROSPORT2

9,30 ADAC Formel 4, Oschersleben ),

2.Rennen (live) SPORT 1+
12.00 Formel 1, Sakhir (BRN). Rennen (W)
SKY SPORT2

13.00 ADAC GT Masters, Oschersleben (D),
2.Rennen uid Analysen (five)  SPORT1

13.10 ADACGT Masters, Oschersieben (D),
2.Rennen und Analysen (live)  SPORT 1+
1315 Formel Renault 3.5, Alcaniz (B),

1. Rennen (live) EUROSPORT
13.55 Rallycross-WM, Montaleate (P), Rennen
(live) ORF SPORT+
14.30 Ralfye-WM, Villa Carlos Paz (RA),
Rennen, 2.Tag (Zus) SPORT 1+
15.15 ADAC Formel 4, Oscherslaben D),

17.45,22.55 Motocross-WM, Arco di Trento
(.1Rennen(W) ~ MOTORS-TV
18.40 2350 Motocross-WM, Arco di Trento
(1), 2. Rennen (W) MOTORS-TV
2205 Freestyle-Motocross-WM, Basel ([H)
Night of the Jumps (W) MOTORS-TV

FREITAG, 24.4.

11.45 High Octane: Monsters of Motocross
(Magazin/Dok.) MOTORVISION TV
12.00 Motocross-WM, Pietramurata (1),
Rennen (Zus.) SPORT 1+
14.45 Motorrad-WM, Termas e Rio Hondo
(RA), Hohepunkte ORF SPORT+

3 ~ ORFSPORTs : 2.Rennen (Zus) SPORT1
Zur MotoGEIm TV = | 1520 ADACFomel 4, Oxcherseben (), | SAMSTAG, 54,
MOTORSPORT aktuell MotoGP-Fans, die den TV- FREITAG, 24.4. 3. Rennen (live) SPORT1 | 17.45 Motorrad-WM, Termas de Rio Hondo
«Leserbriefe» Sender Eurosport2 nicht 0.00 All Access: Magazin zur Tourenwagen- | 20.15 NASCAR, Richmond/Virginia (USA), | (RA), Hohepunkte ORF SPORT+
Industriestrasse 28 empfangen kénnen oder wol- WM, Berichte/Interviews EUROSPORT | Rennen (W) MOTORVISIONTV. |
CH-8604 Volketswil len, haben dieses Jahr genug | 1300 Ralye-WH, Vila CarlosPaz (RA), | 21.00 IndyCar, Birmingham/Alabama (US%), | SONNTAG,26.4.
Fax: +4]1 44 806 5511 Zeit, sich dariiber Gedanken Rennen, 1. Tag (Zus.) SPORT1 | Rennen (five) SPORT1US : 12.45 Motocross-WM/MX2, Valkenswaard
E-Mail: msa-lesertribuene@ - zu machen, ob Eurosport wirk-" | 2130 Raliye-WM, Vila Catlos Paz (RA), 21.45 GT Open, Le Castellet (F), 2. Rennen (NU), 1. Rennen (ive) MOTORS-TV
motorpresse.ch lich die richtige Senderwahl Rennen, 1. Tag (Zus.) SPORT1+ | (W) MOTORS-TV. | 13.45 Motocross-WM/MXGP, Valkenswaard
(Bei Mails bitte unbedingt fiir die chrlragungcn ist. 22.00 Rallye-WM, Villa Carlos Paz (RA), i (L), 1. Rennen (Tive) MOTORS-TV
die Postadresse angeben.) Ralf Ludwig, Live-Stages (five) SPORT1+ | MONTAG,Z7.4. 15.45 Motocross-WH/MX2, Valkenswaard
D-66636 Tholey-Hasborn 22.00 Forme! 1, Sakhir (BRN), Rennen (W) 0,00 Rallye-WM, Villa Carlos Paz (RA), (NL), 2, Rennen (five) MOTORS-TV
y SKYSPORTZ | Rennen. 3.Tag (Zus) SEORTL 1645 Motocross-WM/MXGP, Valkenswaard
‘ i  BASE , Sakhir (BRN), Rennen 0.35 Rallye-WM, Villa Garlos Paz (RA), :
" P : 115, 8.30 Motorsport Weekend[ E’I"Iz%g;:g‘)u MONTAG, 27.4.
| MO , DA ;
A 055 Rallye-WM, Vil Carlos Pez (RA), 345 Rallye-WH, Vil Caros Paz (RA), el ol G g
23-264.  Rallye, Villa Carlos Paz WH ~ RA | Live-Stages (W) SPORTI+ * Rennen, 1.-3.Tag (Zus) SPORT 1+
24.-264. Rallycross, Montalegre WH P 120 Raliye-WM, Villa Carlos Paz (Rg.o - 12.30 Formel Renault 2.0, Akanézu(é()),spom ;
25./264. G Masters, Oschersieben D | Live-Stages(W) RT1+ | 3.Rennen (Zus) &
254, VIN/4-Stunden-Rennen, Ndrburgring D | 300,420 GP1, Sakhir (BRN), 1. und2.Ren- | 1835 IndyCar, Birmingham/Alabama (USK), IM NACHSTEN
264, Formel Renault 3.5/2.0 Euro, Alaniz E | nen(W) ~ SKYSPORTZ | Remen(W) CLply HEFT /28.04.2015
264 IndyCar, Birmingham/Alzbama USA | 1120 IndyCar, Long Beach/Kakfornien (USA), | 20.40 Raliye DRM, Yogeisberg (0), 3. Lauf,
264 NASCAR. Richmond/Virginia USA | Rennen (Zus) SPORTIUS  (7us) SPORT1 § MUTOMOBIL
264, GI Open, Le (astellet _F | 11.45 ADAC Formel 4, Oschersleben (D), 2055 ADAC Formel 4, Oschersteben (D), F 11: St &N
764, ADACFormel 4/Procr, Dschersieben D | 1Rennen (live) SPORT1 | 1,Rennen (W) spoRT1+ ff FOrmel 1 3101y & News
T 1145 Formel 1, Sakhir (BR), Re:m gggf 21,40 ADAC 6T Masters, Os(herslebe:s\ ;8:51 A DTM: Vor dem Salsonstart
- + . 1.Rennen(W) &
‘1‘('} 'ORRA " 11.55 ADACFormel 4, Oschersieben (D), 22.45 ADAC Formel 4, Oschersleben (D),
244, Speedway/Bundesiiga, Landshut P D | 1.Rennen (live) SPORT1+ | 2 Rennen (W) SPORT 1+
254, Supercross, East Rutherford/New Jersey WH USA | 13.00 ADACGT Masters, Oschersleben (D), | 23.30 ADACGT Masters, Oschersleben (D), MOTORRAD
B4 Fresstyle-Motoaross, Minchen Wi D | LRennenundAnalysen(iive) - SPORT1 | 2.Remen(W) SPORT2: 8 MotoGP: Vor Spanien-GP
25264, Trial, Motedi WM ] | 1430 Formel Renault 3.5, Alcaniz (E), -
754, Speedway/Paars, Meissen D | 1.Rennen (tive) EUROSPORT | DIENSTAG, 28.4, Motocross-WM: Valkenswaard
764, Moto3/Junioren, Portimao WM £ | 1540 GTOpen, Le Castellet (F), 1. Rennen 115 European Le Mans Series, Silverstona
%L : vaw m/ EM % VL T T 1 L 1 1
264, Motoz/Superbike, Portimiao tM t'| DEUTSCHER SPORTFAHRER KREIS AKTUELL
_ 264, Molodoss, Pyrogovo Mo WA
¢ Grasbahn, Swinafield EM 6B | Seit iiber 50 Jahren ist der Deutsche Sportfahrer -~
%4, Motocross, Hanchen M D Kreise.V. fiir Aktive und Fans bewiihrter
264 »’MW&/SM&MBQM Geisleden DM D | Partner, Ratgeber und Interessenvertreter.
%4 S , Ledenon SM W Niichste Einsitze des DSK-Busses: 25. April,
264, Mologoss,Imbach (1Y A 4-Stunden-Rennen VLN Niirburgring; 17. Mai, 5
ZGA. _ Supermoto, Greinbach M A ADAC 24-Stunden-Rennen Niirburgring.
% =D Weitere Infos im Internet: www.dskev.de
Sthwarme D
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PS - das Magazin fiir sportliche
Motorradfahrer. Faszination und Action
fur alle, die es sportlich lieben.

In dieser Ausgabe das Special
Alles iibers Fahrwerk.
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