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Fr.UOAUUMKritris

Porsche bei Test vor Interview mit Katar-
Toyota und Audi s „ Sieger Lorenzo
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F o r m e l 1 / D a s K r ä f t e v e r h ä l t n i s n a c h d e m e r s t e n G r a n d P r i xTo u r e n w a g e n - W M
Große Vorschau auf
das erste Rennen S. 16 DER GROßE

TEAMCHECK
D e r G r a n d P r i x
v o n M e l b o u r n e h a t

Anhaltspunkte ge
liefert, wie sich die
F l - S a i s o n 2 0 1 6 e n t
w i c k e l n k ö n n t e . W i r
h a b e n a l l e T e a m s u n
ter die Lupe genom
men und uns gefragt:
Wie geht CS am
Wo c h e n e n d e i n B a h
r a i n w e i t e r ? a b S . 4
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M o t o G P

Warum Honda neue
Wege gehen muss s i9
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F o r m e l 1

GP-Sensatlon Haas und
seine Vorgänger s »
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M o t o Z

lüthl will noch nicht
vom WN-Titei reden s 24
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R a l l y e - W M
Michhie Mouton im
Exkiusiv-interview s is
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P a n o r a m a

Serie, Teii IS: Fiiegen
wie der Hikoiaus 3 ,4

m o t o r s p o r t -
a k t u e l l . c o m
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L I E B E L E S E R !

Man könnte an der Stelle überBcmie EceJesiones beharr
liches Fcstlialten am Quali-

Modus der Formel) lamentieren (siehe c(,ef vom Dienst
Seite 3). Und es gäbe wahrlich genug
Gründe, um auf den kleinen Engländer zuschießea jUier
Hand aufs Herz: Was bringt es? Der Fbrmel-l-Zampano ist
noch (fast) nie von seiner sturen Linie abgewichen. Vielleicht
hilft es. dass Fahrer und Teams die graue Eminenz öffentlich
kritisieren. Wenn nicht, dann gäbe es ja noch das probate Mit
te! eines Streiks. Das hatten wir in der Foimcl 1 zuletzt 1982.
Aber so weit wollen wir jetzt noch gar nicht denken. Freuen
wir uns lieber auf ein spannendes Rcrmwochenende - mit
MotoGP in Argentiniea dem Auftakt der Tourcnwagen-WM
in Le Castellet (Vorschau S. 16) und dem Saisonstart der
VLN (S. 15). Außerdem legt auch die TCR los (S-15). Und das
ausgerechnet im Rahmenprogramm der Formel 1 in Sakhir.
Aber das hat vielleicht auch sein Gutes. Dann muss Mister
Ecciestono wenigstens nur den Kopf aus seinem Büro in Bah
rain halten, um authentischen Motorsport zu sehea

In dem Sinne, bis aächste Woche. Ihr Christian Eichenberger WER? Comicfigur Hulk (USA) WAS? OstergrOße von
W O ? O r t u n b e k a n n t F o r m e l - 1 - P l l o t N i c o H Q I k e n t w r g

WER? Valentino Rossi (I)
WO? Tavullla (I)

WAS? Der MotoGP-Pilot «tobt» sich mit ein paar Kollegen beim
D I r t - T r a c k - P l a u s c h a u f s e i n e r R a n c h a u s

WER? Tom Blomqvist (GB), Maxime Martin (B), Martin Tomczyk
(D) und Antönlo F6llx da Costa (P)

WO? Vlareggio (i)
WAS? BMW-DTM-Plloten beim Reaktionstest im Trainingslager

I N H A L T

i s m a r
T H E M E N D E R W O C H E
F o r m e l 1 : A l o r t s o - C r a s h m i t

«Hab»; Langstrecken-WM:
Toyotas Titelanwärter? S.
I F O R M E L I S o s l n d d i e R c t -

len nach dem WM-Star t S.
I FORMEL 1 Haas Im US-

amerikanischen Vergleich s.
FORMEL 4 Wo die Trend-
s e r i e 2 0 1 5 s t a r t e t 8 . 1
! L A N G S T R E C K E N - W M

Scennung ist garanti»t S, U
IMSA Das Kunststück mit den
U S - K l a s s i k e m S . 1 A

DTM Wer der Serie fem bleibt
u n d w e r k o r r v T i t S . X S
! TOURENWAGEN-WM ;

Große Saisonvorsct iau S. 16
1 R A L i Y E - W M i n t e r v i e w r r l t

M I c b e l e M o u t o n S . 1 8

i U Ü I
T H E M E N D E R W O C H E

MotoGP: Der neue Weg vor
Honda; Superbike-WM: Das
wird neu In Europa S.1
1 MOTOGP So sieht Lorenzc

d i e n e u e S a i s o n S . 2
MOTOGP So plante Michöin
d i o R ü c k k e h r S . 2 B
MOTOGP Wo Ducati und Co |
nach dem Start stehen S.23
I M0T02Lüthis Pläne nacf i

d e m A u f t a k t s i e g S . 2 fi
STRASSENSPORT Reiter-
berger rüstet weiter auf S.2
MOTOCROSS-WM Siege von
( j a j se r und Febv re S .2
ENDURO-EM Gesamtsieg für
( S a s t s t a r t e r S . 3

)

- '■J ' h ' M T l i f l l '
I SERIECrazyPacing:

S n o w c r o s s S . 3 A
TRACKTEST Wir fuhren diH i
Toyota GT86CS-R3 S.3b
BOXENGEFLÜSTER Was
macht eigentlich...?, Namen 8
Nachrichten, Leserbriefes. 3.
I M P R E S S U M S . 3

SERVICE Termine, TV-Prc-l
g ramm, MSa-T Ipp S . 36

1 = Ti te l themen

F o t o s T i t e l s e i t e :
x p e

M O T O R S P O R T a k t u e l l
« L e s e r b r i e f e »
70162 Stuttgart
E-Mail: msa-leserWbuene@
motorpresse.de
www.iTiotorsport-aMuelIxom
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Was wäre passiert,
V o n M I C H A E L S C H M I D T

. . . w e n n a m M c L a r e n v o n
F e r n a n d o A l o a s o b e i d e s
s e n U n & l l i n M e l b o u r n e
schon ein «Heiligenschein»
montiert gewesen wäre?

Fernando Alon.so ist eigentlich
kein Unfall-Pilot. Doch seit er
für McLaren-Honda faiirt, ste
cken dem Spanier bereits drei
furchterregende Unfälle in den
Knochen. Be i den Tes t fahr ten
2015 krachte er unter mysteri
ösen Umständen in d ie Mauer
und zog sich eine Gehirner
schütterung zu. In der Start-
runde zum GP Österreich kol
l idierte er mit Kimi Räikkönen.
Den Mclaren stapelte es über
den Ferrar i .

D i u K o l l i s i o n m i t F s t e b a n
Gutierrez jetzt in Melbourne
w a r a b e r n o e h e i n e N u m m e r
craster - weil der Speed mit 310
km/h deutlich höher l.ag. Und
w e i t d e r M c L a r e n a m F. n d e
seiner Irrfahrt kopfüber liegen
b l i e b - u n d d a s a u c h n o c h
schräg an einer Mauer.

A lonso k rabbe l te in Windes
eile aus dem Cockpit. Ange
sichts der ganzen Hociispan-
nungskabcl. die au.s dem zer
fetzten McDireii-Heck hingen,
musste man Sorge haben, dhss
d e r M c L a r e n u n t e r S t r o m
stand. Aber nach so einem Un
fa l l behä l t ke i n Fah re r e i nen
kühlen Kopf. Alonso wollte
einfach nur raus.

Die Fr.ige ist. was passiert
w ä r e , w e n n d e r M c L a r e n b e
reits mit dem «Halo»-Cockpit-
schutz ausgerüstet gewesen
wäre, der 2017 Ptlicht werden

Sicherheit Ist ein zweischneidiges Sehwert: Der Aionso-Unfsll in Melbourne wirft Fragen auf

so l l . A loaso hä t te m i t S icher
heit da.s Auto nicht so schnell
verlassen. Und man kann auch
nicht sicher sein, ob der Rah
men bei einer laindting kopf
über allen Lasten si.andhälL

Im Codipit gefangen
Da sich bei dem Heiligen
s c h e i n k e i n e r d e n M u n d v e r
brennen will, gibt es Kommen
tare nur hinter voigelialtener
H a n d . E i n Te a m c h c f m e i n t e :
«Mit dem <Halo> ist er irn Cock

pit gcfangea» Sicherheit ist ein
zweischneidiges Schwert. Es
gibt immer auch Unfallszcna-
rien, bei denen der Schuss nach
hinten losgehen kana

Was. wenn der Rahmen be i
einer Rutschpartie auf dem

Dach anc inem Hindern is hän
gen bleibt und dem Auto eine
andere Richtung gibt? Oder es
dabei stark verzögert? Was.
wenn er herumfliegende Teile
ins Cockpit ablenkt? FIA-Kcnn-
leiter Charlie Whiting'be
schwichtigt: «Unsere Fjtpcrten
haben eine Rislkoahwägung
gemacht und sind zu dem
Schluss gekommen, daas die
Vo r t e i l e d i e N a c h t e i l e ü b e r
wiegen.»

Wie tücki.sch gut gemeinte
Sicherheitsmaßnahmen sein
können, zeigten bei Alonsos
Unfa l l w ieder mal d ie Radsei -
!e. Sie haben in diesem Fäll die
Räder trotz der ungeheuren
Wucht des Aufpralls zuverläs
sig am Auto gehalten.

D o c h d i e h e r u m w i r b e l n d e n

20-Kilogramm-Geschosse ha
ben auch dafür gesorgt, dass
s i c h d e r M c l j r c n ü b e r s c h l a

gen hat. Well sie eine denn
große Hebelwirkung entwi
ckeln, dass sied.^s Auto in eine
Drehbewegung versetzen
können. Auch beim Unfal l von
Sergio Perez letztes Jahr in
Ungarn war das am Siehe-
rungssei) hängende Rad der
Aaslüser des Saltos.

D i e R a d s e i l e w e r d e n i m
nächsten Jahr weiter verstärkt.
Damit sinkt das Risiko, dass
sich Räder lösen, gegen Null.
Das von Überschlägen steigt.
Worauf es im FähretL-iger hieß:
« W o z u b r a u c h e n w i r d a n n
noch den Heiligenschein?» ♦

F o r m e l l

Quali bleibt
vorerst gleich
Eigentlich war man sici) einig:
Das neue Quali-Format. d.is in
Melbourne Premiere feierte,
w a r « z i e m l i c h e r M i s t » ( Z i t a t

Mercedes-Sporichef Toto
WolfD. Und für den zweiten GP
in Bahrain (am Wochenende)
w o l l t e m a n w i e d e r z u m a l t e n

System zurückkehren. Aber
nun hält man doch daran fest.
D i c F o r m e l - l - K o m m i s s i o n - b e -
stehend aus den elf Teams, der
FIA, den Molorenherstellern,
einigen Rennstreckunbetrei-
bern, dem Hechielnhaber CVC,
R e i f e n h e r s t e l l e r P i r e l l i s o w i e

Sponsoren - tiai beschlossen,
vorerst beim neu eingefülirtcn
Qualifying zu bleiben. Das
heißt: Wir werden auch in Bah
rain die «Reise nach Jerusalem»
e r l e b e a l Vo l z d o r h a r s c h e n K r i
tik,'die es in Melbourne hagelte.

Und dabei geilt es längst nicht
nur um das neue, umstrittene
Qutüi-Format. Die Kritik an der
Führungder Fl wächst. Vergan
gene Woche h.tben sich sogar
die Fahrer zu Wort gemeldet. In
einem offenen Brief der Fährer-

gcwerlcschaft GPDA steht: «Die
Fahrer sind zum Schluss ge
kommen, dass der Entschei-
dungsprozess in dernSport ver
a l t e t u n d s c h l e c h t s t r u k t u r i e r t
ist, sodass Fortschritte verliin-
dert werden.» Und weiter l ic ißt

es:F.inige Rcgeländerungen iiiit-
t e n « z c r s t ü r e r i s c h e n E i n f l u s s
auf d ie Formel l» .

Fl-Chef Bernie Ecelestonc re
agierte gewohnt gelassen auf
die Drohung. Fj will nach Bah
rain entscheiden, wie es weiter
geht. Fakt ist: Die Tage der un
eingeschränkten Macht von
Mister E. scheinen gezählt.
Teams und Fahrer wehren sich
- im Sinne der Fans. ♦ CE

Langs t recken-WN

Der neue Titelbringer der Kölner?
Vergangene Woche wurden
d i e d r e i L M P l - B o l i d e n d e r
W e r k s t e a m s o f fl z i e U v o r
gestellt. Richtig neu war
- d a n k E v o l u t i o n d e s P o r

s c h e u n d d e m b e r e i t s b e -
k a i m t e n A u s s e h e n d e s A u d i
- aber nur der Tbyota TSOSO
Hybrid - ein WM-Bringer?

A l s a m t i e r e n d e r W e l t m e i s t e r
startete die Truppe der Toyota
Motorsport GmbH (TMG) in
Köln vergangenes Jahr selir
optimistisch in die Saison 2015.
Doch weil IVtrsche und Audi so
einen großen Entwicklungs-
sprung machen konnten, war
Toyota chancenlos.

Ohne Rennsieg ging die letzte
WEC-Sa ison fü r d ie Kö lner zu
Ende, nur zweintal erreichte
man mit P3 so gerade das Podi
um. Noch so eine Watsche woü-
te man unbedingt vermeiden.
Und hat bei TMG an.schcinend
e t w a s z i e m l i c h S c h n e l l e s a u f
die Räder gestellt.

Wie zuverlässig ist der Neue?
Das zumindest versprochen die
Zeiten vom Prolog, der am Os-
le rwochenende in Le CastcUet
stattfand. Da etabliene sich der
TSOSO Hybrid gleich als zweite
Kra lL Und wäre man d ie wi rk
l ich schnellen Runden zu Ende
gefahren, wäre man auf Anhieb

gan? nah an Porsche gewesen
(mehr zum WF.C-Prolog lesen
Sie ab S. 12). Die große Frage,
die sich jedoch stellt, ist die
nach der Zuverlässigkeit.

Vom radikal neuen Konzept,
mit dem man den angestrebten
Sprung in die 8-MJ-Klassc ge
schafft hat. gäbt es natürlich noch
n i c h t s o v i e l e D a t e n o d e r

Reimerfahrung. Dermoch: Auch
die komplett neue Hybrid-
Einheit aus 2.4-Li ier-V6-Biturbo-
m o t o r u n d U t h i u m - I o n e n - A k k u s
als Enetgjespeicher bestand ei
nen 30-Stunden-Daucr !auf ohne
Probleme. Und insgeheim wird
man in Köln wohl dcx:h auf ei
nen WM-Titel hoffeti. ♦ MBR Toyotas Neuer: Ist der TSOSO Hybrid ein Weitmelsterauto?
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M e r c e d e s

Probleme
am Start
Der unvartet starke Auftritt iJer
W e l t m e i s t e r h a t a u c h c . n e
Schwäche aufgezeigt: An liän
Starts müssen Mercedes utld.
d i e P i l o t e n w e i t e r i i r b e i i o
Offenbar geht es um den Ku|>̂-
lungsmechanlsmus, der bei
Rivalen Ferrari besser greift.

Die Frage, wie groEdie Übe
legcnhcit tatsächlich noch it
k o n n t e i m A l b e r t P a r k n i c h t

endgültig beantwortet werdeii.
Immerhin hat es Ferrari gp-
schaffi, die Silberpfeil-Frakiitin
ans Limit zu treiben. «F-s slaijd
auf Messers Schneide», gifct
Sportchef Toto Wolff zu - uijdmeinte damit nicht nur die a|n
Ende gelungeneSplit-Strategib.
Sieger Nico Rosberg hätte man
wegen heiß gelaufener Brer(i-
-sen fast aus dem Rennen ge
nommen, die Kühlung war
durch aufgesammelten Gumrhi
verschmutzt Rosberg reagierle
instinktiv durch das Verstelitgi
der Brcmsbalance. Für dejn
Deutschen ist der Aufiakisidg
im Psycho-Duell mit Hamill'
G o l d w e r t . E r w i l l

«Mental
war der Sieg
für Nico
sehr wichtig.»

N I K I L A U D

/ / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / /

jetzt sich und sein Team zum
nächsten Erfolg treiben. «Mer -
tal war dieser Sieg für Nie >
sehr wichtig», versicherte Mcr-
c c d e s - Te a m - A u f s i c h t s r a t N i k i
Lauda - und s ieht der At tacke
des Weltmeisters schon entgc'-
gen.Noch bleibt der Brite gekii
sen: «Umso länger die Saiso
wird, desto unwichtiger wir
ein Rennen», sagt Hamilton.

Mercedes t r i t t i n de r Wüs t
e r n e u t m i t e i n e r a n d e r e n
Reifenstrategie an als Kiv.-dc
Fer ra r i - d iesma l mehrhe i t l i ch
weicher (siehe Seite 7).

F a z i t : D e r P o k e r a n d e r

Spitze hat erst angefangen- ♦

Rosberg: 1:0 Im Psycho-Duell
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F e r r a r i

Ein Sieg
muss her
Taktik. Taktik. Taktik. Otfenbar
iit OS gar keine Krage mehr (lir
die Italiener, dass sie von der
Technik her schon zu Mercedes

aulgcschlossen haben. Weshalb
sich allerdings .auch nur eine
Art der Strategie anbietet - die
aggressive Variante. Auch,
w e n n d i e i m A l b e r t P a r k a m
Ende sehiefgeg.atigen 1st.

Te a m c l i e f M a u r i z i o A r r i v a -
bene ist der Druck, der aus die
sem Frust resuiticrt,

«Da drehen
sie am
Power-Rad
und sind weg.»

, SEBAST IAN VETTEL

/ / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / /

a n z u s e h e n . N i c h t s w ü t i s c h t
sich der Manager mehr als eine
W i e d e r h o l u n g d e r l e t z t e n
Saison, als Sebastian Vettel im
zweiten Retinen den ersten Sieg
bescherte. Das würde die Situ
ation etwas beruhigen, denn
m o m e n t a n s c h w a n k t d i e S c u -
dcria zwischen Euphorie und
Verzweiflung. «Wir machen da
weiter, wo wir in Melbourne
aufgehört haben», verspricht
Arrivabcne, «und das bedeutet,
Druck zu machen. Jedes Ren
nen hat seine eigene Seele.»

Zur Beruhigung der I.age am
K o m m a n d o s t a n d . s o l l z u n e h
mend Jock Clear beitragen, der
vom Rivalen Mercedes abge
worben wurde und sich bei der
S c u d e r i a a k k l i m a t i s i e r t - e r s o i l
noch mehr St ruktur in d ie Ab
läufe bringen. Für ihn wäre,
älinlicli wie für Vettel, ein WM-
Titel mit Ferrari die Krönung
der eigenen Fl-K.irriere.

Vorerst ist Vettel zufrieden,
d a s s F e r r a r i i m R e n n e n d a s

Tempo von Mercedes gehen
k-ann, noch nicht .ibcr in der
Qualifikation: «Da drehen die
einfach am Iktwer-Rad und sind
weg», meint Vettel.

F a z i t ! i n d e r W ü s t e k ö n n t e
Ferrari noch näher dran sein. ♦

W i l l i a m s R e d B u l l

H inter Das beste
Toio Rosso Chassis
Pat Symonds ist ein Formel-l-
Urgestein. und es ärgert den
Te c h n i k c h e f v o n W i l l i a m s i m
mer. wenn er mal faischliegt.
So geschehen beim Auftakt-
G m n d - P r i . \ : « W i r h a b e n s o
ziemlich alle Rivalen richtig
cingescliätzt, nur Toro Rosso
nicht. Momentan liegen wir
hinter denen, und sie .sind aus
unserer Per.spektive auch auf
D a u e r b e s s e r . l i s R e d B u l l » ,

grantelt der Brite. Imengen
Kampf der Top-Teams aus
dem Mittelfeld siel i l er sei
nen eigenen Renastall, der
s i c h I n M e l b o u r n e e i n m a l
mehr als zuverlässiger" Punktesammier präsentier
te, immerhin noch vor Force

Ind ia . Dami t s i nd d i e R i va len
fij r2016 nominier t . Aber fi i r e i
nen aufschiu.ssreic l ieren Form-
Check will Symonds noch ein
paar andere Strecken abwarton.

Tc a m c h e fi n C i a i r e W i l l i a m s
sieht angesichts der Ränge 5
und 8 für Felipe Massa und
Va l t t e r i B o t t a . s z w a r k e i n e n
Grund zur ausgeprägten Freu
de, aber eben auch keinen für
Niedcigeschlagenheit. Itiuner-
h i n h a b e n s i c h b e i d e P i l o t e n
im Rennen verbessern können,
gerade Sot tas nach seiner
Ge t r i ebes i r a f e .

Auch sie hält die Bedingun
gen und den Rennvcrlauf in
Australien nicht für repräsen
tativ. Eins aber hat sie im Albert
Park bereits fe.sige-

«Das Feld
liegt enger
z u s a m m e n

als jemals zuvor.»
CLAIRE WILL IAMS

/ / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / /

steiii: «Das Feld liegt enger zu
sammen .als jemals zuvor. Für
d i e Z u s c h a u e r u n d fi i r d e n

Renn.sport hätte nichts Besse
res passieren könnea»

F a z i t : M i t d e r k u r z e n N a s e
(S. 9) wieder vor Toro Rosso. ♦

n

Das ist ja beinahe schon histo
risch: Ein Rennen, bei dem aus
dem Rcd-Bull-Lager keinerlei
Kritik am Motorcnpaitner Re
naul t kommt, sondern stat tdes
sen nur lobende Worte für das
französische Aggregat. Wenn
die E ind rücke aus dem A lber t
Park nicht trü -̂n, hat Daniel
Ricclardo bei seinem Schaulau
fen f i i r e ine Zukunf t in Si lber •
oder Rot laisächl ich einen cini-

germaßen konkurrenzfähigen
Antriebsstrang zur Verfugung,

Die technischen Upgrades
während der Tes tsa ison haben
sich demnach au^czahli. «Vom
Renntempo her sind wir an
F e r r a r i n a h e d r a n » .

«Unsere
Racepace ist
nahe an
Ferrari dran.»

CHRISTIAN HORNER

/ / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / /

f r o h l o c k t Te a m c h e f C h r i s t i a n
Homer nach dem v ier ten P la tz
v o n R i c c l a r d o . D e r A u s t r a l i e r
spürt ebenfalls eine Verbesse
rung gegenüber dem Vorjahr,
was die Power angeht: «Manö
ver, wie ich sie in Melbourne
gemacht habe, wären 2015 un

denkbar gewesen.» Schon
gilt die Hoffnung dem
nächsten großen Entwick-
lungsschr i i t . der zum
G r o ß e n P r e i s v o n K a n a d a
k o m m e n s o l l E i n w e i t e r e r
Fakt, der Homer in Angriffs
stimmung versetzt.

Noch größere Zuversicht
abe r ve r l e i h t d i e Kons t ruk t i on
des RB12, offenbar ein Meister
stück von Adrian Newey. ob
w o h l s i c h d e r B r i t e d e u t l i c h

weniger als früher um den
Fahrzeugbau kümmern konnte.
Vo r a l l e m z e i c h n e t s i c h d a s
M o d e l l d u r c h s e i n e R e l f c n -
frcundlichkcii aas - ein nicht zu
unterschätzender Vone i l 2016.

Fazi t : Das beste Cha.ssis im
Feld macht Siege denkbar. ♦

H a a s F i

Perfekter
Auftakt
E i n b i s s c h e n a m e r i k a n i s c h e r
Optimismus, das ist genau das,
was die Streit-Formel-l gebrau
chen kann. «Wir waren in Mel
bourne Sechster, warum sollen
wi runs in Bahra in daher n i ch t
am fiinften Platz orientieren?»,
sagt Gene Haas nach dem
geglückten Einstieg von Mel
b o u r n e . G e s c h i c h t e h a t s e i n
US-Rennst.tll geschrieben, es
war der beste Neucinstieg seit
Toyota 2002. Aber wie haltbar
ist der Erfolg von Romain Gros-
jeaa der eines der besten Ren
nen seiner Karriere abgeliefert
h a t ? « E s f ü h l t s i c h f ü r m i c h
immer noch wie ein Sieg an»,

sagt der Genfer. Wichtiger
i s t i h m a b e r « U n s e r A u t o
hat großes Potenzial. Das
haben wir jetzt bewiesen.»

Schon be im zwei ten Ren
n e n m u s s e i n n e u e s A u t o
her, der Unfallwagen von Es-
teban Gut ier rez l ieß s ich in

Übersee nicht so einfach repa
rieren. Ein neues Chassis muss
trotz Teileknappheit aufgebaut
werden. Aber auch bei d iesem
aufwendigen Puzzlespiel hilft
Haas der Schwung, den man
von dem gelungenen Debüt
mitnimmt. Die gründliche Vor
bereitung und natürlich die ex-
zes.sive Hilfe durch Ferrari ha
ben sich ausgezahlt. Dass die
acht Punkte mit nur einem Bo
xenstopp eingefahren werden
konnten, spricht ebenfalls für
die Qualität von Fahr-

«Daswar
der Beweis.
Das Auto hat
viel Potenzial.»

R O M A I N G R O S J E A N

/ / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / /

zeug undTFuppe aus North Ca
rol ina. denn es w.ar n icht das
leichteste Wochenende, das
man sich für den Einstieg hätte
w ü n s c h e n k ö n n e n .

F a z i t : E i n « z w e i t e s » M e l
bourne wird schwierig, ♦

F o r c e I n d i a

Da geht
noch mehr
Schlagzeilen machen bei den in
Silverstone ansH.ssigen Indern
e i n m a l m e h r n u r d i e b e i d e n
Teambesi tzer, Der e ine im Ge

fängnis, der andere .auf der
Flucht , Und d ie l 'o rmel - l -Stat t -
halter Bob Fearnley und Otmar
Szafnauer können nicht aufhö
ren zu beteuern, das.s der Fort
bestand des Renn.slalis trotz der
juristischen Kapriolen seiner
Teambossc ge.siciiert ist. Es
w ä r e a u c h s c h a d e

«Nico
hat einen
tollen Job
gemacht.»

B O B F E A R N L E Y

/ / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / /

sonst. Denn auf der Piste setzt
Nico Hüikenberg immer wie
der Ausrufezeichen, ohne dass
das e iner bre i ten Mehrhe i t a l
lerdings ins Auge sticht.

Schade drum, ändert aber
nichts an der Qualität des deut
schen Retmfährers und se ines
Dienstwagens. Der siebte Platz
von Melbourne war e in neuer
l i c h e r B e w e i s d a f ü r. U n d w e r
weiß, wo er und Koliege Sergio
Perez noch gelandet wären,
hätte es nicht die rote Flagge

gegebea Aber mit Hypo
t h e s e n k o m m t k e i n e r w e i
ter, so eng und hart, wie der
Kampf im Mittelfeld in die
sem Jahr geführt wird.

«Nico hat einen tollen Job
gemacht», befindet Fcamley
und wil l uudi in Bahrain auf

die Qualitäten des Deulsciien
Sülzen - was die Strategie an
geht, die Reifeiisciionung und
das Überhülvcrhaitcn, Hüiken
berg selbst will den «positiven
Start ins neue jähr» fortsetzen.
Mi t Haas und Toro Rosso i ia t
man, zuinindo.st Stand Mel
bourne, zwei neue Rivalen
iden t i f i z i e ren können . Konku r
renz belebt das Geschäft.

F a z i t : U n t e r n o r m a l e n U m
ständen noch stärker. ♦

RSIkkönen; iceman In Flammen W i l l i a m s : N e u e N a s e k o m m t Red Bull; Spitze In Sichtweite Grosiean: Auf Anhieb Punkte Hüikenberg; Starkes Rennen
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T o r a R o s s o

Duell, das
begeistert
Es klintn wie der Witz des Jah
r e s . u n d w i r h o f f e n a l l e m a l .
dass es damit auch nicht wirk
lich ernst ist: Max Verstappen
und C.irlos Saiiiz jr. sollen ihren
St re i t von der Renns t recke in
Melbourne beendet habciL Was
gilbe CS denn dann noch für ei
nen Grund, auf die Auto.s aus
Facnza zu achton. die beim Sai
s o n a u f t a k t z i e m l i c h m i t - u n d
aufgemischt haben? Das Nach
w u c h s d u e l l h a t m i t t -

«ich habe
mit nie
mandem
ein Problem.»

C A R L O S S A I N Z J R .

/ / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / /

lerwelie Züge angenommen,
d i e n u r n a c h a u ß e n h u m o r i s -
ti.sch sind (tvunii man den Ro-
dedash des Niederländers über
iloxenfunk so sehen will) - in
Wirklichkeit wittern da zwei )u-
nior-i'iloien Ihre große Chance,
und sie gehen im besten Stil von
Ayrton Senna und Alain Prost
aufeinander los. Das ist schon
m e h r a l s d i e b e s c h w o r e n e
«normale Rivalität», undToro-
R u s s o - C h c f F r a n z To s t m u s s
von Runde zu Runde abwägen,
wie er die Heißsporne in die
richtigen Halmen lenkt - die
n ä c h s t e K o l l i s i o n d e r b e i d e n
kiinnto sclilefgohen.

Tatsäclilich ist die Fahrzeug-
schiipfung von James Key in
Kombination mit dem Vorjah-
res-Aggregai von Ferrari ein
Favor i tenschreck . « Ich schaue
immer nach vorn», bestätigt
Verstappen, und unklar bleibt,
ob er nur sich, sein Auto oder
aucl i den Rivalen Sainz meint .
Der Spanicr. nicht zum ersten
M a l i n e i n e A u s e i n a n d e r s e t -

zutigmit dem niederländischen
Streber verwickelt, behauptet:
« Ich habe m i t n iemandem e in
Problem.» Noch so ein Witz.

Fazit: Toro Rosso ist so stark
wie zuletzt mit Vettel 2008. ♦

R e n a u l t M c L a r e n S a u b e r M a n o r

Besser als Der Crash Gefahr Endlich
erwartet des Jahres von hinten Fortschritt
Nicht in den Punkten, aber
trotzdem zufrieden - irgend
w i e . S c h l i e ß l i c h s o l l e s e i n
Überpangsiahr sein für das
französische Werksteam, und
Te c h n i k c h e f B o b B e l l d e n k t
d e s h a l b w e i t ü b e r M e l b o u r n e
( u n d ü b e r M a n a m . i ) h i n a u s :
«Wir überlegen jetzt schon,
wann der r ich t ige Moment
kommen wird, sich auf 2017 zu
konzen t r i emn . Das w i rd a l l e r

dings stark davon abhän
gen. wie unsere Leistung in
den nächsten Rennen se in
wird, und ob sich unsere Er
wartungen erfüllen.»

D i e M i n l m a l - E r w a r t u n -
gcn. beide Autos in Mel-
bKiurne ins Ziel zu bringen,

sind abgehakt. Jolyon Palmer.
bei seinem Fl-Debül Elfter, ein
Platz vor Teamkollcge Kevin
Magnussen, sieht keinerlei
G r ü n d e . w ; i r u m R e n a u l t m i t
seiner Werkspower die Kon
kurrenz n icht schon in d iesem
Jahr unter Druck setzen kann:
«Wir haben spät angefangen,
aber da kommen jetzt noch eine
Menge Upgrades. Ich glaube,
damit können wir einige unse
rer Rivaion übertrumpfen.» Vor
allem das gute Tempo im Ren
nens t immt d i e Renau i t -Venn t -
wortlichen optimistischer als
gedacht. Das Antriebspaket ist
die deutliche Verbesserung, die
man angestrebt hat. d.is Fahr
zeug gut balanciert. Teamchef
Cyri l Abi teboul be-

«Ab wann
sollen wir
uns auf 2017
konzentrieren?»

BOB BELL

/ / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / /

schre ib t d ie neue innere Kraf t
bei Renault nach der Überra
schung In Down Unden «Wir
re i sen m i t v i e l Ve r t r auen und
Enthusiasmus ru ich Bahrain.»

Fazit: Ein solides Comeback,
das I.ust auf mehr macht. ♦

D i e B i l d e r v o m H o r r o r c r a s h
F e r n a n d o A l o n s o s l a u f e n i m
mer noch rauf und runter. Aber
soll der ebenso spektakuläre
wie glimpHich verlaufene Un
fall des Spaniers alles sein, was
vom Neustar t der Kombinat ion
Melaren-Honda übrig bleibt?
Jenson Button brachte sein Au
to in einem Marathon-Kampf
■ins Ziel, .auf einen für ihn unbe
friedigenden 14. Rang-der Bri
te macht kein Helil daraus, dass
e r e i n w e i t e r e s M a l m i t d e r
Stiaitegle .im Kommandost.iiid
unzu f r ieden i s t .

Das Woe l i enende i n Aus t ra
lien gilt c.s für die Truppe aus
Woking schnell abzu-

«Wir haben
In diesem
Jahr etwas
zu beweisen.»

iRICBOULLIER

/ / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / /

haken, aber Renndircktor firic
Bouliier ist sicher, dass sein
Rennstali in diesem Jahr .niles
hat. um regelmäßig unter die
Top 10 zu fahren. Denn in Wo
king sind schon die Upgrades
für den MP 4-31 tertniniert. Für
J e n F r a n z o s e n i s t e i n A u f

schwung Pfiichi: «Wir ha-
l>en in diesem J.ihr etwas zu
b e w e i s e n . »
Ungeiicluet der momenta

nen Qiialiregelung erwartet
er seine Piloten audi regel
mäßig unter den zehn bes
ten .luf einer Runde. D.is al

lerdings würde einen erhebli
chen Aufschwung des Honda-
Antriebsstrangs bedingen, und
dieser ist so noch nicht abzuse

hen; in Melbourne rangierte
man in der Topspeed-Me.ssung
noch ginz hinten. BaJiraifimuss
über die Wiüiren Power-Verliält-
nisse Aiifsdlluss geben - und
auch, wie Alonso denCcash tat
sächl ich überstanden hat.

Fazit: Ohne Crash und Taktik
fehler sind Punkte möglich. ♦

Der einzige Trost, dernach dem
ernüchternden Saisonauf takt in
M e l b o u r n e b e i m S c h w e i z e r
Renastali geblieben ist: F.s kann
nur besser wcrdea Und dass es
eben Rennen gibt, in denen al
les d.inebengehL Beunruhigend
sind nicht imbedingt die Folgen
der Kapriolen, die rote Flagge
hat für viele Teams die Planung
zerstört Aber auch oJine diese
Unwägbarkeit hätte es dem C35
noch erheblich an Speed ge
f e h l t

In Bahrain muss S. iuber mm
beweisen, dass Melbourne ein
Ausrutscher war und dass man
noch zum Mittelfeld gehört -

u n d d i e s e m n i c h t h i n l o r -
herfährt. Tatsächlich liegt
weiterhin eine Menge Ar

beit vor dem neu zu struk
turierenden Tcchnikgrcmi-
um. Re i fennu tzung und
Spitzengeschwindigkeit
s i n d d a b e i z w e i s c h o n f ü r

B a h r a i n a k u t e B e r e i c h e . M c -
I jiren und Haas will man nicht
d.ivoneilenschen. der Wunsch
iraum gilt einem Fight auf Au-
genhölic mit Renault - trotz der
iiöclisi unterschiedlichen finan
ziellen Aiisgangslagc. Momen
tan aber muss man sich vor al
lem auf die Effizienz als Stärke
konzentrieren. Auch dem Qua-
lifying-Tempo gilt das Augen
merk. immerhin zeigte sich das
n e u e S a u b e r - A u t o d a b e i o r
d e n t l i c h a u s b a l a n c i e r t . « N a h

genug draa aber eben

«Nah genug
dran, aber
eben nicht
nah genug.»

M A R C U S E R I C S S O N

/ / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / /

nicht nah genug», haderte Mar
cus Ericsson .aber auch über die
Form auf eine schnelle Runde.
Ein Tbend. der sich auf keinen
Fall festsetzen solL

Fazit: Nach vomeorientieren.
aber mit welchen Mitteln? ♦

Realistische Ziele setzen, lias
ist es. was Renndirektor Date
Ryan aus vier Jahrzehnten Mb-
torsporterfahrung mit zu Ma
nor gebracht hat. und das ist i :s
.luch. was nach dem Auftakt d is
Z ie l f ü r den k le ins ten Fonrn l -
i - R e n n s t a l l b l e i b t . M a n o r I i t
nach Me lbou rne immer nc« I i
das Schlusslicht, wie man es
schon a ls Maruss ia war. Aber
iniizdcm ist vieles anders, viul-
versprechender. Die

«Wir sind
nicht mehr
meilenweit
entfernt.»

DAVE RYAN

//////////////////////////}/
Teanistniktur wächst, das .VleJ-
cedes-Aggrcgat gibt zuver! i
sige Power ab. und der Ke.il
Ryan lässt sich sogar zu so t
was wie einer r.obeshyninevo
locken: <(Wir waren zumindest
dran an den anderen und nicbt
m e h r s o m e i l e n w e i t e n t f e r n t
wie in der Vergangenheit.»

Deshalb liat sich auch vor der
zweiten l'robe aufs Exempel in
d e r S i e i n w ü s t c n i c h t s a n d a i
Erwartungen der Briten geim-
den - würde man unter rejai-

lären Bedingungen einen
Platz zwischen 14 und ̂f>
schaffen, dann habe inajn
sich den Respekt verdient.
«Wir sind noch nicht dai.
weiß Ryan, «aber wir stchiii
douilfch besser da.» !

P.-usca) Wehriein liat mit ei
n e m s e h r o r d e n t l i c h e n K n -
stand als Rookie dazu beiget -a-
gcn. solange die Reifen mit-
-spielien. war auch der Sigma
ringer mit im Rennen. Das gi t
es jetzt unter anderen Bcdir
gungen auch in Bahrain zu bc
o b a c h t c n . F ü r d e n I n d o n c s i t
Rio Hary.into geht es cbenfal
darum, die ordentliche Foirti
von Melbourne zu bestätigen,

Faat: Solange die Reifen h.il-
ten.kann man Sauber ärgern.

To r o R o s s o : H e i ß e s D u e l l I n t e m P a l m e n K n a p p a n P u n k t v o r b e i A l o n s o : K o l l i s i o n m i t G u t i e r r e z S a u b e r N o c h v i e l z u s c h w a c h Wehrlein: Starkes GP-DebOt
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30, März 2016 ! MOTORSPORT aktuell FORMEL 1 j
V o r s c h a u G P B a h r a i n

Ferrari in der Wüste stärkei?
■ I R I

« \
Vo r | a h r » M l « g « r H a m i l t o n

leitplan und StallslikliP Bahraln/Sakhit

frcitag.t April
13-00-14.30 (HEH) 1. Ireles Training
17.00-18J0 2. freies Training

fflUMS-MTDI 15%
cm>-«niuu

^ Aamaurni
I uus» nn(Hims

B a h r a i n I n t e r n a t i o n a l C i r c u i t

Samstag, t April
14,00-15.00
17.00-iB.00

Sanntag, 3. April
17.00-19.00

Inios:
SIreckenIBnge:
üenndcstaac

3. freies Training
Oualrfving

Rennen (57 Runden)

vAvw.ttahraingp.com
5.412 km

30S.238km

R a i k k ö n e n : S e i n b e s t e r G P 2 0 1 5

Sieger 2015:
lewis Hamilton (0), Hertedes W06
Hvtrrid. 1:35D5Ä)9 h (= ,194.478 km/h)
Pole-Position 2015:

Lewis Hamilton (OB). Hertedes W06
Hybrid. 1:32371 min (• 210.467 km î)
Schnellste Runde 2015:

Kirrt Raikkönen (FIH). fenariSFlS-T.
1363U min («202,294 km/h)
Streskenrekord: N. Schumacher. 2004.
1:50.252 min(«2l6.074km/h)

Ergebnis 2015:1. Harnitt»!, Herceries;
2. Raikkönen, Ferrari; 3. Rosberg,

UWWIOtSilf̂ tlprahBk
ttHomiauiroi Q 241 irw wo ihiiet

Mmedes; 4. Bottas. Wiiitants: 5. Vettel.
Ferran; 6. Ricciardo. Red Bull: 7. Gtosjean.
Lotus; B. Pörez. Force India; 9. Kwat. Red
Bull; 10. Hassa. Williams

Borenstopp-Strategie des Siegers 2015:
2 Stopps - Ret 15 (von Sott auf Soft). RA
33 (von Soft auf Hedum)

D i e m e i s t e n S i e g e : A l o n s o 3
Memsen Poles: H Schumacher.

Rosberg und Vettel, je 2
Die mästen S. ILVettel und Rosberg, je 2

S / « 6 « / S I S

T E R M I N E 2 0 1 6
Formel-I-WH

20. Man 6P Australien

Helt!Cume.6UhrM£Z
3.Apnl GPBalvaln

Sakhir.l/UhfHESZ
17. April GP China

Shan^.8UhrH^
i . H a i GP Russland

SotS(rt.l4 Uhr MESZ
15-Hai GP Spanien

Barcelona. 14 Uhr.MÊ
29. Hai GPMonaco

Monte Carlo. 14 Uhr MESZ
12.Juni GP Kanada

Montreal. 20 Uhr ME52
1 9 . h j n l GP Europa

Baku, 15 Uhr MESZ
3. Juli GP Österreich

Gleiberg. 14 Uhr MESZ
10. Juli ■ GP GroBbrllannlen

Sllveistone. 14 Uhr MESZ
24. Juli GP Ungarn

Budapest. 14 Uhr MESZ
3L Juli GP Deutschland

Hockenhelm, 14 Uhr MESZ
28. August GP Belgien

Spa-Trarxor.. 14 Uhr MESZ
4. September 6P Italien

Honia. 14 Utv MESZ
18. September & Singapur

Singapur. 14 Uhr MESZ
Z.OktoOei GP Malaysia

Sepang,9UhrHESZ
S.Oklober GP Japan

Suzuka.7 Uhr MESZ
23. Oktober GPUSA

Austin, 21 Uhr MESZ
30. Oktober GPMekiko

HexicoCItv.ZOUhrMEZ
13. November 6P Brasilien

sao Paulo, 17 Uhr MEZ
27. November 6P Abu Dhabi

Abu Dhabi, 14 Uhr MEZ

2 0 1 6 F O R M U L A 1 G U L F A I R B A H R A I N G R A N D P R I X
B A H R A I N • S E L E C T E D S E T S P E R D R I V E R S I R E L L . I

M E D I U M S O F T S U P E R S O F T

0 4 4 H A M I L T O N 1 ~
s e R O S B E R G l —
S S V E T T E L 3 -
S 7 R A I K K O r Z E N - 3 ^ ^
« 7 7 B O T T A S 3
« 1 9 M A S S A 3
S S R I C C I A R O O 2
« 2 6 K W A T 2
« 2 7 H U L K E N B E R G 2 .1
0 1 1 P E R E Z 2 _
« 2 0 M A C N U S S E i a ] —
« S O P A L M E R 1 —
« S S V E R S T A P P E N 1 »
« S S S A I N Z 2
« 1 4 A L O H S O 3 —■
« 2 2 B U T T O N 3
« 9 E R I C S S O N 3 . . .
8 1 2 N A S R 4
« 9 4 W E H R L E I N 4
8 6 6 H A R Y A N T O 4
8 8 G R O S J E A N 2
« 2 1 G U T I E R R E Z - 1

- 6
€
4

A
3
3
5
5
5
5
5

- 5
7
6
4
4
5
4
5
5
4

-5
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6 -
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H a a s F l

So gut wie Shadow und vic
Von CHRIST IAN
E I C H E N B E R G E R

H a a s F l h a t b e i m S a i s o n
a u f t a k t i n A u s t r a l i e n a l s

Neuling auf Anhieb WM-
Punkte eingefahren. Damit
is t das US-Team der bes te

Neueinsteiger seit Toyota
2002 . Doch w ie s teh t es
U S - i n t e m ? I s t H a a s a u c h
d e r b e s t e a m e r i k a n i s c h e
Rookie, den die Forrncl I Je
gesehen hat? Wir haben die
Debüts der Vorgängcrteams
unter die Lupe genonuneiL

Um es vorwegzunehmen; Neu
ling HaasFl hat in Melbourne
keinen neuen Rekord aufge
s t e l l t - d i e b e s t e h e n d e U S - B e s t -
marke von Shadow 1973 aber

egalisiert. Das Team desäußerst
zwielichtigen Don Nichols hatte
damals auch mit einem sechsten

Rang losgelegt. Und im zweiten
Rennen in Barcelona hatte Sha
dow mit George Follmcr sogar
e i n e n P l a t z a u f d e m P o d i u m .
Wenn Haas diese Tx;istung top-
pen will, muss das Team mit
dem US-Fer rar i be im nächsten
WM-Lauf in B.al i r. l in noch wei
t e r ü b e r s i c l i h i n a u s w a c l i s e n .
Doch alles der Reihe nach.

Kurtis Kraft; Nur ein Rennen
Achtmal halte Rodger Ward am
Indy 500 teilgenommen. Im neunten Anlauf ioSO klappte es: Der
Mann aus Kansas sicherte sich

denSieg. Und weit das Indy 500
von 1950 bis 1960 zur Formel-
1-WM zählte, taucht Ward in der
Endabrechnung als Zehnter auf.
Dtich diese St.itistik ist in dieser

Aufz.älilung nicht aussclilaggo-
bend, .sonst müssten wir hier
noch viel melir US/lndy-Teams
a u f f ü h r e n . E n t s c h e i d e n d i s t :

Rodger Ward lial 1959 mit Kur
tis Kraft am GI'-Sai.s<M\finale in

Sebring teilgenommen.
Über da.s Abschneiden des

ersten US-Eins.itzes in der For
mel 1 hüllt m.m heute lieberden
Mantel des Schweigens; Ward
war im Qualifying mit seinem
dem Fl-Reglement angepassten
Midgct-Rcnner 4.^,8 Sekunden
langsamer als Pole-Siiter Stirling
M o s s ! I m R e n n e n k o l l . i b i e r t e
nach 20 Runden die Kupplung.
Die Ernüchtorung war so groß,
dass Ward ke inen zwei ten An
lauf mehr nahm. Dafür gewann
er 1962 nochmals das Indy 500.

Scarab: Moss als Testpilot
L a w r e n c e « I . a n e e » G r a f v o n
Haugwitz-Hardenbcrg-Revent-
! o w w a r e i n E r b e d e r W o o l -

worth-Dynastic und Stiefsohn
von US-Sehau$pielgröße Gary
Grant. Als solchem mangelte es

Freude Ober die ersten WM-Punkte: Teambesitzer Gene Haas und Romain Grosjean in Melbourne

ihm nicht am nötigen Kleingeld.
Ergo war der Motorsport der
ideale Spielplatz, um Tfciie des
Familiencrbes zu verprassen.

Als Reventlow i960 die Bühne
b e t r a t , w a r s e i n F r o n t m o t o r -
Scarab bereits wraltcl. Die Miltel-
m o t o r k o n s t r u k l i o n e n h a t t e n
1959 das Zepter übernommen.
Beim ersten Rennen der Saison
i n M o n a c o w a r e n e r u n d d e r
zweite Fahrer Chuck Daigh
chanccnlos. Tlotzdem zog der
hübsche «Käfe r» d ie Au fmerk
samkeit auf sich. Dabei passier
te das (heutzutage) Unvorstell
ba re : Reven t low s te l l t e Lo tus -
Fahrer Stirling Moss das Auto
für einige Proberunden zur Ver
fügung! Moss war dabei sieben
Sekunden schneller als Revent
low und Dai^ Doch auch diese
Zeit hätte nicht gereicht. So ver
schob sich dos Debüt des Scarab
auf den GP von Beltpen. wo d.is
Team im Rennen einen Doppel
ausfall zu beklagen hatte.

Scirocco: Jung und erfolglos
Auch hinter Scirocco steckte ein
reicher Amerikaner Hugh Po-
we lL De r Ka l i f o rn i c r ha t t e a l s
Teenager ein Vermögen geerbt
und beauftragte - gerade mal
22-jährig- Rcrmfahrer und Kon
strukteur Paul Emery mit dem
Bau eines Fl-Autos. Dieses i tn
Hinterhof eines Pubs in London
entstandene Fahrzeug feierte in
Belgien 1963sein GP-Dcbüt. Am
Steuer saß Powells Kumpel
Tony Settember. Doch dem be-

dauem-swertcn US-Boy fehlten
im Qualifying31,1 Sekunden. Im
Rennen verunfal l te er schwer.

Es folgten drei weitere erfolg
lose GP-Einsätze, ehe das Team
an den Belgier Andre Pilette
verkau f t wurde . Der se tz te es
1964 mit C! ima.v- sut t B.R.M.
Motoren ein. Das beste Ergeb
nis e rz ie l te e in Sc i rocco be im
n i c h t z u r W M - z ä h l e n d e n F l -
Lauf in Zeltweg 1963. Dort
wurde Settember hinter Jack
Brabham sensat ionel l Zwei icr -
mi l fün f Runden Rückstand!

Eagle: 1. Steg eines US-Teams
Dan Gurney war der erste US-
Amerikaner, der in der Formel 1
mit einem eigenen Team Erfol
ge feiern durfte. Gurney halte
reichlich Erfahrung in der For
mel 1 gesammelt, ehe er 1966 mit
«Anglo American Raccrs» in
Spa-Francorehamps debütierte.
Gurney sali don zwar die Ziel-
(iagge. weil er aber nicht die vor
geschriebenen 90 Prozent der
Distanz absolv ier t hat te, wurde
er (als Siebter) rücht gewertet.

Docli Gumeys Paket war viel
versprechend. Beim zweiten GP
hol te er a ls Fünf ter zwei WM-
Punkte. Ab Monza .setzte er auf
den V12 von Weslake (statt dem
R4-Clima.\). 1967 kam Gurney
mit einem M:^csium-Chassis
und einer Aufhängung aus Ti-
t .m zurück. Mi t dem Le ichtbau
sicherte er sich in Belgien den
ersten und einzigen GP-Sieg.
Gurney war nach Jack Brabham

erst der zweite Fahrer, der auf
einem Eigenbau gewaniL

Shallow: Spion als Teamchef
Shadow-Teamchc f Don N icho ls
w a r e i n e d e r s c h i l l e r n d s t e n
Formel-l-FigureiL Nichols war
nachdem Zweiten Weltkrieg im
Auftrag der US-Regierung als
Mliitärspion tätig. 19̂  gründe
te er die Firma Advanced Vehi
cle Systems. Diese setzte zuerst
in der GanAm. .ib 1973 auch in
der Forme) 1 ihre Autos ein. Die
Basis für den n-Rcnnstall. der
bis 1975 unter US-Lizenz (später
GH) fuhr, war das Sponsorab
kommen zwischen Shadow und
Universal Oi l Products (UOP).

Die Autos waren schnell, aber
auch zerbrechlich. Highlight
war der Sieg von Al.m Jones 1977
in Österreich. Wie HaasFl fuhr
auch Sludow beim ersten GPals
S e c h s t e r i n d i e P u n k t e . I m
zweiten Rennen stand George
Follmcr sogar auf dem Podium.
1978 desertierte die Hälfte des
Teams und gründete Arrows.
Ein Rccli isstrei i entflammte,
Nichols gewana Und Arrows
mus.ste ein neues Auto bauen

Penske: Lust nach Tod verloren
US-Tycoon Roger Pettske hatte
.sich in der Heimat ein Impe
rium aufgebaut, als er sich ent-
sclüoss, über den großen Teich
nach Europa zu kommen Der
Plan die Eormel 1 im Sttinn zu
erobern, ging jedoch nicht auf.
Zwar gewann Penske 1976 nüt

John Watson den Großen Preis
s-on Österreich. Docli zu dies-rfn
Zeltpunkt stand l'enskes Ent
schluss zum Rückzug bereits
fest: Kr verkaufte die Autos an
ATS-Ghef Günther Schmid. Der
heute 79-jährige Amerikaner
halte die Lust an der Formel' 1
verloa-n. nachdem sein Schütz
ling MarkDonohue 1975 in Z«ill-weg tödlich verunglückt w"ar.|

Das Debüt in der Fl verlief ilir
Penske nicht reibungslos. Pri-
blemc mit der Benzinpumpe
machten Team und Fahrer in
Mosport 1974 zu schaffen. Autihhatte die Mannschaft kaum Er
fahrung mit dem Goswonlj-
Motor. Das Ergebnis: Platz 12.

Parnelli; Andrettl als Zugpfeni
Fast zur selben Zeit wie Penslje
nahm auch Parnelli Jones eincri
Anlauf, in der Formel 1 Fuß Al
fasseaReifenhersieller Firesto
ne un te r s tü t z te das Vo rhab t s i
der IndyGar-Größc. Mit Mario
Andretti hatte man einen absi^
lutcnTop-Püotcn unter Vertrag,
dem Ex-Loius-Dcsigner Maü-
rice Piiilippe einen moderns
L o t u s 7 2 h i n s t e l l t e . D e r E i n
stand mit Platz 7 in Kimada wir
verheißungsvoll. Doch nach
zwei Rennen zog Firestone deki
Stecker. Parnelli machte tapfer
weiter. In 16 Rennen landete d.is
Team dreimal in den Top 6 .-
keine scl i lechte Ausbeute. Dodi
das Geld wurde immer knapper.
Und das Interesse kleiner. Nach
zwei GP 1976 war Schluss.

Haas-Lola: Alles schien perfekt
Figentlich passte beim letzten
emsthaften US-Versuch \pr
HaasF l v i e l es zusammen . G i r l
Haa-s, nicht verwandt, oder v.tĵ -
sehwägert mit Gene Haas, h.ittomit Teddy M.ayer eine solitfc
Mannschaft uindie Konstrukteij-
rc Neil Oatley und Ross Braivn
zusammengestellt. Außerdetii
hatte man einen Werksvertiag
mit Ford in der Tasche und mit
dem Lebensmi t te lhers to l lo r
Beatrice einen potenten Spon
sor an der Angel. Auch auf dt
Fahrerseite schien es zu sein
men; Altmeister Alan Jones unH
Renauli-Abg.ängcr Patrick Ibni-
bay sorgten für eine geballte
Ladung Erfalirung im Cockpit.
Doch leider kam es anders. ,

Und zwei tens als man denkt ;
1986 sprang der Sponsor ab u all
das Debüt des Eord-Türbos ve|-
zögerte sich laufend. Als der V6
endlich eingepflanzt war, en -
puppte er sich als nicht koiümj-
renzfähig. Das Debüt in Mor.za
1985 absolvierte die Truppe
n o c h m i t e i n e m H a r t - T ü r h o .
Der segnete nach sechs Runden
das Zeitliche. ♦
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lesser ab Penske
K u r t i s K r a f t

1. und letzter GP: USA 1959 (Ausfall);
GP-Starts: 1; Siege: 0; Pole-Positlons; 0; Schnellste Runden: 0;

Punkte: 0; Führungsrdn.: 0; beste WM-Platzlerung: -

1. GP: Belgien 1963 (Ausfall); letzter GP: Belgien 1964 (Ausfall);
GP-Starts: 5; Siege: 0; Polo-Positions: 0; Schnellste Runden: 0;

Punkte: 0; PQhrungsrdn.: 0; beste WM-Platzlerung: -

1. GP: Südafrika 1973 (6.); letzter GP: Frankreich 1980 (ONO);
GP-Starts: 104; Siege: 1; Pole-Positions: 3; Schnellste Runden: 2;

Punkte: 68,45; Führungsrdn.: SO; beste WH-Platzlerung: P6 (1975)

1. GP: Kanada 1974 (12.); letzter GP: Japan 1976 (Ausfall);
GP-Starts: 32; Siege: 1; Pole-Positlons: 0; Schnellste Runden: 0;
Punkte: 24; Fflhrungsrdn.: 45; beste WM-Platzierung: P6 (1976)

1. GP: Kanada 1974 (7.); letzter GP: USA West 1976 (Ausfall);
GP-Starts: 16; Siege: 0; Pole-Positlons: 0; Schnellste Runden: 1;
Punkte: 6; Führungsrdn.: 10; beste WM-Platzlerung: P10 (1976)

1.GP: Italien 19BS (Ausfall); letzter GP: Australien 1986 (Ausfall);
GP-Starts: l9;Slege: 0; Pole-Posit lons: 0; Schnellste Runden: 0;

Punkte: 6; Führuirgsrdn.; 0; beste WM-Platzierung: PS (1986)

1. GP: Monaco1960 (DNQ); letzter GP: USA 1960 (10.);
GP-Starts; 2; Siege: 0; Pole-Positions: 0; Schnellste Runden: 0;

Punkte: 0; Führungsrdn.: 0; beste WM-Platzlerung: 11. (1960)

- .

1. GP: Belgien 1966 (Ausfall); letzter GP: Kanada 1969 (OSO);
GP-Starts: 2S; Siege; 1; Pole-Positions: 0; Schnellste Rundon: 2;

Punkte: 17; Führungsrdn.: 19; beste WM-Platzierung: 6. (1966)

M A C H R I C H T E N

Tauziehen um GP
Italien geht weiter
Monza Das Tauziehen um den
Großen Preis von Italien in
Monza geht weiter. Entgegen
anderslautenden Meldungen
sind die Verhandlungen noch
nicht abgebrochen. Es geht
wie üblich um das l iebe Geld.
Berichten zufolge soll Fl-Chef
Bernie Ecciestone ein Ange
bot über 19 Mill ionen Euro
(pro Jahr) abgelehnt haben.
Fal ls Monza mi t Ecciestone
keine Lösung findet, könnte
die Formel 1 nach Imola aus
weichen. Schon e inmal , 1980.
wurde der Grand Pr ix von
Italien in Imola ausgetragen.

Williams und Honda
-nur ein Gerücht
M o l o r e n N a c h n u r e i n e m
Rennen brodelt es In der
G e r O c h t e k ü c h e : W i l l i a m s
soll sich angeblich für Honda-
Moto ren i n te ress ie r t haben .
Die Briten und die Japaner
waren schon einmal liiert,
i n den 80er -Jah ren b rach te
es die Partnerschaft zu drei
WM-Ti t e l n . Doch e i n Aufleben
a l te r Ze i ten sche in t Wunsch
denken, denn Williams hat
mit Mercedes einen Vertrag bis
2020. Außerdem l ieß Honda-
Motorsportchef Yusuke Hase-
gawa ausrichten: «Wir sind
noch nicht konkurrenzfähig.
Noch sehe Ich keinen Kunden,
der unseren Motor will.» ♦ CE

K O M P A K T
> »

Wi l l iams Die Br i ten so l len
zum nächsten Grand Pr ix
in Bahrain eine neue Nase

bringen. Die ultrakurze
Schnauze soll es aber an

geblich erst in einfacher
Ausführung geben. Wem
das Update ans Auto mon
tiert wird, ist noch offen.

) »

Manor Rio Haryanto hat in
Austra l ien d ie Wahl zum
«Fahrer des Rennens»
gewonnen. Haryanto erhielt
mehr a l s 22000 S t immen.
Romain Grosjean. «unser»
Fahrer des Rennens, kam
auf rund 14000 S t immen.
Die Wahl Haryantos kommt
n ich t sehr über raschend :
Indonesien ist das Land mit
de r v i e r t höchs ten E inwoh
nerzahl wel twei t . Nur China.
Indien und die USA haben
m e h r E i n w o h n e r.
» >

Brabham Ex-F1-Pilot Gary
Brabham wurde in se ine r
Heimat der Vergewaltigung
schuldig gesprochen. Der
54- jähr ige Aus t ra l ie r so l l
s ich an e inem Mädchen
vergangen haben. ♦ CE
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F A B

V o n

D a n i e l A b t
F o r m e l E

I s gibt drei Gründe,
weshalb ich mich auf

^das Kennen in I.ong
Beach (2. April) freue. Ers
tens weil ich int Vurjalir dort
auf der Pole gestanden bin.
Zweitens wei l wir in Mexiko
eine sehr gute Teamleistimg
geboten haben, auf der sich
hoffent l ich wei ter aufhauen
lässt. Und drittens weil ich
mich in den USA. speziell in
Kalifornien, pudelwohl fuhla

Beim Rennen im Vorjahr lief eigentlich alles
nach Plan. Okay - li

quet hat mich beim Sprint
zur ersten Schikane überhol t
Aber dennoch lag ich auf
I"odestkurs. Leider ist vor
dem Fahrzeugwcehsel die
Motorleistung aus unerklär
lichen Gründen gestiegen.
Das hat mir auf der Renn
strecke offen gesagt nichts
gebracht, weil es sich da um
extrem wetiig Extrapower
handelte. Aber aus den Daten
war das natürl ich ersicht l ich.

Irgendxvannhal der Motor
dann mehr als die erlaubten
150 Kilowatt abgegeben. Was
eine ärgerliche Durehfahns-
strafo zur Folge iiattc.

Arger gab es auch beimletzten Rennen in Me
xiko. Und der ist noch

nicht verraucht Ich hat te
beim Duel l zwischen Bueml
und D'Ambrosio e inen Lo

genplatz. Und konnte sehen,
wie Buenii den Belgier regel
widrig überholte. Buemi hat
seine Poät ion danach wieder

zuTÜckgegebea Doch D'Am
brosio hat sich in der Situa
tion sehr ungeschickt ange-
steUt PrcBt und ich waren
schon an ihm vorbeL Dotz-
dem hat er sich einfach wie
der vorne eingereiht. Ich war
mir 1000 Prozent sicher, dass
er dafür eine Durchfahrts
strafe kriegen würde. Doch
er kam ungeschoren davon.

Ich hoffe, dass wir überdiese Ungereimtheit bei
der Fahrerbesprechung in

Long Beach sprechea Falls
nicht, werde ich das Wort er-
greifea Regeln sind Regela
Und man muss sie befolgca
Prost bekam in Mexiko eine
Durchfahrtsstiafe wegen
eines «unsafe Release». Das
war in Ordnung. Aber im
Vergleich mm Vergehen von
DAmbros io e in K lacks.

Daniel Abt in Long Beach; Gemischte Erinnerungen an 2015

S C H A E F F L E R N E W S
Elektroantrieb und Rekuperation spielen nicht nur in der
Formel E eine ganz wichtige Rolle. Auch auf der Straße ge
winnen sie an Bedeutung. Schaeffler zeigt in dieser Woche
im Rahmen einer Presseveranstaltung neue Technologien,
mit denen sich auch Autos mit manuellem Schaltgetriebe
kostengünstig hybridisieren lassen.

F o r m e l 4

Dutzend ist voll
PRÄSENTIERT

V o n C H R I S T I A N

E I C H S N B E R 6 E R

I t a l i e n w a r d e r Vo r r e i t e r .
I n z w i s c h e n s c h i e ß e n F o r -
m c l - 4 - M c i s t e i s c h a f t e R ü b e r
den ganzen Globus verteilt
w i e P i l z e a u s d e m B o d e n .
Wir sagen Ihnen, wo 2016
überall gefahren wird.

In Italien ging es 2014 los. Als
E r s a t z f ü r d i e F o r m e l A b a r t h
wurde die erste Formel-4-Mcis-
tcrsch.ift im Sinne der FIA ein-

gefühn. Gefahren wird im Land
der Ti fos i m i t Ta tuus -Chass is .
Das ergab sich so. weil schon
A b a r t h a u f d e n i t a l i e n i s c h e n
Konstrukteur gesetzt hatte.

Ebenfal ls mit Tatuus fiel 2015
der Startschuss zur ADAC For
me ! 4 i n Deu t sch land M i t E r

folg. Die Startfelder waren im
ersten Jahr so groß, Hncc sich
S c h u m i & C o f ü r d i e R e n n e n

qualifizieren mussten. Nicht
von ungeflhr hatte das deutsche
Championat bald das Prädikat
(neben der i ta l ienischen Ser ie)
d i e h ä r t e s t e a l l e r F 4 - M e i s t e r -
schaften zu seirt Daran hat sich
auch im zweiten Jahr nichts ge
ändert 17Teams mit 45 Fahrzeu

gen sind eingeschriebea

N e b e n D e u t s c h l a n d w u r d e n
2 0 1 5 n o c h s e c h s w e i t e r e F 4 -
Meisterechaften ins Leben geru
fen; in lapan, China. Australien/
Neuseeland, Mexiko, Russland
und Großbr i tann ieru Wobei d ie
r u s s i s c h e S e r i e e b e n f a l l s d i e

Tatuus-Ab.anh-Kombiaitionge-
wählt hat. Anders in lapan. Don
konnte fur den Nachwuchs, der
im Rahmenprogramm der äu
ßerst populären SupeiCf fährt,
Cha-ssisherstcller Dome gewon
nen werden. Tom's Toyota lie
fen die TViebwcrke.

In Au.stral icn/Neuseeland,
Mexiko, und Großbritannien
kommen Mygale-Chassis und
F o r d - M o t o r e n z u m E i n s a t z .
A u c h C h i n a s c l i w ö r t a u f d e n
f r a n z ö s i s c h e n K o n s t r u k t e u r .
Setzt im Heck aber auf Power
von Gcely, der Nummer 10 unter
den chinesischen Autobauent
zu der auch Volvo gchön.

Verwechslung garantiert
I n G r o ß b r i t a n n i e n k e n n t m a n
die von der FIA geförderte For
mel 4 unter dem Namen MSA.
was nichts mit Ihrer Ueblings-
Ick tü rc zu tun ha t Der Grund:
Im Mutterland des Motorsports
gab es bereits eine Formel 4.
Die des British Racing Drivers'

Club. Letztere hat sich die N i-
mensreclite 2013 gesicheri, w i-
durch sich heute zweinationa .e
Serien auf demseiben Level g ;-
genseitig das Wasser abgrabi n- eine nicht sehr sinnvolle Koi»-
tcllation, die früher oder später
dazu führt, dass cine der beiden
Serien aus Mangel an Teilneh
mern dichtmachen muss. Eiije
ähnliche Situation gibt es im
Übrigen auch in Japan. Dt»t
existiert schon seit 1993 eine K4.

2016 stoßen zu den bisher acht
von der FIA geförderten Seriijn
vier weitere Regionen hinzu:
Spanien/Portugal USA. Südost-
a s i c n u n d d i e E m i r a t e . D a i r i t

ste^ die Zahl der F4-C)iamp|i i-
nate auf zwölf. Was das Vcrl.i: i-
gen nach einem Weltfinale sii i-
gert. Und wofür die FIA aui h
einen Promoter sucht . Doch; o
e in fach w i rd es n i ch t . I n fi i i f
Meis terschaf ten fähr t man n i t
1,4-Uter-Motürcn. In drei and :-
ten mit 1,6-Liter-IViebwcrke i.
Und nochmals in drei andeixin
mit 2000 cm' (die südosta.sio-
tische Serie hat soeben cir.dn
Deal mit Renaidt bekannt gege
ben). Wie soll man da ein ge
me insames F ina le aus r i ch ten?
G a n z d u r c h d a c h t s c h e i n t d a s

System der FIA nicht zu sein. ♦

Die Formel 4 boomt: Doch für ein Weltfinale müsste man ein einheitliches Motorenregiement habän

K O M P A K T

IndyCar J. R. Hildebrand wird
das Indy 500 für das Team
von Ed Carpenter bestreiten.
» >

Formel 3.5 V8 Der Ti ro ler
Renö B inder wechse l t von
d e r G P 2 i n d i e 3 . 5 V 8 . B i n d e r

wird für das Team Lotus an
den Start gehen. Der Grund
für den Wechsel; «Mein Ziel
ist die neue FIA Formel 2. die
die GP2 ab 2017 ersetzen
soll, also haben wir uns über
legt, eine kosteneffiziente
Zw ischens ta t i on anzupe i l en .»
Ais Teamkollege steht der
Israeli Roy Nissany fest.

GP3 Anton io Fuoco , Favor i t
auf den Titel, war bei den
dreitägigen Testfahrten in
Estori l Schnel lster, Der I tal ie
ner umrunde te d ie ehema
lige GP-Strecke in 1:27,293
min und war damit eine hal
be Sekunde schnel ler als
der Brite Jake Dennis, Der
Schweizer Kevin Jörg (Dams)
fuhr d ie sechstschnel is te Zei t
(1:28,231 min). Sein Lands
mann Ralph Böschung, der
von Jenzer zu Koiranen
wechsel te , wurde auf se iner
schne l ls ten Runde in
1:28,408 min gestoppt.

Formel E Ser ienchef A le
jandro Agag hat gegenüber
unseren britischen Kollegen
von «Autosport» betont,
dass die Formel E langfristig
be im E inhe i t schass is b le iben
wi rd , « in d ieser Meis terschaf t
geht es um Eiektrotechnolo-'
gie. Die Frage darf nicht sein,
wer hat das beste Chassis
gebaut?» Das aktuelle Auto
vom Typ Spark SRT^OIE soi
noch bis 2017/2018 dienen,
also noch zwei weitere Sai
sons. im fünften Jahr wird es
dann ein von Grund auf
neues Chassis geben, ♦ CE
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Prolog Le Castellet - LNPl>Klasse

Spannung ist garantiert

Machen da welter, wo sie aufgehört haben: Die Weltmeister von Porsche - mit Nummer 1 und verändertem Fahrzeugdesign • holten beim Prolog beide Tagesbestzell

Von MARCUS SCHURIG

B e i m S a i s o n v o r t e s t d e r

Langstrecken-WM auf
d e m C i r c u i t P a u l R i c a r d
in Le Castellet gab es am
O s t e r w o c h e n e n d c d i e e r s t e

Standortbcstimmung in der
Topklasse LMPI: Porsche
m a r i d e r t e m i t d e m ü b e r a r
beiteten 919 Hybrid zwar
die Bestzeit, doch Toyota
u n d A u d i f u h r e n m i t
i h r e n b r a n d n e u e n L M P l -
G e s c h o s s e n i m W i n d s c h a t
t e n d e r S c h w a b e n .

W M - P r o m o t e r G e r a r d N e v e u
strahlte über beide Ohren: «Der

Dreikampf, den uns Porsche,
Toyota und Audi beim Vonest
in Ricard geliefert haben, war
der perfekte Aperitif fürs erste
Rennen in Si iverstone - besser
geht es nichtl»

Zwar mark ier te der amt ieren
d e W e l t m e i s t e r P o r s c h e m i t
d e m u m f a s s e n d v e r b e s s e r t e n
919 Hybrid die ungefährdete

Bestzeit (siehe Tabelle auf S. B),
d o c h e n t s c h e i d e n d w a r e n d i e
Zeitabstände dahinter; Toyota
hatte mit dcmneuetiTSOSO ily-
brld acht Zehntel Rückstand,
Audi mit dem U1813 Sekunden,

Z ieh t man d ie un te rsch ied l i
chen Entwicklungsstände der
Fahrzeuge in Betracht, so kann
man davon ausgehen, dass alle
drei Wettbewerber belmSpeed
vorne mitspielen. Das große
Fragezeichen nach dem Vortest
ist die Zuverlässigkeit: Hier soll
te Porsche Vorteile haben, denn
die Schwaben s ind ihrem Kon

zept aus 2015 treu gebliebea
Obendrein haben sie fleißig wei
terentwickel t und bei zahl losen
Tests Standfestigkeit bewiesea

Toyota-Klimmzug beim Hotor
Die Gegner haben da noch so
ihre Sorgea Toyota liattc z^var
bis Ricard schon 22000 Kilome
ter auf das neue Auto geklotzt,
d o c h d e r n e u e V 6 - B i t u r b o -
mo to r m i t 2 .4 L i t e rn Hub raum
ist ers t se i t Mi t te R 'bruar dr ia

Wie das geht? «Wir wussten
dass der Motor spät fertig wird,
w o l l t e n u n s a b e r t r o t z d i e s e s
U m s i a n d e s n i c h t v o m Te s t e n
abhalten lassen», sagt Toyota-
Teehn i kd i r ek to r Pasca l Vasse -
lon. Ergo fjuid die erste Testpha
se fdr Chassis, Fahrwerk, Aero-
dyamiikund Hybridsystem mit
dem alten V8-S.iuger statt.

Das war umständlich und auf

wendig, aber erfolgreich: Toyo
t a m u t e t e d e m n e u e n M o t o r

gleich beim ersten Test ein
5ö-,Stunden-Programm zu. An
fang März folgte der zweite Ma
rathontest, «Der Motor war von

Anfang an standfest und erfüllt
unsere Erwartungen bczü^ch
der lajisiung vollw.so Vasselon.

Toyota schaffte beim Prolog
mit einem Auto 220 Runden an
zwei Tagen und brachte das ge
plante Programm voll durch.
Zum Vergleich: Audi fuhr eben
fal ls mi t e inem Auto 234 Run
den. Porsche kam mit zwei ge
meldeten Fahrzeugen auf 376
Rundem Toyota und Audi setz

ten den Test am Ostermontag in
Le Castellet für zwei Tage fort,
während Porsche die Zel te am

Samstagabend abbrach, denn
man ha t te be re i t s i n de r Vo r
w o c h e e i n e n 3 0 - S t u n d e n - Te s t
an gleicher Stelle absolviert

Zwei Fragen standen in Ri
card beim Thema Speed im
Vordergrund: Waren die Run
denzeiten wegen der unter
schiedlichen Aero-Spezifikatio-
nen vergleichbar? Und; Fuhren
die Teams voll? Die erste Frage
kann mit «Ja» beantwortet wer
den: Nur Toyota fiihr am ersten
Tag ein Aero-Paket für wenig
Abcrieb, am zweiten Tag wech
selte man auf das High-Down-
force-Paket fü r den Sa isonauf
t a k t i n S i i v e r s t o n e . A u d i u n d
Porsche fuhren an beiden Tagen
m i t d e m A e r o - P a k e t f ü r S i i
v e r s t o n e .

Die Frage, ob die LMPl-Teams
e v c n t u e l ! n o c h n i c h t a l l e s
gezeigt haben, kann nicht ein
deutigbeantwortet werdea «Es
gibt in der LMPl-Klasse keine

Auf Anhieb zweite Kraft; Toyota TS050 Mit etwas gebremstem Schaum: Audi R18 Beste der Nicht-Hybriden: Rebellion

BoP, daher sind wir voll gefali-
ren», so l'orsche-Teamchef An
dreas Scidl. Audi-Technikdiret-
tor Jörg Zander gab zu: «wlr
haben den Fahrern gesagt, dais
sie etwas Vorsicht walten lassi
sollea denn wir hatten liier die
beiden neuen Rennchassis iijn
Einsatz.» Bei Toyota sah man ds
ähnlich; «Was wir nicht gebnnj-
chcn können, ist ein Unfall drei
Wochen vor dem Saisonauftakt
in Siiverstone», so Vasselon.

Hoher Speed trotz PS-Einbulie
Während Porsche den Vortoit
ohne Probleme abspulte, parkte
Toyota nach einer AufTälligkeit
bei den Daten für zwei Stunden.
A u c h A u d i v e r l o r Te s t z e i t w e

gen eines Fahrwerk-Inserls :im
Monocoque, am zweiten Tag
wechse l te man ausSichcrhe i ts -

gründenauf das zweite Chas.si
Fazit: Porsche sollte trotz Kot -
zepttreue den Speed haben, um
v o r n e m i t z u f a h r e n . B e i m T l i e -
ma Zuverlässigkeit sind die
Schwaben sortiert, die Gegner
noch nicht. Bei Audi gibt man
offen zu, dass das Testpro
gramm für den R18 verspätet ist
Erstaunlich; Porsche schaffte in
Ricard fast die gleichen Ruii-
denzeiten wie 2015 - obwoljl
das LMPi-Reglement die Leis
tung beim Motor um knapp B
Prozent reduz ie r te . D ie Tca ins
h a b e n d i e s e n M a l u s o f f e n b a r
voll kompensiert! ♦
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N A C H G E H A K T B E I
A n d r e a s S e i d l
(40/D). Der Porsche-LMPl-Teamchef über die Erkenntn'ts&e
aus dem WM-Saisbnvortest In Le Caste liet.

ZEITEN WEC-TEST / LE CASTELLET (f), 25./26. März 2015

Pos. Klasse/HJ Fahret ituto/leam L T a g B e s U e K

Von MARCUS SCHURIG

?Glückwunsch zur Bestzeit
beim Prolog. Wäre es noch
schneiier gegangen? Nun ja.
für jetzt war es das erst
einmal, insgesamt war es
eine optimale Generalprobe
für den Saisonauftakt in
Si lverstone: Wir konnten
beide Renrsautos einfahren
und die Fahrzeugcrews
einartoeiten. Die Autos liefen
ohne technische Probleme.
Außerdem konnten wi r
die Quali-Simulatlonen und
die Longruns wie geplant
durchziehen. Auch das
Teiiewechseltraining hat gut
funktioniert - so soll es sein.

? War es ein Vorteil, dass ihr
in der Woche zuvor einen
3 0 - S t u n d e n - Te s t a b s o l v i e r t
habt? Das spielt bei der
Bewertung der Rundenzeiten
aus meiner Sicht keine Rolle,
denn die Strecke ist ja allen

bekannt, also auch unseren
Gegnern. Insofern wissen
alle, wie sie ihre LMPVAutcs
hier abzust immen haben.

?Wassagstduzur
Konkurrenz? Wir haben
notiert, dass die Gegner mit
un te rsch ied l i chen Ab theb
niveaus gefahren sind, was
natürlich einen größeren
Einfluss auf die Rundenzelt
hat. Von daher ist es noch
schwierig zu sagen, wo man
wirklich genau steht.

?Ihr seid fast so schnell wie
201S - trotz PS-Einbußen?
Alle Hersteller haben ihre
Autos zum Teil massiv
weiterentwickelt - auch wir,
trotz der Konzepttreue. Dazu
hat unser Reifenpartner
Michelin einen Schritt nach
vorne gemacht. Insofern
kann es nicht überraschen,
dass wir den PS-Malus hier
fast kompensiert haben.

lHPl-H/8 Bernhatd/Webbcr/Harlley
lHPl-H/8 Dumas/Jani/lieb
lHPI-H/8 Dav./Bue./telcaj./Sa(r./Con./Kob.
lMPMI/6 rassler/lolkrer/Ti^luyei
LHPl lusther/Kialhamer/impcraloii
IHPI Pfost/Pltiüet ji./iieidfeld
I H P l W e b b

8. IMP2 Menetes/laDlerie/RKbelmi
9 . 1HP2 leven t i s /Wat t s /Kano
10. LHP2 Rusinov/Berlhon/Rai!
11. IHP2 Cheng/lung/P.ineiatici
12. IHP2 Gontalca/AibuquerQue/Senna
IJ. tHP2 Graves/RaOi'Slevens/jakes
1 4 . I K P 2 D a i i l c l / D e r a n i
15. IHP2 Pelroy/ladygin/Sliaylar
16. iKP2 Kinassian/Hediani/Maikozov
17. iHP2 Brown/van Ovcrbeek
18. GIE-Pro Bnmi/Calado
19. GfE Pro Rigon/Bifd
20. GIE-Am Yamagishi/Ragues/Ruberti
21. GIE-Pro Johnson/HCkko/Pta
22. GIE-Pro FtarKhitti/Priauix/IirKkncll
2J. GIE-Am WainwrigM/Carri^l/Barker
24. GIE-Am Perrodo/Collard/Aguas
25. GTE-Pro SOrensen/Rees/Adam
26. GIE-Am Ried/Camathias
27. GTE-Am AIQubaisi/iorig
28. GIE-Am Dalla lana/lamy/lauda
29. GIE-Pro Ried
inlernet: www.fiayicc.tom

Porsche 919 Hybrid
Porsche 919 Hybrid 1:J7,487
ToyolalSOSO Hybrid 1:38,547
A u d i B I B 1 : 3 9 , 5 9 3
Rebellion R-One - AER 1:42.329
Rebellion R-One • AER 1:42.147
CLK PI/Ol-AER/ByKolles 1:43.236
Aipine-Nlssan/Slgnatech 1:47,544
Gibson-Hissan/St iakka 1:46.976
Oreca-Nissan/C-Oi iye 1 :47,942
Aiplne-Nissan/Baii Dt 1:47,340
liglei-Nissan/R6R by Horand 1:47,569
Ligiei-Nissan/Kanoi 1:48,582
l ig ier -Nissan/ESK 1:47.858
B R O l - N i s s a n / S H P 1 : 4 7 , 9 8 7
B R O l - N i s s a n / S H P 1 : 4 8 , 3 4 5
Ugier-Hissan/ESK 1:49,105
Ferrari 488 GFE/Äf Cotse 1:57,808
Fcfrar i488GTt/ÄfCorse 1:58.225
CoryelteC7-206/Uibre 1:58,268
fo id GF/Ganass i 1 :58 ,525
f o r d G F / G a n a s s i 1 : 5 8 , 6 9 7
Porsche 911 fiSR/Gutf Racing 1:59,188
Ferrari F458ltalia/Äf torse 1:59,113
Asion Marlin Vantage V8 2:00,344
Porsche 911 fiSR/KCHG 2:01,273
Porsche 911 RSR/I^oton 2:00,799
Aston Martin Vantage V8 2:01,222
Porsche 911 fiSR (16)/Proton

1:37,445

1:38,273
1:38,827
1:41,733
1:42,706
1:43,626
1:46,974
1:48,309
1:47,024
1:47,704
1:49,192
1:47,695
1:48,953
1:48,138
1:48,692
1:48.619
1:58,562
1:58,083

1:58,922
1:58,786
1:58,818
1:59,145
2:00,298
2:00,373
2:1X1.503
2:01,508
2:04.305

1:37,445
1:37,487
1:38,273
1:38,827
1:41,733
1:42,147
1:43,236
1:46,974
1:46,976
1:47,024
1:47,340
1:47,569
1:47,696
1:47,858
1:47,987
1:48,345
1:48,619
1:57.808
1:56,083
1:58,268
1:58,525
1:58,697
1:58,818
1:59,113
2:00,298
2:00,373
2:00,503
2:01,222
2:04,305

Prolog Le Castellet - GT-Klassen

Ferrari beim Test dominant
V o n M A R C U S S C H U R I G

D a s i t a l i e n i s c h e A F - C o r s e -
Te a m h a t t e m i t d e n F e r r a r i
4 8 8 d i e G T - K o n k u r r c n z k l a r
i m G r i f f . D e r h ä r t e s t e Ve r

folger scheint Ford mit dem
n e u e n G T z u s e i n - o b w o h l
d i e A m i s b e i m W M - V o r t e s t
i n Le Cas te l l e t m i t den

Fahrzeug-Einstufungen
hart ins Gericht gingen.

«Ich kann wirklich nur hülfen,
d a s s d i e s e B o P i n d e r G T E -
Klasse vor Silverstone noch mal
überdaclit wird», knurrte Ford-
Pilot Stefan Mücke am finde des
zweiten Testtages auf dem
Circuit Paul Ricard, Gut sieben

Z e l i n t c i s e k u n d e n f e h l t e n d e m
G a n a s s i - K o r d - Te a i n a u f d i e
Be.stzeit von Ferrari-Star Glan
mar ia B run i . «Wi r f ah ren l i i e r
mi t mehr Gewicht a ls in Ame
rika und dazu mit weniger
Ladedruck», jammerte Ford-
Tcamehef George F-Ioward-
Chappell. «Das ist aus meiner
Sich t n ich t nachvo l l z iehbar.»

Freundliche Einstufung?
Für Si lverstone wird s ich aber
schon tnalsieher niclitsiindern,
denn die Mitte Februar lancier
te Fahrzeug-Einstufung (Balan
ce of Performance - BoP) gilt
für Silverstone, weil der Vortest
o h n e l e e h n i s c i i e A b n a h m e
stallfmdet, und die Rcgeihüter

damit nielit sicher sein konnten,
in welcher Spezifikation die
GT-Teams fa l i ren.

Bei Ferrari gab es dagegen mir
strai i lcnde Gesiebter: Der neue
488 GTF. schnurr t wiccin Kätz
chen . Auch ha t man e ine i ns

gesamt bessere Finstufimg als
in Amerika, vor allem beim
Ta i i k i n h a l i . « D e r T l i r b o m o t o r
Ist zwar selir mager lionioio-
giert», sagt Bruni, «aber das liai
in Amerika dazu geführt, dass
wir zti wenig Benzin tanken
dürfen. Und damit verl ieren wir

Spielr.iumbei derAcro-Abstim-
niung, denn wir müssen dort
mit wenig Abtrieb fahren. Hier
haben wir etwas mehr l.ufi. Und
das hilft spürbar.»

TVotzdem soll te man nach dem
ersten Vorgeplänkel Ford auf
k e i n e n F a i l a b s c h r e i b e n : D a s
sehr kurzfristig zusammen
gewürfelte ieam klopfte gewal
tig Kilometer auf seine beiden
GT-Kenner, dabei wurden viele
lirkenntnisse gesammelt. «Vor
fünf Monaten gab es nur eine
Malle und ein Rolilng Clia-ssis»,
erzäh l t Mücke. « In R icard war
zum ersten M;il die komplette
Crew beie inander. Wir müs.sen
auf der operativen Seite wie
bei den Boxensiopps noch viel
l u rncn .» D ie Fo rd l i e f en o l i ne
Probleme. Das aus Amerika be
kannte Phänomen, das.s man die
R e i f e n n u r s e h r m ü h s a m i n s
Arbeitsfenster bekommt, ist im

mer noch ein großes Handicap,
das zeit nah gelöst werden muss.

Porsche im Parkmodus
G a r n i c h t b r i l l a n t l i e f e s b e i
Aston Mart in : Die Br i ten wech
selten auf Dunlop-Reifen und
b e k u n d e n n o c h M ü h e m i t d e r
Feinabstimmung. VieUeieht hält
man sich aber ganz bewusst zu
rück, denn bei Aston Martin
fürchtet man, für eine gute Rei-
fen-lAirformtmce durcli Dunlop
bei der BoP abgestraft zu wer
den. Der einzige Werk.s-Porsche
spielte in Ricard keine Rolle -
weil noch vor Ort langwierige
Anpassungen an das neue GT-
Tankregiement vorgenommen
werden mussten. ♦

Der Konkurrenz ordentl ich das Heck gezeigt; Die beiden AF-Corse-Ferrar i 4B3 GTE dominierten Erster Ferrari-Verfolger: der BoP-genervte Neuling Ford
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IMSA Sports Car Championship

Zwei selteiK Doppel
Von MICHAEL BRÄUTIGAM

Nach ihrem Sieg in Daytona
gewannen Ed Brown, Luis
Felipe Derani, Scott Sharp
und Johannes van Overbeek
a u c h d e n z w e i t e n S a L s o n l a u f
der IMSA Sports Car Cham
pionship (ISCC) am vorletz
ten Samstag in Sob ring
(aebe l e t z t e MSa) - e i n
s e l t e n e s K u n s t s t ü c k .

D ieses Kuns ts tück , be i be iden
bedeutenden US-Langstrecken-
k iass i kem in F io r ida i nne rha lb
eines Jahres zu triumphicrctt.
haben zuletzt Mauro Bald).
Giampicro Morctti und Didier
Thej-s 1998 in einem Ferrari
333SP geschafft.

Für da.s 2016 siegreiche Quar
tett war CS ebenso der erste Er

folg in Sebring wie für ihr Team
Extreme Speed Motorsports
(ESM). «Pipo» Derani ist tuich
Christian Fittipaldi (2015) erst
der zweite Brasiliajier. dem ein
Gesamtsieg .auf der Rüttelpisio
in Zentralflnrid.a gelang. Der
erst 22 Jalire alte Derani. der
sich dank frisclier Reifen inner
ha lb kürzes ter Ze i t von I '4 an
die Spitze k.atapultieren konnte,
sprach anschließend voneinem
«spektakulären Sieg». Pech
hatten dagegt-'" die Pole-Setter
Negri, Pew und Pia, als sie kurz
vor Schluss wegen einer defek-

Schsfft«n bald« einen Doppolsleg mit Daytona und Sebring: ESM-Ugler und Werks-Corvette

ten Radaufhängung an ihrem
IJgicr-HI'D aufgeben mussten.

Erstes Podium für BMW M6
Die teils irregulären und gefalir-
lichen Bedingungen sorgten be-
I r n n n l e r t t i a ß e n f ü r e i n e 1 3 5 -

minütige Unterbrechung des
K e n n e n s e i n m a l r u n d u m d i e
Uhr. Das siegreiche ESM-Te.im
s c h . i l fi e s o n u r 2 3 8 R u n d e n .
Nix:h weniger waren es zuletzt
1993. als das Wetter im Snnnon-
slaal ebenfalls nicht mitspielte,
und die Sieger Juan Manuel

Fiuigio II und Andy Wallace in
ihrem E.agle Mklll .sog.-ir mir
230 Umläufe schafnen.

W.is Überflieger Derani und
Co. in der großen Prototypen-
Klasse sclialften. gelang aueli
de i t i Corve i t c -Werks team Pra t t
& M i l l e r i n der GPLM. S ieben
Wttclien nach ilircmlViumpti in
Daytona siegton erneut Audi-
Ia;ihgabe Marcel Fässler. Oliver
Gavin und Tommy Miiner. Mit
d e r M a x i m a l - I ' i i n k t z a h l 7 2 h a t
das TVio ebenfalls zehn Punkte
Vorsprung auf die Verfolger

F.arl Ikimher, Michael Christen-
sen und F rdder i c Makow ieck i .
die im Werk.s-IMrsche 911 RSR
den dritten Platz belegtca Über
den ersten Podestplatz (P2)
d u r f t e s i c l i d a s B M W - W e r k s -
team RI.I. mit dem ncuett BMW
M6 freuen. IHi lc-Mnnn Bi l l Au-
berlen. der in 159.182 Minuten
a u c h d i e s c h n e l l s i e C n M - R i m -
de drehte, sowie Sebring-Debü-
tant Bruno Spengler und Dirk
W e r n e r f e h l t e n a m E n d e n u r

knapp drei Sekunden zum M6-
Premiureasieg.

S T D - L e e d e r. M a g n u s - A u d i

Auch in der ebenso har t ua -
kämpften GTD-Klassc fehlw
BMW nicht viel zum ersten Er
folg mit dem neu cntsvickelitm
M6GT3, in dem unter anden:ih
Jens Klingmann knapp d^s
Nachsehen hatte. In dieser Kä-
legorie verteidigten die Daytt̂
na-Sicger Andy Lally, John Pot
ter und Marco Seefr ied mit P3
in ihrem Magnus-Audi R8 LM!S
die Tabellenfuhrung vor dê
siegreichen Ferrari-Trio Ale: -
sandro Balzan, Christina Nie
sen und Jeff Segal. ♦

European Le Mans Series - Testfahrten Le Castellet

Bestzeit fiir einen Franzosen

Dank Olivier Pia an der Spitze: Ugler-Nluan des Krohn-Teams

Wie in der WEC AP Corse holte die Bestzeit der GTE-Kategorle

Bevor die Protagonisten
d e r W E C i h r e n o f fi z i e l l e n
V o r s a i s o n t e s t a b s o l v i e r t e n
(siehe S. I2'13)i gaben sich
d i e I b i l o e l u n c r d e r E L M S
an gleicher Steile bereits ihr
S t e l l d i c h e i n . D i e B e s t z e i t

ging an den Krohn-Ligiei'.

Die.absolute ßostmarkeder bei
den Tage sicherte sich Olivicr
I'la. Der Franzose, der im Te.im
von US-Multitnilliard.är Tracy
Krohn im Ligier JS P2-Nissan
a m L e n k r a d d r e h t e , b r a u c h t e
f ü r s e i n e s c h n e l l s t e K u n d e
1:48,100 Minuten - also nur rund
e i n e S e k u n d e m e h r a l s d i e
schne l l s t en WEC-LMI>2 .

Die Bestzeit am zweiten Tag
ging an den Schweizer Mathias
Beche. der als Leihgabe des
R e b e l l l o n - L M P l - Te a m s b e i m
Team Thiriet by TDS Racing
unter anderem auch in Le Mans
starten wird. Er ließ dne L48569
als Tapesbestwert notierea

Mit 21 Fahrzeugen stellte die
I .MP.3-Kaiegür ie genau die
H ä l f t e d e r Te i l n e h m e r. I n d e r
damit also größten Klasse ging
es wie erwartet eng zu. Ix>gisch.
d e n n b i s a u f e i n e A u s n a h m e
f a h r e n a l l e Te a m s m i t e i n e m
Ligier JS P3-Chassis. In das je
weils der NLs.san-Eml)ci tsmotür

gepflanzt wird.
Ferrari dominiert auch ELHS-GT
Die schnellste Kunde in der Ein-
stiegs-Prototypenklas.se drehte
Alex Brundle gleich in der ers
ten Session des ersten Tages:
153364. D.ihinter reihte sich be
reits das prominente Team TOn
Ol iv ie r Pan is und Fab ien Bar -
thez ein - die aber beide nicht
am Steuer saßen.

«Nur» P la tz 9 in der K lasse
w u r d e e s f ü r Y v a n M u l l e r s
Te a m , w o d e r s c h n e l l s t e d e r
drei Fahrer. Alexandre Coug-
n a u d . e i n e 1 5 5 . 0 4 3 f u h r. N u r
knapp langsamer war der aus

dem Scirocco-Cup bekannfc
Neffe Mullers. Yann Ehrlachej:

Wie in der Lai^recken-WM.
so dominierte auch beim ELM̂-
Te s t d a s A F - C o r s e - Te a m .
beiden Tagen fuhr der Italier.gr
M a r c o C i o e i d i e B e s t z e i t d e r
GTE-Klasse - auf eine 1573iM
am ersten Tag folgte an Tag
zwei eine Zeit von 157,252. Ais
zweitbester GT klassierten sich
die TcamkoQegen mit 157592.'

Den ers ten ö ffent l ichen St rc-
ckenauflritt gab es in Le Gas tei
l e t auch f ü r F rede r i c Sausse t
und das Team SRT4L Der vier
fach amputierte Franzose star
tet in diesem Jahr mit cini-ih
speziell umgebauten LMP2-
Morgan-Nissan in Le Mans
( B o x 5 6 ) . W i e e r w a r t e t r e i h t e
sich das Auto vom Speed her
zwischen LMP2 und LMP3 ein.

Die Saison startet am 16. April
m i t d e n 4 h v o n S i l v e r s t o n c -
einen Tag vor und im Rahmen
der Langstrecken-WM. ♦ M6R
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Volvo nein, ATS ja

V o n A R N O W E S T E R

WTCC-Neuling Volvo stand
kürz vor einem Eiastieg in
die DTM, entschied sich
a b e r a n d e r s . S e h r w o h l z u r
DTM hat sich jedoch Felgen-
h e r s t e U e r AT S b e k a n n t .

Nach Citroen hat .sich .auch Vol
vo gegen die DTM und Tur die
WTCC en tsc l i i eden- nach re i f -
iicher Überlegung, wie ein
Sprecher des schwedischen
Hers te l le rs vers icher te .

N ich t zum e rs ten Ma l wurde
bei Volvo über ein Engagement
in der DTM diskutiert. Ein mög
l iches Comeback w i rd es aber

vorläufig nicht geben. Die
Gründe dafür liegen auf der
Hand; Während d ie DTM auch

V L N - V o r s c h a u

w e i t e r h i n e i n e n a t i o n a l e To u -

rcnwagcti-scrie mit Auslands-
auftrilten ist, sind die WTCC-
Rcnnen über Jen G lobus ve r -
teUt. Utid das war aus Sicht von
Volvo neben dem Reglement
der ausschi.aggebende Punkt.

2017: Neue Felgen von ATS
Vor mehr als 30 Jahren war Vol
v o s c h o n e i n m a l i n d e r D T M
vertreten. Damals sorgte der
Schwede IVr Slurc.son im Volvo
240 Turbo fur eine Überra
schung, als er seinem Arbeitge
b e r b e r e i t s i m z w e i t e n D T M -
Jahr 1985 den Titel schenkte.

Da.s e rk lä r te Z ie l von Vo lvo
in der WTCC ist der WM-Titel ,
e i n e n s o l c h e n m ü s s e m a n
schließlich niemandem groß
erklaren, so der Volvo-Sprecher.

Wieder ohne Limits
N a c h v i e l e n D i s k u s s i o n e n
um die Tempolimlts, die
vergangene Saison einge
führt vöirden, startet die
VLN am Samstag ohne
Beschränkungen in
ihr neues Retin jahr.

Beim Saisonauftaki 2015 war ein
G T 3 - N l s s a n i n d i e Z u s c h a u e r
geflogen, wobei ein F.-m tödlich
getroffen wurde. Daraufhin
wurden die Tempolimits an den
neuralgischen Stellen einge
führ t . um einen s ichereren
Rennbetrieb zu gewährleisten.

Nach einigen Umhauten - u. a.
Neuasphaltierung des Unfall-
A b s c h n i t t s . n e u e Z ä u n e u n d
Versetzung/Verlängerung von
Reifenstapeln - sowie der Ver
längerung der FIA-Strecken-
lizenz steht einer iimitfrclen Sai
son nun niohls mehr im Wege -
F a n s u n J A k t i v e f r e u t e s !

Neu ist auch die geänderte
Code-60-Rcgelung, die in ihrer
alten Fonn für einige weitere
schwere (Folge-)Unlallegefilhrt
hatte, weil Fahrer eine Doppel-
Gelb-Zone zu spät bemerkten
und in die auf 60 km/h abge-
brerrusteii Fahrzeuge fuhrea Ab
sofort gilt: Bei Doppel-Gelb

A U T O M O B I L
Tourenwagen-EM - Vorschau

Jetzt nur nocli zwei Klassen

Die neue Felge für 2017: ATS wird ab kommender Saison Exklusiv-AusrÜster für die DTM-Teams

Nach Wertungen in jcweil.s vier
Kla.sson wurde das Wertungs-
Wirrwarr der letzten Jahre für
d ie neue Sa ison deu t l i ch en t
z e r r t . I m R a h m e n d e r W T C C
s t a r t e t a u c h d i e E M a m W o
c h e n e n d e i n L e C . i s t c l i e t i n s
neue Rennjahr - mit jetzt nur
noch zwei Wertungsgruppen.

In der großen Klasse «Super
2000 Cup» werden die Fahrzeu
ge der TCN-2 (TCR), TC2 und
TC2T zasammengefasst. aller
dings sind nurTCN-2-Hjhrzcu-
gc eingeschrieben. Hier sind
mit Andreas Pfister. Christ-
j ohanncs Schre ibe r (be ide
Seat) . Peter Rik i i und Kr is Ri
chard (beide Honda) auch v ier

deutschsprachige Fahrer als
permanente Starter dabei In Lc
C a s t e l l e t s t a r t e t z u d e m R e n e

Mün i i i ch m i t e inem Honda C i
v i c u n d b e s t r e i t e t d a m i t e i n
Doppclprogramm mit der WM.

Die kleinere Klasse bleibt wie

gehabt die Super 1600. Und hier
wird fast nur Deutsch gespro
chen. Mit dabei sind der amtie
rende Europameister Niklas
Mackschin, seine Titelrivalin
U l r i ke K r. i f ü . Dan ie l N ie rmann
(alle Ford Fiesta) sowie Kevin
llilgcnhövel und Andreas Rin
ke (beide Peugeot 207). ♦ mbr

Dabei : Kraff t , Mackschin

W ä h r e n d d e r D T M - S a i s o n s t a r t
am 778. Mai immer näher rückt,
laufen parallel die Vorbereitun
gen für die folgenden Jahre auf
Hochtouren. Jüngstes Beispiel
Ist die Vertragsunterzeichnung
der DTM-Dachorganisation
ITR mi t de r ATS Le ich imeta l l -
rädcr GmbH bezüglich der Pro
duktion und Lleferur^ von Kn-
heitsfelgen (siehe Foto) ab 2017,
d i e f ü r s ä m t l i c h e D T M - F a h r -

zcugc aller drei Hersteller iden
tisch sind.

S c h o n i m S o m m e r w e r d e n
d e n D T M - T e a m s v o n A u d i .
B M W u n d M e r c e d e s - B e n z d i e
ersten Testfelgen zur Verfügung
gesteUt. Es handelt sich hierbei
u m A l u m i n i u m - S c h m i e d e r ä d e r
i n d e n G r ö ß e n 1 2 x 1 8 ( v o r n e )
bzw. 13x18 Zoll (hinten). ♦

TCR In t . Ser ies - Vorschau

Der Favorit trägt Babybiau
Vor Jahresfrist startete in Ma
laysia die TCR-Ära. Doch die
z u e r w a r t e n d e n t e c h n i s c h e n
Probleme und ein vergleichs
we ise k le ines Fe ld wa ren im
R,ihmen des FT-GP eher keine

gute Werbung.
D o c h d i e T C R h a t s i c h -

ebenfalls wie erwartet - ge
macht. und ein Jahr später ste
hen für die am Wochenende In
Bahrain beginnende zweite
Saison der Int. Series 22 fest

eingeschriebene Teilnehmer
mit Fahrzeugen von sieben
Herstellern (Opel, VW. Seat.
Subaru. Alfa Romeo. Honda.
Ford) in der Starterl iste.

Als heißer Favorit gilt Stefa
no CominL Der Schweizer hat

Team und Marke gewechselt.
Sein bahyblauer VW Golf GTT
TCR des WRTTcams is t tech-
niscli jedoch weitgehend iden
tisch mit seinem Meister-Seat.

Seine größten Rivalen Pepe
Oriola (Seat/Craft-Bamboo)
und Giaimi Morbidelli (Hon
da/West Coas t )b l ieben Teams
und Marken treu. ♦ MBR

Favorit: Champ Stefano Comini

K O M P A K T i

S o J r A u i n o h m o s « J n : C o d o 6 0

h ö c h s t e n s 1 2 0 k m / h . N u r i m
abso lu ten No t f a l l w i r d danach
mittels Gelb plus (2ode-60-Flag-
ge weiter auf 60 abgebremst.

Beim sportlichen Geschehen
dürfen sich die Bcteil%ten auf
einige neue GTS-Rennwagen
freuen. Einen großen Teilneh-
merspning erlebt die Gruppe H
für die «älteren» Fahrzeuge.
Grund: Ab sofort kann man dort
schon mit nur acht Jahre alten
M o d e l l e n ( v o r h e r n e u n ) f a h
ren. wodurch auch die ersten
997er-Porschc startberechtigt
sind und die Regeln deutlich
offener .-üs in der Klasse SP7 -
MSa berichtete ja u. a. über das
Krcmer-Projeki.

G r o ß e r B e l i e b t h e i t e r f r e u e n
sich auch die mm fünf Cup-
K l a s s e a N e u i s t d i e P o r s c h e
Cayman (7r4 Trophy. BMW
M235i Cup und TMG <7186 Cup
rüs ten l echn i sch au£ M3R/AW

ADAC GT Masters Vor den
o f fi z i e l l e n Te s t s k o m m e n d e
Woche in Oschersleben gibt
es viele News. Die wichtigste:
In einem von zwei Mercedes-
AMG GT5 des Zakspeed-
Teams t re ten Sebas t ian Asch
und Luca Ludwig zur Titel
verteidigung an. Offen ist
die Besetzung des zweiten
Autos. Für das Team Schu
lart Motorsport starten die
B M W- J u n i o r e n J e s s e K r o h n
und Louis Deiätraz Im BMW
M6 GT3, Der Schweizer kann
jedoch nur drei der sieben
Events best re i ten und wi rd
sonst jeweils von einem
B M W- We r k s f a h r e r e r s e t z t -
w ie be im Au f t ak t du r ch
Marlin Tomczyk. Neues aus
dem Audi-l.ager Für Aust
Motorsport starten die
Schwed in M ikae la Ah i i n -

Kottulmsky sowie Audi-Werlts-
fahrer Marco Bonanomi In
einem R8 LMS. Derwei l
komplettiert Christian
Engelhart das Fahrerquartett
d e r b e i d e n G r a s s e r - L a m b o s .
Engelhart spannt mit Rolf
Ine i chen zusammen, das
zweite Auto pilotieren Luca
Sto lz und Gerhard Tweraser.
» >

A D A C T C R G e r m a n y M i t
Ex-Tourenwagen-Europa-
m e i s t e r M a r i o D a b i a n d e r
steh ein weiterer starker Pi lot
für d ie Premierensaison fest .
Der Österreicher startet für
d a s Te a m Wo l f - P o w e r.
» >

V8 Suparcars Bei den vier
Rennen (ohne Punktwer
tung) in Melbourne siegten
nur Triple-8-Fahrer Shane
van Gist>ergen (3 Siege) und
Jamle Whincup (1). ♦ MBS
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S a i s o n v o r s c h a u

Schweres Handicai
B g a i M — . . . i lCITROEN

Soil dem KirifJliej; in die WVCC
2014 fahren die Doppelwinkler
aus VcrKiillos bein^c Kreise
u m U i e K i i n k u r r e n z . D o c h d i e s c
liat über den Winter mächiiii
nachgelegt, während die Fran
zosen ihr lingagement furs
ieizie WM-|ahr als Werksieam
zurüekgeseliraubt haben. Nur-
niehr noppel-Champion fosi5
Maria Lopez und Kekord-Wclt-
mcLsier Yvan Muller gehen für
Citroen an den Start.

Tr o t z d e m m ü s s e n d i e D o m i
natoren der vergangenen zwei
Saisons -39 Siege in 47 Rennen
sei t dem WM-Dcbüt - auch für
2016 als klare Favoriten gelian-
d e l t w e r d e n . O d e r v i e l l e i c h t
gerade deswegen? DennMuller
und Lopez waren es, die sich
2 0 1 4 u n d 2 0 1 5 i m m e r w i e d e r
anspornten, die Latte eilt utns
a n d e r e M a l e i n k l e i n e s S t ü c k
höher zu legen. Das wird 2016
kaum anders se in und vermut
lich sogar noch st.ärker ausfallet!
als in den letzten beiden WM-
Duellen. Lopez möchte den
H a t t r i c k , U n d M u U e r m ö c h t e
zcigca dass er den Argentinier
im WM-Kampf aus eigener
Kraft schlagen kann.

Schaut man sich die neuen Re-

gularicn an. kann man fast den
Hindruek gewinnen, sie wären
nur gemacht worden, um die
C i t r o e n - D o m i n a n z z u s c h w ä
chen, Die Erhöhung dos ma.xi-
malcn Kompensai ioasgewichts
.Ulf HO kg (2015:60 kg) wird die
Weltmeister ebenso t reffen wie
die neue Reversed-Grid-Rege-
lung.

80 kg Handicap zum Start
«Wenn man ein gutes Qualif^--
ing hat, dann hat man fürs zwei
te Rennen eine gute Ausgangs-
posilioa Vorher hatte man tiach
einem guten Qualifying viel
leicht ein gutes Rennen und
k o n n t e i m z w e i t e n l j u f s c h o n
m a l e t w a s r i s k i e r e a D a s w i r d
sich jetzt \iel] eicht ändern, well
m,in nur eine kurze Reparatur
zeit zwischen den Rennen hat»,
erklärt Lopez die Überlegun
gen, die von der Anwendung
des Reversed Grid auf den ers
ten tjuf ausgehen.

Naelt seinen Titelchancen ge
fragt, gibt sich der Argentinier
zurückhaltend; «Vieles hat sich

geändert, um uns herum und
auch bei uns Im Team. F.S ist

also schwielig zu sagen, wie es
sein wird. Deshalb freue ich
mich wirklich sehr auf da.s erste
Rennen .» Se in und Vvan Mu l
lers Handicap: Well der C-Ely-
sec das Weltmeister-Auto ist,
ist CS auch das einzige, dos bei
den ersten beiden Eventsdic 80
kg Knmpensationsgewichl an
llord haben muss, wälirend alle
anderen mit 0 kg fahren.

«Das wird sehr komplizien
für uns», stapelt auch Yvan
Muller vor dem SaLsonsiart lief.
«Bevo r I ch m i r Gedanken da
r ü b e r m a c h e , w i e i c h l ' i k h i t o

schlagen kann, mü.s,sen wir crst-
nial alle anderen schlagen»,
beschwichtigt der Altmeister,

Citroen-Sportchef Yves Mat-
ton geht sogar noch einen
Schritt weiter «Die 20 kg mehr
werden dafür sorgen, dass wir
in den ersten Rennen nicht um

Siege fahren.» DtKh trotz klei
nerem Enfagement: Der C-E)y-
see hat über den Winter einige
Weiterentwicklungen bekom
men - sowohl bei der Aerody
namik als auch unter dem Car-
bttnkleid. «Es wird immer niK:h
das Auto sein, das es zu schla
gen gilt», so Matton. ♦ Titelverteidiger. J, M, Löpez Wil lLöpezschlagen:Y.Mull r

Bei allem Optimismus, den dxs
Team verbrei tet - und bei a l ler

Erfahning und ;illem Talent, die
das zu zwei Drit teln erneuerte,

dreiköpfige F.ihrergespann be
reithält; Der Lada Vesta ist zu
mindes t zum Sa isons ta r t noch
die gröRtc Ikiu-steUe im WTCC-
Feld Den selbstgesteckten Tcsl-
zeiipkin konnte man nicht cln-
h.tllen, und so werden dieersien
Rennen iml'rinzipals erweiterte
l'rol*;liiufegeM'hea Vor allem in
den langsamen .Strcckcntcileti
und allgemein Ivi der Traktion
muss man sich laut Aussagen
der Fahrer noch s tark verbes
sern. In den flüssigeren l'assa-
gen dagegen sei das Auto gut.

U n b e s t r i t t e n e r S t a r d e s n e u

zusammengestellten Piloten-
irios ist Gabriele Tarquini «Als
kl:ir war, dass Hondamich nicht
mehr braucht, war ich ein biss
ehen traurig, liabe mich aber
gleich auf2ül6 konzentriert. Ich
l i . ibe v ie l le icht e ine Nacht da
rüber nachged.icht, auftuhören.
Aber ich kann nicht, dafür bin
ich zu jung», lacht der Italiener,
Und der mittlerweile 54-iährige
(!) Weltmeister von 2009 wirtö
locker und motiviert wie selten.

TrotzJem bestand er darauf,
vorerst einen Einjahresvertrag
zu bekommen: «Danach sehen
wir, was ist. Oder wa.s nicht ist.
Ich lasse mich überraschen.»

N e b e n N o r b e r t M i c h c l i s z
(Honda) schaffte mit Hugo
V. a l c n t e e i n z w e i t e r F a h r e r
der letztjährigcn Privaifahrer-
wertung den Aufstieg in ein
Werksaufgobot, Der Franzose,
der im vergangenen Jahr vor
allem im Qualifying für einige
Überraschungen sorgte, kann
d i e n e u e S a i s o n u n l w s c h w c r i

;ingchcn: «Ehrlich gesagt, spüre
Ich weniger Druck als zuvor. Es
war immer mein Ziel, Werks-
ftihrer zu werden. Das habe ich
jetzt geschafft. Ich fühle mich
vie l se lbs ts icherer.»

Starts sollen besser werden
D.is größte Manko des Youngs
ters war bislang die Konstanz.
Zu oft kam es speziell im letzten
Jahr vor, das.s nach extrem star
ken IVrfor tTwnccs wieder unnö
tige Aktionen folgten, die oft In
kapitalen Crashes endeten, sie
he u. a. Nürburgring. Rndct er
die nötige Stabilität, kann er si
cher mi thal ten - zumindest mi t

denTeamkollegen Tarquini und
Nicky Catsburg.

D e r N i e d e r l ä n d e r i s t d a b e i
de r d i ens tä l t es te Lad ; i -Werks -

pllot - trotz nur acht WTCC-
Evenis 2015. Dazu konimi, dass
der CT-Speziallst in S;ichen
Tourenwagensport mich ein
wenig Aufholbedarf hat. «Ich
holTe. die Starts werden In die
sem I.ilir etwas einfacher», s;igt
Calsburgim Hinblick auf einige
tiieht so gelungene Starts im
letzten Jahr, welche die guten
Quali-Ergebnissc oft schnell
z u n i c h t e m a c h t e n . D a f ü r s o l l
unter anderem ein neues Start-
.systcm sorgen, dos die Lada-
Ingenieure entwickelt haben,
«Ich bin sehr gespannt, was
d a s T e a m ü b e r d e n W i n t e r
geschafft hat», so der 28-jährige
aus Utrecht, der Jas nicht nur
aufs Startsystem bezieht.

Thitz al ler schlechten Vorzari-
clien; So ganz genau weiß nie
mand. wo Lada steht, wei l s ie
be im o i f t z ie l len Tes t n ich t an
w e s e n d w a r e n . B e k o m m t m a n
die bckaimien Probleme in Jen
CJri ff - viel leicht auch mit Tar-

quinis Erfahrung - sind Podi-
umspläcze in Reichweite. ♦

Noch eine Baustelle; der nicht ausgetestete Lada Vesta

^ T '
Erfahrung pur G. Tarquini Gespannt: NIcky Catsburg
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Vo n M I C H A E L B R Ä U T I G A M

Einige neue Regeln und ein neuer Hersteller machen die
Tourenwagen-WM (WTCC) imjahr 2016 noch spannender
und spektalnilärer. Neu ist nicht nur das Team-Zeitfahren
nach dem Qualifying (MAC 3), wo es Extra-Heisteller-
punkte zu holen gibt, sondern auch, dass es ein ErSffiiungs-
und ein um eine Runde längeres Hauptrennen gibt. Das
Reversed Grid von <]2 wird auf das Eröffhungsrennen
angewendet. Wer vor dem Saisonauftakt diese Woche in
Le Castellet wie au^estellt ist, haben wir zusammengefasst.

D ie Ze i t des H in te rher fahre i i . s
i s t v o r b e i ! D a s z u m i n d e s t
strahlen die Japaner und ihr
italienisches Werksteam JAS
Racing vor der neuen Saison
a u s . N a c h d e n d o c h h e r b e n
Niederlagen gegen Citroen hat
man in Italien das Chas.sis und
das Grundset-up des Civic fur
die neue Saison nochmals stark
v e r b e s s e r n k ö n n e n . D a z u s o l l
d e r ü b e r a r b e i t e t e M o t o r v o n
Werk-stuncr Mugen ein echtes
Kraftpakci und ein riesiger
Schritt gegenüber 2015 sein.
«Endlich haben wir die gute
Hardware, mi t der wir arbei ten
können. Und unsere drei FaJirer,
sozu.ugen die Software, sind
fantastisch», freut sich JAS-
Teamche f A lessand ro Mar ian ! .

Fahrcrisch hat sich die Mann
schaft - bis auf den FLxposten
Tiago Montciro - neu aufge
stellt. Und statt zwei gibt es
d i e s e S a i s o n e b e n a u c h d r e i
Wcrksautos . I ' r l va t fahrcr -Cham-
plon Norbert Michclisz stieg
endlich zum Werksfahrer auf,
n a c h d e m e r a b e r a u c h b e i m
Zengo-Team bereits eng ans
Werkste.im angeschlossen war.
Seine Berufung in ebcnicncs

V o l v o

war also wohl nur eine Frage
der Zeit . «Ich muss Alessandro
M a r i a n ! u n d H o n d a f ü r d a s
V e r t r a u e n d a n k e n » , i s t s i c h
Michelisz der großen Chance
bewusst. «Seit meinem Sieg in
Macau 2010 habe ich mi r das
hohe Ziel ge.setzt, eines Tages
W e l t m e i s t e r z u w e r d e n . I c h

glaube, dass das in dem Umfeld,
das ich 2016 habe, aucli möglich
ist», gibt sich der Ungar mit
s c h w ä b i s c h e n V o r f a h r e n v o r
dem Saisonstart optimistisch.

Huff als WH-GeFieimtipp?
Zweiter Neuzugang ist bekannt
l ieh Rob Huff . Der Weltmeister
von 2012 hat es sog-ar geschatTl,
d e n L a d a G r a n t a z u m ( z w e i
fachen!) Rennsioger zu machen.
Und für seinen neuen Job bei
Honda ist er hochmotiviert. «Es
is t e in echter Traum für mich,
dass ich fur so eine Marke fah
ren darf», ist der Engländer
stolz, und attestiert; «Bei den
l'eslfalirtcn ging es definitiv in
die richtige Richtung.»

H u f f f r e u t s i c h d a b e i a u c h
über den lockcrea scherzhaften
Umgang unter den Fahrern,
D a z u k o m m t e i n w e i t e r e r

Wohlfühl-Faktor fur «Hiiffy»;
S e i n a l t e r C h e v r o l e t - R e n n -

Ingcnicur Duncan Laycock, mit
dem er auch den WM-Titel 2012
holte, ist der neue Technische
Direktor im Honda-Team. Ob es
mit den technischen Upgrades
und dem - psychologisch sicher
auch wichtig - passenden Um
feld reicht, gleich um den WM-
Ti te l m i tzu fahren? Vie le wären
woh l n i ch t über rasch t .

De r D r i t t e im Bunde i s t m i t

nago Monteiro das Uigestein
des Teams . Be re i t s be im E in

stieg Ende 2012 war der Portu
giese dabei und fuJir als Einzel-
kärapfer im Civic die letzten
drei Events. «Ich wi l l n icht zu

optiniistiseli sein, aber wir hat
ten einen großartigen Winter.
F.S sieht sehr vielversprechend
aus! Wir sind auf jeden Fall sehr
motiviert», ist sich auch der
portugiesische Ex-Fl-Pilot si
cher. dass man einen großen
Schritt nach vorne gemacht hat.

Bei den ofrizicilen Tests in
Vallelunga konzentrierte man
sich ganz auf die Set-up-Arbeit
und überließ die Zeitcnjagd
anderea Wo nwn wirkl ich steht,

zeigt sich am Wochenende. ♦

WM-reif? Honda Civic mit besserem Chassis und stärkerem Motor

Fühlt sich wohl: Rob Huff Aufstelger. Norbert Michelisz

WTCC Trophy

Lernjahr oder Blitzstait? Chiltons Chance
— ' j . ' ^ ■ . -

STCC-Dauerchamp: T. Björk

Belm Test zweite Kraft; Neueinsteiger Volvo 560 Polestar TC1 Schließt Sieg nicht aus; Ekblom

lasgesamt acht Fahrzeuge sind
für die Privalfahrerwertung ein-
gcschriebca Zumindest fur die
C i t r o e n - F a h r e r d ü r f t e e s a b e r
um mehr gelten als um die
K r o n e d e r P r i v a t i e r s . M e h d i
B c n n a n i u n d v o r a l l e m To m
Chilton haben im C-Elysee von
Sebastien Loeb Racing auch
gute Chancen in der Gesamt
wertung. während Gregoire
D c m o u s t i e r a l s D r i t t e m i m
H u n d e v e r m u t l i c h z u m i n d e s t
ein Lehrjahr bevorsteht.

Aus dem Che\Tolet-Lager dür
fen sich die Fans auch in diesem
Jahr auf Tom Coronel (Roal)
freuen. Dazu kommen John
Filippi (Campos) und Rene
Mütinich (Münnich), welcher
der einzige deutschsprachige
Fahrer der WTCC 2016 ist.

Das Lager der Honda-Priva-
tlers wächst; Für das Nlka-Team
startet John Bryan-Meisner.
Wer die zwei Zengo-Civic be
setzt. war zu Redaktionsschluss
noch nicht bekannt. ♦ MSR

Endlich hat Volvo Nägel mit
Kfipfco gemacht imd steigt
mi t zwei Werksaut OS in d ie
W T C C e i l t . D o c h 2 0 1 6 w i r d
wohl noch ein Lemjahr.

Au f Anh ieb zwe i t e K ra f t ? Das
z u m i n d e s t w a r d a s B i l d , d a s
sich bei den offiziellen Test.s in
den Zeitcniableaus zeigte. Die
se erzählen, sofern sie über
haupt als Referenz herangezo
gen werden können, jedoch nur

d i e h a l b e Wa h r h e i t . A b e r D i e
Schweden haben sich sehr ge
wissenhaft auf Ihren Einstieg
vorbere i teL tes ten be re i t s se i t
dem vergangenen Sommer.
Erst 2018 ist die WH das Ziel
Auch be i den Faha-m is t man
bestens aufgestellt. Der sogar
DTM-er fahrene Thed B jö rk
( 3 6 ) w u r d e z u l e t z t d r e i m a l i n
Folge STCC-Meislcr. Ebenfalls
dre i STCC-Ti te l hat Teamkol le-

gc Fredrik Ekblom (45). früher
auch schon BMW-Werksfahrcr.
in seiner Vita stehen.

V o n W M - C h a n c e n m ö c h t e
man be i Vo lvo dennoch n ic l i ts
hören. Das erste Jahr möchte
man als Lernj.thr nutzen, spä
testens 2018 aber aus eigener
K r a f t u m d i e T i t e l m i t f a h r e n .
D e n n o c h : « M a n s o l l t e n i c h t
ü b e r r a s c h t s e i n , w e n n Vo l v o
auch 2016 schon Rennen ge
winnt», so Ekblom. ♦ MSR Spitzenkandidat; Tom Chilton Publikumslieblfng: T. Coronel
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R a l l y e - W M

«Sidieiheit geht vor, basta»
V o n R E I N E R K U H N

Vor 30 Jahren zogMich5lü
M o u t o n e i n e n S c h l i L s s s t r i c h
u n t e r i h r e F a h r e r k a r r i c r e i n
der Rallye-WM. In 50 WM-
Läufen brachte sie es auf 162
Wr-Uestzciten, neun Podi-
umsplüQc, vier Siege und
sogar zur Vize-WM. Seit
20U Ls t d ie Französ in fü r
die PIA als WM-Managerin
aktiv. Doch seit Saisonbe^nn
a t z t s i e a u c h w i e d e r m e h r
hinter dem Steuer. Als Sicher

heitsbeauftragte checkt sie
d i e W M - S t r e c k e n .

W a r u m d e r J o b w e c h s e l ?

Wa r I h n e n d i e P o s i t i o n a l s W M -

Hanagerin zu langweilig?
MIChELE MOUTON: (Lacht.)
Über Langeweile kann und
konnte ich nie klagen. Abcrda.s
Thema S iche rhe i t i s t e in seh r
w e s e n t l i c h e r P u n k t i m M o t o r

sport. Als ehemalige Fahrerin
k a n n i c h d a s e h r v i e l e s b e i

tragen. gerade wenn es um die
Standpunk te de r ak tue l len
Piloten geht.
F r O h e r w a r e n I h n e n F u n k t i o n ä r e

e i n G r ä u e l . W o h e r d e r S i n n e s

w a n d e l ?

Das ist alleine Jean (FIA-Präsi-
dent Todt; Anm. d. Red.) zu ver
danken. Lnngc Zeit war mir die
RaUyc-WM egal Ich interessier
te mich einfach nicht mehr da
für. N ie und n immer hät te ich

gedacht, jemals für die PTA zu
arbe i ten . A l s Fah re r ve rb inde t
man FIA immer mit ctwa.s Ke-
(otrivm. Mit dem Verband lume
man ja nur dann zu tun. wenn es
Probleme gab. Regularien und
das alles ist eigentlich nicht
mein Ding. Ohne Jean wäre icti
ganz sicher nicht hier. Er weiß
aber auch, wie ich bin. Sollten
un.sen; Ansichten also mal völ
lig auseinander driften, bin ich
kuasequcni und sage <Adicu>.
Ich bin ftir klare Linie. Für micti

gibt CS kein Grau, für mich fäbt
CS nur Scln\-arz und Weiß.
A u c h b e i m T h e m a S i c h e r h e i t ?

G e r a d e d a s u l l t c m a n k e i n e
halben Sachen machen.
Sind Sie deshalb vor der Rallye
Mexiko nach Argentinien geflo
gen und haben die WM-Strecken
höchstpersönlich Inspiziert?
Natürlich. Bestmftjdiche Sicher
heit ist meine Aufpbc und die
nehme ich sehr ernst . Was im
Vorjahr hier pas.sicrt Lst, darf
s ic l i n ich t w iederho lea S icher
heit steht an oberster Stelle!
N a c h I h r e m B e s u c h w u r d e d l e

R o u t e v e r ä n d e r t . W a r u m ?

We i l C S s o n i c h t f u n k t i o n i e r t
hätte. Der Plan, weit im Norden
zwei Prüfungen zu fahren, tun
d e m Z u s c h a u e r a n s t u r m a u s
dem Weg zu gehea war die fal
sche Richtung. Die Prüfungen
w a r e n n u r s c h w e r e r a r i c h b a r.
D a d u r c h h ä t t e n s i c h a l l e Z u
schauer dort auf wx-nige WP-
K i l o m c t c r k o n z e r t t r i e n . D a s
wäre faiaL Man muss die gesam
te Sichcrtteicsstruktur im Auge
h. ibea von der Ambu lanz über
Feuerwehr. Funkpttsten. Sta^
ckenposten bis hin zu den Fans.

Die Argentinier haben das ver
standen und ihr Konzept geän
dert Jetzt werden neue, bessere
Strecken näher am Rallye-Zen
trum gefahren. Und auch das
Personal intensiv geschult.
Auch der Rallye Polen hat die FIA
die gelbe Karte gezeigt. Wie
s i e b t e s d a a u s ?

Im Vorjahr warenan vielen Stre
ckenpassagen viel zu viele Zu
schauer zu d i ch t an und zum
Teil gar auf der Strecke. So et
was ist völlig inakzeptabel. Der
Veranstalter weiß um diese Bri
sanz. hat reagiert und das Kon
zept gründlich überarbeitet. Im
M a i w e r d e i c h m i r d i e n e u e
Route getuu ansehen und mit
den Orjanisatoren vor Ort spre-
chea Die Streckenführung ist
das Eine. Wie überall sind beim
Thema Sicherhei t aber auch in
Po len d ie Marsha i s das w ich

tigste Glied in der Kette.
W a r u m ?

We i l d i e Marsha l s den e rs ten
u n d d i r e k t e n K o n t a k t m i t d e n
Z u s c h a u e r n h a b e a E i n F a h r e r
wie ich weiß, was ein Auto kann
und wa.s eben nicht. Viele Zu-
sclMucr haben davon keine Vor-

im Gespräch Ober Sport und Slchertielt: Michele Mouton mit MSa-Rallye-Experte Reiner Kuhn

Stellung. Die Marslials sollten
nicht nur als reine Sireckenpos-
ten agieren, sondern den Fan-s
auch erklären, diss es hier um
die Sicherheit aller geht - ganz
be.sondcrs um iltre. Gegensei
tiges Verständnis ist das A und
O e i n e r f u n k t i o n i e r e n d e t t R a l
lye. Sollten einige Zuschauer
d i e s n i c h t v e r s t e h e n , w e r d e n
wirnicht zi^em und Prüfungen
absagiTL Sie werden fest.stellcn.
d a s s s i c h d i e a n d e r e n F a n s
schne l l dc rS tö ren f r i ede anneh
men. Glauben Sie mir, das funk
t i o n i e r t .
W i e s t e h t e s u m I h r Ve r s t ä n d n i s

f ö r W M - P i l o t e n ? I n S c h w e d e n

wollten einige Fahrer gar die
ihrer Ansicht nach zu gefährliche
erste Wertungsprüfung bestrei
k e n

- und sind doch gefahren - ohne
ITobleme übrigens. Ich war vor
Ort und habe mir die Streekcn-
verhältnisse ganz genau ange
schau t . D ie Ak t i on de r Fa l i re r
war übcrzogea Zudem kann es
nicht angehen, diss die Aktiven
aucli noch Schiedsrichter spie
len. Sicherheit steht an Numnter
l.bisii Aber Rallye sollteschon

auch noch Rallye bleiben. Ma: i
kann nielil nur Vollgas fahre i
wollen, sondern muss dasTeir •
po auch den Gegebenheiten ar
p-nscn. Ich saß selbst am Stcuir
und luinn solche Dinge sehr giji
einsch-äizen. Genau deshalb ma
che ich nun diesen Job.
Die Fahrer fühlen sich über
gangen und fordern mehr
Mitspracherecht.
Das ist völlig ok-ty. Rallye-Direk
tor Jarmo Mahonen ist ebeaso
ofTen für Gespräche, wie ich es
bla Ich denke, wir arbeiten
ziemlich gut zasammca Es geht
aber nicht nur um eine Meinung
und Ansicht, wir müssen d
Gesamtbild im Auge habea
Die Fahrer sind gegen Nacht
prüfungen bei starker Staub-
Entwlck lung?
Nicht alle, weim ich zum Bei
spiel Hayden Paddon höre.
Nochmals : I ch habe zwar Ver
ständnis fiir die Anliegen ddr
Fahrer, muss mich aber auch
wundern. Genau diese Piloten,
die sich bei der Nacinetappe î i
Australien im Vorjahr am lautes
ten be.schwcrtca waren bei den
s c h n e l l s t e n . E s i s t d o c h k o
misch, diss sie über mangelnde
Sicht klagen und dann im Diui-
k e l n s c h i t c l l c c f a h r e n a l s a m

Tage. Dis soll aber nicht heißen,
dass wir ihre Meinung nicht
ernst nehmen. So Wirdes ab d^r
Rallye Deuischliind einen spe-
zieUen Regenreifen geben. Eirie
Situation wie im Vorjahr auf
Korsika wiil keiner, schon gar
xücht bei der PIA.
Vor Mexiko sollte eirt Gespräch
m i t d e n F a h r e r n s t a t t fi n d e n ?
Das haben wir auch gehiirt.
Aber weder Jarmo noch ich
wurden kontak t ie r t . D ie Fahrer
h a b e n m e i n e N u m m e r u n d k ö n
nen mich jederzeit anrufea Bis
jetzt liai das aber keiner getaa
Ich denke, die müssen sich erst
e i n m a l u n t e r e i n a n d e r
werden, ♦

e i n ■g

Ra l lye-WM

Citroen peilt 2018 den WN-frtel an
D R M

D i e s e S a i s o n v e r z i c h t e t d a s
C i t r o e n W e r k s t e a m a u f d i e
Übeiseeiäufe und konzen
t r i e r t s i c h a u f d i e E n t w i c k
lung des neuen World Raily
Cars - aus gutem Grund.

Citroün Racing gibt Vollgas.
«Rund 80 Ihozcnl unserer Mi t
arbe i ter kümmern s ich um das
neue WRC-Projekt», bestätigte
To a m c h e f Y v e s M a t t e n . D e r
R e s t s o l l e i n l e t z t e s M a l d e n
Tourcnwagen-WM-Titcl vertei
digen - dann ist dort Schluss,

Ab 2017 konzentr ier t man s ich
voll auf die Rallye-WM. Das
neue, ers tmals von I jurent
F'regosi und Alexis Avril verant
wortete World Rally Car soll ab
April getestet werden Noch hat
Citroen den 03 als neues Rasis-
modcll nicht bestätigt. DosScri-
e n m o d e l ! d e b ü t i e r t i m H e r b s t
auf dem Pariser Auios.-i lon Gut

möglich, dass man zcitglelch
auch die WRC-Variante zeigt.
Die künftigen Ziele sind dage
gen klar gesetzt. Im kommen
den Jahr sollen Siege her und

Kreim in der Favoritenrolicj
spätestens 2018 will Citroön
wieder Wel tmeis ter se in P la tz
hirsch Volkswagen wird aller
dings ebenso dagegenhalten wie
Hyundai, M-Sport Ford und die
Rückkehrer von Tojssta ♦ RK

B a s i s m o d e l l : C f t r o ä n C 3 W f t C

P o l e - P o s i t i o n f ü r S k o d a
Werkspilot Fabian Kreiin. Niclil
nur im Kampf um den
D K M - T i t o l , s o n d e r n
a u c h f ü r d i s u t h z i e l l e
Skoda-Cockpit in der
As ien-Paz ifik -Ser ie .

N o c h w e i ß e r e s
selbst nicht, aber intern
s c h e i n t d e r S a i s o n -

öhrplan für Kreim zu
stchca Statt sporadischen Auf
tritten in der DRM s»)llder beim
Auftakt sicgreicheSkiHLvJunior
nun doch den Ti te l ias Vis ie r

Fabian Kreim

nehmen und viermal pro Sai-
sonhälftc starten. Der Cuimba-

che r i s t auch Favc r i t

, für das Werkscockfat
in der Asien-Pazilik-
Serie. Skoda Sportdief
M i c h a l H r a b a n e k :
« Das Programm ist of-
f e a A b e r u n s e r e d r e i
Werk -s fa l i r c r hä t ten zu
v i e l e T e r m i n ü b e r

schneidungen. Kommt das Pro
gramm zustande, wird düae
Saison der Fahrer eines Impor
teurs zum Zuge kommea» ♦ RK
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Honda wird in neue Richtung gehen

Marc Härques In Katar an der Spitze dabei, Honda braucht aber ein neues Fahrwerkskonzept

Von NEIL SPALDING

Viele Probleme, die Honda
n o c h w ä h r e n d d e r Te s t s
hatte, konnten in Katar
gelbst oder von Marc Mar-
quez Überfohren werden.
D o c h h a t H o n d a n o c h
einen langen Weg zu ge
h e n . H R C Te c h n i c a l D i
r e c t o r S h i n i c h i K o k o h u
erläutert, warum hei der
Weiterentwicklung der
RC 213 V e in für Honda

ganz neuer Weg einge
schlagen werden muss.

Da.« Honda noch bei den Tests
um eine Sekunde pro Runde
hinter der Spitze lag. Marc
•Miirquez im Rennen trotzdem
giinze 23 Sekunden hinter Sie
ger Jorge Lorenzo ias Ziel kam,
kam Sir v iele überraschend.

H o n d a b e k a m d i e E i n h e i t s
software schließlich einiger
maßen in den Griff, zumindest
wurde erkannt, welche Unzahl
von Eckdaten nötig ist. um das
System zum Funktionieren zu
bringea Ihr neuer Motor mit
r ü c k v \ ' ä r i s d r e h e n d e r K u r b e t
welle und nun mehr Schwung
masse kann bei der Fahrbarkeit
a u c h n u r z u m Te i l d a s a u s

gleichen, was durch die langsa
mere Reakt ionsze i t der neuen
Elektronik verloren geht

Reifenkontur schafft Probleme
Schwieriger wiegen aber die
P r o b l e m e m i t d e n M i c h e l i n -
E i n h e i t s r e i f e n . D a s P r o b l e m

liegt nicht beim Grip, sondern
d a s s d i e K o n t u r d e r R e i f e n
überhaupt nicht mit dem har
moniert, wie die Honda RC 213
V in die Schräglage fallt und
sich wieder aufr ichtet. Dies ist
e in Nebenc f fek tdes neuen Mi -
cholin-Vordcneifcns, den die

Piloten für mehr Grip forder
t e n .

D e r M i c h e l i n - H i n t e r r e i f e n
hat eine leicht dreieckige Kon
tur. Zunächst hieß es, dass er
sehr viel Grip habe und die
F r o n t ü b e r l a s t e . M a n s u c h t e
nach mehr Grip vom und ver
suchte es mit anderen Felgen-
breiten. Die Fahrer wollten auch
mehr Brcmsstabilität, so entwi
ckelte Michel in einen stei feren
Vorderreifen mit runderer Kon
tur. Dieser brachte mehr Grip
und Rremsstabilität, doch um
die -10 Grad Schräglage auch

eine Unausgeglichenheit der
Konturen, wo der Hinterreifen
die größte Auflagefläche hat.

Während Ducat i, Suzuki und
Ya m a h a i h r e F a h n v e r k e m e h r
auf weite Bögen durch die Kur
ven ausgeiegt haben, wurde die
Honda auf v-förmiges Kurven
fahren getrimmt, also spätes
Bremsen, kiirzes Umlegen und
frühes Herausbcschleunigcn.
Z u m L e i d w e s e n v o n H o n d . i

liegt der Punkt, an dem bei ih
rem Konzept die meiste Leis
tung anliegt, genau an diesem
Punkt der Michelin-Reifen. Die

anderen Bikes fühlen sich zwar
auch anders als bisher an. die
V- L i n i c d e r H o n d a w i r d a b e r

komplett gestört, wenn die Fah
rer versuchea sie so zu fahrca
wie sie eigentlich gefahren wer
den wollte. Dani Pedrosa, der
seinen Fahrstil ganz hierauf
verfeinert hatte, hat deshalb
noch mehr Prob leme a ls M i r -

quez. Nun ist Honda gezwun
gen, seine jahrelange Entwick-
lungsrichlung zu ändern.

H R C T e c h n i c a l D i r e c t o r
S h i n i c h i K o k o b u i s t s i c h d e r
P r o b l e m a t i k m i t t l e r w e i l e b e

wusst und hat berei ts Vorkeh

rungen eingeleitet.

Komplette Neuorientierung
Kokobu: «Wir haben bei unse
rer Entwicklung im Winter das
Chass is zunächs t unveränder t
be lassen. Wi r haben uns .au f
den Motor konzentriert, der
n u n e i n e r ü c k w ä r t s d r e h e n d e
K u r b e l w e l l e h a t u n d w o l l t e n
zuerst Motor und Elektronik in
den Griff bekommen. Auf eini
gen Strecken funktioniert un
ser F.ahrwerk gut. So gab es
beim Test auf Phillip Island
keine Beschwer den. Bevor wir
es nun verändern, müssen wir
genau wissen, welche A tisprü-
che die Reifen genau an uns
stellen. Erst dann wissen wir,
was wir genau verändern müs
s e n . D a s K a t a r - W o c h e n e n d e
hat uns wichtige Informatio
nen geliefert. Wie viel Leis
tung wir nutzen kötmen, hat
sich mit der Anzahl der Moto
ren und der Menge des Sprits
nicht geändert, die neuen Be
dingungen haben es lur uns
nur teurer gemacht, diese Leis
tung zu erreichen. Wir müssen
jetzt aus all den Informationen
das richtige Paket zusanunen-
s e i z e a »

Honda hat nun das gleiche
Kurbclwcllenkonzept wie die
Konkurrenz, und diese be
günstigt weitere Bögen. Das
Fahrwerk von Märquez mit
2 0 1 4 e r - R a h m e n s a h i n K a t a r
ähnl ich aus wie b isher. Etwas
muss aber anders gewesen
sein, wahrscheinlich ein Hebel
im System der Hinterradfe
derung. Nun muss eine Kom
plettlösung her - es sei denn.
Michelin ändert noch etwas an
der Kontur der Hintcrrelfen,
um eine bessere Harmonie zu
schaffen. ♦

Superb ike-WM

Viel Neues beim Europa-Saisonstart
A m W o c h e n e n d e s t a r t e t d i e

Superbike-WM in Anigön
in ihre Europa-Saison. Zu
dem, was die Zu.schauer in
Übersee erlebten, kommen
noch weitere Neuerungen
h i n z u .

Das Format mit je einem Ren
nen am Samstag und am Soim-
taghat sich in Australien und in
Thailand positiv auf die Zu-
schaucrzahlen ausgewirkt, nun
muss sich zeigen, ob dies auch
in den europäischen Undent
funkt ionier t Für d ie Teams be
deutet es auf al le Fäl le mehr ■

Anspannung, weil sie sich am

Freitag über die zwei Trainings
für die Superpole 2 qualifizie
r e n m ü s s e n . Wa . s d i e D o r n a
noch bei ihrem Konzept an
preist: Wenn die Wciterbedin-
gungen zwischen den beiden
Tagen wechseln, Lsl noch mehr
Spannung und Abwechslung
bei den Rennen garantiert

Für dieses Jahr neu .aufgelegt
wurde auch die Supersport-
WM-Klasse. Neben Anpassun
gen im Reglement und dem
V e r b o t d e r T V a k t i o n s - u n d
Whee l i e -Ran t ro l l c wu rde auch
der bisherige Supcrstock-
6(K)-FIM-Cup in sie integriert.
So wurde für Teams, die nur die

Europa-S.aison bestreiten, der
FIM Europe Supersport Cup
eingerichtet. Aus den deutsch
sprachigen liindcrn sind aber
bislang keine Fahrer dabei.

Dies sieht im Superstock-
1000-FIM-Cup umso besser aus.
Marc Moser ist mit Triple-M Ra
cing noch bes.scr aufgestellt als
im Vorjahr. Julian Puffe und Toni
Finsterbusch sind aus der Super-
stock 600 aufgestiegen, und die
Schweizer Sebastien Suchet,
Thomas Toffel und Eric Vionnet
sind bestens gerüstet Sie alle
müssen sich aber gegen eine
ganze Schar werksunterstützter
Youngster behaupten. OIP Tom Sykes vor Jonathan Rea: Anzwel Tagen spannendere Rennen?
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MOTORRAD-WM ao.MSrzzois/Motorsport aktuei

WN-MRRfEI»
20O2WM2U25GP(Detei)
M0JWH-12.l25(iP(Derbi)
2004WH-4.125GP(Der6i)2005 WH-5.2506? (Honfla)
200« wellmmief 50GP{Äwiia)
2007 Wellmeßler 250eP (Aorilia)
2008WM-4.HotoGP(yaniaHa)2009 WM-2.HotoGP (Yamaha)
2010 Wellmeistet HotoGP (Yamaha)
2011WM -2. HotoGP (Yamaha)
2012 Weftmecier HotoGP (Yamaha)
20BWH-2. HotoGP (Yamaha)
2014 WH-J. HotoGP (Yamaha)
2015 Wetlmeistef HotoGP (Yamatia)
2üT62.2LWH-l.HotoGP(Yamaha)62 6P-Sieg», 136 Podestpllbe

Von IMRE PAULOVITS

Weltmeister Jorge Lorenzo
hat die Saison 2016 begon
nen, wie er die letzte been
det hat: mit einem Sieg. Im
M S a - I n t c r v i e w e r z i U d t d e r
28-)ährige Spanier Uber das
F a h r e n u n t e r d e n n e u e n

Bedingungen und über die
Stärken und Schwächen
seiner Gegner.

Wie wichtig ist es für dich, die :
Titelverteidigung mit einem Slug
begonnen zu haben? I
J O R G E L O R E N Z O : M i r w a r
von vornherein wich tig. die Sai
son auf dem Podium zu begiti-
nen, denn in den letzten beiden
Jahren liatte ich einen Sturz un J
null Punkte, dann eine schied .-
tePl.iizicrung wegen eines Pn <■
blems, und so etwas zehrt gleidi
am Selbstvertrauen. Das ersje
Rennen zu gewinnen, brin^
viel Selbstbewusstsein, soist tjo
ein Sieg ein wichtiger Start
die Saison.
Wa r d a s R e n n e n n i c h t w i e e i n

Sprung ins Ungewisse?
In der ersten Runde waren wi i
alle vorsichtig, und in den einz< i-
nen Kurven waren auch .lUe u: i-
tcrschicdJich schnell. Es gab Ei
nige Stclica an denen Dovizinso
abfiel, so habe ich mich ent-
schlossea ihn in der Milte der
Runde zu überholen, weil iih
wusste, dass Ich im dritten luid
vierten Sektor schneller war ds
er und so genügend Vorspning
bis zur Zielgeraden mitnehmen
konnte, dass er mich dort nicht
zurückübcrholen kormte. Als ich
dann die Pace erhöhte, konnte br
mir aber folgern Ich glaubte aber
weiter daran, dass ich zum
Sch luss noch schneUcr fa l i ren
kann, und dem war dann auch So.
Warum hast du dich vor dem
Start noch zu einem Reifenwech
s e l e n t s c h i e d e n ?

Im Warm-up war ich nicht sc!
schnell und hatte Probleme, das
Tempo zu halten. Mavetlck
Vinales hat te d ie weichen Rei
fen und wurde immer schnc lbr.
Da habe ich meine Enischii-
dung. welchen Reifen icli fahrpn
soll, hinterfragt und habe irich
entschieden, den weichen zu
nehmen. Eigentlich sollte ein
weicher Reifen zu Beginn (fcs
Rennens gut sein, aber diesnial
war genau das Gegenteil der
F a l l . E r w u r d e w ä h r e n d d e s
R e n n e n s i m m e r b e s s e r . 1 ch
konnte immer spater brems ;n
und das Gas immer früher c (F-
nen. Das Tempo, das ich in d ;n
letzten Runden fahren kom; te,
w a r b e e i n d r u c k e n d . E s 1 a t
sch l i eß l i ch den Un te rsch ie i lKU
Andrea Doviztoso gemacht. i Js
Marc Marquez ihn überholt 1: aL
konnte ich meinen Vorsprulng
auf zwei Sekunden ausbauen,
und das hat dann gereicht.
Hast du die Entscheidung
getroffen, oder dein Reifentecli-
n l k e r ? |
MeinReifontechnikerwolltcIci-
gentlich den härteren Reifen
nehmca ich habe mich d^tgen
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cnischiedea und das war renn-
c n t s c h c i d e n d . V i e l l e i c h t k a n n
er mir in Zukunft bei der r ich

tigen Entscheidung helfen, ich
werde ihm auf alle Fälle immer

gen.au zuhörea
Wie groß war das Risiko, dich
f o r d e n w e i c h e r e n R e i f e n z u e n t -

s c f t e l d e n ?

Michelin h.itte mir gesagt, dass
die.scr wohl f rüher nacl i lassen
w i r d . A b e r d a s s c h i e n
mir kein so großes Ri
siko zu seitL DieTats.!-
che. dass ich im Warm-

«Der Tech
niker hatte
zum härteren
Reifen geraten.»

J O R G E L O R E N Z O

/ / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / /

Up zu langsam war, liat für mich
übenvogcn. Die anderen, die
s i c h f ü r d e n w e i c h e n R e i f e n
entsc l i ieden hat ten, waren
schnel ler als ich und sind das
Rennen jaauch damit gcfahrea
Dali.ilx! ich mir gesagt, mit dem
här te ren Re i fen I s t me in B ike
niclit in Ordnung, .ilso müssen
wir den weicheren nehmen.
Haben sich die MIchelln-Rolfen
Im Rennen wesentlich anders
verhalten als erwartet?
Miehc l i n ha t zum Sch luss vo r
allem bei dem zuvor kritiseiten
Vorderreifen einen sehr guten
Job gemacht. Zuerst war es sehr
schwer zu verstehen, wo das
Ümit des Vorderreifens liegt.
Nachdem sie einen völlig an
deren Vorderreifen gebracht
hat ten, wurde das Vers tändn is
kl. irer. lasofem müssen wir Mi
ehclin zu dieser Entwicklung
gratulieren. Der Hinterreifen
war von vornherein gut. und
m a n k o n n t e i h n i m R e n n e n
auch gut einteilen. Natürlich
fallt er ab, aber man kann trotz
dem mehr oder weniger die
gleiche Pace weiterfahren. Die
e r s t e n v i e r h a t t e n i m R e n n e n
ziemlich die gleiche Pace - und
das auf untersch ied l ichen Rei -
fenmisehungea Das zeigt, dass
Michelin gut gearbeitet hat
Wie anders müssen die
MIchelln-Relfen Im Vergleich zu
den Bridgestone vom Vorjahr
gefahren werden?
M i t d e m l e t z t e n Vo r d e r r e i f e n .
den Michel in gebracht hat,
k ö n n e n w i r v i e l l e i c h t n i c h t
genauso bremsen wie mit den
Bridgesione, es kommt dem
aber schon recht nah. Der Hin-
terrcifon hat sehr vielTVaktioa
er lässt auch etwas später tiach,
als es beim Bridgestone der Fall
w a r. M a n m u s s m i t i h m a b e r
über die gesamte Distanz mit
etwas mehr Gefühl ans Gas ge
h e n . I m G r o ß e n u n d G a n z e n
hat sieh das Fahrverhaltcn ge
genüber den ersten Tests sehr
stark an das angenähert, was
wir zuvor hat ten.

Wie hast du es gelernt, das
m e i s t e a u s d e n H i d i e l l n - R e i f e n
h e r a u s z u h o l e n ?

Ich denke, am besten lassen
sich diese Reifen fahren, wenn
man möglichst sanft fährt An
d e r e r s e i t s k ö r m e n a u c h M a r c

Märquez und Maverick Vina-
ies, die beide einen aggressiven
Fahrslil haben, schnell mit ih
nen fahren. OffeiLsichtl ich kann

man mit ihnen also doch
m i t u n t e r s c h i e d l i c h e n
St i len schne l l se in . Aber

i c h d e n k e s c h o n , d a s s
mein Fahrsti l einen Vortei l
gegenüber dem der ande
ren Fahrern bringt. Mit
dem gleichen Einsatz, den

ich mit den Bridgestone ge
bracht habe, sieht meine Per
formance wirklich gut aus.
Hast du für die MIchelin noch
e t w a s a n d e i n e m F a h r s t i l

v e r ä n d e r t ?

Ja, für diese Reifen musste
jeder seinen Fahrstil ändern,
nicht tiur ich. Man muss etwas
früher bremsen, und man
muss den Druck vorne anders
dosieren. Auch das Gas ntuss
.anders geöffnet werdea Das
ist aber auch wegen der Flin-
heitselektronik nötig.
Wie arg Ist der Topspeed-
U n t e r s c h i e d d e r Ya m a h a

gegenüber der DueatI?
Wir ver l ieren auf den Geraden
gajjz klar Meter. Auf einer Ge
raden wie in Losai l macht das
zwei bis dreiZehntclsekundea
und das is t e in Nachtei l . Aber
ich denke, es ist wichtiger, in
d e n K u r v e n e i n k o n k u r r e n z
fähiges Motorrad zu
liaben. Es ist nicht im
mer leicht, den Unter-

«Ich warte
noch bei der
Entscheidung über
meine Zukunft.»

JORGE LORENZO

/ / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / /

sch ied i n den Ku rven zu ma

chen, und deshalb müssen wir
i m m e r a n u n s e r e m M o t o r r a d
a r b e i t e n .
Hat es dich überrascht, wie
stark Marc Märquez mit der
Honda geworden Ist?
Er hat sich gegenüber den Tests
klar gesteigert. Er ist dafür aber
auch sehr aggressiv gefahren
und hat teilweise großes Risiko
eingehen müssen. Aber er war
schließliclt da, und man muss
nun auch in Zukunft cvicder mit
i hm rechnen .
D u h a s t I h n I n F P 3 m a l h i n t e r

d i r h e r f a h r e n l a s s e n .

Das hat sich so ergeben. Ich
war aber nicht schnell, weil Ich
zu dem Zeitpunkt kein optima
les Setting und alte Keifen hat
t e . S o n s t i i ä t t e i c h i h n n i c h t
hinter mir herfahren las-sen.
Wie wichtig war die Pole-
P o s i t i o n f ü r d i c h ?

Punkte gab es dafür zwar nicht,
aber es war schon wichtig zu se
hen. dass wir verstanden haben,
was w i r m i t den Miche l in und
d e r n e u e n E l e k t r o n i k m a c h e n
können. Und von ganz vomc zu
starten, gibt auch immer Selbst-
sichcrhei t für das Rennen. Da
zu war es wichtig, die künfiige
Stratepc für das Qualifying ver
s t e h e n z u l e r n e n . W i r h a b e n
versucht, pro Ausfahrt zwei
schnelle Runden mit einem Rei
fen zu machen. Dabei sollte die
s c h n e l l e R u n d e i n d e r e r s t e n
dieser beiden Runden kommen,
und dann wollten wir sehen,
was passiert. Ich habe meine
schnellste Runde auch gleich in
meiner ersten fliegenden Run
d e e r z i e l t , d i e R u n d e d a n a c h
war auch nah dran. Aber irgend
was s t immte m i t dem zwe i ten
Hinterreifen nicht er war nicht
auf dem gleichen Level, so
konnten wir uns mit dem nicht
verbessern. Ich weiß nicht, was
mit ihm war. ich habe versucht
zu pushen. aber in der ersten
fliegenden Runde bin ich in der
ersten Kurve fast gestürzt. So
habe Ich die Runde abgebro
chen. und ich hatte keine weite
re Option mehr. Aber schließ
lich hat die Zeit meiner ersten
Runde fürdic Pole-Position ge
reicht. Märquez ist zwar eine
noch schncliea* Runde gefaii-
ren, aber erst nachdem die ka
rierte Fl.iggc bereits draußen
w a r .

Hast du dich schon bezüglich
deiner Zukunft entschieden?
I c h h a b e v o n Ya m a h a I n d e r

Woche vor dem Katar -GP
ein Angebot bekommen,
wie ich es von ihnen ha
ben wollte. Ich habe mich
aber entschieden, noch zu
warten, denn ich bin der
zeit in der bestmöglichen
Pos i t ion .

Du hattest In FP4eine Meinungs
v e r s c h i e d e n h e i t m i t Va l e n t i n o

Rossf. Was war da eigentlich
geschehen, und was habt ihr
euch gesagt?
Aus meiner Sicht hatte er kei
nen Grund, sich zu beschweren.
Ich bin aus der Boxengasse
rausgefahren, und wie jeder
weiß, gibt es da keine Möglich
keit. die Idcailinie ftci zu halten
und die, die von der Zielgera
den kommen, Qberhoicn zu las
sen, denn man fahrt ja von in
nen in die Strecke hinein. Alles,
was man machen kana is t auf
der weißen linie zu fehrea Ge
nau das habe ich auch gctaa Er
w a r a b e r w ü t e n d ü b e r m i c h
imd hat mir in der Auslaufnm-
de etwas zugerufen. Warum er
wütend war, musst du ihn fra-
g e a
Du hast In der letzten Runde
u n d a u f d e m P o d e s t e i n e G e s t e

gemacht, die wie ein Reißver
schluss vor dem Mund aussah.
Was ha t t e es dam i t au f s i ch?

Das ist ganz einfach. Taten sa
gen mehr als Tausend Worte.
Und beim WM-Auftakt in Katar
habe ich auf der Strecke Taten
sprechen lassca ♦

Der fliegende Spanier: In Katar war Lorenzo klar der Schnellste

Wieder In SIegerpose: «Der Auftaktsieg gibt mir Selbstsicherhelt»

LorenzosTeam: Harte Art>eit mit Sieg und Pole-Posttlon belohnt
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M o t o G P

Nichelin: Frucht harter Arbeit
V o n I M R E P A U L O V I T S

Michclin hat von Bridgesto
n e e i n s c h w e r e s E r b e ü b e r
n o m m e n . D o c h d i e F r a n z o
s e n h a b e n s i c h b e i i h r e m
D e b ü t i n K a t a r d a n k h a r t e r
Arbeit glänzend geschlagen.

Was mussten s ich d ie Franzo
sen bei liirer andcrthalbjiüirlgcn
Entwicklungszeit anScheltc ge
fallen lassen. Zu den bri l lanten

Bridgestonc-Einhcitsrcifcn, die
Über .sieben lahre entwickelt
w u r d e n u n d a u f d i e i n d i e s e r
Zeit auch die Bikes optimiert
wurden, fehlten ihnen zunächst
mi t den Test fahrern der Werke
m e h r e r e S e k u n d e n . A i s d a n n
die Werksfahrer randurften, gab
e s h a u f e n w e i s e S t ü r z e ü b e r s
Vorderrad und entsprechende
Klagen. Die Mannen um den
t e c h n i s c h e n D i r e k t o r N i c o l a s
G o u b e r t k o n z e n t r i e r t e n a l l i h r
W i s s e n u n d b r a c h t e n i m m e r
neue Losungea doch auch noch
b e i d e n Te s t s i m N o v e m b e r ,
neun Mona te nach de r e r s t en
Ausfahrt der WcrkspUoteti mit
d e n M i c h c l i n - R e i f e n . s a h d a s
Bild noch nicht viel anders aus,
wenn die Rundenzeiten mitt ler-
weiic auch nah am Bridgestonc-
Nivcau angekommen waren.

Der grolie Durchbruch gelaî
dann zum Jahreswechsel. Über
die Winterpause hat Michelin
e inen neuen Vorde r re i f en en t
w i c k e l t , u n d m i t d e m w u r d e n
d i e P r o b l e m e n a c h u n d n a c h

gelöst, wenn es auch noch eine
Menge durchzutesten gab, was- wie auf Phillip Island und beim

Splbenpulk beim WM-Auftakt In Katar: Das Tempo war schneller als letztes Jahr, drei Marken konnten vorne um die Plätze kämpfen

le iz ienTes t i n Ka ta r - n i ch t im
mer ohne Problemen ver l ie f .

Doch rechtzeitig zum WM-
Auftakt in Katar waren die Fran
zosen bereit, und dass die Zelt
des Siegers im Rcrmen trotz der
v ie l k r i t i s ienen E inhe i t se lek t ro
nik um sieben Sekunden unter
der des Vonahres lag und es kei
ne unenvarteton Stürze gab, be
stätigte ihre Form und entschä
digte für all iBe Bemühungea

Ideeitsammlüng für die Serie
Es hatte fast schon etwas von
einem triumphalen Einzug, als
Pasca l Couasnoa Di rek tor von
Michelin Motorsport, in Katar
cischieiL Doch der Franzose, der
seit Jahren in den unterschied
lichsten Motorsportarlen alles
zwischen totalem Erfolg und
demütigender Niederlage erlebt
hat, blieb ganz auf dem Boden

und stellte klar: «Wir haben die
Herausforderung MotoGP aus
dem gleichen Grund angenonir-
m e n , a u s d e m M i c h e l i n ü b e r
haupt Motorsport betreibt; um
Ideen zu entwicke ln und d iese
unter härtesten Bedingungen zu
überprüfen. Wir wollten dabei
wieder mit den Besten der Bes
ten aus dem Motorradsektor zu
sammenarbei ten. Dazu s ind wir

ganz auf einer Linie mit der Dor
na, was die technische Zukunft
b e t r i f f t . B e i d e n D i s k u s s i o n e n
mit ihnen war es uns wichtig,
das 17-2iül l-Maß wieder zurück-

zubrir^en, weil dies die Grüße
alier Straßeiircifen im Sport
segment ist. Was wir auf der
Strecke iernon, ist bei der glei
chen Größe v ie l schnel icr fürd ic
Serie umseizbar, als wenn wir
bei Rennen mi t anderen Var ia
b len arbe i len.»

Heim Technologie-Transfer
zwischen dem Rennsport und
der Serienfertigung imterschei-
d e t Te c h n i k c h e f N i c o l a s G o u
b e r t d a b e i u n t e r s c h i e d l i c h e
Ebenem «Einige Ideen könnten
wir schon nach einem Jahr auf
der St raße sehea Be i anderen
iumn es schon bis zu drei Jahren
dauern», so GouberL «Als wir
erstmals Muliicompound-Rci-
fen im Rennsport einsetzten,
dauerte es drei Jahre, bis wir die
se auch in der Serie fertigen
konnlea Als wir vor etwas mehr
als 30 Jahren mit Randy Mamo-
la und Freddie Spencer die ers
ten R. id ia i re i fen entwicke l t ha
bet), hat es zwei Jahre gedauert,
bis wir diese Technologie auf
die Straße brüten konntea Wir
v e r s u c h e n i m m e r, s o s c h n e l l
wie möglich zu scia und dass
wir im MotoGP 17 Zoll verwen

den und damit näher am Alltag
sind, wird uns dabei heifea»

Lange Tradition
Michelin hat von 1973 bis 200(
ununterbrochen an der Grand-
PrLx-Weltmeistcrschaft teilge
nommen und dabe i 2ö WM-Ti t
tel und 360 GP-Siege errungcnl
Nach ihrer Rückkehr bringcii
sie für die MotoGl'-Klasse 1500
Reifen pro Wochenende an di4
Strecke. Nach Absprache mit
der Dorna gibt es je drei Slic<-
Mischungen, zwei Regcn-Mij
schungen und einen Inicrmef
diäte für Vorder- und Hinterrad
Wie schne l l d ie Franzosen re
agieren können, zeigten sie it
Katar, als siezwisciicn dem letz
ten Test imd dem Rennen inner
h a l b v o n z w e i W o c h e n e i n i :
neue Aüschung fürs Vorderrad
brach tea ♦

M o t o G P

Yamaha: Richtige Richtung bestätigt
Ya m a h a k o o n t c d e n V o r

sprung von den Wintertests
a u c h i n d o s K a t a r - R e n n -
w o c h e n c n d c r ü b e r r e t t e n .
D a b e i fi i l i r e n R o s s i u n d
Lorenzo fast gleiche Eikes.

Das Glück stand Yamaha beLsci-
te, docli sie sind bei der Entwick
lung auch -sehr intelligent vorge
gangen. Sie haben die Basis der
ietztjährigcn Mareili-Software
gelemt, indem ihre Techniker
bei Forw.ard geholfen liaben.
Dazu waa-nihrc Motoren nie so

abhängig von einer hoch cntsvi-
ckei ten Software wie bei Hond.x
Hinzu kommt, dass Michelin
Reifen entwickelt hat, die Yama
ha gleich verwenden konnte,
viel le icht auch mithi l fe von Co
l i n E d w. a r d s i m Ya m a h a - Te s t
t e a m . D i e I n v e s t i t i o n b e i d e r

Software hat sich ausgez.ili]t,
und der Bedarf fur eine weniger
komplexe Elektronik hat sich
ebenfalls als große Hilfe erwie
sen. um gleich zu Testbeginn ein
brauchbares Elektronik-i 'akct zu
h a b e a

Schon in der frühen Test phase
hatte Yamaha ebenfalls erl^nt,
d a s s d e r 2 0 ] 6 e r - M l c h c l i n - Vo r -
derreifen gut mit ihrem 2015er-
Chassis arbeitet, und so haben
sie ihrursprüngdich für 2016 vor
gesehenes Fahrwerk mit dem
hinter dem Sitz angebracliten
Ta n k e i n f u l l s t u t z e n w i e d e r i n s
W e r k s m u s e u m z u r ü c k g e
schickt. Wir werden im Lauf der
Saison sicherlich noch einige
Änderungen sehea spezicU für
Phillip Island, aber das 20i5er-
Chassiswar«gut genug», um da
mit in die Saison zu starten. Ais

angenehmen Ncbencffekt hatte
Yamaha dabei noch, dass zum
ersten M;il seit Jalircn auch die
M o t o r r ä d e r d e s Te c h 3 - S a l c l ] i -
ten-!"cams mil deiigicichen Rah
men In die Saison starteten wie
die Bikes der Werksmannschaft.

Kit oder ohne Flügel?
In Katar waren die wirklich ein

zigen äußeren Unterschiede
z w i s c h e n d e n b e i d e n W e r k s -
motorrädetn, ob sie Flügel hat
ten oder nicht. Jorge Lorenzo
Iiatte dabei den neuen, größeren
«Schnurrbart» mit der fiügelio-
sen Verkleidung verglichen und
sich für die beilügelte Variante
entschieden. Rossi probierte die
kleineren Flügel, wie Yamaha
sie letztes Jahr verwendet hat,
fulir das Rennen dann aber oJine
sie. ♦ NS Jorge Lorenzo gewann In Katar mit den neuen, großen Flügel t
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Suche nach der Linie
Entwicklung

Honda: Kleine, ausgearbeitete FiOgel mit wenig Luftwiderstand Abdeckung an Luftaustritten

Honda probiert alles, um
d i e M i c h e l i n - R c i f e n i n d e n
Griff zu kriegen. Sie haben
n o c h v i e l A r b e i t v o r s i c h .

We i l Honda m i t den M i chc i i n -
Reifcn nicht die gewohnt spit
zen Linien fahren kann (s. S.19),
h a b e n s i e n o c h v i e l E n t w i c k
lungsarbeit vor sich. Am Kur
veneingang geht es, aber die
Kt>ntur des Hinterreifens gibt
bei der Honda an dem l'unkt,
tVü das Gas voll geöffnet wird,
zu viel Grip und schiebt den
Vordorreifun weg. Mdrqiiez
scha f f te es m i t se inem Ta len t
und einer gelungenen Abstim
mung. das Vorderrad einiger-

H o t o G P

maßen unter Kont ro l le zu ha l
ten. aber die anderen Honda-
P i l o t e n h a b e n k e i n l e i c h t e s

Spiel. Es wird in nächster Zeit
einiges an der Abstimmung ge
arbeitet werden, dazu wird Hon
da e in neues Fah rwe rk en tw i
ckeln. das sich mehr auf Linien
wie die Yamaha fahren lässt.

Das Problem, wenn das Vor
derrad beim Beschleunigen
weggeschoben wird, ist, dass
der Fahrer vom Gas gehen muss.
Dabei geht Beschleunigung
verloren, und dies zeigte sich in
für Honda-VerhältnLs.se enttäu
schendem Top-Speed, der um
fast 10 km/h niedriger lag als im
Vorjahr. Um dem enlgcgenzu-

w i r k e n . v e r s u c h t e H o n d a d i e
Austrittsöffnungen für Wasser-
und Ölkühler abzudecken, um
den Luftwidcrst.and zu senken.

Honda probierte auch zwei
Arten von Flügeln, einen an der
Front, einen an der Seiteder Ver
kleidung. Beide sind klein, aber
aerodjTiamisch sehr fein ausge
arbe i te t . Honda w i l l be im Ver
such mehr Druck au fs Vorder
rad zu bringen, den Ltifhvidcr-
stand möglichst wenig erhöhen.

Märquez fuhr Im Rcitnen den
harten Hinterreifen, wei l er
wusste, d.ass er mit viel Wheel-
spin aus den Kurven fahren wird
Die weichere Option bei IHdro-
sa brachte keinen Flrfolg. ♦ NS

DucatI: Welter Spiele mit Flügelvarlanten, hier bei lannone

Noch mehr Leistung
S u z u k i k a m m i t v i e l S e l b s t
v e r t r a u e n n a c h K a t a r . D o c h
im Rennen zeigte sich, dass
s i e n o c h w e i t e r a r b e i t e n
m ü s s e n .

Suzuki debütierte beim Sepang-
Test im Februar mit einem neu
en Chass is , das h in ten s te i fe r
war. um der vermeintlich härte
re Beschleunigung durch den
M i c h e l i n - H i n t e r r e i f e n H e r r z u
w e r d e n . D o c h d i e s e s C h a s s i s
w u r d e v o n M a v e r i c k V i ü a l e s
rech t schne l l ve rwor fen , wenn
er es auch immer wieder erneut
tes te te . Er ha t d ie Tes ts aber
s c h l i e ß l i c h m i t d e m 2 0 1 5 e r -
Fahrwcrk beendet und auch das

Rennen in Katar dami t best r i t
ten. Aleix Fspaigarö hingegen
versuchte s ich mi t dem neuen
1 - a h r w e r k b i s i n d a s R e n n
w o c h e n e n d e h i n e i n , n u r u m
s c h l i e ß l i c h e b e n f a l l s z u d e r
2015cr -Vers ion zurückzukehrea

Suzukis neue, deutlich stärke
re Motorenvar iantchat be i dem
im Win te r e rz ie l ten For tschr i t t
sicherlich geholfen, aber im
Rennen zeigte sich, dass Vifia-
les. der, wenn er alleine fuhr,
sehr schneller Rundenzeiten er
reichte. noch immer nicht aus
reichend Power zur Verfügung
steht, um mit der Konkurrenz
zu kämpfea Er steckte hinter
Dani Pedrosa fesL der seiner

se i t s P rob leme in den Ku rven
ha t te , und kam an de r Honda
e i n f a c h n i c h t v o r b e L N i c h t s
kann ein in den Kurven schnel
l e s M o t o r r a d m e h r a u f h a l t e n
als ein dort bngsames. das auf
den Geraden schne l l i s t Wenn
Vinales gut wegkommt und
mit Jorge Lorenzo ziisammen
fährt, wäre er sicherlich für ei
nen ganz vorderen Rang gut.

Die Suzuki-Werkspiloten fah
ren seit Sepangauch übeigangs-
l o s e G e t r i e b e . D i e i n b e i d e

Richtungen übcrgangslos schal
tende E i t ihe i t wurde von Vina
les im Rennen eingesetzt, die
Suzuk i -Techn ike r a rbe i ten we i
ter an deren Abstimmung. ♦ NS

Die Eh ica t i i s t das schne l l s te
Motorrad auf den Geraden,
nach Kurvenspeed und den
richtigen Flügeln wird noch
gesucht. Die Aprilia ist noch
in den Kinderschuhen, aber
sehr ausbauiahig.

Dueati hat in K.atar bewiesen,
dass die Dcsmosedici GP]f> ein

sehrkonkurrenzfdlilges Motor
rad ist. Es ist das mit Abstand
schnellste Motorrad auf der Ge
r a d e n . a b e r l e i d e r n o c h n i c h t

ganz so ausgereift, dass es auch
über die gesamte Kunde auf die
schnel ls te Ze i t kommt.

Die bei Ducat i in der letzten
Zeil intensiv getesteten Flügel-
v a r i a n t c n w e r d e n n u n m e h r
nach den Vor l ieben der Fahrer

eingesetzt. Bei dem Fahrsiil von
Andrea lannone sche in t es so
zu sein, dass er so viele Flügel
einsetzen kann, wie er nur be
kommt - so hatte er im Rennen
die Flügel sowohl vorn als auch
an den Verklcidungssciten. An
drea Dovizioso, der seit jeher
immer mit relativ wenig Ge
wich t au f dem Vorder rad fuh r,
benutzte in Katar hingegen nur
die Flügel an der Verkleidungs-
m t s e .

Es ist nicht unmöglich, dass
der Abtr ieb durch die vier Flü

gel mit für den Sturz von lan
n o n e v e r a n t w o r t l i c h w a r . D i e
Flüge) arbeiten die ganze Zeit,
auch in Schräglage. So könnte
der Sturz durch etwa.s zu v ie l

Kurvenspeed an einer Stelle, wo
der Belag etwas weniger Grip
hatte und dazu viel Abtrieb,
ausgelöst worden sein.

Die älteren Ducati. die bei
d e n Vo r s a l s o n i e s t s b r i l l i e r t e n ,
s c h e i n e n z u v i e l B e n z i n z u
brauchen, speziell mit den
größeren Fahrern. Scott Red
ding musste für die erste HälRc
des Rennens die Leistung an
seiner Ducat i GP15 zurüekneh-
mca weil er sonst schlicht nicht
m i t d e n 2 2 L i t e r n ü b e r d i e
Renndistanz gekommen wäre.

Noch in den Windeln
Die neue Aprilia mit dem rein
rassigen. engwinkligen Proto
typmotor Ist noch so neu. dass
auch am Rennwochenendc e i

nige der eingesetzten Räder
noch nicht lackiert waren.

So Ist es nicht weiter verwun
derlich, dass auch das Set-up
sicli noch g;inz im Anfangssta
dium befindet . N icb tsdes to t ro tz
kormte Alvaro Bautista nach ei
nerguten Leistung in die Punk
te fahren und die zwei Hondas
von Jack Miller und Tito Rabat
hinter sich kessen.

Für das erste Rennen war es
das Ziel, dis Rennen mit beiden
Fahrern zu beenden. Der Sturz
von Stefan Bradl vereitelte die
ses Vorhaben, aber es wird in
teressant sein, die Entwicklung
dieses Motorrads zu verfolgen,
w ä h r e n d d i e S a i s o n v o r a n -
schrcitet. ♦ NS

AleIx Espargarö probierte den 2016er-Rahmen bis zum Training 2 0 1 6 e r - R a h m e n v a r i a n t e April ia: Canz neues Motorrad, noch nicht alle Räder lackiert
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«Der Anfang, nicht das Ende»

Katar, Runde 1: Lowes (022), Morbidelll (821), Nakagaml (830), Cortese (811), Rlns (840) waren zu Mh lossefahren, nur Lüthi (812) und Polger (vornweg) waren korrekt gestart

Von MARKUS LEHNER

Katar-Moto2-Gr-Slugcr
To m L ü t h i w i l l n o c h n i c h t
v o m W M - T i t e l u n d M o t o -
GP-AuTstieg sprechen.

K a t a r s c l i e i n t d e m S c h w e i z e r
Tom Lülhi wohigesonnen; Beim
WM-Auftakt 2015 schaffte er es
nicht zuletzt wegen Joliann Zar-
cos gebrochenem Schalthebel
noch als Dritter aufs l*odest. Und
vor zehn Tagen fuhren nicht We
nge: als sieben von neun Fah
rern aus den Siartreihen 1 bis 3
z u f r ü h l o s u n d w u r d e n m i t
B o x e n d u r c h f a h r t s s t r a f c n ( A l e x
Rins. Johann Zarco. Marcel
Schröttcr, Taka.aki Nakagami.
Sam Lowes) oder nachträglichen
2 0 - S e k u n d e n - S i r a f e n ( F r a n c o
Morbidclli. Sandro Ctmese) be
legt. Nur Pole-Mann Jonas Ful

ger und der als Neunter gestar
te te J .ü th i fuh ren ko r rek t l os .
Doch der im (Qualifying überle
gene Deutsche ging ntii taillem
Tank zu euphorisch ans Werk
und verabscliiedete sich in Run
de 3 mit einem Sturz über das
Vorderrad in den Kies. Blieb nur
niKh l.iilhi übrig, der Morbidclli
- i n Unkenntn is der Ze i ts t ra fe

für den Ilaliener- nach .allen Re

geln der Fahrkun.st auf der Stre
cke sauber besiegte und die vol
le Ihinktzahl abräumte.

«Konzenbieft wie nodi ne»
Doch nur von Glück zu rcde iu
wäre ungerechi. Denn Katar-
Sieger i.üthi war am Stan so
k o n z e n t r i e r t w i e n i e z u v o r
«Nach der (jtudifikition war ich
al les .andere als zufr ieden mit
dem neunten Stanplatz, denn
ich tvar in allen Freien Trainings

ganz vom bei der Musik. Aber
wir weilten noch etwa.s auspro
bieren. doch weil das Warm-up
bei Tageslicht stattfand, muss
ten wir das in der (Qualifikation,
die in Katar wie das Rennen in
der Nacht durchgcfülirt wird,
machen. Gebracht hat es leider
nichts, und wir haben sehr lan
ge gebraucht, um die Kalex
wieder auf den ursprünglichen
S t a n d z u r ü c k z u b a u c n . I n d e n
letzten beiden Runden liättc ich
nü t neuen Re i f en s i che r noch
eine Topzeit hingcknaHi. aber
i c h b l i e b i m Ve r k e h r s t e c k e a
Das Gaiue war klar ein Fehler,
und ich wo l l te das im Remien

wiedergaitmachea Ich wusste,
dass ich eine sehr hohe Pace ge
hen und um den Sieg mitfahren
konnte. Doch ich musste eben

Topstait erwischetL sonst wäre
das nicht möglich gewesea Am

Start war ich deshalb so konzen
triert wie noch nie zuvor, liabe
mich mir auf die Ampel fixiert
u n d a l l e s a n d e r e u m m i c h
herum ausgeblendet. Natürlich
habe ich gemerkt, da.ss einige zu
früh zuckten. Cortese war heim
U m s c h a l t e n a u f G r ü n s c h o n
mindestens zwei Meter weg.
A b e r i c h h a b e m i c h n u r a u f
m i c h s e l b s t k o n z e n t r i e r t u n d
m i c h n i c h t v e r l e i t e n l a s s e n .
Wei l a l le Frühstar ter nochmals
instinktiv das Gas schlossen,
kam ich perfekt durcli und war
nach der e rs ten Kurve bere i t s
Dritter. Meine lange Krfahrung
kam mir bei dem ganzen IXirch-
elnander sieher zugute.»

LOthi: 15 Jahre GP-Ertahrung
Hat es den bald 30 Jahre alten
und bereits seine 15. GP-SaLson
b e s t r e i t e n d e n 1 2 5 - c c m - W e l t -

Lüthi (812), Morbidelii: «Ich hätte auch ohne seine Strafe gesiegt» Lüthi, Techniker Gi l les BIgot: «Zusammenartzeit hervorragend»

nioister von 2005 geärgert, da
Morbidel l is Strafe nicht f rühe •

ausgesprochen wurde? «Ai i
F.ndc war es egal, ob Morbidel,
eine Zeitstrafe kriegt oder nich
ich hätte so oder so gewonnen.
Natürlich war es ein Risiko,
denn ich musste taktieren und
bis zum letzten Meter kämpfei)-
In der letzten Runde fuhr ich ifi
alle Ecken quer rein und wieddr
r a u s . » I
Konstanz dank Gilles Bigot
Kann Lüthi. der seit dem Beste
h e n d e r M o t o 2 - K l a s s c i n d e r
Endwertung nie schlechter alsauf Rang 6 klassiert war (Räni-
4,5.4,6.4 und 5), 2016 endlich
den ersehnten Titel und den
seit Jahren angestrebten Auf
stieg in die MotoGP-Klasse
schaffen? «Es ist viel zu frü ,
über solche Dinge zu reden
Winkl der besonnene Schweizi
ab. «Das ist nicht das Endc.sor
dem erst der Anfang. Wir ti
ben optimal Ijegonnen und di
erste Rennen gewonnen. Ni
das zählt. Jetzt müssen wir i i
d i e s e m S t i l w e i t e r m a c h e n u n d
bei jedem Rennen in der Ijge
sein, auf das Podest zu fahren.
Ich habe es schon vielfach ge
sagt, dass die Konstanz ent
scheiden wird. Joiiann Zarco
hat das im vergangenen Jfiir
perfekt demonstriert. Vielleicbt
gelingt uns dieses Jahr dasselbe
Kunststück. Die Zusammenai-
belt mit meinem neuen Chelf-
lechnikcr Gilles Bigot ist heK
vorragend. Ich bin sehr opti
mistisch. dass wir nicht zuletit
dank ihm dieses Jahr die Konf-
tanz, die uns in den vcigange-
nen Jahren immer etwas gefehjlt
hat. hinkriegen werden.» ♦ i
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30.März2016/MOTORSPORTaktuell MOTORRAD-WM ^
rtilplanundSlafetiiiGP Tannas defik Hondo/ASG (alle Teilen In HIS2)

Fiellag,!. April Z016
14.00-14.40 Hoto3
14.55-15.40 HotoGP

15.55-16.40 MoloZ
18.10-18.50 HoloJ
19.05-19.50 HotoGP
20.05-20.50 Holo2
Samstag. 2. April 2016
14.00-14.40 Hoto5 3. freies Training
14.55-15.40 HotoGP
15.55-16.40 Hoto2
17.35-18.15 Holo3
18.30-19.00 HotoGP
19.10-19.25 HotoGP

19.35-19.50 HotoGP
20.05-20.50 Moto2
Sonntag. 3. April 2016
14.40-15.00 Holo3
15.10-15.30 Molo2
15,40-16.00 HotoGP
19.00 Rennen Hoto3
19.20 Rennen Hoto2

1. Freies Iraning
I.Freies Training
1.Freies Tiaining
2. Freies Training
2. Freies Training
2. Fr̂ es Trainiî

3. Freies Trainirrg
5. freies Training

Oualityiiig
4. Freies Training

Ooaiitying 1
Ouaiitvmg2

OualiFying

Warm-up
Warm-up
Warm-up

21Rdn. 100.9 km
23 Rdn. 110.5 km

Pole-Posrtlon 2015;

t4olo3: M. Wivcira (P). KFM. 1:48.461
Hoto2: Jotiann Zarro (F). Kaie*. 1:42.809
HotoGP: Marc HSrquez ®. Honda,
m802(' 176.9 km/h)
Schnellste Rhrtde 2015:
Holo3: Higuel Oliveira(P}. KTH. 1:48,977
(•158.7 km/h). Röwd
Hoto2: Jonas rol9er(D). Kaie*. 1:43.001
(• 157,9 km/h). Rekord

HotoGP: Valentino Itossi (IX Yamaha,
1:39.019 (=174.7 km/h). FWtord

Rundenrekorde:
Holo3: Kgue! Oliverra (P), ICH. L48.977
(• 158.7 fan/h). 2015
Hoto2: Jenas Folger (D). Kate*. b43.001
(• 157.9 im/h). 2015
HotoGP: Vaienhno Rossi (l). Yam^.
l;39.019(=174.7"ltm/h).2015

S T R E C K E

H o t o G P T e r m a s d e R i o H o n d o

21.00 Rennen HotoGP 25 Rdn. 120.2 km
Steger 2015:
Hoto3: Danny Kent (GB), Honda
HoloZ: Johann Zarco (F). Kaie*
HotoGP Vslenlino Rossi (l). Yainaha

Z I E L
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I. iorge Lorctuo (E), Yjmstia 25 25
2. Ani]rMODimiou(I),Diuii 20 20
3. Halt H4n)ue; (9, Honda 16 16
4. YaientinoRossKIl.yamaria 1 ! 13
5. DaniPedrosa(E),Honaa 11 11
6, Häveii(kVi(lalcs(E),Suiuki 10 10

e u 7. Ĵl EspargarO (E), Vamatia 9 9 j

8. Bradley SmiinfGBXYarraha 8 8
% 9.H4(t(ir8arbeiA,Dixatl 7 7

10. StottRediüMlGB). Honda 6 6
II. AleiiEsoamaidfEY.Siinilii 5 5
12. FuoeoeUveitvlGBl. Ducall 4 4

13. Alvaio Baulitla (Fl. Aoiilia 3 3

14. Jack «Bet (AUS). Honda 2 2
1 _15.1itDRabal(E).HorK)a _ 1 1

l . l iwras Lu t t i ld iH .Ka le t 25 25 i

2. luisSalom(B,Kdei 20 20
3.5imonpforail).S[Mwl-i)p 16 16 i

4. Halj;hSyatirin(HAL),Kale< 13 13 1
5 Domirfoui iAMPrtwffHI Kaln 11 11 [
f i . D a t w K « i t ( f d n . K a l w 10 10 1

o 7.F(ancoHt)ftÄ(Wlim.Kal« 9 9

LAIeiRiiefEXKalii 8 8
' t

g.VfnlfWKtGRl.kalp« 7 7 [

!(l. lufaHariniri) Kalra 6 6 1

l ) .HiauelOl iv(Hn(P). l la lM 5 5

12.Joj>ann7ar(o(FXKaie> 4 4
13. RaltlUiMiiWilairaiaHA) Kalo* 3 3
14 TakaakiNakaffliTiidXKal« 2 7
15. Sandro (ortese (0). Kaki 1 1 1

l.NkttNiAreonell im. Honda fi 25 l

I B r a d t e r i w I / A X K l H 20 20
3. frantKfo Baanaiad). Hatündta 16 16
4. RomanoFenatidi. KIM 13 13

5. fneaSastlanini (Ii. Honda 11 11
6 Nirnloili i lKHm KTH 10 10

e o

o l.JofoeNavano IF). Honda 9 9 1
o
T 8 Ihno In rm. Honria 8 8

'

9.F>hr«oÖI0(DXKm 7 7
'

II). iakiit)Komtptl((7) Honrta 6 G
11. Alles Danilo (f). Honda 5 5

l

17. loan Hit (Ft; KTH 4 4 1 1
13 FahinOiartafamiT) KTH 3 3 1 1
11 RnRenrtsnmkflHI KTH 2 7
15. Ann GM (Fl Honria 1 1 i 1 1

N A C H R I C H T E N I

Noch ein MotoGP-
Team gesucht
MotoGP Nach dem Ausstieg
von loda und AB Card ion
aus der höchsten GP-Ktasse
besteht das Feld derzeit aus
21 Fahrern. Nächstes Jahr
wi rd KTM mi t e inem Zwei -
m a n n - W e r k s t e a m h i n z u k o m
men. FIM. TRTA und Dorna
hatten sich aber für 2017
2 4 M o t o G P - F a h r e r z u m Z i e l

gesetzt. Deshalb gibt es
jetzt erstmals seil Jatiren
wieder eine Ausschreibung
für einen weiteren Platz in der

Königsklasse. Bis zum 29.
April, das Ist der Freitag nach
dem Jerez-GP. können s ich
Teams mit beigefugter His
torie. Erfolgsstatistik und Fl-
nanzplan bei der IRTA mel
den. Aus den eingegange
nen Nennungen wird das Se-
lektionskomlttee, das aus
Oeligierten von FIM. Dorna
und IRTA bestehen wird, ein
Team aussuchen .

Viel Aufwand durch
Erfolg gerechtfertigt
Moto2 Wenn es die Ergebnis
se des Rennens auch nicht
widerspiegelt, hat sich in
Katar doch gezeigt, dass das

M o t o Z

enthusiastische intact Racing
Team das derze i t s tärks te
in der MotoZ ist . Teamchef
Jürgen Lingg wirkte beim
W M - A u f t a k t a u c h s i c h t l i c h
ausgelaugt- «Wir tiaben im
Winter einen riesigen Auf
wand betrieben, um mit dem
Zweimann-Team bestmög
lich dazustehen», so der
ehemalige Rennfahrer. «Wir
mussten die ganze Infra
struktur ändern, d ie Trans-
portkisten, die wir selber
fertigen, und die Boxenein
richtung aufbauen. Dazu
hatten wir noch eine Menge
Ideen, was wir an den Bikes
noch ve rbesse rn können
- und diese Details benötigen
einfach Zelt.» ♦ IP

K O M P A K T
» >

MotoGP Dan i lo Pe t rucc i .
bei dem ein Mit telhand
k n o c h e n b e i m C o m e b a c k -
Versuch in Katar wieder
entzweiging, wird, bis auf
weiteres, von Ducati-Testpi-
i o t M i c h e l e F J I r r o e r s e t z t .
» >

MotoGP Nach dem GP von
Katar b l ieb das Ducat i -Test-
team im Wüstenstaat, und
Casey Stoner fuhr erstmals
die Oesmoscdicl GP16. ♦ IP

«Es herrscht Krieg»
Der Schweizer Dominique
Acgerter eraielte mit B»ng s
i n K a t a r e i n n i c h t e r w a r t e
tes Topresultat.

Der fünfte Rang für Dominique
Aegerter beim Moto2-AuftakT
in FCatar war ein toller Einstand
für den Schweizer nach der lan

gen Vcrletzungspausc. «Natür
lich liabe ich wegen der Früh
startstrafen einige Plätze ge
erbt; nach dem 15. Startplatz
hätte ich nicht gedaclit. dass es
gleich so weit nach vom gehen
würde», erklärte der 25-jährige.
«Doch nach dem schwierigen
Heginn der Tests in Katar geht
es langsam aber sicher nach
oben. Mir fehlt noch etwas die
Aarrcssivität in der Startphase.

Der Start selbst läuft wie meis
tens bei mir gut, aber in den
ersten zwei, drei Runden muss
ich mich wieder konsequenter
d u r c h s e t z e n . D e n n i n d i e s e r
P h a s e h e r r s c h t i n d e r M o t o 2

Krieg. D.a wird gnadenlos rein-
gestoclien - ohne Rücksicht auf
Verluste. Ich brauche noch ein.
zwei GP. um meuie alte Aggres
s i v i t ä t z u r ü c k z u b e k o m m e n . »

Argentinien sagt Aegerter
eher zu als Katan «Die Strecke
ist zwar schnell, aber es gibt
auch einige sefir harte Brems-
punktc, wo ich meine Stärken
habe. Ich liofFe. dass wir es im

QuiilifyiiigunterdieTopl5 oder
noch bosser unter die Top 10
schaffen, dann is t w ieder e ine
Topklassierungmöglicli-» »ML

Dominique Aeger ter : In Argent in ien erneut wei t vorne?
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Reiteriierger nistet weiter auf
V o n I M R E P A U L O V I T S

Der deutsche Supeibikc-
W M - P i l o t M a r k u s R c i t e r -
bciger will seinen fünften
P l a b v o n B u r i r a m k e i n e n
Z u ü d l s t r e f f e r s d n l a s s e n .
Er hat beim TVaining^rät
aui^'rüstet und wird nach
Aragön zwei läge in Jerez
neue Te i l e t es ten .

Markus Reiterberger war seil
se ine r Rückkeh r von den be i
den ersten Übersee-Rennen
ein vielbeschäftigter Mann. Hr
koruttc deshalb zwar nicht zum
S i t z d e s A l t h e a - Te a m s n a c h
Rom reisen, doch auch so stand
er mit seinem Data-Recording-
Spezialisien Francesco Murani
telefonisch ständig in Kontakt.
<<Er hat seitdem noch mal die
Daten von Australien und Th.i i-
land genau analysiert, und es
werden bereits neue Teile ge
fertigt», verrät Reiterberger.
«Dabei arbeitet er sehr eng mit
uaserem Technikchef, dein ehe
maligen Aprilia-Konstrukteur
Jan WItieweon zusammen. Wir
haben einen sehr guten italieni
schen Fräser in der Nähe des
Teamsiizos, der kann die Teile
sehr schnell fertigen. Andere
Sachen werden be i bewähr ten
Zu l i e fe re rn des Teams i n Au f

trag gegeben.»
Es b le ib t aber n i ch t be i de r

Tei lc fer t igung. Gle ich nach

d e m R e n n w o c h e n e n d e i n A r a

gön (Mtn d.xs Team weiter ruich
Jercz, wo es am Dienstag und
Mi i twtxrh nächster Woche tes
ten wird. «Wa.s wir genau an
neuen Sachen dabeihaben wer
den. weiß ich nicht. Aber ich
hotfc, dass wir ein paar Dinge
linden, durch die wir schneller
werden», holft Reiterberger.
Das Team ve rsuch t auch he r
auszufinden, wie die Schwäche
In den ersten Runden behoben
werden kann. «Wir legen beim
Test besonderes Augenmerk
darauf, dass wir die Starts ver-

bes.sern und zu Rennbeginn
s c h n e l l e r w e r d e n « , s o d e r

22-Jührige. «Dann arbeiten wir
noch weiter am Set-up, denn
das ist schon sehr gut, aber noch
nicht perfekt.»

Motocross, Enduro und Fahrrad
Reitetbergcr war in der letzten
Woche am Lausitzring, wo er
b e i d e r P r e s s e k o n f e r e n z z . u r

SuperbIkc-WM Rede und Ant
w o r t s t a n d . « I c h h a t t e a b e r
m e i n C r o s s - M o t o r r a d d . i b e i
u n d d a n a c h d e r e n M o t o c r o s s -
Strecke den ganzen Tag für

mich alleine zur Verfügung«,
verrät er. «Dazu habe ich von
meinem früheren Arbeitgeber
Hungerhuber ein Rennrad ge
s c h e n k t b e k o m m e n , m i t d e m
ich seither ebenfalls fleißig
t ra in ie r t habe .»

Reiterberger nutzte selbst da.s
Ostenvochenende, um weiter
an seinem TVaining zuarbeiten;
« N e b e n d e n Ve r w i i n d i e n b e s u -
chen liabe ich die meiste Zeit in
der Werkstatt verbracht, weil
i c h m i r z u m T r a i n i e r e n a u c h
eine Endun> zugelegt habe. Die
wurde ntich mal optimien.» ♦

1DM Superstock 1000

Comeback von Glöckner
u u u y w i - » —

ADAC Northern Europe Cup

Eine ungewöhnliche Karriere

Lady Nr. 1: Lucy GlOckner legt sieh weiterhin mit den Herren an

Eigentlich hätte Lucy
G l ö c k n e r f u r 2 0 1 6 n o c h
einen Vertrag bei Wilbers-
BMW gehabL Doch schon
ztu* Saisonmltte 2015 gaben
b e i d e P a r t e i e n d i e v o r z e i

t ige TVcnnung bekannt
Ailerdings plant die 2S-Jäh-
rigc drei IDM-GasLspicle.

Team weg. Job weg. Nach der
Trennung vom Wdbers-BMW-
Team or ien t ie r te s ich G löckner
neu. Sie riss die Zelte in Nurd-
deutschland ab und png zurück
in ihn; sächsische Heim.it . Und

sie jobbt als Instruktorin bei
den Trainings, die Ex-Rcnnfah-
rcr Philipp Hafenegcr anbietet.
D a s s s i e d r e i A u f t r i t t e i n d e r
1DM Superstock 1000 absolvie
ren kann, hat sie Motorradhänd
le r S te fan Schmid t aus A l ten
diez zu verdanken, der ihr eine
RMW S1000 RR aulbaut . Mehr
R e n n e n s i n d m o m e n t a n n i c h t
drin. Für eine kompicllc Saison
fehlt die Zeil, um die dafür be
nötigte Teamstruktur auf die
Beine zu stellen, iaicy startet in
Schiciz. auf dem Nürburgring
und in Hockenhcini . 4 AWl

Vo n A N K E W I E C Z O R E K

Da.s Team Freudenberg
rüstet auf. Zu Tim Georgi
stößt Manou Antweiler, der
ebenso bei ausgewählten
Rennen zur CEV Junior WM
w i e z u m A D A C N o r t h e r n

Europe Cup antreten wdrd.

Größte Hürde: der 20-iährige
Yamaha R6-Dunlop-Cup-
G e w i n n e r M a n o u A n t w e i l e r
muss komplett umdenken. Statt
der 120 PS starken 60üor von
2015 hat er nun eine Moio.l mit
45 PS unter dem Hintern. Doch
e in Tes t in A lmer ia zers t reu te
l a u t Te a m c h e f C a r s t e n K r e u -

denbcrg die letzten Zweifel an
der Unternehmung; «Manou
hat uns mit einer ungeheuren
W i l l e n s s t ä r k e b e e i n d r u c k t . E r
hat zehn Kilo abgenommen und
man erkennt ihn kaum wieder.
Wenn es auch ein ungewöhnli
cher Weg ist, den Manou jetzt
einschlägt Wir werden ihn aus
Passion begleiten.» Die Freu-
donberg-Mannschaft hat in den
letzten Jahren schon mehreren

Nachwuchsfahrem das Sprung
b r e t t i n i n t e r n a t i o n a l e S e r i e n
gestellt. «Ich will auch weiter
nach oben», sagt Antweiler.
" Ich muss meinen Fah is tUzwar
noch .in die viel kompaktere
Honda anpa-ssen, aber aason-s-
len verläuft die Vorbereitung
spitze.« Antweiler glaubt, schon
2016 um Podiumsplätzc mitfah
ren zu künnea

Los geht es fürden Blenenbüt-
teler und seinen TeamkoUegcn
Tim Georgi vom 8. bis 10. April
beim Nort l ier i i Europe Cup
dessen Auftakt Im Kal imen der
Britiselien Supcrbikc Meister
schaft (BSB) in Silversione aus
getragen wird. ♦

Schnell, aber noch nicht zufrieden: Reiterberger arbeitet hart daran, zur WM-Spitze aufzuschlleBen

sOL_,Hutig: Manou Antweiler I

N A C H R I C H T E N

WilbeßiMetcher
iBus,Mackelsrein
IDM Superbike Nach der
Testfunde in Spanien In
Albacete, Almeria und
Valencia gibt es schon die
erste Trennung In der IDM
Superbike. Zwischen
B M W - W i l b e r s u n d d e m
aust ra l ischen Fahrer Jed
Metcher geht nichts mehr,
Teamchef Benny Wilbers gibt
mangelnde Fähigkeiten für
d i e e r f o r d e r l i c h e We i t e r e n t
wicklung der BMW S JOOO RF
als Grund an. Grund zur
Freude hat dagegen Bastien
Mecke l s . De r Gesamt -Zehn te
von 2015 wird das Motorrad
am 21722. April auf dem
Nurburgnng zum ersten Mal
testen. Oer 30-jährige Belgier
der zuletzt bei Van Zon-
Remeha-BMW angestellt war
hatte zunächst keinen Vertrag
mehr in der IDM Superbike 1
twkommen und für Einsätze ;
In der Langstrecken-WM
u n t e r s c h r i e b e n .

NEC: Zusammen
mit britischer Klasse
ADAC Northern Europe Cup
Die etwa 25 Tei lnehmer
b le iben be im Sa isonau f tak t
vom 8. bis 10. April in
Silvorstone nicht unter sich. Sl
werden Im gleichen Rennen
wie d ie br i t ische Moto3
GP-Klasse antreten, bei
getrennter Wertung. ♦ AWl

K O M P A K T
» >

IDM Superbike Sie haben
es wieder getan: Das Alt-
herren-Tr io Michael Gal insk i
(Teamchef Yamaha MGM),
Jörg Teuchert (Ex-Welt-
melster, Deutscher Meister)
sowie Toni Hei ler (Ex-Pro
Superbike-Pilot) bestritt am
Karsamstag die 1000
K i l o m e t e r v o n H o c k e n h e ' m
und wu rde V ie r t e r.
Den Sieg trugen Stefan
Schmid t . Pa t r i ck Schn i tzer
und Lucy Glöckner davon.
> »

IDM Superstock 1000 Björri
Stuppl meldet sich zurück.
Der 30-Jährige war schon ir
allerlei Klassen unterwegs
und hat sich nun als Fahrer
des Team Sergau in der
Superstock 1000-Klasse
angemeldet.
» >

ADAC Junior Cup Die 15
Rookies und sechs er fahr
enen Pi lo ten wurden In
einem viertägigen Einfüh
rungslehrgang Im italieni
schen Magione fit gemacht
Als Instruktoren fungierten
Luca Grünwa ld und Dar io
Giuseppetti. ♦AWI
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Vo n A L E X H O D G K I N S O N

Jeffrey Herlings feierte in
s e i n e r n i e d e r l ä n d i s c h e n
H e i m a t d e n 5 0 . M X 2 - G P -

Sieg. Weltmeister Romain
F c b v r e e r s t a u n t e m i t d e m
MXGP-lViumph im Sand.
Max Nag! und Jeremy
Secwer schaßten es auf das
M X G P - u n d M X 2 - P o d e s r .

tigentlich zweifelte im Vorfeld
dos GP Valkonswaard n iemand
an [effrey Herlings 50. GP-Tri-
umpli. Der KTM-Star aus dem
nur 50 Ki lometer enlfernten El
sendorf holte schon als 15-[äh-
riger beim zweiten GP seiner
Karr iere auf demEuroci rcu i l e i
nen Doppelsieg.Oasdiesjälirige
5 0 - P u n k t e - M a x i m u m w a r d a s
siebte in Folge auf der pernia-
nenten Anlage an der niederlän-
disch-belgisehen Grenze.

«Es ist natürlich toll, diesen
Meilenstein vor den eigenen
FiiiiSp die trotz dos nicht optima

l e n W e t t e r s s o z a h l r e i c h e r
schienen sind, zu erreichen»,
erzählte Herlings zufrieden.
«Eigentlich war es einer meiner
einfachsten Siege; ich konnte
meinen Teamkollegen Pauls Jo
nass im e rs ten I ju f rasch e in
holen. und nach dem Holcshot
i m z w e i t e n l . . a u f f ü h r t e i c h
s c h o n n a c h e i n e r R u n d e m i t
vier Sekunden Vorsprung.»

Herlings 2016 no(h unbesiegt
Der 21-Jährige bleibt in diesem
Jalir ungeschlagen und hat nach
drei GP bereits 38 Punkte Vor

sprung auf Jonass und den
Schweizer Jeremy Secwer. Da
mit ist Herlings nach zwei frus
trierenden Jahren mit diversen
Verletzungen auf direktem Weg
z u s e i n e m d r i t t e n W M - T i t e l .
D i e s e K r o n e k ö n n t e e r s i c h
ebenfalls in seiner Heimat beim
drittletzten GP des Jahres in As
sen siehern: «Assen ist erst in
fünf Monaten, deshalb möchte
ich noch nicht an so etwas den

ken. Die Enttäuschungen der
letzten beiden Jahre habe ich
nicht vergessen und bleibe lie
b e r z u r ü c k h a l t e n d . »

Seewer wird immer Stärker
Der Überraschungsmannin der
MX2-K]a.sse war erneut Jeremy
Seewvr. der zwei soüde Rennen
mit den Plätzen 4 und 3 zeigte.
« Ich f reue mich über den Po-

desiplaiz im Sand noch mehr
als über diebLshorigen Erfolge»,
v e r r i e t d e r S u z u k i - P i l o t . « E s
w a r k e i n e i n f a c h e s W o c h e n
ende. denn ich bin in der Quali-
hkaiion am Samstag zweimal in
der Siartrunde mit anderen Fah
re rn ko l l i d i e r t . »

Henry Jacobi hat sich zw.ir
von seinen Verletzungen von
den Asien-GP erholt, aber n-ich
zwei Kupplungs.schädcn reich
te es nur zu einem 30. Platz.
Max N.igl reiste als WM-9. zum
ersten Europa-GPdesJahresaii.
Seine beiden Holeshots in drei
R e n n e n w a r e n e i n e E r l e i c h t e

rung für die IceOne-Husqvama-
Tcam-Mannschaft. Nagk «Nach
der Rückkehr aas Asien arbei
teten wir am Set-up für die
Starts. Doch erst wenn man mit
der MXGP-EIitc losfahrt, weiß
man. ob man die optimale Lö
sung gefunden hat.»
Febvre: Sieg trotz Verletzung
I m e r s t e n L a u f m u s s t e d e r
Deutsche die Führung rasch
an Gajser und Romain Febvre
abgeben. AberN.igl blieb kühl
und konnte in der Schlussph.a-
se des Kennens zulegen. Gaj
s e r b l i e b z w a r a u ß e r R e i c h
weite, aber Febvre musste für
seine aggressive Fahrweise in
den ers ten Runden Tr ibu t zo l
l e n . F e b v r e : « N a c h 2 0 M i n u
ten bekam ich ste i fe Vorderar
me. Ich musste Tempo raus
nehmen, sonst wäre ich ge
s t ü r z t . »

W a s d e r W e l t m e i s t e r n i c h t
v e r r i e t : S e i n S t a r t i n Va l k o n
swaard war nach e inem S tu rz

am Mittwoch auf einer beig -
sehen Trainingsstrecke Wege i
einer Verletzung am Zeigefir -
ger gefährdet. Fabvre: «Di;
Bänder .sind nicht gerissei,
aber ich konnte die Kupplun;
nur mit dem Mittelfinger b( -
tätigen!»

D ieses Hand icap war im
zwe i ten Lau f kaum zu bemer
ken. denn in der letzten Ruil-
de verdrängte er seinen Yama-
ha-Teamkollegen Jeremy van
I l o r e b e e k u n d A l t m e i s t e r
Toni Cairoli von der Spitze,
Febvre freute sich: «Ich wert e
im Sand immer s tä rke r.»

Nag! hätte gewinnen könner
Max Nagl verpatzte den Sta t
zum zweiten Lauf: «Wir mu
sen das analysieren. Ich hat e
genau das,selbe Gate und h.il e
meines Wissens n ichts fa lse h

gemaciit.» Bis ins Z.iel fuhr Na :l
auf Rang 4 vor: «Ohne den vt r-
patzten Sl.irt hätte icli diesi n
GP gewinnen können.» ♦

Duell des Tages: Weltmeister Febvre (#461} fängt Toni Calroii In der letzten Runde ab Kämpferisch wie gewohnt: Max Nagl In Lauft Zwei er
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HOTOCROSS-GP EUROPA / Resultate MXGP NOTOCROSS-GP EUROPA / Resultate MX2

VaHenswaard/Nl: 28. März 2016. l. WM-laut. Wetter: Regcnsthauer. 12 Giafl

L Latil: 36 fahrer gestartet, 36 gewerlet; 15 Runden ä 1.550 km«23.250 km
1. Tim Gajser (SlO/Honda). 15 Runden in 34:d 1.033 min (= 40.220 km/h)
2. Max Nagi (O/Husgvarna). 5.431 sec zurück
3. Romain Febvre {F/Vamaha). 33.443 s« zurück
4. fvgetrv Bobrvshev (RUS/Honda): 5. Jeremy van Hwetieek (B/yamaha); 6. Kevin Slrijbos
(B/Suruki); 7. Antonio Caitoli (l/KTM); 8. lommy Searle (GS/Kawasaki); 9. Clement Desaile
(B/Kawasaki); 10. Shaun Simpson (GB/KIM); ll.lanel Leok(EEAtusqvama): IL Valentin
Guillod (CH/Yamaha); 13. Glenn Coldenhctf (Nl/KTH); 14. Ben Townley (NZD/SuzukD;
1 Runde zurück; 15. lettre» DewuK (B/KTH); 16. Alessandfo lupmoH/Honda); 17. Harri
Kullas (EE/KTM); 13. Jake NKholls (GB/Husgvama); 19. Arminas Jasikonis (LV/Kawasäu');
20. Angus Heidecke (D/KTH); • Fernen 28 Dennis Ullrich (D/KIH)
Schnellste Runde: Febvre. Yamaha, in 2:07.959 min 1° 43.608 km/h)

L Lauf: 36 Fahrer gestartet. 36 gewettet: 16 Runden i 1.550 kn = 24,800 km
1. Romain Febvre (F/Yamaha). 16 Runden in 34:55.696 min («44.120 km/h)
2. Antonio Caitoli (l/KFM), 5,156 sec zurück
3. iereray van Horebeek (B/Yamaha), 12,457 s« zurück
4. Max Nagl (D/Husqvama): 5. Kevin Stnjbos (B/Surukß; 6. Evgen» Bobivshev (RUS/
Honda): 7. Glenn Coldenhoft (Nl/KTH): 8. Tim Gaßor (SlO/Honda). 9. Shaun Simpson (GB/
KIM): 10. Chrislophc Ctiarlier (F/HusQvarra): 11. Harri Kullas (EE/KIH); 12. tanel leok (FE/
Husqvama); 13. Gert Krestinov (EF/Honda): 14. David Philippaerts (l/'̂ha): 15. Steven
lenoir (F/Honda): 16. Armlnas Jasikonis (IV/KawasakI): 17. Valentin (hjillod (CH/Yamaha):
18, JosG Button (E/KIH): 19. Cldment Desaile (B/Kawasaki): 1 Runde zurOck: 20. Fornrny
Searle (GB/Kawasaki); 20.21. Hilko Potisek (F/Yamaha); 22. Vätteri Halm (FIN/KTH): -
ferner: 23. Angus Heidecke (D/KIM): 27. Denn» Ullrich (D/KTH)
Schneliste Runde: Gajser, Honda, m 2d)2.132 mm (• 45.953 km/h)
Nächstes Rennen: 10. April 2016, Neuoudn/ARG
Internet: www.m>gp,com

Valkenswaard/HL 28. Hirz 2016,3. WH-lauf. Wetter; Regenscliauet. 12 Grad

1. laut: 39 Fahrer gestarlä. 39 gewerlet: 15 Rundena 1.550 km ° 23.250 km
1. Jethey HetBngs(Nl/KIM). 15 Runden m 35:12027 min (=39,62B km/h)
2. Pauls Joriass av/KIH), 50.896 sec zurück
3. Petrov ^/Kawasaki), 10)7068 min zurück
4. Jeremy Seewer (CH/Suzuki); 5. Brent van Dorunck (6/Yamal̂  6. Oav» Pootjes (Nl/
KIH): 7. Benott PahJtel (FAam â): 8 Ben Walsen (M/Husgvama): 9. Aivln Ösllund (S/
Yamaha); 1 Runde zurOck; 10. Aleksandr Tonkov (RtlSAamaha): 11. Freek van der Vllst
(NL/Kawasaki): IL Vsevolod Brytyakov (RU5/Kawasakr): 13. Dawd Herbreleau (F/Honda):
14. Hichele CerveBn (t/Honda); 15. Roberts Juäs (IV/KIK): 16 Jorge Zaragoza (F/Konda):
17. Iker laranaga dam (E/KTHX18. Sirmne Zecctina (I/Yamaha); 19. Max Anstle (GB/
Husgvarna); 20 las van Berkel (NL/Husavarna): - Ferner: 30. Christopher Valente (CH/
XTM): 36. Henry Jacob! (D/Honda)
Schnellsle Runde Heriings. KTH. In L11.180 min (> 4L537 km/h)

L laut 39 Fahrer gestartet. 39 gewertel: 16 Runden i 1.550 km = 24.800 km
L Jellrey Heriings (Nl/KFM), 16 Runden in 3507.872 mm (• 42.782 km/h)
L1̂  Jonass ftV/XTK), 109,911 mrn zurOck
3. Jeremy Seewer (CH/Suzuki), L25,4D4 min zurOck
4. Brent van Doninck (B/Yantfia): 5. Calvin Vlaandeten (NL/KTH): 6. Benolt Patuiel
(F/yamaha): 7. HidiÄ CerveHii fl/Honda); 8 Samuele Betnardim (l/FH); 9. Vsevoiod
Brytyakov (SUS/KawasakiX 10. A)vin Ösllund (S/Yam )̂; 1 Runde zurück: IL JUeksandr
Torüiov (RüS/Yarmha): 12. Roberts Jusls (IV/KTM): 13. Jens Getteman (B/KTK): 14. David
Herbreleau (F/Honda): 15. Davy Pooltes (NL/KTH): 16. Ben Watson (GB/Husqvarna);
17. Damon Graulus (B/Honda); 18. Fr̂  van Oer Vlist (Nl/KawasakI): 19. Lars van Berkel
(HL/Husqvama); 20. Hardi Roosiorg (FF/KIH): - Ferner 28 Christopher Valente (CH/KIH);
30. Henry Jatobi (D/Honda)
Schnellste Runde: Heriings. KFM. In 2:03.114 min (• 44.573 km/h)
Nächstes Rennen: 10. Apnl 2018 Neuqu6n/ARG Internet: www.migp.com

WH-SIandFabreiHXGP 1 IWH-SiandKerstenerMXGP 1 ■ WM-Stand Fahrer HX2 ■ IWH-Sland Hersteller MX2
1. Febvrq 137 1. Yamaha 137 1. Herlinqs 150 1. KIH 150

2. Gajser 124 2. Honda 126 L Jonass 112 2. Suzuki 112
3. Bdxyshev 107 3. KIM 107 3. Seewer (CH) 112 3. Yamaha 108
4. Van Horebeek 104 4. Husqvama 95 4. Tonkov 91 4. Kawasaki 103

5. Caitoli 100 5. Suniki 91 5. Van Doninck 78 5. Husqvama 74
6. NaqKDJ 84 6. Kawasaki 63 8 Petrov 76 6. IH 60
7. Simpson 80 7. Palurel 75 7. Honda 57
B. Slrijbos 79 8. Bemardux 60

lt. Guillod (CH) 51 9. Ösllund 60
29. Heidecke (D) 1 27. Jacobi(D) 9

X - T r i a l - W H N a r s e i l l e

Fehlerfrei zum «Zehnten»
Toni Bou pulverisiert
w e i t e r h i n a l l e R e k o r d e :
I n M c u w i U e s i c h e r t e s i c h
d e r M o D t c s a - H o n d a - P U o t
ohne Fehierpunkte seinen
10. Indoor-Htel in Folge.

In der Qualifikation zeigte der
überragende Trialfahrcr der
Gegenwart noch etwas Nervea
d o c h a u s d e m F i n a l e i n d e r
französischen Hafenstadt ging
er ohne einen einzigen Straf
punkt als Sieger hervor. Da
Adiim Raga den ersten der vier
X-TYial-WM-Wettbewerbe ge
wonnen hatte, wurde der Titel-
kanipf trotz Bous Überlegen
heit fast imnier und überall erst
in der le tz ten Sekt ion in Mar
se i l le en tsch ieden.

Diesmal war es jedoch
Sherco-PUot Albert Cabcstany,
der den ganzen Abend Druck
auf Bou machte und verdienter
Zweiter wurde. Raga wurde im
spanischen Trio diesmal nur
d ie «Nummer 3» .

Dem Japaner Takahisha Fuji-
n.-uni gelang es zum ersten
in dieser Saison, das Finale zu
erreichen und damit als Vierter

in die iberische Phalanx einzu

greifen.
Im Finale w.ir der japanische

Montesa-Fahrer allerdings
gleich im ersten Duell drautJea
Bou, Cabestany sowie Raga
m.achten das spanische Podium
unter sich aus, wobei Raga sei
nen zweiten WM-Rang gegen
Cabestany behaupten konnte.
Jedoch waren die Abstände im
Finaldurchgang, der in umge
kehrter Richtung gefahren wur
de. mit 0-4-5 Punkten äußerst
gering.

Bou, der damit seit 2007 im X-
THal ungeschlagen ist: «Ich bin
so glücWich, diesen zehnten
Titel gewonnen zu haben. Es ist
kaum zu glauben. Ich habe so
viel Druck heute Abend ge
spürt. vielleicht mehr als bei
meinem ersten Titclgewinn.
U n d d a s k o n n t e m a n a n d e n
Fehlem, die ich in der Qualifi
kation machte, sehen. Glück
l i che rwe i se kam i ch dann m i t
b e s s e r e m F a h r e n i m F i n a l e

rechtzeitig zurück.»
F r a n z K a d l e c w a r b e i m I n

door-Finale in Frankreich n icht
mehr am Start. ♦ TS

■ ^ « 1 r - s
Mister Maximum: Zehnter WM-Tltel für Toni Bou

X-TRIAl-WH/Resultate

Harsellle/F; 25. Marz 2018 5 Sektionen, 1 Paraileitennen
rmale: L Toni Bou (E/Hontesa-Honda), 0 Strafpunkte; 2. Albert Cabestany (F/yierco). 4:
3. Aî  Raga (F/TRS), S:4. Takalusha FujinarrB (J/Hortesa), 18
OuaTitylng: 8 Jetoni Fajanlo (E/Verbgo). 15; 6. Alexandre Feuer (F/Slterto), 17:
7. Eddie Karlsson (S/Honlesa-Honda), 22:8 Jalme Buslo (F/Honda), 23
WH-Endstand (nach 4 Wettbewerben): 1. Bou. 75 Punkte: L Raga, 59:3. Cabestany 54;
4. Fajafdo 33:5. FilnatTi 27:8 Fetrer 13:7. KartssMi 9; 8. Kadkc 2:9. James Dabill (GB/
VertlgoX2:10.Busto2

N A C H R I C H T E N

Brian Hsus Debüt in
Lettiand geplant
MX2-WM Br i an Hsu ho f f t au f
se in Debü t i n de r MX2-WM
2016 am 1. f-lai im lettischen
Kegums. Luc Piccart von
S u z u k i - W o r l d - f 4 X 2 : « W i r
hoffen, dass Brian schon
b e i m A D A C - M a s t e r s i n
F ü r s t l i c h D r e h n a f a h r e n
kann , abe r be ide Te rm ine
sind nicht in Stein gemeißelt.
Br ian ist e in Riesentalent und
soll erst Rennen fahren, wenn
er keinen Rückschlag zu
b e f ü r c h t e n h a t . W i r e r w a r t e n
dieses Jahr nur gute Eirszel-
ergebnlsse.»

Weitmeister Gajser
kann selbst wählen
MXGP Tim Gajsers Einsatz
gebiet für 2017 ist noch nicht
e n t s c h i e d e n . H R C - G e n e r a l -
manager Roger Harvey: «Als
wi r Tim b is 2020 unter

Vertrag genommen haben,
war uns klar, dass er ein
großes Potenzial hat, und er
sol l te s ich wohl fühlen. Es is t
durchaus mbgllch, dass er
nächs tes Jahr we i te rh in fü r
das Team Gar ibo ld i fähr t . E r
genießt die Atmosphäre da
ohne Druck, und er bekommt
die gleiche technische
Unterstützung wie die Fahrer
Im HRC-Team. Er könnte

sogar nach Amerika gehen.

IntemeC wwwäm-llve.corn

Zukunf t o ffen: Tim Gajser

wenn er das wünscht . M i t
19 Jahren Ist er noch jung
genug, um diesen Wechsel
w a h r z u n e h m e n . »

Gäste räumten ab in
derMX-Open-ÖM
Motocross In Paldau ging es
um die ersten Open-Meister-
schaftspunkte. Die starke
in te rna t i ona le P räsenz
duldete nur drei Österreicher
in den Top 10. Mit je einem
Laufsieg und einem zweiten
Platz teilten sich Lukas
Neurau te r und der Tscheche
Petr Smitka den Tagessieg.
Manue l Obermai r se tz te se ine
Husqvarna auf den dritten
Rang. Michael Staufer. der
dr i t te E inhe imische, fuhr au f
Platz 4. vor Szvoboda (H).
Hugyecz (H), Kovar (CZ) und
Molnar(SLO). ♦AH/AD
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Gesamtsieg für Gaststarter
V o n R O B E R T P A I R A N

In den IhgeüNt'erttmgen
w a r e n d i e z a h l r e i c h e n f r a n
z ö s i s c h e n G a s t s t a r t c r i n
ihrer Heimat erfolgreich.
D o c h i n d e r M e l s t e r s c h a fl s -

Wertung stehen andere
N a t i o n e n v o m .

Am ersten Tag konnte der Bri
te Brad Freeman sich noch der
französischen Übermacht eni-
gcgenstemmen und die Gc-
s.amtwertung gewinnen. Doch
am Sonntag scheiterte der bri
tische Junior an der letzton
Prü fung : « i ch b i n m i t de r
Schu i t c r an e inem Baum hän
gen geblieben, verriss den
i.enker und überschlug mich»,
entschuldigte sieh der KTM-
Fahrer, der trotzdem die Füh
rung in der Overall-Meister
schaft behält und die Tagcs-
wertung in der Junioren-Klas
se gewinnen konnte. Sieger
wurde an diesem Tag WM-
Fahrer Antoine Basset, der am
ersten Tag bereits auf Platz 2
gelegen hatte. Freemans
s c h ä r f s t e r M e i s t e r s c h a f t s r i v a
le kommt auch aus der Junio
r e n - K l a s s e : D e r I l a l i e n e r N i
colas Pellegrinelli kam aller
dings mit dem Untergrund am
ersten Tag nicht gut zurechc

u n d b l i e b d i e s m a l w e i t h i n t e r
F r e e m a n .

Neubert bester Deutscher
Overall-McLster Tom Sapr aas
England gibt sich gelassen: «Ich

nielu enwihaft damit ge
rechnet. um den Gesamtsieg
m i i z u f a h r e a D e r W e c h s e l a u f
die Sherco war relat iv kurzfr is

tig. und wir liaben immer noch
eine Menge Arbeit.»

In der K2-K]asse führt Sapr
a b e r v o r d e m F r a n z o s e n R o
main Dumonlicr, vor dem er an
beiden Tagen lag. Bester Deut
scher an beiden Tagen wurde
Marco Neubert, der in der Klas
se F.2 IcweiLs Vierter vor Davide
von Zi tzewitz tvurde; «Am ers
ten Tag halte ich mir den klei
nen Finger umgedreht und von
da an besonders viel Abstand zu
allen Pf»>sten und Bäumen ge
halten», meinte Neubert, der am
zweiton Tag s»^ar im Overall in
den Punkteränpn (10.) landete.

Von Z i t zew i t z kommt i n se i
nem ersten internationalen JaJir
zusehends besser zurecht :« Ich
muss mich noch an das Format
mit dem Extremtesi gewöh
n e n . »

D r i t t e r D e u t s c h e r w a r M a r k
Risse, der in der E3-Klassc an
beiden Tagen aufPiatzögewer-
tct wurde. ♦

Speedway Güstrow

Russe gewinnt Osterpokal
V o n W O L F G A N G

R A D S Z U W E I T u n d
T H O M A S S C H I F F N E R

Reoat Gafiirov gewann am
OstcrsaitLstag in Güstrow.
Z u r R e v a n c h e I n N e u e n
k n i c k k a m C S n i c h t m e h r.
E i n W e t t e n i m . s t u r z v e r t i i n -
derte eine Neuauflage. Das
R e n n e n m u s s t e u m d i e M l t -

to^zeit abgesagt wcrdctt.

Der Russe Renal Gafurov ge
wann am Samstag den Oster
pokal mit 14 Ihinkien. Diese Ent
scheidung sahen die gut 350Ü
Zuschauer und Zuschauer innen
aber erst im 20. Ile.at. als Gafu
rov gegen Kevin Wölben, der
bis dahin zehn Punkte haue,
und vor a l lem Kai Huckenbeck
(bis dahin elf Ihinktc) gewann.
Damit war der Ru.s-sc in Lands
huts Diensten der Sieger.

Um die Plätze 2 bis 4 pb es
dann noch ein spannendes Ste
chen zwischen I luckenbeck.
Robert lu imbcn und Kjasts
Puodzuks . d ie a l l e 13 Punk te

h a t t e a K a i H u c k e n b e c k k o n n
te dieses Siechen knapp vor
Lambert gewinnen, während
Puodiul« ausfiel. Der Lette war
der Einzip, der Gafurov schla
gen konnte. Fjst auf dem fünf
ten Platz landete Kevin Wölben
TO r M I c f u i e l H ä r t e l .

Regenabsage in Neuenknick
Vorjahressieger Zdenok Holub
konnte s ich immerhin noch vor
Tobi Kroner. Christian Hefen-
b r o c k u n d To b i B ä s c h h a l
ten . Ka i I l uckenbeck ha t te am
Vonag (Karfreitag) noch zwei
Rennen für seinen neuen br i t i
schen Club King's Lynn in Eng
land gefahren.

Das am Ostersonntag geplan
te Scchser-Spcedway in Neuen
knick wurde ein Opfer des kip
penden Osterwerters. Waren
die Bedingungen In Güstrow
noch richtiggehend sommer
lich. begann es am Ostersonn
tag in Neuenknick um 10 Uhr zu
regnea sodass das Rennen ge
gen Mittag gecanccit werden
m u s s t e . ♦

Gafurov (rechts) konnte sieh auch gegen Lambert durchsetzen

SPEEDWAY/Resultate

Othrmw (D): 26. Kart 2016 SahnBng«: 293 m. Wetter somg, 16 Giad.
L ffcnat Gafurov (RUS). 14 Pui4(ie; 2. Kai Hwkentietk (D), 13*5:1 Robert tamtert ((>8),
13*2 4.KiastsPuo(lM5 (IV), l}*l:6Keviri WCill)ert(D),ll;6Kiituel Härtel (0),9;
7. Tomsst (hrzanowski (PI). 9; 8. Zdeiiek Holub (CZ), 8; 9. Tcilas Kroiwr (D), 3:10. Ouistlan
Helenbrock (D), 6: IL Dame! Spilier (D). S; 12. Tobias Busdi R)X 616 Hanoes Gast (D), 2:
14. Martin SIeen IWisen(K), 2:16 lavier Kuratel (FIL16. Ocmnli HOS« (Oll

Iniernel: wwwaneeitwav.Qrg

An einem Baum hangen gebliebert: Overall-Leader Brad Freeman

ENDURO-EM/Resultate

Böoutfe (f): 26/22. Karr 2013. Wetler/Pisle: som^bedeOt, 18/8 GraiLstaî ig.
Overall, Samstag: 1. BrM freeman (GB/KJH), m 52:40,106 min.: 2 Antoine Basset (F/
KIM), 10,616 sec. zurück: 5. Aninoiiv Geslln (F/Yamaba), *30,427 sec.: 4. Ouwitin Oelhaye
(F/IK): 5. David Abgrall (F/Yamaha): 6. loin Sagar (GB/Sfiaco): 7. Romain Oumomiei (F/
YamaN): 6 Ibeo Bolley (F/IH). 9. Jatomir Romancik (CZ/KTH): 10. Haurtzio Hnbeku (1/
Husovarna): IL Fberre Vrssa: (F/Bela): 12 Roma« Boucatdey (FAamaf»); 16 HkqIo
Hon (l/JHi. lemer 16 Haico Neuben (DATM): 16 krethan Rosse (CH/Yaiöia):
25. Davide von Züzevrit: (D/KWX 42. Hart Risse (D/Beta)
Overall, Sonntag:!. Basset, m4638A81 mm.; 2. Freeman, *2,432 sec.: S.RomanoK,
•32.819 set: 4. Sagar 5. Dunwnber: 6 NKOlas PeHegrineh (l/KIKX 7. twiebjc
6 Detiave: 9. Nkolo Morl (l/TK); 10. Neuberi; IL GesBn: 12. Jespet BOnessonfV
Hüsqvatna); - temer 16 Von Zitzewiiz; 25. Rosse; 34. Risse: 40. Paul Rossbadt (D/KIH)
Stand nacli 2 von 4 LButen: 1. Freeman, 74 Punkte: 2. Pellegrinelli 46 3. Sagar 48:
4, Hicfielut43; 5. Dumoiiticr 42:6. Bassel 37:7. Romantik 29:8. Neuheit 269. Kofi 23;
10. Oeitiave 21: IL Geslin 20; 12. Jamie lewis (GB/YamahaX 16:13. Abgrall 13

N3c)»lerL«il;3LJuli.09re/LV
Inlemec httE//endun)-eufoiM.te»n

N A C H R I C H T E N

Courtney Duncan
bleibt Spitzenreiterin
Motocross-WM Courtney
Duncan Ist jetzt offizielle
Ya m a h a - W o r k s f a h r e r i n . S i e
w i r d w ä h r e n d d e r W M - S a l -
son in Belgien bleiben und
fahrt jetzt für das Altherm-
JCR-Team. Ihr Berater is t
Josh Coopins. Die 20-Jah-
rige, die beim WMX-Auftakt
In Katar Doppelsiegerin wur
de, stürzte im ersten Lauf in
Va l k e n s w a a r d f ü h r e n d , b l e i b t
aber WM-Ersto. Tagessiege
r i n wu rde d i e e i nhe im i sche

Nancy van de Von.

Harald Simon noch
unentschieden

I

Eisspeedway Harald Simon. :
der dieses Jahr die GP-Quali-
fikation verpasste und die
Sa ison mi t e ine r schweren
Verletzung in Ufa beenden
musste, ist noch unentschlos^
sen. ob er auch 2017 fährt

F ragezekhet t : Hara ld S imon

«Es braucht noch e inen sehr
guten Sponsor. Und wenn
das System so bleibt, dass
die FIM sechs Wi ldcards fü
den GP verteilt, dann ist das
u n i n t e r e s s a n t . » S c h w e d e n
u n d D e u t s c h l a n d h a t t e n f ü r
2016 je zwei Wildcards er-
tialten: Osterreich - und
damit Simon - keine. ♦ AH/rfe

K O M P A K T

Enduro Die FIM hat Pläne,
d ie EM-Löufe im Rahmen
d e r W M d u r c h z u f ü h r e n .
Aufgrund des kleinen
W M - S t a r l e r f e l d e s w i r d e s
immer schwieriger, Veran
sta l ter zu finden. Daher
muss der Verans ta l te r dem
Promote r j e t z t nu r noch
5.000 Euro zah len, d ieser
behält im Gegenzug aber
die Nenngelder ein. Zschc-
pau und Woltersdorf haberl
sich aber für 2017 um WM-
L ä u f e b e w o r b e n .
» >

Speedway Kai Huckent>eck
erzielte am Karfreitag
Mittag in Lakeside für King
Lynn drei Punkte, beim
Rückkampf abends 7+2
Zahler für se inen br i t ischer
Elite League Club. ♦ rpas
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K A U F E J E D E N WA G E N • A U C H D E
FEKT III Bundesweit, gnrnntiero seitdse
Abwicklung. 0211/248<t52e0 oder
0151M64t0S34 (Hr. Flscnai)
wwv<.Sportwagen-Ankeut-24.do H

www.pkw-oni l rMsnksuf.d«

Mulsanno Speed « Entertainment *
ACC ♦ KuhHoch, EZ 07/2015, 7000 km,
395kW(S37PS),wdiR, Leder. Nävi, Klima.
Xenon, SO, SK2, NR-Fig., 289.900,- €
(MwSI awb.) AM Automobile GmbH,
Moosocbor Str. 40, 80609 M(<ncben, Tel.
0W-2870t2-2O, wvrw.Oentleymuenchen.com

H
inwr m/forntni Mrvnorw-und'tport Uff rr urera

. m a r i a n i d e

30 Jahre tnarlani • Jubl-Angebolel
AujpuharUgen, Fahrwebe, Felgen
etc. Tel. -49 (0) 5264/6601 Youtube:
m a n a r u c a r s t y l i n g H

M3 Q-Power 500 PS Akrspovic DKG,
02/2011. 105000 km, ErslhanC v. Werk,
Tuning SKI, Eintuu Q-Powet 05/2014 b.
fiSOODkm durch BMW. 320 knvh. Carbon
dach, scheckh.geptl. inkl, Tlinervorg., Foto,
WInterrader 18', Sommarrndor orig, M3
19* , /WK, Cnrbondach, 42 .000, -€ , Pr lva t -
vo fkau l . Te l . 0171-7550124

w w w. b m w - g e b r a u c h t w B g e n . c o m H

W l e s m a n n M F 3 I I B a s t z u s l a n d I I E Z
4/2008.3C500 km. weiB. Alcantara. Kl ima,
vlole Eklras. 119.500.- €. v. Prtval. Tel.
0 0 4 9 - 1 7 4 8 3 7 9 5 9 7

GrOOte Cobra-Ausstellung Deulschl.
Tel. 02947/611. www.eobrB<lassics,daH

«^YAMAHA
Cont inenta l GT VS S <» Mul l lnor * Pre
mier, EZ 09/2015, 2500 km, 389 kW (529
PS). werS-mal., Sportauspufl. Leder
braun. Nävi, Kümaautomatik. Xenon, SHZ.
ASR. Sportsitie. Sportf^rwerk, Sland-
heiTung, 169.900.- € MwSt awb. AM
A u t o m o b l e G m b H , M o o s a c h e r S i r . 4 0 .
80809 München. Te l . 089-287012-20 ,
w w w . b o n l l o y m u e i i c h e n . c o m H

7 7 M / i r a u n i / T i A n t M N f 3 ' 9 6 ß

K e l l e r
M o t o s

w w w. p k w - o n T l n e a n k a i x f . d e

C o n t i n e n t a l G T S p e e d * K e r e m l k -
tKemee, 50 km, 467 kW (635 PS), grau,
Leder, Nävi, Xerxyi. SHZ. Kraftsloffver-
br, 14,61/100 km (kombi): 21,8 l/l 00 km
OnnerDtts) , 10,3 L/100 km (auOerons);
C02-Ausst. 336 ghan, 245.579,- C
M w S I . a w b , A M A u t o m o t > i i e G m b H ,
M o o s a c h e r S t r . 4 0 , 8 0 8 0 9 M ü n c h e n ,
Te l . 089 -287012 -20 ,
w w w . t M n l l e y m u e r x d i e n . c o m H

Flying Spur V8 Mulliner, EZ 10/2015,
4600 km. 373 KW (507 PS), NAIM . TV,
weiß, Loder, Nävi, Klima, Xenon. SD, SHZ.
NR-Fzg., 109.900,- € (MwSl. awb.) AM
A u t o m o b l e G m b H , M o o s a c h e r S t r . 4 0 ,
8 0 8 0 9 M ü n c h e n , Te l . 0 8 9 - 2 8 7 0 1 2 - 2 0 ,
w w w . b o n t i o y m u e n e h e n . c o m H

« b d o n w l T m M ^ K t K ^ v n O ' t o c f l 9 t A r

J E T Z T S C H W E N K B A R E K U P P L U N G f ü r
3er -4er -5er Inkl. fachgerechter Montage
a Codrerung für ab 920,- €. Tel. 09933/
902023, www.kupplung-vor-ort.com H

f m h r » M f T W t ± a L a i } - m o t o f - * n f - a p a f d t N r 3 t 9 i O w v i r w. p k w - o n l l n e a n k a u 1 . d e

5 PBOBEFAHBTS TAGE
Freitag und
2. und3. April,

A L L E M O T O R R A D E R & R O L L E R
ab Lager lieferbar

PLAT IN MODELLE / spezm lumbau ten )
von Yamaha und Kawasak i
nur bei uns erhält l ich

G R Ö S S T E M I E T FA H R Z E U G F L O T T E
5 0 - 1 9 0 0 c c m

Über 150 OCCASIONEN mi t Garant ie

B E K L E I D U N G i S C S
H E L M E

Z U B E H Ö R / V D i a / v

L A D Y- - F K I D S - C O R N E R
W i r f r e u e n u n s a u f I h r e n B e s u c h .

W e r n e r K e l l e r & Te a m
CH-5301 Slggenltial-Stalion
Te l . - , 4 1 5 6 2 S 1 1 3 1 3

w w w . k e l i e r - m o t o s . c h

.mehr im Web: Nr. XXXXXXX" unter www.autoinarkt.auto-motor-und-sport.de
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Z06 Coupö Schalter MY16, wer Dielet
mehr? 6.21V8 Kompressor 464 kW (658
PS), Racine Yellow. 126.662.- € (MwSI.
awb.) Kfaftstotfverty. 12 1/100 km
(komDI); 19.1 l/IM km fmrrerorts): 7,8
1/100 km(auneforU): C02-Auss1.279g/
km, Etfi2ienzkl, G. GeigefCars.Oa
G m b H , Z a m O o r l e r S t r a S e 6 - 8 . 8 1 6 7 7
München, Tel. 089/427164-13,
w w w . g e j g o r c a r s . d o H

iT*9/v:«t/ronw*T auf» motors/ntf-Sport A Nr. 3f<>*2

Suche Ferrari 468 GTS & 468 GTS (Coupö
Uhd Spider) für sofod und Verlrage. Tel.
0 1 7 2 / 6 8 0 0 3 8 0

K A U F E
J E D E N
F E R R A R I

K A U F E J E D E N F E R R A R I • A U C H
DEFEKT III Sundesweit. garantiere
serlOse Abwicklung. 0211/24845286
Oder 0151/46416634 (Hr. Fischer)
www.Spor twagon-Ankauf -24 .da H

www.pkw-onl lneankeuf.de

Mustang EcoBoost, EZ 3/2016, 01 km,
231 kW (314 PS), rol, Leder, 48.000,- €.
08442/962164, ln1oekarger-hausvenneb.de

mth/: 0fafiom«rtrt «uf«' iT>0roHi>3-s9Ort cM Nt. SS079

E R S AT Z T E I L - G R O S S L A G E R I
fifeu und gebraucht, alle Typen,
www.jaguar-tollo.de, 04332/1419

S e r v i c e

Abonnenten-Serv ice &

Einzelheftbestellungen
Te l . 0 7 11 / 3 2 0 6 8 8 8 8

F a x 0 7 11 / 1 8 2 - 2 5 5 0

Bes te l l sen r i co ' und Abo-Ser^ce

motorsportaktuell@dpv.de
'Bitte Bankverbindung angeben

Ch i f f re
Zuschriften richten Sie bitte an:
MoUt Prasse Stuttgart CmtM SCaKB

MOTOR
SPORT

MOrOB SPORT aktuell
C h i f f r e N r . . . .

70162 Stuttgart

K A U F E

J E D E N
L A M B O R G H I N I

K A U F E J E D E N L A M B O R G H I N I -
AUCH DEFBtn Bwidesweit, garan
tiere sendse Abwicklung. 0211/24845286
oder 0151/46416634 (Hr. Fischer)
www.Sponwegen-Ankau t -24 .de H

n i a r i a n i d e

30 Jahre marianl • Jubl-Angebotel
Sound * Optik zum Aktionspreis!
Tel. .f49 (0) 5264/8601 Youtube:
m a r i a n l c a r S t y l i n g H

Landy Defender Klnderjeep, EZ 12/2015,
110 com, 5 kW (7 PS), rot. 2800.- €.
Tel. >49(0)176/63373466

LEXUSI Neu und gebraucht kauft man
bei A j to Uckas GmbH. 0281/95295-55,
w w w . l a c k a s . d e H

Anhängerkupplungen inkJ. Montage auf
2,5 Std. für Porsche Macan - Panamera -
und Cayenne zum gOnstigen Festpreis.
www.kupp lung-vor -or t .cQm, Te le lon
0 9 S 3 3 / 9 0 2 0 2 3 H

Kunststottseheltien klar od. grün getönt,
Schiebefenster, mit verschied. Biegeradien,
fi^ Porsche u. viele andere Fahrzeuge, auch
nactrträglichef Eintiau von Schiebefenstern
möglich. T. 08157/998760

V//r

Boxster S, Sport Chrono, schwJschw..
6-6ang, 71000 km, 217 kW {295 PS), PLZ
56410, priv., 25.900.- CTel. 0176-84873123

911 Rgesucht, mit frei wählbarer Ausstat
tung. Chiffre 1120009

ISA-Racing GmbH
Tel.: 02651 •%250 • www.isa-racing.de

Search for a now Fl Project and a now
IPWC1 Sixxtscar Prototype worldchampl-
onship, Sponsors, Investors, Interested
teams usw. info: g.|ary170gm^l.com

l O .
M / I V W.

SCHARF uml SCHNELL

C A i o m S a s
TEL >32(0)3 320.29 60

GT3 RS Neu 2016, Vollausst.. Ceramic.
tJfting, Chrono, 279.900,- € MwSl. awb.
Verbr. in 00 kmi ln.brts 19.2; auO.ons0,9:
Komb. 12,7; C02 komb. 296 gAim. 002-
Effizienz: G. T. 08151-28808 AVG Leasing
SSponwagenzenlrumCmbH, Münchner-
S t r . 2 0 , 8 2 3 1 9 S l a i n b e r g H

" W v : i v f 6 K T W i r * / f » - i 7 w # 6 H i n 9 - i e e t W A i ' i t i O C t

' N o c k e n w e l l e n

& Z u b e h ö r
fVetHFoder. -T- . ter, NW-Räder,

° R e n n P l e u e l
[SA£ 43411, gnschmiodiH}

e r .

D
Hawland Vertrieb Ooulschlend, Wartung.
Verkauf, großes E-Lager. Tel. 02242/6840,
E-Mai l : motorspor tR Ieg lOao l .com H

www.pkw-onl lnoankauf.de H

^ R«nn»port-AubrO»tBr
T a l . a B B 7 B { 2 4 e

w w w . a a - r a c l n g . c a i n

K A U F E
J E D E N

P O R S C H E

K A U F E J E D E N P O R S C H E - A U C H
DEFEKT III Bundesweit, garantiere
seriöse Abwicklung. 0211/24845286
oder 0151/46416634 (Hr. Fischer)
virww.Sportwagen-Ankauf-24.de H

www.berl ln-Iunlng.com

Ä 3 S u b a r u
w w w . a l l r a d - d o e w e l . d o 0 6 5 1 / 6 6 5 0 3 H

Te i l e v e r s a n d f ü r V o l v o & S a a b
T. 09229/9799-97, F.-98, www.ft-aibert.da

H

Anhängerkupplungen für alle Mercedes
zum Top-Preis. Auch AMG-Paftel, z. ß. A-
Klasse 649,- E mkl. Montage. Tel. 09933/
902023. www.kupplung-vor-artcom H

30 Jahre marianl - Jubi-Angebotel
Ausputlanlagen In verschiedenen Sound
stufen! Tel. >49 (0) 5264/8601
Yo u t u b e ; m a r i a n l c a r s t y l i n g H

M o t o r s p o r t - u n d
H i g h P e r f o r m a n c e

B r e m s b e l ä g e

Service • Verkauf ■ B&atung

\ BSA-Moto rspor t ^o .
^ emett fftTofbs^njoanfiCfl.Mn

» » D a s e x k l u s i v e U n d e r s t a t e m e n U «
Wir tieraten ̂  gerne;
w w w . f e i n e - c a b fi o s . d e
in l c i@fe ine -cab r ios .de
F O N ; - 4 9 - 8 4 5 3 - 3 4 7 4 6 7 H

www.Rennsportshop.com
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30. März 2016 / MOTORSPORT ak tue l l K L E I N A N Z E I G E N

. m a r i a n i . d e

30 Jahre marlani • Jubl'Anoeboto!
&our>d-Tuning. Leistjog&ateigerung etc.
Tel. 49 (0) 5264/8601 Youtube:
m a r i a n i c a r s t y l i n g H

Race Evente, Dnverdays. Etn^eltra'ning.
DMS5 Lizenz. Lehrgänge Infos RT5.
0171/4222466. www.speed-club.de H

Fretes Fahren Pannonlaring Ungarn. Sa.
30.04.16. eile Autos. AGP-Fahnrammg.
0 8 6 7 7 / 5 1 4 0 H

Vers icherungen

• / S t a i t s n S i e m i t u n s !

AUTO Jahr kpl. Sammlung 1 -S9 zu verkau
fen, Preis VS. Teiefon 02865/2509758, ab
17 Uhr

S C H U J E S S E L D I E N S T M O M T E U R . ( M
0 1 7 7 / 7 4 4 4 4 5 5 H

BAUER AG ■ 79312 Emmenetttaen [D] •

s p o r t v e f S . d eVersicherungen
fur den MoUrsport

R e n n k a s k o
Veranstal tert iaf tpflicht

Rennsportversicherungen,
w w w. c l d c - e r s . o e , w w w. f a c e c a f C O v e r . d e

V e r s c h i e d e n e s

L O G O i n G a r n
Aufr^aher. Drrektbeslckurrg. ab 1 Stück,
üefem von Team-GeMeidung. Kerrvlen.
Caps. Ovaralls usw. Tel. 05021/62198.
w w v r . l o g o - i n - g a m . d e H

Digitale Turungboxen f. Dieselfarvzeuge
u. Benzindirelaesisomzer ab 148.- €:

20-25K Leistung und DiehtrronienL
wvvw.asa-Iü.ning.de, >49-7622-673635 H

Kat kaputt? Prcisvrerta NeubestOckung
Ta l . 0 7 2 3 1 / 1 0 1 0 0 0 . w w w. u n i - k a l . d e H

Beratung - Verkauf • Service
D i r e k t

(^ELO vomN,>^elmets.w^ Importeur

Lütticke motorsport
0 2 3 5 4 - 7 0 4 6 9 9 3

www.Ims-racing.com
Turt>oprob>a<ne7 STK Turbo Technik,
02662 /26299 0 . www. tu r t i o l aOe r.ne l .
m a i i O t u r t x r i o d e r . n a t H

0J e t z t o n l i n e s b o n n l e r e n !

MOTOR
spoiq«Jf tue i i

TofhPrimlen und attnkBve
SescAenke zur Auswa W.'

w i l b e r s . d e

MOTOR
SPORT
a k t f ü n

" M

■ Anzeigenannahme: Tel. 0711/182-188 (Mo.-Do. von 8-18 Uhr, Fr. von 8-16 Uhr)

iNZEIGEH-SERVICE
Fax; 0711/182-1783

Anzeigen-Coupon bitte vollständig ausgefüllt und unterschrieben einsenden an: Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG
Fahrzeugmark t MSA

oder auch über unseren elektronischen Bestelicouoon unter www.bestell-coupon.de/msa D-70162 Stuttgart

Anzergentext: (Pro Zaie ca. 30 Zeichen inkl. Satzzeichen und Zwischenräume)

Bitte senden Sie mir gegen Berecfinung ein Exemplar von;

•J MOTORSPORT aktuell € 2,00

□ M O T O R R A D € 3 . 9 0

Ü auto motor und sport € 3.90

□ sport auto € 4.20

□ Bitte schicken Sie mir eine Rechnung (zahlbar sofort nach Erhalt)

B ine
a n k r e u z e n

Gewünscnte Kombinalion
om für (fee BundnrHMbhk beu&cfdM)

Anztigenore

M
X Z a i U n

s e o n i e t e
K>U

w a k e t e
Z e 4 e

Anzetjenj

I Z e i e

wise Bwutk

Z Z t a w i

i c f i * €

3Zaaer>
(Wie

■ « e r e
l i t

ü
HOIOR

17,- 4,25 9.20 16 ,10 18,40 4 ,60

□ iHiMiiülili';!'] 2 1 , - 5,25
!

15,- 30,- 45.- 15,-

□ ^^Ifauio B Sfjort^_ A 60,- 15,-
!

50,40 88 ,20 100,80 2 5 . 2 0

Bitte veröffentlichen Sie den Ten.
der näcfistmöglidien Ausgabe

Und zwar in der Rubrik

. mal ab

msa 15/16

u n t e r □ A u t o s J M o t o r r ä d e r

J als Pdvatanzeige

J als gewerbliche Anzeige
(wird mit *H' gekennzeichnet)

J mit Foto (max. Höhe 35 mm)
pnvBt zzgl. 30.- €
gewerbl. zzgl. 50.- € (MindestgröBc 3 Zeilen)

ü unter Chiffre zzgl. 10.- €

N a m e / r v m a

Wmame (m/tgeschriet ien)

StrsSe/Nr. (ken Poiaacn)

PLZ/On

Te l e f o n r n t Vo n s o h l

t M a x

U n t e r ^ c h r m

.jnehr im Web; Nr. XXXXXXX" unter vinNw.automarkt.auto-motor-und-sport.de
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Serie -13. Folge: Snowcross

Fliegen wk

Heidenspektakel: Bel den WInter-X-Games sind die Motorschlitten cine der gröRten Attraktionen Qberhaupt. Hier fliegt Rekord-Sieger Tucker HIbbert vor dem Feld h

Von IMRE PAULOVITS

M o t o r s c h l i t t e n - R e n n e n
haben s ich in den le tz ten
Jahren zu einem Ricsenspek-
takel gemausert. Sprünge,
so weit wie beim Supercross,
und knallharte Kämpfe im
weichen, weißen Eicment
l o c k e n A k t i v e u n d Z u s c h a u
er gleichettnaßen an.

Die SchncekristalJe glitzern in
der Sonne, ohrenbetäubender
L ä r m d u r c h s e t z t d i e W i n i e r -
I n n d s c l i a f t . D a n n f e t z t d i e
Horde wild gewordener Mo-
torschiittcn vorbei, die Luft ist
durch.setzt von Schnee und vom
Geruch des Rennö ls . A ls s i ch
alles wieder gesetzt hat. bleibt
die zerfurchte Piste und die Er
kenn tn i s , dass auch d ie Men
schen in polaren Regionen sehr
viel Spaß haben können.

Ganz harmlos angefangen
Es hat eine ganze Welle gedau
ert. bis sich die motorisierte
Individualfonbewegung bis in
die Polarregioncn verbreiten
konnte. Es gab zwar schon sehr
früh große Raupenfahrzeuge.

doch der Versuch, etwas Klei
nes und Wendiges zu bauen, das
Ir^ndwo zwLschcn Wcinwagen
und Motorrad liegt, scheiterte
an der Unstungsfähigkeit der
Motorea Hatten sie genügend
PS. waren sie zu schwer. Waren
sie le icht , fohl te ihnen einfach
die Leistung, den Widerstand
einer ausreichend großen An-
ttiebsraupe im Ihilverschnee zu
ü b e r w i n d e n . D a n n f a n d d e r
Kanadier loscph-Armand Bom
bardier Ende der I950er-Iahre
bei ILO einen geeigneten Zwei
taktmotor, der den Erfordernis
sen entsprach. Bombardier hat
te schon in den 1930er-Iahren
M o t o r s c h l i t t e n f u r s i e b e n b i s
zwölf Personen gebaut, nun
konnte er seinen Traum vom in-
diWduclIen Transportmittel er-
fiUlen.1959 stellte er den SW-dog
vor, der aber wegen eines Tipp-
feh iecs in der Werbebroschüre
als Ski-doo angepriesen wurde.

Der Name stach, und Bombar
dier konnte sich vor Nachfragen
kaum retten. Ab 1962 verbaute
er noch leistungsstärkere Moto
ren des österre ich ischen Moio-
renbaucrs Rolax. und die Nach

frage wurde so groß, das Bom

bardier Rota.x gleich mit auf
kaufte. Der Ski-doo scliwappte
als Modowelle über die Schnce-
l a n d s c h a f t e n A m e r i k a s u n d
fand auch in Europa schnell
Verbreitung.

Andere Hersteller .sprangen
mit auf den Zug auf und wie die
M o t o r e n d e r S c h l i t t e n i m m e r

ieistungsstärker wurden, konn
te es nicht ausbleiben, dass auch
Rennen mit ihnen gefällten
wurden . Vor a l lem in Bombar
d i e r s H e i m a t K a n a d a b i l d e t e
sich schnell eine Szene, und die
Rennen wurden auch wegen
dos großen Hintergrundmark
tes immer professioneller. Da
bei beteiligte sich in den 1970er-
fahren kein Geringerer als der
beste damalige kanadisciie Mo-
torradrennfahrer, der furchtlose
Yvon Duhamel, an ihnen und
war einer der ersten Stars der
Szene.

Bald begannen sich Spezial-
disziplinen herauszukristalli
sieren: von Schnce-Dragsier-
Rennen über H i l l c l imbs b is zu
Schiittenrallyes und sogar Free-
style-Wettbewerben, doch als
beliebteste Sportart mit Motor
schl i t ten setzte sich Snowcross

durch. Es blieb auch nicht lattge
auf der Westseite des Atlantiks,
s o n d e r n m a c h t e s i c h a u c h i n
Skand inav ien b re i t .

Bis hin zum WH-Titel
Heute gibt es die wichtigsten
Meisterschaften in Kanada, den
USA. und die Rennen in Skan
dinav ien wurden dank der FIM
imd Promoter YouthStrcam, die
auch die Motocross-WM pro-
inotcn, zur Weltmeisterschaft.
Dazu haben die spektakulären
Schneemob iTRennen se i t 1998
auch den Weg zu den X-Games
gefunden.

In ihrem Geburtsland Kanada
wird Snowcross se i t 1994 vom
Dac l t vc rband CSRA (Canad ian
Snowcross Racing Association)
organisiert. Die Meisicrschaft
findet von Oktober bis April,
hauptsächlich in den Bundes
staaten Ontario und Quebec
s t a t t u n d b e i n h a l t e t z e h n b i s
zwölf Rennern Dabei gibt es
zahlreiche Klassen - je nach Tü-
ningstufe, Hubraum und dem
Leistungsstand der Fahrer. Die
.s tä r ks ten Renne r haben übe r
200 PS und sind knapp 200
k m / h s c h n e l l .

Der CSRA kümmert sich aber
auch um den Nachwuchs, [es
gibt Klassen ab vier Jahrin,
dazu gibt es auch Klassen für
Veteranen, sowolil bei den Pihr-
zeugen als auch bei den I'dh-
rem. Auch Fraue tddassen dür
fen nicht fehlen. Nicht umsonst

gehen bei jedem Lauf mehrere
Hunden Fahrer an den Start i

In den USA heißt die Meis ttr-
schafl AMSOIL Championsbip
Snocross (ohne w) und lief iin
letzten Winter über acht Verän-
staltungen in den Bundesstaa
ten Maine, New York, Minneso
ta, Nonh Dakota, South Dakota
und Illinois. Auch in den USA
gibt es zahlreiche Klassen, die
höchste ist die Pro Open für
6 0 0 e r - Z w c i t a k t e r u n d 1 0 0 -
c c m - V i e r t a k t e r . I n d e n U S A
gehen die Nachwuchskiasgen
ab sechs Jahren los, den \v rd
mit 120-ccm-Schlitten gefahr 'ii.
Weilimmer mehr Mädchen ;e-
fallen an dieser Art von Rem en
finden, hat man ihnen beim
Nachwuchs ab neun Jaiiren ;ar
eine eigene Klas.sc in derM( is-
tcrschaft eingerichtet

Als die FIM begann, sich
S n o w m o b i l - R e n n e n z u k ü m -
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ter Nikolaus

Bis die Flocken fliegen: Snowcross-ZweikSmpfe sind spektakulär Obwohl dreispurig, fliegen Snowmobile in Schräglage

Weltmeister Ogemar Hellgren Volksfest: Wenn so viele Schlitten fliegen, fühlt man sich wie zu Weihnachten - nur mit mehr Power

moni. ordnete sie diese Sportart
detn Motocross zil 2003 gab es
z u t i ä c h . s t e i n e n S n o w c r o s s
Weltcup, seit 2004 gibt es eine
offizie l le Wcl t tneisterscl iaf t .
YouihStream. die italienische
Vernmrkiungsagcntur von
Guiscppe Luongo, die auch die
Motocross-WM und die Super-
n i o t o - W M v e r m a r k t e t , b e k a m
die Aastragungsrechtc fiir die
S n o w c r o s s - Wo l t m e i s t e r s c h a f t ,
Sie trägt diese vorwiegend in
d e n . s k i i n d i n . w i s c h c n L ä n d e r n
:ius,enlsprecliend wirddieWM
auch von den .skandinavischen
F.ihrem dominiert Docii wegen
des umkämpften Snowmobil-
Markies fahren aucl i d ie Kana
dier und die Amerikaner in der
W M m i t , u n d m i t Tu c k e r H i b -
bcrt gewann auchein Amerikti-
n e r 2 0 1 0 u n d 2 0 1 2 d e n W M -
Titel. Ansonsten ging der Titel
immer an Schweden oder F in
n e n .

Motorsport und Lilestyle
1 s t d i e W M a u ß e r h a l b v o n
Skandinavien recht wenig be-
k . i n n t , h a t s i c h d i e S z e n e i n
A i n c r l k ; r u n d K a n a d a u t u s o
mehr etabliert. Mit dem Einzug

bei den X-Games ist sie zu ei
ner der Modesportarten ge
worden, und so sind dort auch
große Sponsoren eingestiegen.
Energy-Drinks und Modemar
ken sind zu der eigentlichen
S n o w n i o b i l - l n d u s t r i e h i n z u
gestoßen, und mit ihnen ver
dienen die Profis auch entspre
chend Geld.

Sie zeigen auch atemberau
bende Sachen, und wenn etwas
mit dem Moiocross-Bikc geht,
dauert es meist nicht lange, bis
e s d i e B e s t e n a u c h m i t d e m
SnDwmobi] können. Beim Free

style gehört der Hackflip miit-
l e n v e i l o a u c h m i t d e m S n o w -
mobil zum Standardrepertoire,
und der Weitsprung-Weltre
kord mit dem Motorschli t ten ist
mit 126 Metern, aufgestellt von
Levi LaVailee, sogar weiter als
d i e a k t u e l l e M o t o r r a d m a r k e
von Robbie Madison (107 m).

Werm es bei uas außer in den
Alpen auch wenige Snowmobil-
Renncn gibt: Hire Welt ist faszi
n ierend und ansteckend. ♦

Z U M T H E M A
S n o w c r o s s

W e l t m e i s t e r s c h a f t D e n
ersten WM-Titel gewann
2004 der Finne Janne Tapio
auf Lynx. Er konnte seinen
Titel 2005 verteidigen, dann
gewann sein Markenkollege,
der Schwede Peter Er lesen
2 0 0 6 , 2 0 0 7 u n d 2 0 0 9 d e n
Titel. Der schwedische Lynx-
Pllot Emil Ohnaan gewann
den Titel 2008 und 2011.2010
und 2012 ging er an den
A m e r i k a n e r Tu c k e r H i t b e r t
(Arctic Cat). 2013 und 2014
w u r d e d e r S c h w e d e A d a m
Renhe im (Sk i -doo ) We l tme i s
ter, im Vorjahr ging der Titel
an seinen Landsmann Marcus
Ogemar Hellgren (Lynx).
Die WM 2016 führt derzeit
Renhe im vo rdem F innen Ak i
Pihlaja an. das Finale findet
am 9. April im norwegischen
A l t a s t a t t
» )

K a n a d i s c h e M e l s t e r s c l i a f t
Vordem Finale in Barrle/

Onta r io füh r t In de r P ro -

Open-Klasse lain Hayden
mit 870 Punkten, ganze
zwei Punkte vor Colby Crapo
(868).
» >

U S - M e i s t e r s c h a f t A u c h
dieses Jahr ging der Titel mit
757 Punkten an Tucker
Hibbort vor Tim Tremblay
(646). Für den 31-jährigen
Hibbort aus Driggs/Idoho
war es sein achter US-Titel,
und er ist der erfolgreichste
Fahrer der US-Meis te rscha f t .
» >

X -Games Auch be i d i esem
Winterspektakel ist Hibbert
der erfolgreichste Pilot. Er
gewann die X-Games zehn
Mal, davon neunmal In Folge
von 2007 bis 2016.
» >

I n f o s S n o w c r o s s - W M : w w w.
worldsnowcross.com/;
US-Meisterschaft: https://
snocross.com; Kanadische
Meisterschaft: http;//
s n o w c r o s s . c o m , ^ i p

S n o w b i k e

In einer
Spur
We n n M o i o r s c h l i t i e n a u c h d i e
s i n n v o l l s t e u n d v c r b r c i t e t s t e
Form der Fortbewegung in ab
gelegenen verschneiten Gegen
den darstel len und Rennen mit
ihnen sicli zu spektakulärem
und wohlorganisiertem Motor
sport entwickelt haben, konnte
CS nicht ausbleiben, dass vor
a l l e m d i e i i n t n c r n a c h n e u e n
K i c k s s u c h e n d e n a m e r i k a n i
schen Grosser sich etwas noch

Spektakulärea's ausdenken. Es
ist ja hinlänglich bekannt, d.tss
s i c h b e r e i t s m i t e i n e m M o t o
cross-Motorrad richtig gut im
Schnee fahren lässt. Und denkt
man drüber nach, svie sich Ski
fahrer und Snowboarder in dem
weißen Element bewegen und
wie ein Cros.ser an ein Schnell-
mobil angeglichen werden
kann, lag es fast auf der Hand,
w i e e i n U m b a u s a t z a u s s e h e n
m ü s s t e .

Mit t lerwei le bieten auch meh
rere Herste l ler Umbausätzc f i i r
alle gängigen Crosser an; eine
Kufe s ta t t des Vorderrads und
ein Raupenantrieb statt des
Hinterrads. Dabei gibt es kürze
re Tracks für Anfänger und län
gere für Fortgeschrittene - und
was ta lent ier te Grosser mi t so
einem Gerät anstellen können,
l äss t s i ch au f zah l r e i chen V i
deos aufYout i ibe an-sehen.

GroGer Name dabei
Offizielle Meisterschaften gibt
es noch nicht. Da der bekannte
Freestyler und X-Games-Gold-
meda i l l i s t Ronn ie Renner s i ch
aber in letzter Zeit völlig die
sem Wintersport hingegeben
hat, es nicht ausbleiben kann,
dass er nut seinen Freunden um
die Wet te fähr t und zahl re iche
Nachahmer findet, dürfte es nur
eine Frage der Zeit sein, bi.s ein
o f f i z i e l l e s F o r m a t h i e r f ü r e r
arbeitet wird. Dabei sind die
Geräte derzeit preislich noch
erschwinglich. Der Ümbausatz
f ü r e i n M o t o c r o s s - M o t o r r a d
liegt je nach Ausführung und
Hers te l l e r zw i schen 5000 und
7000 Dol lar. Wir könnten .a lso
bald die Geburt einer weiteren
populären Motorsportart im
Schnee eriebeit ♦ IP

Snowbike: Zukunftsspektakel?
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Heck lass nach: Dank niedrigem Schwerpunkt und guter Balance lässt sich der Toyota GT86 CS-R3 mit einem sensiblen Gasfuß prima dirigieren

V o n R E I N E R K U H N

Zu Saisonbeginn homolo
gierte Tbyota eine R3-Versi-
on des GT86. Um d ie Le is
tungsfähigkeit des hcckgc-
tricbcnen Sportcoup^ zu
erfahren, rückten wir nicht
e i n fi t c h z u e i n e m Ta c k t e s t

aus, sondern steUten uns
dem Wettbewerb. Quer
daher bei der Rallye Süd
l i c h e W e i n s t r a ß e .

Langsam wird es ernst. Die Sitz
probe ist Geschichte, die Tedal-
box rückte noch ein p.-uir Milli
meter nach vorne. «Mehr gellt
nicht, der Raum ist beschrankt»,
sagt Projcktleitcr Fredy Nowak.
Der 57-Jährige ist bei derToyota
Motorsport GmbH für das neu
este und wohl ungewöhnlichste
Kundensportgerät verantwort
lich; den Toyota GT86 CS-R3.
«So ein Sportcoupe hat einige
Vorteile», lacht er, «zu viel Platz
für den Fahrer zählt weniger
d a z u . » A k t u e l l m e i n k l e i n s t e s
Prob lem. Vorh in habe ich ver
sucht. mich an die artgerechte
Handhabung des Rallyewagens
heranzutasten - mit vorerst be
scheidenem Erfolg. Von fünf
Handbre tnswenden klappte ge

rade mal eine. Ansonsten drehte
ich mich ein - oder schlimmer,
ich wüigte gleich den Motor ab.
Das würde bei den engen Ab
zweigen in den Weinbergen je
des Mal fünf bus zehn Sekunden
kosten. Deutl ich besser funktio
niert das Bremsen - trotz stra

ßenzugelassener Serienreifen
(siehe Spalte rechts «Rallye
35»). Auch das Handling in mit-
telschnellcn lüirven scheint, so
fern man das bei einer kurzen
Probefahrt ausmachen kann, zu
passen. Ijsscn wir uns über-
raschea moigen gilt's.

E i n e k o n z e n t r i e r t e S t r e c k e n

besichtigungist die halbe Miete,
auch und gerade bei der Rallye
Südl iche Weinstraße. Die tradi

tionsreiche Tagesvcranstalcung
rund um den pfalzischen Wein
ort Edenkoben Ist für jene an
spruchvollen Strecken bekannt,
die bei der früheren Rallye Vor
derpfalz schon Topstars wie
Walter Röhrl fordertea Nur gut.
d a s s a u c h i c h a u f W M - E r f a h -

rung bauen kann. Bei der Rallye
Schweden hat l l ka Minor noch

Henning Solbcrg auf Gesamt
rang? diri^erl, nun weist die er
fahrene Österreicherin mir den
Weg. Sie protokolliert nicht nur
meine Ansagen zu Entfernun
gen, Kurvenradien und Bcson-
derhd ten . sondern ve rmerk t In
den Waldpassagen auch gefro
rene oder feuch te S te l len und
notiert akribisch jede Passage

die nach einigen Teilnehmern
s t ä r k e r v e r s c h m u t z t u n d d a
durch weniger Grip bieten
könnte. Ein echtes Plus, wie sich
später herausstellen sollte.

Wie ein Stepptänzer
Nach drei Prüfungen lassen wir
die erste Schleife Revue passie
ren. Der Start z.ählt zu den kniff

ligsten Aufgaben im Toyota. Ein
auf knapp 60 km/h übersetzter
erster Gang sorgt in Verbindung
mi t dem hochdrehenden Zwe i

liter-Saugmotor nämlich dafür,
diss man wie ein Stepptänzer
auf der Kupplung tanzt, um or
dentlich wegzukommen. Der
Gangwechsel des sequenzieUen
Get r i ebes flu tsch t . Au f t rocke -

WM-Erfahrung ait Bord: MSa-Kuhnmit Minor Talk mit dem Vater des GTS6 R3; Kuhn mit Nowak

ner P is te wi rd unter Vol l las t -
also ohne zu kuppeln - gesell; 1-
tet. Aiifschmierigem oder lose m
Untergrund besser mit. b;:s-
tungstechnisch scheint der 2jl2PS starke Boxermotor konzê t-
bedlngt nicht ganz auf dum
N i v e a u d e r f r a n z ö s i s c h e n l U -
Platzhirsche von Citroen (Di 3)
undRenault(Clio).Wasllkau id
ichaufdenBergaufpass.-igen{ e-
gen die turbobefeuerten und r lit
einer Launch-Control ausgest t-
teten DS3 verlieren, machen v ir
bergab wett. Das iiegl wenij ;r
am präzisen Aufschrieb no :h
am Talent oder Mut des Steui r-
manns, sondern an der Aus e-
gung des flachen Sportcoup s.
Alles was liei der gestrigen Er ;t-
ausfahrt noch für Kopfzerbre
chen sorgte, trieb mir heute die
Freudentränen in die Augen.
Selten fiihlic ich mich in einem

Rallyeauto bei solch kniflii^n
Bedingungen - die Asphalttc
peraiuren lagen unter fünf Gi id- nach so kurzer Eingewohnu ig
so wohl. Ob Wald oder Flur, t
Fbchmann gibt sich übcrei
l i e h u n d l ä s s t s i c h d a n k n

drigcm Schwerpunkt und c-
lungencr Gewichtsvertcilujig
zielgenau durch jedwede Ki
vcnkombiiiation dirigieren.
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Das Cockpit des R3-Toyota: Nur beschränkt Platz für den Fahrer

TIefHeger Der VlerzyHnder-Boxermolor mit 232 PS

Bevorzugtes Terrain: Saubere Landstraßen sind das Revier des R3 GT86 R3. Wie kam es zu dem

Toyota GT86 CS-R3 - Tetiintsche Daten
M O T O R

Bauart: Vierzylinder-Boxermotor; System; direkteinspritzender
Saugmotor mit zwei variabel gesteuerten Nockenwellen, vier
Ventile pro Zylinder; Hubraum: 1998 ccm; Leistung: 232 PS bei
7000 U/min; Drehmoment: 235 Nm bei 6800 U/min; Motor
management: Motec

k r a f t O b e r t r a g u n g
Antrieb: Heckantrieb; Kupplung: Elnscheiben Sintermetall;
Differenzial: mechanisch mit verstellbarer Lameilensperre;
Getriebe: sequenzielles Drenth-Sechsganggetriebe

FAHRWERK/LENKUNG/BREMSE
Aufhängung vorne: McPherson-Federbeine
Aufhängung hinten: Multi-Link-Hinterachse
Räder/Reifen: Asphalt 7 x 17/205-45 x 17 Schotter 6 x 15/
1 9 5 - 7 0 X 1 5

Lenkung: elektrisch, servounterstützt mit direkter Übersetzung
Bremsen: hydraulische Zweikreis-Bremsanlage mit einstellbarer
Bremsdruckverteilung: vorne Scheiben 0 330 mm (Schotter
0 300 mm) mit Vierkoiben-Bremssatteln; hinten Scheiben
0 295 mm (Schotter 0 280 mm) mit Zweikoiben-Bremssätteln,
hydraulische Handbremse

CHASSIS/KAROSSERIE
Aufbau: verstärkte Rohkarosse mit eingeschweißter Stahl-
Sicherheitszeiie; f4aße: Länge 4240 mm. Breite 1775 mm,
Radstand 2570 mm; Tank: FT3-Sicherhe i ts tank 70 L i ter Inha l t
Mindestgewicht; 1080 kg

F A H R L E I S T U N G E N
0-100 km/h: ca. 6.4 sec (je nach Übersetzung)
Höchstgeschwindigkeit: ca. 182 km/h (je nach Übersetzung)

N A C H G E H A K T B E I
Fredy Nowak
($7/D) Der Technische Projektlelt«r Ober di« 10» und
Schwierigkeiten bei der Entwicklung des heckgetriebenen
R3-TeyoU$0wie0>eti»ch$tenSchhtte.

Von REINER KUHN

7Sie gelten als Vater des

Auch aufduriirenisei.st der Ja
paner ein Gedicht, Selbst mit
den mi tunter über fordur tü i i Se

rienpneus lassen sielt erst.iiin-
lich spüre Bremspunkte setzen.
Überhaupt fiihlt sich die Kölner
R o t h a u t a n w i e e i n m o d e r n e r
Escort. Und ebenso wie der In-

begrifFdes wilden Hecktrieblcrs
s c h i e b t a u c h d e r G T S ö i n z u
schnell angegangenen Ecken et
was über die Vorderrader. Scha
de. dass es dem Triebwerk an je
nem Punch fehlt, um heikle Si
tuat ionen mi t e inem Powerdr i f t
und zweisc l iwarzcn Stre i fen an
der Hinterhand zu klaren. Zwar
s ind wir mir der auf 182 km/h
Topspced ausgelegten längeren
Endübersetzung unterwegs, die
kürzere (168 km/h) dürfte daran
kaum etwas ändern. Der Einsatz
der hydraulischen Handbremse
ist nur an Spitzkeliren zu emp
f e h l e n , O b fl o t t e K t i r v e n o d e r

enge Eckca gelenkt wird immer
a u c h m i t d e m G a s f u ß . Wa r e n
unsere be iden K lassenkamera
den mit ihren frontgetriebenen
DS 3 R3 auf der ersten WP noch
zwei respektive drei Sekunden
schneller, markierten wir beim
zweiten Durchgang (Wl' 4) die
Klassenbestzeit. Noch erfolgrei
cher war unser Auftritt auf dem

(>.40 Kilometer langen WP-Klas-
sikcr Kalmit. Im ersten Durch
gang (WP 2) konnten wir den
Frontt rieblem über zehn Sekun
den «einschenken», im zweiten
Durchgang (WP S) waren wir
n o c h m a l s z w e i S e k u n d e n
schneller und führten vor der fi
nalen WP knapp die Klasse an.

25 Euro pro WP-Kilometer
Doch in der 8,42 Kilometer lan
gen Königsprüfung durch die
Weinberge bei Großfischlingen
offenbarte sich der konzeptbe
dingte Nachteil des Driftniobils.
TVotz sauberster Fahrwoise ver
liert man auf schmierigem Gc-
l ä u f i m H o c k t r i e b l e r Z e l t . I m
Ziel fehlten uns dann doch 18 Se
kunden zum Klassensieg. Und
seit WP 3 der Beifahrerspiegel.
Womöglich kann man der etab
l i e r t e n K o n k u r r e n z a b e r n i c h t
nur auf selekt iven Landstraßen
Paroli bieten, sondern auch auf
Schotterpisten. Beim Fahrspaß
ist man sowieso obenauf Seinen
Wettbewerbern steht der Toyo
ta auch bei den Kosten in nichts
tiaeh. Für den Bausatz des CTTSö
C S - R 3 w i l l T M G 8 4 0 0 0 E u r o
(net to ! ) . D ie Einsatzkosten be
tragen pro WP-Kilometer knapp
2 S E u r a »

ungewöhnlichen Rallyeauto?
Als ich den GT86 2012 erst
mals sah. war ich gleich be-
geistcft. Ein Sportcoupe, das
an die frühere Ceiica erinnert,
war zu diesem Zeitpunkt ein
für Toyota eher untypisches
Konzept. Zeitgleich gab es
bei TMG (Toyota Motorsport
GmbH) erste Überlegungen,
daraus ein VLN-Auto zu bau
en. Nachdem einige Autos auf
der Nordschleife liefen, be
kam die Idee eines Raiiye-
ablegers immer mehr Unter
stützung - vor allem wegen
des Alleinsteliungsmerkmals
H e c k a n t n e b .

? Worin bestand die größte
Hürde bei der Umsetzung?
Das fing beim FIA-Regelwerk
an. Das R3-Reglement ist fak
tisch nur für Frontlriebier ge
schrieben. Fahrzeuge die ne
ben zwei Antr iebswel len noch
eine Kardanwelle t iesitzen.
kamen gar nicht drin vor.
Auch t>ei der Beschröitxjng
der Hinterachse fehlten typi
sche Heckt r ieb ier -Konst ruk-
tionen mit Hllfsrahmen sowie
unteren, oberen und Quer-
lenkem. Auch die Lenkung ist
beim Hecktriebler komplexer

als beim Fronttriebler. schon
weil man mehr Lenkwinkel
b rauch t .

?Ungewöhnlich auch der
Boxermotor, Allerdings. Laut
R3-Reglement darf ein Sau
ger maximal 12.0:1 verdichtet
sein. Während die etwas dar
unterliegenden Wettbewer-
t>er über eine höhere Verdich
tung noch Leistung erzielen,
mussten wir das beim Boxer
konzeptbedingte serienmä
ßige Verdichtungsverfiältnis
von 12.5:1 gar zurücknehmen.
Schade, dass die FIA da keine
Ausnahme macht. Nur gut.
dass der ftach bauende Bo
xermotor perfekt in das Ge
samtkonzept passt. Der GT86
lebt vom niedrigen Schwer
punkt. So ist das Innenmaß
vom Bodenblech zum Dach
satte 20 Zentimeter niedriger
als beim Varls.

?Noch fehlt eine Launch-
Contro l? Auch die kommt
noch. Wir haben jetzt sechs
Autos ausgeliefert und ent
wickeln parallel weiter. Im
April homologieren wir neue
Stabis und Spurstangen,
Aktuell konzentrieren wir uns
auf die fahrdynamischen Ele
mente. Dinge wie die elektro
n ische Star tautomat ik werden
alser folgen.

Rallye 35

Hauptsache
Serienreifen
Der Breitensport lebt. Ib-
gesvcranstaltungen wie die
Rallye Südliche Weinstraße
glänwn mit vol len Starter-
feldem und spannendem
W e t t b e w e r b .

Die Ba-sis ist definiert. Maximal
35 Wertungskilometer, verteilt
auf sechs Prüfungen, sind laut
DMSB die Eckdatcn für eine so

genannte Rall)'e 35. Diese bildet
zusammen mit der doppelt so
langen, ergo Qt>er 70 WP-Kilo
meter führenden Rallye 70 die
unterste Plattform im deutschen
Railycsporl. Werden die Sicher
heitskriterien bei Fahrzeug (Kä
fig, Sitze. Sechspimktgurte, Feu
erlöscher) und Bekleidung (feu-
erfe.sle Unterwäsche, Overall,
Helm mit HANS) erfüllt, kann
nahezu jeder teilnehmen - auch
mi t e iner vor Or t zu lösenden
Hinsteigerlizenz,

Der Start erfolgt meist zur
Mittagszeit. Wer am Vorabend
schon zur Papier- und techni
sche Abnahme anreist, hat mor-
geas mehr Zeit, die Rallycstrc-
cken - maximal zweim.äl - zu
besichtigen, um einen indivi
duel len Aufschrieb zu erstel len.
A m S t a r t w e r d e n d i e R e i f e n
markiert, erlaubt sind nur Se
rienreifen mit E-Kennzeichnung
und max imal zwei Ersatzräder.
R e n n r e i f e n s i n d e b e n s o t a b u
wie Service! Rallye pur, über
raschende Wettcnimschwünge
ink lus ive . Getankt dar f nur an
vom Veransta l te r im Roadbueh

gekennzeichneten Tankstellen.
Hei der Rallye Südliche Wein

straße betrug das Nenngeld fai
re 130 Euro. Verständlich, dass
audi die 34. Ausgabe mit 170
T'eams früh ausgebucht war. Im
bunten Feld von Serienwagen
über altbewährte Rallyeboliden
bis hin zu modernen Türbo-Ali-
m d l e r n t u m m e l t e n s i c h a u c h
über die Szene hinaus bekannte
Namen. Neben dem Deutschen

Rallycmeister von 2013, Georg
Berlandy, in einem neu aufge
bauten Opel Kadett (JT/E war
auch Langstrecken-Weltmeister
Timo Bernhard im Opel Adam
R2 am Start. ♦ RK

Tolles Format: Rallye 35



• / / / / / / / / / / / / / / t

3 8

// / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / /^^^^^

BOXENGEFLÜSTER ao.Märzzoie / Motorsport aktue
' / m

Automobil-Stars gestern & heute

WA S M A C H T E I G E N T U C H . . . ?

lEAN-DENIS
D E L E T R A Z

Jean-Dcnis Dclctraz crlebldie Formol 1 soeben zum
zweiten Mal. An der Seite
seines Sohnes Louis (18), der
auf diese Saison zum Re
nault-Junior aufgestiegen ist
u n d S i m u l a t o r - A r b e i t fi i r d i c
Franzosen erledigen soll.
Noch hat der Sohn ein paar
Hürden zu nehmen, ehe er
vielleicht selbst mal an
einem GP tei lnehmen darf .
Doch Louis hat gute Chan
cen. Renault hat schon viele
seiner Schützlinge an die
Forme! 1 herangefiilirt. Und
am Talent mangelt es auch
nicht. Louis ist der geborene
Fomielpilüt. Was man von
seinem Vater n icht unbe

dingt behaupten konnte.

Deletraz sr. absolvierteFndc 1994 seine GP-
Taufe in Adela ide. Im Team
von Gerard Larrousse, dem
da.s Wasser bLs zum Hais
stand. Und der deshalb nach
jedem Rettungsanker griff.
Auch für Doletntz war es
ein Sprung ins kalte Wttsser.
Seinen le tz ten ) -onnc le in-
satz halte JDD drei Jalirc
zuvor in der Forme! 3000.
Dor t war er da ' ie inha lb

Jahre am Start - mit be-
sclieidenem Erfolg. Immer
hin; In seinem Debütjahr
1988 stand er zweimal als
Dr i t t e r au fdem Podes t .

In den zwei Jahren vorseinem F l -Debü t h ih r de r
Genfer in der f ranzösisc l ien

Tourenwagenmeisterscbaft.
Nicht unbedingt da.s ideale
Sprungbrei! fiir eine erft)Ig-
re i che GP-Kar r ie re . Und
deshalb hatte Jean-Denis in
Austral ien auch nicht.s zu
bestellen. Als er in Runde 57
mi t e inem Ge t r i ebeschaden
ausfiel, hatten ihn die Spit
zenfahrer schon zehnmal
üborrundei l 1995 bot sich
dasse lbe ernüchternde Bi ld .
Diesmal bei Pacific. Dele

traz ' Auf t r i t te in Estorü und
am Nürbiirgring waren st)
desolat, dass die FIA für
V)96 den Beschluss fasste,
nur noch Fahrer zu den
Rennen zuzulassen, die im
Qualifying innerhalb der
107-Prozent-Marke liegea

So war für Deletraz nachdrei Grands Pr i t Schluss.
Gute Erinnerungen hat er
dennoch. «Die Hjrmcl 1 war
damals eine große Familie.
Ich weiß noch, wie ich für
Adela ide zehn Paddock-Päs-
se gekriegt habe. Und Fami
l ie imd Freunde mi tnehmen
konnte. Bei der Fahrerbe

sprechung saß ich neben
Nigcl MansclL Der fing so
fort an. mit mir zu plau
dern. Das hat mich mächtig
stolz gemacht.»

Heute sieht Deletraz dieFormel 1 mit gemisch
ten Gcfiihlci i . Er findet sie
zu steril. Und als Fan fühlt
er sielt ausgeschlossen. «Da
lobe ich mir den Grand Prix

Historique in Monaco», sagt
der 52-Iährige, der auch
dieses Jahr wieder am Ren
nett mi t h istor ischen Fl-
Autos im Fürs ten tum te i l
nehmen w i rd . «Be im le tz ten
Mal bin ich den Surtees von
1976 gcfahrea Der gehört
einem Franzosen, der in
Dubai lebt und mnd zehn
Formel-l-Autos besitzt, die
er gerne bewegen lässt.»

Langeweile kennt derMann, der nach seiner
schwachen F l -Ka r r i e re zwe i

Klassensiege in Le Mans
feierte (2001 und 2002),
auch sonst nicht. Sein Geid
v e r d i e n t e r m i t I m m o b i l i e a
Außerdem is t er Te i lhaber
der edlen Uhrenfimia Sny-
per. «Dazu kommen die
Rennen meines Sohnes»,
erzählt Jean-Denis. «Ich
glaube, ich bin ausgelastet»
C H R I S T I A N E I C H E N B E R G E R

A n d r e d e C o r t a n z e D e r
französische Ex-ingenieur
feierte gestern Dienstag
(29.3.) seinen 75. Geburts
tag. De Cortanze startete
seine Motorsport-Karriere bei
Renault/Alpine, wo er bis
1983 arbeitete. Von 1984 bis
1992 war er technischer
Direktor bei Peugeot, ehe er
Ende 1993 in derselben
Posi t ion zu Sauber wechsel
te. Seine wei teren Stat ionen
nach 1995: Ligier. Toyota und
Pescarolo (als Berater) .
» >

Kevin Cogan Berühmt wurde
Kevin Cogan durch den von
ihm ausgelösten Startcrash
beim indy 5001982. Der US-
Amer ikaner, der zuvor zwe i
erfolglose Versuche unter
nommen hal te, s ich für e inen
Grand Prix zu qualifizieren
(RAM/Tyrrell), räumte beim
b e r ü h m t e s t e n A u t o r e n n e n
der Weit ausgerechnet die
Publikumslieblinge Mario
Andretti und A, J. Foyt ab.

L E S E R B R I E F E

Und wurde danach von Fans
und Presse richtiggehend
auseinandergenommen.
1986 «rehabi l i t ierte» er sich
mit seinem einzigen IndyCar-
Sleg in Phoenix und P2 beim
Indy 500. Heute Mittwoch
(30.3.) feiert der «Bad Boy»
seinen 60. Geburtstag.
> »

H a n s - J o a c h t m S t u c k U n t e r
dem Titel «The Cars of Hans-
J o a c h i m S t u c k » w u r d e n
be im Ame l i a I s l and Concou rs
d'Eiegance mehr als ein Dut
zend Rennfahrzeuge aus
gestellt. mit denen der 65-
Jährige viele spektakuläre
Erfolge (u.a. ein WM-Titel,
zwei 24h-Siege in Le Mans
und drei Erfolge beim 12h-
Rennen in Sebring) erzielt
h a t . V e r t r e t e n w a r e n u . a .

ein BMW 3.5 CSL. vier(!)
Porsche 962 und ein Audi
200 quattro Trans-Am. Bill
Warne r. Gründer und Vors i t
zender des Events, war für
die Umsetzung dieser Idee
verantwort l ich. ♦ CE/AW

Wird 60: Kevin Cogen

S t u c k i m F l - B r a b h a m

Jean-Denis Delötraz bei seinem GP-Debüt In Adelaide 1994

Wie vor 25 Jahren
Zur Quali-Dtskussion in der
l a u f e n d e n F o r m e l - l - W M

Okay, gut. macht es doch wie
der so. tvie ich es vor 25 Jahren
schon toll fand: Alle fahren das

Quali eine Stunde - fertig.
Damit sich kein Fahrer drückt
und die Strecke nicht SO Minu
ten lang leer bleibt, geben wir
folgende Bedingung mit pufUcn
Weg: Pro Viertelstunde tnuss
jeder mindestens zwei gezeiteic
Runden fahreiL Mit In-und Out-

Lip ergibt dasalso mindestens
vier Runden pm 15 Minuten.
Bei 22 Fahrern, die alle in die-
-sem Quali mindestens 16 Run
den absolvieren, werden wir
also 352-mal einen Fl an uns
vorbeifahren sehen. Ich denke,
dem Fan wird es gefallen.
Und die Spannung bleibt von
Anfang bis Schluss,
Reifensätze müssen nicht an

gepasst werden. Mu.ss jeder
selber wis.sen. wie viel er fahren
will -außer die vorgeschriebe
nen Runden. Gestartet wird am
Sonntag mit dem Keifen, mit
dem die schnellste Zeit gefah
ren wurde. Logo. Ab Startplatz
10 wieder freie Reifemvahl.
Strafen? Ja klar! Wer die .Min-
destrundenanzahl pro Viertel
stunde nicht absolviert, sich
also drückt, wird zehn Plätze
nach hinten versetzt. Wer im
Laufe des Quali einen Unfall
hat, bleibt von der Strafe
verschont. Wäre ja nicht zu
übersehen. Ein abgcnickter

Frontflügel ist nicht als Unfall
zu sehen, bzw. alles, was die
Teams bei einem Boxenstopp
ün Rennen auch innert Sekun
den ersetzen würden.
Wer ein technisches Problem
hat. bekommt auch keine Strafe.
Ein Software-Reset oder ein
Lenkradtausch - auch wieder
Dinge, die man im Rennen bei
einem Boxenstopp ersetzen
würde -s ind ebenfal ls keine
«technischen Probleme».
Das wird von den FIA-Jungs
natürlich kontrolliert. Hat ja
genug Aufpasser in jeder Box.
In der Regel wirdein Nicht-
mehr - fah ren -Können sow ieso
mit einer hinteren Startposition
bestraft. Die Strecken werden
ja normalerweise gegen Ende
immer schnel ler. Die Teams
werden sich also kaum rar
machen können - so von wegen
Ta k t i k .
Habe ich etwas vergessen?
Freue mich natürl ich auf Ant
wo r t -Lese rb r i e fe .
A r n o S a m i m i ,
D-56754 Binningen

E rsch reckend
Zum Sponsoring des
F l - Te a m s v o n M e r c e d e s

Es hat mich doch sehr er
schreckt. wie gleichgültig Mer
cedes über die Berichte zu sei
nem Sponsoren Petronas hin
weggeht. Im Femsehen war zu
sehen, wie Unternehmen von
Petronas das wichtige Trink
wasser in Afrika vergiften.

Wo ist die Reaktion von Mcrci
des? Im Fernsehen gab es kein ;.
Wie kann e in Unternehmen
wie Mercedes so etwas einfach
h i n n e l i m e n ?
Ihr baut tolle Autos, aber soriy
so weit muss man wegen der
Kohle nicht gehen. Dann liebe
ohne Sponsor auf den Autos.
Das gibt Punkte bei den Fans,
oder sind euchdic auch egal
wie die Menschen in Afrika?
H.-Peier Dietz,
D - 8 8 2 7 9 A m t z e l l

Wo die Fans sind
Z u r Z u k u n f t d e r M o n z a -
S t r e c k e i m F l - K a l e n d e r

Ja, klar, streicht doch den tra
ditionellen Monz.i-Termin autjh
noch ;ms dem IT-K.alender.
Scliickt die Fans dafür dneli /-■
einem Gl' nach Baku oder so.
Wie wäre c.s, wenn man wiedi
etwas weniger Rennen fahren
würde, dafür die klassichen
Strecken beibehal ten und
«schützen» täte? Dort pilgeraj
die richtig treuen, langjährigen
Fans hin.
Kurt Röthlisberger,
CH-3000 Be rn

M O T O R S P O R T a k t u e l l
« L e s e r b r i e f e »
70162 Stuttgart
E-Mall: msa-lesertribuene g
m o t o r p r e s s e . d o
(Bei Mails bitte unlaedingt
die Postadresse artgeben.)
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â  äpssuwi lOKWHNywWHsra

ziäödäwfä (»*»6o?u!ejiT<va)opuoH
Pia apguuo] 'dOOlcH/KM-PEiWlOH

ziaodSMiü («a)6«i"ein'(v!ä)opuoH
^ op seuiBj ';0|OH/HM-pouo»H DO'H

ziaodsöäna W0«p0Mip>KlsnTXKI)
cxiuoH CHa ap sgiUB] 'HM-peu°10H SP7I

iiIlOdSOdna CaZJWomfomjow&H
•(•|d)n0po('HM-S5OßOlow-S(AiSMij oon

•»I'DViBiU

SöSöäfü öpSüiiTOÄPiosnvxva
opuw 0!8 ap souijai 'hm-(kj»]qh St-JT

A l H l I H O d S U O l O H

6 E

/ / / / / / / / /

csnz)iBuuia'(fBia)«nfSliäiiuo3 srs

■rs'9*isiQi(3

i I M
(M)i»uu3a'(Naa)J!y!iesiiauuo3 sn

•»'»'9V1N0H

z t i ö d S M Ü i c « ) ' J » « B a
•(j)iauai»] 31 -iJu/W-wOewamoi s»'n

haodsÄxs/tidOdSA« m
u^uaa '(N«a) JiMies 1 pouojooiz/srei

AlNÖKlAatÜOW " "(Miüuwwä
•(TSfD̂OlPjiA/OIPASUO'eH 'aVDSVN (WOI

iäödsoänj"
13||We)81'3)iwyHM-o36eMuajrioi QQ-g

TldOdSA)IS
(M||)iJ3üU3a'(N89)J|yil?S liamioj SS"«

bj'Nrddsi'jifo
(Mii) uäiiwa 'tN#a) Jiyios i louicj

t IdÖdSÄiis (»niflowwa u«»
aiOMiatiBA '(Htta) 'lyt̂ S '1 |3U"0J 0(r9I

1 3 8 0 ( 3 A n ) u » u i ) » 8 U J f u
anpuaqwA '(Nd9) 1 lauuoj or»

Z l d O d S O d r a ( M ) U 3 U I B 8 1 ' ( J )
|3|f3|«)3V)jjM/HM-u36gwu3inoi oril

i d o d s o d fi a ( M i i ) u 3 u w a i ( j )
l3|faise)3T))iM/HM-'i963ww"wi 0071

S n i l d O J S ( M ) i i e u u a a
'ftSn)a"gW/'H'30yd'g)APUi 5»'n'0»'5
ZidOdSOaiH (M)uaim^'U)

|31l31S8)31'3)lM/HM-U36eMW]IIOi QO'S
i d o d s o d n a ( * > ! i ) u 3 u u 3 d ' ( v a i )

U3IUJ0)l|0B/iP03a6UOni3UU03 SfQ
IdOdSOdna fsnz iua imi iono 'wsn)

U3tiiiopm/ipo3a6uoi'3i3ai»j sin
>"£'9*UHt»

• I d O d S d d O f s Ä
030038 '3*1108-01)011)3(138 'MQ-oAW} onz

Z d d S l J d O Ä M Ü
wifxyiiwo '(Naa) »ws 'i t>m»a ss"?!

T l d O d S A K ( « M D
uoqoxyüWQ •(H8a)«i'PSi i3uuoj oygt

z i a o d s o a r a « o z w « »
-»»«n •3M/MM-0360MUMW1 orn

I i a O d S W ß ( u D S u w e i i -
53eu ■£ '(Hda) "PSSl I3UU0J SSlt

•n '9¥iSH*S

IddOlidOdSAdS (»«a)6i#«7i

I l d O d S i U l S ( W d J B w M O J l
5313131 "(Naa) *PIPS 11301*53 SSTt

■»TBViDdi

z i a o d s o a n a ä i ö z ä w i
-oosios 'oiiM/KM-usKioiatfoi OTJZ

T0£'HX)M11!H

a 1 4 0 3 ) ) 0 Q ' 5 $ 0 1 » | 0 H - U 3 b e M l l 3 V 3 S V I

01S H 3 3 » 3 q M P O O / S O n n O H T £

3 f fl / K M : a j a f O K M i J 9 ( l n s V S

} HVHM uo6eiv'5)Oisi3flns/i*xK«Jns/9waiis ■ t l

Yd HM opiioHoia3psBuiiai' ioioH/zoiow/d90»H V f

I d unioi "UEiJ tS33/*eMp330S r z
vsn _ HM u3iuiaji)0)i/8JOOSiyyS'58iu}>3((ns n

Ä . i i n t K . M . : r

v s n BUiOiiA/oiiiASUüieHWKVN ' n
i H l » 1 3 1 5 8 3 a T £ ) 3 i i ü ( y > • £
i H3/HM iä)l8 W 91 '»13/MlM/ii^«uajnoi ■f£
Nd3 H M j y q e s ' { 1 3 ( 1 1 1 0 3 >•£
N»a *M>)8S "dli/uoeeMuojnoi •»•£/z
99 3ua|5j3A)is '3U3S i| p;/3xjaji5Suei 'VZ
0 Ü3iF)is3M DVav/ftuySinMiilM 'NlA/sXÄBßÜBl '▶'Z
vsn euoiiiv/Juoogd 'J83*pu| n
vsn U3IUJ0|!|?])/ipe3a SUO1113UU03 r z

A h : : i < M i V F
a M i N H a x

jsSipisueAieiix jap ladoi is| giOZ 33iM J9p ui :eiSe(ao joq
S S V » ' \ . « ' ■—V .NOHWHO
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Ihre Vorteile im Abo: ■ Jeden Dienstag brandaktuelle News vom Wochenende frei Haus '14% Preisvorteil gegenüber Einzelkauf
■ Exklusives Extra dazu' 2 GRATIS-Ausgaben bei Bankeinzug' Onllne-Kundensennce' Ohne Risiko: Nach einem Jahr jederzeit kündbar

Schneller geht's online: www.motorsport-aktuell.com/ab&
Ja, ich mochte MOTORSPORT9«(/e//mlt 14% Preisvorteil lesen. Best.-11^395465
Ich emslle MOTORSPORT aliTueaimJahiesaKKSOAisgalwnl für Z2l nur S6,-{|l>. Al (CK: 149.00 SFr.) inM.
MwSt.unoVersanO. Mein Geschenk, dleMANNESMAKN-W(r1aeugt>o>,e(naRelcn nach Zahungsrngang
und solange der Verrat relent. ErsatrlmferLinDen sino vorbehalten. Bei BuaiUung per Bankemnig weraei vorab
2 GRATIS-Ausgaben gdietert. Nach AMaut des ersten Bezugsiahres irann leb federaeit kündigen
Meine persönlichen Angeben: tutiEunbedngtus'veni)
h * f n v , V w n v w C v U v n d v I v A

J _ J .

D Ja,icftff>6tfitgaiicrivccw»ttfenlfftatexVDiabnaeftnelitBf, nxmPindVMeiM'isrofteren.OcAk&tMniciitftMerPMr*
sBxKA, dass w fchcor Presse Stttt^ GmON & C«. K6 und ihr mt iWagsyypw untemehmen. RMate Uotar-
Press« Grr-tKi Cd KCVerta^sgesehecUR AM ^««nTlwnlitfirtQaucR per TOdonAnlE-Uaiioer weder« «rtnssani« Helten-
an9eoott «ifcnwren Dieses Einveist»ioss kann idijcderzen per E-UedeftMderndOcpvoiiMMmilen.

Ich bezahle per Bankelnzug untl erhalte zusätzlich 2 GRATIS-Ausgaben:
l e u

I I '

1 1 _ i 1 . .

□ Ich bezahle per Rechnung.
StH'UalKmaiMnm u» amimo« « OPV Owxna Prssaenmo Crcx, OvilTWiiSe 1-3. ZOISS iUrmr» Gtkag«.
ttrcautmnninivorrrszaioooootaas. wKdirulvenCe Znmeen nunentn Uinemnels lasbcm tniunm. ZugiKn
Mm loi iwin UHHnscU n. de nn dar OPV [Muamr PwsewnmO CnWI am ntn Km« gangiMn LüBcMM entuenn
OvUanotsnrmrviMrOfnrscwrfliniDiwA fcft law <ivi«ma> hob acw Wctfxn. txyogiC ma flom flgaftinaadamn,
a« EnatwadM ailangnn B«diQ«« mwigtn tiyndac»dttnnrr<tfnmlo«dUiflflufv«<N<nnwB«i>n>/>(yn

taHfagflrMK S4 häviM Oe tiTxn u mt Ari^iM von CrüMin (onnn ««MmAtv tM Frei begmrv an den
Tae «1 den &e äe eae »eßaee kegabe erfuAm. ncilleiMi wr Ell« eew WUcmAöeiehfxng gendß den AfionJifunDin «an kt
246151 tot 2 ». 116868. Ww der Ffts^erügt ternts cl» f etfttew Aoserdw Ke erteutig «Ufcieri EnbdiiÄ«, 6e
Breafta^anedBruMn S«hdnrenlwtoidawoerri3ts Muste>ausAnb0626iAit?46aF6666ntaat0erMSdcrTu(Bizunailen
aLllOIORSPOATafchjeaAtowrvie« Poatftfv 70136 SlunBVt.Tetelon «49|0|711 3206 6S8B. Telcfai «49(0)711182 2U0.
l H u t r v « n c c t M « t e « w 4 i
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Direktbestellung: ̂ +49(0)7113206-8888 &+49 (0)711182-2550 ©motorspoi1aktuelI@dpv.de ̂  www.motorsport-aktuell.com/abo
Oder Coupon eingeh ausfüllen und gleich einsenden an: MOTORSPORTaMue// Aboservice, 70138 Stuttgart


