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THEMEN DER WOCHE

Formel 1

AUTOMOBIL

Was ware passmrt,

Von MICHAEL SCHMIDT

.»wenn am McLaren von
Fernando Alonso bei des-
sen Unfall in Melbourne
schon ein «Heiligenschein»
montiert gewesen wire?

Fernando Alonso ist eigentlich
kein Unfall-Pilot. Doch seit er
fiir McLaren-Honda fahrt, ste-
cken dem Spanier bereits drei
furchterregende Unfille in den
Knochen. Bei den Testfahrten
2015 krachte er unter mysteri-
osen Umstiinden in die Mauer
und zog sich eine Gehirner-
schiitterung zu. In der Start-
runde zum GP Osterreich kol-
lidierte er mit Kimi Riikkonen.
Den McLaren stapelte es tiber
den Ferrari.

Die Kollision mit Esteban
Gutiérrez jetzt in Melbourne
war aber noch eine Nummer
ernster - weil der Speed mit 310
km/h deutlich hiher lag. Und
weil der McLaren am Ende
seiner Irrfahrt kopfiiber liegen
blieb - und das auch noch
schrag an einer Mauer.

Alonso krabbelte in Windes-
eile aus dem Cockpit. Ange-
sichts der ganzen Hochspan-
nungskabel, die aus dem zer-
fetzten McLaren-Heck hingen,
musste man Sorge haben, dass
der McLaren unter Strom
stand. Aber nach so einem Un-
fall behilt kein Fahrer einen
kithlen Kopf. Alonso wollte
einfach nur raus.

Die Frage ist, was passiert
wire, wenn der McLaren be-
reits mit dem «Halo»-Cockpit-
schutz ausgeriistet gewesen
wire, der 2017 Pflicht werden

Langstrecken-WM

SUTTON-IMAGES,COM

Sicherheit ist ein zweischneidiges Schwert: Der Alonso-Unfall in Melbourne wirft Fragen auf

soll. Alonso hitte mit Sicher-
heit das Auto nicht so schnell
verlassen. Und man kann auch
nicht sicher sein, ob der Rah-
men bei einer Landung kopf-
iiber allen Lasten standhiilt.

Im Cockpit gefangen
Da sich bei dem Heiligen-
schein keiner den Mund ver-
brennen will, gibt es Kommen-
tare nur hinter vorgehaltener
Hand. Ein Teamchef meinte:
«Mit dem <Halo» ist erim Cock-
pit gefangen.» Sicherheitist ein
zweischneidiges Schwert. Es
gibt immer auch Unfallszena-
rien, bei denen der Schuss nach
hinten losgehen kann.

Was, wenn der Rahmen bei
einer Rutschpartie auf dem

Der neue Titel

Vergangene Woche wurden
die drei LMP1-Boliden der
‘Werksteams offiziell vor-
gestellt, Richtig neu war

- dank Evolution des Por-
sche und dem bereits be-
kannten Aussehen des Audi
- aber nur der Toyota TS050
Hybrid - ein WM-Bringer?

Als amtierender Weltmeister
startete die Truppe der Toyota
Motorsport GmbH (TMG) in
Koln vergangenes Jahr sehr
optimistisch in die Saison 2015.
Doch weil Porsche und Audi so
einen grofen Entwicklungs-
sprung machen konnten, war
Toyota chancenlos.

Ohne Rennsieg ging die letzte
WEC-Saison fiir die Kdlner zu
Ende, nur zweimal erreichte
man mit P3 so gerade das Podi-
um. Noch so eine Watsche woll-
te man unbedingt vermeiden.
Und hat bei TMG anscheinend
etwas ziemlich Schnelles auf
die Réder gestellt.

Wie zuverlassig ist der Neue?

Das zumindest versprechen die
Zeiten vom Prolog, der am Os-
terwochenende in Le Castellet
stattfand. Da etablierte sich der
TS050 Hybrid gleich als zweite
Kraft. Und wire man die wirk-
lich schnellen Runden zu Ende
gefahren, wiire man auf Anhieb

Dach an einem Hindernis hiin-
gen bleibt und dem Auto eine
andere Richtung gibt? Oder es
dabei stark verzogert? Was,
wenn er herumfliegende Teile
ins Cockpit ablenkt? FIA-Renn-
leiter Charlie Whiting - be-
schwichtigt: «Unsere Experten
haben eine Risikoabwigung
gemacht und sind zu dem
Schluss gekommen, dass die
Vorteile die Nachteile tiber-
wiegen.»

Wie tiickisch gut bcmcmtc
Sicherheitsmafinahmen sein
kénnen, zeigten bei Alonsos
Unfall wieder mal die Radsei-
le. Sie haben in diesem Fall die
Rider trotz der ungeheuren
Wucht des Aufpralls zuverlis-
sig am Auto gehalten.

ganz nah an Porsche gewesen
(mehr zum WEC-Prolog lesen
Sie ab S. 12). Die grofle Frage,
die sich jedoch stellt, ist die
nach der Zuverlissigkeit.

Vom radikal neuen Konzept,
mit dem man den angestrebten
Sprung in die 8-MJ-Klasse ge-
schafft hat, gibt es natiirlich noch
nicht so viele Daten oder
Rennerfahrung. Dennoch: Auch
die komplett neue Hybrid-
Einheit aus 24-Liter-V6-Biturbo-
motor und Lithium-Ionen-Akkus
als Energiespeicher bestand ei-
nen 30-Stunden-Dauerlauf ohne
Probleme. Und insgeheim wird
man in K&ln wohl doch auf ei-
nen WM-Titel hoffen. ¢ MBR

Doch die herumwirbelnden
20-Kilogramm-Geschosse ha-
ben auch dafiir gesorgt, dass
sich der McLaren tiberschla-
gen hat. Weil sie eine derart
grofle Hebelwirkung entwi-
ckeln, dass sie das Auto in eine
Drehbewegung versetzen
konnen. Auch beim Unfall von
Sergio Perez letztes Jahr in
Ungarn war das am Siche-
rungsseil hingende Rad der
Ausloser des Saltos.

Die Radseile werden im
nachsten Jahr weiter verstarkt.
Damit sinkt das Risiko, dass
sich Rider l6sen, gegen Null.
Das von Uberschlagen steigt.
Woraufes im Fahrerlager hief:
«Wozu brauchen wir dann
noch den Heiligenschein?»

-y _ /1.

Formel 1

Quali bleibt
vorerst gleich

Eigentlich war man sich einig:
Das neue Quali-Format, das in
Melbourne Premiere feierte,
war «ziemlicher Mist» (Zitat
Mercedes-Sportchef Toto
Wolff). Und fiir den zweiten GP
in Bahrain (am Wochenende)
wollte man wieder zum alten
System zuriickkehren. Aber
nun hilt man doch daran fest.
Die Formel-1-Kommission - be-
stehend aus den elf Teams, der
FIA, den Motorenherstellern,
einigen Rennstreckenbetrei-
bern, dem Rechteinhaber CVC,
Reifenhersteller Pirelli sowie
Sponsoren - hat beschlossen,
vorerst beim neu eingefithrten
Qualifying zu bleiben. Das
heif’t: Wir werden auch in Bah-
rain die «Reise nach Jerusalem»
erleben. Trotz der harschen Kri-
tik, die es in Melbourne hagelte.

Und dabei geht es lingst nicht
nur um das neue, umstrittene
Quali-Format. Die Kritik an der
Fithrung der Fl wiichst. Vergan-
gene Woche haben sich sogar
die Fahrer zu Wort gemeldet. In
einem offenen Brief der Fahrer-
gewerkschaft GPDA steht: «Die
Fahrer sind zum Schluss ge-
kommen, dass der Entschei-
dungsprozess in dem Sport ver-
altet und schlecht strukturiert
ist, sodass Fortschritte verhin-
dert werden.» Und weiter heifst
es; Einige Regelinderungen hiit-
ten «zerstorerischen Einfluss
auf die Formel 1».

F1-Chef Bernie Ecclestone re-
agierte gewohnt gelassen auf
die Drohung. Er will nach Bah-
rain entscheiden, wie es weiter-
geht. Fakt ist: Die Tage der un-
eingeschrinkten Macht von
Mister E. scheinen gezihlt.
Teams und Fahrer wehren sich
- im Sinne der Fans. ¢ CE

bringer der Kolner?

Toyotas Neuer: Ist der TSO50 Hybrid ein Weltmelsterauto?
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Wer steit wo?

Von ELMAR BRUMMER

Es ist noch friih fiir einen
repriisentativen Form-
check. Trotzdem haben wir
die Performance der Teams
beim Auftakt genau unter
die Lupe genommen. Die
Reihenfolge entspricht
dem WM-Stand und nicht
zwingend der tatsichlichen
Hackordnung vor dem
zweiten GP in Bahrain,

Probleme
am Start

Der erwartet starke Auftritt der
Weltmeister hat auch eine
Schwiiche aufgezeigt: An d¢n
Starts miissen Mercedes und.
die Piloten weiter arbeiten.
Offenbar geht es um den Kupp-
lungsmechanismus, der beim
Rivalen Ferrari besser greift. ‘

Die Frage, wie grof§ die Uber-
legenheit tatsichlich noch ist,
konnte im Albert Park nicht
endgiiltig beantwortet werden.
Immerhin hat es Ferrari ge-
schafft, die Silberpfeil-Fraktion
ans Limit zu treiben. «Es starid
auf Messers Schneidey, gibt
Sportchef Toto Wolff zu - uq'd
meinte damit nicht nur die a
Ende gelungene Sp]it-StrutcgiF.
Sieger Nico Rosberg hiitte man
wegen heifl gelaufener Brem-
sen fast aus dem Rennen ge-
nommen, die Kiihlung war
durch aufgesammelten Gummi
verschmutzt. Rosberg reagierte
instinktiv durch das Verstellen
der Bremsbalance. Fiir den
Deutschen ist der Auftaktsieg
im Psycho-Duell mit Hamilton
Gold wert. Er will

«Mental

war der Sieg
fiir Nico

sehr wichtig.»

NIKI LAUD
Y/l 1/

jetzt sich und sein Team zum
nichsten Erfolg treiben. «Men-
tal war dieser Sieg fiir Nico
sehr wichtigy, versicherte Mer-
cedes-Team-Aufsichtsrat Niki
Lauda - und sieht der Attacke
des Weltmeisters schon entge-
gen. Noch bleibt der Brite gelas-
sen: «Umso linger die Saison
wird, desto unwichtiger wird
ein Renneny, sagt Hamilton. r

Mercedes tritt in der Wiiste
erneut mit einer anderch
Reifenstrategie an als Rivale
Ferrari - diesmal mehrheitlich
weicher (siehe Seite 7).

Fazit: Der Poker an der
Spitze hat erst angefangen. ¢
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FORMEL1

Ferrari
Ein Siey
muss her

Taktik, Taktik, Taktik. Offenbar
ist es gar keine Frage mehr fiir
die Italiener, dass sie von der
Technik her schon zu Mercedes
aufgeschlossen haben. Weshalb
sich allerdings auch nur eine
Art der Strategie anbietet - die
aggressive Variante. Auch,
wenn die im Albert Park am
Ende schiefgegangen ist.

Teamchef Maurizio Arriva-
bene ist der Druck, der aus die-
sem Frust resultiert, .

«Da drehen
sie am
Power-Rad
und sind weg.»

. SEBASTIAN VETTEL
Yz

anzusehen. Nichts wiinscht
sich der Manager mehr als eine
Wiederholung der letzten
Saison, als Sebastian Vettel im
zweiten Rennen den ersten Sieg
bescherte. Das wiirde die Situ-
ation etwas beruhigen, denn
momentan schwankt die Scu-
deria zwischen Euphorie und
Verzweiflung. «Wir machen da
weiter, wo wir in Melbourne
aufgehdrt haben», verspricht
Arrivabene, «und das bedeutet,
Druck zu machen. Jedes Ren-
nen hat seine eigene Seele.»

Zur Beruhigung der Lage am
Kommandostand soll zuneh-
mend Jock Clear beitragen, der
vom Rivalen Mercedes abge-
worben wurde und sich bei der
Scuderia akklimatisiert - er soll
noch mehr Struktur in die Ab-
ldufe bringen. Fiir ihn wire,
dhnlich wie fiir Vettel, ein WM-
Titel mit Ferrari die Krénung
der eigenen Fl-Karriere.

Vorerst ist Vettel zufrieden,
dass Ferrari im Rennen das
Tempo von Mercedes gehen
kann, noch nicht aber in der
Qualifikation: «Da drehen die
einfach am Power-Rad und sind
wegy», meint Vettel.

Fazit: In der Wiiste konnte
Ferrari noch niher dran sein. ¢

Williams

Hinter
Toro Rosso

Pat Symonds ist ein Formel-1-
Urgestein, und es drgert den
Technikchef von Williams im-
mer, wenn er mal falschliegt.
So geschehen beim Auftakt-
Grand-Prix: «Wir haben so
ziemlich alle Rivalen richtig
eingeschiitzt, nur Toro Rosso
nicht. Momentan liegen wir
hinter denen, und sie sind aus
unserer Perspektive auch auf
Dauer besser als Red Bully,

grantelt der Brite. Im engen

Kampf der Top-Teams aus

dem Mittelfeld sieht er sei-

nen eigenen Rennstall, der

sich in Melbourne einmal
mehr als zuverlissiger
* Punktesammler prisentier-
te, immerhin noch vor Force
India. Damit sind die Rivalen
fir 2016 nominiert. Aber fiir ei-
nen aufschlussreicheren Form-
Check will Symonds noch ein
paar andere Strecken abwarten.

Teamchefin Claire Williams
sicht angesichts der Ringe 5
und 8 fiir Felipe Massa und
Valtteri Bottas zwar keinen
Grund zur ausgeprigten Freu-
de, aber eben auch keinen fiir
Niedergeschlagenheit. Immer-
hin haben sich beide Piloten
im Rennen verbessern konnen,
gerade Bottas nach seiner
Getriebestrafe.

Auch sie hilt die Bedingun-
gen und den Rennverlauf in
Australien nicht fiir reprasen-
tativ. Eins aber hat sie im Albert
Park’ bereits festge-

«Das Feld
liegt enger
Zusammen
als jemals zuvor.»

CLAIRE WILLIAMS
/i

stellt: «Das Feld liegt enger zu-
sammen als jemals zuvor. Fir
die Zuschauer und fiir den
Rennsport hiitte nichts Besse-
res passieren konnen.»

Fazit: Mit der kurzen Nase
(S.9) wieder vor Toro Rosso. ¢

Das heste
Chassis

-Das ist ja beinahe schon histo-

risch: Ein Rennen, bei dem aus
dem Red-Bull-Lager keinerlei
Kritik am Motorenpartner Re-
nault kommt, sondern stattdes-
sen nur lobende Worte fiir das
franzosische Aggregat. Wenn
die Eindriicke aus dem Albert
Park nicht triigen, hat Daniel
Ricciardo bei seinem Schaulau-

fen fiir eine Zukunft in Silber -

oder Rot tatsdchlich einen eini-
germaflen konkurrenzfihigen
Antriebsstrang zur Verfiigung.

Die technischen Upgrades
wahrend der Testsaison haben
sich demnach ausgezahlt. «Vom
Renntempo her sind wir an
Ferrari nahe drany,

«Unsere
Racepace ist
nahe an
Ferrari dran.»

CHRISTIAN HORNER
Y[z

frohlockt Teamchef Christian
Horner nach dem vierten Platz
von Ricciardo. Der Australier
spiirt ebenfalls eine Verbesse-
rung gegeniiber dem Vorjahr,
was die Power angeht: «Mano-
ver, wie ich sie in Melbourne
gemacht habe, wiiren 2015 un-
denkbar gewesen.» Schon
gilt die Hoffnung dem
nichsten grofen Entwick-
lungsschritt, der zum
Grofien Preis von Kanada
kommen soll. Ein weiterer
Fakt, der Horner in Angriffs-
_ stimmung versetzt.

Noch grofere Zuversicht
aber verleiht die Konstruktion
des RB12, offenbar ein Meister-
stiick von Adrian Newey, ob-
wohl sich der Brite deutlich
weniger als frither um den
Fahrzeugbau kiimmern konnte.
Vor allem zeichnet sich das
Modell durch seine Reifen-
freundlichkeit aus - ein nicht zu
unterschiitzender Vorteil 2016.

Fazit: Das beste Chassis im
Feld macht Siege denkbar. ¢

XP8

Red Bull: Spitze In Sichtweite

AUTOMOBIL

HaasF1

Perfekter
Auftakt

Ein bisschen amerikanischer
Optimismus, das ist genau das,
was die Streit-Formel-1 gebrau-
chen kann. «Wir waren in Mel-
bourne Sechster, warum sollen
wiruns in Bahrain daher nicht
am flinften Platz orientieren?»,
sagt Gene Haas nach dem
gegliickten Einstieg von Mel-
bourne. Geschichte hat sein
US-Rennstall geschrieben, es
war der beste Neueinstieg seit
Toyota 2002. Aber wie haltbar
ist der Erfolg von Romain Gros-
jean, der eines der besten Ren-
nen seiner Karriere abgeliefert
hat? «Es fiihlt sich fiir mich
immer noch wie ein Sieg an»,
sagt der Genfer. Wichtiger
ist ihm aber: «Unser Auto
- hat grofles Potenzial. Das
haben wir jetzt bewiesen.»
Schon beim zweiten Ren-
nen muss ein neues Auto
her, der Unfallwagen von Es-
- teban Gutiérrez lief sich in
Ubersee nicht so einfach repa-
rieren. Ein neues Chassis muss
trotz Teileknappheit aufgebaut
werden. Aber auch bei diesem
aufwendigen Puzzlespiel hilft
Haas der Schwung, den man
von dem gelungenen Debiit
mitnimmt. Die griindliche Vor-
bereitung und natiirlich die ex-
zessive Hilfe durch Ferrari ha-
ben sich ausgezahlt. Dass die
acht Punkte mit nur einem Bo-
xenstopp eingefahren werden
konnten, spricht ebenfalls fiir
die Qualitiit von Fahr-

«Das war
der Beweis.
Das Auto hat
viel Potenzial.»

ROMAIN GROSJEAN
LTI

zeugund Truppe aus North Ca-
rolina, denn es war nicht das
leichteste Wochenende, das
man sich fiir den Einstieg hitte
wiinschen kénnen.

Fazit: Ein «zweites» Mel-
bourne wird schwierig. ¢

5 -

Grosjean: Al;f Anhieb Punkte

Force India

Da geht
noch mehr

Schlagzeilen machen beidenin
Silverstone ansissigen Indern
einmal mehr nur die beiden
Teambesitzer. Der eine im Ge-
fangnis, der andere auf der
Flucht. Und die Formel-1-Statt-
halter Bob Fearnley und Otmar
Szafnauer konnen nicht auftho-
ren zu beteuern, dass der Fort-
bestand des Rennstalls trotz der
juristischen Kapriolen seiner
Teambosse gesichert ist. Es
wire auch schade

«Nico

hat einen
tollen Job
gemacht.»

BOB FEARNLEY
/(i

sonst. Denn auf der Piste setzt
Nico Hiilkenberg immer wie-
der Ausrufezeichen, ohne dass
das einer breiten Mehrheit al-
lerdings ins Auge sticht.
Schade drum, #dndert aber
nichts an der Qualitiit des deut-
schen Rennfahrers und seines
Dienstwagens. Der siebte Platz
von Melbourne war ein neuer-
licher Beweis dafiir. Und wer
weif}, wo er und Kollege Sergio
Pérez noch gelandet wiren,
hitte es nicht die rote Flagge
gegeben. Aber mit Hypo-
thesen kommt keiner wei-
ter, so eng und hart, wie der
Kampf im Mittelfeld in die-
sem Jahr gefiihrt wird.
«Nico hat einen tollen Job
gemachty, befindet Fearnley
und will auch in Bahrain auf
die Qualititen des Deutschen
setzen - was die Strategie an-
geht, die Reifenschonung und
das Uberholverhalten. Hiilken-
berg selbst will den «positiven
Start ins neue Jahr» fortsetzen.
Mit Haas und Toro Rosso hat
man, zumindest Stand Mel-
bourne, zwei neue Rivalen
identifizieren konnen. Konkur-
renz belebt das Geschiift.
Fazit: Unter normalen Um-
standen noch stiirker. ¢
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Toro Rosso

Duell, das
begeistert

Es klingt wie der Witz des Jah-
res, und wir hoffen alle mal,
dass es damit auch nicht wirk-
lich ernst ist: Max Verstappen
und Carlos Sainz jr. sollen ihren
Streit von der Rennstrecke in
Melbourne beendet haben. Was
gibe es denn dann noch fiir ei-
nen Grund, auf die Autos aus
Faenza zu achten, die beim Sai-
sonauftakt ziemlich mit- und
aufgemischt haben? Das Nach-
wuchsduell hat mitt-

«Ich habe
mit nie-
mandem
ein Problem.»

CARLOS SAINZ JR.
Yz

lerweile Ziige angenommen,
die nur nach auffen humoris-
tisch sind (wenn man den Re-
deflash des Niederlinders iiber
Boxenfunk so sehen will) - in
Wirklichkeit wittern da zwei Ju-
nior-Piloten ihre grofie Chance,
und sie gehenim besten Stil von
Ayrton Senna und Alain Prost
aufeinander los. Das ist schon
mehr als die beschworene
«normale Rivalitdty, und Toro-
Rosso-Chef Franz Tost muss
von Runde zu Runde abwiégen,
wie er die Heiflsporne in die
richtigen Bahnen lenkt - die
nichste Kollision der beiden
konnte schiefgehen.
Tatsiichlich ist die Fahrzeug-
schipfung von James Key in
Kombination mit dem Vorjah-
res-Aggregat von Ferrari ein
Favoritenschreck. «Ich schaue
immer nach vorn», bestatigt
Verstappen, und unklar bleibt,
ob er nur sich, sein Auto oder
auch den Rivalen Sainz meint.
Der Spanier, nicht zum ersten
Mal in eine Auseinanderset-
zung mit dem niederlindischen
Streber verwickelt, behauptet:
«Ich habe mit niemandem ein
Problem.» Noch so ein Witz.
Fazit: Toro Rosso ist so stark
wie zuletzt mit Vettel 2008. ¢

Toro Rosso: HeiBes Duell intern
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Renault

Besser als
erwartet

Nicht in den Punkten, aber
trotzdem zufrieden - irgend-
wie. Schliefilich soll es ein
Ubergangsjahr sein fiir das
franzésische Werksteam, und
Technikchef Bob Bell denkt
deshalb weit iiber Melbourne
(und tiber Manama) hinaus:
«Wir iiberlegen jetzt schon,
wann der richtige Moment
kommen wird, sich auf 2017 zu
konzentrieren. Das wird aller-
dings stark davon abhin-
gen, wie unsere Leistungin
den niichsten Rennen sein
wird, und ob sich unsere Er-
wartungen erfiillen.»

Die Minimal-Erwartun-
gen, beide Autos in Mel-
bourne ins Ziel zu bringen,
sind abgehakt. Jolyon Palmer,
bei seinem Fl-Debiit Elfter, ein
Platz vor Teamkollege Kevin
Magnussen, sieht keinerlei
Griinde, warum Renault mit
seiner Werkspower die Kon-
kurrenz nicht schon in diesem
Jahr unter Druck setzen kann:
«Wir haben spit angefangen,
aber da kommen jetzt noch-eine
Menge Upgrades. Ich glaube,
damit kénnen wir einige unse-
rer Rivalen iibertrumpfen.» Vor
allem das gute Tempo im Ren-
nen stimmt die Renault-Verant-
wortlichen optimistischer als
gedacht. Das Antriebspaket ist
die deutliche Verbesserung, die
man angestrebt hat, das Fahr-
zeug gut balanciert. Teamchef
Cyril Abiteboul be-

«Ab wann
sollen wir
uns auf 2017
konzentrieren?»

BOBBELL
Y/

schreibt die neue innere Kraft
bei Renault nach der Uberra-
schung in Down Under: «Wir
reisen mit viel Vertrauen und
Enthusiasmus nach Bahrain.»
Fazit: Ein solides Comeback,
das Lust auf mehr macht. ¢

Palmer: Knapp an Punkt vorbei

xpPs

McLaren

Der Crash
tles Jahres

Die Bilder vom Horrorcrash-

Fernando Alonsos laufen im-
mer noch raufund runter. Aber
soll der ebenso spektakulire
wie glimpflich verlaufene Un-
fall des Spaniers alles sein, was
vom Neustart der Kombination
McLaren-Honda iibrig bleibt?
Jenson Button brachte sein Au-
to in einem Marathon-Kampf

-ins Ziel, auf einen fiir ihn unbe-

friedigenden 14. Rang - der Bri-
te macht kein Hehl daraus, dass
er ein weiteres Mal mit der
Strategie am Kommandostand
unzufrieden ist.

Das Wochenende in Austra-
lien gilt es fiir die Truppe aus
Woking schnell abzu-

«Wir haben
in diesem
Jahr etwas
ZU heweisen.»

ERIC BOULLIER
V//// 111111111111 1111/1/////4

haken, aber Renndirektor Eric
Boullier ist sicher, dass sein
Rennstall in diesem Jahr alles
hat, um regelmifig unter die
Top 10 zu fahren. Denn in Wo-
king sind schon die Upgrades
fiir den MP 4-31 terminiert. Fiir
den Franzosen ist ein Auf-
schwung Pflicht: «Wir ha-
ben in diesem Jahr etwas zu
beweisen.»

Ungeachtet der momenta-
nen Qualiregelung erwartet
er seine Piloten auch regel-
miifig unter den zehn bes-
ten auf einer Runde. Das al-
lerdings wiirde einen erhebli-
chen Aufschwung des Honda-
Antriebsstrangs bedingen, und
dieser ist so noch nicht abzuse-
hen; in Melbourne rangierte
man in der Topspeed-Messung
noch ganz hinten. Bahrain muss
iiber die wahren Power-Verhiilt-
nisse Aufschluss geben - und
auch, wie Alonso den Crash tat-
sichlich {iberstanden hat.

Fazit; Ohne Crash und Taktik-
fehler sind Punkte moglich. ¢

Alonso: Kollision mit Gutiérrez

SUTTON«MAGES COM

Sauber

Gefahr
von hinten

Der einzige Trost, der nach dem
erniichternden Saisonauftakt in
Melbourne beim Schweizer
Rennstall geblieben ist: Es kann
nur besser werden. Und dass es
eben Rennen gibt, in denen al-
les danebengeht. Beunruhigend
sind nicht unbedingt die Folgen
der Kapriolen, die rote Flagge
hat fiir viele Teams die Planung
zerstort. Aber auch ohne diese
Unwiigbarkeit hitte es dem C35
noch erheblich an Speed ge-
fehlt.

In Bahrain muss Sauber nun
beweisen, dass Melbourne ein
Ausrutscher war und dass man
noch zum Mittelfeld gehort -

und diesem nicht hinter-

herfihrt. Tatsdchlich liegt
weiterhin eine Menge Ar-
beit vor dem neu zu struk-
turierenden Technikgremi-
um, Reifennutzung und
Spitzengeschwindigkeit
sind dabei zwei schon fiir
Bahrain akute Bereiche. Mc-
Laren und Haas will man nicht
davoneilen sehen, der Wunsch-
traum gilt einem Fight auf Au-
genh6he mit Renault - trotz der
hochst unterschiedlichen finan-
ziellen Ausgangslage. Momen-
tan aber muss man sich vor al-
lem auf die Effizienz als Stirke
konzentrieren. Auch dem Qua-
lifying-Tempo gilt das Augen-
merk, immerhin zeigte sich das
neue Sauber-Auto dabei or-
dentlich ausbalanciert. «Nah
genug dran, aber eben

«Nah genug
dran, aber
eben nicht
nah genug.»

MARCUS ERICSSON
Y/

nicht nah genug», haderte Mar-
cus Ericsson aber auch {iber die
Form auf eine schnelle Runde.
Ein Trend, der sich auf keinen
Fall festsetzen soll.

Fazit: Nach vorne orientieren,
aber mit welchen Mitteln? ¢

~

Saui:er: Noéh viel zu schwach

XPB

Manor

Endlich
Fortschritt

Realistische Ziele setzen, das
ist es, was Renndirektor Daye
Ryan aus vier Jahrzehnten Mo-
torsporterfahrung mit zu Ma-
nor gebracht hat, und das ist ¢s
auch, was nach dem Auftakt das
Ziel fiir den kleinsten Formeél-
1-Rennstall bleibt. Manor ist
nach Melbourne immer noc¢h
das Schlusslicht, wie man és
schon als Marussia war. Aber
trotzdem ist vieles anders, vidl-
versprechender. Die

«Wir sind
nicht mehr
meilenweit
entfernt.»

LTI,

Teamstruktur wichst, das Mer-
cedes-Aggregat gibt zuverlis-
sige Power ab, und der Rc;lfo
Ryan lisst sich sogar zu so et-
was wie einer Lobeshymne ver-
locken: «Wir waren zuminde_{t
dran an den anderen und nicht
mehr so meilenweit entfernt
wie in der Vergangenheit.»

Deshalb hat sich auch vor der
zweiten Probe aufs Exempel in
der Steinwiiste nichts an den
Erwartungen der Briten geiin-
dert - wiirde man unter regu-

liren Bedingungen einen

Platz zwischen 14 und 16
schaffen, dann habe m:
sich den Respekt verdient.
«Wir sind noch nicht dayp,
weif3 Ryan, «aber wir steh
deutlich besser da.»

Pascal Wehrlein hat mit ej-
nem sehr ordentlichen Ein-
stand als Rookie dazu beigetra-
gen, solange die Reifen mit-
spielten, war auch der Sigma-
ringer mit im Rennen. Das gilt
es jetzt unter anderen Bedin-
gungen auch in Bahrain zu be-
obachten. Fiir den Indonesidr
Rio Haryanto geht es ebenfal
darum, die ordentliche For
von Melbourne zu bestitigen.

Fazit: Solange die Reifen hal-
ten, kann man Sauber irgern. 4

Wehrlein: Starkes GP-Debilt



UL I T T I /7777 motorsport-aktuell.com

f AUTOMOBIL

e

- 7
a .
7

30.Mirz 2016 /MOTORSPORT aktuell FORMEL 1 y

Vorschau GP Bahrain

Ferrani in der Wiiste starker?
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§ ORI viel Bahrain International Circuit
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Zeitplan und Statistik GP Bahrain/Sakhir
Freitag, 1. April Sieger 2015: Mercedes; 4. Bottas, Williams; 5. Vettel,
13.00-14.30 (MESZ) 1. freies Training  Lewis Hamilton (D), Mercedes W06 Ferrari; 6. Ricciardo, Red Bull; 7. Grosjean,
17.00-18.30 2.freies Training  Hybrid, 1:35:05,809 h (=194, 478 km/h) Lotus; 8. Pérez, Force India; 9. Kvyat, Red
Pole-Position 2015: Bull; 10. Massa, Williams
Samstag, 2. April Lewis Hamilton (GB), Mercedes W06 8/305
14.00-15.00 3.freles Training  Hybrid, 1:32,571 min (= 210,467 km/h)  Boxenstopp-Strategie des Siegers 2015: ‘ N ]
17.00-18.00 Qualifying  Schnellste Runde 2015: 2 Stopps - Rd. 15 (von Soft auf Soft), Rd.
Kimi Raikkonen (FIN), Ferrari SF15-T, 33 (von Soft auf Medium)
Sonntag, 3. April 1:36,311 min (= 202,294 km/h)
17.00-19.00 Rennen (57 Runden)  Streckenrekord: M. Schumacher, 2004,
1:30,252 min (= 216,074 km/h) Die melsten Siege: Alonso 3 L e B
Infos: viww.bahraingp.com Die meisten Poles: M. Schumacher, o 3
Streckenldnge: 5412km  Ergebnis 2015: 1. Hamilton, Mercedes; Rosberg und Vettel, je 2
Renndistanz: 308,238 km 2. Rdikkonen, Ferrari; 3. Rosberg, Die meisten S. R.:Vettel und Rosherg, je 2
2016 FORMULA 1 GULF AIR BAHRAIN GRAND PRIX TERMINE 2016
BAHRAIN - SELECTED SETS PER DRIVERS Formel-WM |
20. Marz GP Australien
Melbourne, 6 Uhr MEZ
3. April GP Bahrain
MEDIUM RSO Sakhir, 17 Uhr MESZ
S = : 17. April GP China
< : Shanghai, 8 Uhr MESZ
1. Mai GP Russland

Sotschi, 14 Uhr MESZ
15. Mai GP Spanien
< : Barcelona, 14 Unr MESZ
s’ A SR 29. Mai GP Monaco
AT Monte Carlo, 14 Uhr MESZ
12. Juni GP Kanada
Montreal, 20 Uhr MESZ

HAMILTON O ———— 19. Juni GP Europa
ROSBERG - G —c—— Baku, 15 Uhr MESZ
VETTEL e—— (o o 3. Juli GP Usteneid_l“ : =)
g i <o O O Gulamier

L Juli roBbritannien
Ri2ETAS e — Silverstone, 14 Unr MESZ
MASSA ——————— S —— 24 Juli 6P Ungam
RICCIARDO — - = ———_- i ¢ e — BUdaDeSt. 14 Uhf MESZ
KVYAT — —————= - 31 Juli GP Deutschland
HULKENBERG eem————— Hockenheim, 14 Uhr MESZ

28. August  GP Belgien

Spa-Francor., 14 Uhr MESZ
4. September GP ltalien

Monza, 14 Uhr MESZ
18. September GP Singapur

Singapur, 14 Uhr MESZ
2. Oktober 6P Malaysia

Sepang, 9 Uhr MESZ
9. Oktober  GP Japan

Suzuka, 7 Uhr MESZ
23.Oktober 6P USA

Austin, 21 Uhr MESZ
30. Oktober  GP Mexiko

Mexico City, 20 Uhr MEZ
13. November GP Brasilien

Sdo Paulo, 17 Uhr MEZ

. November GP Abu Dhabi
The F1 FORMULA 1logo, F1, FORMULA 1, FIA FORMULA ONE WORLD CHAMPIONSHIP, GRAND PRIX Ceopyright * 2016 27overnD .
and retated macks are trademarks of Formuls One Licensing BY, a Formula One group company. ARl Tights reserved Pirelli & C.Sp.A Abu Dhabi, 14 Uhr MEZ
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HaasF1

Von CHRISTIAN
EICHENBERGER

HaasF1 hat beim Saison-
auftakt in Australien als
Neuling auf Anhieb WM-
Punkte eingefahren. Damit
ist das US-Team der beste
Neueinsteiger seit Toyota
2002. Doch wie steht es
US-intern? Ist Haas auch
der beste amerikanische
Rookie, den die Formel 1 je
gesehen hat? Wir haben die
Debiits der Vorgiingerteams
unter die Lupe genommen.

Um es vorwegzunehmen: Neu-
ling HaasFl hat in Melbourne
keinen neuen Rekord aufge-
stellt - die bestehende US-Best-
marke von Shadow 1973 aber
egalisiert. Das Team des duferst
zwielichtigen Don Nichols hatte
damals auch mit einem sechsten
Rang losgelegt. Und im zweiten
Rennen in Barcelona hatte Sha-
dow mit George Follmer sogar
einen Platz auf dem Podium.
Wenn Haas diese Leistung top-
pen will, muss das Team mit
dem US-Ferrari beim niichsten
‘WM-Lauf in Bahrain noch wei-
ter tiber sich hinauswachsen.
Doch alles der Reihe nach.

Kurtis Kraft: Nur ein Rennen

Achtmal hatte Rodger Ward am
Indy 500 teilgenommen. Im neun-
ten Anlauf 1959 klappte es: Der
Mann aus Kansas sicherte sich
den Sieg. Und weil das Indy 500
von 1950 bis 1960 zur Formel-
1-WM ziihlte, taucht Ward in der
Endabrechnung als Zehnter auf.
Doch diese Statistik ist in dieser
Aufzihlung nicht ausschlagge-
bend, sonst miissten wir hier
noch viel mehr US/Indy-Teams
auffithren. Entscheidend ist:
Rodger Ward hat 1959 mit Kur-
tis Kraft am GP-Saisonfinale in
Sebring teilgenommen.

Uber das Abschneiden des
ersten US-Einsatzes in der For-
mel 1 hiillt man heute lieber den
Mantel des Schweigens: Ward
war im Qualifying mit seinem
dem Fl-Reglement angepassten
Midget-Renner 43,8 Sekunden
langsamer als Pole-Sitter Stirling
Moss! Im Rennen kollabierte
nach 20 Runden die Kupplung.
Die Erniichterung war so grof,
dass Ward keinen zweiten An-
lauf mehr nahm. Dafiir gewann
er 1962 nochmals das Indy 500.

Scarah: Moss als Testpilot

Lawrence «Lance» Graf von
Haugwitz-Hardenberg-Revent-
low war ein Erbe der Wool-
worth-Dynastie und Stiefsohn
von US-SchauspielgrofRe Cary
Grant. Als solchem mangelte es
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ihm nichtam nétigen Kleingeld.
Ergo war der Motorsport der
ideale Spielplatz, um Teile des
Familienerbes zu verprassen.
Als Reventlow 1960 die Biihne
betrat, war sein Frontmotor-
Scarab bereits veraltet. Die Mittel-
motorkonstruktionen hatten
1959 das Zepter iibernommen.
Beim ersten Rennen der Saison
in Monaco waren er und der
zweite Fahrer Chuck Daigh
chancenlos. Trotzdem zog der
hiibsche «Kiifer» die Aufmerk-
samkeit auf sich. Dabei passier-
te das (heutzutage) Unvorstell-
bare: Reventlow stellte Lotus-
Fahrer Stirling Moss das Auto
fiir einige Proberunden zur Ver-
figung! Moss war dabei sieben
Sekunden schneller als Revent-
low und Daigh. Doch auch diese
Zeit hitte nicht gereicht. So ver-
schob sich das Debiit des Scarab
aufden GP von Belgien, wo das
Team im Rennen einen Doppel-
ausfall zu beklagen hatte.

Scirocco: Jung und erfolglos

Auch hinter Scirocco steckte ein
reicher Amerikaner: Hugh Po-
well. Der Kalifornier hatte als
Teenager ein Vermogen geerbt
und beauftragte - gerade mal
22-jahrig - Rennfahrer und Kon-
strukteur Paul Emery mit dem
Bau eines Fl-Autos. Dieses im
Hinterhofeines Pubs in London
entstandene Fahrzeug feierte in
Belgien1963 sein GP-Debiit. Am
Steuer safy Powells Kumpel
Tony Settember. Doch dem be-

Freude {iber die ersten WM-Punkte: Teambesitzer Gene Haas und Romain Grosjean in Melbourne

dauernswerten US-Boy fehlten
im Qualifying 31,1 Sekunden. Im
Rennen verunfallte er schwer.
Es folgten drei weitere erfolg-
lose GP-Einsitze, ehe das Team
an den Belgier André Pilette
verkauft wurde. Der setzte es
1964 mit Climax- statt BR.M.-
Motoren ein. Das beste Ergeb-
nis erzielte ein Scirocco beim
nicht zur WM-zidhlenden Fl-
Lauf in Zeltweg 1963. Dort
wurde Settember hinter Jack
Brabham sensationell Zweiter -
mit fiinf Runden Riickstand!

Eagle: 1. Sieg eines US-Teams

Dan Gurney war der erste US-
Amerikaner, der in der Formel 1
mit einem eigenen Team Erfol-
ge feiern durfte. Gurney hatte
reichlich Erfahrung in der For-
mellgesammelt, ehe er 1966 mit
«Anglo American Racers» in
Spa-Francorchamps debiitierte.
Gurney sah dort zwar die Ziel-
flagge, weil er aber nicht die vor-
geschriebenen 90 Prozent der
Distanz absolviert hatte, wurde
er (als Siebter) nicht gewertet.
Doch Gurneys Paket war viel-
versprechend. Beim zweiten GP
holte er als Fiinfter zwei WM-
Punkte. Ab Monza setzte er auf
den V12 von Weslake (statt dem
R4-Climax). 1967 kam Gurney
mit einem Magnesium-Chassis
und einer Aufhingung aus Ti-
tan zuriick. Mit dem Leichtbau
sicherte er sich in Belgien den
ersten und einzigen GP-Sieg.
Gurney war nach Jack Brabham

erst der zweite Fahrer, der auf
einem Eigenbau gewann.

Shadow: Spion als Teamchef

Shadow-Teamchef Don Nichols
war eine der schillerndsten
Formel-1-Figuren. Nichols war
nach dem Zweiten Weltkriegim
Auftrag der US-Regierung als
Militiarspion titig. 1968 griinde-
te er die Firma Advanced Vehi-
cle Systems. Diese setzte zuerst
in der CanAm, ab 1973 auch in
der Formel 1ihre Autos ein. Die
Basis fiir den Fl-Rennstall, der
bis1975 unter US-Lizenz (spater
GB) fuhr, war das Sponsorab-
kommen zwischen Shadow und
Universal Oil Products (UOP).
Die Autos waren schnell, aber
auch zerbrechlich. Highlight
war der Sieg von Alan Jones 1977
in Osterreich. Wie HaasFl fuhr
auch Shadow beim ersten GP als
Sechster in die Punkte. Im
zweiten Rennen stand George
Follmer sogar auf dem Podium.
1978 desertierte die Hilfte des
Teams und griindete Arrows.
Ein Rechtsstreit entflammte,
Nichols gewann. Und Arrows
musste ein neues Auto bauen.

Penske: Lust nach Tod verloren

US-Tycoon Roger Penske hatte
sich in der Heimat ein Impe-
rium aufgebaut, als er sich ent-
schloss, tiber den groflen Teich
nach Europa zu kommen. Der
Plan, die Formel 1 im Sturm zu
erobern, ging jedoch nicht auf.
Zwar gewann Penske 1976 mit

So gut wie Shadow und vie

John Watson den Grofien Preis
von Osterreich. Doch zu diesem
Zeitpunkt stand Penskes Ent-
schluss zum Riickzug bereits
fest: Er verkaufte die Autos an
ATS-Chef Giinther Schmid. Der
heute 79-jahrige Amerikaner
hatte die Lust an der Formell
verloren, nachdem sein Schiitz-
ling Mark Donohue 1975 in Zelt-
weg todlich verungliickt war.{
Das Debiit in der Fl verlief filr
Penske nicht reibungslos. Pro-
bleme mit der Benzinpumpe
machten Team und Fahrer in
Mosport 1974 zu schaffen. Auéh
hatte die Mannschaft kaum E#—
fahrung mit dem Cosworth-
Motor. Das Ergebnis: Platz 12

Parnelli: Andretti als Zugpfeljd
Fast zur selben Zeit wie Penske
nahm auch Parnelli Jones einen
Anlauf, in der Formel 1 Fuf zu
fassen. Reifenhersteller Firesto-
ne unterstiitzte das Vorhaben
der IndyCar-Grofie. Mit Mario
Andretti hatte man einen ab:;t;)-
luten Top-Piloten unter Vertrag,
dem Ex-Lotus-Designer Mau-
rice Philippe einen modernen
Lotus 72 hinstellte. Der Em-
stand mit Platz 7 in Kanada war
verheifungsvoll. Doch na
zwei Rennen zog Firestone d
Stecker. Parnelli machte tapfer
weiter. In16 Rennen landete das
Team dreimal in den Top 6 -
keine schlechte Ausbeute. Doch
das Geld wurde immer knapper.
Und das Interesse kleiner. Nach
zwei GP 1976 war Schluss.

Haas-Lola: Alles schien perfekt

Eigentlich passte beim letzten
ernsthaften US-Versuch vor
HaasFl1 vieles zusammen. Carl
Haas, nicht verwandt oder ""l"
schwigert mit Gene Haas, haiii

mit Teddy Mayer eine soli
Mannschaftum die Konstrukteu-
re Neil Oatley und Ross Brav
zusammengestellt. AulScrdt-m
hatte man einen Werksvertrag
mit Ford in der Tasche und mit
dem Lebensmittelhersteller
Beatrice cinen potenten Spon-
sor an der Angel. Auch auf der
Fahrerseite schien es zu stix;li
men: Altmeister Alan Jones un
Renault-Abginger Patrick Tam-
bay sorgten fiir eine geballte
Ladung Erfahrung im Cockpit.
Doch leider kam es anders. |

Und zweitens als man denkt:
1986 sprang der Sponsor ab un
das Debiit des Ford-Turbos ver-
zogerte sich laufend. Als der V6
endlich eingepflanzt war, ent-
puppte er sich als nicht konkur-
renzfihig. Das Debiit in Monza
1985 absolvierte die Truppe
noch mit einem Hart-Turbo.
Der segnete nach sechs Runden
das Zeitliche. ¢
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Monza geht weiter. Entgegen
Bernie Ecclestone ein Ange-
weichen. Schon einmal, 1980,

NACHRICHTEN
anderslautenden Meldungen
bot Uber 19 Millionen Euro
wurde der Grand Prix von

Tauziehen um GP

e = 3 g sind die Verhandlungen noch
(pro Jahr) abgelehnt haben.
Italien in Imola ausgetragen.

Monza Das Tauziehen um den
GrofBen Preis von Italien in
. - 3 !
= nicht abgebrochen. Es geht
wie Ublich um das liebe Geld.
Berichten zufclge soll F1-Chef
Falls Monza mit Ecclestone
keine Losung findet, kénnte
die Formel 1 nach Imola aus-
1. und letzter GP: USA 1959 (Ausfall); : 1. GP: Monaco 1960 (DNQ); letzter GP: USA 1960 (10.); Wi"lamS undHonda
GP-Starts: 1; Siege: 0; Pole-Positions: 0; Schnellste Runden: 0; GP-Starts: 2; Siege: 0; Pole-Positions: 0; Schneliste Runden: 0; = LI €IN GerUCht
Punkte: O; Flihrungsrdn.: O; beste WM-Platzierung: - Punkte: 0; Filhrungsrdn.: 0; beste WM-Platzierung: 11. (1960)

Motoren Nach nur einem
Rennen brodelt es in der
Geriichtekiiche: Williams

soll sich angeblich fur Honda-
Motoren interessiert haben.
Die Briten und die Japaner
waren schon einmal liiert,

in den 80er-Jahren brachte
es die Partnerschaft zu drei
WM-Titeln. Doch ein Aufleben
alter Zeiten scheint Wunsch-
denken, denn Williams hat
mit Mercedes einen Vertrag bis
2020. AuBerdem lieB Honda-
Motorsportchef Yusuke Hase-

el

SUTTON-IMAGES.CG

s oy FoEs o S ST 3. 2= = ] . gawa ausrichten: «Wir sind
1. GP: Belgien 1963 (Ausfall); letzter GP: Belgien 1964 (Ausfall); 1. GP: Belgien 1966 (Ausfall); letzter GP: Kanada 1969 (DSQ);  noch nicht konkurrenzfahig.
GP-Starts: 5; Siege: 0; Pole-Positions: 0; Schnellste Runden: O; GP-Starts: 25; Siege: 1; Pole-Positions: O; Schnellste Runden: 2; Noch sehe ich keinen Kunden,
Punkte: 0; Fihrungsrdn.: O; beste WM-Platzierung: - Punkte: 17; Fithrungsrdn.: 19; beste WM-Platzierung: 6. (1966)  der unseren Motor will.» ¢ CE

KOMPAKT

»
Williams Die Briten sollen
zum nachsten Grand Prix
in Bahrain eine neue Nase
bringen. Die ultrakurze
Schnauze soll es aber an-
geblich erst in einfacher
Ausfiihrung geben. Wem
das Update ans Auto mon-
tiert wird, ist noch offen.
»
Manor Rio Haryanto hat in
Australien die Wahl zum
1. GP: Stidafrika 1973 (6.); letzter GP: Frankreich 1980 (DNQ); 1. GP: Kanada 1974 (12.); letzter GP: Japan 1976 (Ausfall); «Fahrer des Rennens»

GP-Starts: 104; Siege: 1; Pole-Positions: 3; Schnellste Runden: 2; GP-Starts: 32; Siege: 1; Pole-Positions: 0; Schnellste Runden: 0;  gewonnen. Haryanto erhielt
Punkte: 68, 45; Fiihrungsrdn.: 50; beste WM-Platzierung: P6 (1975) Punkte: 24; Fllhrungsrdn.: 45; beste WM-Platzierung: P6 (1976) mehr als 22000 Stimmen.
Romain Grosjean, «unser»
Fahrer des Rennens, kam
auf rund 14000 Stimmen.
Die Wahl Haryantos kommt
nicht sehr Gberraschend:
Indonesien ist das Land mit
der vierthéchsten Einwoh-
nerzahl weltweit. Nur China,
Indien und die USA haben
mehr Einwohner.
»
Brabham Ex-F1-Pilot Gary
Brabham wurde in seiner
Heimat der Vergewaltigung
schuldig gesprochen. Der

W - R~ S o] ‘ T SIS 54-jahrige Australier soll
1. GP: Kanada 1974 (7.); letzter GP: USA West 1976 (Ausfall); 1. GP: Italien 1985 (Ausfall); letzter GP: Australien 1986 (Ausfall);  sich an einem Madchen
GP-Starts: 16; Siege: 0; Pole-Positions: 0; Schnellste Runden: 1; GP-Starts: 19; Siege: 0; Pole-Positions: 0; Schnellste Runden: O; vergangen haben. ¢ CE
Punkte: 6; Flhrungsrdn.: 10; beste WM-Platzierung: P10 (1976) Punkte: 6; Filhrungsrdn.: O; beste WM-Platzierung: P8 (1986)
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PRASENTIERT

Von

FormelE

Daniel Abt

s gibt drei Griinde,
Eweshalb ich mich auf

das Rennen in Long
Beach (2. April) freue. Ers-
tens weil ich im Vorjahr dort
auf der Pole gestanden bin.
Zweitens weil wir in Mexiko
eine sehr gute Teamleistung
geboten haben, auf der sich
hoffentlich weiter aufbauen
lasst. Und drittens weil ich
mich in den USA, speziell in
Kalifornien, pudelwohl fiihle.

eim Rennen im Vor-
Biahr lief eigentlich alles

nach Plan. Okay - Pi-
quet hat mich beim Sprint
zur ersten Schikane tiberholt.
Aber dennoch lag ich auf
Podestkurs. Leider ist vor
dem Fahrzeugwechsel die
Motorleistung aus unerklir-
lichen Griinden gestiegen.
Das hat mir auf der Renn-
strecke offen gesagt nichts
gebracht, weil es sich daum
extrem wenig Extrapower
handelte. Aber aus den Daten
war das natiirlich ersichtlich.
Irgendwann hat der Motor
dann mehr als die erlaubten
150 Kilowatt abgegeben. Was
eine drgerliche Durchfahrts-
strafe zur Folge hatte.

rger gab es auch beim
letzten Rennen in Me-
iko. Und der ist noch

nicht verraucht. Ich hatte
beim Duell zwischen Buemi
und D’Ambrosio einen Lo-
genplatz. Und konnte sehen,
wie Buemi den Belgier regel-
widrig iiberholte. Buemi hat
seine Position danach wieder
zuriickgegeben. Doch DAm-
brosio hat sich in der Situa-
tion sehr ungeschickt ange-
stellt. Prost und ich waren
schon an ihm vorbei. Trotz-
dem hat er sich einfach wie-
der vorne eingereiht. Ich war
mir 1000 Prozent sicher, dass
er dafiir eine Durchfahrts-
strafe kriegen wiirde. Doch
er kam ungeschoren davon.
ch hoffe, dass wir {iber
Idicse Ungereimtheit bei
der Fahrerbesprechung in
Long Beach sprechen. Falls
nicht, werde ich das Wort er-
greifen. Regeln sind Regeln.
Und man muss sie befolgen.
Prost bekam in Mexiko eine
Durchfahrtsstrafe wegen
eines «unsafe Release». Das
war in Ordnung. Aber im
Vergleich zum Vergehen von
D'Ambrosio ein Klacks.

Elektroantrieb und Rekuperation spielen nicht nur in der
Formel E eine ganz wichtige Rolle. Auch auf der StraBe ge-
winnen sie an Bedeutung. Schaeffler zeigt in dieser Woche
im Rahmen einer Presseveranstaltung neue Technologien,
mit denen sich auch Autos mit manuellem Schaltgetriebe
kostengunstig hybridisieren lassen.

Formel 4

Dutzend ist voll

Von CHRISTIAN
EICHENBERGER

Italien war der Vorreiter.
Inzwischen schieflen For-
mel-4-Meisterschaften iiber
den ganzen Globus verteilt
wie Pilze aus dem Boden.
Wir sagen Ihnen, wo 2016
tiberall gefahren wird.

In Italien ging es 2014 los. Als
Ersatz fiir die Formel Abarth
wurde die erste Formel-4-Meis-
terschaft im Sinne der FIA ein-
gefiihrt. Gefahren wird im Land
der Tifosi mit Tatuus-Chassis.
Das ergab sich so, weil schon
Abarth auf den italienischen
Konstrukteur gesetzt hatte.

Ebenfalls mit Tatuus fiel 2015
der Startschuss zur ADAC For-
mel 4 in Deutschland. Mit Er-
folg. Die Startfelder waren im
ersten Jahr so grof, dass sich
Schumi & Co fiir die Rennen
qualifizieren mussten. Nicht
von ungefihr hatte das deutsche
Championat bald das Pradikat,
(neben der italienischen Serie)
die hirteste aller F4-Meister-
schaften zu sein. Daran hat sich
auch im zweiten Jahr nichts ge-
indert. 17 Teams mit 45 Fahrzeu-
gen sind eingeschrieben.

Neben Deutschland wurden
2015 noch sechs weitere F4-
Meisterschaften ins Leben geru-
fen:in Japan, China, Australien/
Neuseeland, Mexiko, Russland

- und Grofbritannien. Wobei die

russische Serie ebenfalls die
Tatuus-Abarth-Kombination ge-
wahlt hat. Anders in Japan. Dort
konnte fiir den Nachwuchs, der
im Rahmenprogramm der du-
Rerst populiren SuperGT fihrt,
Chassishersteller Dome gewon-
nen werden. Tom's Toyota lie-
fert die Triebwerke.

In Australien/Neuseeland,
Mexiko, und Grofbritannien
kommen Mygale-Chassis und
Ford-Motoren zum Einsatz.
Auch China schwort auf den
franzdsischen Konstrukteur.
Setzt im Heck aber auf Power
von Geely, der Nummer 10 unter
den chinesischen Autobauern,
zu der auch Volvo gehort.

Verwechslung garantiert

In Grofbritannien kennt man
die von der FIA gef6rderte For-
mel 4 unter dem Namen MSA,
was nichts mit Ihrer Lieblings-
lektiire zu tun hat. Der Grund:
Im Mutterland des Motorsports
gab es bereits eine Formel 4.
Die des British Racing Drivers’

mensrechte 2013 gesichert, wp-
durch sich heute zwei nationale
Serien auf demselben Level ge-
genseitig das Wasser abgrnhén
- eine nicht sehr sinnvolle Kons-
tellation, die frither oder spiter
dazu fiihrt, dass eine der beidén
Serien aus Mangel an Teilneh-
mern dichtmachen muss. E'u}c
dhnliche Situation gibt es im
Ubrigen auch in Japan. Dort
existiert schon seit 1993 eine F4.

2016 stofRen zu den bisher acht
von der FIA geforderten Seri¢n
vier weitere Regionen hinzu:
Spanien/Portugal, USA, Siidost-
asien und die Emirate. Damit
steigt die Zahl der F4-Champio-
nate auf zwolf. Was das Verlan-
gen nach einem Weltfinale stci-
gert. Und wofiir die FIA au¢h
einen Promoter sucht. Doch o
einfach wird es nicht. In fiinf
Meisterschaften fihrt man mit
14-Liter-Motoren. In drei andg-
ren mit 1,6-Liter-Triebwerken.
Und nochmals in drei anderén
mit 2000 cm® (die siidostasia-
tische Serie hat soeben einen
Deal mit Renault bekannt geze-
ben). Wie soll man da ein ge-
meinsames Finale ausrichten?
Ganz durchdacht scheint das
System der FIA nicht zu sein. ¢

Club. Letztere hat sich die 1 f

Die Formel 4 boomt: Doch fiir ein Weltfinale miisste man ein einheitliches Motorenreglement habe:n

|
\

KOMPRAKT

»

IndyCar J. R. Hildebrand wird
das Indy 500 fir das Team
von Ed Carpenter bestreiten.
»

Formel 3.5 V8 Der Tiroler
René Binder wechselt von
der GP2 in die 3.5 V8. Binder
wird fr das Team Lotus an
den Start gehen. Der Grund
fr den Wechsel: «<Mein Ziel
ist die neue FIA Formel 2, die
die GP2 ab 2017 ersetzen
soll, also haben wir uns Gber-
legt, eine kosteneffiziente
Zwischenstation anzupeilen.»
Als Teamkollege steht der
Israeli Roy Nissany fest.

»

GP3 Antonio Fuoco, Favorit
auf den Titel, war bei den
dreitagigen Testfahrten in
Estoril Schnellster. Der Italie-
ner umrundete die ehema-
lige GP-Strecke in 1:27,293
min und war damit eine hal-
be Sekunde schneller als

der Brite Jake Dennis. Der
Schweizer Kevin Jorg (Dams)
fuhr die sechstschnellste Zeit
(1:28,231 min). Sein Lands-
mann Ralph Boschung, der
von Jenzer zu Koiranen
wechselte, wurde auf seiner
schnellsten Runde in
1:28,408 min gestoppt.

»

Formel E Serienchef Ale-
jandro Agag hat gegentber
unseren britischen Kollegen
von «Autosport» betont,
dass die Formel E langfristig |
beim Einheitschassis bleiben|
wird. «In dieser Meisterschaft
geht es um Elektrotechnolo- |
gie. Die Frage darf nicht sein,|
wer hat das beste Chassis
gebaut?» Das aktuelle Auto
vom Typ Spark SRT_OIE sol
noch bis 2017/2018 dienen,
also noch zwei weitere Sai-
sons. Im funften Jahr wird es |
dann ein von Grund auf
neues Chassis geben. ¢ CE
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Prolog Le Castellet - LMP1-Klasse

Machen da weiter, wo sie aufgehort haben: Die Weltmeister von Porsche - mit Nummer 1und verdndertem Fahrzeu

Von MARCUS SCHURIG

Beim Saisonvortest der
Langstrecken-WM auf
dem Circuit Paul Ricard

in Le Castellet gab es am
Osterwochenende die erste
Standortbestimmung in der
Topklasse LMPI: Porsche
markierte mit dem iiberar-
beiteten 919 Hybrid zwar
die Bestzeit, doch Toyota
und Audi fuhren'mit

ihren brandneuen LMP1-
Geschossen im Windschat-
ten der Schwaben.

WM-Promoter Gérard Neveu
strahlte tiber beide Ohren: «Der
Dreikampf, den uns Porsche,
Toyota und Audi beim Vortest
in Ricard geliefert haben, war
der perfekte Aperitif fiirs erste
Rennen in Silverstone - besser
geht es nicht!»

Zwar markierte der amtieren-
de Weltmeister Porsche mit
dem umfassend verbesserten
919 Hybrid die ungefihrdete

Spannung|

Bestzeit (siche Tabelle auf S.13),
doch entscheidend waren die
Zeitabstinde dahinter: Toyota
hatte mit dem neuen TS050 Hy-
brid acht Zehntel Riickstand,
Audimitdem R181,3 Sekunden.

Zieht man die unterschiedli-
chen Entwicklungsstinde der
Fahrzeuge in Betracht, so kann
man davon ausgehen, dass alle
drei Wettbewerber beim Speed
vorne mitspielen. Das grofe
Fragezeichen nach dem Vortest
ist die Zuverlassigkeit: Hier soll-
te Porsche Vorteile haben, denn
die Schwaben sind ihrem Kon-
zept aus 2015 treu geblieben.
Obendrein haben sie fleifig wei-
terentwickelt und bei zahllosen
Tests Standfestigkeit bewiesen.

Toyota-Klimmzug beim Motor

Die Gegner haben da noch so
ihre Sorgen: Toyota hatte zwar
bis Ricard schon 22000 Kilome-
ter auf das neue Auto geklotzt,
doch der neue V6-Biturbo-
motor mit 2,4 Litern Hubraum
ist erst seit Mitte Februar drin.

i i

—oF

e

Wie das geht? «Wir wussten
dass der Motor spit fertig wird,
wollten uns aber trotz dieses
Umstandes nicht vom Testen
abhalten lasseny, sagt Toyota-
Technikdirektor Pascal Vasse-
lon. Ergo fand die erste Testpha-
se fiir Chassis, Fahrwerk, Aero-
dynamik und Hybridsystem mit
dem alten V8-Sauger statt.

Das war umstindlich und auf-
wendig, aber erfolgreich: Toyo-
ta mutete dem neuen Motor
gleich beim ersten Test ein
30-Stunden-Programm zu. An-
fang Mirz folgte der zweite Ma-
rathontest. «Der Motor war von
Anfang an standfest und erfullt
unsere Erwartungen beziiglich
der Leistung voll», so Vasselon.

Toyota schaffte beim Prolog
mit einem Auto 220 Runden an
zwei Tagen und brachte das ge-
plante Programm voll durch.
Zum Vergleich: Audi fuhr eben-
falls mit einem Auto 234 Run-
den, Porsche kam mit zwei ge-
meldeten Fahrzeugen auf 376
Runden. Toyota und Audi setz-

Auf Anhieb zweite Kraft: Toyota TSO50

M T e WM. ¢

Mit etwas gebremstem Schaum: Audi R18

Beste der Nicht-Hybriden: Rebellion

ten den Test am Ostermontag in
Le Castellet fiir zwei Tage fort,
wihrend Porsche die Zelte am
Samstagabend abbrach, denn
man hatte bereits in der Vor-
woche einen 30-Stunden-Test
an gleicher Stelle absolviert.

Zwei Fragen standen in Ri-
card beim Thema Speed im
Vordergrund: Waren die Run-
denzeiten wegen der unter-
schiedlichen Aero-Spezifikatio-
nen vergleichbar? Und: Fuhren
die Teams voll? Die erste Frage
kann mit «Ja» beantwortet wer-
den: Nur Toyota fuhr am ersten
Tag ein Aero-Paket fiir wenig
Abtrieb, am zweiten Tag wech-
selte man auf das High-Down-
force-Paket fir den Saisonauf-
takt in Silverstone. Audi und
Porsche fuhren an beiden Tagen
mit dem Aero-Paket fiir Sil-
verstone.

Die Frage, ob die LMPl-Teams
eventuell noch nicht alles
gezeigt haben, kann nicht ein-
deutig beantwortet werden. «Es
gibt in der LMP1-Klasse keine

2

gdesign - holten beim Prolog beide Tagesbestzeitan

st garantiert

BoP, daher sind wir voll gefah-
reny, so Porsche-Teamchef An-
dreas Seidl. Audi-Technikdirek-
tor Jorg Zander gab zu: «Wir
haben den Fahrern gesagt, dags
sie etwas Vorsicht walten lass
sollen, denn wir hatten hier die
beiden neuen Rennchassis im
Einsatz.» Bei Toyota sah man as
ahnlich: «Was wir nicht gebr;njj-
chen konnen, ist ein Unfall drei
Wochen vor dem Saisonauftakt
in Silverstoney, so Vasselon. ‘

Hoher Speed trotz PS-EinbuBe

Wihrend Porsche den Vortest
ohne Probleme abspulte, parkte
Toyota nach einer Auffilligkeit
beiden Daten fiir zwei Stunden.
Auch Audi verlor Testzeit we-
gen eines Fahrwerk-Inserts am
Monocoque, am zweiten Tag
wechselte man aus Sicherheits-
griinden auf das zweite Chassis.
Fazit: Porsche sollte trotz Kon-
zepttreue den Speed haben, um
vorne mitzufahren. Beim The-
ma Zuverlassigkeit sind die
Schwaben sortiert, die Gegner
noch nicht. Bei Audi gibt man
offen zu, dass das Testpro-
gramm fiir den R18 verspiitet ist.
Erstaunlich: Porsche schaffte in
Ricard fast die gleichen Run-
denzeiten wie 2015 - obwohl
das LMPI-Reglement die Leis-
tung beim Motor um knapp 8
Prozent reduzierte. Die Teams

* haben diesen Malus offenbar

voll kompensiert! ¢
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NACHGEHAKT BEI

Andreas Seidl

(40/D). Der Porsche-LMP1-Teamchef Gber die Erkenntnisse
aus dem WM-Saisonvortest in Le Castellet.

Von MARCUS SCHURIG

?Glﬁckwunsch zur Bestzeit
beim Prolog. Wére es noch
schneller gegangen? Nun ja,
fr jetzt war es das erst
einmal. Insgesamt war es
gine optimale Generalprobe
fUr den Saisonauftakt in
Silverstone: Wir konnten
beide Rennautos einfahren
und die Fahrzeugcrews
einarbeiten. Die Autos liefen
ohne technische Probleme.
AuBerdem konnten wir

die Quali-Simulationen und
die Longruns wie geplant
durchziehen. Auch das
Teilewechseltraining hat gut
funktioniert - so soll es sein.

?War es ein Vorteil, dass ihr
in der Woche zuvor einen
30-Stunden-Test absolviert
habt? Das spielt bei der
Bewertung der Rundenzeiten
aus meiner Sicht keine Rolle,
denn die Strecke ist ja allen

bekannt, also auch unseren
Gegnern. Insofern wissen
alle, wie sie ihre LMP1-Autos
hier abzustimmen haben.

?Was sagstduzur |
Konkurrenz? Wir haben
notiert, dass die Gegner mit
unterschiedlichen Abtrieb-
niveaus gefahren sind, was
natirlich einen gréfBeren
Einfluss auf die Rundenzeit
hat. Von daher ist es noch
schwierig zu sagen, wo man
wirklich genau steht.

?lhr seid fast so schnell wie
2015 - trotz PS-EinbuBen?
Alle Hersteller haben ihre
Autos zum Teil massiv
weiterentwickelt - auch wir,
trotz der Konzepttreue. Dazu
hat unser Reifenpartner
Michelin einen Schritt nach
vorne gemacht. Insofern
kann es nicht iberraschen,
dass wir den PS-Malus hier
fast kompensiert haben.

Prolog Le Castellet - GT-Klassen

errari heim Test dominant

Von MARCUS SCHURIG

Das italienische AF-Corse-
Team hatte mit den Ferrari
488 die GT-Konkurrenz klar
im Griff. Der hiirteste Ver-
folger scheint Ford mit dem
neuen GT zu sein - obwohl
die Amis beim WM-Vortest
in Le Castellet mit den
Fahrzeug-Einstufungen
hart ins Gericht gingen.

«Ich kann wirklich nur hoffen,
dass diese BoP in der GTE-
Klasse vor Silverstone noch mal
iiberdacht wirdy, knurrte Ford-
Pilot Stefan Miicke am Ende des
zweiten Testtages auf dem
Circuit Paul Ricard. Gut sieben

Zehntelsekunden fehlten dem
Ganassi-Ford-Team auf die
Bestzeit von Ferrari-Star Gian-
maria Bruni. «Wir fahren hier
mit mehr Gewicht als in Ame-
rika und dazu mit weniger
Ladedruck», jammerte Ford-
Teamchef George Howard-
Chappell. «Das ist aus meiner
Sicht nicht nachvollziehbar.»

Freundliche Einstufung?

Fiir Silverstone wird sich aber
schon mal sicher nichts indern,
denn die Mitte Februar lancier-
te Fahrzeug-Einstufung (Balan-
ce of Performance = BoP) gilt
fiir Silverstone, weil der Vortest
ohne technische Abnahme

stattfindet, und die Regelhiiter

‘.,x‘

AUTOMOBIL

ZEITEN WEC-TEST / LE CASTELLET (F), 25./26. Marz2016

/A

Pos.  Klasse/M) Fahrer Auto/Team 1.Tag 2Tag Bestzeit
1. IMP1-H/8 Bernhard/Webber/Hartley Porsche 919 Hybrid = = 137445 137,445
2. IMP1-H/8 Dumas/Jani/lieb _ Porsche 919 Hybrid 137487 - 137487
3. IMPI-H/8 Dav./Bue./Nakaj./Sarr./Con./Kob. Toyota 15050 Hybrid 1:38,347 138273 1:38,273
4, IMPI-H/6 Fassler/Lotterer/Tréluyer Audi R18 1:39,393 138,827 1:38,827
5. IMP1  Tuscher/Krahamer/Imperatori  RebellionR-One-AER - 1:42328° 141733 1AL733
6. LMP1 Prost/Piquet jr./Heidfeld RebelfionR-One - AR 1:42.147 142706 142147
7. IMP1 Webb (LM P1/01 - AER/ByKolles  1:43,236 143626 143236
8. LMP2 Menezes/Lapierre/Richelmi Alpine-Nissan/Sianatech 147504 1:46974 1:46,974
9. MP2 Leventis/Watts/Kane Gibson-Nissan/Strakka 1:46,976 148309  1:46,976
10, LMP2 Rusinov/Berthon/Rast Oreca-Nissan/6-Drive 1:47,942 147,024 14704
11. IMP2 Chena/Tung/Pancialici Alpine-Nissan/Baxi DC 1:47,340 147,708 1:47.340
12. IMP2 Gonzalez/Albuquerque/Senna  Ligier-Nissan/RGR by Morand  1:47,569 149192 1:47,569
13. LMP2 Graves/Rao/Stevens/Jakes Ligier-Nissan/Manor 1:48,582 14769  1:47,696
14. IMP2 Dalziel/Derani Ligier-Nissan/ESM 147858 148953  1:47858
15. LMP2 Petrov/Ladygin/Shaytar BRO1-Nissan/SMP 1:47.987 148138 1:47,987
16. LMP2 Minassian/Mediani/Markozov BRO1-Nissan/SHP 1:48,345 1:48692 ~  1:48345
17. IMP2 Brown/van Overbeek lxgter-Nxssan/ ESM 1:45,105 148619  1:48,619
18. GIE-Pro  Bruni/Calado _Ferrari 488 GTE/AF Corse 1:57,808 158362 1:57,808
19. GIE-Pro  Rigon/Bird ~ Ferrari 488 GIE/AF Corse 158225 1358083 1:58,083
20. GIE-Am  Yamagishi/Ragues/Ruberti Corvette (7-206/tarbre~ 1:58268 - 1:58,268
21. GIE-Pro  Johnson/Macke/Pla Ford GT/Ganassi  1:58,525 158922 158,525
22. GIE-Pro  Franchitti/Priaulx/Tincknell Ford GT/Ganass! 1:58,697 158786 158,697
23. GIE-Am  Wainwright/Carroll/Barker Porsche 911 RSR/Gulf Racing 1:59,188 158818  1:58,818
24. GIE-Am  Perrodo/Collard/Aguas Ferrari FASS Italia/AF Corse 159,133 150,345  1:59,113
25. GIE-Pro  Sorensen/Rees/Adam Aston Martin Vantage V8 2:00.344 2:00298  2:00,298
26. GIE-Am  Ried/Camathias Porsche 911 RSR/KCMG 201273 200373 2:00373
27. GIE-Am Al Qubaisi/tong Porsche 911 RSR/Proton 2:00,799 2:00503  2:00,503
28. GIE-Am  Dalla Lana/lamy/Lauda Aston Martin Vantage V8 201,222 201508 201,222
29. GIE-Pro  Ried Porsche 911 RSR (16)/Proton = 204305 2:04305
Internet: www.fiawec.com

damit nicht sicher sein konnten,
in welcher Spezifikation die
GT-Teams fahren.

Bei Ferrari gab es dagegen nur
strahlende Gesichter: Der neue
488 GTE schnurrt wie ein Kiitz-
chen. Auch hat man eine ins-
gesamt bessere Einstufung als
in Amerika, vor allem beim
Tankinhalt. «Der Turbomotor
ist zwar sehr mager homolo-
gierty, sagt Bruni, «aber das hat
in Amerika dazu gefiihrt, dass
wir zu wenig Benzin tanken
diirfen. Und damit verlieren wir
Spielraum bei der Aero-Abstim-
mung, denn wir miissen dort
mit wenig Abtrieb fahren. Hier
haben wir etwas mehr Luft. Und
das hilft spiirbar.»

g ‘E.

Der Konkurrenz ordentlich das Heck gezeigt: Die beiden A;-Cor.se-Ferrarl 488 GTE domlnlerien

Trotzdem sollte man nach dem
ersten Vorgeplinkel Ford auf
keinen Fall abschreiben: Das
sehr kurzfristig zusammen-
gewiirfelte Team klopfte gewal-
tig Kilometer auf seine beiden
GT-Renner, dabei wurden viele
Erkenntnisse gesammelt. «Vor
fiinf Monaten gab es nur eine
Halle und ein Rolling Chassis»,
erzihlt Miicke. «In Ricard war
zum ersten Mal die komplette
Crew beieinander. Wir miissen
auf der operativen Seite wie
bei den Boxenstopps noch viel
lernen.» Die Ford liefen ohne
Probleme. Das aus Amerika be-
kannte Phinomen, dass man die
Reifen nur sehr miithsam ins
Arbeitsfenster bekommt, ist im-

mer noch ein groffes Handicap,
das zeitnah gelost werden muss.

Porsche im Parkmodus

Gar nicht brillant lief es bei
Aston Martin: Die Briten wech-
selten auf Dunlop-Reifen und
bekunden noch Mithe mit der
Feinabstimmung, Vielleicht halt
man sich aber ganz bewusst zu-
riick, denn bei Aston Martin
fiirchtet man, fiir eine gute Rei-
fen-Performance durch Dunlop
bei der BoP abgestraft zu wer-
den. Der einzige Werks-Porsche
spielte in Ricard keine Rolle -
weil noch vor Ort langwierige
Anpassungen an das neue GT-
Tankreglement vorgenommen
werden mussten. ¢

Erster Ferrari-Verfolger: der BoP-genervte Neuling Ford
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IMSA Sports Car Championship

Von MICHAEL BRAUTIGAM

Zwei seltene Doppel

Nach ihrem Sieg in Daytona
gewannen Ed Brown, Luis
Felipe Derani, Scott Sharp
und Johannes van Overbeek
auch den zweiten Saisonlauf
der IMSA Sports Car Cham-
pionship (ISCC) am vorletz-
ten Samstag in Sebring
(siehe letzte MSa) - ein
seltenes Kunststiick.

Dieses Kunststiick, bei beiden
bedeutenden US-Langstrecken-
klassikern in Florida innerhalb
eines Jahres zu triumphieren,
haben zuletzt Mauro Baldi,
Giampiero Moretti und Didier
Theys 1998 in einem Ferrari
333SP geschafft.

Fiir das 2016 siegreiche Quar-
tett war es ebenso der erste Er-
folg in Sebring wie fiir ihr Team
Extreme Speed Motorsports
(ESM). «Pipo» Derani ist nach
Christian Fittipaldi (2015) erst
der zweite Brasilianer, dem ein
Gesamtsieg auf der Riittelpiste
in Zentralflorida gelang. Der
erst 22 Jahre alte Derani, der
sich dank frischer Reifen inner-
halb kiirzester Zeit von P4 an
die Spitze katapultieren konnte,
sprach anschliefend von einem
«spektakulidren Sieg». Pech
hatten dagegen die Pole-Setter
Negri, Pew und Pla, als sie kurz
vor Schluss wegen einer defek-

S5

ten Radaufhiingung an ihrem
Ligier-HPD aufgeben mussten.

Erstes Podium fiir BHW M6

Die teils irreguliiren und gefihr-
lichen Bedingungen sorgten be-
kanntermaflen fiir eine 135-
miniitige Unterbrechung des
Rennens einmal rund um die
Uhr. Das siegreiche ESM-Team
schaffte so nur 238 Runden.
Noch weniger waren es zuletzt
1993, als das Wetter im Sonnen-
staat ebenfalls nicht mitspielte,
und die Sieger Juan Manuel

el

Schaﬂten belde einen Doppelsieg mit Daytona und Sebring ESM ngler und Warks Corvette

Fangio II und Andy Wallace in
ihrem Eagle MKIII sogar nur
230 Umliufe schafften.

Was Uberflieger Derani und
Co. in der groflen Prototypen-
Klasse schafften, gelang auch
dem Corvette-Werksteam Pratt
& Miller in der GTLM. Sieben
Wochen nach ihrem Triumphin
Daytona siegten erneut Audi-
Leihgabe Marcel Fissler, Oliver
Gavin und Tommy Milner. Mit
der Maximal-Punktzahl 72 hat
das Trio ebenfalls zehn Punkte
Vorsprung auf die Verfolger

European Le Mans Series - Testfahrten Le Castellet

Bestzeit fiir eine

Wie in der WEC: AF Corse holte die Bestzeit der GTE-Kategorie

Bevor die Protagonisten
der WEC ihren offiziellen
Vorsaisontest absolvierten
(siehe S. 12/13), gaben sich
die Teilnehmer der ELMS
an gleicher Stelle bereits ihr
Stelldichein. Die Bestzeit
ging an den Krohn-Ligier.

Die absolute Bestmarke der bei-
den Tage sicherte sich Olivier
Pla. Der Franzose, der im Team
von US-Multimilliardiir Tracy
Krohn im Ligier JS P2-Nissan
am Lenkrad drehte, brauchte
fiir seine schnellste Runde
1:48,100 Minuten - also nur rund
eine Sekunde mehr als die
schnellsten WEC-LMP2.

Die Bestzeit am zweiten Tag
ging an den Schweizer Mathias
Beche, der als Leihgabe des
Rebellion-LMPI-Teams beim
Team Thiriet by TDS Racing
unter anderem auch in Le Mans
starten wird. Er lief eine 1:48,569
als Tagesbestwert notieren.

Earl Bamber, Michael Christen-
sen und Frédéric Makowiecki,
die im Werks-Porsche 911 RSR
den dritten Platz belegten. Uber
den ersten Podestplatz (P2)
durfte sich das BMW-Werks-
team RLL mit dem neuen BMW
MG freuen. Pole-Mann Bill Au-
berlen, der in 1:59,182 Minuten
auch die schnellste GTLM-Run-
de drehte, sowie Sebring-Debii-
tant Bruno Spengler und Dirk
Werner fehlten am Ende nur
knapp drei Sekunden zum M6-
Premierensieg.

Fran

Mit 21 Fahrzeugen stellte die
LMP3-Kategorie genau die
Hilfte der Teilnehmer. In der
damit also groften Klasse ging
es wie erwartet eng zu. Logisch,
denn bis auf eine Ausnahme
fahren alle Teams mit einem
Ligier JS P3-Chassis, in das je-
weils der Nissan-Einheitsmotor
gepflanzt wird.

Ferrari dominiert auch ELMS-GT

Die schnellste Runde in der Ein-
stiegs-Prototypenklasse drehte
Alex Brundle gleich in der ers-
ten Session des ersten Tages:
1:53,364. Dahinter reihte sich be-
reits das prominente Team von
Olivier Panis und Fabien Bar-
thez ein - die aber beide nicht
am Steuer saflen.

«Nur» Platz 9 in der Klasse
wurde es fiir Yvan Mullers
Team, wo der schnellste der
drei Fahrer, Alexandre Coug-
naud, eine 1:55043 fuhr. Nur
knapp langsamer war der aus

GTD-Leader: Magnus-Audi

Auch in der ebenso hart um-
kimpften GTD-Klasse fehlte
BMW nicht viel zum ersten Er-
folg mit dem neu entwickelten
M6 GT3,in dem unter anderem
Jens Klingmann knapp dz‘s
Nachsehen hatte. In dieser I\a-
tegorie verteidigten die Dayto-

na-Sieger Andy Lally, John Pot-
ter und Marco Seefried mit 1’3
in ihrem Magnus-Audi R8 L.
die Tabellenfithrung vor de
siegreichen Ferrari-Trio Ales-
sandro Balzan, Christina Niel-
sen und Jeff Segal. ¢

l

|

dem Scirocco-Cup bekannte
Neffe Mullers, Yann Ehrlacher.
Wie in der Langstrecken-WM
so dominierte auch beim ELMS
Test das AF-Corse-Team. Al
beiden Tagen fuhr der Italiener
Marco Cioci die Bestzeit cer
GTE-Klasse - auf eine 1:57,304
am ersten Tag folgte an Tag
zwei eine Zeit von 1:57,252. Als
zweitbester GT klassierten si
die Teamkollegen mit 1:57,592.
Den ersten offentlichen Stre-
ckenauftritt gab es in Le Castel-
let auch fiir Frédéric Sausset
und das Team SRT4L. Der vier-
fach amputierte Franzose star-
tet in diesem Jahr mit einem
speziell umgebauten LMP2-
Morgan-Nissan in Le Mans
(Box 56). Wie erwartet reihte
sich das Auto vom Speed her
zwischen LMP2 und LMP3 ein.
Die Saison startet am 16. April
mit den 4h von Silverstone -
einen Tag vor und im Rahmen
der Langstrecken-WM. ¢ MER

=
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n\?ol\ro nein, ATS ja

Die neue Felge filr 2017: ATS wird ab kommender Saison Exklusiv-Ausriister fiir die DTM-Teams

Von ARNO WESTER

WTCC-Neuling Volvo stand
kurz vor einem Einstieg in
die DTM, entschied sich
aber anders. Sehr wohl zur
DTM hat sich jedoch Felgen-
hersteller ATS bekannt.

Nach Citroén hat sich auch Vol-
va gegen die DTM und fiir die
WTCC entschieden - nachreif-
licher Uberlegung, wie ein
Sprecher des schwedischen
Herstellers versicherte.

Nicht zum ersten Mal wurde
bei Volvo iiber ein Engagement
inder DTM diskutiert. Ein mog-
liches Comeback wird es aber
vorldufig nicht geben. Die
Griinde dafiir liegen auf der
Hand: Wihrend die DTM auch

VLN - Vorschau

Nach vielen Diskussionen
um die Tempolimits, die
vergangene Saison einge-
fithrt wurden, startet die

ihr neues Rennjahr.

Beim Saisonauftakt 2015 war ein
GT3-Nissan in die Zuschauer
geflogen, wobei ein Fan todlich
getroffen wurde. Daraufhin
wurden die Tempolimits an den
neuralgischen Stellen einge-
filhrt, um einen sichereren
Rennbetrieb zu gewiihrleisten.

Nach einigen Umbauten - u.a.
Neuasphaltierung des Unfall-
Abschnitts, neue Ziune und
Versetzung/Verlingerung von
Reifenstapeln - sowie der Ver-
langerung der FIA-Strecken-
lizenz steht einer limitfreien Sai-
son nun nichts mehr im Wege -
Fans und Aktive freut es!

weiterhin eine nationale Tou-
renwagenserie mit Auslands-
auftritten ist, sind die WTCC-
Rennen tiber den Globus ver-
teilt. Und das war aus Sicht von
Volvo neben dem Reglement
der ausschlaggebende Punkt.

2017: Neue Felgen von ATS

Vor mehr als 30 Jahren war Vol-
vo schon einmal in der DTM
vertreten. Damals sorgte der
Schwede Per Sturesonim Volvo
240 Turbo fiir eine Uberra-
schung, als er seinem Arbeitge-
ber bereits im zweiten DTM-
Jahr 1985 den Titel schenkte.
Das erkliirte Ziel von Volvo
inder WTCC ist der WM-Titel,
einen solchen miisse man
schlieflich niemandem grof3
erkliren, so der Volvo-Sprecher.

Neu ist auch die gednderte
Code-60-Regelung, die in ihrer
alten Form fiir cinige weitere
schwere (Folge-)Unfille gefiihrt
hatte, weil Fahrer eine Doppel-
Gelb-Zone zu spiit bemerkten
und in die auf 60 km/h abge-
bremsten Fahrzeuge fuhren. Ab
sofort gilt: Bei Doppel-Gelb

Soll Ausnahme sein: Code 60

Wiihrend der DTM-Saisonstart
am 7./8. Mai immer ndher riickt,
laufen parallel die Vorbereitun-
gen fiir die folgenden Jahre auf
Hochtouren. Jiingstes Beispiel
ist die Vertragsunterzeichnung
der DTM-Dachorganisation
ITR mit der ATS Leichtmetall-
rider GmbH beziiglich der Pro-
duktion und Lieferung von Ein-
heitsfelgen (siehe Foto) ab 2017,
die fiir simtliche DTM-Fahr-
zeuge aller drei Hersteller iden-
tisch sind.

Schon im Sommer werden
den DTM-Teams von Audi,
BMW und Mercedes-Benz die
ersten Testfelgen zur Verfligung
gestellt. Es handelt sich hierbei
um Aluminium-Schmiederidder
in den Grofen 12x18 (vorne)
bzw. 13x18 Zoll (hinten). ¢

Wieder ohne Limits

héchstens 120 km/h. Nur im
absoluten Notfall wird danach
mittels Gelb plus Code-60-Flag-
ge weiter auf 60 abgebremst.

Beim sportlichen Geschehen
diirfen sich die Beteiligten auf
einige neue GT3-Rennwagen
freuen. Einen grofen Teilneh-
mersprung erlebt die Gruppe H
fiir die «ilteren» Fahrzeuge.
Grund: Ab sofort kann man dort
schon mit nur acht Jahre alten
Modellen (vorher: neun) fah-
ren, wodurch auch die ersten
997er-Porsche startberechtigt
sind und die Regeln deutlich
offener als in der Klasse SP7 -
MSa berichtete ja u. a. iiber das
Kremer-Projekt.

Grofler Beliebtheit erfreuen
sich auch die nun fiinf Cup-
Klassen. Neu ist die Porsche
Cayman GT4 Trophy, BMW
M235i Cup und TMG GT86 Cup
ritsten technisch auf. ¢ MBR/AW

AUTOMOBIL .

Tourenwagen-EM - Vorschau

Jetzt nur noch zwei Klassen

Nach Wertungen in jeweils vier
Klassen wurde das Wertungs-
Wirrwarr der letzten Jahre fiir
die neue Saison deutlich ent-
zerrt. Im Rahmen der WTCC
startet auch die EM am Wo-
chenende in Le Castellet ins
neue Rennjahr - mit jetzt nur
noch zwei Wertungsgruppen.
In der grofien Klasse «Super
2000 Cup» werden die Fahrzeu-
ge der TCN-2 (TCR), TC2 und
TC2T zusammengefasst, aller-
dings sind nur TCN-2-Fahrzeu-
ge eingeschrieben. Hier sind
mit Andreas Pfister, Christ-
johannes Schreiber (beide
Seat), Peter Rikli und Kris Ri-
chard (beide Honda) auch vier
deutschsprachige Fahrer als
permanente Starter dabei. In Le
Castellet startet zudem René

Miinnich mit einem Honda Ci-
vic und bestreitet damit ein
Doppelprogramm mit der WM.

Die kleinere Klasse bleibt wie
gehabt die Super1600. Und hier
wird fast nur Deutsch gespro-
chen. Mit dabei sind der amtie-
rende Europameister Niklas
Mackschin, seine Titelrivalin
Ulrike Krafft, Daniel Niermann
(alle Ford Fiesta) sowie Kevin
Hilgenhdvel und Andreas Rin-
ke (beide Peugeot 207). ¢ MBR

Dabei: Krafft, Mackschin

TCR Int. Series - Vorschau

Der Favorit tragt Babyblau

Vor Jahresfrist startete in Ma-
laysia die TCR-Ara. Doch die
zu erwartenden technischen
Probleme und ein vergleichs-
weise kleines Feld waren im
Rahmen des F1-GP eher keine
gute Werbung.

Doch die TCR hat sich -
ebenfalls wie erwartet - ge-
macht, und ein Jahr spiter ste-
hen fiir die am Wochenende in
Bahrain beginnende zweite
Saison der Int. Series 22 fest
eingeschriebene Teilnehmer
mit Fahrzeugen von sieben
Herstellern (Opel, VW, Seat,
Subaru, Alfa Romeo, Honda,
Ford) in der Starterliste.

Als heifler Favorit gilt Stefa-
no Comini Der Schweizer hat

Team und Marke gewechselt.
Sein babyblauer VW Golf GTI
TCR des WRT-Teams ist tech-
nisch jedoch weitgehend iden-
tisch mit seinem Meister-Seat.

Seine grofiten Rivalen Pepe
Oriola (Seat/Craft-Bamboo)
und Gianni Morbidelli (Hon-
da/West Coast) blieben Teams
und Marken treu. ¢ MBR

Favorit: Champ Stefano Comini

KOMPRK T s St e e |
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ADAC GT Masters Vor den
offiziellen Tests kommende
Woche in Oschersleben gibt
es viele News. Die wichtigste:
In einem von zwei Mercedes-
AMG GT3 des Zakspeed-
Teams treten Sebastian Asch
und Luca Ludwig zur Titel-
verteidigung an. Offen ist
die Besetzung des zweiten
Autos, Flr das Team Schu-
bert Motorsport starten die
BMW-Junioren Jesse Krohn
und Louis Delétraz im BMW
M6 GT3. Der Schweizer kann
jedoch nur drei der sieben
Events bestreiten und wird
sonst jeweils von einem
BMW-Werksfahrer ersetzt -
wie beim Auftakt durch
Martin Tomczyk. Neues aus
dem Audi-Lager: Fir Aust
Motorsport starten die
Schwedin Mikaela Ahlin-

Kottulinsky sowie Audi-Werks-
fahrer Marco Bonanomi in
einem R8 LMS. Derweil
komplettiert Christian
Engelhart das Fahrerquartett
der beiden Grasser-Lambos.
Engelhart spannt mit Rolf
Ineichen zusammen, das
zweite Auto pilotieren Luca
Stolz und Gerhard Tweraser.
»

ADAC TCR Germany Mit
Ex-Tourenwagen-Europa-
meister Mario Dablander
steh ein weiterer starker Pilot
flr die Premierensaison fest.
Der Osterreicher startet fiir
das Team Wolf-Power.

»

V8 Supercars Bei den vier
Rennen (ohne Punktwer-
tung) in Melbourne siegten
nur Triple-8-Fahrer: Shane
van Gisbergen (3 Siege) und
Jamie Whincup (1). ® MBR
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chweres Handica

Seit dem Einstieg in die WTCC
2014 fahren die Doppelwinkler
aus Versailles beinahe Kreise
um die Konkurrenz. Doch diese
hat {iber den Winter michtig
nachgelegt, wihrend die Fran-
zosen ihr Engagement fiirs
letzte WM-Jahr als Werksteam
zuriickgeschraubt haben. Nur-
mehr Doppel-Champion José
Maria Lopez und Rekord-Welt-
meister Yvan Muller gehen fiir
Citroén an den Start.

Trotzdem miissen die Domi-
natoren der vergangenen zwei
Saisons - 39 Siege in 47 Rennen
seit dem WM-Debiit - auch fiir
2016 als klare Favoriten gehan-
delt werden. Oder vielleicht
gerade deswegen? Denn Muller
und Lopez waren es, die sich
2014 und 2015 immer wieder
anspornten, die Latte ein ums
andere Mal ein kleines Stiick
hoher zu legen. Das wird 2016
kaum anders sein und vermut-
lich sogar noch stirker ausfallen
als in den letzten beiden WM-
Duellen. Lopez mochte den
Hattrick. Und Muller mdchte
zeigen, dass er den Argentinier
im WM-Kampf aus eigener
Kraft schlagen kann.

Schaut man sich die neuen Re-
gularien an, kann man fast den
Eindruck gewinnen, sie wiren
nur gemacht worden, um die
Citroén-Dominanz zu schwi-
chen. Die Erhéhung des maxi-
malen Kompensationsgewichts
auf 80 kg (2015: 60 kg) wird die
Weltmeister ebenso treffen wie
die neue Reversed-Grid-Rege-
lung.

80 kg Handicap zum Start

«Wenn man ein gutes Qualify-
ing hat, dann hat man fiirs zwei-
te Rennen eine gute Ausgangs-
position. Vorher hatte man nach
einem guten Qualifying viel-
leicht ein gutes Rennen und
konnte im zweiten Lauf schon
mal etwas riskieren. Das wird
sich jetzt vielleicht indern, weil
man nur eine kurze Reparatur-
zeit zwischen den Rennen haty,
erklirt Lopez die Uberlegun-
gen, die von der Anwendung
des Reversed Grid auf den ers-
ten Lauf ausgehen.

Nach seinen Titelchancen ge-
fragt, gibt sich der Argentinier
zurtickhaltend: «Vieles hat sich
geiindert, um uns herum und
auch bei uns im Team. Es ist

also schwierig zu sagen, wie es
sein wird. Deshalb freue ich

mich wirklich sehr aufdas erste ~ &

Rennen.» Sein und Yvan Mul-
lers Handicap: Weil der C-Ely-
sée das Weltmeister-Auto ist,
ist es auch das einzige, das bei
den ersten beiden Events die 80
kg Kompensationsgewicht an
Bord haben muss, withrend alle
anderen mit 0 kg fahren.

«Das wird sehr kompliziert
fiir uns», stapelt auch Yvan
Muller vor dem Saisonstart tief.
«Bevor ich mir Gedanken da-
ritber mache, wie ich Péchito
schlagen kann, miissen wir erst-
mal alle anderen schlageny,
beschwichtigt der Altmeister.

Citroén-Sportchef Yves Mat-
ton geht sogar noch einen
Schritt weiter: «Die 20 kg mehr
werden daftir sorgen, dass wir
in den ersten Rennen nicht um
Siege fahren.» Doch trotz klei-
nerem Engagement: Der C-Ely-
sée hat tiber den Winter einige
Weiterentwicklungen bekom-
men - sowohl bei der Aerody-
namik als auch unter dem Car-
bonkleid. «Es wird immer noch
das Auto sein, das es zu schla-
gen gilty, so Matton. ¢

EENW OO
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Noch mal verbessert: Weltmeister-Auto Citroén C-Elysée

AN

Titelverteidiger: J. M. Lépez

Bei allem Optimismus, den das
Team verbreitet - und bei aller
Erfahrung und allem Talent, die
das zu zwei Dritteln erneuerte,
dreikopfige Fahrergespann be-
reithilt: Der Lada Vesta ist zu-
mindest zum Saisonstart noch
die grofte Baustelle im WTCC-
Feld. Den selbstgesteckten Test-
zeitplan konnte man nicht ein-
halten, und so werden die ersten
Rennen im Prinzip als erweiterte
Probeliufe gesehen. Vor allemin
den langsamen Streckenteilen
und allgemein bei der Traktion
muss man sich laut Aussagen
der Fahrer noch stark verbes-
sern. In den fliissigeren Passa-
gen dagegen sei das Auto gut.
Unbestrittener Star des neu
zusammengestellten Piloten-
trios ist Gabriele Tarquini. «Als
klar war, dass Honda mich nicht
mehr braucht, war ich ein biss-
chen traurig, habe mich aber
gleich auf 2016 konzentriert. Ich
habe vielleicht eine Nacht da-
ritber nachgedacht, aufzuhoren.
Aber ich kann nicht, dafiir bin
ich zu jung», lacht der Italiener.
Und der mittlerweile 54-jahrige
(1) Weltmeister von 2009 wirkt
locker und motiviert wie selten.

Trotzdem bestand er darauf,
vorerst einen Einjahresvertrag
zu bekommen: «Danach schen
wir, was ist. Oder was nicht ist.
Ich lasse mich tiberraschen.»

Neben Norbert Michelisz
(Honda) schaffte mit Hugo
Valente ein zweiter Fahrer
der letztjahrigen Privatfahrer-
wertung den Aufstieg in ein
Werksaufgebot. Der Franzose,
der im vergangenen Jahr vor
allem im Qualifying fiir einige
Uberraschungen sorgte, kann
die neue Saison unbeschwert
angehen: «Ehrlich gesagt, spiire
ich weniger Druck als zuvor. Es
war immer mein Ziel, Werks-
fahrer zu werden. Das habe ich
jetzt geschafft. Ich fiihle mich
viel selbstsicherer.»

Starts sollen hesser werden

Das grofte Manko des Youngs-
ters war bislang die Konstanz.
Zu oft kam es speziell im letzten
Jahr vor, dass nach extrem star-
ken Performances wieder unni-
tige Aktionen folgten, die oft in
kapitalen Crashes endeten, sie-
he u. a. Niirburgring. Findet er
die notige Stabilitit, kann er si-
cher mithalten - zumindest mit

den Teamkollegen Tarquini und
Nicky Catsburg.

Der Niederlinder ist dabei
der dienstilteste Lada-Werks-
pilot - trotz nur acht WTCC-
Events 2015. Dazu kommt, dass
der GT-Spezialist in Sachen
Tourenwagensport noch ein
wenig Aufholbedarf hat. «Ich
hoffe, die Starts werden in die-
sem Jahr etwas einfachery, sagt
Catsburg im Hinblick auf einige
nicht so gelungene Starts im
letzten Jahr, welche die guten
Quali-Ergebnisse oft schnell
zunichte machten. Dafiir soll
unter anderem ein neues Start-
system sorgen, das die Lada-
Ingenieure entwickelt haben.
«Ich bin sehr gespannt, was
das Team iiber den Winter
geschafft hat», so der 28-Jihrige
aus Utrecht, der das nicht nur
aufs Startsystem bezicht.

Trotz aller schlechten Vorzei-
chen: So ganz genau weifd nie-
mand, wo Lada steht, weil sie
beim offiziellen Test nicht an-
wesend waren. Bekommt man
die bekannten Probleme in den
Griff - vielleicht auch mit Tar-
quinis Erfahrung - sind Podi-
umsplitze in Reichweite. ¢

I e

Erfahrung pur: G. Tarquini Gespannt: Nicky Catsburg
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TOURENWAGEN-WM

um Start

AUTOMOBIL

Von MICHAEL BRAUTIGAM

YT,

V4

Einige neue Regeln und ein neuer Hersteller machen die
Tourenwagen-WM (WTCC) im Jahr 2016 noch spannender
und spektakulirer. Neu ist nicht nur das Team-Zeitfahren
nach dem Qualifying (MAC 3), wo es Extra-Hersteller-
punkte zu holen gibt, sondern auch, dass es ein Er6ffnungs-
und ein um eine Runde lingeres Hauptrennen gibt. Das
Reversed Grid von Q2 wird auf das Eréffnungsrennen
angewendet. Wer vor dem Saisonauftakt diese Woche in

Le Castellet wie aufgestellt ist, haben wir zusammengefasst.

Die Zeit des Hinterherfahrens
ist vorbei! Das zumindest
strahlen die Japaner und ihr
italienisches Werksteam JAS
Racing vor der neuen Saison
aus. Nach den doch herben
Niederlagen gegen Citroén hat
man in Italien das Chassis und
das Grundset-up des Civic fiir
die neue Saison nochmals stark
verbessern kdnnen. Dazu soll
der iiberarbeitete Motor von
Werkstuner Mugen ein echtes
Kraftpaket und ein riesiger
Schritt gegeniiber 2015 sein.
«Endlich haben wir die gute
Hardware, mit der wir arbeiten
konnen. Und unsere drei Fahrer,
sozusagen die Software, sind
fantastisch», freut sich JAS-
Teamchef Alessandro Mariani.

Fahrerisch hat sich die Mann-
schaft - bis auf den Fixposten
Tiago Monteiro - neu aufge-
stellt. Und statt zwei gibt es
diese Saison eben auch drei
Werksautos. Privatfahrer-Cham-
pion Norbert Michelisz stieg
endlich zum Werksfahrer auf;
nachdem er aber auch beim
Zengo-Team bereits eng ans
Werksteam angeschlossen war.
Seine Berufung in ebenjenes

Volvo

Beim Test zweite Kraft: Neueinsteiger Volvo S60 Polestar TC1

Endlich hat Volvo Nigel mit
Kopfen gemacht und steigt
mit zwei Werksautos in die
WTCC ein. Doch 2016 wird
wohl noch ein Lernjahr.

Auf Anhieb zweite Kraft? Das
zumindest war das Bild, das
sich bei den offiziellen Tests in
den Zeitentableaus zeigte. Die-
se erzihlen, sofern sie iiber-
haupt als Referenz herangezo-
gen werden konnen, jedoch nur

war also wohl nur eine Frage
der Zeit. «Ich muss Alessandro
Mariani und Honda fiir das
Vertrauen dankeny, ist sich
Michelisz der groffen Chance
bewusst. «Seit meinem Sieg in
Macau 2010 habe ich mir das
hohe Ziel gesetzt, eines Tages
Weltmeister zu werden. Ich
glaube, dass das in dem Umfeld,
das ich 2016 habe, auch moglich
ist», gibt sich der Ungar mit
schwiibischen Vorfahren vor
dem Saisonstart optimistisch.

Huff als WM-Geheimtipp?

Zweiter Neuzugang ist bekannt-
lich Rob Huff. Der Weltmeister
von 2012 hat es sogar geschafft,
den Lada Granta zum (zwei-
fachen!) Rennsieger zu machen.
Und fiir seinen neuen Job bei
Hondaist er hochmotiviert. «Es
ist ein echter Traum fiir mich,
dass ich fiir so eine Marke fah-
ren darfy, ist der Englinder
stolz, und attestiert: «Bei den
Testfahrten ging es definitiv in
die richtige Richtung.»

Huff freut sich dabei auch
{iber den lockeren, scherzhaften
Umgang unter den Fahrern.
Dazu kommt ein weiterer

Lernjahr oder Blitzstart?

die halbe Wahrheit. Aber: Die
Schweden haben sich sehr ge-
wissenhaft auf ihren Einstieg
vorbereitet, testen bereits seit
dem vergangenen Sommer.

Erst 2018 ist die WM das Ziel

Auch bei den Fahrern ist man
bestens aufgestellt. Der sogar
DTM-erfahrene Thed Bjork
(36) wurde zuletzt dreimal in
Folge STCC-Meister. Ebenfalls
drei STCC-Titel hat Teamkolle-

Wohlfiihl-Faktor fur «Huffy»:
Sein alter Chevrolet-Renn-
Ingenieur Duncan Laycock, mit
dem er auch den WM-Titel 2012
holte, ist der neue Technische
Direktor im Honda-Team. Ob es
mit den technischen Upgrades
und dem - psychologisch sicher
auch wichtig - passenden Um-
feld reicht, gleich um den WM-
Titel mitzufahren? Viele wiren
wohl nicht {iberrascht.

Der Dritte im Bunde ist mit
Tiago Monteiro das Urgestein
des Teams. Bereits beim Ein-
stieg Ende 2012 war der Portu-
giese dabei und fuhr als Einzel-
kimpfer im Civic die letzten
drei Events. «Ich will nicht zu
optimistisch sein, aber wir hat-
ten einen grofartigen Winter.
Es sieht sehr vielversprechend
aus! Wir sind aufjeden Fall sehr
motivierty», ist sich auch der
portugiesische Ex-F1-Pilot si-
cher, dass man einen grofien
Schritt nach vorne gemacht hat.

Bei den offiziellen Tests in
Vallelunga konzentrierte man
sich ganz auf die Set-up-Arbeit
und tiberlie die Zeitenjagd
anderen. Wo man wirklich steht,
zeigt sich am Wochenende. ¢

STCC-Dauerchamp: T. Bjork

SchlieBt Sieg nicht aus: Ekblom

ge Fredrik Ekblom (45), frither
auch schon BMW-Werksfahrer,
in seiner Vita stehen.

Von WM-Chancen méchte
man bei Volvo dennoch nichts
horen. Das erste Jahr mdchte
man als Lernjahr nutzen, spi-
testens 2018 aber aus eigener
Kraft um die Titel mitfahren.
Dennoch: «Man sollte nicht
itberrascht sein, wenn Volvo
auch 2016 schon Rennen ge-
winnty, so Ekblom. ¢ MBR
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Fiihit sich wohl: Rob Huff

WTCC Trophy

‘\.

Aufsteiger: Norbert Michelisz

Chiltons Chance

Insgesamt acht Fahrzeuge sind
fiir die Privatfahrerwertung ein-
geschrieben. Zumindest fiir die
Citroén-Fahrer diirfte es aber
um mehr gehen als um die
Krone der Privatiers. Mehdi
Bennani und vor allem Tom
Chilton haben im C-Elysée von
Sébastien Loeb Racing auch
gute Chancen in der Gesamt-
wertung, wihrend Grégoire
Demoustier als Drittem im
Bunde vermutlich zumindest
ein Lehrjahr bevorsteht.

g 78R
- el - i

Spitzenkandidat: Tom Chilton

Aus dem Chevrolet-Lager diir-
fen sich die Fans auch in diesem
Jahr auf Tom Coronel (Roal)
freuen. Dazu kommen John
Filippi (Campos) und René
Miinnich (Miinnich), welcher
der einzige deutschsprachige
Fahrer der WTCC 2016 ist.
Das Lager der Honda-Priva-
tiers wiichst: Fiir das Nika-Team
startet John Bryan-Meisner.
Wer die zwei Zengo-Civic be-
setzt, war zu Redaktionsschluss
noch nicht bekannt. ¢ MBR

_ .

Publikumsliebling: T. Coronel
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Rallye-WM

«Sicherheit geht vor, hasta»

Von REINER KUHN

Vor 30 Jahren zog Micheéle
Mouton einen Schlussstrich
unter ihre Fahrerkarriere in
der Rallye-WM. In 50 WM-
Liufen brachte sie es auf162
WP-Bestzeiten, neun Podi-
umsplitze, vier Siege und
sogar zur Vize-WM. Seit
2011 ist die Franzosin fiir

die FIA als WM-Managerin
aktiv. Doch seit Saisonbeginn
sitzt sie auch wieder mehr
hinter dem Steuer. Als Sicher-
heitsbeauftragte checkt sie
die WM-Strecken.

Warum der Jobwechsel?

War lhnen die Position als WM-
Managerin zu langweilig?
MICHELE MOUTON: (Lacht.)
Uber Langeweile kann und
konnte ich nie klagen. Aber das
Thema Sicherheit ist ein sehr
wesentlicher Punkt im Motor-
sport. Als ehemalige Fahrerin
kann ich da sehr vieles bei-
tragen, gerade wenn es um die
Standpunkte der aktuellen
Piloten geht.

Frither waren lhnen Funktiondre
ein Grauel. Woher der Sinnes-
wandel?

Das ist alleine Jean (FIA-Priisi-
dent Todt; Anm. d. Red.) zu ver-
danken. Lange Zeit war mir die
Rallye-WM egal. Ichinteressier-
te mich einfach nicht mehr da-
fir. Nie und nimmer hiitte ich
gedacht, jemals fir die FIA zu
arbeiten. Als Fahrer verbindet
man FIA immer mit etwas Ne-
gativem. Mit dem Verband hatte
man ja nur dann zu tun, wenn es
Probleme gab. Regularien und
das alles ist eigentlich nicht
mein Ding. Ohne Jean wiire ich
ganz sicher nicht hier. Er weifd
aber auch, wie ich bin. Sollten
unsere Ansichten also mal vol-
lig auseinander driften, bin ich
konsequent und sage <Adiew.
Ich bin fiir klare Linie. Fiir mich

Rallye-WM

gibt es kein Grau, fiir mich gibt
es nur Schwarz und WeifS.
Auch beim Thema Sicherheit?
Gerade da sollte man keine
halben Sachen machen.

Sind Sie deshalb vor der Rallye
Mexiko nach Argentinien geflo-
gen und haben die WM-Strecken
h&chstpersdnlich Inspiziert?
Natiirlich. Bestmogliche Sicher-
heit ist meine Aufgabe und die
nchme ich sehr ernst. Was im
Vorjahr hier passiert ist, darf
sich nicht wiederholen. Sicher-
heit steht an oberster Stelle!
Nach Ihrem Besuch wurde die
Route verdndert. Warum?

Weil es so nicht funktioniert
hitte. Der Plan, weit im Norden
zwei Priiffungen zu fahren, um
dem Zuschaueransturm aus
dem Weg zu gehen, war die fal-
sche Richtung. Die Priifungen
waren nur schwer erreichbar.
Dadurch hiitten sich alle Zu-
schauer dort auf wenige WP-
Kilometer konzentriert. Das
wiire fatal. Man muss die gesam-
te Sicherheitsstruktur im Auge
haben, von der Ambulanz tiber
Feuerwehr, Funkposten, Stre-
ckenposten bis hin zu den Fans.

Im Gespréch (iber Sport und Sicherheit: Michéle Mouton mit MSa-Rallye-Experte Reiner Kuhn

Die Argentinier haben das ver-
standen und ihr Konzept gein-
dert. Jetzt werden neue, bessere
Strecken niher am Rallye-Zen-
trum gefahren. Und auch das
Personal intensiv geschult.
Auch der Rallye Polen hat die FIA
die gelbe Karte gezeigt. Wie
sieht es da aus?

Im Vorjahr waren an vielen Stre-
ckenpassagen viel zu viele Zu-
schauer zu dicht an und zum
Teil gar auf der Strecke. So et-
was ist vollig inakzeptabel. Der
Veranstalter weifs um diese Bri-
sanz, hat reagiert und das Kon-
zept griindlich iberarbeitet. Im
Mai werde ich mir die neue
Route genau ansehen und mit
den Organisatoren vor Ort spre-
chen. Die Streckenfiihrung ist
das Eine. Wie iiberall sind beim
Thema Sicherheit aber auch in
Polen die Marshals das wich-
tigste Glied in der Kette.
Warum?

Weil die Marshals den ersten
und direkten Kontakt mit den
Zuschauern haben. Ein Fahrer
wie ich weif, was ein Auto kann
und was eben nicht. Viele Zu-
schauer haben davon keine Vor-

Citroén peilt 2018 den WM-Titel an

Diese Saison verzichtet das
Citroén Werksteam auf die
Uberseeliufe und konzen-
triert sich auf die Entwick-
lung des neuen World Rally
Cars - aus gutem Grund.

Citroén Racing gibt Vollgas.
«Rund 80 Prozent unserer Mit-
arbeiter kiimmern sich um das
neue WRC-Projekt», bestiitigte
Teamchef Yves Matton. Der
Rest soll ein letztes Mal den
Tourenwagen-WM-Titel vertei-
digen - dann ist dort Schluss.

Ab 2017 konzentriert man sich
voll auf die Rallye-WM. Das
neue, erstmals von Laurent
Fregosi und Alexis Avril verant-
wortete World Rally Car soll ab
April getestet werden. Noch hat
Citroén den C3 als neues Basis-
modell nicht bestiitigt. Das Seri-
enmodell debiitiert im Herbst
auf dem Pariser Autosalon. Gut
moglich, dass man zeitgleich
auch die WRC-Variante zeigt.
Die kiinftigen Ziele sind dage-
gen klar gesetzt. Im kommen-
den Jahr sollen Siege her und

spitestens 2018 will Citroén
wieder Weltmeister sein. Platz-
hirsch Volkswagen wird aller-
dings ebenso dagegenhalten wie
Hyundai, M-Sport Ford und die
Riickkehrer von Toyota. ¢ RK

Basismodell: Citroén C3 WRC

stellung. Die Marshals sollten
nicht nur als reine Streckenpos-
ten agieren, sondern den Fans
auch erkliren, dass es hier um
die Sicherheit aller geht - ganz
besonders um ihre. Gegensei-
tiges Verstindnis ist das A und
O einer funktionierenden Ral-
lye. Sollten einige Zuschauer
dies nicht verstehen, werden
wir nicht zégern und Priifungen
absagen. Sie werden feststellen,
dass sich die anderen Fans
schnell der Storenfriede anneh-
men. Glauben Sie mir, das funk-
tioniert.

Wie steht es um Ihr Verstindnls
fiir WM-Piloten? In Schweden
wollten einige Fahrer gar die
ihrer Ansicht nach zu gefdhrliche
erste Wertungspriifung bestrei-
ken...

..und sind doch gefahren - ohne
Probleme tibrigens. Ich war vor
Ort und habe mir die Strecken-
verhiltnisse ganz genau ange-
schaut. Die Aktion der Fahrer
war iiberzogen. Zudem kann es
nicht angehen, dass die Aktiven
auch noch Schiedsrichter spie-
len. Sicherheit steht an Nummer
1, basta. Aber Rallye sollte schon

Pole-Position fiir Skoda
Werkspilot Fabian Kreim. Nicht
nur im Kampf um den
DRM-Titel, sondern
auch fiir das offizielle
Skoda-Cockpit in der
Asien-Pazifik-Serie.
Noch weifl er es
selbst nicht, aber intern
scheint der Saison-
fahrplan fiir Kreim zu
stehen. Statt sporadischen Auf-
tritten in der DRM soll der beim
Auftakt siegreiche Skoda-Junior
nun doch den Titel ins Visier

Fabian Kreim |

auch noch Rallye bleiben. Ma
kann nicht nur Vollgas fahre
wollen, sondern muss das Ter
po auch den Gegebenheiten an-
passen. Ich safd selbst am Steuer
und kann solche Dinge sehr gut
einschiitzen. Genau deshalb ma-
che ich nun diesen Job.

Die Fahrer filhlen sich Giber-
gangen und fordern mehr
Mitspracherecht. ‘
Das ist vollig okay. Rallye-Direk-
tor Jarmo Mahonen ist ebensp
offen fiir Gespriche, wie ich es
bin. Ich denke, wir arbeiten
ziemlich gut zusammen. Esgeht
aber nicht nur um eine Meinung
und Ansicht, wir miissen das
Gesamtbild im Auge haben. |
Die Fahrer sind gegen Nacht-
priifungen bei starker Staub-
Entwicklung?

Nicht alle, wenn ich zum Bej-
spiel Hayden Paddon hore.
Nochmals: Ich habe zwar Ver-
stindnis fiir die Anliegen der
Fahrer, muss mich aber auch
wundern. Genau diese Piloter:\.
die sich bei der Nachtetappe in
Australien im Vorjahr am lautes-
ten beschwerten, waren bei den
schnellsten. Es ist doch ko-
misch, dass sie {iber mangelnde
Sicht klagen und dann im Dun-
keln schneller fahren als am
Tage. Das soll aber nicht heiRen,
dass wir ihre Meinung nicht
ernst nehmen. So wird es ab dér
Rallye Deutschland einen spé-
ziellen Regenreifen geben. Eine
Situation wie im Vorjahr auf
Korsika will keiner, schon gar
nicht bei der FIA.

Vor Mexiko sollte ein Gesprach
mit den Fahrern stattfinden?

Das haben wir auch gehort.
Aber weder Jarmo noch ich
wurden kontaktiert. Die Fahrer
haben meine Nummer und kon-
nen mich jederzeit anrufen. Bis
jetzt hat das aber keiner getan.
Ich denke, die miissen sich erst
einmal untereinander einig
werden. ¢ ‘

Kreimin der Favoritenrollg'

nehmen und viermal pro Sai-
sonhiilfte starten. Der Culmba-
cher ist auch Favorit
o | fiir das Werkscockpit

¢ | in der Asien-Pazifik-
" | Serie. Skoda Sportchef
" | Michal Hrabanek:
«Das Programm ist of-
. | fen. Aber unsere drei
Werksfahrer hitten zu
viele Terminiiber-

schneidungen. Kommt das Pro-
gramm zustande, wird diese

Saison der Fahrer eines Impor-
teurs zum Zuge kommen.» ¢ RK
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MotoGP

Honda wird in neue Richtung gehen

Von NEIL SPALDING

Viele Probleme, die Honda
noch wihrend der Tests
hatte, konnten in Katar
gelost oder von Marc Mar-
quez iiberfahren werden.
Doch hat Honda noch
einen langen Weg zu ge-
hen. HRC Technical Di-
rector Shinichi Kokobu
erlidutert, warum bei der
Weiterentwicklung der

RC 213V ein fiir Honda
ganz neuer Weg einge-
schlagen werden muss.

Dass Honda noch bei den Tests
um eine Sekunde pro Runde
hinter der Spitze lag, Marc
Mirquez im Rennen trotzdem
ganze 2,3 Sekunden hinter Sie-
ger Jorge Lorenzo ins Ziel kam,
kam fiir viele iiberraschend.
Honda bekam die Einheits-
software schlieflich einiger-
mafen in den Griff, zumindest
wurde erkannt, welche Unzahl
von Eckdaten nétig ist, um das
System zum Funktionieren zu
bringen. Thr neuer Motor mit
riickwiirtsdrehender Kurbel-
welle und nun mehr Schwung-
masse kann bei der Fahrbarkeit
auch nur zum Teil das aus-
gleichen, was durch die langsa-
mere Reaktionszeit der neuen
Elektronik verloren geht.

Reifenkontur schafft Probleme

Schwieriger wiegen aber die
Probleme mit den Michelin-
Einheitsreifen. Das Problem
liegt nicht beim Grip, sondern
dass die Kontur der Reifen
iiberhaupt nicht mit dem har-
moniert, wie die Honda RC 213
V in die Schriglage fillt und
sich wieder aufrichtet. Dies ist
ein Nebeneffekt des neuen Mi-
chelin-Vorderreifens, den die

Superbike-WM

Marc Marquez: In Katar an der Spitze dabei, Honda braucht aber ein neues Fahrwerkskonzept

Piloten fir mehr Grip forder-
ten.

Der Michelin-Hinterreifen
hat eine leicht dreieckige Kon-
tur. Zungchst hief es, dass er
sehr viel Grip habe und die
Front iiberlaste. Man suchte
nach mehr Grip vorn und ver-
suchte es mit anderen Felgen-
breiten. Die Fahrer wollten auch
mehr Bremsstabilitit, so entwi-
ckelte Michelin einen steiferen
Vorderreifen mit runderer Kon-
tur. Dieser brachte mehr Grip
und Bremsstabilitit, doch um
die 40 Grad Schriglage auch

eine Unausgeglichenheit der
Konturen, wo der Hinterreifen
die grofte Auflagefliche hat.
Wihrend Ducati, Suzuki und
Yamaha ihre Fahrwerke mehr
aufweite Bogen durch die Kur-
ven ausgelegt haben, wurde die
Honda auf v-formiges Kurven-
fahren getrimmt, also spites
Bremsen, kurzes Umlegen und
frithes Herausbeschleunigen.
Zum Leidwesen von Honda
liegt der Punkt, an dem bei ih-
rem Konzept die meiste Leis-
tung anliegt, genau an diesem
Punkt der Michelin-Reifen. Die

Viel Neues heim Euro

Am Wochenende startet die
Superbike-WM in Aragén
in ihre Europa-Saison. Zu
dem, was die Zuschauer in
Ubersee erlebten, kommen
noch weitere Neuerungen
hinzu.

Das Format mit je einem Ren-
nen am Samstag und am Sonn-
taghat sich in Australien und in
Thailand positiv auf die Zu-
schauerzahlen ausgewirkt, nun
muss sich zeigen, ob dies auch
in den europdischen Lindern
funktioniert. Fiir die Teams be-

deutet es auf alle Fille mehr ¢

Anspannung, weil sie sich am

Freitag {iber die zwei Trainings
fiir die Superpole 2 qualifizie-
ren miissen. Was die Dorna
noch bei ihrem Konzept an-
preist: Wenn die Wetterbedin-
gungen zwischen den beiden
Tagen wechseln, ist noch mehr
Spannung und Abwechslung
bei den Rennen garantiert.

Fiir dieses Jahr neu aufgelegt
wurde auch die Supersport-
WM-Klasse. Neben Anpassun-
gen im Reglement und dem
Verbot der Traktions- und
Wheelie-Kontrolle wurde auch
der bisherige Superstock-
600-FIM-Cup in sie integriert.
So wurde fiir Teams, die nur die

Europa-Saison bestreiten, der
FIM Europe Supersport Cup
eingerichtet. Aus den deutsch-
sprachigen Lindern sind aber
bislang keine Fahrer dabei.
Dies sieht im Superstock-
1000-FIM-Cup umso besser aus.
Marc Moser ist mit Triple-M Ra-
cing noch besser aufgestellt als
im Vorjahr. Julian Puffe und Toni
Finsterbusch sind aus der Super-
stock 600 aufgestiegen, und die
Schweizer Sebastien Suchet,
Thomas Toffel und Eric Vionnet
sind bestens geriistet. Sie alle
miissen sich aber gegen eine
ganze Schar werksunterstiitzter
Youngster behaupten. ¢ 1P

anderen Bikes fiithlen sich zwar
auch anders als bisher an, die
V-Linie der Honda wird aber
komplett gestort, wenn die Fah-
rer versuchen, sie so zu fahren,
wie sie eigentlich gefahren wer-
den wollte. Dani Pedrosa, der
seinen Fahrstil ganz hierauf
verfeinert hatte, hat deshalb
noch mehr Probleme als Mar-
quez. Nun ist Honda gezwun-
gen, seine jahrelange Entwick-
lungsrichtung zu dndern.
HRC Technical Director
Shinichi Kokobu ist sich der
Problematik mittlerweile be-

a-Saisonstart
= |

wusst und hat bereits Vorkeh-
rungen eingeleitet.

Komplette Neuorientierung

Kokobu: «Wir haben bei unse-
rer Entwicklung im Winter das
Chassis zunachst unverindert
belassen. Wir haben uns auf
den Motor konzentriert, der
nun eine riickwirtsdrehende
Kurbelwelle hat und wollten
zuerst Motor und Elektronik in
den Griff bekommen. Auf eini-
gen Strecken funktioniert un-
ser Fahrwerk gut. So gab es
beim Test auf Phillip Island
keine Beschwer den. Bevor wir
es nun verandern, miissen wir
genau wissen, welche Ansprii-
che die Reifen genau an uns
stellen. Erst dann wissen wir,
was wir genau verandern miis-
sen. Das Katar-Wochenende
hat uns wichtige Informatio-
nen geliefert. Wie viel Leis-
tung wir nutzen konnen, hat
sich mit der Anzahl der Moto-
ren und der Menge des Sprits
nicht geidndert, die neuen Be-
dingungen haben es fiir uns
nur teurer gemacht, diese Leis-
tung zu erreichen. Wir miissen
jetzt aus all den Informationen
das richtige Paket zusammen-
setzen.»

Honda hat nun das gleiche
Kurbelwellenkonzept wie die
Konkurrenz, und diese be-
gunstigt weitere Bogen. Das
Fahrwerk von Marquez mit
2014er-Rahmen sah in Katar
dhnlich aus wie bisher. Etwas
muss aber anders gewesen
sein, wahrscheinlich ein Hebel
im System der Hinterradfe-
derung. Nun muss eine Kom-
plettlosung her - es sei denn,
Michelinéndertnoch etwas an
der Kontur der Hinterreifen,
um eine bessere Harmonie zu
schaffen. &

Tom Sykes vor Jonéthan Rea: An zwerl Tagen spannendere Rennen?
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Jorge Lorenzo: Der Weltmeister hat nach
seinem Sleg zum Auftakt der Saison noch
mehr Selbstsicherheit hinzugewonnen

Jorge Lorenzo

B Geburtstag 4. Maj 1987

Geburtsort Palma de Mallorca (E)
Herkunftsland Spanien

WM-KARRIERE

2002 WM-21.1256P (Derbi)

2003 WM-12.1256P (Derbi)

2004 WM-4,125GP (Derbi)

2005 WM-5. 2506P (Honda)

2006 Weltmeister 2506P (Aprilia)
2007 Weltmeister 2506P (Aprilia)
2008 WM-4. MotoGP (Yamaha)
2009 WM-2. MotoGP (Yamaha)
2010 Weltmeister MotoGP (Yamaha)
2011 WM-2. MotoGP (Yamaha)

2012 Weltmeister MotoGP (Yamaha)
2013 WM-2. MotoGP (Yamaha)
2014 WM-3. MotoGP (Yamaha)
2015 Weltmeister MotoGP (Yamaha)
2016 2. Zt. WM-1, MotoGP (Yamaha)
62 6P-Siege, 136 Podestplitze

Von IMRE PAULOVITS

Weltmeister Jorge Lorenzo
hat die Saison 2016 begon-
nen, wie er die letzte been-
det hat: mit einem Sieg. Im |
MSa-Interview erziihlt der|
28-jdhrige Spanier iiber das
Fahren unter den neuen
Bedingungen und iiber die
Stirken und Schwichen

seiner Gegner.

Wie wichtig ist es fiir dich, die
Titelverteidigung mit einem Sieg
begonnen zu haben? “
JORGE LORENZO: Mir wdr
von vornherein wichtig, die Saj-
son auf dem Podium zu begin-
nen, denn in den letzten beiden
Jahren hatte ich einen Sturz und
null Punkte, dann eine schlech-
te Platzierung wegen eines Pro-
blems, und so etwas zehrt gleich
am Selbstvertrauen. Das erste
Rennen zu gewinnen, bringt
viel Selbstbewusstsein, so ist §o
ein Sieg ein wichtiger Start}n
die Saison. 1
War das Rennen nicht wie ein
Sprung ins Ungewisse? |
In der ersten Runde waren wir
alle vorsichtig; und in den einzgl-
nen Kurven waren auch alle up-
terschiedlich schnell. Es gab ¢i-
nige Stellen, an denen Dovizioso
abfiel, so habe ich mich ent-
schlossen, ihn in der Mitte der
Runde zu iiberholen, weil ich
wusste, dass ich im dritten und
vierten Sektor schneller war als
er und so geniigend Vorsprung
bis zur Zielgeraden mitnehmen
konnte, dass er mich dort nicht
zuriickiiberholen konnte. Alsich
dann die Pace erhohte, konnte er
mir aber folgen. Ich glaubte aber
weiter daran, dass ich zum
Schluss noch schneller fahren
kann, und dem war dann auch so.
Warum hast dudich vordem |
Start noch zu einem Reifenwech-
sel entschieden?

Im Warm-up war ich nicht sehr
schnell und hatte Probleme, das
Tempo zu halten. Maverick
Vinales hatte die weichen Rei-
fen und wurde immer schneller.
Da habe ich meine Entschei-
dung, welchen Reifen ich fahren
soll, hinterfragt und habe mich
entschieden, den weichen zu
nehmen. Eigentlich sollte €in
weicher Reifen zu Beginn des
Rennens gut sein, aber diesmal
war genau das Gegenteil der
Fall. Er wurde wihrend des
Rennens immer besser. Ich
konnte immer spiter bremsen
und das Gas immer frither gff-
nen. Das Tempo, das ich in den
letzten Runden fahren konnte,
war beeindruckend. Es Hat
schlieflich den Unterschied zu

“Andrea Dovizioso gemacht. Als

Marc Mirquez ihn tiberholt Hat,
konnte ich meinen Vorsprung
auf zwei Sekunden ausbauen,
und das hat dann gereicht.
Hast du die Entscheidung
getroffen, oder dein Reifentech-
niker? ‘
Mein Reifentechniker wolltejei-
gentlich den hirteren Reifen
nehmen, ich habe mich dagegen
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entschieden, und das war renn-
entscheidend. Vielleicht kann
er mir in Zukunft bei der rich-
tigen Entscheidung helfen, ich
werde ihmaufalle Fille immer
genau zuhdren.

Wie groB war das Risiko, dich

fiir den weicheren Reifen zu ent-

scheiden?

Michelin hatte mir gesagt, dass
dieser wohl frither nachlassen
wird. Aber das schien
mir kein so grofies Ri-
siko zu sein. Die Tatsa-
che, dass ich im Warm-

«Der Tech-
niker hatte
zum harteren
Reifen geraten.»

JORGE LORENZO
Y/ /e

up zu langsam war, hat fiir mich
iiberwogen. Die anderen, die
sich fiir den weichen Reifen
entschieden hatten, waren
schneller als ich und sind das
Rennen jaauch damit gefahren.
Da habe ich mir gesagt, mit dem
hirteren Reifen ist mein Bike
nicht in Ordnung, also miissen
wir den weicheren nehmen.
Haben sich die Michelin-Reifen
im Rennen wesentlich anders
verhalten als erwartet?

Michelin hat zum Schluss vor
allem bei dem zuvor kritischen
Vorderreifen einen sehr guten
Job gemacht. Zuerst war es sehr
schwer zu verstehen, wo das
Limit des Vorderreifens liegt.
Nachdem sie einen vollig an-
deren Vorderreifen gebracht
hatten, wurde das Verstindnis
klarer. Insofern miissen wir Mi-
chelin zu dieser Entwicklung
gratulieren. Der Hinterreifen
war von vornherein gut, und
man konnte ihn im Rennen
auch gut einteilen. Natiirlich
fillt er ab, aber man kann trotz-
dem mehr oder weniger die
gleiche Pace weiterfahren. Die
ersten vier hatten im Rennen
ziemlich die gleiche Pace - und
das auf unterschiedlichen Rei-
fenmischungen. Das zeigt, dass
Michelin gut gearbeitet hat.
Wie anders miissen die
Michelin-Reifen im Vergleich zu
den Bridgestone vom Vorjahr
gefahren werden?

Mit dem letzten Vorderreifen,
den Michelin gebracht hat,
konnen wir vielleicht nicht
génauso bremsen wie mit den
Bridgestone, es kommt dem
aber schon recht nah. Der Hin-
terreifen hat sehr viel Traktion,
er lisst auch etwas spéter nach,
als es beim Bridgestone der Fall
war. Man muss mit ihm aber
iiber die gesamte Distanz mit
etwas mehr Gefiihl ans Gas ge-
hén. Im Grofien und Ganzen
hat sich das Fahrverhalten ge-
geniiber den ersten Tests sehr
stark an das angenihert, was
wir zuvor hatten.

Wie hast du es gelernt, das
meiste aus den Michelin-Reifen
herauszuholen?
Ich denke, am besten lassen
sich diese Reifen fahren, wenn
man moglichst sanft fihrt. An-
dererseits konnen auch Marc
Marquez und Maverick Vina-
les, die beide einen aggressiven
Fahrstil haben, schnell mit ih-
nen fahren. Offensichtlich kann
man mit ihnen also doch
mit unterschiedlichen
Stilen schnell sein. Aber
ich denke schon, dass
mein Fahrstil einen Vorteil
gegentiber dem der ande-
ren Fahrern bringt, Mit
- dem gleichen Einsatz, den
ich mit den Bridgestone ge-
bracht habe, sieht meine Per-
formance wirklich gut aus.
Hast du fiir die Michelin noch
etwas an delnem Fahrstil
verandert?
Ja, fiir diese Reifen musste
jeder seinen Fahrstil éindern,
nicht nur ich. Man muss etwas
frither bremsen, und man
muss den Druck vorne anders
dosieren. Auch das Gas muss
anders geoffnet werden. Das
ist aber auch wegen der Ein-
heitselektronik notig.
Wie arg ist der Topspeed-
Unterschied der Yamaha
gegeniiber der Ducati?
Wir verlieren auf den Geraden
ganz klar Meter. Auf einer Ge-
raden wie in Losail macht das
zwei bis drei Zehntelsekunden,
und das ist ein Nachteil. Aber
ich denke, es ist wichtiger, in
den Kurven ein konkurrenz-
fihiges Motorrad zu
haben. Es ist nicht im-
mer leicht, den Unter-

«Ich warte
noch bei der
Entscheidung iiber
meine Zukunft.»

JORGE LORENZO
Y[z

schied in den Kurven zu ma-
chen, und deshalb miissen wir
immer an unserem Motorrad
arbeiten.

Hat es dich (iberrascht, wie

stark Marc Marquez mit der
Honda geworden ist?

Er hat sich gegentiber den Tests
klar gesteigert. Er ist dafiir aber
auch sehr aggressiv gefahren
und hat teilweise grofles Risiko
eingehen miissen. Aber er war
schlieRlich da, und man muss
nun auch in Zukunft wieder mit
ihm rechnen.

Du hast ihn in FP3 mal hinter
dir herfahren lassen.

Das hat sich so ergeben. Ich
war aber nicht schnell, weil ich
zu dem Zeitpunkt kein optima-
les Setting und alte Reifen hat-
te. Sonst hitte ich ihn nicht
hinter mir herfahren lassen.
Wie wichtig war die Pole-
Position fiir dich?

Punkte gab es dafiir zwar nicht,
aber es war schon wichtig zu se-
hen, dass wir verstanden haben,
was wir mit den Michelin und
der neuen Elektronik machen
kénnen. Und von ganz vorne zu
starten, gibt auch immer Selbst-
sicherheit fiir das Rennen. Da-
zu war es wichtig, die kiinftige
Strategie fiir das Qualifying ver-
stehen zu lernen. Wir haben
versucht, pro Ausfahrt zwei
schnelle Runden mit einem Rei-
fen zu machen. Dabei sollte die
schnelle Runde in der ersten
dieser beiden Runden kommen,
und dann wollten wir sehen,
was passiert. Ich habe meine
schnellste Runde auch gleichin
meiner ersten fliegenden Run-
de erzielt, die Runde danach
war auch nah dran. Aber irgend-
was stimmte mit dem zweiten
Hinterreifen nicht, er war nicht
auf dem gleichen Level, so
konnten wir uns mit dem nicht
verbessern. Ich weif nicht, was
mit ihm war, ich habe versucht
zu pushen, aber in der ersten
fliegenden Runde bin ich in der
ersten Kurve fast gestiirzt. So
habe ich die Runde abgebro-
chen, und ich hatte keine weite-
re Option mehr. Aber schlief3-
lich hat die Zeit meiner ersten
Runde fiir die Pole-Position ge-
reicht. Marquez ist zwar eine
noch schnellere Runde gefah-
ren, aber erst nachdem die ka-
rierte Flagge bereits drauflen
war.
Hast du dich schon beziiglich
deiner Zukunft entschieden?
Ich habe von Yamaha in der
Woche vor dem Katar-GP
ein Angebot bekommen,
wie ich es von ihnen ha-
ben wollte. Ich habe mich
aber entschieden, noch zu
warten, denn ich bin der-
zeit in der bestmoglichen
Position.
Du hattest in FP4 eine Meinungs-
verschiedenheit mit Valentino
Rossi. Was war da eigentlich
geschehen, und was habt ihr
euch gesagt?
Aus meiner Sicht hatte er kei-
nen Grund, sich zu beschweren.
Ich bin aus der Boxengasse
rausgefahren, und wie jeder
weif, gibt es da keine Moglich-
keit, die Ideallinie frei zu halten
und die, die von der Zielgera-
den kommen, iiberholen zu las-
sen, denn man fihrt ja von in-
nen in die Strecke hinein. Alles,
was man machen Kkann, ist auf
der weiflen Linie zu fahren. Ge-
nau das habe ich auch getan. Er
war aber wiitend iiber mich
und hat mir in der Auslaufrun-
de etwas zugerufen. Warum er
wiitend war, musst du ihn fra-
gen.
Du hast in der letzten Runde
und auf dem Podest eine Geste
gemacht, die wie ein Reiflver-
schluss vor dem Mund aussah.
Was hatte es damit auf sich?
Das ist ganz einfach. Taten sa-
gen mehr als Tausend Worte.
Und beim WM-Auftakt in Katar
habe ich auf der Strecke Taten
sprechen lassen. ¢

Lorenzos Team: Harte Arbeit mit Sieg und Pole-Position belohnt
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Michelin: Frucht harter Arbeit

Von IMRE PAULOVITS

Michelin hat von Bridgesto-
ne ein schweres Erbe iiber-
nommen. Doch die Franzo-
sen haben sich bei ihrem
Debiit in Katar dank harter
Arbeit glinzend geschlagen.

Was mussten sich die Franzo-
sen bei ihrer anderthalbjihrigen
Entwicklungszeit an Schelte ge-
fallen lassen. Zu den brillanten
Bridgestone-Einheitsreifen, die
iiber sieben Jahre entwickelt
wurden und auf die in dieser
Zeit auch die Bikes optimiert
wurden, fehlten ihnen zunéchst
mit den Testfahrern der Werke
mehrere Sekunden. Als dann
die Werksfahrer randurften, gab
es haufenweise Stiirze iibers
Vorderrad und entsprechende
Klagen. Die Mannen um den
technischen Direktor Nicolas
Goubert konzentrierten all ihr
Wissen und brachten immer
neue Losungen, doch auch noch
bei den Tests im November,
neun Monate nach der ersten
Ausfahrt der Werkspiloten mit
den Michelin-Reifen, sah das
Bild noch nicht viel anders aus,
wenn die Rundenzeiten mittler-
weile auch nah am Bridgestone-
Niveau angekommen waren.
Der grofle Durchbruch gelang
dann zum Jahreswechsel. Uber
die Winterpause hat Michelin
einen neuen Vorderreifen ent-
wickelt, und mit dem wurden
die Probleme nach und nach
gelost, wenn es auch noch eine
Menge durchzutesten gab, was
- wie auf Phillip Island und beim

MotoGP

Yamaha: Richtige Rlchtung hestatigt

Yamaha konnte den Vor-
sprung von den Wintertests
auch in das Katar-Renn-
wochenende riiberretten.
Dabei fuhren Rossi und
Lorenzo fast gleiche Bikes.

Das Gliick stand Yamaha beisei-
te, doch sie sind bei der Entwick-
lung auch sehr intelligent vorge-
gangen. Sie haben die Basis der
letztjahrigen Marelli-Software
gelernt, indem ihre Techniker
bei Forward geholfen haben.
Dazu waren ihre Motoren nie so
abhiingig von einer hoch entwi-
ckelten Software wie bei Honda.
Hinzu kommt, dass Michelin
Reifen entwickelt hat, die Yama-
ha gleich verwenden konnte,
vielleicht auch mithilfe von Co-
lin Edwards im Yamaha-Test-
team. Die Investition bei der

MOTORRAD
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Spitzenpulk belm WM-Auftakt in Katar: Das Tempo war schneller als letztes Jahr, drei Marken konnten vorne um die Platze kimpfen

letzten Test in Katar - nicht im-
mer ohne Problemen verlief.
Doch rechtzeitig zum WM-
Auftakt in Katar waren die Fran-
zosen bereit, und dass die Zeit
des Siegers im Rennen trotz der
viel kritisierten Einheitselektro-
nik um sieben Sekunden unter
der des Vorjahres lag und es kei-
ne unerwarteten Stiirze gab, be-
stitigte ihre Form und entschi-
digte fiir all die Bemiihungen.

Ideensammlung fiir die Serie

Es hatte fast schon etwas von
einem triumphalen Einzug, als
Pascal Couasnon, Direktor von
Michelin Motorsport, in Katar
erschien. Doch der Franzose, der
seit Jahren in den unterschied-
lichsten Motorsportarten alles
zwischen totalem Erfolg und
demiitigender Niederlage erlebt
hat, blieb ganz auf dem Boden

Software hat sich ausgczahlt
und der Bedarf fiir eine weniger
komplexe Elektronik hat sich
ebenfalls als grofie Hilfe erwie-
sen, um gleich zu Testbeginn ein
brauchbares Elektronik-Paket zu
haben.

Schon inder frithen Testphase
hatte Yamaha ebenfalls erkannt,
dass der 20l6er-Michelin-Vor-
derreifen gut mit ihrem 2015er-
Chassis arbeitet, und so haben
sie ihr urspriinglich fiir 2016 vor-
gesehenes Fahrwerk mit dem
hinter dem Sitz angebrachten
Tankeinfiillstutzen wieder ins
Werksmuseum  zuriickge-
schickt. Wir werden im Lauf der
Saison sicherlich noch einige
Anderungen sehen, speziell fiir
Phillip Island, aber das 2015er-
Chassis war «gut genug», um da-
mit in die Saison zu starten. Als

und stellte klar: «Wir haben die
Herausforderung MotoGP aus
dem gleichen Grund angenom-
men, aus dem Michelin iiber-
haupt Motorsport betreibt: um
Ideen zu entwickeln und diese
unter hirtesten Bedingungen zu
uberpriifen. Wir wollten dabei
wieder mit den Besten der Bes-
ten aus dem Motorradsektor zu-
sammenarbeiten. Dazu sind wir
ganz aufeiner Linie mit der Dor-
na, was die technische Zukunft
betrifft. Bei den Diskussionen
mit ihnen war es uns wichtig,
das 17-Zoll-Maf} wieder zuriick-
zubringen, weil dies die Grofe
aller Straffenreifen im Sport-
segment ist. Was wir auf der
Strecke lernen, ist bei der glei-
chen GrofRe viel schneller fiir die
Serie umsetzbar, als wenn wir
bei Rennen mit anderen Varia-
blen arbeiten.»

angenehmen Nebeneffekt hatte
Yamaha dabei noch, dass zum
ersten Mal seit Jahren auch die
Motorrider des Tech3-Satelli-
ten-Teams mit den gleichen Rah-
men in die Saison starteten wie
die Bikes der Werksmannschaft.

Mit oder ohne Fliigel?

In Katar waren die wirklich ein-
zigen duferen Unterschiede
zwischen den beiden Werks-
motorridern, ob sie Fliigel hat-
ten oder nicht. Jorge Lorenzo
hatte dabei den neuen, gréfReren
«Schnurrbart» mit der fliigello-
sen Verkleidung verglichen und
sich fiir die befliigelte Variante
entschieden. Rossi probierte die
kleineren Fliigel, wie Yamaha
sie letztes Jahr verwendet hat,
fuhr das Rennen dann aber ohne
sie. ® NS
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Beim Technologie-Transfer
zwischen dem Rennsport und
der Serienfertigung unterschei-
det Technikchef Nicolas Gou-
bert dabei unterschiedliche
Ebenen. «Einige Ideen konnten
wir schon nach einem Jahr auf
der Strafle sehen. Bei anderen
kann es schon bis zu drei Jahren
dauerny, so Goubert. «Als wir
erstmals Multicompound-Rei-
fen im Rennsport einsetzten,
dauerte es drei Jahre, bis wir die-
se auch in der Serie fertigen
konnten. Als wir vor etwas mehr
als 30 Jahren mit Randy Mamo-
la und Freddie Spencer die ers-
ten Radialreifen entwickelt ha-
ben, hat es zwei Jahre gedauert,
bis wir diese Technologie auf
die Strafie bringen konnten. Wir
versuchen immer, so schnell
wie moglich zu sein, und dass
wir im MotoGP 17 Zoll verwen-

den und damit niiher am Alltag
sind, wird uns dabei helfen.»

Lange Tradition

Michelin hat von 1973 bis 2008
ununterbrochen an der Grand
Prix-Weltmeisterschaft teilge
nommen und dabei 26 WM-Ti
tel und 360 GP-Siege errungen.
Nach ihrer Riickkehr bringen
sie fiir die MotoGP-Klasse 1500
Reifen pro Wochenende an die
Strecke. Nach Absprache mit
der Dorna gibt es je drei Slick-
Mischungen, zwei Regen-Mi:
schungen und einen Interme:
diate fiir Vorder- und Hinterrad,
Wie schnell die Franzosen re-
agieren konnen, zeigten sie i
Katar, als siezwischen dem letz
ten Test und dem Rennen innery
halb von zwei Wochen eine
neue Mischung fiirs Vorderrad
brachten. ¢

. 2 - 3
Jorge Lorenzo gewann in Katar mit den neuen, groBen Fliigeln

7/
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Honda: Kleine, ausgearbeitete Fliigel mit wenig Luftwiderstand

Honda probiert alles, um
die Michelin-Reifen in den
Griff zu kriegen. Sie haben
noch viel Arbeit vor sich.

Weil Honda mit den Michelin-
Reifen nicht die gewohnt spit-
zen Linien fahren kann (s.S.19),
haben sie noch viel Entwick-
lungsarbeit vor sich. Am Kur-
veneingang geht es, aber die
Kontur des Hinterreifens gibt
bei der Honda an dem Punkt,
wo das Gas voll gedffnet wird,
zu viel Grip und schiebt den
Vorderreifen weg. Mirquez
schaffte es mit seinem Talent
und einer gelungenen Abstim-
mung, das Vorderrad einiger-

MotoGP

mafen unter Kontrolle zu hal-
ten, aber die anderen Honda-
Piloten haben kein leichtes
Spiel. Es wird in nichster Zeit
einiges an der Abstimmung ge-
arbeitet werden, dazu wird Hon-
da ein neues Fahrwerk entwi-
ckeln, das sich mehr auf Linien
wie die Yamaha fahren ldsst.
Das Problem, wenn das Vor-
derrad beim Beschleunigen
weggeschoben wird, ist, dass
derFahrer vom Gas gehen muss.
Dabei geht Beschleunigung
verloren, und dies zeigte sich in
fiir Honda-Verhiiltnisse enttiu-
schendem Top-Speed, der um
fast10 km/h niedriger lag als im
Vorjahr. Um dem entgegenzu-
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Abdeckung an Luftaustritten

wirken, versuchte Honda die
Austrittsffnungen fiir Wasser-
und Olkiihler abzudecken, um
den Luftwiderstand zu senken.
Honda probierte auch zwei
Arten von Fliigeln, einen an der
Front, einen an der Seite der Ver-
kleidung. Beide sind klein, aber
aerodynamisch sehr fein ausge-
arbeitet. Honda will beim Ver-
such, mehr Druck aufs Vorder-
rad zu bringen, den Luftwider-
stand moglichst wenig erhohen.
Mairquez fuhr im Rennen den
harten Hinterreifen, weil er
wusste, dass er mit viel Wheel-
spinaus den Kurven fahren wird.
Die weichere Option bei Pedro-
sa brachte keinen Erfolg. ¢ NS

Noch mehr Leistung

Suzuki kam mit viel Selbst-
vertrauen nach Katar. Doch
im Rennen zeigte sich, dass
sie noch weiterarbeiten
miissen.

Suzuki debiitierte beim Sepang-
Test im Februar mit einem neu-
en Chassis, das hinten steifer
war, um der vermeintlich hiirte-
re Beschleunigung durch den
Michelin-Hinterreifen Herr zu
werden. Doch dieses Chassis
wurde von Maverick Vinales
recht schnell verworfen, wenn
eres auch immer wieder erneut
testete. Er hat die Tests aber
schlieflich mit dem 2015er-
Fahrwerk beendet und auch das

Rennen in Katar damit bestrit-
ten. Aleix Espargar6 hingegen
versuchte sich mit dem neuen
Fahrwerk bis in das Renn-
wochenende hinein, nur um
schlieRlich ebenfalls zu der
2015er-Version zuriickzukehren.

Suzukis neue, deutlich stirke-
re Motorenvariante hat bei dem
im Winter erzielten Fortschritt
sicherlich geholfen, aber im
Rennen zeigte sich, dass Vifia-
les, der, wenn er alleine fuhr,
sehr schneller Rundenzeiten er-
reichte, noch immer nicht aus-
reichend Power zur Verfiigung
steht, um mit der Konkurrenz
zu kiampfen. Er steckte hinter
Dani Pedrosa fest, der seiner-

Aleix Espargaré probierte den 2016er-Rahmen bis zum Training

seits Probleme in den Kurven
hatte, und kam an der Honda
einfach nicht vorbei. Nichts
kann ein in den Kurven schnel-
les Motorrad mehr aufhalten
als ein dort langsames, das auf
den Geraden schnell ist. Wenn
Vinales gut wegkommt und
mit Jorge Lorenzo zusammen
fihrt, wiire er sicherlich fiir ei-
nen ganz vorderen Rang gut.
Die Suzuki-Werkspiloten fah-
ren seit Sepang auch iibergangs-
lose Getriebe. Die in beide
Richtungen iibergangslos schal-
tende Einheit wurde von Vifa-
les im Rennen eingesetzt, die
Suzuki-Techniker arbeiten wei-
ter an deren Abstimmung. ¢ NS
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2016er-Rahmenvariante
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Ducati: Weiter Spiele mit Fliigelvarianten, hier bel lannone

Die Ducati ist das schnellste
Motorrad auf den Geraden,
nach Kurvenspeed und den
richtigen Fliigeln wird noch
gesucht. Die Aprilia ist noch
in den Kinderschuhen, aber
sehr ausbaufihig.

Ducati hat in Katar bewiesen,
dass die Desmosedici GPI6 ein
sehr konkurrenzfihiges Motor-
rad ist. Es ist das mit Abstand
schnellste Motorrad auf der Ge-
raden, aber leider noch nicht
ganz so ausgereift, dass es auch
iiber die gesamte Runde auf die
schnellste Zeit kommt.

Die bei Ducati in der letzten
Zeit intensiv getesteten Fliigel-
varianten werden nunmehr
nach den Vorlieben der Fahrer
eingesetzt. Bei dem Fahrstil von
Andrea Iannone scheint es so
zu sein, dass er so viele Fliigel
einsetzen kann, wie er nur be-
kommt - so hatte er im Rennen
die Fliigel sowohl vorn als auch
an den Verkleidungsseiten. An-
drea Dovizioso, der seit jeher
immer mit relativ wenig Ge-
wicht auf dem Vorderrad fuhr,
benutzte in Katar hingegen nur
die Fliigel an der Verkleidungs-
nase.

Es ist nicht unmoglich, dass
der Abtrieb durch die vier Flii-
gel mit fiir den Sturz von Ian-
none verantwortlich war. Die
Fliigel arbeiten die ganze Zeit,
auch in Schriglage. So kénnte
der Sturz durch etwas zu viel

Kurvenspeed an einer Stelle, wo
der Belag etwas weniger Grip
hatte und dazu viel Abtrieb,
ausgeldst worden sein.

Die dlteren Ducati, die bei
den Vorsaisontests brillierten,
scheinen zu viel Benzin zu
brauchen, speziell mit den
grofferen Fahrern. Scott Red-
ding musste fiir die erste Hilfte
des Rennens die Leistung an
seiner Ducati GPI5 zuriickneh-
men, weil er sonst schlicht nicht
mit den 22 Litern iiber die
Renndistanz gekommen wire.

Noch in den Windeln

Die neue Aprilia mit dem rein-
rassigen, engwinkligen Proto-
typmotor ist noch so neu, dass
auch am Rennwochenende ei-
nige der eingesetzten Rider
noch nicht lackiert waren.

So ist es nicht weiter verwun-
derlich, dass auch das Set-up
sich noch ganz im Anfangssta-
dium befindet. Nichtsdestotrotz
konnte Alvaro Bautista nach ei-
ner guten Leistung in die Punk-
te fahren und die zwei Hondas
von Jack Miller und Tito Rabat
hinter sich lassen.

Fiir das erste Rennen war es
das Ziel, das Rennen mit beiden
Fahrern zu beenden. Der Sturz
von Stefan Bradl vereitelte die-
ses Vorhaben, aber es wird in-
teressant sein, die Entwicklung
dieses Motorrads zu verfolgen,
wihrend die Saison voran-
schreitet. ¢ NS

Aprilia: Ganz neues Motorrad, noch nicht alle Rader lackiert
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Tom Liithi

«Der Anfang, nicht das Ende»
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Katar, Runde 1: Lowes (#22), Morbidelli (#21), Nakagaml (#30), Cortese (#11), Rins (#40) waren zu frilh losgefahren, nur Liithi (#12) und Folger (vornweg) waren korrekt gestarte

Von MARKUS LEHNER

Katar-Moto2-GP-Sieger
Tom Liithi will noch nicht
vom WM-Titel und Moto-
GP-Aufstieg sprechen.

Katar scheint dem Schweizer
Tom Liithi wohlgesonnen: Beim
WM-Auftakt 2015 schaffte er es
nicht zuletzt wegen Johann Zar-
cos gebrochenem Schalthebel
noch als Dritter aufs Podest. Und
vor zehn Tagen fuhren nicht we-
riger als sieben von neun Fah-
rern aus den Startreihen 1 bis 3
zu frith los und wurden mit
Boxendurchfahrtsstrafen (Alex
Rins, Johann Zarco, Marcel
Schrotter, Takaaki Nakagami,
Sam Lowes) oder nachtriglichen
20-Sekunden-Strafen (Franco
Morbidelli, Sandro Cortese) be-
legt. Nur Pole-Mann Jonas Fol-

ger und der als Neunter gestar-
tete Liithi fuhren korrekt los.
Doch der im Qualifying iiberle-
gene Deutsche ging mit vollem
Tank zu euphorisch ans Werk
und verabschiedete sich in Run-
de 3 mit einem Sturz {iber das
Vorderrad in den Kies. Blieb nur
noch Liithi iibrig, der Morbidelli
- in Unkenntnis der Zeitstrafe
fitr den Italiener - nach allen Re-
geln der Fahrkunst auf der Stre-
cke sauber besiegte und die vol-
le Punktzahl abriumte.

“«Konzentriert wie noch nie»

Doch nur von Gliick zu reden,
wire ungerecht. Denn Katar-
Sieger Liithi war am Start so
konzentriert wie nie zuvor:
«Nach der Qualifikation war ich
alles andere als zufrieden mit
dem neunten Startplatz, denn
ich warin allen Freien Trainings

Liithi (#12), Morbidelli: «Ich hatte auch ohne seine Strafe gesiegt»

ganz vorn bei der Musik. Aber
wir wollten noch etwas auspro-
bieren, doch weil das Warm-up
bei Tageslicht stattfand, muss-
ten wir das in der Qualifikation,
die in Katar wie das Rennen in
der Nacht durchgefiihrt wird,
machen. Gebracht hat es leider
nichts, und wir haben sehr lan-
ge gebraucht, um die Kalex
wieder auf den urspriinglichen
Stand zuriickzubauen. In den
letzten beiden Runden hiitte ich
mit neuen Reifen sicher noch
eine Topzeit hingeknallt, aber
ich blieb im Verkehr stecken.
Das Ganze war klar ein Fehler,
und ich wollte das im Rennen
wiedergutmachen. Ich wusste,
dassich eine sehr hohe Pace ge-
hen und um den Sieg mitfahren
konnte. Doch ich musste einen
Topstart erwischen, sonst wiire
das nicht méglich gewesen. Am

Start war ich deshalb so konzen-
triert wie noch nie zuvor, habe
mich nur auf die Ampel fixiert
und alles andere um mich
herum ausgeblendet. Natiirlich
habe ich gemerkt, dass einige zu
frith zuckten, Cortese war beim
Umschalten auf Griin schon
mindestens zwei Meter weg.
Aber ich habe mich nur auf
mich selbst konzentriert und
mich nicht verleiten lassen.
Weil alle Friihstarter nochmals
instinktiv das Gas schlossen,
kam ich perfekt durch und war
nach der ersten Kurve bereits
Dritter. Meine lange Erfahrung
kam mir bei dem ganzen Durch-
einander sicher zugute.»

Liithi: 15 Jahre GP-Erfahrung

Hat es den bald 30 Jahre alten
und bereits seine 15. GP-Saison
bestreitenden 125-ccm-Welt-

meister von 2005 geiirgert, daj
Morbidellis Strafe nicht frith
ausgesprochen wurde? «A
Ende war es egal, ob Morbidelli
eine Zeitstrafe kriegt oder nicht,
ich hiitte so oder so gewonnen.
Natiirlich war es ein Risiko,
denn ich musste taktieren und
bis zum letzten Meter kimpfen.
In der letzten Runde fuhrich in
alle Ecken quer rein und wieder
raus.» |

Konstanz dank Gilles Bigot

Kann Liithi, der seit dem Best¢-
hen der Moto2-Klasse in der
Endwertung nie schlechter als
auf Rang 6 Klassiert war (Riange
4,5, 4, 6,4 und 5), 2016 endlich
den ersehnten Titel und den
seit Jahren angestrebten Auf-
stieg in die MotoGP-Klasse
schaffen? «Es ist viel zu friih,
iiber solche Dinge zu rcdcnr.
winkt der besonnene Schwcizﬁr
ab. «Das ist nicht das Ende, son-
dern erst der Anfang. Wir ha-
ben optimal begonnen und dds
erste Rennen gewonnen. Nur
das ziihlt. Jetzt miissen wir )L
diesem Stil weitermachen und
bei jedem Rennen in der Lage
sein, auf das Podest zu fahren.
Ich habe es schon vielfach ge-
sagt, dass die Konstanz ent-
scheiden wird. Johann Zarco
hat das im vergangenen Jahr
perfekt demonstriert. Vielleicht
gelingt uns dieses Jahr dasselbe
Kunststiick. Die Zusammenar-
beit mit meinem neuen Chef-
techniker Gilles Bigot ist her-
vorragend. Ich bin sehr opti-
mistisch, dass wir nicht zuletzt
dank ihm dieses Jahr die Kon§
tanz, die uns in den vergange-
nen Jahren immer etwas gefehlt
hat, hinkriegen werden.» ¢

[
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Zeitplan und Statistik GP Termas de Rio Hondo/ARG (alle Zeiten in MESZ)

Freitag, 1. April 2016

14.00-14.40 Moto3’ 1. Freies Training
14, 55-15 40 MotoGP il Frenes Training
15,55~ 16 40 Moloz 1 Freles Training
18.10- 18 50 Mo(o} 2 Freles Training
19.05-19. 50 MotoGP 421 Freies Training
20, 05—2050 Motoz 2. Freies Training
Samstag, 2. April 2016

14.00-14.40 MotoS 3. Freies Training
1455 -15, 40 MotoGP 3. Freies Training

15.55-16.40 Moto2 3. Freies Training

17.35-18.15 Mote3  Qualifying
18. 30~1900 MotoGP 4 Freles Training

19.10-19.25 MotoGP  Qualifying 1
1935-1950 MotosP  Qualifying 2
20.05-20.50 MotoZ Qualifying
Sonntag, 3. April2016

14.40-1500 Moto3 “Warm-up
15.10-1530 : Warm-up
15.40-16.00 MotoGP Warm-up

18 00 Rennen MotoZ 21Rdn. 1009 km
19.20 Rennen Moto2 23 Rdn. 110,5 km
21.00 RennenMotoGP 25 Rdn. 120,2 km
Sieger2015;:

Moto3: Danny Kent (GB), Honda

MoloZ Johann Zarco

Pole-Position 2015:
MotoS M. Oliveira (P), KTM, ,1:48, 461
Moto2: Johann Zarco ®. /
MotoGP: Marc Marquez (), H
1:37,802 (= 176,9 km/h)
Schneliste Runde 2015:
Moto3: Miguel Oliveira (P), KTM, 1:48,977
(=158,7 km/h), Rekord

MotoGP: Valentino Rossi (1), Yamaha,
139,019 (= 1747 km/h), Rekord
Rundenrekorde:

Moto3: Miguel Oliveira (P), KTM, 1:48,977
(=158,7 km/h), 2015

Moto2: Jonas Folger (D), Kalex, 1:43,001
(= 157.9km/h), 2015

MOtOZ Jonas Folget (D), Kalex, 1:43,001

MotoGP: Valenhno Rossi (1), Yamaha,
139,019 (= 1747km/h), 2015

MotoGP Termas de Rio Hondo
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Noch ein MotoGP-
Team gesucht

MotoGP Nach dem Ausstieg
von loda und AB Cardion
aus der hochsten GP-Klasse
besteht das Feld derzeit aus
21 Fahrern. Nachstes Jahr
wird KTM mit einem Zwei-
mann-Werksteam hinzukom-
men. FIM, IRTA und Dorna
hatten sich aber flr 2017

24 MotoGP-Fahrer zum Ziel
gesetzt. Deshalb gibt es

jetzt erstmals seit Jahren
wieder eine Ausschreibung
flr einen weiteren Platz in der
Kénigsklasse. Bis zum 29.
April, das ist der Freitag nach
dem Jerez-GP, kdnnen sich’
Teams mit beigeflgter His-
torie, Erfolagsstatistik und Fi-
nanzplan bei der IRTA mel-
den. Aus den eingegange-
nen Nennungen wird das Se-
lektionskomittee, das aus
Deligierten von FIM, Dorna
und IRTA bestehen wird, ein
Team aussuchen.

Viel Aufwand durch
Erfolg gerechtfertigt

Moto2 Wenn es die Ergebnis-
se des Rennens auch nicht
widerspiegelt, hat sich in
Katar doch gezeigt, dass das

Motoz2

enthusiastische Intact Racing
Team das derzeit starkste

in der Moto2 ist. Teamchef
Jurgen Lingg wirkte beim
WM-Auftakt auch sichtlich
ausgelaugt. «Wir haben im
Winter einen riesigen Auf-
wand betrieben, um mit dem
Zweimann-Team bestmoég-
lich dazusteheny, so der
ehemalige Rennfahrer. «Wir
mussten die ganze Infra-
struktur andern, die Trans-
portkisten, die wir selber
fertigen, und die Boxenein-
richtung aufbauen. Dazu
hatten wir noch eine Menge
Ideen, was wir an den Bikes
noch verbessern kénnen

- und diese Details benétigen
einfach Zeit.» ¢ IP

KOMPAKT

»

MotoGP Danilo Petrucci,
bei dem ein Mittelhand-
knochen beim Comeback-
Versuch in Katar wieder
entzweiging, wird, bis auf
weiteres, von Ducati-Testpi-
lot Michele Pirro ersetzt.

»

MotoGP Nach dem GP von
Katar blieb das Ducati-Test-
team im Wistenstaat, und
Casey Stoner fuhr erstmals
die Desmosedici GP16. ¢ IP

«Es herrscht Krieg»

Der Schweizer Dominique
Aegerter erzielte mit Rang 5
in Katar ein nicht erwarte-
tes Topresultat.

Der fiinfte Rang fiir Dominique
Aegerter beim Moto2-Auftakt
in Katar war ein toller Einstand
fiir den Schweizer nach der lan-
gen Verletzungspause. «Natiir-
lich habe ich wegen der Friih-
startstrafen einige Plitze ge-
erbt; nach dem 15. Startplatz
hiitte ich nicht gedacht, dass es
gleich so weit nach vorn gehen
wiirdey, erklirte der 25-jihrige.
«Doch nach dem schwierigen
Beginn der Tests in Katar geht
es langsam aber sicher nach
oben. Mir fehlt noch etwas die
Aggressivitit in der Startphase.

Der Start selbst lauft wie meis-
tens bei mir gut, aber in den
ersten zwei, drei Runden muss
ich mich wieder konsequenter
durchsetzen. Denn in dieser
Phase herrscht in der Moto2
Krieg. Da wird gnadenlos rein-
gestochen - ohne Riicksicht auf
Verluste. Ich brauche noch ein,
zwei GP, um meine alte Aggres-
sivitiit zurtickzubekommen.»
Argentinien sagt Aegerter
eher zu als Katar: «Die Strecke
ist zwar schnell, aber es gibt
auch einige sehr harte Brems-
punkte, wo ich meine Stirken
habe. Ich hoffe, dass wir es im
Qualifying unter die Top 15 oder
noch besser unter die Top 10
schaffen, dann ist wieder eine
Topklassierung moglich.» & ML

Dominique Aegerter: In Argentinien erneut weit vorne?
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Reltemrger ristet weiter auf

Von IMRE PAULOVITS

Der deutsche Superbike-
WM-Pilot Markus Reiter-
berger will seinen fiinften
Platz von Buriram keinen
Zufallstreffer sein lassen.
Er hat beim Trainingsgeriit
aufgeriistet und wird nach
Arag6n zwei Tage in Jerez
neue Teile testen.

Markus Reiterberger war seit
seiner Riickkehr von den bei-
den ersten Ubersee-Rennen
ein vielbeschiftigter Mann. Er
konnte deshalb zwar nicht zum
Sitz des Althea-Teams nach
Rom reisen, doch auch so stand
er mit seinem Data-Recording-
Spezialisten Francesco Muraro
telefonisch stiandig in Kontakt.
«Er hat seitdem noch mal die
Daten von Australien und Thai-
land genau analysiert, und es
werden bereits neue Teile ge-
fertigty, verrit Reiterberger.
«Dabei arbeitet er sehr eng mit
unserem Technikchef, dem ehe-
maligen Aprilia-Konstrukteur
Jan Witteween zusammen. Wir
haben einen sehr guten italieni-
schen Friser in der Niihe des
Teamsitzes, der kann die Teile
sehr schnell fertigen. Andere
Sachen werden bei bewiihrten
Zulieferern des Teams in Auf-
trag gegeben.»

Es bleibt aber nicht bei der
Teilefertigung. Gleich nach

Schnell, aber noch nicht zufrieden: Reiterberger arbeitet hart daran, zur WM-Spitze aufzuschlieBen

dem Rennwochenende in Ara-
gon fihrt das Team weiter nach
Jerez, wo es am Dienstag und
Mittwoch niichster Woche tes-
ten wird. «Was wir genau an
neuen Sachen dabeihaben wer-
den, weif ich nicht. Aber ich
hoffe, dass wir ein paar Dinge
finden, durch die wir schneller
werden», hofft Reiterberger.
Das Team versucht auch her-
auszufinden, wie die Schwiiche
in den ersten Runden behoben
werden kann. «Wir legen beim
Test besonderes Augenmerk
darauf, dass wir die Starts ver-

IDM Superstock 1000

Comeback von Glockner

bu wuy Nl N W s =

R

Lady Nr. 1: Lucy Gldckner Iegt sich weiterhin mit den Herren an

Eigentlich hiitte Lucy
Gldckner fiir 2016 noch
einen Vertrag bei Wilbers-
BMW gehabt. Doch schon
zur Saisonmitte 2015 gaben
beide Parteien die vorzei-
tige Trennung bekannt.
Allerdings plant die 25-Jiih-
rige drei IDM-Gastspiele.

Team weg. Job weg. Nach der
Trennung vom Wilbers-BMW-
Team orientierte sich Glockner
neu. Sie riss die Zelte in Nord-
deutschland ab und ging zuriick
in ihre sichsische Heimat. Und

sie ‘jobbt als Instruktorin bei
den Trainings, die Ex-Rennfah-
rer Philipp Hafeneger anbietet.
Dass sie drei Auftritte in der
IDM Superstock 1000 absolvie-
ren kann, hat sie Motorradhiind-
ler Stefan Schmidt aus Alten-
diez zu verdanken, der ihr eine
BMW S1000 RR aufbaut. Mehr
Rennen sind momentan nicht
drin. Fiir eine komplette Saison
fehlt die Zeit, um die dafiir be-
notigte Teamstruktur auf die
Beine zu stellen. Lucy startet in
Schleiz, auf dem Niirburgring
und in Hockenheim. ¢ AWI

bessern und zu Rennbeginn
schneller werden», so der
22-Jihrige. «Dann arbeiten wir
noch weiter am Set-up, denn
das ist schon sehr gut, aber noch
nicht perfekt.»

Motocross, Enduro und Fahrrad
Reiterberger war in der letzten
Woche am Lausitzring, wo er
bei der Pressekonferenz zur
Superbike-WM Rede und Ant-
wort stand. «Ich hatte aber
mein Cross-Motorrad dabei
und danach deren Motocross-
Strecke den ganzen Tag fiir

mich alleine zur Verfiigung»,
verrit er. «Dazu habe ich von
meinem fritheren Arbeitgeber
Hungerhuber ein Rennrad ge-
schenkt bekommen, mit dem
ich seither ebenfalls fleifig
trainiert habe.»

Reiterberger nutzte selbst das
Osterwochenende, um weiter
an seinem Training zu arbeiten:
«Neben den Verwandtenbesu-
chen habe ich die meiste Zeit in
der Werkstatt verbracht, weil
ich mir zum Trainieren auch
eine Enduro zugelegt habe. Die
wurde noch mal optimiert.» ¢

ADAC Northern Europe Cup

Eine ungewohnliche Karriere

Von ANKE WIECZOREK

Das Team Freudenberg
riistet auf. Zu Tim Georgi
stoft Manou Antweiler, der
ebenso bei ausgewiihlten
Rennen zur CEV Junior WM
wie zum ADAC Northern
Europe Cup antreten wird.

Grofte Hiirde: der 20-jihrige
Yamaha R6-Dunlop-Cup-
Gewinner Manou Antweiler
muss komplett umdenken. Statt
der 120 PS starken 600er von
2015 hat er nun eine Moto3 mit
45 PS unter dem Hintern. Doch
ein ‘Test in Almeria zerstreute
laut Teamchef Carsten Freu-
denberg die letzten Zweifel an
der Unternehmung: «Manou
hat uns mit einer ungeheuren
Willensstirke beeindruckt. Er
hat zehn Kilo abgenommen und
man erkennt ihn kaum wieder.
Wenn es auch ein ungewdhnli-
cher Weg ist, den Manou jetzt
einschligt: Wir werden ihn aus
Passion begleiten.» Die Freu-
denberg-Mannschaft hat in den
letzten Jahren schon mehreren

Nachwuchsfahrern das Sprung-
brett in internationale Serien
gestellt. «Ich will auch weiter
nach oben», sagt Antweiler.
«Ich muss meinen Fahrstil zwar
noch an die viel kompaktere
Honda anpassen, aber ansons-
ten verlduft die Vorbereitung

spitze.» Antweiler glaubt, schon |

2016 um Podiumsplitze mitfah-
ren zu konnen.

Los geht es fiir den Bienenbtit-
teler und seinen Teamkollegen
Tim Georgi vom 8, bis 10. April
beim Northern Europe Cup,
dessen Auftakt im Rahmen der
Britischen Superbike Meister-
schaft (BSB) in Silverstone aus-
getragen wird, ¢

| NACHRICHTEN

| von 2015 wird das Motorrad

Mutig: Manou Antweiler |

| erste Trennung in der IDM
| Superbike. Zwischen

- mit britischer Klasse

| bleiben beim Saisonauftakt

 Wilbers; Metcher
raus, Mackels rein

IDM Superbike Nach der
Testrunde in Spanien in
Albacete, Almeria und
Valencia gibt es schon die

BMW-Wilbers und dem
australischen Fahrer Jed
Metcher geht nichts mehr.
Teamchef Benny Wilbers gibt
mangelnde Fahigkeiten far
die erforderliche Weiterent-
wicklung der BMW S 1000 RR
als Grund an. Grund zur
Freude hat dagegen Bastien
Mackels. Der Gesamt-Zehnte

am 21./22. April auf dem
NUrburgring zum ersten Mal
testen. Der 30-jahrige Belgier,
der zuletzt bei Van Zon-
Remeha-BMW angestellt war,
hatte zunachst keinen Vertragd
mehr in der IDM Superbike
bekommen und fUr Einsdtze
in der Langstrecken-WM
unterschrieben. E

NEC: Zusammen

ADAC Northern Europe Cup
Die etwa 25 Teilnehmer

vom 8. bis 10. April in
Silverstone nicht unter sich. Sig
werden im gleichen Rennen
wie die britische Moto3
GP-Klasse antreten, bei

getrennter Wertung. ¢ AWI |

KOMPAKT |

»m |
IDM Superbike Sie haben |
es wieder getan: Das Alt-
herren-Trio Michael Galinski
(Teamchef Yamaha MGM),
Jorg Teuchert (Ex-Welt-
meister, Deutscher Meister)
sowie Toni Heiler (Ex-Pro
Superbike-Pilot) bestritt am
Karsamstag die 1000
Kilometer von Hockenheim
und wurde Vierter.

Den Sieg trugen Stefan
Schmidt, Patrick Schnitzer
und Lucy Gléckner davon.
wm

IDM Superstock 1000 Bjérn
Stuppi meldet sich zurtick.
Der 30-Jahrige war schon in
allerlei Klassen unterwegs
und hat sich nun als Fahrer
des Team Bergau in der
Superstock 1000-Klasse
angemeldet.

»

ADAC Junior Cup Die 15
Rookies und sechs erfahr-
enen Piloten wurden in
einem viertagigen Einflh-
rungslehrgang im italieni-
schen Magione fit gemacht|
Als Instruktoren fungierten
Luca Grinwald und Dario |
Giuseppetti: ¢ AWI
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Motocross-GP Valkenswaard

d

Von ALEX HODGKINSON

Jeffrey Herlings feierte in
seiner niederlindischen
Heimat den 50. MX2-GP-
Sieg. Weltmeister Romain
Febvre erstaunte mit dem
MXGP-Triumph im Sand.
Max Nagl und Jeremy
Seewer schafften es auf das
MXGP- und MX2-Podest.

Eigentlich zweifelte im Vorfeld
des GP Valkenswaard niemand
an Jeffrey Herlings 50. GP-Tri-
umph. Der KTM-Star aus dem
nur 50 Kilometer entfernten El-
sendorf holte schon als 15-Jdh-
riger beim zweiten GP seiner
Karriere auf dem Eurocircuit ei-
nen Doppelsieg. Das diesjihrige
50-Punkte-Maximum war das
siebte in Folge auf der perma-
nenten Anlage an der niederlin-
disch-belgischen Grenze.

«Es ist natiirlich toll, diesen
Meilenstein vor den eigenen
Fans, die trotz des nicht optima-

S —
——

Jubilaum in

len Wetters so zahlreich er-
schienen sind, zu erreicheny,
erzihlte Herlings zufrieden.
«Eigentlich war es einer meiner
einfachsten Siege; ich konnte
meinen Teamkollegen Pauls Jo-
nass im ersten Lauf rasch ein-
holen, und nach dem Holeshot
im zweiten Lauf fihrte ich
schon nach einer Runde mit
vier Sekunden Vorsprung.»

Herlings 2016 noch unbesiegt

Der 21-Jahrige bleibt in diesem
Jahr ungeschlagen und hat nach
drei GP bereits 38 Punkte Vor-
sprung auf Jonass und den
Schweizer Jeremy Seewer. Da-
mit ist Herlings nach zwei frus-
trierenden Jahren mit diversen
Verletzungen auf direktem Weg
zu seinem dritten WM-Titel.
Diese Krone konnte er sich
ebenfallsin seiner Heimat beim
drittletzten GP des Jahres in As-
sen sichern: «Assen ist erst in
fiinf Monaten, deshalb mdchte
ich noch nicht an so etwas den-

Lkt I 1 "‘;r

Duell des Tages: Weltmeister Febvre (#461) fangt Toni Cairoli in der letzten Runde ab
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ken. Die Enttiuschungen der
letzten beiden Jahre habe ich
nicht vergessen und bleibe lie-
ber zuriickhaltend.»

Seewer wird immer starker
Der Uberraschungsmann in der
MX2-Klasse war erneut Jeremy
Seewer, der zwei solide Rennen
mit den Plitzen 4 und 3 zeigte.
«Ich freue mich tiber den Po-
destplatz im Sand noch mehr
als iiber die bisherigen Erfolge»,
verriet der Suzuki-Pilot. «Es
war kein einfaches Wochen-
ende, dennich bin in der Quali-
fikation am Samstag zweimal in
der Startrunde mit anderen Fah-
rern kollidiert.»

Henry Jacobi hat sich zwar
von seinen Verletzungen von
den Asien-GP erholt, aber nach
zwei Kupplungsschiaden reich-
te es nur zu einem 30. Platz.
Max Nagl reiste als WM-9. zum
ersten Europa-GP des Jahres an.
Seine beiden Holeshots in drei
Rennen waren eine Erleichte-

HODGKINSON
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der Heimat

MXZ.8tart: Joftrey Herlings 3
(#84) stiirmt zum Holeshot und
Doppelsieg auf und davon

rung fiir die IceOne-Husgvarna-
Team-Mannschaft. Nagl: «Nach
der Riickkehr aus Asien arbei-
teten wir am Set-up fir die
Starts. Doch erst wenn man mit
der MXGP-Elite losfihrt, weify
man, ob man die optimale Lo-
sung gefunden hat»

Febvre: Sieg trotz Verletzung

Im ersten Lauf musste der
Deutsche die Fiithrung rasch
an Gajser und Romain Febvre
abgeben. Aber Nagl blieb kiihl
und konnte in der Schlusspha-
se des Rennens zulegen. Gaj-
ser blieb zwar aufler Reich-
weite, aber Febvre musste fiir
seine aggressive Fahrweise in
den ersten Runden Tribut zol-
len. Febvre: «Nach 20 Minu-
ten bekam ich steife Vorderar-
me. Ich musste Tempo raus-
nehmen, sonst wire ich ge-
stiirzt.»

Was der Weltmeister nicht
verriet: Sein Start in Valken-
swaard war nach einem Sturz

am Mittwoch auf einer belgi-
schen Trainingsstrecke wcge‘x
einer Verletzung am Zeigefin-
ger gefihrdet. Fabvre: «Die
Binder sind nicht gerissen,
aber ich konnte die Kupplun};
nur mit dem Mittelfinger b‘{_
tatigen!»

Dieses Handicap war im
zweiten Lauf kaum zu bemer-
ken, denn in der letzten Run-
de verdriingte er seinen Yama-
ha-Teamkollegen Jeremy van
Horebeek und Altmeister
Toni Cairoli von der Spitﬁ:.
Febvre freute sich: «Ich werde

e o Z |
im Sand immer stirker.»

Nagl hatte gewinnen konne

Max Nagl verpatzte den Start
zum zweiten Lauf: «Wir miis-
sen das analysieren. Ich hatte

Kampferisch wie gewohnt: Max Nagl in Lauf 1 Zweiter

/1
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MOTOCROSS-GP EUROPA / Resultate MXGP

MOTOCROSS-GP EUROPA / Resultate MX2

Valkenswaard/NL: 28. Marz 2016, 3. WM-Lauf, Wetter: Regenschauer, 12 Grad

1. Lauf: 36 Fahrer gastartet, 36 gewertet; 15 Runden a 1,550 km = 23,250 km

1. Tim Gajser (SLO/Honda), 15 Runden in 34:41,033 min (= 40,220 km/h)

2. Max Naal (D/Husqvarna), 5,431 sec zurick

3, Romain Febvre (F/Yamaha), 33,443 sec zurlick

4. Evaeny Bobryshev (RUS/Honda); 5. Jeremy van Horebeek (B/Yamaha); 6. Kevin Strijbos
(B/Suzuki); 7. Antonio Cairofi (I/KTM); 8. Tommy Searle (GB/Kawasaki); 9. (lément Desalle
(B/Kawasaki); 10. Shaun Simpson (GB/KTM); 11. Tanel Leok (EE/Husqvarna); 12. Valentin
Guillod (CH/Yamaha); 13. Glenn Coldenhoff (NL/KTM); 14. Ben Townley (NZL)/Suzuki);

1 Runde zurick: 15. Jeffrey Dewulf (B/KTM); 16. Alessandro Lupino (I/Honda); 17. Harri
Kullas (EE/KTM); 18. Jake Nicholls (GB/Husqvarna); 19. Arminas Jasikonis (LV/Kawasaki);
20. Anqus Heidecke (D/KTM); - Ferner: 28. Dennis Ullrich (D/KTM)

Schnellste Runde: Febyre, Yamaha, in 2:07,959 min (= 43,608 km/h)

2. Lauf: 36 Fahrer gestartet, 36 gewertet; 16 Runden & 1,550 km = 24,800 km

1. Romain Febvre (F/Yamaha), 16 Runden in 34:55,696 min (= 44,120 km/h)

2. Antonio Cairoli (I/KTM), 5,156 sec zurtick

3, Jeremy van Horebeek (B/Yamaha), 12,437 sec zurtick

4. Max Nagl (D/Husqvamna); 5. Kevin Strijbos (B/Suzuki); 6. Evgeny Bobryshev (RUS/
Honda); 7. Glenn Coldenhoff (NL/KTM); 8. Tim Gajser (SLO/Honda), 9. Shaun Simpson (GB/
KTM); 10. Christophe Charlier (F/Husqvarna); 11. Harri Kullas (EE/KTM); 12. Tanel Leok (EE/
Husqvarna); 13. Gert Krestinov (EE/Honda); 14. David Philippaerts (I/Yamaha); 15. Steven
Lenoir (F/Honda); 16. Arminas Jasikonis (LV/Kawasaki); 17. Valentin Guillod (CH/Yamaha);
18, José Butron (E/KTM); 19. Clément Desalle (B/Kawasaki); 1 Runde zuriick: 20. Tommy
Searle (GB/Kawasaki); 20. 21. Milko Potisek (F/Yamaha); 22. Valtteri Malin (FIN/KTM); -

Ferner: 23. Angus Heidecke (D/KTM); 27. Dennis Ullrich (D/KTM)
Schnellste Runde: Gajser, Honda, in 2:02,132 min (= 45,953 km/h)
Nachstes Rennen: 10. April 2016, Neuquén/ARG

Internet: www.mxgp.com

L Febvre e 7 137 1. Yamaha SR e
2. Gajser =2 12402 ‘Honda ) 126
3. Bobryshev 3 107 3. KM X 107
_g,_VanHorebee_k 104 A Husqvama ______ 05
5, Gairoli_ 100 5. Sumki RSO Rl
6. Nagl (D) 84 6 Kawasaki 63
7. Simpson 80

8. Strijbos 3 RE)

11 Guiled(CH) . 51

29. Heidecke ®) ed

X-Trial-WM Marseille

Fehlerfrei zum «Zehnten»

Toni Bou pulverisiert
weiterhin alle Rekorde:
In Marseille sicherte sich
der Montesa-Honda-Pilot
ohne Fehlerpunkte seinen
10. Indoor-Titel in Folge.

In der Qualifikation zeigte der
iiberragende Trialfahrer der
Gegenwart noch etwas Nerven,
doch aus dem Finale in der
franzésischen Hafenstadt ging
er ohne einen einzigen Straf-
punkt als Sieger hervor. Da
Adam Raga den ersten der vier
X-Trial-WM-Wettbewerbe ge-
wonnen hatte, wurde der Titel-
kampf trotz Bous Uberlegen-
heit fastimmer und iiberall erst
in der letzten Sektion in Mar-
seille entschieden.

Diesmal war es jedoch
Sherco-Pilot Albert Cabestany,
der den ganzen Abend Druck
auf Bou machte und verdienter
Zweiter wurde, Raga wurde im
spanischen Trio diesmal nur
die «Nummer 3».

Dem Japaner Takahisha Fuji-
nami gelang es zum ersten Mal
in dieser Saison, das Finale zu
erreichen und damit als Vierter

in die iberische Phalanx einzu-
greifen.

Im Finale war der japanische
Montesa-Fahrer allerdings
gleichim ersten Duell draufien.
Bou, Cabestany sowie Raga
machten das spanische Podium
unter sich aus, wobei Raga sei-
nen zweiten WM-Rang gegen
Cabestany behaupten konnte.
Jedoch waren die Abstinde im
Finaldurchgang, der in umge-
kehrter Richtung gefahren wur-
de, mit 0-4-5 Punkten duflerst
gering.

Bou, der damit seit 2007 im X-
Trial ungeschlagen ist: «Ich bin
so gliicklich, diesen zehnten
Titel gewonnen zu haben. Es ist
kaum zu glauben. Ich habe so
viel Druck heute Abend ge-
spiirt, vielleicht mehr als bei
meinem ersten Titelgewinn.
Und das konnte man an den
Fehlern, die ich in der Qualifi-
kation machte, sehen. Gliick-
licherweise kam ich dann mit
besserem Fahren im Finale
rechtzeitig zuriick.»

Franz Kadlec war beim In-
door-Finale in Frankreich nicht
mehr am Start. ¢ TS

Valkenswaard/NL: 28. Mdrz 2016, 3. WM-Lauf, Wetter: Regenschauer, 12 Grad

1. Lauf: 39 Fahrer gestartet, 39 gewertet; 15 Runden a 1,550 km = 23,250 km

1. Jeffrey Herlings (NL/KTM), 15 Runden in 35:12,127 min (= 39,628 km/h)

2. Pauls Jonass (LV/KTM), 50,896 sec zurtick

3. Petar Petrov (BG/Kawasaki), 1:07,168 min zuriick

4. Jeremy Seewer (CH/Suzuki); 5. Brent van Doninck (B/Yamaha); 6. Davy Pootjes (NL/
KTM); 7. Benoit Paturel (F/Yamaha); 8. Ben Watson (GB/Husavarna); 9. Alvin Ostiund (S5/
Yamaha); 1 Runde zurtick; 10. Aleksandr Tonkov (RUS/Yamaha); 11. Freek van der Vlist
(NL/Kawasaki); 12. Vsevolod Brylyakov (RUS/Kawasaki); 13. David Herbreteau (F/Honda);
14. Michele Cervellin (I/Honda); 15. Roberts Justs (LV/KTM); 16. Jorge Zaragoza (E/Honda);
17. Iker Larranaga Olano (E/KTM); 18. Simone Zecchina (I/Yamaha); 19. Max Anstie (GB/
Husqvarna); 20. Lars van Berkel (NL/Husavarna); - Ferner: 30. Christopher Valente (CH/
KTM); 36. Henry Jacobi (D/Honda)

Schnellste Runde: Herlings, KTM, in 2:11,180 min (= 42,537 km/h)

2. Lauf: 39 Fahrer gestartet, 39 gewertet; 16 Runden a 1,550 km = 24,800 km

1. Jeffrey Herlings (NL/KTM), 16 Runden in 35:17,872 min (= 42,782 km/h)

2. Pauts Jonass (LV/KTM), 1:19,911 min zuriick

3. Jeremy Seewer (CH/Suzuki), 1:25,404 min zurtick

4. Brent van Doninck (B/Yamaha); 5. Calvin Viaanderen (NL/KTM); 6. Benoit Paturel
(F/Yamaha); 7. Michele Cervellin (I/Honda); 8. Samuele Bernardini (1/TM); 9. Vsevolod
Brylyakov (RUS/Kawasaki); 10. Alvin Ostlund (S/Yamaha); 1 Runde zurfick: 11 Aleksandr
Tonkov (RUS/Yamaha); 12, Roberts Justs (LV/KTM); 13. Jens Getteman (B/KTM); 14. David
Herbreteau (F/Honda); 15. Davy Pootjes (NL/KTM); 16. Ben Watson (GB/Husqvama);

17. Damon Graulus (B/Honda); 18. Freek van der Viist (NL/Kawasaki); 19. Lars van Berkel
(NL/Husqvarna); 20. Hardi Roosiorg (EE/KTM); - Ferner: 28. Christopher Valente (CH/KTM);
30. Henry Jacobi (D/Honda)

Schnellste Runde: Herlings, KTM, in2:03,114 min (= 44,573 km/h)

Nachstes Rennen: 10. April 2016, Neuquén/ARG Internet: www.mxgp.com
1. Herlings _ 150 __J.-,AKFM 150
2. Jonass Sp—12 2. Suzuki 112
3. Seewer (CH) 112 3 Yamaha =EiTes108
4. Tonkov 9 AKaweski 13
5. VanDoninck 78 5. Husqvamna Bl 74
6. Petrov W76 - S eaiTMisRs ey 60
7. Paturel et ) 1. Honda 57
8. Bernardini =60

9 Ostiund - 60

27. Jacobi () = 9

Mlster Maximum: Zehnter WM-Titel fiir Toni Bou

X-TRIAL-WM / Resultate

Marseille/F: 25. Marz 2016, 5 Sektionen, 1 Parallelrennen

Finale: 1. Toni Bou (E/Montesa-Honda), 0 Strafpunkte; 2. Albert Cabestany (E/Sherco), 4;
3. Adam Raga (E/TRS), 5; 4. Takahisha Fujinami (}/Montesa), 18

Qualifying: 5. Jeroni Fajardo (E/Vertigo), 15; 6. Alexandre Ferrer (F/Sherco), 17;

7. Eddie Karlsson (S/Montesa-Honda), 22; 8. Jaime Busto (E/Honda), 23

WM-Endstand (nach 4 Wettbewerben): 1. Bou, 75 Punkte; 2. Raga, 59; 3. (abestany 54;

4. Fajardo 33; S. Fujinami 27; 6. Ferer 13; 7. Karlsson 9; 8. Kadlec 2; 9. James Dabill (GB/

Vertigo), 2; 10. Busto 2

Internet: www.fim-live.com
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Brian Hsus Dehiit in
Lettland geplant

MX2-WM Brian Hsu hofft auf
sein Debt in der MX2-WM
2016 am 1. Mai im lettischen
Kegums. Luc Piccart von
Suzuki-World-MX2: «Wir
hoffen, dass Brian schon
beim ADAC-Masters in
Farstlich Drehna fahren
kann, aber beide Termine
sind nicht in Stein gemeiBelt.
Brian ist ein Riesentalent und
soll erst Rennen fahren, wenn
er keinen Rlckschlag zu
beflrchten hat. Wir erwarten
dieses Jahr nur gute Einzel-
ergebnisse.»

Weltmeister Gajser
kann selbst wahlen

MXGP Tim Gajsers Einsatz-
gebiet fur 2017 ist noch nicht
entschieden. HRC-General-
manager Roger Harvey: «Als
wir Tim bis 2020 unter
Vertrag genommen haben,
war uns klar, dass er ein
grofBes Potenzial hat, und er
sollte sich wohlfthlen. Es ist
durchaus moglich, dass er
nachstes Jahr weiterhin fur
das Team Gariboldi fahrt. Er
genieBt die Atmosphare da
ohne Druck, und er bekommt
die gleiche technische
Unterstitzung wie die Fahrer
im HRC-Team. Er kdnnte
sogar nach Amerika gehen,

Zukunft offen: Tim Gajser

wenn er das winscht. Mit
19 Jahren ist er noch jung
genug, um diesen Wechsel
wahrzunehmen.»

Gaste rdumtenabin
der MX-Open-OM

Motocross In Paldau ging es
um die ersten Open-Meister-
schaftspunkte. Die starke
internationale Prasenz
duldete nur drei Osterreicher
in den Top 10. Mit je einem
Laufsieg und einem zweiten
Platz teilten sich Lukas
Neurauter und der Tscheche
Petr Smitka den Tagessieg.
Manuel Obermair setzte seine
Husgvarna auf den dritten
Rang. Michael Staufer, der
dritte Einheimische, fuhr auf
Platz 4, vor Szvoboda (H),
Hugyecz (H), Kovar (CZ) und
Molnar (SLO). ¢ AH/AD
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Enduro-EM Brioude

Gesamtsieg fiir Gaststarter

Von ROBERT PAIRAN

In den Tageswertungen
waren die zahlreichen fran-
zisischen Gaststarter in
ihrer Heimat erfolgreich.
Doch in der Meisterschafts-
wertung stehen andere
Nationen vorn.

Am ersten Tag konnte der Bri-
te Brad Freeman sich noch der
franzosischen Ubermacht ent-
gegenstemmen und die Ge-
samtwertung gewinnen. Doch
am Sonntag scheiterte der bri-
tische Junior an der letzten
Priifung: «Ich bin mit der
Schulter an einem Baum hin-
gen geblieben, verriss den
Lenker und iiberschlug michy,
entschuldigte sich der KTM-
Fahrer, der trotzdem die Fiih-
rung in der Overall-Meister-
schaft behilt und die Tages-
wertung in der Junioren-Klas-
se gewinnen konnte. Sieger
wurde an diesem Tag WM-
Fahrer Antoine Basset, der am
ersten Tag bereits auf Platz 2
gelegen hatte. Freemans
schirfster Meisterschaftsriva-
le kommt auch aus der Junio-
ren-Klasse: Der Italiener Ni-
colas Pellegrinelli kam aller-
dings mit dem Untergrund am
ersten Tag nicht gut zurecht

und blieb diesmal weit hinter
Freeman,

Neubert bester Deutscher
Overall-Meister Tom Sagar aus
England gibt sich gelassen: «Ich
habe nicht ernsthaft damit ge-
rechnet, um den Gesamtsieg
mitzufahren. Der Wechsel auf
die Sherco war relativ kurzfris-
tig, und wir haben immer noch
eine Menge Arbeit.»

In der E2-Klasse fiihrt Sagar
aber vor dem Franzosen Ro-
main Dumontier, vor dem er an
beiden Tagen lag. Bester Deut-
scher an beiden Tagen wurde
Marco Neubert, der in der Klas-
se E2 jeweils Vierter vor Davide
von Zitzewitz wurde: «Am ers-
ten Tag hatte ich mir den klei-
nen Finger umgedreht und von
daanbesonders viel Abstand zu
allen Pfosten und Biaumen ge-
halten», meinte Neubert, der am
zweiten Tag sogar im Overall in
den Punkteringen (10.) landete.

Von Zitzewitz kommt in sei-
nem ersten internationalen Jahr
zuschends besser zurecht: «Ich
muss mich noch an das Format
mit dem Extremtest gewdh-
nen.»

Dritter Deutscher war Mark
Risse, der in der E3-Klasse an
beiden Tagen auf Platz 6 gewer-
tet wurde. ¢

Speedway Giistrow

Von WOLFGANG
RADSZUWEIT und
THOMAS SCHIFFNER

Renat Gafurov gewann am
Ostersamstag in Giistrow.
Zur Revanche in Neuen-
knick kam es nicht mehr.
Ein Wetterumsturzverhin-
derte eine Neuauflage. Das
Rennen musste um die Mit-

tagszeit abgesagt werden.

Der Russe Renat Gafurov ge-
wann am Samstag den Oster-
pokal mit 14 Punkten. Diese Ent-
scheidung sahen die gut 3500
Zuschauer und Zuschauerinnen
aber erst im 20. Heat, als Gafu-
rov gegen Kevin Wolbert, der
bis dahin zehn Punkte hatte,
und vor allem Kai Huckenbeck
(bis dahin elf Punkte) gewann.
Damit war der Russe in Lands-
huts Diensten der Sieger.

Um die Pliitze 2 bis 4 gab es
dann noch ein spannendes Ste-
chen zwischen Huckenbeck,
Robert Lambert und Kjasts
Puodzuks, die alle 13 Punkte

hatten. Kai Huckenbeck konn-
te dieses Stechen knapp vor
Lambert gewinnen, wihrend
PuodZzuks ausfiel. Der Lette war
der Einzige, der Gafurov schla-
gen konnte. Erst auf dem fiinf-
ten Platz landete Kevin Wolbert
vor Michael Hirtel.

Regenabsage in Neuenknick

Vorjahressieger Zdenek Holub
konnte sich immerhin noch vor
Tobi Kroner, Christian Hefen-
brock und Tobi Busch hal-
ten. Kai Huckenbeck hatte am
Vortag (Karfreitag) noch zwei
Rennen fiir seinen neuen briti-
schen Club King’s Lynn in Eng-
land gefahren.

Das am Ostersonntag geplan-
te Sechser-Speedway in Neuen-
knick wurde ein Opfer des kip-
penden Osterwetters. Waren
die Bedingungen in Giistrow
noch richtiggehend sommer-
lich, begann es am Ostersonn-
tagin Neuenknick um 10 Uhr zu
regnen, sodass das Rennen ge-
gen Mittag gecancelt werden
musste. ¢
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An einem Baum hingen geblieben: Overall-Leader Brad Freeman

ENDURO-EM / Resultate

Brioude (F): 26./27. Marz 2016, Wetter/Piste: sonnig/bedeckt, 18/8 Grad, staubig.
Overall, Samstag: 1. Brad Freeman (68/KTM), in 52:40,106 min.; 2. Antoine Basset (F/
KTM), 10,616 sec. zurtick; 3. Anthony Geslin (F/Yamaha), +30,427 sec.; 4. Quentin Delhaye
(F/TM); 5. David Abgrall (F/Yamaha); 6. Tom Sagar (GB/Sherco); 7. Romain Dumontier (F/
Yamaha); 8. Theo Bolley (F/TM); 9. Jaromir Romancik (CZ/KTM); 10. Maurizio Micheluz (1/
Husqvarna); 11. Pierre Vissac (F/Beta); 12. Romain Boucardey (F/Yamaha); 13. Nicolo
Mori (1/TM); - ferner: 16. Marco Neubert (D/KTM); 18. Jonathan Rosse (CH/Yamaha);

23, Davide von Zitzewitz (D/KTM); 42. Mark Risse (D/Beta)

Overall, Sonntag: 1. Bassel, in 46:38,681 min.; 2. freeman, +2,432 sec.; 3. Romanaik,
+32,819 sec.; 4. Sagar; 5. Dumontier; 6. Nicolas Pellegrinelii (I/KTM); 7. Micheluz;

8. Delhaye; 9. Nicolo Mori (1/TM); 10. Neubert; 11. Geslin; 12. Jesper Bdrjesson (S/
Husqvama); - ferner: 16. Von Zitzewitz; 23. Rosse; 34. Risse; 40. Paul Rossbach (D/KTM)
Stand nach 2 von 4 Laufen: 1. Freeman, 74 Punkte; 2. Pellegrinelli 49; 3. Sagar 48;

4, Micheluz 43; 5. Dumontier 42; 6. Basset 37; 7. Romancik 29; 8. Neubert 26; 9. Mori 23;
10, Delhaye 21; 11. Geslin 20; 12. Jamie Lewis (GB/Yamaha), 16; 13, Abgrall 13

Nachster Lauf: 31. Juli, Ogre/LV
Internet: http://enduro-europa.com

Russe gewinnt Osterpokal

Gafurov (rechts) konnte sich auch gegen Lambert durchsetzen

SPEEDWAY /Resultate

Glstrow (D): 26. Marz 2016, Bahnldnge: 298 m, Wetter: sonnig, 16 Grad.
1. Renat Gafurov (RUS), 14 Punkte; 2. Kai Huckenbeck (D), 13+3; 3. Robert Lambert (GB),
13+2; 4. Kjasts Puodzuks (V), 13+1; 5. Kevin Wolbert (D), 11; 6. Michaal Hartel (D), 9;

7. Tomasz Chrzanowski (PL), 9; 8. Zdenek Holub (CZ), 8; 9. Tobias Kroner (D), 8; 10. Christian
Hefenbrock (D), 6; 11. Daniel Spiler (D), 5; 12, Tobias Busch (D), 5; 13. Hannes Gast (D), 2;
14, Martin Steen Hansen (DK), 2; 15. Xavier Muratet (F), 1; 16. Dominik Méser (D), 1

Internel: www.Speedway.org

NACHRICHTEN

' bleibt Spitzenreiterin

| in Katar Doppelsiegerin wur- |

Courtney Duncan

Motocross-WM Courtney
Duncan ist jetzt offizielle
Yamaha-Werksfahrerin. Sie
wird wahrend der WM-Sai-
son in Belgien bleiben und
fahrt jetzt fir das Altherm-
JCR-Team. |hr Berater ist
Josh Coppins. Die 20-J3dh-
rige, die beim WMX-Auftakt

de, stlrzte im ersten Lauf in
Valkenswaard flhrend, bleibt
aber WM-Erste, Tagessiege-
rin wurde die einheimische
Nancy van de Ven.

Harald Simon noch
unentschieden

Eisspeedway Harald Simon, |
der dieses Jahr die GP-Quali-
fikation verpasste und die
Saison mit einer schweren
Verletzung in Ufa beenden
musste, ist noch unentschles-
sen, ob er auch 2017 fahrt:

SCHIFFNER

Fragezeichen: Harald Simon

«Es braucht noch einen sehr
guten Sponsor. Und wenn |
das System so bleibt, dass |
die FIM sechs Wildcards flr
den GP verteilt, dann ist das!
uninteressant.» Schweden
und Deutschland hatten fr
2016 je zwei Wildcards er-
halten; Osterreich - und
damit Simon - keine.  AH/TS

KOMPRAKT

»

Enduro Die FIM hat Pléane,
die EM-Lé&ufe im Rahmen
der WM durchzuftihren.
Aufgrund des kleinen
WM-Starterfeldes wird es
immer schwieriger, Veran- |
stalter zu finden. Daher
muss der Veranstalter dem
Promotor jetzt nur noch
5.000 Euro zahlen, dieser
behdlt im Gegenzug aber
die Nenngelder ein. Zscho-
pau und Woltersdorf haben
sich aber flir 2017 um WM-|
Laufe beworben.
»

Speedway Kai Huckenbeck
erzielte am Karfreitag
Mittag in Lakeside flr King's
Lynn drei Punkte, beim
Rickkampf abends 7+2
Zahler far seinen britischen
Elite League Club. @ RP/TS |




KAUFE
JEDEN
WAGEN

KAUFE JEDEN WAGEN - AUCH DE-
FEKT ! Bundesweit, garantiere seriose
Abwicklung. 0211/24845286 oder
0151/46416634 (Hr. Fischer)

www.Sportwagen-Ankauf-24.de H

www.pkw-onlineankauf.de

www, INALIANT de

30 Jahre mariani - Jubi-Angebote!
Auspuffaniagen, Fahrwerke, Felgen
etc. Tel. 49 (0) 5264/8601 Youtube:

mariani car styling H

%" Bentley

www.pkw-onlineankauf.de

Continental GT Speed + Keramik-
bremse, 50 km, 467 kW (635 PS), grau,
Leder, Navi, Xenon, SHZ, Kraftstoffver-
br. 14,6 /100 km (kombt); 21,8 /100 km
(innerorts); 10,3 V100 km (auBerorts);
CO2-Ausst. 338 g/km, 245579, €
MwSt, awb. AM Automobile GmbH,
Moosacher Str. 40, 80809 Mdlnchen,
Tel. 089-287012-20,

www.bentleymuenchen.com H

mohr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Ne. 31960

Mulsanne Speed + Entertainment +
ACC + Kihlfach, EZ 07/2015, 7000 km,
395 kW (537 PS), weiB, Leder, Navi, Klima,
Xenon, SD, SHZ, NR-Fzg., 289.900,- €
(MwSt. awb) AM Automobile GmbH,
Moosacher Str. 40, 80809 Minchen, Tel.
089-287012-20, www.bentleymuenchen.com

H

mohr; automankt auto-motor-und-sport.de Nt 31973

Continental GT V8 S + Mulliner + Pre-
mier, EZ 09/2015, 2500 km, 389 kW (529
PS), weiB-met., Sportauspuff, Leder
braun, Navi, Klimaautomatik, Xenon, SHZ,
ASR, Sportsitze, Sportfahrwerk, Stand-
heizung, 169.900,- € MwSt. awb. AM
Automobile GmbH, Moosacher Str. 40,
80809 Minchen, Tel. 089-287012-20,

www.bentleymuenchen.com H
mehe: automarkt. auto-motor-und-sport.de Ne. 31966

Flying Spur V8 Mulliner, EZ 10/2015,
4600 km, 373 kW (507 PS), NAIM + TV,
weiB, Leder, Navi, Klima, Xenon, SD, SHZ,
NR-Fzg., 169.900,- € (MwSt. awb.) AM
Automobile GmbH, Moosacher Str. 40,
80809 Minchen, Tel. 089-287012-20,
www.bentleymuenchen.com H
mely; automarkt auto-motor-und-sport. de Ne 31970

im

JETZT SCHWENKBARE KUPPLUNG fur
3er -4er -5er inkl. fachgerechter Montage
u. Codierung fir ab 920,- €. Tel. 09933/
902023, www.kupplung-vor-ort.com H

www.pkw-onlineankauf.de H

1er M Coupé gesucht. 0171/4167106 H

M3 G-Power 500 PS Akrapovic DKG,
02/2011, 105000 km, Ersthand v. Werk,
Tuning SKI, Einbau G-Power 05/2014 b.
68000 km durch BMW, 320 km/h, Carbon-
dach, scheckh.gepfl. inkl. Tunervorg., Foto,
Winterrdder 18", Sommerrider orig. M3
19, AHK, Carbondach, 42.000,- €, Privat-
verkauf. Tel. 0171-7556124

www.bmw-gebrauchtwagen.com H

Wiesmann MF3 !! Bestzustand !l EZ
4/2008, 36500 km, weiB, Alcantara, Klima,
viele Extras, 119.500,- €, v. Privat. Tel.
0049-1748379597

L4
P

GroBte Cobra-Ausstellung Deutschl.
Tel. 02947/611, www.cobra-classics.deH

Keller &
Motos %=

PROBEFAHRTS TAGE
Freitag und Samstad
2. und 3. April, 8

-16 Uhr

—

ALLE MOTORRADER & ROLLER
ab Lager lieferbar

PLATIN MODELLE (sPeziALUMBAUTEN)

von Yamaha und Kawasaki
nur bei uns erhaltlich

GROSSTE MIETFAHRZEUGFLOTTE

50 - 1900 ccm

Uber 150 OCCASIONEN mit Garantie
BEKLEIDUNG iss
HELME @
ZUBEHOR NOIRN

LADY- + KIDS-CORNER &II»

Wir freuen uns auf lhren Besuch.

Werner Keller & Team
CH-5301 Siggenthal-Station

Tel. +41 56 281 13 13
www.keller-motos.ch

.mehr im Web: Nr. XXXXXXX" unter www.automarkt.auto-motor-und-sport.de
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KLEINANZEIGEN

Z06 Coupé Schalter MY16, wer bietet
mehr?6.21V8 Kompressor 484 kW (658
PS), Racing Yellow, 126.682,- € (MwSt.
awb.) Kraftstoffverbr. 12 /100 km
(kombt); 19,1 V100 km (innerorts); 7.8
1100 km (auBerorts); CO2-Ausst. 279 g/

km, Effizienzkl, G. GeigerCars.de
GmbH, Zamdorfer StraBe 6-8, 81677
Miinchen, Tel. 089/427164-13,
www.geigercars.de

meh: automarkt auto-motor-und-sport.de Nr. 32042

x
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Suche Ferrari 488 GTB & 488 GTS (Coupé
und Spider) fir sofort und Vertrage. Tel.
0172/6800380

KAUFE
JEDEN
FERRARI

KAUFE JEDEN FERRARI - AUCH
DEFEKT !lI! Bundesweit, garantiere
seriose Abwicklung. 0211/24845286
oder 0151/46416634 (Hr. Fischer)

www.Sportwagen-Ankauf-24.de H

i

www.pkw-onlineankauf.de

L
[
-

N

Mustang EcoBoost, EZ 3/2016, 01 km,
231 kW (314 PS), rot, Leder, 48.000,- €.
08442/962164, info@karger-hausvertrieb.de

mehr; automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 32073

Jaguar

ERSATZTEIL-GROSSLAGER!
Neu und gebraucht, alle Typen.
www.jaguar-teile.de, 04332/1419 H

':

Service

Abonnenten-Service &

Einzelhefthestellungen
Tel. 0711/320688 88
Fax 0711/182-2550 .
Bestellservice* und Abo-Service
motorsportaktueli@dpv.de
*Bitte Bankverbindung angeben

Chiffre

Zuschriften richten Sie bitte an:
Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG

MOTOR SPORT aktuell
MOTOR
SPORT ki

¥ 70162 stuttgart

KAUFE
JEDEN
LAMBORGHINI

KAUFE JEDEN LAMBORGHINI -
AUCH DEFEKT! Bundesweit, garan-
tiere seridse Abwicklung. 0211/24845286
oder 0151/46416634 (Hr. Fi

www.Sportwagen-Ankauf-24.de H

- -
www. INMMAFPIATE de

30 Jahre mariani - Jubi-Angebote!
Sound + Optik zum Aktionspreis!
Tel. +49 (0) 5264/8601 Youtube:

mariani car styling H

Landy Defender Kinderjeep, EZ 12/2015,
110 ccm, 5 kW (7 PS), rot, 2800,- €.
Tel. +49(0)176/63373466

LEXUS! Neu und gebraucht kauft man
bei Auto Lackas GmbH. 0281/95295-55,
www.lackas.de H

www.pkw-onlineankauf.de

Anhdngerkupplungen fiiralle Mercedes
zum Top-Preis. Auch AMG-Paket, z. B. A-
Klasse 849,- € inkl. Montage. Tel. 09933/
902023, www.kupplung-vor-ort.com H

www. IMArIANT de

30 Jahre mnrianl - Juhl-Angebotel
Auspuffanlagen in verschiedenen Sound-
stufen! Tel. +49 (0) 5264/8601

Youtube: mariani car styling H

Anhangerkupplungen inkl. Montage auf
2,5 Std. fur Porsche Macan - Panamera -
und Cayenne zum giinstigen Festpreis.
www.kupplung-vor-ort.com, Telefon
09933/902023 H

Boxster S, Sport Chrono, schw./schw.,
6-Gang, 71000 km, 217 kW (295 PS), PLZ
56410, priv., 25.900,- €. Tel. 0176-84873123

911 R gesucht, mit frei wahlbarer Ausstat-
tung. Chiffre 1120009

Kunststoffscheiben klar od. griin getont,
Schiebefenster, mit verschied. Biegeradien,
fir Porsche u. viele andere Fahrzeuge, auch
nachtraglicher Einbau von Schiebefenstern
méglich. T. 08157/998760

MOTORSPORTZUBEHOR

BOXENZUBEHOR

Beratung * Verkauf » Service

ISA-Racing GmbH
Tel.: 02651-9625 0 - wwwisa-racing.de

Search for a new F1 Project and a new
IPW C 1 Sportscar Prototype world champi-
onship, Sponsors, Investors, interested
teams usw. Info: g.jary17@gmail.com

AVG-Leasing &
@ VerTriess Gual

GT3 RS Neu 2016, Vollausst., Ceramic,
Lifting, Chrono, 279.900,- € MwSt. awb.
Verbr. /100 km: in.orts 19,2; auB.orts 8,9;
komb. 12,7; CO2 komb. 296 g/km, CO2-
Effizienz: G. T. 08151-28808 AVG Leasing
& Sportwagenzentrum GmbH, Minchner-
str. 20, 82319 Starnberg H

mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 32001

www.pkw-onlineankauf.de H

KAUFE
JEDEN
PORSCHE

KAUFE JEDEN PORSCHE - AUCH
DEFEKT !l Bundesweit, garantiere
seribse Abwicklung. 0211/24845286
oder 0151/46416634 (Hr. Fischer)
www.Sportwagen-Ankauf-24.de

2" Renn/Rallye

Motorsport- und
High Performance
Bremsbelage

Service - Verkauf - Beratung
S

\B_S/A Motorseort com
liernheim
e-mail: info@bsa-molorsport.com

www.Rennsportshop.com

SGHARFund SCHNELL

www.CATCAMS e

TEL- 432 (0}3'320.25.60

°* NOCKENWELLEN

& ZUBEHOR
[VentiiF eder, -Tefler, NW-Rader, ..

° RENN PLEUEL
[SAE 4340, geschmicdet] ( )

Hewland Vertrieb Deutschland, Wartung,
Verkauf, groBes E-Lager. Tel. 02242/6840,
E-Mail: motorsportRiegl@aol.com H

Ga

Rennsport-Ausrilster

Tel. 0B678/246
www.ga-racing.com

& 4
F
r &

www.berlin-tuning.com H

B

'

www.allrad-daewel.de 0651/86503 H

éiﬂnlllll

Teileversand fiir Volvo & Saab
T.09229/9799-97, F.-98, www.ft-albert.de
H

www.pkw-onlineankauf.de H

—memminger—

www.feine-cabrios.de

>>>Das exklusive Und yoa
Wir beraten Sie gerne:
www.feine-cabrios.de
info@feine-cabrios.de
FON: +49-8453-347467 H
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30 Jahre marlanl Jubi- Angebotol
Sound-Tuning, Leistungssteigerung etc.
Tel. +49 (0) 5264/8601 Youtube:

mariani car styling H

AUTO Jahr kpl. Sammiung 1-59 zu verkau-
fen, Preis VS. Telefon 02865/2509758, ab
17 Uhr

,", Stellenangebote

SCHLUESSELDIENSTMONTEUR.de
0177/7444455

%" Veranstaltungen|

Race Events, Driverdays, Einzeltminlng.
DMSB Lizenz, Lehrginge Infos: RTS,
0171/4222466, www.speed-club.de H

Freies Fahren Pannoniaring Ungarn, Sa.
30.04.16, alle Autos. AGP- Fahmammg
08677/5140

Rennkasko
Veranstalterhaftpflicht

Kat kaputt? Preiswerte Neubestiickung
Tel. 07231/101000. www.uni-kat.de H

Beratung - Verkauf - Service

Direkt
vom
Importeur

Lutticke motorsport
02354-7046993
www.Ilms-racing.com
Turboprobleme? STK Turbo Technik,

02682/26299-0, www.turbolader.net,
mail@turbolader.net

Rennsportversicherungen.
www.clickvers.de, www.racecarcover.de

LOGO in Garn

Aufnéher, Direktbestickung, ab 1 Stick,
Liefern von Team-Bekleidung, Hemden,
Overalls usw. Tel. 05021/62198.

Caps,

www.logo-in-garmn.de

Digitale Tuningboxen f. Dieselfahrzeuge
u. Benzindirekteinspritzer ab 148,- €;

+ 20-25% Leistung und Drehmoment,
www.asa-tuning.de, +49-7622-673635 H

(Ui

letzt online abonnieren!

Top-Pramien und attraktive
akt IIB;

Geschenke zur Auswahl!
- Motorradmarkt

@ wilbers.de

e 5 ] e B 5 51

oder auch {iber unseren elektronischen Bestellcoupon unter www.bestell-coupon.de/msa

Anzeigentext: (Pro Zeile ca. 30 Zeichen inkl. Satzeichen und Zwischenrdume)

8

Anzeigen-Coupon bitte vollstandig ausgefiillt und unterschrieben einsenden an:

NZEIGEN-SERVICE

M Anzeigenannahme: Tel. 0711/182-188 (Mo.-Do. von 8-18 Uhr'Fr von 8-16 Uhr)

W Fax: 0711/182-1783

Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG
Fahrzeugmarkt MSA
D-70162 Stuttgart

Bitte veroffentlichen Sie den Text mal ab

der nachstmoglichen Ausgabe

Und zwar in der Rubrik

unter JAutos ' Motorrader

. als Privatanzeige

J als gewerbliche Anzeige

(wird mit *"H" gekennzeichnet)

O mit Foto (max. Héhe 35 mm)

I l l
55 0 B
|
| s Mia] |
[l =ls]es] =]
| sl 5 = 2]

TSRS WERR] S W -

privat zzgl. 30,- €
gewerbl, zzgl. 50,- € (MindestgroRe 3 Zeilen)

- b B BT 4 LS B LS Lds
CO [t e e ) e, G P | pmm—

POl e e e s b

sa 15/16 -
Bitte senden Sie mir gegen Berechnung ein Exemplar von: J unter Chiffre zzgl. 10,~ €
(1 MOTORSPORT aktuell € 2,00 [J auto motor und sport € 3,90
J MOTORRAD € 3,90 IJ sport auto € 4,20 Name /Firma
Anzeigenpreise privat € | Anzeigenpreise gewerblich® € Yoqieme{alisgaatinionen)
Bitte Gewiinschte Kombination jode jede
ankreuzen (gt nur fir die Bundesrepublik Deutschland) bis weitere 1 Zeile 2 Zellen 3 Zzilen weitere
4 Zellen Zelle Zeile Strafe/Nr. (kein Postfach)
MOTOR
a 17,- 4,25 9,20 16,10 18,40 4,60
§.‘.’.°.‘.‘I PLZ/Ort
Q 's‘%%% + MO]'(]RRAD 21, 525 | 15, 30,- 45,- 15,-
Telefon mit Vorwahl Mobil
=R <pon; 19 2. 12 E«% 60~ | 15- | 5040 | 8820 | 100,80 | 2520
E-Mail
Ty MwSL
1 Bitte schicken Sie mir eine Rechnung (zahlbar sofort nach Erhalt) Rechtsverbindiiche Unterschrift Datum
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~mehrim Web: Nr. XXXXXXX" unter www.automarkt.auto-motor-und-sport.de




Heidenspektakel: Bei den Winter-X-Games sind die Moto!

Von IMRE PAULOVITS

Motorschlitten-Rennen
haben sich in den letzten
Jahren zu einem Riesenspek-
takel gemausert. Spriinge,

so weit wie beim Supercross,
und knallharte Kimpfe im
weichen, weifen Element
locken Aktive und Zuschau-
er gleichermafien an.

Die Schneekristalle glitzern in
der Sonne, ohrenbetidubender
Lirm durchsetzt die Winter-
landschaft. Dann fetzt die
Horde wild gewordener Mo-
torschlitten vorbei, die Luft ist
durchsetzt von Schnee und vom
Geruch des Renndls. Als sich
alles wieder gesetzt hat, bleibt
die zerfurchte Piste und die Er-
kenntnis, dass auch die Men-
schen in polaren Regionen sehr
viel Spaf? haben kénnen.

Ganz harmlos angefangen

Es hat eine ganze Weile gedau-
ert, bis sich die motorisierte
Individualfortbewegung bis in
die Polarregionen verbreiten
konnte. Es gab zwar schon schr
frith grofe Raupenfahrzeuge,

V4

w L
TOP-RENNSPORT

30.Mérz 2016 / MOTORSPORT aktue]l

doch der Versuch, etwas Klei-
nes und Wendiges zu bauen, das
irgendwo zwischen Kleinwagen
und Motorrad liegt, scheiterte
an der Leistungsfahigkeit der
Motoren. Hatten sie geniigend
PS, waren sie zu schwer. Waren
sie leicht, fehlte ihnen einfach
die Leistung, den Widerstand
einer ausreichend groflen An-
triebsraupe im Pulverschnee zu
iiberwinden. Dann fand der
Kanadier Joseph-Armand Bom-
bardier Ende der 1950er-Jahre
bei ILO einen geeigneten Zwei-
taktmotor, der den Erfordernis-
sen entsprach. Bombardier hat-
te schon in den 1930er-Jahren
Motorschlitten fiir sieben bis
zwolf Personen gebaut, nun
konnte er seinen Traum vom in-
dividuellen Transportmittel er-
fiillen. 1959 stellte er den Ski-dog
vor, der aber wegen eines Tipp-
fehlers in der Werbebroschiire
als Ski-doo angepriesen wurde.

Der Name stach, und Bombar-
dier konnte sich vor Nachfragen
kaum retten. Ab 1962 verbaute
er noch leistungsstéirkere Moto-
ren des dsterreichischen Moto-
renbauers Rotax, und die Nach-
frage wurde so grof, das Bom-

rschlitten eine der groBten Attraktionen

2

bardier Rotax gleich mit auf-
kaufte. Der Ski-doo schwappte
als Modewelle {iber die Schnee-
landschaften Amerikas und
fand auch in Europa schnell
Verbreitung.

Andere Hersteller sprangen
mit auf den Zug auf, und wie die
Motoren der Schlitten immer
leistungsstirker wurden, konn-
te es nicht ausbleiben, dass auch
Rennen mit ihnen gefahren
wurden. Vor allem in Bombar-
diers Heimat Kanada bildete
sich schnell eine Szene, und die
Rennen wurden auch wegen
des groffen Hintergrundmark-
tes immer professioneller. Da-
bei beteiligte sich in den1970er-
Jahren kein Geringerer als der
beste damalige kanadische Mo-
torradrennfahrer, der furchtlose
Yvon Duhamel, an ihnen und
war einer der ersten Stars der
Szene.

Bald begannen sich Spezial-
disziplinen herauszukristalli-
sieren: von Schnee-Dragster-
Rennen tiiber Hillclimbs bis zu
Schlittenrallyes und sogar Free-
style-Wettbewerben, doch als
beliebteste Sportart mit Motor-
schlitten setzte sich Snowcross

aberhaupt. Hier fliegt Rekord-Sieger

durch. Es blieb auch nicht lange
auf der Westseite des Atlantiks,
sondern machte sich auch in
Skandinavien breit.

Bis hin zum WM-Titel

Heute gibt es die wichtigsten
Meisterschaften in Kanada, den
USA, und die Rennen in Skan-
dinavien wurden dank der FIM
und Promoter YouthStream, die
auch die Motocross-WM pro-
moten, zur Weltmeisterschaft.
Dazu haben die spektakuliren
Schneemobil-Rennen seit 1998
auch den Weg zu den X-Games
gefunden.

In ihrem Geburtsland Kanada
wird Snowcross seit 1994 vom
Dachverband CSRA (Canadian
Snowecross Racing Association)
organisiert. Die Meisterschaft
findet von Oktober bis April,
hauptsiichlich in den Bundes-
staaten Ontario und Quebec
statt und beinhaltet zehn bis
zwOlf Rennen. Dabei gibt es
zahlreiche Klassen - je nach Tu-
ningstufe, Hubraum und dem
Leistungsstand der Fahrer. Die
stirksten Renner haben {iber
200 PS und sind knapp 200
km/h schnell

X
Tucker Hibbert vor dem Feld Her

|
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Der CSRA kiimmert sich zher
auch um den Nachwuchs, (es
gibt Klassen ab vier Jahren,
dazu gibt es auch Klassen gbr
Veteranen, sowohl bei den Fahr-
zeugen-als auch bei den Fah-
rern. Auch Frauenklassen diir-
fen nicht fehlen. Nicht umsonst
gehen bei jedem Lauf mehrere
Hundert Fahrer an den Start,

In den USA heifdt die Meister-
schaft AMSOIL Championship
Snocross (ohne w) und lief im
letzten Winter iiber acht Veran-
staltungen in den Bundesstaa-
ten Maine, New York, Minnaso-
ta, North Dakota, South Dakota
und Illinois. Auch in den USA
gibt es zahlreiche Klassen, die
hochste ist die Pro Open fiir
600er-Zweitakter und 1050-
ccm-Viertakter. In den USA
gehen die Nachwuchsklassen
ab sechs Jahren los, dort wird

finden, hat man ihnen begim
Nachwuchs ab neun Jahren gar
eine eigene Klasse in der Méis-
terschaft eingerichtet.

Als die FIM begann, sich ixm

Snowmobil-Rennen zu kiim-
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Weltmeister Ogemar Hellgren

mern, ordnete sie diese Sportart
dem Motocross zu. 2003 gab es
zundchst einen Snowcross
Weltcup, seit 2004 gibt es eine
offizielle Weltmeisterschaft.
YouthStream, die italienische
Vermarktungsagentur von
Guiseppe Luongo, die auch die
Motocross-WM und die Super-
moto-WM vermarktet, bekam
die Austragungsrechte fiir die
Snowcross-Weltmeisterschaft.
Sie trigt diese vorwiegend in
den skandinavischen Lindern
aus, entsprechend wird die WM
auch von den skandinavischen
Fahrern dominiert. Doch wegen
des umkiimpften Snowmobil-
Marktes fahren auch die Kana-
dier und die Amerikaner in der
WM mit, und mit Tucker Hib-
bert gewann auch ein Amerika-
ner 2010 und 2012 den WM-
Titel. Ansonsten ging der Titel
immer an Schweden oder Fin-
nen.

Motorsport und Lifestyle

Ist die WM auflerhalb von
Skandinavien recht wenig be-
kannt, hat sich die Szene in
Amerika und Kanada umso
mehr etabliert. Mit dem Einzug

Bis die Flocken fliegen: Snowcross-Zweikdmpfe sind spektakuldr

A
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Obwohl dreispurig, fliegen Snowmobile in Schriglage

Volksfest: Wenn so viele Schlitten fliegen, fiihit man sich wie zu Weihnachten - nur mit mehr Power

bei den X-Games ist sie zu ei-
ner der Modesportarten ge-
worden, und so sind dort auch
grofle Sponsoren eingestiegen.
Energy-Drinks und Modemar-
ken sind zu der eigentlichen
Snowmobil-Industrie hinzu-
gestofien, und mit ihnen ver-
dienen die Profis auch entspre-
chend Geld.

Sie zeigen auch atemberau-
bende Sachen, und wenn etwas
mit dem Motocross-Bike geht,
dauert es meist nicht lange, bis
es die Besten auch mit dem
Snowmobil kdnnen. Beim Free-
style gehort der Backflip mitt-
lerweile auch mit dem Snow-
mobil zum Standardrepertoire,
und der Weitsprung-Weltre-
kord mit dem Motorschlitten ist
mit 126 Metern, aufgestellt von
Levi LaVallee, sogar weiter als
die aktuelle Motorradmarke
von Robbie Madison (107 m).

Wenn es bei uns aufler in den
Alpen auch wenige Snowmobil-
Rennen gibt: Ihre Welt ist faszi-
nierend und ansteckend. &

— =

ENDE DER SERIE

ZUMTHEMR s i

Snowcross

Weltmeisterschaft Den
ersten WM-Titel gewann
2004 der Finne Janne Tapio
auf Lynx. Er konnte seinen
Titel 2005 verteidigen, dann
gewann sein Markenkollege,
der Schwede Peter Ericson
2006, 2007 und 2009 den
Titel. Der schwedische Lynx-
Pilot Emil Ohman gewann
den Titel 2008 und 2011, 2010
und 2012 ging er an den
Amerikaner Tucker Hibbert
(Arctic Cab). 2013 und 2014
wurde der Schwede Adam
Renheim (Ski-doo) Weltmeis-
ter, im Vorjahr ging der Titel
an seinen Landsmann Marcus
Ogemar Hellgren (Lynx).

Die WM 2016 flhrt derzeit
Renheim vor dem Finnan Aki
Pihlaja an, das Finale findet
am 9. April im norwegischen
Alta statt.

»

Kanadische Meisterschaft
Vor dem Finale in Barrie/

Ontario fihrt in der Pro-
Open-Klasse lain Hayden
mit 870 Punkten, ganze
zwei Punkte vor Colby Crapo
(868).

»

US-Meisterschaft Auch
dieses Jahr ging der Titel mit
757 Punkten an Tucker
Hibbert vor Tim Tremblay
(646). Fur den 31-jahrigen
Hibbert aus Driggs/Idaho
war es sein achter US-Titel,
und er ist der erfolgreichste
Fahrer der US-Meisterschaft.
»

X-Games Auch bei diesem
Winterspektakel ist Hibbert
der erfolgreichste Pilot. Er
gewann die X-Games zehn
Mal, davon neunmal in Folge
von 2007 bis 2016.

»

Infos Snowcross-WM: www.
worldsnowcross.com/;
US-Meisterschaft: https://
snocross.com; Kanadische
Meisterschaft: http://
snowcross.com. 4 P
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Sqowbike
In einer
Spur

Wenn Motorschlitten auch die
sinnvollste und verbreitetste
Form der Fortbewegung in ab-
gelegenen verschneiten Gegen-
den darstellen und Rennen mit
ihnen sich zu spektakulirem
und wohlorganisiertem Motor-
sport entwickelt haben, konnte
es nicht ausbleiben, dass vor
allem die immer nach neuen
Kicks suchenden amerikani-
schen Crosser sich etwas noch
Spektakulireres ausdenken. Es
ist ja hinldnglich bekannt, dass
sich bereits mit einem Moto-
cross-Motorrad richtig gut im
Schnee fahren ldsst. Und denkt
man driiber nach, wie sich Ski-
fahrer und Snowboarder in dem
weifsen Element bewegen und
wie ein Crosser an ein Schnell-
mobil angeglichen werden
kann, lag es fast auf der Hand,
wie ein Umbausatz aussehen
miisste.

Mittlerweile bieten auch meh-
rere Hersteller Umbausitze fiir
alle gingigen Crosser an: eine
Kufe statt des Vorderrads und
ein Raupenantrieb statt des
Hinterrads. Dabei gibt es kiirze-
re Tracks fiir Anfinger und lin-
gere fiir Fortgeschrittene - und
was talentierte Crosser mit so
einem Gerit anstellen kénnen,
ldsst sich auf zahlreichen Vi-
deos auf Youtube ansehen.

GroBer Name dabei

Offizielle Meisterschaften gibt
es noch nicht. Da der bekannte
Freestyler und X-Games-Gold-
medaillist Ronnie Renner sich
aber in letzter Zeit vollig die-
sem Wintersport hingegeben
hat, es nicht ausbleiben kann,
dass er mit seinen Freunden um
die Wette fihrt und zahlreiche
Nachahmer findet, diirfte es nur
eine Frage der Zeit sein, bis ein
offizielles Format hierfiir er-
arbeitet wird. Dabei sind die
Geriite derzeit preislich noch
erschwinglich. Der Umbausatz
fiir ein Motocross-Motorrad
liegt je nach Ausfiuhrung und
Hersteller zwischen 5000 und
7000 Dollar. Wir konnten also
bald die Geburt einer weiteren
populiren Motorsportart im
Schnee erleben. ¢ 1P

--Snowbike: 2ukunftsspektakel?
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Tracktest Toyota GT86 CS-R3
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Von REINER KUHN

Zu Saisonbeginn homolo-
gierte Toyota eine R3-Versi-
on des GT86. Um die Leis-
tungsfihigkeit des heckge-
triebenen Sportcoupés zu
erfahren, riickten wir nicht
einfach zu einem Tracktest
aus, sondern stellten uns
dem Wettbewerb. Quer
daher bei der Rallye Siid-
liche Weinstraf3e.

Langsam wird es ernst. Die Sitz-
probe ist Geschichte, die Pedal-
box riickte noch ein paar Milli-
meter nach vorne. «Mehr geht
nicht, der Raum ist beschriinkt»,
sagt Projektleiter Fredy Nowak.
Der 57-Jdhrige ist bei der Toyota
Motorsport GmbH fiir das neu-
este und wohl ungewdhnlichste
Kundensportgerit verantwort-
lich: den Toyota GT86 CS-R3.
«So ein Sportcoupé hat einige
Vorteile, lacht er, «zu viel Platz
fiur den Fahrer zihlt weniger
dazu.» Aktuell mein kleinstes
Problem. Vorhin habe ich ver-
sucht, mich an die artgerechte
Handhabung des Rallyewagens
heranzutasten - mit vorerst be-
scheidenem Erfolg. Von fiinf
Handbremswenden klappte ge-

rade mal eine. Ansonsten drehte
ich mich ein - oder schlimmer,
ich wiirgte gleich den Motor ab.
Das wiirde bei den engen Ab-
zweigen in den Weinbergen je-
des Mal fiinf bis zehn Sekunden
kosten. Deutlich besser funktio-
niert das Bremsen - trotz stra-
Renzugelasséner Serienreifen
(siehe Spalte rechts «Rallye
35»). Auch das Handling in mit-
telschnellen Kurven scheint, so-
fern man das bei einer kurzen
Probefahrt ausmachen kann, zu
passen. Lassen wir uns iiber-
raschen, morgen gilt’s.

Eine konzentrierte Strecken-
besichtigung ist die halbe Miete,
auch und gerade bei der Rallye
Siidliche Weinstraf8e. Die tradi-

WM- Erfahrung an Bord: MSa-Kuhn mlt Minor

e

tionsreiche Tagesveranstaltung
rund um den pfilzischen Wein-
ort Edenkoben ist fiir jene an-
spruchvollen Strecken bekannt,
die bei der fritheren Rallye Vor-
derpfalz schon Topstars wie
Walter Rohrl forderten. Nur gut,
dass auch ich auf WM-Erfah-
rung bauen kann. Bei der Rallye
Schweden hat Ilka Minor noch
Henning Solberg auf Gesamt-
rang7 dirigiert, nun weist die er-
fahrene Osterreicherin mir den
Weg. Sie protokolliert nicht nur
meine Ansagen zu Entfernun-
gen, Kurvenradien und Beson-
derheiten, sondern vermerkt in
den Waldpassagen auch gefro-
rene oder feuchte Stellen und
notiert akribisch jede Passage

ER

DORRENBACH

Talk mit dem Vater des GT86 R3: Kuhn mit Nowak

die nach einigen Teilnehmern
stirker verschmutzt und da-
durch weniger Grip bieten
konnte. Ein echtes Plus, wie sich
spiter herausstellen sollte.

Wie ein Stepptanzer

Nach drei Priifungen lassen wir
die erste Schleife Revue passie-
ren. Der Start zihlt zu den kniff-
ligsten Aufgaben im Toyota. Ein
auf knapp 60 km/h iibersetzter
erster Gang sorgt in Verbindung
mit dem hochdrehenden Zwei-
liter-Saugmotor nimlich dafiir,
dass man wie ein Stepptinzer
auf der Kupplung tanzt, um or-
dentlich wegzukommen. Der
Gangwechsel des sequenziellen
Getriebes flutscht. Auf trocke-

e T
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Heck lass nach: Dank nledrlgem Schwerpunkt und guter Balance lasst sich der Toyota GTBG CS R3 mit einem sensiblen GasfuB prima dlrigleren

ner Piste wird unter Volllashl -
also ohne zu kuppeln - geschal-
tet. Auf schmierigem oder los
Untergrund besser mit. Leis-
tungstechnisch scheint der 2?2
PS starke Boxermotor konzept-
bedingt nicht ganz auf dem
Niveau der franzosischen R3-
Platzhirsche von Citroén (DS3)
und Renault (Clio). Was Ilkaund
ich aufden Bergaufpassagen ge-
gendie turbobefeuerten und mit
einer Launch-Control ausgestat-
teten DS3 verlieren, machen wir
bergab wett. Das liegt weniger
am prizisen Aufschrieb nogh
am Talent oder Mut des Steuer-
manns, sondern an der Ausle-
gung des flachen Sportcoupés.
Alles was bei der gestrigen Erst-
ausfahrt noch fiir Kopfzerbre-
chen sorgte, trieb mir heute die
Freudentrinen in die Augen.
Selten fiihlte ich mich in einém
Rallyeauto bei solch kniffligen
Bedingungen - die Asphaltten-
peraturen lagen unter fiinf Grad
—nach so kurzer Eingew6hnung
so wohl. Ob Wald oder Flur, der
Flachmann gibt sich tibersicht-
lich und ldsst sich dank nje-
drigem Schwerpunkt und
lungener Gcwxchtsvutcnlung
zielgenau durch jedwede Kiir-
venkombination dirigieren.
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Bevorzugtes Terrain: Saubere

Auch aufder Bremse ist der Ja-
paner ein Gedicht. Selbst mit
den mitunter tiberforderten Se-
rienpneus lassen sich erstaun-

lich spite Bremspunkte setzen.

Uberhaupt fiihlt sich die Kolner
Rothaut an wie ein moderner
Escort. Und ebenso wie der In-
begriff des wilden Hecktrieblers
schiebt auch der GT86 in zu
schnell angegangenen Ecken et-
was tiber die Vorderrider. Scha-
de, dass es dem Triebwerk an je-
nem Punch fehlt, um heikle Si-
tuationen mit einem Powerdrift
und zwei schwarzen Streifen an
der Hinterhand zu kliren. Zwar
sind wir mir der auf 182 km/h
Topspeed ausgelegten Lingeren
Endiibersetzung unterwegs, die
kiirzere (168 km/h) diirfte daran
kaum etwas dndern. Der Einsatz
der hydraulischen Handbremse
ist nur an Spitzkehren zu emp-
fehlen. Ob flotte Kurven oder
enge Ecken, gelenkt wird immer
auch mit dem Gasfufs. Waren
unsere beiden Klassenkamera-
den mit ihren frontgetriebenen
DS 3 R3 auf der ersten WP noch
zwei respektive drei Sekunden
schneller, markierten wir beim
zweiten Durchgang (WP 4) die
Klassenbestzeit. Noch erfolgrei-
cher war unser Auftritt auf dem

e N : . =
LandstraBen sind das Revier des R3

6,40 Kilometer langen WP-Klas-
siker Kalmit. Im ersten Durch-
gang (WP 2) konnten wir den
Fronttrieblern tiber zehn Sekun-
den «einschenkeny, im zweiten
Durchgang (WP 5) waren wir
nochmals zwei Sekunden
schneller und fiihrten vor der fi-
nalen WP knapp die Klasse an.

25 Euro pro WP-Kilometer

Doch in der 8,42 Kilometer lan-
gen Konigspriifung durch die
Weinberge bei Groffischlingen
offenbarte sich der konzeptbe-
dingte Nachteil des Driftmobils.
Trotz sauberster Fahrweise ver-
liert man auf schmierigem Ge-
lduf im Hecktriebler Zeit. Im
Ziel fehlten uns dann doch 18 Se-
kunden zum Klassensieg. Und
seit WP 3 der Beifahrerspiegel.
Womdglich kann man der etab-
lierten Konkurrenz aber nicht
nur auf selektiven Landstrafien
Paroli bieten, sondern auch auf
Schotterpisten. Beim Fahrspaf}
ist man sowieso obenauf. Seinen
Wettbewerbern steht der Toyo-
ta auch bei den Kosten in nichts
nach. Fiir den Bausatz des GT86
CS-R3 will TMG 84000 Euro
(netto!). Die Einsatzkosten be-
tragen pro WP-Kilometer knapp
25 Euro. ¢

MOTOR

Bauart: Vierzylinder-Boxermotor; System: direkteinspritzender
Saugmotor mit zwei variabel gesteuerten Nockenwellen, vier
Ventile pro Zylinder; Hubraum: 1998 ccm; Leistung: 232 PS bei

7000 U/min; Drehmoment: 235 Nm bei 6800 U/min; Motor-

management: Motec

KRAFTUBERTRAGUNG

Antrieb; Heckantrieb; Kupplung: Einscheiben Sintermetall;
Differenzial: mechanisch mit verstellbarer Lamellensperre;
Getriebe: sequenzielles Drenth-Sechsganggetriebe

FAHRWERK/LENKUNG/BREMSE

Aufhangung vorne: McPherson-Federbeine

Aufhangung hinten: Multi-Link-Hinterachse

Réder/Reifen: Asphalt 7 x 17/205-45 x 17 Schotter 6 x 15/

195-70 x 15

Lenkung: elektrisch, servounterstitzt mit direkter Ubersetzung
Bremsen: hydraulische Zweikreis-Bremsanlage mit einstellbarer
Bremsdruckverteilung; vorne Scheiben @ 330 mm (Schotter

@ 300 mm) mit Vierkolben-Bremssétteln; hinten Scheiben

@ 295 mm (Schotter @ 280 mm) mit Zweikolben-Bremssatteln,

hydraulische Handbremse

CHASSIS/KAROSSERIE

Aufbau: verstarkte Rohkarosse mit eingeschweil3ter Stahl-
Sicherheitszelle; MaBe: Lange 4240 mm, Breite 1775 mm,
Radstand 2570 mm; Tank: FT3-Sicherheitstank 70 Liter Inhalt

Mindestgewicht: 1080 kg

FAHRLEISTUNGEN

0-100 km/h: ca. 6,4 sec (je nach Ubersetzung)ﬂ
Hoéchstgeschwindigkeit: ca. 182 km/h (je nach Ubersetzung)
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NACHGEHAKT BEI 1
Fredy Nowak a
(57/D) Der Technische Projektleiter Gber die Idee und ‘
Schwierigkeiten bei der Entwicklung des heckgetriebenen
R3-Toyota sowie die nachsten Schritte. !
Von REINER KUHN als beim Fronttriebler, schon
weil man mehr Lenkwinkel
?Sie gelten als Vater des braucht.

GT86 R3. Wie kam es zu dem
ungewdhnlichen Rallyeauto?
Als ich den GT86 2012 erst-
mals sah, war ich gleich be-
geistert. Ein Sportcoupé, das
an die frihere Celica erinnert,
war zu diesem Zeitpunkt ein
flr Toyota eher untypisches
Konzept. Zeitgleich gab es
bei TMG (Toyota Motorsport
GmbH) erste Uberlegungen,
daraus ein VLN-Auto zu bau-
en. Nachdem einige Autos auf
der Nordschleife liefen, be-
kam die Idee eines Rallye-
ablegers immer mehr Unter-
stiitzung - vor allem wegen
des Alleinstellungsmerkmals
Heckantrieb.

7 Worin bestand die gréBte
Hiirde bei der Umsetzung?
Das fing beim FIA-Regelwerk
an. Das R3-Reglement ist fak-
tisch nur flr Fronttriebler ge-
schrieben, Fahrzeuge die ne-
ben zwei Antriebswellen noch
eine Kardanwelle besitzen,
kamen gar nicht drin vor.
Auch bei der Beschréibung
der Hinterachse fehlten typi-
sche Hecktriebler-Konstruk-
tionen mit Hilfsrahmen sowie
unteren, oberen und Quer-
lenkern. Auch die Lenkung ist
beim Hecktriebler komplexer

?Ungewﬁhnlich auch der
Boxermotor. Allerdings. Laut
R3-Reglement darf ein Sau-
ger maximal 12,0:1 verdichtet
sein. Wahrend die etwas dar-
unterliegenden Wettbewer-
ber Uber eine héhere Verdich-
tung noch Leistung erzielen,
mussten wir das beim Boxer
konzeptbedingte serienma-
Bige Verdichtungsverhaltnis
von 12,5:1gar zurticknehmen.
Schade, dass die FIA da keine
Ausnahme macht. Nur gut,
dass der flach bauende Bo-
xermotor perfekt in das Ge-
samtkonzept passt. Der GT86
lebt vom niedrigen Schwer-
punkt. So ist das Innenmal
vom Bodenblech zum Dach
satte 20 Zentimeter niedriger
als beim Yaris.

?Noch fehlt eine Launch-
Control? Auch die kommt
noch. Wir haben jetzt sechs
Autos ausgeliefert und ent-
wickeln parallel weiter. Im
April homologieren wir neue
Stabis und Spurstangen.
Aktuell konzentrieren wir uns
auf die fahrdynamischen Ele-
mente, Dinge wie die elektro-
nische Startautomatik werden
aber folgen.

s

Rallye 35

s = -m

Der Breitensport lebt. Ta-
gesveranstaltungen wie die
Rallye Siidliche Weinstrafie
gliinzen mit vollen Starter-

feldern und spannendem
Wettbewerb.

Die Basis ist definiert. Maximal
35 Wertungskilometer, verteilt
auf sechs Priifungen, sind laut
DMSB die Eckdaten fiir eine so-
genannte Rallye 35. Diese bildet
zusammen mit der doppelt so
langen, ergo iiber 70 WP-Kilo-
meter flihrenden Rallye 70 die
unterste Plattform im deutschen
Rallyesport. Werden die Sicher-
heitskriterien bei Fahrzeug (Ka-
fig, Sitze, Sechspunktgurte, Feu-
erl6scher) und Bekleidung (feu-
erfeste Unterwische, Overall,
Helm mit HANS) erfiillt, kann
nahezu jeder teilnehmen - auch
mit einer vor Ort zu l6senden
Einsteigerlizenz.

Der Start erfolgt meist zur
Mittagszeit. Wer am Vorabend
schon zur Papier- und techni-
sche Abnahme anreist, hat mor-
gens mehr Zeit, die Rallyestre-
cken - maximal zweimal - zu
besichtigen, um einen indivi-
duellen Aufschrieb zu erstellen.
Am Start werden die Reifen
markiert, erlaubt sind nur Se-
rienreifen mit E-Kennzeichnung
und maximal zwei Ersatzrider.
Rennreifen sind ebenso tabu
wie Service! Rallye pur, iiber-
raschende Wetterumschwiinge
inklusive, Getankt darf nur an
vom Veranstalter im Roadbuch
gekennzeichneten Tankstellen.

Bei der Rallye Siidliche Wein-
strafle betrug das Nenngeld fai-
re 130 Euro. Verstindlich, dass
auch die 34. Ausgabe mit 170
Teams frith ausgebucht war. Im
bunten Feld von Serienwagen
iiber altbewihrte Rallyeboliden
bis hin zu modernen Turbo-All-
radlern tummelten sich auch
iiber die Szene hinaus bekannte
Namen. Neben dem Deutschen
Rallyemeister von 2013, Georg
Berlandy, in einem neu aufge-
bauten Opel Kadett GT/E war
auch Langstrecken-Weltmeister
Timo Bernhard im Opel Adam
R2 am Start. ¢ RK
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Rutomobil- Stars gestem & heute

JEAN-DENIS
DELETRAZ

WAS MACHTEIGENTLICH...?|

ean-Denis Delétraz erlebt

die Formel 1 soeben zum
Lwelten Mal. An der Seite
seines Sohnes Louis (18), der
auf diese Saison zum Re-
nault-Junior aufgestiegen ist
und Simulator-Arbeit fiir die
Franzosen erledigen soll.
Noch hat der Sohn ein paar
Hiirden zu nehmen, ehe er
vielleicht selbst mal an

~ einem GP teilnehmen darf.
-~ Doch Louis hat gute Chan-
* cen. Renault hat schon viele

seiner Schiitzlinge an die
Formel 1 herangefiihrt. Und
am Talent mangelt es auch
nicht. Louis ist der geborene
Formelpilot. Was man von
seinem Vater nicht unbe-

- dingt behaupten konnte.

P
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elétraz sr. absolvierte

Ende 1994 seine GP-
Taufe in Adelaide. Im Team
von Gérard Larrousse, dem
das Wasser bis zum Hals
stand. Und der deshalb nach
| jedem Rettungsanker griff.
Auch fiir Delétraz war es
ein Sprung ins kalte Wasser.
Seinen letzten Formelein-
satz hatte JDD drei Jahre
zuvor in der Formel 3000.
Dort war er dreieinhalb
Jahre am Start - mit be-

. scheidenem Erfolg. Immer-

hin: In seinem Debiitjahr
1988 stand er zweimal als

- Dritter auf dem Podest.

In den zwei Jahren vor

seinem Fl-Debiit fuhr der
Genfer in der franzosischen
Tourenwagenmeisterschaft.

- Nicht unbedingt das ideale

S
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Sprungbrett fiir eine erfolg-
reiche GP-Karriere, Und
deshalb hatte Jean-Denis in
Australien auch nichts zu
bestellen. Als er in Runde 57
mit einem Getriebeschaden
ausfiel, hatten ihn die Spit-
zenfahrer schon zehnmal
iiberrundet! 1995 bot sich
dasselbe erniichternde Bild.
Diesmal bei Pacific. Delé-

1
e

GENEVE

traz’ Auftritte in Estoril und
am Niirburgring waren so
desolat, dass die FIA fiir
1996 den Beschluss fasste,
nur noch Fahrer zu den
Rennen zuzulassen, die im
Qualifying innerhalb der
107-Prozent-Marke liegen.

o war fiir Delétraz nach

drei Grands Prix Schluss.
Gute Erinnerungen hat er
dennoch. «Die Formel 1 war
damals eine grofe Familie.
Ich weifk noch, wie ich fir
Adelaide zehn Paddock-Pis-
se gekriegt habe. Und Fami-
lie und Freunde mitnehmen
konnte. Bei der Fahrerbe-
sprechung saf8 ich neben
Nigel Mansell. Der fing so-
fort an, mit mir zu plau-
dern. Das hat mich méachtig
stolz gemacht.»

eute sieht Delétraz die
Formel 1 mit gemisch-

ten Gefiihlen. Er findet sie
zu steril. Und als Fan fithlt
er sich ausgeschlossen. «Da
lobe ich mir den Grand Prix

Historique in Monaco, sagt

der 52-Jihrige, der auch
dieses Jahr wieder am Ren-
nen mit historischen Fl-
Autos im Fiirstentum teil-
nehmen wird. «Beim letzten
Mal bin ich den Surtees von
1976 gefahren. Der gehort
einem Franzosen, der in
Dubai lebt und rund zehn
Formel-1-Autos besitzt, die
er gerne bewegen lisst.»
angeweile kennt der
Mann, der nach seiner
schwachen Fl-Karriere zwei
Klassensiege in Le Mans
feierte (2001 und 2002),
auch sonst nicht. Sein Geld
verdient er mit Immobilien.
AuRerdem ist er Teilhaber
der edlen Uhrenfirma Sny-
per. «Dazu kommen die
Rennen meines Sohnesy,
erzihlt Jean-Denis. «Ich
glaube, ich bin ausgelastet.»
CHRISTIAN EICHENBERGER
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Renault/Alpine, woerbis

1983 arbeitete. Von 1984 bis
1992 war er technischer
Direktor bei Peugeot, ehe er
Ende 1993 in derselben
Position zu Sauber wechsel-
te. Seine weiteren Stationen
nach1995: Ligier, Toyota und
Pescarolo (als Berater).

»

Kevin Cogan Bertuhmt wurde
Kevin Cogan durch den von
ihm ausgelosten Startcrash
beim Indy 500 1982. Der US-
Amerikaner, der zuvor zwei
erfolglose Versuche unter-
nommen hatte, sich flr einen
Grand Prix zu qualifizieren
(RAM/Tyrrell), rdumte beim
bertihmtesten Autorennen
der Welt ausgerechnet die
Publikumslieblinge Mario
Andretti und A. J. Foyt ab.

LESERBRIEFE

BOXENGEFLUSTER

Namen & Nachrichten

Stnezels Rennautos veremt

Hans-Joachim Stuck Unter
dem Titel «The Cars of Hans-
Joachim Stuck» wurden
beim Amelia Island Concours
d’'Elegance mehr als ein Dut-
zend Rennfahrzeuge aus-
gestellt, mit denen der 65-
Jahrige viele spektakulare
Erfolge (u.a. ein WM-Titel,
zwei 24h-Siege in Le Mans
und drei Erfolge beim 12h-
Rennen in Sebring) erzielt
hat. Vertreten waren u.a.

ein BMW 3.5 CSL, vier(!)
Porsche 962 und ein Audi
200 quattro Trans-Am. Bill
Warner, Griinder und Vorsit-
zender des Events, war fir
die Umsetzung dieser Idee
verantwortlich. ¢ CE/AW

30.Médrz2016 / MOTORSPORT aktuell

- Wird 60: Kevin Cogan

Stnck im! F1-Brabham

Wie vor 25 Jahren

Zur Quali-Diskussion in der
laufenden Formel-1-WM

Okay, gut, macht es doch wie-
der so, wie ich es vor 25 Jahren
schon toll fand: Alle fahren das
Quali eine Stunde - fertig.
Damit sich kein Fahrer driickt
und die Strecke nicht 50 Minu-
ten lang leer bleibt, geben wir
folgende Bedingung mit auf den
Weg: Pro Viertelstunde muss
jeder mindestens zwei gezeitete
Runden fahren. Mit In- und Out-
lap ergibt das also mindestens
vier Runden pro 15 Minuten.
Bei 22 Fahrern, die alle in die-
sem Quali mindestens 16 Run-
den absolvieren, werden wir
also 352-mal einen Fl an uns
vorbeifahren sehen. Ich denke,
dem Fan wird es gefallen.

Und die Spannung bleibt von
Anfang bis Schluss.
Reifensiitze miissen nicht an-
gepasst werden. Muss jeder

selber wissen, wie viel er fahren

will - aufer die vorgeschriebe-

nen Runden. Gestartet wird am

Sonntag mit dem Reifen, mit
dem die schnellste Zeit gefah-
ren wurde. Logo. Ab Startplatz
10 wieder freie Reifenwahl.
Strafen? Ja klar! Wer die Min-
destrundenanzahl pro Viertel-
stunde nicht absolviert, sich
also driickt, wird zehn Plitze
nach hinten versetzt. Wer im
Laufe des Quali einen Unfall
hat, bleibt von der Strafe
verschont. Wiire ja nicht zu
iibersehen. Ein abgenickter

Frontfliigel ist nicht als Unfall
zu sehen, bzw. alles, was die
Teams bei einem Boxenstopp

im Rennen auch innert Sekun-

den ersetzen wiirden.
Wer ein technisches Problem

hat, bekommt auch keine Strafe.

Ein Software-Reset oder ein
Lenkradtausch - auch wieder
Dinge, die man im Rennen bei
einem Boxenstopp ersetzen
wiirde - sind ebenfalls keine
«technischen Problemey.

Das wird von den FIA-Jungs
natiirlich kontrolliert. Hat ja
genug Aufpasser in jeder Box.
In der Regel.wird ein Nicht-
mehr-fahren-Kénnen sowieso

mit einer hinteren Startposition

bestraft. Die Strecken werden
ja normalerweise gegen Ende
immer schneller. Die Teams
werden sich also kaum rar
machen kénnen - so von wegen
Taktik.

Habe ich etwas vergessen?
Freue mich natiirlich auf Ant-
wort-Leserbriefe.

Arno Samimi,

D-56754 Binningen

Erschreckend

Zum Sponsoring des
F1-Teams von Mercedes

Es hat mich doch sehr er-
schreckt, wie gleichgiiltig Mer-
cedes tiber die Berichte zu sei-
nem Sponsoren Petronas hin-
weggeht. Im Fernsehen war zu
sehen, wie Unternehmen von
Petronas das wichtige Trink-
wasser in Afrika vergiften.

Wo ist die Reaktion von Merce¢

des? Im Fernsehen gab es kein
Wie kann ein Unternchmen

wie Mercedes so etwas einfach

hinnehmen?

b
N

Thr baut tolle Autos, aber sorry,
50 weit muss man wegen der
Kohle nicht gehen. Dann lieber
ohne Sponsor auf den Autos.
Das gibt Punkte bei den Fans,
oder sind euch die auch egal
wie die Menschen in Afrika?
H.-Peter Dietz,

D-88279 Amtzell

Wo die Fans sind

Zur Zukunft der Monza-
Strecke im F1-Kalender

Ja, klar, streicht doch den tra-
ditionellen Monza-Termin augh
noch aus dem F1-Kalender.
Schickt die Fans dafiir doch ztt
einem GP nach Baku oder so.
Wie wiire es, wenn man wieder
etwas weniger Rennen fahren
wiirde, dafiir die klassichen
Strecken beibehalten und
«schiitzeny tiite? Dort pilgernl
die richtig treuen, langjihrigen
Fans hin. ‘
Kurt Rothlisberger, |
CH-3000 Bern 5
|

MOTORSPORT aktuell
«Leserbriefe»

70162 Stuttgart
E-Mail: msa-lesertribuenea
motorpresse.de

(Bei Mails bitte unbedingt
die Postadresse angeben.)
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MANNESMANN Werkzeughox

Die 155-teilige Box aus dem Hause Brider

2 Mannesmann Werkzeuge bietet Ihnen alle
wichtigen Werkzeuge, besonders libersichtlich
sortiert in einem aus stabilem Stahlblech
gefertigten Koffer: Unter dem Klappdeckel
sind alle gangigen Schraubwerkzeuge und
Feinmechaniker-Zangen.
Inhalt: Schraubendreher und Zangen,
kompletter Steckschliisselsatz, Hammer,
BandmaB, Universalband, Rollgabel-
schlissel, Kleineisensortiment, Stab-
Akkuschrauber mit einem reichhaltigen
Bitsortiment u.v.m. ;
MaBe: ca. 23 x 35,5 x 22,5 cm.

orfolgen durch DPY Deutschar Prossevertric GmbH, Nis Oberschetp (Vorsity), Heino Diarkep, Dr, Michael Rathje, DisternstraBe 1, 20355 Hambueg, als loistender Unteenehmes, AG Hamburg, HRB 8578

Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG, 70162 Stuttgart. Registergericht Stuttgart MRA 8302, Geschaftstitrer: Dr, Volker Sceld, Norbert Lebmann. Vertrieb: Belieferung, Batreuung und Inkassa

lhre Vorteile im ABo: = Jeden Dienstag brandaktuelle News vom Wochenende frei Haus = 14% Preisvorteil gegeniiber Einzelkauf
= Exklusives Extra dazu ® 2 GRATIS-Ausgaben bei Bankeinzug = Online-Kundenservice ® Ohne Risiko: Nach einem Jahr jederzeit kiindbar

Ja, ich mdchte MOTORSPORT aktuell mit 14% Preisvorteil lesen. Best.-Nr.1395485  Ich bezahle per Bankeinzug und erhalte zusétzlich 2 GRATIS-Ausgaben:

Ich erhalte MOTORSPORT aktuellim Jahresabo (50 Ausgaben) filr 2zt. nur 86,— € (D, A) (CH: 149.00 SFr.) inkL 1BAN

MwSt. und Versand. Mein Geschenk, die MANNESMANN-Werkzeugbox, erhalte ich nach Zahlungseingang | | | ] P ] =y
und solange der Vorrat reicht, Ersatziieferungen sind vorbehalten. Bei Bezahlung per Bankeinzug werdenvorab 717 e e e e =
2 GRATIS-Ausgaben geliefert. Nach Ablauf des ersten Bezugsjahres kann ich jederzeit kiindigen.

Meine personlichen Angaben: (itte unbedingt austifien) T T T o

. [ ich bezahle per Rechnung.
Name, Vorname Geburtsdatum s, x !
SEPA-L rifem kh die DPY Dx Pr GmbH, D 1-3, 20355 9. Gldubiger-
! ” 9 i DETTZ220 985, Z von menem Konto mittels Lastschrift einnziehen. Zugieich |
StraBe. Nr. = weisg ich mein Kreditinstitut an, die von der DPY Deutscher Pressevertnied GmbH aut mein Konto gezog 1
%4 Deummlmwmmsmvaxmgmil Hinwels: ich kann innerhald voa acht Wochen, mit dem Bek
die £ g des Betrages ngen. Es geitan dabel di2 mit meinem vereinbarten Beding:
PL2 Wohnort
s-emmaeaesaammmnmmmmcnmmmmndm Duerm!bcq:mtmwn
I Tag. mmkmmmwmmmmsnnnmw q von At

Telefon E-Mail 246a § 1 Abs. 2 Nr. 1 EGBGB. Zur Wahrung der Frist gendigt berests das Ihres eindh M\meﬂ{““"' , Gie
g Bestelung 7u wideruten. Sie konnen hierzu das Widermuts-Muster 2us Antage 2 21 Art. 246 EGBGB mutzen. Der Widerrut ist zu richten
2n: MOTORSPORT aktuell Aboservice, Postfach, 70138 Stuttgart, Telefon: + 49 (0)711 3206-8888, Telefax: +49 (0j711 182-2550,
[ Ja, ich méchte auch von weiteren Inhalten, i Themen und Vortsien profitieren. Deshait bin ich Gamit einver- & ok MOIOrsportakiueh@apy.de
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