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Elkezdodott

A Monte-Carlo Ralival elkezdédott az idei ver-
senyszezon. Sok Ujdonsagra szamithatunk 2011~
ben, hiszen a rali vilagbajnoksagon most debu-
talnak az 1,6 turbomotorral szerelt WRC-k, amik
() fejezetet nyitnak a raliversenyzeés torténetében
A Formula=T-ben, ha nem is lesz ilyen meértékd
szabalyvaltozas, annyi Gjdonsag mindenképpen
varhato, hogy meg tudja keverni a tavaly kiala-
kult erésorrendet. Az Orszagos Ralibajnoksagunk
meég téli almat alussza, és a szakagi vezetdvalta-
sok utan februarban talan lathato lesz, hogy mer-
re halad hazankban a rali.

Mig azonban a legtobb sorozatrol csak talalgatunk,
az IRC az idén is nagyon komolyan bekezdett
A Monte-Carlo Ralin igen izgalmas mezdny gyt
0ssze a befutott sztaroktol, a fiatal tehetségeken
at a nagy Oregekig. Bar sokan csak erre az egy
versenyre neveztek, Ugy tinik, hogy a sztarparadé
a Korzika Ralin is megismétiédhet. Az IRCG-mez6-
nye meretét és eréssegét tekintve minden korab-
bit feliimul. Es ez a mezény latogat idén szeptem-
berben a Mecsek Ralira, amivel a magyar ralisport
torténetében is U fejezet kezdddhet.

Mihalyi Csaba
[6szerkeszté



El@szor is szeretnék
mindenkit megnyug-
tatni, sem a fotos-
kolléga, sem én nem sériltink meg, de még csak
veszélyben sem voltunk. A képet tavaly a Miskolc
Ralin készitettem, ahol talaltam egy nagyon jo kis
ralis kanyart. Tobb helyrél fényképeztem, nagy la-
toszogl objektivvel és telével is. A fényviszonyok
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nem voltak a legjobbak, elég kontrasztos volt a ka-
nyar. A teleobjektiv kevésbé érzékeny a kontrasztra,
ezért is raktam fel. A mez8ny végen jottek a Suzukik,
amik szamomra is meglep6en latvanyosak voltak.
Az egyik hasonl6an csuszott ki, mint a képen lathato
Ford. Egy kicsit bosszankodtam is, hogy benne volt
a kolléga, de aztan, amikor megnéztem a képet, még
tetszett is. Probaltam gy helyezkedni, hogy ha lesz
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még egy kicsuszas, akkor benne legyen & is a képben.
Szerencsém volt, mert lett. 300 mm-es teleobjektiv-
vel fotoztam, ami a raliban nagyon nagynak mond-
haté. Emiatt lett csaloka a kép, amin gy tlinik, hogy
az auto eliti a fotost. Valdjaban kb. husz méterre volt
a kicstszas helyszinét6l és még egy partoldalt is meg
kellett volna masznia az autonak, agyhogy a legna-
gyobb biztonsagban volt & is és én is, aki mogétte all-

tam. Az autét a partoldal visszalokte az atra és aho-
gyan a képen is latszik, egyaltalan nem sériilt meg,
ment tovabb. Nekem viszont lett egy jo képem.
Most is Canon EOS 50D fényképezbgépet hasznal-
tam, 300 mm-es fix objektivvel, 1/640 masodperces
zarsebességgel, f3,2-es rekesszel, ISO-100-as fény-
érzékenység mellett készllt a kép.

Kacsandi Norbert
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Alonso verhetetlen volt

Gokarttal és iszonya ronda fényezésli Fiat
500-asokkal sem tudtak megverni Fernando
Alonsot, a Wrooom jégversenyén. A Ferrari For-
mula-1-es és a Ducati MotoGP csapata immaron
hagyomanyosan a Wrooom nev(i eseménnyel in-
ditja a szezont az olasz siparadicsomban, Madonna
di Campiglioban. A sajtotajekoztatok és kotetlen
beszélgetések hete egy véresnek semmi esetre
sem nevezhetd versennyel ér véget a helyi halasto
befagyott jegén. A két csapat versenyzéi el6szor
gokarttal, majd Fiat 500-asokkal mérték dssze tu-
dasukat. Gokartban Felipe Massa elég jo szokott
lenni, de ezuttal nem tudta legy6zni csapattarsat,
Fernando Alonsot. A spanyol most is jelét adta,
hogy 6 az erésebb kutya a csapatban és Massa
el6tt megnyerte a gokartversenyt. Erdekes modon
a két Ducati-versenyz6, Nicky Hayden és Valen-
tino Rossi végeztek a harmadik, negyedik helyen,
mig a Ferrari junior versenyez6je, Jules Bianchi lett
az otodik, megel6zve a scuderia két tesztpilotajat,
Marc Genét és Giancarlo Fisichellat.

A masodik forduloban, a Fiat 500-asokkal megint
csak Alonso volt a leggyorsabb, am ekkor a két
motoros, Hayden és Rossi sorrendben allhatott fel
a dobogoéra.

A Wrooomon bucsuzott hivatalosan a Ferrari csa-
pattol Luca Badoer, aki 14 éven keresztiil latta el
az olasz istallo tesztpilotai allasat. Bucstajandék-
ként egy 2009-es Ferrarit probalhatott ki a jégen,
specialis szoges Pirelli gumikkal.
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Rosberg lehet a titkos esélyes

A Mercedes GP sokkal jobb autotigér az idei sze-
zonra, mint amilyennel tavaly csetlettek-botlottak
A 2011-es auto fejlesztését mar a Mercedes fel-
Ugyelte (a tavalyi kocsit még a Brawn-csapat ke-
szitette), amely aligha engedhet meg maganak
meég egy olyan szezont, mint a tavalyi volt. Ha pe-
dig Utbképesebb lesz az autdjuk, azzal nem csak
Michael Schumacher gyorsulhat, hanem Nico
Rosberg is. A német versenyz6 hatodik szezonjat
kezdi a Formula—T-ben és tavalyi harom dobogos
helyezésével is bizonyitotta, hogy megfeleld auto-
val ott tud lenni az éimez&nyben. Csapatvezetdje,

R3-as autot épit a MINI

Még rajthoz sem allt az els¢ MINI Countryman
raliautd, a Prodrive-mUhely maris a modellpa-
letta bavitését tervezi. Az elsd Szuper-2000-es
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Ross Brawn szerint azonban egyenesen a vilag-
bajnoki cim megnyerésére is képes lenne.

,Abszolut olyan versenyzd, aki képes vilagbaj-
noksagot nyerni” — allitia Ross Brawn, aki mar
a 2008-as szezonra is le akarta szerzédtetni Ros-
berget, az akkor még Honda-csapathoz. ,Megfe-
lely koralmeények kozott és megfeleld autoval meg
tudja csinalni. Kiegyensulyozott a teljesitménye,
gyors, intelligens és van mentalis kapacitasa, hogy
verseny kozben gondolkozni tudjon. Hatarozottan
allithatom, hogy lattam mar nala rosszabb ver-
senyzOt is megnyerni a vilagbajnoksagot.”

MINI-k marciusban készulnek el, a WRC-valtozat
pedig majus elsejével kapja meg a homologizaci-
0s engedeélyt. Mind a két modellt tgy tervezték,
hogy az a lehetd legvonzobb legyen privat csa-
patok szamara. Am nem akarnak megalini a két
cslcskategorianal, ezért fognak 2012-re egy
1,6 turbomotorral szerelt elsbkerékhajtasu R3-as
valtozat készitéseét.

,Jelenleg a négykerékhajtast Countrymanre kon-
centralunk, de szo esett mar egy masik autorol
is” = mondta Richard Taylor a Prodrive fejleszté-
si igazgatoja. ,A MINI és a BMW szeretné, hogy
tobb kategoriaban legyen autdja, hogy kulonbozd
szinteken lehessen vele versenyezni. Ez a hosszU
tavu tervunk, de az idén egész biztosan nem fog-
jJuk megvalositani”

Le Mans-ra készul a Kronos

LMP1-es Lola—Aston Martint szeretne inditani
a Kronos a Le Mans-i 24 o6ras futamon és vala-
melyik Le Mans-i sorozatban. A Kronos-csapat az
elmult években a raliban tundokolt. 2006-ban
Sébastien Loeb az altaluk felkészitett Citroén Xsara
WRGC-vel nyerte meg a rali vildgbajnoksagot, ami-
kor a gyari csapat egy évig tavolmaradt a vb-tdl.
2008-ban és 2009-ben pedig az IRCG-n szerez-
tek bajnoki cimet Szuper-2000-es Peugeot-val
Nicolas Vouilloz és Kris Meeke réven. Az idén
azonban a raliprogramjuk mellett visszatérnek

a palyaversenyzéshez is. Korabbam a belga tlra-
auto-bajnoksagban voltak érdekeltek, most pedig
a Lola Astonnal Le Mans-i rajtengedélyre palyaz-
nak, illetve az LMS-re vagy az Intercontinental
Le Mans kupara szeretnének nevezni. Egyelére
egy versenyzat, Vanina Ickxet jelentettek be.

Csak nyolc csapat lesz kész az elso tesztre

A MclLaren szandékosan késik 0j autdja bemuta-
tojaval, de masik harom csapat sem fogja 2011-es
autojat hasznalni februar 1-3-a kozétt Valenciaban,
a négy szezon el6tti teszt els6 allomasan. , Ezzel a di-
zajncsapatunk nyert egy hetet, ami a Formula—1-es
autok fejlesztésénél rengeteg id6” — allitotta Martin
Whitmarsh, a McLaren csapatvezet6je. Masok sze-
rint viszont a McLaren egyszertien nem akarja, hogy
a konkurencia hamar vethessen szemet Uj autojara.

A McLaren mellett a Force India és a Virgin is csak

a masodik, jerezi teszten februar 10-én probalja ki
idei autojat, mig a HRT legkorabban februar 18-an,
Barcelonaban teheti meg. A tobbi nyolc csapat az
Osszes tesztlehetdséget ki akarja hasznalni, és mar
februar 1-jen megkezdik autojuk kiprobalasat.

Tavaly a Red Bull hagyta ki az elsd tesztet, mégis az 6
autojuk bizonyult a legjobbnak. A leghiresebb teszt-
késé pedig a McLaren MP4/4-es volt, amelyik 1988-
ban csak az utolso tesztnapon tudott palyara lépni,
utana viszont a 16 versenybdl 15-6t megnyert.

A 2011-ES SZEZON ELOTTI TESZTEK

februar 1-3. Valencia

februar 10-13. Jerez

februar 18-21. Barcelona

marcius 3-6.  Bahrain
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A Ferrari lemondott Rossirol

Mar nem bizik benne a Ferrari, hogy a kilencszeres
vilagbajnok gyorsasagimotor-versenyzo, Valentino
Rossi valaha is szakagat valt és az 6 Formula—1-es
csapatukban fog versenyezni. ,Vale egy Ferrari-
ban? Nem hiszem” — mondta Luca di Monteze-
molo, a Ferrari elnoke a Wrooom rendezvényen,
miutan talalkozott Rossival. ,Orulok Massanak
és Alonsonak, mint ahogyan orulok Rossinak s,
hogyha kedvtelésbdl Gjra vezetni akarja az au-
tonkat. Az ¢ célia most, hogy egy olasz motorral

nyerjen, és ez rendben is van.” Korabban a Fer-
rari komoly erdfeszitéseket tett annak érdekeé-
ben, hogy leszerzédtesse Rossit és Formula—T-es
Csapataban versenyeztesse. A motoros fenomeén
azonban elodazta a valtast, tavaly év végén pedig
kétéves szerzéddést kotott a Ducati MotoGP csa-
pataval. Ezzel 2012 végeig a kétkerekliek mellett
kotelezte el magat. Szerzddésének lejartakor 33
éves lesz, vagyis tul 6reg ahhoz, hogy Uj karriert
tudjon felépiteni a Formula—T1-ben.

Webber szerint nincs baratsag a Formula—1-ben

Bar sok szurkold szeretne hinni a romantikus
mesében, hogy a Formula—T-es versenyzok ko-
ZOtt is vannak baratok és még él a bajtarsiassag,
3 valosag azonban egészen mas. Mark Webber
az ausztral The Sun-Heraldnak adott interjjaban
Kifejtette, hogy szinte lehetetlen dolog a verseny-
70k kozott baratsag. ,Egy egészséges tisztelet van
kozottink, ami szukséges is ahhoz, hogy egymas
ellen versenyezzunk” — mondta Webber. ,Ugyan-
akkor nagyon nehéz kozelebbi baratsagokat kotni.
Azt gondolom, hogy konnyebb kozeli baratot talal-
ni a szakmadon kivul. Néha persze eltfordul, hogy
a kolleégaid kozul is kikertl egy-egy barat, de eze-
ket egy kezemen meg tudom szamolni. Eleinte az
ember azt gondolja, hogy létezik a bajtarsiassag,
de aztan a végén rajossz, hogy a Formula—T-ben
mindig egyedul vagy”
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Solberg és Raikkonen is marad

Petter Solberg és Kimi Raik-
konen is maradnak a rali vi-
lagbajnoksagon és vadonatuj
Citroén DS3 WRC-vel verse-
nyeznek. A Citroén korabban
négy autot igért a szezonnyitd
Sved Ralira, kettdt a gyari, ket-
t6t pedig a Junior-csapatnak
Id6kozben a Junior-csapat -
megszunt, igy a maradék két |
Citroént minden versenyzd
sajat csapata szineiben ne-
vezheti. Sokaig kérdeéses volt,

Ki kapja a két autot, mert harom jelentkezd is volt
ra. Eredetileg Peter van Merksteijn indult volna az
egyik DS3-assal a Svéd Ralin, am végul a Citroén
Ugy dontott, hogy a két kocsit Solberg és Raikko-
nen kapja. EIBbbi teljes szezont fut, és a masodik
versenytdl fogva valoszinlleg sajat, gyari pont-
szerz$ csapatot nevez majd. Kimi Raikkonen mar

Kilenc Fiesta WRC a szezonnyiton

a Sved Ralira is az Icel Racing sziniben nevezett
s a hirek szerint legalabb tiz vb-futamon all majd
rajthoz, a koltségesebb tengerentlli versenyek
helyet pedig tesztelni fog. Peter van Merksteijn
sem marad auto nélkul, 8 a Portugal Ralin indul-
hat el®szor DS3-assal. Ekkorra igéri a Citroén az
otodik WRC-t.
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Véleményunk szerint

Létezhet baratsag az autosportban?

,AZ autoversenyzésben,
f6leg az F1-ben, ha bara-

tot vagy bizalmast akarsz,
magaddal kel vinned

a kutyadat” — valaszol ne-
vetve egy telfejesszaju fia-

tal @ magyar ujsagirok kéer-
désére négy évvel ezeldtt 4«
a Hungaroringen, a Re- f -
nault Vilagszéria két futama kozott. Az illetd akkor
meég éppen, hogy csak betoltotte a 20. évét, de
mar tul volt par sorozaton és versenykilomeéteren,
amelyek alatt — gy latszik — a temérdek tudas
6s tapasztalat mellett ez a bolcsesség is beleivo-
dott pilotaagyaba. Hogy valoszintileg jol gondolta,
amit mondott, azt kés®bbi sikerei igazoltak. Vet-
telnek — merthogy rola van szo — raadasul kijutott
a Webber féle csapattarsi ,baratsagbol” is, tavaly
emiatt feltehetéen tobbszor is eszébe jutott ked-
venc hazidllata...

Most, hogy erre visszagondolok, rogton beugrik
aztan egy masik nagy kutyabarat, bizonyos Michael

Mark Webber szerint ugye

nem. De ezzel a vélemé-

nyével nincs egyedul az -
ausztral. Par hete egy in- - -
teraktiv forumon Jenson

Buttontol kérdezte meg

egy szurkoldja, van-e ba-

ratja a tobbi versenyz®

kozott. ,Nem igazan” —

sz0It a valasz. De valami hasonlot mesélt Miche-
lisz Norbert is a tlraauto vilagbajnoksagrol.

A legtobben ezt azzal indokoljak, hogy nehéz
mély baratsagot kotni valakivel tgy, hogy kozben
a palyan adaz ellenfél, és senki sem akarja, hogy
a baratsaghol a masik, akar csak pszichikai elényt
is kovacsoljon. Persze ez nem jelenti azt, hogy a ver-
senyzok kozott ne lenne kolcsonos tisztelet, ne tud-
nanak egymassal barati szot valtani, de mélyebb,
hosszantarto baratsag ritkan alakul ki koztuk.
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Schumacher, aki szamtalan alakalommal vitte ma-
gaval kedvenc haziallatait egy-egy ferraris futa-
mara. Akkoriban azt kérdeztem magamtol, mi az
Ordogot keres a paddockban a négylabuja, amikor
ezen a szinten, a hétvégeken mar annyi dolga van
egy versenyzének, hogy egy kedvenc a ,kutya-
nak sem hianyzik” Meg a németnek amugy is ott
van a brazil csapattars baratsaga, akivel stlve-fo-
ve egyltt mosolyog a kamerakba, és akitdl talan
akar az életét is kérhetné, Barrichello gondolkodas
nelkdl felaldozna magat. Aztan jott Massa és a ke-
nyertores Rubensszel, majd érkeztek az elszolasok
65 a hosszabb nyilatkozatok a keser(l csapattarsi
kenyerrdl, végul a durva falhoz szoritas a tavalyi
Magyar Nagydijon. A vak is lathatta, hogy igazabol
Ok sem voltak baratok. A kutya meg minden bi-
zonnyal arra kellett Schumachernek, hogy egy-egy
nehéz élethelyzetet meg tudjon végre beszélni va-
lakivel a voros motorhome egy csendes zugaban.

Bethlen Tamas
Formula Magazin [Gszerkesztdje

A rali vilagbajnoksag egy kicsit mas, sokkal kozvet-
lenebbek a versenyzok, bar igazi baratsag ott is na-
gyon ritka. A magyar ralibajnoksag is folyton a sport-
politikai széthlzastol hangos, mert ami az egyik
versenyzének jo, az a masiknak nem biztos. Viszont
Tt tényleg tobb a baratsag, még akkor is, hogy ha a
barati korok idénkent atalakulnak. Az egyik kedvenc
esetem két régi motoros kozott tortént, akik vala-
mi ,egetverden nagy dolgon” vesztek 6ssze a rajt
elétt. A célban az egyik odament a masikhoz és
azt mondta: ,Gratulalok az eredményhez, de még
mindig nem beszélink” Persze, azota mar beszél-
nek. Viszont egy dolog igaz a magyar ralira. Ha va-
laki bajba kerul, akkor azonnal ott van mogotte az
egesz szakag, Ugyhogy, ha nem is baratja mindenki
mindenkinek, a bajtarsiassag biztosan él.

Mihalyi Csaba
Rally Cafe [6szerkeszttje

www.zsirpapa.hu

Parketta mintaboltunkban nagy valasztékban talalhaté egzota
és hazai fa fajtak, melyek padlofiitésre is alkalmasak kiilénb6z6
ragasztok, lakkok és kiegésziték, szegélyek.
Tovabbi informacidval internetes portalunkon allunk rendelkezésiikre.

Bemutatéterem: 1121 Budapest, Varosmajor utca 42., Tel.: (06-1) 216-8121
www.mecsekparketta.hu www.padlofutesparketta.hu
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Neil Martin lett az Uj stratéga

-

AEerrari megtalalta

Ross Brawn utodjat

Legendas fejszamolé volt Ross Brawn a Ferrari-csapatban, akinek villamgyors dontései tobb

futamgydzelmet is hoztak az olasz csapat konyhajara. Most Neil Martinnal, a Red Bull korabbi
stratégiai vezetdjével probaljak 6t potolni, aki egy kiilonleges szoftvert is hozott magaval.

Leragott kutyacsont, hogy a Ferrari tavaly az utol-
SO futamon egy rossz stratégiai dontés miatt ve-
szitette el a vilagbajnoki cimet. Az eset utan nagy
tisztogatas folyt az olaszoknal. Chris Dyert, akit
a rossz dontés meghozatalaval vadoltak, Pat Fry
valtotta a stratégiai vezetd posztjan. De a Ferra-
r leszerzddtette a Red Bull hires stratégajat, Neil
Martint is, aki sajat fejlesztésli kockazatelemzé
szoftverével tort be a Formula—T-be.

Martin matematikai és szamitastechnikai tudoma-
nyokat tanult az egyetemen, a mester fokozatot
pedig szervezeti mikodés kutatasabol szerezte.
Ez utan hozott létre egy szamitdgépes programot,
amellyel kockazatelemzés végezhetd. Eredeti ter-
ve az volt, hogy az Uzleti életben, hitelkockazatok
elemzésére hasznalja. Amikor azonban megmutat-
ta a McLarennek, azonnal allast ajanlottak neki.

A szoftver matematikai modellre fordit le min-
den egyes kockazati tényezdt és ezek egymasra
gyakorolt hatasat elemzi. A szamitdgép akkor valt
szukségesse a Formula—T-ben, amikor a csapatok
egyre tObb informaciot szolgaltattak, am az infor-
maciokat nem elég begyijteni, azokat elemezni és
értékelni is kell. Martin szoftvere nagy segitséget
jelent a verseny elétt a kulonbozd kerékesere tak-
tikak elemzésében. Tobb versenyszituaciora tud-
jak eldre kikalkulalni a lehetd legjobb megoldast
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Azonban a versenyeken nincs mindig mod arra,
hogy megvarjak a szamitdgép elemzését, olykor
pillanatok alatt kell a helyzetet értékelni és donte-
ni. Martin azonban nem csak az adatok betaplala-
saban jo, de azok gyors feldolgozasaban is.

Az egyik leghiresebb esete a 2005-0s Mona-
cOi Nagydij volt, amikor a varatlanul bedllt safety
carnal el kellett donteni, hogy a MclLaren behiv-
ja-e Kimi Raikkonent vagy nem. Pat Fry, aki akkor
még a MclLarennél dolgozott, nemi vacillalas utan
behivta Raikkonent. Neil Martin azonban Anglia-
ban elemezte a versenyt és egy pillanat alatt at-
latta, hogy mi a teendd: ,Maradj kint!” — kuldte az
Uzenetet a csapatnak, akik azonban nem kaptak
meg idében, de a szerencse az 8 kezlkre jatszott:
Raikkonen mar elment a boxutca bejarata eldtt,
3 kovetkez® kor végére megjott az Uzenet, kint
tartottak Kimit és nyertek. Az eset utan a Red Bull
azonnal leszerzédtette Martint, akit a Ferrari mar
tavaly a szezon kozben elszipkazott a Red Bulltol.
Barmennyire is jol hangzana, nem a szezonzaron
elkovetett baklovésuk utan kerult erre sor, hanem
mar joval korabban. Martin ugyanis tavaly ma-
jus Ota lobalta otthon a 1abat, hogy betolthesse U
posztjat, stratégiai s mikodeési fejlesztési vezetd-
ként a Ferrarinal. Ki tudja, lehet, hogy az alatt a par
honap alatt talan tovabb tokéletesitette szoftverét.
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A McLaren MP4-25A evolucidja

MINDIG KITALATTAIK
VALAMIY

A Formula-1-ben soha sem all le a fejlesztés, minden versenyre kitalalnak valami tijdonsagot
a mérnokok. Ezek, ha nem latszanak, tobbnyire titokban maradnak. A McLaren-csapat
azonban adott egy kis izelitot, hany alkatrészt modositottak 2010-ben az egyes futamokra.
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01 Bahrain

Aerodinamika: 17
Karosszéria
Motor 4

03 Malajzia

odositott elst szarnyak, els® és hatso Aerodinamika:
rosszéria, oldalszekrény Karosszéria:
yilas mellett) Motor

| Frissitett alvaz és orrkup.

02 Ausztralia 04 Kina

thelyezett visszapillanto tukrok az Aerodinamika:
|dalszekrény szarnyara (késébb ezt Karosszéria:
megoldast betiltottak) Motor:

Aerodinamika: 2
Karosszéria 0
Motor: 0

i Kisebb aerodinamikai modositas
i a fenéklemezen

05 Spanyolorszag

Aerodinamika: Komolyabb valtoztatas a hatsd szarnyon,
Karosszéria i afenéklemez modositasa, stlycsokkentés
Motor: i (amelyet plusz sulyokkal egyenlitettek ki)

06 Monaco

Aerodinamika:
Karosszéria
Motor

lyaspecifikus fék és kor| many\ec
(utobbi a szUik kanyarok

07 Torokorszag

Aerodinamika:
Karosszéria
Motor

08 Kanada
Aerodinamika:
Karosszéria:
Motor

hatso fekek hitdcsovenek modosita-
a, kozepes leszoritoerejll F-csatorna,
rmny.

tdolgozott els® szarny, kisebb
enéklemez-modositas, tovabbi
Ulycsokkentés
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Aerodinamika Uj elsd szarny (végll nem hasznaltak),
Karosszéria 3 | F-csatorna modositasa, motorvezérlés

. Motor: 3 | javitasa, nagymeértékl sulycsokkentés
Belgium =

Aerodinamika: 8 hatso szarny, modositott elsd szarny,
3 : Karosszéria 2 | tovabbfejlesztett difflzor, motorvezérlés
T Motor 1| frissitése, tovabbfejlesztett futom

Aerodinamika: 2 | Modositott els® és hatso szarnyak,
Karosszéria 2 | motorvezérlés frissitése, sulycsok-
Motor: 2 | kentés

Eurépa (Valencia)

Aerodinamika: 2§ Megnovelt hiitbkapacitas (kulonosen
Karosszéria 2 i erre aversenyre), tovabbi stlycsok-
Motor: 0 i kentés, Uj kormanyléc

Németorszag Olaszorszag

Aerodinamika: 11
Karosszéria 0
Motor: 0

Oleg a gyors palya kovetelményeinek
megfelel® aerodinamikai csomag, Mon-
a-stilust hatso szarny, F-csatorna nél-
Uli karosszériatetd (csak Hamilton hasz-
i nalta), tovabbi fenéklemez-maodositas

Aerodinamika: 5 Tovabbfejlesztett, diffizorba vezetett

Karosszéria 0 kipufogocse® (a Brit Nagydijra készitett

Motor. 1 i fenéklemez tovabbfejlesztett valtozatat
{ it hasznaltak el6szor), motorvezérles
! frissitése

Brazilia

Aerodinamika: 7 i Modositott els¢ szarny, feneklemez
Karosszéria 3 | frissites
Motor: 1

Abu Dhabi

Nagy-Britannia

Aerodinamika: 7 i Atalakitott fenéklemez, diffizorba veze-
Karosszéria 3 | tett kipufogocsd (nem hasznaltak), tobb

Magyarorszag Szingapur

Motor 4 | modositott elsd szarny, javitott tulajdon- Aerodinamika: 2 Palyaspecifikus hiités Aerodinamika: 4 | Uj els® szarny, tovabbfejlesztett Aerodinamika: 1 Hatso szarny frissitése
sagl benzin, motorvezérlés frissitése, Karosszéria 1 Karosszéria 0 zarnnyal, emeletes els® szarny Karosszéria 0
sulycsokkentés, tovabbfejlesztett fek Motor 0 i Motor: O | azorrész alatt Motor: 0 |




Mar Olaszorszagbol is bérelhetd

A Magyarorszagon is kozismert olasz Grifone-csapat kapja az els6 eladott Mini Countryman
raliautot, elészor S2000-es valtozathban, majustdl pedig a WRC kitet is hasznalhatjak. A csapat
sportigazgatéja, Luca Murdolo adott exkluziv interjiit a Rally Cafénak a Mini els tesztje utan.

Mindig is komoly csapat volt a Grifone, amely
a Lanciak felkészitésével lett kozismert, majd 6k
voltak a Toyota Team Europe els@szamu ugyfél-
csapata, a Corolla WRC program lezartaval pedig
Ok kaptak meg a teljes raktarkészletet. Késébb
foglalkoztak Peugeot 206 WRC-vel is (ma is van
nekik kett®) de egyarant adtak bérbe Peugeot
207 és Abarth Grande Punto Szuper—2000-eset.
Magyarorszagon elészor ifj. Toth Janos Celicaival
jartak, de késdbb versenyzett az autdjukkal Spitz-
muller Csaba is.

,Szerettunk volna megint elérelépni. A csapatunk
filozofiagja mindig is az volt, hogy a legjobb techni-
kat nyujtsuk az Ugyfeleinknek, amit csak a gyari
csapatok kiadnak” — mesélte Murdolo, aki jol is-
meri a magyar bajnoksagot és mindig szivesen
jott hazankba. ,Ezért szerettunk volna Uj WRC-vel
foglalkozni. A MINI volt az els6, amit meg lehe-
tett venni, és Ugy gondoltuk, hogy a Prodrive és
a BMW is komoly partnerek, hosszdtavra ter-
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veznek. A MINI nagy elénye, hogy WRC és Szu-
per-2000-es valtozatban is létezik”

Murdolo a Szuper—2000 helyett a Regional Rally
Car kifejezést hasznalta, ami az FIA-nal is elterjedt
az 1,6 turbos S2000-es autok elnevezéseére.
,AZ elsd Szuper—2000-es MINI-t marcius elején
kapjuk meg, a masodikat marcius végén, aprilis
elejen. A WRC valtozatot majus elsejével homo-
logizaljak, akkor kapjuk meg hozza a kitet, amivel
gtalakithato lesz az autd WRC-ve.”

A csapat tulajdonosa, a kétszeres Europa-bajnoki
Fabrizio Tabaton mar kiprobalhatta az autot Ang-
liaban, ahol negyven kilométert vezetett. ,Nagyon
jok voltak az els® tapasztalatai. Konnyl vezetni,
nagyon jo az egyensllya, a féke, nagyon jo auto-
nak néz ki és nagyon bizakodoak vagyunk. A sulya
ugyanolyan, mint a Szuper-2000-es autoké, de
a turbd miatt nagyobb a nyomatéka, és ami na-
latok Magyarorszagon sokat szamithat, 175 km/h
a végsebessége.”

Keleti oriilet rovatunkban Lada VFTS és Trabant Tramp
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Aziddjaras egy kicsit megtréfalta a Szilveszter Rali résztvevdit, akik el6szor oriiltek a hénak,
de aztan megszenvedték a tiikorjeget. Végiil azonban egy jo hangulatii versenyen aratott
gyozelmet a Turan-Nemrava kettds a Hideg-Kismddi és az Asi-Piko parosok eldtt.

Szoveg: Mihalyi C

A Mikulas Rali mellett a Szilveszter Rali valt a sze-
Zon utani legjelentésebb raliversennyé. Bar valto-
zatlanul nem szamit bele semmilyen bajnoksagba,
mégis sokan alig varjak, hogy a karacsonyi unne-
pek utan, december 28-an autoba ulhessenek,
vagy éppen a palya szélén fagyoskodjanak
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aba Foto: Jordan (rallyhearthu), MSE, Nydl Eszter s Szabo Monika

Az elmult években szépen fejlddott a Szilveszter
Rali, a Hungaroring koruli utakrol sikertlt magara
a palyara is bevinni a versenyt, az idei Ujdonsag pe-
dig az volt, hogy az elsd napi palyabejarast kovetden
este mar rajtceremoniat &s egy gyorsasagi szakaszt
is rendeztek. A Monte-Carlo Ralin az éjszakai gyor-

o "
2010. december 28-29.
Mogyorad

aszfalﬂhé+

165 par.és

123 célbaérkezd

7 gyorsasagi
-"""'5]7,1 (52 km) gyorsasagi szakasz
= ® 230,75 km 0ssztav *
[ " .

sasagl varazsa az, hogy ilyenkor nagyobb eséllyel
van lefagyva a palya. A rendezdk nem ezzel a céllal
tették éjszakara az els® szakaszt, sét, a versenyki-
iras alapjan biztonsagi okokbol fel is soztak a pa-
lyat. Am azzal nem szamoltak, hogy a minusz 16
fokban a jég kirohogi a sot. Igy az els® gyorsasagi
meglehetdsen csuszossa valt. Masnap két palyan
Osszesen hat gyorsasagi szakaszt kellett teljesiteni,
amiket az éjszaka leesett ho tett izgalmassa. Ahogy
azonban a mezény Kijarta a palyat, gy kezdett
egyre fényesebbé valni a jégfelulet. A Hungaroring
aszfaljanak védelme érdekében szdges gumit
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Tova rOS SZl |VeSZter Ra || . 1. Turan—Nemrava Subaru Impreza 2010 47:58,0
i - 3 2. Hideg-Kismédi Mitsubishi Lancer Evo IX +58,3
- 2 . e 3. Asi-Piko Mitsubishi Lancer Evo X~ +1:25,9
DY ¥ . 4. Szabo G.-Valter Mitsubishi Lancer Evo IX +1:43,6
5. Kazér-Sz6ke Mitsubishi Lancer Evo IX ~ +2:22,0

6. Matics—Matics Mitsubishi Lancer Evo X~ +3:16,9
7. Ifj. Cseh—Fejes Mitsubishi Lancer Evo IX +3:24,1
8. Bosch—Kis Toth Mitsubishi Lancer Evo X~ +3:52,8
9. ifj. Erdi-Taborszki ~ Mitsubishi Lancer Evo X~ +4:40,5
10. Medvecz-Medvecz  Mitsubishi Lancer Evo VI~ +5:13,3

GYORSASAGI GYUZTESEK

nem lehetett hasznalni, a hogumik pedig a jéggel
nem tudtak mit kezdeni, igy aztan volt cstszkalas,
korcsolyazas és Ovatoskodas. A rendezd, Furedi
Andras elmondasa szerint egy-két korlat, oszlop és
egyéb palyaszéli sallang aldozataul is esett a ver-
senynek, ennek ellenére a 165 elrgjtolt parosbol
123-an célba értek, ami a korulményeket tekintve
igen jo aranynak mondhato.

A versenyt szinte végig a Turan—-Nemrava paros
uralta, akik dr. Kiss N-es Subaru Imprezgjaval
alltak rajthoz. Az els® két szakaszt megnyerték,
a harmadikon és a negyediken tul sokat csuszkal-
tak, de az utolsO harom gyorsasagit megint csak
Ok nyerték és kozel egy perc elénnyel gydztek

A Hideg—Kismd&di paros egy szakaszt nyert, egy-
szer pedig Drotar kerulgetése kozben megta-
masztottak a boxutca falat. Ennek ellenére sikertlt
a masodik helyen végeznitk. Kisebb meglepetés-
re az Asi—Piko paros mindossze egy gyorsasagit
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toltott az élen és csak ennyit is nyertek, végul pe-
dig a harmadik helyen végeztek A roman abszol(t
bajnok Szabo—Valter paros lett a negyedik, a Szil-
veszter Rali haromszoros gyéztese, a Kazar-Szoke
dud az otodik, mig a Matics csalad a hatodik.
A legjobb amatérversenyzd a Bosch—Kis paros
lett. A verseny kulfoldi sztarja, a Drotar—Kralik pa-
ros szlovak soférie sajat bevallasa szerint mar tl
Oreg volt ahhoz, hogy jégen hogumikkal autdzzon
6s a Korda-csapat Subaru Impreza WRCjével
a 11. helyet szerezte meg. A H7-es kategoriat az
Olle-Budai kettés nyerte Szuper-1600-as Suzu-
kival. Az amatérok kozott a H4-ben a fiatal te-
hetség, Velencei-Toma kettds Opel Corsaval volt
a legjobb. H5-ben a Benis—Andrasko dud Volks-
wagen Golffal, H2-ben a Fabian—Fabian paros Su-
zuki Swifttel, mig H3-ban a Majoros—Kulcs kettds
Skoda Feliciaval gyézott. A legjobb zsigulis egyseg
a Kiss=Szollar kettds volt Lada VFTS-sel
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Citroén
szakszerviz

> SOl Budlni Autihiz Kft
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Budai Autohaz Kft.
7400 Kaposvar, Var u. 16.
Tel.: 82/ 528-888

I

info@budaiautohaz.hu

‘ Fax: 82/ 419-720
www.budaiautohaz.hu

- Uj Peugeot személy- és tehergépjarmii értékesités
- Hasznalt auto értékesités
- Hitel- és biztositasiigyintézés

Peugeot és Citroén szakszerviz

Gyari Peugeot és Citroén alkatrészértékesités
Karosszérialakatos és fényez6 mihely
Eredetiségvizsgalat

Turan el

. Sramikkel vt

Bsz0r
A Szilveszter Ralin versenyezhetett eldszor Turan
Frigyes a Catalunya Ralin elszenvedett balesetét
kovetden. A baleset lathatdlag nem viselte meg, hi-
szen nyert. ,Nagy ko esett le a szivemrdl az els®
gyorsasagi utan” — mondta Turan. ,Nem tartottam
a versenyzestol, hiszen semmilyen emlékem nincs

a balesetrél, de amig nem ultem autdban, nem
tudhattam, hogyan reagalok. Szerencsére nem

Asi kikapott

Mar énmagaban ez is hir lehet, pedig Asi a Szil-
veszter Rali elétt megmondta: itt nem & az esélyes
,Nem volt megfelel® gumink. A mezénybd! ket em-
bernek volt Monte-Carlo Ralis gumija, 6k vegeztek
az els® két helyen” — mondta Asi. ,De nem csak
ezért vertek meg, jobban mentek, nincs ezen mit
ragozni” A versenyen joval nagyobb kulonbségek

volt semmi probléma. A sérulésem is rendbejott, az
semmilyen akadalyt nem jelent, mar csak az a kér-
dés, hogy a szeget mikor veszik ki belélem.” Turan
idel szereplése még nem dolt el, de interjun kivul
elmondta, két lehetdség van: vagy a vb-re koncent-
ralnak és akkor itthon biztosan nem indulnak, vagy
amagyar bajnoksagot részesitik elényben, de akkor
par kulfoldi versenyen biztosan ott lesznek.

alakultak ki, mint egy haromszor hosszabb rali 1-es
futamon, amire Asinak van egy elmélete: ,Nagyon
jegesek voltak a palyak. Mivel nem lehetett szoges
gumit hasznalni, a tukorjégen ovatosan, lassan kel-
lett menni. Ha valaki eggyel ment, a masik meg ket-
tével, akkor az mar dupla olyan gyors volt. Sokat ja-
rok hoba autdzni, de amikor kijegesedik az Ut, akkor
abbahagyom. Ennek ellenére nagyon jol éreztem
magam a versenyen, maximalisan felkészultink, és
a harmadik helyezéssel is elégedett vagyok”

et
A SRALLYE g gae
e L T T

s




ll'u

LEF]

'ih

- I -

| T
- ¥

Ne tessek mesélni Szuhanyik Lacirdl

*"Eﬁ.l I.Ff:b ]

A ralipalyak szélén még ma is beszélnek rola. Sokak szerint a valaha élt egyik legtehetségesebb
versenyzd volt. Egykori navigatora, Homan Tibor szerint viszont nem volt még egy olyan okor,
mint 6. Szuhanyik Laci 53. évében, idén januarban hunyt el.

Egy Ostehetség volt — kezdte a beszélgetést
Szuhanyik Laszlo egykori navigatora és baratja,
Homan Tibor, aki vég nélkul mesélte a sztorikat
a hetvenes évek masodik felének és a nyolcva-
nas évek elejének aranykez(l raliversenyzojérél —
Minden idegszalaval tudott koncentralni, nem volt
az a tul készulés tipus, altalaban egyszer felirtuk
a palyakat, maximum meég egyszer leellendriztuk,
de tobbet nem nagyon mentunk

A farkasgyeptii gyorsasagin lattam 6t eldszor. Ne-
zOként volt ott és a szunetben ment parat a Fiat
124-esével. Mar akkor felfigyeltem ra, hogy ez
a gyerek mas iveken jarkal, tempaval kivulrél indit-
ja meg a kanyarokat és végig all a gazon.

Késdbb egy helyen dolgoztunk, és amikor en-
gem a Pécsi Volanhoz hivtak szerel®nek, akkor
vittem magammal Lacit is. Ott kezdtunk el ter-
veket szoni, amihez kellett egy auto. A Fiatja nem
volt erre alkalmas, ezért felmentunk Pestre, ahol
egy piacon volt taxikat arultak. Kétszazan alltunk
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a kapu eldtt, de csak otven auto volt. Amikor ki-
nyitottak a kaput, Laci berohant a hosszu I1abai-
val és az els® Zsigulit lefoglalt. Mivel éppen ho
volt, azt se tudtuk, milyen autot valasztottunk,
de meglett a Zsiguli. Laci szulei tamogattak 6t,
akik hétvégenkéent bucstkban jatékokat arultak
Mi is sokat segitettunk nekik, hogy legyen pénz
a versenyzésre. Elkezdtik tuningolni a motort,
ami nem volt egyszer( feladat, mert akkor még
senki sem foglalkozott vele. El¢szor akkora szele-
pet raktunk bele, hogy nem lehetett 0sszeszerel-
ni @ motort. Végul egy masik hengerfejjel kellett
probalkoznunk. Ugy volt, hogy egyutt megyunk,
de engem felvettek a Pécsi Volanhoz céges sze-
relének. Ranga Laci ott volt a kozelben, és bedlt
mellé. Taraban hipp-hopp megnyertek mindent,
mar a szezon felénél megnyerték a kategoria baj-
noksagot, az év végére pedig abszolutat is.

Kozben a Pécsi Volannal kaptunk egy barakkot,
amibdl mi versenyzok csinaltunk muhelyt, volt k6-

mlves, festd, villanyszerel® a csapatban. De az
alkatrészellatas olyan szinten volt, hogy emilék-
szem, Gulyas Iminek voltak kapcsolatai, és 8 akkor
mar latott (sport) vezérmUtengelyt. Laci anyukdja
megint segitett és lett vezérmdtengelyunk.

Késdbb sem volt sokkal jobb a hatterunk, de Lacit
nem érdekelte, vitte a szive, €s amink volt, azzal
versenyeztunk. Elindultunk az Orosz Ralin. Mond-
tak, hogy vigyazzunk, mert a nagy hidegben nem

j0 a kemény gatlo, vigyunk széria Koni lengéscsil-

lapitokat. Nem volt pénzunk csak kettdre, azokat
beépitettuk hatra, elél meghagytuk a Bilsteineket.
Keét kilomeéter utan leszakadt a Koni gatld belseje
és gyakorlatilag hatso lengéscsillapitd nélkil men-
tunk. Még az egyenesben is Uigy ugralt az autd, mint
a bakkecske. ElImentink 500 km-t lengéscsillapito
nélkdl, utana lehetett szervizelni, ott kaptunk két
gatlot, az beraktuk. Annyira megvaltozott téle az
auto, hogy gy éreztik, mintha sineket raktak volna
le neklnk a palyara. Laci az elsd 500 km-en any-
nyira rakoncentralt az autora, hogy utana is érezte
a legkisebb mozdulatat is és olyan tempot tudtunk
menni, hogy vertuk az oroszokat. Amit a verseny
elején elvesztettunk, azt a végére vissza is adtuk.

Bulgariaban az Eb-n Ggy lettink 11-ek, hogy
az utolsd négy gyorsasagin torott difivel men-
tunk. Az elézé évben is indultunk a versenyen,
igy megvolt az itinerdnk, amit csak ellendrizni
kellett. Mentunk fel Varnaba, egy Csajkat kaptam
kolcson, azzal hiztuk a versenyautot, és kozben
ellendriztik a palyat. Oda-vissza volt a gyorsa-
sagi, és mivel felfelé stimmelt, ezért lefelé mar
nem ellendriztuk le. Visszafelé persze volt benne
valtozas. Egy jobb 3 tempd utan volt 300 méter
egyenes, egy Utfelbontas, még 200 méter egye-
nes, bukkan, 50, jobb 33 szigoru. Az Utfelbontas
ebben az évben nem volt ott, tgyhogy mi a 300
utan a 200-at is padlogazon tettuk meg. A buk-
kan utan az 50 métert atrepultuk. Laci valahogy
a leveg®ben beforditotta az autot, visszakapcsolt
harmadikba, és valahogy befordultunk. Na, ez
annyira megtetszett neki, hogy onnan, ami a cso-
von kifer. Azota tudom, hogy lehet 100% felett is
autézni. Ugy ertink be a beiroba, hogy a sport-
birok osszepakoltak az asztalt és elfutottak, mert
azt hitték, nem fogunk megallni. Egy Porsche és
két Renault Turbo vert meg minket azon a gyor-
sasagin, senki mas. >
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Ne tessék mesélni Szuhanyik Lacirol

o —

KOMPLETT KAROSSZERIAK ES BUKOKETRECEK

A TN

AZ FIA HOMOLOGTOL AZ AMATOR SOROZATOKIG.

Egyszer Romaniaban fordult el®, hogy oda jott hoz-
zank Ferjancz, hogy a csapatverseny is fontos, meg
kell vernink a Romanokat, akik 17 masodperccel
vezetnek. Mi nagyon tiszteltuk Ferjanczot, és gon-
doltuk, ha ¢ mondja, akkor meg kell verni ¢ket.
A kovetkezd gyorson adtunk is 25 masodpercet
a romanoknak, de utana lefogazott a difink, de Ggy
képzeld el, hogy egyetlen fog sem maradt rajta

Nagyon nehéz volt barmilyen alkatrészt is besze-
rezni. A versenygumirol nem is beszélve. Mi min-
dig azzal mentUnk, ami az auton volt és csak azt
néztuk, hogy nem kopott-e el. A murvagumink
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mindig valamilyen téli gumi volt, hogy azért le-
gyen rajta minta. Egy id® utan pedig elindult az
askalodas, hogy miért a masik kapja, miért nem
én, ezt pedig Laci megelégelte. Azt mondta, hogy
¢ a stopper ellen akar versenyezni, nem emberek
ellen és abbahagyta. Gondolkoztunk rajta, hogy
historicban épitunk egy autot és Pécsen meg-
mutatjuk, hogyan lehet hangos kocsival gyorsan
menni, de ez mar nem adatik meg ebben az élet-
ben. Az biztos, hogy Szuhanyik Laci nagyon jo
kezU versenyz6 volt, aki mindig konnyen vette az
életet, s nincs méeg egy olyan Okor, mint 6 volt

EGYEDI- ES CSOVAZAS MEGOLDASOK.
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Megkérdeztilk ifj. Erdi Tibort

Miért nem versenyez
Magyarorszagon?

Ifj. Erdi Tibor a WRC-k betiltasa utan dontott tigy, hogy 2010-ben nem indul a magyar
bajnoksagban és inkabb egy N csoportos Mitsubishivel harom vilagbajnoki futamon allt
rajthoz. Ez annyira megtetszett neki, hogy az idén sem akar valtoztatni, marad tehat a vb.

HOL FOGSZ VERSENYEZNI AZ IDEN?

Ugy néz ki, hogy marad a vilagbajnoksag. Szivesen
versenyeznek itthon is, de nem sok érdemi val-
tozas tortént Magyarorszagon, ezért ugy dontot-
tink, hogy 2011-ben is kulfoldon folytatom

MINEK KENE VALTOZNIA A MAGYAR BAJNOKSAGBAN, HOGY
HAZA GYERE?

A technikai atvételek komolysaganak, a szaba-
lyok betartatasanak, hogy mindenkire ugyanazok
a szabalyok vonatkozzanak és egyaltalan, ver-
senyz®barat allapotnak kellene kialakulnia. Ha az
idén latunk valtozast, jovére szivesen versenyez-
nék itthon, de persze a vilagbajnoksagon is na-
gyon jo menni.

VALASZTOTTATOK MAR VERSENYT?

Az idén is harom versenyre lesz lehetéségunk
a vb-n. A Szardinia Ralival kezdunk, ott mar (Ta-
borszki) Attila (iff Erdi navigatora) versenyzett
egyszer Butor Robival, van tapasztalata. Nekem
tavaly Németorszag nagyon tetszett, mondhatni,
hogy az volt az alomversenyem, ott mindenkép-
pen megyunk, és talan a Wales Rali lesz a harma-
dik verseny.

MITETSZETT ANNYIRA A DEUTSCHLAND RALIBAN?

A palyak karaktere, a derékszogll kanyarok,
a visszaforditok, az, hogy meész egy széles uton,
aztan beszUkul, Ujra kiszélesedik. Egyszer mar
mentem a Corolla WRC-vel a német bajnok-
sag els® futaman. Az is nagyon tetszett és azota
szerettem volna olyan helyen Ujra versenyezni.
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A Deutschland Rali palyai nagyon hasonlitot-
tak hozza és nagyon élveztem Oket. Van egy
48 km-es gyorsasagi, amin 32 percet mesz.
Nagyon ralis volt az egész

MARAD A MITSUBISHI?

Ezt még nem tudom. Az biztos, hogy N-es auto-
val fogunk menni, de hogy milyennel, azt még
nem dontottuk el. Az idén a vb-n szétvalasztottak
a Szuper-2000-et és az N csoportot, ami miatt
konnyebb lesz a dolgunk

MENNYIT SIKERULT TANULNI A VB-N?

HU, nagyon sokat. Az els¢ futamon, a Svéd Ralin
meég minden j volt. Uj volt a navigatorom, (j volt
a helyszin, Uj volt a szoges gumi, Uj volt a feladat
Sokkal feszitettebb tempoban zajlik a vb-n min-
den. A palyabejaras felénél mondtam (Taborszki)
Attilanak, hogy alljunk meg egy kicsit, mert nem
birom. Attila meg csak hajtott, hogy nem lesz
idénk felirni mindent. Egy kicsit orroltamis ra érte,
de este megkoszontem neki. Elstre szerintem
nem is tudsz felkészuini a vb-re, mert nem tudod,
hogy mi var rad. Itthon hat palyat kell felirnod két
nap alatt, ott 13-at. Raadasul csak kétszer me-
hetsz végig rajtuk. Nem lehet abban a stilusban
palyatirni, mint itthon, nem tudsz annyiinformaciot
feldiktalni, és utana azt a versenyen feldolgozni
[tthon fejbdl ismeri a palyakat mindenki, és bele-
irhatod az itinerbe, hogy a fanal kell féktavot ven-
ni. Kint erre nincs lehetdséged. Németorszagban
probaltam ki, hogy az egyik napi palyakra egy-
szer(bb itinert irtam, a masikra meg hasonlot,
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mint itthon, és az egyszertbbdl konnyebb volt
menni. Angliaban, a harmadik versenyinkon
mar sokkal jobban ment minden. Nem akartam
megallni a tréningen. Ott a versenyautoval kozel
egyenértek( tréningautonk volt, ami nagy segit-
seget jelentett, mert egyrészrél nem kellett ra
annyira vigyazni, mas részrol egyes részeket le
tudtam probalni. Igaz, ram is szoltak, hogy gyor-
san tréningezek és tartsam be a szabalyokat,
mert a kovetkezd alkalommal megbuntetnek.

A HAROM VB-FUTAM GYORSASAGI TAVJA NAGYJABOL MEGFELEL
EGY MAGYAR BAJNOKSAGNAK, DE NEM PROBLEMA, HOGY EVEN-
TE CSAK HAROMSZOR ULSZ AUTOBAN?

En ezt nem éreztem. 11. éve versenyzem, alta-
laban nagyon sok versenyen indultam, folyama-
tosan versenyautoban Ultem. Az nem okozott
gondot, hogy felvegyem a ritmust. Itthon szoktunk
egy rovid tesztet csinalni és kint a shake downon

megyunk. Az nagyon kell. Svédorszagban eléggé
tonkrement a palya és Ugy dontottunk, hogy nem
megylnk a shake downon. Utolag mar bantam,
mert az mindig ad egy képet a versenyrél. Olyan
talajt, olyan palyat itthon nem talalsz, mint amilyen
a vb-futamoke.

HA MONDJUK, 2012-BEN ITTHON INDULNAL, MILYEN ESELYT AD-
NAL MAGADNAK?

Ezt nehéz megmondani. Magyarorszagon sok
egyenrangl pildta van. Az els¢ 5-8-ban szerin-
tem benne lennék

VAN MEG VALAMILYEN ALMOD A VERSENYZESSEL KAPCSOLAT-
BAN?

Szerencses vagyok, mert sokat versenyezhet-
tem, nagyon jO autokkal mehettem, voltam vb-n
is, lgyhogy elégedett lehetek. Egy WRC-vel azért
meg szivesen indulnék a Deutschland Ralin.




IRC: Monte-Carlo Rali

e 2011. januar 19-22.

e Valence (Franciaorszag), Monte-Carlo (Monaco)
e 1/12 IRC-futam

® 112 (IRC) paros

® 54 (IRC) célba érkez6

e aszfaltho

® 13 gyorsasagi

e 337,06 km gyorsasagi

® 1341 km Gssztav

r

: 1
_Szazéves, igazi Monte

Sztarversenyzik sora elétt, okos gumivalasztassal nyerte Bryan Bouffier a Monte-Carlo Ralit.
A szazadik sziiletésnapjat iinnepld versenyre a centenariumhoz mélté paradés mezdny gyiilt
ossze. De az iddjaras is kitett magaért a varatlanul leszakadé héval, amivel felforgatott mindent.

lgazi klasszikus Monte-Carlo Ralit lathattunk az
idén, amire meég sokaig fogunk emlékezni. A Sko-
da ot, a Peugeot pedig harom gyari autoval vagott
neki a versenynek és mind a ketten az IRC bajnoki
ciménél is nagyobb presztizsértékli Monte gyéze-
lemre hajtottak. Teszteltek is nagy bészen hoban,
jégen, kodben, esében. Csakhogy a Monte-Carlo
Rali eszén nem lehet tljarni és az elsd napon ugy
tlnt, hogy a verseny torténetének legszarazabb
id¢jarasaval nézunk szembe. Még az sem segitett,
hogy az els® napon mindjart egy klasszikus palyat,
Burzet-t vetették be a rendezdk, amely arrol hires,
hogy mindig van rajta ho, de legalabb egy kis ho-
olvadék vagy jég. Most azonban csontszaraz volt.
A szaraz palyan igazan elemében volt Juho
Hanninen, aki elképesztét autdzott a szerdai négy
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gyorsasagin, és Skodajaval a nap vegére 44,5 ma-
sodperc elényre tett szert, ami normalis kortime-
nyek kozott elegendd lett volna a gydzelemhez
is. A masodik helyen Freddy Loix allt Skodaval,
a harmadikon pedig Petter Solberg Peugeot-val.
Masnap az elsd két gyorsasagin Solberg egyre
jobban kezdett belejonni és megeldzte Loixot
Hanninen biztonsagi autdzassal 51 masodpercre
novelte elényét, és viccelddve mondta, szivesen
latna egy kis havat

A ho pedig jott. Mar a csutortoki elsd korben
szallingozott valami, @ masodikra pedig hoesést
igértek. Azonban sokan ezt nem vették komo-
lvan. Petter Solberg kockaztatott és intermédiat
rakott fel, hatha nem is esik annyira a ho. Mivel
addig ¢ tint a legveszélyesebb peugeot-snak,

a Skoda-csapat is kovette: Hanninen és Kopecky
is intermeédiat kaptak. Ezzel Solberg — ha nem is
szandékosan — jol bevitte dket a malnasba. A ho
ugyanis nemhogy esett, hanem szakadt. Annyi
friss ho kerult a palyakra, hogy igazan semmilyen
gumi sem tapadt rajta. Az intermédiakon verseny-
70k csak araszoltak, a motorjuk folyamatosan fel-
bdgott, ahogy a kerekek kiporogtek, az egyenes
szakaszokban is keresztben mentek, a fektavokrol
pedig jobb nemis beszélni. Hanninen egy perc ko-
ruli elényebdl két és fél perc hatrany lett, az els®
helyrdl pedig a hatodikra esett vissza. Solberg ha-
sonloképpen jart, & masodikbol lett hetedik.

A Peugeot-nal a harmadik, hatvéd versenyzének
szerzédtetett Bryan Bouffier hogumival ment fel
a két gyorsasagira, de vitt magaval két szogeset
is, amit @ masodik szakaszra felrakott elére. Neki
sem volt leanyalom a gyorsasagi, egyszer csu-
nyan megforgott és repult a 207-esrél a hatso

[okharito, de ezzel egyutt is a hetedik helyrél »

4 T ANS DE PASSION PARTAGEF

LE RALLYE MONTE-CARL,
LARIECHE VALS LES BAINS:

L= ¥

37



IRC: Monte-Carlo Rali

az élre ugrott és 28 masodperc elénnyel vezette
a versenyt. A masik gumivalasztd mester Francois
Delecour volt, aki négy szoges gumival tette meg
a két szakaszt. Bar a 48 éves francia 2002-ben
visszavonult és azota csak kisebb versenyeken in-
dult, ez volta 15. Monte-Carlo Ralija, tgyhogy tud-
hatott egyet s mast a versenyrdl. Delecour nyerte
a masodik havas szakaszt, amivel felkapaszkodott
a masodik helyre. Az élmezénybdl csak Freddy
Loix tartotta meg harmadik helyezését, ¢ jo gumi-
kat valasztott, csak éppen defektet kapott.

A dontés péentekre maradt, amikor is délel6tt egy
gyorsasagit rendeztek, este pedig négy szakaszt,
koztuk kétszer a hires Col de Turinit. Loix az els6
harom gyorsasagin tamadott és 1 perc 5 masod-
perces hatranyat 47 masodpercre csokkentette.
Delecourt hamar megel6zte, de Bouffier-vel nem
birt, igy az utolsd két szakaszra biztonsagl tem-
pora valtott. Ahogy Loix visszavett, Ugy Bouffier is
lassitott, és kényelemesen hazaautbzva szerezte
meg elsd Monte-Carlo Rali és elsé IRC-futamgyd-
zelmét. Loix pedig a masodik helyezéssel védte
meg a Skoda becsuletét
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A pénteki nap sztarja Stéphane Sarrazin volt, aki
az Ot szakaszbol harmat megnyert. Egyszer a val-
tOja beragadt negyedikbe, de a Peugeot-csapat
15 perc alatt kicserélte az egységet és Sarrazin
meg sem allt @ harmadik helyig. De nem lehetett
Ové a dobogd also foka. A Peugeot gy dontott,
hogy a negyedik Wilksnek nagyobb szuksége van
a pontokra, mivel ¢ teljes IRC-szezont fut, ellen-
ben Sarrazinnel, igy a francia az utolso idéellen-
Brzérol kesett, 30 masodperc buntetést kapott és
a Peugeot UK (j versenyzdje, Wilks lépett elére
a harmadik helyre

Delecour a szaraz palyan az otodik helyre esett
vissza, de ez is nagyon szép teljesitmeény volt tdle
Hanninen pénteken mar nem erdltette a szagul-
dast és a hatodik helyen kocogott be. Solberg
ugyan hetedik lett, de a meghibasodott generator
miatt etapon kiesett, igy Nicolas Vouilloz érokolte
a hetedik helyet a francia importér Skodajaval. Jan
Kopecky az intermédiakon hét percet veszitett és
vegul csak nyolcadik lett a gyari Skodaval, akit két
peugeot-s, az egy gyorsasagit nyeré Basso és
Gardemeister kdvettek

© Kivalo versenyz6k, még kivalobb teljesitményt nydijtottak, sok esélyese volt a versenynek
© A sok klasszikus szakasz és a kiszamithatatlan idéjaras is az igazi Monte hangulatat idézte

1. Bouffier—Panseri

Sl S 2T Al Tt g I e e e e

3:32:55,7

Peugeot 207 S2000

2. Loix-Miclotte Skoda Fabia S2000 +32,5

3. Wilks—Pugh Peugeot 207 S2000 +1:19,7

4. Sarrazin—Renucci Peugeot 207 S2000 +1:21,9

5. Delecour—Savignoni  Peugeot 207 S2000 +1:22,4

6. Hanninen—Markkula ~ Skoda Fabia S2000 +1:29,3

7. Vouilloz-Veillas Skoda Fabia S2000 +4:47,8

8. Kopecky—Stary Skoda Fabia S2000 +7:45,9

9. Basso-Dotta Peugeot 207 S2000 +8:46,0

10. Gardemeister—Tuominen Peugeot 207 S2000  +3:09,0
e

1.8y. Sarrazin

2-6.gy. Hanninen

7-13. gy Bouffier

Sarrazin 4

Hanninen 3

Bouffier 2

Loix 1

Delecour 1

Vouilloz 1

Basso 1

1. Bouffier 25

2. Loix 18

3. Wilks 15

4. Sarrazin 12

5. Delecour 10

6. Hanninen 8

7. Vouilloz 6

8. Kopecky 4

- 9. Basso 2

1

10. Gardemeister

GY[\RTOK

1. Peugeot 40
2. Skoda 26



Mikkelsen els6 kanyarja

Az elsd komolyabb kanyarban csuszott neki a ko-
korlatnak Andreas Mikkelsen, aki a Monte-Carlo
Ralin szerepelt el®szor a Skoda UK szineiben.
A Skoda Fabia bal hatso futomUve olyan stlyosan
megseérult, hogy nem tudtak megjavitani az autot
és a verseny feladasara kényszertlt. ,A rajt elott

felmelegitettik a gumikat, de harom percet all-
tunk és ez alatt kintitek. Nem hittem volna, hogy
ilyen gyorsan kihtlnek, az els® komoly kanyarban
nem volt tapadasunk és nekicstsztunk a falnak.”
Mikkelsen mellett Thierry Neuville is az elsd gyor-
sasagin Utkozott, de ¢ a helyszinen kiesett

Egy évvel ezel6tt, a Monte-Carlo Ralin versenyzett
utoljara Nicolas Vouilloz, aki az elmult 12 hénapot
mountain bike-ok tesztelésével toltotte. A 2008-as
IRC-bajnok defekttel kezdte a versenyt, de a harma-
dik napon mar az egyik leggyorsabb versenyz6 volt.

Uj IRC-versenynaptar

Nem lesz az idéen tengerentuli futama az IRG-nek,
miutan az argentin Alerces Rali rendezéi anyagi
okok miatt lemondtak a versenyuket. Helyét a Ka-
nari-szigetek Rali vette at, amely tartalékkeént sze-
repelt az IRC naptaraban. Miutan korabban mar
bejelentették, hogy az ukran Jalta Rali is része
lesz az IRC-nek, az idén is megmarad a 12-futam.
Szintén valtozott a Korzika Rali idépontja, amelyet
egy héttel késtbb rendeznek.

MODOSITOTT 2011-ES IRC VERSENYNAPTAR

januar 19-22. Monte-Carlo Rali
aprilis 14-16. Kanari-szigetek Rali
majus 13-15. Korzika Rali

janius 2-4. Jalta Rali (Ukrajna)
junius 23-25. Ypres Rali

julius 14-16. Azori-szigetek Rali
augusztus 4-6. Madeira Rali
augusztus 26-28. Barum Rali
szeptember 9-11. Mecsek Rali
szeptember 22-24. Sanremo Rali
oktober 14-16. Skot Rali
november 3-5. Ciprus Rali

L §
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Eppen csak lemaradt az IRC-pontszerzésrél a 46
éves Alex Caffi, aki 1986 és 1991 kozott 77
Formula—1-es versenyen vett részt. A Mon-
te-Carlo Ralin az idéen debutalt egy Skoda Fabia
S2000-essel és tobb neves versenyzét is legyd-
ZOtt, a Turini gyorsasagin pedig a nézok kedvéeért
még meg is forgatta autojat.

R Ve -

: A Proton ég mindig a regi

S

Nem sokaig lathattuk versenyezni a két gyari Pro-
tont, amik pedig Chris Atkinson és PG Anders-
son révén két kivalé versenyzével rendelkeznek.
Atkinson 700 méter utan esett ki elektromos hiba
miatt, mig Andersson a masodik gyorsasagin titot-
te ki futom(ivet.

Henning falnak Utkozott

A rajt el6tt Henning Solberg még maga ellendrizte
Ford Fiesta S2000-ese futom(ivét, de mar az elsé
gyorsasagin falnak csapta aut6jat, ami miatt ké-
s6bb fel is kellett adnia a versenyt.

Elena 52. lett

Loeb navigatoraként otszor nyerte a Monte-Carlo
Ralit Daniel Elena, aki ezuttal a volan mégott is bi-
zonyitott és egy R3-as Citroén DS3-mal az 52. he-
lyen ért célba. Elena miel6tt Loeb navigatora lett,
tobbszor indult a Montén soférként.

41



Most akkor mi van?

Tavaly nagy port kavart a Peugeot Sport (és
a Citroén Racing) vezetojének, Olivier Quesnel-
nek a kijelentése, miszerint ha a Skoda tovabbra
is gyari csapattal indul az IRC-n, akkor a Peu-
geot kiszall onnan. Ehhez képes a Monte-Carlo
Ralin harom gyari Peugeot 207-es jelent meg,

F_

a vb-n Citroénnel versenyzd Petter Solberggel
6és két gyari Peugeot pilotaval, Stéphane Sarra-
zinnel, valamint Bryan Bouffier-vel. Ugy latszik,
Quesnel megbékeélt, de mi sem haragszunk ra,
hiszen neki kdszonhetunk harom kivalo pilotat
a Montén.

Hanninen vb-zik

Ahogyan megjosoltuk, Juho Hanninen az idéen
a rali vilagbajnoksagot részesiti elényben, ahol
a Red Bull-csapatban a Szuper-2000-es vb-n
képviseli a Skodat.

Az IRG-n csak a Monte-Carlo Ralin és a Sko-
da hazai versenyén, a Barum Ralin indul. A cseh
gyar azonban nem szdll ki az IRC-rél, a két gyari
autoban Freddy Loixot és Jan Kopeckyt lathat-
juk majd, a Skoda UK-t pedig Andreas Mikkelsen
képviseli, feltehetden a bajnoki cim eldéléseig va-
lamennyi futamon.
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Dakar Rali 2011, Argentina—Chile

Al-Attiyah els6

gyozelme
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e 1
e r;"-

Nasser Al-Attiyah nyerte a Dakar Ralit. A katari versenyzé a nyolcadik szakaszon vette at
avezetést Carlos Sainztol, aki aznap kétszer is elakadt a homokdiinék kozott. A Volkswagen
harmadszorra nyerte a Dakart, amit eziittal harmas gy6zelemmel iinnepelhettek meg.

Hatodik probalkozasara sikerult megnyernie Nas-
ser Al-Attiyahnak a Dakar Ralit, amivel ¢ lett
a verseny torténetének els® arab gydztese. Az
els® héten még Carlos Sainznak allt a zaszIo, aki
tavalyi Dakar gyézelme utan most is két szakasz-
gyBzelemmel kezdett, és sokaig vezette a ver-
senyt. Volkswagenes csapattarsa, Nasser Al-At-
tiyah azonban végig ott lihegett a nyomaban, de
még a BMW-s Stéphane Peterhanselnek is volt
keresnivaloja. A verseny korabbi haromszoros
gytztese a VW két éllovasanak hibajat kihasznalva
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az Otodik szakasz felénél virtualisan ugyan atvette
a vezetést, de a célra sikerult Sainznak szépitenie
6s megtartotta az els¢ helyet. Késdébb Peterhan-
selt tobb defekt és egy motorhiba is hatraltatta, igy
hamar kiesett az els® helyéert folyo kuzdelembdl
Al-Attiyah a nyolcadik szakaszon vette at a veze-
tést Sainztol, amikor a spanyol az utolso 6t kilo-
méteren kétszer is elasta magat a sivatagban
Harom nappal a befutd eldtt pecsételddott meg
Sainz sorsa, miutan eltorte Race Touaregje futo-
mUveét, s tobb mint egy Orat veszitett

DAKAR RALI VEGEREDMENYE

1. Al-Attiyah—Gottschalk Volkswagen 21:16,16
2. de Villiers—von Zitzewiz ~ Volkswagen +49:41
3. Sainz—Cruz Volkswagen +1:20:38
4. Peterhansel-Cottret BMW +1:43:48
5. Holowczyc—Fortin BMW +4:11:21
6. Miller—Pitchford Volkswagen +4:54:42
7. Leal dos Santos—Fiuza BMW +6:50.07
8. Lavieille-Polato Nissan +7:57:18
9. Spinelli-Haddad Mitsubishi +8:23:37
10. Kahle=Schuenemann SMG +15:11:56

Al-Attiyahnak igy az utolsd két szakaszon mar
nem volt ellenfele. ,Hatalmas dolog megnyerni
a Dakar Ralit. Nagyon sokat jelent nekem és a né-
pem szamara is” — lelkendezett a katari versenyzé
a célban. ,Ez palyafutasom cslcsa és most mar
remélem, mindenki tudja, hogy hol van Katar!”
Sainz hibdja utan a 2009-es gydztes Giniel de
Villiers szerezte meg a masodik helyet, mig Sainzé
lett @ harmadik. A harom Volkswagent két BMW
kovette, amivel Stéphane Peterhasel és az 1997-
es rali Eurdpa-bajnok Krysztof Holowczyc végzett
a negyedik, 6todik helyen

A motorosok versenyét Marc Coma, a quadosokét
Alejandro Patronelli nyerte, mig a kamionosok ko-
z0tt Viagyimir Csagin vezetésével aratott harmas
gydzelmet a Kamaz-csapat.

Nasser Al-Attiyah lett a Dakar Rali elsé gydztese, amelyet
gazdag palyafutasa legjobb eredményekeént értékelt.

Carlos Sainz nem volt csalodott a harmadik helyével, de szemmel
lathatolag nem is volt nagyon feldobva téle.

Stéphane Peterhansel a BMW-vel egyszer majdnem az élre allt,
de tbb defekt és egy motorhiba miatt vég(il csak negyedik lett.

Chicherit a pihenénapon esett ki a MINI-vel, miutan Gjjaépitett
autojat ki akarta probalni, de a teszt vége tripla bukfenc lett.
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profibb kiszolgalasban részesitette. Nem is nagyon volt ellenfeliik.
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Figyeld ezt a fazont: Nasser Al-Attiyah
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Igazi multifunkcionalis sportolo a Dakar-gyoztes Nasser Al-Attiyah, aki hazajanak, Katarnak

a sportnagykovete. Hatszor nyerte meg a Kozel-Kelet ralibajnoksagat, egyszer az N-csoportos
vb-t, de volt mar negyedik Olimpian lovészetben, és idonként sivatagi loversenyeken is indul.

Egészen paratlan sportkarrierrel buszkélkedhet
a 41 éves katari Nasser Al-Attiyah, aki hazdja el-
s¢szamu sportoloi kozé tartozik. 2003 oOta hat-
szor nyerte meg a Kozel-Kelet rali bajnoksagot,
2006-ban N csoportos rali vilagbajnok volt, tavaly
a Ciprus Ralin megszerezte els¢) IRC-futamgytzel-
meét, az idén pedig megnyerte a Dakar Ralit.

Nem minden cél nélkili ez a sok autoversenyzes,
ugyanis Al-Attiyah szerint a rali a legjobb felkészu-
les az Olimpiara. O mar csak tudja, hiszen agyag-
galamb-Iovészetben eddig mar négy Olimpian
indult, Atlantaban hatodik, Athénben pedig ne-
gyedik lett, de eltokélt szandéka, hogy Londonbol
érmet visz haza. Erre minden esélye megvan, hi-
szen tavaly az Azsia-jatékokon egyéniben bronz-,
csapatban pedig aranyérmet nyert.

Sportoloi palyafutasa azonban a ralival kezdddott,
amikor 1990-ben, huszévesen megnyerte els®
Katari bajnoksagat, amelybd! a kovetkezd ot évben
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meég harmat begy(jtott. A lovészet eleinte hobbi
volt szamara, hiszen apja tobb alkalommal elvitte
magaval vadaszni, ami a lehetd legjobb iskola volt.
,Miutan apamtol megtanultam 16ni, hallottam,
hogy a katari lovészszovetség egy 16palyat épi-
tett és gondoltam, elmegyek megnézni” — meseéli
Al-Attiyah. ,Beneveztem egy kisebb versenyre,
ami utan odajott hozzam az edz6, és azt mondta,
ad nekem egy esélyt.

En persze kinevettem ét. De azt mondta, komo-
lyan beszél, ugyhogy elkezdtem edzeni, s hat ho-
nap mulva, 1995-ben beneveztek Jakartaban egy
versenyre. Azt gondoltam, hogy egy jo kis nyaralas
lesz, de vegill masodik lettern az Azsiabajnoksag-
ban. Az edzém meg ugralt oromében, mert ez azt
jelentette, hogy kijutottam az Olimpiara, ahol a vi-
lag otezer loveszebdl csak 36 indulhat!”

A Kkatari emir maximalis tamogatasarol biztositot-
ta, mint az orszag minden sportolojat, igy Atlanta

eldtt hat honapig edzétaborozhatott Ausztriaban,
egyet pedig Atlantaban. Az eredmény els$ neki-
futasra egy 15. hely lett 1996-ban. Négy évvel
kesdbb Sydneyben viszont mar hatodik, Athénban
pedig negyedik lett. Amint a lovészet komolyabb-
ra fordult életében, a raliversenyzéssel felhagyott
egy idoére, de 2003-ban Ujra fordult a kocka.
JVaratlanul a Katari Auto- és Motorsportszovetség
azzal allt eld, hogy kell nekik valaki, aki meg tudja
nyerni a Katar Ralit, amit 1993 6ta nem nyert meg
katari versenyz®. Mondtam, hogy én képes lennék
ra, de ahhoz tamogatasra van szikségem.”
Al-Attiyah ezt is megkapta, és a Prodrive-tol vasa-
rolt Subaruval megnyerte a versenyt. A gyézelmen
felbuzdulva a szovetség tovabb batoritotta 6t a Ko-
zel-Kelet-bajnoksagban, amiben Gjabb harom fu-
tamon nyert és megszerezte (elsé) bajnoki cimeét.
Ekkor tartott az athéni felkészules kellés kbzepén
és nagy dilemma volt, hogy a rali nem megy-e
a lovészet rovasara. ,Epp ellenkezdleg” — mond-
ta. , A raliversenyzés sokat segitett a lovészetben.
Mind a kettd a koncentralasrol szol. Ha a raliban
hibazol, osszetorod magad. Ha viszont nem, akkor
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j0 eredmeényt érsz el. Ha a lovészetben nem hiba-

7o, szintén jo eredmeényt érsz el. Ugyhogy mind-

két sport segiti a masikat”

Al-Attiyah igy aztan belevetette magat a raliver-

senyzeésbe, és a Kozel-Kelet-bajnoksag mellett

a rali vilagbajnoksaggal is megprobalkozott, ahol

2006-ban N csoportos vilagbajnok lett. De az FIA

tereprali vilagkupaban is szép sikereket ért el, »
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tObb gydzelmet aratva. Tavaly a Szuper-2000-es
ralivb-n, az IRG-n esa Kozel-Kelet-bajnoksagban
is indult. A vb-n nem jart sok sikerrel, csak hetedik
lett, a Kozel-Kelet-bajnoksagban viszont masodik
Bar végul nem futott teljes IRC-szezont, a Ciprus
Ralit sikertlt megnyernie, mint ahogyan az idén
a Dakart is. Mind a Dakaron, mind az IRC-n ¢ lett
az els® arab ¢ Jvoms amire rendkivul buszke.
Ennyi rali azonban mar nem biztos, hogy olyan
nagyon segiti a \ovészetet ,Nagyszer(l

ni, de tudtam, hogy nem vag etesen fel-
készulve.” Egy hatodik és egy ne ' se
utan csak 15. lett
,Most viszont tellesen eltokélt vagyok, hogy
2012-ben, Londonban érmet nyerjek, ezért az
rsenyt le kell csokkentenem hat-nyolcra,
s valoszintlleg csak a vb-n fogok indulni”
Akar sikerul megszereznie az olimpiai érmet, akar
nem, a katari sportrajongdk mar igy is a szivuk-
be zartak. ,Nagyon bulszke vagyok ra, hogy ha-
zamat képviselhetem a nemzetkdzi porondon
Amikor a rali vilagbajnoksagon elészor rajthoz all-
tam, senki sem ismerte a hazamat. Azota tobben
tudjak, hogy hol van Katar, és hogy milyen nagy-
szer(l sportoloink vannak. Amikor elkezdtem 6ni,
tiz sportlovéje volt a szovetségunknek, most van
nyolcvan, koztluk nodk is. De a legjobb érzés az,
amikor az iskolaban azt mondjak a gyerekek, hogy
Ok is Nasserek akarnak lenni. Mindig azt mondom
nekik, hogy mindenkinek vannak almai, és hogy

hinned kell magadban, hogy észrevedd az almai-

dat, mert semmi sem lehetetlen.”

Akkor talan az sem lesz az, hogy Al-Attiyah str()

sportprogramjaba be tudjon illeszteni egy-két ko-
molyabb sivatagi Ioversenyt is mert nem talaljak ki,

abban is tehetséges
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Mlchellsz BMW-veI

folytathatja

A jo hir, hogy az idén is szurkolhatunk Michelisz Norbertért a tiiraauté vilighajnoksagon, a még
jobb pedig, hogy akar egy 2011-es motorral szerelt BMW-vel is folytathatja a versenyzést,
amivel varhatéan nem vesziti el esélyét az ijabb futamgydzelemre.

Az idén alaposan atalakul a tlraauto vilagbajnok-
sag. A SEAT 2010-es kiszallasa utan a BMW
gyari csapata is elhagyta a sorozatot, igy egyedul
a Chevrolet fogja képviselni a gyari szineket. A ma-
sik valtozas pedig, hogy a rali vilagbajnoksaghoz
hasonloan itt is bevezetik az 1,6 turbomotorokat,
és bar a 2010-es erdforrasokkal is lehet még
versenyezni, a hirek szerint annyival erésebbek az
1,6 turbok, hogy ha valaki a mezdny elejébe va-
gyik, akkor nem is gondolkozhat masban.

A Chevrolet természetesen rendelkezik ilyen mo-
torral, de olyan aranyaron meéri kocsijait, hogy
szinte kizart, barmelyik privat versenyz6 is meg
tudja fizetni. A BMW ugyan kiszallt a sorozatbol,
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de lehomologizalta 1,6 turbomotorjat, amelyet
valamennyi privat versenyzéje megkaphat. Tavaly
meég a SEAT is versenyképesnek tiint a turbo-
dizeljeivel, és valoszinlileg a Leonok az idén sem
lennének rossz autok, ha egy jo 1,6-0s benzines
turbot kaphatnanak. Azonban a Volkswagen Cso-
port még nem rendelkezik ilyen versenymotorral.
A Skodanak ugyan fejleszti az ORECA a Szu-
per—2000-es Fabiakba, amiket minimalis atalaki-
tassal a SEAT-okba is be lehetne épiteni, de erre
egyeldre semmi garancia nincs.

,A sotétben tapogatozunk miis” — mondta Miche-
lisz Norbert, amikor januar kozepén megkerestuk.
,JO lenne SEAT-tal folytatni, mert nagyon jo kap-
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csolatrendszerunk van és tavaly is sokat segitettek
nekunk, réadasul azt az autot mar kitapasztaltam,
de egyeldre Ugy néz ki, hogy nem lesz 1,6 turbo-
motorjuk. Azt rebesgetik, hogy év kozben esetleg
kaphatunk ilyen motort, de az els¢ 5-6 verseny-
hétvégére szinte biztosan nem. Nekem az az ér-
zésem, hogy az év vegeig sem. A Chevrolet eleve
Kiesik, mert 6k a gyari csapatra koncentralnak és
nem érdekuk, hogy privat versenyzéknek is adja-
nak a Cruze-bol. Lehet t8lUk autot venni, de ha-
romszor annyiba kerul, mint a SEAT.

,A BMW viszont jo vélasztasnak tlinhet. (Zen-
g0) Zolival (Michelisz csapatvezetdje) jartunk kint
a BMW-nél. Nagyon szivélyesen fogadtak, és ugy
éreztem, hogy orulnének, ha az ¢ autdjukkal ver-
senyeznénk, de természetesen ez is sokba kerul.
A makaoi gydzelmem ol jott és Ugy néz ki, hogy
meglesz a koltségvetésunk az idei évre is. Feb-

e _

A BMW t(inik a legjobb megoldasnak

ruar 25-én kell konténerbe rakni az autot, hogy
az els® versenyre, a marcius 7-ei curitibai futam-
ra odaérjen, ugyhogy februar elejéig ha elddl az
autokeérdés, akkor nem maradtunk le semmird!”
Az autovaltas termeészetesen némi nehézseggel is
jar majd, hiszen a BMW mas, mint a SEAT volt, és
Norbinak tavaly is nagyon hianyzott a teszt, amire
valoszintleg az idéen sem lesz lehetdsége, de ez 6t
egyaltalan nem zavarja.

,A BMW hatsokerékhajtasu, ami a versenypalyan
sokkal nagyobb kulonbség, mint utcan atuini egy
elsékerékhajtast autobol egy hatsokerekesbe, de
szerintem nem megtanulhatatlan. Jo lenne tesz-
telni a szezon eldtt, de ha erre nem lesz lehe-
t@ségunk, akkor sem leszek elkeseredve. Tavaly
az els® két versenyhétvegenk is teszteléssel telt.
Szerintem a BMW (téképes auto lenne. En oriil-
nék neki, ha azzal versenyezhetnék az idén.”
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A legnépszer(ibb sportolo lett

Talmacsi Gabor egyeldre
nem tudja, merre visz az Utja

Talma helyzete néhany honapja még stabilnak tiint: volt egy csapata a Moto2-ben, azutan
egyik pillanatrol a masikra kihiiztak a laba alol a talajt. A foszponzor kihatralt az alakulat
maogiil, amely igy kénytelen volt bejelenteni, nem indul a 2011-es vilagbajnoki sorozatban.

Talma ott allt tehetetlendl, teliesen varatlanul érte
a hir, amely persze rosszabbkor nem is johetett
volna, hiszen addigra mar minden jo csapatnal el-
keltek a helyek — s voltak ugyan csapatok, amelyek
ajanlatot tettek, de ott meg szabad szemmel is jol
lathatd dsszeget kellett volna fizetni a részvételért.
Talmacsi hamar magahoz tért a sokkbal, intéz-
kedni kezdett és kapott is egy tesztlehetséget
a superbike-vilagbajnoksagon szerepl® Pederci-
ni-alakulatnal, amely Malajziaba invitalta a magyar
versenyzot, aki ott feltlhetett a csapat Kawasakija-
ra. Noha élvezte a szaguldast a szamara vadonatdj
technikaval, azt hamar be kellett Iatnia (ha addig
még nem tudta volna, de persze tudta), hogy ez-
zel a csapattal az élmezényben motorozni, s plane
a dobogos helyekért kuzdeni egyszerlien lehetet-
len. (Viszonyitasi alapként két boksszal arrébb ott
edzett a Kawasaki gyari csapat.)

lgy azutan szerzédés nélkil tért haza kedvenc pa-
lyajarol, s tovabb kereste a lehetéségeket. A kor
azonban egyre szukul. S hogy milyen lehetéségel
vannak meg?

Ha valami csoda folytan nem érkezik egy varat-
lan ajanlat a Moto2-bdl, akkor Gabor alighanem
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a supersport-vilagbajnoksagon versenyez majd,
amelybdl a hirek szerint megkereste az egyik top-
csapat. Hivatalos informacio azonban lapzartankig
nem érkezett az ugyrél.

A magyar gyorsasagi motorversenyzével kap-
csolatos hir azonban, hogy az Ev sportoloja galan
(@amely nem tévesztendd Ossze a sportljsagirok
szavazasaval) a szurkolok internetes voksolason
Talmacsit valasztottak az ,Ev legnépszertibb spor-
tolojanak’”.

Ugy tudom, esszesen tobb mint egymilioan sza-
vaztak, €s kosz0ndm mindenkinek, aki engem tar-
tott méltonak erre a cimre. Rengeteg szep dolgot
kaptam a sporttol, s mindig voltak céljaim az élet-
ben. A legnépszertibb sportolo dm elnyerését Kii-
loncsen nagy becsben tartom, hiszen szamomra
azt bizonyitya, hogy az emberek elismerik az eddigi
tellesitmenyemet, kedvelnek és szurkolnak nekem.
E2 mindennél tobbet ér, tjabb lendiletet és moti-
vaciot ad” — mondta Talmacsi Gabor.
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Uj terepen, a kozépkategoriaban probal szerencsét a Suzuki. Nagy motorral, gazdag
felszereléssel, automata valtoval és dsszkerékhajtassal. Vajon szerencsével jar?

kép és szoveg: K

Egyértelmlen a markakép erdsitésére szuletett
a Suzuki els® kozépkategoriasa, a Kizashi. Az
els® koncepcio megjelenésekor meég futuriszti-
kus kombibol nem tllzottan extravagans, csak
reszleteivel kulonckodd limuzin sziletett. Elég ra-
pillantani a tesztautora és a krom ajto-diszlécek-
bdl, hasonlo fényll felnikbdl, valamint a csomag-
tér-fedélre biggyesztett szarnyacskabol azonnal
kittinik, a Kizashi ¢ piaca az Egyesult Allamok.
Ha alaposabban szemugyre vesszuk, a 4,65 me-
teres hosszbol és a 2,7 méteres tengelytavbol is
megallapithatd, a formajaval egyértelmien ko-
zépkategoriasnak tind négyajtos valdjaban az
alsO-kozépkategoria és a klasszikus kozépka-
tegoria kozotti hataron all. Az utastér mar egy-
értelmtien kozépkategorias méret(, a kidolgozas
6s az anyagvalasztas jol masolja a konkurenseket.
Kellemes a puha plasztikok tapintasa, de az anya-
gok nagyon trukkosek, ugyanolyan megjelenésuk
ellenére sem mindenhol egyformak. Ugyes fogas!
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Zavaro, hogy a kormanykerék sok visszajelzét ki-
takar, de a helykinalattal 190 cm-es magassagig
elol-hatul nincs gond. A limuzin 461 1-es csomag-
tere atlag alatti, bovitése négyajtoshoz hlien nem
sokat ér, de si-alagut legalabb van. Csupan egyet-
len motor, 2,4 literes, négyhengeres, 178 16erés
benzines szerepel a motorpalettan, a valtdo pedig
egy 6 programozott attételt ismer® fokozatmen-
tes automata, és minden Kizashihoz elektromos
vezérlést osszkerékhajtas is jar.  Papiron leirva
mindez szépen mutat, de a valdsagban csalodast
0koz az autd dinamizmusa, a hangja pedig ha nem
is bantdan erds, de kellemetlen tonusu. Rasegité-
sével és kozvetlenségével sportos kormanymdivel,
feszes hangolasu, de komoly sebességli kanyaro-
kat mégsem engedd futomivel. A Kizashi csakis
egyetlen, nagyon gazdag (sok egyéb mellett bor-
karpitos, xenon fényszoros) felszereléssel rendel-
hetd, a kategoriaban ma mar megszokott, vezetést
tamogato extra szolgaltatasokat hirbdl sem ismeri

9 290 000 forintos ara az 0sszkerékhajtashoz és
az automata valtohoz, valamint az ellatmanyhoz
mérten versenyképes, de a teszten bd 10 litert
fogyaszto benzinmotor keveseket gybzhet meg.

Reszletes teszt az Autonavigatorhu-n olvashato

DR!

Suzuki Swift (2005-2010)

Megbizhato, mint a tobbi Suzuki — de ne feledjik,
meég nagyon fiatal! Megjelenése vidam, és frissnek
hat. Fenntartasa olcso.

Az europai kiils6hoz eurdpai arak tarsulnak, ha-
sonl6 aron Puntot, Fiestat és sok mas modellt is ve-
hetiink. Kemény, kopogos anyagok az utastérben.
Ha hajtjak, sokat fogyasztanak a benzinmotorok.

¢ Porg6s a motor, ezért ellendrizziik alaposan, ne-

hogy belefussunk egy széthajtott darabba.

¢ A konny(ifém felni és a kddlampa is extra, de so-
kat dobnak a megjelenésen.
o A futom(i pontos, de kemény. Az Gthibakat jobb

elkertlni.

¢ Csomagtere nem olyan tagas, mint sok verseny-

tarsaé.

1 fajta motor: 69 LE, 1248 cm?,
1 féle karosszériaval

3 fajta motor, 92-125 LE, 1328-1586 cm?,

2 féle karosszeériaval

Utasteér: 4,0 Kényelem: 3,0
Hasznalat: 4,0 Arkoltségek: 4,0
Berendezés: 4,0 Fenntartas: 5,0
Motor: 4,0 Biztonsag: 3,5
Mozgas: 3,0

Felnétt utas 30 pont % % K Kk k
Gyermek utas 27 pont Yk %k

Gyalogos 20 pont % k&

Részletesebb értékelés és tovabbi tobb mint 600 vételi tanacsado

az Auténavigator.hu-n



Tippek, tanacsadok

Tenyleg olcsobb a dizeluzem?

A novekvd iizemanyagarakkal a benzinesekhez mérten a dizel auték elvileg egyre
gazdasagosabba valnak, de valéban igy van? Orokzold kocsmatéma a dizel vagy benzines
kérdése. Ervekkel és szerviztapasztalatokkal probalunk segiteni.

szoveg: Katona Matyas (Autonavigator hu)

A dizelmotorok fogyasztasa és a gazolaj ara
alapjan is jobban megéri gazolajos autoval jar-
ni, de fBleg hasznalt autoknal érdemes az egyéb
Uzemeltetési koltséget is figyelembe venni, mert
komoly szervizszamlak adodhatnak. 60 000 ki-
lométernél példaul a részecskesz(ré regenerald
folyadékkal valo feltoltéséért csaknem 50 000
forintot kértek kolléganktol és a 120 ezres vizit-

re mar kilatasba helyezték a koromsz(rd cseré-
jét is, uszkve 300 00O forintért. Mas modellek-
nél léteznek folyadékmentes részecskesz(rék is,
melyekbe nem kell az aranyaron — literenként
20-30 ezer forintért — meért regenerald 16ttyot
tolteni, de élettartamuk azoknak sem végtelen,
150 ezer kilométeres futasig a legtobb esetben
becsuszik egy csere. De ott vannak még a mai,
kozos nyomocsoves turbodizelek egyéb rakfenéi,
a soklyuku, ezred milliméteres atmeérdjt injekto-
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rok érzékenysége és a nem kevesbeé kényes nagy-
nyomasu szivattyd. Mindegyik erételiesen finnyas
a gazolaj mindségére. Ha a rendszerben hiba Iép
fel, konnyedén gallyra mehet az egész. A be-
fecskendezdk ara gyari forrasbol hengerenként
szazezres tétel, a nagynyomasU szivattylké mar
felmilliot kozelitd. Ezek persze fel is Ujithatok, de
egy komplett rendszer-general végosszege is fél-
millios tételnek vehetd. Megkérdeztlnk egy ilyen
rendszerek feldjitasaval foglalkozd szakembert,
hogy tapasztalatai szerint meddig birjak. Kapasz-
kodjanak meg, 100 ezer kilométeres futas felett
nem ritka a meghibasodas, az atlagos élettartam
talan 150 ezer kilométer kornyékére tehetd, van-
nak ugyanis szerencsés esetek, melyeknél akar
300-400 ezer kilométert is bir a rendszer.
A borzalmas 0sszegek repkedése hallatan persze
nem kell leimi a dizeleket, nézzuk inkabb, hogy
mivel érhetd el a hosszu élettartam. Kulcskérdés
3 torédés, a gyari 25-30 ezer kilométeres szer-
vizperiddusokat jobb elfelejteni és érdemes in-
kabb 10-15 ezer kilométeres ciklusokat tartani.
A motorokra biggyesztett piciny olajsz(irék ugyan-
is ennyi id® utan konnyedeén telitddhetnek és ek-
kortol mar nem tudjak telies mértékben megkaotni
a szennyezddéseket. Nem csak olajsz(irét, hanem
Uzemanyagsz(rét is érdemes a gyari eléirasnal
gyakrabban cserélni. A néhany ezer forintos fil-
ter slirti cseréjével szazezres javitasok elézhetdk
meg. Kulcskérdés tovabba a tankolt Uzemanyag,
annak kendképessége és tisztasaga is tokéletes
kell legyen, kulonben hamar hiba adodhat.
Az Autonavigatorhu Tippek,
tanacsadok rovatabol

ALP-FAVILL 'S6

ERITOIPARI SZOLGALTATO KFT.

e-mail: nl.pi‘nv*lllmalpfa\rlll hu
wiwrw. alpfavill. hu

20/956-8520, 20/977-3435
fax: 62/472-704

tel.:




Erdsebb és olcsobban is iizemeltetheté a Hurricane GS, mint a gyari M5-6s BMW. Az otliteres
V10-es két kompresszorral 660 loerdt teljesit, és mindezt a benzinhez mérten fél aron kaphato
LPG-vel teszi. Ha valaki eddig a fogyasztasa miatt nem vette az M5-ost, itt a megoldas.

szoveg: Katona

Komoly rutint tudhat magaénak a német G-Po-
wer, hiszen évek Ota allitja fel a kulonféle BMW
M5-0s0kkel a leggyorsabb limuzinok sebesséeg-
rekordjat. A legutobbi eredmény tavaly oktobe-
ri: a 800 loerds, 800 Newtonméter nyomatékud
Hurricane RR 372,1 km/oras tempora volt képes.
Elvében ugyanilyen hajtaslanct a G-Power Hurri-
cane GS is, azaz az 5,0 literes V10-es benzinest
itt is hengersoronkéent egy-egy kompresszor tolt,

am ebben kisebb, mindossze 0,6 bar nyomassal.
A Hurricane GS igy a ,sima” M5-nél 153 loerdvel
izmosabb, 660 I6erds, nyomatéka pedig 130-cal
tobb, 6sszesen 650 Nm. Ezéltal az alap M5-nél
0,1 masodperccel rovidebb id6, 4,6 s alatt éri
el a 100 km/oras tempot, végsebessege pedig
250 helyett 333 km/ora. Az LPG-vel tankolha-
10 aszfaltszaggato az alapverziohoz mérten otven
szazalékkal olcsobban itathato és az LPG kisebb
széndioxid emisszioja miatt kornyezeti terhelése
is csekelyebb 15 szazalékkal. Egyedul az ara fajo,
a kétkompresszoros rendszer az LPG-atalakito-
val egyltt 33 571 eur6, azaz kozel 10 millio fo-
rint. Akinek még van kedve kolteni, az vasarolnat
a G-Powertdl a gyari 19 colos alufelnikkel egyezd
tomegll — elol 255/35 ZR20, hatul 285/30 ZR20
abroncsokkal szerelt — 20 colos konnytiféem kere-
keket is 7635 euroért, azaz b6 2 millio forintért.
Naponta frisstlé autoshirek
az Autonavigatornu-n
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- Dubai varosnézes

- Abu Dhabi kirandulas

- sivatagi turak

- egyéb fakultativ. programok

Telefon: +36 30 744-3334
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A Rally Cafe kavézoja
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Piko
Zsuzsaval

A 2010-es abszoliit magyar bajnok paros
navigatora, Piké Zsuzsa jart nalunk

a kavésziinetben, aki bar csak hat éve kostolt
bele a rali Iégkorébe, sikeriilt 6t kelloképpen
megfertozni, és Asi oldalan, Bahor Bea

utan a masodik magyar abszolit bajnok
navigatornd lett.

MIKOR VOLTAL ELOSZOR RALIVERSENYEN?

2004-ben a Zemplén Ralin. Addig nem érdekelt
a rali. Akkor ismertem meg Asit és a csapatot.
Vellk egészen mas volt atéini egy versenyt, mint
elétte, amikor csak hallottam a ralirol. Nagyon
megfogott a verseny hangulata, a szurkolok, az,
hogy lattam, mennyi felkészuléssel jar, mekkora
Osszetartas van a csapatban. Szoval az egész Ugy,
ahogy van megtetszett

MELYIK SPORTOLOT TISZTELED A LEGJOBBAN?

Asival sokat beszélgetunk az Uszokrol, hogy ne-
kik mennyi munkajuk van egy-egy eredményben
De az atlétakat is nagyon tisztelem. Apu a Magyar
Atlétikai Szdvetség sportorvosa volt, sokat jartam
vele versenyekre, vb-re, Eb-re, néha még felada-
tom is volt a csapatban. Lattam az eldirt edzés-
terviuket, nekik gyakorlatilag az egész napjuk arrol
sz0lt, hogy edzettek.

MILYEN KONYVET OLVASTAL UTOLJARA?

A Vampirnaplok Ill. részét, a Napfogyatkozast
Nem nagyon szeretek olvasni, mert ahhoz egy-
helyben kell tlni, én meg folyamatosan jovok-me-
gyek, ugyhogy inkabb a filmeket szeretem. Viszont
tudom, hogy a konyv mas élményt ad, mint a film.
Ezértis olvastam el a Napfogyatkozast.

MELYIK A KEDVENC FILMED?

Kozelebb. Angolul azt hiszem, Closer volt a cime.
Azért szeretem, mert annyira 6szinte és titokza-
tos, nem vart események bukkannak fel benne.
Szoktam is ajanlani, bar nem mindenki szereti
a szerelmes, romantikus filmeket. En igen.

MILYEN GYAKRAN HASZNALOD AZ INTERNETET?

Mostanaban egyre gyakrabban a hulye Facebo-
ok miatt. A munkamhoz eddig is szukség volt az
e-mailekre. Az egyik baratndém regisztralt a Face-
bookra, azota nagyon sok ismerdst talaltam meg
Most mar, ha hazamegyek, akkor automatikusan
kapcsolom be. Van otthon is netem, van mobil in-
ternetem és most akarok a telefonomhoz is kémni

MIT TESZEL A KORNYEZETED VEDELME ERDEKEBEN?
Probalom szelektiven gyljteni a szemetet. A sze-
metelés tavol all tdlem. Nagyon dllatbarat vagyok.
Voltam allatmenhelyen szocialismunkan. Az adom
1%-at is az Allatbarat Alapitvanynak adom

MILYEN ZENET HALLGATSZ?

Valtozd. Voltam mostanaban  egyszer-kétszer
diszkoban, de ez a mai ritmustalan zene nekem
annyira nem jon be. Tiéstot szivesen hallgatom,
meg a régi magyar slagereket. A magyarok ko-
zUl nekem még mindig Demjén Rozsi és az R-Go
a kedvencem, de szivesen meghallgatom Cserhati
/suzsat is. Alkalomtol és hangulattol fligg minden
Egy esklvon szivesen tancolok a mulatos zenére is.

MILYEN EGY VERSENYZES NELKULI, IDEALIS HETVEGED?

Z0ros, de nincs is idedlis hétvegém. Az biztos,
hogy nem ulnék otthon. Szeretek elmenni egy
wellness hétvégére, sielni, vagy csak valamelyik
baratndmet meglatogatni Egerben, a Balatonon,
Sopronban. Van egy hazam Erdébényén, ott is
szeretek kirandulni.

KIT HIVNAL MEG EGY ITALRA?

Csanyi Sandort. Nagyon tetszenek a filmjei. Min-
dig mas karaktert jatszik és kivancsi lennék, hogy
az életben milyen.

MIT SZERETSZ A RALIBAN A LEGJOBBAN?
A pOrgést és a sebességet.

MIT SZERETSZ A RALIBAN A LEGKEVESBE?
Az estt. Nem csak azért, mert megazom, az au-
toban Ulve sem szeretem, minden tiszta sar.

MI ALAPJAN VALASZTOTTAD A JELENLEGI UTCAI AUTODAT?
BMW X3-assal jarok. Hétkoznapokban is szere-
tem a sebességet, bar azt mar megtanultam, hogy
jobb tiz perccel késébb odaérni valahova, mint
soha. Ertékesitési menedzser vagyok egy bank-
ban, harom megye tartozik hozzam, tehat folya-
matosan jovok-megyek és elég sok mindent kell
magammal hordanom. Az is tetszik benne, hogy
egy Kicsit magasabb és a rossz utakon is lehet vele
kozlekedni. Elotte egy Audim volt, azt rendszere-
sen hordtam mUhelybe visszarakatni a 1okharito-
jat. A BMW-vel ilyen gond nincsen

MILYEN RALIAUTOT PROBALNAL KI A LEGSZIVESEBBEN?

Egy tavalyi WRCGt szivesen kiprobalnék, amivel
Loebék mennek. A vezetésére nem nagyon va-
gyom. Egyszer kiprobaltam a tréningautonkat egy
hoautdzason, de nem voltam olyan gyors, mint Asi.

HA EGY DOLGOT VALTOZTATHATNAL MAGADON, MI LENNE AZ?
A kulsémon az orromat, azt nem szeretem. Bel-
sO tulajdonsagban... Nagyon akaratos vagyok, de
az talan nem is baj. Néha hisztis vagyok, amikor
elfaradok.

BE MERNEL ULNI PIKO ZSUZSA MELLE NAVIGALNI?
Be, és biztonsagban érezném magam mellette.

ACELLEMEZEK, ZARTSZELVENYEK, GERENDAK, LAPOSACELOK, SZOGACELOK, BETONACEL

BETONYT

KERESKEDELMI ES EPITOIPARI
KORLATOLT FELELOSSEGU TARSASAG

Iroda: Budapest
Jozsef A. u. 33.

tel.: 06/20-467-4122
Gydr: 06/20-556-0825

Raktar: Csepel Miivek teriiletén
Aluminiumhenger u.
tel.: 06/20-983-5580

06/20-238-8988




HOGY NE MARADJON LE SEMMIROL

februar aprilis
10-13  WRC: Svéd Rali 1-3. ORB/R2/Hist:

Start Auto Eger Rali
marcius 8-10.  F1:Malaj Nagydi
3-6. WRC: Mexiko Rali 14-16. WRC: Jordan Rali
11-13. F1:Bahrain Nagydi 14-16. IRC Kanari-szigetek Rali
18-20. WTCC: Brazilia 15-17. F1:Kina Nagydi
24-27. WRC: Portugal Rali =24 WTCC: Belgium
25-27. F1: Ausztral Nagydij

FIGYELEM!

Bar a versenynaptarat legjobb tudasunk szerint alli-
tottuk Ossze, tapasztalatunk szerint minden évben
el6fordulnak idépontvaltozasok, amiket probalunk
kikiiszobalni, de ez nem mindig sikeriil. Miel6tt vala-
ki elindulna egy versenyre, tajékozodjon!

Pilisborosjend, Becsi ut 23.
Tel.: 26/337-330, 20/585-6640

-1. ORB/R2/Hist:

Kazincbarcika Rali
WRC: Szardinia Rali
F1: Torok Nagydi
IRC: Korzika Rali

- WTCC: Olaszorszag
- F1: Spanyol Nagydij
. WRC: Argentin Rali
. F1: Monaco Nagydij

- GUMIABRONCS ERTEKESITES __{.-ﬁﬁ"' ”
- FUTOMU BEALLITAS '
- GUMISZERELES, CENTRIROZAS
- GUMIJAVITAS

Mi megoldast nyGjtunk Onnek!

> Mintas autoszéonyegek

> Olaj- és hiitétomlidk

> Lészallitokba gumiburkolatok

> Old motorokhoz, autékhoz és ipari
berendezésekhez egyedi gyartasa
gumi és fém-gumi alkatrészek, minta,
rajz vagy vazlat alapjan (bakok,

kompenzatorok, tomitések, burkolatok,

fogantyuk stb.)
> Egyéb termékek

Székhely: 2045 Torokbalint,

Torbagy u. 13.

Tel.: 06 23/511 690

Fax: 06 23/511 691

E-mail: gumiaruhaz@eurogumi.hu
uvww.eurogumi.hu
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Ejszakai expressz gyiijto,
és terito szallitas.
[ ]

Nappali expressz szallitas.

24 oras szallitas.

Logisztika.

Az alkatrész-szallita

wivw. 2dhfutarhy 062022424 24






