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di GIORGIO FALETTI

Le prime voionts
Bene, ci stsmo tutti,

oossiemo cominctete».
II noteto alzo per un attimo
lo sauerao, a comorenaere
le petsone seaute nel suo studio

fra le parentesi tonoe dei suoi ocem,
strabiei in un moda addirittura stecasto.
Apri una cartella in cuoto ene teneva davanti
a se sui otsno della serivania e ne estrasse
un foglio orotocouo dall'aria uffieiale.
Si sehiari la voce e inizio a leggere.
«lo, RubV Welfarg, ex-pilota, ex-csmotone
del monao, reeentemente aeceouto. eome
tutti voi ora ben seoete, alla bella eta di
ottantasette anni, dispongo a mezzo del mio
buon emico notsto Browsen quanto segue:
- tesao a mia moglie Anne Bi/stein,

di trenrennt pili giovane di me, la eertezza
ene ora, finalmente, ttooso in pace.
I nscnt ene no corso entrando
in una maeehina da corsa sono stati nuue
in eonfronto a quelli ene no eorso
ogni volta ene entravo netto stesso letto
eon lei. L'uomo e ttuscito a raffreddare
i/ motore turbo ma niente, tantomeno to.
e tiusato araffreddare lei.
Avrei votuto tssaene un dollaro per ogni
amante ene ha avuto, ma, provando
a contarli, sono finiti prima i nu meri ...

- tssao a mio figlio Sean,

ene mi ha aetuso gia ausnao pi/otava
la sua prima automobilina a pedali,
la foto di un oeto di oeue, ene se la attaeehi
eon una puntina da disegno
nel posto dove aovreooe avere le sue.
II mio solo rammarico e ene i/ mio
pteae oestro, ene no oremuto eon vtaore
su ognl tipo di aeeeleratore,
non sia stato diretto maggiormente
nelluogo pIli inatcsto. i/ suo sedere.

- tesao a mia figlia oorotnv la mia vecchia
tuta e i/ mio easeo,eon I'affetto ene si deve
ad ogni figlio masehio primogenito.
~ un vero peeeato ene abbia molIato troooo
oresto I'automobilismo sceooenao
eon la moglie del suo primo team manager.
Avrebbe avuto un tuturo,
almeno fino a quando non le avessero tstto
I'esame del Dna.
Avendo lo negli uttimt anni, scoooteto
i/ mio ostrtmonto in bagordi eon donnine
allegre, tssao gli uttimi sotcaou a Fangio,
i/ mio cane, ene ha sempre oretento
un albero alle ruote della mia macchina.
A voi tutti la eonsapevolezza ene sto
finalmente guidando la mia maeehina nuova
fra le nuvote. Sesono in Paradiso me lo sono
meritato, se sono all 'Interno,
sappiate ene maneo me ne aeeorgo,
eon tutto I'allenamento ene no fatto
eon voi. Ci vediamo une di auesu anni".



AI Per la F.1e forse tardi
~ Damiano Baldo, Mestre (Venezia)

Partlre a 18 anni per arrivare in F.1e forse un'lrnpresa
dlsperata. Ogglglorno sl commcia con I kart gia a 8 an-
ni, e anche se non e necessario inlziare tanto presto e
consicuaoue una breve esperlenza prima di essere in
eta da patente. POi ci vogliono un bel gruzzoletto, una
bella dose dl fortuna e tanto talento. In bocca al lupo ...

AI Ouei debutti gia cosi lontani
~ Michele Ciriegi, Casalecchio (Bologna)

Ivan CapeIII ha debuttato in F.1 nell'85 a Brands Hatch
In Gran Bretagna con una rvrreu-senautt TUrbo. tento
neu'as a Jerez In Spagna su una onvx-rorc. Baldi
nell'85 non fu sostituito da nessuno, ma fu la Spirit a
sparlre.

AI Aiuto, chiamate Benedetta!
~ Benedetta Galassi,Toscanella(Bologna)

II messagglo e rlvolto escluslvamente ad Arlanna Lo-
versi e Alba Lovisi. La nostra lettrice, ene sta in Via ton-
go 22, desldera essere contattata. II problema pare di
parttcotare Importanza se e dovuta rlcorrere a noI...

I AI Ancora cavalli da ...rally
~ Roberto perusi, Bussolengo (Verona)

Anche noi, vlsto II successo ottenuto, cl augurlamo
ene II concorso Rally Win rone continul in futuro, ma
In ognl caso non petra mat essere dlsqlunto da Ila
schedma oemoorca per raglonl facllmente intulbili.
Purtroppo noi non saremo malln grade dl pubbllcare
prima dl ognl gara, per ovvte raglonl di spazlo, tutte
quelle Informazionl che le Interessano. Grazle in ogni
caso per le sue bene parole.

AI Dov'e la Moretti Racing
~ Giovanni Giacomel, Gifhom (Germania)

La sede della Moretti Raclng e In Georgia, neg li stati
Unlt!. Eccole l'lndlrizzo esatto: 2505 Woodfern Court -
GA30062 Marletta - Usa. Non cl rlsulta ene mal una Fer-
rari abbla parteclpato alla Parls-Dakar. Anche quel re-
cord cl e sconoscluto ne tantomeno appare In nessun
albo ufflclale.

i I _ Fans di Villeneuve, unitevi!
- Silvia tnvetio, Tavigliano (Vercelli)

La nostra scatenatissima fan dl Jacques Ima esistono
fans del canadesino non scatenatl?l e disposta a quat-
stasl cosa per lul e vorrebbe contattare suoi consimili.
Chl vuole puo farlo scrlvendole In Strada Vecchia per
la sena 22.

I I Scambio di ep F.1in Vhs
., Masslmiliano Palmisano, Torino

II nostro lettore adora la Ferrari ed e interessato a
scamblare registrazioni in Vhs di Gp dl F.1. GIi interes-
sati possono contattarlo auo 011fi714578.

• II pagelIe personalizzate
S Luca Rapisarda, Roma

Grande tlfoso dl scnummv Fisico, msu e AIesi, II no-
stro lettore vorrebbe ricevere corrispondenza da altri
come lul e gll placerebbe anche leggere da chi gli scrt-
ve le pagelIe del piloti net varl co. Chl e interessato
pue trovarlo In via Lepetit, 66.
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Damon
che bravo!
mm Un grande
7 7 applauso aDamon
Hill per il eapolavoro al
Gp di Ungheria, proprlo
da eampione del
mondo. Pur non
essendo un suo tifoso
no sempre apprezzato
la eorrettezza in pista le
fuoril tanto da passare
da ingenuo, fragile, non
combattivo, ecc: eec., al
contra rio di Schumacher
campione anche di
furbizia e di
scorrettezze, vedi come
ha aeeompagnato fuori
traiettoria prima Hill e
poi pili marcatamente
Fisichella, ma
soprattutto per come e
diventato campione del
mon do nel '94 proprlo a
danno di oamon. Ma si
sa, primo o poi quelle
ene si fa si riceverat ~~

Franco venaont,
Bellinzago (Novara)

Damon
che bravo?
mm ouanto lncassera il
7 7 felice seeondo
Damon Hill per il suo
ineredibile tnel senso di
non credibileJ ultimo
giro del co di ungheria?
E chi staccnera
I'assegno, la Williams ene
incassa 4 punti pesanti
quanto immeritati, i
bookmakers ehe I'hanno
scampata bella o Bernie
Ecclestone che vuole
farci seguire questa
sceneggiata proprio fino
all'ultimo episodio? ~~

Federico de Caroli
Carpi (Modena)

Crazie
li Jacques

mm Vorrei rispondere
77 alla lettera di
Francesca Dani di
Firenze in cui si diceva

PER~SeRIVERE
AI PILOTI

ene i due piloti Williams
sono due piloti ko. Su
Frentzen si potrebbero
nutrire seri dubbi in
quanto in pista non sta
brillando come molti si
aspettavano, ma penso
ene Jacques non sia
affatto da criticare. Voi
·ferraristi col oaraoccnr'
vedete solo queuo ene
volete vedere e non il
reale potenziale del
canadese ene, non
dimenticatelo, e il
miglior debuttante ene
la F.1 abbia mai avuto ...

oemse Fenati
Ravenna

In disaccordo con la lettri-
ce di Firenze hanno scrtt-
to anche le con lettere
troppo lunqhe) Elisa Za-
notto, Angela Annunziata,
crtsnana Caselli, Elena
Grossi eSerena Camaggi

Pro piloti
italiani
mm Sono un tifosissimo
77 Ferrari, no pure le
mutande rosse con il
Cavallino, no anche
grande ammirazione
per Minardi e tanta
stmpatla per la Jordan
soprattutto da quando
ha come scudiero
Fisico!! Certo lo invidio:
alla sua eta io pure
guido un motore
Peugeot, ma ha solo
1400 ce. ..
Con tutto il rispetto
per Irvine vorrei
Fisichella sull'altra Rossa
e come me so no molti a
desiderarlo.
E se Fisico tiene testa
con la Jordan a
Villeneuve cosa avrebbe
fatto con una Williams o
eon la mitiea Rossa
ormai in creseita
inarrestabile?
Montezemolo, sveglia!!
Meglio un Fisichella oggi
che mille Salo
domanL. ~~

Alberico Paolo Salemo
Mongrassano tcosenzei

contro
inostri
mm Da pili parti, anche
77 su questa rivista,
cl si interroga stupiti
sui percne la Ferrari
non ingaggi piloti come
Fisichella, Trulli, Larini,
Morbidelli, ecc. Per me
la rlsposta
e semplice e cmara.
I easi sono due:
o il pilota presceito
fa buono buono da fido
scudiero al eompagno
rimanendo bruciato
come dimostrano i fatti
fino a oggi, oppure
lo stesso comincia
a marciare come
il tedeseo o anche pili
forte, co sa di cui dubito
molto, ereando
sieuramente attriti
e malumori in seno
al team. Pertanto
fa bene la Ferrari
a non prendere piloti
italiani fino a quando
in squadra
c'e un tritatutto
eome il tedesco.,~

Simone Sacchetti - Arezzo

Ma in Tv
non si fuma?
mm Odio il fumo, ma
7 7 ora voglio dire la
mia su Ile pesanti
limitazioni pubblieitarie
ene eostringeranno i

FERRARI SpA - Via Ascari,55/57 - 41153 Maranello (Modena)
BENETTON FORMULA Ltd • whiteways Technical centre
Enstone Chipping Norton· Oxon, Ox7 See (Gran Bretagnal
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OX12 ODO (Gran Bretagna)
McLAREN INTERNATIONAL Ltd· Woking Business Park Albert
Drive woking • Surrey GU21 5JY (Gran Bretagnal
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12 Ore e vignando. super!
mm Carissimi amici, sono un vostro lettore
77 da ormai vecchia data tquasi trent'anni!

e sabato 9 agosto mi trovavo aMisano per assistere
alla 12 Ore. eon questa mia volevo segnalarvi:
- nonostante la partenza di sote 20 macchine

ne e scaturita una bella gara tant'e vero
che mi sono passate in fretta anche le 12 ore

- Arturo Merzario e un grande
enon finisce mai di entusiasmare

- bravissimo e stato lo speaker, Oigi vignando,
che e stato runtco a farsi tutta la 12 Ore
senza interruzioni e senza avere il cambio
davanti al microfono.
Vorrei, tramite voi, fargli i ~omplimenti. ~~

Mario Martinottl, Vignate (Milano)

"tabaccai" ad
allontanare lo sport
della vetoctta
dall'Europa e quindi
daIla sua piu romantica
tradizione.
lo ritengo opportuno
combattere il vizio della
sigaretta al di la dei
nomi, dei colori e dei
marchi. Ouindi perche
vietare alle
multinazionali del
tabacco di associare il
proprio no me a
manifestazioni sportive
o di svago quando oot
basta andare al cinema
o accendere la tv per
trovare una sigaretta
fra le labbra di un
"duro" e tra le dita della
seduttrice di turno?
Di tutta questa vicenda
ene scuote e preoccupa
la F.1imparo ene fra
tutti i vizi dell'uomo

occorre urgentemente
trovare rimedio per
queuo dell'ipocrisia. ~~

Diego centofanti
Sulmona (L'Aquila)

Ouei gufi
della Rai
mm Avete notato come
7 7 portano sfortuna i
commentatori Rai?
le prime avvisaglie si
era no gia- avute
durante il ce di
Silverstone. nopo che
Villeneuve aveva avuto
problemi al pit-stop e
Schummy vo lava in
testa, ecco che Palazzoli
lnlzla a elogiare la
tranaunnta del team, il
grande lavoro
organizzativo di Todt, la
costanza di Schummy e

I'affidabilita della
Rossa... Non ci hanno
dato neppure il tempo
di toccare ferro che la
ruota posteriore sinistra
lancia segnali di fumo (e
di resa..J. Schumacher
out! E Irvine? Ah...
Orande rimonta, ora le
attese della Ferrari si
concentrano tutte su di
luL.. Bravo I'irlandese ... E
poi, il ritiro di Schummy
e frutto del caso... Ci
puo stare ... Irvine ora
petra anche attaccare
Villeneuve ... Trac!!! Fuori
Irvine ... Per quanto
riguarda Hill, pot, tutto
e oramai entrato nella
leggenda ... eopo
le gUfate di Poltronieri
e I'incompetenza
di Verduzio, dobbiamo
di nuovo stare
con il fiato sospeso? ~~

Luca Giraldi . tneste

Zoider
e le Rosse
mm Ho 14 anni e
7 7 sebbene io sia nato
dopo la morte
dell'indimenticato e
indimenticabile Oilles
Villeneuve, ho avuto
roccasione di vedere
alcune delle sue
mirabolanti imprese.
Ricordo ene il pilota
canadese perl sulla pista
belga di Zolder, proprio
dove recentemente la
Ferrari 333 Sp di
Lienhard e Theys ha
vinto la sua prima gara
neil' suro-protouot,
ouesta vittoria mi ha
emozionato, anche
percne e la prima
vittoria di una barchetta
di Maranello in Europa
dopo 36 anni e. inoltre,
e stata ottenuta nel 50.
anne di attlvlta sportiva
della Ferrari. CiOmi ha
dimostrato ene solo le
Rossetrasmettono
quell'emozione ene.
nello sport,
si chiama vittoria. ~~

Mario MoreIlo . Prato
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IImio nome El Lisa,sono
una ragazza dl 22 anni

ene sta tentando dl
capire da mesl come fare
a prendere la llcenza da
navigatore rally ed
anche quall corsl segulre
per avere una buona
preparazlone dl base.
Dovunque chleda,
nessunosa nulla, negll
umci El tutte un caos,sl
parla solo dl vaghe
informazloni, per nulla
attendiblll, e dl contattl
tramite Ufficl pubblicl dl
terze persone purtroppo
anche loro dislnformate
o che tentano dl
convertirti ad attrl tipl
dl ruoli nel campo
automoblllstlco. Soche
la mia citta, Ferrara, non
El ne una culla
dell'automobillsmo rally
ne tantomeno della
veloclta, e che II fatto dl
essereuna donna non ml
aluta dl certo dato che le
mle domande sono
seguite sempre da
sOlTlsloppure da
risposte the mlrano a
scoragglarml. Quall sono
le vie da segulre7
Lisa Ricchieri
Ferrara

asslstito da un cono-
scente ene gia li pratica.
Fortunatamente, in ge·
nere nei mesi invemali,
molte scuderie organiz-
zano corsi di avvtclna-
mento alle gare sla per
piloti ene per copiloti e
chi ci segue ne legge le
coordinate nelle "news
raltv" dove pubbllchla-
mo tutte le informazioni
al riguardo ene arrivano
in redazione.
Altrimenti ci si puo nvol-
gere alle varie scuole rat-
Iy e un etenco lo trova
nelle pagine del "porto-
bello" a fine rivista. Li chi
intende praticare questa
speclallta trovera lstrut-
tori molto validi e proba-
bllmente anche quaicu-
no con cui correre in fu-
turo.
lei pero e piu fortunata
dl moltl altn neue sue
condizioni percne a Fer-
rara c'e la scuderla San
Giorgio e soprattutto
cueua straordinaria figu-
ra ene risponde al nome

II problema e generaliz-
zato e molti nuovi prati-
canti fanno fatica a di-
stricarsi nel cornpllcatls-
simo procedimento del-
le licenze automobilisti-
che. Purtroppo in Italia
pare si faccia di tutto per
scoraggiare chi vuole
correre. Adibiti a questo
ci sono su uffici sportivl
deli'Automobile Club d'l-
talla, ma non in tutte le
cltta e facile sapere dove
sono ubicati enon sem-
pre chi vi lavora e al cor-
rente di ene tlpo di II-
cenza serve per partecl-
pare ai vari tipl di gare.
Di conseguenza e pol ar-
duo seguire I'iter, di per
se troppo macchinoso,
per entrare in possesso
della benedetta IIcenza.
IraIIies, poi, in molti po-
sti sono la cenerentola
delle discipline e chi vi si
vuole avvicinare fatica
ancora di ptu se non e

di Carlacotaoeua. Sesi n-
volge a lei sapra tutto e
ancora di piu, oltretutto
condlto da una cortesla
che ha pochi uguall in
clrcolazlone e di slcuro
senza pregiudizl verso
una donna. La Scuderla
S.GiorgioElnella sua cltta
In via padova, 19 (0532-
2090601.



.F.1 E marta Villoresi
,'o •..

Proprlo nel giorno in cui il mostro Schuma-
cher ancora una volta ha esibito in Belgio
le sue doti di campione, un altro grande

camplone, une di quelli ene appartengono al pas-
sato, e scomparso a Modena: Luigi Villoresi, il
grande «Gigi» dell'automobilismo italiano. Di-
vento il «Giginazlonale» percne nel '47e nel '48fu
campione d'rtalla, ma era gia altrettanto famoso
nel mondo perche in tutto il
mondo era gia state a correre
e a vincere, continuando pol
fino a concludere 25 anni di
invidiabile carriera.
Avevano lnlzlato. lui e suo fra-
tello Emilio, "Mimi" per gli
amici, nel 1937 percorrendo
due sentieri opposti erivali:
Mimi all'Alfa Romeo tmorl in
prova nel luglio 1939 quldan-
do un'Alfetta 158), Gigi con
miglior sorte e maggior sue-
cesso alla Maserati, con la
quale ha gareggiato fino al
1940e pol, dopo la pausa del-
laguerra, dal '46al '49,anne in
cui passoalla Ferrari per rima-
nervi clnque anni.
Non furono anni facili. rauto-
mobilismo sportivo stava vi-
vendo un perioda di febbrile
evoluzlone: c'erano ancora in
plena atti vita tutti gli assi an-
teguerra enuove leve giovani
premevano a ritmo serrato e
pol. soprattutto, la concor-
renza oru feroce era quella
dei compagni di squadra ene
erano corridori come Farina,
Cortese, Sommer, Bonetto,
Serafini, Gonzalez, Taruffi,
Bracco, Hawthorn, Maglioli,
Alberto Ascari. Con quest'ultt-
mo Villoresi ebbe un buon af-
fiatamento, nel senso ene cl
litigo di meno, arrivando a
stringere una sincera amlclzta
anche se I'antagonismo era
forte con lui come con tutti
gli altri ed era tutta gente ene
voleva vincere enon regalava
ne perdonava niente a nessu-
no. spesso. a fine gara, le car-
rozzerie delle monoposto
erano incredibilmente sforacchiate dai colpl
proibiti che gli inseguitori gli infliggevano con
ranterlore della tore vettura munita di un can-
notto di bronzo per I'awiamento del motore che
sporgeva, per esempio, di 12 centimetri nella 500
F2. In clnque anni alla Ferrari Villoresi vinse 35
corse, plu o meno come Ascari, e certi maligni in-
sinuano ene une dei due titoli mondiali di Alber-
to, se qualcuno avesse voluto, sarebbe potuto
toccare facilmente a Gigi, ma abilanciare ivalori

cerano due Targa Florio (1939 e 1940l e una
splendida vittoria alla Mille Miglia 1951, senza
contare il prestiqlo di Indianapolis, dove Villoresi
con una Maserati si classltlco settimo nel 1946,
mentre Ascari con una Ferrari nel1952 si rttlro al
12.giro. Entrambi passarono poi nel1954 alla lan-
cia, con la quale Gigi vinse quell'anno il Gran Pre-
mio del Portogallo.

Villoresi sapeva mettere a
punto la vettura, in pista era
veloce, aveva coraggio e sa-
peva mantenere une stile im-
peccabile anche nelle astute
bricconate ene a quell'epoca
in gara non si risparmiavano i
contendenti, puntlqllost nel
farsi rispettare.
Nella vita era un gentile si-
gnore, innamorato della sua
Milano, sernpre sorridente e
amabile, non aveva, questo
proprto no, il bernoccolo de-
gli affari che a un certo punto
lo lasciarono comptetamente
spoqllato. Coerente al punto
di rinunciare a qualslasl dlplo-
matica prudenza nell'esprt-
mere il suo pensiero, une vol-
ta gli scappo detto ene Enzo
Ferrari era un uomo che non
conosceva la parola "grazie".
Lo disse in un'intervista a En-
zo Biagi e poi lo confermo.
pur consapevole del risenti-
mento di Ferrari ene infatti
gli totse il saluto per qumdlcl
anni. cuando finalmente si
rtabbracclarono, ormai avanti
con gli anni e malandati di sa-
lute, fu forte commozione
per tutti e non si cap] quale
dei due fosse ptu pentito del-
la propria colpa.
Villoresi parlava delle sue pe-
rtpezle con fare distaccato e
anche quando raccontava i
momenti peggiori, come la
perdita del fratello, gli anni di
prlolonla in guerra o i suoi in-
cidenti in corsa rquattro brut-
tissimi: Genova 1948 e 1950,
Mille Miglia 1954, Roma 1956
che lo convinse al ritiro dalle

corse) sembrava non trattarli come cose sue per-
sonali e, in ogni caso, non pretendeva commise-
razlone. Negli ultimi tempi si era ritirato nella ca-
sa di don Sergio Mantovani a Modena, quasl im-
mobilizzato, dopo essere apparso per anni in
tante manifestazioni automobilistiche dove gli
sono state sempre riservate la parte dell'ospite
d'onore e la dlqnlta di chi si e concuistato il meri-
to sui campo.

Franco Gozzl
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.F.1 Gp Belgio
-.. quello che succede adesso: e cioe di
arrivare alce d'ltalia con la Ferrari in testa
ai due mondiali. Comunque, siccome a
lei, Presidente, e a chi le sta vlcino staran-
no ronzando le orecchie per i compll-
menti deIle ultime quarantott'ore. forse
una voce un po' diversa et vuole proprto.
Eallora studiamocelo in profondtta, que-
sto miracolo Ferrari ene pol tanto mira-
colo non e, vlsto ene anche alle cose piu
belle si fa I'abitudine. II fatto e, Presiden-
te, ene rispetto ad altri anni d'oro - che
non nominiamo per scaramanzia - le
condizioni sono ben diverse. Ece ne sta-
mo accorti tutti, a spa, tenendo rocchto
incollato al monitor durante le prove,
quando il cronometro batteva in velocrta
massima anche Schumacher. Ce ne sta-
mo accorti quando, nelle ultime battute
della gara di domenica, Jacques Villeneu-
ve infilava giri velocl con +acurta dlsar-
mante. Lo sanno tutti, Presidente, che se
la Ferrari vlncera questo mondiale - o
magari tutti e due i campionati, anche se
e molto meno facile - il merito non sara
di una vettura superiore alle altre, e me-
no che mai di un motore olu potente. Del
resto lo ha detto anche Michael: "Abbia-
mo un problema di base con /'aerodina-
mics. ene non ci permette di avere velo-
cit3 eon certi veton di aeoonsnze». Che
tradotto significa: I'efficienza complessi-
va della F310B,che si misura con un sem-
once coefficiente, non e al liveIIo di quella
della Williams. Pero, a cinque gare dalla fi-
ne, se scnurnrnv ha una media di clnque
punti e mezzo a Cp e la squadra ne ha
raccolti esattamente sette a partectpa-
zlone (il ene, se vogliamo, permette di
calcolare all'istante il contributo di nvlnei
una raqlone ci deve essere.Anche al di la
dei meriti del miglior pilota del momen-
to. Tanto per cornlnciare. questa vlttorla
di soa El perfino otu convincente di quella
dell'anno scorso. Allora, come adesso. et
si era messa la safety-car, ma in un mo-
mento ben diverso. oueuo che ha fatto
dawero la differenza, a parte il talento di

Tui'i"oe cominciat'o
can un grande sorpasso
ad Alesl, pai Scnummy

el na preso gUSTO,
na passat'o enehe
Vllleneuve ed e

scappaTo via verse
la vii'i"oria e forse verse

il mondiale. TanTa
la feliciTa all'arrivo, ma
meglio non illudersi ehe
i giocni siano gia faffi



guida, sono le scelte delrultlrno rnlnuto.
Equt, onestamente, c'entra tutta lasqua-
dra. Perche El vero ene El state Schuma-
cher a scegliere le gomme intermedie,
come se avesseil satellite meteo in testa
(ma El anche questione di caplre rneqtlo
degli altri ene certe Goodyear vanno me-
glio sui bagnato, anche con scolplture
meno profonde). Pero e anche vero ene.
in altri tempi, un tetalo nuovo e piCtleg-

gero sarebbe stato gettato nella mi-
schia a oltranza. E invece stavolta si

El preferito tenerlo parcheggiato
perche aveva piCtbenzina e un

assetto piCtrigido, da asciutto
pieno, mentre il muletto con

il vecchio chassis era stato
preparato per la strategia
dei due pit-stop. ouesta,
presidente, si chiama ma-
turlta di scelte (ma lei del
resto lo sacra benlssl-
mol. Epazlenza se quella
scocca dei miracoli dovra

aspettare per il debutto in
gara. E adesso, vogliamo

parlare del motore? se'. se il
Barra Due continua a romper-

si in prova e a vincere le gare (co-
me gia in Francia), tanto meqllo.

Come progetto, ammettiamolo, El
un po' disgraziato, visto ene per la pri-

mavolta El andato in pista tredici mesi fa
- a Monza. guarda caso- e ancor og-

gi si discute sull'affidabilita di im-
piego. Pero quel guaio alla dlstrl-

buzlone. ene non aveva niente
a ene vedere con quelli dei
mesi scorsi, adesso sembra
dawero aposto, grazie a una
revisione del disegno. E alle-
ra, anche se i cavalli in piCt
non sono poi tanti runa quln-

dicina, dicono i be-
ne informati, a
patto ene runtta
«nasca» bene) a
Monza potrebbero
fare comodo. II sue
pilota di punta, Presi-
dente, ha gia messo le
mani avanti fino atravam-
bracclo: "Da quello ene no vi-
sto negli ultimi test, non direi
ene siamo piazzati molto be-
ne. Dovremo guardarci snene
dalla Jordan edalla McLaren,
oltre ene da Benetton e Wi/-
liams». Eh, la mlseria. non esa-
geriamo. Va bene che le velo-
crta massime di Michael a spa
non erano esaltanti - undice-
simo nel primo tratto, quartul-
timo nel secondo - ma c'en-
trano anche le scelte di aerodi-
namicao La realta El ene que-
st'anno la Ferrari, con tutti i suoi
difetti, ha gia avuto due gare di ple-
na superlorrta suua Williams (Magny-
Cours e Silverstone, anche se la secon-
da non El andata molto bene) e in gene-
rale si El tirata fuori bene un po' da tutti i
tipi di pista. Ma visto ene la rnaturtta da
buonl frutti, Presidente, magari qualcu-
no sarebbe dlsposto anche a vedere una
Ferrari che aMonza contiene i danni,
puntando all'obiettivo finale enon aqll
entusiasmi passeggeri. La verlta. Presi-
dente (la nostra vertta. almeno) El che la
strada El ancora lunga. E ene per farcela
servono la meravigliosa lucidlta ene
Schumacher ha trasmesso alla squadra,
la gestione sernpre senza errori delle
strategie, e un cucchiaione di fortuna.
PiCt,magari, un contributo meno ine-
sistente da parte di un secondo pilo-
ta ene la riconferma rna avuta, i sol-
di anche (ma non entriamo nei
dettaglil eppure continua a mar-
clare a corrente alternata, con
qualifiche ene ricordano il poco
mitico '92: "Non ene potesse far
molto per me stsvotts», commen-
ta con magnanimita il sue caco-
squadra. Per il resto, la Ferrari un
camplonato rna gia vinto: quello
della rapldrta di crescita. Appena
un anna e mezzo fa era un team
tutto da reinventare, con piloti,
motore e gente nuova. La rnonopo-
sto di questanno non ha dato una
gran mana alla continutta di intenti, vi-
sto ene invece di un passetto avanti
sembra un ennesimo salto di lato. Pero
adesso, per tomare alle statistiche, ci so-
no esattamente 2.4punti/gara di vantag-
gio da gestire nel mondiale Piloti. E1,6 in
quello costruttori. Non El rnolto, ma El me-
glio ene inseguire. «ne devo dire dal cam-
pionato? Fammi la stessa domanda fra an-
aue gare", El il commento del Pilota. oana
patria di Goethe e Thomas Mann cl si po-
trebbe aspettare plu fantasia. Manon El di
fantasie ene la Ferrari ha bisogno adesso.
Equesto sl che El un bel passoavanti. •







Se alla Ferrari nulla
e ststo lasciato al caso,
bisogna dire
ene gli uomini di patron
Frank non ne hanno
indovinata una,
a comtnaere dalla lettura
delle orevtstont
meteorologiche. Molto
bravi, invece, alla Jordan
• ALBERTO ANTONINI

fOtografle COlOMBa

SPA- "Ingegnere, dica /a vents: sta-
vo/ta avete avuto un betreiuto di-
vino". L'ingegnere Ferrari annul-

sce e se ne va. POi, improwisamente,
I'illuminazione: «No, non di-vino: di ac-
qua!". Primi classificati nella categoria
Freddure da oratorio. ma anche primi
in gara e nel mondiale. E pol, in fondo,
persino certe battute celano profonde
verlta. Laquarta vittoria stagionale - un-
dicesimo rlsultato utile su dodici gare -
la Ferrari rna costruita su Schumacher e
sutla pioggia. Michael stesso e stato ca-
tegorico, nel dopo gara: «eon I'asciutto
non ce I'avrei mai tstts», Altro discorso
per Eddie Irvine, partito con assetti non
adeguati e col motore Barra Uno per...
mancanza di scorte sutle unita nuove.
Ma altro discorso anche per Villeneuve,
uscito eon le ossa rotte e il minimo utile
possibile - un sesto posto - da una gara
ene sutla carta. e sull'asfalto secco,
avrebbe dovuto dominare. Dopo la per-
fezione stilistica dell'Ungheria, la~
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Lasafety ear e appena rientrata e il ep e linalmente entrato
nel lIillo. La Williams di IIilleneulle e la Benetton

dl Alesi eandueono le operazioni. Aneora per poeo pero ...
Nell'altra pagina, Fisiehella, leliee, esulta suI podio di spa



~ Williams in Belgio e rlcaduta in un
caos istituzionale. AlI'awio dietro la sa-
fety-car, Villeneuve ha deciso di azzar-
dare le «Aquatro» Igomme da pioggia
battente con il battistrada asimmetrico
modello '96), mentre Frentzen partlva
con quelle da bagnato di tlpo «A».Due
scelte rivelatesi pol sbaqllate entrambe,
percne mentre le prime sono poco effi-
cienti se la pista si ascluqa, le seconde
sono molto ptu delicate rispetto alle in-
termedie usate da Schumacher. Maque-
sto fa parte dell'idiosincrasia per le pre-
visioni meteo di una squadra come la
Williams. oueuo ene invece ha dawero
taqllato fuori Villeneuve dalle prime po- fotografleORSI

slzlonl e stata la decisione di rientrare ai
box improwisamente, al sesto giro. "Ce
lo siemo vtstt oiomtnre den tro senza
oresvviso - commentava un responsa-
bile tecnico - e in venti secondi abbiamo
appena fatto in tempo ad approntargli
le prime gomme disponibili". vate a dire
le intermedie, mentre gli altri stavano
gia decidendo di passare alle suck. Schu-
macher, dal canto sue, e rlusclto atener
duro fino al quattordicesimo passaggio
con le coperture montate al via. "Ho fat-
to attenzione a non rovinsrte troppo,
ma /'usura non era eccessivaoercne la pi-
sta risultava ancora bagnata", commen-
ta Michael.

F.1 Gp Belgio

';;l.ltnll,:I4i·a.r{':j#M

Come abbia fatto, standoci anche
attento, ad accumulare oltre 40"
di vantaggio sugli inseguitori, an-

dandosene via a sette secondi al giro
ptu veloce, e il sollto mistero. Anche la
scelta degli assetti non pua essere eon-
siderata un fattore determinante. Con
l'asfalto bagnato, che da meno aderen-
za, si cerca di solito di montare barre
antirollio di minor sezione per ammor-
bidire le sospensioni,e contemporanea-
mente si da qualche grada in plu di alet-
tone per aumentare la deportanza. Ma
sono regolazioni dell'ultima ora che
quasl tutti hanno effettuato sutla griglia
di partenza. Chi ha lavorato in moda un
po' olu cornpleto e stato Fisichella, su-
perbo secondo all'arrivo, che infatti non
era veloclssimo in nessun settore del
circuito ma ha mostrato una costanza le
una determinazione) impressionante.
scnumrnv invece, dice solo: "In certe
conaiztont la Ferrari si lasciaguidare faci/-
mente». Aggiungiamo: da lui. Laconcor-
renza Williams reaqlsce, con Frank Wil-
liams e Jacques Villeneuve che bronto-
lana atruntsono sulruso della safety-car:
"Non avrebbe dovuto star tuori per tan-
to tempo; cosi ha favorito chi aveva le
intermedie. Anche se- ammette pol Jac-
ques - non avrebbe fatto poi troppa dif-
terenze». Sisprecano le proteste, nel do-
po-gara belga. E si sprecano, tanto per
carnblare. le voci sui presunto vantag-
gio tecnico della Ferrari, dovuto a un si-
stema di controllo della trazione. voct
che sarebbe eufemistico definire idiote,
percne. primo, con la nuova normativa

i4t



vantaggio ene a poteva venire dal/e gare
piu ea/de aetrenno. e ene proprio ea/de
non sono state». Questo perche la Wil-
liams contava molto sui co estivi, confi-
dando ene la temperatura elevata
avrebbe mandata in crisi la Ferrari, ene
sollecita di piu le gomme, ed esaltato
I'affidabilita della Fw19. Rispetto a Ville-
neuve, Frentzen ha potuto tenere una
condotta di gara piu norma le, ma nono-
stante una sfilza di sorpassi non e rluscl-
to, nel finale, a sopravanzare Hakkinen
per il podlo. E gia la quinta volta. que-
st'anno. ene la Williams non plazza nem-

sui diagrammi dell'acceleratore la tra-
zlone la controllana tutti (Williams com-
presa): e, secondo, se la Ferrari avesse
un dlsposltlvo del genere I'avrebbe ma-
gari montato su due vetture. II proble-
ma e proprlo che quello ene funziona di
olu suua Rossanumero 5 non pua esse-
re rtprodotto in due esemplari.

,n, t l]Jil' rdc·':1 iN oji{·NI

Sta di fatto che adesso Villeneuve -
ene. preclslamo, e estraneo a cer-
te illazioni - lnlzla ad essere preoc-

cupato. «Abbiamo perso - spiega - il

Una giornata esaltante
per i tifosi di Schummy
In alto, Hakklnen terzo al traguardo precede Frentzen
che a spa sl e dovuto accontentare della quarta plazza.
Nella foto grande, Flslchella sale lungo II Rad/llon, dove
sl possono notare tribune plene dl folla nonostante
/I maltempo. Tuttl declsamente molto rapldll pit stop
effettuatl dalla Ferrari, a destra, II pilota che sta
scattando via e Schummy. InevitabIle, anche sulla pista
delle Ardenne, I'assalto del tlfosl al termine della gara

mena una vettura nei primi tre: ai ternpl
di ManselI o di Prost (ma anche di Hill)
sarebbe stato uno scandalo, adesso in
squadra devono farci i conti. Ma Frank
Williams e i suoi hanno sperato fino al-
l'ultlrno di recuperare punti e postztonl
ai danni di Hakkinen, giunto terzo ma
non senza sospetti. Dopo il caos can le
benzine nella vigilia, Mika, fresco di ri-
conferma in Mclaren, ha conservato
sub judlce la sua posizione in griglia;
pai, per recuperare dopo un'usclta di
pista, ha sorpassato altre vetture in re-
gime di safety-car. Alla fine se I'e cavata
can un'ammonlzlone e una squalifica
condizionale: ma ene cosa sarebbe suc-
cesso se il suo comportamento - il com-
portamento di un pilota ene «non dove-
val) essere li - avesse causato un inci-
dente piu grave? II controllo dell'auto-
rita sportiva, nel week-end di soa, e ap-
parso ptu volte latitante. Per tornare ai
fatti di gara, racqua della Ardenne ha
fatto naufragare la Benetton, a suo agia
in prava su una pista cosi veloce ma in-
capace pai di sfruttare la prima fila di
partenza di Alesi. Anche Jean e stato vit-
tima - come Berger in qualifica - di una
rottura causata dalle elevata sollecita-
zlonl cul sano soggette la monoposto
sulla pista belga. Nota di merito, invece,
per Herbert, ancora una volta estrema-
mente poslttvo can la Sauber. Eadesso,
in questi giorni, tutti in pista aMonza;
fra preparazioni per il ce Italia e prefigu-
razioni '98. l'estate e stata carda. rau-
tunno rischia di esserlo ancora di otu.•



ORSI

anni eon noi, eon un'oozione ene gli dava
la oossiotut« di laseiareial termine del pri-
mo. Certe conatzioni eontrattuali (per
esercitare quell'opzlone, ndrl non sono
state rispettate. La nostra oostztone e
chiara davanti al/'uffieio di eontroUo !l'uf-
ficio legale di Ginevra che detiene copia
depositata dei contratti dei piloti, non.
Giancarloetetice di stare eon noi nel '98 e

noi sismo eontentissimi ene
tu! resti eon noi. I piloti non
eambieranno ed e tnutite n-
tomarei soorz». Briatore, per
contra, e altrettato sicuro di
averio assicurato alla Benet-
ton nel '98. E gia c'e chi dice
ene la Ferrari abbia messo gli
occhi addosso a questo pro-
babile futura Schumacher del

Tiburtino in vista del... 2000. Campa ca-
vauo. e probabilmente fra tre anni biso-
gnera pagario sei o sette volte otu di
quanto sarebbe costato bloccarlo a suo
tempo, quando il purosangue era gia in
casa can il ruolo di collaudatore. A pen-
sarci adesso sembra incredibile ene
Giancarlo non guidi una Rossa ed una
coppla scnumrnv-rtstcneua farebbe so-
gnare tutta ntaua.
Di infiammare l'ltalia intera lo soqna an-
che lul, che gia si presenta come candi-
dato per vincere aMonza, tra qulndlcl

Sicuro, determinato e senza timori reverenziali, Giancarlo Fisichella ha esaltato
la otetee di soe conauistenao, alla grande, il secondo posto. Una orestzztone
da incorniciare per nteueno ene adesso punta al successo suue pista di casa...

..•. PAOLO BOMBARA

«Nel Gp d'ltalia tutto sara a mio
vantaggio. Avro il eelere dei tifosi

in un circuito ehe eenesee benissimo:
saranno due grandi incentivi...»

SPA- slqnorl. ma lo avete visto Giancarlo
Fisichella? Avete notato le dati del ro-
mano de' Roma? Diciamolo sublto: que-
sto momenta, in malti, lo aspettavano
da tempo. Erana anni che non si vedeva
un nostro connaztonate in vetta alla clas-
slflca: erana anni ene un prodotto del
made in ltaly non si trasformava in un
pezzo preqlatlsslrno e conteso del rner-
cato piloti. Enon parliamo di
gente gia affermata, all'apice
della carriera, bensi di un qua-
si «sbarbatetlo» di ventiquat-
tro anni can appena una sta-
gione alle spalle e un futura
grande cosi. uno «sbarbatel-
lo» ene, al suo esordio sui cir-
cuito piu difficile e selettivo
del rnondlate. in condizioni di
gara spaventose per chlunque, ha rnes-
so in riga tutti a eccezione di sua Maesta
Schummy 1°.Ha superato subito sui na-
gnato come se nulta fosse awersari co-
me Alesi rene ancora non aveva rotto la
sospensionel e Villeneuve. Ha guidato
per 44 giri senza commettere nessun er-
rore, sempre velocissimo, perfetto, ha
controlIato la sua gara e tenuto a bada
Hakkinen senza mai consentire al finlan-
dese di farsi realmente minaccioso. Ha
gestito come un provetto veterano an-
che le soste ai box, per non parlare della

scelta delle gomme da pioggia leggera,
quelle can disegno a V, ene si sano rive-
late azzeccatissime. Una scelta che Fisi-
chella ha fatto in prima persona, carlcan-
dosi sulle seatle tutta la resposabilita e
proprto all'ultimo minuta utile, owera a
mena sei minuti dal via, quando il suo in-
geg nere gli ha ernesto lapldarto : «ne
gomme vuor». Ora Fisico in classifica e a

pari merito can Coulthard. traccorco. lo
scozzese ha vlnto la prima gara, ma vo-
gliamo mettere rattuate valore di rner-
cato dell'italiano can quelle di David? I
team manager si stanno facendo la
guerra. Primi fra tutti quel Flavio Briato-
re. ene ne ha gia annunciato il riscatto
della famosa opzlone, e Eddie Jordan,
ene plu passail tempo, mena ne vuol sa-
pere di tasctarto andare via. Anzi Jordan
si dice sicuro di tenere Giancarlo in squa-
dra: -Non si discute nesncne. Giancarlo
da intzto stagione ha un contratto di due



giorni. Cosa gli da tanta sicurezza? ((1/
fatto ene Monza e una pista molto ssmue
a Hockenheim con alte velocita e dove
neue prove private siamo gia andati for-
tssimo tanto to quanto Ralf. tnottre, tt-
spetto a sos, la musica sarautteriotmen-
te a mio vantaggio: e la pista di casa, la
conosco molto bene e no snene gia vin-
to in F.3.Avra anche il vantaggio del tifo
in piLIe il sostegno dei tifosi non sarauna
oressione per me ma un incentivo utte-
note a far bene. Vorrei esserci gia ora a
Monza". Rispetto ad lnlzlo staqlone.

Giancarlo si sente plu forte: ((Manmsno,
mi sono perfettamente integrato in aue-
sta squadra. AlI'inizio, c'ere qualche pro-
blema anche per la lingua, ma loro mi
hanno messo a mio agio. Mi sento come
in famiglia, al/aJordan. Eno snene impa-
rato motto, una nuova metodologia di
lavoro. lo prendo le cose e la macchina
sempre piU in mana e progredisco di ga-
ra in gara". Ed e anche plu sereno. sern-
brano dimenticati anche gli screzi di ini-
zlo anna con Ralf Schumacher. ((Amici
non stsmo di sicuro. ma va meglio. Di cer-

SPA- Le ultime vocl di matrice inglese, confermano le indlscrezionl trapelate do-
menlca sera da fontl Jordan: clo~ ene la squaora avrebbe git! avuto una risposta
positlva dal -contract Recognltlon Board- U'Ufflclo dl eontrouoi dl Glnevra ene le
avrebbe rlconoscluto la valIdita del contratto dl Flslchella per II '98_Esattamente
come Ralf Schumacher git! da tempo consermato, Cosasarebbe cambiato all'ultl·
mo momento? Apparentemente Ilegali Ingagglatl dalla Jordan hanno scoperto
una scaopatola nelraccordo sottoscrltto a suo tempo dal pilota con Brlatore e la
Benetton e questo avrebbe convlnto I fUnzlonarl elvetlcl ·In un fine settlmana
frenetlco- a InvalIdare II rlscatto d'oozione da parte della senetton. In attesa dl
conferma UffIclale. Tra i tantl fattl strani della vlcenda, va notato ene II valore del
rlscatto dl Flslchella e anormalmente elevato proporzionalmente al suo Ingaggio
Inlzlale_Owlamente tutto cio' cambla le carte In tavola anche per Alesl, In corsa
per la Jordan tcome leggete a partei ene sl troverebbe splazzato sui mercato.

to uu non e molto comuntcsttvo. t tetto
cosi, ma tutti i compagni di squadra ene
avevo avuto nel/a mia carriera sono sem-
pre stati piLI stmtntid». La maggiore se-
rentta gli siova a mantenere il controllo
e a non fare errori soprattutto nelle fasi
critiche. Anche questo, e forse frutto
dell'esperienza, non ultima quella del-
I'errore in cul e incappato a sudapest,
nel ce d'unqherla. Ma ancora una votta.
il pilota italiano, e state tra i otu attivi nei
sorpassl, come da tnlzlo anno. ((1/sorpas-
so - dice - fa parte del mio mestiere. E
una qualita principale di un pilota e mi ha
sempre esaltato molto. A Budapest sara
stato snene ingenuo, ma io almeno ci no
pro vato, altri no toqnl allusione a Ralf
non e casuale. ndrl. Esono stato corretto
oercne quando
mi sono girato, se
avessi volu to,
non mi sarebbe
stato difficile ur-
tare Michael e
farlo andare in te-
stacoda. Ma a ene
pro? Oggi, grazie
snene al/a scelta
azzeccatadi gom-
me, no potuto
superare Alesi al-
t'esterno di Les
Combes, senza
problemi. Con ViI-
leneuve, invece,
no finto /'attacco.
Lui ha ritardato la
staccata ed e an-
dato dritto alla
chicane, solo a
quel punto al/ora
ha deciso di infila-
re la corsia box e
andare a cambia-
re le gomme. La
sola fase critica e
stata auenao, ad un certo ounto, mentre
avevamo le slick, e noreso a pio vere. Mi
sono un po' preoccupato oercn« in aue!
casisu una pista cosi basta dawero un at-
timo per fare une sbaglio e compromet-
tere tutto. AI/ora, no ral/entato, perden-
do snene qualche seconao su Hakkinen,
ma in quel momenta /'essenziale era re-
stare in pista. Mika, cotnunaue, non e
mai stato veramente minaccioso, tut
spingeva al massimo enon recuperava
nutls». Negli ultimi giri, awicinandosi al
traguardo, non gli e venuta la sindrome
da Hockenheim, la paura ene si rornpes-
se quaicosa? ((Paurane avevo - ammette
- Non ene pensassia una rottura, ma di-
ciamo ene ero molto attento a tutto. Mi
titcevo: stai cstmo, non esaltarti troppo.
In certi punti mettevo anche una marcia
piLI lunga per non tirare troppo il moto-
re, per farlo resoirsre». E finita col secon-
do posto, l'lnno di Mameli e il petto pie-
no d'orgoglio dell'ltalia da F.1ene adesso
I'attende suIla pista di casa. _

«FC.alf
Senu mac ner'?

Amici non siamo
di sieuro.
II 1"edeseo

non e mol1"o
eomuniea1"ivo.

I eompagni
di s'Iaudra

ene no avu1"o
in passa1"o

si sono
rivela1"i

mol1"o piCl
simpa1"iei •••»



SPA - II Belgio, le Ardenne:
due costanti di fine estate.

La rneteoroloqla, una variabile
fissa. E il clima pazzo ed impre-
vediblle colpisce anche questa
volta. A meno di venti minuti
esattl dal via, mentre I piloti sta
schierati stanno cuocendo sot-
to II sole con una temperatura
ene oltrepassa i trenta gradi
(plu dl quaranta au'asratto), il
clelo apre i rubinetti e rovescia
di colpo secchiate e secchiate
di pioggia. Tanto lrnprovvlsa da
sorprendere i meccanlci della
Prost ene avevano scooercma-
to il cofano della Js45 di Trulll.
SIbagna la centralina elettroni-
ca e la monoposto diventa in-
servibile. Jarno deve prectpl-
tarsi sui muletto, cosi come
Ralf Schumacher, rientrato di
corsa dopo una rovinosa usctta
dl pista in seguito ad aquapla-
nlng nel siro dl formazione.
Entrambi hanno la sgradevole
sorpresa di trovare i rispettivi
muletti In preparazione e rat-
tesa e tanto lunga ene chiude
la corsla box. Ralf partira pro-
prte daIla corsla box, in fondo
al gruppo. Trulll si avvtera addi-
rittura con un giro di ritardo.
Non tutte le squadre sono sta-
te previdenti come la Ferrari,
ene aveva predisposto un mu-
letto con assetti otu morbidi
(da bag nato) e per due pit-stop
per senummv, ene infatti ha
scelto di prendere il via con la
vettura di riserva. II via viene
dato con la precedura della sa-
fety-car, ene sl awia davanti ai
concorrenti, senza giro di rico-

Partenza bagnata
dietro la safety-car

Un acquazzone a venti minuti dal via ha cambiato volto
alla gara. Mai era successo ene nella massima formula

la partenza awenisse ... lanciata per motivi di sicurezze.
Solo aooo tre giri i piloti hanno avuto corsa libera

.• PAOLO BOMBARA
gnizione. Le condizioni sono
incerte e molti esitano nella
scelta delle gomme. TUtte scot-
pite owiamente. rra i primat-
tori, Alesl, Vllleneuve e Ralf
Schumacher optano per quel-
le da pioggia. Flslchella, Frent-
zen e Irvlne scelgono quelle
nuove da pioggia lieve ttipo a
«V»),Schummy sceglie le inter-

medie dure, mentre Hakkinen,
Herbert e Berger le interme-
die soffici.
1_ CiIRO.TUtti i concorrentl se-
guono nell'ordine dello schie-
ramento la safety car. Hakki-
nen, pero, fa un'escursione
fuori pista, perde due poslztont
rispetto a Olnlz e Frentzen, ma
le recupera rtsuperandou ed

COLOMBO

infrangendo cosi il reqotamen-
to.
4. CiIRO_AI termine del terzo
passaggio, la safety car si leva
di mezzo. Nel frattempo la
pioggia e cessata e la pista e
meno allagata. Va bene a chi ha
le gomme intermedie, va male
a chi ha scelto le gomme da
pioggia vere e proprle. Lo fa su-
bito vedere Michael senuma-
ener che a fine giro supera Ale-
sl al tornante della Source.
5. (;IRO. Schummy supera an-
che Vllleneuve alla curva di Ri-
vage. Suo fratello cornple un'e-
scursione fuori pista. Intanto,
Flslchella e gla in seta ad Alesl.
Lo supera il giro seguente con
un attacco all'esterno di Les
Combes. Applaust. Irvlne supe-
ra Nakano.
6. CiIRO.«FlslcoII pressa Vllle·
neuve, che per resistergll rltar-
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Per III prlmll 1I0ltll ne"" storlll de"" F.f, illlill tJ II""enuto
dletro III StIIety·ellr, II sinistro. Herbert, soprll dllllllnti
" Frentzen, tJ glunto ottlmll qulnto. Fisiehe"" """ 50uree tentll
dllnfllllre Alesl, satto: cl riuscirtl III S. giro II Les Cllmbes
eon un SOrpllSSOII,,'esterno. Epilogo eollJlltto, inlleee,
per II due"" tro I",/ne e Dini%,eon l'lrlllndese ehe hil rrehiusoJl
" broslllllno. Eddie sl tJ ritil'llto, Pedro si tJ pillzzllto OttllllO

da troppo la staccata alla crnca-
ne bassa, arriva lungo e decide
di continuare verso i box per
cambiare le gomme. Ma com-
pie I'errore strateg ico della sua
gara, montando gomme inter-
medie proprio mentre la pista
sta asciugando sempre di piu.
Davanti, Intanto, Schumacher
sta girando con un passo incre-
dibilmente otu veloce di tutti
gll altrl e ha gla 17" di vantag-
gio. 1/giro seguente, rientra ai
box Alesl, ene El il primo a car-
zare gomme stlck. ~ in diffi-
celta con le gomme Frentzen
ene perde poslzfonl, superato
da Coulthard, DIniz, Hill, Her-
bert e pol anche da BarrIchel-
lo, ene viene pero urtato dal
tedesco e deve rltirarsl con un
braccetto dello sterzo piegato.
8. GIRO.Si fermano a cambiare
le gomme anche Frentzen,

ene monta le slick, e Irvlne. II
giro seguente li imitano anche
Berger e Salo, pol El la volta di
Flslchella e Hill. Damon El il so-
lo amontare stranamente
gomme intermedie. AI decimo
giro, il vantaggio dl Schummy
El gia santo a 42"8 su Hakkinen.
11. GIRO. Dlnlz supera
Coulthard (pot infilato anche
da Herbert e Magnussen) ed El
terzo, ma il stro seguente si
ferma a sua volta a cambiare le
gomme ed un problema ad un
dado ruota gli costa 17" di 50-
sta e molte posizioni. Nello
stesso siro. si ferma nuova-
mente ai box Vllleneuve per
montare, infine, le slick.
13. GIRO.Michael Schumacher
doppiando Katayama viene
quasi urtato dalla Minardi che
sl soosta per evitare un altro
concorrente. 1/giro dopo, rien-

tra ai box per montare a sua
volta le slick. Aveva gia un van-
taggio di 1'05" su Hakkinen. In-
tanto, Alesi con le gomme da
asclutto El vetoclsslrno. Hill, in-
vece, e lento con le intermedie.
16. GIRO.ocoo essere stato su-
perato a destra e manca e da
Berger, Frentzen, Diniz e Irvl-
ne, anche Hill si ferma per cal-
zare le slick.
18_ GIRO. Frentzen infila
Coulthard con un bell'attacco
a Blanchimont. II giro do po, rl-
comincia a piovere un po'. La
pista diventa sclvolosa ed i
ternpl sui giro si alzano ed esce
di pista Marques. Si scatena un
duello serrato tra Frentzen ed
Herbert per il quinto posto.
L'inglese rintuzza molti attac-
chi ma cede pol a121. giro.
20. GIRO. Vllleneuve cornple
unescurstone fuori pista. Due
giri dopo, va peggio a Ralf
Schumacher ene va in testaco-
da a Malmedy e sbatte contro il
guard-rail. Va male anche ad
AIesi, che comincia ad accusa-
re vibrazioni. Crede ene la cau-
sa rtsieda nelle gomme e si fer-
rnera anche una volta di trop-
po ai box: invece si e rotto il di-
stanziale tcorne a Berger in
prova) a danno di una sospen-
sione posteriore. Ma centi-
nuera stoicamente sina alla fi-
ne. Si gira e si ritira COulthard.
26. GIRO. Vola fuori verstap-
pen ene era pressato da Irvlne.
intanto, Flslchella e secondo,
dopo la sosta gomme di Hakki·
nen ed e veloctsslmo. tanto da
prendere un po' il largo nei
confronti del finlandese.
Hakkinen, pol, ad un certo
punto gli recuperera qualche
secondo ma non sara plu in
grada di awicinarlo. Edavanti,
Schumacher El sempre impe-
riale ed imprendibile per tutti.
30_ GIRO. Seconda sosta per
Trulll, che da qualche giro ac-
cusava vibrazioni. Era per una
foratura lenta.
32. GlRO. Magnussen che sta
disputando un'ottlrna gara, sat-
ta il cordoto della chicane.
36. GlRO. Vllleneueve, in ri-
monta, raggiunge e supera
Alesl sempre otu in dlfficolta a
Les Combes.
43. GIRO. Hill rientra improwi-
samente ai box dopo aver per-
so un dado di una ruota. Rien-
tra anche Katayama, autore
del quinto mlqlior tempo par-
zlate nel settore guidato, con
nole al motore.
44. GIRO. Irvine, che era otta-
vo, viene infilato da Dinlz ma
chiude la porta ed i due si toc-
cano. II brasiliano arriva al tra-
guardo, Eddie no. _

PILOTA GIlO TEMPO
J. VlIIeneuve 6 D'789
J. AIeSI 7 :srm
H. Frlntzen 8 :sno&
E.lrvlne 8 --G. aeraer 9 11"865
M.SIIo 9 14"917
G.FIsIclleIIa 10 5s"226
D. Hill 10 11''567
J. HII1III1: 11 11''361
D. COUIthard 11 29"!65
J. verstappen 11 31"889
J. VlIIeneuve 11 31'"
J. TrulO 10 32"551
U.Katayama 11 46"954
R. SdIUmaCIIer 11 12"267
M.HMIdnen 12 29"954
P. Dlnlz 12 «1757
G. MortIIdeIII 12 11"171
T.rgoques 12 31"686
J.Magnussen 11 41"139
M. SChumacher 14 31"704
D. Hill 16 12"160
J.AIesI 23 31'.
H. Frentzen 24 12"017
G.••••••••• 24 54"211
M. SChUmadIer 29 30"615
M. HaICtInen 29 10"117
M. salo 29 31"954
U.Katayama 29 11"202
E.lrvlne :so 10"168
J.••••••••• :so 10"281
G.FIsIclleIIa 11 29''509
J. HII1III1: 31 29"458
J. Vllleneuve 31 10''391
J. Alesl 32 12''566
J. Trulll :so 10''118
P. Dlnlz 13 11''908
G. aeraer !4 2T'346
G. MorbIdeIII !4 29''016
D. Hill !4 10"888
J.AIesI 18 28"206

DOpo la gara Hakkln.n, Dlnlz •
Frentz.n sono stati convocatl dal
Dlrettore dl eorsa che aveva ravvlsa·
to un dOPPIOsorpasso del flnlande-
se, al dannl degll aItrt due, ne! pr1mo
glro dJetro la safety car; Hakldnen e
stato trovato eoIpevole dl una dop-
pia Infrazlone al'ArtIeoIo 157 del Ile-
goIamento SportIvo. Ma cIa/I'anaHsl
del video e emerso me anche DlnlZ
aveva rtpassato la McLaren. Hakld-
nen ha qulndl avuto un rtmprovero
fOrmaIe • la squaHflea da un Gp so-
spasa per due gare ldot non deve
eommettere la stessa InfrazJone a
Monza o a zettweg). DlnIZ ha solo un
Gp dl condlzJonale, Frentzen non ha
avuto sanzJonJ. Ma la Williams che
punta a reeuperare punU, SI e appeJ-
lata contro la deelsJone ChJeclendo
la squaDflca dl Hakldnen.



Momenti di gloria per il pilota brasiliano, costantemente davanti al compagno
di squadra Hill. Addirittura, sut bagnato Pedro e risalito sina alla terza posizione

Poi la pista si e asciugata e un pit-stop motte lento lo ha penalizzato ...
A ALBERTO ANTONINI

Displace, ma e per giustizia.
Nel sensa ene la scelta dl mon-
tare le Intermedie, quando
chiunque aveva caplto ene
servivano le slick, e tutta sua. E
lul lo sa bene. In pi U, quella
qualifica dietro al compagno di
team stona. lIresto son pro-
blemi.

Davanti al campione del mon-
do in griglia. Nelle poslztonl no-
bili au'intzlo della gara. E il quar-
to glro veloce! La slndrorne del
bullone contagia anche l'Ar-
rows e gli fa perdere tempo
prezloso al box. Nel finale, la
toccata con Irvine che, a sentir
lui ( non solo luD anoava troppo
piano.

Con una macchina cosi, arriva-
re sesto e un delltto. un missile
neIle fasl finali, ma il solito east-
no con le gomme sotto la ploq-
gia. Si vede ene rurnldrta non
manda in tilt solo i cervelli elet-
tromei.

Pneumatlci sbagliati alla par-
tenza, e quella ormai e un'abi-
tudine. Poi una gara precisa e
declsa cui manca solo il sorpas-
so finale ad Hakkinen. Ma ene
gli basta ad agganciare Alesi al
terzo posto della ciassraca pilo-
ti.

Immenso. runtco difetto ene
gll trovi e il puzzo di cnampa-
gne a fine gara. Se Senna era il
re dl Montecarlo te lo era) lui e
il nuovo imperatore di spa.
Compresa la decislone nei sor-
passi e la sensibilita da medium
nell'indovinare sernpre e co-
munque assetti e condizioni
meteo.

I tanti problemi del week-end
non bastano a giustificare una
qualifica da zombie, una gara a
slnqhlozzo, un incidente assur-
do nel finale. La morale e ene
ancora una volta il compagno
di squadra deve tirare la carret-
ta da solo.

peccato, oercne a dodici giri
dalla fine era in zona podlo. Poi
croua, subisce il sorpasso di Vil-
leneuve e deve effettuare un
pit-stop d'emergenza, con un
problema al retrotreno. Partiva
in prima fila, per una volta, e
non ne pua approfittare.

Pareggia col compagno con la
scusante del guasto in qualifi-

ca. In gara rimonta, con isoliti
sprazzi verocisnct fina li, fino
alla soglia della zona punti.
Non oltre. Enon e molto, do-
po le buone premesse delle
proveo

Aparte l'eptsodlo della safety
car, una bella gara. PassaFrent-
zen al primo giro, risale co-
stantemente fino al podio. E
questo nonostante sla vera-
mente veloce solo nel primo
settore.

Eh no, adesso basta. I testaco-
da a ripetizione li fa zanardl in
America, ma solo per festeg-
giare quando vince. Oui invece
c'e una fila di errori, da ve-
nerdi a domenica, ene dovreb-
be far pensare chi I'ha rlcon-
fermato.

fotografle ORSI

Balordo I'errore nel giro di for-
mazione, che sommato a quello
commesso in gara diventa im-
perdonabile. E pensare ene suo
fratello, vedendolo tornare ai
box di corsa per prendere il mu-
letto (regolato su Fisichella) vo-
leva anche dargli un passaggio.

Punto primo: spa e una pista
da uomini veri. Punto secondo:
finora lui ci aveva girato solo
con una Peugeot 406. Punto
terzo: in queste condizioni gll
sta davanti solo Schumacher
(Michael>. superbo il sorpasso
su Alesi. Ma il merito e anche
de Ile scelte di squadra.

una gara tropoo prena di pro-
blemi per poterla giudicare, inl-
ztando daIla centralina bloccata
al via datrurntdrta. Ma il dubbio
resta lnsoluto: se slame davanti
a un gran pilota, oercne Imeriti
vanno cercati col microscopio?

Sette giri di gara nei qualt rie-
sce a passarto persino Irvine.
Poi si planta nelle barriere. II Ii-
bro delle scuse ha pagine e pa-
gine da sfogliare, ma stavolta la
venta e una sola: non era la sua
pista.

Conferma lo stato di forma, an-
zi di grazia. Tenace e combatti-
vo, alla fine porta a casa un
qutnto posto (eon tutti i mi-
gliori in gara) ene lo mantiene a
centre classifica, appena un
punto dietro Coulthard e FIsi-
chella.

Non ene lo si veda molto, co-
munque in fondo ci arriva, ultl-



mo del piloti a plenl girl. Soffre
sui bagnato, sl trova plu a suo
aglo con la pasta,pardon la pi-
staasciutta.Adesso,pero, lafa-
se dl recupero deve conside-
rarslterminata.

Un errore dl troppo. Ed El un
peccato percne a un certo
punto stava andando vera-
mente forte. Ma quando i ca-
valli non ci sono El abbastan-
za normale cercare dl strata-
re.

Parte con le gomme meno
adatte, pol sl trova meglio con
le sllck. Impegnandosi in un
bel duello a centre gruppo. DI
piOnon sl pua chledere a une
ene guida una macchlna che
becca 18 Kmh dal mlgliori In
fondo al rettillnel.

eon II beneficio del dubbio,
percne in fondo cl arriva pur
lamentando problemi di mo-

ehi vale... vola!
A Spale McLaren sl sono mostrate declsamente In rlpresa,
come testimonla la grlnta dl coulthard, che... decolla al volante
della sua Mp4/12. Lo scouese In gara epol fInIto In testacoda
ed estato costretto al rItira. vllleneuve, sotto a calloqulo
eon II capo dl Renault Sport contzen, non pu" certo essere
soddlsfatto del sesto posto conqulstato, mentre, aslnlstra, ecco
il momento pili bello del week-end dl Trulll: rex portacolorl della
Mlnardi finna II poster ricardo del 200 ep Ir/dati della casa ItaIlana

tore e una ptccola colllslone.
Da Incornlclare II qulnto ml-
gllor tempo nel secondo set-
tore, queuo piOguidato.

Hastufato. E convlnto dl esse-
re un fulmlne solo percM rle-
sce a passare II compagno di
squadra. Ma invece dl Impara-
re le piste sl sta facendo un
cultura sulle vie dl fuga.

stava andando benino, tenen-
do la oostztone a centre grup-
po, quando una ruotata dl
Frentzen usclto dal box gll ple-
ga lo sterzo. L'enneslmoritiro,
ancora una volta non per cotpa
sua.

Flnalmente anche lul vede I pia-
ni altl della classlflca,anche se
brevemente e solo grazle al
gloco del pit-stop: addlrlttura
quarto al 12. glro. Meno bene
alrarrlvo - tredlceslmo - ma pur
sempre classlflcato. •



La lista dei rifiuti e lunga: in poehi giorni Sauber,
MeLaren e Benetton hanno sbattuto la porta
in faeeia al cemoione del mondo. Ma tut non
dispera anehe percn« al/'orizzonte ce un Prost ene ...
A ALBERTO ANTONINI
SPA- L'avevano definito il non-perso-
naggio per eccellenza. Ma a tre settima-
ne daIla candelina numero trentasette,
e a due mesl secchi dall'addio (be', non si
sa mall al numero un o, Damon Hill si
prende il lusso di fare spettacoto. VOI-
teggia sui solito, schizofrenico mercato
di fine estate, rtmbalzando indenne e fe-
lice da una smusata all'altra. Peter sau-
ber gli chiude le porte: «eli avevo fissato
un termine, fra Hockenheim e runane-
ria. Alla scadenza non sl era ancora deci-
so; adesso per me le trattative sono in-
terrotte, anche se forse un giorno po-
trebbero tiotenaere, chissa».Ron Dennis
gli etana le pretese: «AllaMcLaren voglia-
mo ene i piloti credano in quello che fan-
no. Pensiamo che un pagamento suus
base delle prestazioni sia la maniera piO
chiara per ribadire questo ortnaoto. Que-
sta forma di pagamento aDamon non
interessava; ma insisto nel dire ene non
c'e stata nessuna vera proposts, e non si
e andati oltre la prima fase di contstti». AI
resto pensa lo stesso Damon, massa-
crando le sue stesse ambizioni con un
comunlcato stampa in cui fa quelle ene
nessuno pilota dovrebbe fare: racconta-
re i precedenti di una storia mai lnlztata
dawero. Non basta: Briatore gli spara in
diretta tv un «no»secco come una fuci-
tata. Prost e Jordan fanno chiaramente
caplre ene. perfirmare un contratto, do-
vra abbassare le pretese: mica motte.
clrca II novanta per centa in meno. Ma
lui, Damon, tiene duro: facendosi ac-
compagnare (e quel che e peggio, assl-
stere) dal manager-awocato Michael
Breen, a sue aqlo in F.1come i carciofini
nella NutelIa. E facendosi precedere da
un quotazione - venti milioni dl dollari,
trentasei miliardi - che non ha riscontri
nel mondo reale. «Horifiutato un offerta
del genere per una stagione», dice. Da
chi? Sauber nega ene si trattasse del sue
team e lo stesso Hill gli da ragione. GIi

svizzeri i soldi li prendono in banca, non
suqll albert. Ma intanto salta fuori la sto-
ria dell'appoggio di Ecclestone, ene lo
vorrebbe assolutamente in un top team,
e innesca ancora le voci di un aceordo
Benetton. le parole, si sa, costano poco.
Eppure in Belgio c'era un Damon tutto
da scoprire, al di la delle chiacehiere di
mercato. Deeiso a ribattere punto per
punto alle accuse, agli sfott6, alle ama-
rezze accumulate. E allora facciamolo
parlare, dando il massimo spazlo alle sue
plcconate. Suargomenti vecehi enuovi.
fOtOgrafI. COLOMBO

«Sto meglio oggi di quando
iniziai. Ho lrnparato a gestire la
stagione, quest'anno mi ha
sorpreso la mia tenacia in ga-
ra. Equesto nonostante abbia
fatto meno chilometri di pra-
va di chiunque attro-.

«le opportunita sono un po'
aumentate, il ene e un bene.
Manon no affatto tasctatoper-
dere l'Arrows. Anzi, sono eon-
vinto che con John Barnard
ranno prossimo avra una delle
monoposto ptu eompetitive
del carnplonato. runtco vero
problema sono i cavalli del
motore, ma anche su questo
adesso ho un quadro molto
piu chlaro per il futura>.

«Non ho eambiato spesso
squadra, e i cambiamenti pos-
sono essere deteterl. Per me
et vogllono circa sei mesi per
adattarsi, non voglio far finta



ehe questo problema non est-
staoMa devo cercare un'op-
portunlta per essere tra i mi-
gliori».

-Perehedovrei averne? IIce di
unqherla ha mostrato benlssl-
mo quanto stabravo come pi-
lota. TUtto sta ad avere le giu-
ste opportunlta e asaperle
sfruttare. C'e stato un perle-
do, e vero, in cut non aveva
senso restare all'Arrows. Ma
adessomolte eose stanno an-
dando aposto. E del resto
nessuno pua sapere ehi sara
vineente ranno prosstmo. con
laguerra delle gomme •.

-na una parte c'e il pilota ene
eerca di farsi pagare il massi-
mo, perche isoidi raopresen-
tano il suo valore, un prernlo
alla carriera. oau'artra parte il
team ene deve fare tnvestl-
menti, comprare la galleria del
vento, i macehinari eccetera.
Ma alla fine la differenza fra

una squadra buona e una vin-
eente lafa ehi guida. Eceoper-
ene devi farti rispettare. Non e
questione di avtdlta, di voler
aceumulare denaro a ogni co-
sto. Equestione di autostlma».

-senna accetto di farsi pagare
meno quando anda alla Wil-
liams, percne voleva vincere.
Maavevagia accumulato mol-
to negli anni preeedenti. In
genere, non e una buona poli-
tica non ehiedere tutto quelle
ene puoi: perche pol, quando i
rlsuttatl arrlvano. anehe la
squadra e contenta. Soldi spe-
si bene».

•Oevono tirare avanti eon
quelle ene hanno. Sembra ene
abbiano un po' perso la bus-
sola ameta staqlone. ma van-
tano una tradizione per saper-
si riprendere alrutttmo mo-
mento. Se tornerei eon loro?
Mai dire mai. li attendono
tempi duri».

«Non potevo accettare le 10-
ro condizioni. Adesso hanno
Adrian Newey come proqet-
tlsta e sono sicuri di poter
vincere ...».

«Alain ha messo bene in chla-
ro. dall'lntzto della stagione,
di volermi con le sue rnono-
posto. Oevo dire ene non ca-
pita spesso ene un proprte-
tario di team si esprima cosi
apertamente nei confronti
di un partlcolare pilota. Sono
convinto ene I'anno prossl-
mo saranno molto forti e ... E
non posso dire altro».

«Si. slame stati in contatto
un palo di volte in passato. II
problema vero e ene Michael
(Schumacher, ndr) c'e arrlva-
to prima. E il moda in cul
vuole lavorare lul, da nurne-
ro une indiscusso, per me
sarebbe inaccettabile. Non

credo proprto ene potro gui-
dare per la Ferrari finche
questa sltuazione dura-.

«Non e una prlortta assoluta
per essere la prima guida in
una squadra. In sport come il
tennis, avere vlctno un corn-
pagno forte di aluta a rnlqllo-
rare-.

«So che mi ha elogiato pub-
blicamente. Non voglio fare
il modesto, ma penso ene
stia a lul dire quelle che si
sente. Non sono to ene devo
farmi avanti. Certo, difficil-
mente sentirete un corn-
mento del genere da chlun-
que alla Williams...»,

«Mi piacerebbe averio come
compagno di squadra. Spero
ene continui in F.1,vlsto enee plu vecchio di me».

«Esembrato meno costante
in F.1rispetto a quando cor-
reva in America. Come mai
ha fatto oru errori quest'an-
no, con plu esperienza? Per-
ene I'anno scorso coplava
oueuo che facevo iO.Per for-
za, non aveva altrl riferimen-
ti. Dite che a volte e andato
per la sua strada? E per que-
sto ene alla fine rno battuto-
trioei.

«A Silverstone un giornalista
mi hanno fatto inc ...are di
brutto, portandomi a litigare
con Walkinshaw. Hatravlsato
le mie parole, e pol le ha rife-
rite aTom che giustamente
si e arrabbiato. MI hanno ro-
vinato il venerdi di proveo II
ce di casa e cosi, tutti cerca-
no la grande notizia. pev'es-
sere un po' come alla Ferrari:
non riesei mai a guidare e ba-
sta•.

«sasta, non voglio parlarne
olu. Non mi sernbra neanche
corretto esprimere In per-
centuale le mie probablllta di
restare all'Arrows. Ma prima
di Monza saprete tutte». •

iMV



F.1 Gp Belgio

Senza piO speranza di approdare alla Prost,
rex ferrarista rimane alla finestra aspettando
una chiamata. Gia fatti i giochi in McLaren. ..

.•. PAOLO BOMBARA

A,esi punta alla Jordan. Come rna
definita qualcuno sarebbe la scel-
ta ptu -naturale». ouantomeno

per il pilota. Del resto tra Jean Alesi ed
Eddie Jordan non El solo una stona di
amlclzla rene In F. 1 non conta nulla,
quando non El deieteriaI ma di successl
gia coltl Insieme in F.3000e proprio con
la Mugen, e gia auora con una macchina
gialla. Eda allora nessuno dei due ha otu
vlnto nuIla di importante. Jean una gara
soltanto, Jordan neanche quella. Giove-
di' sera, alla vigilia del ce del Belgio, era-
no molti gll elementi ene portavano a
credere che fosse praticamente fatta,
ene mancava solo la fatidica firma. Addi-
rlttura, a un altro pilota, ene aveva allac-
ciato trattative con la Jordan, era stato



detto dllasciar perdere percne ormai era
chiaro ene sarebbe arrivato Alesi. Ma Jor-
dan per ora non pu o' fare l'ultlmo fatidi-
co passo anche percne deve sistemare la
questione-Fisichella ene la Benetton ha
riscattato. Come da contratto stipulato a
suo tempo e che vincola II romano alla
squadra italiana per cinque anni. urrope-
razione che Jordan sta cercando di far
annullare, tirando in ballo presunte lrre-
golarita. «~ una vicenda tra Jordan e Bria-
tore, ene mi lusinga - ha detto Fisichella -
Ho chiesto di essere lasciato tuori dalla
mischia. Devono sbrogliarsela toro, a me
starebbe bene di guidare in ambedue le
saueare». Chi la spuntera in questo brac-
cio di ferro tra titani? II secondo ostaco-
lo, per un accordo immedlato con Alesl,
e la poslzlone della Benson Hedges, a cul
fa gola Damon Hill, e che sarebbe forse
disposta ad allargare ulteriormente i cor-
doni della borsa per assicurarsi I'inglese.
rawocato di Damon, Michael Breen, ha
visltato il motorhome della squadra ir-
landese, ma ha fatto altrettanto anche il
manager di AIesi, accompagnato pure da
Bernie Ecclestone. E tra la Jordan e Hill
esiste un precedente insuccesso, un ma-
trimonlo gla fallito, dodici mesi fa, ene ha
lasciato strascichi persona II e che pesa
come un macigno per gettare le nuove
basi dl un accordo. Senza dimenticare
renorrne differenza tra le cifre d'ingag-
gio richieste da un carnplone del mondo
e AIesi, ene secondo I bene informati, sa-
rebbe disposto ad accasarsi per un in-
gaggio stringato all'osso, Avrebbe infatti
trovato une sponsor giapponese in gra-
do di pagare profumatamente e potreb-
be ricevere un incentivo in base ai punti
conqulstatl. Questi due ultimi argomenti
dovrebbero far spostare I'ago della bi-
lancia Jordan a favore del francese. Che
ha gla awisato di non aver fretta, anche
se gli ultimi sviluppi palono in grada di
scornbussolare tutto.

Aslnlst", Alesl
anea",
alla rleerea
d/una
eolloeaz/one
s/eu", per 11'118.
TUUoII eont",rlo
per Oll"er panls.
Inbaaa
a dest"" osplte
al t:p del 8811110
e rleonfermato
alla lIulda
della Prost anelle
per la stalllone
"entu",.
" franeese
pot,.IIbe a"e,.
eome eompallno
dl ."uad", Hill,
rltratto nella Ioto
soHo as/nlst""
quasl appalflto
al eompallno
d/."uad",
In Arrows, Pedro
Paulo Dlnlz elle,
proprlo In questl
II10mlIla
"'lIl1lunto
I'aeeonlo
eol team Inlllflse

IM'!'fi{=l.'.;·J.iI4#iM".

La McLaren ha confermato, per il ter-
zo anna consecutivo, la coppla
coulthard-Hakklnen. Ron Dennis ha

giurato che l'annunclo della riconferma
era gia pronto a lnlzlo settimana, prima
cloe che Damon Hill e il suo legale faces-
sera uscire lo strano comunicato ene da-
va per finite le trattative fra le parti.
«Avremo dovuto annunciare i piloti il sa-
bato - spleqa Norbert Haug della Merce-
des - ma siamo stati costretti ad anticipa-
re il comunicato per evttsre une stillicidio
di aomsnae». II nuovo contratto, pero,
non va oltre II '98. Dopo quella data,
Hakkinen e Coulthard dovranno sudare
un'eventuale riconferma. E, secondo la
moda del momento, avranno la posslbl-
uta di guadagnare molto di piO con un
bonus-prestazione. «~ un premio per le
vtttorie, non per i punti - preclsa Ron
Dennis - ma anche se non dovessero mai
vedere il traguardo nel '98 saranno co-
munaue molto, molto ben pagati».

ZONTJI SOGNJI

IIbrasililano Zonta, attuale leader del
campionato di F.3000, ene ha gia ef-
fettuato alcune prove per conto della

Jordan collaudando la vettura laborato-
rio per il '98, ha approfittato della gara in
concomitanza con la F.1 per farsi vedere
nel paddock della categoria superiore.
COSIcome molti su oi colleghi. Da notare
ene il suo manager, ceratdo Rodriguez,
ha gia fatto una praposta alla Williams,
per un eventuale contratto co me couau-
datore I'anno venturo. Oltre a zonta, an-
che un altro brasiliano della categoria ca-
detta ha stabilito un contatto con una
squadra di F.1. E Max Wilson, che al termi-
ne della sua brillante gara, ha ricevuto i
comptirnentt di Rupert Manwwering, di-
rettore commerciale della rvrreu, che gli
ha proposto di effettuare una prava per
la squadra del boscalolo. •



Per il Cosworth
nel1998

dlecl miliardi
La Cosworth ha reso note

le speclflche del dlecl
clllndrl -cuentt- per il '98.

~ derlvato dat P7 ene
attualmente usa la

stewart, e ene a spa era
presente In due version I

evoluzlone dl cul una
destinata espressamente
alla quallftca. II Cosworth
'98 sara messo In vendita

a un prezzo (svlluppl
compresn superlore al 5

milioni dl dolIarI. Vale a
dlre nove-ciect mlllardl dl
lire, contro eu otto del V8

Ed5 attuate, In pole per
aggludlcarslll Cosworth

c'e la 1Yrrell, deftnlta
-rnolto vlclna-

atraccordo. La Minardl
spera ancora In una

seconda fornltura, ma
reventuanta e «possibIle

ma non planlftcata.,
secondo la sollta fonte

Cosworth.

DOPO LA SAUBER FINISCE NEL MIRINO ANCHE LA McLAREN DI HAKKINEN

Per II secondo ep dl Ria ~ scopplato un
caso·benzlna. In Ungherla la Sauber

aveva pagato 2Smlla dolIarI dl sanzlone per
Morbldelll, In Belglo Hakklnen e la McLaren
$Ono stati multatl per la stessa somma,
retrocessl In fondo alla grlglla e pol
rlammessl al 5. posto de Ile quaIIRche, eon
una procedura dlscutlblle. La controversla

rlguardava II quantltatlvo dl benzene, the
rlsultava comunque entro I limiti legall ma
In percentuale dlfferente rlspetto al
camplone deposltato. La Mobll, the fomlsce
II carburante alla MCLaren, ha sosten uto In
sostanza la tesl dl un errore dl mlsura del
tecnlcl Fla, preclsando ene la sua benzina ~
la stessa da quattro ep e ene gla a

SlIverstone era stata conslderata legale.
Hakklnen ~ stato rlammesso apartire dal 5.
posto dopo the era gla stata dlramata la
grlglla deRnItIva the lo collocava all'ultlmo.
E questo perche I'appello Interposto dalla
squadra (dietro pagamento dl una cauzlone
dl 3011111afranchi francesl, clrca 9 milioni dl
lire) ha valore sospenslvo della declslone.

Seita ancora sponsor della Prost

Scintille tra Herbert e MarquesAvvicendamento in casa Goodyear
Cambio della guardla al vertlcl della Goodyear. Cal Lint,
responsablle In pista detratnvtta, lascla l'lncarlco dopo
II co Belglo per dedlcarsi ad altrl complti in seno alla
casa americana: dlrlgera un nuovo reparto che si
occupa delle fornlture soornve per I carnplonatl al di
fuorl della F.1. II suo posto vlene preso da Perry Bell,
che ha gla 16 anni dl servtzlo In varl settort,

~ difflcile trovare un pilota piiJ gentile e sorridente di Johnnv
Herbert. L'inglese e anzi famoso per il suo umore gioviale,

ma aopo le prove di quallficazione, questa volta era
semplicemente furioso. Si e awentato verso II motorhome

della Minardi alla ricerca di Tarso Marques senza trovario
oercn« II bras/liano era gia In breefing tecnlco. II brasi/iano
lo aveva ostacolato zigzagando unvotontsnemente: Una

manovra ene Johnnv ha contestato non solo oercn«
pericolosa ma anche e soprattutto oercn« gli ha rovinato un

giro vetoce. Comunque il buon carattere ha presto preso il
sopravvento suWarrabblatura e ionnnv ha sbolllto da solo la

rabbla, ca/mandosi anche senza aver potuto spiegare il suo
modo di vedere le cose al glovane collega.

La Prost ha rlnnovato il contratto dl
sponsorizzazlone ene la lega alla Seita, ene nmstts
presente suue carrozzerie blu aeue vetture francesi
per altri tre anni con II marchlo Cauloises Blondes.
Anche In questo caso /'ammontare aemmoeano
finanzlario e In netto aumento, quasi triplicato. Da
notare che sl tratta dl una tra le sponsorizzazioni piu
longeve In Formula 1, dato che la Seita (in precedenza
col marchlo atsnes) e lo soonsor principale della ex·Ligier
da ventun anni. Alain Prost ha commentato : «Questo
nuovo accordo e per nolia garanzia dl una grande stabi/ita
economlca e sportiva slno aWanno 2000, ed I prossiml tre
anni saranno slcuramente cruclall per la nostra squsars».
seen-oommnue common, presldente della Seita, ha
agglunto che «IInostro obblettivo e quello di vtncere In
auesto oenoao II tltolo monatste».

A Monza antipasto di Gran Premio
Per questa settimana tutti I team (a eccezione dell'Arrows e

della Stewart che proveranno a SIlverstone) hanno dato la
ioro adesione alla sessione dl prove di Monza. Una vera

anticipazione dl Gran Premio, con I team Impegnati
soprattutto a deftnlre assettl e preparazlone per II Gp Italia.

Buona parte delle squadre provera con due piloti, da martedl
avenerdi, con la posstblltta dl estendere I test fino a sabato.

Solo tre giornllnvece per la Mlnardi tcon la vettura laboratorio
'98 e una monoposto standard per katavarnai e la Sauber che

alternera i due piloti su urrunlca C16.



B.. t e
suipia o

450 mili rdi
Dopoaver esplorato tutte le posslblllta dl acqulstare
una squadra la B.a.t sta valutando l'ldea dl creare

una squadra tutta nuova. IIbudget prevlsto l!
enorme. Del250 milioni dl dolIari (450 mlllardll

annul (per clnque annll dl sponsorlzzazlone che II
colosso del tabacco Intende Investire nel motorismo,
130 dovrebbero essere devolutl alla squadra dl F.1.
Oltre al rally, col programma Subaru 555 un'attra

grande fetta dl quel budget dovrebbe essere
InvestIto nell'acqulslzlone dl tuttll dlrlttl per II

fUturo eran Premio dl tina a ZhuhaI. In ognl caso, II
programma squadra dl F.1va avanti e la Reynard,
che doveva asslcurare la responsablllta tecnlca del

progetto, lavorera nella prosslma staglone per
reallzzare e mettere a punto la vettura e le

strutture necessarie. In vlsta dl un Ingresso nel '99.

La mania degli occhiali
Anni fa, tra I primi piloti a legarsl ad una marca dl

occhlali da sole ci fu il francese Erik Comas che aveva
un contratto con la Cebe ed addlrittura li utillzzava

sotto II casco anche al volante della sua F.1.Jean Alesi e
da sempre legato alla Luxxor ottica ed In particolare

promuove II marchio Persol. Giancarlo Fislchella,
approftttando del suo "look" ene all'estero incarna

perfettamente II ruolo del giovane latin lover italiano,
sta facendo straql di cuori femminili, non esce mal dal

suo motorhome senza gll occtuaum della oakrev Da
qualche tempo cl sl e messo di mezzo anche Michael

Schumacher, ene nonostante abbla una sua linea
personale di occhlall da sole, mette sempre quelli della

Nike, con cul e sotto contratto.

Pronta a dicembre
la Benetton B198

Duecento Gran Preml per la Minardl, trecento
per l'Arrows tconstderando il period o in cui si
chlamava Footworkl. In 8elglo e stato tempo dl
ricorrenze, ma non solo. Anche se nessuna
delle due squadra vanta grossi risultati - una
pole per la squadra Inglese, neanche un podlo
per quella Itallana -I'.anzlanita. dl servizio
costitulsce un buon parametro, In base alla
nuova Concordla. Comunque ben clnque team
attuall- Ferrari, McLaren, Williams, LigieriProst
e 1Vrrell- hanno gia varcato la soglia dei
trecento co.

La Benetton non ha In
program ma di effettuare prove
con la vettura stretta In
configurazlone 1998. Jean Alesl
aveva gia provato le gomme
scotplte, rimanendone
abbastanza soddisfatto; ma ora
la squacra si concentra sui
progetto interamente nuovo
tcostrulto owiamente attorno
agli ingombri del V10 Renault·
Mecachrome) rinunclando a
rnonoposto-taboratorto ibride.
La B198 dovrebbe essere pronta
a dicembre. Chi ha scelto,
Invece, dl provare con le
carregglate strette e la Mlnardl:
la vedremo a Monza nel test dl
questa settimana.

Cuarda avanti
la moglle dl Panls,
e chlssase sl
sofferma sui dritto
comptuto
daNakano,
nell'altra paglna,
per nulla a suo agia
eon la Prost
In Belglo. sopra
aslnlstra,
la Minardl schierata
per la festa
In oceaslone
del Cpnumero 200.
ASinlstra, bici
pronte al bOx
Benetton ...

5mila dollari
dl multa

a Jarno Trulli
Ancora multe nelle pro-
ve del co 8elglo. 5abato
mattina Jarno num si e
vlsto commlnare una
sanzlone dl smlta dollari
percne la sua vettura e
rlmasta ferma In pista
do po un testacoda, sen-
za poter essere rlmossa.
Ma la col pa e della Prost
che non ha un sistema
meccanlco dl sqancla-
mento della frlzlone.
7500 dollari dl contrav-
venzlone, Invece, per
Hetnz-Harald Frentzen
tvelocrta In ptt- lane): la
magglorazlone e data
dal fatto ene II tedesco
quest'anno e recldlvo.
T CRISTINA.Ammlratis·
sima al box Cristina, la
nuova fidanzata nrasma-
na di Eddie Irvine, ene
ha gla prestato la sua fi·
gura Ilel, non Eddie!) alla
pubbltclta dl una nota
marca dl lingerle. A soa,
perO, non sembrava ene
la Indossasse.
T ACCORDI. svioente-
mente gli organlzzatorl
belgl hanno relaztonl al-
tolocate. Venerdl hanno
Infattl pubbllcato un
bollettino di prevtstonl
meteorologlche In cut
era scritto testuaimen-
te: •...ogglla ploggla au-
rera tutto il glomo, ma
domani torners /I bel
tempo, come da sccor-
dl». Accordl con chl?
T MUSETTI.Contlnua la
discusslone fra I piloti e
la Fla In merlto alla ror-
ma del musettl per ran-
no prosslmo. A spa
Schumacher ha ribadlto
ene, anche con Inuovi
regolamenti ene lmpon-
gono forme pili squa-
drate, restremtta ante-
rlore delle vetture re-
stera alta e appuntita,
contlnuando a costttui-
re un pericolo In caso di
colllslone laterale.
TITALlANO. Ukyo xa-
tayama c'e rimasto rna-
le: In servizio alla Minar·
di da cuest'anno te pro-
babllmente anche II
prosstrnoi pen sava dl
aver avuto troppo poco
tempo per Imparare 1'1·
tallano. ouando gll han-
no detto ene Noboru
Ueda e altri motociclisti
glapponesl dell'Aprllla
partavano benino la no-
stra lingua gla pochl
mesi dopo l'arrlvo, sl e
battuto II pugno sutra
testa esclamando: .AI/o·
ra sono oroono 1/piu so-
maro ...•.

,
"



IN 22 AL VIA

Dodlceslma gara
del mondlale dl F.1
24 agosto 1997
CIrcuIto: Spa
Dlstanza: 306,577
Or'ganlzzatore:
Racb
Dlrettore dl gara:
Charlie Whiting
Partenza: 14.03
Spettatorl: 80.000
Or'ganlzzazlone: 6
Slcurezza: 6
COndlzlonl
atmosferiche:
venerdi e sabato
mattina pioggia,
sole In qualifica e
domenica martina.
pioggia ne Ila prima
parte della gara

I PRIlViATI
SUL CIRO IN PROVA
Nuovo Jacques V1l1eneuve (Williams Fw191
ha stabilito II nuovo record
ottenendo la pole eon il tempo
di 1'49"450 alla media di 229.190 kmh.
SUL CIRO IN CARA
Nuovo Jacques V1l1eneuve (Williams Fw191
ha stabilito il nuovo record
percorrendo il suo 43. giro
in 1'52"692 alla media di 222.596 kmh.
SULLA DISTANZA
~ imbattuto (1996). Appartiene a Michael
Schumacher (Ferrari F3101 ene ha percorso
i 44 giri pari a 306.592 in 1.28'15"125
alla media di 208.443 kmh.

.M:::Ji! .•

3 Jacques Vllleneuve 7 Jean Alesl
(WilliamsFw19) (Benetton B197)
1'49"450 (229,190) 1'49'759 (228,544)

._:::Ii! .•

5 Michael Schumacher 12 CIancarlo Flslchella
(Ferrari F310B) (Jordan197)
1'50''293 (227,438) 1'50"4701227,073)

._:::Ii!-.

9 Mika Hakkinen 11 Ralf Schumacher
(McLarenMp4/12) (Jordan 197)
1'50''503 (227,006) 1'50"520 1226,971)

•. M#Ji! .•

4 Helnz-H.Frentzen

2
Pedro Dlnlz

(WilliamsFw19) (Arrows A18)
1'50''656 (226,692) 1'50''8531226,289)

--.::ii!-.

1 Damon Hill 10 David COulthard
!Arrows A18) (McLarenMp4/12)
1'50''970 (226,0501 1'51"4101225,158)

-?M#lI! .•

16 Johnny Herbert

22
Rubens Barrichello

tsauber C16) (stewart Sf1)
1'51'725 1224,523) 1'51''9161224,140)

·*ai! .•

17 Clannl Morvldelll 14 JamoTruIll
tsauoer C16) (Prost J545)
1'52''094 (223,784) 1'52''274 (223,425)

_:_:::il! .•

8 Gerhard Berger 15 ShlnJlNakano
I(Benetton B197) (Prost J545)
1'52''391 1223,192) 1'52'749 (m,484)

.-:::Ji! .•

6 Eddie Irvlne

23
Jan Magnussen

(Ferrari F310B) (stewart Sf1)
1'52'793 (222,397) 1'52''886 (m,214)

_[.M:::II! .•

19· Mlka5alo 20 Ukyo Katayama
nyrrell 025) (Minardi M197)
1'52''897 (222,192) 1'53''544 1220,926)

.'M:::Ji!-.

18 21



C:OSIALTRAGUARDO
PILOTA VETTURA GIRl TEMPO MEDIA DISTACCO

1. Michael SChumacher Ferrari F310B 44 1.33'46"717 196.149
2. elancarlo Flslchella Jordan 197 44 1.34'13"470 195.221 26"753
3. Mika Hakklnen McLaren MP4/12 44 1.34'17"573 195.079 30"856
4. Helnz-H. Frentzen Williams Fw19 44 1.34'18"864 195.035 32"147
5. Johnny Herbert SauberC16 44 1.34'25"742 194.798 39"025
6. Jacques Vllleneuve Williams Fw19 44 1.34'28"820 194.692 42"103
7. Gerhard Berger Benetton B197 44 1.34'50"458 193.952 1'03"741
8. Pedro Dlnlz Arrows A18 44 1.35'12"648 193.198 1'25"931
9. Jean Alesl Benetton B197 44 1.35'28"725 192.656 1'42"008

10. Clannl Morbldelll SauberC16 44 1.35'29"299 192.637 1'42"582
11. Eddie Irvlne Ferrari F310B 43 1.33'07"860 193.024 1 giro
12. Mika 5310 lYrrell 025 43 1.33'47"540 191.663 1 giro
13. Jan Magnussen stewartSf1 43 1.33'58"760 191.281 1 glro
14. Damon Hill Arrows A18 42 1.32'22"015 190.094 2giri
15. Ukyo Katayama Minardi M 197 42 1.33'10"021 188.462 2giri
16. Jarno TrUIII ProstJS45 42 1.35'02"667 184.739 2 giri

PILOTA VETTURA GIRl CAUSA POSIZIONE
ShlnJl Nakano ProstJS45 5 elettronica 16.
Rubens Barrlchello stewart Sf1 8 sterzo 11.
Tarso Marques Minardi M 197 18 uscita di pista 17.
David Coulthard McLaren MP4/12 19 Testacoda 7.
Ralf SChumacher Jordan 197 21 Testacoda 15.
Jos Verstappen lYrrell 025 25 Testacoda 8.

.n terra be'g"
III Ferrari
hil ",gg/unto
/I "2. succes511
/nSB2
ptlrtec'paz'on'.
LlI ell5ll de' e"""lIIno,
eon ." "m",/" d/ Spa,
eonqulstll "nche
III SO.llllermaz/one
eongomme
t:oof/yea,nonche
1'1I.prlmmo
su. clreulto
delle lIl'IIenne.

IGIRl PIU VELOC:I
PILOTA (VETTURA)
Vllleneuve (Williams Fw19)
Herbert tsauber C16)
Berger (Benetton B197)
Dlnlz (Arrows A18)
Frentzen (Williams Fw19)
Hill (Arrows A18)
Hakklnen (McLaren Mp4/12)
Flslchella (Jordan 197)
Morbldelll tsauber C16)
Trulll (Prost Js45)
Irvlne (Ferrari F310B)
Schumacher (Ferrari F310B)
Alesl (Benetton B197)
Katayama (Minardi M 197)
Magnussen (stewart Sf1)
Salo nyrrell 025)
SChumacher (Jordan 197)
Coulthard (McLaren Mp4/12)
Yerstappen (lYrrell 025)
Marques (Minardi M 197)
Barrlchello (stewart Sf1)
Nakano (Prost Js45)

GIRl TEMPO MEDIA KM/H
43 1'52"692
44 1'53"615
43 1'53"649
42 1'53"652
43 1'53"874
41 1'54"074
43 1'54"175
39 1'54"688
39 1'54"818
37 1'55"152
29 1'55"290
41 1'55"340
30 1'55"348
41 1'55"413
41 1'55"726
43 1'56"919
16 1'57"784
16 1'59"169
16 1'59"409
16 2'02"753
5 2'16"804
5 2'19"161

222.596
220.788
220.722
220.716
220.286
219.899
219.705
218.722
218.474
217.841
217.580
217.486
217.471
217.348
216.760
214.549
212.973
210.498
210.075
204.352
183.363
180.257



F.1 Gp Belgio

COSI' DOPO U CIRI
1. Schumacher M. In 27'30'446
(167,1871; 2. Hakklnen a 47"634; 3.
Olnlz a 57'156; 4. Herbert a 1'01'679;
5. Magnussen a 1 '05'388; 6.
couttnare a 1'07'460; 7. Morbldelll a
1'07"576; 8. verstappen a 1'11'163; 9.
Flslchella a 1'12'164; 10. Alesl a
1'12'344; 11. Vllleneuve a 1'19'467;
12. MarQues a 1'21'579; 13. Hill a
1'21'775; 14. Berger a 1'26'239; 15.
Frentzen a 1 '26'307; 16. Katayama a
1'27"827; 17. Irvlne a 1'36'879; 18. sa-
lo a 1'49'569; 19. Schumacher R. a
2'03'013; 20. ll'U1IIa 1 glro.
COSI' DOPO 22 CIRI
1. Schumacher M. In 50'22'905
(182,5611; 2. Alesl a 39'502; 3. Flsl·
cneua a 58'061; 4. Hakklnen a 59'178;
5. Frentzen a 59'976; 6. Herbert a
1'04'047; 7. Berger a 1'05'760; 8. VII·
leneuve a 1 '19'579; 9. Verstappen a
1'26'927; 10.lrvlne a 1'28'420; 11. DI·
niz a 1'34'189; 12. salo a 1'35'288; 13.
Magnussen a 1'51'196; 14. Morbldel·
II a 1'52'062; 15. Katayama a 1 glro;
16. Hill a 1 glro; 17. ll'U1I1a 2 girl.
COSI' DOPO n CIRI
1. Schumacher M. In 1.12'23'716
(190,5741; 2. Flslchella a 43'595; 3.
Hakklnen a 50'457; 4. Frentzen a
54'868; 5. Herbert a 58'294; 6. Alesl a
1'05'201; 7. Berger a 1'07"197; 8. VII·
leneuve a 1 '07'366; 9. Olnlz a
1'11'313; 10. Irvlne a 1'21'730; 11.
Morbldelll a 1'29'772; 12. Salo a
1'46'323; 13. Magnussen a 1 glro; 14.
Hill a 1 glro; 15. Katayama a 1 glro;
16. ll'U1IIa 2 girl.

V.N.RDI'
N. PILOTA
23 Magnussen
7 Alesl
8 Berger

12 Flslchella
4 Frentzen

10 Coulthard
6 Irvlne
5 Schumacher M.

16 Herbert
9 Hakklnen
3 V1l1eneuve

22 Barrlchello
17 MOl1lldelll
14 1l'1I111
15 Nakano
11 Schumacher R.
19 Salo
18 verstappen

1 Hill
2 Dlnlz

21 Marques
20 Katayama
SAa.TO
N. PILOTA
12 Flslchella
7 Alesl

11 Schumacher R.
1 Hill
3 V1l1eneuve
2 Dlnlz
4 Frentzen

23 Magnussen
8 Berger

14 1l'1I111
15 Nakano
9 Hakklnen

10 Coulthard
6 Irvlne

16 Herbert
22 Barrlchello
17 MOrbldelll
19 Salo
20 Katayama
18 verstappen
5 Schumacher M.

21 Marques

KM/H
303.300
300.800
300.000
299.100
298.300
297.500
297.500
296.700
295.800
295.800
295.800
295.000
295.000
294.200
292.600
292.600
290.300
290.300
288.000
285.700
280.500
278.300

KM/H
318.500
316.700
316.700
315.700
315.700
313.900
313.900
313.000
312.100
312.100
311.200
311.200
310.300
310.300
309.400
309.400
308.500
304.200
300.000
29!l.1oo
291.100
271.300

SIortunato lIersttlPpen,
tlltlto, ehe, partlto

dtlll'ultlmtl Iliti eristIlIto
lino tll 7,posto sotto

Itl piOlIIIItl, II pllottl delltl
Tyrrell estato pal

eostretto tll rItIro durtlnte
II !lS, IlIro, qutlndo ertl

otttllfO, per un testtleodtl,
Sotto, Ttlrso Mtlrques,

tlllllres.'lfo stltto
Itl plogllltl mti UKItO

dl plsttl tllltI 'S, tornattl

TUTTI I TEIVIIPI DELLE PRaVE

VENERDI SA8ATO
N. PILOTA VETIURA MOTORE GOMME I II I
3 V1l1eneuve Williams FW19 Renault RS9 GoodYear 2'11'706 2'17'462 1'50'407 1'49"450 1'52'415
7 AIeSI Benetton B197 Renault Rs9 GoodYear 2'07'371 2'08'986 1'50'947 1'49'759 1'52'837
5 Schumacher M. Ferrari F310B Ferrari 04612 GoodYear 2'09'272 2'12'666 1'52'562 1'50"293 1'54'593

12 Flslchella Jordan 197 peugeotA14 GoodYear 2'11'093 2'13'226 1'51'625 1'50"470 1'53'999
9 Hakklnen McLaren Mp4/12 Mercedes F0110/5 GoodYear 2'10'413 2'11'876 2'06'429 1'50"503 1'54'282

11 SChllnacher R. Jordan 197 PeugeotA14 GoodYear 2'12'913 2'12'750 1'52'682 1'50"520 1'52'619
4 Frentzen Williams FW19 Renault Rs9 GoodYear 2'11'294 2'10'914 1'51'179 1'50''656 1'53'm
2 Dlnlz Arrows A18 Yamaha OX111C Bridgestone 2'10'153 2'10'724 1'56'360 1'50''853 1'53'557
1 Hill Arrows A18 Yamaha OX11/C Bridgestone 2'08'881 2'08'372 1'52'402 1'50"970 1'53'365

10 COUlthard McLaren Mp4/12 Mercedes Fo110/5 GoodYear 2'09'288 2'10'324 1'52'604 1'51"410 1'53'846
16 Hemert sauoer C16 Sauber·Petronas V10 GoodYear 2'09'772 2'12'390 1'53'977 1'51'725 1'52'628
22 BarriChello Stewart Sf1 Ford Zetec-R Bridgestone 2'10'113 2'08'238 1'52'688 1'51"916 1'56'062
17 Morbldelll Sauber C16 Sauber·Petronas V10 GoodYear 2'11'262 2'13'702 1'54'310 1'52"094 1'54'448
14 TnlIII ProstJS45 Mugen Honda Mf301 Hb Bridgestone 2'11'135 2'09'772 1'55'895 1'52"274 1'53'760
8 Berger Benetton B197 Renault Rs9 GoodYear 2'06'802 2'19'962 1'52'057 1'52''391 1'53'531

15 Nauno ProstJS45 Mugen Honda Mf301 Hb Bridgestone 2'10'272 2'10'330 1'54'299 1'52"749 1'55'202
6 Irvlne Ferrari F310B Ferrari 046/2 GoodYear 2'10'993 2'11'815 2'07'786 1'52'793 1'55'993

23 Magnussen StewartSf1 Ford zetec·R Bridgestone 2'12'720 2'12'545 1'54'608 1'52"886 1'55'695
19 salo 1Vrrell 025 Ford Cosworth Ed4 GoodYear 2'13'256 2'15'956 1'53'929 1'52"897 1'55'588
20 Katayama Mlnardi M 197 Hart 830 Av Bridgestone 2'10'231 2'10'470 1'54'150 1'53"544 1'54'570
18 Verstappen 1Vrrell 025 Ford Cosworth Ed4 GoodYear 2'14'048 2'15'665 1'54'799 1'53'725 1'54'895

·21 Marques Mlnardi M 197 Hart 830 Av Bridgestone 2'13'572 2'11'778 1'54'521 1'54"505 1'54'868



MOND •• LE •••LOT.
1. SChumacher M. 6 2 6 10 3 10 10 6 3 10 66
2. Vllleneuve . 10 10 . 10 3 10 . 10 1 54
3. Alesl 1 2 4 6 2 6 1 22

Frentzen . 10 3 6 3 22
5. Berger 3 6 1 . 10 20
6.lrvlne 6 4 4 4 18

Hakklnen 4 3 2 1 4 4 18
8. panls 2 4 3 6 15
9. COUlthard 10 1 3 14

FJslchella 3 1 4 6 14
11. Herbert 3 2 2 4 2 13
12. SChumacher R. 4 1 2 2 2 11
13. Hill 1 6 7
14. Barrichello 6 6
15. wurz 4 4
16. Trulll 3 3
17. salo 2 2

Nakano 1 1 2
19. Larlnl 1 1

MOND•• LE COSTRUTTOR.
1. Ferrari 6 2 6 10 14 3 10 14 6 3 10 84
2. Williams . 10 10 10 . 10 3 9 10 . 10 4 76
3. Benetton 3 7 1 2 4 6 2 10 11 46
4. McLaren 14 3 2 1 1 3 4 4 32
5. Jordan 4 3 1 4 1 2 2 2 6 25
6. PrOSt 2 4 3 6 1 3 1 20
7. 5auber 1 3 2 2 4 2 14
8. ArrOws 1 6 7
9. stewart 6 6

10.1Vrrell 2 2

DISTRIBUITO DA WEISS S.p.a.

FI. .. •
.., SCHUMMY. Anche quest'anno In Bel·
glo Michael Schumacher ha messo a se-
gno II cotpo vlncente che gll ha dato la
26. vlttorla In 96 presenze, la 4. a spa e la
4. nel '97_Ora II grande carnplone tede-
sco t! II 5_pilota nella graduatorIa dei piO
vittoriosl, capegglata da Alain Prost, che
ha 51. successlln 199 partectpaztont, Pri-
ma del co d'ltalla, scnumrnv t! In testa al-
la classlfica piloti alla media dl 5,50 pun-
ti/gara, mentre la Ferrari t! prima tra I
costruttori con 7,00 puntl/parteclpazlo-
ne dl rnedla.
.., FISICO. Giancarlo srstcheua, alla 20.
presenza, ha ottenuto II mlglior rlsultato
della carriera con un 2. posto ene lo ha
portato sui podlo per la seconda volta
dopo la 3. plazza a Montreal. Nella conte-
sa In Jordan, II romano, che ora ha 14
punti, ha preso un certo vantagglo sui
campagno-rlvale Ralf Schumacher, a
quota 11.
.., VILLENEUVE. A Vllleneuve, che conta
28 presenze, sono andata le prestazlonl
veloclstlche sui glro. II canadese t! alla 7.
pole pos itl on staglonale e alla 10_della
carrlera; per la Williams questa t! la S. po-
le del '97 e la 105_In 374 parteclpazlonl, I
motori Renault quest'anno hanno inve-
ce ottenuto 9 pole e sono arrivatl In to-
tale a 131 In 271 gare. Vllleneuve t! all 's.
glro veloce In corsa, II 2. del '97, e la Wil-
liams al 104, 115_staqlonale. A consotazlo-
ne del canadese, va detto ene, nelle 44
edlzlonl Iridate della gara belga fin qul
disputatesi, non ha mai vinto II pilota
sceso In gara con la vettura numero -3-.
.., HILL_ ouesranno Damon Hill non t!
mal stato veramente In grada di difen-
dere II trtoio merltatamente conqulstato
nel '96, ma II rtsuttato della corsa belga
ha segnato anche matematlcamente
I'addlo del britannico alla corona mon-
otare. A 5 gare dal termine il suo svantag-
glo nel confrontl dl Schumacher t! Infattl
dl59 puntl.
.., ARROWS. II team Inglese, ene ha de-
buttato nel Gp del BrasIle 1978, t! arnvato
in Belgio alla 300. presenza. FInora II rl-
sultato plu prestlgioso per la casa brt-
tannica t! la pole posltion di Patrese nel
Gp Usa Ovest dell'81 col motore Ford,
mentre il mlqflor plazzamento della Ar-
rows nella classlfica costruttori t! II 4. po-
sto ne11988, con I propulsorl Megatron e
i piloti warwlck e Cheever.



Đapo essere partito in pole tre volte lo scorso anna, remere della Williams
ha siglato il suo settimo centra del'g7 precedendo Alesi e Michael Schumacher.
Fisichella, quarto, e steto ancora una volta il migliore degli italiani al via
• PAOLO BOMBARA

SPA- Dleci in condotta. sutla
pista plu selettiva della sta-
gione, dove aveva gia stacca-
to la pole position lo scorso
anna al suo esordio, Jacques
Villeneuve ha conqulstato la
sua declma partenza al palo
In F.1,la settima In questa sta-
glone. IIcanadese ha cosl rlaf-
fermando quella superlorlta
ene Schumacher e Berger
avevano messo in dubbio
nelle ultime occasioni. II ca-
nadese ha potuto approfitta-
re di una Fw19 subito cornpe-
titiva su una pista dove, a
causa della pioggia caduta
venerdl e sabato mattina, i pi-
loti hanno avuto appena 45'
per regolare gll assetti prima
di giocarsl il tutto per tutto
nelle quatlficazlonl. Plu pro-
blemi ha avuto invece
scnurnrnv a mettere a punto

iM!' l:j

la sua Ferrari, tanto piu ene in
seguito ad un cedimento nel
distanziale del cambio ha do-
vuto rinunciare al telalo alieg-
gerito. Un analogo problema
ha invece spedito a muro
Gerhard Berger, ene e pol do-
vuto ricorrere al muletto

senza pero trovare I'equili-
brlo necessario per staccare
un giro veloce. Un peccato,
perche raustrtaco aveva di-
mostrato sin dal giorno pri-
ma di avere una verve vin-
cente e anche perche, archl-
viato I'incubo dell'Hungaro-

ring, la Benetton ha ritrovato
la competltivtta, come ha po-
tuto dimostrare con brio Ale-
si. II solo, con Villeneuve a
scendere sotto 1'1'50" tanto
da costituire una seria minac-
eta per il canadese nella lotta
per la pole. II solo, perche



Jotografle COLOMBO

IfllleneUlfe, aruate fumantl,
InIIla Hill: la sua grlnta, saPI'fI,
gl1 ~ tfalsa la settlma pole
staglonale. Fat:c1aSt:ura, In
alto aslnlstra, per '",'ne:
tla lul cl sl aspettatfa III plill
Lo St:hermo gIgante, II lato,
ha mflstrato le Immaglnl
tlell'lnclllente III Halddnen,
sabato mattina: un t:l'fIsh
fortunlltllmente senza
t:Onseguenze.Be~e~lntfet:e,
In qualHIt:a ha "ammat:t:lltoJJ
la sua Benetton, satto

scnurnrnv visti i suoi proble-
mi, ha compensato rnetten-
doci del suo, ma non e mai
state veramente all'altezza di
impensierire Jacques. Frent-
zen si e messo fuori gloco da
solo finendo in testacoda e
pol contro le barriere all'ini-
zlo delle qualifiche. Eanche il
tedesco non e riuscito ad
esprimersi suuo stesso livello
col rnuletto. Ottima, come
sernpre. la prestazione di Fisi-
chella, e il fatto va segnalato a
maggior ragione polche per il
romano si trattava dell'esor-
dio In F.1su questa pista, do-
ve aveva pero disputato la re-
cente 24 Ore turismo. Gian-
carlo e riuscito atenere die-
tro non solo il cornpaqno di
squadra, vittlma del cedl-
mento del motore suna sua
monoposto, ma anche Hakki-

nenoMolto vetoce, il finlande-
se ha prima avuto una forte
emozione sabato mattina
quando e uscito per l'Irn-
prowiso dlstacco della ruota
posteriore slnlstra, in seguito
ha dimostrato di andare for-
tlsslrno. Anche troppo, visto
ene il sue carburante El state
trovato in un primo tempo
non conforme. Dopo avergli
cancellato tutti i ternpl della
giornata, la Fia ha in extremis
accolto l'appello della Mcla-
ren e reintegrato Mika al sue
posto. Dopo le superbe pre-
stazlonl di Hill nel toboga un-
gherese, l'Arrows ha confer-
mato (grazie anche alla scelta
di Bridgestone molto tenerei
d'aver ritrovato il bandolo
della matassa. E questa volta
il piu brillante e stato il brasl-
liano Diniz ene ha messo ase-
gno la sua rnlqllore qualifica-
zione in F.1.Oltre all'Arrows,
solo la Minardi aveva scelto le
gomme tenere, senza pero
ottenere lo stesso risultato.
Ma la palma della plu grande
delusione va attribuita a Irvi-
ne ene coglie (col diciassette-
simo posto di sabato) une dei
peggiori risultati della sua
carriera in Ferrari, per di ptu
senza fornire spiegazioni o
giustificazioni attendibili. •

••••• AL•••
....,., .•••••.••.• relrettO..... ..._. rlcllrallI un
CGilbattu, ••• •• ••••••••• , ••• relrettO tnln8lta
del tano poao Ind'II'I1ca da eliel•••••.••.• die •• 1117 •• lilit
daPPIa ••••• __ ed 011II bntD • wIocL. DICertIO C'. _ III
•••• PItta CIOVeU IIIMICO WiItII •• die 8Itroft, .•••• ...".. •
•••••••• .atotuwllllliO.

•••••• CGilbattu rWICMdIDlo •• ••••. _ die •• mOtI-
VIIIIOne dtIIINI •••. Iona alaN, IM •• CGilCllltnlloll •••• lUd-
eliti ,vIItu die non • rtuIdtD. ~ un ••••• dIcIInta ••••..
I'arduttu. DItampo. _ltIIIIane.. nato PGCD,tanta __
to 1CIIUnRJ, die tUttaVII rtuIdtD. tapp, II. CGiI•• _ C:IIItre.
1tIttnO .12 • ..-011 ••••••••• un •••••• CIIIIIItM
II da ••••••.
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SPA- Poche le novtta tec-
niche nei box di spa dopo
la mole di lavoro fatto per

adattare le monoposto ai due
appuntamenti In Germania e
Ungheria. La maggior parte dei
team sta intensificando II lavo-
ro di studio in galleria del vento
per preparare le vetture '98,
che saranno per forza di cose
moito diverse dalle attuali. Per
lo stesso motivo alcune solu-
zlonl, come quella della nuova
sospensione anteriore intro-
dotta suIla Prost di Trulll, va gia
vista come un esperimento per raccogllere
dati da trasferire sulla futura monoposto.
La pista di sea sl e olmostrata ancora una
voita mlctdlate per le soltecltazlont imposte
alle sospensioni con rotture gravl su vettu-
re appartenenti a team quali McLaren, Fer-
rari e Benetton. Ancora una volta sfortuna-
to, almeno ne Ile prove , I'impiego del nuo-
vo tetalo della F310B, rimasto inutilizzato
durante II turno di quallficazione In seguito
a una crepa verificatasi nel dlstanzlale, ene
e sernpre lo stesso della monoposto '96 e
che non aveva piu dato preoccupazioni
oopo la serle di inconvenienti patita ne Ila
prima parte della passata staotone .

WILLIAMS. Debutto del nuovo software di
gestione del controllo elettronico deu'acce-
leratore, ene dl fatto dlventa un controllo
della coppta ene In parte assolve I compitl dl

FERRARI. Come In Ungheria soltanto
Schumacher ha avuto a dlsposlzlone runl-
co esemplare del telalo alleggerito e irrigi·
dlto della F310B e ctoe la scocca 179. La178
danneggiata a Budapest e In fase di rlpara-
zione. La maggiore capaclta del serbatolo
dl benzina sara molto utile a Monza per po-
tere avere magglor liberta ne Ila strategia
da adottare in gara. rune e tre le monopo-
sto erano in versione canada e, ctoe senza

il cornplesso alette e tunohe paratie
dell'alettone posteriore. ~

II nuovo software del sistema
di gestione dell'acce/eratore

permette, in teens, di tnterventre
suue rego/azioni della cooote,
auinat anche suue motncits.
Un congegno ana/ogo e gia

utilizzato da Ferrari e da McLaren
.•. GIORGIO PIOLA

Scocca ccscompostau
per la Rossa leggera
I due telal178 e 179 alleggerttl e Irrlgldltl
non sl dlfferenzlano dall'esterno dal
precedentl. La parte Inlzlale delle Rancate
(quelJa r1masta danneggJata
sulla 178 In Ungherlal fa
parte della scocca, come
struttura deformablle
laterale. Da notare che
la zona Infer\ore
anterJore, dove c'e e
II dlvergente, __ -~_
e scornposta
In modo da poter
modlfJcare
Jaforma stessa
del divergente.

controllo della trazione, come
hanno gia fatto Ferrari e McLa·
reno In quallflca avrebbero co-
vuto comparire delle novlta ae·
rodinamiche ene invece si sono
ridotte alla presenza dl un nuo-
vo flap di forma leggermente
diversa sulla vettura di Frent-
zen. ~ stato utillzzato I'alettone
posteriore biplano gia vlsto in
Canada. Villeneuve ha assettato
la sua monoposto con 2 soli am-
mortizzatorl all'avantreno men-
tre Frentzen e rimasto con la
versione a 3 elementi.



stata Introdotta una nuova poslzione del-
rata Inferiore rlspetto a quelia superiore
dovuta ad un leggero innalzamento del
supporto ricavato sopra ta struttura defor-
mablie dietro il cambio. Cio ha comportato
una leggera modifica alla parte terminale
centrale del cofano motore che e stato ta-
gliato e rifatto. Sin dalie prove di venerdl su
tutte e tre le vetture erano montati dei
motori barra 2 indispensabili per contro-
battere la concorrenza su un tracciato do-
ve le potenze contano molto. Non so no
stati di nuovo utilizzati itriangoli inferiori
deila sospensione anteriore a profilo atare
per ragioni di sicurezza vlsto le sollecita-
zlont lrnposte dal tracciato belga su questi
elementI. In orova sono state utilizzate tre
versioni di alettone posterlore: una con 3
proflli in alto e 2 in basso sui bagnato,
un'altra con 3 profili in alto ed une solo in
basso e Infine, una con 2 soli profili in alto
e une In basso con I'aggiunta di un terzo
profilo ameta altezza per Schumacher in
qualifica.

BENEnON. controuo de ila coppla anche
per le Benetton, pratlcamente invariate rl-
spetto ail'Ungheria a eccezione della aero-
dinamica, ene e tornata queua originale ,
cloe priva de ile alette davanti aue ruote po-
steriori coueoate alle lunghe paratie dell'a-
iettone posteriore, riviste in Ungheria. AI
retrotreno e stato montato un alettone a 3
piani con 3 profili in alto, une ameta e 2 in
basso. Alesi Berger hanno utilizzato 3 ele-
menti ne Ila sospensione anteriore.

MCLAREN. Assente Adrian Newey ene do-
po la sua vlslta al box dl sudapest e rimasto
in fabbrlca impegnato su due fronti: su ile
eventuali modlfiche au'attuate monoposto
e sullavoro di definizione delia vettura per
II '98. Questa settimana verra presa una de-
clslone sulle eventuali modifiche atratetto-
ne anteriore ed atraerodlnarntca inferiore
provate in galleria del vento, ene, secondo
indiscrezioni, non avrebbero dato vantag-
gi tali da giustificare II grosso sforzo deua
fase di costruzlone. oooo I'incidente di
Hal<l<inen,suIle monoposto da gara sono
stati montati triangoli delie sospenstonl
posteriori in acclalo, al posto di quelii in
carbonlo (queili superloril come e illustra-
to nel dlsegno a tato.

PROST. Novita In previsione '98 sutle Pro-
st. Trulli ha portato al debutto una nuova
sospensione anteriore dotata di barre di
torsione, con une schema sirnue a quelio
della Sauber. Nel primi glorni di settembre
potrebbe invece scendere in pista il nuovo
cambio longltudlnale. ~ stato mantenuto
I'alettone anteriore introdotto in uncnerta
e caratterizzato dana presenza di una pic-
cola paratla verticale nelia zona dei flap vi-
clno al muso. sabato e in gara ha debuttato
un'evoluzlone del Mugen-Honda.

JORDAN. Sui musa sono ritornate le pic-
cole pinne portanti gla viste in Germania
ma decisamente pfu strette e leggermente
a V verso la parte posteriore. ~ rimasto an-
ene il differenziale a control lo elettronico
rientrato alla grande apartire dali'Un- ~

AMERICA S T Y L E

The Car
Potente, veloce, ardita. Divora decisa la pista e osa sfidare le Grandi Corse.

La Camaro 35, un'allllentura per nervi d'acciaio. Unicamente America.

The Watch
Deciso, robusto, es enziale. Con il suo [one temperamento lusinga chi ha carattere.

Khaki ub III King, l'orologio audace made in USA. Unicamente Yankee.

•'.~J!}amtlton
America's Timekeeper Since 1892

,
-'ono

Per lnformazioni 167020"'0404] attiuo in tutti i giorni dell'anno 24 ore 5U 24.



Sauber modifica
la scocca nella zona del divergente

La zona del divergente sotto la parte anterlore del telalo e stata
modIfIcata con una sagomatura molto plu marcata e meno a v

della precedente (nel dlsegno e evIdenzlato In basso, col trattegglOI .

•• gherla. AMonza, la Jordan
provera suIla vettura in eonfi-
gurazlone '98 le pinze dei freni
In anumlnto I dlsehl della car-
bon Industrle eon speeiflehe
'98.

SAUBER. Novita nella parte
Inferlore delle due vetture da
gara: plu preeisamente nella
zona del dlvergente subito
sotto le gambe del pilota. oue-
sta zona a monte del coltello
dietro le ruote anterlorl e ora
molto plu tarsa e squadrata e
ha mlgllorato I'andamento del
flusso d'arla nella parte Infe-
rlore della monoposto. sono
tornata le mini plnne davantl
alle ruote posterlore, e anehe
le paratle detratettone ante-
rlore tacuate, ttpo stewart, vi-
ste In Germanla e non In Un-
gherla.

TYRRELL. Carrozzerla dotata
delle lunghe estensloni delle
paratie dell'alettone posterIo-
re edelIe alette davanti alle
ruote, sempre posterlori ma
nlente candelabrl, eome sl era-
no rlvlstl a Budapest.Sono sta-
ti usatl del propulsorl eon del-
le testate modlfleate e eon
speelfiehestudlate per la pista
dl sea
STEWART. A dlsposlzlone del-
la squadra seozzesedue diver-
sl svlluppl del deludente Ford
eon la.versione oru evotuta

destinata a Barrichello. sutla
vettura, e stato utilizzato un
alettone posterlore bipiano
neua parte superiore.

ARROWS. Barnarddi nuovo ai
box della Arrows, splnta dano
Yamaha ehe sembra di colpo
essere diventato piu affidabile.
A livello vettura, oopo sn uttlrnt
interventi del teenieo inglese
suIla rlpartlztone dei pesi e sur-
I'aerodlnamiea, da rilevare la
presenza di nuove prese d'arta
del freni posteriorl. cunosa la
presenza sulle due Arrows del
dopplo eomando per la frizio-
ne. Hill e mntz hanno infatti sla
II bilanciere al volante sla il pe-
dale da azlonare In caso di te-
staeoda. Una soluzione ene
verra presto eliminata. Per
Monza dovrebbe debut-
tare un nuovo tmptanto
di raffreddamento mes-
so a punto da Barnard.

Hakkinen: rotta una sospensione
Sabato mattina su Ila vettura dl Hakklnen ha cecluto la sospenslone
posterIore. In un primo tempo la squadra ha detto che sl era rotto

IItirante della convergenza collegato al trlangolo superlore (11
reallzzato In carbonlo. Plu tardl, Invece, la responsablllt3 e stata

attrlbulta al trlangolo InferIore (21, che e costrulto In accIalo.

MINARDI. II controllo
elettronleo della frena-
ta potrebbe apparire a
Monza, mentre sulle
vetture sono tornate
le ptccote plnne por-
tantl eliminate soltan- ;=;;;~~
to In Ungheria per e
privllegiare II massi-
mo carleo deportante.
Sono inveee sparitl i plc-
eon profiII oostztonatt al-
I'esterno delle paratle late-
ralI. •

. li tta Sicurezza.. i In uAlte PrestazIon

~

Motorquality S.p.A.
Via Venezia, 2-20099 Sesto S.Giovanni (MO
Tel. 02/2495l.l • Fax 02/224.764.20

TeCnOIOgIa per lo sport.



Si e pari ato molto dei cambiamenti
regolamentari che saranno introdotti ne Ila
prossima stagione. Qualcuno approva
I'intero gruppo di modifiche, altri meno
e altri ancora si so no dichiarati contrari.
Qualsiasi siano le sensazioni di ehi e
eoinvolto dai eambiamenti, le regole sono
deeise. Le eosidette monoposto «strette-
avranno qualehe modifiea ovvia ed evidente
e altre non tanto seontate ...

Grande sicurezza: mentre la larghezza totale
della monoposto e ridotta, la larghezza della seoeea
e aumentata. La seoeea ha un nuovo
profilo interno e sara sottoposta
a un erash test piu impegnativo

...Seduti comodi
Ancora una volta
I'abitacolo e sottoposto
a modifiche di sicurezza
per il 19980
Mentre le dimensioni della
apertura dell'abitaeolo
eambiano poeo, I'anteriore
del eoekpit diventa piu largo
e piatto e I'estrazione del
pilota in easo di emergenza
e piu sempliee e veloee

La guerra
elalegge
Probabilmente I'argomento di cui si e parlato di
ptu e I'introduzione delle gomme scolplte, La
guerra dei pneumatici, quest'anno, ha visto il
tempo medio sui giro abbassarsi di circa 4 "o Nei
primi test con le gomme scolpite, invece, le
prestazioni so no peggiorate sensibilmente,
La gomme posteriori eon battistrada a 4 solehi e le
anteriori a 3 saranno eontrollate dopo la gara
eon la misurazione della profondita della seolpitura

Ampiezza minima 60 mm piu grande della
apertura del eoekpit, altezza minima 550 mm
Tappo serbatoio: e eoperto. La protezione
dovra essere abbastanza resistente da evitare
I'apertura del tappo in easo di incidente e deve
rimanere ehiusa lungo il eireuito
Serbatoio: modifiche interne

Freni posteriori: eondotti
di raffreddamento uguali
a quelli dei freni anteriori

ehe eON .'gn,flcano I camblament; '98,
con.lde,atl gll obbleHlvl della Fla,r3=-:-="-=a:!..um-e-n-to-de-g-'i-S-p-az-i-d-i-----,
In ba.e ai rfaultatldel prfml te.t frenata da maggiori oecasioni

di sorpasso. Si ritiene ehe ci
.-,,;.j~1Ii'G1illUj1llf.li1lli ~~IfIIIl_I'&m~':;iW~"'-::iJIsiano benefiei da' maggiore

pattinamento delle ruote
provoeato da meno aderenza



F.1 Speciale
Aeroporto di Adelaide, un pomeriggio di

novembre del 1995. Sui jet della ouantas
diretto a Singapore un francese sui tren-

tacinque, une dei tanti al seguito della F.1,si pre-
para a rientrare a casa. Mentre I'aereo e ancora
fermo sutla pista, lul tira fuori un computer da
tavolo e inizia a lavorare ad un promemoria. Ac-
canto a tul il giornalista - incapace per vocazione
di farsi gli affari suoi - non pua fare a meno di
sbirciare. Ecapta una serle di frasi, in perfetto in-
glese da manager: -venorta del merchandising ...
Aree appositamente delimitate ... Assistenza
qualificata ...Control li di qaranzla». Autodromo di
Monza, un giorno di agosto 1997. Un venditore
ambulante, regolarmente reqlstrato e contri-
buente fiscale, guarda sconsolato i vialetti del
Parco. Dove per tanti anni ha esposto la sua mer-
ce - magliette, berretti, articoli per tifosi irriduci-
bili - e dove, fra poche settimane, non petra la-
vorare. II promemoria dell'omino sulraereo lo
magari un progetto concorrentel e arrivato a
destinazione. La Formula Uno ha una regola in
plu: quella ene determina, cataloga, catechizza e
irreggimenta la
vendita dei souve-
nirs. C'e voluto
tempo per far
funzionare tutto,
ma da quest'anno
si cambia. A Mon-
za come a Mel-
bourne, a suzuka,
a Jerez, non c'e o
non ci sara plu
una maglietta, o
un cappellino, in
vendita nelle aree
degli autodromi
senza il regolare
permesso e il mar-
cnlo Fiadel carnplonato del mondo. Eproprto al-
l'approsstrnarsl del ce d'ltalia e scopplato il caso
di cui leggete in queste pagine. Da una parte la
Federazione ene giura - neanche a dirlo - sulla
proprla estranelta da interessi commerciali. oai-
rattra i rivenditori Idettaglianti, bancarelIari:
chiamateli come volete. non e mica un'offesal
preoccupati per la disponibilita del materiale, e
soprattutto per il fatto di pagare venti volte ptu
delranno scorso une spazlo di vendita. Monza e
entrata - e questo e un dato di fatto - netrarea
Ecclestone, il Comu ne ha rinunciato a trattare
direttamente la concessione dei permessi. Le
conseguenze sono queste. Ma tutta la vicenda
del merchandising e estremamente cornplessa,
Entrano in gioco i diritti sui marchio, con intrica-
tissimi «dtstlnquo» fra nomi di team, sponsor e
piloti. Entra in gioco, soprattutto, la Disney, il co-
losso americano ene gia nel '95 si era affac- ~

leommercianti sono suI piede di guerra.
Accusano la Fia di essersi impossessata
delloro mercato di gadgets e souvenirs
al/'interno degli autodromi. Da parigi

fioccano le smentite, ma intanto i prezzi
a'ecautsto dei prodotti «griffati» sono

triplicati, tanto ene al Gp d'ltalia ...
.•. ALBERTO ANTONINI
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F.1 Speciale
•• ctata suua scena contattando diversi team - Be-
netton, McLaren e soprattutto Ferrari, ene rispose
plcche - per trattare direttamente la vendita di ma-
teriali promozionali. Un business da centinaia di mi-
liardi che fa gola a tutti. linee di articoli differenzia-
te (Flavio Briatore ne ha una, Alessandro Benetton
un'altrai. Produttori sparsl in tutto il rnondo. in
buona parte nell'Estremo Oriente o in paesi come la
Romania, dove la manodopera costa niente. II tutto
per pagare, pol, quarantamila lire il cappellino «uffi-
ctate- di Schumacher, che al produttore ne sara co-
state si e no un centinaio. Proprio sui berretti, di re-
cente, c'e stata una controversia, a proposlto della
vendita di quelle blu con la scritta «Nacional» indos-
sato e reso famoso da Senna (Nacional era la banca
di Avrton). Finora, il potere sportivo e uscito bene
dalle polemiche. Ma a parigi - o per meglio dire a
Londra - si e diffusa una certa inquietudine, a giudi-
care dall'affa-
stellarsi di co-
municati, pre-
c l s a z Io n t ,
smentite. E a
Monza, o forse
anche prima, ci
saranno di si-
curo altri svi-
luppl. Non ba-
stasse la dlspu-
ta sempre ptu
accesa sui fu-
mo, non ba-
stassero le pro-
teste degli am-
bientalisti e
quelle del pu b-
blico sernpre
piO inscatolato
e tenuto a di-
stanza, il Gp Ita-
lia fa parlare di
se gia ben pri-
ma della data in
calendario.
Purche non sta
I'ultima volta.

inglese, licenziataria mondiale dei prodotti con il
marchio del Cavallino, ene non vuole plu fornire il
materiale. -come se non bastasse- aggiunge -ts re-
golamentazione tmpone di suddividere lo spazio
vendita in parti uguali, un tanto a team. Alla gente in-
teressasolo la Ferrari:mi dice che ci faccio con le ma-
gliette della Prost?».E invoca I'intervento dell'auto-
rita giudiziaria.

LA lilA
•• misterioso signor De Bar

Ai commercianti monzesi, ene senza mezzi termini
accusano Ecclestone di mettersi in tasca i miliardi
delle concessioni, la Fia replica indirettamente.
Prendendosela con la stampa italiana e precisando
che «la Federazione e il suo vice presidente, Bernie
Ecclestone, non sono in alcun modo implicati con il

merchandising
della squadre
di F.1, ne rice-
vono qualun-
aue tipo di
rovettv (atritt;
non dal/a ven-
dita di tali og-
getti». II punto
di vrsta del po-
tere sportivo e
ene il nuovo si-
stema di com-
mercializza-
zione e stato
voluto con
raccoroo delle
squadre. per
evitare le eon-
traffazioni
sernpre ptu
diffuse. AI ter-
mine, si fa rife-
rimento a Ge-
rald de Bar,
pr e c l s an d o
ene «Non lavo-
ra ne per la Fia,

ne per la Formula OneAdministration» (Foa),cioe per
Ecclestone. Rintracciamo De Bar in Ungheria per sa-
pere se le cose stanno dawero cosi. Ci da una rlspo-
sta da ameba: «Seavete domande, mandate un fax a
ctnevrs».

COLOMBO

.. L'ACCUSA
Francesco Gattuso, tltolare di un'aztenda di articoli
promozionali, e un commerciante di sonate ene da
anni si occupa della vendita all'Autodromo di Monza.
1130giugno scorso i responsabili del circuito lo infor-
mana ene le concessioni di vendita non vengono
trattate piO da loro, ma daIla Aprn (AlIsop, Parker &
Marsh) di Ginevra. Gattuso contatta Gerald de Bar,in-
caricato della concessione come membro di un'altra
socleta: la Allsport Management, sempre nella cltta
svizzera. Prima, sgradita sorpresa: un «posteqqlo» di
dieci metri trntsura unica lrnposta dai nuovi padre-
nil, ene nel '96 costava un palo di milioni di lire, e
passato a 20mila douart, cloe trentasei milioni e rotti.
Un aumento del 1700 per centa in dodici mesi. De
Bar gli invia anche un fax preclsando che solo gli ar-
ticoli con il marchio ufficiale Fia potranno essere
messi in vendita. Gattuso non ci sta: se la prende con
Ecclestone (<<e evidente ene si e creato un regola-
mento a proorto uso e consumo, per privilegiare e
concedere arbitrariamente gli spazi di vendita solo al-
le Caseufficiali»), invoca la legge sull'antitrust. Ce I'ha
anche con la Ferrari, o meglio con la Nice Man sport

~

LA .RRARI
Lotta dura contro i fa.sari

E, per forza di cose, il punto di riferimento nel caso-
Monza. Se non ci fosse la Rossa,di magliette e gad-
get se ne venderebbero ben poche. Ecco le cifre for-
nite da Maranello: 13,5miliardi di lire nel '96 (e si eon-
fida ancora nell'effetto-Schumacher per quest'an-
no); da 100a 500 milioni di introiti a Gran Premio per
lavendita sui posto; 60-70miliardi di lire all'anno - ci-
fra owiamente stimata - di ricavi abuslvl per articoli
contraffatti con il marchio del Cavallino. Proprio per
recuperare questa fetta di mercato, la Ferrari invoca
da tempo la severlta dei controlli. Anche per questo
nnuncto a sue tempo all'offerta plsnev che propo-
neva di commercializzare i prodotti ferraristi nelle
mlqllala di rivendite ene possiede in tutto il mondo.
In ctrcutto. il potere sportivo da ben plu di una mana
alla scuoerta fuori, nelle rivendite non ufficiali, e piu
difficile. ,..



LA DISTRIBUZION
Venditori spiazzati

Buona parte dell'abbigliamento con il rnarchlo del
Cavallino, dall'inizio del '96, e prodotta dalla Nice
Man con sede in Inghilterra, e dlstribulta daIla outer
Limits di Londra. II responsabile della distribuzione,
Ed purnell, risponde alle critiche dei dettaglianti: ((~
vero, abbiamo deciso di gestire direttamente la ven-
dita di buona parte dei prodotti, con un nostro mo-
torhome che sarapresente aMonza. In passato ci af-
fidavamo a piccoli rivenditori, ma crediamo ene la
vendita diretta dia maggiori garanzie contro la eon-
trettezione». Vero: sull'altro platto della bilancia,
pero, i venditori di sempre che si trovano splazzati.
Nel vero sensa della parola.

CLI SC.NARI PUTUR.
Mano al portafoglio

occorre mettersi il cuore in pace. ouest'anno a
Monza gli appassionati spenderanno molto di piO
(quasl il trlplo) per acqulstare gadgets e souvenir.
Una realta amara per chi da sempre e abituato a
comprare la maglietta, il cappellino e percne no, la
bandiera da custodire gelosamente, anche solo per
dire «io c'ero». Ed e solo un piccolo antlpasto di
quanto avverra nel1998 quando troveranno spazlo
soltanto le cosiddette rivendite ufficlali. II popolo ru-
moreggia, i bancarelIari sono sui piede di guerra. Di-
serteranno I'appuntamento in terra di Brianza?As-
solutamente no. C'e gia chi parla di tutto esaurito.
Nonostante tutto. Nonostante le polemiche. Neno-
stante una famiglia sia costretta a ridefinire il bud-
get per seguire il co d'ltalia davanti a una lira che
s'Irnpenna per l'acqulsto del gadget «griffato» all'in-
terno delle mura di cinta dell'autodromo. _



arcc Alain Menu
Đapo essere stato protagonista delle aue
passate edizioni, lo svizzero della Renault,
eon gia unaia successi all'attivo, ha vinto
in entiaoo iJtito lo del csmpioneto britannico.
vetoce e abiJe tester, in gara e decisamente
audace, a volte al limite della scorrettezza.
SUO padre lo voleva veterinario. un, invece ...
.•. NEREO BALANZIN

SNETIERTON- Le bretelle colorate sosten-
gono un palo di calzoni magri. Francoise
Menu, contadino, visa scavato e duro come

la corteccia di un albero, e arrivato apposta daIla
svlzzera per abbracciare quel sue figliolo stram-
bo. Per lul, aveva progettato un futuro da veteri-
narto, magari a Ginevra: invece, Alain e volato lon-
tano, a vincergli un tttolo in una speclallta ene
suona come una rnalattla delle vacche: Btcc.
Francois non conosce una parola di inglese, ma
cerca gli occhi di tutti, e a tutti stringe la mano,
mormorando "je suls le pere", sono il padre, in un
sussurro orgoglioso.
"perehe no" conviene Alain Menu, lrnpeqnatlssl-
mo arimanere immobile per sopportare meglio
la cappa di caldo ene all'improwiso e calata sul-
l'East Anglia "to il veterinario lo avrei tstto voIen-
tiett. CIianimali mi oucaono motttssimo. Ma ado-
ro le auto. Cosi,anehe se no seelto molto tardi, al-
la fine ho seelto..."
A 21 anni compluti, presa la licenza di scuola su-
periore, concluso il servlzlo militare, Alain Menu e
salito per la prima volta su una vettura da cornpe-
tlzlone, della scuola Renault al Ricard. Niente
kart, nella sua vita: clnque figli erano troppt per-
ene papa Francois potesse tener dietro alle fisi-
me di ciascuno ...
- Cosi, hai avuto la sfortuna dl Inlzlare tardl.
«stortune» Chi lo sa: e diffieile prevedere da che
parte tirera il vento. Nel 1992 mi sono rotto una
gamba. Cuidavo una Bmw privata nel etcc. avrei
dovuto eorrere a spe. Ed il mio sostituto, sulla mia
macchina, vinse. Se ei fossi stato to, su quella mae-
crune, forse la mia carriera sarebbe cambiata. Ma-
gari, adesso sarei un pilota Bmw. Enon avrei mai
eorso per la Renault. Enon avrei mai vinto il Btee.
Quella gamba rotta: sfortuna? tortuner».
- Come f1gllo dl un contadlno svlzzero, non po-
tevl cercartl un mestlere plu Improbablle_
"Vero. Se sei svtzzero, tutti pensano ene tu abbia
un orotoqio a cucu sui muro ed un saeeodi soldi in
banca. Non mio padre, ahime. Isoldi, intenao. ~

Campione
carico

di...grinta
Il pilota svlzzero, nella

foto piCCOlamentre
festeggla IItltolo sui

podlo dl Snetterton, e
stato soprannominato

dat rlvale Reid -un
hooligan delle plste-,

per la tremenda grlnta
messa In mostra In pili

dl un'occaslone. Per
esempio, nella gara
dl Knockhill,a Menu

e stata rItIrata la
llcenza, col beneficio

della sospensione
condlzlonale

della pena, per un
duplIce scontro, non

proprio Involontarlo,
con Tarqulnl. Un

eplsodlo ene poteva,
costargll caro nella

corsa al tito 10_ Nato a
Glnevra nell'agosto '63

Menu e sposato e ha
due flglI_Nella foto

a flanco, lo vedlamo
precedereII cornpagno

dl squadra Plato

PH0T04





BTCC Alain Menu
••• /I cucu c'ers. E cercarsoldi fuori casada
noi non e facile: tutta la carriera di un pilota
svizzero si svolge al/'estero. Difficile interes-
sare gli sponsor nenonet».
- La Williams sta preparando un pro-
gramma-Le Mans. potrebbe trasformarsl
In una operazlone-Gt. Tllnteresserebbe?
«/Ipunta e: quanto dura ancora il csmoio-
nato Gt? No: io credo ene nellungo perioda
il TUrismooffra maggiori garanzie".
- Raglonl con la loglca del padre dl faml-
glla ...
-sono un padre di famiglia: e la famiglia ti
cambia la vita".
- Una casa In Svlzzera, una In Inghilterra.
TUa moglle e francese. I tuol flglI parlano
Inglese. Cl credl ad una Europa Unita?
«No".
-Ah.
«Eh: La Svizzera e tropoo legata alla idea
della neutreuts. I'lnghilterra, a quella del
dominio. E quanto agli ettn, nessuno vuote
cedere nuu« No, non vedo un futuro bril·
lante per t'untone turooee».
- T1lnteressa la polltlca?
«Insvtzzere posso votare, ma non a vivo; in
Inghilterra ci vivo, ma non mi e consentito
votare. Per me, la politica e un puto esera-
zto teorico. Allora, guardo con interesse a
cosa combinano gli stati Uniti, dato ene
tengono le redini del monao-.
- Economla: mercatl, Investimenti. per
une svlzzero, pane quotldlano. Investl
personalmente II tuo denaro?
-senz» fare cosestrabilianti. Ogni tanto osr-
lo con tsrautni. ene in materia e un mee-
stro. Ma, soprattutto negli ultimi temoi, no
lascito un po' oetaere».
- Pero hai fondato un team che porta II
tuo nome: un Investimento per II fUturo?
«Chissa:per ora si tratta di una oiccole scu-
deria, ene corre nelle Formule Renault. E la
mia partecipazione e timttsts: la conduce
Mike Baker,ene e ststo mio team manager
quando correvo in F.3, ne11989.E oot, one-
stamente, non riesco a pensare al raooo: a
me piace correre, e questo per il momento
occupa tutta la mia mente».
- Come un chlodo fIsso?
-oiaemo ene non esiste nessun altro argo·
mento ene mi interessi allo stesso moao».
- Provlamo con le donne: preferisci quel-
le ene rappresentano una sfIda, o quelle
che dlcono sempre si?
«Nonpotrei ma vtvere con una... siqnors».
- Oulndl, hai sposato una donna di pol-
so...
«Caroline e una ragazza ene sa aueuo ene
vuote. Ma saanche quello ene voglio to. Esa
ene perdere non mi nesce per niente bene.
ousnao discutiamo, cede una frazione di
secondo prima di me. Tiene auto eooestsn-
za per chiarire le cose, ma non tanto da
creare un conmtto».
- Fresco fresco di titolo: quale e adesso il
tuo sogno?
«Lamiglior vita possibile per /a mia tsmi-
~ia".
colncrcenza-ra agosto era il compleanno
di Maxime, il figlio maggiore; il 9 agosto,
quelle di Alain. 1110agosto, Menu ha vinto
il tltolo. Venerdl, sabato. domenica: un
week- end da non dimenticare. •





Irregolare
.ta fiche

delle 155 Dtm
Delusa il pubblieo di
Gubbio per rassenza
delle Alfa 155 Dtm di
Gombosoe tovato. Ben-
ene avessero glč'lpreso
parte alle qualiflcazionl,
le due vetture non han-
no potuto parteeipare
alla gara dopo un recla-
mo avanzato daIla sko-
da. Infattl e stata accer-
tata l'lrregolaritč'l delle
fiehe delle 155,emessa
calrautortta sportiva te-
desca e scaduta a fine
'94. Rirnaneil fatto ene
la vettura eon eul eorre
Gomboso,ene e rlcorso
in appello, e la stessa
eon la quale LaVecchia
sl laureO carnptone nef
'96, ptu volte verificata
lo scorso anna e anehe
all'inizlo di questa sta-
gione.
'" TIRABASSI.Massimo
Tlrabasslsta dImostran-
da ene la citroen Saxo
cup, eon laqualeIIpilota
della PescaraCorsecor-
re In pista,sl adatta per-
fettamente alle crono-
sealate. scnlerando la
francesina sta In super-
santaAl1 eneInA1600Ti-
rabasslha ottenuto due
2. posti, a Gubbloe Rletl
e unavlttorta ad Aseali.

'" ZERLA.~ un peecato
laselar perdere perche,
nel complesso, e un'ot-
tima vettura, ma retet-
trenica e le numerose
rotture di motore della
peugeot 405 Mi16 Su-
persauta sano state un
calvarioper AdrianaZer-
la, vincitore a Gubbio in
Al2. Probabilmente il pi-
lota dl Borna lascera la
vettura (eon la quale
corsera Giovanardi,Na-
spetti eAylesnel '93)per
una tuccmnt P3.

a cura dl MARISA IMBROGNO

~ PRIMO CENTRa DELL'ARETINO NEL CIVM

Braconi assesta
il colpo ...grosso
GUBBIO- «Rieky»Braeoni
eontinua il suo magico '97
eentrando il primo sue-
cesso in una gara di Cam-
plonato. E il rroreo Fagioli
e une di quei tracciati sur
dati e veloci con i quali ra-
retino va proprto a nozze.
Lo segue a 2"11 Franz
Tschager, protagonista di
un singoiare eptsodlo che
ha compromesso la sua
prima manche. Una plsto-
la per misurare la tempe-
ratura delle gomme, fissa-
ta alla sua Lucchini con

del nastro, si e sganciata
in un tornante, eolpendo
lo staccabatterla: la cen-
tralina regi strava un black
out di circa 6". Primo po-
dio staqlonale In Civm per
Fattorini, in gran crescita
con la OsellaPa20.Proble-
mi di alimentazione non
hanno impedito a Savoidi
di ottenere il 4. posto as-
soluto e il primo delle PI2
davanti a laqulnta, che co-
rnunque mantiene il co-
mando del Campionato
prototipi. Bella la lotta tra
gli inseguitori di Savoidi e
taqulnta. con Maggiani,
CineIIi e Biasioli racchiusi
in 0"68. In P/1 da ricordare
anche le prestazioni di
Mangini, ottimo 5. con la
Osellaex Danti, e di Zardo,
nono eon la splendida
Tampolli n-97. In P/3 anco-
ra una vittoria per Faggio-
li davantl a Ferrari e Pero-
ni. Successo in relax per
LaVecchia in er. A, ene ha
abbassato il precedente
record della A/3 supersa-
llta dl 9". In casa Skoda
mancava la Octavia, ene
sta rtcevendo alcunl ag-

giornamenti, e Danti ha
corso con la Felicia, ag-
giudicandosi la Al1. nrata
la sfida in A2000tra Mare-
ga e Poponi, con rumbro
che concludeva a 38 cen-
tesimi dall'alfiere della
Red White. Bene anche
Salino, che vincendo il
duello con Brunner, e bal-
zato in testa alla generale
di Gr.A, e lacoangeli, 1. in
A2S00.In Gr.N Urbani ha
bissato il successo della
scorsa edizione emergen-
do da una Oltre 2500mol-
to numerosa. A poco 50-
no valsi gli sforzi nella 2.
manche di Di Fant, ene ha
sostituito la turbina tra le
2 prove e ha concluso a
0"44. In N2S00 la sfida
Bmw-Renault ha visto
prevalere Globbi su Varda-
nega. Sui percorso di casa
niente da fare contro sar
di,1. di N2000e 7.assoluto
di Gruppo davanti a vettu-
re ptu potenti. Marchlol si
e rivelato implacabile an-
ene a Gubbio, mentre Se-
meraro in N1300 ha pre-
ceduto Collia.

Enrico Azzlnl

VELOCITA IN SALlTA
Gubblo (Pg), 10 agosto 1997

32. Trofeo Luigi Fagloll
9. prava del camplonato italiano
vetoctta Montagna
Assoluta: 1. .Rlcky. roseua
Pa20S·Bmw) In 3'34'57 alla me-
dia di 139,255 kmh; 2. Tschager
(tuccnlnl-Bmw) a 2'11; 3. Fatto·
rlnl (OseIla Pa20S·Bmw) a 2'78; 4.
savoidi u.uccnlnt-smwi a 6'78; 5.
Manglnl toseua Pa20S-Bmw) a
6'88; 6. taqulnta (Slghlnolfl-AIfa
Romeo) a 7'92; 7. Nestl (Breda·
Bmw) a 8'19; 8. Ble)anskl uuccnt-
nil a 9'14; 9. zaroo lTampolll-AIfa
Romeo) a 13'60; 10. Ramplnl
tossua Pa20S-Bmw) a 13'83.
CRUPPO N
Classe 1000: 1. Bel Angeloni (Fiat
cmquecento) In 6'27'97 alla me-
dia dl 77,016 kmh.
Classe 1300: 1. Semeraro In
4'50'48 alla media dl 102,864
kmh; 2. Collla (Peugeot 106 Ral-
Iye) a 1'97; 3. Hafner (Peugeot
106 Rallye) a 4'41; 4. Sandroni
(Peugeot 106 Rallye) a 4'50; 5.
Glardlnl a 6'15; 6. Toslnl a 7'32; 7.
.Glovannl. (Peugeot 106 Rallye)
a 9'84; 8. tuclanla 11'85; 9. Vin·
cenzl a 12'19; 10. Palma (Peu·
geot 106 Rallye) a 12'65; 11. Po·
schla a 14'03; 12. MIneiII (Peu·
geot 106 Rallye) a 17'96; 13. Fer·
rettl a 45'87; 14. Lamettl a 45'95
ttutti gll altrl su Peugeot 205 Ral·
Iyel.
Classe 1400: 1. Nutl (Rover 114)
In 5'01'04 alla media dl 99,256
krnh.
Classe 1600: 1. Marchlol (Honda
Clvlc vteci In 4'43'35 alla media
dl 105,453 kmh; 2. Peruglnl (Peu·
geot 205 otn a 30'22; 3. atanca-
reli I (Opel Corsa GslI a 32'65; 4.
Marino (Peugeot 205 ctn a 33'32;
5. Agostlnelll (Peugeot 205 Ral·
Iye) a 46'48; 6. Rubini (Opel Corsa
GslI a 49'68.
Classe 2000: 1. saidi In 4'32'65 at-
la media dl 109,591 kmh; 2. Pic·
etom (Renault Clio Williams) a
5'51; 3. Bennati (Opel Kadett GSI
16V) a 5'62; 4. Torbi (Renault Clio
16V) a 9'62; 5. Fossato (Peugeot



309 Gtl 16VI a 18"14; 6. Mlcclo
(Peugeot 205 ctn a 24"28; 7. An-
gellnl a 25"55; 8. Bavarelll a 30"26;
9.Tagllatl a 48"34 ttuttt gll attn su
Opel Astra Gs116V1.
Classe 2500: 1. Globbl (Bmw 325
coupe: In 4'31'57 alla media dl
110,027 kmh; 2. Vardanega a
2"13; 3. Bonvecchlo a 4"85; 4.
•Eva- a 7"89; 5. Brentl a 9"50; 6.
Pelorosso a 10"12; 7. Oroandl a
19"62;8. Oragoni a 28"35 (tutti gll
altr1su Renault 5 Gt 1Urbol.
Classe oltre 2500: 1. Urbani In
4'24"08 alla media dl 113,148
kmh; 2. DI Fant a 0"44; 3. Blcclato
a 1"26; 4. BelIIn a 3"29; 5. Gum-
merer a 7"19; 6. Gagllardlnl a
9'51; 7. Mastronicola a 10"34; 8.
Ragazzlnl a 17"02; 9. Savin I a
25'49; 10. Bolzoni a 27"30; 11.
tanctonl L (Ford Escort Rs 1Ur-
bol a 37"05 ttuttt gll attri su Ford
Escort Cosworthl.
CRUPPOA
Classe 1300: 1. 5allno In 4'35"75
alla media dl 108,359 kmh; 2.
8runner (Suzukl Swlft ctn a 2"68;
3. Vedovello a 7"20; 4. Guarnacca
a 9"60; 5. Fogllanl a 13"06; 6. Pa-
loschl a 17"64; 7. Gadini a 21"16;
8. Squlllace (Peugeot 106 Rallyel
a 23"28; 9. Lantlerl (Peugeot 106
Rallyel a 29"94; 10. ColO a 32"95
ttutn gll altrl su Peugeot 205 Ral-
lVel.
Classe 1400: 1. Andreini (Rover
1141 In 5'07"07 alla media di
97,307kmh.
Classe 1600: 1. Crescl (Alfa Ro-
meo 331 In 4'48"98 alla media dl
106,342 kmh; 2. Tlrabassl (CI-
troen saxo) a 2"13; 3. laschlno
(Alfa Romeo 331 a 10'17; 4. Pas-
sero (Alfa Romeo 331a 16"82; 5.
81anchlnl (Alfa Romeo 33 O.v.1a
18"04.
Classe 2000: 1. Marega (Opel
Astra Gsllln 4'33"39 alla media dl
109,294kmh; 2. Poponi NW Golf
Gtll a 0"38; 3. Pattaclnl (Opel Ka-
dettl a 8"18; 4. DI Fulvio (Opel Ka-
dett GSI16VI a 10"19; 5. Berrettl
10pel Astra GslI a 10"73; 6. Garat-
toni (Opel Kadetti a 18"89; 7. ser-
tIneIII (Peugeot 205 Gtll a 31"23.
Classe 2500: 1. lacoangelI Marco
(Bmw M31In 4'15"73 alla media dl

L'flllasc/nante
dttadlna dl Culllllo,
In alto, ha 05pltatO
la nona pro Ila del C/tmI"
AI centro, I'Opel Astro
Csl dl SaIdI, primo
In N2000 e settimo
dl Cr"N"JI lato trs
protagonisti del C/tmI:
da sln/stro laquinta,
La tlecch/a e Dantl"
Nell'altro pagina
In IlasSO, Zer/a che
dalla prossima garo
allllandonera
la peugeot 405 MUti
per la Lucchlnl

fOtografleSPEEOY

116,842 kmh; 2. Calzuola IBmw
M3) a 40"57; 3. Plnl (Renault 5 Gt
rureoi a 57"50.
Classe oltre 2500: 1. Isolani
(Ford Escort Cosworthl In
4'21"56 alla media dl 114,238
kmh; 2. Natalonl (lancia Delta
Hf) a 13"41; 3. Peruglnl (Ford
Escort Cosworth) a 14"36; 4.
MantelIIni (Alfa Romeo 7S).a
23"19.
Classe Al1 Supersallta: 1. Oantl
ISkoda Fellcla) In 4'18"78 alla me-
dia dl 115,465 kmh; 2. Necchl rcr-
trošn saxo) a 24"47; 3. Santus
(VW Polo) a 26"96; 4. Romano
(Opel corsai a 28"35; 5. cesta (Al-
fa Romeo 33) a 29"89; 6. Riva
(skoda Favorit) a 35"55; 7. CloglI
(Alfa Romeo 33) a 37"92; 8. Co-
lombo (Citroen saxoi a 56"97; 9.
Bernasconl (Vw Polo 16V) a
58"30; 10. Fama (Rover Mini coo-
perl a 1'03"56.
Classe AI2 Supersallta: 1. Zerla
(Peugeot 405 M116)In 4'21"97 alla
media dl 114,059 kmh; 2. Filippi
(Fiat Super cincuecentoi a
17"48.
Classe Al3 Supersallta: 1. la
vecchia (Alfa Romeo 155 V6 TI! In
3'58"13 alla media dl 125,4785
kmh; 2. lacoangelI Maurlzlo
IBmw M3) a 12"08; 3. Sitzla (lan-
cia Delta Hfl a 28"62; 4. lacovella
tsmw M3) a 34"06; 5. tanctonl B.

(Ford Escort Rsturbo) a 47"09.
CRUPPOPROTOTIPI
Classe P13: 1. Faggioll toseua
Pa20S-Renault) in 3'53"37 alla
media dl 128,037 kmh; 2. Ferrari
toseua Pa2OS-Renault) a 4"12; 3.
peroni (Lucchlni-Fordl a 6"21; 4.
Scaramuzzlno (lucchinIl a 23"91;
5. Glovannlnl nuccmnn a 27"12.
Classe Pil: 1. 5avoldl (tuccntm-
Bmwl In 3'41"35 alla media di
134,990 kmh; 2. taqulnta (Slghl-
nolfl-Alfa Romeo) a 1"14; 3. Mag-
giani (OseIla Pa16) a 12"25; 4. CI-
nelll (Boganl-Alfa Romeo) a
12"76; 5. Biasloll uuccmnt-amwi
a 12"93; 6. Ferragina a 14"23; 7.
Scola E. toseua Pa2OS)a 16"41; 8.
Glorlco uuccntnn a 17"17; 9. lolli
Santorl toseua Pa20S)a 18"22; 10.
Grandlnettl roseua Pa20S) a
33"06.
Classe P/1: 1.• Rlcky- (Osella
Pa205-Bmwl In 3'34"57 alla me-
dia dl 139,255 kmh; 2. Tschager
(lucchlnl-Bmw) a 2"11; 3. Fatto-
rlnl toseua Pa205-Bmw) a 2"78; 4.
Manginl toseua Pa2OS-Bmw) a
6"88; 5. Nestl tsreda-amwi a
8"19; 6. Blelanskl (tuccnlnl) a
9"14; 7. zaroo ITampolll-AIfa Ro-
meo) a 13"60; 8. Ramplnl roseua
Pa20S-Bmw) a 13"83"; 9. Paclnl
toseua BardahIl a 15"04; 10. scota
O. (OseIla Pa20S-Bmw) a 26"67;
11. BenelII toseua pa205) a 29"89.

Corporatura da fantI-
no, occhl ene sl Illuml-

nano Immedlatamente e
nlente a ene fare con i
mobllL A Gubblo Donato
semeraro, protagonlsta
della N1300, la classestcu-
ramente plu combattuta
del Clvm, e tornato pre-
potentemente alla vitto-
ria oooo alcune prove
pluttosto soserte. II pu-
gllese, secondo assotuto
dl or; N alle spalle dell'lr-
ragglunglblle Marchioi,
ha accolto pluttosto In rt-
tarco II nemamo della
rnontaqna.
«Ho debuttato In sallta
nel '96 ad Alghero, ma abl-
tando poco distante da
Fasano no sempre sentito
II fascino aeue aonoscne-
te. Ho corso per 2 anni col
kart e pol no fatto un po'
dl pista. II primo anna nel
Clvm estato estrema-
mente postttvo con II 2.
posto dl classe e II 7_ dl
cruotx».
- Qual ellsegreto per
portare In c1mauna vet-
tura peec potente come
la peugeot 205 Rallye?
«Slcuramente la punn« dl
guida, scegliere de Ile
trstettone ene ti permet-
tano di usclre forte dalle

venuto II successo dl Ver-
zegnls sui bagnato, dove
conta la plena conoscenza
del mezzo e la senslblllt:a
di gulda_ In definiva posso
dlre ene sicuramente per
«senttre» la macchlna e
stata prezlosisslma resoe-
rienza del kart»_
- II coefflclente per la
dlstanza e al centro dl
aspre crltlche: ene cosa
ne pensa un pilota che
solltamente sl Impegna
In trasferte fatlcoslssl-
me?
«II coemaente lo trovo
tutto sommato giusto,

curve. comunaue ml me-
raviglla sempre ene la 205
rlesca ancora a stare da-
vanti a aue! missili ene so-
no le 106 •.
- Dopo la vlttorta dl tal-
tanlssetta le prestazlonl

dl Semeraro
sono un po'
eatate,
«La mia vettu-
ra ha accusato
problemi dl
cerbureztone,
ene e fonda-
mentale per I
motori con
poca potenza,
e autnat non
posso lamen-
tarmi del 4.
posto dl Blella
e del 5. dl Ga-
onno. Pol e

per noi piloti del sud ene
facclamo tantl sacrlficl e
percorrlamo motttsstmt
chllometri; magari po-
trebbe essere corretto,
con un limite supenore al
500kmh».
- Nel futuro cl sara un
Prototlpo o una Super-
sallta?
«BIsogna vedere come sl
evotversnno Iregolamen-
ti. Le blposto penso ene
vadano bene In pista, ma
In sallta sono troppo peri-
cotose. MI placerebbe cor-
rere con una Escort Co-
sworth er N, se potra es-
sere competltlva per rss-
sotuto. E ml placerebbe
provare a metterml in
contatto con Radaelli per
guldare nel '98 la Skoda
Fellcia·.



Fabio Dantie diventato
siciliano

ouatcuno, per sfruttare
II coefflclente dl distan-
za attribuito nel Civm,
la residenza in sretna I'ha
presa veramente. r: il ca-
so del toscano Fabio
Danti, in lizza per rasso-
luto di er. A con le Skoda
ufficiali, Octavia e =eucra.
ene ora rtstede a Enna.
T FERRARI. Marco Gra-
menzl e salito alle SVolte
dl Popoll con clrca
1000 ... cavalll! Dopo il
successo In gara club
eon la Delta s4 ha pensa-
to bene dl sfoderare la
sua Ferrari F40 del '92,
una oene ultime prodot-
te, e ha cosi vinto in Su-
percar.
T NOVITA_ n-e le novita
introdotte caua Mirano
Rally. Prima di tutto la
relntroduzlone sulle
strade della provtncta di
Venezia di un rauvspnnt
eon 4 spectau da percor-
rere 2 volte. Poi I'istitu-
zlone del parco asst-
stenza fisso per ognuno
dei 2 giri in programma,
in analogia alla normati-
va In vigore per i rauv di
Coppa Italia. Infine, ras-
segnazione di un pre-
mio In denaro a tuttl I
vincitori di classe.
T POLEMICA. Solo 61
iscrltti al Serenissima
'97_ Le ragionl? Da una
parte la persistente dif-
fidenza di molti ralIisti a
correre in pianura, car-
raitra i problemi di ca-
lendario. Troppi rauv-
sprlnt dal 20 luglio al 10
agosto neua 3. Zona (sa-
glttarlo, Majano, Valli
Parmensi e sererusst-
ma), senza contare che i
rauv tito lati non gradi-
scono, per 3 settimane
dana loro effettuazione,
la -concorrenza-.
T PREMIO_ II 7 settem-
bre, In occaslone dello
slalom del Cilento, ver-
ranno sorteggiati 2 pre-
mi riservati ai commis-
sari dl percorso. I due
fortunati commissari
gareggeranno gratuita-
mente eon Fiat Cinque-
centa Sporting messe a
dlsposizione dall'Auto-
sport Sorrento.
T SLALOM_ sr svotaera
nel bergamasco, sutla
strada provinciale che
da oosseuo porta a ca-
sale alle ore 14 del 31
agosto il 7. Slalom Albi-
no-casate, valido per il
carnplonato italiano, per
II trofeo Nord e per la
Coppa Csai 2. zona.

SAl.UZZI

~ IN ABRUZZO A BIELANSKI LA PIAZZA D/ONORE

Per Tschager successo
a furor di ...popoli
POPOll - Nella 35. edizio-
ne della classica abruzze-
se, tomata sotto la splnta
propulslva dell'Acl dl Pe-
scara, ha trionfato il bol-
zanlno Franz Tschager in
3'32"61 alla media orarla
di 135,459. A sette decimi
en e arrivato stanisiao Bie-
lanski, ene ha lamentato
forti dolori alla schiena.
Terzo assoluto Maurizio
Arfe, rlsultato il rnlqllore
in prova e poi in grada di
scendere di altri 5". Poi-
ene I suol meccanici si
erano dimenticati di met-
tere il tappo oeu'ouo sul-
l'Osella, Cassibba e santo
perdendo lubrificate che
ha imbrattato le gomme.
Per un un II quarto posto.
Oltre 120 le vetture al via
in un caldissimo Ferrago-
sto con il souto bagno di
folla. Le prime emozioni le
fomiva Gramenzi con la
Delta s4 in gara club nella
quale naturalmente do-
minava. Tra sn agguerriti
piloti di casa successo in
N1300 di Giuseppe Ma-
donna ene batteva rra-
mutola, mentre ottimi
tempi erano appannaggio
di Piccioni con la Clio in
N2000 e di -sva- in N2500
con la Renault 5 turbo, II
Gr. Nestato dominato da
Ennio Donato (Escort Co-
sworthJ e in Gr. Avittoria a
sorpresa per Sardellitti
con l'Astra, con la quale
ha rifilato due secondi e
mezzo a Barbieri tsrnw
M3J. Gramenzi con I'F40
vinceva anche in supercar
Gt, mentre Di Giuseppe
dominava a mani basse il
Gruppo supersauta suo-
ne le prove anche per
Ferragina e Biasioli al ver-
tice in PI2.

Cluseppe Saluzzi

VELOCITA IN SALlTA
Popoli (Pe), 15 agosto 1997

35_SVolte dl popali
Gara vallda per la Coppa
Italia della Montagna
Assoluta: 1. Tschager uuccntnt-
Bmw) 3'32"61; 2. Blelanskl (luc-
chlnl P3) 3'33"32; 3. Art(! (Slghl-
nolfl) 3'35"06; 4. cassibba rosena
Pa2O)3'44"78; 5. Fenraglna (luc-
chlnl-AIfa Romeo) 3'50"72; 6. Bla-
51011 uuccmnr-ernwi 3'52'29; 7.
VIscontl roseua-amwi 3'53"48; 8.
scota E.(OseIla Pa2O/S)3'54"29; 9.
Caratozzolo Santi (oseua-Atta
Romeo) 3'56"62; 10. Scola D.
toseua Pa2O)3'58"04.
CRUPPO N
Classe 1300: 1. Madonna
4'47"27; 2. n-emutola 4'49"10; 3.
Armuzzl 4'53"49; 4. Bianchi
4'53"53; 5. Palma (Peugeot 106
Rallye) 4'54"57; 6. Chlavaroll
(Peugeot 106 Rallye) 4'57"13; 7.
Pancrazl (Peugeot 106 Rallye)
4'58"14; 8. Febbo 5'01"69; 9. Rosa
(Peugeot 106 Rallye) 5'02"56, 10.
Nenna 5'03"34; 11. Ferlozzl
5'05"83; 12.• sazzoka- (Peugeot
106 Rallye) 5'08"38, 13. Masslml
(Citroen Ax Sport) 5'09"21; 14.
Ricciotti 5'10"58; 15. Silveril (Peu·
geot 205 Rallye) 5'13"92; 16. lOf-
fredo 5'17"02; 17. Belluso (peu-

SALUZZI

geot 106 Rallye) 5'17"05; 18.
Acerbo 5'21"33 (tutti gll attn su
peugeot 205 Rallyel.
Classe 1600: 1. Aloisantonio (Al-
fa Romeo 33) 5'00"16; 2. cara-
bretto (Opel corsa Gsn5'01"20; 3.
Della Rocca (Opel Corsa GsJ)
5'01"84; 4. Galliano (Honda Clvlc)
5'02"13; S. Marino (peugeot 205
Rallye) 5'02"27; 6. FIstola (Alfa
Romeo 33) 5'12"60.
Classe 2000: 1. Plcclonl (Renault
Clio) 4'36"24; 2. Malone (Opel
Astra) 4'44"18; 3. sulpizto (Opel
Astra) 4'44"39; 4. Romano (Opel
Kadett) 4'55"14; S. DI Glambattl-
sta (Opel Kadett) 4'56"14; 6. Pe-
trocco (Renault Clio) 5'02"23; 7.
Malorlnl DIonislo (Renault Clio)
5'07"43; 8. MancineIII (Peugeot
309 ctn S'OS"S8.
Classe 2500: 1.• Eva- 4'35"66; 2.
Perrotta 4'42"07; 3. Frattarola
5'06"57 (tutti su Renault SGt tur-
bol.
Classe oltre 2500: 1. Donato
4'30"56; 2. Mastronicola 4'32"30;
3. Savini 4'39"02; 4. lancioni
(Ford Escort RS turbo) 4'53"88
(gll altrl su Ford Escort Co-
swortn),
CRUPPOA
Classe 1000: 1. Fortl (Fiat Cln-
quecento) 5'33"86.
Classe 1300: 1. Guarnaccla
4'42"02; 2. GrIfonl 4'44"28; 3. Pa-

Franz T5e"ager, in alto su Luce"inl·Smw, "a !limo
la e/assiea salita di Ferragasto Slto/te dl Popoli"
Lo e/asse N~ estata dominata dal pilota di easa
Cluseppe Madonna, sopra eon la peugeot ZDS
Rallre, NeWa/tra pagina. Ciam"o/, su FIat X '19,
teno nello slalom di Polizzi Cenerosa

loschl 4'51"03; 4. zecca 4'53"43
(tuttt su peugeot 205 Rallye).
Classe 1600: 1. Marchesln (Hon-
da Clvlc) 4'42"61; 2. campoglani
4'46"52; 3. ClogIl4'50"41; 4. Flllag-
gl 4'53"36; S. laureati 5'01"59 (gll
altrl su Alfa Romeo 33).
Classe 2000: 1. Sardellitti (Opel
Astra GsJ)4'33"10; 2. castellano
(Volkswagen sctroccoi 4'38"20;
3. Flnottl (Peugeot 309) 4'43"42;
4. Rossl (Renault Clio) 4'51"05; S.
costanttni (Fiat nooi 5'03"47; 6.
D'Agostlnl (Peugeot 205 ctn
5'09"96.
Classe 2500: 1. Eldlnno (Renault
SGt turbo: 4'49"55.
Classe oltre 2500: 1. Barblerl
tsmw M3) 4'35"52.
SUPERCAR CT
Classe 1: 1. Gramenzl (Ferrari
F40) 4'18"04; 2. Tarqulnl (Porsche
Rscarrerai 4'28"52.
SUPERSALITA
Classe Al1: 1. Tlrabassl (Citroen
saxo) 4'36"26; 2. Plccln (Honda
Clvlc) 4'38"93; 3. DI Malo (Alfa Ro·
meo 33) 4'44"59; 4. Romoll (Cl·
troen Ax Gtn 4'49"39; S.• sassa
Roll Bar- (Peugeot 106 Rallye)
5'04'45.
Classe A/3: 1. DI Giuseppe uan-
cla Delta HfJ4'09"39.
PROTOTlPI
Classe P/3: 1. Scaramozzlno
(lucchlnl-AIfa Romeo) 4'14"06; 2.
Gardl uuccntru-ronn 4'20"32.
Classe Pil: 1. Ferraglna ttucchl-
ni-Alfa Romeo) 3'50'72; 2. Blaslo-
II (tucchinl-Brnwl 3'52"29; 3. SCo·
la E. (OseIla Pa2O/S) 3'54"49; 4.
lOffredo G. toseua PaS) 4'01"14;
5. Amodeo toseua Pa20/S)
4'01"39; 6. Gerardl tosena Pa18)
4'18"19; 7. DI Nicola (Rebo·AIfa
Romeo) 4'35"90; 8. lIeto IHydra·
Alfa Romeo) 4'46"18.
Classe P/1: 1. rscnacer ttuccnlnt
(Bmw) 3'32"61; 2. Blelanskl (luc-
chlnl P3) 3'33'32; 3. A~ (Slghl-
nolfl) 3'35"06; 4. Casslbba toseua
Pa2O)3'44'78; S.Viscontl toseua-
smwi 3'53"48; 6. caratozzolo-
Santi IOsella-Alfa Romeo)
3'56"62; 7. scoia O. roseua Pa20)
3'58"04.
CARA CLUB
CRUPPO A
Classe 1150: 1. BalIoni (Fiat 127
Sport) 5'25"27; 2. Febbo (A112)
5'31"67.
Classe 2000: 1. Malorinl (Fiat RIt-
mo 130) 5'04"10.
CRUPPO B
Classe 3000: 1. Savoca (Renault
Alpine) 5'00"65.
SPEClAL CAR
Classe 700: 1. Senatore (Fiat SOO)
5'15"84; 2. Della Monica (Fiat 5001
5'20"26; 3. Tacconelll lFIat 126)
5'37"59; 4. DI Primio (Fiat 126)
6'06"43.
Classe 1000: 1. Mari lFIat 6001
5'24"58; 2. Fracassl (A112)
5'25"62.
Classe 1150: 1. Terslgnl (A112)
5'21"63; 2. DI Muzlo (Fiat 127
Sport) 5'39'33; 3. Tlburzlo (A112)
5'52"12.
Classe 1300: 1. DI Fulvio L (Fiat
X1/9) 4'51"72; 2. DI Giuseppe G.
(Fiat RItmo) 4'53"63; 3. Prosperl
tslrnca Rallye 2) 5'10"01; 4. Vlvio
tslmca Rallye 2) 5'12"56.
Classe 1600: 1. Pendenza (Alfa·
sud) 5'27"69.
Classe 2000: 1. Tortl (Fiat Ritma)
4'53"99; 2. Manclnl (Fiat 131)
5'28"12; 3. rronca (Fiat RItmo)
5'38"30.
Classe oltre 2000: 1. Gramenzl
(lancia Delta 54) 4'05"64.
PROTOTlPI
Classe 2500: 1. Ciprianl (OseIla)
4'53"24.



tl!llEi!il A BARBACCIA VA IL GRUPPO SPECIALE MA ...

La gara pili Cenerosa
esempre Riolo a farla
SLALOM

Pollzzl Generosa (Pe),
10agosto 1997

g, Slalom delle Madonle
e POllzzl cenerosa
Assoluta: 1. Rlolo (Gmg Sport)
184,58; 2. Barbaccla (Fiat X1I9)
172,40; 3. Glambol (Fiat X1/9)
173,29; 4. Genova (lancia Beta
Montecarlo) 178,39; S. Fortuna
toseua Pa8) 178,48; 6. Testa (A112
Abarth) 179,51; 7. Vaccaro (Fiat
X1/9) 186,48; 5. DI 5tefano (Fiat
X1/9) 181,11; 9. Flore (Fiat X1I9)
181,21; 10. Magareci (Fiat 127)
183,28.
Fiat Clnquecento: 1. Cannata
219,11.
CRUPPON
Classe 1500: 1. la Cagnlna
191,92;2. Mlgllore 199,91; 3. oru-
lo 196,16; 4. Guerini 197,95; 5. AI·
legro 198,96; 6. Plfalno 199,35; 7.
Ventlmlglla 201,09; 8. DI Gregorio
203,24;9. Oavola 210,02 (tuttt su
peugeot 20S Rallye).
aasse 1600: 1. Maltese 197,19; 2.
Guerclo 201,45; 3. zapoata 201,72;
4. Glorloso 202,61; 5. Pagllerl

(Opel Corsa GsU206,86; 6. Maca·
luso 207,10; 7. Giardina topet
Corsa GsU209,64 (tuttl gll altrl su
Peugeot 205 Gtn.
Classe 2000: 1. lIcltra (Renault
Clio Williams) 184,62; 2. Vara (Re·
nault Clio WIlliams) 185,51; 3. MI·
stretta (Peugeot 205 GtU 186,03;
4. Flraux (Peugeot 309 GtI)
194,70; 5. David (Opel Kadett GsU
202,37; 6. Centlneo (Peugeot 205
GtU 205,44.
Classe oltre 2000: 1. clpoua
186,69; 2. Ingrassla 190,18; 3. rusa
193,29; 4. Sgarlata 201,83; 5. DI
Rosa 204,91 ttuttl su Renault 5 Gt
rurnoi.
GRUPPOA
Classe 1600: 1. Ferrara (Peugeot
205 Rallye) 186,53; 2. Anzalone
(peugeot 205 Rallye) 190,01; 3. lo
Faso (Peugeot 205 Rallye) 200,34;
4. 1\Jmlno (Alfa 33) 205,74; 5. Avi·
tablle (Alfa 33) 232,97.
Classe oltre 1600: 1. Canzone
(Opel Kadett GsU192,12; 2. Man·
nino tamw M3) 193,08; 3. rorre-
grossa (Renault 5 Gt Turbo)
205,81.
CRUPPO SPECIALE
Classe 700: 1. O'Antonl (Fiat 126)

109,24; 2. Armanno (Fiat 126)
209,38.
Classe 1000: 1. Magareci (Fiat
127) 183,29; 2. spadaro 186,18, 3.
Maccarrone 190,86, 4. Messlna
(Fiat Panda) 193,80; 5. Ferlito )
198,82; 6. Mini (Fiat Panda) 205,63
(tuttt gll altrl su A112 Abarthl.
Classe 1150: 1. Testa 179,31; 2.
Pappalardo 184,86; 3. li Vorsl
191,38; 4. Serse 193,73, 5. etame-
ta 194,66; 6. Palumbo 196,04; 7.
Scannella 197,12; 8. Grlsantl
199,31,9. Battaglia 208,69; 10. en-
stadoro 215,83; 11. Glgo 224,18
ttuttl gll altrl su A112 Abarthl.
Classe 1500: 1. Vaccaro (Fiat
X1/9) 180,40; 2. Mlgllore (Fiat
X1/9) 185,03; 3. trato (Fiat X1/9)
190,44; 4. Plazza (Fiat X1/9)
192,43; 5. Rotolo tsrrnca R2)
233,99.
Classe 1600: 1. Barbaccla 172,48;
2. Glambol 173,29; 3. DI Stefano
181,01; 4. Flore 181,71; 5. Geracl
188,32; 6. rrtscto 189,91; 7. Evola
190,45 (tutti su Fiat X 1/9).
Classe 2000: 1. Genova (lancia
Beta Montecarlo) 173,39; 2.
Flammetta (Alfa Romeo on
188,18.

SPlTALERI
Classe oltre 2000: 1. scaramoz-
zlno (lancia Delta Hf) 191,36; 2.
rrtnca (Porsche 911) 193,33.
PROTonPI
Classe 1500: 1. Santonoclto (Fiat
126) 188,90; 2. Musso (Fiat 6001
190,25; 3. Glacalone (Fiat 500)
191,91; 4. 5antonoclto (Fiat 126)
193,38; 5. Amorello (Fiat 600)
198,71.
SPORT
Classe 2000: 1. Rlolo (Gmg Spot)

164,58; 2. Fortuna (OseIla Pa81
173,98.
Memol"lal Calogel"O David: 1.
Giardina (Opel Corsa GsU209,64;
2. Savo la (Peugeot 205 Rallye)
210,02; 3. Battaglla (A112Abarth);
4. Crlstadoro (A112 Abartn): 5.
Carrata (Fiat ctnquecento)
219,11; 6. Glgo (A112 Abartn)
224,18; 7. AvitabIle (Alfa 33)
232,99; 8. Rotolo tsrmca Rallye 2)
233,99.



SCORZ~- Sono stati ses-
santa su equipaggl al via
del 2. Rally della serents-
slrna, orqanlzzato dalla
Mlrano Rally evalIdo per I
camplonati Triveneto e
Regionale Rallysprint.
Moltl i bei noml della 2. e
3. zona. Dal lornbardo
Consonnl, 1. assoluto In 5
rauvspnnt, ai veneti Acco,
Zecchin, De Piccoll, Euge-
ni, Casonato, Frigato, CI-
resola, -srn-. Blz, senza
dlmentlcare il rrturano

•••••
De Piccoll e Marangon,

alata, hanno IlInto
II rallysprint della

Serenlsslma, JlI
secondo posto Frlgato,

al centra, In basso,
quel che resta della

Clio Williams dl
Consonnl e del cancello

contra II qua/e
II Ileneto • andata
a sbattere, senza

conseguenze f/siche,
SoHo aslnlstra,

SantorIello, secondo
In Baslllcata

TOMAZZONI

~ A ZANINIIL PRIMATO IN GRUPPO N

A Scorze va ko Consonni
e De Piccoli si fa grande
Doretto. E proprlo I'Hon-
da Civic A3 di Doretto e
ronno apre le danze vin-
cendo la prima speciale.
Intanto la Vauxhall Astra
GsiA4 dl Eugeni e Meloni
si ritira per guai au'elet-
tronica. Stesso tempo
neua seconda prova spe-
clate per la Renault Clio
Williams A4 di Zecchin-
Candian e l'Opel Astra GSi
16V A4 dl Frigato-Pilotto.
A questl ultimi va anche
la terza frazione, ex-ae-
quo con De Piccoli-Ma-
rangon. Fuori la Clio Wil-
liams A4 dl Consonnl, an-
data a sbattere contro un
muro, e la Seat Ibiza 16V
A4 di Casonato-Mazzon,
non partita col motore
«out» a fine 2. spsclate.
Nel 4. crono e invece 1'0-
pel Kadett GSI16V A4 dl
Acco-Amadio a splccare il
miglior tempo. Non par-
te Zecchln dopo II cedl-
mento del motore della
sua Clio Williams A4 a fine
3. sosctare. AI glro dl noa,
la classlfica vede primo

IEUCE

De Piccoli, secondo Fri-
gata a 4" e terzo Acco a
6". Ottimo primo assolu-
to del venetl Marcon-De
Pleri su Clio Williams N4
nella qulnta frazione,
mentre le speclatl 6 e 7
vanno a Frlgato. Intanto
Blz-Basso escono rovlno-

samente fuorl strada con
la tore Clio Williams N4. In
classifica a questo punto
De Piccoll e primo e =n-
gata secondo a 1". I due
termlnano rulttma prova
con lo stesso tempo e co-
SI la gara va au'equjpaq-
gio De Plccoll-Marangon

oeuooaa Rally suua Re-
nault Clio del Dexters Ra-
clng Team davanti a Fri-
gata e Pilotto sull'Astra
del Top Rally.Sestl assoiu-
ti e primi dl cruooo N I
venetl Zanlnl e Fagglan
della Mlrano Rally su Re-
nault 5 Gt rurbo N5.
Carlo Alberto Oabelllerl

RALLYSPRINT
scorze (Ve), 10 agosto 1997

2. Rally della Serenlsslma
gara nazlonale
Assoluta: 1. De Plccoll-Maran·
gon (Renault Clio Williams) In
14'31'; 2. Frlgato·Pllotto !Opel
Astra Gs116V)a 1"; 3. Acco-Ama-
dio (Opel Kadett GSI16V)a 13"; 4.
-Brlk.-De Barba (peugeot 309 _
Gt116V) a 15"; 5. Z3nlnl-Fagglan
(Renault 5 Gt turbo) a 20'; 6.
Marcon-De Plerl (Renault Clio
Williams) a 20"; 7. Doretto·Tollno
(Honda Clvlc) a 26'; 8. ciresora-
Zantedesch rvauxnau Kadett Gsl
16V) a 29"; 9. sansonsrto-rran-
ztn (Renault Clio Williams) a 30";
10. Manclnl-Mlarl (Renault Clio
Williams) a 43".
CRUPPON
Classe 1300: 1. Busatto-Hocevar
(Peugeot 106 Rallye) In 15'38"; 2.
Freschl·De Nardl a 9"; 3. Planca
G.-Bazzl a 11"; 4. Menln-Falchet-
to a 12"; 5. Slmonettl-Magro a
17"; 6. Blrarda-Duca a 18"; 7.
Cappato-Rlgonl (Peugeot 106
Rallye) a 30"; 8. scntavon-ctac-
chetto (Peugeot 106 Rallye) a
31"; 9. Zago-Marlnelll tsuzukt
Swlft) a 32"; 10. Peruzzo-Cecchl-
nato M. a 36"; 11. Frlso-Guamleli
a 43"; 12. Ralsa-Passarella a 1'37"
(gll altrl su Peugeot 205 Rallye).
Classe 1600: 1. rremontt-cua-
gentl (Cltro!!n Saxo Vts 16V) In
15'23"; 2. Valentlnl-Cecchlnato
B. s.t.; 3. Arnodlo-sperandto a
26"; 4. Tomasl·Tronchln a 30"; 5.
rurnoto-aetteunt a 3'42" (gll altn
su Opel Corsa Gsll.
Classe 2000: 1. Marcon-De Pleli
In 14'51"; 2. 5ansonetto-Franzln
a 10"; 3. Manclnl-Mlarl a 23"; 4.
Ghegln-Palazzo (Opel Astra OSI
16V) a 47"; 5. Sacllotto-Mlchellnl
(Opel Astra GSI16V)a 1'26"; 6.za-
natta-Pollonl (Opel Kadett Osi
16V) a 2'20"; 7. sette-nuo (Opel
Kadett Gsl 16V) a 6'07" (tutti gll
altrl su Renault Clio Williams).
Classe 2500: 1. Zanlnl-Fagglan
(Renault 5 Gt turbo) In 14'51".
CRUPPOA
Classe 1300: 1. Salvador-Marl·
gonda In 15'44"; 2. Marzarl·Dalla
Via tcrtroen AX Sport) a 10"; 3.
Trollo-Slnlgalla a 31"; 4. aerca-
masco-Crlvellarl (Peugeot 106



NIourizlo NlorIlna,
eon la Renault S et TUrfIo
",,110 Pescara co,..,
ha trlonlato nfllla _lom
dl Toceo da Casaurla

Rallye) a 47"; S. D'Abramo·Plan·
ca S. a S9"; 6. vottan-seoato a
2'20" (gll altrl su Peugeot 20S
Rallyel.
Classe 1600: 1. Doretto-Tollno
(Honda civrc: In 14'S7"; 2. sac-
chetto-Ravazzolo (Opel Corsa
GSIIa 5'20"; 3. Gasparlnl-Fulclnltl
a 1'SS"; 4. Baraldo-Rlzzo a 2'13";
5. Delle Monache-Monglat a
2'54" (tutti gll altrl su Fiat Uno 70
S).
Classe 2000: 1. De Plccoll-Ma-
rangon (Renault Clio Williams) In
14'31"; 2. Frlgato-Pllotto (Opel
Astra Gs116V)a 1"; 3. Acco-Ama-
dio (Opel Kadett GSI16V) aH"; 4.
•Brlk.-De Barba a 1S"; S. Clreso-
la-Zantedeschl (Vauxhall Kadett
GSI16V) a 29"; 6. Lo Gloco-Darlsl
a S4" ttuttl gll altrl su Peugeot
309Gtl16Vl.



~ IN CALABRIA

Can Dragone
Lusenti
lotta e vince
SLALOM

S.Giovanni In Flore (Cs),17 agosto 1997

13. Slalom dl san Clovannlln Flore
gara vallda per II camplonato Italiano
Assoluta: 1. lusentl (lancia Delta 54) 139,74; 2. Dragone
(Fiat X1I9) 155,66; 3. Fortuna (OseIla amwi 156,00; 4. Testa
(A112 Abarth) 162,01; 5. Fallara (Fiat 127) 163,55; 6. Crupl
(Fiat 500) 166,77; 7. Euseblo (Renault 5 Gt TUrbo) 166,90; 8.
Bevacqua (Renault 5 Gt Turbo) 167,84; 9. Flore (A112
Abarth) 168,84; 10. seroa (Peugeot 205 Rallye) 168,86.
Fiat Clnquecento: 1. Novlello 183,02; 2. AmbrosI187,04; 3.
zapoata 202,18.
GRUPPO N
Classe 1300: 1. lacagnlna 173,47; 2. Mancaruso 177,64; 3.
Arnone 178,46; 4. Covello 182,26; 5. RodinO 190,83 (tutti su
Peugeot 205 Rallye).
Classe 1600: 1. Curcl (Peugeot 205 Gtn 174,16; 2. zuce
(Opel corsa 16V) 182,11.
Classe 2000: 1. Morena (Peugeot 309) 173,75; 2. GermanO
(Peugeot 309) 174,25; 3.• Japlgla Coop. ArI.- (Renault Clio
Williams) 175,30; 4. Rotella (Peugeot 205 Gtn 177,72.
Classe oltre 2000: 1. Euseblo 166,90; 2. Bevacqua 167,84;
3. NlcolettI171,70; 4. Catanzarftl 172,00; 5. tuuano 174,92;
6. Manglacasale 175,06; 7. Martlno 176,94; 8. Marchio
198,42 ttuttt su Renault 5 Gt TUrbo).
GRUPPOA
Classe 1600: 1. Serpa (Peugeot 205 Rallye) 168,86; 2. oua-
ranta (Fiat Uno 70) 173,78; 3. squiuace (Peugeot 205 Ral·
Iye) 180,02.
Classe oltre 1600: 1. Ugato (Peugeot 309) 173,23; 2. can-
natelll (Renault 5 Gt TUrbo) 186,46.
GRUPPO SPECIAlE
Classe 700: 1. cruoi Fiat 500) 166,77; 2. Crisalll (Fiat 500)
176,37; 3. Pezzullo (Fiat 126) 178,13; 4. Barrltano (Fiat 126)
182,48; 5. Spadafora (Fiat 126) 219,17.
Classe 1000: 1. De Gregorio (A112 Abartn) 179,91; 2. Abate
(Fiat 600) 185,66; 3. Spadafora (Fiat 600) 190,32; 4. Barca
(Fiat 600) 192,47.
Classe 1150: 1. Testa 162,01; 2. Fallara (Fiat 127 Sport)
163,55; 3. Flore 168,84; 4. Spadafora (Fiat 127 Sport) 174,20;
5. SlnopoIl179,21; 6. Giordano 181,39; 7. D'Angelo 183,80;
8. lancia 189,56; 9. Santorno 190,64; 10. Marlncolo 191,98;
11. Granata 198,35 Ituttl su A112 Abarth).
Classe 1300: 1. Mlnervlnl (Fiat ctnquecentoi 172,82; 2.
GermanO IFlat unoi 178,86; 3. Caruso (Fiat RItmo) 204,10.
Classe 1600: 1. Surace (Fiat X1I9) 169,45; 2. Barlll~ (Fiat
unoi 171,69.
Classe 2000: 1. Dragone (Fiat X1/9) 155,36; 2. orrtco (Fiat
Rltmo 130)179,91.
Classe oltre 2500: 1. lusentl (lancia Delta 54) 139,74.
PROTOTIPI
Classe 1500: 1. Beitrano (Fiat 126) 174,53.
Classe 2500: 1. Bruzzese (Fiat 850 coucei 170,36; 2. Man·
carine (Fiat X1I9) 186,61.
SPORT
Classe 2000: 1. Fortuna toseua Bmw) 156,00.
eaeeta al pilota: 1. Marino 216,41; 2. Russo 224,72; 3. renu-
ta 236,81; 4. CareIII 294,09 ttuttl su Fiat Clnquecento spor-
tlng).

A San Cio"anni In Flore, nello slalom
"alItlo per II camplonato Ita"ano,
successo tll Lusentl, su Lancia Delta 54

SPORlI'OTO

Tergicristallo Bosch Twin:
se tu ricambi Bosch,
Bosch ricambia in sicurezza.

Vederci bene anche 10 condi-

zioni limite. Questa e la sicu-

rezza che ti danno le spazzole

tergicristallo Bosch Twin, le

prime a doppia mescola.

Gomma dura in caucciu natu-

vedi tutto ma non senti nulla,

perche sono silenziose, anzi

silenziosissime. Tergicri- stallo

Bosch Twin: la soluzione ideale

per guidare sicuri, senza pro-

blemi.

rale a contatto col vetro per la

massima visibilita e maggior

durata. Gomma morbida nella

parte superiore per la massima

flessibilita e una tergitura senza

striature. E in pili ... eon le spaz-

zole tergicristallo Bosch Twin

BOSCH
Innovazione e tecnologia



Tre belle Valli per Trupiano
AGRIGENTO- Prima assotuta dl rruotano che,
In coppta con Petrallto, sl e tmposto neua 9.
edlzlone del Rally rre Valli, ad Agrigento.
RALLY NAZIONALE

Agrigento, 24 agosto 1997
ASsoluta: 1. Ttuplano·Petrallto (Renault.cllo Williams) In
48'35"; 2. Rlndone-Stagno (lancia Delta Hf) aS"; 3.• cor-
con-cicero (Ford Escort coswortm a 1'43"; 4. Castro-
zarcone (Renault Clio Williams) a 2'46"; 5. scanneua-ssuo-
ne (Peugeot 205 Rallye) a 2'51"; 6. cararnazza-ta ROCca
(Peugeot 309 16V) a 3'11"; 7. Sclarratta-Tannorella (Opel
corsa GsU a 4'06"; 8. Alletto-Capraro (lancia Delta Hf) a
4'14"; 9. calanonno-pt Gregorio (Opel Astra GsUa 4'15"; 10.
La Rosa-Vella (Peugeot 205 Rallye) a 4'19".

Figoll re dl Carfagnana
RALLYSPRINT

Castelvecchlo Pascoll (lU), 23-24 agosto 1997
Assoluta: 1. Flgoll-8ertonatl (Renault Clio Williams) In
16'48"; 2. Plerettl·Della santa (Renault Clio Williams) a 23";
3. Gaddlnl-Nardl (Renault Clio Williams) a 1'06"; 4. sene-
nettt-sorelunl (peugeot 106 XSUa 1'12"; 5. ruucaru-srancn
(Peugeot 205 Rallye) a 1'16"; 6. zanm-vaccart (Renault CliO
Williams) a 1'20"; 7. zanettl-Paoll (Renault Clio Williams) a
1'20"; 8. lupl-Mazzoll (Peugeot 405 M116)a 1'23"; 9. scar-
pelllnl·8runlnl (Peugeot 309 Gtl16V) a 1'25"; 10. Plerettl-
tomoardt (Renault Clio Williams) a 1'29".

Tschager straccia Baribbi
NEVEGAL- Due manette da manuale e Franz
TSchagerha vlnto la Coppa Alpe del Nevegal con
la sua tuccnmt-arnw. seconoo szto Barlbbl, su
OSeIlaPa20-Bmw, a 7"53, mentre Nestl sl e piaz-
zato terzo a 8"03. Declmo assoluto e 1. dl Gruppo
A-5upersallta Anzelonl; primato In Gr.N BellinI.
VELOCITA IN SALlTA

Nevegal (811,24 agosto 1997
ASsoluta: 1. Tschager uuccrsnt-amwi In 5'16"51 alla me-
dia dl 128,982 kmh; 2. 8arlbbl toseua Pa2O-8mw) a 7"53; 3.
Nestl nuccnmi-arnwi a 8"03; 4. Callcetl (Slghlnolfl-8mw) a
11"94; 5. 8010gna toseua Pa2O-8mw) a 15"75; 6. Aguzzonl
uuccnmr-smw. a 30"04; 7. 81asloll uuccntnl-amwi a 32"87;
8. strenghetto (Slghlnolfl) a 33"75; 9. Panzerl toseua Pa2O)
a 38"22; 10. Anzelonl (Alfa Romeo 155 Gta) a 44"38.

Chescalatore Tamburlnl!
MERCATELLO- Luciano Tamburinl su proton-
po 4x4 a motore lancia Delta 54 ha vlnto rine-
dlta cronoscalata orqanlzzata dal Prs Group
suu'Appennlno pesarese precedendo neil' as-
soluta II forllvese Tonino Marchetti. Gllberto
Palazzl e 6. assoluto e primo dl Gr. N.
VELOCITA IN SALlTA

Mercatello sui Metauro (Ps), 24 agosto 1997
Assoluta: 1. tarnbunnl (Proto lancia Delta) 3'23"62; 2.
Marchettl (Proto lancia Delta) 3'27"57; 3. Ottavlanl (lancia
Delta) 3'30"97; 4. scota (lancia Delta EVO)3'37"53; 5. casat-
benl (Proto Alfa Romeo) 3'41"96; 6. Palazzl (Ford Escort
coswortm 3'45"54; 7. Puivinari (Proto suzukn 3'46"47; 8.
Ravaloll (Proto Junior) 3'49"56; 9. Fortl (Porsche 911 Car-
rerai 3'52"32; 10. Mini (Fiat Uno 70S)3'53"72.

lacampo batte Barbaccia
SLALOM

Muro tucano (Pz), 24 agosto 1997
Assoluta: 1. iacamco 168,92; 2. sarbaccta 169,94; 3. Morll-
no (Renault 5 Gt rurnoi 177,23; 4. taudato (Fiat 127)
177,49;5. Perrotta (Renault 5 Gt 1Urbo) 178,63; 6. Vlscontl
180,75;7. Cerone 181,17; 8. Ruotolo (A112) 182,15; 9. 8aslle
C.(A112)82,28; 10. pepe 182,75. (tuttt gll altrl su Fiat X1I9)

Rosellaok a Varano
FORMULA CHALLENCE

varano de' Melegarl (Pr), 24 agosto 1997
1. Raggr.: 1. cateazzt (Alfa Romeo 33) 3'28"13.2. Raggr.: 1.
8elll (Opel Kadett GsU3'26"19.~. Raggr.: 1. Ferrario (Alfa
Romeo sprinn 3'27"44.4. Raggr.: 1. Zanlbonl (Fiat X1I9)
3'13"24.5. Raggr.: 1. Cessa (Opel xacern 3'16"85.6. Rag-
gr.: 1. Cremonesl (lancia Delta 4Wd) 3'21"64.7. Raggr.: 1.
Rosella(Prototlpo Delta) 2'59"90.8. Raggr.: 1. Maloll (lan-
cia 54) 3'03"20.

Ph: Marco Mosc.edelll

Ciao, sono Jollybosch.
Se tu ricambi Bosch,
io ricambio in premi.

Si, ci sono 320 magnifici cellula-

ri GSM Bosch M-Com 506 in

COSI vedi subito se hai vinto! In

piti ci sono i superpremi: compi-

lando e spedendo la Jollycard

parteciperai all'estrazione entro

il 30/10/97 di 13 viaggi per due

persone in Costa d'Avorio eon

Valtur. Il regolamento ti verra

consegnato eon la Jollycard,

palio fra ehi acquista una confe-
zione di tergicristallo, o quattro

candele, o una batteria, o un

filtro. Come si vince? Prendi la

Jollycard che trovi presso le offi-

cine e i punti vendita Bosch che

aderiscono all'iniziativa, oppure

nelle seguenti riviste: Panorama,

Auto Oggi, Magazine della

Gazzetta dello Sport. Inserisci la

Jollycard nell'apposito lettore

che trovi presso i punti Bosch:

BOSCH
Innovazione e tecnologia



ELKHARTLAKE- sa-vo-to-so: Sui
clrculto ptu difficile del mon-
do, in condizioni di costante

aderenza precaria, e con un motore
ene in termini di veloclta massima
pagava un consistente gap di poten-
za rlspetto ai propursort Mercedes,
Alessandro Zanardi conqulsta la sua
quinta vittoria staqlonale e pone
una seria ipoteca per la vittoria nef
camplonato Cart. urrattra pagina
leggendaria nella carrtera di Zanardi,
un'altra vittoria ottenuta "stritolan-
do" i suoi awersari e gestendo al
millesimo ogni aspetto e momenta
della gara. Le fasi iniziali sono state
le otu difflcili. Lagara e infatti partita
con I'asfalto umido e sclvoloso, seb-
bene la pioggia si fosse fermata da
circa un ora. Proprio le condizionimR &1

/I pilota italiano e in stato
di grazia. eon la quinta

vtttorie stagionale ottenuta
a Road America, non solo

si e issato saldamente
in testa al cemotoneto,

ma ha messo in sudditanza
tutti gli awersari. Adesso

non gli resta ene assestare
il cotpo finale per entrare

nella stone ...
• CESARE MARIA MANNUCCI

peggiori per le gomme Firestone,
fenomena li con il bagnato ma in dif-
ficolta per via della toro mescola,
con queste condizioni di pista. Nei
primi giri Zanardi si e limitato a se-
guire Blundell, Gugelmin, Franchitti
e Andretti, ben sapendo ene appena
la pista si fosse asciugata, la gara
avrebbe preso tutta un altra pleqa.
Lacosa si e puntualmente verificata
quando i piloti hanno montato le
gomme slick. Da quel momenta
Blundell e Zanardi hanno fatto il
vuoto proprlo mentre i prlnctpall av-
versari per il tito lo, vedi Andretti e
Moore, erano protagonisti di gros·
solani errori e Tracy era ancora una
volta eliminato nef primo giro, que-
sta volta per colpa di saues. Per
qulndlcl giri Blundell e Zanardi han-



no corso distanziati da pochl cente-
slml. In fondo al lungo rettilineo, le
vetture splnte dal motore Mercedes
arrivavano con una veloclta rnassl-
ma 10 chilometri superlore. e nel
tratto misto Zanardi non riusciva ad
avere raqione di Blundell cosi come
era awenuto con il plu arrendevole
Gugelmin. Per passare Blundell era
necessario un fatto nuovo, era inu-
tile forzare la meccanica o rischiare
di uscire di pista, Zanardi lo ha capt-
to subito e ha lmpostato la sua stra-
tegia di conseguenza. La cosa si El
verificata puntualmente al 35. giro,
nel corso del secondo pit stop. Sia
Blundell ene Zanardi hanno rifornito
enon hanno cambiato le gomme,
ma i meccanici del team Ganassiso-
no stati piu rapidi di quelli della

fotograflOCl·IMAGE

Negli Usa
tifosi
in delirio
Aslnlstra, Alex Zanardl
mentre esulta
plroettando
al termine
della trlonfale gara
dl Elkhart Lake.
L'italiano sembra
laneiare messaggl
dlfumo (ehe si
sprigionano dalle
gomme enon dal
motorefJ al suol tHosl
ehe ormal sono t ,

tantlssiml.
E non solo a bordo
pista, ma anehe in Tv.
Sembra infatti ehe
l'indiee di aseolto salga
nel fine gara quando
a vincere e Zanardl,
proprlo perehe
i "tondi" dl Alex sono
super graditi. AI punto
ehe i network Tv
paiono intenzlonati
ad intereedere presso
la cart aHinehe non
vesslZanardl se a fine
eorsa ... festeggla eon
il suo show personale

,

PacWest,consentendo cosi a zanar-I
di di andare in testa per 1<1prima vOI-
ta. Da quel momenta la gara El en-
trata nella fase tre. Con la pista libe-
ra Zanardi ha lnlzlato a forzare il rlt-:
mo inanellando una sequenza terrl-
ficante di giri ptu velocl. Blundell ha I·
cercato di tenere il sue passo, in" '...:
una occasione, compllce un malin- •
teso con il dopplato Maier, si El por-
tata quast a ridosso di Zanardi ma ,
non El mai riuscito a passarlo, sebbe-lne abbia forzato la meccanica oltre I
og ni limite. ouanco Zanardi aveva
stabilito due secondi di vantaggio e;
ormai aveva la vittoria in tasca, al pl-
lota inglese El esptoso il motore, a 3!
giri dalla fine. Una beffa per aiun-
dell, percne El state runico a correre
con dignita, tenendo il passo di~l'
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CART Elkhart Lake
P.J.Jones

insu.tl
e mlnacce

Su Autosprtnt era gia
state accennato riguar-
do ai rapportl tesi tra Za-
nardi e PJJones. A Mid
Ohio, nel brefing pre ga-
ra, il pilota americano ha
minacclato apertamen-
te Zanardi, ene si lamen-
tava del comportamen-
to dl Jones aToronto.
.Stai attento - ha detto
Jones - oercn« neue um-
me corse haI molto piu
da oeraere di quanto ne
abbla io». Sono pol se-
guiti una serte di insulti
non riportablli. Per nuna
Intimorito, Zanardi ha
chiesto a Wally Dallenba-
eh, direttore dl gara, se
era consentito ad un pi-
lota fare mlnacce cosi
ptateau, Incredlbllmente
nauenoacn non ha pre-
so prowedlmentl eon-
tro Jones, tascianoo cosi
incancrenire sernpre piO
la situazione .

••• C:;ORDON. ~ vicino il rl-
torno di Robby Gordon
nel camplonato Cart. II
pilota americano, dopo
la deludente esperienza
Nascar, e In proctnto di
flrmare un contratto
con sarrv Green. Questi
potrebbe schlerare due
piloti nel '98, percne per
regolamento la Honda
dovra fornlre - se sara
richiesta - una settima
vettura. Green ha eon-
tattato anche Dario
Franchlttl

••• 2000_ LaCart pensa al
futuro. Slno all'anno
2000 II regolamento tee-
nlco per I motori restera
Immutato, ma ora sl di-
scute quali soluzloru
adottare In segulto.
Scartata riootest del
motore asplrato, i co-
struttorf presenti sl era-
no aecordatl per adotta-
re motorf 8 cillndri-1.81i-
tri con pressione dl 50-
vrallmentazlone dl 55 in-
ches. Cl sl e pero resi
conto ene motori del
genere sarebbero carat-
terlzzatl da un reglme di
rotazlone elevatissimo e
ptu onerosi degll attuali.
Le discussloni sono cosi
nuovamente aperte,
fermo restando ene la
cart vuote contenere la
potenza entro 900cavalll .

••• C:;UC:;ELMIN_ Seeonda
pole staqlonale per ou-
gelmln ene stavolta ha
beneficiato della piog-
gla che ha neutralIzzato
la sesslone dl sabato.

•• Zanardi enon venendone umiliato, come in-
vece e accaduto a tutti gli altri. Per Zanardi una
vittoria frutto di una solldlta caratteriale ene po-
chi piloti al mondo oggi hanno. Dopo pochi giri
infatti, con tutti i suoi diretti awersari eliminati, a
Zanardi sarebbe bastato fare il "cornpltlno" limi-
tarsi a seguire Blundell e Gugelmin e portare a ca-
sa un rlsultato comunque prezioso. Una menta-
uta "Irnpleqatlzla". comune alla maggioranza dei
piloti attuali, ma che con Zanardi non ha mai at-
ticchito. Alessandro voleva la vittoria a Elkhart
Lake e I'ha ottenuta, a dlscaplto di una vettura
difficile da guidare, con problemi ai freni, ene lo
hanno costretto a dare una dopola pornpata con
il pedale ad og ni staccata. Con tre gare al termine
del camplonato, Zanardi dispone ora di 3Spunti
di vantaggio su De Ferran, 47 su Tracy e 57 su
Moore. Un gap che gli consente di affrontare le
gare di Vancouver, Laguna Seca e Fontana, re-
standa dalla parte dei "bottoni" , ossia controllan-
do le mosse degli altri. Comunque andra a finire,
il grande protagonista delranno e lul. •

tranne Brian Herta. Alla
prima curva, Franchit-
ti, in terza posizione,
perde il controllo e fi-
nisce rovinosamente
contro il muro. Un er-
rore incredibile, in re-
gime di bandiere gial-
le. Lagara riparte al 18.
giro con Herta ene
precede Blundell, Za-
nardi, Gugelmin e De
Ferran. Nello stesso gi-
ro si toccano Fernan-
dez e Sallesed entra la
pace car. Herta riforni-
sce e al comando tor-
na Blundell davanti a
zanardi e Gugelmin, De
Ferran e Pruett. La rl-
partenza awiene al 23.
giro. Collisione tra Vas-
ser e Johnstone. Per
quest'ultlrno El il rltlro.
AI 24 giro Boesel sba-

I

Tantllnddentl sui drculto dl Road America.
Nelle prolle Papls, sopro, ha colplto Moore, soHo,
fermo in mezzo alla pista senza che le bandiere
gialle ne segna/assero la presenza. A destro
Matsushita nella salIlIla. In bassa asinistro
Cuge/mln al comando nelle lasllnlz/all dl garo

gelmin e 2,5" su Fran-
chitti. AI 10. giro anche
Franchitti passaGugel-
min. AI 12. giro zanardi
ripassa Andretti ene El
il primo a fermarsi ai
box per cambiare le
gomme e montare le
slick. Uscito con le
gomme fredde, dopo
pochi chilometri, An-
dretti perde il control·
lo, esce di pista e fini-
sce nel fango. Per lul El
il rltlro e I'addio defini-
tlvo al carnplonato. En-
tra la pace car.A115.gi-
ro tutti riforniscono e
cambiano le gomme

~ TRADITO DAL MOTORE A TRE GIRl DALLA FINE

ELKHARTLAKE- una
pioggia fitta si ab-

batte urrora prima del
via. In alcune curve si
creano dei laghi a cau-
sa del cattivo drenag-
sio e il direttore di ga-
ra decide di rinviare la
partenza. Dopo 2 ore e
45 minuti di attesa,
cessa di piovere. La
partenza awiene con
I'asfalto ancora bagna-
to. Per motivi di srcu-
rezza il via El dato con i
piloti in fila indiana. Al-
la prima staccata El su-
bito caos con Salles
ene si intraversa e col-

pisce rracv La Penske
del canadese si capo-
volge e per lui e il riti-
ro. Entra la pace car. Si
ferma ai box Carpen-
tier con il cambio rot-
to. La ripartenza avvle-
ne al 3 giro con Gugel-
min ene precede Blun-
dell, Zanardi, Franchitti
e Andretti. AII'S. giro
Andretti passa Zanardi
in difficolta con le
gomme da bagnato. AI
9. giro Blundell sorpas-
sa Gugelmin e passa al
comando. L'inglese
stabilisce subito un
vantaggio di 2" su eu-



Elkhart Lake(Usa),17 agosto 1997
13. prova del camplonato di F.Cart

COSI UN 28) AL VIA E UN 19) AL TRACUARDO

fotografloa.-IMACE

glia completamente la
staccata e colpisce l'ln-
colpevole Ribeiro. Per i
due brasiliani e il ritiro,
ed entra la pace car. La
rlpartenza avviene al
27. giro e Gugelmin
passazanardl. una co-
sa momentanea per-
ene il giro dopo. Za-
nardi ritorna nuova-
mente secondo, di-
stanzlato di 2" da Blun-
delI. contatto tra sai-
les e Papis. Jourdain
esce di pista. AI 30. gi-
ro Blundell precede
zanardi, Gugelmin, De
Ferran, Fittipaidi e
Pruatt. AI 34. giro
Moore esce di pista nel
tentativo di passare
Rahal. Entra la pace
car. l\.Jtti riforniscono
per la seconda volta.

Blundell entra ai box
precedendo Zanardi,
ma i meccanici del
team Ganassisono ptu
rapidi e Zanardi va al
comando per la prima
volta al 35. giro. La rl-
partenza awiene al 36.
giro. Meier perde il
controuo e vola oltre il
rails. Zanardi e Blundell
lnlztano un esaltante
duello testa atesta. II
vantaggio di Zanardi
sale a 2 secondi. AI 47.
giro ottiene il passao-
gio ptu veloce della ga-
ra nello stesso mo-
mento in cui aBIundelI
esplode il motore. La
gara finisce qui e negli
ultimi due giri Zanardi
amministra un vantag-
gio di 10" su une spen-
to Gugelmin. •

Team Pacwest
(Reynard 97-Mercedesl 42''379

Alessandro Zanardl
Team Ganassl

(Reynard 97-Hondal 42''546

Team Pacwest
(Reynard 97 -Mercedesl 42"451

Dario Franchittl
Team Hogan

(Reynard 97-Mercedesl 42"689

1. Z3nardl
83 girl In 1.41'16"682
alla media
d11n,723 kmh

2. Moore a 4"871
3. Rahal a 6"638
4. Boesel a 13"037
5. vasser a 15"202
6. De Femln a 15"951
7. cugelmln a 16"402
8. Andrettl a 25"707
9. Pnlett a 26"791

10. RIbeiro a 44"482
11. Franchlttl a 46"768
12. Johnstone a 1 glro
13. Heam a 1 glro
14. Papls a 1 glro
15. carpentler a 1 glro
16. Meler a 2 girl
17. Jones a 3 girl
18. Jourdaln a 3 girl
19. Matsushita a 5 girl

. lOeSeI 8 5 5 10 1 12 8
10. Blundell 5 5 1 20 4 21 16 1 75
11. Rahal60; 12. Herta 58; 13. Unser Jr. 55; 14. Flttlpaldl 34; 15. Johnstone 31; 16. RIbeiro 29; 17. carpentler

27; 18. Moreno, Fernandez 13; 20. Franchlttl, Heam 10; 22. Fanglo 118; 23. Papls 7; 24. Vltolo 6; 25. Matsu-
shita, saues 4; 27. Jourdaln, Danner, Meler 1.

Team Newman-Haas
(Swlft 007-Fordl 42'795

CII de Ferran
Team Walker

(Reynard 97·Hondal 43"160

Team Patrick
(Reynard 97-Fordl 42'797

Bryan Herta
Team Rahal

(Reynard 97·Fordl 43"220

Team Patr1k
(Reynard 97·Fordl 43"452

BobbyRahal
Team Rahal

(Reynard 97·Fordl 43"568

Team Forsythe
(Reynard 97·Mercedesl 43"546

Cualter Salles
Team Davis

(Reynard 97·Fordl 43"569

Team Ganassl
(Reynard 97-Hondal 43"611

Paul Tracy
Team Penske

(Penske Pc26-Mercedesl 44"020

Team Penske
(Penske Pc26·Mercedesl 43"826

Andre RIbeiro
Team Tasman

(Reynard 97-Hondal 44"220

CIRO PIU VELOCE:
Z3nardl
In 1'07"735 alla media
dl 193.094 kmh

Team Newman-Haas
(Swlft cor-rore: 44"670

Patrlk carpentler
Team Bettenhausen

(Reynard 97·Mercedesl 45"182

Team Tasman
(Lola 97-Hondal 46''043

RlchleHeam
Team Della Penna

(Lola rsz-rorci 46"898

Team Indy ProJect
utota 97-Fordl 50"587

Charlle Nearburg
Team Payton·Coyne

(Lola sz-rore: senza tempo

, 15
10

. 'n'ICY '8
4. Moore 12 16 16 21 20 10 16
5. 21 14 18 5 18 18 5
6. Pnlett 10 20 14 5 14 4 1 1
7. CUge Iii 8 18 4 1 8 10 9 8
8. Vasser 14 1 4 10 4 10 14 12

Team Green
(Reynard 97·Hondal 44"515

Michel Jourdaln
Team Payton-Coyne

(Reynard 97·Fordl 44"843

Aar
(Reynard sz-rovot» 46"027

Max Papls
Team Arctero-weus

(Reynard sz-rovoea: 46"272

Aar
(Reynard sz-rovotai 47'022

Hiro Matsushlta
Team Arciero-weus

(Reynard sr-rovotai 52"500

[ 51_'501.1.., ".."':!:~~~~
le omologhe

M85-SA85-M90Tel.0343·36437 Fax. 0343·35111



Per soli 64 millesimi di secondo (record storico della serieJ, il pilota italiano
e steto costretto alasciare la prima otezze al rientrante RobbV Buhl. E andata

peggio a Cheever, tradito dal cambio, aooo essere stato in testa 80 giri
.•. CE5ARE MARIA MANNUCCI

obbv Suhi vince al suo ritorno nel
camplonato Iri dopo il grave inci-
dente di Colorado Springs. II pilo-

ta del team Menard ha la meglio in vola-
ta su Vincenzo sosptrl per soli 64 mlllesl-
mi di secondo. il gap plu ridotto nella
stona della serie america na. Tony
stewart da parte sua, pur essendosi riti-
rato per rottura del motore, aumenta il
vantaggio nel camplonato: 254 punti
per Stewart contro 244 di Hamilton, an-
ene lui fermato daIla rottura del propul-
sore. Questi i fatti ptu importanti della
penultima gara della serie Iri, ene si eon-
cludera a Las Vegas 1'11 ottobre. Per
Suhi un risultato importante, conside-
rando che l'ultlrno successo del pilota
americano risaliva ai tempi della Formu-
la tndv Light. Una vittoria maturata pero
solo negli ultimi due giri, quando Suhi si
El ritrovato al comando dopo ene Chee-
ver, rimasto leader della gara per 80 giri,
si El dovuto ritirare per il cedimento del
cambio. In quel momenta Suhi El stato
bravo a contenere la furia di sosplrl ene
rinveniva veloclsslmo alle sue spalle. I
due hanno tagliato il traguardo quasi

appaiati. Ancora un giro e sosplrt, pro-
babilmente, ce ravrebbe fatta. II pilota
del team Scandia El stato comunque au-
tore di una bellissima prova. riscattando
cosi rooaca gara di Charlotte. Ancora
una volta Sospiri ha corso in modo mol-
to intelligente, risolvendo sempre a
proprlo favore i numerosi sorpassi che
lo hanno vlsto
protagonista.
Ha duellato a
lungo con
Luyendyk

avendone la meglio e dimostrando di
essere ormai completamente a suo agia
anche suqll ovali corti. GIi resta ancora
un margine di miglioramento in qualifi·
ca, fase nella quale fatica ad esprimersi
al meglio e a portare la vettura al limite.
Un week end comunque magico per i
colorl italiani, con il primo posto di za

nardi a Elkhat Lake,
e il secondo po-
sto di sosplrt a
Loudon. E andata
male al poleman



Riley scott MkV
onesto debutto

Nelle prove ha debuttato la nuova Riley Scott
MkV. Gestlta dal team Kelley e affldata a Mark
Olsmore, la monoposto americana sl ?! nvela-
ta concettualrnente sana. Oal confronto pa-
rallelo con la oallara, ne ?! usclta sconstta ma,
conslderando ene sl trattava dl un debutto,
Mark Scott era soddlsfatto. eon la oallara, 01-
smore ha ottenuto la veloclta media dl
248,212 kmh con la Riley Scott 24O,03S kmh.
Olsmore ha pol utlllzzato la Riley Scott In qua-
lIf1ca, ottenendo II tempo d12S"S31, ma per la
gara ha scelto la oallara, partendo dat fondo
dello schleramento. «IInostro futuro e la Riley
Scott - ha detto Olsmore - la utlllzzeremo in
garaa Lasvegas.Rlspetto a Dal/arae G.Forceha
aene soIuzIonI plu avanzate».

T OROFF_ Rlentrato a charlotte copo due
mesl dl pausa per I postuml del grave lnclden-
te a Forth worth, Mike Groff sl e Infortunato
dl nuovo a Loudon. II pilota del team Cunnln-
gham-Byrd ha ptcchtato vlolentemente II mu-
ro della curva 3 durante le prove del venerdl.
Inlzlalmente Groff ha perso conoscenza, pol
sl š rlpreso ed ?! state trasportato In ellcotte-
ro al Oartmouth Hospitai: non ha nessuna
frattura ma I medlcl lo hanno trattenuto
quattro glornl In ospedale per vedere II de-
corso del trauma cerebrale. ~ stato sostituito
da Johnny Unser.

T ORECO_Ha fatto scalpore la pole posltlon dl
Marco Greco: ?! la prima nella carriera del bra-
slllano, ene In precedenza aveva sempre oc-
cupato poslzlonl dl rlncalzo. -tutn slsono me-
ravigliati - ha detto Greco - ma In realta ml
rendo conto ene come pilota sono molto mi-
gllorato, lnoltre nel team Gal/es no trovato
una squadra ene crede in me enon pensa solo
ai soldl del mlel soonsot».

T AnANTA_ 11catencarto Iri conqulsta unat-
tra "ptazza" Importante. Nel 1998, Infatti, sl
correra anche sull'ovale d11.S mlglla dl AtIan-
ta. In totale le gare del camplonato saranno
10, con due prove a Forth Worth.

Greco. II braslllano ha condotto per i pri-
mi 34 giri, ritirandosi pol per una perdita
d'otlo. ~ stata la gara delle sorprese. non
solo per la vittoria di Suhi ma anche per
i 39 giri condotti in testa da salazar, ene
eomunque ha terminato quarto alle
spalle di tuvendvk. Tre soli gli incidenti.
Kite - ancora lul - ha sbattuto do po 3 so-
li giri, terminando nello stesso modo
eon cut aveva conciuso le gare di Colora-
do e Charlotte. Contro il muro sono fini-
ti anche Schmidt e Giaffone. Tony
stewart ha sempre navigato nelle
retrovie prima di ritirarsi. II pilota
americano El apparso nervoso,
sentendo molto l'lrnportan-
za della gara anche se i
tanti problemi incontrati
da Hamilton, gli consen-
tono di affrontare la
prosslrna gara di
Las Vegas con una
eerta tranouuuta.
Lalotta per la eon-
quista del tltolo e
ormai un affare
prlvato tra i due. •

.::

Team Galles
tG.Force-Oldsmobile) 23'717

KennyBrack
Team Galles

(G.Force-Oldsmoblle) 23"761

Team scandta
!Dallara-Oldmsoblle) 23"878

RobbyBuhl
Team Menard

(G. Force-Oldsmoblle) 24"302

~amScandla
manara-oiornsoouei 24"549

John Paul Jr
Team Pdm

toauara-oiosrnoouer 24"653

Team Bradley
(G.=orce-oiosmcouei 24"745

Buddy Lazler
Team Hemelgharm

!Dallara-Oldsmoblle) 24"777

Team Chttv.iood
toanara-oicmsobne: 25"018

Robby Croff
Team McCormack

(G.Force-Oldmsoblle) 25"095

Team Blueprlnt
manara-orcsmobnei 26"10

Mark Dlsmore
Team Kelly

toanara-oiornsobuei s.t.

Seeondll plllzZII per Sosplrl,
In lIpenu"" d/et", II SuhI,

sotto, ehe hil IIlnto III rlent",
In 1111",dopo II batto
dl eo/o",do sprlnlls.

In ellldenzII IInehe II b",slllllno
Mllreot:reeo, In basso

II sinist"" IIutore de"" pole
posltlon e In testll """ 1111",

lino III ~4. III", IIullndo unll
pertlltll d'ollo I'hll messo ko.

Aneor pagIIlo e IIndatll
II eheeller, II dest"" riti",tosl
dopo ""er eondotto III dllnzII

per ottllntll tornate

PIfOT04

LOUDON
Following Loudon (Usal,17 Agosto 1997
9. gara del camplonato Iri '96-'97

COSI UN 24)AL VIAEIN(17)ALTRACUARDO
~am 1'readWay

(G.Force-Oldsmoblle) 23"721

Jimmy KIte
Team Scandla

!Dallara-Oldmsoblle) 23"805

CIRO PIO VELOCE:
sosplrl alla media dl
246,683 kmh

cosi IL CAMPIONATO:
1. stewart 254; 2. Hamllton
244; 3. Cheever 216; 4.
Luyendyk 213; S. Lazler e
Creer 205; 7. CUerrero 200;
8. C31k1ns197; 9. COOdyear
193; 10. 5alazar 172.

ream Chastaing
(G.Force-Oldsmoblle) 24"268

Arie Luyendyk
Team Treadway

(G.Force-Oldsmoblle) 24"319

1. Buhl
200 girl In 1.46'SO"S74
media dl 191,19S kmh

2. sosplrf a 0"064
3. Luyendyk a 4"626
4. 5alazar a 9"363
S. Braek a 10"164
6. Cuerrero a 1S"917
7. Paul a 1 glro
8. Boat a 1 glro
9. Cheever a 2 girl

10. Croff a 2 girl
11. Dlsmore a 3 girl
12. Lazler a S girl
13. Unser a 11 girl
14. stewart a 26 girl
1S. cregolre a 46 girl
16. Goodyear a 48 girl
17. Hamllton a 79 girl

~amPagan
!Dallara-Oldmsobile) 24"563

Davey Hamllton
Team Foyt

mauara-oicsmobnei 24"672

Team Menard
(G. Force-Oldsmoblle) 24'755

Billy Boat
Team =cvt

!Dallara-Oldsmoblle) 24"966

'niam Cheever
(G.Force-Oldsmobile) 25"077

Johnny Unser
Team avrc-cunmncnam

tc.rorce-orosmoouei 25"141

Artzona Motorpsort
toauara-enssarn s.t.

Sam Schmidt
Team Blueprlnt

!Dallara-Oldsmoblle) s.t.
ORSI



F.3000 Spa

Primo successoin formula cadetta per il giovane
danese. Kristensen, vittima di un incidente e ststo

costretto al ritiro, mentre zom», giunto auinto,
ha consolidato la sua lea der ship in campionato

.• PAOLO BOMBARA

COt.OMBO

SPA- II podlo della F.3000a fine gara
ha fatto strabuzzare gli occhi a
molti. Sui gradino ptu alto 9 sallto

infatti piO ene meritatamente, al termi-
ne di una gara difficile condotta senza
sbavature, II danese Jason watt, elemen-
to dal nome relativamente noto edalla
fisionomla decisamente partlcolare. ~
Infatti il primo pilota di colore ad lrnpor-
sl nell'automobilismo di alto livello. watt
ha gla un posto nella sto ria dell'automo-
billsmo e, state pur certi, lo stesso Ber-
nie Ecclestone non manchera di seguire
molto attentamente le evoluzioni di
questo ragazzo ene per la sua «orlqlna-
llta » potrebbe costltulre un catallzzato-
re d'lnteressi per la F.1,dove la presenza
dl un pilota di colore potrebbe essere
un interessante segnale da offrire a pu b-
blico, mass-media e sponsor. Aspettia-
mo e vedlamo, ma I'impressione 9 ene

questo successo possa rappresentare
per watt una svolta importante nella
sua carriera agonistica. Per ben altrl mo-
tivi 9 stata una giornata nera per l'altro
danese, Tom Kristensen, ene aveva rea-
lizzato la pole position e che divideva la
prima fila proprlo col suo connazionale
watt. II pilota dell'Autosport 9 infatti ro-
vinosamente uscito di pista al primo gi-
ro tcorne ad Hockenheiml nella velocis-
slrna curva di Blanchimont, distruggen-
do la sua Lola e piroettando perlcolosa-
mente davanti al gruppo, tanto da sea-
tenare una collisione multipla che ha
messo fuori usa clnque macchine e
bloccato la gara. rrascortato d'urgenza
atl'ospedale. Kristensen se 1'9 fortuna-
rnente cavata con un forte male al couo.
cosi come il nostro Thomas Biagi, colpl-
to sui casco da Cook. Tom petra comun-
que continuare a lottare per il tltolo al

Mugello, tanto otu che tra i suoi diretti
awersari solo zonta non ha girato avuo-
to, mettendo tuttavia a segno solo due
punti, do po aver dovuto cedere il terzo
posto nel finale, quando si sono degra·
dati i pneumatici rene erano stati mon-
tati al contrarlon. Si inseriscono nella
lotta, invece, Watt e Wilson, cosi a due
gare dalla fine tutto 9 ancora aperto. An·
cora una volta va segnalato che la Fia
sembra Ignorare la categoria e soprat-
tutto la slcurezza dei piloti ene vi corro-
no. La partenza El stata data mentre le
vetture delle ultime file erano ancora in
movimento, sono state tollerate mario-
vre pericolose (come tagli di chicane,
scordolate, e «splnte » l e soprattutto
non El state fatto nulta per impedire a
Montoya di percorrere quattro giri eon
l'ala anterlore traballante, col rlschlo ehe
si staccasse. Per cercare di conservare la
sua poslzlone, Montoya ha anche zigza·
gata pericolosamente per quattro giri,
bloccando i suoi Inseguitori, falsando la
gara e facendo formare alle sue soaue
un gruppo compatto di concorrenti in
plena lotta ruota a ruota.

LA CRONACA - Alla prima partenza,
Kristensen va subito in testa davanti a
Zonta, scattato benissimo, watt, Ayarie
Montoya, ma a Blanchimont Kristensen
va in sovrasterzo e urta violentemente il
guard-rali rlmbalzando in pista. Dietro
diverse macchine si toccano; Cook de-
coIla sulle ruote di un'altra auto e atter-
ra colpendo Biagi sui casco. Finiscono
fuori gara le vetture di Kristensen, Cook,
Biagi, spataro e del pilota di casa Mol·
lekens. AI secondo via, 9 Lowndes a spe-
gnere II motore suuo schleramento e si
ricomincia da capo. Infine, scatta al co-
mando Watt, davanti a Montoya, Wilson
e Zonta che supera nel corso del primo
giro Avart. AI secondo giro, esce vlolen
temente al Raidillon, Friesacher, senza
rlportare danni fisici. Nelle fasi iniziali



spa-srancorchamps (8l, 23agosto '97
8_prova del camplonato
Internazionale dl F_3000

COSI (IN 26) AL VIA
E (IN 14) AL TRACUARDO

1. watt 29 glr1ln
1h05'19"036,
media 185,608 kmh

2. Wilson a 0"286
3. Derlchebourg a 20"879
4. sauvage a 21"959
5. Zonta a 30"426
6. Watson a 32"657
7. COucelro a 32"846
8. Davles 33"061
9. Aguas a 40"026

10. SChle a 43"369
11. Mazzacane a 44"685
12. Taylor a 1'15"443
13. Lupberger a 1 glro
14. Redon a 2 glr1

111IIIlI'IItIMMI
Auto sport Racing

2'29"405

SOhell Ayarf
Astromega

2'30"617

JIIOII.et
Den BIa Avis

2'30"043

Juan·Pablo Montoya
Rsm Marko
2'30"728

IDrfIIMItcIIIIIourI
Astromega

2'31"188

Max Wilson
Edenbrldge

2'31"651

lIICIrdD Z1IIItI
Super Nova Raclng

2'31"037

stephen watson
Ourango
2'31"617

•••••• \.IIIIIIIrIIr
Edenbr1dge

2'32"067

Emlllano 5pataro
COIoni MotorsPOrt

2'32"398

LIInnt ltdDn
Super Nova Raclng

2'31"855

Careth Rees
Ourango
2'32"359

ClIRO PIO VELOCE:
Aguas 2'13"517
media 187,8n kmh..•."'-'-Colonl Motorsport

2'32"605

Pedro Coucelro
Draco Englneerlng

2'32"685

1IIomII1dIII
Bob sallsburv

2'32"456

James Davles
Dams

2'32"657

.Jllson Wlltt
soprll durante
unll eoncltlltll lase
dl gllrll, eon AYllrl
protllgonlstll
dl un drltto,
hil trlonlato II 5pII
bllttendo
per un soHio
Mllx Wilson, sotto"
Per II glolfllne
dllnese,
II destra suI podlo,
sl e trattlltO
del primo
sueeesso attenuto
InF"~OOO"
Kristensen
hil dlstrutto
III SUIILollI,
In un Incidente,
nell'lIltra PIIglnll,
lortunlltllmente
prllfo
d/eonseguenze

Montova e molto pressante, pol corn-
mettera un errore alla variante perden-
do contatto e danneggiando rata ante-
riore. Nello stesso punto sbacua anche
zonta, ene viene infilato da Avari, ma il
francese urta il cordolo e rompe rata.
Mentre Wilson va a caccta di Watt a cul
fara da ombra sina alla fine, Montova
continua per quattro giri con rata trabal-
lante, e zigzagando blocca Zonta corn-
pattando il gruppo di inseguitori. Nel
nervosismo generale prima Lupberger
rompe ralettone. pol vola fuori anche
Rees.zonta, che nel frattempo era state
infilato da oencneoourc. supera Mon-
tova ene po! va per prati e si decide a
rientrare al box. Un errore di Deriche-
bourg consente a zonta di riprendersi il
terzo posto, ma problemi ai pneumatici
nel finale di gara lo fanno pol sclvolare al
quinto, dietro anche a Sauvage. GIi ultl-
mi due giri sono animati dal mana a ma-
no tra Watt e Wilson, con tanto di salto
detl'ultlrna chicane sui cordolo per en-
trambi, ma non c'e niente da fare contro
lo scatenato danese. -

1Wt ••••••••
Kt Raclng
2'33"138

craig Lowndes
Rsm Marko
2'34"334

11III--
Nordic Raclng

2'32"974

caston Mazzacane
AUto sport Racing

2'34"069

DllldCDoll
De Motorsport

2'34"497

Cyrfl 5auvage
Oraco Engineerlng

2'35"314

CIIIVIIr 1IdIY
Paclflc RaClng

2'34"467

Cregolre de Calzaln
Dams

2'34"856

1IIcIIMI ••••
GpRaclng
2'35"663

.....,..
Bob sallsbury Englneerlng

2'38"669

tuttl SU Lola"Zytek Judd

NON OUALIII=ICATI:
Christian Homer Arden
Mario Waltner Nordlc Raclng

~ ..nhh
1. R. Zonta 5 Il 10 Il 2 29

2. P. Montoya 10 1,5 2 10 23,5
3. J. Davles 4 4 10 4 22

4. T. Kristensen 10 6 2 3 21

5.J. watt 2 3 3 10 18

6. M. Wilson 4 1 6 6 17
7. Ayai111; 8. O. 11cliy, L. RidOi18; 10. P. COucelro, D. More1ll6; 12. C. sauvage 5; 13. B. De'
rlchebouro, P. Lemarie 4; 15. C. Lowndes, R. Aguas, K. Mollekens, S. Watson 3; 19. C. Ro·
drlguez 0,5.



Alex centra il primo successo sun» stessa pista dove nel/'89 vinse il co di F.1.
eon lui salgono suI ooaio snene il bravissimo Tiemann e Schneider, saltato

nel/'ultima ora sulla Mercedes di testa per prendere il punteggio massimo ...
.•. FABIO RAVAIOLI

SUZUKA-II "Nano" ha colpito ancora!
oopo otto anni Alessandro Nannini e
tornato sui gradino piu alto del po-

dlo dl suzuka. OUi, nelrss. vinse il suo unlco
Gran Premio di F1 e qui, oggl, ha ottenuto
la sua prima vittoria in Gt e con la Merce-
des, in equlpaqqio con Tiemann e Schnei-
der. «evtaentemente auesto circuito mi
porta tortune» ha esclamato sui podio, rag-
giante e scanzonato come sempre. Sara
anche cosi, ma la fortuna bisogna guada-
gnarsela e lut lo ha fatto, dopo aver dimo-
strato in tutta la stastone di poter tenere il
passo con I beniamini del boss della Casa
tedesca, Norbert Hauq: il fenomene Sch-
neider ellmarpione Ludwig. una vittoria
Alessandro I'avrebbe meritata gia in prece-
denza, I'importante e ene sta arrivata e
oroprto nena corsa piu dura di tutta la sta-
glone. -svtaemement» snene da veccnto
riesco ancora a guidare» ha sceherzato. E a
dar man forte al 'vecchto", ci ha pensato il
sue glovanlsslmo compasno di squadra, il
23enne Marcel Tiemann, protagonlsta di
due turnl dl guida superlativi in cui ha ridi-
couzzato gll altrl due giovanotti del team,
Bernd Maylander e, scusate se e poco.
Alexander Wurz. t'explolt e tanto oru rl-

marchevole se si considera che Tiemann
era ruruco pilota del team a non conoscere
la pista. Deli'eccellente lavoro svolto da
Nannini e Tiemann si e avvantaggiato
Bernd schneider, il quale era in equlpaqqlo
con Wurz e e Aguri Suzuki ma, non appena
la sua vettura ha perso le oossibutta di vin-
cere la corsa, e stato spostato su queua
meglio plazzata del team Amg per guada-
gnare il massimo dei punti neua lotta al ti-
tolo. Ora e a sole tre lunghezze dalla cop-
pia di testa della classifica tehto-soper; ene

a suzuka ha vlssuto la peggior giornata
della stagione, mancando per la prima vol-
ta II podlo. Che le McLaren-Bmw ufficiali
non potessero competere con le presta-
zionl delle frecce d'arqento lo si era capito
da qualche gara, ma sui tracciato giappo·
nese le F1 Gtr del team Schnitzer hanno
fatto fatica atenere il passo anche delle
vetture gemelle del team Gtc e perfino del-
la Porsche con il nuovo cambio sequenzta-
le. Un brutto segno, in vrsta delle prove
conclusive della stagione.



li --- - - -. - - ---- --- --------------- ---
. sequenztate ok sulla Porsche

suna Porsclle 911 Gt1 nnaimente comincia a fun-
zionare il carnbio sequenztate, arrivato in ritardo
ma gi;)utilizz;)to a Zeltweg. "OLIaIJda lo provam-
IJJO a Zeltweg era il peggior cmnbio ene avessi
IJJai IJJaIJeggiato - ha detto vannlck natmas -
ora, invece, tunzion» gij malta bene-. In corsa si
e rotta la ieva, ma il rneccantsmo degli innesti
non ha dato problemi, coslccne il sequenziale
equip;)ggeril anche I;) vettura di stuck-soutsen a
partire dana prossima gara.

INCIDENTE. Stagione superdispendiosa per il
team Gtc. Nelle prove libere Nielsen Ila distrutto
la SU;) McLaren, la terza elel '97 per la squadra, II
nanese na urtato la viper eli Beretta ed e voiato
fuori a 250 kmh finenelo contro le barriere. La
vettura si e aperta in due. tanto ene Nielsen - per
miracoto iIIeso e poi iscritto come terzo pilota
sutla F1 Gtr eli Lees-Gilbert Scott - e uscito dal re-
litto senza rattca. visto ene la vettura aveva per-
so fra l'altro lo soorteuo destro, il parabrezza, e
meta elel tetto.

FUOCO. Nelle prove libere I;) Porsclle 911 Gt1
del team Roocl< tpresa in prestito elal Kremer Ra-
eing) e andata a fuoco a causa eli vapori eli benzi-
na fuoriuseiti eI;)1 serbatoio. Ralf Kelleners e ri-
maste iIIeso, rna tutta la parte posteriore deua
vettura e bruciata. Nonostante cio e bastata una
energiea pulita e il motore e partlto al primo cor-
po, per cui il team tedesco e riuseito a riparare la
vettura in tempo per le qualtficne.

DRUDI. LuC;) Drueli ha concluso raccordo eon
I'Equipe Oreca. t'italiano disputera eon una viper
dell;) squadra francese le gare eli Donington e elel
Mugello, ;)Iternanelosi al volante con Justin Bell.

LA CORSA. Ludwig va subito In testa, mentre
un incidente coinvolge Policand con la Lotus
e Tanigawa con la Sard, che va in fiamme. Sch-
neider supera Dalmas e Insegue Ludwig; poco
dopo anche Nannlnl supera il francese. AI 22.
glro Schneider oassa Ludwig e va in testa,
mentre sI accende la lotta per il terzo posto,
can Nanninl tallonato da palmas, Lehto, Lees e
Raphanel. La Panoz dl Bernard sl ferma per
rifornlre e va a fuoco: un meccanlco finisce in
ospedale con usnont al volto. Esaurlta la prima
tornata dl pit-stop, wurz e in testa, con 22" su
Maylander e 53" su Tiemann; sooer e quarto a
1'18" e ha 10" su Olofsson. Tiemann e II ptu ve-
loce e al 49. glro supera i due compagnl di
squadra e va In testa. Nel secondo pit-stop
Nannlni, Schneider e Ludwig tornano al volan-
te: Alex e primo con 18" e 30" sui due tedeschi;
quarto e soper, attardato da una foratura,
qulnto Gounon. Schneider recupera su Nanni-
ni e lo suoera all'84, glro, ma pol rlentra per II
terzo pit-stop e cede II volante a Wurz. Anche
Nannlnl e Ludwig sl fermano per far sallre Tle-
mann e Maylander. SuIla Mercedes di testa si
sgancla un braccetto della sospensione: wurz
va fuorl, ma rlentra al box e sosta 3 girl. AI co-
mando torna Tlemann ene ha 41" su MayIan-
der e contlnua ad aumentare II proprto van-
tagglo. La Porsche di iamv sl ferma per la rot-
tura della leva del carnblo e perde 5 girl per la
sostltuzione, mentre Olofsson e Soper lottano
per il terzo posto. Allo scadere della quinta ora
la Mercedes dl testa sl ferma per I'ultlma volta
e Schneider prende II volante. rurttmo brivido
lo offre Lehto, ene senza la seconda marcia
cerca dl strappare II tezo posto a Gounon, ma
va in testacoda. In Gt2 vince la Vlper di Beretta-
cacne. davantl alla Porsche Roock di Chaves-
Nearn-Wada. La vettura dl punta del team te-
desco (Elchmann-Amorin-Hurtgenl preci pita
al qutnto posto per un problema di raffredda-
mento. Sfortunato anche il nostro Luca Drudl,
la cul Porsche sl ritira per il grippaggio di un
cusclnetto quando lottava per il podlo. •

SUZUKA
suzuka ul -24 agosto 1997

7_prova del camplonato Gt Fla

COSI (IN 36) AL VIA E IN (25) AL TRACUARDO
It LucIwIg-8. Mayllnder y_DII••••• A. McNIIII-P. \.amy

Amg Mercedes Porsche Ag
(Mercedes Cik otr-orn 1'56''023 (Porsche 911 Gt1) 1'56''039
B. 5chnelder-A. Wurz-A. 5uzukl A. Nannlnl-M. nemann

Amg Mercedes Amg Mercedes
(Mercedes Cik Gtr-Gt1) 1'56''330 (Mercedes Cik Gtr·Gt1) 1'57'321

J.J.Lehto-S. 50per D. Jlnlllln.P.IICCar1IIy.(),GrOUIIIIrd
Bmw Motorsport Sehnltzer David Price Raclng

(MeLaren F1 on-on: 1'57'394 (PanoI ssoerante-ctn 1'58''620
A. Gllbert-G. Lees-J. Nielsen P,H.Raphanel,A.Olofsson,J,M.COunon

GulfTeam Gte Gulf Team Gte
(MeLaren F1 Gtr·Gt1) 1'58''627 (MeLaren F1 Gtr-Gt1) 1'58'776
, 5eIdya.J(J, 'hUdI!Ya·A. Nakaya E. Bemard·F. Lagorce

Team tark MeLaren Dams
(Porsche 911 Gt1) 1'58''909 (Panoz ssperante-ctn 1'58''946

R, Ravaglla-P. Kox E. COllard-M. Baldl-A. Ferte
Bmw Motorsport schnltzer Jb·Ras Glesse

(McLaren F1 Gtr·Gt1) 1'59"420 (Porsehe 911 Gt1) 1'59"508
. WOIIek-T. Boutsen-H·J. stuct A.WlJlact.J. weaver-B. LeItzInger

Porsehe Ag David Price Raclng
(Porsehe 911 Gt1) 2'00"168 (PanOI Esperante-Gt1) 2'01"279

G.Ayles-C.Goodwln-S. Johansson J. Pollcand-R. Pnltlrat-F. Glrolx
Parabollca Motorsport First Raclng ProJect

(McLaren F1 Gtr·Gt1) 2'02''385 (lotus ElIse-Gt1)2'04"430
T.Tanlgawa-Y. ~Y. HInOI C.lIOUCIIUtOC.ROSenIIJad.R.K

Ide Otsukakagu Rooek Racing
tsard-rovota MC8-Gt1)2'04''831 (Porsehe 911 Gt1) 2'05"418

M. Kageyama-T. Tanaka O. Beretta-P. caene
Team Menleon Sard vioer Team Oreca

(5ard·ToyotaMc8·Gt1)2'06''087 (ChryslerViperGtsR·Gt2)2'07'502
C. •••••••• H. Bedl:er-tI. IlUUrman H.IlatsllU-J. BelI-T. ArdIer

Mareos Racing Int. Vlper Team Oreca
(Marcos Mantls-Gt2) 2'07'968 (ChryslerViperGtsR·Gt2)2'08''699

C.HOrtaen,B.Elchrnann-N.Amonn P.Neam-P. Chaves-H. Wada
Rooek Raclng Rooek Raelng

(Porsche911Gt2)2'09"423 (Porsche 911 Gt2) 2'09''907
,. LeC:onte-P.GouesIard-.H..Cl*eau N. KIWIfIOoM.~Y .•••

Larbre cornoetltion Chamberlain Engineerlng
(Porsche 911 Gt2) 2'09''915 (ChryslerVlper GtsR·Gt2)2'12"148

F.Konrad,W.Kauflnann,S.Sodeyama Ma.Monteiro-MI.Monteiro-H.Maunolr
Konrad Motorsport EstorU Raelng

(Porsche 911 Gt2) 2'12'714 (Porsehe 911Gt2)2'14''011
M. LJgonnet-L, DnKII-M. KImOtO H. ••••••• 1OessJa'oI.GSdIWtnder

Agusta Raelng Karl Augustin
(Porsehe 911 Gt2) 2'14''129 (Porsehe 911Gt2)2'14''622

J.l MauryLarlbiere-J.Harada-T.YoshikawaN. Smlth-T.Suzuld,S.5akural
Bba comoetmon Krauss Rennsport Teehnlk

(MeLaren F1Gtr-Gt1) 2'14"691 (Porsehe 911Gt2)2'17'818
G. RIecI.p.VlIJaume.M, Jurasz U. SIcII:-D-A.Lay"'. Hllnll:1IIr

Proton competltlon Stadler Motorsport
(Porsche 911Gt2) 2'17'949 (Porsche 911Gt2)2'19"176

H. OShlro-M. FUnlya-S. Saekl T. YUasa-1t Hanal-A. Tomlta
Dream 28 Competltlon Signal Team

(Honda Nsx·Gt2) 2'31''145 (Nlssan SUvla·Gt2)2'40"699

1. Nannlnl-nemann,Sc:hnelder
171 girl In 5.59'31-003
media 167,34 kmh

2. Ludwla-Mavl:lnder a 1'04-S21
3. Gounon-Raphanel-Olofsson

a 1'50"776
4. Lehto-Soper a 2'43-574
5. Wollek-Boutsen,stuck a 2 girl
6. Lees-Gllbert Scott-Nielsen

a 2 girl
7. Sc:hnelder-Wurz-A. Suzukl

a 2 girl
S. Kox-Ravaalla a 2 girl
9. Seklya-Tsuchlya-Nakaya

a 3 girl
10. McNlsh'Dalmas-Lamy

a 7 girl
11. Collarcl-Baldl-Ferte a 7 girl
12. Brabham-McCarthy-Groulllard

a 8 girl
13. Rosenblad-Bouchut-Kelleners

a 12 girl
14. Beretta-Gac:he a 15 girl 11.Gt2)
15. Chaves-Neam-Wada a 16 girl
16. Archer-Bell-Matsuda a 16 girl
17. Konrad-Sodeyama·KaUfmann

a 1Sgirl
1S. Hurtgen-Elc:hmann-Amorln

a 18 girl
19. Leconte-Chereau-Goueslard

a 23 girl
20. Roessler-Gschwender-Rels

a24glrl
21. Slck-Lay-Hunkeler a 26 girl
22. MI.Montelro-Ma.Montelro-Maunoir

a31 girl
23. Euser-Becker-Buunnan

a 33 girl
24. T. Suzukl-Smltf1-Sakural

a41 girl
25. Orldo-Kawano-Hane a 47 girl

GIROPIO VELOCE:
Ludwla, 2'00"019, media 175,89 kmh

In campionato
Piloti Gt1: 1. Lehto, Soper 45 punti;
3. Schneider 42; 4. Ludwig 2S; 5.
Tlemann, Nannlnl 2'2; 7. Raphanel
20; 8. Maylander, Ravaalla, Kox 16;
11. Wurz 15; 12. Gounon, Boutsen
12; 14. Nielsen 9; 15. Kelleners,
Bscher, Wollek S;18. Gllbert Scott,
stuck 7; 20. Ortelll, Dalmas, OlOfS-
son 6; 23. Belim, Ayles, Goodwln 3;
26. M. Martlnl-Boldrlnl-R. Schuma-
cher 2; 29. Pescatorl, P. Martini,
Lamy, Lees 1.

Piloti Ct2: 1. Hiirtaen, Elchmann
puntl43; 3. J. Bell 40;4. Gache, Beret-
ta 36; 6. AmorIn 33; 7. Archer, 20; S.
Duez 16; 9. Tnlnk, Miiller 11; 11. or-
telll, Euser, Becker 10;14. Konrad 7.

Team Ct1: 1.
Ama Mercedes
65 punti; 2.
Bmw Motor-
sport 61; 3. Gulf
Gtc 29; 4. Por-
sche Aa 12; 5.
Roock Raclna
S; 6. Parabollca
Motorsport 3;
7. Gbf 2; 8 senu-
bel, Bms seu-
derla Italia 1.

Team ct2: 1. VI-
per Team 76
punti; 2. Roock
Raclna 49; 3.
Krauss 11; 4.
Marcos Radna
10; 5. Konrad 6;
6. zadra 4.



a cura di MARIO DONNINI

Ford Taurus in Stock
La Ford ha declso: nel '98 sara la Taurus, sopra, a

prendere II posto della Thunderblrd nella Winston Cup-
Stock Car americana. ~ stata una declslone lunga e

dlfflclle, ma flnalmente e stata presa. t:attuale
Thunderblrd, II cul progetto risale agli inlzl degll anni

'80, non poteva lnfattl plu competere contro le piu
attuall Chevrolet Monte Carlo, a meno dl "artiflci

regolamentarl" studiatl quest'anno dagll organlzzatori
della Nascar per consentire loro dl reggere ancora la

sflda. Da un punto dl vlsta commerclale, lnoltre, neg Il
ultlml 5 anni la Taurus e stata la vettura plu venduta In

America e qulndl merltava slcuramente di essere
"promossa". t:attuale modello della Thunderbird,

Introdotto nell'83, esce cornunque di scena forte di
ben 155 successl e due tito Il conqulstatl slno a oggl.

In et altezza libera?
rra le questlonlln ballo per II regolamento tecnlco '98

della categorla et-na c'e anche l'lntroduzione di
sistemi anti pattlnamento e la possltnllta di regolare

I'altezza da terra della vetture. Entrambe le proposte,
In particoiare la seconda, sono sostenute soprattutto

dall'lngegnere Gordon Murray. II tecnico sudafricano e
convlnto ene con queste modiflche, accopplate a un

nuovo dlsegno delle sospenslonl, la McLaren F1 Gtr
rltomerebbe competltiva. t'lnlzlatlva, pero, trova

parecchi contrarl: In questo mooo, le squadre
dovranno dlsporre dl due vetture, una alIestita per il

carnplonato Gt e un'attra per Le Mans. Infattl, la
cornmlsstone tecnlca della maratona francese, ene.

come tJ noto, ammette la parteclpazlone anche delle
bi posto sport, ha gia fatto sapere ene non conceoera

la regolazlone deu'altezza da terra, per non
compromettere II rapporto dl equivalenza tra le GT1 e

le Sport.

ECCO la Reynard.
per la F. Barber
Ecco la nuova Reynard-Dodge 98E,sotto, per II mono-

marca americano di F.Barber '98. Dopo tanta attesa,
la monoposto e stata pres en tata a Mid-Ohlo nel gloml
scorsl e rappresenta un notevole pas so tecnico In avan-
ti per la categorla, se la sl confronta con la vettura con
telalo In tubl ene ha caratterlzzato fino ad ora la serte
addestrativa statunitense. Realizzata da Ila Reynard In
couaboraztone con la cnrvsier e con rausuto del sonsn-
cato sistema Informatico Catia Cad, la nuova monopo-
sto ha infatti un tetalo monoscocca In honeycomb dl
carbonlo e allumlnlo, cambio Hewland Nmt-200 se-
quenzlale a 6 marce, ammortizzatori Penske regolablll e
strumentazlone digitale Pl Research System 2. Aerodl-
namlcamente e stata scelta la soluzione del fondo ptat-
to con due diffusorl laterali per recuperare del carico
sui retrotreno. II motore resta Invece I'affldabillssimo
Dodge 3.2 V6, 24 valvole, In alluminio, derivato dalla pro-
duztone e in grada di erogare 250 cv a 6.300 girl.

Nasce il challenge sport Europa-usa
La Professional
sportscar Raclng (ex
lmsa), ha declso dl
promuovere un Euro-
American World sport
car Challenge '97-'98 per
I prototipt Ne faranno
parte le gare sportscar
di Sebrlng (18 ottobre) e
Laguna Seca (26 ottobrei
dl quest'anno e le 24 Ore
dl Daytona e 12 dl
Sebrlng a lnlzlo '98; In
Europa II Challenge
prosegulra con la 1000
Km di Monza del 29
marzo, una gara a
Donington In lugIlo e

due successlve da
deflnlre. Per quanto
rlgrarda Monza, non El
state ancora sottoscrltto
raccoroo ma gll
organizzatorl itallani
hanno confermato la
dlsponiblllta e hanno
Inviato una lettera ai
potenziall concorrenti

speclflcando ene
saranno ammessl
prototlpl Aco-Le Mans,
wsc e en e vetture Gt1 e
Gt2. Sono gla pervenute
dlverse adesionl. AI
Challenge saranno
ammessi anche prototlpl
con motori turbo che
pero non prenderanno

punti per II camplonato
americano soortscar.
Resta invece da chiarire
che Impegno la
sportscar intende
sostenere per portare i
prototlpl americani In
Europa. Inflne, una
importante novita per la
24 Ore dl Daytona '98:
come a le Mans, saranno
effettuate le
prequaliflehe, In
occasione del pre-test a
gennaio, per selezionare
i primi 60 pertecipanti;
alla gara ne saranno
ammessl80.

hanno collaborato
Nereo Balanzln
carlo Marzettl

Marco Ragazzonl

Test a Varano
con Nordauto
per Modena
Glovedl della scorsa
settlmana Stefano
Modena, soora. Elstato
chlamato dalla Fiat Auto
Corse a Varano per
effettuare un test con
l'AIfa 155 della Nordauto.
Oblettivo: valutare il
divario di competitivita
fra questa vettura,
teenlcamente plu
evoluta, e la 155 gestita
dalla Jas con eui ntauano
corre nel eamplonato
TUrismo tedesco, dove
quest'anno ha avuto
finora poche
soddisfazlonl. Modena ha
cornptuto a Varano un
totate dl 50 girl, ha
fermato II cronometro a
3/10 di secondo dal
tempo slqlato da
Giovanardi con la stessa
vettura, tre settlmane
prima, e ha potuto
constatare ehe la 155
della Nordauto vanta
slcuramente una
struttura telaistlea piu
rigida e un motore
"rnolto potente". AI test
era presente anche
Claudio Chlerlcl, fra I
responsablll della Fiat
Auto Corse per la quale El
ormai quasl certo che
Modena II prosslmo anna
correra nel carnplonato
Italiano. Restano invece
ancora moltl
Interrogativi sull'AIfa 156,
cavallo dl battaglla della
Fiat Auto Corse per il '98:
la sua progettazlone
sembra Infattl essere
in ritardo.



A Marzaglia contra la distrofia
Un'esposizione di Ferrari, lo spettacolo del/e Frecce
tncoton. le saotune di aerei e aeromodelli, lanci
di paracadutisti, all'aeroporto di Marzaglia (Mo), il 14
settemote, saranno le attrazioni del/a manifestazione
di solidarieta per la lotta contro distrofia muscolare.
L'iniziatlvae promossa dal Ferrari Club Modena e inizia
al/e9,30. Per informazioni telefonare al/o 059/389090.

Morrogh continuo a metter alla pro Ila giollani da
landare in F.~ F.Molto positillo estato il recente
test a Magione del2fenne Ciorgio sanna, sopra,

che disputerille prossime gare di Imola e Misano

MENTRE SI PROFILA UN COINVOLGIMENTO VW NEL SUPERT

In occasione della prova del Btcc a Knockhill, in
scozta, Wolfgang Ullrich, capo di Audi sport, ha

preci sato che anche nel'98 la casa di Ingolstadt sara
della partita nelle corse SuperTUrismo, nonostante
oovra rinunciare alla A4 in versione a trazione integrale.
.Penso ene I'anno prossimo saremo ancora au! - ha
detto Ullrich, a destra, riferendosi al Bttc - La nostra
intenzione e dl sviluppare la A4 a trazione anteriore.
tuttevts, come e nostra abitudine, non ratifichiamo
ufficia/mente i progetti fino a auenao /a stsatone non
saraconduss«. L'affermazione del dirigente tedesco,
pero, non chiarisce quale sara nel medio perioda il
futuro Audi nella soectanta. Un'indiscrezione da Ila
Cermania suggerisce l'lpotest che, fra un palo d'annl,
il programma suoerrurtsrno potrebbe essere
assegnato al reparto corse volkswagen il quate.
attraverso un'operazlone di sinergie del gruppo
automobilistico vw-Audl, e sotto la direzione tecnica
dell'ingegnere Karl·Heinz Goldstein, realizzerebbe una
Passat sfruttando molti particoiari meccanici della A4.
L'lntera Iniziativa e pero vincolata alle decisioni riguardo il
regolamento futuro della categoria suoerrurtsrno, ene la
Federazione internazionale intende rivoluzionare
introducendo quello che al momento e conosciuto come
-orocetto cruopo N Plus». Intanto, in attesa della
conferma dell'impegno nel '98, Frank Biela, pilota di punta
Audi nel Bttc e vincitore del tltoto britannico '96, ha
manifestato il desiderio di nentrare. ranno prossimo, nel
carnplonato dl Germania. II sue posto, in Gran Bretagna,
potrebbe essere riievato da Emanuele Pirro.

Non perdetevi
il finale

di Zanardi
Mancano tre gare alla
conclusione del cam-
pio nato di F.cart e cuet-
la finale, a Fontana (28
settembrel, si prean-
nuncia entusiasmante,
con Alessandro Zanardi
in lotta per il titolo. ~
un'occaslone da non
perdere per vedere Alex
in azione. Ed ~ un'occa-
sione ene pue essere
ancora presa al veto con
i viaggi "tutte cornpre-
so" a prezzi molto ac-
cessibili organizzati dal-
la Travel Nadire e da
Mauro Casadel. Per
Informa zioni, rivolgersi
al numero 0335/6021512
o mandare un fax al
0541/954429-953670
TURBINELLI. L'lnge-
gnere Urbinelli ha lascla-
to il team Lotus Gbf, fi-
nora impegnato nel
camplonato Gt Fla, ed
passato all 'Audi Sport
Italia di Emilio Radaelli
come direttore tecnico.
L:Audi si ~ cosi assicura-
ta un tecnico slcura-
mente di grande valore,
ene ha gi;!l lavorato in
Ferrari come ingegnere
di pista di Nigel ManselI
e poi ha collaborato aue
svlluppo della F50 per il
camplcnato Gt Fla,
mentre in TUrismo ha la-
vorato nel '95 per il
team di Schubel sulle Al-
fa 155 Dtm e Itc.
T CENTLEMAN_ Non
professionisti unitevi.
Antonio Marino Invita
tutti i semplici appasslo-
nati possessori dl for-
mule a rluntrsl per orsa-
nizzare giornate in pista
all'lnsegna del diverti-
mento. Per lnformazlo-
ni, contattare Antonio
Marino auo 03321743494.
T ANCELELLI.Coinvolto
suo malgrado nel tern-
poraneo stop della scu-
deria tedesca Schubel,
per la quale avrebbe do-
vuto correre nel cam-
pionato Gt Fia, Max An-
gelelli ~ alla ricerca di un
volante per la parte fina-
le della stagione.
T JONES_rex camolone
del mondo di F.1 Alan
Jones potrebbe dtspu-
tare la 1000 Km di
Bathurst, in Australia il 5
ottobre, con una Re-
nault Laguna, in coppla
con Alain Menu.

iWi tj



I a cura di ANDREA CORDOVANI

hanno coltaborato.
Enzo Branda, Gianni Cognl

Biasion :::
tester l'

Hyundai?
~ proba bile ene Miki Bia-
sion disputi il rally di
carnberra, in Australia,
eon una Hyundai couoe
Kit. II ralIista italiano, at-
tualmente Impegnato
nel Master Raid con un
camion lveco. dovrebbe
svolgere snene alcunt
test della coupe corea-
na, che ha debuttato, in
allestimento Kit, in oc-
caslone del rauv di Nuo-
va Zelanda. La squadra
Hyundai Australia, cui e
stata demandata l'ope-
razlone couoe Kit, ha in-
tenzione di parteclpare
anche al Rac.
T REPETTO_La Repetto
Motors ha acquistato 4
Lancer Ev04 ene tra bre-
ve debutteranno in gara.
TORlOTT!. Daniele
Griotti sara di scena al
rauv di Sanremo a bordo
di una subaru Impreza
Wrx er N di Bertino.
T CUOIO. comoreta-
mente modificato il per-
corso del 6. rallv del
Cuolo In pragramma dal
27 al 28 settembre. La
gara scattera da santa
Crace sull'Arno e si sno-
dem sulle colline pisane
intorno a casctana Ter-
me. Per informazioni e
iscrizioni telefonare auo
0572176.70.00.
T RAAB_ Chluderanno
il prossimo 3 settembre
le tscrtztont al 10. Rally
Alto Appennino Bolo-
gnese ene scattera da
casttcuone dei pepoli
sabato 13 settembre.
Per informazioni gli in-
teressati possono eon-
tattare la Palazzina
Sport allo 0534/91.106.
T RALLY SHOW.Si svol-
ge il 31 agosto il 3. rauv
Show, la classica caccta
al tesoro in auto. Ai vin-
citori sam offerta l'tscrl-
zone gratuita ai rauv di
Piancavallo e Aviano. Per
iscrizioni telefonare allo
0434/65.18.88.
T FIOCCOROSA. Ha do-
vuto disertare due gare
eon il suo pilota -prefe-
rtto- ma non lmporta.
Daniele Ciocca dice ene
aver dovuto rinunciare a
dividere rabltacoto eon
Nick Busseni non e nien-
te a confronto con rarrt-
vo di Cecilia. AI co pilota
livornese e a sua moglie,
le congratulazioni della
redazlone di As.

ANCHE SE E GIA PRONTA LA MITSUBISHI LANCER EV05

Toyota punt
SU Makinen

Con una mossa a
sorpresa, II Toyota

Team Europe ha
proposto a Tommi
Makinen un accordo di
un anna eon opzione
per II sueeesstvo. Sulla
questlone, tuttavla,
Andrew Cowan, capo di
Mitsubishi RalllArt
Europe, squadra della
quale II finlandese da
un paio dl stagioni e la
prima guida, ha neg ato
che Maklnen abbla gla
raggiunto un'intesa eon
un'attra organizzazione
e ha preci sato: -sname
ancora deflnendo I
plani per II prosslmo
mondlale ma e mia
Intenzlone contlnuare
eon Tommi, ene
rappresenta una parte
determinante del
team". Nei progettl del
team manager scozzese
c'e anche quello di
riconfennare Richard
Bums: I'inglese, pero,

Luise rientra al Vulture
Protagonista di un eccellente awio di staqlone ma pol
costretto a stare alla finestra, Matteo tulse metla foto
soora) scalprta in attesa di rlsallre al volante della
Toyota Grifone ma sapra solo nei prossimi giorni il sue
programma prectso per il finale di staqlone. In vrsta c'e
la parteclpazlone al rally del Vulture e al Targa Florio,
mentre sicuramente non sara a Sanremo. Se il team
genovese non dovesse avere precise garanzie sutla
peraltro gia annunciata effettuazione della gara
palermitana, tulse verra con og ni probabntta schierato
a fianco di Aghini: il ene potrebbe indurre Fabrizio
Tabaton a rinunciare alla sue ventil ato ritorno al
volante nella gara dello Stretto.

pare interessare alla
Prodrlve-Subaru, che
sta cercando un
glovane da alte mare
eon Piero L1atti, nel
campionato '98, su Ila
seconda Impreza.
Intanto, al quartler
generale della
Mitsubishi Motors, In
G1appone, e gla stata
progettata la versione
5 della Lancer Evolution
Gruppo A_La vettura,
che sara schlerata
molto probabllmente
I'anno prossimo, ha una
larghezza maggiore
della attuale EV04, al
limite del regolamento
tecnlco World Rally car.
La scelta di realizzare
un nuovo allestimento
della berlina, slglata
anche Carisma et, e
stata presa
conslderando II grande
successo commerciale
delle precedenti
versioni.

Messina senza Ford Wrc
Malgrado il perioda ferragostano sono inlzlate le
adesioni al rauv di Messina, prova che potrebbe
assegnare in anticioc il tricolore aDallavilla. Fra le
iscrlzioni gia pervenute o annunciate da segnalare
quella di Guizzardl in coppia con Arnaldo Bernacchini e
un trts di Megane Husky (Longhi, Fontana e Peduzzil.
Arrivata anche quella per Medeghini da parte della Art,
ma non v'e traccla di quella attesa per Navarra:
ulteriore segno che i rapporti fra team e pilota sono
seriamente compromessi, tanto che si vocifera che il
cesenate possa accasarsi altrove. t'lscrlzlone di Cunico
non specifica con quale noo di Escort sam al via, ma
sembra proba bile un ulteriore rinvio (si dice al rally di
Sanremo) del debutto della versione Wrc. Anche se su
questo argomento le versioni sono discordanti.

Thiry al Motor Show
Cominciano le adesioni al Motor Show di fine anno. La
prima e quella del belga Bruno Thiry ene oisoorra,
sotto I'egida Jolly Club, della Escort Gr.A del Team Rossi,
con cui ha gia preso parte al rally di Madeira. II rapporto
fra il pilota belga e la scuderia milanese sembra farsi
sempre plu stretto: e vista la sua esperienza con le
vetture due ruote motrici e inevitabile vederlo come
une dei otu seri candidati al volante della Citroen Xsara
Kit per il tricolore nel caso questo programma diventi
rearta.



Udine decide il 2 Litri
Laspuntera lavoglla matta di Pigi oena di
rlbaltare i pronostlcl erimandare al eon-
clusivo rauv di San Martino la decistone
sui nome del camplone '97 o si dovra in-
chlnare ad un Renato rravaoua non me-
no fremente di met-
tere la parola fine alla
contesa ed in ansiosa
attesa di conoscere,
lasettlmana successi-
va, se sara della partt-
ta a Sanremo con la
306Maxi?Osara final-
mente la volta buona
per Alex Fiorio e la
sua Bmw 318di anda-
re ad occupare il gra-
dino piu alto del po-
dio? Di certo ben dif-
ficilmente il nome del
vincitore del 33. Rally
Alpi Orientali non sara
une di questi tre. E
non perche all'appel-
lo mancano quelli
che sono stati sinora
II fior fiore della ag-
guerrita truppa Clio
(non ci saranno infat-
ti ne cantamessa ne
Ratiglia e Pozzl), visto che I'elenco iscritti
prepone al loro posto una lunga serie di
stimolanti outsider ene si aggiungono al-
le Clio del rientrantl Romeo Deila tcntssa
che a Pigi il gemello non rlsultl utlle) e
Felice Re. Da Dalla Pozza nuovamente

con la Nissan, a Giacomelli, Morandini e
Venica con le Clio, al redlvivo Giorgioni
con la Escort Meteco-Jolly tsoorai, al pro-
mettente Martinis con la Opel Astra.
Semplicemente in ballo c'e il campionato

fra i due alfieri Peu-
geot e il fUturo per il
fUnambolico Fiorio.
Per il campione in ca-
rica un successo
equlvale alla mate-
matica certezza del
titolo, per oeua la vlt-
torla vorrebbe dire
scavalcare in gradua-
tona il compagno e
ribaltare la situazione
dei pronostici per
l'ultlma gara. E per il
trio meravrcua del 2
litri stavolta c'e une
stimolo in ptu tutto
particolare: misurarsi
anche contro le 4x4
GrA Infatti in coda al-
la gara partiranno
una ventina di equt-
paggi in lizza per il
camplonato sloveno,
fra questi il pnorlta-

rio FIA Jani Trcek eon una Escort Co-
sworth GrA La gara friulana ha comun-
que gia emesso un verdetto ancor prima
del via: con il forfait di Biasiotto e gia di-
ventato matematico il titolo Gr.NperMa-
seiIi e Arena con I'Astra di Barbolini.

Alpi Orientali al via
ouesto il programma del 33.Rally
delle Alpi Orientali, penultima pro-
va del campionato italiano 2 litri,
ene si disputera sabato 30 agosto
con partenza ed arrivo aUdine.
Partenza Udine ore 08,01
PS-; - Masarolis (km 15,23) 08,50
r-: .: - Porzus (km 15,46) 09,27
Riordino S.Pietro al Natisone 10,29
C" - Tribil(km 13,26) 11,39

. - Trivio (km 15,78) 12,11
Riordino S.Pietro al Natisone 12,46

- Masarolis (km 15,23) 13,51
- - - - Porzus (km 15,46) 14,28
Riordino S.Pietro al Natisone 15,30
- .; -, - Tribil (km 13,26) 16,30
-: - Trivio (km 15,78) 17,02
Riordino S.Pietro al Natisone 17,37

- Masarolis (km 15,23) 18,29
Arrivo Udine 19,30

Le Sporting si sfidano in Crecia
Appuntamento
all'Halkldikis in Grecla.
Due tappe su sterratl
scassamacchine e il
coefficlente 20 per II
carnplonato europeo.
Rlprende da Porto Carras
dal 29al 31 agosto con un
percorso che si snoda
nella penisola a sud est di
Salonicco, la campagna
continentale del rroreo
Fiat Clnquecento
sportlnq. Lagara, alla
quale prenderanno parte
anche gll itallani Pasquall
(Ford Escort Cosworth di
Nocentinil e Zenere
tsubaru Impreza della

Procar), rappresenta una
delle tappe plu
importanti nel cammino
del leader della
graduatoria Valter
Ballestrero tneua foto)
alla conoutsta del tltoto. II
pilota di Novi Ligure dopo
la vittorla di Madeira
dovra guardarsi le spalle
da una concorrenza

sempre ptu agguerrita.
Questa, la classifica del
monomarca alla vigilia del
rauv greco: 1. Ballestrero
punti 50;2. Kling 45; 3.
Robert 43;4. Van der
Smeede 39;5. De sarba
38;6. Cols37;7. Corona
24; 8. Natzitsopanis 15;9.
Zehetmaier 14;10.
Benedict 12.

Mentre il tricolore 2
litri sbarca ad Udi-

ne senza la certezza di
incoronare il carnplone
'97, in casa peugeot Po-
pi Amati ha git! comin-
ctato a pensare al cam-
plonato del prossimo
anno, per cul la Csaipo-
trebbe proporre qual-
che sorpresa: ad lnizta-
re dall'ammissione del-
le vetture kit car sine a
1600 ce. una presenza
temibile o no? ,,~ in-
dubbio ene le kit car
stanno vivenao un mo-
mento di grande ttvsiu-
tsztone, suuonae delle
orestsziont mostrate
net mondiale soprattut-
to dalla 306 Maxi sutre-
sfalto. Fatte le dovute
propomoni, autno; le
kit car 1600 potrebbero
risuttsre temibili per le
cruopo A 2 litri attuali.
La 106 Maxi, ad esem-
pio, gia svuuoo« 200 CV
con un peso di 880 kg: in
termini di rapporto oe-
so/ootenze e gia meglio
di aueuo ene offre ret-
tuale 306". Dunque vi
potreste trovare neua
condizione di dovere o
peter cambiare mac-
cnrna ... «stcursmente
varrebbe la pena di va-
lutare bene pro e eon-
tro, e il rapporto peso-
potenza e solo un dato,
ma tutt'altro ene runi-
co elemento importan-
te. 5enza considerare
ene la nuova gamma
306 propone una eu
ene grazie alle novits in
fatto di esotrezione e
scenco non e solo piu
potente della 516 ene fa
da base alla nostra vet-
tura, ma dovrebbe al-
zame di una ventina di
cavalli la potenza massi-
ma e migliorame note-
volmente reroqsztone
in versione ctuooo A,
ferma restando una te-
laistica ben sperimenta-
ta. Insomma, e difficile
pensare di abbandona-
re la via vecchia vincen-
te e sicura per la via
nuovs». In oiu aparte la
106 non sono motte le
kit 1.6... «In chiave italia-
na cure! solo la cuatn»
sexo, seooute ne esisto-
no altre come la 5koda".
Ma come sara la squa-
dra peugeot '98? -tro»
po presto per aino. e
I~utunno il peHodo
delle scelte. Le unicne
cose certe sono la sea-
disfazione per i nsuttsti
conseauttt. e auina! la

buona predisposizione
a prolungare rtmoeqno,
e per chi li ha raccolti: e
tecne ene la saueate
vincente non si cambi".
Ma c'e chi vorrebbe
smembrarla per legge:
porte chiuse a chi vince
il camptonato, magari
con una buona dote
per impegnarsi altrove.
"Non credo sarebbe la
strada giusta. Ho sem-
pre pensato ene un
csmptone il titoto se lo
deve conautstste sui
campo contro gli awer-
sari, possibilmente a co-
minciare dal cempione

precedente. Non e ene
eliminando Travaglia o
oeue si nobilitino i Can-
tamessa o i Ratiglia, an-
zi. E comunque una
squadra non pue) certo
far correre i piloti scelti
da altri: pue) fare scelte
diverse, compress auet-
la di non correre affatto.
Ci sono forse modi mi-
suon per eiutsre gli
emergenti a dimostrare
il loro valore. 5enza eon-
tare ene, francamente,
non vedo come garanti-
re al campione esciuso
un seguito di carriera al-
trove».



RALLY Finlandia al via

fotografle McKlEIN

Nella corsa al titolo monaiete, a Makinen e a McRae si e adesso aggiunto
snene setnz, protagonista nelle uttime due gare di un formidabile recupero.
I giochi sono ancora aperti e la sfida sui dossi finlandesi, eon la quale comincia
/'ultimo terzo di cemoioneto, pua rivelarsi la chiave di volta della stagione
.•. MAURIZIO RAVAGLIA

Eadesso Carlos salnz e nuovamente
il personaggio plu attraente del
carnplonato del mondo. Non sol-

tanto percne il fuoriclasse spaqnolo e
ancora l'unlco pilota carismatico del rat-
lismo internazionale, ma soprattutto
per lo spettacolare balzo cornpluto eon-
tro ogni pronostico
nella classifica del
mondiale quando
mancano 5 gare alla
conclusione, Finlan-
dia, Indonesia, San-
remo, Australia e
Rac. Dato per spac-
clato nella corsa al
tltoto dopo il ranv di
Argentina, Sainz ha
rlpreso quota vin-
cendo l'Acropolis e
finendo secondo in
Nuova Zelanda, ha
ridotto lo svantag-
gio dal leader Tom-
mi Mal<inenportan-
dole a 8 punti sol-
tanto e scavalcato Colin McRaeal secon-
do posto. I tre, il finn ico della Mitsubishi,
lo spaqnolo della Ford e lo scozzese del-
la Subaru, affrontano qulndl il 1000Laghi
racchiusi in 10 punti, tanti quanti ne as-
segna una vittoria. Andasse tutto, al rally
di Finlandia, come da quelle parti imma-
ginano vada, il risultato della classica del
rallismo nordico sarebbe Mal<inen da-
vanti a Kanl<l<unene a Sainz.Consideran-
do, pero, gli interessi in carnptonato, lo
spagnolo finirebbe per precedere il
compagno di squadra «KI<I<».Laclassifica
assolutamente fantastica e il prodotto
delle quote ene danno in Finlandia. «Jy-
vaskvtansuurajot-. la grande corsa di Jy-
vasl<yla,e une dei pochi rauv del mondia-
le soprawissuti all'operazlone di moder-
nizzazione della spectanta intrapresa
dalla Federazione internazionale con la
ccmptlclta delle squadre inglesi, perete
una cornpetlzlone immutata nel tempo.
Le velocissime prove speclall sterrate
pericolosamente fiancheggiate da pini e
betu Ile sono quelle di sernpre: un ~

In 9 prove
6successi
spartiti
fra 3 assi

Con i successl
In PortogaIlo,
Spagna
e Argentina,
Maldnen, alato,
e il primatista
dl vittorie
nel mondlale
dopo9gare,
mentre McRae,
sopra, e a quota
2 affermazloni:
nelle ultlme due
corse estato
costretto
al rtttro. Sainz,
In alto, ha vlnto
invece soltanto
all'Acropolis
maesecondo
In camplonato
grazie
al piazzamenti





RALLY Finlandia al via
•• carosello mozzafiato per gente
esperta e audace. Insomma, una sfida
per pochi. E scontato ene in cima alla li·
sta dei pretendenti alla vittoria compala
Makinen, primo nelle tre edizioni prece-
denti, qulndi Kankkunen e Sainz,che nel
'90, con una storica vlttorla. infranse la
leggenda del 1000 Laghi vietato a chi
non fosse finlandese o svedese. Avesse
una vettura gia messa a punto. nell'elen-
co figurerebbe anche Didier Aurlol, un
altro che sui dossi della Finlandia meri-
dionale ha spesso entusiasmato. II fran-
cese ex carnplone del monde. tuttavia,
avra a che fare con la debuttante Toyota
Corolla Wrc. neneute non fa parte
McRae,nonostante il sue datore di lavo-
ro David Richards sostenga ene «Non c'e
alcuna ragione oercne Colin non possan-
petere quanto setnz eAuriol hanno fatto
in passato, cioe vincere-. Le spedizioni
dello scozzese in Finlandia sono quasi
sempre risultate un dlsastro. ranno
scorso, addirittura, fin] kappao contro
gli alberi dopo 5 crano soltanto. Anche

l'altro della Prodrive-Subaru, Kenneth
Eriksson, non pare tra quelll quotati per
il successo finale: al 1000 Laghi le presta-
zioni dello svedese, vincitore in Nuova
Zelanda ai primi di agosto, non sono mai
state da assoluto.

':hlo!r/ihT;j.Oj'4·h?·

Irisultati di satnz e di Kankkunen in
Grecia e in Nuova Zelanda sono I'ef-
fetto della classe dei piloti edelIe cir-

costanze, e non della reale competttlvtta
della EscortWrc. All'Acropolts.tuno-due
della Ford era state in parte agevolato
dal ritiro di entrambe le Subaru e dagli
errori, misti a inconvenienti meccanici,
commessi da Makinen. Anche nella tra-
sferta in OceaniaSainze Kankkunen han-
no potuto sfruttare i guai altrul: l'usclta
di strada di Makinen e lo stop di McRae,
causato daIla rottura del motore. Ma il
finlandese e lo scozzese, dopo i primi 3
crono, avevano gia un vantaggio di oltre
40" sullo spagnolo. Va tuttavia conside-
rato che, in Nuova Zelanda, la corsa di

~~

salnz e stata cornprornessa, quando la
vittoria pareva ormai acqulslta, dall'urto
contro un montone, accaduto mentre la
Escort del madrileno stava viaggiando a
una veloctta di 180 chilometri orari, co-
me e rlsultato dai dati registrati dal
computer di bordo. Rispetto a lnlzto stao
gione, comunque, la Escort e mlqllcrata
parecchio. II merito e indiscutibilmente
di salnz. grande maestra nella difficile
arte di svlluppare una macchina da rauv
In Nuova Zelanda e stato utlllzzato il
nuovo cambio sequenzlate, otu rapldo e
oiu robusto del precedente a comando
tradlzlonale, mentre al 1000 Laghi saran-
no impiegate le sospensioni modificate
nella geometria e differenziali di nuovo
ttpo. II motore, invece, continua a forni·
re prestazioni scadenti; nonostante al-
cuni interventi, la potenza e ancora in-
sufficiente. Sfumato, quando pareva co-
sa gia fatta, raccordo con la Cosworth
per la realizzazione di una versione ag-
giornata del propulsore della Escort
Wrc, la squadra M-Sport Ford sta cercan-
do di coinvolgere l'orqanlzzaztone Tom
Walkinshaw Racing, il maggiore produt-
tore inglese di tecnologia per vetture da
competizione. Alla 1Wr sara dunque
commissionato il progetto del motore
evoluzlone il quate. pero, e destinato alla
prossima stagione.

n·lll/!1 :1,"n ·.ilJ :!.t,"il

In Nuova Zelanda, come era gia acca-
duto in Portogallo, il ritiro di McRaee
stato provocato dalla rottura della

cinghia di distribuzione del motore. Con
una differenza: mentre a mettere fuori
gioco entrambe le Impreza Wrc di Eriks-
son e di McRae in Portogallo era state
una partita difettosa di materiale, in
Oceania si e trattato di un normale cedi-
mento. La Prodrive e, tra le squadre di
punta, quella che ha effettuato ptu col-
laudi in Finlandia. I tecnici inglesi hanno
concentrato I'attenzione sui bilancia-
mento della vettura, il cui cornporta-
mento, in diverse occasioni, e stato defi-
nito «impreciso» dagli stessi piloti.

IMiiOi'J:IP'1:II<l.J.lihl.2!,·.

LO spettacolare dupllce capotta-
mento in Nuova Zelanda non ha af·
fatto pregiudicato la leadership di

Makinen. II quale e ancora il favorito nel·
la corsa al titolo mentre la Lancer Ev04
mantiene lo status di rnlqllore vettura
del campionato. oa in giugno, la Mitsu-
bishi aveva completato un mlqllalo di
chilometri di collaudi in Finlandia, in pre-
parazione del 1000 Laghi, con Makinen
ma soprattutto col tester tampi. Inoltre,
la scelta della «Mitsu»di disputare il cam-
plonato '97 con un modello aggiornato
della gia competitiva Lancer Ev03, tnve-
ce di sfruttare completamente il reqola-
mento World RallyCar,sta rivelandosi un
vantaggio. Cio ha permesso ai tecnici
della RalliArt Europe di dedicarsi can
maggiore attenzione alla messa a punta
specifica per le singole gare. _







Saranno ben nove
le versioni

a tre e cinque porte
Ben 9 le version I della nuova Colf

inizialmente disponlblll sui nostro
mereato. II lIstino non El ancora

definito, ma sl prevede ehe la gamma
del prezzi sara eompresa dal cirea 26

milioni, per la 1400 base, e I 43 milioni
della Ctl, eon una differenza fra le
versioni a 3 e a 5 porte dl meno dl

500.000 lire. Nel primi mesl del 1998
arrlveranno anehe le versioni eon

motore diesel asplrato da 68 ev, la 4x4
synero e la 1800 eon cambio

automatleo.



~ LA VERSIONE GTI ABBINA CONFORT E PRESTAZIONI

a s· i
sltuazlone anche quando si
vogliono sfruttare al massimo
le possibilita veloclstlche: la
caratteristica plu evidente e la
sostanzlate staoutta ottenuta
grazie al passo relativamente
lungo tesattamente 2511mm)
e alla consistente gommatura
su cerchi da 16 pollici, un ser-
vosterzo pronto enon trop-
po leggero ta il resto. Per gli
appassionati della guida va os-
servato che il sottosterzo di
base, tarato in funzione della
sicurezza e della +acmta di
controuo alle alte velocita.
non assume mai dl-
mensioni tali da esse-
re tastidioso e viene

portata a essere un auto di al-
te prestazlonl piU vlcina alle
berline di prestigio che alle
plccole sportive. Le caratteri-
snene del 1800turbo (lo stes-
so delle Audi e della Vw =as-
sat) sono tali da conciliare la
grinta sportiva dei 150 cv a
una elasticita buona per tutte
le condizioni di traffico e per
viaggiare allegramente anche
senza tirare tutti i giri a dlspo-
slzlone. Questo ha permesso
di adottare rapporti al cambio
molto lunqhl senza penallzza-
ztoni nella prontezza di ripre-
sa e con vantaggi per la suen-
zlostta e i consumi; la lun-
ghezza delle marce e di quelle

da misto velocissimo con un
seconda da 120 km/h e una
quarta che vede la lancetta
del tachimetro passare la so-
glia dei 200kmh

Se anni addietro qualcuno
avesse pensato a una Gti

con motore turbo a clnque
vaivote per cilindro, sarebbe
stato automatico immaginare
una sportlva estrema, con
prestazioni e "cattlverta" alla
portata di pochi esagitati,
cornptessa elontana dal eon-
cetto di vettura di tutti i gior·
ni, docile ed affidabile. Oggi
questa Gti esiste e non ta dav-
vero paura: e confortevole ed
equlpaqqiata come una berli·
na di prestlqlo e si guida in re·
lax come un'utilitaria. lnten-
diamoci, la Gti non e morta,
niente affatto, ma ha cornplu-
to un salto di classe che I'ha

PRESTAZlONI. I dati Ufficiali
denunciano una veloctta rnas-
sirna di 216 kmh, che si raq-
giungono piu tranqutllamen-
te e con minor rumore rlspet-
to alla precedente Gti 16V e, in
generale, la accelerazione e
piu fluida, tanto da "masche-
rare" un bel 8"8 da O a 100
kmh. IIcomportamento e al di
sopra di ogni sospetto per
quel che riguarda sicurezza e
affidabilita e all'altezza della



compensato daIla rapldlta
con laquale I'avantreno reagi-
sce alle correzioni anche di
plccola entlta. O'altra parte El
rimasta, seppure in misura rl-
dotta, la possibilita di modifi-
care rassetto in curva utillz-
zando I'acceleratore. In caso
di rapldo rtlasclo si provoca
una piccola denva del retro-
treno che facilita I'inserimen-
to in traiettoria. I freni, ene
hanno pinze posteriori in allu-
minio e dischi maggiorati al-
I'avantreno rispetto alle altre
versioni, si fanno apprezzare
per I'efficacia della decelera-
zlone ma anche per la sensibi-
lita del pedale.

eUR.OS.TA. un'uttlrna 05-
servazione rlquarda il "posto
di pilotaggio" che ha cose ot-
time, come la posizione di
guida e la cornpleta regolabi-
uta di sedile evolante, cose

A sinistl'flle due
Ifersloni et della
nuolfa ColllfW_
In "I'fISSO" quella
che utilizza
il quattl'fl dlind,1
benzina da 'SO CIf
e, In "blu",
la tulfJodiesel
iniezione dil'etta
da HOclf.
In basso sl put)
Ifede,e I'innolfatillo
pl'flpulsol'S •.4Iit,i,
quattNl Ifallfole
pe, cilindNl,
In gl'fldo
di eNlga,e 7SCIf,
che Š pl'Slfisto
equipaggi
il modello d'entl'flta
della nuolfa se,ie

curiose, come la colorazione
blu e rossa della strumenta-
zione, e cose sgradevoli, co-
me lo scivoloso pomolo del
cambio in legno lucldo, che
contrasta con la "presa" che si
esercita suIla corona del vo-
lante rivestita in pelle. •

I
I

Motore: anteriore, trasversale: cilindrata 1781 ce:
alesaggio x corsa: 81 x 86,4;rapporto di compres-

Isione 9,5; alirnentaztone a iniezione rnultlpolnt e
turbocornpressore: potenza massima 150 cv a

I5700;potenza specifica 84,2cv/litro; coppla massi-
ma 21,4kgm a 4600girLITrasmlsslone: trazione anteriore; cambio manua-
le a cinque rapporti; frizione monodisco a secco.IAutotelalo: sospensione anteriore aruote indi-
pendenti, gambe elastiche McPherson e molle eli-Icoidali; sospensione posteriore con asse a bracci
compositi, bracci longitudinali e molle elicoidali;Ifreni a disco sutle quattro ruote anteriormente

I ventilati Abs e Ebv;sterzo con servoassistenza"a:.,...••• P::~!III1.. -

Icrernaqllera: cerchi 6 X16"; pneumatici 205/55 R16.I
Dlmenslonl e peso: lunqhezza 4149mm; larqhez-
za 1735 mm; altezza 1439 mm; carreggiata ante-
nore 1513 mm; carreggiata posteriore 1494 mm; I
peso 1270kg. I
Prestazioni e consumo: verocita massima 216
kmh; accelerazione da o :a~1OO;k;m~h__ •••••••••••
in 8"5; consumo a _
120 kmh 12,8
km/litro.



la cura di ARTURO RIZZOLl

Trofeo Senior
a Sarno

il 12 ottobre
In concomitanza con la
terza e ultima prova del
camplonato italiano del-
la 125 (10-12 ottobre), la
pista Ayrton Senna ospl-
tera anche II rroseo Mg
zona sud della 125 Se-
nior. La manifestazione
della pista salernitana
sara intitolata alla me-
moria di Giancarlo Pa-
glluca, lo sfortunato
kartlsta ene ha recente-
mente perso la vita in
un incidente di gara.
T CUNEO. II Karting
Club Cuneo sta aliesten-
do due gare club su clr-
cuiti cittadini per I'inizio
di settembre. II 7 si cor-
rera a Peveragno e 14 a
saluzzo. II club plernon-
tese per la gara del 7
settembre ~ riuscito a
organizzare una seduta
di prove sabato 6, cosi
da consentire anche ai
piloti che non sono della
zona di prendere fami-
uartta con il tracciato.
T S_PANCRAZIO_ Per ra-
glonl burocratiche,
l'Avrton Senna Karting
Club ha deciso di spo-
stare la gara del 7 set-
tembre dal Forum di As-
sago al kartodromo dl
s.sancrazto, a Parma.
Per ulteriori lnrorrnazlo-
ni si puo chiamare il
0338/6973501.
TWINNER IN USA. 1:1 e
II 2 novembre alcuni pi-
loti del Karting Club
Winner saranno in ca-
lifornia per una gara in-
ternazionale a El calon.
SItratta di un gemellag-
glo tra il kartlng club
Winner e II Los Angeles.
T ERRE EMME_ II 4 lu-
gilo scorso ~ state costl-
tuito l'Erre Emme xar-
tlng Group dl trnperta,
con sede in Piazza Dan-
te 11/1, Tel. 0183/291658,
Fax. 01831275596. II pre-
sldente di questa nuova
socleta sportlva e Gior-
gio Calvi e il vlcepresl-
dente ~ Franco Rossi.
Fra gli obiettivi dell'Erre
Emme Karting Group vi
sono I'organlzzazione dl
manifestazioni e gare su
clrculti cittadini, la rea-
lizzazione di un lmptan-
to permanente omolo-
gata e I'iscrlzione di al-
meno una gara a caten-
dario internazionale.

ha collaborato
Cio vanni Paterlini

IL 31 AGOSTO A UGENTO ITALIANA PIO DELLA META DEGLlISCRITII

•• I

IImondiale della F.C '97,
in programma a Ugento

il 31 agosto, passera slcu-
ramente alla stona come
la prova iridata salvata dai
piloti italiani. Scorrendo
retenco degli iscritti balza
infatti subito all'occhio co-
me su 46 piloti ben 27 sla-
no italiani. Dunque, senza
gli azzurri il mondiale della
125 avrebbe inequivocabil-
mente dimostrato lo stato
di difficolta in cui si dibat-
te, evidenziato appunto
da una parteclpazlone
tanto ridotta. Da segnala-
re e pol la presenza di Oli-
vier TIchy, I'austriaco che e
pure impegnato nel cam-
pionato internazionale di
F.3000, che a ugento sara
alla guida di un Eks moto-
rizzato Hrt. ouanto ai fa-
vori del pronostico, biso-
gna dire che Beggio, cam-
pione europeo in carica, e
Piccini, giunto secondo
nella serie continentale,
vantano ottime chance.
Come al solito, i centisti
continueranno a frequen-
tare le posizioni di vertice,
anche per la sempre piu
evidente rarefazione degli
specialisti puri della 125.

rra i centisti troviamo no-
mi come quelli di Manetti,
Pantano, Belicchi, Rossi,
Fore, Gianniberti, Maggio,
Orsini, Mislijevic, Sisley, De-
goutte. t:onore degli spe-
cialisti della 125 sara difeso
dal gia citate Piccini oltre
ene da Bienacki, Gustafs-
sen, Bakos e Gabrielsson,
in gara con I'Energy, la
struttura di Bussei e Tar-
gett, al debutto nel mon-
dlale 125.

MOTORI. II mondiale di
Ugento proporra comun-
que un'interessante sfida
tecnica sui fronte dei
propulsorl. oopo anni
ene il panorama era rima-
sto praticamente In ma-
no a Pavesi e Tm, ora la st-
tuaztone si sta movimen-
tando parecchio, anche
in vtsta dell'omologazio-
ne dei motori per il pros-
simo triennio. La Vortex,
affacclatasi su Ila scena

Telai 1001125
Scocche
Ricambistica
Abbig. tecnico
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tre anni ta con i propul-
sori per la 100, ora entra
in lizza anche neua 125. La
Casa di Pavia al mondiale
di Ugento sara presente
in grande stile: i top ort-
ver della Tony MisIIjevic,
Fore e Maggio lrnpleqhe-
ranno Infatti i motori
Vortex. Desta ugualmen·
te sensazione il passas-
gio di un pilota di vertice
come Manetti, autentico
portabandiera della Crg,
al neonato crs. il motore
realizzato da Moeller e
Frattesi; una mossa ene
da la mlsura di quanto la
nuova Casa possa essere
vicina alla Crg. A proposl-
to del piloti ere, va ag·
giunto che Danilo Rossi,
dopo avere usato i moto-
ri Cassani, per roccaslone
usera i Tm. t'onore di
questi ultimi propulsorl
sara come al solito difeso
da Beggio e Piccini, giun-
ti nell'ordine nel carnplo-
nato europeo. Per quel
che riguarda la Pavesi, va
annotato che tra i top-
enver oltre a Pantano an-
ene Gianniberti Imple-
ghera i propulson reggia-
ni.



PISTA VAL VIBRATA
S.Egldlo aua.vtbrata rrei,
10 agosto 1997

1. prova
del 6. Trofeo Negrettl
Classe 50 Babykart: 1. Todlseo
tcornen Sgirl In 6'00"54, media
52.42 kmh; 2. Nerl (Top) a 6"81;
3. succtont rroc K) a 48"78; 4.
Compagnoni tcomen a 55"13;
5. Bertl tcomen a 1 glro.
Classe 60 MInikart: 1. Anto-
nueel rronn 9 girl In 9'06"36,
media 62,26 kmh; 2. Catapano
(Tony) a 0·07; 3. De tauro (Willy)
a 0"25; 4. Cappellani (Top) a
1"71; 5. Longo rronn a 1"79.
Classe 100 Ic·A: 1. Marltan
(Gpr) 20 girl In 15'29"37, media
81,34 kmh; 2. Blanehl lDap) a
3"44; 3. Splnozzl rronn a 3"96; 4.
Marini rrecnoi a 4"04; 5. carei-
nale rrecnoi a 4"50.
Classe 100 Ic·A junior: 1. tupo
(Crg) 20 girl In 15'50"37, media
79,54 kmh; 2. PetroseiII (Crg) a
4"40; 3. Plzzutl (Van 10a 14"96;
4. Paeltto (Gold) a 15"04.5.
Nole (Crg) a 15"28.
Classe 100 F.A.: 1. Brugnoll
(Mar1l20 girl In 15'33"39, media
80,99 kmh; 2. Bobbl roen a
3"65; 3. AntonelII (Gpr) 3"79; 4.
ForIIni roen a 4"81; 5. Alessan-
drlnl rronn a 6"16.
Classe 125 Nazionale: 1. sene-
dettl rronn 20 girl In 14'55"55,
media 84,41 kmh; 2. Bellini (BI·
reli a 0"07; 3. Fattenotte (Van
KI a 0"31; 4. Morettl tarren a
0"58; 5. Clnaglla (Crg) a 0"78.
Classe 125 F.C.: 1. Cesettl
(Gold), 20 girl in 14'28"085, me·
dla 87,08 kmh; 2. Fortunato
rronn a 2"93; 3. Costantlnl rro-
nil a 3"28; 4. Magnanl (BIrelI a
4"02; 5. laeocagnl (Gold) a 4"78.
Classe 100 Senlor: 1. Monta·
naro (Gold) 19 girl In 15'50"82,
media 75,53 kmh; 2. Perfettl
(Nannlk) a 4 girl.
Classe 125 Senlor: 1. Loddo
(Crg) 20 In 15'05"50, media
83,49 kmh; 2. Profleo rronn a
0"06; 3. Tramannonl rrcnu a
6"01; 4. DI cecco (Top) a 6"31; 5.
De Carlonls (Crg) a 14"84.

CIRCUITO MAJA NO
Majano (Ud), 9 agosto 1997
Classe 60 MInikart: 1. Lazzarl
(Tony) 12 girl In 7'06"55, media
64,81 kmh; 3. Cester (Per) a

ANGIOLELLA

3"99; 3. Perin (Perl a 6"79; 4.
Duo rncn a 7"15; 5. ProsIIner
(Hbll a 7"45.
Classe 100 Junior: 1. Munarl
(BIrelI 20 girl In 10'00"98, me-
dla 76,67 kmh; 2. Andreatta
(Perl a 2"15; 3. Agglo (Top) a
3"38; 4. Boz rstren a 3"98; 5.
Mazzarolo (Rakama) a 6"59.
Classe 100 Ic-A: 1. Forte (BIrelI
20 giri In 9'47"96, media 78,37
kmh; 2. De Bastlanl (BIrelI a
0"28; 3. Pignata (Crg) a 0"75; 4.
Plovesana (BIrelI a 5"48; 5.
Amadio (BIrelI a 5"82.
Classe 10 F.A.: 1. Rinaido (Crg)
20 girl In 9'49"88, media 78,11
kmn, 2. Pillot (BIrelI a 4"22; 3.
Devetak (Mba) a 5"85; 4. arzzot-

to (Perl a 6"20; 5. Mlobertolo
(Crg) a 7"22.
Classe 100 Nazlonale: 1. Ma·

ANGIOLELLA

In apertura l'lmmagine dl una slida della elasse
.2S sulla pista dl Ugento" L'lmplanto pugllese

51appresta ospitare una battaglia iridata
palpitante" In alta a destra, La%%ariIllneltore

Ira i mini kart aMajano; sopra, srugnoli e sotto,
Lupa: I due a lIa/llibrata si sano Impo5ti

rlspettillamente in elasse .00 FA e .00 Junior

man (Tony) 20 glri In 9'49"77,
media 78,13 kmh; 2. Poernba·
eher (Pre) a 1"73; 3. carncostrt-
ni (Per) a 3"60; 4. Bellettl (First)
a 3"91; 5. Gatto (Per) a 13"05.
Classe 125 F.C.: 1. Grlgglo
(Brm) 20 girl In 9'33"46, media
80:C kmh; 2. zaroouon (Gold) a
15"59; 3. Maeuz (Tony) a 16"14;
4. Bottura (Tony) a 18"38; 5. GI·
gante (Crg) a 26"89.
Classe 100 senter. 1. PIlotto
(Per) 20 girl in 10'08"25, media
75,75 kmh; 2. Masenadoner
rairen a 0"19; 3. Crestan (Prk) a
3"62; 4. Bosl (Perl a 13"44; 5.
Furlan (Perl a 16"05.
Classe 125 Senlor: 1. tepore
(BIrelI 20 girl In 10'05"29, me·
dla 76"12 kmh; 2. Venturini
(Tony) a 0"72; 3. Clma (Brm) a
2"01; 4. Canevarolo (Tony) a
2"40; 5. Marion (Perl a 3"24.

PISTA RIOVECCIO
Rlovegglo (Bo), 15 agosto 1997

1_ prova del TrOfeO
Alto Appennino
Classe 60 Minikart: 1. Ben·
gozzl mon 14 girl In 11'24"02;
2. Manzoni mon 11'29"00; 3.
Bellomettl meu 11'29"31; 4.
Leonl tcorneri 11'29"67; 5. =an-
tini (Comerl11'30"S4.
Classe 100 Junior: 1. seneoet-
ti (Mba) 24 girl In 16'11"33; 2.
Cantoni (Gp) 16'13"74; 3. Nltto
(Mba) 16'21"08; 4. Marlottl
(Crg) 16'22"26; 5. Cressonl ITl·
bIl16'36"88.
Classe 100 Nazionale: 1. Fan·
ton (Npk) 24 glri In 15'24"81; 2.
PieelnelJi (Gpr) 15'26"54; 3. van-
nini (Mba) 15'36"98; 4. ZaneIII
(Crg) 15'38"25; 5. Slbani (Crg)
15'40"50.
Classe 100 F.A.: 1. Galbusera
men 24 glri In 15'58"54; 2. Ros·
sl (Crg) 16'01"92; 3. Lamburghl
(Mre) 16'12"21.
Classe 125 F.C.: 1. Rusehioni
(Crg) 24 girl in 15'25"54; 2. ven-
turi (Tony) 15'25"76; 3. Dall'Ollo
(Red Baron) 15'26"00; 4. Soli
(Npk) 15'44"88; 5. Sopranl (Crg)
15'49"34.
Classe 100 Intercont. A:1.
Bertozzl (Crg) 24 girl in
15'41"51; 2. Barbl (Brrn)
15'45"31; 3. Isera (BIrelI
15'45"78; 4. Glustl (Allkart)
15'48"47; 5. Blndl (Mba)
15'59"57.
Classe 125 Senior: 1. Grazloll
(Crg) 24 girl In 15'59"92; 2. Plz·
zamlgllo (Crg) 16'08"64; 3. 3.
Benedetti (Crg) 16'13"13; 4. ca-
nevarolo (Tony) 16'13"30; 5.
Baldi (Crg) 16'13"57.

Rlovegglo (Bo), 17 agosto 1997

2. prova del Trofeo
Alto Appennino
Classe 60 MInikart: 1. aero-
mettl rnen to girl In 9'27"21; 2.
Begnozzl meu 9'27"25; 3. Man·
zoni mbll 9'27"78; 4. Cane (Tlbl)
9'37"22; 5. Leonl rcomen
9'40"46.
Classe 100 Junior: 1. Nltto
(Mba) 18 girl In 15'01"36; 2.
Montanari (Tony) 15'01"41; 3.
Benedettl (Mba) 15'02"18; 4.
Purel (Kaly); 5. Santoni (Gp)
15'20"07.
Classe 100 Intercont. A: 1. ser-
bi (Brm) 18 girl In 13'37"11; 2.
Bertozzl (Crg) 13'37"66; 3. rosi-
ni (BireIl13'46"67; 4. Iscar tstren
13'46"77; 5. Borroni (Vanity)
13'46"99.
Classe 125 Nazionale: 1. Palmi·
ni (Top); 2. Cerbal (Crg); 3. van-
nini (Mba); 4. PleelnelJi <Bpr); 5.
Glannlnl (Mba).
Classe 100 F.A.: 1. Rossl (Crg).
Classe 125 F.C.: 1. TorselIIni
(Npk); 2. oau'ouo (Red Baron);
3. Ignestl u.ck): 4. Pellegrlnl
(Crg); 5. Zetterstrom (Svbl.
Classe 100 Senior: 1. Caslraghl
(First) 18 girl In 14'11"24; 2. sas-
seIla (First) a 2 girl.
Classe 125 senler. 1. craztou
(Crg) 18 girl In 12'02"67; 2. Baldi
(Crg) 12'03"18; 3. Greco (Crg)
12'04"26; 4. Campanini IBlrell
12'04"69; 5. Bozzonl (Crg)
12'10"99.
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, a cura di MARCO RAGAZZONI

r- ~F ~,.

Secondo centro .!
in Cermania

della Martini F.3
Ancora un successo di
Henzler con la Martini
Mk73-0pel nel tedesco
di F.3. Nel 6. appunta-
mento della staglone di
tre domenlche fa. a
zweibrucken. dopo la
pole Henzler ha conqut-
state il terzo posto nella
prima gara. dietro a Kaf-
fer e a schelder, e la vrt-
toria nell'altra. la secon-
da da lnlzto anno, da-
vantl a scnetder e Si·
mon. Henzler ora e ter-
zo in camplonato, a un
punto da Heldfeld. a
quota 119. schelder re-
sta leader con 156 puntl,
• PICHLER.Solo quarto
il trentino Pichler a
Oschersleben. due do-
meniche fa, nella 7. pro-
va della serie tedesca di
F.Konlg. utauano ha lot-
tata anche per il terzo
posto ma pol I suoi di·
rettl awersari Muhlenz.
Saibel e van Eeuwijk lo
hanno preceduto net-
I'ordine e ora lo prece-
dono anche In classifica
generale ene vede Muh·
lenz In testa con 110
puntt, seguito da Van
Eeuwijk con 78. Saibel
con 75 e Pichler con 74.
• PARK. Secondo sue-
cesso di Steve Park nella
22. prova della Nascar
Busch Series disputatasl
due domeniche fa a MI-
chigan. II pilota della
Chevrolet ha prececuto
il compagno di marca
Spencer e sobov Labon-
te con la Pontlac e si e
portato al terzo posto in
classifica generale. ore-
tro a Todd Bodine. II lea-
der del carnplonato
LaJole si e Invece plazza-
to solo 17esimo.
• McCONVILLE_ Nella
sene austrauana di su-
perrurlsmo continua a
sorprendere il "rookie
of the year" Cam Mc-
Conville. Nel 5. appunta-
mento della stagione.
tre domeniche fa a Be-
naua. II pilota dell'Audi
A4 quattro ha vinto la
prima gara ed e giunto
secondo nell'altra.
scambiandosi le poslzto-
ni con II ben ptu esperto
leader In classifica Paul
Morris. con la Bmw 3201.
Ora McConville e terzo
in carnplonato dietro a
Geoff Brabham con la
Bmw3201.

~ QUARTA VITIORlA DOPO UN GRAN DUELLO eON HILL

-I
ELKHART LAKE - Fantasti-
co successo di Rino Ma-
stronardi ne Ila nona pro-
va del campionato ameri-
cano di F.Sarber Dodge.
L'italiano ha centrato la
quarta vittorta della sta-
gione dopo un duello fu-
rioso dapprima con De-
rek Hill. suo principa le rl-
vale neua lotta per II tito-
lo. enelle battute finali
con soss. ene puntava al
secondo successo conse-
cutivo. ~ stata una gara
altamente spettacolare,
.Ia corsa piu ·pazza" ene
no disputato fino a oggi»
secondo il commento
dello stesso Rino. che ha
dovuto lottare fino all'ut-
ttrno giro con le unghie e
con i denti. senza un atti-
mo dl resplro. Rino. che
partiva in pole. e stato in-
fatti subito attaccato da
Derek Hill - il figlio di Phil.
ex camplone della Ferrari
- ingaggiando con questi
un duello spettacolare.
Gia nel corso del primo
giro i due si alternavano
piu volte al comando. Poi
Mastronardi aveva la me-
gilo e rlusclva a portarsi
in testa. con un leggeris-

II
simo vantaggio. AI 5. giro
un incidente fra Gonzalez
e McCaig imponeva pero
3 giri di neutralizzazione
della gara e. con il ricorn-
pattamento del gruppo.
alla rtpresa della corsa Hill
con un ottimo scatto ne

approfittava per riportar-
si al comando. I due rico-
minciavano a lottare ruo-
ta a ruota: pol Mastronar-
di aveva di nuovo la me-
glio mentre Hill. neiren-
nesimo tentativo di at-
tacco, finiva fuori pista.

rttauano. pero. non pote-
va ancora rilassarsi. Ap·
profittando della bagarre
fra il duo di testa. alle sue
soaue era infattl riusclto a
portarsi soss. Rlno ha co-
si vlnto con un distacco
dl appena 3/10 di secon-
do e si e rtportato in testa
alla ctassraca di camplo-
nato. dove ha un vantaq-
gio di nove punti su Hill
quando mancano ancora
tre gare al termine della
staqione.

Camp.Usa, s.prova, Elkhart Lake (USAI,17/8/97
Classifica: 1. Mastronardi 11 giri in 30'29"67, media 140,968 kmh; 2.
Boss a 0"031; 3. Maran; 4. Mennlnga; S. Rondet; 6. Antonia; 7. iananor-
ne; 8. HIndi; 9. Gullnelll; 10. Tresslar
Cpv: Moran, 2'16"549, media 171,716 kmh
Camplonato: 1. Mastronardl 12S; 2. D. Hill 116; 3. Boss 98; 4. Rondet,
Menninga 93

~ DOMINA A ELKHART LAKE E RAFFORZA LA S
Barron a un passo de
ELKHART LAKE - Alex Barron e a un passo daj titolo di F,Atlantic, Due domeniche
fa, a Elkhart Lake, sui bagnato. il californiano si e aggiudicato il quarto successo
della stagione. dopo quelli a Nazareth. Milwaukee e Mid·Ohio. II pilota del top
team Lvnx Racing - che e oltretutto un debuttantc nella categoria - ha cosi raffor"
zato la sua leadership in campionato. con 28 punti di vantaggio su Gidlev e 32 su
Godin, anche loro alla prima stagione in F.Atlantic. Barron ha trovato la strada del
successo gia al via quando, con un ottima partenza dal terzo posto. si e infilato
fra il muro e il poiesiter west - ene ha invece fatto pattinare le gomme - E si e ner-
tata sub ito al comando. II californiano e quindi riuscito a mantenere il comando
anche dopo la neutralizzazione della corsa per "incidente a17. giro di West. finito
contro il muro, Dietro di lui. a 0"784. si e quindi piazzato Joao Barbosa. ene final·
mente sui circuiti stradali sta ritrovando piena competitivita .•• Se la gara fosse
durata qualche giro in piu forse avrei avuto qualche cnsnce di vittoria - ha di·
chiarato il portoghese a fine gara - perche non conoscendo il circuito, nel finale
stava prendendo semare piu confidenza eon il tracciato bagnaton.



Mark
rlngrazla
Burton
MICHICiAN - Nella
Winston CUp-stoc:Ic:
Car capita rara-
mente ehe due
compagni dl squa-
dra SI alutlno. CIO-
ria e premlln palio

..o.::;._ .•••••__ .....;•••••~ __ =_~~~ __ ~~ sono talmente alt!
ehe ognuno eorre
per se stesso.Inol-
tre • noto ehe In
questa serle solo
oggl eomlnela a
farsi strada la stra-
tegla delle squadre
eon piLi piloti,
mentre Ano a po-
ehi anni fa tutte
puntavano su un
solo alflere. Per
questo aMlchlgan
ha suseltato seal-
POre e dlscusslonl
II fatto ehe Mark
Martin abbla vlnto
andle e soprattut-
to grazle all'aluto
del suo compagno
dl squadra Jeff
Burton ehe gll ha
permesso dl recu-
perare una delle
due tomate perse
all'86. glro per II
deehappagglo dl
una gomma. POto
dopo la meti gara
e un attlmo prima
die la eona venls-
se neutrallzzata
per aieuni girl a
eausa della plog-
gla, Burton - In te-
sta alla eona - ha
Infattl rallentato
vlstosamente, fa-
eendosl superare
da Martin e eon-
sentendogll dl re-
cuperare II secon-
do del due girl per-
si. A qualeuno la
"manovra" non •
plaeluta affatto.
.Ma quando sl cor-
re per uno stesso
team - sl • dlfeso a
Ane gara Burton -
non sl pu~ pensare
solo a se stessl:
Marie aveva aMO
un colpo sl sfottU-
na, abblamo pro-
mo a rlbaltare la
sltuaz/one, slamo
statllHavl e cl sla-
mo rlusc/tlto.

~ VINCE NONOSTANTE DUE GIRl PERSI PER UNA FORATURA

Martin che rimonta!
MICHIGAN - Sembrava
stesse giocando con gll
awersarl, tale era la sua
supertortta a Inizio gara.
Mark Martin era rimasto al
comando per quasi tutto II
primo terzo di corsa. Pol
al\'86. giro II col po di scena:
sul\a sua Ford rnunder-
bird si e dechappata una
gomma attorcrauanoost
attorno airassate posterto-
re. II pilota del Roush Ra·
clng e dovuto cosi tomare
al box molto lentamente,
perdendo ctrca 50 secondl
per la riparazlone e rten-
trando In pista con ben
due girl dl dlstacco. Ma
nella Winston cup-stock
Car anche un tale distacco
non e un motivo sufflclen·
te per dlchlararsl sconfitti.
Mark Martin non lo ha rat-
to e, grazle anche alraluto
del suo compagno dl
squadra Jeff Burton che
gll ha perrnesso di recupe-
rare un glro, e nuscito a rl-
guadagnare poslztonl su
postzlonl, a rtportarsl al

LEADERSHIP
I titolo

camn.usa, to.crova
Elkhart lake IUSAI.1718/97
Classifica:1. Barron IRalt Rt·411
11 giri in 40'34"74". media
105.933kmh; 2.aarnosa(RaltRt·
411a 0·"78;3. Knapp (RaltRt·411;
4. Godin IRalt Rt·401;5. Gidley
(Ralt Rt·411;6. Tagliani(Ralt Rt·
411;7.AveIRalt Rt·4ll; 8.scnroe-
der (Ralt Rt·41);9. Montgomery
(RaltRt-41);10.Wilden (RaltTr·7)
Gpv: Barron. 2·38"07. media
148.334kmh
Campionato: 1. Barron 142; 2.
Gidley 114; 3. Godin 110;4. ra-
gliani 107; 5. Barbosa 94; G.
Montgomery 88

comando e a vincere la 21.
prova della stagione, gara
molto difficile anche per
varie spruzzate di pioggia,
che hanno comportato di·
verse fasi di neutrallzza-
zione della gara. Martin e
tornato in testa a 31 giri
dall'arrivo, superando une
dopo I'altro Ted Musgrave
e Jeff Gordon, ene al tra-
guardo ha accusato un dl·
stacco di 2". Burton ha ln-
vece a sua volta accusato
problemi alle gomme ed e
glunto ottavo. Martin ha
consolidato anche il se·
condo posto in camplona-

to, dietro alleader Jeff
Gordon. 1\ suo successo ha
cornunque rafforzato la
convlnzlone nelrambten-
te che le Ford rnuncer-
bird, bencne obsolete e
prossime a essere sostitui·
te con un nuovo modello,
continulno a godere di
vantaggi aerodinamici rio
spetto al\e Chevrolet Mont
Carlo, vantaggi concessi
dagli organizzatori della
Nascar per renderle anco-
ra competitive. FInora ru-
nica Monte carlo a vincere
e stata infatti quella di Jeff
Gordon, con 8 successi.

Winston CUp, 21.prova
MlchlganIUSA),1718/97
Classlflca:1. Martin (Fordrnun-
derblrcn200girl In 3.09'09",me-
dla 208,982kmh; 2. J. Gordon
IChevrolet Monte carlo) a 2"009;
3.Musgrave(FordThunderblrd);
4. Irvan (Ford rnunderblrcn: 5.
Jarrett IFord Thunderbird); 6. B.
Labonte (PontlacGrandPrix);7.
Elllott troro rnuncertnro): 8. J.
Burton IFord rnunderbtrcn: 9.
Earnhardt tcnevrotet Monte
carlo); 10.T.Labonte tcnevrotet
Monte carlo)
Cpv: Martin, 39"853, media
290,688kmh
tampionato: 1. J. Gordon 3194;
2. Martin 3095;3.Jarrett 2914;4.
T. labonte 2884; 5. J. Burton
2814;6.Eamhardt2744

~ AL TOP NEL TEDEseo eON BATTISTUZZI E MONTANARI

Dominio della vergani
OSCHERSlEBEN - Continuano i successi secondo con il team penker, a 4"93. Pec·
della Vergani Racing anche nel carnpio- cato per il debuttante Antony aertoc-
nato tedesco di F.Opel, oltre che nell'Eu· chi, alla sua prima gara con una formula:
roseries. Nella 6. pro- dopo aver siglato un
va della stagione, la Camp.ted.,6.prova sorprendente 4. tern-
squadra milanese ha po in prova - a 6/10 di
Infatti vinto con il bra- Oschersleben(Q),16/8/97 secondo dal tempo

Classlfica: 1. Battlstuzzl 17 girl In
siliano Battistuzzi e si 25'13"415;2. Plcclnla 4"93;3. MontanarIa della pole di sattrstuz-
e plazzata terza con il 5"60; 4. Floruccl a 13"54; 5. Proczyk a zi - si e infatti subito
nostro Montanari, 29"35;6.Stipp a29"71 ritirato per un contat·
giunto alle spalle di un tampionato: 1. Thlmmler 62,5;2. Battl· to con un altro eon-
altro italiano, Piccini, stuzzl59; 3.Plcclnl55;4.stlpp 42 corrente.

Battistuzz/, adest""
ha vinto In F.Ope/,

in Cermania, davanti
a P/ecini e Montanari"
In Stoek Car sueeesso

di Martin, in alta
(eon II nume", 6) al via

alianeo del poleman
Benson. In F.BarlJer

vittorla dl Mast",nardi,
nell'a/t", pag/na,

dapo un lur/oso
duello eon Derek Hill

ORSI



a cura di MARCO RAGAZZONI

ZWEIBROKEN- «un bel
cotpo di tonun». Tre do-
menlche fa, nel carnplo-
nato tedesco di suoerru-
rtsmo, Emanuele Pirro, a
destra, e tornato al sue-
cesso, il primo della sta-
gione, e ha deAnito cosi la
sua vittoria. Non ci spera-
va otu neppure lui nel rt-
torno alla compettttvtta
della sua Audi A4 che, es-
sendo una quattro ruote
momci. da inizio anne e
penallzzata nel peso dal
regolamento. Ma in que-
sto 7. appuntamento del-
la stagione il gran caldo
gll ha giocato a favore. -La
temperatura molto alta
ha penalizzato le vetture
con le gomme Miehelin e
ha rsvonto le nostre eon
le Dunlop - ha infatti con-
tinuato a spiegare Pirro -
cosi, aooo il quarto posto
nelJa gara sprint tntztete.
nelJaseconda Ipiu lunga e
ene assegna maggior
punteggio, n.d.r.l sono
tiuscito a risalire da questa
oostztone fino alJaprima.
Ho atteso ene davanti a
me Winkelhoek, AielJo e
Ceeotto andassero in erisi
di gomme nella loro auns-
sima lotta per vittoria e
poi, aooo la meta gara, li
no passati une dopo /'al-
tro, prima Winkelhoek,oo-
co dopo Aiello e a 5giri dal
termine Cecotto. II sorpss-
so ad Aiello e stato di sicu-
ro il piu tietto e aueno ehe
mi ha dato pili soddisfa-
zione, oercne fino a oggi il
franeese estato pratiea-
mente imbattibile. Sono
eontento anehe di aver
dato auesto uttimo sue-
eesso In Cermania alla A4
rausttro ruote motrtcr,
oetcn« dalJaprossima gara
ossseto aneh'io alla trazio-
ne anteriore, finora utiuz-
zata solo da Miille,.,..

ha couaoorato
Tetsuya Tsuzuld

PRIMA VITTORIA '97 DELL'AUDI

tamp_tedesco, 7.prova
zwetorucken (O),10/8/97
1. gara: 1. Alello (Peugeot 406)
18 girl In 20'36"76, media 146,773
kmh; 2. Winkelhock (Bmw 3201)
20'39"10; 3. Cecotto (Bmw 3201)
20'42"90; 4. PlrTO(Audi AA quat-
tro) 20'46"81; 5. Peter (Audi AA
quattro) 20'48"47; 6. Y. Muller
(Audi A4) 20'53"15
Cpv: Aleuo. 1'07"56, media
149,186kmh
2. gara: 1. Pirro 36 girl in
41'33"41, media 147,063 kmh; 2.
Cecotto 41'36"60; 3. Peter
41'36"87; 4. Alello 41'41"63; 5.
Wlnkelhock 41'51"19; 6. Muller
41'55"47
Cpv: Wlnkelhock, 1'07"59, media
149,106kmh
Campionato: 1. Alello 490; 2.
Wlnkelhock 437; 3. Cecotto 391;
4. van Ommen 280;5. Pirro 269

Via eon brivido
nella Supercup
Grande paura alla partenza della
sesta prova della Porsche Supercup,
tre domeniche fa all'Hungaroring_
Farnbacher e Mathai si sono toccati
e quest'ultimo e finito contro il muro
del box, a slnlstra_ Alla loro destra,
sono cosi sfilati in testa alla corsa
Kulundzlc e Dupuy_II francese sl e
quindi aggiudicato il successodopo
un durissimo duello eon Huisman
e sl eportato In testa al camplonato_

Kageyamae pILI... Supra
nella ser le et
glapponese

FUJI - Parata di
rovota Supra tre do-
menlche fa al Fujl,
nella 4. prova della
sene giapponeseGt
LeSupra hannoeon-
qulstato i primi tre
posti e ha vinto
cueuadel team sard
eon MasamlKageya-
ma e Tanigawa da-
vanti alle due scnle-
rate daIla rorn's. n-
spettlvamente eon
Krumm-DeLaRosae
sektva-r.suzukt.
ouarta laprima deIle
Nlssan skvune eon
Hoshino e Motoya-
ma. Per problemi
meccanici la rovota
suora di Gardner e
Kristensenhatermt-
nato 2Sesimaa Sgi-
rl. Masami Kageya-
ma e Tanigawahan-
no cosi rafforzato la
leadership in classl-
fica generale ene
guidano rtspetttva-
mente eon 63 e 48
puntl davanti a De
La Rosa e Krumm
eon47.



ORSI

PEMBREY- Delle due gare in programma non ne ha vinta
una ma Jonny Kane ha comunque consolidato la proprla
leadership nel camplonato britannico di F.3.Ne19.appunta-
mento della staqlone la prima gara rna vinta Brian Smith,
sopra, al sue primo successo, ma questi ha meno della
meta del punti dell'irlandese. Nicolas Minassian, primo nella
seconda gara, si El portato a quota 84 punti: non male per
un pilota costretto a lnlzlo stagione a un mese di sospen-
sione, ma resta un punteggio "rnaqro" per tar provare qual-
che brivido a Kane.Nella prima gara Smith ha passato Kane
alla prima curva, mantenendo pot il comando fino alla fine.
Unico brivido per Brian: ha creduto ene la gara fosse gia
conciusa a un giro daIla fine e la squadra ha dovuto segna-
largli di ridare gas. Smith ha cosi portato anche il motore
Mitsubishi al primo successo '97. Per la seconda postzlone,
invece, Dumbreck ha mlnacclato Kane, senza pero trovare
un varco efficace. Nella seconda gara Minassian e Bernoldi
hanno firmato un uno-due per il team promatecme, aiutati
da un errore di Kaneedalla uscita di pista di Mauricio, auto-
re della pole-posltlon. Da segnalare la "dunsslrna' lotta fra
Minassian e Haberfeld nell'arco dell'intero week-end: gia
nelle prove si sono spintonati due volte in un solo giro, pol
nella prima gara Minassian ha staccato I'alettone della vet-
tura di Heberfeld e questi nella seconda ha mandate il fran-
cese sull'erba. I commissari hanno ammonito entrambi,
senza pero arrivare alla esclusione.

Nereo Balanzln

camp_brit_. 9./10.prova
Pembrey (CB). 17/8/97
1. gara: 1. B. Smith lDallara 397-
Mltsubishll 20 girl In 18'SO"67,me-
dla 149,21 kmh; 2. Kane mauara
397·Mugen) a 0"75; 3. Oumbreck
roauara 397·Mugen) a 1"54; 4. Web-
ber lDallara 397-Mugen) a 4"18; 5.
Maurlclo tnauara 397·Honda) a
5"07; 6. McGarrlty rrom's 037·TOYo,
ta) a 5"89
Cpv: B. Smith, SO"07,media 168"44
kmh
2. gara: 1. Mlnass)an lDaliara 397-

Renault) 12 girl in 12'35"57, media
133,97 kmh; 2. Bernoldi manara
397·Renault) a 1"70; 3. Webber a
2"31; 4. Haberfeld tnauara 397·
spetss ooen a 3"12; 5. O'Conneli
lDaliara 396·Toyota) a 4"85; 6. Kane
a 5"31

Cpv: Mlnasslan, 50"23, media
167,93 kmh

C3mpionato: 1. Kane 134; 2. ourn-
breck 111; 3. Webber 87; 4. Minas·
slan 84; 5. Haberfeld 72; 6. B. Smith
61; 7. Bemoldi 49

Con Mauricio la renrs
trova la competitivita
PEMBREY- Ricardo Mauricio, 18anni all'anagrafe, non plu di
14 avederlo, ha conquistato per la rorn's la prima pole-po-
sition dell'anno. Mauricio, ene aveva iniziato la stagione con
il team Mrs, El passato armi e bagagli alla attuate scuderia
solo a maggio, prendendo il posto di Giovanni Anapoli, ap-
piedato per mancanza dl fond! Peccato per Giovanni: la sua
"vecchia" rorrrs adesso va dawero bene vtsto ene Mauricio
El anche stato in testa fino a1l'11.glro della seconda gara pri-
ma di finire in solitario testacoda.

-OAOI E COLONNETTE
Sicuri come in gara, -

indispensabili per il montaggio
di distanziali e eerehi maggiorati.

O
all'esperienza Spareo nelle eorse la pili ampia gamma di accessori tecniei per tra-
sformare I'auto di tutti i giorni in una autentiea superear, per ehi vuole scoprire il pia-
eere della vera guida sportiva. Come iniziare? Con questi eerehi per esem pio. Non

semplici cerehi in lega, ma autentici cerchi da competizione protagonisti nei Cam-
pionati Rally in tutta Europa. Sottoposti a speciali trattamenti terrnico/rneccantci per la
massima robustezza e leggerezza e prestazioni al top.

Oalleader mondiale nelle eurse gli messori ehe creena la pessene per rautomobile

Per informazioni su tutti i prodotti e sug/i ottre 200 punti 011 42 119 38
vendita Sparco in Italia telefona al Servizio Clienti Sparco: • • •



'a cura dl MARISA IMBROCNO

VELOCITA
3Dagosto

VANCOUVER (U5A)
Formula Atlantic
31 agosto

PERCU5A (EN)
superrunsrno
Civt
supenormuta
Tel. 0935/541069
VARANO
OE' MELECARI (PR)
ortvers rropnv
coooa Gt soectal
Citroen saxo Cup
Mini Cooper rroonv
Lotus Elise rroonv
challenge F.Ford
Tel. 06/5200306
VANCOUVER (U5A)
cart
F. Indy Light
suoerr americano
ZELTWEC(A)
Coppa Megane
camplonato europeo
Formula Renault
FUJI (J)
Formula Nippon
M05PORT (CON)
Mosport500
Imsa
DARLINCTON (U5A)
Darlington 500
Winston cup stock car

RALLY
29 agosto-1 settembre

FINLANDIA (FIN)
Rally Mille Laghi
camp.mondiale
29 - 31 agosto

CRECIA (CR)
Halkidikis Rally
camo.euroceo coeff.20
30-31 agosto

UDINE (UD)
Rally Alpi Orientali
camp. Italiano 2 Litri
Tel. 0432/668823
A5TI (AT)
Rally del crappoto
e del Tartufo
coppa Italia 1. zona
Tel. 0141/916491-921048
CAMPOBA550 (CB)
Rally del Molise
Coppa Italia 5. zona
Tel. 0874/92941
BEDONIA (PR)
Rally del Taro
Tel. 05211236671
0335/8088514

31agosto

LlMA (PT)
Salita Lima Abetone
Civm
coppa Italia
CA5ALE (BC)
Slalom Albino-Casale
camp. italiano
Tel. 035n73001

COlOMBO
PANNARANO (BN)
Slalom di Pannarano
Tel. 0824/41802-0337/854281
MOLlNI DI TRIORA liM)
Slalom
Molini di rnora
Coppa Csai 1. zona
Tel. 0173/65425
TRABIA (PA)
Slalom di Trabia
Tel. 091/344533
MOLlTERNO (MT)
Slalom di MOliterno
Challenge della Basilicata
Tel. 0971169300-03301355058
5ANMARTINO
DI CA5TROZZA (TN)
carnptonato Italiano
Autostoncne
coppa Csai Regolarit3
Tel. 04115310362



di FRANCO GOZZI;1
untoee geniale

SOtto o destl'll,
II simbolo del
regglmento
Plemonte Rea/e
o eul oppartenello
Franeesco lJlJraeeo.
Nel '9:14/0 modre
dell'eraleo OII/otore
dono o Enzo Ferrari
I'emblemo.
SOtto os/n/stra,
lImolaIIno
...rampante:
"bl05lemo· logo
dl un eommerclonte
dl sa/uml ehe,
quottordlel anni lG,
mondo su tutte
le furle I'Ingegner
Ferrari. LlI dlatrlbo
Ilnl nelle monl
degll """ocatl

ia utrsttre volta e capitata
I'occasione di raccontare le origini
del marchio del cavallino
rampante Ferrari eon quella stone
fiabesca di quando il costruttore

di Maranello ebbe in consegna I'emblema
dalle mani della contessa Paolina Baracca,
la madre aetretotco aviatore caduto in szione
di combattimento durante la prima guerra
mondiale. Fu alla premiazione del Circuito
del Savio 1924, dove il atovene pilota Ferrari
vincttore della corsa te I'aveva vinta anche
renno primaj oltre alla coppa si vide affidare
dalla contessa un ausatetto acolori
accompagnato dall'augurio: «Ferrari, metta
suue sue macchine il cavallino ene era
sutreereo del mio figliolo. Le oorter« tottunz».
Questo antefatto e ormai temoso mentre, per
la vettts, meno conosauts e piu comoncets
e revotuzione dell'immagine prima di arrivare
alla forma attuale. Le variazioni sono tante:
cavallo magro ix» piu grosso, piu o meno
rampante, orecchie rotonde o soounttte.
coda alta e coda bassa,eriniera scompigliata al
vento o liscia e stilizzata, gambe monumentali
o sottili enervose. Ho trovato due dozzine
di version i in una lunga ricerca ene no fatto
austcne anna ta per un srticoto iIIustrativo
pubblicato sutte Rivista Ferrari 1992 e credo
oroono di avere cosi minuziosamente
rovtststo negli etcmvt ene nulla timene da
aggiungere. Manca soltanto una precisazione
stones ene spieghi come mai aue! simooto
stava sutreereo di Francesco Baraccae allora

bisogna sapere ene piu di trecento anni ta,
ne11695, Vittorio Amedeo II di Savoia
aeo a Pinerolo il tnemonte Reale, destinato
a diventare une dei piu brillanti reggimenti
della cavalleria piemontese e italia na. Questo
soeaste reparto si distingueva per le atvtse
eon il cotore rosso fiamma tioottsto sui baveri,
sui paramani e suue bande dei pantaloni
e aveva come emblema un cavallo rampante.
ouenao nacquero gli aerei e furono utilizzati
come macchine da guerra, il reparto
iu aggregato al cotoo della cavalleria per cut,
durante la prima guerra monotste, Francesco
Baracca era un ufficiale del Piemonte Reale
e combatteva eon i suoi coton e il suo simooto.
vottsnao pagina, senza cambiare argomento,
smvismo a una bella mattina, ma si ootreooe
dire una brutta mattina, di austtoraia anni ta.
Stavo andando in ufficio sulla strada Estense
ene da Modena conauce aMaranello e mi
salto etroccnio una pubblicit8 ttoortsts suue
tsoeue oeue fermate treutobus: un ttauearo
giallo delimitato in alto dal tricolore nazionale
e in basso da una scritta in nero eon la
sbarretta allungata orootto come nellogo
Ferrari, mentre in mezzo - orrore degli orrori -
campeggiava un maialino rampante eon le
oroooniont, il cotote nera e la rampata uguali
alle caratteristiche del Cavallino Ferrari. Erano
cosi simili le due immagini ene al primo
sguardo si poteva tsatmente scambiare I'una
per I'altra. Madonna, non a potevo creaerei
E invece era li, bella, oimosnte, vistos».
Spavalda e tnontsnte esprimeva una forza ene
calamitava sn ocem e ipnotizzava I'attenzione.
seoevo ene Enzo Ferrari veniva in umao per
quella stessa strada ed ebbi suotto il presagio
del travaglio ene ne sarebbe seauito. Quando
infatti ettivo in tabbrica fremeva, schiumava.
Tenne suttsttenti le guardie giurate della
portineria interrogandole s tunao. «Diehi sono
quelle macchine parcheggiate sutntemo».
Poi voue dall'ufficio del persona le retenco
dei ritardatari del mattino -tuttt quelli ene
hanno timoteto il cartellino aooo le otto"
e questi erano i due segnali classici della piega
ene avrebbe preso la giornata. oooo di ene
non vene nemmeno vedere la posta:
comtncio subito il tormentone del maiale.
Quando convocammo il responsabile
del mtststto. un certo Montorsi commerciante
di orosautu, la auestione era sui otsno
della lesa meest», del vtupenato d'immagine,
dell'oltraggio alla ston« della bestemmia
in chiesa, ma oot I'awocato Giacomo Cuoghi,
da sempre legale della Ferrari
e mio indimenticato maestro, otmensiono
realisticamente il sacrilegio analizzando cio ene
si poteva e non si poteva tare. Fu concordata
accomodativa transazione, senza tente, e alla
medesima tisotuztone emvo snene rumao
legale Fiat, ene invece volle cocciutamente
la guerra e prolungo la controversia, pagando
pero alla fine un penoso tributo di sangue.
Adesso sono molto amico di Attilio Montorsi
di Vignola, ene ottre ai prosciutti ha frattanto
awiato un florido commercio di mobili antiehi
e gestisce urrsttrettsnto fruttuosa agenzia
di sausore di sorveglianza, e gli no finalmente
nvetsto aueuo ene da contendente non
potevo dirgli: aparte I'ammirazione per le doti
di inesauribile imptenattote, la sua idea del
maialino rampante e semoucemente geniale.


