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Kraftstoffverbrauch Audi RS 5 Coupe In l/lOO km: innerorts 11,5; außerorts 7,1; kombiniert 8,7;
COj-Emissionen in g/km: kombiniert 197. Angaben zu Kraftstoffverbrauch und COj-Emissionen
bei Spannbreiten in Abhängigkeit vom verwendeten Reifen*/Rädersatz.
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MAMMA MIA!
Aus Spaß wird Ernst. Und vier
M ü t t e r r u d e r n ü b e r d e n A t l a n t i k .

FUSSBALLEXTREM
Ein Ball, zwei Tore, drei Regeln.
Wie eine ganze Stadt verrückt spielt.

SECHS MINUTEN ATEMLOS
Ein Apnoetaucher sucht die extreme Tiefe.
Doch plötzl ich verl iert er sein Bewusstsein.

Der Superstar der Grenzgänger im 16-Selten-Exklusiv-lnterview.
Wa r u m i c h n o c h l e b e ? E s w a r Vo r s i c h t . K ö n n e n . A b e r a u c h G l ü c k .
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E D I T O R I A L E X T R A

W -

d d e
W a h r h e
Mercedes und d ie V8 nehmen Absch ied .
2019 kommen Turbos - und neue Teams?

Rechnet man die kommendeSaison mi t . dann fuhr d ie
DTM nicht weniger als 19

Jahre mit dem gleichen Motoren-
rcglement — V8-Sauger mit vier
Litern Hubraum und 500 PS. 2019
k o m m e n d i e 6 0 0 P S l e i s t e n d e n
Z w c i l i t e r - Tu r b o s . D o c h d a n n i s t
Mercedes n ich t mehr dabe i . Der
i reues te Hers te l le r der DTM-His -
torie (Seite 28) tritt ab.

Klar, der bevorstehende Merce
des-Ausstieg ist eines der großen
T h e m e n d e r S a i s o n . D o c h n o c h
sind die Schwaben mit sechs Au
t o s v e r t r e t e n . P a s c a l W e h r l e i n ,
Gary Paffett und Co. werden alles
daransetzen, den Titel zu holen.

A l l e H ä n d e v o l l z u t u n h a t t e
Gerhard Berger. Der seit einem
Jahr amtierende DTM-Chef muss
te den Vertrag mit dem neuen

P a c k e n d e D u e l l e
s o w i e h i e r a u f
dem Hungaroring
s i n d e i n e s d e r
W a h r z e i c h e n
d e r D T M

T V - P a r t n e r u n t e r D a c h u n d F a c h

br ingen. SAT.l übernimmt von
der ARD. Andrea Kaiser, die Ehe
frau von Rallye-König Sebastien
Ogier. moderiert, und der furiose
Edgar Miclke kommentiert.

Bergers Handschrift tragen die
neuen Aerodynamikregeln (Seite
12). z. B. mit 30 Prozent weniger
Abtrieb. Das heißt: Das Überholen
wird leichter. Bergers dritte Auf
gabe: Er will/soll/muss neue Her
steller für die DTM begeistern.

Vorbehaltlos begeistert von der
DTM ist mein rennsporterfahre-
ner Kollege Christian Gebhardt.
B e i s e i n e m Te s t d e s B M W M 4
auf dem Salzburgring durfte er
25 schnelle Runden drehen, sogar
mi t DRS. Der unterha l tsame und
aufschlussreiche Ber icht aus dem

Cockpit beginnt auf Seite 18. ■

Claus Mühlberger schreibt
s e i t 1 9 8 5 ü b e r d i e D T M

I N H A L T

6 F a s z i n a t i o n D T M :
die besten Fotos

12 Techn ik : P018 rennen d ie
DTM-Autos mi t deut l ich
abgespeckter Aerodynamik

16 D ie 18 DTM-Werks fahre r

18 Tracktest BMW M4 DTM

24 Interview: Ren# Rast, der
DTM-Champion 2017

28 His tor ie : 30 Jahre Mercedes
i n d e r D T M
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Flottes Teamwork
Belm Boxenstopp dOrfen
neun Mechaniker ran. Pro
Seite darf nur ein Schlag-
sch raube r ve rwende t we r
den. Das Audl-Team Rosberg
leistete Im letzten Jahr her
vorragende Arbelt: Ren6 Rast
wurde Meister, Jamie Green
schaffte mit drei Siegen Platz
drei Im Championat

6
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Highlights. Viele Fahrer sind.

■■. X'- -■ i ■• .. In der Giiindlg-Spitzkehre





f I M P R E S S I O N

Ciao, Mattias!
Mit seinem Kampfgeist
(„Co hard or go home") und
seiner direkten Art prägte
M a t t l a s E k s t r ö m d i e O T M
w i e k a u m e i n a n d e r e r F a h
rer. Als knapp geschlagener
Vlzemelster tritt der ewige
A u d i - F a h r e r a u s S c h w e d e n
jetzt ab. nach 17 DTM-Jah-
ren mit S3 Siegen und zwei
Titeln. Künftig widmet sich
Ekström ganz seinem Team
In der Rallycross-WM

E X T R A D T M 2 0 1 8 11



Abgespeckte A
Hoher Abtrieb: Die Fahrer können gar nicht
genug davon bekommen, aber für eine gute Show
sind High-Downforce-Autos eher kontraproduktiv.
Deswegen haben die Regeiexperten jetzt die
Aerodynamik stark beschnitten. Die Formei iautet:
30 Prozent weniger Abtrieb für mehr Action.

Zu den gefühlten Wnhrlioitenüber die DTM ziililt, dass es
sich mit den Aiitus der aktu

ellen. 2012 cingefuhrten Genera
t i o n n u r s e h r s c h w e r ü b e r h o l e n
l a s s t . S c h u l d d a r a n i s t i n e r s t e r
Linie die Optimienmg der l'roio-
typen auf optimalen .-\btrieb. Und
e i n b i s s c h e n a u c h d i e ä u ß e r s t

2 0 1 8 2 0 1 7

n - •

1 : - - . R O - F L I C K S
Pro Seite 1st künftig nur noch ein
Aero-F l i ck e r laub t , der zudem deut
l i c h k l e i n e r a u s f a l l e n m u s s a l s d a s

entsprechende Baute i l von 2017. Dies
verr inger t den Abtr ieb an der Front .
I m l e t z t e n J a h r h a t t e n d i e O T M - A u t o s

jewei ls zwei Aero-F l icks . Schon be i
l e i c h t e n K o l l i s i o n e n fi e l e n d i e s e B a u

teile gerne ab, was das Fahrverhalten
natürlich ungünstig beeinflusste.

2 R O N T S C H U R Z E
Ole Ve rände rungen s ind m in ima l .
P r i nz i p i e l l ga i t b i s l ang : OTM-Au tos
produzieren vorne tendenziell weni
ger Abtrieb als hinten. Eine weitere
Regeländerung betrifft die Radauf
hängungen: Das dritte, quer liegende
F e d e r e l e m e n t i s t k ü n f t i g v e r b o t e n .
D i e s b e d e u t e t s t a r k e W a n k b e w e

gungen. Zudem sind nur noch lineare
S c h r a u b e n f e d e r n z u l ä s s i g .

1 2



DIE NEUEN REGELN TECHNIK

erodynamik
kraftvoll zupackenden Kohlcfascr- ckonfellcrgewann liicrim letzten vcn eignet sich halt weniger gut
b r e m s e n . A u g u s t v o n S t a r t p l a t z s e c h s a u s . f ü i Ü b e r f a l l e a u f d e n Vo r d e r m a n n

Faktisch ist es gar nicht so Und sein .Audi-MarkenkoIlegeLoic als der Norisring oder auch der
schlimm bestellt um das ver- Diival machte aus Startplatz 13 liockenheimring. wo jeweils enge
meintliche Überholverbot: Der am linde den zweiten Rang. Erster-Gang-Spitzkehren aus rund
holländische Dünenkurs von Nicht selten liegt es an den 260 km.'h angebremst werden.
Zandvoort an der Nordseeküste Strecken, wenn die Action mal Auf dem Nürnberger Siadtkurs
zum Beispiel gilt als besonders erwas lahmt. Der Luisitzring mit fuhr der Belgier Maxime .Martin
zweikampffreundlich. Mike Ro- seinen vielen mittelschneiien Kur- im Juii 2017 mit seinem BMW .M4

2 0 1 8 2 0 1 7
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3 , A D H A .
Die am Heck aus t re tenden Öffnun

g e n d e r f t a d h a u s e n t l ü f t u n g e n s i n d
j e t z t m i t s i m p l e n A b d e c k p l a t t e n
verschlossen. Dies d ient der aerody
n a m i s c h e n B a l a n c e . D e n n e i n e s I s t

k lar : Wenn man von der Wagenfront
A b t r i e b w e g n i m m t , m u s s m a n i m
S inne e ines akzep tab len Pahrve rha l -
tens auch am Heck en tsp rechende
M a ß n a h m e n v o r n e h m e n .

4 I i . G I .
D e r K l a p p f l ü g e l m i t b e w e g l i c h e m

Flap bleibt gleich. Wird das DRS vom
Fahrer ak t i v ie r t , s te ig t d ie Höchs tge
schwindigkei t um bis zu 10 km/h. Im
Regelwerk Ist auch festgelegt, wie
stark sich der Flügel im Fahrwind ma
x ima l verb legen dar f : „Be i E in le i tung
e iner ve r t i ka l nach un ten ger i ch te ten
Kraft von 1500 N darf sich der Flügel
u m m a x i m a l 8 m m b e w e g e n . "

5
B e i d e n D T M - A u t o s h a t t e n d i e

Aerodynamiker b i s 2016 in manchen
B e r e i c h e n d e r K a r o s s e r l e f r e i e H a n d .

S o k o n n t e n s i c h d i e H e r r e n d e s W i n d

k a n a l s u n t e r h a l b d e r s o g e n a n n t e n

Oeslgn l in ie fast f re i austoben. Dies
füh r t e zu ansp ruchsvo l l en , op t i s ch
hübschen De ta i l l osungen w ie h ie r
b e i m 2 0 1 7 e r A u d i R S 5 . B l e i b t d i e F r a

ge: Was fiat dies der Show gebracht?

E X T R A D T M 2 0 1 8 1 3
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DTM von Startplatz sieben aus
zum Sieg.

High-Downforce-Autos machen
entsprechend geschulten Fahrern
unbändigen Spaß - wenn sie sich
erst mal daran gewöhnt haben,
dass ihre Sportgeräte die Gesetze
der Physik scheinbar ad absurdum
f ü h r e n .

A u s S i c h t d e r Z u s c h a u e r s i n d
A u t o s m i t h o h e m A b t r i e b w e i t a u s

weniger attraktiv. Denn solche
R e n n a u t o s f a h r e n w i e a u f S c h i e
nen. Und das enge Auffahren auf
d e n V o r d e r m a n n - z w e c k s V o r b e

reitung eines kühnen Angriffs -
kann auch zu e iner z ieml ich d i f
fiz i len Angelegenhei t wcrden.
Denn die Luftwirbe) führen dazu,
d a s s d e r H i n t e r m a n n d e u t l i c h a n

■Abtrieb verliert. Und dann gehen
A t t a c k e n h a l t a u c h l e i c h t m a l i n
d i e H o s e .

DTM-Autos des Jahrgangs 2017
h a t t e n b e i 2 0 0 k m . ' h r u n d 1 0 0 0

Kilogramm Abtrieb. Sie könnten
ab diesem Tempo also quasi an der
D e c k e f a h r e n , o h n e r u n t e r z u f a l
len. Jetzt hat der seit einem Jahr
a m t i e r e n d e D T M - C h e f G e r h a r d

Berger eine Abrüstung bei der
Aero durchgesetzt. Mit simplen
M a ß n a h m e n w u r d e n d e n D T M -
Rennern hier die Flügel gestutzt.
D i e Te c h n i k e r v e r s i c h e r n : „ D i e
Autos haben jetzt 30 Prozent we
niger Abtrieb."

Text: Claus MüHiberger
F o t o s u n d l l l u s t r a t f o n e n : A u d i

2 0 1 8

I I

'^DEKRAn

1 7 ! t F F " 0 P
Der Frontd i f fusor gehör t zu den
Einnei tsbaute l len In der DTM. eben
so wie zum Beispiel Monoeoque.
Bremsen. Getriebe und Felgen samt
Reifen. Das OTM-Reglement erlaubt
den Teams ausdrück l i ch , d ie Kon tu r
d e s F r o n t d l f f u s o r s z u v e r ä n d e r n .

TECHNIK

A n a t o m i e e i n e s D T M - A u t o s

M O T O R

S e i t d e m J a h r 2 0 0 0 f ä h r t d i e D T M m i t V 8 -

Saugmotoren, die vier Liter Hubraum und
rund 500 PS Leistung besitzen. Pro Saison

d a r f e i n S e c h s - A u t o - Te a m n u r a c h t M o t o r e n
benutzen, sonst setzt es Strafen.

-

K . " . . - - O S ^ F. r F M O N O C O Q U F /
Der Frontd i f fusor besteht w ie d ie Das Kohle faser -Monocoque is t g le i -
gesamte Karosserle aus Kohlefaser- chermaßen das Rückgrat des Autos
Ve r b u n d m a t e r i a l . O b e r h a l b d e s w i e a u c h d i e L e b e n s v e r s i c h e r u n g f ü r
Diffusors ist der Wasserkühler gut die Fahrer. Das Einheitsbautei l ist
e r k e n n b a r. D i e h e i ß e L u f t w i r d ä u ß e r t l a n g l e b i g . S e l b s t 2 0 1 2 e r - M o -
durch einen Kanal schräg nach oben nocoques sind noch im Einsatz. Des-
geführt und tritt durch Löcher In der wegen sind auch keine gebrauchten
M o t o r h a u b e a u s . D T M - A u t o s a u f d e m M a r k t .

1 4



T E C H N I K

2 0 1 7
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2 S E I T E N P A
Um den Abtrieb zu reduzieren, wird jetzt
die Sel tenplat te im Bereich der Türen

weggelassen. Auch d ie k le inen F lüge l
vor den Hinterrädern sind künftig nicht
mehr er laubt . Oer Radstand von 2730
Millimetern 1st Im Übrigen ebenfalls
v o r g e s c h r i e b e n .

3 = C K F U S O R
Die Bas lsgeometr le des Hecks b l ieb
erha l ten , Mi t e iner Ausnahme: Ole
hinteren Radhausentlüftungen werden
j e t z t m i t A b d e c k p l a t t e n v e r s c h l o s s e n
(siehe die Punkte 3 und 3 In der Illustra
tion auf Seite 13). Das Mindestgewicht
wurde gesenkt auf 1115 kg Inklusive
Fahrer. Das Leergewicht beträgt 1031 kg.

I C H E ° H c l T S K A F I G

Zum allseits hochgelobten Sicherheits
konzept der DTM-Autos gehört ein Stahl
käfig. Um verletzte Fahrer schnell ärztlich
versorgen zu können, ist eine Dachluke
V o r s c h r i f t .

Das Sechsganggetriebe befindet sich Im
Heck (Transaxle-Prlnzlp). Geschaltet wird
elektropneumatlsch per Lenkradwippe.
Versehent l i ches Überdrehen des Motors
beim Zurückschalten ist daher unmöglich.

^ I Td--
- t M . « | . • -

- f
» M l

A

C R A S H " R w a g e : K L A P P F L U G E L

S e i t l i c h s o w i e a n F r o n t u n d
H e c k b e s i t z e n D T M - A u t o s
sogenannte Crash-Struktu
ren. Diese konusförmigen
C F K - Te i l e z e r b r ö s e l n b e i
U n f ä l l e n z u K o h l e f a s e r -
s t a u b u n d v e r n i c h t e n s o
einen Teil der Aufprall
energie.

A u c h w e n n d i e Z e i t d e r
Z w e i - S e k u n d e n - B o x e n
stopps in der OTM vorbei
is t ; Pneumat ik -Wagenhe
b e r s i n d a n B o r d . D a s s d i e

Stopps jetzt länger dauern,
liegt daran, dass nur noch
n e u n s t a t t f r ü h e r b i s z u 1 6
M a n n a n s A u t o d ü r f e n .

Die Überholhilfe ORS darf
v o n d e n F a h r e r n b i s z u
dreimal pro Runde akti
v i e r t w e r d e n . U m U n f ä l l e
zu vermelden, schnappt
der Flügel in Kurven und
b e i m B r e m s e n a u t o
matisch in die Ausgangs
pos i t i on zu rück .

E X T R A D T M 2 0 1 8 1 5



Die 18 Werks
D I E A U D I - F A H R E R

LoTc Duval/F Robin Frijns/NL
' 1 2 . 6 . 1 9 B 2

A u d i - Te a m P h o e n i x

Stat is t ik DTM
• S t a r t s : 1 8
• Siege: 0
• Pole-Posi t ions: 0
• D T M s e i t 2 0 1 7
• Titel: 0
• P u n k t e : 2 2

* 7 . 8 . 1 9 9 1

A u d i - Te a m A b t

S t a t i s t i k D I M
• S t a r t s : 0
• Siege: 0
• P o l e - P o s i t i o n s : 0
• DTM seit 2018
• Ti te l : 0
• P u n k t e : 0

Jamie Green/GB
• 1 4 . 6 . 1 9 8 2

Audi-Team Rosberg

Sta t is t ik OTM
• S t a r t s : 1 5 7
• Siege: 16
• Po le -Pos i t i ons : 13
• D T M s e i t 2 0 0 5
• Ti te l : 0
• Punkte: 907,5

D I E B M W - F A H R E R

Philipp Eng/A Joel Eriksson/S
• 2 8 . 2 . 1 9 9 0

BMW-Team RMR (RBM)

Sta t i s t i k DTM
• S t a r t s : 0
• Siege: 0
• P o l e - P o s l t i o n s : 0
• D T M s e i t 2 0 1 8
• Ti te l : 0
• P u n k t e : 0

* 2 8 . 6 . 1 9 9 8

B M W- Te a m R B M

Statist k DTM
• S t a r t s : 0
• Siege: 0
• P o l e - P o s i t l o n s : 0
• D T M s e i t 2 0 1 8

• Ti te l : 0
• P u n k t e : 0

Augusto Farfus/BR
• 3 . 9 . 1 9 8 3

B M W - Te a m R M C

Sta t is t i k DTM
• S t a r t s : B 3
• Siege: 4
• P o l e - P o s l t i o n s ; 6
• DTM seit 2012
« Ti t e l : 0
• P u n k t e : 3 8 0

D I E M E R C E D E S - F A H R E R

Lucas Auer/A

1

• n . 9 . 1 9 9 4

M e r c e d e s - Te a m H W A

Stat is t ik DTM
• Starts: 53
• Siege: 4
• P o l e - P o s l t i o n s : 6
• D T M s e i t 2 0 1 5
• Ti te l : 0
• Punk te : 222

Daniel Juncadella/E
* 7 . 5 . 1 9 9 1

M e r c e d e s - Te a m H W A

S t a t i s t i k D T M
• S t a r t s : 5 6
• Siege: 0
• P o l e - P o s i t l o n s : 0
• D T M s e i t 2 0 1 3
• Ti te l : 0
• Punkte : 75

Edoardo Mortara/I

. a
• 1 2 . 1 . 1 9 8 7

M e r c e d e s - T e a m H W A

Sta t i s t i k DTM
• S t a r t s : 9 4
• Siege: 8
• P o l e - P o s i t l o n s : 4
•DTM se i t 2011
• Ti te l : 0
• P u n k t e : 5 8 0

1 6



MANNSCHAFTSAUFSTELLUNG SERVICE

e
Fünf neue Gesichter sind 2018 dabei: Joel
Eriksson. Philipp Eng und Robin Frijns sind
Rookies, Daniel Juncadeiia und Pascal
Wehrlein geben ihr DTM-Comeback.

Nico Müller/CH Rene Rast/D Mike Rockenfeiler/D
* 2 5 . 2 . 1 9 9 2

A u d l - Te a m A b t

Stat is t ik OTM
• S t a r t s ; 6 4
• Siege: 1
• P o l e - P o s l l l o n s : l
• DTM seit 2014
• T I t e l i O
• Punk te : 205

* 2 6 . 1 0 . 1 9 8 6

Audi-Team Rosberg

Stat is t ik OTM
• Starts: 21
• Siege: 3
• P o l e - P o s i t i o n s : 3
• DTM seit 2016
• Titel: 1
• Punkte: 187

* 3 1 . 1 0 . 1 9 0 3

A u d i - Te a m P h o e n i x

S ta t i s t i k DTM
• Starts: 137
• Siege: 5
• P o l e - P o s i t i o n s : 6
• OTM sei t 2007
• Titel: 1
• P u n k t e : 6 5 4

Time Glock/D

ft,
* 1 8 . 3 . 1 9 8 2

BMW-Team RMR(RMG)

Sta t i s t i k DTM
• Star ts : 74
• Siege: 4
• P o i e - P o s l t i o n s : 4
• OTM sei l 2013
• Ti te l : 0
• P u n k t e : 3 4 6

Bruno Spengler/CON

0'
* 2 3 . 8 . 1 9 8 3

B M W- Te a m R B M

Sta t is t i k DTM
• Starts: 157
• Siege: 15
• P o i e - P o s i t l o n s : 1 8
• OTM sei t 2005
• Titel: 1
• Punk te : 833

Marco Wittmann/D
■2 4 . 1 1 . 1 9 8 9

B M W- Te a m R M G

Stat is t ik DTM
• S t a r t s : 7 4
• Siege: 9
• P o i e - P o s i t i o n s : 9
• D T M s e i t 2 0 1 3

• Titel: 2
• Punk te : 683

s m

Gary Paffett/GB

■9- f-i

'

> 2 4 . 3 . 1 9 8 1

M e r c e d e s - Te a m H W A

Sta t is t i k DTM
• S t a r t s : 1 6 6

• Siege: 20
• Po le -Pos i t i ons : 12
• D T M s e i t 2 0 0 3
• Ti t e l : 1
• Punkte: 812.5

Raul di Resta/GB Pascal Wehrlein/D
* 1 6 . 4 . 1 9 8 6

M e r c e d e s - T e a m H W A

S t a t i s t i k D T M
• Star ts : 106
• Siege: 8
• P o l e - P o s l t i o n s : 6
• OTM sei t 2007
• T i t e l : 1

• P u n k t e : 5 6 0

• 1 8 . 1 0 . 1 9 9 4

M e r c e d e s - Te a m H W A

Stat is t ik DTM
• S t a r t s : 3 8
• Siege: 3
• Po le -Pos i t i ons : 1
• OTM seit 2013
• Titel: 1
• Punkte: 218
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Ab dle Rost
Bei 25 schneien Runden auf dem Saizburgring

im BMW M4 DTMFrschlossen sich Testredakteur Christian
Gebhardt ganz neue Perspektiven.

V
Der Bliclc aus dem Hotelfenster entscheidet an die

sem Donnerstagmorgen
über den Appetit beim Frühstück.
7.30 Uhr, Fuschl am See nahe dem
Salzburgring. Mein Appetit ist so
gering wie vor einer Dschungel
prüfung. Der Grund? Es r^net
Bindfaden. Nicht d ie besten Vor
aussetzungen. um den BMW M4
D T M v o n T i m o G l o c k ü b e r d e n

Salzburgring zu treiben.
Ein ordentlicher Test im pro

fessionellen Motorsport beginnt
immer mit einer Sitzprobe am
Vortag. Rennanzug, Helm und
HANS anziehen - fertig für den
schweißtreibenden Nachmirtags-
sport. Die Sommersonne knallt
auf d ie Werksta t t des t rad i t ions
re ichen Schn i tzer -Teams in Fre i
lassing. Selten war das Wort Turn
übung so untertrieben wie beim
Einstieg über den kniehohen und
u n t e r a r m b r e i t e n S e i t e n s c h w e i l e r
des massiven Monocoques. Yoga-
Verrenkung trifft es eher, als ich
mich über den Mons te rschwe l le r

und am Oberrollkäfig vorbei
schlängele. Schon jetzt laufen bei
gefühlten 40 Grad die ersten
Schweißtropfen.

Nicht nur das Einsteigen will
gelernt sein, auch das Aussteigen
muss reibungslos funktionieren,
. innerha lb von s ieben Sekunden
m u s s t d u a u s d e m A u t o r a u s
sein", sagt Renningenieur Florian
Stegbauer und zückt eine Stopp
u h r .

Drei. zwei. eins, raus — mit der
rechten Hand den Sechspunkt
gurt öffnen und zeitgleich das
L e n k r a d v o n d e r L e n k s ä u l e r e i
ßen. Da veninnen schon die ers
ten Zehnte lsekunden. Ich b in zu
groß. IQeinere Piloten können
sich das Lenkradabnehmen spa
ren und sich direkt aus dem M4
schä len .

Z u v o r m u s s i c h m i t d e r l i n k e n
Hand auf den rotm Türknopf, der
verdächtig einem Buzzer äiinelt.
schlagen, um die Türaufznboxen.
Tür? Naja, sofern man das nur
4000 Gramm schwere Bauteil aus

B O R A D T M 2 0 1 8 1 9



Carbon und Kunststoffglas über
haupt noch Tür nennen kann. Mit
dem gut 30 Kilo schweren Serien
t e i l h a t d i e d e s D T M - R e n n e r s s o
v i e l z u t u n w i e e i n E l e f a n t m i t
einem Rennpferd.

Einsteigen, aussteigen, einstei
gen, aussteigen - die Ausstiegs
bestzei t für den mi t t lerwei le t r ie
fend nass geschwitzten Gastfohrer
Gebhardt liegt nun bei 5.1 Sekun
den. Und zwar mit geschlossenen
Augen. Schlie(51ich könnte das
Cockpit ja auch komplett voller
Rauch sein, sagen die Rennmecha
n i k e r .

Saugmotor statt Hybrid
Szenenwechsel, ein Tag spater am
Salzburgring. Wetterumschwung
im Salzkammergut. Nachdem es
morgens wie aus Eimern geschüt

tet hat, strahlt jetzt wieder die
Sonne. Die Julitemperaturen klet
tern schon vormittags schnell gen
30-Grad-Marke. Wahrend draußen
der Asphalt des Salzburgrings
dampfend trocknet, sirrt es in Box
Nummer 31 wie in einem Wespen
n e s t — d a s G e r ä u s c h d e r U m w ä l z

pumpen. die Wasser und Öl zirku
l i e r e n l a s s e n . W i e b e i e i n e m

Formel-l-Rennwagen wollen auch
d ie Be t r iebsmi t te l des DTM-Ren-
ners vor dem Motorstart sorgsam
aufgewärmt werden.

Unglaublich, was BMW und
Schni tzer h ier für e inen Aufwand
nur für mich treiben. Elf Personen
s i n d f ü r d e n e x k l u s i v e n T r a c k t e s t
i m E i n s a t z . N e b e n R e i f e n u n d
Werkzeug stehen die Tische mit
den sieben Laptops. Jede Bewe
gung des Gastfahrers wird auf

'■S J m .

G a n z k l a r e i n
E i n s i t z e r .
A u f d e r
B e i f a h r e r S e i t e
m a c h t s i c h
d i e E l e k t r o n i k
b re i t . Dah in te r
wohnt der 118
Li ter fassende
B e n z i n t a n k .
N a c h t a n k e n I s t
b e i d e n D T M -
R e n n e n

n i c h t e r l a u b t

dem Computer live dokumentiert
- keine Chance für Ausreden also.

Rein ins M4-Cockpit. Während
m i c h e i n M e c h a n i k e r a n s c h n a l l t
und das Lenkrad auf die Lenksäule
steckt, hängt ein anderer die
f e d e r l e i c h t e n C a r b o n t ü r e n e i n .
Von rechts brüllt mir jemand in
breitestem Bayerisch ein Wort
entgegen, das so klingt wie
„Kräääännken". Der Rennmecha-
n ikc r mach t dazu k re isende F in

gerbewegungen.
. W e n n n o c h R e s t b e n z i n v o r

handen ist. würde es beim Moior-
s t a r t S t i c h fl a m m e n a u s d e m A u s

puffgeben". hatte Renningenieur
Stegbouer zuvor erklärt. .Das ist
z w a r f ü r d i e Z u s c h a u e r s c h ö n a n
zuschauen. aber für die Mechani
ker könnte es gefährlich werden.
D u r c h d a s D r e h e n d e s M o t o r s

2 0



ohne Zündung kann man das Rest
b e n z i n r a u s b e k o m m e n . A u ß e r
d e m c r a n k e n w i r v o r h e r , d a m i t
wir den richtigen Öldruck haben."

Sobald der Öldruck okay ist.
gibt der Rennmechaniker das Sig
nal zum eigentlichen Motorstart.
Während der Start knopf am Lenk
r a d w e i t e r m i t d e r l i n k e n H a n d

gedrückt werden muss, betätigt
die rechte Hand jetzt beherzt den
Ignition-Kipphebel auf der Mittel
k o n s o l e .

Der V8-Saugmotor mit vier Li
t e r n H u b r a u m b r ü l l t k u r z d u r c h
die Akrapovic-Abgasanlage in den
beiden Sidepipes auf. bevor er in
e i n e n d u n k e l r a u n e n d e n L c e r l a u f -
b a s s v e r f a l l t . E i n h e r r l i c h e s
Mechanikkonzert, prächtig unter
legt vom Mahlen des Sechsgang
getriebes.

Bissige Kohlefaserbremse
Kupplung treten, rechte Schalt
wippe ziehen, laut klackcnd wirft
das sequenzielle Getriebe den ers
ten Gang ein. Im Gegensatz zu so
mancher Sintermetal lkupplung
beißt die Vierscheiben-CFK-Kupp-
lung des M4 DTM nicht giftig zu.
s o n d e r n m a c h t d e n A n f a h r v o r
gang fast so kinderleicht wie in
einem Straßen-M4 mit manuel lem
Getriebe. Die Box 31 liegt fast am
Ausgang der Boxengasse. Ohne
Pi t -L imi te r ro l l t der Hardcore-M4
auf d ie Pis te. .Clear t rack, c lear
track", brüllt der Renningcnicur
ü b e r F u n k . A n d e r s a l s w ä h r e n d
e i n e s D T M - R c n n e n s d a r f h e u t e
d i e B o x e n c r e w m i t d e m F a h r e r
k o m m u n i z i e r e n . D i e S t r e c k e
i s t f r e i , d i e E i n r o l l r u n d e k a n n

beginnen.
Ers ter, zwe i te r, d r i t te r, v ie r te r

Gang - Wahnsinn, wie bestialisch
der V8-Sauger. der intern auf den

D i e M e c h a n i k e r
k ü h l e n d e n a n
B o x 3 1 z u r ü c k

gekehrten
H 4 m i t s t a r k e n
G e b l ä s e n

T R A C K T E S T

Namen P66/1 hört, am Gas hängt
und hochdreht . 1120 K i lo t re f fen
auf über 500 PS. Zweimal grün,
zweimal gelb, dann blinken die
Leuchtdioden am Display schon
hektisch rot auf. und das nur 148
Kilo schwere Renntriebwerk giert
n a c h d e r n ä c h s t e n S c h a l t s t u f e .
M e c h a n i s c h s c h r e i e n d f r ä s t d e r
P 6 6 / 1 b i s z u r m a x i m a l i n d e r D T M
e r l a u b t e n H ö c h s t d r e h z a h l v o n
8 5 0 0 / m i n .

S c h o n n a c h d e r A u f v v ä r m r u n d e
h a b e i c h m i c h m i t d e m M 4 D T M

angefreundet. Start-Ziel-Gerade,
hoch bis in den sechsten Gang,
dann anbremsen auf die Schikane.
Sobald die Kohlcfaser-Bremsanlage
auf Arbeitstemperatur ist. beißt
sie giftig, aber erstaunlich gut do
sierbar zu. Im Vergleich zu einem
G T 3 - A u t o k a n n h i e r w e s e n t l i c h
später der Anker geworfen wer
den. Der Bremsweg des DTM-Ren-
n e r s i s t r u n d e i n D r i t t e l k ü r z e r .

K e i n e T r a k t l o n s k o n t r o l l e
Die ultraspäten Bremspunkte er
fordern aber doch einige Einge
wöhnungsrunden mehr. Anders
als der GT3-Rcnner verzögert der
M 4 D T M n ä m l i c h o h n e A B S .

Angst, dass oben im Display die
blauen Lämpchcn aufleuchten
und ein blockierendes Rad signa
lisieren. müssen jedoch nur
Bremsgrobmotoriker haben.

Zweiter Gang, rausbeschleuni-
gcn aus der Schikane, unter Last
d r ü c k t l e i c h t d a s H e c k . K u r z e
Lenkradkorrcktur. alles gut. Eine
T r a k t i o n s k o n t r o l l e w i e i m G T 3

gibt's hier nicht.
Schon fliegt die Nocksteinkehre

heran . Dass i ch d ie Scha fhe rde
links am Hang hinter der Leit-
plankc im Augenwinkel wahrneh
me. verrät, dass noch eine gewisse

Einsitziger Rennprototyp, länge x Breite
X Höhe 4725 x 1950 x 1200 mm, Leer
gewicht 1120 kg.
Fahrwerk
Einzelradaufhängung vorn und hinten mit
doppelten Querienkern, SchrauPenfedern,
Stabilisator vorn und hinten, Innenbelüftete
Scheibenbremsen vorn und hinten, Reifen
vom 300/680 R18, hinten 320/710 R18,
Hankook.

K r a f t ü b e r t r a g u n g
Hinterradantrieb Sechsgang-Schaitgetriebe,
Lenkradwippe.
M o t o r
Achtzylinder-V-Molor, Hubraum 3999 cmL
Leistung mehr als 500 PS bei 8CQ0/min.
Fahrleistungcn
0 - 1 0 0 k m / h 2 . 6 s
Höchs tgeschw ind igke i t 285 km/h



Entspannung im Cockpit herrscht.
D i e K u r v e a l l e r K u r v e n a m S a l z

burgring kommt ja erst noch. Bis
zur legendären Fahrerlagerkurve
darf der M4 DTM jetzt durchla
d e n . V i e r t e r , f ü n f t e r , s e c h s t e r

Gang. Mit hoher Drehzahl in der
l e t z t e n F a h r s t u f e s t ü r m t d i e S t a r t
nummer 16 über die Gegengerade,
die aber ein ultralanger Links
b o g e n m i t a b s c h l i e ß e n d e m
R e c h t s - l i n k s - S c h l c n k e r i s t .

So füh l t s ich das DRS an
B e i 2 6 5 k m / h z u c k t d e r r e c h t e
Fuß. Bremse antippen, einen Gang
r u n t e r s c h a l t e n , u n d d a n n s t ü r z t
der M4 in das Highspeed-Abenteu
e r F a h r e r l a g e r k u r v e . I n d e r
schnellen Rechts spüre ich. dass
d e r D T M - R e n n e r n o c h m e h r A b
trieb als ein GT3-Rennwagen hat

2 2

- laut BMW rund 40 bis 45 Pro

z e n t . D i e F l i e h k r ä f t e z i e h e n a m
Körper. Klar würde in der Mut
r e c h t s m e h r a l s d e r M i d c o m e r -

Speed von knapp über 200 km/h
gehen, aber wenn man sich an
diesem neuralgischen Strecken
abschnitt vertut, dann fliegt der
M4 DTM bis ins Luftlinie zehn Ki
lometer entfernte Salzburg und
l ä s s t d o r t C a r b o n s t a i i b ü b e r d i e
Innenstadt rieseln. Solch unge-
plante Aufräumarbeiten will ich
der sympathischen Truppe von
Schnitzer natürlich ersparen.

Box. Datenanalyse, fahren -
m i t t l e r w e i l e h a t s i c h m e i n R u n
denkonto auf20 hochgeschraubt.
B e i a n d e r e n T r a c k t e s t s F i s c h e n s i e
dich nach maximal drei fliegen
d e n R u n d e n r a u s . H e u t e d a r f i c h
den ganzen Tag fahren. Und da ist

Datenanalyse
m i t d e m

Ingenieur:
E s f e h l t e a n

n i c h t s b e i
d i e s e m

T r a c k t e s t . E l f
P e r s o n e n

k ü m m e r t e n
s i c h u m
d e n H 4

D i e b l a u e n
Lämpchen auf

dem Display
zeigen dem

Fahrer an,
w e n n d i e

V o r d e r r ä d e r
b l o c k l e r e n .

A B S I s t t a b u
I n d e r O T H



ja noch ein verführerischer Knopf
o b e n r e c h t s a m L e n k r a d . V o r s i c h

tige Nachfragen bei den Schnitzer-
Jungs hatten zuvor ergeben, dass
das DRS-System angeblich heute
n i c h t f u n k t i o n i e r t .

Wirklich? Ausgang Nockstein-
k e h r e , m e i n D a t i m e n k a n n s i c h
n i c h t m e h r b e h e r r s c h e n u n d
drückt den ominösen Knopf. Rein
subjektiv marschiert der M4 DTM
jetzt unter Volllast so, als ob er
urplötzlich 50 PS mehr hätte.

I n W i r k l i c h k e i t h a t n a t ü r l i c h
nicht der V8 eine plötzliche Leis
tungsspritze erfahren-auf Knopf
druck klappt das obere der beiden
Profile des Heckflügels nach oben.
D a d u r c h r e d u z i e r t s i c h n e b e n
d e m A b t r i e b a u c h d e r L u f t w i d e r
stand signifikant.

Statt zweier grüner Drehzahl-
lämpchen flackern jetzt auf dem
Vol l l as tabschn i t t vo r de r Fahre r
lagerkurve auch die zwei gelben
Lämpchen der Schaltanzeige auf
- d e r V 8 d r e h t a l s o i m s e c h s t e n

Gang nochmals deutlich höher. In
der Datenanalyse sehe ich spater
einen Topspeed von 271 km/h -
sechs km/h mehr als ohne DRS.

Achtung Suchtgefahr!
Der DRS-Knopf macht süchtig. Die
Regeln für die Anwendung Im
Rennen spielen heute keine Rolle.
Start-Ziel-Geradc. zack. DRS-Knopf
gedrückt. Raus aus der Schikane,
zack. DRS-Knopf gedrückt. Ab
durch d i e Nocks te i nkeh re , zack ,
DRS-Knopf gedrückt. Wenn man
vom Gas geht, bremst oder ein be
stimmter Querbeschleunigungs-
wert überschritten wird, geht der
Flügel automatisch in seine Aus
gangsstellung zurück. „Wo kommt
denn der Zeitgewinn von 1,5 Se
kunden p lö tz l i ch her?" , f rag t

W e n n d e r
F a h r e r d a s

DRS-Sys tem
aktiviert, rennt
d e r M 4 a u f
dem Salzburg
ring sechs
k m / h s c h n e l l e r

T R A C K T E S T

Renningenieur Stegbauer nach
d e m e r s t e n S t i n t m i t D R S . D e r
DRS-Vorteil zeigt sich natürlich
a u c h i n d e r R u n d e n z e i t .

I n d e m b e r e i t s e r w ä h n t e n
R e c h t s - l i n k s - S c h l e n k e r v o r d e r

Fahrerlagerkurve bei Topspeed
m e r k t m a n d e m M 4 m i t a k t i v i e r
tem DRS jedoch extrem an. dass
er auf der Hinterachse viel le ich
ter als ohne DRS ist. Jede klitze
kleine Lenkradbewegung meldet
sich mit offenem Flügel ultrasen
sibel im Fahrzeugheck zurück.
Klar, subjektiv fehlen da Jetzt
m e h r e r e H u n d e r t K i l o A b t r i e b .

Von wegen Nagelteppich
Mit t le rwei le habe ich 25 Runden
m i t d e m M 4 D T M a u f d e m S a l z

burgring abgespult. 25 mal 4,241
Ki lometer, macht 106.025 Ki lome
t e r . K u r z ; e i n e h a l b e R c n n d i s t a n z .
Von Runde zu Runde gehe ich
m e h r i n s R i s i k o . D R S d r ü c k e n -
268.269.270 km/h. Du fühlst dich
pudelwohl im Grenzbereich. Dann
k o m m t d e r M o m e n t , a n d e m d u
merkst, dass du langsam erwach
sen geworden bist. Früher ware
ich so lange gefahren, bis der Stre
ckenwart einen Nagcitcppich auf
der Start-Ziel-Geradcn ausgewor
fen hätte.

Das Risiko, dass es doch irgend
wann noch Carbon te i l e übe r de r
Saizburgcr City regnet, steigt na
türlich auch von Runde zu Runde.
. D u k ö n n t e s t n o c h e i n e S t u n d e
fahren", heißt es, als der M4 DTM
ohne den kleinsten Kratzer wieder
in Box 31 steht. Doch wie heißt es
s o s c h ö n : M a n s o l l a u f h ö r e n ,
w e n n ' s a m s c h ö n s t e n I s t .

T B x t : C h r i s t i a n G e b h a r d t
F o t o s : A c h i m H a r i m a n n



I N T E R V I E W M I T D T M - C H A M P I O N R E N E R A S T
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e e
DTM-Auto is

dere We j - / /

Rene Rast gab mit 29 Jahren sein DTM-Debüt. Mit jetzt 31 Jahren geht der
Audi-Werksfahrer ais Titelverteidiger in seine zweite volle Saison. Im

Interview verrät der Spätberufene, wie er sich so schneil etablieren konnte.

Wie lange hat es gedauert, bis es einsickerte,
dass Sie DTM-Champion geworden sind?
Es ist nicht so. dass ich mir bewusst Gedan
ken darüber mache. Mittlerweile ist es ja
schon wieder ein halbes Jahr her. also denke
ich da gar nicht mehr darüber nach. Es gab
auch nicht diesen einen Moment, in dem mir
bewusst wurde, dass ich DTM-Meis ter b in .

M i t 2 9 J a h r e n h a b e n S i e I h r O T M - O e b U t
gegeben, mit 30 Jahren im Juni 2017 In
Budapest den ersten Sieg und im Oktober
den Titel geholt. Haben Sie selbst noch an
eine so späte Karriere geglaubt?
Eigentlich nicht, ich dachte immer, dass das
Einstiegsalter für die DTM so bei etwa 25
Jahren liegt, und selbst das ist schon ziem
lich fortgeschri t ten. 2016 hatte ich das
Thema eigentl ich bereits abgeschrieben,
als plötzlich der .^nruf kam. beim Sonntags
rennen in Zandvoort für Adrien Tambay
einzuspringen, der sich an der Hand verletzt
h a t t e .

Dachten Sie: Das Ist Jetzt die Chance meines
L e b e n s ?

Nein, ich dachte, dass das wohl eine einma
lige Sache wäre. Doch dann durfte ich Mat-
t i a s E k s t r ö m b e i m F i n a l e 2 0 1 6 i n H o c k e n -
hcim vertreten. Das lief auch positiv, ich bin
gleich mal in die Punktcrange gefahren. Im
Januar kam dann die Zusage, dass ich DTM
fahren kann. Das war Ja keineswegs sicher,
denn der Kader war Ja von acht auf sechs
Fahre r ve rk le ine r t worden . Außerdem wuss
te i ch n ich t , wer von den Le-Mans-Fahrern
noch einen Audi-Vertrag hatte.

Jahrelang hieß es in der OTM, dass die
Ingen ieu re ehema l i ge Fo rme l -3 -Fah re r
wollen, weil nur Formeifahrer mit einem
DTM-Auto r icht ig umgehen könnten. Sie
sind nie in der Formel 3 gefahren und
s c h a f f t e n b e i i h r e m n e u n t e n D T M - R e n n c n
den ersten Sieg.
Ein DTM-Auto ist ein Prototyp und somit
e inem Formelauto schon ähn l ich : v ie l Aero .

wenig Gewicht. Das heißt aber nicht, dass
nur diejenigen damit schnell fahren können,
die viel Erfahrung in Formelautos gesam-

V I T A

Geboren 26 .10 .1985 i n M inden
2 0 0 3 u n d 2 0 0 4 F o r m e l B M W

2005 Meister VW Polo Cud
2 0 0 7 b i s 2 0 1 2 P o r s c h e - M a r -
kenpokale (insges. 5 Titel)
2014 Sieg 24h Nürburgring,
M e i s t e r A D A C G T M a s t e r s

2017 DTM-Champion (Audi)
mit 3 Siegen bei 18 Rennen

melt haben. Wenn man ein Rennauto, egal
welcher Art, schnell bewegen kann, dann
k o m m t m a n a u c h i n d e r D T M z u r e c h t . I c h
m u s s t e m i c h e i n s t e l l e n a u f d a s D T M - A u t o
u n d m e i n e n F a h r s t i l ä n d e r n . D a s b r a u c h t
ein bisschen Zeit, aber wenn man verstanden
hat. wie es geht, ist es gar nicht so schwer.

Was muss man machen, um Im DTM-Auto
schnel l zu se in?
An drei Dinge musste ich mich gewöhnen:
das späte Bremsen, das tiefe Hineinbremsen
in die Kurven und den hohen Speed in den
K u r v e n . D a s k a n n t e i c h v o n d e n G T - A u t o s
und von den Cup>-Porsche gar nicht. Ein
D T M - A u t o k a n n m a n w e d e r m i t d e m R 8 G T 3
noch mit dem 911 Cup vergleichen. Das ist
eine ganz andere Welt.

Der Porsche-Cup scheint eine gute Schule
zu sein: Nick Tandy und Eari Bambec ge
wannen d ie 24 S tunden von Lc Mans. Und
Sie hatten auf Anhieb Erfolg in der DTM...
Man kann das aber nicht verallgemeinern.
Nicht jeder, der im Supcrcup gewinnt, ist
automatisch schnell im Le-Mans-Prototyp
o d e r i m D T M - A u t o . E s b r a u c h t s c h o n a u c h
fahrerische Qualität und natürlich das klei
ne Bisschen, was dich treibt .

War die Porsche-Zeit finanziell ein Über
lebenskampf?
Nein, ich kam gut über die Runden, ich be
zog ein Fcstgchalt. dazu kam das Prcisgcld.
Und als Supcrcup-Meisicr bekam man einen
911 geschenkt, ich habe dreimal den Titel
gewonnen, das hat sich rentiert, in meiner
P o r s c h e - Z e i t k o n n t e i c h m i r a u c h s c h o n
m e h r l e i s t e n a l s n u r B r o t u n d W a s s e r .

Wie gehen Sie ans leben ran? Sind Sie eher
ein lockerer Take-it-easy-Typ oder eher ein
G r ü b l e r ?
Wenn es etwas zu grübeln gibt, dann grüble
ich. Wenn nicht, genieße ich das Leben. Ich
bin aber keiner, der sich Tag und Nacht über
irgendwelche Sachen das Gehirn zermartert.

Weil man auch als Rennfahrer locker bleiben
m u s s ?

2 4
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Man darf s ich im Rennauto nicht a l lzu v ie le
Gedanken machen . Man muss e in b i sschen
inst inkt iv fahren. Das heißt aber n icht , dass
man zu viel Risiko eingehen darf. Da muss
man sich schon gut überlegen, was man tut.

Wie schwer war es, sich als Neuling im Audl-
DTM-Team neben all den langjährigen Platz
hirschen zu behaupten?
Es wurde uns allen Anfang des Jahres gesagt:
Be i Aud i haben wi r sechs Nummer- l -Fahrer.
I h r d ü r f t f r e i f a h r e n , u n d a l l e h a b e n d a s
gleiche Material. Jeder darf um die Meister
schaft kämpfen.

Unter den DTM-Fahrern sind einige Flt-
n e s s f r e a k s . G e h ä r e n S i e a u c h d a z u ?
Ich mache gerne Sport, aber nicht exzessiv,
a l s o k e i n e n I r o n m a n . W e n n i c h z u H a u s e
bin, laufe ich jeden Tag, aber ich mache
nicht mehr als nötig. Da genieße ich lieber
die Zeit mit meiner Familie und speziell mit
m e i n e m k l e i n e n S o h n .

Sie gehen jetzt in Ihre zweite DTM-Saison,
Wie haben Sie anhand Ihrer Erfahrung die
Salsonvorberel tung angepasst?

M e i s t e r l i c h e r M o m e n t ; R a s t
f ä h r t I n H o c k e n h e l m m i t
s e i n e m A u d i R S 5 ü b e r d e n
Zielstrich und Ist Champion

„Man darf sich im
Rennauto nicht
allzu viele Gedan
ken machen. Man
muss ein bisschen
instinktiv fahren"

Eigentlich habe ich mich genau so vorberei
tet wie letztes Jahr. Ich habe mir natürlich
noch mal alle Rennen angeschaut und Revue
passieren lassen. Da war aber nicht so viel
Datenbegutachtung im Spie), das kam erst
b e i d e n Te s t f a h r t e n i n H o c k e n h e i m . A n s o n s
ten lief alles identisch. Ich war ein paar Tage
im Simulator bei Audi und ein paar Tage mit
dem Rosberg-Team zusammen.

W a s i s t I h n e n b e i m D u r c h s c h a u e n d e r
Rennen denn so aufgefallen, was Ihnen
zukünft ig nicht mehr passiert?
D a s Ü b e r f a h r e n d e r w e i ß e n B o x e n l i n i e a m
Norisring war so eine Szene, bei der ich
gesagt habe: Okay, das muss jetzt nicht mehr
s e i n . M e i n e M e c h a n i k e r h a b e n m i r a u c h

ganz lieb einen Zettel in meinem Pkw an
den Spiegel geklebt: .Watch the white line"
(.Achte auf die weiße Linie"). Seit dem No-
risring-Rcnnen fahre ich also mit diesem
Aufkleber am Spiegel rum und werde fast
täglich daran erinnert.

Wie ärgerlich ist so ein Fehler?
Ich bin am Norisring zum ersten Mal über
haupt im Regen gefahren in einem DTM-

2 6
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Auto. Ich sah das stehende Wasser am Ende
der Boxenausfahrt . Wenn man da mit kal ten
Sl icks ankommt, versucht man natür l ich , so
schnell wie möglich nach links ins Trockene
2 U k o m m e n . I m z w e i t e n R e n n e n h a t t e i c h
eine Kollision mit Robert Wickens. Insge
s a m t k e i n s c h ö n e s W o c h e n e n d e . I c h h a b e
am Norisring nur zwei Punkte herausgeholt,
u n d d i e s t a m m e n n i c h t a u s d e m R e n n e n ,
sondern aus dem Qualifying.

W i e s i n d I h r e E i n d r ü c k e v o n d e r 2 0 1 8 e r -

Au togenera t ion?
Das Auto an sich ist durch die geringere Ae
rodynamik natürlich ein bisschen schwieri
ger zu fahren, weil es insgesamt weniger
Grip hat. Aber ich denke, es lässt sich noch
so fahren wie im letzten Jahr. Die Zuschauer
w e r d e n n i c h t v i e l d a v o n s e h e n , d a s s w i r
langsamer werden. Und ich hoffe, dass sie
besseres Racing sehen werden, weil man
eben d ichter auf den Vordermann aufschl ie
ßen kann, ohne zu viel Abtr ieb zu verl ieren.
Das wurde gewünscht, auch von Gerhard
Berger. Mal schauen, ob es klappt.

Wie sehr kommt Ihnen bei der abgespeck
ten Aerodynamik Ihre große Er fahrung
mit CT-Autos zugute, die ja auch weniger
A b t r i e b a l s e i n D T M - A u t o h a b e n ?
Das ist noch etwas schwer zu sagen. Es kann
sein, dass es sich durch die geringere Aero
dynamik ahnlich wie ein GT3-Auto fahren
lässt, das könnte mir in die Karten spielen.
A b e r d i e B a l a n c e d e s A u t o s i s t ä h n l i c h
wie im letzten Jahr. Manche Eahrcr tun
sich schwerer, wenn das Auto weniger Grip
hat. aber ich denke, es wird Jetzt keine
großen Unterschiede oder Verschiebungen
unter den Fahrern geben. Alle Fahrer in
der DIM sind dazu in der Lage, sich darauf
e i n z u s t e l l e n .

Erfolgsduo: Rene Rast (r.)
u n d s e i n Te a m c h e f A r n o
Zensen vom Audi Sport
Team Rosberg holten
2017 Ihre Jeweils ersten
M e i s t e r t i t e l I n d e r O T M

Wo können Sie in der DIM Ihre Erfahrung
aus dem Sportwagen einbringen, also vom
A u d l - L M P I o d e r a k t u e l l d e m M a z d a D P I ?
Das sind vom Typ völlig verschiedene Autos,
die komplett unterschiedliche Fahrweisen
e r f o r d e r n . D e s h a l b k a n n i c h v o m e i n e n z u m
anderen eigentl ich nichts rüberkopieren.
D a s P o s i t i v e i s t a b e r : W e n n m a n i m W i n t e r
viel fährt - ich bin Ja schon in Day tona und
Sebring gefahren-.dann bleibt man einfach
dran. So entsteht keine Winterpause, und
man bleibt im Rhythmus. Man hat einfach
nicht diese sechs Monate Pause und fragt
s i c h b e i m e r s t e n R e n n e n : W i e w a r d a s n o c h
m a l ? I c h b i n w i e d e r a u f d e m s e l b e n L e v e l ,
auf dem ich letztes Jahr aufgehört habe.

Wer wird Ihr stärkster Gegner auf dem
Weg zur Titelverteidigung?
W e n n m a n m a l s o d u r c h s c h a u t , d a n n i s t
s i c h e r M a r c o W i t t m a n n w i e d e r e i n h e i ß e r
Kandidat, er hat in den letzten Jahren immer
performt. Dazu kommt der eine oder andere,
d e n m a n s c h l e c h t e i n s c h ä t z e n k a n n , w i e
P a s c a l We h r l e i n o d e r L u c a s A u e r. L e t z t e s
Jahr hat man gesehen, dass bis Spielberg
n o c h z e h n F a h r e r M e i s t e r w e r d e n k o n n t e n .
Also es gibt viele, viele Varianten. Auch
bei Audi. Mein Rosberg-Tcamkollegc Jamie
Green ist einer der besten Fahrer, die es im
Feld gibt, und auch unsere anderen Fahrer
sind stark. Da kann man so früh noch keinen
wirklichen Hauptkonkurrenten ausmachen.
Es hängt auch ein bisschen davon ab. wie
man in die Saison kommt und wie viel Gluck
o d e r P e c h m a n h a t .

V l a l l e l c h t n o c h z w e i S ä t z « z u m T e a m R o s

berg: Wie läuft die Zusammenarbeit?
Ich bin megahappy. dass ich wieder mit den
Jungs fahren darf. Die haben im letzten Jahr
einen extrem guten Job gemacht. Sie sind
auf einem sehr hohen Engineering-Level,
höher a ls a l les , was i ch in anderen Teams
bis jetzt erleben durfte. Es macht Spaß, mit
den Jungs zu arbeiten. Ich hatte auch nie ein
techn isches Prob lem an me inem Au to . A lso

gibt es für mich keinen Grund, einen Wech
s e l a n z u s t r e b e n .

2 0 1 8 I s t d a s l e t z t e J a h r d e r D T M m i t V 8 -
M o t o r e n . W o r a u f k ö n n e n s i c h d i e F a n s
s o n s t n o c h f r e u e n ?
Ein Vierzylinder muss ja grundsätzlich
ke inen sch lechten Sound haben. Wi r fahren
bei Mazda in Amerika ja auch einen Vier
zylinder. und da kommt ordentlich was bei
rum. Es ist also nicht so. dass die Motoren
komplett leise werden. Ansonsten hoffen
w i r. den Fans noch meh r Ac t i on b i e ten zu
k ö n n e n .

Ih r Sohn so l l Ihnen den Ti te l 2017 voraus
gesagt haben. Was orakelt er für 20187
Ich habe ihn noch gar nicht gefragt. Das
Gute ist. er kann bis jetzt nur „eins" sagen.

D a s I n t e r v i e w f ü h r t e n d i e a u t o m o t o r
und sport-Redakteure Claus Mühlberger und

Michael Bräutigam Fotos: Audi
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Verflixte Statistik! Da willdocli Mercedes jetzt partout
sein 30-Jährjgcs DTM-Jiibi-

läum feiern. Gewiss, e in schöner
Anlass, sich nochmais ztiztipros-
ten. bevor man der Serie int Okto
ber dieses Jahres den Rücken
kehrt, tun sich künftig der l-ormei
E z u w i d t n e n .

Doch ganz korrekt ist die Mer
cedes-Kalkulation nicht- 30 Jahre
DTM. das stimmt nur in puncto
Werkse insä tze . In ih re r Gründer
zeit Mitte der 80cr-Jahrc war die
Serie ein Tummelplatz fur ehrgei
zige I'rivatteams-

Und so begab es sich, dass
schon 1986, also vor 32 Jahren,
drei Mercedes beim Saisonauftakt
d e r D T M i n ' / . o l d e r a m S t a r t s t a n
den: Der heutige Audi-Pressespre
c h e r P e t e r O b e r n d o r f e r u n d d e r
ö s t e r r e i c h i s c h e S k i h e l d F r a n z
K l a m m e r f u h r e n 1 9 0 E 2 . 3 - 1 6 i m
Team des jetzigen Red-Bull-Konsu-
lenten Helmut Marko. Johannes
B r e u e r s t a r t e t e i n e i n e m 1 9 0 E d e r
S c u d e r i a K a s s e l .

Es dauerte nicht lange, schon
war der erste Sieg eingefahren: Im
April 1986 gewann Volker Weidler
auf dem Nürburgring, und am
Ende des Jahres war er hinter Kurt
T h i i m i m R o v e r V i z e m e i s t e r .

D i e o f fi z i e l l e D T M - Z e i t r e c h -
nung aus Sicht von Mercedes be
ginnt erst 1988. als AMC erstmals
an den Start ging. Im 21. Rennen
des Jahres gluckte dem Team von
DTM-Mitbegründer Hans Werner
Aufrecht der erste Sieg: Johnny
Cecot io gewann in Ungarn in
überlegener Manier.

Doch dann passierte Ungeheu
erliches. «Es gab einen Tipp an die
Kommissare, dass wir möglicher
weise mit illegalen .Motoren fuh
ren" . e r i nne r t s i ch AMG-Gründer
A u f r e c h t . . D e r M o t o r w u r d e v o r
Ort geöffnet. Er war in Ordnung,
das war für diese sogenannten Ex
perten die größte Blamage." Denn
der Tipp sei von Mercedes gekom
men. meint Aufrecht. .Ein Protest
aus dem eigenen Lager. Das war
s t a r k e r T o b a k ! "

□er 190 E Z.S
i e w a r e i n

großer Wurf.
Bernd Schnei
d e r f ü h r
te 1992 In

Nürnberg vor
dem späteren
M e i s t e r K l a u s

Ludwig

Die Teams beharkten sich nach
Kräften, und jeder war mit einem
anderen Reifenpartner verban
delt: damals Usus, heute, im Zeit
a l te r von E inhe i t s re i fen , undenk
b a r . E i n e s i s t a b e r s i c h e r : D e m

Sport war es sehr zuträglich, dass
d i e Te a m s u n d n i c h t d i e H e r s t e l l e r
im Vordergrund standen.

M e r c e d e s w a r i n d e r D T M s o

erfolgreich wie keine andere Mar
ke: 186-mal siegten die Stern-Fah
rer. Audi kommt als Zwcitplatzicr-
tcr auf 95 Siege. Es wurde jedoch
1992. bis Mercedes erstmals einen
Fahrertitel feiern durfte. Insge
samt gewann Mercedes zehnmal
den Titel: Klaus Ludwig trium
phierte 1992 und 1994. Bernd
Schneider in den Jahren 1995.
2000. 2001, 2003 und 2006. Gary
PafTctl 2005, Paul di Resta 2010
und Pascal Wehrlein im Jahr 2015.

Einer der Väter des Erfolgs war
Norbert Matig. Der knorrige Würt
temberger. der von 1992 bis 2012
als Sportchef amtierte, hielt der
D T M s t e t s d i e Tr e u e . 1 9 9 3 u n d
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1994, als es nur Alfa mit Mercedes
auftiahm, Opel als Neueinsteiger
aber schon in Sicht war, hatte es
Haug noch leicht, seine Chefs von
der Attraktivität der DTM zu über
zeugen. Auch zwischen 2006 und
2 0 1 1 w a r d i e D T M e i n Z w e i - M a r -

ken-Championat. Sechs Jahre lang
d u e l l i e r t e s i c h M e r c e d e s m i t A u d i .
Erneut verteidigte Haug die DTM
mit Verve gegen Vorstände, die
d e n R o t s t i f t s c h o n i n d e r H a n d
h a t t e n , e h e 2 0 1 2 m i t B M W d e r
e r s e h n t e d r i t t e H e r s t e l l e r k a m .

E n d e 2 0 1 8 m a c h t M e r c e d e s
S c h l u s s m i t d e r D T M u n d h i n t e r
l ä s s t e i n e s c h m e r z h a f t e V a k a n z .
Der seit einem Jahr amtierende
DTM-Boss Gerhard Berger hat nun
die Aufgabe, diese Lücke zu füllen
u n d f ü r 2 0 1 9 e i n a t t r a k t i v e s S t a r
t e r f e l d a u f d i e R ä d e r z u s t e l l e n .

Ja. dieser Job ist schwierig. Un
möglich ist er aber nicht.

Text: Claus Mühlberger
Fotos: Sabine Hofmann, ITR,

Stephan Kremer, Wolfgang Wilhelm

V o l k e r W e i d
l e r h o l t e a m

Nürburgring
im 190 E 2.3-

1 6 d e n e r s t e n

OTM-Sleg.
M e i s t e r w u r d e
K u r t T h i i m I m
R o v e r V i t e s s e

D i e C - K i a s s e
C lass 1 wa r

m i t i h r e n
s c h n e l l z u
w e c h s e l n

d e n M o d u l e n
e i n h ö c h s t

kompliziertes
R e n n a u t o

N a c h d r e i J a h
ren Zwangs

pause ging
e s w i e d e r l o s

Inder DTM.
Bernd Schnei

der und der
CLK machten

die Pace

F ü n f D T M - T I t e l
fuhr Schnei

der ein. Ende
2008 sag te
e r d e r D T M

Adieu. Sport
c h e f N o r b e r t
Haug sah es
m i t W e h m u t

Im September
h o l t e R o b e r t

W i c k e n s I m
C 6 3 a u f d e m

Nürburgring
d e n 1 8 6 . u n d
bislang letz

ten DTM-Sleg
f ü r M e r c e d e s



HOCKENHEIMs -6, MAI UND13.-14, OKTOBER

■ Oer Hockenheimring ist die Strecke, die alle DTM-Plioten am
besten kennen. Gleich zu Beginn fährt man mit über 200 km/h
d u r c h T u r n T A u c h d i e E i n f a h r t i n d a s M o t o d r o m I s t s e h r r a s a n t .
Eine ebenso charakteristische Kurve ist die Spitzkehre. Beim An
bremsen bietet sich oft eine gute Gelegenheit zu attackieren,
«Streckenlänge: 4,S74 km • Sieger 2017: Auer (MB); Green
(Audi); Green, Wittmann (BMW) • Poles: 2017Auer 1.30,844; Glock
(BMW) 1.31,406; Glock 1.30,648; Blomqvist (BMW) 1.30,491 min

H U N G A R O R I N G 2 - 3 . J U N I

B Budapest ist für mich immer ein Highlight, auf dem Hungaro-
ring habe ich zum Beispiel mein erstes Formei-l-Podium geholt.
Die Strecke ist anspruchsvoll - es Ist wenig Zeit zum Ausruhen
und sehr schwierig, dort zu überholen. Die vielen ungarischen
Fans sind alle motorsportverrückt, was ich supercool finde.
• Streckenlänge; 4,381 km • Sieger 2017: dl Resta (Mercedes);
Rast (Audi) • Trainingsbestzeiten 2017: Rast (Audi) 1.34,742
min; Rast (Audi) 1.34,740 min

L A U S I T Z R I N G i 9 - 2 0 M A I

B Mit dem Lausitzring verbinde ich große Emotionen, 2014 habe
ich dort meinen ersten Titel in der DTM eingefahren. Die Strecke
hat viele relativ langsame Ecken. Dennoch gibt es auch schnelle
Kurven und harte Bremspunkte. Man muss einen guten Kompro
miss finden, zumal die Strecke sehr viele Bodenwellen hat.
• Streckenlänge: 4,534 km • Sieger 2017: Auer (Mercedes);
Green (Audi) • Trainingsbestzelten 2017: Auer (Audi) 1.16,193
min; Wickens (Mercedes) 1.16,299 min (kurze GP-Varlante)

N O R I S R I N G 2 3 - 2 4 J U N I

B Die Rennstrecke ist der einzige Stadtkurs im Kalender. Es gibt
nur vier Kurven. Dafür muss hier sehr technisch gefahren werden,
Zudem ist der Kurs sehr holprig. Es gibt zwei sehr langsame Spitz
kehren und eine schnelle Schikane, bei der man darauf achten
muss, so nah wie möglich an die Mauer zu fahren.
• Streckenlänge: 2,300 km • Sieger 2017: Spengler (BMW);
Martin (BMW) • Trainingsbestzeiten 2017: Martin (BMW) 47,472
sec; Blomqvist (BMW) 47,252 sec

3 0



M I S A N O

DIE STRECKEN SERVICE

2 5 . - 2 5 . A U G U S T

Bruno Spengler über Misano/ITA
■ Ich kann noch nicht allzu viel zu Misano sagen. Ich freue mich
auf jeden Fall sehr, dass wir eine neue Strecke im DTM-Kalender
haben. Was ich bisher gesehen habe und weil?, ist, dass es ein
sehr anspruchsvoller Kurs ist, weil es viele verschiedene, schnel
le und langsame Kurven gibt. Die Strecke ist sehr technisch.
• Streckenlänge; 4,200 km • neu Im Kalender

Z A N D V O O R T 14 -15 JULI NURBURGRING 8 . - 9 . S E P T E M B E R

Robln Frijns über Zandvoort/NL
■ Z a n d v o o r t z ä h l t z u d e n S t r e c k e n d e r a l t e n S c h u l e . S i e e r l a u b t
keine Fehler, sonst landet man schnell Im Kiesbett oder direkt in
einer Bande. Es geht bergauf und bergab, und es herrscht häufig
böiger Wind. Zudem kann es vorkommen, dass Sand auf die Stre
cke weht. Das Grip-Level kann also von Runde zu Runde variieren.
• Streckenlänge: 4,307 km • Sieger 2017: Clock (BMW);
Rockenfeller (Audi) • Trainingsbestzelten 2017: Clock (BMW)
1.27,823 min; Farfus (BMW) 1.27,475 min

Mike Rockenfeiler über den NürburgrIng/D ■
■ Das Event am Nürburgring ist unser Heimrennen. Die Strecke
eignet sich gut zum Überholen, beispielsweise am Ende des
Hatzenbachbogens. Falls man die Schikane und die letzte Kurve
gut trifft, hat man auch Ende Start/Ziel vor Turn 1 eine weitere
gute Gelegenheit, am Vordermann vorbeizuziehen.
• Streckenlänge: 3,629 km • Sieger 2017: Auer (Mercedes);
Wickens (Mercedes) • Trainingsbestzeiten 2017: Auer
(Mercedes) 1.25,968 min; Wittmann (BMW) 1.20,936 min

B R A N D S H AT C H 11 . -12 . AUGUST OSTERREICHRING 2 2 . - 2 3 . S E P T E M B E R

Pascal Wehr le in über Brands Hatch/GB

■ Wir fahren in diesem Jahr die GP-Strecke und nicht die Indy-
Variante. Sie ist oidschooi, das bedeutet, man kann sich keine
großen Fehler erlauben, da diese gleich ziemliche Konsequenzen
n a c h s i c h z i e h e n k ö n n e n . P a d d o c k H i l l B e n d i s t e i n e d e r b e s t e n
Kurven, die man in einem Rennauto durchfahren kann,
• Streckenlänge: 3,908 km • Sieger 2017: kein Rennen
• Trainingsbestzeiten 2017: kein Rennen

Lucas Auer über den Osterreichring/A
■ Die Strecke in Spielberg finde ich anspruchsvoll und cool. Es
gibt drei längere Geraden mit relativ engen Kurven am Ende. Hier
kann man sich ransaugen und dann aggressiv reinstechen. Die
l e t z t e n v i e r K u r v e n - z w e i L i n k s u n d z w e i R e c h t s - s i n d s e h r
schnell, die Fahrer müssen absolut ans Limit gehen.
• Streckenlänge: 4,381 km • Sieger 2017: Ekström (Audi);
Rast (Audi) • Trainingsbestzelten 2017: Green (Audi) 1.21,973
min; Green (Audi) 1.21,955 min

E X T R A D T M 2 0 1 8 3 1



Achtung, Spoiler!

LÄUFT JETZT BEI UNS.


