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_ GIORGIO FALETTI

A Detdhenix, capitale del pianeta Wulfatraz, il
processo venne ceJebrato a porte chiuse.
Nessuno aveva interesse a dare pubblicits agli

avvenimenti, ne fra le sutotits ne, soptettutto, fra i
componenti della Commissione Controllo Civilts. Rother
Rodher era seduto al banco degli imputati e si elzo
insieme a tutti gli altri alJ'ingresso della Corte. il giudice
si sedette e, a un suo cenno, tutti si misero seduti. Poi si
rivolse alJ'imputato.
«Prima di emettere la sentenza, hai qualcosa da
aggiungere a tua discolps?»
Rother Rodhet, Esploratore Galattico di Grado Alfa, si
porto al centro della sala e fece girare lo sguardo intomo,
fissando le poche persone presenti in aula.
«Signoti, sono un Ufliciale del C. C. C. e come tale ho
compiuto centinaia di missioni in tutte le parti della
Galassia. So che la prima e piu importante regola e che
non bisogna mai interferire col benchć minimo apporto
tecnologico eon l'evoluzione del pianeta visitato. Eppute,
quando sono sceso sul pianeta denominato Terra, io ho
contravvenuto a questa regola. Petchć? Onestamente,
ancora adesso non riesco a dare una risposta a questa
domanda. Risssumero brevemente i fatti.
Opportunamente cammuffato da netivo, stava esplorando
la Terra, catalogandone via via gli aspetti sociologici e
aggregativi, fino alJ'analisi di manifestazioni che inativi
definiscono Sport. Rientrano fra queste alcune
competizioni che vengono compiute a bordo di
rudimentali veicoli semoventi definiti Formula Uno, che
altro non sono che la manifestazione di una tecnologia
primitiva e approssimativa. Le gare sono molto
avvincenti, eon questi esseri che lottano alJo spasimo per
la vittoria finale. Jo stesso sono stato coinvolto
dalJ'entusiasmo per uno di loro, denominato Nigel
Mansell e, lo cotiiesso, preso da un sentimento che suJJa
Terra viene definito tito, mi sono recato l'anno scorso
presso la sua squadra, denominata Williams, e, colpito
dalJo squalJore delle tecnologie applicate, ho insanamente
messo a loro disposizione concetti che sarebbero stati loro
noti solo dopo alcune centinaia di anni. So che ho
sbagliato e mi rimetto alla cJemenza della Corte. Solo una
cosa vorrei aggiungere ... Forza Menselll»
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• TlfoSA DI SENNA cerca
disperatamente la registrazio-
ne in videocassetta dello spe-
ciale su Ayrton andato in on-
da su Telemontecarlo il 5 gen-
naio 1993. Contattare; 8arba-
ra Goria, scrnata Mino 42,
13014 Cossato (Vercelli).
• MAURo DELLA MORA -
Codroipo (Udine). Attribuire
un punto per il cambio gomme
piiJ veloce? L'idea e curiosa.
ma ci lascia perplessi. Prima
di tutto, il pit-stop piiJ o meno
veloce non e necessariamente
funzionale all'andamento della
gara, per cui si rischia di inne-
scare una competizione fine a
se stessa; in secondo luogo,
come abbiamo spesso fatto
notare, le misurazioni del tem-
po impiegato nel cambio
pneumatici non possono mai
essere esattissime.
• MAURIZlo NEGRI - S. Gio-
vanni Persiceto (8010gna). II
cambiamento, awenuto negli
ultimi anni, nei temi proposti a
ogni numero corrisponde a
una scelta ben precisa. La co-
pertura, specialmente televisi-
va, degli eventi e ormai totale;
e una rivista che rimane in
edicola una settimana non de-
ve «rimasttcare» questioni gia
troppo discusse da altri, ma
proporre nuovi spunti di inte-
resse generale. Parliamo trop-
po della Ferrari? Qualcuno so-
stiene il contrario ...
• DANIELE ToMASI - Cone-
gliano (Treviso). Era inevitabi-
le che le nostre opinioni faces-
sera discutere. Per quanto ri-
guarda Johnny Herbert, che e
sicuramente un pilota di enor-
me talento, va pero fatto nota-
re che, essendo in F. 1 ormai
dall'89, non puč essere consi-
derato una «prornessa- indi-
pendentemente dall'etil ana-
grafica.
• MIKE ANDRETTI FAN
CLUB - Un gruppo di lettori ne
ha fondato uno, con sede a
Seren del Grappa (8elluno) in
via Monte Tomavico, CAP
32030. Per richieste di infor-
mazioni, anche telefoniche, si
pua telefonare allo 0439-
44177 dalle 14 alle 15,30.
Andretti senior e semplice-
mente ... Mario, il padre di Mi-
chael.
• MARCO NICoLLI - Maro-
stica (Vicenza). La sua opi nio-
ne coincide, ci pare, con quella
espressa dalla nostra rivista.
Gli incidenti in gara comunque
si prestano sempre a interpre-
tazioni, ed e abbastanza com-
prensibile che ognuno cerchi
di tirare I'acqua al proprio mu-
lino...
• BARBARA PIETRA - Mila-
no. Christian Fittipaldi e origi-
nario di San Paolo del 8rasile,
dove e nato il 18 gennaio del
1971. Di corporatura media,
pesa (eon tuta e scarpette) 74
kg, ha occhi e capeIIi scuri e
I'Hobby delle ragazze...
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lUnasalita
in mezzo
alle car1acce

Sono un ragazzo di 18
anni molto appassionato
di automobilismo da
corsa. Fra le varie
specialita la mia
preferenza si orienta
maggiormente verso le
cronoscalate. Poco tempo
fa mi sono recato dalle
parti di Cosenza per
assistere alla coppa Sila.
La gara si svolgeva in una
zona di montagna dal
paesaggio stupendo
formato da macchia e da
alberi secolari. Dopo la
gara, quando la gente
cominciava a sfollare, ci
siamo ritrovati in mezzo
ad un'autentica
pattumiera: lattine ed ogni
sorta di rifiuto disseminati
dappertutto; rami di alberi
spezzati ecc. La prima
cosa che mi e saltata in
mente e stata la vicenda
dell'ordinanza emessa
dalla provincia di Trento
la quale vietava lo
svolgimento nella
provincia, di gare
automobilistiche su
strada. Quando appresi la
notizia sui vostro
giomale, reagii da
appassionato decretando il
fatto ingiusto. Dopo lo
spettacolo visto a
Cosenza, sono stato
costretto ad ammettere
che ehi aveva decretato
quell'ordinanza non aveva
poi tutti i torti. Queste
gare hanno la
fortuna-sfortuna di avere
come comice non i
muretti e le tribune di un
autodromo bensi, dei posti
incantevoli che la natura
non ha certo creato per far
sfrecciare delle
automobili. Con cio
adesso non voglio
pienamente schierarmi
dalla parte dei verdi anche
perche essi si sono resi
protagonisti di
avvenimenti piu o meno
assurdi (vedi la vicenda di
Imola) pero a volte anche
la passione per qualcosa si
deve almeno frenare di
fronte a conseguenze
fortuite. Alla fine di
questo mio appello vorrei
rivolgervi alcune
domande: perche nel Civm
sono stati sostituiti i
motori sport 2000 ex F2
con quelli di derivazione
gruppo N? Potreste
pubblicare su un prossimo
numero un poster su cui vi
sia il collage delle foto dei

campioni piu
rappresentativi delle
cronoscalate dato che qui
al sud la specialita e molto
amata? Con alcuni amici
vorremmo mettere su un
fan club, forse intitolato
ad Irlando; come bisogna
procedere giuridicamente
per arrivare alla sua
formazione?
Vittorio Zigrino
Fasano (Brindisi)
Quando si e invitati a casa
del prossimo, bisognerebbe
avere la buona creanza di
non sporcare in giro. La po-
litica di certe amministrazio-
ni locali, e alcune prese di
posizione dei movirnenti
ambientalisti, hanno pena-
lizzato le cronoscalate in
maniera a nostro avviso in-
giusta ed eccessiva, quando
ci sono altri problemi ben
pili gravi da risolvere. Pero e
altrettanto vero che uno
spettatore educato non ridu-
ce a un porcile le «tribune
naturali- teatro della gara, e
certi comportamenti fanno
tutt'altro che bene all'imma-
gine della specialita. Cosa
dira un turista occasionale
che si trovi a passare sui per-
corso della gara il giomo do-
po? E pensare che, senza tut-
te quelle cartacce elattine,
non si sarebbe neanche ac-
corto che c'e stata una cor-
AMADUZZI

sa... Passiamo oltre: nel
campionato della Monta-
gna, l'introduzione dei mo-
tori derivati dalla serie aveva
un duplice scopo. Da una
parte si cercava di rinnovare
il parco motori esistente (an-
cora troppo legato ai vecchi
Bmw ex F.2) senza eccedere
nei costi; dall'altra, c'era
l'intenzione di attirare verso
la specialita delle salite le
Case ufficiali, decisamente
latitanti da un bel po' di tem-
po. Il cambiamento regola-
mentare non e piaciuto a tut-
ti, ma le intenzioni non era-
no sbagliate. Un poster sui
protagonisti delle salite do-
vrebbe per forza di cose
comprendere un po' tutti,
ma una realizzazione «a col-
lage» esce un po' dai nostri
schemi e comporterebbe una
serie di problemi, anche tee-
nici. Circa la questione del
fan club non dovrebbero esi-
stere particolari problemi, a
condizione che vi lirnitiate
allo scambio di informazioni
e alle riunioni dei soci (senza
cioe svolgere attivita di tipo
commerciale come la vendi-
ta di materiale prornoziona-
le). Se frequentate l'arnbien-
te delle salite non vi dovreb-
be essere difficile contattare
direttamente il vostro pilota
preferito; che eon tutta pro-
babilita sara lieto di appro-
vare la vostra iniziativa.

ITroppo POcO
lo spazio
per le prove?

Sono parecchi anni che
seguo la vostra rivista ed
ultimamente ho notato ehe
date poeo risalto ai test in
programmazione a
riguardo della Formula
Uno. Per ehi non ha
molta possibilita di
seguire la F.1. all' estero i
test che vengono effettuati
nei vari circuiti italiani
diventano un'oeeasione in
piu per seguire da vicino
la spettacolarita di questa
formula. Fino all'anno
seorso venivano effettuati
i test Foea che avevano,
eome i gran premi, un
loro ealendario e di
eonseguenza ci si
organizzava, io e i miei
amici, per poter seguire
questi test eomplementari
ai Gp. Purtroppo ora eon
il eambiamento del
regolamento, questi test
sono venuti amancare. Vi
pregherei quindi, se
possibile, di dare qualehe
informazione uti1e per
poter seguire la F.1. anehe
al di fuori dei Gp.
Renato Bordignon
Bassano del Grappa
(Vicenza)

Fino a non molto tempo fa,
le squadre di F. Isvolgevano
un numero relativamente li-
mitato di prove private fra
gara e gara. L'avvento del-
i'elettronica, eon la conse-
guente necessita di collauda-
re e verificare estensivamen-
te i nuovi sistemi ad essa col-
legati, ha costretto la mag-
gior parte dei team a un su-
perlavoro, spesso reso possi-
bile solo dalJa presenza di



collaudatori ufficiali e di un
vero e proprio test-team.
Tutto questo per dire che le
prove non ufficiali non sono
piu una rarita: in pratica si
svolgono tutte le settimane,
per gran parte dell'anno. Ed
e anche logico, quindi, che
lo spazio ad esse dedicato sia
proporzionalmente limitato
(non sempre si collaudano
novita eclatanti). Se pero il
lettore si lamenta perche non
diamo la possibilita agli ap-
passionati di seguire i test in
territorio nazionale, non riu-
sciamo a capire il motivo
della critica. Abbiamo sem-
pre informato puntualmen-
te, magari in poche righe,
dello svolgersi di sessioni di
proveo Ovvio che quando
queste, come accade spesso
per la Ferrari, si svolgono a
porte chiuse, e inutile illude-
re il prossimo. Ma per il re-
sto, riteniamo di aver fatto e
di continuare a fare quanto e
in nostro potere. Anche se,
con i calendari di test cosi fit-
ti, i rinvii e le rinunce sono
frequenti.

INZANI

• Ouella buona... Lana di Andreucci
Vi ho scritto per dare una nota di merito al pilota
toscano (della Garfagnana) attuale pilota ufficiale
Peugeot Paolo Andreucci, che oltre essere un grande
pilota e anche un ragazzo che tutti vorrebbero come
amico per le sue doti umane, pronto ad aiutare chi ne ha
bisogno; e per qualcuno e anche un ottimo compagno di
squadra. La foto che vi ho inviato e la piu netta conferrna
di cio che vi scrivo; il sottoscritto si trova sulla prova
speciale n. 14 «Boleto» del recente 21. rally della Lana!
tra il pubblico intravedo il pilota toscano che essendosi
ritirato nella 1. tappa, e in giro per seguire le prove.
Arriva la vettura del suo compagno di team Angelo
Medeghini, al tomante appena sopra fa una bella
intraversata poi dove sono appostato io, la macchina fa
uno strano rumore e la Peugeot 106 prosegue lentamente
(sembra il ritiro) tra il pubblico si lancia Andreucci per
vedere se ha bisogno, la fortuna vuole che c'e un po' di
discesa e piu in Iii uno spazio che non intralcia i
concorrenti che sopraggiungono. E qui entra in azione il
toscano come lo dimostrano le foto, guarda se si puč
farlo ripartire smontando la ruota e si abbassa per
controllare doy' e la rottura poi nella seconda chiama
l'assistenza che transitava nei pressi di questo bivio.
Morale della favola il pilota bresciano e potuto ripartire e
terminare la corsa. Avrei tanto piacere vedere questa foto
pubblicata per rendere onore ad un pilota che e un
campione anche quando non e piu in corsa ... ce ne
vorrebbero come lui!
Mauro Inzani - Fiorenzuols d'Arda (piacenza)
Mica male come immagine. Va bene che l'intervento estem-
poraneo di Andreucci era volto ad aiutare il suo compagno di
squadra, ma, come abbiamo detto tante volte, sono gesti che
testimoniano la dimensione «umana» del rally In un momen-
to in cui tutto l'automobilismo soffre anche per la carenza di
spirito di solidarieta.

Sano un ragauI dl 16 anni appasslonato dl F. 1 e F. Indy.
In parti CDlirI 11I1InterlsSI I'a.rodlnamlca appllcata alll
menDposto. Pir questa vi chledo: 1. PIrehi II F. 1 del primi
Anni '80 In ga.ere non IVlvano alattoni antlrlorl? 2. PIrcIIi
vllnl massa una tlrmlcDplrtl sugll Ilettoni dalle F. Indy
prilIII dl Ina gara? 3. A COSI slrvlvano II aletti dlspostl al
lati dall'alettl.e posterl.re a pIrcIIi sano stata abolIta?
I.fllll, potrlste pubbllclrl l'lmllllglnl dll fondo dl una
vettur. Iffetto sualo?

P1",'II/1I d,/ CII'/' - VIIIII [Ch/,II}

eisembra che capire che i
principidell'effetto suolo

non siano del tutto ignotial no-
slro lettore. Comunque, una
volla di piu, Il bene riepilogare.
Allafine degli Anni '70, si sco-
pri ene era possibile applicare il
principiodel profiloalare - gia
da lempo struttato per gli alel-
loni - anche al corpo velIura.
E queslo fu fatto dando alle
«pance» ai IaIi dellemonoposlo
un profiloinlernoa forma di ala,
owiamente capovoila perche
lo scopo era quellodi lenere in-
collale al suolo le F.1 e non di...
farle decollare. L'aria che enlra
nel «tunnel» aerodinamico, do-
vendo fare piu strada, viene ac-
celerala mentre decresce la
pressione slalica. Queslo fino
alla slrozzatura, dove la pres-
sione e al minimo(effetto Ven-
luri). Dopodiche,il flusso d'aria
passa attraverso un diffusore,

Che cosa
si nasconde
sui... fondo
delle monoposto
F.l e Indy?
Cerchiamo
di spiegarIo

che in parole povere ha un an-
damenIo «in salita», Oggi,con
I'imposizionedel fondo piatto, il
diffusore e lo «scivolo»poste-
riore; ma sarebbe piu corretto
dire che anche le wing-car ne
erano dotate, in quanIo esso fa
parte del profiloalare. Neldiffu-
sore si recupera parte della
pressione menlre complessiva-
menle, il lunnel genera una
spinta verso il basso per via
della depressione. AlI'iniziode-
gli anni '80, le F.1 avevano or-
mai perfezionaloI'effettosuolo,
grazie anche alle minigonne
(paralie scorrevoli) che sigilla-
vano i lali del tunnel, Per que-
slo non c'era bisogno di usare i
«batfi» anleriori - che tanno
resislenza aerodinamica -
perchš I'aderenza era gia assi-
curata Le F. Indyusano ancora
i tunnellalerali, ma senza mini-
gonne e con una certa allezza
dal suolo, il che riduce I'effica-
cia. Quelleche si mettono sulle
ali non sono lermocoperle, ma
semplici leli per... coprire le so-
luzioni aerodinamiche agli
sguardi indiscreli. Una piccola
variazionedel disegno pue tare
la differenza. specie lenendo
presents che nella calegoria
Usa ileiai sono per la piu Lolae
Penske, cioebasilarmenle simi-
li Ira loro. La lerza domanda si
riferisce,pensiamo, alle appen-
diciapparse sulla McLarene al-
tre monoposlo verso il 1984.
Oueste alette supplemenlari,
che «lavoravano» vicino alle
ruote assicurando aderenza
supplelliva al relrolreno, erano
regolariperche si prolendevano
ollre I'asse delle ruote stesse,
Un po' come ha tatto la Fool-
work (subito imilaladalle alIre)
quest'anno; solo che il guada-
gno veniva tatto in larghezza e
non in allezza. Ad ogni buon
conto, la Federazione decise di
bandire le alette laterali per la
slagione '85. Per quanIo riguar-
da le immaginidel sottoscocca
non e tacile tare quaicosa. An-
che con li tondo piatto ci sono
soluzioni (muso riaizato, diffu-
sore posteriore) di cui i proget-
listi sono molto gelosi. E a ra-
gione,visIo che su quesle com-
ponenli si gioca buona parte
dell'efficienza aerodinamica di
una monoposlo. Pu/)succedere
che in caso di... incidenle una
vettura capovoila sveli qualche
segrelo. Ma in generale, co-
munque, i principi sono quelli
che abbiamo esposlo.
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S. Egidio alla Vlbrata (Te),
22 agosto 1993

Z. Trlf •• N.,mtl
Z.• IHI••• r"l
CI•• al tt .,.,glt 1. Lluul
(Kan) 10 girl In 10'02"53; 2.
«Alex- (Cmp) 10'02"83; 3. Fran-
ela (Per) 10'03"02; 4. Tondini
(Dap) 10'05"55; 5. Spinozzi (Ter
ny) 10'08"31. Tutti i motori sono
Comer.

CI•• II 1H J•• 'lr: 1. Cardinale
(Kall-Parilla) 20 giri in 15'52"73;
2. Alessandro (DaJ>-Dap)
15'52"94; 3. Schiaroli (Biesse-
Comer) 15'54"08; 4. Coccia (DaJ>-
Rotax) 15'58"98; 5. Toccacela
(Per-Per) 16'02"72.

CI••• I 1H lIul".'e: 1. Lucati
(Kan-Italsistem) 20 giri in
15'27"80; 2. Mastracci (Tony-
Parilla) 15'27"97; 3. Russo (Ter
ny-Italsistem) 15'29"69; 4. Forl~
ni (TecncrSirio) 15'33"19; 5. Bar-
bi (Crg-ltaJsistem) 15'34"68.

CI••• I 100 hlttnl.z1I"'I: 1. De
Pace (Bire~ltalsistem) 20 giri in
15'18"25; 2. Brugnoli (Mar~
Italsistem) 15'18"81; 3. Moro
(Kan-Italsistem) 15'22"37; 4. ser
spetti (Allkart-Parilla) 15'39"61;
5. Dragani (Allkart-Italsistem)
15'40"91.

CI.all 125 1I1zI••• Ie: 1. Faieta
(DaJ>-Pavesi)20 giri in 14'37"18;
2. Laudato (Kall-Tm) 14'37"88; 3.
Fabrizi (Kan-Tm) 14'48"77; 4.
Ventimiglia (Kan-Tm) 14'51"54;
5. Benedetti (Kan-Tm) 14'56"87.

CI•• II 1!1 hlttnllzl ••• Ie: 1. Di
Gianvito (DaJ>-Pavesi)20 gin in
14'31"73; 2. BaldeIIi (Kall-Pavesi)
14'34"26; 3. Noterini (Kall-
Pavesi) 14'37"00; 4. Costantini
(Kan-Tm) 14'38"57; 5. Tavoletti
(Kan-Tm) 14'41"77.

CII•• I '" Alllllrl 1. De Ange-
lis (Tecno-Parilla) 20 giri in
16'40"65; 2. Pignataro (Crg-
PaIilIa) 17'05"28; 3. Pizzoni (Mac
Minarell~PaIilla) 17'10"05; 4. Pe-
troselli (Bire~Parilla) a 1 giro; 5.
Vitucci (Allkart-Parilla) a 2 gin.

CI'''I 1!1 AlllllrI (n',,'.). 1.
Gardin (Kan-Pavesi) 20 giri in
15'09"11; 2. Compagnoni (Kall-
Tm) 15'15"77; 3. Carota (DaJ>-
Pavesi) 15'16"55; 4. Maneini (Ter
ny-Tm) 15'26"89; 5. Gironacci
(Kan-Tm) 15'29"03.

li clllllt1cM n.1II .11 TI'IfII
CIIIII III J•• ler: 1. Cardinale
punti 47; 2. Alessandro 46; 3.
Schiaroli 40; 4. Coccia 38; 5. sa-
baJus35.

CIIu. III .1zI •••••. 1. Ma-
stracci punti 51; 2. Pignataro e
Lavori 34; 4. Lucati 32; 5. Forlini
31.

CllIII III IlIInIIZ1eull. 1.
Dragani punti 47; 2. Neri 37; 3.
Sospetti 36; 4. De Pace 35; 5. Ca-
stelli 32.

CIIall III •• IIrl 1. De Ange-
!is punti 36; 2. Pignataro 27; 3.
PetroseIIi 25; 4. Riti 24; 5. Pinta-
bona 20.

Cllul 125 AlllllrI (nInII): 1.
Gardin punti 40; 2. Carola e c0m-
pagnoni 30; 4. ZaJlocco23; 5. Ad-
dazi 17.

RITORNA IN PORTOGALLO UNA GARA TITOLATA
ORBI

IIbattesimo intemazionale
della pista portoghese di

Braga eon I'europeo della Ju-
nior segna il ritomo dopo al-
euni anni delle gare titolate
Cik nel Paese lusitano. Sem-
pre a proposito degli appun-
tamenti della Junior, sa1taal-
l'oeehio ehe sia la prova vali-
da per il titolo europeo ehe
quella per I'assegnazione
dell'alloro iridato sono state
eollocate entrambe agli estre-
mi, uno ovest e I'altro sud,
eon Ugento, del eontinente.
Una simile eoneomitanza, se
non spaventa di eerto ehi
eorre in eategorie super-pro-
fessionistiehe eome la F. S-A
e la F .A, mette in difficolta le
organizzazioni pili «familia-
ri» dei pilotini della Junior.
Una situazione non molto
diversa la vive anehe I'euro-
peo della Intereontintal A,
ehe assegna in prova uniea il
titolo in Svezia, a Gčteborg.
Tra le annotazioni di questo
ealendario intemazionale
'94 va segnalato anehe il ri-
tomo dopo una lunga assen-
za del mondiale della 125 in
Polonia. Infine I'appunta-
mento dou, il mondiale di F.
S-A e F.A, varea l'Atlantieo
approdando in Argentina a
Cordoba, eosa ehe non aeea-
deva dal1986, quando si eor-
se in Florida.

DATA GARA PISTA

.JUNIOR
15 maggio camplonato europeo

trofeo casco verde
coppa del 5 contlnentl
trofeo arcobaleno

Junior Braga (P)
Junior cadetti
Junior Ugento (I)
Junior cadetti

171uglio

INTERCONTINENTAL-A
5 giugno VIking trophy
31 luglio camplonato europeo

Fastec Ring (S)
Gbteborg (S)

FORMULA SUPER-A E F.A
20 febbraio coppa Intercont. F.A
17 aprile camplonato europeo F.S-A e F.A

8 maggio camplonato europeo F.S-A e F.A
29 maggio coppa del mondo F.S-A e F.A

camp. Asla-Paclflco ICA
19 giugno camplonato europeo F.S-A e F.A

3 luqlio camplonato europeo F.S-A e F.A
18settembre camplonato del mondo F.S-A e F.A

Raleigh (Aus)
Valence (F)
Val vibrata (I)
Suzukia (J)

Mariembourg (B)
Nieuw- Zevenbergen (NI)
Cordoba (Ra)

FORMULA C E INTECONTINENTAL-C
15 maggio Trofeo dl Francla F.C e ICC
10 aprile Trofeo d'ltaUa F.C e ICC

4 settembre camplonato del mondo F.C e ICC
edeuropeo

Salbris (F)
Lonato (I)
Bydgoszcz (PI)

FORMULA E E INTERCONTINENTAL-E
15 maggio camplonato europeo F.E e ICE
3 luqlio camplonato del mondo F.E

14 agosto camplonato del mondo F.E
4 settembre camplonato del mondo F.E

e camplonato europeo ICE

Salbris (F)
Most (Cs)
Val de Vien ne (F)
Osterreichring (A)

PASSA ALLE AUTO IL CAMPIONE DELLA 100 INTERNAZIONALE

Belicchi si prepara per la F.Opel
La statura e il peso di Andrea Belieehi non sono pili tali da essere tollerati per l'attivita kartisti-
ea, cosi il eampione italiano in eariea della !OD Intemazionale sta mettendo a punto il proprio
passaggio alle monoposto. Lo seorso luglio il pilota di Parma ha parteeipato a un eorso di pilo-
taggio di Henry Morrogh, tra I'altro suseitando un'ottima impressione nell'istruttore irlandese
per la facilita di adattamento alle monoposto e la fluidita di guida. Ora Belieehi ha in corso al-
eune trattative per eorrere l'europeo di F. Opel nel '94.



IMPIANTO RISTRUTTURATO E AGGIORNATO

A Imola si riseopre
ilkartodrorno
Sono stati ultimati re-

centemente i lavori di
aggiomamento della pista
che si trova nei pressi di
Imola, in provincia di Bolo-
gna, precisamente in localita
Ponticelli. TI tracciato (nella
foto) ha inoltre ricevuto l'i-
spezione della Federazione
karting per la concessione

dell'agibilita, Ad ogni modo
l'obiettivo dei gestori del-
l'impianto e quello di orga-
nizzare soltanto gare a invi-
to. Inoltre una delle attivita
primarie di questa pista sara
quella della scuola di pilo-
taggio di Gabriele Lancieri.
TI percorso di questo karto-
dromo misura 510 metri ed e

un tracciato molto teenico e
ha caratteristiche tali da po-
tere seguire bene gli allievi
durante le prove in pista. La
pista sara disponibile anche
per prove libere. Ogni ulte-
riore informazione petra es-
sere richiesta allo stesso Ga-
briele Lađcieri al numero te-
lefonico 0542-34750.

ACTION

IL CALENDARIO

- Pista Val Vibrata
S. Egidio alla Vibrata (Te)
CI•• I••••••••• 1.1.
h •.•• 11 C
• IIl.re.ItI••••• I. C

- Circuito di Zero Branco
Zero Branco (Tv)
Amatori

- Pista Winner
Nizza Monferrato (At)
60, 100, 125, Amatori

- Circuito di Montenegraro
Montenegraro (Ap)
60,100,125,
100 Amatori

- Pista Cilento
Gasalvelino (Sa)
60, 100, 125, Amatori

- Pista dell'Adriatico
Montesilvano (Pe)
60, 100, 125, Amatori

- Circuito di Gasette
Gastelnuovo Bordenga
(Si)
60, 100, 125, Amatori

- Circuito di Rosa
Rosa (Vi)
60, 100, 125, Amatori

- Circuito di S. Anna
S. Anna di Oristano (Or)
60, 100, 125, Amatori

TRASFERITA LA PRODUZIONE

Divorziano
i soci della Brrn
Le divergenze fra i fondatori
della Casa di telai per kart
Brm hanno portato i fratelli
Bonetti a separarsi da Paolo
Bracchi. La situazione at-
tuale vede quest'ultimo
mantenere la vecchia sede in
via Martin Luther King 6 a
Roccafranca (Brescia - tel.
030/7090789 oppure
7090815) eon la denomina-
zione di Brm Racing Team.
Luca e Dario Bonetti si sono
invece trasferiti in una nuo-
va, e ora pienamente opera-
tiva, sede, sempre a Rocca-
franca (tel. 030/7091048,
fax 7091049), dove hanno

dato vita alla Brm Kart Fac-
tory, azienda dove si realiz-
zano e vendono material-
mente i kart eon questo mar-
chio. I Bonetti stanno cosi
programmando un futuro in
cui hanno intenzione di dare
vita a una squadra ufficiale
(ora assistono direttamente
il solo Ralph Von Euw, vin-
citore dell'ultimo Gran Pre-
mio di Hong Kong) eon cui
si impegneranno soprattutto
nella classe 100, mentre l'at-
tivita nella 125dovrebbe eon
ogni probabilita limitarsi al-
le gare maggiormente im-
portanti.

PER LA ZONA CENTRO

La Coppa Amatori
passa aTivoli
I problemi legati ai permessi dell'agibilita della pista di Fondi
non si sono risolti, cosi la copa Amatori per la zona centro e
stata spostata alla pista d'oro di Bagni di Tivoli, in provincia
di Roma. TI cambiamento di pista ha imposto tra l'altro anche
uno slittamento di data: la gara dal5 settembre e infatti passa-
ta al 19, sempre di settembre.

d. 1.1,•• dlt.?
«E certo che non El stato lacile
prendere questa decisione, ma
non volevo nemmeno che la
mia esperienza di decenni an-
dasse a linire nel nulls»,
- N•• !l1I.VICI••••• I. IC-
cI.lrsl d.n. stilI' C.S.
eli. c.r.ri 1II1 81r.1 •• 1-
I'IZI•• IIId.1 s•• IIIIII?
«Li tutti hanno un ruolo, il set-
tore commerciale ha gia una
sua struttura e presto mi sarei
sentito un peso, una cosa che
non rientra nel mio stile: io vo-
glio lavorare dove la mia pre-
senza El di aiuto».
- lli i rlca••• cllla c••• n
Illdr. dllll 125, liri •• 11.
cll ••• rI. c.. n Cl. III. clll
••• r.ri .1111.nI •• t.?
«Sicuramente la 125 mi ha da-
to i maggiori successi, come il
mondiale vinto eon Gabriele
Tarquini, pero il mio impegno
sara uguale in tutte le classi e
categorie».
- CIII lat•• d. ..rtlr. dl
•••• a • 11•• 110c•••• rcl.I.?
«II mio ruolo esatto in Birel El
quello di agente esclusivo per
il centro-sud Italia e per le pro-
vince di Brescia e Mantova. II
mio obiettivo El di arrivare a co-
stituire una rete di distribuzio-
ne che vada presso i clienti, cio
allo scopo di sveltire i tempi di
consegna di ricambi e telai-.- P.... I ••• s•• cl. III
C•••••• I I tI •• lcllll?
«Esattamente voglio arrivare
ad avere un contatto diretto e
costante eon tutti i clienti, per
questo cerchero di essere pre-
sente al maggior numero di
gare, anche quelle menoblaso-
nate per avere rapporti diretti
con i piloti».

Assente per due anni dal
mondo kartistieo, il fondatore
della Kal1,ealagera Vanaria
ora rientra eon la Birel
_ALESSANDRO COLLINA

E-stltl .s ••• t. p.r .1
.111 d'••• 1 d.n•• Ist.

dl klrt. • Drl sl Iccl... I
rl.mlr. ..1 .Ir., 0•• 1 i
stlt. n •• tI•• dl ••••sta IS-
slnZI?
«sono stato costretto da moti-
vi di salute, ma la voglia di an-
dare in pista la porto ancora
dentro e ora spero di poter ri-
cominciare con piu asslduita di
prima».
- N.I '91 II. c.dllD II"Ir-
clll. Kali.n. Crl, s.attudl
dl .u.r. I. c.strattDr. dl
t.lll, .r. • •• 11 dl rl.mlr.
c.. l'IZI•• dl dl .atlrl clll
portan sao nD•••?
«I motori viaggiano gia bene
per conto loro, il mio rientro El
in un ruolo completamente
nuovo: alla mia eta, a 61 anni,
non ho piu la lorza per ripartire
come costruttore di telai, ma
ho ugualmente tanta voglia di
mantenermi vivo con il mondo
delle corse. Cosi ho appena
raggiunto un accordo con la
Birel per lavorare sui lronte
commerciale».
- SI trlttl dl •• r•• 11c•• -
.11II.lat ••••••.. ,
«No, perchš nelle mie aziende
la parte commerciale I'ho sem-
pre curata io, quindi diciamo
che ricoprirč un ruolo che ben
conosco e lo laro per una Casa
in cui credo e che lin da11968,
quando ho iniziato la mia atti-
vita, di costruttore ho guardato
con rispetto e arnrnirazione».
- ND.sl s.at. p.ri II ••C8
s••I••Ho?
«Assolutamente no, lo sarei in-
vece se lossi lin ito a lavorare
con persone non qualiticate».
- N•• rlllpll." dl .01 11'-
tir .plrlr. pli l.n'IZI•• dl

Calogera
Vanaria, alato,
ha fondato ne.
'sa la Kan
cedendopol
II rnarchlo (_010
per' tela I) alla
Crg, contrallata
dal flgll,
nel1991

PA-..-.



Rallycro ••
eon dominio
CltroAn
VALKENSWAARD - La
Citroen ha ripreso il cornan-
do delle operazioni con Han-
sen ePailler (1. e 2.) che ora
guidano la classifica gene-
rale a pari punti, 118, da-
vanti a Kristoffersson, 111,
con la Audi S2. Schanache,
che con la vittoria nel prece-
dente appuntamento sem-
brava aver risolto i problemi
di rottura del motore della
sua Ford Escort (dovuti a
benzina sbagliata), si il inve-
ce ritirato ancora per analo-
go inconveniente.

Eddi Laumanns
Hi\11 VC HIl',S
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N
N
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I:

Valkenswaard (NL). 22 agosto
8. ,,"VI
dll cI_ ••II."1 Iln,,11
L. dllllllcllt
II ~". (8r. I): 1. Hunsbedt (Ford
Eseort Rs Cosworth) punti 20; 2.
Kramer (Ford Sierra Cosworth
4 x 4) 17; 3. Koutny (Ford Escort
Rs Cosworth) 15; 4. Norstedt (Nis-
san Sunny Gt~R) 13; 5. Hutton
(Ford Escort Rs Cosworth) 12; 6.
Opland (Nissan Sonny Gti-R) 11.
2. ~". (S•• III): 1. Hansen (C~
troen l:J. 16v Turbo 4 x 4) punti
20; 2. Paiiler (Citroen Bx Gti 16v
Turbo 4 x 4) 17; 3. Cross (Ford
Fiesta Xr2i T16 4 x 4) 15; 4. Gal-
Iop (Peugeot 309 Gti 16 Turbo
4 x 4) 13; 5. Squibb (Ford Escort
Rs Cosworth) 12; 6. schanche
(Ford Escort Rs 2000 T16 4 x 4)
11.
L. el.ulllcM ~.I CI •• I••••••
II ~,,~ 1. Hunsbedt puntl121; 2.
Opland 115; 3. Hutton 113. 2.
~,,~ 1. Hansen ePailler 118; 3.
KristoNersson 111; 4. Eklund 93;
5. Schanche 69.

Road America (USAI, 21 agosto

12. (IrivI dll CI_ ••I•• ltl
li eIIlIHle.: 1. Sharp (Chevrolet
Camaro), 25 girl in 1.05'45"083.
media 146,850 kmh; 2. Baidwin
(Chevrolet Camaro) a 0"889; 3.
Pickett (Crevrolet Camaro); 4. Fe~
Iows (Ford Mustang Cobra); 5. T.
Archer (Oodge Daytona); 6. Ste-
vens (Ford Mustang CoIn).
O lire .Ii "lici: Sharp.
2'13"157. media 174.230 kmh.
li d1111t1C1 ~.I_.1 •• 11I: 1.
Sharp, 321 punti; 2. Fellows, 276;
3. Baidwin, 243; 4. B. Archer, 235.

Niirburgring (O), 22 agoslo
3, ••rIVI
"II CI_ ••II."I 1.",,"
li elllllllcl: 1. VIegas (SwIIt), 12
giri In 22'00"18, media 148,627
km/h; 2. Gene M. (Van Diemen) a
10"47; 3. Bauer (Van Oiemen) a
17"54; 4. Fontana (Van Oiemen) a
19"67; 5. K. Graf (Van Oiemen) a
20"74; 6. Vosse (Van Oiemen) a
21"41.
O lire .Ii "lICI: Viegas,
1'48"60, media 150,563 km/h.
li ellllHlel ~.I e••• I••••• : 1.
Viegas punti 55 (campione 1993);
2. Gene M. 39; 3. Mollenkes 25; 4.
Eisenreich 21; 5. Ingall 20.

GliI un succ.sso
p.r la Mond.o
doposol.
s.lgare
dal suo d.butto

<>AS.

TURISMO INGLESE D VINCE RADISICH

BRANDS HATCH - An-
dy Rouse l'aveva dichiarato
a inizio anna: «Portero in pi-
sta Ja nostra Ford Mondeo
soJa qusndo avrO Ja certezza
che potrs piazzarsi aJmeno
neJJe prime JO posizioni».
Ma l'avvertimento e andato
al di la anche delle piti rosee
previsioni. Dopo aver salta-
to le prime sette gare, per
l'indecisione iniziale se pun-
tare sulla versione a trazione
posteriore o anteriore (poi
preferita) e per le difficolta di
messa a punto di una vettura
completamente nuova, gia
alla sua 6, gara per la Ford
Mondeo e infatti arrivata la
prima vittoria eon Radisich.
Ora il Campionato Turismo
inglese si fa cosi sempre piti
emozionante e piti difficile,
saprattutto per le Bmw di
Winkelhock e Soper, sempre
in testa comunque alla clas-
sifica generale piloti, grazie
al dominio quasi assa1uto
nella prima meta della sta-
gione; mentre hanno gia as-
sicurato alla casa tedesca
(proprio eon questo 3. posto
di Soper) il titolo marche.
Proprio questa gara e stata
inoltre sia per Soper che per
Winkelhock particolarmen-
te critica: l'inglese ha infatti
agguantato il 3. posto per il
rotto della cuffia, dopo esse-
re stato retrocesso di una po-
sizione per essersi «appog-

giato» alla Vauxhall di Le-
slie ed averio fatto finire fuo-
ri pista; il tedesco ha conclu-
sa invece addirittura 21 a 1
giro per un'escursione sul-
l'erba, eon conseguente fora-
tura. Ottimo invece il 2. po-
sto di Gravett con la Peugeot
405 Mi16.

David Hodges

TURISMO
Brands Hatch (GB), 22 agosto

12, prava
dal campianita Inglesl
L. eIIlIHICI: 1. Radisich (Ford Mon-
deo), 36 giri in 29'25"80, media t 42,16
kmh; 2. Gravett (Peugeot 405 Mi16) a
1"04; 3. Soper (Bmw 318i) retrocesso
da 2.; 4. Hoy (loyota Carina E) a 1"28;
5. O'dor (Nissan Primera Egt) a 1"91; 6.

Rouse (Ford Mondeo) a 2"59; 7. Bailey
(loyota Carina E) a 5"6t; 8. Watts
(Mazda Xedos 6) a 8"24; 9. Menu (Re-
nault 1916v)a 14"43; 10. O'brlen(Peu-
geot 405 Mi16) a 14"59.

O Glr•• Ii YlI.CI: Winkelhock (Bmw
318i), 47"98, media 145,33 kmh.

L. ellllHle. ~.I ClII.I ••• 11: 1. Win-
kelhock punti 150; 2. Soper 132; 3. Cle-
land 92; 4. O'dor 81; 5. Bailey 74; 6. Hoy
66; 7. Allan 65; 8. Radisich 49.

gendo anche Nissen e fi-
nendo tutti rovinosamente
contro il muro. Poi per le
Bmw e arrivata anche la
notizia che dalla prossima
gara a tutte le sue avversa-
rie verra concessa una ridu-
zione in peso di 50 kg, Vit-
toria cosi di Eichmann
(sotto), eon la Porsche 3.8
Rsr, che al 4. giro ha tolto il
comando a Niedzwiedz,
eon la Ford Escort Rs Co-
sworth, poi superato anche

GT TEDESCO O SUBITO FUORI LE BMW

Cosi e Porsche...
NURBURGR1NG
Bmw M3 Gtr «cornute e
mazziate». Penalizzate gia
prima del via per «troppa
competitivita» eon cerchi e
gomme piti stretti di 1polli-
ce, in gara Cecotto e Nissen
sano infatti subito usciti di
scena: Von Gartzen, eon la
Porsche 3.8 Rsr, ha cercato
di infilarsi fra Cecotto e
Reuter, con la Porsche 968
T, enella bagarre quest'ul-
timi si sano toccati coinvol-
PHOT04

da von Gartzen e Hanhe,
eon la Honda Nsx, ora in
testa al campionato, insie-
me a Cecotto.

(w,m,)

GRi\N TURISMO

Nurburgrlng (O), 22 agosto

4, "riVI
d'l cl_ ••I""1 Adlc
li el.IIHlCI, I. ~,,~ 1. Eichmann
(Porsche 3.8 Rsr), 21 giri in 39'08"33,
media 146,221 kmh; 2. Gartzen (Por-
sche 3.8 Rsr) a 2"227; 3. Hahne (Hon-
da Nsx) a 5"66; 4. Niedzwiedz (Ford
Escort Rs Cosworth) a 16"17; 5.
Grohs (Porsche 3.8 Rsr) a 21 "59; 6.
Said III (Corvette C11) a 31 "85. 21
~,,~ 1. Kessler (Nissan 200 Sx), 19
giri in 40'48"82, media 126,866 kmh.

O alre .Ii "I.el: Eichmann (Por-
sche Carrera), 1'49"89, media
148,796 kmh.

L. ellllHlCl ~.I e••• I••• 11: 1. Ce-
cotto e Hahne punti 50; 3. Nissen 45;
4. Von Gartzen 37; 5. Grohs 26.



FORMULA 3

Gav.ne Buri
In lotta
nell'lnglese
PEMBREY - La Formula
3 ing1eseha ritrovato I'emo-
zione dei duelli in pista eon
una grande lotta fra Gavin,
Burt e Goossens. TIsueeesso
e andato questa volta a Ga-
vin che ha bruciato Burt
(pole) gia alla prima curva
ed ha sig1atoil nuovo record
del tracciato subito al secon-
do giro. Burt a meta gara ha
invece dovuto rallentare il
ritmo per problemi di gom-
me.

(d.h.)
FORMULA3

Pembrey(GB). 22 agosto
12. ,rIVI
d,1 CI.,I, •• t, 1.111.1
li clUIHlca: 1. Gavin (Dallara
F393-VauxhaJl). 30 giri in 26'35"35.
media 158.62 kmh; 2. Burt (Dallara
F393-Mugen) a 12"18; 3. Goossens
(OallaraF393-Mugen) a 12"42; 4. Gue~
ros (Oaliara F393-Vauxhall) a 15"65; 5.
Ribeiro (Oallara F393-Mugen) a 19"18;
6. Dufour (Oallara F393-Mugen) a
19"81.
O Bin ,Ii nllCl: Gavin (Dallara
F393-VauxhaJl).52"12, media 161,84
kmh.
li clmHlca ~II '1.,II •• tI: 1. Burt
punti 84; 2. Gavin 66; 3. Goossens 45.

FORMULA OPEL

Ora Crlnelli
controlla
Radermecker
NORBURGRlNG - Pa-
trick Crinelli eon un 3. e un
2. posto e riuseito a mante-
nere la testa del campiona-
to, ma ha visto il suo van-
taggio assottig1iarsida 17 ad
8 punti nei eonfronti di Ra-
dermecker. TIbelga del team
Van Amersfoort eon un 2.
posto ed una vittoria ha in-
fatti preceduto in entrambe
le gare il romano. In lizza
per il titolo resta anche lo
svizzero Hauser (Eggember-
ger) , dominatore della corsa

FORMULA3

Wolfgang Monsehr

Niirburgring (O), 22 agosto
13, I 14, ,riVi dll c•• ,I•••tl tldllC.
li elulHle~1
11 ,Ira: 1. Krumm (Oallara 393-0pel), 15 giri in 24'11"96, media 168,922 kmh; 2.
Verstappen (DalIara 393-0pel) a 00"05; 3. Abt (DalIara 393-Spiess) a 15"76; 4. Ange-
lelli (Dallara 393-Vw) a 16"25; 5. Maassen (Oallara 393-Vw) a 16"57; 6. Muller (DaIla-
ra 393-Ftat Abarth) a 19"10.
O Bin ,Ii nilCl: Verstappen (Dallara 393-0pel), 1'35"84, media 170,609 kmh.
21 lin: 1. 1. Versiappen (Oallara 393-0pel), 15 giri in 24'14"07, media 168,676
kmh; 2. Kruma (Oallara 393-0pel) a 4"45; 3. Angelelli (Dallara 393-Vw) a 21"44; 4.
Abt (Oallara 393-Spiess) a 27" 40; 5. Liesner (Dallara 393-0pel) a 28"17; 6. Colciago
(Oallara 393-0pel) a 30"63.
O Gln ,Ii nllca: Krumm (Oallara 393-0pel), 1'36"25, media 169,882 kmh.
li elulHlel ~II ca.,II •• II: 1. Verstappen punti 190; 2. Angelelli 153; 3. Maassen
146; 4. Krumm 139; 5. Colciago 79.
PHOT04

de! sabato, che ha strappato
i13. posto in classifica a Ma-
gnussen. TI miglior pilota
della Practice e state Spola-
dore, 5. nella 2. gara, men-
tre nella prima Martini si e
piazzato 6.

Enrico Rossi Cappellani
F OPEL EUROSERIES

Niirburgring (O), 22 agosto
12, I 13, ,rlv,
dll c•• ,I•••t.
11 liri: 1. Hauser, 13 girl In 22'31"04,
media di 157,334 kmh; 2. Radermecker
a 1"48; 3. Crinelli a 5"88; 4. Giao a

6"55; 5. Couceiro a 8"96; 6. O. Martini a
9"20; 7. StrDimberger a 10"79; 8.
Schwitalia a 20"35; 9. Veenman a
25"77; 10. Magnussen 25"91.
O Girl ,Ii nilCl: Fladermecker,
1'42"63, media di 159,321 kmh.
21 lirI: 1. 1. Radermecker, 15 giri in
26'15"59, media 155,667 kmh; 2. Cri-
nelli a 3"07; 3. Hauser a 6"49; 4. Eyck-
mans a 6"94; 5. Spoladore a 7"63; 6.
Giao a 8"79; 7. O. Martina a 13"07; 8.
Couceiro a 13"26; 9. Honneger a 13"54;
10. Stromberg a 19"31.
O GIrl ,Ii VIIleI: Magnussen,
1'43"60, media 157,830 kmh.
li clulHICI ~II el.,II •• 11: 1. Crinelli
punti 152; 2. Redermecker 144; 3. Hau-
ser 115; 4. Magnusson 106; 5. GlaD69;
6. MoreIIi 66; 7. Spoladore 63; 8. Coucei-
ro 60; 9. Martini 58; 10. Kanaan 53.

Egozkue e in testa, ma inizia
adesso il gioco degli scarti
che non coinvolge
Vilarino. Andres pua sperare ...

_ ALESSANDRO COLLINA

~ T. URSANNE - Una
~uanlomai incerta ed
emozionante slida 'ad alla
quola', sul tilo dei secondi. Ec-
co cos'e divenIalo, a due gare
dalla eonclusione, il Campio-
nato Europeo della Monlagna,
che negli ullimi precedenli
quattro anni era vissulo inve-
ce sui risultalo scontato, al-
I'ombra del dominio assoluto
di Andres Vilarino (a desIra).
Se ancora nel '92 lo spagnolo
si era aggiudicalo illilolo (il 4.
conseculivo, appunto) con 55
punti di vanlaggio, quest'anno
la siluazione e inIatti ben al-
Ira: Ire a Ire e sino ad ora il
eonteggio delle vittorie Ira il
pluricampione e il suo diretto
awersario, il connazionale
Egozkue, che guarda caso ha
innalzalo il suo livello di com-
petitivita dopo aver allidalo le
cure della sua Osella proprio
ai due preparalori Franchino e
Pinuccio,della Tunzi Racingdi
Trigiano di Bari, che lo scorso
anna seguivano Vilarino. E poi
nel vivo della lotta ci sono an-
che Vinyes Oabad e Fau-
sImann che, seppur appaiono
svanlaggiali (per una queslio-
ne di scarto dei punleggi ac-
quisiti nelle precedenli 8 ga-
re), saranno comunque degli
arbiIri decisivi di quesla lotta
nei due reslanli appunlamen-
li. Certo, seppur 3. in campio-
nalo Vilarino appare in questo
momenta ancora in una posi-
zione di vanlaggio, che e pero
lievissimo. Secondo II regola-
mento, che divide il campio-
nato in due parti, ciascuna
eomposla da cinque gare e di
ognuna delle quali si possono
eonteggiare solo i Ire migliori
risultali; in quesla seconda
meta del campionalo Vilarino
puo vanIare inIatti un solo ri-
sullalo utile, che e per di piu
una vittoria, per cui i punli che
riuscira a ottenere nelle due
reslanli gare petra sommarli
inleramenle. Egozkue, con un
1. poslo, un 2. e un 4., e Vi-
nyes Dabad, eon un 1. e due
2. posti, nelle prossime gare
dovranno invece sicuramenle
eominciare a scartare dei ri-
sullali: mentre FausImann,
30enne ingegnere tedesco,
che corre eon una vettura di
propria realizzazione,la Faust
1, ed e assislilo da un unico
meccanico, la moglie!, accusa
invece gli owii problemi del
"pilota tai da le». Tutti indi-
stinlamenle possono pero

FORMULA 3 TEDESCO O KRUMM RIEMERGE MA ..

Verstappen prende quota
AngeleIIi ora lo insegue

NURBURGRlNG - Krumm e Verstappen nella prima ga-
ra, Verstappen e Krumm nella seconda. Ma invertendo l'or-
dine dei fattori ... il prodotto non cambia: I'olandese (sotto),
soprannominato in patria «Jos the Boss» in questo 7. appun-
tamento della stagione si e riconfermato infatti ancora una
volta il grande dominatore di questa seeonda parte del cam-
pionato e ha cosi rafforzato ulteriormente la sua leadership. TI
tedeseo, rivelatosi meno incisivo rispetto alle aspettative đopo
il pieno successo ne! primo appuntamento di Zolder, eon que-
sto ritorno al vertice per ora e invece solo riuseito a riprendere
un po' di fiato ma rimane comunque sempre 4. in campiona-
to. Un buon passo in avanti anche per Angelelli che, eon un
4. e un 3. posto, ha scavaleato in c1assifica generale il suo
compagno di squadra Maassen e ora e seeondo. Quest'ultimo
infatti al Niirburgring e riuseito a eombinare ben poco: un 5.
posto dietro alI'italiano nella gara e subito un ritiro nella 2a
per noie alI'impianto elettrico. Nella la gara la vittoria di Ver-
stappen e stata di misura su Krumm a causa di un diffieile
doppiaggio per l'olandese proprio alI'ultimo giro. Dietro di
loro dura e stata la lotta per il terzo posto fra Abt, Angelelli,
Maassen, Muller, Werner e Peter. Colciago non ha potuto in-
vece neppure prendere il via a causa di un guasto alla testata.
Nella 2a gara l'unico elemento degno di nota e stata la bellis-
sima rimonta di Colciago, 6. dopo essere partito dall'ultima
posizione.

punIare alla vittoria in ciascu-
na delle due resIanti gare
menlre intanto si e prepolen-
lemenle allaccialo anche un
allro possibile prolagonisla:
Philippe Oarbellay, arrivalo a
meta slagione eon una Luc-
chini-Mader e gia nolo a Vila-
rino per esserselo rilrovalo
nel '91 come avversario. Ouia
SI. Ursanne si e piazzalo 3.,
con soli 2" di distacco, e nel-
I'ambienle lo giudicano velo-
ce, delerminalo e aggressivo.

Sl Ursanne (CH), 22 agosto

I. ,flVI
11I11CI.,11.1I1 •• r••••
li cIInlllcH
IrIHI U: 1. Vilarino (Lola Bmw),
3'50"18; 2. Vinyes Dabad J. (OseIla
Pa9-Bmw), 3'52"16; 3. Darbellay
(Lucchlnl S289), 3'52"17; 4. Egozl<ue
(OseIla Pa9-Bmw), 3'53"84; 5. CineIIi
(Oseila Pa12), 4'05"18. IrI,.1 Cl:
1. Traversa (liga Sc91-Alfa),
4'08"04; 2. Kessel (Oseila Pa16-AHa),
4'10"81; 3. Binder (Argo Jm21-AHa),
4'22"68; 4. Baudet (Lucchin~AHa),
4'23"18; 5. Kuendlg (Per-AHa),
4'23"43. IrI,.1 A: 1. Oosleres (Bmw
M3 Sport), 4'29"39. In,.1 I: 1. Ja-
kubowski (Ford Escort Rs Cosworth),
4'38"13.
li elulltIca ~II ca.,II.ItI: 1.
Egozkue p. 97; 2. Vlnyes OabadJ. 83;
3. Vilarino 75; 4. Faustmann 55; 5.
Pacinl 35; 6. Regosa 31; 7. CIneIIi 27.





IL PERSONAGGIO
RENEARNOUX

Estato sempre un ferrarista
«scornodo», anche quando sfior6

il mondiale eon la Rossa dieci
anni fa. La sua verita: allora

come oggi Maranello ha tutto
per stravincere, ma ogni volta ...

ROBERTOBOCCAFOGLI.
Spregludlcato,

gaudente e donnalolo:
l'lrnrnaglne dl Rene non
a cambiata con gll anni.

Ma c'a anche l'Arnoux
pilota, naturalrnente: la
grlnta sfogglata nell'83
con la C3 turbo, corne a

Detroit, qul a destra,
dove ottenne la pole,
non bastc!»aregalare

alla Ferrari una corona
rnondlale che era

parsa vlclnlsslrna. Due
anni dopo, II rapporto

con la squadra sl
Interruppe

bruscarnente
totogra". AMADUZZI

a voce e il tona sono quelli di die-
ci anni fa: queUi di un ragazzino.
E Rene Arnoux e davvero un ra-
gazzino: nessun pelo sulla lin-
gua, la critica e il giudizio diretti

come una spada, ignari di qualsiasi convenienza
politica. Come sembra lontano il 1983: come ap-
parti ene alla preistoria delle corse quel mondiale
F.l concluso dalla Ferrari eon l'ultimo titolo Co-
struttori della sua storia, e soprattutto eon l'iride
piloti sfumata solo all'ultirna gara. Fu quella una
stagione eccezionale, vissuta dal tifo ferrarista co-
me l'anno della resurrezione dopo il tragico 1982
del dominio teenico ma anche della drammatica
morte di Villeneuve e del terribile incidente di Pi-
roni. E di quella stagione, eon il suo finale da cuo-
re-in-gola, Rene e e rimarra il ricordo pili brillan-
te, pili vicino all'immagine del Cavallino che da
allora i tifosi attendono inutilrnente di vedere re-
staurata. Ma cosa accadde, davvero, in quel delu-
dente finale '83? E che cosa e accaduto, dopo, in

questa Ferrari a digiuno iridato addirittura dal
1979?
«Mah, che cosa e successo ... L 'ho spiegato tante
volte: il problema e che in Ferrari c'e piti gen te che
tiene alla propria immagine personaJe che a quella
della squadra. Non dieo tutti, e chiaro. Ma pur-
troppo questo problema c'ć, c'e steto, e ha avuto
conseguenze proprio gravi. Enon e un Ietto di og-
gi: risaJe a parecchio tempo ta. Diciamo che dieci
anni ia, quando c'eto io, aJmeno esisteva il rispetto
per una persona che si chiamava Enzo Ferrari.
Una persona di una certa eta, ma che stava in ufli-
cio daJmattino alla sera: era difIicile non renderg1i
conto, alla fine era 1ui a decidere la maggioranze
delle cose».
- In quel mondiale 1983 tu facesti una ecceziona-
le seconda parte di stagione. Eppure non si riusci a
concretizzare un certo vantaggio teenico fino in
fondo, e l'ingegner Ferrari c'era ancora ...
«Bisogna stare attenti. Que1 campionato 10 persi ••.
percbć a Detroit, quando a dieci giri dalla fine era r

~f" ~i
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:: IL PERSONAGGIO

RENE ARNOUX

~ nettamente in teste, si disseldć un filo
~ elettrico e mi ritirai. Anche a Zeltweg, in

Austria, Iinii secondo quando avrei potu-
to tranqui11amente vincere: altri punti per-
si. Cosi si eitivć al Gran Premio finale, in
Sudafrica, eon il titolo ancora aperto per
tie piloti: Prost, Piquet e io, quando inve-
ce il campionato avremmo potuto gia
averio in tasca. Purtroppo in aJtitudine i
motori Ferrari fi.mzionarono mele, e il ti-
tolo endo a Piquet. Ma non dimentichia-
mo cbe le benzine utilizzate dalJa sua
Brabham-Bmw non sono mai state molto
"limpide". B cotnunque, quell'anno la
Ferrari endo molto bene, tecnicemeate
era alJ'avanguardia. Purtroppo il Sudafri-
ca non 10preparammo tanto bene: gia pri-
ma di partire sapevamo che in quelle eon-
dizioni non saremmo stati un gran che ne
per la potenza massima ne per 1'afHdabili-
ta, perchć girando la vite del turbo ottene-
vama piu vibrazioni e surriscaldamento
cbe eltro».
- A mondiale perduto Enzo Ferrari se la
prese anche eon le gomme ...
«Non direi: io penso di essere stato tradito
soprattutto dalJe prestazioni della moao-
posto. Delle gomme non ricardo».
- Al termine di quella stagione dicesti
che stavi benissimo in Ferrari, che non ve-
devi perche avresti potuto andartene. Un
anno e pochi mesi dopo lasciasti Maranel-
lo; perche?
«B vero: io in Ferrari stavo benissimo. B
alJ'ingegnere ero molto affezionato, anda-
vo a trovarlo spesso, g1i parlavo e lui mi
ascoltava. Purtroppo cambiarono i rep-
porti fra me e certe persone che alJora fa-
cevano parte del team. B questo per un
motivo ben chiaro: io non capivo perchć,
eon il suo potenziaJe enorme, la Ferrari
faceva fatica a vincere. Gie ameta 1982
andai in visita a Maranello: il nostro ac-
cordo per 1'83 era gia sigJato e io, visitan-
do il reparto corse, capii che se il mondia-
le '83 non 1'avessi vinto io l'evrebbe vinto
senza dubbio il mio compagno (che era
Tambay, ndr). Bra taJmente grande la po-
tenzielid tecnica della Ferrari, che le eltre
squadre erano poco piu di niente, al eon-
fronto. B penso che sia cosi anche oggi: la
McLaren e la Williams, in confronto alJa
Ferrari, hanno le briciole. Eppure, se
guardiamo i risultati delle Rosse, viene da
ridere. O da piangere, forse. A Maranello
c'e tutto, e in caso di bisogno di tecnologia
extra possono arrivare dappertutto. Quin-
di, evidentemente, quaJcosa non va sotto
il profilo dell'organizzazione. B sotto que-
sto aspetto le aJtresquadre sono molto piti
avanti. Del resto la Ferrari ha avuto Bar-
nard che, anehe se in tempi lunghi, ha for-
nito una monoposto molto competitiva;
eppure il titolo non e arrivato. Lo stesso
eon Nichols, un eltro che aJ team da cui
proveniva aveva fatto un gran bel lavoro.
Perchć questo? I motivi devono essere
senz'eltro umeni».

'Y#" [fj

((Senna mi piace
moHo come pilota,
ma cem suoi
comportamenti
sono inaccettabili
Prost? Di lui
ho un grande
rispeHo, ma
non come uomo
E poi Hill spesso
gli sta davanti ..~)

I........... .

- Secondo te, insomma, mancato il pote-
re assoluto del Drake la Ferrari non e piu
riuscita a darsi un organigramma effi-
ciente. Oggi qualcosa ti sembra migliora-
to?
«Senti. Una volta andai dalJ'ingenger Fer-
rari e g1idissi: se ci serve
una macchina utensile,
anche costosissima, la
compriamo; possiamo
permetterci qualsiasi
cosa. Bppure i nostri ri-
sultati sono un po' scer-
si. Lui mi rispose: se-
condo te cosa dovrei fa-
te di piu? Bra il 1984. In
una parola, secondo me
la risposta e chiara: in
McLaren, in Williams,
comanda uno solo: il
primo che alza il dito,
che inizia a fare un po'
di casino nella squadra
(letterale, ndr) e Iuoti. il
problema della Ferrari e
sempre questo: tutti vo-
gliono venirci, e tanto
bello avere un big1ietto
da visita eon il CavaJJi-
no, perchć questo bi-
g1ietto offre grandi oppottunits. Per me
non era cosi: era felicissimo di stare a Ma-
renello, la squadra mi ha dato molio, non
mi interessava curare la mia immagine
personaJe. A110racome oggi sono convin-
to di una cosa: eon il suo potenziele, la
Ferrari dovrebbe conquistare un mondiale
dopo l'eltro. I soldi non mancano, la tee-

nologia neppure: solo che alJ'intemo c'e
una guerra petsonsle, ognuno vuole tro-
vare neg1i altri le colpe dell'insuccesso.
Bra cosi gia ne11984: penso non sia cam-
biato».
- Nella Ferrari di oggi vedi qualche novi-

ti ll1teressante?
«Mah, forse Jean Todt.
Lui e uno che sa quello
che vuole, in Peugeot ha
fatto un super-lavoro. B
penso che a lui non inte-
ressi piu 1'immagine
petsonele di quella del
team ...»,
- La Ferrari ti Iascio li-
bera nel 1985 e se ne
dissero tante: la malat-
tia alla gamba, una cer-
ta tua vita disordinata ...
«Si, dillo, diJJo: hanno
detto anche che la Fer-
rari mi ha mollato per-
chć era un consumatore
di cocaina. Ma non c'e
niente di vero: zero as-
soluto. il problema e
che mi sono trovato in
disaccordo eon una per-
sona che aveva grande

infJuenza sull'ingegnere, tutto qui. Non
ho mai detto di piu enon 10faro dopo otto
anni (la persona eon cui bisticcio e Marco
Piccinini, a quei tempi responsabile del
team Ferrari, ndr), ma un bel giomo mi
hanno chiamato nell'uiiicio di Ferrari eli
il rapporto si e conc1uso. Di colpo. Beb, a
quel pun to fu anche un sollievo. Ricordo



che la gen te mi teletoneve a casa e mi di-
ceva di essere dispiaciuta. E io rispondevo
che pazienza, andava bene cosi: a que1
punto non ci stava piu maJe. Cio che ser-
bo dentro di me di due stagioni comp1ete
in Ferrari e un senso di delusione, percbć
avevo tutto a disposizione per diventare
campione del mondo ma non ce l'ho {atta.
Ma sono anche contento per il buon ricor-
do che ho 1asciato di me».
- Usciamo per un attimo dal discorso
Ferrari. Cosa trovi nella Formula 1 di og-

'7gt.
«Noia, mo1ta noia. E disinteresse. Oggi il
mondo dei Gran Premi non mi attira in
nessun moda: quest'anno sono stato a
Imala per il Gp di San Marino e I'embien-
te non mi e piaciuto per niente. Nessun
rimpianto: se giro per il paddock non tro-
vo piu aJcuna umenite, mi tro vo solo a
pensare ehi sperere per primo».
- Cosa ha rovinato la Formula 17
«I soldi, senza dubbio. Gli investimenti
spropositati {atti da certe squadre. E im-
possibile non capire che se non si eiute-
ranno un po' i team minori, nemmeno la
McLaren e la Williams potrano essere
mai soddisfatte di un campionato mon-
diele per tie-quettio squadre. Ela co1pa e
anche un po' vostra, della stampa. A vete
parlato troppo di soldi, di contratti. Avete
offerto troppo potere a certa gen te. A me
piace malta Senna come pilota. Ma certe
sue figure, come quella di arrivare daJBra-
sile solo al mattino in cui deve disputare le
quaJifiche di un Gran Premio, sono inec-
cettabi1i. Chi le accetta, gli da un potere
spropositato, fa il male della Formula 1. E

anche per questo motivo che oggi ne1 Cir-
cus manca la competizione e 10spettecolo
e spesso deludente».
- Cosa pensi di Prost? Hai mai fatto la
pace dopo la sua famosa arrabbiatura per
quando gli strappasti la vittoria al Gp di
Francia '82 dove lui ti avrebbe voluto fe-

dele scudiero?
«No, non ho mai fatto davvero la pace.
Per Prost ho un grande rispetto come pilo-
ta, mo1to meno come uomo. E poi oggi 1ui
e in una strana posizione: eon la Williams
vince Iecilmente, ma Damon Hill a vo1te
gJi sta deventi, eon un livello di esperieti-
za neppure paragonabile. Secondo me
Prost e insuf1icientemente stimo1ato, nes-
suao gJi sta ebbestenze addosso. Per que-
sto oggi e molto difliciJe dire quaJe sia il
suo vaJore in pista».
- Qual e oggi la vita di Rene Arnoux?
«Ah, e la vita di sempre. Ha il mio team di
Formula 3000, seguo le corse aJ di fuori
della F.1, anche se tuttora la amo moltissi-
mo. Vivo un po' in Gran Bretagna, nella
mia casa di Londra, e un po' in Italia:
sempre aMontaJe, vicino a Maranello,
dove ho un appartamento e conservo tanti
amici. A Parigi vive la mia ex-compagna,
PascaJe, insieme a nostra figJia Manon,
che ha cinque anni, e gia grande. Ma non
mi sono sposato, no ...».
- In Italia c'e ancora ehi ti vedrebbe vo-
lentieri al volante della Ferrari ...
«Eh, 10 so (ride). Chi non ci pensa. Forse
per la Ferrari Todt e davvero la persona
giusta: bisogna vedere quanto gJi lesce-
ranno le mani libere, sopra aJ tevolo ma
anche sotto. E comunque la Formula 1e
un mondo Ion tana, per me. n Turismo,
quello si: mi piacerebbe {are ancora quel-
che gara eon quelle macchine, speciel-
mente se davvero nsscers questo cempio-
nato europeo. Ma epresto per fare proget-
ti: c'e tutto un invemo per decidere». •

DOPO LA ROSSA IL PURGATORIO LlGIER

Una carriera
finita nel...blu
Nato a Pontcharrat (Francia) il 4 luglio
1948, Rene si mette in luce vincendo il Vo-
lante d'oro Shell nel '74 e poi, per due anni
di fila, la F. Renault. Esordisce in F.2 eon la
Martini nel '76 e eon questa marca corre il
primo Gp, nel '78 in Belgio. Termina la sta-
gione eon la Surtees e 1'anno dopo e al vo-
lante della Renault turbo. Celebre il suo
duello ruota a ruota eon Villeneuve, a Digio-
ne, per il secondo posto. Nell'80 ottiene la
prima delle sue 7 vittorie (piu ben 18 polel),
in Brasile, ripetendosi a Kyalami. Quando
arriva a Maranello, nell'83, ha gia quattro
successi all'attivo. Con la Ferrari vince in
Canada, Germania e Olanda, ma a fine sta-
gione il titolo e di Piquet. Rene resta al Ca-
vallino fino alla prima gara dell'85, in Brasi-
le: poi, in circostanze controverse, passa alla
Ligier. Con il team blu disputera altre quat-
tro stagioni, travagliate da una monoposto
non competitiva. Lasciate le corse, gestisce
oggi il team Dams in F.3000.
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BMW 3181

~ zione diffusa ne! paddock: i 100 kg che per
regolarnento penalizzano le trazioni poste-
riori come la Bmw dalle tutto-avanti come
Alfa e Peugeot si fanno sentire, eccome. Al
punto che e sensata la richiesta di ehi vuole
proporre una revisione della scala pesi per il
'94 (950 kg le anteriori, 1000 kg le posteriori
e 1050 kg le integrali). Non solo, ma la Casa
bavarese si e impegnata troppo presto nello
studio (e sembra gia anche nella realizzazio-
ne) della vettura del prossimo anna (che
non avra niente in comune con quella attua-
le), tralasciando quello che doveva essere un
piti proficuo lavoro di sviluppo SUI motore
quattro cilindri. Intendiamoci: la potenza in
termini assoluti e piti che buona, pari se non
superiore a quella della concorrenza. I pro-
blemi esistono nell'erogazione dei cavalli. TI
carnpo di utilizzazione del propulsore e ri-
stretto in alto, troppo in prossimita del limi-
tatore di giri Fisa che «taglia» a 8500 giri. Se
sommiamo l'handicap peso di 100 kg a evi-
denti difficolta nella prima fase di accelera-
zione si capisce come mai Ravag1ia non
vinca da! 18 aprile e Cecotto abbia assapo-

rato lo champagne solo a Imola, circuito
che premia la potenza massima. Del resto
non e nemmeno possibile anticipare il de-
butto del nuovo 4 cilindri (derivato dal320)
perche l'unita '94 avra un senso di rotazione
contrario a quello attuale per cui cambio e
differenziale andrebbero modificati di eon-
seguenza. E Modena? Stefano, uscito in
punta di piedi dal Circus, si e trovato a sco-
prire una realta nuova che non conosceva,
proprio come la squadra che ha ritrovato
dopo i successi conseguiti eon Seresina in
Formula 3. L'inizio e stato sicurarnente piti
diffi.ci1edel previsto, ma ora sembra che an-
che questa struttura privata che gode co-
munque di un occhio di riguardo aMonaco
abbia irnboccato la strada giusta, soprattut-
to da quando e stato fatto il passaggio dalle
gomme Dunlop alle Michelin che hanno
permesso una piti faci1ee redditizia messa a
punto. Non ci sorprenderemmo di trovare
la 318i di Modena a lottare al vertice gia da
Pergusa, contribuendo a rimescolare ancora
di piti le carte di un fine stagione che si an-
nuncia imprevedibile... •

PER MODENA UN RITORNO ALLANTICO

I.!Eurotearn
arriva dalla F. 3

L'Eurotearn diretto da Gabriele Seresina si e dedicato
quest'anno per la prima volta al SuperTurismo. La voca-
zione della squadra e sempre stata quella delle monopo-
sto: e ormai un nucleo storico della Formula 3. Con Ste-
fano, cavallo di ritorno, Seresina ha vinto un titolo euro-
peo della terza serie nell'86 e ha conquistato un posto
d'onore nel tricolore eon un giovanissimo Alex Caffi.
Oggi l'alfiere della terza formula e Danilo Rossi, il tre
volte campione del mondo kart, che al debutto con la
Dallara 393-Fiat ha saputo conquistare subito una vitto-
ria nella gara di Varano. Grazie all'appoggio della Ome-
ga, l'Eurotearn ha schierato due Bmw 318i nelle prime
sei gare affiancando a Modena prima D'Amore eppoi
Montermini. Negli ultirni due appuntamenti, invece, la
squadra ha preferito concentrare tutti g1isforzi solo sulla
vettura dell'ex pilota di Formula 1 per accelerare lo svi-
luppo con le nuove scarpe Michelin. Stefano, infatti,
partecipera alla finale europea dove spera di raccog1iere
quel risultato che va cercando e che merita. Finora ha
messo in saccoccia solo dei sesti posti. •

Mod.na.1
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tr.prov.dl
acc.lerazlone
.volt •• ul
rettllln.o dl
MI.ano,
I'abltacolo lli
malta
.paMano: tuttl
gll .trum.ntl
.ono racchlu.1
n.1 dl.play d.1
cru.cotto.Con
la PI II pilota
puta •••• re
agglornato dl
una d.clna dl
param.trl d.1
motore

.**u·'

Accelerazione 0-100 kmh

Bmw 318i 5"

Nell'accelerazione da fermo la 318i e sicuramente piu
briosa, ma nel SuperTurismo le partenze sono sempre
lanciate per cui i rapporti sono studiati in funzione di quel-
lo: e norrnale, quindt, che la vettura bavarese fatichi a
muoversi, poi inizia la progressione non male per un mo-
tore 2 litri con un limitatore che scatta a 8500 girL



13" (175 kmh)

Accelerazione 0-400 mt
13"Bmw 318i 175 kmh

II peso di 1050 kg (valea dire 100 kg in piu delle vetture
a trazione anteriore)si fa sentire, ma il rilievo cronometri-
co non ~ nientemale:13" al quarto di miglio evidenziano
le doti di elasticitadel motore 4 cilindri. La 318 e una vet-
tura che unavolta lanciata riesce a dare il meglio di se, ri-
velando una buona potenza dai medi regimi in su.

• GIRl'

19"4 (210 Kmh)

Velocita massima
Bmw 318i

II valore ~ ottimo se si considera che la partenza e avve-
nuta da ferrno: la Bmw ha saputo sfruttare al meglio le
doti aerodinamiche. E indiscutibilmente la vettura 02 che
vanta la forma con il migliore ex (i dati della berlina in tal
senso differiscono di pochissimo dal coupe): i 210 kmh
sono ottenuti prima della staccata del Tramonto.

210 kmh

.". .•....•. .".... o" ,. .,.".
kmh

Cambi di marcia
1-2 2-3 3-4 4-5 5-6

Bmw318i 53 97 130 166 189 kmh

I rapporti al cambio sembrano ben spaziati: con I'Holinger
a 6 marce ~ possibile scegliere la cascata giusta per ogni
circuito. Prima e seconda sono piuttosto lunghe, mentre
le altre marce arrivano in piu rapida successione. E inte-
ressante notare come Modena ha sfruttato anche la 6.
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_ CARLO CAVICCHI

Bon questo fanno 61Nel giomo in cui
l'attenzione si e poggiata sui grande finale
a tre cbe ha regalato alla storia un altro

indimenticabile Gp di Sps, Frank Williams si e
messo matematicamente in tasca il suo sesto titolo
costruttori, un risultato che fa molta impressione
se si considera che queste sei vittorie sono eirivete
nel ristretto arco di appena 14 campionati. Ma
anche Demonio Collina ha collezionato gia il suo
prezioso record personale: due vittorie nei primi
quattordici Gp disputati. Roba da grandissimo
talenta quale probabilmente non e ne mai sara,
ma sieuramente qualche cosa di irripetibile per
chiunque se poi gJi fosse riuscita l'impresa di
mettersi in tasca anche le gare di Silverstone e
Hockenheim che di fatto aveva gia ipotecato. Beh,
allora bisogna proprio sottolineare che incredibile
regno dell'sssurdo sia sempre piu questo mondo
della F. 1. Un anno fa, di questi giomi, prendeva
forma l'ipatesi Hill pilota della Williams.
Sembrava a tutti uno scherzo improponibile: la
squadra campione del mondo si disfava dei suoi
due pottecolori, campione e vice campione irideti,
per offrirsi legata mani e piedi ai voleri del partner
Renault e di sua meests Prost. Ilcameade Hill,
incapace in anni e anni di grigia certiere sulle
quattro ruote di costruirsi un sncorcbe minimo
palmares, si ritrovava in ballo per il seggiolino piu
ambito. Possibile? Possibilissimo. Adesso a tre
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quarti della sua prima vera stagione da pilota di
F.l, il figJio d'eite ha gia due vittorie scritte negli
albi d'oro e un passo molto vicino a quello del
pilota piu vittorioso di tutti i tempi, eppure ora
non ha nessuna seriaprospettiva di rifirmare per
la squadra cbe l'be scelto quando non era nessuno
e che sta seriamente pensando di lasciarlo a piedi
proprio quando !inaJmente e diventato qualeuno.
Dite un po' voi: questo della F. 1 e un mondo
incredibile o no?
Ma a ben guardare ci sono tante altre cose difficili
da comprendere e soprattutto da spiegare. Il
calendario delle gare di domenica scoise, per
esempio. Si parla sempre di promozione degli
avvenimenti, di bisogno di guadagnarsi spazi sui
giomali o in televisione, di portare I'interesse su
discipline diverse che non siano sempre la solita
trita e ritrita F. 1. Parole sante, ma pur sempre
solo parole. I Ietti sono invece li a smentire questa
sbandierata volonts se si arriva a far coincidere in
uno stesso week-end un Gran Premio di F. 1, uno
di F. Indy, uno di F. 3000 e poi il Turismo
tedesco, la F. 3 italiana, il rally mondiale dei
Mille Laghi e un rally a massimo coefficiente
europeo, l'Ha1kidiki. Roba da andare giu di testa
e eon la prospettive, molto probabile anche solo
un mese Ie, di avere in questa giomata Prost
campione del mondo di F. 1, Mansell campione
di F. Itidy, Lerini primo italiano campione nel
Dtm e Kankkunen campione dei rally.
Festeggiamenti che sembrano solo rimandati nel
(breve) tempo, ma che, se si fossero veriiiceti,
avrebberopreteso la loro attenzione, illoro
spezio, e che invece sarebbero inevitabilmente
finiti in una sorta di dimenticatoio forzato in una
domenica che doveva tener conto anche dei
mondiali di cicJismo e, almeno in Italia,
dell'evvio del campionato di calcio. Un
pateracchio che si rinnova spesso percbć chi
sovraintende alla stesura dei calendari non riesce
mai ad impoite una logica d'insieme ai singoli
organizzatori, tutti convinti in euor loro di non
pater fare altrimenti, cbe la loro data sia
improcrastinabile, ma non perchć sia
effettivamente cosi, ma piu semplicemente perchć
ognuno e convinto di essere lui, a non importa
quale Iivello, il centro dell'universo del motore.
Salvo poi lamentarsi che non gli e steto dato il
ritomo cbe la sua manifestazione meritava.

t':"'i·'I'l'§T.'···-•••} ••••••
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~ (che ormai nulla puo sottrarre a Prost a cui a
Monza basta raccogliere due pun ti piu di Sen-
na per essere matematicamente campione) se
la sfortuna non avesse scippato aDarnon i Gp
di Gran Bretagna e Germania. Avrebbe 20
punti in piu e Prost 8 in meno. La classifica
praticamente reciterebbe: 73 punti Prost e 68
Hill, ovvero mondiale ancora tutto da giocare.
Purtroppo a nulla yale recriminare sulie sfor-
tune di cui si e rirnasti vittime. Meglio per l'e-
rede del grande Graham guardare avanti cer-
cando di prendere confidenza eon la vittoria,
caratteristica indispensabile per una colloca-
zione stabile in un grande team.

RIMONTA. L'altro grande eroe di Spa, come
detto, e Michael Schumacher. Era il vincitore
uscente della gara e ha probabilmente gettato
al vento la possibilita di bissare il suo unico
successo (per ora) in F. I. Tuttavia a luisi pos-
sono addossare poche responsabilita, Estato
infatti tradito dalla eccessiva sofisticazione
della sua B193B. Si tratta probabilmente della
vettura oggi piu efficiente del mondiale, ma la
volonta di migliorare le partenze affidandole al
computer anziche ai riflessi del pilota si e rive-
lata una trappola mortale. Infatti il sistema che
mai aveva sbagliato nel corso dei collaudi ef-
fettuati a Silverstone, a Spa non ha funzionato.
Doveva consentire a Schumacher di schizzare
via senza problemi: acceleratore tutto giu e il

<>ASI

rosso pulsante sulla destra del volante da spin-
gere all'apparire del verde per ottenere la mi-
glior partenza possibile. Invece, le cose non so-
no andate cosi e il via di Michael (e Patrese) si
e risolto in un mezzo disastro. Essere terzo in
griglia e transitare alla prima curva in 10. posi-
zione e di certo un bel guaio. Per fortuna Mi-
chael non appartiene alla categoria di piloti
che si accontentano e eon una rimonta mitica e
arrivato ad assicurarsi il secondo posto. Fosse
partito bene la corsa sarebbe andata sicura-
mente in moda diverso. Non e da escludere
che le pur efficientissime Williams, se costrette
da subito e per tutta la corsa ad una andatura al
limite, si sarebbero ritrovate con problemi di
consumo. Non e un caso che Hill abbia ad un
certo punto rallentato l'andatura consentendo
a Michael di arrivare ad una distanza pericolo-
sa (2"2). Probabilmente non voleva rischiare
di ritrovarsi a corto di carburante nel momenta
in cui si fosse presentata la necessita di rin-
tuzzare gli attacchi del tedescbino.

OPACO. Prost da Spa toma invece eon le os-
sa rotte, nonostante il campionato ormai in ta-
sea. In qualifica e stato bravissimo, e ha final-
mente effettuato una partenza impeccabile. Si
e pero adagiato troppo presto nel ruolo di lea-
der, soprattutto dopo essersi reso conto che
Senna aveva rinunciato ad attaccare. Poi al
secondo cambio gomme ha commesso l'erro-

re di entrare dopo Hill. Penalizzato oltre tutto
da una permanenza nella pit lane superiore di
quasi 4" a quella del compagno (20"249 eon-
tro 16"589) ha ceduto la testa della corsa e si e
ritrovato eon il fiato di Schumacher sui collo.
A quel punto non ha saputo reagire, non ha
fatto nulla che rendesse onore ai suoi tre titoli
iridati facendosi incenerire, alla variante Les
Courbes, dalla stratosferica staccata di Mi-
chael. Probabilmente qua1che problema tecni-
co alla sua super Williams lo ha indotto anan
correre rischi. Lo stesso ha fatto Senna, ma
questo non pua rappresentare una scusante.
Hill e Schumacher a Spa li hanno sovrastati.

CORAGGIO 2. La gara belga non e stata pro-
diga di soddisfazioni per la Ferrari che dopo il
super 4. tempo di Alesi in griglia si e ritrovata
alle prese eon un «inedito» problema alle so-
spensioni. Non guasti elettronici o un cattivo
software, ma cedimenti strutturali agli attua-
tori. Guai mai verificatisi in precedenza e ori-
ginati, eon ogni probabilita, dalle tremende
forze di gravita, sia laterali sia verticali, cbe le
monoposto si trovano a sopportare girando
sui tracciato belga. Tuttavia il Gp non e stato
completamente negativo. In primo luogo la
seconda fila di Alesi ha rivelato che le presta-
zioni della F93A stanno progredendo, vuoi
per il migliorato rendimento delle sospensioni
attive vuoi per i continui progressi del motore



12eilindri. Peccato che Jean si sia ritrovato eon
le sospensioni ko prima nel warm-up e poi al
via del Gp. Gia sulla griglia sapeva che qua1co-
sa, I'attuatore posteriore sinistro, non funzio-
nava a dovere. Ha accettato di partire lo stesso.
Sapeva che poteva rientrare al primo segnale di
perieolo. E cosi ha fatto ma finche e rimasto in
pista lo ha fatto alla «Alesi», yale a dire eon il
piede sinistro sull'acceleratore. Stesso discorso
pua essere fatto per Berger. Tormentato dal go-
mito operato, che gli faceva male, si e costante-
mente ritrovato a combattere eon una vettura
alla quaJe non si riusciva a dare un assetto ac-
eettabile. Non solo, ma si e ritrovato a partire
dai box. Dopo che sulla vettura da gara si era
presentato un problema di sospensioni analogo
a quello accusato da Alesi e state costretto a
prendere il muletto che pero e venuto pronto
(gli e stato cambiato il motore con quello mon-
tata sulla vettura da gara) con qualche minuto
di ritardo rispetto ai tempi di schieramento in
griglia. Nonostante questo ha effettuato una
buona gara grintosa edeterminata, tanto da ar-
rivare ad occupare il 6. posto. Poi, dopo il cam-
bio gomme, una uscita di strada, mentre batta-
gliava eon Brundle. A completare il suo week-
end «no», une scontro eon Blundell a un giro
dalla fine del Gp eon tanto di botta sui gomito
infortunato e vettura ferma a bordo pista, ma
anche la coscienza di aver fatto tutto il possibile
e forse qualcosa di pili. •
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«IJUandO Iro dIICISO dl pattite. Is macchina non si ~
mossa. Montavamo un nuovo dispositivo fJIJf la
partenza automatica. quaJcosa non ha funzionato.
per fortuna H motonl non si ~ spento, ma ~ stato
COfTI8 partire in quinta eon una macchina da strada.
Cosi mi sono trovato undicesimo... Senza que/ guaio
avrei avuto una chance in piti per vincere. Solo eon
Senna flo avuto dei problemi: quando e rientrato in
pista dopo il cambio gomme mi ha spinto nel/'erba.
Spero non l'abbia fatto spposte».

JEAN TOOT
«Sul/a vettura di Alesi c'e stata una perdita d'olio

al/'attuatore posteriore slnlstto»

ALAIN PROST
«Finalmente una partenza normale. Apartire al/a Prost, invece, e steto
Schumacher! Non bo vinto, pero mi va benissimo cosi. Ho aumentato di un
punto il mio vantaggio in classifica su Senna e ora il mio obiettivo e vincere il
mondiale aMonza. Ho avuto molti problemi nei doppiaggi.· ci sono volte in eui
le macchine da super are si trovano sempre nel momenta sbagliato. Anche con
il cambio gomme ho avuto dei problemi. Estato lungo, snene se nove secondi
non sono un dramma. Pero e steto fatto troppo tardi, c'e stata confusione:
dovevo rientrare due giri prima».

AYATON SENNA
-oooo cinque giri ho sentito una vibrazione

incredibile. Pensavo proprio di non riuscire a finire la
gara, ene qualcosa potesse termarmi da un

momento al/'altro»

DAMON HILL
-ousndo ho visto ene Alain se ne andava davanti a
me ho deciso di spingere sempre al cento per cento,
di non mol/are mai. Sono andato avanti cosi per
/'intera gara e al/a tine e arrivata un'altra vittoria. La
gara si e decisa al cambio gomme ma anche nei
momenti di traffico, dove ho recuperato molto su
Alain»

COLOM.O

JEAN ALESI
«La macchina sbatteva die tro, era
inguidabile, impossibile da control/are.
Non era proprio possibile andare
avanti. Non era il caso di continuare
in queste condizioni, questo e un
circuito molto veloce ed era una tollia
continuare, rischiavo di tarmi del male»

RICCARDD PATRESE
-siemo partiti, io e Schumacher. tutti
e due molto male, un vero peccato.
Poi no rovinato la rimonta uscendo
dai box: avevo tanta tretta di tomare
in pista ene no dato troppo gas e mi
sono girato»

JOHNNY HERBERT
«Tutte ha tunzionato a meraviglia, anche il sistema di control/o del/a trazione .
Tutto e sembrato facile percM la macchina e stets consistente dal/'inizio al/a
tine del/a gara. L 'unico limite ene avevamo era la mancanza di una buona
accelerazione in uscita dal/e auve-

GERHARD BERGER
-Ho avuto problemi di ogni tipo. Verso la tine,
mentre lottavo eon Brundie, mi si e incastrato il
piede fra acceleratore e treno e sono uscito.
Peccato, perchtJ avevo programmato la mia gara eon
un solo cambio gomme, mentre quasi tutti gli altri
ne avrebbtJro tatti due lasciandomi in vantaggio
ne/18 Iasi finali»



:
:: FORMULA UNO

GP BELGIO

Ecco corne carnbia la F93A
Mentre As va in edicola, a Monza verra collaudata la versione modilicata della F93A che
oebuttera al Gp d'ltalia Le modiliche riguardano soprattutto le sospensioni che avranno la
classica barra antirollio ed il bilanciere. La modilica ha richiesto notevoli interventi strutturali sia
all'avantreno che al retrotreno. Estata rilatta la scocca neIla parte inIeriore e la lusione del
cam bio. II gruppo attuatore-molla non e pili (1) coassiale al puntone, ma e appunto gestito
tramite un bilanci ere (3). Per tare posto al gruppo attuatori e stata latta una nicchia (2) nella
parte superiore del tel aio che risulta quindi tagliato. Notare che anche sull'attuale vettura vi e una
nicchia (2) ma e nascosta all'interno della struttura stessa. La barra antirollio (4) sara molto
probabilmente inlulcrata nella parte anteriore del telaio con le due bielle di comando lunghe come
su molte altre vetture. Sara ridotta I'apertura anteriore (5) del telaio che servira soltanto per
accedere alla pedaliera visto che gli attuatori saranno a vista come su Ila McLaren.

FERRARI AM81ZIOSA PER IL GP O'ITALlA

Nei test brianzoli la F93A prova la barra di torsione
e porta al debutto un nuovo quattro valvole eapaee
di 770 ev eon I'obiettivo di mettersi in eaeeia anehe
delle Williams. Seopriamo eon quante possibilita ...

• FRANCO NUGNES

Gioie edolori per la
Ferrari a Spa. li

quarto tempo di Alesi in
prova (e stato davanti al
maestro di Spa, Senna!)
ha acceso gli entusiasrni
di ehi si aspettava una
conferma dopo il podio
di Berger in Ungheria.
Jean e andato ben oltre le

previsioni di Todt che si
sarebbe accontentato
della terza fila. li france-
se in gara ha cercato di
tenere il passo dei grandi
finche un retrotreno bal-
lerino non lo ha consi-
gliato a rientrare ai box
per evitare un'altra rottu-
ra della sospensione si-

mile a quella del warm
up. AMaranello inse-
guono le prestazioni ri-
schiando eon l'affidabili-
ta. Se si vuole colmare il
gap eon i top non c'e al-
tra strada che rischiare.
Ne sa qualcosa Berger
che in prova e riuscito a
fare pochissimi giri,

tiMe f-1

sommerso da mille pro-
blemi. Eppure partito ul-
timo dai box (eon il mu-
letto) e risalito fino alla
zona punti finche non e
scivolato di nuovo indie-
tro per una divagazione
nella sabbia. La Ferrari,
insomma, e tutt'altro che
da buttare. Anzi a Mon-

za conta di mostrare un
altro salto di qualita. A
Maranello sono molto fi-
duciosi: gli uomini del
team si stanno sottopo-
nendo a ritmi di lavoro
massacranti per non fal-
lire l'appuntamento lom-
bardo. Vediamo come.

TEST. li Cavallino toma
a Monza mentre Auto-
sprint va in edicola. Im-
ponente la mole di lavo-
ro da portare avanti. Do-
po i primi test a Fiorano
si rivedra in pista la
F93A rivista nella scocca
per ospitare le sospensio-
ni dotate di barre antirol-
lio. Questa vettura eon
Larini non ha entusia-
smato, ma aveva l'aero-
dinamica vecchia e di-
sponeva di un motore
standard privo dell'anti-
spin. Il potenziale vero,
quindi, lo si scoprira solo
a Monza dove la F93A
attiva ha gia dimostrato
le scorse settimane di an-
dare piuttosto bene. Sa-
ranno sperimentate an-
che alcune soluzioni ae-



rodinamiche: ci sara un
nuovo profilo estrattore
in grada di garantire piu
carico nel pasteriore,
mentre non si toccheran-
no le pance. I tecnici, in-
fatti, hanno messo da
parte le due soluzioni ae-
rodinamiche gia pronte
perche non si adattano
piti alla scocca modifica-
ta. Del resto le tempera-
turedel motore sono sce-
se di una decina di gradi
dopoche e stato adottato
il muso nuovo da! Gp di
Germania. Alla F93A
dotata dei bilancieri per
la barra antirollio si af-
fianchera una seconda
monoposto che avra il
compitodi portare in pi-
staun motoreeon la testa
a quattro valvole per ci-
lindrogiaevoluta. Si trat-
ta di un'unita che sara
chiamata a fare anche il
Gp (a Spa i 4 valvole so-
no stati usati solo in pro-
va). Si tratta della prima
testa di ponte verso il '94:
questo propulsore, infat-
ti, sara la base di quello
che verra montato sulla

monoposto passrva di
Bamard.

MOTORE. Gli uomini di
Lornbardi sono convinti
di essere arrivati a una
decina di cavalli da! 10
cilindri Renault: a Mon-
za le rosse potranno spre-
mere 770 cv girando a un
limite massimo di 15.500
giri. Rispetto al propulso-
re che e stato utilizzato in
Belgio e stata modificata
la carnera di scoppio ed e

stato fatto largo uso di ti-
tanio anche negli imbiel-
laggi alleggerendo ulte-
riormente le parti in mo-
vimento. Nei test sono
previsti due long run eon
motorizzazioni legger-
mente diverse una dal-
l'altra: sara utilizzata
quella con quattro sup-
parti al banco e quella
eon sette che e l'ultima
novita. L'obiettivo e di
arrivare in seconda fila al
Gp d'Italia, mentre in

PortogaIlo o in Giappane
si auspicano il congiungi-
mento eon il motore Re-
nault. li prograrnma e
molto ambizioso: i moto-
risti sono pronti a rischia-
re delle rotture per svi-
luppare il quattro valvole
dato che nel '94 eon la li-
mitazione a 64 propulso-
ri dovranno avere una af-
fidabilita di 600 km.

PILOTI. Sia A1esi che
Berger credono in una

Rotto il puntone nel vvarrn up

Alla Ferrari sono riemersi i
problemi alle sospensioni. Non
solo noie al software, ma anche
guai di natura strutturale. Nel
warm up ad Alesi ha ceduto il
puntone della sospensione
posteriore nel punto di attacco
con I'attuatore. II tampone di
gomma prima ha preso gioco,
eppoi il puntone e uscito
dall'attuatore. La F93A ha
risentito delle forze late rali che
a Spa so no elevatissime: Alesi
ha preferito fermarsi in gara
non appena ha senti to che il
retrotreno cominciava ad avere
reazioni anomale. Era inutile
rischiare ...

Ferrari in ripresa: Jean
non perde l'occasione di
invitare i tifosi del Caval-
lino aMonza nella eon-
vinzione di regalare lora
delle belle emozioni.
Gerhard e stoico nella ca-
pacita di soppartare il do-
lore. L'austriaco anche a
Spa non ha voluto dei
calmanti (solo un'inie-
zione di antibiotici piut-
tosto debilitante) eppure
ha saputo tirare fuori le
unghie finchć un banale
errore (il piede destro si e
incastrato fra accelerato-
re e freno ...) non lo ha co-
stretto a una digressione
nella sabbia. Poi ha ripre-
so caparbiamente, finchć
non ha avuto un contatto
eon Blundell nel finale:
in questo frangente ha
toccato duramente il go-
mito dove c'e ancora una
ferita aperta. Per questo
Gerhard e tornato di cor-
sa a Innsbruck neil' ospe-
dale dove e stato operato
due volte per sottoporsi
alle cure del caso prima
di iniziare i test monze-
si. •
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PRIMA BOZZA DEI REGOLAMENTI

Correttore
d'assetto
vietato
nel1994

La Fisa ha emesso un «decaloqo»
precisando i punti essenziali
del ritorno alle monoposto passive
Le norme so no ancora piu restrittive
di quanto si pensasse ...

• GIORGIO PIOLA

A sorpresa domeni-
ca mattina nel pad-

dock di Spa e apparsa la
bozza dei regolamenti
per il 1994 inviata dalla
Fisa ai principali team
per ricevere ulteriori
commenti. Il termine per
la pubblicazione finale
del regolamento tecnico
e previsto aMonza. Que-
sti sono i punti essenziali
del decalogo della Fisa,
apparso super dettagliato
e senza possibilita di in-
terpretazioni nei suoi va-
ri punti. Una richiesta di
precisione che era stata
caldeggiata dagli stessi
team manager, ma che
non ha mancato di creare
subito polemiche come
leggete aparte.

1. PESO. Non pua esse-
re aggiunto nessun mate-
riale solido durante la ga-
ra, ne pua essere sostitui-
ta alcuna parte eon altre
piu pesanti. Il peso delle
vetture pua essere eon-
trollato in ogni momen-
to. I serbatoi dovranno
essere svuotati a fine ga-
ra.

2. RIFORNIMENTO.
Equipaggiamento fomito
dalla Fisa e serbatoi di
capacita minima di 200
litri.

~it GI

3. CAM BIO. Dovra es-
sere controllato esclusi-
vamente dal pilota. Le
marce dovranno avere
un numero ben preciso di
valvole di controllo. I
rapporti dovranno essere
al massimo 7 e come mi-
nimo 4. Ogni marcia do-
vra essere selezionata
manualmente dal pilota.
Quando il motore e spen-
to dovra inserirsi auto-
maticamente la folle.

4. MOTRICITA. Proibi-
zione del traction control
e dell'acceleratore eler-
tronico. Soltanto il limi-
tatore di giri sara tollera-
to.

5. DIFFERENZIALE.
Proibizione dei differen-
ziali a controllo elettroni-
co.

6. SOSPENSIONI. Do-
vranno essere passive. Il

<>ASI

molleggio delle vetture
dovra essere garantito
soltanto dalla geometria
delle sospensioni e dagli
ammortizzatori. Non
pua essere alterato l'as-
setto della vettura da nes-
sun sistema meccanico o
che sia influenzato da
qualsiasi tipo di energia
incamerata a bordo.

proibite piu di due ruote
sterzanti, cosi come qual-
siasi regolazione attiva
degli angoli delle sospen-
sioni.

8. FRENI. Non e tollera-
to nessun sistema che
possa modul are la forza
applicata al pedale altro
che dal piede del pilota.
Ammessa, invece, la ri-
partizione meccanica fra
i due assi. •

7• QUATTRO RUOTE
STERZANTI. Saranno

eON MENU AL VOLANTE NEI TEST A SILVERSTONE

Provato il carnbio Cvt
La Williams non ha abbandonato il progetto Cvt nono-
stante le restrizioni ehe la Fisa impone sull'utilizzo del-
I'elettroniea per il 1994. Il pilota svizzero Alain Menu
ha effettuato il primo test in pista venerdi seorso sui
traceiato ing1esedi Silverstone (nella foto Sutton), por-
tando al debutto il eambio a variazione eontinua ehe di-

spone di quattro rapporti selezionabilidal pilota nel ten-
tativo di aggirare l'ostaeolo normativo ehe vuole anehe
il cambio gestito direttamente da! eonduttore. Il vantag-
gio che offre il sistema Cvt e dato dalla possibilitadi te-
nere sempre il propulsore in tiro al regirne otti-
male. •



WILLIAMS PARTE ALLATTACCO

II variornatic
non si tocca!
Dopo l'accordo a sorpresa fra i vari team mana-

ger ad Hockenheim la guerra fra la Federazione
e le squadre che piu hanno speso su! campo della tee-
nologia sembrava terminata. A Spa e scoppiata la
bombadella prima stesura del nuovo regolamento tee-
nico. Secondo i vari Ron Dennis, Frank Williams e
Jadue Oliver e troppo restrittivo, rispetto a quanto
concordato in Germania. Frank Williams, soprattut-
to, sie sentito tradito: «A vevo acconsentito alla messa
aJbando delle sospensioni attive, ma non posso {are
concessioni SUI sistema cvt per il cambio. Lotterć eon
qua1siasimezzo su questo cempo». «Si e endeto oltre
quello che era stato stabilito ad Hockennheim - ha
aggiunto piu pacato, ma altrettanto risoluto Patrick
Head -. Un esempio: si era detto via il traction con-
trol. Va bene, ma ora e steto proibito l'scceletetote
e1ettronicoche avrebbe permesso un diverso controllo
della trazione. Invece in Germania non si era parlato
dell'ecceleretote elettronico. C'e molta confusione in
tutto questo». Altro punto della discordia e rappresen-
tato dalla definizione di sospensioni che di fatto ripor-
tano la F.I ad una situazione piu arcaica rispetto a
quella esistente prima dell'introduzione delle sospen-
sioni attive. Di fatto sono proibiti anche i correttori di
assetto meccanici gestiti dat pilota. In un primo tempo
sembrava che le stesse sospensioni idrauliche della
Minardi potessero essere considerate illegali, ma non
e cosi poiche la pressione del loro circuito non viene
garantita da una pompa collegata al motore, bensi a
vettura ferrna c'e un sistema esterno che non e piu atti-
vabile in movimento. In pratica e lo stesso sistema che
mette in pressione il circuito idraulico all'interno dei
normali ammortizzatori. (g.p.)

i1G
per 000 di dite
_ GIORGIO TERRUZZI

Caro lettore, e dura.
Pil le SCIlira. «Corriere dello Sport» sabato 28
Che cosa e accaduto?
Crlstll.1 C~IIYlI"I.«La Stampa», sabato 28
Zanardi ha perso il controllo della sua Lotus che e
andata a schiantarsi a oltre 200 chilometri orari.
.L·U.lti-. sabato 28
Zanardi, schianto a 250 all'ora .
• 11Glorall. d·Halll-. sabato 28
A 260 contro il muro .
•Tlltlas~lrt-. sabato 28
Zanardi fuori a 270 orari.
.11 Mlssllllre-. sabato 28
Zanardi e arrivato giu dal precipizio dell'Eau Rouge
a 300 all'ora
Mlrca DI Mlrtl.I, «II Messaggero», sabato 28
Un fatto e certo: qualcuno non la racconta giusta
0111111Ollllra. «II tšiomo», domenica 29
In Belgio un tranquillo venerdi di paura
.11 Gllrllll-. sabato 28
Ferrari: fiamme e torte.
.L·I.dl ••• dlal.-. sabato 28
Torta in faccia a Berger.
•TIItIISPlrt-. sabato 28
Che paura, che botto.
0111111Ollllrl. «II Giorno», sabato 28
Non appena Senna ha avuto la sua fetta, I'ha
spiaccicata suIla testa del ferrarista
,Clrrllrl ~IIIIS.lrt-. Sabato 28
Alesi mette in riga Senna.
.L'Ullti-. domenica 29
Un bel pasticcio.
"111 Tdl, «la Repubblica», venerdi 27
Non e un miracolo e neppure un regalo della fortu-
na.
U.b.rta ZI•• II.nl. «II Giornale», domenica 29
Prost domi na, la Ferrari sogna.
.LI Gazzltta dllll S.ert-. domenica 29
Sogno solo quando dermo.
".11 TI.I, -Iuttospott», venerdi 27
Ho letto che vorrei andare alla Ferrari... Un sogno
che devo realiuare prima di ritirarmi.
Ayrtel Sili I. «La Gazzetta della Sport», venerdi
27
La Ferrari e la macchina dei miei sogni.
Allrl IIzekl. venerdi 27
Ayrton non ha piu dormito tranquillo.
Glr~lrd Blrg.r. «La Gazzetta della Sport», venerdi
27
Ayrton Senna si sta agitando attorno alla Ferrari
come un ballerino rock.
Nlstarl Mlr.slll. «Corriere della Sera», venerdi
27
se non fosse per il fatto che e un campione vero ...
verrebbe voglia di dargli un calcio nel sedere.
CristIIlo CIIIIYI,"I. «La Stampa», venerdi 27
Deve proprio compiere gli anni qualcuno per vede-
re Senna in Ferrari.
Rlftalll 01111ml. «Corriere dello Sport», sabato
28
II secondo attimo di paura e invece venuto un'oret-
ta piu tardi.
U.blrta ZI.llIlnl, «II Giornale», sabato 28

Berger era ai minimi termini.
raO lo SCIliri. «Corriere dello Sport», sabato 28
Che fare, a quel pun to?
RI."e O·Ullssl. «Corriere dello Sport», sabato 28
Meglio prenderlo al giovedi Alesi. quando e calmo,
riposato, rilassato.
O.nl.l. DalIIr•. «II Giorno», venerdi 27
Cosi si lavora meglio.
"111 TO~ «La Gazzetta dello Sport», domenica 29
L'hurra di Alesi.
.L. GlZZltta ~IIIIS.arlo. domenica 29
Piacere, Ferrari.
.11 RI~.lIlIllc.-.domenica 29
Di sicuro la Ferrari entrera in forma per I'esibizione
del Motorshow poco prima di Natale.
M.rCl DI M.rtlll. «II Messaggero», venerdi 27
Alesi davanti a Senna. Pero!
.11 SICllo III •. domenica 29
La Rossa perde la bussola.
,Clrrllrl .1111 S•• rt•. sabata 28
C'e una Ferrari rampante.
.11 Rlst, .11 C.rll•••. domenica 29
Ferrari gran confusione.
,Clrrllrl •• 111S~lrt•• sabato 28
La Ferrari ritrova una fila di speranza.
.11TI.~I" domenica 29
leri Ferrari trattore, oggi Ferrari da corsa
Nlkl L••••. "la Repubblica», domenica 29
Chi ci capisce qualcosa e bravo.
0•• 1111O.lIlr., «II eomo« domenica 29
Una cosa e certa. Quando vince Damon Hill e come
quando vinceva Balmamion: poco sugo.
Rana.l. 0.11. VHI. giornalista «La Gazzetta dello
Sport», domenica 29
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LA CRONACA D LENTO IL CAMBIO GOMME

Pi ~top
decisivo
per Prost

II france se della Williams esce dai box mentre arriva
Hill che lo sorpassa andando al comando. II tre volte
iridato viene poi anche raggiunto e superato da Schumacher
Brivido nel finale per Berger che viene urtato da Blundell

_ PAOLO BOMBARA

C!!PA - Il primo col-
~ di scena avviene
prima ancora del via. Al-
la chiusura della corsia
box, Berger non si e an-
cora schierato. L'austria-
co ha deciso di utilizzare
il muletto su cui e stato
montato il motore della
vettura da gara e su cui e
stato necessario lavorare
per preparario, dopo il
cedimento di una sospen-
sione posteriore consta-
tato sulla vettura di Alesi
nel warm-np. L'austria-
co parte quindi dalla cor-
sia box, per ultimo.
Quando si accende il ver-
de, Prost scatta questa
volta bene, mentre Hill si
lascia sorprendere da
Senna. Alesi e quarto da-
vanti a Suzuki, War-
wick, Lehto, Herbert,
Brundle e... Schuma-

cher. Il tedesco e infatti
stato tradito da un nuovo
sistema elettronico di
partenza programmata,
che e andato in tiIt facen-
do anche ca1are il regime
motore. Schumacher e
stato abile a non spegne-
re ma ha dovuto disinse-
rire il programma per ge-
stire la partenza e passare
al controllo manuale per
avviarsi. La sua Benet-
ton, ferma sullo schiera-
mento e fortunatamente
evitata da tutti, Brundle
la manca proprio per un
soffio. Lo scarto improv-
visa del pilota della Li-
gier da pero il via a una
reazione a catena: Wen-
dlinger si sposta a pro-
pria volta verso la sini-
stra e tampona Barrichel-
lo. Partito col coltello tra
i denti, Schumacher risu-

pera Brundle gia nel cor-
so del primo giro e si av-
via a una fantastica corsa
in rimonta. Dopo poche
centinaia di metri di ga-
ra, e gia fermo l'idolo 10-
cale, Boutsen il cui cam-
bio ha ceduto all'uscita
della curva Source. Al 2.
giro, Hill affianca Senna
sulla salita che segue il
Raidillon e lo supera eon

sconcertante facilita.
Schumacher intanto e
gia sesto e in scia a Suzu-
ki che supera al passag-
gio seguente, subito dopo
il Raidillon. Schumacher
e incontenibile e, sbaraz-
zatosi di Suzuki in un at-
timo, si fa rninaccioso
per Alesi, che supera nel-
lo stesso punto al 4. giro,
al termine del quale, il

AMA.DUZZI

francese rientra ai box
si ritira per un problem
al sistema idraulico dell
sospensioni. Intantc
Herbert ha superat
Warwick e si fa satto
Lehto che e sesto. Il SOl
passo avviene alla 7. tOI
nata, proprio mentr
Schumacher agguant
Senna. Al 9. giro, rientr
ai box Wendlinger pe
sostituire il musetto dan
neggiato nella tampona
ta al via. Due tomate do
po, va peggio alla sua vi!
tima: Barrichello si ritir
per il cedimento dell'at
tacco della ruota poste
riore sinistra. Al 12. giro
Patrese supera WarwicJ
ed e ottavo. Nel cors
dello stesso passaggio
Hill e il primo a rientran
ai box per il cambio gom
me, imrnediatamenn



imitato da Schumacher.
Nella tomata seguente
tocca a Prost e Senna. Il
brasiliano riparte a razzo
ed esce dalla corsia box
gettandosi subito in pie-
na traiettoria incurante
del fatto che sta soprag-
giungendo Schumacher
lanciatissimo all'insegui-
mento di Hill. In quel
punto, all'uscita della
Source c'e uno spazio di
fuga che viene regolar-
mente utilizzato dai pi!o-
ti per allargare la traietto-
ria. Per evitare l'aggan-
cio eon Senna, i! tedesco
devepero scartare ancora
piu asinistra sullo sporco
e rischia la collisione
frontale col guard-rai!.
Patrese intanto supera
anche Lehto. Prost si ri-
trova al comando eon 6" ••.
di vantaggio nei confron- ,..

BERGER. Partlto dalla
co ••sla box, dopo ave ••e
preso In ext ••emls
II muleHo, I'aust ••laco
e••a ••IsaIIto fino
alla sesta posizione

HERBERT. II b••ltannlco
della Lotus ha tenuto
II qulnto posto dal
14. passagglo sin o
alla concluslone
della co ••sa

BRUNDLE. L'alfle ••e
della Lige••e a••••lvato
seHlmo, dopo un bel
duello con Pat••ese
du••ato alcunl gl••1
ve ••so metA ga ••a

SORPASSO. Anche
Pat••ese come
Schumache ••ha avuto
p••obleml al via con II
cont ••ollo della tr-azlone:
sceso al 17. posto ha
supe ••ato al 2. gl••o
Comas

RITIRO. La co ••sa dl
Boutsen e du••ata
poche centlnala dl
met ••l: II cambio della
sua Jordan ha ceduto
al 1. gl••o alla Source

t;'#' Fa
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..OIIIII ti di Hill, Schumacher e
'11IIII Senna. Al 16. giro rientra

ai box Andretti che spin-
ge inavvertitarnente il
pulsante dello spegni-
mento del motore e perde
cosi molto tempo prima
di ripartire. Si ferma in-
tanto Suzuki, per una
perdita al circuito idrau-
lico del cambio, mentre
Martini si ferma ai box
per il cambio gomme. il
giro seguente pero, il ro-
magnolo finisce in testa-
coda perchć il cambio
s'indurisce in scalata
dandog1i l'irnpressione
che sia bloccato. In realta
cosi non e, ma Martini
insiste col comando e
quando rilascia la frizio-
ne si ritrova in prima e le
ruote motrici si bloccano.
Sempre al 15. giro, si riti-
ra anche Fittipaldi che fi-
nisce contro le barriere
della curva d'ingresso ai
box, a causa del cedi-
mento di un uniball che
fa «aprire» la ruota ante-
riore sinistra. Al 18. pas-
saggio, rientra ai box Pa-
trese il cui cambio gom-
me e velocissirno (4"75).
Ripartendo pero il pado-
vano compie un testaco-
da e poi si riavvia proprio
mentre sopraggiungono
Lehto e il doppiato Wen-
dlinger. Patrese e Brun-
dle giocano per qualche
giro a superarsi e risupe-
rarsi sulla salita dopo il
Raidillon, ma, alla fine,
la spunta Patrese al 21.
giro. Prost sembra im-
provvisamente in diffi-
colta perche rallenta tan-
to da lasciar avvicinare
pericolosamente Hill. Al
22. giro, si ferma ai box
anche Berger il cui cam-
bio gomme dura una de-
cina di secondi per un
problema alla ruota po-
steriore sinistra. Patrese
intanto risupera Lehto al
termine della sa1ita dopo
il Raidillon. Al 25. giro,
Hill approfittando del
doppiaggio di Andretti
tenta il sorpasso a Prost
alla staccata della varian-
te di Les Courbes, ma
non azzarda la staccata
oltre la misura e il france-
se resiste e a quel punto
stacca qualche giro velo-
ce per riprendere qualche

secondo di vantaggio.
Alla 26. tomata, cede il
motore di De Cesaris alla
variante alta. il giro do-
po, Schumacher e il pri-
mo a effettuare il secon-
do cambio gomme, imi-
tata due tomate dopo da
Hill il cui pit-stop dura
6"5. Molto meno veloce
(9" 11) e invece il cambio
gomme di Prost, che si
ferma il giro seguente e il
francese rientra in pista
proprio mentre soprag-
giunge Hill che 10 supera
e prende il comando del-
la gara. L'ing1ese non sa-
ra mai pili raggiunto. Al
32. passaggio anche
Schumacher e in scia a
Prost e 10 supera aruote
fumanti eon una staccata
allirnite al termine della
sa1ita.La Benetton del te-
desco e velocissirna e si
fa minacciosa anche per
Hill, a cui si avvicina si-
no a 2"2, ma mai abba-
stanza da tentare un sor-

passo. Intanto Senna e
vittima di fastidiosissime
vibrazioni che, a partire
dal 34. giro, lo costringo-
no a rallentare l'andatu-
raoAl 41. passaggio, Ber-
ger, che era 8., compie
un'escursione fuori pista
aRivage ma riesce a eon-
tinuare perdendo due po-
sizioni. Andretti tampo-
na leggermente Lehto al-
I'uscita della Source, ma
possono continuare en-
trambi. La pili grande
emozione e per Blundell
che all'ultirna tomata
tentando di carpire il 10.
posto a Berger si aggan-
cia eon l' austriaco nella
velocissima curva di
Pou mon e decolla su due
ruote a oltre 270 kmh. La
Ligier ricade pesante-
mente vicino al guard-
rail senza urtarlo ma ri-
porta seri danni. Blundell
e incolume, mentre a
Berger si acuisce il dolare
al gomito sinistro. •



IL MERCATO D BADOER PUNTA ALLA BENETTON

Patrese
e nel rnirino
della Sauber
SPA - Riccardo

Patrese si e presen-
tata in Belgio pimpante,
tutto merito del secondo
posto ottenuto in Unghe-
ria? I buoni risultati di
certo aiutano, tuttavia
c'e anche qualche cosa
d'altro a ringalluzzire
Riccardo. La Sauber si e
infatti interessata a lui
per un suo utilizzo nella
prossima stagione. li
team svizzero, evidente-
mente, sente la necessita
di un pilota di esperienza
e Riccardo, senza dub-
bio, e al di sopra di ogni
sospetto sotto questo
punto di vista. Sempre
pili fitti sono pai i contat-
ti di Briatore con Barri-
chello, destinato a entra-
re in area Benetton. Ma e
soprattutto su Badoer che

si sta puntando 1'atten-
zione di Briatore, nel ca-
so l'operazione ManselI
sfumasse (Nigel ha un
contratto biennale e mi-
liardario eon la Canon
che vuole rimanere con
lui in America). E infatti
gia stato trovato un ac-
cordo di massirna (Scu-
deria Italia permettendo)
per utilizzare Badoer sul-
la terza Benetton che po-
trebbe essere schierata
prima della fine della sta-
gione. Non sono poi stati
rinnovati i contratti ai
due piloti della Ligier
Blundell e Brundle, no-
nostante i buoni risultati
ottenuti. Sembra che il
team sia intenzionato a
prendere due piloti fran-
cesi: i due piu probabili
sono Barnard, come si sa

da tempo, e Panis soprat-
tutto se sapra laurearsi
campione di F.3000.
N on mancano poi nume-
rose voci che vogliono gli
ultirni Gp contrassegnati
da un valzer di piloti gio-
vani da far debuttare, an-
che per verificare da! «ve-
ro» le loro qualita. li no-
me piu gettonato dalla F.
3000 e quello di Lamy, le
cui quotazioni sono ulte-
riormente cresciute a
partire da Silverstone.
Per il Gp del PortogaIlo
(quello di casa sua) si da
per scontato che gli verra
trovato un posto. Candi-
data a far debuttare il lu-
sitano e la Sauber (sem-
pre lei), su spinta della
Mercedes. I responsabili
del team svizzero negano
la cosa, che signitiche-

PARTENZA. Con
un ottlmo avvlo
Senna III rluaclto
a sorprendere
Hill, andando
alle apalle
delleader Prost
BLUNDELL. La
gara dell'lngleae
sl III concluaa
a due girl da Ila
flnedopo un
contatto eon
Berger a 270 kmh
PATRESE. Seato
al traguardo,
II padovano III
al centro degll
Intereaaldl
mercato della
Sauber
che ha blsogno
dl un pilota
esperto
ALESI. II francese
splega, dopo
II rltlro,
II comportamento
anomalo della
monopoato
all'lngegner
Vlscontl
BIS. I piloti
della Mlnardl
splegano al box
I rlapettlvl
ritiri avvenutl
entrambl
al 16. paaaagglo

COLOMBO

rebbe anche 1'appieda-
mento di Lehto e J.J., da
parte sua, non ha nessu-
na intenzione di lasciare
la squadra. Tuttavia il
manager Rosberg da
tempo sta sondando il
terreno per cercare una
sistemazione alternativa,
e non solo per la prossi-
ma stagione. Pare che
Peter Collins della Lotus
abbia trovato interes santi
le proposte di Keke, sia
in chiave '94 che a breve
termine. In questo caso
sarebbe Zanardi a far po-
sto al finlandese. Anche
se incolpevole Alessan-
dro finirebbe per pagare
l'incidente di Spa e l'en-
nesima vettura distrutta.
Ridda di supposizioni
anche sull'imminente fu-
turo dei piloti Jordan. I

responsabili del team
stanno discutendo da
tempo eon Boutsen per
cercare di risolvere il
contratto. Therry se ne
andrebbe di corsa in dire-
zione F. Indy, tuttavia
non e disposto a rinun-
ciare all'ingaggio per
1'intera stagione e quindi
vuole essere saldato co-
munque. Difficile preve-
dere come andranno le
cose con Naspetti, co-
stretto a mordere il freno,
tanto che i suoi manager
sono andati a sondare,
anche loro, il terreno alla
Lotus. Da dire che War-
wick parla con sempre
maggior insistenza di tra-
sferirsi in F. Indy. Non e
escluso che su questa
strada lo segua
anche Alboreto. (d.f.)
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lniIII •• •• '='-==dOIIID dIIIt :IIIItI~.
liri dl Dca •••••••••••••.
(usta nuova UnIIi mabIe, CIIItaII
miIIardI, • CIVIla In tri •••••• cam-
prende una sala mOntaggIO ed 11I8
che CentraIIZZa tutte le aPPareCChIa-
ture elettrolllche che COIISIIItono la II-
cezione 8 regIStraZIOnedl tutte le in-
maginI PrOVenIentidale varie cane-
1lI-CII'. In futuro, proprio gnIZie a qua-
sto lIItObUS san\ POaSibIIeIncremen-
tare uI1IIriomwlt8llU'118A1 dl teIeCa-
mere imbarcate BUle vetture, gIi SII-
to da quattro a dodIc:Iln questi UItimi
anni.

• HIT. Vri celebrata il PrOSSImO
29 settembre ale 15 neIIa chiesa st.
James di PiC:CadiIIYa Londra una
messa in memoria di James Hunt,
I'ex-ampione del mondo dl F.1 re-
C8I1tement8scornparso per una crisi
cardiaca.

• CAI.CII. si svolger8 anche qua-
st'anno in occasione de! Gran Premio
d'ltalia I'ormai tradizionale partlta di
CaICiOtra la squadra della Came!,cl-
pitanata da Flavio Briatore ed in eui
giocheranno anche Patrese, Schuma-
cher ed Hill, e quella della Fopa. ovve-
ro I'associazione dei fotografi della
F1, capitanata dall'inglese John Tow-
nsend. Alain Prost ha invece preferito
rivestire i panni detl'arbitro. La com-
posizione esatta delle squadre verra
annuneiata alla vigilia dell'incontro
ehe si disputera alle 18,30 di venerdi
10 settembre pressa il campo del
Football Club di Vedano al lambro.

• FlICD. C'I! stato un attimo di
paura ai box della Ferrari quando VI-
nerdi mattina nel corso del primo tur-
no di prove libere si sono improvvisa-
mente sprigionate grandi fiammate
dalla monoposto di Berger ehe stava
rientrando e su eui aveva ceduto un
manicotto del carburante. II principio
d'incendio I! stato prontamente do-
mato dai pornpieri di servizio (ehe so-
no anehe in Belgio i lamosi leoni della
Cea) mentre Berger I! letteralmente
schizzato luori dall'abitaeolo.

• SENNA. I commissari sportivi
hanno sanzionato eon un sempliee ri-
chiamo Ayrton Senna perche non ha
suffieentemente rallentato quando
venerdi mattina sono state esposte le
bandiere gialle in seguito all'useita di
pista di Zanardi. II brasiliano per evi-
tare Andretti ehe aveva Irenato da-
vanti a lui era poi linito in testaeoda
lermandosi pOicontro le barriere a un
paio di metri dai rottami della Lotus
attorno a eui gia lavoravano i soccor-
ritari. Diversa naturalmente I'opinione
di Senna:«lo ho visto le bandiere gial-
le e ho rallentato, il problema I! ehe
Andretti davanti a me lo ha latto an-
ehe troppo. Si I! praticamente lermato
in un punto solitamente velocissimo e
la eosa mi ha sorpreso. Per di piu la
pista era piena di detriti.

i1#F,fil
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UN PROGETTO CHE SBLOCCA LA RENAULT

Alla Ligier
i V10 Peugeot
E ancora guerra di motori,
guerra senza quartiere.
Mentre la McLaren, in
alternativa al V8 Ford
Cosworth, guarda a altri lidi
(come leggete a parte in
queste pagine) la Renault non
puč festeggiare come vorrebbe
il mondiale costruttori appena
conquistato eon la Williams.
A Spa si e visto il presidente
della Renault Sport, Patrick
Faure, che e rimasto in
riunione per piu di due ore
eon Prost. Evidentemente alla
Regie non tutto sta filando
per il verso giusto e molte
sono le tensioni interne legate
alle forniture '94 di
propulsori, che potranno
comunque essere tre (anche se
Faure ha smentito seccamente
questa possibilita). Ferma
restando la collaborazione
eon Williams e evidentemente
ancora da definire la strada
piu agevole e corretta per far
avere i VI0 anche alla
Benetton, visto che questa,
oltre ad essere molto
interessante SUI piano tecnico,
gode anche dell'appoggio
della Elf e della Marelli.
Quest'ultima non vuol correre
il rischio di un'ingerenza
Tag, via McLaren. Nel gioco
sembra rientrare ora anche la

di strano se si arrivasse, per
risolvere il problema, a una
collaborazione
Peugeot-Ligier. Da una parte
motori gratuiti, dall'altra una
struttura tecnico-sportiva
decisamente piu interessante
della Larrousse, l'a1tra
squadra francese che si e fatta
avanti per avere i 10 cilindri
della Casa del Leone facendo
forza sull'eindipendenza»
dalla Elf. Larrousse non
lascia pero perdere l'ipotesi
Renault ai danni della Ligier.

Peugeot il cui ingresso in F.I,
tornato di attualita, potrebbe
avvenire eon la Ligier. De
Rouvre, boss del team di
Magny Cours, ha smentito
questa possibilita, che
libererebbe una fomitura di
motori Renault. Tuttavia si sa
che il costo dei VIO della
Regie pesa moltissimo sulle
casse del suo team, e la
speranza e di avere i
propulsori gratis (oggi
costano 12 milioni di dollari).
Dunque non ci sarebbe nulla

SI TRATTA ANCORA CON MINAROI

La Bms vuole
finire la stagione
Le trattative per la fusione fra Scuderia Italia e Minardi stanno
proseguendo e I'operazione continua a riscuotere consensi. Ai box
Minardi durante tutto il Gp si e visto anche Gabriele Rumi, della
Fondmetal. Non ha nascosto di pensare ancora alla F.I e si pua
ipotizzare che possa venir coinvolto neU'operazione. Questo anche se
ha tenuto a sottolineare di considerare quelle di Spa solo un week-end
di vacanza ... tra i motori. L'eventualita che si arrivi a una fusione
prima della conclusione del Mondiale ha scatenato nei box la «febbre
della terza vettura». Se, infatti, la Scuderia Italia dovesse dare forfait
rimarrebbero solo 24 monoposto iscritte e si aprirebbe cosi la
possibilita di una terza iscrizione (vedi articolo aparte). Paolo
Stanzani, responsabile della Scuderia, e stato tuttavia molto cauto su
questo punto, sottolineando che la squadra non ha nessuna intenzione
di disattendere gli accordi eon gli sponsor e tutti i contratti saranno
comunque rispettati. Vale a dire che il campionato potrebbeessere
portato atermine.



Boutsen
aMonza
ma in...
tribuna?
Non sono mancati i lesteg-
giamenti in occasione del
Gran Premio del Belgio. Ha
cominciato \'idolo locale,
Thierry Boutsen, che ha cele-
brato il mercoledi precedente
all'autoworld di Bruxelles i
suoi dieci anni di carriera con
un cocktail mondano a cui
hanno preso parte anche Pa-
trese, Alboreto, Jacky Oliver,
Eddie Jordan, Barrichello,
Gachot e il connazionale Van
de Poele. Molti si attendeva-
no che, approfittando deu'oc-
casione, Boutsen annuncias-
se il ritiro delle corse; invece
cosi non š stato. Ad un gior-
nalista francese, Thierry ha
pai dichiarato che sara pre-
sente aMonza. «In veste di
pilota?», ha chiesto il giorna-
lista.• Sare} aMonza», si e li-
mitato a rispondere il pilota
della Jordan. Venerdi e pai
stato festeggiato nel motor-
home Ferrari-Martboro eon
I'Immancablle tradlzionale
torta anche il trentaquattre-
simo compleanno dl Gerhard
Berger. A porgere gli auguri
all'austriaeo si e presentato
anche un ospite inatteso e
burione: Ayrton Senna, che
approfittando del primo atti-
mo di distrazione di Berger
gll ha spiaccicato in testa la
torta.

eON ASIA E ARGENTINA

Carnbia
la rnappa
deiGp
Ha superato l'esame degli esperti dell.a Fis~ il .
circuito indonesiano di Jakarta. La pista, giudicata
interessante e bene strutturata, potrebbe ospitare
una gara di F.l gia dalla prossima stagi.one,
tuttavia un possibile Gp e stato prevennvato solo
per il 1995. Ancora non e disponibile .un numero
di commissari sufficientemente espern per una
corretta gestione di una gara della massima
formula. Per rodare l'impianto verra allestita una
gara di F.3000, o di F.3 internazionale, da
collegare magari al Gp di Macao per conte~er.e le
spese. Di sicuro c'e che i Suparto -la famiglia
che possiede il circuito, reatiz.zato ~all'oggi. al
domani ... - non mancano dl fondi. E anzi pare
siano interes sati all'operazione di rilevamento
della Lamborghini, di cui leggete .ap~e. Un altr:0
tracciato nuovo che ha un potenziale in calendano
per la F.l e il Ti Circuit .giapponese. (vedi As n.34)
che rilancerebbe l'idea dl un Gp Asia tanto cara a
Ecclestone. Candidatura in vista, anche se eon
meno garanzie economiche, per il nuovo percorso
di Buenos Aires, in Argentina, mentre a tremare
sono ancora Budapest e Kyalami. Il che fa
supporre che qualcosa possa cambiare gia dal '94.

EX LEONI. Todt a
colloqulo con
Dalmas, nella
pag Ina alato.
Proprlo adesso
che qualcosa sl
muove alla
Peugeot ...

TIFO. Se c'6 un
pilota ... antlcrlsl In
F.1 6 slcuramente
Schumacher,
almenoa
gludlcare da Ile
bandiere

DUBBIO. In basso,
Alboreto; sarA
con la Bms nella
trasferta del
Paclflco o Invece
passerA
l'Atlantlco?

SUPER. Sol1o, II
nuovo mega-van
della Foca tv

SE NE VA ANCHE COUGHLAN

UnaTyrrel1
senzatesta
Mike Cough1an ha
lasciato la Tyrrell, che
ha perso l'unico
progettista rimastole.
La cosa, di per se
preoccupante, assume
tinte drammatiche se si
tien conto che, al pili
tardi entro la fine del
mese, la Yamaha vuol
conoscere l'esatta
consistenza tecnica del
team per confermare il
suo rapporto di
collaborazione (e
soprattutto di fomitura
gratuita dei propulsori
eon il team). Ken
Tyrrell non pua pili
temporeggiare nella
definizione dell'assetto
tecnico della sua
squadra. La soluzione,
lo si sa da tempo e
legata al nome di
Post1ethwaite. Ma al
momenta Harvey
risulta legato alla
Ferrari, che ha
prolungato l'opzione

originariamente in
scadenza a luglio, che
vantava su di lui.
Ufficialmente, dunque,
il tecnico non si pua
muovere. Tyrrell, dal
canto SUD, ha sempre
preso tempo
principalmente per non
dover fare eccessive
concessioni a
Post1ethwaite, che come
e noto, vuole avere un
maggior peso sia in
seno alla squadra sia al
consiglio di
amministrazione
rispetto al passato.
Tuttavia visto che
quella di Harvey
sembra essere l'unica
vera soluzione per la
Tyrrell, in Inghilterra
danno per scontato che
il «boscaiolo» sia pronto
a trovare I'accordo e
che Post1ethwaite sara
al suo fianco non
appena scadranno gli
accordi eon la Ferrari.

i:1p-++i
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MUCCHE.C'e
ehi non sl
scompone al
rumoredel
motori ...

AUGURI!... E
c'e ehi, come
Senna,fa
festa agll
amici cosl:
Berger
prendeuna
torta In
testa per II
compleanno,
rna forse sl e
vendicato lul
dl Ayrton eon
la scrltta qul
sottol

BELLEZZE.
Stavolta so no
...artlstlche,
come la tiplea
costruzlone
nell'altra
pagina

SI RAFFORZA LJPOTESI LAMBO-McLAREN

untoptearn
per Chrysler
Stanno infittendosi le
trattative legate ai
propulsori da
utilizzare nella
prossima stagione.
Non ci sono solo i
motori Renault e
tenere banco. La
stampa inglese,
solitamente ben
informata sulle cose
McLaren, ha
rilanciato in maniera
decisa l'ipotesi
Lamborghini. TI
responsabile della
Casa italiana Daniele
Audetto si e trincerato
dietro un invalicabile
«No comment» e cosi
pure gli uomini della
McLaren. Tuttavia
l' operazione e
tutt' altro che campata
in aria. Dennis non
puč infatti trascurare
il fatto che il
regolamento '94,
prevedendo la
possibilita di
effettuare il
rifornimento in corsa,
rilancia i
plurifrazionati e
specialmente i V12
nella competizione
eon gli 8 cilindri che

avevano nei minori
consumi (e quindi
minor benzina da
imbarcare al via) uno
dei principali
vantaggi. In piu
dall' America e
rimbalzata la notizia
che la Chrysler vuole
lavorare eon un top
team. Un accordo
McLaren-Lamborghini
spiazzerebbe in ogni
caso la Ford che sta
cercando un team di

prestigio eon il quale
lavorare, preoccupata
a questo punto, di
perdere non solo la
Benetton ma anche la
McLaren. E gia stato
proposto il nuovo V8,
il cui debutto e
previsto in gennaio.
Piu leggero rispetto
all'attuale in virtu
dell'impiego di
materiali speciali e
ceramiche, ha una
diversa disposizione

delle valvole, che
saranno radiali, e
viene accreditato di un
regime di rotazione
superiore ai 14000
girl. Molto
interessata a questi
motori la Footwork,
che ormai da per
scontato che i Mugen
andranno alla Lotus,
appoggiata da un
gruppo finanziario
giapponese molto
vicino alla Honda.

TORNA LA SUPERBENZINA!

La Fisada
I'ok a Elf
Dopo il malumore espresso nelle scorse settimane, i
responsabili della Elf non hanno nascosto la lora
soddisfazione per essere infine riusciti alla vigilia della
gara belga ad omologare un nuovo carburante ad alte
prestazioni. Come ha precisato lo stesso Daniel Trćma
della casa petrolifera transalpina, la Elf ha ottenuto il
benestare dalla Fisa (nella foto il vicepresidente
Ecclestone) per un carburante di classe A3 sirnile nelle
caratteristiche essenziali a quello utilizzato sino
al Gp del Canada; cosa che era sempre stata rifiutata
sino allo scorso Gp. In Ungheria pero gli ingegneri
della Elf s'incontrarono col delegato tecnico della Fisa,
Charlie Whiting, per stabilire insieme quali fossera le
caratteristiche richieste dalla Fisa per i carburanti
omologabili.

COLOMBa

PER JJ LEHTO

Ora c'6
Brunner
nel rnirino
Sauber
La Sauber e sempre alla
ricerca di un ingegnere di
pista eon cui sostituire
Luigi Mazzola che si
occupava della vettura di
Lehto, ruolo che e
attualmente ricaperta da
Leo Resa, il progettista
della squadra elvetica. «Per
noi e un grosso problema
percbć Leo dovrebbe invece
concentrsrsi sui progetto
delJa vettura per il '94 -
ha dichiarato lo stesso Peter
Sauber - e stiamo
attivamente cercando una
soluzione, ma non e Isale».
La squadra sta corteggiando
l'ingegnere della Minardi,
Gustav Brunner, che oltre
alle sue competenze
tecniche parla il tedesco.
Anche se questa, secondo
lo stesso Sauber, non e una
necessita assoluta. «Non
avremmo nuila in contrario
ad ingaggiare un tecnico
inglese, ad esempio; ma il
problema e che non ne
troviamo nessuno disposto
a trssierirsi in Svizzera e
per noi e escJuso avere un
tecnico residente lontano
dalJa squadra».



ANCHE SENNA E WILLIAMS IN ITALIA

II mal di test
riprende a Imala
Intensissime giomate di test sia questa settimana
che nei primi giomi della prossima. Coinvolte numerose squadre
di vertice. In prima fila la Ferrari che ha convocato, oltre ad Alesi
(Berger ha annunciato di voler tomare in ospedale) anche Larini.
Del resto la squadra del Cavallino ha previsto delle prove oltre che a
Fiorano anche aMonza e poi a Imola. Assieme alla Ferrari saranno in
pista anche la Scuderia Italia, a1meno, una giomata per cercare di
prepatare al meglio il Gp di Monza, e la Sauber.
Quest'ultimo team oltre a preparare il Gp, effettuera una simulazione
eon i nuovi motori Ilrnor, che sinora hanno accusato limiti di
affidabilita, per verifi.care illoro livello di tenuta. Per lunedi e martedi 6
e 7, giusto prima del week-end monzese, e stata poi prenotata la pista di
Imola. Oltre alla McLaren che fara dei test eon Senna e prevista la
presenza di Williams e Jordan. Anche la Ferrari dovrebbe aggiungersi al
lotto, tuttavia un programrna defmitivo non e stato ancora stilato.

CRESCONO MEDIE E... CRITICHE

Ilulmini
del Raidillon
Ma come ha fatto Prost ad andare cosi veloce? La pole
position staccata da1 francese in 1'47"571 ha sicuramente
lasciato di stucco gli amanti delle statistiche in quanto di
ben tre secondi piu veloce di quella messa a segno da
Manselllo scorso anna (1'50"545), tanto piu che la
lunghezza del tracciato e rimasta invariata (6,974 km). La
minor resistenza opposta dalle gomme strette e uno dei
motivi; l'a1tro e la riasfa1tatura di tratti come Raidillon (ora
«addolcito» nel disegno) e B1anchimont. A proposito del
Raidillon, Senna 10 ha criticato domenica mattina. Ma non
vuole cambiare la curva, che ritiene bellissima, bensi
ampliare le vie di fuga, magari mettendo nel frattempo una
chicane all'Eau Rouge.

MCLAREN E POL..

Terza
vettura:
egia
guerra
Ron Dennis ha fatto cadere ogni
riserve annunciando di aver
ehiesto alla Fisa di poter
iscrivere, nel easo ei fossero
meno di 26 vetture iseritte alle
prossime gare, una terza
monoposto da destinare a
Hakkinen. Una eventuslid
legata alle deeisioni della
Scuderis Italia, ma cbe
potrebbe scettere, standa agli
uomini della Foce, eddiritture
dal Portogallo. Tuttavia
l'annuncio ha gia fatto seattare
una piccola polemiea. Alla
MeLaren ehe ha sosten uto di
essere stata la prima squadra ad
iscrivere un terzo pilota ha
risposto le Benetton precisando
di avere da tempo effettuato
un 'analoga operazione. Badoer e
favorito d'obbligo, molto piu dei
eollaudatori ufliciali e di Jordi
Gene. Alla base della polemiea
la vaghezza del regolamento cbe
non ehiarisee eosa suceede se le
riehieste di iscrivere una terza
vettura portano ad avere piu di
26 monoposto intenzionate a
psrtiie. Tuttavia, seeondo il
responsabile stampa della Fisa,
dovrebbe prevalere la regola ehe
in easo di piu 26 vetture iseritte
e sino ad un massimo di 30 sono
ammesse al via quelle cbe hanno
ottenuto i primi 26 tempi delle
queliiiche, indipendentemente da
ehi ha ehiesto per primo di
iscrivere una terza vettura.

work ha legatD UlIO BInIttO lagIIrii
d'ad:IzIa col suo IIJCM) VICInOcl
caaa a MantacarIo. un certo Ml-
chael schumacher e SI aRena rego-
larmente in compagnia del tedesco.
le sue prestazioni sono in netto
progresso e ha persino smesso dl
coIlezionare i testacoda «schuma-
ch8r non c'tJnlTa nula - si scher-
misce pero Ag\In - il merito 6 M-
to della nuova 118ftura, eon cui mi
trovo mOItO PiU a mio agio II ChII ;
decisamente PiU competitiva».

• llCUFIIIl. capita spesso du-
rante le prove di vedere tecnici del
suono registrare dai bordi della pi-
sta il rumore delle F.1 in azione.
Questi tecnici operano, sempre in
modo anonimo, per conto dei vari
motoristi ehe analizzando il rurnore
riescono a calcolare il regime di ro-
tazione dei motori concorrenti. A
Spa era in azione un'equipe di tee-
nici giapponesi che non e certo
passata inosservata viste le dimen-
sioni ciclopiche del microfono utiliz-
zato.

• &ARDIER. Si e visto rex-
centauro australiano Wayne Gar-
dner, sempre pili deciso a rieonver-
tirsi in una carriera automobilistica
e ehe ha gia avuto occasione di
provare anche la Lotus di F.1. Gar-
dner ha parteeipato, come inviato
della Porsche, alla gara SuperCup
al volante di una delle 911 Carrera
ufficiali. Con meno fortuna pero di
Mika Hakkinen, vincitore in Unghe-
ria II motociclista si e infatti dovuto
accontentare dell'undicesimo po-
sto.

• ASTA. Si e ulteriormente am-
pliata la lista degli oggetti a conno-
tazione «F.1» che verranno messi
all'asta il 13 settembre a Ravenna
(a Palazzo de Andre) dal Lions Club
e a scopo di beneficienza.

• PROST, Alain Prost sa anche
lare dello spirito. Nel corso della
conlerenza stampa dopo la pole
position, un giornalista gli ha chie-
sto per quale motivo sbaglia cosi
sovente le partenze. «Se lo sapessi
- ha risposto il Irancese - ne
sbaglierei sicuramente mena». Un
altro giornalista lo ha stuzzicato
domandandogli se si losse allenato
effeltuando nuove partenze dopo il
Gran Premio d'Ungheria «S;- ha
replicato Prost - ne ha effettuate
malte nei miei sogni. E mi riescono
tutte perfettamente ...»,

• ASSENTE. La slilata dei piloti a
bordo di vetture scoperte prima
della gara e ormai diventata una
tradizione apprezzata da tutti, piloti
camp resi. Non tutti pero, a Spa,
Senna I'ha disertata per la seconda
volta dopo quella di Magny-Cours.

ii@'··f••



IN 2S AL VIA
(fra parentesi la media)

Dodiclsima gara
dll mondlall
dl F.l

29 agosto 1993

Allin Prost
(Williams Fw15C)
1'47"571 (233,394)

Dlmon Hill
(Williams Fw15C)
1'48"466 (231,468)

Clrclltl:
Spa
Francorchamps
olstllZI:
306,856 km
Orglllzzlt.rl:
Royal Automobil
Club De Belgique
olr.H.r ••• i
!IrIVI:
Roland
Bruynseraede
Plrtlnzl:
14,04
SpIHlt.rl:
70.000
Orll.lzzazi ••• : 5
SIClr.zzl: 5
C•••• lzl •• 1
at•• sl.rlclll:
venerdi e sabato
coperto, domenica
bel tempo

Mlcbel Sc_.mlc_er
(Benetton B193B)
1'49"075 (230,176)

Ayrton Slnnl
(McLaren Mp4/8)
1'49"934 (228,377)

1 O A•• rl SlZukl
(Footwork Fa14)
1'50"329 (227,559)

I PRIMATI
SUL GIROIN PROVA
Nuovo
Alain Prost
(Williams Fw15C)
ha stabilito il nuovo record
eon il tempo di 1'47"571
alla media di 233,394 kmh.

SUL GIROIN GARA
Nuovo
Alain Prost
(Williams Fw15C) .
percorrendo il suo 41. glro
in 1'51"095
alla media di 225,990 kmh.

SULLAOISTANZA
Nuovo
oamon Hill
(Williams Fw15C)
percorrendo 44 giri
pari a km 306,856
in 1.24'32"124
alla media di 217,795 kmh.

Dlrlk Wlrwlck
(Footwork Fa14)
1'50"628 (226.944)

Rlccar~o Pltren
(Benetton B193B)
1'51"017 (226,149)

Klrl Wln~lInl.r
(Sauber C12)
1'51"440 (225,291)

7 Mlchlll An~r.HI
(McLaren Mp4/8)

~~.. 1'51"833 (224,499)

-- ••••• "AJI Glr"r~ alrllr
(Ferrari F93A)
1'52"080 (224,004)

"4 Plerlulll Mlrtlnl
r--_ ••..C.I (Minardi M193)

1'53"521 (221,151)

Chrlstiln FIHI.II~I
(Minardi M193)
1'53"942 (220.344)

Ukyo KltlYlml
(Tyrrell 021)
1'54"551 (219,172)

LICI al~olr
(Lola Bms T93/30)
1'54"978 (218,358)

-F'4'!·M
1Mlc_lle Alborita

(Lola Bms T93/30)-_lA 1'55"965 (216,500)
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si ~ ~ ~ <> PrlSt (Williams Fw15C) 41 1'51"095 225.990"' ~~ ~ <> ~ ~ S
-c ~~ z ~ z a; ~ Hill (Williams Fw15C) 40 1'51"212 225.753er '" -c "" w

w 8 -c -c "" z er '" -c za:

~
"" -c "" c U ti; "" w Q 8 li.:>u- o- ~ z -c :§ Schl.lchr (Benetton B193B) 38 1'51"242 225.692-c ~ '" z -c z a: ~ :I: ;a •... o-c z "" <> z ~ al a: '" ..: a: :s::> in <Ji o- -c w z ~ Blundell (Ligier Js39) 34 1'54"059 220.118v) al v) ~ u t!i '" ::> al t:: '"

S•••• (McLaren Mp418) 34 1'54"185 219.875
MONOIALE PILOTI Andratti (McLaren Mp418) 33 1'54"614 219.052
1. PrlSt 10 - 4 10 10 3 10 10 10 10 - 4 81 B"." (Ferrari F93A) 38 1'55"240 217.862
2. Senna 6 10 10 - 6 10 - 3 2 3 3 53 Herbert (Lotus 107B) 37 1'55"334 217.684
3. Hill 6 6 6 4 6 10 10 48 L.~.(Sauber C12) 33 1'55"475 217.418
4. Schumacher 4 6 4 6 4 6 6 6 42 Brundle (Ligier Js39) 40 1'55"478 217.413
5. htrese 2 3 4 2 6 1 18 PmlSl (Benetton B193B) 34 1'55"681 217.031
6. Brundle 4 2 2 2 11 Wendling" (Sauber C12) 27 1'56"632 215.262

Herbert 3 3 3 2 11 C•• II (Larrousse Lh93) 34 1'57"134 214.339
8. Berger 1 3 1 4 10 Alllot (Larrousse Lh93) 34 1'57"390 213.872

BIII.dell 4 2 4 10 Wlrwlck (Footwork Fa14) 19 1'58"396 212.054
10. Flttlpaldl 3 2 5 Suzukl (Footwork Fa14) 13 1'58"780 211.369

Lellt. 2 3 5 DI CI •• rll (Tyrrell 021) 24 1'58"866 211.216
12. Alesl 4 4 BadDer (Lola Bms T93130) 35 1'59"228 210.575

W.rwlek 3 4 A11S1 (Ferrari F93A) 3 1'59"283 210.478
14. Andrlttl 2 3 Barrlchello (Jordan 193) 7 1'59"554 210.001
15. '.~azza 1 2 Mlrtlll (Minardi M193) 10 2'00"006 209.210

Amot 2 2 lativama (Tyrrell 021) 36 2'00"111 209.027
We.dU •• er 2 Fmllllldl (Minardi M193) 14 2'00"292 208.712

18. Zanardl 1 Alborato (Lola Bms T93130) 31 2'00"927 207.616
N.B.: Boutsen non ha completato il 1. giro

MONDlALE COSTRUTTORI
1. WlIlI•• s 10 6 10 10 10 9 14 16 10 10 10 14 129
2. Benetton 4 2 6 7 6 4 10 8 6 7 60
3.• elln. 6 10 10 - 8 10 - 4 2 3 3 56
4. Llgler 4 2 4 1 2 2 4 2 21
5. flmrl 1 4 3 1 4 14
6. Latus 4 3 3 2 12
7. 111.rdl 3 1 1 2 7

Saubar 2 3 1 7
9. F••••• rk 3 4

10. Larrousse 2 2
La Williams si e laureata campione del mondo

OAS.

Costretto al ritiro nel 1"
glro, Boutsen, a

sinistra, non ha ben
'.st.gglato II 1 O" anna

In F"1: I tlfosl,
eornunque, non sano

mancati nel Gp dl ea_"
Senna, In basso,

m.ntre flrrna II nostro
Ubro -Senna Vero-

PILOTA
1. 01 •• 1 Hill
2. Mleha.1 SehulIlChlr
3. AI.II Prest
4. Ayrtan S.naa
5. J.1I11V H.rII.rt
6. Riccarda P.tr •••
7. Mlrtll Bre.~I.
8. Mlehall Andratti
9. J.J, lIlIte

10. Gerhard B.rg.r
11. Mark BI•• ~.II
12. Phlllpp. Amal
13. LICI B.~••r
14. Mlchll. Alboralo
15. Uky. Iltaya ••

L'ALTALENA

COSI' DOPO 10 GIRl
1.".11 In 19·23"865 (215,716); 2. HiUo 5"924; 3.
SeMao14"833;4. Schumache!o 15"500; 5. Suzuki
a 38"115;6. Herberto 40"895; 7. lehl0 o 48"689;
8. Warwicko 49"887; 9. BrundIe o 50"651; 10.
Patreseo 50"979; 11. Barrichello o 53"600; 12.
AndreWa 54"299; 13. Blundell o 56"743; 14. De
cesariso 1"02"210; 15. BergOf o 1"02"779; 16.
Martini o 1"06"984; 17. Aliot o 1'11"694; 18.
Rt1ipaldio 1"11"955; 19. Badoef o 1'26"930; 20.
Ka1ayamao 1'27"494; 21. comas 01'34"790; 22.
AIlorel0 a 1"38"284; 23. WendlingOfo 1 giro.

COSI' OOPO 30 GIRl
1. Preli in 58· 7"629 (215,961); 2. Hill o 13"471;
3. Schumacher o 16"235; 4. Senna o 32"756; 5.
Herbert o 1·17"093· 6 Potrese o 1·49"836· 7
BrundIeo 2'05"187; 8. Lehto O 1 giro; 9. Andreffi ~
1 giro; 10. BergOfo 1 giro; 11. Blundello 1 giro; 12.
Alliot o 1 giro; 13. Badoer o 1 giro; 14. Comaso 1
giro; 15. Albareto o 2 gi,;; 16. Koloyamo o 3 giri.COSI' DOPO 20 GIRl

1.".11 In 38'57"164 (214,845); 2. Hill o 2"018; 3.
SchumacherO7"099; 4. Sennao 22"736; 5. Herbert
a 1'00"702; 6. Berger o 1'31"970; 7. lehto o
1'32"661; 8. Potrese o 1'34"563; 9. Brundie O
1"35"145;10. WarwicI<o 1·35"622; 11. Andretti o
1"44"835;12. Blundol o 1·49"622; 13. Decesaris o
1 giro;14. AIioI o 1 giro; 15. comas O 1 giro; 16.
Ka1ayamao 1 giro; 17. BadOOfO1 giro; 18. Albarelo
a 1 giro; 19. WendingOf o 1 giro.

COSI' DOPO 40 GIRl
1. Hill In 1.1T02"1 53 (217,270); 2. Schumachero
5"020; 3. Prost o 8"229; 4. Senna o 57"124; 5.
Herbert o 1"42"100; 6. Potreseo 1 giro; 7. Brundie
o 1 giro; 8. Berger o 1 giro; 9. lehlo o 1 giro; 10.
Andretti o 1 giro; 11. Blundello 1 giro; 12. Alliot o 2
girl; 13. Badoer o 2 girl; 14. Albarelo o 3 gir~ 15.
Katoyama o 3 giri.

DISTACCO

3.668
14.988

1'39.763
1 GIRO
1 GIRD
1 GIRO
1 G)RO
1 GIRO
2 G)RI
2 G)RI
2 GIRl
2 GIRl
3 GIRl
4 GIRl

I GIRl PIU' VELOCI
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VELOCITA
INPROVA

venerdi
N. PILOTA KM/H
O Hill 318.200
2 Prost 316.610
28 Berger 316.420
27 Alesi 314.860
6 Patrese 313.760
5 Schumacher 312.940
9 Warwick 311.850
10 Suzuki 311.580
8 Senna 310.420
30 Lehto 309.350
25 Brundie 309.090
29 Wendlinger 308.910
26 Blundell 308.820
3 Katayama 308.470
4 De Cesaris 308.290
12 Herbert 306.450
7 Andretti 305.850
20 Comas 305.670
19 AIIiot 305.410
15 Boutsen 302.590
14 Barrichello 302.500
24 Martini 301.588
22 Badoer 301.410
21 Alboreto 300.650
23 Rttipaldi 297.420

sabato
N. PILOTA KM/H
O Hill 319.890
2 Prost 317.350
19 AIIiot 316.240
5 Schumacher 315.590
6 Patrese 314.760
20 Comas 314.310
25 Brundie 313.390
8 Senna 313.120
7 Andretti 312.940
26 Blundell 312.850
27 Alesi 312.760
28 Berger 312.490
10 Suzuki 310.690
9 Warwick 310.690
12 Herbert 310.060
30 Lehto 309.620
3 Katayama 307.770
29 Wendlinger 307.500
4 De Cesaris 307.410
14 Barrichello 306.280
15 Boutsen 304.980
21 Alboreto 303.440
24 Martini 303.010
23 Rttipaldi 302.250
22 Badoer 300.230

dornenlca
N. PILOTA KM/H
2 Prost 312.310
5 Schumacher 311.940
O Hill 310.150
8 Senna 309.530
19 Alliot 308.380
20 Comas 308.030
12 Herbert 307.500
26 Blundell 307.330
28 Berger 307.150
9 Warwick 305.410
25 Brundie 305.410
4 De Cesaris 304.900
6 Patrese 304.720
29 Wendlinger 304.720
10 Suzuki 304.640
30 Lehto 303.350
7 Andretti 303.010
3 Katayama 301.150
27 Alesi 300.230
24 Martini 299.820
15 Boutsen 299.650
22 Badoer 298.900
14 Barrichello 298.080
23 Rttipaldi 297.420
21 Alboreto 295950

ii@'j·)

Ecompletamente vuoto II carnlere belga della Mlnardl,
sopra. Infattl I suol due piloti Bono entrambl uscltl dl pista.
Non e molto rlcco neppure II bottlno dl Michael Andrettl, a
destra mentre precede Rlccardo Patrese. L'smerlcano ha
terminato ottavo, mentre occupa la 14. posizione nella
nostra classlflca. Derek War\Nlck, sotto, a causa dl gual alle
sospenBlonl, BIeritirato al 28. glro

TUTTI I TEMPI DELLE PROVE

ooMENICA
MOTORE

I II III IV WARM UP

2 Prost Williams Fw15C Renault Vl0 Goodyear 1'49"504 1'48"794 1'49"460 1'47"571 1'54"574
O Hill Williams Fw15C Renault Vl0 Goodyear 1'51"802 1'48"716 1'50"818 1'48"4111 1'53"194
5 Sck'llIIcbr Benetton B193B Ford Cosworth V8 Goodyear 1'52"931 1'50"305 1'50"144 1'49"075 1'53"557

27 1I.sl Ferrari F93A Ferrari V12 Goodyear 1'53"758 1'52"159 1'51"960 1'411"825 1'58"031
8 S.nnl McLaren Mp4/8 Ford Cosworth V8 Goodyear 1'52"748 1'51"385 1'51"194 1'48"934 1'54"802

10 S.Zlkl Footwork Fa14 Mugen Vl0 Goodyear 1'53"644 1'51"904 1'50"683 1'50"3211 1'56"713
9 Wlrwlck Footwork Fa14 Mugen Vl0 Goodyear 1'54"692 1'52"730 1'51"914 1'50"D28 1'56"720
6 "muI Benetton B193B Ford Cosworth V8 Goodyear 1'55"257 1'51"925 1'52"332 1'51"017 1'57"440

30 L.kla Sauber C12 IImor Vl0 Goodyear 1'55"539 1'52"210 1'52"014 1'51 "048 1'55"550
12 H.rk.rt Lotus 107B Ford Cosworth V8 Goodyear 1'55"437 1'52"369 1'52"458 1'51"1311 1'56"315
25 Br.n~l. Ligier Js39 Reanult Vl0 Goodyear 1'54"980 1'53"323 1'52"370 1'51"350 1'55"404
29 W•• ~II••• r Sauber C12 IImor Vl0 Goodyear 1'55"584 1'53"139 1'51"710 1'51"440 1'56"668
14 Blrrlck.lla Jordan 193 Hart Vl0 Goodyear 1'54"896 1'53"235 1'54"862 1'51"711 1'57"197
7 AI~rtttI McLaren Mp4/8 Ford Cosworth V8 Goodyear 1'55"056 1'53"554 1'53"695 1'51"833 1'56"525

26 BI.n~.1I Ligier Js39 Renault Vl0 Goodyear 1'54"754 1'53"030 1'51"984 1'51"918 1'56"782
28 a.rt.r Ferrari F93A Ferrari V12 Goodyear 1'54"976 1'52"689 1'53"130 1'52"080 1'57"118
4 OI eUlrls Tyrrell 021 Yamaha Vl0 Goodyear 1'55"334 1'53"559 1'52"016 1'52"847 1'56"793

19 1I111! Larrousse Lh93 Lamborghini V12 Goodyear 1'56"963 1'56"822 1'54"087 1'52"1107 1'58"279
20 eDIIIS Larrousse Lh93 Lamborghini V12 Goodyear 1'57"859 1'56"072 1'54"004 1'53"IB8 1'58"643
15 a.m •• Jordan 193 Hart Vl0 Goodyear 1'57"381 1'55"382 1'55"153 1'53"415 1'59"072
24 Mlrtlnl Minardi M193 Ford Cosworth V8 Goodyear 1'56"004 1'54"968 1'54"050 1'53"528 1'58"045
23 AttI~II~1 Minardi M193 Ford Cosworth V8 Goodyear 1'57"979 1'56"947 1'55"036 1'53"1142 1'57"498
3 KJIlYI ••1 Tyrrell 021 Yamaha Vl0 Goodyear 1'57"726 1'55"271 1'55"209 1'54"551 1'59"792

22 al~ •• r Lola Bms T93/30 Ferrari V12 Goodyear 1'58"272 1'57"599 1'55"872 1'54"1178 1'59"700
21 lIkarl!a Lola Bms T93/30 Ferrari V12 Goodyear 1'58"577 1'57"852 1'57"100 1'55"985 2'01"245
11 za'I~1 Lotus 107B Ford Cosworth V8 Goodyear 2'05"188
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1. Prast 22 1 11 22 21 10 21 20 21 21 2 12 184
2. Senna 14 20 21 14 20 8 6 8 8 119
3. Hill 14 14 14 10 15 1 20 20 108
4. Schumacher 11 14 11 15 11 14 15 14 105
5. Pltrlle 6 8 1 10 6 14 5 50
6. arundle 10 5 6 6 3 6 4 40
7. Bluldell 10 6 4 4 10 4 38
8. Herbert 8 8 3 1 8 1 6 35
9. alrger 5 5 8 5 10 1 34

10. Flttlpaldl 8 4 3 6 2 3 26
11. 1I~1 6 8 4 3 2 23
12. Alesl 3 10 2 4 19

Wlrwlck 4 2 5 8 19
14. Andrlttl 6 3 5 3 17
15. Alllet 4 6 2 3 15
16. We.dllnger 5 2 5 12

ZI.lnl 5 3 4 12
18. aarbazzl 5 5 10
19. e•• 1I 2 2 3 8

BIrrichIlIa 1 2 4 8
21. BI~•• r 4 4
22. SUlUkl 2 3
23. a.lls •• 2 2
24. Kltlvama 1 1

o. e.slrls 1

N.B. Nell'ordine, dal1. al1 O. classificato, viene attribuito il seguente punteggio: 20, 14, 10, 8, 6, 5, 4, 3, 2, 1. Inoltre viene assegnato 1
punto rispettivamente all'autore della pole position e del giro piu veloce.

•• 1IZIanaII
In 10 del qualln lIeIgIO.
Ad AllIn PralI. oItnIaI 3. posto. YI I
gIrOVIIOCe In !IR I 40. in 195 pre-
senze; a francese Il In tasta alla C:IaS-
SIfICa PrOWISOria eon la media dl
6.75 puntilpresenza.
• • II 28-8-1983 Ren6 Ar-
noux vinceva su Ferrari il Gp d'Ofan.
da: sono passati 10 anni da quel
giomo ed Il curloso notare che la da
allora tulti i 42 successi franc:esi &0-
no stali ottenuli da Prost che non ha
lasciato spazio ai rivali di casa
• OWIFle.E. A 3/4 del campio-
nato esaminiamo le prestazioni dei
mlgliori piloti durante le qualificazio-
ni: nell'insieme Alain Prost Il arrivato
alla media di kmh 211,690, Damon
Hill a 210,216, Michael Schumacher
a Kmh 207,729, Ayrton a kmh
205,020. Tra i piloti della Ferrari
Jean Alesi Il a kmh 204,767 mentre
Gerhard Il a kmh 203,754.
• DISTACCHI, II podio di Spa Il
stato il piu «strstto- della stagione,
in quanto meno di 9" separano i pri-
mi 3 all'arrivo; per ia 131. volta in
544 gare la media del vincitore ha
superato i 200 kmh. Anche a causa
della lunghezza del tracciato belga
(m. 6.974) il tempo di Michele Albo-
reto, ultimo sullo schieramento di
partenza, supera di 8" 39/100 quel-
lo di Prost che in 8elgio ha ottenuto
la 31. pole position della carriera: si
tratta del maggior distacco registra-
to quest'anno. Ricordiamo che inve-
ce nel 1977 sui 4.719 metri di SiI-
verstone, in occasione del Gp di
Gran 8retagna, il dislacco tra il pole-
man James Hunt e Pal rick Neve, 26.
al via, era solo di 1" 8711 00: il pri-
malo assoluto in male ria.
McLAREN. Nel Gp del 8elgio del
1968 8ruce McLaren dava la prima
vittoria alla Casa che porta il suo no-
me, allora alla 14. presenza; 25 anni
dopo e con 390 partecipazioni la
McLaren Il a quota 102 successi.
• SP BELSlO. Nella sloria della ga-
ra belga si ricordano 3. poker. Nel
1961 la Ferrari porta al traguardo
nella prime 4 posizioni le 4 monopo-
sto al via, ottenendo il suo miglior ri-
sultato in campionalo. Dal 1962 al
1965 il britannico Jim Clark su Lo-
lus Climax ottiene 4 vittorie conse-
culive impresa ripelula da Ayrton
Senna su McLaren Honda dal 1988
al 1991.

a cura di MAURO MORI
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Anche questa volta non c'e nulla da lare contro le
Williams e Prost, che stacca la sua undicesima pole
position stagionale e trentunesima della carriera mi-
gliorandodi tre secondi il tempo della pole di ManselI
nel '92, e anche il record che apparteneva a Senna
con 1'47"811 (ottenuto nel '91). Entrambi i piloti so-
no soddislatti del comportamento della vettura, an-
che se Hill, che era il piu veloceal termine della prima
giornata, sabato il afflitto da noie ai Ireni che gli lan-
no perdere la quasi total ita del secondo tumo di qua-
lilicazione.Prost non il contento soltanto del compor-
tamento della sua Fw15c nella doppia curva dell'Eau
Rougee del Raidillon,in particolare col pieno.Vener-
di, il Irancese ritiene d'aver commesso col secondo
treno di gomme un errore. II britannico ha invece el-
lettuato errate scelte d'assetto sabato mattina ritor-
nando poi su quelle adottate il primo giorno.

IHILL •••• 1

IPROST ••••• 1

ITEAM ••••• 1

La McLaren toma ad usare i Ford Hb serie 8, anche
se Andretti li usa soltanto il sabato, ma la cosa non
basta per risolvere i problemi della Mp4/8 e Senna il
solo quinto, mentre Andretti il addirittura quattordi-
cesimo.Le cose comincianosin da venerdi mattina a
non andar bene. Prima Senna linisce in testacoda e
contro il guardrail, rompendo una sospensione, per
evitare il suo compagno di squadra che ha rallentato
in seguito all'incidente di Zanardi. Poi, lo stesso An-
dretti che si lamenta del troppo sottosterzo e che
scopre I'insidioso circuito di Spa girandosi a sua vol-
ta. In qualilicazione, poi, entrambi i piloti non riesco-
no a trovare un comportamento ideale della vettura.
Le cose non migliorano sabato, quando la McLaren
inauguraIreni con dischi sottili e pieni. Unasoluzione
gia utilizzata negli anni scorsi.

~

IANDRml •• 1

...• ,~ ISENO •••• 1

• '. «Aa ~IT~EA~M~=~~~~==~.=.~~.=I

Non esordisce I'attesa evoluzionedella F93A, ma cio
nonostante Alesi ottiene la migliore prestazione sta-
gionale riuscendo persino atener dietro Senna e la
McLaren. Merito indubbiamente del buon comporta-
mento della vettura nelle parti veloci del tracciato.
Eppure le cose non erano cominciate bene, con la
rottura del motore per entrambi i piloti venerdi matti-
na. SuIla vettura di Berger (sofferente al gomito rio-
perato dopo I'Ungheria), il cedimento di una canaliz-
zazionedel carburantecausa ancheun principio d'in-
cendio. II conseguenteritardo nella messa a punto si
traduce con un eccessivo sottosterzo che Alesi rie-
sce arisolvere I'indomani. Mentre Berger,alle prese
con problemi di pescaggio carburante e di lunziona-
mento di una valvola del circuito delle sospensioni
attive, dopo essere anche uscito di pista al mattino,
deve accontentarsi di pochi giri e del 16. tempo.

Cl] IALEli ••••• 1

IBERGER •••• 1

. ITEAM •••• 1

LE PROVE D ECCEZIONALE LA FERRARI

Sonodi nuovo la Benetton e Schumacher,in partico-
lare, i piu coriacei ed insidiosi awersari delle Wil-
liams. La squadra inglese adotta un acceleratore
elettronico che sabato da non pochi problemi a Pa-
trese e cio contribuisce ad impedire al padovano di
lar meglio dell'ottava prestazione assoluta. Tutti e
due i piloti venerdi hanno problemi di messa a punto,
quando la B193b si rivela troppo nervosa con un ac-
centuato sovrasterzo. Cio impedisce,secondo Schu-
macher,d'affrontare I'Eau Rouge in pieno. II tedesco
comunque riesce arisolvere questi problemi. Nel se-
condo turno di qualilicazione,Schumacheril pero al-
flitto da un problemadi lunzionamento delle sospen-
sioni attive e si lamenta poi anchedel traffico. Saba-
to, entrambi i piloti utilizzano motori della serie 8.

~

ISCHUMACHER ••••• 1rr-~ t:! IPATRESE ••• 1

ITEAM •••• 1

Netto miglioramento di prestazioni per DeCesaris,ri-
spetto alle ultime gare, mentre Katayama non riesce
a scollarsi dalle posizioni di rincalzo. II correttore
d'assetto posteriore della nuova Tyrrell si rompe ve-
nerdi mattina sulla vettura del romano.Sabato matti-
na, tutto lunziona a meraviglia e DeCesarisstacca il
tempo di 1'52~016 che poi non riesce aripetere in
qualilicazione,a causa del danneggiamentodel lon-
do piatto. Katayama il invece afflitto da problemi
meccanici d'ogni sorta. Venerdi mattina ha un calo
della pressionedell'olio, nel pomeriggio ha un cattivo
funzionamento del correttore d'assetto posteriore e
un problemaalla Irizione.Sabato, il V1OJudd Yama-
ha cede subito al mattino impedendogli di latto di
provaree di risolvere i precedenti problemid'assetto
che si manilestano nuovamente in qualifica.

aAS.

IDE CESARIS ••••• 1

IUTAYAMA ••• 1

ITEAM •••• 1

PerAlesi
quarto tempo

~ PA - Fuoco e fiarn-
~e in Belgio. Prast
coglie la sua undicesima
pole position stagionale
stracciando il record della
pole di Senna del 1991, ma
il momenta cruciale delle
prave coincide col terribile
incidente occorso a Zanar-
di che lascia tutti col fiato
sospeso sinche non giungo-
no notizie confortanti dal-
I'ospedale. Anche questa

volta, non c'e nulJa da fare
contro i piloti della Wil-
liams che monopol iz zano
la prima fila, Un risultato
molto importante su questa
pista dove la strettoia della
prima curva dopo il via e
spesso teatro di manovre
azzardate. La Benetton
conferma di essere la mi-
gliore realta dopo la Wil-
liams, eon Schumacher
nuovamente pili veloce di

Era dal Gp d'ltalia dello
seorso anna ehe il pilota
franeese non eonquistava
la seeonda fila. Davanti, eome
al solito, le due Williams
eon Prost per 1'11.volta
al palo in questa stagione
Ottimo il sesto tempo di Suzuki
• PAOLO BOMBARA

R.Ofl

Senna, ma quel che e piu
sorprendente e che questa
volta anche la Ferrari di
Alesi riesce a stare davanti
al brasiliano e cogliere i!
quarto posto. Decisamente
meno brillante e la presta-
zione di Berger sulla cui
Ferrari si sono accumulati
guasti meccanici, che ha
potuto effettuare solo una
decina di minuti di prava
nel secondo tumo di quali-
ficazione. L'altra grande
sorpresa delle prave e la
Footwork sempre pili com-
petitiva eon entrambi i pilo-
ti ed in particolare can i!
sorprendente Suzuki. Va
sottolineata anche la pre-
stazione di De Cesaris, di-
ciassettesimo e nettamente
pili veloce del compagno di
squadra Katayama. •



Contlnuaa
sorprendere
la Footvvork
neUe prove,
grazle anehe
aU'adozlone
deUe
sospenslonl
attlve
MeLaren.
Entrambll
pUotlsono
andati molto
forte: Suzukl, a
flaneo, _bato
mattina neUe
Ubere 6 stato
addlrlttura U
pluveloee
dietro le due
Williams;
rluseendo pol
apartire In
terza fUaeon U
sestotempo.
AUesue spaUe,
staeeato dl 4
deelml,
War'INlek

Jacky Oliver sostiene che prima o poi la MCLaren co-
mincera ad essere gelosa delle prestazioni della sua
vettura e a rimpiangere d'avergli ceduto le sospen-
sioni attive. Di certo, le Footwork sorprendono, ed in
particolare Suzuki, che sembra un altro pilota rispet-
to a quello di qualche tempo la II giapponese il addi-
rittura il piii veloce dietro alle Williams sabato matti-
na, quando per giunta il rallentato dal distacco del
londo piatto, mentre Warwick il penalizzato da una
perdita dal circuito idraulico delle sospensioni attive.
Suzuki il probabilmente il pilota che ha piii migliorato
rispetto al '92, quando con la sua Footwork giro set-
te secondi piii len to. II giapponese il particolarmente
soddislatto non solo dell'efficacia, ma anche del eon-
lort della sua nuova vettura, non lo il pero in assoluto
del suo tempo di qualilicazione: «Speravo di staccare
un tempo intomo al/'1'49"" ha detto serissimo.I~I: ~:;::':;U=KIC=K==~.=:~:~:=:~:

ITEAM ••••• 1

Continuano gli alti e bassi per la Minardi. Ouesta vol-
ta tocca ai «bassi-, ma il solo una mezza sorpresa su
un circuito veloce dove comunque i motori contano
molto. Non il un mistero per nessuno che quelli di cui
dispone la Minardi non sono i piii veloci del lotto. Le
vetture soffrono poi di un comportamento piuttosto
inefficace, con troppo sottosterzo nelle curve lente, e
sovrasterzo in quelle veloci. Una situazione a cui non
si pIlo tentare di rimediare dando piii carico aerodina-
mico proprio per non penalizzare ulteriormente la ve-
Iocita massima O'altra parte, venerdi Fittipaldi il al-
Ilitto da continui problemi di lunzionamento del cam-
bio, che vengono totalmente risolti I'indomani, sosti-
tuendolo. II brasiliano migliora in effetti di tre secondi
Ira il primo ed il secondo giorno di prove, mentre
Martini scende di soli 6 decimi di secondo.

IFlTTlPALDI ••• 1

11IlIT111 ••• 1

ImM ••• 1

Un week-end da dimenticare per la Lolus, non per le
preslazioni, visIo che Herbert si il qualilicalo in quin-
la lila, ma per il terribile incidente di Zanardi Herbert
accusa venerdi mattina qualche problema col londo
piatto che raschia sui Raidillon ma riesce arisolverio,
poi viene lermato da un'avaria elettrica. L'indomani, il
brilannico il piii conlenlo del comportamenlo della
sua vettura nonostanle un leggero sottoslerzo col
primo Ireno di gomme, a cui ha potuto owiare col se-
condo Ireno grazie anche a un maggiore carico aero-
dinamico anteriore. Herbert ha prelerilo, dopo l'inci-
denle di Zanardi, procedere con cautela, e attendere
il sabalo per passare veloce le curve dell'Eau Rouge
e del Raidillon. Ha dalo piena soddislazione il siste-
ma anlispin.

IHERIERT • ••• 1

~LOtus
~II:J

IZANAROI
ITEAM ••• 1

Nessuno nasconde piii in seno alla squadra Irancese
che le prestazioni sono in costante calo da qualche
tempo a questa parte, e nessuno nasconde che le
difficolta economiche non sono estranee alla cosa.
Comas e Alliot lamentano un comportamenlo ineffi-
cace della vettura, troppo sottoslerzante nel lenlo e
sovrasterzante nel veloce, e poco efficace in motrici-
la. Ouesta inslabilita della vettura tradisce anche AI-
liot che linisce in testacoda venerdi mattina affron-
tando il Raidillon e danneggia seriamente la sua mo-
noposto. Nel pomeriggio riesce ad effettuare solo
quattro giri con la vettura di Comas. L'indomani pro-
gredisce molto anche grazie all'adozione di un nuovo
tipo di londo piatto. In termini cronometrici progredi-
sce enormemenle anche Comas, ma non nello schie-
ramento di partenza.

IAUlOT ••• 1

ICOMAS ••• 1

ITEAM

Preslazione piuttosto deludente per le Ligier da cui ci
si aspettava qualche cosa di piii grazie al vantaggio
lornito dal V10 Renault su un circuito cosi veloce.
Spa il pero un Iraccialo che nellratto misto non per-
dona nulla neppure alle eventuali deficienze dei telai
e cio spiega perche Brundle il solo undicesimo. L'in-
glese si lamenta del resto della mancanza di grip e di
maneggevolezza in particolare nelle curve medio-
veloci e di un eccessivo sottosterzo generale. Ouca-
rouge, il dt della squadra, ammette le difficolta che si
accentuano nella doppia curva dell'Eau Rouge, ma le
mette in gran parte sui conto del sistema di sospen-
sioni tradizionale, meno lacile da adattare di uno atti-
vo. Blundell, che il venerdi il slalo leggermente piu
veloce del compagno il nettamente meno veloce il
sabato e accusa Katayama di averio danneggiato nel
suo giro piii veloce.

lIRUIDU ••• 1

IILUNOELL
ITEAM ••• 1

Ncl

•• 1

•• 1

Anche sui circuilo di casa, Thierry Boutsen il letteral-
mente s09giogalo dal giovane Barrichello, di 1"7 piii
veloce di lui. II belga si lamenta di problemi che giudi-
ca cronici, owero eccesso di sovraslerzo nelle curve
lente e di sottosterzo in quelle veloci. Cio ilparticolar-
menle penalizzante all'Eau Rouge. Venerdi matt ina,
Boutsen il anche rimasto in panne per il cedimento
del cambio, mentre Barrichello lo il per un problema
elettrico riguardante la sos pen sione attiva. AI pome-
riggio il ralIenIalo anche lui dal Iroppo sottoslerzo,
ma riesce arisolvere il problema I'indomani. Sabalo
mattina, pero, viene lermalo da un calo di pressione
del carburanle e la squadra deve cambiargli il moto-
re. Boulsen rimane invece lermo alla varianle alla,
per problemi di alimenlazione.

[I1J~IIARRICHELLO ••• 1
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In un circuilo dove conlano lanlo i motori quanIo la
maneggevolezza e I'efficacia dei telai, i piloti della
Scuderia Italia non potevano che recilare il ruolo di
lanalini di coda. Un ruolo a cui del resto si sono abi-
tuali da lempo. Eppure per cercare di owiare, alme-
no dal punIo di vista velocistico, le due vetture anglO-
ilaliane hanno ricevulo i molori Ferrari MB, per loro
inedili, con comando della dislribuzione pneumalico.
Ma sono disponibili solo due unita che vengono riser-
vate alla gara. Badoer e Alborelo devono quindi ac-
conlentarsi della versione M7 a distribuzione mecca-
nica per le proveo Badoer compie un teslacoda vener-
di pomeriggio e sabato accusa qualche problema al
cambio. Alborelo trova semplicemente inguidabile la
sua vettura.

IIAOOER ••• 1

IALIORETO ••• 1

ITEAM •• 1

Buona prestazione globale della Sauber, ed in parti-
coiare di Lehto, nono qualilicalo e migliore Ira i piloti
al volante di vetture con sospensioni tradizionali.
Wendlinger accusa problemi di sottosterzo nelle eur-
ve lente e all'Eau Rouge venerdi, problemi che riesce
parzialmente arisolvere l'indomani quando pero il
danneggialo dal traffico in pista, Non crede comu n-
que che losse possibile lare meglio del dodicesimo
posto con la sua vettura. AnalO9hi problemi di sotto-
slerzo li ha accusali venerdi anche Lehto, che era co-
munque riuscilo a piazzarsi all'ottavo posto, comun-
que contento della sua vettura l'indomani. Sabato, il
linlandese ha anche avulo un momenta di paura
quando la sua vettura ha improwisamente perso
aderenza affrontando I'Eau Rouge. Ha sbandato ma il
lortunatamente riuscito a riprenderne il controllo.ID\ I~IWE~N~O~LlN=&=ER=~.~.~.~1

~ ILEHTO •••• 1

ITEAM •••• 1
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Rivoluzione
canadese

Prima la pole di Goodyear
poi i guai che fermano Tracy
E alla fine la spunta Unser
al suo primo successo '93
mentre Manseli e Fittipaldi
restano fuori dal grande giro
E la classifica dice che ...
• ALBERTO ANTONINI

(;@*ftil



Sel'avesse studiata un
regista di film gialli, la
quartultima prova del-

la IndyCar non avrebbe potuto
essere piu efficace nel sovvertir
tutte le aspettative garantendo il
finale a sorpresa. Mansell, Fitti-
paldi, Tracy: erano loro i prota-
gonisti annunciati, per l'ultimo
assaltodel duo Penske al grande
slam F.I-F. Indy targato Nige!.
Andiamo a vedere la classifica
della gara: sesto posto per Man-
seli, settimo per Emmo. E per
tutti e due l'urniliazione del dop-
piaggioda parte di un Unser ju-
nior che quest'anno era in credi-
to eon la sorte. E la prima vitto-
ria quest'anno per il vincitore di
Indy '92, che sembrava ormai
confinato alle posizioni di rin-
calzo eon un team, il Galles, ri-
dotto l'ombra di quello di un
tempo. Quanto a Tracy, stavolta
ha ben poco da rimproverarsi:
stava correndo col coltello fra i
denti, deciso a tentare il tutto per
tutto per recuperare lo svantag-
gio in classifica. Quando, men-
treera secondo dietro Bobby Ra-

hal, Paul ha sentito il V8 Chevy
della sua monoposto che perde-
va colpi, dev'essergli cascato il
mondo addosso. Ci ha provato
lo stesso, dopo una sosta etema
ai box, a riprendere la gara da-
vanti al suo pubblico: ma orrnai
tutto era compromesso. E il po-
dio della gara, eon Unser accan-
to a Rabal e Johansson, sembra-
va la rivolta degli schiavi.

SORPRESE. Come e potuto
succedere? Chi ha dato vita a un
copione pieno di sorprese? Tutto
era iniziato nel week-end, eon la
seconda pole position di Scott
Goodyear che e per definizione
un pilota da ovali (l'altra pole
l'aveva fatta a Phoenix, sempre
quest'anno); eon Rabal che si la-
mentava del motore ma intanto
era in prima fila, eon Mansell
vittima della maledizione cana-
dese - e il caso di chiamarla co-
si, ormai - confinato al terzo
tempo dopo due uscite in quali-
fica, e eon Tracy dietro di lui.
Teatro della gara, un circuito
cittadino di poco piu di due ehi-
lometri e mezzo, dal fondo bal-
lerino. Inizia Goodyear la fila
dei colpi di scena, «rifiutando»
la partenza come un cavallo al
Palio di Siena (se il poleman
non passa per primo sulla linea
di partenza si ripete la procedu-
ra, eon le bandiere gialle). Con-
tinua Tracy bruciando Mansell
al vero via, mentre anche Robby
Gordon schizza avanti. Dopo
un giro Luyendyk rompe una
sospensione in un traffico da
metropoli. Grouillard, Jimmy
Vasser e Mike Groff si allineano
graziosamente subito dopo fuori
pista. Poi il serniasse schiantato
di Gordon fa il resto: bandiera
gialla. Al verde, Tracy si libera
in un soffio di Rabal e Goo-
dyear, ma Bobby si e ricordato
di essere un tri-campione Indy e
lo ripassa in tromba inanellando
28 giri in testa. Diciannove pas-
saggi e il sogno di Tracy va in fu-
mo: il motore rata da far paura e
lo pianta in asso proprio sotto il
tunne!. Rabal apre la serie dei
pit-stop, subito irnitato da Un-
ser. I due escono nell'ordine ri-
schiando di agganciarsi: roba da
codice penale. Mansell e meno
Leone del solito: nel ripartire do-
po il rifomirnento il motore si
spegne e devono tirarlo indietro:
la sosta prolungata gli costa cin-
que posizioni e si trova decimo.
Rahal conduce su Unser, Goo-
dyear, Johansson, Boesel e Fitti-
paldi. Tracy, dopo il traino ai
box (e si sgancia persino il cavo)

PHOT04

RITORNO. Da un po' non lo sl vedeva nelle zone
alte rna Rahal, .eeondo, a Vaneouver poteva
anehe vlneere
LITTLE AL. Per Unser Jr.• II 1. sueeesso del '93. Lo
ha eonqulstato dopo una gran lotta can Rahal
SFORTUNA. Autore dl uno straordlnarlo 7. tempo
In prava, Montermini In gara. stato ferrnato dalla
rottura del musetto e dl un terminale dl .earleo
LEONE. II Canada non place a Man.ell, ehe dopo le
dlsavventure In F.1 , In F. Indy • arrlvato solo 6.

riprende la gara. Vasser «pela» il
muretto e dal 42. al 45. giro
escono le bandiere. Per una
trentina di passaggi non cambia
molto, se non che Andretti,
pressato dal compagno di squa-
dra, fa uno svarione da cinema
in frenata. Al pit-stop successi-
vo, pera, Little Al Unser esce
per primo: e il 65. giro, non sara
piu ripreso. Rabal fa un po' l'e-
lastico ma non riesce a passare
il battistrada; nel finale, Goo-
dyear rallenta improvvisamen-
te: riesce a concludere ma pro-
prio all'ultimo giro regala a Jo-

hansson e alla Penske un posto
SUI podio.

IL CAMPIONATO. Di gare co-
si, a sorpresa, forse ce ne saran-
no ancora e forse no. Mansell ha
33 punti di vantaggio su Fittipal-
di in classifica generale e in teo-
ria il campionato lo pua vincere
anche Andretti; ma e piu proba-
bile che Nigel amministri un
margine abbastanza consisten-
te. A Vancouver comunque la
sua Lola non era il massimo; il
«pacchetto» di nuove soluzioni
tecniche (nuove per moda di
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~ dive, I'aerodinamica anteriore e
quella del '92 ...) non si e adatta-
to a tutti e I'inglese non e mai
riuscito a ottenere un buon bi-
lanciamento, eon sottosterzo in
entrata e sovrasterzo in uscita.
Forse non fa troppo bene al
team Newrnan-Haas il elima
pesante che si e venuto a creare
in questi giomi nell'ambiente,
le accuse di favoritismi che ven-
gono dagli altri team rnotoriz-
zati Ford (di cui leggete neil 'ar-
ticolo aparte). Ma quello che e
certo e che ManselI e la squadra
hanno corso al risparmio, e del

resto lo stesso pilota ha ammes-
so che il suo unico obiettivo e
ormai il campionato, condizio-
ne di partenza inevitabile per
rinnovare il rapporto eon Haas
e eon l'Arnerica. Un discorso a
parte lo merita Andrea Monter-
mini. li modenese, alla terza
gara quest'anno eon il team Eu-
romotorsport di Antonio Ferra-
ri, aveva stupito in prava col 7.
tempo. La rottura di un flap pri-
ma e di une scarico poi gli han-
no impedito di entrare davvero
in gara. Chissa, nella corsa del-
le sorprese... •

Uncontatto al
prl",o glro can
Groulllarcl •
costatoa
Luyendyk,a
'lanco,1I
subltaneo
ritiro. Analoga
sorte, ",a al
40e&I",0 glro,
per -J1",",y
Vasser, &otto

IL PRESIDENTE STOKKAN LASelA NEL '94

Ternpesta al vertice
Haas soHo accusa
VANCOUVER - Nemmeno un anna fa voleva portare la «sua»
IndyCar ben oltre i confini americani, darle una dimensione mon-
diale. Oggi Bill Stokkan, presidente dell'organizzazione che rag-
gruppa i proprietari di team, cede alle pressioni interne e annuncia
che «per motivi familiari» rimettera il suo mandato alla fine del '94.
Una bomba. Ma che cosa e accaduto? Il conflitto nasce all 'interno
del direttivo, formato da cinque membri (Haas, Penske, Walker,
Hall e Coyne) piu Tony George di lndianapoiis e presieduto dallo
stesso Stokkan. Questo organa doveva rappresentare i sedici pro-
prietari dotati di «franchise» (una sorta di azioni, 24 in tutto) che lo
avevano eletto. Invece sono nati contrasti. Personaggi del calibro di
Roger Penske e Carl Haas, che costruiscono o importano le mono-
posto, controllano i motori e organizzano gare, possono «pilotare» il
volere del direttivo. A.J.Foyt, che fa correre Robby Gordon, ha at-
taccato Haas sulle pagine dei giornali, accusandolo di boicottaggio;
e lo stesso ha fatto Dick Simon. Ora probabilmente si tornera a un
consiglio allargato a tutti gli azionisti. A Mid-Ohio, dopo la riunio-
ne canadese, si cerchera di ridiscutere i piani per la copertura tv, il
marketing e i regolamenti del campionato '94. •
in-eaa
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F. EUROPA 80XER

AMonza
c'e Gollin
MONZA - Fabrizio Gol-
lin ha eolto la terza vittoria
in Formula Europa Boxer,
e si e rilaneiato nella lotta
per il titolo. 2. posto per il
leader della serie Alberto
Baldrighi, e 3. per Danilo
Tomassini; i due hanno
lottato per quasi tutta la ga-
ra insieme a Ruberti, poi
ritiratosi.

, ELI. ~ ~ ,. '. I ;:;: '- '"' ~

Monza (Mi), 29 ag05to 1993

CIIUIIIA 11SIim: 1. Gollin (Ermolli)
12 giri in 23'07"274 alla media di
180,613 kmh; 2. Baldrighi (Ermolli) a
1"S32; 3. Tomassini D. (Ermolli) a
2"892; 4. Rebai (Tatuus) a 3"004; S.
Pampado (Ermoili) a 14"072.

NATALONIIN DELTA

I Clrnlni
dl Nello
VITERBO - Un traeeiato
reso insidioso da pioggia e
nebbia non ha offerto aleu-
na possibilita di sueeesso
alle troppo potenti vetture
sport. Si e cosi aggiudieato
la eronoscalata laziale Nel-
10Nataloni, su Lancia Del-
ta l6V Gr. A, seguito da
Iseoangeli e da Emilio Sco-
la, su OseIla; in Gruppo N
successo di Maddii.

Viterbo, 29 ag05to 1993
CIIUIIa IIIIIIII: 1. N. Nataloni
(lanCIa Delta 16V) in 3'S4"48 alla
media di 130,50 kmh; 2. Jacoangeli
(Bmw M3) a 4"44; 3. E. SCOIa(Per) a
7"81; 4. Maddli (FOId Soerra co-
sworth) a 9"38; S.Jacovella (Ana R<r
moo 7S) a 20"62.

RENAULT CLIO

Sonosei
perCampani
MONZA - Sesta vittoria
stagionale per Maurizio
Campani, che ormai e vici-
nissimo al titolo di campio-
ne della Coppa Italia Re-
nault. il reggiano ha preee-
duto Filippo Guerrini e
Luca Leoni, ma la gara ha
visto protagonisti anche
Stefano Rosi e Luca Dru-
di, entrambi ritiratisi men-
ue occu\>avano te prime
posizioni.

Monza (Mi), 29 aqcsto 1993

Cllulllcl 11II1ItI: 1. M. Campani
13 giri in 29'Sl"S4S alla media di
lSl,Sll kmh; 2. Guerrini a 0"993; 3.
Leoni a 6"719; 4. Ferrazzano a
9"091; S. Scieghi a 9"91S.

A GUARDIA

Slrlvecle
Bandino
GUARDIA SANFRA-
MONDI - Ritoma alla
vittoria Camillo Bandino
(Fiat X 1/9-1600) nel 6.
Slalom di Guardia Sanfra-
mundi valido per il Trofeo
d'Italia Centro-Sud. Sui
podio anche Luigi Vinac-
cia (Fiat Xl/9-2000) e Do-
menico Pepe (Fiat 850-
2000). Nel Gr. A successo
di Giovanni Tufiono e in
Gr. N di Maurizio Angri-
sani.

Guardia Sanfrarnondi (Bn), 29
aoesto 1993
CIIUIIIa lauIIItI: 1. Bandino (Fiat
X 119-1600) 118,76; 2. V,naccla (Fiat
X 1/9-2000) 120,17; 3. D. Pepe (Fiat
8S()'2OOO)120,46; 4. Catapano (Fiat
X 1/9-2000) 120,SS; 5. Ceriello (Fiat
X 1/9-1600) 120,87.

TROFEO CADETTI

De Luca
ecampione
MONZA - Vittoria e cer-
tezza matematica del titolo
per Emanuel De Luca che
al volante di una Corsini
del Team Valori ha battuto
in volata Barbieri e Magro
Malosso nella nona e pe-
nultirna prova del Trofeo
cadetti. Fra i protagonisti
della prova Elio Pittaluga
che dall'ultima fila dello
scnieramento ha conqui-
stato il settimo posto.

'- ELOCITA IN CIRCUITO
Monza (Mi), 28 aqosto 1993

CllulllclulllltI: 1. De Luca (Cor-
sini) in 23'07"; 2. Barbieri (Reggiani) a
0"031; 3. Magro Malosso (Reggiani)
a 0"266; 4. Molh (CorslOl) a 3"353; 5.
Sclalpl (Cavalll",) a 3"436.

IN SICILlA

Paffurni
si diverte
SCALETTA ZANCLEA
- il messinese salvatore
Paffumi su una Fiat X 1/9
si e aggiudicato la terza
edizione dello Slalom di
Scaletta Zanc1ea davanti
alla Fiat 127 di Giacomo
Munafo ed alla A 112 di
Raffaele Fer1ito. Al quarto
posto e primo di Gruppo A
ilgiovane messinese Salva-
tore Schepis, alla guida di
una Fiat Uno 70SX.

SL;'LC'.'
Scaletta Zandea (Me), 29 aqosto
1993

CIaUIIICIlullltI: 1. Paftuml (Fiat
X 1/9) 118,34; 2. Munaf() (Fiat 127)
119,91; 3. FerIIto (A 112) 121,59; 4.
Schepis (Fiat Uno 70 Sx) 124.45; 5.
Costantino (Renaull 5 Gt Turbo
124,80.

SALlTA STERRATA

Caldarola
aScheggla
SCHEGGIA - il romano
Domenico Caldarola su
Proto-Porsche ha vinto la
2. edizione della salita
«Scheggia-Pian dei Spilli»,
gara di Vst valida per il
campionato italiano. il fa-
vorito Luciano Tamburini
ha accusato la rottura del
motore nella prima man-
che. Splendido 2. e vincito-
re tra le Turismo e stato
Riccardo Errani.

\ ELOCiTA su TERRf\
Scheggia (Pg), 29 ag0510 1993

ClulmCl IIIIlItI: 1. Caldarola
(Prol<rPorsche) 2'54"01; 2. Errani
(Lancia Della 16V); 2'58"29; 3. Uche-
"' (Prol<rBmw) 3'00"31; 4. Colombl
(Ford Escort Cosworth) 3'01"61; 5.
Bene! (Lancia Della 16V) 3'03"47.

GARA A CASALE

Massola
ancora lui
CASALE - il solito Leo-
nardo Massola su Fiat X
1/9 ha vinto anche la terza
edizione dello slalom Albi-
no-Casale aggiudicandosi
entrambe le manche. Alle
sue spalle si c1assificava
Massimo Tomasini (Opel
Kadett Gte) che precedeva
Giovanni Rizzi (Fiat X
1/9).

SlAl 01,1
Casaie (Bg), 29 aqostn 1993

CIIuIIIcIlullm: 1. Massola (Fiat
X 119) 140.10; 2. Tomasim (Opel Ka-
dett Gle) 145.89; 3. R,w (Fial X 1/9)
150.22; 4. Pando", (Fiat 500) 152.66;
5. Redo"i (Porsche Carrera) 153.26.

ACT10N

VERZEGNIS

Super.,ida
a Irlando
VERZEGNIS - Era al
via per la prima volta, ma
ci ha messo poco a capire il
tracciato e a vincere da-
vanti a Nesti e Baribbi. Co-
si Pasquale Ir1andoha eon-
quistato il suceesso nella
24. Verzegnis-Sella Chian-
zutan. In Gruppo N sue-
cesso di Fant dopo un bel
duello con Mervic. Luca
Capellari ha vinto in A.

SALITA
Verzegms (Ud), 29 ag0510 1993
ClulmCllullltI: 1. Irlando (Oseila
Pa9/90) in S'33"23 alla media di
130.504 km/h; 2. Nesll (Oseila
pa9/90) a 3"41; 3. Banbbl (OseIla Pa
9/90) a 4"36; 4. Aguzzo", (Oseila
pa9) a 8"89; S. Bologna (Oseila pa8) a
18"03.

E",anu.IDe
Luca, a 'Ianco,
alla guida della
sua Co•••lnl del
tea", Valorlsl6
aggludlcato la
gara d.1 Tro'.o
Cadettl eh. sl 6
co •••• a Monza
nel.lne
settl",ana. Con
qu.sto succ.sso
II glovane
",Ilanes. ha
",ate",atl·
ca",.nte
conqulstato II
tltolo

LIMITE SULL.:ARNO

Pagllarl
la II vuoto
LIMITE SULL'ARNO-
Walter Pagliari alla guida
del SUD prototipo sport
«Pagliari 2000» ha vinto la
seconda edizione dello sla-
lom Lirnite-Castra. Alle
sue spalle il pluricampione
Erberto Rossi (Erberth
Rs2) presente a questa gara
per sperimentare il nuovo
motore della sua vettura.
Terzo eon la 126 Turbo
«firrnata- Giacomelli, En-
rico Denti.

limite 5un'Amo (Ar), 29 ag0510
1993
ClluIllCl IISIItIta: 1. PagIIan (Pa-
ghan 2000) 154.90; 2. Rossl (Erberth
Rs2) 156.04; 3. Denll (Fial 126 Tur·
bol lS9.0S; 4. Passalempo (Fial X
1/9) 159.85; 5. Cremonesl (Federcar
1600) 162.04.

MeW



Neves In F. 3
nel Trlcolore
con Tralnl
Un liIodiretto lega il team di
Luciano Traini ai talenti
emergenti brasiliani: cosi la
formazionedi San Benedetto
del Ironto sta approntando
un programma per fare di-
sputare le ultime gare della
F. 3 italiana a Helio Castro
Neves.Si tratta di un 1genne
brasiliano messosi in luce
gia lo scorso anna nella F.
Opel,poi in questa stagione
alla F.3 «suoam» dove Il ter-
zo in campionato.
• NEVE&AL. La cronoscala-
ta dell'Alpe del Nevegal in
programma il prossimo 19
settembre sara I'ultima edi-
zione a doversi accontentare
del percorso lungo poco piu
di sei km. Sono stati infatti
concessi tutti i permessi ne-
cessari per allungare il trac-
ciato, pero solo apartire dal
'94, che cosi arrlvera a circa
quattordici km.
• PRESIDENT(, Angelo
Cristofari nei giorni seorsi Il
stato rieletto, per la setiima
volta consecutiva, al vertice
dell'AutomobileClub di Fro-
sinone. La milizia di Cristo-
fari alla presidenza dell'Ac
laziale ha cosi raggiunto la
soglia del quarto di secolo,
la sua prima nomina risale
infatti al 1968, per questo
traguardo ilnumero une del-
I'Ac di Frosinone Il stato tra
I'altro premiato dallo stesso
presidente dell'Ac Italia,Ro-
sario Alessi.
• SALVATABBIO, L'inter-
vento in extremis della Cas-
sa di risparmio di Civitavec-
chia e servito a salvare laga-
ra in salita Civitavecchia-
TermeTraiane in programma
il prossimo 12 settembre. La
gara evalida per la Coppa
Csai della Montagna, per in-
formazioni e iscrizioni ci si
puo rivolgere all'azienda di
soggiorno di Civitavecchiaal
numero telefonico 0766 -
25348, fax 0766 - 21834.
• SUT, IIpilota transalpi-
no BrunoSaby alla guida di
un prototipo Mitsubishi ha
vinto la gara in salita su terra
disputata in Val d'lsere. Oa
segnalare anche il 5. posto
assoluto di Jean-Louis Seh-
lesser alla guidadi un buggy.
• LrnO. AlI'etadi 87 anni
si e spento nei giorni scorsi
GinoVenieri,figura a dir po-
co storica dell'autodromo
Enzo e OinoFerraridi Imola
Per oltre trent'anni Gino(tutti
lo chiamavano per nome e
pochi tra gli addetti ai lavori
ne conoscevano il cognome)
š stato custode del circuito
che sorge sulle rive del San-
terno. Autosprint esprime le
piu sentite condoglianze ai
familiari.

f'@"j:1

La BrnvvM3
dl Coppelll
checorre
neIla classe
N2sarA
pluleggera
dl 30 kg

ARRIVANO ANCHE NORME SPORTIVE PIU SEVERE

J ~~J!2) ~J ;J,-),,)J
sJ,- )J -J'~Jl.JJ -"..rsJ r
e'e sempre grande fer-

mento intorno al Civt.
In previsione del 9. appun-
tamento stagionale, che si
svolgera questo fine settima-
na a Pergusa, la Csai ha
emanato nuove norme spor-
tive e introdotto dei corretti-
vi tecnici. Le prime riguar-
dano esc1usivamente il Su-
perTurismo e prevedono: ri-
chiamo piu ammenda (da 1
a S milioni) nel caso di inci-
denti provocati da compor-
tamento di guida inadegua-
to, «stop and go» al box piu
ammenda (da 3 a 10 mi-
lioni) per incidenti determi-
nati da un comportamento
che viola le norme sportive.
I correttivi tecnici ri-
guardano le solite modifiche
di peso nelle varie c1assi del
Civt. In Gruppo A e pena-
lizzata di 10 kg l'Alfa 75

correttivo? In N2 30 kg di
meno per le Bmw M3, spe-
rando anche in questo caso
che riescano a colmare il gap
che le separa dalle Deltona
Hf, e per la Nissan Sunny.
In N3 lieve dimagrirnento (-
IS kg) per la Bmw 325 coupe
di Galluzzo, che non riesce a
tenere il passo delle Alfa 155
Q4 edeIle Mazda 323 Gtr;
cura piu radicale (-40 kg) per
l'Opel Omega 3000. Handi-
cap in N4 per le dominatrici
Opel Astra (+ 20 kg) e ah-
buoni per tre modelli Alfa
che non si sono mai visti in
pista ... In N7 30 kg in meno
alla Peugeot 106 Xsi che ora
e 10 kg piu leggera della so-
rellina 205 Rallye. C'e an-
che un nuovo inserimento:
la Bmw 320i berlina, appena
omologata in N4, eon un pe-
so di 1030 kg.

Turbo di Danilo Mozzi e
contemporaneamente ven-
gono abbuonati 20 kg alle
Opel (Kadett Gsi e Calibra)
del team Leila Lombardi
Autosport. Sorge spontanea

una domanda: visto che Ste-
fano Milanesi gia da alcune
gare guida l'Astra invece
della Calibra, perche la nuo-
va due volumi della Gm non
ha beneficiato dello stesso

DIETA PER
CLASSE ! VETTURA !VECCHIO PESO !CORRETT.!NUOVO PESO

1030 + 10 1040A2 AHa75 T.r".
A2 Op.1C.llbr. 900 20 880

880 -20 860
N2 ••• M3 1060 30 1030
N2 NIli •• S••• y &tI 1100 -30 1070
N3 a•• 325 CI.p' 1190 15 1175
N3 Op.10.,,1 3,0 24V 1310 40 1270
N4 AH. 75 2.0 990 30 960
N4 AH. 155 TI 2.0 1000 -40 960
N4 AH. 155 ve 1150 - 50 1100
N4 0,1.1Altr. BII 970 +20 990
N7 Pe ••••• 1De Xsl 790 -30 760
N4 a.3201 ••• , ••• tr.tl 1030



ECCO I 25 LETTORI CHE ANDRANNO ALLA FERRARI

10000 schede

V~L~e!:~!!o~I~~,"OiProi"U
resta un mito nel cuo- tembre andranno a visitare Spezia; Amelio Ferrari,

redi tantissimi appassionati. la Ferrari. Renato Alunno, Adria (Ro); Michele Ferra-
Questo e quanto ha dimo- Grosseto; Stefania Barbanti, ro, Alvignano (Ce); Walter
strato anche il Gp fedelta di Carpi (Mo); Andrea Benve- Fornasaro, Trieste; Pierluigi
Autosprint, concorso che nuti, Pesaro; Paolo Berto- Ghiroldi, Piamborno (Bs);
prevedeva il sorteggio di glio, Fossano (Cn); Angela Paola Giovenzana, Pietra
venticinque lettori per una Calabrese, Praia a Mare Ligure (Sv); Giuseppe Mila-
visita di Maranello. Oltre (Cs); Claudio Casagrande, na, Valderice (Tp); Sabrina
diecimila sono stati infatti Breda di Piave (Tv); Daniele Neri, S. Mauro Pascoli (Fo);
anchequest'anno i lettori del Casini, Firenze; Antonella Giacinto Primiani, Porto
nostro giornale che hanno Corbellari, Cremona; Hel- Corsini (Ra); Gianluigi Ra-
inviato la scheda di parteci- mut Crepaz, Ortisei (Bz); vetto, Torino; Vittorio Stefa-
pazione eon i sedici bollini Saverio De Felice, Guidonia nelli, Pomezia (Roma); Ma-
relativi ad altrettanti numeri (Roma); Felice Di Cosmo, rina Tofaletti, Torino; Gian-
dell'inserto «Zoom». Ma ec- Trezzano sui Naviglio (Mi); carlo Turchetto, Visinale
co di seguito i nomi dei for- Riccardo Farneti, Gubbio (Pn),

PUBBLlCITA CON SENTITA

I!Australia
«fuma» in F. 1
Hanno finalrnente trovato soluzione i problemi legati alle di-
sposizionicontro la pubblicita al tabacco che avrebbero crea-
to non pochi problemi al Gp di Australia (nella foto sotto).
Come si ricordera il problema era da tempo dibattuto perche
una leggevieta su tutto il territorio nazionale la pubblicita al
fumo. Per non creare difficolta alla gara di F.I, il ministro
dellaSanita, Graham Richardson, ha cosi concesso una dero-
gaal Gp di Australia valida sia per il '93 che per il '94. Nel da-
re notizia di questa misura, il governatore delle province del-
I'Australia meridionale ha anche illustrato i punti salienti di
un dossier da lui redatto circa i benefici economici derivanti
ad Adelaide e alle province del sud, quantificato in circa 48
miliardi di lire annui.

CON LA CIBIEMME

Coronel
nel Super-T
aPergusa

landese Tommy Coronel
che, tra I'altro, pilotera la
vettura bavarese in entram-
be le frazioni della mini-en-
durance. Coronel, sulla 318i
della Cibiemme aveva gira-
to quest'invemo durante i
test invemali. L'olandese
guidera la berlina tedesca
comunque solo nella corsa
in Sicilia: per il successivo
appuntamento del Mugello
e previsto un altro cambio di
pilota.

La gara di Pergusa di Super-
Turismo proporra una novi-
ta per quel che riguarda lo
schieramento Bmw. Sulla
seconda 318i della Cibiem-
me, fino ad ora guidata da
Filippo Salvarani, salira I'o-

IN BRASILE

Piquet
corre
in kart
inaiuto
dei piloti
Piquet (nella foto sopra) e ar-
rivato recentemente terzo in
una gara di kart. Cio non si-
gnifica che, dopo la Indy
500, ha deciso di iniziare
nuovamente la carriera: il tre
volte iridato della F. I ha in-
fatti deciso di partecipare a
questa corsa, arrivando ter-
zo, per creare una sorta di sfi-
da al potere sportivo che ge-
stisee il kart in Brasile. Nel
paese sudamericano infatti
l'autorita sportiva fa pagare
eifre molto elevate (per la
realta locale) ai piloti per l'i-
scrizione alle gare: si arriva
fino a 80 dollari, poco meno
di 150.000 lire, a corsa. At-
tualmente la federazione bra-
siliana di kart e nelle mani di
Dione Rodriguez; Piquet, in-
terrogato eirea la possibilita
di dare la sealata a questa ca-
rica, ha spiegato che intende
aiutare il suo vecchio amico,
e sponsor dei tempi della F.
Super Vee, Walter Ferrari a
suecedere a Dione Rodri-
guez.

La Opel Calibra debutta nel
Dtm a Hockenheim. Dei piani
futuri Walter Trecer, bos s
delle attivita sportive dice
_ FABIO RAVAIOLI

eon un comunicato a fir-
ma di Peter Hanenber-

ger, componente del consiglio
di amministrazione e direttore
tecnico della Opel, e stata an-
nunciata la partecipazione al-
\'appuntamento conclusivo
(18-19 settembre) del Turismo
tedesco della Calibra con Ro-
sberg e Reuter. Nello specifico
il numero une del settore tecni-
co dice: «I rlsultatl ottlnutl
nelle prave lInora svoitl cl
blnno splita Id In.llzzlrl II
nostra vlttura nllll candlzll-
ni dl gara, contra glllvvlrsl-
rl presl.tlln qalsto cl.pll-
nite, La plrtlcl,l.zl... Id
Nocklnllllll cl IIlr"lttlri
Ina Itri dl flrl la opportane
scaHe per II '94,.. Per avere
pero un'idea piu esatta delle
strategie dell'Opel abbiamo in-
terpellato Walter Trecer, il di-
rettore delle attivita sportive
della Casa tedesca.
- Perclli IlIdlte In pisti
praprla ad Nocklnllllll?
«Si tratta di un tracciato indub-
biamente favorevole alle carat-
teristiche della nostra vettura,
che appare piu a suo agio sui
veloce. Abbiamo scartato t'ipo-
tesi di presentarci aSingen
perche e troppo tortuoso, men-
tre \'Avus, per quanto veloce, il
un percorso anom alo: sono in-
fatti molti i punti in cui bisogna
riprendere da basse velocita».
- CamunquI noa slete la-
cara a posto can l'aHldlblll-
ti ..,
«Ci sono problemi non del tut-
to risolti alla trasmissione e al
motore, precisamente di distri-
buzione. Siamo pero arrivati a
un punto che ci il sembrato op-
portuno vedere la vettura all'o-
pera in corsa. Abbiamo messo
in preventiva la possibflta di
rompere: se ciO dovesse acca-
dere non ne faremo un dram-
ma, serve per and are avanti-.
- A prapeslt. dl fIturo, COSI
flrlte .el '94?

«Noi speriamo che il Turismo
tedesco sia riservato alle 01
anche il prossimo anno. II tat-
to che siamo in pista a Hoc-
kenheim non significa che ab-
biamo un programma 01 per
il '94, questa partecipazione
resta un esperimento. Perso-
nalmente, mi auguro che resti
la 01, \'unica dove le Case
possono dawero fare speri-
mentazione tecnologica. La fi-
losofia della Opel e quella di
partecipare ufficialmente al
campionato di 01, se la vettu-
ra sara competitiva, e appog-
giare le filiali estere e i team
privati in 02. Se andra in porto

«solo la Dl
consente
alle Gase
di svolgere
vere esperienze
tecnologiche
nelle COI'S8»

il programma 01, schiereremo
due vetture ufficiali e due per
un team satellite. Quattro auto
ufficiali costerebbero troppo,
inoltre la strada indicata que-
st'anno dal\'A\fa il un esem pio
riuscito».
- E SI II fItIro fllll dllll02...
«Se anche il Otm si rivolgesse
alla 02, difficilmente la Opel
entrera in gara ufficialmente,
forse potrebbe appoggiare i
privati. Sano comunque in cor-
so programmi di sviluppo in
Gran Bretagna per la Cavalier e
la Astra »,

La Callbra nel test con I piloti Rosberg
e Reuter ha avuto gual dl motore



FORMULA3000
GARAA SPA

Lacalda
-state
di Panis

Terza vittoria consecutiva
per il pilota della Dams, che
passa in testa al campionato
grazie a un errore di Lamy
_ PAOLO BOMBARA

SA- E tre. Dopo essere stato il pri-
mo a raddoppiare il primo successo,

anis non ha perso tempo per mette-
re a segno anche la terza vittoria eon una
gara condotta in testa dall'inizio al termine.
Continua quindi la sua scalata al titolo e a
questo punto il francese non solo ha preso
le redini del campionato ma diventa sulla
carta anche il piu logico favorito per la vit-
toria finale. Ora si va in Francia per le ulti-
me due gare stagiona1i e il francese della
Dams si trovera a giocare in casa, coll'inne-
gabile vantaggio di poter provare in antici-
po su questi circuiti nazionali, cosa per re-
golamento impossibile ai suoi avversari.
Per essere campione, Lamy, il suo piu di-
retto rivale e praticamente costretto a vince-
re le due rimanenti gare. In ogni altro caso,
a Panis basterebbe cogliere un secondo e un
terzo posto per essere campione grazie al
vantaggio conseguito nel nurnero di succes-
si. Un risultato indubbiamente alla sua por-
tata. Un solo ritiro di Panis potrebbe pero
bastare per rimettere tutto in gioco, mentre
tanto Lamy quanto de Ferran (nuovamente
secondo al termine di una bella gara) o
Coulthard non potranno permettersi il mi-
nimo passo falso. Sono invece sfumate defi-
nitivamente, anche se non matematica-
mente, le possibilita d'imporsi per Beretta e
della Forti Corse che ancor piu che al Niir-
burgring sono sembrati tagliati fuori dalla
lotta al vertice. Difficile stabilire in queste
condizioni quanta sia la responsabilita del-
la squadra e quanta quella del pilota. La
pressione e la smania di vincere a volte gio-
cano brutti scherzi. Ne sa qualcosa Lamy,
che per la terza volta dopo Pergusa e il Niir-
burgring ha gettato al vento un'occasione

d'oro per vincere. il portoghese e sicura-
mente uno tra i piloti piu veloci e determi-
nati e la Reynard 92D che gli mette a dispo-
sizione la Crypton, e eon cui Badoer s'im-
pose la scorsa stagione, e sempre un vero e
proprio «missile terra-terra» in condizioni
di gara. Prova ne sia che come al Niirbur-
gring, anche a Spa, Lamy e finito in testa-
coda nelle fasi inizia1i e si e ritrovato a do-
ver rimontare e lo ha fatto eon un ritmo im-
pressionante, girando a lungo un secondo
al giro piu veloce dei primi e mantenendo
un ritmo costante giro dopo giro. Per fortu-
na non e questa volta caduto nell'errore di
mettere alla frusta i freni, ma come al Niir-
burgring (dove tampono Stewart) riparten-
do dopo il testacoda non ha badato a ehi so-

praggiungeva e ha questa volta eliminato
Zampedri, che era quinto e si stava avvian-
do a portare atermine un'altra bella gara.
La direzione gara ha poi richiamato Lamy
minacciandolo d'esclusione dal campiona-
to al prossimo errore. Ben piu critica e la si-
tuazione del Barone Rampante, le cui vet-
ture sono state nuovamente bloccate dalla
Reynard, che vanta una cospicua penden-
za. Questa volta, Larnmers non se l'e senti-
ta di mettere la mana al portafogli per cor-
rere ed e rimasto a guardare, mentre il tito-
lare della squadra, Cipriani, non si e nem-
meno presentato. Un ennesimo plauso, in-
fine, al solito Sospiri ancora una volta a
punti. Ed e la quinta volta successiva. Scu-
sate se e poco.



AMADUZZI

CRONACA. Panis scatta in testa preceden-
do Lamy, Coulthard, de Ferran, Zampedri e
Sospiri, ma il piu veloce e Lamy che si fa ra-
pidamente sotto al battistrada. Pecca pero
d'impazienza e invece d'attendere il mo-
mento propizio tenta al sesto giro un sorpas-
so impossibile alla variante alta e finisce in
testacoda. Riparte nono urtando ed elimi-
nando Zampedri, e si esibisce poi in una
straordinaria rimonta sino al quarto posto.
Panis, la cui vettura diventa sempre meno
equilibrata man mana che si svuota il serba-
toio, non ha comunque vita facile eon gli in-
seguitoriche non riesce mai a staccare di 01-
tre 1"5. Proprio negli ultimi giri, Coulthard
commette un piccolo errore e deve cedere il
secondo posto a de Ferran. •

Larny, quarto,
hacornrnesso
un altro errore
deterrnlnante
neIla co raa al
camplonato: al
6.passagglo
sl 6 glrato nel
tentatlvo dl
superarelI
battlstrada
Panls, sopra.
Sosplrl, qulnto,
guida II gruppo
degll
Insegultorl al
piloti dl
vertlce,
nell'altra
pagina

LE PROVE O POCHE SORPRESE MA ...

Nove piloti
in un secondo
SPA - Per la quarta volta (e la terza consecutiva) in questa stagio-
ne, OliverPanis e Pedro Lamy hanno monopolizzato la prima fila,
eon il francese in pole position anche perchć Lamy ha saltato il pri-
mo tumo per noie al motore e si e trovato alle strette nel secondo e
decisivo tumo di qualificazione. La concomitanza con la F.l ha an-
che questa volta costretto i piloti a effettuare due soli turni di qualifi-
cazione senza quello di prove libere. Non bisogna pero credere che
per Panis e Lamy mettere in riga gli avversari sia stata una formalita.
Lo attestano i distacchi, sempre piu ridotti, che si possono riassume-
re col fatto che meno di un secondo separa la pole position da Simo-
ni, nono. Non c'e invece Larnmers, per via del blocco delle vetture
delBarone Rampante, e sono solo venticinque i piloti qualificati, tra
cui anche Nardozi che sta ancora facendo apprendistato nella cate-
~~ .

1IIf1n11
~ !I3I).tOSWarth Ac) (ReyIwd!l3O-Cosworth Ac)

2'04"309 2'04-487•......•.......•.~
(Reytad 931hJudd Kv Zytek) (ReYIad 93O-COSWOrth Ac)

2'04-505 2'04~ 45
•••• 1IrtIIa PIlI••••••

(Reynard 93D-Cosworth Ac) (Reynard 93D-Cosworth Ac)
2'04-581 2'04-853

•••••• 11IIII1 ••••• PelIcHII
(Reynard 92D-Judd Kv Zytek) (Reynard 92D-Judd Kv Zytek)

2'04-943 2'05-234
11111••. 11I'IIII frIIkuln.

(Reynard 93().Cosworth Dfv) (Reynard 93D-Cosworth Ac)
2'05"449 2'05"496

81111N1 hPIII haI-C~ IHIII••
(Reynard 92().Cosworth Dfv) (Reynard 93D-Cosworth Dfv)

2'05"645 2'05"798
EHI_I ClII.nI PHil~.II.PlIn

(Reynard 93D-Cosworth Dfv) (Reynard 93D-Cosworth Ac)
2'05"884 2'06"102

l ••slIIlllII.' ••Is hlllilllr
(Reynard 93().Cosworth Ac) (Reynard 92D-Judd Kv Zytek)

2'06"175 2'06"355
~"I a.. Gall•••• ~HI.r

(Reynard 93().Cosworth Ac) (Reynard 93D-Cosworth Ac)
2'06"663 2'06"920

.".kl I.. al". IJYR
(Reynard 93(}'Cosworth Dfv) (Reynard 93().Cosworth Dfv)

2'07"151 2'07"207
P'~rIDlllz EIrICIIII1IWI.

(Reynard 93().Cosworth Dfv) (Reynard 93D-Cosworth Dfv)
2'08"023 2'10"115

SmrlHIIInIZ!
(Reynard 92D-Cosworth DIv)

2'15"430

21 ••••••
1.111'57"34, _.
1t15,1B2l111111~2. :O:=::?-SS

3.=W=AI:I
(lllvnMl1I3I).a-tII Ac)

4.•••••• 13"19
(1IIYIWd~
DIv)

5. __ •••• 21"59
(1IIYIWd93I).JUdd Kv

6. ~~.22"57
(Reynanl 93O-COSWU1IIAc)

7. "....,.... a 37"58
(Reynanl 92~udd Kv

8. f=... CIIIanI a 47"44
(Reynard 9JO.Coswu1h
DIv)

9. hill ••••,.....
1'00"31 (Reynard

~~rth A.C)1'10"7310. IIII~
(Reynard 93~ Ac)

11. hil .illIr • 1'27"22
(Reynard 92~udd Kv

12. =).....1'30·35
(Reynard 930-C0sw0rth Ac)

13. lIIWr hrlili a 1'55·56
(Reynard 93~
DIv)

14. ,... IIIIZ a 1'57"29
(Reynard 93~h

15. ~""a2'06·40
(Reynard 930-C0sw0rth
DIv)

16. ..11II __ a 1 giro
(Reynard 93~

17. ~IIII.""". 1 giro
(Reynard 93~ Ac)

18. s-toe •••.•••••2giri
(Reynard 92~
DIv)o Giro pitl veloce: ,... lallY

(Reynard 92~ DIv),
2'06·94, media 197,782 kmh

LA CLASSIFICA DOPO LA 7. GARA
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FORMULA 3
GARAA MONZA

Riccitelli
in volata

Nella battaglia ruota contro ruota
del duo dell'ltalracing la spunta
il fabrianese. Gemmo, secondo
d'un soffio, raggiunge Fisichella
sesto, al vertice del campionato
-FABIO RAVAIOLI

M ONZA - Sprizza-
no scintille nel Tri-
colore di F.3 ed era

prevedibile. Riccitelli ottiene la
prima vittoria ed e il settimo pi-
lota a salire SUIgradino piu alta
del podio in otto proveoGernmo
e secondo in gara e raggiunge
Fisichella in vetta alla classifica
del campionato. Ventre, lo stes-
so Riccitelli, Coloni e la coppia
Pescatori-De Simone, nonostan-

te la doppia battuta a vuoto, so-
no piu che mai in corsa per il ti-
tolo, eon una classifica che vede
sette piloti in sette punti. Come
al solito la F.3 aMonza non ha
deluso le attese, offrendo uno
spettacolo entusiasmante che ha
esaltato i pochi spettatori pre-
senti e ha messo a durissima
prova le coronarie di Mario Co-
perchini e Maurizio Guareschi,
titolari del team Italracing, I due

hanno palpitato per tutta la ga-
ra, assistendo al duello all'arma
bianca tra i loro piloti. Alla fine
e venuta la meritata doppietta a
prerniare il lavoro di tutta la
squadra, solo un po' appannata
dalle sanzioni disciplinari che i
giudici di gara hanno inflitto a
Riccitelli e Gemmo (al cui pro-
posito potete leggere a parte). il
team parrnigiano e in palla: due
piloti vincenti e due monoposto

perfettamente a punto. Si profila
un duello all'uItima corsa eon la
scuderia Astofer-Ravarotto che
risponde eon il duo Fisichella-
Ventre, decisamente queste due
squadre sembrano superiori a
tutte le altre. E ora, non c'e
neanche il tempo di respirare:
domenica prossima lo spettaco-
lo della F.3 va di nuovo in scena
al Mugello.

CRONACA. In griglia non c'e
la Fts di De Cristofaro: il team
Apex, dopo aver rotto tre motori
in due giorni preferisce dare for-
fait. Parte dai box Belluzzi per
una panne elettrica. Il piu rapi-
do al via e Riccitelli che prende
il comando, davanti al poleman
Ventre attaccato da Gasparini,
Sui rettilineo il gioco delle scie
permette a Gasparioi e Gemmo
di superare Ventre alla fine del
primo giro. La lotta e serrata, al
comando c'e un trena di otto
monoposto: Riccitelli, Gemmo,
Gasparini, Fisichella, Ventre,
Pacchioni, Ga1li e Boldrini. Al
3. giro Paglicci finisce tra le
gomme che delimitano la pista
alla Parabolica. E un momenta
caldo: Rangoni e Figueiredo si
toccano e volano fuori alla
Ascari, Tibaldo si gira in prima
variante e De Simone esce tra le
due di Lesmo, Pescatori va in te·
stacoda alla Roggia ostruendo la
strada a Rossi, Grieco e Annoni



PROCESSO NEL DOPOGARA

Duellanti
multati
MONZA - Una stida combattuta, al limite
dell'agonismo, eon qua1che brivido, ma mai
trascesa al livello di scorrettezza, mai vera-
mente pericolosa. Questa e I'opinione espres-
sa un po' da tutti gli addetti ai lavori del Mini-
circus della serie cadetta suI duello mozzafia-
to tra Riccitelli e Gemmo, non diverso dai
tanti che Monza propone ogni volta che ospi-
ta la F. 3. C'e stato stupore, dunque, quando a
fine corsa i due sono stati «inquisiti» e eon-
dannati per guida pericolosa e scorretta. Cin-
que milioni di multa al vincitore, quattro al
suo compagno (chissa perche questa differen-
za) e ammonizione eon diffida per entrambi,
una punizione che e parsa sproporzionata a
quanto accaduto in pista. Il comportamento
dei due e stato segnalato dal delegato Csai
Carlo Giorgio. E il suo lavoro, ma lo zelo gli
si centuplica ogni qua1volta ci siano da difen-
dere gli interessi di Ventre. Il brasiliano se la
caya bene da solo in pista e non ha bisogno di
avvocati d'ufficio, come la nostra F. 3 non ha
bisogno di piloti «intoccabili», •

si agganciano alla Ascari. I due
dell'Italracing, intanto, duellano
per il primato, altemandosi al co-
mando giro dopo giro. Li inse-
guono Gasparini, Ventre, Boldri-
ni, Pacchioni, Galli e Fisichella
che ha perso posizioni. Pili di-
stanziati cercano di recuperare
Coloni, Gasbarri e Gulinelli. Te-
nere il conto dei sorpassi nelle
posizioni di testa e impossibile: a
meta gara Gemmo guida su Ric-
citelli,i due sono tallonati da Bol-
drini e Ventre. Gasparini perde
alcune posizioni, mentre Galli e
Pacchioni si elirninano a vicenda
agganciandosi alla prima varian-
te. Intanto Coloni ha rimontato e
si e portato in 5. piazza davanti a
Gasparini e Fisichella. Il quartet-
to di testa giostra aruote fumanti
e Colonine approtitta per ridurre
rapidamente il distacco. Al 14.
giroilpilota umbro prende la scia
dei primi enella sua rincorsa si e
trascinato dietro anche Gaspari-
frotogratMoOUVKR

ni e Fisichella. La bagarre favori-
sce Gemmo che cerca di allunga-
re tallonato da Ventre. Riccitelli
e terzo, poi il quartetto Coloni,
Gasparini, Fisichella, Boldrini.
Alla fine del 16.giro Ventre supe-
ra Gemmo alla Parabolica, ma
Gemmo ripassa alla prima va-
riante e Riccitelli si riporta sotto
e supera Ventre. 18. giro, 3 toma-
te al termine, «Riccio» e Gemmo
riprendono le loro scherrnaglie,
Ventre, somione, li tallona e la
coppia Coloni-Gasparini toma
caparbiamente a farsi sotto. Ini-
zia l'ultimo giro eon quest'ordi-
ne: Gemmo, Riccitelli, Ventre,
Coloni, Gasparini. E i primi cin-
que finiscono cosi, in un volato-
ne finale, eon solo 6 decirni a se-
parare il primo dal quinto. Fisi-
chella chiude al 6. posto, guada-
gnando un punto prezioso che gli
consente di mantenere, sia pure
in condominio, la testa della clas-
sifica. •

Rlccltelll,
nell'altra
pagina, dopo
la vlttorla ha
rlcevuto una
multadl S
milioni. Ventre,
glunto terzo In
garaoccupa
la medeslma
posizione
ancheln
camplonato, a
lato

(DaIIIra 39S.fIal AIIIrIII)
1'1'45"949

••••••(DaJIara393-Aat Abarth)
1'46"280

fMIrICI __
(Dallara 393-Fl3t Abarth)

1'46"653

•• 1••• 11111
(Dallara 393-Flat Abarth)

1'46"666

••••••• FlsIcIIIIIl
(Dallara 393-Fl3t Abarth)

1'46"296
BI••••••• I. 'lCdl,.1

(Dallara 393-Fiat Abarth)
1'46"722

FIni. FlII.lr ••
(Dallara 393-Fiat Abarth)

1'1'46"482

AA~rI' B.I~rl.1
(Dallara 393-Fiat Abarth)

1'46"746

61." •• 16IUI.UI
(Dallara 392-Fiat Abarth)

1'46"624
D.nUo Rossl

(Dallara 393-Fiat Abarth)
1'46"851

FI~rlzl. D. Simon.
(Dallara 393-Fiat Abarth)

1'46"736

Chrlstl.n Pelcltorl
(Dallara 393-Fiat Abarth)

1'46"866

Plolo Coiani
(Dallara 393-Fiat Abarth)

1'46"803

LICI Rln.onl
(Dallara 393-Fiat Abarth)

1'46"967

Mllrlzlo Mdllnl
(Dallara 393-Mugen)

1'46"861
Andr•• BaU.ul

(Dallara 393-Mugen)
1'47"162

Rohrto Gllhrrl
(Dallara 393-Fiat Abarth)

1'46"938

Pietro AntonaIII
(Dallara 393-Fiat Abarth)

1'47"452

GllnllCI PIIUccl
(Dallara 393-Vw Spiess)

1'47"246

Glorllo Tlbaldo
(Dallara 393-Fiat Abarth)

1'47"497

Alhrto Padamonte
(Dallara 393-Fiat Abarth)

1'47"539
Jarno Tralll

(Dallara 392-Fiat Abarth)
1'47"534

Tom Ste'lnl
(Dallara 393-Fiat Abarth)

1'47"774

Gllnclrlo Grleco
(Dallara 393-Fiat Abarth)

1'47"855

Valerlo Cost.ntlnl
(Dallara 393-Fiat Abarth)

1'48"290

Michela Annoni
(Dallara 393-Fiat Abarth)

1'48"016

Mauro Bortllnon
(Dallara 392-Mugen)

1'50"509

Plalo Da Crlllo'lro
(Fts 923-Mugen)

1'50"070

LA CLASSIFICA DOPO L'8. GARA
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lINIIt AIIIItIII
2 fIIIIIIII •••• •

0"088 (tlIIn ~
AI8th)

3.••••••••• aO"482
(DaIara 393-Fiat Abarth)

4 hill C.III a 0"522
(llaIIa,a 393-Fiat Abarth)

5. 1IIc••••••••••• 1 a
0"643 (Qalla,a 393-Fial
Abarth)

6. 11.lCIrI. Flalcllttl. a
3"843 (Dalla,a 393-F,al
Abarth)

7. a•• , •••••• rI.1 a 3"854
(Dalla,a 393-Fial Abarth)

8. Rlb.rI. I.abarrl a
5"015 (Dalla,a 393·Fial
Abarth)

9. • •• ,Izl. ."Iul a
7"002 (Qalla,a
393·Mugen)

10. GI••••• I G.llulll a
7"882 (Danara 392·Fial
Abarth)

11. Dull. RIIII a 21"535
(Dalla,a 393-Flal Abarth)

12. GI.,.I. m.... a
27"920 (Dallara 393-Fial
Abarth)

13. R.I•••• Galil a 28"325
(Qalla", 393-Flal Abarth)

14. Ch,latlu PllolI.rI a
54"586 (Dalla", 393-F,.1
Abarth)

15. VlI.,I. CIII •• II.1 a 1
gi'o (DalIa,a 393-F,.1
Abarth)

16. Alb.rI. P•••••• III. a 1
gi,o (Dallara 393-Fial
Abarth)

17. An'". "lIuul a 6 giri
(Dalla,a 393·Mugen)

18. TI.. SI.I •• I.I a 9 gi,i
(Dalla,a 393·Fial Abarth)

19. GI•••• I•• I. Plcc~I •• 1 a
10 giri (Dalla,a 393-Fial
Abarth)

O GI" ,lu v.l.n:
•• re.lI. Vutn in 1'46"026
alla media di 196,932 kmh



DTM
GARA ASINGEN

-as -camp.one
Nonostante la tattica «aggressiva»
dei piloti Mercedes, Nicola ha vinto
ancora ed e a un punto dal titolo
• CESARE MARIA MANNUCCI

INGEN - Gli
manca solo un
punto, poi avra

la Germania tutta ai suoi
piedi. ASingen si sono
definitivamente infrante
le speranze Mercedes di
arrestare il cidone Alfa
Romeo. Su un tracciato
estremamente ostico, esa-
sperante per i consurni di
carburante e l'usura dei
freni, Klaus Ludwig e Ro-
land Asch hanno definiti-
vamente rinunciato a

qua1unque tentativo di re-
cuperare la testa del cam-
pionato su Larini. Soprat-
tutto per «Re Klaus» l'ab-
dicazione e stata partico-
larmente sofferta. Corre-
va in casa e sapeva di eon-
tare sull'aiuto di tutti i
suoi compagni di squa-
dra. Ha invece finito la
sua corsa contro un muro
di gomme, al via della se-
conda gara, nell'impossi-
bile tentativo di sorpassa-
re Nannini all'estemo.

«lo non ho Istto nulles ha
detto il senese «elui che si
e buttato tutto a sinistra,
quendo sapeva bene che il
limite della curva era in-
dicato da una catasta di
gomme. Alla Mercedes
possono dire quello che
vogliono, ma Ludwig ha
Ietto tutto da solo». E le
accuse della Mercedes ai
piloti Alfa si sono spreca-
te, coinvolgendo anche
Larini per la sua collisio-
ne eon Van Ommen al

mente labile, un dispera-
to tentativo di arrarnpi-
carsi sugli specchi. Van
Ommen era partito eon il
preciso obiettivo di «mar-
care» Larini presentando-
gli ad ogni occasione mil-
le motivi per un'eventua-
le collisione. Un lavoro
«sporco» che Van Om-
men ha fatto dall'inizio
dell'anno e che forse giu-
stifica la sua presenza al-
l'interno della squadra
Mercedes. Estato inve-

Larlnl sui podlo, sopra, e In
gara, soHo. La sua ta Hica estata
eccellente: con grande
freddezza ha reslstlto
all'aHacco «sporco- dl Van
Ommen ed alle tentazlonl dl
contrastare Schneider

via della prima gara. <<U-
rini non aveva 10 spazio
per girare» ha detto Do-
mingo Piedade; «Van
Ommen 10 aveva battuto
nello spunto aj via:evreb-
be dovuto rsllentsrc per
consentirgli di effettuare
la curva. Se devo dividere
le respoassbilits dell'inci-
dente, do un ottanta per
centa di colpe a Larini e
un venti a Van Ommen».
In realta la difesa della
Mercedes appare decisa-



ce molto bravo Larini ad
evitare le mille insidie che
i piloti Mercedes gli hanno
proposto durante lo svi-
luppo delle due gare. Alla
fine, da! harakiri generale
dei piloti Mercedes, i: usci-
to Schneider, autore di
una prestazione maiusco-
la. Adesso e I'unico che
pua presentarsi a Berlino
eon una possibilita, seppu-
re remotissima. A Larini
basta un punto e tutto
sommato e megiio che
I'incoronazione ufficiale
avvenga SUI glorioso trac-
ciato dell'Avus, a Berlino.
Anche questa volta il ren-
dimento di Larini e stato
comunque eccezionale.
Nella prima gara ha gesti-
to benissimo i valori di
consumo, anche quando
Schneider spingeva dietro
di lui ad un ritmo indiavo-
lato. Alla fine della secon-
da gara entrambi hanno
terminato amotore spen-
to, orrnai al limite, e eon
solo tre litri nel serbatoio
come prescrive il regola-
mento. Nella seconda ga-
ra Nicola ha saggiamente
evitato di resistere a Sch-
neider: lo ha fatto passare
nella considerazione che
un campionato vale di pili
di una vittoria parziale.
Larini e anche l'unico pi-
lota che ha terminato la
gara eon i freni in perfetta
efficienza, mentre gli altri
piloti, sia Alfa che Merce-
des, hanno vissuto costan-

temente eon I'incubo di
andare contro i rails per i
freni orrnai inservibili. Si e
rivisto anche un ottimo
Alessandro Nannini, fi-
na1rnente tomato ad espri-
mersi a livelli velocissirni
a lui consoni, senza com-
mettere errori. Nella pri-
ma gara ha terrninato al
terzo posto, poi si e dovuto
ritirare per il cedimento di
una valvola del motore,
quando occupava la terza
posizione, alle spalle di
Larini. La pista di Singen,
un'incognita assoluta per i
piloti Alfa, si e invece tra-
sforrnata in una trappola
per i piloti Mercedes.
Thiim ha compiuto il festi-
val dei testacoda, imitato
da Asch che poi ha terrni-
nato la prima gara anzi-
tempo, eon i freni inservi-
bili. Un croIlo di nervi ge-
nerale, causato probabil-
mente pili dalle tensioni
interne tra i piloti delle dif-
ferenti squadre Mercedes
che da una manifesta infe-
riorita della vettura tede-
sea, che complessivamen-
te, eon la possibilita di ta-
gliare i cordoli delle chica-
ne, cosa impossibile per i
piloti Alfa, e la maggior
facilita di girare nello
stretto tomante, si trovava
di fatto avvantaggiata ri-
spetto all'Alfa. Pili sempli-
cemente tra i suoi piloti gli
e mancato un Nicola Lari-
ni. E l'Alfa Romeo rin-
grazia... •

STOP NEl '94? MOll RIBATTE...

LaclasseD1
nonsitocca
SINGEN - A chiudere definitivamente le mille illa-
zioni che si erano diffuse in merito ad una possibile
cancellazione della classe DI per il prossimo anno, e
intervenuto direttamente Rolf Moll, presidente del-
l'Ons: «Durante questi ultimi mesi la lobby di potere
dellaD2, rappresentata da due costruttori in particola-
te, ci ha creato moltissimi problemi, sollevando pole-
miche che in reaJtanon sono mai esistite. C'ers la vo-
ce che Mosley ci avrebbe inviato una lettera pregando-
ci di sopprimere la cJasseDl in favore della D2 e che i
nostri sponsor non erano soddisfatti dell'andamento
del campionato. NulJa di vero! La cJasseDl continue-
ra anche per il '94 e tutti g1i attuaJi sponsor della serie
hanno gia rinnovato l'accordo. Abbiamo solo fatto
slittare di una settimana la data di adesione per i co-
struttori, che scedis il 7 settembre. Oia adesso posso
garantire la presenza di tre costruttori (Opel,
Mercedes, Alfa) ed e atteso un quarto costruttore» .•

(MIa lIinIIID
1'18"81

~~~1IOĐ'.•••••• 11101••
•• •••••• 111II El • 1'DG"11

(111n:1d11190 El • 112"20
1* (Mnedes 190 El • 1"17"08
•••• (8mw M3).' giD
••••• (opelOmegal a 1 gIrĐ
lInW (8mw M31 a 1 giD
•••••• (8mwM3Ia2giri
•••• (Mercedes 190 El a 2 giri
•••••• (Mercedes 190 El a 2 giri
EaPIIr (AllaRomeo 155 ls) a 3 giri
•••• (Bmw M3) a 3 gII1
••• (Bmw M3) a 3 gonT..., (8mw M3) a 4 gon

22. 011I (8mw M3) a 7 goro
:J Goropouveloce: Seli...., (Mercedes 190 E).
1"1S"35. medoa 12S.653 kmh

•••••••(Merc:edes 190)
1'19"58

(Mercedes 190)
1'20"00 ........,

(Mercedes 190 El
1"20"16

••••••••••
(Mercedes 190)

CIIrI •••••••
(AHa Romeo 155 V6 Ti)

1"21"85

KI••• 1.IftI,
(Mercedes 190)

larahlllcbr
(8mw M3)

1"19"93 2, GAU
1 SeIIul"r (Mercedes 190 E), 36 goroon

47'36"SO, medoa 127,023 kmh
2. 1Ir1.1 (Ma Romeo 155 V6 Ti) a 10"56
3. Frllcl.(Alla Romeo 155 V6 Ti) a 11"35
4. D•••• r (Alfa Romeo 155 V6 Ti) a 11"95
5. nn. (Mercedes 190 E) a 13" 40
6. Asc' (Mercedes 190 E) a 19"64
7.•• 1IIIIIy(Mercedes 190 E) a 23"29
S. V••••••• (Mercedes 190 El a 2S"13
9. ara. (Mercedes 190 E) a 40"95

10. Cllnlc' (Mercedes 190 E) a 52"27
11. Stryc.k (Opel Omega) a 1 giro
12. ..rahnl (Mercedes 190 E) a 2 giri
13. Smrld (Bmw M3) a 2 glfi
14. D.n.r (Bmw M3) a 3 giri
15. I.c' (Ford Mustang Gt) a 6 goro
16. ..,stI.r (AHa Romeo) a 6 gon
17. VIIC (8mw M3) a S goro
O Goropouveloce: D•••• r (Alfa Romeo 155 V6
Ti), 1'13"2S, medoa 137,554 kmh

•••.• 1IacII
(Ford Mustang Gt)

1'20"13

••1IIf V.IC
(Bmw M3)

1'20"13

all,. Smrlc~
(Bmw M3)

1'21"38

Marc 11.~.rI
(Bmw M3)

1'20"84

MarcaV.ra.r
(Bmw M3)

1'22"08

AnlI.I.ra.nI
(Mercedes 190)

1'21"82

VlCln l.nI~
(Bmw M3)

1'23"13

I.,. •• T1I~.r
(Bmw M3)

1'22"63H.,.••• D.n.r
(Bmw M3)

1'24"46

•••,. •• h.ckt
(Ford Mustang Gt)

1'23"53

•• ra.r L•• ,
(Bmw M3)

1'25"18

Fr.1Z Eft,sll.r
(Alfa Romeo 155 Ts)

1'24"63
volkar Slryc.k
(Opel Omega)

1'27"96

J.r,.n Alcli
(Ford Mustang Gt)

1'26"03
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Pasquall
eFIora
sbancano
I'Halkldlkls
Trasferta fruttuosa per gli
italianiin Grecia Pasquali e
Tedeschinisi sono aggiudi-
cati il rally Halkidikisvalido
per I'Europeocon il massi-
mocoeHiciente(20), mentre
con une strepitoso quarto
posto assoluto Fiora e
Sghedoni hanno ormai le
mani sui !itolo continentale
per la «Formula 2» con la
Renault Clio Williams. Per
Pasqualie Tedeschinila ga-
ra greca e presto divenuta
poco piuche una tormantae
i due della Pro.Motor.Sport
si sono aggiudicati con la
FordEscort 17 delle18 pro-
ve in programma, conclu-
dendo con un margine di
10'28" (!), sui secondo, il
leaderdet campionatogreco
Apostolou.
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al

• INCIDENTE. Grandepau-
ra per «Pueci»Grossi,prota-
gonista di un grave inciden-
te motociclistico.IIriminese
si e seriamente infortunato
durante un allenamentocon
una motociclettada enduro
enella caduta ha riportatola
frattura della clavicola de-
stra e del polso sinistro,ma
le conseguenze avrebbero
potuto essere moltopiugra-
vi. Prontamente soccorso e
operato, Grossi ora Il in via
di guarigione e dovrebbe
tornare in auto gia ameta
settembre, inmododa esse-
re pronto per il rally di San
Marinodi fine ottobre...

• ORIOL!. E saltato il pro-
gramma di EdiOriolicon la
LanciaDeltapreparata dalla
Raceday nel campionato
Prornozione.IIfriulano,dun-
que, non sara al via delle re-
stanti gare, che sono Messi-
na, Bassano eLantema, con
la vettura della Raceline.

• .ASSANO. Si aprono
mercoledi 1 settembre le
iscrizioniper il rally Citta di
Bassano, penultima prova
del Campionato Promozio-
ne. La gara Il in programma
sabato 2 ottobre, con par-
tenza dalle ore 6.30 e arrivi
dalle ore 19. Le prove spe-
ciali previste sono 13, tutte
su asfalto.

• SVEZIA. Mats Jonsson
si Il aggiudicato con la sua
ToyotaCelicailquarto !itolo
nazionale consecutivo. II
campionato svedese si Il
concluso con il recente
Snapphane Rally dove
Jonsson ha preceduto il
compagno di squadra Tho-
mas Jansson.

La Peugeot
106 che corre

quest'anno
nel trlcolore

MONOMARCA PEUGEOT 106 RALLYE NEL '94 E...

La presentazione delle
nuove Peugeot 106

Rallye e 306 Sl6 ha dato il
via alle ipotesi sulle novita
nel settore rally per la filiale
italiana della Casa del Leo-
ne, sia sul fronte della squa-
dra uffieiale ehe su quello
dell'attivita dei privati.
Claudio Berro, direttore
sportivo Peugeot, ha le idee
chiare sugli indirizzi per i
elienti, mentre solIeva serie
perplessita sull'irnpegno uf-
ficiale nei rally. «Sicursmen-
te l'avvento della 106 RaJlye
segnera una vera e propria
rivoluzione nella struttura
dei nostri campionati per i
cJienti spottivi, una rivolu-
zione che stiamo studiando
e contiamo di annunciare al
Motorshow. La 106 da gara,
per costi e prestazioni ere-
diamo non abbia rivali. In-
tendiamo esaltare queste
quaJit,3nei nostri campiona-
fi,>. Essendo anehe commer-

la 306 resta la possibile desti-
nataria dell' eventuale pro-
gramma uffieiale nei rally,
sui quale pero sussistono
non poehe perplessita. «Tte-
dizionalmente la Peugeot e
legata ai raJly e continue-
remmo volentieri I'ettiviu
nei raJly eon la 306 S16 in
versione Gr.A, malgrado la
grsvosits del doppio impe-
gno pista-raJly. Pero non si
puo certo pensare di [are
un 'investimento in tal senso
nel campionato italiano se
non ven-anna adeguate le te-
gole del gioco: il mercato e
l'interesse».

eialmente la vettura Peugeot
di punta si puo ipotizzare
ehe alla gamma 106 (non so-
lo la nuova Rallye ma anehe
la xn e la Xsi) verra dedieato
un campionato specifico,
raggruppando in una serie a

parte le altre vetture Peu-
geot, eompresa per ora an-
ehe la 306 S 16 che, visti i
tempi di omologazione pre·
vedibili, non sara disponibile
prima di aprile del '94. La
nuova versione sportiva del- Gianni Cogni

UNA 2000 16V CON CAMBIO A 6 MARCE!

Punta... rnondiale
La Fiat potrebbe essere interessata alla «Formula 2» e, anehe se i diretti interessati smenti-
seono, sarebbe gia allavoro su un prototipo della Pun to in versione 2000, 16 valvole, eon
cambio a 6 marce, da sviluppare per farla debuttare in gara a fine '94 o al piu tardi nel '95.
Inizialmente freddina verso la classe delle vetture a 2 ruote motriei e motore aspirato di
non oltre 2000 ce, la Casa torinese sembra stia faeendo un pensierino sulla Punto, automo-
bile dalla quale a Torino si aspettano grand i eose in futuro a livello di vendite. In passato
era gia stato realizzato une studio di vettura da sehierare nella F.2, basata sulla Tipa a tre
porte, poi scartata perchć eonsiderata troppo pesante per poter diventare competitiva.
Molto di piu se ne sapra nei prossirni mesi, quando la federazione decidera il futuro dei re-
golamenti teeniei. Al momenta attuale la tendenza e di eonfermare il Gruppo Asino a fine
'97, ma eon I'intenzione di portare avanti il discorso relativo alla Formula Kit. Questa,
quasi eertamente, petra eorrere a partire dal '95 esembra ehe, se nella famiglia di vetture
seelta non ei sara un modello a trazione integrale, l'auto da corsa dovra rimanere eon la
trazione sulle due ruote. Una speeie di «super F.2», in parole povere ...



DOPO IL NUOVA ZELANDA ALTRO PRIMATO

McRae pirata
della Malesia

Con tre vittorie «pesanti»
era in lizza per l'Europeo
Patrick Snljers ha preferito
I'offerta di fare Sanremo ...
_ CHRISTIAN LltONARDEvidentemente e pro-

prio il momenta di Co-
lin McRae. Il 25enne pilota
scozzese si e infatti aggiudi-
cato il rally di Malesia, terza
prava del carnpionato Asia-
Pacifico, appena due setti-
mane dopo aver vinto il suo
primo rally iridato, il Nuova
Zelanda (nella foto McRae e
Ringer festeggiano). Il pilota
di Lanark ha dovuto lottare
contra il compagno di squa-
dra Possum Bourne e contro
Kenjiro Shinozuka ma, so-
prattutto, contra condizioni
del fondo stradale che, in
fondo, a lui non dispaccio-
no: le speciali del rally erana
scivolosissirne, tanto che tut-
ti i piloti in lizza per il sue-
cesso sono usciti di strada
piu volte. «Sembrava di esse-
re al ralJy di Svezis» ha detto
alla fine McRae, che ora e
secondo in campionato a un
punta da Bourne. «Addirit-
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«Posso capire Mauro Preglia-
sco. Luigestisce le Lanciadel-
I'Astra e Baroniin testa all'Eu-
ropeo. Ma gestisce anche le
Forddella Ras e lar continuare
a correre Snijers per cercare di
strappare a Baroni il campio-
nato era un'operazionedoppia-
mente assurda: comunque dil-
licilee costosa. E. sono since-
ro, mi la molto piu piacere cor-
rere a Sanremo ene disputare
Halkidikis,Manx e Cipro.Nel-
I'Europeoho latto vedere qual
e il miovalore,quest'anno vin-
cero ilmiosesto !itolobelga: e
ora di dedicarsi a qualcosa di
piu impegnativo. E per il '94
stiamo cercando di allestire un
programma mondiale di 4-5
gare eon I'Escort».
- S.II" •• SII".' i •• ,1-
••,. •. N.U·.I U 'U••• 11.1••
c•• el... .1 sed. ,.... c••
••• ley'" e.uc. ,,,,erII.
II. H.I.II.ell...
«Sl,ma rispetto ad allora tutto
e cambiato e di questo Sanre-
mo che andro a correre cono-
sco ben poco. Epoisara diffici-
le battere gli italiania casa lo-
~

ro, molto difficile.Anchese io,
a Madeira,davanti ad Aghinici
sono stato. Comunqueho dalla
miauna super vettura: sl, linal-
mente con I'Escortho ritrovato
un'automobilecompetitiva,co-
me non lo era ad esempio la
Sierra che ho usato sine allo
scorso anno»,
- L·bc.rt •••U. R••••• lIre
"'''' ••• II.U. ,I.cll. F"II
••• atftcl.U.11.v." lli rel-
11.1It.•• II... U"U.: !Ili"II'" U c.IIIr.IIt. e.. I.
viti." e•••?
«nooo Ypres dispongo di
un'ottima vettura. Con I'arrivo
di RinoBuschiazzola squadra
lunziona bene e ci sono perso-
ne in gamba. che hanno sapu-
to sviluppare I'auto nei singoli
componenti. Fabio Lazzerini
ha messo bene a punto le so-
spensioni e Henry Lotterer ha
trovato le regolazioniottimali
per ilmotore. Ma abbiamo an-
cora marginidi miglioramento
ed e quello che cercheremodi
lare lavorandoda qui a Sanre-
mo, con una nutrita serie di
test. Avremolegomme Pirellie
io le conosco bene».
- V.II".. ••• S.II". I.
Iri. IIr •• , II••••••• S•• re-
•• ?
«Sperodi non avere problemia
tenere ilritmeneIlespeciali.Da
tempo non disputo un rallycon
tante prove lunghe.Comunque
lacciomoltoallenamentolisico
e le ultime gare dell'Europeo
mi hanno un po' riabituato.
Inoltre,guardo con attenzione
tutti ililmati.Hostudiato a lun-
go, quellorelativoall'Argentina
e, in particolare,ai passaggi di
Biasion. Si impara anche os-
servando...»,

totoOPPl

comando Bourne eon 41
punti davanti a McRae eon
40 e Shinozuka eon 27. La
prossirna gara valida e il ral-
ly di Australia. decirna pro-
va del mondiale, in pro-
gramma dal 18 al 20 settem-
bre prossirni.

tura - ha aggiunto lo scoz-
zese - in cesti punti era pra-
ticamente impossibi1e tenere
in strada Ja vetture». La clas-
sifica del campionato Asia-
Pacifico, dopo il rally di Ma-
lesia che era il terzo appun-
tamento della serie, vede al

«PIGI»AVRA' UNA DELTA DELLA LEADER CARS

Oeila all'Asturias
Appiedato dopo aver vinto il tricolore '92. Piergiorgio Deila
non ha vissuto sinora un '93 fortunato: una estempora:nea pre-
senza al Ciocco con una Ford Escort Gruppo N, ritomo alla
Scuderia Astra per Piancavallo eon tanti presupposti che pero
non hanno avuto seguito (avrebbe dovuto sostituire il trasfuga
Cerrato per il resto della stagione), una sfortunata presenza
eon la Delta di Nocentini a Lirnone. Ora, il campione italia:no
in carica prova il rila:ncio, affia:ncato ancora da Pierangelo
Scalvini, nell'irnminente rally delle Asturie, valido per il Cam-
pionato Europeo e per quello spagnolo. Il cuneese disporra di
una delle due Lancia Delta Gr.A che la Leader Cars, la squa-
dra dell'ex-pilota Raffaele Sola, irnpegnata ne! Car Totip con
Oldrati, schierera nella gara spagnola: l'altra sara per illocale
Gardin. E per Deila questa partecipazione potrebbe costituire
la premessa alla sua presenza al rally di Sanremo.

Diciannove
speciali
al San Marino
E pronto il percorso del rally di San Ma-
rino numero ventuno. La gara sara an-
cora in due tappe, eon la prima in pro-
gramma venerdi 29 ottobre (via ore
13.30, arrivo ore 19) e la seconda sabato
30 (via ore 8, arrivo ore 20). Le prove
speciali sono 19, tutte su sterrato, per
un totale di 303 chilometri su 697 com-
plessivi. Le iscrizioni si aprono il 30
agosto e ci sono tariffe differenziate:
900.000 lire per ehi invia la propria ade-
sione entro il 30 settembre, 1.400.000
per ehi si iscrive entro il 16 ottobre. So-
no previste alcune novita al percorso,
segreto fino al 18 ottobre.

HongKong
Pechino:
Jim Porter boss
E Jim Porter, navigatore di ottimo livello oltre che
ex organizzatore del Rac, colui che dirigera il rally
Hong Kong-Pechino, in programma dal 23 al 30
ottobre. Un cornpito irnpegnativo per Porter, che
comunque ha gia diretto il rally nelle precedenti
edizioni disputate ('85, '86, '87) e che sara aiutato
da Willard Martini. Questi e I'uomo che ha orga-
nizzato il rally di Nuova Zelanda negli scorsi undi-
ci anni. Sono solo una trentina sinora gli equipaggi
iscritti al rally e fra questi spicca il team Subaru-
Prodrive, che schierera tre Legacy. Gli organizza-
tori hanno fatto sapere che ci sara una super-
speciale di apertura, il 23 ottobre, in Cina, a Shen-
zen. La gara aspira a diventare prava valida per il
campionato Asia-Pacifico.

Vpre., Deut.chlend, Medaire: .uper
tripia'" per Snijara con l'E.cort



MONDIALE AA Y
1000 LAGHI
Primo in Argentina, primissimo
in Finlandia. E il momento
di Kankkunen, che batte Vatanen
eon la debuttante Impreza
e il compagno Auriol, allungando
in cima alla classifica piloti
Adesso per Re Juha il poker
iridato sembra piu vicino ...
_ MAURIZIO RAVAGLIA



Dopo la viHorla nal
'91 can la quala

spezzb
l'lncantaslmo, per
,Juha Kankkunen

• tornato II
mornanto dl

lavara la braccla
al clalo In

FIniandla. Un
1000 Laghl vlnto a

1 15,41 1 kmh dl
madla par II pilota
dalla Toyota, cha
In classl.lca ora

ha 20 puntl dl
vantagglo sui
compagna dl

squadra Aurlol

d YVASKYLA - Non era prevedibile, per que-
sto il formidabile exploit di Ari Vatanen e della
nuova ma gia ambiziosa Subaru Impreza nella
grande corsa di Jyvaskyla yale certamente un
successo. L'etereo Ari non e riuscito a strappa-

re il primato dalle mani di Juha Kankkunen, che tra i pini e le
betulle della Finlandia si e infi1ato in tasca la terza vittoria
stagionale consolidando la leadership nel mondiale. Ci ha
provato eon i denti e col cuore in uno spettacolare inse-
guimento a distanza ravvicinata lungo 450 chi1ometri; sola-
mente a poche prove speciali dalla fine, quando l'assalto a
«Kkk» stava per trasformarsi in un'operazione rischiosa, dal-
la Prodrive-Subaru e partita la consegna di cessare la sfida, di
non compromettere il secondo posto. Nella prestazione di Va-
tanen, nei due giorni in cui e stato una spina nel fianco di
Kankkunen e della Toyota, si specchia quindi la riuscita del
progetto Impreza. pur utilizzando parecchi particolari mec-
canici della Legacy, la compatta berlina non era comunque
ancora scesa nella mischia; il suo standard di competitivita e
gia elevato e la scelta di farla debuttare al 1000Laghi si e rive-
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:: MONDIALE RALLY

1000 LAGHI

lata una scelta strategicamente indovinata.
Sulle strade che conosce perfettamente, Va-
tanen ha permesso di ridurre le incognite che
ogni prima volta comporta. E la clamorosa
affermazione i! stata sfiorata, mentre la Su-
baru si sta rivelando la forza emergente nel-
l'elite del mondiale. Dunque, Juha Kankku-
nen vince per la seconda volta il l 000 Laghi,
il che per un fmlandese i! l'unica cosa che
conta, e raggiunge il connazionale Mikkola
a quota 18 vittorie iridate e si allunga in
campionato. Come gia in Argentina, «Kkk»
ha superato senza battere ciglio il cambio di
navigatore; al suo fianco, l'asso nordico ha
avuto il france se Denis Giraudet. Per lui un
giorno di gloria e i complirnenti dell'uomo
che in piu di un'occasione gli ha fatto lette-
ralmente rizzare i capelli. Nella corsa al tito-
lo Piloti, Kankkunen i! perfettamente piaz-
zato; davanti a se ha ancora due gare favore-
voli, Australia e Rac, mentre la Toyota sta
decidendo se iscrivere lui e Auriol al Sanre-
mo o in Spagna. li francese i! favorevole e
spinge per la trasferta in Italia, che invece
Ove Andersson vorrebbe evitare. Comun-
que, la scelta finale dipendera dal risultato
australiano. Dal rally di Fin1andia Didier
Auriol i! uscito visibilrnente deluso: le sue
prestazioni sono state condizionate dalla
non perfetta messa a punto della Celica.
Nella furibonda battaglia della prima tappa
eon Kankkunen e Vatanen, il transalpino si
i! spesso lamentato di non sentire la vettura
al «top», quindi di non poter attaccare piu a
fondo, come avrebbe voluto. E secondo in
campionato ma nel suo carniere, fino a oggi,
c'e solamente il primato a Montecarlo. Nel
mondiale Piloti la partita i! percio ancora
aperta e un capovolgirnento del fronte i! sern-
pre possibile: Kankkunen, Auriol, Delecour
e Biasion stanno per iniziare la volata. Nel
Marche, invece, la Toyota si i! sganciata dal-
la Ford; tuttavia essa pua rastrellare punti in
due rally ancora, mentre la Casa americana
dispone di tre fiches. Le scommesse sono
aperte. Intanto, quelli che una scommessa
l'hanno gia vinta sono Tommi Makinen e gli
uomini della scuderia Astra. Davanti alle
Mitsubishi Lancer di Eriksson e di Schwarz,
prima della Celica-Casa di Mikkola e della
Escort serniufficiale di Lindholm i! arrivato

t Makinen eon la Delta-Astra: un quarto po-
sto «privato», che dovrebbe fare arrossire di
vergogna in molti, a cominciare dalla Mitsu-
bishi. Certo, il 1000 Laghi '93 non avra avu-
to lo stesso plateau di «big»degli ultirni anni
- mancavano Delecour, Biasion e Sainz,
mentre Alen i! uscito di scena troppo presto
- ma quella del giovanotto finlandese resta
un'irnpresa da incorniciare; i! realisticamen-
te difficile fare meglio. La prestazione del ta-
citurno nordico pupillo di «Kkk» e del team
italiano suona anche come una lezione per
la Fisa; che nella stesura dei regolamenti di
campionato del mondo tralascia sempre
qualsiasi iniziativa per i privati. In Fin1andia
sostengono che la grande corsa di Jyvask:yla
i! l'unica vetrina che i giovani talenti hanno
per esporre la propria merce. Tommi Maki-
nen sembra esserci riuscito. •

IMPREZA. AI debuHo • apparsa subito malta competltlva: la nuova
Subaru • stata portata da Ari Vatanen a un gran secondo posto

KAPPAO. Anche Alen aveva l'lmpreza, rna per lul la gara. finita nel
breve spazlo dl una prava, la prima, can un'usclta dl strada

VAl TOMMI. Prirnissima fra I non uHlcall, Maklnen ha colto un
entuslasmante quarto posto can la Lancia della squadra Astra



LA CRONACA O KAPPAO NELLA PRIMA PROVA

Unapietra
eAlenva
arnusoduro
JYVASKYLA - Di

fronte al Rantasipi
Hotel, l'albergo-quartier
generale del 1000 Laghi,
i cartelli eon i nomi dei
piloti - a ogni pannello
corrisponde un parcheg-
gio riservato - indicano
la lista dei principa1i
iscritti al rally di Finlan-
dia. Scorriamola: i finni-
ci Alen-Kankkunen, Va-

«SelIJehe l'lUJDoprossimo mi offriranno UlJa vettura eompetitiva per il 1000 La-,m, rome ba fatto in questa occasiol1e la Tol'ota, io SarOBIJeon dena partifaJo.
Hannu Mikkola, Sl anni portati spavaldamente, eampione del mondo nell'S3 e
recordman di vittorie al raDy di Finlandia eon sette successi, sgombera il campo
da&liequivoci. La notizia che eon la partecipazione all 000 Lagbi '93 il fuoriclas-
sefinnieo avrebbe detto basta eon le eompetizioni dopo tre decenni di attiviti, era
vera•••a meti. Raceonta Mikkola. Jn questo momento 11011bo in taSCJJ UIJ ing.,-
gio per laprouima stagiol1e. Ineritabilmente bo di frol1te UIJ futuro da spettatore.
Cm/o ehe l:etp!ivoco sia stato gel1erBto da questa situaziol1e, niente mezzo, nien-
te ralJY,qaindi UlJOstop fonato». E prosegue. «Se dayyero sara eosi, mi piacereb-
he eomrmque rm.re nell'ambiente deJJe eompetizioni, magari OCCJlpB11domidei
giovw pDoti Iinlodesi. L 'wes possibilitA cbe blUJDoper mettersi in eridenza a
liveno intemuionak t lpe13re in UIJ risultato importBl1te l1eJJagrande eorsa di Il'-
vastyla. DimOltnre Dproprio mJento t sempre stam UIJ 'impresa diJ1idle. se fossi
uto 30 atHJipia tarrIi, probabilmente 11011sam riusdto • raggirIIIgere certi trs-
fIIBI'di sportin». Danque Mikkola ha I'intenzione di continuare e dopo 25 anni di
professionismo, e 123 raUy mondiali disputati, ha le idee chiare SUIfuturo della
specialit1. «Laprioriu t Ja riduzione defJeprove di campiol1Bto e al tempo stesso
l'obbligo dJ partecipuiol1e per i team e ipiloti a tutte le gare». •

tanen e Mikkola, vetera-
no della grande corsa di
Jyvaskyla; il vincitore del
'92, Auriol; i due della
Mitsubishi, Eriksson e
Schwarz. Poi Wilson e
Lindholm, ai quali la
Ford Motosport ha affi-
dato due Escort-Casa e
garantito un'assistenza
semiufficiale. Infine Ma-
kinen eon l'unica Lancia
Delta in gara, quella del-
la scuderia Astra. C'e
molto interesse attorno
alla nuova Subaru Im-
preza, mentre insospetti-
sce la presenza del re-
sponsabile tecnico di
Toyota Motorsport, Die-
ter Bulling, raramente in
trasferta sui campi di ga-
ra. Una rapida indagine
ed ecco spiegato il viag-
gio in Finlandia del tee-
nico tedesco: sulla terza
Celica ufficiale, affidata
a Mikkola, e montato il
sistema «traction con-
trol», una novita assolu-
ta. Le defezioni impor-
tanti si fanno notare:
mancano gli ufficiali
Ford e Sainz. Quest'an-
no il 1000 Laghi toma a
essere un fatto essenzial-
mente fin1andese. Sotto
una pioggia sottile e insi-
stente, situazione assolu-
tamente normale da que-
ste parti, venerdi 27 age-
sto di buon'ora ha inizio
la sfida. E subito chiaro
che la partita per la virto-
ria sara a tre, fra Kank-
kunen, Vatanen e Auriol.
Gia nella prima prava,
infatti, Markicu Alen e
kappao. In una veloce
curva a destra, qualche
chilometro dopo lo start,
la Impreza del «professo-
re» si scompone per una
lunga derapata, le due
ruote di sinistra, in ap-
poggio, finiscono oltre il
bordo della strada pro-

prio laddove si trova un
grosso macigno, sui qua-
le poi uno spettatore inci-
dera la scritta «Markku
Alen 1993». La vettura
colpisce violentemente
l'ostacolo, si impenna e
sembra prossima a una
spettacolare capriola; in-
vece ricade pesanternen-
te col posteriore, si esibi-
sce in un testacoda, quin-
di si ferma una cinquan-
tina di metri pili avanti.
Una nube di vapore si le-
va dal yana motore, il ra-
diatore dell'acqua e fuori
uso e per Alen e il ritiro.
Davanti e lotta senza
quartiere tra Kankun-
nen, Auriol e Vatanen; i
tre si inseguono per tutta
la giornata, «Kkk»e sem-
pre leader , gli altri due si
scambiano cinque volte
la posizione ritrovandosi
anche in condominio al
secondo posto. Makinen
e il migliore del secondo
gruppo, mentre il britan-
nico Wilson effettua
un'uscita di strada che
completa eon un capota-
mento, tuttavia riesce a
continuare la gara. La
prima tappa consegna
quindi la seguente classi-
fica: 1. Kankkunen; 2.
Vatanen a 7"; 3. Auriol a
10"; 4. Makinen a 2"08";
5. Eriksson a 2'35"; 6.
Lindholm a 2'50"; 7.
Wilson a 3"18"; 8. Mik-
kola a 3'21 "; Schwarz e
l lesimo a 4'30". Sabato,
di primo mattino, si rico-
mincia daccapo. Secon-
do crono e Wilson ripete
I'exploit di qualche ora
prima, questa volta pero
non gli va bene e abban-
dona. Auriol confida:
«Non sen to Ja vettura co-
me vorrei». Infatti, dopo
3 prave il francese perde
terreno su Kankkunen e
Vatanen, poi mette a se-

i&r4t ;.
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••.•••••••••••• PlIIII••••••••••••••••••••• .,. .. 11.1..... 1000 L.akes RalIy
Ltd, P.O. Box 205, 40101 Jyvaskyla
(FinIandla)

• lhItIn •• lin: Simo Lampinen
• PIrCInI: km 1555 eon 35 prove

speciali pari a km 507; 3 tappe
• ""'113 - AnInII: 61

.lleader
Daprova speciale 1 a ps 25 III~
ps 26""" da ps 27 a ps 3511 ••..•••
.lvlncHorl

del le speclall
~ 17 (6 pari merito); , •••••
14 (5 pari merito); AIrIII 8 (3 pari meri-
to); •• ~ 3; Er1b1111 (pari merito).

• I prlnclpall
rHlrI

•••• (Subaru Impreza Gr.A)uscita di stra-
da; ••••• (Ford Escort Cosworth Gr.A)
uscita di strada; •• kIIHI. (Audi Coup6
82 Gr.N) uscita di strada; FNIIII (8mw
M3 Gr.N) guasto meccanico; •••••
(Mazda 323 4Wd Gr.A) serniasse.

.CoppaFla
GruppoN

1. FIIIIII punti 36; 2. CIIIIIIII 24; 3.
I••••••••23; 4.••••••• 15; 5. fIII••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••• .,..... 13; 11 .••••• 11.

• CoppaFla
2LHrI

1.•••••••.• 1 ••••• punti 46; 2.'"
•• 37; 3. ,....... CIIniI. LH. 24; 6.
•••••• 16; 7. ' ••••• 15.

.CoppaDame
r"&rIlIIaII Irfall puntl 15; 2. ISlIM
lIINIrIIII 9.

~ gno tre scratch, si riporta
"IIIIl a 28" da «Klek» e a 16" da

Vatanen. Infine, a 4 spe-
ciali dal fine tappa, atter-
ra malamente da un dos-
so, danneggia il radiatore
dell'olio della Celica e
perde una quindicina di
secondi. Il suo ritardo su
Kankkunen sale a 45"
mentre il distacco da Va-
tanen e di 37". Solamen-
te 8" dividono dunque i
due finlandesi: a meno
due speciali Vatanen di-
venta leader eon appena
3" su «Kkk» , il quale ri-
sponde prontamente e
nel penultimo crono ri-
toma padrone del cam-
po. Poi, complice un im-

provviso appannamento
del parabrezza, l'etereo
Ari perde 15" nella prova
finale. A Jyvaskyla, la
classifica della seconda
tappa vede: 1. Kankku-
nen; 2. Vatanen a 17"; 3.
Auriol al' 18"; 4. Maki-
nen a 4'03"; 5. Eriksson
a 5'18"; 6. Lindholm a
6'43"; 7. Mikkola a
7'39". Schwarz e nono:
nella prova pitl lunga del-
la giomata, sulla Mitsu-
bishi del tedesco e lette-
ralmente espolosa la
«mousse» del sistema
antiforatura Michelin,
un inconveniente che si e
verificato anche su altre
vetture. La vittoria e an-

cora in bilico tra Kank-
kunen e Vatanen quando
scatta l'ultima tappa del·
la grande corsa di Jyva-
skyla, domenica 29 ago-
sto; appena 85 chilometri
di prove speciali per deci-
dere il risultato. Nella
prima Vatanen attacca
recuperando 1" ma nella
successiva perde terreno
e dopo la terza e staccato
di 29", che diventano 39"
a tre crono dalla fine: alla
Prodrive hanno imparti-
to l'ordine di non como
promettere il secondo po-
sto. Kankkunen, dun-
que, conquista per la se-
conda volta il primato al
1000 Laghi. •

1. T 20 20
2. Fed 17 20

20 17 14 20

COSI' AL TRAGUARDO

3. S.un 14 12

EQUIPAGGIO NAZ. GR. TEMPO
1. lI.kkl •• ll-lln •••• SF-F A in 4.23'51~
2. V••••••.• I••• SF-5 A a47"
3. AIrI.I-OCCII" F-F A a 1'23~
4.•• kI•••• rj••• SF-5F A a 4'35~
5. ErlknH-P.I1I•••••. s-s A a 5'41~
6. U•••• I••••••• n SF-5F A a 7'43~
7. .Ikklll-ll.rtz SF-5 A a 8'42~
8. u.~.kkllI SF-5F A a 9'27"
9. IcDIrz-lrllt D-GB A a 10'15"

10. In.MI •• III ••••. SF-5F A a 16'29~

COSI' IL MONDIALE PILOTI

-e w

i o g9 ~I ~ % ~
~ c

~g ~ ~ => ;j CL
",;j ~ cl> ej CL < !Il

N~ -.ra: ~ -~t:~ < !!!!:5 ~~ !::w => w > o~...J U; ...J

~~
-< ",a: :bi ""w ""2; ~§ ~Ii;.•••.a: ~<

~
>= w

~I N ••..u;=> ±~ ~~ !5 NU Z a:;;&~ ,o gj~ ~i! .o=> ~~ => ~-I- N~ ~< CL

1.II.kkI •• 8 15 20 20 8 20 91 91 7
2. 1IrI.1 20 15 12 12 12 71 71 7
3.111 ••• 15 20 20 15 70 70 5
4.11 •• 1•• 12 15 4 20 15 66 66 6
5. Ile••• 12 4 8 20 44 44 6
6.1I11Z 10 15 10 35 35 6
7. ErIkuI. 10 8 8 26 26 4

..kI ••• 10 6 10 26 26 3
9 AI•• 10 15 25 25 3

10. .1.1 12 10 22 22 4

COSI' IL MONDIALE MARCHE

20 131 8

4. UICI. 14

20 20 17 17
131

5.• lIIulul 12 11 10

111 7
10 20 17

111

12 17 12 12
14 10

73 73 7
67 667

57 57 7



lE lIaIII (Ian 36,27)

1. Valanen In 19'23"; 2. Konlckunen o 4"; 3. Maldnen o
11'; 4. Eriksson o 19"; 5. Aurlol o 21". 1. Gr. N: PuIlaid<a,
Hellman 01'17".lE Y:':"GheII-:--:-=-(lan---==20:-::,9-::-4)-----

1. Vatanen In IO'3S"; 2. Aurlol o lO"; 3. Konlckunen o
11': 4. MakInen o 19"; 5. Mllckala o 21". 1. Gr. N: Het-
mana 48".m,--1aIIIoInen--(lan-1-2,--:32)----

1. Konldt\rnen In 6'38": 2. Valanen o 5": 3. Aurlol o S": 4.
Moklnen o U"; 5. Undholm, Schwarz. tampi o 16". 1.
Gr. N. KytoIehto o lO".

ml lUtbI (Ian 21,30)

1. Konld<unen In 11'17": 2. Vatanen 015"; 3. ErIwon o
17": 4. MaIdnen o 23": 5. AUrIOIo 26". 1. Gr. N: KytoIehto
01'06".
lE lOknaIMIU(Ian 1,11)

1. Moklnen In 4'25"; 2. Vatanen o I"; 3. Konld<unen o 2";
4. Eriksson o 7"; 5. tampi o S". 1. Gr. N: KytoIehto, Het-
man o 21".----------lE MUIanIn (Ian 11,33)

1. Konld<unen In 6'46"; 2. Vatonen o 3"; 3. Eriksson o 5";
4. Mlldcala o U"; 5. Aurlol o 15".1. Gr. N: PUhaICkao 30".mT~ (Ian 7,04)

I. Konkkunen In 4'04"; 2. ErIIwon o 4"; 3. MakNn, lJnCI.
hoIm, tampi o S". 1. Gr. N: Helman, PUhaICkao 16".

lE LImPaa (km 2',40)

1. Konldt\rnen In 14'14;; 2. Vatanen o lO": 3. MaIW1en o
II": 4. ErIwon o 12"; 5. AurIoI o IS". I. Gr. N: Puhald<o o
47".m YlemmaIMn (Ian 11,61)

1. MakJnen In 6'33"; 2. Vatanen o 2"; 3. Konkkunen,
ErIIWOn o 4"; 5. Aurlol, Mlldcala o S". 1. Gr. N: PuhaId«Io
IS".

131I MVnnUa(Ian 1,36)

1. Vatanen, Eriksson In 4'IS"; 3. Aur1Ol,MaIdnen o I~
S. Kc:rnIckunen, GrOnhaIm o 3". 1. Gr. N: PUhaCI<Oo
12".

IDI YaIIIamaId (Ian ',20)

1. Maldnen In 4'26"; 2. GronhoIrn o I"; 3.lIndholm, sch-
warz o 2"; 5. Konkkunen, Aurlol, ErIIWOn o 3". 1. Gr. N:
PuhOklco o 9".

lE KoIvuIahll (Ian 9,62)

I. Konld<unen, Vatanen In 4'S3"; 3. Aurlol. Maldnen o 3";
5. Undholm o S". 1. Gr. N: Puhaklco o IS".m lIIIdIa (Ian 22,41 )
1. AurIoIIn 10'58"; 2. KanidMen o 3"; 3. VaIonen o 6"; 4.
MakInen o 11"; 5. ErI<SSOno 13". I. Gr. N: PUhOkICao 42".
ml savo (km 1,64)

I. Vatanen In 4'39"; 2. Aurlol o I"; 3. Konkkunen, EI1ks-
son o 2": 5. Moklnen, Gronholm o 4". I. Gr. N: PuhOklco
o U".m Tarnpere (km 2,60)

1. Aurlol In 1'54": 2. Konklcunen o 2"; 3. Eriksson, Sch-
warz o 3"; 5. Vatonen o 4". I. Gr. N: PuhOklco, AhYen-
bmmlol~O~". _

Im] SIIIama (km 14,70)

I. Konkkunen, Aurlolln 7'38"; 3. Votonen o 4"; 4. Maid-
nen o 7": S. Eriksson o 11'. I. Gr. N. PuhOklco o 27".
Im! PaljCIIa (km 23,29)

I. Votonen In 12'37": 2. Konkkunen o 4"; 3. Aurlol o lO";
4. MakInen o 14"; S. Mllckala o 20".1. Gr. N: Helman o
1'03".

CIlJ Kuohu (km 7,74)

1. Vatanen, Konkkunen In 3'53"; 3. AUrIOIo I": 4. MaId-
nen o 4": S.lIndhorn o 5". I. Gr. N: PuhOklco o 17".

E Pafldcola (km 22,41)
1. Valanen In 11'33"; 2. AUr1OI,Kanklcunen o 3"; 4. wll-
son o 19"; 5. lIndhOrn o 23". 1. Gr. N: Kytolehto o S7".m BIIIIdCI(Ian 17,00)

1. AUr1OI,Vatanen, Konkkunenln S'2S": 4. Undholm o
16"; 5. ErIwon o 17". 1. Gr. N: PuhOklca o 44".m WUtIU (Ian 23,61)

1.Valanenln 12'13": 2. KOnkkuneno 2"; 3. AUrIOIo 5":4 .
MaIdnen o 17"; 5. UndhOIm o 2S". 1. Gr. N: Hellman o
58".m 0UnI0P0II (Ian 30,54)

1. Konkicunen In 15"OS";2. Vatanen o 4"; 3. Maklnen o
9": 4. AUrIOIo 12"; 5. EIbaan o 19". I. Gr. N: PuhOkIco o
S7".

IDI YaItIIa (Ian 17,17)
1. Kankkunen, Vatanen,AurIoIIn S'30"; 4. Maldnen o 4";
S. ErIIWOn o 6". 1. Gr. N: PuhOkIco o 27".

BI YaItoIa (Ian 1,46)

l.Kanklcunen In 4'47"; 2. AUrIOIo I"; 3. Valanen o 6"; 4.
MakInen o 10"; S. E1Ikssono II". Gr. N: KytoIehlo o 22".

BI ~(Ian 15,00)
I. Kankkunen In 7'IS"; 2.Aur1OI,Vatanen o 3"; 4. WISan
o lO"; 5. MakInen o 11'. 1. Gr. N: KytoIehto, PuhOkIco,
Hetman o 35".

_ lfaIIOkOtId (Ian 16"5)

I. Vatonen In 7'58 (ala media dl 126,903 kmh~ 2. All-
rio! o I": 3. Konkkunen o 3"; 4. MakInen o 7": S. WIsan,
Gronholm o 9". 1. Gr. N: MokIcanen o 34.

•• Hannuelca (Ian 12,31)

I. AurIoIIn 7'02"; 2. Konickunen o I"; 3. Vatanen o 3"; 4.
ErtSIOn. MakInen o S". 1. Gr. N: Kytolehto o 26".

IIIlIYhInPaa (Ian 15,21)

I. vatonen, Konklcunen o 7'IS": 3. AUrIOIo 8"; 4. Maid-
nin, GrOnhOIm o 11'.1. Gr. N: Mokiconen o 27".

111I .-aa (Ian 17,70)
1. AurIoIIn S'27"; 2. Valanen, Konklcunen o 3"; 4. Maid-
/len o II": 5. EIbaan o 13". I. Gr. N: MokIconen o 42".

111I ToIIIIaIIa(Ian 9,53)

1.VaIanen In 5'06"; 2.AurIoI o I"; 3. Konldt\rnen 02"; 4.
WIIOn a 7": 5 MaIdnen o S". 1. Gr. N: KytoIehIo o 23".

IDI lIIrIImaIaM (Ian 6,67)
I. VaIanen In 3"33": 2. AUr1OI,Konkkunen o 2"; 4. _
nin o S";UtIIIIon, Schwarz. WISan o S". 1. Gr. N: Kyto-
lehIO o "".
mII~~=-~(Ian~7,82)~-------

I. KanIdWnen In 4'OS";2. AUr1OI,Valanen o 2"; 4. Maid-
nen o 5"; 5. 5C:tMa1 o 6".1. Gr. N: Helman o 19".

_ lMIIIImC*I (Ian 7,21)

1. AurIoIIn 4'00'; 2. Volanen, Kankkunen o 3"; 4. EI1kS-
1011 o 7": 5. MaIdnen, Schwaa o S". 1. Gr. N: PUhaId<ao
21".

BllIAIUI&aa (Ian 12,33)

1.KOnkkunen In 6'29"; 2. aurIoI, VaIanen o 2"; 4. WIIan.
MaIIInen o S". 1. Gr. N: HeIman o 27".

IDB lIaIIU (Ian 2,17)
I. KankICUnenIn I"~ 2. vatonen o I"; 3. AUrIOI.EI1kS-
IOn. WIIOn o 2". 1. Gr. N: KYtOIehIO o S".

AURIOL"Primo
loscorso
anno, al 1000
Laghl '93
Aurlol e glunto
terzodopo
averloHato
eon una Cellca
non
perfeHamente
a punto
MITSUBISHI.
NoHefonda
per Sch_arz,
solo non o alla
fine. lE andata
un po' megllo
a Eriksson,
qulnto, rna che
fatlca con le
Lancer •••
GRUPPON.
Dalle sue parti
non sbaglla un
col po. E .Jarmo
Kytolehto ha
vlnto bene tra
le Produzlone,
concludendo
11.assoluto
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Cambio manu.l.
Inapeolal.
per la Impreza
II cambio semiautomatico reallzzato
dalla Prodrive e montato sulla Subaru
Impreza non 6 stato utilizzato da Va-
tanan nelle prave spadali: il pilota lin-
landese ha prelerito non rischiare, di-
sinserendo il sistema e scegliendo
quindi il tradizionale meccanismo ma-
nuale. Nei traslerimenti, invece, I'au-
tomatismo, ehe permette di cambiare
marcia premendo i bottoni posti sulle
razze del volante, il stato impiegato.
• ALTEllWlZA.II meccanismo de!-
la altemanza, o rotazione, previsto
per le gara del mondiale apartire dal
'94 potrebbe assere rivisto ne! '96,
quando sarc\il tuma dei rally di Mon-
tecarlo e del Portogallo a restare luori
per un anno dalla validita Marche e
Piloti. Difficile credere che il potente
Ac Monaco e I'inlluente Cesar Torres,
organizzatore della corsa portoghese
e prossimo dirigente nella nuova Fia,
accettino la momentanea escIusione.
• ITAI.IAII. Dei tre equipaggi italia-
ni al via, solo quello formato da R0-
berto Ghiringhelli e da Giovanni Gu-
glielmi, in gara eon una Peugeot 309
Gruppo N, ha portato atermine I'av-
venlura classificandosi al 44esimo
posto assoluto, quinto di cIasse.
• I ••• IIET.••Mi auguro soIamente
che sappia CiO che sta facendt», il
stato il commento di Denis Giraudet,
co6quipier di Kankkunen al1 000 La-
ghi, dapo le prime prave speciali. II
navigatore lrancese, alla sua terza
esperienza In un rally sterrato, il rima-
sto sconcertato di Ironte alle mana-
vre eseguite da! suo pilota. E ha ag-
giunto.••t incredibile la composfBzza
e la naturalezza del suo pilotaggio a
velocita tanto elevatB-. In aleuni pun-
li, le vetture ••top» hanno raggiunto
punte dl 220 kmh, su strade lian-
cheggiate da pini e betulle.
• .mHIIIL I due piloti della
Mitsubishi, Eriksson e Schwarz, si
sano sprecati in diehiarazioni diplo-
matiche. Entrambi si sano pratlca-
mente addossati le coIpe delle poco
brillanti prestazioni delle Lancer che,
a lora dire, funzionavano bene...
• PI•• U. Pur costretto su una
sedie a rotelle, Juha Piironen ha volu-
to seguire il 1000 laghi. le condizio-
ni dello sIortunato co6quipier linlan-
dese, coIpito da una emorragia cere-
braIedurante le ricognizioni in Argen-
tina, sano in netto miglioramento.
••Spero di pof8r tornare a COff8f8 en-
tro la fIn8 dell'anno prossimo. /I brac-
cio sinlstro sta recuperando lenta-
mente le funzioni, ma questa parte
del corpo non serve per SCliIlf1f8 le
not&>, ha detto Plironen che ha avuto
una battuta per tuttl. la degenza in
ospedale gli ha !atto perdere una
quindicina di chilogrammi di peso.
• ALD. Sembra probabile che
Markku Alen possa disputare il rally
di Australia eon la seconda Subaru
Legacy della Prodrive.

Hannu
Mlkkolae

Ove
And.rason

sorrldono. A
51 anni II

pilota
flnlandese
ha colto un
pregevole

s.ttlmo
posto can la

Toyota
dotatadl
tractlon

control. E gll
spettatorl

osservano
InteressatI ...

«TRACTION CONTROL» SULLA CELlCA

Toyota
in...trazione
La corsa agli armamenti piu
costosi che la tecnologia applicata
alle competizioni automobilistiche
pue) oggi offrire parte dai boschi
della Fin1andia, segnando quindi
I'inizio dell'era dell'elettronica
sofisticata nei rally. Al 1000 Laghi
ha debuttato la Subaru Impreza
dotata di cambio semiautomatico e
di differenziali a controllo
computerizzato; tuttavia, la novita
tecnica piu interessante per lo
sviluppo che petra avere l'ha
portata la Toyota montando per la
prima volta il sistema di «traction
control» (controllo della trazione)
sulla Celica affidata a Hannu
Mikkola. n meccanismo
elettronico realizzato da! pool di
ingegneri di Toyota Motorsport
sfrutta lo stesso principio di
funzionamento gia applicato in
Formula 1: agendo
sull'alimentazione del motore e
interrompendola quando gli
impulsi lo «comandano», il
«traction control» gestisce la
potenza a seconda dello
slittamento delle ruote motrici. n

meccanismo elettronico «made by
Toyota» e ancora sperimenta!e e
non sara utilizzato nelle prossime
gare. Le difficolta maggiori nella
sua messa a punto derivano da!
minore frazionamento dei
propulsori impiegati nei rally
(generalmente 4 cilindri anziche 8,
10 o 12 come in Formula 1) e
soprattutto da! dover «calibrare-
l' intero apparato su 4 ruote
motrici invece che su 2 solamente,
come avviene per le monoposto.
Nella prima tappa del 1000 Laghi,
la Celica di Mikkola ha avuto
parecchi problemi al motore,
dovuti molto probabilmente al
«traction control», Intanto, nella
stessa direzione della Toyota
stanno lavorando anche alla
Mitsubishi e alla Prodrive-Subaru,
pur eon tempi piu lunghi per
quanto riguarda I' applicazione in
corsa. Tuttavia, per i tecnici della
Prodrive, che in camp o rallistico
oggi sono i piu impegnati nella
sfida dell' elettronica, il «traction
control» non rappresenta una
priorita,

MITSUBISHI CERCA «AGO» E SAINZ ...

Obiettivo Subaru
E ancora Carlos Sainz a tirare le fila del mercato piloti. Le ultime
indiscrezioni sulJe mosse della spagno1o 10 danno sempre piu vicino
alla Prodrive-Subetu, pur restando sempre valida l'opzioae Ford. David
Richerds, team manager della squadra, non ha smentito, ne confermato
le trattative can Seinz, limitandosi invece a i1Justrare l'attuale
situazione del suo perco-conduttoii. «Con Colin MeRae - ha detto
I'sbilepatron della Prodrive - abbiamo un aeeordo ehe eomprende
anehe la stagione '94, mentre il contratto eon Vatanen seade alla fine di
quest'anno enon e stato ancora rinnovato. Aghini? Non ho mai
naseosto ehe l'italiano e un elemento indubbiamente interessante,
velocissimo nelle gare di asfalto», Intsnto, al 1000 Laghi girava la voce
di un interessamento della Mitsubishi nei confronti di Andrea Aghini:
un anna ta esstto, il team angio-nipponico aveva contattato il toscano.

CLAMORO.8A GAFFE
Max Mosley
confonde
le regole
Per il presidente della Fisa Max
Mosley I'argomento ra1ly continua
a essere un campo minato. Nella
conferenza stampa tenuta prima
del 1000 Laghi, a Jyvaskyla,
l'avvocato inglese e incappato in
un clamoraso errore di percorso
confondendo il regolamento della
rotazione delle prave del
mondiale, gia previsto dal '94.
«Nell'enno in cui non avranno
validita per il campionato del
mondo - ha illustrato Mosley -
i raJJyesc1usi 10 saranno invece
per la Coppa Fia 2 litri. Dunque,
a essi potranno partecipare
unicamente le vetture Gruppo A :;
2 ruote motrici e eon motore 2
litri». Imbarazzo in sala: la norma
e stata modificata? Mosley si
consuIta eon Lampinen, direttore
di corsa del 1000 Laghi, quindi si
scusa dicendo «Dimenticate
quanto ho appena affermato». il
regolamento stabilisce infatti che
nell'anno di esclusione da!
mondiale le gare sono si va!ide
per la Coppa Fia ma aperte a tutti
i Gruppi ammessi dalla Fisa,
come un qualsiasi altro rally.



Sicuro di se,
molto determinato,

aggressivo
quanto basta,

ma anche dotato
di buone capacita

tattiche in gara
e di collaudatore

Patrick Crinelli
e I'erede

di Barrichello
e Lamy nel team

pili blasonato
di Formula Opel
Oggi eilleader
in campionato

e punta al titolo
I su oi programmi
futuri gia parlano

anche dl F.3000 ...
MARCORAGAZZONI_

-Nlml Patrick

CI•• I ••• Crinelli
Nit. II 5 agosto 1971

DovI Roma

Silno Leone

AHllu 1,75 m

PISO 64 kg

hmlllla celibe, fidanzato con
Simona

HI~lIy calcetto e sport acquatici

C.rrICllu •• Ha iniziato a correre in
kart nel novembre
del1'87 e nell'88 e gia
divenuto vicecampione
europeo 100 inI. A.
Nell'89 ha vinto il !itolo
italiano a squadre 100
inI. e nel '90 ancora
Quello italiano 100 inI.
aggiungendovi anche 2
successi nella 100 inI. A.
Per motivi di studio nel
'91 ha rallentato
I'impegno sportivo ma e
comunque riuscito a
piazzarsi 2. nel
campionato italiano 100
inI. Nel '92 e passato
alla Formula Opel
giungendo 11. a fine
stagione. Ora e in testa
al campionato con 152
punti.
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Erede di Barrichello
o di Lamy? Chi e il Patrick
Crinelli che corre quest'anno
per la Draco Racing il team
eon il quale in Formula Opel
vinsero il titolo le due giovani
e promettenti rivelazioni
dell'automobilismo di oggi?

«Per carita, non scherziamo; per
ora penso solo a vincere il titolo,
poi vedremo. Pero devo dire
che, grazie alla concomitanza di
alcune gare eon quelle di F.l e
F.3000, Barrichello e Lamy ho
avuto occasione di conoscerli
davvero: due piloti simpaticissi-
mi, con i qua1i ho parlato a lun-
go. Ma soprattutto sono entrato
in contatto con alcuni team di
F.3000, come il Vortex e il Baro-
ne Rampante ...»

E forse una conferma
dell'intenzione di voler saltare
subito in F.300a, senza
passare per la F.3?

«E possibile, grazie anche all'ap-
poggio di Euro Batteries, Euroi-
set, Sincos e Hawker. Ma ripeto:
ora penso al nrolot-.

Come va questo campionato?
Sembra piu duro di quanto si
potesse immaginare ad inizio
stagione ...

«Direi di si; lo paragonerei a
quelli che furono vinti appunto
da Lamy, Barrichello e Hakki-
nenoNon che me lo aspettassi piu
facile, ma sicuramente meno ...
complicato. Prima di tutto mi so-
no dovuto fermare per ben tre
volte per problemi alla centra1ina
elettronica dell'iniezione, con la
quale quest'anno hanno avuto
problemi in molti. Poi mi hanno
tolto la vittoria di Spa per una in-
giusta penalizzazione e solo
qualche settirnana fa si sono ac-
corti dell'errore, ridandomi cosi i
miei 20 punti: intanto, pero,
qualche momenta di delusione e
demoralizzazione l'ho provato.
Infine, ma non ultimi, ovviamen-
te, gli avversari. Pensavo di do-

ver lottare sempre contro Ma-
gnussen e invece mi ritrovo a sor-
presa un Radermecker che non
credevo potesse essere cosi com-
petitivo. Magnussen e infatti ri-
maste coinvolto in qualche inci-
dente, mentre Radermecker, non
so nemmeno io come abbia fatto,
e andato sempre a punti: incredi-
bile, mai neppure un problema
alla centralinal»

Problemi a parte, quale
e il paragone in pista

fra Radermecker, Magnussen
e... Crinelli?

dimentichiamoci pero di Hauser:
anche lui e molto bravo».

David Sears, team manager
fra i piu blasonati della
Formula Opel, dice che
Crinelli e anche un sensibile,
piu emotivo di altri, e un
bravo collaudatore ...

«Lui certamente mi conosce be-
ne: lo scorso anna ero nel suo
team. In quanto ad emotivita, pe-
ro, sono cambiato: sono piu tran-
quillo e rilassato. Le qualita di
collaudatore invece me le ha svi-

<>Ml'

«Radermecker ha una vettura
che va molto bene e che gli per-
mette di correre senza mai pren-
dere eccessivi rischi. Riesce a
sfruttare questa situazione eon
una tattica di gara costante, fin
troppo regolare, che lo salva da-
gli errori. Umanamente padan-
do, invece, lo stimo poco: e stato
lui che a Spa ha insistito per far-
mi penalizzare, alterando la real-
ta dei fatti. Ne! confronto fra noi,
ritengo di avere un po' piu di
esperienza, furbizia e deterrnina-
zione, soprattutto nelle fasi ini-
ziali di gara, quando c'e bagarre,
e nei sorpassi. Magnussen, inve-
ce, forse perche proveniamo en-
trambi dal mondo del kart profes-
sionistico, lo vedo piu sirnile a
me: e molto aggressivo e ha uno
stile di guida e un controllo di
vettura che mi piacciono. Non

luppate lui: mi dava una vettura
in disordine e mi spronava a ca-
pire su cosa e come lavorare».

La Draco, che e il top team
della Formula Opel, cos'ha
invece insegnato quest'anno
a Crinelli?

«Direi che tutto parte da Morini,
il titolare. Sa stabilire eon i suoi
piloti un'intesa eccezionale, gra-
zie anche ai numerosi test prima
dell'inizio della stagione. Mi ha
insegnato a comunicare tutte le
sensazioni di guida ed e velocissi-
mo nel capirie e nel trovare la so-
luzione: il nostro vantaggio, cosi,
e nel riuscire a trovare la giusta
messa a punto prima degli altri e
poterci concentrare meglio sulle
prove di qualificazione e la tatti-
ca di gara».

ffl la



Ml
Programml
europel
per.Susy-
e CappelIari1l Dopo la strepitosa gara di

I. Montecampione,«Susy" at-
"" tuale leader indiscusso del

GruppoN, sta gia pensando
ai programmi '94. E sono

, ---, programmi in grande se il
vero che Repetto starebbe

---, gi3 lavorandosu una Escort
Cosworthda impiegarenellaL serie europea Mai program-I mi continentali pare stiano
prendendo campo anche

~)

con altripiloti.Primofra tutti
Luca Cappellari.Infatti, an-
che se in questo momentoil
doppiamente deluso; in pri-
mo luogo dal brutto ca-

.• pottamento di Monte Cam-<-, pionein secondo dalla percl-
ta della vetta della classifica
prowisoria del tricolore del
GruppoA, CappelIaristareo-L be gia all'opera, insieme aI Nocentini,per allestire una
Hf «super-bomba" da im-

Z) piegare nel Cem '94. La
souadra Csai-Ancaiil pros-L simo anna si andrebbe quin-
di ampliandocon due «caIi-
bri da novanta» con serie

~

possibilitadi riportare il tito-
lo continentalein Italial. • CNE COPPIA. IIsiciliano
Baldassarre Alastra e il vi-
centino LorenzoFilippisono
tra i migliorislalomisti sulle
piccoleCinquecento.Maan-
che nel Civmnon scherzano
e lo hanno dimostrato am-
piamente. Alastra alla Rieti-
Terminilloa Filippiproprio a
Montecampione. Entrambi
in queste due gare sono
giunti terzi assoluti natural-
mente tra le Cmquecento. I
programmidel sicilianopre-
vedono ora la partecipazio-
ne allagara sud del campio-
nato Italiano della monta-
gna. Per Filippiinvece ap-
puntamento il prossimo 12
settembre a Padavena.
• SANETTI, Bellee molto
ammirate le due sport Sa-
netti-Honda Cn 1600 ce al
via a MonteCampione.Una
di queste con Luca Sanetti,
figliodel costruttore verone-
se, hanno ottenuto un otti-

-a: mo ed incoraggiante10. as-
soluto. Ma tra i programmia: di quesf Prototipic'e anche

~ quelle di un loro impiegoul massiceio negli slalom.er • COLO, Terrnineradopo la
O gara della Lima-Abetone

I'impegnonel Civmdi Clau-
O dia Colil.La ragazza tosca-a: na, ormai sicura campiones-
••• sa italiana della montagna,
1&1 ha deciso di terminare dopoa: la gara di casa la sua attivita
'6 agonistica '93. AIsuo attivo
al buoni risultatidi classe tutti
'- conseguiti al volante di unao Ford Sierra Cosworth.
al

A flaneo, Nestl ,. Irnbattlblle.
A Monte Carnplone ha eonqulstato
II .uo .esto alloro eon.eeutlvo
In .allta. Eeeezlonale ,. stato anehe
.Susy-, sotto 1. dl Gr. N e 4. assoluto
Rego.a, .opra, terzo eon la Bogani
Per Gludlel, In basso, ...gara finita

SALITAD NESTI A MONTE CAMPIONE

Ma Danti
la...laville
MONTE CAMPIONE -
Mauro Nesti su Lucchini
Bmw ha collezionato la se-
sta vittoria consecutiva nel
campionato italiano della
velocita in salita, aggiudi-
candosi la nona edizione
della Cronoscalata, Pian Ca-
muno-Monte Campione, or-
ganizzata dalla scuderia
Team 1000 Miglia. Il cam-
pione toscano in gara ha
peggiorato il tempo fatto re-
gistrare in prova (6'03 "03
contro 5'59"83), perche, nel
tentativo di apportare una
modifica alla sua vettura,
che aveva difficolta nei tor-
nanti, l'ha resa peggiore in
altri particolari. In questo
moda Fabio Danti, su Luc-
chini Alfa Romeo, gli e arri-
vato immediatamente a ri-
dosso staccato di soli 4"53,
avendo migliorato notevol-
mente il risultato delle prove
(6'07"56 contro 6'13"79). A
detta di tutti gli esperti un si-
mile divario costituisce per il
giovane pilota una sorta di
vittoria morale, perche noto-

riamente il suo propulsore
Alfa Romeo rende qualcosa
come 80 cv a quello Bmw
del «Grande Vecchio», come
viene affettuosamente chia-
ma to N esti. Il terzo posto e
stato appannaggio di Giulio
Regosa su Bogani Alfa Ro-
meo. La prestazione di que-
st'ultimo per sua stessa am-
rnissione e stata condiziona-
ta da un brutto testacoda,
ma molto sportivamente il
pilota ha arnmesso che non
avrebbe potuto comunque
insidiare la seconda piazza
di Danti. Tuttavia, conside-
rando che Regosa era all'e-
sordio su una vettura regola-

ta secondo inuovi dettami e
soprattutto presa a noleggio
eon tutte le conseguenze del
caso, simile risultato deve
essere interpretato positiva-
mente. Al quarto posto e
primo di Gruppo N, si e
piazzato «Susy» su Ford
Escort Cosworth. Piti che la
posizione in ciassifica ade-
stare stupore e stato il tempo
fatto registrare, tanto che e
circolata la voce che qualcu-
no avrebbe sporto reciamo,
facendo sottoporre la vettu-
ra del pilota Trentino a veri-
fiche accurate. Alla fine, pe-
ro, ne Santus ne Botti ~ono
arrivati al traguardo e il se-

condo ciassificato estato
Emilio Agostoni, impegna-
to solo occasiona1mente nel-
le salite, percio nessuno ave-
va parti colari interessi per
far esarninare la macchina
di «Susy» dai commissari.
Questo interesse, invece, lo
aveva Francesco Abate, ar-
rivato secondo della Classe
A 2000 eon la sua Peugeot
309 Gti dietro Franz Tscha·
ger su Volkswagen Golf Gti.
In effetti quest'ultima e stala
trovata non conforme ai re-
golamenti e il concorrente
altoatesino e stato squalifi-
cato. La vittoria Gruppo A,
comunque, e andata a En-
nio BisineIli, che cosi diven-
ta il nuovo leader della clas
sifica di Gruppo A, Luigino
Odorozzi, Maurizio Jacoan-
geli e Miro Barbieri. Il ccm-
pito di questi piloti e stato fa-
cilitato dall 'uscita di strada
di Luca Cappellari, che eon
la sua Lancia Delta Integra-
le Rf in prova si era anche
avvicinato al tempo di «Su-
sy», aconferma che le quat-
tro ruote motrici erano favo-
rite sul difficile e tortuoso
tracciato. Roberto Bonomel-
li si e aggiudicato il successo
davanti a Sergio Vielrni nel
Trofeo Fiat Cinquecento che
si e portato al secondo poSIO
della graduatoria provviso-
ria di campionato.

Francesco Spampinato
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VELOCITA IN SALI TA
Monte Campione (Bs), 22 agosto 1993
9. PlanCamUnD
Manla Camplana
gara valida per il campionato Italiano
LI cliniiiehi
Anolutl: 1. Nesti (Lucehin~Bmw) in
6'03"03; 2. Danti (Lucehini·Alfa Romeo)
a 4"S3; 3. Regosa (Bogan~Alfa Romeo)
a 12"11; 4. «Susy- (Ford Escort Cos-
worth) a 26"90; S. Bisinelli (Bmw M3) a
31"2S; 6. Roasio (OseIla Pa16) a 31"33;
7. Scala (Pre·Ana Romeo) a 32"S2; 8.
Odorizzi (Bmw M3) a 36"S1; 9. lacoan-
geli (Bmw M3) a 40"87; 10. Sanetti (Sa-
netti-Honda) a 48"S3.

Troilo fllt Clnqllclnto: 1. Bonomelli
in 8'30"82; 2. Vielmi a 2"48; 3. Filippi a
S"11; 4. Bongiovanni a 6"SO; S. De Gia·
cami a 9"2S; 6. Riceitelli a 11"04"; 7.
Bacei a 12"17; 8. Barillaro a 13"40;
9.Guidetti a 14"70; 10. De Carolis a
14"99; 11. Cavalcanti a 1S"32; 12. Ma·
ria Fracassi a 16"34; 13. Raffaella Bra-
vo a 22"44; 14. Scanavino a 23"8S; 1S.
Schiavone a 24"3; 16. Borgna a 26"88;
17. Cingolani a 33"34; 18. Citeroni a
39"94; 19. Giudici a 43"43; 20. Fegno-
glio a S1"34; 21. De Biasi a SS"79.

GRUPPO N
Cllnl 1300: 1. Sanin (Citroen Ax) in
7'39"69; 2. Gheza a 3"84; 3. Fattorini a
7"84; 4. Brunner a 7"96; S. Russo a
9"03; 6. Geier a 10"43; 7. Squillace a
10"98; 8. Tosini a 12"12; 9. Ottelli a
14"S2; 10. Capucci a 19"4S; 11. straz-
zeri a 19"7S; 12. Valente a 24"76; 13.
Cerutti a 36"78; 14. Balada a 37"SS;
1S. Vincenzi a 37"70; 16. Burlotti a
42"34; 17. Santoro a S4"99 (tutti gli a~
tri su Peugeot 20S Rallye).

CIISSI 1400: 1. Lambertenghi (Peu·
geot 106 Xsi) in 7'48"69.
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RAlLY MAGAZINESHC'via Revoltella, 146/A - 34139 Trleste
Tel 040/910700 r.a. Fax 040/910355

RAU,.YMAGAZlNE, sot.ORAUY E a\ASH COfrM>Il.AT1ON SONO w.ACHI REGlSTRAn

CIIUI 1600: 1. Pichler in 7'38"48; 2.
Merli a 8"83; 3. Arrneni a 8"99; 4. Ga~
daldi (Opel Corsa Gsi) a 2"24; S. Belo-
metti a 32"48; 6. Venturini a 40"21; 7.
Franzoni a 41" 48; ~ Guizzetti a
1'20"91 (tutti gli a1tri su Peugeot 20S
Gti).

Cllnl 2000: 1. Biceiato (Opel Astra
Gsi) in 7'18" 4S; 2.• Alter. a 12"32; 3.
Pfeifer (Opel Kadett Gsi) a 13"10; 4.
Manterni (Opel Kadett Gsi) a 13"23; S.
Reifer (Opel Kadett Gsi) a 13"26; 6. Be-
din (Fiat Ritmo 130) a 26"32; 7. Grego-
rini a 27"19; 8. "Emy- a 41"27; 9. Gua-
risco a 43"67; 10. "Margi. (Opel Kadett
Gsi) a 44"29; 11. Contini a 4S"92; 12.
Sposetti (Fiat Ritmo 130) a 49" 40 (tutti
gli altri su Peugeot 309 Gti).

Clusl 2500: 1. Schweigkofler in
7'09"23; 2. Giobbi (Bmw M3) a 1"S6; 3.
-Eva- a 10"4S; 4. Bez a 14"40; S. Maf·
fei (Bmw M3) a 17"87; 6. Castellanelli a
19"38; 7. Piano a 24"13; 8. Baita a
31"60; 9. Facehetti a 41"19; 10. Bagna·
ra (Fiat Uno Turbo) a 41"62; 11. Ferrari
a 49"SS; 12. Messetti a 1'00"70 (tutti
gli altri su Renault S Gt Turbo).

ClISSI oltrl 2500: 1. «Susy» in
6'29"93; 2. Agostoni a 22"03; 3.
Tscholl a 31"S1; 4. Faggioli a 32"28; S.
Tosini a 33"08; 6. Ravelli (Ford Sierra
Cosworth) a 43"S7; 7. "Principino»
(Ford Sierra Cosworth) a SO"83; 8. Ce-
trone (Ford Sierra Cosworth) a S3"83;
9. Claudia Col/) (Ford Sierra Cosworth) a
1'03"47 (tutti gli altri su Ford Super
Eseort).

GRUPPO A
Cluu 1300: 1. Ferraiuolo in 7'28"SO;
2. Pieraceini a 0"37; 3. Esposito a 4"01;
4. Fogliani a S"OO; S. Togn (Suzuki
Swift) a 12"S6; 6. Gozzer a 14"12; 7.
D'Alpaos a 2S"SO; 8. Schiavone a
34"76; 9. Pedrotti a 36"42; 10. Bal B/) a

S7"70 (tutti gli a1trisu Peugeot 20S R~
Iye).

Cluu 1400: 1. Rocco in 7'4S"7S; 2.
Tomasi a 3"12; 3. Rissone a 3"86; 4.
Tosini a SO"26 (tutti su Fiat Uno 70).

CIIUI 1600: 1. Canneori in 7'07"93; 2.
Finiguerra (Toyota Corolla) a 13"36; 3.
Broggio a 13"8S; 4. FaustineIIi a 16"64;
S. Gilli a 18"94; 6. Costa a 3S"20; 7.
-Danoesooo» a S6"7S (tutti gli altri su
Alfa Romeo 33).
ClIUI 2000: 1. Abate (Peugeot 309 Gti
16V) in 7'06"87; 2. Poponi (Volkswa·
gen Golf Gti) in 7'11"83; 3. Inverardi
(Fiat Ritmo 130) in 7'23"38; 4. aooa-
venti (Opel Kadett Gsi) in 7'47"17; S.
Marchina (Fiat Ritmo 130) in 8'16"72.

CIIIII 2500: 1. BisineIIi in 6'34"28; 2.
Odonzzi a S"26; 3. Jacoangeli a 9"62; 4
Baribieri a 20"09; S. Negrente a 34"21;
6. Pisoni a 4S"29; 7. Camanini (Renault
S Gt Turbo) a 49"21; 8. Buttunni a
S1"72; 9. Battistel (Fiat Uno Turbo) a
1'17"84; 10. Salini (Fiat Uno Turbo)
1'27"80 (tutti gli altri su Bmw M3).

CIISlI ollrl 2500: 1. Candoni (Lancia
Delta Integrale) in 7'13"02; 2. Galli (Ford
Sierra Cosworth) a 1"31; 3. Bonetti (A~
fa Romeo Turbo 7S) a 19"67.

PROTOTIPI
Suplrlurlsmo: 1. "Kabibo- (Alfa Romeo
1SS Gta) in 6'S8"21; 2. Crotti (Renault S
Turbo) a 28"SO.
Cluu 1600: 1. Sanetti (Sanettl-Hcn-
da) in 6'S1"S6; 2. Moreschi (Iraa) a
0"34.
ClulI 3000: 1. Nesti (Lucchln~Bmw)
in 6'03"03; 2. Danti (Lucchln~Ma Ro-
meo) a 4"S3; 3. Regosa (Bogan~Ala Ro-
meo) a 12"11; 4. Roasio (Oselta Pa16)
31"S3; S. Scala (Pre·Alfa Romeo) a
32"S2; 6. Santini (Symbol) a 1'21"21; 7.
Licheri (Symbol) a 1'SO"72.



IImar.aclallo
-navlga-
I'aprlplala
Una passione irrelrenabile,
unita ad una non indifferente
disponibilita linanziaria sono
gli elementi su cui si londa la
collezione di auto da rally di
Riccardo Pellizzato. Nel '92
era alla guida di una Fiat
131 Abarth gia appartenuta
a Michele Mouton; quest'an-
no il presidente del comitato
organizzatore ha latto da
apripista con una Lancia
Delta s4 ancora verniciata
nei colori originali Totip, a
suo tempo portata in gara
da DarioCerrato.AI suo lian-
co, lino al riordino, c'era une
sportivissimo maresciallo
Berto, comandante la caser-
ma Carabinieridi Noale.Pare
abbia ceduto il sediolo solo
per la temperatura veramen-
te... inlernale dell'abitacolo e
non per paura.

• VoLOITAlIATD, aue-
st'anno il Comitato Organiz-
zatore del Rally Citta di
Scorzš ha deciso di ampliare
il numero dei collaboratori
contando sui volontariato di
ciascun nucleo lamiliare. II
risultato c'e stato: buona or-
ganiuazione e grande impe-
gno di mogli e ligli!

• PlolElSA IAITĐIU-
TA. Primo nel Troleo Opel,
Stelano Ciresola vuol man-
tenere il primato e lo lara ne-
gli appuntamenti in Valca-
monica e al Rally delle Poli-
zie. Ciresola corre da quasl
10 anni e da allora aveva
sempre promesso a tre suoi
sponsor ledeli che un giorno
o I'altro ce I'avrebbe latta a
vincere un assoluto: Abm
Meccanica, Pochelo Motor
Oil e Imperiale sono stati ac-
contentati.

• IAIFAIOIIA. In Garfa-
gnana per il rallysprint c'era-
no addirittura due apripista
d'eccezione: Paola De Marti-
ni e Paolo Andreucci. La ra-
gazza elbana, ex campio-
nessa lemminile europea e
mondiale impegnata que-
st'anno nel Troleo Tradizio-
ne Terra, era alla guida di
una Ford Sierra Cosworth.
Paolo Andreucci, prima gui-
da della Peugeot Italia, inve-
ce aveva per I'occasioneuna
106 Xsi versione stradale.

• CIIUIA. Festa da rally a
Villa Conestabile, quartere
generale del Rally di Scorze,
Nel verde del parco che cir-
conda la villa e stato proiet-
tato un lilmato che racchiude
piu di un decennio di storia
rallistica. Felicissimi i giovani
piloti e appassionati che di
alcune epiche imprese non
avevano mai sentito parlare.

larla, sopra, non
haavuto
avversarlnella
sallta dl Luzzi.
Ferml Rltacca e
Carlo Scola, II
pilota regglano ha
Inflltto 12" a
Pecora, In basso,
che eon la Symbol
ha ottenuto II
secondo posto.
Nel rallysprlnt
della Garfagnana,
Corvi, sotto a
destra,sl.
nuovamente
Imposto dopo II
successodel
marzo scorso
nella gara dl
Punta Ala. II pilota
spezzlno ha vlnto
clnque prove sulle
sei In programma

OALLA'

SALlTA O A lUZZI FERMI RITACCA E CARLO SCalA

Per laria la gara
diventa un monolog o
LUZZI - Assolo del reggi-
no Antonino Iaria della Ca-
tania Corse nella 7. edizione
della Luzzi-Sambucina, ga-
ra valida per la coppa Csai
2. zona. il caldo torrido che
ha messo adura prova uo-
mini e mezzi non ha certo
tenuto lontani i numerosi
spettatori. Tomando alla
gara: c'e da dire che certa-
mente non sono mancati i
colpi di scena, ad iniziare
dalle prove, dove Ritacca si
fermava sia nella prima sali-
ta che nella seconda per
noie all'alimentazione e per
la rottura di un semiasse.
Mentre il giomo della gara a
dare inizio ai colpi di scena
era il siciliano Caristi che,
eon una Peugeot 205 Rallye
usciva di strada. A parte una
buona dose di spavento e
qualche lieve ammaccatura
tutto si risolveva nel mi-
gliore dei modi. Successiva-
mente e stata la volta di Su-
race che usciva senza danni
ma eon la vettura malcon-
cia. Nel Gruppo N vittoria
del siciliano Bonaccorsi su
Ford Escort Cosworth, se-
guito da Misasi anche lui su
Ford Sierra Cosworth che
per la troppa foga incappava
in uno spettacolare testa co-
da che gli faceva perdere di-
versi secondi. Nella classe
2500 del Gr.N vittoria asse-
gnata dai commissari tre
mesi dopo lunghe verifiche,
a Greta. Fuori classifica so-
no finiti: Donato e D'An-

drea. Nella classe 2000 vit-
torie di Chiodi seguito alla
ruota da Priolo; nella classe
1300 si e irnposto Vaccaro.
Nel Gruppo A classe 1400
vittoria a tavolino per Baril-
la. Nella classe 1300 conti-
nua il dominio di Laudato,
mentre nella classe 1600 Ri-
so reclama Crucitti che vie-
ne trovato non conforme per
quanto riguarda il collettore
di scarico. Nel Gruppo delle
vetture Sport, dopo l'uscita
di scena del portacolori del-
la Cosenza Corse, Antonio
Ritacca e del cugino Carlo
Scola, fermo anche lui per la
rottura di un semiasse,
trionfo di Iaria della Catania
Corse. Nel Gruppo dei pro-
totipo nazionale, classe
2500, continua a mietere
successi Rizzo su Lucchini.
Magistrale invece la gara di
Franco Pecora secondo as-
soluto, seguito da Silvio Re-
ca.

VELOCITA IN SAUTA

Gaetano Tropea

Luui (Cs), 22 agosto 1993

7. Luul-Sambulclna
gara valida per la Coppa Csai 2. zona

li CIIlSHlc~1
Asul"l: 1. laria (Osella Pa9) 3'44"17;
2. Pecora (Symbol) 3'56"08; 3. Reda
(Lucchini) 4'02"73; 4. O. Scala (Oseila
Pa 9) 4'04"92; 5. Giardina (Gisa)
4'09"58; 6. Riuo (Lucchini Sp)
4'20"54; 7. Bonaccorsi (Ford Escort ce-
sworth) 4'24"21; 8. Lepore (Lucchlni)
4'28"58; 9. Crucitti (Alta 33) 4'28"90;
10. Corallo (Osella Pa9) 4'29"41.

GRUPPO N
CIIIII 1300: 1. Vaccaro 4'45"32; 2.
Dalce 4'46"77; 3. Rotella 4'37"13; 4.
Paletta 4'52"73; 5. Morabito 4'55"33;
6. Magdalone 4'56"96; 7. Capobianco
4'59"64; 8. Scordo 5'00"37; 9. Batta-
glia 5'06"17 (tutti su Peugeot 205 Ra!-
Iye).
CIIUI 1400: 1. Continolo (Fiat Ono)
5'41"35.
CIIIII 1800: 1. Crisakfi 4'58"68; 2.
Marino 5'12"41 (tutti su Peugeot 205
Gti).
CIIIII %000: 1. Chiodi 4'43"90; 2. PriI)-
lo 4'44"93 (tutti su Peugeot 309 Gti).
Clllu 2500: 1. Greta 4'35"80; 2. Eu-
sebio 4'41"40; 3. Carpino 4'41"64; 4.
O'antuono 4'50"82; 5. Fabiola 4'55"54;
6. Arcidiacono 4'58"04 (tutti su Renault
5 Gt Turbo).

OALLA'

CIIIII Ilin 2500: 1. Bonaccorsi (Ford
Escort Cosworth) 4'24"21; 2. Misasi
(Ford Sierra Cosworth) 4'29"71.

GRUPPO A
CIIIII 1300: 1. Laudato 4'37"73; 2.
Lombardo 4'38"68; 3. Serpa 4'42"09;
4. Telesca 4'49"92 (tutti su Peugeot
205 Rallye).
CIIUI 1400: 1. Bariila 4'56"50; 2. Bi-
lardi 5'03"83; 3. Gerbino 3'11"40 (Mti
su Fiat Uno).
CIIIII %000: 1. Mucci (Fiat Ritmo 130)
4'36"85; 2. Lipari (Fiat Ritmo 130)
4'38"82; 3. Patrinicola (Peugeot 205
Gti) 4'53"38; 4. Mastronicola (Peugeot
205 Gti) 4'59"22.
CIIUI 2500: 1. Molinaro 4'47"04; 2.
Cannatelli 4'56"86 (tutti su Renault 5 Gt
Turbo).
CIIUI litri 2500: 1. Giuseppe (AHa
75) 4'30"43.

SPORT
CIIIII 2000: 1. laria (Oseila Pa 9)
3'44"92.
CIIIII 2500: 1. Scola (Oseila Pa 12)
4'04"92.

PROTOTIPI
CIIIII 2500: 1. Rizzo (Lucchil1l1
4'20"54; 2. Lepore (Lucchini) 4'28·58;
3. Corallo (Osella) 4'29"41; 4. Lembo
(Symbol) 4'35"31.
CIIIII 3000: 1. Pecora (Symlxj)
3'56"08; 2. Reda (Lucchini) 4'02"73; 3.
Giardina (Gisa) 4'09"59.

ZINI



RALLYSPRINT o IN GARFAGNANA

Corvitorna
alsuccesso
CASTELVECCHIO pASCOLI -
Riccardo Corvi ci ha preso gusto do-
po diversi anni di amari ritiri il pilota
spezzino ha piazzato, per la seconda
volta nel giro di pochi mesi il suo col-
po vincente. Era successo a Punta
Ala il 21 marzo scorso al rallysprint
Maremmano e si e ripetuto due do-
meniche fa in Garfagnana. Ha vinto
infatti la sesta edizione del Rally
sprint della Garfagnana. Corvi in
coppia eon Pierangelo Frandi, alla
guida di una Opel Kadett Gsi 16V
«firmata» Colombi, non ha in pratica
avuto avversari. Cinque prave spe-
ciali vinte sulle sei in programma
(anche se una in coabitazione eon
Cittadini eRosati) sono il sigillo che
non lascia possibilita di appello. Alle
spalle del portacolori della Marem-
rna Corse dopo una gara condita dal-
la sfortuna l'equipaggio Lenci-
Taccini. I due a bordo di una Peu-
geot 309 Gti 16V sono partiti eon un
handicap. Sulla prima prava specia-
le hanno toccato perdendo quasi un
minuto che diventa un gap abissale
in una gara che si COITesul filo dei se-
condi. Poi se questo non bastasse
qualcheproblemino ai freni e una er-
rata sce1tadi gomme ha fatto il resto.
Sorprendente la prava del pratese
Orioli alla Guida di una Renault 5
Gt Turbo terzo assoluto e primo di
GruppoN. La corsa, seppur breve, e
stata selettiva e molti sono stati gli
equipaggicostretti al ritiro o a subire
forti ritardi. ilvalzer dei ritiri č stato
aperto da! pilota locale Cittadini
(Opel Astra). Un incidente, nel corso
della terza prova, ha poi tolto dalla
scena i fratelli Donati (peugeot 205
Gti). Sempre un semiasse ha inter-
rotto la gara del «pilota onorevole»
Andrea Marcucci fino a quel mo-
mento quinto assoluto eon la sua
Peugeot 309 Gti 16V. Sfortuna nera
per Carlo Andreucci che nel corso
della quarta prava ha perso 55" per
una toccata. L'ultirna vittima illustre
e state l'emiliano David Pelloni
(Opel Kadett Gsi 16V) fermo allo
start dell'ultima prava eon il cambio
fuori USO. L' OI' .

UC101W ivan

RALL YSPRINT

Castelvecchio Pascoli (Lu). 22 agosto 1993
II. rally dllla SarfagulI
gara nazionale

li clllslllch
hlllltl: 1. Corv~Franci (Opel Kadett Gsi 16V) in
1T36"; 2. Lenci-Taccini (Peugeot 309 Gti 16V) a
20"; 3. Oriolf.Santi (Renau~ 5 Gt Turbo) a 54"; 4. V~
scont~Masseroni (Peugeot 205 Gti) a 58"; 5. Olia-
n~Maddaleni (Fiat Uno Turbo) al'; 6. Mane-
ra-Manera (Renault 5 Gt Turbo) a 1'02"; 7. Cittadi-
ni-Suffredini (Opel Astra Gsi) a 1'02"; 8. zann-vac-
carl (Renault 5 Gt Turbo) a 1'04"; 9. De Bellis-Caroti
(Peugeot 205 Gti) a 1"05"; 10. o'Arcio-o'Arcio
(Opel Kadett Gsi 16V) a 1'08".

6RUPPO N
CIIIII 1400: 1. gaspar~Marovelli in 19'34"; 2.
Melchiorr~Zona a 9"; 3. Stoppini-Mei a 14"; 4. Zan-
n~Franchini alS"; 5. Bindi-Petroni a 16"; 6. Bri-
ghenti-Comastri a 38"; 7. Rettan~Lonati (Peugeot
106 Xsi) a 40"; 8. Giannasi-Salotti a 54"; 9. Bus-
sandrHluarantani a 59"; 1O.Bacc~Togheri a 1'13";
11. Bragagn~Musso a 1'15"; 12. Viv~Fiandri a
1'22"; 13. Barsaglin~Raffaelli a 2'; 14. Neri-Mar-
chetti a 2'22"; 15. oiscin~Bosi a 2'54" (tutti gli altrl
su Peugeot 205 Rallye).
CIIIII 1800: 1. Porcella-Demartini in 19'17"; 2.
Canton-Muzzarelli a 13"; 3. Baron-Scoui (Peugeot
205 Gti) a 42"; 4. Vitarell~Banti a 1'34"; 5. Pard~
n~Romano (Peugeot 205 Gti) a 2'06" (tutti gli altri
su Opel Corsa Gsi).
CIIIII 2000: 1. o'Arcio-o'Arcio (Opel Kadett Gsi
16V) in t8'44"; 2. Fluperi-Brugiati a 6"; 3. Tongia-
nHrombel1a (Opel Kadett 16V) a 6"; 4. Bruschin~
Crudeli (Peugeot 309 Gti) a 13"; 5. Facchin~Bosi a
18"; 6. Zecchin~oieci (Opel Kadett Gsi 16V) a 45";
7. G~Bianchino a 48"; 8. Federigh~Bertuccelli a
54"; 9. Freggia-Beusaa 1'10"; 10. Ristor~stiglio-
ni (Peugeot 309 Gti) a 1'12"; 11. Bizzarri-Prance-
sconi a 1'16"; 12. Russ~Monti a 1'36"; 13. semera-
ro-Mariani (Peugeot 205 Gti) a 1'SO"; 14. Maria-
n~Perondi (Peugeot 205 Gti) a 2'; 15. Laueri-Mac-
cioni a 2'10"; 16. Matteu~iunta (Opel Kadett
Gsi) a 2'15"; 17. Gaiacop~Bertelloni a 2'31" (tutti
gli altri su Peogeut 309 Gti 16V).
Cl.". 2500: 1. Oriolf.Santi in 18'30"; 2. Mane-
ra-Manera a 8"; 3. Zanni-Vaccari alO". 4. Mot·
ta-Piattino a 17"; 5. Peruccin~Raffaelli a 29"; 6.
Taddel-Bernanf a 39"; 7. tuccnes-cere a 57"; 8.
Simonett~Migliorati a 1'1O"; 9. Lencioni·Ballerini a
1'lS"; 1O. Marcoll~Bottelli a 1'22"; 11. Folegna-
ni-Jacques (Bmw M3) a 1'33"; 12. Spinelli-Meacci
a 1"44"; 13. Bonuccf.Saracini a 4' (tutti gli altri su
Renault 5 Gt Turbo).

61UPPO A
Cl.". 1400: 1. Oliani-Maddaleni (Fiat Uno 70) in
18'36"; 2. Aquilin~ Tortelli a 30"; 3. Bonacchi-Bdolti
(Fiat Uno 70) a 56"; 4. Gabrielli-Santi (Opel Corsa) a
1'12"; 5. Cantieri-Sanassi a 1'13"; 6. Zanott~Ferri a
1'24"; 7. Benedett~Paolini a 1'30"; 8. Morrico-
n~Meniconi (Rover 114 16V) a 1'30"; 9. Sangerrna-
n~iga (Peugeot 106 Xsi) a 1'32"; 10. Fran-
cios~Frati (Opel Corsa a 1'35"; 11. Pellegrin~Vecoli
(Opel Corsa) a 1'39"; 12. Belland~Rossi a 2'12";
13. Salvucc~uerzoni a 2'43"; 14. R~Mei a
3'08"; 15. oinell~Dinelli (Opel Corsa Gt) a 3'25"; 16.
Trivellin-Pianaro (Fiat Cinqucento) a 4'23"; 17. Leo-
nardi-Sodini a 9'15"; 18. Bergarnin~Morani (Opel
Corsa) a 10'50" (tutti gli a~ri su Peugeot 205 RaJ-
Iye).
CIIIII 1800: 1. Viscont~Masseroni in 18'34"; 2.
Abbatista-Ricci al '39"; 3. TommasHommasi (AHa
Romeo 33) a 1'45"; 4. Liveran~Bandi (Opel Corsa
Gsi) a 3'15" (tutti gli altri su Peugeot 205 Gti).
Cl.". ZOOO: 1. Corv~Frandi in 1T36"; 2. Len-
c~Taccini (Peugeot 309 Gti 16V) a 20"; 3. Cittad~
ni-Suffredini (Opel Astra Gsi 16V) a 1'02"; 4. De
Bellis-Carotti (Peugeot 205 Gti) a 1'OS"; 5. De Nun-
zio-Gianesini a 1'1O"; 6. Andreucc~Ambrosini (Peu-
geot 405 Mi 16V) a 1'18"; 7. Gregori-Bertachini a
1'48"; 8. De Bellis-Paoli (Peugeot 205 Gti) a 1"56";
9. Heinen-Rovini a 3'; 1O. Bianchi-Blsapno (Opel
Manta Gte) a 3'; 11. Sillcan~Rubechi (Fiat Ritmo
130) a 3'10"; 12. Carrara-Bortoletto a 3'33"; 13.
Suffredin~Luccarini (Opel Manta Gte) a 3'43"; 14.
Mariott~Bonanata (Vw Golf Gti 16V) a 4'01" (tutti
gli altri su Opel Kadett Gsi 16V).



Indiscusso re delle strade
della Liguria di Ponente
Paolo Dubertl e soddisfatto
dei suoi risultati e dice che ...

PIETRO GASPARRI

C..II S.CClIS. II rllly
11.11.VIIII1."IrI.slIII

,..'1 •••• 1·•••IIc.sl •• III.,.
".rs •• II. 11.111S.I cirri.,.
III "II•••. PI.I. o••••rtI. 1.-
IIIrl.s.. 31 1•• 1 tH.II,. III
•• 1 IIlstrllIlZl... III Irtlc.1I
sp.rtlvl. i e•• sllllrlt. 1·I.dl-
SCIIII r. 11.11.IIrId. d.1I1
LI•• rll dl P•••• II: «Le nostre
sono strade un po' parlicolari,
strette, molto nervose, Ildiffici-
le trovare dei rettilinei. to un
continuo sali e scendi, fatte in
gare ti pare di stare sulle mon-
tagne russe. to difficile guidare
bene su queste strade dall'a-
sfalto che consuma le gomme
come fosse pane e che diventa
scivoloso non appena vengono
giu due gocce di pioggia An-
dare torte qui, penso, sia un
fatto "genetico". Bisogna es-
serci nati in Liguria, averie nel
sanque».
- Slri "Ir ••• st. cll•••• ti
s.1 .11 Imlltlrlt. "Ii III
II... IIIrI 111111III ,..1 •••
"Ir C.RI,. tHllI trlc.l.rIc.... sl.CI,. •• III. tllllvl ••
.IS.,. 1111tll ".mtl?
-certo i miei maggiori risultati
sportivi gli ho ottenuti su que-
ste strade: nel1'84e '85 gli as-
soluti di Coppa Italia e poi an-
cora nell'88 con la Peugeot
205 Gti 6. assoluto sempre in
Coppa Italia. Ma ho anche cor-
so fuori regione ottenendo co-
munque risultati positivi. II tat-
to poi che abbia deciso di non
correre piu di tanto fuori della
Liguria Il da ricercare soprat-
tutto negli impegni di lavoro
che mi hanno sempre impedito
di dedicare tempo ai rally»,
- Tlslr.lIlI. "lici". d,"1-
ti,. •• "mllsl •• lstI?
«Tutte sommato no. In fondo
sono stato io che ho deciso di
non farne niente quando, nel

1985, la Chieri Corsemi offri di
correre nell'italiano con una
Opel. Mi creava troppi proble-
mi»,
- C.. IIIIsta S.CC.IS. ari
.cc."II. plrtl IH. d.1I1clll-
SItlCIdl C.p,,1 HI"I 2. z•••.
P ••• I dl cIIIII•• I,. ilir CIf-
clr. IIm.I.?
«Penso proprio che non faro al-
tre gare di zona. Preferirei,se il
lavoro me lo permette, dispura-
re qualche altro rally un po' piu
impegnativo».
- flfs. sl"pll.' I •• 11.
,1,. ti rH.rlsct...
«Certo; il Sanremo. Quest'anno
Il tutto asfalto e sicuramente i
costi post-gara saranno ridotti.
Visto che le strade in Liguria le
conosco molto beneavrei vera-
mente voglia di provarci anco-
ra-.
- A clll 1I.lIlclll••• sta •••• -
sl.1 vm.rll elsllI"I?
«Alla mia navigatrice.Sono die-
ci anni che corriamo insieme, in
pratica da quando ho iniziato
nel 1983. Abbiamo disputato
una settantina di gare senza
mai un problema. Se vogliamo
anche questo il un record».

.Non ho nessun
rimpianto per
non essere
divenlato
un pilota
proiessionista
ne11985»

Paolo Dub.rtl •• opra. Impegnato eon
la .u. Delta nel rally Vallllmperle.1

Davl.od. In ba•• o.
eon un dl.tacco
da Dubertl dl un

mlnutoha
comunque

conqul.tato II
.econdo posto al
Valli Imperle.l. A

flanco. Clre.ola a
Scorz6 ha vlnto la

aua prima gara
dopo 10anni dl
onorata atllvltA

ramatlea

3'12"; 8. Lozza-Fiorendi (Opel Astra G~
16v) a 3'27"; 9. Vischion~Borra (Opel
Astra Gsi 16v) a S'S2"; 10. Sie-
na-Sossella (Opel Kadett Gsi 16v) a
6'46".
Cllne 2500: 1. ColomlxrBracco (Re-
nault Gt Turbo) in 1.20'13"; 2. Lanza-
Borro (Renault S Gt Turbo) a 0'14"; 3.
Bolla-Pin (Renault S Gt Turbo) a S'Ol".
Cllsse altre 2500: 1. Benazzo-Bocca
(Ford Escort Cosworth) in 1.14'SS"; 2.
Orengo-Ardissone (Ford Escort co-
sworth) a 1'09"; 3. Pig~Lipari (Lancia
Delta 16v) a 3'S7"; 4. Ottino-Chicco
(Ford Escort Cosworth) a 4'10"; S. Gior·
dano-Casti (Ford Escort Cosworth) a
7'14".

GRUPPO A
Cllue altrl 2500: 1. Dubert~Oomino~
(Lancia Delta 16v) in 1.13'32"; 2. DaY!-
sod-Martinod (Lancia Delta 16v) a
1'04"; 3. Tortone-Fornara (Lancia Della
16v) a 3'07"; 4.• Artemio-Putz (Lancia
Delta Hf) a 7'31"; S. Paolucc~Lunetti
(Lancia Delta 16v) a 9'46".
CIISSI 1600: 1. Canevar~Murdo~
(Opel Corsa Gsi) in 1'24"39; 2. Deperi-
Ancospino (Alfa Romeo 33 O.V.) a
0'48"; 3. Frione-Pellegrino (Opel Corsa
Gsi) a 1'40"; 4. Utzier~O'Amore (Op~
Corsa Gsi) a 1'46"; S. Alessandro-CusaIi
(Opel Corsa Gsi) a 2'lS"; 6. Cian-Pagani
(Peugeot 20S Gti) a S'24"; 7. Rognoni-
Zamboni (Opel Corsa Gsi) a 7'14"; 8. Re-
bollini-Paglieri (Alfa Romeo 33 QV.) a
18'Sl".
Cllne 2000: 1. Ameglio-Marinotto
(Peugeot 20S GIi) in 1.14"SO; 2. Coro-
na-Gallo (Peugeot 20S Gti) a 0'37"; 3.
Gaiaudo-Serro (Peugeot 20S Gti) a
6'02"; 4. Trott~De~ino (Opel Manta Gle)
a 6'2S"; S. Montecch~Erma (Peugll1Jl
20S Gti) a 11 '41"; 6. Saccone-GuiOlia
(Peugeot 20S Gti) a 13'SO"; 7. Brusegtt-
ni-Tirone (Opel Manta Gte) a 13'Sl".
CIISII 2500: 1. Fulco-Pugliese (Fiat
Uno Turbo) in 1.20'00"; 2. MastroiaM-
Caroui (Renault S GT Turbo) a 2'33"; 1
Parrini-Bontante (Renault S GT Turbo)a
8'OS".

RALLY 1. SERIE D AMEGLlO SUL PODlO

I!ultirna prava
e quella giusta
IMPERIA -Non c'e dubbio:
e Paolo Duberti I'uomo da
battere nei rally di cappa Ita-
lia in Riviera. Assistito dalla
sua navigatrice Lucia Domi-
noni, si puo permettere di
vincere praticamente a guar-
dia bassa. Cosi e stato al Val-
li Imperiesi dello scorso an-
no, Cosi e accaduto in que-
sta ventiduesima edizione:
I'alfiere della Meteco Corse
ha dovuto forzare soltanto
per meta gara. Ha comincia-
to a condurre la c1assifica
dalla seconda prova in poi
aggiudicandosi 4 prove su
10.Per il resto, si e limitato a
controllare gli avversari, riu-
scendo a staccare di oltre un
minuto gli aostani Flavio
Davisod e Mafalda Marti-
nod, giunti al secondo posto.
Ottimo e stato Danilo Ame-
glio, in coppia eon Massimo
Marinotto che ha conquista-
to la 3. posizione assoluta.
Ameglio comportandosi da
vero sprinter, ha tolto il
bronzo proprio nell'ultima
prova speciale per S secondi,
dalle mani di Roberto Be-
nazzo eDavide Bocca (Ford
Escort Cosworth). Per i due
I'amaro della quarta piazza
e stato addolcito dalla eon-
quista del Gruppo N. L'alta
c1assificadel Valli Imperiesi
continua a annoverare piloti
del Ponente. L'«enfant pro-
dige» Gioachino Corona
(peugeot 205 Gti) si e classi-
ficato 6. Alberto Drenon, al-
la sua prima uscita con la
Ford Sierra Cosworth e
giunto 7. e il bravissimo
Edoardo Giordano si e inse-
rito al 13. posto eon la picco-
la Peugeot 106Xsi Gr. A. Su
i 105 partiti solo 70 hanno
visto l'arrivo. Tra iritirati:
Leoni, Vallino, Viberti e
Mondino.

Natalino Fama

RALL Y 1 SERIE

Imperia. 22 agosto 1993
ValliImperlesl
gara valida per la Coppa Italia 2. zona

Le CIISIHlc~1
AUDhIll' 1. Duberti-Dornlnonl (Lancia
Delta 16v) in 1.13'32"; 2. Davisod-
Martinod (Lancia Delta 16v) a 1'04"; 3.
Ameglio-Marinotto (Peugeot 20S Gti) a
1'18"; 4. Benazzo-Bocca (Ford Escort
Cosworth) a 1'23"; S. Corona-Gallo
(Peugeot 20S Gti) a 1'SS"; 6. Orengo-
Ardissone (Ford Sierra Cosworth) a
2'32"; 7. Tortore-Fornara (Lancia Delta
16v) a 3'07"; 8. Castore-Grua (Opel
Astra Gsi 16v) a 4'Sl"; 9. Allavena-
Barisone (Peugeot 309 Gti 16v) a
4'S2"; 10. Condro-Re,(eUi.(Peugeot 20S
Gti) a S'lS".

GRUPPO N
Clnse 1400: 1. Giordano-Benazzo
(Peugeot 106 Xsi) in 1.19'47"; 2. Men-
toni-Laneri (Peugeot 20S Rallye) a
S'14"; 3. Chiodo-Chiodo (Opel Corsa Sr)
a 6'48"; 4. Tassell~lerici (Peugeot 20S
Rallye) a 7'48"; S. Corrado-Revolon
(Fiat Cinquecento) a 10'13".
Clnse 1400: 1. Prato-Trimarchi (Peu-
geot 20S Rallye) in 1.23'12"; 2. Baruti-
Bestagno (Peugeot 106 Xsi) a 0'12"; 3.
Dominici-Pisano (Peugeot 20S Rallye) a
0'13"; 4. Biggi-Piazza (Peugeot 20S
Rallye) a 1'38"; S. Ponta-Malinarich
(Peugeot 20S Rallye) a 1'S6"; 6. Razza-
Benigno (Peugeot 20S Rallye) a 2'47";
7. Navon~olombi (Peugeot 20S Ra~
Iye) a 2'Sl"; 8. Vernengo-Fatichi (Peu-
geot 20S Rallye) a 2'S2"; 9. Ode~
Io-Longo (Citroen Ax Sport) a 4'08";
10. Rolando-Silvestri (Peugeot 20S Ral-
Iye) a 4'30"; 11. Chiouone-Inguscio
(Peugeot 20S Rallye) a S'30"; 12. Pa-
storino-Larnberti (Peugeot 20S Rallye)
a S'32"; 13. Bestagno-Guaschino (Peu-
geot 20S Rallye) a 6'42"; 14. soso-
Brunengo (Opel Corsa Sr) a 6'42"; ts.
Ricci-Seno (Peugeot 106 Xn) a 7'31";
16. Frau-Nascimbene (Citroen AX
Sport) a 7'SS"; 17. Ameglio-Repetti
(Peugeot 20S Rallye) a 7'S9"; 18. Perl~
no-Palmero (Peugeot 106 Xsi) a 9'08".
Clnu 1600: 1. Giordano-Siffredi (Opel
Corsa Gsi) in 1.23'02"; 2. Sordi-Sartori
(Opel Corsa Gsi) a 0'S3"; 3. steua-
Bertinotti (Opel Corsa Gsi) a 1'20"; 4.
Armelio-Bruno (Opel Corsa Gsi) a 2'27";
S. Marras-Merano (Opel Corsa Gsi) a
6'38"; 6. Zunino-Coscia (Peugeot 20S
Gti) a 7'SO"; 7. Mastrazzo-Mastrazzo
(Opel Corsa Gsi) a 10'S3".
CIIUI 2000: 1. Castore-Grua (Opel
Astra Gsi 16v) in 1.18'23"; 2. Allavena-
Barisone (Peugeot 309 Gti 16v) a
0'01"; 3. Condro-Revelli (Peugeot 20S
Gti) a 0'24"; 4. Gaetl~hirri (Opel Astra
Gsi 16v) a 1'26"; S. Roda-Concaro
(Peugeot 309 Gti 16v) a 2'47"; 6. Biao.
chl-Plsana (Peugeot 20S Gti) a 3'07"; 7.
Calvi-Ghisolfo (Opel Kadeti Gsi 16v) a



RALLYSPRINT D A SCORZE

Spunta
Ciresola
SCORZE - il 3. Rally di Scorzć si e
deciso il sabato. il motivo e presto
detto: Eugeni non si e presentato alle
verifiche, Stival non c'e arrivato per-
che cambio e differenziale della sua
auto si son rotti prima; mentre Lovi-
setto ha avuto giusto il tempo di veri-
ficare e poi ha ceduto una valvola. il
successo e andato al 34enne verone-
se, Stefano Ciresola. E il suo primo
assoluto. Estato bravo nel guidare
I'Opel Kadett della Top Rally sulla
quale c'era la piccola incognita lega-
ta all'interrogativo se gli ultimi svi-
luppi sull'assetto erano indovinati.
Ma la novita del Rally citta di Scorze
e rappresentata dal rinnovamento
nelle alte posizioni di classifica, sep-
pur favorito dalle defezioni della vi-
giliae da quelle in gara dovute a gua-
sti o incidenti. il secondo posto del
pilota di Spilirnbergo, Leonardo Za-
nin, navigato dalla moglie Anna
Paola Serena, e un' altra delle sorpre-
se, analogamente al terzo posto asso-
luto e al primo di Gruppo N conqui-
stato dal ventenne dell'Opga Rally,
Patrich Zamparini; come pure, pro-
cedendo a scorrere la classifica, tro-
viamo volti sorridenti al quarto po-
sto, eon Monsutti, su Fiat Uno Tur-
bo del Sandro Munari Racing e al
quinto posto eon Chiorboli. il rally e
vissuto sull'iniziale dominio della
coppia Boselli-Salgaro, ferrnati dalla
rottura del cambio dopo il riordino.
Proprio il riordino e stato fatale an-
ehe a De Pieeoli, per la verita poeo in
gara fin dal via per problemi alla fri-
zione e poi penalizzato quando ha
dovuto spingere l'auto per rimetterla
in moto. Ha destato sorpresa il sue-
cesso a pari merito eon Boselli nella
prava di apertura, del padovano Ni-
colaCrivellari, «tradito» da un errore
al C.O. della sua navigatriee quando
gia pregustava il piazzamento nei
primi dieci. La rottura di un diseo
freno ha inveee «tradito» Lino Aeeo,
finito contro un albero senza danni
fisiei.Dei 108verifieati son partiti in
107. Trenta iritirati e quindi 77 i
classificati. Spettaeolare il vola della
coppia Simionato-Mescalchin.

Stefano Cossetti

RALL VSPRINT

Scorz~ (Ve), 22 agosto 1993

3. Rally elita dl Seorza
gara nazionale

LI cllllHlch
AllahItl: 1. Ciresola-Vedovato (Opel Kadett Gsi) in
lS'46"; 2. Zanin-5erena (Opel Kadeti Gsi) a 16"; 3.
ZamaprinHluidolin (Opel Kadett Gsi) a 18"; 4. Mon-
sutti-lacoluttl (Fiat Uno Turbo) 23"; S. Chiorboli-
Frosutto (Opel Astra Gsi) a 24"; 6. Fornasiero-Da
tozzo (Opel Astra Gsi) a 26"; Fioeco-Fioeeo (Opel
Kadett Gsi) a 26"; 8.• Pignonen'H,Tanake" (Peu-
geot 309 Gti) a 28"; 9. Kaswalder-Mongera (Fiat
Ritmo 130) a 33"; 10. Baroni-Miari (Renault S Gt
Turbo) a 34".

GRUPPO N
CIIIII 1300: 1. Sikur-Furlan in 17'04"; 2. Sehia-
von-Gachetto a 16"; 3. Castagna-Vieentin a 20"; 4.
Vindign~oslovieh a 21"; S. Farneti-Mancni a 23";
6. TrovHibero a 31"; 7. Roeeo-Cola (Citroen Ax
Sport) aSI"; 8. Bellio-Berto a 1'14"; 9. Toffalini-
lantedeschi (Peugeot 106 Gsi) a 3'13"; 10. Petro-
ne-Grespan a 6'S4"; 11. Piol-Ferpi a 9'S3" (tutti gli
altri su Peugeot 2)S Rallye.

CllSu1600: 1. Valentin i-Valentin i (Opel Corsa Gsi)
in 16'39"; 2. Ghegin-Dal Ponte (Opel Corsa Gsi) a
20"; 3. Chiavegato-Rinaldi a S3"; 4. Vallisner~
Nueifora a 1'13"; S. Gottol~Dalla Palma a 2'2S"; 6.
Da Capo-Baldo a 4'S9" (tutti gli altri su Peugeot
20S Gti).

CIIIII 2000: 1. Zamparini-Guidolin in 16'04"; 2.
Chiorboli-Frosutto (Opel Astra Gsi) a 8"; 3. Forna-
siero-Da Lozzo (Opel Astra Gsi) a 8"; 4. Fioeeo-
Fioceo (Opel Astra Gsi) a 8"; S. .Pignonen,,-
«Tanake» (Peugeot 309 Gti) alO"; 6. Mason-Vio
(Peugeot 309 Gti) a 22"; 7. Campedell~Baldisserri
(Opel Astra Gsi) a 49"; 8. Zaffalon-5erranti a 13"; 9.
Patergnani-Ferro (Opel Astra Gsi) a 1'14"; 10. Caz-
zaro-Gorza a 1'16"; 11. Vardegna-Collatuzzo (Peu-
geot 20S Gti) a 1'28"; 12. Negro-Ongaro (Peugeot
309 Gti) a 1'38"; 13. Buttignol-Paterni a 1'Sl"; 14.
Sansonetto-Franzin a 2'27"; IS. Stevani-Finotello
(Renault Clio 16V) a 3'18". (tutti gli altri su Opel Ka-
dett Gsi).

ClISU 2500: 1. Monsutt~laeolutti in 16'09"; 2. Ba-
roni-Miari (Renault S Gt Turbo) all"; 3. Peruzzo-
Manein (Renault S Gt Turbo) a 16"; 4. Zanini-Zanini
a 17"; S. Bivio-Calli (Renault S Gt Turbo) a 19"; 6.
Scaleon-Zorzi a 22"; 7. Baldan-Baldan (Renault 5 Gt
Turbo) a S3"; 8. Lucchin~Maneini (Renault S Gt
Turbo) a S9"; 9. Botosso-Carrara a 1'IS"; 10. Lu-
nard-Seaato a 2'02"; 11. Fianeo-Polato a S'SS"
(tutti gli altri su Fiat Uno Turbo).

GRUPPO A
CIISII 1400: 1. Bona-Ferin in 16'48"; 2. Nardin-
Cesaro a 28"; 3. Merzi-Ballini a 36"; 4. Pompele-
Dalla Valentina (Uno 70 Sx) a 44"; S. Sartore-
Sartore a 49"; 6. D'Abramo-Da Dalt a S5"; 7. Miolli-
Bottoni (Uno 70) a 1'OI"; 8. Favaretto-Favaretto a
1'1O"; 9. Doretto-Di Cataldo a 1'14"; 10. Pagin-
Megnato (Fiat Uno 70) a 1'19"; 11. lani-Poletti
(Fiat Uno 70) a 1'29"; 12. CrivellareFaggian a
2'02"; 13. Delle Monaehe-Petracco (Fiat Uno 70
Sx) a 2'S4"; 14. Brunello-Conte (Skoda Favorit
136L) a 3'22"; IS. Lunel-Sogus (Uno 70 S) a 7'11";
16. Paganin-Palazzo (Citroen Ax Sport) a 12'26"
(tutti gli altri su Peugeot 20S Rallye).

CIIIII 1600: 1. Caldart-Rossa (Toyota Corolla Gti)
in 16'36"; 2. Boscarato-Giaeomin a 1'21"; 3. Carra-
ro-Moscato a 3'13"; 4. Marzar~Vianello (Toyota Co-
rolla Gti) a 3'S8" (tutti gli altri su Opel eorsa Gsi).

CIIUI 2000: 1. Ciresola-Vedovato (Opel Kadett
Gsi) in 15'46"; 2. Zanin-Serena (Opel Kadett Gsi) a
16"; 3. Kaswalder-Mongera (Fiat Ritmo 130) a 33";
4. De Piccol~Marangon (Peugeot lOS Mc 16) a
37"; S. Luise-Bizzarro a 59"; 6. Romano-Rubini
(Fiat Ritmo 130) al'; 7. Gozzo-Rubbiani (Peugeot
309 Gti) a 1'24"; 10. Sartoretlo-Marigonda (Opel
Kadett Gsi) a 1'28"; 11. Cavrianl-Pozzer (Vw Golf
Gti) a 1'40"; 12. tomaseu-zona (Fiat Ritmo 130) a
2'20"; 13. De Toffol-Cortina a 2'48"; 14. dal Pont-
De Bona a 9'2-6" (tutti gli altri su Opel Manta Gte).
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Per Susan
un nuovo
prototipa
Luigi Susan negli anni scor-
si campione europeo di au-
tocross e per tre volte trico-
lore Vst nella classe Prototi-
pi 4Wd, sta realizzando un
nuovo prototipo particolar-
mente competitivo: «8iso-
gna antici pare i tempi- al-
lerma Susan - soprattutto
in un momenta come qoesto
caratterizzato da grandi in-
novazioni tecnologiche. "
mio nuovo Prototipo, reaIiz-
zato in acciaio e carbonio,
mi permettera di ridurre il
peso di una settantina di
ehili, inoltre montero due
motori Suzuki 1100 ce, al
posto deg/i attuali 1000 Ya-
maha». L'esordio del nuovo
proto-4Wd-Suzuki Il previ-
sto nel prossimo inverno
neIle gare del Troleo neve e
ghiaccio organizzato dalla
Padova Cross.

• ELETTROSOLARI. Si Il
corso a Teesdorf il Gran Pre-
mio d'Austria per vetture
elettrosolari a cui hanno
partecipato una settantina
di concorrenti e di questi
una ventina provenienti dal
nostro Paese. E tutto som-
mato icolori azzurri sono
andati molto lorte. InIatti il
romagnolo Gianluigi Mazzo-
ni alla guida di un prototipa
denominato «Cartantruit- si
Il classilicato 3. assoluto e
primo nella sesta categoria,
deve secondo e terzo si so-
no classilicati altri due italia-
ni: Adriano Pesaresi e Paolo
La Torre. Nella prima cate-
goria si Il invece im posto
William Giannini enella se-
conda Riccardo Falci. Nella
categoria riservata ai moto-
cicli posto d'onore invece
per Casini.

.CLUI FIAT SPORT. A 17
anni dalla prima edizione del
Troteo A 112 Abarth, nasce
il Club Fiat Sport, che ha co-
me scopo quelle di riunire gli
appassionati ed i protagoni-
sti del troleo monomarca
Fiat del pas sato e del pre-
sente. Gli interessati posso-
no contattare telelonica-
mente il signor. Carlo Pasto-
relli al numero: 010-
384709.

• APPO&&IO. II nuovo de-
legato Csai della Campania,
Pasquale Cilento ha deciso
di appoggiare due giovani
sanniti che partecipano al
Troleo Rally Fiat Cinquecen-
to-Sud Italia. Dopo il brillan-
te risultato nella gara di Pe-
scara i due saranno al via
nel prossimo rally di Messi-
na. E prevista la loro presen-
za anche a Varan o in occa-
sione della gara linale.

SLALOM O A PARTANNA

Fazzino
chiude
alla prima
PARTANNA - Estata
una vittoria meritata, quella
conseguita da Vincenzo
Fazzino, nella 10. Coppa
Cirta di Partanna, valevole
per il Trofeo centro-sud di
slalom e per la Coppa Csai
6. zona. li pilota siracusano
si e imposto grazie al re-
sponso cronometrico otte-
nuto nella prima manche,
con il quale ha messo subito
un margine di sicurezza tra
lui e suoi inseguitori. Nella
seconda frazione di gara,
Fazzino ha infatti preferito
non rischiare troppo, consi-
gliato dalle precarie condi-
zioni del fondo stradale, re-
sa scivolosissimo dall'olio
lasciato dalla Fiat 127 di
Contarino e da altre vetture
transitate precedentemente.
Girolamo Virgilio ha deci-
so, a quel punto, di osare un
piizico in piu abbassando il
suo tempo, avvicinandosi
cosi a quello di Fazzino. li
busetano, pero, si e dovuto
accontentare del secondo
posto neIla c1assifica finale,
ralletato anche da una scelta
di gomme troppo dure. Sui
podio e salito anche Rosario
Basile, che avrebbe potuto
migliorarsi se non avesse
colpito un birillo e se non
fosse stato rallentato da noie
al cambio. La quarta piazza
e andata ad Andrea Raiti,
alle prese eon problemi di te-
nuta di strada, anche lui per
una errata combinazione di
pneumatici che hanno com-
promesso I'equilibrio della
vettura. Solamente qumto
Giovanni Castiglione, al vo-
lante di una Fiat 600, dietro
alla schiera delle Fiat XJ/9.
Maurizio Angrisani, eon
una Renault 5 Turbo, ha
vinto il Gr. N e Angelo Fer-
raro il Gr. A.

Dario Lucchese

SLALOM
Partanna (Tp), 22 agosto 1993
10, Coppa Cltti dl P.rtanna
gara valida per la Coppa Csai 6. zona

LI CIIlI"lc~1
AlllllItI: 1. Fazzino 145,46; 2. Virgilio
146,81; 3.· 8asile 1.51.30; 4. Raiti
152,15; 5. Castiglione (Fiat 600)
152,79; 6. Pulvirenti 158,55; 7. Angrisa-
ni (Renault 5 Turbo) 159,10; 8. Fiore

159,94; 9. Taluri (Renault 5 Turbo)
160,31; 10. Munafo (Fiat 127) 160,35
(tutli gli altri su Fiat Xl/9).

GRUPPO N
CIIIII 1300: 1. O'Amico 168,05; 2.
Sciascia 171,84 (tutti su Peugeot 205
Rallye).
CIIIII 1100: 1. Russo 168,36; 2. Ma-
caluso 170,29 (tutti su Peugeot 205
Gti).
CIIIII 2000: 1. La Corte (Fiat Ritmo
130) 165,99; 2. Petralito (Peugeot 205
Gti) 167,17; 3. Raspante (Opel Astra
Gsi) 180,22.
CIIIII 2500: 1. Angrisani 159,10; 2.
Tafuri 160,31; 3. Posante 162,61; 4.
Vaccara (Fiat Uno Turbo) 177,45 (tutti
gli altri su Renault 5 Gt Turbo).

GRUPPO A
CIIIII 1BOD: 1. Ferraro (Peugeot 205
Gti) 166,23; 2. Corsello (Peugeot 205
Rallye) 166,57; 3. Feo (Opel Corsa GSI)
172,70.
CIIIII ahrl 1100: 1.• Willer» (Lancia
Delta Integrale 16V) 166,85.

GRUPPO SPECIALE
CIIIII A112: 1. Compagnino 168,32; 2.
oi Gregorio 172,23; 3. Puccio 172,81; 4.
Allegro 173,64; 5. Cascio 175,26; 6. Pu-
leo 175,85; 7. Castelli 176,17; 8. Castet-
lese 183,75; 9. Adragna 187,16; 10.
Vento 191,34; 11 Catalogna 196,08.
CIIIII 700: 1. Reina 161,95; 2. Faro
163,11; 3. D'Antoni 164,43; 4. Basile
(Fiat 500) 167,50; 5. Oi Nica (Fiat
Abarth 695) 170,42; 6. Oddo V. (Fiat
500) 185,54 (tutti gli altri su Fiat 126).
CIIIII 1000: 1. CardelIa 161,30; 2. Ma-
rino 167,86; 3. Vigorito (Al12) 171,05;
4. Poma (A112) 176,49; 5. Gioacchino
Arresta (Fiat Panda) 180,89 (tutli gli al-
tri su Fiat 127).
CIIIII 1150: 1. Munafo (Fiat 127)
160,35; 2. Gentile (Fiat 127) 161,18; 3.
Ferlito 164,04; 4. Lo Nigro 166,01; 5.
lenna 167,22; 6. Oddo G. 170,45; 7. Lo
Biundo 170,60; 8. Viola (Fiat 127)
173,22; 9. Cacioppo 174,06; 10. Amari
175,55; 11. Savona 176,08; 12. Cordaro
(Fiat 127) 180,61; 13. Giuseppe Arresta
180,66; 14. Ganci 181,29; 15. Burgio
181,74; 16. Contarino (Fiat 127)
185,68; 17. Gugliuzza 187,45; 18. Diana
(Fiat 127) 348,84 (tutli gli altri su
Al12).
CIIIII1300: 1. Raiti 152,15; 2. OiGior-
gi 160,50; 3. Piazza 160,97; 4. Lauricel-
la (Simca Rally 2) 171,88; 5. Lana
178,98; 6. Sortino (Fiat 128 SI) 201,87
(tutli gli altri su Fiat Xl/9).
CIIIII 1100: 1. 8asile 151,30; 2. Pulvi-
renti 158,55; 3. Fiore 159,94; 4. Evola
162,41; 5. Lo Piccolo 174,80 (tutti su
Fiat Xl/9).
CIIIII 2000: 1. Fazzino (Fiat Xl/9
145,46.
CIIIII 3000: 1. Zappaia (Fiat Uno Tur-
bo) 176,54; 2. Mazzeo (Fiat Ritmo 130)
185,71.

PROTOTIPI
CIIIII 1000: 1. Agosta 162,37; 2. Gia-
calone (Fiat 500) 163,81; 3. Asciatto
173,16; 4. Amorello 176,31 (tut1iglialtri
su Fiat 600).
CIIIII 1100: 1. Virgilio (Fiat Xl/9)
146,81.
CIIIII 2000: 1. Castiglione (Fiat 600)
152,79.

SPORT PROTOTIPI
CIIIII 2000: 1. Interlandi (Ams Co-
sworth) 163,04.

IN CAMPANIA

Vinaccia
conquista
la sfida
«caliente»
S. BARTOLOMEO IN
GALDO - In un assolato
pomeriggio d'agosto si e
consumata la sfida «calien-
te» tra Luigi Vinaccia e Sal-
vatore Catapano, entrambi
al volante di una Fiat XJ/9
2000 prototipo. La quarta
edizione della Slalom di S.
Bartolomeo in GaJdo, orga-
nizzato dal Team Foggia
Corse e che ha visto al via
trentasette vetture, e vissuto
sui duello tra il piu esperto
pilota di S. Agata sui due
Golfi, in cerca di riscatto do-
po alcune prove deludenti,
ed il piu giovane rivale san-
giuseppese. Ad avere la me-
gIio e stato proprio Vinac-
cia, che ha inflitto a Catapa-
no un distacco di 2"29. Bre-
vemente la cronaca. Nella
prima manche Catapano e
piu veloce di un soffio dl VI-
naccia ma incorre, fatto al-
quanto insolito per lui, in
una doppia penalita per ab-
battimento di birilli. Nella
seconda salita, invece, Vi-
naccia otteneva praticamen-
te lo stesso tempo, mentre
Catapano, apparso meno in
forma del portacolori del-
l'Autosport Sorrento, otte-
neva un «crono- superiore a
quello del vincitore. Ottima
la prova, conclusasi sui ter-
zo gradino del podio, di Pa-
squale Ceriello, che rien-
trato da poco alle gare eon la
sua X1/9 1600, appare in
costante crescita. Fatto nuo-
vo in casa Pepe: il giovane

nipote Giovanni ha prece-
duto per la prima volta il piti
esperto zio Domenico, di
appena 0"23. La famiglia
locale al volante, rispettiva-
mente, di una XI/9 2000 e
di una Fiat 850/2000, en-
trambe curate dal veronese
Luciano De Fanti. Seguono
in classifica Mario Testa e
Pietro Scrocca, entrambi su
XI/9 2000, Francesco Boc-
cia (X1/9 1600),Michele Di
Gioia (A 112) e Francesco
Cerbo su XI/9 1300. In
gruppo N scontata vittaria
del teramano Pierluigi Pic-
cioni su Renault 5 Gt Tur-
bo.

Rosario Moselli

SLALOM

S. Bartolomeo (Bn), 22 agosto 1993
4, Slalom Clttil
dl S, Bartolomlo In Galdo
Gara Nazionale

LI CllSllflc~1
AnalItI: 1. Vinaccia (Fiat Xl/9 2000)
158,38; 2. Catapano (Fiat Xl/9 2000)
160,67; 3. Ceriello (Fiat X1I9 16001
162,24; 4. Pepe G. (Fiat Xl/9 2000)
163,06; 5. Pepe O. (Fiat 850/2000)
163.29; 6. Testa (Fiat X1I9 20001
166,74; 7. Scrocca (Fiat Xl/9 2000)
168,29; 8. Boccia (Fiat Xl/9 20001
168,30; 9. Oi Gioia (A 112) 175,64; 10
Cerbo (Fiat Xl/9 2000) 176,09

GRUPPO N
CIIIII 1300: 1. Sponsillo 185,27; ~
Rega (Citroen Ax Sport) 190,88; 3. Ga-
puano 193,09; 4. luc 213,19 (tutti ~
altri su Peugeot 205 Rallye).
CIIIII 1100: 1. Ruggiero (Peugeot 205
Gti) 197,13.
CIIIII altrl 2000: 1. Piccioni (Renaun
5 Gt Turbo) 176,45.

GRUPPO SPECIALE
Cllnl A 112: 1. TasiIlo 192,40; 2. laco-
vieIlo 192,57; 3. Pepe M. 193,01; 4. Pro-
ta 193,30; 5. O'Agostino 199,22.
CIIIII 700: 1. Cirucci (Fiat 500)
217,81.
CIIIII 1000: 1. Bufis (A 112) t 92,50
CIIIII 1150: 1. Oi Gioia (A 1t21
175,64.
CIIIII 1300: 1. Cerbo 176,09; 2. RoZIJ
180,10; 3. Ventriglia 186,24; 4. Villano-
va (Fiat Ritmo 130) 195,96 (tutti gliaItn
su Fiat Xl/9).
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CIIUI 1100: 1. Ceriello 162,24; 2. scc-
cia 168,30; 3. Anna Fogliata 204,40
(tutti su Fiat X1I9).
CIIIII %000: 1. Morabito (Talbot n)
181,65; 2. Pagniello (Citroen Visa Gt)
195,17; 3. Rosa (Vw Go~ Gti) 195,28.
CIIIII IIIrI %000:1. Manucci (Renault
5 Gt Turbo) 179,54.

PROTOTIPI
Cllull000: 1. Gala (Fiat 600) 201,22.
CIIIII 1100: 1. Delle Gave (Fiat Xl/9)
178,88.
CIIIII %000:1. Vinaccia 158,38; 2. Ga-
tapano 160,67; 3. Pepe G. 163,06; 4.
Pepe O. (Fiat 850) 163,29; 5. Testa
166,74; 6. Scrocca 168,29 (tu1ti gli a~ri
su Fiat X1I9).

F. RALLY O REDOLFI FA LJNSEGUITORE A VARANO

Tra chicane e birilli
Marani irnprendibile
VARANO DE' MELEGA-
RI - Da parte degli orga-
nizzatori del team Tre Stel-
le di Salsomaggiore l'obiet-
tivo e stato raggiunto. Re-
nato Fuochi e soci si erano
posti come traguardo quello
di far svolgere all' interno
dell'autodromo di Varano
de' Melegari una gara di
Formula Rally tutto spetta-
colo, che appassionasse il
pubblico e facesse emergere
valori tecnici di rilievo. Co-
si e stato, con la partecipa-
zione di una sessantina di
piloti di sei diverse regioni.
Su un tracciato molto diver-
tente di un chilometro, rica-
vato tra chicane e birilli, il
«Riccardo Palettis estato
teatro della vittoria assoluta
conquistata da! lecchese
Benvenuto Maroni. Con il
prototipo junior il pilota
lombardo, portacolori della
scuderia 4 Assi di Treviso,
ha dominato il secondo rag-
gruppamento fino a 1600

eon una guida spettacolare
senza commettere errori.
Maroni si e aggiudicato il
prestigioso Trofeo Seat Au-
tocentro Camorali preva-
Iendo nell'assoluta eon
8"42 sulla possente Porsche
911 3.3 turbo che il pilota-
preparatore bergamasco
Orlando Redolfi ha guidato
eon estrema determinazio-
ne, vincendo il secondo rag-
gruppamento oltre 1600 cc.
Redolfi ha preceduto di po-
ehi decimi Walter Pagliari,
Stefano Comandini e Giu-
liano Maioli. La giornata si
e aperta eon le prove di qua-
lificazioni, dominate dal
campionissimo Augusto
Cesari. Con il Prototipo
Lancia S4 autopreparato
nella versione '93 monopo-
sto, il portacolori del team
Supergara e stato l'unico pi-
lota a scendere sotto il muro
del minuto (59"9). Dopo
una semifinale vinta senza
problemi, il sette volte cam-

pione italiano degli slalom e
stato protagonista di un col-
po di scena: Cesari, 50enne
di Gattinara, opposto al
28enne di Lucca, Gianluca
Vita (Toyota Celica 4Wd-
team Orlando), nella fina-
lissima ha dovuo ritirarsi
per un problema di pescag-
gio della benzina. Vita, gal-
vanizzato dalla vittoria, si e
trasformato in uno show-
man impegnandosi in dera-
pate da manuale, mandan-
do in delirio il pubblico in
tribuna. Pili staccati i due
lancisti Dell'Asta e Cremo-
nesi. Nel primo raggruppa-
mento Mario Travagin (Tre
Stelle) ha preceduto Luigi
Vitrani (Junior Jolly), en-
trambi su Renault 5 Gt Tur-
bo. Miglior tempo in prova
e stato quello di Giovanni
Bottazzi (Alfa 33-Biesse
Corse) che in finale ha pero
dovuto cedere il passo per
problemi al motore.

Giuseppe Macehi

FORMULA RALL Y
Varano (Pr), 22 agosto 1993
TroIlo Tre Slllll
gara nazionale

LI CIIU"lc~1
AUllltI: 1. Maroni (Prototipo junior) in
5'06"93; 2. Redo~i (Porsche 911 3.3
Turbo) a 8"42; 3. Pagliari (Pagliari pro-
totipo) a 9"49; 4. Comandini (Fiat Xl/9)
9"91; 5. Vita (loyota Celica 4wd) a
10"39; 6. Maioli (Ford Sierra Cosworth)
a 10"80; 7. Rizzi (Dallara Fiat Xl/9) a
14"96; 8. Ungari (Fiat X1I9) a 19"24; 9.
Dall'Asta (Lancia Delta Integrale)a
28"00; 10. Travagin (Renault 5 Gt Tur-
bo) a 34"01.

PrlmD rlllr.,.lm.nID: 1. Travagin
(Renault 5 Gt Turbo) a 5'40"94; 2. Vitra-
ni (Renault 5 Turbo) a 7"84; 3. lacaruso
(Ford Sierra Cosworth) a 10"80; 4. Gio-
vanni Bottazzi (Alfa 33) a 21"29.
S.CDldo rllln"llIlIl.
CIIUI 1100: 1. Maroni (Prototipo ju-
nior) in 5'06"93; 2. Riui (Dallara X1/9)
a 14"96; 3. Ungari (Fiat X1I9) a 1 giro;
4. Negri (Volkswagen Go~ Gti) a 1 giro.
CIIUI IIIrI 1100: 1. Redo~i (Porsche
911 3.3 Turbo) in 5'15"35; 2. Pagliari
(Pagliari prototipo) a 1'07"; 3. Comandi-
ni (Fiat Xl/9) a 1'49"; 4. Maioli (Ford
Sierra Cosworth) a 2'38".

Tlrzo rlllr."I.lIlo: 1. Vita (loyola
Celica 4Wd) in 5'17"32; 2. Dall'Asta a
18"61; 3. Cremonesi (Lancia Detta Inte-
grale) a 24"05; 4. Cesari (Prototipo lan-
cia $4) a 1 giro .

• ADVERTIME

• Sistemi frenanti BREMBO da
competizione. Dischi Serie Oro
per vetture stradali.

• Pastiglie freno senza amianto
ad altissime prestazioni.

• Kit tubazioni freno in teflon rivestiti
in treccia d'acciaio.

Raccordi pressati
o recuperabili in acciaio
inox o leghe leggere.

• Molle
speciali
per 'Tassetto

sportivo''.

Ammortizzatori speciali
per Formula - Sport -
Rali e Turismo.

Motorquality spa
Via Venezia
20099 Sesto S. Giovanni (MI)
Tel. (02) 24.09.631
Telefax: (02) 22.47.64.20



terza nell'aprile dell'88, per arrivare sino al-
l'u1timo, odiemo, capitolo. L'aggiornamen-
to della «media» della Volkswagen per que-
sta quarta generazione si e mosso verso due
direttrici precise: la continuita della tradizio-
ne e la ricerca di uno standard di sicurezza
sempre piu elevato. Per quel che riguarda il
primo punto, si nota che la linea e caratteriz-

ANTEPRIMA
LA NUOVA VOLKSWAGEN

La Casa tedesca festeggia i vent'anni
di vita di questa modello can la quarta
generaziane. Punta di farza e la sicurezza
Pr zzo: lire 43.000.000 (indicativo per la Variant
2.0 16V); Clllndrata: 1984 ce
Potenza max: 150 cv; Velocltlll max: 213 kmh

_ ARTURO RIZZOLI

ProPrio vent'anni fa iniziava, sem-
pre nel cuore dell'estate, la fortuna-
ta storia della Passat. Era un peri -

do in cui la Volkswagen andava a giocare I
carte decisive del proprio futuro: il cido del
Maggiolino era inequivocabilmente arrivato
al capolinea e in un panorama non meno dif-
ficile di quello attuale, eon la crisi energetica

che arrivo di li apoco, occorrevano idee
nuove. Ora, venti anni dopo, la Pas sat misu-
ra il proprio successo sui sei milioni e due-
centornila vetture prodotte; durante tutto
questo tempo il colosso di Wolksburg ha co-
munque provveduto ad un costante rinnova-
mento del modello: nel novembre del 1980

.vo la seconda generazione, cui segui la



STILE. La nuova Pa._t ha torm. plu
tond.gglantl d.lla prog.nltrlo. n.lla
part. po.t.rlo •••• 010.1 nota .oprattutto
nella berlina a t••• voluml.
ABITACOLO. La planola ha una
dl.po.lzlone orl.ntata v.r.o II
guidatore per rend.r. la I.ttura dl tuttl
gll strum.ntl • I·aoo••• o al oomandl plu
agevolI.
STORIA. Eooo I. quattro generazlonl d.l-
la Pa•• at prodott. In &.200.000 e.em-
plarl nel v.ntl anni dl vita

ma causate da un imperfetto ancoraggio. La
carrozzeria e stata poi dotata di una serie di
rinforzi in grada di superare iseveri crash-
test che entreranno in vigore negli Stati Uni-
ti a partire dall'autunno del prossimo anno.
A cio bisogna poi aggiungere che tutti mo-
delli della Pas sat eon potenza superiore ai
115 cv dispongono di serie dell'Abs. A pro-
posito di potenza, va detto che in Italia arri-
veranno le seguenti motorizzazioni a benzi-
na: 1800 ce eon 90 cv, sull'allestimento Cl e
Gl (Piti lussuoso), 2000 ce 115 cv Gl, 150 cv
l6V (motore nuovo per l'Ita1ia) Gt (allesti-
mento sportivo lussuoso) e 2900 ce V6 eon
174 cv Syncro Variant; mentre i motori tur-
bodiesel saranno due: 1900 ce eon 75
cv sulla Cl e 1900 ce eon 90 cv sulla Gl. •

zata da una notevole fluidita delle forme, so-
no assenti gli spigoli, la parentela eon la pro-
genitrice e chiara, ma lo stile appare decisa-
mente al passo con i tempi. Appunto per ri-
spondere alle esigenze di un mercato, per
quanto rallentato in questi ultimi mesi, sem-
pre pili esigente, gli interventi si sono indi-
rizzati verso la ricerca di forme sempre piti
accattivanti. Le fi.ancate sono state modifi-
cate per dare alla vettura un'immagine piti
dinamica, ugua1mente la parte posteriore si
presenta ora piti arrotondata, in particolar
modo sulla berlina tre volurni, che e dotata
digruppiottici posteriori piti grandi e meglio

visibili. Inoltre e molto appariscente il
cambiamento del muso eon una gri-

gliaper il radiatore piuttosto stret-

ta e larga tra i fari; al di sotto, nello scudo,
sono collocati gli indicatori di direzione e i
fari antinebbia.

SICUREZZA. Su questo campo un po' tutti
i costruttori stanno conducendo attualmente
le rispettive battaglie di mercato. La nuova
Passat non poteva quindi certo trascurare
questo importante aspetto. L'ultima nata
della Volkswagen monta infatti di serie su
tutti i modelli l'air-bag per guidatore e pas-
seggero. Le cinture di sicurezza sono inoltre
dotate di un tenditore che interviene in caso
di collisione ad una velocita superiore ai 15
kmh, in quella situazione, in 12 millesirni di
secondo, le cinture vengono fatte aderire al
corpo in moda da lirnitare le lesioni di nor-

la seneda
~CNICA

Nuovo motore
eon 150 cavalli
/I 2 /itri 1611,da 136 eli, finora disponibile sara sosti-
tuito da una nuova unita da 150 ev eon valvole di
ammissione inclinate di 25 gradi.

Meterl: anteriore trasversale 4 cilindri, eilindrata 1984; alesaggio x eorsa
82,2 x 92,8 mm; rapporto di eompressione 10,5:1; alimentazione a iniezione Digi-
fant; distribuzione bialbero in testa con quattro valvole per cilindro; potenza massi-
ma 150 cv a 6000 giri; eoppia massima 18,3 a 4800 girL
Trl.lllsslonl: Trazione anteriore; cambio manuale a cinque; frizione monodisco a
secco.
Aatltelall: scoeca autoportante; sospensione anteriore aruote indipendenti Mc
Pherson con bracci trasversali triangolari inferiori, barra stabilizzatrice e braccio a
terra; sospensione posteriorea bracci coHegaticon supporti; frenia disco suHequat-
tro ruote anteriori autoventilanti con Abs e servocomando; sterzo acremagliera con
servocomando; ruote in lega 6 x 15 polici; pneumatiei 205/50 x 15.
Dlmenllonl I ,IlO: lunghezza 4595 mm; larghezza 1720 mm; passo 2625 mm;
carreggiata anteriore 1479; carreggiata posteriore 1428; volume bagagliaio da 465
a 1500 litri; serbatoio carburante 70 litri; peso 1345 kg.
Pristazioni I connmo: Veloeita massima 213 kmh; aeeelerazioneda Oa 100 kmh
in 9"7; eonsumo a 120 13 km/litro.



II cllente
VweAudl
e proteHo
In occasione della presen-
tazione delle nuove Passat
e GolI Cabrio, lo stesso pre-
sidente e direttore generale
dell'Autogerma, Bent-Axel
Schlesinger, ha annunciato
il varo della nuova lormula
di contratto denominata
«cliente protetto» destinata
agli acquirenti delle Volk-
swagen edelIe Audi. Nel
pacchetto di garanzie a sal-
vaguardia dei diritti del
consumatore, sono stabiliti
alcuni punti molto mpor-
tanti come il latto che il de-
posito a garanzia versato
dal cliente non dovra supe-
rare il 10% del prezzo
«chiavi in mano» del veico-
lo, cilra che, inoltre, resta
bloccata se la consegna av-
viene entro 90 giorni dalla
sottoscrizione dell'accordo
di acquisto. II termine della
consegna dell'auto viene
chiaramente indicato nel
contratto e la tolleranza
massima ammessa il di 45
giorni, dopo tale termine il
cliente ha la tacotta di ri-
nunciare alla vettura otte-
nendo la restituzione del-
I'anticipo maggiorato degli
interessi al tasso legale,
questa prassi il applicabile
anche se il prezzo alla eon-
segna, trascorsi i 90 giorni,
sara maggiore del 5%.

• ROVER, La Casa Britan-
nica si il assicurata un eon-
tratto di lornitura di quelli
davvero rilevanti: 2000 vet-
ture destinate all'Avis, per
I'autonoleggio. Ai listini at-
tuali il valore dell'acquisto il
di oltre 43 miliardi di lire, e
si tratta della piu grossa
lornitura mai latta dalla Ro-
ver a un solo cliente. Le
vetture dell'intera gamma
della Casa britannica ver-
ranno messe a disposizione
degli autonoleggi Avis cap-
prima in Italia. Germania e
Spagna e poi, in seguito, in
Francia e Portogallo.

• SEAT. Filippo Girola il
stato nominato recente-
mente direttore vendite del-
la Seat Italia. Milanese,
50enne, Girola il approdato
in Seat Italia, dopo una lun-
ga esperienzamaturata alla
Pirelli, nel 1985, dal 1991
era alla direzione dell'area
nord della Seat Italia. sem-
pre a proposito della Seat
Italia va segnalato che alla
line del mese di agosto il
avvenuto il traslerimento
nella nuova sede di via Ou-
sago n. 186 a Milano, con
questo cambio di «casa- il
mutato anche il numero di
telelono che il 02-489421.

Duesono
le versioni:
Avantegarde
alatoebase
al centro

DISPONIBILI DUE ALLESTIMENTI E TRE MOTORI

I!arrivodella nuova Golf
Cabrio coineide eon

l'introduzione di alcune in-
teressanti novita ehe vanno
oltre l'impiego di una car-
rozzeria derivata da quella
dell'analogo modello berli-
na. Prima di tutto sono stati
previsti due livelli di allesti-
mento: alla «base» sara infat-
ti affianeata una versione
speciale denominata Avan-
tegarde, quest'ultima ha una
eonnotazione sportivo-
elegante. La A vantegarde e
facilmente distinguibile an-
ehe al primo colpo d'oeehio:
i passaruota sono maggiora-
ti, i cerchi sono in lega e
montano pneumatici mag-
giorati, il telaio e stato ribas-
sato di 10 mm, la zona dei
sottoporta e verniciata in ne-
ro, mentre la griglia del ra-
diatore e in tinta eon la car-
rozzeria. La differenziazio-
ne dell'offerta trova una pre-
cisa giustifieazione neil' ana-
lisi di mereato condotta sul-
l'acquirente delle eabrio. In-
fatti, «mediamente», l'auto-
mobilista ehe seeglie la «sco-
perta» e di otto anni pili gio-

cosi si spiega un' offerta ehe
propone un modello d'entra-
ta eon un eosto ehe dovrebbe
aggirarsi attomo ai 29-30
milioni di lire, mentre la ver-
sione top arrivera a un prez-
zo di una quarantina di mi-
lioni. La strada della diffe-
renziazione, oltre ehe per
l'allestimento, e stata anehe

vane rispetto a quello ehe ac-
quista l'analogo modello
berlina, inoltre ha un grada
di istruzione medio-alta e
gode una buona affermazio-
ne sociale. Tutto cio signifi-
ca pero che il giovane eliente
potrebbe avvicinarsi alla spi-
der quando non e ancora
eompletamente affermato,

Particoiare attenzlone su Ila Golf Cabrlo
• stata dedlcata alla slcurezza:
ecco una delle prove dl rlbaltarnento
per verlflcare la reslstenza del roll-bar

perseguita sul fronte motori-
stieo. Se prima la Golf Ca·
brio non consentiva alcuna
possibilita di seelta sul piaoo
motoristico, ora sono dispo-
nibili tre soluzioni: vi sono
infatti due unita di 1800 ce,
una capace di 7S ev, che si
tradueono una velocita mas
sima di 160 k:mh, e l'altra
dotata di 90 ev per 172 kmh;
infine c'e anehe un due litri
ehe eon i suoi 11S cv ehe
spinge la Golf Cabrio finoa
190 k:mh. Sotto il nuovo veo
stito vi sono interessanti so-
luzioni, ad esempio il blocco
motore-trasmissione ha una
diversa collocazione ed e
stato aneorato in modo taJe
da smorzare le vibrazioni.
Inoltre la capote elettroi
drauliea ha una sola levaper
lo sbloccaggio, la sua siste-
mazione, avettura seoperta,
e stata modifteata in modo
da migliorare la eapienza del
bagaglio, in pili ora e possi-
bile viaggiare anehe senza il
copri-capote; infine per mi-
gliorare la mareia alle alte
velocita e stato installato un
frangivento posteriore.



LA NOVITA DI ALMERAS

Una911
costruita
in kevlar
_ lmeras non finisce

~ai di stupire eon le
proprie interpretazioni della
Porsche, marchio al quale e
legato da anni e eon il quale
si e costruito una solita repu-
tazione di preparatore, sia
per la strada che per la pista.
L'ultima creazione dei fra-
telli di Montpellier si chiama
911 Turbo Rs Look A1meras
e il primo esemplare (nella
foto sotto) e stato proposto
in un colore verde menta che
non puć certo passare inos-
servato. AI di la della colora-
zione, salta poi subito all' oc-
chio il nuovo muso, in ke-
vlar come tutta la carrozze-
ria che, seguendo lo stile del-
la nuova 911 che debuttera
al prossirno Salone di Fran-
coforte, ha i fari non piu in
posizione vertieale ma incli-
nati. Nell'ampio scudo ante-
riore spiecano le vistose pre-

se d'aria laterali per il raffre-
damento dei freni. Gli spec-
ehietti retrovisori laterali,
per evidenti ragioni aerodi-
narniehe, sono integrati alle
portiere. Le ruote sono di 18
pollici e la forma riehiama
una soluzione gia vista anni
addietro sulle Porsehe di
Gr.C. La grande aggressivi-
ta esteriore trova poi suppor-
to in un propulsore ehe ero-
ga 400 cv. La personalizza-
zione della vettura prosegue
all'interno: selleria e stru-
menti possono essere in tinta
eon la earrozzeria. TI eosto
della trasformazione puć
oseillare tra i 54 e gli 81 mi-
lioni di lire a seeonda degli
allestimenti. L'indirizzo di
A1meras Freres e Z.I. de la
Lauze, route de Sete -34435
St. Jean de Vedas Cćdex, te-
lefono 0033/ 67.425735 fax
0033/67.472227

MATRIMONIO A FRANCOFORTE

La Lotus
alla Bugatti
AI quartier generale della Bugatti, a Campogalliano in

provineia di Modena, ufficiaImente non si vuole parlare
dell' operazione di aequisizione della Lotus, ma il tutto e prati-
eamente eonc\uso. La trattativa per aequistare la prestigiosa
Casa inglese e partita un paio di mesi fa eon l'obiettivo prima-
rio di aequisire la Lotus Engineering, per gli indubbi vantaggi
ehe la Bugatti avrebbe potuto trarre eon i travasi di know-how
per quel ehe riguarda autoteIai e sospensioni; poi il diseorso sie spostato anehe sulla Lotus Cars. Seeondo fonti molto atten-
dibili I'operazione di aequisto della Lotus da parte della Bugat-
ti maneano solo degli ultimi dettagli, inoltre necessita di mar-
keting e di eomunieazione indueono eomunque a spostare
['annuneio uffieiale del «matrimonio» all'appuntamento di
una ribalta internazionale irnportante eome il prossirno Salo-
ne di Francoforte di inizio settembre. Infine va detto ehe il pia-
no di aequisizione prevede ehe i marehi Bugatti e Lotus centi-
nueranno a conservare eiascuno la propria identita,

In California con una super-car da produrre
in 25-30 esemplari all'anno sta per rinascere
il prestigioso marchio di Olotto Blzzarrlnl
L.:ingegneretoscano spiega tutta I'operazione

ARTURO RIZZOLI

Uno dei nomi piu presti-
giosi del mondo del-

I'automobilismo si accinge a
tornare sulla ribalta mondiale
con una vettura che fin dal
primo colpo d'occhio lascia
affascinati. Giotto Bizzarrini,
che con il suo estro ha con-
tribuito alla nascita di vetture
che hanno rappresentato au-
tentiche pietre miliari nella
storia delle auto sportive e
da corsa, come la Ferrari Gto
e la Lamborghini Miura, sta
lavorando a un progetto am-
bizioso: riportare in vita il suo
marchio per una super-car
da produrre negli Stati Uniti
assieme a un uomo d'affari
americano, di nome Barry
Watkins e al designer Luis
Romo, che vanta esperienze
con Chrysler e Mazda Ma
vediamo di capire con lo
stesso ingegner Bizzarini i
dettagli dell'operazione.
- CIII •••• ,.rni I.
ntbInn. IIu••••• tIr-
.1•• I" .n.n ••••• ,
«Banalmente si potrebbe di-
re un po' di soldi. In reaJta ['o-
perazione il presto spiegata:
con I'uomo d'affari america-
no e lo stilista Luis Romoab-
biamo messo assieme un
piano preciso per impiantare
in California una piccola tac-
tory per la produzione dl 25-
30 super-car all'anno, piO o
meno i volumi dell'impresa
che avevo messo su a Livor-

no negli anni '60. II primo
prototipo, come vedete, lo
abbiamo giArealIzzato, pero
per fare partire un'operazlo-
ne del genere occorrono cir-
ca dieci milionidi dollari, cir-
ca sadici miliardidi lire.Bany
Watkins il in grada di garan-
tire una parte della base eco-
nomica, e ora sta cercando
altri soci per awiare il tutto ••.
- Fin I. ".....,••n i
n'I.~1I••lfftcll•.•• 1.1m. ulll ,..I~I'"••I
•••••.• I. "* lIIIa r.
,lI'IZIIn'
«Aspetto da un momento al-
l'aItro una chiamata dall'A-
merica per trasferirmi in Call..
fornia a lavorare. L'entusia-
smo per il mio Iavoro6 infatti
sempre grande, ma bisogna
anche essere realisti e non
dimenticare il difficile mo-
mento economico. Nella mia
vita Ilo realizzato oItre qua-
ranta prototipi, molti sono ri-
masti tali anche in frangenti
in cui la congiuntura eco-
nomica era ben piOfavorevo-
le, quindi il momenta facile o
difficile incide relativamente,
cosi io spero dawero di po-
tere realizzare la Bz 2001,
questo 6 intatti il nome della
futura Bizzarrini».
- CI_ ••uc •.••• 1c••
II •••••••111nIIIn?
«Lo stile il stato definito as-
sieme a Luis Romo cercando
di richiamare soluzioni carat-

Le for",. d.na Bz 200 1, d.nb.rat.
dal d•• lgner Luis Ro",o as.I.",. a
OloHoBlzzarrlnl, .ono tond.gglantl
• rleordano la ereazlonl
d.n'lngagnare toseano

teristiche di vetture da me
realizzate in passato. La vet-
tura sara pol costruita su un
telaio da me progettato. per il
motore non 6 stata ancora
presa una decisione definiti-
va Le ipotesl finora esarm-
nate sono state quella del
V12 Lamborghinl o dl altre
unita costruite da carlo ChitI.
Per una questione dl raPIdit8
ilprimo prototipo 6 stato raa-
lizzato sulla base dl una Fer-
rari Testarossa di Watklns.
promotore di tutta 11nlzlativa.
La nostra Bz 2001 6 nata
spider. senza capo18 o hani-
top di sorta. per ora; ma se le
esigenze COmmerCiaJI lo Im-
porranno si studleti la SOJU-
zione per coprire rauto».
-Eli •••••.
••Personalmente sono eon-
vinto che lo spazio per vettu-
re da un miliardo e passa,
come la Bugatti o la McLaren
stradale, si sia moIto ridotto.
II nostro obiettivo 6 quindi
quello di arrivare a tare
un'auto da 150.000 dollari,
poco meno di 240 milionidi
lire».
-Cnl. 4I'
ilin I. II •••111"•••• III
,nzu?
"La mia filosofia 6 sempre
stata quella che una "sporti-
va" deve avere alte presta-
zioni e peso contenuto, sono
quindi convinto che SI debba
rinunciare a finiture partico-
lari, e quindl costose: cl deve
essere I'essenzlale. lo sono
un nemico del peso: se
un'auto pesa piiJdi 1100 kg
diventa un carro armato. Fa..
re delle super-car da oltre
300 kmh che pesano 1600
kg Il solo un esercizio stilisti-
co: le prestazioni ci sono sul-
la carta ma non si riescono a
sfruttare, il una pazzla-.
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SCUIU fUOALl CUI
Autodromo dl Vallelunga.
00063 CAMPAGNANO DI ROMA
Telefono 0619042949 (ral1y)
0619041600 (velocIt8)

CEmIl IrmJllIAZI.UU
IUIDA IIC.IIA
Autodromo Rlccardo Paletti
43040 VARANO (PR)
Telefono 0525/53730-1
OV48012662-U

ICIIU PILITI
IUIY •••••
Autodromo di Magione
06063 MAGlaNE (PG)
Tel. 075/841669
849393 (vetocit8)

lC1IIU "lITUII'
SIEREI m.
Autodromo Santamonica
47046 Misano Adriatico (FO)
Tel. 0541/21788· fax 21587
(velocit~ e guida sicura)

SCIIW fElEIW
llllA FIIIISTUIA
Via F. Baracca. 1
24123 Bergarno
Tel. 035/237711

DIIVI.I CAMP .T CAIII.I IISII
Vlale Marconi. VC
28021 Borgomanero (NO)
Tel. 032V846222
(guida sicura. sportiva, rally.
acrobatica. neve e ghiaccio
driving master)

WIIWUII.I
mu TUI.I ••
Autodromo di ImoIa
sede Legale: Via dei Bigi. 24
47100 FORLI
tel. 0543150523
(corsi di pilotaggio Porsche)

VIn •••• CAIIEVA
IW1T SCNeIL
Piazza Mallini. 18
36012 Asiago (Vicenza)
tel. 0424/64318

TIP lim •• ICIIIII.
cio Autodromo del Levante
BINmo (Bari)
Tel. 0337/821666
(guida sportiva e guida sicura)

CEmIl UIIA SICIIIA
E "lITUIII SIIIIACCII
Racing & Vip
Loe. lago Losetta
Sestriere (To)
Tel. 012V76651 • Fax 76923

SCIIIU Am-SIUDAIEIlI
•••• S TI. • .am
CH-6703 OsognalBetlinzona
Tel. 0041/9V661878
Fax 0041/9V662175

ICIIU 1/ "lITAHII
IIIllIAT TUCI
6934 8ioggi<rLugano (CH)
Tel. 0041/91/506515
Fax 0041/91/506592

SCIU 1/ PIlITAHII
VlIICĐIZII R.l1IIIA
Autodromo Pergusa
Tel. 091/517941
(guida sicura. veloce e sportiva)

lCItlA "lITI IIWI
Autodromo di Mooza
Tel. 0331/592395
(velocit8 e rally)

SPlIT I SAfE DIM •• SA-.
Via A. Traversari. 29
00152 ROMA
Tel. 06/58331011 . Fax
5885330

luccsrdi
VELOCITA' ALTRE SPECIALlTA'

4-5 SETTEMBRE
PHIUSA
Campionato italiano
SuperTurismo e Turismo
Ente Autodromo Pergusa
Tel. 0935/25660

5 SmEMBRE
AllAcm
Campionato internazionale
Formula 3000
Circuito La Torrecica
Tel. oo3467/24251()"2·3
FU.lI
Campionato giapponese
Formula 3000
Vicic/Fisco Club/Fuji
Tel. 008113/34092391
lUlIEllO
Campionato italiano
Formula 3
Coppa Renault Clio
Saim Mugello
Tel. 055/8495800
SlLVERSTO.E
Campionato inglese
Formula 3
Brdc Silverstone Circuit
Tel. 0044/327/857271
AlII
Campionato francese F.3
SuperTurismo
Peugeot 905 Spider Cup
Asa Albi
Tel. 0033/63/549400

CITTA'DR IEISICO
Campionato Panamericano
Formula 3
Citt~ del Messico
STDCI-CU A DARU.IITON
Campionato Nascar
Nascar
Tel. 0011904/2530611

II.ETTO
Camp. italiano Spercar Gt
Prototipi e F. 2000
Autodromo del Levante
Tel. 080/9920467·9921148

10NZA
Targa Tricolore Porsche
Carrera Alpenpokal
Sias Monza Tel. 039/24821
VAIWIO
Challenge italiano
Trofeo Cinquecento
Sogesa Varano
Tel. 0521/242820

4-5 SETTEMBRE
RAm DR GRAPPOLO
Coppa Italia 1. zona
coeHiciente 3
S. Damiano Rally Club
Tel. 0141/975154
RAm VAlLf CAMONICA
Coppa Italia 3. zona
coeHiciente 5
Ac Brescia
Tel. 030/40561RALLY

2-5 SETTEMBRE
5 SETTEMBRERALlT 10NT IWC

Campionato europeo
coeHiciente 5
Asa Mont Blane
Tel. 0033/50/52960

HAlU DR SAGITTARIO
Rallysprint
Ac Pordenone
Tel. 0434/208965·6-7

- SERVlZlO OUOnDIANO
DIINFORMAZlONE SUU'ATTlVITA

MOTORISnC1IN COLWORAZlONE
CON LA --SIP

chlamate II

Se slete utenU del dlstreHl dl:
Ancona, Bologna,

Comacchlo, Ferrara,
Fldenza, FIrenze, Fornovo,

Genova, Imola Lugo,
MllanoL ModenaL P_ma,

perugla, peseara,
Piacenza, Porretta Terme,

Ravenna, RevllO Emllla,
Rimini, Roma, Teramo,
051 oppure

997.997
se dl altro dlstretto

5 SETTEMBRE
TURCKHEIM TROIS fPIS
Campionato europeo
della montagna
Asac d' Alsace
Tel. 0033/88/360434

SALITA lIMA-ABETONE
Campionato italiano
Coppa Csai 1. zona
Club Motoristico
Appennino Pistoiese
Tel. 0573/631237·1ax 622390
SALITA CEFALU'-GIIILMANNA
Coppa Csai 2. zona
Comune di Cefalu
SLALOM MOllNI TRIORA
Campionato italiano
Supergara
Tel. 0173/65425
SLALOM PIGNATARO
PASTORANO-GIANO
Coppa Csai 4. zona
Rombo Team Napoli
Tel. 081/8904526
SLALOM S. IIIOVANNI
IN FIORE
Coppa Csai 5. zona
Cosenza Corse
Tel. 0984/72895
SLALOM VAL DIRILLO
Nazionale
Melluzzo Corse
Tel. Catania
SWOM CITTA'
DI COSSOINE
Nazionale
Ac Sassari
Tel. 079/271462
VELOCITA' SU TERRA
A PERGOLA
Campionato italiano
Usp Catria
Tel. 07211734086
FORIULA RAm
A FORD 10ARI0
Nazionale
Team Padova Cross
Tel. 049/9630465
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IANTElINATRE

~

19.50 sabato
ESPANSIONE TV
20.00 sabato

~

RADIO TELE &ARDA
15.30 sabato

, &RP TV
, 22.30 venerdi

13.30 sabato

'"- RETE II TAII 20.55 sabato

;1) ~~~E
RETE mURRA
15.00 sabato

,--, 12.30 e 23.00
I lunedi

~

TElE IEllUIIO
_ 23.30 giovedi

18.00 sabatoIITElE COIIERCIAlE
AlPINA

l. 21.00 sabato
"" 22.00 mereoledl

PRIIO CANAlE

1~
~~:~~~~~~~~i
TElEARCOBAlEIIO

J
23.45 venerdi
13.30 domenicaI) ~~r~~!~ica

" lIUOVA RETE
22.30 venerdi
TV PARIA

.., 21.15 sabato
18.1 O domenica

;1) TElEMONTIMARE
22.30 sabato

, 13.00 domenica
TElE MAREMMA
15.30 sabato

_ ~ 115.00 domenica

1101 TV
21.30 sabato
15.45 lunedi

SETTIMANALI NAZIONALI
TElERE&IONE
21.30 venerdi
17.30 sabato

TElE 2000
22.30 venerdi
21.00 domenica

RETE CAPRI
22.00 venerdi

SUPER TV
21.40 martedi

IMOTOR
NEWS

TElECUPOLE
23.00 lunedi

TElEllOVA
23.00 mercoledi

TElE FRIULI
23.30 venerdi
16.20 lunedi

TElE ARENA
23.40 venerdi

TElE Al TO VElIETO
23.15 venerdi
13.30 domenica

RETE 7
11.30 sabato

TElERE&&IO
18.40 giovedi
13.30 domenica

TElERE&IOIIE
TOSCANA
14.30 giovedi
24.00 domenica

RETE 24 H
22.30 giovedi
16.30 sabato

TVRS
15.15 venerdi
23.00 sabato

TElE WIO
21.20 venerdl

CAIIAlE 10
20.30 lunedl

TElESPAZIO
22.30 sabato
13.30 domenica

TElESCIROCCO
23.45 venerdi

RUBRICHE FISSE

• LUNEOi
TElEMONTECARlO 24,15 Crono
RETEIIA 20.40 L'uomo e i motori

• MARTEDi
TElE + 2 19.45 Sport time auto
OOEON TV 23.15 AutomaniaiSa:c

Oz-I:
1&1a:
O
~
1&1

• MERCOLEOi
TElE + 2 13.45 Sport time auto (replica)

• VENEROi
TElE + Z 13.45 Sport time auto (replica)
CIIIQUUTtllE 22.00 Motori non stop
ODEOI TV 23.15 Tuttofuoristrada

• SABATO
TElE.OIITECARlD 13.00 Crono (replica)
RAI 2 14.30 Tg2 Motori
TlVU ITAliA 19.30 Ruote in pista

• OOMENICA
D Il AllA 1 11.45 Grand Prix
CO CINOUESTEllE 12.30 Motori non stop
'- (replica)B VlDEO.USIC 13.00 Motorclip

CO

**** *~.
* ****

S,,,,/zl suI 1000 Laghl
andranno In onda su
rele +2 dom,nlca 5
all, ore 18,30 , su
Eurosport, lI,nBrdJ 3

al/, ore 20.30

LE GARE
• SUPERTURISMO
RAlI
Sabato 4 ore 16.00
diretta da Pergu sa
TElE+2
Domenica 5 ore 1.00
sintesi della gara

• KARTRAI 3
Sabato 4 ore 17.30
mondiale 125 - eliminatorie.
Domenica 5 ore 1.10
mondiale 125 - finale

SPECIALI
• FORMULA 1
EUROSPORT
Mercoledi 1 ore 22.00
Grand Prix Magazine
eon replica giovedi 2
ore 13.00

• F. 3000
EUROSPORT
Venerdi 3 ore 20.30
sintesi gare di
Nurburgring e Spa
RAI3
Mercoledi 1 ore 15.30
sintesi della gara di Spa

• OTMRAI3
Mercoledi 1 ore 15.50
sintesi della gara di Singen
EUROSPORT
Mereoledi 1 ore 19.00
sintesi della gara di Singen

• RALLY
EURO SPORT
Venerdi 3 ore 20.30
sintesi del rally 1000 Laghi
TElE +2
Domenica 5 ore 16.30
sintesi del rally 1000 Laghi

• SUPERTURISMO
TElE + 2
Domenica 5 ore 1.00
sintesi della gara di Pergusa

S,,,,/zl su//a F.3000
saranno trasm,ssl da
Ral 3 mercol,dl 1all,

O" 15.30 , da
Eurosport, lI,nerdJ 3

all, 0" 20,30

nAJ R€
***

* *
* ****

SUPERTURISMO O PERGU SA CHIAMA

Tempo di due ore
Ritoma sui telesehermi in diretta Rai il SuperTurismo. Đopo un mese di
ferie la serie tricolore approda sul circuito siciliano di Pergusa. E questa
una gara, se vogliamo, anomala rispetto alle altre: infatti in questa occa-
sione a differenza di due gare sprint Le SuperTurismo saranno impegnate
in una mini endurance di due ore. Sabato 4 Rai Uno si colleghera in diret-
ta alle ore 16.00, telecronista Mario Poltronieri, per seguire la caldissima
gara di: Tarquini (Alfa 155), l!
Giovanardi (pengeot 405 Mi - --.0 '" .. 0.. _
16) e deU'attuale capo elassi-
fica Roberto Ravaglia (Bmw
318i). I tre, in pratica, si gio-
cheranno il titolo.

TRASMISSIONI VIA SATELLITE
• EUROSPORT
MERCOlEOl' 1
ore 18.00 DIm
sintesi della gara di Singen
ore 22.00 F. 1
Grand Prix Magazine

GIOVEDI' 2
ore 13.00 Grand Prix
Magazine (replica)
VENEROI' 3
ore 20.30 International
Motorsport

SABATO 4
ore 9.00 International
Motorsport (replica)
lUNEOl 6
ore 13.00 International
Motorsport (replica)

• LUNEOi

RUBRICHE TV LOCALI
Toscana

Lombardia
TElEVERBAND
21.45 Tuttorally video

Emilia Romagna
TElE RADIO CITTA
20.30 Cuore Rosso
(solo dopo ogni Gp)

• MARTEDi
Puglla

CANALE 10
10.40 Top Autonews

Lombardia
RETE 55
19.30 Tuttorally video
TElESTUOIOTRE
22.00 Tuttorally video

• MERCOLEOi
Marche

TVRS
23.00 Ruote e motori

• GIOVEOi
Puglia

CANALE 10
10.40 Top Autonews

Emilia Romagna
RETE 7
18.30 World Cross Motori

Toscana
TV PRATO
21.50 II fuoristrada

Campania

TElEVOMERO
23.30 Racing Team

Lazio
RETE ORO
19.45 Semaforo verde

Lombardia
TElEVERBAND
18.00 Tul\orally video

• VENEROi
Piemonle

VIDEOGRUPPO
20.00 Hot Rod

Toscana
TElERE&IONE
22.00 Gente Motori

• SABATO
Piemonle

VIDEOGRUPPO
24.00 Hot Rod

Lombardia
ANTENNA 3
19.50 Monza motori

Ligura
CANALE 7
20.30 Start ing
(rep lica domenica 19.00)
EUROMIXER
20.30 Starting
(replica domenica 19.00)
TElENORD
20.30 Starting
(replica domenica 19.00)

Emilla Romagna
RE&GIO TRE TV
23.00 Starting
(replica domenica 14.00)

TElEUNIVERSO
13.30 Starter

CANALE 27
23.00 Starting
(replica domenica 14.00)
TElEIDEA
19.50 Starting
(replica domenica 13.00)

Marche
TVRS
15.20 Ruote e motori

Lazio
R&M
15.00 Starting
(replica domenica 19.00)
GOLO TV
13.50 Starting
(replica lunedi 23.30)
TVA 40
22.30 Tva 40 Motor
(rep lica domenica 14.00)

Pu Ila
CANALE 10
10.40 Top Autonews

• OOMENICA

Lombardla
BERGAMO TV
18.00 Motorshow

Lazio
TELE UNIVERSO
13.00 Starting
TElE MONTE GIOVE
15.00 Start ing
OUARTA RETE ROMA
23.45 Start ing



Le oplnlonl dl
qu•• ta pag Ina
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volta In volta,
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SO bene che questa vi fara
arrabbiare piu del necessario; ma
in periodo post-vancanziero le

teste, bollite dal celdo, iniziano a sfrigo1are
rivo1gendosi gia al mercato dell'anno
prossimo. E puntualmente, dietro alle
e1ucubrazioni piu delirenti, prende corpo il
lugubre coro delle 1amentele. Ahi, ehi,
questo 10 1asceranno a piedi; quest'sltto non
tiovete mai un volante, perchć non ha soldi
e non ha sponsor. Ubi, ubi, com'ć crude1e
questo Circus di g1adiatori che ti prende, ti
mastica e ti butta in un can to. E tutti a
piangere sul1e disgrazie proprie e altrui.
Dicevo, stavo1ta magari se la prenderanno in
parecchi. Ma anche sforzandomi, la sorte di
questi cassintegrati della F.1 non mi
commuove piu di tanto. Anzi, non mi
commuove piti di Beautiful, il che e tutto
dire. A vro endie la seasibilits di una foca,
ma non ho mai visto un pilota appiedato
lavare ivetri ag1i incroci e se c'e qualcosa
che mi preoccupa sono i cassintegrati veri,
quelli che tomano dalle vacanze e scoprono
che potevano anche restarci. Non, come
sostiene qualcuno, perchć abbia l'anima di
Cipputi: semp1icemente perchć non vorrei
capitasse anche a me. Ma il giomo che il
cuoco di un McDonald (ci sono i cuochi nei
McDonald?) verra a 1amentarsi peiche, dopo
una stagione in un ristorante a cinque stelle,
g1i tocca tomare a friggere hamburger, spero

di avere abbastanza fiato per gridarg1i in
faccia a centodieci decibe1: sei un fesso. E
allora, perchć non si dovrebbe fare 10 stesso
con g1i assi - piantati in asso - del
volante?
li mestiere di pilota non e, obiettivamente,
un mestiete, anche se a differenza - per
esempio - dei pierre de11ediscoteche
comporta una certa dignite e una fatica mica
da ridere, oltre al rischio di 1asciarci la
ghirba. Pero e un po' come il poker: un
gioco. A mio personalissimo avviso il pokere un gioco ctetino, ma 1asciamo perdere.
Puoi anche essere il piu bravo di tutti, ma se
non ti capitano in mana le carte giuste c'ć
poco da fare. Oppure puoi avere carte buone
e carte csttive, ma non riuscire a vincere
percbć ti difetta la faccia di bronzo per
nascondere i sentimenti, anche quando stai
b1uffando. E questo e anche piu grave.
Accidenti, che bella metafora che mi e
scappata fuori.
Ma soptettutto, il poker, la lipps, il
saltamartino e la Formula Uno hanno una
cosa in comune: le rego1e. Non solo quelle
scritte e codificate, anche quelle retaggio di
anni e anni di giocate. Que1 codice non
scritto di comportamento per cui se dai un
calcio nelle balJe al tuo avversario sei uno
scorretto, ma se 10 fai davanti alJ'arbitro sei
uno stupido, e se invece non 10 fai giocando
a pallanuoto, dove nessuno ti vede, devi
cambiare sport.
li gioco ha le sue regole, e devi starci. E poi
non venitemi a par1are di vaJigie e di gente
dal cuore troppo tenero. E tutta una
questione di proporzioni. Se sei arrivato fino
alla Formula Uno e altamente probabile che
tu sia passato imp un em en te sopra a un tot di
gen te, a iniziare da quando avevi il moccio
al nasa e correvi in keit, passando per l'ete
dei brufo1i e delle formulette promoziona1i,
fino al te1efonino e alla Tremila, o quel che
ć. li pelo sullo stomaco e cresciuto anche a
te, cara vittima del sistema, e se adesso hai
trovato qualcuno che ne ha di piu e inutile
che stai tanto a 1amentarti. Se proprio vuoi
restare nel giro, fai un passo indietro e
prendi la rincorsa. Se la tua valigia non e
niente per quslcuno, sbattila in testa a
qua1cun altro. Ma non piangere sui volanti
perduti perchć l'automobilismo non e solo
imparare a controllare il sovrasterzo. Ela
sapevi dal priacipio, o dovevi seperlo dai
film western, che un poker d'essi va bene
ma una pisto1a e meg1io.


