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FERRARI GEWINNT PS-DUELL
Mercedes hat die FUhrung in der
Power-Wertung der Formel 1an
Ferrari verloren. Grund ist aber
nicht die schnelle Entwicklung der
Italiener, sondern eine freiwillige
AbrUstung bei Mercedes.

Seite 12

24H-QUALI-RENNEN

In den vergangenen beiden Jahren
holte immer der Hersteller den
Sieg beim 24h-Rennen am Nur-
burgring, der vorher das Quali-Ren-
nen gewann. Wir verraten lhnen,
wer dieses Jahr als Favorit startet.
Seite 19

BLEIBT HWA IN DER DTM?
Werden die deutschen Tourenwa-
gen-Fans auch weiterhin Mer-
cedes-Autos in der DTM sehen?
HWA Uberlegt offenbar auch nach
dem Ausstieg des Herstellers in der
kommenden Saison anzutreten.
Seite 26




Formel 1| Rennanalyse GP China 2018

Ricciardo macht kt

Daniel Ricciardo hat beim
China-Grand-Prix den ersten
Saisonsieg gefeiert. Dank
etwas Safety-Car-Gluck,
einer mutigen Taktik und gut
getimter Uberholmanover
gewann der Australieram
Ende Uberlegen. FUr die
groBten Schlagzeilen nach
dem Rennen sorgte Team-
kollege Max Verstappen.

Von: Michael Schmidt

Warum ging nur Red
Bull volles Risiko?

29 Runden lang passierte in
Shanghai nicht viel. Dann liefer-
te eine Kollision zwischen den
beiden Toro Rosso eine Analogie
zum GP Australien. Dort lésten
zwei Boxenpannen von HaasF1
eine virtuelle Safety-Car-Phase
aus. Chassispartner Ferrari pro-
fitierte damals. Der Toro-Rosso-
Crash in Shanghai wurde nun
zum Matchwinner fiir Red Bull.
Als Charlie Whiting das Safety
Car auf die Bahn schickte, mach-
te nur Red Bull alles richtig. Das
Team holte beide Fahrer an die
Boxen und gab ihnen Soft-Reifen
fir die letzten 25 Runden mit auf
die Reise. Da lagen Max Verstap-
pen und Daniel Ricciardo auf den
Plitzen drei und fiinf. Am Ende
des Rennens hatte Ricciardo die
Nase vorn. Es wire ein Doppelsieg
fur Red Bull geworden, hatte Ver-
stappen nicht mit zwei verun-
gliickten Angriffen auf Lewis
Hamilton und Sebastian Vettel
drei Positionen verloren.
Mercedes und Ferrari verschlie-
fen den Boxenstopp. Dabei hiitten
sie mit Hamilton und Riikkonen
viel mehr Zeit fiir die Entschei-
dung gehabt. Die Red-Bull-Piloten
lagen in der Haarnadel, als sie der
Funkspruch erreichte: ,Es war
eine Sekunden-Entscheidung. Wir
hatten schon vor dem Rennen ab-
gesprochen, bei einem Safety Car
zur rechten Zeit die Reifen ein
zweites Mal zu wechseln®, besta-
tigte Teamberater Helmut Marko.
Hamilton lag 2,7 Sekunden hin-
ter Verstappen, Riikkonen sogar
11,2 Sekunden hinter Ricciardo.
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Doch warum haben Ferrari und
Mercedes nicht auf die Red-Bull-
Taktik reagiert? ,Wir haben uns
zu sehr auf Ferrari konzentriert
und Ferrari wahrscheinlich auf
uns. Dabei haben wir die Red Bull
aus dem Radar verloren. Jetzt, wo
sechs Fahrer gewinnen kénnen, ist
es einfacher, taktische Fehler zu
machen. Weil es mehr Optionen
und Parameter gibt“, raumte Mer-
cedes-Teamchef Toto Wolff ein.
Es gab aber auch rationale
Griinde, auf dem Medium-Reifen
weiterzufahren. ,,Uns war die Po-
sition auf der Strecke wichtiger als
ein frischer Reifensatz”, hieR es
unisono bei den beiden WM-Kan-
didaten. Wolff erklart, welche
Angst mitschwang: .In der ersten
Rennhiilfte hat kaum einer tiber-
holt. Wir haben gefiirchtet, dass
es auch in der zweiten Halbzeit
schwer sein wiirde, die Positionen
wieder gutzumachen.” Red Bull
hat gezeigt, dass es moglich war.

War die Verstappen-
Strafe zu gering?

Max Verstappen stolpert iiber
seine Ungeduld. Beim Angriff
auf Hamilton in einer ultra-
schnellen Linkskurve geriet der
Hollinder auf die Gummischnip-
sel neben der Ideallinie und bog
in die Botanik ab. Ricciardo
wischte vorbei. ,Dort tiberholt
man nicht®, sagte Hamilton kurz
und bindig.

Die Attacke auf Vettel war
schlecht getimt. Verstappen sah
einen leichten Verbremser beim
Heppenheimer und wollte im
Ricciardo-Stil mit einem Last-
Minute-Angriff vorbei. Doch Mad
Max bremste zu spat und drehte
den Ferrari um. Hamilton und
Raikkonen profitierten.

Fiir Vettel war das Rennen ge-
laufen. Mit beschiadigtem Unter-
boden und ausgelutschten Rei-
fen wurde er zur leichten Beute
fiir Nico Hiilkenberg und Fer-
nando Alonso. Deshalb war die
Zehn-Sekunden-Zeitstrafe fiir
den Titer gerechtfertigt. Sie be-
strafte Verstappen, weil er da-
durch eine Position gegen Hamil-
ton verlor, den er in der 48.
Runde wieder tiberholt hatte.

Niki Lauda ging mit Verstap-
pen hart ins Gericht: ,Die Schuld
liegt voll bei Max. Vernunft

SUTTON IMAGES

Nach viel Pech'in den ersten Rennen erzwang
Danlel Ricciardo sein Glick In Shanghal. Er
zementlerte seinen Ruf als bester Oberholer

Crashkurs: Nachdem Verstappen den Ferrari
von Vettel gedreht hatte, entschuldigte er
sich bel seinem Gegner und bei selnem Team
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scheint sich bei diesem Men-
schen nicht einzustellen. Norma-
lerweise wichst man mit seinen
Fehlern. Er wird nur kleiner. Das
scheint mir auch eine Intelli-
genzfrage zu sein.” Nico Rosberg
sieht den Holliinder als Wieder-
holungstiter, der endlich er-
wachsen werden miisse.

Vettel wollte sich tiber die
Hohe der Strafe nicht auslassen:
»Das ist Sache der Sportkommis-
sare.” FIA-Rennleiter Charlie
Whiting sah die Kollision eher
als Fehler als ein riskantes Ma-
nover. Deshalb konne man mit
zehn Sekunden durchaus leben.
»~Auflerdem hat Max auch noch
Strafpunkte bekommen. Er steht
jetzt schon bei fiinf Punkten. Das
wird ihn davon abhalten, solche
Aktionen hédufiger zu machen.*

War das Safety Car
gerechtfertigt?

In der 29. Runde kamen sich die
Toro-Rosso-Piloten in der Haar-
nadel in die Quere. Brendon Hart-
ley sollte Pierre Gasly vorbeilas-
sen, doch irgendetwas musste
der Neuseeldnder dabei missver-
standen haben. Der Zusammen-
stof} verteilte Karbontriimmer
tiber eine weite Strecke. Zwei
Runden spiter schickte FIA-
Rennleiter Charlie Whiting das
Safety Car auf die Bahn. Warum
so spit, fragte Vettel, der wie
Bottas der Leidtragende der Neu-
tralisation war. Die beiden waren
gerade an der Boxeneinfahrt vor-
beigefahren, als sich Bernd May-
lander auf den Weg machte.

Whiting verteidigte sich: ,Ei-
nige Fahrer haben uns kontak-
tiert. Aber ich wollte erst feststel-
len, ob ein Safety Car notwendig
ist und wie grof die Liicken im
Feld waren, um die Streckenpos-
ten sicher arbeiten zu lassen. Als
Kklar war, dass ein virtuelles Safe-
ty Car nicht reicht, haben wir das
richtige losgeschickt.”

Vettels Kritik, dass damit wie
schon in Ungarn 2014 die Spit-
zenreiter benachteiligt worden
wiren, lieR Whiting nicht gelten:
»Ich schaue bei der Entschei-
dung, ob Safety Car oder nicht,
nie darauf, wer im Vorteil und
wer im Nachteil ist. Das ist eine
Entscheidung, die rein aus Sicher-
heitsgriinden getroffen wird.“

Wer profitierte noch
vom Safety Car?

Drei Teams haben das Safety Car
zu einem zusitzlichen Reifen-
wechsel genutzt. Red Bull, Renault
und Force India holten beide Fah-
rer an die Box. Ricciardo, Verstap-
pen, Hiilkenberg, Sainz und Ocon
noch in der 31. Runde. Force In-
dia traute sich nicht einen Dop-
pelstopp wie Red Bull und hielt
Perez noch eine Runde linger auf
der Strecke.

Wiihrend sich Red Bull mit
dem Sieg fiir den Coup belohnte,
Renault dafiir die Plitze sechs
und acht erntete, ging es sich fiir
Force India nicht mehr ganz aus.
Ocon und Perez kamen zwar
schnell an Stoffel Vandoorne und
Lance Stroll vorbei, doch dann
wurde es zih. Auf WM-Punkte
fehlten 4,4 Sekunden. Kevin
Magnussen hatte trotz Medium-
Reifen genug Speed, die Verfol-
ger auf Distanz zu halten.

Es gab aber auch einen Profi-
teur, der nicht unter Safety-Car-
Bedingungen stoppte. Fernando
Alonso kam kurz vor dem Toro-
Rosso-Crash an die Box. Und
wurde trotzdem Siebter. Weil
Carlos Sainz und die beiden
Force India bei ihren Stopps hin-
ter den McLaren fielen;und weil
Alonso wieder seinen Killerin-
stinkt nutzte. Er ging noch an
Magnussen und Vettel vorbei.

Warum war Merce-
des nur dritte Kraft?

Mercedes-Teamchef Toto Wolff
nahm tber den Zustand des Ti-
telverteidigers kein Blatt vor den
Mund: ,,In China waren wir hin-
ter Ferrari und Red Bull nur drit-
te Kraft. Wir waren im Training
und im Rennen zu langsam. Auf
eine schnelle Runde blieben die
Reifen zu kalt, im Rennen haben
sie dann wieder uberhitzt. Das
Fenster ist einfach zu klein.”

Hamilton meinte schmallip-
pig: .Ich habe keine Antwort fiir
unsere Probleme. Wir haben uns
seit Melbourne verschlechtert.”
Wolff sieht aber noch keinen
Grund zur Panik: ,Wir miissen
jetzt ruhig bleiben, die Kopfe zu-
sammenstecken und die Proble-
me losen. Die sind wie alles in
der Formel 1 komplex.“ m



Formel1| Statistik GP China

GRAND PRIX VON CHINA: 3. VON 21 LAUFEN

STRECKENDATEN Gang
Streckenlange: 5,451km
Runden: 56
Distanz: 305,066 km
Zuschaver: 65000
Wetter: 19 Grad, sonnig
Topspeed Qualifikation: 331,1 km/h (Vettel)
Topspeed Rennen: 343,8 km/h (Réikkonen)
Gangwechsel/Runde: 50
Volllastanteil: 67% (1370m=18,05)
Benzinverbrauch/Runde: 2,54 Liter
Fuhrungswechsel: 3
STARTAUFSTELLUNG RENNERGEBNIS
Fahrer Runden Zeit/Rickstand Reifen" Boxenstopps schnellste Runde
! feﬁsaiggn\fm' 4 5 1. Ricciardo 56/122 13201940 min = 206,068 km/h  us/m/s 2 (45,7322) 135785 min |
2 Kimi Raikkonen, FIN ; 2. Bottas 56/18 +889%%s s/m 1(22,0975) 136,987 min
Ferar. 13082 min 3. Riikkénen 56/6 +9,637s s/m 1(229135) 136,456 min
3 Valtteri Bottas, FIN 77 4, Hamilton 56 +169855 s/m = 1(224645) 136,878 mfn
Metcedes 131,625 min 5. Verstappen® 56 +20436s us/m/s 2(45311s) 1.36,206 min
4 Lewis Hamilton, GB 4 6. Hilkenberg 56 +21,052 us/m/s 2 (469515) 1.36,881 min
Mercedes, 131675 min 7. Alonso 56 +30,639s s/m 1(241105) 1.37,234 min
5 Max Verstappen, NL :;3 8. \Vettel 56/20 +352865 s/m 1(23,0095) 137479 min
Red Bull-Renault, 131796 min 9. Sainz 56 +357635 us/m/s 2(470525) 1.37.754 min
6 Daniel Ricciardo, AUS 3 10. Magnussen 56 +395845 s/m 1(229735) 138,152 min
Red Bull-Renault. 131948 min 1. Ocon 56 +44050s s/s/us 2(459185) 137985 min
7 Nico Hiilkenberg, D 27 12.  Pérez 56 + 447255 us/s/s 2(451905) 137673 min
Renault, 132,532 min 13. Vandoorne 56 +49373s s/m 2(50,7025s) 1.38,137 min
8 SergiaPérez, MEX 11 14. Stroll 56 +554905 s/m 1(22,6615) 1.38,500 min
Force India-Mercedes, 132,758 min 15.  Sirotkin 56 +58,241s s/m/s 2(464395) 138,624 min
9 Carlos Sainz, E 55 16.  Ericsson 56 +1.02,604 min s/m 1(22,7855) 1.38,386 min
Renault, 132,819 min 17.  Grosjean 56 +1.05,296 min us/m/us 2(467155) 1.37410 min
10 Romain Grosjean, F 8 18 Gasly? 56 +1.06,330 min m/s/us 2(586005) 138,367 min
oSt L 19. Leclerc 56 +1.22,575 min s/m 1(233925) 138,808 min
1l KevinMagnussen.DK  9() 20, Hartley 51 Getriebe (P20) us/m/s
IO o " Reifenfolge: hs = hypersoft, us = ultrasoft, ss = supersoft, s = soft, m=medium, h=hart, sh = superhart, R = Regenreifen, | = Intermediate, S& G = Stop-and-
12 Esteban Ocon, F 3] go-Strafe, DT; Durchfahrtsstrafe, +5/10 = Zeitstrafe in der Box, ® Runden in Fihrung, Bestwerte in Rot, * 10 Sekunden addiert, © 5 Sekunden addiert, ® 30
Force India-Mercedes, 133,057 min = Sekunden addiert
13 Fernando Alonso, E
il 14 FAHRER-WM TRAININGSDUELLE KONSTRUKTEURS-WM
14 Stoffel Vandoorne, B 2 1. Vettel” 54Punkte  Hamilton - Bottas 1:22 1.Mercedes 85 Punkte
Mclaren-Renault,133506min 2. Hamilton 45 Punkte Vettel - Raikkénen 21 2. Ferari 84 Punkte
15 Brendon Hartley, NZ 2 8 2 gptt'as '. 40 Punkte Ricciardo - Verstappen 1 2 3. Red Bull-Renault * 55 Punkte
Toro Rosso-Honda, 133795 min - Ricdiardo 37 Punkte gr%r:i?n-vsa{r‘gl(lmme 322 4.McLaren-Renault 28 Punkte
16 Sergey Sirotkin, RUS 35 e g e e-ten 4 SRenault 25 Punite
Willams-Mercedes, 134,062 min : 7. Holkenberg 2Punkte  Gasly=Hartley zn  O.Temfossptionda 12 Punktg
17 Pierre Gasly, F 10 8. Verstappen 18Punkte  Grosjean-Magnussen T b TPunke
Toro Rosso-Honda, 1.34,101 min 9. Gasly 12 Punkte Hlkenberg - Sainz 3:0 8. Sauber-Ferrari 2Punkte
== = 10. Magnussen 11 Punkte Ericsson - Leclerc 2:1 9. Force India-Mercedes 1Punkt
18 Lance Stroll, CDN _ 18 AT e 6 Punkte
Williams-Mercedes, 134,285 min - 12. Sainz 3 Punkte
19 Charles Leclerc, MC 16 13. Ericsson 2 Punkte
Sauber-Ferari, 1.34454 min 14. Ocon 1Punkt
20 Marcus Ericsson, S 9 g

Saubgl-Fe_nari. 134914 min

Startnummer

1) FOnt Platze zurick wegen Ignorierens gelber Flaggen
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GRAND PRIX CHINA, FREIES TRAINING 1

GRAN D PRIX CHINA, FREIES TRAINING 2

Fahrer Team Zeit/RiOckstand  Runden
1. Lewis Hamilton Mercedes 133999 min 2
2. KimiRalkkonen Ferrarl +0359s 14
3. Valtteri Bottas Mercedes +04585 28
4. Daniel Ricciardo Red Bull +0,5385 2
5. Max Verstappen Red Bull +0,660s 22
6. Sebastian Vettel Ferrari +0862s 18
7. KevinMagnussen  HaasFl +1179s 21
8. Carlos Sainz Renault +1617s 23
9. Romain Gresjean HaasFl +1719s 21
10.  Nico Hulkenberg Renault +1801s 18
1. Pierre Gasly Toro Rosso +2038s 21
12. FemandoAlonso  Mclaren +2045s 29
13. Sergio Pérez Force India +2052s 28
14. Esteban Ocon Force India +2352s 32
15. Sergey Sirotkin Williams +2692s 3l
16. Brendon Hartley Toro Rosso +27165 23
17. Charles Leclerc Sauber +2124s 23
18. Stoffel Vandoomme  McLaren +2751s 25
19. Marcus Ericsson Sauber +2910s 21
20. Lance Stroll Williams +2910s 28

GRAND PRIX CHINA, FREIES TRAINING 3

Fahrer Team Zeit/RiUckstand  Runden
1. Sebastian Vettel Ferrari 1.33,018 min 14
2. Kimi Raikkonen Ferrari +0451s 21
3. Valtteri Bottas Mercedes + 07435 16
4. Max Verstappen Red Bull +0951s 14
5. Lewis Hamilton Mercedes +1039s 14
6. KevinMagnussen  HaasFl +1311s 25
7. Sergio Pérez Force India +1427s 14
8. EstebanOcon Force india +1438s 16
9. (Carlos Sainz Renault +1564s 20
10. Sergey Sirotkin Williams +1723s 13
1. Nico Holkenberg Renault +1823s 16
12. Fernando Alonso McLaren +1833s 13
13. Stoffel Vandoorne  Mclaren +1959s 16
14. Brendon Hartley Toro Rosso +1973s 20
15. Daniel Ricclardo Red Bull +2,0435 4
16.  Pierre Gasly Toro Rosso +2,061s 16
17. Lance Stroll Williams +2357s 16
18. Charles Leclerc Sauber +2479s 14
19.  Marcus Ericsson Sauber +2,661s 3
20. Romain Grosjean HaasFl +2738s 6

ZITAT DES RENNENS

»ICH FAND ES GUT, DASS
MAX DEN FEHLER ZUGAB.
ER HAT SICH VERBREMST,
DAS KANN PASSIEREN. MIT
DEM RUCKENWIND AUF DER
GERADEN WAR ES NICHT
EINFACH.*

Sebastian Vettel

Fahrer Team Zeit/Rickstand  Runden
1. Lewis Hamilton Mercedes 133482 min 26
2. Kimi Raikkonen Ferrari +0,007s 26
3. Valtteri Bottas Mercedes +0,033s 27
4. Sebastian Vettel Ferrarl +0)08s 21
5. Max Verstappen Red Bull +0341s 26
6. Nico Hilkenberg Renault +0831s 30
7. KevinMagnussen  HaasFl +09765s 26
8. CarlosSainz Renault +0991s 28
9. Daniel Ricciardo Red Bull +1075s 26
10. FemandoAlonso  McLaren +1150s 3
1. Sergio Pérez Force India +1310s 30
12. Pierre Gasly Toro Rosso +1367s 33
13. EstebanOcon Force India +1392s 30
14. Stoffel Vandoome  MclLaren +1681s 22
15. Brendon Hartley Toro Rosso +1851s 37
16. Sergey Sirotkin Williams +18585 Ell
17, Marcus Ericsson Sauber +2142s 29
18. Charles Leclerc Sauber +2434s 26
19. RomainGrosjean  HaasFl +2989s 26
20. LanceStroll Williams +36655 19

STATISTIK DES WOCHENENDES

Mal in Folge startete Nico HUlkenberg nun schon vom
siebten Startplatz. Dreimal am Ende der vergangenen
Saison, dreimal zu Beginn der neuen Saison. So etwas
gab es noch nie. .Die drei Top-Teams sind vorne, dann
kommt eine grofB3e Licke, und dahinter muss ja einer
der Schnellste sein”, kommentierte der Renault-Pilot
die kuriose Serie trocken. Auch bei Daniel Ricciardo
lohnt es sich, auf das Thema Startplatze einzugehen.
Sechs Grand-Prix-Siege hat der China-Triumphator
nun auf dem Konto. Am Start stand er dabei nie bes-
ser als Platz 4. Zum Vergleich: Sebastian Vettel sam-
melte alle seine 51 Siege von den Startplatzen eins,
zwei oder drei. Auch fir Lewis Hamilton gab es Grund
zu feiern: Der Weltmeister fuhr zum 28. Mal in Folge in
die Punkte. Auch das ist ein neuer F1-Rekord.

Nico Hilkenberg hat ein Abonnement auf Startplatz7

FAHRERNOTEN

06/10 @800
Lewis Hamilton
Mercedes AMG F1

09/100733
Valtteri Bottas
Mercedes AMG F1

03/100466
Max Verstappen
Red Bull Racing

10/10 08656
Danlel Ricclardo
Red Bull Racing

09/10 0933
Sebastian Vettel
Scuderia Ferrari

08/10 0833
Kimi Raikkénen
Scuderia Ferrari

07/10 06566
Sergio Pérez
Force India

07/10 0700
Esteban Ocon
Force India

06/100433
Sergey Sirotkin
Williams F1

05/10 @ 4,66
Lance Stroll
Williams F1

09/10 0856
Fernando Alonso
McLaren

06/10 0656
Stoffel Vandoorne
McLaren

04/100533
Pierre Gasly
Toro Rosso

04/100 466
Brendon Hartley
Toro Rosso

07/10 0700
Romain Grosjean
Haas F1 Team

08/10 @866
Kevin Magnussen
Haas F1 Team

09/100833
Nico HiUlkenberg
Renault F1

07/10 06233
Carlos Sainz
Renault F1

05/10 @700
Marcus Ericsson
Sauber

04/10 0465
Charles Leclerc
Sauber



Formel 1| Ist Red Bull ein Titelkandidat?

Drei Grands Prix —und
noch kein Mercedes-Sieg.
Ferrari bekommt als Sil-
berpfeil-Jager Konkurrenz.
In China meldete sich Red
Bull mit dem Sieg von Da-
niel Ricciardo im Rennen
um den WM-Titel zurUck.

Von: Michael Schmidt—

iese  Weltmeisterschaft
wird ein Dreikampf. Der
GP China hat gezeigt, dass
neben Mercedes und Ferrari auch
Red Bull im Titelrennen mit-
mischt. Bis jetzt war das nur eine
kithne Behauptung aus dem Red-
Bull-Lager. Daniel Ricciardo fiihr-
te mit seinem Sieg in Shanghai
nun den Beweis, dass Red Bull im
Renntrimm das schnellste Auto
im Feld hat. Das Problem ist die
Qualifikation. Auf eine Runde feh-
len zwischen 0,3 und 0,7 Sekun-
den auf die Konkurrenz. Deshalb
braucht Red Bull im Rennen die
perfekte Strategie, gute Boxen-
stopps und Fahrer, die iberholen
konnen. Alles traf in China zu.
Eigentlich hitte der WM-Drit-
te in Shanghai einen Doppelsieg
landen miissen. Max Verstappen
verspielte ihn mit zwei ungedul-
digen Manovern gegen Lewis Ha-
milton und Sebastian Vettel und
einer Zehnsekundenstrafe, die er
fur seinen Rempler an Vettel kas-
sierte. ,Beim Angriff auf Seb ha-
ben die Hinterrdader blockiert,

8

und ich bin in ihn reingerutscht.
Sorry, mein Fehler. Ich bin ent-
tauscht von mir selbst, weil ich
mit Daniel auf dem Podium hat-
te stehen konnen.* Ricciardo
machte es besser. Der Australier
brauchte nur neun Runden, um
vom sechsten Platz an die Spitze
zu fahren. Die vier Uberholma-
nover gegen Riaikkonen, Hamil-
ton, Vettel und Bottas trugen
Ricciardos Handschrift. Meistens
kamen sie aus dem Hinterhalt.t

Lob an die Mechaniker

Es hitte alles ganz anders kom-
men konnen. 24 Stunden davor
musste Ricciardo zittern, tiber-
haupt an der Qualifikation teil-
zunehmen. Ein Turboladerscha-
den im dritten Training stellte
die Red-Bull-Mechaniker vor eine
harte Prifung. Renault lieferte
zu spat das Ersatz-Kit mit Motor,
Turbolader, MGU-H und MGU-K.
.Den Mechanikern blieben nur

zwei Stunden Zeit. Bisher lag un-
ser interner Rekord bei drei Stun-
den”, lobte Teamchef Christian
Horner seine Schrauber. 3.02
Minuten vor Ende der ersten K.o.-
Runde ging Ricciardo auf die
Strecke. ,Hiitte er von ganz hin-
ten starten miissen, hitte er im
Rennen nicht mitgemischt®, ist
Motorsportchef Helmut Marko
uberzeugt.

Red Bull machte auch im Ren-
nen alles richtig. Verstappen und
Ricciardo wechselten schon frith
auf Medium-Reifen und lockten
so Mercedes und Ferrari aus der
Reserve. Schon da tlibte die Rei-
fenwechsel-Crew den Doppel-
stopp mit nur 6,2 Sekunden Ver-
schnaufpause. Die beiden alten
WM-Gegner konnen sich nicht
mehr auf sich selbst konzentrie-
ren. Mit Red Bull dazwischen
wird die Taktik zum Schachspiel.
~Mehr Variablen, mehr Fehler®,
raumte Mercedes-Teamchef Toto

Der Turbo-Schaden im dritten Training konnte Red Bull nicht aufhalten

in den Schiuss-
tunden bei freler
Fahrtdemons+ |
rtﬂene Rlcclatdo
den Gberlegonen
“ib I?ennspeed des,
”i Red Bull. ImZiel
! |llag der Australler g
[ [B/8 Sekundef vor
i Bottas

Wolff ein. Was prompt eintraf.
Als in der 31. Runde das Safety
Car ausrtickte, reagierte nur Red
Bull richtig. Beide Fahrer beka-
men Soft-Reifen. ,Es war eine Se-
kundenentscheidung. Zwei ande-
re Teams hiitten auch Zeit gehabt
— und haben dumm geschaut.
Wenn Mercedes nicht vorne liegt,
verstehen sie die Welt nimmer*,
stichelte Marko. Der Grazer ist
uiberzeugt: ,Unser Speed war vor-
her schon gut. Wir haben uns
aber zuriickgehalten, damit wir
am Ende noch mal zuschlagen
hitten kénnen. Auch ohne das
Safety Car wire es fiir Bottas kei:
ne sichere Sache gewesen. Wir
wdren mit einem Stopp durchgq
fahren, aber mit relativ gut kon;
servierten Reifen.”

Der Red Bull RB14 ist Rrrdrl
und Mercedes in schnellen Kur:
ven, auf der Bremse, in der Trak:
tion und beim Reifenschonen
iiberlegen. Thm fehlen 30 PS, und
er hat wegen seiner starken Ant
stellung zu viel Luftwiderstand,
Das driickt auf die Topspeeds,
Auch diesmal fehlten wieder 10
km/h. Der Fluch sind drohen:
de Motorstrafen. Ricciardo hat
schon seine zweite Batterie und
sein zweites Motor-Kit. Red Bull
dringt Renault, freiwillig Strafen
fiir Power-Updates in Kauf zu
nehmen. Marko: Wir sind im-
mer am Einfordern von Leistung.
Fiir Renault sind wir listig wie
Stechmiicken. Wir werden Start-
platzstrafen kriegen, miissen sie
nur so einteilen, dass sie auf dem
richtigen Kurs passieren.” m
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AUS DEM FAHRERLAGER

ZWEINACHTE IM FLIEGER
Eigentlich wollte Haas-Team-
chef Guenther Steiner direkt von
Bahrain nach Shanghai fliegen.
Doch am Montag erreichte ihn
ein aufgeregter Anruf seiner Se-
kretarin. Der Reisepass mit dem
China-Visum war noch in Char-
lotte in den USA. Kurzerhand
wurde das Dokument von einem
befreundeten Piloten nach Lon-
don gebracht. Steiner buchte um
und reiste nicht Richtung Osten,
sondern auch in die englische
Hauptstadt. Dort wurde ihm der
Pass mit dem Visum in die Hand
gedrickt. Mit dem nachsten Flie-
ger ging es nach Shanghai.

KRITIK AN BOTTAS

Nach seinem frohen Ausfall

hat sich Daniel Ricciardo die
Entscheidung beim GP Bahrain
im Hotel im TV angeschaut: ,Ich
habe zu Valtteri gerufen: Starte
einen Angriff! Aber der Angriff
blieb aus. Selbst wenn er sich bei
der Attacke in Kurve 1 verbremst
und neben die Strecke rutscht,
wird er immer noch sicher Zwei-
ter. Wenn es um den Sieg geht,
muss man doch alles probieren.*
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ZWEI AUFPASSER

Die FIA hat Ferrari gebeten,
Stellung zu dem Boxenunfall

in Bahrain zu nehmen, bei dem
sich ein Mechaniker ein Bein
brach. Im Report steht, dass der
Mann am Schlagschrauber die
Radmutter nicht [bsen konnte,
ein zweites Mal ansetzte und
dabei instinktiv die Drehrichtung
falsch einstellte. Da der Drehmo-
mentsensor volle Kraft meldete,
interpretierte die Elektronik das
als Vollzug des Radwechsels.
Der hintere Wagenheber senkte

Ferrari geht auf Nummer sicher

das Auto automatisch ab. Der
Regisseur vor dem Auto gab

grunes Licht. Um eine Wiederho-
lung auszuschlieBen, installierte

Ferrari zwei Aufpasser. Einen vor

dem Auto, einen dahinter.

DEJA-VU FUR RED BULL

Der GP Bahrain war fur Red

Bull das erste Rennen seit

Korea 2010, in dem beide Fahrer
ausgeschieden sind. Teamchef
Christian Horner meinte mit
Galgenhumor: ,Es war damals
fast eine Kopie. Eines unserer
Autos ist nach einer Kollision mit
einem Mercedes ausgeschieden,
das andere mit einem Problem
im Antrieb.”

RATSEL UM CRASH

Der Crash von Max Verstap-
pen im Qualifying von Bahrain
bleibt mysterits. Renault hatte
die erste Theorie des Piloten
vom plétzlichen 150-PS-Schub
dementiert. Teamchef Horner
erkldrte dann in China, dass
der Fu3 des Hollanders beim
Uberfahren der Kerbs auf das
Gaspedal gekommen sei. Doch
einen Tag spater anderte er die
Geschichte wieder. Nun war auf
einmal ein fehlerhafter Schalt-

WILHELM

vorgang Schuld an der plotzli-
chen Beschleunigung.

RICCIARDO HILFT MIT

Nach dem Turboschaden im
dritten Training konnte Daniel
Ricciardo gerade so am Qualify-
ing teilnehmen. Ohne die eigene
Hilfe wdre es nicht moglich
gewesen. ,Die Streckenposten
wollten das Auto zunéchst in
die falsche Richtung schieben.
Ich habe dann mit dem Finger
zur Boxeneinfahrt gezeigt.“ Dort
wurde es von den Mechanikern
in Empfang genommen.

Ricciardo dirigiert Streckenposten

KOMMENTAR

Am Dienstag nach dem GP
China tagte in Paris die Stra-
tegiegruppe. Ein Punkt auf der
Agenda war, das 2014 eingefUhr-
te Spritlimit von zunachst 100
und jetzt 105 Kilogramm fUr eine
Renndistanz wieder abzuschaf-
fen. Ein absolut Uberfalliger
Schritt. Dann missen die Fahrer
nicht mehr mitten auf der Gera-
den vom Gas und auf die Kurven
zurollen, um Sprit zu sparen. Ein
Punkt weniger, der die Fahrer
davon abhélt zu Gberholen. Das
Spritlimit war von Anfang an
eine Fehlkonstruktion. Allein die
Vorgabe in Kilogramm. Wer in
der realen Welt kann schon was
mit 100 Kilogramm Benzin an-
fangen? Wie viele Liter oder Gal-
lonen sind das? Wie will man for
effiziente Motoren werben, wenn
man mit der Mengenangabe
nichts anfangen kann? Deshalb
wird es auch keinen interessie-
ren, wenn die Autos im ndchsten

SUTTON IMAGES
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Jahr 110 statt 105 Kilogramm
verbrennen. Die Beschrankung
der Durchflussmenge auf 100
Kilogramm pro Stunde wird
verhindern, dass der Verbrauch
exorbitant steigt. Es wird wei-
terhin ein Bonus sein, sparsame
Motoren zu bauen. Weil man
dann beim Start weniger tanken
kann und das Auto in der ersten

o —— e

Die Piloten missen 2019 wohl nicht mehr so viel Sprit sparen wie aktuell

Rennhalfte leichter ist. Den
vernunftigen Ansatz winscht
man sich auch bei den Reifen.
Weg damit, dass Pirelli die drei
Optionen vorgibt. Was spricht
dagegen, wenn jedes Team die
13 Reifensatze pro Fahrer selbst
bestimmt und dabei aus dem
kompletten Angebot von Pirelli
auswahlen kann? Wenn einer

mit zu weichen Reifen zockt,
dann trifft die Schuld das Team
und nicht Pirelli. Das wird auch
jeder Zuschauer so sehen. Eine
freie Reifenwahl wirde die Ren-
nen unberechenbarer und damit
spannender machen. Weil es
dann viel mehr unterschiedliche
Strategien gibt. Weil die Chance,
dass einer Fehler macht, grof3er
wird. Weil Autos, die netter mit
den Reifen umgehen, belohnt
werden. Und weil es den kleinen
Teams hilft. Wer weniger Abtrieb
hat, stresst die weichen Reifen-
mischungen weniger. Das kénnte
einen Teil des Abtriebsdefizits
wieder wettmachen.

Michael Schmidt
Redakteur

Braucht die Formel 1 ein Sprit- und
Reifenlimit? Schreiben Sie an:
msa-lesertribuene@motorpresse.de
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Selten ging es bei einem
Formel-E-Rennen derart
wild zur Sache wie auf
dem neuen Stadtkurs

in Rom: Die 35000 Zu-
schauer erlebten Dutzende
knUppelharte, aber faire
Duelle. Sam Bird holte

im DS seinen zweiten
Saisonsieg vor Lucas di
Grassi im Audi und dem
in der Schlussphase stark
auftrumpfenden André
Lotterer im Techeetah mit
Renault-Technik.

Von: Claus Muhlberger

as Beste kommt ja be-
kanntlich oft am Schluss.
Doch das, was Sam Bird

im DS, Mitch Evans (Jaguar) und
Lucas di Grassi (Audi) in der ent-
scheidenden Phase des ersten
romischen E-Prix auffiihrten,

10

sieht man im Top-Motorsport
nicht alle Tage. Beim Duell um
den Sieg ging es um Millimeter.
Mit qualmenden Reifen und wild
hin und her schlingernden Autos
schoss das Trio zu dritt nebenei-
nander auf die Spitzkehre zu,
und wie durch ein Wunder blieb
keiner der Kombattanten auf der
Strecke. ,Gute Action®, meinte
auch FIA-Prisident Jean Todt an-
erkennend. ,Aber die stimmt bei
der Formel E ja eigentlich im-
mer."”

Sam Bird rettete einen Mini-
malvorsprung von knapp einer
Sekunde vor Lucas di Grassi ins
Ziel und holte seinen zweiten
Saisonsieg. Auch der Titel scheint
nun fiir den kompakt gebauten
Briten in Reichweite: ,Dazu
brauchte ich aber nicht nur ein
gutes Rennen, sondern zwei oder
drei in Folge.*

Ein bisschen Gliick hatte Bird
auch. Denn der scheinbar kom-
fortabel in Front liegende Felix
Rosengvist rollte in der 21. von
33 Runden sang- und klanglos

aus. Diesmal waren es nicht wie
so oft in dieser Saison unerklar-
liche Probleme mit der Elektro-
nik, die den Mahindra stoppten.
Vielmehr hatte die linke Hinter-
radaufhdngung schlapp ge-
macht. ,Ich hab die Mauer aber
nicht beriihrt*, schwor der
Schwede. ,Und ich bin auch
nicht hérter iiber die Randsteine
gefahren als sonst.“

Ein allzu optimistisches
Bremsmanover von Dragon-Pilot
Pechito Lopez 10ste eine Massen-
kollision aus, der auch Nick Heid-
feld zum Opfer fiel. So konnte
Mahindra in Rom nur die drei
Punkte fiir Rosenqvists Pole-Po-
sition mitnehmen.

Nach dem total missratenen
Saisonstart mischt Titelverteidi-
ger Lucas di Grassi im Audi nun
wieder ganz vorne mit. Zum
zweiten Mal in Folge wurde er
Zweiter. Dabei lag der Brasilianer
anfangs nur auf Platz 9. ,Im ers-
ten Stint war ich sehr konserva-
tiv und habe Energie gespart”,
sagte er. ,In der zweiten Hilfte

SamBirdim DS
holte den zweiten
Saisonsieg. HeiBes
Geriicht: DS wird
kUnftig Partner von
Techeetah

war es dann ein sehr intensiveJr
Rennen. Wir wissen, dass dei
Audi sehr schnell ist. Eine Schan
de, dass wir in der Tabelle nicht
weiter vorne stehen.”

Ein Extrapunkt fir dig
schnellste Rennrunde war fii
Daniel Abt der Trostpreis dafiir,
dass er mit seinem Audi als Vier-
ter knapp am Podium vorbeige-
fahren war. In der ersten Renn-
hilfte stand Abt taktisch auf
verlorenem Posten, weil das Dis-
play mit der Energieanzeige aus-
gefallen war. In der zweiten Half-
te verlor der Deutsche hinter
dem diesmal ziemlich schwa-
chen Sébastien Buemi im Renault
zu viel Zeit, um noch in den Spit-
zenkampf einzugreifen.

Hopp oder Top

Renault-Mann Buemi hatte keine
plausible Erklirung fir das
Schneckentempo. ,Ich bin sehr
enttiuscht”, klagte der Schwei-
zer. ,Generell ist es wohl so, dass
wir das Auto in diesem Jahr riick-
wirts entwickelt haben.*
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Mitch Evans im Jaguar mischte beim Kampf um den Sieg tapfer mit

Eine allzu gewagte Renntaktik
wurde Jaguar-Fahrer Mitch Evans
zum Verhangnis. Der Neuseelin-
der lag auf Podiumskurs und hatte
sogar Siegchancen, doch einen
Kilometer vor dem Ziel war der
AKkku leer. Platz 9 war der magere

Lohn fiir ihn. Noch schlimmer traf

es Jaguar-Teammate Nelson Pi-
quet. Der Brasilianer stoppte in
der Boxengasse und gab auf, weil
beim Autotausch das Anschnallen
nicht korrekt funktioniert hatte.
Diese Prozedur wird neuerdings in
jeder Box von Uberwachungska-
meras gefilmt.

Das  chinesische  Sensa-
tionsteam Techeetah marschiert
weiterhin stramm in Richtung
Meisterschaft. Tabellenfiihrer
Jean-Eric Vergne fuhr clever und
diskret auf Platz 5. André Lotte-
rer gonnte sich als Dritter den
zweiten Podiumsbesuch in seiner
noch jungen Formel-E-Karriere
und kokettierte danach: ,Was die
Strategie angeht, war ich teilwei-
se verwirrt. Ich muss noch viel
lernen in der Formel E." &

e
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RENAULT

JAGUAR

Audi auf dem Vormarsch: Anfangs lagen Abt und di Grassi nur im Mittelfeld

6. RENNEN FORMEL E IN ROM
Fahrer Team Zeit/Rickstand

1. SamBird (GB) DS Virgin Racing 58.20,656 min

2. LucasdiGrassi (BRA) Audi Sport Abt Schaeffler ~ + 0,970 min

3. André Lotterer (D) Techeetah +9518 min

4. Daniel Abt (D) Audi Sport Abt Schaeffler  +10,167 min

5. Jean-Eric Vergne (FRA) Techeetah + 17444 min

6. Sébastien Buemi (CH) Renault e-DAMS +19,835 min

7. Jérome D'Ambrosio(B) Dragon + 24,379 min

8. Maro Engel (D) Venturi + 26,350 min

9, Mitch Evans (NZ) Jaguar + 37709 min

10. Edoardo Mortara (ITA) Venturi + 40,739 min
STAND FAHRER

1. Vergne 119 Pkt.

2. Bird 101

3. Rosenqvist 82 Dario Franchitti und André Lotterer
4, Buemi 60

5. Abt 50 STAND TEAMS

6. Piquet 45

7. Evans 43 1. Techeetah 152 Pkt.
8. diGrassi 3q 2. DSVirgin 18

9. Lotterer 33 3. Mahindra Racing 103
10. Turvey 32 4. AudiSport Abt Schaeffler 89

 RENE
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KURZ NOTIERT

Das halbe Formel-E-Fahrer-
feld (und auch Serienchef
Alejandro Agag) bekam eine
Audienz bei Papst Franzis-
kus. Als DTM-Chef Gerhard
Berger davon horte, meinte
er: .In meiner Ferrari-Zeit ist
der Papst zu uns gekommen,
nach Maranello.”

Ende 2018 debutiert das
Generation-2-Auto. Die Tech-
niker beschaftigen sich aber
schon jetzt mit den Gen.-
3-Autos, die ab der Saison 8
(2021/2022) eingesetzt wer-
den. Der Plan, dann Energie-
Rekuperation auch Uber die
Vorderachse zu erlauben
und so faktisch Allradantrieb
einzufUhren, wird wohl fallen
gelassen. ,.Zu teuer", heif3t
es. .Und die Rennen werden
dadurch nicht besser.”

n
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Formel1l

Mercedes rustet zuruck

Ferrari hat jetzt den starks-
ten Motor der Formel 1.
Mercedes greift aus Si-
cherheitsgrinden auf eine
altere Olspezifikation zu-
ruck. Das kostet Leistung.

Von: Michael Schmidt

chon die Testfahrten im
S Winter haben es gezeigt:

Mercedes hat seine Vor-
machtstellung beim Motor einge-
biit. GPS-Messungen und die
Topspeed-Vergleiche ergaben,
dass Ferrari in Bezug auf die Mo-
torleistung zu Mercedes aufge-
schlossen hat. Nur beim Benzin-
verbrauch hat Mercedes die Nase
noch vorn.

Seit dem GP Bahrain fiihrt Fer-
rari die Power-Rangliste an. Nicht
etwa, weil der Ferrari-V6-Turbo
an Leistung zugelegt hitte. Mer-
cedes musste zurtckriisten. Der
ehemals Klassenbeste verwendet
jetzt wieder eine Olspezifikation
aus dem Jahr 2016. Das zieht
leichte Leistungseinbuffen nach
sich. Mercedes entschloss sich zu

IndyCar

e
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der MaRnahme, um mit dem Ol-
verbrauch auf der sicheren Seite
zu sein. Seit dieser Saison diirfen
nur noch 0,6 Liter pro 100 Kilo-
meter verbraucht werden. Das
soll verhindern, dass Ol zur Leis-
tungssteigerung in den Verbren-
nungsprozess eingebracht wird.
Da die FIA scharfer kontrolliert,

Mercedes musste im PS-Wettlauf gegen Ferrari zurickstecken

bekam Mercedes kalte Fiile. Die
FIA-Messungen sind nicht hun-
dertprozentig prazise. Vorher lag
Mercedes wie Ferrari mit 0,58
Litern knapp unter dem Limit.
Jetzt hat man wie Renault und
Honda mit 0,1 bis 0,2 Litern ge-
nug Spielraum. Ferrari geht wei-
ter volles Risiko. m

Rossi dominiert in Long Beach

MSA

NACHRICHTEN

FALLT DAS SPRITLIMIT?
Die Strategiegruppe disku-
tiert, das Spritlimit abzu-
schaffen. Derzeit sind 105
Kilogramm fUr eine Renndis-
tanz erlaubt. Die Freigabe
des Benzinverbrauchs soll die
Rennen verbessern.

ALARM BEI RENAULT
Renault musste beim GP Chi-
na wegen verddchtiger Daten
zwei MGU-H bei den Werks-
autos tauschen. ,Es betrifft
nur eine Charge, die an uns
ging. Wir testen sie auf dem
Prufstand. Bei Entwarnung
setzen wir sie wieder ein®,
erklarte Sportchef Cyril Abi-
teboul. Daniel Ricciardo fahrt
nach dem Turboladerschaden
bereits mit dem zweiten Mo-
tor und der zweiten Batterie.

JOHN MILES GESTORBEN
Ex-Formel-1-Pilot John Miles
ist am 8. April im Alter von 74
Jahren gestorben. Miles fuhr
12 Grands Prix fur Lotus und
war 1970 Teamkollege von
Jochen Rindt.

Alexander Rossi dominier-
te den IndyCar-Klassiker
in Long Beach nach Be-
lieben: Pole-Position, 71
FUhrungsrunden und Sieg.
Der Amerikaner Ubernahm
damit auch die FUhrung in
der Gesamtwertung.

Von: Michael Schmidt

eim Grand Prix von Long
B Beach stand der Sieger nie

infrage. Alexander Rossi
driickte dem Traditionsrennen
an der US-Westkiiste seinen
Stempel auf. Der Andretti-Pilot
startete von der Pole-Position,
ging sofort in Fiihrung und muss-
te diese nur bei den Tankstopps
abgeben. Insgesamt fiihrte Rossi
71 der 85 Runden an. Auch der
Restart nach einer Gelbphase
zehn Runden vor Schluss brachte
den neuen IndyCar-Spitzenreiter

12

nicht aus der Ruhe. Dabei hatte
Will Power in seinem Riicken
noch mehr Turbo-Boost tiber den
Push-to-Pass-Knopf. Doch die
Andretti-Crew hatte Rossis Dalla-
ra-Honda auf optimale Traktion
abgestimmt. Eine gute Beschleu-
nigung aus der Zielkurve rettete
Rossi gegen den PS-Vorteil von
Power auf dem Shoreline Drive.

Die einzigen potenziellen Geg-
ner fiir Rossi eliminierten sich
selbst. Sébastien Bourdais und
Scott Dixon wurden bestraft, weil

sie verbotenerweise in einer
Gelbphase nach einem Crash von
Zachary Claman De Melo einen
Boxenstopp einlegten. Spiter
wurde Bourdais noch von Jordan
King umgedreht. Bourdais liefer-
te das Uberholmanéver des Ren-
nens ab. Er ging in einem Auf-
wasch an Scott Dixon, Spencer
Pigot und Matheus Leist vorbei.
Leider illegal, weil er dabei die
Boxenausfahrt in seine Linie mit
einbezogen hatte. Bourdais muss-
te Dixon wieder vorbeilassen,

Der Sieg von Alexander Rossi in Long Beach geriet nur kurz in Gefahr

INDYCAR

konterte aber nur zwei Runden
spdter. Das spannendste Ducll‘
lieferten sich am Ende Ed _]onesi
und Zach Veach um Platz 3. Dcr‘
in Dubai geborene Jones setzte,
sich durch. ,Ich bin froh, dass ich!
nach meinem Fehler Ganassi et
was zuriickgeben konnte.” ®

INDYCAR LONG BEACH
|
Fahrer Zelt/Rickstand,
1. Alexander Rossi 1:5315,2434 h
2. Will Power +12413s
3. EdJones +929065
4, ZachVeach +10,]0505s
5. GrahamRahal +10,74665
6. Marco Andretti +115513 s
7. Josef Newgarden +12,21755s
8. TonyKanaan +16)10485s
9. James Hinchcliffe +164757s
10. Charlie Kimball +170119s
Punktestand nach 3 Liufen
. Rossi 126 Punkte
2. Newgarden 102
3. Rahal 93
4. Bourdais 88
5. Hinchcliffe 83
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SAUBERE LEISTUNG!

RACER

HYLA gratuliert seinem Markenbotschafter Daniel Abt ne ;7,‘,‘,’;,’.’,55,12”’7
zum Sieg bei der Leserwahl der MOTORSPORT aktuell. 2““
Leistung ist ein hochst tberzeugendes Argument. Das hat sich einmal mehr bei der : e\
Leserwahl von Europas schnellster Motorsport-Zeitung gezeigt: Formel-E-Rennsieger ' ‘
Daniel Abt hat sich dank seiner Erfolge in der Elektro-Rennserie in der Kategorie , Racer \ Kategorie

des Jahres 2017 — Formel E” durchgesetzt. Gliickwunsch zu der verdienten Auszeichnung. Formel E

Eine starke Leistung zeigt auch das HYLA Raumreinigungssystem mit satten 2,5 m?
Ansaugleistung pro Minute und 99,9 % Reinigungswirkung. Damit ist HYLA eines der
leistungsstarksten und geslindesten Raumreinigungssysteme, die es gibt — weltweit.

Und das wohl praktischste obendrein: Denn die Luft wird beim Staubsaugen im gleichen
Arbeitsgang gereinigt. All das ist ebenfalls eine preisgekronte Hochstleistung: 2017 wurde
HYLA beim renommierten PLUS X AWARD als MOST INNOVATIVE BRAND ausgezeichnet.

HYLA, Daniel ABT und das Formel-E-Team Audi Sport ABT Schaeffler -
innovative und leistungsstarke Partner.

Al

g

ll‘l V{ lLAl HYLA macht Atmen zum Erlebnis!

www.hyla.com



Prototypen- und GT-Sport | Saisonauftakt ADAC GT Masters Oschersleben
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Audi und Lamborghini
rockten die ADAC GT
Masters Auftaktrennen

in Oschersleben. Am
Samstag Uberraschten
zwei Rookies von Phoenix
Racing, am Sonntag holte
Grasser einen dominanten
Doppelsieg — nach einer
Disqualifikation am Vortag.

Von: Bianca Leppert

er in Oschersleben im
Qualifying verwachst,
hat das Rennen schon

verloren. Die 3,667 Kilometer
lange Strecke in der Magdebur-
ger Borde bietet so gut wie keine
Uberholméglichkeiten. Und eine
der wenigen, die Schikane in
Kurve 1, hat man in diesem Jahr
gegen die schnellere und fliissi-
gere Variante getauscht, weil das
Starterfeld mit 36 Autos prall
gefiillt ist. Heifft im Umkehr-
schluss: Die Phoenix-Piloten Max
Hofer und Philip Ellis hatten

14
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nach der Pole von Hofer im
ersten Qualifying schon den
Mammutanteil geschafft. Aber:
Beide sind Rookies im GT3-Sport,
folglich neu in der Serie, gerade
mal 18 und 25, und ihr Team
Phoenix Racing nach langer Pau-
se zuriick im ADAC GT Masters.
Umso beachtlicher der Auftritt
der beiden am Samstag.

So lissig sich der Osterreicher
Hofer nach dem Quali gab, so
hatten er und Ellis auch im
Rennen inklusive Restart nach
einer Safety-Car-Phase alles unter
Kontrolle. Die Youngster feierten
einen Start-Ziel-Sieg vor dem
Grasser-Lambo von Mirko Borto-
lotti/Andrea Caldarelli und den
Van der Linde-Briidern im Audi
R8 von Land.

Abgebrihte Junioren

Dabei hing der Lambo das gesam-
te Rennen bis auf eine halbe
Sekunde im Heck des Phoenix-
Audi. ,Da machst du dir schon
Druck, wenn einer wie der Bor-
tolotti hinter dir fihrt. Aber ich
habe immer wieder versucht,
meine Linie zu variieren*, sagte

»+WENN EINER
WIE DER MIRKO
BORTOLOTTI HIN-
TER DIR FAHRT,
MACHST DU DIR
SCHON ORDENT-
LICH DRUCK.*

Max Hofer, Phoenix Racing

Hofer. Teamchef Ernst Moser, der
als einziges Audi-Team bewusst
auf Junioren setzte und auf
Werksfahrer verzichtete, ahnte
schon bei den Tests, welches Po-
tenzial in seinen Schiitzlingen
steckt: ,Am Samstag hiel es
dann All-in, deshalb haben wir
auch neue Reifen fiirs Rennen
aufgezogen, der Lambo setzte
aber wohl auch auf diese Taktik."

Die Van der Linde-Brider hat-
ten hingegen Dusel, dass sie mit
einem schleichenden Plattfuf}
hinten links tiberhaupt die Ziel-
flagge sahen. Im Nachhinein
riickten sie sogar noch auf Rang

und Grasser rdumen ab

2 auf, weil alle drei Lamborghini
von Grasser am Abend disqualis
fiziert wurden. Man hatte Tech:
nik fir Live-Telemetrie an Bordl
die im ADAC GT Masters aber
nicht erlaubt ist (siehe S.19).
BMW-Junior Mikkel Jensen und
Timo Scheider, die von Rang 3
gestartet waren, ergatterten so
mit dem Schnitzer BMW M6 GT3
einen nachtriglichen Podest:
platz. Trotzdem sprach das ur-
spriingliche Ergebnis mit drei
Mittelmotorautos auf den ersten
drei Plitzen fiir sich.

Wie man nach einem eher ma-
Rigen Qualifying trotzdem noch
Schadensbegrenzung betreiben
kann, machte Herberth Motor-
sport vor, die hinter dem Zak-
speed-Mercedes von Stolz/Asch
aufRang 5 landeten. Dank einem
guten Start von Renauer, einer
cleveren Strategie und den Dis-
qualifikationen riickte man mit
dem Porsche 911 GT3 R acht Posi-
tionen auf,

In der Startaufstellung des
ADAC GT Masters im Nirwana zu
landen, kann ohnehin schnell
gehen. Der Irrsinn im zwciten?

MOTORSPORT aktuell 18 | 2018



v
x
w
-
w
<!
=
-
V)
(<]
<
o
<

i

Diese Gesichter sollte man sich merken: Philip Ellis (1.) und Max Hofer

Zeittraining: 26 Autos innerhalb
einer Sekunde. Neuerung in die-
ser Saison: Der Erfolgsballast
muss erst im Rennen zugeladen
werden. Fiir Grasser sowieso
egal, denn durch die Disquali-
fikation fiel das Zusatzgewicht
weg. SchlieRlich war die Doppel-
Pole von Christian Engelhart
und Andrea Caldarelli nach dem
ganzen Arger eine Genugtuung
fiir das Team. ,Ich habe in Sa-
chen Verkehr das Schlimmste
erwartet, aber genau zum Peak
des Reifens zwei freie Runden
erwischt®, meinte Engelhart.
Zuvor tobte hinter den Kulissen
eine Diskussion um den Quali-
Modus, weil bei 36 Autos stindig
schnellere Autos auf langsamere
beim Reifenaufwirmen auflau-
fen. Der ADAC bemiihte sich im
Vorfeld mit der Verlingerung des

Zeittrainings um zehn Minuten,
die Situation zu entschirfen.
Lance-David Arnold im Car-Collec-
tion-Mercedes ging sogar vor der
Rushhour auf die Bahn und zeigte
mit der finftschnellsten Zeit, dass
ein verniinftiges Ergebnis auch so
moglich ist.

Italienisches Podium

Das Rennen selbst erinnerte auf-
grund der schwierigen Uberhol-
moglichkeiten an eine Prozession
—lediglich nach der finalen Safe-
ty-Car-Phase hitte noch einmal
Spannung aufkommen kénnen,
da blieb aber nur noch eine Run-
de zu fahren. Die beiden Lambor-
ghini bewegten sich in einer an-
deren Welt, setzten sich von den
Verfolgern im Rennverlauf zwi-
schen fiinf und zehn Sekunden
ab und feierten einen Doppelsieg

ADAC GT MASTERS OSCHERSLEBEN, 1. LAUF
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Die gednderte StreckenfUhrung in Kurve 1 bot weniger Uberholméglichkeiten

»DAS MAG EIN-
FACH AUSGESE-
HEN HABEN, ABER
WIR HABEN AUCH
BEI DER VORBE-
REITUNG VIEL AR-
BEIT INVESTIERT."

Mirko Bortolotti, Grasser Racing

vor dem HB Racing Ferrari 488
GT3 (Schwager/Ludwig), der von
Rinaldi Racing eingesetzt wird
und sein Debiit im ADAC GT Mas-
ters gab. ,Das mag einfach aus-
gesehen haben*, sagte Bortolotti,
der in der zweiten Rennhilfte
problemlos an Teamkollege Rolf
Ineichen vorbeiging. ,Aber wir

Pole-Position

#5 Max Hofer (Phoenix Racing, Audi R8 LMS) 1.24.073 min

Schnellste Runde

#63 Mirko Bortolotti (ORANGE1 by GRT Grasser, Lamborghini Huracan GT3) 1.25.306 min
1. #5 Hofer/Ellis Phoenix Racing AudiR8 LMS 39 Runden
2. #28 Vander Linde/Van der Linde Montaplast by Land Motorsport AudiR8 LMS +2,363 sek
3. #42 Jensen/Scheider BMW Team Schnitzer BMW M6 GT3 +2924 sek
4. #21 Stolz/Asch Team Zakspeed BKK Mobil Oil Racing Mercedes AMGGT3 + 3,301 sek
5. #99 Renaver/Jaminet Precote Herberth Motorsport Porsche 911GT3R + 4,006 sek
6. #48 Dontje/Buhk Mann Filter Team HTP Motorsport Mercedes AMG GT3 + 4427 sek
7. #33 Salaquarda/Stippler Team ISR AudiR8 LMS + 6,093 sek
8. #26 Schmidt/Green BWT Micke Motorsport AudiR8 LMS + 6,677 sek
Q. #47 Pommer/Gotz Mann Filter HTP Motorsport Mercedes AMGGT3 + 7404 sek
10. #6 Tunjo/Dennis Phoenix Racing AudiR8 LMS + 7465 sek

ADAC GT MASTERS OSCHERSLEBEN, 2. LAUF

Pole-Position

#82 Christian Engelhart (GRT Grasser Racing, Lamborghini Huracan GT3) 1.23.362 min

Schnellste Runde

#82 Christian Engelhart (GRT Grasser Racing, Lamborghini Huracan GT3) 1.25.306 min
1. #63 Bortolotti/Caldarelli ORANGE 1 by GRT Grasser Lamborghini Huracdn GT3 38 Runden
2. #B2 Engelhart/Ineichen GRT Grasser Racing Team Lamborghini HuracdnGT3  + 1,803 sek
3. #1 Ludwig/Schwager HB Racing Ferrari 488 GT3 + 2,084 sek
4. #9G Renaver/Jaminet Precote Herberth Motorsport Porsche Q11 GT3R + 2488 sek
5. #47 Pommer/Gotz Mann Filter HTP Motorsport Mercedes AMG GT3 + 3,670 sek
6. #8 Friedrich/Amnold Car Collection Motorsport Mercedes AMG GT3 + 4,154 sek
7. #17 Bernhard/Estre KUS Team75 Bernhard Porsche 911 GT3R + 4,727 sek
8. #3 Rogievue/Vervisch Aust Motorsport AudiR8 LMS + 7140 sek
9. #12 Spengler/Vanthoor EFP by TECE AudiR8 LMS +7,579 sek
10. #25 Feller/Haase BWT Macke Motorsport AudiR8 LMS + 7906 sek

haben in der Vorbereitung nicht
nur hart gearbeitet, sondern
auch in die richtige Richtung. Bei
der Strategie haben zwei Autos
an der Spitze geholfen.”

Insgesamt schien das Ver-
standnis fiir den neuen Pirelli-
Reifen DHD2 mit der steiferen
Flanke die Spreu vom Weizen zu
trennen. Wer seine Hausaufga-
ben erledigt hatte, tat sich deut-
lich leichter. Dazu scheint auch
Phoenix Racing zu gehoren, hat-
te man mit Jake Dennis am Steu-
er auf Platz 3 doch wieder ein
Auto in der Spitzengruppe. Letzt-
lich fiel man wegen technischer
Probleme weit zurtick. Die Team-
kollegen Hofer/Ellis verpatzten
am Sonntag das Qualifying und
fielen obendrein aus.

In die Kategorie Patzer fillt
auch der Fauxpas von Kelvin van
der Linde, der den Land-Audi in
der zweiten Runde ins Kies feuer-
te. nachdem ihm das Heck ausge-
brochen war. Bei Titelverteidiger
Callaway war bereits am Samstag
der Wurm drin. Ein Defekt im
Benzinpumpensystem zwang
Marvin Kirchhofer, das Rennen
aus der Box aufzunehmen. Im
zweiten Rennen sollte man eben-
falls punktelos bleiben.

Um die neue Balance of Perfor-
mance der SRO, die sich fiir
Oschersleben nur marginal von
der im Vorjahr unterschied, blieb
es ubrigens sehr ruhig. SRO-Tech-
niker Claude Surmont kam ei-
gens vorbei, um sich einen Ein-
druck vor Ort zu machen. =

PUNKTESTAND FAHRER
NACH 2 VON 14 LAUFEN
1 Hofer/Ellis 25
1 Caldarelli/Bortolotti 25
3.  Renauver/Jaminet 22
4. VanderLinde/VanderLinde 18
4. Ineichen/Engelhart 18
6.  Scheider/Jensen 15
6.  Ludwig/Schwager 15
8.  Stolz/Asch 2
8.  Pommer/Gotz 12
10.  Amold/Friedrich 8
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Prototypen-und GT-Sport | IMSA-Rennen Long Beach

In der Vergangenheit sorg-
ten auf dem Stadtkurs in
Long Beach die Fehltritte
der kleinen Rennklassen
fOr viel Wirbel und Drama.
2018 starteten nur die
Prototypen und die GTLM-
Autos auf der kaliforni-
schen Piste — doch auch
ohne die GT3-Meute war
das Rennen turbulent.
Cadillac und Corvette
holten die Siege.

Von: Marcus Schurig

C adillac hat in der Saison
2018 bereits ein Gesetz
der Serie etabliert: So-
wohl beim 24h-Rennen in Dayto-
na als auch beim 12h-Rennen in
Sebring standen immer zwei DPI-
V.R. auf dem Podium. Der Trend
hatte auch beim kiirzesten IMSA-
Rennen der Saison in Long Beach
Bestand: Auf dem 3,167 Kilome-
ter langen Stadtkurs siegten Jodo
Barbosa und Felipe Albuquerque

16

im Mustang-Sampling-Cadillac
des Action-Express-Teams, der
WRT-Caddy belegte Platz 3. Mit
dem zweiten Sieg nach Daytona
konnten Barbosa und Albuquer-
que auch die Meisterschaftsfiih-
rung zuriickerobern.

Die Rennstrategie und die
Boxenstopparbeit des Action-
Express-Teams entschied das
Rennen zu ihren Gunsten: Zu
Rennbeginn lag Barbosa noch auf
Platz 4. An der Spitze lieferten
sich Felipe Nasr im Whelen-Engi-
neering-Cadillac und Juan-Pablo
Montoya im Acura-DPI des Pens-
ke-Teams ein spannendes Duell
um die Spitze. Montoya, der fir
das Penske-Team mit neuem Stre-
ckenrekord die Pole-Position ge-
holt hatte, konnte sich die ersten
30 Minuten vor dem dringelnden
Caddy-Piloten Nasr halten. Doch
schon bei den Longruns in den
freien Trainingssitzungen war zu
erkennen, dass die Reifen an den
Acura-DPI am Ende der Stints
starker abbauten als bei den drei
Cadillac-Teams.

Da war es fast schon logisch,
dass sich Nasr nach 31 Minuten

am Kolumbianer vorbeipressen
konnte. ,Wir haben es das ganze
Wochenende nicht geschafft, un-
seren guten Speed bis zum Stint-
ende durchzuziehen®, grantelte
Montoya.

Nur eine Runde spéter kam
die zweite Safety-Car-Phase: Alle
Prototypenteams liefen die Bo-
xengasse zum Stopp an — nur die
beiden fiihrenden Fahrzeuge
nicht. Das sollte sich letztlich als
Fehler erweisen. Bezogen auf die
Gesamtstrategie war es erfolgver-
sprechender, den ersten groflen
Stopp samt Fahrerwechsel zu
Rennbeginn unter Gelb durchzu-
ziehen — so war es librigens auch
schon in den letzten Jahren.

Wie Cadillac Acura schlug

Beim Restart fiihrte zwar Nasr
vor Montoya, doch die anderen
Prototypen hatten nach ihren
Stopps unter Gelb wieder aufge-
schlossen. Bemerkenswert: Best
of the Rest war nach dem Stopp
der Mazda-DPI (#55) des Joest-
Teams, das den zweiten Penske-
Acura und die anderen Caddy-
DPI dank eines ultraschnellen

Der Mustang-Sampling-Cadillac
siegte in Long Beach vor dem ESM-
Nissan und dem WTR-Cadillac

»BEIM ENTSCHEI-
DENDEN STOPP
STANDEN WIR
KURZER, WEIL WIR
VORHER SPRIT
GESPART HATTEN
- DAS WAR DER
UNTERSCHIED.*

DPI-Sieger Felipe Albugquerque

Stopps iiberholen konnte. Knapp
40 Minuten vor Rennende 6ffnete
sich in der Prototypenklasse das
Boxenstoppfenster unter Griin
fiir den letzten Stopp: Bei Nasr
und Montoya stand neben Nach-
tanken und Reifenwechseln auch
der Fahrertausch an — fiir viele
andere Prototypenteams war es
eher ein Splash-Stopp.

Das Duell um die Fihrung
ging also in Wahrheit nicht zwi-
schen Nasr und Montoya, die auf
die Plitze 7 und 8 zuriickfielen,
sondern zwischen dem zuvor
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drittplatzierten Acura-DPI von
Helio Castroneves und Ricky Tay-
lor sowie dem viertplatzierten
Caddy-DPI von Joao Barbosa und
Felipe Albuquerque. Und wieder
zog das sonst hochgeschitzte
Penske-Team eine Niete: Obwohl
Taylor vor dem Stopp einen Vor-
sprung von drei Sekunden auf
Albuquerque hatte, kam der Ac-
tion-Express-Pilot vor dem Pens-
ke-DPI auf die Strecke zuriick.
~Unsere Boxenmannschaft hat
das Rennen gewonnen”, freute
sich Albuquerque tber den Sieg.
.Beim entscheidenden Stopp
standen wir kiirzer, auch weil
Jodo Barbosa und ich zuvor viel
Sprit gespart hatten, was unse-
re Nachtankzeit beim zweiten
Stopp reduzierte — das machte
letztlich den Unterschied.*

Albuquerque konnte den Vor-
sprung auf Ricky Taylor miihelos
ausbauen — und wieder lief Pens-
ke schnell in Reifenprobleme.
-Wir haben mittlerweile guten
Speed, aber nicht die Konstanz™,
hielt Taylor fest, der bis auf Platz
6 durchgereicht wurde.

Die Fehler der Gegner bei der
Strategie oder die schlechte Rei-
fennutzung eroffnete den Kon-
kurrenten gute Podiumschan-
cen: Das ESM-Team, welches das
ganze Wochenende iiber schwan-
kende Performance klagte, profi-
tierte mit Platz 2 am meisten.
Auch Mazda war im Rennen
dank gutem Speed, exzellenter
Reifennutzung und schnellen
Stopps ein vollwertiger Podiums-
kandidat — doch letztlich reichte
es nur zu Platz 4, weil man im
Qualifying mit den Pliatzen 3 und
7 zu viel Track Position fiirs Ren-
nen einbiifdte.

GTLM: Verpasste Chancen

Das Rennen in der GTLM-Klasse
war eine Geschichte der verpass-
ten Chancen, besonders aus deut-
scher Sicht. Die Amerikaner hat-
ten deshalb Grund zur Freude:
Die Corvette-Piloten Tommy Mil-
ner und Oliver Gavin konnten
mit dem Klassensieg am meisten
Kapital aus dem Umstand schla-
gen, dass der Porsche von Earl
Bamber und Laurens Vanthoor
den sicher geglaubten Sieg verlor.

Und das kam so: Laurens Van-
thoor hatte sich im 911 RSR be-
reits beim Start an Polesitter Joey
Hand im Ford GT vorbeikampfen
konnen. Bis zur zweiten Gelbpha-
se 68 Minuten vor Schluss hielt
Vanthoor die Spitze vor Hand.
Beim einzigen Stopp der GTLM-
Autos unter Gelb verlor Porsche
zwar das Boxenstoppduell gegen
die Corvette mit der Startnum-

mer 3, aullerdem lag der BMW
von Alex Sims und Connor de
Phillippi (#25) noch an der Spitze,
weil das Rahal-Team mangels
Speed aus dem gangigen Strate-
giemuster ausbrach und den ein-
zigen Stopp vor der Gelbphase
unter Griin absolviert hatte.

Jordan Taylor setzte sich am Rennende gegen Bruder Ricky Taylor durch

Beim Restart 56 Minuten vor
Rennende lag Earl Bamber im
Porsche mit der Startnummer
912 also nur noch an dritter
Stelle. Der Neuseelinder konnte
aber zligig die Corvette von An-
tonio Garcia passieren, der mit
plotzlichem Leistungsverlust zu

Harte Duelle waren in der GTLM-Klasse in Long Beach vorprogrammiert

IMSA

NACHRICHTEN

LMP1: WENIG INTERESSE
Beim WEC-Prolog in Le Castel-
let hatte ACO-Prasident Pierre
Fillon noch erklart, dass er die
Chancen auf eine Einigung mit
IMSA bezUglich einer gemein-
samen, globalen LMP1-Platt-
form auf .60 bis 70 Prozent™
schatze. Im Fahrerlager von
Long Beach fUhlte sich das
etwas anders an: Alle DPI-
Hersteller lieBen durchblicken,
dass die Hybridplane von ACO
und FIA nicht nach ihrem Ge-
schmack seien und vor allem
ein enormes Kostenrisiko ber-
gen. Wir haben kein Interesse
an teuren Hybridsystemen®,
sagte ein Acura-Vertreter. .Die
Kosten wurden sich verdop-
peln oder verdreifachen, auch
weil ACO und FIA eine neue
Chassisplattform einfUhren
wollen. Ich kann nicht erken-
nen, dass sich auch nur ein
US-Hersteller auf so etwas
einldsst — nur umin Le Mans
an den Start gehen zu kbnnen.”

BALANCE LMP2-DPI

IMSA hatte den DPI-Herstel-
lern vor dem Rennenin Long
Beach flachendeckend die
Motorleistung um vier Prozent
gekappt. Das Ziel war klar:
Man wollte den LMP2-Teams
enger an die DPI-Muschpoke
heranfUhren. Der Schuss

ging in den Ofen: Die LMP2
waren genauso chancenlos
wie in Sebring. Mittlerweile ist
klar, dass die BoP die Perfor-
mance-Kluft zwischen DPI
und LMP2 nicht Uberbricken
kann: Die DPI haben eine bes-
sere Traktionskontrolle, dazu
sind die Dampfer freigestellt
— beides bringt groBe Vorteile,
besonders auf Stadtkursen
wie in Long Beach. Dazu sind
die meisten LMP2-Teams eher
schmalbristig finanziert, auch
die Fahrer- und Teamqualitat
liegt deutlich unterhalb des
Levels der DPI-Teams, die ja
de facto Werksmannschaften
mit besseren Ressourcen sind.
IMSA braucht aber die LMP2-
Autos, um die Starterzahlen
oben zu halten, denn Nismo
wird aller Voraussicht nach
2019 in der Startaufstellung
fehlen, weil das ESM-Team
von Ed Brown zusperrt.
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Porsche mit Pech: Earl Bamber und Laurens Vanthoor hitten siegen miissen

IMSA-MEISTERSCHAFT

DRITTER SAISONLAUF IN LONG BEACH, KALIFORNIEN

Lange der Strecke: 3,167 Kilometer; Renndistanz: 70 Runden gleich 221,69 Ki-
lometer; Pole-Position Prototypenklasse: Juan Pablo Montoya; Penske-Acura-
DPI (#6) 1.12,922 min (Rekord); Pole-Position GTLM-Klasse: Joey Hand; Chip-
Ganassi-Ford GT (#66) 116,869 min (Rekord)
Schnellste Rennrunden: Prototypenklasse: Felipe Nasr; Whelen-Engineering-
Cadillac-DPI (#31) 113,492 min; GTLM-Klasse: Joey Hand; Chip-Ganassi-Ford

GT 1.17.640 min

Klasse Nr.
1. PCClass #5
2. PCClass #2
3. PCClass #10
4, PCClass #77
5. PCClass #6
6. PCClass #7
7. PCClass #31
8. PCClass #99
9. PCClass #55
10. PCClass #54
1. A #4
12. #67
13. #66
14, #3
15. #24
16. ¢ #9011
7. PCClass #52
18. #912
19, A #25
20. PCClass #22
18

Fahrer
Barbosa/Albuquerque
Dalziel/Sharp
Taylor/Van des Zande
Jarvis/Nunez
Cameron/Montoya
Castroneves/Taylor
Nasr/Curran
Simpson/Goikhberg
Bomarito/Tincknell
Bennett/Brown
Gavin/Milner
Westbrook/Briscoe
Moller/Hand
Garcia/Magnussen
Krohn/Edwards
Pilet/Tandy
Saavedra/Yacaman
Bamber/Vanthoor
De Phillippi/Sims
Derani/Van Overbeek

Team/Fahrzeug
Mustang-Cadillac-DPI
ESM-Nismo-DPI
WTR-Cadillac-DPI
Joest-Mazda-DPI
Perske-Acura-DPI
Penske-Acura-DPt
Whelen-Cadillac-DPI
JDC-Oreca-LMP2
Joest-Mazda-DPI
Core-Oreca-LMP2
Corvette C7R
Ganassi-Ford GT
Ganassi-Ford GT
Corvette C7R
Rahal-BMW M8 GTE
Porsche 911 RSR
PRH-Uger-LVP2
Porsche 911 RSR
Rahal-BMW M8 GTE
ESM-Nismo-DPI

Distanz/Rickst.
1:41.03988h
+4,766 sec
+5,249 sec
+6,748 sec
+10,537 sec
+15,532 sec
+16,340 sec
+19,686 sec
+19,986 sec
+1.09441 min
+] Runde
+1 Runde
+1 Runde
+1 Runde
+1 Runde
+] Runde
+2 Runden
DNF
DNF
DNF

IMSA

kimpfen hatte. Alex Sims im
BMW wehrte sich nach Kréften,
doch hinter ihm staute sich das
gesamte GTLM-Feld regelrecht
auf. In Runde 33 dann die Ent-
scheidung: Bamber und Sims
beharkten sich innig, zweimal
wechselte die Fithrung, und beim
entscheidenden Manover gab es
auch leichten Kontakt, weil Sims
in die Spur von Bamber zog und
ihn dabei fast in die Mauer driick-
te. In Folge fielen dann auch die
restlichen Gegner iiber den wehr-
losen BMW-Piloten her.

Fortan sah Bamber bereits wie
der sichere Sieger aus: Die Por-
sche haben in dieser Saison guten
Speed sowie eine gute Reifennut-
zung. Doch wihrend der dritten
Gelbphase kam dann der grof3e
Schock: Vorne rechts war ein
Stehbolzen der Aufhdngung kol-
labiert, Bamber musste aufge-
ben. Der Frust bei Porsche war
grofl: \Wir hatten den Speed und
die Track Position, um das Ren-
nen zu gewinnen — dann ist es
natiirlich extrem argerlich, wenn
man es noch verliert“, sagte Por-
sche-GT-Sportchef Frank-Steffen
Walliser nach dem Rennen.

Es gibt noch keine Klarheit
dariiber, warum der Stehbolzen
brach, eventuell war doch das
Duell mit Alex Sims ausschlag-
gebend, als Bamber fast in die
Mauer gedriickt wurde und das
rechte Vorderrad deshalb einen
Schlag abbekommen haben
konnte.

Der Riickfall und spitere Aus-
fall nach Unfall von Alex Sims
spiilte die drittplatzierte Corvet-
te von Tommy Milner an die Spit-
ze des GTLM-Feldes. Nach dem
Qualifying zihlte Corvette trotz
eines groferen Restriktors fur
das Long-Beach-Rennen nicht un-
bedingt zu den engeren Sieg-
kandidaten. ,Aber wir hatten ein
sehr gutes Rennauto, besser als
im Qualifying”, hielt Milner-
Teamkollege Oliver Gavin fest.
»Und letztlich hatten wir natiir-
lich auch das notige Gliick, weil
der Porsche ausfiel. Allerdings
muss man auch sagen, dass un-
sere Pit-Crew einen phinomenal
schnellen Boxenstopp hingelegt
hat, der uns tiberhaupt erst in
diese Ausgangsposition gebracht
hat.”

Ford holt viele Punkte

Die beiden Ford GT des Chip Ga-
nassi-Teams durften sich tber
viele Punkte fiir die Pldtze 2 und
3 freuen. Das Pole-Auto von Joey
Hand und Dirk Miiller war ei-
gentlich ein Siegkandidat, doch
schon in der ersten Runde gab es

wegen eines Unfalls bei den Pro-
totypen einen Auffahrunfall: Pa-
trick Pilet konnte im zweiten
Elfer nicht rechtzeitig abbrem-
sen und krachte Joey Hand ins
Heck.

Zwar hielt der Amerikaner
danach Platz 2, doch weil er beim
Stopp zugeparkt war, verlor man
Track Position — ebenso iibrigens
wie der zweite Ford GT von
Richard Westbrook und Ryan
Briscoe. ‘

Doch beide Ford konnten sich
von den Plitzen 5 und 7 wieder
durchs Feld pfliigen, und natiir-
lich profitierten auch sie vom
Unfall des BMW-Piloten Alex
Sims und dem Ausfall des Por-
sches von Earl Bamber. Kurios:
Dirk Miiller biiRte nach dem letz-
ten Restart noch Platz 2 ein, weil
sich eine Abklebefolie, die auf]
den Kurbs von Turn 10 aufgetra-
gen worden war, um eine Besché-
digung der Streckenbegrenzung
zu reparieren, auf dem Reifen/
verfing und fiir einen dlama-
tischen Grip-Verlust sorgte. ..]ch1
dachte schon, ich hitte einen
Reifenschaden, und konnte mich
deshalb gegen die Attacke meines
TeamKkollegen Ryan Briscoe nicht
wehren®, so Miiller nach dem
Rennen.

Das Rennen in Long Beach war
vor allem fiir BMW ein derber!
Riickschlag. Nach der BoP-Ande-
rung fiir Sebring, wo das Rahal:
Team noch Platz 2 herausfahren
konnte, dnderte IMSA abermals
die Einstufung des neuen M8
GTE: Zwar blieb das Gewicht
gleich, aber der Ladedruck wur de
deutlich reduziert.

Der winklige Stadtkurs in
Long Beach machte deutlich, wo
die Probleme bei BMW liegen:
Die M8 verlieren Zeit in den lang-
samen Kurven, erstens wegen
viel Untersteuerns, zweitens we“-
gen offenbar nicht optimaler
Traktion an der Hinterachse. |

Dazu brechen die Rundenzei-
ten am Ende der Stints deutlich
starker ein als bei der Konkuf—
renz — der ReifenverschleiR ist zu
hoch. Ein Insider sagt: ,Der BMW
hat viel Anpressdruck vorne,
aber man kann ihn mit den ak-
tuellen Reifenbreiten nicht um-
setzen.” Die Aero-Balance kann
man aber nicht kurzfristig "m]»
dern, weil man dafiir auch die
Gewichtsverteilung umslellen
misste.

Die BMW-Konkurrenten mo-
nieren weiterhin, dass die Ge-
wichtseinstufung der BMW mit
1220 Kilo viel zu niedrig liege — ll'l
der WEC muss BMW mit 1255
Kilogramm antreten. ® ‘
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24h-Qualirennen Nirburgring

Hintergrund | Prototypen- und GT-Sport

Mercedes knapp vor BMW

Im Kampf um den Sieg
beim 24h-Qualirennen
NUrburgring Uber sechs
Stunden lieferten sich
Black Falcon und Rowe
Racing auf den letzten
Metern einen packenden
Kampf durch den Verkehr
— Mercedes entschied das
Duell fUr sich.

Von: Bianca Leppert

lickt man in die Statistik,
Bholte in den vergangenen

beiden Jahren immer der
Hersteller den Sieg beim 24h-
Rennen, der auch im Qualiren-
nen erfolgreich war. Ein gutes
Omen fiir Mercedes? Nach 41
Runden kreuzte der Black Falcon
AMG GT3 von Yelmer Buurman,
Thomas Jager und Jan Seyffarth
mit nur 2,158 Sekunden Vor-
sprung auf den Rowe Racing
BMW M6 GT3 von Nicky Cats-
burg und Martin Tomczyk die
Ziellinie. Vorausgegangen war
ein wilder Ritt Gber die 24,378

ADAC GT Masters

Kilometer lange Nordschleifen-
variante durch den Verkehr, den
letztlich Buurman gegen Cats-
burg gewinnen konnte.

+Was fiir ein Fight! Nicky Cats-
burg war ganz dicht dran*, sagte
Buurman. ,Er klebte plotzlich
an meiner Stoflstange. Letztlich
hatte ich dann aber etwas mehr
Gliick beim Uberrunden und
konnte das Rennen nach Hause
fahren.” Catsburg diirfte nach

MERCEDES

=

Grasser wegen Tele-
metrie disqualifiziert

dem Rennen platt gewesen sein.
Der Hollinder und Tomczyk pi-
lotierten als Duo zwei Autos! Fiir
Mercedes sprang sogar ein Dop-
pelpodium heraus. HTP Motor-
sport sicherte sich mit dem Quar-
tett Dominik Baumann/Edoardo
Mortara/Christian Hohenadel/
Daniel Juncadella in der vorletz-
ten Runde noch Rang 3. Von Platz
11 gestartet, arbeitete man sich
bis auf Rang 4 nach vorne, ehe

Black Falcon holte mit nur 2,158 Sekunden Vorsprung den Sieg im Qualirennen

24h-Rennen NUrburgring

Baumann beim Anbremsen nach
der Start-Ziel-Geraden neben den
WRT Audi R8 LMS von Robin
Frijns/René Rast zog und ihn in
der nidchsten Kurve kassierte.
Das DTM-Duo, das sich zuvor im
erstmals ausgetragenen Top-30-
Qualifying die Pole mit 8.55,667
Minuten sicherte, fiel noch bis
auf den sechsten Rang zuriick,
weil man auch den Glickenhaus
SCG003¢ und den Aston Martin
Vantage GT3 ziehen lassen muss-
te. Die iibrigen Top-Ten-Plitze
gingen an die #912 von Manthey
Racing, den zweiten Black-Fal-
con-Mercedes, den Land-Audi
und den privat eingesetzten
Black-Falcon-Mercedes. Manthey
musste in der letzten Stunde des
Rennens noch eine 35-Sekunden-
Strafe wegen Behinderung absit-
zen.

In Sachen BoP dnderte sich
zum Qualirennen kaum etwas.
Der Ferrari bekam vor der Veran-
staltung zehn Millibar weniger
Ladedruck verordnet. Die Min-
destboxenzeiten fiir die Klassen
SP9, SP-X und Co. wurden fiir den
ersten Stopp nach Rennstart mit
einer Erhohung angepasst. ®

Aston Martin und BMW
geben Fahrer bekannt

Die drei GRT-Grasser-Lam-
borghini Huracan wurden
nach dem ersten Rennen
aus der Wertung genom-
men — es befand sich
Technik zur Ubermittlung
von Live-Telemetrie im
Auto, die nicht erlaubt ist.

ie Meldung zur Disquali-
Dfikation von Grasser kam

am Samstagabend, doch
bereits wiahrend des Rennens
brodelte es. Mehrere Teamchefs
beschwerten sich bei den Offi-
ziellen, weil sie tiber den offe-
nen Funkkanal an die Rennlei-
tung gehort haben wollten, wie
sich Teamchef Gottfried Gras-
ser aullerte, dass man an den
Daten gesehen habe, dass ihr
Auto Geschwindigkeit reduzie-

ren musste, weil man vom
Phoenix-Audi in der Boxengasse
aufgehalten worden war. Da
klingelte es: Wieso sieht der
Kommandostand die Live-Da-
ten, wo dies doch verboten ist?
Tatsachlich hatte Grasser
vergessen, den Kasten inklusive
belgischer SIM-Karte nach dem
Blancpain-Sprint-Lauf in Zolder
zu entfernen — in dieser Serie ist
Live-Telemetrie erlaubt. ,Du
hast keinen Vorteil dadurch.
Aber Regel ist Regel. Wir miis-
sen das akzeptieren“, meinte
Grasser. ,Ich habe keine Beru-
fung eingelegt. Streng genom-
men hitte man sonst das ganze
Feld disqualifizieren miissen.
Das Tyre-Pressure-Monitoring-
System funktioniert auch so.”
Dem widersprechen andere: Es
sende keine Live-Daten vom Auto
an den Kommandostand. ® BLE

Etwas kurios: Aston Martin
verkUndete einen Start

mit einem stark besetzten
Vantage GT3 beim 24h
Rennen NUrburgring — die
Briten brauchten allerdings
eine Sondergenehmigung.
BMW hat seine Fahrer
offiziell benannt.

s sorgte fiir Verwirrung:
E Aston Martin fuhr das 24h-

Qualirennen mit einem
Vantage GT3 in der SP9-Klasse
und gab bekannt, das 24h-Ren-
nen im Mai mit den Werksfah-
rern Nicki Thiim, Marco Soren-
sen, Darren Turner und Maxime
Martin fahren zu wollen. Dafiir
brauchten die Briten eine Son-
dergenehmigung. Zum einen,
weil in diesem Jahr jeder Her-

steller je Modell sowohl VLN 1,
2 und das 24h-Qualirennen be-
streiten muss, zum anderen
weil die Reifenspezifikationen
in zwei dieser Rennen einge-
setzt werden miissen. Ein Tag
vor Nennschluss lag jedoch we-
der eine Einschreibung noch
ein entsprechender Ausnahme-
antrag von Aston Martin vor.
Die Teilnahme ist so fraglich.
Bei BMW steht hingegen al-
les fest: Bei Rowe Racing teilen
sich Connor de Phillippi, Alex
Sims, Jesse Krohn und Martin
Tomczyk ein Auto. Das Schwes-
terauto pilotieren Nicky Cats-
burg, Richard Westbrook und
John Edwards. Zusatzlich zu den
beiden Speerspitzen vertreten
Falken Motorsport (Dumbreck/
Imperatori/Klingmann/Dussel-
dorp) und Walkenhorst Motor-
sport die BMW-Farben. m BLE
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Rallycross | WM-Auftakt Barcelona

Schneldet Solbérg nach dem Start den

‘!Y?S.@b,'dgf landet im Reifenstapel -
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Loeb mit Dusel

Die hoch gehandelten
Favoriten der WRX-Saison
2018 wurden ihrer Rolle
gerecht, der vermeintliche
Sieger wurde jedoch nach
einem aufsehenerregen-
den Finale aus dem
Verkehr gezogen.

Von: Sven Kopf

enn es jetzt trocken

bleibt, ist das hier bald

wieder befahrbar*, er-
klart Sebastien Loeb (Peugeot),
als er die letzte kurze Schotter-
passage vor dem Ziel inspiziert.
In der Nacht hat es auf dem Cir-
cuit de Barcelona — Catalunya
viel Regen gegeben, und der
Schotterbereich gleicht einer
Topferwerkstatt nach einer Uber-
flutung. Nun trainieren einige
Supercar-Piloten aus der Europa-
meisterschaft, und Loeb schaut
ihnen zu. Der lehmig-klebrige
Untergrund lidt geradezu dazu
ein, sofort mit der Produktion
kleiner Vasen oder Tonkriige zu
beginnen, der schmierige Unter-
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grund ist derart rutschig, dass die
Fahrer dort kaum vorankom-
men. Im Schneckentempo glit-
schten Sie mit ihren 600 PS star-
ken Boliden tiber das Geliuf, was
Loeb amiisiert — wohl wissend,
dass auch er kurz darauf an die
Reihe kommen wird.

Sein Auftauchen am Strecken-
rand sorgt fiir eine kleine Men-
schentraube, obwohl er sich di-
rekt an der Absperrung der
Rennstrecke befindet. Strecken-
posten, Fotografen und Schlep-
perfahrer umschwirmen den
neunfachen Rallye-Weltmeister,
nutzen die Gelegenheit fiir jede
Menge Selfies, obwohl der Alt-
meister mit Kevin Hansen im
Schlepptau eigentlich nur kurz
die Beschaffenheit der Strecke
erkunden will. ,Mit etwas Gliick
ist man durch, bevor der Regen
einsetzt", sagt er und spielt auf
den Wetterbericht an, der fir
Samstag durchgehend Regen
vorausgesagt hat. Tatsichlich
setzt kurz darauf Dauerregen ein
und hilt sich konstant tiber die
beiden ersten Qualifikationsliu-
fe des Saisonauftakts der Rally-
cross-Weltmeisterschaft.

~Wir haben den GroRteil der
Tests im Regen absolviert”, meint
Peter Solberg (Volkswagen) und
schiebt direkt hinterher, dass er
in Matthias Ekstrom (Audi) den
starksten Kontrahenten beim
Kampf um den WM-Titel sieht.
Als der Regen endlich nachlisst,
sind die ersten beiden Qualifika-
tionslidufe schon fast Geschichte.

Stellenweise schienen im tie-
fen, glitschigen Matsch die Ren-
nen wie in Zeitlupe abzulaufen,
wer einen Zweikampf wagte oder
nur ein kleines bisschen mehr
riskierte, den zog es schnell von
der Piste. Prominenteste Opfer
waren Timmy Hansen (Peugeot),
der zum Passagier wurde und an
der Bande hingen blieb, oder
Loeb, der zweimal mit defekter
Hinterradaufhingung nach Ein-
schldgen in die Reifenstapel oder
nach Feindkontakt kostbare Zeit
verlor.

Trotz aller Widrigkeiten — die
Favoriten wurden ihrer Rolle
gerecht. Seinen Ausfall in QI
kompensierte Timmy Hansen
umgehend. Mit zwei zweitbesten
Zeiten in Q2 und Q3 sowie einer
Bestzeit im vierten Qualifika-

-m'gm muml mrmrw g, i
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tionslauf bewies er, dass die Peur
geot den VW und Audi ebenbiirt
tig sein konnen. Ekstréom holt¢
die erste Bestzeit des Jahres, Soi—
berg konterte mit Bestzeit in Q2
— die beiden liefen nichts an-
brennen und jedem wurde Klar,
dass sie es unter sich ausmachen
wollten. Die Dominanz von Volks-
wagen und Audi wurde auch da-
durch deutlich, dass Weltmeister
Johan Kristoffersson (VW) und
Ekstroms Teamkollege Andreas
Bakkerud sich ebenfalls oben
festsetzen konnten.

Geschenktes Halbfinale

Blieb den Peugeot-Piloten alsp
nur die Rolle der Verfolger? Ein-
zig Timmy Hansen brillierte, sein
Bruder Kevin belegte am Ende
Position 12, hinter ihm lag Loeb
Das Problem erkannten viele so-
fort: Als 13. hatte sich Loeb nicht
fiir die Semifinals qualifiziert,
eine denkbar magere Ausbeute
an Meisterschaftspunkten fiir ein
hoch ambitioniertes Team. Das
Reglement sieht jedoch Nachru-
cker vor fuir den Fall, dass sich
ein Pilot verspitet oder aus ande-
ren Griinden ausfillt, etwa ab-
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reist, verzichtet oder in sonstiger
Weise die Segel streicht. Einge-
fleischte Rallycrossfans, die sich
die Qualifikationsergebnisse an-
gesehen hatten, mutmaften so-
fort, dass Kevin womdoglich dem
Semifinale fernbleiben und Loeb
aufriicken konnte.

Und so geschah es auch. Mehr
oder weniger lissig lehnte Kevin
im Vorstartbereich an seinem
Auto, wihrend Loeb bereits mit
brummendem Motor darauf war-
tete, zur Startaufstellung zuge-
lassen zu werden. Eine Stallorder
zugunsten von Loeb im ersten
Rennen der Saison? Nun ja, die
Regel spricht vom ,withdraw®,
also dem ,zuriickziehen“ — es
muss kein technisches Problem
vorliegen. Der sonst chronisch
unbeschwerte Hansen-Spross lief
kurz darauf schon in Zivil mit
hingenden Mundwinkeln durch
die Peugeot-Hospitality. Sport-
chef Bruno Famin entschuldigte
die MaRnahme: ,Wir miissen
zwei Autos fix fiir die Teamwer-
tung nennen, und bei uns ist
Loeb fest genannt®.

Timmy Hansen im Pech

Man muss allerdings schon Ver-
schworungstheoretiker sein, um
auch im folgenden Halbfinale
Lug und Trug zu wittern. In
Wahrheit hatte nur der Defekt-
teufel zugeschlagen. Wiahrend
Loeb namlich als Filinfter ohne
Aussicht auf einen Finalplatz sei-
ne Runden drehte, fiihrte Kevins
Bruder Timmy souveran und
spulte seine vorletzte Runde ab
— da rollte der Peugeot mucks-
maiuschenstill aus. Ein Elektro-
nikproblem verursachte Timmys
Ausfall, seine iiberraschten Ver-
folger bildeten hinter ihm ein
Knduel, rangelten und drehten
den Peugeot schlief3lich, bis er
zum Stillstand kam. Blitzschnell
war Loeb zur Stelle, schaltete
schnell, umkurvte die Hindernis-
se und fand sich plotzlich auf
Rang zwei - sein Finaleinzug war
buchstéblich in der letzten Se-
kunde doch noch gegliickt.

Es folgte ein Finale, dessen
Sieger spiter auf dem Papier er-
mittelt werden sollte. Die erste
Kurve hatte es wieder einmal
in sich. Qualifikationssieger Sol-
berg stand auf der Pole neben
Ekstrom, der bisher immer in
Barcelona gewonnen hatte. Ein
Duell der Giganten, das im Vor-
feld viele erwartet hatten. Nach
der kurzen Startgeraden folgt die
erste Linkskurve, innen ein Rei-
fenstapel so grofd wie ein Wohn-
wagen. Ekstrom war hauchdiinn
vorn, das sagte auch Solberg nach

0

Die neue, weniger
reizvolle Strecken-
fUhrung mit der
engen ersten Kurve
hat die WM der FIA
zu verdanken. Laut
Statut muss der
Startbereich 14 Me-
ter breit sein. Bei der
2017er-Variante wa-
ren es 12,80 Meter.

dem Rennen. Doch die Rennlei-
tung warf Ekstrom nach Auswer-
tung einiger Videoaufnahmen
ein gefihrliches Manover vor —er
war nach links gezogen und hat-
te Solberg in den Reifenstapel
gedrangt. In der Pressekonferenz
der Finalsieger, als die Entschei-
dung der Rennleitung noch nicht
feststand, erklérte Ekstrom: ,Ich
habe nach links geschaut und
dort nichts gesehen*. Tatsichlich
war er kurz vor dem Reifenstapel
gerade einmal eine Nasenlinge
voraus, Solberg ging der Platz aus
und er geriet tiber die weile Linie
der Streckenbegrenzung. ,Sogar
Ekstrom hat den Reifenstapel
noch bertihrt* merkte Solberg
an. Ekstrom sprach von totem
Winkel, wurde aber fiir das Fina-
le disqualifiziert, verlor die acht
Punkte fiir den Sieg und die Kon-
trahenten riickten entsprechend
auf. So wurde Loeb letztlich sogar
Zweiter, und den Sieg feierte ein
tiberraschter Johan Kristoffers-
son. Der Weltmeister war zwar
bei der Musik, stand aber eigent-
lich klar im Schatten von Team-
kollege Solberg.

Bei diesem wahrlich spektaku-
liren Saisonauftakt sollte nicht
untergehen, dass sich auch die
Neulinge achtbar schlugen: Nic-
las Gronholm, Filius des bekann-
ten Rallye-Doppelweltmeisters
Marcus Gronholm, erreichte mit
seinem auf einem 2016er-World
Rally Car aufgebauten Hyundai
i20 sogar das Finale und wurde
Vierter. Die von Prodrive gebau-
ten Renault Megane des franzé-
sischen Rennstalls GC Kompeti-
tion legten einige Blitzstarts hin,
erreichten beide das Halbfinale
und kamen in die Punkte. Bester
der marginal von Ford unter-
stiitzten Privatiers war Janis Bau-
manis im Fiesta des Teams von
Manfred Stohl. Er brachte es in
seinem Halbfinale auf Rang 4. ®

P

Die neuen Hyunda
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i funktionierten auf Anhieb. Niclas Grénholm wurde Vierter
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Timmy Hansen war im Peugeot Gberraschend stark, blieb aber unbelohnt
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HALBFINALE 1 WM-STAND FAHRER

1. P-Solberg VWPoloR 1. JohanKristoffersson 27Punkte
2. J.Kristoffersson VWPoloR 2. Petter Solberg 24

3. A Bakkerud AudiS1 3. Andreas Bakkerud 20

4. T.Timerzyanov Hyundaii20 4. Mattias Ekstrom 19

5. G.Chicherit Renault Megane RS 5. Niclas Gronholm 18

6. R.Larsson Ford Fiesta 6. Timmy Hansen 16
HALBFINALE 2 WM-STAND TEAMS

1. M.Ekstrom Audi S1 1. PSRX VW Sweden 51 Punkte
2. S.Loeb Peugeot 208 2. EKSAudi 39

3. N.Gronholm Hyundaii20 3. Peugeot 30

4, ).Baumanis Ford Fiesta 4. GRX Taneco 29

5. LGrosset-Janin  Renault Megane RS 5. GCKompetition 7

6. T.Hansen Peugeot 208 6. Olsbergs MSE 14
FINALE

1. JKristoffersson VWPoloR

2. S.loeb Peugeot 208

3. A Bakkerud Audi S1

4, N.Gronholm Hyundaii20 »
5. P.Solberg VW PoloR = g
6 - Johan Kristoffersson erbte den Sieg

21



Rallyesport | Hintergrund

Rallye-WM

Loeb auch in Deutschland?

Sébastien Loeb kdnnte
womoglich frGher ins
Citroén-Werkscockpit
zurUckkehren als geplant.
Einzig moglicher Termin:
Die Rallye Deutschland
Ende August.

Von: Reiner Kuhn

ébastien Loeb holte bei
Sseinen beiden Auftritten

in der Rallye-WM 15 WM-
Zahler: ,Ich weif nicht, ob ich
mich freuen soll. Denn eigentlich
wadre mehr drin gewesen. Wir
lagen jeweils auf Platz 2. Aber
einmal haben wir dummerweise
einen Plattfuf gewechselt. Das
andere Mal sind wir von der
Strafe gerutscht. Argerlich, wenn
man sieht, wie schnell wir wieder
drin waren.“

Nur sieben Wertungspriifun-
gen brauchte Super-Séb auf den
mexikanischen Schotterpfaden,
um seine erste von drei Bestzei-
ten zu markieren. Trotz zeitrau-
bendem Fehler wurde er noch
Flinfter. Auf den korsischen As-
phaltpisten feierte er ebenfalls
drei WP-Erfolge und heimste mit
der zweitschnellsten Zeit auf der

Rallye-wWM

Power Stage vier Extrazdhler ein.
Fiir Loeb nur ein kleiner Trost:
»~Immerhin weif ich jetzt, dass
wir auf jedem Untergrund ganz
vorne mitfahren konnen."

Einer wie er wartet da nur un-
gern bis Oktober, um in Spanien
den letzten der drei geplanten
Werksauftritte zu absolvieren.
Auch wenn Loebs Zeit durch das
Rallycross-WM-Programm knapp
bemessen ist: Im August gibt es
eine grofere Liicke. ,Da machen
wir Franzosen normalerweise
Urlaub®, kokettierte der 44-Jah-
rige im Februar. Dabei weiR Loeb:
Genau da findet mit der Rallye

Deutschland jener WM-Lauf statt,
bei dem er mit insgesamt neun
Siegen WM-Geschichte schrieb.
»Sollte es dort am ersten Tag
regnen, hdtte ich mit einer hin-
teren Startposition aber ziemlich
schlechte Karten“, winkt der
Elsdsser mit Blick auf die aktu-
elle Rallye-Route (noch) ab. Dass
sich Loeb mit dem Streckenplan
beschiiftigte, spricht fiir sich. Bei
Citroén Racing scheint man dhn-
lich zu denken. Intern soll jeden-
falls schon gepriift worden sein,
ob man in Deutschland drei statt
nur zwei C3 WRC an den Start
bringen kénnte. &

Rallye-Radio sendet nicht mehr

Weil ohnehin jede
Wertungsprufung live

im Internet zu sehen ist,
stellt das Radioprogramm
+WRC Live" nach 17 Jahren
seinen Dienst ein.

Von: Markus Stier

o schnell vergeht die Zeit.
S Bei der Rallye Monte Carlo

2002 ging ,Rally Radio*
erstmals auf Sendung. Die humo-
rige Rebecca Williams und der
energiegeladene, seit 2005 als
AuRenreporter fungierende Colin
Clark wurden schnell eine Insti-
tution fiir Fans, Journalisten und
nicht zuletzt die Teams, um an
langen Rallye-Tagen jederzeit im
Bilde zu bleiben. Doch seit der
WM-Promoter entschieden hat,
Jjede Priifung live im Internet aus-
zustrahlen, laufen in den Hospi-
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talitys nur noch die TV-Bilder.
»Ich weifl gar nicht, wie viele
Zuhorer wir wirklich verloren
haben,” sagt Williams. Und der
entscheidende Punkt ist ohnehin
ein anderer: Die vier an der WM

Becs Williams: TV statt Radio

beteiligten Hersteller tragen
einen erheblichen Teil der
TV-Produktionskosten. Sie sind
nicht bereit, zusétzlich noch das
Radio zu finanzieren, zumal
dessen Alleinstellungsmerkmal
durch die im TV ausgestrahlten
Interviews im Ziel jeder Priifung
ohnehin wegfillt. ,Es war mein
Baby", sagt die Waliserin Wil-
liams. , Aber so ist das mit den
Kleinen. Sie werden Teenager,
und dann sind sie irgendwann
aus dem Haus.” Wer den Button
SWRC Live“ auf der Website wrc.
com driickt, bekommt kiinftig
den Ton der TV-Ubertragung aufs
Ohr gespielt. Die Stimme von
Becs Williams bleibt den Fans
erhalten: Sie wird fiir das TV-
Format ,WRC All Live* moderie-
ren und interviewen. Der rasende
Reporter Colin Clark wird we-
niger prdsent sein, soll aber mit
Hintergrund-Reportagen eben-
falls eine Fernseh-Rolle spielen. m

NACHRICHTEN ]

GIPFELTREFFEN MIT

TODT UND TOYODA

Tommi Mékinen verriet, dass
Toyota-Konzernchef Akio To-
yoda bei der Rallye Frankreich
wie im Vorjahr inkognito beim
Werksteam vorbeischaute. Da
auch Jean Todt auf Korsika
weilte, trafen sich der FIA-
Prasident und der Chef des
WeltmarktfUhrers zum Gedan-
kenaustausch. Nicht bekannt
ist, ob Toyoda wie Todt auf die
zigige EinfUhrung von Hybrid-
Technologie bei den World
Rally Cars setzt.

START UND ZIEL

IN ST. WENDEL

Die FIA hat die Zeit- und Stre-
ckenpléne der vom 16. bis 19.
August stattfindenden Rallye
Deutschland genehmigt.

Wie schon im Februar durch-
gesickert, rickt der Landkreis
St. Wendel wieder mehr in
den Mittelpunkt des Uber 18
Wertungspriufungen mit ins-
gesamt 326,7 WP-Kilometern ' |
fuhrenden WM-Laufs. Sowonl |
Start als auch Zieleinlauf
werden auf dem Schlossplatz
der gleichnamigen Kreis-
stadt im nordlichen Saarland
durchgefuhrt. Als Servicepark
dient erneut das Areal um den
Bostalsee, das laut Angaben
des Veranstalters deutlich
verbessert wurde.

VW VERSCHIEBT
POLO-R5-DEBUT
Ursprunglich wollte Volkswa-
gen Motorsport den VW Polo
RS erstmals bei der Rallye
Deutschland einsetzen. Doch
um den neuen Kundensport- |
renner zum 1. August zu homo-
logieren, mussten die Zulas-
sungsunterlagen schon Ende
Mai bei der FIA sein — zu frUh
fur die neben dem R5-Projekt
mit Rallycross-WM, TCR und
dem rein elektrisch betriebe- '
nen Pikes-Peak-Prototypen

fur die Rekordjagd am 24. Juni |
vielbeschéftigten Wolfsburger ‘
Werkssportler. Statt beim
weltmeisterlichen Heimspiel

in Deutschland soll der VW
Polo R5 sein Wettbewerbs-
debit dann zwei Monate
spater bei der Rallye Spanien ‘
Ende Oktober geben. m

i
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Tourenwagen | ADAC TCR Germany Oschersleben

Kurz vor der Kollision: Halder
fanrtin'taufVinnen Oberden
Kerb und trifft danach Thoma

Start mit Knalleffekt

Harald Proczyk (Opel)
und Mike Halder (Honda)
heiBen die Auftaktsieger
der ADAC TCR Germany in
Oschersleben. Proczyk ist
erster GesamtfUhrender,
wahrend Halder schon
einen Nuller schrieb.

Von: Michael Brautigam

Mike Halder ganz ohne Sieg

Vizemeister. Nur einen einzi-
gen Nuller lieR der 22-Jihrige
2017 notieren — und zwar beim
Saisonauftakt in Oschersleben.
Es mag also wie ein Déja-vu an-
gemutet haben, als nach dem
Samstagslauf weiterhin lediglich
die finf Punkte fir die Pole-Po-
sition auf Halders Konto zu Bu-
che standen. Was war passiert?
Halder erwischte einen schlech-
ten Start, sodass Florian Thoma
im Engstler-Golf direkt auf glei-
che Hohe ziehen konnte. Bei
noch leicht feuchten Bedingun-
gen abseits der Piste kam Halder
auf den Innenkerb der zweiten

I m vergangenen Jahr wurde
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Kurve, rutschte in Thomas Golf
und schickte diesen ins Kiesbett.

.Das ist natirlich sch...,
wenn man ein super Qualifying
hat mit Platz 2. In dem Moment
weifl man gar nicht, was man
denkt. Da dreht man einfach
mal durch®, schimpfte Thoma.
Halder sah die Situation natur-
gemdl} anders: ,Ich habe ganz
normal eingelenkt, in dem Mo-
ment ist mir direkt das Heck
gekommen, ich habe gegenge-
lenkt und er war neben mir. Ich
habe ihn getroffen und das End-
resultat hat man ja dann gese-
hen*®, schildert der Schwabe den
Moment, als ihm das Heck auf
dem frisch lackierten, noch nas-
sen Kerb ausbrach.

Umstrittene Strafe

Halder konnte weiterfahren und
lag an der Spitze, doch dann fiel
das Damoklesschwert der dro-
henden Strafe herunter: Drive-
through! .Fiir meine Verhiltnis-
se war es ein Rennunfall. Was
hitte ich machen sollen? Er war
halt nebendran, aber da kann ich
auch nix dafiir. Es war auf jeden
Fall keine Absicht”, war Halder
mit der Meinung des Rennleiters

nicht einverstanden. Riickende-
ckung gab es sogar von Proczyk,
der nach Halders Bestrafung die
Fithrung tbernahm und bis ins
Ziel nicht mehr abgab. ,Ich per-
sonlich fand die Strafe fiir Mike
ein bisschen hart. Fiir mich war
es eine Rennsituation und es war
einfach feucht dort”, so Proczyk,
der nach intensiver Vorbereitung
mit Opel-Bauer Kissling Motor-
sport mittlerweile richtig Spaf
an seinem Sportgerat hat. ,Mich
freut es auch fiir Kissling. Bis
jetzt hieR es immer, das Auto ist
nur da und dort schnell. Es ist
nur so, dass man mit dem Auto
relativ viel arbeiten sollte. Aber
die Unterstiitzung passt.”

Der Osterreicher nahm auch
den Sieg gerne an. ,Gliick gehabt.
Normal hitten wir es nicht ge-
wonnen, das sieht man auch
ganz deutlich an den Rundenzei-
ten.” Halder brannte nach abge-
sessener Strafe eine Rundenzeit
hin, die rund 1,3 Sekunden
schneller war als alles andere in
diesem Rennen. ,Klar habe ich
Wut im Bauch gehabt. Dabei
habe ich mir aber auch total die
Reifen in den Keller gefahren®,
lacht Halder trotz Platz 24.

Tags darauf war die Welt wig-
der in Ordnung. Wobei der zwei-
te Lauf mit einem Knall begann.
In der Startrunde verlor Audi-
Pilot Simon Reicher in der
schnellen Dreifach-Links die
Kontrolle iiber sein Auto und
trudelte in der folgenden Red\ts-
kurve auf der ldealhme aus
Eine Massenkarambolage war
die Folge, welche wiederum ej-
nen Rennabbruch erforderte.

Nach dem Restart behauptete
zundchst Gaststarter Petr Fulin
(Cupra) die Fihrung, doch Hal-
der, der sich schon am Start von
Platz 10 auf P5 vorgcschobc'n
hatte, pfliigte sich durchs Feld.
Luca Engstler (VW) und Niels
Langeveld (Audi) mussten sich
dem Honda-Piloten ebenso beu-
gen wie auch in der letzten Run-
de Fulin. Der Tscheche war
nichtmals punktberechtigt, Hal-
der hiitte so oder so volle Punkte
geholt. ,Aber ich wollte unbe-
dingt gewinnen®, sagte Halder.
Flir den fritheren Schaltkant-
Weltmeister war es schlieRlich
der erste Sieg tiberhaupt sul
dem Umstieg ins Rennauto. '

Volle Punkte gab es aber
trotzdem nicht. Weil nach dem
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sofortigen Abbruch die Renndis-
tanz auf 15 Minuten verkiirzt
wurde, gab es nur halbe Punkte.
Doppeltes Pech fiir Halder, weil
er so eben auch nur halb so vie-
le Punkte gutmachen kann und
nur auf Tabellenplatz 9 liegt.
Die halben Punkte sorgen da-
fiir, dass Proczyk trotz ,nur* P6
(Punkte fiir P5) am Sonntag ers-
ter Tabellenfithrer ist. Langeveld
bekam zweimal Punkte fiir P2,
aber am Sonntag eben nur die
Hilfte. Engstler bekam zweimal
Punkte fiir P3 und liegt da auch
in der Tabelle. Das ist insofern
beachtlich, als dass erst am Frei-
tag der Fahrwerkspartner des
18-Jahrigen feststand. Nach der

»FUR MICH EIN RENN-
UNFALL. ER WAR
HALT NEBENDRAN,
ABER DA KANN ICH JA
AUCH NIX DAFUR. ES
WAR AUF JEDEN FALL
KEINE ABSICHT.“

Mike Halder

Das Podium am Sonntag (v.l.): Fulin, Halder, Langeveld, Rookie Wankmiller

Saisonvorbereitung mit Bilstein
wurde am Freitag auf Wunsch
von KW auf deren Fahrwerks-
technik umgesattelt. Mit der
mangelnden Erfahrung im Um-
gang mit dem neuen Fahrwerk
zog sich der VW-Pilot dennoch
mehr als beachtlich aus der Affa-
re. ,Uns fehlen da sicher noch
drei bis vier Zehntel*, so Engstler.

Uberraschung Wankmiiller

Die grofte Uberraschung des Wo-
chenendes ist gerade mal 16 Jah-
re alt und heiRt Luke Wankmiil-
ler (Opel). Der HP-Teamkollege
von Proczyk tiberzeugte schon
im Qualifying auf abtrocknender
Piste mit P6, woraus nach Benja-
min Leuchters Disqualifikation
(siche oben) zweimal Startplatz 5
wurde. In den Rennen hielt sich
der Rookie schadlos und fuhr mit
den Plitzen 6 und 9 jeweils klar
den Sieg in der Rookie-Wertung
ein. ,Ich ware vor dem Wochen-
ende auch mit Platz 15 zufrieden
gewesen, Hauptsache ich bin bes-
ter Rookie. Aber jetzt war ich
vorne bei den ganzen alten Hasen
dabei und eben auch bester Roo-
kie, also das passt®, freute sich
der schnelle Youngster. &

AUS DEM FAHRERLAGER

ZAUNGAST COMINI

Zu Beginn des Wochenendes
staunten einige nicht schlecht,
als sie in Form von Stefano
Comini den zweifachen Meister
der TCR International Series
im Fahrerlager entdeckten. Der
Schweizer fuhr am Donnerstag
einen Test fUr Landsmann und
Freund Milenko Vukovic, seines
Zeichens Erbauer des Renault
Mégane TCR. Gemeinsam
arbeitet man an einem Renault-
Start in der TCR Europe.

LEIHWAGEN FUR JORDAN

Ein Kuriosum gab es um den Ein-
satzwagen von Kai Jordan. Der
im Besitz von Jordan befindliche
VW Golf GTI TCR war dieses Jahr
bereits in der TCR Middle East

im Einsatz. Beim Riuckweg via
Schiff kollidierte der Frachter mit
einem anderen. Bis der Frachter
weiterfahren durfte, war schon
zu viel Zeit vergangen. Doch das
Engstler-Team wusste Abhilfe:
Beim Team KUG Motorsport

lieh man sich kurzerhand einen
anderen Golf aus, der fur Jordan
in der Borde eingesetzt wurde.

LEUCHTERS AUFHOLJAGD
Weil der VW von Titelaspirant
Benjamin Leuchter im Qualifying
rund 10 kg zu leicht war (man
hatte die Waage falsch abgele-
sen), musste er beide Rennen
von ganz hinten aufnehmen.
Doch der Max-Kruse-Racing-
Pilot zeigte Kampferherz: Er fuhr
noch auf P9 und P7 nach vorn.

OSCHERSLEBEN, 1. RENNEN

1.von 14 Laufen, 18 Runden a 3,667 km (28 gestartet, 26 gewertet)

1. Harald Proczyk (A), HP Racing International Opel 32.51,379 min
2. Niels Langeveld (NL), Racing One Audi +1,238s
3. Luca Engstler (D), Liqui Moly Team Engstler Volkswagen +2,502s
4. Simon Reicher (A), YACO Racing Audi +4,041s
5. Sandro Kaibach (D), PROsport Performance Audi +4372s
6. Luke Wankmiller (D), HP Racing International Opel +46985s
7. PetrFulin (CZ), Fullin Race Academy Cupra +4982s
8. Niko Kankkunen (FIN), Team Engstler Europe Volkswagen +5,079s
9. Benjamin Leuchter (D), Max Kruse Racing Volkswagen +59385s
10. KaiJordan (D), Team Engstler Germany Volkswagen +6,0455

Schnellste Runde:1.32,688 (Halder)

OSCHERSLEBEN, 2. RENNEN

2.von 14 Ldufen,12 Runden a 3,667 km (28 gestartet, 19 gewertet)

1. Mike Halder (D), Team Honda ADAC Sachsen Honda 3756,248 min
2. PetrFulin (CZ), Fullin Race Academy Cupra +0476s
3. Niels Langeveld (NL), Racing One Audi +0,839s
4. LucaEngstler (D), Liqui Moly Team Engstler Volkswagen +1J43s
5. Florian Thoma (CH), Team Engstler Europe Volkswagen +2,362s
6. Harald Proczyk (A), HP Racing International Opel +5573s
7. Benjamin Leuchter (D), Max Kruse Racing Volkswagen +6,309s
8. Theo Coicaud (D), Liqui Moly Team Engstler Volkswagen +13,662
9. Luke Wankmdller (D), HP Racing International ~ Opel +147785s
10. Lukas Niedertscheider (A), Niedertscheider Peugeot +185185s
Schnellste Runde: 1.32,894 (Leuchter)
STAND FAHRER STAND TEAMS
1. Proczyk 56 Punkte 1, HP Racing International 85 Punkte
2. Langeveld 54 2 Liqui Moly Team Engstler 72
3.  Engstler 48 3. RacingOne 57
4, Wankmoller 33
5. Leuchter 295 STAND ROOKIES
6 Reicher 29
A Kaibach 28 I Wankmoiler 16 Punkte
B.  Kankkunen 27 2. Michelle Halder 75
9 Mike Halder 25 3. HauBermann 7
10. Coicaud 24 4, Hesse 55
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Tourenwagen | Hintergrund

21173 Testkilometer abgespult

Die ITR-Testfahrten vergan-
gene Woche in Hockenheim
waren der erste offizielle
Aufgalopp der DTM 2018.
Es zeigte sich: Jeder der drei
Hersteller fuhr jeden Kilo-
meter, den er bekommen
konnte.

Von: Michael Brautigam

ine der Fragen, die es zu
E kliaren galt, war der Speed-

Verlust durch die abge-
speckte Aerodynamik. Natiirlich
waren es nur Testfahrten, doch
es lasst sich festhalten: Bruno
Spengler, der am Mittwoch-
vormittag die Wochenbestzeit
notieren lief, war in seinem
schnellsten Umlauf gut 1,5 Se-
kunden langsamer als der beim
Finale 2017 aufgestellte Quali-
Rekord von Tom Blomgqvist.
Beim letztjihrigen ITR-Test war
Timo Glock mit einer 1.30,201
sogar noch mal schneller.

Produktiver Test

Waihrend die Zeiten natirlich
nur eine sehr grobe Richtung
vorgeben — es war eben nur ein
Test —, sprechen andere Zahlen

eine deutlichere Sprache. Mit
21173 insgesamt absolvierten
Testkilometern, was 4629 Runden
entspricht, sammelten alle Her-
steller so viele Daten wie moglich.

FleiRigster der 18 Piloten war
Riickkehrer Pascal Wehrlein, der
es alleine auf 319 Runden (1459
km) brachte. .Die Umgewoh-
nung von der Formel 1 auf die
DTM funktionierte recht schnell.
Mein Gefiihl war auf jeden Fall
positiv. Hockenheim kann defi-
nitiv kommen*, sagte der Worn-
dorfer, der als Gesamt-Dritter
auch bester Mercedes-Pilot war.

DTI:1WA weiter mit

Wittmann holte die fUnftbeste Zeit, Markenkollege Spengler war Schnellster

Die wenigsten Testkilometer be-
kam mit Daniel Juncadella der
zweite DTM-Riickkehrer aus
Mercedes-Reihen. Der Spanier
hatte sich bei einem Mountain-
bike-Unfall in der Woche zuvor
ein Schliisselbein angebrochen
und spulte 176 Runden ab. Die
zweitwenigsten Runden (194)
lief tbrigens DTM-Champion
René Rast notieren.

In den Wochen bis zum Sai-
sonstart am 5./6. Mai an gleicher
Stelle gilt es nun, die vielen ge-
sammelten Daten zu analysieren
und die richtigen Schliisse zu

ziehen, um den bestmoglichen
Saisonstart zu erwischen.
Mittlerweile fix ist das Rah-‘
menprogramm: Mangels Teilneh-
mern musste dabei jedoch leider
der Audi Sport Abt TT Cup abge-
sagt werden. Volles Programm
gibt es trotzdem. In Hockenheim
sind neben der DTM auch die
ADAC Formel 4, der neue Audi
Sport Seyffarth R8 LMS Cup so-
wie der DRM Klassik-Pokal (Ein-
ladungsrennen) am Start. m

DTM-TEST HOCKENHEIM

Fahrer/Marke Zeit
1. Spengler/BMW 132,089 min
2. Frijns/Audi 132134 min
3. Wehrlein/Mercedes 132169 min
4, Farfus/BMW 132,180 min
5. Wittmann/BMW 132,227 min
6. Rockenfeller/Audi 1.32,281 min
7. Juncadella/Mercedes 132,361 min
8. Rast/Audi 1.32.459 min
9, Moller/Audi 1.32,665 min
10. Glock/BMW 132,749 min
1. Paffett/Mercedes 1.32.759 min
12.  Aver/Mercedes 132,789 min
13.  Green/Audi 1.32,805 min
14, Eriksson/BMW 1.32,810 min
15. Eng/BMW 132,827 min
16, DiResta/Mercedes  1.33,023 min
17. Mortara/Mercedes  1.33,095 min
18. Duval/Audi 133,418 min

Mercedes?

Mercedes hort in einem
halben Jahr in der DTM
auf. Doch was passiert mit
den Autos? Macht HWA
als ein von Sponsoren
finanziertes Privatteam
weiter? Technikexperten
versichern, dass ein Um-
bau der V8-Sauger auf
Turbotechnik machbar ist
— ohne grof3en Aufwand.

Von: Claus Mihlberger

ie HWA AG (Umsatz 2016:
D 83,6 Millionen Euro) steht
vor einer spannenden
Zeit. Denn im Oktober endet das

offizielle Engagement von Mer-
cedes in der DTM. Man gehe in
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die Formel E, und ein weiteres
Sportprogramm neben der F1 sei
finanziell nicht tragbar, hieR es.

Die DTM war seit Jahrzehnten
der grofite Umsatzbringer fiir die
300-Mann-Firma. HWA kiimmer-
te sich um Konstruktion, Bau

»
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Fahren die Mercedes-DTM-Boliden auch nach dem Ausstieg welter?

und Einsatz der Mercedes-DTM-
Autos. Die ldee, dass HWA dies
auch in Zukunft macht, ist nicht
abwegig. Nur ohne Hersteller-
Etat und stattdessen finanziert
durch Sponsoren. GemifR dem
Konzept, das DTM-Chef Gerhard

Berger propagiert: ,Die DTM
braucht wieder Privatteams.”

Wiirde man sich bei Mercedes
dazu durchringen, die aktuellen
DTM-Autos an HWA abzugeben,
wire ein grofler Teil der Arbeit
schon vollbracht: Denn egal ob
Monocoque, Getriebe oder Rad-
aufhdngung — alle diese Teile
konnen auch in den Turboautos
verwendet werden. Neu sind le-
diglich die wegen des Ladeluft-
kiihlers veranderte Frontpartie
samt Motorhaube, der Heck-
fliigel (ab 2019 ohne DRS) und
der Vierzylinder-Turbo. Experten
wissen: ,So einen Motor zu ent-
wickeln, ist fiir HWA nur eine
Fingeriibung.”

Ein positives Indiz: Auf der
Internetseite von HWA finden
sich Mitte April mehr als zwei
Dutzend Stellenangebote. m
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wCTCZRhampion-Gipfeltreffen

DTM-Champion René Rast
wird beim WTCR-Rennen
im Rahmen der 24h am
NUrburgring einen Gast-
start absolvieren. Damit
kommt es zum Gipfel-
treffen der drei aktuellen
Tourenwagen-Konige.

Von: Michael Brautigam

esucher des 24h-Rennens
B am Narburgring (10.-13.

Mai) haben jetzt noch ei-
nen Grund mehr, sich auf die im
Rahmen fahrende WTCR zu freu-
en. Niemand Geringeres als DTM-
Champ René Rast wird mit einer
Wildcard als Gastfahrer auf der
Nordschleife antreten. Arbeits-
gerdt ist ein Audi RS3 LMS, der
vom Audi Sport Team WRT einge-
setzt wird. Damit erleben die Zu-
schauer ein Novum: Erstmals tre-
ten die amtierenden Champions
aus drei groRen Tourenwagen-

e b

Tauscht

Serien gegeneinander an. Zum
Gipfeltreffen zwischen Rast,
WTCC-Champion Thed Bjork
(Hyundai) und TCR-International-
Meister Jean-Karl Vernay (Audi)
kommen weitere nationale und
internationale Champions wie
u. a. die Tourenwagen-Weltmeis-
ter Yvan Muller, Rob Huff und
Gabriele Tarquini.

.Es ist fantastisch, nun im
Tourenwagen auf die besten
Piloten der Welt zu treffen. Ich

am Himmelfahrts-Wochenende DTM- gegen TCR-Auto: René Rast

freue mich, bei meinem Heim-
rennen gegen vier Weltmeister
und viele weitere Titelgewinner
anzutreten®, sagte Rast. Fiir den
31-Jihrigen sind frontangetriebe-
ne Rennautos kein ungewohntes
Terrain. 2005 wurde er Meister
im VW Polo Cup, 2006 Vizemeis-
ter im Seat Leon Supercopa. Seit-
dem hat er immer wieder bei
Gaststarts im VW Scirocco Cup
und Audi Sport TT Cup gezeigt,
dass er nichts verlernt hat.

Schwerer Mégane-Start

So hatte man sich die
Rennpremiere des Renault
Mégane TCR bei Vukovic
Motorsport nicht vorge-
stellt. Doch wo versteckt
sich der Technik-Teufel?

Von: Michael Brautigam

seufzt Milenko Vukovic ange-

sichts des Dilemmas, in dem
er steckt. Der Mann hinter dem
Renault Mégane TCR, der am Wo-
chenende in der ADAC TCR Ger-
many seine Rennpremiere erleb-
te, arbeitet sich die Finger wund,
um sein neuestes Baby zum Lau-
fen zu bringen. Der Teufel liegt
in der Motorelektronik begraben.
Was auf dem Priifstand wunder-
bar lauft, will bei der Dynamik
auf der Rennstrecke so gar nicht
funktionieren. ,Das Ladedruck-
ventil schlift”, sagt Vukovic. Will
sagen: Vom Befehl am Gaspedal
vergehen zwischen 1,4 und 1,8

I ch fithle mich nicht mehr*®,
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Weil die Motorelektronik spinnt, lduft der Mégane TCR noch nicht ganz rund

Sekunden, bis dieser durchs Steu-
ergerit am Ladedruckventil an-
kommt. So ist an kontrollierte,
geschweige denn schnelle Run-
den noch nicht zu denken.
Doch man ist zuversichtlich,
gemeinsam mit Partner Bosch
die Motorsteuerung entspre-
chend anpassen zu konnen. Da
die Mappings jedoch homologiert
sind, braucht man dafiir eben-

falls den Segen der Sporthoheiten
sowie von Promoter WSC.

.Jeder sieht, dass das Auto nur
in der Box steht und sagt, es lauft
nicht*, bedauert Vukovic. Doch
selbst die Konkurrenz ist sich si-
cher: Wenn das bis ins letzte De-
tail durchentwickelte Auto mal
lauft und vielleicht ein Lernjahr
absolviert hat, wird ein ernsthaf-
ter Gegner heranwachsen. ®

DTM: VIETORIS KEHRT ALS
ERSATZFAHRER ZURUCK
Christian Vietoris kehrt 2018 in
den DTM-Kader von Mercedes
zurtck. Das jedoch nicht als
Einsatz, sondern als offizieller
Test- und Reservefahrer. Da
noch nicht klar ist, ob Edoardo
Mortara im Juli bei der Formel
E in New York oder bei der
DTM in Zandvoort zum Einsatz
kommt, darf sich Vietoris den-
noch Hoffnungen auf Renn-
kilometer machen. Im Mai
wird Mortara der DTM (Lau-
sitz) den Vorzug gegeniber
der Formel E (Berlin) geben.

WTCR: TASSI MIT WILD-
CARD BEIM HEIMSPIEL
Nicht nur die deutsche WTCR-
Runde hat einen prominenten
Gaststarter (siehe links),
sondern auch die auf dem
Hungaroring. Da wird Honda-
Pilot Attila Tassi die Wildcard
bekommen. Wie auch Rast
beim Eifel-Gastspiel durfte
Tassi auf der ungarischen Fl-
Strecke zu den Favoriten zah-
len. 2017 gewann er dort beide
Rennen der TCR Int. Series.

24H NURBURGRING:
HYUNDAI MIT BESTZEIT
Beim Qualifikationsrennen

zu den 24h am Nurburgring
setzte Hyundai mit einer Zeit
von 9.03,206 min fir die 24h-
Variante des NUrburgrings ein
Ausrufezeichen. Die ,Rekord-
runde" stellte Andreas Gilden
auf. Fur den Klassensieg beim
Qualirennen reichte es wegen
kleinerer Technikprobleme
knapp nicht. Die TCR-Klasse
gewann bei der Generalprobe
stattdessen der Bonk-Audi
RS3 LMS (Partl/Partl/Bock).

NASCAR: RENNEN IN
BRISTOL UNTERBROCHEN
Eigentlich hatten Sie ungefahr
an dieser Stelle den Rennbe-
richt der NASCAR Cup Series
aus Bristol vorgefunden. Je-
doch sorgten Regenfalle dafir,
dass das Rennen nach 204
von geplanten SO0 Runden
unterbrochen werden musste.
Erst am Montag (nach Redak-
tionsschluss) ging es weiter.
Diese Geschehnisse arbeiten
wir in der nachsten MSa auf.
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MotoGP | Interview mit Cal Crutchlow

LCR-Honda-Pilot Cal
Crutchlow gewann den
Grand Prix von Argentinien
und fuhrt als erster Brite
die MotoGP-WM an. Im
MSa-Interview erklart der
32-Jahrige die Umstande
und verrat, wie es ist, mit
Barry Sheene verglichen

zu werden.

Von: Neil Morrison ?

Wie siehst du deinen Sieg in
Argentinien im Nachhinein? |
Unter normalen Umstdnden hatte
Marc Marquez gewonnen, weil
er am schnellsten war. Aber ich
denke, wir waren die Zweit-|
schnellsten, ob nass oder trocken.
Ich war in Argentinien schon die
letzten Jahre schnell, ich war zu-
letzt in Katar schnell. Aber die
anderen drei an der Spitze haben
eine sehr schnelle Pace angeschla-
gen, und ich wusste, dass mein
Vorderreifen fiir die Renndistanz
viel zu weich war, zwei Stufen |
weicher, als was wir letztes Jahr
in Argentinien gefahren sind. Im
Nachhinein denke ich, wir hatten
auch bei diesen Bedingungen die
eine Nummer héartere Variante
nehmen sollen. So habe ich vor
allem am Anfang mit vollem Tank
in den Bremszonen vorsichtig ge-
macht und habe versucht, die
Reifen zu schonen. Ich habe auch
an den nassen Stellen andere
Linien als die Jungs vor mir
gewiihlt, um zu verhindern, dass ‘

Cal Crutchlow

Geburtstag: 29, Oktober 1985 .
Geburtsort: Coventry (GB)
Herkunftsland: England

WM-KARRIERE

2009: SSP, Yamaha (1.)
2010: SBK, Yamaha (5.)
2011: MotoGP, Yamaha (12.)
2012: MotoGP, Yamaha (7.)
2013: MotoGP, Yamaha (5.)
2014: MotoGP, Ducati (13.)
2015: MotoGP, Honda (8.)
2016: MotoGP, Honda (7.)
2017: MotoGP, Honda (9.)
2018: MotoGP, Honda (zurzeit 1.)

HOBBYS
Radfahren, Autos, Musik
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sBekomme den Druck als

WM-Leader zu spiUren*

mich jemand mitreif3t, falls er
stiirzt. Von hinten habe ich mir
auch genau angeschaut, wo ich
zum Schluss tiberholen kann. Ich
habe das Rennen mit dem lang-
samst moglichen Tempo gewon-
nen. Das Rennen war aber alles
andere als langsam, meine
schnellste Runde war schneller
als in den letzten beiden Jahren,
trotz Wasserflecken. Mein Team
hat iiber den Winter einen tollen
Job gemacht, Honda hat den
Motor tiiber den Winter genau
richtig weiterentwickelt. Es ist
aber nicht so, dass wir uns nicht
noch weiter verbessern missten.
Wir werden deshalb hart weiter-
arbeiten. Mir ist das Hinterrad zu
oft ausgebrochen, das miissen wir
noch verbessern.

Wie hast du es geschafft,
den bekannt aggressiven
Johann Zarco in der letzten
Runde hinter dir zu halten?
Ich bin in der letzten Runde ein-
fach ruhig geblieben. Ich hitte bis
zum Schluss an zweiter Stelle blei-
ben konnen, weil ich wusste, dass
ich im vorletzten Sektor mit Ab-
stand Schnellster bin. Aber dann
hitte ich dort {iberholen miissen.
Es gab dort nasse Stellen, und das
war mir zu riskant. So habe ich
mich vorher an die Spitze gesetzt,
denn ich wusste, dass, wenn Zarco
mich tiberholen will, er am Schluss
0,4 Sekunden aufholen muss. Ich
habe in Turn 13 eine enge Linie
gewdhlt und bin sichergegangen,
dass ich ideal anbremse. Ich muss
aber sowohl Johann Zarco als auch
Alex Rins mein hochstes Lob aus-
sprechen, denn sie haben auch um
den Sieg gekimpft, und sie waren
schon in Katar im Kampf um das
Podest dabei.

Wie viel hat dir der neue
Honda-Motor geholfen?

Dass wir nun nicht mehr das
Problem auf den Geraden haben
wie letztes Jahr, macht es uns
nattirlich leichter zu tberholen.
Damals mussten wir sehr viel in
den Kurven riskieren. Der neue
Motor bringt viele Vorteile, wenn
auch das Motorrad mit ihm phy-
sisch noch schwerer zu fahren ist.

Was sagst du zu den Leis-

tungen deines Freundes
Jack Miller?

Jack hat einen super Job gemacht.
Er ist mein Freund. Ich weil, wie
groRe Eier er hat, aber im Quali-
fying sind sie noch ein paar Gro-
Ren gewachsen. Jack hat auch
lange gefiihrt, und das war nicht
einfach. Es war auch leicht, beim
Start frustriert zu werden. Ich
war in der Box frustriert, weil ich
nicht begriffen habe, was vor sich
geht. Ich wusste nicht genau, wie
die Regeln sind, ich wusste nur,

-ES EHRT MICH, IN
EINEM SATZ MIT
BARRY SHEENE
ERWAHNT ZU WER-
DEN. ABER ER HAT
23 GP-SIEGE UND
ZWEI WM-TITEL ¢

Cal Crutchlow

dass wir ans Ende der Startauf-
stellung miissen. Aber es waren
zu viele Fahrer, und da fragte ich
mich, wohin wir da wohl gehen
muissen. Insofern war es die rich-
tige Entscheidung, den Start zu
verschieben.

Du hattest in Turn 4, wo ein
Wasserdurchfluss war, einige
Rutscher.

Ich denke nicht, dass dies die kri-
tischste Stelle war. Klar, da war ein
Wasserlauf, aber beim Gasgeben
hat man weniger Risiko als auf der
Bremse. In der vorletzten Kurve
war es unterschiedlich nass, und
wenn man sich da vertan hat, ist
das Vorderrad eingeklappt. Aber
ja, ich hatte einige Slides am Aus-
gang von Turn 4, weil ich andere
Linien gefahren bin als die ande-
ren. Ein Hinterradslide ist aber
leichter zu beherrschen. Und ich
konnte es mir leisten, an dieser
Stelle Zeit zu verlieren. Ich habe
die Situationen gut gemanagt, ei-
nige Jahre zuvor hdtte ich sicher
auf dem Boden gelegen.

Was bedeutet es dir,den 750.
GP-Sieg fur Honda gewon-
nen zu haben und der erste

Brite seit Barry Sheene
zu sein, der die WM in der
Konigsklasse anfuhrt?

Barry Sheene hat die WM zuletzt
1979 angefiihrt, da war ich noch
gar nicht geboren. Seit ich 2016 in
Briinn erstmals gewonnen habe,
werde ich immer mit ihm ver-
glichen, und nur in einem Satz
mit ihm erwihnt zu werden, ehrt
mich sehr. Aber er hat 23 Grands
Prix und zwei WM-Titel gewon-
nen, davon bin ich noch ganz weit
weg. Dass ich jetzt den 750. GP-Sieg
fiir Honda herausgefahren habe,
habe ich ihrem Support und dem
Team von Lucio Cecchinello zu
verdanken. Wenn es jemand ver-
dient hat, auf diese Art in die Ge-
schichte einzugehen, dann er. Er
hat all die Jahre, in denen er in der
MotoGP ist, immer mit Honda ge-
arbeitet. Und dass er auf diese Art
Teil ihrer Geschichte geworden ist,
ist etwas ganz Spezielles fiir ihn
und seine Leute.

Du hast in Argentinien die
Medien mehrfach kritisiert.
Es ist schon merkwiirdig, auf was
die Medien schauen. Das Rennen
in Argentinien ist zwischen vier
Fahrern abgelaufen, trotzdem
haben sie ihre Schlagzeilen tiber
etwas anderes gemacht. Die, die
das Rennen gemacht haben,
haben gepusht, viel riskiert, fir
ihr Team und fiir ihr Resultat, es
ist respektlos, dies unter den
Tisch zu kehren. Die, die das nicht
begreifen, schaden der ganzen
Medienlandschaft.

Kénnte dies deine beste Sai-

Crutchlow (#35) vor Zarco und Rins: ,War mir sicher, dass ich gewinnen kann*

son in der MotoGP werden?
Ich weif} es nicht. Bislang war sie
gut, schlieRlich fiihre ich die WM
an. Das hat mir und dem Team
sehr viel Auftrieb gegeben, und
wir gehen in einer Topform nach
Austin. Aber ich bin auch letztes
Jahr nicht schlecht gefahren, nur
konnte ich mir keine Moglichkeit
fiir einen Sieg schaffen.

Denkst du nun Uber den
Titelgewinn nach?

Ich darf nicht zu sehr abheben,
und ich darf mir nicht zu viel
Druck machen. Ein Sieg ist noch
nicht alles. Letztes Jahr mussten
Marc Marquez und Andrea Dovi-
zioso je sechs GP gewinnen, um
bis zum Schluss im Titelrennen
zu sein. Aber ja, es wird mein Ziel
sein, ab jetzt so oft wie moglich
auf dem Podest zu stehen. Ein
MotoGP-Sieg gibt sehr viel Moti-
vation, dem Fahrer und dem
Team. Und dass er so friih in der
Saison kam, nimmt mir zumin-
dest viel von dem Druck, in die-
sem Jahr unbedingt einem Sieg
nachzulaufen. Nun habe ich aber
erstmals den Druck, WM-Leader
zu sein, und dies werde ich schon
am nichsten Wochenende spii-
ren. Wir haben eine so lange Sai-
son vor uns, wie es sie noch nie
gegeben hat, und es sind mehr
Fahrer konkurrenzfihig als je
zuvor. Es ist sehr schwer, zu ge-
winnen, und in jedem Rennen
gibt es zehn Fahrer, die aufs Po-
dest fahren konnen. Da wird es
sehr wichtig sein, so konstant
wie moglich zu sein und in jedem
Rennen zu punkten. m
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Nachdem die Fahrer von
dem durchwachsenen Mo-
toGP-Rennen in Termas de
Rio Hondo zurUckgekehrt
waren, gingen die Kontro-
versen frohlich weiter. Teil-
weise mit schmerzhaften
Folgen.

Von: Imre Paulovits

alentino Rossi  hatte
V machtig Dampf abgelas-

sen, nachdem er in Ar-
gentinien von Marc Mdrquez zu
Fall gebracht worden war. Er
bezichtigte Marc Marquez des
schmutzigen Fahrens und der
Absicht, die Gegner gezielt vom
Motorrad zu fahren, indem er
genau zwischen das Bein des Fah-
rers und das Motorrad ziele. Er
erwartete von der Rennleitung
Schritte gegen den 25-jahrigen
Spanier. Sein Teamchef Lin Jar-
vis schloss sich dieser Meinung
an. Fans diskutierten es in den
Foren, eine Fotomontage mit
Marc Mdrquez auf einem Mo-
torrad sitzend, das untenherum
als Auto-Scooter ausgebildet ist,
wurde zum Internet-Hit.

Teamchefs mischen mit

Marquez’ Teamchef Alberto Puig
versuchte zu retten, was zu ret-
ten war, und erklirte, dass Marc
Mdrquez ein Opfer der Aneinan-
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derreihung von ungliicklichen
Umstinden geworden wiire, die
mit dem abgestorbenen Motor
auf dem Grid begann und mit
der Durchfahrtsstrafe ihren Lauf
nahm. Sein Fahrer hitte immer
so gehandelt, wie er es fiir richtig
hielt. Puig bekriftigte die Erkla-
rungen von Mdrquez und meinte,
Rossi wire schon vor dem Zu-
sammenstof} etwas von der Linie
abgekommen, gab aber zu, dass
schlieRlich der Zusammenstof
es war, durch den Rossi von der
Strecke kam. Fiir Puig war es ein
ungliicklicher Rennunfall, der
seinem Team leidtut.

Der 15-fache Weltmeister Gia-
como Agostini meinte, dass Mdr-

quez zwar zu ungestiim war, von
Absicht oder schmutzigem Fah-
ren aber keine Rede sein konne.

Aber es gab neben dem Zu-
sammenstof} der beiden Super-
stars noch mehrere Feindberiih-
rungen bei diesem Rennen, die
Folgen haben sollten. Aleix Es-
pargaro, der das erste Opfer von
Mirquez Aufholjagd war, erklir-
te hinterher, dass es gar nicht
mal das Marquez-Manover war,
tber das er sich am meisten ge-
argert hitte, sondern das von
Danilo Petrucci, der ihn ebenfalls
gerammt hitte. Auf Twitter ge-
riet er dabei mit Pramac-Ducati-
Teamchef Francesco Guidotti in
einen heftigen Streit, der bald

ebenfalls in Foren seine Runder
machte.

Pedrosa doch verletzt

Doch wenn man nur die Konse
quenzen betrachtet, wurde vie
Schaumschligerei um harmlosé
Dinge gemacht — um den ernst
haftesten Vorfall blieb es ganz
ruhig. Als nimlich Dani Pedrosd
stiirzte, nachdem sich Johann
Zarco in der ersten Runde innen
reingedriickt hatte und der klei
ne Spanier auf die nasse Aufzen
bahn geriet, sah es zunichst sg
aus, als hitte Pedrosa bei diesem
Highsider Gliick gehabt. Doch
wie sich spater herausstellte, hat
sich der bemitleidenswerte Hon
da-Werkspilot beim Aufprall dig
rechte Speiche direkt am Hand
gelenk gebrochen. Er wurde an
Dienstag in Barcelona von Dr
Xavier Mir operiert, die Bruch
stelle wurde von innen mit einern
Titanschraube fixiert. Die Opera-l
tion ist zwar gut verlaufen und,
Dr. Mir war mit dem Resultat
zufrieden, doch ob Pedrosa in
Austin fahren kann, steht noch|
nicht fest.

Aber eines hat das MotoGP-
Rennen von Argentinien gezeigt:
Bei solchen Bedingungen miissen
viele Fahrer umdenken. Das Ren-
nen war zwar extrem spannend,
aber die Konsequenzen waren
weitreichender, als es sich die
meisten hatten ausmalen kon-
nen. Leider auch auf die Gesund-
heit eines Unschuldigen. ¢
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Konnte Jorge Lorenzo
bei Suzuki landen?

Hintergrund | Motorrad-WM

Motorrad-WM

Vorschau: GP Americas

ZEITPLAN

STATISTIK

Nachdem Jorge Lorenzo
bei Ducati auch dieses
Jahr nicht die erwarteten
Leistungen bringt, ranken
sich GerUchte um seine
Zukunft.

ass weder der fiinffache

Weltmeister noch Ducati

mit der derzeitigen Situa-
tion gliicklich sind, wird zwar
nicht offen ausgesprochen, ist
aber von Weitem erkennbar.
Obwohl Teammanager Paolo Cia-
batti vor der Saison bekraftigt
hat, dass Ducati méglichst schnell
eine Einigung mit beiden Werks-

fahrern finden will, gehen die
italienischen Medien lingst davon
aus, dass Lorenzo nichstes Jahr
von Danilo Petrucci ersetzt wird.

In spanischen Medien wird be-
reits dariiber spekuliert, wie es
dann weitergehen wird. Da bei
Suzuki Andrea lannone immer
mehr hinter Alex Rins zuriickfillt
und die Suzuki sich offensichtlich
so fahren lasst, wie Lorenzo es
gern von der Ducati hitte, geht
man davon aus, dass der Mallor-
quiner 2019 dort fahren wird.
Voraussetzung ware allerdings,
dass sich Lorenzo mit einer
empfindlichen Gehaltskiirzung
abfindet. »

MOTOGP Nach dem Grand
Prix von Argentinien wurden
viele Stimmen laut, dass die
Rennleitung bei den Verhalt-
nissen Uberfordert gewesen sei
und es deshalb zu chaotischen
Zustanden gekommen ware.
Dem widersprach Dorna-CEO
Carmelo Ezpeleta. Die Startpro-
zedur mag fur AuBenstehende
etwas unverstandlich gewirkt
haben, aber sie sei genauso
abgewickelt worden, wie sie in
einer Sitzung der Grand-Prix-
Kommission nach dem Sach-
senring-GP 2014, als 13 Fahrer
aus der Boxengasse gestartet
waren, ausgearbeitet wurde.
Um zu verhindern, dass es zu so
gefahrlichen Situationen kommt
wie damals beim Deutschland-
GP, wurde fur den Fall, dass
sich wegen eines Wetterum-
schwungs mehrere Fahrer in
der Startaufstellung zu einem
Reifenwechsel entschlieBen,

beschlossen, die Startprozedur
abzubrechen, jedem gentugend
Zeit fur einen sicheren Reifen-
wechsel zu geben, und nach
einer verkUrzten Startprozedur
alle auf dem Grid aufzustellen,
mit mehreren Reihen Licke zu
denen, die bereits auf den rich-
tigen Reifen gesetzt hatten. Und
dies ist in Argentinien erstmals
durchgefuhrt worden.

MOTO3 Auftaktsieger Jorge
Martin stattete am Wochenende
in Aragén der Superbike-WM
einen Besuch ab. Er fieberte

vor allem mit den spanischen
Fahrern der Supersport-
300-Weltmeisterschaft und
gab ihnen Tipps. Der 20-Jahrige
will sich nach seinem misslun-
genen Reifenpoker von Termas
in Austin wieder voll auf die
Arbeit konzentrieren und versu-
chen, den verlorenen Boden auf
Arén Canet gutzumachen.

GP of the Americas/COTA, Austin
(alle Zeitangaben in MEZ)

Freitag, 20. April 2018

16.00-1640 Moto3 1.Freies Training
16.55-1740 MotoGP 1. Freies Training
1755-1840 Moto2 1.Freies Training
20.0-2050 Moto3 2.Freies Training
21.05-2150 MotoGP 2. Freies Training
22.05-2250 Moto2 2.Freies Training
Samstag, 21. April 2018

16.00-1640 Moto3 3.Freies Training
16.55-1740 MotoGP 3.Freies Training
1755-1840 Moto2 3.Freies Training
19.35-20.15 Moto3 Qualifying
20.30-21.00 MotoGP 4.Freies Training
2110-2125 MotoGP Qualifying 1
21.35-2150 MotoGP Qualifying 2
22.05-22.50 Moto2 Qualifying
Sonntag, 22. April 2018

1540-16.00 Moto3 Warm-up
16.10-16.30 Moto2 Warm-up
1640-17.00 MotoGP Warm-up

18.00 Moto3 Rennen,17Rd.
19.20 Moto2 Rennen,18 Rd.
21.00 MotoGP Rennen, 20 Rd.

GP of the Americas/COTA, Austin

Sieger2017

Moto3: Romano Fenati (1), Honda
Moto2: Franco Morbidelli (1), Kalex
MotoGP: Marc Mdrquez (E), Honda
Pole-Position 2017

Moto3: Aron Canet (E), Honda,
214,644 (=1474 km/h)

Moto2: Franco Morbidelli (1), Kalex,
2:09,379 (=153,4 km/h)

MotoGP: Marc Marquez (E), Honda,
2:02.741 (=161,6 km/h)
Schnellste Runden 2017

Moto3: Arén Canet (E), Honda,
2:15,583 (=146,3 km/h)

Moto2: Franco Morbidelli (1), Kalex,
2:09948 (=152,7km/h)

MotoGP: Marc Marquez (E), Honda,
2:04,899 (=1589 km/h)
Rundenrekorde

Moto3: Arén Canet (E), Honda,
215,583 (=146,3 km/h) (2017)
Moto2: Franco Morbidelli (1), Kalex,
2:09948 (=152.7km/h) (2017)
MotoGP: Marc Marquez (E), Honda,
2:03,575 (=160,6 kmv/h) (2014)

STAND DER MOTORRAD-WM 2018

MotoGP
Fahrer Team Motorrad  Punkte
1. CalCrutchlow (GB) LCR Honda Castrol HondaRC213V ~ 38
2. Andrea Dovizioso (1) Ducati Team DucatiDI6GP18 35
3. Johann Zarco (F) Monster Yamaha Tech3 YamahaYZR-M1 28
4. Maverick Vinales (E) Movistar Yamaha MotoGP YamahaYZR-M1 21
5. Marc Marquez (E) Repsol Honda Team HondaRC213V 20
6. Jack Miller (AUS) Alma Pramac Racing DucatiDI6GP18 19
7. Danilo Petrucci (1) Alma Pramac Racing DucatiDI6GP18 17
8. AlexRins (E) Team Suzuki Ecstar SuzukiGSX-RR 16
9. Valentino Rossi (1) Movistar Yamaha MotoGP Yamaha YZR-M1 16
10. Andrea lannone (1) Team Suzuki Ecstar Suzuki GSX-RR 15
Moto2
1. Mattia Pasini (1) Italtrans Racing Team Kalex 38
2. LorenzoBaldassarri(l)  PonsHP40 Kalex 33
3. Francesco Bagnaia (l) Sky Racing Team VR46 Kalex 32
4. XaviVierge (E) Dynavolt Intact GP Kalex 28
5. Miguel Oliveira (P) Red Bull KTM Ajo KTM 27
6. AlexMérquez (E) Estrella Galicia 0,0 Marc VDS~ Kalex 27
7. Marcel Schrétter (D) Dynavolt Intact GP Kalex 15
8. Remy Gardner (AUS) Tech3 Racing Tech3 14
9. Joan Mir (E) Estrella Galicia 0,0 Marc VDS~ Kalex 14
11. Dominique Aegerter (CH) Kiefer Racing KTM 9
Moto3
1. ArénCanet (E) Estrella Galicia 0,0 Honda 40
2. Jorge Martin (E) Del Conca Gresini Moto3 Honda 30
3. Marco Bezzecchi(l) Pristel GP KTM 27
4. FabiodiGannantonio(l) Del Conca Gresini Moto3 Honda 26
5. LorenzoDalla Porta (1) Leopard Racing Honda 25
6. Niccolo Antonelli (1) SIC58 Squadra Corse Honda 21
7. Gabriel Rodrigo (RA) RBA Boe Skull Rider KTM 18
8. Adam Norrodin (MAL) Petronas Sprinta Racing Honda 16
9. Enea Bastianini (1) Leopard Racing Honda 13
10. Alonso Lopez (E) Estrella Galicia 0,0 Honda 10
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Jarno Saarinen
(#3) vor Giacomo
Agostini (#1): Der
Weltmeister hatte
keine Chance ge-

gen den Neuling

T &

Kam, sah und siegte

250er-Weltmeister Jarno
Saarinen stieg 1973 mit der
neuen 500er Yamaha in
die Konigsklasse auf und
gewann gleich die ersten
beiden Grands Prix. Das
hat vor und nach ihm
niemand geschafft.

Von: Imre Paulovits

lles war neu und der
erfolgsverwohnte Super-
star vollig baff: Giacomo

Agostini, der zwischen 1966 und
1972 zwolf WM-Titel eingefahren
hatte und in der 500er-Klasse
ohne Konkurrenz von Sieg zu
Sieg fuhr, kam zum WM-Auftakt
1973 auf die neu errichtete
Strecke von Le Castellet im Stiden
Frankreichs. Und da standen
neue, vierzylindrige 500er-Zwei-
takt-Yamahas, die ihm das Leben
nicht nur schwer machten, son-
dern ihn plétzlich in die Defen-
sive drangten.

Jarno Saarinen, der im Jahr zu-
vor bei den 250ern als Privatfahrer

32

den Titel gewonnen hatte und
1973 mit zwei Siegen bei den
200-Meilen-Rennen von Daytona
und Imola begann, kam mit dem
neu aufgestellten Werksteam von
Yamaha nach Frankreich. Nach-
dem er gleich das 250er-Rennen
gewonnen hatte, setzte er sich
auch mit der 500er umgehend an
die Spitze. ,Ago" versuchte, ihm
mit der Dreizylinder-MV-Agusta
zu folgen, doch als Saarinen nach
einigen Runden aufdrehte, stiirz-
te der Italiener — das erste Mal bei
einem 500er-GP seit sieben Jahren.

Saarinen gewann tberlegen,
Phil Read konnte auf der rasch
zusammengebauten 433-ccm-
Vierzylinder-MV-Agusta Saari-
nens Teamkollege Hideo Kanaya
knapp auf den dritten Platz ver-
weisen. Zwei Wochen spiiter,
beim nasskalten osterreichischen
Grand Prix auf dem Salzburg-
ring, holte sich Saarinen seinen
zweiten Sieg, diesmal vor seinem
Teamkollegen Kanaya. Eine wei-
tere Woche spiter hatte MV
Agusta fiir den Hockenheimring
bereits die Vierzylinder mit vol-
lem halben Liter Hubraum fertig,

und Saarinen lieferte sich einen
knallharten Kampf mit Read um
die Spitze. Doch dann riss ihm
die Kette, und Read blieb allein
auf weiter Flur.

Traurige Legende
Aber: Eine Fortsetzung gab es
nicht. Saarinen, der auch die ers-

! ._L'f‘ QN'-, .
Ein Herz und eine Seele: Sieger Jarno Saarinen und seine bildhibsche Frau Soili

_JARNO SAARINEN
WAR EIN KOMPRO-
MISSLOSER, WIE
HEUTE MARQUEZ. |
DAS OFFROAD-
FAHREN HAT IHM
VIEL GEHOLFEN |

|
ten drei 250er-GP gewonnen ha 3
te, verungliickte am 20. Mai 197%
im 250er-Rennen von Monza tod-
lich und Yamaha zog sich ge
schockt aus der Weltmeisterschaft
zurtick. Die Legende des ,fliegen-
den Finnen" wihrt bis heute.

Doch was steckte hinter den}
plotzlichen Erfolg? .Yamaha hat
ten damals als Erste einen 500ert
Zweitakter in die WM gcbracht‘
der die MV Agusta schlagen konnt
te“, erinnert sich Dieter Braun,
»Das Motorrad wurde in Japan
bereits linger entwickelt und bei
Rennen eingesetzt. Als sie es in
die WM brachten, war es relatiy
ausgereift und gut fahrbar - ganz
im Gegensatz zur 700er, die noch
nicht einmal auf der Geraden
geradeaus fuhr.”

Die Dreizylinder-MV-Agusta
hatte 84 PS, die Vierzylinder mit
500 ccm etwa 95, die Yamaha
durfte etwa 110 gehabt haben.
Dafiir hatte sie mit ihrem breiten
Wasserkiihler deutlich mehr Luft
widerstand, und der '/,wcitathIJI
war viel giftiger als die MV. ,Aber
Saarinen war in seiner Heimat|
Gelinde- und Eisrennen gefahren,
ihn konnte ein ausbrechendes
Hinterrad nicht schocken*, weiR|
Braun. ,.Und der Jarno war ein|
Kompromissloser, so wie heute
Midrquez.”
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Schleizer Dreieck gesichert

Es gab eine Zeit des Ban-
gens, in der es nicht gut
fur den Fortbestand des
Schleizer Dreiecks aussah.
Doch ein neuer Rahmen-
vertrag sichert nun die
Rennen fUr die nachsten
zehn Jahre.

Von: Toni Borner

m  Schleizer Dreieck,
ADeulschlands altester

und kultigster Natur-
rennstrecke, haben sich alle Par-
teien auf einen Rahmenvertrag
fiir die kommenden zehn Jahre
geeinigt. Damit ist der Fort-
bestand des Motorsports in
Schleiz gesichert.

Die Anlieger und die Birger-
initiative trafen sich mit den Ver-
einen, der Betreibergesellschaft,
der Vertretung der Stadt Schleiz
sowie dem Klager Bernd ReiRe,
der auf die Einstellung des Renn-

IDM Supersport 600

Die Fans kénnen sich auch die ndchsten zehn Jahre an den Rennen erfreuen

betriebs geklagt hatte. Allesamt
fand man nun die Losung von 12
Motorsport-Tagen im Jahr, dazu
einem Rumpftag pro Saison. Da-
mit werden in Zukunft finf
Renntage weniger als bisher in
Schleiz gefahren werden konnen.

.Damit sind endlich die 14
Jahre andauernden Streitigkeiten
beigelegt und endlich eine fiir
die Veranstaltungsdurchfithrung

notwendige Planungssicherheit
geschaffen”, so Michael Dan-
grieR, Chef der Betreibergesell-
schaft am Schleizer Dreieck. ,,Si-
cher ist das fiir uns noch nicht
die optimale Losung, aber in den
letzten sieben oder acht Sitzun-
gen konnte nun ein Konsens ge-
funden werden, mit dem wir alle
nicht nur leben, sondern auch
planen und handeln kénnen.” m

Kevin Wahr startklar for 2018

Das Team von Yamaha
Romero testete mit Kevin
Wahr in Misano, um die
Yamaha R6 fur die
kommende IDM-Saison
vorzubereiten.

Von: Tim Althof

dhrend in Deutschland
noch teilweise winterli-
ches Wetter herrschte,

lagen die Temperaturen in Misano
an den drei Testtagen meist bei
mehr als 15°C. Auch wenn der
Regen die Testfahrten zwischen-
zeitlich unterbrach, so konnten
doch einige Einstellungen vor-
genommen und neue Teile aus-
probiert werden.

Wegen der neu eingefiihrten
Pirelli-Einheitsreifenregelung in
der IDM war es fiir das Team
wichtig, ein erstes Vertrauen zu
den fiir sie neuen Pirelli-Reifen
aufzubauen. Kevin Wahr fand
sich aber gleich gut zurecht, da
er bereits zu seiner Supersport-

WM-Zeit bereits zwei Saisons mit
Pirelli unterwegs war.

So wurde fiir den dritten Tag
bereits am Fahrwerk gearbeitet.
Das Team Romero wird in dieser
Saison mit WP an den Start ge-
hen. Auch wenn das Wetter am
letzten Tag nicht ganz mitspielte
und immer wieder Regen einsetz-
te, konnte ein sehr positives Ge-
fiihl fiir die neuen Federelemente
entwickelt werden.

Bevor das Team um Teamchef
Diego Romero mit dem IDM-
Supersport-Meister von 2013 mit
der neuen Yamaha R6 wieder um
den Titel kimpfen will, wird vor
dem Saisonauftakt am letzten
April-Wochenende in Oschers-
leben auf der gleichen Strecke
noch gemeinsam mit den ande-
ren IDM-Teams ein weiterer Zwei-
tages-Test am 25. und 26. April
eingelegt. »

Kevin Wahr: Drei Testtage mit der Yamaha R6 auf Pirelli-Reifen in Misano

EISELE

ENDURANCE-

WM Nicht
weniger als 60 Teams werden
am nachsten Wochenende
in Le Mans den 2018er Teil
der Endurance-WM-Saison
2017718 in Angriff nehmen.
YART aus Osterreich war mit
dem deutschen Marvin Fritz
bei den Tests Schnellster, die
WM fihrt nach dem Bol d'Or
im letzten September aber
das Weltmeister-Team von
GMT94 mit 60 Punkten vor
Werpol BMW Motorrad (43
Punkte) an, in der Marken-
wertung fUhrt BMW mit 57
Punkten vor Yamaha (50).
Zu den bewéhrten Endurance-
Piloten haben sich in diesem
Jahr einige Ex-GP- und Super-
bike-WM-Fahrer gesellt. So
werden in Le Mans Manuel
Poggiali, Roberto Rolfo, Karel
Hanika, Jakub Smrz, Sylvain
Barrier, Luca Scassa, Michael
Laverty, Christian Iddon und
Jérémy Guarnoni in Aktion
treten. Dazu wird TT-Star
Michael Dunlop mit dem
Sudafrikanischen Superbike-
Meister Clinton Seller ein
Team bilden.

ENDURANCE-WM Das Team
von Denis Hertrampf muss um-
planen. Der eigentliche Stamm-
fahrer Marco Nekvasil hat sich
beim Fahrradtraining die Hand
gebrochen. Dafur springt Geoff-
roy Dehaye ein.

IDM SSP 300 Jan-Ole Jahnig
und Maximilian Kappler werden
mit dem Team Freudenberg
neben der Supersport-300-WM
auch einige Rennen zur IDM be-
streiten und haben sich bereits
angemeldet.

MOTORRAD-WM Eigentlich

ist der funffache 500er-Welt-
meister Mick Doohan fur alle
Fans auf Ewigkeit mit Honda
verbunden, der 52-jahrige Aus-
tralier hat sich aber an Pramac
gebunden. Sein 15-jahriger
Sohn Jack wird dieses Jahrin
der Britischen F4-Meisterschaft
antreten, dafuUr hat er die Un-
terstUtzung von Pramac-Chef
Paolo Campinotti gewinnen
kénnen. Der Deal beinhaltet,
dass Mick Doohan selbst
Pramac-Botschafter wird.
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- JonathanRea (#I)‘

- musste sichin Ara-
: sén gegen mehme
Ducatis wehren, :
~Davies (#7) gewann
““das zwelte Rennen

Weltmeister Jonathan Rea
konnte zwar ein Rennen
gewinnen und seine WM-
FUhrung verteidigen, doch
die Ducatis waren in Ara-
gon eine Klasse fur sich,
und Chaz Davies zeigte
wieder seine alte Starke.

Von: Imre Paulovits

ragon und Chaz Davies

- das ist schon seit jeher

eine besondere Verbin-
dung. Bereits 2013 hatte der heu-
te 31-jahrige Brite als BMW-Pilot
im Motorland einen Doppelsieg
gefeiert. 2015 holte er hier den
ersten Sieg der Ducati Panigale,
2016 fuhr er hier mit der Ducati
zum Doppelsieg, und auch im
Vorjahr schlug er Jonathan Rea
im zweiten Rennen.

Doch im Qualifying klappte
die Verbindung plotzlich nicht
mehr: Der Vizeweltmeister stiirz-
te und musste vom 11. Startplatz
aus losfahren. Von dort fuhr er
im Rennen, das wegen des Stur-
zes von Leon Camier, Jordi Torres
und Lorenzo Savadori abgebro-
chen und neu gestartet werden
musste, bis auf den zweiten Platz
hinter Jonathan Rea vor. Und am
Sonntag, als es warmer wurde,
war gegen den Ducati-Werks-
piloten kein Kraut gewachsen.

34

+Am Sonntag hat mein Motorrad

perfekt funktioniert”, freute sich
Davies. ,Ich bin sehr, sehr gliick-
lich, dass wir nach dem ersten
Rennen alles richtig gemacht ha-
ben und es dann so gepasst hat.
Von nun an gilt es, Johnny nir-
gendwo davonziehen zu lassen,
ihn immer im Auge zu behalten.
Darauf freue ich mich schon bei
den nichsten Rennen.*

Der Ducati-Pilot hat auch al-
len Grund zum Optimismus. Sah
es im Winter noch so aus, dass
die Ducati am meisten vom Dreh-
zahllimit benachteiligt wird, war
es in Aragon ganz offensichtlich,
dass die Roten derzeit das
schnellste Motorrad im Feld ha-
ben. Zeitweilig waren alle vier
Ducati-Piloten unter den Top 5!

Neben den beiden Werks-
fahrern hatte Aruba sein Junior-
Team mit Superstock-1000-Euro-
pameister Michael Ruben Rinaldi
beim Europa-Auftakt erstmals
eingesetzt, und der 22-Jahrige
aus Rimini mischte frohlich bei
den etablierten Superbike-WM-
Piloten mit. Noch besser machte
es allerdings Barni-Ducati-Pilot
Xavi Forés. Der IDM-Champion
von 2014 fiihrte das erste Ren-
nen lange Zeit an, bevor sich Jo-
nathan Rea in den letzten Run-
den absetzen konnte, und er
musste sich Chaz Davies erst in
der letzten Kurve beugen. Auch
im zweiten Rennen fiithrte Forés
wieder, doch dann stiirzte er.

Aber das Superbike-WM-Feld ist
nun endgiiltig enger zusammen-
geriickt, und die Werksfahrer
sind nicht mehr unter sich.
Obwohl Jonathan Rea es an
der Spitze nun schwerer hat,
konnte er dem Ganzen doch et-
was Positives abgewinnen: ,Ich

kann derzeit offensichtlich als
Einziger die Kawasaki-Flagge
hochhalten. Es kommt jetzt im{
mer darauf an, dass wir untei
allen Bedingungen das Motor 1.ul
so perfekt wie moglich db”t“
stimmt bekommen, sonst verlie4
ren wir zu viel.“

i

Junior stark im Kommen: Rinaldi (#21) kdampft mit den Yamaha-Werksfahrern|
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Supersport-WM

Cortese holt ersten Sieg

Sandro Cortese gabin
Aragoén das Tempo vor und
konnte auch das Rennen
klar fUr sich entscheiden.
Nun ist der Schwabe be-
reits WM-Zweiter.

Von: Imre Paulovits

ie Selbstsicherheit war

Sandro Cortese an diesem

Wochenende anzusehen.
Er hatte auch allen Grund dazu,
denn ab dem zweiten Tag hatte
er die schnellste Pace des Super-
sport-WM-Feldes. Im Rennen
raufte er sich dann mit Federico
Caricasulo, Jules Cluzel und Welt-
meister Lucas Mahias um die
Spitze. Finf Runden vor Schluss
setzte sich Cortese an die Spitze.
Bei dem Ausreilversuch fuhr er
eine neue Supersport-Rekordrunde,

Superstock-1000-EM

doch Caricasulo holte ihn wieder
ein. Als sich Cortese dann das
zweite Mal an die Spitze setzte,
hatte der Italiener nichts mehr
entgegenzusetzen. Corteses Sieg
ist seit fast genau 15 Jahren der
erste eines Deutschen, nachdem
Christian Kellner in Sugo am 27.
April 2003 in der Supersport-WM
gewann.

4Als ich zwei Runden vor
Schluss gesehen hatte, dass ich
eine Sekunde Vorsprung habe,
dachte ich mir, dass das reichen
sollte*, freute sich Cortese. ,Da-
nach haben die Reifen zwar noch
einmal abgebaut und rutschten
iiberall, aber die anderen hatten
das gleiche Problem. Pole-Position
und Sieg, das hitte nicht besser
sein konnen.*“

Dabei fiel auf, dass Cortese viel
weicher fihrt als seine Mitstreiter.
wIch habe mich jetzt wirklich gut
an das Motorrad gewohnt, und ich

PAULOVITS

Cortese von Caricasulo abgeduscht

hoffe, dass es auch in Assen gut
funktionieren wird."

Randy Krummenacher war an
den Trainingstagen auch immer
bei den Schnellsten dabei, stiirzte
im Rennen aber an siebter Stelle.
Danach fuhr der Schweizer eine
spektakulire Aufholjagd, die ihn
von der 27. Position bis P11 nach
vorne brachte: ,Schade, wir hat-
ten wirklich eine gute Pace. Jetzt
schaue ich nach Assen.” =

Markus Reiterberger macht
deutschen Tag perfekt

Pole-Position und Sieg -
Markus Reiterberger hat
die Saison nach MafR3
begonnen. Doch das
Rennen verlief nicht
ohne Probleme.

Von: Imre Paulovits

o einen Tag hat es in
S der Superbike-WM noch
nie gegeben. Dreieinhalb
Stunden, nachdem die deutsche
Hymmne fiir Sandro Cortese ge-
spielt wurde, ertonte sie ein zwei-
tes Mal, als Markus Reiterberger
ganz oben auf dem Podest stand.
Vor dem Saisonstart hat Mar-
kus Reiterberger seine Startnum-
mer auf die 28 seines verstorbenen
Freundes Ralf Waldmann gedn-
dert. In der Werkstatt von Werner
Daemen wurde ein blitzsauberes
Superstock-Motorrad aufgebaut,
und sogar alpha-Racing-Boss Josef
Hofmann war nach Aragén ge-
reist, um die enthusiastische
Truppe, die sich um den dreifa-
chen deutschen Superbike-Meister

kiitmmert, zu motivieren. Reiter-
bergerwar von Beginn an Schnells-
ter, und im Qualifying reichte ihm
bereits eine schnelle Runde mit
dem ersten Reifensatz, dass nie-
mand seine Pole-Position gefihr-
den konnte.

Auch nach dem Start ging der
BMW-Pilot sofort in Fithrung,
und brach gleich den Superstock-
Rundenrekord. Doch nach meh-
reren Rutschern musste er ein-
sehen, dass er dem Feld diesmal
nicht so leicht davonfahren wiir-
de. ,Im Qualifying habe ich mich

RELLI

. —

Markus Reiterberger (#28) setzt sich nach dem Start von der Meute ab

beim ersten Rausfahren perfekt
gefiihlt. Doch schon beim zwei-
ten Outing war das Gefiihl nicht
mehr so gut, und es kam auch im
Rennen nicht zuriick®, so Reiter-
berger. ,Vielleicht lag es auch
daran, dass es am Renntag deut-
lich wirmer war, aber wir hatten
sehr viele Rutscher drin. Deshalb
wollte ich nichts riskieren und
habe etwas Druck rausgenom-
men. Aber zum Schluss konnte
ich auch so mit gebrauchten Rei-
fen wieder einen Vorsprung raus-
fahren.” m

SUPERSPORT-300-WM
Das Auftaktrennen in Aragon
wurde zu einer rein hollandi-
schen Angelegenheit: Koen
Meuffels platzierte sich im
acht Mann starken Fuhrungs-
pulk mit seiner KTM auf der
langen Gegengeraden am
gunstigsten und behielt in
der Zielkurve die Nerven, sein
Landsmann Scott Deroue
entschied die Windschatten-
schlacht dahinter for sich.
Luca Grunwald zeigte an den
Trainingstagen, dass er zu
den Schnellsten der Klas-

se gehdrt, doch im Rennen
sprangen dem Freudenberg-
Pilot die Gange raus, so fiel er
aus dem Fuhrungspulk und
wurde schlieB3lich Neunter.
Sein Teamkollege Maximilian
Kappler hatte sich WM-Punk-
te vorgenommen und schaffte
diese Vorgabe mit dem 15.
Platz. Jan-Ole Jahnig hielt zu
Beginn auch gut mit, wurde
aber einmal aus dem Wind-
schatten zu weit rausgetragen
und stirzte.

SUPERBIKE-WM Leon
Camier, der im ersten Super-
bike-Rennen gestirzt war und
von Jordi Torres und Lorenzo
Savadori Uberrollt wurde,
brach sich dabei drei Rippen
und erlitt eine Lungenquet-
schung. Zwar verliel3 eram
Sonntagnachmittag das Kran-
kenhaus, um sich daheim in
Andorra auszukurieren, seine
Teilnahme am Wochenende
in Assen ist aber sehr unwahr-
scheinlich.

SUPERBIKE-WM Die ar-
gentinische Superbike-WM-
Runde auf dem Autodromo

El Villicum 1200 Kilometer
norddstlich der Hauptstadt
Buenos Aires wurde von der
FIM bestatigt. Der Bau der
Strecke ist zwar noch nicht
fertiggestellt, doch die Re-
gierung der Provinz San Juan
hat ihre Garantie gegeben,
dass die Bauarbeiten fUr das
Wochenende vom 12.-14. Ok-
tober in der geforderten Form
beendet sein werden, damit
die 12. Runde der Superbike-
und die Supersport-WM 2018
stattfinden kbnnen.
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' SUPERBIKE-WM 2018 RESULTATE

MOTORLAND ARAGON (E) 5,077KM

SUPERPOLE (2 LAUFE)

WM-STAND FAHRER

| STRECKE

1L Melandd

2. Rea

3.  Sykes

4, Forés

5 Lowes

6.  Vander Mark

7 Torres

8.  Rinaldi

9.  Camier

10. Savadori
START Il Davies

122 Leonov

Vi 3 G

14.  Glugliano
ZIEL 15. Mercado

16. Razgatlioglu

7. Jacobsen

18. Ramos

9. Baz

20. Herndndez

ERGEBNIS 1. RENNEN

ERGEBNIS 2. RENNEN

149543 L Rea 114 Punkte |
1:48574 2. Davies 102
1:49.644 3. Melandri 96

1:49.667 4, Forés 76

1:49,.853 5  Lowes 70

1:49853 6.  Vander Mark 67

1:50,055 7 Sykes 63

1:50,197 8.  Camier 42

1:50,607 9. Razatlioglu 32

1:50,809 10. Baz 27

1:51,065 .  Ramos 23

1:53,033 12.  Torres 22

151,609

151632 WM-STAND HERSTELLER
151,718

151777 1. Ducati 140 Punkte |
1:51832 2. Kawasaki 123

1:51,845 3, Yamaha 76

1:51,867 4. Honda 50

1:51961 5. Aprilia 32

Aragén (E): 14, April 2018; 5. WM-Lauf; 86,309 km tUber 17 Rdn. & 5,077 km; 20
Fahrer gestartet, 17 gewertet; Wetter/Piste: trocken, 11 Grad; Asphalt: 18 Grad

Fahrer Motorrad Rdn. Zeit/Rickst. Schn.Rd. Pkte. Fahrer
1. Jonathan Rea (GB) Kawasaki ZX-10RR 7 2138578 15076 25 1. Chaz Davies (GB)
2. ChazDavies (GB) Ducati Panigale R 17~ 41450 151019 20 2. JonathanRea (GB)
3. XaviForés (E) Ducati Panigale R 7 #1473 150756 16 3. Marco Melandri (1)
4. Marco Melandri (1) Ducati PanigaleR 17 +6108 150663 13 4. AlexLowes (GB)
5. MichaelvanderMark (NL)  Yamaha YZF-RI 17 +8932 151360 1 5. Michael van der Mark (NL)
6. Tom Sykes (GB) Kawasaki ZX-10RR 17 +9450 151327 10 6. Tom Sykes (GB)
7. AlexLowes (GB) Yamaha YZF-R) 17 +9985 150922 9 7. Michael Ruben Rinaldi (1)
8. Michael Ruben Rinaldi (I) Ducati Panigale R 17 +19303 150888 8 8. JordiTorres (E)
9. Toprak Razgatlioglu (TR)  Kawasaki ZX-10RR 17 +26,081 152122 7 9. Toprak Razgatlioglu (TR)
10. Romdn Ramos (E) Kawasakl ZX-10RR 17 +26325 151461 6 10. Lorenzo Savadori (1)
1. LorisBaz (F) BMW S1000 RR 17 +2657 151850 5 1. Romédn Ramos (E)
12. Jake Gagne (USA) Honda CBRIOOORRSP2 17  +26858 152125 4 12. Jake Gagne (USA)
13. Davide Giugliano (1) Aprilia RSV4 RF 17 +27219 152403 3 13. Leandro Mercado (RA)
14. YonnyHemndndez (COL)  Kawasaki ZX-10RR 17  +28340 152413 2 14. Patrick Jacobsen (USA)
15. Lorenzo Savadori (1) Aprilia RSV4 RF 17  +28400 152090 1 15. LorisBaz (F)
16. Patrick Jacobsen (USA)  Honda(BRIOOORRSP2 17 +30799 152653 - 16. Yonny Herndndez (COL)
7. Ondrej Jezek (CZE) Yamaha YZF-R1 17 +58926 153641 - 17. Ondrej Jezek ((Z)

SUPERSPORT-WM

SUPERSPORT-300-WM

Aragén (E): 15. April 2018; 6. WM-Lauf; 91,386 km Uber 18 Rdn. & 5,077 km; 20
Fahrer gestartet, 19 gewertet; Wetter/Piste: trocken, 19 Grad; Asphalt: 31 Grad

Motorrad Rdn. Zeit/Rickst. Schn.Rd. Pkte.
DucatiPanigaleR 18 33:29519 5001 25
Kawasaki ZX-10RR 18 +1184 151200 20
DucatiPanigaleR 18 +4584 151048 16
Yamaha YZF-R1 18 +1025 151366 1B
Yamaha YZF-R1 18 +10687 151468 1
Kawasaki 2(-10RR 18 +13729 151767 10
DucatiPanigale R 18 +14819 151489 9
MV Agusta1000 F4 18 +15215 151805 8
Kawasaki ZX-10RR 18 +19812 151755 7
HondaCBR10OGORRSP2 18  +20272 151899 6
Kawasaki ZX-10RR 18 +25604 151875 5
Honda CBRIOOORRSP2 18  +25745 151996 4
Kawasaki ZX-10RR 18 +21973 152031 3
Honda(BRIOOORRSP2 18  +28469 151856 2
BMWSI000RR 18 +32094 152145 1
Kawasaki ZX-10RR 18 «32113 15205 -
Yamaha YZF-R1 18 +56599 153612 -

SUPERSTOCK-1000-EM

Aragén (E): 15, April 2018; 3. WM-Lauf; 81,232 km
Uber 16 Rdn. & 5,077 km; 28 Fahrer gestartet, 24
gewertet; Wetter/Piste: trocken, 17 Grad; Asphalt:
28 Grad

Aragén (E): 15. April 2018; 1. WM-Lauf; 55,847 km
Uber 11 Rdn. a 5,077 km; 39 Fahrer gestartet, 30
gewertet; Wetter/Piste: trocken, 19 Grad; Asphalt:
33 Grad

Aragén (E): 15. April 2018; 1. EM-Lauf; 66,001 km
Uber 13 Rdn. a 5,077 km; 21 Fahrer gestartet, 17
gewertet; Wetter/Piste: trocken, 20 Grad; Asphalt:
33 Grad

Fahrer Motorrad Zeit/Rickstd. Fahrer Motorrad Zeit/Rickstd. Fahrer Motorrad Zeit/Rickstd
1. SandroCortese (D)  YamahaYZF-R6 30:47791 1. KoenMeuffels(NL) KTMRC390R 23:47784 1. MarkusReiterberger (D) BMWSIO00RR  24:35428
2. FedericoCaricasulo (I) YamahaYZF-R6  +1426 2. ScottDeroue (NL)  KawasakiNinja 400 +0,031 2. RobertoTamburini(l) BMWSIOO0RR +2193
3. JulesCluzel (F) Yamaha YZF-R6 +1,639 3. MikaPerez (E) KawasakiNinja 400 +0,)25 3. Federico Sandi (1) Ducati PanigaleR +3789
4. LucasMahias (F) Yamaha YZF-R6 +5533 4 MykytaKalinin(UA)  KawasakiNinja 400 +0,207 4. Madmilian Scheib (RCH)  AprillaRSVARF  +14.036
5. Kyle Smith (GB) Honda CBR600RR  +14,201 5. Robert Schotman (NL) KawasakiNinja 400 +0,370 5. Florian Marino (F) Yamaha YZF-R1  +20]199
6. Luke Stapleford (6B)  Triumph Daytona 675 +14,610 6. AnaCarrasco(E) KawasakiNinja 400 +0438 6. AlessandroAndreozzi(l) YamahaYZF-RI  +22014
7. RaffaeledeRosa(l) MVAgustaF3675  +1477 7. GlennvanStraaten (NL) KTMRC390R +0.817 7. LucaVitali(l) AprillaRSVARF 422322
8. Niki Tuuli (FIN) Honda CBR600RR  +18,507 8. Dorren Loureiro (P)  KawasakiNinja400 +0,819 8. Luca Salvadori (1) BMWSI000RR  +31205
1. R Kummenacher (CH) Yamaha YZF-R6 +21180 9 luaGronwald(D) KTMRC390R +8.774 13. Eric Vionnet (CH) BMWSI000RR +43,630
23. Thomas Gradinger (A) Yamaha YZF-R6 +1:07,635 15.  Maximilian Kappler (D) KTMRC390R +15,250 15. ValentinSuchet (CH)  KawasakiZX-I0RR +1:05426
SUPERSPORT-WM STAND SUPERSPORT-300-WM STAND SUPERSTOCK-1000-EM STAND
1. Mahias 58 Punkte 1. Meuffels 25 Punkte 1. Reiterberger 25Punkte
2. Cortese 54 2. Derove 20 2. Tamburini 20
3. Krummenacher 50 3. Perez 16 3. Sandi 16
4. Caricasulo 49 4. Kalinin 13 4. Scheib 13
5. Stapleford 21 5. Schotman ] 5. Marino ]
6. Cluzel 25 10. Gronwald 6 13. Vionnet 3
12. Gradinger 1 15, Kappler 1 15, Suchet 1
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Supercross-WM Minneapolis

Der Windmuhlensieger

Eli Tomac gewann auch
das Triple-Crown-Format
in Minneapolis. Mit Platz

2 baute Jason Anderson
seinen Vorsprung auf dem
Weg zum Titel um weitere
zwei Punkte aus.

Von: Thomas Schiffner

ir Kawasaki-Star Eli Tomac
F ist es zum Verriicktwer-

den: Der Mann aus Colora-
do gewann das siebte Mal in die-
ser Saison, bei den letzten vier
Rennen hief} der Sieger dreimal
Tomac. Und doch fehlen ihm
aufgrund des verkorksten Sai-
sonstarts noch stolze 26 Punkte
auf Platz 2 — Spitzenreiter Jason
Anderson ist in den letzten drei
Rennen nur mehr theoretisch
einholbar.

Minneapolis war das dritte
und letzte Triple-Crown-Rennen
der Saison (drei Sprintrennen
entscheiden {iber den Tagessieg).
Mit Tomac, Marvin Musquin und
Titelaspirant Anderson gab es in
jedem Lauf einen anderen Sieger.
In der Addition hat Tomac damit
zwei der drei Triple-Crown-Wett-
bewerbe gewonnen.

Speedway-Bundesliga

Broc Tickle (WM-Rang 7) war
in Minneapolis nicht mehr da-
bei: Wegen einer positiven Do-
pingprobe am 10. Februar (Me-

SUPERCROSS-WM

Siebter Sieg, trotzdem nur WM-Rang 3 fir Eli Tomac

thylhexanamin) sperrte die FIM
den Ami bis auf Weiteres — zu-
mindest bis zum Offnen der B-
Probe. =

MEISTERSCHAFTSSTAND

Minneapolis (USA), 14. April

1. Eli Tomac (USA),Kawasaki 1 4 3
2. JasonAnderson (USA),HVA 2 6 1
3. Marvin Musquin (F), KTM 712
4. JustinBrayton (USA),Honda 4 2 5
5. JustinBarcia (USA), Yamaha 3 7 4
6. Weston Peick (USA),Suzuki 5 3 1)
7. Tyler Bowers (USA), Kawasaki 8 8 6
8. Blake Baggett (USA).KTM 6 512
9, Christian Craig (USA),Honda 14 10 7
10. Dean Wilson (GB), HVA 9 913

Stand nach 14 von 17 Laufen

1. Jason Anderson 311 Punkte
2. Manvin Musquin n
3. EliTomac 246
4, Justin Brayton 232
5. Blake Baggett 224
6. Weston Peick 202
7. Broc Tickle (USA), KTM 184
8. Cooper Webb 181
9. Dean Wilson 165
16. Ken Roczen (D), Honda 102

Wolfe fressen Tiger

Erwartungsgeman
gewannen die ,Wolfe"
Wittstock den Bundesliga-
Auftakt in Diedenbergen
gegen die DMV White
Tigers deutlich.

Von: Thomas Schiffner

ie White Tigers hatten fur
D ihr erstes Heimrennen in

Diedenbergen mit dem
Polen Jakub Jamrog und dem Dai-
nen Jonas Jeppesen zwei Ausldn-
der verpflichtet, doch die allein
reichten nicht, um Wittstock zu
schlagen. Nach Heat 10 waren die
Gastgeber bis auf vier Punkte an
den Wolfen aus Brandenburg
dran, doch Jeppesen als Joker in
Lauf 12 brachte nur zwei Punkte
ein, sodass Wittstock in den letz-
ten drei Liufen bis auf 11 Punkte

Vorsprung davonzog. Neben Oko-
niewski und Hansen hatten die
Wolfe mit Kevin Wolbert den
tiberragenden Fahrer des Tages:
Der Deutsche Meister gab nicht
einen Punkt ab. Beim Nach-
wuchsforderungsteam  White
Tigers waren René Deddens, Da-

GOFFELMEYER

Ungeschlagen: Kevin Wélbert

vid Pfeffer, Daniel und Ethan
Spiller der Aufgabe Erste Liga
nicht gewachsen. Jamrog (13
Punkte) und Jeppesen (12) erfiill-
ten die Erwartungen, aber der
Pole klagte tber eine ,glatte
Bahn, wie ich sie so noch nie ge-
fahren bin“. m

SPEEDWAY-BUNDESLIGA

1. Lauf - Diedenbergen, 15. April

1. Wolfe Wittstock 48 Punkte:
Okonlewski 10, Hartel G, Wolbert 15

2. DMV White Tigers 37 Punkte:
Jamrog 13, Jeppesen 12, Deddens 4

MEISTERSCHAFTSSTAND

Nach1von 10 Rennen

1. Wittstock 1 48 2
2. DMV White Tigers 1 37 0
3. Landshut 0 0 0
Brokstedt 0 0 0
Stralsund 0 0 0

Hintergrund | Offroad

SPEEDWAY: IVAN MAUGER
VERSTORBEN

Ivan Mauger, der erfolgreichs-
te Bahnsportler aller Zeiten,
verstarb vergangenen Montag
in seiner Heimat Goldcoast

in Australien im Alter von 79
Jahren. Der Neuseeldander
beherrschte von 1957 bis zu
seinem RUcktritt 1985 die
Bahnsportszene. Er gewann
sechs Speedway-WM-Titel,
aber auch drei Langbahn-
Weltmeisterschaften und
zahlreiche Team- und Paar-
WM-Titel.

ERSTER STC-SIEG FUR
CLOPPENBURG
Cloppenburg schaffte im
Speedway Team Cup am
Samstag in Diedenbergen
seinen ersten Tagessieg. Die
JFighters" gewannen souveran
mit 41 Punkten vor Titelver-
teidiger Berghaupten (32),
Olching (26) und Diedenber-
gen (14). Bester Fahrer war
Max Dilger (12). Cloppenburg
ist jetzt TabellenfUhrer.

HUBNER AUF PLATZ 14
Beim Enduro-EM-Auftakt im
italienischen Fabriano war
Eddi HUbner an beiden Tagen
bester Deutscher. Am ersten
Tag konnte er sich mit Rang 14
in der Overall-Wertung sogar
dort EM-Punkte sichern. Am
zweiten Tag kam er vergleichs-
weise abgeschlagen auf den
30. Platz der Gesamtwertung
und Rang 6 in der Klasse: .Ich
hatte mir in der ersten Runde
im Endurotest den linken Fu3
heftig angehauen.”

ROBERT GATTINGER
SUPERMOTO-OM-LEADER
Mit einem zweiten Platz und
dem Sieg im zweiten Lauf
holte sich Robert Gattingerim
tschechischen Pisek die erste
Supermoto-OM-Fihrung der
Sl1-Klasse. Der KTM-Fahrer
verwies damit Bernhard Hit-
zenberger und den Deutschen
Peter MayerbUchler (beide auf
Yamaha) auf die Platze. Pech
fur Andreas Buschberger, dem
Schnellsten im Felde. Ausrut-
scher nach Sieg im ersten Lauf
und dadurch momentan nur
OM-Sechster.
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KTM-,Bullet": Jeffrey
Herlings beginnt, sich - ~
an der MXGP-Spitze
abzysetze_n AT

N\

LA

Herlings am

Keiner konnte in Agueda
mit Jeffrey Herlings
mithalten, aber in der
MX2-Klasse muss Pauls
Jonass nach Jorge Prados
zweitem GP-Sieg in acht
Tagen zittern.

Von: Alex Hodgkinson

ie Spannung unter den
D MXGP-Werksfahrern war

gleich beim Start im Quali-
fikationslauf spurbar, als Her-
lings, Tim Gajser, Gautier Paulin
und Clement Desalle schon nach
20 Metern kollidierten. Alle blie-
ben erstaunlicherweise im Sattel,
aber der Frust unter Herlings'
Gegnern wachst.

Der kluge Cairoli wdihlte
absichtlich einen Startbalken
abseits der Streithihne und
profitierte mit einem weiteren
Holeshot. Aber auch der neun-
fache Weltmeister muss in-
zwischen verzweifelt dartiber
griibeln, wie er Herlings mit
fairen Mittel besiegen kann.

Sechs Runden lang durfte der
Sizilianer mit beachtlichem Ab-
stand fiihren, bevor Herlings aus
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dem Nichts an ihm vorbeifuhr.
wIch habe mir zuerst Zeit genom-
men, die verschiedenen Spuren
zu vergleichen und ich wollte
auch Tonys Dreck nicht fressen®,
erklirte der selbstbewusste WM-
Fiithrende aus den Niederlanden.

Cairolis Starttaktik ging im
ersten WM-Lauf nicht auf. Die
anderen Spitzenfahrer behinder-
ten sich nicht gegenseitig, und
wihrend Herlings sich gleich
absetzen konnte, fand sich der
[taliener auf Platz 6 wieder.

Bald war sein Dilemma noch
grofer: . Ein Stein zerschmetter-
te meine Fahrbrille. Ich musste
gleich alle Abrissfolien abreifien,
und ich habe ein blaues Auge
davongetragen.”

Herlings mit Wutim Bauch

Trotzdem konnte er mit einem
Husarenritt in der letzten Run-
den erst Paulin und dann Gajser
einholen, um seine Verluste auf
drei Punkte zu begrenzen.
Insider konnten schon Cairo-
lis gednderte Taktik erahnen, als
er im zweiten Lauf das zweite
Startgatter direkt neben Herlings
wihlte. Und er hatte Recht! ,Es
wird eine lange Meisterschaft,
und ich hatte die Hoffnung, es

wiirde etwas linger dauern,
bis es losgeht”, kommentierte
Herlings. ,.Sie haben den Start
einige Sekunden linger als
tiblich hinausgezogert. Ich verlor
das Gleichgewicht, und Tony
konnte gleich vor mir riiber-
ziehen. Ich hitte wahrscheinlich
dasselbe gemacht.”

Aber diejenigen, die Herlings'
erstaunliche Karriere verfolgt
haben, wissen auch, wozu er in
der Lage ist, wenn er Wut im
Bauch hat.

Cairoli benotigte genau zwei
Kurven, um Shaun Simpson von
der Spitze zu verdringen, aber

N
'

Tony Cairoli konnte
seinen KTM-Teamkol-
legen Jeffrey Herlings
in Portugal zunachst
Uberlisten. Doch, wer
Herlings kennt, weif3,
was er mit Wut im
Bauch leisten kann.

sein Fluchtversuch war bald nuy
noch ein Traum. Schon in der
Startrunde kam Herlings ange-
flogen, und mit einem kompra
misslosen Pass ging er vorbei.

T

Kurswechsel in der MX2
Herlings’ WM-Flihrung betrigt
schon 16 Punkte, und der Nieder:
linder hat sieben Laufsiege gegen-
iber Cairolis drei. Nur einmal,
in Italien, verpassten die KTM
Rivalen einen 1/2-Erfolg.

Nach mechanischen Ausfillen
fiir Clement Desalle und Gautier
Paulin in Portugal fehlen dem
WM-Dritten Romain Febvre
schon 72 Punkte auf Herlings! r

Fir Max Nagl ging es um
Schadensbegrenzung: ,.Es scheir it
alles wieder okay mit meinem
Nacken zu sein, und ich konnte
diese Woche wieder richtig csscli.
Aber gegen Rennende lielRen
meine Krifte nach.”

Nach den Plitzen 12 und 10
in den WM-Liufen ist der TM-
Werksfahrer zum ersten Mal in
dieser Saison unter den erstefl
Zehn in der WM.

Fir Jeremy Seewer ging die
Saison erfolgreich weiter: Der
Schweizer ist Neunter in der
WM-Tabelle und war bei den

MOTORSPORT aktuell 18 | ZOT
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ersten zehn Laufen acht Mal
unter den ersten Zehn.

Uber die letzten zwei Wochen-
enden gab es einen Kurswechsel
in der MX2-WM. Der spanische
Teenager Jorge Prado hat die
GP in Italien und Portugal ge-
wonnen, wihrend KTM-Marken-
kollege Pauls Jonass, souverin
in den ersten drei GP des Jahres,
nur 66 Punkte gesammelt hat.

Der Lette gestand: ,Natiirlich
bin ich enttiuscht. Eigentlich
war der erste Lauf heute nicht so
schlecht, aber Lauf 2 war fiirch-
terlich. Ich fand tiberhaupt kei-
nen Rhythmus. Ich habe jetzt
zwei Wochen Zeit, um alles wie-

MOTOCROSS-GP PORTUGAL / MXGP

C HTRED s
Kurswechsel inder MX2? Jorge Prados zweiter GP-Sieg

der in den Griff zu kriegen."
Jonass-Betreuer Harry Everts war
stinksauer auf seinen Schiitzling:
LEr schaltet nicht mehr. Man
kann es horen: Prado fihrt tiber-
all einen Gang hoher, so wie Ste-
fan (Everts) das fraher gemacht
hat. Prado ist technisch der bes-
sere Fahrer, aber Pauls kann ihn
mit Einsatz schlagen. Aber er
muss zuhoren!*

Jacobi: aufregender Einsatz

Prado grinste. Das Fliegenge-
wicht gewinnt fast jeden Start
und schlieft die Liicken in sei-
nem Paket: ,Ich werde immer
besser. Ich trainiere harter, und

HODGKINSON

langsam komme ich zur ge-
wiinschten Form.*

Eine Woche nach seinem ers-
ten WM-Podium Kkletterte Henry
Jacobi zum ersten Mal mit einem
erneuten aufregenden Einsatz in
beiden WM-Liufen in die Top 10
der Tabelle. In Lauf 1 musste
er den gesamten Honda-Kader
auf dem Weg zu Platz 9 zwei
Mal iiberholen: ,Das Vorderrad
rutschte weg, als ich zum ersten
Mal auf Platz 9 war.”

Der zweite Lauf war noch dra-
matischer. ,Ich war gleich unter
den ersten Fiinf, aber den Hang
runter in Runde 1 bin ich viel zu
weit draulen gefahren, und ein

MOTOCROSS-GP PORTUGAL 7 MXGP
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Klassenwechsel gegliickt: Jeremy Seewer auch in Portugal in den Top 10

halbes Dutzend Gegner ist an mir
vorbeigefahren.”

Mit Wut im Bauch holte er
das Feld wieder ein. Sogar Jonass
fiel ihm zum Opfer, und Calvin
Vlaanderen auf der HRC-Honda
war dran: ,Ich war unruhig hin-
ter ihm und kippte kurz um.”

Larissa Papenmeier musste die
Flihrung in der Damencross-WM
an Courtney Duncan abgeben,
aber die kleine Westfilin kimpft
weiter. Mit Rang 2 in der WM
und im Tagesklassement sowie
vier Flihrungsrunden im zweiten
Lauf war sie erneut zu stark
fiir die Titelverteidigerin Kiara
Fontanesi. m

Agueda (P): 15. April, 5. WM-Lauf, Wetter: bewdlkt/
15 Grad. 1. Lauf: 32 Fahrer gestartet, 32 gewertet,

16 Runden & 1,630 km (= 26,080 km)

2. Lauf: 32 Fahrer gestartet, 32 gewertet, 17 Runden
41,630 km (= 27710 km)

Fahrer Motorrad  Rdn. Zeit/Rickstand Fahrer Motorrad  Rdn. Zeit/Rickstand
1. Jeffrey Hetlings (NL) KTM 16 34:14,689m 1 Jeffrey Herlings (NL) KTM 7 3512692 m
= 45,695 km/h = 41.217km/h

2. Antonio Cairoli (1) KT™ 16 +6.260s 2 Antonio Cairoli (1) KT™M 7 +34373s

3. TimGajser (SLO) Honda 16 +8257s 3. Clement Desalle (B) Kawasaki 7 +433495s

4. Gautier Paulin (F) Husgvama 16 +10,7425 4. Romain Febvre (F) Yamaha 17 +48023s

5. Romain Febvre (F) Yamaha 16 +132485 5 Tim Gajser (SLO) Honda 17 +113.648m
6. JeremyV.Horebeek (B) Yamaha 16 +42068s 6. GlennColdenhoff (NL) KTM 7 +1:22862m

y Glenn Coldenhoff (NL) KTM 16 +452495 7 Jeremy Seewer (CH) Yamaha 7 +1:26309m
8. Jeremy Seewer (CH) Yamaha 16 +57082s 8.  JeremyV.Horebeek (B) Yamaha 17 +137942m
12 MaxNagl (D) ™ 16 +13383Im 10.  MaxNagl (D) ™ 7 +1:4907Mm
25. StefanEkerold (D) KTM 16 +117382m 27.  StefanEkerold (D) KTM 15 + 2 Runden

MOTOCROSS-GP PORTUGAL 7 MX2

MOTOCROSS-GH

PORTUGAL 7/ MX2

1 Jeffrey Herlings (NL) 241 Punkte
2 Antonio Cairoli (1) 225
3. Romain Febvre (F) 169
4. Clement Desalle (B) 165

5 Gautler Paulin (F) 147
6. Glen Coldenhoff (NL) 140
7 Jeremy Van Horebeek (B) 132
8
9

Tim Gajser (SLO) 13

. Jeremy Seewer (CH) 10

10. MaxNagi (D) 88
1. KTM 250 Punkte

2 Yamaha 7

3.  Kawasaki 176

WM-STAND MX2

Agueda (P): 15. April, 5. WM-Lauf, Wetter: bewd|kt/
15 Grad. 1. Lauf: 33 Fahrer gestartet, 33 gewertet,

17 Runden a1,630 km (= 27,710 km)

2. Lauf: 30 Fahrer gestartet, 30 gewertet, 17 Runden

a1,630 km (= 27710 km)

Fahrer Motorrad  Rdn. Zeit/Rickstand Fahrer Motorrad  Rdn. Zeit/Rickstand

1 Jorge Prado (E) KT™M 7 36:19,765m 1. Jorge Prado (E) KTM 17 352208Im
= 45765 km/h = 47009 km/h

2. PaulsJonass (LV) KTM 7 +48485 2. ThomasKjerOlsen(DK) Husqvarmna 17 +3,024s
3. JedBeaton (AUS) Kawasaki ” +6210s 3.  BenWatson (GB) Yamaha 17 +3)86s
4. ThomasKjerOlsen (DK) Husqvama 17 +12939s 4. Jed Beaton (AUS) Kawasaki 7 +14392s
5. BenWatson (GB) Yamaha 17 +43760s 5. Vsevol. Brylyakov (RUS) Yamaha 17 +31780s
6.  Adam Sterry (GB) Kawasaki 17 +53531s 6.  Calvin Viaanderen (ZA) Honda 7 +34081s
7. AlvinOstlund (S) Yamaha 7 +56,5335 7. Pauls Jonass (LV) KTM 17 +37360s
8. Vsevol Brylyakov (RUS) Yamaha 7 +1:06,790 m 8.  HenryJacobi (D) Husqvama 17 +408605s
9. Henry Jacobi (D) Husqvama 17 +11935Im 9. Adam Sterry (GB) Kawasaki 17 +42100s
22. TomKoch (D) KM 16 +1Runde 22. TomKoch(D) KTM 16  +1Runde

1 Pauls Jonass (LV) 216 Punkte

2 Jorge Prado (E) 202

3. ThomasKijerOlsen (DK) 185

4, Ben Watson (GB) 141

5. Jed Beaton (AUS) 129

6. Vsevol. Brylyakov (RUS) 115

7 Conrad Mewse (GB) 100

8. Hunter Lawrence (AUS) 99

9. Calvin Vlaanderen (ZA) 97

10.  Henry Jacobi (D) 96

1. KTM 247 Punkte
. Husqvarna 207

3.  Kawasaki 159
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Die kreative Automobilitat
liegt weiter im Trend:

Auf der 16. Tuning World
Bodensee steht die Liebe
zum fahrbaren Untersatz
im Rampenlicht.

Festival der individuellen
Freiheit: Branche feiert in
Friedrichshafen den PS-
Auftakt

DER STRASSE "
ENSTOCK

NAHER.

Besucht uns auf der
Tuning World Bodensee
10.05. - 13.05.2018,
Halle B1, Stand 501!

40

uf der Leitmesse fiir au-
tomobilen Lifestyle und
Tuning-Zubehor nimmt

vom 10. bis 13. Mai 2018 die
Branche richtig Fahrt auf. Das In-
dividualisieren und Tunen von
Sportwagen, Kompaktmodellen
und selbst von SUV-Fahrzeugen
ist weiterhin auf Wachstums-
kurs. An den vier Veranstaltungs-
tagen ist die Tuning World
Bodensee der Schmelztiegel ver-
schiedenster Tuning-Stilrichtun-
gen und zeigt automobile

Leidenschaft. Neben iiber 200
Ausstellern, die einen Uberblick
aktueller Moglichkeiten des Ver-
edelns fiir jede Art von Automo-
bil zeigen, sind auch viele
Privatiers und Tuningclubs mit
rund 1000 Showcars vor Ort.
,Mit ihrem wirtschaftlich in-
teressanten Einzugsgebiet im
Dreilindereck  Deutschland,
Osterreich und Schweiz ist die
Tuning World Bodensee eine
der wichtigsten Veranstaltun-
gen des Jahres. Fir zahlreiche

Fachbesucher und vor allem fiir
die internationale Tuningszene
ist die Messe Friedrichshafen
die PS-starke Plattform", berich-
tet Messechef Klaus Wellmann.
Das umfangreiche Show- und
Rahmenprogramm sorgt zu-
satzlich fir Partystimmung auf
dem Gelinde.

2018 haben sich bereits tiber
1000 Fahrzeuge angemeldet
und die Club-Stinde sind wie in
den Vorjahren restlos ausge-
bucht. Wie kaum eine andere

- B85
3 B4 &
8 FOEG
82 GO .
AT
FGwW AL

Tuning World Bodensee: Mit modifizierter Hallenaufteilung und erweiter-

tem Rahmenprogramm




Sidney Hoffmann begriBt Porsche-Tuner Akira Nakai — seine Tuning-
Schmiede "RAUH-Welt Begriff" genieBt legendédren Ruf

Automobilmesse mit dem
Schwerpunkt Tuning, Fahrzeug-
individualisierung und Zubehor
bietet die Tuning World Boden-
see der Industrie und dem End-
verbraucher einen hochwertigen
Auftritt unter einem Dach.
Viele Branchenfiihrer prisen-
tieren ihre Neuheiten am Boden-
see’, freut sich Projektleiter Dirk

Kreidenweif3. ,Auch 2018 zeigen
unsere Aussteller das gesamte
Angebot aus den verschiedens-
ten Tuning-Segmenten und der
Schwerpunkt der Zubehor-In-
dustrie liegt weiterhin auf Fahr-
werken, Leichtmetallfelgen,
Leistungssteigerungen und Inte-
rieur- sowie der Karosseriever-
edelung”

ANZEIGE

Nissan GT-R fast komplett mit Echt-Carbon bearbeitet — innen wie
auBen: Turen, Kotfligel, Haube, Dach, StoBstangen, Felgen

Das Tuning von Youngtimern
nimmt immer mehr Fahrt auf
und so sind in Friedrichshafen
auch immer mehr extreme
Showcars auf Basis von Fahrzeu-
gen aus den spaten 60ern, 70ern
und 8oern ausgestellt.

Zahlreiche Tuning-Stars und
You-Tuber haben sich fiir 2018
angekindigt. Neben PS-Profi Sid-

A,

YOKOHAMA Reifen auf den Rennstrecken der Welt fiir die StraBe entwickelt.

V701

foed ¥

www.yokohama.de

7 YOKOHAMA

Bt 7z
2] =
' Jetzt mitmachen beim

ney Hoffmann und Youtube-Star
Franz Simon arbeiten noch viele
weitere daran, ihre Fahrzeuge
rechtzeitig fiir die Tuning World
Bodensee fertig zu stellen. Fur
den Tuning-Sonntag hat sich
Drift-Ikone Ken Block angemel-
det. Auch fur den Branchenver-
band VDAT eV. (Verband der
Automobil Tuner) ist die Tuning

ADVAN-Gewinnspiel!”

Feiern Sie mit uns 40 Jahre
ADVAN Hochleistungsreifen
und gewinnen Sie: 1 Satz
ADVAN Reifen oder einen der
vielen weiteren Preise.

Gewinnspielcode -

YMA2018

*Gilltig vom 26.03.
bis 30.06.2018

Mehr Infos unter: www.yokohama.de
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Quer ist die neue Gerade — Beim Speed Drift Germany zeigen Kénner vollendete Fahrzeug-Beherrschung

World Bodensee eine wichtige
Plattform. Auf einem Gemein-
schaftsstand sensibilisiert der
Verband bei der Initiative ,Tune
it! Safe!" gemeinsam mit dem
Bundesministerium fiir Ver-
kehr, worauf in puncto Fahrsi-
cherheit zu achten ist.

Tuning Showdown

Europas hochstdotierter Show
& Shine-Wettbewerb ist der in
Friedrichshafen veranstaltete
European Tuning Showdown,
bei dem aus 15 europdischen
Lindern die 64 spektakularsten
Showcars der Saison um den

/__eibach.com _/

BORN IN
MOTORSPORTS

ENTWICKLUNGSKOMPETENZ

+

ABSTIMMUNGSPERFEKTION

DIE EIBACH PERFORMANCE !

Made by Eibach
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Titel kimpfen. Live vor Publi-
kum werden die Fahrzeuge tiber
mehrere Runden in spannen-
den Kopf-an-Kopf-Duellen von
einer Fachjury bewertet. Wer
diesmal zum Champion 2018
gekiirt wird, wird erst zum
Messe-Ende der Tuning World
Bodensee bekannt gegeben.

Miss Tuning 2018

Nach einem aufregenden Jahr
sucht die amtierende Miss Tu-
ning Vanessa Schmitt ihre
Nachfolgerin und tibergibt auch
die Schliissel ihres getunten
Nissan. Von den tiber 300 Be-
werberinnen konnten sich 12 Fi-
nalistinnen fiir die Wahl auf der
Tuning World Bodensee durch-
setzen. Auf der Bithne im Foyer
Ost und bei verschiedenen Chal-
lenges miissen die Girls ihr Kon-
nen vor der Kamera und beim
Live-Walk unter Beweis stellen.

Quer ist mehr
Zum Speed Drift Germany tref-
fen sich die renommiertesten
Drift-Kiinstler Europas. Mit
ihren hochgeziichteten Drift-
cars beweisen sie Fahrzeug-Be-
herrschung  in  hochster
Vollendung. Dank des offenen
Fahrerlagers konnen sich die
Besucher mit den Fahrern bei
interessanten  Benzingespri-
chen austauschen.

In der Performance Area tre-
ten Europas beste Lowrider ge-

geneinander an. Bei fetten
Moves zu fettem Sound kidmp-
fen US-StraRenkreuzer und Eu-
rocars um die Gunst des
Publikums. 60 Sekunden hat
jeder Lowrider-Pilot Zeit, mit
Bunny Jump oder Flip Over die
Massen zu begeistern. Krasse
Jumps, wilde Figuren in der Luft
und spektakulire Akrobatik auf
dem Motorrad verspricht mehr-
mals tiglich die FMX-Show.

Messe mit Drive

Das bunte Rahmenprogramm
der Tuning World Bodensee er-
laubt es auch, dass die Besucher
selbst ins Lenkrad greifen oder
als Beifahrer die perfekte Fahr-
zeugbeherrschung erleben. In
der Skoda Fun Area im Freige-
linde Ost findet mehrmals tag-
lich das ,Race of Champions”
statt, bei dem man in zwei Fa-
bias zum Eins-gegen-eins-Duell
antreten kann.

Hoch und steil hinaus geht es
beim Yokohama Offroad-Par-
cours im Freigelinde West, bei
dem nur Schwindelfreie iber
steile Rampen und Wippen als
Mitfahrer einsteigen diirfen.
Deutschlands beste Autofahre-
rin oder bester Autofahrer wird
auf einem speziellen Parcours in
Halle Bs gesucht.

PS-Sonderschauen
Ob werksgetunte Audi 2, Audi
RS2, Audi $3, Audi RS3, Audi S4,
Audi RS4, Audi S6, Audi RS6,
Audi TT $ und Audi TT RS oder
legendare Sport Quattros - auch
im Audi-Tuning gilt der sprich-
wortliche Vorsprung durch
Technik"

Die Geburtsstunde des Auto-
mobiltunings lag unter ande-
rem in den USA. Vor allem
aufgemotzte Hot Rods legten
den Grundstein fiir eine der ab-
wechslungsreichsten und krea-
tivsten Industrien. Am
Bodensee lebt zur Tuning World
die US-Car-Szene richtig auf. Die
Messe bietet auch dieses Jahr
den ,US-Schlitten” in den Club-
hallen und in einer Sonderaus-
stellung eine grofie Biihne.

Lingst ist beinahe jedes
funfte in Deutschland neu zuge-
lassene Fahrzeug entweder ein
SUV oder ein Gelindewagen.




US-Highlight — 1955er Buick komplett neu aufgebaut — allein in die Karos-
seriearbeiten wurden Uber 1200 Arbeitsstunden investiert

Das SUV-Tuning spielt auch auf
der Tuning World Bodensee eine
grof3e Rolle.

Mit seinem Teilnehmerfeld
von rund 600 Showcars zahlt
der Yokohama Tuning Award
neben dem European Tuning
Showdown zu den bedeutend-
sten Preisen in der europidischen
Tuning-Community. Ebenfalls
pramiert werden die kreativsten
und ausgefallensten Club-
Stande, die oftmals Filme, Land-

T
TUNING

WORLD
BODENSEE

EUROPAS NR.1

schaften, Rennstrecken oder
Tankstellen als Design-Thema
haben.

Da die Club & Shine-Flichen
ausgebucht sind, gibt es fiir alle,
die noch gerne ihr Showcar pra-
sentieren wollen, das VIP-Par-
king-Ticket: Im Online-Verkauf
(www.tuningworldbodensee.de)
kann fiir 49 Euro das VIP-Par-
king-Ticket reserviert werden.
Dies ermdglicht neben dem Par-
ken unmittelbar in der Messe-

10.-13. Mai 2018
MESSE FRIEDRICHSHAFEN

halle, auch den Eintritt zur
Messe.

Von krassen Tuning-Cars zur
Wiege der Mobilitat: Am Freitag
wird bei fetten Beats im Dornier

ANZEIGE

Es kénnte eng werden: vor allem am Wochenende werden Fans aus ganz
Europa erwartet

Museum gefeiert. Zwischen
Flugzeugen wird im Hangar des
Museums getanzt, bis die Tu-
ning World am nichsten Mor-
gen wieder ihre Tore offnet.

Offnungszeiten/Eintrittspreise:

Tuning, Lifestyle und Club-Szene findet von Donnerstag, 10. Mai bis Sonntag, 13. Mai 2018 statt
und ist tdglich von 10 bis 18 Uhr gedffnet. Kostenfreies Parken auf den offiziellen Messepark-
platzen. Die Tageskarte kostet 14 Euro, ermaBigt und im Vorverkauf 12 Euro.

Weitere Informationen unter: www.tuningworldbodensee.de,

www.facebook com/tuningworidbodensee und
www.instagram.com/tuningworld_bodensee

Das internationale Messe-Event fur Auto-

Finduson f @7

Lo %

WWW.TUNINGWORLD.DE #TUNINGWORLDBODENSEE
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Glinstiger Leasing-Vertrag, (bis 11/2019)
abzugeben. Audi B8 V10 plus Coupé
12000 km, LP 225.000,- €, Vollausstattung,
prismasilber, Vollleder maronenbraun,
orig. Winterradsatz 20", Werksgarantie bis
Vertr.-Ende. Ubernahme Bonus in bar.
Mehr unter Tel. 0163/8100000

fo . o

Continental GT W12, EZ 7/04, 87800
km, 560 PS, Leder, Xenon, Allrad, silber,
Klima, 44.900,- EUR. Tel. 0171/8510600,
henry@schies-wl.de

mehr: automarkt auto-motor-und-sport.de Nr. 43660

I'I
&

28 zu kaufen gesucht. 0172/7684600 H

www.bmw-gebrauchtwagen.com H

l"
e i

www.MODENA.de - Tel. 06327-97700 H

%" Jaguar

ERSATZTEIL-GROSSLAGER! Neu und
gebr., alle Typen. www.jaguar-teile.de
04332/1419

y 4
y o
Vo i

www.MODENA.de. Tel. 06327/97700 H

Suche SLK u. SL, bar. Tel. 05505/5846 H

Suche X-Klasse. Seriése Abwicklung. Tel.
0171/7515577

-

%" Motorrdader

www.hertrampf-motocity.de
www.yoshimura-deutschland.de
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bis zu 4,11 - 295 kW/400 PS

Mehr Hubraum inkl. Motoriiberholung
Carrera 996/997-1, Boxster 986/987-1
Abholservice
www.t-t-p.de 0B8061/36666

Suche alle unfallfreien u. gepfl. Porsche,
Barzahlung. 07949/782, Fax 940244 H

www.MODENA.de - Tel. 06327-97700 H

Porsche-Fan sucht 991R/993 od. ilter,
mit wenig km, unfallfrei. Tel. 0172/5159727

i i e =
Einzelstiick: 997 S Sport Classic Replika,
Bj. 07/2009, 105000km, mit Hochleistungs-
folie professionell beklebtim Sport Classic
Design, Motor bei Wendland 2017 auf 405
PS modifiziert, Original Fuchs Felgen,
Schaltwegverkirzung, Sportsitze, Klappen-
auspuff, SD, Navi, alle KD im PZ, Standort
74321 Bietigheim, VB 72.000,- €.

Tel. 0172/7235392

911 gesucht, von privat an privat, Bj. 1980
bis 2012. Seriése und diskrete Abwicklung.
Tel. 0170/2687713

993 Carrera 48, Bj. 97, original 22000 km,
Neuzustand, Vollausstattung, 150.000,- €.
Tel. 0034/966866136

Cayman GT4 Clubsport Rennfahr-
zeug VLN, EZ 03/16, 25000 km, 283
kW, Wei, 6-Gang-PDK, ESP, ABS,
Carbon-Schaltwippen, Hebeanlage,
Schnelltanksystem, Rennschalensitz,
Klima, Xenon, 111.900,- € (MwSt. awb.)
Teichmann Racing GmbH, im Broel,
53518 Adenau, Tel. 02691/932664-25,
www.teichmann-racing.de H

melr: automarktxAo-motor-und-sport.de Ne. 43626

N

911 GT3 Cup Rennfahrzeug, Bj. 2003,
12950 km, Motor und Getriebe komplett
Uberholt. Ready to race. VB 70.000,- €.
Tel. 0171-3776976

mehr. automarkt auto-motor-und-sport.de Nr. 43608

Radical SR8 mit Paddle-Shift, Bj
01/10, 3000 km, 316 kW, Schwarz,
Hebeanlage, 77 | Sicherheitstank, 3fach
verstellbares Fahrwerk, Rennbeleuch-
tung, Trackday-Schalldampfer, 42.900,-
€. Radical Sportscars Deutschland,
Teichmann Racing GmbH, Im Broel,
53518 Adenau, 02691/932664-25,
www.teichmann-racing.de H

mehy: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 43625

www.Rennsportshop.com

Service

Abonnenten-Service &
Einzelhefthestellungen

Tel. 0711/320 688 88
Fax 0711/182-2550
Bestellservice* und Abo-Service
motorsportakituell@dpv.de
*Bitte Bankverbindung angeben

Chiffre

Zuschriften richten Sie bitte an:
Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG

vy MOTOR SPORT aktuell
rm m: Chiffre Nr. ...
» »

VAR 70162 Stuttgart

Rallye

email: info&bsacorse.

Kunststoffscheiben klar od. griin getént,
Schiebefenster, mit verschied. Biegeradien,
fiir Porsche u. viele andere Fahrzeuge, auch
nachtrdglicher Einbau v. Schiebefenstern
mogl. T. 08157/998760

Ga

Rennsport-Ausriister

Tel. 0B678/246
www.ga-racing.com
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Sport- & Rallyereifen

Liitticke motorsport
02354-7046993
www.Ims-racing.com
Hewland Vertrieb Deutschland, Wartung,

Verkauf, groBes E-Lager. Tel. 02242/6840,
E-mail: motorsportRiegl®aol.com H

e
~
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www.auto-josten.de Tel. 0211-55021957
H

Kodiaq, EZ 08/17, 1. Hand, Farbe schwarz,

Panorama Dach, 7-Sitzer, Alcantara In-

nenausstattung, Automatik, Navi, Winter-
reifen auf Alufelgen, 9000 km, VB 40.900,-.
Tel. 0172/8415894, js@rb-schaefer.de

P i
www.berlin-tuning.com H
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www.allrad-daewel.de 0651/86503 H
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www.autolit.de Tel. 08387/1297 H

%" Stellenangebote

Copilot gesucht. Welche(r) Copilot(in) hat
Interesse, nach der Profi-Laufbahn im inter-
nationalen historischen Rallyesport weiter
2u arbeiten? Zeitliche Flexibilitdt und Aus-
landserfahrung sind erforderlich, die Bedin-
gungenaulergewohnlichattraktiv. Kontakt-
aufnahme bitte mit Guido Brasch, Leiter
Brose Motorsport unter

Guido.Brasch@brose.com H

%" Veranstaltungen

Motorsport A-Lizenz Trainings
http://www.indvent.com

Motorsportreisen, 0221/4912598,
rcam.de

k=" Versicherungen

' Starten'SIe mit uns!

49(0)7641.83307-0

RENNSPORT c"ckvers de,

| VERSICHERUNGEN |
CLICKversichert ins Ziel! /@

Versicherungen

fur den Motorsport
Rennkasko
Veranstalterhaftpflicht

,'-;' Verschiedenes

Leder und Alcantara fir PKWs, gm ab
40,- €. Tel. 0221/9712233,
www.autoleder-service.de H

x
"
-

Kat kaputt? Preiswerte Neubestiickung
Tel. 07231/101000. www.uni-kat.de H

ih|

M Anzeigenannahme: Tel. 0711/182-188 (Mo.-Do. von 8-18 Uhr, Fr. von 8-16 Uhr)

oder auch tber unseren elektronischen Bestellcoupon unter www.bestell-coupon.de/msa

Anzeigentext: (Pro Zeile ca. 30 Zeichen inkl. Satzzeichen und Zwischenrdume)
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hNZEIGEN SERVIGE

W Fax: 0711/182-1783

Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG

Fahrzeugmarkt MSA

Bitte veroffentlichen Sie den Text
der nachstmaoglichen Ausgabe
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Und zwar in der Rubrik _

J Autos

D-70162 Stuttgart
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 Motorrader

U als Privatanzeige

dals gi;ef.‘crbhche Anzeige
mit “H" gekennzeichnet)

2 mit Foto (max. Hohe 35 mm)
privat zzgl. 30,- €
gewerbl. zzgl. 50, € (Mindestgrofe 3 Zeilen)

msa 18/1 o 2
Bitte senden Sie mir gegen Berechnung ein Exemplar von: < unter Chiffre 2zgl. 10,- €
|1 MOTORSPORT aktuell € 2,20 [J auto motor und sport € 4,20
J MOTORRAD € 4,20 J sport auto € 4,50 Name /Firma
Anzeigenpreise privat € Anzeigenpreise gewerblich® € Vomisne: iausgaschiieben)
Bitte Gewiinschte Kombination jede Jede
ankreuzen (@it nur fiir die Bundesrepublik Deutschland) bis welters 1 Zelle 2 Zeilen 3 Zellen weltere
] 4 Zeilen Zeile Zeile StraBe/Nr. (kein Postfach)
ST <5 17, 425 | 920 | 16,10 | 1840 | 4,60
Ixtue PLZ/0nt
UIU
a por o4 VIOTORRAD | ;- 525 | 15- | 30- 45, 15,-
" ~I ! umnm Telefon mit Vorwahl Mobil
S O N auto N =porz 60- | 15- | 50,40 | 8820 | 100,80 | 2520
priat) “uport @ */L E-Mall
* o MeSt
(J Bitte schicken Sie mir eine Rechnung (zahlbar sofort nach Erhalt) Rechtsverbindliche Unterschrift Datum
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Leserbriefe

Marquez ohne Hirn
und Respekt

zur MotoGP Argentinien
MSa17/2018

Wie lange will die FIM dem ge-
fihrlichen Treiben von Marquez
noch zuschauen? Muss er erst
einen anderen Fahrer oder sich
selbst toten? Solche ,Kampf-
maschinen” haben nichts auf der
Rennstrecke zu suchen! Motor-
radrennen sind schon gefihrlich
genug ohne solche Idioten. Die
Rennleitung hat véllig versagt. Er
hitte schon nach der Regel-
widrigkeit beim Start aus dem
Rennen genommen werden miis-
sen. Seine Aussage — er sei ja ge-
zwungen worden, so zu fahren —
zeigt die ganze Dummbheit dieses
.Jahrhunderttalents”. Die 30-
Sekunden-Strafe war licherlich.
Er hat die WM 2018 von Rossi
eventuell zerstort. Im Fuf3ball
hiitte er fur solche Fouls mehrere
Spielstrafen erhalten.

Walter Moller,

CH-4938 Rohrbach

Also, was Marc Marquez da ab-
gezogen hat, geht gar nicht! Auf
einer Rennstrecke in die falsche
Richtung fahren, da hatte man
ihn aus den Rennen nehmen sol-
len. Man sollte ihn mal fiir 1 bis
3 Rennen sperren, damit er von
seinem hohen Ross runter-
kommt. Die Punkte, die Rossi
jetzt fehlen, konnen ihn wieder
die WM kosten.

Jorg Heyl,

D-07338 Neuenbeuthen

Marc Mirquez ist sicher im Mo-
ment der beste Motorradfahrer
der Welt! Darum ist es schade,
dass er oOfter total austickt. Seit-
dem er Moto2 fihrt, benimmt er
sich wie der Herrgott auf zwei
Ridern. Weil die Dorna das unter-
stiitzt, fiithrt er sich auf wie ein
Elefant im Porzellanladen. Aber

BILD DER WOCHE

|

wenn man mit so viel Talent ge-
segnet ist, braucht man ja kein
Hirn und Respekt gegeniiber an-
deren. Wie ein Kind, das immer
alles durfte!

Didi Bugmann,
CH-5316 Leuggern

Es wiire gut gewesen, man hiitte
auch Marquez’ Sicht der Dinge
mehr Raum gegeben, nicht nur
Rossis medienwirksames Ge-
schrei herausgestellt. Nebenbei:
Warum wurde Zarco fir seine
Aktion gegen Pedrosa nicht be-
straft? Er fahrt seit geraumer Zeit
auch mit dem Messer zwischen
den Zihnen!

Dr. Heinz Himmelreich,

D-09353 Oberlungwitz

Ich war noch nie ein Fan von Marc
Midrquez, weil er schon immer
eine etwas ,,unorthodoxe* Fahr-
weise hatte. Er ist zweifellos ein
grandioser Fahrer, und genau des-
halb hitte er eine so riipelhafte
Fahrweise nicht notig. Einem nor-
malen Verkehrsteilnehmer wiirde
bei so einem Verhalten der Fiih-
rerschein entzogen. Man sollte
bei Mdrquez {iber einen Lizenz-
entzug nachdenken. Eine Sperre

fiir zwei bis drei Rennen wire gut,
um ihm eine Denkpause zu er-
moglichen. Solche Aktionen woli-
len die Fans nicht sehen, sonde
harte, saubere und faire Rennelz
Edi Meindorfer
D-86637 Villenbach

Madrquez hat in Argentinien die
sportlichen Grenzen tiberschrit-
ten. Rossi hat genau das Richtige
iber seine Fahrweise gesagt. Dass
Mirquez keine Rucksicht in Zwei
kampfen kennt, hatte er schan
in der Moto2 mehrmals gezeigt.
Wenn die Rennleitung nichts uh-
ternimmt, dann wird Mdrquez ein
Freibrief erteilt, Konkurrenten
abzuschiefien. Er ist zwar ein au-
Rergewohnlich guter Fahrer, aber
mit solchen Aktionen wie in Ar-
gentinien wird er zum Alptraum
fiir Gegner und Zuschauer.
Franz Schmid

D-85653 Aying

O

MOTORSPORT aktuell
«Leserbriefen

70162 Stuttgart

E-Mail: msa-lesertribuene@
motorpresse.de

(Bei Mails bitte unbedingt
die Postadresse angeben.)

DEUTSCHER SPORTFAHRER KREIS AKTUELL

Seit mehr als 60 Jahren ist der Deutsche Sportfahrer Kreis e. V. fOr Aktive und
Fans bewdhrter Partner, Ratgeber und Interessenvertreter,

25, April:
27.-29. April:

Weitere Infos im Internet: www.dskev.de

Nordschleife Nirburgring: DSK Freies Fahren
15. ADAC Bergpreis Schottenring

MOTORSPORT aktuell 18 | 2018




Termine

Nachste Ausgabe am 25. April 2018

Vorschau

TV-Programm

Automobil

.Mittwoch, 18. April

16.00 Supercars Australien, Tasmanien (Zus.)
20.00 Rallye-WM, Rallye Korsika (Zus.)
Donnerstag, 19. April

15.00 BGTS Sprint Cup, Zolder (Wh.)

18.15 Europ. Le Mans Series, Le Castellet (Zus.)
19.00 Formel E, ePrix Rom (Wh.)

2335 IndyCar Series, Long Beach (Zus.)
Samstag, 21. April

0930 ADAC GT Masters Magazin, Oschersleben
1.30 Carrera Cup Magazin, Oschersleben

16.30 NASCAR Euroserie, Valencia (Zus.)

Sonntag, 22. April
00.00 NASCAR Cup Series, Richmond LIVE

1445 Blancpain GT Series, 3h Monza LIVE
16.45 BGTS, Schlussphase 3h Monza LIVE
21.00 IndyCar Series, Birmingham LIVE
Dienstag, 24. April

2330 Blancpain GT Series, 3h Monza (Zus.)
Motorrad

Mittwoch, 18. April

23.00 Superbike-WM Aragén, Highlights
Donnerstag, 19. April

2200 MXGP-WM Agueda, die Rennen (Wh.)
Freitag, 20. April

16.00 Moto3-WM Austin, 1. freies Training LIVE
16.45 MotoGP Austin, 1. freies Training LIVE
1745 Moto2-WM Austin, 1. freies Training LIVE
20.00 Moto3-WM Austin, 2. freies Training LIVE
21.00 MotoGP Austin, 2. freies Training LIVE
Samstag, 21. April

10.30 Superbike-WM Assen, Qualifying LIVE
N.30 MX2-WM Agueda, die Rennen (Wh.)
1240 Superbike-WM Assen, 1. Rennen LIVE
1245 Superbike-WM Assen, 1. Rennen LIVE
1445/1730 Langstrecken-WM, 24h Le Mans LIVE
16.00 Moto3-WM Austin, 3. freies Training LIVE
16.45 MotoGP Austin, 3. freies Training LIVE
17.45 Moto2-WM Austin, 3. freies Training LIVE
19.30 Moto3-WM Austin, Qualifying LIVE

2030 MotoGP Austin, FP4 & Qualifying LIVE
22.00 Moto2-WM Austin, Qualifying LIVE

Sonntag, 22. April
700/13.00 Langstrecken-WM, 24h Le Mans LIVE

1240 Superbike-WM Assen, 2. Rennen LIVE
18.00 Moto3-WM Austin, Rennen LIVE

1915 Moto2-WM Austin, Rennen LIVE

2045 MotoGP-WM Austin, Rennen LIVE
23.00 Supersport-WM Assen, Rennen (Aufz.)
23.30 Superbike-WM Assen, 2. Rennen (Aufz.)
Montag, 23. April

18.00/22.30 Superbike-WM Assen, die Rennen (Wh.)

Internet/Livestream

Sonntag, 22. April

ca.11.30  24h Series, 12h-Rennen Navarra LIVE

ca.14.30 Blancpain GT Series, 3h Monza LIVE
www.blancpain-gt-series.com

motorsport.tv
motorsport.tv

motorsport.tv
motorsport.tv
Eurosport 1
Sport 1US

N-TV
Sport 1
motorsport.tv

Motorvision TV
motorsport.tv
Eurosport 2
Sport 1US

Eurosport 1

motorsport.tv
motorsport.ty

Eurosport 1
Eurosport 1
Eurosport 1
Eurosport 1
Eurosport 1

Eurosport 2
motorsport.tv
Servus TV
Eurosport 2
Eurosport 2
Eurosport 1
Eurosport 1
Eurosport 1
Eurosport 1
Eurosport 1
Eurosport 1

Eurosport 2
Servus TV

Eurosport 1
Eurosport 1
Eurosport 1
Eurosport 1
Eurosport 1

Eurosport 2

24hseries.com

AUDI

MotoGP in Austin: In Texas kommt es erneut zum Duell Marquez vs. Rossi

Die ndchsten Rennveranstaltungen

Automobil

17.-22.04. Cross-Country-WM, Katar Q
21.04. NASCAR Cup Series, Richmond/Virginia USA
21./22.04. Supercars Australien, Phillip Island AUS
22.04. IndyCar Series, Birmingham/Alabama USA
22.04. Blancpain GT Endurance Series, Monza |
22.04. 24h Series, 12h-Rennen Navarra E
Motorrad

17.-22.04. Cross-Country-WM, Katar Q
20.04. Speedway (Best Pairs), Rzeszow PL
21.04. Supercross-WM, Foxborough/Massachusetts USA
21.04. Freestyle-Motocross-EM, MUnchen D
21.04. Speedway-Bundesliga, Landshut D
21./22.04. Superbike-/Supersport-WM, Assen NL
21./22.04. Langstrecken-WM, 24h Le Mans F
22.04. Motorrad-WM, Austin/Texas USA
22.04. ADAC MX Masters, Furstlich Drehna D
22.04. Grasbahn-EM Semifinale, Swingfield GB
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lhre Treue ist unsere
wertvollste Auszeichnung!

. Auch 2018 haben Sie uns zu Deutschlands Schmierstoffmarke Nr. 1 gewahlt.
Dafiir danke ich Ihnen im Namen meiner 835 Kolleginnen und Kollegen recht herzlich.”
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Fiir manche nur ein Motorol. Fiir uns Herzblut - made in Germany.




