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iHAY QUE ESTAR EN LA CARRERA!

El pmxll‘ﬂﬂ domingo, desde las 7.30

VUELTA DE TRES ARROYOS

en el relato palpitante y eI comentario sagaz clel cnnsagradc- equipo de

“Emocion en las Rutas™

TITO REBAGLIAT! - OSCAR GANETE BLASCO -
EDUARDO PEREZ TRIGAS - JOSE ANTONIO
CALABRESE - JORGE ALIAGA - LUIS GARCIA DEL
SOTO - ROBERTO BO - ANSELMO LAMARQUE
- ERNESTO VIETTA - JULIO CAZON y DARIO /
RINALDI. ' R

y para estar en la carrera hay gue estar con

I RADIO I

EDICION TELEVISADA “EMOCION EN LAS RUTAS"
POR CANAL 9 los domingos, a partir de las 23.15

Primera
en tﬂda manlfestaclc:n

deporti

http:fflaérevistasdemau ro.wordpress.com
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~ PARABRISAS CORSA, ight por Editorial
| Abril SAICIF v A, Avenida L. W, Alem B84,
Buenes Alres, Rep. Argentima, Todos los dere-
chot reservodes, Se prohibe la repreduccién o
w0 de tedo y/o porte del contenide de esla
publicacién tontc en espafio] como en cual-
quier otro idioma. Acogido a la profeccién de
lus cenvenciones intermacionoles Fﬂ!ﬂl'lll'l.ltllll;
nos sobre dereches de avior. !mpreso en
Argenting, Kegistro de lo plnpitdnrll'l'ﬁiﬂ_lil‘
N 819.657. Circula por el Correc Argenting
en @l cardcter de publicocifn de interés ge-
neral MT THTO. I!EIJM:I:IGH; IE H':l MF.
$84, Buenos Aires, Tel, 31-1431. Dies de cie-
rre: Reco 4410, Florida. Tel 740-1587/0160.
En Francic: 91 Rue de Courcelles, Paris 17%
En ltolia: via Sen Demione 2, Mildn. En los
articulos no se hoce publicidod redeccional.
Les productos o morcas se mencionan al
sbjeto de informer sebre calidedes, modalida-
des o corocteristicas considerodos ilustrativas
por muestros redectores, DISTRIBUCION: Ca-
ital Federsl, Yoccars Hnmos. 5.R.L. Seliz 585
famh-r y Exterior, Ryslo SAICIF y A, Piedro:
113, Capitel Federcl. Tel, 30-8022,
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COMPETENCIAS
NACIONALES

TURISMO CARRETERA ¢&n TRES
ARROYOS (9 de oclubra): La XVI Vual-
ta de Tres Arroyos revive los recuer-
dos de la afeja compelencia organiza-
da por el Club Quilmes de la ciudad
boneerense. La prueba se disputara so.
bre un recorrido total de 62934 km,
debiendo para tal fin los participani=s
recorrer cuatro vecas el circulto mixto
de tierra y pavimento de 157,335 km.
La largada se efectuara a las B frente
g la puerta del Frigoriflco Anselmo so-
bra la Aula Macional 228, de acuerdo
c¢on el ranking de la Comisién Deportiva
Automovilista. El recorride serd por
Tres Arroyos, San Francisco de Bellocg,
Lin Calel, Copetonas v regreso a Tres
Arroyos, Los competidores que den
tres vueltas al circulto serdn clasifice-
dos, El tlempo maximo para clasificar-
se seré el veinte por clento més del
empieado por al competidor mas veloz
en la Gltima vuelia, Los cuatro prime-
ros clasificados obtendrdn 9, 8, 3 y 1
puntos, Para ir a Tres Arroyos (4983
km distanie de la Capital Federal) se
debe tomar por |la Ruta Nacional 3 qus
va a2 Bahla lanca. Los que no tangan
céme viajar hasta el lugar donde se
desarrolla la competencia, racordamos
que la empresa Trans-Carrera lleva a
los corsas hasta el lugar de la cormpe-
tencia, los ubica en sl mejor lugar de
la ruta y los trae de regreso ademas de
compartir en amables charlas con co-
pas y comida, Trans-Carrera funcions
an Diagonal Norte 616, 79 plso, Of. 716
(TE 34-8781 y 34-6284). OQuienes mo
puedan Ir de cualquier manera podran
“estar en la carrera’ escuchando a Re-
bagliati, Gafiele Blasco, Garcla del Soto

y compania desde las 7.30 por LS10

Aadio Libertad en la eliciente "Emo-
cion en las Rutas”. En |a fologralia:
primer triunfo de Pairetti, Tres Arro-
yos, 1963,
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MECANICA NACIONAL FORMULA
UNO Y FORMULA CUATRO, en el AU-
TODROMO DE BUENOS AIRES (9 de
octubre): E| Moto Club Argentino or-
ganiza el "Premio de la Hermandad
Deportiva”, En primer término, a las
14, se disputard una competencia de
Mecédnica Nacional Férmula Cuatro. A
las 15 se largard la Primera Serie de
MN sobre diez vueltas al clircuito N? 3
de 3,934 km para totalizar 39,341 km.
Més tarde se disputard la Segunda Se-
rle sobre &l mismo recorrido y despues
un repechaje a cinco vueltas para to-
talizar 19,670 km. Se clasificardn para
la final los quince volantes mejor cla-
sificados en cada serie y los dos pri-
mercs del repechaje, La pruaba final
sa disputard & veinticinco vueltas para
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tas? O mejor: ;Qué piensan los organizadores de carreras sobre fa funcién de
los periodistas? De cualgulera de los dos angulos el problema es uno, que se

resuelve en una tercera pregunta: ;Por qué nos corren, nos empujan, nos im-
piden trabajar y hasta nos meten presos en cada carrera? Este mal trato se
ha convertido en una constante que ya mete miedo. El domingo en Pergaming,
el méas perjudicado resultd el colega Onetto, de "Clarin”, mientras que a
nuestro enviado fo amenazaban con delicadezas como éstas: “mird, pibe, Ia
credencial te 1a metes. . . Andéa, correte, que cuando te pongamos boca abajo
en el patio de la comisaria la credencial se te va a caer sola”, Empujin, tira-
da de caballo, insultos (en Bahia Blanca hasta lo trompearon a Cornejo), es-

ta es la cuota domin

guera que nos asignan los organizadores en agradeci-

miento por nuestro servicios, 5i, los organizadores, porque a ellos les cabe
la responsabilidad de conseguir que los uniformados locales empiecen por
respetar las credenciales que nos entregan para facilitar el “libre trénsito”
por el circuito. Y ahora una GRima pregunta: ;¥ si e} periodismo dejara de

informar sobre este deporie, qué ccurriria?.

cubrir 88,352 km. El sabado, a las 14,
sa desarrollarén las pruebas de cle-
sificacién. Los cuatre primercs clasi-
ficados oblendran B, 4, 2 ¥ 1 puntos,
mas un punto el récord de vuelta, qua
serdn computados en loz Campeona-
tos Argentines de Mecdnica Nacional,
Férmula Uno y Férmula Cuatro. Entre
los participantes estardn Requejo, So-
tro, Destéfano y Rissatti, suspendidos
por dos afios, quienes hardn de esta
manera su retorno a la actividad. A
ellos sa agregarén Cupeirc (ganador
de Rafaela), Copello, Estéfano, Reu-
temann, Varisco, DI Santo, atc,
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MIDGET en Zarate (12 de octubre):
La Asociacién Argentina de Automévi-
les Midget organiza en Zarate jun-
tamente con el Club Defensores Unl-
dos da Zarale una reunidn con gran-
des proyecciones en el circuito en sl
gua s& disputarda en mayo la compe-
tencia de Fomento Automovilista. A las
14 comenzaré |a reunion en que se de-
sarrollardan cuatro series, dos repecha-
jes, dos semifinales y una final. La com-
pelencia otorgara 6, 4, 2y 1 punios para
el Campeonato Argentino de Midget.

FOMENTO AUTOMOVILISTA en
ALLEN {9 de octubre): La Asociaciéon
de Volantes de Limitada 27 organizaré
una interesante competencia en la l1o-
calidad de Allen en Rio Negro gque
olorgard puntos para el Campecnato
Argantino de& Fomenio Automovilista,

——Los cuatro primeros—obtendrin 6, 4,

2 ¥ 1 punto respectivamente.

KARTING en MARTINEZ (9 de octu-
bra): La Ascciacion Martinense de Vo-
lantes organizard una nueva competen-
cia que otorgara punics para el Cam-
pecnate Argentine de Karting en la
Plaza Santa Teresita a partir de las
14.30. Se realizarén dos competencias:
una para Férmula Stock (motores na-
cionales homologados de serie) y ofra
para Formula B {(motores nacionales
con preparacion libre). Los cinco pri-
meros obtendran 10.1; 7.6; 51; 2.7 vy
1,3 punios respectivamente. Coopera
en la organizecion la Asociacion de
Corredores de Karling y fiscalizara la
Federacion Argentina de Karting. En

la fote uno de los favoritos: Jorge
Mejias,

ke -,

RALLY a LUJAN (9 de octubre): La

Escuela Nacional de Educacién Tacni-
ca Ingeniero Eduardo Latzina organiza

R.H.B.

el Aally Primavera con la fiscalizacion
del Club Argentino de Regularidad.
Habréd dos categorias en la que podrén
participar todo tipo de automoviles: Ca-
tegoria A (hasta 1000 cm?®) v Catego-
ria B (més de 1000 cm?). La largada
se efsctuard ern Lope de Vega 2150,
Capiltal Federal y se desarrollara entre
Buenos Alres, Campana, San Andres
de Glles y Lujan.

REGULARIDAD en LA PORTERA (8
de octubre): La Comisién Pro-Capille
San Cayetano organiza una compelen-
cia para las categor/as segunda, tercera
y debutantes a partir de las 9.01 cogn
recorrido entre La Portefia, Ruta Naclo-
nal 33 v regreso. Fiscalizard el Ciub
Argentino da Regularidad.

—an VILLA GESELL (9 de octubre):
E| Club Deportivo Espafiol da Villa Ge-
sell organiza una competencia para las
calegorias tercera y debuianies con la
fiscalizacldn del Club Argentino de Re-
gularidad. A las 9.01 |argaran dasde
Avenida Buenos Aires y la Avenida
Cuatro hasta Pinamar, Madariaga y re-
greso a Villa Gesell, :

—an VICENTE LOPEZ (12 de octu-

bre): La Shell CAPSA organiza una

competencia para las categorias terce-
ra y debutantes con la fiscelizaclon del
Club Argentino de Regularidad y recc™
rrido entre Avenida del Libertador 1703,
Vicente Lépez, Lobos v llegada en Ezel-
za. La largada serd a las B.01.

—en FLORES (12 de octubre): La |
Cooperadora Flores Centro Limitada
organiza una compelencia para las ca- |

iegorlas tercera y debutantes con la—

fiscalizacian del Club Argentine de Re- ©
gularidad. A las 8.01 se largard desde
Rivadavia 7242 para dirigirse a Lobos =
y regresar al punto de partida.

MOTOCICLISMO en NUEVE DE JU-

LiQ {12-de octubre): El flamante Aulo—
Moto Club Nueve de& Julic organizera———

un gran festival de motociclismo para
las Clases 100 em3, 125 cm?2 y 175 cms3.

COMPETENCIAS
INTERNACIONALES

TURISMO Y TURISMD DE 5ERIE
en Hungria (7 al 9 de octubre): El Ma-
gyar Autoklub organizaréd el Rallye Ma-
gyar, décimotercera competencia pun-
table por el Campeonato Europeo de
Rallies y que eés conoclda mundial-
mente como la Munich-Viena-Budapest,
las tres cabeceras de etapas de la com- |
petencia. Serd la novena y (itima com-
petencia puntable para el Grupo 1 co-
rrespondiente a automoviles de Turis-
mo de Serie y la novena y penditima
para el Grupo 2 correspondiente a au-

tomdviles de Turismo, En ambos grupos |

los seis primeros clasificados obtendrdn
9,6 4 3, 2y 1 puntos respectivaments,
mientrag que los cinco primeros en
cada clase obtendréan 7, 5, 3, 2 y 1 pun-
tos respectivamente. Las cuatro divisio-
nes de ambos grupos son las sigulen-
les: Divisidn | (hasta 1000 cm?), Divi-

sidn Il (1001 a 1600 cm3), Divisién Il &

(1601 a 2500 cmd) y Division IV (mas =
de 2500 cms),

;Qué diablos le pasa a la Policia con los periodis-
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En Arreciles baulizan a los
personajes populares

con el nombre da lamosos
artistas. Palrett/

@5 Marlon Brando,

&in ninguna duda.

En la tierra es uno de los
més bravos. El peligro

¥ Pairetti sa fratan de "ché”,
por eso slempre

se llevan de acuerdo.

Junto con el
nacimiento de
CORSA publicamos
una entrevista de
Pairetti,

cuando marchaba
por primera

vez hacia Europa.
Ahora, seis

meses después,
vamos a
reconsiderar
apreciaciones y
establecer la nueva
dimension de

este piloto

4 @ CORSA

111

La segunda de Lesmo es una cur-
va muy veloz, Yo entré a unos 180
km/h y el Brabham se me fue afus-
ra, cuando peleaba la punta. Se das-
prendiercn {as dos ruedas de la iz-
quierda y el auto se montd en el
guard-rail. Enganchado asi en el mis-
mo riel recorri todo el viraje como si
anduviera arriba de un Scaletric y
recién me di cuenta de lo que suce-
dia. Arena, tierra, trompos, olor a
goma quemada. Regazzoni quiso es
gquivarme y se anudd a un &rbol. Cin-
co autos chocaron detrds mio, entre
¢llos el de Cacho y cuando termind
el ruide y el movimiento, 1o Gnico que
pensé fue: todo esto lo hice yo''.

Carlos Pairetti no estd orgulloso
de su primer accidente serio. Esta
asombrade de haber podido hacar
todo eso en el mismisimo autédromo
de Mcnza y de que tode lo que le su-
cede, |2 suceda al mismo muchacho
que hasta hace cuatro afios vendla

por CARLOS MARCELO THIERY

En Rojas gand por primera vez la cupé

gue le comprara a Larry.
Carlos Pairetti inicié asi una nueva etapa
en su vida de piloto.

campes y polizas de seguros en Arra-
cifes,

Cuando Carlos Alberto Pairetti era
simplemente un martillzre pablizs,
la posibilidad de convertirse an un
brillante corredor de automdviles era
su mejor fiebre. Era la gloria, ara
la cumbre de todo.

En 1966 tocd el cielo con las ma-
nos. Integré el equipc argentino da
Formula Tres, viajd a Europa, volvid
a la Argentina como un wverdader:
idolo y de Europa pidieron que regre-
sara. No es raro, pero les criticos
del autcmovilismo nacicnal nunca s2
pusieron de acuerde sbbre Pairetti.
Mientras unos lo enjuiciaron por va-
hemente, por sanguihzo, por des-
aiornilado, otros lc ensalzaron por
espectacular, por conductor rapido o
por saber levantar tierra con cierta
elegancia durante toda una curva.
Es cierto que Pairetti rompid racimos

hitp://lasrevistasdemauro.wordpress.com

de motores, pero también es cierto
que a pesar de su particular facili-
dad para andar al borde del yeso, ja-
mas Pairetti se dio un golpe consida-
rable. También es veridico que en da-
terminado momento de su carrera
dabid resignarse a ser absclutameanta
segundo de Emiliczzi y a la vez nadiz
pudo negarle 1a virtud de ser un con-
ductor ddictil, capaz de ser algo mas
gue sus mismas clasificaciones y per-
fectamente dotado para manejar
cualquier automdvil. Pairetti jugo
muchas veces a todo o nada, expri-
miendo al veterano Chevrolet fiasta la
rctura, si era necesario. Pero Par
retti gané un Gran Premio largo y

Del balance le debe haber queda-
do con tcda seguridad un interesant2
saldo pcsitivo, porque sin tener ante-
cedentes en automoviles menoplazas
(excepto una fugaz incursion por la
MN, pero totaimente en otra dimen-



Autdgralos, admiracidn, popularidad, Pairetti es uno de los mayores idolos gue
-

dio & auvtomovilismo argentine en los diimos afios.
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sién) lo invitaron a integrar el aquipo
argentino de F3. Entonces parscid
que el olfato de Juan Manuel Fangio
sélo se habia guiado por la populari
dad de Pairetti como probable iman
para las boleterias, pero ain cuando
en la misma Temporada Argentina
Pairetti no se mostré como un piloto
brillante, le bastd pisar Europa para
demcstrarie al mundo que en estos
momentcs ES EL UNICO PILOTO
ARGENTINO CAPAZ DE DISCUTIR-
LES LA PUNTA DE UNA CARRERA
A LOS ASTROS UNIVERSALES DE
LA FORMULA TRES. Al margen de
sus condiciones, Fangio tuvo razon
una vez mas,

Desde PARABRISAS fuimos escép-
ticcs con Pairetti como hombre dal
automavilismo internacional. Desda
CORSA, seis meses mas tarde, opi-
namos que fue una gran eguivoca-
¢ién. Evidentemente la Temporada
Argentina fue un suceso muy fornido
para Pairetti. A partir de alli tuvo
oportunidad de hacer funcionar sus
tres mejores condiciones de automo-
vilista: adaptacién, familiaridad con
el riesgo y capacidad para ser idolo.

Decir simplemente “adaptacién”

es guitarle mucha importancia 3 la

cualidad de poder sentarse en cual-
quier aparato y llevario a todos sus
limites en poco tiempo. En la semana
de la Velocidad de 1965, Pairetti co-
rrié con un Volvp 1.8B00 la Vuelta al
Lago San Rogue y gané. Cuando o
recuerda cuenta que '‘apenas si ha-
bia dado una vuelta al circuito y lar-
gué la carrera practicamente sin ha-
bar manejado el auto. Después del
muralion del dique hay una recta ds
cche kilémetros y alif no habia ma-
nera de tenerlo., Yo sentia que habia
algc rarc, pero le segul dando cen
todo hasta que termino la carrera.
Cuando me bajé, me dijeron que el
Velve tenla diferencial autoblocanta.
Era la primera vez en mi vida que lo
usaba'. Adaptacién también signi-

fica pasar de un Chevrolet de 1.300
kilos a un etéreec monoplaza sin ra-
serva de potencia, pero al margan
de cualguier especulacién técnica,
Fairetti absorbié con toda comodidad
el impacto de sentirsea extranjero y
de correr lejos de sus admiradoras
en un ambiente “donde se aprenden
muchas cosas buenas pero tambhen
se aprenden muchas cosas malas”.
De donde se deduce que el peligroso
juege de los autazos, tan tipico en las
riesgosas carreras europeas, lejos de
amedrentario, llegd a interesarie.
Pero no en la medida de competir
para repartir mas que cualquiera,
zino para medir su colosal ubicuidad
y probar que en esas condicionzs
desfavorables es el argentino mas do-
tado para sobreponerse. Lo mismo
que con los automoviles y los ambien-
tes, tiene su férmula para cada per-
sona. Si a Galbato le dice: "';Qué ha-
cés, Jim Clark?”' para que Galbato
le ccnteste "mas Jim Clark seras
ves'', Pairetti tiene su idioma de cue-
He y corbata para ser gerente de su
concesionaria Renault y tiens iam-
Eién la intlexidn justa y las frases re-
dondas para usar los micrGfonos dz
las audiciones de automovilismo.

De su hébito al riesgo y al limite,
hay algo que no se puede desmentir:
gue aln siendo uno de los pilotos de
TC que més se juegan en el polvo y
en la tierra y uno de los mas habiles
para doblar fuerte en cualquier esti-
le, Pairetti jamas pasd sustos dema-
siado grandes a tal punto que su ac-
cidente en la segunda curva de Las-
mo es el primero en cuatro afios de
jugarse la vida. El tuteo de Pairetti
con el peligro tiene todas las carac
feristicas de una cosa normai y no
de una actitud almidonada donde
pueden suicidarse muchos elementos
pesitives de un piloto.

Por esc, si en su primera excur-

.si6n a Europa, Carlo Facetti (que es

un rayado hermoso para pasario al
—t

CORSA @ 5



Sy
VIDA
CON...

unico cinturon retractil de seguridad con
GARANTIA PERPETUA

4 modelos adaptables a cualquier marca de automévil, Abdomi-
nal, Pectoral, Combinado y T.C. (para competencias deportivas)

Hebilla exclusiva - Cierre y apertura instantaneos
MODELDS ESPECIALES PARA AUTOMOVILES FIAT

Adquiéralo es comercios relacionados con el automator y coldquelo en nuesiros Service
autorizados: en Capital Huergo: Av. Libertador 7402; Osvaldo S.R.L: El Cano 2522 ; Funtap:
Forest 774: Simta S.A - Av. Rivadavia 10663 Giinther: Cabilde 1523; Luduena: Biéxico 1059; Luce:
1. B Justo 3500; Piacquadio: Camarones 1500; Samuel Lust e Hijos: Cabildg 474 ;Vicente Loper
Sebring Motors: Av. Maip 560;Lamiis: Servi Sud: H. Yrigoyen 4877, La Plata: Ditta 3.A: 41
N® 1055: Cordoba: Firecor: Humberto |® 836: Mar del Plata: Benivegna: Jara 343

CREADOS PARA
TRIUNFAR...!

AROS DE PISTON

BICROMATIC

6 y T2 VOLTS - GARANTIA ESCRITA & MESES
Probada y aprobada por
taxis en todo el pais

RONCHETTI, RAZZETTI & Cia. S.A.

ROSARIO BUENOS AIRES CORDOBA TUCUMAN

i

PAIRETT!

Magnaflux) se atornillaba el indice
en la sien al ver como Pairetti en-
traba en las curvas, la expresitn del
simiesco piloto italiano tiene mas de
admiracion que de critica. A partir
de alli Pairetti fue "il matto', "'al
lcce'”, “el desenfrenado'. Y como
no tiene de qué defenderse, no e mo-
lesta. ("iQué me va a molestarl”).
Si Pairetti se arriesga lo hace por ne-
cesidad y no porque sea un sibariia
del masoquismo. “‘Del Alpine al
Brabham no hay grandes variantes
en la.estabilidad, como que los cha-
sis de uno y otro tienen mucho en
comin. La uOnica diferencia entre
ellos es la potencia, que es mayor en
el Ford-Cosworth que en el Alpins.
Perc ni siquiera la diferencia de po-
tencia es una buena excusa para en-
trar a una curva patinando. Con cual-
quier derrape se pierde tiempo''. Sa-
berlc ya es demasiado. A partir de
alli, Pairetti podra entrar mas fuerta
o menos fuerte, pero conociendo que
es lo que puede perder o o que pue-
de ganar. Después, la opinidn la da
el crondometro.

Sélo por ser profundaments sim-
patico, Pairetti puede conquistar a
cualquier pablico sin mayores esfuer-
zas. Cuando volvid a Europa luego
de su primera excursién le pregunta-
rcn infinidad de veces porgqué sz ha-
bia ido y el solo hecho de haber vuel-
to a pedido de los organizadoras
guropeas da una idea de tode lo buen
embajador que puede ser Pairetti. El
mismo define su extroversidn y su
simpatia: ''Mi pibe llegard a ser Don
Carlos antes que yo. Yo seguiré sien-
do Carlitos .. ."". Los eurcpeos tie-
nen, por ejemplo, serias dificultades
para entender al TC. Las revistas 25-
pecialidadas nunca dan en la tecla y
peneralmente cuando deciden publi-
car una foto de nuestros automdoviles
més populares meten unas patas
climpicas. Sin embargo Pairetti les
llevé fotografias del TC nuestro ds
cada domingo para explicarles por

gué habia vuelto a la Argentina. “'Pri-
merc se agarraban la cabeza, des-
pués més o menos entendieron...".

Hamacandose suavemente entre la
mcdestia y la testarudez, Pairetti ad-
mite que su experiencia en los Fér-
mula Tres le sirve para aplicar en 2
TC, pero no demasiado. Esta vez,
los criticos del automovilismo han
proclamado al unisono: 'Pairetti
anda mejor que el afic pasadeo'’. Sin
embargo Pairetti se empefia en 505-
tener que “ando mejor porgue con 2l
7 bancadas tengo 30 km/h mas qus
el afio pasado y ademas con los fra-
nos TEM-Lucas s& puede cortar mu-
cho més cerca de la curva'. Pero a
pesar de su concreta opinion, 2| reso-
nante idolo que no dejard nunca da
ser "“Carlitos’ ha cumplido una seriz
de procesos que definieron un cam-
bic muy sensible. Por de pronto, en
Rojas gané por primera vez con I3
cupé ex-Larry, automdvil que nunca
habia llegado primerc. Ese primer
puesto tiene un valor nuevo para Pai-
retti: gand de atrds, como pensando
la carrera, sin nada que ver con su
estilc del afio pasado cuando el pra-
cic de la punta era romper el motor
o salir a matar. En Pergamino fue el
colmo de la madurez. Salid sin las
dcs primeras velocidades, no buscé
la rueda del Chevy, lo siguié a Bordeu
y ain sabiendo que iba segundo de
Luluaga cuando faltaban pocos Kilo-
metros y su motor consumia océanos
de aceite, eligit el régimen justo para
ganar la carrera per el tiempo estric:
tamente necesario.

Fairetti querrd reconocerlc © no,
pert su imagen es otra, sin discusio-
nes. Si alguna vez decide medir su
cambio y su evolucién como a vecas
mide su actual estrellato en funcién
del anénimo martillero que queria
correr “aunque sea a pie”’, también
podrad decir como del accidente da
Monza: “Todo esto lo hice yo''. Pard

con orgulio. B Y
| ]

Con la vieja “bataraza”, el martillerc piblico empezd a realizarse.

Pairatti recuserda con carifio al

ex-Nésior Marincovich, su primer aulo de carréra.
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" En una carrera muy peleada, Bor-
déu,_ Malnatti, Galluzzo y Mendite-
guy intentaron sin éxito doblegar

al nGmero uno del TC

por CARLOS MARCELQO THIERY

A pesar de un considerable retrasc en
rdpidamente hasta el segundo puesio, p

fotos CARLOS ARCURI

la cuarta vuelta, Menditeguy ascendid
or segunda vez en dos semanas conse-

cutivas. Otro nombre gue epunta & la jarga lista de ganadores 1966.

e —

La Vuelta de Pergamino habia sido
muy concluyente con respecto a los
futuros resultados del TC =2n 1966.
En nuestra crénica del nimero an-
terior sefialamos la encrme impo:-
tancia que tiene la entusiasta jauria
de motores Ford que se clasificaro:
detris de Pairetti, Tan sélo una sz-
mana después, Pehuajd confirma ro-
tundamente nuestro pontificio  con
tres F-100 en los primeros lugares
del marcador,

Es muy dificil explicarlo buscandec
razohes que puedan entender tanto
los que ametrallan a Correo CORSA
seguros de que nos hemos vendidc
al vil metal de Don Kitterman, comao
€l sefior que a la entrada de Pehuajd
apcstrofé a nuestros enviados espa-
ciales acusandolos de haberse dsja-
do comprar por el sucio oro de Froi
lan Gonzélez. (En realidad, sucads
que nos hemos vendido a Ford y nos
hemos dejado comprar por Cheyro
let, con tal idoneidad que Mata Han
se pondria pélida, pero ahora esta-
mos esperando las ofertas de TKA y
de Chrysler para adquirir un bunga-
low en los Alpes suizos.)

Al margen de nuestro romantico
desinterés, aparentemente todavia es
muy temprano para cerrar el balan-
ce Ford-Chevrolet y determinar cual
de las dos marcas es realmente la
duefia de la temporada, Precisamen-
te por eso la lucha entre Bordeu y
Casé, gue casi con seguridad deci-
dird el Gran Premio, es en cierto mo-
do la lucha eterna que no pudieron
desempatar jaméas Lovalvo y Julio Pe-
rez, los Gilvez y Fangic, Emiliozzi ¥
Pairetti.

La victoria de Casa estd por enci
ma de cualguler especulacién. To-

dos saben que corre por divertirse y
que no tiene el automdvil mas velez
de la categoria. Con estos elementos
estarian dadas todas las condicionas
para que Casé aparezca como un bo-
hemic que, ganando, gand con me-
ncs y perdiendo, perdié peorque dio
ventajas. En cambio, éste de Pehua-
j6, como cualquiera de sus triunfos,
liene tres valores indiscutibles: Pri-
mero: si bien es cierto que le diviert2
correr, mas todavia le divierte ganar.
Casé sale a jugar todas sus posibili-
dadec para ganar la carrera y no pa-
ra dar la vuelta demagodgicameniz,
tcdo lc cual es un importante acto
de fe. Segundo: su automébvil es in-
destructible, como que se ie rompio
=6lo un par de veces en el afio. Esta
muy bien ser campeén del kilomatro
lanzado, pero tener un auto que no
s rompe estd mucho mejor, por lo
menos para el espiritu del automovi-
lismo, Tercero: con la sorprendenta
madurez que va adquiriendo Casa pi-
loto, puede compensar en buesna ma-
dida el déficit de velocidad. Ademas,
Casé entiende al TC asi: con polvo,
tierra y lomos de burro, Por lo tanto,
su mayor facilidad para andar en ma-
los caminos que los amantes exclusi-
vos del pavimento. En la tabla del
Campeonato Argenting, estén las
pruebas y los resultados de todo esto.
Antes de largar la carrera era ele-
mental que Emiliozzi, con el nimaro
dos, lo tenia que pasar a los pocos
kilémetros: pero tampoce hay qua2
creer que el cuatro veces campedn
fue muy lejos. Algunos dicen qu2
viajé cuatro kidémetros, otros que
diez. Lo cierto es que Dante vy Tor
cuato hicieron su acostumbrade ¥
fantasmal mutis sin que se volvera
-
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PEHUAIOD

Snira fuerta Gafluzro, corriendo en Pehuajé una de sus mejores carreras;

S/ mendocino Manzano escald puestos meiedricamente para abandonar en la
guinia vuelta, cuando ocupaba el primer lugar delante de Casa.

-

Al retrasarse Bordeu, Norberto Polinori quedd con el Chevrolet mejor colocado

BT
e

termind fercero.

liavéndolo finalmente al cuarto puesto.

a saber de ellos, dejando que todo el
mundp conjeture a su gusto. En todo
esto hay algo que no se puede ne-
gar: si los Emiliozzi decidieron corrar
no fue seguramente porgua quisie-
rcn tirarse una canita al aire, sino
porque estaban absolutamente segu-
ros de que todo iba a funcionar muy
bien. £l sabado, un diario de Pehua-
j6 publicé una doliente loa a Ia vieja
galera, firmada por un olavarriensa,
en la que en cierto modo se sugeria
2 los hermances wvolver a correr con
¢lla. El problema no parece ser “ga-
lera versus carroceria Baufer”, por-
gue éste no es un asunto de amule-
tos, ¥ con la prolija artesania de los
hermanos, es muy dificil que se rom-
pa otra cosa que el motor. Pasa sim-
piemente que ahora se anda muchd
mas fuerte que el afic pasado y que
Dante y Torcuato estdn pagando el
precio de la bisqueda y de la expe-
rimantacién,

Consecuencia, el primer tramo so-
bre el pavimenta lo ganaron Rienzi
y Pairetti, marcando mas de 224
km [h. En la linea de largada se ha-
bia quedado Nasif Estéfano con el
Falccn F-100 de fibrica, con desper-
fectos en el motor de la bomba de
aceite, y no pudo largar. Del mismo
modo, Anteo Pichetta hizo una so-
nora aparicion en la fila previa, pero
apenas pisd la Ruta 5 se quedd sin
una gota de nafta, y comeo todos los
auxilios estaban lejos, optd por eno
jarse en lugar de buscar una solu-
cidbn. Entonces subié a su Mercedes
particular y partié con rumbo desco-
nocide. Lastima, porque dejaba una
tirada a 6400 rpm y porgue nues-
tros colegas de Radio Libartad qua-
daron plantados en medio del re-
portaje.

Al ‘bajar a la tierra, Bordeu y Casa
se alejaron del resto. Bordeu apro-
vechd el hueco dejado por Emiliozzi
y maniobré muy fuerte an el polvo
hasta conseguir ganar la primera de
las nueve vueltas. Al cumplir el pri-
mer circuito los dos punteros se pi-
saban practicamente los talones, se-
guidos a cierta distancia por Rienzi,
Pairetti y Malnatti. Pero de Mainatti
a Galbato, que lo seguia, hube por
o menos un afio luz de distancia.
Esta separacién marcd con toda cla-
ridad cudles son los automoviles va-
loces, ganadores o con pretensionas
de ganar, y cudles aquéllos con as-
piracién de arrimar y agarrar lo que
quede del reparto.

Inmediatamente después de dar la

primera vuelta, Pairetti se quedd con

su bomba recuperadora de aceite sin
funcionar y abandonéd. Poco después
Bordeu lo pasé a Casd en plena pol-
vareda y Malnatti desde el quinto
puesto gané el circuito, colocdndos2
segundo detras de Casa, ya que Bor-
deu se habla detenido y trabajaba en
el motor, Rienzi estaba tercero con
su F-100 muy veloz, pero muy ines-
table, dificil da controlar durante ai
doblaje v en las curvas.

El Chevrolet de Bordeu habla ga-
nado la primera vuelta a 177 y frac-
cidn de promedio. El Tornado de Mal-
natti lo imitd, pero a 5 km/h menos,
con lo que Casa tenia como principal
preccupacion la presencia de Bordeu,
quien por su parte se detuvo en el
puesto de reabastecimiento con poca
voluntad de seguir, mientras Rubén
Fangio 1o convencia de 1o contrario
y Hugo Sanchez martillaba con el ca-
pot abierto,

En la tercera vuelta aparecid Joseé
Manzano colocandose cuarto a me-
nos de medic minuto de Casa. El
Ford llegé a levantar 6000 rpm con
viento a favor y en pavimento. El dia
anterior le habian colocado la bate-
ria de carburadores Weber, pero Ia
falta de experiencia decidid a los pra-
paradores a suprimirlos hasta Ia
Vuelta de Tres Arroyos. Aun asi, Casa
mantenia el primer puesto con rela-
tiva comodidad, sin perturbarsa por-
que Bordeu y Manzano hubieran ga-
nado la tercera y la cuarta vueltas,

En la quinta, Malnatti volvié a co-
locarse segundo con dos minutos de
diferencia respecto al puntero, pero
alll sufrid una serie de detencionazs
tratando de arreglar su casquivana
caja de velocidades.

Bordeu habla pasado a nueve ma-
quinas en una vuelta y media, tra-
tando de recuperar el tiempo perdi-
dc, vy ya estaba cuarto detras de Rien-
Zi, aunque los dos dejaron de marcar
su tiempo habitual para la vuelta.
Bordeu abandond lejos del munda-
nal ruide. Rienzi se retrasé cambian-
do una goma o arreglando un cafio
de aceite paseandero.

Casi quedd entonces absoluia-
mente solo en la punta, en tanto Man-
diteguy y Galluzzi se filtraban por un
inmenso vacio que habia dejado el
tendal. Tanto es asi que pard a re-
aprovisionarse una vez mas de lo que
le correspondia, parando en casi 4
km/h el promedio que iba sostenien-
do. Menditeguy consiguid su segun-
do puesto arriesgando en la tierra,
cen la palanca de cambios rota y des-
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Casd, Eduardo .......... 75
Bordeu, Juan Manuel . 63
Emiliozzi, Dante ........ a0
Pairetti, l:uﬁna 30
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21
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“Fachind, Pablo ........... 13
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109 Di Palma, Luis Rubén .... 125

11° de Alzaga, Rodoffo ...... 12
119  Polinor!, Norberto ....... =
13% Viale del Carril, Atitio .. ..
142 t".éulunﬂmﬂ, !hﬂulu .....
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189 Peduzzl, Ricarde ........ &
18° Rodriguez, Radl O. ...... 6
23¢ Gimeno, Hugun ........ 4.5
24° Dana, Humberta ......... 4
242 Estélano, Nasif .......... 4
-_E? Loeffel, GE'::II:'I ..... ;
n m“ LR PP +--|

279 Conti, Héctor ........... '8
279 da s Torre, Matias . =
27° Lﬁpﬂmmﬂllﬂﬂ T 4.'
272 Prandi, Nelson .........« 3
27% Rodriguez, Ewmu ua iy -l
33 Cland, Marcos ......... e
332 MH‘IHHHI_I. Hnnw‘l ...... s
332 Salto, Carlos L ......... 1.
339 - Sanmartino, H. .. e
33° Urruti, Federico . ........ 1
m Elﬂ“’ Flhlﬂ- .--i--._irii:':__.'_'..-_._-.ﬁ;s_
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pués de cambiar una bujia y reparar
el alternador,

Galluzzo llegd al pargue cerrado
cubierto por una mascara de tierra
junto con la noticia insélita del vuel-
co de Viale, De Menditeguy a Galluz-
ZC, casi 6 minutos. Polinori colocd
cuarte al mejor Chevrolet, sobrepo-
niéndose al cambio de dos ruedas:
una por pinchadura y otra por das-
bande. Por su parte Galbato anduvo
casi toda la carrera sin primera y sin
directa, defendiéndose con la segun-
da y la tercera, aunque en los uiti-
mos tramos también esta wvelocidad
se declard en huelga de sincroniza-
dores caidos y llegd acelerando en-
trecortadamente y en segunda. Lopez
Cribe clasificé con una vuelta menos
a8 su hermoso GT porgue en ningdn
mcmento pudo pasar de las 5000
rpm, debido a que habia filtraciones
de aire en el conducto de admisién.
Hace rango y mida hasta Rafaela y
durante el paréntesis colocard el di-
ferencial autoblocante. Figlioli cam-
bié dos gomas y no pasd de las 5200
rpm. D'Alessio llegd con problemas
en la suspensidn del tren trasero.
Malnatti rodeado por la plana mayor
de 1KA, sin poder hacer cambios.
Prohibide hacer chistes pilosos y sa-
car el cuchillo. ..

VUELTAS Malnaiti arrimd al segundo puesto con relativa facilidad, mostrando que los CV def Tornado estan bien alimentados. Después
quedd relegado por fallas en la caja.
PRIMERA VUELTA: 1° Bordeu, 21
m 08s 2; 2° Casé, 21m 30s 2: 3° Pai-

retti, 21m 32s 6; 4° Rienzi, 21m 37s = = T<]
4; 5 Mainatti, 21m 47s 2. € pro- o DESARROLLO GRAFICO DE LA CARRERA E
medio de Bordeu fue de 175,884 CONDUCTOR > VUELTAS E CONDUCTOR
km /h, § 1 2 3 P B T g 3
SEGUNDA VUELTA: 1°* Malnatti, — >
21lm 47s2; 2° Rienzi, 21m 57s B; 1 CASA 1 1% CASA
3° Casd, 22m 0ls; 4° Manzano, 22m 3 BDEU 2 98 MENDITEGUY
Ol1s 4; 5° Galbato, 22m 43s. El pro- & 5 ’_ 188 GALLUZZO
TE{';';'? de Malnatti fue de 170,746 e o " e
m/h. 5 PAIRETTI 4
TERCERA VUELTA: 1¢ Bordeu, 20 .‘t -" L ‘.—'-‘-- GALBATO
m 54s 8 2° Manzano, 21m 19s4; il * ' 'J.l- - """re’_:r‘ 200 LOPEZ ORIBE
3" Menditeguy, 21m 515 8; 4° Mal- £ GALBATO e "r B S /7 X\ /
natti, 21m 585 8; 5° Rienzi, 22m 51 POLINORI 7 A ..‘ -..- e 35g D'ALESSIO
115 4. 'El ﬂfﬂl‘]‘l&diﬂ de Bordeu fue de " l‘h *l' ,‘ 2y 164 FIGLIOLI
CUARTA VUELTA: 1* Manzano, 10 MANZANO g 71 v- = " ! ‘ f ".. 78 MALNATTI |
21lm 03s 2; 2° Casé, 21m 425 4; 3° 12 VIALE i0 A -‘ ‘k 4 ’ ! Y 229 BALDRES i
Malnatti, 21m 52s: 4° Bordeu, 21m '-*'I'--‘ A f — 18
55s 4; 5" Galluzzo, 24m 2254, EIi 18 \ 22 '
promedio de Manzano fue de 176,694 16 N
km /h, 4 Y
QUINTA VUELTA: 1° Bordeu, 21m g

125 B; 2¢ Menditeguy, 2lm 58s 4; = _ : TREE e
3° Casd, 22m 07s 2; 4° Galbato, 22 : - T T
m 58s; 5' Galluzzo, 23m 125 2, £l

promedio de Bordeu fue de 175,361 " : e i et e

km/h,
SEXTA VUELTA: 1° Menditeguy,

22m 00s 2; 2° Casa, 22m 265 4; 3°
Galluzzo, 22m 44s 8; 4° Galbato, 23
m 49s; 5* Rienzi, 23m 49s 8, El pro- : ADERO
medio de Menditeguy fue de 169,065 PRAPICIS0D.
km /h.

SEPTIMA VUELTA: 1° Menditeguy,
22m 48s2; 2° Casé, 22m b54s; 3° a ‘Sania Aosa
Galluzzo, 23m 14s 4; 4° Rienzi, 24m
545 4, 5° Galbato, 25m 05s 2. El pro-
medio de Menditeguy fue de 163,134
km /h,

OCTAVA VUELTA: 1°® Menditeguy,
23m 03s 2; 2° Casa, 23m 05s 4; 3°
Malnatti, 23m 08s 8; 4° Galluzzo, 24
m 43s 6: 5° Polinori, 26m 18s 8. El
promedio de ‘Menditeguy fue de
161,364 km/h,

NOVENA YUELTA: 1°* Menditeguy,

RUTA MACIOMAL N* 5

Pavimento: 19,880 km et

Polinori, 24m 45s 8; 4° Galluzzo, 26

promedio de Menditeguy fue de

163,301 km/h. 2 Sens : i e T ; S S Y S D e e R E LR Tt e e LS e e R B L’:IEEEE



NO
TENEMOS...

alambre de puas. ..
_pero tenemos 32.000
otros repuestos dis-
tintos, para servir a
las necesidades de
nuestras lineas:
JEEP, RAMBLER,
RENAULT, BMC.
Ademas contamos
con la organizacion
mas moderna de dis-
tribucion de repues-
tos.

22 Distribuidores en
todo el pais, dispo-

nen siempre de todo -

el stock necesario.
El Concesionario tie-
ne la facilidad de ha-
cer sus pedidos al
Distribuidor mas cer-
cano.

Este sistema permite
acelerar al maximo
la operacion y surtir
al usuario, de la me-
jor calidad en re-
puestos, a un precio
razonable.-

INDUSTRIAS
KAISER
ARGENTINA

Siempre tratando
de hacer lo mejor
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v uuti;i‘l DE n‘suumu
Autmaﬂr q_lul;lﬁe r-nu-u :;x;a! m um .

- -l - . ="y 8
.,-\.-_ Lot e

Hamt :

o SF i wua
8o ardo ... FOrdF-100.......... 3h2imids2 9
2 9 Mend o b gnnna IR e 3h28m28s2 9
3 18 Ba?.lu::u, icente .. .... Gheviolet F-100 ..... 3h34m21s2 8
40 51 Polinori, Norberio ....... Gheurolet Apache . = 3h39mB6s8 9
5 B Gnlbntl::-._f:n:malu _..-.'.,] Ford F-100 . . 3h4imi9s2 98
g° 20 Loépez Oribe, Dnmingh """ Ford Falcon F-1 100 .. 3n17m09s2 8
75 18 Figlioli, Héetor .. ........ Chevrolet Eypar 583 _.3!_1_1?1_4132:4_._5

B 35 OD'Alessio, Felipe Ford .... i ... Bh17m39s8 B
- .90 7 Mainatti, César ...... " Chevrolet ‘I’urnaﬁu 3h17m44s2 8
10° 22 Baldrés, Rafael ...... _Chevrolet Apache . 3h18m46s2 B
112 4 Rienzi, Angel Taqdn;l'*t} . FordF100.......... 3h25m35s2 8
12¢ 33 Rodrigusz Larqurn Jorge Ford F-100 .......... 3h28m29s8 8
139 28 Novack, Juan .......... Ford 59 AB ........ . 3h3im5is8 8
140 38 'Erasm Ef;rg iiaenss. Ghevrolet Apachu . 3h34m30s2 8
.15¢ 36 Bengoechea, Eﬁalquladﬁ E.‘:hmnl‘a; s _3113:&“311@ o &
169 44 Liuﬂﬂ, Luls L I ﬁinnt 51: 3h37m51s8 7
179 3 Bordeu, Juan lul.‘mf r.‘.:havrntut Super ..... 2h22m28s2 6
182 18 Mantinién, Manual = ;. - E:hmnlﬂa;radm  Ph23m21s6 ©
180 13 Viale, Atilio e anss e ~ Ford Faicon E i ii.s 2h25m03s2 6
202 40 Silvani, Mario Furdﬁum cioini 2n41Im37SE B

PROMEDIO DEL EAHHDDH mﬁ aﬁ km/h. .
NO MHEAHDH. 6, Mario Tarduml 15, Nasif Estéfano; EIJ Anlnnlu "u'itlag&a,
-37, Carios Eastagnnla, :H, Errm-tn Etuhaunme, 43, .:m Lﬂﬂgu.
Hu’lgﬂ.ﬂﬂ

ABANDONARON: 2, Dante Emillozzl; 5, Garlos Pairstti; 10, José Mantine 11,
Rubén Roux: 12. Ral Rodriguez; 14, Pablo Fachini; 17, Antonioc Tempone;

21, Juan Faustino; 23, Juan Carlos Partlnn. 24, Luis J. Ui‘liu 25, Nello Mar-

silli: 26, Remo Gamalero; 27, Eduardo Usandizaga; 29, “Bamse™: 21, Hé:::tcrr
Pnzzuatl 32, Ricardo Sauze; 34, Osvaldo Tosti; 41, Antnnln:.- Barraqﬁn.
mm ﬁ.mrmhhammmmmm l.ﬁ.
Alberto lrazusta; 50, Emlilo Euhiut. o e
de esta competencia fue ml[:lda con la graci

ggTu‘:u]ﬁL I:EL:@Ei?rEciﬁn en las Rutas", especialmenta de Luis Garcla del Soto,
Roberto Bd, Dario Rinaldi y Carlos H::-mmn Alfenze, quisnas se nm::rﬂnn de
hac:arln durante la transmision ;:l-.ur Fladin Libertad.

La segunda caja de herramientas Bahco para Carlos Travers,
acompanante de Casi. Se la entrega Thiery bajo el agudo con
trol de alguien que disimulado tras oscurcs anlecjos y encas-
quetado sombrero, no pudo evitar salir en la fotografia, Se trata
de nuestro correspdnsal en Bolivar, Radl Arioni, quien mas
generalmente se coloca del otro lado de la camara.
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INGLATERRA
EN F.3

Prﬁctinamamﬂ no hay domingc en
Europa en el cual no se dispute una
o varias compelencias de Férmula
Tres, incluso ahora en paises de la
drbita socialista, lo que lleva de lugar
en fugar a toda la peculiar organiza-
cidn que rodea a los monopostos de
1000 cm?®. Soélo que esta domingo la
trascendencia que adquiria el trans-
currir de las series y la final era mu-
cho mayor puez en Brands Haich se
corria la Copa de Europa de conduc-
tores de Farmula Tres, ez decir la ca-
rrera mas importante de la temporada
europea, donde ademas de la clasi-
ficacidn individual, cada pals se ve
reprasentado por dos corredores, de-
terminandose finalmente el puntaje ob-
tenido por el equipo.

Inglatarra se llevd todos los lauros
con amplia comodidad ya que sus dos
reprasantantes, nuestros conocidos Cris
Irwin y Pisrs Courage, se clasificarcn
primero y segundo respectivamante. Pe-
ro esa comodidad que en el puntaja
acreditan los dos primeros puestos no
se reflejd de ninguna manera durante
la carrera, mientras las cada vez me-
jores Matra-Cosworth, amenazaron se-
riamente al Brabham de Irwin y ai
Lotus de Courage. Tal es asi que las
dos series que clasificaron a los fi-
nalistas fuaron ganadas por sendos
Matra, Jackie Ickx &n la primera y
Jean Pierre Beltoise .en la segunda
postergaron repectivamente a los autos
ingleses, aungue al mas rapido de las
practicas, el britdnico Peter Gethin
abandond an Ja sallda per culpas del
embrague de su Brabham.

Al comenzar la final log Matra se
vieron resentidos por el pronto retraso
de lckx pero Beliolse en lo mejor de
la jornada encabezd durante cuatro
vueitas la competencia, trabandose |ue-
go an feroz lucha con Courage, duelo
que termind cuando el Matra se quedod
en tres cllindros cosa que fue retra-
sando a Beltoise quien llegd, sin em-
bargo, a clasificarse cuarto. Irwin, ha-
ciendo gala de las excelencias que
le conocimos aqul, realizd una carrera
sumamente regular demosirando que el
sostener un ritmo adecuado sea, po-
siblamente, al mejor de los negocios
en este tipo de competencias.

Dos competidores individuales se cla-
sificaron en el tarcer y quinto lugar.
Ambos ingleses con coches también
britdnicos. Chriz Williams con Brab-
ham y Bruce Harl con Lotus finalizaron
respectivamente adelante y atras deal
Matra de Beltoise. Kurt Ahrens, con
el sexto puesto que le arrebatéd a Ickx,
obiuve para Alemania el ssgundo lu-
gar en la clasificacion por equipos
ordenandose luego Suecia, ltalia y
Portugal.

La hegemonia inglesa en hombres
y maquinas continia siempre en las
pruebas de envergadura donde se
reine lo mejor en actividad, pero a los
comandos del francés Matra, algunos
europecs continentales dan a menudo
sustos como el de Beltolse e Ickx en
Brands Hatch. (Veremos algin Matra
con, por ejemplo, Beltoise, en un cock-
pit de la proxima lemporada argen-
tina? Indudablemente valdria la pena.

COFPA DE EUROPA F. 3

Brands Hatch - 2/ X/66

1 G Irwlin (GB) «.c.ao Brabham-Goswarth
22 P, Courage (GB) ... Lotus-Cosworth

42 Ch, Willlams {GB) .. Brabham-Cosworth
47 . P. Belicise (Fr) .. Matre-Cosworth
50 B, Hart (BB} .......Lows-Cosworth
&% K., Ahrens (Al} ..... Brabham-Cosworth
7 0 leix (Bal) ....... Matra-Cosworth



PE, "R Ak Al

El Dique de Log Molinos visio desde el camino donde pasa el Gran Fremio. Aqui, los errores

HOJA DE R

Iniciamos con esta nota
la publicacion de la hoja de ruta del
Gran Premio Internacional
Hoy: 1ra. vy 2da. etapa

Este material fue confeccionado por nuestro equipo
tecnico sobre la base de informes facilitados por el
sefor Antonio Sergi.

GRAN PRENIO

Lo :
o

Eugan B&ohringer largaba el Gran
Premio Internacional de Turismo can
sus anieojos ahumados 2n la guan-
lera de su Mercedes Benz, Eugen
Bohringer Hegaba a Carlos Paz con
sus antecjos ahumados cabalgando
alegremente en sus narices y sus
orejas. No se los colocaba en un
lugar cualquiera de la ruta. B&hrin-
ger es un mesonero gordito y son-
riente, pero no por eso menos meti-
culcso y organizado: antes de salir, ya
sabia exactamente en qué lugar debia
pedirle los antecjos a su navegants,
después de calcular su ritmo de mar-
cha y la hora de salida del sol.
Tanto, es una exageracién. Pers
el que salga desprevenido a la pri-
mera etapa tendrd serias dificultadas
para armar la estructura de su carre-
ra de Carlos Paz en adelante. E| he-
cho de correrse mitad de dia y mitad
de noche, se presta muy bien para
que puedan alterarse con cierta faci-

de cédlculo se pagan caritos.

;

lidad los planes establecidos de ants-
mano. Primero, porque practicaman-
te nadie tiene el mismo ritmo para
andar con luz natural que con luz ar-
tificial. Es muy dificil encontrar un
pilotc que maneje indistintamenia
IGUAL en una condicidn que en otra.
Segunde, porque la noche es una
amiga ideal de los que viajan dema-
siadc concentrados y pasan de largo
por su auxilio. Tercero y fin, porque
de noche la sensacion de velocidad
es absolutamente otra y entonces se
puede alterar con mucha facilidad el
tren previsto,

'En principio, y aparte de la hoja
de ruta, conviene grabarse con mu-
cha atencién cudles son las curvas
peligrcsas de la parte llana. Es decir:
La difurcacién de San Antonio de
Areco, donde la ruta se estrangula,
ja de entrada a Arrecifes y las que
la siguen en la ciudad, los zig-zag
que contindan a la entrada y salida

—
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m de cada pueblo hasta Fontezuela y

GRAN PREMI

muy especialmente la segunda de
Tedd, la curva de esquina en el cru-
ce de Pergamino, 1a “ese” de Hu-
ghes, el peligroso paso a nivel de Ve-
nado Tuerto, la curva de 90° a d=
recha, puente y curva de 90° otra

vez, pero a izquierda antes de La Car-

lota, la entrada y salida de Reduc-
cion, y por fin las curvas y paso a
nivel aledafios a Rio IV, Después si-
gue el ripio, ¢l camino angosto y I3
cocrnisa veloz_ Alli 1a hoja de ruta as
quizd menos importante gue en 2l
llano, ya que {a menor velocidad de
las maquinas y la dificultad para as-
timar los accidentes g través de un
papelito, parecerian sugerir la con-
veniencia de recorrer fa ruta con ojo
critico y dosificar sobre la marcha
los impulsos,

Cerca de Berrotaran empieza el ri-
pio. AHli, lo mismo que en la Falda
del Carmen, casi llegando a Carlos
Paz, se rompen muchos parabrisas
corsa sobre todo cuande dos autos
entran mas menos juntos. La solu-
cién mas practica es el plexiglass ©
el parabrisas '‘triple’”’, aunque en el
primer caso la tierra tiene la hermo-
sa virtud de dificultar mucho la v-
sual.

Con los faros adicionales mucha
gente tiene problemas de alimenta-
cion, y parece que en ese sentido
lo mas practico es mantener 2l sis-
tema eléctrico comin para abastecer
a los focos normales y llevar una ba-
terfa aparte para nutrir a los elemen-
tos de refuerzo.

Auxilios: después de calcular el
consumo salisndo con tanque lleno
de Pilar, el equipe mas imporiante
quedard siempre entre las cercanias
de La Cariota y Rio IV, de manera
que pueda "‘barrer’’ la ruta una vez
que la Policia habilite el paso, y po-
der asi apoyar a su automévil.

Las indicaciones finales, segun
aconsejan los expertos, son. circular
en lo posible por la derecha para no
cbstaculizar el paso de los mas velo-
ces, tapar parcialmente la luneta tra-
sera para que &l piloto no se encan-
dile y no tratar de ganar el Gran
Premio en una sola curva.

HCIA DE RUTA
ira. etapa

Largada. ACA Pilar.

A 600 metros, curva izquierda,

En seguida curva derecha, cerrada,
casi ciega, banguina mala.

Inmediatamente zigzag, primero a la
izquierda.

Km 66-67, puente en curva veloz,
sin banquinas.

Km. 71,5. Curva derecha. Cartel Cin-
zano al frente.

Km 74, Curva izquierda.

Km 75. Bifurcacion. Tomar a dere-
cha. Cartel indicador.

Km 76. Curva derecha, A 500 metros
curva izquierda.

Km 78. Curva derecha, Estacién YPF.

Km Bl_ Al ver cartel Good-year, cur-
va derecha, amplia.

Km 86,5, Curva derecha.

Km 90. Curva izquizsrda.

Km 97. Entrada a Solis, Curva dere-
cha amplia y puente sin bangui-
nas. Dentro de la curva amplia hay
nafta y taller mecénico.

Km 99, Curva izquierda,

Km 105, Curva izquierda amplia,

12 ® CORSA

Km 108. Cartel Fernet Branca. Cur-
va darecha,

Km 110. Bifurcacién. A la derecha.
Ojo, cordones altos a |la entrada de
San Antonio de Areco. A la salida
del pueblo, curva derecha y puen-
te.

Km 114, Curva izquierda,

- Km 125,5. Curva izquierda. Arboles

sobre la derecha.

Km 143 Cruce de puente y curva
derecha. A 500 metros curva iz-
quierda.

Km 163. Curva derecha.

Km 166, Curva derecha amplia, Des-
pués, puente. A la salida, curva
izquierda.

Km 171. ACA, taller y nafta.

Km 175 Entrada a Arrecifes. Al fren-
te, cartel, Curva izquierda cerrada,

Enseguida, curva derecha.

A la salida de Arrecifes, curva de-

recha,

Km 181. Al frente, carte| Pajarito.

Zig-zag violento. Primero a derecha.
Esta es la entrada al pueblo de
Todd.

Sigue recta, al fondo se ve casa ama-
rilla. Ojo. Zig-zag muy peligroso.
Primero a izquierda, Atencion.

Km 189. Entrada a La Vifia. Zig-zag
peligroso. Levantar, Primero a de-
recha.

km 191. Zig-zag, primero a izquier-
da, Banquinas malas.

Km 197. Entrada a Maguirre. Zig-
zag, primero a derecha,

Después de recta, zig-zag, primaro
a izquierda. Banquinas muy malas.

Km 201. Villa Da Fonte. Curva iz-
quierda amplia,

Km 206. Al frente, cartel Fermnat
Branca, Zig-zag, primero a dere-
cha. Banquinas malas, A 300 me-
tros curva izquierda amplia y en-
seguida curva derecha, también
amplia.

Km 214. Curva izquierda y puente
sin banquina. Al bajar, zig-zag, ve-
loz y bravo, primero a derecha.

Km 223 Levantar. Entrada a Per-
gamino, Curva de esquina a iz-
quierda. En seguida, bifurcacion,
a la derecha. En seguida, paso a
nivel.

Km 226. Curva amplia a derecha.

Km 227. Cartel Chevrolet. Curva iz-
guierda, bastante brava.

Km 229 Al ver elevador de granos
viene curva derecha. En seguida,
paso a nivel desparejo.

Km 2335, Al ver cartel Rosembusch,
curva izquierda. Ojo, banquina ma-
la.

Km 236,5. Curva derecha, bastaniz
cerrada. Sigue recta muy larga 2n
subida.

Km 269, Curva derecha, bastante ce-
rrada, Ojo, banquina mala,

Km 271,5. Curva izquierda,

Km 273,5. Estacién Shell sobre iz-
quierda y luego curva derecha, bas-
tante cerrada.

Km 276. Entrada a Colbn.

Km 282,5. Curva a izquierda. Ojo.

Km 285,5 Después de ACA, curva
derecha bastante cerrada, Aten-
cion.

Km 291. Dos curvas deraecha, suavas.

Km 294, En bifurcacion tomar a iz-
quierda. En seguida, curva izquier-
da muy cerrada.

Km 286. Cartel Firestcne, Curva d>-
recha,

Km 2302, Al ver cartel amarillo Che-
vrolet, curva a derecha. Después
de recta se cruza pasc a nivel y
en seguida, la “ese” de Hughas.
muy cerrada. Muy peligrosa, pri-
mero a la izqueirda, después a la
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derecha. Al entrar al zig-zag hay
via de escape.

Km 319. Curva derscha cerrada y
curva izquierda cerrada. A 500
metros zig-zag peligroso, prime-
ro a izquierda.

Hm 324 Paso a nivel,

¥m 333, Curva derecha.

Km 360, Al ver cartel Valiant, curva
derecha bastante cerrada. Bangui-
na muy angosta.

Km 366. Taller mecanico y gomeria.
Entrada a Venado Tuerto. Se cru-
zan dos pasajes de ferrocarril en
fuarte desnivel, Mucha atencidn.
Ojo,

Km 13?3. Salida de Venado Tuerto,
curva izquierda bastante cerrada.

Km 399,5. Curva deracha.

Km 402. Curva izquierda, Al frente,
cartel Mercedes Benz.

Km 410. Arias. Nafta y taller. Ojo,
en esta zona suele haber anima-
les sueltos,

Km 414 Curva derecha.

Km 419. Curva izquierda.

Km 431_ A. Ledesma, Curva derecha.
Sigue Estacion YPF, luego curva
izquierda.

Km, 435. Curva derecha e inmedia-
tamente curva izquierda_ Cerradas.

Km 455 Entrada a Canals. ACA.

Km 459, Zig-zag amplio.

Km 481. Curva derecha, muy cerra-
da. Se entra a un puente en das-
nivel. Ojo. Levantar, En esta zona

hitp://lasrevistasdemauro.wordpress.com

paran muchos a reabastecar.

Km 482 Curva izquierda muy cerra-
da. Ojo. Levantar,

Km 491. Curva izquierda.

Km 496. Curva derecha. Al frente,
cartel Doble V.,

Km 499. Entrada a La Carlota. Esta
ciones €550 y SHELL. Cruce f2-
rrocarril en desnivel,

Km 510. Curva derecha, cerrada.

Km. 514, Curva izquierda, cerrada.
Mclino schre la derecha.

Km 523,5. Curva derecha, bastant:
cerrada, banquina angosta.

Km 531, Curva izquierda, bastant:
carrada. Estacidn ESSO.

Km 533. Curva izguierda,

Km 534. Curva derecha,

Km 539,5. Después de una subida,
curva derecha.

Km. 544 Curva izquierda.

Km 547, Curva derecha. Al frente
cartel £550. Ojo, banquina mala.

Km. 551,5 Curva derecha, banquina
interior mala.

Km 556. Curva izquierda muy cerra-
da. Ojo banguina interior.

Km 558, Curva derecha cerrada, Car-
iel Chevrolet.

Km 558.5. Al ver cartel FATE, curva
izquierda cerrada. Ojo.

Km 560, A la salida de Reduccitn,
curva derecha y curva izquierda,
cerradas. Estacién £550. Ojo.

Km 562. Curva izquierda.

Km 565. Después de subida se pasa




Dique de los Molinos: Febo asoma y ya sus rayos fluminan de frente a los compe-
tidores. Este es otro de los inconvenientes que no se marcan en las hojas de rula
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Fampa de Achala. Aqui se decide ia .srﬂgunda efapa. La slerra cordobesa es
alractiva para manejar, pero a veces ofrece peligros Imprevistos.

puente y en seguida curva dera-
cha.

Km 579, Curva derecha. cerrada. Al
frente cartel 3 Plumas.

Km 581,5. Curva izquierda

Km 587. Curva derecha. A 500 mea-
trcs otra curva derecha amplia.

Km 588. Después de bajada, curva
izquierda y en seguida una subida.

Km 5086,5. Estacién YPF. Curva de-
recha,

Km 598,5. Curva izquierda, Atencidn
banquina mala.

Km 598,5. Curva izquierda. Atencién
‘banguina mala.

Km 603. Curva izquierda muy mala.
Al frente cartel amarillo y verda.
Horquilia. Oje.

Km 605, Curva derecha muy cerrada
y muy peligrosa, En seguida se cru-
za ferrocarril y se entra en Ric
Cuarto. A la salida de Rio Cuarto,
curva derecha cerrada y curva iz-
quierda, también cerrada. Cuida-
de. Caming poceado y angosto. Al
terminar arboleda se toma ruta
N* 36. A un kilémetro de habarla
empaimado, zig-zag, primero a Ia
izquierda, después a derecha, muy
peligreso. Cuidado, Muchas pie-
dras, Banquinas malas.

Km 616,5 Curva derecha pezligrosa.
Al frente, cartel negro, Se cruzs
ferrccarril v en seguida curva iz-
quierda muy cerrada. Al frente, car-
tel Chevrolet,

Km 619. Cartel Espinillo. Zig-zag,
primero izquierda, después dere-
cha. Qjo. Peligroso. Levantar.

Km £25, Camino ancho hasta el 627.

Km 628. Afencidn, posible desvio a
la derecha.

Km 629. Después de larga recta,
‘Badén muy fuerte, Cuidado. La
marcacidn estd demasiado cerca
del badén,

Km 631, Puente angosto. Mantener-
se sobre |a parte media del camino.

Km 633. Badén fuerte. No tomar a
mas de 140.

Km 635. Curva derecha, brava, Des-
pués de puente, camino angosto.

Km 637. Baigorria. Al ver cartel
Coca-Cola, curva derecha y curva
izquierda muy bravas, Ojo, casi no
hay banqguinas.

Km 638, Curva izquierda y curva de-
recha bravas. En seguida badén
peligroso. Oje.

Km 648,5. Gigena. A la entrada, cur-
va derecha y curva izquierda, muy
bravas. Se pueden usar banqui-
rias. ‘Estaciones YPF y SHELL. Ta-
1ler mecénico.

Km 650. Salida de Gigena. Curva iz-
quierda y curva derecha. Cuidado
banquina mala,

Km 651,5. Cruce guardaganado, Ban-
quina en depresién. Al divisar cru-
ce ferrocarril, cuidado.

Km 655, Cruce de puente. Cautela.

Km 658,5, Badén agudo. No marcado.
e
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Km 660,5 A B0O metros entre uno
y otro hay tres badenes. Cuidado
con el primero.

Km 670. Santa Elena.

o Km 671, Curva izquierda. Se puede

cortar por banquina. Cruce ferroca-
rril y curva derecha peligrosa. Ojo,
zona de animales sueltos,

Km &83, Berrotardn. Entrada al pue-
blo en zig-zag, primero a izquier-
da, después a derecha. Ruta an-
gosta. A los BOO metros de la
salida de Berrotardn, se inicia el
camino de tierra, Cuidado, pozos.
Camino en construccién. Un kilé-
metro después hay lomo de bu-
rro pronunciado.

Km 691. Curva derecha.

Km 692,65, Curva izquierda.

Km 6945 Curva izquierda. Mucho
ripic. El camino puede estar po-
ceado y serruchado.

Km 695. Curva deracha, cerrada. Em-
pieza camino sinuoso.

Km 702. Curva derecha y curva iz
quierda, cerradas,

Km 702,5. Puente angosto.

Km 704. Curva derecha, cerrada. Al-
go mas de 200 metros adelanta,
curva izquierda cerrada,

Km 705. Tramo de asfalio.

Km 707. Curva derecha cerrada.

Km 709. Curva izquiarda,

Km 711. Curva derecha.

Km 712. Santa lsabela.

Km 715. Curva izquierda cerrada.

Km 716, Se cruza rio y se inicia su-
bida. Al final de subida, curva iz-
quierda cerrada y curva deracha
peligrosa. Sigue camino sinuoso.

Entrada puente embalse, curva iz-
quierda peligrosa. Salida puente
embalse, curva derecha. En segui-
da otra curva izquierda muy pa.
ligrosa.

Km 719, Segundo puente, Entrada a
izquierda. Salida a derecha, Cui-
dado. Las dos curvas son peligro-
sas.

Continia camino sinuoso. Hay una
serie de bajadas y lomos de burro.
Cuidado, el tercer lomo es muy pe-
ligroso,

Entrando en un cajén, curva izquisr-
da, sigue pequefio zig-zag y en S&-
guida curva izquierda cerrada, Sa
cruza un puente y en seguida, cur-
va izquierda cerrada. Siguen va-
rias curvas, todas cerradas.

Villa del Dique. Viendo al frenta Es-
tacidn ACA, cuidado. 50 metros an-
tes, lomo de burro fuerte. Después
de ACA, curva izquierda cerrada.

Km 723. Bifurcacién, tomar a la dz-
recha.

Km 730, Se entra en un cajon en las
sierras, -

Km 731, Curva deracha,

Km 734,5, Tres curvas: derecha, iz-
quierda, derecha.

Santa Rosa. Entrada, curva derecha
cerrada. Al frente, carteles Fire-
stone, Esso e YPF,

Km 749, Estacién YPF.

Km 758. Teléfono, Zig-zag, curva iz
quierda, cuidado.

Km 763, Pequefia bajada. Cajén cru-
ce, puente, y en seguida, curva iz-
quierda y curva derecha, muy ca-
rrada.

Villa Los Molinos. A 400 matros dal
carte| que indica el pueblo, curva
derecha muy peligrosa y curva iz-
quierda también muy peligrosa.
Mucho cuidado. Sigue camino cor
nisa con muchos zig-zag.

Km 767. Se acentiia sinuosidad de
camino.

Km 7675, Curva derecha muy peli-
grosa.

- Al pasar un grupo de casas con car-
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Bajando a Mina Clavero, las curvas son més amplias que en lo alto de /a Pampa de Achala. Sin embargo, irse afuera del

camino significa casi invariableemnle romper cérter, trasmisién ¢ diferencial.

tel Coca Cola al frente, 500 me-
tros después, curva derecha muy
peligrosa, Sigue hilera de ciprasas,
Qjo, en seguida, murallén Dique
Les Molinos. Levantar mucho., A
entrada y salida de murallén, cur-
vas a izquierda muy cerradas. Ojo.
Sigue camino sinuoso, cornisa,

Km 779. Curva derecha, Cruce puen-
te angosto y curva izquierda,

Km 784,5. Cuesta del Aguila. Taller
YPF. Curva derecha cerrada y cur-
va izquierda también cerrada. Si-
gue el caming sinuoso.

Cruce ric Anisacate. Curva izquierda
cerrada y curva derecha cerrada,
banquinas malas.

Km 793 500 metros después, al ver
iglesia al frente, curva izquierda,
cartel CitrGen.

Km 797. Curva izquierda cerrada.

Km 798, Zig-zag peligrose.

A%a Gracia - Entrada con curva iz

quierda cerrada a 90° (cartel Es-
sc), se tomga por una avenida con
canterp central. Pasando al ACA
se cruza las vias del ferrocarril en
desnivel, se dobla luego a la de-
recha cuatro cuadras, luego se do-
bla 2 la izquierda hasta donde topa
la calle, luego se vuelve a girar
hacia la derecha. E|l camino asfal-
tadc termina 8 km después de Alia
Gracia. 600 metros después de
empalmar el camino de tierra, hay
una bifurcacidn: tomar a la dere-
cha. Se cruza un puents angosto
y s& sigue por un camino con ban-
quinas, muy peligroso. Hasta '3
ierminacién de la tierra el cami-
no se presenta muy poceade, Ojo,
hay animales sueltos en todo 2| ca-
mino sinucse' (casi llegando a Car-
tierra en tctal, con muchas piedras
sueltas, y luego se toma {a ruta 20
a la izquierda,
Viendo la indicacién de "fin de ca-
mino snuosc” (cas llegando a Car-
lcs Paz), scbre el Hotel “'Casisll”,
curva izquierda a 90°, peligrosa.
Cuidado: banguina poceada.

SEGUNDA
ETAPA

La neéutralizacién de media hora an
San Luis es uno de los puntos més
impcrtantes de la segunda etapa. Alli
cecnvergirdn los auxilios para realizar
las reparaciones gruesas durante el

‘cruce de la ciudad y de paso para

“‘barfer’” nuevamente la ruta hasta
San Juan, ya que en ese trecha se
desarrollan velocidades muy altas y

lcs peligrcs de roturas graves son
mucho mAs inminentes que an la
mcntafa. Con todo, considerando que
para Hegar a San Luis hay que cruzai
de movida no més la Pampa de Acha-
la, es probable que cada automdvi:
necesite reaprovisionarse antas dz
llegar a la neutralizacion. -

En este segundo tramo, la inspi-
racién del piloto es mucho mas tras-
cendente que en el primero. Mangjar
en la montafia es una cosa que “sale
de adentro” y dificiimente se pueda
pentificar en ese sentido. Después
de andar por la sierra el lote de au-
tomdviles se desmenuza, y por pri-
mera vez en el Gran Premio se puad2
llsgar a andar reaimente sclo. Aten-
cion a los guarda-ganado, a les ba-
denes y a los imprevistos lomos d2
burro; son las tres recomendaciones
bases para recorrer la llanura gue
proesigue a las Sierras Grandss de
Cérdoba.

HOJA DE RUTA
2da. etapa

Villa C2rlos Paz - San Juan

Saliendo de Carlos Paz se empaima
un camino de asfalto hasta iniciar
la subida a la Pampa de Achala.

La subida se presenta con curvas Y
ccntracurvas de horquillas y con
un fondo de tiarra movediza y pe-
dregullo,

Después de Copina empiezan fos
puentes suspendidos. Cuidado con
lcs tirantes scbresalientas,

Después de El Céndor empieza la ba-
jada hata Mina Clavero; las carac-
teristicas del camino son iguales
a las del tramo anterior.

Mina Clavero - Empieza camino dz
astfaito,

Después de Mina Clavero al ver ai
fcndo de una bajada un monolito
al centro de la ruta, cuidado: cur-
va izquierda a S0°, muy peligrosa.

A 500 m, al ver una casa roja, curva
izquierda fuerte.

Al ver sobre la izquierda una casa.
cuidado: hay un badén y curva de-
recha fuerte, seguida por un Zig-
Zag. Sigue camino sinucso,

Las Rosas - Al cruzar 2l pueblo hay
curvas y contracurvas a 90° casi
2 la salida del pueblo, al ver un
gran cartel, curva derecha fuzrte.

500 m después del cartel, badén pro-
nunciade, seguido a 100 m por
curva derecha fuerte,

400 m después de badén, al ver casa

hitp://lasrevistasdemauro.wordpress.com

colcr celeste, curva izquierda y
curva derecha, peligrosas.

Al ver cartel de bebidas, hay una bi-
furcacién, cuya indicacién esta so-
bre la bifurcacién misma; doblar
cen curva a 90° sobre la izquierda.

Al ver sobre la izquierda antenas de
Villa Dolores, cuidado: badeén.

Villa Delores - A |a entrada del puz-
ble tomar hacia la izquierda la ruta
de tierra por San Luis.

98 km de Villa Dolores, nafta sobre
la derecha.

138 km después de Villa Dolores, do-
blar a la derecha en el camino 2
La Toma.

Lz Toma - Estd a 8 km del dasvio,
hay nafta y taller mecdnico; se cru-
zan vias del ferrocarril y en segui-
da hay curva derecha y curva iz
quierda.

2 km después de La Toma se encusn-
tran dos desvios. Tomar la bifur-
cacién marcada por el ACA. Curvz
izquierda muy peligrosa.

Sigue el camino en zig-zag con lomos
de burro y curvas cerradas,

La Totora (18 km de La Toma) - Co-
mienza asfalto, Hay 21 km de as-
falto. Luego cuidado, Se cruza un
puente angosto y sigue camino de
tierra,

Petra. A la salida del pueblo curva
derecha y cruce de puente angos-
te, tramo de camino muy maio.

Después de 33 km de tierra empieza
nuevamente el asfalto.

Pasado el rio Volcan, curva izquierda.

Al ver sefial de badén, cuidado: lo si-
gue curva derecha peligrosa, con
camint poceado.

San Luis - A la salida de la ciudad
empieza camino de tierra (largo
59 km).

24 km de San Luis se encuentra 2l
pueblo Tierras de San Jertnimo.
A 1 km del pueblo hay dos badz-
nes, el segundo es peligroso,

San Pedro - A 1 km del pueblo hay
puenta muy angosto; mantenerss
en &! centro del camino.

A 8OO m, otro puente similar.

Los Araditos - Después del pueblo,
lcmo de burro fuerte,

59 km de San Luis comienza el as-
faito, :

Las Casuarinas - Se cruzan vias de
ferrocarril: al ver indicacién ACA
doblar a la derecha, EE vuelve 3
cruzar vias del hmrg’:}r en se-

uida curva derecha a 90°.

Hn?&n 1180 - Al ver estacién Shell,
curva izquierda. .

Mcjén 1199 - Bifurcacion, tomar des-
vio izquierdo,

|
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LA VUELTA DE JIM CLARK

Desde o1 13 de febrero dei pre-
sente afio los cables dejaron d= nom-
brar a Jim Clark como ganador de
una carrera internacional. Habia sido
el Grand Prix de Warwick Farm, en
Ausiralia, que le reportaria el tercer
puesto en el Campecnato de Tasma-
nia. Esta temporada habla sido po-
co propicia para Jim Clark, el hombre
que bajo la anterior Formula Uno es-
tuvg a punto de ganar cuatro cam-
peonatos mundiales consecutivos
(gand dos, en 1963 y 1965, mien-
tras que en 1962 abandond ocho
vueltas antes de finalizar el Grand
Prix de Africa del Sur y en 1964 iba
ganando el Grand Prix de México
cuando faltando dos vueltas su auto
comenzd a perder revoluciones), An-
teayer supc muy bien conservar su
automdvil y lograr un resonante triun-
fo, el primero para el novisimo motor
BRM d=z= 16 cilindros en H.

Todo no habia comenzade muy
bien para Jimmy: e! sabado en las
pruebas de clasificacion establecié
194,3 km/h, pero el motor no resis-
tid tal esfuerzo y se encontraron mu-
chos desperfectos, lo que impulsd a
Colin Chapman a pedirle otro motor
a la BRM, el idnica motor que esa
firma’ habia llevado como repuesto.

Los tres puestos subsiguientes fue-
rcn ocupados por tres Cooper-Masz-
rati, como para dar un aliento a los
“tifcsi'’ italiancs luego de la poca
suerte que tuvo su vecino Ferrari. La
firma del “cavallino rampante” al no
figurar en la clasificacién, ha perdi-
do su oportunidad de ganar la Copa
de Constructores que este afic per
ienecerad a la Brabham-Repco, De =5-
ta manera el triunfo australiano en
Férmula Uno ha sido total en 1966.

La buena actuacion de los Cooper-
Maserati en esta competencia quizas
pueda influir en demorar la separa-
cion de estas dos firmas después del
Grand Prix de Mexico. Lo que suce-
de es que el ingeniero Alfieri (de la
firma Maserati) quiere ganar carre-
ras y el Cooper-Maserati no las gana.
Pcr ello Maserati presentarfa el afio
préximo un nuevo automovil entara-
mente Maserati. Mientras que Coo-
per ain no ha decidido su destino
en cuantc a motores para el afio 67.

Mientras calan gotas de lluvia so-
bre los cchenta mil espectadores que
habian concurrido a Watkins Glen, la
competencia se largd con Bandini 2n
la delantera y la algarabia en los bo
xes de Ferrari, Los diecinueve auto-
mbviles que largaron cubrieron las

primeras diez vueltas con {a Ferrari
del italiano en primer puesto, En la
décima vuelta Brabham comenzé a
apurar el tren de marcha, consiguien-
dc desplazar a Bandini, pero diez
vuelias con frecuentes paradas en los
recuperar la primera posicion, Alguw
nas vueltas después el motor de| Fe-
rrari comenzd a fallar obligando
abandcno de Bandini. Brabham tomd
la punta seguido de Clark, Stewart
y Graham Hill, los tres con motores
BRM HI16.

John Surtees era cuarto al princi-
pio, pero se detuvo en su puesto
cuando en la décimoséptima vuelta
tuvo un choque con otro automdvil,
lo que le hizo perder dos vueltas coi
relacion al puntero. Quedd décime-
tercerc, lo que lo obligé a brindar
una de als mejores actuaciones del
dia, Estableciéd el récord de vuelta y
se. clasificd tercero a una vuelta del
primero.

Clark zsumié |z delantera poco
antes de la mitad del recorrido, al
abandonar Brabham por problamas
an ¢| sistema eléctrico de su Repco.
Le sucedid Stewart en la lista de
abandonos, cuando su motor estalld.
Luego vinieron los abandonos de Bon-
durant y Gurey con los Eagle.

Lcs dos Hondas japoneses no pu-
dieron terminar la carrera. Richia
Ginther, que realizd ochenta y una
vueltas con rfecuentes paradas en los
boxes, se clasificd octavo, mientras
que Ronnie Bucknum abandoné, luz-
g0 de haber cubierto cincuenta y nuz-
ve vueltas, lo que le postergd al de-
cimo lugar. El dnico competidor me-
xicanc, Pedro Rodriguez, abandoné
en la undécima vuelta, al surgir di-
ficultades en su Lotus-Climax V8.

México serd la ultima competen-
cia del afic para los Férmula Uno, Los
campeonatos ya estdn en manos de
Brabham. Ferrari anuncia que no ira,
pues prepara sus automdviles para
las Veinticuatro Horas de Daytona
Beach, a disputarse en febrero pro-
ximo. Claro que las informaciones
que salen de boca del Commendato-
re Enzo son siempre dudosas. Pri-
merc, porque habia anunciade que
nc podria competir contra Ford y aho-
ra resulta que ya estd preparando sus
armas para el afio proximo, mieniras
que lo mas logico seria prapararss
para los Mil Kilometros de Paris a
disputarse el domingo 16 del presen:
te mes, donde, de triunfar un Fe
rrari, obtendria para la casa de Ma-
ranelio el trofec para Prototipos,

Los Férmula Uno de tres litros van
llegando al final de su primera tem-
porada. El domingo se ha sumado
ctro ganador, el Lotus-BRM H 16

quiebra los temores de quienes no
creyeron en la complejidad de un mo-
tor de 16 cilindros, En México serd |2
proxima npurtunrdad y la dlitima.
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Vill GRAND PRIX DE LOS ESTADOS UNIDOS
Watkins Clen - 2/X /66 - 366 km
CLASIFICACION =

Poa. Condugior Pals Marca ¥ias.
1 GClark, Jim ..., L A A @, Bretafia ..... Lotus-BRM H 16 ...... 108
R T R B Auslrle . ooiiosas Cooper-Maseratl V12 .. 108
L R @, Brelafta ..... Cooper-Maserati V12 .. 107
40 Eitfert, Joseph ..............0.0.. Suiza Coopur-Magerati V12 ..
ov. Molersn, Broes .. . ... ... M. Illan-d'll ..... MclLaren-Ford V8 ... ...

PROMEDIO DEL GANADOR: 178.8 km/h.

RECORD DE VUELTA: John Surtees an 1m09s5 a un promedio de 180,165 km/h.

CAMPEONATO MUNDIAL
DE CONDUCTORES

1¢ Brabham, Jack [AH) .. ooeciiiciie. 39
2F Hindl, Jochan (Auvs) .....ccc0v0ie. 22
3% Suriees, John (GB) .....cccveaeiass 19
47 Hill, @Graham (GB) .....ccovinvunaen 17
5% Clark, Jim (BB} . .ic.icuaiciilacaan. B
6% Hulme, Denig (MI) .....cocccecina. 14
&Y Stewart, Jackis [(GB} ......ciii00ee. 14
8¢ Bandini, Lorenzo (I} ......c0c0ne0.. 12
B Parkes, Mike (GB] .......cco0c00... 13

0¥ Searflotth, Ludeito (1) ...ccvansans -
1% Spance, Mike [(GBE) . ............ 4
12 Bondurant, Robert [EU} .......... 3
129 Mc Laren, Bruce [MZ) . .oevivcnrri 9
129 BiMert, Jossph (52) .......cconvnees 3
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TODAVIA
NO ESTA
VIEJO

El auto que significo el
mayor aporte a la evolu-
cion de nuestro TC, no
se ha derrumbado por los
recientes fracasos, y lo
gue es mas: seguira co-
rriendo todos los domingos

por HORAC!O SPERATTI

v ENRIQUE CARMONA
dibujos de RUBENS COUSO

Jnrge Cupeiro fue subcampeon ar-
gentino de 1965 con el “Chevrolst
Chevy Il. El mismo automavil, sensi-
blemente mejorado en su apariencia
exterior y en su rendimiento, solo
chtuvo 9 puntos en lo que va del afio,

- en su umice triunfo rutero, en la ca-

rrera de General Pico. Una plaga da
reiteradcs abandonos parece perss-
guir al automévil que preparan Aldo
y Rinaldo Bellavigna, abandonos guz2
se producen, en la gran mayoria dz
los cascs, cuando Cuperio va ganan-
do la carrera después de demostrar,
también reiteradamente, qug el Che-
vy es el automdvil mas veloz del TC.

Cuandc José Froilén Gonzalez da-
cidi¢ lanzarse de lleno a la aven
tura de! TC con un autoemovil de cons-
truccién reciente, de estructura
manocasco, estaba haciende a la ca-
tegaria uno de los aportes mas tras-
cendentales en toda su historia.

A fines de 1963 Gonzélez importa
un Chevrclet modele Chevy H 1383,
similar al mcdelo que se produce 2n
la Argentina, pero con carroceria da
dos puertas. Cupeiro corrié con él
la primera competencia en el Autd-
dromo en abril de 1964. En esa
&poca el TC vivia lo mas profundo
de su crisis determinada ante todo
per el estancamiento técnico, luego
por la falta de pilotos jOvenes, en g2
neral por la falta total de una menta-
lidad rencvadora. En medio de as2
panorama, el Chevy Il desperté en-
cendidas polémicas y lastimé muchos
higados. Metido como una cufia en
el reinade de los €miliozzi, polarizd
el viejo enfrentamiento Ford-Che-
vrolet.

Pero el Chevy H impulsado por un
mctor nacional de siete bancadas se
rempia una y otra vez, dando razdn
a sus detractores, pero también man-
teniendo caliente la lumbre de los 25-
piritus renovadores. Cuando en 1965
el Chevy comenzé a repetir triunfos,
la lumbre se convirtid en hoguera ¥
sl TC se lanzd al camino de la 2vo-
lucidn: ilustrada en 1966 por el uso
de nuevas cajas, nuevos motores, di-
ferenciales autoblocantes, nuevos
amortiguadores, ruedas anchas, cu-
biertas especiales, carrocerias bajas
y envolventes. Es valido preguniarss




CHEVI 1T

si las recientes reformas reglamen-
tarias de la categorfa no entraron
esencialmente por el camino abierio

par el Chevy.

1966: DEL EXITO
AL FRACASO

Este afio amanecié para el Chevy
cocn importantes reformas de carroca-
ria y una serie de mejoras técnicas.
El 13 de marzo hizo su presentacién
pablica en el Autédrome de Buenos
Aires, luciendo 1a nueva vestimenia.
3i bien desclasificade por cuestionas
institucionales, e| hecho mecénico es
que gand. En Necochea falld una
bemba de nafta y el cambio de bomba
Ic relegd al 127 puesto. Luego sz
colccaron dos bombas cuyo funcio-
riamiente individual se controla das-
de el tablero. El triunfo de General
Pico parecié afirmar el dominio del
autcmévil celesta y blanco. En Carlos
Paz el camino en muy mal astado
detarminé la ruptura de un soporte
delantero de motor que es a la vaz
scperte de la parrilla superior de sus-
perision. Luego de esta carrera =n
la que Hego décimeo los scportes fua-
ren reforzados mediante riendas qus
descargan scbre las torretas de sus-
pensién. En Venado Tuerto comenzo
la racha de abandonos con proble-
mas en el motor. En Salto se cortd
un palier, debido a material fatigado.
En Bghia Blanca se cortaron los das
paliers; a falta de los originales Cha-
vrclet que nunca habian causado
problemas dentro de un término |6
gico de vida atil, se colocaren uncs
alemanes que no aguantaron. En
Hughes termindé 14°, retrasado por
desbande de cubiertas, causado g su
¥eZ por rctura de la suspensién da-
lantera. Este problema que persiguid
al Chevy en varias carreras era d=-
Eido a2 que el registro de ccmba dea!
trapecio articulado s2 movia, despa-
larrandcse la suspansién; el registra
fue reformade y no se repitieron ore-
blemas en esta &rea, que es algs cri-
tica en cuantoe a la vida Gtil de sus
compenentes se refiere. En Arrecifas
£2 sopld la junta de tapa. En el Au-
ttdromo, el 9 de julio, se engrand
un ruleman de punta de eje, rompién-
dcse la suspensién. En la primers
vuelta de la Vuelta de Rojas se pin-
charcn simultdneamente las dos cu-
biertas traseras, de medida 210x15.
Por falta de stock se hablian colo-
cado 185x15 adelante y las dos rua-
das de auxilio que llevaba el cochz
eran de distinta medida. Colocarlas
schre el diferencial autoblocante, hu-
biera sido condenarlp a muerte, Cu-
peirc y Duplan colocaron las dos chi-
cas atras y siguieron asi hasta el
proximo auxilio, para abandonar dz-
bido al gran atraso que llevaban. En
San Nicolds sufrieron el primer pro-
blema seric de motor en el curso dal
afio: se corté una biela, partiéndosa
€l cigiiefial y etc., etc. Un nuevo ma>
ter que, por supuesto habla sido
trabajadc en el banco, quemsd la junia
de tapa en Olavarria; se =2mpleaba
un nuevo tipo de junta cobre-amianto
y a pesar d2 que la tapa habia sido
repasada dos veces antes de largar,
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nc aguantd. Posiblemente |z nafta
—unica vez en el afio en que el equi-
po no llevé su propia naftta— hay3
influido, ya que habia autoencendido,
Finalmente en Pergaminp se perford
un pistén, aparentemente por falla de
carburacién, aunque también pudo
deberse a la rotura de un aro; se ha-
Efan montado aros importados qus
en otras ocasiones no habian tenido
prcblemas, aunque generalmente se
utilizan aros nacionales.

Un rapido andlisis de los problz-
mas que detuvieron al Chevy 1l 2ste
afic, permite deducir algunas conclu-
siones:

Lcs problemas se generaron en dis-
tintas areas mecanicas; en cada casc
fueron investigados y pgeneraimenta
resueltos. No parece haber problz-
mas de gravedad, reincidentes o da
dificil solucidn,

La dificultad para conseguir en
alguncs cascs las piezas adecuadas
——caso paliers y neumaticos— da-
mcré o detuvo al automévil algunas
veces.

Si es evidente un constante trabajo
de lcs Bellavigna, una constante bis-
queda de una mayor seguridad me-
canica, también algunos problemas
parecerfan surgir de un exagsrado
celo en mejorar permanentemente la
perfcrmance del automdvil mas ve-
lcz. Esta posibilidad que CORSA
husmeé en el equipo Gonzalez-Balla-
vigna-Cupeirc, esta también 2n la ca-
Hle: algunos sostienen que se trata da
cele profesional por parte de los pre-
paradores; otros que Froildn quiera
escuchar 100 vueltas méas de régi-
men cada vez que se para junto al
bance de pruebas; Cupeiro niega vy
dice que lc Gnico que se ha mejorado
23 lar seguridad mecanica;

LOS BELLAVIGNA

Cuando CORSA visité el taller d2
Séenz Pefa, encontréd dentro al Cha-
vy con el mctor dasmantelado, 2l
eutcmovil de Tarducci, otro Chavro-
let celeste y blanco destinado a Loaf-
fel, actuaimente abandonado, el mo-
nopostc que gané en Rafaela y 2l
motor del Chevrolet Turismeo de Cu-
peiro que conducird '‘Don Segunda
Scmbra’ en el Gran Premio Interna-
cicnal. Rinaldo estaba trabajande so-
bre este moter mientras Aldo astaba
cambiando la relacién de puente de!
Férmula Uno para ir con él al Autd
dromo. A pesar de tener apenas
unocs kilémetros de carrera, el cigia-
fial ncdular del Chevy estaba una vaz
més en el Magnaflux, ya que las fisu-
ras causadas por fatiga son, en esia
pieza, una ccnstante amenaza,

Aldo Bellavigna —tamafio Gastd:
— no es locuaz pero si explicito y
desde alli arriba explica detallada-
mente cada uno de los problemas su-
fridos en el Chevy y las solucionas
aplicadas. Aldo no oculta las fallaz
de este trabajo hecho con amor donda
cada pieza, cada mecanismo, revala
eficiencia, estudio analitico y practi-
cidad en la realizacion. Como su au-
temévil, su taller es limpio, acepta-
blemente ordenado, hay banco de

http://lasrevistasdema

Uno de los perfiles

mas lindos y racionales
del TC. El Chevy Il
aparecié en 1966 con una
remodelacidn total
realizada por Baufer:
trompa descandenfe, cola
corta y trunca con

una pequeia alefa
transversal, techo pagoda.

El equipo que hace

andar al Chevy:

Aldo Beliavigna, preparador;
Jorge Cupeiro, conductor;

: Frofian Gnzélez,
jefe de eguipo promotor.
Una avenfura arriesgada

¥ un gran aporte al
automovilisrmo deportivo,

pruebas, hay maquinas herramiet
ias, no hay improvisacion,

iPer qué se rompe el Chevy? Aldo
tizne una respuesta: a la velocidad
¢con que se viaja, sobre las rutas en
que se viaja, todas las piezas envz-
jecen ccn una rapidez pasmosa y hay
que estar revisande, cambiando y rz-
parande preventivamente las piezas
fatigadas. Esto se agrava geométrica-
mente con cada kilémetro de veloci-
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dad que se gana, Algin defecto de
iclerancia ¢ de tratamiento térmico
que a 200 km/h pasaria desaperci-
hide, comienza a crear problemas a
210 km/h y se rompe a 220 km/h.
Asi, de pronto, una pieza se cambia
en prevencion de fatigas, es reempla-
zada por ctra exactamente igual qua
a pesar de ser nueva se rompe a los
pccos kilémetrcs., Un automdvil d2
competicion de alto rendimiento, rea-

P R, — - —Fra——r -
,_.___..: |_—_": _-,_:,Ell'j:'s = '1"'. ey _:.:I:I'. e — L E e et LT, LR P = = '!_ .l _'- .\_1-': .-—."'r-"' y ‘I. !.Ei ?l_ﬁ__:t__,. :-:'::..-..-_!
| S E - = e - 3 < =

L . r = e % T




lizado a partir de piezas de sere, re-
quiere un constante repaso y renova
cién de todas sus partes.

EL FUTURO

Con la actividad del taller deriva-
da hacia la preparacién del Cheavro
let-TM y el monoposto Maserati quz
Cupeiro correra en el Autédromo, el
Chevy H tendrd un par de semanas
de descanso, para reaparecer en Ju-
nin, Si e|] trabajo impide llegar a Ju-
nin seguramenta estard en Rafaela
para demostrar que actualmente un
TC es més répido que un MN de For-
mula Uno, La importancia que para @l
equipo del Chevy 11 tiene la carrara
scbre el dvalo santafesino esta rafiz-
jada en el hecho de que Cupeiro re-
nuncié a correr el Gran Premio ntar-
nacicnal, para poder estar en Rafaela.
Luego seguirdn corriendo en todas
las carreras del afio y en las prims-
ras del afioc que viene.

Perqua Froildn y los Bellavigna es
tan ya en otro proyecto, en al ""Che
vy GT"', un automdvil totalmente nue-
vo gque aproveche al maximo las nue-
vas reglamentaciones da la categoria
TC y que sea mucho més liviano que
e| actual Chevy. El peso seco de esie
iltimo es de 1.250 kg, pero con naf-
1a, liquidos, auxilios, repuastos y ocu-
pantes arrima los 1.900 kg sobre la
linea de largada, jy eso que no 23
precisamente de los TC mas pesados!

Y de acuerdo a lo decidido hasta
ahora, tampoco participara el Chevy
en el Gran Premio de TC porque 25
demasiado caro, no se justifica des-
de el punto de vista de la investiga-
citn mecanica y tampoco les imporia
este afo el puntaje para el campec

nato argentino, del que ya estan muy
lejos, Por lo menos, asi lo ven Cu-
peirc, los Bellavigna y Froildn Gon-
zalez.

Esta nota nacié para investigar ru-
mores. .. pero CORSA no confirmd
lcs rumores: el entusiasmo del equi-
po que sostiene al Chevy Hl no se ha
derrumbado por los fracases y, 1o
que &5 mas importante, seguird co-
rriendo detrds del triunfo todos los
domingos. EI Chevy todavia no esta
viejo.

CHEVROLET
CHEVY I TC
Ficha técnica

Motor: Chevrolet Super 7 bancadas
6 cilindros verticales en linea de 100
mm de didmetro y 82,55 de carrera -
Cilindrada: 3.850 ¢m?® - Relacién ca-
rrera/diametro 0,82: 1 - Relacién
de compresién 11,5: 1 - Potencia 280
CV a 6.000 rev/min - Presion Media
Efectiva: 11 kg/cm2 - Velocidad Me-

dia de Pistén: 16,5 m/s a 6.000 |

rev/min - Pistones Sylicum - Bielas

GM especiales TC - Cigliefial original |

fundido, con tratamiento Tufftriding -
Metales antifriccion ingleses Vandar-
vell - Vélvulas en la cabeza acciona-
das por varillas y balancines con ar-
bol de levas Montal, - Tapa de cilin-
dros GM Tandil, especial TC - Ali-
mentacién por tres carburadores We-
ber doble cuerpo verticales de 48
mm y dos bombas de combustible
eléctricas Stewart Warner - Lubrica-
cién a carter seco con radiador, de-
pasito suplementario, vélvula regu-
ladora y bomba doble exterior, en el
extremo del drbol de levas. - Encen-
dido convencional a bobina de alta
tensidn,

Transmisién: Embrague multidisco

de construccion especial, con discos
de acero y aluminio. Caja Mercedas-
Benz de cinco velocidades con 5a.

multiplicada y primera anulada, con |

engranajes de fabrica. Alternativa:
caja Corvette de 4 velocidades lar-

gas; relaciones: 1a.: 2,20:1; 2a.: 1,66
1: 3.: 1,31; 4a.: directa, Esta caja
ce usa generalmente en carrera de
circuito. - Puents trasero hipoidal ti-
po Impala 1955 con autoblocants
Positraction: relacién de puente 3,36:
1 y 3,08:1 - Ruedas Cimetal de 6x
15 pulgadas, calzan cubiertas Cin-
turato de 205 x 15,

Chasis: Carroceria autoportante
con estructuras suplementarias - Sus-
pensién delantera de trapecio defor-
‘mable con elementos originales Che-
vrolet Super reforzados, Resortes heli-
ccidales, dos amortiguadores tubula-
res Daher-Boge por rueda; barra
antirrolido original - Suspension tra-
sera a eje rigido tipo Hotchkiss con
glasticos semielipticos longitudinales
y dos amortiguadores tubulares Daher
Boge por rueda, uno de elios coloca-
do oblicuo para controlar el rolido -
Direccién a sinfin y sector, de des-
multiplicacién realizada especialmen-
te, con varillaje original - Frenos ds
disco TEM - Lucas en las cuatro rue-
das con discos 'Rambler adelante ¥
Fiat 1500 atras, asistidos con un
servo de vaclo Girling.

Dimensiones: Distancia entre ejes:
2.79 m - Trochas, adelante 1,44 m;
atrds 1,43 m - Largo total 4,50 m -
Ancho 1,79 m - Altura 1,37 m - Area
frontal 1,97 m2 - Peso vacio 1.2560
kg - Distribucién de peso con carga
total (25 litros de combustible): 55/

43. @
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TIEMPO DE HISTORIA

DIVAGAGIONES

SUBRE
SAN REMO

Hcy en dia, “San Remo” es sinénimo
de festival de cine. En el '50, esa ciu-
dad de la Riviera italiana tenia un sig-
nificado especial para nosofros; en
San Remo, Juan Manuel Fangio gand
su primera carrera para el eguipo Al-
fetla.

S| ysted tiene menos de treinta afios,
dificil que se acuerde. Los domingos
a la mafiana (por la diferencia de ho-
ras) “venian” las transmisiones de Eu-
ropa; los locutores se desgaiiitaban ¥
el pais entero sagula absorio las con-
voluciones de un pequefic coche mono-
plaza que, de algin modo, gritaba a la
cara de Europa el desafio de un nuevo
mundo,

Una de las carreras que corrio Fan-
gio, y gand, se corrid un lunes, Fue
en Pau, en 1949, Como si lo estuviera
viendo hoy, recuerdo cémo sall dispae-
rando de la oficina a comprar el diarlo
en al puesto da Reconquista y Corrien-
tes, No recuerdo los titulares, pero lo
importante era que Juan Manue| Fan-
gio habla ganado otra vez.

Los aficionados que no rompieron
la barrera de los treinta no pueden
tener presente la euforia que se vivio
en esos dias. Con Fangio, estaba Gon-
zalez, Benedicto Campos (algunas per-
formances notables, aungue ningin
triunfo), Pian (anduvo poco porque se
accidento en Monte Carlo), Mieres, mas
esporadicamente Albarto Crespo, Jor-
ge Daponte, etc.

Cuando Fangio fue a Europa después
de haberles ganado a los italianos
aquella memorable carrera de Mar del
Plata, dijo que ojald pudiera trasrse si-
quiera una carrerita. Gand cuatro al
hile... San Remo (en 1249 con Ma-
sarati), Pau, Perpignan, Marseilles, fue-

por RONALD HANSEN

ron un rosario de cuatro nombres gue
de alguna forma maduraron al automo-
vilismo argentino. Recuerdo un chiste
en “Patoruz(": una maastra le pregun-
ta al alumno: “Nombre cuatro cludades
europeas”, y el chico contesta: "San
Remo, Pau, Marsella y Perpignan™.

Lamentablementa, ahora no hay nada
de eso. Hay meritorios finteos argen-
tinos en F. 3, pero de ahi a formuls
uno es como comparar un kart con un
Repco-Brabham, Cada uno magnifico
dentro de su especialidad, perc en tér-
minos absclutos no hay comparacion.

Tampoco es probable qua vuelvan
as0s tiempos. Nuestro pals se ha in-
clinado tanto hacia una categoria gue
no premia sl buen manejo —Turismo
de Carretera— gue ya no hay incen-
tivo para la fina conduccion que &s
la quintaesencia del automovilismo de-
portivo.

Excepciones habra, por supuesio. De
las filas de Turismo y Minijuniors, al-
gin dia saldrd alguno que se senlara
en un monoplaza férmula uno, Adn
puede ser que un piloto de TC liegue
a ger una figura mundial en un mo-
noplaza. Fangio lo hizo, pero con ese
mismo criterio podriamos decir que
Graham Hill ni_ siquiera sabia manejar
en la calle hasta los 23.

Posiblemente, ésle no sea un argu-
mento como para volcar parte del en-
tusiasmo por TG a favor de otra cale-
goria. Después de todo, ia quién le
conviene? Los Grands Prix estan muy
lejos para los espectadores, y para los
corredores es més facil ganarle a Bor-
deu que a Jim Clark.

Las potencias especificas en TG no
son muy altas, los standard de manejo
tampoco, pero gusta, y eso es lo im-

poriante.




Prol _POTENGIA

s Con una relacidn pese/ 10 1n
| i e Una relacion teori-
j - gp;;?ﬁ;ﬁmmmh o ca que fﬂ“a cuando
j un coche tipice .
= de TC (Casé, en este se la aplica en Ia

. caso) no tiene ni la
velocidad ni la
aceleracion que
teoricamente deberfa
fener. El problema reside
en las enormes
resistencias al avance
dal vehiculo.

practica
por C. MARTIRE

E n la mayoria de |los comentarios
técnicos en que se analizan o com-
paran las cualidades de automdvilzs
de competicidn, se suele mencionar
una relacidn meramente tedrica que
se denomina pesc/potencia.

Esta relacién, caracterizada por

Paraddjicamente, si a una cifra maycr que la unidad, par-
una mofo de competicicn mite juzgar al vehiculo en cuestién,

; a!s;::ifd!n T::::E’;:Eﬁgﬁ con una cierta aproximacién y a!

por agregado de un mismo tiempo valorizar. sus posibili-

carenado (més peso) ‘dades de perfomance, en la confron-

sumenta su capacidad  tacion con otro auto similar {o pre-

de aceleracidn suntamente antagdnico), aun pres-

¥ de velocidad.  cindiendo de mediciones provenientas

=  de pruebas de velocidades y/o ace-

ieracion, ya que el vehiculo resultara

tanto mas brillante cuanto més po-

tente sea su motor y su peso mas
reducido.

Perc en realidad lo que cuenta
para cbiener una mayor o menor acs-
leracidon ¢ una velocidad méaxima de
mayor o' mencor envergadura no 2s
la potencia maxima desarrollada por
2] motor (presente en la antedicha
relacién) ni el peso a mover, sino |3
diferencia entre la potenciaz aplicada
por las ruedas tractoras y aquellas
absorbidas por las diversas resisten-
cias que se oponsn al movimiento 2n
las distintas welocidades considara-
das. Esa diferencia va disminuyendo
hacsta anularse con el crecimiento da
la velocidad de traslacion del vehicu-
lc, como consecuencia del rapido
incremento de la resistencia al avan-
ce opuesta por el aire (dentro del
cual se desplaza el vehiculo).

Esta resistencia al avance opuesta
por el aire (resistencia aerodinami-
ca) va creciendo juntamente con la
velocidad seglin una ley parabdlica
de tercer grado, s decir, aumenta
juntamente con la velocidad elevada
al cubo y es ademas proporcional a
la seccion maestra del vehiculo y a su
forma; de esta manera es facil com-
prender gue si el vehiculp considera-
do tiene poca seccion (es bajo y an-
gostc) y ademas buena forma que
permita eficiente penetracion, nece-
eitard gastar menos potencia para
vencer esa resistencia al avance qus
si tuviera seccion maestra p frontal
grande vy su forma fuera “chata®.

Ademas de la resistencia aerodi-
namica existen otras resistencias pa-
sivas que se oponen al avance del
coche: la resistencia de rodamienta
(proporcicnal al peso, a la velocidad

El summum de la eficiencia
mecanica, con un estudio
cufdadoso de los problemas
aerodindmicos, alcanza 260 kmi/h.
de velocidad, pese a fener una
rélacion peso/polencia muy
similar a un TC clésfco (5,5
#g/HP}, lo que prueba que dicha
refacion sdlo es aplicable pars
comparar vehicufos

de disefic similar.

Las curvas
represenian: 1) en
lnea llena: la
polencia medida
en la rueda,
sobrante para
cada velocidad y
gue es la que
produce la

WRLDEIDAD KM EWH.

VELOCIDAD B KW/ H
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aceleracién. 2) en
finea cortada: la
resistencia total
que el vehiculo
encuenira

en sy avance.

En el grifico se puede
apreciar la diferencia (déficit)
existente enire las curvas
de aceleraciéon posible
en lag marchas, y la tedrica
suminisirada por Ia relacién
peso potencia. Como se

ve, dsia se aleja de la realidad.

hitp://lasrevistasdemauro.wordpress.com

y a la presion de inflado de los neu-
méticos) y la resistencia friccional da
los mecanismos de transmision.

La potencia aplicada realmente a
las ruedas tractores difiere l6gica-
miente dz la nominal cbtenible en
bance de pruebas dinamométrico ya
que se verifican pérdidas de transmi-



gidn (a partir de la caja de velocida-
des. Esta potencia puede cbtenersz
pcr pruebas con dinamometro ds rue-
das (tipo Clayton) o mediante la uti-
lizacién da un acelerémetro (tipo Ta-
pley).

La curva representativa de esia
potencia real, es la que nos da la
capacidad de aceleracién del coche,
aceleracion que termina por anularsa
cuande la intersecta la curva de re-
sistencia total (ver fig. 1).

Se puede apreciar, de lo dicho an-
tericrmente, que el valor de la poten-
cia en HP introducido para estabi2-
cer la relacién peso/potencia de un
ccche de competicion siempre corres
pende a la maxima y es obtenible 2
un determinado régimen de rpm dal
motor para una determinada relacidn
de transmisién y.a una cierta veloci-
dad del vehiculo.

A una velocidad de traslacion me-
nor el coche cocnserva la posibilidad
de acelerar ya que subsiste una cier-
ta diferencia entre la potencia usu-
fructuable por las ruedas y aguélla
absorbida por las resistencias pasivas
(la potencia entregada por el motor
en esos instantes no sera la maxima),
mientras que & una velocidad de
traslacién mayor (supuesto gque el
vehiculo pueda alcanzaria) la pr.&tan_u-
cia entregada por el motor va dismi-
nuyendo al mismo tiempo que creécen
rapidamente las resistencias opuas-
tas al movimiento perdiendo el cochs
la nosibilidad de acelerar.

Por otra parte cuando se habla
del pesc dzl coche, en la relacion
peso[potencia es importante consi-
derar que 5i S8 quiers Ser rigurose
hay que analizar si puede tomarse el
pesc ‘'en seco’, es decir sin conduc-
tor, nafta, etc. o con ellos, ya que
nc es lc mismo considerar un mini-
junicr (el peso del piloto puede ser
igual al 33 9% de| peso del coche
“‘an saco”) que un coche de TC, en
el cual el valor del peso del conduc-
tor carece de importancia —5 % del
peso del vehicule—.

De todo esto podemos sacar 2n
ccnclusidn que la indicacion pro
‘porcicnada por la relacidn peso/po-
tencia, puede aportar muy peco acer-
ca de la posibilidad efectiva que tie-
ne un coche de competicion para
acelerar o para cbtener su velocidad
méaxima, ya que la meneada fa
lacicn tiene solamente en cuenta dos
de lcs numerosos factores gue infiu-
yen en la marcha y la velocidad dsl
vehiculo,

Una prueba concluyente de que la
consideracion de la relacidn peso/
potencia hay que tomarla “con pin-
zas'' la da el siguiente hecho: la t20-
rfa dice que desmejorando el valor
de la relacion antedicha por un in-
cremento de peso, la aceleracion dal
vehiculo deberia resultar disminuida,
pero la practica —especialmente 2n
lc que respecta a motocicletas de
competicion— demuestra lo contra-
rio, ya que si 2 una moto de carrera
se la agrega el adicional de peso de
un carenado, aln desmejorando sU
relacién peso/poctencia,” aumenta no
sélo su velocidad méxima sino 0
tensiblemente su aceleracion,

La relacion pesof putenrfi'a pqade
ser valida como aproximacion, si S
quiere comparar entre si coches -E:le
caracteristicas estructurales y funcia-
nales andlogas, como Ppor e;ai:nplc-
dos coches Fiat 1500 TM -:ie} mismo
mcdelo, que tengan preparaciones da
motor distintas, que a su vez hace
que sus potencias difieran.

Si, el aviso gue nos sirve de titulo

corresponde por cierto al trajinar
zeronadtico pero tratindose de aw
tos corsas y de competiciones depor-
tivas también es norma ajustarse 2!
cinturén de seguridad y como ade-
mas resultaria dificil fumar y descon-
tar. segundos al mismo tiempo, 12
referida expresion no estd tan des-
caminada como aparenta,

Actualmente, sin embargo, este in-
dispensable elemento de seguridad
ha trascendido el limite estrictamen-
te deportivo para afirmarse cdmoda-
mente en el automovilismo domésti-
co. La innegable funcién social qua
cumple el andar rapide en auto se
manifiesta también en este aspetto.
El relativo snobismo deportivo que en
un tiempo otorgaba el poseer cintu-
rones cedid pasc al saludable interés
que despertd en el hombre "‘sensa-
to'', a quien no le interesa andar ros-
cando por ahi y que en cambio si
descubrié la diferencia que pueds
determinar un cinturén bien coloca-
do.

Por ello se viene registrando una
especie de boom del cinturon, en re-
lacion directa, también con la presen-
tacién de algunos automdviles nacio-
nales que lo incorporan en su equipc
standard.

El alto nivel de calidad que se ob-
tiene en nuestro medio en la cons-
truccién de dichos equipos, permite
amplia eleccion al usuario. Sobre as-
te aspecto, visitando la fabrica de
cinturones Crak observamos el paqua-

Ao laboratorio de comprobacién de

calidad que alli poseen y donde se
rigen por las normas norteamarica-
nas de la SAE (Sociedad de ingenia-
ros automotrices) ya que en nuestro
medio alin no existe regiamentacion
expresa, si bien el IRAM tiens en 25-

tudio esta especialidad. De todas for-
mas nunca podria ser muy diferents
la reglamentacién excepto, claro es-
ta, el cambio de las unidades corras-
pondientes (libras a kilos, pulgadas
a centimetros, etc.)

Las pruebas en si se desarrolian
sobre un cinturdn cualquiera, toma-
do al azar de una partida equis. E!
material metdlico se analiza en un
durémetro y el cinturén completo sa
somete a los esfuerzos de traccidn
de una maquina cuyo trabajo consis-
te en provocar un “‘tiron” de 5000 li-
bras, aproximadamente 2500 kilos,
que es el minimo aceptable que deb2
resistir un cinturén sin romperse, se-
gin las comentadas normas de fa
SAE. Luego de este formidable 2s-
fuerzo el cierre debe poder ser abiar-
to por una persona que no emplas
en tal labor més de un méximo d2
35 libras (17 kilos méds o menos) ¥
cuya labor pueda realizarse aun re-
sistiendo una carga (maxima) da 250
libras equivalentes a unos 120 kilos,
esto es, a groso modo, lo que seria
una persona de ese paso con el auto
volcado y colgando exclusivamente
del cinturén, Por supuesto que todas
ellas constituyen situaciones criticas
con las que se trata de alcanzar un
determinado margen de seguridad.

En casos excepcionales se llegd a
someter a un cinturdn a la traccién
de 8400 libras sin conseguir rom-
perlc, pero, por supuesto, ello como
prueba extraordinaria, pues no tiene
mayor sentido realizar pruebas que
no se reproduciran nunca en el usd
practico.

El cinturén que as sometido a es-
tas experiencias, las cuales obvia-
mente debe soportar en forma estoi-
ca y sin protestar, queda automati-
camente desechado por una causa
fundamental, no siempre conocida y

raspetada por los usuarios, cual es
la de cambiar sin excepcion ague!
cinturdn que haya sufrido cualquier
tipc de accidente. El esfuerzo a qus
lo somete el eventual golpe no ase
gura de ninguna manera un comMpor-
tamiento ideal en un segundo cho-
que con el mismo cinturén, Princi-
patmente porque [a cinta de nylon
posee un determinado limite de esti-
ramiento necesario para no parar en
seco el cuerpo de la persona al pro-
ducirse el impacto. Este limite pue-
de o no alcanzarse en una sola oca-
sion, Depende légicamente de la mag-
nitud del accidente. Una frenada fuer-
te no es motivo para realizar el cam-
bio, pero cualquier cosa mas gue 250
obliga a hacerlo, por una razdn de
seguridad mucho mas valiosa qua
el eventual precio de un par de cin-
turones,

Mientras nos explica todo esto,
Raul Coulcn, gerente del departa-
mento técnico de Crak, nos relata
que desde principios de 1964 hasta
el presente,llevan producidos en Crak
50.000 cinturones aproximadamenta,
y nos habla también de un cracients
interés por parte del pablico. Muy
saludable por cierto.

Por otre lado el comentado labo-
ratcrio se encuentra a disposicidn da
las fabricas que deseen comprobar
alli las condiciones gque exijan para
los cinturones que equipan a sSus
autos, tanto en forma normal como
cpcional, Una excelente prueba de
esta buena politica es un reciente
certificado que, con fecha del 28 da
setiembre de este afio, entregd la
Ford a Crak. Se trata de un diploma
de calidad certificada sobre los cin-
lurones que eguipan de norma al
Falcon Futura. De todas formas adn
no son tcdos los que deberian szr los
autos que en nuestro pais traen ds
fabrica los Gtiles cinturones. @

CORSA © 2I
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Pur fin se hace realidad uno de
los automdviles mas largamente “‘ru-
morgados” en la Argentina; la cupé
1500 de Fiat. Hace méas de un afio
que practicamente todas las sema-
nas se ha anunciade como inminen-
te su presentacién pero hoy, 4 de oc-
tubre, parece que va en sario.

La carroceria de la cupé 1500 es
tal cual hablamos anunciado hace
unos dias en CORSA: aproximada-
mente un 2 mads 2 ortodoxo, siguien-
do lo actual en linea italiana, y con
los elementos mecanicos ya clasicos
en el sedan 1500. El motor es el
mismo cuatro cilindros en linea de
1.481 c¢cm3, siendo su potencia de-
clarada de 83 HP; esto seria 3 HP
mas que |o declarado para e| sedan,
pero cerrabamos esta edicidn sin de-
talles mas concretos sobre modifica-
ciones con respecto al motor Gran
Clase.

Tal como hablamos anunciado, la
carroceria es idéntica 3 una de las
versiones especizles ofrecidas corrien-
temente en Italia, més el agregado
de paragolpes reforzados con ufias ¥

HIAT 1500 COUPE

defensas para adecuarse a nuestras
condiciones de transito,

Los que esperaban una caja ds
cinco velocidades sentirdn posterga-
das, por ahora e| menos, sus espe-
ranzas, La especificacién que ha lle-
gado a nuestras manos habla de 4
velocidades para adelante, todas sin-
ne palanca de cambios en el piso.
cronizadas, pero, eso si: la cupé tie-

Por las ilustraciones observamos
también que el volante es del tipo
“"deportivo’. Los asientos delanteros
son tipo butaca, y el badl parece ser
bastante generoso considerando el
tipo de automdvil que es la cupé 1500,

Segun la fabrica, la velocidad méa-
xima es de 160 km/hora y por su-
puesto, la cupé tiene frenos de disco
como el sedan Gran Clase,

Lo que no nos impresiona tan bien
€5 que en un auto de esa categoria

no -se ‘hayan provisto como. equipo._

de norma ni radio ni cinturones de
seguridad.

De cualquier modo, estamos con-
vencidos que serd un regio auto pa-

Ta Un manejo veloz y deportivo, E

http:fflasrevistasden%u ro.wordpress.com
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MAR Y SIERRAS

Con el Gran Premio a un
paso, Argentinos y Uruguayos
salieron a probar fuerzas

en una carrera que

reunié veteranos y debutantes
=,
i - El uruguayo Lepro, con gl GTA gque le conocimog en el Ulimo Gran Premio, nuevamenie tuvo en [aque
En Ea“tldades Iﬂdllﬁtl'iﬂlﬂﬁ a log Fiat ganando su calegoria y estable ciendo el mefjor promedio de la carrera.

por CARLOS FIGUERAS fotos JORGE DIAZ

Mzcer una carrera quince dias an-
_ tes de la largada de una competencia
'h - del relieve del Gran Premip Interna-
" ‘@T‘ = _..#'" cional de Turismo, como es de supo-
B e o i i ner, trae acarreados muchos incon-
\@' b venientes, amenazando quitarle bri-
llo a la prueba. Pese a todo, el lote
de inscriptos fue mucho méds nume-
roso del que esperaban los mas op-
timistas, aunque |a calidad se vio su-
perada por la cantidad. Para demos-
trarlo s6lo basta con informar que an
ia prueba de suficiencia se presenta-
ron 39 pilotos debutantes. Este exa-
men se tomd el sibado por la tarda
y CORSA estuvo presente para poder
—cotejar el nivel de condiciones de 1os
pcstulantes a obtener la licencia de
la CDA, En términos generales la mu-
chachada hizo bien las cosas,

Mo podemos decir lo mismo de los
directores de la prueba, Dos hechos
que no se pueden volver a repetir su-
cedieron en Mar del Plata, El saba-
do se presentd como debutante un
“piloto local’ (José Testa) que cum-

TOTAL PAVIMENTADO 599 370 ki plid las tres vueltas reglamentarias
estableciende nuevo récord absolu-
Lk A e : - N— to: en tres vueltas cuatro trompos
Alberto Gomez, gand matando su categoria. Nos dejé una linda oromesa para e Gran Premio: alla velocidad. ccmpletos, y mostrando una falta to-
3 ) tal de dominio sobre el automaévil. El
otro caso es el del coche ndmero 107
de Vicente R. Amica: un Auto-Union
TC y no es un nuevoe modelo sino
un Turismo Carretera, por o menos
de aspecto, ya que tenia los guarda-
barraos recortados y sendas toberas
para refrigerar las campanas trase-
ras. Lo lamentable es que estos dos
pilotos largaron la Mar y Sierras,

De los 139 que se inscribieron,
sOlo partieron 108. Desde {a mafiana
el dia se presentaba propicio para
excelentes promedios y asi fue como
€n la clase menor, al abandonar el
nimero 1, dal Zotto, tomd la delan-
tera el 2 de Marchesse, pése a que
en los tiempos ya estaba en punta
el De Carlo de José Caldoch, gue lue-
go seria | ganador, y por ammiu_rr_'r:f-
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 Mar del Plata Automovil Club - 2/X/66 - 599,37 km

= CLASIFICACION
T e CLASE A (hasta 700 cm®)
Pes. N0 Conductor Marca _ Tiempo
12 48 Calduch, José .......... De Carlo ..... L F i 4h2imi2s2
2% 52 Bazzen, Roberto ........ De Carlo ......... vees o 4h28m24s4
39 2 Marchese, Juan Carlos .. De Cario ............. 4h3im5ds
4% 14 Sampayo, Juan ......... DeCarle ..., o 4h36m03s2
g 5 Ponisio, Mertin ......... De Carlo ........ cvev.  #h3Tm44s3
-E? #1‘ m‘" R ST BT T TR I T u&ﬂ'ﬂﬂﬂ R N AN e L _"h:mrlhll
79 &7 Alberdl, Alfrede ........ DeCarlo ..., .. ... 4h39mass1
8% 40 ldpez, José ............ PacCerlo ......1.c.- .+ 4h41mass1
- 99 53 Barros, Carlos ........, Do Carlo ... .- .. 4h48m19s2
108 10 Ratto, Juen Angel ... .. +» NSU Sport ;.......... 4h4Bm23s2
119 20 Ventura, Genaro ....... NSUPrinz............ 4h83m27s
122 26 Fernéndez, Carlos ....... T T R e 4h59m54s2
-18% 44 Passetl, Luis ........... NSU Sport . .......... Sh00m5es
142 50 Font, Gabriel .......... MSL-PYINE Sh05m0Ss
152 38 Romano, Gerénimo ...... Do Carlo ............. 5h0&8m27s2
169 37 Regine, Luis ........ . DeCarlo ...... i0.0..  5h23m40s3
17¢ 41 Fernéndez Eidos, Federico De Carlo ............. 5h26m34s2

PROMEDIO DEL GANADOR: 137,677 km/h.

ABANDONARON: 1, Luis dal Zotto (De Cario); 3, Luis A. Medina (De Carlo);
7, José L. Dinolfo (De Carlo); 8, Ricardo Caruso (De Cario): 11, Mario 3. Suf-

~fér (De Carlo); 12, “Perry Mason” (De Carlo); 13, “El Nene” {De Gatlo}: 18,

Osvalde Carafa (De Carlo); 31, Roberto Molina (NSU Prinz); 25, Carlos Roset

- [De Carlo); 28, Alberto Hurrarte (De Garlo): 32, Héctor Ricardo Elliot {De

Carlo); 33, Pedro Feruglic (De Carlo); 34, “Richard Kimbul* (NSU Prinz):

- 35, Juan Carlos Gallo (De Carlo); 36, Jorge N. Green (De Carlo): 38 “Bonan-

~2a" {De Cario); 42, Pablo del Federico (De Carlo); 47, “El Marplatense” (De

Carlo); 51, Osvaldo Suérez {De Cario); 54, Ramoén Menéndez (Da Carlo); 55,
José Talamola (De Carlo). : -

CLASE BC (701 a 1150 cm3)

Pos. N¢ Conductor Marea Tiempo
12 131 Fernéndez Alcardi, Diego . Saab 96 Sport ........ 3h59m15s3
22 128 Antelo, Csvaldo ......... Renault 1083 ......... 4h04m51s4
- 3% 108 Lucchetll, Horaclo ...... Sasb 86 Sport ........ 4h0Bm56s
4% 120 Parlsl, Emllio .......... Renault 1093 ......... 4h09m42s
52 129 Dapego, Alberio ........ Renaoft 1093 .......... 4h10m25s3
6% 121 Escribano, Mariano ....., Renaul 1083 ..... ceses  #h21mM2851
7% 103 Lizzi, Ragl ............. AuteUnien ........... - 4h29m42s2
82 118 Daian, Méxlmo .......... Renault 1083 .......... 4h32m26s2
2° 115 Malpezzi, Angel ......... AutoUnion ........... 4h40miis
10?2 125 Fumusso, Antonio ...... Renault Gordinl ........ 4h46m3dz4
112 119 "Juan Valdéz™ ... ... ... Auto-Unlon ........... 4h50m05s2
129 123 Colombo, Luis O. ....... Auto-Unlon ........... #4h56m17s

PROMEDIO DEL GANADOR: 150,305 km/h.

ABANDONARON: 101, Tullo Ascheri (Renault Gordini); 102, Eduardo Irigaray
{Renault 1093); 104, Néstor O. Lépez (Renault Gordini); 105, Domingo S. Mar-
cellino (Renault 1093); 107, Vicante R, Amica (Auto Union): 108, Alberto To-
mas! (Renault 1093); 108, Juan Carlos Marcos (Flat 750); 111, José Copparoni

~ (Renault 1093); 114, Roberto Jara (Renault Gordinl); 117, Radl Cangaro (Auto-
Union); 122, Pedre Fussarl (Renauit 1033); 124, Horacio Gastién (Autc-Union);
127, “Matt” (Fist-Abarth 850); 128, Carlos Ballbé (Austin-Cocper S), 130,
Jorge Casas (Rensault Gordini). ;

CLASE D (1151 a 1600 cm3)

‘Pos. N Canductor Marca Tlempo
19 207 Lapro, Carlos ........... Alfa Romeo Giulia GTA . 3h25m56s
< 215 "Marque” . ...... ... TR 1 L S S e Sh44m33s3
<7 204 Ranng, Ernesto ......... Flat 1800 G ........-.. Jh48m26s1
4% 220 Laprida, Lite . ....... ... Fist 1500 ....... versns  anoimbist
9% 226 Garcla Giribone, Nicasio . Peugeot 403 .......... 3h54m06s
0% 217 Qercla, Radl ........... EIal 1500 i 3h56m30s
79 228 Carrenza, Ricardo ....... FIsti1800 C ...... ... ShSEm59s2
8° 230 Rosaftl, Leonardo ....... Fi1800 G ........... 3h59m59s2
90 222 de Urquiza, Di6genes .... Fiat 1500C ....... c...  #hO3m10s
10° 205 Valaciannl, Juan A, ...... Peugeot 403 .......... 4h04m33s3
11° 218 Marchiolato Oddo, Oscar .  Fiat 00 ........... #hDEm10s4
129 203 Nemi, Pedro ............ Peugeol 403 .......... 4h15m15s
139 231 Calvifio, Horaclo ....... Fiat 1500 . ..... cresere 4N20mM2983
149 221 “Mingo™ ............... Fiat1500 ............. 4h28m49s3
152 224 Scalise, Vicenta ......... Peugeot 403 .......... 4h43m30s3
162 218 Lagoa, Victor .......... iAo e 4h50m04s1

PROMEDIO DEL GANADOR: 174,830 km/h.

ABANDONARON: 201, Ernesto Saurc (Flat 1500); 206, Roberic Séenz {Peu-
geot 403); 208, Antonlo Saccomano (Fiat 1500 C); 210, H. Pisaturo [Psugeot

i - 403); 211, Mario Moreno [Fuugam 403); 212, Alfonso Marin (Fiat 1500 C): 213,

Maximo Macchi (Flat 1500); 219, José Testa (Alfa Romeo Giulla GTA); 225, “El
fﬁ? (Peugsot 403); 227, Joeé Argain (lsard 1204); 229, “‘Cormoran” (Flat
| CLASE E (mds de 1600 cm?)

Pos. N°

Ne  Condutor Merca Tiempo
12 307 Gomez, Alberto ........ Psugeot 404 .......... 3h35m30s0
2% 314 “Ecam" ............... Peugeot 404 .......... 3h49midst
. 3% 320 Querol, Alfredo ......... Vallantin ... ... iu.. 3h5IMATe4

PROMEDIO DEL GANADOR: 166,877 km/h. _ e o

 ABANDONARON: 304, Carlos A. Belfortl (Peugect 404); 305, José N. Gonzélez

evrolet 400); 308, Nalio Mastrdngelo (Peugeot 404); 313, Jullo Casaroll (Peu-

it 404); 316, Susana V. de Castellanos (Peugeol 404); 317, “EI Baho”

eugeot 404); 319, Daniel M. Merino (Chevrolet 400); 321, Carfos Mustera
t 404); 522, Francisco Dominguez (Peugect 404).
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MAR Y SIERRAS

gen. En la B, al paso por Miramar, el
uruguayc Diego Fernindez Aicardi,
con Saab 96, empleaba el menor
liempo, seguide per “Matt” (Fiat-
Abarth 850) y Luchetti (Saab 96).
Solo el Mini-Cooper de Ballbé habia
desertade. En la D, el oiro oriental,
Lepro, con su Giulia GTA, encabaza-
bEa las posiciones sin problemas, avi
denciando una clara superioridad ma-
canica, Mas atras siguieron Saccoma.
no —Fiat-Sergi—, ""Marque” y el
restc. En la mayor, aunque un par
de Chevrolet 400 y un Valiant Hi tra-
taban de romper la hegemonia de los
Feugeot 404, no lograban su objeti-
vo, y Alberto Gémez se imponia con
ccmodidad, Ya en esta clase habian
desertado varios pilotos, entra 2llos
Susana V. de Castellanos, quien
abandené a los pocos metros de fa
largada.

El ritmo que se estaba imprimien-
do era cada vez méas fuerte y 40 km
pasando Balcarce los lideres seguian
siendo Calduch, Fernindez Aicardi,
Lepro y Gomez. Por agui notamos
que José Testa con su Alfa Romsao
GTA ya habia lustrado su autocmévil
centra algin objeto més o menos
ccritundente. Por suerte poco des-
pues abandonaria y los peligros se re
Jucirian,

Los punteros comenzaron a dis
tanciarse paulatinamente de sus per-
seguidores merced a medios mecéni-
ccs mas veloces y mejor preparados.
S0lo en la categoria BC los papelzs
cambiaban de orden cuando el Fiat-
Abarth de "“Matt" desalojaba a Fer-
nandez Aicardi en la ruta y en los
netos, para volver a ser segundo pa-
sando la localidad de Juérez. Pero
no todo habia quedado alli: ''Matt"
desplazaba al uruguayo del primar
puesto nuevamente en la recta entrz
Juarez y Mecochea. En las restantas
clases todo estaba igual con Calduch,
Lepro —seguido por Saccomano— y
Gémez, como lideres.

A esta altura era muy alto el in-
dice de abandonos asl como la can-
tidad de autos de la A y BC que es-
taban completamente retrasados.

Pasando el control de Necochea,

debido a un error de célculo el Abarth
de "Matt" se detuvo por falta de
ccmbustible y perdié varios minutos
hasta que pudo cargar nafta comun
en un surtidor, Mas tarde nos enta-
raramcs que ésa fue la causa por la
cual quemd junta de la tapa de ci-
lindros, debiendo abandonar en El
Pito, La carrera parecia definida, pe-
ro cuando faltaban sélo dos kildm=-
trcs para terminar, el Fiat-Sergi de
Saccemano cortd el cigiiefial y volvid
a dar su puesto a “Marque’’.

El primero en arribar a2 Mar del
Plata fue el uruguayo Lepro con su
Alfa Romeo Giulia GTA y luego de va-
rics minutos llegé '‘Margue” con el
Fiat 1500 mejor clasificado.

Alberto Gémez triunfé con holgura
¥ @ un promedio que realmente asom-
bra, demostrando una vez més que
pcsee el Peugeot 404 méas veloz del
momente, establociendo un registro
mencr al Fiat de ""Marque", lo que
puso muy felices a los fans del auto
del leoncito.

Lo de José Caluch exime da co-
mentarios, pues Mar y Sierras ya lo
ha visto triunfador en otras oportu-
nidades y nosotros ya sabemos per-
fectamente que por el momento su
De Carlo sigue siendo inalcanzabiz.

Por otra parte el equipo Sergi si-
gue sin poder obtener uma victoria
€n una carrera de largo aliento, Esta
véz parecia que todp se daba como
deseaba la gente de Sergi, pero el ci-
gihehal del coche de Saccomano
(acompafado por Miguel Galluzzi)
dijo basta.

El segundc pueste de Anteic con
su Renault 1093 y la performance de
“Matt" demuestran bien a las claras
que a los Saab también se les puada
ganar, aunque Ferndndez Aicardi se
alzé con los laurelas.

Asl, sin mayor emocién y sin gran-
des nombres, debido a la proximidad
de la prueba mixima de nuestro Tu-
rismo, pasd la tan esperada Mar ¥y
Sierras, con una organizacion con al-
tibajos y con un resultado muy po
sitivo para la cotegoria. . . Los autos
nacionales estan a {a altura de los
importados.

Fernandez, ofro uruguayo que vino para ganar ¥ gand. Sdlo que esta vezr no lo
tuvo de contrincante & Copelfo, como ocurrid en E! Pinar.




MOTONAUTICA

AI Club Mautico Belgrano —organi-
zador de la competencia motonautica
dizputada anteayer— le correspondid
el privilegio de estrenar el nuevo régla-
menio para la clase argentina “Turis-
mo'’', aprobado recientementa por la
Fedaracion Motondutica Argentina.

Si bien el estreno no contdé con la
ayuda de Eolo (el maldito hizo soplar
una raspetable sudestada qua combi-
nada con el rio Lujan en bajanta, le-
vanié una marsjada bastanie molesta)
ni con muchos participantes, el Fes-
tival Motonautico fue exitoso.

La comisién directiva del C. N. Bal-
grano, eficazmente conducida por su
Comodoro Roberto Rodriguez Hué, ha-
bia elegido para la disputa de las ca-
rreras, un circuito trazado en el Rlo
Lujan, cuyas cabeceras eran una boya
gituada frente a la Subprefectura de
San Fernando y |la otra la boya del
km 23,300, lo que constitula un desa-
rrollo de 11 km para cada vuelia. Los
faciores atmosiéricos reinantes en e}
instante de la largada, hicieron que al
oficial de dia —con muy buen crite-
rio— redujera el recorrido corrlendo
la cabecera del km 23,300 al km 26.

La primera carrera, reservada para
la categoria fuerza libre contd con la
participacién de tres mojarras y la in-
solita presancia de un hidroplano (cla-
se OD) piloteado por el arrojado Oscar
Guembe. Después de una largada me-
tedrica en la que tomd la punta con
gran ventaja, Guembe se convencid de
que no podia ir muy lejos con una em-
barcacion de ese tipo, en tamafia ma-
rejada y abandond en la primera vuel-
ta. La mojarra de Matthesius no tuvo
mayores problemas —salvo los porra-

zones del caso— para ganar comoda-
menta scbre Viotti, quién a su vez le
gand sobre la liegada a Pedro Soriano.

La esta vez poco numerosa gray de
la clase turismo, muy a sus anchas
entre log rizos fluviales, ofrecid un
buen espectaculo al numeroso piblico
(jinsclitol) que pese a |a lluvia que
ya se habla largado, se congregd en
las orillas del Lujan. La clase mads
grande fue ganada por Germén Bar-
bot con su terrorifico aparato, la Chi-
ta XV {casi 96 km/h a 4800 rev/min
de su Chrysler 275) muy comodo pues
su Onico “pretendiente” Labriola, rom-
pid el espejo de su catamarén y aban-
dond. La clase HT vio la victoria de
Rodolfo Laffranchi scbre Angel Inver-
nizzi —ambos pilotos de Mautica S.A.,
al timdn de dos Bermudas Safari con
sendos Evinrude 60 HP—.

La IT |la ganéd “Rueda Amarilla"
que condujo un casco Comodin pro-
pulsado por un Mercury 100 HP v la
ET, que esta vez no fue |la més nume-
rosa, tuvo como lider a Carlos Zu-
catti (Comodin-Mercury 50 HP) quien
se vio muy acosado por el piloto-nifio
Teodoro Kundig.

Las clases mas chicas dieron la gran
satisfaccion al racing-team de Delta
Marine, quien clasifico a dos ganado-
res: en la BT al “petise” Corrales y
en la CT & Guillearmo Martire (un hom-
bre Corsa) guienes condujeron sendos
cascos Delta Marine Universal y moto-
res Mercury, Las dos notas simpaéticas:
la ganadora de la DT, Elsa Martin (muy
buena moza y timonel) y &l asado cor-
dialisimo que se sirvic en las muy
nauticas instalaciones del Club Nautico

Balgrano. S
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Ni CORSA, ni herramientas Bahco quisieron estar ausentes del de-
porte motonautico. Por tal razén y para estimular el esfuerzo y entusias-
mo que ponen de manifiesto los hombres que participan en él, Se esta-
blecio un premio CORSA'BAHCO para el ganador, en esta oportunidad,

de {a categoria Fuerza Libre.

Guillermo Martire (derecha), secretario técnico de CORSA, entrega
a Alfredo Matthesius la caja de herramientas que se puso en juego en la
citada competencia. Junto a ellos el Comodore del Club Néautico Belgranc,

Roberto Rodriguez Hué.

Arriba: "Rueda
Amarilla" vira la boya
del km 26.

Derecha: German
Barbot con

Héctor iglesias,
ganadores

de la clase 5T.
Abajo: En primer
pleno, Lafranchi, mas
altrds el catamarén de
Labriola gue

después sbandonaria.

FESTIVAL MOTONAUTICO
Circuito de San Fernande - Club Mafdtico Belgrané = 2/X/66

CLASIFICACION
Pas. Canductor Lancha Tiempo Vias.
CLASE FUERZA LIBRE :
19 Matthesius, Alfredo ...... Estreliita W1 . ........ 10m0S5s4 3 L
2? Viottl, Ronaldo .......... ChichHa . ....co 04 10m45s8 3
a9 Soriano, Pedro ......... 3 g [ T e S 10m47sE 3
CLASE BT (de 250 a 400 cm3 - fuera de borda)
19 Corrales, Guillermo ...... Miss Delta Marine Ill . 19m37s 3 t
20 Mansilla-Azarone . _........ G r . L o g 2imi19s 3
3° Zaglio, Alejandro ........ i e ORI 24mb53s 3
CLASE CT (de 400 a 500 cm?3 - lwera de borda) t
1  Martire, Guillermo ........ Miss Delta Marine Il . 17m47s 3
2° Schuster,Manuel ......... Bambl.............. 18mdis 3 .
CLASE DT (de 500 a 700 em™ - luera de borda) L
. Martin, Elsa .........0... Madrigal ........... 32m2is &
22 Breton, Gastbn .......... Miss Delta Marine .... 42m28s 6 L
CLASE ET (de 700 a 850 cm® - fusre de borda)
1 Zucattl, Carlos ........... Cascabel ......... .. 24m25s 6 L
2?0 Kundig, Teodoro ......... Miss Delta Marine IV . 24m33s 6 4
32 Kessler, Jorge .......... Nepluno . ........... 24m39%s 6 &
42 Garreta, Nataliec ......... Conce ...... e 33m05s & g
CLASE HT (de 850 & 1000 cm® - fusra de borda) : by
12 Laffranchi, Rodeolfo ....... Bermuda Safari Il ... 45m0Gs 8 r
29  Invernixzi, Angel ......... Tha Hot Landers 1l .. 4Bm35s 8
CLASE IT (de 1350 a 1500 cm® - fusra de borda) 8
12  “Rueda Amarilla” ........ e AN 40m43s 10 i
29  Romittelli, Amilcar ..... .. Guallcho ........... 40mi5s 10 g
CLASE 5T (de 5000 a 6000 em?® - motor dentro de borde) -
1 Barbot, Germén ......... Chita XV . .......... 3Tmi6Gs 10 E



La verdad tiene un momento
de originalidad en gue sé pa-
rece a la mentira, es enfonces
cuando las anécdotas suelen
confundirse con el chisme. }.a
diferencia la establece la in-
tencion de! espectador. Estas
notas confidenciales son eso:
verdades en estado embriana-
rio,expuestas a toda suerte de
peligros. De todas formas, no
nos arrepentimos de jugar“en
la cuerda floja; si de afgo
estamos seguros, es de gque
no escribimos para ingenuos.

Antes de que los lectores ofendidos
nos ahoguen con carias ¢ vengan per-
sonalmenme & incendiar la redaccion,
nos apresuramos a rectifica® un error:
Eduarde Volpicina, clasificado octaveo
en la V Vuelta de Pergamino, corrio
con Ford F-100, por supuesio. Esto es
especialmente importante porque, de
egsa manera, fueron nueve los Ford cla-
sificados Inmediatamente después del
Chevrolel ganador.

EI Ford-Cobra del equipo Parabrisas
CORSA participara en la Copa Challen-
ger Cuatro Horas Anexo J, conducido
por Mac Mullen, Méndez, Turner y Ro-
driguez Lozano.

Debemos aclarar, por supuesto, gque
gsta competencia es organizada por el
club de aulomodelismo Grand Prix y
que comenzd el pasado domingo a las

15, prolongandosa otras dos domingos

J.|-

& |la misma hora, en el local de la calle
Juan F, Sequi 1757,

EI TC evoluciona: Carmelo Galbato,
uno de los mejores representantes del
“tradicionalismo”’, vendio el chasis que
habla comprado a Alzaga y adquirio
un Ford 1950 para consiruir sobre &l
un TC de modernas |ineas envolventes
que va estan tomando forma sobre el
tablero de dibujo del ingenierc Roura
(frenos de disco Rousan). Roura, a
guien conocimos hace afos en la co-
muin actividad periodistica, es uno da
los técnicos gue con Sierra Bascou,
etc., realiza un positivo aporte al auto-
movilismo deportivo locel. Ellos repra-
sentan, generacionalmente, 2| puenls
enira nuestros viejos ingeniercs teori-
zantes y los jovenes aplicados a con-
vertir teorias en realizaclones con-
cretas.

Foll-clnre y automovilismo. jCémo =2
concilian actividades tan diferentes?
Como en el siguiente caso.

En los criollos y “corsaiolos' pagos
arrecifefios. se presenté poco tiempo
ha, el popular intérprete del "Orejano”,
Jorge Cafrune. ¥ asi como Cafrune
“canta las verdades derecho”, auténti-
cas por cierto, vamos a relatar noso-
tros una verdad que enaitece al bar-
bado folklorista.

En oporlunidad de esa preseniacion
en la zona de Palretti, Di Palma, eic.,
Cafrune se enterd gue el segundo de
los nombrados se encuentra renovando
su auto da TC, pero en una situacion
algo comprometida por la escasez de
circulante, por lo que el conocido can-
tante, en gran actilud, le cedic com-
pletamente a Luis Di Palma el importa
de la recaudacion obtenida en Arreci-
fes, para ayudar a Luis a terminar su
aulo. jBien por Cafrune y BuLS ideas
“corsas’'!

i - — —

Cuanda sa corrid la Vuelta del Nor-
oeste, CORSA era muy jovencita, ape-
nas un mes y medio de vida. Pero ya
tenia sus amigos, como Hector Flores,
que pased el cartel de CORSA por los
caminos del norte, al costado de su
Lancia Appia. Flores obtuvo un buen
séplimo puesto en aquella carrera y con
el misma automavil ira ahora al GF en
compania del omnipresente Coazzarin.

i

'Tuve ia mala suerte de terminar el
Gran Premio el afo pasado.” Estas pa-
raddjicas palabras de "Don Segundo
Sombra” tienen su explicacion. Los
que abandonaron, pagaron los autos a
Fiat y se los llevaron a casa. "Don Se-
gundo Sombra™ y “Larry”, los dos que
llegaron, dejaron sus vehiculos en Fiat
y alll quedaron arrumbados hasta agos-
to de esie afio. Sumando a esa situa-
cldn razones de indole privada, "'Don
Segundo” estuve ausente de la acti-
vidad este afio ¥ volvera a ella en el
Gran Premio —iquién se resisle a co-
rrer un Gran Premio?— con un Che-
vrolet Super preparado por los Bella-
vigna, gque originalmente iba a correr
Cupeiro en esa carrera.

EI arquitecto Abel Tannure, de espo-
radicas pero llamativas actuaciones en
la categoria Turismo, 2std terminando
de armar, en su natal Tucumén, un Re-
nault 1093 con destino al GP. Q los
problemas que impidieron su participa-
cién en 1965 fueron superados, o el
antusiasmo es demasiado grande. Més
bien esto dltimo, porque entre el GP
y la Vuelta del Mcroeste, Tucuman
higrve da un fervor automovilistico del
que es dificil substraerse.

dNO SE NOTA, NO?.... YO ME GANO EL FIAT 600
EN LA {er ETAPA, DESPUES ABANDONO Y...QUIEN
SE AVIVA QUE TENIA UN TC. ADENTRO P

A e L e i i
.'lI-
F

hitp://lasrevistasdemauro.wordpress.com

Segfm declaraciones del mismo Car-
los Ferrea, “en la primera etapa ma
tiro con todo a ver que pasa; si se
tiene que romper que se rompa én la
primera etapa, ¥ sl aguanta no se rom-
p& mas".

Tomando como base estas declara-
clones y teniendo en cuenta gue la
cupé de Ferrea es una de las mas ve-
loces, es muy posible que, de no rom-
par, lo tengamos ubicado entre los pri-
meros en Carlos Paz.

Danial Arnold, el noval valor que de-
butara con un briflante segundo puesto
en San Juan y ganara en Carlos Paz,
es otro de los que ira con todo al Gran
Premlo. El coche sera el Fiat 1500 que
prepard Carlos Boscacoei.

Ha registrado su inscripcion la pode-
rosa yunta “Los Corsas"”, gqua interven-
drd ftripulande un Peugeot! 404. Ten-
drén a su carge el gran compromiso de
hacer honor al tan representativo seu-
dénimo, nuestro Secretarlo Técnico
Willy Martire v el regularista Roberto
Lustig.

Las modificaciones que se le han in-
troducido al auto son pocas. Entre ellas
ze destaca un cronoplo Tip-Top en la
rueda de auxilio y un fasicordio de 42
Amperes en |a gaveta.

A pesar de largar con el coche com-
pletamente standard, los ilusos tienen
casi la plena conviccion de dar la
vuelta,

Rlcardﬂ Carranza, & renunciante ex-
piloto del equipo Fiat Sergi, vuelve a
las andadas (carreras de autos, se en-
tiende...). El préximo GP Internacio-
nal de Turismo lo vera como inlegrante
del nuevo racing team Fiat Quilmes, del
cual forma parte Ranno con otro 1500
C. Log coches seran preparados por el
corredor sureno Pepe Russo y, segln
declaraciones de Carranza, andaran co-
mo “‘un fucile m montagna”.

En una reunion de prensa que con-
voct al efecto, el Sr. Florencio Ibar-
guren, vecino de la localidad de Tic
Pujio (Cordoba), declaré que no va a
correr el Gran Premio con un BMW
1800 TI, ni con un Saab Spori, ni con
ningln otro coche. En una palabra: no
va a correr porque no le gustan las
carreras de autos ni le gustaron jamas.

El Gran Premio de Turismo, también
se presenta apto para los turistas. Lle-
garon noticias a nuestra redaccion de
una empresa creada para organizar
una excursion turistica para seguir el
Gran Premio. La informacion detallada
la ofrece Dagosting Deportes en su
audicién de Radio Mitre. Podemos ade-
lantar que el costo del viaje (dmnibus,
alojamiento y comidas durante 13 dias)
rondard los 30.000 pesos, que se po-
dran pagar en mensualidades.

Adrugu& también sa prepara para el
GP de Turismo. De alla van tres “pe-
quenos grandes” (entiéndase clase
“A"} y un Fiat 1500 para la de hasta
1600 cm. Este Gitimo se esla rectifi-
cando en el taller de los hermanos Pa-
dovani (que juntamente con Maratea
tienen el piso alfombrado de blocks ¥
demds enseres que necesitan de sus
experimentados trabajos), v lo va a
conducir Oscar Pascual, que este do-
mingo termind de recorrer la ruta. La



CAJAS DE
VELOCIDADES
SINCRONIZADAS
ESPECIALES

preparacion corre por cuenia de Oscar buta en competencias de largo aliento
Sampaglione, cosa que por olra paris Néstor Grigioni con un BMW, cuya pre-

esta ocurriendo desde hace varias com- paracién estd terminando en los talle- :
patencias. res de la Feria del Automdvil de Adro- 3 !
Un Isard 700 sarda conducido por gué, que los patrocina a ambos. {
Ratl Graziano, que tiene nuave carre- El otro "hasta 700" es el de Jorge COCHES SPORT
ras corridas con &l e igual cantidad de Ds:ll:ar “Chulin" w?:gantiﬁ{dﬂ? ﬁs.r e| Cha- GRAN TURISMO
arribos. Para un GP, es un interesante c0), que adquirid la cup ex Lo-
“purriculum®, En el mismo equipa de- zada, que recibe ya sus Uitimos toques. EAEEE{_SEEE ﬂlFERgljllé‘:Ell.E'SI
AUTEBLDEUEM;ES
REPUESTOS Y
INSCRIPTOS DEL GRAN PREMIO ASESORAMIENTO

INTERNACIONAL DE TURISMO

Sﬂman ya 122 los inscriptos para el X Gran Premio Internacional de Turis-
mo. A continuacién damos a conocer la lista de los que registraron su ins-
cripcion entre el viernes 23 v el viernes 30, La cita es un gran anticipo de la
cantidad de participantes que correrd este afo, teniendo en cuenta que el
regiatro cierra ¢ 10 de octubre,

CATEGORIA A" (hasta 700 cm?®)
Conductor Marca Proced.

acaramella,. Rogelio . De Carlo Cupé Nacional CAJAS SINCRONIZADAS
“Miguez-Lombardi” De Carlo Cupé ............. Nacional PARA COCHES
Blandint,- Juan Carfog ....... NSU Prinz ................. Nacional FORMULA 1 -2 -3 i b
Moisés, Jorge Abraham Isard 700 Nacional CON O SIN DIFERENCIALES - N
FEFI’EH. Carlos ..... Tl i B 1 I Carlo EUﬂé Macional AUTDHLWUEADOE k '
Vézquez, Francisco De Carlo Cupé Nacional :
Gievo, Luis Marla i Nacional |
Ratto, Juan Angel Nacional
Mendel, Rolando :
Mayr, Antonie J. ............ Isard ;“ﬂ Nacional n E H M
Nigrelli, José Martin N P - e Nacional
é':liﬂﬂ' ifﬁﬁ'*ﬂg: De Cario Cupé Nacional AVDA. MAIPU 3146
lo, Juan Carlos Da Carlo Cupe Naclonal
Grigoni, Norberto. Julio ...... De Carlo Cupé Nacional S. c. p. A. OLIVOS
Bornancini, Benjamin De Céglo Cupé Macional
'"Sﬂmpﬂl-ﬂmatﬁ" Igard TOO Macional .
“Massey-Atenclo” .......... Nacional e e Y T T P Ty s e e e e R
“Danger" _ Nacional T B R R P o T L e A S o i o il oo x
Escofoni, Miguel Angel ...... Nacional -
CATEGORIA “'B" (de 701 em® a 1150 cm?) o 2 iz Ry
Flores-Cozzarin Lancia Appia Il 1956 ....... Importado ~ Al
Parisi, Emilio . i Renault 1083 Nacional i '
Bavio, Dora Marla Renault 1088 .. ..... ... 6. Macional o
Castellani, Julio Céasar Auto-Union Nacional
“Ruoy-Carmielli” Renault 1093 Nacional
Defelippo, Félix Alfredo Renault 1093 Hacional
Dalan, Méximo Renault 1093 Nacional
Calcagno, Dovidio .. Auto-Unien tacional
Benavidez, Carlos .......... Auto-Union 1000 "S" tacional ]
Mords, Héctor .............. Renault R-B Gordini Importado i
Céneva, César Auto-Union Nacional
CATEGORIA "C" {de 1151 cm?® a 1600 cm)
Araujo, Gonzalo Fiat Nacional
Pedelaborde, Roberto ....... Fiat .v.. Nacional
Concaro, Juan Pablo Fiat MNacional
Berghella, Alfrado Fiat Nacional
Aguerre Reyes, José Maria .. Fiat Nacional
“Mulsto™ Fiat MNacional
Calvino, Horaclo ............ Fiat Nacional
Pachelo, Roberto Luis Fiat Macional
Caselli, Dante .............. Fiat Macional = I
Sauze, Ricardo Alfa Romeo Giulietta Importado =
Dotta, Roberto Peugeot 403 Macional
“Thto Mosquera' S b e e S Nacional
Rizzuto Mujica, Jorge ........ Alfa Romeo Giulla Importado
e, Pedre . s Macional
Andrea, Miguel P. .......... Macional
Cusa, Jorge MNacional
Boyadjian, Eduardo - .«s Nacional
Perayra, Aurelio MNacional : : |
CATEGORIA “D" (de 1601 cm® en adelante) :
| . Nacional para estar brutal con el Yeyol...
-3 : f‘aﬂihi. Hﬂlig Mario l;zugﬂ-u’: ig: nﬁig"n:: 5 Fierro a fondo. En todo. Ponerle su sello a las cosas, para que sean usted,
3 EFT‘ F’%‘“l : ogee AN Macional g Elegir todo para esa ‘'vida especial’’ a la que usted le encajd volante. Amigos.
3 “furﬂlf: CIRngo Nacional Lugares para estar, Ropa. Ese pantalon de cowboy, el “FAR WEST ® Super”,
_ : Aluv: mnrggm 2 R ] de nuevo disefio importado. Bestial. Se consigue sblo en los sitios donde usted
. o At : s viste siempre. Es caro, pero...
astafnon, Morberto Peugeot 404 MNacional
. Castro, Antonio Chevrolet Super ............ Nacional super
' ' Griguoli, César Rend Nacional i":,y
MNudelman, Sadl Maric Nacional _
Lacava, Arluro Rogue Valiant 1l .+»  Nacional )
“Don Segundo Sombra” .... Chevrolet Super 66 Nacional @ Marea Registrada - Puro algedin - Industria Argentina
“Schumachar-Rahola™ Peugeot 404 . ... .. Nacional- : ESCUCHE TODDS LOS MARTES Y VIERNES
Medici, Antonio Chevrolet Super 66 ‘Nacional i i & LAS 2705 HORAS POE LES RADO EXCELSIOR ~RECORDS PARA F.W. SUPER" 1} .
“Pistronavi-Bertoldi" Valiant i ..,............... Naclonal
“Rondal-Aguirre” ........... Psugeot 404 ....... ..v+-  Nacional L CORSA ® 77

ALY

Pichelta. Antec . .. .. ... Mercedes Benz 250 SEb ; Importade

WL A T

| E1
ol 2



NUEVO

SISTEMA
DE
FILTRADO
DE AIRE
SEMI-SECO

Yty WOO0E

F.A.5. PEPA HNOS. 5. A,
Gﬂribuidi_ 1415

- lomas de Zamora

EQUIPOS DE ALTA
F'ERFORMANCE PARA

LoV

TAPAS DE CILINDRO / ESCAPES
ARBOLES DE LEVA / AFINACION

ALINEACION DE DIRECCIONES - BANCO DE PRUEBA
Y ABLANDE DE MOTORES HASTA 350 HP /7500 RPM

BALANCEO ELECTRONICO DE RUEDAS

CUENTA VUELTAS MECANICO Y ELECTRONICO - INSTRUMENTAL Y
TABLEROS - VOLANTES Y LLANTAS DEPORTIVAS - SERVO FRENO Y
BOMBA DOBLE CIRCUITO - AMORTIGUADORES - CUBIERTAS "CONTI-
NENTAL™ - BATERIAS - FILTROS DE AIRE.

Av.HONORIO PUEYRREDON y GALICIA
TRES ARROYOS 547« TEL.59-3237
ESCUDERIA MARCONI

‘i

CORREO
CORSA

Las cartas de esta Sec-
cién deben dirigirse a
CORREO CORSA. Av
Alemr B84 Capiter Fe-
deral, Contestaremos las
consultas que se nos
hagan con claridad, dan-
do oreferencia a aque-
llas que tengan interés
general

CINEMATOGRAFICO

de N. N., Burzaco. —

Les envio una cartelera cine-
matografica gn chiste, en baze a
los titulos de las peliculas da
cine vistas en setlembre en el
centro.

Tantas no sé si les gustara,
pero dejo a su eleccién las que
les parezcan mejores para que
las pongan en cualquier rincon-
cito de la revisia,

Ahora les hago las siguientes
preguntas:

1) Se ha diche que el coche
de César Mzalnatii pesa cerca de
1800 kg. LA qué se debe, a que
&l Tornado s muy pesado o ya
cuando corria con el Chevrolet
pesaba cerca de esa cilra?

2) De los motores que se uti-
lizan en TC hoy en dla, debido
a su torque, cual de allos, Tor-
nado, Chevrolet, Ford, Valiant,
creen ustedes que tiene mas
fusrza peara andar en la tierra,
salir de una curva, sin tener en
cuenta la habilidad del volants.

3) En uno de los enteriores
Parabrizas al tratar el tema del

TC ustedes dicen que el coche’

de Peduzzi (h) es un automévil
construide con ideas modernas y
para correr EIEII.FSF'H'EI‘HEH'IE &n
el sutédromo,

iNo les parece que ese coche
se inclina demasiado en las cur-
vas, més que las cupés, a pesar
de que sus cuatro ruedas slem-
pre toquen e| pisc y gque en
igueldad de condiciones mecéni-
cas y fisicas éstas le tienan gue
ganar.

4) Volviende al Tornado, se
dice que su régimen mayor es de
2200 vueltas. _Esio les pearece
a2 ustedes que es una ventaja
frente a ofros motores que tie-
nen que orillar las 6000 vueltas?
i{No es clerlo que trabaja mas
descansado que los demés y ge-
nera polencia cercana a la de
ellos? Y también, como dicen
ustedes, es muy dificil, aunque
no imposible, que se rompa.

htto://lasrevistasdemauro.wordpress.com

Cambiando de tema, les infor-
mo que aqul en Burzaco se for-
mod la pefda “Cuéndo te Vas 2
Largar”, que apoyara en forma
decidida ¥ de todo corazén a
Antec Pichetta.

Quisiera saber si es cierto que
estd experimentando la suspen-
sion Twin-I-Beam, con la cual
dicen gue tiene ese supersdnico
coche como tres Kildmetros mds
de velocidad.

Sin otro parlicular y esperan-
do a Corsa todos los martes para
recibir las informaciones, como
dice Andrés Rouco, con sensa-
cidn de presencia, los saludo y
les insto a seguir adelante.

R.: 1) El Tornedo es més pe-
sado gque el Chevrolet Super pe-
ro mas liviano que el Ford F-100.
No creemos gue, en consecuan-
cla, su peso influya tan conlun-
dentemente en la cifra tofal. El
coche de Mainatil es muy pesa-
do, esfamos de acuerdo,

2) Pensamos que el Ford F-
TN,

3) Justamente o imporiante gs
qQue en Jos virajes lengan las
cuatro ruedas pegadas al piso,
lo que sucede es que a /gual ro-
lido que otro coche, el “Intoca-
ble” de Ricardo Peduzzi, por la
gran allura de su carroceria, pa-
rece inclinarse més que olro m&a
bajo.

4) No eg cuestidn de simples
RPM, lo que realmente importa
85 QuUe una cupla molriz gene-
rosa empufe en las aceleracioneg
¥ en los caminos “pesados" de
tierra, y pareceria que el Tor-
nado la tiene.

&) Nos alegramos de lag for-
macion de esia nueva pefia, y
Picheita, por supuesto, también
se alegrard. Le informamos que
hay otra pefia de hinchas da Don
Anteo: “La Idea Fija" que capi-
tanea el ingeniaro Rafael V. Sie-
rra. No sabemos & estd experi-
mentando la suspensién Twin-J-
Beam.



A continuacién publicamos la carlelera que nos envié nuestro Jector
burzaquense:

Ford gand en Le Mans
42 pgtapa del G. Premio de TC 1965

“Por un puiiado de ddlares” ...
“El dia méds largo del siglo" ...

I " EDDIEPU
Tk R e R e En Los Toldos para Ralaela MECANICA-SERVICE REFUEETQE'AGCESGHIQS i mzd
“Adidg gringo’" .........c000 El Chevy en Necochea

“Como cas/ se perdid el oeste” Tarducci en el tridnguio

“El saténico Dr. No" ......... Le lubricacion en log F-100 I.AH BERT VIBRACIONES |

“El sloncio”™ ......i0004 ...+ Para Osvaldo Chinni H HH“S_ l\

“El bigamu™ .....cinseeaases Cupeiro: a veces TC a veces TM

Mo viaje sin

“El tulipgn negro” Bamse SERVICIO INTEGRAL

------------

RUIDO INFERNAL

de Dante 0. Cimino, Balivar:
1) En la dltima carrera dispu-
tada en el Tridngulo del Qesta,

Tarducci le gand a Casda por un
saegundo de diferencla. 31 los

3600 RPM, el indice de compre-
sidn era de B,6:1.

La velocidad méxima oscilaba
alrededor de los 130 km/h. Sus
bujias (recomendadas por fabri-
ca) eran las Champion 7 ¥ sU
{uz correspondiente 0,25,

BALANCEAR ||

sys neumaticos
Estatica v Dinamicamente

CASA SALA

Venta de neumdticos al mas
bajo precio. Correas, cafos
¥ BCCEs0rios.

CANNING 1676 - Tel. 72-4624

DE ELECTRICIDAD

Y CARBURACION
DEL - AUTOMOVIL

TRABAIOS GARANTIZADOS
Mecd#inica Ligera

HORARIO

Todos 103 dias, inclusa
SABADOS y DOMINGOS

“TABRICA y VENTA

RIO de JANEIRO 781/793

crondmetros hubleran acusado En general en un molor con de B a 24 hs. Distribaidores Tel. aa; f I::!?ill
: % mucho desgasie no conviena " ' GM -
onte poslble. s como s definen  usar aoeiles ipo HD por ser al- ASAMBLEA 506-512 | BATERIAS “DRLCO‘ iAo
el primero y segundo puesto? tamente detergentes (remueven TEL. 921-4514 BUIIAS “AC EEEEE R coile 40 N° 1830 Tel. 59598

2) Los autos de TC no usan
radio, Lo prohibe el reglamento
o existen dificultades técnicas
para permitir su audicion, a pesar
sar que en los coches modernos
como el Chevy se ha disminuido
al méximo el ruido del motor
dentro del habitéculo?

3) -¢Por qué al anunciar la
facha y hora de las competan-
clas no anuncian la hora de cie-
e de las rutas para facilitar el
tragsiado de los aficionados?

A.: 1) Si ambos corredores hu-
bieran hecho el mismo Hempo
para compietar el recorrido, se
habria registrado un empale en
&l primer puesto. Es un caso ra-
risimo, pero se ha dado en la
historia de! aulomovilismo.

2) Los autos de TC no usan
radio porque seguramente no lo
creen necesaric, no porque el

demasiade los depdsifos e in-
crustaciones y puede llegar a
obstruir algin conducto).

Si el motor estd recién ajus-

fade, pueds usarlo: pueds ser
ventajoso.

- JI——+

Hlm DEL V-8

de M. A. Viola - Guruzi.’r Euahr&

Sovy hincha fanédtico del Ford,
v quisiera que en algln numero
de su brillanie revista, me con-
esten:

1) La cantidad de campecna-
fos obienidos por las distintas

marcas da cl:-d'las gue militan
en TC.

2) Si el Ford GT Mark Il, ga-
nador de las 24 horas de Le
Mans, es el mismo que en &l

SERVICE

774 74

CRISTALICE SU COCHE - TRATAMIENTO AMERICANO Y EUROPEO

®LAVAMOS @ LUSTRAMOS CRISTALIZANDO ® LIMPIA-

MOS CRISTALIZANDO SU TAPIZADO @ AISLAMOS DIS-
TRIBUIDOR ¥ TERMINALES DEL MISMO @ TRATAMOS
SU BATERIA CONTRA LA SULFATACIONMN. & & % % % & % &
RESULTADOS: Proteccion curadera de pintura y cromades, evitando

opacamiento y oxidacion de los mismos; répele polvo, suciedad, agua ¥y
todos lo= factores externos que disminuyen la vida de su -autemotor.

GARANTIZAMOS SUS EFECTOS: visitenos y pida demostracién.

BERNARDO DE IRIGOYEN 515 -

Bs. As. -

TEL. 38 - 3362

cultad que existe para tener una describir su procasa de fabri- RADIO-AUTO o MANUALES
audicién buena con altopariante, sy TECNICOS

justaemente reside en el ruido in-
fernal refnante en af habitéculo
de esos coches —incluidos co-
ches de disefioc modernc como &l

3) iCuél es la velocidad ma-
xima del Mustang de Cabalén;
yO creo que pasa los 200 km/h
(es una apuesta).

“WILLF" SIMCA

REPUESTOS Y ACCESORI0S

REPARACION, AJUSTE
y SERVICIO MECANICO

Autormdviles Bn GEnersl .

L

LY

Chevy ll—. Para poder olr, se Sl“ﬁl HA'I' ﬂ;‘ﬁumﬂ =0 - ___: ﬂ
deberla recurrir a auriculares, lo A.: 1) Se disputaron hasia la i i Recauit mulm ......... . &0
que constituye una peguefla mo- fecha veintidés campeonaios, de BECERRA FANDIRO e tujosh Merceoes B
lestia que los corredores de TC los cuales veinte fueron conquis- ENRIQUE ¢ Vollmuagen ... LT @0
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3) La encargade de abrir y ce-
rrar las rutas en las compeisn-

campeonalos disputados hasta
el momento.
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recorridos?

3) En un motor reclén ajus-
tado jtiene alguna ventaja dicho
aceita?

A.: Las caracteristicas del mo-
tor Ford V8 BS HP del afio 1937
son las siguientes: 3600 cm® (8
cilindros de 3" 1/16 dg diame-
tro y I 3/4 de carrera), la po-
fencfa méxima Ja alcanzabz a

2) El Ford GT Mk il no es el
mismo que of GTP. Este as un
prototipc que no fue utilizado en
Garrera.

3) El Mustang, con las modi-
ficaciones posibilitadas por el
anexo “J’, tiene uvna velocidad
Arxima de alradedor de los 235
km/fh.
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Evita el frecuente recambio de ALEMITES, evita
que la suciedad penetre en los drganos en movi-
miento, produciendo desgastes prematurcs, engra-
saduras, etc. Evita la accion corrosiva del barro,
tierra, agua, eic. :

Solicite o sv engrazodor lo colocacion de "“TAPIX"
Fabrica: FADMYMES.

Distrib: CARLOS y HECTOR RAMPI - Av.9 de Julio 1985 -Tel. 241-1805-Lanus £ste-Bs. As.
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de Ricardo J. Marengo - San
Guillermo (Sta. Fe)

1) Desearia la direccion del - |
fabricante de magquinas de com-
peticion, férmula 1, como la que
corrio Nasif Estéfano en Rafasla.
2) LQué precics tienen astos
coches?

3) (Qué otros fabricantes se
dedican a esto. v si los hay,
adonde se les puede escribir o
visitar?

4) Por Gitimo, en San Guiller-
mo se esta trabajando para la
creacién de una pefa cuyas mi-
ras estan en la adquisicién de
uno de esos coches de formula 1, '

R.: 1) £l fabricante Tulio Cres- [”
pl tiene el 1ailer en la calle San- :
tos Dumont y Monienegre, Ca- -
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O TE PREOCUPES, ESTO PASA
SOLAMENTE RECORRIENDO LA RUTA,
iEN EL GRAN PREMIO NO VAMOS

A TENER ESTOS PROBLEMAS
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pital Federal,
2) Ese coche cuesta alrededor

de ¥ 400.000, sin motor, caja ni
gomas.
3) Ramdn Requejo, calfe Gui-
do Spano 143, San Martin. 1y
4) Esperamos que muy pronto g 1
puedan concrelar la compra del =
coche. i
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de José A. de Oiiveira Ventura il : y
Gongalves — : - R —
Ponemos esn su conocimiento L)

que un grupc de jévenes de la

zone oeste del Gran Buenos Al-

res hemos decidido formar una

Pefia Automovillstica con los si-

guientes fines:

1) Camblar ideas sobre la ma-
teria, hacer reuniones y confar
rencias con personas iddneas,
peliculas, ete.

* 2) Colaborar con la gente que

desee correr, en cualquier cate-

goria, haciendo auxilios, en la
preparacion de la maguina o en

cualquier otro menester que di-

cha actividad produzea.

d) En daltima instancia ftratar
de preparar o construir un F4
con la intencién de que un re- . : )
presantante da nuestra pefa par- r * S _— - : . i
ticipe en las competancias de la T - : . fat oy = :
aﬂ?ﬂﬁlalldad que se hagan en el R AR ' ST =N T e
palis. £

A todas aguellas personas que
tengan intenciones afines a las

S e e /16-—DON LOPEZ, NO SON LOS
o lamando 3 Lamadrid 46 - Ra- NUEVOS MODELOS DE TC.
RESULTA QUE TITO CONTI ES

T N

shil
1Y

s,

s A EET

.

L

li ﬂ.r

Y |

o llamando a Lamadrid 46 - Ra-
mos Mejia, Teléfono 658-5238 o B T e T
: Carlog Casares 1546, Castelar, = :
T Telélono 829-079Y. &
— R A fos lectores inleresados N
fes transmitimos |a invilacién,

ISARD, MY LOVE
ds F. K., Olivos

Voy a correr el préximo Gran
Premio Internacional de Turizsmo
con un lsard 700. Me aconsejan
usar Molykote en la caja de velo-
cidades y en el diferencial. Les
ruego me conlesten —de sar po-
sible— antes de largarse la sex-
ta atapa.

R.: Los expertos en la marca
no recomiendan wusar Molykole
en la cefa y sl en el diferencial.
Por o menos, désa es fa feoria
que aplican Jlos mas exitosos
Isardistas. Pero cualquier duda
sobre preparacién, carburacién,
pusasta a punto general y aseso-
ramiento para correr el Gran
Premio con la marce de sus pre-
ferencias, puede fener una exce-
fente respuesta en ef taller de Ia i
calle Anchorls 88, Capital. Alll se #
han instalado particularmente los i
Sres. Fiorini y Amigo, ex funcio- |
narios de fa fdbrica lsard, que f‘_
gon precisamente guienas diri- e e i L
gieron al equipo oficial cuando #

Remigio Caldara gano el GP de IMPRESD EN EDITORIAL ABRIL 5. A. - TALLERES GRAFICO3
1962 con un T-T700. L—"‘ FLORIDA - PROVINCIA DE BUEMOS AIRES
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Tevedos

CAMPEONATO DEL MUNDO
DE SALTO DE OBSTACULOS

siga todas sus alternativas ,&;"‘“
por la pantalla de CANAL 2 =
(transmision directa)

8,9,11 y 12 de octubre
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http://lasrevistasdemauro.wordpress.com

La informacioén, la actualidad y el interés

tienen la dimension de
PARABRISAS DE OCTUBRE que publica:

El nuevo Jaguar, 2+2 familiar
Turismo en Mendoza

Test del Chevrolet Super
Cémo tomar fotografias en colores

y también

Caza - Camping - Pesca - Motonautica -
Novedades - Humor - Una formidable

| nota sobre el Gran Premio

.y sus extraordinarias secciones fijas.
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Coleccidtnela...!

DE OCTUBRE
ya esta en su quiosco habitual.



