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Formel 1: Hamilton gewinnt Mexiko-GP vor Teamkollege Rosberg
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Hersteller-Titel in Serie gewon- = TR } I Volkswagen: Der Anfang

nen - bravo, kann man da nur vom Ende?; DTM/WTCC:
sagen! Leider stand der Gewinn dieses Chdsﬂz?‘s:sho:\%e';gnztr Wackeln die Serien? 513
Titels am vergangenen Wochenende ! FORMEL 1 Wie Hamilton |
nicht so richtig im Zentrum. Zu grof ist die Unsicherheit, wie auf Rosberg aufholte 514
es mit dem Volkswagen-Konzern aufgrund des Abgasskandals FORMEL 1 Die Karrieren der
weitergeht. Auch wir haben mégliche und bereits eingetretene zwei Mexikaner 56
Folgen nochmals beleuchtet (Seite 3) - und fragen uns: Ist das FORMEL 1 Erste Probefahrten
der Anfang vom Ende? Noch kein Ende ist in der FI-WM in fUr nachstes Jahr 5i8
Sicht. Lewis Hamilton hilt die Entscheidung weiter offen, ist FORMEL 1 Grof%es Inter- |
aber in den verbleibenden zwei Grands Prix auf Schiitzenhilfe view mit Helmut Marko ~ S. 110

angewiesen. Diese kann er durchaus kriegen. Vor allem Max
Verstappen ist nach dem Mexiko-GP (ab Seite 4) méchtig
angefressen. Er und sein Teamkollege Daniel Ricciardo haben
die Mittel, Rosberg noch vom Thron zu stofen. Und dann gibt
es ja auch noch den Faktor Zuverlissigkeit. Was giibe es Scho-
neres, als wenn die beiden Silberpfeile fast punktgleich zum
Finale nach Abu Dhabi reisen wiirden? Vor allem in Zeiten,
wo andere Motorsport-Programme infrage gestellt werden.
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In dem Sinne, bis niichste Woche, Ihr Christian Eichenberger WER? Johann Zarco (F)
WO0? Sepang (MAL)

WAS? Salto riickwiérts zur
vorzeitigen Titelverteldigung

WER? Fausto Gresini (1)
WO? Sepang (MAL)

WARAS? Marco Simoncellis Ex-Teamchef legt zum Gedenken an den
vor 5 Jahren in Malaysia tédlich verungliickten Piloten Blumen nieder
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WAS? Mit schwerem Gerat gegen den walisischen Matsch: Damit
die Startnummer lesbar bleibt, ist stindiges Kratzen angesagt
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WER? Thierry Neuville (B)
WO? Rallye Wales (GB)
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Volkswagen-Konzern

Von REINER KUHN
und ARNO WESTER

Wegen der Folgen des
Abgasskandals tritt der
Volkswagen-Konzern
vehement auf die Kosten-
bremse. Davon betroffen
sind auch zahlreiche Motor-
sport-Engagements, Der
nun bestitigte Ausstieg von
Audi aus der Langstrecken-
WM (WEC) konnte nur der
Anfang einer Zisur sein.

Ein Déja-vu gibt es bei den
Wolfsburger Rallye-Weltmeis-
tern von VW, die vergangenen
Sonntag bei der Wales Rallye
den vierten Hersteller-Titel in
Folge einfuhren und die damit
seit dem WM-Comeback An-
fang 2013 alle zwolf verge-
benen Trophiden einheimsten.
Denn schon im Vorjahr wurde
die Jubelfeier iiber den WM-
Erfolg von der Zukunftsangst
im VW-Team getriibt (siehe
MSa 44/2015). Doch trotz der
angespannten Lage und den
damit notwendig gewordenen
Sparmafinahmen ging damals
der Vorstandsdaumen zur
Fortsetzung des erfolgreichen
Auftritts in der weltweiten
Driftliga - direkt vor der Rallye
Grofbritannien - nach oben.
Diesmal scheinen die rund 200
Mitarbeiter von Volkswagen
Motorsport linger zittern zu
miissen, Verstindlich bei den
enormen finanziellen® Belas-
tungen, die auf den VW-Kon-
zern zukommen. Seit vergan-
gener Woche stehen bereits
mindestens 15,5 Milliarden
Euro an Strafzahlungen fest.

Kommt WRC-Prasentation?

Trotz der geschiitzten 70 Milli-
onen Euro, die VW das Rallye-
WM-Engagement kostet, mag

DTM/WTCC

«(Class

Seit Bekanntwerden der
Zukunftspline von DTM-
Chef Hans Werner Aufrecht
(siehe letzte Ausgabe)
machen sich nicht nur
Fans, sondern auch viele
Menschen, die in Europas
populiirster Tourenwagen-
serie ihr Geld verdienen,
Sorgen um die Zukunft
der DTM.

Fakt ist: Die Vorstiinde der drei
deutschen Premiumhersteller
Audi, BMW und Mercedes-

One»:

ein sofortiger Ausstieg wenig
Sinn machen (siehe «Nachge-
hakt» mit VW-Entwicklungs-
vorstand Frank Welsch auf S.
18). Denn mit Weltmarktfihrer
Toyota betritt der wichtigste
Wettbewerber jene Biihne, auf
der VW derzeit fast konkur-
renzlos dominiert. Gewissheit
diirfte es aber schon bald ge-
ben: Werden dieser Tage die
Einladungen fiir die auf den 7.
Dezember terminierte Prasen-
tation des fertig entwickelten
World Rally Cars der dritten
Generation verschickt, ist eine
weitere WM-Saison wohl gesi-
chert. Allerdings wird spates-
tens im Herbst 2017 das grofie
Zittern, auch bei weiteren Kon-
zernmarken, erneut einsetzen.

Bei Audi war der WEC-Aus-
stieg absehbar. MSa hatte die-
ses Szenario schon exakt vor
-einem Jahr prognostiziert -
und war dafiir Kritisiert wor-
den! Acht Tage vor der offiziel-
len Audi-Verkiindung in der
vergangenen Woche lag MSa
ebenfalls richtig mit der Ein-

Benz haben sich im September
2015 auf der IAA gemeinsam da-
rauf verstindigt, dass sich ihre
Marken bis einschlieflich 2018
in der DTM engagieren.
Interessant ist in diesem Zu-
sammenhang aber, dass die im
Mai vergangenen Jahres vom
sogenannten «Class One» Stee-
ring Committee abgesegnete
Einfithrung des fiir 2017 geplan-
ten Einsatzes eines rund 600
PS starken Vierzylinder-Turbo-
Motors mit zwei Litern Hub-
raum aus Kostengriinden auf

roBBe Zittern

e
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schitzung, dass das WEC-
Engagement der VW-Tochter
schon nach der laufenden Sai-
son beendet werden konnte.

WEC: Audi nein, Porsche ja

Fiir alle, die es immer noch
nicht begriffen haben, erklirte
Rupert Stadler, der Vorstands-
vorsitzende der Audi AG, den
kiinftigen Rennsport-Kurs in
einer offiziellen Pressemit-
teilung unmissverstandlich:
«Das Rennen um die Zukunft
tragen wir elektrisch aus!»
Wenn die Serienautos mehr
und mehr elektrisch wiirden,
miissten die Rennwagen als
technologische Speerspitze
dies «erst recht seinx».

Der von Audi schon Anfang
September dieses Jahres
schrittweise angekiindigte Ein-
stieg in die erste rein elektri-
sche Rennserie war der Vorbo-
te fiir den WEC-Ausstieg und
passt laut Stadler perfekt zur
Strategie, «ab 2018 im Jahres-
takt rein Batterie-elektrische
Modelle anzubieten.» Aufdem

2019 verschoben wurde. Und
zwar genau von jenen Vorstin-
den und ebenfalls auf der IAA.

Dass die eine Entscheidung
(dass die Zukunft der DTM bis
einschlieflich 2018 gesichert
ist) nicht zu der angekiindigten
Verschiebung (bis 2019) des
Turbomotors passt, liegt klar
auf der Hand. Die Frage ist nur:
Was stimmt und was eben
nicht? Bestenfalls ist daraus
abzuleiten, dass es die DTM
auch 2019 und vielleicht sogar
dariiber hinaus geben wird.

AUTOMOBIL -~
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Rallye-WM: Muss Volkswagen trotz Dauertiteln nach der Saison 2017 die Brocken zusammenpacken?

Weg zu einem vollen Werks-
einsatz steigt Audi nun aktiv in
die technische Entwicklung ein
und intensiviert damit die be-
reits bestehende Partnerschaft
mit dem Team Abt Schaeffler
Audi Sport.

Welche Moglichkeiten man
jedem einzelnen der rund 300
Mitarbeiter von Audi Sport an-
geboten hat, auch weiterhin fiir
die «Herren der vier Ringe» zu
arbeiten, und wie die Zukunft
des erfolgreichen Audi Sport
Teams Joest sowie der sechs
Werkspiloten ausschaut, war
bei Redaktionsschluss nicht
bekannt. Moglich, dass der ein
oder andere Fahrer demniichst
fiir Porsche in einem dritten
919 Hybrid Gas gibt. Das werde
nachhaltig betrachtet und be-
wertet, heifit es auf MSa-Anfra-
ge in Stuttgart.

Porsche bedauert den Verlust
«dieses grofRen Wettbewerbers
ganz auflerordentlich». Ein
LMPI-Riickzug sei aber kein
Thema. Im Gegenteil: «Fiir
Porsche gilt weiterhin das

Andererseits konnte das von
vielen kolportierte Ende der
DTM gleichbedeutend mit der
Premiere einer von « HWA»
geplanten neuen Rennserie
sein - und eben nicht das
schon prognostizierte Aus der
Tourenwagen-WM bedeuten.
Bei zwei Treffen Montag und
Dienstag letzte Woche in
Paris, an denen nach MSa-
Informationen Verantwort-
liche der WTCC am Tisch
saflen, war davon jedenfalls
keine Rede. ¢ AW

Commitment des Vorstandes.
Wir werden wie geplant die ge-
samte Saison 2017 in der WEC
bestreiten. Schon die aus dem
bisherigen Engagement ge-
wonnenen Erkenntnisse und
Innovationen fiir die Serie sind
immens. Und wir sprechen
hier nicht ausschlieflich von
der WEC, sondern auch ins-
besondere von Le Mans. Das
24h-Rennen ist ein Juwel im
weltweiten Renngeschehen, zu
dem Porsche eine einzigartige
Verbindung hat.»

Kritische WEC-Entwicklung

Kritisch sieht Porsche dagegen
die Entwicklung in der WEC.
Nur vier Fahrzeuge in der
LMPIl-«Konigsklasse» seien
nicht ideal: «Da muss eine
gemeinsame Bewertung der
Situation mit der WEC und dem
ACO (Le-Mans-Veranstalter, d.
Red.) erfolgen.» Dies wiirde in
den nachsten Tagen sein.

WEC-Promotor Gerard Ne-
veau macht es sich definitiv zu
einfach, wenn er meint: «Ein
Hersteller geht, andere (wie
bzw. BMW, d. Red.) werden
kommen.» Ob sich die von ihm
gemeinten Autobauer wie Audi
18 Jahre in Folge (!) in Le Mans
engagieren, darf bezweifelt
werden. Die auch von Audi
immer wieder hervorgehobene,
innovative Technologie kostet
viel, zu viel Geld. Nach MSa-
Informationen verschlingt
allein das WEC-Engagement
von Audi rund 400 Millionen
Euro jahrlich!

Die Verantwortlichen der
WEC miissen beziiglich der
Kostenexplosion schnellstens
die ReiRleine ziehen, sonst ist
Audi nicht der letzte Hersteller,
der aus der WEC aussteigt,
bevor ein neuer LMPI-Interes-
sent vor der Tiir steht.

ackeln beide Serien?

Aufrecht: Neue Serie geplant?
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Von TOBIAS GRUNER und
CHRISTIAN EICHENBERGER

Mercedes hat in Mexiko
den zweiten Doppelsieg
innerhalb einer Woche
gefeiert. Wie schonin
Austin triumphierte Lewis
Hamilton vor Nico Rosberg.
Und hat somit den Riick-
stand auf 19 Punkte einge-
dampft. Zu reden gab nach
dem Rennen aber nicht
unbedingt die Mercedes-
Dominanz. Im Fokus des .
Interesses stand Ferrari-
Pilot Sebastian Vettel.

Der WM-Kampf zwischen den
beiden Silberpfeil-Piloten hat
sich in Mexiko. weiter zuge-
spitzt. Mit seinem achten Sai-
sonsieg konnte Lewis Hamilton
die Liicke zu Nico Rosberg um
7 Zahler verkleinern. Zwei Ren-
nen vor Schluss sind die beiden
damit nur noch durch 19 Punkte
getrennt. Ein weiterer zweiter
und ein dritter Platz in Brasilien
und Abu Dhabi wiirden Ros-
berg zum Titel reichen.

Der Sieg in Mexiko war fiir
den Deutschen schon nach der
ersten Runde aufler Reichweite.
Hamilton gewann den Start und
verteidigte die Fithrung auchin
der ersten Kurve. Der Welt-
meister verbremste sich zwar
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kurz, doch ein Ausweichmané-
ver tiber die Wiese hielt ihn in
Front. Danach ging es nur noch
darum, die Reifen in Schuss zu
halten und die Einstopp-Strate-
gie iiber die Runden zu bringen.

Rosberg lief wihrend des
Rennens zweimal kurz Gefahr,
den zweiten Platz zu verlieren.
In Kurve 1 musste er sich gegen
die Attacke von Max Verstap-
pen verteidigen. Der Red-Bull-
Pilot schubste den-Mercedes
neben die Strecke. Doch Ros-
berg hielt seine Nase mit einem
Abkiirzmanéver in Kurve 2
vorne. Die FIA-Stewards unter-
suchten die Szene, sprachen
aber keine Strafe aus. Rosberg
hatte zwar abgekiirzt, war aber
nicht freiwillig neben der Piste
unterwegs.

Kamikaze und Harakiri

In Runde 50 versuchte es Ver-
stappen in Kurve 4 erneut.
Durch {iberrundete Autos war
der Hollinder ganz nah an
Rosberg herangekommen.
Doch das Ausbremsmandver
mit der Brechstange misslang.
‘Was danach an der Spitze pas-
sierte, ist rasch erzihlt: Hamil-
ton fuhr zu seinem 51. GP-Sieg
und hat damit Alain Prost ein-
geholt, was ihn emotional nicht
besonders zu beriihren schien.
Rosberg, der am Mittwoch in

Miinchen zum «ADAC Fahrer
des Jahres» gewahlt wurde, fuhr
P2 nach Hause - mit dem ver-
schmitzten Blick auf die Meis-
terschale. Nach dem Rennen
meinte er: «<Am Start dachte ich,
dassich eine gute Chance gegen
Lewis habe, weil er durch die
Wiese musste. Doch dann bin
ich durch eine Kamikaze-
Aktion angerempelt worden.
Da habe ich gedacht: Uber die
Wiese ist es kein schlechter
Weg und habe auch abgekiirzt.
Der zweite Angriff von Max
war auch ein bisschen Harakiri.
Das waren ein paar heifde Duel-
le. Aber es hat Spafy gemacht.»

Hinter den Silbernen brannte
der Baum. Verstappen geriet in
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Hamilton wird zum 51. Mal als Sieger eines
F1-GP abgewunken. Doch Gewinnen allgin
bringt nichts - er braucht Schiitzenhilfe

|

die Finge von Vettel. Der
Heppenheimer hatte mit guten
Zeiten lange auf dem erstenRei-
fensatz ausgehalten. Dadurch
hatte er im Finale die frischeren
Gummis als der Red-Bull-Pilot.
Unter Druck von Vettel musste
Max nach einem Verbremser in
Kurve 1 durch die Wiese. Nur
das Abkiirzen blieb er vorn.
Eigentlich hiitte der Youngster
den Platz sofort hergeben miis-
sen, doch Verstappen dachte
gar nicht daran. Eine Fiinf-
Sekunden-Strafe durch die
Stewards korrigierte die Rei-
henfolge erst nach der Ziel-
durchfahrt. Vettel landete aber
nur so lange auf dem Podium,
bis auch er nachtraglich eine

Hamilton und Mechaniker: Man soll die Feste feiern, wie sie fallen

10-sek-Strafe kassierte. Ausgc-
rechnet wegen eines «Verstap-
pen-Mandvers» gegen Ricciar-
do, der so Platz 3 erbte.

Vettel nach dem Rennen: «Er
hat einen Fehler gemacht. Ich
dachte, es war Kklar, dass er den
Platz hergeben muss. Er wurde
iiber Funk ja auch dazu aufge-
fordert. Doch das hat ihn nicht
interessiert. Ich war sehr gela-
den. Durch die Aktion von Max
bin ich in die Finge von D.:?i(_l
geraten. Und der ist ja bekannt-
lich sehr angriffslustig und
hatte am Ende die besseren Rei-
fen.» Fakt ist: Red-Bull-Berater
Helmut Marko schnaubte nich
dem GP vor Wut: «Wenn Max
fiir die Aktion eine Strafe ;bc-
kommt, dann muss Lewis arch
eine bekommen.»

Vorausgesetzt, das Auto halt

Zuriick zur WM-Entscheidung.
In zehn Tagen hat Rosberg; den
zweiten Matchball. Ein Sieg -
und alles wire geritzt. Reitet
Hamilton jedoch weiter aufisei-
ner Erfolgswelle, wird Rosberg
bis Abu Dhabi warten miissen.
Das ist nicht unangenehm. Aber
es gibt sicher leichtere Aufga-
ben. Hamilton hat bewiesen:
Wenn es nichts mehr zu ver-
lieren gibt, ist er der Schnellere
der beiden - vorausgesetzrﬁ das
Auto hilt. ¢ 1
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Wie gewonnen, so zerronnen: Doch-Nicht-Podiumsfahrer Vettel

KOMMENTAR

Showbiz ja - aber
zu welchem Preis?

Von CHRISTIAN
EICHENBERGER

Es ist nicht das erste - und
wahrscheinlich auch nicht
das letzte Mal. Formel-1-Chef
Bernie Ecclestone ist im
Rahmen des Mexiko-GP
wieder mal griindlich {ibers
Ziel hinausgeschossen. Der
86-Jahrige meinte, dass man
bei Unfillen in Zukunft ruhig
etwas theatralischer vorgehen
darf. Man sollte eine grofle
Plane zur Abdeckung neh-
men, den Fahrer in jedem Fall
ins Krankenhaus bringen und
dann Stunden spiter Entwar-
nung geben. «Ein bisschen

Showbiz», nennt Ecclestone
das, «die Leute lieben es»,
glaubt er.

Ja, Showbiz ist gut. Und die
Formel 1ist Unterhaltung.
Aber um welchen Preis?
Ecclestones Aussagen ma-
chen deutlich, wie kopflos die
Formel 1 in den vergangenen
Jahren geworden ist. Mehr
Theatralik bei Unfillen, um
die Formel 1 spannender zu
machen? Um mehr Leute an
die Strecke zu locken? Was
fiir ein kompletter Blédsinn.
Was fiir ein hirnloses Ge-
schwiitz! Ob es unter den
neuen Besitzern besser wird?
Man kann es nur hoffen.

Red Bull

Von ELMAR BRUMMER

Je nither das Saisonende
kommt, desto niher kommt
Red Bull an Mercedes heran.
Beim Grofien Preis von
Mexiko sogar im Wortsinn.
Ein Vorbote fiir die Zeit
nach dem Reglementwech-
sel 20172 Es sieht so aus, als
wiirde das Team aus Milton

s | Keynes schon dafiir proben,

| die Siegerpfeile richtig zu

| drgern. Und Max Verstap-
pen tut scheinbar alles,

um seinen Ruf als Pisten-
schreck zu zementieren.
Dass er damit das Titelren-

| nen entscheidend beeinfius-
sen kann, ist dem Nieder-
liinder offenbar schnurz.

Wie sehr ihn die Fiinf-Sekun-
den-Strafe nach dem Abkiir-
zungs-Mandver gegen Sebasti-
an Vettel in der Schlussphase
des Rennens und der Absturz
vom dritten auf den vierten
Platz hinter seinen Teamkolle-
gen Daniel Ricciardo tatsich-
lich schmerzt, bleibt abzuwar-
ten. Dass er sich einmal mehr
kriftig mit dem Establishment
angelegt hat und die iibelsten
Schimpfworter und Fingerzeige
aus Vettel herausgeholt hat,
konnte der 19-Jahrige auch als
weitere Ehrbezeugung verste-
hen. Allerdings: Bei aller Unter-
haltung fiir die Fans tut er sich
mit seinem Verhalten auf Dauer
wohl keinen Gefallen. Die Red-
Bull-Fiihrungsspitze, die ihm
nach aufen den Riicken frei-
hilt, wird ihm intern auch mal
die Meinung sagen. Oder war
die Entwiirdigung, vor laufen-
den Kameras aus dem Raum
hinter dem Podium hinauskom-

AUTOMOBIL

Arger mit Vettel

plimentiert worden zu sein,
doch lehrreich? Scheinbar
nicht. «Sebastian hat vor nie-
mand Respekt. Im Augenblick
ist er ein sehr frustrierter Typ,
er sollte zuriick in den Kinder-
garten gehen oder sich eine an-
dere Ausdrucksweise zulegeny,
provozierte Verstappen nach
dem Rennen weiter. «Und wie
er Daniels Angriff pariert hat,
war einfach licherlich.»

Vielleicht das starkste Duo
Ricciardo steht hidufiger im
Schatten des schillernden Juni-
ors, doch der Australier tiber-
zeugt durch eine hichst profes-
sionelle, harte, aber faire Fahr-
weise. Das zeigte sich in der 22,
Runde, als er den schnelleren
Teamkollegen durch-

«(Sebastian
soll zuriick

in den
Kindergarten.»

MAX VERSTAPPEN
/(i

lieR, und am Ende in einem Du-
ell hochster Rennfahrerkunst
mit Vettel, als er eine Kollision
gerade noch vermeiden konnte.
Das brachte den Aussie auf die
Palme: «Sebastian hat es nicht
verdient, lichelnd auf dem Po-
dium zu stehen. Er hat beim
Bremsen einfach die Tiir zuge-
macht.» Ricciardo ist von allen
Fahrern derjenige, der in dieser
Saison mit den grofiten Schritt
hin zu einem kommenden
Champion gemacht hat. Selbst

W,
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mit einem Auto, das in der
diinnen Luft nicht optimal aus-
balanciert war, holte er durch
kluge Strategie und Fahrweise
das meiste heraus.

Die Red-Bull-Fahrerpaarung
ist der Garant fiir die besten
Aussichten, Zweiter vor Ferrari
in der Konstrukteurs-Weltmeis-
terschaft zu werden, und Hoff-
nung fiir den grofen Angriff im
kommenden Jahr ist vor allem
die Fahrerpaarung. Nachdem
sich Ricciardo und Verstappen
jetzt ein halbes Jahr aneinander
gewohnt haben, treiben sie sich
und das Team zu neuen Hohen.
Es ist das gleiche Prinzip wie
bei Mercedes, und Red Bull hat
in der aktuellen Rangliste sicher
das zweitbeste Fahrerduo. Auf

lange Sicht gesehen viel-
leicht sogar das starkste.
Da ist der laute Verstap-
pen und der nicht minder
frohliche, aber etwas iiber-
legtere Ricciardo - eine per-
fekte Erginzung. Frechheit
siegt? Jeder Erfolg bereitet
den beiden diebische Freude,
und beide wissen, dass ihre
grofie Zeit noch kommt. Immer
volles Risiko, immer volle Pro-
vokation - das Grundmotto der
Konzernmutter wird von Ricci-
ardo und Verstappen gelebt.
Vom gestrauchelten Team zum
gefdhrlichen Underdog mit
Aufstiegschancen im nichsten
Jahr. Dazulernen gehort zu die-
sem Prozess, bei Verstappen ist
es vorrangig der Umgang mit
dem eigenen Ehrgeiz und den
Emotionen. «Max muss die
richtige Balance zwischen Atta-
cke und Abwarten findeny,
wusste sein Zichvater Helmut
Marko schon vor dem drittletz-
ten GP. Er wurde bestitigt. ¢

Wird auch in Brasilien und Abu Dhabi in den Titelkampf eingreifen wollen: Red-Bull-Pilot Verstappen
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SUTTON-IMAGES.C



iy

‘” fenn Lewis Hamilton
in seiner Wahlheimat

~ USA die Wahl hitte, dann

wiirde er Hillary Clinton
wihlen. Aber vermutlich
 auch nur, weil er gegen

. Donald Trump ist: «Seit er
im Rennen ist, hat sich der
Blick auf das Land verdndert.
Mir scheint es, dass er fiir
Amerika nicht gut
wire...» Doch wo die
Formel 1 gerade vom
Management her
amerikanisiert wer-

© den soll: Was wiire

eigentlich, wenn }
Donald Trump !
mitmischen wiirde?
Man miisste, dhnlich
wie alle verniinftigen US-
Biirger, das Schlimmste
befiirchten. Umgehend
wiirde ein Zehn-Punkte-
Programm in Kraft treten.
rstens: Dem Beinamen
«Konigsklasse» ent-
sprechend diirften nur
noch goldene Rennwagen

. mitfahren (Pech fiir

© die Silberpfeile).

Zweitcns: Die Formel 1

E wird in «Formel Donald»

. umbenannt. Wer kiinftig von
Micky-Maus-Rennen spricht,

. wird umgehend verklagt.

i rittens: Als Oberbefehls-

' haber streicht Trump

alle PKs. Fahrer, Teams und

Medien bekommen einen

* morgendlichen Twitter-

. Appell. Bei Offnung der
Tore des Fahrerlagers wird
«Lobet den Herrn» iiber
die Lautsprecher gespielt.

iertens: Das Rennen in

Mexiko muss gestrichen
werden, weil niemand {iber
die Mauer kommt, die Trump
an der texanischen Grenze
errichtet hat.

: Fﬁn.ftens: Simtlichen
Staaten, deren Oberhiupter
Trump im Vorfeld der Wahl

- kritisiert haben, wird der

+ Grand Prix ebenfalls entzogen.
Stattdessen werden kiinftig

. 14 der 21 Rennen im befreun-
* deten Putin-Land ausgetragen.
- Der Grofe Preis der USA

© wird auf Trumps Anwesen

in Palm Beach gefahren. Die
. Startzeit richtet sich danach,

| wann der Privatfriseur mit

| dem Haare-Legen fertig ist.

DieFormel Trump

echstens: Unter «Frauen-

bewegung» versteht
Trump die Rekordrunden
des weiblichen Personals
beim Abriumen im Paddock-
Club. Jede Beschiiftigte muss
eine Enthaftungs-Erklirung
unterzeichnen, wie das -
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bisher aus anderen Griinden -

an den Strecken so iiblich war.
Siebtcns: Simtli-

che Rennfahrer- |

anzﬁge milssen von
seiner Tochter
- Ivanka geschnei-
| dert werden. Uber
' Geschmack wird
/ nicht gesmltcn. Statt

Elmar Briimme, | dem Hinweis auf die

Blutgruppe ist ein
goldenes «D» eingestickt, auf
dem Riicken, auf der Brust
und auf den Armeln. Bei
ihrem guten Ruf kann die
Rennserie getrost auf andere
Sponsoren verzichten
(es gibt auch keine mehr).

chtens: Hermann Tilke

at einen Mammut-Job

zu erledigen. Samtliche
Rennstrecken miissen nach
einem Schema umgebaut
werden, dass sich der neue
Priisident der Vereinigten
Renn-Nationen einprigen
kann: Ein eiférmiger Kreis-
verkehr, dem Oval Office in
Washington nachempfunden.
Neumcns: Bernie Eccle-

stone ist ein Mann nach

Trumps Geschmack. Deshalb

macht er ihn zu seinem per-
sonlichen Sprecher. Empfoh-

len hat sich Ecclestone durch

die Idee, mehr Mauern an
den Kurven zu bauen und
durch sein ganz besonderes
Demokratieverstindnis.
ehntens: Die Sicherheits-
kampagne des entmach-
teten FIA-Prisidenten Jean
Todt («There is only one Mr.
President!») wird abgesetzt.
Fiir Sicherheit soll nur noch
der Secret Service sorgen.
nd was wire, wenn
Hillary Clinton in die
Formel 1 ¢inziehen wiirde?
Schwer zu sagen, weil uns
ihre privaten E-Mails dazu
noch nicht vorliegen. Aber
die Renn-Welt wiire mit
Sicherheit ein besserer Platz,
wenn es die Formel Trump
niemals geben wiirde.

Im Pace-Car saB er schon uUs- Présldentschaftskandldat Tmmp

Sergio Pérez und Esteban Gutiérrez

' Mechiko, Mechiks

Von ELMAR BRUMMER

Der GP von Mexiko ist ein
Volksfest. Mittendrin zwei
einheimische Fahrer. Doch
deren Karrieren verlaufen
sehr unterschiedlich.
Wiihrend Sergio Pérez die
Weichen lingst (in Richtung
Ferrari) gestellt hat, ist Esteban
Gutiérrez irgendwie «lost».

Nirgendwo wird die Formel 1
leidenschaftlicher zelebriert -
sorry, liebe Italiener - als in Me-
xiko. Das mag mit dem grofen
Nachholbedarf zu tun haben
oder mit dem auferhalb des
Autédromo Hermanos Rodri-
guez stets zih flieRenden Ver-
kehr. Aber eigentlichist es auch
vollig egal, warum die Besucher-
zahl und die Begeisterung der
Menschen in der PS-Arena der
Mafstab fiir die motorsport-
liche Unterhaltungs-Branche
sind. Man nehme allein die

'/////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////
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Verstappen:; Ricfnl gruselig

Lewis Hamilton bringt ab-
wechselnd Tennis-Stars an die
Strecke. Letzte Woche in
Austin Venus Williams, jetzt
in Mexiko ihre Schwester
Serena. Der Weltmeister hatte
die Zeit zwischen den Rennen
ganz brav bei Freunden in
Tennessee verbracht.

*0¢
Bernie Ecclestone feierte
seinen 86. Geburtstag ohne
Trommelwirbel. Bei Red Bull
gab es eine Torte fiir den
Jubilar. Bernie hat es so ge-
schmeckt, dass er den Koch
rufen lief. Der wurde von Toro
Rosso eilig herbeigebracht. Zu
Ehren von Ecclestone wurde
der FOM-Pavillon umgetauft.
Uber dem Eingang stand nicht
mehr «<FOM», sondern «Mr. E».

06
Martin Brundle zog ange-
sichts der starken letzten
Runden von Fernando Alonso
in den letzten Turns von Aus-
tin einen originellen Ve:ﬁen:h.
«Alonso ist fiir mich wie ein

o
1O
o
«
w
=
ot
X
Z
o
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»

letzte Runde dcr ersten Qualifi-

kations-Viertelstunde von Este-
ban Gutiérrez. Wie hiiufig kann
man in 1:21:401 Minuten wohl
«Mechiko! Mechiko!» ins Kom-
mentatoren-Mikrofon briillen?

Unzihlige Male! Allein, es hat

den Haas-Ferrari nicht schnell
genug gemacht fiir Q2, was in
ein langgezogenes ,,0000000h-
noooooooo0o» miindete.
Formel-1-Spannung mit einfa-
chen Mitteln, ganz ohne Mystik.
Und selbst der Patriotismus
kommt auf eine spielerische Art
daher. Sicherlich mit e¢in Grund,
warum sich die gesamte GP-
Gemeinde auf 2300 Metern
Hohe so wohlfiihlt: Es handelt
sich tatséchlich um die Fiesta,
die in der Millionen-Metropole
auf groRflichigen Plakaten
angekiindigt wird. Im vergange-
nen Jahr wurde das Rennen
als die beste Station auf der
Formel-1-Tour ausgezeichnet.
Mittlerweile tragen drei Bot-

W g ’11 Ar\ ‘\,( i
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Fuchs in einem Hiihnerstall
Und du kannst sicher sein, dass
er keines der Hithner am
Leben lisst.»

09
Sebastian Vettel bezeichnete
Fernando Alonso wiihrend
des zweiten Trainings am Funk
als «Idiot». Der Spanier hatte
nicht schnell genug Platz
gemacht. Hinterher entschul-
digte sich Vettel: «Der Verkehr
auf der Strecke war wirklich

| schlimm heute. Ich fiihlte mich

wie in der Rushhour in der
Stadt.» Alonso konterte: «Ich
habe das gehort, mache aber
keine grofe Sache daraus. Er
befindet sich gerade in einer
sehr frustrierenden Phase
seiner Karriere bei Ferrari»

L X 2 2
Es war die kurioseste Frage bei
einer FIA-Pressekonferenz seit

langer Zeit. Der mexikanische |

Reporter Enrique Gutiérrez
wollte von Sergio Pérez
wissen: «Wie denkst du {iber:
den Tod?» Pérez stutzte zuerst,
antwortete dann aber brav:
«Nette Frage. Es ist ein Punkt
in deinem Leben, an dem du
am liebsten nie ankommen
wiirdest, aber leider irgend-
wann ankommen musst.»
Dann erklirte er dem Publi-
kum, warum die Frage gar
nicht so abwegig war: «<Wir
feiern hier in Mexiko am Sonn-
tag das Fest der Toten. Da wird
viel liber den Tod geredet.»

| Esist ein offenes Geheimnis,
dass McLaren-Chef Ron Den

schafter den guten Ruf in dic
Welt - McLaren-Urgestein o
Ramirez, Ex-CART-Pilot Adrian
Fernandez und neuerdings
auch der zweifache Champion
Emerson Fittipaldi, obwohl der
Brasilianer ist: «Aber ich fiihle
mich hier zu Hause, esist wie in
Sio Paulo.» Méxiko magico.

Beide bei Sauber angefangen

Natiirlich tun Lokalhelden
immer besonders gut, und

man fragt sich, warum das njir
in Deutschland nicht so pub-
likumsfordernd funktionieft.
Die mexikanische Renn-Nation
sieht in Sergio Pérez den strah-
lenden Helden und in Esteban
Gutiérrez den Schattenmaxfn.
Der perfekte Kontrast - jeden-
falls, solange noch zwei M:ﬁ-
kaner am Start sind. Denn die
Karrieren der beiden aus der
Escuderia Telmex stammenden
Talente, beide beim Schweizer
Sauber-Rennstall ausgebildet,

00
Daniel Ricciardo und Max
Verstappen liefen mit aufge-
schminkten Totenkopfen dur¢h
das Fahrerlager. Das Make-up)
dauerte jeweils eine Stunde.
Frage an Malaysia-Sieger
Ricciardo: Bekommt Teamche!
Christian Horner das gleiche
Outfit verpasst? Ricciardo
grinst zuriick: «Ich glaube,
er hat abgelehnt.»

*o0
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nis Ende des Jahres von seingn
Partnern Mansour Ojjeh und
der Bahrain Mumtalakat in

%
Brown: Dennls-h}gchfolg

die Wiiste geschickt wird.
Dennis dementiert trotzdera
heftig. Einem englischen TV:
Sender sagte er kiirzlich: «Dén
Zeitpunkt meines Riickmttl;lr
bestimme ich.» Als Nachfol
wird Zak Brown gehandelr,
der auch schon mal als neuer
Bernie Ecclestone die Runde
machte.
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gehen wie eine Schere aus-
einander.

Pérez, das hatte man auch in
Hinwil schnell erkannt, war ein
Rohdiamant. Ein paar Jahre
spiter und um ein missgliicktes
McLaren-Abenteuer reicher,
ist er das immer noch. Bei Force
India scheint er jenes Maf} an
Freiheit zu bekommen, das
seinem Habitus entspricht. Er
weifd natiirlich, welche Finanz-
kraft hinter ihm steckt, aber er
hat eben auch auf der Piste ge-
zeigt, dass seine Kampfkraft ein
durchschnittlich gutes Auto
noch einen ganzen Tick besser
machen kann. Pérez sieht sich
auch als eine Art Entwicklungs-
helfer fiir den Motorsport in
seiner Heimat: «Die Formel 1
wichst stetig in Mexiko, und
das macht mich sehr stolz.»

Fiir Gutiérrez war es der
erste Auftritt in einem Rennwa-
gen vor der grofen Kulisse, im
Vorjahr war er nur als Ferrari-

T e

Hat Bel HaasF1schweren Stand: Gutiérrez

Ersatzpilot in der Boxen-
garage. Eine Rolle, in die er
schneller wieder zuriickfallen
konnte, als ihm lieb ist. Weshalb
er es als «Ehre» bezeichnet,
dass er das Rennwochenende
mit seinen Unterstiitzern feiern
kann. In der Tat hatten viele
Fans zweigeteilte Fahnen und
Plakate dabei, auf denen neben
«Checoy» auch «Guti» zu lesen
stand. Trotz der allgegenwirti-
gen Partystimmung legte der
25-Jahrige hiufig eine ange-
spannte Miene an den Tag, er
war auch immer wieder im Ge-
sprach mit Ferrari-Teamchef
Maurizio Arrivabene zu sehen.
Zukunftsaussichten also eher
bewolkt, was allerdings fiir
beide Gespriichsteilnehmer gilt.

Nasr, Ocon, Palmer, Wehrlein?

Ganz im Gegensatz zu denen
von Pérez. Nach dem (iiber-
stiirzten) Aufbruch von Nico
Hiilkenberg zum Werksteam

b1
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Die drei schnellsten Mexikaner: Pérez, Celis und Gutiérrez

von Renault scheint der 26-
Jihrige umso mehr iiberzeugt,
mit seinem Verbleib bei Force
India die richtige Wahl getrof-
fen zu haben. Er fiihlt sich in
dem Auto wohl, er sieht auch
fiir 2017 Mercedes als den {iber-
legenen Motor an, er hat die fiir
sein Ego besonders wichtige
Nummer-Eins-Rolle fiir sich re-
klamiert, egal welcher Team-
kollege dann neben ihm Platz
nehmen wird. Und er hat sich
vor allem die Option offengelas-
sen, dass er bei einigermafen
ansprechenden Leistungen
einer der Kandidaten fiir den
Ferrari-Sitz in der Saison 2018
sein wird: «Ich hiitte mich bei
cinem Wechsel in diesem Jahr
nur verschlechtern koénnen.
Wenn es eine neue Rennwagen-
Generation gibt, findet man
cher die nétige Stabilitdt, wenn
man bleibt, wo man ist und mit
Leuten arbeitet, die man kennt.»
Klingt verniinftig und nachvoll-

ﬁ )
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ziehbar, warum er Renault, wo
er der favorisierte Kandidat war,
einen Korb gegeben hat.

Wer bei Force India andockt,
konnte schon am Rande des GP
von Brasilien entschieden wer-

den. Die Sponsorenritter Felipe |

Nasr und Jolyon Palmer gehren
ebenso wie die Mercedes-Junio-
ren Pascal Wehrlein und Esteban
Oconzu dem engeren Kreis, den
Teammanager Robert Fearnley
dem Force-India-Machthaber
Vijjay Mallya zur Auswahl vor-
stellen wird.

Fiir Pérez aber bleibt Hiilken- |

berg der Mafistab: «Das war de-
finitiv der stirkste Teamkollege,
denich bisher in der F1 hatte, Er
wird schwer zu ersetzen sein.
Wir beide sind uns schriihnlich
auf der Strecke, davon hat na-
tiirlich auch das Team profitiert.
Wir haben uns gut ergiinzt. Ich
gebe auch gern zu, dass ich viel
von Nico gelernt habe.» Pérez
befindet sich tatséichlich noch
in einer vielversprechenden
Entwicklungsphase, er brauchte
offenbar nur die Zeit von 112
Grand-Prix-Teilnahmen, um
seine Ambitionen zu schiirfen.

Riickschritt verhindern
Fiir Gutiérrez kann hingegen
nach nicht ganz 60 Rennen und
drei Formel-l-Jahren schon al-
les vorbei séin. Nachdem sich
Gene Haas und Giinther Stei-
ner nicht wirklich positiv in
Sachen Weiterverpflichtung
-geduflert haben, setzt sich der
Rennfahrer aus Nuevo Leén
selbst eine Deadline - er will
nicht bis zum Saisonende war-
ten, so wie es der Haas-Renn-
stall gerne hatte. «Ich habe zum
Gliick noch andere Optioneny,
sagt er trotzig, «und die werde
ichjetztin Erwigung zichen. Es
muss schnell eine Entschei-
dung fallen, denn ich kann
nicht riskieren, am Saisonende
plétzlich zwischen allen Stiih-
len zu sitzen.»

Mit seinem ersten Punkt-
gewinn in diesem Jahr konnte
Esteban Gutiérrez seinen
Marktwert, der ansonsten aus
den iiblichen Sponsoren-Milli-
onen besteht, sicher verbessern.
Mit Galgenhumor fragte er in
Richtung Pérez: «Kannst du bei
Force India nicht einen Lands-
mann als Teamkollegen gut ge-
brauchen..?»

Den gibt es in Silverstone tat-
sichlich schon, allerdings heifit
er Alfonso Celis jr. und ist Test-
fahrer aus betuchtem Hause.
Der 20-Jahrige fihrt beim
Saisonfinale seinen sechsten
Freitagseinsatz. Aber genau
diese Rolle will Gutiérrez
verhindern, es wire eine gewal-
tiger Riickschritt. ¢

NACHRICHTEN

GroBe Sorge um
Frank Williams

Williams Sorge um Frank
Williams. Der Rollstuhlgeneral
war seit dem GP Italien nicht
mehr an der Rennstrecke.
Jetzt kam heraus: Der eiserne
Frank erholt sich nur langsam
von einer Lungenentziindung.
Seitdem wacht seine Tochter
Claire an seinem Krankenbett.
Geschaftsfuhrer Mike O'Driscoll
erzahlte in Vertretung der
beiden: «Wir hoffen, Frank
bald wieder in Grove zu sehen
und Claire an der Rennstre-
cke.» Bei der Behinderung
von Williams ist mit einer
Lungenentzindung nicht

zu spaBen. In der Woche
nach Monza soll das Leben
des Teamchefs am seidenen
Faden gehangen haben.

Mohil zu Red Bull,
BP bei McLaren

Benzin Red Bull wird im
nachsten Jahr mit Kraftstoff
und Ol von Mobil fahren.
McLaren-Honda trostet sich
mit Benzin von BP und Ol von
Castrol Uber den Verlust des
langjahrigen Partners hinweg.
Nach Aussagen aus dem
Red-Bull-Lager entstand der
Kontakt zu Maobil dadurch,
dass die Amerikaner auf das
Team zugekommen sind.
Ahnlich wie bei TAG Heuer,
dem Namensgeber des
Renault-Motors im Red Bull.
BP verhandelt auch noch

mit dem Werksteam von
Renault. Hier winkt ein
Geschaft ganz anderer
Dimension: Es geht nicht

nur um die Formel 1, sondern
auch um die Erstbefullung
der Stra3enautos. Im
Fahrerlager ist allerdings

zu hoéren, dass Total die
Hochzeit wegen bestehender
Vertrage verhindern will.

Warum st Nasr so
viel langsamer?

Sauber Felipe Nasr will nicht
verstehen, dass er in den
letzten Rennen so weit hinter
Marcus Ericsson zurtckgefal-
len ist. In Mexiko fehiten
erneut sechs Zehntelsekun-
den auf den Schweden: «So
viel langsamer bin ich nicht.»
Seine brasilianische Entourage
vermutet, dass Sauber Nasr
absichtlich schlecht aussehen
lassen will, damit andere
Teams das Interesse an ihm
verlieren. Das Team bezeich-
net diese Vorwdrfe als
«Bloédsinn». Nasr setze sich
selbst zu stark unter Druck
und Uberfahre das Auto. Und
Ericsson gewinnt mit jedem
Trainingssieg mehr Selbst-

| vertrauen. & MS
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Technik GP Mexiko

Erste Prohefa

Von TOBIAS GRUNER

Beim Mexiko Grand Prix
kamen Technik-Freunde
noch einmal voll auf ihre
Kosten. Die diinne Héhen-
luft zwang die Ingenieure
zu speziellen Modifikatio-
nen. Und nebenbei wurden
im Training bereits einige
Experimentalteile fiir 2017
ausprobiert.

Seitdem der Grand-Prix-Zirkus
wieder in Mexico City Station
macht, bekommen die Formel-

1-Techniker einmal im Jahr®

Schweiffausbriiche. Die diinne
Hohenluft 2229 Meter iiber dem
Meeresspiegel hat Einfliisse auf
Antrieb und Aerodynamik, die
man nicht unterschitzen darf.
Die Motoren laufen mit speziell
angepassten Mappings. So miis-
sen zum Beispiel die Turbo-
schaufeln schneller drehen, da-
mit den V6-Triebwerken bei 23
Prozent weniger Sauerstoff
nicht der Atem stockt. Die Flii-
gel der Autos werden trotz lan-
ger Geraden so steil gestellt wie
in Monaco. «Es fiihlt sich vom
Abtrieb her aber so an, als fahre
man in Monzay, erklirte Nico
Hiilkenberg. Die Top-Speeds
jenseits von 360 km/h toppen
die Werte aus dem italienischen
Vollgastempel sogar.

Toro Rosso: GroBe Trichter an vorderen Radtragern

Rexice

Die groften Sorgenfalten be-
reitet den Ingenieuren aber die
Kiihlung. Die diinne Luft leitet
die Hitze der Motoren und der
Bremsen deutlich weniger effi-
zient ab als bei normalen Ren-
nen auf Meereshohe. Im Heck
werden alle Autos deshalb ex-
trem geoffnet. Red Bull und

GRUNER

Zahl und Zitat des Wochenendes

Ferrari-Durststrecke: 25 GP ohne Sieg

Vettel: Seit 25 Rennen sieglos

Mexiko war der 25. GP in
Folge, bei dem Ferrari sieglos
blieb. Teamleader Sebastian
Vettel hat die Hoffnung aber
noch nicht aufgegeben.

«Es ist richtig, dass wir dieses
Jahr nicht die erhofften Er-
gebnisse eingefahren habeny,
sagte Sebastian Vettel vor dem
Grofen Preis von Mexiko.
«Aber in der Fabrik haben sich
viele Dinge verbessert, seitdem
ich gekommen bin. Leider lasst
sich das in der Formel 1 nicht
direkt mit einem Mausklick in
bessere Resultate umwandeln.»

‘ shTrR
B G e

Hinten offen: Wegen der diinnen Luft besonders groBe Offnungen in der Red-Bull-Motorhaube

McLaren hatten Motorhauben
speziell fiir Mexiko im Gepiick,
die im hinteren Teil besonders
stark ausgeschnitten waren.
Auch in Sachen Bremshutzen
gehen die Techniker ans Limit.
Hier war Toro Rosso mit der ex-
tremsten Version unterwegs.
Grofe Trichter an den Innen-

McLaren: Mit FloViz-Farbe am neuen Frontflﬂge;i

Kalt lassen den erfolgsver-
wohnten Deutschen diese Er-
gebnisse aber nicht. «Wir haben
uns sehr hohe Ziele gesetzt, des-
halb sind wir auch selbst ent-
tiuscht. Es ist klar, dass wir uns
verbessern miissen. Wir miissen
uns aber etwas mehr Zeit geben.
Die Arbeit von 1300 Leuten zu
koordinieren, ist nicht so ein-
fach. Aber die Dinge fiigen sich
zusammen. Bei Red Bull und
Mercedes hat es auch seine Zeit
gedauert, bis der Erfolg da war.»

Eine Chance kinnten die Re-
gelinderungen fiir 2017 sein.
Sie konnten Ferrari aber noch

en fiir 2017

e

seiten der vorderen Radtrager
schaufelten viel Luft zu den
Karbon-Scheiben.

Aber nicht nur die speziellen
Kiihlpakete lohnten einen ge-
nauen Blick. An vielen Autos
wurden auch schon spezielle
Aerodynamik-Elemente aus-
probiert, mit denen Daten fir

SUTTON-IMAGES.COM

weiter ins Mittelfeld abtreiben
lassen. Doch davon will Vettel
nichts wissen. Die Niederlagen
aus diesem Jahr haben laut Vet-
tel keine Auswirkungen aufdie
Zielsetzung 2017. Es zihlt nach
wie vor nur der Titel: «Wir sind
nicht hier, um Zweiter zu wer-
den. Deshalb sollten wir jetzt
auch nicht anfangen, kleinere
Britchen zu backen, sondern
die Latte weiter hochhingen.
Mit den Regelanderungen istal-
les drin. Dakann es hier oder da
eine Uberraschung geben. Wir
hoffen, dass wir die Nase vorne
haben.» ¢ TG

die kommende Saison gesam-
melt wurden. McLaren fuhr jm
Training einen neuen Frontflii-
gel, bei dem der Ubergang zwi-
schen Hauptblatt und Endplatte
komplett umgestaltet wurde.
Aufgespriihte FloViz-Farbe
zeigte an, wie die Modifikation
die Stromung verinderte. Auf
den Biigelfliigeln iiber den Sei-
tenkisten wurden zudem Ka-
meras montiert.

Ferraris Suche nach Abtrieb

Auch bei Ferrari sind die Inge-
nieure weiter auf der Suche
nach mehr Abtrieb. Erst in Ma-
laysia wurde an den roten Autos
ein sogenannter «Batwing» un-
ter dem vorderen Chassis-Seg-
ment angebracht, der die Luft
kontrolliert nach hinten lenken
sollte. Das Konzept war yon
Mercedes kopiert worden. Bei
den Rennen in Austin und Me-
xiko hatten die Italiener dann
schon wieder cine Alternativ-
Ldsung parat. Nach dem Vorbild
von Red Bull wurde ein Fliigel-
Element auf der vorderen Kufe
des Unterbodens angebracht.
Beim ersten Test in Texas flog
das Teil bei Sebastian Vette] al-
lerdings schon nach wenigen
Runden ab und beschadigte den
Aufenspiegel. Der Probelauf
von Kimi Riikkonen in Mexiko
verlief ohne Komplikationef. ¢

Ferrari: Kufen-Fliigel nach Vorbild von Red Bull

«Einige
Freunde |
sagen mir: <Ich
kann auch wo- |
anders schlafe
als vor dem
Fernsehen.»

TORO-ROSSOS FRANZ TOST
LTI
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Findet oft klare Worte - und auch
Talente wie Max Verstappen:
» Imut Marko.

Zur Person
Helmut Marko

 Geburtstag 27. Apil 1943
Geburtsort Graz (A)
Herkunftsland Osterreich

& KARRIERE
1967 Anfénge in der Formel Super Vau

ger 24h von Le Mans, Formel-1-Dey
1972 Foqnel 1mit BRM, Unfalf bei (SlP !
Frankrexp (verfiert sein finkes Auge)
ab1973 Einstieg in die Talenlfdrderung
1985-1988 eigenes DTM -Team

1989 Formel-3-Titel mit K. Wendlinger
1994 Formel -3-Titel mit Jorg Mller
1996 Formel-3000-Tite] mit Jorg Miiller
1999-2003 3us RSM Marko wird in der
F3000 das Red-Bull-Juniorteam

seit 2004 Red-Bull-Sportchef/Talent-
forderer/Berater (4 Tite) mit Vettel)

HOBBYS
Motorsport, Kunst

Helmut Marko

«F1soll pures
Racing sein»

1971 Europameister2|~Protolvpen. Sie-

Von MICHAEL SCHMIDT

Red-Bull-Berater Helmut
Marko ist ein Freund klarer
Worte. Wir haben uns mit
dem Osterreicher iiber Red
Bulls Riickkehr als Topteam,
die Aussichten in 2017, den
Wirbel um Wunderkind Max
Verstappen und die Technik
in der Formel 1 unterhalten.

Wie hat Red Bull die Wende
geschafft?

HELMUT MARKO: Es war
wichtig, die Motivation auf-
rechtzuerhalten. Dann kam Gott
sei Dank der 20l6er-Renault-
Motor, der standfest war und
etwas mehr PS hatte. Danach
wurde das Upgrade nachge-
schoben, und Verstappen stief3
zu uns. Das hat dem ganzen
Team einen derartigen Auf-
schwung gegeben,

«Technik
ist sauteuer
und zu
hochgestochen.»

HELMUT MARKO
/i

sodass ab da die Devise herrsch-
te: Wir wollen Zweiter werden.
Der Kampf gegen Ferrari hat
uns gleichzeitig niher an Mer-
cedes herangebracht.
War die harte Kritik an Renault
im Endeffekt filr das heutige
Resultat verantwortlich?
Sie war notwendig, damit die
Anderungen, die wir gefordert
hatten, durchgefiihrt wurden.
Ihr seid nie Freunde dieser
Antriebstechnik gewesen. Habt
ihr euch jetzt damit abgefunden?
Nein, wir sind noch immer kein
Freund dieser Antriebstechnik.
Diese Technik ist sauteuer, und
sie ist zu hochgestochen. Wir
haben weder den Anspruch der
Sportprototypen, Langstrecken-
Rennen zu fahren, noch wie die
Formel E die Elektro-Technik
zu demonstrieren. Die Formel
1sollte pures Racing sein.
Seid Ihr guter Hoffnung, dass
mit dem 2017er-Reglement
Aerodynamik und Motor wieder
im Gleichgewicht sein werden?
Nein, ohne guten Motor ge-
winnt man im nichsten Jahr
keine Rennen. Aber man kann
natiirlich bei einem neuen Re-
glement vieles verbessern.
Oder es gelingt einem ein gol-
dener Schuss. Die Aerodyna-
mik wird sicher wieder wichti-
ger sein, als es gerade der Fall
ist. Vor allem wird es auch die
Fahrer mehr fordern.
Tragt Max Verstappen den Titel
«Wunderkind» zu Recht?
Esistunglaublich, was er leistet,
und wie reif er fiir sein Alter ist.
Aber hier und da schlagen halt
bei gewissen Aktionen die 18
oder 19 Jahre durch. Fiir die we-
nigen GP, die er bisher gefahren

" zehn Jahre daherkommt.

ist, und fiir sein Alter glaube
ich, dass wir hier ein Ausnahme-
talent sehen, wie es nur alle

Ricciardo und Verstappen
kommen gut miteinander aus.
Was ist anders als bei dem Du
Vettel und Webber? 1
Die sind nie gut miteinander
ausgekommen. Das war im
Prinzip immer ein Kampf von
zwei Teams, und das hindert
natiirlich auch die Weiterc%t-

wicklung. Das gesamte Klima
ist ein anderes. Wir sind froh,
dass wir das jetzt so haber} -
zwei absolute Top-Fahrer, die
sich gegenseitig respektieren.
Ricciardo ist ja auch so etwas wie
der Platzhirsch Im Team, Wies
geht er so gut damit um, wenn
da so ein Junger kommt, der iHm
seine Rolle streitig machen will?
Ricciardo ist ein verniinftiger,
gescheiter Bursche, der weif,
dass er Leistung bringen muss.
Er lisst sich von Verstappen die
Daten geben, fragt auch im
Rennen, wenn die Zeit lu\:g-
samer ist, wo er verliert. Das
hilft ihm, seine Reserven im
positiven Sinne zu mobilisieren.
Ricciardo ist eher unspektakuldr
zum Top-Fahrer aufgestiegen
Wann haben Sie gesehen, das:

er eln GroBer werden kann?

Da waren ein paar sehr ghte
Trainingsergebnisse bei Toro
Rosso. In Bahrain hat er sich
mal als Sechster qualifiziert,
viel besser als es das Atto
eigentlich erlaubt hat. Auch
schon im HRT hat er auf An-
hieb Leute wie Liuzzi geschla-
gen, die sehr viel Routine hat-
ten. Mit systematischer Arbeit.
Wenn er anfangs hinten lag, hat
er so lange gearbeitet, bis er
vorne lag.

Eure Entscheidung bei Toro
Rosso pro Kvyat gegen Gasly
zeigt irgendwie, dass es im
Moment einen Mangel an
Talenten gibt. Ist das Zufall oder
sehen Sie da irgendeinen Trend?
Ich weif} es nicht, ob es Zufall
oder Trend ist, aber Fakt|ist,
dass aufler Verstappen Kein
richtiger Knaller unterwegs ist.
Und je weiter man in ¢en
Kategorien hinunterschaut,
desto trauriger wird es.

Adrian Newey arbeitet in der
Formel 1nur noch Teilzeit.
Trotzdem habt ihr dieses Jaht
einen Aufschwung erlebt. |
Wie wichtig ist er fiir euch noch?
Ist das restliche Technik-Tean?
schon so gewachsen, das es 1uch

ohne ihn zurechtkommt?
Adrianist eine Vollzeit-Arbeits*
kraft. Aber er teilt seine Arbeit
zwischen dem Aston Martin
Sportwagenprojekt und dem
Rennsport auf. Adrian ist irrsin-
nig wichtig, weil er einer der er-
fahrensten und besten Designer
ist, und nattirlich ist er auch ein
Racer. Je grofier die Chancen
fiir uns sind, umso intensjver
und umso interessierter arbei-
tet er. Das hat einen merklichen
Aufschwung genommen, denn
Regelinderungen sind irnmer
seine Stiirke gewesen. ¢
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Mexiko / Autédromo Hermanos Rodriguez

Alle Teams benutoen Preli-Resfen, e sich in Ukrasoft- (W2 markiert), Supersoft- (rod), Soft- (9ad), Medium- (wei) und Harigummi-Meschungen (orange) undertasien. Pro Grand-Prar-
Wochenende stehen imimes drei Mischungen ur Wahl. Diese Auswahi tritft Reifenhersteier Pirellim Voraus. Im Rennen muss jeder Fater mindestens zwes der dres Mischungen bemutzen.
Do ersten zehn miissen mit dem Set losfahren, mit dem sie im Quall ihre Bastzedt erzielt haben. Pro Auto und GP-Wochenende gibt es insgesamt 13 Trockenveifensets. Die Fahrer hnnen diese
im Voraus bestimmen (MOTORSPORT aktuell wird diese Auswah! immer eine Woche vor dem Rennen abdrucken). Dazu kommen weitere sieben Reifensets for nasse Verhatnisse: vier Sets
Intermediate, dred Sets Regenredfen (Heavy Wets). Jeder Fahrer darf nur vies Antriebseinheiten pro Saison verwenden, Beim finften Einbau gibt es eine Strafversetzung um zehn Start-
postionen, bei jedem weiteren Wechsed um fint. Die Wechselntervalle bestimmen die Teams sefbst, bel Fahrerwechseln Gbernimmt det Priot die Motorenanzahl seines Vargzngers.

Das Autédromo Hermanos Rodriguez hatte 206 7wl DRS-Zoren: Auf der Recta Prindipale (Start-/Ziel- Gesade) und auf der Recta Transera (nach Kurve 3).

[Q1(8min) W 02(5min)

. Verstappen
. Hamilton
. Vettel

. Ricdardo

TRAININGS
1. Hamilton  1:20,914 (34)
2. Vettel 1:20,993 (23)
3. Raikkonen 1:21,072 (19)
4. Pérez 1:21,200 (23)
5. Holkenberg 1:21,409 (23)
6. Bottas 1:21,447 (34)
7. Rosberg  1:21,673 (32)
8. Ricdardo  1:21,727 (27)
9, Massa 1:21,836 (31)
10. Kvyat 1:22,215(29)
11. Grosjean  1:22,500 (21)
12. Sainzjr.  1:22,563 (32)
13. Erisson  1:22,723(17)
14. Verstappen 1:22,877 (10)
15. Gutiérrez  1:22,910(23)
16. Alonso 1:23,089 (25)
17. Nasr 1:23,089 (12)
18. Button 1:23,342 (24)
19. Magnussen 1:23,556 (32)
20. Ocon 1:24,083 (30)
21. Palmer  1:24,097 (35)
22. Wehrlein ~ 1:24,350 (28)
QUALIFYING
1. Hamilton 119,447
2. Raikkonen 1:19,554
3. Ricciardo 1:19,713
4. Vettel 1:19,865
5. Verstappen 1:19,874
6. Rosberg 1:19,996
7. Pérez 1:20,308
8. Bottas 1:20,338
9. Massa 120,423
10. Sainzjr. 1:20,457
11. Alonso 1:20,552
12. Hulkenberg 1:20,599
13. Hicsson 1:21,062
14. Magnussen 1:21,254
15. Button 121333
. Wehrlein 1:21.363

Gutiérrez

1:21,401

2. Freies Training (Fr) min/Rdn.
. Vettel
. Hamilton

GO N YW BN

D00 NI U B N

Rosberg

. Raikkonen
. Ricciardo
. Halkenberg
. Verstappen
. Bottas

. Sainzjr.

. Alonso

. Kwyat

. Button

. Massa

. Magnussen
. Pérez

. Palmer

. Wehrlein
. Ericsson

. Nasr

. Grosjean

. Ocon

. Gutiérrez

Rosberg

. Hilkenberg
. Raikkdnen
. Bottas

. Massa

. Sainzjr.

1:19,790 (47)
1:19,794 37)
1:20,225 (46)
1:20,259 (37)
1:20,448 (43)
1:20,574 (43)
1:20,619 (42)
1:20,629 (41)
1:20,974 (46)
1:21,003 (25)
1:21,193 (39)
1:21,198 (39)
1:21,326 (45)
1:21,442 (39)
1:21,579 (41)
1:21,785 (44)
1:21,980 (42)
1:21,997 (42)
1:22,037 (43)
1:22,105 (14)
1:22,298 (44)
1:22,408 (33)

1:18972
1:19,137
1:19,385
1:19,553
1:19,761
1:19,769
1:19,936
1:19,958
1:20,151

3. Freies Training (Sa) min/Rdn. @M Topspeed Qualifying (Sa) km/h

1. Verstappen 1:19,137(16) 1. Massa 365,9
2. Hamilton  1:19,231(23) 2. Bottas 365,3
3, Ricdardo  1:19,370(17) 3. Ocon 363,6
4. Rosberg  1:19,618(27) 4. Vettel 363,0
5. Bottas 119811 (19) 5. Wehrlein 362,6
6. Vettel 1:19937(16) 6. Ericsson 3624
7. Rakkdnen 1:19994(16) 7. Rosberg 3619
8. Massa 1:19997(22) 8. Raikkdnen 3615
9. Holkenberg 1:20,255(21) 9. Hamilton 3609
10. Sainzjr.  1:20,325(22) 10. Pérez 360,2
11. Pérez 1:20,472 (20) Magnussen 360,2
12. Kvyat 1:20,586 (20)  12. Nasr 3589
13. Alonso 1:20,600 (18) 13, Gutiérrez 358.8
14. Palmer 1:20,959(18) 14. Verstappen 357.8
15. Button 1:21,152(19) 15. Ricciardo 351,17
16. Ericsson  1:21,245(21) 16. Hulkenberg 357,6
17. Gutiérez  1:21,338(16) 17. Grosjean 357.2
18. Magnussen 1:21,345(17) 18. Alonso 3570
19. Grosjean  1:21,601(15) 19. Button 3559
20. Wehrlein  1:21,758(23) 20. Sainzjr. 3511
21. Ocon 121921(22) 21. Kwyat 3483
22. Nasr 1:22,354 (18) Palmer -
1. Hamiltor 118,704 Hamilton 10:9  Rosberg
2. 8 Vettel 10:9 Raikkdnen
Massa 3:16  Bottas

3 Ricciardo 10:5 Verstappen

(Ricdiardo 4:0 Kvyat)

) Pérez 9: 10 Halkenberg

Magnussen  11:6  Palmer

Kvyat 4:11  Sainzjr.

7 (Verstappen 3:1  Sainzjr)

§  Ericsson 12:6 Nasr

Alonso 13:5 Button

(Vandoorne  1:0  Button)

Wehrlein 4:2 Ocon

(Wehrlein 7:5 Haryanto)

Grosjean 11:8  Gutiérrez
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Fahrer-Kommentare
nach dem Grand Prix
von Mexiko

<Valtteri Bottas (8.)
«Strategie und Taktik
haben so gut funktioniert
wie erhofft. Leider ist
Force India immer noch
ein bisschen schneller als
wir, deshalb war einer
von ihnen heute vor uns.
Es ist ein enger Kampf.»

Jenson Button (12.) >
«Wir haben eine Ein-
Stopp-Strategie gewiihlt,
aber man konnte einfach
nicht iiberholen. Ich habe
am Anfang des Rennens
lange festgehangen, sonst
wiire ein Platz in den Top
10 moglich gewesen.»

< Jolyon Palmer (14.)

«Ich denke, Platz 14 ist so
gut, wie es vom Ende des
Feldes eben werden
konnte. Ich hatte ein paar
gute Fights mit den
McLarens und 70 Runden
mit einem Satz Reifen ist
bestimmt ein Rekord.»

Carlos Sainz Jr. (16.) >

«Heute war einfach nicht
unser Tag. Wir hatten
keine Pace und die
technischen Probleme
haben auch nicht
geholfen. So gute
Ergebnisse wie in Austin
gibt es nicht jeden Tag.»

< Esteban Gutiérrez (19.)

«Ich wiinschte, wir
hitten etwas besseres
abliefern konnen, aber es
sollte nicht sein.
Trotzdem war es toll, in
meinem Heimatland und
vor all den mexikanis-
chen Leuten zu fahren.»

Pascal Wehrlein (out) >

«Ich habe eingelenkt und
Gutiérrez hat mich von
hinten getroffen. Das
war’s. Ich verstehe nicht,
warum man an dieser
Stelle so viel riskieren
muss, wenn das Rennen
noch so lang ist.»
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GP VON MEXIKO / Resultate* " E

Vor dem Start: Grosjean = Experten

startet aus der Box. Mexiko City (MEX), 30. Oktober 2016; 19. von 21 Laufen zur Formel-1-WM; 305,354 km Giber 71 Runden =

Start: Hamilton setzt sich 4,304 kmy; 22 Fahrer gestartet, 21 gewertet; Wetter/Piste: leicht bewdlkt/trocken. 21 m urtell “

durch, pfliigt aber durchs - o ™ ;

Gras. Rosberg ebenfalls Fahrer Auto Rdn. Zeit/Rickst. Ausfaliorund  Stopps Reifen Punkte Christian — ‘

nach einer Berlihrung mit i -

Verstappen. Behalt aber 1. Lewis Hamilton (GB)  Mercedes-W07 AMGHybrid 71  1:40:31,402h b oo Rtos ikl vl ST 25 EIChenberger

P2. Dahinter kracht es 2. NicoRosberg (D) Mercedes-WO7 AMG Hybrid 71~ +8,354 sec 1 18 Chef vom Dienst

zwischen Ericsson, Gutiér- 3. Daniel Ricclardo (AUS)  Red-Bull-TAG RB12 71 +20858 2 12

rez und Wehrlein. Der 4. Max Verstappen (NL)**  Red-Bull-TAG RB12 N RIBES) 1 10 Fahrer des Rennens

Deutsche muss aufgeben. 5. Sebastian Vettel (D)***  Ferrari SF16-H . 71 +17.313(+10,0) 1 15 Lewis

1. Runde: Ricciardo kommt 6. Kimi Raikkonen (FIN)  Ferrari SF16-H 71 +49376 2 8 Hamilton

an die Box und holt sich 7. Nico Hulkenberg (D) Force-India-Mercedes VIM09 71 +58,891 1 b Er scheint sich

Medium. SC. Die Aktion 8. Valtteri Bottas (FIN) _ Williams-Mercedes FW38 71 +1:05612min 1 4 gefangen zu

zwischen Rosberg/Ver- 9. FelipaMassa (BR)  Williams-Mercedes FW38 71 ~ +1:16,206 1 2 haben. Die

stappen wird untersucht. 10. SergioPérez (MEX) Force-India-Mercedes VM09 71 +1:16,798 1 1 beiden Siege in Austin und

4. Runde: Safety-Car 11. Marcus Ericsson (S)°  Sauber-Ferrari (35 70 +1Rde. 1 0 Mexiko haben Hamilton

verabschiedet sich wieder. 12. Jenson Button (GB) Mclaren-Honda MP4-31 70  +1Rde. 1 0 wieder Auftrieb gegeben.

5. Runde: Hamilton zieht 13. Fernando Alonso () Mclaren-HondaMP4-31 70 +1Rde. 2 0 Er weiss, dass er ohne

mit einer schnellsten 14. Jolyon Palmer (GB) ~ Renault RS16 70 +1Rde. 1 0 fremde Hilfe nicht mehr

Runde aus dem DRS-Fen- 15. FelipeNasr (BR)  Sauber-Ferrari (35 70 +1Rde. - 1 0 Weltmeister werden kann.

ster von Rosberg weg. 16. Carlos Sainzjr. (£)"***  Toro-Rosso-Ferrari STR1L 70 +1Rde. (+5.,0) ss-=m 0 Wenn Rosberg in Brasilien

8. Runde: Die Rosberg/ 17. Kevin Magnussen (DK)  RenaultRS16 70 +1Rde. i 2 0 siegt, ist die Kuh vom Eis.

Verstappen-Untersuchung 18. Daniil Kvyat (RUS)**  Toro-Rosso-Ferrari STRII 70 +1Rde.(+50) 2 S0 Doch so weit wird es der

bleibt ohne Konsequenzen. 19. Esteban Gutiérrez (MEX) HaasF1-Ferrari VF16 70 +1Rde. = 28 0 Brite nicht kommen lassen

13. Runde: Verstappen an 20 Romaln Grosjean (/) HaasF1-Ferrari. VF16 70 +1 Rde 2 0 Hamilton hat wieder zu

der Box (auch Medium). 21. EstebanOcon () Manor-Mercedes MROS 69  +2Rdn. T 1 -m 0 seiner «alten» Form

15. Runde: Flnf Sekunden Nicht Klassiert: cep e . s e zurtckgefunden und sich in

gegen Sainz, weilerinder - Pascal Wehrlein (D) Manor-Mercedes MROS 0 7 Rdn Kollision 0 5 0 Mexiko nur einen kleinen

Startphase Alonso unfair Durchschnittstempo des Siegers: 182,258 km/h_ ; Fauxpas geleistet: In der

von der Strecke dréangte. * Prov.; offiz. nach Red.~Schiuss; **+5-Sek. (Strecke verlassen/Vorteil); ***+10 Sek (RlchtungswechseI/Bremsen) ""'5 Sek. ersten Kurve, als er durchs

18. Runde: Boxenstopp (Geaner von Strecke gedrangt) Gras bretterte.

von Hamilton. Internet: www.fia.com und www.formulal.com

20. Runde: Auch Rosberg Erklarung und Markierung der Reifenmischungen: us = Ultrasoft (lifa); ss = Supersoft (rob); s=Soft (gelb); m=Medium (weiB); P

holt Medium-Reifen. h=Hard (orange); i = Intermediate (grtin); r=Regen (blau). Alle Teams fahren Reifen der Marke Pirelli. Pro GP stehen Trocken- Nlco Rosberg.

22. Runde: Verstappen reifen in drei verschiedenen Hartegraden zur Verfligung. Zwei davon massen im Rennen eingesetzt werden. Noch zwei

darf an Ricciardo vorbei. Rennen zum

33. Runde: Leader Vettel Titel? Vielleicht 5

an der Box. Er reiht sich s himip = s v auch nur eines.

hinter Raikkonen ein. Nico Rosberg ist seinem

38. Runde: Verstappen Traum vom WM-Titel ein

jagt Rosberg vor sich her. Stiickchen naher gertickt. Ein

39. Runde: Der Mercedes- zweiter und ein dritter Platz

Pilot kontert. Abstand »{Zﬂ 535%%‘5;{ bei den noch verbleibenden

zwischen den flihrenden zwei Rennen reichen, und der

Mercedes-Piloten: 4 sec. Deutsche ist zum ersten Mal

50. Runde: Verstappen 1. Ricciardo 1141  Weltmeister. Allerdings: Zu

greift Rosberg an, ist 2. Pérez 1134  sehrim Schongang darf er qie

vorbeli, steht aber spat auf 3. Bottas 1109 letzten zwei Rennen nicht fah-

der Bremse und muss 4. Rosberg 1076 ren. Red Bullist bedrohlich

Rosberg ziehen lassen. 5. Massa 1080 nahe. Nicht nur von den

51. Runde: Ricciardo holt Hamilton 1060 Zeiten. Dakann es auch mal

sich Soft-Reifen. 7. Verstappen 1050  (vor allem mit Verstappen)

56. Runde: Kvyat kriegt 8. Sainzjr. 1042 krachen. Dann hat plétzlich

fUrs Verlassen der Strecke g iiNasry e 1029  wieder Hamilton Oberwasser.

eine 5-Sekunden-Strafe. 10. Raikkénen 1020

66. Runde: Vettel macht 11. Magnussen _ 1001 }‘

Jagd auf den dritten Platz. 12. Alonso 999 Sebastian

Von hinten taucht 13. Erisson 9% Vettel

Ricciardo auf. Unbelohnter Held: Marcus Ericsson (11,) fuhr ein starkes Rennen  14. Gutiérrez 981 Der Ex-Abo-

67. Runde: Hulkenberg 15. Grosjean 975 Weltmeister

dreht sich nach Attacke Topspeed Rennen (S0) km/h [ Schneliste Runde Rennen (So) [ 16, Button 949 stand erstmals

von Raikkdnen. 1. Bottas 3725 1. Ricdardo : 121,134 17. Vettel 931 seit Monza wieder auf dem

68. Runde: Verstappen in 2. Massa 3717 2. Vetel 1:22,497  18. Wehrlein 923  Podest. Doch nur bis drei

Turn1im Gras. Bleibt aber 3. Pérez i 3708 3. Raikkdnen 122512 19. Hlkenberg 916 Stunden nach dem Rennen.

vor Vettel, Untersuchung. 4. Vettel 367,8 4. Hamilton 1:22596  20. Palmer 887  Flrseinen Rempler gegen

70. Runde: Ricciardos 5. Alonso 367,0 5. Rosherg 1:22792 21 Kvyat 884  Ricciardo bekam er zehn

Uberholversuch an Vettel 6. Raikkonen 3669 6. Verstappen 1:22,887  22. Haryanto 611 Strafsekunden aufge-

scheitert ebenfalls. 7. Button 3657 7. Magnussen 123,146 23. Ocon 3 383 . brummt. Zu Recht - wie wir

71. Runde: Hamilton siegt 8. Hamilton ; 3641 8. Grosjean 1:23,2718  24. Vandoome 56 meinen. Vettel beschwert

vor Rosberg/Verstappen. 9. Gutiérrez 363,7 9, Hlkenberg 1:23,288 _ sich inzwischen in jedem |

Nach dem Rennen: 10. Ricciardo g 3636  10. Gutiérrez E 123,45  RAGESIERENT {18 Rennen. Sein oft tbertriebe-

Verstappen, bereits im 11, Nasr 3632  11. Bottas 1:23540 1. Williams Martini Racing 2169 nes Gemotze am Funk hat

Podiumsraum, kriegt eine 12. Halkenberg 3631  12. Massa 1:23576 2. Red Bull Racing 2152 mit Sportlichkeit auch sehr

5-Sekunden-Strafe. Vettel 13. Verstappen 3625  13. Pérez 123607 3. Mercedes AMGPetronasF1 2136 wenig zu tun. Wie er sich

ruckt auf P3 vor, Ricciardo Rosberg 3625  14. Kwat 1:23,618 4. SaharaforceindiaFlTeam 2050 Uber Verstappen echauffier-

wird Vierter, Verstappen 15. Ericsson 3603  15. Nasr 1:23657 5. Sauber F1Team 2025 te, kann man ja noch

nurmehr Flinfter. Das 16. Grosjean 3597 16. Alonso 1:23,668 6. Mclaren Honda 2004 nachvollziehen. Wie er

Resultat wird drei Stunden 17. Palmer 3585  17. Button 1:23,777 7. Manor Racing 1917 Ricciardo in der Bremszong

spater nochmals revidiert: 18. Kvjat 357,4  18. Ericsson 1:24340 8. Scuderia Toro Rosso 1965 ins Auto fuhrund danach

Ricciardo 3., Verstappen 4. 19. Ocon 3524  19. Sainzlr. 124467 9. HaasFl 1956  noch den Rennleiter

und Vettel mit Zehn-Se- 20. Sainz 3483  20. Palmer 1:24574  10. Scuderia Ferrari 1951 Dbeleidigte, ist eines Champi-

kunden-Strafe nur 5. ¢ CE 21. Magnussen 3440 21 Ocon 1:24964 11. RenaultF1 1888  ons jedoch unwirdig. ¢

22. Welrlein 2998  Wehrlein keine Zeit  Max. Rdn. (Fahrer/Teams):  1142/2284
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Formel 3.5 Jerez

Mit einem Punkt

Vorsprung ins Finale

Fiihrt: Louis Delétraz

Von CHRISTIAN
EICHENBERGER

Der Schweizer Louis Delé-
traz geht mit einem Punkt
Vorsprung ins Finale der
Formel 3.5 in Barcelona am
kommenden Wochenende.

Das wird ein spannendes Renn-
wochenende. Louis Delétraz
geht mit einem mickrigen
Piinktchen Vorsprung ins Finale
der Formel 3.5, das am Wochen-
ende in Barcelona stattfindet.
Auf Platz 2 folgt der Elsasser
Tom Dillmann. Doch erist nicht
der Einzige, der sich noch
Chancen ausrechnet. Bis hinun-
ter zum Sechstplatzierten Egor
Orudzhev darf sich die Konkur-
renz noch Hoffnungen machen.

Delétraz hatte im ersten
Durchgang einen Nuller ein-
streichen miissen. In Runde 16
griff der Genfer im Kampf um
P4 seinen Titelkonkurrenten
an. Doch Delétraz und Dill-
mann kollidierten. Wihrend
der Franzose sein Auto abstel-
len musste, beendete Delétraz
das Rennen als Vierter. Eine
nachtrégliche Zeitstrafe von
zehn Sekunden warfihn jedoch
aus den Punkteriingen.

Nicht nur Delétraz fand die
Strafe «lacherlich». Auch das
Gros der restlichen Fahrer

FORMEL 3.5 V8 / Resultate

Nur noch P2: Tom Dillmann

konnte sie nicht nachvollzie-
hen. Delétraz lief sich davon
nicht beirren. «Die beste Ant-
wort, die ich darauf geben kann,
ist, das Auto am Sonntag auf
Pole zu stellen.»

Das tat der Renault-Schiitz-
ling denn auch. Allerdings
konnte er Pl nicht verteidigen.
Der Russe Egor Orudzhev er-
wischte einen optimalen Start
und ging in Fithrung. Delétraz
lieR sich als Zweiter nicht
abschiitteln, aber der Russe
blieb unantastbar. Im Ziel konn-
te Delétraz mit P2 zufrieden
sein. Weil Dillmann nur Achter
wurde, hat der Fortec-Pilot vor
dem letzten Rennwochenende
nur einen Punkt Vorsprung.
«Wir versuchten, die Fithrung
noch mit einer alternativen
Boxenstopp-Strategie zuriick-
zuerobern. Aber es hat nicht
gereicht», so Delétraz.

Binder unter Wert geschlagen
Fiir René Binder lief es in Jerez
nicht optimal. Die Plitze 5 und
7 spiegelten jedenfalls nicht das
Potenzial der Binder-Lotus-
Kombination wider: «Wennich
sehe, wo ich am Start gestanden
habe, dann kann ich mit dem
Erreichten zufrieden sein. Aber
ich hoffe, dass ich in Barcelona
beim letzten Rennen nochmals
richtig angreifen kann.» ¢

Jerez (E) 4,428 km, 1. Lauf a 40 min (+1Rd.) =27 Rdn (=119,556 km); 15 Fahrer gestartet,
11 gewertet; 2. Lauf a 40 min (+1Rd.) =27 Rdn. (= 119,556 km); 15 gestartet, 15 gewertet;

Wetter Sa/So: leicht bewdikt/trocken.

1. Lauf: 1. Matevos Isaakyan (RUS/SMP Racing) in 43:04,008 min (= 166,6 km/h); 2. Egor
Orudzhev (RUS/Arden) +0,513; 3. Matthieus Vaxiviére (F/SMP Racing) +5,100; 4. Aurélien Panis
(F/Arden) +8,252; 5. René Binder (A/Lotus) +9,167; 6. Yu Kanamaru (J/Teo Martin Motorsport)
+11,470;7. Beitske Visser (NL/Teo Martin Motorsport) +11,516; 8. Roy Nissany (ISR/Lotus)
+12,167; 9. Pietro Fittipaldi (BR/Fortec) +13,827; 10. Vitor Baptista (BRA/RP Motorsport)

+15,744; 1. Louis Delétraz (CH/ Forteq) 17,048

2. Lauf: 1. Egor Onudzhev (RUS/Arden) in 42:07,482 min (16,1 km/h); 2. Louts Delétraz

(CH/ Forte) +2,019; 3. Matthieu Vaxiviere (F/SMP Racing) +17.876; 4. Jack Aitken (GB/RP Motor-
sport) +20,306; 5. Beitske Visser (NL/Teo Martin Motorsport) +21,136; 6. Matevos Isaakyan
(RUS/SMP Racing) 22,558; 7. René Binder (A/Lotus) +31,442; 8. Tom Dillmann
(F/AVF)+38,753;9. Alfonso Celis jr. (MEX/AVF) +42.548; 10, Yu Kanamaru (J/ Teo Martin

Motorsport) +43,183

Stand nach 16 von 18 Laufen: 1. Delétraz 200 Punkte; 2. Dilimann 199; 3. Vaxiviere 175; 4. Panis
171;5. Nissany 169; 6. Orudzhey 166; 7. Binder 153; 8. Kanamaru 80; 9. (efis 55; 10. sazkyan 50;
~Teams: 1. Arden 337; 2. Lotus 322; 3. AVF 252; 4. Fortec 238; 5. SMP 225; 6. Teo Martin 125

Nachstes Rennen: 5./6. November, Barcelona (E)

Internet: www.formulavs.com

Formel 4

Wieder Zweiter

Mick Schumacher hat nach
dem deutschen auch den
italienischen Titel in der
Formel 4 verpasst - trotz
eines Sieges im ersten Lauf.

25 Punkte Riickstand hatte Mick
Schumacher vor dem Finale in
Monza. Nach dem ersten Ren-
nen und einem weiteren Sieg
des jungen Deutschen waren
es noch 18 Zihler. Doch im
zweiten von drei Durchgingen
platzte der Traum vom Titel in
Italien. Schumacher musste
nach einer Kollision in der
Spitzengruppe einen unplan-
mifigen Boxenstopp einlegen,
derihn eine Runde zuriickwarf.
So reichte Titelkonkurrent
Marcos Siebert ein fiinfter Rang
zum vorzeitigen Titelgewinn.

Mehr Siege als der Meister

Schumachers Saison in Italien
ldsst sich dennoch sehen: Mit
vier Pole-Positions war der
Sohn des siebenmaligen Fl-
Weltmeisters Michael Schuma-
cher seinem argentinischen

o

Mick Schumacher: Auch in Italien gab es keinen Titel

Konkurrenten ebenbiirtig. Bei
den Siegen stand es am Ende
sogar 5:4 fir Schumi jr. Auch
bei den schnellsten Runden
hatte der Prema-Pilot die Nase
vorn. Sechsmal lieR er sich die
beste Rundenzeit notieren. Sie-
bert war nur einmal Schnellster.

Entscheidend fiir den Aus-
gang der Meisterschaft war die
Abwesenheit von Schumacher

NACHRICHTEN RSt

Montoya: Indy 500
oder ganze Saison?

IndyCar Juan Pablo Montoya,
hat sich seit seinem Rauswurf
bei Penske erstmals wieder in
der Offentlichkeit gezeigt: im
F1-Fahrerlager von Mexiko.
Der Kolumbianer kampft
gerade mit sich, ob er noch
eine ganze Saison dranhan-
gen soll (mit einem anderen
Team) oder fir Penske nur
beim Indy 500 antritt. «Die
beste Chance; in Indy anzu-
treten, ware, das Angebot
von Penske anzunehmen.» Im
nachsten Jahr wird Montoya
viel in Europa sein; «Mein
Sohn beginnt dort in der
Junior-Kartserie.» In Mexiko
war der siebenmalige GP-
Sieger fUr das sidamerikani-
sche TV als Experte im Einsatz.

Newgarden: Bei
Penske daheim

IndyCar Montoya-Nachfolger
Josef Newgarden hat sich bei
zwei Testeinsatzen an sein
neues Team Penske herange-
tastet. Der 25-jahrige US-Boy
ist von der Atmosphére im
Team angetan: «Dieser
Rennstall hat nicht nur sehr
viel Historie zu bieten. Er ist
wie eine groB3e Familie, Ich
flihlte mich vom ersten Tag
an pudelwohl.» Newgarden
arbeitet gréBtenteils mit dem

Ex-Team von Montoya
zusammen. Teamkollege
Will Power ist begeistert
vom Neuzugang: «Ware ich
Teamchef, ware Josef flr
mich die logische Wahl
gewesen. Erist jung, schnell,
aber hat schon einige
Erfahrungen gesammelt. Ich
sehe in den Staaten keinen,
der so viel Potenzial hat wie
er. Ich freue mich auf die
Zusammenarbeit mit ihm.
Und es tut gut, einen Fahrer
aus einem anderen Team zu
haben. Der bringt neue Ideen
und Ansatze mit. Das kann
nie schaden.»

Giinther: ADAC-
Junior des Jahres

Formel 3 Maximilian Gunther
ist der ADAC Junior-Motor-
sportler des Jahres 2016.
Eine Jury aus Medien- und
ADAC-Vertretern wahlte den
19-Jéhrigen am Mittwoch-
abend. Im letzten Wahlgang
setzte er sich gegen Mick
Schumacher durch. Damit
wiurdigte die Jury Glnthers
herausragende Erfolge in
diesem Jahr. Der Férderpilot
der ADAC Stiftung Sport
gewann die Formel-3-Vize-
Europameisterschaft in der
Saison 2016. Gunthers Bilanz
2016: Vier Siege, sieben Pole-
Positions, 13 Podestplatze und
vier schnellste Rennrunden in
30 Rennen. ¢ CE

|
beim zweiten Event am Adria
Raceway. Ausgerechnet dprt
machte Siebert, der fiir das
Schweizer Jenzer<Team am
Start war, mit den Riingen 5, 3

und 1 fette Ausbeute. f
Die restlichen Siege in Monza
gingen an Sebastidn Fernandez
(Miicke Motorsport) und Juri
Vips (Prema), der den dritten
Lauf vor Schumi gewann. ¢{CE

KOMPAKT

»)
IndyCar Felix Serralles wirt
am 10./11. November bei den
IndyCar-Tests auf dem
Sebring International
Raceway in Florida ein Auto
vom Team Andretti testen
Der Mann aus Puerto Rico
der die letzten beiden Jah
in der Indy Lights gefahrer
ist, rechnet sich gute
Chancen auf das vierte
Cockpit bei Andretti aus.
»

IndyCar Das zurzeit verwen-
dete Dallara-Chassis vom
Typ DWI12 soll noch bis
Ende 2020 genutzt werden.
Es ist dann neun Jahre alt
und soll 2021 durch ein
neues Auto ersetzt werden.
»

Formel 3 Drei ehemalige
Macau-Sieger haben am
Red Bull Ring die neuen
Pirelli-Reifen, die 2016 beim
F3 Grand Prix in der ehe-
maligen Kolonie erstmals
zum Einsatz kommen,
getestet: Antonio Feélix da!
Costa, Felix Rosenqvist und
Daniel Juncadella.

»

Formel 3 Beim vorletzten
Rennen der Euroformula in
Jerez sicherte sich der
Italiener Leonardo Pulcini
mit einem Sieg den Titel.
Platz 2 in der Meisterscha
belegt der Osterreicher
Ferdinand Habsburg. ¢ CE
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Langstrecken-WM

Titelvergahe

in Shanghai?

- —

“HOPARD®
=

-

Einsteigen, bitte: Fiir Marc Lieb (Foto) und Porsche geht es in Shanghai schon um die Titel

Von MICHAEL BRAUTIGAM

Audis Ausstieg aus der
LMPI-Klasse (siehe S. 3)
liegt derzeit wie ein dunkler
Schleier iiber der Lang-
strecken-WM (WEC). Doch
schon am Wochenende geht
der harte Rennalltag mit
dem 8. Laufin China weiter
- und es kénnten einige
Titel vergeben werden.

Den prestigetrichtigsten haben
dabei die LMPI-Tabellenfiihrer
Marc Lieb, Neel Jani und Ro-
main Dumas in eigenen Hiin-
den. Mit ihren aktuell 23 Punk-
ten wiren sie im Falle eines
Sieges in Shanghai schon vor
dem Finale uneinholbar vorn.
Gleichzeitig wiirde ein Sieg,
egal von welchem Porsche,
auch die vorzeitige Titelvertei-
digung der Zuffenhausener in
der Hersteller-WM sicherstel-
len. Doch Porsches LMP1-Pro-
jektleiter Fritz Enzinger warnt

Bald LMPZ-MoIster-Autogramme’ Rlchelml/Menezes/Laplerre (v.l.

auch im Riickblick auf das
nervenzerreiffende letztjihrige
Saisonfinale zur Vorsicht: «Die
zentrale Herausforderung ist
und bleibt, problemlos {iber die
Distanz zu kommen.»

Von den aktuell 59 Punkten
Vorsprung in der Markenwer-
tung diirfte man deren 15 ein-
biifen, um den Titel zu sichern.
Fiir das fithrende Fahrertrio
geht es darum, nach zuletzt sehr
durchwachsenen Rennen die
Spitze zu verteidigen. Siegt man
also oder kommt vor den direk-
ten Verfolgern (Toyota Nr. 6
und Audi Nr. 8) ins Ziel, ist der
WM-Titel eingetiitet.

LMP2-Klasse schrumpft etwas

«Bei der Startnummer 2 hatten
wir sowohlin Austin als auchin
Fuji Probleme, weil die Front-
partie sehr viel des herumlie-
genden Reifenabriebs aufge-
sammelt hat und dadurch die
Fahrzeugbalance nicht stimmte,
bis wir die Front getauscht hat-

teny, erklirt Teamchef Andreas
Seidl, der zudem glaubt, dass
die Streckencharakteristik von
Shanghai wieder besser zum
919 Hybrid passen diirfte als zu-
letzt der Fuji Speedway.

In den weiteren Klassen ste-
hen die Chancen auf Titel-
entscheidungen ebenfalls gut.
In der LMP2-Klasse - wo Strakka
Racing wegen Motorenproble-
men den Rest der Saison nicht
bestreiten wird - wiirde dem
Alpine-Trio Lapierre/Menezes/
Richelmi Platz 3 auf jeden Fall
zum Titel gereichen.

Bei der GTE-Am hat der AF-
Corse-Ferrari von Collard/
Aguas/Perrodo 33 Zihler Vor-
sprung. Platz 2 wiirde hier zur
Entscheidung reichen, wenn
der Aston Martin von Lamy/
Lauda/Dalla Lana nicht gewin-
nen und Pole holen wiirde.

Alles offen ist dagegen in der
GTE-Pro-Wertung, wo Nicki
Thiim/Marco Sorensen sowie
Ferrari jeweils knapp fithren. ¢

AF Corse: Am-Titel im Visier

AUTOMOBIL .~

SCHAEFFLER

PRASENTIERT

' WEC-COCKPIT LIVE

Von

s macht momentan
Erichlig Spaf, in der

WEC zu fahren. In
Fuji gab es den engsten
Zieleinlauf der Serienhisto-
rie - unsere Nummer 1 von
Brendon Hartley, Mark
Webber und mir landete
nach sechs Stunden mit
weniger als 18 Sekunden
Riickstand auf Platz 3. Also
noch enger geht es wirklich
kaum. Ganz ehrlich, das ist
richtig (sorry!) geil und fiir
mich die schénste Zeit in
meiner Laufbahn.

ar nicht schin ist der
Austritt von Audi aus
der WEC. Einen so

grandiosen Gegner zu ver-
lieren, bedaure nicht nur
ich, sondern das ganze
LMPI1‘Team von Porsche.
Wie Toyota hatte auch Audi
zum Saisonstart 2016 sein
grundlegendes Antriebskon-
zept noch vollig liberarbeitet
und ist radikale Wege gegan-
gen. Waren wir im Vorjahr
mit dem mutigen Konzept
des Porsche 919 Hybrid
iiberlegen, so hat die Kon-
kurrenz michtig aufgeholt.

'on dieser rasanten
Entwicklung wird
man kiinftig auch im

’

Timo Bernhard
Porsche Team

Strafenauto profitieren. Das
Zauberwort heift «Techno-
logietransfer». Das heifit:
Im Rennbetrieb werden
neue Dinge ausgetestet
und standfest gemacht - in
einem Bruchteil der Zeit, die
man in der reinen Serien-
entwicklung brauchen
wiirde. Das Hauptaugen-
merk liegt aktuell natiirlich
auf der Hybridtechnik, die
immer leistungsstiarker und
effizienter wird. Die Batterie-
technologie wird in rasan-
tem Tempo besser. Aber
auch Themen wie etwa
Aerodynamik oder Licht-
technik fliefen in die Serien-
entwicklung mit ein.

o gesehen sind wir mit
S unseren rollenden

Laboren die schnells-
ten Testfahrer der Welt.
Und trotz starker Konkur-
renz hat sich unser LMPI-
Renner in diesem Jahr mit
finf Siegen in bisher sieben
Rennen weiterhin als abso-
lut konkurrenzfihiges Paket
bewiesen. Sollten wir am
Wochenende in Shanghai
den sechsten Saisonerfolg
schaffen, ist der Markentitel
bereits verteidigt - auch
daran hiitte ich Spaf!

Hat SpaB an der aktuell spannenden WEC: Timo Bernhard

SCHAEFFLER-NEW

Vor dem WEC-Rennen in Shanghai hat Schaeffler in China mit
landestypischen Zeremonien die Erdffnung neuer Werkshallen
und in Thailand die Eréffnung eines neuen Werkes gefeiert.
Durch die Erhdhung des Produktionsvolumens rdckt
Schaeffler noch naher an seine Kunden in den asiatischen
Markten und erweitert damit sein Produktportfolio.
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Vize-Wechsel perfekt

Endlich ist es auch offiziell: Edoardo Monéra geht zu Mercedes

Der von MSa schonim
August exklusiv vermeldete
Wechsel von Audi-Werks-
fahrer Edoardo Mortara
zum Rivalen Mercedes-
Benz ist nun auch offiziell
bestitigt worden!

«Es ist toll, dass wir endlich be-
stitigen konnen, dass Edoardo
Mortara zu Mercedes wech-
selt», sagte Ulrich Fritz, Merce-
des-AMG-DTM-Teamchef, der
dabei auch den Grund fiir das
lange Warten nannte: «Edo und
wir waren uns schon seit eini-
ger Zeit(!) einig, wollten aber

aus Respekt vor unseren Audi-
Kollegen vor Saisonende nicht
bekannt geben, dass ihr Titel-
Aspirant zu Mercedes wechselt.»

Mit «Edo» habe man nicht
nur einen erfahrenen Piloten
fiir das HWA-Team gewinnen
kénnen, «sondern auch einen
richtig guten Typen, der auch
charakterlich super in unser
Team passt.»

Nach MSa-Informationen
wird Mortara im Rahmen des
Young Driver Tests im spani-
schen Jerez de la Frontera (29.11.
bis 2.12.) erstmals im DTM-
Mercedes sitzen. Der 29 Jahre

NASCAR Martinsville

Johnson: Finale!

Mit seinem neunten
Martinsville-Sieg machte
Jimmie Johnson seinen
ersten Finaleinzug seit

Einfithrung des Knockout-
Chase fix.

Aufdem Weg zu seinem vierten
Saisonerfolg lieferte sich der
sechsfache Cup-Cham-
pion ein beinhartes Duell
mit Denny Hamlin, der
letztlich Dritter wurde.
Der fiel am Ende noch
hinter Brad Keselowski
zuriick, der mit einem
starken Schluss-Sprint als
bester «Spoiler» auf P2 fuhr.
Hinter Hamlin komplettierten
mit Matt Kenseth (der sich mit

NASCAR SPRINT CUP / Resultate

176 die meisten Fiihrungsrunden
gutschreiben lieR) und Kyle
Busch zwei weitere Toyota-
Piloten die Top 5. Pech hatte da-
gegen der vierte und ebenfalls
noch im Titelkampf befindliche
Carl Edwards, der nach einem
Reifenschaden in die Mauer flog
und letztlich nur auf
Platz 36 gewertet wurde.
Auch die beiden Ste-
wart-Haas-Piloten (und
damit Hendrick-Kun-
den) Kevin Harvick und
Kurt Busch taten sich

J Johnson schwer und landeten

beim 500-Runden-

Rennen aufdem «Paper-
clip» nur im Mittelfeld - niichste
Chance: Texas. ¢ MBR

Martinsville/Virginia (USA): 500 Rdn. a 0,847 km; 40 Fahrer gestartet; Wetter: trocken

1. Jimmie Johnson (Chevrolet); 2. Brad Keselowski (Ford); 3. Denny Hamlin (Toyota);

4. Matt Kenseth (Toyota); 5. Kyle Busch (Toyota); 6. Jeff Gordon (Chevrolet); 7. Martin
Truex Jr. (Toyota); 8. Jamie McMurray (Chevrolet); 9. Joey Logano (Ford); 10. A. ).
Allmendinger (Chevrolet); 11. Kasey Kahne (Chevrolet); 12. Chase Elliott (Chevrolet);

13. Greq Biffle (Ford); 14. Kyle Larson (Chevrolet); 15. Aric Almirola (Ford); 16. Ryan
Newman (Chevrolet); 17. Austin Dillon (Chevrolet); 18. Michael McDowell (Chevrolet)
Stand nach 33 von 36 Rennen: 1. Johnson® 4044 Punkte; 2. Hamlin 4039; 3. Kenseth 4039;
4. Kyle Busch 4037; 5. Logano 4033; 6. Harvick 4021; 7. Kurt Busch 4019; 8. Edwards 4005;
9. Truex Jr. 2226; 10. Keselowski 2207; 11. Dillon 2187; 12. Eliiott 2185; 13. Larson 2183;
14, Stewart 2156; 15. McMurray 2143; 16. Buescher 2123 (* = fidr Champ. 4 qualifiziert)

Ndchstes Rennen; 6. November, Fort Worth/Texas (USA)

Internet: www.nascar.com

alte Italo-Schweizer, der den
Titel in diesem Jahr nur knapp
um vier Punkte verpasste, ist
nach Timo Scheider bereits der
zweite Fahrer, der 2017 nicht
mehr fiir die Ingolstadter inder
DTM an den Start geht. Einen
Wechsel innerhalb der Touren-
wagenserie hat es zuletzt im

- Dezember 2012 gegeben, als
Jamie Green den umgekehrten
Wegin der DTM wihlte und zu
Saisonbeginn 2013 von Merce-
des zu Audi wechselte.

Letzter Audi-Einsatz in Macau

Vor dem DTM-Test bestreitet
Mortara aber noch einmal fiir
seinen aktuellen Arbeitgeber
Audi einen Werkseinsatz beim
FIA GT World Cup in Macau/
China. Auf seiner Lieblings-
strecke, auf der der gebiirti-
ge Genfer schon in mehreren
Fahrzeugkategorien (Formel 3-,
Cup-und GT3-Sportwagen von
Audi) erfolgreich war, pilotiert
Mortara einen Werks-Audi R8
LMS. Damit will er die Titelver-
teidigung von Maro Engel und
seinem zukiinftigen Arbeitge-
ber Mercedes verhindern. ¢ AW

ALMS Zhuhai

Cheng
und Chan

Mit 23 Autos ging die Asian Le
Mans Series frisch gestarkt am
Sonntag in die neue Saison. Am
Ende jubelte in beiden LMP-
Klassen das von Action-Star
Jackie Chan unterstiitzte Team
von David Cheng, DC Racing.
Cheng selbst pilotierte den
Ligier JS P3-Nissan in der
LMP3-Kategorie zusammen mit
Jun Jin Pu und James Winslow
zum Klassenerfolg. In der
LMP2-Klasse standen die
Teamkollegen Ho-Pin Tung und
Gustavo Menezes nach den vier
Rennstunden von Zhuhai als
Klassen- und somit Gesamtsie-
ger fest. Bitter endete das Ren-
nen fiir die Titelverteidiger von
- Race Performance, deren Oreca
in der letzten Runde ausrollte.
In der elf Autos starken GT-
Klasse setzten sich Rui Aguas,
Marco Cioco und Nasrat Mu-
zayyin (Ferrari) durch. ¢ MBR

GT-Sleger: Spirit-of-Race-488

DTM 2

Offiziell: 2017 nur noch
18 statt 24 Fahrzeuge

Bereits seit zwei Monaten
(August) wissen MSa-Leser,
dass in der DTM-Saison 2017
nur noch 18 statt 24 Autos an
den Start gehen werden.

Diese Entscheidung, auf die sich
die Verantwortlichen der drei
Hersteller Audi, BMW und
Mercedes-Benzin einer Sitzung
wihrend des Saisonfinales
Mitte Oktober in Hockenheim
endlich geeinigt haben, wird
von der DTM-Dachorganisation
ITR aber merkwiirdigerweise
nur auf Anfrage bestiitigt! Nach
MSa-Informationen planen die
drei Hersteller nicht nur auf

Der Kiaist
enthiilit

Die TCR hat seit dem vergange-
nen Wochenende ganz offiziell
ein weiteres Familienmitglied.
Im Rahmen des Saisonfinales
der Benelux-Meisterschaft
wurde der Kia Cee'd TCR der
Offentlichkeit prisentiert. Ent-
wickler und - #hnlich JAS
Motorsport bei Honda - auch
technischer Partner fiir die Ein-
satzteams wird die Firma
STARD aus Osterreich sein.

Deren Prisident, Ex-Rallye-
WM-Pilot Manfred Stohl, zeig-
te sich bei der Vorstellung des
Autos michtig stolz: «Die Idee
wurde 2015 geboren. Seitdem
war es harte Arbeit.»

Der Renn-Cee’d hat als Basis-
motor den aus dem Optima be-
kannten Zweiliter-Turbo, der in
der Rennversion bis zu 350 PS
leisten kann. Die Preise fiir den
TCR-Kialiegen zwischen 98945
und 122000 Euro. ¢ MBR

Vorgestelit: Kia Cee'd TCR

Wird sich 2017 um ein Viertel verkleinern: Starterfeld der DT

jeweils zwei Fahrer, sondem
auch auf drei Teams zu verzich-
ten. Den grofiten Schnitt gibt e
beim «Sterny», denn bei Merce-
des werden alle sechs Fahrzeu-
ge zentral vom HWA-Standort
in Affalterbach eingesetzt.
Die Teams ART und Miicke
engagieren sich zukiinftig eben-
so in anderen Rennserien wie
das BMW-Team MTEK. Die
weiteren Mannschaften RB
RMG und Schnitzer sollen wie
bisher je zwei BMW M4 einset-
zen. Nur bei Audi bleibt allés
wie gehabt: Die sechs RS$5
werden von Abt, Phoenix urld
Rosberg (je 2) betreut. ¢ AW

w

KOMPAKT

»

Porsche Vergangene
Woche tauchten erstmals
bewegte Bilder vom
Nachfolger des aktuellen
Porsche 911 RSR auf. Dabei
war der neue Renner beim |
Test in Sebring zu sehen -
und mit deutlich verandert
Klangnote auch zu héren.
Offiziell wird das noch
namenlose Auto auf der Lo!
Angeles Auto Show (18. -271
November) der breiten
Offentlichkeit prasentiert. |
»

TCR Norbert Michelisz
(Honda) gewann bei seinem
Gaststart beim Finale der |
TCR Benelux sowohl seine
beiden Sprint- als auch den
Langstreckenlauf. Meister |
ist Stéphane Lémeret. \
»)

CTCC Auch Rob Huff

war bei einem Gaststart
erfolgreich. Bei der CTCC in
Guizhou holte erin einem |
BAIC D60 (auf Basis eines
Saab) nach der Pole einen
Laufsieg sowie Platz 3.

»

NASCAR Die Euroserie
kehrt im kommenden Jahr
nach Deutschland zurtck.
Als Termin wurde bisher nur
der «friihe Juni» genannt.
Gefahren wird dann auf
dem 3,692 km kurzen
Streckenvariante. ¢ MBR
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Flottunterwegs: Weltmeister Ogier -
auf dem Weg zum ersten Schotter-
Sieg in der laufenden WM-Saison

Von REINER KUHN und
MICHAEL HEIMRICH

Eine triibe und wenig ereig-
nisreiche Rallye Grof3bri-
tannien brachte zwei iiber-
raschende Erkenntnisse.
Der erfolgreiche VW Polo
‘WRC hat einen Schwach-
punkt, und die DMack-
Reifen sind in Wales den
Michelin-Pneus iiberlegen.
Dennoch konnte Sébastien
Ogier seinen ersten Schot-
tersieg in diesem Jahr feiern
und nahezu im Alleingang
den vierten Hersteller-Titel
fiir Volkswagen einfahren.

Fiir Volkswagen wurde die
Wales Rallye GB - wie der briti-
sche WM-Lauf korrekt firmiert
- eine Geschichte mit Happy
End. Wie erwartet holten sich
die Wolfsburger Werkssportler
den Hersteller-Titel - zum vier-
ten Mal in Folge. Eine beeindru-
ckende Bilanz, die vor allem ei-
nem Fahrer zu verdanken ist:
demalten und neuen Champion

Sébastien Ogier. Der Franzose
zeigte sich in Wales einmal
mehr inbestechender Form und
bekam durch seine ungeliebte
erste Startposition sogar einen
kleinen Vorteil geschenkt. Je
mehr World Rally Cars mit ihrer
Bidrenkraft iiber die walisische
Priifungen pfliigten, um so
unberechenbarer wurden die
Gripverhiiltnisse.

Loser Schotter, gepaart mit
Spurrillen, in denen sich ste-
hendes Wasser mit aufgewiihl-
tem Dreck zu einer Schmier-
seife verwandelte, tricben die
Ogier-Verfolger zum Teil bis
an den Rand der Verzweiflung.
«Diese Bedingungen sind ideal,
wenn du als erster Fahrer star-
ten mussty, urteilte Citroén-Pi-
lot Kris Meeke, der als Neunter
in die Spur musste und dessen
Hals mit jedem Wertungskilo-
meter immer dicker wurde.
«Nie wieder will ich bei dieser
Rallye so langsam unterwegs
sein», fluchte der Brite iiber den
Auftritt bei seinem WM-Heim-
spiel.

Y11,
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Von eitel Sonnenschein bei
Volkswagen allerdings keine
Spur. Andreas Mikkelsen mel-
dete als erster Fahrer ein Pro-
blem mit einer Antriebswelle,
die auf der vierten Priifung ih-
ren Dienst versagte und den
Allrad-Polo zum Hecktriebler
degradierte. Doppeltes Pech fiir
Mikkelsen: Am Freitag stand
kein rettender Mittagsservice
im Zeitplan, nur die Fahrer durf-
ten in der Pause an ihren Fahr-
zeugen Hand anlegen und auch
nur Dinge verwenden, die sie
im-Auto mitfiihrten. Eine funk-
tionsfihige Antriebswelle war
nicht dabei.

Richtig ernst wurde die Lage
im VW-Service, als Jari-Matti
Latvala auf der siebten Priifung
ebenfalls eine defekte Antriebs-
welle hinten rechts meldete
und in der Gesamtwertung weit
zuriickfiel. Weil Ogier ebenfalls
verdichtige Gerausche in sei-
nem Dienstwagen ausmachte,
schrillten samtliche Alarm-
glocken. Doch der Weltmeis-
ter hatte Gliick. Er kam pro-

blemlos durch die restlichen
Kilometer und vermutete erst
im Ziel der letzten Priifung,
dass es nun auch ihn erwischt
hiitte - allerdings ohne jeden
Zeitverlust.

Die Achillesferse

Der VW-Technikstab rund um
Chefentwickler «FX» Demai-
son begab sicham Abend umge-
hend auf Fehlersuche. Fiindig
wurde man bei der Konstruk-
tion der Achsmanschetten. Un-
ter bestimmten Bedingungen
kommt es durch eindringendes
Wasser und Schmutzpartikel
zur Korrosion und im Extrem-
fall wie auf den walisischen
Schotterpisten zu Schiiden an
den hoch belasteten Bauteilen.
Die Achillesferse des so erfolg-
reichen Siegerautos, ausgemerzt
erst beim Nachfolger, der im Ja-
nuar 2017 debiitieren wird. Na-
tiirlich wurden im Service am
Freitagabend an allen drei
Werkswagen die betroffenen
Teile ausgetauscht, doch das
bange Warten auf die niichsten

Probleme begleitete die VW-
Truppe bis ins Ziel.

Ott Tédnak spielten die Bedin-
gungen dagegen in die Hande.
Das Herbstwetter mit leichtem
Nieselregen, Nebel und nied-

. rigen Temperaturen lag nicht

nur ihm, sondern auch seinen
DMack-Reifen, die perfekt funk-
tionierten. Ténak war der einzi-
ge Fahrer, der an Ogier dranblei-
ben konnte, auch wenn er zu
keinem Zeitpunkt die Chance
hatte, am Spitzenreiter vorbei-
zuziehen, Daran dnderte auch
cine Serie von Bestzeiten nichts,
die Tiinak am Samstagmorgen
setzen konnte. Ogier fand um-
gehend die passende Antwort
und setzte sich so weit von sei-
nem Verfolger ab, dass er den
Sonntag entspannt iiber die
Runden bringen wiirde. Tanak
sah sich nicht nur durch seine
spitere Startposition im Nach-
teil, am ersten Tag fing er sich
auch einen Reifenschaden ein,
und eine lockere Aufhingung

FORTSETZUNG S. 18
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DMack sei Dank: Tdnak holte mit perfekten Reifen einen barenstarken zweiten Platz
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lieR das Heck seines Ford Fiesta
WRC mehr tinzeln, als es dem
Esten lieb war.

Als Ogier jeden Angriff kon-
tern konnte, begriff Tinak
schnell, dass die Messe gelesen
war. Er begniigte sich mit dem
zweiten Platz - ein birenstarkes
Ergebnis, wenn man bedenkt,
wie weit zuriick die M-Sport-
Werkspiloten Mads Ostberg
und Eric Camilli lagen. Als ihm
auf der Power-Stage auch noch
die Bestzeit gelang, huschte fiir
einen kurzen Moment ein zu-
friedenes Licheln iiber das Ge-
sicht des sonst miirrisch drein-
blickenden Blondschopfs. «Eine
gute Rallye - und jetzt freue ich
mich auf 2017», meinte Ténak,
dem viele Experten eine Riick-
kehr ins M-Sport-Werksteam
prophezeien. Tinak beerbte Ost-
berg, denn der Norweger blieb
als Neunter erneut blass. Fast
schon passend zur verkorksten
Saison: Beifahrer Opa Fléene
wurde am Samstagmorgen of-
fenbar von einer Schlange gebis-
sen und las anschliefend leicht
benommen den Aufschrieb vor,
ehe ihm der Teamarzt helfen
konnte. M-Sport-Chef Malcolm
Wilson studierte lieber die Zei-
ten von Tinak, denn auch von
Camilli war wenig zu sehen:
Dieser lag sogar noch hinter der
WRC2-Spitze zuriick. Immer-
hin muss sich der Franzose kei-
ne Sorgen um die Zukunft ma-
chen. Er ist dank einer ordentli-
chen Mitgift durch die FFSA fiir
2017 bereits gesetzt.

Auch Thierry Neuville kann
sich wieder mehr entspannen.

In den letzten Wochen hat er
das Krifteverhiltnis im Hyun-
dai‘Team zu seinen Gunsten zu-
rechtgeriickt und die Nummer-
eins-Position {ibernommen. In
Wales kam der Belgier zuniichst
langsam in Fahrt, es dauerte eine
Weile, che er sich an die an-
spruchsvollen Bedingungen ge-
wohnt hatte. Ein paar Leicht-
sinnsfehler wirkten sich jedoch
weit weniger schlimm aus als
die Probleme der Gegner, und
so riickte Neuville Stiick fiir

VBTl
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Stiick auf den dritten Platz nach
vorn. Den wollte ihm sein
Hyundai-Markenkollege Hay-
den Paddon streitig machen.
Der Neuseelinder musste aber
einsehen, dass sein zum Teil wil-
der Fahrstil nicht zu den Priifun-
gen in Wales passte. Paddon
missfiel die Balance des Autos,
er verinderte aber die Abstim-
mung in die falsche Richtung
und kam an Neuville nicht her-
an. Der zog seinen Stiefel unbe-
eindruckt durch und sicherte

1.November 2016 / MOTORSPORT aktue

Wieder entspannter: Neuville kam Stiick fiir Stiick auf P3 vbr

sich als Dritter so viele Punkte,
dass er den zweiten Platz in der
WM iibernehmen konnte. Vor
dem Finale in Australien (18.-22.
November) hat Neuville 143 Ziih-
ler auf dem Konto, Konkurrent
Mikkelsen bleibt nach der Null-
nummer in Wales bei 129 stehen.

Ogiers erster Schottersieg 2016
Unterdessen lie sich Ogier
zusammen mit Beifahrer Julien
Ingrassia als Sieger der Rallye
Grofbritannien feiern. Kurios:

NACHGEHAKT BEI Dr. Frank Welsch

(53/D) Der VW-Entwicklungsvorstand Gber die erneute Verteidigung des Hersteller-Titels,

Elektriﬂzmung im Motorsport und die Fonsetzung des Ral!ye-WM Engagements

Von REINER KUHN

?Wle wichtig ist dieser
WM-Titel fiir VW? Es ist ein
toller und wichtiger Erfolg far
Volkswagen, wir haben mit dem
vierten Titel in Folge Motorsport-
geschichte geschrieben. Es ist
nicht nur eine tolle Botschaft, was
die Qualitat und Performance
unserer Autos angeht, sondern
auch das Resultat einer beein-
druckenden Teamleistung gegen
starke Konkurrenz. Jeder, der in
den letzten vier Jahren mit
angepackt hat, kann sehr stolz
darauf sein.

?Seit September ist mit Sven
Smeets ein neuer Motorsport-
Direktor im Amt, was haben
sie ihm mit auf den Weg
gegeben? Sven Smeets hat
durch seine Arbeit als Teamma-
nager und Sportdirektor bereits
einen sehr groBen Anteil am

Erfolg der Ietzten Jahre Er soll
den Motorsport bei Volkswagen
in den nachsten Jahren weiter-
entwickeln und den Bereich Kun-
densport ausbauen.

?Wie wirken sich die Folgen
des Abgasskandals auf die
Motorsportaktivitdten von
VW aus? Auf unseren sport-
lichen Erfolg hat es sich (ber-
haupt nicht ausgewirkt, im
Gegenteil: In der Rallye-WM
haben wir zum vierten Mal in
Folge alle Titel gewonnen, dazu
in der GRC (US-amerikanische
Global Rally Cross Series) mit
Scott Speed im Beetle die
Fahrerwertung verteidigt und
zum ersten Mal die Hersteller-
Wertung gewonnen. Wir waren
also erfolgreicher als je zuvor.

ZElektromobilitat wird im-
mer mehr zum Topthema.
Warum wurde im Frithjahr die

Entwicklung

eines elektri-

fizierten Rally-

cross-Autos auf Basis des VW
Polo R WRC gestoppt? Wir
beobachten die Elektrifizierung
im Motorsport weiterhin sehr
genau und sehen dort interes-
sante Moglichkeiten. Wir schaffen
derzeit die nétige Infrastruktur
und werden Konzepte fur Fahr-
zeuge mit neuer Antriebstechnik
erarbeiten.

Zim Frihjahr hatte der
Markenvorstand das Rallye-
WM-Engagement bis 2019
nochmals bestatigt. Doch
nach dem WEC-Ausstieg von
Audi wird gerlichtelt, dass
sich VW nun doch vorzeitig
zurlickzieht. Kénnen Sie diese
Geriichte entkraften? Wie Sie
sagen: Es sind GerGchte und
Spekulationen - die kommentie-
ren wir grundsatziich nicht.

Zum ersten Mal in dieser Saison
stand der Volkswagen-Pilot bei
einer Schotter-Rallye ganz oben.
Aber Wales liegt ihm, immerhin
ist es bereits das vierte Mal, dass
er diesen WM-Lauf fiir sich ent-
scheiden konnte. Ogier sorgte
pflichtbewusst dafiir, dass der
eigens angereiste Entwicklungs-
Vorstand Frank Welsch den vor-
zeitigen Hersteller-Titel mit sei-
nem erfolgreichen Team feiern
durfte, ehe es in die weiteren Be-
ratungen iiber die Zukunft ging.
«Es war keine einfache Rallve

* Ott Ténak hat ganz schon Drutk

gemacht, und wir mussten allps
gebeny, hatte Ogier auch noch
lobende Worte fiir seinen Kon-
kurrenten iibrig.

Fiir einen wahren Champxon
endete seine letzte Rallye auf
dem Dach. Craig Breen bekam
von Citroén den DS3 WRC mit
dem Nummernschild BN-404-
MV zur Verfligung gestellt. Séxt
seinem Debiit bei der leyc
Monte Carlo 2012 hatte das Auto
schlappe 31 WM-Liufe auf dem
Buckel, elf davon wurden sieg-
reich beendet (achtmal mit
Loeb, zweimal mit Meeke und
einmal mit Sordo) - kein ande-
res Auto stand so oft ganz oben
auf einem WM-Podium. Nur
viermal sah der DS3 WRC das
Ziel nicht, jeweils durch Unfél-
le. Einer davon geht auf die Kap-
pe von Breen, denn auf der fiinf-
ten Wertungspriifung ging dem
Iren erst das Talent und dann
die Strafe aus. Der Uberschlag
sorgte fiir so schwere Schiden,
dass ein Neustart nicht mehr
moglich war. Die beeindrucken-
de Karriere von «BN-404-MV»
nahm ein unrithmliches Ende. &
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RALLYE-WM

Wales Rally GB

Von REINER KUHN

Die Rallye Grof3britannien
schien am Ende. Weder

die Teams und Fans noch
der WM-Promoter und die
FIA hatten noch Lust

auf den WM-Lauf in Wales.
Geschichte, Die nasskalte
Traditionsrallye avanciert
wieder zum Vorzeige-Event.

Fiir eingefleischte Rallyefans
klingen die Namen der Wer-
tungspriifungen wie Musik in
den Ohren: Myherin, Sweet
Lamb, Hafren, Dyfnant oder
Dyfi - seit Jahrzehnten wurden
hier Geschichten und Geschich-
te geschrieben. Dumm nur, dass
dies kaum noch jemanden inte-
ressierte. Schlimmer noch, sich
Fahrer, Teams, Fans, aber auch
der WM-Promoter und gar die
FIA abwendeten. *

WRC2

Wieder Lust auf Rallye: Fans verfolgen gespannt Mikkelsen

Bis vor drei Jahren Ben Taylor
das Heft in die Hand nahm. Seit-
her hat sich nur wenig und doch
alles gedndert. «Im Grunde ging
es nur um die Motivationy», weify
der 48-jihrige Englinder heute.
«Oder besser gesagt darum,

eine Veranstaltung zu machen,
die die Menschen wieder lieben.
SchlieRlich war ja alles da: von
den Strecken bis zu den Leu-
ten.» In der Tat sind die Schot-
terpisten in den walisischen
Wildern ebenso die gleichen,

AUTOMOBIL .~

wie zum Beispiel der 5porthnhc
Leiter Andrew Kellitt, der seit
20 Jahren fiir die Streckenfiih-
rung verantwortlich zeichnet.
«Stiick fiir Stiick haben wir die
Veranstaltung besser gemachty,
sagt Taylor. Angefangen beim
neuen Zuhause im Nordosten
des Landes nahe dem engli-
schen Chester inklusive Ser-
vicepark mit zahlreichen Fan-
Attraktionen. «Und erstmals
nach 17 Jahren kehrte die Rallye
nun wieder nach England zu-
riick», erklirt der Cheforgani-
sator. Neben dem Showstart in
Chester auch fiir das Cholmon-
deley-Rallyfest bei Cheshire, wo
neben den weltbesten Drift-
assen genau 40 Jahre nach dem
letzten Gruppe-B-Event in Eu-
ropa zahlreiche historische Bo-
liden das Fanvolk unterhielten.
Das Konzept kommt an. «An-
ders als noch vor ein paar Jahren

haben die Waliser kein Problem
damit, dass wir mit der Rallye
auch mal {iber die Landesgren-
zen hinaus geheny, freut sich
Taylor. «Wir sind begeistert,
gesteht Oliver Ciesla, Chef der
WRC-Promoter GmbH. «Kaum
ein anderer WM-Lauf kann mit
s0 breiter TV-Prasenz im freien
als auch Bezahlfernsehen auf-
warten. Die Wales Rallye GroR-
britannien hat sich zur Vorzei-
geveranstaltung entwickelt.»
Das soll auch so bleiben. «Wir
haben einen Vertrag bis ein-
schlieRlich 2018 und noch eini-
ge Ideeny, schaut Taylor nach
vorne: «Wir konnen und wollen
noch einiges verbessern. Nur
auf das nasskalte Wetter haben
wir keinen Einfluss. Aber so
grauenhaft kann dies scheinbar
gar nicht sein, wenn ich sehe,
wie gerne die Teams und Fans
wieder hierherkommen.» ¢

Die Begeisterung ist zuriick

Lappi nach Sieg nun der groBe Titelfavorit

Jetzt sind es nur noch zwei:
Nach einem nervenauf-
reibenden WM-Lauf haben
nur noch der punktgleich
mit Elfyn Evans nun die
WRC2-Tabelle anfiihrende
Teemu Suninen und Wales-
Sieger Esapekka Lappi
Chancen auf die Weltmeis-
terkrone.

Schluss mit lustig: Um Mar-
kenkollege Teemu Suninen im
Schlussspurt doch noch die
WRC2-Krone zu entreifien,
schickte Skoda alle drei
Werkspiloten nach Wales. Fiir
frithes Spektakel sorgte wie
schon bei seinem Sieg in
Deutschland Esapekka Lappi.
Diesmal setzte er seinen

Werks-Fabia RS auf der ersten
WP an einen Baum. Langsamer
scheinen den kiinftigen Toyota-
Werkspiloten solche Fehltritte
nicht zu machen. In WP 5 iiber-
nahm der fliegende Finne das
Kommando und gab die Fiih-
rung bis ins Ziel nicht mehr
her. Genau andersrum lief die
Rallye fiir Vorjahressieger und
Titelkonkurrent Suninen. Der
Privatier fithrte zu Beginn und
rutschte nach kleinen Fahrfeh-
lern auf Platz 2 ab.

Schlimmer noch: Die Werks-
jager Pontus Tidemand und Jan
Kopecky safien dem Youngster
im Nacken - mit Erfolg: Um
lippische 1,1 Sekunden verwies
Tidemand den Privatier im
Schlussspurt auf den letzten

Podiumsplatz. Der ist mit 120
Zdhlern nun punktgleich mit
Evans, auf Grund einer bes-
seren Platzierung aber vorne.
Sieger Lappi, der noch in Aus-
tralien punkten kann, reicht

dort Rang 2 zum Titelgewinn
- nicht die allergrofte Aufgabe.
Je drei seriennahe Mitsubishi
mit einheimischen Besatzun-
genund drei Skoda, davon zwei
Werkswagen, stehen auf der

Fliegender Finne: Lappi mit drittem Saisonsieg jetzt Titelfavorit

Nennliste. Es scheint also so,
dass er nur durchkommen
muss, um den vom Werksteam
mit aller Macht angestrebten
WM-Titel dem Skoda-Privatier
noch zu entreiffen. ¢ RK

Noch vorne: Privatier Suninen

VT iiiiiiiiiiiiiiiiiziiiuiiuuuuuiuuiuuuuiudd

AUS DEM SERVICEPRARK von reiner kunN

Teure Streckenbesichtigung: Als
das WRC2-Duo Alain Foulon/
Gilles Delarche das Tempo-
limit von 80 km/h erstmals um
14 km/h iberschritt, waren 350
Euro Strafe fillig. Ein Uber-

schuss von 10 km/h kostete beim |

zweiten Mal schon
500 Euro. Beim
dritten Mal signa-
lisierte der GPS-
Sender ihres Autos
innerhalb von 442
Minuten gleich vier
Tempovergehen im
zweistelligen Be-
reich. Dafiir gingen
nicht nur weitere 650

. \ ? . <
Rallye-begeistert: Gold-Ruderer Gotrel

Euro an die FIA, die Franzosen
kassierten zudem zwei Straf-
minuten. Egal, sie schieden vor-
zeitig aus.

*oe
Sichtlich beeindruckt zeigte sich
Olympionike Matt

Gotrel, nachdem er an der Seite

von M-Sport-Pilot Eric Camilli
den «Shakedown» genannten
Probegalopp vor dem WM-Lauf
absolviert hatte. «Was fiir ein ir-
res Erlebnisy, staunte der briti-

| sche Ruderer und Goldmedail-

lengewinner von Rio und wiirde
zu gerne auch mal ans Steuer.

L 2 2 2
Neben den aktuellen WM-Fah-
rern sorgten auf der WP 16 beim
Cholmondeley-Castle-Rallyefest
auch einige frithere Rallyeasse,
darunter Ari Vatanen, Miki
Biasion, Louise Aitken-Wal-
ker oder Harri Toivonen, Bru-
der des unvergessenen Henri

| ihre Wolfsburger

Toivonen, auf und neben der
Piste fiir Stimmung.

L2 2 2
Kein Geringerer als der fiir den
Motorsport verantwortliche
VW-Entwicklungsvorstand
Frank Welsch reiste
am Sonntag nach
Wales, um auf dem
Podium in Llandudno
die WM-Trophie fiir
den Herstellertitel
entgegenzunehmen.
Zwar besuchten auch
seine Vorginger Ul-

Werkssportler vor Ort. Da der
WM-Titel zuvor aber zwei von
drei Male im fernen Australien
eingefahren wurde, reckte der
damalige Sportchef Jost Capito
die Titel‘Trophie hoch.

Hoher Besuch Welsch (M) in Feleriaune
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Fahrer-Kommentare
nach der
Rallye Grof3britannien

< Sébastien Ogier (1.)
«Unser Fokus lag auf dem
Gewinn des Hersteller-
Titels. Der Sieg ist hart
erarbeitet. Wir waren das
ganze Wochenende am
Limit und konnten Ott
(Tédnak) nur mit einem
perfekten Job schlagen.»

Ott Tanak (2.) >

«Unsere Startposition
war nicht die beste, aber
wir profitierten von
einem tollen Auto und

tollen Reifen. Dafiir
mochte ich mich bei den
DMack-Leuten bedanken
und freue mich auf 2017.»

—

< Hayden Paddon (4.)

«Schade, nach Spanien
haben wir auch hier
knapp das Podium
verpasst. Klar, dass ich
dadurch noch mehr bren-
ne, um beim nichsten
Mal wieder ganz vorne
dabei zu sein, gerade in
Australien.»

Jari-Matti Latvala (7.) >

«Ich kann nicht behaup-
ten, dass ich hier eine
grofRartige Leistung abge-
liefert habe. Aber das
Wichtigste ist, dass wir
im Ziel sind und Punkte
fiir die Herstellerwertung
geholt haben.»

<E. Lappi (11./1. WRQ2)

«Mehr geht nicht. Bei
unserem ersten Start hier
in Wales haben wir und
das gesamte Team einen
perfekten Job gemacht,
Durch den Sieg haben wir
weiter Chancen auf den
WM-Titel.»

(raig Breen (out) >
«In einer kniffligen Kur-
ve habe ich die Strecken-

verhiltnisse falsch einge-

schitzt -~ und wir lagen
auf dem Dach. Nur gut,

dass ich zuvor zeigen
konnte, dass wir in den

Top 5 mitfahren konnen.»
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Fahrer der Rallye

Ott Tanak
Der Este
wusste um
seinen Chance
und versuchte auf den nass-
kalten, schltpfrigen Pisten
den Vorteil seiner besser ar-
beitenden DMack-Reifen zu
nutzen. Als Einziger konnte
Tanak Weltmeister Ogier fol-
gen. Seine starke und fehler-
freie Fahrt unterstreichen 13
von 22 moglichen WP-Best-
zeiten (Ogier 7, Neuville/Mik-
kelsen, je 1). M-Sport-Boss
Malcolm Wilson lasst den
wortkargen Gliher langstim
2017er-Fiesta testen - ein Hin-
weis darauf, dass der Youngs-
ter 2017 im Michelin-bereiften
Werkswagen ofters um
Siege mitkampfen soll.

Heimlicher Gewinner

Thierry
Neuville

Der Belgier war i
seit seinem Sieg
auf Sardinienim Ziel nie
schlechter als auf Rang 4.
Zudem scheint er spatestens
seit seiner Vertragsverlange-
rung auch im Team wieder die
Fuhrungsrolle innezuhaben,
wie ein langerer Testim 2017er-
Auto im Vorfeld der Rallye
Wales zeigte. Doch noch
wichtiger scheint Alpha-Tier
Neuville der Kampf um den
Vizetitel mit seinem Monaco-
Turnachbam Andreas Mik-
kelsen zu sein. Punktgleich
reisten die Kumpels an. Nach
seinem vierten Podiumsplatz
in Folge hat Neuville 14 Punkte
Vorsprung und beste Chan-
cen, auch nach dem Finale in
Australien vorne zu sein.

Heimlicher Verlierer

Eric Camilli
Unauffallig
ware eine
Ubertreibung ;
flr den farb- und energie-
losen Auftritt des M-Sport-
Werkspiloten. Schlimmer
noch: Der von Mentor Mal-
colm Wilson héchstselbst als
Top-Talent gepriesene Fran-
zose zeigt - anders als seine
Kollegen - keine Emotionen:
Weder Biss noch Frust, er
scheint vor sich hin zu fahren.
So bleibt sein Acht-Minuten-
Ruckstand auf Sieger Ogier
ebenso nur eine Randnotiz
wie sein WM-Punktchen flr
Rang10. In der WM-Tabelle
okkupiert der Werkspilot
Rang 11, gefolgt von Teil-
zeit-Gaststarter Henning
Solberg. ¢

Hohepunkte der Rallye B

Tag 1: Andreas Mikkelsen (VW), Antriebsschaden (WP4); Craig Breen (Citrogn), Uberschiag (WPS};
Jari-Matti Latvala (VW), Antriebsschaden (WP7).

Tag 2: Hayden Paddon (Hyundai), Balanceprobleme (WPA); Kris Meeke (Citroén) klagt iber seine
spate Startposition (WP12).

Tag 3: Yazeed Al-Rajhi (Ford), Getriebeschaden (WP20); Ott Tanak (Ford) gewinnt die Power-Stage
vor Mikkelsen und Thierry Neuville (Hyundai), Ogiers sechster Saisonsieg war gleichzeitig sein erst
in diesem Jahr auf Schotter (WP22).

PROFUNG FOR PROFUNG

Shakedown (3,32 km): 1. Tanak in 1:59,7 min (= 100,95 km/h); 2. Meeke +0,9 sec; 3. Bree
+1,0; 4. Ogier +1,1; 5. Paddon +1,3; 6. Mikkelsen +1,5; 7. Latvala +1,9.

Startreihenfolge (nach aktuellem WM-Stand): 1. Ogier; 2. Mikkelsen; 3. Neuville; 4. Pac-

don; 5. Sordo; 6. Latvala; 7. Ostberg; 8. Tanak; 9. Meeke; 10. Breen; 11. Camilli; 12. Le-

febvre; 13. Bertelli; 14. Gorban; 15. Al-Rajhi; 16. Gilbert

WP 1 (31,82 km): 1. Ogier in 18:07,0 min {= 105,38 km/h); 2. Tanak +7,6 se¢; 3. Paddon +80;

4.Breen +8,1; 5. Mikkelsen +11,5; 6. Meeke #11,7; 7. Latvala +16,4

WP 2 (4,24 km): 1. Ogier in 2:49,0 min (= 90,32 km/h); 2. Mikkelsen +3,3; 3. Neuville +4,5;

4, Tanak +4,5; 5. Latvala +5,5; 6. Paddon +6,1; 7. Sordo +6,2

WP 3 (35,14 km): 1. Tanak in 20:45,4 min (= 101,58 km/h); 2. Ogier +2,2; 3. Latvala +8,5;

4. Meeke +9,5; 5. Sordo +10,5; 6. Neuville +12,6; 7. Paddon +14,2

WP 4 (17,91 km): 1. Tanak in 10:18,9 min (= 104,18 km/h); 2. Ogier #2,2; 3. Latvala +6,3;

4. Neuville +7,5; 5. Paddon +8,8; 6. Meeke +8,9; 7. Breen +10,6

WP5 (31,82 km): 1. Ogier in 18:01,4 min (= 105,93 km/h); 2. Latvala +4.8; 3. Tanak +7,4;

4, Meeke +10,7; 5. Paddon +14 4; 6. Neuville +14,5; 7. Sordo +26,1

WP 6 (4,24 km): 1. Ogier in 2:53,7 min (= 87,88 km/h); 2. Neuville +1,2; 3. Tanak +2,3;

4. Meeke +2,4:5. Sordo +3,5; 6. Latvala +3,7; 7. Lappi +5,4

WP 7 (35,14 km): 1. Ogier in 20:58,6 min (= 100,51 km/h); 2. Tanak +5,9: 3. Neuville +11.5;

4. Paddon+14,0; 5. Meeke +19,8; 6. Sordo+25,5; 7, Ostberg +31,1

WP 8 (17,91 km): 1. Neuville in 10:32,1 min (= 102,00 km/hY; 2. Ogier +0,7; 3. Paddon +5.,7;

4. Meeke +10,1; 5. Ostberg +12,9; 6. Sordo +14,4; 7. Tanak +14,7
2.Tag

Startreihenfolge (nach aktuellem WM-Stand): 1. Ogier; 2. Mikkelsen; 3. Neuville; 4. Pad
don; 5. Sordo; 6. Latvala; 7. Ostberg; 8. Tanak; 9. Meeke: 10. Camilli; 11. Lefebvre; 12. Ber-
telfi; 13. Gorban; 14. Al-Rajhi; 15. Gilbert.

WP 9 (9,64 km): 1. Tanak in 5:47.1 min (= 99,98 km/); 2. Ogier +1,5; 3. Neuville +2,0; 4. L3
vala+3,8; 5. Paddon +4,3; 6. Mikkelsen +5,1; 7. Meeke +8,5

WP 10 (21,12 km): 1. Ogier in 12:01,2 min (= 105,42 km/h); 2. Tanak +2,4; 3. Paddon +£,6;
4, Mikkelsen +11,1;5. Neuville +11,8; 6. Latvala +13,4; 7. Ostberg +19.4

WP 11 (11,34 km): 1. Neuville in 7:00,9 min (= 96,59 km/h); 2. Mikkelsen +0,3; 3. Tanak
+1,0; 4. Ogier +2,9; 5. Paddon +4,4; 6. Latvala +5,7; 7. Sordo +5,9

WP 12 (9,64 km): 1. Tanak in 5:50,5 min (= 99,01 km/h); 2. Ogier +2,9; 3. Neuville +3,2;

4. Latvala +5,3; 5. Paddon +6,1; 6. Meeke +7.6; 7. Sordo +10,1

WP 13 (21,12 km): 1. Tanakin 12:12,9 min (= 103,74 km/h); 2. Ogier +2,8; 3. Neuville +10
4.1atvala +10,9; 5. Mikkelsen +12,3; 6. Paddon +12,3; 7. Meeke 17,3

WP 14 (11,34 km): 1. Tanak in 7:07,4 min (= 95,52 km/h); 2. Neuville +5,7; 3. Ogier +5,8;
4. Latvala +6,5; 5. Mikkelsen +6,5; 6. Paddon +8.,4; 7. Sordo +10,8

WP 15 (13,91 km); 1. Ogier in 7:29,3 min (= 111,45 km/h); 2. Paddon +5,8; 3. Latvala '&6
4.Neuville +6,9; 5. Tanak +7,0; 6. Mikkelsen +8,0; 7. Meeke +15,0

WP 16 (1,80 km): 1. Mikkelsen in 1:08,6 min (= 94,46 km/h); 2. Ogier +0,3; 3. Paddon +), 6
4. Neuville +1,3; 5. Sordo +1,5; 6. Meeke +1,9; 7. Tanak 2,3 |

X

Startreihenfolge (umgekehrt nach Ergebnis von Etappe 2): 1. Al-Rajhi; 2. Gorban;
3, Bertelli; 4. Mikkeisen; 5. Camilli; 6, Lefebvre; 7. Latvala; 8. Ostberg; 9. Sordo; 10. Meeke;
11. Paddon; 12. Neuville; 13. Tanak; 14. Ogier; 15. Gilbert. |
WP 17 (7,70 km): 1. Tanak in 4:19,0 min (= 107,03 km/h); 2. Ogier +0.6; 3. Mikkelsen +0, 8;
4.1atvala+18; 5. Neuville +2,3; 6. Paddon +2,3; 7. Meeke 42,5

WP 18 (7,93 km): 1 Tanak in 5:23,1 min (= 88,36 km/h); 2. Ogier +3,5; 3. Latvala +3.5;

4. Neuville+5,5; 5. Paddon +6,9; 6. Ostberg +7,2; 7. Abbring +7,6

WP 19 (10,41 km): 1. Tanak in 5:42,1 min (= 109,55 km/h); 2. Ogier +3,8; 3. Paddon +3,3;
4.Meeke +4.7; 5. Neuville +5,5; 6. Latvala +7,6; 7. Mikkelsen +7,6

WP 20 (7,70 km): 1. Tanak in 4:18,4 min (= 107,28 km/h); 2. Meeke +2,1; 3. Neuville «2.7;
4.0gier +2.9; 5. Latvala +3,5; 6. Paddon +3,8; 7. Camilli +4,9

WP 21 (10,41 km): 1. Tanak in 5:39,7 min (= 110,32 km/h); 2. Mikkelsen +3,8; 3. Neuvill2
+4,0; 4. Meeke +4,6; 5. Paddon +6,4; 6. Ogier +6,6; 7. Lefebvre +7,4

WP 22 (Powerstage/7,93 km):; 1. Tanak in 5:19,0 min (= 89,49 km/h); 2. Mikkelsen +1,4;

3. Neuville +4,5; 4. Latvala +4.8; 5. Ogier +6,2; 6. Tidemand +6,8; 7. Meeke +6,9

11/
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ALLYE-WM GROSSBRITANNIEN 2016 / Resultate

art: Deaside, 28.-30. Oktober 2016; 13. von 14 Laufen zur Rallye-WM; Gesamtdistanz: 1295,94 km, davon 330,21 km auf 22 Wertungsprifungen;
3 Teams gestartet, 49 gewertet. Wetter: sonnig/regnerisch.

eam Auto Wertung Klassen  Riickstand
. Ogiet/Ingrassia (F) Volkswagen PoloRWRC ~ 1.WRCM® 314:30.2h
). Tanck/Molder (EST)  Ford FiestaRS WRC 2.WRCM* +10,2 s6¢
5. Newwille/Gilsoul (B) Hyundai i20 WRC 3. WRCM® +1:354
1. Paddon/Kennard (N) Hyundai i20 WRC 4. WRCM* +1:549
. Meeke/Nagle (GB/IRL) DS3WRC 32352
5. Sordo/Marti (E) Hyundai i20 WRC 5. WRCM* +4:02,6
7. Latvala/Antita (FIN) Volkswagen PoloR 6. WRCM® +4:283
3. Ostbera/Floene (N/S)  Ford Fiesta RSWRC 7.WRCH® +4:383
3. Lefebvre/DeTurckheim (F)  DS3WRC 3 7122
). Camili/Veillas (F) Ford Fiesta RS WRC 8.WRCH* +8:19,3
L. Lappi/Ferm (FIN) Skoda Fabia RS LWRC2 +9:30,1
). Mlkke!sen/Jaegef (N) Volkswagen PoloRWRC  9.WRCM® +9:44.0
3. Tidemand/Andersson (S) Skoda Fabia RS 2.WRC2 +9:59,2
£. Suninen/Markkula (FIN) Skoda Fabia RS 3.WRC2 +10:00,3
5. Berteli/Scattolin (1)  Ford Fiesta RS WRC +10:50,6
5. Kopecky/Dresler ((Z) Skoda Fabia RS 4,WRC2 +11:489
J. Gilbert/lamoul (F/8)  DS3WRC +11:56,5
_Ford Fiesta RS 5. WRC2 +13:554
3. Veiby/Skjarmoen Skoda Fabia RS 6.WRC2 17:529
). Parn/Morgan (EST/GB) Ford Fiesta RS +18.025
L Fuchs/Mussano (PE/RA) Skoda FabiaR5 7.WR(2 0233
DS3R3 1. JWRC +33:17,2
Ford Fiesta R2T 12.WRC2 +46:13,7
Renault Clio R3 4.WRC3 +47:46,3
10t die Power-Stage
Breen/Martin (IRL/GB) DS 3WRC Unfall, WP 5
Szczepaniak/Ptaszek Ford Fiesta RS Unfall, WP20
Al-Rajhi/Orr (SA/GB) _Ford Fiesta RS WRC Getriebe, WP 20
 Pryce/Furniss (GB) Ford Fiesta RS Kohler, WP 20
Abbring/Marshall (NL/GB)  Hyundaii20RS Unfall, WP

achster WH-Lauf: Rallye Australien, 17.-20. November 2016

ternel: www.wrc.com
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WM - Stand Marken

1. Volkswagen Motorsport 355

2. _Hyundai Shell World Rally Team 285
3. M-Sport World Rally Team 154
4, Volkswagen Motorsport il 138
5. Hyundai Mobis World Rallv Team 136
6. DMack World Rally Team 92
7. Jipocar Czech National Team 18
1. Evans 120

_ Suninen 120
3. Lappi 107
4. Kopecky 92
5. Tidemand 85
6. Fuchs 65
7. Kremer 55

WRG - Stand Fahrer

1. Tempestini

2. Fabre

3. Andolfi

A, Kod

5. Veiby 2 VNI
6. DeTommaso 69
1. folb i 2 SRED 0
Junior-WM - Stand Fahrer

1. Tempestini S 25
2. Kodi ; 82
3. Dubert . 64
4. Veiby Bb2
5. Folb B L8 G E58,
6. Martel R 40
7. AlMutawaa 26

AUTOMOBIL o=’

WRC3/Junior-WM

I,

Magerer Saisonabschluss

Mitte Oktober verdffentlichte
die FIA eine Ausschreibung auf
ihrer Webseite. Das Ziel: die
wenig attraktive, weil zu teure
Junior-WM auf neue Beine zu
stellen. Handeln tut Not. Denn
gerade noch funf(!) Nachwuchs-
teams fanden den Weg zum Sai-
sonfinale in Wales.

Vom Start weg machte Martin
Koci, der schon vor zwei Jahren
in der Junior-Weltmeisterschaft
vorne mittobte, das Tempo.
Nach der ersten Etappe fiihrte
der 24-jdhrige Slowake mit {iber
einer halben Minute Vorsprung
vor dem drei Jahre dlteren Si-
mone Tempestini. Hinter dem
seit der Rallye Korsika als Ju-
nior-Weltmeister feststehenden
Italiener folgte mit 1:39 Minuten
Riickstand der 21 Jahre junge

Yohan Rossel als Dritter. Einen
Tag spiter hatten sich die Ab-
stinde verdoppelt. Auch auf
den sechs Sonntagspriifungen
kontrollierte Koci Tempo sowie
Gegner und feierte seinen ers-
ten Saisonsieg vor Tempestini
und Rossel. ¢ RK

Erster Salsonsleg Kocl

WM-Kalender 2017

Mit Polen und der Tiirkei

Vor Kurzem standen hinter drei
WM-Liufen der kommenden
Saison noch mehr oder weniger
grofe Fragezeichen. Vier Wo-
chen vor der FIA-Weltratssit-
zung am 30. November in Wien
scheint der Tourneeplan fiir
2017 jedoch klar. Wie gut infor-
mierte MSa-Leser schon seit
Wochen wissen, ist die Rallye
China vorerst Geschichte. Auf
den Termin Mitte September
riickt eine kompakte Schotter-
rallye siidlich von Izmir an der
Kiiste der tiirkischen Agiis.
Neben der neuen Rallye Tiir-
kei sind nun auch die bisher of-
fenen Termine fixiert: Die auf
Grund mangelnder Finanzie-
rung auf der Kippe gestandene
Rallye Polen scheint gerettet
und soll erneut Anfang Juli

Rallycross

stattfinden. Danach folgen wie
gehabt die Rallye Finnland
Ende Juli, Anfang August und
drei Wochen darauf die Rallye
Deutschland. Auf die Tiirkei
folgen im Oktober Spanien und
Wales, bevor Australien wieder
das Finale des 13 WM-Runden
umfassenden Kalenders 2017
bildet. # RK

Scheint gerettet: Rallye Polen

Voll unter Strom

Die Elektrifizierung ist auch im
Motorsport ein Topthema, wie
der Einsatz von Hybridtechno-
logienin der Formellund Lang-
strecken-WM oder diverse En-
gagements in der Formel E un-
terstreichen. Eine'ideale Platt-
form fiir derlei Technologien
bieten die kurzen, aber spekta-
kuldren Rallycross-Rennen,
Doch wihrend die Wolfsbur-
ger Chefetage eine Konzeptent-
wicklung seiner Werkssportler
auf VW Polo R WRC-Basis
stoppte, prasentiert nun Ex-Ral-
lyeprofi Manfred Stohl und sein
Team von Stohl Racing respek-
tive STARD (Stohl Advanced
Research & Development) den
vollelektrischen STARD Hiper
MK, einen auf Elektroantrieb
umgebauter Peugeot 207 S2000.

Je ein Elektromotor pro Achse
befeuern den 1300 kg schweren
Allradler, kiinftig sollen gar vier
Motoren zum Einsatz kommen.
Uber eine Dauer von 15 Minu-
ten werden bis zu 550 PS freige-
setzt. Noch beeindruckender
das Drehmoment: In40 Millise-
kunden stehen 90 Prozent der
760 Nm zur Verfligung. ¢ RK

Stohls Werk: STARD Hiper Mkl
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LEGO Speed Champions

Mit diesen Hybridsportwagen. in der
LEGO-Version wird es rasant auf der
Rennstrecke! Inkl. Fahrer-Minifigur und
weiterem Zubehor. MaBe: ca. 19x 14x6.cm.
Wahlweise als Porsche 918 Spyder (1.)
oder LaFerrari (2.).
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Beim WM-Auftakt in Katar wird das Moto2-Feld anders aussehen

Von IMRE PAULOVITS

Noch nie hat es so frith
ein so gut wie komplettes
Starterfeld fiir die néichst-
jihrige Motorrad-WM-
Saison gegeben.

Nachdem in der MotoGP bis
Mitte September alle Plitze
besetzt waren, ist nun auch in
den beiden kleineren Klassen
so gut wie alles klar. Dabei
stand frither um diese Jahres-
zeit noch nicht einmal fest, wer
im nichsten Jahr iiberhaupt
wiirde teilnehmen konnen.
Nach zwei Runden des Selek-
tions-Komitees hat die FIM
nun die Teamlisten veroffent-
licht. Die meisten Teams haben
auch die dazugehorigen Fahrer
bekannt gegeben.

Wieder mehr Einmann-Teams

In der Moto2 wird es vier Ein-
mann-Teams geben, in der
Moto3 deren drei.

Ansonsten hat sich bestatigt,
was sich schon linger abge-
zeichnet hatte: Die beiden deut-
schen Teams Kiefer und Intact
steigen von Kalex auf Suter um.
QMMEF zieht sich aus der
Moto2 zuriick, dafiir kommt
VR46 mit einem Zweimann-

Superbike-WM

Team auf Kalex. Das Team von
Aki Ajo wird auf zwei Fahrer
. aufgestockt und mutiert zum
KTM-Werksteam. AGR wird
einen Fahrer weniger in der
Moto2 einsetzen, dafiir mit
KTM ebenfalls ein Einfahrer-
Team in der Moto3 bilden.
Marco Simoncellis Vater Paolo
steigt mit einem Zweimann-
Honda-Team in die Moto3 ein.
Auf der Fahrerseite steigen
Johann Zarco, Jonas Folger,
Alex Rins und Sam Lowes von
der Moto2 in die MotoGP auf,
Yonny Hernandez kehrt aus
der MotoGP in die Moto2 zu-
riick: Aus der Moto3 steigen
Brad Binder, Francesco Bag-
naia, Fabio Quartararo, Andrea
Locatelli, Jorge Navarro und
wahrscheinlich Khairul Idham
Pawi in die Moto2 auf.

Mit dem Sepang Internatio-
nal Circuit wurde der Vertrag
bis 2021 verlingert, der Circuit
of Wales hat sich mit Silver-
stone fiir den Britischen Grand
Prix 2017 geeinigt, so sind auch
die letzten beiden Fragezei-
chen aus dem Kalender ver-
schwunden. Die Saison 2017 ist
also angerichtet. Sobald sich
der Vorhang dieser Saison in
Valencia gesenkt hat, konnen
alle loslegen. &

Teilnehmerliste der Motorrad-WM 2017

Team _Motorrad

MotoGP cE
Aprilia Racing Gresini

HOTQRRAD

ApriliaRS-GP

DU(BII esmosedtcu GP17

‘E

__Mleix Espargaro, Sam Loves

Jorge Lorenzo, Andrea Dovizioso

___ Danilo Petrucci, Scott Redding.
_ Hédlor Barberd, Loris Baz

~ Marcl
Jack Miller, Tito Rabat

autista, Karel Abraham
rquez, DamPedrosa e

Aspal
Repsol Honda Honda R(ZBV
Galicia Marc VDS Honda RCZI3V
Honda RC213V

@l Crutchlow

KM RC16

Suzukl GSX RR

__Pol Esparaard, Bradley Smith
Andrea Jannone, Alex Rins

Valentino Rossi, Maverick Viiales

_ Jonas Folger, Johann Zarco

Thomas Luthi, Jesko Raffin, lker Lecuona

Franco Morbidelli, Alex Marquez

Lorenzo Baldassarri, Luca Marini

~ Takaaki Nakagami?, Khairul |dham'ﬁawp

Mattia Pasini, Andrea Locateli

Fabio Quartararo, Edgar Pons

Movista oto ~ Yamaha YZR-M1
Monster YamahaTech3 _YamahaYZR-ML
Moto2
Technomag Kalex
Estrella Galicia Marc VDS Kalex
Forward Raclng ~ Kalex
i EKalers
Kl
Kalex _
Kalex

Hafizh Syahrin?, Ramdan Ros!i?

~Isaac Viiales, Tetsuta Nagashima -
| Francesco Bagnaia, StefanoManzi

IR O __ Yonny Heméndez
Gresini Moto2 JorgeNavaro.

RWRacingGPBY _ AxelPons - ST o
Tasca RaaNGERMEMS _",Xa er Siméon

Red BullKTM Ajo_ Miguel Qliveira, Brad Binder

Speed-Up ~ Simone (orsi?, ?

Dynavolt Intact GP ~ Sandro Cortese, Marcel Schrotte

Kiefer Racing Dominique Aegerter, Danny Ker

Tech3Racing Remy Gardner, Xavi Vierge

Drive M7 SICRacing Team ~Adam Norrodin, Ayumu Sasaki =
Estrella Galica 0,0 ~EneaBastianini, Arén Canet >
GB Team S o nMcPhee

Fabio Di Giannantonio,

Hiroki Ono?,?

Livioloj JoanMir
Romano Fenati, Jules Danilo

Tony Arbolino, Tafsuki Suzuki _

Schedl 6P Racmg R

Maria Herrera

Niccold Antonelli, Bo Bendsneyder

PhiippOtl

Sky Racing Team VR46R
AsparMahinda ——  Mahindr
Mahindra

Peugeot

Jakub Komfeﬂ Patrik

Nach der Saison ist vor der Saison

Nach dem WM-Finale in
Katar bereiten sich die
Teams gleich auf die
nichste Saison vor.

Kaum hat sich der Vorhang der
diesjahrigen Superbike-WM
nach drei gigantischen Nich-
ten in Katar gesenkt, wurden
unter der Flutlichtanlage die
Kisten gepackt fiir den Riick-
transport. Einige schon so,
dass es gleich zum Testen wei-
tergeht. In der Superbike-WM
verhalt es sich nicht anders als
in/der MotoGP. Weil das Reg-

lement die Kosten erheblich
gesenkt hat und die Attraktivi-
tit der Superbike-WM sichtbar
zunimmt, gehen die Werke
wieder mit deutlich mehr
Engagement an sie heran. Was
aber wiederum mit groflerem
logistischen Aufwand und da-
mit auch Kosten einhergeht.
Doch gerade das hebt auch das
Leistungsniveau und lisst an
vergangene Zeiten ankniipfen,
in denen die WM nicht nur fiir
die kontinuierliche Weiterent-
wicklung der Serien-Hyper-
sport-Bikes gesorgt hat, son-

dern gar eigene Homologa-
tionsmodelle fiir sie erstellt
wurden, die dann nicht nur die
Basis der Einsatzgerite der
WM-Teams darstellten, son-
dern auch die Sahnestiicke in
den Sammlungen der Fans, die
es sich leisten konnen.
Yamaha hat bei der Riickkehr
mit der neuen Rl gleich die
RIM ins Programm genom-
men, Honda hat es bei der neu-
en Fireblade mit der CBR 1000
RR SP gleichgetan, und Kawa-
saki hat, um in diesem Spiel
den Vorsprung zu wahren, die

Ninja ZX-10RR vorgestellt. Ap-
rilia kehrt werksseitig zuriick,
sie hatten ohnehin bereits die
RSV4 RF als Homologations-
modell, genau wie Ducati die
Panigale R. Wie ernst es die
Bologneser dabei nehmen,
zeigt die Tatsache, dass Chaz
Davies und Marco Melandri
bereits vor der Abreise nach
Katar fiir 2017 getestet haben.
Kawasaki konnte dieses Jahr
den Fahrer- und Marken-Titel
verteidigen, sie wollen es auch
2017. Aber das wird diesmal
noch viel schwieriger. ¢ IP

Weltmeister Rea: bald testen



Von IMRE PAULOVITS

So etwas hatesin der
Geschichte der Motorrad-
WM noch nie gegeben: Mit
Andrea Dovizioso gewann
in Malaysia der neunte Pilot
innerhalb einer Saison
einen Grand Prix in der
Konigsklasse.

Andrea Dovizioso und Valenti-
no Rossi blickten sich kurz an,
ein kleines Handzeichen zwi-
schen den beiden italienischen
Ausnahmekonnern reichte, um
sich zu verstehen. Dann zogen
sie nebeneinander stehende
Wheelies und brachten die
prallgefiillten Triblinen des
Sepang International Circuit
zum kochen. Wenn dort auch
die Farbe Gelb dominierte, es
gab wohl keinen, der «Desmo-
Dovi» diesen Sieg nicht ge-
gonnt hitte. Als sie im Parc
Fermé ankamen, umarmte Ros-
si seinen 30-jahrigen Lands-
mann, danach entluden sich die
Emotionen unter den Ducatisti.
Gigi Dall'Igna, der es auch dies-
mal geschafft hatte, sein Poker-
face bis zum Zieleinlauf beizu-
behalten, strahlte und lachte,

y
MOTORRAD-WM
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ihm flossen die Tranen. Dann
wurde Doviziso von jedem ein-
zelnen Teammitglied umarmt.
Und als er spiter auf dem
Podest stand, sang unten die ge-
samte Truppe mitsamt allen
auslindischen Angestellten die
italienische Hymne mit. Der
zweite Ducati-Sieg innerhalb ei-
ner Saison war die endgiiltige
Erlésung nach fiinf sieglosen
Jahren, und fiir Andrea Dovizi-
oso die Wiedergutmachung von
dem, was er auf dem Red Bull
Ring davonschwimmen sah.
«Ich bin dort ein fehlerfreies
Rennen gefahren, aber die Rei-
fenwahl hat mich um den Sieg
gebrachty, brach es aus ihm he-
raus. «Dass ich jetzt doch ge-
winnen konnte, lisst mich eine
lange, harte Zeit vergessen.»
Genau 2653 Tage hat Dovizioso
seit seinem ersten MotoGP-
Sieg in Donington 2009 auf sei-
nen zweiten Sieg warten miis-
sen. Umso mehr weif’ erihn zu
wiirdigen.

Die Tiicken des neuen Asphalts

Die Kollegen von der Super-
bike-WM konnten den neuen
Asphalt und die Umbauarbei-
ten an der Strecke schon im Mai

gar nicht geniigend loben, dazu
konnten sie feststellen, dass im
Regen so viel Grip zur Verfi-
gung steht, wie sonst auf keiner
anderen Strecke im WM-Ka-
lender. Doch es hatte dort nur
am Schluss des Rennwochen-
endes geregnet. Diesmal gab es
keinen Tag, an dem sich die
Schleusen des tropischen Him-
mels nicht ge6ffnet hitten, und
sehr schnell wurde klar, dass
nicht alles so glinzend ist, wie
urspriinglich gedacht.
Was schon bei den
Michelin-Testfahrten
vermutet wurde, besta-
tigte sich am Rennwo-
chenende: Der Asphalt
halt das Wasser sehr
lange, trotz tropischer
Hitze trocknet er nach
einem Regenguss nur langsam
auf. Dazu sieht man kaum,
wann er wirklich trocken ist,
und wann das Wasser in seinen
Poren die Reifen tiickisch weg-
rutschen lisst. Entsprechend
fielen einige auch vollig unver-
mutet auf die Nase. Dazu
wechselte das Wetter an den
Trainingstagen so hiufig, dass
die Abstimmungsarbeiten nur
sehr zogerlich vorangingen.

Doch Marc Midrquez plagte
noch ein anderes, nicht alltégli-
ches Problem.

Sturm nicht nur in der Luft
Bei seiner WM-Feier in Indo-
nesien, die Honda Indonesien,
einer der grofen Sponsoren
des Honda-Werksteams, auf
den Weg von Australien nach
Malaysia organisiert hatte, hat-
te er sich eine Lebensmittelver-
giftung zugezogen, und von
Mittwoch an konnte er
nichts zu sich nehmen,
was nicht gleich wieder
he-rauskam.

Umso erstaunlicher
war, dass der Weltmeis-
ter beim ersten, noch

V.Rossi  trockenen Training, sich

gleich an die Spitze der

Zeiten setzte. Doch damit war
seine Energie auch aufge-
braucht, das Team beschloss,
ihn am Nachmittag im Nassen
gar nicht mehr fahren zu lassen.
Umso erstaunlicher war es
auch, dass er in FP4 auch im
Nassen gleich wieder Schnells-
ter war. Wie sehr er aber an sei-
ner physischen Grenze agierte,
zeigte sich im Qualifying, als er
einfach keine seiner perfekten

|
\
|

Runden zustande brachte und
in die zweite Startreihe ab-
rutschte. Dabei hatte er bis zur
Zielkurve auf Pole-Kurs gele-
gen. «Wir hatten uns aber auch
bei der Abstimmung vertan, in
FP4 fithlte sich mein Bike deut-
lich besser an als in der Qualip,
gab Marquez zu.

Wiihrenddessen kam die Kon-
kurrenz immer besser in Fahrt,
allen voran Andrea Dovizioso
auf der Ducati. Hatte Valentino
Rossi noch kurz vor Ende des
Qualifyings an der Spitze gele-
gen, setzte der Italiener die
Ducati unwiderstehlich an die
Spitze. Und da kam unweiger-
lich die Frage auf: Wird es einen
neunten GP-Sieger in dieser
Saison geben? «Dovi» wurde
geradezu bedriingt, «Ich hire es
schon seit Aragbény, grinste ér.
«Glaubt mir, ich wiinsche ¢s
mir selbst am meisten.» ‘

Eines sah man schon in der
Quali-Runde des Italieners:
Die Ducati hat im Regen eine
bessere Traktion als jedes andere
Motorrad.

Wenn alles zusammenkomm|

Als vor dem Start des M()lo(é?-
Rennens Wassermassen nieder-
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prasselten, wie man es das gan-
ze Wochenende noch nicht er-
lebt hatte, musste erst einmal
abgebrochen werden. Es war so
viel Wasser auf der Strecke,
dass selbst der ungeheure Grip
des Aspalts und die der Miche-
lin-Regenreifen nicht hitten
verhindern kdnnen, dass die
Bikes aufschwimmen und un-
kontrollierbar werden. Nervosi-
tat machte sich breit, Jorge Lo-
renzo bat, als Loris Capirossi
und Franco Uncini schon befan-
den, dass die Strecke geniigend
trocken ist, um weitere fiinf Mi-
nuten Verzogerung. Bei Andrea
Dovizioso hatte man hingegen
das Gefiihl, dass er von allen der
Ruhigste war.

Und das sollte sich auch be-
wahrheiten. Als sich sein
Teamkollege Andrea Dovizio-
so und Valentino Rossi an der
Spitze bekriegten, blieb er ru-
hig und wartete, dass seine Zeit
kam. Und sie kam. Als er Rossi
funf Runden vor Schluss erst-
mals iiberholt hatte, probierte
dieser am Ende der Zielgera-
den einen Konter, doch lief er
weit, und mit einem Schlag hat-
te Dovizioso vorn einen Vor-
sprung. «Ich hatte ihm auf ein-

Hier hielten viele den Atem an: Valentino Rossi (#46) und Andrea Dovizioso kampften knallhart

mal nichts mehr entgegenzu-
setzen», musste Rossi zugeben.
«Mein Vorderreifen war an der
rechten Seite aufgebraucht, ich
konnte nicht mehr in die Kur-
ven hineinbremsen. Dovi fuhr
hingegen mit unvermindertem
Speed weiter.»

Hinter den beiden gab es eine
wahre Sturzorgie. Andrea Ian-
none, Marc Marquez und Cal
Crutchlow fielen hin. Marquez
konnte seine Honda immerhin
aufheben, weiterfahren
und immerhin noch Elf-
ter werden. «Zu Beginn
bin ich gemiitlich gefah-
ren und konnte gut mit
der Spitze mithalteny,
meinte der Weltmeister.
«Ich habe versucht,
meine Reifen zu scho-
nen, dann ist mir in Turn 11
schlagartig die Front wegge-
rutscht. Ich hatte entschie-
den, mit Carbon-Bremsschei-
ben zu fahren, ich hatte mir
fiir den Schluss des Rennens,
wenn die Strecke immer wei-
ter abtrocknet, einen Vorteil
erhofft. Ich denke, es war die
richtige Entscheidung, und
mein Sturz hat nichts mit der
Bremse zu tun gehabt.»

Jorge Lorenzo konnte zwar
nicht mit der Spitze mithalten,
aber die Ausfille vor ihm spiil-
ten ihn trotzdem aufs Podest.
«Ich weif, dass ich diesmal
nicht die Pace der Spitze hatte,
aber so ist es im Rennsport
manchmal. Die anderen sind
gestiirzt, ich bin sitzengeblie-
ben. Diesmal hatte ich das
Gliick auf meiner Seite, das war
ja in dieser Saison wirklich
nicht immer so.»

War die Freude beim
Ducati-Werksteam riesig,
wurde beim Avintia-
Ducati-Team erst richtig
gefeiert. Héctor Barbera
und Loris Baz brachten
die betagten Ducati

J.Lorenz0 | GpP14.2 auf den Plitzen

4 und 5 ins Ziel. Die
spanische Truppe feierte noch
abends am Flughafen.

Positionen verteilt

Marc Marquez ist bereits seit
Motegi Weltmeister, nun ist
auch der zweite WM-Platz von
Valentino Rossi gesichert. Doch
auch so wird es in Valencia ein
Fest zum Saisonabschluss ge-
ben. Denn eine Saison wie die-
se hat es noch nie gegeben. ¢

NACHGEHAKT BEI

Andrea Dovizioso
(30/1) Der neunte MotoGP-Sieger der Saison (iber das
Rennen in Sepang und was ihm dieser Sieg bedeutet.

Von IMRE PAULOVITS

?Dleser Sieg ist dir sicher
nicht geschenkt worden.

Ja, es war ein sehr, sehr
schwieriges Rennen. Bei
meinem Fahrstil und von
auBen sah es vielleicht so
aus, als hatte ich das Rennen
kontrolliert, doch in Wahrheit
war es ganz anders. Die erste
Hélfte des Rennens hatte ein
irres Tempo. Es gab richtig
viel Wasser auf der Strecke
und darauf waren lannone
und Rossi unglaublich
schnell. Ich habe hinter ihnen
aber keinen Fehler gemacht
und habe nicht aufgegeben,
das hat mir dann die
Moglichkeit gegeben, dass
ich zum Schluss gewinnen
konnte. Ich kann mich Gber
mein Motorrad wirklich
gllcklich schatzen, denn es
war von Beginn bis zum
Schluss konstant schnell. Wir
haben das ganze Wochenende
in die richtige Richtung
gearbeitet, und es ist ein sehr
gutes Gefuhl, endlich die
Frchte zu ernten,

?Was bedeutet es fiir dich,

nach so langer Zeit wieder
gewonnen zu haben,

Stefan Bradl

erstmals auf Ducati? Die
Strecke von Sepang ist eine
wunderschone, die mir auch
liegt, trotzdem habe ich hier
noch nie gewonnen, auch in
den kleinen Klassen nicht.
Deshalb macht es mich
besonders glicklich, dass ich
auf dieser Strecke fir Ducati
gewinnen konnte. Mit Ducati
Zu gewinnen, ist immer
etwas Besonderes. Die Leute
im Werk arbeiten so hart,
daher war dieser Sieg fUr sie
alle sehr wichtig.

?WIe schwer war es, sich
nach der Startverzogerung
zu konzentrieren? Bei soichen
Wetterbedingungen kann
alles passieren, ich war
darauf vorbereitet. Ich

war am Morgen auch im
Trockenen schnell, aberich
bin froh, dass ich den Siegin
der Art eingefahren habe,
wie er passiert ist. Ich hatte
das Geflihl, dass ich die
Konkurrenz diesmal richtig
verheizt habe, und das ist mir
in meiner Karriere nicht oft
gelungen. Valentino gibt
normalerweise nie auf, ich
hatte nicht gedacht, dass ich
ihn abhangen kann. Aber es
ist mir diesmal gelungen.

Sturz nach Kampf

Stefan Bradl hatte sich gut
durch die schweren Bedin-
gungen gekimpft, doch ein
Sturz im Rennen machte
alles zunichte.

«Ich bin sehr enttduscht, weil
das Wochenende nicht so ver-
laufen ist, wie ich es mir vorge-
stellt hatte», gab Bradl zer-
knirscht zu. «Das Handling des
Motorrades war nicht optimal
und daher war es nicht moglich,
eine saubere Linie zu fahren.
Aufgrund all dieser Umstiinde
war es fiir mich im Rennen
schwierig, an der Gruppe vor
mir dranzubleiben. Mir blieb
nichts anderes {ibrig, als auf der
Bremse etwas aggressiver zu
agieren. Leider ist mir dabei in
Kurve eins das Vorderrad weg-
gerutscht.»

Der Aprilia-Werkspilot hatte
fiir Sepang einen neuen Motor
und eine neue Airbox bekom-
men: « Wir hatten mit dem neu-
en Motor und der neuen Airbox
aber jede Menge Probleme hin-
sichtlich des Mappings und der
Elektronik. Dieses Update war
eigentlich schon lange notwen-
dig, doch leider sind beim ers-
ten Einsatz ein paar Ungereimt-

heiten aufgetreten. Die stindig
wechselnden Wetterverhiltnis-
se machten zudem die Situation
noch schlimmer, da wir nur
sehr wenig Trainingszeit bei
stabilen Bedingungen hatten.»

Bradl will Sepang nun so
schnell wie moglich vergessen.
«Es war von Beginn an ein
schwieriges Rennen. Sepang ist
somit abgehakt und ich blicke
bereits nach Valencia, wo wir
alles geben werden, um es bes-
ser zu machen.» & IP

Bradl: Regen ohne Segen
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I(ohlefaser—Bremsen sogar im Regen

Vor einigen Jahren wiire
dies undenkbar gewesen:
In Sepang setzten mehrere
Piloten auch auf nasser
Strecke Kohlefaser-Brem-
sen ein, Marquez sogar im
Rennen.

Kohlefaser-Bremsen bieten eine
immense Verzogerung, weil bei
ihnen nicht nur die Reibung zwi-
schen der Scheibe und den Be-
ligen in Hitze umgewandelt und
so die Bewegungsenergic abge-
baut wird, sondern weil zwi-
-schen dem Harz der Belige und
der Scheibe eine kurzfristige
chemische Bindung entsteht.
Doch hierfiir wird eine hohe
Temperatur benétigt.

Frither waren Kohlefaser-
Bremsen tiickisch und giftig.
Sie arbeiteten erst bei 650 Grad
richtig, bevor diese erreicht
wurden, waren sie stumpf, um
mit einem Schlag bissig zu wer-
den. Doch die Hersteller arbei-
teten standig daran, sie auch bei
niedrigeren Temperaturen zum

Ungewohnte Kombination: Regenreifen und Kohlefaserbremse

Arbeiten zu bringen und sie ge-
fihlvoller zu machen.

In Sepang konnten wir nun er-
leben, wie die 320er-Kohle-
faser-Scheiben mit geringer
Dichte auch bei nasser Fahr-
bahn eingesetzt wurden. Mit
der Abdeckung erreichten sie
ihre Temperatur und hatten so
in den zwei kurz aufeinander-
folgenden, heftigen Bremszo-
nen vor Turn 15 und dann vor

Turn 1 mehr Reserven als die
335er-Stahl-Scheiben aus der
Superbike-WM, die sonst bei
Regen gefahren werden.

Marc Marquez setzte sie auch
im Rennen ein. Die Konkurrenz
vertraute lieber auf die Stahl-
Scheiben, Dovizioso und Rossi
hatten aber die groffen Hutzen
fiir die Kiihlung der Bremszan-
gen montiert. Und sie waren
ziemlich am Limit. ¢ 1P

HEMPRANT s R e sy < M S s e 1|

»

MotoGP Dani Pedrosa,
der sich in Motegi vor zwei
Wochen sein Schlissel-
bein gebrochen hat, sollte
in Valencia wieder fahren
kénnen. Es wurde im Fah-
rerlager aber gemunkelt,
dass der kleine Spanier

////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////

Am Mittwoch vor dem Ren-
nen gingen die malaysischen
GP-Piloten Hafizh Syahrin,
Adam Norrodin sowie der
tschechische Pilot des malay-
sischen Moto3-Teams, Jakub
Kornfeil, mit den MotoGP-
Piloten Stefan Bradl,
Bautista, Danilo Petrucci
sowie den Briidern Aleix und
Pol Espargaro auf gemeinsa-
mes Training auf und um die
Rennstrecke von Sepang. Ob-
wohl die Einheimischen bei
.dem feuchten und hei-

L4 acu:l‘ ..4:3 | CF ¢

|
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trotz eines neuen Zweijahres-
Vertrages seinen Ricktritt
bekannt geben kénnte, Im
Superbike-WM-Fahrerlager
in Katar hieB3 es, Nicky Hay-
den kénnte in Valencia fah-
ren, Cal Crutchlow kénnte
2017 ins Repsol-Honda-Team
aufricken,

g% pe T

Ren Wetter eigentlich im
Vorteil hiitten sein miissen,
wunderten sie sich nicht

| wenig tiber die Kondition der

MotoGP-Piloten. Nachdem es

| schlieflich zu einem richtigen

Rennen mit Endspurt kam,
entschieden die Espargarc-
Briider dieses fiir sich - in der
Reihenfolge Aleix vor Pol.

L 2 2 2
In Malaysia zeigte sich auch
der Hype, der derzeit in In-
donesien fiir die Motorrad-
WM herrscht. Von den 95000

MotoGP-

Piloten gegen malayslsche Fahrer belm Radrennen ;

»

MotoGP Cal Crutchlow
kam nur durchs Qlins finale
Shootout, doch dort stiirz-
te der Brite gleich in der
zweiten Runde. Mit dem
verbogenen Bike fuhr er
weiter und holte die funft-
schnellste Qualizeit. ¢ IP

Von IMRE PAULOVITS

Zuschauern, die am Sonntag
kamen, kam tiber die Hilfte
von dem bevolkerungsrei-
chen Inselstaat. Simtliche
Fliige zwischen Kuala Lum-
pur, Jakarta und den anderen
indonesischen Grofistadten
waren Monate vorher schon
komplett ausgebucht, das
Gleiche galt fir die Hotels im
50-Kilometer-Umkreis der
Strecke. Im Sama-Sama-Ho-
tel, wo die meisten Fahrer
iibernachten, standen Hun-
derte von Fans und warteten,
dass ihre Helden dort auftau-
chen. Alle warten nun darauf,
dass fiir 2018 die Rennstrecke
auf Sumatra fertig wird.

L2 X 2
Stefan Prein hatte am Se-
pang-Wochenende seinen 51
Geburtstag. Dabei feierten
nicht nur die aktuellen Fahrer
des Marc-VDS-Ridingcoachs
mit ihm in der Innenstadt von
Kuala Lumpur, sondern auch
sein ehemaliger Schiitzling
Scott Redding. «Meine Fahrer
werden diesen Abend sicher-
lich so schnell nicht verges-

KOMMENTAR

Mit Vollgas in den
Motorsport-Rausch

Von IMRE PAULOVITS

Obwohl es an allen Tagen ge-
regnet hatte, die Veranstalter
alle Miihe hatten, den Zeit-
plan zu halten, und die Ak-
teure an die Grenze ihrer
physischen und mentalen
Belastbarkeit gebracht wur-
den, war Sepang von der
Zuschauerseite der reinste
Karneval. Noch nie hat es bei
einem Grand Prix in Malay-
sia mehr Zuschauer ge-
geben, und auch die Art, wie
sie das Wochenende verbrin-
gen wird von Jahr zu Jahr
euphorischer.

Es ist noch gar nicht so lange
her, dass sich keine Zehntau-
send Fans auf die gigantische
Tribiine verirrten, in den
letzten drei Jahren wurden
stiindig neue Zuschauerpliit-
ze um die Strecke herum
errichtet, um dem Zuschau-
eransturm zu geniigen.
Lingst ist der Malaysia-GP
auch keine einheimische
Veranstaltung mehr, ein
grofier Teil der Zuschauer
kommt aus Thailand, Indo-
nesien, aber sogar aus Viet-
nam und den Philippinen.
Der Motorradmarkt in Siid-
ostasien boomt, und mit der
Werbung fiir ihre Produkte
haben die grofen Hersteller
das Interesse an die Helden

seny, grinste Prein. «Es hat
angefangen im Hardrock
Café, geendet hat es im Brun-
nen vor dem Hotel.» Prein
hatte in Malaysia auch ein
Déja-vu. Vor drei Jahren hatte
er bei einem Verkehrsunfall
mit Totalschaden, den er,
Mika Kallio und Scott Red-
ding nur durch viel Gliick
unverletzt {iberstanden.
Diesmal war er mit Franco
Morbidelli unterwegs, als es
an einer Kreu-
Zung um ein
Haar krachte.
«Franco kommt
morgens immer
nur langsam
in die Ginge.
Danach war er
hellwach und ist
gleich daraufim
Training Bestzeit
gefahreny, grinste
Prein.

*0 0
Cal Crutchlow
feierte in Sepang
seinen 3L Geburts-
tag, allerdings lie

Die Euphorie der Fans kennt kelne

der Weltmeisterschaft er-
weckt, wie sie es sich nie
ertridumt hiitten.

Liingst sind auch die einhei-
mischen Fahrer tiber die
Rolle von Statisten emporge-
wachsen, und was derzeit in
der WM fiihrt, ist erst ein
Vorgeschmack dessen, was
bald kommen wird. So muss-
te es nicht weiter verwun-
dern, dass Carmelo Ezpeleta
in Sepang den Vertrag mit
Sepang fiir die niichsten fiinf
Jahre verlingert hat. Doch
hinter den Kulissen tat sich
in Sepang noch viel mehr,
auch die Vertreter der neu
entstehenden Rennstrecke in
Sumatra waren anwesend,
genau wie die vom Architek-
tenbiiro Tilke, um die Details
der niichsten hochmodernen
Rennstrecke in der Region zu
besprechen. ‘
Ging es um Emotionen, ]
Euphorie und um Helden im
Motorsport, fielen einem
unweigerlich Italien und
Spanien ein. Malaysia hat
lingst zu ihnen aufgeschlos-
sen. Wenn es erst einen
zweiten und vielleicht drit-
ten Grand Prix in Siidostasi-
en gibt, dann konnte die
Motorrad-WM eine Hype
erleben, von dem wir bislang
noch keine Vorstellung
hatten.

es der sonst so lebenslusti-
ge Brite viel ruhiger angehen.
Er entschuldigte sich am
Samstagabend bei seinem
Team und ging in aller Ru-
he mit seiner Frau Lucy es-
sen. Die Geburt seiner Toch-
ter Willow hat den Briten
zwar nicht langsamer ge-
macht, sondern eher schneller, |
aber auch deutlich bodenstan-
diger. ¢

Grenzen
—T§"
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Hohepunkte des Rennens

Start: Das Rennen wird we-
gen des Regens 20 min
verschoben und auf 19 Run-
den gekurzt. Lorenzo fahrt
vor Marquez, Dovizioso und
Rossi. Dovizioso Ubernimmt
die Spitze, Rossi sturmt auf
P2 vor, dann auf P1.

1. Runde: Rossi, lannone,
Dovizioso, Marquez, Aleix
Espargaro, Lorenzo,
Crutchlow, Vinales, Pol
Espargaro und Miller sind
die Top 10. Bradl P16.

2. Runde: lannone an Rossi
vorbei auf P1.

3. Runde: Aleix Espargaré
verbremst sich und fallt von
P5 auf P13 zurlck.

4. Runde: lannone, Rossi,
Dovizioso, Marquez,
Crutchlow und Lorenzo
noch dicht beisammen.

5. Runde: Crutchlow an
Marquez vorbei auf P4,

6. Runde: Rossi an lannone
vorbei auf P1. Bradl P15.

7. Runde: lannone auf P1.
Rossi, Dovizioso, Crutchlow,
Marquez und Lorenzo in-
nerhalb von 2 sec.

8. Runde: Lorenzo muss
abreiBen lassen.

9. Runde: Marquez
Marquez drangt Crutchlow
auf P5 zurlck.

10. Runde: Die Top 5 in-
nerhalb 1,5 sec. Brad| stirzt
auf P15, fahrt weiter.

11. Runde: Rossi auf P1.

12. Runde: Dovizioso vor
auf P2. Crutchlow stlrzt,
kurz danach auch Marquez!
13. Runde: lannone stiirzt.
Nur Rossi und Dovizioso
von den Top 5 noch (brig.
15. Runde: Rossi verbremst
sich, Dovizioso vor auf P1.
16. Runde: Dovizioso zieht
von Rossi weg, der Brems-
probleme hat.

17. Runde: Dovizioso be-
reits 4 sec vor Rossi.

19. Runde: Dovizioso siegt
kiar vor Rossi. Lorenzo
-einsamer Dritter. Dann Bar-
bera und Baz. ¢ ML

1. Dovizioso 211,485
2. Rossi 211,731
3. lorenzo 2:11,787
4. Mérquez 2:11,874
5. Crutchiow 212,558
6. lannone 2:12,598
7. A.Espargar6 2:12,869
8. Vinales 2:12,981
9, Bautista 2:13,325
10. Baz 2:13,452
11. P.Espargar6 213,707
12. Barbera 213973
'; 4'1 ith 2:12 BY¢

16 Bradl
17, Aoyama
18 E':/id"r_q

20, Herndndez
21 Rabat

XX =02 (Top 12)

XX = Q1 (Gbrige Fahrer)

GRAND PRIX VON HALAYSIA -~ MOTOGP / Resultate

Sepang (MAL): 30. Oktober 2016; 17. von 18 Laufen zur Weltmeisterschaft; 105,317 km (ber 19 Runden & 5,543 km;
21 Fahrer gestartet, 18 gewertet; Wetter/Piste: bewdlkt/nass; Luft: 25 Grad, Asphalt: 28 Grad.

Fahrer Motorrad Rdn. Zeit/Rickst.  Ausfallgrund  SchnelisteRd.  Reifenv./h. Punkte
1. Andrea Dovizioso (1) DucatiD16GP16 19  42:27, 333 min 2:11,950 m/m 25
2. Valentino Rossi (1) Yamaha YZR-M1 19 +3,115 sec 212,107 m/m 20
3. Jorge Lorenzo (€) YamahaYZR-M1 19 +11,924 213,449 m/m 16
4. Héctor Barberd (E) DucatiD16GP142 19 +19916 213,065 m/rm
5. Loris Baz (F) DucaliD16GP142 19 421353 213,711 m/rm
6. Maverick Vinales (E) Suzuki GSX-RR 19 +22,932 213579 m/rm
7. Alvaro Bautista (E) Aprilia RS-GP 19 +25,829 2:13,790 m/rm
8. Jack Miller (AUS) Honda RC 213V 1958 +32,746 214,081 m/rm
9. Pol Espargard () Yamaha YZR-M1I 19 +33,704 214,129 m/rm

10. Danilo Petrucci (1) Ducati D16 GP15 19 +34,280 2:14,147 m/rm

11. Marc Mdrquez (E) Honda RC 213V 19 +36,480 2:12,407 rm/rm

12. Eugene Laverty (IRL) Ducati D16 GP14.2 19 +36,638 2:13,551 rm/rm

13. Aleix Espargard (E) Suzuki GSX-RR 105 +36,897 214,196 rm/rs

14. Bradley Smith (GB) Yamaha YZR-M1 19 +45,609 2:14,560 rm/rm

15. Scott Redding (GB) DutiD16GP15 19 +49,779 214,954 rm/rm

16. Hiroshi Aoyama (J) Honda RC 213V 19 +52,665 ~ 2:14,608 m/rs

17. Stefan Brad! (D) Aprilia RS-GP 19 +52,784 2:14.355 m/rm -

18, Esteve Rabat (E) Honda RC 213V 19 +54,891 2:14,598 m/rm -

Nicht klassiert: e A= =

Andrea lannone (1) DucatiD166P16 12 +7 Rdn. Stz 212,696 m/rm -
(al Crutchlow (GB) Honda RC 213V 11 +8 Rdn. Stuz  2:12,830 m/rm =
Yonny Hernandez ((OL)  DucatiD16GP14.2 11 +8 Rdn. Stuz 215,598 1s/m -

Durchschnittstempo des Siegers: 148,8 km/h
Schnellste Runde: Dovizioso, Runde 12 in 2:11,950 min (= 151,2 km/h)
Fdhrung: Rossi (Runden 1, 11-14); lannone (2-10); Dovizioso (15-19/Ziel).

Nachstes Rennen: 13. November 2016, Valencia (E)
Internet: www.motogp.com
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[ = Fahrt des Siegers [ = Fahrt des Zweiten B = Fahrt des Dritten
XX = Fahrer beim Boxenstopp XX = Fahrer aus dem Rennen
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molocr

1. Mdrquez (Weltmeister) 218
2. Rossi 236
3. lorenzo 208
4, Vinales 191
5. Dovizioso 162
6. Pedrosa 155
7. Crutchlow 141
8. P Espargaré 124
9. Barberd 97
10. lannone 9%
11, A.Espargard 85
12. laverty 2 77
13. Bautista 76
14. Redding 12
15. Petrucci 71
16. Bradl 60
17. Miller 56
18. Smith 55
1. Honda 349
2. Yamaha 328
3. Ducati 245
4. Suzuki 197
S. Aprilia 95
1. Movistar Yamaha MotoGP 444
2. Repsol Honda Team 434
3. Team Suzuki Ecstar 276
4, Ducati Team 271
5. Monster Yamaha Tech3 182
6. Octo Pramac Yakhnich 155
7. L(R Honda 141
8. Aprilia Racing Team Gresini 136
9, Avintia Racing 134

.
27

Fahrer-Kommentare
nach dem Grand Prix
von Malaysia

Maverick Vifiales (6.)

«Trotz Rang 6 bin ich
enttduscht. Ich war so
stark im Trockenen,
dass ich auf einen Po-
diumsplatz oder sogar
den Sieg hoffte. Im
Nassen war ich nicht
wettbewerbsfahig.»

Jack Miller (8.)

«Ich will immer mehr
erreichen. Aber heute,
bei diesen Wetter-
bedingungen, bin ich
recht zufrieden. Es war
keinesfalls leicht,
wihrend des Rennens
im Sattel zu bleiben.»

Cal Crutchlow (out)

«Schade, heute wire
ich ein Kandidat fiir
das Podium gewesen.
Ich war nicht schnell,
als ich crashte. Eigent-
lich war ich sogar
langsam: Es war ein
Highsider beim
Tempodrosseln »

e e e e )
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Fakten und Hohepunkte des Rennens

Start: Die Strecke ist nass, es
regnet. Folger fGhrt nach Turn 1
vor Morbidelli, der Italiener geht
bald vorbei. Zarco P3. Luthi
nach Feindberiihrung auf P8.

1. Runde: Morbidelli, Folger,
Zarco, A. Pons, Siméon, Pasini,
Syahrin, LUthi, Baldassarri und
Lowes sind die Top 10. Raffin
P15, Schrétter P16, Cortese P21.
2. Runde: Zarco an Folger vor-
bei auf P2. Pasini und Lowes
sttirzen. 30. Crash des Briten
2016. Auch Axel Pons sttirzt.

3. Runde: Morbidelli halt die
Spitze. Zarco P2, Folger P3,
Lathi P8, Rins P12, Raffin P12,
Schrotter P17, Cortese P19.

4. Runde: Der Regen hort auf.
10. Runde: Die Sonne drtickt
durch die Wolken. Morbidelli, Zar-
co und Folger 12 Sekunden vor
Baldassarri, dann Marquez, Syah-
rin, Lathi und Siméon. Raffin P17,
Cortese P18, Schrétter P19.

14. Runde: Zarco an Morbidelli
vorbei auf P1.

16. Runde: Zarco bereits 3 vor-
aus. Lthi an Marquez vorbei
auf P6.

17. Runde: Folger an Morbidelli
vorbei auf P2. Leader Zarco halt
den Vorsprung bei 4 sec. L{thi
auf P6 liegt bereits 23 sec
zurtick. Cortese P16, Raffin P17,
Schrotter P20.

18. Runde: Folger verbremst
sich 1sec vor Morbidelli und ge-
rat neben die Strecke. Der Italie-
ner zieht vorbei auf P2.

19. Runde: Zarco siegt mit 3 sec
Vorsprung und sichert sich den
zweiten WM-Titel in Folge. Mor-
bidelli bleibt Zweiter vor Folger.
Lathi halt P6 und baut den Vor-
sprung auf Rins auf elf Punkte
aus, eML

| Qualifying _____________|
1. Zarco 2:18,621
2. Morbidell - 2:20,755
3. A.Pons 2:21,383
4. Folger E 221599
5. Lathi 221755
6. Baldassarri 2:21,836
7. Siméon 2:21.941
8. Pasini 222009
9. Gardner 2:22,070
10. Corsi 2:22,107
11. Marini 2:22,55
12. Rosli 2:22,697
13. Lowes _ 2:2318]
14. Syahrin 223213
15. Cortese 2:23,387
16. Nocco - 2:23,629
17. Lecuona 223,617
18. E.Pons 2:23,785
19. Vinales 223913
20. Nakagami . 223,935
21. A. Mdrquez 224,145
22. Schrotter 224274
B Ris 220310
24, Kent 2:24542
25. Vierge 2:24,639
26. Wilairot 2:24,793
2]. Raffin - 2:25,030
28. Mulhauser 2:25,611

y 4
y 4
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GRAND PRIX VON MALAYSIA - MOTO2 / Resultate

Sepang (MAL), 30. Oktober 2016; 17. Lauf zur Moto2-Weltmeisterschaft; 105,317 km

(ber 19 Rdn. a 5,543 km; 28 Fahrer gestartet,

24 gewertet; Wetter/Piste: zuerst nass,

dann abtrocknend, Luft: 31 Grad, Asphalt: 35 Grad.

Fahrer Motorrad
1. Johann Zarco (F) Kalex

2. Franco Morbidelli (1) Kalex

3. Jonas Folger (D) Kalex

4. lorenzo Baldassarri (I) ~ Kalex

5. Hafizh Syahrin (MAL) Kalex

6. Thomas LGthi (CH) Kalex

7. Alex Mrquez (E) Kalex

8. Xavi Vierge (E) Tech3

9, Lluca Marini (1) Kalex
10. Isaac Vifales (E) _Tech3
11. Simone Corsi (1) Speed-up
12. Ramdan Rosli (MAL) _ Kalex
13. Remy Gardner (AUS) Kalex
14. Alex Rins (E) _Kalex
15. Xavier Siméon (B) Speed-up
16. Jesko Raffin (CH) Kalex
17. Sandro Cortese (D) _Kalex
18. Danny Kent (GB) ~ Kalex
19. Edgar Pons (E) Kalex

20. Marcel Schrétter (D) Kalex
21. Takazki Nakagami (J) Kalex
22. Iker Lecuona () _ Kalex
23, Mattia Pasini (1) _Kalex
24, Ratthapark Wilairot (THA) ~ Kalex
Nicht klassiert:

- Alessandro Nocco (1) Kalex

-~ Robin Mulhauser (CH) ~ Kalex

- Axel Pons (E)  Kalex
~ Sam Lowes (GB) Kalex

Rdn. Zen/ﬂndut. SchnellsteRd.  Pkte.

19 4551036 221484 25
19 #3256 221582 20
19 3689 221563 16
19 21428 222450 13
19 24700 222576 11
19 +26184 22231 10
19 +28177 223350 9
19 +2885%5 2212 8
19 +29247 221475 7

19 +29969 221,741 6

19 +30866  2:22,133 5

19 +31260 221757 4
19 31793 221,605 3
19 +34697  2:23.259 2

19  +46669 223414 1

19 +49,126 223151 -
193840203 Bl -

19  +51610 223765 -

19  +54949 223748 -
191055401 2:23:333 0 s

19 +1:08612 225443 -
19 +L16574 226309 -
19 +125838 226016 -

19 +201635 2275288 -

12 »JRdn 227651 -

5 +14Rdn 228910 -

1 +18Rdn e i

1 +18Rdn - -

Durchschnittstempo des Siegers: 137,8 km/h
Schnellste Runde: Luca Marini (1), 19. Runde, 2:21,475 min (= 141,0 km/h)

Nachstes und letztes Rennen: 13. November, Valencia (E)

Internet: www.motogp.com

1. Zarco 251
2. Lathi 214
3. Rins = _
4. Morbidelli 197,
5. Lowes 162
6. Folger 159
7, Nakagami 159
8. Baldassarri 125
9. Syahrin 117
10. Corsi s A
11. Aegerter 71
12. A Mdrquez ; 69

13. Pasini 2 63
14. (ortese = Al
15. Schrotter 2 iwio8
16. A.Pons 55
ferner: =

25. Raffin 14
30. Mulhauser : ]
1. Kalex 425
2. Speed-up 5 _ ksl
3. Tech3 -4
4. Suter e, e A

Mlt Double: Zarco 1 und Zarco |l feiern die Titelverteidigung

Grand Prix von Malaysia - Motoz2

Zarco nuizt den
ersten Matchball

Zarco: Freudentranen

Von MARKUS LEHNER

Vorjahres-Weltmeister
Johann Zarco sicherte sich
in Sepang vorzeitig seinen
zweiten Titel in Folge. Jonas
Folger stand als Dritter zum
fiinften Mal 2016 auf dem
Podest. Der WM-Zweite
Tom Liithi baute seinen
Vorsprung gegeniiber Alex
Rins auf elf Punkte aus.

Es war offensichtlich: Als der
Regen nachlief3, hatte WM-Lea-
der Johann Zarco mit Abstand
die meisten Reserven. Wie
schnell er bei abtrocknender
Strecke unterwegs war, hatte
der 26-jahrige Franzose und
niichstjahrige MotoGP-Pilot be-
reits im Qualifying demons-
triert, als er sich die Pole-Posi-
tion mit unfassbaren 2,1 Sekun-
den Vorsprung sicherte. Zarco
wartete geduldig hinter dem
lange fithrenden Morbidelli ab,
iiberholte diesen in der 14. von
19 Runden mit der nétigen Vor-
sicht und machte sich dann so-
fort aus dem Staub. «Im Regen
war ich nicht der Schnellstey,
gab Zarco zu, «aber als die Son-
ne durchdriickte, war ich den
Gegnern iiberlegen, genau wie
im Qualifying. Es war nicht ein-
fach, die Konzentration zu be-
wahren, denn inden letzten drei
Runden gingen eine Menge
Dinge durch meinen Kopf. »

Folger Fiinfter Podestplatz 2016

Zarcos erfolgsverwohnter
Teamchef Aki Ajo schwirmte:
«Als wir das Moto2-Projekt vor,
zwei Jahren begannen, dachte
ich nicht im Traum daran, dass
wir den Titel zweimal hinter-
einander holen wiirden. Zumal
die Titelverteidigung schwieri-
ger ist als die erste Krone zu si-
chern. Aber Johann ist ein ganz
spezieller Fahrer, und die Har-
monie im Team war perfekt
auch wenn es mal nicht lief»

Achtung auf Morbidelli!

Tom Liithi, der gemischte Stre
ckenbedingungen nicht sonder

lich liebt und nur Sechster wur;
de, gab neidlos zu: «Johann war
heute und tiber die Saison hin-
weg der Beste. Er verdient den
Titel.» Vor dem Finale liegt
Tom Liithi elf Punkte vor dem
in Sepang chancenlosen Alex
Rins (P14) auf Platz 2 der WM
Wertung. Sollten weder Liithi
noch Rins beim Finale in Valen-
cia kriiftig punkten, hiitte sogar
noch Morbidelli, der in den letz-
ten zehn GP siecbenmal auf de
Podest stand, eine Chance auf
einen Podestplatz im Gesamt-
klassement. Morbidelli liegt nur
sechs Zahler hinter Rins 7urux}
Jonas Folger fuhr stark, vergab
aber den zweiten Platz durch ej-
nen heftigen Verbremser in der
vorletzten Runde an Morbidel-
li. Dennoch reichte es Folger
zum fiinften Podestplatz 2016.4
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5. Podest fiir Folger

Von MARKUS LEHNER

Mit Platz 3 und dem fiinften
Podestplatz 2016 war Jonas
Folger in Sepang der best-
klassierte Deutschsprachige.
Mit Platz 6 festigte Tom
Liithi seinen zweiten WM-
Gesamtrang.

Jonas Folger (3.)

«Johann und Franco haben rich-
tig Gas gegeben. Es fiel mir
schwer mitzuhalten. Im Finale
war ich auf den trockenen Stel-
len schneller als Morbidelli, was
ich ausgenutzt habe. Zarco war
da schon weg. Ich hatte Platz 2
schon fast auf sicher. Der Ab-
stand zu Johann betrug drei Se-
kunden. Ich wollte weiter pu-
shen, damit ich dicht hinter ihm
wiire, sollte er einen Fehler ma-
chen. Im Turn 7 war ich zu spiit
aufder Bremse. Da ist mir drei-
mal das Vorderrad eingeklappt,
und ich wire fast auf der Nase
gelegen. Dass es fiir Platz 2
nicht gereicht hat, muss ich auf
meine Kappe nehmen. Trotz-
dem, ein Podium ist immer
schon.»

Tom Liithi (6.)

«Johann hat im Qualifying und
im Rennen Auflergewohnliches
geleistet, ich gratuliere ihm zum
verdienten Titelgewinn. Mein
Start war nicht schlecht, aber in
der ersten und der zweiten Kur-
ve hat mich Baldassarri beriihrt,
was mich einige Plitze gekostet
hat. Danach war das Rennen al-
les andere als ein Kaffeekriinz-
chen: Das Heck drohte in jeder
Kurve das Vorderrad zu iiberho-
len, ich bin einige Male um ein
Haar gestiirzt. Im Regen zu Be-
ginn war es etwas besser als bei
den gemischten Verhiltnissen
am Ende. Bei den sehr speziellen
Bedingungen heute habe ich
wieder einiges dazugelernt. Die
Bilanz der drei Uberseerennen
ist insgesamt gut, mit zwei Sie-

Folger: «Beinahe umgekippt»

Folger (#94) lag in der Anfangsphase hinter Morbidelli, aber vor Zarco (#5); dahinter Axel Pons und Siméon (#19)

gen und dem Aufstieg auf den
zweiten WM-Zwischenrang.
Jetzt konzentriere ich meine ge-
samte Energie auf das Finale in
Valencia. Ich will diesen Vize-
titel auch ins Ziel bringen.»

Jesko Raffin (16.)

«Ich habe am Start das hal-
be Feld tiberholt und war gut
bei der Musik. Doch ich fuhr
mit dem Trocken-Set-up vom
Warm-up. Das war ein Fehler.
Ich konnte auf nasser Piste nicht

Liithi: «Vize-Titel sichern»

so ans Limit pushen wie die an-
deren. Erst zum Schluss, als die
Piste abgetrocknete, konnte ich
zulegen. Aber von Startplatz 27
auf P16 zu fahren, ist nicht so
schlecht.»

Sandro Cortese (17.)

«Ich hatte kein Gefiihl fiirs Mo-
torrad. Es ging nicht schneller.
Ich hatte zum Schluss noch eine
Beriihrung mit Siméon und bin
geradeaus gefahren. Schade, die
letzten zwei Wochenenden wa-

ren super gelaufen. Im Trocke-
nen wiire ich stark gewesen.»

Marcel Schrétter (20.)

«Sepang war eine Enttdu-
schung, die ich so nicht erwar-
tet hatte. Das Rennen war wie
das Qualifying eine Katastro-
phe. Wir haben zu keiner Zeit
etwas gefunden, was geholfen
hitte. Ich komme mit diesem
Bike im Nassen einfach nicht
zurecht. Es wurde leider auch
nicht besser, als dic Strecke ge-

Raffin: Bombenstart

Cortese: «Mehr ging nicht»

gen Ende des Rennens abzu-
trocknen begann.»

Robin Mulhauser (=)

«Wir hatten ein technisches
Problem im Heckbereich. Es
war unmoglich, so anstandig zu
fahren. Also habe ich das Ren-
nen vorzeitig an der Box been-
det. Schade, denn im Trockenen
wiire hier sicher einiges mog-
lich gewesen. Jetzt bleibt mir
also nur noch das letzte Rennen
in Valencia...» ¢

Schrotter: chancenlos
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Kalex: Durch gezielte Weiterentwicklung Vorherrschaft wahren

Da nichstes Jahr mit KTM und
Suter zwei ernsthafte Kon-
kurrenten in die Moto2-WM
kommen, hat sich Kalex-
Konstrukteur Alex Baumgirtel
intensiv mit der Weiterentwick-
lung des erfolgreichsten deut-
schen Moto2-Bikes befasst.
«Wir haben bereits in Aragén
getestet, um die Richtung, in
die es gehen soll, zu bestitigen»,
verrat Baumgirtel. « Wir werden
dieses Programm in Jerez und
Valencia weiterfiihren, dort wol-
len wir die letzten Bestatigungen
bekommen. Der Rahmen ist be-
reits soweit fix, es geht jetzt noch
um die Schwingen. Dort haben
wir bereits zwei gut funktionie-

NACHRICHTEN

Weitere Tests von
Dominique Aegerter

Moto2 Wahrend die Kollegen
in Malaysia fuhren, setzte
Dominique Aegerter seine
Tests mit der Suter-Moto2
fort. Er testete in der letzten
Woche zwei Tage in Mugello
und zwei Tage in Valencia.
Dabei fuhr der 26-jahrige
Rohrbacher ein 2015er-
Modell, auch diesmal wurde
er von Massimo Biagini
betreut. «Es ging einfach
darum, moglichst viele
Kilometer abzuspulen, damit
ich nach der Verletzungs- und
der Zwangspause wieder
einen Rhythmus finde», so
Aegerter, der auch diese
Woche zwei Tage testen wird.
Mit dem Kiefer-Team und der
2017er-Suter beginnt er die
Arbeit am 16./17. November in
Jerez, sein Crewchief wird
Jochen Kiefer werden. ¢ IP

Aegerter: viele Testkilometer

rende Systeme, es wird wahr-
scheinlich noch eine dritte und
eine vierte Option geben. Das
endgiiltige Material werden die
Teams im Februar bekommen.»

Es wird auch einen neuen
Tank und ein neues Heck geben.
Aber Kalex bleibt seiner Evolu-
tion treu, nach der auch die
Teile der fritheren Modelle mit
dem Paket kombiniert werden
konnen. «Das 2017er-Modell
wird mit allem ab 2015 kombi-
nierbar seiny, verrat Baumgirtel.

Der deutsche Hersteller freut
sich auf den Wettbewerb: «Das
belebt das Geschift, und als
Platzhirsche haben wir immer
noch die meisten Daten.» ¢ IP

KOMPAKT

M

Moto2 Johann Zarco

legte auch im Training

von Sepang eine historische
Bestleistung vor. Auf der
abtrocknenden Piste hangte
er das gesamte Feld um 2,1
Sekunden ab, das hat es in
der Geschichte der Moto2
noch nie gegeben.

M

Moto2 Leopard-Kiefer-
Ersatzpilot Alessandro
Nocco kam mit den
schwierigen Verhaltnissen
in Sepang weit besser
zurecht als in Australien,
und der 19-Jahrige schaffte
im Qualifying die 16. Zeit.
Im Rennen lief es dann nicht
mehr so gut, Nocco stirzte
in der 13. Runde. Danny
Kent fand in Sepang keinen
Rhythmus und wurde
schlieflich 18.

»

Moto2 Bereits vor seinem
Titelgewinn lobten
Valentino Rossi, Jorge
Lorenzo und Andrea
Dovizioso den Moto2-Welt-
meister Johann Zarco.

«Er ist ein wahrer Weltmeis-
ter», meinte Lorenzo. Auch
Valentino Rossi unterhielt
sich nach dem Qualifying
angeregt mit dem zuk{nfti-
gen MotoGP-Piloten. ¢ IP

Start: Weltmeister Brad Binder
verteidigt seine Pole-Position.
Migno starzt in Kurve 2, rei3t
Sasaki und Guevara um.
Dasselbe in Kurve 6, wo Martin
falit und Ottl, Canet sowie
Bulega Opfer sind.

1. Runde: Binder fihrt vor
Bagnaia und Rodrigo.

3. Runde: in Kurve 7 gibt es
wieder ein Sturzfestival: Fast
synchron rutschen Mir, B. Binder
und Dalla Porta sowie wenige
Sekunden spater auch Di
Giannantonio von der Strecke.
Bagnaia geht in Flhrung.

4. Runde: Bagnaia fUhrt bereits
souveran mit 3,4 Sekunden auf
die ersten Verfolger Kornfeil
und Navarro.

5. Runde: Jetzt stirzt auch
Navarro (Kurve 15). Platz 3
Gbernimmt Antonelli.

7. Runde: Auch Antonelli und
Danilo legen sich hin (Kurve 9)
- damit hat sich bereits rund die
Halfte des Uber 30-kopfigen
Startfeldes verabschiedet! Auf
Platz 3 liegt neu Bendsneyder.
8. Runde: Bagnaia zieht vorne
unbeirrt seine Runden, fihrt
mit deutlich Gber 5 Sekunden
Vorsprung auf Kornfeil und
Bendsneyder.

11. Runde: Bagnaia hat Gber

7 Sekunden Vorsprung, Bend-
sneyder hat zu Kornfeil auf-
geschlossen.

13. Runde: Bagnaia flhrt vor
Kornfeil und Bendsneyder.

15. Runde: Herrera starzt in
Kurve 15, das Rennen wird
abgebrochen (18 Runden
geplant). Flr das Rennresultat
gilt der Stand der 13. Runde (aber
ohne Herrera). #WHJ

Qualfying |
1. B.Binder 226,268
2. Navarro 2:26,361
3. Bagnaia 226,39
4. DallaPorta 227,078
5. Radrigo 2:27,307
6. Antonelli 2:21,355
7. Bendsneyder = 2.27,604
8. Martin 221,642
9. Ouartararo 221,661

10. Canet 22794

11, Locatell 2.27,987

12. Ot 2:28,062

13. Bulega 228,069

14. Mir s 2:28,193

15, Kornfeil 2:28,215

16. Suzuki . 228553
. Guevara 228718
18, Norrodin 228,965

19. Di Giannantonio 2:28,982

20. Pawi 228,989

21, Sasaki 2:29,267

2. Ami 2:29334

2. loi = 229,380

24. Danilo 229959

25. Ono’ 230,248

26. Migno 230,747

27. Arenas 230,872

28. Ramirez 2:30,961

29, Petrarca 232151

30. Valtulini 232,346

31 D.Binder 232592

Herrera™ - 2:36,698
Spiranelli*** i =

*nicht am Start/Sturz im Quali); **nicht
qualifzert (107%); ***nicht Kassiert

GRAND PRIX VON MALAYSIA — Moto3 / Resultate

Sepang (MAL): 30. Oktober 2016; 17. von 18 Laufen zur Weltmeisterschaft; 72,059

km @iber 13 Runden (18 geplant/Abbruch nach Unfall) a 5,543 km; 31 Fahrer gestar-

tel, 17 gewertet; Wetter/Piste: bewolkt/trocken; Luft: 32 Grad, Asphalt: 40 Grad.

Fahrer Motorrad
1. Francesco Bagnaia (1) Mahindra
2. Jakub Kornfeil ((Z) Honda
3. Bo Bendsneyder (NL) KM
4. Fabio Quartararo (F) KM
5. Andrea Locatelli () KM

. b. Marcos Ramirez (E) Mahindra
7. Gabriel Rodrigo (RA) KIM
8. Khairul Idham Pawi (MAL) Honda
9. Livio Loi (B) ~ Honda

10. Darryn Binder (RSA) _Mahindra

11. Hafig Azmi (Mal) _ Peugeot

12. Niccold An Antonelli () Honda

13. Stefano Valtulini 1) Mahindra

14.lorenzo Petrarca (l) Mahindra

15. Fabio Di Giannantonio () Honda

16. Lorenzo Dalla Porta(l)  KIM

17.Brad Binder RSA) KM

Nicht Klassiert: S

MariaHerera(®) KM
JulesDanilo () ~ Honda
Jorge Navarro (E) "Honda
_ Albert Arenas (E) Peugeot
“Joan Mir (E) KTM. =
_ TatsukiSuzuki())  Mahindra
Andrea Migno (1) o KTH:
“Nicold Buleqa M- KTM
Jorge Martin (E) Mahindra
AronCanet())  Honda
Philipp OttI (D) KM
Juanfran Guevara (E) KM
Adam Norrodin (MAL) _ Honda
_Ayumu Sasaki (J) Honda

Nicht gestartet:

Hiroki Ono (J) Honda

Rdn. Zeit/Rickst. SchnelisteRd. Pkte.

Durchschnittstempo des Siegers: 146,6 km/h
Schnellste Runde: Mir, Runde 2 in 2:14,201 min (= 148,6 km/h)
Nachster Grand Prix: 13. November 2016, Valencia (E)

Internet: www.motogp.com

1. B. Binder (Weltmeister) 294
2. Bastianini 164
3. Bagnaia SER145
4. Navaro 4§ 143
5. Bulega. 129
6. Mir 124
7. Di Giannantonio 123
8 Komfel 103
9. locatelli IEERRE00
0. Fenai %
11. Antonelli 91
12. Quartararo - 81
13. Ottl 1
14 Canet ! e il
15. Bendsneyder 75

16.
1.
18,
19,

2.

2.
22,
23.
24,

2.

13 2929351
13 +7,108
13 725
13 48469
13 12414
13006
13 13387
13 13506
13 14445
13 38771
13 45821
13 +488%9
13 +49.648
13 +49842
13 115163
12 +1Rde.
10 +3Rdn.
13 13793
6 +7Rdn.
5 +BRdn.
3 +10Rdn.
2 +1Rdn.
2 llRdn.
2 +11Rdn.
1 +12Rdn
0 +13Rdn.
0 +13Rdn.
0 +13Rdn.
0 +13Rdn.
0 +I3Rdn.

0 +I3Rdn.

Martin
Pawi.
Loi
Danilo
McPhee
Migno
Guevara
0no
_Rodrigo

D. Binder

214958

214,680
215300
214,646

215767
2:15,510

21539

215,784
216621
217,889
21521
218303
217741
215,117

215453

215739
2157112

'214360

2:16,166
214,201
2:16,670

WM-Stand Konstrukteure

1
2,
3
4,

KTM
Honda
Mahindra
Peugeot

GRAND ’—»}
S
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Grand Prix von Malaysia - Moto3

Stiirze und
Fragezeichen

Der Australien-Trend war
auch in Malaysia auszuma-
chen. Auch beim Moto3-
WM-Laufin wurde
das Starterfeld bis zum
Schluss arg dezimiert. Sat-
telfest blieb eigentlich nur
der Uberraschungssieger.

Lediglich 17 von 31 gestarteten
Moto3-Piloten sahen beim
Grand Prix von Malaysia die
Zielflagge. Diinner war das
Endresultat in diesem Jahr bei
keinem von bisher 17 WM-
Liufen. Es wire vermutlich
noch diinner ausgefallen, hitte
der Sturz von Maria Herrera
und der darauffolgende, frith-
zeitige Abbruch (15. Runde/
13 statt 18 gewertet) dem Schre-
cken nicht ein Ende gesetzt.
Beeindruckend auch bei der
Sturz-Veranstaltung: Die Top 5
der Moto3-WM nach dem Aus-
tralien-GP mit Brad Binder,
“Enea Bastianini (wegen Verlet-
zung nicht gestartet), Jorge Na-
varro, Nicolo Bulega und Joan
Mir gingen in Malaysia leer aus.

Fiir Weltmeister Binder war es
gar erst der zweite Saisonnuller
nach jenem Mitte August in
Briinn (CZ). Der Siidafrikaner
hatte sich schon in der 3. Runde
verabschiedet, nahm das Ren-
nen mit der optisch vollig ram-
ponierten KIT'M wieder auf, fuhr
an die Box - und wurde von
Teamchef Aki Ajo mit herge-
richteter Maschine und drei
Runden Riickstand wieder auf
die Piste geschickt. Aus gutem
Grund: Bei so vielen Ausfillen

SCREENSHOT

war selbst der scheinbar aus-
sichtsloseste Platz noch fiir ein
paar Punkte gut. Am Ende reich-
te es Binder nur fiir Rang 17.

«Ich kann nicht verstehen,
warum es heute so viele Ausfil-
le gab. Ich denke, das sollte man
noch etwas genauer anschauen.
Aber wenigstens ist Brad heil
gebliebeny, meinte Ajo spiter.
Auch sein Schiitzling zuckte,
angesprochen auf seinen
Synchron-Abflug mit Mir und
Lorenzo Dalla Porta in Kurve 7,
mit den Schultern: «Irgendwas
war da auf der Strecke.»

Viele Profiteure

Ob der prominenten Sturzopfer
profitierten - mal ausgenommen
Sieger Francesco Bagnaia -
Piloten, die ansonsten in der
Moto3-WM weniger in Erschei-
nung treten. Der neue WM-
Dritte Bagnaia (nach Australien
noch auf dem siebten Zwischen-
rang) feierte seinen zweiten
Karrieresieg nach Assen (NL)
und den siebten Podestplatzins-
gesamt. Der zweitplatzierte Ja-
kub Kornfeil stand erstmals in
diesem Jahr auf dem Podest (To-
tal 3), und der Malaysia-Dritte
sowie GP-Rookie Bo Bendsney-
der schaffte es 2016 zum zweiten
Mal auf das Treppchen.
Sattelfest wirkte beim Sturz-
Festival in Malaysia eigentlich
nur Sieger Bagnaia: «Das war
das bisher beste Rennen meines
Lebens. Als ich die Gegner
stiirzen sah, gab ich erst Gas -
zuigelte mich dann aber wieder,
um runterzukommen.» 4 WHJ

Zwei von sehr vielen Sturzopfem WQItmolster Binder (1) und Mir

Moto3

MOTORRAD .~

Kahnheinbruch

Philipp Ottl: Kein Gliick unter den Palmen von Malaysia

Philipp Ottl hatte sich
tapfer durch die Widrig-
keiten des Sepang-Wochen-
endes gekampft. Doch
statt mit WM-Punkten
belohnt zu werden, wurde
und brach
sich das linke Kahnbein.

Dieses Jahr wird Philipp Ottl
wirklich nicht vom Verletzung-
spech verschont. Nachdem er
sich bereits in Le Mans das
rechte Handgelenk gebrochen
und bis zur Sommerpause ge-
braucht hatte, um seine volle
Fitness wiederzuerlangen, ge-
riet er in Malaysia unverschul-
det in einen Massensturz. Hin-
terher stellte sich heraus, dass
dabei sein linkes Kahnbein zu
Bruch gegangen ist.

Das Rennen war gerade erst
eine halbe Runde alt, als vier
Fahrer iibereinanderflogen.
«Der Martin hat vor mir ge-
schmissen, und ich konnte, wie
zwei andere Fahrer, nicht aus-
weichen», erzahlt Ottl. Sein
Motorrad war vollig kaputt, an
ein Weiterfahren nicht zu
denken, also kiimmerte sich

Asia Talent Cup

Ottl erst einmal um Jorge Mar-
tin. Doch im Medical Center
stellten sie dann den Bruch des
linken Kahnbeins fest. «Ei-
gentlich hatte ich ein gutes Ge-
fithl gehabt, es hat gut gepasst,
und ich hatte auch den Start
gut erwischt. Es wiire wohl ein
gutes Rennen drin geweseny,
trauerte Ottl der Chance nach.
«Es ging an den Trainings-
tagen eigentlich sowohl im
Trockenen als auch im Nassen
ganz gut, und das Team hat fiir
beide Verhiltnisse Abstim-
mungen gefunden, mit denen
ich gut fahren konnte.»

Ottl flog nach dem Rennen
gleich nach Hause. Er wird
sich in Deutschland noch ein-
mal untersuchen lassen, dann
erst wird iiber die Art der
Behandlung entschieden. «Ob
ich in Valencia fahren kann,
das werden wir dann sehen.
Eventuell muss ich auch ope-
riert werden, aber das miissen
die Arzte entscheiden. Arge
Schmerzen habe ich gar keine,
deshalb konnte ich auch ganz
normal mit dem Flieger nach
Hause.» ¢ IP

Titel fiir Chantra

Dramatischer hitte der Asia
Talent Cup 2016 kaum enden
konnen. Im letzten Rennen
stiirzte der in der Tabelle fith-
rende Japaner Ai Ogura, kurz
danach auch Kazuki Masaki
in der vierten Runde. Der 17-
jahrige Thailinder Somkiat
Chantra gewann das Rennen,
und holte sich damit den Titel.

Das erste Rennen konnte der
19-jahrige Indonesier Andi Izdihar
vor den Japanern Kazuki Masaki
und Yuki Kunii fiir sich entschei-
den. Nach den Regengiissen in
den Trainings wurde das Rennen
komplett auf Slicks gefahren, doch
auch so blieben die Dramen nicht
aus. Auch Chantra war eines der
Opfer, er stiirzte drei Runden vor
Schluss, als er versuchte, an die
Spitze zu gehen.

Doch im zweiten Rennen hatte |

der Thailinder alles Gliick auf
seiner Seite. Er gewann den Cup
schlieflich mit 178 Punkten vor
Ogura (173) und Izdihar (167).
Vierter wurde der 14-jihrige Japa-
ner Ryusei Yamanaka (167). ¢ P

Cup-Sieger Somkiat Chantra
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NACHRICHTEN

Keine Deutsch-
sprachigen dabei

MotoGP Rookies Cup/

Asia Talent Cup Fur beide
Nachwuchsserien der
Motorrad-WM haben die
Sichtungen stattgefunden.
Bei der Sichtung des MotoGP
Rookies Cup in Guadix waren
diesmal auch Deutsche,
Schweizer und Osterreicher
dabei, doch sie konnten sich
im Feld der 117 Jungspunde
aus 32 Nationen nicht
durchsetzen. SchlieBlich
schafften elf Fahrer den
Sprung ins nachstjahrige
Feld: Xavier Artigas (E),
Lorenzo Bartalesi (1), Adrian
Carrasco (E), Loran Faber
(NL), Gabriele Giannini (1),
Meikon Kawakami (BR),
Beatriz Neila (E), Charlie
Nesbitt (GB), Can Onci (TR),
Peetu Paavilainen (FIN) und
Sasha De Vits (B). Beim Asia
Talent Cup kommen gleich
17 neue Piloten zum Zuge.
Drei kommen aus Malaysia,
funf aus Indonesien, einer aus
Thailand, nicht weniger als
sechs aus Japan, einer aus
Australien und einer von den
Philippinen. Der MotoGP
Rookies Cup wird 13 Rennen
an sieben Wochenenden
haben, er beginnt am 6. Mai
in Jerez und endet am 24.
September in Aragén. ¢ IP

KOMPAKT

»

Moto3 Das Saxoprint-
Peugeot-Team hatte ein
gllckliches Handchen mit
der Wahl des Ersatzmanns
flr den bei seinem Sturz

auf Phillip Island verletzten
John McPhee. Der 19-jdhrige
Malaysier Hafig Azmi kam
blendend mit den Bedingun-
gen auf seiner Heimstrecke
zurecht und wurde im
Rennen 11. Auch Albert
Arenas war gut unterwegs,
doch der Spanier stlrzte
bereits in der dritten Runde.
»

Moto3 Die Haarpracht von
Brad Binder wird unter
seinem Sturz in Sepang
leiden mussen. Er hatte mit
seinen Mechanikern
ausgemacht, dass er sich
eine Glatze rasiert, wenn er
die drei letzten Rennen nicht
gewinnt. Das Messer wird
schon gewetzt.

»

Moto3 Jorge Navarro, in der
ersten Saisonhdlfte einer der
heiBesten Titelkandidaten,
hat in den letzten Rennen
eine bedngstigende Statistik
hingelegt. Sein Sturz in
Malaysia war der achte
Nuller in dieser Saison, der
dritte in Folge. ¢ IP



Von IMRE PAULOVITS

Auch der dritte Doppelsieg
in Folge niitzte Chaz Davies
nichts: Jonathan Rea wurde
Weltmeister, Tom Sykes
Vizeweltmeister. Wenn
auch mit etwas Teambhilfe.

Was fiir ein Finale! Die Rekorde
purzelten nur so am laufenden
Band. Jonathan Rea konnte sei-
nen WM-Titel verteidigen, das
ist keinem mehr in der Super-
bike-WM gelungen, seit Carlo
Fogarty im September 1999 in
Hockenheim seinen Titel von
1998 erfolgreich verteidigt hat.
Und Chaz Davies hat den dritten
Doppelsieg hintereinander ein-
gefahren, das hat zuletzt Troy
Bayliss 2006 geschafft.

Rea nach MaB

Eigentlich war die Aufgabe von
Jonathan Rea klar: Ganze zwei
Punkte musste er noch holen,
um Weltmeister zu werden.
Doch der Titelverteidiger liess
nichts anbrennen, er fuhr im
ersten Rennen voll auf Angriff,
ging mit Chaz Davies mit, der
wieder einer erstaunliche
Rennpace hatte. Erst zum
Schluss, als die Ducati wieder
einmal schonender mit den Rei-
fen umging, lieR er ihn ziehen
und feierte seinen zweiten Ti-
tel. Sein Bruder Richard, seine
Frau Tatiana, seine S6hne Jake
und Taylor waren alle da, und
sie alle feierten mit dem 29-jih-
rigen Nordiren.

Im zweiten Rennen wollte Rea
dann noch einmal gewinnen.
Uber Nacht hatten sie noch ein-
mal die Gewichtsverteilung der
Kawasaki ZX-10 iiberarbeitet,
doch schonnachder ersten Run-
denritt er am Ende der Zielgera-
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den aus. Ging der Schuss nach
hinten los? «Nein, ich hatte einen
fehlerhaften Sensor und musste
beim Schalten alles manuell ma-
cheny, verriet Rea hinterher.

Doch er hatte wieder das Gliick
des Tiichtigen auf seiner Seite,
Wegen des Motorschadens von
Lokalheld Saeed Al Sulaiti wur-
de das Rennen abgebrochen, und
das Team hatte Zeit, den Sensor
zu wechseln. Umso entfesselter
machte sich Rea auf die Jagd
nach Chaz Davies, wie er sein
Motorrad um den Kurs jagte war
furchterregend. Doch wenn er
zwischen Davies und seinem
Teamkollegen Tom Sykes ins
Ziel gekommen wiire, hiitte Sy-
kes seinen zweiten WM-Rang
eingebiifit. So drehte Rea in der
letzten Runde ab, und er liess sei-
nen Teamkollegen auf der Ziel-
geraden vorbei auf Platz 2.

Danach fielen sich die beiden
Kawasaki-Piloten noch in der
Auslaufzone von Turn1um den
Hals. Feinde? Von wegen. Knall-
harte Konkurrenten, aber mit
viel Respekt voreinander, zwei
Profis, die zu nehmen und zu ge-
ben wissen.

Chaz Davies war tiber das Ma-
nover nicht verzagt. «Wir hatten
unsere Chancen, die Fehler ha-

ben wir in der ersten Saisonhailf-
te gemachty, libte der Engliinder
Selbstkritik. «Aber seit wir aus
der Sommerpause wiederge-
kommen sind, ist unser Paket so
stark, wie ich es mir immer er-
traumt habe. Wir konnen nicht
nur einzelne Rennen gewinnen,
sondern tiberall und immer. Drei
Doppelsiege hintereinander, ich
hitte nie gedacht, wie sich das
anfiihlt. Ich wiinschte, die Saison
2017 wiirde gleich losgehen, wir
sind bereit.»

Weniger Freude hatte Markus
Reiterberger. Im ersten Rennen
stellte er sein Motorrad mit iiber-
hitztem Motor an die Box. Im
zweiten Rennen konnte er bis
zum Abbruch besser mithalten,
nach dem Restart hatte er wieder
kein Gefiihl und wurde nur15.

Supersport-Vize Jules Cluzel

Auch Randy Krummenacher
konnte nicht freudestrahlend
von Katar abreisen. Der Schwei-
zer schaffte es nicht, {iber Platz 5
hinauszukommen. Jules Cluzel
wurde hinter Kyle Smith und
Kenan Sofuoglu Dritter, das
reichte dem Franzosen mit der
MV Agusta, um Krummenacher
auf den dritten WM-Rang zu
verdringen. ¢

1.November 2016 / MOTORSPORT aktuell

NACHGEHAKT BEI

jonathan Rea

(GB/29). Der Superbike-Weltmeister iber seine
Titelverteidigung, und warum er Sykes passieren liess.

Von IMRE PAULOVITS

?Wie bewertest du deinen
zweiten WM-Titel? Er istin
vieler Hinsicht noch viel
wertvoller als mein erster.
Letztes jahr habe ich den
Titel gewonnen, weil wir
einen unheimlichen Speed
Uber das ganze Jahr hatten.
Es war nicht leicht, aber er
kam irgendwie natdrlich vor.
Fir den Titel in diesem Jahr
musste ich sehr hart
arbeiten. Er kam nicht, er
musste gewonnen werden.
Ich muss mich wirklich bei
jedem bedanken, der mich
Uber diese harte Saison
unterstutzt hat. Jetzt, wo der
Titel gewonnen ist, fihle ich
mich auf dem Héhepunkt,
wir haben den Titel. mit
einem brandneuen Motorrad
gewonnen. Die 2016er
ZX-10R ist wie ein Sohn flr
mich, und ich bin sehr stolz,

dass ich Kawasaki gleich den
Titel einfahren konnte. Das
gibt mir sehr viel Kraft, dass
wir auch im néchsten Jahr
wieder so weitermachen, Wir
werden im Winter viel
Entwicklungsarbeit haben,
aber aber wir habenin
diesem Jahr gezeigt, wozu
wir in der Lage sind.

7 bu hast Tom Sykes im
zweiten Rennen passieren
lassen. Es gab zwar keine
Stallorder, aber mir war
auch so klar, was es fir
Kawasaki heit, Doppel-
weltmeister zu werden. Das
Team ist da viel wichtiger
als mein eigenes Rennen.
Sie hatten mir in der Saison
genug geholfen. Ich habe
gesehen, dass ich an Chaz

nur vorbeikomme, wenn er |
einen Fehler macht, so war ‘
mir klar, was ich machen
muss.

T i



— Saeed Al Sulaiti (Q) Kawasaki 2X-10R
Durchschnittstempo des Siegers: 163,629 km/h
Schnellste Runde: J. Rea (GB), 3. Runde, in 1:56,974 min (= 165,575 km/h), Rekord
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Kenan Sofuoglu: Supersport-Weltmelster 2016 auf Kawasaki
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Doha (Katar): 29. Oktober 2016; 25 WN-Lauf; 91,460 km Gber 17 Rdn. a 5,380 km; 1. Davies 157,712 7. Forés 1:57,018 1. Lauf
24 Fahrer gestartet, 21 gewertet; Wetter: trocken, 27 Grad; Asphalt: 28 Grad. 2. Rea : 152,759 8. Savadori b 157,004 Start: Davies biegt als Erster

: 3. Forés 158015 9. VanderMark 1:57,126 vor Hayden, Rea und Sykes
Fahrer Motorrad Rdn. Zeit/Ruckst. _Schn. Rd. _Pkte. [ RNAITIN] 158167  10. Torres 157485  inTurn]ein, Reiterberger15.
1. Chaz Davies (GB) Ducati Panig. 1199R 17 33:32214 157371 25 5. Camier 158207 11, Giugliano 1:57,956 1. Runde: Rea Uberholt
2. Jonathan Rea (GB) Kawasaki ZX-10R 17 +3904 157478 20 6. lowes % 1:58,241 12 (amier _ 1:58,480 Hayden, Savadori kommt
3. Sylvain Guintoli (F)  Yamaha YZF-R1 17 +10498 157,854 16 7. Torres 158,303  13. DeRosa 1:35,76° von der Piste ab.
4. Tom Sykes (GB) Kawasaki ZX-10R 17 +12,606 158269 13 8. Hayden 3 158,365 14, Brookes 3. Runde: Davies und Rea
5. Nicky Hayden (USA) ~ Honda (BR1000RRSP17  +12,766 1:57,602 11 9. Sykes 1:58,415 15, DeAndelis schon 2 sec. voran, Guintoli
6. Xavier Forés () Ducati Panig. 1199R 17 +18.461 1:58573 10  10. Savadori 158523 16, Hasl verdrangt Sykes von P4
7. Alex Lowes (GB) Yamaha YZF-R1 17 +18461 1:58332 9 11 Haslam 158,636 17, Rei und kommt Hayden naher,
8. Jordi Torres () BMW S 1000 RR 17 +19,045 158509 8 Ma ] ! b Reiterberger 18.
9. Michael v.d. Mark (NL) Honda (BR 1000RRSP 17 +20), 882 158547 7 G i 5. Runde: Guintoli hat
10. Lorenzo Savadori (I)  Aprilia RSVA RF 17 +30057 158932 6 4. De \ Hayden eingeholt.
11. teon Haslam (GB) Kawasaki 2X-10R 17 +34270 158710 5 ! 8. Runde: Guintoli
12.RaffaeledeRosa ()  BMW S 1000 RR 17 +34420 1:58297 4 = Vizzielio b verdrangt Hayden von P3,
13. Alex de Angelis (RSM)  Aprilia RSV4 RF 17 +34, 936 159048 3 X 7 Reiterberger fahrt an die
14. Roman Ramos (E) Kawasaki 2X-10R 17 37,786 1:594%0 2 Box.
15. Josh Brookes (AUS) BMWSI1000RR 17 +37,834 159286 1 . 9. Runde: Harter Kampf
16. Luca Scassa (1) Ducati Panig. 1199R 17  +55,890 2:00549 - . tter Rar , zwischen Forés, Torres und
17.Saced AlSulaiti @) KawasakiZX-10R 17 +1:09.075 200845 - 21 S 200,635 Lowes um P6.
18. Leon Camier (GB) MV Agusta F4 RR 17 4129301 159022 - 2 2 I e 1408 10. Runde: Davies und Rea
19. Dominique Schinitter (CH) Kawasaki 2X-10R 17 +1:25108 201501 - 2% Sikor r 2. Sykes i schon 6,2 sec. vor Guintoli.
20. Peter Sebestyen (H)  Yamaha YZF-R1 17 147,707 2:02,786 - 24 u nitter 3. Davies , A5 11. Runde: Rea reisst von
21. Gianluca Viziello (1) Kawasaki ZX-10R 13 +4Rdn 2:00960 - 25 Sebestyel 13,6 4. Van der Mark : 267 Davies ab.
Nicht kiassiert: i3 Ptaml 12 uuahrzoen lﬁr Suoeroolez 5. Hayden 248 12. Runde: Davies schon
- Karel Abraham ((Z)  BMW S 1000 RR 11  +6Rdn. 159831 - e 11-24 6. Torres e 771K 1,7 sec. vor Rea.
- DavideGiugiano ()  DucatiPanig. 11998 10  +7Rdn. 158914 - 7. Giugliano 197 14. Runde: Harter Kampf
— Markus Reiterberger (D) BMW S 1000 RR 7 +10Rdn. 200296 - BEELIAENO) WOl 8 Gamer 168  zwischen Haslam, Camier,
Nicht gestartet: 1 Rea $ 156,356  16. Reiterberger : 82 De Rosa, Savadori und De
- PawelSzkopek (P)  Yamaha YZF-R1 2. Hayden 1:56,561  27. Schmitter s 3 5 Angelis um P10, Camier
Durchschnittstempo des Siegers: 163,629 km/h 3. Davies 1:56,602 stlrzt.
Schneliste Runde: (haz Davies (GB), 2. Runde, in 1:57,371 min (= 165,015 km/h) 4. Guintoli 1:56,866 17. Runde: Davies gewinnt,
5. Sykes 1:56,935 1. Kawasaki = 582 Rea ist Weltmeister, Sykes
Doha (Katar): 30. Oktober 2016; 26. WH-Lauf; 53,800 km Ober 10 Rdn. a 5,380 km; 2. Ducati 517 verdrangt Hayden von P4.
22 Fahrer gestartet, 20 gewertet; Wetter: trocken, 26 Grad; Asphalt: 27 Grad. 3. Honda H 342 2. Lauf
Rennen nach 7 Runden abgebrochen, Neustart Gber 10 Runden. 4. BMW BT 234 Start: Hayden muss aus
5. Yamaha 225 der Boxengasse losfahren,
Fahrer Motorrad Rdn. Zeit/Riickst. Schn.Rd. Pkte. 6. Aorilia P 194 Rea biegt als erster vor
1. (haz Davies (GB) Ducati Panig. 1199R 10 19:38203  1:57,076 25 SUPERSPORT-WM 2016 / Resultate Davies in Turn 1 ein,
2. Tom Sykes (GB) Kawasaki ZX-10R 10 #5855 157,387 20 Savadori und Lowes
3. Jonathan Rea (GB) Kawasaki 2X-10R 10 <6376 1:56974 16 Doha (Katar), 30. Oktober 2016; 13. WM-Lauf; 15 Runden a 5,380 km (= 80,700 km); kommen von der Piste ab.
4. Sylvain Guintoli (F) Yamaha YZF-R1 10 +8493 1:57.760 13 24 Fahrer gestartet, 16 gewertet; Wetter: trocken, Temp. Luft/Asphalt: 28/30 Grad. 1. Runde: Davies Uberholt
5. Leon Haslam (GB) Kawasaki 2X-10R 10 +11862 158009 11  1.KyleSmith(GB/Honda),in30:51,533 min (= 156,908 km/h); 2. Kenan Sofuoaiu (TR/ Rea, doch der kontert.
6. Jordi Torres (E) BMW S 1000 RR 10 +12232 1:58,166 10 Kawasaki) +0,006 sec; 3. Jules Cluzel (F/MV Agusta) +2,164; 4. Patrick Jacobsen (USA/ 2. Runde: Rea wird in Turn
7. Nicky Hayden (USA)  Honda (BR1000RRSP10 +13509 157833 9 Honda) +7,519; 5. Randy Krummenacher (CH/Kawasaki) +8,843; 6. Ayrton Badovini (I/ 1 rausgetragen und fallt auf
B. Xavier Forés (E) Ducati Panig. 1199R 10 -+14210 1:58088 8 Honda) +9,324; 7. Zulfahmi Khairuddin (MAL/Kawasaki) +12,084; 8. Christofer Berg- P13 zurtck, Reiterberger
9.Raffacle deRosa(l)  BMW S 1000RR 10 +14282 1:57,729 7  man(S/Honda)+18,278; 9. Massimo Roccoli (I/MV Aqusta) +21,764; 10. Alex Baldolini ist 9.
10. Alex Lowes (GB) Yamaha YZF-R1 10 +14414 157,788 6  (I/MVAqusta) +25,040; 11. Ondrej Jezek ((Z/Kawasaki); 12, Loris (fesson (B/Yamaha); 3. Runde: Guintoli und
11, Michael v.d. Mark (NL) Honda (BRI1000RRSP10 +15,169 1:58437 5 13, Hikari Okubo (J/Honda); 13. Kevin Manfredi (I/Suzuki); 14. Kyle Ride (GB/ Sykes kampfen hart um P2,
12. Lorenzo Savadori (1) Aprilia RSV4 RF 10 +19401 1:58257 4 Kawasaki); 15. Lachlan Epis (AUS/Kawasaki); 16. S. Hill (GB/Honda) Reiterberger 12,
13. Leon (amier (GB) MV Agusta F4 RR 10 +22236 15879 3 Schnellste Runde: Kyle Smith (GB/Honda), 2:02,443 (= 158,180 km/h) 5. Runde: Davies schon 1,8
14 Roman Ramos (E) Kawasaki ZX-10R 10 +25, 995 159,323 2 WHM-Endstand (nach 12 Laufen): 1. Sofuoglu 216; 2. Cluzel 142; 3. Krummenacher sec. vor Sykes, De Rosa als
15. Markus Reiterberger (D) BMW S 1000 RR 10 +29701 1:59432 1 140; 4. Jacobsen 135; 5. Smith 125; 6. Badovini 86; 7. Rea 81; 8. Baldolini 80; 9. 6. beste BMW.
16. Luca Scassa (1) Ducali Panig. 1199R 10 +33,205 1:59676 - Caricasulo 75; 10. Tuuli 60. - Ferner: 22. Wahr 17 7. Runde: De Rosa
17. Gianiuca Vizziello () Kawasaki ZX-10R 10 +44,627 2:00518 - verdrangt Haslam von PS.
18, Dominique Schmitter (CH) Kawasaki X-10R 10 +44753  2:00619 -  Internet:www.worldsbk.com 8. Runde: Davies 3 sec.
19, Peter Sebestyen () Yamaha YZF-R1 10 +45186 2:00897 - voran, Rea bereits auf P,
20. Pawel Szkopek (PL)  Yamaha YZF-R1 10 1:00135 2:02016 - Torres bedrangt De Rosa.
Nicht Klassiert: Auf der Zielgeraden platz
- | Karel Abraham ((Z) ~ BMW S 1000 RR 9  +1Rde. 159577 - der Motor von Al Sulaiti,
- Alex de Angelis (RSM)  Aprilia RSV4 RF - +10Rdn. - = Rennabbruch.
Nicht beim Neustart: Restart: Davies biegt vor
- Davide Giugliano (I)  Ducati Panig. 1199R Sykes und Haslamin Turn 1
- Josh Brookes (AUS) ~ BMW S 1000 RR ein, Rea ist 5.

2. Runde: Rea holt Davies
und Sykes ein.

4. Runde: Sykes und Rea
bekriegen sich, Davies
setzt sich vorn ab.

5. Runde: Davies 1,2 sec
vor Rea.

7. Runde: Davies nur noch
0,5 sec vor Rea.

8. Runde: Davies nur noch
0,3 sec vor Rea.

9. Runde: Davies wieder
0.4 sec vor Rea.

10. Runde: Rea bricht die
Jagd ab, Davies gewinnt,
Rea lasst Sykes auf P2
passieren, dieser wird
Vizeweltmeister. ¢ 1P
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IDM Superbike

Von ANKE WIECZOREK

Das Wilbers-BMW-Team
wird 2017 in der IDM mit
nur zwei Fahrern in der
Superbike-Klasse antreten.

Kurz vor dem Saisonende 2016
glich das Wilbers-Team einem
Lazarett. Auf dem Lausitzring
stiegen gleich alle drei Fahrer
ab. Ireneusz Sikora war mit
voller Wucht in die Yamaha des
vor ihm gestiirzten Max Neu-
kirchner geknallt. Der Pole
musste mit einem dreifachen
Oberschenkelbruch, wobei der
mittlere Teil zertriimmert wur-
de, im Krankenhaus in Senften-
berg behandelt werden. Team-
kollegé Bastien Mackels rutsch-
te derweil iibers Vorderrad weg
und erlitt einen doppelten
Schliisselbeinbruch. Nach-
wuchsfahrer Colin Rossi, der im
Wilbers-BMW-Team die Nach-
folge von Lucy Glockner in der
IDM-Superstock-1000-Klasse
angetreten hatte, verletzte sich
in der Lausitz auch noch. Alle
drei Teamfahrer waren damit
fiir den Rest der Saison aufler
Gefecht. Nach dem fahreri-
schen Kahlschlag verzichtete
Teamchef Benny Wilbers dar-
auf, kurzfristig fiir das Finale
nach Ersatz zu suchen.

Mit Titel-Hoffnung Mackels
und Sikora soll es laut Wilbers
2017 weitergehen. «Mackels hat

els zwischen den

-

FELIX WIESSMANN

seit dem vergangenen Wochen-
ende ein Angebot von uns auf
dem Tisch. Er will auch gerne
in der Langstrecken-WM fah-
ren, das kann er bei uns nicht.
Er hat aber verschiedene Op-
tionen zur Auswahl. Jetzt miis-
sen wir abwarten, was pas-
siert.» Wilbers hat von BMW
zwecks der Planungen mitge-
teilt bekommen, dass es in der
sich gerade neu formierenden
IDM 2017 wohl eine Superbike-
Klasse mit FIM-dhnlichem Re-
glement geben soll, mit ein paar
mehr Freiheiten in der Elektro-

IDM Superstock 600

FELIX WIESSMANN

In seiner IDM-Rookie-Sai-
son sahnte Janusch Prokop
drei Podestplatzierungen
ab. Der 19-Jdhrige ist fiir
mehrere Teams interessant.

Auf der Kawasaki ZX-6R des
Schnock Teams Motorex er-
reichte Prokop mit dem vierten
Gesamtrang am Jahresende so-
gar das beste Einzelergebnis der
vier Teamfahrer, zu denen auch
Klassenkollege Jonas Geitner
sowie die Superbiker Roman
Stamm und Daniel Kartheinin-
ger gehorten. Obwohl er méch-

Prokop II drten

Prokop will noch ein 600er-Jahr dranhéngen,

kt dle BSB

dann loc

te, habe ihm Rainer Schnock
noch kein Angebot fiir 2017 ge-
macht. Grund: Kawasaki hat
sich noch nicht iiber die Betei-
ligung geduRert. Prokop stellt
klar, dass sein Eigenanteil zu-
kiinftig geringer sein miisse.
«2016 hatten mein Vater und
ich es sehr schwer, die Saison
zu stemmen.» Prokop wurde
schon von anderen Teams kon-
taktiert. «Vielleicht klappt es
auch mit einem WM-Gaststart.
‘Wenn ich das Motorrad bekom-
men konnte, wiirde ich das auch
auf eigene Faust wagen.» ¢ AWI

nik. Und es soll keine Reifenbin-
dung geben. Fiir Wilbers ist das
ein Befreiungsschlag, denn das
Team hatte sich 2016 als eines
von zwei Superbike-Teams fiir
die zukiinftige Kooperation mit
Dunlop entschieden. Wie das
Reglement endgiiltig aussehen
wird, weifs auch Wilbers nicht.
Irek Sikora geht es inzwischen
auch wieder besser. Er kann
schon Auto fahren. Der 45-Jih-
rige hat Wilbers bereits seine
Bereitschaft fiir eine Vertrags-
verlingerung signalisiert.
«Wenn er es gesundheitlich

Wie die IDM 2017 aussieht, ist bisher nicht bekannt, aber Wilbers will Mackels im Team behalten
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schafft, steht dem nichts im
Wege», so Wilbers, der sich in
den niichsten Wochen nach Po-
len aufmachen und persénlich
iiberzeugen will.

Keine weitere Saison gibt es
mit Colin Rossi. Der 19-jahrige
Schweizer hat Wilbers mitge-
teilt, dass er nicht linger auf
Dunlop-Reifen fahren mochte.
Wilbers: «Ich weif nicht, wo
sein Problem liegt. Mackels ist
mit den Reifen viermal aufs Po-
dium gefahren. Ich setze diese
Partnerschaft sicher nicht we-
gen Rossi aufs Spiel.» ¢

IDM Superstock 1000

Lauslehito andert seine Pline

Von ANKE WIECZOREK

Das 600er-Team Suzuki-

_Stoneline-Mayer plante

2017, mit dem Finnen Tatu

Lauslehto in die 1000-ccm-
Klasse aufzusteigen. Doch

daraus wird nichts mehr.

Teamchef Thomas Mayer und
Lauslehto, mit dem er in der
600er-Klasse drei Jahre lang
wie Pech und Schwefel zusam-
menhing, waren sich iiber eine
Zukunft in der 1000er-Liga ei-
nig. Lauslehto hatte 2016 Klasse
noch den Ersatz fiir den verletz-
ten Kane Burns gemacht und
war ansonsten als Berater auf-
getreten. Auf ein komplettes
600er-Jahr hatte der Meister
von 2012 keine Lust mehr, woll-

-te aber die Zeit bis zum Erschei-

nen der neuen Suzuki GSX-R
1000 weiter im Team sein. Das
er beim Finale in Hockenheim
allerdings im Stich lieR. Diens-
tags vor dem Rennen sagte
Lauslehto als Ersatzfahrer ab.
Der 33-Jahrige zog einen Einsatz
auf der mvr-Yamaha vor. Mayer,
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derinder Kiirze der Zeit keinen
anderen Fahrer auftreiben
konnte und das Finale sausen
lieR, fiihlte sich schwer versetzt.
Und jetzt will der Finne pltz-
lich doch wieder 600er fahren.
Fiir die neue GSX-R 1000 sucht
Mayer nun noch einen Fahrer.
«Ich habe das Motorrad schon
mehrmals live gesehen, ausge-
liefert wird es nicht vor Febru-
ar. Von der Technik her ist die
Suzuki mit Kawasaki und Yama-
ha mindestens gleichwertig.
Das 1000er-Projekt hat Priori-
tit. Und das 600er? «Vielleicht
machen wir eines. Und ja, Laus-
lehto hitte trotz allem eine
Chance bei uns.» ¢

Finger verbrannt: Lauslehto
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' Ex-IDM-Champions
' geben Aussies Input

IDM Superbike Damian
Cudlin, der beim Finale in
| Hockenheim als Ersatzfahrer
' fur den verletzten Jan Hal-
bich im HRP Honda-Team
einsprang, engagiert sichin
' seiner Heimat Australien
| zusammen mit Jack Miller far
‘ den Rennsport-Nachwuchs.
Beide sind altbekannte IDM-
| Fahrer. Cudiin wurde 2010
| Supersport-600-Meister, und
| der heutige MotoGP-Pilot
Miller gewann 2011 die IDM bis
125 ccm. Gemeinsam haben
sie die Organisation Moto-
Stars gegrindet. Auf kleinen
Strecken soll es Zwei-Tages-
Veranstaltungen geben, in
denen es um Sport, Training
und Coaching geht. Miller
wurde in seinen ersten Mo-
to3-Jahren selbst von Cudlin
gecoacht. Das Projekt be-
zeichnet der 21-Jahrige als
notwendig, damit die nachste
Generation australischer
Rennfahrer auch mithalten
kann. Denn in Spanien und
Italien gabe es ahnliche Pro-
jekte.

Ziel 2017: Mehr als:
zwolf Punkte holen

{ IDM Superstock 1000 Bjérn

Stuppi bereitet sich mit dem
Team Bergau auf eine weitere
Saison mit der BMW S 1000
RRvor. ¢ AW| '

KOMPAKT

D

IDM Superbike Der
Gesamtvierte Lukas
Trautmann verdient seine
Brotchen im Winter bei
einem Sponsor an der
Hotelrezeption. Der
20-jahrige Salzburger
empfangt die Gaste
traditionell in Tracht.

»w

IDM Der MSC Schleizer
Dreieck steht in den
Startléchern fur eine IDM-
Veranstaltung 2017. Laut
Vereinsinformation gibt
es Gesprache zwischen
dem Vorstand und den
neuen IDM-Machern. In
den Ruhestand gingen die
langjahrigen Schleizer
Medienbetreuer Christel
und Guntmar Schwarz,
die eine bessere Internet-
verbindung anmahnten.
»

IDM Superbike Das Team
Van Zon-Remeha-BMW
wird mit seinen Fahrern
noch im Dezember in
Almeria und Cartagena
testen. Fix ist bisher

der Osterreicher Lukas
Trautmann. ¢ AWI
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Speedway-GP 2017
ohne Smolinski

Speedway-WM Promoter

BSI Speedway vergab die
Wildcards fr 2017 an den
verletzten Nicki Pedersen
(DK), Emil Saifutdinov (RUS),
Matej Zagar (SL.O) und

Maciej Janowski (PL). Martin
Smolinski, der sich gro3e
Hoffnungen auf einen Fix-
platz gemacht hatte, ist hin-
ter Peter Kildemand (DK)
zweiter Standby-Fahrer. Das
knappe Verfehlen der ersten
acht Platze im Jahr 2016 hatte
wohl den Ausschlag fir Zagar
und Janowski gegeben.

P
WHine

Nur Reserve: Martin Smolinski

Norweger Gunderson
gewinnt in Schweden

Extremenduro Mit Kenneth
Gunderson hat erneut ein
Norweger in Schweden beim
Gotland Grand National ge-
wonnen. Der jetzt 35-Jahrige
gewann zum vierten Mal,
zuletzt 2003. Dieses Mal
schrumpfte sein Vorsprung
im Ziel nach einem Sturz in
der letzten Runde auf 16
Sekunden vor dem schwedi-
schen Junior Albin Elowson.
Der 21-jahrige Enduro-Mann-
schaftsweltmeister hatte zu
Beginn noch dicke Arme,
kampfte sich dann aber vor.
Bester Deutscher wurde
Dennis Engelmann auf Platz
1020. Mit Gber 2700 Teilneh-
mern ist das GGN groBter
Offroad-Wettbewerb der
Welt.

Hancock wehrt sich
gegen Vorwiirfe

Speedway-WM Heftig hat
der neue Weltmeister Greg
Hancock auf seine Disqualifi-
kation vorletzten Samstag in
Melbourne reagiert. Die Jury
hatte ihm vorgeworfen, er
habe Chris Holder in Heat 9
absichtlich vorbeigelassen.
Hancock erklarte das Verlas-
sen seiner Fahrlinie mit einer
defekten Kupplung. «Ich
konnte beweisen, dass ich
Holder nicht geholfen habe.
Ich fahre 25 Jahre und kédmp-
fe um jeden Punkt; es wird
nie passieren, dass ich nicht
versuche zu gewinneny, so
Hancock. ¢ TS/RP
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Enduro-EM Harfsen

Gliicklicher Neubert

Von ROBERT PAIRAN

Zu einem wahren Krimi
wurde die Entscheidung in
der Klasse E2 der Enduro-
EM beim Finale im hollin-
dischen Harfsen. Als Drit-
ter war Marco Neubert
angereist und holte sicham
Ende den Titel.

Schon in der ersten Runde fiel
der amtierende Overall-Cham-
pion Tom Sagar aus. Nach ei-
nem Sturz hatte sich die elek-
trische Verbindung zur Benzin-
pumpe gelockert, und der Brite
fand vor Ort den Fehler nicht.
Weil er aber ohnehin verletzt
war und nur die Chance auf die
Titelverteidigung nutzen woll-
te, trat er am zweiten ‘Tag nicht
mehr an.

Zusitzlich fuhr Marco Neu-
bert, der eine Woche zuvor das
Enduro in Zschopau gewonnen

Overall-Meister: Brad Freeman

hatte, absolute Top-Zeiten,
nicht nurin der Klasse, sondern
auch in der Gesamtwertung, wo
er auf dem vierten Tagesrang
landete. In der Klasse fuhr Neu-
bert sogar auf Tagessieg, nach-
dem er den Tschechen Jaromir
Romancik so sehr unter Druck
gesetzt hatte, dass dieser einen
heftigen Abflug in der vorletz-
ten Sonderpriifung hatte.
Damit war der Zwischenstand
vor dem Finaltag am Samstag
so, dass Neubert drei Punk-
te zum Titel fehlten. Noch ein
Tagessieg hitte theoretisch ge-
reicht, doch es sollte anders
kommen: Der Hollinder Wes-
ley Pittens nutzte seinen Heim-
vorteil und holte sich den Sieg.
Neubert hingegen bekam un-
freiwillige Schiitzenhilfe von
Jaromir Romancik, dessen Mo-
torrad am Morgen nicht recht-
zeitig ansprang, weshalb der

E2-Champion: Marco Neubert

Freestyle-MX-WM Shenzen

Von THOMAS SCHIFFNER

Drei Wochen vor dem Finale
in Danzig sicherte sich der
Spanier Maikel Melero mit
einem Doppelsieg in China
den Weltmeistertitel zum
dritten Mal in Folge.

Wenn er gesund ist, ist er kaum
zu schlagen. In der chinesi-
schen Industriemetropole
Shenzen war der kleine Spa-

Mit Tsunami zum Titel: Melero
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nier Maikel Melero an beiden
Abenden nach dem Finale
ganz oben, und das sicherte
ihm einen Vorsprung von 24
WM-Punkten auf Rob Adel-
berg, die dieser beim Einta-
gesfinale in Danzig nicht mehr
aufholen kann.

Melero gewann damit alle
Ldufe, bei denen er antrat; in
Koln konnte er nach seinem
Trainingssturz nicht starten.
Adelberg holte am Samstag

«Nur» Vize: Rob Adelberg

Tscheche bereits mit zehn Straf-
sekunden in den Tag startete.

Schiltzenhilfe von DvZ

Am Ende lag Neubert erneut
auf Gesamtrang 4 und in der
Klasse 25 Sekunden vor Roman-
cik. Das alleine hitte fiir den
Titel aber noch nicht gereicht,
denn dann wiren beide Fahrer
punktgleich gewesen, und Ro-
mancik hatte mehr Tagessiege
auf seinem Konto.

Dann noch einmal Schiitzen-
hilfe, diesmal von Davide -von
Zitzewitz: Der Norddeutsche
hatte keine Meisterschafts-
ambitionen und probierte sein
nichstjahriges Motorrad erst-
mals unter Wettbewerbsbedin-
gungen aus. Nachdem er am

ENDURO-EM / Resultate

Freitag noch viel probierte, lief
es am zweiten Tag so gut, dass
er schneller unterwegs war als
Romancik. Der Tscheche konn-
te nicht dagegenhalten und
wurde letztlich Vierter in der
Tageswertung und damit Zwei-
ter in der Meisterschaft.

Vollig von einem anderen
Stern scheint der britische Ju-
nior Brad Freeman zu kommen:
Der KTM-Fahrer deklassierte
das gesamte Fahrerfeld am Frei-
tag um 2,5 und am Samstag um
drei Minuten. Folgerichtig ge-
wann er damit auch den Over-
all-Titel, obwohl er den dritten
Lauf in Lettland auslassen
musste, weil er im Sommer sei-
ne verletzte Schulter operieren
lassen musste. ¢

Harfsen (NL): 4. EM-Lauf; Wetter/Strecke: kohl (Fr), sonnig (Sa)/trocken, ariffig.
Overall, 1. Tag (120 Fahrer gestartet, 108 im Ziel): 1. Brad Freeman (GB/KTM) in
1.24:56,60 Std.: 2, Patrik Markvart (CZ/KTM), +2.66,37 min; 3. Jesper Borjesson (5/
Husqvama), +2:54,36 min; 4. Marco Neubert (/KTM); 5. Nicolas Pellegrineli (I/KTM);
6. Matteo Pavooni (I/KTM); 7. Pontus Skoog (S/KTM); 8. Erik Ljungberg (S/Husqvarna);
9. Jaromir Romandk (CZ/KTM); 10. Wesley Pittens (NL/Yamaha); - ferner; 20. Davide von
Zitzewitz (D/KTM); 32. Jonathan Rossé (CH/Yamaha); 34. Jan Allers (D/KTM); 42. Mark
Risse (D/Beta); 47. Nico Rambow (D/KTM); 52. Yannik Mosch (D/TM)

Overall, 2. Tag (108 Fahrer gestartet, 95 im Zief): 1. Freeman, in 1.26:25,785td.;

2. Markvart, +3:33,86 min; 3. Wesley Pittens (NL/Yamaha), +3:56,15 min; 4. Neubert;
5. Ljungberg; 6. Von Zitzewitz; 7. Romancik; 8. Pavoni; 9. Andrea Verona (I/Husavarna);
10. Hans Vogels (NL/KTM); - ferner: 35. Rossé; 43. Rambow; 46. Mosch; 50. Allers
Endstand nach 4 Laufen: 1. Freeman, 114 Punkte; 2. Romancik 85; 3. Petlegrinelli 79;
4. Maurizio Micheluz (1/Husaqvarna), 70; 5. Neubert 60; 6. Tom Sagar (GB/Sherco), 53;

7. Markvart 50; 8. Jesper Borjesson (D/Husqvama); - ferner: 26. Von Zitzewitz 10

Internet: http://european-enduro.com

Melero schon am Ziel

Platz 2, doch am zweiten Tag
verpatzte ihm Marc Pinyol das
Konzept.

Pinyol die Entdeckung

Der Spanier war die Entde-
ckung in China - er wurde am
Samstag Dritter und am Sonn-
tag Zweiter. Er zeigte endlich
die lang vermisste Konstanz,
und mit seiner einzigartigen In-
side Roll hat er wohl sein Tour-
ticket fiir 2017 schon gebucht.

FREESTYLE-MOTOCROSS-WM / Resultate

Wihrend Luc Ackermann nock
verletzt ist, schaffte sein Bruder
Hannes an beiden Tagen vor jer
weils 20000 Zuschauern nicht
den Sprung in die Finals.
In Danzig geht es zwischen Petr

|

Pilat, Remi Bizouard und David
Rinaldo_um die Bronzeme-
daille. Uberschattet wurde d

. Samstag in Shenzen vom Sturz

von David Rinaldo, der die «Volth
nicht landen und am Sonntag
nicht mehr starten konnte. ¢ T

Shenzen (RCH): 29./30. Oktober, 9.+10. WM-Contest

Finale Samstag: 1. Maikel Melero (E/KTM), 395 Punkte; 2. Rob Adelberg (AUS/Yamaha), 388;
3. MarcPinyol (E/Kawasaki), 376; 4. Petr Pilat ((Z/KTM), 374; 5. Pat Bowden (AUS/Yamaha),
320; 6. David Rinaldo (F/Yamaha), 3; - ferner: 9. Hannes Ackermann (D/KTM), 145

Finale Sonntag: 1. Melero, 397 Punkte; 2. Pinyol 390; 3. Adelbera 389; 4. Pilat 374; 5. Brice |22
(F/Yamaha), 343; 6. Leonardo Fini (I/KTM), 338; - ferner: 8. Ackermann 174

WHM-Stand nach 10 von 11 Laufen: 1. Melero (Meister), 180 Punkte; 2. Adelberg 156; 3. Pi
127; 4. Remi Bizouard (F/Kawasaki), 199; 5. Rinaldo 106; 6. 1220 79; 7. Bowden 76; . ijc:T
Podmol (CZ/Yamaha), 70; ~ ferner: 10. Hannes Ackermann 61; 11. Luc Ackermann (D), 55
Nachster Contest: 19. November, Danzig (PL)

Internet: www.nightofthejumps.com
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Saisonstatistik 2016

Alle Range auf einen Blic

MXGP / Saisonstatistik 2016
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Fahrer Team-Motorrad Punkte Rang (1./2. Lauf)

1Tim6ajser(S10) Honda Gariboldi BL 1 35 1/8 31 20 N4 4 44 1 2 Y1 11 22 15/ 91 120 42 43
2 Antonio Cairoli (1 Red Bull KTM Factory Racing 647 6/4 2/12  7/2  2/2  6/9 3/2 14 1/2 5/3 3/ 210 6/3 7/8 6/2 1/5 41 13/14 22
3 Max Nagl (D) Rockstar Husavama factory 603 12/6 21/3 2/4  1/5- 3/3 2/5 3/6 2/8 2/2 710 7/2 4/16 1/1 1/7 10/13 6/4 10/9 3/4
4 Romain Febvre (F) Monster Energy Yamaha 564 3/2 11 3/1  6/3 1/2 51 103 6/1 9/4 2/1. -/~ /- 3/3 521 8/2 11/9 9/6 33/15
5 Evgeny Bobryshev (RUS)  Team HRC Honda 545 /3 41 A/6 412 44 9/6 82 93 6/5 43 45 7/6 12/1 10/6 12/4 11/9 11/4 11/8

6 Jeremy van Horebeek (B) Monster EnergyYamaha 536 4/5 5/4 5/3 5/4 111 43 6/29 5/5 81 5/18 6/8 5/1  4/5 7/4 4/10 3/3 3/5 5/14
7 Glenn Coldenhoff (NL)  Red Bull KTM FactoryRacing 406 7/10 15/19 13/7  9/6 10/10 10/15 16/11 16/16 32/11 9/5 10/15 8/5 6/18 8/5 11/3 3/3 6/3 6/12
B Clément Desalle (B) ~ Monster Energy Kawasaki 372 20/19 16/20 9/19 7/11 5/5 8/31 -/- /- 3/6 /4 17/4 2/A 5/4 4/10 3/16 2/2 5/1 /-
9Valemln6u1|Iod((H) Kemea Yamaha Yamalube 352 14/12 11/10 12/16 13/8  9/8 13/10 14/5 23/1 7/8 6/8 3/1 9/8 13/10 18/18 5/37 10/14 32/12 14/1:

10 Shaun Simpson (GB)  Wilvo Virus KIM 33 5/7 9/ 10/9  8/0 /17 14/1 9/8 11/10 11/10 /- 19/~ -/~ 16/13 2/12 13/8 1/16 14/13 12/9
11 Kevin Strijbos (8)  Suzuki World MXGP 31 8/9 811 65 11 /1 6/21 540 3/6 22/30 b-/- -/- /- 11/11 3/3 18/9 15/15 12/10 9/13
12 Tommy Searle (G8) MonsterDRTKawasaki 302 9/8 6/14 8/18 10/21 12/6 32/9 13/9 12/33 10/31 33/9 8/14 -/14 9/ 32/9 7/6 1311 1511 7/
13 Gautier Paulin (F) TeamHRCHonda 270 0/21 78 /- /- /- /- /- /9 43 /- 533 32 10/12 1324 3/11 19/18 1511 7/-
14 Jordi Tixier (F) Monster Energy Kawasaki 236 -/~ -/- -/- -/- /- -/~ /- 13/11 15/13 10/11 9/6 11/10 8/6 12/20 6/T 8/10 7/8 15/
15 José Butrdn (E) MarchettiRacingKTM 201 13/15 13/8  30/17 16/16 16/14 17/17 18/14 14/13 12/12 12/12 13/9 10/9 18/21 23/19 16/17 22/25 34/16 16/1;
16 Christophe Charlier () Rockstar Husqvama Factory 198 17/17 10/16  25/10 12/10 13/12 8/8 4/13 10/22 25/14 11/14 12/21 14/12 14/14 2930 —/- /- /- /-
17 Tanel leok (B KM 193 16/13 17/11 1/12  -/- -/- 12/12 1515 8/14 14/19 -/- 20/16 16/13 15415 911 14/12 9/8 -/- /-
18 BenTownley (NZ)  Suzuki World MXGP VAR ALL R I S e A S s S B S A T S Rl e e
19 Milko Potisek (P TpTopMP32Yamaha 119 15/14 12/15 35/20 14/13 14/13 11/11 17/16 21/17 29/15 18/13 21/11 30/38 -/~ /- /- -}~ -/~ -]
20 Alessandrolupino () TeamHondaRedMoto 119 18/16 14/13  16/32 18/15 15/18 -/- 19/30 19/12 16/17 34/26 2313 18/11 21/20 24/34 15/14 -/20 18/11 18/1
21 JakeNicholis GB)  HitachiRevoHusavarna 114 -/~ -/~ 18/33  ~/- /- 16/16 11/12 15/19 13/20 13/31 11/29 13/17 34/23 14/13 31/38 20/13 171/35 17/
22 Eli Tomac (USA) Monster Energy Kawasaki 100 /- - /= -/ /- /- -[- -[- -[- /- - [~ - -[- -/~ -] 25/25 25/2
23 Harri Kullas (EE) KiMSarholzRacng 89 -/~ -/- 1711 /- /- 16/~ -/- /- 20/18 23/17 26/18 19/18 23/19 11/25 20/1916/12 /- /-
24 Arminas Jasikonis (LT)  Suzuki World MXGP. 51 o[- o/~ /A -/~ -[- 1920 B/18 /- -/~ -[- -/~ =[~ 1724 16/8 34/22 18/1 22/36 19/18
25 Rui Goncalves (P) SbianoMassignaniHusqvama 49 /- /- /- -/~ /- 21/18 21/23 22/%2 19/16 21/16 25/25 35/19 19/17 20/15 2518 7/19 -/- /-
26 Dennis Ullrich (D) KIMSarholzRacing 41 /- -/- 28/21 /- /- 310 20/20 -/- 18/ 17/6  15/31 3320 /16 -/- 2/15 ~- - /-
27 Kei Yamamoto (JAP) Honda Red Moto 40 19/18 18/18 29/28 17/17 18/19 26/0 28/17 18/18 31/- /- -/- A/3 /- /- /- /- 20/18 20/20
28 Steven Lenoir (F) 24MX Lucas Oil Honda 8 /- /- 26/15 15/14 17/14 20/14 20/38 -/- /- -[- |- |- - /- ~[- -[- |- -
32 AmaudTonus (CH)  MonsterProCircuit Kawasaki 22 =/~ =/= =/ =/ =[- =/~ ~[=  —f= [~ ~f=  [- f-  of- - _[- _J- /- T3]
38! Angus Heidecke (D) KTM Sarholz Racing 10 -/~ -/~ 2/3 -/~ -/~ 33/19 24/19 20/21 17/26 24/30 -/- 26/35 -/- -/- /- /- /- -/-
insgesamt 60 MXGP-Fahrer erzielten WM-Punkte - = nicht gestartet  d = disqualifiziert

MX2 / Saisonstatistik 2016

Fahrer Team Motorrad Punkte Rang (1 /2. Lauf)
1JeffreyHerlings (N RedBullKTMFactoryRacng 739 1/1  1/1 11 14 11 1A 11 24 11 14 1 11 -/- /- /- 21 13 _
2 Jeremy Seewer (CH)  Suzuki World MX2. 625 4/5 33 a3 a2 33 W3 42 412 11/4 34 35 6/ 45 42 22 1513 10/5

~ 3 Benoit Paturel (F) Kemea Yamaha Yamalube 512 21/8 7/6 135 8/1 8/5 7/4 12/5 &2 2/3 36/~ 1/4 A5 31 33 5/10 11/6

4 Max Anstie (GB) Rockstar Husqvarma Factory 504 10/22  25/2  19/22 2/24 18/2 2/2 35 5/16 8/12 21/2 8/4 5/34 23 11 1/1 8/4 6/10
5 Pauls Jonass (LV) Red Bull KTM Factory Racing 403 2/2  9/5  2/2  25/4 A/4  3/14  10/9 3/2 3/3 5/5 43 10/2 35/- -/~ /- /- -/-
6 Brian Bogers (NL) HSF Logistics Motorsport KIM 398 13/12 19/15 /- -/~ -/- 10/7 10/9 18/4 5/8 9/6 10/7 2/3 5/8 5/4 10/4 3/3 8/il
7 Dylan Ferrandis (F) Monster KawasakiRadng 3718 2/2 -/- /- /- /- 5/6 2/3 13 1/5 61 2/2 3/6 11 303 -/- /- -
8 Samuele Bernardini ()  TM Racing Factory 317 7/10 8/12 21/8  5/6  7/9 11/15 20/6  6/6  10/7 7/11 13/13 13/20 10/6 8/19 4/6  21/1 16/9
9 Petar Petrov (BG) MonsterKawasakiRacing 351  6/6  6/10 3/23 6/8 6/8  6/4 13/11 14/9 30/13 14/8 9/33 39/10 6/7 2/6 9/12 10/28 -/-
10 Aleksandr Tonkov (RUS) Standard Construct Yamaha 320 5/7  2/4 10/11 3/3 5/5 -/~ /13 711 6/6 410 /6 12/8 /- -/~ |- /- A=

11 Thomas Covington (USA)  Rockstar Husqvama Faclory 266 11/15  5/26 24/38 10/10 12/14 -/~ —/- /= =/ 10/31 6/17 4/5 15/4 11/12 8/10 1/16 4/4 414
12 Qalvin Viaanderen (ZA)  HSF Logistics Motorsp. KTM 224 -/-  -/- 32/5 7/13 9/11  8/12 11/32 29/23 15/ -/- -/- -/- 31/19 17/5 /5 13/6 5/8 14/n

13 Alvin Ostlund (5) ‘Standing ConstructYamaha 222 12/17 11/7  9/10 11/25 11/12 12/9 23/18 11/14 12/19 /- 19/19 15/22 16/11 10/13 22/19 11/33 15/15 17/12
14 Vsevolod Brylyakov (RUS) Monster DSF Kawasaki 219 22/9 7/9 12/9 8/ 2/6 25/10 9/8 9/8 918 32/9 -/- 3BHAL /- /- )= =/~ - -]-

15 Brentvan Doninck (8)  Kemea Yamaha Yamahalube 204 B8/4  26/8 54 -/- -/~ 111 8/1 10/19 36/- -/~ -[- /- -/~ 18/28 1/15 22/9 12/17 18/6
16 Michele Cervellin ) Martin Racing Honda 165 -/~ /- 14/1 -/~ /- 1325 11/31 2/10 7/10 12/14 -/~ 11/12 13/16 9/10 14/9 35/15 /- -/-
17 Iker Larranaga Olano (€)  Creymert Racing KTM 138 /- /- 1726 -/- /- 18/20 16/33 16/35 17/14 16/34 11/10 14/13 11/0 16/11 15/34 6/17 14/14 23/-
18 Roberts Justs (L) HSF Logistics Motorsport KTM 130 —/-  10/13 15/12 14/7 13/19  15/8 26/10  22/1 14N 1/33  -/- /- -/- =-|- /- 30/- /- /-

19 Conrad Mewse (GB) Rockstar Husqvarma Fadtory. 126 -/~ /= =/ -/~ -/ 20/24 21/23 26/22 31/26 8/18 5/9 16/9 9/9 12/14 13/8 20/19 -/- -/-
20 Jorge Zaragoza () Honda Gariboldi 126 19/11 12/11 16/34 9/12 10/10 36/32 18/15 19/37 37/20 11/16 171/8 11/32 36/- /- =/~ /- /- -)-

21 Ivo Monticelli (1) Marchetti Racing KTM 0 /- -/~ -~ /- -/~ /- 31/- 1313 1315 20/12 24/28 34/39 32/10 15/9 12/1 31/- 13/3 -/-
22 Davy Pootjes (NL) RedBullKIMFactoryRacing 94 * 23/-  -/-  6/15 16/11 15/15 /-  -/-= ~/= =/-= /= 16/31 B8/30 8/~ 6/31 /- /- -/~ /-
23 Henry Jacobi (D) Honda JTECH 94 15/18 28/~ 36/30 15/14 14/13 31/16 12/17 31/21 2/ 137 20/ -/- 20/15 20/16 17/16 17/30 /- /-

24 Adam Sterry (GB) Wilvo ViruskTM 8 /- o/~ =]~ o[- -] -]- 19/ 8§39 23/9 23/13 2811 935 7/11 14/34 /- 2826 -/~ -/-

25 Adam Forkner (USA) ~ Monster ProCircuit Kawasaki 65 /-  =/= /- /- -/- o b e o] o ) ) ] o A iy fot ST 1 ST AT

26 Freek van der Viist (N HNR GPR Kawasaki 59 18/19 16/22 11/18 -/- /- 22/31 25/20 24/~ 18/25 18/15 35/~ -/- -/~ 34/15 30/33 14/l -/- /-

27 Mitchell Harrison (USA)  Yamaha Star Racing W oEE b CFE Fh IR FJEL FE . SE Sk UE HENTHEEE THEEE L T

37 Brian Hsu (D) Suzuki World MX2 83 -/~ -/~ [~ =~ -~ == == ~[- ~J- -/~ 15/16  25/17 14/14 19/30 16/14 /- /- ~/-

43 pascal Rauchenecker (A) Rockstar Husavamafactory 24 —/- =/~ -/~ /- -/~ [~ - —]- - -]- |- - -/~ [~ 513 /- -/- -/-

49 Christopher Valente (CH) _Marchetti Racing KTM 0 -/~ -/~ 30/ 17/1516/16 27/21 32/30 34/29 33/30 -/24 34/~ 31/28 26/33 29/25 33/29 /25 /- /-

Insgesamt 77 MX2-Fahrer erzielten WM-Punkte — =nicht gestarlet ™ d = disqualifiziert
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[JETZT SCHWENKBARE KUPPLUNG far
3er -4er -5er inkl. fachgerechter Montage
u. Codierung fir ab 920,- €.
www.kupplung-vor-ort.com
Tel. 09933-902023 H

Cadillac ATS Coupé Tageszula: g,

Viper ACR sofort lieferbar ! NW. 8 4L
V10. 6-Gang Schalter, 480 kW (652 PS),
Exterior Carbon Fiber, EXTREM AREO,
EXTREME WING, Carbon Fiber Black
Interior Accent, 179.900,- € (MwSt.
awb.), Kraftstoffverbr. 15,2 I/100 km
(kombt.); 18,1 1/100 km (innerorts); 12,7
/100 km (auBerorts), CO2-Ausst. 380 g/
km, Effizienzkl. G. GeigerCars.de
GmbH, Zamdorfer Str. 6-8, 81677 Miin-
chen, Tel. 089/427164-13,

www.geigercars.de H

VOLLAUSSTATTUNG, 2.0 | Turbo, Pre-
mium, Bose Sound, Adaptiver Tempo-
mat, 3D Navi, Klimaautomatik, Memory
usw., fir ein kleines Geld eine TOP-
Ausstattung, Preis 33.900,- €, Kraft-
stoffverbr. 8,8 /100 km (kombt.); 12,3
/100 km (innerorts); 6,7 /100 km
(auBerorts), CO2-Ausst. 197 g/km, Effi-
zienzkl. F. GeigerCars.de GmbH, Zam-
dorfer Str. 6-8 81677 Minchen, Tel.
089/427164-13, www.geigercars.de H

mehy: automarkt. auto-motor-und-sport.da Nr. 35704

206 Coupé Schalter sofort, EZ 09/16,
484 kW (658 PS), Motor 6.2 | V8 Kom-
pressor, Keramik Bremse, Z07 Perfor-
mance Paket, Carbon, Data Recorder,
Sport-Sitze, 3 Jahre Werksgarantie,
119.800,- €, Kraftstoffverbr. 12,0 /100
km (kombt.); 19,1 /100 km (innerorts);
7,8 /100 km (auBerorts), CO2-Ausst.
279 g/km, Effizienzkl. G, GeigerCars.de
GmbH, Zamdorfer Str. 6-8, 81677 M{in-
chen, Tel. 089/427164-13,

www.geigercars.de H

mehr: automarkt.auto-motor-und-sport. de Nr. 35702

’
L4

Originale Ferrari Kalender, neu, Edition
Raupp (limitierte Aufl.) zusammenhéngende
Sammlung der Jahre 1992-2005, auch ein-
zeln, Tel. 0171/8377200

M

Grand Cherokee SRT, NW, 6,4 Liter
SRT8, 344 kKW (467 PS), Automatik,
Sportsitze, Brembo, Europa Version, 4
Jahre Garantie. Fahrzeuge sind in
versch, Farben sofort lieferbar, 66,900,-
€ (MwSt. awb.), Kraftstoffverbr. 14,0
/100 km (kombt.); 20,7 /100 km (inner.);
10,1 /100 km (auBero.); CO2-Ausst.
327 g/km, Effizienzkl. G. GeigerCars.de
GmbH, Zamdorfer Strasse 6-8, 81677
Minchen, Tel. 089/427164-13,
www.geigercars.de

mehr. automarkt auto-motor-und-sport. de Ne. 35705

mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Ne. 35708

ML 350 Benzin, 200 kW, 4MATIC, 12.08,
schw.-met., Led., 66000 km, Vollausstatt.,
SH gepfl., 21.700,- € VB. 040-274224

Anhéngerkupplungen fiir alle Mercedes
zum Top-Preis. Auch AMG Paket, z. B. A-
Klasse 849,- € inkl. Montage.
www.kupplung-vor-ort.com,

Tel. 09933/902023 H

SL 320, Sammlerfzg., Bj. 2000, 1. Hd.,
20000 km, Sonderlack, VB. Tel.
0157/31386829, leermo@gmx.de

Suche SLK u. SL, bar. Tel. 05505/5846 H

450 SEL, 6,9, EZ 1.79, silber-griin-met.,
Velours grin, ABS, 39750 km. Fax
05172/129196

yu
-
r 4

John Cooper Works 3 Tirer, EZ 5/2013,
25100 km, 155 kW (211 PS), rot, Leder,
Klima, Xenon, SHZ, KW Fahrwek, tiefer,
Domstrebe, Clubsportbigel demontiert,
Nichtraucher, unfalifrei, HU 8/18, 21.990,-
€. Tel. 0173/2962316, h-j.van_der_locht@
t-online.de

mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 35723

b Porsche

Su. 911/944, Unf. u. defekt. 06523/241 H

www.sportscar-unit.de
COriginal Porsche Winterrdder -
Tel. +49(0)178/5091066 H

Aus Nachlass: Orig. 3.0 RSR/73, ehema-
lige Gruppe 5. 804 GTS, ohne Motor/65.
356 B Roadster/61. Kfz-Papiere von 911
S$/72, 911 RS/73, 356-B Cabrio/62, 944/84.
Chiffre 3625785

Wir suchen Porsche 964 und 993 im
absoluten Neuzustand mit geringen
Laufleistungen und die ganz seltenen
Modelle wie z. B. 964 turbo S. Ebenfalls
interessant sind alle Porsche Cabriolets
mit einer Laufleistung unter 10.000 km.
Axel Schuette Fine Cars GmbH & Co.
KG, Rudolf-Diesel-Str. 3-9, 33813 Oer-
finghausen, Tel. 05202/72000,
www.axelschuette.de

Service

Abonnenten-Service &
Einzelheftbestellungen

Tel. 0711/320688 88
Fax 0711/182-2550
Bestellservice* und Abo-Service
motorsportaktuell@dpy.de
*Bitte Bankverbindung angeben

Chiffre

Zuschriften richten Sie bitte an:
Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG

VT MOTOR SPORT aktuell
“[,') [',]‘ Chiffre Nr. ..
R 70162 Stuttgart

Porsche-Fan sucht 991 R + 993 GT3 RS,
zahle Hochstpreis. Tel. 0172/5159727

Suche alle unfallfreien u. gepfl. Porsche,
Barzahlung. 07949/782, Fax 940244 H

Anh#ngerkupplungen inkl. Montage auf
2,5 Std. fir Porsche Macan - Panamera -
und Cadyenne zum ginstigen Festpreis.
www.kupplung-vor-ort.com,

T. 09933/902023 H

Privatperson sucht gepflegten Porsche
bis Bj. 2007, seribse Abwicklung. Tel.
0170/268713

Kennz., Reifen, Inspekt. usw., 28 Jahre in
1 Hand, 45.900,- €. T. 01523/4230499

= nault Alpine |

Su. Alpine Unfall/defekt. 06523/241 H

2t e A
Porsche 912 Cpe., 1966, neu: TUV, H- ‘

WS Jetzt online abonnieren!

® Leser werben Leser m Testabos m Jahresabos m Geschenkabos BAALAUNIE] ST IuTE] [

Top-Pramien und attraktive
Geschenke zur Auswahl!
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www.Rennsportshop.com

Hewland Vertrieb Deutschland, Wartung,
Verkauf, groBes E-Lager. Tel. 02242/6840,
E-mail: motorsportRiegl@aol.com H

_ Rennsport-Ausriister

Tel. 08678/296
www.ga-racing.com

Ga

Kunststoffscheiben klar od.

gn‘m getont,
Schiebefenster, mitverschied.

iegeradien,
fir Porsche u. viele andere Fahrzeuge, auch
nachtriglicher Einbau v. Schiebefenstern
mogl. T. 08157/398760

%" Renntransporter

Rennfahrerhelme -
Ihr Lieferant und Importeur

Service & Vertrieb

&> DUNLOP

MOTORSPORT
Sport- & Rallyereifen

Bratke Traller, ideal fiir Sportwagen/Oldti-
mer, kippbar, 100 km/h, Ladeklappen,
elektr. Seilwinde. Neu! Ab 17.900.- € inkl.
MwSt. Tel. +49(0)211-54169751 oder Mobil
+49 (0)172-7186266 H

Lutticke motorsport
02354-7046993
www.lms-racing.com

%’ Renn/Rallye ¢%” Veranstaltungen

%" Versicherungen

\SKO.DE

Race Events, Driverdays, Einzeltraining,
DMSB Lizenz, Lehrginge Infos: RTS,
017174222466, www.speed-club.de H

RENNK

Motorsportreisen. 0221/4912598,
rcam.de

Versicherungen
fiir den Motorsport
Rennkasko
Veranstalterhaftpflicht

ST Al ¢

iefrainl RENNSPORT [lickvers 5o
Jorl Triorrzte] (2 VERSICHERUNGEN
4.01.415.01.2017 | cLCkvorschortns il

18.02.+19.02.2017 :m

& Anmeldung:
.pistenclub.de

Turboprobleme? STK Turbo Technik,

02682/26299-0, www.turbolader.net,

etzter Trackday 2016:
mail@turbolader.net

Hockenheimring, 06.11.2016 H
z
-
(Jetzt online

abonnieren!
@ wilbers.de

OR Top-Primien und atiraktive

SPORI Geschenke zur Auswahl!

a "tue wow metarspent-skiuell.com/sba J

Anzeigen-Coupon bitte vollstandig ausgefiillt und unterschrieben einsenden an:

oder auch Gber unseren elektronischen Bestellcoupon unter www.bestell-coupon.de/msa

Anzeigentext: (Pro Zeile ca. 30 Zeichen inkl. Satzzeichen und Zwischenraume)

512 P ) S

Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG
- Fahrzeugmarkt MISA
D-70162 Stuttgart

Bitte veroffentlichen Sie den Text mal ab

der nachstmoglichen Ausgabe

Und zwar in der Rubrik

unter Autos [ Motorrader

1 als Privatanzeige

|
l
I

Qals gewerbliche Anzeige
(wird mit “H™ gekennzeichnet)

1 mit Foto (max. Hohe 35 mm)

S e Lo | B S e

I
L] ] il
=] B 2 5] | |
] e Y | |
(SIS R S | |
7150 5 N P L]

b e e e e | e

privat zzgl. 30,- €
gewerbl. 2zgl. 50,- € (MindestgroRe 3 Zeilen)

Bitte senden Sie mir gegen Berechnung ein Exemplar von:
J MOTORSPORT aktuell € 2,00
J MOTORRAD € 3,90

Q unter Chiffre zzgl. 10,- €

1 auto motor und sport € 3,90
2 sport auto € 4,20

Name /Firma

Vomame (ausgeschrieben)

Anzeigenpreise prival € Anzeigenpreise gewerblich® €
Bitte Gewinschte Kombination jede Jjede
ankreuzen (gt nur fir die Bundesrepublik Deutschland) bis weitere 1 Zelle 2 Zeilen 3 Zellen weitere
4 Zeilen Zeile Zeile StraBe/Nr. (kein Postfach)
= MOTOR
a spo 17.- 425 | 920 | 1610 | 1840 | 4,60
PLZ/Ort
=R M IVIOTORRAD 21~ | 525 [15- | 30- | 45- | 15-
akin Telefon mit Vorwahl Mobil
Q %ﬁ ) b E% 60,- 15- | 50,40 | 8820 | 100,80 | 25,20
it __sport = EMall
* 2p). MwSt.

I Bitte schicken Sie mir eine Rechnung (zahlbar sofort nach Erhalt)

Rechtsverbindliche Unterschrift

Datum /
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dem Cockpit: Die lebendg®i,

GriiBt heute eher selten ;&t

Von RENE DE BOER

Am Montag (3L.10.) feierte
der Brite Derek Bell seinen
75. Geburtstag, In der
Formel 1 klappte es fiir ihn
nicht ganz, aber mit fiinf
Le-Mans-Siegen sowie den
beiden Fahrer-WM-Titeln
mit Porsche 1985 und 1986
gehort er zu den ganz
Grof3en des Langstrecken-
sports. Seine aktive Karriere
umfasste 40 Jahre.

«Bauer kannst du immer noch
werden, wenn du 40 bist. Fiir
eine Karriere im Rennsport
wire es dann aber zu spit.»
Bernard Hender hatte bald er-
kannt, dass die Interessen von
Stiefsohn Derek Bell eher im
automobilen als im agrarischen
Bereich lagen. Und so organi-
sierte er bei der National West-
minster Bank in Bognor Regis
ein Darlehen von 10000 Pfund,
mit dem der junge Derek, der
sich mit einigen Erfolgen in der
Formel 3 einen Namen gemacht
hatte, 1968 in die Formel 2 gehen
konnte. Hender, der nach der
Trennung seiner Eltern die
Mutter von Bell geehelicht hatte,
trieb die Karriere seines Schiitz-
lings mafgeblich voran.

Rennlegende Derek%{

\

Natiirlich war sich Derek der
Gefahren des Sports bewusst.
Das tragische Rennen in Ho-
ckenheim 1968, bei dem Jim
Clark ums Leben kam, war fiir
Bell erst sein zweiter Einsatz in
der Formel 2. Clark war fiir Bell
das grofle Vorbild gewesen.
«Aber wir betreiben diesen
Sport, weil wir ihn so sehr lie-
beny, erklirte er, damals frisch
vermiihlt, und so setzte er seine
Karriere fort. Vier Jahre zuvor
hatte er mit einem Lotus Seven
angefangen. In Goodwood
siegte er zusammen mit John
Penfold gleich in seinem ersten
Rennen. Schon 1965 wechselte
er in die Formel 3. Anfangs war
er hiufig in Unfille verwickelt,
aber schon bald zeigte er mit
guten Ergebnissen sein Poten-
zial. Den ersten F3-Sieg feierte
Bell ebenfalls in Goodwood.

F1-Einstieg dank Enzo Ferrari

Hender, allenthalben als «Der
Kolonel» bezeichnet, leitete das
Einsatzteam, das nach dem
elterlichen Bauernhof «Church
Farm Racing» genannt wurde.
«Das stand auf der Nennliste
besser da als einfach nur D.
Bell», sagte der Fahrer spiter.
Nach dem Aufstieg in die
Formel 2 machte Bell durch den

_ dritten Platz beim Eifelrennen

1968 im Brabham - hinter Chris
Irwin und Kurt Ahrens - Enzo
Ferrari auf sich aufmerksam. Es
folgte eine Einladung nach Ma-
ranello, und kurz darauf bekam

Bell schon seinen
«..weil | ~;
wir diesen NS
Sport so

sehr lieben.»

DEREK BELL
Y/

ersten Einsatz fiir die Scuderia.
Nur einige Wochen spiter er-
lebte er beim «Gold Cup» in
Oulton Park sogar sein Formel-
1-Debiit, gefolgt von seiner WM-
Premiere beim Heim-Grand-
Prix von Ferrari in Monza. In
der Konigsklasse blieb es fiir
Bell in den darauffolgenden
Jahren jedoch meistens bei spo-
radischen Einsitzen mit Brab-
ham, Surtees und March, der
richtige Durchbruch kam nie.
Dafiir entdeckte der Brite
schon bald die Sportwagen-
Szene als interessantes Betiiti-

talt Bauer

gungsfeld. 1970 bestritt er mit
Ferrari die ersten Langstre-
ckenrennen, darunter das
24-Stunden-Rennen von Le
Mans. 1971 verpflichtete ihn
John Wyer fiir die Sportwagen-
Weltmeisterschaft im Gulf-
Porsche 917, den er sich mit
dem Schweizer Jo Siffert teilte.
In den folgenden Jahren starte-
te Bell in Mirage- und Gulf-
Sportwagen, 1975 siegte er zu-
sammen mit Jacky Ickx im Mi-
rage GRS erstmals in Le Mans.

«Derek ist einer der Men-
schen, denen ich unwahr-
scheinlich viel zu verdanken
habey, sagt Jacky Ickx im MSa-
Gesprich. «Im Langstrecken-
sport fihrt man ja nie alleine:
Man verliert zusammen, und
man gewinnt zusammen. Und
wir haben zusammen wirklich
viele tolle Erfolge gefeiert.
Derek ist in zweierlei Hinsicht
ein ganz Grofer: Erstens ist
er ein hervorragender Fahrer,
zweitens ist er ein grofartiger
Mensch. Ich hatte das Gliick,
withrend meiner Karriere mit
vielen tollen Fahrern im Team
zu sein: Jackie Oliver, Jochen
Mass, Brian Redman, Mario
Andretti. Aber Derek gehort
sicherlich zu den besten Team-
kollegen, die ich jemals hatte.

|
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Er hat, wie ich, schon das Gliick,
den Rennsport in den 60er-|
Jahren tiberhaupt iiberlebt zu|
haben. Und dann kann er natiir-
lich viele Erfolge vorweisen. Ich
schitze ihn wirklich sehr! Ein
britischer Gentleman, wie erim
Buche steht. Mit seiner Aus-
strahlung, seinem Auftritt, hitte]
er genauso gut Schauspielen
werden konnen. Als Filmstan
wire er sicherlich auch sehn
erfolgreich gewesen.»

Die legendare Porsche-Zeit

Im gleichen Jahr verhalf Bell
Alfa Romeo zum Gewinn des
Markentitels in der Sportwa
gen-WM. 1976 folgte fiir Bell ein
neues Kapitel: Die Teilnahme
an der Tourenwagen-EM im Ja}
guar-Werksteam. «Von Anfang
bis Ende ein Fiasko», urteilze
der Fahrer iiber das Projekt.
Wesentlich besser lief es hingz-
gen mit Porsche. Nach einigen
GT-Einsiitzen folgte 1981 fiir Bell
der zweite Le-Mans-Sieg zu-
sammen mit Jacky Ickx, nun mit
dem doch eher betagten 934.
Die folgenden Jahre standen im
Zeichen der Gruppe C mit den
Porsche-Rennsportwagen 95

und 962. Dreimal siegte Bell mit
dem Gruppe-C-Porsche in Le
Mans: 1982 mit Ickx, 1986 und
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Zur Person
Derek Bell

Geburtstag 31. Oktober 1941
Geburtsort Pinner/London (GB)
Herkunftsland England

KARRIERE

1964 Erste Rennen (Lotus Seven)
1965-67 Formel3

1968 Formel 2, FI-WM (Ferrari, 2R)
1969 Formel-1-WM (McLaren, 1R.)

1969 Tasman Series (4.)

1970 Formel-1-WM (Wheatcroft,
1Rennen, Surtees, 1 Rennen, 1 Punkt),
Tasman Series (10.)

1970/72 24h Le Mans (Ferrari)

1971 F1-WM (Surtees), Le Mans (Porsche)
1972 Formel-1-WM (Martini, 2R.)

1973 Formel-1-WM (Surtees, 1R.)
1973-76 24h Le Mans (Gulf/Mirage)
1975 24h Le Mans (1), Interserie (4.)
19771000 km Bathurst (Klassensieg)
1977/78 24h Le Mans (Renault-Alpine)
1979 24h Le Mans (Mirage)

1980-92 24h Le Mans mit Porsche
198124h Le Mans (1.), Bathurst 1000 (3.)
198124h Le Mans (1)

1982 24h Le Mans (1), Sportw.-WM (3.)
1983 24h Le Mans (2.), Sportw.-WM (2.)
1984 IMSA GT (3.), Sportwagen-WM (4.)
1985 24h Le Mans (3.), Sportwagen-WM
(1.). IMSA Camel GTP (2))

1986 24h Le Mans (1), Sportwagen-WM
(1), IMSAGIP (3), 24h Daytona (1.)
1987 24h Le Mans (1), Sportw.-WM (5.),
24h Daytona (1)

1989 24h Daytona (1.)

1993 24h Le Mans (Courage/10.)

1994 24h Le Mans (Kremer-Porsche/6.)
1995/96 24h Le Mans (McLaren/3., 6.)
2000-05 Speed(vision) World Challenge
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HOBBYS
Kricket, Familie, Motorsport, Autos

Ehre, wem Ehre geblihrt: Bells Gehwegplatte in Le Mans Bell (M.)/Stuck (2. v. L) felerten

su

1987 jeweils mit Al Holbert und
Hans-Joachim Stuck.

Stuck hat auch nur gute Erin-
nerungen an seinen britischen
Teampartner, wie er MSa ver-
sichert: «In meiner langen
Karriere war Derek der ange-
nehmste, liebste und beste
Teamkollege, den ich hatte.
Auflerdem habe ich mit ihm
meine groften Erfolge gefeiert,
darunter natiirlich in erster Linie
die zwei Siege in Le Mans und
der WM-Titel. Wir hatten einen
groflen gegenseitigen Respekt,
was schon aus unseren gemein-
samen Tagen in der Formel 2
stammte. Als ich 1973 in Ho-
ckenheim im STP-March meine
ersten Formel-2-Erfahrungen
sammelte, bin ich ihm erst ein-
mal gefolgt, um mir seine Linie
anzuschauen. Dann hat er mir
einen tollen Windschatten ver-
passt. Spater wurden wir dann
bei Porsche Teamkollegen.»

«Nur mit der Porsche-
Doppelkupplung im 962, mit
der ich sehr gerne gefahren bin,
konnte er sich nicht so richtig
anfreunden: Bei Testfahrten in
Spa hatte er beim Losfahren in
der Boxengasse statt den ersten
Gang den Riickwirtsgang ein-
gelegt. Die Mechaniker konnten
sich gerade noch in Sicherheit

bringen!» Uber Bell als Person
sagt Stuck: «Er ist ein Kosmo-
polit, sicherlich kein klassischer
Englinder. Natiirlich hilft es,
dass er schon so lange in Flori-
da wohnt. Insgesamt ist Derek
ein sehr feiner Mensch!»

Nicht nur mit Stuck, auch mit
Stefan Bellof feierte Bell zahl-
reiche Porsche-Erfolge, bis zum
tragischen Unfalltod des Gief3e-
ners 1985 in Spa. Bis 1992, als er
erstmals zusammen mit Sohn
Justin in Le Mans startete, fuhr
Bell iiberwiegend mit Porsche.

«Erstaunlich, dass ich so lan-
ge mit Porsche verbunden war,
obwohl ich kein Wort Deutsch
sprechey, so der Brite, der da-
nach noch mit Nissan, McLaren
sowie Riley & Scott Langstre-
ckenrennen bestritt und mit
Audi und Volvo bis 2005 in US-
Tourenwagenserien fuhr. Seit
Jahren ist er als Markenbot-
schafter fiir Bentley und als Re-
porter fiir US-Fernsehsender
im Einsatz. 1998 heiratete er in
zweiter Ehe die US-Amerikane-
rin Misti, Sohn Sebastian kam
ein Jahr spiter auf die Welt.

«Die Familie hilt mich jungy,
sagt Bell, der auf eine mehr als
40-jahrige Karriere zuriick-
blicken kann. Aber Bauer ist
er nie geworden. ¢

jum: Bell (M.) 1995 mit Sohn Justin (r.) und Andy Wallace auf Platz 3

tzte Le-Mans-Pod

]
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Titel schon in Brasilien: Opel-Sportchef Flohr (I.)/Manuel Reuter

Formel 1 Fast der gesamte Fl-
Monat spielt sich in Estoril ab:
Testen, testen, testen! Nicht nur
die teils neuen Autos fiir z.B.
Heinz-Harald Frentzen, der von
Sauber zu Williams wechselt,
sondern vor allem das «schwar-
ze Gold». Mit Bridgestone steigt
1997 ein zweiter Reifenhersteller
ein und entfacht einen Reifen-
krieg mit Goodyear. Weltmeister
Damon Hill, der zu Bridgestones
Partnerteam Arrows wechselt,
iibertreibt es bei Testfahrten (die
allerdings in Suzuka und mit ei-
nem Bridgestone-gebrandeten
Ligier stattfinden) und crasht.
«Die Reifen waren kalty, so Hill.
Rallye-WM Tommi Miikinen
(Mitsubishi) steht lingst als
Weltmeister fest, aber um Platz
2 geht es noch eng zu. Ausge-
rechnet bei der Heimrallye von
Carlos Sainz/Luis Moya (Ford),
der Catalunya-Rallye als Saison-
abschluss, fallen die designier-
ten Vizeweltmeister nach Unfall
auf der bereits zweiten Wer-

tungspriifung aus. Der entthron-
te Champ Colin McRae fihrt mit
Co Derek Ringer zum Sieg und
zum Vizetitel. Auch der Herstel-
lertitel geht an Subaru.
BPR-Serie Porsche feiert mit
dem 911 GT1 beim Saisonab-
schluss in Zhuhai den dritten
Sieg, den Ralf Kelleners und Em-
manuel Collard einfahren. Inder
GT2-Klasse triumphieren Cor
Euser, Hans Tepas und Chandra
Alim (Marcos). Die Titel gehen
an Ray Bellm/James Weaver so-
wie deren Team McLaren.

ITC In Suzuka, wo das letzte
ITC-Rennen der Geschichte
stattfindet, fihrt Opel geschlos-
sen hinterher. Manuel Reuter ist
das herzlich egal: Weil er bereits
in Sao Paulo den Titel einge-
fahren hat, muss er kein Risiko
mehr eingehen und holt die PLit-
ze 13 und 14. Die Siege gehen
an die Mercedes-Piloten Dario
Franchitti und Bernd Schneider.
NASCAR Beim Finale in Atlan-
ta kommt Jeff Gordon (3.) zwar

vor Tabellenfiihrer Terry La-
bonte (4.) ins Ziel, fiir den Titel
reicht es aber nicht mehr. Fiir
Labonte ist es die zweite Meis-
terschaft im Winston Cup.
Ende des Monats gibt es ein
Showrennen in Suzuka, das ers-
te NASCAR-Rennen auf asia-
tischem Boden. Im Vorfeld des
Rennens, das Rusty Wallace ge-
winnt, gibt es einen tragischen
Todesfall: Der legendire Elmo
Langley, der das Pace Car fah-
ren soll, erleidet beim Einfahren
aufdem Kurs einen Herzinfarkt
und stirbt zwei Tage vor dem
Rennen mit 68 Jahren in einem
nahe gelegenen Krankenhaus,

Macau Grand Prix Nach drei
deutschen F3-Siegen in Folge,
verpasst Nick Heidfeld die Sen-
sation. Sieger wird Ralph Fi;j
man. Bei den Tourenwagen da

mit Audi-Pilot Frank Biela ein
Deutscher jubeln. Zwar holca
Joachim Winkelhock und Steve
Soper fir BMW die Laufsiege,
Biela reicht aber zweimal P2.

---VOor 40 Jahren

Auf Korsika den Lancia-Titel schon klargemacht: Munari/Maiga

Formel 1 Wihrend Niki Lauda
-entgegen anderslautender Zei-
tungsmeldungen - auch 1977 bei
Ferrari bleibt, hat nun Ex-Team-
kollege Clay Regazzoni wohl zu
hoch gepokert. Weil Ferrari kei-
ne Verwendung mehr fiir den
Schweizer hatte, verhandelte er
mit McLaren. Dort verpflichtete
man aber Jochen Mass.

Bei Brabham, dem einzigen
weiteren Spitzenteam auf Fah-
rersuche, stellt er hohe Gehalts-
forderungen - Bernie Ecclesto-
ne wird mangels Alternativen
schon zusagen. Doch «Mr. E»
spielt das gleiche Spiel, driickt
das Angebot immer weiter, weil
Regazzoni ja nur noch diese eine
Option auf einen Top-Drive hat.
Am Ende gewinnt Ecclestone
das Schattenboxen - auch weil
mit John Watson plétzlich ein
weiterer Spitzenfahrer frei wird,
nachdem Roger Penske die Lust
an der Formel 1 verloren hat. Fiir
Regazzoni bleibt mit Ensign ei-
gentlich nur noch eine Moglich-
keit, die auch seine Sponsoren
unterstiitzen wiirden.

Rallye-WM Bei der Rallye
Korsika macht Lancia den WM-
Titel klar: Sandro Munari/Sil-
vio Maiga sowie Bernard Dar-
niche/Alain Mahé fahren einen
Doppelsieg fiir die Italiener ein.
Beim Finale, der RAC-Rallye,
ist Pentti Airikkala (mit Co
Mike Greasley) der Star. Er fahrt
in einem privaten Ford Escort
den Werksteams um die Ohren.
Doch der Finne wird disqualifi-
ziert, weil er bei einer Zeitkon-
trolle eine Minute zu spit stem-
pelt. Nach Protest darf er unter
Vorbehalt weiterfahren und
fihrt bis zum Ausfall in der 73.
von 76 WPs (Motor/Kupplung).
Es siegt der Werks-Ford von Ro-
ger Clark/Stuart Pegg.
Sportwagen BMW gewinnt
das 1000-km-Rennen in Kyala-
mi. Im Ziel liegen Jody Scheck-
ter, Gunnar Nilsson und Harald
Grohs vier Runden vor dem
Ford Escort RS von Klaus Lud-
wig und Hans Heyer, welche
die Zweiliter-Klasse gewinnen.
USAC Eigentlich muss Johnny
Rutherford fiir den Titel beim

Finale in Phoenix nur noch in
Sichtweite seines Rivalen Gorr
don ]ohncock ins Ziel kommeﬁ
Aber im letzten Renndritte
bricht eine Olleitung. Iohncugt
wird hinter Sieger Al Unse
Zweiter und sichert sich haucl‘t—
diinn die Meisterschaft.
NASCAR In Atlanta kﬁmpg
Cale Yarborough um den Sieg,
doch am Ende triumphiert Dave
Marcis zum dritten Mal in di¢-
ser Saison. Weil gleichzeitig Ri-
chard Petty mit Motorschaden
ausfillt, ist die Vorentscheidung
im Titelkampf dennoch gelfll
len. Beim Finale in Omarlo
macht Yarborough allein lmt
dem Rennstart seinen Titel fix.
Letzter Saisonsieger wird in K;
lifornien David Pearson.
Macau Grand Prix Der Nig-
derldnder Vern Schuppan (
Ford) gewinnt das mit Formula-
Pacific-Autos ausgetragene G-
Rennen. Im Tourenwagenren-
nen triumphiert, nach zu
drei Toyota-Siegen in Folge mit
Herb Adamczyk (Hongkong)
erstmals ein Porsche-Pilot. |
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Peugeot darf wieder siegen: Salonen/Harjanne bei der RAC

Formel 1 Die Nachwehen des
spektakuliren Saisonfinals sind
noch zu spiiren. Der im WM-
Kampfungliickliche Nigel Man-
sell kann sich nur damit trosten,
nichts falsch gemacht zu haben.
Dazu beschiiftigen im Novem-
ber zwei grofie Themen die Sze-
ne; zum einen der Ausstieg von
Goodyear, die 1987 nur noch ei-
nen Basisreifen zum Kaufanbie-
ten werden. Zum anderen das
heife Geriicht, dass Ayrton Sen-
na dank Marlboro-Millionen zu
McLaren wechseln konnte und
dort neuer Teamkollege von
Weltmeister Alain Prost wird.
Sportwagen Beim auf zwei
Heats aufgeteilten 500-km-Ren-
nen in Kyalami gibt es einen
Porsche-Vierfacherfolg. Sieger
wird Piercarlo Ghinzani.
Rallye-WM Die RAC-Rallye ist
in diesem Jahr die vorletzte Sai-
sonstation, gleichzeitig jedoch
der Abschied der Gruppe B aus
Europa. Am Ende holen sich
Timo Salonen/Seppo Harjanne

PANORAMA /%’

ihren zweiten Saisonsieg, doch
mit der Titelentscheidung hat
der noch amtierende Weltmeis-
ter nichts mehr zu tun. Die ent-
wickelt sich zur (scheinbar)
engen Angelegenheit. Markku
Alén (/Ilkka Kivimaki) wird
Zweiter und hat104 Punkte. Juha
Kankkunen (/Juha Piironen)
wird Dritter und steht bei 103.
Doch zu diesem Zeitpunkt, vor
der Olympus-Rallye inden USA
als Finale, wird auch die Rallye
San Remo noch mitgezihlt.

IndyCar Mit einer Drei-Punk-
te-Fiihrung reist Bobby Rahal
zum Finalrennen im Tamiami
Park an. Genau wie Titelrivale
Michael Andretti spielt Rahal
aber im Kampf um den Renn-
sieg keine Rolle. Andretti fallt
kurz nach Rennhalbzeit mit ab-
gescherter Antriebswelle aus,
wodurch Rahal (am Ende P8)
Meister ist. Ein Drama gibt es
um den Rennsieg: Bei Roberto
Guerrero, der das Rennen domi-
niert, fingt in der letzten Runde

und in Fithrung liegend der Mo-
tor an zu stottern. Dadurch erbt
Al Unser Jr, vom 19. Startplatz
kommend, seinen einzigen
Laufsieg in diesem Jahr.
NASCAR Schon beim vorletz-
ten Saisonrennen in Atlanta
macht Dale Earnhardt seinen
zweiten Titel im Winston Cup
klar. Und wie: Er tiberrundet auf
dem Weg zum fiinften Saison-
sieg das komplette Feld! Die Kiir
beim Finale in Riverside folgt je-
doch nicht, dort gewinnt Tim
Richmond. Weil gleichzeitig Bill
Elliott auf Platz 4 fahrt, wird
aber nicht Richmond, sondern
Elliott knapper Vizemeister.
Macau Grand Prix Andy Wal-
lace (Reynard) gewinnt das For-
mel-3-Rennen vor Mauricio Gu-
gelmin (Reynard) und Jan Lam-
mers (Ralt). Alle drei Piloten
fahren mit Volkswagen-Moto-
ren. Im Tourenwagenrennen
setzt sich wie im Vorjahr ein Vol-
vo-Pilot durch. Diesmal trium-
phiert Johnny Cecotto.

--- VYOI 50 Jahren
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Ober Stock und Stein: Die RAC-Sieger Sdderstrdm/Palm

MCKLEIN

Formell Angesichts der am 2.
Januar in Kyalami beginnenden
neuen Rennsaison bleibt fiir
eine echte Winterpause keine
Zeit. Also wird in den Hallen
der Werksteams schon eifrigan
den 1967er-Autos gearbeitet.
Noch mal méchte man sich
bei Lotus, Ferrari oder Honda
schlieflich nicht vom privaten
Brabham-Team vorfiithren las-
sen. Weltmeister Jack Brabham
wird derweil von der «Power-
slide» mit fiinf Sternen an die
Spitze der «Top 20» gesetzt.

Rallye-EM Beim Saisonfinale,
der RAC Rallye Grofbritan-
nien, sind alle Augen auf die F1-
Weltmeister Graham Hill (mit

Co Maxwell Boyd) und Jim

Clark (mit Co Brian Melia) ge-
richtet. Doch beide fallen aus -
ebenso wie Jims englischer
Lotus-Teamkollege Roger Clark
(mit Co Jim Porter), der erst do-
miniert und dannin einen Baum
kracht. Am Ende gewinnt trotz-
dem ein Ford Cortina Lotus: der
von Bengt Séderstrom/Gunnar
Palm. Die EM-Titel gehen je-

doch an Lillebror Nasenius
(Opel/Gruppe 1), Sobieslaw
Zasada (BMC und Steyr-Puch/
Gruppe 2) sowie Giinter Klass
(Porsche/Gruppe 3).

Sportwagen Zu den 9h von
Kyalami versammelt sich in
Siidafrika das bislang interna-
tionalste Feld in der Historie
des Rennens. Doch nach dem
Krimi im Vorjahr, als sich alles
erst in den letzten Rennminu-
ten entschied, haben diesmal
am Ende David Piper und Ri-
chard «Dick» Attwood im gel-
ben Ferrari P2/3 leichtes Spiel.

Weil sie als einziges Auto der

Topklasse durchkommen, ha-
ben sie im Ziel 33 Runden Vor-
sprung auf die Zweitplatzierten
Peter Clarke/Rollo Feilding
(Ferrari 250 LM). Das Podium
komplettieren Clive van Buu-
ren/Steve Mellet (Porsche 718).
Nur 17 Autos kommen ins Ziel.

Ende des Monats findet mit
den 3h von Kapstadt ein weite-
res Sportwagenrennen in Siid-
afrika statt. Und auch diesmal
siegt David Piperin seinem Fer-

rari, jedoch nur zehn Sekunden
vor dem Lola T70 von Roy Pier-
point/Doug Serrurier. Dritte
werden Gijs van Lennep und
Ben Pon (Porsche 906).

USAC Mario Andretti reist als
bereits feststehender Meister
zum Finale in Phoenix an. Doch
mit der Strecke hat der 26-Jdhri-
ge noch eine Rechnung offen. So
kront er seine zweite Meister-
saison bei den Championship
Cars mit seinem ersten Phoenix-
Sieg - vor Al Unser und Vize-
meister Jim McElrath.

Macau Grand Prix Der Belgier
Mauro Bianchi ist in den Hiu-
serschluchten der Spielerstadt
nicht zu schlagen. Im Touren-
wagenrennen hat er mit seiner
Renault-Alpine A210 nach etwas
iiber drei Stunden Fahrzeit rund
zwei Minuten Vorsprung auf
den Zweitplatzierten (und Ex-
Sieger) Albert Poon im Lotus 23.
Auch beim Formel-3-Rennen
setzt sich der Grofivater von Ju-
les Bianchi sowie Bruder von
Lucien Bianchi mit einem Ren-
ault-Alpine T66 durch.
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rtstag von Alan Jones

Von MICHAEL SCHMIDT

Alan Jones ist der Sohn
eines Rennfahrers. Vater
Stan gewann 1959 den
Grofen Preis von Australien,
damals noch nicht Teil des
GP-Kalenders. Die eigene
Karriere war eine schwere
Geburt. Sie begann auf
einem Mini Down Under.

1970 kam er mit 50 Pfund in der
Tasche nach England, wo er mit
gebrauchten Mini-Vans dealte,
die eraustralischen und neusee-
lindischen Touristen verkaufte.
In der Formel Ford ging es nicht
viel weiter, in der Formel 3
brach er sich bei einem Unfall
in Brands Hatch ein Bein. Den
ersten Formel-3-Sieg 1973 in Sil-
verstone erlebte der Vater nicht
mehr mit. Er war im Alter von
nur 51 Jahren kurz vorher an ei-
nem Herzinfarkt gestorben.
Sein Sarg reiste zusammen mit
dem ersten Lorbeerkranz des
Sohnes zuriick nach Australien.

In der Formel Atlantik traf er
mit Harry Stiller die richtige

Person. Er kaufte Jones 1975 ei-
nen Hesketh und setzte ihn
beim GP Spanien in privater
Mission ein. Nach vier Einsiit-
zen ging dem Team das Geld
aus. Doch Jones hatte genug ge-
zeigt, um bei Hill den verletzten
Rolf Stommelen zu ersetzen.
Der damals 29-jihrige Austra-
lier krénte den Aushilfsdienst
mit Platz 5 auf dem Niirburg-
ring. John Surtees hatte genug
geschen, Jones bekam einen
Werksvertrag fiir 1976. Trotz
seiner sieben WM-Punkte kam
es zu Differenzen zwischen
Chef und Fahrer. Kein Wunder

bei zwei extremen Charakteren.

1977 war Jones erst einmal ar-
beitslos. Bis er wieder fiir einen
anderen Fahrer einsprang.
Shadow suchte Ersatz fiir Tom
Pryce, der in Kyalami tédlich
verungliickt war. Die Ehe Jones/
Shadow wurde zur Erfolgsstory.
Einem sechsten und fiinften
Platz folgte der Sensationssicg
beim GP Osterreich. In Erman-
gelung einer Aufnahme der aus-
tralischen Nationalhymne wur-
de «Happy Birthday» auf einer

Trompete gespielt. Kein Pro-
blem fiir Jones: «Es war mir
wirklich vollig egal. Ich hatte
meinen ersten Grand Prix ge-
wonnen, und alles andere ver-
sank dariiber in der Bedeu-
tungslosigkeit.» Ein dritter
Platz in Monza sowie zwei vier-
te in Kanada und Japan machten
sogar Ferrari aufmerksam.
Doch die Verhandlungen ver-
liefen im Sande - Ferrari gab
Gilles Villeneuve den Vorzug.

Beinhart auf der Rennstrecke

Jones landete bei Williams. Das
Team hatte aufer einem wun-
derschonen, schlanken Renn-
auto und den hochfliegenden
Plinen von Frank Williams
nicht viel zu bieten. Doch Jones
glaubte an die Truppe und die
Truppe an ihn. «Alan war ein
echter Racer», schwirmte
Frank Williams von seinem
Lieblingsrennfahrer. «Keiner
musste ihn motivieren. Er war
wild entschlossen, stur und
beinhart auf der Rennstrecke. Er
brauchte keinen Babysitter oder
irgendwelche Berater, die ihm
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Nimmt.als FlAsSchiedsrichter kein Blatt -
vor dén Mund: Jones 2016 beim China-GP

die Hand hielten. So miissen
Rennfahrer sein.» Jones gab das
Kompliment zuriick: «Frank,
Konstrukteur Patrick Head und
ich waren ungefihr gleich alt.
Wir haben auf der gleichen Wel-
lenlinge gefunkt, hatten vorher
noch nicht viel erreicht und
dann gemeinsam zum Erfolg ge-
funden. Das hat uns zusammen-
geschweift.» Nebenbei gewann
er 1978 in einem Lola T333 des
Haas-Hall Racing-Teams die
wiederbelebte Can-Am-Serie.

Jones wuchs mit Williams,
und hiitte der FWO07 in der Sai-
son 1979 etwas frither funktio-
niert, wire Jones bereits da
Weltmeister geworden. Seine
vier Siege reichten noch zu P3.
1980 16ste der stimmige Aus-
tralier seine Favoritenrolle ein.
«In der ersten Saisonhilfte lief
alles nach Plan. Die Leute be-
griiften mich schon mit Hello
Champion. Dann bekam Piquet
Oberwasser, und es wurde noch
eng, nachdem ich ihm auch
noch wegen eines bloden Feh-
lers in Zandvoort den Sieg ge-
schenkt hatte.»
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Jones stellte den WM-Titel
beim GP Kanada mit hand-
festen Methoden sicher. Beim
Start schob er seinen WM-
Rivalen in die Mauer und ldste
eine Massenkarambolage aus.
Piquet musste fiir den zweiten
Start in den Ersatzwagen um-
steigen. Dem platzte in Fithrung
liegend der Motor. Jones ge-
wann, nachdem auch noch
Didier Pironi eine Strafminute
fiir einen Friihstart kassiert hatte.

Jones lief sich nichts anhin-
gen: «Montreal 1980 wird mein
Lieblingsrennen bleiben. Mq'in
Bestes folgte eine Woche spiiter
in Watkins Glen.» Jones rutsch-
te nach dem Start auf einer QI-
spur aus und kam als Zwolfter
aus der ersten Runde zuriick.
«Danach habe ich Auto um
Auto tiberholt. Der schonste
Moment war, als ich an meinem
Teamkollegen Carlos Reute-
mann vorbeiging.»

Mit dem Argentinier kam'es
ein Jahr spdter zum grofen
Eklat. «Carlos war immer ein
komischer Kauz. Er hat sich in
Brasilien 1981 nicht an unsere




SUTTON-IMAGES.COM

=
Q
Y
v
-
©
<
z
z
(o]
e
=
=1
"

So hat alles begonnen: Alan Jones im privaten Hesketh 1975
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Falsche Hymne beim ersten Sieg: Mittels Trompete wurde in Osterreich 1977 «Happy Birthday» gesplelt

Kostete viel Geld und hatte etwas freundlicher sein kénnen: Jones in seinem letzten F1-Jahr 1986

Abmachungen gehalten. Und
die lautete: Wenn zwei Wil-
liams mit mehr als 20 Sekunden
in Fithrung sind und nicht mehr
als zwei Sekunden auseinander-
liegen, musste mich Carlos vor-
beilassen. Er hat gar nicht daran
gedacht. Danach war Carlos fiir
mich gestorben.» Jones fehlte
bei der Siegerehrung. Aber
nicht aus Wut iiber Reutemann,
sondern weil keiner da war.
«Die Funktionire hatten sich
verpisst, da es immer noch
geregnet hat. Die Ehrung fand
spiter statt, nur ohne mich.»

Zuriick nach Australien

Am Ende der Saison horte der
streitbare Mann aus Melbourne
auf. Zermiirbt von der Politik,
alarmiert durch schwere Unfille
und wund geschlagen von bei-
nahe ungefederten Autos: «Sie
hatten wegen der Aerodynamik
kaum noch Federweg. Ich dachte,
ich mache mir meinen Riicken
kaputt, wenn ich mir das noch
linger antue.» Es gab auch
einen privaten Grund. «Das
Wetter in England hatte mich

depressiv gemacht. Mein Sohn
war gerade erst zwei Jahre alt,
und ich wollte meine Chance
vergrofiern, ihn auch noch zu
sehen, wenn er 21 ist. Deshalb
wollte ich mich auf meiner
Farmin Australien als Landwirt
niederlassen.»

Einmal lief sich Jones noch
bitten. «Nach meinem Sieg 1981
in Las Vegas bat mich Frank,
wenigstens noch das Sechsrad-
Auto in Donington zu testen.
Blod wie ich war, habe ich zuge-
sagt. Das Auto hitte so gut sein
konnen, dass mir meine Riick-
trittsentscheidung wieder leid-
getan hiitte. Genau darauf spe-
kulierte Frank. Zum Gliick war
es nur ein ordentliches Renn-
auto. Keines, das mir das Gefiihl
gab, 1982 .jedes Rennen zu ge-
winnen. Es war saukalt an die-
sem Tag in Donington. Ich
musste heifes Wasser iiber mei-
nen Autoschliissel giefen, weil
das Schloss von meinem Miet-
auto eingefroren war. Alles, was
du angefasst hast, war kalt. Das
gab mir den Rest. Ich bin zuriick
nach Heathrow, habe mich in

die Qantas-Maschine nach Aus-
tralien gesetzt. Nach 20 Minu-
ten waren wir iiber den Wolken,
strahlend blauer Himmel und
ein kithles Fosters in meiner
Hand. Da wusste ich: Jetzt bist
du endgiiltig zuriickgetreten.»
Nicht ganz. 1983 kehrte Jones
zuriick. Aus Langeweile. Uber-
gewichtig und stark humpelnd,
weil er im Winter in Australien
vom Pferd gefallen war und sich
c¢in Bein gebrochen hatte. Nach
einem Rennen im Arrows war
auch schon wieder Schluss. Ar-
rows konnte den Ex-Weltmeis-
ter nicht bezahlen. 1985/1986
feierte Jones ein zweites Come-
back mit Haas-Lola. Die hoch-
fliegenden Pline des Ford-
Werksteams zerplatzten wie
eine Seifenblase. Jones schimpf-
te tiber ein mittelmiRiges Auto,
einen schwachen Motor sowie
eine schlechte Organisation
und machte sich nicht nur
Freunde damit. «Fiir das viele
Geld, das er von uns bekommt,
konnte er freundlicher seiny,
verzweifelte der damalige Ford-
Rennleiter Mike Kranefuss.
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Zwel, die sich gefunden hatten: Frank Williams und Alan Jones

Viel von dem Geld ist nicht ge-
blieben. Jones bewies mit sei-
nen Investitionen nicht immer
eine gliickliche Hand. Bis 2002
diente er sich noch in der Aus-
tralischen Tourenwagen-Meis-
terschaft durch. Heute analy-
siert Jones fiir Channel 10 in
Australien die Fl-Rennen und
wird regelmiRig von der FIA
als Fahrer-Kommissar gebucht.
Was er manchmal mit der ihm
eigenen Ruppigkeit kommen-
tiert. Als er beim GP Ungarn
viele Stunden mit Verstofien ge-
gen gelbe Flaggen und die
107-Prozent-Regel im Turm der
Rennleitung verbrachte, seufzte
er: «Warummuss in der Formel
1 alles immer so kompliziert
sein?» Am Renntag fuhr Jones
seinen gewohnt harten Kurs.
Vorwiirfe von Kimi Riikkonen
gegen die harte Fahrweise von
Max Verstappen prallten an
dem Australier ab. FIA-Renn-
leiter Charlie Whiting lichelte
verstindnisvoll: «So war Alan
schon als Rennfahrer. Erfolge
miissen hart verdient sein. Es
gibt nichts geschenkt.» &

Zur Person
Alan Jones

Geburtstag 2. November 1946
Gehurtsort Melbourne (AUS)
Herkunftsland Australien

KARRIERE

1972/1973 Formel 3

1974 Formel Atlantic

1975 Formel 1 mit Hesketh/Hill (17.)
1976 Formel 1 mit Surtees (15.),
Formel 5000 (4.)

1977 Formel 1 mit Shadow (7.)

1978 Formel 1 mit Williams (11.)

1979 Formel 1 mit Williams (3.)

1980 Formel 1 mit Williams
(Weltmeister)

1981 Formel 1 mit Williams (3.)

1983 Formel 1 mit Arrows

1985 Formel 1 mit Haas-Lola, 1 Rennen
2ur CART-Serie (3.)

1986 Formel 1 mit Haas-Lola (12))
1990-2002 Australische Tourenwagen-
Meisterschaft (2.1993)

HOBBYS
Historische Autos, eigene Farm
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Motorrad-Stars gestern & heute

| ACHTUNG FAHRERLAGER! |

er Briinn-Grand-Prix
1966 ist mir in vielerlei

. Hinsicht in Erinnerung ge-

|

¥

blieben. Der gigantischen
Zweikampf zwischen Mike
Hailwood und Giacomo

. Agostini bei den 500ern, und

wie die Japaner in den klei-

. nen Klassen wie Ameisen an

' ihren technischen Wunder-
~ werken arbeiteten. Bei Suzuki

W SR

stand ihnen ein schlanker,
blonder Mann wie ein Diri-
gent zur Seite. Der Neusee-
linder Hugh Anderson, am-
tierender 125er-Weltmeister,
saf mit Rechenschieber und
Notizblock bei seinen Mecha-
nikern und rechnete mit
ihnen Ubersetzungen durch.

" Erschrieb sie Kurve fiir Kur-
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ve auf, so etwas hatte ich
noch bei keinem Rennfahrer
gesehen. Dass er im Rennen
nur Vierter wurde, war so
unverstiandlich. Wie sich
zexgte, war es aber die Reflek-
tion der Kriifteverhiltnisse
dieser Saison, und Ende des
Jahres zog sich Anderson aus

" der WM zuriick.

mso erstaunter war ich,

alsich ihn {iber 20 Jahre
spater in Assen bei einem
Oldtimer-Rennen im Rah-
men der TT-Woche wieder-
sah. Sein Haar war zwar er-
graut, und war er zuvor wie
verwachsen mit den kleinen
Suzuki, fubr er die 500er-
Matchless nun im Knie-am-
Boden-Stil. Doch er fuhr alles
in Grund und Boden. Als ich
ihn nach dem Stilwandel
fragte, sagte er wie selbstver-
stindlich: «Wenn du gewin-
nen willst, muss du dich ein
Leben lang weiterentwi-
ckeln.» Ich dachte, ich hire
falsch bei einem vierfachen
Weltmeister!

anach begegnete ich ihm

noch 6fter bei Oldtimer-

Hugh Anderson in der Welt-
meisterschaft gesehen hatten,
nur ein kleiner Teil seiner
Motorsport-Karriere war.
Angefangen hatte er mit
zwolf Jahren bei Grasbahn-
rennen, und der Weg in den
Strafensport fiihrte tiber
einen Kumpel: Ginger Mol-
loy, mit dem er sich ein Mo-
torrad teilte und mit dem er
auch gemeinsam das Aben-
teuer Motorrad-WM in An-
griff nahm. Die WM-Karricre
von Hugh Anderson war
dann die kiirzere, wenn auch
viel erfolgreichere. Anderson
hatte nicht die Unbekiim-
mertheit von Molloy, die tod-
lichen Stiirze, der damaligen
GP lieRen ihn nicht ruhen.
Nachdem er sich aus der Mo-
torrad-WM zuriickgezogen
hatte, blieb er noch bis 1969 in
Europa und entwickelte fiir
Suzuki die Motocrosser, mit
denen die Marke ihren Sie-
geszug im Geldnde fortsetzte.
Danach zog er nach Neusee-
land zuriick, baute seinen
Motorradhandel aufund
setzte seine Rennkarriere
fort. 19 Neuseelandische
Meisterschaften fuhr er noch
ein, die legendarste vielleicht
1988, als er 52-jahrig mit einer |
Egli-Vincent alle modernen
Maschinen schlug und BO'T-
Meister wurde.

anz aufgehort hat der

80-Jdhrige bis heute
nicht. Noch mit 75 Jahren
konnte er Oldtimer-Rennen
gewinnen, und wenn er heute
auch seinen beruflichen
Ruhestand genieft und vor
Kurzem seine Autobiografie
verfasst hat: Der Racer und
der Perfektionist in ihm leben
weiter.
PEPI BOROCZKYY/IP

Rennen, und da wurde mir J
klar, dass das, was wir von i
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* Autor Pepi Béroczky, der im September 2011 gestorben ist, hat
den MSa-Lesern fast 100 Folgen der beliebten Serie hinterlassen,

Hugh Anderson: Vierfacher Weltmeister auf Suzukl
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Namen & Nachrichten

abspulen. Ganz so schiimm
war es dann am Ende doch
nicht. Im Pariser «Moulin
Rouge» schien Pagenaud
dann doch noch etwas Spal3
zu haben...

»

Manuel Metzger Der dies-
jahrige Sieger des 24h-Ren-
nens am Nuarburgring ist nur
einer von 30 Rennfahrern,
die am Wochenende beim
Kartevent der VLN Fanpage
gemeinsam mit 90 Fans der
Langstreckenserie ins Ren-
nen gehen. Neben Black-
Falcon-Pilot Metzger stehen
diesmal u.a. auch Lance
David Arnold, Luca Stolz,
Jan Seyffarth, Maximilian
Buhk, Nico Bastian, Christer
Jéns, Daniel Keilwitz sowie

LESERBRIEFE

den Event gewann. Aller-
dings wird diesmal nicht in
Koéln gefahren, sondern in
Eupen, direkt hinter der
deutsch-belgischen Grenze
nahe Aachen. Zuschauer
sind wie Gblich herzlich
Willkommen. Der Eintritt ist
frei.

»

Nikolett Kovacs Sie hat mit
vier Jahren angefangen,
Minibike-Rennen zu fahren,
war Frauen-EM-Dritte, ist

in der Endurance-WM und
mit Wildcard Grand Prix
gefahren. Trotzdem hat sich
Nikolett Kovacs mit dem
Motorrad nie in den 6ffent-
lichen Verkehr getraut.

Bis jetzt. Letzte Woche hat
die MSa-Fotografin ihren
Motorrad-Fihrerschein
abgelegt. ¢ CE/MBR/IP
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Schon zu wissen

Zu «Fragezeichen hinter
DTM-Zukunft», MSa 45/2016

Das ist ja schon, dass Arno
Wester schon ein Jahr lang von
tickenden Bomben weif, die
nun explodieren. Auch ein
Journalist freut sich sicher iiber
Herrschaftswissen.

Aber wire es nicht nobel,
dieses mit dem unwissenden
Leser zu teilen? Oder hiilt er
sich frei an Ron Dennis: «Wir
schreiben dann iiber Geschich-
te, wann wir wollen. Ihr lest es
nur, Oder auch nicht.»

Roger Monch

D-56462 Hohn

Einfach unterirdisch

Zu «Ex-Champ Scheider
geht», MSa 44/2016

Das Timo Scheider keinen
weiteren Vertrag mehr erhiilt,
ist aus Audi Sicht vielleicht
noch nachvollziehbar.

Die Art und Weise, wie dies
mitgeteilt wurde, ist allerdings
unterirdisch und sagt einiges
iiber des Stil eines Wolfgang
Ulrich aus, der Terminproble-
me vorschiebt.

Hatte nicht der Audi-Sportchef
Scheider beim Rennen auf dem
Red Bull Ring 2015 fiir alle
offentlich horbar angewiesen,
Robert Wickens und Pascal
Wehrlein «rauszuschiebeny,
was der Phoenix-Pilot direkt
befolgte?

Scheider wurde gesperrt,
Ullrich ist weiterhin unver-

Erfreut MSa-Leser Bernhardt nicht: Moto3-Sturzorgie in Australien|

standlicherweise Sportchef.
Als Dank bekommt Scheider
seine Kiindigung per Telefon
mitgeteilt - grofles Kino Herr
Ullrich.

Ralf Grof

D-54451 Irsch

Unverantwortlich

Zur Motorrad-WM in Phillip
Island, MSa 45/2016

Erfreulich, dass alle deutschen
Piloten beim WM-Laufin
Phillip Island in den Punk-
teriingen landeten. Gab’s das
schon einmal?

Erfreulich auch, dass Stefan
Nebel nach dem Weggang von
Alex Hofmann beim TV-Sen-

der «Eurosport» einen so gu-
ten Job als Co-Kommentator
macht. Nicht erfreulich sind
die Sturzorgien, besonders in
der Moto3-Klasse. 34(!)) «junge
Wilde» zusammen in ein
Rennen zu schicken, halte ich
fiir unyerantwortlich.

Kurt Bernhardt )

D-35440 Linden {

MOTORSPORT aktuell
«Leserbriefe»

70162 Stuttgart

E-Mall: msa-lesertribuene@
motorpresse.de

(Bei Mails bitte unbedingt
die Postadresse angeben.)
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Happy Birthday, «Gentleman Jim» Am kommenden Diens-
tag, den 8. November, wird die Motorradlegende Jim Redman

85. Erfolge hat der Rhodesier fast so viele gefeiert, wie er mitt-
lerweile Kerzen auf der Geburtstagstorte hat. Sechsmal wurde
er Weltmeister, viermal in der 350er-Klasse (1962-65) und zwei-

mal in der Viertelliterklasse (1962/63). Von 135 Grands Prix
gewann Redman 45 - drei sogar an einem Tag: Am 27. Juni 1964

gewann er in Assen (NL) als erster Fahrer drei Rennen (125
ccm/250 cecm/350 ccm) an einem Tag! Insgesamt stand Red-

' man 98-mal auf dem Podest. Noch mehr Erfolge? Bitte: Sechs-
maliger Sieger der berihmt-beriichtigten TT Isle of Man (je zwei
Siege 1963-65). Bei «Duke Video» gibt’s «Champion Redmany
" als DVD (74 Minuten/€ 14,99) oder zum Download (£4,99).

i Youtube: Champion Jim Redman; Dukevideo.com: Champion Redman
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. Formel 3.5V8, Barcelona - E
; . langstrecke/WEC, 6h Shanghai WM RC
612, NASCAR, Fort Worth/Texas == USA
6.1 International GT Open, Barcelona E
121 Formel E Marrakesch e MA
331 Formel 1, S30 Paulo e WN BR
1331 NASCAR, Phoenix/Arizona i USA
B3IL SuperGl, Motegi J
MU L URIAL
(1L Supercross, Stuttgart = D
33 MoloGP/Moto2/Moto3, Valenda WM E

MOTORSPORT IM TV

AUTOMOBIL

DIENSTAG, 1.11.

23.00 Porsche Supercup, Rickblick auf die
Rennen 2016 (Zus.) EUROSPORT 1

23.30' Blancpain Endurance, Ruckblick auf

die Rennen 2016 (Zus.) EUROSPORT 1
MITTWOCH, 2.11.

110 Die 24 Stunden am Nirburgring

2016 (Zus.) MOTORVISION-TV

7.30,10.30 Porsche Supercup, Riickblick auf
die Rennen 2016 (Zus.) EUROSPORT 2

11.00° Blancpain Endurance, Rckblick auf
die Rennen 2016 (Zus.) EUROSPORT 2

11.45 European Le Mans Series, Estoril (P),
Rennen (Zus.) MOTORS TV

1930 Lanastrecken-WM, Fuji (1), Rennen

(Zus) MOTORS TV
2230 NASCAR, Martinsville/Virginia (USA),
Rennen (W) MOTORVISION-TV
DONNERSTAG, 3.11.

10.55,18.15 Formel3.5V8, Jerez (E), 1. und
2. Rennen (W) MOTORS TV
1220 (Classic Races: BMW-Motorsport 1976
(Dok.) *  MOTORVISION-TV
17.00 Porsche Supercup, Rickblick auf die
Rennen 2016 (Zus.) EUROSPORT 1
19.00 European Le Mans Series, Estoril (P),
Rennen (Zus.) ORF SPORT#

FREITAG, 4.11.

5.20 Rallye-WM, Rallye GroBbritannien,
Rennen (Zus.) SPORT 1+

10.30 Porsche Supercup, Riickbick auf die
Rennen 2016 (Zus.) EUROSPORT1

1210 Classic Races: Die 24 Stunden von
Le Mans 1952 (Dok.) MOTORVISION-TV

, 1515 Formel 3.5 V8, Barcelona (E),

i 2.Rennen (live) MOTORSTY

¢ 1630 Langstrecken-WM, Shanghai (RO),

Rennen (Zus.) MOTORS TV
1715 NASCAR, Martinsville/Virginia (USA),
Rennen (Zus.) MOTORVISION-TV
1730 European Le Mans Serie, Estoril (P),
Rennen (Zus.) ORF SPORT+
19.00 Rallye-WM, Raltye GroBbritanmien,
Rennen (Zus.) ORF SPORT+
1930 NASCAR, Fort Worth/Texas (USA),
Rennen (live) MOTORVISION-TYV
21.45 International GT Open, Barcelona (E),
1./2. Rennen (Zus.) MOTORS TV
22.00 Formel3.5 V8, Barcelona (E),

2. Rennen (W) SPORT 1+
2315 Formel 3.5 V8, Baicelona (E), 1. und
2. Rennen (Zus.) MOTORS TV

MONTAG, 7.11.

16,00 Formel3.5V8, Barcelona (E), 1.und
2. Rennen (Zus.) MOTORS TV

2145 langstrecken-WM, Shanghai (RC),
Rennen (Zus.) MOTORS TV

MOTORRAD

DIENSTAG, 1.11.
1530 Superbike-WM, Doha (), 1. und 2.

Rennen (W) EUROSPORT 1
MITTWOCH, 2.11.

030,16.30 Superbike-WM, Doha (0),
1.und 2. Rennen (Zus.) EUROSPORT 1

1030 Freestyle-Motocross-WM, Riga (LY),
Night of the Jumps (Zus.) EUROSPORT 1

13.55 Langstrecken-WM, Fuji (), Rennen
(Zus.) MOTORS TV

21.40 Rallye-WM, Rallye GroBbritannien,

Rennen (Zus.) OTORS TV
SAMSTAG, 5.11.

8.20 . NASCAR, Martinsville/Virginia (USA),
Rennen (W) MOTORVISION-TV

12.30 Formel3.5Y8, Barcelona (E),
1. Rennen (live) MOTORS
12.50 Formel3.5 Y8, Barcelona (E),

1. Rennen (live) SPORT 1+
13.40,18.20 Rallye-WM, Rallye GroBbritan-
nien, Rennen (Zus.) MOTORS TV
15.45 International 6T Open, Barcelona (E),
1. Rennen (live) MOTORSTV
2055 NASCAR, Martinsville/Virginia (USA),
Rennen (Zus.) MOTORVISION-TV

SONNTAG, 6.11.

3.15 Langstrecken-WM, Shanghai (RC),
Rennen (five) MOTORS TV
350 Langstrecken-WM, Shanghai (RC),
Rennen (live) ORF SPORT+
830 Langstrecken-WM, Shanghai (RC),
Rennen (five) EUROSPORT 1
1155 Rallye-WM, Rallye GroBbritannien,
Rennen (Zus.) ORF1
13.45 International GT Open, Barcelona (E),
2. Rennen (five) MOTORS TV

12.00 Superbike-WM, Doha (@), 1. und 2.
Rennen (W) EUROSPORT 2
15.30,22.00 Freestyle-Motoaross-WM, Riga
(LV), Night of the Jumps (Zus.) EUROSPORT1

DONNERSTAG, 3.11.

11.00' Superbike-WM, Doha (0), 1. und 2.
Rennen (Zus.) EUROSPORT 2

12.00 Freestyle-Motocross-WM, Riga (LV),

Night of the Jumps (Zus.) EUROSPORT 2
1730 Freestyle-Motocross-WM, Riga (LV),
Night of the Jumps (Zus) EUROSPORT 1
18.30,22.00 Superbike-WM, Doha (0),
1.und 2. Rennen (W) EUROSPORT 1
FREITAG, 4.11.

1130 Freestyle-Motocross-WM, Riga (LV),
Night of the Jumps (Zus.) EUROSPORT 1
SAMSTAG, 5.1

1110 Enduro-WM, Saisonriickblick 2016
(Zus.) MOTORS TV

15.45 Freestyle-Motocross-WM, Riga (LV),
Night of the Jumps (Zus.) EUROSPORT 2

SONNTAG, 6.11.

10.15,14.00 Freestyle-Motocross-WM, Riga
(LV), Night of the Jumps (Zus.) EUROSPORT1

[z

DEUTSCHER SPORTFAHRER KREIS AKTUELL

Seit iiber 50 Jahren ist der Deutsche Sport-
fahrer Kreis e.V. fiir Aktive und Fans bewiihr-
ter Partner, Ratgeber und Interessenvertreter.
Die nichsten Einsitze: 25. November bis

5. Dezember: Motor-Show 2016 in Essen.

Weitere Infos im Internet: www.dskev.de

IM NACHSTEN
HEFT/08.11.2016

AUTOMOBIL
Forme! 1: Vor dem Brasilien-GP

Langstrecken-WM: Shanghai
MOTORRAD
Motorrad-WM: Vor Valenda-GP
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Ein Jahr lang MOTORSPORT aktuelHrelJ@ua

plus 30 €-Gutschein GBA Tls dazu. |
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Vertrieb: Belleferung, Betreuung und Inkasso erfolgen durch DPY Doutscher Pressevertried GmbH, Nils Oberschalp (Vorsitz), Christing Dohmann,

Maotor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG, 70162 Stuttgart. Registergericht Stuttgart HRA 9302, Geschaftstiheer: Dr, Volker Breid, Norbert Lahmann
Dr. Michael Rathje, Am Sandtorkal 74, 20457 Hamburg, als leistendsr Unternehmer. AG Hamburg, HRB 95752

SCHLAUER IST DAS,

-_\Nﬁ

fiir Sie zur Wahl

Ihire Vorteile im Abo: s Jeden Dienstag brandaktuelle News vom Wochenende frei Haus = 14% Preisvorteil gegeniiber Einzelkauf
= Exklusives Extra dazu = 2 GRATIS-Ausgaben bei Bankeinzug = Online-Kundenservice = Ohne Risiko: Nach einem Jahr jederzeit kiindbar

Best.-Nr. 1509425

Ja, ich mdchte MOTORSPORT aktuell mit 14% Preisvorteil lesen.
Ich erhalte MOTORSPORT aktuell im Jahresabo (50 Ausgaben) fir zzt. nur 86,~ € (D, A) (CH: 149.00 SFr.)
inkl. MwSt. und Versand statt 100~ € (D) (A: 105,~ €; CH: 175.00 SFr.) im Einzelkauf. Mein Geschenk,
den Gutschein meiner Wahl, erhalte ich nach Zahlungseingang der Abogebiihr und solange der Vorrat
reicht, Ersatzlieferungen sind vorbehalten, Bei Bezahlung per Bankeinzug werden vorab 2 GRATIS-
Ausgaben geliefert. Nach Ablauf des ersten Bezugsjahres kann ich jederzeit kindigen.

Meine personlichen Angaben: (itts unbedingt austusen)

Name, Vorname Geburtsdatum

e 1;_91_;_1

Sluhe, Ne.

PLz Wohnort

[ Ja, ch méchte auch von westeren Infaten, Voratnachrichten, Themen und Vorteden o D
dass mich Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KB und iy zur Verlagsoruppe Unternehmen, Rocale-Motor-Presse GmbH
& Co. KG Vertagsgesedschaft mit iren Titaln kiinftig such per Telefon und E-Mail (iber weitere interessants Medienangebots infoe-
mieren. Dieses Einverstandnis kann ich jocerzedt per E-Mad an widernutGcpv.de widerrufen

ch camit

Ich bezahle per Bankeinzug und erhalte vorab 2 GRATIS-Ausgaben:

IBAN

ona owwm Prnuvamcmn Am Sandtorkal 74, 20457 Mambug Giaubiger-
DE7TZZZO 85, von meinem Konto mittels Lastschrift einnuziehen.
Zugleich weise ich meln Kreditinstitut an, die von der DPV Doutucmv Pressevertrieb GmbH aut mein Konto gezogenen Lastschriften
emzulosen Die Mandatsreferenz wird mir separat mitgetelit. Hinwots: Ich kann innerhalb von acht Wochen, beginnend mit dem
die g des Es gelten dabei die mit melnem Kreditinstitut vereinbarten

[C]ieh bezaile pes Rechnung.

SEPA-L

Bedingungen,
Ich wihle folgenden Gutschein: witts nur 1 Kreuz machen)

C11. Amazon, da, Wert: 30,-€ [J2. JET, Wert: 30 € []3. BestChoice, Wert: 30,- €
{nur in D und A bestefbar) {nurin 0

mmt%mmam:&mmnn 14 lmmwmm&wmn formios widerruten. Die Frist beginnt an dem Tag,
an dem Sie die erste bestelite Ausgabe erhaiten, nicht jedoch vor Erhalt einer Widerrufsbelohrung gemas den Anforderungen von
Art. 246a 5 1 Abs. 2 Nr. 1 EGBGS. Zur Wahrung der Frist gentot bersits das rechtzeitige Absenden ives endeutig erkidrten Entschiusses,
g2 Bestaliung 2u widerrufen. Sie kinnen hierzy das Widerruts-Muster aus 2 2u Art. 2462 EGBGB nutzen, Der Widern ist u
richien an: MOTORSPORT aktued Abosarvice, Postfach, 70138 Stutigart, Telefor: + 49 [0)711 3206-8888, Telefax: +43{0j711 182-2550,
E-Mai: motorsportaktued@dpy de

Datum Untegschrift

X

Direktbestellung: 3 +49 (0)7113206-8888 «i +49 (0)711182-2550 @ motorsportaktuell@dpv.de & www.motorsport-aktuell.com/abo
Oder Coupon einfach ausfiillen und gleich einsenden an: MOTORSPORT aktuell Aboservice, 70138 Stuttgart



