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IS O -9 0 0 1  
A RÁBÁBAN
A Rába Futóműgyárban március 6. és 9. 
között a minőségbiztosítási rendszert vizs­
gálta felül a Lloyd's RQA auditáló cso­
portja. A vizsgálatot követően a csoport 
két vezetője, Otlimar Zimmermann és Kurt 
Huber kijelentette, hogy a futóműgyár 
minden bizonnyal megkapja a nyugat­
európai piacon való megjelenés feltételét 
jelentő ISO 9001 - 1987 szerinti minősítést.

KABRIÓ ZX
Egy párizsi tervezőcég, a Henri Heuliez- 
csoport bemutatta a Citroen ZX modelljé­
nek átalakított, kabrióváltozatát. Az új, fe­
detlen ZX egyelőre csak prototípus, de hí­

rek szerint elképzelhető, hogy sorozatban 
gyártják majd. Az autó vonalvezetése rém 
kívül dinamikus, nagyon hasonlít a „szón 
szédvár" Peugeot 306-os kabriójára.

MWUBKBRTOM
Az Autó-Motor korábbi számaiban már 
bemutattuk a VW és a Ford közös fejleszté­
sében készített új, többcélú kisbuszt. Nos,

azóta bővült a modellcsalád, hiszen a VW- 
csoporthoz tartozó Seat is bemutatta saját 
verzióját, amelyet Alhambra névre keresz­

teltek. Első lépcsőben egyetlen motorral,; 
Ibizából, a Cordobából és a Toledóból j 
ismert 2 literes. 115 lóerős erőforrással k 
szítik majd.
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PEUGEOT A HERCEGNEK
R e n d k ív ü l  é r d e k e s  v e r z ió b a n  h o z z a  f o r g a ­
lo m b a  új k is b u s z á t  a  P e u g e o t .  A  8 0 6 -o s  
k is s z é r iá s  v á l to z a t á h o z  A n to in e  d e  S a in t-  
E x u p é ry  K is  h e rc e g e  a d ta  a z  ö t l e te t .  A z

a u tó  fé n y e z é s e  az  é g b o l t r a  é s  b o ly g ó k ra  
u ta l ,  m íg  a  r e n d k ív ü l n é p s z e r ű  m ese  eg y éb  
s z e re p lő i t  is  m e g je le n í te t té k , a  lé g z s á k o k b a  
p é ld á u l  a  b á r á n y  a r c k é p é t  v a r r t á k  bele.

A  L a n c ia -g y á r  a  k ö z e lm ú l tb a n  m u t a t t a  be  
e g y ik  le g n é p s z e r ű b b  m o d e l l jé n e k , a  D e l tá ­
n a k  a  h á r o m a j tó s  v á l to z a tá t .  A  H P E  je lz é s ű  
m o d e l lc s a lá d h o z  v a la m e n n y i  e r ő f o r r á s

m e g r e n d e lh e tő ,  a m e ly  a z  ö t a j t ó s  v á l to z a t ­
h o z  is k a p h a tó  v o lt .  A  c s ú c s  a  2 lite re s , 16 
s z e le p e s  t u r b ó m o to r ,  a m e ly n e k  te lje s ítm é ­
n y e  186  ló e rő .

BMW 0 2 -es TALÁLKOZÓ
Április 30-án, vasárnap tartják első, ismer­
kedő találkozójukat a BMW 02-es Klub tag­
jai. A rendezvény gyülekezőjének helye a 
Skála Budapest Áruház parkolója (a Móricz 
Zsigmond körtér közelében), kezdete dél­
előtt 10 óra.

A  k ö z e lm ú l tb a n  k lu b o t  a l a k í t o t t a k  
a  t r a b a n t o s o k ,  w a r tb u r g o s o k ,  T r a ­
b a n t - W a r tb u r g  K lu b  n é v e n . 
A  k lu b  c é l ja  -  a z  a la p s z a b á ly  s z e ­
r in t  -  e k é t  t íp u s  t u la jd o n o s a in a k  
ö s s z e fo g á s a , a z  é rd e k k é p v is e le t  
m e g te re m té s e , re n d e z v é n y e k  s z e r ­
v ezése , s z a k ta n á c s a d á s ,  m in ő s é g i  
a lk a t r é s z g y á r tó k  f e lk u ta tá s a  és ö sz -  
sz e fo g á s a , a  j á r m ü v e k  m ű s z a k i  á l ­
l a p o tá n a k  ja v í t á s a .  A  ta g s á g i  d íj  év i 
600  f o r in t ,  n y u g d í ja s o k n a k  3 0 0  f o ­
r in t .  E z é r t  a  ta g o k  ta g s á g i k á r t y á t ,  
a b l a k m a t r i c á t  k a p n a k ,  és f o ly a m a ­
to s a n  t á j é k o z t a t j á k  ő k e t  a  k lu b  e s e ­
m é n y e irő l  ( le v é lb e n ) . É v e n te  k é t  t a ­
l á lk o z ó t  s z e rv e z n e k , e g y e t t a v a s z -  
sza l, e g y e t ő ssze l. A  le g k ö z e le b b i 
ta lá lk o z ó  á p r i l is  2 9 -é n  lesz. A  k l u b ­
b a l k a p c s o la tb a n  é r d e k lő d n i ,  a  t a ­
lá lk o z ó r a  j e le n tk e z n i  Nina György­
nél (B p . X I .  k é r . ,  S a sa d i u . 6. T r a -  
b a n t- s z e rv iz )  v a g y  a  k lu b  e ln ö k é ­
n é l, Muczán Gábornál (1 1 1 2  B p ., 
B a ra c k fa  u . 4 .,  te l .:  1 8 6 -5 3 9 9 , 
1 8 5 -5762) le h e t.

VISZIK AZ AUTÓNKAT
A z  e s z te rg o m i S u z u k i- g y á r  id é n  m e g in d í ­
to t t a  e x p o r t j á t .  A  k iv ite l  h a v o n ta  e lé r i  a z  
e z e r  g é p k o c s i t .  A  c é lo r s z á g p k  k ö z ö t t  s z e re ­
p e l N é m e to r s z á g ,  A n g lia , Í ro r s z á g ,  O la s z ­
o rsz á g , B e lg iu m , H o l la n d ia ,  A u s z t r i a ,  G ö ­
rö g o rs z á g , K ín a ,  L e t to r s z á g  és a z  e g y k o r i  
S z o v je tu n ió  u tó d á l la m a i .

E g y re  n ő  a  S u z u k ik  g y á r tá s á b a n  a  m a ­
g y a r  b e s z á l l í tó k  a r á n y a .  A  G r a b o p la s t  b e ­
k a p c s o ló d á s á v a l  a  h a z a i  g y á r tó k  a r á n y a  
e lé r te  a z  50  s z á z a lé k o t .  T o v á b b i  a l k a t r é ­
szek  i t th o n i  e lő á l l í t á s á n a k  b e in d í tá s á v a l  a 
m a g y a r  ré s z e s e d é s  a  k ö v e tk e z ő  h ó n a p o k  
s o r á n  ú ja b b  5 ,6  s z á z a lé k k a l  n ö v e k s z ik .

K é t új m o d e l l  g y á r tá s á t  k é s z ít ik  e lő  E s z ­
te rg o m b a n . A z  e g y ik  a  N y u g a t - E u r ó p á -  
b a n  n a g y o n  n é p s z e r ű  h á r o m a j tó s  v á l to z a t ,  
a  m á s ik  a  S u b a r u  m á r k a n é v  a l a t t  k é s z í te n ­
d ő  ö s s z k e r é k h a j tá s ú  v a r iá c ió .

1995/9 AUTÓ-MOTOR 3



IKARUSOK AMERIKÁBA
A z  I k a ru s  J á r m ű g y á r tó  R t .  é s  a  T h e  F i r s t  
H u n g a r ia n  F o u n d  t u l a jd o n á b a n  lév ő  
É s z a k - A m e r ik a i  J á r m ű ip a r i  K f t .  (N A B I )  
k é t  e g y e s ü lt  á l la m o k b e l i  n a g y v á r o s i  a u t ó ­
b u s z o k r a  k i í r t  te n d e r é t  is m e g n y e r te .  B u f ­
f a lo  v á r o s á v a l  67  d a r a b  4 1 6 -o s  s z á l l í tá s á ­
r ó l  í r ta k  a l á  sz e rz ő d é s t . P h i la d e lp h ia  4 00  
b u s z ra  t a r t  ig é n y t .  I t t  m in t  a  le g k e d v e z ő b b  
a j á n la t  te v ő je ,  s z in té n  a  m á ty á s f ö ld i  N A B I  
le sz  a  s z á l l ító .  A  s z e rz ő d é s  e lő k é s z í té s e  f o ­
ly ik , a m e ly n e k  a lá í r á s á t  k ö v e tő e n  7 0 0  n a ­
p o n  b e lü l k e ll e le g e t te n n i  a  n e m  k is  d a r a b ­
s z á m ú  m e g re n d e lé s n e k . E g y é b k é n t  a z  
A m e r ik á b a  s z á l l í ta n d ó  b u s z o k n a k  c s a k  a  
k o c s is z e k ré n y e  k é sz ü l M á ty á s f ö ld ö n ,  a  
m o to r o k a t ,  a z  e rő á tv i te l i  e g y s é g e k e t  a  
N A B I  a l a b a m a i  l e á n y v á l la la tá n á l  é p í t ik  
b e , ille tv e  l á t j á k  e l a  j á r m ű v e k e t  l é g k o n d i ­
c io n á ló v a l  é s  m á s , o t t  s z o k v á n y o s  b e r e n ­
d e z é s e k k e l.

g  MOZAIK

A  V o lk s w a g e n  s z lo v á k ia i  le á n y v á l la la ­
tá n á l  a z  id é n  m in te g y  10 m i l l iá rd  k o r o ­
n á t  f o r d í t a n a k  fe jle sz té s re . A  b e fe k te té s  
a  te r m e lé s  f e l f u t t a tá s á t  c é lo z z a , m ive l
1 9 9 5 -b e n  m á r  20  e z e r  s z e m é ly g é p k o c s i ,

i l le tv e  186 e ze r  h a j tó m ű  g y á r t á s á t  te rv e ­
z ik . A  p o z s o n y i  g y á r tó ü z e m b e n  a  k o ­
r á b b a n  ö ssze sze re lt t íp u s o k  m e lle tt  m e g ­
in d u l t  a  G o l f  ö s s z k e ré k h a j tá s ú  v á l to z a tá ­
n a k ,  a  S y n c ro n a k  ö ssze sze re lé se  is.

AZ AKKUMULÁTOROK jJISSZÍI ÉLETÉÉRT
Ú j a k k u m u lá to r r e g e n e r á ló  k é s z ü lé k  f o r ­
g a lm a z á s á t  k e z d te  m e g  a z  I n te l  C o m p  
K f t. A z  A c r - 2 0 0 0  e g y ré s z t  a z  e lh a s z n á ló ­
d o t t  a k k u m u lá to r o k  f e lú j í t á s á r a ,  m á s ­
ré sz t -  é v e n te  m e g is m é te lt  k ú r á v a l  -  a z  
é le t t a r t a m u k  n é g y -ö ts z ö rö s é re  v a ló  m e g ­
h o s s z a b b í tá s á r a  a lk a lm a s . A  m i k r o p r o ­
c e s s z o ro s  v e z é r lé s ű  b e re n d e z é s  e le k t r o ­

k é m ia i ú t o n  tá v o l í t ja  el a z  ó lo m le m e z e k ­
re  r a k ó d o t t  s z u lfá tré te g e t, fe ltév e , h o g y  a 
lem ezek  m e c h a n ik u s a n  n e m  s é rü l te k , ille t­
ve n in c s  c e l la z á r la t .  A z  e l já r á s t  a  Bécsi 
M ű s z a k i  E g y e te m  és egy  o s z t r á k  cég , a 
G E I  fe jle sz te tte  k i, és a  v i lá g o n  m á r  m in t­
egy  3 5 0 0 0  a lk a lm a z ó  ig a z o lja  e re d m é ­
n y e ssé g é t. E g y e lő re  le g fe ljeb b  100 A h -s

a k k u m u lá to r o k h o z  h a s z n á lh a tó ,  d e  m á r  
fe jle sz tik  a  300 A h  k a p a c i tá s ú  a k k u m u lá ­
to r o k  r e g e n e rá lá s á ra  is a lk a lm a s  t íp u s t.

LIMITED EDITION
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Stirling Moss 1955-«s Mille Miglia-gvőzel- 
me emlékére különleges kivitelű, ezüstsziirké- 
re fényezett sorozatot bocsát ki a Mercedes 
eég. \  híres-neves 30(1 SI ,R modellre nosztal­

giával emlékezők kedvéért meghatározott da­
rabszámú SÍ 280-as, S t  320-as és S Í  500-as 
kerül a viszonteladókhoz májusban, amelyek 
messziről felismerhetők lesznek a 2 3 5 / 4 5  Z R  
17 jelzésű gumikat „viselő” hatküllös köny- 
nviífém keréktárcsákról és áz első sárvédö

oldalán díszelgő, kockás zászlót idéző emblé­
máról. A belső tér is eltér a szokványostól, a 
fekete bőrrel borított ülések piros színű, per­
forált bőr hetétet kapnak, karbonborítás jele­
nik meg a középső konzolon, a v áltókar körül 
és az ajtókon, szériafelszerelés az automati­
kus klímaberendezés, az ülésfűtés és a lopás­
ét elvontatásgátló. Az ár ny ilván mellékes.

A VW SZLOVÁKIÁBAN



A U T Ó A L K A T R É S Z  Á R U H Á Z

LENGÉSCSILLAPÍTÓK
GOLF, JETTA l.(első).................3671 Ft
KADETT, ASCONA(hátsó)........ 2990F1
ESCORT, ORION(első)............. 5580R
MERCEDES W123(hátsó)......... 4940Ft
DATSUN CHERRY(hátsó)......... 3945Ft
MAZDA 626(első) gázos.......... 10920FI
A jn r ó B w e iő  t e l e s z k ó p o k :
A LEGTÖBB TÍPUSHOZ..... 2990FMÓI

GMS SPIRÁL-
RUGÓK

GOLF, JETTA l.(első)................4922Ft
RENAULT 9, 11 (első)................4980Ft
ESCORT(hátsó)..........................4290R
BBŐSÍTBTT:
MERCEDES W123.................... 7393R
PASSAT(hátsó)...........................5467R

TORONY­
CSAPÁGYAK

VOLKSWAGEN, AUDI................1454Ft
REGATTA....................................1863Ft
RENAULT 9, 11..........................3640Ft
KOMPLETT r o m o m  SZILEMT: 
KADETT....................................... 9890R

GOMBFEJEK, LENGOKAROK
MAZDA 323 támasztógömbfej........... 3334Ft
CITROEN BX alsó gömbfej.................2990Ft
GOLF, JETTA I. szélső gömbfej.........1707R
KOMPLETT im m Ő K M :
ESCORT, ORION.............................8329R
BMW 316 .........................................9980R
m B M Á m m M i - m a m m m :
GOLF, JETTA I........................  398R

RENAULT 9, 11 stab, gum i.........990Ft
GOLF, JETTA II. szilentblokk ...1390Ft 
LANCIA THEMA szilentblokk..,.2279Ft

0

KUPLUNGOK:
GOLF, JETTA I. tá rcsa ..............4990Ft
REGATTA tá rcsa ........................ 5548Ft
PEUGEOT 305 tá rcsa ................7880Ft
ESCORT kuplungszett............17980Ft
KADETT kuplungszett.............16698Ft

E lG L O  <>•
o

FELTENGELYCSUKLÓK,
GUMIHARANGSZETTEK:
REGATTA félt. csukló készlet ...10292Ft 
HONDA CIVIC csukló készlet ...18841 Ft
KADETT félt. csukló készlet..... 15273Ft
PASSAT félt. csukló készle t..... 11159Ft
VW félt. gumikészlet (külső)..........998Ft
FIAT félt. gumikészlet (külső)........998Ft
MAZDA 626 félt. gumikészlet..... 1890Ft

ITÍmüi ^  M m
d L M  W

KEREKAGYCSAPAGYAK
SZIMMERINGGEL, TARTOZÉKOKKAL

VW kerékcsapágy (hátsó)...........2661 Ft
FIAT kerékcsapágy (első)........... 3792Ft
MAZDA 323 kerékcsapágy e....... 5884Ft
FORD kerékcsapágy e................. 4990Ft

T

BENZIN- 
PUMPÁK

DATSUN C HER R Y.....................4229Ft
GOLF, JETTA 1.............................3980Ft
MAZDA 323 ................................. 4280Ft
BMW 316 ..................................... 3990Ft

SZÍJAK, GYERTYÁK 9
VW DIESEL vezérm űszíj........... 1922Ft
KADETT BENZINES vez.szfj.......889Ft
NISSAN SUNNY vez. s z í j.......... 1015Ft
ÉKSZÍJAK................................. 530FMÓI
GYÚJTÓGYERTYÁK....................295Ft
GYÚJÓKÁBELEK......................361 Ft-tól
IZZÍTÓGYERTYÁK....................... 927Ft

B Á R D I
1083 BP. ORCZY UT 39. 
TEL.: 1343-572, 2101-027 

2153-857, 2101-310
NYITVA: H.-P.:7-19-ig, SZ: 9 -13-ig. 
O R S Z Á G O S  H Á Z H O Z S Z Á L L Í T Á S  !  
B U D A P E S T E N  M O T O R O S  F U T Á R  !

KIPUFOGOK: H Z

GOLF, JETTA I. hátsó d o b .........6463R
ESCORT, ORION hátsó d o b ..... 3583R
SIERRA középső rendszer.........9860Ft
REGATTA hátsó d o b ................... 6623Ft
RENAULT 9,11 hátsó d o b .........7473Ft
FIAT beakasztó g u m i......................190Ft
ÁLTALÁNOS b ilincs .......................123R

made In England

FÉKBETÉTEK-POFÁK,
FÉKTÁRCSÁK-DOBOK
ESCORT, ORION betét (első) ,...2842Ft 
HONDA ACCORD betét (hátsó)....5439Ft
KADETT,ASCONA betét e ..........2318Ft
GOLF, JETTA I. tárcsa e............. 1999Ft
FIAT tárcsa (e lső)......................... 1695Ft
CITROÉN BX tárcsa e..................3642Ft* m n
FEKHIDRAULIKAK
FÉKMUNKAHENGEREK ...,878-1980Ft

VIZPUMPAK,
TERMOSZTÁTOK:
VW DIESEL term osztát................. 712Ft
OPEL BENZINES term osztát....... 712Ft
MERCEDES W123 termosztát ...1599F1
KADETT DIESEL vízpum pa.......3907Ft
BMW 316 vízpum pa.....................9980Ft
GOLF, JETTA I. vízpum pa......... 3457Ft
HŐGOMBÁK.............................. 690FMÓI

M
4 >
S Z Ű R Ő K :
VW OLAJSZŰRŐ................................. 519Ft
FORD, FIAT GÁZOLAJSZŰRŐ............798Ft
OPEL LEVEGŐSZŰRŐ........................788Ft

1. s z .  b o lt-szerv iz  
M INTABOLT+BÁRDI- 
P R O FI G Y O R S S Z E R V IZ  
1 0 8 9  BP. R E Z S Ő  T É R  1. 
T E L : 2 1 0 4 -3 7 0 , 2 1 0 1 -0 2 6  
Nyitva: H-P: 8-17-ig, Szó. zárva.

2. sz. bolt:
BÁRDI AUTÓ SZOMBATHELY 
9700 Sport tér 4.
Tel.: (94) 329-401

3. sz. bolt:
BÁRDI AUTÓ SZÉKESFEHÉRVÁR 
8000 Pozsonyi út 1.
Tel.:(22) 302-478

- A BÁRDI CSAPAT -
■BAJA:AUTÓ PANKOVICS, Kálvária u. 
1 .T :(79)324-757*BÉKÉSCSABA:AUTÓ- 
BRILL, Bartók B. u. 46.T:(66)324-788 
BUDAPEST:GYURSI XIII. Fáy u. 62/a. 
T:120-9965-SASKÓ XIV.Nagy Lajos 
király u. 179.T:252-1734*IXORN KFT. 
XV. Aporháza u. 1.T:(60) 339-750. 
•KOZIK ÉS T „ XXI. Rákóczi F. u. 194. 
T: 277-8222'DEBRECEN:ER-SZI KÉR. 
KFT. Erzsébet u. 21 .T:(52)411 -144 
•ÉRD:VARGA Botond u. 1. (Riminyáki 
sarok)T:(23)365-777*GYÓR:MINALKÓ, 
Damjanich u. 7T:(96)322-266 
•KOMÁROM:AUTÓ-ASZ, Vásár tér, 
pavilon sor.T:(60)374-818-MISKOLC: 
LI&RA BT. Alföldi u. 1 .T:(46)380-203 
•NYÍREGYHÁZA:GYEKIS ÉS T. KFT. 
Ősszőlő u. 6.T:(42)318-350.»PÉCS: 
AUTÓ-PRINZ Siklósi u. 33.T:(72)313- 
996*SALGÓTARJÁN:SEDAN BT. 
Zagyvapálfalvi felüljáró,P6-os pavilon 
T :(30)433-591 'SIÓFOK:TRAGACS 
KFT.Kossuth u. 3.T:(84)317-568 
•SZEGED:KISS BÉLA Szt. István tér 11. 
T :(62)315-034*TATABÁNYA:AUTÓ-ÁSZ 
Március 15. u. 7.T:(34)331 -360 
•VESZPRÉM:RING AUTÓ Ady Endre u. 5. 
T:(88)329-644, 60-391-329 
•ZALAEGERSZEG:MR BT. Petőfi u. 33.T: 
(92)311-935

ÉS TÖBB MINT 4100 VISZONTELADÓ I

Á R PÉLD Á IN K  ÁFA NÉLKÜL É R T E N D Ő E K  ! K ÉRJE P O N T O S  ÁRTÁJÉKOZTATÓNKAT !

AKI S Z Á M O L ,  B Á R D IN Á L  V Á S Á R O L !
BÁRDI PROFI GYORSSZERVIZEK: •ÁBRAHÁMHEGY:Kápolmavölgyi u. 2.T: (87)331 -576*BAJA:Kálvária u. 1 .T:(79)324-757-Szent Antal u. 62/b T:(79)323-570-BÉKÉSCSABA:Bartók Béla 
u. 46-50.T:(66)324-788*BUDAPEST:VIII. Rezső tér 1 .T:210-1026-XI. Ugrón G. u. 10.T:165-1692-Táncos u. 10.-XIV. Nagy Lajos kir. u. 179.T: 252-1734-XV. Aporháza u. 1. T:(06-20)340- 
731-XVII. Zrínyi u. 5/b.T:257-9356* Hártya u.T:(06-30)424-417*Pesti út 16-18 T:158-7933/35-XIX.Báthory u. 24.T:282-0034*XX. Béke u. 31. T:(06-20)344148*Boronau.32.*XXII. Tököly u. 52. 
T:227-2298'DUNAHARASZTI: Fő út 57. T: (06-24) 370-372'EGER: Maklári u. 82. T: (06-36) 316-194 •ÉRDíBotond u. 1. T:(23)365-777*FÓT: Nyírta u. 7. T: (06-20) 344-317 -GÖD: Pesti út 
114. T:(27)345-318'PÉCEL: Kör u. 35. T:(60)343-655*PÉTERI: Petőfi Sándor u. 21. T:(29)324-014-PÉCS: Siklósi u. 33. T:(72)313-996*SZÁZHALOMBATTA: Piac tér 3. T:(23)354-655 
•SZÉKESFEHÉRVÁR: Álmos Vezér u. 67. T:(22)325-534 • Budai út 336. •SZOMBATHELYiHunyadi út 35. •TATABÁNYA:Dankóu.3.T:(34)338-153-VESZPRÉM:Budapestí u. 72.T:(88)425-684



M I T S U B I S H I  C A R I S M A

M á s  j a p á n  g y á r t ó k h o z  h a s o n l ó a n  a  M i t s u b i s h i  i s  b e v o n u l t  
E u r ó p á b a .  A  H o l l a n d i á b a n  g y á r t á s b a  v e t t  C a r i s m a  -  a l k o t ó i n a k  
s z á n d é k a i  s z e r i n t  -  k i f e j e z e t t e n  a z  ö r e g  k o n t i n e n s  a u t ó s a i r a  
s z a b o t t  j á r m ű .

„ C r e a t in g  T o g e th e r ” , v a g y is  „ C s in á l ju k  
e g y ü t t ” -  ez a  M its u b is h i  ú jo n n a n  m e g h ir ­
d e t e t t  sz lo g e n je , a m i t  a  j a p á n - s v é d -  
h o l l a n d  k o o p e r á c ió b a n  k é s z ü lő  M its u b is h i  
C a r i s m a  b e m u ta tk o z á s a  k a p c s á n  j e l e n t e t ­
t e k  b e  a  tá v o l-k e le t i  a u tó - n a g y h a ta lo m  
r e k lá m o s a i .  H o z z á te h e tn é n k  p e rs z e :  „ H a  
m á r  k ü lö n  n e m  m e g y " , h isz e n  a  t a v a ly  
h á r o m n e g y e d  m ill ió  s z e m é ly g é p k o c s it  
g y á r tó  M its u b is h i  n e m  m e r ő  f i la n tr ó p iá tó l  
v e z e tv e  o s z to z ik  a  h a s z n o n  és a  d ic s ő s é g e n  
m á s o k k a l ,  h a n e m  m e r t  a z  E u r ó p a i  K ö z ö s ­
s é g  á l l í to t t a  s o r o m p ó k  m ö g é  így  tu d  a  le g ­
e g y s z e rű b b e n  b e ju tn i .

A  N e d C a r  n e v ű  v e g y e s  v á l la la to t  1991- 
b e n  a l a p í to t t a  a  M its u b is h i ,  a  V o lv o  és a  
h o l la n d  á lla m , v a la m e n n y i  p a r tn e r  e g y h a r ­
m a d o s  tő k e ré s z é v e l (a z  a la p tő k e  k ö z e l 3 ,5  
m il l iá rd  n é m e t m á r k a ) .  A z  e re d m é n y  eg y  
r e n d k ív ü l  m a g a s  f o k o n  a u to m a t iz á l t  és a  
le g k o r s z e r ű b b  e lv e k  a la p já n  k i a l a k í to t t

A japán, svéd, holland 
vegyesvállalat 
központja Bombán

g y á r tó b á z is  a  h o l la n d ia i  B o m b á n ,  a h o l 
k o r á b b a n  V o lv ó k a t  k é s z í te t te k . A  p r ó b a -  
g y á r tá s  19 9 4  d e r e k á n  in d u l t ,  h a t s z á z  m u n ­
k á s  v e t t  r é s z t  k é t  h ó n a p o s  b e ta n í t á s o n  a 
M its u b is h i  m iz u s h im a i  g y á r á b a n ,  a m e ly  
so k  t e k in te tb e n  h a s o n l í t  a  b o r n i r a ,  és a  
te rv e k  s z e r in t  ö s s z e s e n  n é g y s z á z  M its u b i-  
s h i - a lk a lm a z o t t  tö l t  m a jd  e l h o s s z a b b -  
r ö v id e b b  i d ő t  H o l la n d iá b a n ,  h o g y  se g ítse  
a z  e u r ó p a i  p á ly a t á r s a k  l e n d ü le tb e  h o z á s á t .  
A  ju s t - in - t im e  b e s z á ll í tó i  r e n d s z e r t  a lk a l ­
m a z ó  g y á r b a n  ö ssz e se n  20  ó r a  k e ll egy 
a u tó  e lő á l l í t á s á h o z  -  az  év es  t e r v  20 0  eze r 
d a r a b  - ,  é s  a  p r o d u k c ió b a n  3 0 5  r o b o t  is 
k ö z r e m ű k ö d ik .  Á ll í tó la g  ez  a z  o p t im á lis  
a r á n y  a z  e m b e r i  te l je s ítm é n y  é s  a z  a u to m a ­
t ik a  k ö z ö t t .

A m i p e d ig  a  g y á r b a n  k é s z ü l s k é p e in k e n  
lá tsz ik , n e m  V o lv o , n e m  is eg y  ú j h o l la n d  
m á r k a ,  h a n e m  a  M its u b is h i  C a r i s m a .  A l­
k o tó i  a  L a n c e r  é s  a  G a la n t  k ö z é  h e ly e z ik  a 
g y á r tm á n y c s a lá d b a n ,  v á lt ig  h a n g s ú ly o z v a , 
h o g y  k if e je z e t te n  e u r ó p a ia k  s z á m á r a  te rv e ­
z e tt  k o c s i ró l  v a n  sz ó , a m e ly e t  a  30  és 40  év  
k ö z ö t t i ,  c s a lá d o s  e m b e re k  ig é n y e i sz e rin t

Légzsák a kormányban 
és az elől ülő utas előtt is

Vezetői stílusok megkülönböztetésére is k 
a négyfokozatú, automatikus v

6 AUTÓ-MOTOR 1995/9



alakítottak ki. Az egységesen ötajtós ferde 
hátú tervezésénél a mindennapi használat 
igényei kapták a fő szerepet, s ennek meg­
felelően a motorválaszték meglehetősen 
szolid. Más Mitsubishi-modellekből már

ismert, 16 szelepes erőforrásokról van szó, 
kettő 1,6 literes, három pedig 1,8-as. A két 
vezértengelyes „csúcs” 1,8-as legnagyobb 
teljesítménye 140 lóerő.

Ezzel szemben a fogyasztási adatok ked­
vezők, és a menetteljesítményekről is el­
mondható, hogy éppen elegendők. Ami a 
vásárló számára legalább ennyire fontos, a 
Carisma (a görög szó jelentése természet­
fölötti adomány) rendelkezik mindazokkal 
a csáberőkkel, amelyek a már említett vá­
sárlói kör számára fontosak. Divatos ka­
rosszériavonalai mögött jól eladható aktív 
és passzív biztonság bújik meg -  egyebek 
között ABS, hajtáskontroll, övfeszítő, 
dupla légzsák, indításgátló -  s bár a külső 
méretek inkább a Lancerhez állnak köze­
lebb, mint a Galanthoz (a szélesség például 
milliméterre a Lancerével azonos), a Caris- 
mát nem sújtja a Láncért jellemző formai 
középszerűség.

Az elegáns belső és a rafinált egyszerűsé­
gével funkcionalista műszerfal is bizonyo­
san sokakat megfog majd, miként a bemu­
tatótermekben sürgölődő alkalmazottak 
szájából misztikusan hangzó olyan jellem­
zők, mint új típusú szívócsőhangolás, több 
lengőkaros hátsókerék-felfüggesztés, intel­
ligens automatikus váltó. Utóbbiról azt 
állítják, a négyfokozatú szerkezet képes 
megtanulni használója vezetési szokásait, 
és azokat figyelembe véve alakítja ki a sze­
mélyre szabott programot. Az INVECS-

Egvéni orrkiképzés, de az A oszlop után 
sok galantos vonás fedezhető fel

II. nevet viselő szerkezet számítógépe mo­
nitorrendszer segítségével alakítja ki adat­
bázisát, egy sor tényezőt figyelve az útmi- 
nőségtől a gázpedálálláson át a kormány­
szögig, és megfigyeléseit összegezve hozza 
döntéseit. Szerencsére senkinek nem kell 
teljesen kiadnia magát, Az intelligens auto­
matának létezik semleges, sőt optimális 
elnevezésű programja is.

O. Z.

Családi méretű 
a csomagtér
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A z  O p e l  g e n f i  ú jd o n s á g a i  k ö z é  t a r t o z o t t  a z  e g y ik  l e g s ik e r e s e b b  
s z a b a d i d ő - a u t ó ,  a  F r o n t e r a  ú j ,  á t a l a k í t o t t  v á l t o z a t á n a k  
a  b e m u t a t á s a .  A  t í p u s m ó d o s í t á s  t u l a jd o n k é p p e n  l á t h a t a t l a n ,  
h i s z e n  a  m o t o r k í n á l a t o t ,  a  f é k r e n d s z e r t ,  v a l a m i n t  a  h á t s ó  
f u t ó m ű v e t  é r i n t e t t e  c s a k .  N é h á n y  n a p p a l  a  p r e m ie r  u t á n  a  f r a n c i a  
A lp o k b a n  k i p r ó b á l h a t t u k  a  m e g ú j u l t  t e r e p j á r ó c s a l á d o t .

A rüsselsheimi gyár testvéri segítséggel, a 
szintén a General Motorshoz tartozó Isu- 
zu támogatásával és tapasztalatainak fel- 
használásával készítette el 1991-ben az 
Opel Fronterát. A rövid, háromajtós, illet­
ve a hosszú, ötajtós formulában gyártott 
terepjáró pillanatok alatt élre ugrott a nép­
szerűségi listákon, s kategóriájában jelenleg 
is a legkedveltebb modellek közé tartozik.

A GM angliai bázisán 1992-ben kezdőd­
tek meg a fejlesztési munkálatok, amelyek­
nek eredményeként mutatták be most az új 
Fronterát. Az 1995-ös modell érdekessége, 
hogy kívülről szinte észrevehetetlen, hogy 
valami változott.

A korábbi három erőforrásból mindösz- 
sze a Sport változat 2 literese maradt meg. 
Az ötajtós 2,4 literes benzinesét egy 2,2 
literes, 16 szelepes Ecotec motor váltja fel. 
Kicserélték a turbódízelt is, az új 2,8 literes 
közvetlen befecskendezésű az Isuzutól 
származik. A TDI ezentúl nemcsak a hosz- 
szú modell kiváltsága, rendelhető lesz a 
rövidhez is.

A korábbiakhoz képest mindkét motor 
teljesítménye megnövekedett, ami ország­
úti és terephasználat során is remekül érzé­
kelhető. A terepen a turbódízel egészen 
alacsony fordulatszámról is remekül húz, 
élvezet vele az autózás. Keményebb körül­

A módosított változa 
már bőr ülésgarnitúra is rendel

mények között a benzinessel kicsit küzdeni 
kell, megfelelően csak magasabb fordulat­
ról indul el.

A festői környezetben kialakított triál- 
pályán nem találtunk olyan meredek aka­
dályt vagy egyéb csapdát, amely problé-

8  AUTÓ-MOTOR 1995/9
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A hosszú változatnál a pótkerék 
kikerült a csomagtartóra

m á t  j e le n te t t  v o ln a .  A z  eg észen  c s ú c s o s  
b a k h á t a k  o k o z tá k  a z  e g y e tle n  n e h é z s é g e t, 
m e r t  n a g y o b b  s e b e s s é g n é l  -  k iz á r ó la g  a  
h o s s z ú  v á l to z a tn á l  -  a  F r o n te r a  k ü s z ö b e  
n é h a  o d a - o d a ü tő d ö t t .

A  te r e p já ró  k é p e s s é g e n  s o k a t  ja v í t ,  h o g y  
á t a l a k í t o t t á k  a  h á t s ó  fu tó m ű v e t.  M e g m a ­
r a d t  u g y a n  a  m e re v  te n g e ly , de  a  f e l fü g ­
g e s z té s e n  s o k a t  v á l t o z t a t t a k .  A  h o s s z a n t i

Az új hátsó futómű fejlesztését 1992-ben 
kezdték el

Ósszlökettérfogat (cm3) :
2.0i Sport 2.2i Wagon 2.8 TDI SportWagon

1998 2198 2771
iűrítés: 10 10,5 17,9
rurat/löket (mm/mm): 
daximális teljesítmény

86/86 86/94,5 93/102

LE/min): 115/5200 136/5200 113/3600
Maximális forgatónyomaték (Nm/min): 172/2800 202/2600 242/2100
)sszkerékhajtás: kapcsolható kapcsolható kapcsolható
eljes hossz (mm): 4192 4692 4192/4692

Szélesség (mm): 1780 1764 170/1764
losszúság (mm): 1721 1753 1721/1753
engelytáv (mm): 2330 2760 2330/2760

•ordulókör átmérője (m): 10,8 12,4 10,8/12,4
Szállítható személyek száma: 5 5 5
/somagtér (1): 300-1160 540-1720 300-1160/540-1720
Saját tömeg (kg): 1696 1803 1828/1920
/legengedett össztömeg (kg): 2200 2510 2510/2600
jzemanyagtank (1): 80 80 80
jyorsulás, 0-100 km/h (s): 15,6 13.6 16/16,8
'égsebesség (km/h): 158 161 149
•ogyasztás város/90/120 (1/100 km): 12,7/7,6/10,9 12/7,4/10,5 9,5/7,1/10,5/9,8/7,4/11
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I  PRÓBAÚT

O P E L  F R O N T E R A  ’9 5

A műszerfalat 
célszerűen alakították ki

Terepen és országúton is 
vizsgázott a Frontera

erőket három hosszlengőkar veszi fel, ket­
tő oldalt és egy középen, a differenciálmű­
nél, a keresztirányú erőket pedig egy Pan- 
hard-rúd közvetíti. A kanyarodási tulaj­
donságokat nagyban javítja a torziós ke- 
resztstabilizátor és az új gáztöltésű lengés- 
csillapító beépítése. A tervezés során külö­
nös gondot fordítottak a sebességfokoza­
tok helyes megválasztására, igyekeztek a 
lehető legjobban összehangolni az ország­
úti és terepviszonyokhoz leginkább alkal­
mazkodó s alkalmazható fokozatelosztást. 
Természetesen továbbra is utastérből kap­
csolható az összkerékhajtás és a terepmó­
dosítás. A korábbiakkal ellentétben az új 
Frontera Wagonnál automatikusan állít­
ható a szabadonfutó, az egyetlen teendő, 
ha visszaváltunk kétkerék-meghajtásra, 
akkor az addigi haladási iránnyal ellenté­
tesen meg kell tenni 1-1,5 métert.

Javítottak az autó fékrendszerén is, az 
első tárcsafékeket 257 mm-ről 280 mm-re

növelték, míg a hátsó dobfékeket 313 mm 
átmérőjű tárcsafékek váltják fel. A bizton­
ságos megállást segíti az új blokkolásgátló 
berendezés, amelynek számítógépes vezér­
lőegysége külön-külön figyeli az egyes ke­
rekeket. Külsőleg két apró jel árulja el az 
új Fronterát, a 6,5 * 16 colos, hatküllős 
könnyűfém keréktárcsa, valamint a pótke- 
rékvédő festése. Mindkét típusnál ugyanis 
a karosszérián kívül, a csomagtartóajtón 
helyezték el a tartalék pneut. Az ötajtós 
változatban készítettek egy luxusverziót, 
amely fűthető bőrbevonatú üléseivel emel­
kedik ki a Frontera-sorból. Valamennyi 
változatnál a korábbiakhoz képest megnö­
vekedett az „alapextrák sora”, amelyből 
kiemelkedik a rásegítős kormánymű, vala­
mint az immobiliserrel (indításgátlóval) 
kombinált motorvezérlő elektronika.

Az opcióként rendelhető felszerelések 
közül a már említett ABS, valamint freon- 
mentes légkondicionáló berendezés emel­
hető ki, de rendkívül hasznos lehet az első- 
ülés-fűtés, a gallytörő rács, a ködlámpák 
megrendelése is.

A hazai piacon várhatóan e hónapban

Hasznos extrák: 
gallytörő rács és ködlámpák

jelennek meg az új Fronterák, amelyeknek 
áráról még nem kaptunk információkat, 
de némi viszonyítási alapot adhat a német- 
országi példa, ahol 5 százalékos árnöveke­
déssel számolhatnak a vásárlók.

KÖKÉNY ROLAND
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Együtt a Frontera-család. 
Elöl a kabrió, második a Sport- 

leghátul pedig a Wagon-verzió
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ARCCAL AZ AUTÓ FELÉ

-  Jön a déli! -  mondta mindig nagyapám a 
szőlőben a kapát letéve fél egy felé, amikor 
meglátta a Szerencs felől a távoli völgyben 
északra kapaszkodó szerelvényt. A mozdony 
füttye olyan volt a hegyen dolgozóknak meg 
a vonal melletti falvak lakóinak, mint a ha­
rangszó, órát lehetett igazítani hozzá. Nem 
emlékszem rá, hogy egyszer is elmaradt vol­
na.

Most azt mondják, nem gazdaságos a 
szárnyvonalak működtetése, meg kell szün­
tetni őket. Az emberek nem maradnak közle­
kedési lehetőség nélkül, lesz majd busz. Aki 
átélte már a váltást, tudja, micsoda különb­
ség. Először is a busz kényes jószág. Ország­
úton jár, ahol könnyen baj érheti, menet­
rendjét hamar felbillenti az időjárás vagy 
éppen a sofőr szeszélye. A járatok átalakítá­
sa, számának csökkentése sem olyan feltűnő, 
mint a vasút esetében. De nem is ez itt a fő 
baj.

Amíg jár a vonat, viszi az árut (tehervo­
nat), viszi a postát (postavagon), viszi az 
embert (személyvonat). Ha megszűnik a vas­
út, kell helyette buszjárat (igaz, ott elég né­
hány ember a végállomásokra meg a jármű­
vekre), postajárat (elég néhány kis furgon) és 
teherautó. Amikor ezek mind beindulnak, 
kiderül, nemcsak a vasúti pályát kell felújíta­
ni, hanem az utakat is, arra persze szintén 
nincs pénz, de a kátyún átmegy a kerék, a 
sinhiányon viszont nem. Az országutak átve­
zetnek a falvakon, ott meg az önkormány­
zatnak fő majd a feje, miből tüntese el a plusz 
károkat, és mivel nyugtassa meg az embere­

ket : a nagy forgalom okozta zaj és bűz tulaj­
donképpen a fejlődés velejárója.

Az egészben az a legmegdöbbentőbb, 
hogy nem tanulunk saját kárukból sem. 
A szárnyvonalak megszüntetésére már volt 
egy akció, érdekes módon soha senki nem 
hirdetett eredményt, a gazdaság minden­
esetre nem indult tőle látványos fejlődésnek.

Európa népességének 75 százaléka szen­
ved a közúti közlekedés következtében 
egészségkárosodást -  állítja egy angol moto­
rosmagazin, de szerkesztői alighanem téved­
nek, ennél jóval tágabb a kör, ha nem csak a 
közvetlen hatást számítjuk. Ők angol módra 
és a saját lovukat dicsérve a motorkerékpárt 
vélik a problémamegoldás egyik lehetséges 
útjának, hozzátéve, abszurd állapot, hogy az 
utakon egymást követik a nagy, négykerekű 
fémdobozok, amelyek többségében egyetlen 
ember ül.

Az autópálya-építés új lendületet vesz ná­
lunk mostanság, és a környezetvédők ezzel 
kapcsolatos aggályai lesöpörtettek az asztal­
ról. Egyetlen autópálya-kilométerhez 15 fut- 
ballpályányi zöldterület megszüntetésére van 
szükség -  mondják a zöldek, ami valószínű­
leg igaz, de azt kevesebbet lehet hallani, hogy 
főútjainkon azért nem lehet hatvannál gyor­
sabban menni, mert egymást érik a megra­
kott teherautók (1. számú probléma), ame­
lyek jellemzően tsz-ből privatizált IFA típu­
súak (2. számú probléma). Lehet, hogy autó­
pálya nélkül is van megoldás?

A teherszállítás közútra terelődésének 
hosszú, megállíthatatlan folyamatáról nem

sokat lehetett hallani a múltban és ma sem. 
Pedig valahol itt van a bajok gyökere, követ­
tük ebben is a fejlettnek mondott országo­
kat, ahol az autóipari érdekcsoportok diktál­
ta folyamat jegyében az individuális személy- 
és teherszállítás lett általános.

Persze, ha meggondoljuk, megélünk mi 
vasút nélkül is, csak éppen úgy kellene mű­
ködni, hogy az unokáink is tudjanak tiszta 
levegőt szívni. Ehhez pedig fordítva kellene 
gondolkodni, támogatni, hogy mind többen 
utazzanak és főleg mind többet szállítsanak 
vonaton. Mert ha beláttuk, hogy jobb a ka­
mionokat a határon vasúti kocsira tenni, és 
úgy átszállítani az országon, némi tovább­
gondolással érvényes lehet az elv a belföldi 
teherfuvarozásra is. Kétségkívül állami fel­
adat, állami pénzt felhasználva. De a tiszta 
levegő állampolgári jog, és ha az állam nem 
gondoskodik pillanatnyi érdekeken felül­
emelkedve polgárairól, nem lesznek majd 
polgárai. Szűkén vett érdekeink ellenére ezért 
kell erről szólni a legrégibb magyar autós­
motoros lap hasábjain.

Magyarországon a nagyratörőnek tűnő 
tervek teljesülése után sem lesz károsan sűrű 
autópálya-hálózat, azonban a vasútvonalak 
felszámolását ennek ellenére sem tanácsos 
folytatni. Olyan ez, mint amikor az egyszeri 
ember elkezdi faragni a gerendát, előbb pet- 
rencerúd-, majd szekercenyél-, végül fogpisz- 
káló-készítés szándékával -  ahogy fogy a fa 
-, utoljára hozzátéve: -  Ha el nem rontom.

OCSKAY ZOLTÁN
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A  H y u n d a i  a l a p v e tő e n  
a  v is z o n y la g  o lc s ó , s z o l i d  a u tó k  
é s  h a s z o n já r m ü v e k  
g y á r t ó j a k é n t  i s m e r t ,  a z o n b a n  
a  d é l - k o r e a i  ó r i á s c é g  id ő r ő l  
i d ő r e  b iz o n y í t j a ,  t u d  m á s k é p p e n  
i s  g o n d o lk o z n i .

A  H C D - I I I .  n ev ű  k o n c e p c ió a u tó r ó l  n em  
k e v e s e b b e t  á llít  a  g y á r , m in t  h o g y  o ly a n  
k a t e g ó r i á r ó l  v a n  szó , a m e ly  i r á n t  lé tez ik  
u g y a n  v á s á r ló i  é rd e k lő d é s , d e  m é g  se n k i 
se m  t u d o t t  m eg fe le lő  m o d e l l t  k ín á ln i  e ré ­
te g n e k .  E z  te rm é sz e te s e n  a  s z o k á s o s  r e k ­
lá m s z ö v e g , m a g a  a  j á r m ű  v i s z o n t  m u ta t  
n é h á n y  f ig y e lem re  m é ltó  t u l a jd o n s á g o t ,  fő ­
leg , h a  a r r a  g o n d o lu n k , h o g y  a z  a u tó h a s z -

n á l ó k  tö b b sé g e  k o m o ly  b e r u h á z á s s a l  eg y  
te l je s e n  szű k  f u n k c io n á l i s  te rü le te n  h a s z ­
n á l h a t ó  já r m ű v e t  b i r to k o l .  (Ő k  a z o k , a k ik  
t e h e r t a x i t  h ív n a k , h a  sz e rv iz b e  k e ll v in n i  a  
k i s m é r e tű  a u to m a ta  m o s ó g é p e t ,  m e r t  n e m  
f é r  b e  a  c sa lá d  sz e m e  fé n y é b e .)

A  H C D -I I I .  v a l ó b a n  h á r o m  az  e g y b e n , 
u g y a n is  a  k é t s ín p á ly á n  m o z g a th a tó  v á ­
s z o n te tő t  te lje sen  h á t r a h a j t v a  k a b r ió ,  a z  
e ls ő  ü lé se k  m ö g ü l f e lh ú z v a  k é tü lé se s  k u p é ,  
m íg  h á tu l r ó l  z á r t a n  2  +  2 ü léses k u p é .  
M in d e h h e z  n in c s  s z ü k s é g  m á s ra ,  m in t  eg y  
g o m b n y o m á s r a  a  m ű s z e r f a lo n .  T u la jd o n ­
k é p p e n  egy  n e g y e d ik  k a te g ó r iá b a ,  a  t e r e p ­
j á r ó k  k ö zé  is b e n e v e z h e t ,  m in th o g y  a  k a ­
r o s s z é r ia  m a g a s s á g a  á l l í th a tó .

A  m e g h a j tá s  fő  f e la d a ta  n é g y h e n g e re s ,  
fe lü lv ezé re lt m o t o r r a  v á r , a m e ly  ig é n y  sze ­
r in t  leh e t t u r b ó f e l tö l tő s ,  16 sz e le p e s , k ö n y -  
n y ű fém  h e n g e r f e jü ,  v á l to z t a th a tó  s z e le p ­
vezérlésse l. A  k é t l i te r e s  v e rz ió  le g n a g y o b b  
te lje s ítm é n y e  2 4 0  ló e rő , a m i a z  a lu m ín iu m  
s z e n d v ic s s z e rk e z e tű  p a d ló le m e z , a  k r ó m -  
m o lib d é n  e ls ő  é s  h á t s ó  s e g é d k e r e te k  és a  
k a r b o n k o m p o z i t  k a ro s s z é r ia  i s m e r e té b e n  
f e lte h e tő le g  e g y s z e r ű e n  k i h a s z n á l h a t a t ­
la n , m ég  a k k o r  is , h a  t u d j u k ,  h o g y  
b lo k k o lá s g á t ló  é s  a z  ö s s z k e r é k h a j t á s t  
s e g ítő  v i s z k o k u p lu n g  t a r to z ik  a  f e ls z e r e ­
lések  s o r á b a .

A  n é h a i k a b r ió - l im u n iz o k a t  f e le le v e n í tő  
H y u n d a i  h á t s ó  ü lé s e ire  le g in k á b b  b e u g r a n i  
leh e t -  k ív ü l r ő l  s a  c s o m a g té r  i ly e n k o r  
sz in te  m e g s e m m is ü l .  H a  k é t s z e m é ly  h a s z ­
n á lja , m á r  m á s  a  h e ly z e t, a n n á l  is i n k á b b ,  
m e r t  a  k a r o s s z é r ia v é g  v a r iá lh a tó s á g a  s ílé ­
cek , k e r é k p á r o k ,  s z ö rfö k  (m o s ó g é p e k )  
s z á ll ítá s á t  is  le h e tő v é  teszi.

O .  Z .
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Az A utó-M otor  
kereskedelm i 
és inform ációs 
rovata

Ú J  A U T Ó K  

Á R A I

a vezérképviseleteknél (az 
egyes márkakereskedők 
árai ettől eltérők lehetnek)

Bertinus Kft.,
Budapest V., Báthory u. 20.
Tel.: 132-9938, 188-6536.(
Aleko kát. 750

AUDI

Porsche Hungária Kft., 
Budapest XIII., Fáv u. 27. 
Tel.: 267-1990

A4 Limousine 1.6 2795
A4 Limousine 1.6 aut. 3024
A4 Limousine 5V 1.8 3852
A4 Limousine 5V 1.8

quattro 4405
A4 Limousine 5V 1.8 aut. 4135
A4 Limousine 5V 1.8 turbó 4088
A4 Limousine 5V 1.8 turbó

quattro 4641
A4 Limousine V6 2.6 4506
A4 Limousine V6 2.6

quattro 5101
A4 Limousine V6 2.8 5176

A4 Limousine V6 2.8 
quattro 5805

A4 Limousine TDI 1.9 3882
A4 Limousine TDI 1.9 aut. 4146 
80 Avant 1.6 kat. 3266
80 Avant 2.0 kat. 4208
80 Avant 2.0 kat. aut. 4435
80 Avant S2 2.2 kat. 9166
80 Avant 1.9 TDI kat. 3986
80 Avant 1.9 TDI kat. aut. 4208
A6 20V 1.8 kat. 4122
A6 20V 1.8 kat. aut. 4875
A6 20V 1.8 quattro kat. 4427 
A6 2.0 kat. 4254
A6 2.0 kat. aut. 4560

• A6 16V 2.0 kat. 4897
*A6 16V 2.0 quattro kat. 5650

A6 V6 2.6 kat. 5630
A6 V6 2.6 quattro kat. 6471 
A6 V6 2.6 kat. aut. 5972
A6 V6 2.6 quattro kat. aut. 6812 
A6 V6 2.8 kat. 6461
A6 V6 2.8 quattro kat. 7302 
A6 V6 2.8 kat aut. 6802
A6 V6 2.8 quattro kat. aut. 7643 
A6 S6 2.2 quattro kat. 9046 
A6 S6 2.2 quattro kat. aut. 9361 
A6 S6 4.2 quattro kat. 10612 
A6 S6 4.2 quattro kat. aut. 10927 
A6 1.9 TDI kat. 3799
A6 1.9 TDI kat. aut. 4086
A6 2.5 TDI kat. 4969
A6 2.5 TDI kat. aut. 5251
A6 Avant 2.0 4969
A6 Avant 2.0 aut. 5298

5  a . N ó n i u s z
^ zerszá m  K ereskedőház

ezért 2 0 % árengedm ényt adunk 
te rm ékünk  á rábó l jú lius  S - ig !

Mérőeszközök Gyémánt szerszámok
Kéziszerszámok Csiszoló szerszámok
Forgácsoló szerszámok Pneumatikái elemek 
Gépek Levegős gépek

1101 Budapest Kőbányai u. 47/B. Tel.: 1/260-3030 Fax: 1/260-6083
9022 Győr Újvilág u. 1. Tel/Fax: 96/310-321, T.: 96/313-009
3525 Miskolc Szentpáli út 17. Tel./Fax: 46/412-622

3 W T s  v e z é r m ű l á n c o k

MERCEDES, BMW, OPEL,
és más nyugati gépkocsik DIESEL 

és benzines motorjaihoz. 
Kereskedőket és egyéni vásárlókat is várunk.

i w i s  P o l g á r
Az 3 VVT5  láncok kizárólagos képviselete 

1164 Budapest, Ostoros u. 67/A. 
Tel.:06-60-329-223

újra itt egy régi ismerős
A  K I T Ű N Ő  U A Z  K I S T E H I R G É P K O C S I

Kívánságra gáz/benzin üzemmódra átalakítható. Tájékoztatásul közöljük a beszerezhető típusokat.

TÍPUS

s  A U T Ó K E R E S K E D E L M I  K ft .
1194 Budapest, Hofherr A. u. 38-40. Tel: 282-6526 Fax: 282-9980 Kedvező fizetési feltételek.
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A6 Avant 16V 2.0 5666
A6 Avant 16V 2.0 quattro 6479 
A6 Avant 2.6 6375
;A6 Avant 2.6 quattro 7272 
A6 Avant 2.6 aut. 6325
A6 Avant 2.6 quattro aut. 7636 
A6 Avant 2.8 7395
A6 Avant 2.8 quattro 8292 
A6 Avant 2.8 aut. 7759
A6 Avant 2.8 quattro aut. 8657 
A6 Avant S6 2.2 quattro 10412 
A6 Avant S6 4.2 quattro 11747 
A6 Avant S6 4.2 quattro 12112 
A6 Avant TDI 1.9 4918
A6 Avant TDI 1.9 aut. 5231
A6 Avant TDI 2.5 5744
A6 Avant TDI 2.5 aut. 5958

Valent British Motors Kft., 
Budapest XII., Jagelló u. 24. 
Tel.: 186-8666

Brooklands 26018
Brooklands LWB 30265
Turbo R 35687
Turbo RL 40644
Continental 49564
Continental R Coupé 47760

Wallis M otor K ft.,'
Budapest XIII., Váci út 45.
Tel.: 129-5293, 140-9340.

316i Compact 2790
318i Compact 3759
316i 2990
318i 3879

318is 4084
318 tds 3490
320i 4475
325 td 4378
325 tds 4616
328i 5910
M 3/4 8848
316i Coupé 33 Í 3
318is Coupé 4424
320i Coupé 4806
328i Coupé 6094
M 3 Coupé 8848
318i Cabrio 5035
320i Cabrio 5598
325i Cabrio 6963
M 3 Cabrio 9595
518i 4261
520i 4759
525i 6326
525ix 7195
530i 7675
540i *554
M5 13141
525td 4638
525tds 4982
518i Touring 4634
520Í Touring 5132
525i Touring 6829
525ix Touring 7698
530i Touring 8177
540i Touring 9057
M5 Touring 13875
525td Touring 5010
525tds Touring 5356
730i 9552
730i A 9990
730ÍL 11680
730i AL 10605
740i 10048
740ÍA 11448
740ÍAL 12435

AUTOIAMPA-CENTRUM 
FÉNYtörés Kft.

Bontott és új autólámpák

C/7n;Budapest XIII.,
Fáyu.-Jászu. sarok
Tel.:149-1055,
06-20-413-716

Nyitva tartás:
hétfőtől péntekig 9—17 óráig

V i d é k i e k n e k  
p o s t a i  u t á n v é t t e l !

L e n g é scs illa p ító k !  
Sachs, Bogé, Koni 
Bilstein, Gabriel. 
Alacsony árak

Felújítás gyári anyaggal,
1 év garanciával, 

ajtóemelő gázrugók, 
kipufogók, szűrők stb. 

Kosák-tól. 
Szaktanácsadás 

az optimális lengéscsillapító 
kiválasztásához!

1204 Nagysándor J. u. 91. 
Tel./fax: 285-7583

Xantia SX 2.0 5 a. aut. 3203
Xantia VSX 2.0 5 a. 3590
Xantia VSX 16V 2.0 5 a. 4054
Xantia X 1.9 D 5 a. 2286
Xantia SX 1.9 D 5 a. 2518
Xantia SX 1.9 TD 5 a. 2756
Xantia VSX 1.9 TD 5 a. 2 9 *
XM 16V SX 2.0 5 a. 3978
XM TCT VSX 2.0 5 a. 4478
XM V6 Exclusive 3.0 5 a. 6273
XM V6 Exclusive 3.0

5 a. aut. 6519
XM V6 24 S Exclusive

3.0 5 a. 7501
XM VSX 2.5 TD 5 a. 4459
Evasion X 2.0 5 a. 3776
Evasion SX 1.9 TD 5 a. 4066
Evasion SX 2.0 5 a. 4165
Evasion VSX TCT 2.0 5 a. 4945

1 CHRYSLER
C hrysler Jeep  Hungary K ft., 
Budapest XIV.,
M ogyoródi út 32.
Tel.: 183-3397

Neoiy 2.0L 2980
Vision 3.5 V6 aut. 6400
Voyager Holliday 2.5L 3725
Voyager Base 2.5L TD 4817
Voyager SE 2.5L TD 4930
Voyager LE 2.5L TD 5844
Voyager LE 3.3L V6 aut. 5522

- Csörlő
m - Gallytörő rács

- Lengéscsillapító
- Terepgumi
- Hard-Top
- És m ég sok más

2030 Érd 
Fehérvári u. 13.
Tel.: (60) 373-299 
Tel./Fax: (23)-368-865
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Grand Voyager LE 2.5L TD 6107
Grand Voyager SE 3.3L 

V6 aut. 4920
Grand Voyager LE 3.3L 

V6 aul. 5772
Jeep Cherokee 2.5L 3980
Jeep Cherokee 4.0L aut. 4990
Jeep Grand Cherokee

(Laredo) 4.0L aut. 6588
Jeep Grand Cherokee 

(Limited) 5.2L aut. 8216
Jeep Wrangler 4.0L 3795

J a p á n  
és (randa 

karambolos, 
totálkáros 
gépkocsik 
készpénzes 

vétele!
Telefon: 291-4483, 

06-30-424-450 
Érdeklődni: 9-17 óráig.

M ih á ly i  K f t .

DAEWOO
Daewoo Motor Kft.,
1146 Budapest, Dózsa Gy. út 19. 
Tel.: 343-6595

Racer Base 1.5L 5 a. 1098
Racer Gsi 1.5L 5 a. 1248
Racer Base 1.5L 4 a. 1148
Racer Gsi 1.5L 4 a. 1298
Nexia GL 1.5L 1299
Nexia GLE 1.5L 1399
Nexia GLX 1.5 DOHC 16V 1499 
Espero GL 1.5 16V 1649
Espero GLX 1.5 DOHC 16V 1749 
Espero DLX 2.0L 1988

FIAT Magy arország Kft.,
Budapest VH.,
Rumbach S u. 19-21.
Tel.: 268-0969, 268-0970,
268-0971

Cinquecento 900 kat. 880
Panda 1.1 L 4x4 kat. 1435
Unó 1.0 ie kat. 3 a. 1043
Unó 1.0 ie kat. 5 a. 1073
Unó 1.7 D 5 a. 1340
Punto 55 S 1.1 3 a. 1125
Punto 55 S 1.1 5 a. 1186
Punto 1.1 6, speed 3 a. 1311
Punto 60 SX 1.3 5 a. 1335
Punto 75 ELX 1.3 5 a. 1485
Punto GT 1.4 turbó 3 a. 1964
Punto SX 1.7 TD kat. 5 a. 1737’
Tipo 1.4 ie S kat. 5 a. 1461
Tipo 1.6 ie SX kat. 5 a. 1659
Tipo 1.7 D S 5 a. 1849

Tipo 1.9 TD SX kat. 5 a. 2040 
Tempra l.4.ie L kat. 1687
Tempra 1.4 ie S kat. 1740
Tempra 1.6 ie S kat. 1832
Tempra 1.6 ie Liberty kat. 1988
Tempra 1.9 D S 2166
Tempra 1.9 TD S kat. 2295
Tempra 1.9 TD Liberty kat. 2370
Tempra SW 1.4 ie L kat. 1711
Tempra SW 1.4 ie S kat. 1764
Tempra SW 1.6 ie S kat. 1988
Tempra SW 1.6 ie 

Liberty kat. 2008
Tempra SW 1.9 D S 2374
Tempra SW 1.9 TD S kat. 2562
Tempra SW 1.9 TD 

Liberty kat. 2643
Croma 2.0 ie kat. 2714
Croma 2.0 ie 16v SX kat. 3551
Croma 2.5 TD S kat. 3540
Coupé FIAT 16V kat. 3387
Coupé FIAT 16V Turbo 

Plus kat. 4595
Barchetta 3175

Ford Hungária Kft,
8000 Székesfehérvár,
Aszalvölgyi út 3.
Tel.: 22/328-600

Fiesta Álba 1.1 3 a. 1202
Fiesta Álba 1.1 5 a. 1237
Fiesta Club 1.1 3 a. 1096

F O R D
ALKATRÉSZÍÍZLET

KAROSSZÉRIAELEMEK, 
HŰTŐK, LÁMPÁK, 
SZÉLVÉDŐK, FÉK, 

KUPLUNG,FUTÓMŰ 
ÉS MINDEN EGYÉB 

ALKATRÉSZ 
ÚJ ÉS BONTOTT 

KIVITELBEN 
1135 BP, REITTER F. U. 22.

TEL.: 270-3014 
NYITVA: HÉTFŐ-PÉNTEK 

9-1 7 -IG

AUTÓLÁMPÁK, HŰTŐK, 

VISSZAPILLANTÓ TÜKRÖK 

NYUGATI TÍPUSOKHOZ

B O N T Á S B Ó L

1135 BP. REITTER F. U. 22. 
TEL.: 270-3014

N y iry  D í z e l  J a v í t ó  K f t .  
1 0 2 1  B p . ,  B u d e n z  ú t  4 / B .  

T e l . :  1 7 6 - 0 2 1 7  
N y i tv a :  h - p :  8 . 3 0 — 1 7  ó r á ig .

Fiesta C 1.8 D 3 a. 1391 Escort Alba Plusz 1.6i kombi 2159
Fiesta CLX 1.15 a. 1346 Escort CLX 1.4 4 a. 1865
Fiesta CLX 1.3 5 a. 1401 Escort CLX 1.4 5 a. 1776
Fiesta CLX 1.8 D 5 a. 1625 Escort CLX 1.4 kombi 1958
Escort Club 1.3 5 a. 1387 Escort CLX 1,6i 4 a. 1.S58
Escort Club 1.3 kombi 1529 Escort CLX 1.6i 5 a. 1864
Escort CL 1.4 4 a. 1658 Escort CLX 1.6i kombi 2056
Escort CL 1.4 5 a. 1579 Mondeo Alba 1.6i Zeta 4 a. 2084
Escort CL 1.4 kombi 1740 Mondeo Alba 1.6i Zeta 5 a. 2136
Escort CL 1.8 D 4 a. 1906 Mondeo Alba 1.6i Zeta
Escort CL 1.8 D 5 a. 1815 kombi 2230
Escort CL 1.8 D kombi 2002 Mondeo Alba 1.8i Zeta 4 a. 2537
Escort Alba 1.3 4 a. 1658 Mondeo Alba 1.8i Zeta 5 a. 2601
Escort Aiba 1.3 5 a. 1579 Mondeo Alba 1.8i Zeta
Escort Alba 1.3 kombi 1740 kombi 2715
Escort Alba Plusz l.6i 4 a 2056 Mondeo GLX 1.6i Zeta 4 a. 2727
Escort Alba Plusz l.6i 5 a 1958 Mondeo GLX 1.6i Zeta 5 a. 2795

PEUGEOT
m ár 1 0 7 0  0 0 0  F í-tó l!

Kedvező részlet, lízing-bérlet1039 Budapest, Szentendrei út 255. 
Telefon: 250-4905
HIVATALOS MÁRKASZERVIZ
g |  értékesítése

t u g e o t  a  s i k e r  K O V Á C S A

Gyári alkatrészek kedvező áron, raktárról
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Mondeo GLX 1.8i Zeta 4 a. 3218 
Mondeo GLX 1.8i Zeta 5 a. 3298 
Mondeo GLX 1.8i Zeta 

kombi 3443
Mondeo GLX 2.0i Zeta 4 a. 3443 
Mondeo GLX 2.0i Zeta 5 a. 3529 
Mondeo GL,X 2.0i Zeta

kombi 3684
Mondeo Club 1.6i Zeta 4 a. 1974 
Mondeo Club 1.6i Zeta 5 a. 2024 
Mondeo Club t.6i Zeta

kombi 2113
Mondeo Club 1.8i Zeta 4 a. 2410 
Mondeo Club 1.8i Zeta 5 a. 2470 
Mondeo Club 1.8i Zeta 

kombi 2577
Mondeo Club 1.8 TD 4 a. 2555 
Mondeo Club 1.8 TD 5 a. 2619
Mondeo Club 1.8 TD kombi 2734 
Mondeo Si 2.0i Zeta 5 a. 3685
Mondeo Ghia 2.0i 4 a. 4049
Mondeo Ghia 2.0i 5 a. 4104
Mondeo Ghia 2.0i kombi 4220
Scorpio CLX 2.0 8V 4 a. 3688
Scorpio CLX 2,0 8V kombi 3928 
Scorpio CLX 2.0 16V 4 a. 3815 
Scorpio CLX 2.0 16V kombi 4055 
Scorpio Ghia 2.0 8V 4 a. 5179
Scorpio Ghia 2.0 8V kombi 5490
Scorpio Ghia 2.0 16V 4 a. 5570 
Scorpio Ghia 2.0 16V kombi 5880 
Scorpio Ghia 2.0 V6 aut. 4 a. 6442

HONDA

Honda Hungary Kft.,
Budapest I., Pálya u. 9.
Tel.: 212-0440

Civic 1.3 DX 3 a. 1890
Civic 1.5 DXi 3 a. 1890
Ciyic 1.5 LSi 3 a. 2249
Civic 1.6 ESi ABS 3 a. 2449
Civic 1.6 LSi 4 a. 2299
Civic 1,6 ESi ABS 4 a. 2590

Civic 1.6 ESi ABS SRS 4 a. 2839 
Civic 1.5 VTEC-E 5 a. 2390 
Civic 1.5 VTEC-E SRS 5 a. 2690 
Civic 1.6 LS 5 a. 2849
Civic Coupé 1.5 LSi 2390
Civic Coupé 1.5 LSi SRS 2590
Accord 2.0i LS SRS 3890
Accord 2.0i ES 4290
Legend 3.2i aut. 7990

NYUGATI
AUTÓK

BONTÓJA
Minden típust átveszünk!

VISZTRICZ
Kft.

Tel./fax: 96/363-016 
Győrtől 20 km-re 
a 85-ös főúton, 

ENESÉN

Ó R IÁ S I
R A K T Á R ­
KÉSZLET

I HYUNDAI

Cél Motors Kft., 1119 Buda-
pest, Keveháza u. 1—3.
Tel.: 186-9455 *

Accent Pro LS 1360
Accent LS 1540
Accent Euro LS 1595
Accent Euro GLS 1840
Accent GLS 2050
Lantra GLS 2150
Lantra GLS+ 2440
Sonata II GL 2690
Sonata II GLS 3590

JAGUAR

Jaguar Hungary Kft..
Budapest V., József A. u. 2.
Tel.: 118-1972

XJ6 3.2 7711
XJ6 3.2 S 8483
XJ6 4.0 S 9480
Sovereign 4.0 10510
Daimler 4.0 11945

XJ12 6.0 12863
Daimler Double Six 13934
XJS 4.0 Coupé 11228
XJS 4.0 Convertible 13268
XJS 6.0 Coupé 13669
XJS 6.0 Convertible 15709

K0RAND0

Nemzeti Sport-Autopress Kft., 
Balatonfüred, Móricz Zs. u. 9. 
Tel.:86/340-443,342-870

Kallista 2.0i 4500

LADA

HungaroLada Kft., 
Budapest Vili.,
Könyves Kálmán krt. 76. 
Tel.: 269-9008

Lada 1.5 597
Lada 1.5 L 630
Lada 1.5 S 580
Lada 1.5 kombi 625
Szamara 1.1 3 a. 675

A m eriC ar-S erv ice  Kft.

A M E R I K A I
AUTÓK SZAKSZERVIZEI 

VIZSGÁZTATÁS
S zerv izm unkák, te lje s  körű javítás, ko m p u teres  d iagn osztika  

H-1194 B u d ap est, Méta utca 31 . M é ta  Centrum  
T e l./fax : 280-4859, 06 (3 0 ) 423-536

A M E R I C A R — A U T Ó H Á Z
Eredeti USA alkatrészek - utánvéttel is 

USA AUTÓK ADÁSVÉTELE, CSERE 
Kis- és nagykereskedelem, viszonteladóknak árengedmény 

H-1190 Budapest, Nagykőrösi út 48. Tel.: 282-6509,06 (60) 321-309

IPARI ES KERESKEDELMI RT.

A - t ó l

Z - i g
Az Amarfilt nem csak külföldi partnerek szá m á ra  ex­
portálja gépjárművekhez korszerű olaj- é s  le v e g ő sz ű ­
rőit, hanem  a hazai piacon is keresettek. Igazolhatják 
m indezt azok az AUDI, BMW, CITROEN, FIAT, FORD, 
MAZDA, MERCEDES, NISSA N, OPEL, PEUGEOT, 
VW, ZASTAVA vagy m ás típusok tulajdonosai, akik 
m egtiszteltek  vásárlásaikkal.

C ím ünk: 1135 B ud ap est, Reitter Ferenc u. 37.
Telefon: 2 7 0 -3 6 5 5 .
Telefax: 1 4 9 -8 5 5 3 .
Telex: 2 2 -5 9 6 9 .

DISZKONTÁRUHÁZAINK: 1135 Budapest, Szegedi u. 56. 
Telefon: 1 2 9 -0 0 8 2 .
8900 Z a laegerszeg , Napsugár u. 26.
5420 Túrkeve, Frankel Leó u. 16.

VISZONTELADÓINKNAK NAGY ÁRENGEDMÉNYT BIZTOSÍTUNK!
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Szamara 1.3 3 a. 725
Szamara Ring 1.3 3 a. 825
Szamara 1.5 3 a. 750
Szamara Ring 1.5 3 a. 850
Szamara 1.1 5 a. 725
Szamara 1.3 5 a. 755
Szamara Ring 1.3 5 a. 855
Szamara 1.5 5 a. 780
Szamara Ring 1.5 5 a. 880
Szamara 1.3 4 a. 830
Szamara Boss 1.5 4 a. 980
Szamara Boss 1.5 L 4 a. 995
Niva 1.7 3 a. 1050

LAND ROVER
Landimex Kft.,
Budapest VIII., Baross u. 110.
Tel.: 133-5906, 133-6112

Discovery Tdi 3 a. 5016
Discovery V8i 3.9 kat. 3 a. 5717
Discovery MPi 3 a. 5016
Discovery TDi 5 a. 5320
Discovery V8i 3.9 kat. 5 a. 6065
Discovery MPi 5 a. 5320
Range Rover Tdi man. 9616
Range Rover SE 4.0

kat. man. 10584
Range Rover SE 4.0

kat. aut. 10978
Range Rover HSE 4.6

kat. aut. 11914

MAZDA
Mazda Motor Hungary Kft.,
Budapest XIX.,
Hofherr A. u. 38—40.
Tel.: 157-3524

323 1.3i 3 a. 1890
323 1.5i 3 a. 2090
323 1.3i 4 a. 1890
323 1.5i 4 a. 2190
323 1.5i SE 4 a. 2490
323 1.5i aut. 4 a. 2390
323F 1.5i 5 a. 2290
323F 1.5i SE 5 a. 2490
323F 1.8i 5 a. 3270
323F 2.0i V6 5 a. 3855
323 1.6i S kombi 2190
626 1.8i 4 a. 3090

m a z n a
M ÁRKAKERESKEDÉS 
ÉS SZERVIZ

-k ÚJ és h a szn á lt szem é ly- 
és k is te h e ra u tó k  e la d á s a  

k  Lízing — ta r tó s  b é r le t  — 
részlet

k  Teljes kö rű  ja v ítá s  
k  K a rosszé riam u nkák  

lézeres h u z a tó p a d o n , 
b iztosítási ügy in tézésse l 

k  A lk a tré s z e la d á s

Mazda-Szabó, 1163 
Budapest, Batsányi J. u. 47. 
Telefon: 271-0212,
271-0903,184-1537

626 2.0i 4 a. 3580
626 2.0 D CX SE 4 a. 3880
626 1.8i 5 a. 3175
626 2.0i 5 a. 3680
626 2.0i aut. 5 a. 3925
626 2.0 D CX 5 a. 3765
626 2.0i kombi 3230
626 2.0 D CX kombi 3560
MX-3 1.6i 2970
MX-5 1.6i 2790
Xedos-6 16V 3290
Xedos-9 2.0i V6 5090
Xedos-9 2.5i V6 6790

MERCEDES
MB-Auto Magyarország Kft.,
Budapest XIII., Kárpát 
Tel.: 270-1357

u. 21.

C 200 D 4778
C 220 D 5439
C 250 D 6049
C 180 4948
C 200 5598
C 220 6911
C 280 7810
E 200 D 5458
E 250 D 6767
E 250 TD 7291
E'300 D 8255
E 300 TD 11105
E 200 6250
E 220 7688
E 280 8656
E 320 9989
E 300 4-Matic 11492
E 420 13011
E 200 Coupé 7183
E 220 Coupé 9214
E 320 Coupé 11674
E 200 Cabrio 8486
E 220 Cabrio 10907
E 320 Cabrio ' 13951
E 250 T D 7595
E 300 T D 9197
E 300 T TD 10408
E 300 T TD 4M 12076
E 200 T 7080
E 220 T 8632
E 280 T 9619
E 320 T 10938
E 300 T 4M 12437

LADA - SAMARA - NIVA
ALKATRÉSZ

KIS- ÉS NAGYKERESKEDELEM

m r Á R s  &
B p .  X I I I . ,  V É S Ő  u .  e .  

T e l .:  1 2 0 - 2 1 0 4
N Y IT V A : h é t f ö - c s ü t .  8 — 1 6  

p é n t e k  8 — 1 3

S 35(5 TD 12839
S 280 12217
S 320 14610
S 320 lang 15192
S 420 «736
S 420 lang 18311
S 500 18973
S 500 lang 19970
S 600 28808
S 600 lang 29390
S 420 Coupé 21206
S 500 Coupé 23862
S 600 Coupé 31640
SL 280 16558
SL 320 18144
SL 500 22820
SL 600 31168

r o t

Denzel AG.,
Budapest I., Alkotás u. 20—24.
Tel.: 155-0402, 156-7401

Colt 1.3 ELi Mirage 1809
Colt 1.3 GLi Mirage 1930
Colt 1.3 GLi Mirage KZ NT 2073
Colt 1.3 GLXi AB 2294
Colt 1.3 GLXi NT AB 2437
Colt 1.6 GLXi 2499
Colt 1.6 GLXi ABS AB 2817
Colt 1.6 GLXi ABS AB aut. 3033
Lancer 1.3 GLi 4 a, 2205
Lancer 1.3 GLi NT 4 a. 2348
Lancer 1.3 GLXi NT AB

4 a. 2518
Lancer 1.6 GLXi 4 a. 2737
Lancer 1.6 GLXi ABS AB

4 a. 2317
Lancer 1.6 GLXi aut.

ABS AB 4 a. 2480
Lancer 2.0 GLD 4 a. 2211
Lancer 2.0 GLXD 4 a. 2473
Lancer 2.0 GLXD ABS AB

4 a. 2723
Lancer 1.3 GLi 5 a. 1806
Lancer 1.3 GLi NT 5 a. 1913
Lancer 1.6 GLXi 5 a. 2128
Lancer 1.6 GLXi ABS 5 a 2290
Lancer 1.6 GLXi aut.

ABS 5 a. 2453
Lancer 2.0 GLD 5 a. 2259
Lancer 2.0 GLXD 5 a. 2521
Lancer 1.6 GLi kombi 1937
Lancer 1.6 GLXi kombi 2193
Lancer 1.6 GLXi ABS AB

kombi 2430
Lancer 1.6 GLi 4WD kombi 2397
Lancer 1.6 GLXi 4WD

kombi 2854
Lancer 1.6 GLXi 4WD

ABS AB kombi 2891
Lancer 2.0 GLD kombi 2324
Lancer 2.0 GLXD kombi 2586
Lancer 2.0 GLXD ABS

AB kombi 2836
Galant 1.8 GLi 4 a. 2546
Galant 1.8 GLSi 4 a. 2773
Galant 1.8 GLSi ABS

DAB 4 a. 3126
Galant 2.0 GLSi 4 a. 3262

S z a b a d id ő  

fe ls ő  

K N A U S  fo k o n !

Vásároljon 
KNAUS lakókocsit 

a KNAUS
magyarországi

gyárából!
2645 Nagyoroszi 

Felszabadulás u. 112. 
Tel.: (06-35)-374-322 

Tel./fax: 
(06-35)-374-300

Javítás, szerviz 
régebbi 

típusokhoz is.

E g y  f e c s k e  

n e m  c s i n á l  n y a r a t ,  

d e  k e t t ő . . .

Galant 2.0 GLSi aut. 4 a. 3467
Galant 2.0 V6-24 4 a. 3780
Galant 2.0 V6-24 ACC 

Leder 4 a. 4388
Galant 2.0 V6-24 aut. 4 a. 3985
Galant 2.0 V6-24 aut. ACC 

Leder 4 a. 4593
Galant 2.5 V6-24 4WD 

4WS AB 4 a. 5844
Galant 2.5 V6-24 4WD 

4WS DAB 4 a. 5747
Galant 2.5 V6-24 4WD 

4WS Leder 4 a. 8022
Galant 2.0 GL TD 4 a. 2654
Galant 2.0 GLS TD 4 a. 2894
Galant 2.0 GLS TD ABS 

AB 4 a. 3157
Galant 2.0 GLS TD ABS 

DAB 4 a. 3247
Galant 1.8 GLi 5 a. 2617
Galant 1.8 GLSi 5 a. 2844
Galant 1.8 GLSi ABS

DAB 5 a. 3197
Galant 2.0 GLSi 5 a. 3243
Galant 2.0 GLSi aut. 5 a. 3538
Galant 2.0 V6-24 5 a. 385!
Galant 2.0 V6-24 ACC 

Leder 5 a. 4459
Galant 2.0 V6-24 aut. 5 a. 4058
Galant 2.0 V6-2^ aut. ACC 

Leder 5 a. 4664
Galant 2.5 V6-24 4WD 

4WS AB 5 a. 5715
Galant 2.5 V6-24 4WD
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4WS DAB 5 a. 5S16
Galant 2.5 V6-24 4WD

4WS Leder 5 a. 5990
Galant 2.0 GL TD 5 a. 2725
Galant 2.0 GLS TD 5 a. 2985
Galant 2.0 GLS TD ABS

AB 5 a. 3228
Galant 2.0 GLS TD ABS

DAB 5 a. 3318
Sigma 3.0 V6 EXE AB 5481
Sigma 3.0 V6 EXE aut.

AB Leder 5941
Sigma 3.0 V6-24 AB 5881
Sigma 3.0 V6-24 AB Leder 6137
Sigma 3.0 V6-24 aut. AB 6341
Sigma 3.0 V6-24 aut.

AB Leder 6617
Sigma 3.0 V6-24 aut. 4WS

AB Leder 7097
Sigma Combi 3.0 V6 5319
Sigma Combi 3.0 V6

aut. AC 5847
3000 GT 10480
Pajero MT 2.5 TD GL 3576
Pajero MT 2.5 TD GLX 4515
Pajero MT 2.5 TD GLX

NT ABS 4778
Pajero MT 2.5 TD GLS AB 5438
Pajero MT 2.8 TD GLS AB 6622
Pajero MT 3.0 V6 GLS AB 6051
Pajero MT 3.0 V6 GLS

aut. AB 6383
Pajero MT 3.5 V6-24

GLS AB AC 6910
Pajero 3.0 V6 aut.

vászontetős 6296
Pajero Wagon 2.5 TD GL 4140
Pajero Wagon 2.5 TD GLX 5079
Pajero Wagon 2.5 TD

GLX NT ABS 5340
Pajero Wagon 2.8 TD

GLX NT ABS 6625
Pajero Wagon 2.8 TD

GLS AB 7186
Pajero Wagon 2.8 TD

GLS AB Leder 7495
Pajero Wagon 2.8 TD

GLS aut. AB 7516
Pajero Wagon 2.8 TD

GLS aut. AB Leder 7828
Pajero Wagon 3.0 V6

GLS AB leder 6925
Pajero Wagon 3.0 V6
GLS aut. 6842

Pajero Wagon 3.0 V6
GLS aut. AB 6947

Pajero Wagon 3i0 V6
GLS aut. AB L 7257

Pajero Wagon 3.5 V6-24
GLS aut. AB AC L 8094

NISSAN

Euromore Kereskedelmi Rt.,
Budapest III., Zay út 24.
Tel.: 168-6691, 188-8308

Micra 1.3 LX 5 a. 1876
Micra 1.3 SLX 5 a. 2171
Sunny 1.4 LX 3 a. 1836
Sunny 1.6 SR 3 a. 2140
Sunny 1.6 SR 1877
Sunny 1.4 LX 4 a. 1880
Sunny 1.4 SLX 4 a. 2021
Sunny 1.6 SLX 4 a. 2098
Sunny 1.4 LX 5 a. 1911
Sunny 1.4 SLX 5 a. 2091
Sunny 1.6 SLX 5 a. 2148
Sunny 1.4 LX XI 3 a. 2028
Sunny 1 4 LX XI 4 a. 2063
100 NX 1.6 T-BAR SLX 3 a.2667
Serena 1.6 SLX 4 a. 3235

0LTCIT

Cél Motors Kft.,
Budapest XI., Keveháza u. 1.
Tel.: 186-9455

Oltcit Club 11 398

1 OPEL

General Motors Hungary, 
Budapest II., Kapás u. 11—15. 
Tel.: 201-2777

Corsa City 1.2i 3 a. 1129
Corsa City 1.2i 5 a. 1168
Corsa Eco 1.2i 3 a. 1229
Corsa Eco 1.2i 5 a. 1268
Corsa Swing 1.4i 3 a. 1273
Corsa Swing 1.5 D 3 a. 1502
Corsa Swing 1.5DT 3 a. 1609
Corsa Swing 1.4i 3 a. 1337
Corsa Swing 1.4i 5 a. 1377
Corsa Swing 1.5D 5 a. 1542 
Corsa Swing 1.5DT 5 a. 1648 
Corsa Joy 1.2SZ 3 a. 1356
Corsa Joy 1.4XE 3 a. 1513
Corsa Joy 1.2SZ 5 a. 1395
Corsa Joy 1.4XE 5 a. 1553
Corsa Sport 1.4XE 3 a. 1487 
Corsa GSI 1.6XE 3 a. 1977 
Tigra 1.4 XE 2 a. 2428
Tigra 1.6 XE 2 a. 2973
Astra START GL 1.4i 5 a. 1481 
Astra GL 1.4i 5 a. 1531
Astra GL 1.4i SE 5 a. 1615
Astra GL 1.6i 5 a. 1612
Astra GL 1.6i XEL 5 a. 1778

Astra GL 1.7DTL 5 a. 1741
Astra GL 1.7DT 5 a. 2007
Astra GL 1.4i Caravan 1670
Astra GL 1.4i SE Caravan 1754 
Astra GL 1.6i Caravan 1751
Astra GL 1.6i XEL Caravan 1917 
Astra GL 1.7DTL Caravan 1880 
Astra GL 1.7DT Caravan 2147 
Astra GL 1.4i Caravan Club 1751 
Astra GL 1.4i SE Caravan

Club 1835
Astra GL 1.6i Caravan Club 1833 
Astra GL 1.6i XEL Caravan 

Club 1998
Astra GL 1.7DTL Caravan 

Club 1961
Astra GL 1.7DT Caravan 

Club 2228
Astra GL 1.4i 4 a. 1749
Astra GL 1.4i SE 4 a. 1835 
Astra {3L 1.6i 4 a. 1833
Astra GL 1.6i XEL 4 a. 2005 
Astra GL 1.7DTL 4 a. 1966 
Astra GL 1.7DT 4 a. 2243 
Astra HVG GL 1.4i 5 a. 1819 
Astra HVG GL 1.4i Caravan 1966 
Astra Sport 1.6XE 3100
Astra Sport 1.7DT 3261
Astra GSI 2.0XE 4027
Astra Cabrio 1.4i SE 3261
Astra Cabrio 1.8XE 3940
Astra Sprint 1.4 SE 5 a. 1654
Astra Hobby 1.4 SE 5 a. 1769
Astra Hobby 1.6 XEL 5 a. 1943 
Astra Hobby 1.4 SE Caravan 1908 
Astra Hobby 1.6 XEL 

Caravan 2093
Frontera Sport 2.0i 3 a. 4x4 3382 
Frontera 2.4i 5 a. 4x4 4224
Frontera 2.3DT 5 a. 4x4 4417
Montarey 3.IDT 5 a. 4x4 6823
Monterey 3.2i V6 5 a. 4x4 6708 
Vectra GL 1.6SZ 4 a. 2070
Vectra GL 1.7D 4 a. 2200
Vectra GL 1.6SZ 5 a. 2123
Vectra GL 1.7D 5 a. 2253
Vectra 1.6SZ 4 a. 2190
Vectra 1.7DT 4 a. 2454
Vectra 2.0i 4 a. 3014
Vectra 1.6SZ 5 a. 2243
Vectra 1.7DT 5a. 2507
Vectra 2.0i 5 a. 3066
Vectra Sport 2.0i 4 a. 3412
Vectra Sport X2.0XEV 4 a. 3802 
Vectra Sport 2.0 5 a. 3465.
Vectra Sport X2.0XEV 5 a. 3855 
Vectra CDX 1.6SZ 4 a. 2519
Vectra CDX 1.7DT 4 a. 2840
Vectra CDX 1.8i 4 a. 3054
Vectra CDX 2.0i 4 a. 3274
Vectra CDX 2.5XE 4 a. 4620
Vectra CDX 1.6SZ 5 a. 2572
Vectra CDX 1.7DT 5 a. 2893
Vectra CDX 1.8i 5 a. 3106
Vectra CDX 2.0i 5 a. 3327
•Vectra CDX 2.5XE 5 a. 4572
Calibra 2.0i 4123
Calibra 2.0XEV 4424
Calibra 2.0i turbó 5781
Calibra 2.5 XE 4769
Omega GL X2.0SE Sedan 3968



Importból 
új és használt 
L iaz és Avia 

tehergépkocsik 
és alkatrészeik, 

valamint 
mezőgazdasági 

gépek beszerzését 
vállaljuk.

Érdeklődni:
T e l. :  (5 3 )-3 1 4 -7 7 4  
8 és 16 óra k ö z ö t t

306 XN 1.4 kat. 3 a. 1556
306 XND 1.9 kat. 3 a. 1937
306 XS1 2.0 kat. 3 a. 3075
306 SL 1.4 kat. 4 a. 1642
306 SLD 1.9 kat. 4 a. 2035
306 SR 1.4 kat. 4 a. 1890
306 SR 1.6 kat. 4 a. 2060
306 SRD 1.9 kat. 4 a. 2297
306 SRDT 1.9 kat. 4 a. 2473
306 ST 1.8 kat. 4 a. 2783
306 XN 1.2 kat. 5 a. 1530
306 XN 1.4 kat. 5 a. 1571
306 XND 1.9 kat. 5 a. 1964
306 XR 1.4 kat. 5 a. 1795
306 XR 1.6 kat. 5 a. 1887
306 XRD 1.9 kat. 5 a. 2091
306 XRDT 1.9 kat. 5 a. 2310
306 XT 1.8 kat. 5 a. 2588
405 GL 1.6 kat. 4 a. 2117
405 GLD 1.9 kat. 4 a. 2301
405 GRI 1.8 kat. 4 a. 2837
405 GRD 1.9 kat. 4 a. 2563
405 GRDT 1.9 kat. 4 a. 2785
405 SRI 2.0 kat. 4 a. 3242
405 SRDT 1.9 kat. 4 a. 3005
405 MI 16 2.0 kat. 4 a. 4426
405 GLI Break 1.6 kat. 2479
405 GLD Break 1.9 kat. 2387

605 SV24 3.0 kát. 4 a. 8762 
605 SVDT 2.5 kát. 4 a. 5794

PORSCHE

Porsche Hungária Kft., 
Budapest XIII., Fáy u. 27. 
Tel.: 267-199«

968 Coupé Club Sport 3.0 9199
968 Coupé 3.0 10790
968 Coupé 3.0 Tiptr. 11418
968 Cabriolet 3.0 12183
968 Cabriolet 3.0 Tiptr. 12812
911 Carrera 2 Cabrio 3.6 15345
911 Carrera 2 Cabrio 3.6 

Tiptr. ' 16037
911 Car. 4 "TL" Coupé 3.6 15686 
911 Carrera Turbo 3.6 20866
911 Speedster 3.6 14448
911 Speedster 3.6 Tiptr. 15140
911 Carrera Coupé 3.6 13592
911 Carrera Coupé 3.6 

Tiptr. 14284
911 Carrera Cabrio 3.6 15345
911 Carrera Cabrio 3.6 

Tiptr. 16037
928 GTS Coupé 5.4 Aut./6 17631

RENAULT

Renault Hungária Kft.,
Budapest XIII., Dévai u. 26—28. 
Tel.: 270-0133

Twingo 1.2 kat. 3 a. 1168
Twingo Pack 1221
Twingo Easy 1300
ClioRL 1.2 kat. 3 a. 1303
ClioRL 1.2 kat. 5 a. 1351

ClioBe Bop 1.2 kat. 3 a. 1319 
ClioBe Bop 1.2 kat. 5 a. 1369
ClioRN 1.4 kat. 5 a. 1608
ClioRT 1.2 kat. 5 a. 1621
ClioRT 1.4 kat. 5 a. 1739
ClioRSl 1.8 kat. 3 a. 2484 
ClioRL 1.9 D kat. 3 a. 1579
ClioRL 1.9 D kat. 5 a. 1627
R19 RL kat. 3 a. 1530
R19 Prima kat. 3 a. 1665
R19 RL kat. 5 a. 1586
R19 Prima kat. 5 a. 1713
R19 RL kat. 4 a. 1655
R19 Prima kat. 4 a. 1781
R19 RN 1.4 kat. 5 a. 1794
R19 RN 1.4 kat. 4 a. 1841
R19 RT 1.4 kat. 5 a. 1958
R19 RT '1.4 kat. 4 a. 2006
R19 16V 1.8 kat. 4/5 a. 3175 
R19 RL 1.9 D kat. 3 a. 1906
R19 RL 1.9 D kat. 5 a. 1970
R19 RL 1.9 D kat. 4 a. 2018
R19 RT 1.9 D kat. 5 a. 2231
R19 RT 1.9 D kat. 4 a. 2284
R19 RT 1.9 TD kat. 5 a. 2549
R19 RT 1.9 TD kat. 4 a. 2602
R19 Cabrio RT 1.8 kat. 3525
Nevada RT17 1.7 kat. 5 a. 2929 
Nevada RTD 2.1 kat. 5 a. 3006 
Nevada RTdT 2.1 kat. 5 a. 3488 
Laguna RN 1.8 kat. 5 a. 2424
Laguna RT 2.0 kat. 5 a. 2855
Laguna RXE 2.0 kat. 5 a. 2968 
Laguna RN 2.2 D kat. 5 a. 2847

405 GRDT Break 1.9 kat. 2932 
605 SRI 2.0 kat. 4 a. 4340 
605 SRTI 2.0 kat. 4 a. 4437 
605 SRTI 2.0 kat. aut. 4 a. 4774 
605 SRDT 2.1 kat. 4 a. 4590 
605 SV3 3.0 kat. 4 a. 6936 
605 SV3 3.0 kat. aut. 4 a. 7395

K E R E S , K ÍN Á L

Safrane RT 2.5 turbo D 5368
Safrane RT 3.0 V6 6372
Safrane RXE 3.0 V6 7142
Espace RN DT 2.1 kat. 4291
Espace RT DT 2.1 kat. 4687
Express 1.2 kombi kat. 1645
Express 1.9 D kombi kat. 1997
Express 1.9 D (break) kat. 2149
Trafic 2.5 D kombi 9 fő 3966
Trafic 2.5 D kombi 4x4 9 fő 4198

ROLLS-ROYCE

Valent British Motors, 
Budapest XII., Jagelló u. 
Tel.: 186-8666

24.

Silver Spirit III 32837
Silver Spur III 37339
Comiche IV 50503
Touring Limousine 61213

ROVER 1

Valent British Motors,
Budapest XII., Jagelló u. 24.
Tel.: 186-8666

Mini Mayfair 1.3 kat. 2 a. 1690 
Mini Cooper 1.3i kat 2 a. 1890 
214 SLi 1.4i 16V kat. 5 a. 2590 
216 SLi 1.6i 16V kat. 5 a. 2890 
216 Cabriolet 1.6i 16V 

kat. 2 a. 3850

G A B L I N I ,  m i n d e n  a m i  P E U G E O T

P E U G E O T
* 0 6  S E D A N

Induló részlet már 20 %-tól
kam atm entes részletfizetés, 

lízing, tartós bérlet, 

teljeskörű szerviz, 

helyszíni biztosítási ügyintézés, 

alkatrészáruház

GABLINI P E U G E O T 1162 Budapest, Mezősas u. 6. Tel/fax: 272 2210, Tel: 164 4983
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SUBARU216 Coupé 1.61 16V kát. 2 a. 3650 
220 Turbo Coupé 2.01 16V 

2 a. 5450
414 SLi 1.41 16V kat. 4 a. 2690 
416 SLi 1.6i 16V kat. 4 a. 2990 
620 Si 2.0i 16V kat. 4 a. 4550 
620 Si Lux 2.0i 16V kat. 4 a. 4790 
623 Si Lux auto 2.3i 16V

kat. 4 a. 5990
820 Si 2.0i 16V kat. 4 a. 5750 
820 Si Luxory Pack 1.

2.01 16V kat. 4 a. 5942
820 Si Luxory Pack 2.

2.01 16V kat. 4 a. 6295
820 Vitesse 2.0i 16V

kat. 4 a. 6250
827 Si 2.71 24V kat. 4 a. 8680 
827 Coupé 2.7i 2 a. 9390

SAAB

Wallis Holding,
Budapest XIII., Klapka utca 9.
Tel.: 131-6176, 129-0402

900 S 2.0i 3 a. 3560
900 S 2.0i 5 a. 3670
900 S 2.0 T 3 a. 4600
900 S 2.0 T 5 a. 4720
900 S 2.3i 3 a. 4720
900 S 2.3i 5 a. 4820
900 SE 2.0 T 3 a. 5030
900 SE 2.0 T 5 a. 5140
900 SE 2.5 V6 3 a. 5800
900 SE 2.5 V6 5 a. 5900
900 S Cabriolet 2.0i 5780
900 SE Cabriolet 2.3i 7140
900 SE Cabriolet 2.0 T 6400
900 SE Cabriolet 2.5 V6 7670
9000 CD 2.0i 4400
9000 CDE 2.0i 4900
9000 CS 2.0i 4400
9000 CSE 2.0i 4900
9000 CD 2.0 Eco 4900
9000 CDE 2.0 Eco 5500
9000 CS 2.0 Eco 4900
9000 CSE 2.0 Eco 5500
9000 CD 2.0 T 5500
9000 CDE 2.0 T 6300
9000 CS 2.0 T 5500
9000 CSE 2.0 T 6300
9000 CD 2.3 T 6900
9000 CDE 2.3 T 7870
9000 CS 2.3 T 6900
9000 CSE 2.3 T 7870
9000 CD 3.0 V6 7000
9000 CDE 3.0 V6 7990
9000 CS 3.0 V6 7000
9000 CSE 3.0 V6 7990
9000 Griffin 3.0 V6 8900
9000 Aero 2.0 T 7990
9000 Aero 2.3 T 8900

SEAT

Porsche Hungária Kft., 
Budapest XIII., Fáy u. 27. 
Tel.: 267-1990

Ibiza CLX 1.4 3 a. 
Ibiza CLX 1.4 5 a.

2 0

1664
1729

Ibiza GLX 1.4 3 a. 1784
Ibiza GLX 1.4 5 a. 1849
Ibiza CLX 1.6 3 a. 1816
Ibiza CLX 1.6 5 a. 1881
Ibiza GLX 1.6 3 a. 1935
Ibiza GLX 1.6 5 a. 2000
Ibiza CLX 1.8 3 a. 2256
Ibiza CLX 1.8 5 a. 2334
Ibiza GLX 1.8 3 a. 2399
Ibiza GLX 1.8 5 a. 2477
Ibiza GLX 1.8 aut. 3 a. 2743
Ibiza GLX 1.8 aut. 5 a. 2820
Ibiza GT 16V 1.8 3 a. 2908
Ibiza GT 16V 1.8 5 a. 2986
Ibiza GT 2.0 3 a. 2781
Ibiza GT 2.0 5 a. 2850
Ibiza CLX 1.9D 3 a. 2284
Ibiza CLX 1.9D 5 a. 2360
Ibiza GLX 1.9TD 3 a. 2456
Ibiza GLX 1.9TD 5 a. 2530
Ibiza GT 1.9TD 3 a. 2991
Ibiza GT 1.9TD 5 a. 3065
Cordoba CLX 1.4 1737
Cordoba GLX 1.4 1884
Cordoba CLX 1.6 1968
Cordoba GLX 1.6 2067
Cordoba GLX 1.8 2517
Cordoba GLX 1.8 aut. 2860
Cordoba GT 16V 1.8 3031
Cordoba GT 2.0 2824
Cordoba CLX 1.9D 2548
Cordoba GLX 1.9TD 2579
Cordoba GT 1.9TD 3107
Toledo CL Trio 1.6 2176
Toledo CL 1.6 2067
Toledo GL 1.6 2231
Toledo GLX 1.6 2477
Toledo GLX 2.0 3468
Toledo GT 2.0 3790
Toledo GL I.9TD 2314
Toledo GLX 1,9TD 3042

SKODA

Autó Hungária Kft.,
Budapest V., Régiposta utca 5. 
Tel.: 118-6016

Felicia LX 1.3 1178
Felicia GLXi 1.3 1340
Forman 135 LX 1.3 1132

Autóker Autókereskedelmi Kft., 
Subaru Autószalon 
Budapest VI.,
Liszt Ferenc tér 11.
Tel.: 342-1931, 342-2732.

Libero Wagon SDX 1.2 
4WD SB (93) 1998

Libero Wagon SDX 1.2 4WD2430 
Libero Wagon SDX 1.2 

4WD metál 2460
Libero Wagon SDX 1.2 

4WD SR 2630
Libero Wagon SDX 1.2 

4WD SR metál 2660
Libero Wagon SDX 1.2 

4WD SB 2690
Libpro Wagon SDX 1.2 

4WD SB metál 2710
Impreza GL 1.6 4WD 

BX 4 a. 2898
Impreza GL 1.6*IWD 

BX metál 4 a. 2948
Impreza GL 1.6 4WD 

BX 5 a. 2948
Impreza GL 1.6 4WD 

BX metál 5 a. 2998
Impreza GL 1.8 4WD BT 4 a.3443 
Impreza GL 1.8 4WD 

EX metál 4 a. 3578
Impreza GL 1.8 4WD 

BT metál 5 a. 3488

s
Impreza GL 1.8 4WD

EX 5 a. 3678
Impreza GL 1.8 4WD

EX metál 5 a. 3728
Impreza GL 1.8 4WD

EM 5 a. 3898
Legacy GL 2.0 4WD

AT metál 4 a. 2248
Legacy GL 2.0 4WD

AX metál 4 a. 3548
Legacy GL 2.0 4WD AT 4 a.3798
Legacy GL 2.0 4WD

AS metál 4 a. 4198

SUZUKI

Magyar Suzuki Rt.,
2500 Esztergom,
Schweidel J. u. 52.
Tel.: 33/314-311, 314-012

Swift 1.0 S 937
Swift 1.0 GP 958
Swift 1.0 GA 999
Swift 1.0 GA aut. 1127
Swift 1.0 GL 1049
Swift 1.3 GL 1089
Swift 1.3 GLX 1119
Swift Sedan 1.3 GLX 1324
Swift 1.3 GL Sport 1128
Super Carry Van Blind 1340
Super Carry Van Blind kat. 1480
Super Carry Van Glass 1560
Vitara JLX 1.6 3 a. 2490

CSOMAGTARTÓK,
SÍLÉCTARTÓK 

MINDEN NYUGATI 
KOCSIRA 

O L C S Ó B B A N A  
G Y Á R T Ó T Ó L !

Mikrobuszok, kombik, Opel, Maruti, Skoda Favorit, 
Suzuki Swift tetőboxok megvételre (bérbe is).

Maruti kalaptartó, lakókocsi stabilizátor és lakókocsi

§ visszapillantó tükrök, kerékpártartók stb...

GOMBOS-FÉLE TÍPUS CSOMAGTARTÓK

BUDAPEST, X m . JÁSZ U. 60/B
“S  (06 30) 315-654 — (06 60) 315-654 

V______________________________________________ ______

T U R B Ó J A V Í T Á S

minden típus
1 0 2 8  B u d a p e s t ,  G a z d a  u . 1 3 .  

T e l.:  1 7 6 -5 5 -1 1
R á d ió te le fo n :  ( 0 6 - 2 0 ) - 4 2 9 - 4 9 0

I Alfa Romeo autók 
I szakszervize

I  használt és uj 
I  alkatrészek 
I  - postaszolgalat 
I  -vizsgára előkészítés 
I  -Javítás-szerelés

Alfa Kontakt Kft 
1 2072 Zsámbék, Petőfi u. (06. 
I  Tel./Fax: 23/342-275
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VOLKSWAGENVitara JLX 1.6 5 a. 2790
Samurai Short 3 a. 1945
Maruti 800 DX 748

TAVRIA

Bertinus Kft.,
Budapest V., Báthory u. 20. 
Tel.: 132-9938

Tavria kat. 620
Tavria Lux 650
Tavria Cabrio 900

^»TO Y O TA
M á r k a k e r e s k e d é s  
é s  M á r k a s z e r v i z
Kedvező áron vásárolhat 
nálunk új személy 
és kisteherautókat. 
Alkatrészeladás, lízing, 
részlet, tartós bérlet, 
garanciális és ezen 
túli szerviz,
karosszériamunkák és festés.
T rom f K ft.
Kecskemét, Ladánybenei u. 1. 
Telefon/Fax: 76/320-627

TOYOTA

Toyota Motor Hungary Kft., 
Budapest XXL,
Szabadkikötó' u. 4.
Tel.: 277-3844

Corolla Sedan XLi 1.4 4 a. 1835 
Corolla Liftback XLi 1.4 5 a. 1959 
Corolla Hatchback XLi

1.4 3 a. 1736
Corolla Hatchback XLi

1.4 5 a. 1792
Corolla Wagon XLi 1.4 5 a. 1880 
Carina-E Sedan XLi 1.6 4 a. 2300 
Carina-E Sedan XLi 1.6

4 a. ABS- 2425
Carina-E Wagon XLi 1.6

5 a. 2570
Carina-E Liftback XLi 1.6

5 a. 2335
Carina-E Liftback XLi 1.6

5 a. ABS 2460
Carina-E Sedan GLi 2.0 4 a. 3330 
Camry Sedan GL 2.2i 4 a. 4499 
Camry Sedan GX 3.0i V6

4 a. 4999
Camry Sedan GX 3.0i V6

aut. 4 a. 5150
Celica Liftback GTi 1.8 3 a. 3260 
Hiace Combi 2.4 D 4 a.

6-9 szem. 2916
RAV-4 2.0i 4x4 4 a. 3280

UAZ

Autóker Autókereskedelmi Kft., 
1194 Budapest,
Hofherr A. u. 38— 40.
Tel.: 147-3999, 157-1455

UAZ 31512 Jeep 1375

Porsche Hungária Kft, 
Budapest XIII., Fáy u. 27. 
Tel.: 267-1990

Polo 45 1.0 2 a. 1353
Polo 45 Servo 1.0 2 a. 1446 
Polo 45 Interlagos 1.0 2 a. 1627 
Polo 55 1.3 2 a. 1473
Polo 55 Servo 1.3 2 a. 1570 
Polo 55 Interlagos 1.3 2 a. 1758 
Polo 75 Servo 1.6 2 a. 1616 
Polo 75 Interlagos 1.6 2 a. 1803 
Polo 64 Diesel 1.9 2 a. 1799 
Polo 45 1.0 4 a. 1439
Polo 45 Servo 1.0 4 a. 1532
Polo 45 Interlagos 1.0 4 a. 1713 
Polo 55 1.3 4 a. 1562
Polo 55 Servo 1.3 4 a. 1660
Polo 55 Interlagos 1.3 4 a. 1847 
Polo 75 Servo 1.6 4 a. 1705
Polo 75 Interlagos 1.6 4 a. 1893 
Polo 64 Diesel 1.9 4 a. 1888
Golf CL 1.4 kat. 1744
Golf CL Servo 1.4 1871
Golf CL Pink Floyd 1.4 2136
Golf CL 1.6 2244
Golf CL Pink Floyd 1.6 2498
Golf CL 1.8 2696
Golf CL 1.8 aut. 2923
Golf GL 1.4 2549
Golf GL 1.6 2620
Golf GL 1.8 3007
Golf GL 1.8 aut. 3234
Golf GL Syncro 1.8 3913
Golf GTI 2.0 4109
Golf GTI 16V 2.0 4299
Golf VR6 2.8 5161
Golf VR6 2.8 aut. 5714
Golf VR6 Syncro 2.9 6264
Golf CL 1.9 TD 2591
Golf CL 1.9 TDI 3029
Golf CL 1.9 TDI aut. 3245
Golf 1.9 TD 3044
Golf GL 1.9 TDI 3380
Golf GL 1.9 TDI aut. 3595
Golf GT 1.9 TDI 3560
Golf Variant CL 1.4 2014
Golf Variant Young

Family 1.4 2206
Golf Variant CL 1.8 2645
Golf Variant CL 1.8 aut. 3243
Golf Variant GL 1.8 3270
Golf Variant GL 1.8 aut. 3571
Golf Variant GL 2.0 3504
Golf Variant GL 2.0 aut. 3732
Golf Variant CL 1.9 TD 2883
Golf Variant CL 1.9 TDI 3324
Golf Variant CL 1.9 TDI aut. 3540 
Golf Variant GL 1.9 TD 3351 
Golf Variant GL 1.9 TDI 3691 
Golf Variant GL 1.9 TDI

aut. 3907
Golf Cabrio 1.8 3780
Golf Cabrio 1.8 aut. 3972
Golf Cabrio Avantgarde 1.8 4037 
Golf Cabrio Avantgarde

1.8 aut 4229
Golf Cabrio Avantgarde 2.0 4217

Golf Cabrio Avantgarde 
2.0 aut. 4408

Corrado 16V 2.0 3831
Corrado 16 V 2.0 aut. 4040
Corrado VR6 2.9 5196
Corrado VR6 2.9 aut. 5430
Vento CL 1.4 1799
V entoCLl.6 1945
Vento CL 1.8 2229
Vento CL 1.8 aut. 2414
Vento CL 2.0 2487
Vento CL 2.0 aut. 2672
Vento GL 1.6 2135
Vento GL 1.8 2465
Vento GL 1.8 aut. 2650
Vento GL 2.0 2710
Vento GL 2.0 aut. 2895
Vento GT 2.0 2956
Vento VR6 2.8 4572
Vento VR6 2.8 aut. 4779
Vento CL 1.9 D 2303
Vento CL 1.9 TD 2157
Vento GL 1.9 TD 2426
Vento CL 1.9 TDI - 2572
Vento GL 1.9 TDI 2841
Vento GTD 1.9 TDI 3010
Passat Limousine CL 1.8 3194
Passat Limousine CL 1.8 aut. 3434 
Passat Limousine CL 2.0 3414
Passat Limousine CL 2.0 aut. 3637
Passat Limousine GL 1.8 3451
Passat Limousine GL

1.8 aut. 3691
Passat Limousine GL 2.0 3671
Passat Limousine GL

2.0 aut. 3894 
Passat Limousine GT

16V 2.0 4073
Passat Limousine VR6 2.8 5512 
Passat Limousine VR6

2.0 aut. 5761
Passat Limousine CL 1.9 TD 3106 
Passat Limousine GL 1.9 TD 3347 
Passat Limousine CL

1.9 TDI 3374
Passat Limousine GL

1.9 TDI 3616
Passat Variant CL 1.8 3383
Passat Variant CL 1.8 aut. 3623
Passat Variant CL 2.0 3603
Passat Variant CL 2.0 aut. 3826
Passat Variant Syncro

CL 2.0 ' 4251

g j  K E R E S , KÍNÁL

Passat Variant GL 1.8 3658
Passat Variant GL 1.8 aut. 3898
Passat Variant GL 2.0 3878
Passat Variant GL 2.0 aut. 4101
Passat Variant GT 16V 2.0 4280
Passat Variant VR6 2.8 5737
Passat Variant VR6 2.8 aut. 5986 
Passat Variant CL 1.9 TD 3284 
Passat Variant GL 1.9 TD 3543 
Passat Variant CL 1.9 TDI 3552 
Passat Variant GL 1.9 TDI 3811

VOLVO

Denzel Hungária,
Bp. VI., Andrássy út 8. t 
Tel.: 269-1129, 269-1130

440 1.6i 3399
440 1.8i 4115
440 1.9 TD 4233
440 2.0i 4389
440 1.7 turbó 4732
460 1.6i 3399
460 1.8i 4115
460 1.9 TD 4233
460 2.0i 4389
460 1.7 turbó. 4732
480 2.0 S 4923
480 1.7 turbó 5244
850 2.0 10V 6194
850 2.5 10V 7225
850 2.5 20V 7779
850 T-5 2.3 20V 9281
850 Estate 2.0 10V 6595
850 Estate 2.5 10V 7700
850 Estate 2.5 20V 8238
850 Estate T-5 2.3 20V 9741
940 Estate Classic 2.3 5918
960 2.5 24V 7823
960 3.0 24V 9069
960 Estate 2.5 24V 8089
960 Estate 3.0 24V 9336

Tájékoztató jellegű fogyasztói 
árak, ezer Ft-ban.

F I A T  L A N C IA

EREDETI ÉS UTÁNGYÁRTOTT ALKATRÉSZEK, 
SZÉLVÉDŐK, LÁMPÁK,

FUTÓMŰ-, MOTORALKATRÉSZEK,
SZÍJAK, TÖMÍTÉSEK ÉS GYÁRI OLAJOK ÁRUSÍTÁSA.

NYITVA• hétfő-péntek: 8—18 óráig, szombat: 8—12 óráig 
1182 Budapest, Üllői út 579.

Telefon/fax: 290-5328
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U J MOPEDEK
ÉS MOTORKERÉKPÁROK ÁRAI

Concordia Motors Kft., 
Budapest XIV.,
Nagv Lajos kir. útja 112. 
Tel.: 252-4555/121

Amico Base 282
Amico GL 310
SR 50 Viper 333
SR 50 Urban Kid 333
SR 50 Replica 333
Red Rose Classic 389
RS 50 Extrema 430
RS 125 Extrema 680
RS 250 Replica 912
Pegaso 125 489
Pegaso 650/94 797
Pegaso 650/95 797
Moto 6.5 (Stark) 802

BABETTA

Babctta Hungária Kft., 
2040 Budaörs,
Károly király út 145. 
Tel.: 186 8100/283

210/220 66
210/100 77
210/121 80
210/123 90

Wallis Motor Kft.,
1134 Budapest, Váci út 45. 
Tel.: 129-5293. 270-4219

F650 948 
R850R 1327 
R1100R 1394 
R1100GS ’ 1538

''W a S & n G fg

alkatrész 
teljes választéka, 

2100 Gödöllő, 
Méhész köz 6. 

Tel.: 06-28-330-381 
Fax: 06-28-320-323 

Budapest VII., 
Dohány u. 102.

Budapesten ingyenes 
házhozszállítás.

R1100RS 1673
K75 1323
K75S 1516
K75RT 1596
Kl 100RS 2000
K1100LT 2129
RÍ00 Mvstic 1330
R100R Cl 1357
R100GS PD Cl 1513
R100RT Cl 1660
(nettó árak)

CAGIVA

Poli-Car Kft.,
Budapest XXI.,
Rákóczi Ferenc u. 289.
Tel.: 276-5512

City 50 239
Passing 125 298
Prima 50 338
Prima 75 349
Mito EV 548
Mito SP 125 678

HÉFAL KFT.
GUMICSŐ- ÉS 
FÉMFÉKCSŐ- 

KÉSZÍTÉS
KELETI ÉS NYUGATI 

SZEMÉLY- ÉS 
TEHERAUTÓKHOZ 
KATALÓGUSBÓL 

VAGY MINTA UTÁN 
AZONNAL!

POSTAI UTÁNVÉTTEL IS.
Légfék- és hidraulika-tömlők 

gyártása és értékesítése 
tehergépkocsikhoz.

Szervo-
és klímaberendezések 

gumicsöveinek javítása 
rövid határidővel.

Dunakeszi, Esze Tamás u. 7. 
Tel./fax: 06-(27)-341-442.

A  A Z  É S S Z E R Ű  V Á L A S Z T Á S  jtifekN
w  M E G N Y Í L T !  W

OPEL ALKATRÉSZ ÁRUHÁZ 
R IE N T IM P E '1O MÜNCHENI HAUSLER-CS0P0RT TAGJi

- óriási választék
- szakszerű, udvarias kiszolgálás
- jó parkolási lehetőség
- viszonteladói é s  taxis kedvezmények

1141 Budapest, Nagy Lajos király út 119. 
Tel./fax: 251-0654,251-0912

Roadster 125 328
River 600 618
W16 600 578
Elefant 750 798
Elefant 900 898
(áfa nélküli, nettó árak)

DUCAT!

Poli-Car Kft.,
Budapest XXL,
Rákóczi Ferenc u. 289.
Tel.:276-5512

600 SS N 748
600 SS C 788
600 M 758
750 SS N 898
750 SS C 929
900 SS N 1120
900 SS C 1150
900 SL 1250
900 M 1150
748 Biposto 1350
748 SP 1550
916 Strada BIP. 1680
916 SP 1998
500 Supermono 3300
916 Racing
(áfa nélküli, nettó árak)

5800

HARLEY—DAVIDSON

Gerson Motors,
Budapest VII., Dohány u. 82. 
Tel.: 142-6908

Sportster 883 1041
Sportster 883 Hugger 1076
Sportster 1200 1259
Super Glide 1725
Low Rider Custom 2005
Low Rider Convertible 2092

Dyna Wide Glide 2162
Dyna Glide Low Rider 2022
Softail Custom 2106
Springer Softail 2173
Fat Boy 2158
Softail Heritage Special 2204

Tavaszi akció a központi 
márkaszervizben. 

Április 22-én, 29-én, 
május 6-án, szombaton 
ingyenes diagnosztikai 

átvizsgálás.
Április és május 

hónapban 
10% díjkedvezmény 

minden ALFA ROMEÓ-s 
ügyfelünknek.

FERENCVÁROSI 
AUTÓSZERVIZ KFT.

1097 B udapest, 
Táblás köz 4.

Tel.: 280-6410, 280-6625
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Heritage Softail Classic 2218
Ultra Cl Electra Glide 2631
Side (RLE, TLE) Standard 954
Side TLS Ultra 1122

H onda H ungary Kft.
B udapest I., Pálya u. 9.
Tel.: 212-0440

NSR 125F 540
NSR 125R 690
VT 600 C 1175
XL 600V Transalp 959
NX 650 Dominator 979
VFR 750F 1470
CBR 600F 1229
CBR 900 RR 1590
CR 80 585
CR 500 902

GEM A M otorsport Kft.,
7400 Kaposvár, Irányi D. u. 3/A.
Tel.: 82/311-874

350 E 627
501 E 676
600 E 695
501 C 666
600 C 676

Poli-C ar Kft.,
B udapest XXI.,
Rákóczi Ferenc u. 289.
Tel.: 276-5512

125 WRE 468
125 WR 568
250 WR 620
360 WR 650
350 TE 690
410 TE 720
610 TE 780
125 CR 568
250 CR 620
610 TC 780
(áfa nélküli, nettó árak)

M otorsport Zsembery,
2045 Törökbálint,
Bajcsy-Zs. u. 25.
Tel.: 60/348-066, 217-4988

ZZR 1100 1289
ZX 9R 1281
ZXR 750R 1419
ZXR 750 1126
ZZR 600 921
ZZR 500 748
ZXR 400 885
Zephyr 1100 914
GTR 1000 1204
Zephyr 750 742

MEGBÍZHATÓ MINŐSÉGBEN,
ELÉRHETŐ ÁRAKON

A U T Ó S Z A LO N O K  ÉS V IS ZO N TE LA D Ó K  
JELEN TKEZÉSÉT IS V Á R JU K .

KIZÁRÓLAGOS IMPORTŐR:
1106 Budapest, Jászberényi út 24— 36. B. ép. II. em. 

Tel.: 262-0735, vagy 261-5052/365,444 mellék

VER

GPZ 500S 573
ZZR 250 603
VN 15 SE 1143
VN 750 792
EN 500 607
KLX 650 R 694
KLX 650 655
KLE 500 Twin 607
KLX 250 538

M otorsport Zsembery, 
2045 Törökbálint, 
Bajcsy-Zs. ú t 25.
Tel.: 60/348-066, 217-4988

125 SX 456
125 E-XC 463
125 E-GS 477
250 SX 555
250 E-XC 561
250 E-GS 574
300 SX 561
300 E-XC 574
300 E-GS 580
400 SX 561
440 SX 567
550 MX-C 593
350 E-XC 4T 605
350 E-GS 4T 611
400 E-XC 4T 611
400 E-GS 4T 617
620 SX 4T 651

JÁRMŰIPAR, 
IPARAGAK FIGYELEM!

Töm lő-
és csőbilincsek 

ö tféle anyagm inőség, 
négyféle szalagszélesség, 

m éretválaszték

fékcsőbilincs, 
benzincsőbilincs  
M indez azonnal 

20  millió F t é r té k ű  
rak tárkészletünkből.

N0RMA-KER BT.
1116 Budapest XI., 

Temesvár u. 19—21. 
T.: 181-1396.
F.: 181-1397.

620 E-XC 4T 
620 E-GS 4T

664
671

SUZUKI

M agyar Suzuki Rt.,
2500 Esztergom,
Schweidel J . u. 52.
Tel.: 33/314-311

DR 350 SE 610
GS 500 E 750
GSX 600 F 980
LS 650 P 778
DR 850 RE 789
VS 800 GL0 1230
RF 900 R2 1460
GSX-R 1100 W 1900
VS 1400 GLP 1495
TS 50 XKR 350

YAMAHA

Y am aha M otor H ungária Kft.,
B udapest XIII., Váci ú t 45.
Tel.: 270-1333/107

ME 50 Yamy 82
SH 50 MINT 225
LB 50 Chappy 251
CY 50 Jog 291
DT 50 MX Enduro 293
BW 50 R 396
TDR 125 782
SR 125 445

XC 125 Beluga 93-94 445
XC 125 T 512
DT 125 R Enduro 600
TZR 125 Sport 823
XV 250 Chopper 93-94 660
XV 250 Chopper 660
XV 250S 685
XT 350 Enduro 702
XV 535 Virago

Chopper 93-94 940
XV 535 Virago Chopper 940
XV 535 SP Chopper 991
XT 600E Enduro 93-94 750
XT 600E Enduro 892
XJ 600S Diversion 93-94 720
XJ 600S Diversion 993
XJ 600 N 93-94 850
XJ 600 N 947
FZR 600 R 93-94 1220
FZR 600 R 1446
XTZ 660 1110
XTZ 750 Enduro 93-94 1150
XTZ 750 Enduro 1375
XV 750 Chopper 1212
YZF 750 R 93-94 1394
YZF 750 R 1801
XJ 900 S 1465
FZR 1000 1975
GTS 1000 2320
GTS 1000 A 2578
XV 1100 Chopper 1433
XJR 1200 1583
PW 50 gyerekkrossz 187
PW 80 kamaszkrossz 267
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HASZNÁLT A U T Ó K  AZ AUTO I n f o  BBS Járműkereskedelmi Adatbankból.
Gyártmány Típus Évjárat Műszaki Ekm Ár:[eFt]

A.N. AUTÓCENTRUM KFT. 
60 381-369

6724 SZEGED
Kossuth Lajos sgt. 74.

DAIHATSU CUORE 840 86. 97.04 70 340
FIAT UNOELEGANZE 1.7 DS 87. / 140 420
MERCEDES 220 D 78. 97.03 228 315
MERCEDES 250 77. 97.03 195 315
MERCEDES 280 CE COUPE 77. / 250 540
OPEL KADETT 1.6 S BERT1NA. 82. / 95 240
RENAULT 11 1.4 85. 97.04 116 245
RENAULT 25 2.21 85. / . 125 440
RENAULT 25 V6 I 85. 96.11 139 460
RENAULT 5 1.1 82. 97.04 106 225
SUZUKI SWIFT 1.0 GL 89. 97.04 76 495
VOLVO 340 GL 1.4 83. 97.04 126 260
AUTÓ 2000 6723 SZEGED
62 310-411 Kossuth Lajos sgt. 61.
BMW 525 I 24V 91. / 1 850
CITROEN BX 1.9 GT 86. / 120 430
FORD FIESTA 1.6 D 85. / 75 369
FORD SCORPIO 2.5 TD 91. / 50 959
FORD SIERRA 2.0 I CLX 92. /■ 50 1 120
MAZDA 626 COUPE 2.0 86. / 112 419
MAZDA XEDOS6 1.6 16V 94.11 / 8 2 990
OPEL OMEGA 2.0 I CLX 92. / 65 1 330
PEUGEOT 405 SR 1.9 91. / 78 1 050
RENAULT 11 TXE 1.4 85. / 98 390
TOYOTA COROLLA SEDAN 1.6 85. / 100 390
VW JETTA 1.61 90. / 84 955
VW PASSAT 1.8 I 92. / 71 1 355
AUTO FOCUS MAZDA 1601 BUDAPEST
1 160-1270 1 160-2559 M3-as bevezető oldal 12.km
HONDA ACURA 1.6 I 91. / 65 750
MAZDA 323 F 1.5 1 SE 94.10 97.01 20 2 590
MAZDA 323 F GT 92. 96.12 32 1 400
MAZDA 626 2.0 r 94.03 / 41 2 350
MAZDA 626 2.5 I VG 93.04 96.12 40 2 200
MAZDA 626 5HB 2.0 I 92.12 95.12 50 1 850
MAZDA 626 D CX 92.11 95.12 32 2 150
MAZDA XEDOS6 V6 92.12 98.12 24 3 350
PEUGEOT 405 GRI 89.12 / 103 320
AUTÓ NÉRÓ KFT. 1016 BUDAPEST
1 212-1037 1 156-9857 Krisztina krt. 81.
CITROEN AX 1.4 D 91. / 47 690
FIAT TIPO DIGIT 1.4 91. /• 130 620
HONDA CRX 1.6 90. / 46 899
HYUNDAI PONY 1.5 92. / 53 890
MAZDA MX 3 1.8 93. / 9 1 990
MITSUBISHI LANCER 4WD 1.8 92. / 87 1 145
MITSUBISHI SPACE RUNNER 1.8 93. / 57 1 690
NISSAN TERRANO 2.4 90. / 69 1 690
OPEL KADETT GS1 2.0 91. / 70 445
SEAT MARBELLA 1.0 90. / 50 445
SUZUKI SIDEKICK 1.6 94. / 5 2 890
FIAT STOLL 7187 BONYHÁD
74 351-730 74 351-730 Zrínyi u. 25-29.
ALFA ROMEO 33 1.8 TD 95. 97.03 1 250
FIAT COUPE 16V TURBO 94. 97.07 8 3 300
FIAT CROMA 2.0 88. 96.10 121 530
FIAT PANDA 4*4 89. 96.10 38 580
FIAT PUNTO 6 SPEED 94. 98.01 14 1 200
FIAT REGATTA 1.6 84. 95.10 120 240
FIAT R1TMO CABRIO 84. 95.06 114 300
FIAT TEMPRA 1.4 SW 92. 97.01 36 1 099
FIAT TEMPRA 1.6 93. 96.05 41 1 270
FIAT TEMPRA 1.6 91. 97.02 42 899
FIAT TEMPRA 1.8 90. 96.01 68 950
FIAT TEMPRA 1.8 90. 97.01 68 950
FIAT TEMPRA 1.9 D 92. 98.03 68 1 250

Gyártmány Típus Évjárat Műszaki Ekm Ár:[eFt]
FIAT TIPO 1.7 D 89. 97.03 112 630
FIAT TIPO 1.9 TD 88. 96.12 120 580
FIAT UNO 1.3 D 91. 96.10 68 590
FORD SIERRA 88. 96.09 114 770
LANCIA DEDRA 1.6 91. 98.01 47 900
LANCIA DELTA TD 88. 96.12 126 480
LANCIA PRISMA DS 89. 96.11 116 490
MAZDA 626 LX 85. 97.01 440
OPEL OMEGA 2.0 IE 93. 98.01 33 1 490
SUZUKI MAB 44 S 93. 95.12 48 870
FORD CAPITOL 6728 SZEGED
62 314-178 60 380-693 62 325-587 Dorozsmai út 12.
FORD PROBE 2.2 I GT 89. 96.12 800
FORD SIERRA 1.8 I CLX 91. 97.01 96 1 070
FORD SIERRA 2.0 I CLX 88. 96.01 136 590
LEIER-MÁRTON 9002 GYŐR
96 423-732 96 416-566 Pápai út
AUDI 100 1.6 77. 97.03 150 180
MAZDA 323 GTX TURBO 4WD 91. 96.12 42 1 520
OPEL OMEGA 2.3 TD 90. 95.06 105 960
VW 1300 BOGÁR 71. 95.04 180 200
VW CORRADO G60 89. 97.03 90 1 250
VW GOLF 1.6 EUROPA 93. 96.12 13 1 985
VW GOLF 1.8 I 86. 96.08 140 545
VW GOLF GTI 16V 1.8 I 88. 96.01 131 700
LIPUS KFT. 7622 PÉCS
72 249-220 30 393-162 72 249-220 Zsolnay V. út 48.
AUDI 80 2.0 E 91. / 62 1 390
RANGE ROVER 4.0 V8 SE 94. / 9 800
RANGE ROVER TDI MAN 93.09 / 41 5 625
RANGE ROVER VOGUE 3.9 V8 91. ■ / 120 3 450
LODI & TSA. 6772 DESZK
62 371-488 30 436-408 62 371-488 43-AS FOUT MELLETT
WARTBURG 353 W 87. 97.03 76 118
MAZ-DU BT. 6726 SZEGED
62 433-626 62 433-626 Közép fasor 41-43.
MAZDA 121 94.06 97.06 5 1 450
MAZDA 121 94.07 97.07 20 1 250
MAZDA 323 94.03 97.03 20 1 800
MAZDA 323 86.01 96.10 130 450
MAZDA 323 F 91.11 97.12 27 1 000
MAZDA 323 F 90.12 96.12 27 1 100
MAZDA 626 4WD 91.06 96.06 1 000
MAZDA 626 AVT 87.01 95.10 110 650
MAZDA 626 COMPREX 92.10 95.11 2 200
MAZDA 626 CXD 92. 95.11 50 1 900
MAZDA 626 CXD 94. 97.05 20 3 200
MAZDA 626 GLX 89.01 96.02 130 650
MAZDA 929 89.10 95.10 100 2 500
MITSUBISHI GALANT 86.05 95.09 130 500
RENAULT 21 GTS 89.10 97.03 85 749
MAZDA LAKIHEGY 2310 SZIGETSZENTMIKLÓS
24 368-781 20 344-263 24 368-781 Lakihegyi u. 2.
MAZDA 323 1.6 91. 96.05 90 650
MAZDA 323 1.6 I TURBO 4WD 87. 96.10 123 630
MAZDA 323 F 1.8 1 89. 95.10 103 850
TOYOTA CAMRY 2.0 XL TD 90. 96.12 124 780
SUZUKI SZENTGYÖRGYI 6728 SZEGED
62 321-444 60 381-721 62 321-444 Fonógyári út 9.
ALFA ROMEO ALFETTA 84.06 96.01 130 270
HONDA ACCORD 83.01 / 180 400
PEUGEOT 405 GL 95.03 97.03 1 2 200
VOLVO VESZPRÉMI 6727 SZEGED
62 473-000 62 473-000 Algyői út 65.
HONDA ACCORD 2.0 91. 97.08 1 500
SUZUKI SWIFT 1.3 GLX 94.12 97.10 980
SUZUKI SWIFT 1.6 GLX SEDAN 95. 98.03 1 688

RÉSZLETES INFORM ÁCIÓKÉRT HÍVJA A  KERESKEDŐT, NAPRAKÉSZ ADATOKÉRT A Z A U TO  I n f o  BBS -T! 
SZÁM ÍTÓGÉP: 62 421-084, 62 325-929 (ANSI-BBS. 14400BAUD V.42BIS) FAX: 62 323-349 TEL/M : 62 317-349
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-Több mint 20.000 iále alkatrész raktárról. 
-Megkapható az ország minden pontján 2.000 kereskedelmi partnerünkön keresztül 24 órán belül. 

-Az árak és az árkedvezmények garantáltan aznnnsak, budapesti áruházunkban és nagykereskedő partnereink üzleteiben.

NYITVA: hétfőtől péntekig;7-19ig, szombaton: 8-18ig

SACHS
TEXTAR

WWjffiR

láng Kereskedelmi Kft. H-1138 Budapest. Váci út 156. Tel: (381) 120-1 480.120-1469.120-3665,1 20-3868 Fax: 260-8744

TÚLZÁSOK HELYETT...
A m ik o r  ú j a u t ó t  s z e r e t n é k  v e n n i ,  n é h á n y  f o n t o s  d o lo g  m in d e n  m á s  é r v e t  m e g e lő z .

0HATÓS ÉRVEK A HungaroLADÁ-tól:

Q SZÉLES VÁLASZTÉK:
m  Első- és hátsókerék-meghajtás, terepjáró, sportos kivitel.

2  HOZZÁFÉRHETŐ ÁR 

Q BIZTONSÁG:
™  A HungaroLADA minden új vásárlójának egy 1.100 000 lohnt

D  értékű balesetbiztosítást ajándékoz.

GARANCIA:
Az éj Ladákbn; t év álrozsdásodás elleni garancia jár.

3  MEGTAKARÍTÁS:
•  Bármelylktípusba beszerelhető a korszetü és biztonságos gázüzemű 

rendszer, amely takarékosabb a benzines üzemmódnál.

9  SEGÍTSÉG:
“  Minden új Lada tulajdonosa egész Európára szóló ingyenes 

műszaki segélynyújtási szolgáltatást kap.

C 3 D
H u n g a r o L A D A

1 0 8 7  B u d a p e s t ,  K ö n y v e s  K á l m á n  kr t .  7 6 .  
Ü g y f é l s z o l g á l a t :  T e l . :  1 3 8 - 4 8 - 2 8 _________ N É L K Ü L

< 3 £ >

LADA
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S K O D A  F E L I C I A  

G L X i

Nyugdíjba ment a Favorit, és m egérkezett utódja, a Felicia. 
Túlzás nélkül állíthatjuk, hogy az ex-szocialista m árkák közül 
először a Skoda -  igaz Volkswagen segítséggel -  je lent meg olyan 
típussal, am ely minden ízében megfelel a mai kor 
követelményeinek. A te sz t során tehát k icsit más szem m el is 
néztük, de jobban örülnénk, ha árával nem érte volna utol 
a nyugatot.

A  M la d a  B o le s la v - i  g y á r  t ö r té n e t é b e n  
n e m  ez  a z  e ls ő  t íp u s ,  a m it  íg y  h ív n a k ,  a 
F a v o r i t o t  v á l t o t t a  le a 6 0 -a s  é v e k  le g e n ­
d á s  F e l ic ia  k a b r ió j á n a k  n é v r o k o n a .  V á l­
t o z a t a i t  m á r  k o r á b b a n  b e m u t a t t u k  (A M  
9 4 ./2 5 .) ,  m o s t  a  n a g y o b b  te l je s í tm é n y ű  
m o t o r r a l  s z e r e l t ,  k o m f o r to s a b b  k iv i te lé t  
k i is p r ó b á l h a t t u k .

A  k a r o s s z é r i a  fő  m é re te i  é s  v o n a la i  
n e m , v a g y  a l ig  v á l to z ta k  a  F a v o r i t h o z  
k é p e s t ,  m é g is  v a ló s á g g a l f o r r a d a l m i a n  
ú js z e rű n e k  t ű n i k  az  a u tó . A  f o r m a t e r v e ­
z ő k  k i t e t t e k  m a g u k é r t ,  és a  m á r  m e g je ­
le n é s e k o r  is  e la v u l t  k ü l s e jű  F a v o r i t  
a la p ja in  c s o d a s z é p e t  a l k o t t a k .  A  s z ö g le ­
te k ,  é le k  le k e r e k e d te k ,  e n n e k  k ö s z ö n h e ­
tő  -  a  25  s z á z a lé k o s  lé g e l le n á l lá s - c s ö k ­
k e n é s  m e l le t t  -  a  d iv a to s ,  d e  e g y e d i  k ü l­
ső . A  l á m p a te s te k  te lje se n  ú j f o r m á jú a k  
le t te k ,  a z  e ls ő  in d e x b u r á k  f e h é r e k ,  h á tu l

p e d ig  s ö té t í t e t t e k .  A  k o m p o z íc ió t  a  h á t ­
só  l á m p á k  k ö z ö t t  h ú z ó d ó  d ísz c s ík  fo g ja  
ö s s z e , e z e n  o lv a s h a tó  a  t í p u s  és a  k o m ­
f o r t f o k o z a t  je lz é se  is . A  S k o d a - ju b i le u m  
a p r o p ó j á n  a  f r ö c c s ö n tö t t  m ű a n y a g  e m b ­
l é m á t  z o m á n c o z o t t ,  ig e n  sz ép  v á l to t t a  
fe l, a m e ly  az  ö tö d ik  a j t ó r a  is r á k e r ü lt .

A  k o c s is z e k r é n y  t o r z i ó s  m e re v sé g é t 70  
s z á z a l é k k a l  n ö v e l té k . A z  a j t ó k  az  o ld a l ­
v é d e le m  é s  a  h a b b a l  v a ló  k i tö l té s  k ö v e t ­
k e z t é b e n  m á r  n em  a  m e g s z o k o t t  le m e z ­
h a n g o n  c s u k ó d n a k ,  h a n e m  to m p a  p u f ­
f a n á s s a l ,  m in t  n y u g a t i  t á r s a i k .  A  té r k í ­
n á l a t  g y a k o r la t i la g  n e m  v á l to z o t t ,  d e  ez  
m e g f e le l  a n n a k ,  a m i t  e t t ő l  a  k a te g ó r iá ­
tó l  e lv á r h a tu n k .  A  s z é p e n  ív e lt m ű s z e r ­
fa l  m ö g é  b e ü lv e  a  t é r é r z e t  k e d v e z ő . Á t ­
la g o s  m a g a s s á g ú  v e z e tő  r é s z é re  o p t im á ­
lis a  k o r m á n y ,  a  p e d á l o k  é s  a  se b e ssé g ­
v á l t ó k a r  h e ly ze te . A z  ü lé s p o z íc ió  e lö l

m a g a s ,  d e  e z t  h a m a r  m e g s z o k tu k ,  s ő t ,  
ig e n  k é n y e lm e s n e k  ta lá l tu k .  A z  ü lé s e k  
k e lle m e s  b e v o n a t ú a k ,  és a  v i s z o n y la g  
k e v é s  á l l í tá s i  m ó d  e l le n é re  g y o r s a n  t e s t ­
m é r e tü n k h ö z  i g a z í th a to k .

A  h á ts ó  ü l é s s o r t  k é ts z e m é ly e s re  a l a k í ­
t o t t á k  k i, íg y  a z  e s e t le g  b e ü lő  ö t ö d i k  
u t a s t  n e m  é r d e m e s  a z z a l  b ü n te tn i ,  h o g y  
s o k á ig  ü l jö n  a  k e m é n y  h u p l in  -  h a c s a k  
n e m  a z t a k a r ju k  e lé r n i ,  h o g y  s o h a  t ö b b é  
n e  sz á ll jo n  b e  a z  a u tó n k b a .  A  h á t s ó  k é t  
u t a s  is á l l í t h a t ó  m a g a s s á g ú  f e j t á m a s z t  
k a p o t t ,  e z e k n e k  a z o n b a n  fö lö s le g e s e n  
n a g y  az  á l l í tá s i  t a r t o m á n y u k .  H i á b a  le ­
h e t  a k á r  a  k é tm é te r e s  k o s a r a s o k  m é r e t é ­
h e z  is h o z z á ig a z í t a n i  a  t á m a s z o k a t ,  h a

Az A utó-M otor  
tesztjárműveinek  

üzem anyag-ellátásáról 
a Shell gondoskodik
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Ki hitte volna,
hogy a Favorit alapformájából 
ilyen esztétikus autó születik

1995/9 AUTÓ-MOTOR

A városi forgalomban 
igazán otthon érzi magát a Felicia

ként az ellenőrző fények paneljén már lát­
ható a később majd rendelhető ABS és 
légzsák egyelőre még nem bekötött vissza­
jelzője is. A GLX az LX változattal ellen­
tétben fordulatszámmérőt is kapott.

Az utastérvilágítást a Pólótól átvett 
lámpa oldja meg, amit a lámpatest elbil- 
lentésével lehet kapcsolni. Kicsit szokat­
lan, hogy alaphelyzetben, vagyis az ajtó­
nyitásra való működésnél a bura elég 
csálén áll. Az elbillentés szöge ahhoz 
ugyanis kicsi, hogy a szórt fény irányí­
tásában valami szerepe is legyen, viszont 
az esztétikum elrontásához éppen elég 
nagy.

A másik furcsaság az ajtókat is nyitó 
slusszkulcs kialakítása. Ennek tolla 
ugyanis aszimmetrikus, vagyis nem 
mindegy, hogyan illesztjük a zárba. Kis 
időbe tellett, amíg megtanultuk úgy kéz­
be venni a kulcsot, hogy a fején lévő 
domború Skoda-embléma hüvelykujjunk 
felé essen.

Az 1289 cm3-es, 68 lóerős motort a 
típusjelzés „i” betűje jelzi. Az erőforrást 
Bosch Monomotronic központi befecs­
kendezővei szerelték fel, ennek követ­
keztében alapjárata egyenletes. Hidegin­
dítására jellemző, hogy nem tudtunk 
olyan rövid ideig indítózni, hogy a kis 
OHV blokk ne kelt volna életre. (Bizo­
nyára most néhány öreg skodás felsó­
hajt, hogy ő meg nem tud elég hosszú 
ideig indítózni ahhoz, hogy a motor be­
induljon. Hiába, a Volkswagen-beavat- 
kozás megtette hatását.) A „régi, jól be­
váltaként minősített alapkonstrkció 
egyébként a favoritos évek alatt szép

A kormány gyakorlatilag semmit sem 
takar el a műszerekből

só lámpaburák 
tettek

az átlagos magasságú vezető mögött a 
180 centi feletti utasok lábának és fejé­
nek szűkös a tér.

A csomagtér alaphelyzetben alig -  22 
literrel -  nagyobb, mint a Favoritban, 
az osztva dönthető hátsó üléstámlák le­
hajlásával 967 literesre bővíthető.

A csomagtér jól rakodható, ajtaja egé­
szen a lökhárító vonalától nyílik, a pót­
kerék a kárpit alatt kapott helyett. Az 
ötödik ajtó praktikusan az utastérből, a 
vezetőülés melletti kis karral is nyitható.

A kezelőszervek, annak ellenére, hogy 
jórészt nem a Volkswagentől származ­
nak, logikus elhelyezésűek és működésű­
ek. Kicsit szokatlan volt, hogy a hely­
zetjelző világítást és a tompított fényt 
olyan nyomógombokkal kell kapcsolni, 
amelyek állásáról nem dönthető el, hogy 
be vannak-e kapcsolva. Cserébe mind­
két funkció visszajelző lámpát kapott a 
műszeregyüttesben. Ezek a fények verő­
fényes időben, bizonyos szögből érkező 
napsugarak esetén alig láthatók. Egyéb-



g T E S Z T

S K O D A  F E L IC IA  G L X i

Látványosság és kényelem. 
Az elöl ülők nem panaszkodhatnak 

helyhiányra

csöndben valóságos technológiai forra­
dalmon ment keresztül. A Feliciához 
megváltoztatták felfüggesztési pontjait, 
így a motortér már alkalmas a későbbre 
ígért VW-motorok befogadására is. 
A kis cseh blokk jól dolgozik, bár kissé 
zajos. Tökéletesen megfelel annak, ami­
re tervezték, vagyis nyugodt tempójú 
autózást tesz lehetővé: városban és or­
szágúton egyaránt kielégítő dinamikát 
nyújt. Nyolcliteres átlagfogyasztását is 
elfogadhatónak tartjuk, ebben az érték­
ben a többórás „dugózások” is benne 
foglaltatnak.

A legnagyobb meglepetést az keltette, 
hogy milyen hamar megszokható a Feli­
cia vezetése. Futóműből, motorból kor­

Nagy felületet borít az ajtókárpit, 
a térképzseb hatalmas

mánygépből, sebességváltóból külön- 
külön tudnánk jobbat említeni, de a 
Skodánál ezek harmonikusan illeszked­
nek egymáshoz. A kanyarokban enyhén

MŰSZAKI ADATOK

MOTOR. Soros, négyhengeres, folyadékhü- 
téses benzinmotor. Hengerenként két szelep, 
OHV szelepvezérlés, lánchajtású vezérmü- 
tengely. Könnyűfém motorblokk és henger­
fej. Furat 75,5 mm, löket 72 mm, összlöket- 
térfogat 1289 cm3. Sűrítés 9,7. Legnagyobb 
teljesítmény 50 kW (68 LE) 5500/min. 
Legnagyobb forgatónyomaték 100 Nm 
3750/min. Elektronikusan vezérelt gyújtás, 
központi elektronikus benzinbefecskendezés 
(Bosch Monomotronic), szabályozott, hár- 
masJiatású katalizátor. Akkumulátor 55 Ah. 
ERŐÁTVITEL. Egytárcsás száraz tengely- 
kapcsoló, ötfokozatú kézi kapcsolású sebes­
ségváltó. Áttételek: I. 3,308; II. 1,913; III. 
1,267; IV. 0,927; V. 0,717; hátramenet, 
2,923, a tengelyhaj tás áttétele 4,167. 
FELÉPÍTÉS. Négyajtós, ötszemélyes acél­
karosszéria, motor elöl keresztirányban be­
építve, elsőkerék-hajtás.
Első futómű: McPherson-kerékfelfűggesztés 
alsó keresztlengökarral, hidraulikus lengés- 
csillapítók.
Hátsó futómű: csatolt hosszlengőkarok, te­
kercsrugók, hidraulikus lengéscsillapítók. 
Fékek: elöl tárcsa-, hátul dobfékek. Kétkö­
rös fékrendszer rásegítővel. Kerekek: tárcsa­
méret .4 1/2J x 13, gumiméret 165/70 R 13. 
MÉRETEK, TÖMEGEK. Hosszúság 3855 
mm,szélesség 1635 mm, magasság 1415mm. 
Tengelytáv 2450 mm. Nyomtáv elöl 1420 
mm, hátul 1380 mm. Saját tömeg 1225 kg, 
megengedett legnagyobb össztömeg 1380 kg. 
Csomagtér 221-967 1. A benzintartály befo­
gadóképessége 42 1.
MENETTELJESÍTMÉNYEK. Legna­
gyobb sebesség 150 km/h, gyorsulás 0-100 
km/h-ra 14 s. Fogyasztás (ECE) 90/120/vá- 
ros 5,7/7,7/8,0 1/100 km.
(Gyári adatok.)

A hátsó utasoknak csakúgy, 
mint az elsőknek,
jár az állítható magasságú fejtámasz. 
Ebben az árkategóriában ez ritkaság

alulkormányozottan viselkedik az autó, 
a rugózásban csak azt találtuk kifogá­
solhatónak, hogy nagyobb útegyenetlen- 
ségeken erősen felüt. A skodásan ex­
centrikus kormánykereket szervo hiá­
nyában is könnyű tekerni, amint a kere­
kek gördülnek. A kuplung ott fog, ahol 
természetesnek érzi az ember, a fék pe­
dig jól adagolhatóan, se nem túl lágyan, 
se nem túl keményen működik.

Egyszer a parkolóban álló autóhoz 
visszatérve egy szórólapot találtunk az 
ablaktörlő alatt. A cég, amely ilyen mó­
don hirdeti magát, keleti gyártmányú 
autók felvásárlásával foglalkozik -  saját 
bevallása szerint -  reális árakat kínálva 
értük. Valószínűleg csak az emblémát 
nézhették, amikor cédulájukat odatűz­
ték. Ugyanis tesztünk tanúsága szerint

.m m d r n m
Nem csak a japánok szerelhetnek csomagtél 

nyitót az első ülés mellé -  vélik a cseh tervező

TESZTNAPLÓ

A tesztautó szállítója: Autó Hungária 1133 Buda­
pest, Fáy u. 27.
Üzemanyag-ellátás: Shell Hungary Rt.. Budapest 
Ápolás, tisztítás: DIO'S KKT 1085 Budapest, 
Salétrom utca 7.
A kilométer-számláló állása a teszt kezdetén: 671 
A teszt végén: 1482
A teszt során mért átlagfogyasztás 8,0 1/100 km. 
Irányár a szállítónál: 1461000 forint.
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Aszimmetrikus csiki-csuki. 
Ma már szokatlannak számít 

az ilyen kulcskialakítás 
Fotó: DUDÁS DÉNES

Á R A K

É S  K Ö L T S É G E K
Alapár: 1461 000 Ft
Kötelező felelősségbiztosítás

12240 Ft/év 
A dó: 1000 Ft/év
Casco biztosítás (30%-os önrésszel) 

34898 Ft/év 
a Colonia Biztosító Rt.-nél 

Alkatrész- és szervizárak
(forintban, áfával):
Fényszóró: 12 344
Visszapillantó tükör: 
Fékbetét-garnitúra:

7250

első: 5026
hátsó: 5 322

Szélvédő: 24186
Gyertya (ldb): 572
15 000 km-es revízió: 6000
30000 km-es revízió: 1000
Rendelhető extrák*:
Rádió magnó: 20 894-62 700 Ft
Hangszóró: 3 500-10 490 Ft
Riasztó: 13 800-62000 Ft
(típustól függően) 
Tetőcsomagtartó: 3472 Ft 
*Az év második felétől rendelhető 
lesz ABS, légkondicionáló berende­
zés, fűthető első ülések, elektromos 
tükörállítás, fűthető külső vissza­
pillantó tükör.

az autó méltán száll ringbe nyugati és 
távol-keleti vetélytársakkal. Minősége a 
Volkswagen-beavatkozás következtében 
kiváló, és európai színvonalú szolgálta­
tások várják a tulajdonosokat. A szóró­
laposztó azonban biztos nem gondolta 
volna, hogy a jobban felszerelt, és az 
erősebb motorral rendelkező GLXi-ért 1 
millió 461 ezer forintot kérnek, de a sze­
rényebb LX változat is 1,285 millió ke­
rül. Ez a Skodáktól szokatlanul sok, 
még akkor is, ha figyelembe vesszük a 
nívós kidolgozást.

PAPP

FLEXABO KERESKEDELMI KFn
1149 Budapest, Ecrassy út 15 
Telefon/ fax: 252-2279,251-2226

A U T O G A S

Tfeljes körű alkatrészellátás 
Kitek, mixerek, multiszelepek, tartályok 

Gázautó-szerelüknek árkedvezmény

MOBIL

K é th e te n te  
szo m b ato n  
a S z ív  T v  
p ro g ra m já b a n

•  t e s z t e k ,

•  m ű s z a k i  ú j d o n s á g o k ,

•  n é p s z e r ű  e m b e r e k ,

-  é r d e k e s  j á r m ű v e k ,

•  k a r b a n t a r t á s ,  j a v í t á s ,

•  a u t ó - ,  m o t o r s p o r t ,

•  é r d e k e s s é g e k  a  r e p ü lé s  

v i l á g á b ó l ,

•  h í r e k  a  h a s z n á l t a u t ó - p i a c r ó l ,

•  a k t u a l i t á s o k .

N ézze Ö n  is az A u tó -M o to r  
és az a u tó M O B IL  
közös m űsorát!

S U Z U K I
m a j o s h A z a

O P E L '© -  M o l n á r

1995/9 AUTÓ-MOTOR 2 9



M i n d e n  t é l r e - M i c h e l i n

X M + S

A  h a v a k  
k i r á l y a  a z  ú j  

Y - l a m e l l á v a l
j é g e n  é s  
e s ő b e n

s n o w f ^ x g u m i s n o w f ^ x g u m i

Minden márkájú autóra akciós árak!
Ez mind benne van!

GUMIABRONCS
-  KERÉKTÁRCSA 

*  SZERELÉS
-  CENTRIROZÁS

SNOWFOX INTERNATIONAL KFT. 
H-1208 BUDAPEST, Helsinki ú t 124-126. 

T I.: 263-1118. T l . /F a x  : 2830147 
SNOWFOX GUMI KFT.

6728 SZEGED, B u d a p e s ti ú t 1. 
Tel.:(62)324-295,Tel./Fax: (62) 324-284

BMW 3/C  
Fiat Punto 
Ford Mondeo 
Morcedes W202 
Suzuki Swift 
Renault Laguna 
VW Golf III 
VW Passat 
Opel Astra 
Opel Omega

22.355 Ft 
14.065 Ft
19.435 Ft
21.435 Ft
15.545 Ft 
20.935 Ft 
15.565 Ft
21.545 Ft 
15.215 Ft 

24,045 Ft
/\z árak tartalmazzák az Áfa-t

A  m e g b íz h a tó s á g  a v á s á r ló  d ö n té s é b e n  m e g h a tá ro z ó  té n y e z ő . 
A  fé n y s z ó r ó k  é s  lá m p á k  a z  a u tó  e g y ik  le g fo n to s a b b  b iz to n s á g i 
a lk a tré s z e i.  A  H e lla , a m ió ta  c s a k  a u tó  lé te z ik  -  a  já rm ű ip a r  p a r tn e re  
é s  s z á llí tó ja .  Á l la n d ó  k u ta tá s  é s  fe jle s z té s  
a  b iz to s í té k a  a  H e lla  e re d e t i a lk a tré s z e k  
le g ú ja b b  te c h n ik a i s z ín v o n a lá n a k .  S zé le s  
te rm é k v á la s z té k á ra  é rv é n y e s :  le g jo b b  a 
H e lla  e r e d e t i a lk a tré s z . E lő n y ö s  az  ü z le ti ö t le te k  a
fo rg a lo m b a n  é s  b iz to n s á g  a  v e z e té s b e n . jö v ő  au tó já h o z

H e lla  H u n g á r ia  K ft.
1134  B u d a p e st , K lapka u. 7.
Tel: 1 6 9 - 2 5 3 2 ,1 6 9 - 2 6 3 2 ,  Fax: 1 6 9 -2 7 3 2

AHOL TÖRÖTT KOCSIJA OIZTOS KEZEKRE KÉRŐL...
AK ZO  NOBEL

s ik k E f is
A U T Ó JA V ÍT Ó

F E S T É K R E N D S Z E R E K

A k z o  N o b e l C o a t in g s  R t.  
1116 B u d a p e s t 
S z tre g o v a  u . 26.
T e l. :  185-1522  
T e le fa x : 18 5 -3 766

A PROFIK PROFIKKAL DOLGOZHAK



8618 Kereki, Petőfi S. u. 
Tel.: (84) 365-017,(84) 365-173 

1032 Budapest, Bécsi út 170. 
Tel.: 250-1439

Rádiótelefon: (06-60) 329-557
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B IZ T O N S Á G  F U T Z L A G O N
M O D E R N  F É K B E R E N D E Z É S E K

Autóink legfontosabb  
biztonsági berendezése 
a fékrendszer. A féktárcsák  
és féknyergek készítésének  
titkaiba az olasz Brembo- 
gyárban kukkantottunk be.

A hatvanas évek elejéig a személygépko­
csikban -  kevés kivételtől eltekintve -  álta­
lánosan dobfékeket alkalmaztak. Az új ta­
lálmány -  a tárcsafék -  először a sportko­
csikon nyert polgárjogot, de hamarosan az 
utcai használatú autóknál is megjelent, fő­
leg az első kerekek lassítására. A tárcsás 
fékek alapelve azóta lényegében nem vál­
tozott, a kocsik által elérhető egyre na­
gyobb sebesség és a szintén egyre nagyobb 
méreteket öltő kényelemigény azonban fo­
lyamatos továbbfejlesztésre ösztönözte a 
gyártókat. A Brembo esetében az állandó 
és folyamatos korszerűsítést indokolja az 
igen szoros sportkapcsolat is. Az olasz cég 
fékrendszereivel szerelik fel a Formula-1- 
ben részt vevő csapatok autóinak nyolcvan 
(!) százalékát. De szállít a Brembo fék­

BREMBO-KRONOLÓGIA

1961
Paladinában autóalkatrészek gyár­
tására megalapítják a Brembo céget 
1964
Az Alfa Romeo megbízza a Brem- 
bót egy új típus tárcsafékeinek elké­
szítésével 
1968
A Brembo fő profilja a féktárcsa­
gyártás 
1972
Megkezdődik a motorkerékpár­
fékrendszerek gyártása 
1978
San Giovanni Biancóban új gyárat 
alakítanak ki kizárólag féktárcsák 
gyártására 
1980
Személygépkocsi-féknyergek gyár­
tásának elindítása 
1984
Egyesülés az amerikai Kelsey-
Hayes fékrendszergyárral
1989
Tárcsára ható kézifékrendszerek 
gyártásának bevezetése

rendszereket a német túraautó bajnokság­
ban (DTM), a rali-világbajnokságban, és a 
motorkerékpáros gyorsasági világbajnok­
ságban indulók számára egyaránt. 
A sportban, az átlagost jóval meghaladó 
igénybevétel során szerzett tapasztalatokat 
a hétköznapi autók fékberendezéseinek 
fejlesztésénél is felhasználják.

A Brembo négy területet lát el tárcsás 
fékberendezésekkel. A legtöbb tárcsafék 
-  a teljes termelés 65 százaléka -  személy­
autókhoz készül. Ennek körülbelül negy­
ven százalékát autógyárak veszik meg, 
hogy újonnan készült járműveiket szerel­
jék fel velük (első beszállítás). A vevők 
között olyan nevek találhatók, mint a FI­
AT konszern minden márkája, a Chrysler, 
a Renault, a Nissan, a Porsche, a BMW 
vagy éppen a Mercedes. A személyautó­
fékrendszerek másik része a javítóipar szá­
mára készül.

A termelés 18 százalékát teherautó, 13 
százalékát motorkerékpár, míg a maradék 
4 százalékát a versenyfékek teszik ki. Ez 
utóbbi azt jelenti, hogy minden huszon­
ötödik Brembo féket versenyautóba vagy 
verseny-motorkerékpárba építenek be. Az 
utcai motorkerékpár-fékrendszerek vásár­
lói között az olasz márkákon kívül említés­
re méltó a BMW, a KTM és érdekes mó­
don a japán Yamaha.

A fékrendszerek gyártásánál különbsé­
get kell tenni, hogy a vásárló a javítóipar, 
vagy egy járműgyár. Az előbbi esetben 
ugyanis a tervdokumentáció adott, a fel­
adat annak alapján a megvalósítás. Első 
beszállításkor azonban a fejlesztés vagy 
közös munka, vagy -  a gyár által megadott 
feltételekkel összhangban -  teljes egészé­
ben a fékrendszergyártó -  jelen esetben a 
Brembo -  feladata. A tervezést korszerű 
számítógépek segítik olyan CAD (Compu­
ter Aided Design -  számítógépes tervezés) 
programokkal, amelyek a végeselem mód­
szert alkalmazzák. A képernyőkön az apró 
egységekre (elemekre) bontott fékalkatré­
szek mechanikai és hőigénybevételei ennek 
segítségével megjeleníthetők, illetve mo­
dellezhetők.

A számítógépek azonban nemcsak a ter­
vezés, hanem a gyártás területén is egyre 
nagyobb szerepet kapnak. A Brembo cur- 
nói gyárában az automata gépeket köz­
ponti számítógéprendszer irányítja, az uta­
sítások vezetéken érkeznek. A gépkezelők 
feladata csupán a munkdarabok rögzítése 
(a féknyergeket olyan tárolók viszik be a 
megmunkáló központokba, amelyeknek 
négy oldalára egyszerre -  mérettől függő-

Újabban a BMW m 
kerékpárokat is Brembókkal sze
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Tíz Formula-l-ben versenyző 
csapat közül nyolc 
Brembo fékrendszert használ

Számítógép vezérli a próbapadot.
A program képes 

valóságos igénybevételeket modellezni

N e tévesszen meg senkit a felirat. 
Ezek a féknyergek mind a Brembónál, 
Curnóban készültek

en -  kis híján kétszáz féknyeregfél rögzít­
hető), a kopott szerszámok cseréje (a mű­
veleti szerszámcserét a program alapján a 
gép automatikusan végzi), és -  a legfonto­
sabb -  a kész alkatrészek ellenőrzése. 
A minőség biztosítása annyira fontos 
szempont, hogy minden munkafázist ellen­
őrzés előz meg és követ. Hiába ad a féktár­
csaöntvényeket szállító cég minőségi tanú­
sítványt, a beérkező darabokat minden 
esetben felülvizsgálják. A nagymértékű 
automatizálás miatt a minőségvizsgálat 
egy része maga is gépesített. Egyes meg­
munkáló központok minden huszadik­
huszonötödik alkatrészt félretszik ellenőr­
zésre. Ha az eredmény nem kielégítő, vagy 
a gépkezelő nem végzi el az ellenőrzést, a 
gép automatikusan leáll. A gyártási folya­
mat utolsó fázisaként minden egyes alkat­
részt legalább szemrevételezéssel megvizs­
gálnak (gyakori a mintavétel, amit műsze­
resen ellenőriznek), a féktárcsákat ki­
egyensúlyozzák, a féknyergeket pedig 
készre szerelik.

A féknyergek és a féktárcsák működés

közbeni ellenőrzésére laborok szolgálnak. 
A féknyergek esetén a folyadéknyomás ha­
tására fellépő feszültségeket, a folyadékfel­
vételt, a dugattyú mozgását és természete­
sen a kifejthető erőt vizsgálják. Féktárcsák 
esetében a deformálódásokra, és a rezgés- 
keltésre való hajlamot ellenőrzik. Ez utób­
biban megint csak a számítógép nyújt hat­
hatós segítséget, modellezve akár azt az 
igénybevételt, ami az Alpok lejtőin alakul­
hat ki fékezéskor.

A mai autókban már csak elvétve találni 
olyan alkatrészt, amelynek készítésében 
nem vennének részt számítógépek. Igaz ez 
egy olyan egyszerűnek látszó egység eseté­
ben is, mint egy féktárcsa. S a nagyfokú 
gépesítés indoka minden esetben a gazda­
ságosabb gyártás, és a vevők igényeinek a 
lehető legnagyobb mértékben megfelelő 
árucikk előállítása.

G. M .
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ß  TÖRVÉNYOLDAL

É R D E M E S  V IT A T N I
B á r m i l y e n ,  a  k ö z l e k e d é s s e l  ö s s z e f ü g g ő  j o g i  ü g y b e n  v á r j u k  o l v a s ó i n k  l e v e l e i t  

a  k ö v e t k e z ő  c í m r e :  A I M  J o g t a n á c s a d ó ,  1 4 0 0  B u d a p e s t ,  P f .  1 .

Elsősorban S. Z. győri olvasónk levelére 
szeretnék válaszolni. Olvasónk személy- 
gépkocsiját vizsgáztatásra vitte, befizette a 
szükséges díjakat, és frissen mosott gépko­
csival indult a műszaki szemlére.

A vizsgán majdnem minden rendben 
volt, amikor azonban a fékek próbájára 
került sor, az első fékek kifogástalanul mű­
ködtek, a hátsók és a kézifék azonban ha­
tástalan maradt.

Olvasónk úgy vélte, hogy a fékek hatás­
talansága csak abból eredhet, hogy közvet­
lenül a vizsga előtt mosatta a gépkocsit az 
alvázzal együtt, s így a fékek bevizesedtek. 
A vizsgabiztos ennek ellenére nem fogadta 
el a gépjármű műszaki állapotát, ismételt 
vizsgára kötelezte a járművet. Olvasónk 
megkérte a vizsgabiztost, hogy a kerék le­
szerelése és szárítás után bocsássa azonnal 
vizsgára az autót.

A vizsgabiztos azonban közölte, hogy 
erre nincs lehetőség, csak azt lehet tenni, 
hogy a díj ismételt befizetését követően 
újabb vizsgán vegyen részt a gépkocsi.

Hosszabb beszélgetést követően végül is 
a vizsgabiztos fölajánlotta, hogy a vizsga­
díj ismételt befizetése után még ugyanazon 
a napon újra vizsgázzon a gépkocsi.

Olvasónk ekkor elment autójával, lesze­
relte a hátsó kerekeket, ruhával kitörölte a 
nedves helyeket, majd ugyanaznap késő 
délután a vizsgadíj újbóli befizetését köve­
tően a gépkocsi megfelelt a vizsgán.

Olvasónk felvetésére nagyon nehéz vá­
laszt adni. Nem lévén műszaki ember, nem 
tudom, hogy milyen mértékben lehetséges 
a fékek vizesedése, okozhat-e az önmagá­
ban olyan hatásfokcsökkenést, hogy a mű­
szeres mérés nem megfelelő értéket mutas­
son. Nem tudom azt sem, hogy milyen 
mértékben dönthető el a szétszedés nélküli 
vizsgálat során, hogy a jelentős hatásfok­
csökkenést a fékek átvizesedése okozza. 
Egy azonban biztos, a vizsgáztatónak első­
sorban a mérőeszközök által mutatott ér­
tékekből kell kiindulnia döntése meghoza­
talakor. Ez pedig egyértelműen azt mutat­
ta, hogy a fékek nem biztonságosak, bal­
esetveszélyesek lehetnek. A vizsgabiztos 
pedig egy nem megfelelő műszaki mérést 
követően kiadott megfelelő minősítésű 
vizsgaeredménynél jelentős egzisztenciális 
felelősséget is vállal, állását, anyagi javait 
(egy esetleges kártérítésnél) kockáztatja. 
Elképzelhetőnek tartom, hogy amennyi­
ben egyszerűen megítélhető műszaki prob­
lémáról van szó, tehát a fék hatástalansá­
gát vizesedés -  amely gyors kiszárítással

megszüntethető -  okozta, toleráns maga­
tartással, kompromisszumkészséggel le­
hetséges lett volna talán olyan megoldást 
választani, amely miatt olvasónknak nem 
kellett volna ismételten a vizsgadíjat megfi­
zetnie. Amennyiben azonban a műszaki 
megítélés nem ennyire egyszerű és nyilván­
való, különösen a közlekedésbiztonsági ér­
dekekre figyelemmel nem nyilvánvaló, úgy 
a vizsgabiztos helyesen járt el.

A másik téma, amire szeretnék kitérni, 
az egy gépkocsilopás.

A Legfelsőbb Bíróság nemrégiben elvi 
élű döntést hozott egy biztosító és a gépko­
csilopás sértettje közötti jogvitában. A sér­
tett azért indított peres eljárást a biztosító­
val szemben, mert a biztosító egyrészt az 
autólopás tényének mint biztosítási ese­
mény bekövetkeztének nem fogadta el 
elégséges bizonyítékául azt, hogy a rendőr­
ség határozatában megállapította a lopás 
tényét, de az elkövetkező felkutatására tett 
intézkedései eredménytelenek maradtak, 
és így megszüntette a nyomozást.

A másik kérdés, amiben vita volt, az a 
kártérítés mértéke volt. Felperes gépkocsi­
ja 720000 forintos értéken szerepelt a biz­
tosítási kötvényben, a biztosító azonban a 
casco biztosítás értelmében a káridőponti 
érték megtérítését vállalja. Felperes ra­
gaszkodott a 720000 forint megtérítésé­
hez, a biztosító azonban a gépkocsi totál­
káros állapota miatt kb. 360000 forintot 
térített.

A hosszú pereskedés során felülvizsgála­
ti kérelem folytán jutott az ügy a Legfel­
sőbb Bíróság elé, ahol is a biztosító, egye­
zően a per során tanúsított korábbi véde­
kezésével, azt állította, hogy a biztosítási 
szerződés általános feltételei alapján jogo­
sult attól, aki a biztosítási eseményt elszen­
vedte, a kárigény elbírálásához többféle 
bizonyíték becsatolását kérni, és ezt úgy 
magyarázta, hogy jogosult a rendőrségi 
nyomozást megszüntető határozaton túl­
menően is a károsulttól bizonyítékokat 
kérni.

A Legfelsőbb Bíróság ítéletében a Ptk. 
553. § (1) bekezdése alapján kimondta, 
hogy ha a biztosítási esemény bekövetke­
zik, a biztosító a szabályzatban megállapí­
tott határidőn belül köteles szolgáltatását 
teljesíteni, tehát kártérítést fizetni. Ezért a 
biztosító a perben tévesen hivatkozott ar­
ra, hogy a biztosítási szerződés feltételei 
alapján a biztosítónak joga lenne a biztosí­
tási esemény bekövetkezését a rendőrség 
nyomozást megszüntető határozatán túl­

menően vitatni, és a biztosítottat egyéb 
bizonyítékok szolgáltatására kötelezni.

A casco biztosítás feltételei 33. pontja 
meghatározza a biztosított kötelezettsége­
it. Eszerint lopáskár esetén mint okiratot 
be kell mutatni a feljelentés igazolását, a 
nyomozást megszüntető határozatot, min­
den egyéb iratot, amely a kárigény elbírá­
lásához, továbbá a jogosultság, a biztosítá­
si esemény és a kártérítési összeg megálla­
pításához szükséges. Ezen túlmenően 
azonban a károsult egyéb bizonyításra 
nem kötelezhető.

A nyomozó hatóság esetleges nem meg­
felelő munkája, a nyomozás adataiból fel­
merülő aggályok miatt a károsult bizonyí­
tásra a biztosító által nem kötelezhető, 
ezért a felperes megfelel a Ptk. már hivat­
kozott 553. § (1) perrendtartás (Pp.) 164. 
§-ában írt bizonyítási kötelezettségének is.

Tehát az ügy felperese jogosultan kap­
hatott kártérítést ellopott gépkocsija mi­
att, ugyanakkor azonban a kártérítés mér­
tékét a Legfelsőbb Bíróság kb. 360000 fo­
rint nagyságrendben helyesen határozta 
meg, hiszen a biztosítás feltételei szerint a 
biztosító a káresemény bekövetkeztekori 
értéket köteles megfizetni, és ezt az értéket 
-  tekintettel a gépjármű korábbi totálká­
ros állapotára szakértői bizonyítás útján 
helyesen határozták.

A Legfelsőbb Bíróság döntésének legna­
gyobb jelentősége az, hogy érdemes na­
gyon határozottan fellépni a biztosítóval 
szemben, és vitatni az általa megkívánt 
bizonyítékokat, de adott esetben még a 
kártérítés mértékét is. Jogaink érvényesíté­
sét segíti elő az idézett döntés, amely a 
Bírósági Határozatok c. folyóirat egyik év 
eleji számában jelent meg.

DR. POLGÁR ISTVÁN 
jogtanácsos
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Az e ln y ű h e te tle n .
A LONG LIFE VEHICLE 
kifejezés magyarul any- 
nyit tesz: hosszúéletű  
jármű. Ez az autó azon­
ban nem csak hosszúéletű és  
e ln y ű h e te t le n ,  h an em  rendkívül g a z ­
d a s á g o s  is. J e l le m z ő ü l  n é h á n y  adat: 
a Transporter tulajdonosoknak kötelező 
szervizre, futóműbeállításra, gumiköpeny 
cserére, izzókra, relékre, biztosítékokra, 
ápolószerekre és egyéb javításra összesen  
3 forint 23 fillért kell kilométerenként kiadni. 
Üzemanyagra emellett 1000 méteren csak

7,004 forint fogy  
(80,60 Ft-os gázolaj­
árat alapul véve). Egy 
haszonjármű, am ely  

ilyen tartós, és  ennyire gazdaságosan  
üzemeltethető, bármely vállalkozás 
hasznára válhat. Amikor aztán sok százezer 
kilométernyi közös munka után úgy dönt, 
eladja, tapasztalni fogja a Volkswagenekre 
általában is jellemző m agas újraeladási 
értéket. Új autójához pedig kedvező lízing 
és részletfizetési lehetőségek útján juthat 
hozzá valamennyi márkakereskedőnél.

Transporter Profit már 2 .4 7 5  000  Ft + áfa* áron a m árkakereskedőknél

JL
84 Ft/DM árfolyamon számítva.

B iztos lehet benne. 
V olkswagen haszonjárm űvek.



A KGST virágzása idején hazánkban szinte kizárólag IFA -k és 
Z IL -ek  oldották meg a közúti teherszállítás gondjait.
A  kebelbaráti árucsere megszűnésével ür tám adt 
a haszongépjármü-piacon: a szállítm ányozók nemigen találtak  
páncztárcájuknak m egfelelő típusokat, így az autók jó része ma is 
rója az utakat. Első fecskeként a Kamaz jelent meg az elérhető  
árkategóriákban, és most már újra itt van a Z IL  is.

Külső megjelenéséről rögtön látszik, hogy 
a nálunk újdonságnak számító típusnak 
nem sok köze van a korábbi konstrukció­
hoz. A háromtengelyes, 6 x 4-es hajtás- 
képletü ZIL-alvázra épített billenőplatós 
tehergépkocsi inkább hasonlít a Káma 
menti autógyár termékeihez, semmint az 
ötvenes évek egyik Ford típusának vo­
nalait magán viselő elődjéhez. A szikla­
puttony is az orosz gyártók együttmű­
ködését jelzi.

Ebben a kiépítésben a teherautó 10000 
kg hasznos teher mozgatására képes. A bil­
lenőplató térfogata 6,2 m3, és úgynevezett 
hátsó kirakású, vagyis hátrafelé billenthe­
tő. Teljes terheléssel a jármű végsebessége 
85 km/h, így valószínűleg nem képez majd 
akkora „guruló forgalmi akadályt", mint a

még forgalomban lévő, a KGST-időket 
idéző, lestrapált társai.

Amikor ismerőseim körében megemlítet­
tem az új ZIL-típust, első reakcióként meg­
kérdezték, vajon ez is annyi benzint fo­
gyaszt, mint a régi. Szó sincs róla. Az előző 
típust is már dízelmotorral szerelték gyártá­
sának utolsó éveiben, de az új családnál 
még nagyobb előrelépés történt. Erőforrása 
ugyanis Caterpillar licenc alapján gyártott 
orosz termék. (A Caterpillar elsősorban bá­
nyagépeiről híres, Egyesült Allamok-beli 
cég.) A 90°-os V8-as konstrukció, a 8,84

A vezetőfülke kivitele meg sem közelíti 
a ma általános szintet, 

de minden megtalálható benne, 
amire a munkavégzéshez szükség van

literes hengerűrtartalommal 185 lóerőt ad le 
2800-as percenkénti fordulaton. Maximális 
forgatónyomatéka az 1400-1600/min tarto­
mányban jelentkezik, értéke 510 Nm. Fo­
gyasztása -  amellett tehát, hogy nem ben­
zinből, hanem gázolajból -  körülbelül fele a 
nagyétkű ősének. A gyári adat 60 km/h 
sebességnél, 100 km-re vetítve 27 liter. Az 
üzemeltetők 30 literes átlagfogyasztásról 
számoltak be. Az erőforrás másik pozitív 
tulajdonsága a látható koromkibocsátás 
nélküli működés -  legalábbis új korában.
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A hazai forgalmazásban most megjele­
nő ZIL-járműcsaládot már 1989 óta 
gyártják. A hosszúplatós, a sziklaput­
tonyos és az üzamanyag-szállító válto­
zat 6x4-es hajtásképlettel kapható. 
Ezeket és a 4 x 2-es rövidplatós kivitelt 
Caterpillar licenc alapján készült, 185 
lóerős motorok hajtják. Kapható fel­
építmény nélküli alváz is. A járműve­
ket kétféle végáttétellel (5,29, illetve 
6,33) szerelik, attól függően, hogy te­
repre vagy országúira szánt verzióról 
van szó. Létezik még egy 6 x 6-os haj­
táslánccal rendelkező típus is, amely­
nek árát jelentősen megdobja a Perkins 
gyártmányú motor. Az árak 1,81-2,2 
millió forint + áfa között vannak a li- 
cencmotorral, az összkerékhajtásos 
speciális változatért pedig 3,5 milliót 
kér -  áfa nélkül -  a forgalmazó, az 
ITM Autó Kft.

A két, valószínűleg a legnagyobb 
keresletre számító típust az AuTrió 
Kft. bicskei telephelyén kaptuk len­
csevégre. A kis cég -  a garanciális

javításokon kívül -  más fontos fel­
adatot is ellát. Az Oroszországból 
érkező járművek ugyanis elég messze 
állnak a forgalomba állíthatóság kö­
vetelményeitől. Az üzemi tapasztala­
tok alapján lecserélik az összes hid­
raulika- és kenőolajat Castrol gyárt- 
mányúakra, a csapágyakat lezsíroz­
zák, és meghúzzák az összes csavart. 
Valamennyi csövet dróttal rögzítik a 
gyárban, ezeket bilincsekre cserélik, 
mivel enélkül elég sűrűn elszabadul­
na egy-egy hidraulika- vagy hűtővíz­
cső. A lista elég hosszú, és csak ap­
róságnak tűnik a végén, hogy az ab­
lakmosó folyadék a szabványos ma­
gyar termékkel utántöltve felhaboso- 
dik. Az orosz partner gyártási hibáiban 
elég következetesnek tűnik. Ha ezt a 
furcsán értelmezett következetességet 
megőrzi, és nem jelennek meg újabb 
hibaforrások a járműveken, minden bi­
zonnyal nem közveszélyes és üzembiz­
tos ZIL-ek állhatnak munkába -  állítja 
a cég képviselője.

terheletlenül az 5-7-9 felkapcsolási sorren­
det javasolja. Legnagyobb terheléssel, pót­
kocsival a 3. fokozatban tudunk elindulni. 
Az ez alatti fokozatok -  a „borzasztó” és a 
„rettenetes” terepen tesznek jó szolgálatot, 
ilyenkor további segítség a zárható hátsó 
differenciálmű.

A pilótafülke teljesen más, mint a régi. 
A klasszikus, még szépnek is nevezhető 
arculatot erősen szögletesre cserélték. 
Megmaradt a csőr, de ennek ellenére vitat­
ható a jármű esztétikuma. A megjelenés 
alapján az volt az érzésünk, mintha a for­
matervezők erősen megnézték volna a Si- 
sukat, mielőtt munkához láttak, a kivitel 
igényessége azonban messze elmarad a 
finn teherautókétól. Ugyanez volt a benyo­
másunk a belső tér kialakításáról. A mű­
szerfal, a visszajelző lámpák, az ülések és a 
hatalmas kormánykerék egyértelműen mi­
nősítik az orosz gyártástechnológiát.

A fülke háromszemélyes, a két kísérő egy 
kétszemélyes pádon foglalhat helyet. Ve­
lük elég mostohán bántak a tervezők, mert 
alacsony a háttámla, és a pad keskeny két 
megtermett rakodónak. A vezető sokkal 
jobb helyzetben van: ülése kilencfélekép­
pen állítható, a rugózás szabályozhatósá- 
gát is beleértve. A kormány magassága és 
dőlésszöge is a vezető méreteihez igazítha­
tó. Az erőgép vezetése nem olyan nehéz 
feladat, mint régen volt. Az erőkifejtést, 
ahol csak lehet, rásegítő berendezések 
csökkentik: a kormányműben és a tengely- 
kapcsolónál hidraulikus, a sebességváltó­
ban sűrített levegős szervo dolgozik.

A fűtőberendezés kiválóan sikerült, ez 
valószínűleg az orosz járműipar legerő­
sebb pontja. A Webastóhoz hasonló rend­
szerű „olajkályha” ugyanis nemcsak egy­
szerűen fűt, hanem a téli reggeleken időben 
bekapcsolva, a motort -  pontosabban a

LEGOlcsóbb

puttony térfogata 6,2 m3

A sebességváltó sem ötsebességes már, 
hanem kissé szokatlan, kilencfokozatú al­
só-felső soros konstrukció. Ennek lényege, 
hogy a terepfokozatokat is ugyanazzal a 
zilesen hosszú váltórúddal lehet kiválasz­
tani, mint a többit. A fokozatok 1 -5.-ig az 
alsó soron találhatók, a felső sor a 6.-tól a
9.-ig terjedőket tartalmazza. A két sor kö­
zött a váltórúd jobbra, illetve balra tolásá­
val választhatunk, attól függően, hogy me­
lyikben van éppen a kar. A gyár sík úton,
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MŰSZAKI ADATOK

A motor viszonylag jól hozzáférhető

A légtartályok a fellépőnél, 
a levehető fedél alatt találhatók

PRÓBANAPLÓ
A próbaautó szállítója: ITM Autó 
Kft. 1012 Budapest, Márvány u. 
17. Telefon: 175-1727. 
Üzemanyag-ellátás: Shell 
Hungary Rt.
Irányár a szállítónál: 1 950000 fo­
rint + áfa.

A teleszkóp 60 fokos szögig 
emeli a billenőplatót 
Fotó: BALOGH RÓBERT

hűtővizet is felmelegíthetjük, megköny- 
nyítve ezzel a hidegindítást. A vezetőfülke 
hőmérséklete manuálisan is szabályozha­
tó, de ezt célszerűbb a termosztátos auto- 
matikára bízni. így elegendő a bumfordi 
forgatógombon beállítani a kívánt fokoza­
tot, és nem kell többet a kellemes hőmér­
séklet kialakításával bíbelődnünk. A fűtő- 
készülék óránként 0,8 liter gázolajat éget 
el.

A légfékrendszer elemei Wabco- 
Westinghouse licencen alapuló termékek, 
de nélkülöznek minden, ma már általános 
automatikus megoldást. A vezetőnek pél­
dául nem szabad elfelejtenie hideg időben 
a kézi fagymentesítő szivattyúval alkoholt 
fecskendezni a sűrítettlevegő-fővezetékbe. 
A légtartályok víztelenítése is az ő felada­
ta, de ezt megkönnyíti a tartályok jó hoz­
záférhetősége. Aki viszont blokkolásgát- 
lós, netalán kipörgésgátlós teherautóra vá­
gyik, az felejtse el a ZIL-t. Az az idő - úgy 
látszik -  még messze van, amikor ezt

Oroszhonban nélkülözhetetlen biztonsági 
szerelvényként beépítik a járművekbe. Az 
Európai Közösség országaiba hamarosan 
csak retarderrel (lassítófék) felszerelt te­
hergépjárműveket engednek be. A ZIL- 
eken ezt a feladatot a kipufogófékre („bu- 
bu") bízták, de arról nincs adatunk, hogy 
ez teljesíti-e az európai előírásokat.

Próbautunk során lehetőséget kaptunk 
egy kis terheléspróbára is. A mányi bányá­
ban kőporral megrakodva is jól vizsgázott 
a ZIL. A puttonyt két, hatalmas kanyálnyi 
kőpor megtöltötte. A teherautó így is gond 
nélkül mozgott a laza talajon, bár néha 
úgy tűnt, hogy jót tenne az első kerekek 
hajtása is. A bánya dolgozói elég szkepti­
kusan nézték a dolgot, nem igazán hitték, 
hogy a billencs képes leborítani súlyos ter­
hét. A billenőplató azonban a kellő pilla­
natban minden erőlködés nélkül -  meg­
emelkedett, és alázúdult a 6 m3 kőpor.

Országúton elég teherautósán viselkedik 
a ZIL. Rugózása, ha nem is nevezhető 
komfortosnak, de sokkal jobb, mint amit 
korábban megszoktunk a márkától. 
A kormány áttételezése terepre tökéletes,

M O T O R .  90°-os V hengerelrendezé­
sű nyolchengeres, folyadékhütéses dí­
zelmotor. Hengerenként két szelep, 
OHV-szelepvezérlés. Furat 110 mm, 
löket 115 mm. összlökettérfogat 8739 
cm3. Sűrítés 18,5. Legnagyobb telje­
sítmény 136 kW (185 LE) 2800/min. 
Legnagyobb forgatónyomaték 510 
Nm 1400-1600/min. Soros (Bosch 
rendszerű) adagoló. Akkumulátor 
190 Ah.
E R Ő Á T V I T E L .  Egytárcsás száraz ten­
gelykapcsoló hidraulikus rásegítővel, 
kilencfokozatú, háromjáratú kézi kap­
csolású sebességváltó, bolygóműves re- 
duktor-demultiplikátorral. Áttételek: 
I. 11.4; II. 8,26; III. 6,10; IV. 4,52; V. 
3,33; VI. 2,48; VII. 1,83; VIII. 1,36; 
IX. 1,00; hátramenet 8,00, a tengely­
hajtás áttétele 6,33. Differenciálzár. 
F E L É P Í T É S .  Hegesztett acél alvázke­
ret, az ehhez csavarokkal felfogatott 
billenőplató-segédvázzal. Háromsze­
mélyes acél vezetőfülke. Motor elöl. 
hosszirányban beépítve. A billenőszek­
rény térfogata 6.2 m3, hátsó kirakású. 
Billentőszerkezet: teleszkópos, egyirá­
nyú mozgással, három tolódugattyúval. 
Háromtengelyes konstrukció, a hátsó 
tengelypár hajtott.
Első futómű: merev (I profilú) első híd, 
laprugókötegekkel, hidraulikus lengés- 
csillapítóval.
Hátsó futómű: merev hátsó hidak, lap­
rugókötegekkel, hidraulikus lengéscsil­
lapítók.
Fékrendszer: elöl-hátul dobfékek. Két­
körös, sűrített levegős üzemi fékrend­
szer, terhelésfüggő fékerőszabályzóval. 
Hátsó tengelyekre ható rögzítőfék pne­
umatikus vezérléssel, rugóerő-tárolós 
munkahengerekkel.
Kerekek 7,0-20, abroncsok 260-508 P. 
M É R E T E K ,  T Ö M E G E K .  Hosszúság 
7525 mm. szélesség (tükrök nélkül) 
2500 mm. magasság 2800 mm. Nyom­
táv elöl 1930 mm, hátul 1850 mm. Saját 
tömeg 8400 kg. megengedett legna­
gyobb össztömeg 18 665 kg. A benzin­
tartály befogadóképessége 170 1. 
M E N E T T E L J E S Í T M É N Y E K .  Leg­
nagyobb sebesség 85 km/h. Fogyasztás 
60 km/h sebességnél 27 1/100 km. 
(Gyári adatok.)

ezért cserébe viszont elég szorgosan kell 
tekergetni kanyarodáskor. Gyorsulásban 
a ZIL nem veszi fel a versenyt a 400-500 
lóerős kamioncsodákkal, a jó fokozat­
eloszlású váltójával viszont az emelkedő­
kön sem jön zavarba.

A ZIL nagy érdeklődésre tarthat számot 
a 10 tonnás kategóriában, elsősorban az 
ára miatt, és ma Magyarországon tudomá­
sul kell vennünk, hogy egy 1,95 millió fo­
rint + áfáért kínált jármű megvásárlásakor 
némi megalkuvásra is szükségünk van. 
Szinte biztos, hogy sűrűbben kényszerül 
szervizbe, mint nyugati társai, de ezért a 
pénzért minden tőle telhetőt megtesz gaz­
dájáért, így a hazai fuvarozás egyik fősze­
replője lehet.

PAPP TIBOR
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. I N T E L L I G E N C I A  A V Í Z B E N !

A Q U A T R E D .
ESŐBEN IS MINTHA
S Z Á R A Z O N
V E Z E T N E .

L e g y ő z i  a v i z e t  a G o o d y e a r  

A q u a t r e d  vízterelő c s a to rna - t e ch ­

n o l ó g i á j a .  A v i z e n f u t á s  b i z o n y  

k e l l e m e t l e n  é l m é n y e  a u t ó n a k  

é s  u t a s á n a k ,  d e  n é h a  k i k e r ü l ­

h e t e t l e n .  A z o n b a n  a  v e z e t ő  

i l y e n k o r  is k é p e s  u r a  m a r a d n i  

a h e ly z e tn e k ,  h i szen s a j á t  i n t e l ­

l i g e n c i á j a  m e l l e t t  s z á m í t h a t  a 

G o o d y e a r  v í z t e r e lő  c s a t o r n a ­

t e c h n o l ó g i á j á r a .  Ezeke t  

s p e c i á l i s  g u m i k a t  k i ­

f e j e z e t t e n  a v izenfu­

t á s  e s e t é r e  f e j l e s z ­

t e t t é k  ki. Vizes é s  s z á r a z  ü tőn  

e g y a r á n t  b i z t o n s á g o s a n  h a l a d ­

n ak  . Az A qua t r ed  a  kis - és kö­

z é p k a t e g ó r i á s  a u t ó k h o z ,  míg az 

E ag l e  A q u a t r e d  a n a g y o b b  tel- 

j e s í t m é n y ű e k h e z  va ló .  A G o o d ­

y e a r  n e m  h a g y j a  Ö n t  v í z b e n !  

A q u a t r e d :  és az  e m b e r  m i n d en  

ü t ő n  ur a  a helyze tnek.



a  KIRAKAT

ORSZÁGÚT] F M  DIA
F E R R A R I  F - 5 0

A Ferrari 1987-ben m utatta be betonkemény sportautóját, az F -40-est, amely tulajdonképpen utcai 
jármű, de tudása alapján sokkal inkább versenygéphez hasonlított. Idén a Genfi Autószalonon  
leplezték le az utódot, a F -50-est, am ely lényegében a Form ula-1-es Ferrari-torpedók építésének az 
elvén alapul, azaz akár az országutak F -l-esén ek  is nevezhetjük.

Az elmúlt években több cég is felhasználta 
a Formula 1 -cs pályákon szerzett tapasz­
talatait, hogy igazi utcai versenygépet épít­
hessen. Hogy a sort ki is kezdte, ma már 
nehéz visszaidézni. Gondoljunk csak a 
McLaren BMW-motoros háromülésesére 
vagy a Yamaha 12 hengeres, kétszemélyes 
szivarjára, az Onyxra, de említhetnénk a 
közelmúltban bemutatott F l-es Espace

kisbuszt is. Ebből a körből az autóverse­
nyek legendás világában meghatározó sze­
repű Ferrari sem maradhatott ki.

A maranellói gyárban így szorgos mun­
kával megkezdődött a tervezés. A fejlesztő- 
mérnökök az új Ferrari elkészítéséhez 
egyetlen utasítást kaptak: az autó szinte 
minden olyan technikát kapjon meg, amit a 
Ferrari az elmúlt 15 esztendőben hozott ősz-





MŰSZAKI ADATOK

g  KIRAKAT

F E R R A R I  F - 5 0

sze. Az alapkoncepciót a F-l-esek adták: 
karbon-kevlárból készített rendkívül szi­
lárd utaskabin, a két tengely között hosz- 
szában elhelyezett 12 hengeres erőforrás. 
A konkurens márkákkal ellentétben a Fer­
rari ragaszkodott ahhoz, hogy a kétszemé­
lyes autóban az utasok ne egymás mögött, 
hanem egymás mellett kapjanak helyet. 
A repülőgépiparban használatos a kar- 
bon-kevlár anyagból gyártott utaskabin 
tömege mindössze 102 kg. A kétszemélyes 
cockpit eredményesen kiállta az összes tö­
réspróbát, amelyeket F-l-es torpedóknál 
figyelembe vesz a Nemzetközi Automobil 
Szövetség (FIA). Az utasteret acélcsőből 
hegesztett váz veszi körül, amelyet szén- 
szálerősítésű műanyag karosszériaelemek­
kel burkoltak. A kocsi alja, akárcsak az 
F-l-eseknél, teljesen zárt. Tovább javítja a 
jármű aerodinamikai jellemzőit az eggysí- 
kú fenéklemez. Az F-50-es alaphelyzetben 
zárt hard-top tetőt kap, de ez tetszés sze­
rint átcserélhető egy bukókerettel kombi-

Elöl bukólámpa helyett 
hagyományos fényszóró, 
hátul maradt a megszokott 
négy körlámpa

A 4,7 literes V12-es erőforrás 
513 lóerős

nált rövidebb tetőszerkezetre, s így vérbeli 
roadster válik belőle. A rendkívül könnyű 
szerkezeti elemek felhasználásával az autó 
saját tömege 1230 kg, míg vonalvezetésé­
nek kialakításában jelentős szerep jutott 
P in in fa rin a  tervezőstúdiójának. A sláger

szín valószínűleg a Ferrari-vörös marad, 
de emellett még további négy -  Barchetta- 
piros, sárga, fekete és Nürburgring-szürke 
-  szín közül is választhatnak a leendő vá­
sárlók.

A futómű igazi versenyautós recept sze-

MOTOR. V elrendezésű, tizenkét hen­
geres, folyadékhütéses benzinmotor. 
Hengerenként öt szelep, hengersoron­
ként két vezérműtengely (DOHC). 
Könnyűfém hengerfej, hidraulikus sze- 
lephézag-kiegyenlítés. Furat 85 mm, lö­
ket 69 mm, összlökettérfogat 4700 cm3. 
Sűrítés 11,3. Legnagyobb teljesítmény 
383 kW (513 LE) 8500/min. Legna­
gyobb forgatónyomaték 471 Nm 6500/ 
min. Elektronikusan vezérelt gyújtás 
kopogásérzékeléssel, hengerenkénti 
elektronikus benzinbefecskendezés 
(Bosch Motronic), szabályozott, hár­
mas hatású katalizátor. 
ERŐÁTVITEL. Kéttárcsás száraz ten­
gelykapcsoló, hatfokozatú kézi kap­
csolású sebességváltó.
FELÉPÍTÉS. Kétajtós, kétszemélyes 
karosszéria, motor középen hossz­
irányban beépítve, hátsókerék-hajtás. 
Első, hátsó futómű: független kerékfel­
függesztés, dupla háromszög-kereszt- 
lengőkarok, gáztöltésű rugóstagok. 
Fékek: elöl-hátul tárcsafékek. Kétkö­
rös fékrendszer
Kerekek: tárcsaméret 8 Jx  18, gumi­
méret elöl 245/35 ZR 18, hátul 335/30 
ZR 18.
MÉRETEK, TÖMEGEK. Hosszúság 
4480 mm. szélesség 1986 mm, magas­
ság 1120 mm. Tengelytáv 2580 mm. 
Nyomtáv elöl/hátul 1620/1602 mm. Sa­
já t tömeg 1230 kg.
MENETTELJESÍTMÉNYEK. Leg­
nagyobb sebesség 325 km/h, gyorsulás 
0—100 km/h-ra 3,87 s.
(Gyári adatok.)
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M i is van a ruha alatt? 
Röntgenrajz az F-50-esröl, 

valamint az egysíkú  
fenéklemez

nál az egyik legsarkalatosabb kérdés a biz­
tos megállás. Erről Brembo féktárcsarend­
szere gondoskodik, elöl 355, hátul pedig 
335 mm átmérőjű ventilációs belső hűtésü 
féktárcsákkal.

Az autó leleplezésénél a Genfi Autósza­
lonon két korábbi F-l-es pilóta, N ik i  L a u ­
d a  és C la y  R e g a z z o n i segédkezett, s némi 
meglepetésre ők is érdeklődve tanulmá­
nyozták az új F-50-est. Az autó áráról 
egyelőre még nincsenek információk, de a 
korábbi ilyen jellegű gépekét ismerve meg­
haladhatja az 1 millió német márkát. 
A rendkívül hosszú előkészület után bemu­
tatott autó -  az F-50-esről ebben a formá­
ban már tavaly nyáron készültek fotók - , 
igencsak „ellépett" a hagyományos sport­
autóktól, így kíváncsian várjuk, hogy a 
többi márka miként tervezi a folytatást.

KÖKÉNY ROLAND

A harcias külső 
mellett a belső is 
roppant sportos

rint készült: elöl-hátul független kerék­
felfüggesztés, háromszög-keresztlengő- 
karokkal és gáztöltésű rugóstaggal. 
A megfelelő úttartáshoz jótékonyan pá­
rosulnak a 18 colos, ötágú könnyűfém 
keréktárcsákra szerelt, elöl 245/35 ZR

18, hátul 335/30 ZR 18 méretjelzésü gu­
miabroncsok.

A jármű szíve egy tizenkét hengeres V- 
motor, amelynek teljesítménye meghaladja 
az 500 lóerőt. A 4,7 literes erőmű, amely­
ben a hengersorok dőlésszöge 65 fok, hen­
gerenként ötszelepes (három szívó-, két ki­
pufogószelep). A motor tulajdonképpen a 
F-1-ben használatos 12 hengeres átdolgo­
zott változata módosított hengerfejjel, és 
Bosch Motronic 2,7-es motorvezérlő rend­
szerrel felszerelve. Az autó végsebessége 
325 km/h, még álló helyzetből 100 km/h 
sebességre mindössze 3,87 másodperc alatt 
gyorsul fel.

A motor hat-+ egyfokozatú sebességvál­
tón keresztül a hátsó kerekeket hajtja. Érde­
kes apróság, hogy a kormánymű kialakítása­
kor a Ferrari a TRW segítségét kérte, ez a cég 
többek között jelentős szerepet játszott a vi­
lágbajnok Benetton-autók fejlesztésében is.

Természetesen egy ilyen erejű torpedó­
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Az ARMOR ALL Amerikai autóápolási termékek, ma már világszerte ismertek, piacvezetők a Nyugat-Európai országokban, 
pl. Németországban, Ausztriában, Svájcban ahol mintegy 10 éve vannak jelen, egyre nagyobb eredménnyel, piacrészesedéssel. 
Ebbe a termékcsaládba tartoznak a ra lly  és N7  márkanevű termékek egész sora.
Ha megelégedett, visszatérő vevőket akar, nem nélkülözheti ezt a termékcsaládot.
Szívesen és büszkén megmutatjuk, hogyan vélekedik róla a KERMI, az alapos vizsgálatok után kiadott minősítésében. 
PROTECTANT - TIEFENPFLEGER nevű termékünket a világ vezető autógyárai mellett a NASA űrhajóiban, a NATO mindenütt, de 
különösen tengeralattjáróiban is használja.
Ha nekik jó, biztos, hogy az Ön kocsijában, háztartásában is eredményesen használhatja ezt a különlegesen kiváló, sokoldalú 
terméket, amely minden műanyagot, gumit, bútort újjávarázsol, védőréteggel von be. és antisztatikussá, portaszitóvá tesz, VÉD 
A KÁROS UV sugárzással szemben is.
Kérjen egy ingyen mintát, nálunk, forgalmazóinknál, próbálja ki Ön is.
VIASZ PASZTÁINK, AUTO SAMPONJAINK, kiváló minősége, koncentráltsága, gazdaságossága, árszerú'sége, minden konkuren­
ciával szemben közismert. Ezenkívül tucatnyi márkás, hasznos termékünk van, amelyre kocsijának karbantartásához, állagá­
nak megvédéséhez, üzemeltetéséhez szüksége van.
Nézze meg, talál-e a piacon olyan minőségű, hosszú élettartamú és ilyen olcsó árú szintetikus szarvasbőrt és szintetikus szarvas­
bőrrel bevont szivacsot, mint a mi CHAM-IT-ünk
Legújabb termékcsaládunk a híres C a r r i t y  vízhatlan, ütésálló, igen árszerű elemes lámpa programunk.

Termékeinket megvásárolhatja: a HOMASITA KIS ÉS NAGYKERESKEDÉSÉBEN az I ar? : ©  minden üzletében, minden Q8 J 
benzinkútnál, az INTERAG valamint az ^  <2§) és egyes BP és SHELL kutak shopjában is.
Keresünk vidéki szakmabeli nagykereskedőket, terjesztőket, üzletkötőket,



D ö n t s ö n  h i d e g  f e j j e l : 

L a n c e r  C o o l  E d i t i o n  -  

K l í m a b e r e n d e z é s  f e l á r  n é l k ü l

N  e m  k e r ü l h e t  m e l e g  h e l y z e t b e .

A M i t s u b i s h i  m o s t  a C o o l  E d i t i o n  

v á l t o z a t o t  a j á n l j a  Ö n n e k .  A s z o k á s o s  

e x t r á k  m e l l e t t  m o s t  k l í m a b e r e n d e z é s  

is v á r j a  a  C o o l  E d i t i o n  L a n c e r  é s  G a l a n t

m o d e l l e k b e n .

A z  á r  s e m  

o l y a n  f o r r ó .

M i t s u b i s h i . V a

A
M ITSUBISHI

MOTORS

L Ó B A N  É L

T e r m é s z e t e s  a  3 év ,  v a g y  1 0 0 0 0 0  km 

M i t s u b i s h i  g a r a n c i a ,  v a l a m i n t  8  é v  a z  

á  t r o  z s d á  s o  d  á  s e l l e n .  M i n d e h h e z  

a  l e g j o b b  f i n a n s z í r o z á s i  

a j á n l a t o t  g a r a n t á l t a n  

a  D e n z e l -  

Lí z i ng
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INFORMÁCIÓ

F E K E T E  E S Z T E N D Ő
M O T O R K E R É K P Á R - E L A D Á S O K  E U R Ó P Á B A N

Tavaly régóta nem látott mélypontot ért el 
az európai motorkerékpár-értékesítés. 
Megismétlődni látszik az a nagymértékű 
zuhanás, ami legutóbb a hatvanas években 
volt észlelhető. Akkor a motorkerékpár a 
közlekedési eszköz szerepét vesztette el, 
ezért vált a vásárlók körében fokozatosan 
kegyvesztetté. A mostani visszaesés ma­
gyarázata a ma oly sokat emlegetett re­
cesszió lehet, amelynek egyik jellegzetessé­
ge, hogy először a szabad idő eltöltésére, a 
szórakozásra szolgáló tárgyak, illetve esz­
közök iránti kereslet csökken, és a motor- 
kerékpár ebbe a kategóriába sorolható.

A gazdasági hanyatlásra példaként adó­
dik Nagy-Britannia esete. A recesszió a 
nyolcvanas évek derekán még a tengeren­
túlon dúlt, ahonnan a szigetországra ter­
jedt át először. Ez a motorkerékpár-eladá­
si statisztikákban is visszatükröződik, hi­
szen ott már 1991-re az előző évinek 80 
százalékára csökkent az értékesítés. A ha­
nyatlás -  bár kisebb mértékben -  tovább 
folytatódott és 1994-ben a 1990-es eladás 
felén (mintegy 34000 motorkerékpár) álla­
podott meg.

Az érem másik oldala Németország, 
amely eddig kimaradt az általános vissza­
esésből. Ez a motorkerékpár-eladásokon 
úgy mérhető le, hogy az általános tenden­
ciával ellenkezően nemhogy csökkent, ha­
nem nőtt az eladások száma. Legalábbis 
1993-ig. (Nem szabad persze figyelmen kí­
vül hagyni, hogy időközben egyesítették a 
két Németországot, s ezzel a két piacot is.) 
Tavaly már némi -  csaknem elhanyagolha­
tó mértékű, 2,9 százalékos -  piacszűkülést 
regisztráltak. Németország felvevőképes­

sége azonban olyan nagy és olyan stabil, 
hogy 1994-ben megtörtént az, amire még 
álmában sem gondolt volna senki: csaknem 
minden második Európában eladott motor- 
kerékpár Németországban talált vevőre!

A két véglet között három nagy, hagyo­
mányos piacot érdemes még megvizsgál­
ni: Franciaországot, Olaszországot és 
Spanyolországot. A három országban kö­
rülbelül azonos időben csökkent a kereslet, 
de nem azonos mértékben. A gazdaságilag 
kiegyensúlyozottabb Franciaországban öt 
év alatt csupán kétharmadára (mintegy 
70000) esett vissza az eladott motorkerék­
párok száma, míg az éppen csak felkapasz­
kodófélben lévő Spanyolországban alig az 
egynegyedére (!) (mintegy 28000 darabra) 
zuhant az értékesítés. A szintén nem a gaz­
dasági nagyhatalmak között nyilvántar­
tott Olaszországban ugyanezen időszak 
alatt egyharmadára (mintegy 45000 da­
rabra) zsugorodott a piac. E három or­
szágban az 1992-es adatok még nem mu­
tattak mélyreható változásra, az 1993-as és 
az 1994-es felmérés mutatta ki a jelentős 
visszaesést.

A márkák versenyében Nyugat-Európá- 
ban -  Németország kivételével -  a Honda 
vezet, a második hely a Yamaháé, majd 
Suzuki és Kawasaki a sorrend. A másik 
kivétel a hagyományos motorkerékpár­
gyártó Olaszország, ahol a Piaggio a har­
madik, a Suzuki a negyedik, az Aprilia az 
ötödik és csak ezután következik a negye­
dik japán (a Kawasaki). Németországban 
viszont éppen a Suzuki ünnepelhet, igaz, 
csupán hattized százalékkal előzte meg a 
második Hondát és 1,2 százalékkal a har­

madik helyezett Yamahát. A német piac 
győztese mégis a BMW, amely 31,5 száza­
lékkal adott el több motorkerékpárt, mint 
tavalyelőtt, és a Ducati, amely 44,2 száza­
lékos fejlődést produkált ugyanebben az 
időszakban.

A nyugati után érdemes lenne a kelet­
európai piacokkal foglalkozni, de a helyzet 
több, mint homályos. Lengyelországból 
nem kaptunk adatokat, a cseh kollégák 
pedig csak annyit tudtak közölni, hogy a 
hivatalos márkakereskedők nem szolgál­
tatnak ki számokat. Becslésük alapján a 
cseh motorkerékpár-eladás -  a Jawákkal, 
a CZ-kkel és a szürkeimporttal együtt -  
tavaly mintegy 1500 darabot tett ki. Bulgá­
riáról annyit tudunk, hogy az ottani Suzu- 
ki-képviselet 8 (azaz nyolc!) motorkerék­
párt értékesített. A hazai adatok (342 da­
rab hivatalosan értékesített motorkerék­
pár) ismeretében állítható, hogy a teljes 
kelet-európai motorkerékpár-piac még a 
nagymértékben összezsugorodott nyugat­
európainak is csupán egy, legfeljebb két 
százalékát teszi ki, ezért összeurópai mér­
tékkel mérve nincs igazi jelentősége.

G. M.
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kísértetiesen hasonlít kisebb testvérére 
és egyben elődjére
a Suzuki GSX 600 N, a nagy Bandit

A nagy sikert aratott négyszázas 
kis rabló (bandit =  rabló) után 
ebben az évben egy nagyobb és 
gyorsabb hatszázas modellel, 
egy igazi szívrablóval lepte meg 
vásárlóit a Suzuki.

A  S u z u k i m e g e lő z te  k o r á t ,  a m ik o r  n égy  
év v e l e z e lő t t  p ia c r a  d o b ta  fé l l i te rn é l  k i­
se b b  n é g y h e n g e re s  r u h á t l a n j á t ,  a  n é g y s z á ­
zas  B a n d ito k  A k k o r ib a n  e l s ő s o r b a n  a  
n a g y  lö k e t té r f o g a tú  s p o r tg é p e k  h ó d í to t ­
ta k ,  s h a  e g y  m o to r  m é g s e m  v is e lt  á r a m v o -  
n a l id o m o k a t ,  a k k o r  k id e r ü l t  r ó la ,  h o g y  
e n d u r o .  A  h e tv e n e s  év ek  v é g é n  m é g  e g y e d ­
u r a lk o d ó  k la s s z ik u s  m e g je le n é s ű  g é p e k e t 
n em  n a g y o n  m é l ta t t á k  f ig y e le m re  a z  a k k o ­
ri f ia ta lo k . L a s s a n  a z é r t  b e lo p ta  m a g á t  a 
m o to ro s s z ív e k b e  a z  a p r ó s á g ,  k ö n n y ű  k e ­

z e lh e tő s é g é n e k , o lc s ó  f e n n ta r t á s á n a k  és a  
v á l to z ó  d iv a tn a k  k ö s z ö n h e tő e n .  E g y e tle n  
tu la jd o n s á g á v a l  v o lt  n e h é z  ö s s z e b a r á tk o z ­
n i. A z z a l,  h o g y  a  k is  e r ő f o r r á s  c s a k  jó c s ­
k á n  m e g p ö rg e tv e  v o lt  h a j l a n d ó  n ém i h ú z ó ­
k é p e s s é g e t  fe lm u ta tn i .  E z  a z  e lin d u lá s t ,  d e  
á l t a l á b a n  a  g y o r s í tá s o k a t  is k é n y e lm e tle n ­
n é  te t t e .  H e v e s  g y o r s í tá s h o z  n e m r i tk á n  k é t 
f o k o z a to t  is v issza  k e l le t t  v á l ta n i  a  k ív á n t  
h a t á s  e lé ré sé h e z .

E t tő l  a  k é n y e lm e tle n s é g tő l  b iz o n y á ra  
n e m  k e ll t a r t a n i a  a z  ú j, m á s fé ls z e r  a k k o r a
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lökettérfogatú Bandit vásárlóinak. A hat­
százas motorblokk a Suzuki GSX 600 F- 
ből származik, természetesen módosítá­
sokkal. Egy keveset levettek a legnagyobb 
teljesítményből, éppen azért, hogy a kisebb 
fordulatszámon _ mutatott tulajdonságo­
kon javítsanak. így a 62,6 mm furatú és
48,7 mm löketű, olaj-vízhűtéses motor 61 
kW (83 LE) helyett csak 55 kilowattot (75 
LE) teljesít 10 500/min fordulatszámon. 
S ez a fordulat még nem a csúcs, a piros 
zóna 13 000-nél kezdődik. Ilyen mértékű 
pörgetésre általában nincs szükség, már 
csak azért sem, mert az átdolgozott erőmű 
már 1000/min fordulatszámnál képes a se­
bességtartásra akár a legnagyobb (hato­
dik) fokozatban is. A gyorsításhoz ennél 
kissé magasabb fordulatszám kell. nem árt 
négyezer felett táncoltatni a fordulatszám- 
mérő mutatóját. A vehemens sebességnö­
veléshez még emelni kell a téten, 7000- 
8000/min fordulatszám felett táltosodik 
meg igazán a Bandit.

-r~  • * /

Ha nem is versenymotorosan, 
de azért nagyon jól vehetők 
a kanyarok a Suzuki túraújdonságával

H O M A S I T A  K F T .  

A U T Ó F E L S Z E R E L É S I  C I K K E K
a legnagyobb választékban, a legolcsóbb árakon. 

Áruházunkban 2500-féle autófelszerelési cikkel várjuk 
vásárlóinkat.

T a v a s z i  a j á n l a t
-  Autóápolási cikkek:

polírozók, bőrápolók, szilikonok, samponok, 
müanyagápolók, 

törlőkendők (szarvasbör-Vileda)
-  Autószönyegek

-  Ü lésvédök, üléshuzatok  
(deréktám asszal, légzsákkal),

-  Csomagtartók, sportalaptartók minden 
típusra pl.: Opel Astra, Kadett, VW Golf stb. 

3 2 0 0 -8 2 5 0  Ft-ig.
-  Kerékpár- é s  szörftartók

-  Rádiótelefon-tartók
-  Biztonsági kormány- é s  pedálzár, kézifékzár

-  Napvédő karton
-  Rolók (minden m éretben)

-  Sötétítő fóliák
NAGYKERESKEDÉSÜNKBEN
v isz o n te la d ó k a t, b e n z in k u ta k a t, a u tó s z a lo n o k a t é s  
sz e rv ize k e t sz o lg á lu n k  ki.
1 1 1 9  B u d a p e s t, F eh é rv á ri ú t 1 6 1 . (A n d o r u tc a  sa ro k ) 
T elefon : 1 6 6 -6 7 1 4 , 2 0 9 -2 8 1 6 , 2 0 9 - 2 8 1 4 . Fax: 1 6 6 -6 7 1 4  
Nyitva t a r tá s :  h é tfő -p é n te k :  9 - 1 8  ó rá ig , sz o m b a t: 9 -1 2  
óráig
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Sűrű bordázottságáról azonnal felismerni, 
hogy ez a blokk egy Suzukihoz tartozik.

Éppen 75 lóerőt teljesít 
a módosított G SX -F erőmű

Korrózióálló acélból készül a kipufogódob, 
amelyen át halk, de azért hatásos 

szimfónia távozik a szabadba

Hatalmas tárcsafékek szolgálják elöl 
a biztonságot

Hátul is tárcsafékkel lassítható 
a kerék

MŰSZAKI ADATOK

Nemcsak a motort és a váltót keni 
a motorolaj, hanem a hengerfej hűtéséből 

is szerepet vállal. 
A SACS rendszer (Suzuki Advanced 

Cooling System =  Suzuki 
továbbfejlesztett hűtőrendszer) 

a Suzuki saját szabadalma

A teljesítmény csökkentéséhez és a kis- 
fordulati tulajdonságok javításához csu­
pán néhány ponton avatkoztak be a mér­
nökök az F változat blokkjába. Az alap 
geometriai adatok maradtak, a vezérlés 
felépítése (két vezérműtengely, hengeren­
ként négy szelep) nem változott, sőt, még a 
sűrítés sem. Módosítottak azonban a gyúj­
táson, és a négy 33 mm torokátmérőjű 
Mikuni BST Slingshot mindegyikét 32 mm 
torokátmérőjű Keihin CVK 32-re cserél­
ték.

A motor teljesítményének, illetve forga- 
tónyomatékának beosztását hatfokozatú 
váltó könnyíti meg. A pontosan, rövid 
úton kapcsolható szerkezet precizitására 
szükség is van, hiszen bár ez a motor már 
nyomatékosabb, mint kisebb testvéréé, il­
letve sportosabb társáé, gyorsításkori für­
ge visszaváltásokra azért szükség lehet.

A tipikusan suzukis motorblokkot (gon­
doljunk a jellegzetes olaj-levegő hűtésre) 
félklasszikus vázba szerelték. Maga a váz- 
szerkezet teljesen hagyományos, mondhat­
ni régimódi, hiszen dupla bölcsős megol­
dású. Ugyanez teljesül az első felfüggesz­
tésre, amelyben a teleszkópszárak ugyan 
41 mm átmérőjűek, de szintén hagyomá­
nyos felépítésűek. A hátsó felfüggesztés 
már modernebb képet mutat, hiszen a villa 
mozgását központi rugóstag tartja kordá­
ban. Ez a régimódiság azonban inkább 
előnyére, mint hátrányára válik az új nagy 
Bandiinak, hiszen egy ruhátlan túraklasz-

MOTOR. Soros, négyhengeres, le­
vegő-olaj hűtéses, négyütemű. Két 
felülfekvő vezérműtengely, henge­
renként négy szelep. Furat 62,6 
mm, löket 48,7 mm, összlökettérfo- 
gat 599 mm3. Sűrítés 11,3. Legna­
gyobb teljesítmény 55 kW (75 LE), 
legnagyobb forgatónyomaték 53 
Nm 9500/min. Négy darab Keihin 
CVK 32 típusú karburátor, elektro­
nikus ̂ gyújtás.
ERŐÁTVITEL. Olajban futó 
többtárcsás tengelykapcsoló, hat­
fokozatú váltómü.
FELÉPÍTÉS. Acélcsövekből he­
gesztett dupla bölcsőváz elöl ha­
gyományos teleszkópvillával (villa­
szög 64 fok, utánfutás 105 mm, ru- 
góút 130 m), hátul központi rugós­
tagra támaszkodó lengővilla (kerék 
útja 130 mm). Elöl két darab, 290 
mm átmérőjű kétdugattyús úszó­
nyerges, hátul egy darab 240 mm 
átmérőjű szembedugattyús tárcsa­
fék. A gumiabroncsok méretjelzése 
elöl 110/70-17, hátul 150/70-17. 
MÉRETEK, TÖMEGEK. Ten­
gelytáv 1430 mm. Hossz/szélesség/ 
magasság 2090/730/1100 mm. Saját 
tömeg 196 kg. A benzintartály tér­
fogata 19 liter.

szikustól mégsem várhatunk el avantgárd 
megjelenést.

Ez a konzervativizmus egyéb kialakítá­
sokra, például az üléshelyzetre, illetve az 
utasülésre is igaz. A vezető testtartása ké­
nyelmes, a cél az volt, hogy akár órákat 
lehessen a nyeregben tölteni. Az utasülés is 
viszonylag nagy, hogy a túrára ne kelljen 
feltétlenül egyedül menni. Az utasszállítást 
az is segíti, hogy a hátsó rugóstag rugó- 
előfeszítése hét fokozatban állítható.

Az új Bandit rendkívül barátságos tulaj­
donságainak várhatóan többen esnek 
majd áldozatul, mint kisebb elődjének. 
S ha minden igaz, ebben a szívrablóban 
nem fognak csalódni...

G. M.
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M a már nem  k e ll eg y  helyhez kötve  
lennie, ha hosszú üzenetet vár!

'"lista

A Fotex csoport az EU HO HIVŐ 5| 
kizárólagos forgalmaíója m c

A technika sokat fejlődött 
a távírógép óta. Ma már 

nem kell adott helyen, adott 
időpontban várnia egy üzenetre. 

Ma már az üzenet követi Önt.

Az EUROHIVO tenyérnyi 
nagyságú digitális 

személyhívó, amely 
azonnal közvetíti 

az üzenetet. 
A készülék több ezer 

karakteres, hosszú 
szövegek vételére 
képes. Kijelzőjén 

egyszerre 80 karakter 
olvasható, a szöveg 

további részére 
üzenetlapozással 

követhető. 
Az EUROHÍVÓ teljes 
mozgásszabadságot 
biztosít és rendkívül 

gazdaságos!

Q J i A J U W C O ^

V e t t e  a z  ü z e n e t e t ?
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Attila u. 7. • V., Váciu. 9. • VI., Nyugati tér 2. SKÁLA METRÓ • VII., Rákóczi út 2. • Kálvin téri aluljáró »XL, Október huszonharmadika út 6-10. BUDAI SKÁLA • XII., Magyar Jakobinusok tere 4/b. • 
XIV., Örs vezér tér SUGÁR ÜZLETKÖZPONT • k íL e H lv il l  * Budapest II., Margit krt. 61 • III., Flórián tér 6-9. FLÓRIÁN ÜZLETKÖZPONT • IV., Árpád u. 112 ÁRPÁD ÜZLETHÁZ • V., Kossuth 
Lajos u. 2 • V., Múzeum krt. 11. • VII, Erzsébet krt. 22. • Vili, József krt. 34. • X., Liget tér 3. • XI, Fehérvári út 7. • XIV., Örs vezér tér SUGÁR ÜZLETKÖZPONT • XIX., Üllői út 257. • 
O  F  O  T  É  R  T  • Budapest II., Margit krt. 6. • II, BUDAGYÖNGYE ÜZLETKÖZPONT • IV., Árpád u. 112. ÁRPÁD ÜZLETKÖZPONT • V., Szí Isván krt. 19. • V, Haris köz 4. • V, Bajcsy-Zs. út 16. 
• V., Károly krt. 14. • V., Váci u. 2 • V., Szent István krt. 3. • VT, Andrássy út 31. • VI., Oktogon tér 4. • VII., Rákóczi út 80. • Vili, Rákóczi út 71. • XL, Bartók Béla út 47. • XVIII, Üllői út 427. • 
A s z o l gá l t a t á s  ke z de t ben  csak Budapes t en  vehe t ő  i génybe.  Ügy f é l s z o l gá l a t i  t e l e f ons z ám:  2 7 0 - 4 1 7 1.



I  M OZAIK

TÍPUSVÁLTÁS
Ebben az évben a Nolan-gyár lecse­
rélte az egyik legsikeresebb, N 37-es 
sisaktípusát. Az N 80 jelzésű újdon­
ság külső héja megegyezik az elődé­
vel, a felszereltsége viszont alaposan 
megváltozott. Egyrészt vízorrögzítő- 
vel szerelték fel, így többé nem for­
dulhat elő, hogy egy hátrapillantás 
során a vízőr felcsapódik. Másrészt 
teljesen átalakították a szellőzőrend­
szert, hogy a lehető legnagyobb mér­
tékben gátat szabjanak a párásodás- 
nak. Természetesen nemcsak műsza­
ki módosítások történtek, hanem a 
design is átalakult. Az N 80-asok di­
vatos színekben és ábrákkal kerülnek 
forgalomba. A Rapid-változatot orr- 
és állvédővel is felszerelték, a héj 
gyöngyházfényben pompázik. A leg­
drágább verzió a Classic névre hall­
gat, a bőrbelsős, metálfényezésű mo­
dell ára a Motexnél 25000 forint.

KIÁLLÍTÁS
100 éves a magyarországi motorkerékpá­
rozás címmel kiállítást rendeznek 1996. 
szeptember 29. és október 3. között a kő­
bányai vásárvárosban, az Automobil ’96 
szakkiállítás keretén belül. A szervezők ké­
rik mindazokat a magánszemélyeket, illet­
ve szervezeteket, akiknek, amelyeknek bir­
tokában van régi motorkerékpár vagy a 
motorozással kapcsolatos bármilyen relik­
via, amit a bemutató idejére e nemes célra 
kölcsönadnának, esetleg a rendezvény tá­
mogatását szívügyüknek érzik, vegyék fel 
a kapcsolatot Lackner Pállal (1062 Bp., 
Podmaniczky u. 87., T.: 270-1333/107), a 
kiállítás szervezőbizottságának vezetőjével.

VETRÁNBÖRZE
CSEPELEN
Az előzetesen kiadott programtól eltérően 
május 7-én, délelőtt Csepelen lesz veterán- 
jármű-börze, a Szolgáltatóház udvarán, 
XXL, Árpád u.

NEM ELEKTROMOS A VOLTY
A volt az elektromos feszültség mértékegysége. A Suzuki Volty névre keresztelt 
újdonságát mégsem elektromos motor hajtja, hanem a GN 250-esből már jól ismert 
erőforrás. Az egyhengeres, egy vezérmütengelyes, négyszelepes motor 7500/min 
fordulatszám mellett 14,7 kilowattot (20 LE) teljesít. Az elsősorban kezdők számára 
ajánlott, és egyelőre csak Japánban forgalmazott motorkerékpár tömege 160 kg.

ERŐMŰ
Hihetetlenül nagy, 125 lóerő tel­
jesítményű félliteres motorblok­
kot mutatott be a közelmúltban 
a Yamaha. Ilyen kis lökettérfo­
gatból ekkora teljesítményt ki­
venni nem átlagos dolog, ennek 
megfelelően a motor többi adata 
is meglepő. A furat-löket arány 
például csak 0,46 (furat 70 mm, 
löket 32,4 mm), ami egészen 
rendkívüli rövidlöketűséget jelent. 
Szükség is van a rövid dugattyú­
d ra , hiszen a legnagyobb fordu­
latszám 20000/min. A sűrítés 
12,5-es értéke nem mellbevágó, 
az azonban az, hogy állítólag 
minden égéstérhez hét (!) szelep 
tartozik.

CSÖKKENŐ
PIRELLI-ÁRAK
A manapság szokásos eljárással ellen­
tétben nem nőtt, hanem csökkent egyes 
Pirelli gumiabroncsok ára. A tavalyi 
nagy újdonság, a Dragon acélradiál 
egyes méretosztályokban húsz száza­
lékkal lett olcsóbb. A 180/55 ZR 18-as 
hátsó abroncs ára például 30200 forint­
ról 25490 forintra csökkent. Ennél ki­
sebb mértékben ugyan, de egyes krosz- 
szabroncsok is kevesebbe kerülnek. Az 
110/100-18 méretű, MT 32 (Sand- 
cross)jelű gumi 9800 forint helyett csak 
7250 forintot kóstál ebben az évben.

NORTON:
WANKEL STOP
A nagy múltú Norton motorkerék­
párgyár új tulajdonosa -  az amerikai 
Aquilini család -  úgy határozott, 
hogy felfüggeszti a rotációs motorral 
hajtott motorkerékpárok gyártását. 
A jelenleg 16 munkást foglalkoztató 
üzemben átmenetileg kizárólag al­
katrészeket állítanak elő. Az elképze­
lések szerint a Norton egy hagyomá­
nyos iker kéthengeressel tér vissza a 
jövőben a motorkerékpár-piacra.
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g  TECHNIKATÖRTÉNET

RE JTÉTT ÉRTÉKEK
Sokunknak kezd hevesebben dobogni a szíve, ha egy rendbe 
hozott, felújított régiséget látunk, ám az igazi álom az, ha egy 
eldugott kert végében kerül elő egy kiszolgált matuzsálem. Néha 
történnek ilyen rendkívüli események, romos fészerekben, 
istállókban még rejtőzik számos felújításra váró modell, csak 
éppen nem tűnik egyszerűnek az ilyen módon rejtőzködő veterán 
autók felfedezése. Éppen ezért értékeltük rendkívül nagyra azt 
a telepet, amelyre Franciaország déli részében bukkantunk.

Bár a gyár már évtizedek óta nem létezik, 
a Panhard LP 17 valóságos kuriózum. 

1963-ban gördült le a szalagról, ám pár 
éve még futott Párizs utcáin. Ma is 

üzemképes

A közel száz autót befogadó, részben fe­
dett telep egy kis faluban, Avignontól har­
minc kilométerre található. A telep tulaj­
donosa évtizedek óta foglalkozik régi mo­
dellek restaurálásával, hosszú ideje járja a 
falvakat, hogy eldugott kincsekre leljen. 
Néhány évvel ezelőtt született gondolata, 
hogy célszerű lenne módszeresen gyűjteni.

A megvalósításhoz szerény keretek kö­
zött kezdett hozzá, majd folyamatosan -  a 
telep bővítésével egyidejűleg -  bővült a 
kínálat. Eközben a telep presztízse is jelen­
tősen nőtt, ma ez a vidék közismert vete- 
ránautó-központja, s messziről is sokan 
érkeznek ide autójukhoz megfelelő alkat­
részt keresni, vagy esetleg a kiállított mo­
dellek között válogatni.

Koruk szerint vizsgálva a harmincas 
évek elejétől találunk itt modelleket, egé­
szen a hetvenes évekig. A legfiatalabb egy 
1974-es Maserati V6-ossal szerelt Citroen 
SM volt. Az autók egy része már átesett 
egy jelentős felújításon, míg a többi kellő­
en romos állapotban várta új gazdáját.

Különösen érdekesnek tűnt egy restau­
rálás előtt álló, ám mégis üzemképes, 1963- 
as évjáratú, párizsi rendszámú Panhard PL 
17-es, a szélvédőjére 14000 frank vételár 
volt kifüggesztve. Egy hasonló korú, jelen­
tősen rosszabb állapotú Peugeot 403-ast 4

Aranybányára Avignontól harminc 
kilométerre. A fedett helyen a már 
restaurált modellek állnak

Gyönyörű állapotban, felújítva vár új 
gazdájára az 1966-os Jaguar 3.8 és az 
’58-as Salmson. Áruk közel azonos, 38, 
illetve 40 ezer frank

SC H O LTZ GÁBOR

ezer frankért kínáltak. Két, majdnem egy­
forma Renault 4CV-t is találtunk, mind­
kettő üzemképtelen állapotban, az egyik 
1957-es kiadású, ára 2650 frank, a másik 
két évvel fiatalabb, 2900 frankért várta új 
tulajdonosát. Ezenkívül számos Simca, 
Peugeot, Renault állt a telepen az ötvenes, 
hatvanas évekből, legtöbbjük a korra jel-' 
lemző csukaszürkére fényezve, továbbá 
láttunk néhány Citroen Amit, két DS-t, 
mindezeket 15 ezer francia frank alatt, ám 
legtöbbjük komoly felújításra szorul. Kü­
lön érdekesség volt két favázas Morris és 
egy Borgward, eredeti állapotban.

Figyelmet érdemeltek a felújított model­
lek is, amelyek kitűnő állapotban, ragyog-

Kissé romosán néz ki az 1949-es kiadású 
FIAT, mégis éppen ottjártunkkor kelt el 

tízezer francia frankért

va sorakoztak egy hosszú tető alatt, s per­
sze árcédulájukon komoly számok szere­
peltek. Egy gyönyörű állapotú, 1966-os ki­
adású Jaguar 3.8 1-ért 38 000 frankot kér­
tek, mellette egy ötvenes évekből származó 
Salmson 40 ezer frankot kóstált.

Minden modellen látszott, hogy mesteri­
en nyúltak hozzá, a restaurációt tapasztalt 
kezű szakember végezte. Éppen ezért nem 
véletlen, hogy számos ott lévő járművet 
tulajdonosuk hozott azzal a céllal, hogy a 
felújítást a megfelelő alkatrészháttérrel 
rendelkező műhely végezhessse el.
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M E D IT Á C IÓ M  
AZ IN D IÁ N O N
Tanult barátom jó fél éve súlyos balesetet szenvedett egy motor- 
versenyen. Kihasználva kényszerű pihenőjét, most sikerült időt 
szakítanom, meglátogattam őt. Első dolgom volt, hogy a há­
rom tűzpiros Indian motorja közül kiválasztottam a Big Chie- 
fet, a nagy főnököt, amilyennel a '30-as években az Angol 
Parkban felállított, három emelet magas deszkapalánkból 
ácsolt nagy fazék, a halálkatlan függőleges falán motoroztam. 
A ma már veterán Big Chiefen ülve ez a motorozás csak egy 
pillanatra elevenedett fel a képzeletemben, és alig esett szó erről, 
noha az Indiánokkal és a hozzájuk tartozó barátommal már 10 
éve készültem erre a találkozóra, de időhiány miatt erre nem 
került sor.

Amikor még a Motoros című lapnak voltam külső munkatár­
sa, amely az Autó-Motor elődjének mondható, ennek főszerkesz­
tője F arkash ázy T ibor barátom volt, főmunkatársa pedig R ózsa  
G yö rg y , akiről már több helyen is megemlékeztem, és aki később 
az Autó-Motornál volt főmunkatárs. Máris a témánál tartunk: 
az Autó-Motorról lesz szó. 1945 után az autósok és motorosok 
bibliája volt. E körül cikáztak az agyamban a gondolatok, s 
miként Proustnak az Eltűnt idők nyomában c. regényében, ne­
kem is eszembe jutott, hogy az autó, de még inkább a motor, 
amelynek beszerzése és fenntartása a kis keresetűeknek is elérhető 
volt, az, ami a politikai és társadalmi helyzetben is összetartott 
bennünket, motorosokat.

így volt ez a Horthy-világban, még az 1929-es világgazdasági 
válság idején is. Békésen éltünk, s ami a lényeg: motoroztunk 
együtt, szegények és gazdagok, tőkések és kisiparosok, arisztok­
raták, munkások és munkanélküliek. A központot abban az 
időben a Motoros című lapunk jelentette. Ennek a szerkesztősé­
gébe bejáratos volt v ité z  B a jc sy -Z s ilin szk y  E n dre  és M arin ovics  
M a rc e ll rendőrtiszt, K a s z a b  K áro ly  repüíő őrmester, a világhá­
ború hőse -  szintén vitéz volt, mert azt érettségi nélkülieknek is 
adták utóbbi arról volt nevezetes, hogy az egyetlen négyhen­
geres amerikai Elenderson tulajdonosa volt. 0  egyébként rek­
lámrepüléseket végzett egy kiszolgált repülőgéppel, amelynek 
légcsavarja szegekkel volt összeerősítve. Emiatt zuhant le, ami­
kor reklámrepülés közben szétesett a légcsavar. Haláláról Baj­
csy-Zsilinszky Endre a Motoros című lapban megemlékezett.

A lap szerkesztősége kijárt a különböző versenyekre. Farkas­
házy 1200-as oldalkocsis, röfögő Harley-Davidsonjával, Rózsa 
Gyuri pedig 200-as purrogó Puchjávaí. Annak idején a KTT- 
ken, a közös tereptornákon amelyek szinte teljesen spontán 
folytak -  is részt vettek. Sorolhatnám, hogy ki minden vett részt 
ezeken, és hogy ki mindenki nem vette figyelembe, amit előírt a 
tiszti regula, és ami még több, az íratlan etika, amely tiltotta, 
hogy érettségi nélküli, párbajképtelennel úriember barátilag 
beszélgessen. Néhány nevet említek a nagyok közül: ifj. H o rth y  
M ik ló s  és István , g r ó f  Z ic h y  T ivadar, népszerűbb nevén Tivi, a 
pornógróf, ő volt ugyanis a szerzője az Orgia Rt. című szex­
könyvnek, de emellett elismert és eredményes autóversenyző. 
De sorolhatnám H artm an n  L á szló t, aki Bugattival, W ilhelm  
S á n d o rt, aki BMW-vel versenyzett. Ez az idillikus állapot akkor 
is tartott, amikor már Hitler-képek függtek mindenfelé, és mi 
azzal tréfálkoztunk, hogy egy „bádog-Krisztus" nélküli kereszt­
fán otthagyott INR1 felirat azt jelenti: Indultam Názáretbe 
Rendezni Irataimat. Ekkor ugyanis már mindenkinek be kellett 
szereznie az árjaságát nagyszülőkig igazoló okiratokat, s ez nem 
volt semmi. Nem folytatom tovább, ennyit is csak azért írtam

erről, mert nemrég ott volt a holocaust 50. évfordulója, amely- 
ről_az egész világon megemlékeztek.

így érkeztünk el 1945 januáijához, a fasizmus leveréséhez, 
amely a motorosoknak is felszabadulást jelentett. A Motoros 
című lap szempontjából is lényegesen változott a helyzet, 
ugyanis az autósszaklapok -  közöttük a Motoros is -  autózás 
hiányában szüneteltek. Polgári lap is a csak a Szabadság jelent 
meg, mert a polgárság sem működött. A motorok azonban 
meglepően rövid idő után működni kezdtek, természetesen 
motorosokkal a nyergükben. S amikor a Szabadság mellett 
bővülő választékként a Szabad Nép -  a kommunista párt 
előzőleg illegális lapja -  is megjelent, akkor az Autó-Motor 
Sportot is kiadták. „Némi” változás olvasható volt a lap imp­
resszumában: Farkasházy Tibor főszerkesztő neve helyett 
ugyanis Rózsa Györgyé szerepelt. Valóságban a lapot most is 
ketten csinálták. Amíg azonban a Horthy- és a nyilaséra alatt 
célszerűbb volt, hogy Farkasházy Tibor neve szerepeljen főszer­
kesztőként, most előnyösebbnek vélték -  talán így is volt ha 
az üldözött Rózsa Györgyöt jegyzik főszerkesztőként.

SURÁNYI ENDRE

( A szerző  h am arosan  m egjelenő új k ö te té b ő l, a z  Autón, m o to ro n  
e g y  életen á t II. c ím ű  k ön yvbő l k ö v e tk e z ő  szám u n k tó l k ö z lü n k  
ré sz le tek e t. A  s z e r k .)
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R Ö G Z ÍT É S T E C H N IK A

NO-TENT KFT 
A PROFI AUTÓJAVÍTÓK ÉS 

ALKATRÉSZKERESKEDŐK PARTNERE
H—1034 BUDAPEST, Dévai Bíró M. tér 1. 

Tel.: 00/361/168-8079 
Tel.Fax: 00/361/188-7729
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Fiorella gömbcsuklók 
Doduco autóvillamosság

Fifft lámpatestek 
Rhibo karosszériaelemek

E. Techno 1. izzítógyertyák 
Schmitter porlasztócsúcsok

Löbro féltengelyek 
Victory tömítések

Gates vezérmú'szíjak, ékszíjak 
E. T F fékbetétek

Shell kenőanyagok 
Cromodora visszapillantó tükrök

Savara levegő- és olajszűrők 
Prandini vízpumpák

ATE fékalkatrészek 
Kolbenschmidt motoralkatrészek
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GUMI JAVÍTÓK GYERTYÁK LENGÉSCSILLAPÍTÓK ALKATRÉSZEK IZZÓK OLAJOK AUTÓÁPOLÁSI CIKKEK BILINCSEK AKKUMULÁTOROK
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Minden pénteken és szombaton értékarányos árkedvezményekkel várjuk vásárlóinkat! Eredeti gyári alkatrészek, 
karosszéria elemek keleti és nyugati tipusú teher és személygépkocsikhoz. Autóápolási, kényelmi cikkek ♦  
Országos üzlethálózatunkban kis és nagykereskedőket egyaránt kiszolgálunk. Szerződéses partnereinknek ked­
vezményeket adunk. Fogyasztói akciókat szervezünk
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P A R T I
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„ A m i t  e g y  o l a j  t u d h a t n

A k i ma autókkal foglalkozik, tudja, hogy milyen 
nagymértékű fejlődésen mentek keresztül a motorok.
A többszelepes technika, a szegénykeverékes motorok és 
feltöltők a legmagasabb követelményeket támasztják a 
szakemberekkel, illetve az olajjal szemben.
Mindezek szellemében az Arai Kutatóközpont az igényes 
személyautó-erőművek számára egy High-Performance 
motorolajat fejlesztett ki: Ez az Aral Super Tronic.
Az Aral Super Tronic a legnehezebb körülmények között 
is abszolút megbízhatóságot és a motor számára átlagon 
felüli, hosszú élettartamot garantál.
Modern motorokhoz modern olajat:

A ra l S u p e r  Tronic
1. Magas hőmérsékletállóság a kiemelkedő terhelhetőségé' 

kenőfilm és a magas oxidációstabilitás révén.
2. Kiváló hidegindítási tulajdonságok és kiváló kopásvédelem 

még a legalacsonyabb hőmérsékleten is.
3. Maximális és tartós motorvédelem teljes terhelés mellett és 

rövid távú forgalomban is.
4. Megakadályozza a lerakódásokat és gátolja az olajiszap 

kialakulását.
5. Turbó- és katalizátortesztelt.
6. Minden benzin- és dízelüzemű személygépkocsi-motorhoz.

Alles super.

Arai Hungária Kft. • 1115 Budapest, Etele út 68. • Telefon: 203-0364 • Telefax: 203-0363
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g  KERES, KÍNÁL

E rovatban olvasóink hirdetéseit díjmentesen kö­
zöljük, kérésükre képpel együtt.

KERES

AUTÓ
BMW 700-hoz keresek 
első lámpákat, első irányjel­
zőket, díszléceket, kilin­
cset, légszűrőházat, első 
üléseket, lökhárítót, hátsó 
kipufogódobot. Érdekel bár­
milyen használható 700-as 
alkatrész, leírás, esetleg 
komplett autó is. Tel.: 
256-8247.
CITROEN CV 2-es autót 
vennék, vagy veterán moto­
rért cserélnék. Lőrincz Jó­
zsef, 1039 Bp., Mátyás kir. 
út 76. Tel.: 160-9584, 
egész nap.
DKW F7 kabrióhoz hűtőt, 
karburátort, kipufogót, ülé­
seket keresek. Csere lehet­
séges. László János, 1213 
Bp., Hajós u. 9. Tel.: 
276-6518.
FIAT 500-ast, üzemképes 
állapotban megvételre kere­
sek. Tel.: (82)-317-155/205 
m., egész nap.
NSU 600-as motort kere­
sek, üzemképes, jó állapot­
ban lévőt, ármegjelöléssel. 
Bacskay Tamás, 4241 Bocs­
kaikért, Bodai u. 1.
OPEL Olympia, 1951-es 
kiadásúhoz keresek hátsó 
lámpákat, lökhárítót, belső, 
külső tükröket és más hasz­
nálható alkatrészeket. Tel.: 
256-8247.
PEUGEOT 309 GTI 16S 
kipufogóleömlőt és váltót 
(lehet MI 16 is); Peugeot 
205 Gentryt vagy GTI
1.9-t, gyári klímával és 
bőr-üléssel, törött vagy mo­
torhibás előnyben; Weber 
45 DCOE karburátorokat 
és alkatrészeit keresem. 
Pesz János, tel.: 277-3156. 
SKODA Octaviát keresek, 
felújításra szoruló üzemké­

pest, nem túl korrodált álla­
potban, valamint alkatrésze­
ket. Tel.: (56)-378-484. 
STEYR-PUCH Haflinger 
kisteherautót, javításra szo­
rulót is keresek. Kovács At­
tila, 7525 Jákó, Szabadság 
u. 20.
TOPOLINO-alkatrészeket, 
valamint veterán autókat ke­
resek. Tel.: (20)-420-083. 
TRABANT 1.1-hez kere­
sek kartelgázelvezetőcsöve- 
ket, a felső pipa alakút és 
az alsót. Továbbá keresem 
az 1990. évi AM azon pél­
dányait, amelyekben a Tra-

Teljes k ö r ű  
a lk a tré sz e llá tá s t 
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bánt 1.1-est tesztelték. 
Rácz József, 1156 Bp., Pás­
komliget u. 48. Tel.: 
252-5222/120-as mellék. 
VELOREX-et keresek bár­
milyen állapotban. Tel.: 
1 8 3 - 3 7 5 3
VOLGA M 21 C típushoz 
első-hátsó irányjelzőburát, 
hátsó lámpaburát, kilomé­
terórát, eredeti rádiót, kor­
mánykereket és bármilyen 
új, újszerű alkatrészt kere­
sek. Czibor Ottó, 8318 Le- 
sencetomaj, Szőlőhegy u.
12.
VW Bogárhoz keresek ere­
deti tetőcsomagtartót és mo- 
tortértetőre csomagtartót. 
Tel.: 117-3611 vagy
142-1874.

MOTORKERÉKPÁR
AJS M8 AS 500-hoz hajtó­
kart vagy komplett főten­
gelyt, kuplungszerkezetet, 
berugószerkezetet, esetleg 
sebességváltót, kuplung- 
lánc-burkolatot fékdobbal, 
fűzött első kereket, sárvédő­
ket, kormányt, nyerget, ki­
pufogócsövet, -dobot; MZ 
BK 350-hez tankot fedél­
lel, IFA-feliratos nyerget, 
kipufogócsöveket, -dobo­
kat, BMW R 25/III-hoz haj­
tókart, hengert, első-máso­
dik túlméretig, Pagosa nyer­
get, kipufogócsövet, -do­
bot, dinamót megszakító­
val, feszültségszabályzó­
val, teleszkópburkoló csö­
veket, NSU Pony 100 RS 
berugós, 3 sebességeshez 
motorblokkot, hátsó kere­
ket, DKW 200-as piros tan­
koshoz (vérhólyag) szíj haj­
tásos kuplungszerkezetet 
berugószerkezettel, kor­
mányt, esetleg 206-os 
DKW pendell villás váz 
alatti tankoshoz vázat (cső­
váz!), Styriett 60 cnr-hez 
első-hátsó kereket, első vil­
lát, sárvédőket, üzemanyag- 
tartályt, kormányt, behajtó­
szerkezetet, valamint kerék­
párra szerelhető régi segéd­
motorokat bármilyen álla­
potban keresek. Klisics Já­

A u tó b u szg y á r tá s:
2 0  s z e m é l y i g  M I D I B U S Z ,  

D A F , M B ,  F O R D ,  V W  
z á r t ,  d o b o z o s  a l a p j á r m ű ,  

á t é p í t é s s e l

50 személyig TURISTABUSZ 
(Cummins motor, ABS, 

retarder, klíma)

Használt autóbusz 
adós-vétel, felújítás.
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nos, 6729 Szeged, Balázs 
B. u. 1 Tel.: (62)-326-317. 
BERVÁHOZ kilométer- 
órát, hátsó lámpát, csomag­
tartót, kipufogókönyököt, 
porlasztó melletti takaróle­
mezt keresek. Gzibor Ottó, 
8318 Lesencetomaj, Szőlő­
hegy u. 12.
BMW, NSU, Victoria, Zün- 
dapp, Adler, Horex, Harley 
vagy Norton típusú 
1900— 1966 között gyár­
tott motorokat oldalkocsi- 
yal vagy anélkül, illetve 
ezek alkatrészeit keresem. 
Rossz állapotú is érdekel. 
Tel.: (82)-319-418.
BMW R 75 vagy Dnyepr 
oldalkerékhajtású oldalko­
csis motorkerékpárt kere­
sek. Kollár Árpád, 2016 Le­
ányfalu, Határ u. 6. 
CSEPEL 100/48-as, Auszt­
ráliában fellelt lemezvillás 
motorkerékpár restaurálásá­
hoz keresünk dokumentáci­
ót, 54,8 mm-es dugattyút 
gyűrűvel és csapszeggel, 
karburátort, komplett gyúj­
tást és üléspámát. Összekö­
tő: Gyöngyösi István, 6760 
Kistelek 432. Tel.: 
(62)-375-125.
CSEPEL 250-es hátsó alu­
mínium fékfedelet, esetleg 
komplett kereket és kipufo­
gódobot könyökkel (job­
bos, balos) keresek. Har­
mat József, 7847 Ipacsfa, 
Petőfi u. 9. Telefon: 
(72)-478-982.

1995/9 AUTÓ MOTOR 57



AUTÓ RIASZTÓ K  E S K IEG ÉSZÍTŐ K  ÖRÖK G A R A N C IÁ V A L!
Ajánlatunk az im m ob iliser  három pontos indításgátló. Az 
autóriasztók beszerelésén  kívül — mint a  WESTEL 900  
GSM  mobil telefonok h ivatalos beszerelői — kívánságra az Ön 
által kiválasztott rádiótelefont is beépítjük, illetőleg a Clarion 
autóhifik választékával is várják Önöket szervizünkben.

M Á R K A S Z E R V IZ :
STOVEX KFT.
1119 Budapest, Tétényi út 63. 

Tel./fax: 161-2422, 161-0605M A D E IN U .S.A .

ENDURO túra- vagy sport­
motort 500 cm3-tői jó állapot­
ban keresek, max. ötéveset, 
350 ezer Ft-ig. Fehér János, 
5520 Szeghalom, Dobó u. 
3/1. Telefon: (66)-371-485. 
HONDA 50 cm3-es négy­
ütemű, kisméretű motort ke­
resek, Honda Monkey, Z50I 
vagy hasonló, hibás is érde­
kel. Rózsár György. Tel.: 
295-0545, 18 h után.
INDIÁN Scout 600 cm3-es 
gyujtómágnest, ’ karburátort, 
dinamókihajtást, sebváltó­
kart, szívócsövet és gép­
könyvmásolatot; Ural M-63 
forgalmit, jó állapotú kipufo­
gókönyököt, -dobot továbbá 
CZ 500-as krosszkipufogót, 
javításra szorulót is keresek. 
Kovács Attila, 7525 Jákó, 
Szabadság u. 20.
KOMAR segédmotoros ke­
rékpárt, ZZR blokkos, hátul 
teleszkópos, gyári fényezé-,. 
süt, megkímélt állapotban ke­
resek. Ladányi Krisztián, 
1213 Bp., Mogyorós u. 17. 
Tel: 277-7025.
M-63 forgalmi, 1 pár (jobb 
állapotú) kipufogókönyök, 
felső motormerevítő-lemez, 
CZ 500-as krosszkipufogó, 
Indian Scout 600 cm3-es kar­
burátor, szívócső, gyújtómág­
nes, dinamókihajtás, sebvál­
tókar és gépkönyvmásolat ér­
dekel. Kovács Attila, 7525 
Jákó, Szabadság u. 20. 
OLDALKOCSIT, háború 
előtti motorkerékpárhoz kere­
sek. Ladányi Krisztián, 1213 
Bp., Mogyorós u. 17. Tel.: 
277-7025
PANNÓNIA P 20 és P
21-es alkatrészeket, Pannó­
nia feliratú sárfogó gumit, P 
21-es 0— 160-ig mérő kilo­
méterórát, fordulatszámmé- 
rő-órát, meghajtással, gyúj­
táskapcsolót és kulcsot, gyá­
ri P 20-as csomagtartót és P

5 8

20- P 21-hez kezelési köny­
veket — csak eredetit — ke­
resek. Németh Lajos, 8073 
Csákberény, Vértes út 21. 
SIMSON SR 2E mopedhez 
ülést, csomagtartót, láncvé­
dőt és szerelési katalógust, to­
vábbá 1964-es kiadású To­
mas VS 5-S típusú motorke­
rékpárhoz kezelési könyvet, 
szerelési katalógust, ülést, 
kormányt és csomagtartót ke­
resek. Bérezi Zoltán, 5510 
Dévaványa, Bethlen G. u. 
10. Tel.: 130, 17 h után. 
VETERÁN négyütemű, bár­
milyen típusú motorkerék­
párt és ezek alkatrészeit kere­
sem. Tel.: (20)-420-083.

AUTÓ-MOTOR 1986/11, 
és 1950— 1956 között megje­
lent példányokat keresem. 
Pesz János. Tel.: 277-3156. 
TÖBBSZÖRÖS autók 
rossz-bajnokcsapat, szpon­
zorral rendelkező csapatta­
got keres. A versenyautó biz­
tosított (kezdő is lehetséges). 
Honvéd Thury SE, 8800 Pf. 
285. TeL/fax: (93)-311-869. 
AUTOMOBILE REVUE 
katalógus 1990. előtti kiadá­
sait. Tel.: 280-1608. 
MOZGÁSSÉRÜLT jobb lá­
bam miatt keresek olyan ke­
zelőszerkezetekkel kialakí­
tott, újszerű állapotú, friss 
műszakis kisautót (esetleg 
önindítós Velorex-et), ame­
lyet bal lábammal és kezem­
mel biztonságosan vezethe­
tek. Újszerű veterán járműve­
imből (mkp és autó) cserélhe­
tünk is, 50— 100 ezer Ft-ig. 
Bognár, 6070 Izsák, Kossuth 
út 95.
AUTOMOBIL Revue sváj­
ci katalógus 1971., 72., 75., 
79. és 70. előtti kiadásait ke­
resem. Nagy Sándor, 9028

Győr, Pannónia út 5. Tel.: 
(96)-327-246.
PEUGEOT 309-es 1,3 GL- 
hez keresek magyar nyelvű 
kezelési könyvet, 1986-os év­
járatút. Kozma Csaba, 2092 
Budakeszi, Erdő u. 100. 
DETHLEFFS Rali Bedvin tí­
pusú lakókocsihoz elősátrat 
keresek, a lakókocsi teljes 
hossza 5,34 méter. Tel: 
295-0545, Rózsár György. 
DUNA oldalkocsihoz ülést, 
kárpitot, plexit, esetleg egész 
oldalkocsit vennék. Tel.: 
276-0602.
SIMSON MOFA— 1-es se­
gédmotorkerékpárral márka­
társakat keresek, alkatrészcse­
re és adásvétel céljából. Bata 
Sándor 5200 Törökszentmik- 
lós, Pázmány P. 18. Tel.: 
(56)-390-125, munkahely 
8— 17 h-ig.

AUTÓ
BMW 524-es, 1985-ös évjá­
ratú, karambolos, karosszéria- 
elemeket, üvegeket, kárpitot, 
sebességváltót, differenciál­
művet, kormányművet kíná­
lók. Becske Imre, 4080 Haj­
dúnánás, Ady E. u. 7. 1/3. Te­
lefon: (52)-381-497.
BMW 2002-es. 1974-es ki­
adású, megkímélt, jó állapot­
ban, 1,5 éves műszakival el­
adó. Irányár: 190 ezer Ft. IQ. 
Tóth Csaba, tel.: 280-3243. 
DATSUN B 310 Sunny 1.5 
automata sport kombi, 1 év 
műszakival, friss zöldkártyá­
val, új gumikkal, vonóhorog­
gal, kitűnő állapotban eladó. 
A karosszéria sérülés- és kor­
róziómentes, eredeti metálbar- 
na fényezéssel, 1981-es évjá­
ratú. Irányár: 215 ezer Ft. 
Tel.: (33)-314-311, 9— 16 h 
között, Berkeszi László.
FIAT 500-as karosszéria, 
25—30 éves, és váltó 5000 
Ft-ért, valamint P. FIAT 126 
650-es motorblokk, önindító, 
generátor nélkül 5000 Ft-ért 
eladó. Tel.: 189-2361.
FIAT 500-as, 1970-es évjára­
tú, 1996 augusztusig érvé­
nyes műszakival eladó, vagy 
értékegyeztetéssel Steyr 
Puch, illetve Mini Morris kis­
autóra cserélhető. Irányár tar­
talék motorral 69 ezer Ft. 
Kiss Ferenc, 7349 Szászvár, 
Diófa u. 25.
FIAT 127-hez, 1973-as évjá­
ratú, originál olasz karosz-

**-c

KOSTYÁL GYULA 
Gumiklinika Autósbolt 

ÜZLETEINK:
1015 BP., CSALOGÁNY U. 34.

TEL/FAX: 201-4516,136-3911,115-8721 
NYITVA: 8-17-IG, SZOMBAT: 8-12-IG
5420 TÚRKEVE, VÁSÁRTÉR 1.

TEL: (56) 361-405, (56) 361-046

A M I C H E L I N
MAGYARORSZÁGI

PARTNEREl
Michelin-választék 

raktárról, áfás áron.

HHI tviKimuihat t̂Un

M I C H E L I N
CLASSIC

Személy:
135/80 R13 classic T 5680
145/80 R13 classic T 6280
155/80 R13 classic T 6980
165/80 R13 classic T 7840
145/70 R13 classic T 6860
145/70 R12 MXL S 8310
155/70 R13 classic T 6940
165/70 R13 classic T 8040
175/70 R13 MXT T 10760
175/70 R13 classic T 8800
175/70 R14 classic T 10170
185/60 R 14 classic H 11 730
185/65 R14 classic T 10170
185/65 R14 classic H 14080
185/65 R14 MXT T 11 790
185/65 R14 CXC4S 12880
185/65R15 classic T 11960
195/50 R15 SXXGTV V 14080
195/60 R15 classic H 14270
195/60 R15 classic H 16040
195/65 R15 classic H 16240
235/60 R16 HXMXMZ 43480

Teher:
365/80 R 20 XZAK 60570
365/80 R 20 REMIX 35130
385/65 R 22,5 XZA 72230
385/65 R 22,5 REMIX 41 880
315/80 R 22,5 XZA 81 580
315/80R22.5 REMIX 47320
8,5 R 17,5 XZA 28700
9,5 R17.5 XZA 44180
205/75 R 17,5 XZA 35830
215/75 R17,5 XZA 33200

Viszonteladóknak -8% kedvezmény!

szériaelemek, jobb és; bal ol­
dali első sárvédők, homlokle­
mez és alkatrészek eladók. 
Tel.: (46)-372-803.
FIAT 128-as, 80,4-es átmérő­
jű dugattyúgyűrű-garnitúrát 
1800 Ft-ért; Audi 80-ashoz 
(régi típus) befecskendezőt 
3000 Ft-ért; Skoda 105-öst le­
járt műszakival, hibás motor­
ral, használható karosszériá­
val kínálok . Kínálok továbbá 
elektromos kapcsolási vázlat­
másolatot az alábbi típusok­
hoz: motorkerékpárok: Cse­
pel 125, 250, Jawa 250, 350 
(Ogar), IZS 350. Személyau­
tók: ZISZ 110, M—20 Pobe-
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da, Tatraplan, Skoda 110 L, 
DKW, FIAT 1100, 1500. 
Kozma Csaba, 2092 Budake­
szi, Erdő u. 100.
FIAT 128 3 P Sport Coupé 
eredeti áron, 150 400 Ft-ért el­
adó. Tel.: 271-8697 (rögzítő). 
FIAT Topolino, 1937-es ki­
adású eladó. Sánta Dénes, 
3950 Sárospatak, Október 23. 
tér 4. 3/1. Telefon:
(47)-324-094.
LADA 2107-es A. 8 verseny­
autó Havassy-motorral, egy 
2101-es szintén A-as Ha­
vassy-motorral szerelt tréning­
autó sok kerékkel, alkatrész­
szel és ötfokozatú váltóval, 
4,7 difivel komplett vagy kü­
lön eladó. Tel.: (72)-319-647, 
egész nap.
LADA N csoportos rajtkész 
raliautó, új, Havassy-motor­
ral (kagylóülés, négy pontos 
övék, Bilsteinek, sok pótalkat­
rész) eladó. Tel.: (37)-317- 
969.
LADÁHOZ zsugorhajtóka­
rok, nagycsatomás hengerfej, 
rali- és sportlengéscsillapító, 
50-es kipufogórendszer el­
adó. Farkas Gábor, 6724 Sze­
ged, Dr.Boross József u. 23/B. 
LADA 2105 Gr A 7 új építé­
sű erősített, karosszériával, fu­
tóművel, új fényezéssel, Ha­
vassy-motorral, R 3-as váltó­
val, alumínium hűtővel, 
Sachs kuplunggal, 4,7-es 
orosz sper differenciálművel 
és új állapotú kerekekkel el­
adó. Irányár: 450 ezer Ft. Brá- 
ner János, 4030 Debrecen, 
Csoroszlya u. 6. Tel.: (52)- 
349-245.

LADA Niva 1600 cm1 0 km- 
es motorblokk eladó. Irányár: 
60 ezer Ft. Nagy Róbert, 
3664 Járdánháza, Ady E. u. 
21. Telefon: (48)-466-101. 
LADA Szamarához 5 db 
13"-os könnyűfém keréktár­
csát kínálok. Szabó Levente, 
2800 Tatabánya, Réti út 15.
m a .

LANCIA Integrale 16V A 
csoportos versenyautó (1991- 
es ex Abarth) és egy Lancia 
Integrale Evő. Ifi. 200 LE-s 
széria versenyautó (1993-as) 
eladó vagy bérbeadó. Érdek­
lődni: Ranga, tel.: (72)- 
450-381 vagy (30)-465-610.

LLOYD ALEXANDER
600 cm3-es, 37 éves, jó álla­
potban lévő, típustiszta, üzem­
képes, négyütemű személy- 
gépkocsi eladó. Kucserka Jó­
zsef. Telefon: (75)-314-453. 
MERCEDES 200 D „Fecs­
ke”, 1967-es, két év műszaki­
val, továbbá Volvo 121 Ama­
zon 1966-os, nagyon jó álla­

g a r a n c i a  a u t ó C á n v p a B o í t  ' K f t .

AUTÓALKATRÉSZ KIS- É S  NAGYKERESKEDÉS
Új é s  bontott

( Í S K )  NYUGATI AUTÓLÁMPÁK
' n T ' v j C G  véte le  é s  e ladása

KAROSSZÉRIAELEMEK, 

K P - ' /  SZÉLVÉDŐK FORGALMAZÁSA, 
O /B Q ) FÉNYSZÓRÓK FONCSOROZÁSA

CÍM: 1182 BUDAPEST, ÜLLŐI U. 561, TELEFON/FAX: 2-910-925 
TELEFON: 2-910-920

NYITVA: 9-17 ÓRÁIG, SZOMBATON 9-12 ÓRÁIG

potban eladó. Tel.: 212-1292. 
MERCEDES V 8-as, injekto­
ros motorral épített krossz- 
autó és bogárhátú Wartburg- 
alkatrészek eladók. Juhász 
László. Tel.: (62)-341-255 és 
esti órákban a (62)-341-055. 
MERCEDES, veterán, 28 
éves, eredeti állapotban, mű­
szakilag hibátlan, érvényes 
forgalmival, igényesnek el­
adó. Tel.: (87)-356-l 18. 
OPEL Astra pályaautó (Opel 
Astra-kupás), valamint ver­
senygokartok és alkatrészeik 
eladók. Cserét is beszámítok. 
Barta Lajos, 9200 Mosonma­
gyaróvár, József Attila u. 16. 
OPEL Kadett GSi Gr. N ver­
senyautó tartalék alkatrészek­
kel eladó. Tel.: (72)-450-381. 
OPEL Rekord-D Caravan, a 
motor kivételével, bontásra el­
adó. Ajzert Sándor, 8636 Ba- 
latonöszöd, Szabadság u. 79. 
OPEL Vectra 1.7 D bontott 
alkatrészei eladók. Motor

vámkezelve, váltó, hátsó híd, 
első futómű, szélvédők, első­
hátsó ülések, műszerfal, kipu­
fogó, 4 db keréktárcsa, nap­
fénytető stb. Tel.: 256-8247.
P 70/1958-as piros és Tra­
bant 601/1972-es fehér limu­
zinokat, forgalmival, vizsgá­
hoz új fődarabokkal és anya­
gokkal felújítva, 12, illetve 6 
voltos akku nélkül, továbbá 
DKW 700/1940-es alapmére­
tű motort, vízhűtőt, új és prí­
ma hajtóművet (összeépítés­
sel) reális áron kínálok. Bog­
nár, 6070 Izsák, Kossuth L. 
út 95. (Bejelentett napon.)
P 126-hoz 1 garnitúra szelep 
szelepvezetővel (gyári), 2000 
Ft-ért eladó. Szabó Levente, 
2800 Tatabánya, Réti út 15.
m a .
PEUGEOT 205 GTI 1.6
N/3-as versenyautó rajtké­
szen eladó. Szabó Csaba, 
2040 Budaörs, Szakály Má­
tyás u. 24. Tel.: 153-6437.

Nincs annál nagyobb bosszúság, ha azért nem éri el idejében úti célját, mert nem indul dízelautója.

UGYE T U D JA , H O G Y A K K O R  BAMAGA!
Porlasztócsúcsok, izzítógyertyák, behúzómágnesek, bendixek, feszültségszabályozók, adagolóelemek, 

fejszelepek, dízeljavító-készletek, leállítószelepek, ékszíjak és még sok más cikk raktárról.
NAGYKERESKEDELMI RAKTÁRUNKBÓL EGYÉNI VEVŐKET IS KISZOLGÁLUNK, 

TAXISOKNAK 10%  ENGEDMÉNYT ADUNK ÁRLISTA SZERINTI ÁRAINKBÓL.

A B A M A G A  K F T ., a  M o n a rk D ie se l h a m b u rg i  cég  v e z é rk é p v ise le te  
v á rja  nagy- é s  k is k e re s k e d e lm i cégek  je le n tk e z é s é t o rsz á g o s  

é r té k e s íté s i  h á ló z a tá n a k  k isz é le s íté sé h e z , ille tve  eg y  
MONARK M árk asze rv iz-h á ló za t k ia lak ítá sáh o z !
V iszo n te lad ó k n ak  je len tős, M ÁRKASZERVIZ-képviseletet e ln y e rt sze rv izeknek  m ax im ális

á ren g e d m é n y t adunk!
V idékre szállítás u tán v é tte l is, B u d a p e s te n  2  ó rán  be lü l m o to ro s  futárral!

C ím : 1161 B u d ap est, B a tth y á n y  u tc a  81.
T e le fo n /fa x : 271-5783 vagy  0 6  (6 0 ) 319-534
U gyanitt m ég  MERCEDES és VOLVO teh e rau tó -a lk a tré szek , töm ítések.
ÁEEF által m in ő s íte tt au tó sze rv izek b en  ideális „m indenevő" égőfejek.

TERMÉKEKET ÉRTÉKESÍTÜNK GARANCIÁVAL, KEDVEZŐ ÁRAKON.
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S Z I M E R I N  G -
S Z A K Ü Z L E T

I p a r i  é s  g é p j á r m ű s z i m e r i n g e k  

n a g y  v á l a s z t é k b a n .

1 0 7 3  B u d a p e s t ,  K e r t é s z  u .  2 7 .  

T e l . & f a x :  2 6 7 - 9 3 3 2 ,  2 6 7 - 9 3 3 3

PEUGEOT S 304-es, 
1972-es évjáratú, üzemképes 
állapotban, 1,5 év műszaki­
val, valamint Peugeot 304-es, 
1971-es bontott állapotban el­
adó. Továbbá kínálom az 
alábbi alkatrészeket: 4 db Vol­
vo 5x13 H2 ATS háromcsava­
ros keréktárcsát, 4 db 5x13-as 
4 küllős Toyota, Mazda acél 
keréktárcsát. Szabó János, 
4481 Sóstóhegy, Úttörő u. 
46. Tel.: (42)-317-912. 
PEUGEOT 405 MI 16 (D6C 
és DFW) szívócsövet, pillan­
gót, befecskendezőt, motorká­
belköteget (1-1 db) kínálok. 
Pesz János. Tel: 277-3156. 
PULI típusú, magyar gyárt­
mányú, japán motorral szerelt 
dízelüzemű kisautó eladó. 2 
1/100 km, automata váltós, 2 
személyes, traffipaxmentes. 
Rózsár György, Bp. XVIII., 
Halomegyházi u. 2/b. Tel: 
295-0545, 18 h után. 
RENAULT veterán felújítás­
ra szoruló állapotban eladó. 
Tel.: (20)-420-083.
SKODA 105 S fehér színű, 
szép állapotban, 2 év műsza­
kival, felújított motorral el­
adó, vagy beszámítok jó álla­
potban lévő MZ ETZ 
250-est, illetve Jawa 350-est. 
Irányár: 80 ezer Ft. Érdeklőd­
ni hétvégeken: Bárány Attila, 
4456 Tiszadob, Bocskai u. 19. 
SKODA 120 L, 13 éves, szer­
kezetileg jó állapotban, korro­
dált karosszériával, 1995 má­
jus végi vizsgával eladó. Tel: 
186-9386, este 5—8 h-ig. 
SUZUKI Swift GTi, N cso­
portos versenyautó eladó. 
Tel.: (30)-485-891.

SZKIF sátras utánfutó eladó. 
Tel: (23)-354-122/47-85, Va- 
sek.
TRABANT Gr. A versenyau­
tókat, valamint ötfokozatú se­
bességváltókat és 46 LE-s mo­
torokat. Szabó György, 1188 
Bp. Kalász u. 8/a. Tel: 
(06-60)-332-246.
TRABANT 601-es sportosít- 
va, 1988-as, (ültetett karosszé­
ria, Wartburg-dobfékek, 
nyomtávszélesítők, 175/60-as 
gumik, kb. 45 LE-s motor ki­
pufogórendszerrel, egyedi 
műszerfal, sportülés) + vonó­
horog, rádió 7 db hangszóró­
val, friss műszakival, kitűnő 
állapotban eladó. Szabó Dá­
vid, Lánycsók, Rákóczi u. 4. 
Tel: (69)-364-414, vagy 
(69)-322-499 munkaidőben. 
TRABANT 500 cm3-es 20 
ezer Ft-ért, Trabant 600 
cm3-es 30 ezer Ft-ért, Wart­
burg 900 cm3-es 30 ezer Ft­
ért, Peugeot 403 alkatrészek 
10 ezer Ft-ért, valamint Citro­
en CX 250 D egyben vagy al­
katrésznek 100 ezer Ft-ért el­
adó. Ördög Zoltán, 6725 Sze­
ged, Bécsi krt. 6. Tel: 
(62)-319-013.
VÁZ 2101-es, 2 év műszaki­
val, jó állapotban, pluszfelsze­
relésekkel 90 ezer Ft-ért, vala­
mint Trabant 601-es alkatrész­
nek (bontva is) és Lada 
1200-as karosszériaelemek el­
adók. Papp Károly. Tel: 
187-2465.
VÁZ 469 B terepjáró (pony­
vás, parancsnoki) 4 új gumi­
val, új kuplunggal, új fékek­
kel, új akkumulátorral, korro-

dált karosszériával, üzemké­
pes állapotban eladó. Kazinc­
barcika, tel.: (48)-316-405. 
VELOREX 350 cm3-es, 
67-es kiadású, üzemképesen 
forgalmival, műszaki nélkül 
eladó, valamint DKW-Junior 
komplett alvázat külön olajo- 
zású motorral, váltóval, papí­
rokkal kínálok. Tel.: (72)- 
490-324.
VW Passat GL—5 kombi, 
1982-es kiadású, üzemképes, 
rendszám nélküli, jó karosszé­
riával, 200 ezer Ft-ért eladó. 
Tel: 137-2851, esti órákban. 
WARTBURG 1000-es de 
Lux kiskerekűt eredeti rádió­
val, leadott rendszámmal, 
FIAT 500-as bontásából mo­
tor- és karosszériaalkatrésze­
ket és DKW Meister-Sport- 
hoz 2 db drótküllös kereket kí­
nálok. Klisics János. 6729 
Szeged, Balázs B. u. 1. Tel.: 
(62)-326-317.
ZASTAVA 750-es, lejárt mű-

szakival, üzemképesen, sok 
tartalékalkatrésszel eladó. 
Tel: (20)-413-653.

ZBROJOVKA Z 4 típusú, 
1934-ben gyártott nyitott vete­
rán autó restaurált állapotban 
eladó, esetleg csereautót be­
számítok. Tel: (99)-337- 
067.

R e n a u l t  B é k é s i  F ó t  K f t .
RENAULT
ÉLMÉNY VELE ÉLNI

S z a k s z e r ű  k a r o s s z é r i a j a v í t á s ,  h ő k a m r á s  f é n y e z é s ,  

A  j a v í t á s  i d e j é r e  g é p k o c s i t  b i z t o s í t u n k  

H u n g á r i a  B i z t o s í t ó - ü g y i n t é z é s  h e l y b e n  

A l k a t r é s z e l a d á s ,  - r e n d e l é s

Mindez a Hősök terétől 2 0  percre!
R e n a u l t  B é k é s i  F ó t  K f t .

2 1 5 1  F ó t ,  M ó r i c z  Z s i g m o n d  u .  P f .  8 9 .  

T e l . :  ( 2 7  > - 3 5 8 - 2 7 0  F a x :  ( 2 7 > - 3 5 8 - 2 5 7
R E N A U L T

ÉLMÉNY VELE ÉLNI
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MOTORKERÉKPÁR

&  C h r y s l e r  J e e p  

C E N T R U M
’ 1118 B u d a p e s t, B old izsár U . 1 .

Tel.: 162-1609  
209-3656

Új é s  h a s z n á l t  g é p k o c s ik  é r té k e s íté se

ö
Új g é p k o c s i  v á s á r lá s a  e s e té n  

a  h a s z n á l t  g é p k o c s i b e sz á m ítá sa

&
L ízing, r é s z le t

Ö
A lk a tré sz -é rté k e s íté s  é s  -javítás 

e r e d e t i  g y á ri te c h n o ló g iá v a l

Ö
K aro ssz é ria -, laka tos-, fé n y e z ő m u n k á k  é s  

b iz to s ítá s i  ü g y in té z é s

APRILIA RC 50 enduro, 
hatsebességes, Simson SN 
50, Simson Mofa 1-es auto­
mata Tomas Colibri 03 T 
(1964-es), háromfokozatú, 
kézi kapcsolású, Jawa Mus­
tang (lánc nélkül), Jawa Ide­
al három fokozatú lábkap- 
csolós motorblokk, Simson 
SR 2 pedálos motorblokk 
nélkül eladó. A felsorolt mo­
torok mind kifogástalan, 
üzemképes állapotúak. Sza- 
nyi Tibor, 4027 Debrecen, 
Libakert u. 3. IV/3. .Tel.: 
(52)-340-798.
BMW R 51, R 12, R 71 és
M 72-eshez motor, váltó 
stb. alkatrészek, Pannónia P 
10 (1969-es) bontott alkatré­
szei, kerekek gumival, oldal- 
kocsialváz, benzintank stb., 
továbbá Sirály csónakhoz, 
oldal- és farmotor jó állapot­
ban eladó. Gazsó Sándor, 
1119 Bp. Bornemissza u. 
27. Tel.: 181-3075.
BSA 350-es hiányos blok­
kot, BMW R 35-ös blokkot, 
sebváltót, Zündapp 250-es 
külső lendkerekes blokkot, 
első villaszárakat, szerszám­
táskát és Gilett 500-as SV 
hiányos blokkot kínálok. 
Klisics János, 6729 Szeged, 
Balázs B. u. 1. Tel.: (62)- 
326-317.
CSEPEL 125-ös motorke­
rékpárhoz új és használt al­
katrészek, BMW-dinamó, 
Junak-dinamó, Pannónia- 
gyújtás, K 55-ös blokk, 
500-as DKW-henger, gyúj­
tórész eladó. Balázs József, 
5052 Újszász, Nap u. 42. 
CSEPEL 250/51-es, kb. 
1951—52-es kiadású, kissé 
hiányosan, szétszerelt, felújí­
tás előtti állapotban 20 ezer 
Ft-ért eladó. Érdeklődni min­
den páros héten 9— 12 h-ig, 
minden páratlan héten 16 
h-tól a 277-
4078-as telefonon. Hossala 
Tamás, 1213 Bp. Lajos út 28. 
CSEPEL 125-ös felújítva, 
kifogástalan állapotban; 
Zündapp 600-as blokk; Pan­
nónia TLB (burkolt) festés­
re szétszedett, de hiánytala­
nul, forgalmival; Danuvia 
áron alul, továbbá Csepel 
125-ös alkatrészek, vázak, 
blokkok, sárvédők, ülések 
és egyéb kiegészítők el­
adók. IZS tankváltós csere 
is érdekel. Bartus Zoltán, 
8060 Mór, Zrínyi u. 30. 
Tel.: (22)-409-077.

T á v irá n y ító s  A u tó r ia sz tó k  
T áv irá n y ító s  angol 

a u tó ria sz tó k  7280— 35000 F t  
közö tt. R á d ió k , központi 

z á ra k , extrák*beszere lése .

GRAVÍROZÁS
V is z o n te la d ó k a t  is 

k is z o lg á lu n k .

B u d a p e s t ,  X V ., C s e r v e n k a  
M . u . 4 2 . T el.: 2 7 1 -9 5 6 4 .

D CSEPEL 125 cm3-es 20 
ezer Ft-ért, Danuvia 125 
cm3-es 28 ezer Ft-ért, Jawa 
250 cm3-es 30 ezer Ft-ért 
eredeti állapotban, Simson 
Schale 50 cm3-es 20 ezer 
Ft-ért, valamint Simson 50 
cm3-es 20 ezer Ft-ért (nagy 
kerekű) eladó. Ördög Zol­
tán, 6725 Szeged, Bécsi 
krt. 6. Tel.: (62)-319-013.

WM CSEPEL 100/48-as
üzemképesen, új fényezés­
sel és krómozással, új gu­
mikkal eladó, vagy jó álla­
potú Trabantra is elcserél­
ném. Ifj. Vigh Lajos, 2544 
Neszmély, Fő út 121.
DANUVIA 1963-as évjára­
tú motorkerékpár, gyári álla­
potban, megkímélt motorral 
eladó. Kun Attila, 3143 Mát- 
ranovák, Petőfi u. 9.

HONDA CR 125-ös, 93-as 
évjáratú krosszmotor, jó ál­
lapotban eladó. Tel.: 262- 
0456, 19 h után.
HONDA CBX 750 F típusú 
motorkerékpár extrákkal, 
gyári ezüstmetál fényezés­
sel, 4:1-hez új „Lasser" cső­
vel, riasztóval, Áron gumik­
kal, 5-5,5-es fogyasztással, 
kuplungzárral, 16 szelepes 
OHC-vezérléssel, 250 ezer 
Ft-ért eladó. Molnár János, 
2120 Dunakeszi, Mindszen­

ti sétány 6. Telefon: 
(27)-314-411/144 vagy 
128-as mellék, 6— 14 h-ig. 
HONDA CR 250-es, 93-as 
évjáratú krosszmotor, csak 
hobbiként használt, kifogás­
talan állapotban, hibátlanul 
eladó. Tel.: (06-20)-364- 
505.
HONDA CBR 600 F
1987-es és egy Yamaha FZ 
250 Pazer 1988-as motor­
blokk eladó. Kökényesi Sán­
dor, 4242 Hajdúhadház, Bá­
nóinkért u. 14. Tel.: (52)- 
385-048.
HONDA CBR 400 RR típu­
sú motorkerékpár eladó. 
Bálind, Baja, Madách u. 44. 
Tel.: (79)-323-370.

MOTO-MORINI enduro 
350-es, négyütemű, egyedi 
motorkerékpár, 1987-es év­
járatú, V2-es motorral (33 
LE), 26 ezer km-rel, friss 
műszakival eladó. Extrák: 2

AUTOVASAROK NAPTAR
Április 29.: Debrecen, Kecskemét, Pécs, Siófok-Kiliti.
Április 30.: Békéscsaba, Csongrád, Csorna, Debre­

cen, Hatvan, Hódmezővásárhely, Kecske­
mét, Kisújszállás, Miskolc, Pásztó, Pécs, 
Siófok-Kiliti, Szeged, Tamási, Zalaeger­
szeg, Zalaszentgrót.

Május 6.: Debrecen, Hatvan, Jászberény, Komló, 
Pécs, Siófok-Kiliti.

Május 7.: Debrecen, Dunaföldvár, Gyöngyös, 
Győr, Hatvan, Hódmezővásárhely, Kecs­
kemét, Körmend, Lajosmizse, Miskolc, 
Nagykőrös, Pécs, Siófok-Kiliti, Szeged, 
Szentes, Tab, Tiszakécske, Törökszent- 
miklós, Zalaegerszeg.
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db BMW túradoboz hozzá­
tartozó leszerelhető csomag­
tartóval, eredeti Shito kipu­
fogóval. Ara: 170 ezer Ft. 
Nagy Tamás. Tel.: (82)- 
376-345;
MUZEÁLIS értékű export 
Pannóniák, ismét újkori álla­
potban, vizsgázva, bejáratás­
kor 4-5 literes fogyasztás­
sal, garanciával eladók. To­
vábbá kék-fehér P 
10/1968-ast szólóban, na­
rancs-fekete T13/1963-ast 
Duna oldalkocsival, vagy P 
12/1974-est D oldalkocsi­
val, pótgumikkal, továbbá 

.fekete P 10/1970-est komp­
letten, 40%-ban felújítva és 
T 13—T  5 motort, forgal­
mikkal, reális áron kínálok. 
Bognár, 6070 Izsák, Kos­
suth L. út 95. (Bejelentett 
napon.)
MZ TS 125-ös 2 év műsza­
kival, tartalék blokkal és al­
katrészekkel eladó. Irányár: 
25 ezer Ft. Krizsán Péter. 
Tel.: 182-6028.
NSU OSL 350-es felújított 
blokk és Szentesi-oldalko- 
csi eladó. Füzesi Tibor, 
2151 Fót, Tompa M. u. 4. 
PANNÓNIA de Lux 57-es,

teljesen felújítva és levizs­
gáztatva, festett tank (láng­
nyelvek), sok króm, vala­
mint német krómozott ro­
hamsisak eladó. Ára: 58 
ezer Ft. Tel.: (29)-331-060. 
PANNÓNIA P 20-as, üzem­
képes állapotban, ugyanitt 
Tünde robogó szétszedett ál­
lapotban, de közel hiánytala­
nul eladó. Mucsi András, 
5900 Orosháza, Oláh I. u. 61. 
PANNÓNIA P 20-hoz, P 
21-hez alkatrészeket, tan­
kot, ülést, szerszámosdo- 
bozt, akkumulátortartót, 
üres blokkokat, légszűrőket, 
porlasztókat, hengerfejeket, 
hengereket, főtengelyeket, 
kuplungot és váltóalkatré­
szeket, kuplung és gyújtás 
felőli fedeleket, hátsó lám­
pákat, vázakat és P 20-as 
lámpafejet, fékfedeleket, 
fékkarokat és első teleszkó­
pokat, fékbowdeneket hátsó 
kerékhez kínálok. Ugyanitt 
eladó MZ TS 250-es motor- 
kerékpár 12 ezer Ft-ért. Né­
meth Lajos, 8073 Csákbe- 
rény, Vértes út 21. 
PANNÓNIA P 12-es, más­
fél év műszakival, igénye­
sen felújított állapotban.

Irányár: 60 ezer Ft. Ugyan­
itt eladó egy megkímélt álla­
potú Babetta segédmotor. 
Irányár: 20 ezer Ft, vala­
mint Skoda 100-as jó álla­
potban, tartalék motorral. 
Irányár: 20 ezer Ft. Tel.: 
276-0602. ’
PANNÓNIA P 20-as motor- 
kerékpár újszerű állapot­
ban, sok tartalék alkatrész­
szel eladó. Szántó Ferenc, 
Polgárdi, Mátyás kir. u. 23. 
Tel.: (22)-366-277. 
PANNÓNIA P 10-es és P 
20-as 1-1 db váz, 2 db nagy 
Burmán váltó (álló 4 lyukas 
felfogás), 2 db Sturmey Ar- 
ser váltó (lógó 2 lyukas fel­
fogás), több csepegtetős és 
cirkulációs olajpumpa, 2 db 
SV 550-es Ariel-motor- 
blokk, 126-os Polski-ajtó 
(vezető felőli), Csepel első 
teleszkóp és első-hátsó ke­
rék eladó. Továbbá kínálok 
1958-as 600-as BMW kisau­
tóhoz vázat, futóműalkatré­
szeket, homlokajtót, gépház­
tető üvegeket (szélvédő ol­
dal), kilométerórákat, új fő­
tengelyt, sebességváltót, Ze­
nith karburátort, benzintan­
kot, komplett kormánymű­
vet és kartelrészeket. Ugyan­
itt kínálok 1962-es 700-as 
BMW autóhoz benzintan­
kot, kilométerórákat, kerék­
tárcsákat, főtengely kartelré­
szeket. Lőrincz József, 
1039 Bp., Mátyás kir. út 76. 
Tel.: 160-9584, egész nap. 
PIAGGIO 50 cnv-es új ál­
lapotban, metálkék színben, 
valamint Yamaha RD 50 
DX segédmotorkerékpár jó 
állapotban, új fékbetéttel és 
hátsó gumival eladó. Tel.: 
(76)-494-219.
SIMSON 51 -es motorral 
szerelt KA kategóriájú go­
kart versenykész állapot­
ban, tartalék alkatrészekkel 
és gumikkal eladó. Tel.: 
(601-343-090.
SIMSON 50 cnv-es, négy- 
sebességes, világoskék me­
tál fényezésű motorkerék­
pár 20 ezer Ft-ért eladó. 
Pásztori József, 2200 Mo- 
nor, Liszt Ferenc u. 2. Tel.: 
(291-410-646.
SPORT CZETKA 175
c m -es, olajszivattyús, akku- 
gyújtású, 1972-es évjáratú, 
újszerű állapotban (7000 
km-rel), rendszám nélkül el­
adó. Sinka Albert, 5650 Me- 
zőberény, Hunyadi János u. 
13. Telefon: (66)-352-501, 
18 h után.

E XK LU ZÍV  

S VÉ D  

Z Á S Z LÓ R U D A K

(6-8-10-12 méter)
10 év garancia! 

Szállítást, telepítést, 
zászlókészítést is vállalunk.

ENERGY RELEASE®
Új generációs súrlódás-,

III. kopáscsökkentő fémkezelő 
minden kenőanyaghoz! 

Mindkét termék megrendelhető 
telefonön, faxon,levélben. 

Ipari és Kereskedelmi 
Betéti Társaság

M in d k é t te rm é k  
m e g r e n d e lh e tő .

í f ö U F O R M

2243 Kóka, Pesti út 48. 
B u dapest XVI., N ándor u. 26. 

Tel./fax: (06-60) 342-070, 
271-4588

SUZUKI DR 350 SE típu­
sú, 1994-es évjáratú, alig 
használt motorkerékpár el­
adó 530 ezer Ft-ért. Tel.: 
342-9562.
YAMAHA TDR 250-es, 
90-es évjáratú, 50 LE-s, 1,5 
éves műszakival eladó, 
vagy elcserélhető bármilyen 
járműre értékegyeztetéssel. 
Irányár: 165 ezer Ft. Levél­
re is válaszolok. Tóth Lász­
ló, 4220 Hajdúböszörmény, 
Balthazár Dezső u. 36. 
YAMAHA XS DOHC 750 
cnv-es, sport kipufogóval, 
kardántengelyes, elöl-hátul 
tárcsafékes, Bieffe bukósi­
sakkal eladó. Ára: 158 ezer 
Ft. Motorcsere hasonló ér­
tékben vagy olcsóbban érde­
kel. Tel.: 120-7651. 
YAMAHA TZR 125-ös 
92-ben gyártott, 97 augusz­
tusig érvényes műszakival, 
40 ezer km-t futott, eladó. 
Irányár: 265 ezer Ft. Tel.: 
(88)-355-327.
YAMAHA FZR 1000 
Exup Stefka Gábor superbi- 
ke-verseny motorja 750 ezer 
Ft-ért eladó. Tel.: 280-2521. 
YAMAHA 400-as (DOHC) 
motorblokk szétszedett álla-

$  S U Z U K I
m o to rk e ré k p á r -m á rk a k e re s k e d é s e k

AMARGO Kft. Budapest 1076, Thököly út 5.
Tel.: 342-9562 , fax: 267-8529  

NEMESTEAM SC. Dunaharaszti 2330,
Soroksári út 23. Tel./fax: (24)-370-508  

ROLLER MOTORBOLT Nyíregyháza 4400,
Vay Ádám krt. 10 Tel./fax: (42)-343-343  

ENDURO MOTORBOLT P écs 7624,
Tiborc utca 38. Tel./fax: (72)-319-631 

REAL MOTORCENTRUM Győr 9081,
Kálvária u. 43/A Tel./fax: (96)-355-198

Egyes t íp u s o k  a  k é sz le t e re jé ig
a  r é g i  á r o n !
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B U M S• ___________________________

AU TÓ SZALO N B u d a fo k o n !

A FIAT teljes típusválasztéké, haszongépjárművek is! 

Lízing, részletfizetés

Új gépkocsi vásárlása esetén használt gépkocsiját beszámítjuk! 

Új és használt gépkocsik értékesítése.

1223 Budapest, N agytétényi ú t i  Jó. Telefon/fax: 226-0513

pótban (egy hajtókarcsa- 
págy-hibával) eladó vagy el­
cserélhető. Tel.: (59)-322- 
529.
YAMAHA TZR 250 
YPVS vízhűtéses, kéthenge- 
res, elektronikusan kipufo­
góvezérelt, katalizátoros 50 
LE-s, elöl-hátul tárcsafékes, 
alumínium delta boxvázas, 
teljes burkolatú, gyorsasági 
motor, 12 ezer km-rel, friss 
műszakival, új fékbetétek­
kel, akkumulátorral és bukó­
sisakkal (89-es) áron alul 
sürgősen eladó. Kiss Gyula, 
8093 Lovasberény, Rákóczi 
u. 12. Telefon: (22)-456- 
022.

VEGYES

DAINESE motoros bőrru­
ha (versenykombi) jó álla­
potban eladó, 52-es méret. 
Ugyanitt Styl Martin gyorsa- 
ságis csizma, 42-es eladó. 
Tel.: 261-5687, 19 h után. 
SHARK XRC Carbon bu­
kósisak, 1995-ös modell, ka­
nárisárga, szivárványplexi­
vel eladó. Mérete: 57-58. 
Tel.: (20)-364-505. 
AUTO-MOTOR 
1988—1993. évi számai 
egyben vagy évfolyamon­
ként, továbbá néhány 
1992-es autóprospektus el­
adó. Nagy Róbert, 7453 
Memye, Ady Endre u. 3. 
GOKART INC kategóriás 
eladó. Tel.: (93)-310-441. 
MERCEDES-BENZ 600 
SEL 1/24 Tamiya autómo- 
dellt összerakva és az Autó- 
Motor 81., 82., 83., 84., 86., 
87-es évfolyamait 1200 Ft­
ért. Nagy Sándor, 9028 
Győr, Pannónia út 5. Tel.: 
(96)-327-246. 
AUTÓ-MOTOR 
1964—89-ig megjelent szá­

mait évenkénti kötésben kí­
nálom. Tel.: (74)-314-856. 
RALI-verseny ékről készült 
videofilmeket kínálok 1300 
Ft+postaköltség: MO-
GÜRT-SALGO 92. II.o.; 
OREX-KISBÉR 92. II.o.; 
MOGÜRT-SALGÓ 92.
1.0. ; MOGÜRT-SALGÓ 
93. I.o.; MOGÜRT-SAL­
GÓ 94. I.o.; Esztergom 94. 
I.-II.o.; Miskolc Nagydij L-
11.0. ; Rali-vb 93 összes futa­
máról összefoglaló; RÁC 
Rali 88; RÁC Rali 95; Mon- 
te-Carló Rali 88; Párizs— 
Dakar összefoglaló 84—94 
és Granada-Dakar 95. Szu- 
romi Péter, 3630 Putnok, 
Pf. 19.
AUTÓMOTOR
1976—1994-ig megjelent 
összes száma hiánytalanul, 
egyben eladó. Irányár: 850 
Ft/év. Bognár Imre, 8360 
Keszthely, Szendefy u. 
18/A.
220 V-os TV-video, (mély) 
hűtőgép — 12 vagy 24 
V-os — akkumulátorról 
való üzemeltetéséhez áram- 
átalakító garanciával eladó. 
Tel.: 138-6353. 
AUTÓ-MOTOR 
1986—1989-ig megjelent 
számait hiánytalanul, jó álla­
potban, évfolyamonként 
vagy egyben kínálom. Irány­
ár évfolyamonként 1000 Ft. 
Tel.: 120-3517, munkanapo­
kon 8—14 h között.

CSERE

LANCIA Delta Integrale 
16V Gr. N eladó vagy gépko­
csira cserélhető, alkatrészek, 
felnik, gumik megegyezés 
szeriht. Telefon: (06-30)- 
426-580, Takács Attila. 
MAZDA 626 GLX-D 
1991-es, 5 ajtós, ezüstmetál

színű, sok extrával, 104 
ezer km-rel eladó. Irányár: 
900 ezer Ft. Vagy elcserél­
ném hasonló kategóriájú dí­
zelre, értékegyeztetéssel. Fő­
leg 190-es dízel Mercedes 
érdekel. Tel.: ???
NÉMET NYELVŰ autóka­
talógusomat 1977-es (523 
oldal) és 1980-as (595 ol­
dal) elcserélném 65 és 75 
között megjelent jó állapotú 
Autó-Motor lapszámokra, 
megegyezés szerint. A kata­
lógusok ára 3000 Ft. Ifj. Si­
mon Ferenc, 7741 Bogád, 
Virág u. 9.
HD 1200-as SV blokkot In­
dian 750-es Police Scout 
vázra-, villára-, tankra-, ke­
rekekre cserélném, továbbá 
BMW R 69-es telefékes 
acél keréktárcsás kerekeket 
R 25/III-as alutárcsákra. Kli- 
sics János, 6729 Szeged, Ba­
lázs B. u. 1. Tel: (62)- 
326-317.
M—63-as üzemképes mo­
torral, kisebb hiányosság­
gal, forgalmi nélkül cserél­
hető forgalmival rendelke­
ző, üzemképtelen, hiányos 
négyüteműre vagy Tünde,

PIAC

Cyklon... stb. is érdekel, 
szükség szerint ráfizetek. 
Kovács Attila, 7525 Jákó, 
Szabadság u. 20. 
PANNÓNIA T 5-ös oldal­
kocsival és forgalmival eL 
adó, vagy Thomasz segéd 
motorra cserélhető. Nagy Jó­
zsef, 4026 Debrecen, Jókai 
Mór u. 39.
PIONEER CT 506. 
DECK, Pioneer PL-6 lemez­
játszó, ORION HS 500-as 
hangfalak, házi utánépített 
QUAD-405 előfok, QUAD- 
405 végfok, FM Tuner Oirt. 
Norm, cserélném. Cserébe 
keresek 2 db jó állapotú, 
szövetkárpit Honda CRX, 
Recaro stb. első sport kagy­
lóülést, amelynek támlája 
dönthető. Sima csere érde­
kel. Rácz József, 1156 Bp., 
Páskomliget u. 48. Tel.: 
252-5222/120-as mellék.

V a le o5>  B O S C H

' A U T Ó I. Á M  PA S Z A K Ü Z L E T
A U T O  C o n t t n e n t M  B T .

EURÓPAI ÉS JAPÁN 
Új és Használ! Autólámpák

— Ködlámpák — Fényszórók
— Díszrácsok — Hátsólámpák
— Visszapillantó tükrök — Irányjelzők

K A R O SSZÉ R IA E L EM EK , SZÉLV ÉD Ő K
ÜZLETEINK:

Cím: 1163 Bp., 
Veres P. u. 91. 
Telefax: 252-3282 
Tel.: 271-1328

Cím: 6721 Szeged 
Berlini k rt. 20. 
Tel.: 62/310-022.

Cím: 1133 Bp., Kárpát u. 9. 
Tel.: 129-5089 

149-0723

Hétköznap: 8— 18-ig, Szombat: 8— 12-ig

3
3

Vif
M
III

I

g
Si

K0ZIK és TSA. BT. 1213 Bp. Rákóczi F. út. 194.

I i r e l Ü  LAM INO
GUMIHARANGOK SZÉLVÉDŐ-OLDALÜVEGEK

KIS- és NA GYK ERESK ED ELM I

fo rg a lm azása

KÉRJE ÁRLISTÁNK AT!

Nyitva: h.-p.: 8—17 T el./fax: 277-8222
sz.: 8—12 06-60-319-662

06-30-440-212
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VERSENYNAPTAR

f k m f ä ß t :

Április 27.
Réz Csaba — gokart 
Április 28.
ifj. Farkas Tibor — gokart 
Szávolovits Lajos — autó 
Tihanyi Sándor — motor 
Április 29.
Ferenc Zoltán — autó 
Április 30.
Aszalós Ádám — motor 
Május 2.
Glancz István — autó

Május 3.
Kanyik Antal — autó 
Karácsony Tibor — autó 
Kerekes György — motor

Május 5.
Bodor Péter — motorcsónak 
Herr Mátyás — autó

Május 6.
Gündisch Gusztáv — autó 
Rausch Tibor — autó

Május 7.
Harsányi Attila — autó 
Szigetvári Mátyás — autó

Május 8.
Lajtai Zsolt — autó

M E G FE JTÉ S
Lapunk 7. számában megjelent, Arai kenőanya­
gokkal kapcsolatos keresztrejtvényünk megfejtése: 
M it jelent az Arai szintetikus motorolajon feltünte­
tett Energy Conserving felirat? E llenőrzött üzem ­
anyag-m egtakarítást
Az Arai által támogatott m agyar gyorsasági túra­
autó-bajnok: Kövesdán A ndrás 
Hol használják az Arai termékeit? A világ h a tv an  
o rszág áb an  >
Az Arai turbódízel motorolajcsalád márkaneve: 
M ulti T ú rbo rai

Az Arai csúcsminőségű, teljesen szintetikus mo­
torolajának m árkaneve: A ral S u p e r T ronic  
Az Arai kenőanyagok marketingszlogenje: Kenő­
anyagok m ad e  in  G erm any
Nyertesek:
Az 1x5 liter szintetikus motorolaj (LL): Krezin- 
ger A ttila , Balatonföldvár 
4 db Arai-esernyő: Nagy R óbert, Szeged —  Do­
rogi József, Kecskemét —  T óbik  F erenc, Salgó­
tarján —  P á tk a i Pé ter, Rác keresztúr 
4 db Arai-hangkazetta: E rdőhegyi Zsuzsa, Nagy- 
kálló —  L ászló  K atalin , Budakalász —  Onódi 
G ábor, G yőr —  K otulák A ndrás, Mezőkovács- 
háza
Gratulálunk, a nyereményeket postázzuk.

G O K A R T
Ifj. Oláh Gyárfás számára március ele­
jén, a 6. Andrea Margutti trófea nem­
zetközi versenyen, Olaszországban 
kezdődött meg a külhoni gokartsze­
zon. Az időmérő futamot műszaki hiba 
miatt csak a 102. helyen tudta befejez­
ni. A verseny alatt kiváló teljesítményt 
nyújtva, körről körre dolgozta le hátrá­

nyát, végül a legjobbak közé, a 16. 
helyre hozta fel magát.

Itáliából hazafelé tartva, az osztrák 
bajnokság első fordulójában is pályára 
lépett. A kétfutamos versenyen a máso­
dik sikerült jobban, hiszen csak 4’181" 
másodperccel maradt el az első helye­
zett Markus Krammertől.

ÁPRILIS 2 9 -3 0 .
Form ula— 1: vb-futam: Imola (I) 
T ú raau tó : ADAC-Kupa: Zolder (D)
Rali: Eb-futam: Olimpia Rali (GB) szorzó: 5 
Pro-Superbike: Nürburgring (D) 
T ereprali: ob-futam: Kisbér 
Autókrossz: ob-futam: Nagykanizsa, máj. 1. 
Hegyi: zónabajnokság: Rechberg (A) 
M otokrossz: vb-futam: Vila San Cruz (RA) 
125 cm3
Maggiora (I) 250 cm3 
Eb-futam: Osuna (E) 125 cm3 
ob-futam: Balatonszemes, csapatbajnokság, 
ápr. 30.— máj. 1.
Salak: vb-selejtező futam: W iener Neustadt 
(A) máj. 1.
Nk-futam: Miskolc (ápr. 30.), Debrecen 
(máj. 1.), Mitropa-Kupa 
G yorsasági m otor: ob-futam: Kecskemét 
T ú ram oto r: Yamaha-kupa: Komárom
(MMSZ) ápr. 29.—máj. 1.

MÁJUS 6 - 7 .
DTM: Avus (D)
Rali: vb + 2 literes vb-futam: Korzika Rali
(F) máj. 1— 6.
Hegyi: Eb-futam: Jaizkibel (E)
Ralik rossz: Eb-futam: Lousada (P) 
G yorsasági autó: ob-futam: Hungaroring, 
zónabajnokság (feltételes)
Autókrossz: zónabajnokság: Jaska (HR) 
Gyorsasági m otor: vb-futam: Jerez de la 
Frontera (E)
125, 250, 500 cm3 
Assen (NL) 6 órás, hosszú távú 
Eb-futam: Jerez (E) 125 cm3 
Hockenheim (D) 250, 600 cm3 
Superbike: vb-futam: Hockenheim (D) 
Eb-futam: Hockenheim (D)
Motokrossz: vb-futam: Wohlen (CH) 500 cm3 
Schwanenstadt (A) 250 cm3 
Eb-futam: Mantova (1) 250 cm3 
ob-futam ̂ Szeged, Junior 80 cm3 
Salak: vfcfutam: Ljubljana (SLO) egyéni 
Pfaffenhofen (D) egyéni 
Swietochlowice (PL) egyéni 
Marmande (F) egyéni 
N k-futam : Natschbach (A)

BAJNOKI
IDŐ PO N TO K
A Magyar Autó- és Motorsport 
Szövetség gyorsasági motoros bi­
zottsága nyilvánosságra hozta az 
idei esztendő I. osztályú bajnoki 
kategóriáinak hazai küzdelmeit. 
Ennek értelmében, a tavalyihoz 
hasonló módon, nemcsak a Hun: 
garoringen kell majd rajthoz áll­
nia trófeáért, augusztusban Szlo­
vákiában, Pöstyénben is bajnoki 
viadalt rendeznek.
A kategóriák: 125—250 cm3, 
speciál
400—600 cm3, szupersport 
superbike
A bajnoki futamok időpontjai: 
Május 13—14., Hungaroring 
Június 10—11., Hungaroring 
Augusztus 4—5., Pöstyén (SK) 
Szeptember 2—3., Hungaroring 
Szeptember 23—24., Hungaro­
ring
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A M AG YAR M O TO R CSÓ NA K - ES V IZ IS IS ZO VETSEG  
1995. ÉVI HAZAI VER SEN YN A PTÁ R A
MOTORCSÓNAK VÍZISÍ

Május 27—28. Formula— 1 és Formula—3 Vontatott
világbajnoki futamok Dunaújváros Május 28. bemutató Dunaújváros

Július 1—2. Országos gyorsasági Június 18. nyílt verseny Budapest
bajnokság Szeged Július 16. nyílt verseny Budapest

Július 29. Országos túrabajnokság Vác Július 30. 
Augusztus 5—6.

nyílt verseny 
bemutató és

Miskolc

Augusztus Martini Kupa nyílt verseny Budapest
19—20. Formula—850 és R—2000 Augusztus 20. bemutató Budapest

Európa-bajnoki futamok Budapest Szeptember 3. bemutató Kecskemét
Augusztus 20. Országos túrabajnokság Dunaföldvár Szeptember 23—24. szlalombajnokság Miskolc

Szeptember O—350 világbajnoki futam Kábel
2—3. és országos gyorsasági Június 3—4. nemzetközi verseny Dunaharaszti

bajnokság Kecskemét Július 22—23. Európa Kupa-és bajnoki
Szeptember 9. Országos túrabajnokság Szeged forduló Dunaharaszti
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MALAYSIAN
GRAND PRIX

G R A N D  P R IX -N A P L O
M A L A J Z I A I  N A G Y D Í J

1995. április 2., második világbajnoki futam. 
Shah Alom Circuit. A pálya hossza: 3,505 km. 
Versenytávok: 125 cm3 — 29 kor, 101,6 km, 
250 cm3 — 31 kör, 108,6 km, 500 cm * — 34 
kör, 119,1 km. 25 000 néző, meleg, párás idő.

VÉGEREDMÉNY

125 cm3: (tizenkét kör után félbeszakadt) 1. 
Gany McCoy (AUS) Honda RS, 21’18,350 
(118,446 km/h) —  2. Stefano Perugini (1) Ap- 
rilia RSR, + 0,427 —  3. Akira Saito (J) Hon­
da RS, + 6,334 —  4. Herri Torrontegui (E) 
Honda RS, + 9,810 •— 5. Andrea Ballerini (I) 
Aprilia RSR, + 10,295 — 6. Takehiro Yama­
moto (J) Honda RS, + 10,564 — 7. Dirk Rau- 
dies (D) Honda RS, + 14,784 — 8. Tomoko 
Igata (J) Honda RS, + 15,184 — 9. Gabriele 
Debbia (I) Yamaha TZ, + 22,437 — 10. Ka- 
zuto Sakata (J) Aprilia RSR, + 29,399 —  11. 
Gianluigi Scalvini (I) Aprilia RSR, + 30,996
—  12. Hideyuki Nakajyo (J) Honda RS, + 
37,644 — 13. Ken Miyasaka (J) Honda RS, + 
37,984 — 14. Stefan Prein (D) Yamaha TZ, 
+ 55,686 — 15. Masaki Tokudome (J) Apri­
lia RSR, + 1’04,524.

Legjobb edzésidő: Haruchika Aoki (J) Honda 
RS, E31,144 (138,440 km/h)
Leggyorsabb versenykor: Stefano Perugini (I) 
Apriíia RSR, 1’42,972 (122,538 km/h)

250 cm3: 1. Massimiliano Biaggi (I) Aprilia 
RSV, 45’27,292 (143,292 km/h) — 2. Tet- 
suya Harada (J) Yamaha TZM, + 5,084 — 3. 
Tadayuki Okada (J) Honda NSR, + 5,821 — 
4. Ralf Waldmann (D) Honda NSR, + 9,188
—  5. Jean Philippe Ruggia (F) Honda NSR, + 
9,374 — 6. Jean Michel Bayle (F) Aprilia 
RSV, + 34,638 — 7. Nobuatsu Aoki (J) Hon­
da NSR, + 37,606 —  8. Luis D’Antin (E) 
Honda NSR, + 40,350 —  9. Kenny Roberts 
jr. (USA) Yamaha TZM, + 40,612 — 10. Oli­

vier Jacque (F) Honda RS, + 43,993 —  11. 
Jürgen v. d. Goorbergh (NL) Honda RS, + 
55,397 — 12. Eskil Suter (CH) Aprilia, + 
1’02,421 —  13. José-Luis Cardoso (E) Apri­
lia, + 1’02,422 —  14. Patrick v. d. Goorbergh 
(NL) Aprilia, + 1’05,333 — 15. Oliver Petruc- 
ciani (CH) Aprilia, + 1’12,802.

Legjobb edzésidő: Massimiliano Biaggi (I) 
Aprilia RSV, 1’25,939 (146,825 km/h) 
Leggyorsabb versenykor: Massimiliano Biag­
gi (I) Aprilia RSV, 1’26,679 (145,572 km/h)

500 cm3: 1. Michael Doohan (AUS) Honda 
NSR, 47’54,380 (144,864 km/h) — 2. Daryl 
Beattie (AUS) Suzuki RGV, + 6,799 — 3. 
Alex Criville (E) Honda NSR, + 10,107 — 4. 
Kevin Schwantz (USA) Suzuki RGV, + 
14,144 — 5. Alberto Púig (E) Honda NSR, + 
15,304 — 6. Alex Barros (BRA) Honda 
NSR, + 15,305 —  7. Shinichi Itoh (J) Honda 
NSR, + 15,536 —  8. Loris Reggiani (I) Apri­
lia RSV, + 17,976 — 9. Juan Borja (E) ROC 
Yamaha, + 55,786 — 10. Bemard Garcia (F) 
ROC Yamaha, + 56,144 — 11. Frederic Pro­
tat (F) ROC Yamaha, + 1’22,200 — 12. Cris- 
tiano Migliorati (I) Harris Yamaha, + 
1’26,904 — 13. Marc Garcia (F) ROC Yama­
ha, + 1 ’51,774 —  14. Jeremy McWilliams 
(GB) Harris Yamaha, + 1 kör — 15. Andrew 
Stroud (NZ) ROC Yamaha, + 1 kör.

Legjobb edzésidő: Michael Doohan (AUS) 
Honda NSR, 1’25,059 (148,344 km/h) 
Leggyorsabb versenykor: Michael Doohan 
(AUS) Honda NSR. 1 ’26,090 (146,568 km/h)

A VILÁGBAJNOKI PONTVERSENY ÁLLÁSA 
VERSENYZŐK

125 cm3: 1. Aoki (J), 25 pont — 2. Sakata 
(J), 23 — 3. Perugini (I), 20 — 4. Manako 
(J), 16 — 5. Saito (J) — Alzamora (I), 13-13

— 7. McCoy (AUS), 12,5 —  8. Ueda (J) — 
Nakajyo (J), 11-11 — 10. Scalvini (I), 10,f
— 11. Bodelier (NL), 7 —  12. Torrontegu
(E) , 6,5 —  13. Igata (J) —  Katoh (J) 6-6 — 
15. Ballerini (I), 5,5 — 16. Yamamoto (J), i
— 17. Raudies (D) -— Takudome (J), 4,5-4,f
— 19. Debbia (I), 3,5 —  20. Martinez (E), i
— 21. Miyasaka (J), 1,5 — 22. Prein (D) — 
Koch (D), 1-1
250 cm3: 1. Biaggi (D, 41 pont — 2. Harad; 
(J), 40 —  3. Waldmann (D), 38 — 4. Aoki 
(J), 20 — 5. Okada (J) — Roberts jr. (USA) 
16-16 —- 7. Checa (E), 13 —  8. Ruggia (F)
— Cardoso (E), 11-11 — 10. Romboni (I) — 
Bayle (F) —  J. Goorbergh (NL), 10-10-10 —
13. D’Antin (E), 8 — 14. Tsujimura (J) — Su­
ter (CH), 7-7 — 16. Fuchs (D) —  Jacque (F).
6-6 ■— 18. Stadler (D), 4 —  19. Payter 
(AUS) —  P. Goorbergh (NL), 2-2 — 21. La- 
villa (E) — Petrucciani (CH), 1-1

500 cm3: 1. Doohan (AUS), 50 pont — 2. Be­
attie (AUS), 40 — 3. Criville (E), 32 — 4. 
Schwantz (USA), 24 — 5. Púig (E) — Banos 
(BRA), 20-20 — 7. Itoh (J), 15 — 8. Cadalo- 
ra (I) —  Reggiani (I), 13-13 —  10. B. Garcia
(F) , 9 — 11. Capirossi (I), 8 — 12. Abe (J)
— Botja (E), 7-7 —  14. Migliorati (I), 6 —j 
15. Protat (F), 5 —  16. Emmett (GB), 4 —I 
17. M. Garcia (F), 3 —  18. McWilliams 
(GB), 2 —  19 Bosshard (CH) —  Srtoud 
(NZ), 1-1.

KONSTRUKTŐRÖK

125 cm3: 1. Honda RS, 37,5 pont — 2. Apri­
lia RSR, 30 —  3. Yamaha TZ, 9,5 
250 cm3: 1. Aprilia RSV —  Honda NSR, 
41—41 pont — 3. Yamaha TZM, 40.
500 cm3: 1. Honda NSR, 50 pont — 2. Suzu­
ki RGV, 40 — 3. Yamaha YZR, 15 — 4. A p - 
rilia RSV, 13 — 5. ROC Yamaha, 10 — 6. 
Harris Yamaha, 8.

Jegyzet

E L M O S T A  A Z  E S Ő
Az igencsak szeszélyes trópusi időjárás volt a 
gyorsasági motoros-világbajnokság malajziai 
futamának főszereplője. A 250 cm'-es„ majd 
az 500-as kategória versenye még égi áldás 
nélkül zajlott, ám a nyolcadliteresek összecsa­
pására ritkán látható özönvíz zúdult a pályára. 
A start rendes idejét is halasztani kellett, de a 
várakozás és könyörgés ellenére tizenkét kör 
után piros zászló vetett véget az értelmetlen 
„csónakázásnak”. A vízibalett előadásán az 
első versenyen betliző ausztrál, Garry McCoy
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diadalmaskodott az olasz Stafano Perugini tár­
saságában, aki csupán négy tizedmásodperc- 
cel maradt a háta mögött. Mivel a futam hiva­
talos versenytávja 29 kör volt, az itt megtett 
csonka derbiért csak felezett pontszámokat 
osztottak ki a talponmaradottak között,

A negyedliteresek küzdelme Tetsuya Hara­
da és Tadayuki Okada viaskodásán kívül izga­
lommentesen ért véget, Max Biaggi címvédő­
höz méltóan, rajt-cél győzelmet aratott. A 
nagy riválisok közül Doriano Romboninak

egyetlen kör sem állt rendelkezésére, hogy bi- 
zoyítsa elszántságát, motoija már közvetlenül 
a rajt után megadta magát.

Michael Doohant nagyon nehéz lesz le­
győzni, mondta Daryl Beattie, aki ezüstöt 
szerzett a királykategória versenyén, s hogy 
mennyire igaza volt, arról Doohan mindent el­
söprő lendülete tanúskodott. Az első kört még 
Kevin Schwantz kezdte a legjobban, de ké­
sőbb a tavalyi világbajnok már mint kés a vaj­
ban haladt előre.
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A R G E N T I N  N A G Y D Í J

1995. április 9., második világbajnoki futam, Buenos Aires. 
A pálya hossza: 4,259 km. Versenytáv: 72 kör, 306,680 km. 
Bomlt, felhős idő, 60 000 néző.
VÉGEREDMÉNY
1. Damon Hill (GB) Williams FW17—Renault V10, 1 ó 
53’14,532" (162,232 km/h) — 2. Jean Alesi (F) Ferrari 
412T2 V12, + 0’6,407" — 3. Michael Schumacher (D) Be­
netton B195-—Renault V10, + 0’33,376" — 4. Johnny Her­
bert (GB) Benetton Bl95—V10, + 1 kör — 5. Heinz-Harald 
Frentzen (D) Sauber C14—Ford Zetec V8, + 2 kör — 6. Ger­
hard Berger (A) Ferrari 412T VI2, + 2 kör 
Leggyorsabb versenykor: Michael Schumacher (D) Benetton 
B195—Renault V1Ö, 1’30,522" (169,377 km/h) az 55. körben.
RAJTFELÁLLÁS

1. Coulthard (Williams FW17—Renault V10) 1’53,241" 
Hill (Williams FW 17—Renault V10) 1’54,057"

2. Schumacher (Benetton B195—Renault V10) 1’54,272" 
Irvine (Jordan 195—Peugeot V10) 1’54,381"

3. Häkkinen (McLaren MP4/10—Mercedes V10) 1’54,529" 
Alesi (Ferrari 412T V12) 1’54,637"

4. Salo (Tyrrell 023—Yamaha V10) 1’54,757"
Berger (Ferrari 412T V12) 1’55,276"

5. Frentzen (Sauber C14—Ford Zetec V8) 1’55,583" 
Barrichello (Jordan 195—Peugeot V10) 1 ’56,114"

6. Herbert (Benetton B195—Renault V10) 1 ’57,068" 
Morbidelli (Arrows FA16—Hart V8) 1’57,092"

7. Badoer (Minardi M195—Ford ED V8) 1’57,167" 
Verstappen (Simtek S951^Ford ED V8) 1 ’57,231"

8. Katayama (Tyrrell 023—Yamaha V10) 1’57,484" 
Martini (Minardi M195—Ford ED V8) 1’58,066"

9. Blundell (McLaren MP4/10—Mercedes V10) 1’58,660" 
Panis (Ligier JS41—Mügén V10) 1 ’58,824"

10. Suzuki (Ligier JS41—Mügén V10) 1’58,882" 
Schiattarella (Simtek S951—Ford ED V8) 1’59,539"

11. Wendlinger (Sauber C14—Ford Zetec V8) 2’00,751" 
Montermini (Pacific PR02—Ford ED V8) 2’01,763"

12. Gachot (Pacific PR02—Ford ED V8) 2’04,050" 
Moreno (Forti FG01—Ford ED V8) 2’04,481"

13. Diniz (Forti FG01—Ford ED V8) 2’05,932"
Inoue (Arrows FA16—Hart V8) 2’07,298"

A VILÁGBAJNOKSÁG ÁLLÁSA 
VERSENYZŐK

1. Schumacher (D) 14 pont — 2. Hill (GB) 10 — 3. Alesi 
(F) 8 — 4. Coulthard (GB) 6 — 5. Berger (A) 4 — 6. Häk- 
ldnen (SF), Herbert (GB) 3-3 — 8. Frentzen (D) — 9. 
Blundell (GB) 1 
KONSTRUKTŐRÖK
1. Ferrari 13 pont — 2. Williams 10 — 3. Benetton 9 —
5. McLaren 7 — 6. Sauber 2

Jegyzet

A R G E N T IN  N A G Y D ÍJ
A háromszoros világbajnok, a brazil Nel­
son Piquet 1981-es elsősége után, 14 év 
elteltével tért vissza Argentínába — a 
sportág eddig egyetlen ötszörös világbaj­
nokának, Juan-Manuel Fangiónak a hazá­
jába — a Formula—1-es világbajnokság 
küzdelemsorozata. Az idei második dél­
amerikai futamra, ha közvetve is, de ár­
nyék vetődött, hiszen Carlos Menem ál­
lamelnök autóversenyző fia egy légi bal­
esetben tragikus körülmények között né­
hány nappal korábban életét vesztette. Pe­
dig az elképzelések szerint még az is fel­
merült, hogy az idén debütáló Forti-csa- 
pat színeiben a papa közbenjárásával elin­
dulhat az argentin futamon.

Menem a tragikus baleset után fia em­
lékét egy róla elnevezett vándorserleggel 
igyekezett méltó módon megőrizni, amit 
minden évben a legtehetségesebb kezdő 
pilótának adnak majd át a pampák főváro­
sában. Ez alkalommal a skót David Coult­
hard vehette át az elismerést. Coulthard

már a szakadó esőzésben megtartott idő­
mérő edzések -— balesetek miatt több al­
kalommal is megszakították — alkalmá­
val bizonyította, hogy megérdemelten 
esett rá a választás, hiszen élete tizedik 
versenyén megszerezte első pole pozíció­
ját, ami ilyen rövid idő alatt eddig még 
senkinek sem sikerült. A mért körök má­
sik meglepetését a Jordan-csapat okozta; 
Rubens Barrichello és Eddie Irvine is fan­
tasztikusai autózott, bár régóta köztudott, 
hogy mindketten igazi esőmenők. Coult­
hard mellé az első sorba csapattársa, Da­
mon Hill kvalifikálta magát, míg a világ­
bajnok Michael Schumacher az utolsó pil­
lanatban futott remek körrel tornázta visz- 
sza magát a nyolcadik helyről a harmadik­
ra.

A verseny rajtja Coulthardnak sikerült 
a legjobban, míg csapattársa, Hill nagyon 
taktikusan „védőszentként” vigyázott a 
többiek támadására. A rajtot követő soro­
zatos balesetek miatt a futamot leintették.

Az ismételt indításnál Coulthard megint 
remekül ment el, ekkor Hill azonban már 
nem tudta elállni Schumacher útját. A he­
tedik körig tartotta a vezető pozícióját a 
skót fiú, ekkor egy elmért fékezést köve­
tően mindkét üldözője eléje vágott, míg 
néhány körrel később a Williams végleg 
megadta magát. Hill sok-sok verseny 
után végre bátran bebújt Schumacher mel­
lé, így nem a pit-stopok miatt, hanem a 
verseny közben, élesben előzte le német 
vetélytársát. A bokszlátogatások után ma­
radt a Hill, Schumacher sorrend, az élen 
azonban a kiállás nélkül hajtó Jean Alesi 
állt. A francia remek kerékcsere után a 
második helyre tudott visszaállni, így a 
befutósorrend Hill, Alesi, Schumacher 
volt.

A második futam után Schumacher a 
visszakapott brazíliai győzelmével így az 
élen áll, a a konstruktőrök versenyét a 
Ferrari vezeti, s az olaszoknak hazai pá­
lya, Imola következik.
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T ereprali
C H R Y S L E R  J E E P  K U P A

Vízi Musso

A mai árakat — szállás, ellátás, üzemanyag 
stb. — figyelembe véve cseppet sem olcsó 
egy háromnapos, nyolcszáz kilométer körüli 
versenyen való részvétel. A terepralisok 
mégis visszasírják az igazán hosszú távú, a 
Mavad Ralihoz hasonló eseményeket, így 
nagy lelkesedéssel fogadták a Budapest— 
Szombathely oda-vissza akciót. A nagysza­
bású vetélkedésre új járgányokkal is bővült 
az autósok tábora. A Ssangyong és Agip cé­
gek összefogásával a start előtti pillanatok­
ban hazánkba érkezett egy ízig-vérig Dakar- 
autó — a legutóbbi sivatagi kalandból még 
némi homok is fellelhető volt benne —, 
amelyet a bajnoki címet védő Gál István— 
Oroszlán Tibor páros kapott meg. A küllem­
re is tetszetős Musso Kárpát-medencei felké­
szítésére mindössze egyetlen éjszaka ma­
radt, ám ennek ellenére meglepően jól szere­
pelt addig, amíg egy elektronikus zűrzavar 
kiállásra nem kényszerítette a csapatot.

Az év végi arany elhódítására törekvő Be- 
nyó Miklós—Fülöp Imre duó sem tétlenke­
dett az elmúlt szandai verseny óta. Ők egy 
különleges Range Rover—Audi öszvért sze­
reztek be maguknak, amely már olasz hajtói­
val éppen egy Mavad Rali alkalmával baran­
golt nálunk. Az autó valószínűleg beváltotta 
a hozzá fűzött reményeket, hiszen akár az 
élen is végezhettek volna vele, ám a verseny­
útvonal elhagyásáért a páros egy óra időbün­
tetést kapott, így a tabella végén kötöttek ki.

A hazai versenyek közül talán ez a futam 
hasonlított legjobban a dakaros nagytestvér­
hez, mivel a nehezen utánozható sivatagi 
szélvihar okozta homokfúvást itt a frissen 
szántott talajból felkavargó föld tökéletesen 
helyettesítette. A váratlan porviharral még 
úgy-ahogy megbirkózott a mezőny, de a mé­
teres gázlón való átkelés már komoly problé­
mát okozott. A motorosok bajnoka. Nádor 
István — még egyetlen versenyt sem adott 
fel — a vizesárok áldozatává vált. A vizet 
még vígan bírta, később azonban mégis 
megadta magát a legújabb motoros, Majos-

házi Péter Kawasakija. A kétkerekű kitartás 
ezen a versenyen a Motex SE sportolóit jel­
lemezte, így ők végezhettek az első négy he­
lyen.

A négykerekű terepjárók versenyében 
többnyire párharcok folytak. A H-csoport 
elsőségéért a befejező nap reggelén Sza­
kács Viktor Kazár Elemérrel az oldalán 
oly vehemensen startolt, hogy egy miszlik- 
rb hullott Rover maradt csak a szép remé­

nyekből. A T-s autók között „..., de bizto­
san” elvet már másodszor kamatoztatja a 
Selmeczi György—Jutassy József kettős, 
így ismét ők állhatták fel a dobogó legma­
gasabb fokára.

Ezen a versenyen mutatkoztak be elő­
ször a rali- és tereprali ágat utánpótló, úgy­
nevezett tereptúra-csoportos versenyzők, 
ők személyautóval, egyszerűsített pályán 
harcoltak a bajnoki pontokért.

EREDMÉNYEK

Chrysler Jeep Kupa, a tereprali orszá­
gos bajnokság második futama, T abszo­
lút: 1. Selmeczi—Jutassy (Stoll SE) Land 
Rover, 1 ó 24'26" — 2. Tüskés—Lamboy 
(Stoll SE/Syncro TRT) Range Rover, + 
3'55" — 3. Fülöp L.—Rutterschmidt (Art 
Off Road) Daihatsu Feroza, + 12'37" 

H-csoport: 1. Tóth D.—Tóth Gy. (Fü­
löp Team) Range Rover, 1 ó 25'35" — 2. 
Cseh—Miilei (Art Off Road) Ranger Ro­

ver, + 4'40" — 3. Tenner—Kuznyák (Art 
Off Road) Range Rover, + 16'05"

Motor: 1. Sasvári Sándor, Yamaha, 1 ó 
18'00" — 2. Prommer József, Honda, " 
1 '49" — 3. Jámbor Péter, Honda, + 23'23" 

TT-csoport: 1. Tamás—Nagy (Total 
Car ASE) Suzuki Swift — 2. Besenyei— 
Szarvas (Püspökladányi ASE) Lada — 3. 
Nagyváradi—Cséri (Varázs Garázs) Peu­
geot

A U T O - M O T O R  K U P A
A tereprali országos bajnokság harmadik 
futamát április 29—30-án, a Váci Autó 
SE és az Autó-Motor Sport Club együtt­
működésében, Kisbéren és környékén ren­
dezik. A versenyen várhatóan 25 terepjá­
ró autó, 10 motoros és 30 túrás személy­
autó indul. A rendezvényre ellátogatok a 
hazai terepspecialistákon kívül előfutó- 
ként láthatják a versenyútvonalat megal­
kotó Ferjáncz Attilát, továbbá túraver­
senyzőket felvezető szerepben a Ranga 
László—Büki Ernő és a Dudás Gyula— 
Gábor János párosokat.

1995. április 29-én, szombaton, az ad­
minisztratív és technikai átvételek után, 
14 órai kezdettel egy bemelegítő, úgyne­
vezett előverseny kezdődik, amely egy

szelektív szakaszból áll. Április 30-án, va­
sárnap a terepjárművek 7 órakor, a túrás 
autók pedig 11 órakor rajtolnak. Miután a 
versenyútvonal a start pillanatáig titkos, 
az érdeklődőknek a helyszíni információ- 
begyűjtést javasoljuk. A kisbéri polgár- 
mesteri hivatalban a verseny mindkét nap­
ján térképekkel felszerelkezett rendezők 
várják az odalátogatókat, és pontos felvilá­
gosítást adnak arról, hogy mely pontokon 
érdemes megnézni a versenyt.

A tereprali országos bajnokság kisbéri 
futamának megvalósítását az ÖMV Hun­
gária Kft., a Snowfox International Kft., a 
Madonna Gmk., a Centrophone Kft., a 
Hungária Biztosító Rt. és a Brian-U Kft. 
segíti.

68 1995/9 AUTÓ-MOTOR

A gyors 
Rover—Audi
öszvér
Fotó: Balogh Róbert



G Y O R S A S Á G I  M O T O R

M ire  e zek  a  s o ro k  n a p v ilá g o t lá tn a k , a  g y o r­
sa ság i m o to ro s  G r a n d  P rix  v ilá g b a jn o k sá g  
s z ó ló k a te g ó r iá in a k  ré sz tv ev ő i m a g u k  m ö ­
g ö t t  tu d h a t já k  az  idei s o ro z a t  első  h á ro m  
ö s s z e c s a p á s á t. A z  e re d m é n y e k  tü k ré b e n  
k ö n n y e n  o k o s k o d ik  az  e m b e r , á m  így, k ö z ­
v e tlen ü l a  ra jt  e lő tt c sak  se jten i lehet, h o g y  k ik  
lesznek  az  egyes k a te g ó r iá k  c ím v éd ő in ek  „es­
k ü d t”  ellenfelei. A  k o r o n á k  b ü sz k e  tu la jd o n o ­
sai, a  j a p á n  Kazuto Sakata, a  125 cm 3-es, az  
o la sz  Massimiliano Biaggi, a  250 c m 3-es és az  
a u s z trá l  Michael Doohan, a z  500 cm 3-es g é­
p o sz tá ly  tava ly i leg jo b b ja i v é lh e tő en  nem  kis 
„ re tteg ésse l” in d u ln a k  ú jr a  h a rc b a  a  m á r  m eg ­
sze rze tt t i tu lu s  m eg v éd éséért. T ró n k ö v e te lő  
a k a d  b ő v e n , a  népes so k a sá g b ó l m o s t a  p a p ír ­
fo rm a  szerin t legesélyesebbek  k e rü ln ek  k ö ­
z é p p o n tb a , á m  ah o g y  az  len n i szo k o tt, p o n t  
az  le h e t a  n y e rő , a k ire  sen k i sem  szám íto tt.

A  leg k ise b b ek n é l a  h u sz o n n y o lc  e sz ten d ő s  
S a k a ta  h e lyze te  igen  n e h é z , h isz  ren g e teg en  
á h í to z n a k  tró fe á já ra , s i t t  n in c s  is a k k o r a  
k ü lö n b s é g  az  e rő v is z o n y o k a t ille tően , m in t a  
k é t  n a g y o b b  o sz tá ly b a n . A  r iv á liso k  k ö z ü l 
e ls ő k é n t ta lá n  é p p  h o n f i tá r s á t ,  Noboru Uedát 
(27) ke ll m eg em líten i, a k i  év ek  ó ta  e llen á llh a ­

ta t la n u l  n y o m u l e lő re , d e  ta v a ly  is „ c s a k ” az  
e z ü s tig  ju to t t .  U e d a  m o to ro z á s a  re n d k ív ü l 
e rő s z a k o s  stílu s t tü k rö z , d e  so k s z o r  h ib a  c s ú ­
sz ik  a  sz á m ítá sb a , és b u k fe n c c e l fe jező d ik  be  
az  a d d ig  re m e k  p ro d u k c ió . O lasz  c s a p a tb a n  
egy  g y á ri H o n d á v a l  v e rsen y e z  m a jd , am iv e l 
a k á r  a  csúcsig  is e ls z á g u ld h a t.

É s  a  tö b b ie k .. .

Dirk Rauches (30)
A  n é m e te k  sz u p e rk ö n n y ű  e x v ilá g b a jn o k a  a  
tö b b e t  ésszel, m in t e rő v e l v ersen y zés h íve, a k i

A  s p a n y o lo k  e g y ik  n em ze ti b ü sz k eség e  m á r  
m á s o d ik  sz e z o n já t  kezd i a  Y a m a h á n á l .  
A  négy  v ilá g b a jn o k i c ím m el b ü s z k é lk e d ő  
M a rtin e z  az  e lm ú lt  é v b en  ó r iá s it  a l a k í to t t  a  
s o k a k  sze rin t n y e rs  m o to r r a l ,  ső t a z  A rg e n t in  
N a g y d íjo n  g y ő z e le m re  is v itte . R u t in j á t  és 
fa n ta sz tik u s  tu d á s á t  k a m a to z ta tv a  m e g le p e ­
té s t o k o z h a t, p e rsz e  szü k ség e  lesz e h h e z  egy 
k ev eseb b e t g y e n g é lk e d ő  v e rsen y g é p re  is.

Peter Öttl (30)
A z  ö rö k  rem én y ség . H ih e te tlen  m u n k a b í r á ­
sú  p iló ta , a k i  k é p e s  m eg o ld an i a  le g v á r a t la ­
n a b b  p r o b lé m á k a t  is, c sak  é p p e n  n e m  t a r to ­
zik  a  n y e rő  t íp u s ú  v e rsen y z ő k  k ö zé . S z á m á ra  
n e m  a k a d á ly  eg y  a k a d o z ó  se b e ssé g v á ltó  
vag y  ro sszu l m e g v á la s z to tt  g u m ia b ro n c s  
sem . A z  e m líte tt  g o n d o k  m elle tt te rm é sz e te -

k ép es  sz in te  f o ly a m a to s a n  h ib á k  n é lk ü l re- 
p esz ten i. T a v a ly  eg y  k ics it e lk a lk u lá lta  m a ­
g á t, n em  s z á m íto t t  a  fo rró fe jű  és szé lvész- 
g y o rs  f ia ta lo k ra , n o  és a r r a  sem , h o g y  S a k a ta  
leg y ő zh e te tlen  eg y ség e t a lk o t  a z  A p r il iá v a l.

Jorge „Aspar" Martinez (32)

Doohan (balról), Biaggi (középen) és Sakata 
büszkén tartja kezében a jól megérdemelt 
trófeát, de vajon meg tudják-e őrizni 
címüket?

sen a  s ik e rb ő l is k iju to t t  a  n é m e t f iú n a k , s a 
jó  s o ro z a t m é g  to v á b b  fo ly ta tó d h a t ,  ső t fé- 
n y esed h e t is. I d é n  to v á b b ra  is h ű  m a r a d  az 
A p riliá h o z .

A  n e g y e d lite re s  g é p o s z tá ly b a n  m o s t  m ég  
Biaggi c s ü c sü l a  p u lp itu so n , á m  m in t  m in ­
d en h o l, i t t  is  to la k o d n a k  a  „ k é r ő k ” . A  h u ­
szo n n ég y  e s z te n d ő s  ró m a i fiú  ta v a ly  gy ilkos 
te m p ó b a n  k e z d te  a  k ü z d e le m s o ro z a to t ,  s a 
k ezdeti s ik e re k  j ó  tá p ta la jn a k  b iz o n y u lta k  a 
k é ső b b i v ilá g b a jn o k i cím  m eg sze rzéséh ez .

Tadavuki Okada (28)
K a m ik a z e  s t í lu s b a n  b u k á s m e n te s  év e t tu d ­
h a t m a g a  m ö g ö t t ,  m eg  p e rsze  a z  e zü s té rm e t. 
A  h íre s  tu n in g m e s te r , Érv Kanemoto segítsé­
gét é lv ezh e ti, s ez a  tén y  m á r  ö n m a g á b a n  
so k a t je le n th e t  a  k ü z d e lm e k  s o r á n ,  fő k én t

HÁROMKIRÁLYOK...
NO ÉS A TRÓNKfi LÜK



akkor, amikor a gép erejére lesz nagyobb 
szükség. Okada sokszor számított a többiek 
hibáira, ami jó néhányszor be is jött neki, s 
Hondája is mindvégig megbízható társ volt.

Doriano Romboni (26)

„Rambo” minden földrészen kedvelt ver­
senyző, sokan tekintik példaképüknek látvá­
nyos mozgású motorozása miatt, amit re­
mek eredményekkel fűszerez. Az idei szezon 
kezdetétől már nem a rég megszokott HB- 
sárga színekben tisztelhetjük, ugyanis egy 
nemzeti összefogásnak köszönhetően ízig- 
vérig olasz csapat alakult köré. A Cagiva 
visszavonulása után Giacomo Agostini lesz 
Romboni csapatfőnöke, a Pepsi pedig mint 
lehetséges főszponzor várakozik. A Hondá­
nál továbbra is bíznak az olasz fiú teljesítmé­
nyében, amelyhez gyári versenygépeket ad­
nak segítségül.

Jean Philippe Ruggia (29)

Eltanácsolták az Apriliától, s csak az utolsó 
pillanatban sikerült megfelelő megoldást ta­
lálni az egyik legtehetségesebb pilóta számá­
ra. Összefogtak a franciák (csakúgy, mint 
Romboniék), s teljesen profi gárdát varázsol­
tak az eddig gyengén működő 3Tech csapat­
ból, ahol Olivier Jacques lesz Ruggia társa, 
de gyári felkészítésű motort csak Ruggia 
kap. Eredményei arról tanúskodnak, hogy 
inkább hangulati, mint tudásbeli befolyá­
soltság alatt áll, ennek megfelelően teljesít, 
igazi meglepetésember.

Ralf Waldmann (28)
Remek évet zárt a német fiú, pedig csak 
elsőéves növendék volt a 250-esek között. 
Tehetségével mindenki tisztában van, ám ná­
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la is nagy-nagy szerepet játszanak a befolyá­
soló tényezők. Hihetetlenül tud küzdeni, de 
ezt a tulajdonságát csak ritkán kamatoztatja. 
A sok nyilatkozat közül az egyértelműen 
kihámozható, hogy megcélozza a világbaj­
noki címet, és feltétlen bízik a Honda segítsé­
gében.

Ami az 500-as kategóriát illeti, itt Dooha 
biztosan ül a trónján. Utcahossznyi előnnyel 
futott be a végső célba a többiek előtt, s az 
idei évadra érvényes esélylatolgatásnál is 
megmaradt elsőnek. A huszonkilenc éves 
ausztrál teljesen felépült ’92-es súlyos lábsé­
rüléséből, így semmi akadálya a további me­
netelésnek. Vagy mégis?

Kevin Schwantz (30)

A texasi rodeós utolsó évadját kezdi, s fogad­
kozásai is ehhez mértek. Százszázalékosan 
csak a győzelemre akar koncentrálni, szeret­
ne végre egy csonttörés nélküli szezont végig­
hajtani. Bár a tesztelések során ismét megsé­
rült, ez nem akadályozza abban, hogy teljes 
értékű munkát végezzen, nála ez inkább már 
lelki problémának tekintendő. Az 1995-ös 
Suzuki jónak ígérkezik, s Schwantz is szeret­
ne búcsúzóul valami maradandót alkotni, 
nem kizárt, hogy ez egy újabb világbajnoki 
dicsőség lenne.

Luca Cadalora (32)

Kenny Roberts Yamaha-csapatának első szá­
mú embere, de eredményei csak árnyéka 
Wayne Rainey egykori dicsőségének. A si­
kertelenség kulcsa sokkal inkább a rapszodi­
kusan működő Yamahákban keresendő, bár 
az elmúlt év utolsó futamain már megcsillant

valami. Cadalora elérkezettnek látja az időt 
ahhoz, hogy eddigi három világbajnoki címe 
mellé megszerezze a negyediket is.

Daryl Beattie (24)

Az ausztrál tálentumnak nem tetszett a tava­
lyi yamahás kiruccanás, az eredménytelen­
ségről pedig egyszerűen jobb megfeledkezni. 
Beattie-nek kapóra jött a Lucky Strike Suzu­
ki szerződésajánlata, s elkötelezte magát 
Schwantz csapattársának. Ajerezi és Eastern 
Creek-i próbákon már sikeresen szerepelt, s 
vélhetően ez folytatódik majd a futamokon 
is.

Loris Capirossi (22)

A „kisfiú” bekerült a nagyok közé. Miután 
'90-ben és '91-ben elhódította a nyolcadlite­
resek világbajnoki trófeáját, átnyergelt egy 
250-es gépre, de három esztendő kevés volt 
ahhoz, hogy újabb címet szerezzen. Az ideit 
egyelőre bemutatkozó évnek szánja az 500- 
asok között, sőt az sem tántorítja el, ha eset­
leg balul sikerül a bemutatkozás. Az első 
próbaköröket sem kísérte szerencse, rögtön 
megtudta, milyen is a betonhoz csattanni egy 
ilyen fenevaddal. Ő is gyári Hondával indul, 
csakúgy, mint a címvédő Doohan.

íme tehát az étlap, amely természetesen 
még korántsem teljes, de reméljük, segítséget 
ad néhány kedvenc még jobb megismerésé­
hez s az erőviszonyok kezdeti tisztázásához.

SZABÓ RÓBERT
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A  L E G E N D Á S  27 - E S

Paul Tracy versenyaut 
miután a fiatal kanadai a falnak rol

bátyja közbenjárásával Christian Fittipal­
di. Úgy tűnt, hogy a Formula-l-ben évek 
óta induló fiatal brazil Európában marad, 
a hírek egy Sauber-, valamint egy McLa- 
ren-szerződésről szóltak, de amikor kide­
rült, hogy nem sikerült elit csapathoz iga­
zolnia, összecsomagolt, és végül a tenge­
rentúlon a Walker Racingnél lelt otthonra.
Idén először indul az Egyesült Államok­
ban egy másik tehetséges brazil pilóta, Gil 
de Fér ran, aki 1994-ben megnyerte az F-l 
előkapujának tartott nemzetközi F-3000- 
es sorozatot.

Az amerikaiak közül most már rang­
idősnek számító Bobby Rahal legnagyobb

INDYCAR-BAJNOKSÁG

Annak ellenére, hogy Nigel Mansell vissza­
tért Európába, és a legrutinosabb verseny­
ző Mario Andretti visszavonult az aktív 
versenyzéstől, az átigazolási időszak izgal­
masan alakult.

Itt van mindjárt a kanadai Paul Tracy 
esete, akit az egyik legnagyobb tehetség­
nek tartottak Amerikában. Tavaly a há­
romautós Penske-csapatban még szóhoz 
jutott, de érezhető volt, hamarosan kis- 
padra teszik. Az idei szezonra már nem 
kapott Robert Penskétől szerződési ajánla­
tot, a „szomszédvár”, Paul Newman, a 
népszerű színész és társa, a Lola-kereskedő 
Carl Haas azonban Michael Andretti mellé 
az ezüst-fekete-piros csapatba csábította 
Tracyt.

Kalandosan jutott Amerikába, nagy-

A pénteki leggyorsabb 
a brazil újonc, Gil de Ferran

Bobby Rahal csapata új felállásban 
eredményesen debütált
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húzása, hogy megvált a jóindulattal is ha­
lványnak nevezhető Honda-motoroktól, 
s Mercedesre váltott, és sikerült leigazolnia 
az élmezőnyhöz tartozó brazil Raul Boe- 
selt is.

Az, évadnyitó miami futamról az Egye­
sült Államokban élő Bódi Barnabás segít­
ségével, számos háttér-információt is meg­
szerezve helyszíni beszámolót olvashat­
nak:

Miami kikötő, a háttérben a csodálatos 
Biscayne-öböl és a belváros. Hosszú idő 
után nem Ausztráliában, hanem a floridai 
üdülőparadicsomban startolt a szezon. Ez-

NDY-LISTA

RSZ:VERSENYZŐ:
1. Al Unser Jr. (USA)
2. Emerson Fittipaldi (BR)
3. Paul Tracy (CDN)
4. Bryan Herta (USA)
5. Robby Gordon (USA)
6. Michael Andretti (USA)
7. Eliseo Salazer (RCH)
8. Gil de Ferran (BR)
9. Bobby Rahal (USA)

10. Adrian Fernandez (MEX)
11. Raul Boesel (BR)
12. Jimmy Vasser (USA)
14. Eddie Cheever (USA)
15. Christian Fittipaldi (USA)
16. Stefan Johansson (S)
17. Danny Sullivan (USA)
18. Maurico Gugelmin (BR)
19. Alessandro Zampedri (I)
20. Scott Pruett (USA)
21. Dennis Vitolo (USA)
25. Hiro Matsushita (J)
27. Jacques Villeneuve (CDN) 
31. Andre Ribeiro (BR)
33. Teo Fabi (I)
55. Marco Greco (BR)
64. Christian Danner (D)
99. Dean Hall (USA)

CSAPAT:
Penske Racing 
Penske Racing 
Newman-Haas Racing 
Chip Ganassi Racing 
Walker Racing 
Newman-Haas Racing 
Dick Simon Racing 
Hall Racing 
Rahal-Hogan Racing 
Galles Racing Int. 
Rahal-Hogan Racing 
Ganassi/Hayhoe Racing 
AJ Foyt Enterprises 
Walker Racing 
Bettenhausen Motorsports 
PacWest Racing 
PacWest Racing 
Payton-Coyne Racing 
Patrick Racing 
Pagan Racing 
Arciero-Wells Racing 
Team Green 
Tasman Motorsports 
Forsythe Racing 
Galles Racing Int.
Projekt Indy 
Dick Simon Racing

VERSENYAUTÓ:
Penske PC24-Mercedes 
Penske PC24-Mercedes 
Lola T95/00-Ford 
Reynard 951-Ford 
Reynard 951-Ford 
Lola T95/00-Ford 
Lola T95/00-Ford 
Reynard 951-Mercedes 
Lola T95/00-Mercedes 
Lola T95/00-Mercedes 
Lola T95/00-Mercedes 
Reynard 951-Ford 
Lola T95/00-Ford 
Reynard 951-Ford 
Penske PC23-Mercedes 
Reynard 951-Ford 
Reynard 951-Ford 
Lola T94/00-Ford 
Lola T95/00-Ford 
Reynard 951-Mercedes 
Reynard 941-Ford 
Reynard 951-Ford 
Reynard 951-Honda 
Reynard 951-Ford 
Lola T95/00-Mercedes 
Reynard 941-Ford 
Lola T95/00-Ford

CSETEPATÉ
A miami futamot követően az újonc, Chris­
tian Fittipaldi, úgy nyilatkozott, ha a verseny 
első harmadában nem löki meg Jacques 
Villeneuve, s nem kap defektet a hátsó 
kereke, akkor jó esélye lehetett volna a vég­
ső győzelem megszerzésére. Villeneuve vá­
laszában badarságnak nevezte Fittipaldi 
állítását, hozzátéve, hogy inkább a ver­
senyzésre koncentrálna, hiszen stílusában 
még alaposan észlelhető, hogy az F-1-ben 
szerezte rutinját.

A későbbi győztes, Jacques Villeneuve 
és az amerikai Danny Sullivan csatája

zel a Kubában született Rafael Sancheznek 
régi álma vált valóra. A miami verseny 
rendezőjének nem kevesebb mint 4 millió 
dollárja forgott kockán, még akkor is, ha 
korábban már tucatnyiszor sikeresen vizs­
gázott. nem is beszélve új beruházásáról: 
70 millió dolláros költséggel építi Miami 
külvárosában, Homestadben az új ver­
senypályát, amelyet november 5-én egy 
NASCÁR futam avat majd fel.

A versenyzők közül mindenki itt volt, 
aki számít. Külön említést érdemel a két 
Fittipaldi, Emerson és unokaöccse, Chris­
tian , akik első alkalommal indulnak éles­
ben egymás ellen. Az „Emmónak” becézett 
brazil nagybácsi egyébként mindössze 10 
percre lakik a pályától, ahová természete­
sen saját több száz lóerős sportmotorcsó­
nakján érkezett az öböl másik oldaláról. 
Az esélyesek között említik a szakértők 
továbbá a fiatal Robby Gordont, aki Mia­
miban okozott már meglepetéseket, vala­
mint a többszörös bajnok Bobby Rahalt és 
az apja visszavonulásával egyedül maradt 
Michael Andrettit. De ne feledkezzünk el a 
címvédőről, AI Unser Jr.-ról sem.

A Mercedes még a verseny előtt beha­
rangozta új erőforrását. A teljes egészében 
alumíniumból készített, 127 kg tömegű 
V8-as az Ilmor Enginering brixworthi egy­
ségében készült, amelynek többségi részvé­
nyei a Mercedes tulajdonában vannak. 
A pörgős turbófeltöltős, nyolchengeres 
motor teljesítménye a gyári információk 
szerint meghaladja a 800 lóerőt.

A pénteki előselejtező, ahogy az várható 
volt, rendkivüli csatát hozott, sokakat 
azonban meglepett a pálya vonalvezetése. 
A rendkívül tehetségesnek tartott kanadai 
Paul Tracy például a 12. körében nagy 
sebességgel a gumibáláknak ütközött. 
A nap legjobb eredményét nem kis megle­
petésre a brazil Gil de Ferran érte el, közel
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EREDMÉNYEK

INDYCAR

Gilles Villeneuve nyomdokain 
halad fia, Jacques

170 km/h átlagsebességgel. Mögötte csak 15 
ezred másodperccel maradt le Michael 
Andretti, míg a két Fittipaldi közül Christian 
a negyedik, Emerson a nyolcadik időt futot­
ta.

A második napon, szombaton baleset- 
mentesen zajlott a selejtező. A pole position 
Andrettié volt, mellőle a brazil Muuricio Gu- 
gelmin indulhatott az első sorból. A bajnok 
Al Unser Jr. a bivalyerős Mercedessel megle­
petésre csak az ötödik sorból kilencedikként, 
míg csapattársa, Emerson Fittipaldi a 16. 
rajtpozícióból indulhatott, de a sajtótájékoz­
tatón versenytapasztalatára hivatkozva így is 
bizakodó volt a rajtot illetően.

Amint az várható volt, telt ház, több mint 
80 ezer néző kísérte figyelemmel a vasárnapi 
versenyfutamot. Pedig a jegyárak olcsónak 
egyáltalán nem nevezhetők, az exkluzív Per­
ry Ellis GP Clubba 500, az állóhelyekre 20 
dollár a belépő ára. Na persze, Sancheznek 
valahogy vissza kell forgatni azt a már emlí­
tett 4 millió dollárt.

A versenyt némi meglepetésre a legfiata­

labb induló, a 23 éves Jacques Villeneuve 
nyerte 27-es rajtszámmal. A kanadai fiú re­
mek úton halad, hogy édesapja, az 1982-ben 
Belgiumban tragikus körülmények között 
elhunyt világklasszis versenyző nyomdokába 
lépjen, akinek emlékére idén a 27-es rajtvo­
nalról indul, akárcsak Gilles annak idején a 
Ferrarinál. Győzelmében tehetsége mellett a 
jó csapatmunka is közrejátszott, hiszen az 
55. körben egy jól megválasztott pit stop, 
hihetetlen gyors és összehangolt munka ered­
ményeként (16,863 másodperc) segítette a 
vezetés megszerzéséhez. Másodikként a bra­
zil Gugelmin érkezett célba, aki a 48. körben 
vette át a vezetést az addig élen álló Michael 
Andrettitől, győzelme valószínűleg az „el­
szúrt” kerékcserén úszott el néhány körrel

BRAZIL INVÁZIÓ
Az Indycar-sorozatban évek óta a bra­
zil pilóták képviselik a húzóerőt, a kül­
földi versenyzők közül. Idén a korábbi 
négy dél-amerikai mellé újabb három 
sportoló (Gil de Ferran, Christian Fit­

tipaldi, Andre Riberio) is csatlakozott, 
s ezzel hét főre emelkedett a brazil tá­
bor. Az amerikai sorozat nemzetközi 
rangját rajtuk kívül két kanadai, két 
olasz, egy mexikói, egy svéd, egy né­
met, egy japán és egy chilei versenyző 
adja.

A PPG Indycar-bajnokság első futa­
ma, Miami, Egyesült Államok 
Abszolút sorrend: 1. Jacques Villene- 
vue (CDN) Reynard 951 -  Ford, 1 ó 
59' 16,86" -  2. Mauricio Gugelmin 
(BR) Reynard 951 Ford, + 0'0,59" -
3. Bobby Rahal (USA) Lola T95/00- 
Mercedes, + 0M ,35" — 4. Scott Pruett 
(USA) Lola T95/00-Ford, + 03,03" 
-  5. Christian Fittipaldi (BR) Rey­
nard 951-Ford, +0'08" -  6. Raul 
Boesel (BR) Lola T95/00-Mercedes, 
+ 0'5,23" -  7. Christian Danner (D) 
Reynard 941 -Ford, O' 15,54" -  8. Jim­
my vasser (USA) Reynard 951-Ford, 
+ 0'55,44" -  9. Danny Sullivan 
(USA) Reynard 951-Ford, +1 kör­
it). Bryan JJerta (USA) Reynard 
951-Ford,+ 3 kör -  11. Adrian Fer­
nandez (MEX) Lola T95/'00-Merce- 
des, + 4 kör -  12. Dean Hall (USA) 
Lola T95/00-Ford, + 4 kör

később. A rutinos Bobby Rahal szintén min­
dent kihozott a versenyautóból, de annál a 
bizonyos kerékcserénél az ő csapata sem vizs­
gázott jelesre. Pedig visszaemlékezve, amikor 
még a Mecsek Ralin kereket cseréltem a Ka- 
nyik/Tóth párosnak, egy ilyen „elszúrt” idő 
alatt, mi jó, ha egy kerék négy anyáját „pör­
gettük le”. Visszatérve Miamiba, óriási megle­
petésként hatott, hogy a csúcs Mercedes- 
motorok milyen gyengén muzsikáltak. Emer­
son Fittipaldi motorhiba miatt kiállt, míg Un- 
sernek némi szerencsével a 15. hely jutott. 
A szintén Mercedesszel induló svéd Stefan 
Johansson és a pénteki edzéselső, de Ferran is 
váltóhiba miatt szorult a vert mezőnybe, így 
hát nem igazán ragyogtak a „csillagok”.

A miami futam ennek ellenére látványos 
és izgalmas versenyt hozott, sok-sok megle­
petéssel, váratlan fordulattal.

N IP P A R T S
JAPAN
AUTÓALKATRÉSZ­
IMPORTŐR
1 0 3 7  B ud ap est, T ö rökkő  u tca  5 -7 .  
Tel. & fax : Z 50-3281 
T e l.: 0 6  60 32 3 -6 8 1  
N yitva t a r tá s :  h . - p . :  0 8 - 1 7  óráig.

EREDETI JAPAN GYÁRTMÁNYÚ ALKATRÉSZEK MINDEN JAPAN TIPUSU AUTÓHOZ
•  BANDO ékszíjak és vezérmüszíjak •
•  STONE tömitésgarnitúrák •
•  MICRO olaj-, levegő- és üzemanyagszürök •
•  GMB vizpumpák és termosztatok •
•  KYOSAN benzinpumpák •
•  DAIKIN kuplungok
•  SEINEN kuplung fő- és munkahengerek és •

javítókészleteik •
•  KASHIYAMA fékbetétek és fékpofák •
•  SEIKEN fékcsövek, föfékhengerek, •

fékmunkahengerek és javítókészleteik •
•  MOUNTAIN féktárcsák •
•  KOYO kerékagycsapágyak •

NIPPONDENSO generátorok
HITACHI öninditók
YEC gyújtásalkatrészek
HITACHI feszültségszabályzók
SANKEI olajgombák, vizhőfok-visszajelzők,
ventilátorkapcsolók és féklámpakapcsolók
NGK gyújtógyertyák
HKT izzitógyertyák
YUASA akkumulátorok
KAYABA lengéscsillapítók
URW féltengelycsukló-készletek
KOITO fényszórók
NP ablaktörlők

MEGBÍZHATÓ MINŐSÉG -  KEDVEZŐ ARAK -  VISZONTELADÓKNAK ARKEDVEZMENY
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R A L I - V B - F U T A M

P O R T U G Á L I Á B A N :
Carlos Sainz 

hatalmas 
csatában győzte le 

finn vetélytársát

Ó R I Á S O K  P Á R H A R C A
Hét héten belül már a harmadik vb-futa- 
mot teljesítették. Portugáliában a versenyt 
elsősorban a két szupersztár: Juha Kunk- 
kunén és Carlos Sainz sziporkázó párharca 
jellemezte az első kanyartól az utolsóig. 
A végeredmény is hűen tükrözte a ritka 
nagy csatát, hiszen 31 gyorsasági 467 kilo­
métere után Sainz mindössze 12 apró má- 
sodpercecske előnyt tudott kivívni. A spa­
nyol volánművész immár második futam­
győzelmét ünnepelhette, a finn kanyarki­
rály pedig a sportág történetének páratlan 
jubileumát, egy egészen egyedülálló rekord 
beállításával vigasztalhatta magát: ő az 
első versenyző, aki pályafutása során 1000 
vb-pontot szerzett!

A portugál rali 28 éves fennállása óta 
első ízben zajlott kizárólag murvás pályá­
kon. A nemzetközi szövetség új szabálya 
értelmében egy vb-futam csak egyféle út- 
minőségen futhat: vagy csupa aszfalton, 
vagy csak murván. Márpedig a portugál 
futam eddig hagyományosan az első na­
pon aszfaltos próbákkal kezdődött a Li- 
szabon környéki hegyekben, és ennek 
kényszerű elhagyása miatt az egész verseny

szerkezete megváltozott. Immár nem a hí­
res üdülőhelyről, Estorilból indult a me­
zőny, hanem egy unalmas és jelentéktelen 
másik tengerparti városkából, Figuira de 
Fozból. Ez a változás még kisebb megráz­
kódtatást okozot a résztvevők körében, 
annál keményebbnek tűntek az új edzési, 
pályabejárási előírások, a szervizelési meg­
kötések. A zűrzavaros időjárási körülmé­
nyek miatt megzavart monte-carlói és a 
svéd futam után első ízben itt kellett érvé­
nyesülniük teljes formátumukban a tiltott 
szervizzónáknak, a rendezőség által kije­
lölt „kollektív” szervizpontoknak. Tény, 
hogy a viszonylag normális és valamennyi­
re előre kiszámítható körülmények nem 
okoztak annyi galibát, mint a két előző 
versenyen, de egyesek még mindig nehezen 
tudtak beletörődni, hogy nem tetszés sze­
rinti helyeken, hanem csak a rendezők ál­
tal megadott pontokon lehet a szervizko­
csikat leállítani. A korlátozott kerékcsere­
lehetőség pedig az előzetes teszteket nyúj­
totta meg alaposan. A mérnököknek ál­
landóan valami elfogadható kompromisz- 
szumot kellett találniuk a futómű-beállítá­

soknál és a gumiválasztásoknál, hiszen 
most már nem lehet minden egyes lehető­
ségre külön adatokat felhasználni. Nemhi­
ába dohogott például Dieter Bulling, a 
Toyota főmérnöke: -  „Az új szabályok 
értelmében mást sem teszünk csak kere­
sünk. Ha egy bizonyos állapotra kifundá- 
lunk egy optimális beállítást, nyomban meg 
kell vizsgálnunk, hogy az más esetekben 
miként viselkedik, mert nincs mindenhol al­
kalom az átállásra.”

Bizonyos technikai újításokkal Portugá­
liában is találkozhattunk. Mostanra kide­
rült, hogy a Ford már Monte-Carlóban 
elkezdte az elektronikus kipörgésgátló al­
kalmazását, és most első ízben próbálkoz­
tak murván a bonyolult technikával. Dele- 
cour motorhiábájából okulva alaposan át­
fésülték az olajpumpa környékét, hogy 
még egyszer ne fordulhasson elő, ami 
Svédországban megesett. Természetesen a 
Subaru is lázasan dolgozott a versenyt 
megelőző hetekben, hogy a ritka nagy svéd­
országi blamázs, a hármas motorexitus 
okát felderítsék, és egyszer s mindenkorra 
kiküszöböljék. A bűnös egy hibás anyag-
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RALI-VB-FUTAM
PORTUGÁLIÁBAN

A Ford becsületét ezúttal is 
Bruno Thiry mentette meg

ból készült szelepecske volt az olajellátó 
rendszerben. A Subaruk új elektronikus 
sebességváltót kaptak: a kormánykeréken 
két gombot kell csupán nyomogatni. A bal 
oldalival fel, a jobb oldalival vissza lehet 
kapcsolni a fokozatokat.

Természetesen a Toyota mérnökei sem 
tétlenkedtek, hogy megtalálják a fedélzeti 
számítógépben azokat a tévutakat, ame­
lyek miatt az új Celicák motorteljesítmény­
ben eddig sehogyan sem tudtak igazodni a 
megváltozott szabályokhoz. A verejtékes 
próbálkozásokat siker koronázta, mert a 
motorok erősebbeknek tűntek, mint eddig. 
Ezenkívül a futómű geometriáját változ­
tatták a gumik élettartamának növelése 
érdekében, mert ugyebár manapság olykor 
két gyorsaságit is kell bírni egy garnitúra 
guminak.

A kölni Toyota-centrum mérnökeinek 
és technikusainak erőfeszítéseit dicsérte az 
első nap, midőn Kankkunen szerezte meg 
a vezetést, és a 10. gyorsaságiig sikeresen 
vissza is tudta verni Sainz támadásait. De- 
lecour már a 3. gyorsaságin felborította az 
Escortot, és bár a nézők gyorsan talpra 
állították az összevissza horpadt gépet, a 
folytatás nem volt olyan egyszerű. A szer­
viznél kicserélték ugyan az elrepedt kor­
mányművet, de később kiderült, hogy a 
bukfencnél eltörött egy olajcső, és ez az 5. 
gyorsaságinál megbosszulta magát. Mo­
torhiba miatt ki kellett állnia a francia 
párosnak.

A nap utolsó gyorsaságiján Sainz óriásit 
autózott, 14 mp-cet vert az éllovas Kank- 
kunenre, és incifinci 6 mp-cel át is vette a 
vezetést úgy, hogy másnap már elsőként 
rajtolhatott. Didier Auriol ekkor még alig 
volt lemaradva kettejük mögött, de a to­
vábbi subarusok, Colin McRae és Richard 
Burns mindenféle apró gondtól üldözve 
már percekkel kullogott a háttérben, és a 
két fordos: Bruno Thiry és Alex Fiorio sem 
sziporkázott különösebben.

A második napon Sainz még megnyerte 
a látványos lousadai ralikrosszpályán a 
„szuperspeciált”, de aztán ismét Kankku­
nen ideje jött el. Estére sikerült egy „tete­
mes”, 22 mp-es előnyt összekaparnia. Auri­
ol a 14. gyorsaságin borult fel a Celicával 
egy ártatlan jobbkanyarban, bár szeren­
csésebben járt, mint fordos honfitársa, 
mert a kocsijának szinte semmi baja nem 
lett, és „csak” annyi időt veszített, hogy 
McRae leszoríthatta a 3. helyről. Sokak­
nak feltűnt, hogy a Subaruk különösen a 
sáros, dagonyás pályákon mentek igen jól, 
noha a Toyota motorja erősebb lehetett
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valamivel. A harmadik toyotás, a német 
Armin Schwarz némileg visszafogottabban 
„kocogott” a háttérben. Nagyon zavarta, 
hogy az idei két első futamon csúfosan 
kudarcot vallott, és tudta, ha itt Portugáli­
ában sem ér célba, akkor már fújhatja az 
egész idényt. De az óvatosságán túl a gu­
mikkal is állandóan gondja volt. Valahogy 
nem igazán tudta a megfelelő Michelin 
pneukat kiválasztani a bőséges kínálatból, 
pedig a franciák hoztak egypár variációt e 
távoli dél-európai összecsapásra. A fő tí­
pus az FB volt, ennek nem kevesebb, mint 
hét változatát kínálták, ezenkívül az X tí­
pus 3 változata állt rendelkezésre. (A kon­
kurens Pirelli elsősorban a K típust hozta, 
annak is 5 változatát. Az EMI defektmen- 
tes betétet is továbbfejlesztették és kere- 
kenkénti súlyát 3 kg alá csökkentették, ami 
a nemkívánatos rezgések ellen jött jól 
gyógyírként.)

A harmadik napon eleredt az eső, és 
ezzel felragyogott a Subaru, Sainz és a 
Pirelli nagy napja. Az utolsó tíz gyorsasá­
gin rendesen kiosztotta egymást a finn és a 
spanyol. „Egyet adok, egyet kapok” ala­
pon hol Kankkunen nyert egy pályát, hol 
meg Sainz. A 22-esen döntetlen volt az 
eredmény, de a 23-ason, sárban és hegyről 
lefelé Carlos 14 mp-et vert a finnre, majd a 
25-ösön ismét 4 mp volt a javára. Időköz­
ben egyre hangosabban zajlottak a viták a 
kocsik súlyáról, ugyanis még az előző na­
pon a lousadai próba előtt rajtaütésszerűen 
megmérték a kocsikat, és igencsak furcsa 
eredményeket mutattak a digitális kijel­
zők. A Subaruk úgy jó 60 kg-val kön­
nyebbnek találtattak, mint a Toyoták. 
A legviccesebb, hogy úgy tűnt, mindkét 
tábornak igaza lehetett. A szabályokat 
ugyanis így is, meg úgy is lehetett értelmez­
ni...

A 22. gyorsasági elején Auriolt érte utol 
a végzet. Váltója beragadt a második foko-

Juha Kankkunen az egyetlen, 
aki beléphetett 
az ezresek klubjába

zatba, és már nem volt lehetőség a váltó­
cserére a verseny végéig, így visszacsúszott 
az 5. helyre. A 28. gyorsaságin az addig 
remekül helyt álló svéd Marcus Grönholm 
zúzta össze Toyotáját a pályát szegélyező 
öles fákon. A Kankkunen-Sainz dráma az 
utolsó gyorsaságikon csúcsosodott ki. Mi­
nél csúszósabbá váltak a pályák, annál 
jobban dominált a spanyol, és a 30., azaz 
az utolsó előtti gyorsaságin ismét átvette a 
vezetést a finntől. A legutolsó próbát pedig 
úgy nyerte, hogy egy éles kő felszakította a



Egy ellenőrzött 
szervizpont EREDMÉNYEK

Érdekes felállásban nyerte 
a kétkerekesek versenyét 

Pier-Giorgio Deila

A GYÉMÁNTOSOK
A Mitsubishit szándékosan nem említettem a 
versenybeszámoló során. Körülöttük az el­
múlt hetekben ugyanis akkora vihar támadt, 
ami már régen borzolta a kedélyeket. Emlé­
kezetes, hogy ragyogó svédországi kettős 
győzelmük egy jócskán megkérdőjelezhető 
taktikai döntés alapján született. Még inkább 
fokozta a csapat iránt hirtelen támadt ellen­
szenvet, hogy sokak számára érthetetlenül 
nem hozták el Portugáliába a nyerő csapatot, 
csupán az N-es autókat tuningoló németor­
szági Mitsubishi-csapatot bízták meg színeik 
képviseletével. Ráadásul nyomban a svéd 
verseny után a csapatvezető Andrew Cowan 
eltűnt az újságírók elől, ugyanakkor a mene­
dzser szerepében megjelent a színen a Toyo­
tától tavaly leköszönt Phil Short. Vagyis eb­
ből mindenki azt a következtetést vonta le, 
hogy a népszerűtlen taktikai döntés és a rosz- 
szul összeállított éves program miatt Cowan 
urat finoman szólva kirúgták...

Azóta sikerült vele személyesen beszélget­
nem rejtekhelyén, és tisztáztuk, hogy szó 
sincs eltávolításról a Mitsubishi-ralicsapat 
éléről. A Svédországban, nehéz szívvel meg­
hozott taktikai döntését azzal indokolta, 
hogy el akarta kerülni, hogy a két mitsubishis 
éllovas egymást heccelje az árokba egy presz­
tízsgyőzelemért. Számára elsősorban az volt 
fontos, hogy a Mitsubishi nyerjen végre annyi 
év küszködés után egy világversenyt.

A folytatást illetően a következő tényeket 
kell a japánok esetében figyelembe venni. 
Számukra talán a vb-nél is fontosabb az 
Ázsia-csendes-óceáni bajnokság, hiszen eb­
ben a térségben lényegesen jelentősebb piaci 
részesedéseik vannak, mint például Európá­
ban. Tehát sporttevékenységüket is ezen a 
vidéken erőltetik inkább. A vb-szereplést

A Mitsubishi N csoportos triójából 
a portugál bajnok, Rui Madeira vitte el

a pálmát

sem hanyagolják el, de itt a közeli hónapok­
ban homologizálásra kerülő III. evolúciós 
fokozatú Láncért várják, és majd akkor tud­
nak igazán beleszólni a Toyota-Subaru pár­
harcba. Mivel az új szabályok értelmében a 
teljes idényre be kellett nevezni, többek kö­
zött a portugál futamra a németországi csa­
patot küldték gyári színekben, de csak 
N csoportos autókkal.

Hát, ezen az utolsó érvelésen azért egy 
kicsit elcsodálkozott a szakma, hiszen annyi 
rugalmasságot azért el lehetett volna várni 
egy ilyen komoly csapattól, hogy ha már úgy 
hozta a sors, hogy vezetik a márka- és az 
egyéni értékelést, akkor azért módosítsanak 
korábbi terveiken. így Portugáliában az ar­
gentin Jorge Recalde, a helybéli N-es bajnok 
Rui Madeira és a német női világbajnok: 
Isolde Holderied kisasszony indult a csatába. 
Igen szép teljesítményt nyújtva az abszolút 
sorrend 9., 10. és 11. helyén végeztek, ugyan­
ebben a sorrendben megnyerték az N- 
csoportot és Isolde a női értékelést. Hát még 
milyen szép lett volna ez a felsorolás, Tommi 
Makimmel és Kenneth Erikssonnal...

Portugál Rali, a világbajnokság harma­
dik futama
Abszolút sorrend: 1. Carlos Sainz/Luis 
Moya (E) Subaru Impreza WRX, 5 ó 
3237" - 2. Juha Kankkunen/Nicky 
Grist (SF/GB) Toyota Celica GT-4, 
+ 0T2"- 3. Colin McRae/Derek Rin­
ger (GB) Subaru Impreza WRX, 
+ 3'14"- 4. Armin Schwarz/Klaus Wi- 
cha (D) Toyota Celica GT-4, + 4'59" -  
5. Didier Äuriol/Bernard Occelli (F) 
Toyota Celica GT-4. +6T 3"- 6. Bru­
no Thiry/Stephane Prevot (B) Ford Es­
cort RS Cosworth, +8'46" -  7. Ri­
chard Burns/Robert Reíd (GB) Subaru 
Impreza WRX, + 14'21"- 8. Alex Fio- 
rio/Vittorio Brambilla (I) Ford Escort 
RS Cosworth, + 22537" -  9. Rui Ma- 
deira/Nuno Silva (P) Mitsubishi Lan­
cer VR-4, +30'59" -  az N csoport 
győztese -  10. Jorge Recalde/Martin 
Christie (RA) Mitsubishi Lancer VR- 
4, + 40'56"
A VILÁGBAJNOKSÁG ÁLLÁSA 
Pilóták: 1. Carlos Sainz (E) 40 pont -  2. 
Juha Kankkunen (SF) 37 -  3. Tommi 
Makinen (SF) 25 -  4. Bruno Thiry (B) 
és Kenneth Eriksson (S) 20-20 -  6. Di­
dier Auriol (F) 16
Márkák: 1. Mitsubishi, 132 pont -  2. 
Toyota, 121-3. Subaru, 106-4. Ford, 
101

Subaru egyik fékcsövét, és a hátralévő ki­
lométereken csak a kézifékkel tudta diri­
gálni a masinát!

A párhuzamosan megrendezett F-2 vb- 
futam sem törpült el izgalmakban a na­
gyok mellett. Igaz, ezeken a pályákon a 
kétkerék-hajtásos gépeknek semmi esélyük 
nem volt a „nagy abszolútban” az összke- 
rekesek ellenében, de „házon belül” óriási 
csata dúlt. A két „balga” belga: Gregoire 
de Mevius a Nissannal és Willy Loix az 
Opellel csepülte egymást. Többnyire a nis- 
sanos kerekedett felül, de az utolsó napon, 
egyazon gyorsaságin estek mindketten, 
ugyanazzal a hibával. így születhetett a 
F-2 futamom rövid történetének egyik leg­
meglepőbb győzelme az olasz Pier-Giorgio 
Deila révén. Aki cseh (!) licenced, cseh 
bajnokként, cseh csapat színeiben egy 
Olaszországban tuningolt Peugeot 306-ost 
vitt győzelemre. Méghozzá akkora mázli­
val, hogy a 25. gyorsaságin kicsúszott, az 
úttest szélén parkoló két gépkocsi között 
szánkázott az árokba, anélkül hogy egy 
karcoolás is érte volna autóját... Csak a 
középmezőnyig jutottak a mérges kis Sko­
dák, amíg mentek, mivel, amire igen ritkán 
volt példa a múltban, mindkét kocsijuk 
váltóhiba miatt úgy fele távnál kiesett.

Az N csoportot fölényes biztonsággal 
nyerte a Mitsubishi, az első 3 helyen a 
gyémántosok végeztek.

A vb-pontozás annyira bonyolult lett, 
hogy ma már csak külön komputeres nyil­
vántartással tudják szakemberek kiszámí­
tani a bajnokságok ideiglenes listáját.

Szöveg és kép: 
MARTIN HOLMES
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R E N A U L T
Rejtvényünk a Renault-val kapcsolatosak. 
A megfejtést beküldők között Autó-Motor 
Sport pólókat sorsolunk ki.
Beküldendő: a vízszintes 1., 13., 92., 93. és 
a függőleges 1., 15., 41., 67. sor.
Beküldési határidő: 1995. május 9.
Cím: Autó-Motor szerkesztősége, 1400 
Budapest, Pf. 1.
A borítékra, kérjük, írják rá: RENAULT 

Vízszintes:
1. Melyik berendezés nem szériatartozék a 
függőleges 1-es Renault gépkocsiban? (Zárt 
betűk: L, K, D, L) 13. Mi a Renault szlo­
genje? (Zárt betűk: M, É, N, Y, L) 16. 
Epületszárny 17. Vés 18. Csenevész 19. 
íróeszköze 21. Sovány lovak 23. Vízben 
tartó 24. Keresztül tüzel 25. Széles csík 27. 
Rabló, régiesen 29. Átír 31. Fogyasztotta 
32. Tagadószó 33. Lopakodó 34. Helyet 
foglal 35. Erősen kíván 37. Kiárusítás 38. 
Állóvíz 39. Éjjeli szórakozóhely 40. IÉ 41. 
Csavar 43. Teli betűi, keverve 45. ZT 46. 
Annál lejjebb 47. Fába ír 48. ETN 50. 
Hézagos 52. Eladói 54. Tudományos Isme­

retterjesztő Társulat, röv. 55. Plusz 56. Re­
zeg 59. Esőn áll 62. Érák 66. Hát, visszafe­
lé! 68. Kor 69. Partvis 71. Névelővel, vőle­
gény 73. EA 75. Betű, kiejtve 76. Zola 
műve 78. Éneklőszócska 79. Tetejére pakol 
81. Születésnapi sütemény 84. IT 85. Pla­
fon festéséhez is használják 88. Pálca 90. 
Alá szálló 92. A Renault-Williams mellett 
melyik Formula-l-es csapat indul még 
1995-ben Renault-motorral? (Zárt betűk: 
B, O) 93. Mi a neve a Renault legnépsze­
rűbb kisáruszállító gépkocsijának? (Zárt 
betűk: X, R) 94. Bizony

Függőleges
1. A Renault melyik típusának neve kapcso­
lódik Velencéhez? (Zárt betűk: L, N) 2. Lét
3. Ipari növény 4. Szélvihar 5. Idegen taga­
dás 6. Kortyolom 7. Angolul, macska 8. 
Vályú 9. Áraszt 10. Toló 11. ÁA 12. Férfi­
név 13. Eleven 14. Azonos betűk 15. Me­
lyik a legnagyobb méretű Renault-modell? 
20. Vágóeszköz 22. Magam 23. Hamis 24. 
..., kapa, nagyharang 26. Keresztül kergeti 
28. Letaszigálás 30. Határozórag 31. Kato­

nai vezényszó 36. Nyelet 37. Merész 38. 
Hátramenet 39. Kritizáló 41. Melyik kö­
zép-európai országban gyártanak Renault 
gépkocsikat?(Zárt betűk: O, A )42. Hindu
aszkéta 44. Régész öröme 49. Régi görög 
ruhák. 51. A cél felé 53. UM 57. Akta 58. 
Találta 59. Ellenérték 60. Balhé 61. Virág 
támasza 62. Az ég színe 63. Angolul, vagy 
64. Vörös 65. Kutat 67. Hány alkalommal 
volt Renault-típus az év autója? (Zárt betű: 
R) 70. A víz mossa 72. Kiss me... 74. 
Attila, becézve 77. Angol sör 80. Bán be­
tűi, keverve 82. OLE 83. Ezüst vegyjele 86. 
Személyes névmás 87. Asztácium vegyjele 
89. Sértetlen 91. Tetejére
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g  P O S T A B O N T Á S

Az autósszaklapok­
ban sűrűn látni fény­
képeket automata 
sebességváltókról.
Szeretném, ha leír­
nák, mit jelentenek a 
különböző jelölések, 
például az Audi A8- 
as esetében.
VARGA ZOLTÁN 

Gelénes

Az ábrán az Audi A8-as Tiptronic névre 
keresztelt speciális automatikus sebesség- 
váltójának kapcsolási vázlata látható. (Ezt 
a rendszert egyébként a Porsche vezette be, 
innen vette át az Audi.) Mint látható, a 
kiválasztókart két síkon lehet elmozdítani. 
Az egyiken a hagyományos automata vál­
tók fokozatainak jelölései találhatók (P, R, 
N, D, 1 ,2 ,3 ), a másik síkon ( +, -  ) pedig 
a félautomata üzemmód választható. Az au­
tomatafokozatai a következők:

P: parkolóállás. Ebben a helyzetben rete- 
szelődik a váltó kimenőtengelye, ezért ebbe az

állásba csak az autó álló helyzetében szabad 
kapcsolni.

R: hátramenet. Ezt a fokozatot szintén 
álló helyzetben tanácsos kapcsolni, annak 
ellenére, hogy az automata nem tiltakozik 
recsegéssel, ha előregurulunk.

N: üres. Ez a helyzet megfelel a kézivál­
tós autók üres állásának.

D: menetállás. Ebben a helyzetben az 
automatika felkapcsol a direkt (az Audi 
esetében ez a 4.) fokozatig.

1, 2, 3: az automata csak ezekig a fo k o ­
zatokig kapcsolahat fel. Erre bizonyos fo r ­
galmi szituációkban (pl. dugóban) vagy 
hegymenetben lehet szükség. Ezekkel a fo ­
kozatokkal az automatikát kíméljük meg az 
ide-oda kapcsolgatástól, amikor ő úgy látja, 
hogy ideje, mondjuk, a 3.-ba felváltani, de 
felkapcsolva már soknak tűnik a magasabb 
fokozat, és visszakapcsol. Esetünkben tehát 
célszerű a 2-es állásba húzni a kiválasztó­
kart.

A sajátos Tiptronic-funkciókat a kivá­
lasztókar jobbra tolásával használhatjuk, 
gyakorlatilag félautomataként üzemeltetve 
a váltót. A +jel felé tolva a kart eggyel 
feljebb, a - fe lé  húzva pedig eggyel lejjebb 
kapcsol, de ugyanúgy nem igényelve kup­
lungolást, mint az automata. Ilyenkor tulaj­
donképpen az automatika szerepét vesszük 
át, és több vezetési élményhez juthatunk. 
Egyébként a Porsche már megjelentette a 
Tiptronic olyan változatát is, amelynél a 
le-fel kapcsolást a kormánykeréken elhe­
lyezett nyomógombokkal is elvégezhetjük, 
akár a Formula-I-es pilóták.

Amennyiben az automata váltók műkö­
dése részletesebben is érdekli, figyelmébe 
ajánljuk lapunk ebben a témában közölt 
hatrészes sorozatát (1991/20-199211.).

*  *  *

Király Ferenc (33) vagyok, karcagi autó­
szerelő és a Mini Club Hungary fő szerve­
zője. Már írtam Önöknek a Mini Morris 
iránti rajongásomról. Egyelőre nem hiva­
talos márkaklubunkról, valamint kiterjedt 
nemzetközi minis kapcsolataikról szeret­
nék néhány információt továbbadni. 
A klub 1989-ben alakult, jelenleg 20 ta­
gunk van. Hivatalossá augusztus 27-én vá­
lik létezésünk egy Mini-nap keretében, 
ahol egyben szeretnénk taglétszámunkat is 
növelni. A második szériás MK II. klub­
matricánk most készül, ami létezésünket 
igazolja és jelzi.

Minden létező Mini-találkozó éves 
programja, dátumai, jelentkezési lapjai ná­
lam megtalálhatók. Klubunk két listán is 
regisztrálva van. (Mini Owners of America 
és Mini World Magazines [GB].) Összesen 
180 db klubcím létezik.

Címem: Mini Club Hungary, 5300 Kar­
cag, Kisújszállási út 59. Tel.: 06-59-313-776.

*  *  *

GAZ 69-es terepjáró gépkocsiból szeret­
nék lassú járművet összeépíteni. Kérdé­

seim a következők: megmaradhat-e a régi 
alváz, milyen mértékben kell a vezetőfül­
két megváltoztatni? Lehet-e billenőplatós, 
pótkocsit vontathat-e stb.? Az összeépítés­
hez milyen képesítés szükséges? A rendel­
kezés megyei vagy országos hatályú?

GYÁLLAI LAJOS 
Mesterszállás

Jármű-összeépítést csak különleges célból 
és különleges feltételekkel engedélyez a 
Közlekedési Főfelügyelet. Ennek megfelelő­
en nem javasoljuk, hogy lassú jármüvet épít­
sen össze GAZ 69-es terepjárójából. Ugyanis 
amennyiben egy személynél többet szeretne 
szállítani, illetve pótkocsit kíván vontatni 
járművével, köteles azt levizsgáztatni. Eh­
hez azonban igazolnia kell a felhasznált al­
katrészek eredetét, illetve közlekedésbiz­
tonsági szempontokból minőségi tanúsít­
vánnyal kell ellátni őket. Amennyiben tehát 
közúti használatra szánja lassú járművét, 
célszerűbb beszerezni egy erre a célra kivá­
lóan megfelelő kistraktort.

Természetesen amennyiben nem kíván 
közúti forgalomban részt venni a saját maga 
által összeépített lassú járművel, legfeljebb 
magánúton, illetve saját földterületén, sző­
lőben stb. szeretné használni, nem kell meg­
felelnie ezeknek a szigorú műszaki előírá­
soknak, hiszen ezekre a területekre nem 
érvényesek a közúti előírások.

Amennyiben további kérdése lenne, for­
duljon a Közlekedési Főfelügyelet megyei 
igazgatóságához.

*  *  *
Több helyen olvastam, hogy a katalizáto­
ros autókat nem szabad betolni. Kérem, 
írják meg, igaz-e ez, s ha igen, mi az oka.

VÁSÁRHELYI ISTVÁN 
Budapest

Információi helyesek. A katalizátort tartal­
mazó kipufogódobban betoláskor megre­
kedhet az elégetlen benzin-levegő keverék, 
és amint a motor beindul, a forró kipufogó­
gázok lángra lobbanthatják ezt az elegyet. 
Ez a robbanás a katalizátor súlyos károso­
dását okozza, amit aztán csak cserével lehet 
orvosolni -  tegyük hozzá, nem kis költségek 
árán.
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a u t ó
m o t o r KŐVETKEZŐ SZAMUNK TARTALMÁBÓL 9 .

Teljes a család: 
megszületett 

a BMW 3-as 
sorozatának 
kombi tagja

FŐSZERKESZTŐ: OCSKAY ZOLTÁN •  OLVASÓSZERKESZTŐ: M. Nagy Péter •  TERVE­
ZŐSZERKESZTŐK: Kelényi Katalin, Major-Maróthv Szabolcs, Várhelyi László •  ROVATVE­
ZETŐK : Bessenyey Krisztina (sport), Gajdán Miklós (motorkerékpár), Mándoki József (piac) •  
Branstetter Sándor (fotó) •  MUNKATÁRSAK: Balogh Róbert, Kökény Roland, Papp Tibor, 
Szabó Róbert •  M ARKETING: Kecskeméti Andrea (vezető), Sármándi Pál •  TITKÁRSÁG: 
Fekete Katalin, Vándor Józsefné. Szerkesztőség, hirdetésfelvétel, marketing: 1085 Budapest. Blaha 
Lujza tér 3. Levélcím: 1400 Budapest, Pf. 1. Szerkesztőségi telefon: 138-4407, 138-2952, fax: 
138-4254 Hirdetésfelvétel-telefon: 138-4282, telefax: 138-4282. Kiadja a Hírlapkiadó Rt. 1959 
Budapest VIII., Blaha Lujza tér 3. Telefon: 138-2399, 138-4306 
FELELŐS KIADÓ: a Hírlapkiadó Rt. igazgatósága.

48. évfolyam, 9. szám Kossuth Nyomda Rt., Budapest. FELELŐS VEZETŐ: SZÉKELY KÁROLY vezérigazgató
Megjelenik kéthetenként
Előfizetésben terjeszti a Magyar Posta, árusításban megvásárolható az alábbi terjesztők hírlapárusainál: Magar Posta, Extra-Hír Kft.. Budapest-Press Kft., R-Press Hírlap-és Könyvterjesztő Kft.. Új Passz Kft.. 
Medvecz és Társa Kft. Bohus Kálmán magánvállalkozó, Zuna László magánvállalkozó. Előfizethető Budapesten a Hírlapüzletági Igazgatóság ügyfélszolgálati irodáiban, a kézbesítőknél és a Hírlap-előfizetési és Lapellátási Irodában (HELÍR). Budapest XIII., Lehel u. 10/A 1900, közvetlenül vagy postautalványon, valamint átutalással a HELIR 219-98636-02102799 pénzforgalmi jelzőszámra. Egy szám ára: 97 Ft, előfizetési díj: egy hóra 210 Ft. negyedévre 630 Ft. fél évre 1260 Ft. egész évre 2520 Ft. Külföldön terjeszti a Kultúra Külkereskedelmi Vállalat (H-1389 Budapest. Pf. 149.) Kéziratokat, képeket és rajzokat 
nem őrzünk meg és nem küldünk vissza. INDEX: 25180. HU ISSN 0005-0792
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NEM

CSAK

ANNAK

ÉLMÉNY,

AKI

VEZETI

A  R enault Lagúnában a sz en ved ély  é s  é s sz e r ű sé g  ö ltö tt  t e s te t . Ez az autó  m inden ízéb en  az egyed ien  sz ép  
francia fo rm a terv ez és  m eg te ste sü lé se . Egy k ü lön legesen  sz ép  au tó , am it e lég  e g y sz e r  látni ahhoz, hogy  
so h a  ne fe le jtse  el k e c s e s  vonalait... D inam ikus, m odern , b iz to n sá g o s -  a légzsák  m inden változatban az 
a lap fe lszerelés része! -  é s  eszté tik u s családi au tó , 95  illetve I 15 ló e r ő s  m otorra l. A  k arosszéria  nem  csak  
szép , d e  m inden b iztonsági k ö v ete lm én y n ek  e le g e t  te sz , é s  k ilencven százalékban újrafelhasználható  
e lem ek b ő l készült. A  tágas, kényelm es a u tó  fe lszer e ltség e  k itű n ő  (pl. távirányítós k özp on ti zár). A z óriási 
c so m a g térb e  m inden cso m a g  belefér, a hat év  k orró z ió  ellen i garancia pedig m egnyugtatja azokat, akik 
hosszú távra terveznek. Ismerje m eg a Laguna érzé st .. Részletes inform ációért forduljon a Renault Partnerekhez.

R E N A U L T
ÉLMÉNY VELE ÉLNI



1 1 3 9  BU D A PEST 
FORGÁCH U .1 4

T e l .0 6 /1 /1 4 9 - 0 5 5 1 ,0 6 /1 /1 4 9 - 1 3 1 7  
F ax  0 6 /1 /1 4 9 -1 5 8 4 NYITVA: H - P 8 - 1 8  h,  

SZO 8 - 1 2  h

3 5 3 3  M ISKOLC 
ALSÓ SZINVA U. 2 . 
T e l. 0 6 /4 6 /3 3 1 -8 1 1  
F ax  0 6 /4 6 /3 3 4 -7 7 7
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