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Napilapjainkban és szakfalyéiratainkban
egyre tobb sz6 esik a fejlédé kozuti for-
galom szinvonalasabb ellatasarél, a koz-
lekedést kiszolgalé szakmak szolgaltata-
sainak korszer(sitésérdl, A X. kongresz-
szus altal kitGzote altalinos célok foko-
zottan érvényesek erre a teriletre, ,,Az
autdék szama szaporodni fog — soha
nem tapasztalt ardnyban — utak is épiil-
nek ehhez, és javulnia kell minden jaru-
lékos szolgaltatdsnak . ..” Ez a gondolat
legmagasabb politikai tanacskoz6 szer-
vink elétt hangzott el, és ugy érezzik,
mottdzza mindazt, ami az érintett szak-
mak szamara a kovetkezd ot év tenniva-
l6it jelenti.

Hogyan késziil az AFOR ezeknek
a feladatoknak a megoldasara?
Milyen Gjdonsagokat, érdekessé-
geket — és féleg hany Gj benzin-
kutat — igér a vallalat IV. otéves
terve! Ezekre a sokakat érintd
kérdésekre kértiik a valaszt
Ternyak Bend6tdl, az AFOR igaz-
gatoéjatol

A rohamos itemben ndvekvé hazai
gépjarmdiforgalom, a magantulajdonban

levé személygépkocsik és motorkerék-
parok szamanak 6rvendetes névekedese
alapvetéen meghatirozza az AFOR
feladatait a kovetkezé évekre. A tenni-
valdkat egyértelmien tomdriteni lehet:
sok (j benzinkutat — vagy ahogy a
szakmai nyelv definialja, izemanyagtdlté
allomast — ellité telepet kell épiteni,
béviteni kell a szolgdltatasok korét,
kereskedni kell a sz6 igazi értelmében.
Ez a kovetkezé 6t esztendé AFOR-prog-
ramja tomoren. Persze, az igazsighoz
hozzatartozik, az hogy AFOR sziméra
ezek a tennivalék nem uUjak. Hosszu
évek ota arra térekedink, hogy a ma-
gyarorszagi gépjarmifejlédéssel lépést
tartson a benzint6ltd hilézat, Az elmdilt
tiz esztend® hilézatfejlesztési tervei
nyomén varosainkban és kézutjaink men-
tén az Uj Uzemanyagtoltd dllomasok tucat
jai épitlek fel. Sajnos, a sok Gj bezinkut
ellenére sem enyhiilt lényegesen a
helyzet; ma is még sokkal tébb az
,eszkimé” mint a ,,foka” és ennek az
alapvetd oka az, hogy kozben a gépjar-
mdallominy még ugrasszer(ibben gya-
rapodott. Furcsan hangzik, de igy igaz:
hamarabb hozzajuthattunk egy autéhoz,
mint az AFOR egy Gj benzinkithoz.
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Kozéleti forumainkon évekig mostoha-
gyereknek szamitott a benzinkdt, szik-
séges rossznak mindsitették és ekként
is kezelték. Nehezen lehetett épitési
engedélyt szerezni, nem voltak kivite-
lez6k és gyakran a legfontosabb, a pénz
is hidnyzott. Rdadasul a vallalatnak mas,
nagy feladatokra is er6t kell forditania.
Itt van példaul a tizeléprogram, amely
szintén sok beruhdzast igényel.

A statisztikai adatok szerint az
Asvanyolajforgalmi Vallalat az
orszag 3246 telepilése koziil csak
286 helyen arusit lizemanyagot.
A fejlédés ellenére még ma is tobb
mint 500 személygépkocsi jut egy
toltéallomasra és ha maradéktala-
nul megvalésul a IV. Otéves terv
minden beruhazasa, akkor sem
javul a helyzet, hiszen kozben
a gépjarmiallomany Gjabb 350 000-
rel gyarapodik. Mire szamithat-
nak az autésok ilyen koriilmeé-
nyek kdzott?

A kovetkezd ot esztendd tikrében a
kép kozel sem olyan rossz, mint a statisz-
tikai adatokbdl latszik. Teljesen felesle-



ges, hogy minden sziz gépkocsira jusson
egy benzinkit és ha 250—300 lesz az
ardny, tékéletesen elégedettek lehetiink.
1975-ig egyébként 400 Gj lizemanyag-
t81td 4llomést kivén felépiteni az AFOR-
és a fejlesztésre szdnt mintegy 3 millidrd
forintbdl nemcsak szdmszerden gyarapo-
dik a benzinkuthalézat, hanem mindségi-
leg is differencidlédik. Mivel nem élve-
ziink monopol helyzetet mis is épithet
toltSillomast, drusithat Magyarorszdgon
benzint és az &sszehangolt népgazdasigi
tervek ezt a lehetSséget szimitdsba ve-
szik. Ez a lehet8ség els8sorban az AKOV
és az AFIT telepein, nagyobb szolgiitatd
szévetkezeteknél, gardzsszdvetkezetek-
nél stb. kindlkozik. Az AFOR is mesz-
szemend m(szaki, tervezési tandcsadis-
sal segiti azokat, akik benzinkitépités-
sel kivinnak foglalkozni. Természetesen
a hazai Uizemanyag-ellitds oroszlinrésze
tovibbra is az AFOR lizemanyagtdlté
dllomésaira hérul, és ezért a villalat
egy korszer(i, komplex szolgdltatisokat
nyGjtd orszdggos gerinc-hélézat kiépité-
sére Osszpontositja erejét a kdvetkezd
években. Ehhez a munkdhoz a megfe-
lel§ tervek elképzelések elkésziiltek,
és a mir emlitett beruhdzdsi Osszeg

birtokdban biztositott a megvalésu-
las is.

Autésberkekben nemegy érde-
kes AFOR-tervet emlegetnek. Ma,
amikor még gyakran sxé éri a
,,hdz elejét’”’ olyan hidnyossigo-
kért, hogy példdul nem toérlik leaz
auték szélvéddjét a benzinkitnal
vagy egyenesen eltandcsoljik azt
aki aprébb felszerelési targyat
6hajt vasdrolni, beszélhetliink-¢ a
realitas igényével ilyen modern
elképzelésekrsi?

A IV, Btéves terv sorén felépiils u] AFOR
és egyéb lizemanyageditd dllomasok mir
némileg tehermentesitik a hilézatot és
igy az AFOR a legforgalmasabb helyeken
végre elkexdhet valéban , kereskedni”,
épithet olyan komplex benzinkutakat,
ahol az autds nemcsak tankolhat, hanem
aprébb alkatrészeket visirolhat, gépko-
csijin dpolasi munkdkat is végeztethet.
A nyugati orszdgokban, ahol sok a ben-
zikdt, ma méar csupin az lizemanyag- és
olajeladisbél nem tudnak megélni. Kiilén
beruhizdsokkal tehdt a legkiilénb&z8bb
szolgiltatasokra is felkésziilnek, amely
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ma mér szamukra 3540 % -os
bevételi részesedést jelent. A hazai
motorizicio fejlédése ezt az irdnyt szab-

ja meg az AFOR szdméra is. A kdvetkezd

években hatféle ilizemanyagtdits allo-
mastipust épit az AFOR. A legegysze-
rdbb a hagyomanyos bezinkut, kizdrélag
k8olajtermék-arusitasi feladattal. A

tovibbiak egyre 8sszetettebb feladatat
litnak el: légkompresszort, viz és akku-
mulitor tdltéberendezést, autofelsze-
relési cikkeket 4rusité odndllé iizletet,
gépkocsiapold dllomdst, automata kocsi-
mosét és gyorsszervizt is magukba
foglalnak. Megjelennek az nkiszolgald
benzinkutak és autbdpolé-allcmasok is
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az AFOR hédlézatiban. A legelss ilyen
révidesen mér meg is nyilik Budapesten
a Keleti Pilyaudvar kdzelében. A féva-
rosban egyébként a mai 53 benzinkduttal
szemben 1975-ben mér 94-nél tankol-
hatnak az autdsok, s6t nemcsak tankol-
hatnak, hanem részben szervizeltethet-
nek is. Az AFOR szolgiltatdsai kdzott

szerepel 2 jdvSben a garazsirozis is. Ter-
veink k&z6tt az egyik egy ilyen komple-
xum megépitését irdnyozza els. A legfor-
galmasabb autéutak mentén az izem-
anyagtdltd dllomdsok Ggyneyezett Gtel-
lité kozpontok lesznek, felszerelve
mindazzal, amire az autdsnak és a gépko-
csinak Utkozben sziiksége lehet. Szapo-
ritani kivanjuk a téltéillomasoknal md-
kddS ,,moto-presszék’’ szdmait is,

Es hogy mind kevesebb szé érje a
,,héz elejét”, tesz az AFOR a kiszolgilés
javitisa, kultGrdltsdga érdekében is.
Mér elkésziilt a benzinkutasok (j
wtizparancsolata”, ami a valésigban per-
sze nemcsak tiz feladatra bontja a
katkezelSk tennivaléit, hanem sokkal
tobbre. A szélvéds letdriése ezentdl
nem a benzinkutas jéindulatén mulik,
hanem egyik alapvetd munkakdri fela-
data. A villalat egyre nagyobb gondot
fordit kiszolgilészemélyzetének okta-
tdséra, a |6 kereskeddi szellem kialakita-
sdra, a kultaralt szolgditatds meghonosi-
tasira. Ehhez azonban kéri az autésok
segitségét is. Aki a tdltbdllomésokndl
hidnyossigot tapasztal, az tegye szévi,
irja be 2 minden benzinkGtnil megta-
ldlhatd panaszk&nyvbe, vagy jelentse a

villalat ellendrzb szerveinél. Kozds célt
szolgdl ezzel és hozzdjarul az Ggyneve-
zett jO autds kozérzet kialakitisdhoz.
Az AFOR a kdvetkezd &t évben anyagi
és szellemi kapacitdsit e cél érdekében
kivanja hasznositani.

Egyre népszeriibbek a hazai gyar-
tasad kolajtermékek. Sokat ol-
vashatunk a magyar benzinek és
olajok nemzetkdzi elismerésérsl,
azokrél a sikerekrél, amelyeket
az AFOR sajit autéverseny csa-
pata ér el. Mit tesz a villalat
a JbvBben a vilaszték és a mind-
ség terén?

A hazai k&olajtermékek el8allitasaval
nem az AFOR foglalkozik, de a finomi-
tokkal egy ,,csalédba’ tartozunk. Ponto-
san ezért magunk is részt villalunk a
benzinek és olajok mindségi fejleszté-
sébsl. Laboratériumaink rendszeres ki-
sérietekkel é€s kontroll-vizsgilatokkal,
vevészolgdlati piackutatd osztdlyaink és
nem utolsésorban az AFOR Autésport
Klubja a gyakorlati tapasztalatok gy(j-
tésével 2 mdszaki fejlesztésbél jelentds
részt véllalnak. Az G hajtémlolajok, a

tébbfokozati MULTI SUPER OlL-ok
részben a kbzds munka eredményeként
szillettek. A kovetkez§ években a
motorkonstrukciok fejlédésével termé-
szetesen az AFOR benzin- és ken&olaj-
vilasztéka is lépést tart. A speciilis gép-
kocsikhoz és a hozzénk litogatd kiilfoldi
autésok igényeihez is igazodunk. A ma-
gyar kbolajtermékek mellett a jdvében
is drusitanak nagyobb tdltSillomasaink
MOBIL, BP, VALVOLINE és AGIP mér-
kdjio kendolajokat, korréziévéds anya-
gokat és autddpoldsi cikkeket. Néhany
0j toltSdllomasunkat egy-egy kiilféldi
céggel kozbsen épitjik fel és itt a hazai
és kilfoldi koolajtermékek és autd-
felszerelési cikkek kiildnleges vilasz-
tékat biztositjuk.

A kovetkezd ot eszxtendSben tehit a
jelenlegi bezinkutak szdma megkétsze-
rezbdik, Gj tipust toltSillomasok, gyors-
szervizek és autdmosdk jelennek meg
kézGtjainkon az AFOR miérkajelzése
alatt, A rohamosan fejl8d6 nagyvillalat
a lV. 6téves tervben jelentSs részt villal
a koziggyé lett hazai automobilizmus
gondjaibél, Sromeibdl. Félmillidé magyar
autds lesz e program vidroményosa.
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dr vildgszerte az auté ma mdr egyik legfontosabb

hétkéznapi eszkdziink, még most sem olyan olcsé,

hogy a tulajdonosa ne tegyén meg mindent annak
érdekében, hogy a jdrmi minél hosszabb ideig lzem-
képes és kifogdstalan legyen. A legfontosabb kétségteleniil
a hajtéanyagok és a kendolajok helyes kivdlasztdsa, a
szakszer( lzemeltetés. Ma mdr Magyarorszdgon is az
lizemanyagtolté dllomdsokon kedvezé a kdolajtermékek
druvdlasztéka, és az AFOR a termékek minGségérél, helyes
felhaszndldsdrél rendszeresen informdlja a gépjdrmi-tulaj-
donosokat. Az autésok, motorosok értheté médon igénylik
is ezeket a miszaki informdciékat, a legujabb mindségi
mutatdok ismertetését, de ezzel egyiitt gyakran maguk is
jelzik az olajok és benzinek milyenségére vonatkozé észre
vételeiket. Nemcsak a kifogdstalan kereskedelmi tevé-
kenységnek elengedhetetlen tartozéka az ilyen kélcsonés
mdszaki ,,véleménycsere,”’ hanem egyben a termékfej-
lessztének is egyik hasznos és fontos kiindulépontja. Az
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Asvdnyolajforgalmi Vdllalat mdr évek éta foglalkozik az
ilyen jellegli miszaki tapasztalatok gylijtésével és haszno-
sitdsdval. A vdllalat j6I felszerelt laboratériumai elsésor-
ban az eladdsra keriil6 kéolajtermékek mindsége felett
brkodnek, de ujabban a legjobb szakemberek kézremdi-
kédésével a szabvdnyos MEO-vizsgdlatokon kivil konkrét
termékfejleszté és kisérleti médszerekkel is foglalkoznak.
A benzineknél példdul gyakran el6fordul, hogy két azonos
mindsitéssel rendelkezd, egyforma kisérleti oktdnszdmu
motorbenzin eltéréen viselkedik a gépjdrmiben. Sokszor az
autésok maguk is felteszik a kérdést; mi az oka annak, hogy
a kocsi motorja eltéréen viselkedik egy-egy tankolds alkal-
mdval annak ellenére, hogy ugyanazt a minbségi lzem-
anyagotvdsdroljdk. Vannak, akik ugy vélik, hogy az érezheté
kiilinbségnek az az oka, hogy a benzin oktdnszdma nem
azonos. A legtébb esetben nem helytdllé ez a feltételezés,
hiszen minden benzinszdllitmdny minéségét specidlis
miszerekkel, még mielétt a téltédllomdsokhoz keriil, ellen-
orzik. A kiilénbségek igazi okaira nem is az ugynevezett
rutin jellegd minéségivizsgdlatok hivatottak fényt deriteni.
Tobbek kbzétt ilyen témdkkal is foglalkozik az AFOR kisér-
leti és fejleszté laboratériuma, ahol a szakemberek a
specidlisan erre a célra beszerzett miszerpark segitsé-
gével ,,vallatjdk'' a benzineket és az olajokat. A benzin-
hajté anyagok gyakorlati megfigyelése nyomdn példdul
megdllapitottdk, hogy a felhaszndlhatésdg mérlegelésénél
az alapveté oktdnszdm-meghatdrozds mellett rendkiviil
nagy jelentségiik van az ugynevezett részpdrlatok tér-
fogatdnak és oktdnszdmdnak, az iizem kézben mért, tehdt
orszdguti oktdnszdmnak, az aromds tartalomnak és ezen
beliil az aromds vegyiiletek megoszldsdnak, az adalékként
felhaszndlt 6lomvegyiiletek mindségének és még sok
egyébnek.

A nemrég iizembe helyezett specidlis automatikdval és
elektronikdval is felszerelt oktdnmotorral példdul a benzi-
neket ilyen szempontbdl is ,,mérlegre teszik’’. Sok autds k/-
vdncsi arra, hogy a hazai benzinek minbsége és a kiilféldi
érdekeltségli téltédllomdsokon vdsdrolhaté adalékolt
benzinek minésége hogyan viszonylik egymdshoz. Az
AFOR kisérleti laboratériuma a nemzetkozi vizsgdlati
eredmények felhaszndldsdval éppen ezért rendszeresen
dsszehasonlitja a killénb6zé hajtéanyagokat. A tapasztalat
azt bizonyitja, hogy az Osszehasonlitds egyértelm(en
kedvezé a magyar benzinek javdra. A Shell-benzineknél
haszndlt ICA tipusi adalékanyag és az AGIP cég BT—CAR

lerakéddst gdtlé adalékja is érdekes vizsgdlati téma, Mind-
sitésiik most van folyamatban, de ezzel szinte egy id6ben az
AFOR és a NAK| laboratériuma éndlléan is foglalkozott
egy hasonlé jelleg(i, de hazai anyagokbél elédllithaté adalék
kikisérletezésével. Az uj laboratérium a mdr ismert szab-
vdnyos vizsgdlati médszerek mellett uj fajta, gyorsan lebo-
nyolithaté és viszonylag egyszer(i mindségi ellendrzési
moédok kifejlesztésével is foglalkozik. Ezeknek a felada-
toknak az elldtdsdra a kdzeljévdben ujabb specidlis mi-

szereket dllitanak munkdba. A laboratérium tevékenysége
kézel sem egyoldali tudomdnyos ténykedés, mivel a
legtébb esetben munkdjuk a fogyaszték hasznos észrevé-
teleire épiil. Mint a laboratériumban elmondtdk, szdmukra
a legértékesebb informdciék azok, amelyet a hazai auté-
és motorversenyzbk ,,szdllitanak’’, hiszen az dltaluk
produkdlt szigoru, gyakran tébbszords igénybevétel foko-
zott prébdra teszi a felhaszndlt motorolajokat és izem-

anyagokat.
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BESZELGETES DR. TOZSER ISTVANNAL
A MAGYARORSZAGI AUTOZAS |6VOJERSL

IIIIIIIIIIIIIllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllIIIIIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII

Az utébbi hisz év alatt a vildg személy-
gépkocsidliomianya tébb mint négyszere-
sére emelkedett, és ma mar a személy-
gépkocsik szima megkozeliti a 200 mil-
liot. Szinte kdzhellyé vilt az a megilla-
pitds, hogy a motorizacid korit éljiik,
pedig a statisztikdkban tiikroz6d6 valo-
sag ezt naprél napra Gjra bebizonyitja.
A személygépkocsi-ellitottsig telitett-
ségi szintjeként ma az ezer lakosra jutd
350550 személygépkocsit tartjik rea-
lisnak, amit az USA méris erfsen meg-
kdzelitett. A fejlettebb nyugat-eurépai
orszagokban ez az ardny 50-—659%-os.
A személygépkocsi-dllomany névekedes
Magyarorszigon is rohamléptekkel
halad, 1971 végén mar t8bb mint 250 000
magéantulajdonban lév8 autédt szamoltak,
és a |V. otéves népgazdasigi terv fél-

3

milliés 4lloménnyal szimol. Orvendetes
ez a fejlédés, hiszen egyértelmiien az
életszinvonal nodvekedését, a nemzeti
jolét gyarapodasat tiikrozi, de azért
gondot is jelent. Lassan kinéljiik kdzuta-
inkat, elégtelen a szervizellitottsig,
kevés a benzink(t, és akadozik az auté-
alkatrészutanpdtlas is. Sokan azt tartjak,
hogy a félmillibnyi magyarorszagi sze-
mélygépkocsi elkeriilhetetleniil az auté-
zds cs8djéhez vezet.

Milyennek litja a mai gondokat, napjaink
égetd siirgbsségli teendbit az autdkdzle-
kedési szakma legfelsébb vezetése? Errél
beszélgettiink az AUTOS MAGAZIN
vendégével, dr. Tézsér Istvannal a KPM
Autokdzlekedési Fbosztélyénak veze-
tdjével,

- Ma azt mondhatjuk; a motoriziciés
fejl6dés hazdnkban is sziikségszer( tar-
sadalmi Jelenség, aminek fejlédését gi-
tolni vagy korlitozni egyet jelentene a
népgazdasig fejlesztésének lassitasaval.
A kapitalista és szocialista orszagok
személygépkocsi-ellatottsiginak alaku-
lasdt dokumentdlé prognézisgérbe, ki-
emelked&en gyorsiitem( fejl6dést mutat
a szocialista orszdgok esetében. Magyar-
orszigra 1985-ben azt jésolja, hogy
kériilbelil minden &tédik dllampolgar

- személygépkocsi-tulajdonos lesz, és

ennek redlis lehet8sége adott is! Az au-
tokozlekedési szakma ezt a gyorsiitem(
fejl6dést ,,motorizéciés robbanisnak’'
nevezi.

— Hazank ma, amikor a személygép-
kocsi alloméany 6tévenként megkétszere-
z6dik, éppen ennek a ,,robbanasnak’’ az
idoszakat éli. Kozép- és hosszutavi ter-
veink e dinamikus fejl6déshez igazodnak
és a jelek arra mutatnak, hogy egy-két
vonatkozisban még ezeket a teryveket is
tulteljesitjiik. A IV, dtéves tery elsd évé-
ben példdul a gépkocsi-beszerzési lehe-
téségek kedvezd alakuldsa miatt, maris
6,5—7%-al tobb személygépkocsi keriilt
a vasirlokhoz, mint azt eredetileg gon-
doltuk. A tervek elkészitését megelézé
vizsgilatok megfelelé pontossaggal tisz-
taztik a varhaté motoriziciés fejl6dés
anyagi és targyi feltételeit, a nemzeti
jovedelem és az ezzel Esszefiiggd vasarlo-
erd ndvekedését és a bariti orszigok
autogyarainak széllitoképességét. Ezek
azonban koézel sem elegend8k ahhoz,
hogy a motorizicié fejlé6désének elé-
irdnyzott ndvekedését biztositsik. Az
autddllomény fejlédése méreteinél, ki-
hatdsainal fogva dltaldnos térsadalmi je-
lenséggé valt, ezért az egész tirsadalom-
nak fel kell késziiinie az el8iranyzott szin-
vonald motorizécié befogadisira és in-
frastrukturdlis hitterének biztositisira



Az egyszerd maginautds, a kozlekedd
ember fltaldban nem mérlegeli az autd-
zs ezernyi kihatdsdt, de annak népgaz-
dasagi vetiileteit sem ismerheti. Szé-
munkra ez az emlitett , motorizicids
robbands’’ mindennapi Srémokben,
gondokban realizilédik. Oromét jelent
akkor, amikor dtveszik Gj gépkocsijukat,
Sromot akkor, amikor az auté révén
mozgisképességiik, hasznosithatd sza-
bad idejilk megndvekszik és gondot ak-
kor, amikor sorban 4llnak gumiabron-
csért alkatrészért, esetleg azérr,
hogy egy futdszervizre bejussanak vala-
melyik javitddllomisra. Az autdkdzle-
kedés tervei tehdt mit jelentenek a napi
élet nyelvére leforditva?

—Teend8ink rendkiviil sokrétiek. Gon-
doskodni kell mindenekel6tt a gépko-
csivezetési ismeretek elsajititisi lehetd-
ségeinek biztesitasardl, a gépkocsiveze-
tés bézisainak kiépitésérdl. Az utdbbi
években orszigosan — de f6ként Buda-
pesten — a legnagyobb fesziiltséget az
okozta, hogy az autdvezetést oktatd
iskoldkba csak hosszas vdrakozds utén
lehetett bejutni. Bar Magyarorszigon
jelenleg minden tizedik ember rendel-
kezik valamilyen gépjirmdre sz6l6 ve-
zet8i engedéliyel, a képzésben részt ven-
ni akarék szdma évrél-évre né. Az idén
példéul 30—35 000 f6t tartottak szamon.
Az igények ilyen mértékd kielégitésére
. az Autdkdzlekedési Tanintézet meglevd
iskolahdlézatdval, oktatd- és eszkozdllo-
ménydval jelenleg nem képes. A fesziilt-
ségek enyhitését szolgilja a kbzelmile-
ban megjelent miniszteri rendelet, amely
lehet8séget nydjt a magén-gépkocsive-
zet8k térsuldsokban tdrténd kiképzé-
sére. Természetessen ez nem oldja meg
a hivatisos gépjirmQvezetS képzés
gondjait. Ezek a feladatok tovdbbra is a
KPM Tanintézetre és az MHSZ-re hé-
‘rulnak, tehdt az ilyen iskoldk szdmdt is
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novelni kell, A tervid&szak végére vala-
mennyi megyeszékhelyen és néhéany
nagyobb varosban is lesz 6nillé autds-
iskola.

— Fokozott gondot kell forditani azauté-
javitassal foglalkozé szakemberek kép-
zésére Is. A képzés iiteme az elmilt
években szidmszerlden mir megfeleld
volt, a szakmai szinvonal azonban bizo-
nyos kivénnivalékat hagyott maga utén.
Ez abbél kovetkezik, hogy a meglévd
szakmunkdsintézetek nem rendelkez-
nek az oktatist el8segitd szemléltetd
eszkdzdkkel, j6l felszerelt tanm(helyek-
kel és csak kevés az olyan iskolaknak a
szdma, ahol a fiatalok valéban megis-
merkedhetnek a szakma minden fontos
fogasdval. A kovetkezd ot esztendd
feladata szimunkra az is, hogy a képzés
szinvonalit egységesen magasabb szin-
vonalra emeljilk és az intézetek felszere-
léseit mindeniitt gazdagitsuk.

— Fejleszteni kell — méghozzi az eddi-
ginél erésebb litemben és tervszerdbben
— a gépkocsik karbantartisit és javitd-
sit ellitd létesitmények, szervizek hilo-
zatit. A karbantarté hdlézat kialakult
rendszere jelenleg nem megnyugtatd.
Egyes telepilléseken és kornyékeken
felesleges kapacitisok jelentkeznek, mig
mashol — és kiilénésen a févarosban —
akadozik a szervizellitds, a kapacitds
kdzel sincs aridnyban az igényekkel.
Ennek elsé szam( oka az, hogy az elmult
6t évben a szervizépitkezések iliteme
nem tartott lépést a gépkocsi-behoza-
tallal. A kialakult helyzetben csak jol
koordindlt szerviztelepitési politika se-
githet a gondok enyhitésén. Célunk az,
hogy a teriiletek gépkocsisirségécfigye-
lembe véve orszagosan egységes, fejlagos
ellitottsdg j6jj6n létre Ggy, hogy az igény-
bevételhez sziikséges utazdsi tévolsigok
2530 kilométernél ne legyenek

nagyobbak.
’ L7




Ezek a tervek minden bizonnyal az ismert
korményhatarozatok szellemében sziilet-
tek. Az autdsok tehit szamithatnak arra,
hogy 1975-ben a félmillié hazai magin-
tulajdonban 1év6 személygépkocsi mel-
lett is a mainal kénnyebben bejuthatnak
a javitdmdhelyekbe ?

— Az orszagos szervizprogran ezt igéri.
E program megvalésuldsa utdn az egy
személygépkocsira esé szervizellatott-
sag egységesen 50 oéra/gépkocsi lesz,
ami feltehetden feloldja a jelenlegi fe-
szlltségeket és aranytalansiagokat. Terve-
ink szerint mintegy 40 helyen épiil olyan
szervizdllomas, amely az adott teriileten
az Osszes javitasi lehet&ségekkel rendel-
kezik és mintegy 200 lesz azoknak a
kis-szervizeknek a szima, amelyek a
leggyakrabban eléfordulé 4polasi, zavar-
elharitdsi és beszabilyozisi munkak el-
végzésére képesek.

—Reformra szorul gépkocsi- és pétalkat-
rész-kereskedelmiink is. A mai, célsze-
rdtleniil koncentrélt rendszer sziikség-
telen, tehdt azt megviltoztatjuk. A vidé-
ki Uzlethdlézat kiépitése csak a lll. Stéves
terv iddszakiban kezdédétt meg, és e
program befejezése a most folyd terv-
id6szak egyik fontos teenddje. Ugy
szamitjuk, hogy 1975-re minden megye-
székhely és viros rendelkezik majd auté-
alkatrész-kereskedelmi iizlettel és to-
vabb szélesiil azoknak a vallalkozasok-
nak a kére, ahol az autdalkatrész és fel-
szerelési cikkek is beszerezhetdk. Jelen-
t8s segitségre szimitunk ezen a téren
az AFOR-tdl és az AFIT-tél.

— Az Uzemanyagellaté hélézat fejleszté-
se mar korabban megindult a siirgets
igények nyoman. A kathalézat az elmdlt
6t évben jelentésen gyarapodott — csak
sajnos a gondokon nem sokat enyhitett,
mivel kézben az autdk szdma is nétt —
és igy bizony a sorbanillis ma sem sz(int
meg. Az (j Otéves terv idészakiban a
fejlédés ezen a téren is javulast igér;
a benzinkutak szima 6t év alatt megkét-
szerezOdik.

— Bar az autdkozlekedést segité beru-
hazasok terén a legnagyobb koltségek
az uthéalézat bévitésével és korszer(si-
tésével kapcsolatban meriilnek fel,
a tobbi kapcsolodd beruhizis is jelen-
tés pénzt igényel. Az arinyok érzé-
keltetésére elég talin annyit megemli-
teni, hogy a beruhdzési sziikségletek a
IV. Otéves terv idészakaban mintegy
kétszeresét teszik ki a beszerzésre ke-
rilé jarmivek eladisi ®sszértékének.
Az ,egyéni riforditisok'' tehit messze
alatta maradnak a népgazdasigra harulé
terheknek. Most a motoriziciés robba-
nds id8szakdban a népgazdasig eréforra-
sainak olyan mértékd igénybevételére
van sziikség, ami évtizedek multin és

csak akkor tériill meg az 4dllamnak, ha
a jarm(vek szamanak ndvekedése hason-
16 iitemd lesz.

Remélhetd, hogy a motorizicié két 6
alkotdja, a gépkocsi és annak infrastruk-
turdja kézott 1975-re dsszhang j6n létre
— fejezte be nyilatkozatit dr, Tézsér
Istvan.
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A ZSIGULI

Az atlag autdés ma, amikor uj
gépkocsit vasarol, talan még a
teljesitményadatoknal is el6bb-
re helyezi a kezelési kdnyvnek
azokat az (tbaigazitasait, ame-
lyek az autd hajté- és kenbanyag
igényére vonatkoznak. Erthetd
ez, hiszen mindenki szeretné
jarm(vét gazdasagosan, de |6
hatasfokon lizemeltetni, a ben-
zin-igény tehat dontd jelentd-
ségl az autd kivalasztasanal.

Tavaly az elsé Zsiguli-kocsik
megjelenésekor szinte pillana-
tok alatt elterjedt a hir, hogy
a magyar szuper benzin nem fe-
lel meg ehhez az autéhoz, mivel
a gyar 93 oktanszdmu benzin

hasznalatat irja el6, Még a leg-
magasabb férumokon is téma
volt a Zsiguli lzemanyagigé-
nye, az autosok pedig tanacs-
talanul alltak. Megfelelé lizemi
tapasztalatok hijan senki sem
nyilatkozott szivesen arrél,
hogy valéjaban mi is az igazsag
a Zsiguli ,,étvagyat” illetéen,

Ma mar kozel egy év telt el az
elsé szovjet FIAT hazai megje-
lenése oOta, tehat a tapasztalatok
gylijtésére bbven volt lehetd-
ség. Az Autds Magazin a témat
kozelrél ismerd, négy kilénbo-
26 foglalkozasu autdésnak tette
fel a kérdést: ,,Véleménye és
tapasztalata, szerint, mit iszik a
Zsiguli?"’

AFIT Zsiguli Szerviz,

Damhozel Attila gépko-

csiszerelo:

Az elsé Zsigulik megjelené-
se oOta figyeljik a kocsik
uzemanyagigényét és fogyasz-
tasat. Szamtalan  proébadt,
bemérés alapjan most mar
egyértelmien  bebizonyoso-
dott, hogy a 92 oktanszamu
magyar szuper-benzin toké-
letes hajté anyag ehhez a
gépkocsihoz. Természetesen

a gyérilag Dbedllitott alap- 90 00@®

O



20000 clégyljtist némileg mébdosi-

tani kell, ez azonban jelenték-
telen, apré munka. A meg-
felelSen bedllitott kocsi a 92
oktinszamu benzinnel is kitd-
nden gyorsul, fogyasztisa még
normal véarosi  viszonyok
kozdtt sem haladja meg a
10 litert. Megprébiltuk erdl-
tetett koriilmények kozdtt is
ezt a hajtdanyagot, de telje-
sitménycsdkkenést, vagy kiros
ongyulladést még ilyenkor
sem tapasztaltunk a Zsigulindl.

Krisztics Dezso mérnok,

autosportedzo:

N
N

Taldin a legrégibb Zsiguli-
tulajdonosok egyike vagyok
és kocsimmal mir joval tébb
mint tizezer kilométert tet-
tem meg, méghozzid nem is a
legidedlisabb kdriilmények
kozott. Tobb nagy rallyever-
senyt végigkisértem ezzel a
kocsival, megk&zelitéen olyan
sebességgel, mint a verseny-
z6k, sokszor kritikus GOt- és
id6jarasi viszonyok kozott.
Meggy6z6déses szuperbenzin-
parti vagyok a Zsigulit ille-
téen. Kezdettdl ezt az iizem-
anyagot tankolom és még sem-
mi olyan hibaAm nem volt, ami
a benzin rovisira Iirhaté. A

10

kocsi kitlinGen gyorsul, jomi-
néségli uton konnyedén el-

éri a 150 km oéris végsebes-
séget.

Darvas lvanszinmuvész:

Viszonylag Gjoncnak szdmi-
tok a Zsiguli-tulajdonosok
kdzétt., Trabant és t&bb Opel
utan nyergeltem 4t erre az
uj kocsira, de nem béantam
meg. Megvallom &szintén,
én nem ismerem ezt a ,,Mit
iszik a Zsiguli’"? problémat,
de gyakorlati tapasztalattal
azért szolgilhatok. Szeretek
gyorsan, sportosan vezetni, és
talan ezért a szerelém azt
tandcsolta, hogy prébaljam
meg kizarélag extraszuper ben-
zinnel bhaszndlni a kocsit,
A gyljtast és a karburétort
is ehhez az {zemanyaghoz
allitotta be. Nos, az ered-
ményt illetden nem panasz-
kodhatok: az autéd fiirge és

gyors, de ezzel egyiitt a
fogyasztdsa  szdz kilométe-
renként 2-3 literrel s

magasabb, mint azel6tt volt.
Kétségteleniil nem a leg-
gazdasagosabban "autézom!

Wiesner Henrik ve-

gyészrmernok, az AFOR

minoseégellenorzési ap-

paratusanak vezetdje:

Nem mint gyakorlé Zsiguli-
vezeté, hanem mint ké&olaj-

hasznéalatos

vegyész szeretnék véleményt
mondani ebben a szakmai
vitdban. Az eredeti kezelési
utasitas azért jeldli 93 oktédn-
szamban meg a Zsiguli lizem-
anyagigényét, mivel a kocsihoz
szuperbenzin a
Szovjetunidban 93 oktinsza-
mu. Laboratériumainkban
természetesen  8sszehasonli-

tottuk a hazai 92 oktdnszimd
szuperbenzint és a szovjet
A-93 jelzés(i szuperbenzint.
A pontos tapasztalatszerzés
érdekében a 'vizsgdlatokat
laboratériumi, kisérleti és
orszaguti, gyakorlati koéril-
mények kozott végeztiik el.
A mérések tanusdga szerint a
gyakorlati haszndlat kozben



a magyar szuperbenzin tel-
jesen azonos érték( az A-93-
as szovjet, benzinnel, sét
bizonyos vonatkozasokban
még anndl valamivel jobb
tulajdonsidgokikal is rendel-
kezik. Tapasztalatunk sze-
rint egyébként a gépkocsik
alap-elégyujtasinak  moédosi-

tdsaval csak nagyon sz(k

hatirok kdzoétt lehet kompen-
zélni az UGgynevezett oktan-
szamkiilonbségeket  anélkiil,
hogy az autd teljesitménye
jelentésen ne viltozzon. A
kiildnbdz6 mindségl benzinek
haszndlatindl mért fogyasztési
és egyéb eltéréseket is fenn-
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tartissal kell fogadni, mivel

egy azonos gépkocsiban
nehéz redlis Osszehasonlita- -
sokat tenni. Az id&jirds, -a
gyakori 'hideg inditis, a
vezetési stilus, az Gtmind-
ség és még szdmtalan egyéb
koérilmény befolyasolhatja az
autd tényleges fogyasztasat.

11




I8 iteNita kizpontok

- * Az utébbi években szinte vildgszerte irdnyzat a kézuti
uzemanyagtélté dllomdsok 6sszkomfortositdsa, a benzin-
kutaknak utelldté kézpontokkd torténé fejlesztése. Kétség-
teleniil a gyakran emlegetett motorizdciés robbands egyik
sziikségszerli velejdréja ez is, hiszen ma mdr a benzinkyt-
hoz betéré autét nem elegends csupdn hajtéanyaggal és
olajjal feltélteni. A gépjdrmiivek — de az utasok is — enné
tobbet igényelnek; teljes kiszolgdldst, gyors karban-
tartdst, dpoldst, alkatrészpétidst. A téltédllomdsoknak
tehdt komplex-szolgditatdst kell nydjtaniuk!

Néhdny nagy nyugati kéolajcég az , dttérést’’ egyszeri
Uzletpolitikai szdmitdsokkal is igazolja: magdn a benzi-
nen — mondjdk — egyre kisebb a haszon, tehdt mds jove-
delmezé bevételi forrds utdn kell nézni. A megoldds adott :
sokoldalu elldtdsra, szolgditatdsokra kell berendezkedni!
Az dsszkomfortositds igénye persze nemcsak ott Jelentke*
zik, ahol az egymdssal konkurrdlé benzin-vdllalatok iizleti
érdeke ezt megkivdnja. Ndlunk és a tobbi fejl6dé motori-
zdcidju szocialista orszdgban az autésok éppen gy igény-
lik a sokoldalu szolgdltatdst, mint bdrhol mdsutt. Az
AFOR kereskedelmi és miiszaki szakemberei ezért a napi
feladatok elldtdsa mellett egyre inkdbb térédnek az ilyen
igényekkel is. Legnagyobb téltédllomdsaink mdr ma sem
csupdn benzin- és olajeladdssal foglalkoznak. Szdmtalan
apré felszerelési és dpoldsi cikk kaphaté a benzinkutakndi,
megnyilottak az elsé autémosék és gyorsszervizek is, a
levegbszolgdltatds pedig mdr szinte hagyomdnyos tevé-
kenysége az AFOR-nak.




A holnap benzinkitja ennél természetesen még sokkal
tobbet igér. A néhdny éy milva épiilé benzinkutak a hajté-
és kenbanyagok mellett drusitjdk a leggyakrabban sziiksé-
ges alkatrészeket, felszereléseket, autds tartozékokat,
parkoléhellyel, szervizzel és kocsimoséval vdrjdk a betérd
jdrmiiveket, de sokoldalian gondoskodnak az utasokrél is.
A kultirdlt vdrakozbhelyiség, az autéseszpresszé, a hi-
deg-melegvizes mosdé, a telefonfiilke, féutvonalak mentén
fekvé dllomdsokndl a pénzvdité, az utasinformdcié, a
gyorsbiifé, s6t a motel is elengedhetetlen tartozéka lesz a
benzinkutnak. Természetesen ezeknek az dsszkomfortos
benzinkutaknak, vagy hivatalos neviikén utelldté kézpon-
toknak a kialakitdsa mindeniitt a helyi igényeknek megfe-
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lelden torténik. A legforgalmasabb teriileteken példdul énki-
szolgdlé rendszeriiek lesznek a téltédllomdsok s6t még a
gyorsszervizek is. Kiilféldén mdr jél bevdlt az ilyen Self
Service rendszer és minden bizonnyal ndlunk is hamar
népszeril lesz. Svédorszdgban ma az Gsszes lzemanyag-
forgalom 60%.-dt az ilyen rendszerd kutak bonyolitjdk
le, és a szdmitdsok szerint a 70-es évek végére Eurépd-
ban a benzinkutak 40%, 6nkiszolgdlé rendszerben dolgo-
zik. Az AFOR felkésziilt az elsé dnkiszolgdlé, pénzbedobds
automatdkkal mdkédé toltédllomds megnyitdsdra, ama-
lyet valészindleg jovére mdraz autdsok is birtokba vehetnek.

Az Asvdnyolajforgalmi Vdllalat IV. stéves beruhdzdsi ter-
vében szerepel egy tbitédllomdssal és gyorsszervizzel
kombindlt parkolégardzs felépitése is. Kiilféldon mdr a
legtdbb benzin-vdllalat hozzdkezdett az ilyen parkoléga-
rdzs-hdlézat kiépitéséhez. Kétféle elv alapjdn telepitik
ezeket o gardzsokat. Az egyik a ,,Parkolj és sétdlj'" szisz-
téma, a mdsik a ,,Parkolj és utazz'’'. Az el6bbi a vdroskdz-
pontok égeté parkoldsi gondjait hivatott csékkenteni,
mig a mdsik a centrumok gyors megkozelitését teszi
lehetévé azok szdmdra, akik az ugynevezett alvé-vdrosok-
b6l csak a metré-végdllomdsokig kivdnnak gépkocsival
utazni. Az AFOR terveiben szereplé parkolégardzs lénye-
gében e két célt egyesitené magdban; tervezett helyén,
a Déli pdlyaudvar kdrnyékén a bevdsdriéknak és tovdbb-
utazéknak egyardnt megoldand a parkirozdsi gondjait.

Tovdbb szélesiti a kdvetkezd években az AFOR azokat az
egyiittm(kddéseit is, amelyek a jobb utas-kiszolgdldst
hivatottak megvalésitani. Vendégldtéipari és turistaelld-
tdssal foglalkozé vdllalatok bevondsdval tovdbb szélesi-
tik az autéspresszék hdlézatdt, a kisebb téltédllomdsokon
pedig étel, frissitd, levelezblap és ujsdgdrusito automatd-
kat dllitanak fel. A vdllalat V. étéves terve egyébként az
autésok dital leginkdbb siirgetett benzinkdit-szervizekbél
otvennek a felépitését tizte ki célul.
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Az elmélet legjobb prébija a gyakor-
lat"" — ennek az &rokérvényl megilla-
pitdsnak a jegyében indult el mintegy 3
évvel ezel6tt az AFOR és a Technika c.
mlszaki folydirat kozos autotesztprog-
ramja. A program keretében azdéta
csaknem félszaz, kiillénb6zé tipusi autédt
prébaltunk ki AFOR-benzinekkel és
olajokkal.

E rovid kis beszamolé keretében nyilvan
senkit nem lepne meg, ha jélismert
szériaautokrol kézélnénk részletes mé-
rési eredményeket, és megmutatnank,
hogy milyen menettulajdonsdgokat ér-
tek el példaul a 86 oktinszamu normal
benzinnel. A viszonylag olcsé, nagy soro-
zatban késziilt, Gn. ,,népautdk’ eseté-
ben az volna a meglepd, ha lizemelteté-
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ulonleges autok

AFOR

benzinnel

siikh6z drdga benzin és kiilonleges
motorolaj volna szikséges.

A tesztprogram soran viszont két
olyan autéval is taldlkoztunk, amely-
nél szinte hihetetlennek tlint — az
el6zetes hirek alapjan — a motor
viszonylagos igénytelensége, elsésorban
az Uzemanyag irant. Ez egyrészt az
illetd tipusok motorjat tervezd konst-
ruktérok szandékait dicséri, masrészt
viszont arra utal, hogy hazai benzinjeink
valéban vilagszinvonalon allnak — bér-
mennyire is eikoptatott ez a kifejezés.
Az egyik ilyen autd az Audi 100, a masik
a Wankel-motorral szerelt NSU Ro 80
volt.

Az Audi 100 méltosagteljes megjelenésdi,
reprezentativ kocsi. Kilseje utdn arra



lehetett volna kovetkeztetni, hogy a
80 Le-s motorral szerelt viltozatnil az
oktinszamigény a legmagasabb értéke-
ket surolja.

Meglepetésiinkre a motor nemhogy
extrabenzint, de nyugodt tempéjli uta-
zdsokhoz még szuperbenzint sem igé-
nyelt. A végsebességet — 158,5 km/6—
természetesen szuperbenzinnel mértiik,
de példaul virosi izemben, vagy ,,csak"
100 km/éra kériili orszaguti tlagsebes-
ségeknél a normél és a szuper fele-fele

ardny keverékét haszniltuk, és a motor

még hirtelen és erdsebb gizadisokra
sem csorgote fel,

Ha az Audi 100 megjelenésére a ,,mélto-
sagteljes” kifejezést haszniltuk, a Ro 80
kiilsejét talin a meghdkkentd és tiszte-
letet parancsolé kifejezésekkel irhatjuk
kérill. A Ro 80 a jarda szélén dllva is
olyan, mintha sziguldana. Erdekes, hogy
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A motorhoz a gyar 90 oktanszama ben-
zin haszndlatdt irta el6. A mi szuper-
benziniink ilyenforman még sok is volt
hozzd. Megproébéltuk természetesen a
normélbenzint is a motorhoz, és azt ta-
pasztaltuk, hogy a menetteljesitmények
(gyorsulds, végsebesség) kismértékben
romlottak ugyan, azonban a motornal
sem melegedés, sem kopogis, sem
egyéb kéros tunet nem jelentkezett.
Ezzel természetesen nem azt akarjuk
allitani, hogy egy motort j6 és hasznos
dolog az el8irtndl kisebb okténszimd
izemanyaggal jaratni, hanem csak arra
szandékoztunk példit mondani, hogy a
86 oktinszdm( benzin ,,széristarto-
ménya’ inkdbb a nagyobb, minta kisebb
értékek teriiletére esik.

Sokan UGgy tartjdk; a Ro 80 nagyobb
népszer(ségének egyik akadilya, hogy az
autosok félnek a Wankel-motor kényes
tizemétsl. A prébiak sordn tapasztaltak

a forditottja is igaz: 180 km/éra kériili
tempénél az utasok nem sokat éreznek
a sebességbél, mert a gumiabroncsok  EEEEEE e olyan kényes, mint hirlik, masrészt pedig
gordiilési zaja nem hallatszik, szélzigis RSN NS arrdl, hogy hazai benzineink min&sége
nincs, és a Wankel-motor halkan surrog  FEURRER L Bt S e % e O\ W és oktdnszdmvélasztéka birmilyen | ké-
a géphdztetd alatt. St Ko k& AT S BT ' T (0 L\ N\ SRR nyes’’ autdnak is megfelel,

egyrészt arrél gySztek meg benniinket,
hogy a Wankel-motor egyidltalin nem
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Sakk-matt helyzet. A kis
Steyr Puch sziméra ex a
kanyar, Ggy tlnik, tal jél
sikerlit

Ezt a foté6t nem a magyar
autéversenyzdk bosszanti-
sara kozdljik, de a Corda-
tic kovetendd példanak
vehetné. Ennyi gumiabroncs
kéziil vilogathatnak egy-
egy nagy verseny résxtvevdi

Lehet, hogy ilyen lesz a
a holnap autéja? A General
Motors mindenesetre elké-
szitette a jové autédjanak
makettjét. A haromkerek(
jarm(vet korméanyozni sem
kell, mivel az irdnyitiast az
elektronikara biztik




Mire késziil ez az Gr! Ne
tessék taldlgatni. A képen
lathaté Jackie Stewart
langmentes csukjat haz a
bukésisak ala. A Forma
1-es versenyzésnél bizony
még erre is nagy szlikség
van

Egy Fiat-terv. Lehet, hogy
ilyen lesz a jové kisméret(
varosi autédja?

Az eurdpai rallyeversenyek
koronazatlan kirdlya a m(-
anyag karosszérias Renault-
Alpine. Az eimalt két évben
szinte minden nagy verse-
nyen megverte a rivilis
Porsche-kat

Egy-egy gySztes még a jatékgyartdk fantazidjat is megmozgatja. A képen
lathaté Millman-Hunter a London—Sidney Rallye-t nyert Andrew Cowan

kocsijanak 1:32 ardnyban kicsinyitett életh(i masa
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1GY KESZUL

Az idésebb autdskorosztily még j6I emlékezik arra,
amikor 20—30 évvel ezel6tt a j6 motorolajra azt mond-
tak; ez ,pensylvaniai’’ olaj. Ez az olaj kétségkiviil a
legjobb min&ségl volt ebben az idében, de nyilvinvalé,
hogy ezzel a mindséggel nem lehet az egész vilig mo-
torolaj-sziikségletét fedezni. Elkezd6détt tehit a kuta-
tas, hogy minek k&szonheti kivalé tulajdonsigait.
A probléma megoldédott és kideriilt, hogy Gj gyartas-
technolégiai eljarasokkal, oldészeres finomitissal és
hidrogénezéssel anyersolajok nagy részébél eldillithatd
a pensylvaniai olajhoz hasonlé min&ségli motorolaj.

Id6kdzben fejlé6détt a motortechnika is, a korszeri
motorok egyre nagyobb igényeket timasztottak a
kendolajjal szemben. Eljutottunk oda, hogy ma mar a
maga eredetiségében a pensylvéniai olaj sem elégiti ki
a minbségi igényeket. Megjelentek a kiildnbdzé motor-
olaj-adalékok, a vegyipar termékei, melyekkel kivalod
tulajdonsagokat lehet kolcsdndzni a kenéolajoknak.
J6 adalékokkal nagymértékben javul a motorolaj élet-
tartama, dermedéspontja, megsziintethetd korroziv
hatasa és olyan tulajdonsidgokkal ruhazhaté fel, melye-
ket feldolgozési technolégiaval elérni nem lehet.

Hogy is késziil tehat a motorolaj?

A kéolajfinomitékban az Ggynevezett pakuriat vikuum
desztillacidval kiillonbs28 forrispontd — ez kiilénbs-
26 viszkozitast is jelent — pérlatokra és maradékokra
valaszjak szét. Ezekbdl a parlatokbdl és maradékokbél
oldoszeres finomitassal eltdvolitjak a kéros részeket,
majd hidrogénezd utinfinomitassal kivaldé mindségii
alapolajat kapnak.

A hazai motorolajgyartds tehdt j6 min8ségli nyers-
anyagbol, vilagszinvonalon allé technolégidval torténik.
A kiilénbdz6 adalékokat részben olyan ismert kiilféldi
cégektdl importiljak, melyek az elismert nyugati olaj-
vallalatoknak is szillitanak. Kutatéintézeteinkben is
dolgoztak ki j6 tulajdonsigokkal rendelkezd olajada-
lékokat, melyek gyartésa 4llandé ellenérzésiik mellett
torténik. A kdolajfeldolgozé ipar felkésziiltségének és
az adalékok minéségének ismeretében, gyakorlati meg-
figyelések és osszehasonlité vizsgélatok alapjan elmond-
hatjuk, hogy szuper és multiszuper motorolajaink

mindségi szinvonala eléri az ismert kiilféldi olajcégek
termékeinek szintjét. Ezt bizonyitja a vilighird olasz
AGIP lizemanyagtég vezérigazgatdjanak nyilatkozata
's, amelyben elmondotta, hogy kiprébéltdk a magyar
MULTI SUPER OIL-t, és meggy&z6dése, hogy vetek-
szik a legismertebb eurdpai maérkikkal, s gyakran a
sokat rekldmozott kiilféidi olajféleségek csak a tetsze-
tdsebb csomagolasuk miatt népszeribbek.



EGYEDULALLE

Két évvel ezelbtt adtdk dt Hegyeshalomban
az elsé olyan magyar-olasz téltédllomdst,
amely a hagyomdnyos benzinkuttél eltéré-
en sokoldalu szolgdltatdst nydjt, gyors-
szervizzel, autéseszpresszéval vdrja a
fogyasztékat. Lényegében ezzel az uj léte-
sitménnyel kezddditt el az AFOR-nak és az
olasz AGIP-nak az a hosszutdvu program-
ja, ami célul tiizte ki, hogy a forgalmasabb
orszdgutak mentén — egyelére 10 helyen —
utelldté kézpontokat alakitsanak ki. Az au-
tésok szdmdra az a legbosszantébb,
ha nem tudnak hol iizemanyagot tankolni,
vagy kisebb hiba esetén késedelmes a
segitség, esetleg, ha éppen a kocsimosdsi
lehetdség hidnyzik. Mentesil ezektdl a
bosszusdgoktél az, aki az uj M7-es miuton
autézik, mivel 1971  augusztusdtél
Balatonvildgoson mdr mdkédik hazdnk
els6é ugynevezett sztrdda-benzinkutja,
amely sokrétd szolgditatdssal vdrja az arra
jdré autdsokat. Ez a sztrdda-benzinkut sok
mindenben kiilénbdzik o kordbbi téit6-
dllomdsoktél, nagysdgdt a kdvetkezd ada-
tok is jél illusztrdljdk:

az uj létesitmény tikros elrendezésd,
tehdt oz ut mindkét oldaldn egyardnt
19—19 téltéoszlop van, és ugyancsak
mindkét oldalon kiegészitették a kutat
gyors-szervizzel és eszpresszéval.

Réviddel az lizembe helyezés utdn kiildott-
ség érkezett Ro6mdbél Balatonvildgosra.
hogy megtekintsék az Gj toltédllomds

KOZEP
EUROPABAN

,,golidtot’’.
Dr. Giuseppe Bartalotta, az ENI Kon-
szernhez tartozd AGIP cég vezérigazgatdja
a kévetkezdket mondta:

A kiildottség vezetdje ~—

— Az AFOR képes volt azt az elképzelést
valéra vdltani, amit mi egy modern sztrdda
benzinkut-kombindtrél alkotunk. Sajdt
téltédllomdsaink kozil is csupdn ketté
olyan van Olaszorszdgban, amely ezt a
balatonvildgosi benzinkut ,,monstrumot’’
meghaladja. Véleményem szerint ez az uj
toltddllomds a 19—19 kimérboszlopdval
1—1 gyorsszervizével, illetve eszpresszéjd-
val — egyediildllé Kbézép-Eurépdban. A
legigényesebb autdsok is megtaldlhatjdk a
nekik legmegfelelébb benzinfajtdt, vdlogat-

hatnok a legkivdlébb maogyar és olasz kend-
anyagok kozétt. A téltédllomds modern
elrendezése megsziinteti a sorbadlldst —
fejezte be nyilatkozatdt dr. Bartalotta ur.

Természetesen nincs mindeniitt sziikség
ilyen nagyméretd izemanyagtélté kombi-
ndtra. Sopronban, Balatonedericsen, Buda-
pesten a Boldizsdr utcdban, az Ajtési Diirer
soron és a Keleti pdlyaudvar oldaldndl is
mkodik AFOR-AGIP tsltédllomds — igaz,
hogy ezekhez nem épitettek gyorsszervizt
és autdspresszot, de azért megfelelnek

jror]
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a rohamos utemben fejlodé gépjdrmiifor-
galom igényeinek.

Ezzel még nem ért véget a magyar—olasz
egyiittmikodés, hiszen még a V. otéves
terv idészakdban elkészil Gyuldn a hatdr
kézelében épitendé téltédliomds, amely
szintén , komfortos’’ lesz, és épiil egy ujabb
sztrddabenzinkut is — a balatonvildgosi
kombindthoz hasonléan - Velencén, az
M-—7-es uton. Gydngydson is megtaldlhatd
lesz a hatldbu kutya, mégpedig a népszeri
Szbl6skert vendéglé mellett.

nent



altabb autdékonstrukci-
okhoz mindig Gjabb és
tokéletesebb kendanyagok-

ra van sxiikség, hiszen a
viszonylag nagy sebessége-
ket, a j6 motorikus teljesit-
ményt csak a motorhoz
meéretexett hajté- és kend-
anyagokkal lehet elérni.
Hazankban a gépjarmipark
rohamos fejl6dése szinte
folyamatos feladatot ad a
kSolajipar és természetesen
az AFOR szaméra, Az el-
mult években, mint ismere-
tes, a motorbenzineket és a
kendolajokat jelentdsen fej-
lesxtették, azx Uzemanyag-
toltd dllomasokon besze-
rexhetd aruvilaszték tdbb
aj cikkel is gazdagodott.
Az Gj termékek milyenségé-
r&l, haszndlati értékérdl
természetesen csak a gya-
korlati hasznilat ad igazan
megbizhaté képet. A leg-
gyakoribb autétipusok ese-
tében persze a gépjarmiive-
zeték mar j6 elbre szeret-
nék tudni, hogy a hazai
k8olajtermékek megfelel-
nek-e a széban forgd tipus-
hox. Ax autégyirak ponto-
san exért Uzemi kisérietek
és széleskdrd futéprébik
alapjan tesztelik azokat az
olajokat, amelyeket gép-
kocsijaikhox hasznaini ki-
vannak.

20

n korszeriibb, differenci-

FLISMERES

a szuperolajnak

Néhiny éve a Fiat cég tette
smériegre’”’ a magyar ké-.
olajtermékeket és a kedve-
z6 vizsgalati tapasztalatok
alapjan a szuper mindségl
motorolajainkat hivatalo-
san is ajdnlotta gépkocsijai-
hoz, Legutébb a wolfsburgi
VW gyar kért magyar ola-
jokat mindsités céljabél,
Az eredményrél a kozel-
maltban megnyitott buda.
pesti VW markaszerviz
vezetSje, Gubcsd Janos mér-
ndk adott tdjékoztatdst.
Mint elmondta, a legna-
gyobb NSZK-beli auté-
gYadr a magyar gyartasu
szuper motorolajokra volt
kivincsi, mivel ezek az
egyfokozati olajok jelle-

gliknél fogva j6! igazodnak
a VW kocsikban alkalma-
zott léghlitéses boxermo-
tor igényeihez. Ismeretes,
hogy ehhez a motorkonst-
rukciéhoz tébbfokozatd,
tehiat multigrade kendola-
jokat nem célszer( hasznil-
ni. A min8sitd probik sordn
a gyarl szakemberek arra a
megallapitisra jutottak,
hogy a nyéri fokozata, tehit
IOW /30 viszkozitiash Szuper
Motorolaj a Volkswagen
kocsikban kérulbelll %oo
km-ig kitlinGen felhasznal-
haté. A 20 W/20 jelzés(,
téli minéségli Szuper Mo-
torolaj hasznélhatésagat

mintegy 3000 kilométerben,
illetve 8 hétben hatdroztiak
meg els@sorban azére, mivel
télen a gyakori hideg indi-
tas és ax intenziv léghiités
miatt a kendolaj ezekben
a motorokban kiildndsen
nagy igénybevéteinek van
kitéve,

Az G), YW gydri markaszer.
viz a vizsgélati eredmények
alapjén tehat a jovében hi-
vatalosan Is ajanlja a ma-.
gyarorszagl Volkswagen-
tulajdonpsoknak azx AFOR
ofyfolcoutﬂ Szuper Motor-
olajait és természetesen a
szervizmunkaknal is hasz.
ndlja ezeket a kendolajokat.
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D00 ooe Ahazaiautdsok Srémére az utdbbi évek-

ben egyre gyakrabban halad 4t Magyar-
orszagon valamilyen nagy viligverseny
mezOnye. Igazi autdscsemege az ilyen
nemzetk&zi vetélkeds, de egyben eré-
proba is a fogadé orszdg autdklubja és
benzinkithilézata szdméra. Tavaly a
minden id8k legnagyobb autéversenye-
ként szdmon tartott London-—Mexiké
rallye mezényét litta mwvendégil'’ az
AFOR budasrsi tsltésllomasa, az idén
pedig az ugyancsak rangos Tour d’Eu rope
autérallye versenyzéi pihentek néhény
orat févarosunkban. Ezuttal az id&ellen-
6rz8 dllomdst és a gépkocsidepdt a
Duna-parti Intercontinental szillé mel-
lett allitottdk fel. A sok megprébilta-
tasnak kitett gépkocsikat itt hoztik
rendbe a versenyszerel8k, itt cseréltek
gumiabroncsokat, a kdzeli benzinkutak-
nal pedig magyar extraszuper benzin-
nel toltoteék fel a kiiiriilt tartalyokat.
Mint a versenyz6k elmondtik a felké-
sziilés sorin a magyarorszagi tankolisok
megszervezése nem okozott gondot,
hiszen tébb nagy versenyen is bebizo-
nyosodott, hogy a ndlunk kaphaté benzi-
nek kitlinSen helytillnak a legigényesebb
gépkocsikban is. '

A Tour d’Europe rallye egyébként a
kontinens legnagyobb autdversenye.,
Az NSZK-beli Erbachtél kiindulva a
14 000 kilométeres ttvonal érinti Oslét,
Helsinkit, Leningridot, Moszkvat, Var-
sot, Krakkét, Budapestet, Brassét,
Isztambult, Thessalonikit, Zagréabot, Lin-
zet és a cél Travemiindében van. A nehéz
utviszonyok és kévetelmények miatt az
idén is csak a mez8ny kétharmada tudta

D

befejezni a versenyt, de a helyezésté|
fiiggetleniil, amelyik kocsi itt célba ért.
az mar egyértelmlen bebizonyitotta
megbizhatosigit, Az idei ,,Tour” nagy
meglepetése a szovjet Zsiguli volt.
Szinte a verseny végéig az elsé helyen
dllt a Girdauskas-—Madreviz-paros és a
kordbbi gyéztes német Waldner—Vogt-
kettds Opel—Asconja csak az utolsé
kilométereken tudta megel&zni a Zsigu-
lit. A csapatversenyt igy is szovjet —
team nyerte, az Avtoexport szineiben
indult Moszkvicsok!
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z lizemanyagot vdsdrlék, tehdt az
autésok,  motorosok legtobbje nem
tudja megdllapitani, hogy a tankjdba
vajon a megfelel6 mindségl benzint
toltotték-e, Csak a haszndlat kozben
deril ki; fzlik a motornak a benzin
vagy nem! Az autésoknak ezért, ugymond
,,vakon'' kell bizni az AFOR-ban, Termé-
szetesen ez a bizalom csak akkor alakul-
hat ki, ha a fogyaszték érzik, hogy a vdl-
lalat torédik drucikkeivel, illetve azok mind
ségével. Felvetddik a kérdés; az AFOR rd-
szolgdit-e erre a bizalomra?

A gyakorlat egyértelmiien bebizonyitotta,
hogy igen, mivel az utébbi években nagyon
ritkdn fordulnak elé az zemanyag mind-
ségével kapcsolatos panaszok. Ez természe-
tes, mivel mdr a finomiték j6l felszerelt
laboratériumaiban is képzett szakemberek
vizsgdljdk a termékeket gydrtdstételen-
ként, Igy ¢sak olyan termék juthat a kovet-
kezd techpolégiai eljdrdshoz, amely min-
den tekintetben megfelel a szabvdny, illetve
a miszaki kovetelményeknek.

A finomitékbdl ditaldban vasuti tartdlyko-
csikban szdllitjdk a kész izemanyagot az
AFOR elosztételepeire.  Természetesen
eléfordulhatnak kisebb-nagyobb szennye-
z8dések, de ennek megelbzésére itt is rend-
szeresen toltés kézben ellenérzik a mind-
séget. A nagyobb telepekre beérkezé drukat
szintén szuréprébdnak vetik ald, s ezzel

teljes mértékben kisz(rik annqk lehetdsé-
gét, hogy rossz minbségl lzemanyag ke-
riillibn a benzinkutakhoz.

Az AFOR kuthdlézatdt mozgé laboratérium
segitségével ellenbrzik. Az orszdgos ellen-
6rz6 utakon vett benzinmintdk nagyrészét

A MINOSEG

VEDELMEBEN

a helyszinen vizsgdljdk meg, mdsik részét
pedig a vdllalat kézponti laboratériumdba
viszik, ahol az oktdnmotor segitségével dl-
lapitjdk meg az iizemanyag oktdnszdmdt
minbségét, adalékoldsdt. A rendszeres el-

lenérzé vizsgdlatok tapasztalatai azt mu-

tatjdk, hogy a motorbenzinek oktdnszdma
garantdlt. A helyszini vizsgdlatok mdsik
feladata az esetleges drukeveredések fel-
deritése, a benzin —olaj keverék dsszetéte-
lének folyamatos ellenérzése,

Természetesen a vevék bejelentései alap-
jdn rendkiviili mindségellendrzéseket is
tartanak. A 133—250-es telefonszdmon
befuté észrevételek nyomdn a laboratérium -
a kifogdsolt téltédllomdson drumintdt vesz,

és alapos analizis dont arrél, hogy a panasz
jogos volt-e! A tobbéves tapasztalat azt
bizonyitja, hogy csak nagyon ritkdn fordul
elé oktdnszdmcsokkenést okozé mindség-

romlds a benzinkutndl.
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A rozsda minden jarmi legadazabb
ellensége, mivel nemcsak kivilrol
veszélyezteti a karosszériat és az
alvazat, hanem mindenekelétt a
kocsi belso fémrészeit tamadja meg,
és az ido folyaman azokat tcljesen
szétmarja. Nemzetgazdasagi szem-
pontbol is komoly karokat okoz,
hiszen évente tobbmillié forint ér-
tékil anyagot rag szét.

A rozsda olyan jelenség, mely nem-
csak ido elott csokkenti és veszé-
lyezteti a jarmuvek konstrukcios
biztonsagat, hanem azok kiulsejét is
megrongalja, ezaltal a jarmiuvek
értékét tetemesen leszallitja. Alta-
laban a gépjarmii-tulajdonosok igen
sok gondot forditanak arra, hogy
gépkocsijuk kiilseje igen hosszu
ideig szép maradjon, és ezért a
karosszériat, illetve annak lathato
részeit kulonbozd szerekkel apol-
jak, igy kocsijuk hosszu ideig aj-
szerinek tlinik. Sajnos kiils6é apolas-
sal egyaltalan nem értiik el azt a
célt, hogy a gépkocsi muszaki alla-
pota hosszu évekig kifogastalan
maradjon. A mar emlitett rozsda-
sodas a karosszériat, — kilonosen
az onhordé karosszéria szerkazeti
elemeit — belilrél tamadja meg.
A belsé korrodalasat nemcsak az
esO, és az utrél a karosszériara
kerulé nedvesség okozza hanem
a homeérséklet ingadozasa kovet-
keztében a karosszéria lireges része-
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iben keletkezé dudgynevezett kon-
denzviz is. Ez okozza azt, hogy a
fitott garazsokban tartott gépko-
csik altalaban haromszor gyorsab-
ban korrodalnak a normal homeér-
sékleten tartottaknal. A kondenz-
viz karos hatasa azonban a karosz-
szérian kiviil csak akkor jelentkezik
amikorazon mar segiteninem lehet.
Altalaban a hatast csak akkor ész-
leljiik, mikor a kiilso fényezett felii-
leten ,,atvérzik’’ a rozsda. Sajnos
ebben az esetben mar csak a karos-
szérialakatos orvosolhatja a hibat,
A rozsdasodas nemcsak esztétikai-
lag ,,csufitja’’ a gépkocsikat, hanem
a balesetek szamos hanyadanak
okozoja is. Kulonosen az onhordé
karosszériaknal balesetveszélyes a
korrozio, hiszen veszélyezteti a
kocsik stabilitasat, hirtelen fékezés-
nél egy-egy elrozsdasodott karosz-
szériaelem az eros igénybevétel
kovetkeztében tragikus baleseteket
okozhat,

A magyar asvanyolajipar igen sok-
féle rozsdavédd anyagot gyart, de
a mindenre kiterjedé korrozidveé-
delemhez még ennél is szélesebb
valasztékra van szikség. Eppen
ezértaz Asvanyolajforgalmi Vallalat
széles koru piackutatas alapjan a
svajci VALVOLINE OIL cégtol
szerzi be az alvazvédelemre legal-
kalmasabb korroziévédo anyagokat,
A gondosan megtisztitott fémfe-

liletre magasnyomassal fajjak ra

a Valvoline Tectyl rozsdavédo
anyagot, mely a legkisebb rések-
be is bejut, ott jél tapad és
tokéletesen szigetel. A kerekek
altal folvert kozuazalék litéseitol is
védi az alvazat, mivel elasztikus

marad, de ennek ellenére jol tapad.
Termeészetesen a mar meglevo
rozsdat egyik korroziovédo szer
sem tudja eltavolitani, de az idejé-
ben gondosan apolt, korrozié-
gatlo anyaggal védett gépkocsikat
w2megmentik’ a korrodalastél. To-
kéletes szigetelést adnak a feliile-
teknek, légmentesen elzarjak, és igy
a tovabbi karos hatast meggatoljak.
Kiilonosen fontos ez a téli idoszak-
ban, mikor az utakat erossen soz-
zak a fagyas ellen.

Az AFOR nagyobb téltéallomasain
kaphatok ezek a svajci gyartmanyu
korroziogatlé anyagok, méghozza
olyan praktikus csomagolasban,
amelyet az autésok hazilag is jol
hasznalhatnak. Termeészetesen a
legtokéletesebb az, ha szervizeink-
ben szakszerien vonjak be a kocsik
alvazat védébevonattal. Az AFOR
kezdeményezésére Budapesten és
vidékenazalabbi autojavito iizemek
nyujtjak ezt a szolgaltatast:

Szabadsag u. 6

Budapesti Autojavito Ktsz, Ill., Koles u. 4.

Volkswagen Szerviz, Bp. lll., Mozaik u. 2,

Autékozmetika, Bp. XII., Toth Lérinc u. 13.

Autdjavito és Szerviz, Bp. XIX., Petofi u. 7.

Yas- és Fémipari Ktsz, Keszthely, Rakoczi tér 20.

Baranya megyei Autd- és Motorjavito Ktsz, Pécs, Majlath u, 8.
Téti Autdjavito Ktsz, Tét, Gyori at 68,

Kisalfoldi Autdjavito Ktsz, Gyor, Rakoczi Ferenc u. 61.
Balatonboglari Yas- Miiszaki és Hltogépjavito Ktsz, Boglar,

Wimelux Finommechanikai Mivek, Miskolc, Zsolcai kapu 23.




Az évr8l évre novekvd gépkocsipark megkdveteli a hazai lizemanyagtoitd dllomas
halézat bbvitését, és a meglevd kutak rendszeres karbantartdsat, jayitdsit. Magyar-
orszégon a statisztika szerint egy benzink(tra tébb, mint 550 személy- és teher-
gépkocsi jut atlagosan, ugyanakkor példaul Hollandidban 150, Belgiumban 140,
és Dénidban csupén 120. Az ilizemanyag-ellitds hazai gazddja — az AFOR — mér
évekkel ezelbtt korszerdsitette a kitoszlopok nagy részét, és ma mér csupin 12
szdzaléka kézi meghajtdsi, igy az autdsokat a legtébb helyen sorbanillds nélkiil,
gyorsan szolgéljak ki. A folyamatos lizemanyagtoltés egyik eléfeltétele a toltdallo-
masok, kutoszlopok j6 mlszaki allapota.

enzinkutak orvesal

Az AFOR-nil komoly apparitus munkilkodik azon, hogy a kutak mindig iizemképe-
sek legyenek. Munkéjuk, bér igen fontos, mégsem latvanyos. Jelenleg hirom kdzponti
teriileti mdhely irdnyitisdval orszdgszerte dsszesen 9 kisebb karbantart6 részleg,
mintegy 315 benzinkutszerelSvel dolgozik. A kuitoszlopok fokozott igénybevétele
miatt béven akad munkéjuk, mivel id8 elétt jelentkeznek kisebb nagyobb-meghiba-
soddsok, hamarabb esedékes egy-egy f6bb alkatrész cseréje.

A nyiri autds fészezonra a véllalat miszaki részlege minden évben kiilon is felkésziil,
Ezekben a hénapokban ugyanis a nagy forgalmd balatoni kutaknal egy-egy kimérd-
oszlop 70 ezer, s6t 100 ezer liter izemanyagot is kiszolgal havonta, ami a miszaki
berendezések oridsi igénybevételét jelenti. Az esetleges hibdk gyors elhiritasara
ilyenkor az AFOR kaposvéri javitémihelye munkasziineti napokon is 4llandé balatoni
igyeletet tart. A csucsforgalomban szinte megdllas nélkiil jarnak benzinkiGtrél ben-
zinkatra a ,,gurulé mdhelyek’. Az AFOR Villalatnél az a szokés alakult ki, hogy a
katkezelSk az esetleges meghibdsodésokat azonnal jelentik a teriiletileg illetékes
m(helynek, akik a hibat 48 6rin beliil elharitjik. Természetszeridleg ez csak az esetek
90—-95% -aban érhet§ el, mivel nemegyszer eléfordulhat komolyabb meghibasodas
is, ami csak a kdzponti javitdm(helyben orvosolhaté.

A kutszerel6k munk4jit sokszor akaddlyozza a megfelel§ tartaléi alkatrészek rossz
ellatdsa, Az Asvinyolajforgalmi Villalat f6ként Csehszlovakidbél és Ausztriabdl szerzi
be a kitoszlopokat, ezért ezek alkatrész-utinp6tidsa igen hosszadalmas. A hiba gyors
elhéritdsira ilyenkor a szerel8k rendkiviili leleményességére, Gjitisi kezdeményezé-
sére van szilkség. Az AFOR benzinkutszerel8i az esetek nagy tébbségében rovid idé
alatt ,,Gjjavardzsoljik’ az elkopott, vagy meghibasodott kutoszlopokat. Nagyon
ritkdn fordulnak el olyan panaszkdnyvi észrevételek, amelyek a mdszaki hiba miatt
tortént drukiesést kifogasoljik.
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Ma mar veterannak szamit a Fiat Balilla, de 35 évvel ezelstt ezzel
a kocsitipussal nyert magyar versenyz6 el8szér és utoljira
Monte Carlo Rallye-t. A reneszinszit él6 Fiat Balillival Révi
Laszl6 szerepel eredményesen az dreg autdk versenyein.

Duda, vekker és tréfea. ..

méghozzd kettd is! A Nemzetkodzi
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Megy a go-kart vandordtra,
A paranyi ,,versenyautdk” az
autobusz csomagtartdjan is ké-
nyelmesen elférnek

Tokaj Rallye tdra-versenyének abszolit gy&ztesei, Kolesényi
Zoltan és Asztalos Csaba az AFOR Autés Szakosztélyanak vezetd-
jével, Merényi Tiborral egyiitt driilnek az 1971. évi sportidény
utolso nagy sikerének.
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Kelendd a magyar fid autégram-
Ja a lengyel teenagerek koézott
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Ejféli start mikrofonnal. Simon
Laszl6 sportriporter interjut
készit 3 Tornyai—Lavanyi pa-
rossal

Ez is a rallyesporthoz tartozik.
A verseny-elSkésziiletek leg-
tobbszér mér a szerelébmdhely-
ben kezdédnek. Egy-egy ver-
senykocsi felkészitésére gyak-
ran tobb szdz 6rit is forditanak
a pérosok

Ki hinné, hogy ezeket a csoda-
autokat a kézismert YW-bogar
motorja hajtja. 1971 méjusaban
mutatkoztak be a népligeti
nagykdrben a legujabb Forma-V
versenyautdk

o X N

R A A

Két évig vezette az AFOR auté-
sait Balogh Gydrgy szakosztaly-
vezetd. Az Uj szakosztily meg-
alakitasanak jelentés munkajat
villalta magéra

Az autdversenyek névtelen hése a rallyeszerviz. Az AFOR
mikrobusza a hazai és a kilfoldi vetélkedSkre rendre elkiséri
a versenyzbket

Az autdk kirdlya a benzinkiGtnal. Még a Rolls-Royce-nak is
izlik a magyar extra-szuper benzin
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Autos kordkben kdzismert, hogy Kiss
Dezsb kdzlekedés- és postaligyi minisz-
terhelyettes hivatali funkcidjdn tdl,
mint térsadalmi munkds is rendkiviil
sokat tesza hazai autdsport fejlesztésé-
ért. Lelkes timogatéja a kibontakozé (j
technikai sportignak, de egyben kriti-
kusa is a fejlédéssel egyiittjard hibiknak.
Néhiny éve kezdeményezésére bonta-
kozott ki az a program, amelyhez ma
mér egyre tdbb autds-nagyvéllalat csat-
lakozik versenyszakosztilyok létreho-
zasdval. Két év alatt sokat fejlédoce
nilunk is az autésport alapvetd bdzisa,
a rallye-versenyzés, egymds utdn alakul-
nak az 0j szakosztélyok és egyre tébb az
dllami rendszdmot visel8 specidlis ver-
senygépkocsik szdma. Ma mér a legegy-
szer(ibb autés lgyességi versenyeken is

D

AZ AUTOSPORT

INTERJU KISS DEZSO MINISZTERHELYETTESSEL

NAPIRENDEN:

A HAZAI RALLYESPORTROL

orszdgszerte t&bbezren 4linak rajthoz,
de a mind&sitett elsé és méisodosztilyd
rallyeversenyz6k szédma is meghaladja a
szazotvenet. Az 1972, év virhatbéan még
dinamikusabb fejlédést hoz, logikus
tehdt a kérdés; mi varhaté exutén milyen
az 0] sportdg perspektivija? Errél kér-
deztiik Kiss Dezsé miniszterhelyettest,
— Magyarorszdgon a motorizicié gyors
fejlédése elkeriilhetetleniil maga utdn
vonja az auté és motorsport irdnti
érdekl&dést, kiildndsen a fiatalsig koré-
ben. Az ilyen versenyek szervezett
rendezése a sportot kedvelSk t&mbri-
tése és nevelése mai és holnapi teen-
déink egyike. A kezdeti eredmények
kétségteleniil lemérhet8k: a rallyever-
senyek szinvonala, id6eredményei
szépen javulnak, 0] arcok, Gj tehetsé-
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gek tlnnek fel a versenyzbk sora-
iban és a hazai sikerek mellett egyre
tobb rangos kiilféldi eredmény is fémjel-

zi a kibontakoz6 (j technikai sportigat,
Ma még az elért eredmények mérlegelé-

sénél talén fontosabb a fejlédést segité |

segitd és gatld tényezbk szimbavétele, |

a feladatok helyes meghatérozisa.

— Orémmel lehet tapasztalni, hogy a
versenyszer( autdzdsnak, a szervezett
autésportnak a tarsadalmi hattere is
kialakuléban van. Néhdny éve a rallye-
gépkocsik volanjai mdgdtt szinte kizd-
rélag a tehet8sebb magédnautdsok iltek,
de ezt a sportot &k is csak szerényebb
alapokon mivelhették. Ma, a vallalati
autésport klubok megalakuldsaval val-
tozott a helyzet. Megteremtéddtt a
szervezett, nagyobb teljesitmények elé-
rését elbsegitd klubélet, lehetdvé vilc
a versenyzés azok szdmdra is, akik tehet-
ségesek, de nem rendelkeznek megfelels
sajat autoval. Az autdversenyzés koltsé-
ges technikai sport és ezért itt a megfele-
|6 anyagi, technikai bazis taldin mindennél
fontosabb. Természetesen a kiviildliék
szimpdtidjat, tdmogatasat sokszor nem
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kénny(d megnyerni. B&ven akad ellen-
z8je is a sportdgnak, féleg annak veszé-
lyessége miatt. Ezeket a véleményeket
targyilagosan kell értékelniink, hiszen
az Ujnak, az ismeretlennek mindig és
mindeniitt voltak és vannak ellenlabasai.
Viszont ha jelentds szam( ember 6nként
véllalja a sportot, ha nagy szdmd érdek-
|I6d&je van, ha a viligon mindenhol,
igy a szocialista orszdgokban is (zik e
sportot, ha méshol is virdgzik és fejlddik
veszélyessége ellenére is, akkor nélunk
is megfeleld médon kell foglalkozni az
autésport helyzetével. j6vdjével,

— Autds szakosztélyaink Gttéré munkit
vallalnak, hiszen a kezdeti nehézségek
ellenére megteremtik a |6 versenyzés
eléfeltételeit. Persze gondok és nehéz-
ségek b&ven akadnak e szakosztilyok
hazatdjan, és sokan csupén ezeket latjik.
Nemegy autés-nagyvéllalat fél is bele-
vigni ebbe az Gj munkidba, masutt
megélinak csupén az alapok lerakésénal.
Pedig a szakosztily Snmagidban még
nem mond semmit. Azt elsésorban hoz-
zdértden kell vezetni, megfeleld anya-
giakkal kell rendelkeznie specidlis gép-
jarmdvek beszerzéséhez, a versenyko-
csik izemeltetéséhez j6l felszerelt mlhe-
lyek, szervizkocsik kellenek és nem
utolsésorban kitliné szakszemélyzet a
mdszaki segitd szolgilathoz. Minderre
sziikség van az autdsportban a |6 ered-
ményekhez és a biztonsigos versenyzés-
hez. llyen felkésziiltséggel rendelkezd
szakosztdlyunk ma még kevés van, talén
a Volén és az AFOR az, amelyik a leg-
tébbet tett a feltételek megteremtésé-
ére.

Talan nem is az anyagi fedezet hiidnya, a
rossz pénziigyi lehetbség az, amelyik a
legtdbb nehézséget és problémiét okozza.
A mai gépkocsi-beszerzési lehetdségek,

az alkatrész- és gumiabroncs-elldtis |
rapszodikus volta és &ltaldban a sporthoz |

elengedhetetlen elbfeltételek hianya az,

ami a legtdbb gondot okozza az autds- 1°

szakosztilyoknak, Megoldatian példaul

az Gtlevél- és valuta-ellitis kérdése, de L!

ami taldn a leglényegesebb, a Magyar
Autdsport Bizottsidg az MTS-hez hasonl6
funkciékat — helyzeténél fogva — még
részben sem tudja elldtni. gy azutin
gyakran megkeseredik az autés-szakosz-
tilyok ,,szdjaize’’! Miniszterhelyettes
elvtirs, mint a Magyar Autdklub térsel-
ndke, nyilvan ismeri ezeket a gondokat,
Miben litja ezen a téren a j6v6 tenniva-
16it?

— A legfontosabb tennivalé az, hogy az
ilyen, ma még nyitott kérdésekre, vi-
laszt, méghozzd megnyugtatd vélaszt
kell adni. Sok feladatot kell megoldaniuk
az illetékeseknek és elsésorban az aut6-

klub Autésport Bizottsiginak. Minde- | o

nekelétt redlisan meg kell hatdrozni az
autéversenysport fejlesztésének iranyat.
Ez taldn az autésport irdnyitd testiileté,
nek legfontosabb feladata. A jov& elkép-
zeléseit redlisan kell szimba venni az ér-
dekeltek, tehit a versenyz8k és a hozza-
érték véleményének kikérésével, A
munka mar megkezd&détt, és bizunk
benne, hogy a kévetkezd évekre hasznos
és |6 program késziil,

— A mai lehet8ségek és a kezdeti ered-
mények alapot adnak arra is, hogy az

Wl autéversenyzést most mdr hivatalosan

is sportigként, technikai sportigként
elismerjék. Ez az elSfeltétele az autd-
sport korrekt és torvényes anyagi meg-
alapozisinak. Az autdklubnak &ssze kell
gyljtenie azokat az érveket, amelyek
emellett szédlnak és az illetékes hatésé-
gok, szervek elé a sziikséges elGterjesz-
téseket jovahagyds céljabdl be kell nydj-
tani, Az ide kapcsolédd jogi rendezést
— a részkérdésekben is el kell végezni —
mert ilyen sok van és e téren a rende-
zetlenség sok visszds, kellemetlen hely-
zet forrasa lehet,

— A fontos teendSk talin legfontosab-
bika, hogy irdnyitani kell a rallyever-
senyzéssel foglalkozé szakosztilyok
munk4jit. Taldn nem tulzok, ha az ird-
nyitas mellé a szervez6munkat is soro-
lom, hiszen sok helyen még szakosztaly
sem mlkodik, pedig az adottsigoknil
fogva mlk&dhetne. llyen példiul az
Autétaxi Villalat, az AFIT, a FOSPED
stb. E nagy autésvillatok kiterjedt
sporttevékenységet folytatnak més 4ga-
zatokban, a munkéjukkal legjobban
Osszefliggd teriileten, az autdzésban
viszont még a kezdeti lépéseket sem
tették meg. Véleményem szerint
fontos feladata az Autdsport Bizottsig-

nak a kdzvetlen segitségnyljtds is. Az
adminisztrativ feladatok ellitdsa mellett
legyenek jelen a szakosztdlyok minden-
napi munkéjiban, ismerjék életiiket,
gondjaikat, segitsék el6 egységes normak
alapjdn a fegyelmezett, bajtirsias, a
biztonsigot szem el6tt tarté verseny-
tevékenység kialakitdsit.  Nagyobb
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autosszakosztalyaink vezetdi, az edzék,
de az élvonalbeli rallyeversenyzék is
lelkes, faradhatatlan munkasai a hazai
autosport ugyének. Szabadidejiiket,
szorakozdsaikat dldozzak fel, a szaguldé

autoban gyakran a pétolhatatlant is
kockara teszik. Vitathatatlanul mélta-
nyolni kell tehat kritikdjukat, jészén-
dékl segitSkészségiiket, akkor, amikor
egy-egy hidnyossigot szévd tesznek.

A legutdbbi versenyidényben gyakran
lehetett hallani panaszokat a bajnoki
futamok szervezésére, a szakmai veze-
tésre. Kiss elvtdrs tapasztalata szerint
jogosak-e ezek az észrevételek!?

— Okvetleniil javitani sziikséges a
versenyszervezésen. Magasabb szinvo-
nalra kell emelni és biztonsigosabba
kell tenni a bajnoki futamok lebonyoli-
tasdt. A nagyobb teljesitményl autédk
volanjai mogétt versenyzé, tapasztalt
vezetSk joggal kovetelik meg, hogy az
amugy is gyors tempét diktald, sok
veszélyt rejtd versenyek szervezése
felejen meg a biztonsig kdvetelményei-
nek! Rendet kell teremteni az idéméré-
sek terén is! Gondolom, az Autdsport
Bizottsdg feladata, hogy a szervezék,
id8mérék, ellenérék nehéz és ildozatos
munkdjit a2 megfeleld felkészitéssel,
ellendrzésse, segitéssel munkajukhoz az
eléfeltételek biztositisaval tegye zavar-
talanna.

— A j6vé autdsport terveibdl természe-
tesen a versenyz&kre is harulnak felada-
tok. Mindennél fontosabb az alapos

szakmai és gyakorlatl felkésziilés, a
fegyelem, a bajtdsiassig elsajatitdsa. A
jo rallyeversenyz6 a civil életben, a
hétkdznapi autézds sorin is legyen
szerény és példamutaté. Ami most
végbemegy Magyarorszigon az auté-
sportért, az a versenyz8k érdekében is
torténik. A tiirelmetlenség érthetd,
de be kell latni azt is, hogy adottsigaink
nem mindig kielégitéek. A feltételeket
nehéz megteremteni, de biztos, hogy
az elsé lépéseket tovabbiak fogjik k&-
vetni. Az autosport évszdzadunk sportja
és ezal6l hazénk sem kivétel — fejezte be
nyilatkozatit Kiss Dezsé miniszter-
helyettes.






ét évvel ezelbtt alakult meg az AFOR SC keretén

beliil 6ndllé koltségvetéssel és szakmai irdnyitis-
sal az autosszakosztily, amely feladatdul tlzte ki,
hogy az Asvéinyolajforgalmi Villalat anyagi, szak-
mai és erkdlcsi tdmogatésival a hazai autésport
tdmegbazisinak kib&vitésén munkilkodik, és lehe-
toséget ad a tehetséges versenyzbknek e kdltséges
technikai sport mlvelésére. Természetesen az uj szak-
osztilynak célja volt az is, hogy azautdsporton keresztiil
elSsegitse a hazai k&olajipar termékeinek fejlesztését
és szakmai propagllésit,

Mar a megalakulds éve is jelent8s sporteredményekkel
zérult az AFOR szdmira. Bér a fiatal szakosztily csak
egyetlen orszigos bajnokot avatott 1970-ben, az 8ssze-
sitett értékelésben mégis megelSzott egy egész sor
régi egyesiiletet. Az 1971. évi versenyidényt a kezdeti
év tapasztalatainak felhasznilisival szervezték meg a
klub vezetsi, Az AFOR jelentds segitséget nydjtott
azzal, hogy erre a szezonra mér hirom (j rallyegépko-
csit vasdrolt és megteremtette a sajit versenym(hely
alapjait is. Megerdsitették a csapatok szakmai vezetését
is,a rallye és a tirakeret edzSi irdnyitisit a korébbi
években aktivan versenyzé Krisztics Dezsé mérndk
vette at.

Az AFOR elsé osztalyd autdversenyz8i az elmuilt baj-
noki idényben az Osszesitett helyezések alapjan 58
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pontot szereztek és ezzel szorosan felzarkéztak a leg-
erdsebb egyesiilet, a Volian SC mégé. Harmadik a Corda-
tic SC lett 35 bajnoki ponttal, nagyedik a Gy&ri Volin
SC 12 pottal, 8t6édik a Pécsi Volan SC 11 ponttal, hato-
dik a Debreceni Volin SC 9 ponttal és hetedik az
AKTAN SC 4 bajnoki ponttal. A Magyar Bajnoksig &t
futamén az AFOR rallyecsapata dsszesen 62 alkalommal
allt starthoz; 13 elsd helyet szereztek, 9 masodik he-
lyet, 10 harmadik helyet, 2 negyedik helyet, 6 6tédik
helyet és 5 hatodik helyet. Nemzetkézi és kiilfsldi
versenyeken Osszesen 24 alkalommal 4lltak rajthoz
elsé osztily AFOR-versenyz6k és tébb elsd helyet és
egyéb rangos helyezést szereztek. Az AFOR autésai
kézil a magyar nemzeti vilogatottban és a magyar
Interpress valogatottban &sszesen 13-an szerepeltek,
és a szakosztily hirom rutinos versenyz&je még a ma-
jusban megrendezett Nemzetkdzi Turaauté gyorsasagi
versenyen is részt vett.

A Magyar Rallye Bajnoksigban az AFOR autésai kéziil
1971-ben orszigos bajnoki cimet szerzett a Bartfai—
Hollés-péros Honda gépkocsival, a Valcsics — Valesics
paros Fiat gépkocsival és a Hansson — Karlovitz-paros
BMW gépkocsival, mindhirman &sszesitett kategoria-
gybzelmet arattak.

Az 1971. évi Magyar Tira Bajnoksig ziré értékelése
szerint az AFOR SC versenyz8i ésszesitve 38 pontot
szereztek és ezzel ismét megvédrék a klubok kdzotti
elsd helyiiket. Ezek a versenyz6k dsszesen 25 alkalom-
mal élltak rajthoz az AFOR szineiben és szereztek
harom elsé helyet, hat méasodik helyet, egy harmadik
helyezést és egy negyedik helyezést. Az elmilt



évinél aktivabban versenyeztette a szakosztily a masod-
osztily( versenyz8ket a nemzetkdzi és kiilfdldi meghi-
visos versenyeken. Ez a sporttaktikai dontés helyes-
nek bizonyult, mivel t8bb olyan versenyzd is akadt, aki
ugyan a Magyar Bajnoksigban géphibdk miatt gyen-
gébben szerepelt, de a kiilféldi versenyeken és a
nemzetkdzi viadalokon eredményesen bizonyitott. Ezek
koziil a klub szdméira legértékesebb gySzelmeket a

Kdlcsényi—Asztalos-paros szerezte Steyr Puch gépko-
csival. Két nemzetkdzi versenyen szereztek abszol(t

elsd helyet, egy versenyen pedig az dsszesitett értéke-
lésben a mésodik legjobbak voltak.

A hazai Tara Bajnoksigban kategériagySzelemmel
orszigos bajnoki cimet szerzett a Jahn—Fekete-péros
BMW gépkocsival, a Hernydk hézaspar Polski Fiat gép-
kocsival és az Oravecz— Nagy-piros Renault gépkocsi-
val. Az Orszigos Terep Bajnoksdg tira-kategéridiban
az AFOR versenyz8i kivétel nélkiil az elsd 6t kozbtt
végeztek, s itt a legeredményesebb Fekete Laszld,
Oravecz Giabor és Farkas Kéroly volt.




akkor ismerkedé Késmdrky— Révy-dué
szdmdra viszont a felkésziilés nem volt
zavartalan, mivel a rakoncdtlankodé Skoda-
motor legtébbsz6r a mért szakaszon hagyta
cserben a versenyzdket. Kévdriék, Tornyai-

ék és Rusznydkék uj versenygépe ekkor még
nem érkezett meg, igy 6k kozdnséges
szériaauték voldnjai imellett késziiltek az
elsé nagy dsszecsapdsra.

on . Az dprilisi versenyt tehdt jol felkésziilten,
— Mecsek Rallye 1971. Pécs — bizakodé hangulatban vdrta az AFOR csa-
pata. Azt mondjdk, a rallyesport a kitiné

gt 7 A hosszu téli pihend utdn minden év dprili-
o My sdban Pécs vdrosdban randeviznak elészér
a sebesség megszdllottjai, a voldn mivészei.
N7 s Baranyamegye a hdzigazddja rendre a a

s Magyar Rallye Bajnoksdg elsé futamdnak.
pais Kitdné pdlya, j6 szervezés és sokezer lelkes
nézé adja meg a savdt-borsdt ezeknek a
versenyeknek, ahol a legjobbak szinte min-
dig uj gyorsasdgi pdlyarekordokkal [rat-
koznak fel a bajnoki tabelldra.
Szép szines volt az elmult évi nyitdny is
Pécsett. A spornaplékat forgatva taldn
leginkdbb trilégidt lehetne Irni errél a
versenyrdl. Volt itt izgalom, kizdelem,
nevetés, sirds, vdratlan gyézelem és vdrat-
lan veszteség egyardnt. Az dtformdlédott
AFOR-csapat rangos bemutatkozdsra ké-
szult. Egy hénappal a verseny elétt itt
rendezték meg a rallyecsapat edzétdbordt,
Az edzdk és a szakvezeték a Mecsek szer
pentinjein akklimatizditdk a leendé csapa-
tot az els6 bajnoki futamra. A helyenként
még jégpdncéllal és héfoltokkal tarkitott
mecseki gyorsasdgi pdlydn mdr ekkor kbvet-
keztetni lehetett a késébbi bajnoki pontok-
ra. A Fiatrél NSU-ra dtnyergelt fiatal
Szabdki remek idéket futott, de j6 edzés-
idokkel biiszkélkedhetett a Bdrtfai—Marosi-
pdros, az ujonnan alakult Tar—Raddcsy-
kettds és a tobbiek is. A Rallye-Skoddval




versenyz8i adottsdg, a j6 fizikai kondlicié
és szellemi erbnlét maximdlis 6sszhangjdt
igényli és természetesen ehhez még kor-
szer(l, strapabiré, gyors gépkocsi is kell.
Nos, a versenyt megel6zd verdfényes napon
ugy tdnt, mindezek a kellékek adottak.
Ekkor még ugy is volt, de estére vdltozott
a szinpadkép. Az utolsé edzésrél Késmdrky-
ék Skoddja vontatékotélen érkezett meg a
depéba, a motorja darabokban. Tarék
Fiatjdnak ,,bicegett’’ a hdtulja, kiszakadt
a lengéscsillapitéjuk, Bdrtfai szépreményl

Honddjdnak pedig a karburdtorja maka-
csolta meg magdt. A turaversenyzok koziil
ketten csapdgyolvaddsos motorral fejezték
be az utvonal lejdrdsdt. Bizony vajmi kevés,
remény volt arra, hogy az éjféli rajtndl
megjelenik a benevezett 12 rallyeversenyzé
és a 11 tdraversenyzo.

A klub vezetésége , haditandcsot’’ tartott,
és megsziletett o dontés: az esélyes
rallyeversenyzbk kocsijait mindenképpen
talpra kell dllitani a start idépontjdig.
Rohammunka kezdddétt a vaksotét cam-
pingben. Késmdrkyék Skoddjdt felbakol-
tdk és a fél klub generdlozta a gyliritoréses
motort. Kézben a szervizkocsi a Fiat Coupe
hdtuljdt bontotta szét, hogy kiszabadlitsa a

trapézzal egyiitt dsszetért lengéscsillapitot.
Kisebb asszisztencidval Bdrtfaiék a karbu-
rdtort prébditdk életre kelteni. Ejféire
minden elkésziilt: djra ment a Skoda-Rallye
motorja — igaz, kicsit gyengélkedve —,
mdr nem sdntikdlt a Fiat sem, és Bdrtfaiék
Honddja is vigan kapaszkodott a kacska-
ringés szerpentineken. Es mdr ment is a
verseny.

Szabdkiék NSU-ja kitiin6 gyorsasdgi idével
kezdett, Bdrtfal is kategéridjdban a leg-
gyorsabban teljesitette a 13 kilométeres
tdvot és Hansson, is biztatéan vdgott neki
a 600 kilométeres utnak. A Tornyai—La-
vdnyi-pdros Skoda Rallyeja kifogdstalanul
mikodott, Késmdrkyék ugyan hdrom hen-

gerrel, de azért tartottdk magukat és a
tobbi AFOR-os kocsi is talpon volt. Az elsé
komoly erépréba a hirhedt magyaregregyi
rezervdtumban vdrta a versenyzdket, de az
AFOR legénysége a Kreiss-pdros kivételé-
vel épségben dtverekedte magdt a 17 kilo-
méteres hajmereszté gyorsasdgi pdlyan.
Még hdromszdz kilométerrel és két gyor-
sasdgi pdlydval kellett megbirkézni a célig.
Kézben az ellenfelek kéziil egyre tébben
elhullottak, A Cordaticklub két Fiat Coupéja
karambolozott, mdsok motorhiba miatt
adtdk fel a kiizdelmet. A reggeli célba-
futdsndl azutdn kialakult a végsé sorrend.
A sok balszerencse ellenére a nyitdny mégis
jél sikeriilt az AFOR Autésport Klub szd-
mdra: Hanssonék elsék lettek, Szabdkiék
mdsodikak, Déméék mdsodikak, Bdrtfaiék,
Mercsényiék harmadikak,a Tar—Raddcsy-
pdros negyedik, és a tébbiek is rangos
helyen végeztek. Hasonléan jol szere-
peltek tiraversenyzdink is. A Jahn —Fekete-
pdros BMW-je az abszolut elsoséget
szerezte meg.



=BAJNOKI BABERKOSZORU =

Az 5300 méteres népligeti nagykodr igazi autdsparadi-
csom, min&sitett Eurdpa-Bajnoki gyorsasagi palya, ahol
évek 6ta a kontinens legjobb tiraautd gyorsasigi ver-
senyz8i adnak egymaésnak randevit. A majusi Grand
Prix a pestiek legnagyobb autéscsemegéje, hiszen
itt egy lezdrt kdrpalyan vehetik szemiigyre a valéban
csoddlatos masindkat. Sajnos, néhdny éven keresztiil
magyar résztvevdje nem volt ezeknek a rangos kiizdel-
meknek, és a mintegy 6tvenezer nézd csak a kiilféldiek-
nek tapsolhatott. 1971-ben végre hazai versenyzékicel
is b&viilt a mezény. Az NSZK, Ausztria, Csehszlovikia,
Luxemburg, Belgium, Olaszorszag, Svédorszig és
Hollandia legjobbjai mellett négy magyar autéverseny-
26 is lehetSséget kapott a részvételre. Az AFOR
Autésport Klubja harom rutinos versenyzét vélasztott ki
a népligeti kiizdelemre. A legnagyobb kategériaban
a hazidnkban él6 svéd szarmazasi Hans Hansson illt
rajthoz BNW 2002 Ti-tipusii gépkocsijaval, a kisebb
kocsik versenyében pedig a korabbi sokszoros bajnok
motorversenyzd Rusznyidk Istvan képviselte egy Austin
Cooper kocsival az AFOR szineit. A mez&ny legkisebb
gépkocsija a 600 ksbcentiméteres Honda is AFOR-
emblémadval dllt starthoz. Bartfai Csaba sokéves rallye
versenyzés utin most probidlkozott meg eldszor a
palyaversenyzéssel. A negyedik magyar versenyzd,
Iriczfalvy Ferenc FIAT—128-as gépkocsijaval a nagy
konkurrenst, a Volan autésklubjat képviselte.

Az autdsok azt valljdk, hogy az igazi 4lloképességet
Ggy agépkocsitél, mint a versenyz&tél a rallye kdveteli
meg, hiszen ezek a gyakran tébbezer kilométeres ver-
senyek szamtalan elére nem lathaté buktatét, veszélyt
rejtegetnek. A gyorsasigi pélyaversenyzésnél viszont
csupdn az egyetlen kort kell kitapasztalni és azutan
mar csak a tempd tartdsira kell koncentrdlni. Kétség-
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telenil van igazsig ezekben a feltételezésekben, de,
hogy mennyire eltérd jellegénél fogva az autdsportnak
ez a két dgazata, az csak ezen a Népligeti-versenyen
deriilt ki!

Mir a kotelezd edzéskdrdkben a kiilfoldiek oOridsi
tempot diktdltak. A rutinos mendk elbre belbtték
maguknak a palyit, egy-egy szalmabéldhoz, fahoz mérték

a kanyarokat, kitapogattak, mi az a maximalis sebesség
amivel a kanyar ive a kisodréodas veszélye nélkiil bejar-
haté. A rallyesportbél ,,atnyergelt’’ magyar autéver-
senyz8k bizony kicsit batortalanok voltak az edzéseken.
Szemmel lathatéan a legnagyobb biztonsigra téreked-
tek, kimélték az autdkat és inkdabb csak az ellenfelek
taktikajat igyekeztek kifiirkészni. gy azutdn, amikor a
mért edzéskdrok alapjan a starthoz alltak, bizony meg
kellett elégedniok a hatsobb rajtkockdkkal. A palya
szélén szurkolé versenyzbtarsak ekkor nem is remény-
kedtek abban, hogy magyar sportolé dobogédn lehet
ebben a gyilkos kiizdelemben,

A masféléras verseny azutdn kellemes megiepetést
hozott. A rallyesport f6 erénye; a j6 er8beosztas mind
a hirom AFOR-versenyzénél kit(ind taktikanak bizo-
nyult. Hansson koérrél-kérre jobb idéket futott és az
elsé éra végén a BMW mdr biztosan tartotta elsé
helyét a nagykocsik kézott. Bartfai Honddja is szarnyakat
kapott az elsd kérdk utén. Szinte minden kanyart harom
keréken vett a vijjogd hangl kis ,,agylgolyd’’ és vég-
eredményben kategéridjaban masodikként &t intette
le a kockis zészlé. Rusznydk Austin Cooperjének
hidnyzdé lderdit a rutinos versenyzd hatalmas tapaszta-
lata pétolta. A volt motorkerékpar-versenyzét semmi
sem zokkentette ki egyenletes tempdjabol. Korilotte
a kdzel mégegyszer olyan erés Cooperok sorra elvé-
reztek. Egyik bukott a Rézsa-kerti kanyarban, a masik-
nak a kereke szakadt le, a harmadiknak a motorja nem
birta a tilfeszitett iramot. Rusznyak végil a biztos
harmadik helyen fejezte be a masféléras kiizdelmet.

Az 1971. évi budapesti Grand Prix szép AFOR-gy&ze-
lemmel zérult. Hansson nyakaban babérkoszoraval
tette meg a tiszteletkért, de Barcfai és Rusznydk is
dicséretes eredménnyel zarta ezta majusi, kiruccanast’’,
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8. minden majusban a visegradi fellegvar

kornyéke. Heteken keresztiil, hajnalon-
ként ddrgéhangl versenykocsik fajnak
ébresztdt a kdrnyék lakaéinak. Itt késziil-
nek ugyanis az orszag legjobb autdsai a
magyar bajnoksdg egyetlen hegyiverse-
nyére. A révid, mindéssze 4,5 kilométe-
res versenypilya alapos megismerése
még a legéregebb versenyz8k szamara is
évrél évre U és G feladatot jelent. Min-
den kanyart, minden bukkanét tizszer
és szdzszor ki kell prébilni és lehet, hogy
az igazén idedlis kanyarivet csak a sziz-
egyedik alkalommal sikeriil megtallni.
Ezena versenyen — azt tartjak — minden
az edzésen mulik!

Az AFOR autésai tavaly ,,bankot’ rob-
bantottak Visegridon, minden eddiginél
tébb kategériagybzelemmel és rangos
helyezéssel fejezték be a litvinyos ver-
senyt. A kemény edzések tehit meghoz-
tdk a virt erdményt és Krisztics Dezsé
edzd szimitdsai kis kivétellel beviltak.
Pedig a verseny nemegy kellemetlen
meglepetést tartogatott az #iforosok
szamira. Az el8késziileti edzésen Tor-

utasitdsokat adé edzd szerencsére kar-
colds nélkiil Gszta meg ezt a kellemetlen
intermezzét. A  kategériagybzelemre
késziildé Szaboki Sandor NSU-ja kisodroé-
dott az elsé hajtiikanyarban, és két kere-
ke is Bsszetdrt. Szerencsére a versenyig
sikerilt 4j kerekekrdl gondoskodni.
Késmarky Rallye-Skodidja nem birta a
feszitett iramot, és a motor kétszer is
felmondta a szolgilatot, még az edzésen.
A versenyig az & kocsijat is sikeriilt
wtalpra’ dllitani. Az egyetlen biztos pont
Hans Hansson 2002 TI BMW-je volt, ami
egyenletesen j6 edzésidékkel mar eldre
sejteni engedte, hogy a betervezett
kategoriagybzelmet hozza is. Hasonldan
biztos esélyesnek igérkezett a Bértfai
vezette Honda. A fiatal Kéviri Gydrgy
alig egy héttel ez elétt a verseny eldtt
kapta meg Eisenachbél a rallyera felké-

szitett Wartburgot és neki sajnos az
edzésekre nem sok ideje maradt. Tar
Andras Fiat Coupéja gumiproblémaval
kuszkodote. Rusznydk Austin Cooperja
pedig ,,motorikus végelgyengiilésben'’
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radi verseny elézményei tehat nem sok
joval biztattak.

nyai Sdndor Rallye-Skodija az egyik
kanyarban megcsuszott és kettds szaltd
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Az autdssors szerencsére forgandd és
ezuttal Fortuna az AFOR csapatira mo-
solygott. A ragyogd majusi reggel min-
denért kéarpétolt! Az elsének rajtold
Hansson mindkét futamat biztosan meg-
nyerte és az Gsszesitett értékelésben is
csak minimélis kiilonbséggel szorult a
sokszoros bajnok Ferjancz Attila mogé.
A klub fiatal reménysége, Szabéki Sandor
kitdné futamidékkel megelSzte nagy
rivalisit, a rallye-doayennek szamito
Kelement és alaposan visszavagott a
Pécsett elszenvedett 0,2 masodperces
id8hatranyért. Bartfai Csaba Hondaja
igazi ,,nagyautds’’ erényeket csillantott
meg; akkora elénnyel nyert kategoria
gybzelmet, hogy idéeredménye még a
nila nagyobb géposztily elsé helyére is
elegendd lett volna. A rutinos rallye-
versenyz6 Mercsényi altal vezetett
Fiat 850 Coupé is megtaltosodott. Biztos
kategériagybztes lett. A tobbi elsdosz-
tilya AFOR-versenyz6 is az elsé négy
helyek egyikén végzett. Volt egy izgal-

mas-humoros momentuma is a verseny-
nek. Tar Andrés Fiat Sport Coupéja az
elsé futamon kisodrédott és a jardasze-
gélynek litk®zdte. A vératlan , taldlkozas™
elsé durrdefektet okozott és, hogy a baj
teljes legyen, nem volt megfelelé pétke-
rék sem. A misodik futamig csupan ne-
hany perc volt hitra és ennyi id5 alatt a
gumijavitds elképzelhetetlen. A ver-
senyzd és a szerelSk tehat radikilis és
gyors megoldds utin néztek. Az egyik
nézd kozelben parkoléd autdjan pontosan
megfelelé6 méret(i gumiabroncsot fedez-
tek fel. Sajnos a tulajdonos hozzajarulasat
a cseréhez nem lehetett megszerezni,
mivel valahol a hegyipilya mentén
nézel6dott. Gumi viszont kellett, tehat
nem maradt més megoldds, mint egysze-
rGen leszerelni az idegen kereket. Két
perc milva a Fiat Coupé mar ezzel a
kerékkel allt a rajtvonalndl és a pélya
mentén lelkesen szukolé nézé nem is
sejtette, hogy a versenyz6 az § jovoltabol

szaguld a célegyenes felé.



NELLEMETLEN KOZIATEK

Mibdl 4ll az igazén j6 felkészii-
lés a rallyeversenyre! Egyetlen
széval vélaszolni nehéz, de ta-
lan soroljunk fel néhény alap-
vetd fontossdgl tennivalét: az
utvonal alapos ismerete, a
virhaté veszélyhelyzetek els-
zetes mérlegelése, pontos ut-
vonaljegyzetek, itinerek készi-
tése, a teljesithetéség kipréba-
lisa, a segéddeszkdzbk célszerd
megvilogatisa, az autd elBké-
szitése. EbbSI is latszik, hogy
mennyi teendSje van a rallye-
versenyzbnek egy-egy futam
elftt és akkor még nem is
soroltuk fel azokat a specidlis
feladatokat, amelyek egy kiil-
féildi verseny elétt hirulnak a
parosra,

Az AFOR Autésport Klubja
dlealdban arra tdrekedik, hogy
versenyz6i a kilfsldl viadalok
el6tt is alaposan és kdriiltekin-
téen felkésziilhessenek, hiszen
ez az eredményesség elsd szi-
mu biztositéka. 1971-ben a
klub versenyz8i mdjus végén
szerepeltek elészdr kilfdldi
nemzetkdzi bajnoki rallyever-
senyen, Csehszlovikidban, A
bratislavai startra hirom rallye-
versenyz8 par és két tiraver-
senyzd par kapott meghivést,
Az elsGosztilytak kiizdelmében
a Bartfai—Bédis,a Késmarky —
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Rusznydk és a Tar—Radicsy pa-
ros képviselte az AFOR szineit
mig a tlraversenyzbket a
Dékiny-——Boda és a Kélcsényi—
Vida parosok reprezentaltik.
A csapat harom nappal a
verseny rajtja elétt utazott el,
és az eredeti program szerint
ebbdl két napot az UGtvonal
bejardsara és tréningre fordi-
tott. A jo felkésziilés elbfelté-
telei tehat adottak voltak és

a versenyz6k jél is hasznositot-
tak a rendelkezésiikre ill6 idé6t.
A IV. Interpress Rallye startji-
hoz Ggy 4llt az AFOR csapata,
hogy minden reménye megvolt
az eredményes szerepléshez,
Természetesen az ellenfelek
sem tétlenkedtek. A Skoda-
gyar hat rallyekocsibél 4llé
csapatot nevezett erre a ver-
senyre, méghozzd rangos ver-
senyzbkkal. Piros—fehér—kék

*



szinekben indult példiul az
Eurépa-hird  Bobek-—Hauss-
mann péros ésa gydri versenyzd
Vodsedalek. A lengyelek gyéri
Polski Fiat-csapattal képvisel-
ték a nemzeti szineket, a szov-
jet versenyz6k részére pedig az
Avtoexport biztositott gyéri
el8készitésd Rallye-Moszkvi-
csokat, kdzel szdz 16erds telje-
sitménnyel. A tébbi csapat Fiat,
Zsiguli, Saab, Renault, Wart-
burg és Zastava kocsikkal érke-
zett a tdbb mint 700 kilométe-
- res versenyre.

Az Gtvonal kiindulé allomésa
a Bratislava melletti Zlate-Pies-
ky volt, a cél pedig Szlovikia
tulsé csiicskében a kedvelt
idil&hely, Tile. Az AFOR
csapata kitn&en kezdett! A
rajt utdni slalom és gyorsasigi
versenyen sportoléink az elsd
hidrom helyeken végeztek kate-
goéridjukban, majd az (gyneve-
zett kotdtt atlagh versenysza-
kaszokon is idShatrény nélkil
teljesitették az elSirt tavot.
A misodik hegyi gyorsasigi
szakaszon mind a hérom
dforos kocsi kategoridjaban a
~ legjobb idét futotta és nagy
meglepetésre a Fiat Sport
Coupé végeredményben még
a nagy esélyes Bobek Rallye-
Skoddjit is megel&zte. Sajnos,
a Késmarky-—Rusznydk-parost

a krénikusan beteg Skoda-
motor ismét eliitdttea jé hely-
ezést8l; 6 kilométerrel a cél
elStt 4dtégett a motor henger-
fejcomitése és a kocsi mozgds-
képtelen lett. Vontatdkdtélen
fejezték be a versenyt.

A festi tajon éplilt taléi Parti-
zan Hotel — a verseny utolsé
dllomésa — azutin még egy
kellemetlen kdzjatékot tartoga-
tott a magyar versenyz8k szé-
méra. A kifiiggesztett ered-
ménylista szerint a rallyeme-
z6nyben Bartfai Csaba és
Bédis Szilvia kategériagybztes
lett, Tar Andras és Radicsy
Andris pedig az abszolit érté-
kelés masodik helyezettje. Ert-
hetSen 6ridsi volt az 6rém a
kis magyar csapat korében.
Sajnos, nem sokdig tartott., Az
esti eredményhirdetésnél ko-
z0lték, hogy oOvas érkezett,
miszerint a lengyel versenyz6-
ket akadalyoztdk az egyik gyor-
sasdgi szakaszon és ezért Gjra
értékelik az eredményeket.
Tébb 6rias vita és huza-vona
utdn a zsiiri megvéltoztatta az

eredeti rangsoroldst, Bartfaiék
a masodik, Tarék pedig a negye-
dik helyre keriiltek. Szerencsé-
re tGraversenyz8ink eredmé-
nyéhez nem férhetett kétség.
A Dékéiny—Boda kettds Skoda

gépkocsival kategdriagySztes
lett, a Kdlcsényi—Vida—Steyr
Puch trié pedig nemcsak kate-
goria, hanem abszolit elsé
helyet is szerzett az AFOR
Klub szamaéra.
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— Tesztutak, probaversenyek,

gyarlatogatisok —

A mai modern szériakocsik jelentds része alkalmas
rallyeversenyzésre. A nagy autdgyirak szdméra a
legjobb propaganda az, ha gépkocsijuk egy hires rallye-
versenyen gybztesen fut a célba, de egy-egy értékes
nemzetkdzi helyezés nyoman tébb ezerrel névekszik a
megrendelés is. Az Austin Mini Cooper kocsik hires
rallye-gy8zelmi sorozata utan a ,,gurulé narancsladak’
irdint hallatlanul megndvekedett az érdekl8dés, de
napjainkban is szamtalan autdgyir 4azsidjat novelik
az azonos gyartmanyu, de versenyre felfésiiit rallye-
kocsik. Ertheté tehit, hogy a nagy autdgyirak kivétel
nélkil aldoznak az autésportra, és érthetd az is, hogy
ezek a gyarak igyekeznek szoros kapcsolatot kiépiteni
a tapasztalt rallyeversenyzékkel.

Az AFOR Autésport Klub versenyz8inek is j6 kapcso-
lataik vannak néhdny hires autogyarto céggel. A gyarak
figyelemmel kisérik a versenyeredményeket, a spor-
tolék tapasztalatait, a megjelent szakmai publikacié-
kat és igyekeznek ezekbdl minél tébbet hasznositani.
Masrészrél természetesen a gyari tapasztalatok atada-
saval 6k is segitik a versenyzbket, az autdk hasznaloit.
Versenyzdink kozill az elmilt évben négyen is jartak



killonbdzd autégyarak meghivasara kiilféldén. Késmar-
ky Tamas, aki Skoda Rallye gépkocsival versenyzett a
Mlada— Boleslav-i autégyartdl kapott meghivast egyhe-
tes szakmai tanulményltra és hirom probaversenyre.
K&viri Gyorgy Eisenachba utazott a Wartburg gyar
meghivasira, hogy az iizem |élfelszerelt mihelyeiben
ismerkedjen meg a Wartburg kocsik specialis felkészi-
tésének szakmai fogasival. Bartfai Csaba és Tar And-
ras még ennél is nagyobb utat tett meg. Ok toébb japan
autégyar eurdpai kozpontjatdl kaptak meghivast. Uta-
zasuk soran nyugat- és észak-eurdpai orszigokban kii-
|6nbdz8 kocsikat probaltak ki, gyérlatogatisokon,
autdkidllitisokon és probaversenyeken vettek részt.
Osszesen kdzel tizezer kilométert autédztak egy hénap
alatt, bejartdk a kontinens legforgalmasabb sztradiit,
eljutottak néhdny vilaghir(d autdverseny-pilyara és
bepillanthattak a kiilféldi autésport kulisszai moégé is.
Utazdsuk — hasonléan a tébbi versenyzé meghivasihoz
— egyben az AFOR nemzetkdzi elismerését is jelenti.
A magyar kéolajtermékeket forgalmazé cég jé mindség(i
benzinjei és a korszer( kenbanyagok az elmult években
sikert arattak. A hazankban megfordulé tébbmillié
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kilféldi autds turista haszndlta és kiprébéita ezeket a
termékeket és a Magyarorszigon dtvezetd nagy vilig-
versenyek résztvevSi is elismerben nyilatkoztak ezek-
rél a hajté- és kendanyagokrél, Legujabban a vallalat szi-
neit képviselsi autdversenyz8k is hozzdjarulnak ehhez
a nemzetkdzi elismeréshez. A villalat cimére érkezd
meghivasok, nemzetkdzi kapcsolataink szimbélumai is!
A Honda cég példiul pontos mlszaki tdjékoztatissa)
rendelkezik arrél, hogy gépkocsijai Magyarorszigon
normél és versenykdriillmények kozétt, hogyan lize-
melnek a hazai gyirtist k&olajtermékekkel. Az AFOR
szineiben bajnoksigot nyert Honda 600 gépkocsi a
sportsikereken tul Sregbiti a japan gyar jOhirét, de
megalapozza egyben az AFOR termékek megbfzhaté-
sdgat is, A Mazda és a Datsun cégek meghivasa arra
enged kovetkeztetni, hogy a magyarorszigi aut6zis
a hazai autdsport egyre kevésbé elszigetelt és egyre
kevésbé helyi jelentbségl. A kdvetkezd években az
autésport révén az AFOR kapcsolatai minden bizonnyal
tovabb szélesednek és a vallalat ,,gurulé nagykéve-
tei'’ egyre hasznosabban jarulhatnak hozzd a magyar-
orszagi autdzis kodzds lgyéhez,




Nehéz, veszélyes és farasztd vallalkozis
a rallyeversenyzés. A nagy sebesség, az
ismeretlen palya meghatvinyozza a
veszélyhelyzeteket, és aki nem képes
minden idegszdlaval koncentrilni- az
elébb-utébb keserves arat fizet. Mégis
akad mindig vallalkozé: felildozzdk a
szabad idejiiket, a szérakozasaikat, gyak-
ran meég a csaladi békéjuket is, azért,
hogy egy szik kabinba bezarva hossz(
orakon, napokon keresztiil birkézzanak
autdval, idéjarassal és akadilyokkal. Es
a startnal még egyik sem tudja, hogy
megéri-e? Régi igazsig az, hogy nemisa
csillogé serleg, a rangos tiszteletdij és
. itt-ott az eredményekhez jard pénzes-

boriték a versenyzb igazi fizettsége,
hanem az a boldog tudat, ha a nagy
verseny céljaban ,,sajit maga veszi le a
fejérdl a bukdsisakot’’,

A magyarorszagi rallyeversenyeken vi-
szonylag nagyon ritka az olyan balesert,
ami sulyos sériléssel jar, esetleg ember-
életet kdvetel. Természetesen a verseny-
20k kozotti rivalizalas, a sporteszkozék
tokéletesedése  versenyrdl-versenyre
noveli a kdvetelményeket és ez elkeriil-
hetetleniil kockazattal jar. A magyar
bajnoksdg harmadik futama, az 1971. évi
Riba Rallye sajnos a hazai autésport
fekete-napjaként irdédott be a sport-
krénikik emlékkdnyveibe, az AFOR

RAGEDIA S

A KANYAR®

szamara pedig a balszerencsék kataszt-
rofilis sorozatat jelentette.

Mar a felkésziilés soran is komoly nehéz-
ségek mutatkoztak. A kedvezbtien Gtvi-
szonyok, a saros, csuszos bakonyigyor-
sasdgi palydk nem sok jot igértek.
Tobben géphibaval bajlédtak, két ver-
senyzOje a klubnak pedig csak egy nappal
a verseny elbtt érkezett haza egy hosszas
kiilfsldi tararél. Ennek ellenére az AFOR
Autdsport Klubja 13 rallyeversenyzét és
10 thiraversenyzét allitott rajthoz a j6
pontszerzési lehetSséget kinadlé verse-
nyen.

Az éjféli startndl még mindenki bizako-
dott. Azt tarja az autds fama, hogy ha
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rossz az elékésziilet, sok a baj, akkor a
versenyen fordul a kocka és minden
jora fordul. Ebben biztak a versenyz6k,
ebben bizott az edz8 és a csapat vezetdje,
Merényi Tibor is. Sajnos, az elsd félora
racifolt a régi autds igazsigra. Az elsé
éjszakai, gyorsasagi palyan 0 6ra 46 perc-
kor silyos tragédia tortént. A 21-es
rajtszamu NSU TT gépkocsival a klub
nagy esélyese, Szaboki Sandor, mintegy
130 km/éra sebességgel megcsiszott az
egyik vizes kanyarban és az utat &vezd
kéfalnak rohant. Versenyzétarsa, Miiller
Ferenc a helyszinen szornyethalt és
Szabéki életéért is hetekig harcoltak a
legjobb szakorvosok. A vagyont éré ver-
senykocsibol felismerhetetlen roncs
lett. Alig egy oOraval késébb a klub
masik kocsijat érte utol a végzet. A rend-
kiviil csiszés, saros farkasgyepui gyor-
sasagi palya egyik veszélyes kanyarjaban
a Tornyai—Lavényi-piros elvesztette
uralmaét a Skoda-Rallye felett, lecsisztak
az utrdél és egy tobbméteres szakadékba

borultak. Lavanyi szerencsére kiesett a
kocsibél, de Tornyait maga ald temette
a roncs. Salyos gerincsériléssel kerilt
a veszprémi koérhazba és csak hosszas
gyogykezelés utan nyerte vissza egészsé-
gét. A versenyzéstél viszont orokre
bucsut kellett vennie.

A két tragikus baleset utan a harmadik
szerencsére személyi sériilés nélkul vég-
z8dott. A mar emlitett gyorsasagi palya
végén a Tar—Radacsy-paros Fiatjanak
jobb hitsé kereke 100 km /6ra sebesség
folote leszakadt, de a ,,lesantult’’ kocsit
sikerilt borulds nélkiil lefékezni. A bal-
szerencsék versenye persze néhany apré
bosszusaggal is megtetézte a két tragé-
didt. A nagy kapkodasban az egyik
szervizkocsi a biztos elsé helyen 4ll6
Hansson BMW-jébe benzin helyett —
tévedésbdl — vizet Ontott. Szerencsére
jutott idé a tank viztelenitésére, és
Hanssonéknak sikerilt még a biintetd-
id6é lejarta elétt ledolgozniuk a kozel
egyoras késést. Mivel ellenfeleik sorra
kiestek, egy szerény kategoriagydzelem-
mel azért vigasztalédtak. Az addig jol
szerepldé Kévari—Szaszvari-dud egy idé-
jovairasnal elszamolta magat, késésbe
keriultek és csak kilencedikek lettek.
Bartfaiék navigaciés hibat vétettek, és
az esélyes Honda is csak a harmadik
helyre futott be. A Valcsics—Selyem-
paros Fiat Coupéjat viszont Fortuna
istenasszony a kegyeibe fogadta, és a
Déme - Bratincsak-parossal egyltt kate-
goriagyézelmet arattak. A harmas bal-
eset gyenge vigaszaként, hirom kategé-
ria gybzelmet jelentd serleg kerilt
az AFOR vitrinjébe.



— Nemzetkdzi Cordatic Rallye 1971. Budapest —
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A NAGY STIGORLAT

A magyar Rallye Bajnokség
nagy .szigorlata” minden év
augusztusaban a Nemzetkozi
Cordatic Rallye. Ez az autés
vetélkedd mér eurdpai mércé-
vel mérve is felnSttnek szdmit.
A versenytav dltaliban 1600 ki-
lométer, amelyet egy kétdris
kényszerpihend kozbeiktatdsé-
val, két részletben futnak le a
versenyz6k. Minden évben &t-
nél tébb gyorsasigi szakasz sze-
repel a verseny GUtvonallapjén,
ugyhogy nem all fenn annak a
veszélye, hogy az Gtvonalhiba-
pontok egyenl8sége miatt holt-
versennyel kell zdrulnia a
kizdelemnek, Persze, erre
egyébként is kicsi az esély, Eza
verseny évrél-évre egyre tdbb
szocialista és nyugati orszdg
autoversenyzbjét vonzza Ma-
gyarorszégra és Igy igazdn né-
pes és szinvonalas mezény All
starthoz az indité gyorsasdgi
szakaszokndl, Kiilon érdekessé-
ge ennek a versenynek, hogy

itt a rendez8ség dupla bajnoki
pontokkal jutalmazza a helye-
zetteket, tekintettel a megns-
vekedett kdvetelményekre. A
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versenyklubok szamdra tehat
érthetben sokat jelent minden
évben a Cordatic Rallye,

Az elmilt szezonban a balsze-
rencsés Raba-verseny utin az
AFOR ezen az augusztus végi
nagy vetélkedén szép elégtételt
szerzett. A szigor( felkészités,
a sok edzés és az id6kdzben
elkésziilt versenym(hely ered-
ményesen kamatozott. A klub
benevezett 11 elsSosztélyl ver-
senyzOparja kozil tizen ered-
ményesen fejezték be a nagy
kiizdelmet. A Hansson— Karlo-
vitz-paros BMW-je 6ram( pon-
tossdggal teljesitette az el8irt
versenytivot és biztos katego-
riagybztesként ért célba a leg-
nagyobb kocsik versenyében.
A Jancsé—Ormédi-piros Sko-
diaja a verseny el6tti napon
karambolozott ugyan, de ez lgy
latszik, j6 6men volt. Kategé-
ridjuk eldkeld misodik helyét
szerexték meg, az id6kdzben
ugyancsak Rallye-Skoddra ét-
nyergelt Rusznydk —Lehoczky-
paros elStt. Remekiil helytéillt
a K&vari—Szészvari-dué Wart-
burgjais és a Tar—Radédcsy-Ket-

tés allergidas Fiat-ja sem adta
fel a kiizdelmet. A legnépesebb
géposztily harmadik és negye-
dik helyet szerezték meg. A
rutinos Do&me Jézsef biztos

autdzdssal szintén a harmadik

helyre hozta be Trabantjit és

Mercsényi Rébert is be tudta
fejezni a Fiat Coupé sériilt
futomdvével a versenyt, Birtfai-
ék immar legendas navigicids
Orddge viszont ezlttal is elé-
bajt. Méar csak parszaz kilomé-
ter valasztotta el &ket a ver-

seny céljatdl és a biztos kate-
goéria elsd helyen autéztak, ami-
kor a, legértatlanabb’’ szakasz-
on idShatrinyba keriiltek. Hia-
ba volt alattuk a villimgyors
Honda, a kdvetkezé ellenérzé
allomdsra méar késve érkeztek.



Ugymond; potyira vettek bu-
cstit a szép elsd helytdl! A fa-
radhatatlan pécsi Valcsics Lasz-
16 viszont sorra verte ellenfele-
it és ez(ttal Fiat-javal ismét
a biztos elsd helyen végzett.

Nagy meglepetést igért a rap-
szodikus versenyz§6 hirében
allé Németh Attila, Két hona-
pos kdriiltekintd munkéval elS-
készitett specidlis Trabantja
féleimetesen gyors id6ket ment

az elsé mért szakaszokon és
olyan Eurépa-hir(d versenyzb-
ket vert meg, mint példéul a
német Storbek és Kramer. A
verseny kdzben folytonosan sza-
molé Krisztics edzé mér elbkels
helyezésben bizakodott, ami-
kor a szilvasvaradi rezervatum-
bél baleset hire érkezett. A vil-
lAmgyors Trabant az egyik
hajt(ikanyarban attérte a kor-
litot és csak a k&darabok kozé

beszorult hitsé futdml men-
tette meg a szakadékba zuha-
nistél a vakmerS Németh—
Véradi pérost. Eliszott a vért
meglepetés, de szerencsére ez-
attal nem jart sériiléssel az
autds balszerencse. A verseny-
286k j6 teljesitménye mellett
az AFOR-klub ezen a versenyen
jeles osztdlyzatot adott a kisé-
ré és szerviz-szolgalatanak Is.
A masfélezer kilométeres ver-

senypalya mentén hat segits-
kocsi teljesitett alland6 szolga-
latot, latta el benzinnel, alkat-
résszel és gumiabronccsal a
versenyzéket — méghozza ki-
fogastalanul! Aldozatkész és
faradhatatlan munkéjukkal
nagyban hozzdjirultak a klub
szép sikereihez és bar Ok a
serlegekben nem részesiiltek,
mégis erkdlcsi részesei az

eredményeknek




LENGYEL TROJKA

— Rajd Dziennikarzy Rallye 1971. Krynica —

Néhdny éve még azt tartottdk autéskérékben a nemzet-
kozi Interpress szervezet rallyeversenyeirél, hogy azok
csak afféle autds kirdnduldsok és nélkilszik az igazi
verseny savdt-borsdt. Nos, a sport fejlédése, az autd, a
gumi és az lzemanyagcégek konydrtelen reklédmharca
gyorsan revididlta ezeket a véleményeket. Ma mdr az
Interpress nemzetkdzi rallyeversenyei szinte igazi kis
Eurépa-bajnoksdgok, ahol neves versenyzék indulnak, a
legnagyobb autégydrak mdrkacsapatokat dllitanak ki,
jonevi kiilfoldi pdrosoknak kindlnak fel nagyszerien el6-




készitett gépkocsikat csupdn azért, hogy a nagy rekldm-
mal jdré vetélkeddn elbkelGen szerepelhessenek.

Tavaly az AFOR versenyz6i mdr izelitét kaptak egy ilyen
rallye légkérérél, amikor részt vettek a Tengeri Kikoték
Nagydijdért kiirt Rajd Dziennikarzy versenyen, Lengyel-
orszdg északi vidékein. Ismeretes, hogy az AFOR kis csapa-
ta itt szép sikert aratott; a j6 egyéni helyezések mellett a
Tar—Krisztics-pdros és a Pdpai —Mercsényi-pdros elnyerte
a verseny legértékesebb tréfedjdt, a Nemzetek Nagydijdt.
Az 1971. évi bajnoki futamra sz6l6 meghivds tehdt jogos
volt.

A nemzetkézi versenyt ezuttal a lengyel Stomil gumigydr
és a Fiat cég finanszirozta, rendkiviil gdldns kériilmények
kozétt. Ismert versenyzbpdrosok vonultak fel a starthoz,
remek gépkocsikkal. A csehszlovdk nemzeti csapat Skoda
gépkocsikkal, a lengyelek gydrilag el6készitett Polski
Fiatokkal, a szovjetek specidlis Moszkvicsokkal indultak, a
repiilén érkezett finn versenyzdket pedig tuning-miihelyben
el6készitett Fiat 125-6s vdrta a krakkdi rajtndl. Az AFOR
¢sapata ezattal szerényebb kériilmények kézitt adta le
nevezését. Mivel a lengyel verseny idGpontja egybeesett a
magyar bajnoksdg utolsé futamdval, a hazai szineket
csupdn hdrom kocsi képviselte és egy, ezek kozil is csak
a kisérdszolgdlatot volt hivatott elldtni. A Tar—Raddcsy-
pdros a rallyeosztdlyban, a Kélcsényi—Asztalos-pdros
pedig a turaosztdlyban versenyzett. A nemzetkézi rallye,
mezbnyében 75 gépkocsi képviselte a ,,profik’’ kategérid-
jdt, mig az inkdbb amatérnek szdmité turdsok 54 gép-
kocsit szdmoltak.

A rendezdk ezuttal is gondoskodtak arrél, hogy ne legyen
sétaautézds a Rajd Dziennikarzy rallye. A két részbdl dllé,
mintegy 600 kilométeres versenytdvot 13 etapra osztottdk
fel, amelyet 17 tovdbbi kiilénpréba, hegyi-gyorsasdgi sza-
kasz, vdrosi gyorsasdgi korverseny, slalomverseny és iigyes
ségi verseny tarkitott. Az dtvonalban volt jé mindségl

betonut, makaddm, féldut, salakpdlya és mindehhez végig
szakadé esé és kéd — persze ez utébbiak mdsoron kiviil
nehezitették a versenyt. Ha a kis magyar csapat nem jdrja
le a tekergds utvonalat, bizony hamar elbdcsiuzott volna a
tovdbbi kiizdelmektdl. Szdmtalan eltévedési lehetdség,

utelterelés bonyolitotta a navigdtorok munkdjdt, a vezetdk
szdmdra pedig a véget nem éré szerpentinek okoztak
nemegyszer vdratlan meglepetést. A Tar—Raddcsy-pdros
Fiat Sport Coupé-ja remek dllapotban lévé motorral vdgott
neki a nemzetkdzi versenynek. A gyorsasdgi kdrversenye-
ket és a hegyi ,,sprint-etapokat’’ rendre megnyerték kate-
géridjukban, a kis, szik iigyességi pdlydkon viszont csak
fuldoklott a tuningolt motor. Itt bizony a szerényebb léeré-
teljesitmény inkdbb érvényesilt. Végeredményben a rallye-
osztdly negyedik helyén végeztek, ami a népes mezdnyben
szdmukra egy értékes ezist tréfedt jelentett. A verseny
turaosztdlydban viszont csaknem magyar gyézelem szi-
letett. A kitlinben versenyzé Kdlcsényi— Asztalos-pdros
Steyr Puch-ja igazi ,,dgyugolyd’’ volt, remekiil gyorsult és
az lgyességi pdlydkon rendre gy6zelmet aratott. Az egész
mezbnyben egyetlen Skoda Rallye akadt, amelyik a végsé
dsszesitésben minimdlisan jobbnak bizonyult. Igy is az
abszolit értékelés el6kel6 mdsodik helyét szerezték meg!
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A 4 bajnoki futam pontszamai alapjén a
legtdbb kategéridban szeptemberre még
mindig nem d&it el, hogy az év végi dijki-
oszton kik veszik 4t a bajnoki serlegeket.
Erthet8 volt tehdt a nagy izgalom és
késziilbdés a versenyz8k részérél, a
nagy érdeklédés és figyelem az autd-
sport kedvelSinek egyre ndvekv8 tibo-
rabél, amivel az idényziré VOLAN
RALLYE-t vértdk.

Az AFOR versenycsapatainak felkészii-
lése nem volt teljesen zavarmentes. Az év
kezdetétél navigicids hibdkkal kiiszkddd
Bartfai—Marossi-paros Hondéja a Szlovik
Rallyen kisebb futémdsériilést szenve-
dett, igy &k a tréning helyett a kocsit
javitottak. Ennek eredményeképp az
Gtvonalat nem ismerd Marossi Kilmén
nem tudta véllaini a versenyz&térsi
teendbk ellatdsie. ‘

A Szlovik Rallye, a Skodat még csak
kostolgaté Rusznydk-—Lehoczky-péros-
nak igen |6 edzés volt ugyan, de idd alig
maradt az utolsé bajnoki futam tréning-
jére.

A Mercsényi-—Bohn-pérost a gumiprob-
Iémin kiviil a motor &llapota is aggasz-
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totta. Valéban, az embert és gépet nem
kiméld Gtvonal bejirésa utdn a Coupe
teljesitménye alig haladta meg egy Fiat
500-asét.

A Ko&vari—Szészviri-parost edzésen
hagyta cserben a Wartburg. A héregi
gyorsasdgi szakasz prébdlgatisa kdzben
kilukadt az egyik dugattyi. A motor
szét- és Osszeszerelése, javitdsa idSben
csak kis hinyada volt az alkatrész beszer-
zésére forditott idének, igy az emelt
atlagl szakaszok tréningjére alig maradt
idé!

A Tar—Radicsy-piros értékes bajnoki
pontok szerzésének lehetSségétdl esett
el — a Volan Rallyen nem tudtak
részt venni, mivel a Lengyelorszdgban
megrendezett Interpress versenyen
kellett megvédeni a tavalyi nagydijat.
Az edz8, Krisztics DezsS, nemcsak a
rallyecsapat szomoru szezonvégi forma-

_ MINDEN J0.
A JO A VEGE !

— Volén Rallye 1971, — |

ja miatt bosszankodott. Erésen nehez-
ményezte, hogy a turdsok versenyét
szinte kizdrolag eldontd ligyességi palya-
rajzok - hasonléan ax el6z8 verse-
nyekhex — most sem keriiltek gép-
atvétel eldtt nyilvanossigra.

A gépiatvétel més meglepetést is tarto-
gatott a résztvev8k szidméra. Sokan
ugyanis csak itt tudtdk meg, hogy a rajt
idépontja a tervezettnél 2 érival ko-
rabban lesz, tehit a verseny szinte teljes
tavjat sotétben kell teljesiteni.

Az els8k kdzdtt a mérges hangd BMW
rajtolt, nyergében a Hansson — Karlovitz-
parossal. A start utdn tdrtént kis kicsa-
szas ellenére Is kategdriagySztesként
értek célba. Valcsicsék Fiat Coupéja
ugyanebben a kanyarban adta fel a kiiz-

delmet motorhiba miatt, szerencsére az

év kdzben Osszegy(jtbgetett pontok a
bajnoki cim elnyerését még igy is bizto-
sitottik.

Jancséék rallye-Skoddja a dobogdkdi
emelt dtlag( szakaszon bokrosodott meg,
Géazbowdenszakadds jovoltdbél a mit-
fahrer feladatkdre még azzal is béviilt,
hogy a célig neki kellett kézzel adnia a
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Szerencsére kategéridjukban az
ellenfelek sorra elhullottak: a Voldn
klubbeli Kovécs — Augusztin-paros
NSU-ja felborult, a Rasch—Keresztesi-
kett8s Skoda Rallye-ja drokban fejezte
be péalyafutdsit. Sajnos, a balszerencse-
sorozat nem kimélte az AFOR masik
Skoda Rallye gépkocsijit sem. Az esé-
lyes Rusznydk—Lehoczky-piros 150
kilométeres sebességgel, az egyik éjsza-
kai szakaszon egy hatalmas vaddisznoval
karambolozott. Az eredmény; egy

stlyos sériilés, egy totdl-kiros verseny-
autd és egy elvesztett bajnoki futam
volt!

A Kéviri—Szészvari—-Wartburg-triéra
viszont ezen a versenyen ramosolygott a
szerencse. Hibapont nélkiil teljesitették
a tivot és |6 8sszmunkdjuk eredménye-
ként a kategériagySzelemhez diszitésul
az abszollt értékelés elSkeld harmadik
helyét is hozzaf(zték.

Bartfai Csaba (] navigatorral, Hollos
Gydrggyel 4llt a sorsdénté verseny rajt-

jAhoz. A klubtirsaktdl kdélesénkapott
itinerb8l autdztik végig a 27 ellenbrzd
dllomasbél és 4 nehéz, gyorsasigi sza-
kaszbél 4ll6 versenyt, kitiné végered-
ménnyel. Biztos kategériagySztesként
futottak célba és bebiztositottik ezzel
orszigos bajnoki cimiiket is.

Bér a verseny el6tt sok vita volt, egyben
megegyezett a sportoléi girda; a
Volin Rallye az év legnehezebb, de
egyben legszinvonalasabb, legjobb ver-
senye.




Szép hagyomanya és komoly nemzetk&zi rangja van az
évek 6ta Magyarorszigon megrendezett Nemzetkdzi
Interpress Tokaj Rallye-knak. Nemcsak az északi hegy-
vidék szerpentinjein haladé fest&i versenypéilya vonzza
a szépszamu kiilféldi résztvevd gardat, de a j6 rendezés
is évrdl évre erdsiti ezeknek a versenyeknek a hitelét,
1971-ben a rangos verseny még egy programponttal
béviilt; a rallye zdrdakkordjaként a debreceni Arany
Bika 5z4ll6 nagytermében rendezték meg az autézissal
foglalkozé hazai és kiilféldi Gjsigirdk szaméra az elsé
kdzlekedésbiztonsigi szimpdziumot, amely mottéjaul
a kdvetkezd mondatot vilasztotta ,,Az életé azeldny'’.

AZ ELETE AZ ELONY®

— INTERPRESS — TOKA) RALLYE
1971. —

Az 1971. évi Tokaj Rallye az autésport terén is bebizo-
nyitotta, hogy a biztonsigos kozlekedésért folytatott
harcnak igenis van létalapja. EzGttal — bar a verseny
feltételei most sem voltak kénnylinek mondhaték —
baleset nélkiil fejezte be a kdzel sziz résztvevd ezt a
bajnoki vetélkedét. A meghivott kiilféldi orszdgok
csapatai ezdttal is jO nev( versenyz8kbél tevédtek
Ossze. Csehszlovakidbdl a legjobb Skoda-versenyz8k
érkeztek és bar a lengyelek ezittal program egyezteté-
si hiba folytdn tdvol maradtak, a t&bbi szocialista orszag
Is szépszamu versenyz8girdaval gyarapitotta a mezényt,
A verseny rangjira mi sem jellemz&bb, mint az, hogy
az AFOR-klub mellett ezittal a legt&bb bajnoki cimmel
rendelkezé Volan Szakosztély is elkiildte nagy esélyesét
a sokszoros magyar bajnok Ferjancz Attilit. Az AFOR
szineit a rallye osztélyban 3 paros képviselte. A legna-
gyobb kategoéridban Hans Hansson és Papai Laszlé Allt
starthoz, hogy megvédje az el6z6 évi abszollt bajnoki
cimét. A kozép-kocsik kategérisjaban a Tar—Radécsy-
a legkisebbek kozott pedig a Bartfai—Bddis-kett8st
nevezte az AFOR SC. A Tokaj Rallye turaosztalydban
méar népesebb csapat képviselte a benzinesszineket.
A tobbszoér eredményesen szerepld Kélcsényi— Aszta-
los —Steyr Puch-trié mellett rajthoz 4llt a Dékany —
Szaboki, a Simon—Falus és a Sziligyi—Simo-péros is.
Az edz8i elképzelések szerint ennek a csapatnak biztos
gybzelmet kellett volna szdllitania. A szdmitasok csak
részben valtak valéra. Igaz, hogy Dékanyék kategéria-
gySzelmet, Kolcsényiék pedig kategdria és abszolit
gySzelmet is arattak, de az egyiittes egyik eltévedt
kocsija miatt az AFOR elesett a vért csapatgy&zelemtél.
A Rallye osztilyban kiizd6 AFOR-osok viszont karpé-

téltak. A Hansson-—Papai-piros megismételte tavalyi

jO szereplését és 1971-ben ismét a Nemzetkdzi Tokaj
Rallye abszolut gy&ztese lett, s ismét az AFOR-nal ma-
radt a verseny szinezlist vindorserlege.
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Az autds rallye és taraversenyzés mel-
lett hazdnkban is talin a legnépszer(ibb
a terepautozis vagy mis nevén az autd-
cross. Néhany évvel ezelStt a Spartacus
Autds Szakosztélydnak kezdeményezé-
sére indultak meg a budapesti, Farkas-
volgyi ismert cross-palyan ezek az autét
és embert nem kiméld, révid tiva ver-
senyek. A kezdeményezés azdta orszdg-
gos mozgalomma szélesedett és 1971-ben
mar harmadik izben rendezték meg a
haromfordulés Orszagos Terepiigyességi
Bajnoksagot a budai palyan. A Farkas-
volgyi katlan 3 km-es palydjan agyagos,
sziklds, flives terep véltogatja egymdst,
és a versenyz6 kocsiknak jonéhany erds
kapaszkodéval is meg kell birkézni.
Ahogy a versenyz&k viccesen emlegetni
szoktdk. itt csak hirom dologra kell fi-
gyeini: nem felborulni, a lehetd leg-
gyorsabban megtenni a kort és zészlo-
déntés nélkiil célba érkezni, Ha valaki-



nek mindez sikeriil mind a hirom fordu-
I6n és az autdja is egyben marad, akkor
mar esélyes a bajnoksigra.

A tavalyi autécross versenyeken a tébbi
szakosztilyhoz hasonléan az AFOR is
elinditotta sportoléit. A szakvezetés
persze ovatos volt és a legesélyesebb
rallyeversenyz8knek azt tanicsolta,
hogy a gépkocsik kimélése céljabdl ne
induljanak el ezeken a nagy igénybevé-
telt jelentd futamokon. A kevesebb ver-
senybSl 4ll6 tdrabajnoksig résztvevéi-
nek viszont javasolta a klub a terepbaj-
noksagon valé szereplést, mivel ez a ver-
senydg kitliin§ autdvezetSi erényeket
fejleszt.

Az évadziré értékelés szerint az AFOR
autésai a terepen is helytalitak. Licences
rallyeversenyz8ink tizenkétszer 4llitak
rajthoz, és ebb&l hiromszor az elsd he-
lyen végeztek, négyszer pedig masodikok

lettek. A terepfutamok tlrakate-
géridiban masodosztilyd versenyzSink
még jobban bizonyitottak. Szinte minden
forduléban az AFOR versenyz8i élitak a
dobogé legmagasabb fokén és az egyéb-
ként is orszigos bajnoki cimet szerzett
Jahn—Fekete-parosbél Fekete Laszlo
egyénileg is sorozatosan gySzelemre
vitte BMW-jét. Eredményesen szerepelt
a nehéz terepen a rutinos Trabant-ver-
senyz8 hirében 4ll6 Farkas Karoly is és
Oravecz Gabornak is tébb forduléban

kedvezett a szerencse.



Az AFQR autéklub életében minden esztendd
szines eseménye az évadzard Unnepség. Ahogy
a versenyzdk tréfasan emlegetik, ilyenkor oszt.
jak ki ,,a félelem béré’’-t. Erre 3z alkalomra
mindig ellatogat néhiany élvonalbeli miivész,

hogy igazi autéshumorral szérakoztassa a részt-
veviket. Képeink az 1971-es évadzarén késziiltek.

Alfonzé a szinpadon.
. Idefigyeljenek, embe-
rek,..! — konydr-
gom, vigydzzanak
r‘m!lﬂ

Az évadziré jé hangu-
lata feledteti az év
kézban elszenvedett
sériiléseket is. Rusz-
nydk Istvin szemmel
lathatdéan a gyégyulis
Gtjara lépett,

Az 1971-es sportkré-
nikat ezzel a képpel is
ki kell egésziteniink.
A juniusban sdlyosan
megsériilt autdver-
senyzd, Szabdki San-
dor felépiilt és részt-
vett az Autdklub dij-
kiosztéjan,
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