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ari telespettatori, buongiorno. Ancora una
volta siete collegati eon la nostra emittente, che

porta nelle vostre case le vicende entusiasmanti
del Campionato Italiano Superturismo. Le immagini che
state vedendo riguardano I'Autodromo di Pergusa, sesta
prova del campionato 97-98. La scarsa animazione che
vedete ai box e dovuta alle ben note vicende iniziate un
paio di anni fa e coneluse eon il ritiro dal Campionato
dopo l'Alfa Romeo, anche della Bmw, dell'Audi, e, dopo un
tim ido accenno di partecipazione, pure della Honda ...
D 'altronde e a conoscenza degli appassionati il elima
incandescente che animava i box fino all'anno scorso,
quando, dopo le ripetute scorrettezze in pista fra ipiloti,
culminate eon ilmontaggio sulle vetture da gara di missili
terra-terra, si era arrivati al breefing antinueleare per gli
ordini che venivano installati nella pit-lane. L 'unica casa
ufficiale rimasta e la sarda Spagherrau, eon il suo pilota di
punta Bjorn Porceddu, assistito dal fratello team manager
Ingemar Porceddu. Ma ora passiamo alla gara, che sta per
iniziare. Ricordiamo che Bjorn Porceddu, eon la sua Seada
200is turbo, alimentata eon un carburante ottenuto
miscelando in parti uguali benzina, pecorino e miele, dopo
aver ottenuto la pole position, e costretto dal regolamento
a partire dai box per essere stato spinto dai commissari di
gara, che per l'occasione si sono mangiati la marmitta. Il
semaforo e rosso, e verde, partiti, anzi, partito. Come
potete vedere, non c'e la minima intenzione da parte del
pilota di lasciar spazio a nessuno. A causa della mancanza
di avversari, dal [inestrino aperto si da delle martellate
sulle fiancate, praticamente si sportella da solo. E un
grande spettacolo amici telespettatori, che entusiasma oltre
a voi anche i due ... no, tre spettatori in tribuna. Vedete eon
che grinta ilpilota copre i tre giri di gara, eccolo davanti ai
box all'ultimo passaggio. Dal muretto gli segnalano la
posizione, e vistosamente in testa. Lo aspettiamo per la
trionfale bandiera a scacchi. Ma, che suceede? Poco prima
dell'arrivo la macchina sbanda vistosamente, urta il
muretto dei box, si divide letteralmente in tre pezzi che
tagliano rotolando il traguardo. E incredibile, amici
telespettatori, Bjorn Porceddu, ilfuorielasse sardo-svedese,
ha tagliato il traguardo in prima, seconda e terza
posizione, assicurandosi ipunti per vincere
matematicamente il Campionato. E un grande spettacolo,
amici, anche se ora siamo costretti a lasciarvi perche fra
dieci minuti nello studio da cui trasmettiamo apre la
pizzeria. Ciao.
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alla emmpy
la Megane

s nza segreti
Ecco, dollo froncese
Jemmpy, il kit In resina
e In scala 1/43 della Re-
noull Magone in versio-
ne compionoto francese.
II kit consente di reaIiz-
zore sio lo venuro di Bu-
golskl, vincitore nel rolly
Grosse-Alpin, che quello
del compogno di squo-
dro Rognolti, quarto. lo
corrozzerio viene tornito
gia vernlcioto e nel kit
so no comprese le ripro-
duzioni di pilota, novi-
gotore, due commissori
di percorso. Volendo il
disponibile onche lo ver-
sione con le portiere
operte.

Jemmp: Pascal
Marlin, 1 rue louise
Agloa Crette, 94400 VI-
try sur Selne Froncio. Tel.
0033-1-46813770.

REGOLAMENTO DEL CONCORSO
• AI concorso possono prendere parte tutti coloro che
ocquisteranno une o piu numeri di Autosprint (dol n° 28
01 n037) e ritireranno presso i (oncessioneri e lo Rete
di Assistenzo Alfa Romeo le cartoline di partecipozione.

• I parteciponti ovranno o disposizione due differenti
cartoline per concorrere 011' estrazione rispettivomente
di 6 week-end per ossistere alle gore dell'l.T.C. '96
doi box Alfa Romeo (2 o Silverstone - Gran Bretogno,
2 01 NOrburgring· Germonio, 2 01 Mugello -Italia) e di
9 visite od Alfa (orse e 01 Museo Storico Alfa Romeo.

• Sulle cortoline del primo tipo dovro essere incol-
loto I' opposito togliondo - riproducente un cosco -
che verro pubblicoto sui numeri di Autosprint dol
28 (del 9/7/96) 01 37 (del 10/9/96), mentre su
quelle del secondo tipa ondronno incolloti i
3 togliondi necessari o comporre un'outo 155 V6 Ti
che saronno cnth'essi pubblicoti dol numero 28
01 numero 37. Le cortoline complete dei togliondi
dovranno essere compilote con i dati richiesti, offron-
cate e spedite oll'indirizzo prestompoto sui retro.

• Tutti coloro che ovronno completoto lo cortolino
con i 3 togliondi, riceveronno subito in regolo
il coppellino do goro Alfa Romeo presentondo
lo cortolino o uno (oncessionorio Alfa Romeo.

• Le estrozioni ovronno luogo 0110 presenzo di un
Funzionario dell'lntendenzo di Finonzo con le seguenti
modolitć: i 2 week-end per lo gara di Silverstone del
18/8/96 soronno sorteggioti entro il 13/8/96 tra
tutte le cortoline pervenute entro il 6/8/96;
i 2 week-end per lo gara del NOrburgring del 1/9/96
soronno sorteggioti entro il 27/8/96 tro tutte le
cartoline pervenute entro il 20/8/96; i 2 week-end
per lo goro del Mugello del 29/9/96 soronno
sorteggioti entro il 24/9/96 tro tutte le cartoline
pervenute entro il 17/9/96; le 9 visite od
Alfa (orse e 01 Museo Storico Alfa Romeo saronno
sorteggiote nello primo quindicino di ottobre tra tutte
le cartoline pervenute entro il 30/9/96.

• I vincitori verronno informoti telefonicomente e
i loro nomi soronno pubblicoti sui primo numero di
Autosprint successivo 011' estrozione. In coso di impos-
sibilito od usufruire dei premi do porte del primo
estratto, subentreranno nell'ordine il secondo estratto,
il terzo estrotto e cosi via. Le 9 visite od Alfa (orse
e 01 Museo Storico Alfa Romeo verronno effettuote
in gruppo unico entro ottobre 1996 .

• I week-end alle gore dell'l.T.C. sono per uno
persona e comprendono viaggio, pernottomenti e posti.
Le visite od Alfa (orse e 01 Museo Storico Alfa Romeo
sono onch' esse per uno persona e comprensive di
trasferimenti, pernottomento e posti.



FERMO
POSTA
DANIELE MASULLO - Ro-
ma - A Schumacher pua
scrlvere Invlondo la corrl-
spondenzo alla Scuderlo
Ferrari, via Emilio Est
1163, 41100 Modena.
MARIO ARMATI - Sossari -
Con la deflnlzlone dl mo-
nomorco sl Intende uno
cotegorlo nello quole sono
ommesse vetture (mono-
posto, bi posto, coupe o
berline) Identlche, ctoe lo
stesso modello e con le
stessolIveIlo dl ollestlmen-
to. I compionati mono-
marca plu conosclutl sono
le Coppe Renault rlservote
alle Clio e, da quest'cnno,
alle Splder, la Coppo Por-
sche, la Formula Opel, la
Formula Campus, il Trofeo
Rolly Fiat Clnquecento, la
Coppo Citroen Soxo.
FRANCO TtRELLI - Reggio
Emilio - L'lndlrlzzo della
Williams Grand Prix Engl-
neerlng Ltd il Grove,
Wantage Oxfordshlre
OX12 DOC, Greot Britoin.
MARCO SCARPA - Noole
(Venezia) - Miki Biosion
ha dlsputoto II suo ultimo
raily mondiole con uno
vettura ufficiole al Roc '94
(Ford Escort Cosworth Gr.
A): ntoucno fu costretto al
ritiro. L'onno scorso Bio-
sion ha portecipoto ai rally
Acropolis e di Sanremo,
non volidl per II mondiole
ossoluto, ritirondosi in
Grecio mentre era al co-
mondo e clossificondosi
quarto In Italia con uno
Subaru della Art.
B. VAGNOTTl - Annecy
(Francio) - La ringrazio-
mo per le parole dedicate
oll'lndimenticobile Franco
Lini, scomporso recente-
mente: di un personogglo
quole il stoto Franco, il
mondo delle competizioni
sennrč la mancanza.

7976
L'estotee rovente non solo per II climo:
si dlscuts suIla possibilila che al Gp d'l-
lolio la Ferrari posso schierare nienle
meno che Mario Andretti. 'Piedone' e
considerato il pilote americono del mo-
menlo e il Oroke sondo Illerreno per
portario oMoranello ottroverso Chinet-
II, I'Importolore Usa del Covollino. II
velo della Goodyear fo sfumore I'ideo,
ma il solo questione di tempo...

James Hunl conquisto o Zondvoort la
5. vittorio e con la McLarensi rimette In
cccclo di Loudo per il liIolo. Lotto con
Wolson, poi I'irlondese si riliro, e l'in-
glese sembra in grodo di geslire il Gp.
Invece nel finale la suo M23 occuso un
grave sottosterzo e deve ralIeniore vi-
stosorneme. focililondo II rilorno dl Re-
gozzoni. Cloy vlene ostocoloto doJo-
nes nel doppiogglo oll'ultimo giro ...

Le miliche
frecce d'argenlo
Mercedes

Sento spesso parlare
delle «frecce d'argento»,
riferito alle Mercedes,
ma non conosco il
motivo di questo
oprannome. Quale e

I'origine della
definizione, e perche ?
Inoltre, vorrei avere
qualche cenno sulle
prime imprese sportive
della Mercedes.
Antonio GianbeLli,
Macerata

II termine «frecce d'argen-
to» fu coniato ameta degli
Anni 30 per le vetture
Mercedes da Grand Prix,
una categoria che quanto a
risonanza internazionale
puč essere paragonata alla
Formula I di oggi. In que-
gli anni le carrozzetie delle
auto da competizione era-
no dipinte eon i colori na-
zionali: ros o per I'Ttalia,
azzurro per la Francia, ar-
gento per la Germania, ap-
pun to. Dal colore delle
Mercede edalla linea fi-
lante delle vetture, insieme
alle grandi vittorie di que-
gli anni, che vedeva la Casa
di Stoccarda eontrapposta
ne Ile competizioni a un al-
tro grande Costruttore te-
desco, l'Auto Union poi di-
ventata Audi, nacque la de-

finizione di « iIver ar-
row », frecce d'argento. La
stotia della Mercedes nelle
corse ha rad ici an tiche: gia
nel 1903 il conte belga Ca-
mille Ienatzki, con la Mer-
cedes 60 cv, conquistč la
vittoria nella quarta edizio-
ne della Coppa Gordon
Bennet, che quell'anno i
disputč in Irlanda. el
1906, sui tracciato di
Dieppe, Christian Lauten-
schlager vinse il prestigioso
Grand Prix Automobile
Club de France, coprendo i
10 giri del percorso, per un
totale di 770 chilometri, al-
la Iormidabile media, per
quei tempi, di Il I kmh: la
vettura era la Mercedes 4
cilindri di 12.780 cc. Quel-
la affermazione e eonside-
rata storica. Altri successi
irnportanti Iurono quelli di
Hćmery nclla Pietroburgo-
Mosca (686 km) del 1908,
di Bruce Brown al Gran
Premio d' America del
1910, sui tracciato di Sa-
vannah, e del leggendario
italo-arnericano Ralph De
Palma nella [amosa Coppa
Vanderbildt ,neI1912. Ma
il culmine dell'epoca pio-
neristica delle corse fu iI 5
luglio 1914, al Grand Prix
di Francia, nei pressi di
Lione: vinse Lautenschla-
ger che, da solo, completo i
752 chilometti di gara in 7
ore e mezzo alla media di
105,5 kmh. La vettura del
successo era la Mercedes
con motore a 4 cilindri se-

Edomenico 24 cqosto quondo John
Bornard varco per lo primo volto la so-
glio del Reporto Corse del Cavallino. II
Mogo Inglese vlene sorpreso menlre vo
o Inconlrarsi con Enzo Ferrari, suo fi-
glio Piero, responsoblle eseculivo della
Geslione Sportiva, e Marco Piccinini:
nel meellng sono slale messe le bosi
per la Rossodel fuluro, dopo lo rotturo
di John con la McLoren...

parati, di 4456 ce e eon po-
tenza di 115 cavalli a 3200
giri/minuto. Con lo stesso
modello, Ralph De Palma
vinse poi la 500 Miglia di
Indianapolis.

piacerebbe possedere un
esemplare originale.
Dove potrei acquistare
un casco autentico e a
quanto ammonta il
costo? Inoltre, vorrei
sapere dove sono
reperibili i caschi in
miniatura dei piloti di
Formula 1.
Emanuele Chiesa -

avara

Alla ricerca
dei caschi
dei campioni

on esiste un vero e pro-
ptio rnercato dei ca ehi ori-
ginali dei piloti. Molti pro-
tagoni ti della Formula I, o
di altre categorie interna-
zionali, qualche volta rega-
lano i propri caschi ai mu-
ei, oppure a enti benefici

Sono un appassionato di
Formula 1 e mi
incuriosiscono parecchio
i caschi dei piloti,
soprattutto quelli dei
miei idoli, Jean Alesi,
Martin Brundle eDavid
Coulthard. Mi



COLOMBO

che, mettendoli all'asta, ri-
cavano fond i per promuo-
vere iniziative. Tuttavia, ci
sono, specie in Inghilterra,
collezioni private che spes-
so rnettono in vendita ca-
schiotiginali dei piloti. Una
diqueste e la Brooks che ha
deciso di vendere alcuni
pezzi (neJ1a foto), soprat-
tutto caschi, tute e guanti:
I'a ta i terra a fine settem-
bre in lnghilterra e per ulte-
rioti informazioni pua eon-
tattare I'agenzia Gordon
Bruce Associates (fax
0044-1628-890525), cui e
affidata la parte cornmer-
ciale. Per quanto riguarda,
infine, i caschi in rniniatura
dei piloti, si tratta di mate-
riale facilrnente reperebile
in quaJsiasi negozio specia-
lizzatoin modeJ1ismo e il lo-
ro co to o cilla dalJe 15 aUe
20 mila lire.

Brancatelli
primo campione
del Civt

Da almi seguo eon
pas~ione le gare delle
TUrismo ma non sono
molto forte in statistiche.
Vi ehiedo percič di
rinfrescarmi la memoria
egnalandomi l'albo

d'oro del campionato
italiano SuperTurismo, e
eon quaJi modelli i piloti
hanno vinto il titolo.
Giorgio Samperi - Chieti
Il cam~ionato italiano Tu-
ti mo estato istituito, al-
meno per quanto riguarda
la formula attuale, nel
1988 eon la denominazio-
ne di Civt, appunto cam-
pionato italiano velocita
Turi mo. el 1988 erano
amme e le vetture deJ1a
categoria Gruppo A e il ti-
tolo fu vinto dal romano
Gianfranco Brancatelli
eon I' Alfa Romeo 75 Tur-
bo mentre I'anno successi-
vo, nel quale fu mantenuto
lo stesso regolamento tee-
nico, a irnporsi fu l'italo-
venezuelano Johnny Ce-

grale). el 1993, la Csai
decide che al campionato,
che assume anche la nuova
denominazione di Super-
Turismo, po sano parteci-
pare soltanto le vetture
deJ1a nuova Classe 2 Fia
(berline a 4 porte, motore
libero ma 2000 cc-aspira-
to): il titolo lo conqui ta
Roberto Ravaglia, eon la
Bmw 318i. el '94 e nel
'95 toeca a Emanuele Pir-
ro iscrivere il suo nome
nell'albo d'oro, dapprima
eon la Audi 80 Ouattro,
poi con l'imbattibile Audi
A4.

LA PROPOSTA
Sono un lenore da moltl anni del glornale e seguo con par-
tlcolare anenzlone quanto avvlene nello sport minore. So-
no rimasto sorpreso nel verlflcare come II Tribunale Na-
zlonale d'Appello con una regolarltil dlsarmante, negll ul-
tlml templ, abbla rovesclato le sentenze dl primo grado
determlnate dal commlssarl sportivI. La sensazione ene sl
ha guardando dall'esterno il che cl sl possa permenere dl
correre con delle Irregolarltil tecnlche o sl possano effet-
tuare de Ile scorrenezze In gara, che tanto, con l'lntervento
dl un buon avvocato, il possibIle onenere II relntegro In
classlflca dl chl il stato escluso. MI permeno dl dlre che II
problema il serlo e andando avantl ecsl sl deleglnlma lo
sport e la figura della Federazlone che perde II ruolo dl
punto dl rlferlmento dell'anlvltil sportiva. Rltenete che sla
necessarlo un Intervento per modlflcare la situazlone.

Marco tovist - Roma

COLOMBO

La Csoi sto volutondo del-
le proposte che saronno

vogliote in visto del prossl-
mo onno. Si trona di inter-
venti importonti che dovreb-
bero ridore un ruolo e une
spessore alla figura dei
commissari sportivi o tecnici
che decidono un prowedi-
mento in sede di gara. Non
il possibile, infani, ene tuni o
quosl i piloti che sono ricorsi
in oppello obbiono sempre

cotto, eon la Bmw M3. Nel
1990 e nel 1991, il cam-
pionato fini nelle tasche di
Roberto Ravaglia, la prima
volta eon la Bmw M3
Sport, la seconda eon la
versione Evolution della
formidabile ber1inetta te-
desca, entrambe in allesti-
mento Gruppo A. el '92,
il campionato ammetteva,
invece, le vetture Sl e S2,
queste ultime eon motore
aspirato fino a 2 litri di ci-
lindrata: il titolo anda a

icola Larini, eon I'Alfa
Romeo 155 Gta (motore 2
litri turbo, trazione inte-

Per iniziare nel kartin
Sono un ragazzo di 14 almi, grande appassionato di
cors~ automo~iJjstiche. Vorrei iniziare a gareggiare
eon I ~art. e m~ servono alcune inf<;>rmazioni: quanto
costa ISCrIVerSIa una gara della nua categoria; quanto
costano le revisioni del motore e ogni quanto vanno
effettuate; quale attrezzatura e neccessaria per le
gare.
Mattia Grandori - Milano
Innanzi tutto va precisato ehe aJ1a tua eta, 14 anni, puoi
gareggiare oltanto nella classe 100 Junior. L'iscrizione a
una gara cesta 75.000 lire. Per quanto riguarda le altre
domande, e eonsigliabile affrontare le prime corse eon un
kart affittato da un preparatore che assicura, oltre al mez-
za completo (telaio, motore, pneumatici), anche l'assi-
stenza in pista. Chi inizia scegliendo di fare tutto da solo
rischia di pendere pili che non affidar i a un'organizza-
zione: ba n pensare al co to nece sario per il kart e l'at-
t~~tura: Il prezzo di noleggio per un kart della 100 Ju-
ruor SIaggira tra 1.200.000 e 1.500.000, riferito a un rnez-
zo cornpetitivo e a un ervizio «chiavi in mano».

ragione e i giudici di gara
siono dei... perseculori in-
lenzionoti o punire dei eon-
correnti. La reoltč. non slo in
questi termini. AI Tribunale
Nozionole d'Appello, presie-
duto da un giudice, la que-
stione non e piu di nalura
tecnico - sportiva, ma dlven-
ta giuridieo. Bosto over scrit-

lo male il dispositivo di
esclusione dollo clossifico di
un concorrente, perchš un
buon owocolo posso Inter-
venire trovondo i covllli giu-
ridici per uscime alla gran-
de. Dov'e il problema, 0110-
ro? AlI'udienzo del Tno si
presenIo chi si difende, ma
non c'š I'occuso, vole o dire
un roppresentonle del colle-
gio dei commissari sportivi
che ha oooncto il prowedi-
menlo. L'ideo, sostenutc an-
che dol presidente Csoi, Al-
berto Librizzi,e di portare al
'processo' del Tno onche
uno sorta di 'pubblico mini-
slero' che scpplo spiegare al
giudice, al di la dei covilli
regolomenlori, quole e on-
che lo splrlto con cui uno
decisione e stota preso. Si
Irollerebbe di un cornblo-
menio importonte che per-
menerebbe di bilanciare la
giustizio sportiva rioflermon-
do ruoli e funzioni nell'om-
bito di uno corsa. Senzo un
provvedimenlo come que-
sto, si corre invece il rischio
di veder deleginimoli I corn-
missari. Questi ultimi, ptuno-
sto che essere regolarmente
smenlili da Ile sentenze del
Tno, polrebbero rinunciore
al ruolo dl controuo. ben sa-
pendo che cosi reslondo le
cose, sorebbero deslinati o
fare solo la figura degli Inco-
poci.



AMonza, di fatto, i biglietti sono
esauriti da mesi. Se pero ce ne

fosse rimasto uno in circolazione,
di certo il suo prezzo adesso salira alle stelle
perche la vittoria di Schumacher in Belgio
cade proprio come il cacio sui maccheroni
del Gp d'Italia.
Commentandola, comunque, al di la dei
naturali entusiasmi e soprattutto dalla gioia
per una domenica non maledetta come le
ultime, vale la pena di fermare l'attenzione
su tre punti importanti di cui fare tesoro
per il futuro.
Il primo, non certo una novita, riguarda
il pilota tedesco che resta il grande amo
a cui tutti, tecnici, tifosi, semplici
appassionati, si vanno agganciando da un
anno. Il grande Senna ha predicato per anni
che la pista a suo giudizio piu bella (dove per
bella doveva intendersi quella dove la guida
si esalta di piu anche a dispetto del mezzo
meccanico, naturalmente nelle giuste
proporzioni) era in assoluto quella di Spa.
Li lui ci aveva vinto ben cinque volte, dando
un marchio di fabbrica assolutamente
indelebile. Ebbene Il, negli ultimi cinque anni
(e senza voler [are antipatici e inutili
confronti che lasciano sempre il tempo che
trovano) Schumacher ha visto per primo la
bandiera a scacchi quattro volte, anche se
poi un successo (giustamente atermine
di regolamento, sia ben chiaro) gli e stato
negato a vantaggio di Hill.
Schumacher, giorno dopo giorno, si va
rivelando il piu grande investimento delle
Rosse, piu grande della Fdd in Inghilterra, piu
grande delle gallerie del ven to, piu grande dei
musi su o giu, dei cambi trasversali o
longitudinali. Vivaddio e il trionfo dell'uomo
sui mezzo meccanico, la conferma che
legrandi corse si vivono eon i grandi piloti
enon eon le supermacchine. Schummy vale
tutti isoidi che vuole. on aveva dubbi
nessuno anche un anna [a, a maggior ragione
non ce ne sono oggi. Il discorso vale in
assoluto, ma e certo che quando i giochi si
fanno duri i duri cominciano a giocare. Lo si
e visto alla grande sotto l'acqua di Barcellona,
lo si e rivisto sui tracciato da «pelo» di Spa. E
solo incidentale, allora, che in queste due
occasioni Hill ha messo insieme solo due
miseripunticini sui venti possibili?
Il secondo punto si riierisce alla vettura:
apparentemente sembra una banalita, ma per
goderedella forza di Schumacher occorre una
monoposto che non lo pianti per stradao Bene,
adesso Barnard sta definendo nei particolari
la vettura del '97. Gli riproponiamo l'appello
cheparti da queste colonne un anna fa: pensi
a una vettura semplice, robusta, tradizionale.
Basta eon le invenzioni, i cambi iperleggeri, i
volanti spaziali, le linee avveniristiche efuori
dalla norma. Schummy si merita una
monoposto buona in tutto, tanto poi
all'eccezionalita della prestazione ci pensera
lui. Lo si e capito guardando al passato (leggi
Benetton) e a maggior ragione osservando
il presente. Da Barnard si deve pretendere
un atto di umilta, che rinunci alla sua voglia
di beatificazione e si metta invece al servizio
della squadra come tutti gli altri.

Terzo punto: il sangue freddo del presidente
Montezemolo ha pagato. Tutti pretendevano
da lui l'ennesimo repulisti, sciabolate a destra
e a manca alla ricerca dell'agnello sacrificale.
Sarebbe stato l'ennesimo lavora gettato
al vento. on e successo, ma non e stato facile
perche nei giorni bui di questa estate
angosciante la tentazione deve essere stata
grassa. E forse non saranno facili nemmeno
i prossimi due mesi perche e meglio
non illudersi che la pomata tedesca cancelli
tutti i mali di una vettura arrivata tardi e
costretta sempre sotto la tenda a ossigeno.
La Ferrari non vinceva due Gp in un ann o dal
'90, non otteneva quattro pole position
addirittura daIl'83. Si faccia quindi tesoro del
bene e soprattutto si rifletta molto sui male.
Monza e dietro l'angolo, ma il '97 non e tanto
piu in la. essuno pretende una Ferrari come
la Williams, ma una Ferrari come la Benetton
si. E a Schummy vedrete che bastera.
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~ ma ade o non rimane altro a cui punta-
, re».

Ci ta male, Michael, a non es ere davan-
ti. Ha gia avuto, eonfida, i suoi momenti di
ripen amento: «Onelli in cui pensi che con
un'altra monopo to avresti vinto di pili».
Ma oltre che nello pirito e nell'orgoglio
soffre anche nella ciccia quando, con il uo
vizio di non molIare mai il ga, i stampa al-
I'indietro contro le barriere di Fagnes in un
incidente da brivido, venerdi mattina. Poi
le qualifiche, il terzo posto in griglia. Come
nelle pili ottimi tiche previ ioni, niente di
piti. Arriva il warm-up della dornenica mat-
tina, senza pioggia, eon una gomma piat-
tellata e un altro treno da rodare. Poco tem-
po, tanto lavoro. Un solo cambio a ette
marce superstite sulla vettura da gara, che
e l'ex muletto prornos o dopo I'incidente. li
telaio di eorta (il 167) vecchiotto e da u a-
re 010 in caso di emergenza. Arriva il po-
meri~o, ultime modifiche ulla griglia, gi-
ro dl ricognizione. Semaforo ro o, poi
pen to. E improvvisamente la belva si sea-

tena.
E' un'altra storia, lo si capisce subito. on
c'entrano piti le previ ioni della vigilia, e
neanche quelle del tempo. Con Hill prigio-
niero dei uoi comples i fin dal via (e a ehi
li va a chiedere, ades o, dieci milioni di
sterline?), gli ottantamila di Spa capi eono
subito che la battaglia e quella piti attesa da
tutti. Schumacher contro Villeneuve, a stu-
diar i a pochi metri di distanza mentre si
buttano a 310 all'ora - va be', 315 per la
William - verso l'Eau Rouge; a rispondere
l'uno al\'altro a uon di giri veloci nelle pri-
me battute. Due giganti, ciascuno a modo
uo. Patrick Head ha riassunto beni imo

la situazione: «Jacques ha avuto un perio-
do, ameta tagione, in cui non era un vero
avversario per Hill. Adesso le cose sono
cambiate». Verissimo. Ma Jacques e nuovo
qui a Spa, mentre Michael, oltre a ette
marce net cambio, sembra avere sei en i
net cervello. «Sente» la gara in ogni punto,
in ogni i tante. Lo aiuta la frizione che ta-
volta - in alita, nelle condizioni piti difficili
- fa il uo dovere. Lo aiuta, quattordici giri
dopo, I'intervento della safety-car (era usci-
ta anche I'anno corso, al\'epoca del Gran-
de Trionfo, ma lui non aveva cambiato le
gomme ed era tata la mo a vincente) che
eoincide eon il primo rifornimento, perche
come in Ungheria la Ferrari e partita per ti-
rare la volata fmo alle u1time gocce di ben-
zina. Ma tutto questo non ba ta a piegare
una en ibilita da mediurn, una magla che e
nell'aria.
Aneora prima che le due McLaren, che fan-
no l'andatura, entrino fmalmente a rifomi-
re, la gente di Spa capisce che eo a ta sue-
cedendo. Eau Rouge, Raidillon, Les Com-
bes, Malmedy, Pouhon, Stavelot. Ogni eur-
va qui e storia, ogni tribuna e un boato.

essuno immagina che, inseguendo Hakki-
nen sui cordoli per guadagnare ancora
qualche decimo, Michael abbia rovinato
qualcosa neilo sterzo. «Di norma il volante
ha un gioco si e no di un millimetro. Erano
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diventati almeno dieci». Mica tanto bello,
avere un volante che balla (I'avevano eon-
troUato anche poco prima deU'incidente il
venerdi) su una «esse» da pieno eome I'Eau
Rouge. Ma la magia continua, Villeneuve e
la William non sembrano irresistibili. Tan-
to pili che Michael capisce eome, ancora
una vo1ta, lui e Jacques tiano facendo la
gara uno ull'altro. Due pit-stop atesta.
Tutto calcolato, ancora una volta: anche
l'uscita di VilIeneuve che gli lascia un varco
dove infilarsi. II boato diventa uragano, ac-
eompagna la cavalcata fino al termine.
Bastava poco, in fondo. Sastava crederci.
Michael Schumacher ha cinque appunta-
menti obbligati nel mondiale: Niirburgring
e Hockenheim per ragioni di bandiera, Spa
per ragioni di cuore. E, da quando e in ros-
so, Imola e Monza. Finora e andata bene
due vol te, cosi COSI un'a1tra, benissimo la
quarta. E la prossima? Per Schumacher e la
Ferrari si tratta di defmire se la F31 O trae
pili vantaggio dalle curve veloci odalle pi-
st , come Monza, eon tanto grip sull'asfal-
to. Ancora cifre, dati, tatistiche. E la ma-
gia, doy la mettiamo? •

La gioia
del "Pres"
E' un Montezemolo 01 settimo cle-
lo quello che rlsponde 01 telefono
Immedlotomente dopo II successo
dl Schumocher o Spo. "So no dov-
vero fellce perche questo ~ sto to
une vittorio con lo V moluscolo.
Nessuno ce lo pua contestore per-
che stovolto non c'ero lo plogglo,
lo neve, lo nebblo. Ero perfetto-
mente osclutto, tuttl sl correvo od
orml porl. Brovo Schummy, bene
lo vetturo, ottlmo tutto II teom. E'
lo fine dl un Incubo, II prernio per
quelll che slsono ommozzotl dl 10-
voro In questl mesl dlfflcl e tro
mllle ottocchl doli' "







Sbagliate in Williams
le strategie dei pit stop

Quella di Spa, in effetti, č stata una sagra di irnpreci-
sioni per il team gia campione dei Costruttori. E' ve-
ro quello che tutti sostengono, e cioe che che Ville-
neuve ha perso il Gp quando non si č fermato subito
per il rifornimento, eon la safety-car in pista per l'in-
cidente di Verstappen? Certo si tratta di un errore
quasi imperdonabile per une abituato alla IndyCar.
Anche perche, a parte l'incomprensione via radio eon
i suoi box (<<Vienidentro!» «Non sento quello che di-
te!»), Jacques avrebbe potuto decidere autonoma-
mente di rientrare, senza aspettare gli ordini di squa-
dra: era in testa alla gara e autorizzato dalla squadra
ad antici pare la sosta, se necessario, dando solo un
preavviso via radio. Ma tutta la gestione delle strate-
gie Williams - eon Adrian ewey che dava il cambio
a Patrick Head - e stata caotica. Damon Hill, parti to
malissimo (e aveva voluto rinunciare al freno a ma-
no ...) ha addirittura urtato le barriere della chicane
per riprendere la pista all'ultimo momento: ewey si

era accorto di essersi sbagliato chiamandolo ai box,
perchč le gomme di ricambio non era no aneora pron-
te! Un altro sbaglio incredibile per una squadra come
la Williams (ogni pilota, va precisato, ha le «sue»
gomme e il «suo» apparecchio per il rifomiInento).
Comunque sia, la Williams poteva ribattere in pista a
una Ferrari perfetta nella scelta dei tempi ai box. A
tre quarti di gara, dopo il secondo pit-stop, Villeneu-
ve era staccato da Schumacher di nove decimi di se-
condo. Un divario non certo incolmabile su una pista
eome Spa, tanto piti che la Fw18 rubava alla Rossa in
media 8 kmh sui rettilinei e i suoi piloti sono risultati
i piti veloci nei tempi parziali. Ma, per dirla eon il lin-
guaggio colorito di Villeneuve, la Williams «sottoster-
zava come un porco». Jacques, al soli to, aveva scelto
un'aerodinarnica scarica abbinata stavolta a un as et-
to «umido», cioe non completamente da asciutto. E
Hill, ormai in paranoia profonda, aveva volu to irni-
tarlo pur non essendo del tutto convinto!



Berger condizionato
da una gomma difeHosa

Se la Williams piange, la Be- comunque, Gerhard ha supe- sentire suI podio I'inno di Ma-
netton non ride. A1esi e Berger rate il compagno di squadra in meli saremmo stati freschi.
sono finiti fuori dalJa zona po- termini di velocita, facendo an- Molto piu convincente, a Spa,
dio: e la prima volta dal Gp che segnare il passaggio piu ra- la prestazione della McLaren,
Spagna. Ci si e messa anche la pido. Peccato che non gli sia che conferma la sua vocazione
sfortuna che ha impedito al servito ad and are oltre il sesto per le piste veloci: merito so-
team di sfruttare la safety-car, posto, mentre Jean ha conclu- prattutto del motore Merce-
perche Berger aveva un pneu- so quarto. La Benetton punta '. des. Ancora una volta, la squa-
matico difettoso fm dal via e ad accumulare risultati per dra ha optato per il pit-stop
ha dovuto attendere un altro mantenere il secondo posto nel singolo, dato che evidentemen-
giro visto che il box era pronto Costruttori; ma se finora aves- te non riesce a sfruttare bene il
per Alesi. Ancora una volta, simo dovuto aspettare loro per telaio eon poca benzina.

Manca solo Eddie
alla festa ferrarista

Schumacher, Williams, Benetton, McLa-
ren: per completare il quadro dei prota-
gonisti manca solo Irvine. In un giorno di
trionfo per la Ferrari, a Eddie non e rima-
sto molto da festeggiare. Tanto che, dopo
il ritiro - I'ottavo di fila - per I'ennesimo
guasto al cambio, ha subito fatto le vali-
gie diretto in auto verso l'Inghilterra. Sa-
rebbe ingiusto, oltre che stupido, padare
di differenze nel trattamento, nella forni-
tura dei materiali fra i due ferraristi. Basti
il fatto che entrambi avevano a disposi-
zione il nuovo cambio a sette marce, un
esemplare ciascuno dei due disponibili
dopo I'incidente. Ma Eddie non e riuscito
a «sentire» la gara di Spa come il suo ca-
posquadra. Ha avuto problemi di assetto
(probabilmente di pressione gomme) eon
una vettura troppo bassa che toccava co-
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v~euve, polecon videogame

«Ho imparato la pista al videogame»

lI<igJo,v.1knetn~ soffia a f{jjJ la po/< dopo .

Schumi d'acciaio n;;~;;~;;
ccHo Imparato la pista eon un vIdeogloco ••

stantemente I'asfalto. E ha girato sempre
su tempi ben piu alti di quelli di
Schummy, anche per via delle difficolta in
scalata. Le cose migliori, Irvine le ha fatte
contro Berger, che pur sensibilmente piu
veloce ha subito anche un sorpasso.
Schumacher, dopo la ~ara, ha benedetto
la stabilita del team, dicendo in sostanza
che in quattro anni ha cambiato tanti
compagni di squadra senza trovarne une
che andasse come lui. E' vero, ma resta il
rimpianto di pensare a come sarebbe sta-
to piu bello un succes o tutto Ferrari, eon
un pilota vincente e I'altro almeno piazza-
to. Come ci si era illusi che potesse succe-
dere a inizio anno, a Melbourne. Come
tutti sognano che accada, per il riscatto
definitivo della Ferrari '96, la settimana
prossima aMonza.
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Dio/oghi al bar tro
Roberto Boccofogli
e Cesore Fiorio

Boccafogli: Caro «ex»: mi viene da chieder-
ti cosa provi ...
Fiorio: Che ex?
Boccafogli: Ma come? Ex della Ferrari.
Fiorio: Ah.
Boccafogli: Insomma: mi viene da chiederti
che cosa pensi di questa vittoria, di Schu-
macher, della fine della crisi di Maranello e
via discorrendo.
Fiorio: Mah. Bene la Ferrari, bravo Schu-
macher. Pero, sai, mi girano talmente per
quell'incidente al via che ci ha tolto di gara
Panis ... Ma ti rendi conto? Questa e, insie-
me al GP di Monza, la gara assolutamente
pitl critica in partenza. Duecento metri e
subito una frenata: il rischio di un'ammuc-
chiata e altissimo. E infatti questa volta e
arrivata. Il nos tro Panis, Barrichello, Frent-
zen, Herbert: quattro monoposto eoinvolte,
eon la Ligier rimasta in mezzo ai piedi per

• almeno due giri. Cosa ci voleva, in pitl, per
dare bandiera rossa? Sarebbe bastato dare
una seeonda partenza, tutti avremmo avuto
modo di tomare in pista. E invece no: gia
c'erano soltanto diciannove vetture al via,
cosi ne sono rimaste quindici. E poi si pada
di crisi della Formula 1. Certo che se si fa di
tutto per gareggiare sempre in meno ...
Boccafogli: on vorrai dire che a causa del-
l'arrabbiatura per il ritiro di Panis non hai
seguito il resto della gara?
Fiorio: Ma no, figuriamoci. Mi sono arrab-
biato perchć e tutto l'anno che ce ne capita
una dopo l'altra. Olivier aveva picchiato al-
la prima curva gia in Spagna, dove partiva
in ottava posizione. Mi dispiace anche per
lui: e bravo, e veloce, quando c'e un risulta-
to da ottenere non se lo fa scappare. E poi
nella Formula 1 di oggi, dove non si vede
un sorpasso a pagare, lui e ancora uno di
quelli che i sorpassi li sanno fare. No, no: la
gara l'ho seguita, eccome. Ad esempio,
penso di essere une dei pochi a essersi ac-
corto che senza quel blocco da parte della
Tyrrell di Salo per qualche giro, Hakkinen
avrebbe potuto puntare a vincere il Gran
Prernio del Belgio.
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Boccafogli: D'accordo: ma Salo non era:
doppiato. •
Fiorio: Vero. Ma era li per grazia di Dio. Si :
e trovato davanti alla McLaren soltanto :
perche lui si era fer-
mato ai box durante
le bandiere gialle,
mentre Hakkinen
no. Alla McLaren
avevano optato per
una sola sos ta ai
box: come noi per
Panis. Era la tattica
giusta, ma purtrop-
po non siamo arri-
vati ametterla in at-
to. Sono convinto
che se Hakkinen
non avesse incon-
trato problemi a su-
perare la Tyrrell, si
sarebbe trovato in scia alla Ferrari di Schu- :
macher al termine del secondo pit-stop del •
tedesco. Superarlo, poi, sarebbe state un al- :
tro discorso, ma comunque... :
Boccafogli: Vabbe, ma la vittoria alla Ferra- •
ri non l'ha regalata nessuno. :

Fiorio: iente da dire: questa volta avevano :
le prestazioni. E l'affidabilita non li ha tra- :
diti. Spa e poi un circuito dove i piloti pos- •
sono dare tanto, e Schumacher non si e cer- :

to tirato indietro.
Boccafogli: Tu sei :
sempre stato un >
grande estimatore
dei piloti «super».
Cosa puoi dire, di
non banale, su
Schumacher?
Fiorio: Di non ba-
na le? Uh ... C'e po-
co da dire: e un
grande, senza dub-
bio il pitl grande di •
oggi. Potrei aggiun- :
gere che secondo •
me la sua caratteri- :
stica numero une e :

che sa fissare gia in prova il suo limite per- •
sonale, e infatti da lui ricordo incidenti qua- :
si esclusivamente in prova. In gara poi rie- •
sce a mantenere un liveIlo eccezionale, :
spesso irraggiungibile per gli altri. Riesce a •
essere ultra-aggressivo rispettando la mac- :



: chinae garantendone la massima efficienza
: finoall'ultimo giro.
o Boccafogli: on ti veniva da pensare al Gp
: del Belgiodi sei anni fa, quando Prost eon
o la Ferrari non pote
: combattere fino in
: fondo contro Senna
o perche rima se una
: vita dietro un dop-
opiato?
o Fiorio: Una vita: e

proprio vero: sette
giri: ventisei econ-
di in tutto, sprecati
dietro a Cheever.
Doppiato. AI mu-
retto stavamo di-
ventando matti. E il
bello e che poi riu-
sci atomare in scia
alla McLaren di
Ayrton. Ma di superarla, neanche a parlar-
ne. Ecco: e ave simo avuto Schumacher
quellavolta a Spa, il titolo iridato per Senna
sarebbe state molto, molto pili duro.
Boccafogli: Sara, ma non ti vedo convinto.
Qualcosa mi fa pensare che qualcosa in

: questo Gp non ti sia piaciuto.
• Fiorio: on e questione di «non piaciuto».
: Tutti criticano Damon Hill, e lui in effetti di
• errori ne fa. Anche qui ha sbagliato la par-

tenza, ha sbagliato
in gara, ci ha messo
una vita asuperare.
Ma poveretto: tutti
parlano male di lui,
dicono che Ville-
neuve e pili veloce,
che eon la Williams
vincerebbe anche
una scimmia. Deve
avere addosso una
pressione assurda.
E infatti non e sere-
no e comrnette tanti
errori. Ma siamo
sinceri: anche Ville-
neuve, qui, non ha

: mai davvero attaccato Schumacher. on ha
• mai rischiato: ha pensato a portare a casa i
: suoi sei punti, di provare a conquistame
• dieci se ne e fregato aUa grande. Giustissi-
: mo, per uno che punta a una rimonta deci-
• siva per il titolo. Ma da un ragazzo di venti-

: cinque anni eon una Williams che a fme ret-
: tilineo ha dieci chilometri all'ora in pili del-
• la Ferrari, francamente mi aspetto quaJcosa
: di pili.
• Boccafogli: Dato che parliamo di eta: tu lo
: cono ci bene per averlo avuto in squadra
• alla Ferrari, co a ne dici della resurrezione
: di Berger in queste ultime gare?
: Fiorio: Bravo, davvero. E mi fa piacere, •
• perche io non sono mai state un suo grande •
: tifoso. Pen o che eon l'eta sia migliorato: :
• oggi porta alla Benetton un contributo dav- •
: "'ero importante. E poi e eostante, affidabi- :
: le, preparato. Lo sto rivalutando moltissi- :
• mo: neU'89, quando era in Ferrari insieme •
: a Man eli, era veloce ma aveva parecchi :
• punti deboli, fra i qua li la fragilita fisica. •
: Fummo noi a instradarlo verso una prepa- :
• razione atletica pili intensa. Devo dire che •
: quell'anno ebbe anche la sfortuna dell'inci- :
: dente a Imola: tomo a gareggiare perche :
• volemmo dargli moda di correre prima.
: possibile, anche se in alcune gare non fu :
• certo un pilota utile per vincere. A quel •
: punto, ormai, la squadra era punta ta su :
• Man eU. E per il '90 decisi di scegliere Pro- •
: st al posto di Gerhard: penso di non avere :
: sbagliato. :
• Boccafogli: A proposito di Prost. Ai tempi •
: della tua uscita dalla Ferrari non eravate :
• proprio in rapporti amichevoli: e adesso? •
: Fiorio: Ade so? Ottimi. Ci siamo chiariti :
: quaJche anno fa, dopo esserci guardati in :
• cagnesco per un po' di tempo. Abbiamo ca- •
: pito di es ere stati me si uno contro l'altro, :
• di essere stati strumentalizzati. el '90 •
: quaJcuno me lo aizzo contro dicendogli che :
• volevo prendere Senna per mandare via lui. :
: E lui non gradl. Lo capisco. •
: Boccafogli: Vuoi dire che in realta l'acqui- :
• sto di Senna sarebbe servito per averlo in •
: Ferrari a fianco di AJain dopo avere caccia- :
• to via Man elI? Sarebbe la rivelazione del •
: decennio! :
: Fiorio: Beh, in effetti non penso che AJain :
• avrebbe mai accettato di correre aneora in- •
: sieme aSenna. :
• Boccafogli: Meglio cambiare discorso. An- •
: che tu, come Berger, sei ormai un vecchio :
• della Formula 1. Arriva ti nell'89, c'erano :
: le prequalifiche per scremare le troppe vet- •
: ture iscritte ai Gp. Oggi siamo sotto quota :
• venti: che cosa trovi di diverso rispetto ad •
: allora? :
• Fiorio: Trovo che non afferro il perchć di •
: tanti atteggiamenti. E vero: le vetture ono :
• sempre meno. Eppure ehi fa le regole insi- :
: ste su certi a surdi irrigidimenti, come •
: quello che qui ha impedito di bloccare la :
• gara dopo I'incidente aj primo giro. E poi e •
: vero: queste gare sono brutte, non i vede :
• un sorpasso neppure eon la lente d'ingran- :
: dimento. Ma siamo seri: eome si fa a sor- •
: passare se tutte le monoposto, ormai, Irena- :
• no in ottanta metri? e sparo una a caso: •
: proviamo ad abolire i freni in carbonio, ri- :
• portiamo le frenate ai 150 metri di una vol- •
: ta. Magari co i si vedra la differenza fra ehi :
• ha pili piede e chi meno. Si parla di ridurre :
: I'aerodinamica, eppure non ci vorrebbe •
: tanto: sarebbe sufficiente incaricare un :
• pool di tecnici di trovare nuove regole tee- •
: niche per restituire lo spettacolo in pista, la :
• competizione. Cosi abbiamo tutti da per- :
: derci. • •

mHi JI



SPA - Poco prima della gara si
scatena un violento acquazzo-
ne, ma poi il cielo toma a ras-
serenarsi e pro pri o su Ilo schie-
ramento ulla F310 di Schu-
macher vengono effettuate al-
cune modifiche: indurendo la
barra di torsione e togliendo
un po' di carico. Una scelta
provvidenziale. AI pronti via,
Villeneuve scatta bene dalla
pole position, mentre Hill (che
alla fine non ha usato il nuovo
sistema di freno amano) parte
ancora una volta malamente,
pattinando sulla parte piu sci-
volo a della pista. La strettoia
della Source miete come ogni
anno, o quasi, la sua dose di
"vittime". C'e una prima toc-
catina tra Brundle e Irvine, poi
alle loro spalle Herbert, che e

..••.••••••.•..~LA~C~R:........:.....ONACA

ENTRATATA IN PISTA DOPO L:INCIDENTE DI VERSTAPPEN

La
ag
Schumacher sfrutta la fase di neutralizzazione, perde meno tempo
di Villeneuve per rifornire. Siritrova COSI al comando davanti al
canadese, fermatosi dopo il tedesco. Hillviene chiamato ai box,
ma la Williams non gli aveva ancora preparato le gomme
• PAOLO BOMBARA

parti to mo Ito bene e ha supe-
rata Frentzen e Barrichello
stando ullato estemo della pi-
sta, alla staccata chiude la
traiettoria mentre Frentzen
cerca d'infilarsi alla corda. Si
toccano e Herbert decolla sul-
le ruote del compagno e fmisce
contro le barriere. Imrnediata-
mente alle loro spalle, la scena
si ripete eon Barrichello all'in-
temo della curva che si sposta
asinistra per evitare le due
Sauber, sopraggiunge pero Pa- fofografi. EMPfCS

nis che vola a sua volta sulla
ruota anteriore sinistra della
Jordan. Le due Sauber e la Li-
gier sono eliminate, mentre
Barrichello deve rientrare ai
box e perdere due giri per so-
stituire il braccetto sinistro del-
lo sterzo, ma dovra poi ritirarsi
perchć la manegevolezza della
macchina peggiora. E' coinvol-
to anche Diniz che danneggia
il musetto tamponando legger-
mente Frentzen.

1. GIRO. Alla staccata al ter-
mine del lungo rettifilo in sali-
ta, Coulthard supera di prepo-
tenza Hill. Al 1. passa~o sui
traguardo, Villeneuve e al co-
mando davanti a Schumacher,
Coulthard, Hill, Hakkinen,
Berger, Alesi, Bnmdle, Irvine,
Salo, Katayama, Diniz, Ver-
stappen, Rosset elamy.

3. GIRO. Villeneuve e Schu-
• macher, che ono separati di

1"5 circa, allungano decisa-
mente il passo sugli inseguitori.
Intanto, dalla vettura di Hill si
solIeva una fumata che inquie-
ta. Ma si tratta soltanto di una
fuoriuscita d'olio in eccesso
che la Renault mette per sicu-
rezza nella serie R 8.

8. GIRO. ViUeneuve, che ha
scelto di partire eon un assetto
aerodinamico molto scarico e
ha mo Ito sottosterzo e grosse
difficolta in [renata, entra alla
chicane aruote bloccate. lntan-
to si forma un trenino cornpo-
sto da Hakkinen, Berger e Ale-
si, col fmlandese che difende il
quinto posto dagli assalti di
Berger.

11. GIRO. Mentre Hakkinen,
sempre pungolato da Berger,
agguanta Hill, Verstappen e il
primo a fermarsi ai box per
rifomire. Ripartendo, e vittima
di un terribile incidente alla ve-
loce curva Stavelot. La sua Ar-
rows va a sbattere contro le
barriere disintegrandosi suI la-
to sinistro e c'e anche un prin-
cipio d'incendio. Il pilota e ille-
o ma sotto choc, la gara viene



neutralizzata eon l'ingresso del-
la Safety-car al 13. giro. Va be-
ne alla Ferrari, perche proprio
inquel frangente era previsto il
rifomimento di entrambi i pilo-
ti. Irvine lo sta gia effettuando.

14. GIRO. Con grande tempi-
mo rientra ai box anche Schu-

macher ( i ferma per 8"0). As-
ieme al tedeseo entrano anche

Alesi, Salo, Rosset elamy,
mentre Villeneuve non capisce
l'ordine che la squadra gJi sta
dando via radio per fare altret-
tanto. La Williams chiama allo-
ra Hill, ma aU'ultimo annulla-
no l'ordine perche le gomme
dell'inglese non sono pronte. E
Hill deve allora zigzagare tra le
barriere di plastica all'entrata
box per rientrare immediata-
mente in pista. Villeneuve
riforni ce a sua volta il giro se-
guente (8"5) a ieme a Berger,
maquando rientra in pista si ri-
trovadietro Schumacher. Ci ri-

: mette anche Hill che deve at-
: tendere un altro giro.
•
: 17. GIRO. Il gruppo incolon-

nato dietro la Safety-car e gui-

dato dalle due McLaren, che
hanno scelto una strategia eon
una sola sosta e non si fermano
quindi in questo frangente. An-
che Brundle aveva fatto la stes-
sa scelta strategica, ma incom-
prensibilmente la Jordan lo fa
rientrare modificando la tatti-
ca. Ouando la Safety-car da via
libera, Coulthard e davanti a
Hakkinen, Schumacher, Alesi,
ViUeneuve, Salo, Berger, Irvi-
ne, Brundle, Katayama, Lamy,
Hill (che paga pesantemente le
esitazioni della squadra), Di-
niz, Rosset e Barrichello. Alla
staccata di Les Combes, Ville-
neuve riesce asuperare Alesi e
neilo stesso giro Irvine supera
Berger.

19. GIRO. Berger cerca di
risuperare Irvine alla staccata
della chicane, ma arriva lun-
go e va in testacoda. Hill, in-
tanto, dopo essersi sbarazza-
to di Lamy e Katayama, fati-
ca non poco eon Brundle,
che al 21. giro a Les Combes
resi ste all'attacco di Hill no-
nostante una velocita di pun-
ta inferiore.

22. GIRO. Si ritira Diniz il cui
motore funziona irregolarmen-
te, e si ferma ai box anche
Coulthard, che cede provviso-
riamente il comando ad Hakki-
nen, a sua volta ai box due giri
dopo e che rientrera proprio
davanti ad Hill.

25. GIRO. Hill riesce infme a
superare Brundle, non senza
difficolta. lntanto Schumachere al comando. Il giro seguente
transita davanti a Vil1eneuve,
Alesi, uno strepitoso Salo,
Hakkinen, Hill, Brundle,
Coulthard e Berger. Irvine e
scivolato al 13. posto dopo il
secondo rifornimento.

28. GIRO. Hakkinen tenta di
superare Salo a Les Combes,
ma il Mika della Tyrrell resiste.
Hakkinen ci riesce nello stesso
punto il giro seguente.

30. GIRO. Anche Hill supera
• Salo che subito dopo rientra ai

box per la seeonda sos ta irnita-
to da Alesi e Schumacher
(7"8). E' il momenta chiave per
la Ferrari del tedesco, proprio
mentre si ritira Irvine col solito
cambio in fumo. Vil1eneuve si
ferma ai box due giri dopo
(7"6). Aveva un vantaggio di
20"6, eritoma in pista proprio
mentre sopraggiunge Schuma-
cher che lo supera in accelera-
zione. E a partire da quel mo-
mento, Villeneuve non ce la
fara pili a minacciare seriamen-
te Schumacher.

35. GIRO. Si ritira Brundle
col motore rotto. La Peuegot
aveva perso il vizio, ma capita.
lntanto si sveglia Berger che
comincia ad inanellare una se-
rie di giri velocissimi.

38. GIRO. Va in testacoda e
sbatte anche Coulthard. Due
giri dopo si verifica il primo
doppiaggio della gara, ai danni
di Lamy, che ha dovuto effet-
tuare un terzo rifornimento,
non previsto, perche la pompa
non aveva funzionato a dovere
nel seeondo. •



ANCORA UNA VOLTA IN EVIDENZA

•

Si difende come pua dag li attacchi dei big,
conclude al settimo posto dopo essere
stato in zona-punti. Con una Tyrrell non si
pua certo pretendere troppo e il giovane
finlandese conferma, su di un tracciato
che premia i «monlcl-, tutte le sue quolltć
• ALBERTO ANTONINI

Be tia, che roba. on ha la po-
le, non ha il giro veloce, non ha
i missili dietro il sedere sui ret-
tilinei. E il venerdi ha preso
una botta che avrebbe rintro-
nato un cavallo. Ma non c'e
niente da fare, quando e su
que ta pi ta chiunque altro de-
ve tare attento. Anche e la
Ferrari non e la Williams.

D'accordo, embra che faccia-
no apposta a fargli rom pere il
cambio. Ma a pari ta di trate-
gia becca distacchi colossali daj
compagno di squadra. Si quali-
fica dopo le Mcl.aren, gira pitl
lento di Brundle in gara, nono-
stante velocita massime piutto- •
sto buone. Per lui, stavolta, po- :
ca festa. •

Un quarto posto che non sa di
niente, su un circuito che da lui
doveva tirar fuori di pitl. Paga
errori e incertezze della squa-
dra (che forse aspettava la
pioggia), ma non e mai davve-
ro in gara. Alla fine saJva iJ sal-
vabile, ma perde la terza piazza
nel mondiale Piloti. Enon e in-
giusto.

Lui dice che senza sfortuna po-
teva vincere. Di certo una fora-
tura eon il primo set di gomme
non e il modo migJiore per ini-
ziare. A [me gara e un mi ile
(giro pitl veloce), ma per sba-
razzarsi di Irvine era finito in
testacoda. Comunque, un pun-
to in pitl per restare econdi
nel Costruttori.

Sconfortante. Prima non vuole
il freno amano, poi si incasina
eon gli assetti, sbaglia la par-
tenza e da la colpa alla pista, e
infine fa la olita fatica a or-
passare anche eon 10 kmh
(escluso I'effetto-scia) pitl di
Brundle e Diniz. Poco da dire,
ta subendo la paura di sbagJia-

re. E quella di vincere, forse.
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Tutto ok, pero il secondo posto :
dopo la pole non gli serve a :
niente. Perche non si porta la •
sua radio da rapper enon sen- :
te quella dei box? Perche non •
ceglie di rientrare (poteva) :

quando esce la afety car? Che :
e ne fa, ora, di un di tacco di •

: 13 punti dal leader a tre gare :
• dalla fine? •• •• •:~:• •• •
• on merita meno di Villeneu- •

ve, visto quello che guida. Ag- :
gre ivo quanto basta, non:
commette errori, non perde la •
testa anche quando la bandiera :
gialla gli vanifica la strategia :
del pit-stop singolo. Un podio, •
in queste condizioni, era il :
massimo. E lui fa centro, anco- :
ra una volta. •

Poteva fare meglio di Hakki-
nen, visto che a meta gara era
davanti a tutti. D'accordo che
non sarebbe durata, ma filare
co i con un solo rifomimento
previ to non e da tutti. Poi va
a sprecare ogni cosa eon un te-
tacoda quando era 5. Lui da

la colpa alla macchina; e forse
e vero.

~:~
Difficile giudicare una gara: Anni fa in El c'era Pascal Fa-
che dura lo spazio di mezzo : bre eon l'Ags color dentifricio:
tomante. Pera sembra che ab- • andava piano piano e arrivava
bia cercato un varco impo i-: quasi sempre. Evviva, adesso
bile, un passaggio in quarta fi- • abbiamo I erede. Con qualche
la. Dopo una qualifica icura-: piccolo prazzo in piti nei tern-
mente opaca. : pi ul giro,

~~~
~ • Finche rimane in gara va piut-
Verissimo, per l'ennesima volta: tosto bene. Poi vola fuori in
il motore gli rovina la gara e • moda pauroso e inspiegabile,
deve fermarsi per non rompere : dopo il pit-stop mo Ito anticipa- •
tutto. Ma dal venerdi in avanti • to. Forse ha condizionato le •
non convince mai. E in corsa e: orti della gara, ma ne avrebbe :
tanto lento da farsi passare da : Iatto ameno. :
Roset. .~.· ~ ~ " .• •~6 : Al traguardo, anche se fuori dai
~ : punti e senza brillare, Date le
Se fosse un cavallo la sua sa- : velocita ridicole (oltre 17 kmh
rebbe una corsa ad handicap. : meno di Hill nel primo tratto,
Dalla collisione del primo giro • quello piti rapid~) t:0n c'e male;

• che gli piega la sospensione fi- : ma neppure benissimo,
no al ritiro definitivo. E il giu- • ~7
dizio su di lui non pua che re- : ~
tare in sospeso. : Gli riesce il miracolo di evitare

• il ma aero alla partenza, non~7 ::quelli di eontenere gli attacchi
~ di Hill, Berger, Hakkinen (che

• Davanti al eompagno _ di una : o tacola un po') Comunque
fil . lifi d· . una gran bella dima trazione di
I a ". In qu~ IC~, iscreto net : guida, quella del fmnico.

tempi ul giro In gara nono- •
tante velocita indegne della • ~ •

tradizione Jordan. Se team e : ~
motore perdono colpi, lui pro- : Minardi dice che e la piti bella
prie non c'entra • gara del suo pilota. Vogliamo

. : credergli, anche e non i e visto
: molto. ln ogni caso fmisce la ga-
• ra pur se un giro sotto. Ma eon
• quel motore e quelle velocita..

Alle due e tre minuti e parti to, : ~I 5
alle due e cinque poteva gia an- •
dare a casa. E siccome ha sbat- :
tuto contro il compagno di: iente favoritismi eoi non qua-
squadra, la sua colpa e ancora • lificati, neanche se italiani (tan-
piu grave. : to tocca empre a loro). Pero se

• non ci i fosse messo di mezzo
~ : il motore la griglia di partenza
~ : era tutt'altro che una chimera.

Si fa come il re Salomone, si di- : ~
vide la colpa in due, vi to che : ~
lui e Johnny se la rimpallano. II • Voto 5 per II FantAutospnnt.
modo peggiore di finire un : ~
week-end pieno di belle pro- • ~
messe mai realizzate. : Voto 5 per il FantAutosprint.



MERCATO

Uno scatenato Eddie Jordan sta sondando
numerosi piloti, pronto arinnovare il suo team
magari destabilizzando le squadre avversarie
Del resto anehe Tom Walkinshaw eon Diniz...
• PAOLO BOMBARA

SPA- Quando il mercato piloti
sembrava latitare, c'e chi ha prov-
veduto ad agitarlo: Eddie Jordan.
II team manager irlandese sta
esplorando tutte le strade per ri-

costruire nel '97 la sua squadra su nuove
basi. Dato per scontato che entrambi gli
attuali piloti verranno cambiati, a meno di
un ripensamento dell'ultima ora in merito
a Barrichello, Jordan continua a seguire la
pista tedesca. Pista legata a doppio filo al-
l'arrivo eventuale dello sponsor Bittbur-
ger. I due candidati in pole position sono i
soliti: Frentzen e Ralf Schumacher, ma si
e aggiunto, proprio nei giorni scorsi, Mika
Hakkinen. Decisamente basse, invece, le
quotazioni di Herbert. Hakkinen, che non
ha ancora rinnovato il contratto eon la
McLaren a causa della grande differenza
esistente tra la domanda e l'offerta in ter-
mini d'ingaggio, ha gia spaventato anche
Jordan chiedendogli otto milioni di dollari
per la prossima stagione. La trattativa pro-
segue serra ta. La scelta di patron Eddie,
tra i tre nomi sopra indicati, e legata ov-
viamente anche alle mosse della McLaren
(che, dopo aver confermato Coulthard,
deve ora decidere se tenere Hakkinen o
puntare su Schumacher jr. che piace mol-
to alla Mercedes) e della Williams, relati-
vamente a Frentzen. Ma proprio l'intensi-
ficarsi delle trattative tra Frentzen e la Jor-
dan, col manager del tedesco Hortwin Po-
laodlech che fa una corte serrata anche al-
la Peugeot, indica in ribasso le possibilita
di Frentzen d'approdare alla Williams. La
squadra campione del mondo e Damon
~~

Hill sembrano essersi ravvicinati e diponi-
bili ad accordarsi per il rinnovo. Lo stesso
Frentzen alla stampa belga ha dichiarato
che : «Tutto dipende da Damon, ma sia-
mo [ontani. Con Frank non mi sono piu
incontrato, avevo firmato un pre-contratto
ma due anni [a». A meno che Damon non
decida a sorpresa (ma e poco proba bile) di
rispondere al richiamo di un Ron Dennis
disposto, secondo la stampa inglese, a pa-
gada a peso d'oro (si parla addirittura di
10 milioni di sterline). Intanto questa set-
timana, a Silverstone, la Mcl.aren effet-
tuera una nuova prova eon Ralf Schuma-
cher. Si dice che un eventuale arrivo a
Woking di Schummy jr facilmente sareb-
be accoml?agnato da quello di un'altra
marca di birra, la Warsteiner, legata alla
Mercedes. Molto, ovviamente, dipendera

fotografleORSI

da Ile trattative in corso eon Marlboro,
dall'eventuale, clamoroso, passaggio della
squadra di Ron Dennis alla West (come
leggete aparte). Visto che, eon ogni pro-
babilita la Jordan lasciera quindi liberi i
suoi due attuali piloti, per Brundle si pro-
spettano due alternative: o approdare alla
Stewart Gp, che vorrebbe un pilota esper-
to (nel mirino c'e anche Herbert) ed una
giovane promessa (da annotare che il
team manager scozzese si sta interessan-
do anche al nostro Sospiri), oPl?ure di
smettere come pilota per occuparsi di tv e
divenire l'uomo immagine della Jordan e
della Benson & Hedges. Barrichello, inve-
ce, oltre a valu tare la possibilita di emigra-
re in IndyCar, e in contatto eon la Ligier, la
Sauber, ma soprattutto eon la Twr.
Walkinshaw sogna di costituire una squa-
dra tutta brasiliana, eon Barrichello, Diniz
e un massiccio supporto della Parmalat.
Un progetto a cui non e estraneo Ecclesto-
ne, preoccupato di mantenere alto in Bra-
sile l'interesse per la Fl. Diniz preferireb-
be rimanere alla Ligier, ma molto dipen-
dera dalle richieste (economiche) e le ga-
ranzie tecniche che gli verranno sottopo-
ste. Se la permanenza della Parmalat e
gradita a tutti, quella di Diniz, invece, vie-
ne in parte osteggiata dalla Mugen Honda.
Le altrenative sono il giapponese Takagi,
Barrichel\o, ma soprattutto i francesi
Boullion e Collard. Questo se dovesse ef-
fettivamente entrare nel capitale della
squadra la emittente Tv Canal Plus. Col-
lard e anche candidato al secondo volante
alla Tyrrell, dove Katayama non e piu
molto gradito. A Ken piace pero
anche Herbert (a cui decisa-
mente non mancano le op-
portunita), mentre Ka-
tayama strizza l'occhio
proprio alla Sauber.
Che i due finiscano
per scambiarsi i vo-
lanti? Possibile. Per
quello che concerne
la Minardi non ci so-
no mol te novita,
Giancarlo vorrebbe
costituire una squa-
dra eon Fisichella e
Marques, in ogni ca-
so le scelte saranno
subordinate al tipo di
stru ttura societaria
che la squadra deci-
dera di darsi nel
prossimo futuro. •



Ila" Schumacher, sopra, che ha gia effettuato
del test con la McLaren fortemente splnto dal
tedeschi della Mercedes, e corteggiato anche
da Eddie Jordan che ai sta interessando anche
ad Hakkinen, sotto, in disaccordo economico
con Ilon Dennis. Nel/'altra pagina, Sospirl
netmirino del team dl Paul Stewart

ARRIVA UN TECNICO SCELTO DAI FRANCESI

SPA - Oltre che sui fronte dei piloti, Jordan sta
cercando di rinnovare la sua squadra anche sui
piano tecnico. Un po' per volonta, un po' per ri-
sollevarsi dopo la guerra che gli sta facendo la
Twr che gli ha portato via il team manager Wal-
ton, due ingegneri progettisti e cinque meccanici.
La squadra irlandese, sta anche muovendosi per
trovare un'alternativa a Gary Anderson (foto a
destra). Il dt, congelato dal Gp di Silverstone e
incaricato di concentrarsi sui solo progetto della
vettura dell'anno venturo, ha finito le vacanze
forzate ed i: tornato al centro studi della squadra,
tuttavia continua amostrare segni di nervosismo
e a cercare nuovi sbocchi per il prossimo anno.
Dal canto suo, la Jordan sta attivamente sondan-
do il mercato alla ricerca di un progettista di pe-
so, anche se la monoposto del '97 sara comunque
concepita da Anderson. La soluzione non i: sem-
plice perche di tecnici di valore e esperienza c'e
penuria. In ogni caso sembra certo un ruolo piit
attivo anche nel progetto del telaio, dell'ingegne-
re belga della Peugeot, Jacky Eckelaert, che que-
st'anno ha svolto il ruolo d'interfaccia tecnica tra
la Casa del Leone e la Jordan. Insoddisfatta della
struttura della Jordan, la Peugeot sembra voler
intervenire in maniera piu radicalmente al fine di
migliorare la situazione in vista della prossima
stagione che sara decisiva per la permanenza o
meno della Peugeot in F.I. (p. b.)



IMPORTI VARIABIU
(diritti TV)

200 milioni di dollari*
(circa 310 miliardi di lire)

IMPORTI GARANTITl
(da Ecclestone)

da 25 a 35 milioni di dollari*
(da 39 a 55 miliardi di lire)



COSI CAMBIA IL REGOLAMENTO
• • • per le modifiche (sportive e tecnlche) non serve

plu I'unanlmlta. Basta 1'80% del consensl. SI
reallzza una vecchia proposta per cemeenere l'lm-
moblllsmo, ma In realta la Fla pua da sempre
cambiare le regole appellandosl alla slcurezza.Questl I puntl sallentl del nuovo Pano della Con-

cordla In vlgore dal 1997 al 2001 e sonoscrino da
I seguentl team:Arrows, Benenon, Ferrari, Fortl,
Jordan, LIgier, Mlnardl, Sauber.

ECCO A COSA SIIMPEGNANO I FIRMATARI
Oparteclpare al camplonato per la durata della

Convenzlone. In precedenza, robbllgo era so-
lo dl prendere parte a tutte le proveo
~Garantlre un mlnlmo dl 20 verture a ognl
~camplonato. In teona. questo eomporta rob-
bllgo dl sehlerare un terra vettum qualora aleune
squadre sparlssero. Ma la Fla il onim Isra sulle
prossime Iserlzlonl.
~Non cambiare (sempre lino al 2001) II nome
~del telal. Qulndll'Arrows porra ehlamarsl Twr,
ma le monoposro dovrebbero restare Footwork, se
nonsl arrlva a un aeeordo prima del '97.
~Non parteclpare ad altri campionati aruote
~scoperte oltre alla F.l. E' un obbllgo nuovo,
torse denaro dal rimorl dl un «caso-ttt» anehe nel
Clrcuse ene, In ognl caso. svolgera una funzlone
deferrenreIn ehi dovesse guardare eon simpatla al
camplonan Usa. tunavt« questl timori appalono
benpoeo fondatI.

Ora II numero massimo dl prove passa da 16 a
17. Contro questa proposta sl era banuto da

sempre Ron Dennis. Non e eene che le gare deb-
bano cresce dl numero, ma le richieste dl organlz-
zare del Gp In Estremo Orlente incombono.

5onosoppresse le prove del venerdi, allungate e
antici pate di un quarto d'ora le IIbere del saba-

to (dalle 8,45 alle 9.45 edalle 10 alle 11) con nu-
mero dl glrlllbero. Invarlate le quallflche. Permes-
so per tutte II week-end I'uso dl un muleno, A"en-
zlone, pera, queste dlsposlzlonl entreranno In vl-
gore solo prevlo accordo con gll organlzzatorl.

Consentito un tipo di pneumatlco dl rlserva per
le llbere (max. due trenl per ve"ura). Subito

dopa andra designato quello - sempre dl rlserva -
per la corsa. La manovra evoita a sconglurare le
«turbcte» suIle mescole In reglme dl concorrenza
(Goodyear contro Bridgestone). Permane II limite
dl sene treni per week-end su ognl venura.

N,ente prove dalla mezzcnone della domenica
prima dl un Gp fino a gara compluta, nlente te-

st dall'ultlmo Gp all. dlcembre. Nel prosslml due
anni II camplonato slsvolgera dal 10 marzo al 31
onobre (clrca), pol dal 21 febbralo al 7 novembre.
SI trana dl scelte sludlate per rldurre I costl, ma dl
dubbla utlllta.

MOdlflcata la composlzlone della Commlsslone
F.l. Ne fa parte per dirino II team con magglor

numero dl presenze. GII altrl clnque membrl sono
le prime squadre flrmatarle classlflcote In complo-
nato. In pratlca aumenta II potere della Ferrari,
presente per forza (e la squadra con II magglor nu-
mero dl Gp In anlvo) e con ognl probabIlIta ... 2
volte (se classlflcata tra I primi 5 del camplonato
mondlale). Squadre come McLaren e Williams, se
non rlentreranno nel Pa"o, resteranno alla flne-
stra.

Montepremi e dlrl"1 tv. Abolltl I vecchl crlterl,
entra In vlgore II nuovo sistema: 50% degll

Introltl al flrmatarl, I'altro 50% a tu"1 I concorren-
ti cosi rlpartlto: meta In funzlone del rlsultatl storl-
ci (presenze, vl"orle ecc.), I'altra meta dl queIII
ortenun nel camplonato precedente. Pagamento
trlmestrale reiroemvc. Quesrultlmo punto vlene
analIzzato aparte. Non cambla, Invece, II sistema
del trasportl (gestlto, Indlre"amente, da Ecclesto-
ne tramlte una socleta esterna).

N.B. Non cl sara nessuna variazlone per quanto ri-
guarda l'Ufflclo Permanente Commlsslone F.l.



: FA DISCUTERE IL NO ALLE LIBEREDAL'97
•••••••

Ma sara poi vero che,
dall'anno prossimo, i
week-end di gara si ridur-

: ranno a due giorni? Non
• e affatto detto che sia co-
: si. Anche il sunto della
• nuova Concordia, pub-
: blicato dalla Fia e chia-
• mato in causa anche da
: Jean Todt deJla Ferrari, e
: piuttosto ambiguo in pro-
• posito. AI punto 7 si leg-
: ge testualmente: «Le di- •
• sposizioni seguenti (abo- • 11•• ' •• ~1t
: :~~ili)s~~!II~~;~lf~b~: :
: li in una data da annun- :
• ciare in accordo eon gli •
: organizzatori delle pro- :

:~~;;i~:I~~~e~i;li~~~~:~: :
• toia. Possono concordare •
: una serie di prove Iibere :
• al venerdi enon riuncia- •
: re, in questo moda, agJi :

: ~~~~i~ih~el~ ps~~~I~~o~: :
: cordia vie ta i test prima :
• del Gp, ma in questo ca- •
: so il consenso (o dissen- :
• so) degJi organizzatori e •
: determinante per fissare :
• I'inizio dell'evento. Tre •
: circuiti si sono gia mossi :
• in questo senso eon la Fe- •
: derazione: Montecarlo, :
• Imola e Monza. Guarda •
: caso, tre piazze sicure di :

iiHi ti)

non rimetterci tenendo
aperti i cancelli per tre
giorni invece che per due
(non altrettanto si poteva
dire, ad esempio, del-
l'Ungheria che il venerdi
spesso aveva piu commis-
sari in pista che pubblieo
in tribuna). Il caso del
Principato di Monaco,
poi, e emblematico, Oui,
come e rioto, il primo

giorno di prove e il gio- :
vedi - caso non contem- •
plato dalJa Concordia - e :
iI Gp significa quattro •
giorni di pienone. Ta- :
gliarlo deUa meta equiva- •
le a un disastro economi- :
co. Tanto piu che resta :
aperta la questione delle •
televisioni. Sara anche :
vero che, senza le qualifi- •

: che, il venerdi e noioso, :
•••...•~.:
•••••••••••••••••••••••••

Lavaggi, che Dena!
Ouando Giovanni Lavaggi c rimasto Iuori dalla
griglia di p•••-rcuza per appena Uli paio di decimi,
ti Minardi IUI ehieslo ai commissuri di gani di
eonside ra re la maucata quallfica eome un caso
di forza maggiore. L'assunto era che, dopo essc-
re rimasro nel 107 per cemo per ruuc le provc li-
bere, Giovanni Ilon aveva potuto ricntrarvi per-
ehć il motore del1a sua vcuura si era rouo nei
primi giri di qualifica e successivamerue, quau-
do avrebbe potu lo utilizzarc la rnonoposto di Pe-
dro l.amy, la pioggia aveva vanificato le sue spc-
ra nze. I commissari. pcrč, Ilon hauno ravvisato
nel easo di Lavaggi le circostanzc eeeezionali
che avrebbero pOIUIO farlo rieutrarc fra i partcn-
li e quindi hanno respinto l'istanza della squa-
dra. Una vera ingiustizia pcrche il nosIro pilota
crn staro davvero bravo al mattino, quaudo cm
risultato anehe pitl veloee dcJ suo compagno di
squadra e perdippiu su una pista davvcro diffici-
le eome quella belga dove, per rottura del moto-
re. non aveva ncmmeuo provato il veucrdi...

ORS!

ma le grandi reti interna-
zionali non sono molto
disposte a rinunciare a
un giorno di riprese, eon
tutto I'indotto pubblicita-
rio che ne deriva (in qua-
dratura dei vari sponsor,
cartellonistica eccetera).
E i signori della diretta
sono gia suI piede di
guerra, per cercare di ri-
pristinare i quaJche mo-
do lo show nell'arco di
tre giorni. Molte altre le
critiche, da Frank Wil-
liams (<<e pericoloso qua-
Iificarsi senza un giorno
di prove preliminari») a
piloti come Schumacher:
«II sistema di quest' anno
- dice Michael- era il piu
logico: un giorno per la-
vorare sulJe prove Iibere,
uno per le qualifiche,
uno per la gara. Cosi c'e-
ra modo di concentrarsi
su ogni aspetto. Non ve-
do il motivo di ridurre
tutto a due giorni, salvo
forse per la riduzione dei
eosti. Ma non so di quan-
to caleranno davvero. Al
mas imo avremo piu li-
berta per team e piloti».
Ma molti suoi col1eghi
sono gia preoccupati di
doversi dedicare troppo
alla stampa ...

: TraMarlboro•: eMcLaren
•: stida da... West
•••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••

All'inizio di euernbre j
(probabilmente il primo •
giorno del me e) McLaren :
e Marlboro dovranno deci- •
dere se proseguire o mena :
il rapporto di spon orizza- •
zione che li lega da venti- •
due anni. La situazione at- :
tuale, econdo Ron Den- •
ni , e la te a di Silversto- :
ne: vale a dire che i nego- •
ziati non hanno ancora :
avuto uno sbocco. Standa.
a indi crezioni, la Marlbo- :
1'0 propone un contratto •
basa to su un 50 per centa :
di contributo fis o e il re to •
indicizzato ai ri ultati in •
gara. Ron Denni - che cer- :
caya un rinnovo decennale •
del contratto - non aveva :
mai accettato questa clau- •
sola: e questo che potrebbe :
portare alla rottura. Ma •
quanto e valida l'alternati- :
va del marchio di igarette ,
West, a cui potrebbe a 0- •
ciarsi la birra War teiner, :
empre nel\'orbita degli •
ponsor Mercede ? Frank :

Williams avrebbe confida- •
to alla stampa inglese che, :
econdo lui, la West di po- •

ne di un budget upetiore:
ai venti milioni di dollati.•



o on quanto la Philip Mor-
o Ii , ma comunque in grada

di as icurare, in collabora-
: zioneeon altri finanziatori,
: una copertura adeguata.

L'Eau Rouge
ha entusiasmafo
Villeneuve
Pochi ci hanno [atto caso,
ma quest'anno anche il

o tracciato di Spa-Francor-
o champs ha subito qualche
: lieve modifica. Il tornante
o della Source, immediata-
: mente dopo il via, e stato
o «spostato» di qualche me-
o tronell'ambito dei lavori di
: allargamento all'uscita del-
o la corsia box, richiesti dal-
: l'autoritti sportiva per ra-
o giani di sicurezza. Anche il
: tratto in uscita dalla chica-
o ne «bus stop» e stato leg-
: germente modificato. Di
o conseguenza la lunghezza,
o calcolata sulla linea me-
: diana, e passata da 6974 a
o 6968 metri; ma soprattutto: e diventato imposibile ab-
o bordare la Source eon la
o traiettoria stretta che alcu-
: ni seguivano l'anno scorso.
• Villeneuve, autore della po-
: le, si e lamentato che in
• quelpunta la pista e piutio-
• sto scivolosa, ma per il re-
: sto ha trovato entusia-

: smante il percorso: « on
• ce ne sono molte di piste
• cosi, di quelle di una volta.
: All'Eau Rouge pii; vai [orle
• e pii: sei stabile; l'accelera-
• zione laterale sara in tomo

ai 4 g, come sugli ovali del-
la IndyCar». Intanto, g/i or-
ganizzatori hanno promes-
so che presto il tracciato
sara reso permanente e po-
trd ospitare sessioni di test.

: In casa FemIri•· 8e"0 lasceriI
/a F.l per /e Gf
Cambiarnenti alla Ferrari.
Claudio Berro, che dal di-
cem bre del 1993 - quando
venne preso dalla Peugeot
- ricopriva il ruolo di Iogi-
stico per il team (oltre a

occuparsi di tutto quanto •
conceme l'afplicazione dei
regolamenti la cera a fine
stagione l'incarico per se-
guire il programma relati-
vo alla F50 nel carnpionato
Gran Turismo. Per il suo
p'0sto si fa insi tentemente
Il nome di Stefano Dome-
nicali, che attualmente
porta avanti i rapporti eon
gli sponsor,



Ma come ha fatto
a entrare nef
paddock questo
cane con un pass
del'95?! Come ha
seminato i... segugi
della Fia? A destra
Barrichello nei guai.
Per lui non e certo
I'anno giusto.
sotto, il van di uno
5chummy fan club.
Nell'altra pagina,
I'ex iridato Rosberg
con Haug, mentre
Verstappen sfoggia
un casco con
deflettori stile Indy

POTREBBE RILEVARE IL 51 % DELLE QUOTE MINAROI

Non c'e ancora nulla di fatto
ma l'alleanza stretta recente-
mente tra Minardi e Briatore
sta per concretizzarsi in un
ingresso del manager pie-
montese nel capitale della
squadra faentina, eon una
partecipazione di maggioran-
za. Perchć la trattativa, inta-
volata ne giorni precedenti il
Gp d'Ungheria, potesse anda-
re in porto era necessario il
nullaosta dell'attuale socio
della Minardi, Beppe Lucchi-
ni, che lo ha dato proprio
mentre la squadra era a Spa.
Dopo aver rilevato quindici
giorni orsono il 15% residuo
delle azioni Ligier, che ora
controlla integralmente, per
Briatore si prospetta ora an-
che l'ingresso nel Sl % (come
minirno) delle quote Minardi.
Un investimento notevole da
parte dell'amministratore de-
legato della Benetton Formu-
la e che potrebbe essere fi-
nanziato da Abilio Diniz, il
padre di Pedro. Ouesti, dopo

~

aver gia detto di no alla pro-
posta di entrare nel capitale
della Ligier ha, proprio saba-
to pomeriggio, declinato an-
che questa proposta, ma si
tratta di un patteggiamento
commerciale, fatto di offerte
e controfferte, che non si e af-
fatto esaurito. Con la defini-
zione del nuovo assetto socie-
tario, che dovrebbe essere

: questione di giorni e che po-
• trebbe essere annunciato uffi-
: cialmente in occasione del
: Gp d'Italia, Flavio Briatore
• dovrebbe trovare una nuova
: motorizzazione per la squa-
• dra faentina. Si parla dei pro-
: pulsori Hart, ma, nonostante
• le smentite di tutti gli interes-
: sati, sta facendosi largo anche
: la possibilita di una seconda

COLOMBO

fornitura Mugen, con i VIO
attuali, che in origine erano
destinati alla Dome (che ha
abbandonato ogni velleita)
mentre la Ligier avra un mo-
tore inedito nel '97. Da nota-
re che a Spa, la Minardi ha
ospitato un Vif di riguardo,
Andy Evans, i ricco consu-
lente di Bill Gates (il titolare
della Microsoft) e proprieta-
rio del team Scandia che cor-
re negli Usa sia in Iri sa nel-
l'Imsa. Evans, che si rechera
nei prossimi giorni anche a
Faenza per visitare le struttu-
re della Minardi, si e sempli-
cemente detto interessato a
verificare come fosse struttu-
rata una squadra di El. Da
notare che Evans ha anche
chiesto a Minardi di fare da
tramite eon Vincenzo Sospiri,
che voleva proprio conoscere.
Ovviamente il forlivese non si
e fatto pregare e i due si sono •
parlati alungo, in una discus- :
sio!le per ora soltanto esplo- :
rativa. •



E sceso in pista
il Mugen Vl0
in versione ((e"
Ha debuttato sabato a Spa
sulla Ligier la versione «C»
del dieci cilindri Mugen-
Honda. Si tratta del pili
importante stadio di svi-
luppo raggiunto quest'an-
no e fino al termine del
campionato non sono pre-
viste ulteriori evoluzioni.
In Belgio il box Ligier e sta-
to visitato dai maggiori re-
sponsabili della Casa ma-
dre di Hamamatsu, com-
preso I'ingegnere Hitoshi
Shirai, che a suo tempo se-
guiva il programma Honda
in El.

Per il team Fol1i
un a/tro
duroco/po

on che ci fossero molte
speranze, ma le remotissi-
me possibilita di rivedere
ancora in pista la Forti

• Corse hanno subito un du-•• ro COlfo. II tribunale mila-
• nese a quale Guido Forti si
: era rivol to per ottenere il
• sequestro cautelativo del
: materiale, sottraendolo alla
• Shannon, ha tigettato la ri-

chiesta. In sostanza, Forti
si era impegnato a cedere
alla Shannon la maggio-
ranza del team e in cambio
lo sponsor avrebbe dovuto
garantire la copertura dei
debiti esistenti eon i forni-
tori, in particolare eon la
Cosworth che dava al team
i suoi motori Zetec V8. In
real ta, questo non e mai
avvenuto, tanto che pro-
prio daj «blocco» imposto
dalla Cosworth e partita
tutta la vicenda che ha por-
tato aJla chiusura. Ma se-
condo il tribuna le, se la
Shannon non e in grada di
far fronte agli impegni pre-
si si pua al pili presentare
un'istanza di fallimento,
che comunque non riguar-
da Forti. Rirnane un fatto:
la squadra e fra i team fir-
matari del patto della Con-
cordia, cioe fra coloro che
si sono impegnati ad assi-
curare almeno 20 vetture
al via. Ora cosa accadra?
In qualche modo bi ognera
trovare una soluzione ...

Schummy
cambia stile
di... frenata
Lo stile di guida e sempre
stato un suo marchio di
fabbrica, ma un po' alla
ORSI

voJta anche Mlichael Schu-
macher ha dovuto adattare
il suo alle caratteristiche
della Ferrari. A Spa, per
esempio, Schummy adot-
tava una ripartizione di fre-
nata molto pili convenzio-
nale del soli to, anche pili
equilibrata di quella scelta
da Irvine. Ci spieghiamo: i
piloti hanno a disposizione
un manettino che regola la
pressione idraulica del cir-
cuito frenante, all'anteriore

• e al posteriore, in modo da
po ter dosare la potenza di
frenata man mana che la
gara procede e le condizio- •
ni cambiano (serbatoi vuo-
ti, gomme pili usurate ec-
cetera). Di norma, specie
eon l'asciutto, la ripartizio-
ne privilegia I'anteriore,
ma Michael esagerava al
punto di rischiare (come a
Imola ...) la rottura dei di-
schi. Ora invece si e ade-
guato ed equilibra di pili la
forza frenante. In Belgio
Schummy ha definito il
suo stile di guida «molto si-
mile» a quello di Irvine; e
dopo le prove ha anche la-
mentato, per la F310, lo
stesso problema congenito
costantemente descritto da
Eddie: il sottosterzo a cen-
tro curva che diventa so-
vrasterzo in uscita, e che
non si pua curare eon le re-
golazioni di assetto.

HILL A BARCELLONA HA SIMULATO PIU VOLTE LA PARTENZA MA NON E BASTATO

In primavera era toccato al duo Benetton. Adesso
anche Hill ha dovuto fare ... ripetizioni di partenze.
Quest'anno, aDamon e capitato diverse vo1te di av-
viarsi male. E di pagarne lo scotto eon gare faticose
e scarsi risu1tati, visto che non e un mago dei sor-
passi. Cosi, il pilota ha provato a lungo - anche nei
test di Barcellona precedenti il Gp Be1gio - per
mettere a punto la frizione, in particolare il punto
di contatto in cui i di seh i fanno attrito e la vettura
si muove. Rispetto a Villeneuve, Damon ha il pro-
blema dei tre pedali. Jacques frena da sempre col si-
nistro e usa la frizione a mano senza problemi; Hill
invece la rifiutč gia nel '95 su Ila Fw 17. «Ho prova-
to ausarla nell'inverno, ma non posso farci niente.

lo vengo dalle moto, non dai kart: e freno col de-
stro», Patrick (che non era presente a Spa) I'aveva
un po' criticato per questo: «Damon cerca di fare
tre cose contemporameamente eon due piedi soli».
Un problema pili sentito in piste co me quella belga,
in cui I'avvio e in forte pendenza e si rischia di
muoversi prima del via per non scivolare all'indie-
tro, tenendo la vettura in equi1ibrio eon gas e fri-
zione. L'a1tra soluzione e quella del freno a mano
che la Benetton, ad esempio, usa da tempo. Ma,
proprio co me Berger nelIa gara del Niirburgrlng,
Damon ha avuto problemi eon il comando a pul-
sante nelIe prove di Barcellona, falIendo due vo1te
lo start.

~~



Villeneuve, o Iato,
ovevo un sogno:
quello di ondore
forle o Spo sin
dol debuffo: c'e
riuscito siglondo
lo sua 2. pole
stogionole. Ponis,
o destro, in provo
non estoto esente
do errori, proprio
come Hokkinen,
nell'olfro pogino,
ene na piozzoto
lo sua McLoren
016. posto
nello griglio

AIUTATO DALLA PIOGGIA NEGU ULTIMI 15 MINUTI

cqu S in pole
Damon beffato
Nella lotta in casa Williams il canadese svetta
su Hill.Dietro di lora si piazza Schumacher,
autore di un pauroso crash il venerdi mattina.
• PAOLO BOMBARA

SPA - C'era ehi, non ultimo :
Bernie Ecclestone, nel corso •

della stagione lo aveva tacciato :
di deludente, ehi, come l'omo- :
nimo zio lo aveva accusato di •
non saper prender rischi, ehi :
come Patrick Head ha ammes- •
so che per qualche gara non e :
stato una reale minaccia per •
Hill. Jacques Villeneuve dal Gp :
di Gran Bretagna in poi ha :
messo a tacere tutti. Dopo aver •
perso d'un soffio la gara di casa :
in Canada, Villeneuve covava •
due sogni segreti: vincere a Sil- :
verstone ed andar forte a Spa, :
in un circuito a lui nuovo ma •
che mette in evidenza il corag- :
gio e il piede pesante. Ha man- •
tenuto fede a quanto si era ri- :
promesso eon una prestazione :
impressionante e ha colto sui •
selettivo tracciato delle Arden- •
ne la sua seeonda pole position
da "rcokie" della F.l, dopo
quella d'inizio stagione a Mel-
bourne. Una pole ed il primato

• della pista al primo tentativo su
: un tracciato come Spa rappre-
• sentano un'impresa storica, an-
: che se agevolata da una Wil-
• liams che, come al solito, ha vo-
: lato. Villeneuve ha infatti dovu-
• to vedersela soprattutto col
: compagno di squadra Hill. Il

iMe

•••••••••
qua le non ha potuto giocare :
tutte le sue carte per cercare di •
sopravanzare Villeneuve, per- :
che la pioggia caduta nell'ulti- •
mo quarto d'ora gli ha impedi- :
to di sfruttare il suo ultimo tre- :
no di gomme. Da notare che al- •
la Williams, dopo aver collau- :
dato entrambe le soluzioni, •
hanno trovato che era preferi- :
bile in termini cronometrici un :
assetto aerodinamico eon un •
po' piu carico, leggermente a :
scapito della velocita massima •
nei lunghi rettifili. Dietro alle:
imprendibli Fw18 si e, come :
d'abitudine, ins eri to il solito š

Schumacher, autore di una pre- :
stazione maiuscola su una pista •
che adora, ma il suo talento :
non e bastato per compensare i •
problemi dovuti ad un compor- :
tamento troppo nervoso della :
F310. Il tedesco ha pero soprat- •
tutto spaventato tutti nella ses- :
sione di prove libere di venerdi •
mattina, quando e uscito vio- :
lentemente perdendo il control- :
lo della sua vettura all'entrata •
della curva di Fagnes. La sua :
Ferrari in testacoda ha decolla- •
to in retromarcia su un cordolo :
e ha sorvolato il banco di sab- :
bia della via di fuga atterrando •
pesatemente contro il guard- :

•••••••••••••••••••••••••••••••••••••O JACQUES VILLENEUVE ~
Lo solo coso che gli ha fotto pouro o Spo sono stati gli insetti, non di cer- :
to l'Eou Rouge o il Roidillon. Forse sernbrerč focile dore lo palma di me- •
rito o chi El in pole, mo, quondo El un esordiente o reolizzorlo su uno pi- :
sto cosi, ci si deve togliere tonto di cappello. Del resto il primo od esse- •
re rimosto o bocco aperta El Domon Hill. :

•••••••••·•••••

POLE A CONFRONTO
CLASSIFICA ASSOLUTA PILOTI IN AlT IVITA
Senna 65 Hill 18
Clark 33 Schumacher 14
Prost 33 Berger 11
ManselI 32 Coulthard 5
Fangio 28 Villeneuve 2
Lauda 24 Alesi, Barrichello 1
Piquet 24
Hill 18
Andretti 18 NEL 1996
Arnoux 18 Hill 7
Stewart 17 Schumacher 4
Moss 16 Villeneuve 2

I PIU E I MENO

o UKYO KATAVAMA
Ok, d'occordo 0110 Tyrrell non moncono le scusonti. Perchš lovorore
quondo si rompono di continuo i motori non El focile. Mo onche Solo ha
sempre i suoi problemi ed El nettomente piO veloce. Ukyo ce lo mette tut-
to, mo ogni tonto ci sembro troppo distrotto do Ile sue montogne. Invece
di sognore le vette delle Alpi o dell'Himoloyo dovrebbe cercore di risolire
piO in olto nelle clossifiche.



•••••••••••••••••••••••••
Coulthard mentre delude un :

po' le aspettative la Benetton, •
che con Berger e andata fortis- :
simo per tutte le prove, ma ha •
mancato un po' di concretezza :
neil sessione decisiva, mentre :
Alesi e stato bersagliato da pro- •
blemi d'instabilita eon la sua :
macchina da gara. Il francese, •
dopo esser rima sto fermo per : -.!ilMM.
un avaria, ha poi utilizzato il •
muletto trovandolo pili effica- : IIII
ce. E' rimasto invece fuori, co- •
me ad Hockenheim, Lavaggi, :
che ha rotto due motori in due •
giomi, une purtroppo nella fase :

: decisiva. Si e qualificato invece :
• Lamy col muletto, dopo essersi •
: preso un bello spavento a Blan- :
• chimont, che si affronta a circa •
: 250 kmh, quando si e staccata :
• la ruota anteriore destra per la •
: rottura di un cerchio. • :

TAJIMA

••
• rai!.Una brutta botta che ha re-
: so in ervibile la monoposto e
: uno dei tre cambi a ette marce
• di ponibili, e da cui il tedesco e
: uscito incolume o quasi. Schu-
• macher, che gia aveva una co-
: stola incrinata (un infortunio in
: una partitella a calcio coi mec-

canici) ha infatti riportato
un'ammaccatura al ginocchio
des tro e un indolenzimento al
collo. Ma Schummy ha mostra-
to di possedere un fisico d'ac-
ciaio e l'indomani era gia in ser-
vizio. In evidenza anche la
McLaren, quarta eon

••••••••••
: Schumaeher-Irvine
: Alesi-Berger
: Hill-Villeneuve
• Hakkinen-Coulthard•• Ponis-Diniz
: Barrichello-Brundle
••

FACCIA A FACCIA
(compagni di squadra O confronto: ehi e partito davanti

suIlo schieramento di partenzo)
: Herbert-Frentzen
: Rosset-Verstappen
: Katayama-Salo
• Lamy-Fisiehella•• Lamy-Marques
: Lamy-Lavaggi

12-1
11-2
11-2
9-4

12-1
10-3

2-11
0-13
3-10
2-6
0-2
3-0

•



IN '149 .AL VI.A

-"il.·.
6 Jacques Vllleneuve

(Williams Fw18) ta1'50''574 (227 055) 5 Damon Hill
• (Williams Fw18)

1'50''980 (226.225)

1 Michael Schumacher
(FerrariF310) ~
1'51 '778 (224.609) 8 David Coulthard

(Mcloren Mp4111)
1'51"884 (224.397)

•••. c4 4 Gerhard Berger
(Benenon B196)
1'51''960 (224.244) I!!~~ 7 Mika Hakklnen

'; (Mcloren Mp4111)
1'52"318 (223.530)

__ ~ 3 Jean Alesl
(Benenon B196)
1'52''354 (223.458) 11_,"••••••12 Martin Brundle

(Jordan 196)
1'52''977 (222.226)

SUl GIRO IN PROVA
Nuovo
Jacques Vllleneuve
(Williams Fw18) ha
stabilito il nuovo record
ottenendo la pole con
il tempo di 1'50"574 alla
media di 227.055 kmh.

SUl GIRO IN GARA
Nuovo
Gerhard Berger
(Benenon B196) ha
stabilito il nuovo record
percorrendo il suo 42. giro
in 1'53"067 alla media
di 222.049 kmh.

SUlLA DISTANZA
Nuovo
Michael Schumacher
(Ferrari F310) ha
stabilito il nuovo record
percorrendo 44 giri
pari o km 306,592
in 1.28'15"125
alla media di 208.443.

2 Eddie Irvlne
(FerroriF310) ~
1'53''043 (222,096) 11 Rubens Barrichello

(Jordan 196)
1'53"152 (221,882)

15 Heinz-Harald Frenlzen
(Souber C15)
1'53"199 (221.790) 14 Johnny Herbert

(Souber C15)
1'53''993 (220.245)

a:t~::\19 Mika Solo
(Tyrrell 024)
1'54''095 (220,048) 9 Olivier Panls

(Ugler Js43)
1'54''220 (219.807)

_:Jlil··.
1 O Pedro Dlnlz

(lIgier Js43) &
1'54'700 (218,888) ..•.-.,- 17 Jos VersIappen

a (Foolwor1<Fo17)
1'55"150 (218.032)

MiMii··.
18 Ukyo Kaloyama

--'~ (Tyrrell 024)
1'55''371 (217,614)

~
" 21 Glovannllavaggl

,.. (MlnordI195b)
1'58"579 (211.727)

16 Ricardo Rossel
(FooIwor1<Fo17)
1'56''286 (215.902)

_loMil.·.
20 Pedro lamy

(Minordi 195b)
1'56''830 (214.897)



C:::C>SI· .A.L TR.A.<3PU.A.RDC>

COSI'DOPO11 GIRl
1. Vllleneuve In 21'11"545
(217,005); 2. Schumacher01"182;
3. Counhordo 7"145; 4. Hilla
9"620; 5. Hokklneno 11"604; 6.
Berger012"174; 7. Aleslo 15"461;
8. Brundleo 23"993; 9. INine o
25"394; 10. Soloo 33"886; 11. Ko-
!oyomao 46"973; 12. Versiappeno
48"740; 13. Dlnlz o 1'01"203; 14.
Rosselo 1'02"189; 15. Lomy o
1'04"104;16. Borrtchelloo 2 girt.

PILOTA VETnJRA GIRl TEMPO MEDIA DISTACCCl
1. Michael Schumacher Ferrari F31O 44 1.28'15"125 208.442 1:28'15.125
2. Jacques Villeneuve Williams Fw18 44 1.28'20"727 208.222 5.602
3. Mika Hakklnen McLaren Mp4111 44 1.28'30"835 207.826 15.710
4. Jean Alesi Benetton B196 44 1.28'34"250 207.692 19.125
5. Damon Hill Williams Fw18 44 1.28'44"304 207.300 29.179
6. Gerhard Berger Benetton B196 44 1.28'45"021 207.272 29.896
7. Mika Salo Tyrrell 024 44 1.29'15"879 206.078 1'00.754
8. Ukyo Kaloyama Tyrrell 024 44 1.29'55"352 204.570 1'40.227
9. Ricardo Rossel Foolwork Fa17 43 1.28'21"974 203.442 1 GIRO

10. Pedro Lamy Minardi 195b 43 1.28'39"042 202.790 1 GIRO

I RITIR.A.TI
PILOTA
Heinz-Harald Frentzen
Johnny Herbert
Olivier Panls
Jos VersIappen
PedroDlniz
RubensBarrichello
EddieIrvine
Martin Brundle
DavidCoullhard

VETIURA GIRl
Sauber C15 O
SauberC15 O
Ligier Js43 O
Foolwork Fa17 11
Ligier Js43 22
Jordan 196 29
FerrariF31O 29
Jordan 196 34
McLaren Mp4111 37

CAUSA
Incidenteal via
Incidente 01 via
Incidente 01 via
Usclla di pista
noie elettriche
Saspensione
Combio
Motore
Incidente

POSIZIONE
O.
O.
O.

12.
14.
14.
13.
12.
5.

L·.A.LT.A.LEN.A.

COSI'DOPO22 GIRl
l. Hakklnen In 45'54"163
(200,375); 2. Schumachero 1'709;
3. Vllleneuveo 2"864; 4. Coullhordo
4"137; 5. Aleslo 5"846; 6. SolOo
15"602; 7. INine o 17"171; 8.
Brundleo 19"362; 9. Hill o 19"795;
10. Koloyomoo 24"744; 11. Lomyo
28"176; 12. Rossela 31"262; 13.
Berger031"771; 14. Dlnizo 49"409;
15. Borrtchelloo 2 giri; 16. Versiappen
o 11 girt.

COSI'DOPO33 GIRl
l. Schumacher In l.07'17"309
(205,037); 2. Vllleneuveo 0"939;
3. Hokkinen o 8"068; 4. Alesi o
10"309; 5. Hill o 10"973; 6.
Coullhord o 21"365; 7. Berger o
37"762; 8. Solo o 38"304; 9.
Brundle o 41"269; 10. Koloyama o
1'04"084; 1l. Lomy01'15"477; 12.
Rossela 1'17"847; 13. INine o 4 girt;
14. Borrichelloo 4 glri; 15. Dinizo 11
giri; 16. VersIappeno 22 giri.

TAJIMA

Situato in una zona verdissima, le Ardenne,
il circuito belga di Spa-Francorchamps e a poco
piu di 50 chilometri dal paese natale di Michael
Schumacher, Kerpen. Intafti sono stati tantissimi
i fans del campione tedesco veniti da oltre
frontiera per acclamarlo: e con quale risultato ...

I <3PIRI PIU· VELC>C:::I
TEMPO MEDIAKM/H

1'53"067 221.858
1'53"441 221.126
1'53"587 220.842
1'53"905 220.226
1'54'198 219.661
1'54"655 218.785
1'54"685 218.728
1'55"616 216.967
1'55"753 216.710
1'55"854 216.521
1'56"704 214.944
1'56"943 214.504
1'57"149 214.127
1'57"468 213.546
1'57"809 212.928
1'58"665 211.392

PILOTA(VETTURA) GIRO
Berger (Benetton B196) 42
Hill (Williams Fw18) 40
Villeneuve (Williams Fw18) 38
Schumacher (Ferrari F31O) 41
Hakkinen (McLaren Mp4111) 23
Coullhard (Mcloren Mp4111) 21
Alesi (Benetton B196) 37
Brundle (Jordan 196) 33
Irvine (Ferrari F31O) 10
Salo (Tyrrell 024) 42
VersIappen (Foolwork Fa17) 7
Barrichello (Jordan 196) 18
Kalayama (Tyrrell 024) 41
Lamy (Minardi 195b) 36
Rossel (Foolwork Fa17) 33
Dlnlz (Ligier Js43) 6



VELC>CITA'
IN PRC>VA

VENEROI'
N. PILOTA KM/H
3 Alesl 308.500
6 Vllleneuve 307.600

12 Brundle 307.600
4 Berger 305.000
5 Hill 305.000
7 Hakklnen 304.200
9 Panls 303.300
1 Schumacher 302.500
2 Irvlne 302.500
8 Coullhard 301.600

11 Barrichello 301.600
10 Dlnlz 300.000
17 VersIappen 296.700
16 Rosset 295.800
15 Frentzen 294.200
18 Kata ama 293.400
14 Herbert 292.600
20 Lamy 290.300
19 Salo 289.500
21 Lava I 284.900

sABATO
N. PILOTA KM/H
4 Berger 305.000

12 Brundle 305.000
10 Dlnlz 305.000
11 Barrichello 304.200
8 Coulthard 303.300
3 Alesl 303.300
2 Irvlne 303.300
5 Hill 302.500
1 Schumacher 302.500
9 Panls 302.500
6 Vllleneuve 300.800
7 Hakklnen 300.000

19 Salo 296.700
17 Verstappen 295.000
15 Frenlzen 294.200
16 Rosset 294.200
14 Herbert 291.800
18 Kala ama 291.100
20 Lamy 288.000
21 Lavaggl 286.400

• MOTORI. I motori o 10 cl-
lindri honno ottenuto lo 83.
vittorio e sl collocono 01 3.
posto nello graduotorio del
successl rogglunti. Primo po-
sto per i propulsorl o 8 cilln-
drt, can 243 successl, segultl
do queIII o 6 cllindri, che ne
honno 120. Quarti I motori
can il classica frozionomento
o 12 clllndrl, fermio 82 vltto-
rie. Completono I'elenco I
propulsorl o 4 clllndrl, che
sano o quoto 65 e I motori o
16 clllndrl can uno solo vitto-
rio.

• HILL. II 5. posto di Domon
Hill il II primo della suo cor-
riera. II britonnlco il andata o
puntl In 43 occoslonl, In oltre
4 sl il clossificoto oltre II sesto
posto e sl il ritiroto 17 volte.

TUTTI I TEMPI DELLE PROVE

MOTORE

6 Villeneuve Williams Fw18 Renault Rs8 Vl O Goodyear 1'57"023 1'54"443 1'50"921 1'50"574 1'54"087
5 Hill Williams Fw18 Renault Rs8 Vl O Goodyear 1'55"435 1'55"281 1'52"908 1'50''980 1'54"778
1 Schumacher Ferrori F31O Ferrori 046 Vl O Goodyear 1'55"333 1'55"333 1'53"863 1'51"778 1'55"928
8 Coullhard McLoren Mp4/l1 MercedesVl O Fo110 Goodyear 1'55"661 1'54"342 1'52"628 1'51"884 1'54"590
4 Berger Benetton B196 Renault Rs8 Vl O Goodyear 1'55"288 1'53"706 1'53"900 1'51''960 1'54"348
7 Hakklnen McLaren Mp4/l1 MercedesVl O Fo110 Goodyear 1'56"978 1'54"754 1'52"892 1'52"318 1'54"137
3 Alesl Benetton B196 Renault Rs8 Vl O Goodyear 1'56"469 1'55"1 01 1'56"080 1'52"354 1'54"731

12 Brundle Jordan 196 Peugeot A12 Vl O Goodyear 1'57"006 1'55"385 1'53"242 1'52''977 1'54"898
2 Irvlne Ferrari F310 Ferrari 046 Vl O Goodyear 1'56"481 1'56"481 1'53"854 1'53"043 1'55"760

11 Barrichello Jordan 196 Peugeot A12 Vl O Goodyear 1'58"796 1'55"648 1'54"016 1'53"152 1'55"131
15 Frentzen Souber C15 Ford Zetec-RVl O Goodyear 1'55"860 1'54"984 1'52"977 1'53"199 1'55"618
14 Herbert Sauber C15 Ford Zetec-RVl O Goodyear 1'56"318 1'56"318 1'54"876 1'53''993 1'56"039
19 Salo Tyrrell 024 Yamaha Oxll o Vl O Goodyear 1'58"620 1'57"356 1'55"458 1'54"095 1'58"032

9 Panls Ligier Js43 Mugen Honda Mf301h Goodyear 1'58"074 1'56"417 1'54"554 1'54''220 1'55"495
10 Dlnlz Ligier Js43 Mugen Honda Mf31OhGoodyear 1'58"929 1'58"395 1'55"931 1'54'700 1'57"197
17 Verstappen Footwork Fa17 Hart 308 V8 Goodyear 1'59"608 1'57"011 1'55"823 1'55"150 1'56"673
18 Katoyama Tyrrell 024 Yomaha Oxl1 a Vl O Goodyear 1'58"540 1'56"653 1'57"867 1'55"371 1'58"845
16 Rosset Footwork Fa17 Hart 830 V8 Goodyear 1'59"889 1'58"415 1'57"554 1'56''286 1'57"523
20 Lamy Minardi 195b Ford Ed2 V8 Goodyear 2'00"152 1'59"459 1'57"093 1'56"830 1'57"457
21 Lavaggl Minardi 195b Ford Ed2 V8 Goodyear 2'03"532 1'58"554 1'58"579
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MONDIALE PILOTI
1. Hill 10 10 10 3 10 10 10 10 6 2 81
2. V1l1eneuve 6 6 10 4 6 6 10 4 10 6 68
3. Schumacher 4 6 6 10 3 - 10 39
4. A1esi 6 4 1 6 4 4 6 4 3 38
5. Hakkinen 2 3 1 2 2 2 4 3 4 23
6. COUlthard 4 6 3 1 2 2 18
7. Berger 3 4 3 6 17
8. Ponls 10 2 13
9. Banichello 3 2 2 3 1 12

1O.lrvlne 4 2 3 9
11.Frentzen 3 3 6
12.5010 2 2 5
13.Herbert 4 4
14.Brundie 3
15.Dlnlz 1
16.Verstappen 1

MONDIALE COSTRUTTORI
1.Williams 16 10 16 13 10 4 16 16 10 14 16 8 149
2. Benetton 3 6 4 5 6 4 7 6 6 4 4 55
3. Fenurl 4 4 2 6 9 10 3 10 48
4. McLaren 2 3 4 7 2 5 3 6 2 3 4 41
5.Jordan 3 3 2 1 4 1 1 15
6. Llgler 10 1 2 14
7.50uber 7 3 10
8. Tyrrell 2 2 5
9. FOOIWOr1t 1

Motorquallty S.p.A.
Via Venezia, 2
20099 Sesto S.Glovannl - MI
Tel. (02) 2495l.l
Fax: (02) 224.764.20



SPA- Ha suscitato malumori in
Belgio l'ulteriore escalation nello
sfruttamento aerodinamico delle
sospensioni attuato dalla McLaren
sin dal Gp di Ungheria e subito

fatto notare da As neUe note del Gp magia-
ro. Piu di una squadra ha chiesto chiari-
menti a Charlie Withing, il responsabile
tecnico della Fia che ha chiuso la questione
dichiarando regolari inuovi dispositivi
adottati su Ile Mp4/11 ed invitando gli
scontenti a sl?or~ere recIamo. Facciamo
una breve stona dl questo caso iniziato due
anni fa con la concessione fatta dallo stesso
Withing alla Williams. Il regolamento, in
termini di dispositivi aerodinamici, prescri-
ve che quesn devono essere rigidamente
fissati alla vettura. Il motivo? Evitare i peri-
coli di rottura che possono derivare dagli
alettoni ad incidenza variabile, proibiti sin
dallontano 1969. In pas sato vi furono an-
che squalifiche p'er alettoni o paratie latera-
li troppo flessibili ed inoltre era sempre sta-
to proibito qualsiasi tipa di carenatura del-
le sospensioni. Sino al 1994, quando la
Williams presento (e la Fia autorizzo) la
Fw16 dotata di un massiccio promo alare
al posto del triangolo posteriore della so-
spensione, piazzato ameta altezza del por-
tamozzo in modo da includere al suo inter-
no anche il semiasse. Ovviamente i vantag-
gi non erano quelli di avere una sospensio-
ne piu efficace, bensi quelli di migliorare
l'aerodinamica del retrotreno, eliminando i
dannosi vortici originati dalla rotazione dei
semiassi. In quel caso tutta la sospensione
era stata disegnata eon quella funzione,
eon notevoli difficolta strutturali che porta-
rono anche a cedimenti nelle prime prove
in pista. L'approvazione venne data perche
fu riconosciuta la funzione primaria di so-
spensione al progetto di Adrian Newey e
per l'assoluta neutralita della sezione del-
l'ala impiegata. Mantenuto in un primo
tempo anche sulla Fw17, questo profilo
alare fu sostituito a partire dal Gp del Por-
toga Ilo dello scorso anna da un piu tradi-
zionale triangolo. Si sa, tuttavia, che ogni
eccezione provoca un precedente e cOSIsi e
arrivati pnma alla soluzione Tyrrell ed ora
a quella della McLaren. Sulla monoposto
di Woking, una norma le sospensione in tu-
bi a sezione piu o meno ellittica e eon nor-
mali dimensioni strutturali e stata sostituita
da profili alari. Sulle Tyrrell, a partire dal
Gp d'Europa, i triangoh superiori sono sta-
ti racchiusi all'intemo di larghi profili alari
che hanno permesso l'eliminazione dei de-
viatori di f!usso utilizzati in precedenza nel-
la zona anteriore delle fiancate. Sulle
McLaren, ora, ogni singolo braccio (ma an-
che il puntone di reazione) e diventato un

II regolamento proibisce tassativamente I'utilizzazione
dei dispositivi aerodinamici mobili. Esattamente quello che
sono diventate le sospensioni anteriori della McLaren,
caratterizzate dall'avere una forma a profilo alare. Eppure
il delegato tecnico della Fia dice che e tutto aposto ...
_ GIORGIO PIOLA

AleHoni mobili
sulla Mp4/11

La McLaren ha imitato la Tyrrell nel sostituire i triangoli della sospensione anteriore con prolili ala-
ri. SuIle Mp41l1 non vi il pero un largo prolilo singolo, bensl diversi elementi, di corda disegua-
le. In pratica, sono stati rilatti i due triangoli della sospensione can sezioni di prolili alari larghi dai
6 ai 10 cm. II prolilo superiore racchiude, nella parte anteriore, sia il triangolo della sospensione
che il tirante dello sterzo. II montaggio richiede una sorta di cuffia nella zona di cnccco alla scoc-
co. che rivela Ira la presenza dei triangoli tradizionali all'interno dell'involucro in carbonio. Nel di-
segno di prolilo sano schizzate le varie dimensioni di questi elementi alari, con il triangolo supe-
riore che nella parte anteriore (1) il il ptu largo mentre nella zona posteriore (3) il piu sirene.
Quello inIeriore (4 e 5) presenta invece una certa incidenza nel braccio posteriore. II puntone pro-
liIato (2) era gia stato tntrodofto in Ungheria.

vero e proprio profilo alare, eon quello an-
teriore-superiore largo almeno 10 cm. Una
complicazione eostruttiva per nu Ila giustifi-
cata da una ipotetica esigenza di maggiore
rigidita, ottenibile infatti in maniera molto
piu semplice utilizzando diversi spessori
dei materiali. Curiosamente, nelle me dei
progettisti che hanno protesta to ufficiosa-
mente eon Charlie Withing c'erano anche
Adrian Newey e Andre De Cortanze.
Newey aveva pensato all'epoca della Wil-
liams Fw16 a una soluzione molto simile a
quella adottata oggi dalla McLaren all'a-
vantreno ma poi aveva preferito rinunciare,
ritenendola irregolare, mentre De Cortanze
si era visto bocciare ai tempi della Sauber
una piccola carenatura della canalizzazione
dei freni applicata al triangolo inferiore.

Withing ha precisato che queste soluzioni
sono regolari purchć abbiano una giustifi-
cazione strutturale e rispettino la geometria
della sospensione. Gia nel caso McLaren il
braccio posteriore del triangolo inferiore
ha una incidenza del tutto marca ta ma
sembra rispettare quella che e l'inclinazio-
ne del braccio piu piccolo. Risultato? Gia a
Monza vedremo analoghe soluzioni su al-
tre monoposto, a partire dalla Williams.
Appare veramente strano ed illogico che, in
un momenta in cui si vuole cercare di ri-
durre la deportanza sulle monoposto (sano
previste la limitazione dei f!ap davanti alle
ruote posteriori per il '97 ed altri interventi
per gli anni successivi), venga invece per-
messo di aprire una porta pericolosa per le-
prestazioni. •



DEBUTTOCON SUCCESSO PER LA TRASMISSIONE A SETTERAPPORTI SULLA F31 O

r· I im
SPA- Ecco, di seguito, le no-

vita tecniche viste in Belgio,
suI circuito di Spa-Francor-
champs.

FERRARI. L'unica vera novi ta
ulle ro se chierate in Belgio

era rappresentata dal cambio
dotato di 7 rapporti anziche 6
per poter fruttare al meglio le
caratteristiche del motore 10 ci-
lindri di Maranello. Di questo
nuovo cambio esistevano sol-
tanta tre esernplari, eon altre
quattro unita disponibili ne Ila
versionea 6 rapporti. L'inciden-
te di Schumacher il venerdi
mattina creava problemi. Il te-
laio era danneggiato, anche se
risultavariparabile, ma il nuovo
cambio era irrimediabilmente
distrutto. A questo punto, la
vettura di scorta diventava
quella ufficiale per Schuma-
cher,mentre veniva assemblata
come monoposto di riserva la
quarta cocca, sulla quale pero
venivamontato un cambio a 6
rapporti. Cambio aparte, ritor-
no all'antico su Ile rosse, eon le
paratie laterali dell'alettone an-
teriore senza la «U» rovesciata
introdotta a Budapest. Al retro-
trena, infme, si notava la solu-
zionedi tre profili nella parte al-
ta dell'alettone ed uno solo al-
l'altezzadel cam bio.

McLAREN. Tutti gli elementi
della sospensione anteriore so-
nodiventati veri e propri proti li
alari,come leggete a parte. Gia
in Ungheria il puntone di rea-
zioneera stato sostituito da un
profilaalare largo circa 6-8 cm.
Ora, tutti i 4 bracci della so-
spensionesono ampiamente ca-
renati con profili piu o meno
larghi. Quello di maggiori di-
mensionie il triangolo superio-
re, eon braccio anteriore e ti-
rante dello sterzo inglobati in
un unico profilo. ella zona di
attaccoalla scocca questo profi-
la presenta una sorta di cuffia
che permette il suo scuotimen-
to. Una soluzione che infrange
alla lettera il regolamento. Di
chiarascuola Williams sono poi
le nuove paratie laterali dell'a-
lettone anteriore, eon una for-
ma quadrata del tutto inedita
per la Mcl.aren. Sono una co-
pia esatta di quelle utilizzate
suIle Fw18. Identico anche lo
scalinanel bordo di entrata, co-

si come la forma a goccia della
paratia stessa ed il labbro ad
«L» nella zona inferiore. I ter-
minali degli scarichi, infine,
non fuoriescono piu dai profili
estrattori laterali ma terrninano
a filo degli stessi.

WILLIAMS. ei test di BarceI-
lona Hill ha provato il freno «a
mano» (a pulsante), tipa Benet-
ton. Hill, come Alesi e Berger,
utilizza tre pedali ed a Spa vi e il
problema di tenere ferma la vet-
tura nella leggera salita della zo-
na della partenza. La Williams
iniziera a sperimentare nei test
privati soluzioni da trasferire
sulla monoposto per il '97.
Cambio di vettura in Belgio per
Hill, passato ad utilizzare quel-
lo che in Ungheria era il mulet-
to. La Williams, come la Tyr-
rell, e l'unica squadra a utilizza-
re al retrotreno le pinze a 4
pompanti, piu piccole e meno
potenti di quelle a 6 montate al-
I'avantreno e da tutte le altre
squadre.

LIGIER. uova sospensione an-
teriore su tutte e tre le Ligier,
caratterizzata da un diverso at-
tacco del triangolo inferiore che
ha costretto ad aumentare le di-
mensioni del rigonfiamento nel-
la zona inferiore del telaio. Il
punto di ancoraggio centrale e
stato abbassato di alrneno 3/4
cm, di qui la modifica anche al-
la carenatura ed alla base del
muso. Estato utilizzato il nuo-
vo muso provato per la prima
volta a Silverstone mentre e ri-
masto il sofftaggio centrale de-
gli scarichi, che sara eliminato a

Monza, come era gia avvenuto
ad Hockenheim.

BENETTON. iente differenzia-
le elettronico per le Benetton: la
soluzione ha ancora bisogno di
collaudi prima di debuttare in
gara. Estato ulteriormente pro-

vato il bottone del freno a mana
elettronico. Di nuovo Alesi ha
utilizzato una sospensione ante-
riore eon una diversa regolazio-
ne per la geometria antiaffonda-
mento. Quanto agli alettoni, le
B196 avevano due profili al re-
trotreno di corda ridotta posti
in alto ed uno poco sopra ai due
a «V» rovesciata piazzati all'al-
tezza del cambio.

FOOTWORK. Etomato il ter-
zo ammortizzatore nella so-
spensione anteriore, mentre al
retrotreno sono spariti i fJap da-
van ti alle ruote posteriori, an-
che se sono rimaste le lunghe
paratie dell'alettone posteriore.

SAUBER. Frentzen ha utilizzato
nelle qualifiche di sabato un
propulsore che rappresenta una
ulteriore evoluzione rispetto a
quello introdotto in Ungheria.
Altri due esemplari sono arriva-
ti per la gara, portando cosi a
12 il numero di motori. •

EVITA IL TRAFFICO'II
VOLA AL GRAN PREMIO.







FORMULA

INDY
ILNUOVO tDOLO

Sta per succedere un fatto stra-
no. L'America, il paese iu
!1azional.ista, si trova a ti&re
inconscramente contro un
proprio campione. Il mondo

deUa Indycar fatica a trovare una pro-
pria identita eon un pilota come
Jimmy Vasser, possibile vincitore del
campionato. Come accade eon Da-
mon Hill in F.I, Vasser i poco consi-
derato. Non i un campione, le sue vit-
torie sono sempre maturate in condi-
zioni che non hanno entusiasmato,
inoltre, a differenza di Hill, non pro-
viene nemmeno da una famiglia eon
grandi tradizioni nello sport. Una co-
sa che in America aiuta sempre. Per
diventare piu popolare, Vasser poteva
giocare la carta del basso profilo, del-
l'umilta, ma avendo un carattere de-
bole e scarsa sensibilita, non lo ha ca-
pito. Appena un anna fa era un pilota
che per correre da Ganassi portava i
soldi deUa Stp e di Jimmy Hayhoe, il
suo scopritore. Dopo due vittorie, si i
improvvisamente sentito una super-
star, tenendo degli atteggiamenti che
hanno finito per irritare la sua squa-
dra. Ha cominciato a girare nel pad-
dock vestito come un graffitista di pe-
riferia, sovente eon la tuta arrotolata
e le mutande avista. Cosi si i presen-
tato in un paio di occasioni a impor-
tanti cene eon gli sponsor. Chip Ga-
nassi, che ha la sensibilita di un ele-
fante in una vetreria, e I'arroganza
che gli viene dalla ricchezza della sua
famiglia, ha preso ben presto amal
sopportarlo, e al di fuori dell'abitaco-
lo lo tratta piu o meno come un lac-
chč. Recentemente gli ha spedito una
lettera dove lo invitava a ves tirsi in
maniera consona agli impegni attuali.
E' andato su tutte le furie - e la cosa
gli capita spesso- quando ha saputo
che durante un briefing dei piloti,
Vasser si i tolto scarpe e calze e ha co-
minciato a farsi la pulizia dei piedi,
tra gli sguardi allibiti di colJeghi e di-
rettore di gara. Jimmy Vasser vive in
un motorhome. La sua casa i a San
Francisco, cosi il tempo tra una gara e
I'altra lo trascorre principalmente
dentro un motorhome attrezzato eon
tutte le comodita. Morris NUllD,diret-
tore tecnico del team non lo considera
un camJ,lione, ma solo un operaio del-
la velocita. Addirittura nel paddock di
Elkhart Lake circolava una mezza vo-
ce che Ganassi potrebbe anche essere
disposto, dietro un consistente inde-
nizzo, a cedere Vasser alla Kool e al
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La vittoria a Silverstone, dopo un inizio di stagione difficile,
culminato col disastroso incidente a Diepholz, ha rilanciato
le quotazioni di Gabriele Tarquini oltre che eli' Alfa Romeo.

L'abruzzese e ripartito dali' Inghilterra nvlnto di avere
finalmente imboccato la strada glUsta. Esplega i motivi

SERGIO REMONDINO

SOLDAHOĐPPl

Gabriele Tarqulnlln •.• volo
a Dlepholz. Quell'lncldente
estato 1/punto di partenza

per un cambiamento
radlcale nella staglone del
pilota di GIulianova, ene ej

tornato da Si/verstone
con una vlttor/a,

un secondo posto
e ,'nnovate amblzloni



PROPOSTA L'ELlMINAZIONE DELLE4X4 PER IL FUTURO

L'idea edi Domingos Piedade, gran capo della Amg-Mercedes,
e segue a ruota I'analoga proposta ventilata per la Classe 2.
Ma il responsabile della Fiat Corse, Castelli, replica che per limitare
i costi le vie sono altre. Eanche alla Opel nicchiano perchć ...
_ CARLO MARZEnl

Tutti die tro; ovv~ro tutti
eon auto a trazione po-
steriore. E' la proposta

provocatoria di Domingos
Pieda de, direttore dell' Amg
Mercedes, per assicurare un
futuro brillante all'hc: "I
motori vanno bene eon la
formula attuale, eon limita-
tore. II cambio semiautoma-
tico risparmia i motori e si
trova gia sulle auto di serie,
come I'Abs. I telai in carbo-
nio hanno tanti vantaggi, si
e visto nella botta di Ma-
gnussen al Norisring, e dun-
que non si discutono. Inve-
ce , non servono le quattro
ruote motrici. Gia questo
farebbe risparmiare una
bella fetta di budget in ter-
mini di uomini, progettazio-
ne, sviluppo, pezzi. Si puč
cominciare da li, e poi to-
gliere anche il traction eon-
troi". Piedade ci tiene a sot-
tolineare che parla a titolo
personale, anche perchč
non partecipa alle decisive
riunioni sui regolamenti hc
1997 che si svolgono ora e a
settembre. Ma il suo curri-
culum di corse e vittorie ne
fa una voce che non passa
inascoltata. E comunque la
notizia da Silverstone e che
in Inghilterra č stato rag-
giunto fra i team un accordo
di massima per un regola-
mento che duri cinque anni,
dal 1998 al 2002. Quello
che lascia perplessi e che la
Fia ha affidato la stesura di
questo regolamento a

Gerhard Lepler, ovvero
l'uorno dei regolamenti del-
la Mercedes! Tornando alla
questione relativa all'aboli-
zione della trazione integra-
le, Pier Guido Castelli, di-
rettore generale della Fiat
Corse, e sorpreso: ''Non mi
risulta che sia stata fatta uf-
ficialmente una proposta
del genere gia per i1'97.
Verrebbe fuori una Classe 1
abbastanza Iontana da quel-
le che sono le vetture di se-
rie, magari non per la Mer-
cedes ma certamente per
noi e per la Opel. Mi chiedo
piuttosto perchč la Merce-
des non faccia una 4wd.
Non solo: gli altri costrutto-
ri che volessero entrare nel-
l'Itc enon disponessero di
trazioni posteriori, come
Renault o Honda, si trove-
rebbero in difficolta perchč
mancherebbe loro un punto
di riferimento. Infine, se il
regolamento fosse aperto
solo alle trazioni posteriori
si tratterebbe per noi e la
Opel di rifare la macchina.
Pen so che resteranno en-
trambe le soluzioni, e quel-
lo che dovremmo fare in
mani era del tutto chiara e
cercare di compensare le
differenze". Piedade ha la
risposta pronta: "Ouante
trazioni posteriori produco-
no Peugeot e Renault? Ma
sono in Formula 1, che non
e a trazione anteriore ..."
II punto scottante lo ha toc-
cato Castelli. Molti ritengo-

no che anche in Classe 1 l'e-
quilibrio fra trazioni poste-
riori ed integrali sara sem-
pre pitl ins tabile, e la situa-
zione del Superturismo si
potrebbe riproporre fino a
far scattare la richiesta di
eliminare le trazioni inte-
grali, come previsto nel fu-
turo Superturismo, anche
nell'Itc, Il responsabile dei
regolamenti della Opel,
Gert Hinterthan, pero frena
sull'argomento:"Credo che
il regolamento sportivo '97
avra qualche modifica,
quello tecnico poche. Ma se
la Fia decidera di modifica-
re le norme al Superturismo
lo comunichera al Consiglio
Mondiale di ottobre, quindi
richiedere norme analoghe
in Classe 1 mi pare un pren-
dere le medicine prima di
essere mala ti. Comunque
I'Itc ha una filosofia com-
pletamente diversa. Tutto
ci riporta ai budget: noi
sappiamo quanto costano
le due categorie, sappia-
mo quanto occorre per
vincere in entrambe, e
possiamo dire che il pun-
to e rendere equilibrato
il budget necessario.
Questa e la ragione per
cui anche nelle recenti
riunioni tutti i costrut-
tori si chiedevano co-
me risparmiare sui co-
sti in modo da rendere
I'hc pitl attraente. Non
basta proibire le quat-
tro ruote motrici per



rendere l'Itc interessante.
Bisogna guardare tutto il re-
golamento e vedere dove si
spende denaro, Alcuni co-
struttori spendono in Su-
perturismo quasi quanto al-
tri nell Ttc, Il legislatore
non deve perdere di vista la
sportivita e I'interesse del
campionato, non seguire
quello di un singolo altri-
menti il campionato finisce
a pancia all'aria in due anni
come si e visto tante voltc".
Come sottintende Hin-
terthan, I'equita sportiva
renderebbe improponibile
un he "tutto-dietro" prima
del '98, quando sea de l'ac-
cordo Fia-Costruttori. Le
eventuali conseguenze: tutti
concordano sulla riduzione
dei costi. Si potrebbe eon ce-
dere una maggior impronta
a terra per le gomme, ad
esempio una sezione da
12", che consentirebbe di
abbassare i tempi sui giro,

SI STUDIANO SOLUZIONI PERAUMENTARE LO SPETTACOLO

Corsa unica nel '97?
Grossa novita fra le proposte per il t 997:
passare a un'unica corsa in luogo de Ile attua-
li due per appuntamento! Un'idea che, se-
condo Domingo Piedade " .. .puč essere una
possibilita buona, se si fanno i pit-stop per
dare spettacolo eon i cambi gomme, FOI"seil
problema principale eon le due gare e piu il
pubblico televisivo fuori dalla Germania, qui
sono accettate bene", Non tutti coucordano,
[oerg Van Onunen ha corso eon entrambe le
formule in Dtm e Itc: "Meglio due corse: se
la prima e noiosa la seconda puo essere inte-
ressante, e successo tante volte, Prendete ad
esempio Diepholz: Schneider e Franchini
passcggiavano al comando, Con la corsa uni-
ca potevano vincere eon un giro di vantaggio
e il pubblico non avrebbe avuto Ic cmozioni
della seconda partenza". Secondo il leader
IIc ManIlei Reuter: "Con una gara sola per-
deremmo qualcosa che fa parte dello stilc ti-
pico della Classe l , Ma lina gara sola cam-

attualmente non entusia-
smanti se paragonati a quel-
li di E3000 o E3, Soprattut-
to, la formula "tutto-dietro"
agevolerebbe il programma
Itc "chiavi in mano" , rivela-
tosi vincente quest'anno
eon la Opel, che si e affidata
alle aziende specializzate
invece di fare tutto in casa,
I costruttori dell'Itc finiran-
no in futuro per avere una
pres en za analoga a quella
della El, cioe come fornito-
ri di motori. Un costruttore

bierebbe anchc il modo in cui sono progetta-
tc le vetture. Non e un caso se Opel, Alfa e
Mercedes sono concepite modularmente, per
avere la possibilita di rimediare a un guasto
o a un urto nella prima corsa anche nel breve
intervallo". I riflessi del regolamento tecnico
su quello sportivo e viceversa non finiscono
qui, L'Amg e scettica sui freui in carbonio:
"Meglio di no, rischiamo di non avere piu
sorpassi invece delle gare attuali mo Ito tira-
te", Tema ben presente anche a Reuter: "Ora
comincia a diventare un problema sorpassa-
re, perchč eon I'aerodinamica piu sofisticata
delte Calibra attuali non si puo piu stare a un
metro dall'avversario come si faccva prima,
si rischia di avere reazioui brusche, anche se
non ai livelli che provano i nostri colleghi in
Formula l , Non sono un tecnico, ma sarebbe
importante che l'aerodinamica non finisse
per far rendere le auto piu veloci ma le COl'SC
piu noiose, e da evitare". •

giapponese potrebbe affida-
re unJrogetto alla Lola, co-
me a esempio fece a suo
tempo la Nissan nel Mon-
di ale Sport, evitando una
complicazione , Addirittu-
ra, i telai in carbonio per-
metteranno al preparatore
del caso, di vendere il pro-
getto specifico, rivestendolo
poi eon la carrozzeria ap-
propriata. Come avviene
coi telai Nascar, Ancor pio
importante: si eviterebbero

lunghi sviluppi. Nessuna
Casa puč permettersi figu-
racce per tre anni prima di
vincere, come ha fatto inve-
ce la pazientissima Opel.
Snellire l'Itc piacerebbe an-
che a ehi non gradisce la
proposta di Piedade, come
Castelli: "Se vogliamo ri-
durre i costi connessi alla
tecnologia, hanno senso
I'Abs e il controllo elettro-
nico di motore e cambio,
dato che han no sviluppo an-
che su vetture di serie, ma
buttarsi sui flap che rarzia-
lizzano i radiatori, i siste-
ma che alza la macchina, la
barra a controllo elettroni-
co e tutte queste cose, mi
sembra il segnale che si sta
andando nella direzione
sbagliata. Toglieremmo una
bel po' di complicazioni, in-
vece, eliminando tubi ad al-
ta pressione, elettronica e
una bella fetta di attenzione
gestionale. Mettere insieme
e lavorare su una macchina
cosi complicata non e facile
per nessuno", •

!olog,mle PHoro 4

La Mercede .Đ tomata s, o flonco,
eon il clos~fc SI/verstone
moschen La g "pugno di
la COl/bra di sre/, 7nOlfo
1/cofono ante ,uck senzo
vtnto la prlmor,:rl~' ha
gore m I e le due
del weec:c.~n~de~ostella
G b -,.. estata

o rle/e Torqulnl
J,ve/oclsslmoeon j'AI"
as, Chlede o

nell'Oltro po';,:a~onnlnl,



ScheneHi
squalificato
a Majano

Massimo Schenelli, vinci-
tore, 01 Rolly di Mojono,
della closse 1400 Gr. N,
e stoto squolificoto in
quonto lo suo Peugeot
106 Xsi e stcto trovoto
non conforme nello verifi-
co post goro. Pertonto lo
closse e ondoto olll'equi-
poggio Torghello-Stro.
• SLALOM. Lo Gecor ha
iscrillo o colendorio uno
nuovo. Domenico 1 set-
tembre e stoto inserito in
colendorio il 1. Slalom
Ricco del Golfo - Polvero-
ro (Sp). Per informozioni
telefonore 019/ 703569 -
0337/ 260313.
• FRANCESCHI. Ritorno-
to alle corse dopo il bruno
Incidente oll'Elbo-Coppo
Toscono, Nicola Fronce-
schl ha dimostroto, nel
rolly della Gorfognono, di
non over dimenticoto il
guslo della vlnorlo. focen-
do suo lo closse N2.
• NUOVA FORMULA.
Commenti positivi sullo
nuovo formula proposto
per gii sprint e stiloto dollo
stolt del Ciocco Sporting
Club. Alcuni,giustomente,
honno folloosservore ene.
nel coso di un'interruzione
di uno provo speciole
(quindi tempi imposti) o
oncor peggio I'onnullo-
menlo dello p.s., lo goro
si involiderebbe o scopito
di molti. Forse si potrebbe
porre rimedio 01problema
ovendo o disposizione un
opriplsto «di scorto» oll'i-
nlzlo di ogni speciole, do
utiiizzore dopo over tone
tornore indietro i concor-
renti ene. gie in provo,
ovessero trovoto lo stroda
bloccoto. In questo coso
occorrerebbe pero un'ode-
guoto preporozione e col-
loborozione del pubblico.

CASTELVECCHIO PA-
SCOL! - Solo 4 speciali lun-
ghe quanto basta per rispet-
tare 1 regolamenti, riordino,
a istenza e la gara e fatta. Il
9. rallysprint della Garfa-
gnana č stato quest'anno
proposto da «II Ciocco» eon
quelJe nuove idee, di cui la
specialita ha sicuramente bi-
sogno. e e caturita una
competizione dai toni maiu-
scoli, vinta dalJo pecialista
Figoli, in coppia eon Giam-
marchi. Lo spezzino, eon la
sempre perfetta Clio Wil-
liam ex francese di Franchi,
ha ubito imposto la propria
forza agli avversari, costretti
quindi a lottare per le posi-

RALLYSPRINT LO SPEZZINO NON LASelA SPAliO AI RIVALI

Fa molto bene a Figoli
I'aria della Garfagnana
zioni d'onore. Cio non toglie
valore agli altri piloti del po-
dio, Corvi e Marcucci, en-
trambi alle prese eon qual-
che scherzo delJa dea benda-
ta. Il primo, al rientro dopo
un infortunio eon la Clio
Turbocar, ha dovuto prima
ritrovare il ritmo, poi e stato
rallentato daJl'apertura delJa
portiera destra sulJa 2. p.s.,
in chiu ura, infine ha rotto
la marmitta. Marcucci, inve-
ce, si e prima girato, poi una
cambiata galeotta e una toc-
cata hanno fatto il resto.
Buon quarto Blanc, giunto
in Toscana eon la Peugeot
405 Mi 16 (che guidava per
la prima volta) per trovare
affiatamento eon il nuovo
copilota, Renbado. La pres-
sione dell'olio a livelli di
guardia li ha un poco rallen-
tati, ma ha fatto eomunque
eo e egregie, come Je ha fat-
te Lenci, quinto. II lucchese
i e impegnato al limite, in

chiusura, ha pure picchiato
duro rompendo il ponte po-
steriore e perdendo di fatto
la quarta piazza. II Gr. ha
vi suto ulla belJa Jotta tra i
veloci PelJegrini e TonarelIi,
terminati nell'ordine.

Alessandro BUgelJi

nNI

RALLYSPRINT
Coslelvecchio Poscoli (Lu),
18 ogosto 1996
9. Rallysprint
della Gar1agnana
Goro nozionole
Assolulo: 1. Figoli-Giommorchi
(Renault Clio Willioms) in 16'23";
2. Corvi-Mczzoli (RenaultClio Wil-
liams) o 12"; 3. Morcucci-Bigiori-
ni (Renault Clio Williams) o 17";
4. Blonc-Renbodo (Peugeot 405
MI 16) o 31"; 5. Lenci-Bigongiori
(Peugeot309 16V) o 36"; 6. Pel-
legrini-Bellondi (Renault Clio Wil-
liams) o 48"; 7. Bissoli-Bigognoli
(Opel AstraGsi) o 49"; 8. Tonorel-
Ii-BenedeHi(Renault Clio Willioms)
o 52"; 9. Federighi-Bertuccelli
(Peugeot 309 16V) o 54"; 10.
stonco-Amodori (Renault Clio Wil-
lioms) o 1'01".
GRUPPO N
Classe 1400: 1. Fronceschi-Bron-
dani in 18'12"; 2. Plonco-Bozzi o
9"; 3. Gionnosi-SoloHio 31"; 4.
Nicostro-Roviolo(Peugeot 106 rol-
Iye) o 32"; 5. Del Cimo-Giombo-
stioni o 53"; 6. Luchini-Chioppoo
58"; 7. Mondino-Formento o
1'31 "; 8. Solvucci-Borghini o
1'36"; 9. Bacci-Rossio 2'09"; 10.
Mei-Stoppioni o 2'11; Il. Monti-
Muscorao 2'28"; 12. TInghi-Colloi
o 2'32"; 13. Zerbinoti-Berteletti
(Peugeot 106 Rollye) o 2'37"; 14.
Achilli-Fiori (Peugeot 106 roltye) o
2'44"; 15. Mosi-Lucchesi(Peugeot
106 Rollye) o 3'00 (!Unigli oltri su
Peugeot205 rOllye).
Classe 1600: 1. Pieretti-Copulo
(Opel CorsoGsi16V) in 18'06"; 2.

Conni-Moteroui (Hondo Civic VIi)
o 8"; 3. Rossi-Monzini (Peugeot
205 Gti) o 29"; 4. Morioni-Sortore
(Opel Corso Gsi 16V) o 36"; 5.
Lucchesi-Romono (Peugeol 205
Gli) o 1'03"; 6. Tumolo-BeHellini
(Opel Corso Gsi 16V) o 1'18"; 7.
Monnelti-Ambrogi(Opel CorsoGsi)
o 1'42"; 8. Popo-Melli (OpelCorso
GSI) o 3'25"; 9. Toccini-Liberoti
(Peugeot 106 Xsi) o 4' 19"
Classe 2000: 1. Pellegrini-Bel-
landi in 17'11; 2. Tonorelli-Bene-
detti o 4"; 3. Stonco-Amodori o
13"; 4. Bionchi-Vonnucci o 16";
5. Toddei-Berlogni (Opel AsIra
Gsi) o 16"; 6. Boldossorri-Goi
(Opel AstroGsi) o 18"; 7. Curone-
RebuHi(Peugeol 309 16V) o 27";
8. Cosli-Broglio o 32"; 9. Tesi-
Bozzoni o 41 "; 1O. Lupi-MuseHi
(Peugeol 309 16V) o 59"; Il.
Spinelli-Arcongioli o 2'01"; 12.
Ferroro-Fonlonozzi o 2'08"; 13.
Domonle-Morsilli (Pe4geot 309
16V) o 2'42"; 14. Fontonini-Go-
brielli (PeugeoI 205 Gli) o 3'20";
15. Fovero-Corrodi (Opel Kodett
GSI) o 4' 12": 16. Morloni-Mot-
leucci o 4'39" (tutti gli oltri su Re-
nault Clio Williams).
Classe 2500: 1. Cecchini-Loue-
reschi in 17'26"; 2. Agostini-
Gionnecchini o 22"; 3. Coccoiri-
Antonelli o 31 "; 4. Compigotto-
Coson (Fiol Uno turbo Le.) o 50";
5. Deiddo-Copecchl o l' 17"; 6.
Nelli-Leporotti o 1'21 "; 7. Co-
gnocci-Di Piero o 1'26"; 8. Ro-
mor-Collorin (Fiat Uno turbo l.e.) o
2'23"; 9. Biogioni-Pieri o 3'36";
10. Bertoncini-Puccetli (Bmw
M39 o 4'25" (tuHi gli oltri su Re-
noult 5 GI turbo).
GRUPPO A
Closse 1400: 1. ScheneHi-Borelli-
ni (Peugeoll06 Xsi) in 17'34"; 2.

Billi-Doddovera 7"; 3. DoreHo-Co-
vouoro (PeugeoI 106 Xsi) o 21";
4. Sodini-Pierini a 27"; 5. Spinet-
to-Roffoelli o 29"; 6. Morchi-Par·
ducci a 30"; 7. Masel-Brunelloo
50"; 8. Bertoli-Vinorinio 54"; 9
Banocchi-Ridolfi (Fiat Uno 7OS)o
1'04"; 10. Lunordini-Grossi(Peu-
geot 106 Xsi) a 1'05"; Il. Barsa-
glini-Raffoelli a 1'22; 12. Gius~·
MoHeoni(Fiat Uno70 so o 1'40";
13. Pelrini-Gongaleo 1'46"; 14.
Mozzocchi-Mazzocchi (PeugeoI
106 Rallye) o 1'59"; 15. Capon-
ni-Poli (Peugeot106 Xsi) o 2'04";
16. Toninelli-Grilli (Opel Corsa
Gsi) o 2'08"; 17. Abrami-Cordosi
(Opel Carso Gsl) o 2'49"; 18.
Amodei-Rubechi (Fiat Uno 70) o
3'17". (tuHi gli oltri su Peugeot
205 Rollye).
Classe 1600: 1. sosperem-cors-
ni in 17'43"; 2. Simoncelli-Bulgo·
relii (Alfo Romeo 33 4x4) o 18";
3. Paoli-Rombi (Opel Corso GSI)
a 41 "; 4. Cecconti-Fusi (Alfo Ro-
meo 33 4x4) a 1'35"; 5. Nert·
Rossi o 1'48"; 6. Ronieri-Chesio
3'03" (tuHi gli oltri su Peugeot
205 Gli).
Classe 2000: 1. Figoli-Giommor·
chi (Renault Clio Williams) in
16'23"; 2. Corvi-Mozzoli (Renou~
Clio Willioms) a 12"; 3. Barcucci·
Bigiorini (Renault Clio Williams) o
17"; 4. Blanc-Renbodo (Peugeot
405 MI 16) o 31"; 5. Lenci-Bi-
gongiari (Peugeol 309 16V) o
36"; 6. Bissoli-Bigognoli (Opel
AstraGsi) o 49"; 7. Federighi-Ber·
tuccelli (PeugeoI309 16V) o 54";
8. Ceccorelli-Ferrori(Peugeot205
G~) o 1'25": 9. Ciresolo-Zontede-
schi (Opel AstroGsi) o 1'27"; 10.
Morlio-Mollegni (Peugeot205 GtI)
a 1'33"; 11. Tomburinl-Giusli
(Peugeot 205 Gti) a 1'33"; 12
Broveglio-Pierelli (Opel KodeH
Gsi) o 2' 12"; 13. Fedi-Porciani
(Peugeot 205 Gti) o 4 '20".

1/ 9. Rollysprint della
Gorfognono na vlsto /I

trionfo di Figo/i-
Giommorchi, sopro su

Renoult Clio Willioms
In Gr. NIotto serrafa

tra Pellegrinl, o flanco,
e TonorelII, termmat« con

il successo del primo



~ PARTANNA TORNA VALI DA PER L:ITALlANO

La gara siciliana
e proprio tuHa ...Pepe

GALU.
PARTANNA - Etomato a fregiarsi della validita
per il Campionato Italiano lo slalom piti «antico»
della Sicilia, ossia la Coppa Citra di Partanna, orga-
nizzata dallo Sporting Club. La ~ara e stata vinta da
un pilota di oltre Stretto: il pugliese Gianni Pepe, al
volante di una Fiat Xl/9 prototipo. Pepe ha dato la
zampata vincente gia nella prima manche, dato
che, nella seconda, si e classificato soltanto terzo
per aver abbattuto un birillo. Alle sue spalle si e
piazzato il trapanese Andrea Raiti (anche lui su Fiat
Xl/9, ma iscritta nella classe 1300 del Gruppo
Speciale) che, nella seconda frazione, ha staccato il
miglior tempo, non sufficiente pero a sconfiggere il
rivale. Ottimo il terzo posto di Castiglione, su Fiat
600, davanti al campano Esposito, vinci tore del
Gruppo A su Peugeot 205 Gti. In Gruppo N mi-
glior prestazione per Cipolla (Renault 5 Gt Turbo),
sesto assoluto, mentre nel Trofeo Fiat Cinquecento
Antonio Renda ha preceduto Laura Zappala.

pietro Libro

SLALOM Classe eure 2000: 1. Cipolla 191,03;
2. Vaccara218,52 (lulli su Renault5 Gt
Turbo).
GRUPPO A
Claase lino o 1600: 1. Serpa (Peugeot
205) 191,58; 2. Corsello(Peugeot205
Rallye) 195,23; 3. Feo (Opel Corsa)
209,89
Clasae ollre 1600: 1. Esposito (Peu-
geot 205 GTi) 197,72; 2. Di Sclafani
(Opel KadelI Gsi) 205,28; 3. Cravolla
(Opel KadelI Gsl) 215,71; 4. Bellanca
(Fiat UnoTurbo) 236,26.
GRUPPO SPECIALE
Clane 700; 1. Reina 192,07; 2. D'An-
toni 192,63; 3. Lo Monaco (Fiat 500)
211,57; 4. Armanno 237,30; 5. Ca-
cloppo (Fiat 500) 244,75 (luIIi 911altrl
su Fiat 126).
Cio••• 1000: 1. DI Stefono (Fiat 127)
192,09; 2. Cordella (Fiat 127)
193,27; 3. Bonslgnore (A 112)
211,05; 4. Arresta Gioacchlno (Fiat
Pondo 45) 211,22; 5. Cortollna
(A112) 237,38; 6. Tumbarello (Fiat
Uno 45) 238,6.
Cio•• , 1150; 1. De Martlno (Fiat 127)
195,24; 2. Amarl 200,40; 3. Poma
(Fiat 127) 203,73; 4. Rallo 205,53; 5.

Palumbo 205,76; 6. Glacalone
210,68; 7. Marcomini 215,40; 8. Gu-
gliuua (Fiat 127) 219,32; 9. Frangia-
more 225,15; 10. 0011010230,76; 11.
Leonardi (Fiat Uno 60) 236,81 (lulli gli
altri su Al12).
ClasSl 1300; 1. Raitl (Fiat X1/9)
180,92.
Cio, •• 2000: 1. Vola (Fiat X1/9)
196,10; 2. Corso (Fiat X1/9) 196,24;
3. Di Giorgi (Alfa Romeo Duelto)
204,67; 4. Serenelli(Lancia BetaMon-
tecarlo) 205,55.
010••• 3000: 1. Trinca (Porsche 911)
193,01; 2. Zoppolč (Fiat Uno Turba)
197,78; 3. Cangeml (Fiat Uno Turbo)
219,31; 4. Catalogna (Opel Kadelt)
223,18.
PROTOTlPI
Clall' 1000: 1. Chlnnlcl (Fiat 600)
195,45; 2. Pizzo (Fiat 500) 196,45; 3.
Monteleone (Fiat X1/9) 199,34; 4. In-
gardla (Fiat 126) 205,51.
Cio ••• 2000: 1. Pepe (Fiat X1/9)
176,69; 2. Castlgllone (Fiat 600)
185,26; 3. La Perna (Fiat X1/9)
188,20.
TROFEO'lAT OINQUECENTO:1. Renda
210,07; 2. Laura Zappalo 234,81.

Partanna(Tp), 18 agosto 1996
13. Coppa Clnil
dlPartanna
8. provo del Campionato Italiano
Assolula: 1. Gianni Pepe (Fiat XI /9)
176,69; 2. Raltl (Fiat Xl/9) 180,92; 3.
Cas~gllane(Fiat600) 185,28; 4. Esposl-
lo(Peugeot205 G~) 187,72; 5. Lo Perna
(FiatXI/9) 188,20; 6. Clpolla (R5 GT
Turbo)191,03; 7. Mlcclo (Peugeot205
GTI) 191,17; 8. Serpa (Peugeot 205)
191,58;9. Relna(Fiat 126) 192,07; 10.
DI stefono(Fiat 127) 192,09.
ORUPPO N
CIOIIe 1300; 1. Allegro 199.64; 2.
Contino201,21; 3. Gentlle 203,66; 4.
Salvagglo205,68 (lulti su Peugeot205
Rallye).
ClaII' 1800; 1. Leone (Opel Corsa
Gsl) 201,12; 2. Ragona (Opel Corsa
Gsl) 209,05; 3. Russello (Ford scort
Xr3)232,65.
Clm.2000; 1. Mlcclo 191,17; 2. Pe-
trollto 201,94; 3 .• Exxon. (Peugeot
309 GTI) 212,15; 4. Guddo 237,39
(91ioltrl su Peugeot205 Gti).
<lALU.

DOMENICA
SPRINT

SUL CIRCUITO DI TORRANO
E ancora Susan
a meHersi in mostra
TORRANO - elia 6. prova dell' italiano di
Vst record di iscritti suIla pista picentina. Sono
stati infatti 72 iscritti alla manifestazione di cui
58 al via. Successo di Luigi Susan fra i prototipi
3500 ce, mentre nel Gr.2 tiservato alle sport fi-
no a 3500, vittotia di Benci,su Lancia Delta HI.

VELOCITA SU TERRA
Torrano (Pc), 18 agosto 1996
Gr. 1(classe 2000): 1. Grendene (Peugeot 205). Gr. 2
(sport 3500): 1. Benci (Lancia Delta Hf).Gr. 3 (prototi-
pi 1600): 1. Susan (Suzuki). Promotion: 1. Logatelli
(Go-Pro 500). Racing: 1. Bertoli (Fiat x 1/9).

FORMULA CHALLENGE
Anche per Cesari
Maioli e imprendibile
VARANO - II reggiano Giuliano Maioli, al
volante di una Lancia Delta S4, domina il
Formula Challenge disputato sui tracciato
parmense. A oltre un secondo lo specialista
della specialita Augusto Cesari, su Osella
Pa9. Sui terzo grad ino del podio un'altra
Osella Pa9 condotta da Franco Cremonesi.

FORMULA CHALLENGE
Varano de' Melegari (Pe), 25 a90sto 1996
Assolula: 1. Majoli (Lancia Delta S4) in 3'42'543 alla
media dl 64,707 km/h; 2. Cesari (Osello Pa9) in
3'43'694; 3. Cremonesl (Osella Pa9) In 3'46'228; 4.
Rossi (Proto Junior) in 3'55'566; 5. Lusenti (Porsche
914) in 4'00'258.

NEL TROFEO FAGIOLl2. BRACONI
Danti a Gubbio
e davvero ...sommo
GUBBIO - Primo successo per Fabio Danti
(OselIa Pa20) nella Gubbio-Madonna della
Cima. Il toscano, autore di una prima man-
che da record, ha preceduto Fulvio Braconi,
sotto nella foto, di quasi 4" il veterano
Mauro Nesti.

VELOCITA IN SALlTA
Gubbio (Pg), 25 agosto 1996
Assolula: 1. Danli (OseIla Pa20) 3'33'16; 2. Broconl
F. (Osello Pa20S) o 3'92; 3. Nestl (Lucchlnl Sp95) o
10'27; 4. Callcetl (Sighlnolfi Bmw) o 10'80; 5. Rom-
plnl (Osella Pa20S) o 23"22.



• DE LORENZI.00110go-
ra di Bineno dell'l senem-
bre, Gionluco rientrera nel
Tricolore di F.3. Sora 0110
guido di uno Dollora 396-
Fiat del team Assosport -
dove offionchera Meiandri
- che per quest'operazio-
ne ha rilevoto lo monopo-
sto finora usoto dol Parmo
Motorsport nello serie te-
desco. De Lorenzi ridurra
di conseguenzo il suo im-
pegno nel Civt 0110solo
goro di Varono.
• ACI MILANO. Alla pre-
sidenzo dell'ente lombor-
do il stota elene I'Ingegner
Ludovico Grondi, che sue-
cede o Piero Stucchi Pri-
neftl, II quole ha rinuncioto
o ricondidorsi dopo over
ricoperto I'incorico per 14
anni. Ludovico Grandi, ot-
tuolmente presidente di un
gruppo industriole interno-
zionole, sora offioncoto
doi neoelem vicepresidenti
Marco Bono e Leondro
Contomesso.
• CALENDARIO VST. A
cousa della piogglo, 1'11
ogosto scorso il stota so-
speso lo gora di compio-
noto italiano Vst o Lo
Chiuso. Lo Csol ha deciso
di ossegnore lo titolozione
0110gara iscrltto o coIen-
dorio, dol team Agugliono
Corse, 1'8senernbre, sem-
pre suIlo Pista Lo Chiuso.
L'ossegnozione il ovvenu-
to in seguito oll'onnullo-
mento, o cousa del pochi
iscrinl, della goro di com-
pionato italiano dell'8 set-
tembre o Montebelluno.
• FIOCCO ROSA. Per lo
gioio di mommo Andrea,
popa' Nicola e del piccolo
Ugo, in coso Biondo il or-
rivoto uno splendido bom-
bina di nome Giovonno.
Do tuno lo redozione com-
plimentl vivissimi o Nicola
Biondo, fotografo e nostro
volente colloborotore.

IN F.3 LA SUPER CARS PRONTA AD AlUTARE IL PILOTA DELLA RC

Nel minicircus della F.3 tri-
colore e sempre piu insi-

stente la voce che Boldrini po-
trebbe terrninare il campionato
eon il team Super Cars invece
che eon I'Rc Motorsport, per
cui corre anche SciIla. Tutto na-
sce da un ritardo nel versamen-
to della sponsorizzazione ga-
rantita dalla Shannon alla
squadra di Carlo Migliavacca,
il qua le puntualizza: <J: vero
ehe vi sono slati alcuni ritardi
nei pagamenti da parte della
Shannon, ma siamo sieuri

ehe tutto andra a posto.
COS! fino ad ora ab-

biamo [atto [ronte
eon le nostre risor-

se eeonomiehe,
eosa ehe siamo
disposti a [are
anehe per il [u-
turo, visio ehe
n.on vogliamo
rinunciare a un
campionato ehe
abbiamo a por-
lalo di mano»,
Dunque, a diffe-
renza di quanto

NANN
, t - di 56 onni Sandro

Ecco come 011e o I ra/lismo
Munori, I~~endo ::rando oI rientro
italiono, SI o '::ado che ovverrO
nelle corse su ~ne del
nello sa/ito rrento-Bo Ford Eseort
15 settem,=,~" con u';o speciole
JoI/yoMCJrtin/,Per que dra Gewiss
ollena~".to, la SQ.ucoorrono Zonini
di 8omb,"', per cu, ,,,,.....,i7inne

D_ 'n heJmeSSO o d~-::-"~e ••••rn , b'cicletto ,n titan/o
del D~go unot ~ostruif(J per lui,
opposifomen e

COlOMBO

suceede normalmente nell'au-
tomobilismo, questa volta pare
che un pilota di grande talento,
come e appunto Boldrini, non
verra sacrificato per ragioni di
budget. A prescindere dagli
sforzi che sta facendo la squa-
dra diretta da Migliavacca e
Ravera, se anche qualche cosa
in casa Rc non dovesse funzio-
nare Boldrini non dovrebbe
dunque di certo ritrovarsi a pie-
di e vedere co i vanire le pro-
prie ambizioni tricolori. Come
gia detto, a supporto del pilota
umbro si e infatti mossa anche
la Super Cars. «Non enlro nel
merito dei problemi ehe han no
altri leam - ha commentato in
proposito il team manager della
squadra, Poppy Minellono -
ma non voglio ehe Andrea ri-
sehi di perdere il titolo: se do-
vesse restare a piedi gli metterei
a disposizione una macchina,
gia dalla gara di Binetto dell' 1
settembre, visio che ho libera la
monoposto di ManeIIi ehe e
impegnato nel mondiale karl
F.C».

Muro Rizzoli

se la Rc serua
sorShannon

dovesse avere
problemi

a confinuore
la sfagione F.3,

la Super Cars e pronta
a far correre Soldrini
per punfare al fifolo



POTREBBE DEBUTTARE INSIEME A FIORIO

-13::J"1 JJJ :.JUp~Jl01JJJ~JJ~J
pal JJ l!:JJJJ~'J!:Jj.\~JJJJ JJ
Andrea Aghini si sta prepa-

rando al debutto in mono-
posto. La settimana passata, il
vincitore del rally mondiale di
Sanremo del '92 ha provato una
Superformula a Magione. II pi-
lota toscano ha iniziato il "ri-
scaldamento" eon una Dallara
396-Fiat del team Coloni, poi e
sa1ito ulla piu potente Su-
performula dimostrando di tro-
varsi subito a proprio agio. AI
test avrebbe dovuto partecipare
anche I'altro rallista Alex Fiorio
che pero e stato bloccato da un MENlCHfT11

piccolo infortunio. In ogni caso I'intenzione di Enzo Coloni e di eoinvolgere rallisti di
valore nella categoria da lui ideata; cosi il debutto di Aghini pare molto probabile pri-
ma della conclusione della stagione, che terminera eon la gara del 24 novembre a
Barcellona, dove sara di scena anche il SuperTurismo spagnolo. Per la Superformula
sono inoltre in arrivo anche novita tecniche. Nei giomi seorsi, a Magione, Coloni ha
fatto provare aMorelli una vettura dotata di muso riaizato. Si tratta di una soluzione
adottata su consiglio di Enrique Scalabroni e che ha migliorato I'efficienza aerodina-
mica sull' anteriore. La monoposto ora e infatti piu veloce, grazie alla possibilita di
ridurre di sette gradi I'incidenza dei flap, mantenendo invariati i valori di carieo.

II campionato Iri vuole puntare sul-
I'espansione anche negli tati meri-
dionali dell'America del Nord. La
nuova serie lanciata da Tony George,
in alternativa alla ElndyCar, sta valu-
tando di mettere in calendario gare
anche in quei mercati in cui ha trova-
to grande popolarita la Winston Cup-
Stock Car gestita dalla a car, eon la
quale George cerca appunto un ac-
eordo. Atal proposito la scorsa setti-
mana la Iri ha organizzato una sessio-
ne di test sui circuito di Atlanta, in
Georgia, classico teatro di battaglia
delle Stock Car. Il miglior tempo e
stato realizzato da Tony Stewart alla
media di 340,142 kmh. Durante tale
sessione George ha ammesso che su
questo tracciato vorrebbe far de but-
tare quanto prima la sua sede.

Mirko Marcucci di Bordighera e Gilberto
Turina di Trieste saranno ospiti deU'Alfa
Romeo alla prossima gara Itc al Nurbur-
gring. Per questo appuntamento sono infat-
ti loro i fortunati vincitori dell'iniziativa
«Segui il cuore sportivo» promossa dalla
Casa milanese in coUaborazione con Auto-
sprint. Ai nos tri due lettori i migliori augu-
ri di buon divertimento.

lO VUOlE eOlONI A MAGIONE
Barindelli prepara
il salto in F.3

Marco Barindelli e pronto al salto nel Tricolore di E3, che
avverra gia entro la fine di questa stagione. L'ex-iridato di
kart F.A, attualmente impegnato in F.Campus, ha provato
nei giorni scorsi a Magione la Dallara 396 del team Colo-
ni. Il miglior crono del pilota eomasco e stato di 1'09"0 sul
tracciato lungo. Barindelli disputera eon Coloni la gara di
Magione e forse quella di Misano.

CON L'ALFA 155 ULTIMA EVOLUZIONE

Giancarlo Fisichella ha
svettato nelle prove Itc di
mercoledi scorso al ur-
burgring, dove domenica
la serie Iara la seconda
tappa stagionale. Fisichel-
la ha staccato un 1'37"1,
di 6/10 sotto la pole della
Mercedes di Van Ommen
nella corsa di maggio. JI
romano ha utilizzato I'Al-
fa 155 - dotata di motore
e aerodinamica nuovi - vi-
sta a Silverstone il sabato
eon Nannini e ha lasciato
la Opel di Reuter a 1'37"9
e le Mercedes di Schneider
e Franchitti a 1'38 netti.
Pili indietro Ludwig,

Thiim, Stuck e Strycek, il
collaudatore Opel ed ex
campione Dtm '94 che al

urburgring scendera in
campo per la Zakspeed.
Pili del record ha entusia-
smato il long run: Fisichel-
la ha girato tra i cinque e
gli otto decirni sotto il
tempo di Schneider, il pili
rapido fra rivali che hanno
effettuato il long run. Ulti-
ma novita, intanto, in casa
Mercedes: al Niirburgring
invece di Montoya (impe-
gnato nella F.3 inglese)
sara Zonta (campione F.3
Sudam e ora in F.3000) a
sostituire Magnus en

NELLEULTIMETREGARE DELL'EUROPEO
Belicchi in F.Renault
In vista del proprio ingresso nell'europeo di F.RenauJt, An-
drea Belicchi ha sostenuto una serie di test eon una Ermolli
Fr95 dell'Auto In Motorsport. Il pili volte campione italiano
di kart ha provato prima aMisano e poi a Varano, girando
rispettivamente in 1'36"0 e 48" 1. Belicchi disputera le
restanti gare dell'europeo di F.Re-
nault in program ma a
Monza, ogaro e
Magny-
Cours.



Jorg Muller, come Schumacher, sulla pista belgae autore di una prestazione maiuscola. Con questa
vittoria il pilota di Marko passa in testa alla serie.
Pescatori parte male dalla prima fila erisale
al quarto posto, ma la sua rimonta e bloccata
dalla sospensione della corsa per pioggia pioggia
- PAOLO BOMBARA
rAt -tl
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SPA - Estata la gara dei piloti di
... casa. In effetti la magnifica lot-
ta tra Muller, tedesco sostenuto
da diverse migliaia di connazio-
nali che lo hanno fatto sentire a

casa, e il belga Goossens non poteva ave-
re miglior cornice del circuito di Spa, il cui
pubblico ha potuto fruire di uno spettaco-
lo intenso, fatto di molti sorpassi e persino
di un'incertezza a sei giri dal termine fre-
visto, quando Goossens ha risuperato i te-
desco dando al pubblico, e per un attimo
anche a se stesso, l'illusione d'aver vinto.
In realta era appena stata esposta la ban-
diera rossa per un improvviso acquazzone
e la vittoria era meritatamente assegnata a
Muller in testa al ~ro precedente. Il pilota
di Marko ha COSI realizzato un'impresa
storica: ha vinto a Spa in F.3000 un mese
dopo essersi imposto, sullo stesso traccia-
to, nella classica 24 Ore di Turismo eon la
Bmw, in piu ha di colpo ripreso il comando
del campionato davanti a Brack, un po'
sottotono. on crediate che il pubblico sia
rimasto deluso dal risultato, perche se
Goossens poteva contare sul tifo locale,
MUller aveva dalla sua il sostegno della
maggior parte degli spettatori, ovvero la
solita invasione di tedeschi venuti a tifare
per Schumacher e la Ferrari. Il tedesco ha
effettuato una corsa strabiliante, rirnontan-
do ad un ritmo impressionante dopo una
partenza mediocre. Scivolato al quinto po-
sto alla prima curva, MUller ha infatti co-
minciato a recuperare posizioni e in otto
giri si e ritrovato in condizione di carpire il
comando proprio a Goossens. In quel mo-
mento Muller girava su un passo incredibi-
le (2'10", roba da pole-position o quasi,
mentre i mi~liori avversari non scendeva-
no sotto i 2 12") che gli ha consentito di
accumulare poi rapidamente un vantaggio
di circa 8" sugli inseguitori. Tutto cio non e
frutto del caso, ma di precise scelte tecni-
che. MUller ha infatti optato per un assetto
assolutamente da asciutto e eon pochissi-
mo carico aerodinamico, in modo da poter
sfruttare la miglior velocita di punta sui
lunghi rettifili, e per lo stesso motive ha III...
scelto una spaziatura del cambio particola- "

Spa, 24 oqoeto 1996
6. prova del Campionato F.3000

COSI (IN 24) AL VIA E (IN 21) AL TRAGUARDO
Tom KrlnS1ensen Christian Pescatorl 1. Jorg Miiller

2'10"580 2'10"795 22 giri In48'24'693
alla mediadl 189,991kmh

Marc Goossens Jorg Miiller 2. Marc Goossens
08'607

2'10"923 2'11"048 3. Tom Krlnstensen

Marcos Guelros
09'295

Kenny Braek 4. Christian Pescotorl
2'11 "154 2'11"226 012'526

5. Kenny Broek
Olivier TIchy Christophe TInseau 015'956

2'11"414 2'11"665 6. Christophe Tlnseou
020'445

CyryISauvage Chrlstiano de Mana
7. Cyryl Souvage

025'043
2'11788 2'12"300 8. Olivier Tichy

030'299
Fabrizlo Gollln Ricardo Zonlo 9. Ricardo Zonta

2'12"465 2'12"481 032'084
10. Chrlstlano de Mana

Laurent Redon Jean-Philippe Belloc 042'053
11. Fabrizlo Gollln

2'12"686 2'12765 043'039
12. Laurent Redon

Elton Julian Pedro Coucelro 044'735
2'12774 2'13"171 13. Pedro Coucelro

058'281
Stephen Watson Akira lida 14. Ellon Jullon

059'047
2'13"451 2'13"582 15. Marcos Guelros

01'11'023
Guillaume Gomez Patrick Lemarie 16. Stephen Watson

2'13736 2'13753 01'11'503
17. Esteban Tuero

Gaston Mazzacane EstebanTuero 01'30'097
18. Gulllaume Gomez2'14"175 2'15"009 01'38'826

Carl Rosenblad James Taylor
19. Goston Mazzacane

01'42'837
2'16"043 2'17"370 20.Jean-Phlllppe Belloc

02'12'557
Tunl su Lola T96150-Zyfek, 21. Carl Rosenblad

al glro
Non quallflcato: Thomas Biagi 2'40"964. Glroplu veloce:

JOrgMiiller, 2'10'731,
alla medlodl 191,881 kmh

LA CLASSIFICA DOPO LA 6. PROVA
IQ ~ ot:: IlE ;! ?;jr-- ~<.p t:: N lQ s ~
~ ::I' ; :> ~ ~ !i
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1. J. MUller 6 9 6 6 - 9 36

2. Broek 9 6 - 9 9 2 35
3. Goassens - - 9 - - 6 15

KrIstensen 3 - - 2 6 4 15

5. Guelros 4 - 3 4 3 - 14

6. nnseau - - 4 3 1 1 9
Zonlo - 4 - 1 4 - 9

8. De Mana, Pescatorl 5; 10. Caucelra, Lemarie p. 2; 12. Redan,Rangani e Tichy 1.



..0111I re eon marce molto lunghe. In
"11III pratica la sua quinta era in

realta una sesta marcia, e la
prima era lunghissima. Cio gli
e co tata qualche posizione al
via, ma sapeva che avrebbe poi
potuto recuperarle sui rettifili.
Il rischio era la pioggia, in ef-
fetti quando e improvvisarnen-
te scesa, a sei giri dal termine, e
state costretto arallentare mol-
to piu degli altri, ma non aveva
tardato ad agitare il braccio
passando davanti al traguardo
e a chiedere la sospensione del-
la gara. Richiesta che, viste le
condizioni di pericolosita, la
direzione di gara ha immedia-
tamente soddisfatto e a nulla e
servito lo sforzo di Goossens
che in quell'ultimo 23. giro ha
recuperato gli 8" di distacco
dal leader e superato Muller in
tromba per vedersi pero parare
davanti la bandiera ro sa. Con
questo successo, Muller ha
prontamente replicato a quello
di Brack a Silverstone ed e
sempre piu chiaro che la lotta
per Il titolo e un loro affare pri-
vato. Anche perche Goossens e
Kristensen devono vedersela
eon seri problemi di budget.
Chi invece al titolo probabil-
mente non ci pen sa neppure,
ma e in ere cita evidente e po-
trebbe realizzare qualche colpo
a sorpresa nelle ultime gare e
Christian Pescatori. La Duran-
go, dopo l'impasse iniziale, ha
trovato il bandolo della matas-
sa e dopo aver brillato nelle
prove del Mugello ha colto col

Biagi sbaglia
I'entrata ai box

e resta fuori
Declsamenle e II suo perioda no.
Anche queslo volio, dopo over
seanlato uno gara di squolifico o
SlIverstone, Thomas Blagi ha do-
vulo sallore la gara di Spo per uno
sanzlane sportiva. Nello prima
sessione dl prave, infani, il pnoto
dell'Aulasport Rocing sl e sbaglio-
lo rienlrondo doli' enirata del vec-
chi box invece che do quella della
El come previsIo dol regolomen-
lo. GIi sono slati ollora annulIali
tunl I lempl dl quella sessione e
purtroppo per lui nello secondo e
plovulO Impedendogli di quolifi-
corsi enno il limite. I commissori
sportivi ovrebbero potuto essere
mognoniml e concedergli dl porti-
re ulllmo, ma era uno possibIlila o
lora dlscrezlone che non honno
collo. L'impresslone e che gli si
volesse oncora for sconlore quol-
coso per I'episodio della bandiera
nera di Hockeheim. Beh, sperio-
mo che ora II coso sio orchlvlolo e
lo suo "ledina" lomi pulilo.

M -"

suo pilota di punta un quarto
posto che alla fme va persino
stretto, perche dopo il secondo
tempo in prova si sperava in un
podio e (perche no?) anche in
una vittoria.

LA CRONACA - AI via, Kri-
stensen catta al comando dalla
pole-po ition, mentre Pe catori
pattina un po' e viene affianca-
to da Goo ens che non ci pen-
a un attirno a farsi largo spin-

gendo l'i.t~liano quasi ull'erba.
Pescaton e terzo ma per evitare
la collisione ha sporeato le
gomme fuori traiettoria e nel
primo giro ne approfittano pri-
ma Brack, poi anche Muller,
per superarlo. AI secondo pas-
saggio, Muller supera anche
Brack, eon una facilita sconcer-
tante, sui rettifilo in salita. Due
giri doro' tocca a Pescatori, che
ha ne frattempo ripulito le
gomme, risuperare nello stesso
punto Brack. Continua intanto
la rimonta impressionante di
Muller; che al 7. giro raggiunge
e si sbarazza di Kristensen e il
giro seguente di Goossens. Il
tedesco sembra appartenere a
un'altra categoria e prende ra-
pidarnente il largo. Tmseau su-
pera Tichy e si piazza al sesto
posto che terra sino al termine,
ed e il suo secondo consecuti-

Gollin, alato, continua
I'apprendistato in F.3000:

il veneto ha porlato
al traguardo all'undicesimo

posto la seconda monoposto
del/a Durango. Brack,

in alto, e incappato
in una giornata opaca.
Lo svedese non riuscito

ad andare oltre una
modesta quinta posizione:
per via di questo risultato

estato superato di un punto
in veHa al/a classifica

di campionato da Mul/er

vo. Tra Pescatori e Brack c'e
lotta e al 9. giro lo svede e ten-
ta una staccata troppo lunga e
va anche ull'erba, mentre piu
indietro Belloc va in testacoda.
Kristensen intanto ha agguan-
tata Goo sens e tra i due c'e

una bella lotta ma il belga tiene.
e approfitta Pescatori per ri-

farsi progressivamente otto,
ma al 22. giro cade improvvisa
e violenta la pioggia ed anche la
sua rimonta e bloccata dalla
bandiera rossa. •

COLOMBO



o di Gounon, Bernard Belmondo era lanci ta
verso il su cesso ma ... ha perso un cerchio e la McLaren
ha COSI ottenuto la sesta vittorio eon Lehto, Belim eWeaver
_ FABIO RAVAIOLl

SUZUKA - Onorando lo sponsor della
1000 km, la Pokka, che produce bevande
in lattina, Ray Bellm e il team Gtc hanno
"inscatolato" e me o sotto vuoto la eon-
correnza, trionfando per la seconda volta

consecutiva in Giappone e ipotecando il titolo Bpr.
Alla McLaren Gulf n.2 e andato tutto per il verso
giusto in una gara durata piu di sei ore, ma che e
parsa interminabile perche il risultato si e deciso
ben prima della meta dei 171 giri. Gran parte del
merito del successo va a nLehto, perfetto in tutto
il weekend, dalla pole alla condotta di gara, che I'ha
visto velocissimo, ma nello stesso tempo attento a
risparmiare la macchina ed evitare le insidie del traf-
fico. Il fmnico, la cui ultima vittoria risaliva alla 24
Ore di Le Mans del '95 (sernpre su Mcl.aren), e sta-
to una spanna al di sopra dl tutti. Quanto a James
Weaver, terzo pilota della vettura vincente e abitua-

le compagno di Belim, ha guidato pochissimo. E c'e
rimasto male. La McLaren n.2 ha marciato come un
orologio, enza il minimo problema tecnico. D'altra
parte, eon illivello di competitivita della serie Bpr, il
piu piccolo inconveniente si paga caro. Lo sanno be-
ne gli uomini del team Ennea-Igol-Ferrari, che tor-
nano dalla trasferta asiatica eon il secondo posto
conquistato da Olofsson-Della oce, ma anche eon
I'amaro in bocca. Per I'ennesimo tiro della malasor-
te (la ruota persa da Gounon) e sfumato, infatti, un
possibile successo. Dopo il cedimento meccanico, la
F40 del trio Gounon-Bemard-Belmondo non ha piu
avuto ?roblemi, ma quei cinque giri di ritardo non
sono PIU stati recuperati. Peccato, perchć la n.28 era
l'unica auto in grado di tenere il passo di Lehto.

ETERNI SCONFlnl. A recriminare e anche il se-
condo equipaggio Gulf, ferrnato dall'acceleratore



mentre David Brabham
portava un veemente at-
tacco all'auto gemelIa.
La delusione ul volto di
Lindsay Owen Jones
esprimeva I'angoscia di
un pilota che si vede
sfuggire la vittoria, gara
dopo gara. II risultato da
podio ha mitigato l'ama-
rezza della coppia
Grouillard-Wallace. Ma
anche per la McLaren
Harrod bi ogna parlare
di sconfitta, visto che il

testacoda del francese nei primi giri l'ha tagliata fuo-
ri dalla lotta per il succes o, che era invece assoluta-
mente necessario per ridare agli sponsor fiducia nel
programma. Ci sono poi le "incompiute": Lotus, Li-
ster e Dodge. L'Esprit e stata ancora velocissima,
ma e destino che non riesca mai a concretizzare ri-
sultati all'altezza delle prestazioni. Stesso discorso
per la Lister Storm, che per meta gara ha lottato per
il podio, ma ha paga to la mancanza d'affidabilita.
Quanto alla Viper, beh, tutti hanno fatto il possibile
per coronare una rimon ta spettacolare e se non fos-
se stato per ... le ruote, la coupe americana avrebbe
finito nei top-5. Cosa che invece e riu cita a Fabien
Giroix e al suo team, che non ha i mezzi economici
e tecnici per competere eon le altre squadre Mcl.a-
reno Il ~umto posto finale potrebbe essere la bocca-
ta d'ossigeno per salvare una situazione finanziaria
critica. Alla fine di questo discorso resta pero il dub-
bio che nelle gare dl durata la fortuna abbia un ruo-
lo marginale. Chissa come, gli inconvenienti capita-
no sempre agli stessi equipaggi ... E a proposito di
un trio che invariabilmente porta a casa il risultato,
va citata quello composto da Eichmann, Ruch e
Kelleners, che eon la Porsche Roock hanno vinto
ancora la Gt2. Grandi delusi i piloti e le auto locali,
la piu competitiva delle quali, la Toyota Sard, e usci-
ta presto di scena per un problema alla trasmissio-
ne. Anche il pubblico, quest'anno, ha risposto me-
no; colpa anche dell'assenza delle is an Skyline uf-
ficiali. I dati degli organizzatori parlano di 53 mila
paganti, ma I'impressione e che molti di loro abbia-
no preferito le attrazioni dell'adiacente parco diver-
timenti a una gara noiosa. •
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PORSCHE-PIRElLI. Sora gom-
mato Pirelli la Porsche 911 Gtl uf-
ficiale che prenderč porte alla pros-
simo provo del Gt Bpr, 1'8 senern-
bre o Brands Hatch. Si trono della
secondo uscita per la nuovo auto
di Stoccordo, dopo il successo nel-
la cotegorio Gt alla 24 Ore di Le
Mons. La scelto delle gomme ito-
liane (invece delle Michelin usote o
Le Mons) vuole essere un ricono-
scimento alla Pirelli, che fomi alla
Porsche le coperture durante i col-
laudi della Gtl. A guidore la gran
turismo tedesco soronno Hans
Stuck e Thierry Boutsen. La 911
Gtl sora in pista anche o Spo, il
22 setembre, ma la scelto dei
pneumatici per la corsa belga non
e stcto ancoro definita.

BUDGET.Gravi prablemi econo-
mici per due team McLoren, I'Hor-
rods Rocing e il Franck Muller Wat-
ch. La venuro della squadra briton-
nico (guidoto da Grouillord-Wallo-
ce) dovrebbe over chiuso la stagio-
ne in Gioppone. Nonostante il sue-
cesso di Silverstone, il proprietorio
Moody Fayed non ha trovato gli
sponsor per completore il budget.
La dimostrozione delle difficolta del
team la si e avuto oSuzuko, quan-
do il preporatore David Price ha
dovuto sostituire il motore esploso
nelle libere. Dopo over cercato in-
vono di rintrocciore Foyed per one-
nere l'cssenso oll'ocquisto di un
nuovo propulsore, Price ne ha no-
leggioto une dol servizio ossisten-
za McLoren. Quonto all'equipe el-
vetico, che si oppoggia alla squo-
dra di Fobien Giraix, e sull'orlo del
fallimento. II patron Franck Muller e
amoreggioto e deluso perchš. do-
po over comproto uno McLoren
'96, non si ospencvo che la Casa
britonnico ovrebbe commercioliz-
zato uno serie di evoluzioni (per un
costo di centinoia di miglioia sterli-
ne) senza le quali il impossibile es-
sere competitivi.
• VIPER. Ancora incerto il futuro
del programma Bpr della Chrysler
Europo. II team monoger dell'Equi-
pe Oreco, Hugues De Chaunoc, ot-
tende di conoscere le decisioni del-
la Casa. «Ho tiducio ene nel 1997
prenderemo parte al/'intera setie.
ma credo che si optero per tare un
passo indietro e schierare la Viper
nella classe Gt2. Con ronuote te-
golamento, infarfi, la nostra auto
non pua sperare di competere per
il successo in Gt1». Nell'ultima
porte della stagione il team transoI-
pino prendero porte sala alle prave
europee di Brands Hatch, Spo e
Nogoro, saltando Zuhai.
• LAMBORGHINI. Debuno inter-
nazionale per la Diabio del team
Ken Wolf-Jloc Corsa. La venurc 01-
tro non e che il prototipa Jota svi-
luppoto un poto d'onni fa dolla Co-
sa di Sant'Agata, riveduto e corret-
to in base al regolomento del cam-
pionato giapponese Gt (modifiche
alle sospensioni, freni in corbonio,
aspirozione strozzota). La Diobio
Joto pesa 1100 kg e ha 530 cV. A
pilotoria e stoto invitato Luigi Moc-
cio, pilota del CM e collaudotore
della Lamborghini Automobili, che
o suo tempo lovoro 0110 sviluppo
del prototipo.

LACRONACA SI ROMPE ILCAVO DELl:ACCELERATORE

i nl~"
imonta i

SUZUKA - A chiudere la
griglia c'e la Chrysler Vi-
per, senza tempo per un

incidente occorso a Gache all'i-
nizio delle qualifiche. AI via va
al comando Lehto, inseguito da
Lammers, Gounon, Raphanel,
Olofsson, Giroix, ielsen, Mi-
chel Fertć, Lees, Grouillard,
Kaufmann e Angelelli, ottimo
in qualifica ma partito malissi-
mo. Nei primi giri Gounon sea-
valca la Lotus, poi si accoda a
Lehto e lo supera. La plima col-
Iisione coinvolge Grouillard,
che fa un testacoda, e Angelelli,
che va fuori per evitarlo. II pri-
mo ritiro e quello della Lotus,
che rompe un radia tore uscen-
do su una chiazza d'olio. Ri-
monta la Viper di Gache, che

dopo mezz'ora e 16esimo. Gou-
non ha 10 secondi di vantaggio
su Lehto, mentre a 13 secondi
dal fmnico lottano per il terzo
posto Olofsson, Raphanel e
Lees. Per la sesta piazza duella-
no Nielsen e Giroix. In Gt2 e al
comando la Porsche Konrad di
Wollek, davanti alla Marcos di
Euser. AI 20. giro Gounon per-
de la ruota posteriore sinistra, si
gira, riguadagna il box su tre
ruote e perde otto minuti per
far sostituire il mozzo. Quando
la Ferrari n.28 riparte, eon Ber-
nard alla guida, e 38esima a 5
giri. Completato il primo tumo
di pit-stop, al comando e Belim
(che ha preso il posto di Lehto),
eon un minu to di vantaggio su
David Brabham e quasi due sui

terzetto Della oce-Bou-
chut-Deletraz. La Ferrari del-
l'Euroteam, che Angelelli aveva
portato al 7. posto, perde altro
terreno per una collisione fra
Ota (che aveva appena rilevato
il bolognese) e la Diablo di
Takao Wada. Bouchut, al de-
butto sulla Lister, e seatenato: al
37. giro supera Della oce por-
tandosi al terzo posto. In ottava
enona piazza sono risalite la
McLaren Harrods di Grouillard
e la Dodge Viper, mentre sor-
prende la Honda sx del team
Kunimitsu, che e settima e pli-
ma delle Gt2. Brabham rosic-
chia quattro secondi al giro su
Belim, ma quando ha ridotto lo
svantaggio a 10 secondi, rompe
il cavo dell'acceleratore. Poco

-..
Enato la Lotus Racing

SUZU KA - E nata la Lotus Raeing Ltd. Ne e
presidente Toine Hezemaus, noto pilota di
vetture Turismo e Sport negli anni '60170
eonl'Alfa Romeo e padre di Mike, ehe divide
la Lotus Esprit eon Lammers e Portman. So-
ei di Hezemans nell'lmpresa sono George
Howard-Chappell e lan Foley, ex-ingegneri
Lotus in El. La Lotus Racing non appartie-
ne alla Lotus Cars, ehe e dell'italiano Roma-
no Artioli. «l nostri rupporti SOIlO pero di
IIIUSS;IIIU cooperazione - ha ehiarito Heze-
mans - e la Lotus Cars contiuuera a SUPPOl'-
tarei per le omologazioni». Dal punto di vi-
sta finanziario il programma sportivo grava
interamente su Hezemans, ehe ha gia inve-
stito 700 mila sterline (oltre un miliardo e
mezzo) e ne investira 2 milioni (oltre quattro
miliardi) nel '97. A Ketreriugham Hall (sto-

rica sede di Colin Chapman, ehe la Lotus Ra-
eing ha preso in leasing dalla Lotus Cars) !ti
sta gia lavorando alla vettura pCI' il '97. «E
un 'auto tutta nuova - svela Hezemans - eon
telaio derivato da quello in alluminio dell'E-
Iise. II motore e lo stesso V8 Turbo ehe usia-
mo OI'a, ma eon doppio turbo per un'eroga-
zione piu morbida. Prevediamo di costruirne
sei esemplari, due per il team ufficiale e
quattro per vcnderli al prezzo di 400 mila
ste dine, il 30 per eento in meno rispetto ai
prodotti della concorrenza», La Lotus Cars
ne produrra una piccola serie stradale. Un
modello in argilla in scala I: I della nuova
Lotus ha gia superato i test in galleria del
ven to. I primi giri in pista saranno in otto-
bre, mentre a dicembre e stato fissata la pri-
ma simulazione di 24 ore. •



dopo rientra anche la Viper di
Helary (era 6.) enza la ruota
posteriore destra. Al 64. giro la
F40 di Michel Ferte (7. in clas-
sifica) prende fuoco in seguito
alla rottura della turbina. Poco
prima di meta gara la McLaren
West di ielsen (era 4.), rischia
di restare senza benzina, ma
riesce atomare al box.

DOPO 500 KM. Sono trascor-
se tre ore e dieci, Lehto ha 37
secondi di vantaggio sutla F40
di Olofsson e due giri sulle
McLaren Harrods (Grouillard)
e West (Bscher). Quinta e pri-
ma in Gt2 e la Porsche Konrad
dj Wollek. La Lister, invece, ab-
bandona con il cambio rotto e
poco dopo cede anche il motore
della Honda Kunimitsu. La Vi-
per risale al sesto posto, la
McLaren di Owen Jones e
Raphanel al settimo, la F40
n.28, eon Gounon al volante, al
decimo. Allo scoccare della
quarta ora Lehto cede il volante
a Belimeon un giro ulla F40 di
Della oce, due suIla Mcl.aren
di Wallace e tre su quella di

ielsen. A quattro giri c'e la
McLaren di Giroix, mentre al
sesto posto e la Ferrari di Ber-
nard. In Gt2 e passata a eon-
durre la Porsche Roock di Kel-
lener ; la in eguono a un giro la
Por che Konrad (guidata dal
patron) e la Marcos. C'e panico
nella pit lane, quando prende
fuoco la Porsche di Okamoto,
ma I'incendio e prontamente
domato. Altro fumo poco piti
tardi: e quello del motore della
Porsche Lanzante di Dalmas,

che rende I'anima. Dopo 5 ore
inizia a calare la notte. A fari ac-
cesi la Ferrari di Olofsson cerca
una disperata rimon ta, ma Bel-
Im controlla la gara. Ouando la
Mcl.aren n.2 riparte dopo l'en-
nesimo pit stop, con Lehto al
volante, lo scarto e ridotto a un
giro sutla F40 e sutla McLaren
Harrods di Grouillard. Ma poco
dopo sono gli inseguitori a do-
ver rifornire, e il gap toma a di-
latarsi. La Por che Larbre di
Goueslard subisce un doppio
stop-and-go per eccesso di ve-
locita ne Ila pit lane. E ormai
notte fonda quando la Callaway
di Chiesa emina la ruota poste-
riore sinistra e il fondo piatto
sui rettilineo dei box. Per la vet-
tura del team svizzero, che oc-
cupava un onesto 15. posto, e il
ritiro. egli ultimi 12 giri le vet-
ture di testa fanno uno "spla h
and dash" (rabocco volante),
ma le posizioni sono cristalliz-
zate. La sfortuna, pero, fa anco-
ra in tempo a colpire la Viper
(eon Beretta al volante), che de-
chappa la gomma anteriore de-
stra e va fuori pista; il monega-
sco toma al box eon la vettu ra
molto danneggiata. Lehto vince
eon un giro su Della oce, due
su Wallace, tre u ielsen, quat-
tro su Giroix, Raphanel e Gou-
non. Al1'8. po to e la Porsche
Roock di Eichmann che vince
la classe Gt2 resistendo all'ulti-
mo assalto della gemelIa del
team Konrad guidata da Wol-
lek. Da sottolineare il 19. posto
della Porsche di Quargentan e
I'arrivo al traguardo della Dia-
bio di Moccia. •

1000 KM DI SUZUKA

Campionoto: 1. Gulf Racing (Belim·Weaver) 156; 2. Roock Raclng (Elchmonn·Ruch) 116; 3. We-
st Compelltion (Bscher) 112; 4. Enneo·1go1 (Gounon·Bernord·Belmondo) 100; 5. Ennea-Igol
(Olofsson· Della Noce) 93; 6. Gulf Raclng (Owen Jones-Rophonel).

Suzuko (J), 25 Og05tO 1996

COSI (IN 45) AL VIA E (IN 30) AL TRAGUARDO
7. provo del campionato Gt Enduranee Bpr

I, Bellm·WtlCMlr-leh1o
171girt In 6.18'48'"637
madio 158,82 kmh

2. 010tuon·08110 Noce
o 1 gro

3. Gratllilord·Wolloce
o 2 gori

4. BKher·Nlel •• n
o 3~

5. GlroI.·08Ie1raz·Pru1trul
o 4 gori

6. 0Wt. J •••• ·D.••• bllom·•••••••• 1
o 4 gori

7. B.mord-Gounan· •• lmoncIo
04 !Ili

8. Elchmonn·Ruch·R. KoII.ne ••
o 7 girl

9. Or1eIlJ.WoIlft-l(orvod
o 7 gol

10. Eu.er·Wodo·furuyo
09g1ri

11. Bereno-Gache·Helory
09g1ri

12. Bryner·Calderorl·Rlc:I1ler
o 11 girt

13. YaehlluJwa.Manlnolle-LagnIel
o 15gsri

14. R01.I·Llgonnef.Klrnalo
o 16gsri

15.lkeronl·KoIJoyashl·tshlhara
o 17gtri

16. Sadeyama·Mlsokl·Takahashl
o 17 gin

17.OkamafO._
017 gon

18. Vulilaume·P.llleu.·Rled
017 gm

19. T.Suzukl·Jurasz.Quorgen1on
o 18girt

20.I.hlkawa·Tanaka·Haglwara
o 18giri

21. Kawagoe·Kasuya·Wong
019 giri

22. Ahrle·Chereau·Gaueslard
o 19 giri

23. Hone-Motsunoml·Shloml
020glri

24. Angelelil·Oto
o 20ll'ri

25. Tado·Tomllo·Yamado
020gtri

26. Graham·faraUI
o 21 gori

27.lshlboshl·Hoshlno-NajI
021 gort

28. Wado·fukuyo •••. Maccio
027 gon

29. Nagoml·Kashlmlzu·Hosana
o 31 gori

30. Oshlro·Furuya·sa.kl
o 34 gori

Gpv: GOtInan. 2'03'684. media
170.68 kmh.

R. BelIJn.J. Woover.J.J. Lehlo Lo..en Jones.RaphoneHJ. Brobham
(McLDronfl GIr.{)fl) 2'02"502 (McLaren fl GIr.Ql) 2'02"957

J. LDmme••. M Hezemons·A. POIImon E. 8emortl.J.M. _-P. BelmandO
(I.OIUSEspOIV8-GIl) 2'02"976 (Fenar1 f40-G11) 2'03"351

A.O_LDa1oNoce M. AngeleIlJ.T. ()a
(Fenar1 f40-G11) 203,31 (Fenar1 f40-G11) 204'356

I Bscher.J. NIesen M. Fene-O, Th8YenIn
(MclmIl fl GIr.{)fl) 2'04'451 (Fenar1 f40-G11) 204,23
F.Girolx·J.D. DeItWaz·R.PrnUral C. BouchI.I-G. Lees-l NeedelI
(Mclofen.Fl GIr.Ql) 2'05'033 (l.ISIerJogoxr skxm GIs-GIl) 205'261

M. Mo•••• ·A. fer1&.NogosoiaJ A. Wallace-O. GmullioItI
(ToyoIa Mc8R·lm 611) 2'00014 (Mclm!n fl GIr.Ql) 208"212

T. Bou1seo-W.Katlhnann J.L MoIJI'floIIIlIilI&-E.Ciefk:o.J.P. UberI
(POISChe911 G12E·G11)2'08"742 (McLaren Fl GIr.Ql) 2'09"575

C. Euser·H. Wada·N. Furuyo K. MogI-!. Tajlma-Y,Yomodo
(Marcos lm60<J.G12) 2'09"882 (POISChe911 OO-GT2) 2'10'467

K. Tokohashl·K. T.uc:I1lya-R.Mid1lgomi B. Elchmooo-G. Ruch-R. KelieoeIs
(Hondo Nsx·lm 00) 210'871 (POISChe911 G12-G12)2'11'047
T.Ku_K. Sofo.l Tokogl F. Koorod·S, OIIaIIi·B.Wallek

(Hondo Nsx·lm 00) 2'11'095 (POISChe911 G12-G12)2'11'265
F. KoorocH. Joou&.R.Noom P. Gooeslonl·A. Alvl&-J.LCheIoou

(p0ISChe 911 G12E.Ql) 2'11'387 (POISChe911 G12-G12)2'11'690
L Moccio-H. FuIwyomo·T.Wada P 8udeI1·S.I.ongkln·Y. Dalmas

(l.omborghlrl-lloobIo .ttJ-N. 611) 2'12'314 (PMdle 911 G12-G12)212"476
L Bryner·E.ColderorHJ. RICIier T. Y05Ilil<aWII-G.MoJ1VlaIIe.J-C.lagnlez

(POISChe911 G12-G12)2'13'511 (POISChe9121 GT2-GT2) 2'14'841
E. Graham·M. FOrOUI A. Chleso-K. Hiblr-H. Hauser

(\IlnlUfI600 lm.Ql) 2'14'916 (Collowoy CofvQIe.G12)2'15'207
y, Hlnol·Y.Okomolo S. Kasuyo-K. Kowogae-K. wong

(POISChe911 G12.Ql) 2'15'815 (Porsche 911 G12·lm 00) 2'16'353
M. Ugannef'S, RoIeJ.M.Kimolo M. \ltinkJu.R. flommang

(POISChe911 G12-G12)2'16'902 (POISChe911 G12-G12)2'17'927
I Tada·A. Tamilo-E. Yamado Y.Hane-Y.Malsunomi·K. Shlaml

(POISChe911 G!2·lm 00) 2'18'089 (POISChe993 RSr·Ngl2) 2'19'131
P. "lloume-C. P9111eux-G.Rled K. Iketonl·M. lshihoro·K. KDbaYOShJ

(POISChe911 G12-G12)2'19'545 (Porsche Corrara Rs·N Gr) 2'20'055
T.Suzukl-G. QooIllOOIan·M.Jurosz A. NaIuJyo-I Hara
(PMdle 911 G12-G12)2'20'351 (MI1sublshlG1I.JafNII2) 2'20'667

T. HioId-K.Okomofo.llM<*lto S. Sadeyoma·K. MJsoI6.K.Tokohashl
(PMdle 993-N 00) 2'21'560 (PMdle 993 Rsr-N00) 2'21'598
Y.ishilxJsti.1l HosIIJno.H. Haji A.lshiiaJwo.T. Tanoka-H, HOgIWarO

(POISChecorrero Rs·N 00) 2'21'949 (POISChe964 Rs·N 00) 2'22"363
T. NogamJ.I KoshimIzu.T.Hasono S SoekI·M. f..uyo.H 0ShIr0

(Mazda Rx7-N 00) 2'26'951) (HoodoNsx-N00) 2'30'149
P. GochIHJ. 8eseIIo-E.HEiary
(CtIlYSler"pet GIsr.{)fl)sJ.

N.B.: In nereno i piloli ene honno onenulo illempo di quolificozione



CAMPIONATO

IMSA
MOSPORT

Nonostante le abbia tentate
proprio tutte, Max Papis non e
riuscito a contenere la furia
del vincitore, che lo ha passato
all'ultima curva. Adesso I'italianoe a un punto da Taylor,solo
quarto ma ancora leader

• CESARE MARIA MANNUCCI
fotograf'-ORSI

MOSPORTPARK - Un'altra gara da infarto, senza un
attimo di tregua, che si e deci a all'ultima curva del-
l'ultimo giro. John Paul jr. ha avuto la meglio su Max
Papis per soli 0"189 di secondo! Dopo la corsa cana-
dese le classifiche di campionato Imsa sono pili aperte

che mai. In quella riservata ai piloti Taylor ora ha 221 punti contro i
220 di Papis. ella classifica dei costruttori la Ferrari dispone di 189
punti, l'Oldsmobile di 187. Difficilmente si potrebbe immaginare
una situazione pili incerta. Il team Dyson toma al successo e la cosa
non accadeva dallo seorso anno. Assente James Weaver, la vittoria e
andata a Butch Leitzinger e John Paul jr. Soprattutto quest'ultimo e
state autore di una prova eccellente. Era dal1982 che non saliva sul
gradino pili alto del podio di una gara Imsa. L'ultima vittoria imp?r-
tante l'aveva ottenuta in IndyCar nell'83, alla 500 Miglia di Michi-
gan. John Paul jr. ha ereditato da Latzinger la vettura in seconda po-
sizione, poi per oltre quaranta girl ha dueLlatosenza tregua eon un
Papis che cercava di infilarlo da tutte le parti. Rischiando, ha gioca-
to la carta di effettuare un rifomimento in meno rispetto al pilota del-
la Ferrari e questo lo ha indubbiamente aiutato. Da rieordare che a
Sears Point, Paul jr. era rimasto senza benzina a pochi chilometri dal
traguardo. Questa volta il rischio lo ha premiato, considerando che
neLl'ultimo infuocato giro, il pilota americano ha dovuto attivare la ~
pompa elettrica. Incredibile il suo sorpasso ai danni di Papis all'ulti- ,





l::!iIiE~ma curva. E entrato aruote bloccate, riuscendo chissa- .L~dove a trovare lo spazio per passare, sebbene Papis gli
avesse chiuso tutte le traiettorie ottimali. E anche la

• PERICOLO.II circuito di
Mosport il da sempre il piu
obsoleto e pericoloso tra
quelli che oppolono nel
campionato Imso. Per il
prossimo anna gli orgo-
nlzzotori honno promesso
dl spendere quosl sei mi-
lioni di dolIlori (clrco 9
miliardi dl lire) per rlnno-
vare il traccioto, pena ese-
re bandili dol campionato.
• OSELLA.Ridono al mi-
nimo il numero di venure
Wsc presenti. Assente la
secondo venuro del team
Dyson, per gli impegni di
Weaver nello serie Gt Bpr
e la Riley&Scondi Nelson,
perchš impegnoto in uno
produzione cinemotografi-
co. Dopo solo due gare
sembra invece gia finito il
programma dell'Osello
Usa. AMosport era pre-
sente Fabio Moncinl, la Pi-
relli ovevo portato le gom-
me, ma la venuro sempli-
cemente non si e vista.
• HERMANN. II pilota
brostllono. gia vincitore
delle 24 Ore di Spo e del
Nurburgring, ha debunoto
sullo Ferrari del team
Scondio. Era doi tempi di
Carlos Pace che un brest-
liono non correvo su uno
Ferrari. Antonio Hermann
sara di nuovo al volante
per I'ullimo gara o Dayto-
na, mentre o Dallas cor-
rerč Salazar.
• PAPIS. Brillonte pole
position onenuto da Max
Popis in 1'11 "769. II pilo-
ta italiano demolisce la
pole dello scorso anna di
James Weaver in
1'15"163, o dimostrazio-
ne degll enorml progressi
foni registrare durante I'ul-
timo anna dolle verture
Wsc. La prestazione di
Popis il stota indubblo-
mente ogevoIoto dolle
gomme quosl da quolifico
reoiizzote dollo Yokoho-
ma, unlco o produrre me-
scole cosi tenere.
• FUTUROIMSA. Si pre-
sento o tinte fosche il futu-
ro della serie americana.
Vo ovonti la ncnonvo con
la Scco (che orgonizzo
F.Allantic, Trans-Am, Turi-
smo e Gt) per unificare I
campionati nel '97, so-
pronuno In funzione dl et-
tirare le venure Gt doll'Eu-
ropa. E In slluozione di
stallo invece la closse
Wsc. Nessun cosmntore sl
profila nll'orizzonte. la Ri-
ley&Scon ha rlcevuto tre
ordini per il '97, ma il fu-
turo della coso americana
e in tunzione del sue im-
pegno nello IrI. I team Mo-
mo e Scondio potrebbero
impiegare le ormoi 'vec-
chle" Ferrari 333 Sp solo
neIle gare di lungo diston-
za, come Daytona, Se-
bring e Wotklns Glen.

prima vittoria stagionale del motore Ford ad aste e bi-
lancieri, un propulsore ormai forse obsoleto per l'at-
tuale livello eli cornpetitivita dell'Imsa. Papis ha co-
mungue da recriminare, sebbene la ne~ativa giomata
in CUl e incappato Taylor gli ha consennto eliridurre il
distacco in classifica. Come a Sears Point, Papis ha
perso una gara per pochi rnillesimi. In Califomia era
stato beffato da Taylor, questa voIta e stato John Paul
jr. Il pilota italiano ha sofferto molto per il rendimen-
to poco costante delle gornme Yokohama, che assicu-
ravano meno aderenza rispetto alle Goodyear. Ha poi
paga to il fatto elidividere aneora una volta la vettura
eon dei eompagni sensibilmente piu lenti. In prece-
denza Moretti, questa volta Theys. Per cercare eli fa-
vorire Papis, il team Momo aveva stabilito una strate-
gia piuttosto singolare. Il via e state preso da Theys e
Moretti e solo dopo un'ora e mezza eligara Papis e sa-
lito sulla vettura in quel momento meglio piazzata, in
questo caso quella di Theys. Il risultato e che Papis ha
guidato meno del solito. Il giomo che al team Momo
capiranno che per favorire Papis c'e solo un semplice
sistema, farlo guidare da solo per tutta la eorsa, forse
sara troppo tardi. Taylor da parte sua ha eorso eon la
solita intelligenza. Ha paga to due «stop and go» affib-
biatigli eon eccessivo fiscalismo dai eomrnissari. Can il
motore Aurora povero di cavalli ha fatto quello che ha
potuto. Il quarto posto finale e stato il massimo risul-
tato possibile, in attesa della piu favorevole pista di
Dallas. C'e state poi il ritomo alle gare di Ferrnin Ve-
lez. Il "Torero" ha dato spettaeolo, rimanendo a lungo
al eomando. La presenza della Ferrari del team Sean-
elia- al debutto eon le gornme Goodyear - anche nel-
le gare di Dallas e Daytona potrebbe aiutare ulterior-
mente la Casa del Cavallino nella lotta interrninabile
contro l'Oldsmobile. •

CRONACA RALLENTATODA UNO «STOPAND GO»
fotogrofieORSl

MOSPORT PARK. -
Temperatura eleva-

ta al via. Latzinger va
subito al comando da-
vanti a Theys, Moretti,
Taylor, Velez e Bentley.
Latzinger guadagna im-
mediatamente una man-
ciata di seeondi, mentre
Moretti retrocede in se-
sta posizione. Al 4. giro
la gara viene interrotta
eon la pace-car perche la
pista e inondata d'olio a
causa del motore di
Osterholt che esplode.Si
riparte al 16. giro, e Ve-
lez e subito scatenato.In
una sola toma ta ha la
meglio su Taylor e Theys
e si porta in seconda po-
sizione.Al giro successi-
vo lo spagnolo va in te-
sta, avendo la meglio an-
che su Latzinger. Al 18.
giro nuova interuzione

per riposizionare un co-
no di plastica della ehi-
chane. Latzinger e il pri-
mo a rifornire.Si riparte
al 22. giro eon Velez al
comando davanti a
Theys, Taylor, Bentley,
Latzinger e Moretti.In
Gt1 e lotta serra ta tra
I'Aurora Oldsmobile e
la Viper. Al 27 . giro nuo-
va interruzione, sempre

per rimettere i coni di
plastica della chicane.
AI 28. giro Velez e
Theys rifomiscono per
la prima volta. Si ferma
Bentley, per pro~lerni di
motore. Nuova mterru-
zione eon la pace-car. Al
34. giro la gara riparte
eon Latzinger al coman-
do davanti a Theys, Ve-
lez, Taylor e Moretti.

Caffi occupa I'ottava po-
sizione. Velez e scatena-
to .Ripassa Theys e si
lancia nuovamente al-
l'inseguimento della Ri-
ley Scott. Al 38. giro,
Velez eorona il suo inse-
guimento, tornando
nuovamente in testa. Se-
guono Latzinger, Theys,
Taylor e Moretti. Velez
resta al comando sino al



52. giro, poi ne approfit-
ta per fare rifornimento
in concomitanza eon
I'entrata in pista dell'en-
nesima pace-car, sempre
per ripiazzare i coni di
pia tica della chichane.
Tutti effettuano il econ-
do rifornimento. Papis
sale sulla vettura di
Theys. Il giro do po il
belga da il cambio a Mo-
retti, ma su questa vet-
tura non prendera punti.
Velez viene penalizzato
eon uno «stop and go»
per velocita eccessiva
nella pit lane. Per lo
stesso motivo anche
Taylor viene penalizzato
(per due volte consecu-
tive). La gara riparte al
59. giro eon John Paul
davanti a Papis, Theys,
Velez e Taylor. Papis si
lancia all'inseguimento
di Paul Jr, che nelle nu-
merose fasi di doppiag-
gio appare piu incisivo,
anche perchć le sue
gomme hanno un rendi-
mento piu efficace. Ve-
lez ritoma al terzo po-
sto. AlI'80. giro nuova
interruzione con la pa-
ce-car, sempre per i biril-
li della chichane. Papis

rifornisce.nello stesso
giro, Daccč si tocca eon
Morgan. Sotto il regime
di pace-car tutti fanno il
terzo rifornimento. Pa-
pis effettua un quarto,
rapido, rabbocco.Velez
cede la vettura a Her-
mann.La gara riparte
all'88.giro.con Herman
al comando,ma avendo
questi provato la Ferrari
solo per pochi giri, deve
cedere la leadership a
Paul Jr e Papis. La gara
entra nella sua fa e fina-
Ie.JI vantaggio di Paul Jr
su Papis o cilla tra i 3" e
i pochi decimi, secondo
le fasi di doppiaggio. Ini-
zia l'ultimo giro. Papis le
prova tutte,ed ha la me-
glio a due chilometri dal
traguardo.anche perche
Paul jr deve inserire la
pompa elettrica. Per la
Ferrari sembra ormai
fatta, ma all'uscita del-
I'ultima curva Paul Jr,
eon una staccata ka-
rnikaze, ha di nuovo la
meglio su Papis, in crisi
eon le gomme. In vola ta
i due sono separati da
appena 0,189 secondi. Il
tutto dopo tre ore di ga-
ra •

1. Paul Jr.-Lelfzlnger
111 giri in 3.00'53'171
media 145,674 kmh

2. Papls-Theys o 0'189
3. Theys-Morenl o 32'837
4. Taylor o 1'00'933
5. Velez-Hermann o 1 giro
6. Brassfleld·Hoerr o 4 giri
7. Slflon·Varde o 5 giri
8. Downlng·Katz o 5 giri
9. Hoerr·Cunnlngham o 5 giri
10. Qulros·Sald·Auberlen

08 giri
11. Qulros·Sald·Halsmer

09 glri
12. L.Schumacher·Osteln

010 giri
13. Pllgrlm·Pace o lOgiri
14. Cohen·Auberlen·Halsmer

011 giri
15. Nathan·Ulrlch o 11 giri
16. Wagner·B.Martlnl o 11 giri
17. Hessert·Haywood o 11 giri
18. Bretzel-Lavv o 12 giri
19. Blodyo 14giri
20. Jamlson-Jones o 19 giri

Glro plil veloce:
Paul jr.. 1'14'125, media

MOSPORT 500
Mosport Park (Cdn), 25 ogoslo 1996
8. gara del ecmploncto Imsa

COSI (IN 27) AL VIA E (IN 20) AL TRAGUARDO

Popls-111eys
(Ferro~ 333 sp Wsc)

1'11'769

TheYS-Morent
(HlrTO~ 333 sp WSC)

1'12'668

Lellzlnger.John Poul Ir.
(RI1ey&Scdl-Ford WSC)

1'12'682'

Taylor
(RjIey&SOOl-OldsmolJi1e WSC)

1'13'369

Velez4lennonn
(Ferro~ 333 sp WSC)

1'13'149

Benltey·Coduan
(RlIey&ScoIt-Oldsmoblle WSC)

1'16'052

Downlng-l(atz
(KudZu-Mozdo WSC)

1'19'806

lInIssftekHtoelT
(0Idsm0bI1e Aurora 611)

1'21'092

Hoerr-Cunnlngham
(OIdsmolJlle Aurora 611)

1'21'100

SIfton.Vorde
(Dodge \lipe< 611)

1'21'451

Jamlsoo--Jones
(Mognurn-Bulck Wsc)

1'21'473

Maxwe"-Scon
(Ford MuSlOng 611)

1'21'571

C.MOflIOn-IlMorgon
(0Idsm0bI1e CUIonns 611)

1'22'228

CoIII~onIanl
(Chevron-8mW WSC)

1'23'862

Qulros-SoId-Aubef1en
(8mWM3G12)

1'27'293

Cohen-Auber1en-Ha1smer
(8mWM3G12)

1'26'778

QuIras-SakHlolsmer
(8mWM3G12)

1'27'302

Hessert~
(porsche 911 612)

1'27'320

0sIer!1011
(0Idsrn0bi1e CUtIOSS611)

1'27'341

ptlgrom-Poce
(porsche 911 612)

1'27'779

L.Schumacher.()sleln
(Porsche 911 612)

1'29'692

wagner·B.Mortlnl
(porsche 911 612)

1'29'777

_I-law
(porsche 911 612)

1'32'938

SaIvone-Pobsl-80rtllng
(porsche 968 612)

1'34'504

Br\ody
(CheItroIS Gomora 611)

1'35'970

De FOnIeS
(porsche 911 612)

1'38'590

II belga Theys,
sopra,
non si il rivelato
all'altezza
del compagno
di squadra Popis_
A destra,
un esempio
di tipica bellezza
a stelle estrisce .•.
SoHoasinistra,
Wayne Taylor.
II pilota
della Riley&ScoH-
Oldsmobile,
solo quarto
in una giornata-no,
il ancora
alcomando
nella classifica
piloti

.rAI~A
AVANDERO







.OIIIIII migliorato di 4" il precedente
"11III primato di Irlando». Come

sono state possibili queste
prestazioni? «Le vetture en
in questi ultimi due anni so-
no state sviluppate molto,
eon un grosso lavoro sugli as-
setti. lo, inoltre, sono uno che
prova moltissimo, fino a co-
noscere alle perfezione i trac-
ciati. Durante i week-end di
gara non dormo mai in alber-
go, ma sempre sul camion,
nel paddock, perche cosi so-
no vicino al percorso e posso
andare a provare anche di
notte, come e mia abitudine.
Dormo qualche ora, poi mi
sveglio, prendo la mia Skoda
Station Wagon e provo il per-
corso; pero, non a velocita
folle ma a 60-70 all'ora per
memorizzare ogni curva, ogni
traiettoria, metra per metra.
Poi tomo sul cam ion e mi ri-
metto a dormire». •
CAMP

Nella categoria
Cn, alle spalle
di Danti molto
bella e staia
finora la 10Ha
fra Dosieres,
alato, e Regosa,
in basso
asinistra,
terzo assoluto
in campionato.
Nella serie
europea,
la nazionale
italianae rappresentata
anche dal gentiI
sesso: in basso
Claudia Colo

LA PATTUGLlA ITALIANA HA MOlTE FRECCE NElL'ARCO
n al term posto

Dopo i quattro titoli conqui-
tati dall'89 al '92 da Vilari-

no e quelli '93 e '94 di Egozque,
la supremazia dei piloti spagnoli
era gia stata spezzata lo scorso
anno da Danti e la lora presenza
si e cosi cominciata a ridurre.
Vilarino ha preferito non conti-
nuare a confrontarsi eon una
concorrenza di fronte alla quale
non riusciva pili a reagire, anche
a causa della scarsa cornpetiti-
vita della sua vettura, la orma,
sulla quale si era invece intestar-
dito. Egozkue e rimasto a corto
di budget. Vinyes Dabad, giova-
ne promessa e rivelazione '94,
ha preferito passare al SuperTu-
rismo spagnolo. Zabaleta, cam-
pione nazionale '95, ha scelto di
concentrarsi solo sulla serie di

casa. In compenso si e consoli-
data la presenza degli italiani,
grazie anche all'impegno del-
\'Ancai edeIla Csai, che per i
propri 1icenziati ha destinato un
fondo - in prerni di fme stagione
- di 80 milioni, il quale for e sa-
lira a 100 nel '97. Danti e la
punta di diamante della nazio-
nale tricolore, ma quest'anno si
e comportato molto bene anche
Regosa, che eon una Rebo Cn e
terzo assoluto in campionato.
Regosa ha stretto cinghia e den-
ti. Gira l'Europa eon la
vettura sui carrello e
un solo meccanico
al seguito, ridu-
cendo al mini-
mo le pese;
mentre in gara
innalza al mas-
simo il proprio
impegno tanto
che e conside-
rata fra i piloti
pili spettacolari,
per la sua guida
aggressiva,
sempre di tra-
verso. elia se-
conda meta stagio-
ne si e messo in luce an-
che Fausto Bormo1ini. «Ha
dovuto superare le difficolta
di messa a punto della mia
vettura - a spiegato il pilota
lombardo - perche a inizio sta-
gione eon Lucchini abbiamo
modificato la geometria delle
sospensioni. POLla situazione e
molto mi~liorata; cosi nel '97
continuero nell'europeo dove, a
conti [atti, una stagione non e
poi neppure molto dispendiosa:
escludendo la revisione di fine
anna della vettura, a me non e
costata pii: di 35-40 milioni,
trasferte comprese». Con buoni
risultati, piazzandosi quasi sern-
pre fra i primi dieci della classi-

fica a oluta, qust'anno hanno
ben figurato anche apione e
Parlamento. Poi c'č stata una
piaeevole new entry: Claudia
Cola. «Mi ha convinto Danti-
ha confessato la ragazza di Cuti-
g1iano - con il quale divido an-
che tutte le spese delle trasferte,
perche carico la mia Peugeot sui
uo camion. Ouest'anno ho ot-

tenuto vari 2. e 3. posti di classe
e sono molto soddisfatta, cosi
come dell'accoglienza degli or-
ganizzatori europei, che apprez-

zano molto la partecipazione
italiana». •



La sottocommissione rally
della Csai lavora a un progetto
destinato a mutare I'assetto
del campionato Assoluto e che
prevede I'aumento delle gare
valide, con I'inserimento di prove
che fanno parte del Trofeo Terra
e del 2 Litri.Ecco tutti i dettagli
di un rapporto segretissimo...
_ GIANNI COGNI

l'estate e la stagione piu vieina all'anno nuovo, almeno
per quanto riguarda i regolamenti ed i piani delle squa-
dre er I'anno che verdi. La stessa relativa calma in cui
si aJagia l'attivita concilia la meditazione e spuntano le
idee che da qui a ottobre diventeranno le novi ta future

o tramonteranno definitivarnente, La voce ferragostana piu insi-
stente parla di una signillcativa sterzata nella struttura dei cam-
pionati rally, soprattutto per quanto riguarda il piu importante, il
tricolore Assoluto. Tre i punti base della ventilata rivoluzione. Pri-
mo: aumento del nurnero di gare su fondo sterrato e valid ita di
queste anche per il Trofeo Terra, eon corrispondente incremento
del nurnero di prove valide a 10-12. Secondo: aurnento delle gare
su una sola tappa in virtu dello spostamento di una o piu prove del
2 Litri (che rimarrebbe viceversa ina1terato nella formula) nell'As-
soluto. Terzorpiu largo impiego dei coefficienti correttivi, asse-
gnati in base alla lunghezza delle gare.

ALTRE NOVITA'. Acorollario di questo ci dovrebbe poi essere tut-
ta una serie di a1tri correttivi di dettaglio in merito a iscrizioni (ad
esempio eliminazione dell'embargo alla partecipazione dei priorita-
ri nei ra1lynazionali), penalita (adeguamento, peraltro gia annun-
ciato, per tutti i tipi di rally alle penalita Fia '96), pneumatici (dal
'97 saranno ammesse, a tutti i livelli, solo gomme da stampo). Men-
tre sullo sfondo restano ancora altri dubbi (Wrc sl ono) e proposte
di vario genere per i campionati minori (nuova revisione delle zone,
abbinamento dei Coppa Italia alle gare dell'Assoluto ecc.).

TERRA OBBLlGATA. Ormai da anni tutti ripetono che se il mon-
diale si gioca in larga misura sullo sterrato, non ha senso che i no-
stri piloti non possano fare esperienza specifica nell'ambito del-
l'attivita tricolore. Il ritomo del San Marino neil' Assoluto e stato il
primo passo: nel '97 potrebbero es erci altre gare (due?) di una
tappa su fondo sterrato. Le prove tutta terra verrebbero condivise
eon il Trofeo Terra e, rispetto alle altre di quel calendario, avreb-
bero un maggiore chilometraggio ed un maggiore coefficiente per
quel campionato stesso.

SEMPRE PIU' BREVI. La Fia sta limitando sempre piu la lunghez- ~

~





..111III za delle gare ed anche il regola-
~ mento italiano si adeguera: se il

chilometraggio delle prove del-
l'Europeo (non ancora ufficia-
lizzato) lo perrnettera, anche
neil' Assoluto verra lasciata li-
b~rta agli organizza~,?ri di alle-
snre rally su una o piu tappe.

PIU' GARE. Una ipotesi parla
di tomare o quasi all'infelice
calendario tricolore di alcuni
anni fa: 15 gare! Francarnente
se ne vedono chiari gli svantag-
gi (ehi si impegnerebbe a farle
tutte?) e sfuggono gli eventuali
vantaggi. Anche se aumentare
seppure di poco il numero di
prove valide sarebbe comun-
que molto rischioso per que-
stioni di costo, alla fine I'Asso-
luto potrebbe effettivamente
salire dalle 9 rrove attuali
"scambiando" 1 aumento del
numero (preferibilmente alO
nel easo specifico ) eon la mino-
re lunghezza della meta di loro.
Cinque o sei rally su piu tappe,
altrettanti u una tappa (le due
sterrate, una o due pescate dal
2 Litri, le restanti prese dal ca-
lendario Assoluto 96 ed accor-
ciate). Questa scelta potrebbe
indirettamente avvantaggiare
anche il Trofeo Cinquecento,
che potrebbe tomare a legarsi
al solo carnpionato Assoluto o
parte di es 0(8 prove).

QUALI GARE ? Intoceabili le
prove Fia (allo stato attuale

Sanremo, Piancavallo, 1000 Mi-
glia, San Marino, Salento, Mes-
sina). Con Targa Florio e, so-
prattutto, Lana in attesa di co-
noscere illoro destino, restereb-
bero da due a sei posti da asse-
gnare. Azzardiamo: Aosta, Ra-
dicofani (ampliato o magari uni-
to al Casciana), Asinara (specie
se si riaprisse uno sbocco verso
la Costa Smeralda ... ), Elba
(sempre che si tomas se ull'iso-
la). Di scorta I'Appennino Reg-
giano e le gare del nord-est
(Marca, Alpi Orientali e, forse,
Bassano) e, per la terra, soprat-
tutto Mobile ed Aviano. Per so-
stituire nel 2 Litri le eventuali
'prornosse' nell'Assoluto c'e so-
lo l'irnbarazzo della scelta (sono
piu di una dozzina le domande),
mentre il Ttt rimarrebbe con 7 o
8 gare: parte condivise come ab-
biamo visto eon I'Assoluto,le al-
tre eon la Coppa Italia.

I PICCOLl PREMONO. Ci vo-
gliono piu iscritti ne Ile gare
maggiori: che fare? Da piu par-
ti si chiede di estendere la vita
agonistica delle vetture in sea-
denza di omologazione. Allora
perche non indirizzarle verso i
Rallysprint che, di contro, po-
trebbero rinunciare alle 2 Litri
Gruppo A di vertice? Co ique-
ste, sfruttando l'arma della vali-
dita anche per la Coppa Italia
delle gare maggiori, potrebbero
ingros are quelle fila insieme ad
altre 'piccole'. Proposte e pro-

LPARERE~~--~~ cii:

Angelo Sticchi Damiani .vi-
cepresidente della Csai e
presidente della sottocom-
missione rally ha le idee
chiare in merito ai cambia-
menti prossimi venturi:
"Proprio in questo perioda
stanno finendo di arrivare le
tante proposte dai vari dele-
gati regionali ed una prima
discussione in merito ci sara
questa settimana. Pero mi
pare che tutti approvino la
attuale struttura dei campio-
nati maggiori, quindi si par-
lera di affinarla, non certo di
stravolgerla. Il 2 Litri si e ri-
velato estremamente positi-
vo, tanto da rivaleggiare eon
l'assoluto in termini di inte-
resse. Inoltre, grazie anche
all'intervento del Pool Co-
struttori, la specialita oggi
gode di una attenzione sen-

getti, come dicevamo: quello
che e certo e che nel giro di po-
ehi simi anni molto dovra cam-
biare. E sbagliare e proibito.
VERSO IL NO ALLA WRC.
Molto dipendera dalla posizio-
ne fmale che assurnera la Fia

za precedenti da parte di Tv
e giornali. Credo quindi sia
gius to mettere a frutto que-
to momento cercando di

dare piu interesse e visibilita
al campionato Assoluto, ed
una de Ile richieste e quella
di arricchirlo eon altre gare
su terra, il che sarebbe pre-
miante anche per le migliori
prove del Ttt ed utiJe per la
crescita dei piloti italiani in
chiave iridata. Dunque si
puč pensare ad un limitato
aumento del1e gare valide
inserendo neil' Assoluto, eon
la doppia validita, anche le
migliori gare del Trofeo Ter-
ra. Le Wrc? L'argomento e
delicato. La mia idea?
Senz'altro queste vetture
rappresenteranno il futuro
della specialita, ma il futuro
e piu in la del 1997". •

nella stesura definitiva del re-
golamento per il campionato
Europeo '97, ma e empre piu
vicino il no della C ai alla aper-
tura alle World Rally Car nel
campionato tricolore, almeno
per il'97. La discrezionalita la-
sciata, secondo dichiarazioni
Fia, alle federazioni nazionali
nell'accettare o meno queste
vetture nell'ambito dei loro
campionati, da un lato costrin-
gerebbe ad accettare I' even-
tuale presenza di queste nelle
gare a validita Fia ma, nello
tes o tempo, consente alla

Csai di escluderle dall'assegna-
zione dei punti per il tricolore
Assoluto. Ed oggi non si vede
quale convenienza avrebbe la
Csai stessa a fare diversamen-
te. Allo stato attuale delle cose,
infatti, nessuno dei top team
tricolori sembra interessato ad
impegnarsi eon una Wrc nell'i-
taliano mentre, di contro, una
loro partecipazione potrebbe
innescare una ede dl rinunce
fra queste ste e squadre. I
team che corrono eon le Grup-
po A turbo 4x4 confidano di
poter utilizzare lo stesso mate-
dale base del '96 (rimanendo
competitivi) anche l'anno ven-
turo, mentre quelli con le
Gruppo A 2 Litri «kit» sanno
di essere sempre piu vicini agli
altri, almeno sull'asfalto. •



HUSKY ALL'ELPA. Con-
fermala la Iroslerto oll'Elpo
(ex Holkidikis) per I'Husky
Team. Alla gara, valevole
per il campionalo Eurapeo,
prenderanno porte sio Ze-
nere che il compione eon-
linenIole in carico Enrico
Bertone. II veneto sara al
via con la Renault Megone
Moxi, menlre per Bertone
la compogine lomborda ri-
spolvererč uno Della. Ber-
tone, inIine, polrebbe pol
prendere porte al Principe
de Asturios con la Suboru
della Leader Cors.
• LUNGA VITA 309. La
Flo ha ulliciolmenle postl-
cipoto dl un onno, portan-
dola dunque o line '97, la
curoto dell' omologozione
della Peugeol 309 Gli 16,
slo Gruppo N che Gruppo
A. Uno buono nonzto per i
lonli piloti che ne dispon-
gono e la garonzio del
suo impiego in lutte le go-
re sino o line '97 enelle
gare senzo valid ilo Fio si-
no o line '98.
• SQUALlFICA FIAT. An-
drea MoseIIi il stalo prlvcto
del secondo posto all' Ap-
pennino Reggiono per la
monconzo del morchio
Fiol oll'inlerno dei pistoni
(peraIIro dlchiaroli conlor-
mi dollo stesso Fiol per
quonIo riguordo dimen-
sioni, lorme e lovorazioni)
della suo Cinquecenlo. La
comunicozione il perve-
nula o MoseIIi il 14 ogo-
sto, dunque il piloto tosco-
no non ha nemmeno ovu-
lo le 24 ore regolomenlari
per inlerporre oppello. II
15 ogoslo, come si sa, gli
ullici poslali sono chiusi ...
• SANREMO. Sono di-
sponibili, per chi vuole se-
guire il rally in programma
dol 14 al 16 ottobre, le
cortine del percorsa. Chi il
mteressoto pua lelelonare
01100184-577000.

~~
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UNA MULTA PER L:ARGENTINA

Infliggendo a Co-
lin McRae una

multa di 115 milioni di lire
per l'infrazione commessa
al rally di Argentina, la Fia,
nella riunione straordina-
ria di martedi scorso, ha
applicato il provvedimento
meno e emplare, perche la
sanzione economica non
puč avere lo te so valore
di un'iniziativa disciplinare
e presta il fianco alla consi-
derazione che e sufficiente
pagare per togliersi dai
guai. Nessuna squalifica da
prove del mondiale, dun-
que, allo scozzese della Su-
baru-Prodrive che nella
cor a sudarnericana aveva
investito uno sJ?ettatore a
un parco di assistenza per
il mancato rispetto della
velocita massima di 50
kmh stabilita dal regola-
mento, ma oltanto un am-
menda e l'avvertirnento
che dovra sborsare altri
260 milioni se in una delle
prossime gare si rendera
protagonista di un episodio
simi le. Di [ron te al tri buna-

le della Fia, che preceden-
temente aveva esaminato il
voluminoso dos ier compi-
late dai comrni ati sporti-
vi del rally di Argentina,
Colin McRae si e presenta-
to con un avvocato e, attra-
verso alcuni disegni e che-
mi dell'incidente, ha dato
la sua ver ione dei fatti.
Considerando le attenuan-
ti, soprattutto il fatto che
alcune dispo izioni per le
aree destinate alle assisten-
ze ono tate introdotte re-
centemente, la Fia ha deci-
so di Iimitarsi a multare
McRae, rinunciando ad
azioni disciplinari nei suoi
riguardi. AI 1000 Laghi,
intanto, lo scozzese e usci-
to di strada, ritirandosi, II
pilota della Prodrive e fini-
to tra gli alberi, capotando
alSO kmh circa nel sesto
crono della prima tappa,
sabato 24 agosto, mentre
era settimo al' 18" dallea-
der Kankkunen. L'inciden-
te, ha raccontato McRae, e
dipeso da un errore ne Ila
stesura delle note. (m.rav.)

SFUMATO L'ESORDIO IN FINLANDIA

Alla fine, il debutto pili atteso fra
quelli degli italiani al 1000 Laghi non
c'e stato. Piero Liatti non ha preso iJ
via nella corsa nordica: "Mi nncresce
un po' -dice Liatti- perche ormai ave-
vama provato e preso tutte Lenote e, si
sa, questa e la parte piu [astidiosa nel-
Lapreparazione di una gara». -David
Richards pareva intenzionato a farti

correre ... «Evidentemente, il jatto che McRae abbia rice-
vuto una semplice muLta per l'Argentina enon sia stato
squalificato gli ha [atta cambiare idea. E il piano prevede-
va due lmpreza aL via, eon Eriksson pun to [ermo neLLa
spedizione. A me resta il rimpianto di non aver potuto ve-
dere che tempi avrei [atta e dove sarei stato in classifica».



NEll' ALPI ORIENTALI MOLTI CERCANO UN POSTOAl SOlE

Travaglia non corre
I'occasione e ghioHa ...
Libera ti daUa presenza di
Renato Travaglia, ehe non
sara deUa I?artita, gJi altri
protagoni ti del 2 Litri po-
tranno puntare piti tran-
quillamente al successo: e'
que 10 illeit motiv del Ral-
ly Alpi Orientali. La lotta
per il successo vede favori-
te la Peugeot 306 di Deila,
la Ford Eseort di Russo
(nella foto), le Bmw di Fio-
rio (ehe si e ferito al piede
destro e ha fatto ternere
per la sua presenza a Udi-
ne) e Bizzarri e la 'banda'
Clio capitanata da Gatti. In
piti, stavolta ci sara la pre-
senza della Opel Astra di
Gonzo edelIe Peugeot 306

di Dallapozza e Ratiglia. In
Gr. si potrebbe as egnare
il titolo. Restano in tre a
gioearselo: il leader Gatti
eon la Opel e le due Re-

nault Clio di Bia iotto ed
Oieni. Ouesto il pro~ram-
ma del Rally Alpi Orienta-
li. La I?artenza e da Piazza
Liberta aUdine a partire

dalle ore 8.01 di sabato 31
agosto. Ps 1 - Masarolis
(km 15,23) ore 08,43; Ps 2
- Porzus (km 15,46) 09,34;
Riordino Faedis 10,30; Ps
3 - Trivio (km 20,70)
11,31; Ps 4 - Tribil (km
16,00) 12,07; Riordino
S.Pietro al atisone 13,02;
Ps 5 - Ma arolis (km
15,23) 14,13; Ps 6-Porzu
(km 15,46) 15,03; RiOt'di-
no S.Pietro al atisone
16,17; Ps 7 - Trivio (km
20,70) 16,55; Ps 8 - Tribil
(km 16,00) 17,31; Ps 9 -
Masarolis (km 15,23)
18,29. L'arrivo, in Piazza
Liberta , e dalle ore 19,30
di sabato 31.







TOUT
TERRAIN
PUNTa MONDIALE

10. Ma e veramente iPG:
izzabile che le Z Grand

lei, nella corsa al dtolo.
sano cedere le anni? i
di una possibUi • ma
se non arriveranno pund pe-
anti dalla arip- ·DO. i

giochi I chiuderanno solo in
Dubai, ultima prova della ta-
glone. II meccani o de U
scarti, uni nte a quel10 i
puntegi. ha fatto cbc la

I

MARCA

250 2222. Mitsubishi '.56
:.

4. Schlesser
.1.-....,..

6. BuggyJolneau 45 45

, :
27 54 32 32 16 33

, ,.
328. Kamaz 32

•• , . , . ,.

10. Mercedes 8

42 60

•
26

•
34 18

PILOTI

45

6 14 - I 28

2. Ari Valanen (SF) 52 63 42 58 215 215

164 1644. FrancoGermanelll (I)
, : , :

•• I •

136 1366. J. Pierre Fonlenay(F) 64

36 15 24 26 63

93 938. Jutte Klelnschmldl (O)

7310. Jean-Pierre SIrugo (F) 40

72

•
39 36 2 16

24 9

La Cappa del Manda 'Rollyes Tout Ierrcln" prevedeche vengana ossegnoli punli slo in run-
zione del piozzomenlo allenula nello clossilico generale, slo in lunzione della clossl-
lica di Gruppo. I punleggi sano cumulobili e devano esseremoltiplicoli per il coelli-
cienle allribuilo alla gara.
Coelflclenll: 4 per la Granada Dokar e la Parigi-Pechino; 3 per i Rolly di Tu-
nlslo, dell'Atlos (Marocco), d'Auslrolio e del Dubai; 2 per le Baja Portugal,
Esponoe Italia. Sano validi solo i 6 miglioii risultoti 01-
lenuti e solo 2 delle Baja concorrono o lormare
il punleggio.
N.B. Queslo la groduozlone dei punli della Cappa
Condullori: 20 punti al 1.; 15 al 2.; 12 al 3.; 10
014.; 8015.; 6 016.; 4017.; 3011'8.; 2 019.; 1
al 10., per quello che riguardo rossoluto e: 9 al
1.; 6 al 2.; 4 al 3.; 2 al 5.; 1 al 6., per la clossili-
co di gruppo (Tl, T2, T3, T4). Relolivomenle alla
Cappa Coslrullori quesli, invece, i punleggi.
Assolula 12 al 1.; 10 al 2.; 8 al 3.; 7 al 4.; 5
al 6.; 4 al 7.; 3 all' 8.; 2 al 9.; el al 10.
DI Gruppo: (Tl, T2, T3, T4 ): 8 al 1.; 7 al 2.; 6
al 3.; 5 al 4.; 4 al 5.; 3 al 6.; 2 al 7. e 1 011'8.
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32
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Rovegno T1

66 141 105 75

ElI ImIIllllIIfD
141 O 129 168 438..- 1IfD1IW_-"f-
129 O 141 105 375

ElI •••• ElI IID . :
9 42 42 48 93 81 315•• lEiI

48 36 48 O 93

ElI •••• lEI
18 60 54

3. Colombo/Luneri" T2

5. Germaneni" T1

GazzonllHllbe T1

10. AuleriNisconli T3



NE\NS
IL CALENDARIO

1 seHembre
- Pista Salbrls
Solbris (F)
Camplonato del mondo F.C
3. provo europeo Ic-C
- Pista Rioveggio
Rioveggio (Bo)
50, 60, 100, 125, Senior
9. provo cornplonoto
regionale Emilio
- Pista le Querce
Coseia (Pg)
60, 100, 125, Senior
- Circuito Copua
Capua (Ce)
60, 100, 125, Senior
- Clrculto Val Vomono
Val Vomano (Te)
60, 100, 125, Senior
- Pista S Marco
Ruffono (Le)
50, 60, 100, 125, Senior
10. provo campionalo
regionale Puglia
- Clrculto Adria
Adria (Ro)
60, 100, 125
goro riservalo Uisp
- Cltrcuito Lamezla
Lomezia Terme (Oz)
60, 100, 1..25,Senior
- CIrcuIto S. Nicola
S. Nieol6 di Areidano (Or)
60, 100, 125, Senior

• BONCONVENTO.Partito
lo seorso anno, quasi per
seherzo, II circuito clnccino
di Boneonvenlo, in provin-
cio di Siena, si preonnuneio
per questo seeondo edlzio-
ne, in progrommo II 22 sei-
lembre, uno gara molio in-
lerssonle. II pereorsodi go-
ro, lungo 1250 melri e eon
uno lorghezzo sui 14-15
metri, rieeodi saliscendi, ha
ottrotto lin dollo primo edi-
zlone molti piloti, ollre o un
vosto pubblieo. L'ommini-
strozione comunole della
eiffodino toseono, per la mi-
gliore riuseito della manile-
stazione ha deeIso di inseri-
re la goro di kort nell'ombito
di uno seriedi leste lacoli.

eON UN FINALE THRILLlNG NELLA FORMULA C

PORTOROSE - Un folto
pubblico ha fatto da corni-
ce a questo classico appun-
tamento estivo del kart in-
temazionale in Slovenia.

100 JUNIOR. I piloti lo-
cali Prek e Stojsic sono al
vertice dopo i tempi. Gli
sloveni continuano a detta-
re legge anche nella prefi-
nale: Prek, Ierancic e Repic
si portan? infatti subito
nelle pnme pOSIZlOnl.
Campo cerca di in erirsi
nella lotta di vertice, ma
viene poi bloccato dalla
bobina ko. Il brasiliano nel
primo giro della fmale ale
dall'ultuna fila al 6. posto.

ella 2. toma ta, Campos
ha un contatto con Cipolat
e l'itaLiano e co tretto al ri-
tiro. Intanto in testa marcia
tranquillo un terzetto,
compo to da Prek, Ierancic
e Stojsic che giugera sui

podio in quest'ordine. Die-
tro Campos da battaglia e
conclude 5.

le, scatta in testa Pevec se-
guito da Biasuzzi che per
tutta la gara duella eon
Van Lent per difendere,
con successo il 2. posto. Le
posizioni del podio restano
consoLidate. Pevec va in te-
sta nella finale seguito da
Bia uzzi, Van Lent e Popo-

125 F.C. Gli italiani Bia-
suzzi e Maman nei tempi
sono al vertice assieme alla
sloveno Pevec e all'olande-
se Van Lent. ella prefina-

INUSUALE SEDUTA DI PROVE PER IL MONDIALE DELLA 100
Manetti in pole nei test Bridgestone
La fine dell'epoca delle test si e invece svolto mar- e Top (eon Van der En-
gomme speciali per il tedl scorso alonato, do- de). Per tutta la giornata
mondiale, determinata ve il 15 settembre si dipu- le prestazioni si ono mo-
dalla distribuzione dei tera il mondiale della 100. sit-ate molto vicine. Solo
pneumatici a parco chiu- La Bridgestone ha Iatto alla fine Manetti, montan-
so, ha cambiato molte co- provare la gomma del do un trena di gomme
se. Fino a pochi anni fa, mondiale a Brm (eon nuove e eon I'ultimo affi-
sarebbe stata inirnmagi- Gandolfi e Pavlovic), Crg namento della messa a
nabile una seduta di pro- (eon Manetti e Pantano), pun to, ha spiccare un
ve di gomme comune eon Italsistem (eon 01' ini e 39"3 staccando di poco
le rrincipali Case in vista Daniele Parrilla), Tony Balistreri, Orsini, Mislije-
de mondiale. Un simile (con Maggio e Mislijevic) vic e Maggio.

vic; mentre Maman eon-
trolla orbedo e Mio Ber-
tolo. Il duello tra Pevic e
Biasuzzi e entu iasmante.
A meta gara Bia uzzi infila
Pevic, ma all'u cita della
curva Popovic, che si era
portato a ridosso del duo
di testa, tocca Biasuzzi e la
corsa fmisce Il per entram-
bi. Van Lent, salito al 2.
posto, va all'attacco del
battistrada. L'olande e infi-
la il battistrada Pevec che
lo tocca ed entrambi fini-

PPLlCATASala Al PARMENSELA SANZlaNE PERCHI SA

L' elenco degli iscriui al
mondiale 125 F.C, in

programma il pr~s irno 1
settembre aSaibri, in
Francia, impone alcune im-
portanti rit1essioni. Prima
di tutto salta all'occhio
l'assenza di Andrea Belic-
ehi. L'iscrizione del cam-
pione italiano in carica del-
la 125 Internazionale e sta-
ta rifiutata dalla Cik perche
ha saltato una ~ara dell'eu-
ropeo. La decisione della
Federazione internazionalee la eon eguenza di una re-
gola varata all'inizio di
questa stagione: la nOlTI1a
stabilisce che se un pilota,
iscritto a un campionato
Cik, alta una prova verra,
poi escluso dalle gare inter-
nazionali. Senza entrare
nel merito della regola, va
detto che la Cik, mostratasi
benevola con Manetti e
Lancieri, rei anche loro di
avere saltato delle gare di
carnpionati internazionali
a CUIerano iscritti, avrebbe
forse potuto u are lo stesso
metra anche per Belicchi.

PARTECIPANTI. Sono 44
i piloti iscritti al mondiale
F.C, non certo molti. Al di
la dei nurneri, va annotato

no; un po' poco per fre-
giarsi dell'etichetta di cam-
pionato del mondo. L'as-
senza dei piloti extraeuro-

Belicchi,come
a/tri kartlsti,

ha corso
anche

in auto
sa/tando cosi
una gara Cik,

questa
/nlrazione non

.~-- gli estata
perdonata

che in que ta edizione ~o:
no praucamente assenn I

piloti extraeuropei, fatta
eccezione per un sudafrica-

BIONOO

pei ha una piegazione
emplice: la Cik ha stabili-

to che al mondiale pos ono
partecipare 010 i condut-
toti che hanno garewato
nell'europeo. Se una sirnile
decisione serve a salva-
guardare il liveIlo di pa lie-
cipazione per i piloti del
vecchio continente, per chi
proviene da fuoti Europa
potevano es ere adottate
delle deroghe, Del resto, se
la Federazione internazio-
nale vuole fare progredire
questa specialita, dovrebbe
e ere pili flessibile, cosl da
organizzare un mondiale
che sia ... aperto ad esem-
pio a nazioni come il Giap-
pone dove la classe 125 sta
conoscendo una rapida
espansione.

FAVORITI. Il pronostico
pare indicare i no mi del
campione europeo in carl-
ca, Piccini, edi Pantano co-
me i piu eti pretendenti al
titolo iridato, anche se non
vanno dimenticati piloti
del calibro di Beggio, Fore,
Maggio, Manetti e Ryttar-
bris, tutti centisti a lora
agio anche nella 125. Cio
comunque non ignifica
che specialisti della 125,



scono la gara. Maman gua-
dagna cosi il comando.
Dietro, Mio Bertolo attac-
ca Ogrinc al 2. posto, ma
lo sloveno lo tocca e l'ita-
Iiano Iinisce fuoti.

Gianni Mezzavilla
GP PORTOROSE
12. Gp Portorose (Slo),
18 ogosto 1996

Closse 100 Junior: 1. Prek (Slo)
Hoose-TIton 22 giri 11'24"80; 2.
Jeroncic (Slo) (Tony-Vortex)
11'25"90; 3. Stojsie (Slo) (Crg-
Porillo) 11'27"00; 4. Repie (Slo)
(Crg-Porillo) 11'27"95; 5. Com-
pos (Br) (Top-Comer) 11'28"44;
6 Poj (Slo) (Crg-Porillo)
11'42"00; 7. Podlesnik (Slo)
(Crg-Porillo) 11'50"33; 8. Pevec
(Slo) (Pcr-Pcr) o 1 giro; 9. Brog-
glo (I) (Crg-Crg) o 1 giro; 10.
Basso (Per-Pcr) o 1 giro.
Closse 125 F.C.: 1. Momon (I)
(Tony-Povesi) 22 giri in
10'59"02; 2. Ogrinc (Slo) (Tony-
Tm) 11'O 1"90; 3. Jogorinec (A)
(First-Povesi) 11'02"65; 4. Seru-
ga (Slo) (Crg-Tm) 11'17"00; 5.
Reiner (Slo) (Tony- Tm)
11'19"40; 6. Peroso (Slo) (BireI-
Tm) o 1 giro; 7. Nor1ledo (Slo)
(Pcr- Tm) o 1 giro; 8. Pevec (Slo)
(Birel-Povesi) o 3 giri; 9. Von Lent
(NI) (Crg-Povesi) o 3 giri; 10.
Biosuzzi (I) (KolI-Povesi).

come Bako e Gabtilsson
ono tagliati fuoti dal pro-

no tico.

NOVITA' . Due motori ita-
liani faranno il loro debut-
to nel mondiale 125 nella
gara di Salbtis. II Cassani e
l'Hrt, La notizia rilevante e
in ogni caso rappresentata
dal fatto che il ca sani ara
affidato al pilota ufficiale
della Crg, Danilo Rossi.
L'itidato della F.C edeIla
F.S-A del '92, ritornato
que ('ann? al. kart dopo al-
cune tagiom poco Iortu-
nate in auto, petra icura-
mente dare un ottimo im-
pulso allo sviluppo del mo-
tore co truito aMaranello,
a poche centinaia di metti
dalla Ferrari; pero e vi [o -
estato pitt tempo per pro-

vare per Rossi e il motore
Cas ani ci sarebbe tata
qualche speranza in pitt,
anche enon sfigureranno
di certo. L'altro propul ore
al debutto nel mondiale
EC e I'Hrt, affidato come
nel Tricolore 125 al pilota
ufficiale della Gold, Azzo-
lina. Anche per que ta
unita si pua dire che la ba-
e e buona e il potenziale

c'e, deve pero maturare.

, ..
Rioveggio (Bo), 18 ogosto 1996
1. provo Trofeo
Alto Appennino
Classe 60 MInikari: 1. Leoni
(Top) lOgiri in 0'22" 18; 2. Fo-
nelli (Birei) 8'25"06; 3. Fantini
(KOli) 8'27"88; 4. Righini (Koli)
8'29"89, 5. Benedetti (Tony)
8'32"54; 6. Duo (TIret) 8'48" 18.
Ctosse 100 Junior: 1. Franzoni
(Birel-lome) 22 giri in 14'43"44
alla media di 75,40 kmh; 2. Silvia
Banelli (Per-Per) 14'44"31, 3
Gabriele Dol Pra (Pcr-Pcr)
14'44"72; 4. Tommoso Dol Pro
(Pcr-Per) 14'47"55; 5. Posquesi
(Tony-Vortex) 14'48"57; 6. Mu-
silli (Npk-lame) 14'53"45; 7.
Corselli (Tony-lame) 14'54"39;
8. Moriot!i (Crg-Iome) 15'01"29;
9. Lodesoni (Tony-Pcr)
15' 19"79; 10. Ferrelli (Npk-Ja-
me) o 2 giri.
Closse 100 Nozionole: 1 Muselli
(Per-Pcr) 22 giri in 14'21 "97; 2.
Coldonozzi (Grg-Crg) 14'29"92;
3. Vannini (Gold-Porillo)
14'35"10; 4. serum (Crg-Per)
14'38"87; 5. Giusti (Npk-Itolsi-
slem) 14 '39"34; 6. Righini
(Tony-lIolsistem) 14'43"47; 7.
Negri (Tony-TItan) 14'46"74, 8.
Romanini (Gold-Porlllo)
14'49"51; 9. Folorni (Tony-lIolsi-
slem) 14'51"81; 10. Gherordini
(Gold-lame) 14'56"85.
Closse 125 Nozionole: 1. Picci-
neiIi (Crg-Povesi) 22 giri in
14'13"08; 2. Benni (KolI-Povesi)
14'18"41; 3. Palmini (Npk-Pove-
si) 14'22"51; 4. Sibani (Crq-Po-
vesi) 14'28"74; 5. Poglioni (Crg-
Tm) 14'38"55
Closse 125 Inlernozlonole: 1.
Neri (Birel- Tm) 22 giri in
14'00"77; 2. SelIima (Birel-Se-
ven) 14'08"72; 3. Girolli (Gold-
Power) 14'21"18; 4. De Giocomi
(First-Rolox) 14'28"46; 5. Goldo-
ni (Top-Seven) 14'34"01; 6. Mor-
gognoni (Crg- Tm) o 1 giro; 7.
Cozzo (Koli-Tm) o 1 giro; 8. Fon-
eesehi (Bi rei-Tm) o 3 giri.
Classe 125 Senlor: 1. Blonehini
(Crg-Povesi) 22 giri in 14'44"52
alla media di 75,90 kmh; 2. Son-
chini (Koli-Tm) 14'44"77; 3 Dru-
di (Koli-Tm) 15'20"48; 4. Mo-
searin (Tony-Povesi) 15'30"56,
5. Bardozzi (Koli-Tm) o 5 giri

Marciona della Chiono (Ar),
18 agosto 1996
Closse 60 MInikort: 1. Marconi
(Birei) lOgiri in 6'46'546 alla
media di 57,558 kmh; 2. Rossi
(Birei) o 0'45; 3. Leonini (Tony,) o
16'00; 4. Fonti (Dop) o 16 64;
5. Urso (Top) o 26'37; 6. DeIl'A-
gnello (Top) o 30'62; 7. Liberali
(Birei) o 1 giro. Tulli imolori sono
Comer.
Classe 100 Junior: 1. Moreoni
(Birel-llolsislem) 12 giri in
6'54'571 alla media di 67,73
kmh; 2. Cantoni (Gpr-Pcr) o 2'7;
3. ViIali (Npk) o 39'4.
Classe 100 Nazionole: 1. Pic-
chioni (Mori-Vortex) 20 giri in
10'49'791 alla media di 72,023
kmh; 2. Daniele Scoceoli (Bi rel-
lIolsislem) o 4'57; 3. Mirko scoc-
eoti (Birel-lIolsislem) o 12'43, 4.
PolIosIrini (Crg) o 29'86; 5. Cop-
pelti (Mori-llolsislem) o 1 giro; 6.
Paolo Pepi o 2 giri.
Classe 100 Inlernazionale: 1.
Fobrizio Fobrizi 20 giri in
11'16'997; 2. Bonilozi (Biret) al

MuseHi, sopra,
si e /mposto nella 100
Hazionale sulla pista
di Rioveggio, nella
prima provo del 1ro(eo
Alto Appenn/no.
Cinaglia, alato,
ha centroto
II successo nella 100
Sen/or o Val Vibrata
neil' ultlma provo
del trote« HegreHI

giro; 3. Chehode (Tony) o 2 giri.
Classe 125 Nazlonale: 1. Soni
(First-Povesi) 20 giri in
10'36'852 alla media di 73,846
kmh; 2. Morelti (Mori-Tm) o 0'49;
3. Ferrelli (Biret) o 14·45; 4. Can-
valle (Tony-Povesi) o 14'99; 5
Banci (Top- Tm) o 15'60; 6. Ricei
(Npk-Tm) o 20'62; 7. Diamantini
(Koli-Tm) o 21'29; 8. Ponichi
(Crg-Tm) o 22'79, 9. Cervellien
(Birei) o 1 giro
Classe 12'5 Inlernazlonale: 1
Doniele Fobrizi (Koli-Tm) 20 giri
In 10'25'227 alla media di 74,85
kmh; 2. Pecorori (Birel- TM) o
13'79, 3. Bonoeehi (Koli-Tm) o
16'23, 4. Pallini (Koli-Tm) o 1 gi-
ro; 5. Woller Venturi (KOli-Balen)
o 1 giro; 6. Prolelli (Mori- Tm) o 2
giri.
Classe 125 Senior: 1. Perna
(Top-Povesi) 20 giri in
10'50'009 alla media di 71,99
kmh; 2. Alessandro Pepi (Npk-Pa-
vesi) o 0'7; 3 PiMi (Top-Tm) o
8'9; 4. Corbari (Top-Balen) o 9'9,
5. Fulvio Muzzi (Tony-Tm) o
11'1; 6 Concelloni (Bi rei-Tm) o
19'7; 7 Greco (Top-Povesi) o
21'1; 8 GeUrude (Top-Tm) o
26'3; 10 Benvenuli (Koli-Povesi)
o 1 giro.

PISTA VAL VIBRATA
S. Egidio alla Vibrolo (Te),
11 ogoslo 1996
2. e ultlma provo
del Trofeo Negreni
Classe 50 MInikart: 1. 'El Kobro'
(Cmp) 9 giri in 9'04'417 alla me-
dia di 62,489 kmh; 2. Alessandro
Banelli (KOli) o 0'004; 3. lacone
(KOli) o 4'905, 4. Molucelli (Top)
o 5'372; 5. Bravi (Tony) o
5'553; 6. D'Anlonio (Koli) o
6'902; 7 Cozzolino (Tony) o
6'962, 8 De Laura (Will) o
7'062, 9. Pezzollo (Will) o
8'211; 10. Pizzuti (Koli) o
8'507.
La classiflca lina le del Troleo: 1.
'El Kobra' 46 punli; 2. Brovi 41; 3.
Alessandro BoneIII 34; 4. locone
32; 5. Prisco 29; 6. Cozzolino 24;
7. Di Louro 23; 8. D'Anlonio 22; 9.

De Lucio 21; 10. Mocerolesi 21 .
Classe 100 Junior: 1. Del Monle
(Tony) 22 giri in 17'17'741 alla
media di 80,1 36 kmh; 2. Piergui-
di (Top) o 4'033; 3. Andrea Bo-
nelli (Top) o 4'517; 4. Filippini
(Cr9) o 10'620; 5. Sorgi (Crg) o
17 911; 6. Guida (Top) o
19'925; 7. Cortecci (Tony) o
20'302, 8. Tondini (Crg) o
20'424; 9. Andrea Monlanari
(Crg) o 24'454, 10. Pedroni
(Top) o 25'176.
La classilica linale del Troleo: 1
Andrea Banelli 49 punli, 2. Del
Monle 47; 3 Plerguidi 40; 4 Sor-
gi 38, 5 Filippini 32, 6. Brandi
27, 7. Corteeci 25; 8. Tondini 21,
9. Lupa 20; 10. Guida 17.
Classe 100 Nazionale: 1 Spi-
nozzi (Tony) 22 giri in 16'51'897
alla media di 82,182 kmh; 2. Fur-
lini (Tecno) o 4"448; 3. De Fran-
co o 8'923; 4. Gionnelli (DIm) o
12'936; 5. Tredecine (Nonnik) o
14'439, 6. Francio (Pcr) o
17'464; 7 Marilani (Gpr) o
17'574; 8. Cardinall (Tony) o
18'243, 9 MarcaloIIi (Crg) o
18'967, 10. Fronzese (Tecno) o
30'300.
Lo classlflca finale del Troleo: 1
Spinozzi 50 punII, 2 Forlini 44;
3. Bertocchi 37; 4 uuzz: 32; 5.
Gionnelli, Bolzon e Boncompogni
28, 8. De Franco 25; 9. MorioIIi
22; 10. Francio 21.
Classe 100 Inlernazlonale: 1. 1.
Brugnoli (Mari) 22 giri in
17'02'303 alla media di 81,346
kmh; 2. Anlonelli (Gpr) o 0'137;
3. Calenzo (Tony) o 7'808; 4.
Piergentili (Tony) o 5 giri, 5. Mu-
scioni (Brm) o 7 glri
La classlflca finale del Troleo: 1.
Anlonelli 24 punli, 2. Muscioni
23; 3 Brugnoli 21, 5. Calenzo
18,5, 5. PiergenIiII 17, 6. Ippallll
9,5, 8 Cardinali 3; 9 Carone
2,5.
Classe 125 Nazlonale: 1. Flenghi
(Birei) 22 gin in 16'13'205 alla
media di 85,450 kmh, 2. Cinoglio
(Koli) o 6'047; 3. Bellini (Birei) o
6'270; 4. Benedelli (Tony) o
6'494; 5. Ceeconi (Birei) o
11'921; 6. Nepo (Crg) 013'501;
7. Buonpensiere (Tony) o

23'304, 8 D'Addorio (Top) o
38'554; 9. Di Lorelo (Koli) o
39'578; 10. Dragani (Tony) o
46'677.
La classlflca linale del Troleo: 1.
Flenghi 50 punIi; 2. Cinoglio 45;
3. Bellini 42; 4. Nepa 37; 5. se-
nedelli 36; 6. Cecconi 30; 7.
Buonp '1siere 28; 8. Dragan. i 27;
9. Di terete 21, 10 Lolli 20
Classe 125 Inlernazlonale: 1
Francesco Boldelh (Koli) 22 glri in
15'40'236 alla media di 88,446
kmh; 2 Coslonhni (Koli) o 7'398,
3. Loudato (Top) o 7'398, 4 Di
Ceceo (Top) o 16'994, 5. Mari
(Crg) o 2 giri; 6. Oftoviom (Brm)
09 glri; 7 . Gagliardlni (Blrel) o 9
glri, 8. Di Glonvilo (Tony) o 10 gi-n,
La classlflca finale del Troleo: 1.
Francesco Boldelli 50 punli; 2. Co-
slaniini 48; 3. Loudoto 39; 4. Di
Cecco 36; 5. Di Pool o 34; 6. Mori
28; 7 Onovioni 25, 8. Gagliardlni,
Di Gionvlto e Vollarani 15
Classe 100 Senlor: 1 Morozzi
(Pcr) 22 giri in 18'03'300 alla
media di 76,765 kmh; 2 Lattonzi
(Koli) o 6'488, 3. SChinco (Gold)
o 10'868, 4 Vilucci (Nonnik) o
11'581, 5. Comondini (Mari) o
29'623; 6. Mollordi (Birei) o 1 gi-
ro, 7 De Angelis (Tecno) o 9 giri.
Lo classlflca finale del Troleo: 1.
Morozzi 22 punIi; 2 Comondini
17; 3. tononzt 16; 4. Perfelli e
scmnco 14,5, 6. Vilucl 14; 7.
Pragliolo 11,5; 8. De Angelis 8;5;
9. Mollordi 8.
Classe 100 Senlor: 1 Cinoglio
(Crg) 22 glri in 16'30'000 0110
media di 84,000 kmh; 2 Ciulli
(Crg) o 6'041; 3 Tromannoni
(Blrel) o 7'082, 4. tocoo (Tony)
o 10'846; 5 Coparaloni (Tony) o
16'931, 6. Addoz: (Crg) o
19'557, 7. Bisceglio (Tony) o
20'437; 8 Trevison (Crg) o
20'546, 9. Groziono Baldelli
(KOli) o 34'800; 10 Di Nicola
(Dop) o 39'009.
La classilica finale del Troleo: 1.
Addozi 43 punIi; 2. Groziono Bal-
dr'!l 40; 3. Cinoglio 35, 4 Ciulli
34; 5. Loddo e Coporaloni 29; 7.
Boldossorri 26; 8 Trevison 24; 9.
Concelloni 22, 10. PIerini 19.
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F.ATLANTlC

A Carpentier
il titolo

con record
ELKHART LAKE - A Carpen-
tier era bastata il punta del-
la pole per conquistare il ti-
tola di F.Atlantic, can due
gore di antici po sulla eon-
clusione della stagione. Ma
nella 10. provo ha camun-
que valuta nnto, centranda
il sesto successo consecuti-
vo, un record per la catego-
ria. A 24 anni, Palrick Car-
pentier e dunque il nuovo
compione di F.Allantic, se-
rie che ha gia lanciato pilo-
ti come Jacques Villeneuve
e Michael Andreni.

F.ATLANTlC
Elkhort Loce (USA), 18/8196
Camp.Usa, 10. provo
Classlflco: 1. Corpenlier (ROll
RI-41) 17 giri in 36'01'501,
media 183,191 kmh; 2. Wesl
(ROll RI-40) o 4'171; 3.
BenIham (Roll RI-41) ; 4. Jo-
sper (Roll RI-41) ; 5. Toglioni
(Roll RI-41) ; 6. Long (Rolt
RI-41)
Gpv: West, 2'06'059, media
183,799 kmh
Camptanala: 1. Corpentier
195; 2. Benthom 122; 3. Jo-
sper 109; 4. Montgomery
107; 5. Toglioni 66
INTERSERIE

Siegerlond (O), 18/8196
Eurocup, 5./6. provo
1. manche: 1. 'Coreco' (Pen-
ske-Buick). 20 giri in
23'32'99, media 170,650
kmh; 2. Lechner (Lola-Audi)
o 24'89; 3. Hosenblicher
(Penske-Buick) o 47'43
Gpv: 'Coreco', 1'08'45, me-
dia 176,134 kmh
2. manche: 1. 'Coreco", 20
giri in 23'32'91, media
170,660 kmh; 2. Lechner o
34'04; 3. Bross (Spice-Ford)
o 1 giro
Gpv: 'Corecc', 1'09'0 1, me-
dia 174,705 kmh
Camplonalo: 1. Lechner
47,5; 2. Stirfing 46; 3. 'Care-
co' 41

lDlm E VICINO AL TITOLO

Leinders domino
SJLVERSTONE - Bas Lein-
ders e a corto di budget e,
per rispanniare un paio di
trasferte, ha deciso di chiu-
dere in anticipo la questione
del titolo nell'europeo di
F.Opel. Nell'l!. prova ha
dato ancora il massimo e ha
PHOT04

conquistato il 6. successo,
portando a 80 punti il van-
taggio in classifica suI rivale
Thimmler. Leinders (sotto),
partito in pole, e stato insi-
diato solo nei primi due giri
da Thimmler, che poi ha do-
vuto guardarsi dagli attacchi

di Simon edalla rirnonta di
Nadeau. Un primo giro infe-
lice ha invece compromesso
la gara di Kevin McGarrity,
neoacquisto del team Verga-
ni, transitato solo ottavo al
1. giro e alla fine sesto.

Carlo Marzetti

F.OPEL
Silverstone (GB), 18/8196
Euroseries, 11. provo
Classlflca: 1. Leindres, 15 giri in
28'54'403, media 157,91 kmh;
2. Thimmler 07'207; 3. Simon o
8'053; 4. Nodeau o 8'795; 5.
Stanton o 9'214; 6. McGorrity o
9'666; 7. Teadosio o 16'052; 8.
Mosudo o 17'901; 9. Bottistuzzi
o 19'869; 10. Gomes o 20'385
Gpv: Leindres, 1'54 '903, media
158,94 kmh
Campionalo: 1. Leindres 167; 2.
Thimmler 87; 3. Coronel 81; 4.
Simon 78; 5. Gomes 73; 6. No-
deou 70



St.Ursonne(CH), 1818196
camp.eur, 10 provo
Clossilico: 1. Foustmonn (Faust
94·Bmw C3), 3'45'71, 2. Donti
(Osello P020-Bmw cro. 3'45'75;
3. Dosieres (Lucchini P3/94 cro.
3'54'66; 4. Regosa (Rebo-
Bmw), 3'59'01; 5. Mickonek
(Lucchini P3/95), 4'02'15, 6.
Napione (Osello P020), 4'04'70;
7. L. Bormolini (Oseilo P09),
4'14'78; 8. Parlamenta (Moreh),
4'16'61; 9. Koeppel (Pre M91-
Bmw) 4'18'07
Camplonalo. Cal.1: l. Kromsky
150; 2. Houzelot 135; 3. Moly
113. Cal.2: 1. Dontie Foustmonn
160; 3. Regosa96

Ma Martin e supercampione Faustmann
baHe Danti
di un soffio

MICHIGAN - Non ha vinto la prestigiosa Michigan 400, ma
a Mark Martin e rimasta almeno la consolazione di essersi
aggiudicato al sabato il titolo della serie Iroc. E che eon sola-
zione! Nell'lnternational Race Of Champion, che si disputa
su quattro gare, vengono infatti arnmessi apartecipare solo i
migliori piloti americani in attivita, che oltre a Martin que-
st'anno sono stati Unser jr., Pruett, Robby e [eff Gordon,
Benson, Earnhardt, Kinser, KendalI, Terry Labonte, Marlin,
Rusty Wallace, e Geoff Bodine, tutti messi a confronto su
identiche Pontiac Firebird Trans-Am. La ~rig\ia di partenza
di questa gara conc\usiva della serie Iroc estata stabilita in

base all'ordine inverso di posizione in
c\assifica generale. Cosicche Wallace e
partito in pole e Robby Gordon in fondo
allo schieramento, mentre Martin ha do-
vuto effettuare una spettacolare rimonta
dalla 10. posizione e si e aggiudicato la
gara eon 0"757 di vantaggio su Benson.
In venti anni di storia deUa Iroc solo A.'.
Foyt, Unser jr., Earnhardt e Martin si so-
no aggiudicati due titoli deUa serie.

ST.URSAN E - Battcndo
Danti per appena 4/JOO di
secondo, Faustmann i e
aggiudicato la 10. prova
dell'Europeo della Monta-
gna. «Visto che Faustmann
corre in C3, ha puntato al-
la vittoria di classe Cn pen-
sanda al titalo - ha spiega-
to I'italiano - ma certo che
a fine gara mi sano marsa
le dita perche non era diffi-
cile recuperare un distacco
cosi esiguo».

EUROSALlTE

....:..iI.Ii.I:I~FINISCE NELLA SABBIA LA RIMONTA DI VAN DE POELE

'corti
ELKHART LAKE - Che
brivido per Van de Poele!

elia 12. prova della serie
Trans-Am stava rimontan-
do dall'8. posto quando al
17. giro sulla ua Chevy
I'acceleratore e rimasto
bloccato al massimo. «Per
non centrare nessuno ha
puntato [uori pista, [inen-
do nella sabbia, per [ortu-
na senza urtare nulla» ha
raccontato il belga. La gara
e stata vinta da Kendall (a
lato) che co i, quando
mancano due gare alla
conclusione della stagione,
si e portato a soli due puni;
dalleader Schroeder.

TRANS-AM
ElkhortLake (USA), 1818196,Camp. Usa, 12.prova
Classilica: 1 KendolI (Ford Mustong Cobro) 25 giri in 1 17'13'813,
media 124,987 kmh, 2. Said III (Ford MustongCobro) o 0'538, 3. Sch-
roeder(Ford Mustong Cobro); 4. Simo (Ford MustongCobro); 5 Fellows
(Chevrolet Comora); 6. Logod (Chevrolet Comoro) Gpv: Tom KendolI
(Ford MustongCobro), 2'08'569, media 180,208 kmh. Camplonalo: 1.
Simo 2300; 2. Schroeder324; 3. KendolI322; 4 Golles 226
PHOT04



VELOCITA
1 settembre

VANCOUVER (CAN)
Formula Atlantic

NASHVILLE (USA)
Super Truck

NURBURGRING (D)
Itc
F.3tedesco
Camp. Eur.F.Opel

ALBI (F)
F.3francese
Camp. Turismo

PERGUSA (EN)
Camp. itoSuperTurismo
Turismo
Tel.0935/541069

BINETTO (BA)
Camp. it.F.3
F.Renault Campus
Prototipi
Tel.08O/9921148

MAGIONE (PG)
Superformula
Gt-F. Junior
Tel. 075/840303

VARANO (PR)
Club
Troteo Citroen Soxo
Elettrosolari
Autostoriche
0521/242820

PEMBREY (GB)
F.3lnglese

FUJI (J)
Camp. Giapp.

VANCOUVER (CAN)
F.lndyCar
F.lndyUght
Camp. Usa SuperT

DALLAS (USA)
Imsa
F.Barber Dodge
Trans-am

DARUNGTON (USA)
Winston Cup-Stock Car

EASTERN CREEK (AUS)
Turismo autraliano

RALLY ALTRE SPECIALlTA
30 090sto -1 settembre
GRECIA
Elpa Rally
Camp. Eur. coeff.20

UDINE
Rally Alpi Orientali
Camp.2Utri
Tel. 0432/668823
ASTI
Rally del Grappolo
e del Tartuto
Coppa Italia 1.zona
TeI.0141/916491
CAMPOBASSO
Rally del Molise
Coppa Italia 5. zona
Tel. 0874/92941
S. MARTINO
DI CATROZZA
(TRENTO)
~evival RaTiyS.Martino
Regolarita
Tel. 041 /531 0362

1 SETTEMBRE
UMA (Pl)
Umaberone (pt)
Civm
Club-Autostoriche
Tel.0573/631288
NICOLOSI (CT)
Corsa dell'Etna
Velocita in salita
Tel. 091/344533
ALBINO
Slalom Albino-Casale
Camp. Italiano
Tel.035/773001
NICOLOSI (CT)
Slalom dell'Arcobaleno
Tel. 091/344533
MURO LUCANO (Pl)
Slalom
Tel.0971 /564668
LUOGO SANTO (SS)
Slalom
TeI.079/271462
RICCO DEL GOLFO
(LA SPEZIA)
Slalom Ricc6-Polverara
Tel.019/703569
ALATRI (FR)
Slalom
Tel. 0775/8f:iXX)6
MILLESIMO (SV)
Formula Challenge
Tel.O19/564002

SETTE ~I<=>RNI IN T'V
Mortedi 210905tO Sabato 31 0905tO
08.30 FORMULA1 (Eurosport) replicoGp del 8elglo
09.00 TRANS-AM (Ost)
10.00 SPEEOWORLO
14.00 SUPERTURISMOTEOESCO(Ost) replicodello goro

di Solisburgo
18.00 MOTORS(~urosport) F.Renouninglese
19.00 e 22.45 PIU MOTORI(Tele+2)
19.15 e 23.00 TGMotori (Odeon)

11.00 TRANS-AM(Ost)
12.00 SUPERJURISMO(Tme) top quolifying In direnodo Perguso
15.00 F.lNOY(Ost) lo goro di ElhortLake
15.45 RALLYRAI (Roi 3)
13.00 ABS (Odeon)
17.15 e 23.50 /TC(Vox) quolifiche01 Nurburgnng
22.30 A rurro GAS(italia 7)
23.00 TGMOTORI(Odeon)

Domenico 15ettembreMefColedi 28 0905tO
13.30 PIU MOTORI(Tele+2)
19.15 e 23.00 TGMotori (Odeon)
21.00 FORMULA1 (Eurosport)
23.05 ABS(Odeon)

10.30 OFFROAO(Eurosport)
10.30 F.INOY(Ost) lo goro dl ElhortLake
13.00 GRANDI>RlX(110110 1)
13.00 ITC(Vox) In direnolo goro 01 Nurburgrtng
13.15 GRANDPRIX(110110 1)
13.25 Tg2 Motori (Roi 2)
14.00 SUPERTURISMO(Tme) In direnolo goro o Perguso
16,30 /TC(Roi 3) goro 01 Nurburgnng
18.30 TMC RACE(Tme)
19.00 CRONO(Tme)
21.00 INOYCAR(Eurosport) differtlodellepraveo Vancouver
22.00 INOYCAR(Eurosport) in direnolo goro o Vancouver
23.00 F.INOY(Tele+2) lo goro dl Voncouver(Canada)

Glovedi 29 0905tO
01.00 CRONO(Tme) replleo
0.830 FORMULA1 (Eurosport)
09.30 MOTORS(Eurosport)
19.15 TGMOTORI(Odeon)
21.00 TRUCKRACING(Eurosport)
23.00 FORMULA1 (Eurosport)

Venerdi 30 0905tO Lunedi 2 5ettembre
13.00 MOTORSPORTSREPORT(Eurosport)
16.30 RALLY1000 LAGHI(Tele+2)
19.15 e 23.00 TGMOTORI(Odeon)
21.00 OFFROAD(Eurosport)
22.00 TRACTORPULLING(Eurosport)
22.30 TELESPORT(110110 9)
22.30 SUPERSIXSPORT(Supersix)

01.00 ITC(vox) repIIcode/lo goro del Nurburgrtng
09;00 MOTORSPORTSREPORT(Eurosport)
09.00 CLASSICCARS(Ost)
12.00 INOYCAR(Eurosport) repIIcodella goro di Vancouver
19.15 e 23.00 Tg motori (Odeon)
21.00 SPEEOWORLD(Eurosport)
23.00 TMC RACE(Tme 2)
23.50 RACINGTIME(Odeon)

Precisiamo che lutti i servizi televisivi trosmessi dopo le 23,59 ven ono inclusi nella pro rammazione del iorno suce esSI vo
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Prossimo appuntamento 6-7 Settembre: 3 collegamenti ul giorno
in diretta dal circuito di Monsa,



Mentre l'estate va superando le sue
giornate campali eon tramonti
sempre piu vicini, si conclude

malinconicamente la stagione balneare. Il
tempo non e stato buono, affiorano qua ela
segni di crisi e anche la formula stessa della
vacanza denuncia stanchezza e qualche voglia
di cambiare. Fatto sta che non c'e stato
quest'anno il tutto esaurito, la gran cagnara di
folla che tutto sommato e forse il masochistico
segreto del successo della riviera romagnola. Si
lamentano tutti. Fa eccezione alla regola il
«nos tro» Hotel Nautic di Franco Savini a
Bellaria, dove la fede ferrarista non conosce
flessioni e assorbe imperterrita le cocenti
delusioni degli ultimi Gran Premi (ah, quel
silenzio stranito al momento del ritiro di
Schumacher in Ungheria! Nonostante fosse
soltanto un terzo posto, c 'era gia pronto il
bottiglione dello spumante e il classica salto
corale in piscina). Comunque il tempo brutto c'e
stato davvero e troppo spesso non ha consentito
di colmare le giornate del Nautic, pur ravvivate
da alcuni clamorosi topless in piscina e dai
capolavori di cucina sfornati a ripetizione dalla
cuoca Filomena (il personale di questo Hotel,
per intenderci verso che direzione andiamo, e
tutto femminile COSIche anche il bagnino e
l'avvocato si chiamano Michela e Sabrina).

Ecco un documento storico ene sl riferlsce
alla gara del Circulto del Savio del 1923:
Enzo Ferrari il impegnato alla guida dell'Alfa
con cui si il imposto nella corsa

COSI,per coprire il vuoto di una giornata a dir
poco invernale, tutti andavano a Ravenna a
vedere la tomba di Dante e il mausoleo di Galla
Placidia, a me e venuta l'idea di andare S! a
Ravenna, ma a Sant'Apollinare in Classe, per
cercare vestigia di una corsa automobilistica che
vi e stata disputata nel 1923: quel Circuito del
Savio che fu vinto da Enzo Ferrari pilota. Ho
abbandonato la litoranea che porta a Ravenna,
imboccando la stradina che conduce a Classe,
dove appunto c'e la basilica di Sant'Apollinare e
Il ho cominciato a domandare, rivolgendomi
ovviamente alle persone piu anziane. «Sapete?
Ricordate?» attaccavo, usando il «voi» che in
questi casi e d'obbligo, ma la risposta era
sempre negativa, anzi il piu delle volte mi
precisavano che a quell'epoca non erano ancora
na ti. Ero sui punto di rinunciare, all 'ennesimo
«no» di due vecchietti seduti su una panca
davanti a una casupola a un solo piano, riparati
dalla pioggerella sotto un decrepito ombrellone
«Agip Ravenna», quando dali 'interno e spuntata
una nonnina arzilla e minuta eon una pelle
scurissima e incredibilmente rugosa: «Non
sanno niente quelli Il, io invece mi ricordo». Si
chiama Maria Franchini, ha 91 anni, dunque
nel 1923 ne aveva 18, e racconta che suo padre
fu ingaggiato dalla Societa insieme ad altri
contadini per il servizio di innaffiatura: erano
pagati per andare, eon le loro botti agricole a
bagnare le strade polverose, altrimenti le
macchine sollevavano «un spulvraz che non ej
si vedeva niente». Ma cos 'era questa Societa?
«Eh, e mi burdel, erano dei signori di Ravenna e
di Cesena», e questo corrisponde eon quanto
sapevo: gli organizzatori della corsa erano
appassionati sportivi che emisero per la
circostanza azioni di una «Societa del Savio»
del valore di cento lire, delle quali possiedo un
esemplare, trovato per caso su una bancarella,
sottoscritta da un illustre sconosciuto signor
Barbanti. E com 'era il percorso del circuito?
Non lo sapeva, ricordava soltanto che
passavano «proprio da qui» andando verso la
basilica, poi voltavano al bivio per Cesena,
piegavano verso Ravenna e tornavano a
passare. Spettatori ce n 'erano? «No, qui no, ma
alla curva per Cesena ce n 'era un branco e ci
furono anche dei feriti perche il corridore
Materassi sbaglio la voltata perche andava
come un matto. Voi, vi ricordate di Materassi?».
No, cara nonna, non posso ricordarlo. L 'unica
cosa che so di lui e che in seguito si uccise
malamente in gara, ma ecco il punto che mi ha
portato arievocare quel Circuito del Savio 1923:
Enzo Ferrari vinse la corsa, e sui podio la
contessa Pao lina Baracca di Lugo, madre
dell 'eroe Francesco, caduto nella prima guerra
mondiale, oltre alla coppa gli affido
simbolicamente il Cavallino rampante che
fregiava la carlinga dell'aereo del figlio
dicendogli: «Le porterč [ortuna». Si rividero
durante l'inverno e poi ancora l'anno dopo
quando Ferrari vinse la Coppa Acerbo a
Pescara.
li questo l'atto di nascita del Cavallino
rampante nera che Ferrari, quando fondo la
Scuderia Ferrari, adotto per le sue macchine da
corsa, inserendolo in campo giallo, che e il
colore cittadino di Modena.
Ne la contessa Baracca e nemmeno Enzo
Ferrari, credo, potevano immaginare che quel
simbolo sarebbe diventato, dopo quello della
Coca Cola, il marchio piu famoso del mondo.




