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Die Formel E erlebt erstmals einen noch

nie da gewesenen Prestigekampf der deutschen
Premium-Hersteller Audi, BMW, Mercedes und
Porsche. Gleichwohl ist damit keineswegs sicher,
dass die Deutschen den Titel unter sich
ausmachen. Die Konkurrenz ist so hart wie in
keiner anderen Motorsportdisziplin.

iel Feind, viel Ehr. Das klingt
VCin wenig abgedroschen?

Mag sein. Es entspricht aber
der Lebenswirklichkeit in der For-
mel E. Neun Hersteller, darunter
die deutsche Elite, bestehend aus
Audi, BMW, Mercedes und Por-
sche, machen sich hier das Leben
sauer. Auf dem Formel-E-Gefechts-
feld treffen sie unter anderem auf
die Teams von Jaguar und Nissan
sowie auf die extrem erfolgreiche
chinesisch-franzésische Equipe DS
Techeetah, den Titelverteidiger in
Fahrer- und Teamwertung. Dazu



gesellen sich schlagkraftige Privat-
teams wie Envision Virgin. Das
Audi-Kundenteam belegte in der
letztjahrigen Teammeisterschaft
den mehr als respektablen dritten
Platz.

Die Statistik liefert den Beweis
fiir die unglaubliche Leistungs-
dichte. Im letzten Jahr gelang es
acht von elf Teams, wenigstens
einen Sieg zu erringen. Die Ent-
scheidung im Kampf um den
Fahrertitel fiel erst im letzten Sai-
sonrennen in New York. Der Fran-
zose Jean-Eric Vergne schnappte

\
e N

sich zum zweiten Mal in Folge den
grofRten Pokal. Eine groRartige
Leistung, die auch deswegen
besonders bemerkenswert ist, weil
sein Techeetah-Team vor der
letzten Saison den Partner fir die
Antriebstechnik gewechselt hatte,
weg von Renault, hin zu DS, der
Tochtermarke von Citroén.

Es verwundert nicht, dass Por-
sche und Mercedes, die Newcomer
im Formel-E-Business, den Ball
erst mal ziemlich flach halten,
wenn sie ihre Erwartungen spezi-
fizieren: .Wir werden eine Lern-

| 24 ;
Jean-Eric
Vergne ist der
Mann, den
alle jagen:
Der Franzose
gewann mit
Techeetah
zwel Titel in
Folge

DIE NEUE SAISON VORSCHAU

kurve haben*, sagt Porsche-Tech-
nikvorstand Michael Steiner. Von
Welpenschutz fiir seine Formel-
E-Piloten André Lotterer, der
vom Spitzenteam DS Techeetah
kam, und fiir Neel Jani will der
Topmanager allerdings nichts wis-
sen: ,Ich hoffe und ich gehe davon
aus, dass die Lernkurve im Lauf
des Jahres nach oben geht. Siege
kann man in der ersten Saison
nicht zwingend erwarten, die
Siegfdahigkeit zu belegen, schon.”
Bei den Testfahrten in Valencia im
Oktober gingen die beiden Piloten
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ans Limit — und driiber hinaus:
Beide krachten in der eigens
installierten Schikane in die Be-
tonwand. Janis Crash war so hef-
tig, dass das Monocoque gewech-
selt werden musste. Mauerkiisse
an dieser vertrackten Stelle waren
beim Test keinen Seltenheit: Auch
vier weitere Fahrer erwischte es
dort. ,\Wenn du hier was riskierst,
kannst du locker zwei Zehntel-
sekunden gewinnen“, sagte Cham-
pion Jean-Eric Vergne, ,aber du
landest halt ziemlich schnell un-
sanft im Beton.*

Der gelduterte Wolff

Mercedes hat gegeniiber dem
Stuttgarter Konkurrenten einen
kleinen Erfahrungsvorsprung. Das
Einsatzteam HWA war 2018/2019
unter eigener Flagge in der Formel
E unterwegs, wenn auch mit tiber-
schaubarem Erfolg: 44 Punkte
reichten nur fiir Platz neun in der
Teamwertung.

Toto Wolff, der oberste Merce-
des-Motorsportler, war friiher
extrem skeptisch in Bezug auf die
Formel E: ,Ich habe anfangs nicht
gedacht, dass sie tiberleben wird.*
Jetzt geht die Elektroserie in ihre
sechste Saison, und Mercedes ist
mit Ex-Formel-1-Fahrer Stoffel
Vandoorne und dem aktuellen

Formel-2-Champion Nyck de Vries
mit von der Partie.

.Obwohl alle Vorzeichen gegen
die Formel E sprachen, hat sich die
Serie sehr gut entwickelt”, sagt
Wolff. Ian James, der Formel-E-
Chef, ist bei seinen Prognosen
vorsichtig: ,Wir geben alles dafiir,
erfolgreich zu sein. Aber wir wis-
sen: Eine Lernkurve liegt vor uns.“

Grund zum Optimismus fir
Mercedes gab das Testrennen, das
am zweiten Testtag von Valencia
gestartet wurde: Es gewann Van-
doorne im Elektro-Silberpfeil vor

Porsche tritt

mit zwei Le-
Mans-Siegern
an, dem Deut-
schen André
Lotterer und
dem Schweizer
Neel Jani

Antonio Felix da Costa, der von
BMW zu DS Techeetah gewechselt
ist, und Lucas di Grassi im Audi.
Was dieser Sieg wert ist? Schwer
zu sagen. Wie immer bei Testfahr-
ten halten sich einige der Favori-
ten deutlich zuriick.

BMW hinterlie einen sehr
starken Eindruck. An zweiter
Position liegend, kam Alexander
Sims in der vorletzten Runde des
Testrennens mit seinem BMW
an die Box. Vorsichtshalber, weil
der Reifenluftdruck gefallen war.
Auch BMW-Neuzugang Max Giin-
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Audis Routi-
niers Abt (im
Auto) und di
Grassi treffen
erstmals auf
die Werks-
teams von
Porsche und
Mercedes

Mercedes
vertraut auf
Benelux-
Piloten: Nyck
de Vries

(Foto) kam als
F2-Meister,
Vandoorne hat
| F1-Expertise

ther tiberzeugte. Der Allgiuer lag
bei (fast) allen Testsessions im
Vorderfeld, und er fuhr die abso-
lute Bestzeit. Glinther kam vom
amerikanischen Dragon-Team des
bisweilen etwas sprunghaft agie-
renden Jay Penske. Der US-Zeit-
schriftenmillionir wollte Giinther
in der letzten Saison keine Stamm-
fahrergarantie geben. Dennoch
gelang es ihm, sich mit seinen
Leistungen bei BMW-Sportchef
Jens Marquardt zu empfehlen.
Sein starkes Debiit kommentierte
Glinther bescheiden: ,Ich fithlte
mich wohl im Auto. Aber es sind
Jja nur Testfahrten.*

Verbotene Delikatesse

Susie Wolff, die Ehefrau des Mer-
cedes-Managers, leitet seit einem
Jahr das Venturi-Team. Die mone-
gassische Equipe fahrt jetzt mit
Mercedes-Antrieb. ZF, der langjih-
rige Partner, hat sich seinerseits
auch nach einer zuletzt schwieri-
gen Saison mit vielen Ausfillen
einen neuen Partner gesucht. Der
deutsche Zuliefergigant paktiert
nun mit dem Mahindra-Team.
Der indische Hersteller vertraut
erneut auf den Ex-Formel-1-Fahrer
Pascal Wehrlein aus Sigmaringen.

Zu den Mannschaften, die
in der letzten Saison positiv
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uberraschten, gehort Nissan. Das
Renault-Nachfolgeteam holte mit
Sébastien Buemi Platz zwei in der
Fahrermeisterschaft. Als einziges
Team nutzte Nissan eine Liicke im
Reglement clever aus und verwen-
dete einen Doppelmotor. Eines
der Triebwerke arbeitete wie
ein Schwungrad-Energiespeicher.
Diese Technik-Delikatesse ist jetzt
verboten. Fahrer Buemi ist darii-
ber nicht traurig: ,Das Auto ist
jetzt viel leichter zu fahren.“

Buemi bestitigt jetzt durch die
Blume, dass der Doppelmotor Tii-
cken hatte: Er schob nach, auch
wenn der Fahrer vom Gas ging.
Stimmt es, dass diese Unart des
Antriebs zu mindestens einem
Mauerkuss gefithrt hat, Herr
Buemi? Der Schweizer lichelte
vielsagend — und schwieg.

Audi praktiziert Traditions-
pflege: Auch in der sechsten Sai-
son vertraut man unverandert auf
das Fahrerduo Lucas di Grassi und
Daniel Abt. Der Sohn des Kempte-
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Max Giinther
(o)) filhrte sich
bei BMW gut
ein. Sam Bird
crashte

Drel Genera-
toren lieferten
beim Test den
Strom. Kraft-
stoff? Diesel.
Wie peinlich!

ner Rennstallbesitzers setzte sich
teamintern gegen Nico Miiller
durch. Der Schweizer, DTM-Vize-
champion und zuletzt auch als
Audi-Testfahrer in der Formel E
dabei, heuerte daraufhin bei
Dragon Racing an, natiirlich mit
dem Plazet von Audi-Sportchef
Dieter Gass.

Von einem Prestigeduell der
vier deutschen Premium-Herstel-
ler will Gass nichts wissen: Wir
wollen gewinnen. Und dazu miis-
sen wir alle schlagen, nicht nur
die Deutschen.“ Doch Gass ist
auch vorsichtig. In Anspielung auf
die gigantischen Budgets in der
Formel 1 gibt er zu bedenken: ,Du
kannst dir den Titel in der Formel
E nicht kaufen.” Dies lige auch
am Qualifying-Format. Nach wie
vor missen die Punktbesten als
Erste auf die Strecke gehen, was
mangels Grip haufig zu einer Start-

aufstellung fiihrt, die die wahre
Leistungsfihigkeit der Teams
nicht ganz korrekt widerspiegelt.
Wihrend sich die Teams beim
Valencia-Test in gewohnter Profes-
sionalitit prasentierten, unterlief
den auf ihr griines Image so
erpichten Organisatoren der Oko-
serie bei der Lade-Infrastruktur
ein schlimmer Lapsus. Rote Warn-
aufkleber auf den Tanks verrie-
ten, dass die eigens herbeigekarr-
ten gigantischen Stromaggregate
mit einer kumulierten Leistung
von 1800 kW mit hundsgewohn-
lichem Diesel betrieben wurden.
Seltsam. Denn die Formel E ist
sehr stolz darauf, dass Generato-
ren bei den Rennen mit umwelt-
freundlichem, weil fast CO,-neu-
tralem Glycerin gefiittert werden.

Text: Claus Muhlberger
Fotos: FE, LAT, Beil, Audi, Porsche
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Der Formel-E- N
sz (Gan 2

E-Wagen - mit mehr Leis-
tung, grélRerer Reichweite

und mehr Sicherheit. Mo- E-Maschine

nocoque, Radaufhangun- Leistung im Training 200 kW, im

genl Re|fen und Bremsen Qualif"yin.g 250 kWw. Der ,Attack

sind Einheitsbauteile. Die Mode stled Mones-all s K
acht Hersteller kénnen

sich nur Uber die Antriebs-
technik differenzieren.

Bremsen

Brake-by-Wire mit automati-
scher Bremskraftverteilung.
Hardware von Brembo

Batterie

McLaren liefert die 385 Kilo
schweren Akkus. Die 54 kWh
10 reichen fir knapp 100 km




Sicherheit

Kopfschutzbigel ,Halo" (= Heili-
genschein). LED-Leuchten zeigt an,
wenn der ,Attack Mode” oder

das ,FanBoost”-System aktiv ist

Reifen

Die Allwetterreifen von
Michelin halten das
ganze Rennen durch

-Rennwagen

RENNAUTO IM DETAIL TECHNIK

TECHNISCHE DATEN

Karosserie
Einsitziger Rennwagen, Lange x Breite x Hohe 5160 x 1770 x
1050 mm, Radstand 3100 mm, minimale Bodenfreiheit 75 mm;
Leergewicht 900 kg (inklusive Fahrer), davon Batterie 385 kg.

Fahrwerk

Einzelradaufhangung, vorn mit doppelten Querlenkern, Schrau-
benfedern, Pushrod; hinten mit doppelten Querlenkern, Schrau-
benfedern, Pushrod; Stabilisator vorn und hinten, innenbeliiftete
Scheibenbremsen (Carbon von Brembo), automatische Brems-
kraftverteilung (Brake-by-Wire); Reifen 24/64-18 (vorn), 27/68-18
(hinten), profilierte Allwetterreifen (Michelin Sport Pilot EV2),
Mindestluftdruck 1,6 bar.

Kraftiibertragung
Hinterradantrieb, Einganggetriebe.

Motor

1 E-Maschine, maximale Leistung 200 kW (Rennen), 235 kW
(Rennen mit Attack Mode (2 x 4 min)), 250 kW (Qualifying),
maximale Rekuperation 250 kW, Kapazitat Batterie 54 kWh.

Fahrleistungen
0-100 km/h (Veranstalterangabe)...........ccoevvveuvernvereereseesnnees 28s
Hochstgeschwindigkeit...............

Energieverbrauch (geschatzt)

INFO
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ABB und die Formel E

m Aufbauend auf einer ber 130-jahrigen, durch
Innovationen gepragten Geschichte, hat ABB vier
kundenorientierte, weltweit fuhrende
Geschaftsbereiche: Elektrifizierung, Industrieauto-
mation, Antriebstechnik und Robotik & Fertigungs-
automation, die durch die Digitalplattform ABB
Ability™ unterstitzt werden. ABB steht damit an
varderster Front, wenn es um Smart Cities und
E-Mobility-Losungen geht. Daher ist das Unterneh-
men im Januar 2018 eine siebenjahrige Partner-
schaft mit der Formel E eingegangen. Die vollelekt-
rische Rennserie wurde offiziell in ,ABB FIA Formula
E Championship” umbenannt. Mit 11500 verkauften
Ladestationen in 77 Landern gilt ABB zudem als
einer der fuhrenden Hersteller von Schnellladel6-
sungen. ABB ist Ladepartner der Jaguar I-Pace
eTrophy, der Partnerserie der ABB Formel E.

EXTRA Formel E201S



AUTO MOTOR UND SPORT IM GESPRACH MIT CHAMPION JEAN-ERIC VERGNE

Ilch hoffe, dass
und Mercedes 1r

Porsche
ithalten”

Der zweimalige Formel-E-Champion aus Frankreich tber
die Formel-E-Neulinge Porsche und Mercedes, tiber die endlosen Stunden
im Simulator und seine Mathematikqualitaten als Schler.

Mitte Oktober fand in Valencia der erste und
einzige gemeinsame Test aller Formel-E-
Teams vor der Saison statt. Was ist |hr Ein-
druck? Wer ist 2019/2020 besonders stark?
Und wer hat es vermasselt?

Es ist doch immer das Gleiche, so wie letztes
Jahr auch. Valencia ist eine permanente Renn-
strecke, und somit hat sie einen ganz anderen
Charakter als die Stadtkurse, auf denen wir
meist fahren. Man kann hier nicht viel fiirs
Rennen lernen. Man kann nur seine Systeme
prifen und sicherstellen, dass alles korrekt
arbeitet. So kann man auch Strafen vermei-
den. Letztes Jahr hat es uns beim Saisonauftakt
in Riad mal erwischt wegen einer kleinen
UnregelmiRigkeit. Das Vermeiden von Strafen
ist der Schliissel zum Erfolg. Auferdem haben
wir in Valencia gesehen, dass wir mit DS
Techeetah ziemlich gut bei der Musik sind,
was die schnellsten Runden angeht.

In Valencia wurde kurz nach Start und Ziel
eine sehr enge Schikane aufgebaut. Es gab
dort eine Menge Unfélle. War das eine bril-
lante Idee, die Schikane so zu konstruieren,
dass jeder Fehler zu Mauerkontakt fiihrt?
Einige Fahrer sind dort grofRe Risiken einge-
gangen und prompt in der Mauer gelandet.
Wenn du dort was riskierst, kannst du ein
paar Zehntel gewinnen, aber eben auch
schnell einen Unfall bauen.

Sie waren clever genug, Ihr Auto unbescha-
digt zu lassen.

Ja, aber ich hatte auch Probleme. Ich habe
mich nicht wohlgeftihlt im Auto, es war ziem-
lich unkomfortabel zu fahren. Genauer ge-
sagt: Es war unfahrbar. Offenbar hat mit der
Gewichtsbalance etwas nicht gestimmt. So ein
Problem kann auch an den Rennwochen-
enden immer mal wieder unverhofft auf-
treten. Beim Rennen in Berlin im Mai zum
Beispiel war mein Auto am Freitag grotten-
schlecht: Ich war eine Sekunde hintendran.
Am Samstag lag es super, nachdem wir das
Problem gefunden hatten.

Wie schédtzen Sie die Formel-E-Neulinge
Mercedes und Porsche ein ?

Wiirde ich sie serios einschitzen wollen, so
wirde mich das eine Menge Zeit und Energie
kosten. Ich konzentriere mich lieber auf mich
selbst und auf mein Team. Wir wollen schlief-
lich dort bleiben, wo wir sind — ganz vorne.

12

Im Juli kiisste Vergne in New
York im zweiten Jahr
in Folge den Meisterpokal

A ./ s -
Vergne ist Mitbesitzer von

DS Techeetah, dem Titel-
trager in der Saison 2018/19

VITA

Geboren 25. April 1990 in
Pontoise/Frankreich

bis 2006 Kart

2007 - 2011 Formel Renault,
Formel 3 GB, GP3, F Renault
3.5(2011: Vizemeister)

2012 - 2014 58 Grand-Prix-
Rennen fur Toro Rosso

seit 2014 Formel E (bislang 56
Rennen, 8 Siege, 20 Podien)
2018 Formel-E-Champion mit
Techeetah-Renault

2019 Formel-E-Champion mit
DS Techeetah

Im ersten Testrennen waren Porsche und
Mercedes ziemlich schnell, aber ich glaube,
dass sie es mit dem Energiemanagement nicht
ganz so genau genommen haben. Sollte ich
mich in diesem Punkt allerdings irren, kon-
nen wir einpacken.

Die groRe Zahl an Herstellern bringt die
Formel E nach vorne?

Ja, natiirlich. Ich hoffe, dass Mercedes und
Porsche gut mithalten konnen.

Sie sind ja in einer komfortablen Situation:
Zweimal Champion hintereinander, das
muss man lhnen erst mal nachmachen.
Nimmt dies den Druck weg?

Natiirlich wird der Druck weniger. Ich habe
es mir selbst bewiesen, dass ich es draufhabe,
zweimal die Meisterschaft zu holen. Das Ge-
fithl, zu gewinnen, ist unbeschreiblich. Ich
will diese Freude wieder auskosten, und ich
will, dass sich unsere harte Arbeit wieder aus-
zahlt. Aber ich muss den Gedanken verdran-
gen, dass ich es allen bewiesen habe. Das er-
gibt namlich negativen Druck.

Nach dem Finalrennen der letzten Saison
in New York haben Sie so richtig tiefenent-
spannt gewirkt.

Ich habe in den letzten Jahren viel an mir
gearbeitet. Ich habe mich sowohl als Mensch
als auch als Sportler weiterentwickelt. Ich
rege mich auch nicht mehr tiber Dinge auf,
die ich nicht dndern kann. Da bin ich inzwi-
schen ganz entspannt.

Nicht zu viel wollen: Ist das der optimale
Weg fiir einen Sportler?

Damit wir uns nicht falsch verstehen: Ich will
immer gewinnen, und ich bin extrem ehrgei-
zig. Aber was die Resultate angeht, bin ich viel
ruhiger geworden. Ich weiR, dass ich mein
Bestes gegeben habe und dass wir das beste
Paket beieinanderhaben. Deswegen komme
ich ganz entspannt zu den Rennen, wo dann
normalerweise gute Dinge passieren. Und falls
es nicht laufen sollte? Da kann man auch
nichts machen.

Sie gelten als sehr fleiBig im Simulator. Ist
das nicht sehr anstrengend und langweilig?
Allerdings. Manchmal sind es aber nur zwei
Tage, die ich im Sim verbringe zwischen den
Rennen. Manchmal ist es aber auch viel mehr.
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Da geht es aber nicht nur um meine person-
liche Vorbereitung, sondern vor allem auch
um das Team. Meine Ingenieure miissen fiir
alle Situationen gewappnet sein. Diese Arbeit
gehort einfach zum Job des Rennfahrers. Ich
weif}, dass manche Fahrer den Sim hassen.
Aber andere mogen es nicht, mit den Medien
zu sprechen. Wieder andere hassen das Fit-
nesstraining. Und so weiter. Mir macht das
alles nichts aus.

Welche Rolle spielt heutzutage noch das
natiirliche Talent?
Jeder hat natiirliches Talent.

René Rast, der DTM-Champion, sagte neu-
lich, er habe den Eindruck, dass einige sei-
ner Gegner etwas faul seien. Wie denken Sie
diesbeziiglich iiber Ihre Widersacher in der
Formel E?

Hatte ich den Eindruck, sie wiren faul, wiirde
ich dartber nicht sprechen. Denn dann wiir-
den die Burschen anfangen zu arbeiten. In der
Schule war ich ziemlich faul. Ich hatte das
Gluck, dass ich manches schnell kapiert habe,
zum Beispiel in Mathe. Also habe ich nur zehn
Minuten fir Hausaufgaben gebraucht, wo
andere zwei Stunden lang dransafen. Es geht
nicht um Quantitit, sondern um Qualitat.

Wie sehr bedauern Sie, dass |hr Freund und
Teammate André Lotterer nach zwei Jahren
bei Techeetah zu Porsche wechselte?

Natiirlich ist es schade, einen so talentierten
Teamkollegen zu verlieren. Aber man soll
Reisende nicht aufhalten. Man kann seinen
Job ja nicht nach Freundschaften ausrichten.

Und wie viel Insider-Wissen hat André zu
Porsche mitgenommen?

Man kann solche Dinge nicht unterbinden. Es
ist doch ganz normal, dass man seinem neuen
Arbeitgeber all die kleinen Geheimnisse ver-
rat, die man hatte.

Beim Saisonfinale 2018/19 war die Stim-
mung zwischen lhrem Team und Audi nach

14

Bei den Testfahrten war
Vergne noch nicht ganz zu-
frieden mit dem Techeetah

.Jch rege mich
nicht mehr Uber
Dinge auf, dieich
nicht andern kann.
Da bin ich mittler-
weile ganz
entspannt”

gegenseitigen Protesten vergiftet. Hat sich
dies inzwischen wieder beruhigt?

Ich weif nicht recht. Nach diesem Wochen-
ende habe ich ein paar Dinge kapiert. Nim-
lich, dass es im Sport nicht immer fair zugeht.
Ich war nicht enttduscht, sondern eher trau-
rig. Wir haben beide Fehler gemacht, sowohl
Audi als auch mein Team. Aber es ist Teil des
Spiels, dass deine Gegner versuchen, dich zu
destabilisieren. Es geht immer hirter zu im
Motorsport. Ich lerne hier immer noch dazu,
Jahr fiir Jahr.

In New York haben Ihnen die Kommissare
wegen lhrer Funkspriiche Sozialdienst auf-
gebrummt. Was machen Sie an diesem Tag?
Ich werde Berater der Rennleitung beim For-
mel-2-Rennen in Abu Dhabi. Es wird interes-
sant, mal die andere Seite kennenzulernen.

Ein anderes Thema: In der neuen Abenteu-
erserie ,Extreme E” fiir Elektro-Geldandewa-
gen haben Sie sich mit dem beriihmten
Formel-1-Designer Adrian Newey zusam-
mengetan. Wie kam dies zustande?

Im Sommer hatte ich den Plan, ein ,Extreme-
E“-Franchise zu kaufen, hatte aber kein Geld.
Adrian kannte ich aus meiner Formel-1-Zeit.
Wir haben auch gemeinsame Bekannte. Er ist
sehr an neuen Technologien interessiert, spe-
ziell an Wasserstoffantrieben. Wir sind jung
und ambitioniert, und wir haben viele Ideen
—auch tiber Extreme E hinaus.

Ein Lieblingsprojekt von Adrian Newey ist
der Supersportwagen Aston Martin Valky-
rie, der 2021in der Hypercar-Klasse bei den
24 Stunden von Le Mans starten soll. Wéren
Sie als Fahrer interessiert?

Das ist in der Tat eine Moglichkeit. Ich will Le
Mans unbedingt gewinnen. Sollte Aston Mar-
tin an mir Interesse haben, brauchte ich nicht
lange dartiber nachdenken.

Das Interview fuhrte auto motor und sport-
Redakteur Claus Muhlberger
Fotos: Motorsport Images
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12 Teams,

AUDI SPORT ABT SCHAEFFLER

Lucas di Grassi/BR
*11.8.1984

Formel-E-Karriere
FE-Siege: 10
FE-Podien: 30
FE-Rennen: 58
FE-Titel: 1 (2017)

Audi e-tron FE06

BMW | ANDRETTI MOTORSPORT

Daniel Abt/D
*3.12.1992

W auais,,

Formel-E-Karriere
FE-Siege: 2
FE-Podien: 10
FE-Rennen: 58
FE-Titel: 0

| Alexander Sims/GB

*15.3.1988

Formel-E-Karriere
FE-Siege: 0
FE-Podien: 1
FE-Rennen: 13
FE-Titel: 0

BMW iFE.20

DS TECHEETAH

Maximilian GUnther/D

*2.7.1997

Formel-E-Karriere
FE-Siege: 0
FE-Podien: 0
FE-Rennen: 10
FE-Titel: 0

Antonio Félix da Costa /P
*31.8.1991

Formel-E-Kamere
FE-Siege: 2
FE-Podien: 5
FE-Rennen: 54
FE-Titel: 0

DS E-Tense FE20

ENVISION VIRGIN-AUDI

Jean-Eric Vergne/F 4

*25.4.1990

Forme!-E-Karriere
FE-Siege: 8

FE-Podien: 20
FE-Rennen: 56
FE-Titel: 2 (2018, 2019)

Sam Bird/GB
*9,1.1987

Formel-E-Karriere
FE-Siege: 8 :
FE-Podien: 17 p—
FE-Rennen: 58 :

FE-Titel: 0

Audi e-tron FE06

GEOX DRAGON

Robin Frijns/NL
*7.8.1991

Formel-E-Karriere
FE-Siege: 2
FE-Podien: 5
FE-Rennen: 35
FE-Titel: 0

| Brendon Hartley/NZ

*10.11.1989

Formel-E-Karriere
FE-Siege: 0
FE-Podien: 0
FE-Rennen: 0
FE-Titel: 0

Penske EV-4

MAHINDRA RACING

Nico Muller/CH
*25.2.1992

Formel-E-Karriere
FE-Siege: 0
FE-Podien: 0
FE-Rennen: 0
FE-Titel: 0

Jérome D’Ambrosio/B
*27.12.1985

Formel-E-Karriere
FE-Siege: 23
FE-Podien: 9
FE-Rennen: 58
FE-Titel: 0

Mahindra M6 Electro

Pascal Wehrlein/D

*18.10.1994

Formel-E-Karriere
FE-Siege: 0
FE-Podien: 1
FE-Rennen: 12
FE-Titel: 0




ALLE FAHRER, ALLE AUTOS SPOTTER’S GUIDE

24 Fahrer

MERCEDES-BENZ EQ

Stoffel Vandoorne/B
*26.3.1992

Formel-E-Karriere

Nyck de Vries/NL |
*6.2.1995 |

Formel-E-Karriere

Formel-E-Karriere
| FE-Siege: 0
FE-Podien: 1

| FE-Rennen: 47

EeielD NIO FE-005

NISSAN E.DAMS

| FsSlage:2 FE-Siege: 0
FE-Podien: 10
FE-Podien: 0
FE-Rennen: 58
FE-Titel: 0 FE-Rennen: 0
’ Mercedes-Benz EQ Silver Arrow 01 FE-Titel: 0
NIO 333 FE TEAM
Oliver Turvey/GB Ma Qing Hua/RC | 4
*1.4.1998 *25.12.1887

Formel-E-Karriere
FE-Siege: 0
FE-Podien: 0
FE-Rennen: 9
FE-Titel: 0

Oliver Rowland/GB
*10.8.1992

Formel-E-Karriere

Sébastien Buemi/CH

*31.10.1988

Formel-E-Karriere

Formel-E-Karriere
FE-Siege: 1
FE-Podien: 4
FE-Rennen: 37

TEeE0 Jaguar I-Type IV

TAG HEUER PORSCHE FORMULA E TEAM

FE-Siege: 0
) FE-Siege: 13
FEfoden:2 FE-Podien: 25
FE-Rennen: 14
FE-Titel: 0 FE-Rennen: 56
: Nissan IM 02 FE-Titel: 1 (2016)
PANASONIC JAGUAR RACING
| Mitch Evans/NZ James Calado/GB
*24.7.1994 *13.6.1989

Formel-E-Karriere
FE-Siege: 0
FE-Podien: 0
FE-Rennen: 0
FE-Titel: 0

André Lotterer/D
*19,11.1981

Formel-E-Karriere

Neel Jani/CH
*8,12.1983

Formel-E-Karriere

| Formel-E-Karriere
FE-Siege: 0
FE-Podien: 1
FE-Rennen: 13

Mercedes-Benz EQ Silver Arrow 01

Fotos: Dennis Schmidt (Renderings), Hersteller

:’ﬁ:ﬂez 0 ] FE-Siege: 0
-rodien: FE-Podien: 0
FE-Rennen: 25 .
FE-Titel: 0 FE-Rennen: 2
’ Porsche 99X Electric FE-Titel: 0
VENTURI RACING
Felipe Massa/BR Edoardo Mortara/CH
*24.5.1981 *12.1.1987

Formel-E-Karriere
FE-Siege: 1
FE-Podien: 3
FE-Rennen; 22
FE-Titel: 0
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WIRTSCHAFT SPONSOREN

ewaltiges Interesse

Die Geldgeber rennen den Formel-E-Teams fast die Bude ein. Die Liste der
Sponsoren liest sich fast wie ein Who is Who der renommiertesten Adressen.

ie Liste ist lang — und sie
Dliest sich beinahe wie ein

Who is Who der Technolo-
gie-Riesen und der Hersteller von
Luxusartikeln. Folgende Firmen
werben prominent auf den Formel-
E-Autos, in alphabetischer Reihen-
folge und ohne Anspruch auf Voll-
standigkeit: ABB (Anlagenbau),
Boss (Mode), Einhell (Elektro), En-
vision (Windkraft), Geox (Schuhe),
Richard Mille (Uhren), Mobil
(Kraftstoff), Panasonic (Elektronik),
SAP (Software), Schaeffler (Maschi-
nenbau), Shell (Kraftstoff), Sonax
(Chemie), TAG Heuer (Uhren), To-
tal (Kraftstoff), Vestas (Windkraft),
Viessmann (Heiztechnik), Voestal-
pine (stahlbasierte Technologien),
ZF (Maschinenbau).

Dazu kommt ein ansehnliches
Griipplein von Seriensponsoren
wie Allianz (Versicherungen), Ju-
lius Bir (Bank), Bosch (Elektronik),
DHL (Logistik), Enel (Energie), Hei-
neken (Bier), Saudia (Fluglinie)
und Moet & Chandon als Hofliefe-
rant von Champagner. Und natiir-
lich die Exklusivausriister Brembo
(Bremsen) und Michelin (Reifen).

Spezielle Rolle von ABB

Nicht zu vergessen: Neun Autoher-
steller — Audi, BMW, DS, Jaguar,
Mahindra, Mercedes, NIO, Nissan
und Porsche — beharken sich mit
Werksteams. Das ist einzigartig in
der Geschichte des Motorsports.
Eine spezielle Rolle kommt
ABB zu. Die grofite Firma der

Schuhkénig
Mario Polega-
to (Geox) ist
Hauptsponsor
von Dragon

Ex-Voestalpine-
Chef Eder und
Formel-E-Chef
Agag (l) gratu-
lieren Vergne
zum Gewinn
der ,European
Races”

Schweiz (28 Mrd. Dollar) fungiert
als Namenspatron der ,ABB For-
mula E Championship*. ., In unse-
rer urbanisierten Gesellschaft
miuissen wir unsere Stddte nach-
haltig gestalten”, erklart ABB-Chef
Peter Voser. ,Die ABB-Formel-E
bringt den rein elektrischen Mo-
torsport in die Zentren der Stadte,
um den Bewohnern zu zeigen,
dass Elektromobilitit hochste
Leistung ohne Umweltverschmut-
zung erbringen kann. Fiir ABB
dient die Meisterschaft als Test-
feld, um innovative, sauberere
Losungen zu entwickeln und zu
zeigen, dass die Infrastruktur fiir

18

voestali_ne FUROPEAN RACES

die Elektromobilitit in kiirzester
Zeit implementiert werden kann.*

Die ideale Plattform

Der friankische Technologiekon-
zern Schaeffler ist von Beginn an,
seit 2014, in der Formel E dabei,
als Technikpartner von Audi. , Fir
uns war und ist die Formel E die
ideale Plattform, um unsere Ex-
pertise fiir Zukunftstechnologien
und fir nachhaltige Mobilitit dar-
zustellen®, sagt Peter Gutzmer,
der langjahrige Schaeffler-Tech-
nikvorstand. ,Die Formel E wurde
in den letzten Jahren zum Trend-
setter im Motorsport.*

Der Technologiekonzern Voest-
alpine (Umsatz 13,6 Mrd. Euro)
stiftete sogar einen eigenen Pokal.
Jean-Eric Vergne gewann die Wer-
tung der ,Voestalpine European
Races*. Fiir die Osterreicher bietet
die Formel E ein Wohlfiihl-Ambi-
ente. ,Die Formel E steht nicht
nur fiir Motorsport auf héchstem
Niveau, sondern sie ist auch Ent-
wicklungsplattform fiir die Tech-
nologien von morgen", erkldrt
CEO Herbert Eibensteiner. ,Alle
unsere Premium-Automobilkun-
den sind bereits in der Formel E
vertreten. Das ist ein besonderer
Ansporn fir uns, einerseits unser
umfassendes Know-how in der E-
Mobilitdt aufzuzeigen und ande-
rerseits den technologischen Aus-
tausch weiter voranzutreiben.”

Text: Claus MUhlberger
Fotos: Voestalpine, Geox



- PERFEKTIONS
TRAINING
_RUNDSTREC
TRAINING .

- CARCONTRQ

au PROGRAM W
ar"ﬁ‘c‘no%r EVENT ! ~ :{

Senmrarmeee RO

Nas abrualla Evait-Pranis
- mNGCmviie - e - N - Aed T
’ i Lonarrorren
- ~radic hactallan! Indoan e
e e - :I_‘QH R R Spwtmagen Lo e

Telefon: +49 (0) 711182-1977 | E-Mail: info@actionteam.de | www.actionteam.de




MARKENPOKAL JAGUAR I-PACE ETROPHY
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Die Jaguar |-Pace
eTrophy, der erste
Markenpokal mit
Elektrofahrzeu-
gen, startet in ihre
zweite Saison und
tourt wieder rund
um die Welt. Der
Antrieb des Renn-
wagens entspricht
dem des
Serienmodells.

Helde

dre doch alles nur so
einfach. Warum Jaguar
den nicht unbedingt fir

Motorsport pradestinierten I-Pace
zum Rennwagen umstrickt? ,Weil
wir als erster traditioneller Auto-
hersteller ein von Grund auf als
Elektrofahrzeug konzipiertes Mo-
dell auf den Markt gebracht ha-
ben. Und weil die Formel E nun
mal eine Rennserie ist, und zwar
die einzige elektrische®, sagt
James Barclay, Teamdirektor von
Jaguar Racing. Nun tourt die I-
Pace eTrophy zum zweiten Mal
mit der Formel E um den Globus.

Im Juli 2017 startete das Team
der Special Vehicle Operations
(SVO) von Jaguar Land Rover mit
den Arbeiten am Rennauto.
Das Entscheidende dabei:
~Der komplette Antrieb ent-
spricht dem des Serienmo-
dells, also Batterien, Motor,
Inverter, Getriebe®, erklart

Sérgio Jimenez
lieB sich in der
Premierensai-
son als Meister
felern




riesigen Welle von Informationen
iiberspiilt, wenn er auf die falsche
Darstellung tippt. Die richtige
zeigt alles Wesentliche: Batterie-
kapazitit, Rundenzeit, Tempo.
Drehzahl? Egal, Einganggetriebe.

Was bleibt nun noch an Ge-
samtmasse iibrig? Fast zwei Ton-
nen. Barclay weif, was das bedeu-
tet, er wuchs mit Motorsport auf,
in seiner Heimat Siidafrika, nahe
der Rennstrecke Kyalami: ,,Ja, das
ist noch immer viel. Aber das
Handling des I-Pace ist klasse. Und
wir stehen ja erst am Anfang. Bei
der Formel E fahren wir bald in
der fiinften Saison. In dieser kur-
zen Zeit hat sich die Technik so
weit entwickelt, dass die Autos
nun 45 Minuten im Renntempo
mit einer Akkuladung fahren
koénnen. Beim I-Pace geht es jetzt
erst einmal darum, dass er das
25-Minuten-Rennen ohne Defekt
schafft. Deshalb blieb man mit

Szenen aus

Monaco:
Barclay. Also tritt der eTrophy mit | Jaguars N,
400 PS und 696 Nm an, gespeist | Formel-E-Team 4 :r\
aus einer 90-kWh-Batterie, die | kommt von o
schwerpunktsenkend im Unter- | der Arbeit, .
boden sitzt. Der Akku wiegt 610 | die Fahrer der
Kilogramm, beeinflusst aufgrund | !-Pace eTrophy

warten auf

seiner tiefen Einbaulage aber das
Handling sogar positiv, wie Bar-
clay betont: ,Speziell beim Brem-
sen in Kurven hinein macht sich
das bemerkbar.“

Ansonsten: MaRnahmen aus
dem Handbuch ,So baue ich einen
Rennwagen®. Alle Komfort-Extras
flogen raus, die Spurweite wuchs
an der Vorderachse um 40 Milli-
meter. Michelin backt eigens Pilot-
Super-Sport-Reifen in 22 Zoll.

Jetzt mit ,,Attack Mode”

Der Fahrer blickt auf ein mit
schwarzem Alcantara bezogenes
Armaturenbrett — nein, vorwie-
gend eigentlich auf ein Display
von Cosworth, das ihn mit einer

ihren Einsatz

dem Antrieb auf der sicheren
Seite.“ Einer der Renningenieure
ist sich sicher: ,Im Antrieb steckt
eigentlich so viel mehr Leistung.“

Der eTrophy beschleunigt von
null auf 100 km/h in 4,5 Sekun-
den, erreicht knapp 200 km/h
Hochstgeschwindigkeit — vollig
ausreichend fiir den Stadtverkehr,
oder? Vor allem: alles ganz leise,
vom Schaben der Bremse, leich-
tem Sirren des Antriebs und vom
Wimmern der Michelins mal
abgesehen. Dann kann es ja los-
gehen. Ach ja, nur um sicherzuge-
hen: Herr Barclay, der Antrieb
kommt wirklich eins zu eins aus
dem Serienmodell? ,Ja, bis auf das
zentrale Steuergerdt. Da hangen
die ganzen Komfort-Extras mit
dran, die nun entfallen. Aber weil
alles miteinander kommuniziert,
gab es Probleme. Daher verwen-
den wir ein anderes Steuergerat.“

In der Premierensaison schlu-
gen sich die Elektrorenner sehr
gut, technische Probleme gab es
so gut wie keine. Die Action auf
der Strecke liel jedoch manchmal
etwas zu wiinschen {ibrig. Zu
iiberlegen waren oft die beiden
Brasilianer Sérgio Jimenez und
Cacd Bueno, und zu selten gab es
schneidige Uberholmanéver. Dies
soll sich jetzt andern. Deswegen
wird im Markenpokal zur neuen
Saison nach dem Vorbild der
Formel E der sogenannte ,Attack
Mode* eingefiihrt. Die Fahrer kon-
nen dann zweimal pro Rennen fiir
je vier Minuten zusdtzliche Leis-
tung abrufen.

Text: Jens Dralle, Claus Midhlberger
Fotos: Motorsport Images

ABB sorgt fiir die Infra-
struktar beim Schnellladen
im I-Pace-Fahrerlager
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e {;  Toulmox

ahrigen Formel-E-Fahrer fanden

“‘—kéfnen Fahrerjob mehr in der Elektroserie:
Gary Paffett, José Maria Lopez, Alex Lynn
und Tom Dillmann. Nelson Piquet junior
war bereits wahrend der letztjahrigen
Saison von Jaguar gefeuert worden.

22

Motoren

Einer davon arbeitete

der andere als eine Art
Schwungradspeicher. Diese
Licke im Reglement ist
inzwischen geschlossen.
Jetzt darf nur noch eine

waren in der letzten Saison in
den beiden Nissan eingebaut.

als gewéhnliche E-Maschine,

E-Maschine verbaut werden.

schafften es 2018/19, bei
X wRennen ins Ziel zu
n: Mitch Evans im
aguar (u., mit Teamchef

James Barclay) und
Daniel Abt im Audi waren
die Zuverlassigsten.

Fahrer

aus dem aktuellen Grid sind
Manner der ersten Stunde: Der
Brasilianer Lucas di Grassi, der
Deutsche Daniel Abt (beide
Audi), der Franzose Jean-Eric
Vergne (DS Techeetah), der Bel-
gier JérdGme D'Ambrosio (Ma-
hindra), der Schweizer Sébas-
tien Buemi (Nissan), die Briten
Sam Bird (Envision Virgin-
Audi) und Oliver Turvey (NIO)
sowie der Portugiese Antonio
Félix dao Costa (DS Techeetah,
Foto) waren schon 2014/15 mit
von der Elektro-Partie.

el

statt wie bisher 25 kW: Das ist

die Mehrleistung, die den Fahrern
jetzt im ,,Attack Mode"” zur
Verfligung steht. Dieser Angriffs-
modus kann von den Piloten
zweimal pro Rennen fir jeweils
vier Minuten aktiviert werden.




STATISTIK SERVICE

von

Teams

gewannen in der Saison
2018/2019 mindestens ein
Rennen - ein starker
Beweis fir die Leistungs-
dichte in der E-Serie.

Privatteams wird
von Virgin, Venturi
und Geox Dragon
hochgehalten.

Siege

in der Saison 2018/2019 - dies gelang
zwei Teams: DS Techeetah und

Envision Virgi-Aud Champlon 1 Werksteams
deut

Techeetah. Fir Virgin-Audi siegten
Robin Frijns (links, bei der FIA-Gala)
und Sam Bird (rechts).

Fahrer

sind wie schon im Vorjahr mit
von der E-Partie: Maximilian
Gunther kam von Dragon zu
BMW, Daniel Abt fahrt nattr-
lich weiterhin bei Audi, Pascal
Wehrlein bestreitet seine
zweite Saison bei Mahindra,

| und André Lotterer wechselte
! von DS Techeetah zu New-

4 comer Porsche (von links).

; == Millionen
Kl Iog ramm Dollar investiert Jakarta in die Formel E.

wiegt die von McLaren gelieferte In der indonesischen Hauptstadt gibt
Einheitsbatterie mit einer sich der Formel-E-Zirkus im Juni 2020
Kapazitat von 54 kwh. erstmals die Ehre. Anies Baswedan, der

Gouverneur von Jakarta, glaubt fest

daran, einen guten Deal gemacht zu
Fahrer

haben: ,Russland hat fir die FuRball-wWM
2018 insgesamt 11,5 Milliarden Dollar

von 12 Teams stehen

in der kommenden

ausgegeben”, rechnete der Politiker vor.
Saison am Start -
so viele wie noch nie
in der funfjahrigen
Historie der Formel E.

154 373151

war der Fehlbetrag, den die
Formel E zum 31. Juli 2018
auswies. Dies steht im allge-
mein zuganglichen Jahres-
bericht der Formula E Opera-
tions Limited, der am 29. April
2019 veroffentlicht wurde.

" geben 2019/2020 ihr Formel-
E-Debut: Der frisch gebackene
Formel-2-Champion Nyck de
Vries lenkt einen Mercedes EQ.

| James Calado heuerte bei Jaguar
an. Brendon Hartley und der
DTM-Vizemeister Nico Miiller
(Foto) fahren fir Dragon.

Euro

Text: Claus Mlhiberger Fotos: Formula E, Mihlberger, Audi EXTRA Formel £2019 23



IMMER BESSER WERDEN

Brembo liefert exklusiv das komplette Bremssystem
fur die Spark Racing Technology Elektro-Einsitzer
der FIA Formel E Meisterschaft.



