L - - - e, _.||.' e . . ] e

SUPER
coucunso_ _

O KM Y USADOS' PRECIOS AC'I'IIAI.IZADOS

= . n b i -
. . = X i " : 'h. R VR A I . o o i T 5 .' et _l..'l Ll

o T - i - i

'I'URISMO NACIONAI.' BAI.ANCE Y~~PEI!SPEC'I'IVAS

= e i . ¥ Y
[ iy "'-\-\. .l' P o '.- F 5 % =
; l:,. o : L i il T P ek i T o T
-+ B - = = By - 5 : y A oL
o o e s Vgt R R et ) S ale e ] S,
) T 3 i T s oo e 5 == B
e " . e -t | el — | - 1 N



~ EN 1992

“DE NUEVO”

ST,

P N
arourand

Tte. Gral. Juan D. Perén 1515 82 Piso (1037) Bs. As.
Tel.: 476-1042 / 2708 / 0244 / 45-5345 Fax: 953-0278

hitp://lasrevistasdemauro.wordpress.com



o

Finalmente el
domingo pasado
se concreto el es-
perado ensayo de
Alain Prost sobre
el recién nacido

Ligier JS37, que
equipado con el
motor Renault V10
RS3 habia visto la
luz tres dias an-

tes, en la flamante

fabrica de Guy Li-
gier (en la foto,
junto a Boutsen],
sita.en las inme-
diaciones de
Magny Cours, Al-
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PROS'I' A LOS TUMBOS

go mas al sur, ern
Paul Ricard, cer-
ca del Meditarra-
neo, previamente
a ser conducido
por Prost, el auto
lo habia probado
el belga Thierry
Boutsen girando

en tiempos respe-
tables. Pese a los

ensayos (y a una
salida de pista), el

acuerdo entre el
tricampedn y el

duero del equipo
francés todavia
no parece un he-
cho,

SIN SORPRESAS e SI.IDAFRICA

Tal como se habia desarrollado en su
mayor parte, esta épica competencia
culminc en las playas de Ciudad del
Cabo, con el dominio absoluto del equi-
po Mitsubishi, encabezada porel ahora
“triganador”, Hubert Auriol, quien ya
poseia dos victorias sobre motocicletas
en la version anterior de esta prueba, el
recordado “"Paris-Dakar". Otro frances,
Peterhansel, se impuso comodamente
en motos con su Yamaha, luego del
abandonoc de ia Cagiva de De Petri,
quien lo perseguia.

:AGREGADA 0
REEMPLAZANTE?

Proximamente debe aprobarse la
version definitiva del reglamento técni-
co de esta nueva cat egoria que impul-
sa la Asociacion de Pildtos de Férmula
Cuatro. En afecto, definida como espe-
clalidad nacional la F.S.R. parece lla-
mada a ocupar el espacio de la Formula
Dos Nacional, |a cual sin embarge ha
retocado su ley técnica para recuperar
participantes, tras la crisis sufrida du-
rante 1991,

' MOTOCICLISMO NACIONAL

CORREGIR

Y AUMENTAR

Luego de haber resurgido con fuerza
duran*e 18991 —aungue de manera ex-
traoficia— es posible gue en la préoxima
temporada. nuesiras mejores especia-
lidades de dos ruedas continien con su
ascenso —sumando nuevas catego-
rias, incluso— gracias al esfuerzo e in-
Version, a lo cual se sumaria la necesa-
ria fiscalizacicn de la Federacion Ar-
gentina de Motaciclismo. Por de pronto.
esta preparado el calendario que co-

menzara el 1° de marzo.

Foto de tapa; Enrigue Bianco

Todo indica que esta nueva version
de los Superprimes, ghora en Pinamar
sera la actividad automovilistica vera-
niega mas espectacular de las vistas en
l0s Ultimos anos. En efecto, sonmuchos
los nombres famosos que estaran en
esa localidad balnearia bonaerense en-
tre el 23 y el 25 de enero.

FOIIMIJI.A I.INO

PRESENTACIONES,
DESMENTIDAS,
RETIROS, DEBIITS
PRUEBAS...

La maxima categoria mundial no
descansa. Ni deja descansar... En-
efecto, llego el tiempo de las presenta-
clones de nuevos autos y equipos vy
ademas de Ligier, la Scuderia Italia pre-
sentd su auto nuevo —ahora equipado
con motor Ferrar V12— (en la foto, sus
pilotos Martini y Lehto) al tiempo gue
otro tricampedn, Nelson Piguet, conmo-
cionaba al mundo anunciando su retiro.
iel cual fue desmentido al dia siguiente!
Mientras, Ron Dennis también desauto-
rizaba cualquier negociacion con Prost
admitiendo tan sélo conversaciones in-
formales, en Ferrari se retrasaban las
prusbas de diversos elementos debido
al mal climareinanta en el norte italiano,
eligiendo Paul Ricard para proseguir-
las. El circuito del mediodia franceés ha-
bfa visto ya como los Willlams marca-
ban los mejores tiempos, en una sesion
donde también el joven brasilefio Chris-
tian Fittipaldi habia efectuado su debut
sopre el Minardi-Lamborghini. '
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EL NUEVO BMS
DALLARA 192

La Scuderia Italia fug el
primer equipo en mostrarse
terminado y presentar ofi-
cialmente su modelo '92, im-
pulsado por motor Ferrari. El
auto, denominado BMS Da-
llara 192, es muy parecido al
modelo del '91 con excep-
cion de los laterales de
mayor dimension, dadas las
necesidades de refrigera-
cion del Ferrari V12. El inge-
nierg Dallara confeso gue no
pudieron experimentar mu-
cho por la fecha en que se
formaliz6 el contrato con Fe-
rrari, por el apremio en cons-
truir el auto y por la necesi-
dad de probar antes de co-
menzar la temporada. Por tal
motivo se recurrio a la expe-
riencia de 1991 aunqgue hu-
bo novedades como la sus-
pensién delantera mono-
amortiguador. La caja es la
transversal convencional del
91 reforzada para la mayor
potencia del motor Ferrari.
En la presentacion estuvie-
ron presentes los pilotos: Jir-

ky J. Lehto y el recién incor-
porado Pierluigi Martini. Con
ellos estuvo el "patrén” Bep-
pe Lucchini, guien confirmo
la disponibilidad de un pre-
supuesto superior a los vein-
te millones de ddlares.

VUELVE RAINEY

Casi cuatro meses des-
pués de su accidente en las
pruebas libres previas al
G.P. de Malasia, a fines de
enero volvera a las pistas
Wayne Rainey bicampedn
del mundo de 500 cm? (foto).
Rainey sufrio la rotura del f&-
mur, sin embargag, esto no le
impidio coronarse, cosa que
habia concretado matemati-
camente en la carrera ante-

LANCIA EN ARGENTINA: ALTERNATIVA

A pesar que esté practicamente confir-
mada la ausencia de Lancia en el Rally de
Argentina, se abri6 una posibilidad al dar-
se a conocer mas minuciosamente el pro-
grama de carreras de la marca campeona,
aue se inicia esta semana en Maontecarlo.

Didier Auriol, Philippe Bugalski, Juha
Kankkunen y Andrea Aghini posan en
Saint Paul de Vence, cerca ae Niza,
durante la presentacion oficial del
equipo Jolly Club/Martini.

Efectivamente, luego de Acropalis po-
drfa variar la decision original referida a la
participacion en Argentina, asi como las
respectivas a Nueva Zelandia y Australia.
Todo tiene que ver con |a situacion y las
chances que asistan a lamarcay sus pilo-
tos en los respectivos campeonatos del
mundo, Cosa que no ocurre con el Rally de
Suecia y el de Costa de Marfil, definitiva-
mente excluidos del pragrama de presen-
taciones Lancia.

El programa anticipado indica que los
cuatro pilotos (Kankkunen, Auriol, Bugals-
Kl y Aghini) correran juntos unicamente
Montecarlo. El campedn, Auriol y Aghini, lo
harén en Portugal. En el safari de Kenya,
Kankkunen estard acompanado por Wal-
degaard y Recalde —hoy empenado en
los ensayos previos de la prueba—. Auriol,
Bugalaski y Aghini estaran en Corcega. En
Acropolis, participaran Kankkunen, Auriol
y Bugalski, equipo gue también lo hara en
Finlandia y San Remo. Para Espana, esta
previsto que solo uno de los lideres sea
quien participe (Auriol o Kankkunen)
acompanado por Bugalski v Aghini. Por
ultimo, en el RAC estaran Kankkunen, Au-
riol y Bugalski. Todo este plan podria sufrir
modificaciones.

rior a Malasia (Le Mang). La
rentrée se concretara en el
mismo escenario donde el
californiano sufriera el acci-
dente —Shah Alam— donde
el team Roberts probara in-
tensamente |las gomas Dun-
lop que se utilizaran durante
1992. Mientras tanto, su coe-
quipier Kocinsky —al pare-
cer, retenido por Roberts
luego de su pase tentativo a
Cagiva.

F.192: HABRIA
PRECLASIFICACION

Se confirmanm 16 equipos
y 32 autos. Brabham tiene a
Van de Poele vy Nakaya, Ty-
rrell a De Cesaris-Pirra y mo-
tores limor V10, o bien a
Blundell —tester— apoyado
por R. Dennis. Larrousse,
adquirido por Venturi es hoy
"“Venturi-Larrouse” con Ka-
tayama y Montermini. An-
drea Moda (ex Coloni) tiene
a Caffi y una plaza libres.

MAS ENSAYOS
EN PAUL
RICARD

Mientras se esperan para
fin de mes los nuevos Ferrari
644, Jordan 192-Yamaha vy
Mclaren MP4/7-Honda con
caja automatica —que difi-
cilmente debuten en Sudafri-
ca—, varios equipos ya co-
menzaron en Paul Ricard la
actividad en la pista. Bout-
sen llego a tiempos competi-
tivos con el nuevo Ligier, se:
incorporg Christian Fitipaldi|
quien el sabado cumplid 21
anos. Sufrid problemas de
electronica que le dificulta-
ron el trabajo. Andrea Mon-
termini probé un Lola-
Lamborghini y Prost hizo lo
propio con el mentado Ligier
JS 37, pero el domingo. Es-
tos fueron los tiempos de los
primeros dos dias (viernes y
sabado): Hill (Williams-
Renault) 1m3s32; Patrese
(Williams-Renault) 1m3s63;
Morbidelli (Minardi-
Lamborghini) 1m4s18: Bout-
sen(Ligier-Renault) 1m4s59:
Brundle (Benetton-Ford)
1m4s92. Montermini La-
rrousse-Lamborghini)
1m6s08; Fittipaldi (Minardi-
Lamborghini) 1mSs70.

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com




formula uno

jiY PROST PROBO EL LIGIER RENAULT!!

Por fin se vio El Ligier JS
- 37-Renault, el F.1 més famo-
so del momento. El jueves
16/1 lo present6 el equipo Li-
gier en Magny Cours y este
domingo se concreto lo que
se esperaba: lo probo Alain
Prost. En este auto Frank
Dernie y Gerard Ducarouge
cambiaron practicamente
todo. Es mucho mas peque-
no que el JS 36y recuerda al
Jordan del '91 por sus for-
mas y especialmente por su
trompa.

En este momento giran al-
rededor de Prost todas las
expectativas. De regreso de
Estados Unidos el peguefic
francés dejd abiertas fodas
las posibilidades, incluyen-
do las de Jordan, Benetton.
Ligier y la Férmula Indy: “Me
gustaria correr en Estados
Unidos, Eddie Jordan me
ofreciéd probar uno de sus
autos y Benetion es una de
las posibilidades para el
"82". En cuanto a Ligier, se-
nalo claramente que no le in-
leresa solamente ser piloto.
Guy Ligier completo la idea:
"Estoy dispuesto a cederle a
Prost el 10 0 15% de las ac-
ciones de la sociedad. Estoy
en contacto permanente con
Alain y tiene ganas de iniciar
una nueva aventura donde
su rol no sera sdlo el de pilo-
to. Luego que pruebe el au-
10, con los abogados, encon-
raremos una solucion ade-
cuada a los problemas con-
tractuales y financieras’.

Ron Dennis (titular de
MclLaren) desmintio en ltalia
que hubiera una propuesta
de su equipo para que tenga
un ano de inactividad para
contar con ¢l en 1993 vy
apunio: “Estuve con &l en
una reunion hecha por la ta-
bacalera gue nos patrocina.
Pero no hablamos de nego-
cios. Lo considero aun uno
de los mejores pilotos de
Formula Uno y me agradaria
un retorno suyo en un estado
normal positivo hacia la cate-
goria”,

Para los primeraos tests Li-

El momento tan esperado se concreta: Alain Prost sale de boxes en Faul Bicard con af
nuevo Ligier JS 37-Renault, (Radiofato A.F.P.)

gier contd con Thierry Bout-
sen, cuando el sabado 18/1,
sorpresivamente, se hizo
presente Alain Prost en Le
Castellet.

A LA PISTA

Finalmente, luego de dos
semanas de especulacio-
nes, de versiones, desmenti-
das y silencio por parte de
Prost, el tricampedn volvié a
conducir —cosa que no ha-
cia desde su retirc de Re-
nault, en 1983— una maqui-
na de construccién france-
sa. El domingo 19 de enero
participt de una sesidn im-
provisada de prusbas del
nuevo Ligier JS 37-Renault
en el autddromo Paul Ricard,
en el sur de Francia.

El pilotc mas ganador de
la Formula Uno fue coheren-
te con su nueva actitud de
hablar poco. Asi es como
Guy Ligier, quizas su préxi-
mo patrdn, o socio, titular del
equipo gue lleva su nombre
asumio el papel de portavoz
del campeonisimo galo vy

apunto: "Alain considera
que el nuevo chasis tiene un
comportamiento franco y
que es muy seguro. También
tuvo elogios para con el mo-
tor Renault, al cual ponderd
por su buen torque, aun a
bajos regimenss'.

Prost dio tres vueltas y en
la salida de una curva, el
nuevo Ligier se salié de pista
aungue sin que se produjera
dano alguno. Desde alli fue
remolcado hacia los boxes.
¢El motiva?; Prost, acostum-
brado a la caja de cambios
semiautomatica de Ferrari
no tuvo el tiempo suficiente
para familiarse nuevamente
con la palanca de cambios
de una caja manual. Recor-
damos que Ferrari utiliza un
sistema con dos palanqui-
tas, una a cada lado por de-
tras del volante, de un lado
pasa los cambios ascenden-
tes, del otro rebaja. Prost du-
rante las pruebas falld un
cambio cuando estaba in-
gresando en la curva

Tras la salida de pista y

una hora cle espera enla que
preparo el auto para volver a
rodar, Prost salio de nuevo a
girar logrande en su mejor
marcauntiempode 1m04s8/
100.

Guy Ligier volvié a decla-
rar: "No buscamoee obtener
el récord en este circuito. Es-
tamos trabajando para po-
ner el habitaculo de acuerdo
a la anatomia de Alain. La
posicion de manejo que hoy
tuvo no fue la ideal. El co-
mando de la caja de cam-
bios estaba mal colocado, el
asiento se movia y también
tuvo turbulencias con el cas-
co. Ademas, estoy convenci-
do que tener a Prost en mi
equipo sera beneficioso por-
que puede ayudar en gran
medida a nuestros inge-
nieros’”

En el equipo, de no acep-
tar Prost, el brasileno Nelson
Piguet es el otro candidato
deseado.

Informe: Nestor Palmetti

CORSA — 5
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'I'otlos lucharon pere
reinar duranie un aiio.
finalmente la temporada
pasada dio su veredicto.
Este es el resumen de las

marcas y los hombres

gue dominaron en las
mds importantes
especialidudes mecanicas
del mundo, excepto la
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CANDAYTAR

1. Juha Kankkunen (Filotas Mundial Rally) 2.
Lancia Delta HF Integrale (Marcas Mundial
Rally) 3: Teo Fabi (Pilotos Mundial Sport) 4.
Jaguar (Marcas Mundial Sport) 5: Christian
Fittipaldi (Formula 3000) 6: Paul Warwick
(Formulfa 3000 [nglesa) 7. Okyo Katayama
(Formula 3000 Japonesa).

JUHA KANKKUNEN
(Pilotos Mundial
Rally)

Tras un reiidisimo final
con Carlos Sainz, este ru-
bio escandinave tuvo el
privilegio de convertirse
en el primer tricampeon
mundial de rally. Lo hizo
aportando su talento al
gran rendimiento gue mos-
tro suLancia, especialmen-
te en la segunda parte de la
temporada, en la cual
Kanklkunen conguisto en
Mil Lagos v Australia dos
éxitos que relanzaron sus
posibilidades, concretadas
definitivamente con su vic-
toria en la carrera final de
Inglaterra.

LANCIA DELTA HF
INTEGRALE
(Marcas Mundial
Rally)

El equipo italiano conri-
nud en 1991 con la rutina
de hilvanar titulos y asi su-
mo el quinto consecutivo y
el décimo en el historial
del torneo. Decisivo para
ello resultd, ademas del
rendimiento del auto y de
su infraestructura, ] va-
riado y jerarguizado plan-
tel de pilotos que dispuso y
que finalmente en el tramo
de las definiciones se hizo
sentir para prevalecer so-
bre la férrea oposicion que
hasta entonces le planted
Tovota gracias al trabajo
de Sainz.

TEO FABI
(Pilotos Mundial
Sport)

Luego de una extensa
trayectoria por distintas
categorias del automovilis-
mo internacional, este ex-
perimentado piloto italia-
no encontro la recompensa
de un titulo de campedn.
Para ello aplico su expe-
riericia que resultd decisi-
va para darle fundamental-
mente, confiabilidad (yva
que apenas gano una carre-
ra) el Jaguar.

JAGUAR
(Marcas Mundial
Sport)

Esta casa inglesa recupe-
rd el cetro de las marcas

CORSA — 7




luego de los afios del domi-
nio de Mercedez Benz. La
mayor experiencia del
equipo, la confiabilidad
del modelo XJR 14 v un
adecuado plantel de pilo-
tos resultaron los puntos
de apoyo para una mereci-
da conquista, que tuvo co-
mo principal oponente a
los Peugeot.

CHRISTIAN
FITTIPALDE
(Formula 3000)

Laascendente y metedri-
ca trayectoria de este jo-
ven piloto brasileno en el
automovilismo internacio-
nal tuvo un importantisimo
jalén con la conquista de
este certamen, precisa-
mente en el afio de su de-
but en la categoria. Una in-
teresante mezcla de efecti-
vidad y confiabilidad sobre
el Reynard-Mugen, suma-
do a las interesantes condi-
ciones que mostré Chris-
tian, constituyeron los ele-
mentos para llegar a este
titulo tras intensa disputa
con los italianos Zanardi y
Naspetri.

PAUL WARWICK
(Formula 3000
Inglesa)

Un triste recuerdo mere-
ce la mencién de este joven
piloto inglés, consagrado
post mortem, Como conse-
cuencia del accidente que
tuvo en Dulton Park y que
le costd 1a vida. Hasta ese
momento habia ganado to-
das las carreras (5), mar-
cando una diferencia, que
a pesar de su muerte y de
que aun faltaba mas de la
mitad del torneo, ninguno
de susrivales pudo descon-
tar. Lamentablemente
Paul no pudo disfrutar su
merecido halago y el auto-
movilismo inglés perdid
una gran esperanza.

OKYO KATAYAMA
(Formula 3000
Japonesa)

Este piloto japonés que
posiblemente se incorpore
este ano al equipo Larrou-
se de Formula Uno se que-
dé con este certamen, que
afo tras afio concité mayo-
res atenciones por parte de
pilotos europeos, especial-
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1: Frank Biela (Campeonato Alemdn de Turismo) 2:
Rubens Barrichello (Formula Tres Inglesa 3:Nissan
(Marcas Torneo Imsa) 4: Tom Kristensen (Formula
lres Alemana) 5: Giambaitista Bussi (Formula Tres
ltaliana) 6. Christophe Bouchot (Formula Tres
Francesa) 7. Wayne Rainey (Motociclismeo 500
em3.) 8: iMichael Andretti(indy Cars) 9: Geoff
Brabham (Torneo IMSA) 10; Luca Cadalora
(Motociclismo 250 em3.) 11: Loris Capirossi
(Motociclismo 125 cm3.).
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mente por sus atractrivas
recompensas econémicas.
Sobre un Lola T 90-
Cosworth logrd victorias
en momentos clave, a los
que complementd con
otras buenas actuaciones.

FRANK BIELA
(Alemadn de
turismo)

FPor segundo ano conse-
cu '1vo, los AudiQuattro V8
prevalecieron en este tras-
cendaznte certamen y en es-
ta ocasién por intermedio
de este piloto aleman. Sor-
prendiendo a muchos, Bie-
la concretdé sobre unc de
los autos oficiales una inte-
resante campana, que con
cuatro triunfos y varios
puestos de escolta, le posi-
bilité superar al Mercedez
Benz de Klaus Ludwig y a
los BMW de Steve Soper y
Johnny Cecotrto.

RUBENMS
BARRICHELLO
(Formula Tres

Inglesa)

Otro caso de un joven pi-
loto brasilefio que sigue es-
calando posiciones dentro
del nivel internacional. En
estecaso Con una meritoria
dactuacion, gue tuvo sus
puntos mas unportantes en
los tramos decisivos, en los
cuales el Ralt-Mugen res-
pondié y Barrichello dejé
un poco de lado su conoci-
da fogosidad conductiva
para asi llegar a este titulo,
pretendido también por
David Coulthard

GIAMBATTISTA
BUSSH
(Formula Tres
Italiana)

Para este piloto peninsu-
lar quedd un certamen ca-
racterizado por sus cam-
biantes alternativas y por
algunos problemas regla-
mentarios. Con su Dallara-
VW Spiess, Bussi tuvo una
buena primera parte de
temporada, en la cual logré
sus dos victorias para lue-
£0, con regularidad, hacer
frente al avance que en la
parte final del torneo con-
cretaron Mimmo Schiata-
rella v Andrés Gilardi,
quienes sin embargo de-

e oeae— o

bieron resignarse a escol-
tarlo en ese mismo orden.

TOM KRISTENSEN
(Formula Tres
Alemana)

Imitando lo hecho afos
atras por su compatriota
Kris Nissen, este dinamar-
gués domind este campeo-
nato. Con un eficiente Ralt
RT 35-VW Spiess cons-
truyo una muy buena cam-
pana, que Jalonada con
tres victorias y varias otras
ubicaciones en importante
puestos puntables le per-
mitié llegar al titulo

CHRISTOPHE
BOUCHOT

(Formula Tres
Francesa)

Un halago de especial
significacion conquisté es-
te piloto galo, yva gque para
hacerlo utilizé un vetusto
Ralt RT 33, equipado con
un motor VW con prepara-
cion Spiess. Cuatro victo-
rias, dos de ellas en las ca-
rreras iniciales de la tem-
porada constituyeron la
base para este éxito en un
certamen donde su princi-
pal rival resultd su compa-
triota Olivier Panis

MICHAEL
ANDRETTI
(Indy Cars)

La ansiada corona para es-
te digno heredero de Ma-
rio, llego por fin en la tem-
porada 1991 y de manera
concluyente. No tanto por
la definicién concretadaen
la iltima carrera de la tem-
porada, sino por las ocho
victorias gue acumuls con-
tra la solitaria que ostentd
Bobby Rahal, surival en el
torneo. Una terminante
muestra de efectividad
gue dejo el trofeomayor en
las mejores manos y consti-
tuyd otro gran paso en la
brillante trayectoria de es-
te joven piloto estadouni-
| dense.

MNESSAN
(Marcas Torneo
IMSA)

Con este trofeo logro la
marcanipona la recompen-

sa que el despliegue técni-
co y humano realizado en
esta categoria, merecia.
Tuvo como principales ele-
mentos la confiabilidad de
sus autos y una experimen-
tada dotacidn de pilotos,
que con Geoff Brabham y
Chip Robinson, como prin-
cipales escuderos, sobre-
llevd exitosamente la dura
lucha que inicialmente le
planteé Jaguar v a la que
sobre mediados de cam-
peonato se 1INCOTrporo-
Tovota.

WAYNE RAINEY
(Motociclismo
velocidad 500 cm3)

Este estadounidense su-
mo su segundo titulo conse-
cutivo en la categoria
mayor. Con la Yamaha el
equipo de Kenny Roberts
mostro desde el comienzo
una efectividad que final-
mente tradujo en media
docena de victorias, v que
unida a su conocida regula-
ridad, le permitieron domi-
nar con cierta comodidad
sobre dos temibles rivales
como lo fueron Kevin
Schwantz (Suzuki) y Mi-
chael Doohan (Honda).

LUCA CADALORA
(Mundial
Motociclismo
velocidad 250 cm3)

Respondio este 1taliano
a los pronodsticos que en la
pretemporada lo sindica-
ban como el gran favorito,
tras su paso a las huestes
oficiales de Honda y su
alianza con Kanemoto, co-
mo director técnico. Sin
embargo, pese a un cos-
mienzo auspicioso, Com tres
éxitos consecutivos, las co-
sas se le complicaron luego
ante el avance de Helmut
Bradl v la regularidad de
Carlos Cardus.

LORIS CAPIROSSI
(Mundial

Motociclismo
velocidad 125 cm3)

Con apenas dieciocho
anos sumo su segundo titu-
lo mundial consecutive en
una nueva demostracidn
de condiciones que pueden
catapultarlo a planos mas

CORSA — 9




108 NEJORES

1: Minna Sillankorva (Copa
FIA DamasRally) 2: Pauio
Carcasci (Formula Tres
Japonesa3:Gregoire De
Mevius (Copa FIA
Produccion Rally)a: Marcos
Gueiros (Formula Tres
Brasileria)5: Piero Liatti
(Eurcpec de Rally).
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trascendentes de la activi-
dad. Integrante del equipo
Pirell1 logré consu Honda,
cinco triunfos, que consti-
tuyeron la plataforma cen-
tral sobre la que se basé
una campana, gue supero
ampliamente en efectivi-
dad y regularidad al resto
de sus rivales.

MIMNNA
SILLANKORVA
(Copa FIA Damas
Rally)

Comenzo el afio corrien-
do con un Mazda 323 4WD
¥ posteriormente completd
la temporada a bordo de un
Lancia Integtraie 16 valvu-
| las —del equipo Astra—.
' Sus mejores resultados los
obtuvo en Montecarlo (con
Mazda) y en Argentiha
(con Lancia), gracias a los
que pudo consagrarse cam-
peona juntoa sunavegante
Michela Marangoni, totali-
zando 18 puntos. El halago
para la finlandesa llega
luego de haber participado
en sietp carreras —tal co-
mo exige el reglamento de
ESLe Certamen- una I‘EE’LIIE-
ridad que no tuvieron las
otras competidoras.

GREGOIRE
DE MEVIUS
(Copa FIA Rally
Autos de
Produccion)

Este piloto de nacionali-
dad belga debuté en Rally
en 1984 y habia tenido su
desempeiio méds notable en
las ediciones °88 y °89 del
RAC, imponiéndose en am-
bas oportunidades en el
Grupo N. De esta forma, y
luego de manejar autos del
grupo A en el *90, De Me-
vius conquista el Grupo N
luego de haber ganado en
Portugal y Argentina, v su-

.Jmado puntos en Grecia,

San Remo e Inglaterra. En
todas las carreras De Me-
vius, de 30 afios, particip6
con un Mazda 323 4WD.

MARCOS GUEIROS
(Formula Tres
Brasilenas)

Este cﬁmpeunatu insti-

tuido en el marco de la F3
Sudamericana, pero sola-

mente tomando en cuenta
las pruebas que se llevan a
cabo en Brasil, tuvo en
Marcos Gueiros un buen
ganador. Porque si alguien
le disputo el titulo subcon-
tinental a Affonso Giafone
tue este hombre. Asi pues,
el merecimiento llega lue-
go de haber vencido con su
Ralt-Munia en Goiagen,
Taruma y San Pablo, hecho
que junto a otros buenos
resultados le permitiosu-
mar la mayor cantidad de
puntos y quedarse con la
corona brasilena.

PIERO LIATTI
(Europeo de Rally)

Finalmente el italiano se
impuso en la lucha que dis-
puto palmo a palmo alolar-
go de todo el campeonato
con Fabrizio Tabaton, am-
bos conductores de sendos
Lancia Delta HF Integrale
16 valvulas. El campeén
dio el golpe decisivo en la
carrera de Grecia, donde
se adjudicoé la competen-
cia. La definicion debia lle-
gar en Manx (Inglaterra)
pero ninguno de los dos as-
pirantes al titulo se presen-
taron a competir. De esta
forma el italiano del equi-
po A.R.T. logré su objetivo.
Ya consagrado, participo
en el rally de San Remo
arribando 33° con un Lan-
cia Integrale.

PAULO CARCASCI
(Formula Tres
Japonesa)

Aprovechando la popu-
laridad v el momento de
Ayrton Senna en Japon, el
equipo Toyota pensé en
contratar a un piloto de esa
nacionalidad para condu-
cir uno de los Tom’s 031 F.

La eleccidn recavé en Car-
cascl, quien no desaprove-
ché la ocasiéon y a lo largo
del afio dominé la catego-
ria en un medio por demas
competitivo (recordemaos
que alli participan pilotos
europeos de buen nivel y
que incluso lo hizo nuestro
compatriota Victor Rosso).
En consecuencia se puede
avalar como meritoria la
actuaciéon del sudamerica-
no en una categoria que
tiene buena respuesta por
parte del ptblico y en la
que nadie regala nada.
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ARGENTINOS
EN DAYTONA

TOQUEGITOS

A principios de enero, la
pista de Daytona comenzo a
tomar calor. En efecto, los
principales equipos estuvie-
ron probando con vistas a
las tradicionales 24 Horas y
estos fueron los principales
tlempos de las pruebas li-
bres: 1°) Fangio Jr—Walla-
ce (Toyota Eagle MKIII)
1m37s199/1000; 2°) Ache-
son-Ashemi-Martini (Nissan)
1m37s799; 37) Jones-
| Moran-Bismore (Toyota Ea-

propia casa.

gle) 1m39s114; 4% Oshino-
Suzuki (Nissan) 1m39s127;
5%) Pruett-Goodyear-
Brabham (Jaguar)
1m39s544; 6°) G Brabham-

? DE BOCINA

FANGIO RESTABLECIDO

Luego de haber sido internado y practicarsele una resec-
cion endescopica, Juan Manuel Fangio, abandond el pasado
miércoles 15 de enero el Hospital Aleméan en la ciudad de
Buenos Aires. Allf el balcarcero habia sido intervenido qui-
rargicamente para subsanar una vieja molestia, acaecida
tras una antigua intervencién de prostata.

El alta sobrevino luego de haber permanecido internado
cinco dias, y de que su estado, evclucionase favorablemen-
te. Sin embarge, previamente la incertidumbre de los prime-
ros momentos habia quedado superada y para tranquilidad
de guienes lo admiramos, el “quintuple” ya descansa en su

Apenas llegado a su domicilio, Fangio comentd: "Quiero
agradecer a todos guienes se han ocupado de mi y me han
hecho sentir que soy una persona querida. Asi también guie-
ro agradecer al equipo medico, que trabaj6 con tanto profe-
sionalismo y responsabilidad como el mejor equipo de For-
mula 1. A los 80 afos uno no puede andar todo el tiempo a
fondo’, y debe ‘cuidar la maquina’. Ahora estoy haciendo
reposo en casa aunque ya comence a ccuparme de mis
actividades laborales en mi propio domicilio”

Millen-Luyendik (Nissan).
Cabe acotar, que el tiempo
logrado por Juan Manuel
Fangio Jr. {foto) sorprendi¢ a
todosya que se realizo sobre
el dltimo tramo de las prue-
bas y segun lo confest el
propio balcarceno: “con go-
mas de clasificacion y turbo
‘enroscado’ a lamaxima pre-
sion. Sabemos que nuestro
tiempo no es real, pero aspi-
ramos a completar la carre-

ra. En condicones normales,
'COoNn 850 nos basla; nos alien-
ta saber, gue con una pre-
sion de turbo normal, logra-
mos buencos registros”. En
esta ocasion, no estuvo pre-
sente el equipo Jo&st (Pors-
che) en el cual milita Oscar
Larrauri, gue recién comen-
zara sus pruebas a fines del
presente mes. Del mismo
modo, los argentinos estare-
mos representados por Car-

los Boveda (en los competiti-
vos Camel Lights) y el bino-
mio integrado por Daniel
Urrutia v Jorge Polanco (que
estaran entre los GTO).

EL PANORAMA
DE DI PALMA JR.

Lo gue deberfaserunava-
cacion para Jose Luis Di Pal-
ma no lo es tanto debido a
que esta buscando “a full”

CALENDARIO DE MOTOS-VELOCIDAD

La Comision Deportiva de Concesionarios
Zanella (CODECOQZA) organizara un certa-
men de motociclismo gue se preve suU inicia-
cion el 1 demarzo en Santa Rosa (La Pampa)
realizandose luego trece competencias mas.
Los demas escenarios tentativos son log auto-
-dromos de Rafaela, Avellaneda, Concordia,
Farana, Marccs Juarez, Rio Cuartg, San Mi-
guel de Tucuman, General Roca y Resisten-
cia. Se agregara ademas una categoria mo-
nomarca de 250 cma3 (Suzuki) a Ias ya conoci-
das Superbikes, 250 cma3 F.N., 250 cm3 For-
mula Internacional, RZA Formula y Sidecars.
Trascendio que estas pruebas se correrian
por la tarde y que habria otros campeonatos
de motocross (14 fechas) y supercross (6
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fechas) probablemente en el Velodromo Mu-
nicipal. Logicamente, en los Gltimos dias sur-
gieran algunas inquietudes en torno al papel
que jugaria la Federacion Argentina de Moto-
ciclismo, la gue segun una ley nacional re-
cientemente sancionada es el (nico ente au-
torizado a fiscalizar competencias de motoci-
clismo, pero la razon indica que un acuerdo
entre ella, CODECOZA y la Asociacion Argen-
tina de Corredores de Molocicletas serfa lo
mas conveniente para no detener el creci-
miento de la aclividad, que impulsada por
Zanellay otros patrocinantes, cobrouna vitali-
dad notable durante 1391. Esperemos contar
en 1992 con un campeonato argentino fuerte
y €n crecimiento.

los medics gue le permitan
regresar a la Formula 3000
britanica. "Todavia me que-
dan algunos dias del plazo
que me dio el equipo AJS
(subcampedn '91) para lle-
varles una respuesta. Estoy
trabajando con todo para lo-
grar el apoyo, pero la cosa
se pone muy dificil; casi to-
dos estan de vacaciones y
se hace muy complicado en-
contrar a los responsables
de las empresas. De todas
formas, si no consigo todo el
apoyo econdmico que nece-
sito para hacer bien la tem-
porada completa,

CONFIRMADO
FIATA LA F.3
SUDAMERICANA

Esta practicamente confir-
mada la participacion de los
motores Fiat Tipo en la proxi-
ma temporada de la F.3 Su-
damericana, como unidades
propulsoras de los coches
del team Forti. Es de desta-
car que paralos Fiat se trata-
ra del debut absoluto a nivel
mundial, puesto gue en |talia
por el momento no esta pre-
visia su utilizacion, caon Io
cual su desarrollo en pista
sera realizado directamente
en €l préximo torneo suda-
mericanao.

Contactado dias pasados
Guido Forti en su base italia-
na de Alessandria, nos con-
firmé que el debut de los Fiat
es practicamente un hecho,
habiendo recibido el OK pa-
ra |a operacicn por parie de
Giorgio Francia, quien coor-
dina la actividad deportiva
del grupo turinés. Los moto-
res preparados por Novamo-
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lor han sido ya rodados por
el Equipo Forti en circuitos
talianos y ahora serén mon-
tados en los chasis Dallara
391 que el proximo 15 de fe-
brero partiran con destino a
Brasil.

Acerca de los pilotos ¢con
gue contara el team fialo-
brasileno en el '92, Forti de-
clard gue no hay aun defini-
Ciones, ya que espera res-
puestas de Tom Stefani y de
Nestor Furlan (foto). El pri-
mero tendrfa intenciones de
hacer algo en la F3 Europea,
mientras que Furlan espera
continuar en la F3000. Caso
contrario ambos consideran
como alternativa la F2 Suda-
mericana con lps Dallara-
Fiat de Forti. Con respecto a
sus escuadras de F3 y 3000,
Forli nos confirmod la dupla
Emanuele Naspetti-Alex
Zampedri para la F3000,
mientras que en laF3 Italiana
debutara conlos chasis Rey-

-nard 923 que estatesteando
Fabrizio De Simone.

AVANZA LA
SUPER RENAULT

Otro de los dirigentes gue
sigue trabajando en el vera-
no es el verbaorragico Eduar-
do Bouvier, presidente de |2
APF-4. La nueva subclase
de la Formula Renault ya lo-
gro la aprobacién de la CDA
si bien falta gue tambien se
apruebe su reglamento tec-
nico. Bouvier, sin empargo
se manifestaba confiado:
"es casi un hecho que sea
aprobado. Como ya adelan-
te, los motores seran Renault
18 de 2000 cm3, cajas de
cinco marchas (se podran
utilizar también cajas impor-
tadas), no se permitira auto-
blocante, habra un solo car-
burador y los impulsores ten-
dran carter seco. La poten-
ciarondaralos 170 0 180 HP.

Fara la elaboracion de este
reglamento, consultamos a
Oreste Berta y otras recono-
cidos preparadores. Hay un
marcado interes de muchos
pilotos entre quienes pode-
mos citar a Mario Riva, Gus-
tavo Mandrini, Eduardo Ba-
llario, Andrea Vianini (h), Ma-
rio D'Amico (que ya tiene un
auto), Gabriel Castille, Juan
Manuel Basco, Héctor Muz-
za, Pablo Ruiz, Agustin Fe-
rreyra, Belloso, Balassone y

en su momento hasta Massei |

y Fonte preguntaron si po-
dian participar.

Luego de aquella crisis
gue mencionabamos, en el
pasado mes de diciembre,
se redlizo una asamblea en

.la cual, se modificaron los

gstatutos de la Asociacion
de Pilotos de F.2N. De ahora
en mas, la Comision Directi-
va tendra 11 miembros y pa-
ra integrarla, los interesados
deberan tener una antigle-

dad minima de seis meses

en la categoria. Segtin lo co-
mentado por su presidente,
Leopoldo Cumini, “los temas
Oe |a categoria ahora se ma-
nejaran desde Buenos Aires
a través de Hugo Lara. Los
mas importantes son: las
modificaciones gue aprobd
la C.D.A. ¥ que ahora nos
permite utilizar difusores de
33mm (anteridrmente, 31) y
se elevo el regimen anterior
de 7.500 RPM a 8§ 000. Esto
liene fundamental importan-
Cla porque se mejoran las
posibilidades de los motores

-

Renault, los que incrementa-
ran su potencia en casi
Z0HF. Al regpecto, Umar Su-
riani realizo algunas pruebas
muy aadoras y es muy pro-
pable gue se integren a la
categoria cerca de 18 autos
que actualmente estan para-
dos. Ahora, hasta los viejos
motores de VW 1500 tam-
bién tendran posibilidades”.
Con respecto a la Formula
Super Renault, Cumini nos
dijo: "no NOs preocupa, por
el contrario, nas incentiva a
trabajar méas todavia''

.......

e R,

CANAPINO: PRESENTE Y

FUTUR®. El nuevo anotrajo importan-
tes novedades para Alberto Canapino (fo-
to) quien en su taller de Arrecifes, ya tiene
el VW Carat con el cual Guillerme Maldo-
nado, comenzara la temperada '92 del
T.C.2000. El joven constructortrabajaen la
actualizacion reglamentaria de dicha uni-
dad, el rediseno de las suspensiones y
nuevos periiles aerodinamicos. Segun nos
comento el propio arrecifenag, las noveda-
des sobre el Carat se iran incorparando a
lraves de |as pruebas gue planean comen-
zar a fines del presente mes: “mi filosofia
de trabajo es ir haciendo sobre los resulta-
dos que nos brindan las pruebas. Si bien
estamos incorporando algunas cosas nue-
vas en el auto, sigo desarrolando ideas
conlacomputadora”. Seguramente, cuan-
do este ejemplar llegue a los kioscos, ya
habra arribado al taller de Arrecifes el mo-
nocasco del nuevo VW Gol que Canapino

reconstruira para el pilotc de Nueve de
Julio; mas adelante, llegara otro monocas-
co idéntico para Julic César Catalan Mag-
ni, ya emigrado de las filas del Turismo
Nacional. Tambien relacionado con el T.C.

2000, en pocos dlas mas estara listo el
Renault 21 que Canapino preparara para
Luis Druetta. Enlo que respecta al Turismo
Nacional, el eauipo de Canapino estara
compuesto por Jorge Delgado y Jorge
Giorgi quien utilizara el Renault 18 ex-
Catalan Magni, Este ultimo emprendimien-
to de Canapino lo desarrollara en forma
personal € independiente, mientras gue el
de T.C.2000 se llevard a cabo en forma
conjunta con Guillermo Maldonado. “En
T.C.2000 voy a trabajar unicamenie sobre
todo lo que sea Volkswagen y Maldonado
y en el Turismo, solo con Deigada y Giargi.

Quiero centrar mi esfuerzo y el de mi equi-
PO en esios dbs unicos proyectos y no
diversificarme’.
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res, voy a trabajar sobre los
I%glglﬂ.ﬁg Ford Sierra de T.C.2000 de

Rene Zanatta, Daniel Cingo-
lani, Ernesto Bessone y pro-
bablements, los de Ermesto
Rodriguez, que guiere rein-
corporarse a la categoria.
También scy el responsable
del motor del Renault 21 que
va a utilizar ‘Quique’ Urrutia y
. ahora que el reglamento de
la Formula Des Nacional se
PUSO Un poco mas a tiro, voy
d seguir proveyendo a Juan

Manuel Bascoy Oscar Sabo- FINESCHI SEGUIRA EN 7.C. 2.000, con

retti. Con respecto al Turis- este Ford Sierrasedan, que se encuentra enlo de Edgar-

g H35i9”3:~ lodavia noten- do Fernandez, fotografiado en posicion poco ortodoxa

= : Egym;-'”{;“h;jg ;‘3 Eg?fgﬂej durante los primeros dias de trabajo. Se le estan refor-

PO s : Zzando todas las soldaduras de ensamble del Casco,
:#NELEEAS NE Eﬁgﬂgzggfr‘:rfﬁ? ilﬁtgfgs?as:we paraluego construir su jaula estructural, la que le brinda-

: ra mayor rigidez.
te y pargja. lgualmente me |

A Hugo Bini (foto) lo “aga- | 9ustaria hacer algo en el
rramos” justito, un poco an- | nuevo 1.C. Turbo, charlamos

les de subirse al autoy pariir | UNpoco conalgunos mucha-
en plan de vacaciones: “en | chos que estan interesados,,
0slos dias terminamos de | Pero lodavia no hay nada
reacomodar un poco el talier | definido; habré que esperar
que necesitaba algunos | guesalgael reglamento defi-
arreglos. En cuanto a moto- | Nitivo ¥ después veremos''.

- | IZAGUIRRE APROVECHA

En su taller de Benito Jugrez, provincia de Buenos Aires, g B e

Justo “el vasco” Izaguirre trabaja sobre el motor del Dodge sy |

ge 1.C. de Vicente Pernia, aprovechando Ia nueva relacion ELT¥.C. TURBO, cs ol destino final de este otro Fard
de compresion de 9,70 a 1 y tratando de conseguir mayaor Sierra cuatre puertas propiedad de Carlos Limido, una
potencia a bajo régimen. A su vez, asta desarrollando una vez lerminado hacia fines de febrerg, Carlos lo pondra a
tapa de cilindros Ford para Juan De Benedectis y elementos la venta. Todo aquel que esté interesado en debutar en
varios incluyende otras dos tapas de cilindros para Jorge lanovel categorfa con un auto nueve puede contactarse
Trepat (en el taller de Edgardo Fernandez) un casco, Ford con el constructor de San Fernando.

Falcon en construccion para intervenir en Turismo Carreters,
auto gue le fuera ofrecido a Ernesto Bessone (h).

DUCAT! EN SUPERBIKES

Sin duda aiguna que
la llegada de ia Ducati
851 (foto) traida por Ri-
cardo Camilo Garefa pa-
ra gue compitiese en el
torneo nacicnal de Su-
perbikes caust sensa-
cion. A pesar de no ha-
ber conlado con un pilo-
lo de experiencia hizo
un muy buen papel pero
sobre el fin de la tempo-

rada 91, corrieron ver- — T S . e s
siones sobre la posible E o MRS SR DRSS o W L
prohibicion de esa moto = o Egrg%\

para el certamen '92. S e st
Sin embargo, durante | T s E@ﬁ;ﬁﬁfﬁﬁ
estemes nohubo confir- | & g s A '
macién oficial al res- S L
pecio _ g™
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CUESTIONARIO

¢De queé localidad ¢, Qué mareas utilizé ' ¢En qué afios se . Quién fue el 0|::|’h:'-ia=:u
s oriundo el actual a lo largo de su 3 consagré que lucio el N= 68
campedn de exitosa trayectoria subcampetn de durante la

Turismo Carretera? deportiva? Turismo Carretera? femporada’@1?

Un casco Simpson
utilizado por el
Campebnde TC
durante 1991

Podran participar de este concurso or-
ganizado por la revista CORSA y FE-
RREA Ferformance Parts, todas aque-
llas personas que contesten correcta-
mente un breve cuestionario. Los parti-
cipantes no estan obligados a comprar

Un bolso Simpson
y dos remeras

la revista CORSA s incluso, pueden fo-
tocopiar sus cupones, pero no asi las
respuestas y los datos del concursante.
Los mismos se recibirdn hasta el dia 7
defebrerode 1992 en Avenida Belgrano
1580 - 4° piso, personalmente o por

Una campera
Simpson y dos
~ remeras

BASES DEL CONCURSO &

emio. (

Un cronégrafo
importado y dos
remeras

correo. El sortea se realizara —ante
escribano puiblico— el 12 de febrero de
1992y el premio mayor le sera entrega-
do al ganador en la segunda competen-
cia del certamen 1992 de Turismo Ca-
rrelera.

—————————————————— e
DATOS DEL CONCURSANTE .

Nombrey Apellido: ..............cc... e A L R R T e e

Domicilio: ..... siasaassssssissssascssassansas Neytipodedocumento: ...... ... ccciiiiieanns

Ll L R e e e e e +eseesia Edad: ........Teléfono: ...... SN R e




TOQUECHTOS
- DE BOCINA

COSTOS EN RALLY

Una carrera por el Mundial de Rally con un
Lancia Delta Grupo "A” 16v de un team priva-
do (por ej., el Asira) cuesta aproximadamente
160.000 ddlares incluyendo por este precio,
los neumaéticos y el seguro (con coberiura
maxima por 40.000 délares, las pérdidas so-
bre este monto corren por cuentadelteam). El
equipo también se hace cargo de reconstruir
el auto en cada caso. Por un rally mas brava
con 200/300 km de primes, el valor asciende
a los 80.000 dblares, en este caso excluyendo
el muletto.

CALLEJEROC

MARPLATENSE

Gustavo Sommi ¥ Rolan-
do Gorrini ee reunieron con
las autoridades comunales
para tratar el proyecto que
albergara a la F.3 Sudameri-
cana en esa ciudad tal como
informaramos semanas
atras. El trazado estaria em-
plazado en la zona de Playa
Grande (el mismo que hace

Sise rompe, el saguro paga la cuana parte.

EL NUEVO KYALAN

algunos afos utilizara la F-2
Sudam) y fue objeto de una
recorrida. Durante la misma .
se sugirieron pequefias mo-
dificaciones respecto del cir-
cuite criginal y se contemplé
la posibilidad de utilizar blo-
ques de cemente para de-
marcar algunos sectores. La
competencia se realizaria al
final de |atemporada, ya que
los trabajos demoraran algin
tiempo. Por otra parts, tam-
poco se descarna |a idea de
emplear el circuito de Punta
Mogotes, transitado hace al-

unos anos por los autos del !

lub Argentino de Pilotos.

ECOS DE FIN DE ANO

Continuan llegando a

nuesira redaccidn mas salu-
dos, en este caso los de: Ser-

gio Castro. Gerardo Bada-
riotti, Auto Club Balcarce,

Kyalami dara co-
mianzo a la tempo-
rada de Formula 1
con muchas modifi-
caciones. El suefo
de Dave McGregor,
a cargo del regreso
de Sudafrica al
Mundial desde ha-
ce tres afios serla
aprobado por la FI-
SA en una ultima
inspeccion a fin de

enero. Los trabajos

mas notables son:
nuavos boxes an a

flamante recta Bri- .

llant Straight, traza-
da cortando el anti-
Eua mixto entre

ord Carnery lavie-
i.a horguilla, es decir

as Esses, que hoy

no se utilizan mas.
Hay nuevas curvas
como Total (un am-
lio curvén en do-
los "S" sucesivas)

Continental (una
orquilla), ubicada
donde antes esta-
ban Marboro Cor-
ner y Barbeque

Bend. El circuito na
sido extendido an
400 metros (ahora
poseeré unos 4.500
metros) y por eso

noc seran compata-

bles los registros

gue se hagan con

los de 1985, cuando
se corrid por ultima
vez (Nota: gano
Rosberg con récord
de yuelta en un Wi-
lliams-Honda;la po-
le fue para Mansell
conun auto similar).
Sudafrica vuelve
asl a la mas sofisti-
cada categoria de
monoplazas.

Roberto Digén (de! Sindicato
Unico de Empleados dsel Ta-

| baco) y Rafael Calafell. A to-

dos muchas gracias.

MUESTRA
INTERNACIONAL

Denominada "Expo-Me-
fors” se desarrcllara del 25

de setiembre al 11 de nctu_bra
del corriente ano, en las ins-

talaciones de la Sociedad
Rural, en Buenos Aires. Esla
exposicién promete grandes
novedades y comprendera
todos los aspectos, capaci-
dades y rubros delaindustria
automotriz. Ademas contara

Comenzd 1991 casi sin
saber dénde estaban los
pedales de un monoplazay
terminé la temporada sien-
do el mejer argenting en la

carrerade Férmula 3 Suda-
mericana de Punta del Es-
te, donde a no ser por el
increfble error de Leconel
Friedrich —quien lo cho-
co— deberfa haber llegado
cuarto. Sobre esta base,
Andrea Vianini (h} (en 2 fo--
to con su padre y su novia)
se ha planteado una dis-
yuntiva de hierro para 1992:
correra en la especialidad
subcontinental con un auio
y un presupuesto que la
parmitan estar adelante, o
volvera a dedicarse a los

petisos de polo de su haras
de Lobos.

Detrés de ese primer ob-
jetivo, Andrea baraja distin-
tas posibilidades: una seria
traerun chasis Ralty poner-
lo en pista con motores y
atencion de Rubén Rullo;

olra ocupar una de las dos

VIANINI HACE PLANES

plazas del equipo Forti Cor-
se; la tercera y mas lejana,
armar una estructura que le
permita tirarse a conquistar
el nuevo tomec de la For-
mula 3 “B”, que se inaugu-
raria este ano con los cha-
cis mas antiguos de la cate-
goria. .

“Lo que tengo bien claro
—afirma Vianini— es que
no me interesacontinuar en
otras categorias, porque
seria como tirar a la basura
la mayor parte de lo que fui
aprendiendo en mi primera
temporada de participacion
intensa en las carreras. Va-
rios de mis patrocinantes
tienen la intencion de seguir
a milado, con ofros nuevos
estoy conversando. Si to-
dos se animan a apostar
fuerle, estaré enelgrupo de
punta”.

16 — CORSA

con el concurso de importa-
dores, represeniantes oficia-
les de marcas extranjeras y
fabricantes de piezas y acce-
sorios. También se aprecia-
ran equipos de alta tecnolo-
gia, mantenimiento, repara-
ciones y de servicios varios.
Realmente para verla.

INVERSION ALEMANA

De la linea de montaje de
la planta industrial de Bratis-.
lava, Checoslovaquia salio la
primera unidad Volkswagen
desde que esta firma la ad-
quiriera dentro del marco de
un “joint venture" con lafabri-

ca automotriz checoslovaca
“BAZ". Por tal motivo, se re-
alizdé una ceremonia en la

ue hizo uso de la palabra el
BT. Carl H. Hahn, presidente
del Consejo de Vigilancia de
Volkswagen AG, gue puso
especial énfasis en la distri-
bucién estratégica de las
Glantas de produccién de

olkswagen, que se encuen-
tran en una éptima situacion
para satisfacer |las necesida-
des de los paises en proceso
de una economia libre. Gabe
destacar por otra parie, que
esta planta tendra wna inver-
sion de 900 millonés de mar-
cos hasta el '95, que dara
trabajo a 1500 personas y
gue en ésta se ensamblaran
los modelos Passat Variant
de tercera generacion.

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com




POLICIAS A
LA PISTA

Ceme una técnica pasa-
tista para paliar el ocio del
cuerpo de policias ingleses,
su |efatura f::rgf(anizc'a una
competencia de artinP en la
cual lomaron parte algunos
§ de sus hijos | deallos. Lodichose coneretd
@ pues muy | con un hecho extraordinario
. pronto em- gua sirvid para gue los guar-
& ~ prendera via- | dianes del orden aceleraran
soii @0 |e hacia los | a gusto y per un momento,
Estados Unidos. El hombre | descansar del rigor que les
se tomo su descanso al pie | impuso el pasado rally del
de la letra y por lo pronto, | RAC, ya que en cada edicion
empezocon un periplo a Dis- | de esta cldsica competencia
neyworld, el cual habia pro- | britanica, los policias actuan
metida a su familia. Segura- | como auténticos perros de

presa que controlan, hasta la

mente, el cambio de aire no _ .
o afectara lo suficiente como | exageracién, la evolucién ca-
llejera de los autos del rally.

para mantenerse al margen =101 _
del automovilismo y es prob- | Una buena préctica para ali-
viar las tensiones de la tarea

able que aproveche |la opor- Il :
tunidad para traerse algunos | cotidiana que significa patru-
llar calles y rutas.

“fierritos” de aquellos pagos.

LA LLEGADA DEL GOL

Aslson los
Volkswagen
Gol del Cam-
peonato bra-
silenc de
Marcas y Pi-
lotos. Talvez,
en nuestro
pais tengan
un aspecto si-
milar. Al co-
mienzo nacié D mEnre e
con el motor del Fusca (nuestro conocido escarabajo) vy fue
un fracaso, mas.tarde, le incorporaron el actual Audi 827 y se
convirtié en éxito rotundo. En la actualidad, Guillermo Maldo-
nado tiene uno en construccion para el T.C.2000 y segura-
mente, luega llegaran los del Turismo Nacional y el Raliy.

EL REY
DESCANSA

De paso
por Buenos
§ Aires, Oscar
Castellano
o tramitd los
== pasaportes

EN SANTA TERESITA SE TRABAJA

Continlan intensamente los trabajos del Auto Moto Club
local en el circuito semipermanente de Santa Teresita, con
miras a la carrera de Turismo Carretera que se disputara ol
proxima 16/2 inaugurando la temporada 1992. Las maquinas
del Municipio Urbano de la Costa estan acondicionando las
banquinas y los sectores donde se ubicara el piblico que se
dara cita ese fin de semana. Lo més importante hasta este
momento es el cambio de la largada puesio que ésta se
realizara sobre la ruta interbalnearia en su interseccién con la
calle N® 32, Por otra parte la A.C.T.C., en su Gltimo comuni-
cado recuerda a los pilotos que pasen por |a sede de calle
Bogota 166 todos aquellos que tengan que regularizar su
licencia médica y deportiva e inscribirse para dicho evento,

PILOTO ANONIMO

Partio rumbo a Cordoba, con destino final a “la Fortale-
za"’ que Berta posee en Alta Gracia, el monocasco de la
coupe Renault Fuego GTA que comenzé a preparar Tito
Vitelli en su taller de Chacarita. Se pretende alistarla para
T.C. 2000, y una vez terminada se decidira quién seré el

piloto que la conduzea en la temporada que se avecina. |

NUEVO LOLA §_P. dada aerodinamica. Su cha-

sis es de fibra de carbono, |a
Se trata del Lola T92/10

i ; , carroceria de materiales
disefado por Wiet Huideko- compuestos y Keviar y pesa

per, de esbeltas lineas y cui- 695 kilos.

COMPETICION

® LUBRICANTES SINTETICOS

DE ULTIMA GENERACION |

>

DISTRIBUIDOR 8
CASA CENTRAL )[SUC. WARNES\/ SUC. MORON
GASCON 1877/79 PARRAL 2252 | H. YRIGOYEN 2356

88-0734 / 89-1791 855-5748/3971 B29-6068 o8

CRISTALES LAMINADOS PARA
COMPETICION

Envios al Interior




TOOUECITOS
DE BEOGINA

INESPERADO
ADIOS

Juan Gilberto Funes, foto
(8/3/63), eray es sinénimo de
futbol. Su metedrica carrera
lo lleve a jugar en B clubes y
ademas lo hizo en la Selec-
ciin Nacional.

Fue goleador y campedn.
Y sibien escierfoque su vida
la dedico por entero al fitbol,
el deporiisita que llevaba
adentro, lo volco al terreno
“tuerca”’, cuando los exame-
nes médicos lo separaron de
aquel deporte. Transcurrida
su infancia en &l taller meca-
nico de su padre, volveria a
tomar contacto con el mundo

SE LO TOMO CON SODA

de los “fierros™ (2hora desde
el angulo deportiva) en una
carrera zonal de Rally, por
los caminos de San Luis. Alli
se ubico 129 (en la foto con el
buzo antiflama en la cintura,
lusgo de un P.C.) conducien-
do un Renault 12, junto a su
acompanante Sosa; fue el 21
de octubre de 1990, Luego la
enfermedad, se encargaria
de arrancarlo también de es-
te deporte. Como desgracia-
damente lo haria el pasado
12 de enero, de la vida.

1- -

Ante el sorpresivo retiro de Lancia, Ascanio Calvi—jefe de

¥

INI NO
DESCANSA

tal como mues-
ira la foto, su-
pervisando las
tareas Serafini
—uno de los
propietarios
del equipo ba-
sado en San
Fernando—
gue‘ejecutan
sobra el chasis
Ralt con miras
a realizar las

: : LA S i i

CINGOLANI APUESTA AL CUATRO | por tal motivo, |

ya se encuentra en el taller de Edgardo Fernandez, esto

monocasco Ford Sierra de cuatto puertas para T.C. 2.000,

gue sustituira a la coupé destruida en la carrera de Las
lores —Ultima del certamen '91— cuando disputaba la

prueba de clasificacion sabatina.

relaciones externas de Martini—mostré cierto disgusto al
anunciar que la firma estaba abierta a otras propuestas para
el '93 entre las cuales, no se excluia un posible retorno a las
competencias de pista, lgualmente, se mostrd conforme con
la responsabilidad técnica del Jolly Club y sefald que el
objetivo, seguira siendo ver triunfadores a los colores Martini

reformas en la
suspension
gue usaran es-
te afio en la
Férmula 3 Su-

L

por los caminos del mundo.

damericana.

SUPERPRIMES EN PINAMAR

A partir de este jueves por la noche y
con continuidad en las del.viernes y
sabado, Pinamartendra otro ruido: el de
los autos de rally. Con la organizacion
del Auto Club Pinamar y la fiscalizacion
del ACA, habra en un circuito de 560
metros especialmente construido para
ello, un campeonaio de Superprimes .

Y no hay exageracidn si repasamos
lalista de los 16 autos de la Clase 3, que
sg han inscripto. Gada aulo sera mane-
jado alternativamente porun rallistay un
invitado de otra categoria: tenemos asi

: l a Marczlo Foche y Hené £Zanatia; Angei

Banli y Roberto Mouras; Miguel Etche-
%_aray y Oscar Castellano; Juan Maria

raverso y Fernando Croceri; Gabriel
Raies y Pablo Peon; Tatd Gardiny Omar
Dario Bonomo; José Luis Spataro y Os-
car Fineschi; Juan Pablo Raies y Pepe
Cano; Emilie Satriane y Luis Hernan-
dez; Erasmo Irisarrisy Gustavo Sommi;
Carlos Malarczuk y Silvio Oltra; Zegbi y
Lalo Ramos.

El espectaculo comenzara cada no-

che a las 20.30 horas con dos autos
eliminandose.

LO II'"E AFUERA 3
RALLY DE MONTECARLO

Entre el 23 y 29 de esle mes se
disputara el tradicional Rally de Monte-
carlo, ensu 60aversién, primera carrera
del Campeonato Mundial de Rally para

Pilotos y Marcas. Se recorreran
2.154,41 km, de los cuales 628,29 seran

PC y el resto enlaces. Los puntos de |
largada de la concentracion hacia Md-
naco estan ubicados en Sestriere,
Reims, Lausanne, Barcelona y Bad-
Hambourg.

En el equipo Ford se producira el
debut de Biasiény en Toyota el de Alen
como coequipier de Sainz.

= o shiiit= fa's e
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Afio XXV N 1333 Dd 22 o 284/1002
Avda Bslgrano 1580-4%p (CP. 1093)

Director P ariodiatico: Oscar Denial Fitipaldi
Subdirector: Fduardn Enriqua Nalra
Redactores: Pablc Javier Cebral

Albento Faledn

Subciractoras da Arta:

Eduardo Cesar Gonzalez - Juan Grasko
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Diagramacion: Enrique Giovanetti (jafa)
Colaboradores; Carlos R, Naira,

Ricardo Delgado, Gustave Arsuiaga,

Duilic Caro, Migual Tilows,

Maue A Sabastan, Mercalo [, Garca Labeles y

nito (fotografos).

Cap. Fed. Télex: 22630 RYELA AR- TEL.- Anselmo P, Chiapps.
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Fotografla:
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E. Blanco, Juan M. Fernandez, G. Ganion ¥
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Tel.: T60-5543/2587

18 — CORGA

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com




e
G
i

,..r" e _ .
""/ . .

AB. 'rmm_n;{:zrunﬁsm : mm e SOBRE RUEDAS TODO

A R et T e ﬁrx#&rrf‘*?’"’ R T e o 5-".-'.'..-...-!:- e _, =

UNA SOLA CALIDAD
EL STOCK DE REPUESTOS
MAS COMPLETO

Y LOS MEJORES PRECIOS
- Consulte nuestras ofertas «

Envios al Interior Mﬂfﬂ mrﬂﬂ
Salvador M. Pestelli s.A. .
Concesionario Autolatina

Eam:vlamé MJtre azsafga Cap. Tel. 981.0127/509, FAX 981-2069

S o P S S ‘.r.-:rr Py A RS R

de: JORGE DETOMAS!

® REPUESTOS PARA BOMEAS INYECTORAS
& TOBERAS
® BLUJIAS INCANDESCENTES

PRODUCTOS BOSCH Y CAV.

Avda. Juan B. Justo 3611. Cap. (1415)
Tel.: 581-8106; 532-4859 Fax 582-3359
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- ELSTOCK MAS COMPLETO RE REPUESTOS IMFORTACOS Y LOS MEJORES PRECIDS.

Fabricacidn Especial por pedido fﬂ - T0AS Gﬂ a d__m pe :\J €

ALFAROMEOes &8
DIANO MARINA

= SERVICIO ¥ REPUESTOS ORICINALES
1 « LINEA COMPLETA MOTOR « CAJA . SUSPENSION .
1 CHAPA Y ACCESORIOS, OPTICAS . INSTRUMENTAL, ete.

S

para Competicién LAS MARCAS.

« Todas las marcas nacionales
% PARMA # MURA v ALPHA & CAMEN  KOFORD 4 PRO SLOT 5

& importadas
« Fabrica v ventas CHAMPFION +# CCBRA & BLACK MAX A FRONT LINE o SLICK-7 & FAAS
Envios al Interfor

COMPARIA AMERICANA RUIZ HUIDOBRO 2359
DE RESORTES 6° A. Cap. Federal. TEL. 70-9793. FAX 54-01-449-7435
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| - LINEA COMPLETA VOLANTES MOMO. .'r

Envics al interior,
ZUFRIRTEGUI 785. Vicente Lopez. = (01) 795-6963
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iATENCION!

RESORTES DE SUSPENSION
PARA GNC STANDARD Y COMPETICION

JUAN B, ALBERDI 7349 lm.mm CAP. TEL.657-4072

o S A A A )

- Refriaerantes - Grasas y Aceites en Sachet §
» Lubricantes para Automotores e Industrias |

SOLICITAMOS DISTRIBUIDORES EN TODO EL PAIS.
COMUNIQUESE CON NO5SOTROS.

GIBRALTAR 1274 (cp. 1765). TABLADA TEL 441-6958

FABRICA DE EHGR.ANAJES_.

DE DISTRIBUCION

Y DE CAJAS DE VELOCIDAD

PARA AUTOS IMPORTADROS

e Todas Ias marcas
ENGRANRJES DE COMPETICION

- Fiat 600-128-147 - Regafta - Formula Renauft Stock Car.
- Turisma Carretera y otras categorias por pedido

» CORRECTORES DE DISTRIBUCION PARA TODAS LAS MARCAS.
+ REFGRMAS Y ADAPTACIONES PARA AUTOS STANDARD.

 NAON 3914 (cp.1650). BILLINGHURST. San Martin, TEL 7581240

T
3 *&{1
g

FONROUGE 2827. Capital
Tel. 601-7122/602-5267

Trabajoe y rebanos espaciales en Arboles de Leva
para Categanas Nacionales y lonales

Lalle 19 N¢ 3329,/39 (=x Espora 168,770,
VILLA LYNCH (co;16721. SAN MARTIN

TEL. 755-3826 Y 7533229 - FAX. 153-5229

| _[PISTONES

NaVellac

AHORA NUEVO
SELLADOR DE AROS

NaVellac

Avda, Prov. Unidas 5555.
SAN JUSTO (cp.1754). Pcia. Bs.As.

EL 6511 Eﬂﬁ. N° FAX H-Eﬁ-ﬂ!ﬂﬁ

B e e e e et "y

REPUESTOS INPORTADOS!

» BOMBA NAFTA HOLLEY
® BOBINAS MALLORY
& RADIADOR ACEITE

_ o CABLES BUJIA MALLORY

{Todas las marcas)

- o COJINETES VANDERVEEL

CHEVROLET

No cerramps
EI'L'IF LT T FII""I'"I en

EEIU"- PAPIETRA 1G9, 1 IGRE

TEL. 749-49835 /4467

FAK (511 743-4467-1983
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PERFECT MOTOR
RECTIFICACION

RECTIFICACION Y AIUSTES DE MOTORES
DIESEL Y NAFTEROS

CALLE 61 N? 4375 (EX Juan B.Alberdi 131).
VILLA BALLESTER. TEL. 768-1121

JU NTAS UNIVERSALES

EN CROMO-NIQUEL

TRATADAS TERMICAMENTE
Y RECTIFICADAS

S Fn Febrero cerrado por vacaciones,

o L e e e e e e et P

Fiat 128 y 125 Taunus @ - ANJI‘;‘E;%
TAPAS DE INDENOR EN EL DIA e
SOLDADURA EN FRIO  usws,

COSTURA MECANICA SREP.BOM '8 TANDIL

"=z AROS KIM
SOLDADURA DE ALUMINIO ARBOL DE LEVA

RECAMBIOS B H
Fctunsn Hiuera 31}39 41 Tal 922 9??3 B

SUSPENSIONES ESPECIALES

= Mc.Pherson « Capsulas
= Vehiculos Nacionales e iImportados

Ventas por Mayor y Menor
REPRESENTANTE EN PROVINCIA DE BS.AS.

OSCAR A. MEDICI
4=iefi{ Yl s 01 25 DE MAYD 340 - TEL. 20215 (CP.5620) CHIVILCOY (BSAS.)
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en la temporada. Traverso fue
campeon con Renault Fuego,
Maldonado fue segundo con el Volks-
wagen Carat y René Zanatta tereero con
¢l mejor Ford Sierra. El campeonato de
marcas lo gané Ford, Zanatta y Traverso
fueron los mds ganadores del afio y tam-
bién huto triunfos de otros pilotos de
Ford como Bessone, Guerra y Del Rio,
ademas del de Maldonado, quien co-
menzo el afio apuntando a campedn,
aunque luego no mantuvo ¢l mismo ni-
vel.

Refroceso Fiat

Se notoun importante retroccso cncl
Fiat Regatta, que de ser el aulo mds
ganador del "90, termind esta pasada
temporada sin victorias, mientras que
Osvaldo ““Cocho’ Ldpez pasd de os-
tentar el N® 2 a mostrar ¢l N°® 7, Las
causas de ello no se pueden ubicar en un

T odo quedo bastante bicn repartido

solo fiem, Sin dudas que el cambio de
neumaticos Fate a N.A. no I¢ cayo bien
al auto; pero mas alla de esa muletilla
que utilizé “*Cocho’’ a lo largo del ario,
hubo otras razones para considerar: A)
la cvolucion de las marcas rivales que
irabajaron mucho para recuperar terre-
no, B) el método de los equipos de Berta
y Maldonado, sobre todo el primero,
que llegd en 13 de las 14 carreras y casi
siempre en log puntos. Asi recupero Ia
ventaja lograda por Maldonado con su
consistencia cn las cuatro primeras
prucbas; posteriormente, el campedn
mantuvo &l nivel y Maldonado abando-
no en varias oportunidades. A partir de
Tucumin, Traverso paso a la punta del
torneo y no la dejé mas; C) es posible
que ¢l poscer dos autos —los de Lopez
y Garro— les haya complicado la ope-
racion del team. Las variables buscadas
en las suspensiones, sobre todo en las
delanteras, procurando readaptar el auto

Eje de varios de los conflictos del ano. £l equipo Sevel (2qui, Ldpez, Donadio y
Antelo) reiterc protestas sobre regiamento y gomas.
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Mieniras gastd buena parte del afio en discusiones reglamentarias
mostrando una faceta poco agradable de nuestro outomovilismo
de mayor nivel. Sin embargo, el aspecto

deportivo fue por demds inferesante.

DOBLE DISCURSO

a los nuevos neuméticos, quizd no ha-
yan podido scr procesadas totalmente:
D) el accidente de “*Cocho’” en Balcar-
ce, que afectd su rendimicnto en las
carreras inmediatamente posteriores; E)
las relaciones internas del equipo sc en-
durecieron de manera notable entre 108
técnicos y ¢l piloto, a punto tal gue en
Tucuman se lo responsabilizéd de la
puesta a punto; F) Garro se vio envuelto
en un clima de tensiones que no ayudo
a sus buenas performances, mas alla de
no haberse adecuado a un auto con po-
tencia, régimen y raccion que nunca
antes habia manejado en pista, El re-
cambio por Hugo Olmu fue positivo, v
aunque no aportd mejores resultados,
cumplié bien con su funcién: experi-
mentar nuevos elementos, lo gue se notd
al final del afio con las notables evolu-
ciones de “Cocho’’ y Olmi en Como-
doro Rivadavia v en Las Flores, aqui de
mancra parcial.

1,

El piso de los Sierra: otro problema
reglamerntario. ;

_http://lasrevistasdemauro.wordpress.com
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Jose Luis Belloso, seguido por Konjuh, termind bien en alza el afio. El Renault
de Etchegaray en boxes, fue el mejor particular de/ 91. Motor Ford OHC, el “as”

de la marca.
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Traverso y Maldonado, sintesis de la lucha por el campeonato. Prevalecic la
“mistica” del ramallense. Zanatta y su coupé Sierra, [a revelacion de 1891,
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Lo institucional

El constituirse *‘T.C. 2000 Produc-
ciones’’ paraconducir los intereses ¢co-
némicos de la categoria, le dio mas au-
tonomia a 1a APTC 2000 para operar en
el plano institucional. Su comisién di-
rectiva trabajé casi exclusivamente en
funcidn de los aspectos técnicos y de-
portivos, mientras que Ricardo Vazquez
y Ariel Bakst manejaban el drea finan-
ciera, interrelacionados con lapresiden-
cia gjercida por Enrique Torrani en la
primera parte del afio y por Juan Maria
Traverso en la segunda. Ese reordena-
miento de funciones permitié zanjar
muchos problemas en el orden deporti-
v0, pero fundamentalmente en el técni-
¢o, donde hubo que laborar arduamente.
Ese mero hecho es imporiante.

Lo téenico

En lineas generales se trabajé mucho
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Bessone alternd buenas y... no tanto. Traverso (con cara de com
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y bien. La evolucién de las coupés Ford
Sierra, que ganaron 9 de las 14 carreras,
fue lo mas destacado del afio. Durante
un solo afio Ford gané mas compelen-
cias que en el conjunto de los ultimos
cinco, lo que quizds implique un dese-
quilibrio. Es posible que los elementos
de aerodinamia que se le dieron a los
Ford Sierra y a los autos con traccién
trasera en general antes de finalizar el
90, hayan sido ideales para entonces,
tendientes a emparejar técnicamente a
1a categoria. Peroentre el '%0 y el '91,
el cambio de neumaticos le fue en gene-
ral muy bien a los Ford y eso posible-
mente desequilibrd a su favor. Luego se
produjo la compensacidn para los autos
de traccién delantera, y aparecio oua
vez la ““magia’’ de Berta, quien a esa
altura habia claborado un nuevo tren de
resortes de vdlvulas del motor Renault,
que le permitié un régimen mayor al
otorgar mayor confiabilidad a altas re-
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plicado) trabajo a

destajo. Motor Renault, preparacion Berta, la combinacién del afo.
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Dominio Renauilt en su "cueva”, el Cabalen. Traverso despegado atras, mieniras

el peloton pelea... El desafortunado Cingeolani, Olmi-Antelo, el piloto "bailé con la
mas fea’. z :
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voluciones. Cuando se reglamentd la
carga trasera para los vchiculos de trac-
c10n delantera, Berta ya disponia de un
replanteo total de las suspensiones de
ambos cjes del Renault Fuego y de la
transmision de polencia al piso. Otra
vez confluyeron casualmente el cambio
regiamentario y un nuevo desarrollo.
Asi volvié a observarse cierta precmi-
nencia por paric de los Renault, no sdlo
con Traverso, sino que también fueron
notables las evoluciones de Luis Bello-
so, Miguel Angel Eichegaray, Gustavo
Der Ohanessian y hasta de Jorge Serafi-
ni —alejado desde tiempo atrds de la
punta— e¢n la carrecra de Las Flores,
cuando conto con un impulsor prepara-
do por Berta.

_ Edgardo Femdandez también progre-
80 con los trabajos en los monocascos y
las suspensiones de los Ford Sierra XR-

4 de B{;s.sanﬂ y Fineschi, mientras que
Jos¢ Miguel Herceg lue entregando con
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cuentagotas durante ¢l afio las evolucio-
nes de sus motores, que vencieron en
tres ocasiones. Fernandez también desa-
rolld al maximo los Volkswagen Carat
de Maldonado y Olira, y el Gacel de
Michelini, mientras que hizo un nuevo
Sierra para Daniel Cingolani, el que la-
mentablemente fue destruido en Las
Flores.

Osvaldo Antelo y Gustavo Donadio
trabajaron muchfsimo en los motores y
suspensiones de los Fiat Regatta, revir-
tiendo un torneo que comenzo muy mal,
aunque muchas veces en carrera se los
vio “‘perdidosenelrumbo’ de lapuesta
a punio lo que no ocurrié en los muchos
ensayos efectuados en Buenos Aircs.
Aparentemenic ese orden no se aplicaba
en las competencias. Probablemente los
distinlos criterios y opiniones aportasen
algo de confusidn, suméandose a ella la
necesidad de obtener resultados. Ellono
producia la tranquilidad necesaria para
el trabajo fecundo.
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Hugo Biniy Juan Carlos Pianetto (h.)
cn los monocascos, fueron los artifices
de las victorias y laevolucion del talen-
toso René Zanalta v también los encar-
gados de mostrar el crecimiento de Cin-
golani, Garcia Blanco y Konjuh, Calla-
do y en silencio, el trio *‘todo santafesi-
no'’ se constituyd en uno de los dos
equipos mas ganadores del afio, logran-
do csos laureles con ¢sfucrzo absoluta-
mente privado y casi personal. Carlos
Akel también obtuvo dos victorias con
Del Rio y Guerra, poniendo en pista
primero una evolucion del Ford Sierray
luege de la version cuatro puertas con la
que Guerra termind el certamen. Los
motores acompaiaron la evolucion de
los autos,

José “*Coco’” Fortunato y Heriberto
Pronello también continuaron, con mu-
cho esfuerzo y pocos medios, la evolu-
cion del ‘‘afiejo’” Peugeot 503, y estu-
vieron en ¢l peloton intermedio al pro-
mediar el afio. Otra novedad fue consti-
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Del Rio abrié el afio ganando, pero no pudo repetir. Varias veces estuvo cerca...
El “Guri” Martinez y el consecuente Urrulia. Este dltimo fue un particular
destacado. Lopez y Pedn por las piedras de Allen. £l hombre Renault reemplazd
su coupé por una berlina R-18 cerca del final,
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Guerra-Akel, una buena combinacion que tambien ganc para Ford. Sobre fin de
lemporada, estrenaron una berlina. La lucha por el 2° puesto: Zanatta, por =
banquina, supera a Mafdonado en Allen.
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Silvio Oltra suiric una racha adversa
sobre el final. Marging sus .
posibilidades.

turda por ¢l Ford Sierra XR-4, que sobre
fin de afio presenié Alberto Canapino,
salido de su propio tablero de dibujo,
motorizada por Bini y confiada al pro-
misorio fueguino Julio Catalan Magni.

Las carreras

Fueron generalmente brillantes, co-
mo en afnos anteriores, pero casi $in
roces ni maniobras desleales. La mano
dura que habia comenzado a aplicar ¢l
comisariado deportivo de la CDA du-
rante ¢l afio antenor, logrd mantener en
sus carriles a la mayoria de los pilotos,
aun alos ““dificiles™’. Parand —primera
victoria de Zanauta— marco el climax
por los 0,88 segundos que separaron al
mejor piloto de 1a temporada de Traver-
s0. Mendoza fue otra carrera excitante,
con ¢l primer triunfo '91 de Bessone,
dominando a un aguerrido pelotdn con-
formado por Traverso, Maldonado,

Lo mejor: iz ratificacién de Iz
capacidad de René Zanatta,

Lo peor: las variables perma-
nentes gue se produjeron en el
reglamento téenico. oy

Lo positivo: que sobre el final
del afno hayan estado las cuatro
marcas en |a pelea por ol primer
lugar.

Lo negativo: que la categoria
corra en lugares que no estan de
acuerdo con su nivel y desarrollo
técnico,

Lo bueno: la evolucién de la
tecnologia. No hay ningln eguipo
de punta que nc recurra a la com-
putadora.,

Lo malo: |a intransigencia de
las terminales que pusieron en
riesgo el campecnato por las dis-
cusicnes técnico-reglamentarias,

La evolucién técnica: la del
"Gringo” Hugo Bini.

Las evoluciones como pilo-

Fineschi (seguido por Der Ohanessian, Bessone y Del Ria) no tuvo un buen ario.
Sin embargo, hubo atenuantes, gran parte de la temporada, no conitd con los

elementos necesarios.

Cingolani y Guerra. Nueve de Julio vio
otra carrera vibrante: Traverso y Del
Rio lucharon por la punta, intcrcam-
biando posiciones, hasta que la ~"juga-
da’’ del segundo terming en un *“dibu-
Jo'* que lo dejé tercero pero bien pudo
haberie facilitado el triunfo. La lucha
“paloy palo”’ entre Bessone, Der Oha-
nessian y Etchegaray por el cuarto lu-
gar, tambien le puso pimienta a ¢sa ca-
rrera. Traverso se impuso por 0,96 se-
gundos 2 Maldonado para ganar en Alta
Gracia, marcando la ratificacién del re-
planteo de Berta sobre ¢l Renaull Fue-
go, en el circuito més diffcil para ese
auto y el retorno de *“Yoyo’ Maldona-
do y su Volkswagen Carat a la punia,
asegurandose el numero 2 para el '92,
vista la dificultad de apuntar al titulo,

Los pilotes

Entre los protlagonistas, todos ratifi-

tos: de Miguel Konjuh, Pablo
Pean, Marcelo Michelini y Eduar-
do Garcia Blanco.

La frustracion: la de Daniel
Cingolani que estuvo varias ve-
ces para ganar. '

El reconocimiento; de Tra-
versa por la puesta 2 punto hecha
por Belloso, Scarazzini, los Berta
y SU equipo.

Elfinal atodaorquesta: el del
"Pejerrey’ Belloso que mostro to-
do su talento y capacidad sobre
fin de ano.

La fe intacta: del grupo que
comanda Osvaldo Antelo para
devolver a los Flat Regatta al pri-
mer planc.

La recuperacion: de Miguel'
Angel Eichegaray, quien gano 6
posiciones en el ranking.

La ratificacion: la de Miguel
Angel Guerra y el equipn de Car-
los Akel.

caron su nivel y mostraron lo que saben
y pueden. Algunos que trabajaron por
debajo de sus posibilidades como *‘Co-
cho'’, Oltra o Cingolani, pero en cada
caso poseen justificaciones. Sufliciente-
mente explicado lo de ““Cocho’’, en
tanto los dos restantes mostraron parcia-
les muy buenos y excelentes por mo-
mentos, pero sin concretarlos en resul-
tados. En el inicio del torneo, el Volks-
wagen Carat dorado no funcionaba y
recién luego de San Jorge estuvo al mis-
mo nivel gue el de Maldonado, Cingo-
lani arranco muy bien con el auto viejo,
pero el cambio no di el resultado espe-
rado. Circunsrancias similares a las de
Oltraatravesé Oscar Fineschi, quien ca-
si nunca tuvo un auto —ni un Motor—
iguales a los de Bessone. Fue bueno lo
de Etchegaray como el mejor particular
de Renault, como asi también lo de Be-
lloso, Der Ohanessian y Konjuh, este a
pesar de sus escasas participaciones.
Entre i0s nuevos, mostraron buenos po-
tenciales Peon, Michelini, Catalan
Magni y Ciovanetti. Lo del *‘Guri”’
Martinez fue muy bueno en su debut en
Tucumén con ¢l auto de Akel, pero no
sorprendio, y a Garcia Blanco habria
que verlo con mas medios. Pero 1a ver-
dadera ratificacion, el mejor nivel de
pilolaje de la categoria estuvo a cargo
de Zanatta. Sin dudas lo suyo fue una
tarca estupenda y pudo mostrar todo
como piloto que antes habia exhibido
parcialmente, ademas del titulo logrado
cl afio anterior en la Clase 2 de Turismo,
tambié€n ratificado esta pasada tempora-
da. Lo suyo fue impecable. Digno pre-
mio para él.

El futuro

Mas alla de las diferencias en cuanto
a los ncumaéticos y a la faz reglamentaria
—vya virtualmente encaminados— se
Presenta como auspicioso, consideran-
do cierta reactivacion de la economia.
No habrd muchos cambios, salvo en
Ford, donde se presupone un reordena-
miento general. Aparentemente el haber
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ganado tantas carreras y no haber obte-

nido el tiwlo de pilotos —aunque si el

de marcas—, indica que la politica no
fue la mas acertada, Por esta razén no
habrd equipo oficial, pero al cierre de
gsta nota se barajaba muy firmemente
que exista uno oficial de la fabrica —el
de Carlos Akel, con Guerra y Fineschi
como pilotos— especie que no pudo ser
confirmada. Bessone hara su propia es-
tructura, con un Sierra cuatro puertas
preparado por Fernandez y con mecéni-
ca de Bini, quien también seguiria pro-
veyendo motores a Cingolani, Konjuh y
eventualmente a Gareia Blanco y Gio-
vaneiti, si este rosarino decide seguir en
la categoria. Por el lado de Renault no
se prevén grandes movimienlos y todo
continuard como hasta ahara cn lincas
generales. Pedn puede llegar a ser com-
pafiero de equipo de Traverso, Urrutia
haré debutar un Renault 21, mientras
que Der Chancssian seguird de la mano

eficiente de Tito Vitelli, quien anie 1a
ida de Pedn podria tener la alternativa
del retorno de R. Zuain, o incorporar a
otro piloto de primer nivel que abordaria
un Renault Fuego suyo sin uso.

De Sevel se sabe poco. En pringipio
su decision es la de seguir en la catego-
ria, también con dos unidades, pero los
pilotos no estin ain confirmados. Ni
“*Cocho’’ ni Olmi ticnen nada asegura-
do adn.

Por iltimo, por el lado de Volkswa-
gen es casi un hecho que gnrrerﬁn con
los nuevos Gol 1.600 cm™ llevados a
1.800. Maldonado y Olira continuarian
juntos en el mismo equipo, con la asis-
tencia técnicaen pista y taller de Alberto
Canapino; esto motivaria quiza que ha-
ya un auto adjunto para “su’ piloto
Julio Cataldn Magni y también asisten-
cia para Marcelo Michelini. p

Néstor Carbia

e _
; = . R il
e %ﬁﬁ'ﬁﬂiﬂ :

Der Ohanessian-Vitelli, funcionaron sin conseguir los resuitados esperados.
Marcelo Michelini, encomiable esfuerzo para llevar adslante la mecanica VW en

forma privada.
28 — COASA

LAS FRASES
DEL 91

“Cocho” Lépez (14/2/91):
"Las gomas no nos cayeron
bien™.

Guerra (17/3/91). "El Sierra de

Akel evolucionalentamente. Enel
futuro vamos a andar mejor”,

Garro (14/4/91): "El Regatta
va muy bien; es a mi a quien le
falta tomatrle la mano”.

Urrutia (14/4/91): "Esta sema-
na decidiremos qué modelc de
Renault utilizaremos en el auto

nuevo que nos construira Edgar-
do Ferndndez”.

Martinez (14/4/91): "'Como se
nos van cerrando los caminos pa-

ra la F.3 estamos pensando en
alquilar un T.G. 2000",

Traverso (5/5/91): “Si Mar del
Plata no pone las condiciones mi-
nimas de seqguridad e infraestruc-

tura no tendra T.C. 2000 el ano
que viena",

Bessone(h) (9/6/91):"Tuve el
mejor auto con el que he contado
en el ano"”.

Der Ohanessian (9/6/91):
“Llegamcs en los puntos pero no
me engano. Los Renault no esta-
mos para pelear hoy por la pun-
ta". :
Herceg (307/6/91); “Fineschi
no tiene un motor mejor para en-
trenar por falta de presupuesto.
De cualquier manera, a él le falta
experiencia”.

Bakst (15/9/91): "Vamos a in-
tentar que la carrera del Cabalén
s& corra en el circuito uno”,

Maldonado {6/10/91): "El auto
de Traverso fue muy superior al
nuestro; reguld el ritmo de la ca-
rrera’.

Fortunato (8/12/91). "Correr
salteado como [o hacemos no nos
permite encarar el desarrollo del
auto como queremos”.

Maldonado (8/12/91); "Empe-
zaremos el '92 con el Carat para
reemplazarlo luego por el Gol a
partir de la cuarta carrera’.

“Cocho’ Lopez (8/12/91): "A
parir de la segunda carrera del
ano tuvimos gue luchar también
contra ‘José Reglamento™.

Zanatta (22/12/91): “Terminé
un ano brillante, pero estoy preo-
cupado porgue si bien tengo mu-
chas posibilidades para el '82, 1o0-
davia no tengo en clara mi futuro
y casi nada arreglado”.

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com
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‘La mejor
forma de llegar.

Disenada a partir de las formas del hombre.

Comandos ergonométricamente dispuestos para una conduccién deportiva.

Motor refrigerado por agua, con lubricacién Automix.® Cilindro tratado
al nycalsil y sistema de admision laminar con induccién de potencia.

Suspensiontrasera “Full-damp” de accién progresiva por juego de bieletas.

~Zanella

TU Vida en libertad
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La historin continda,

del tiempo de la mano de Franco
un poco de

tro hombre importante fue John
Surtees, Pluricampﬂdn del mundo
de motociclismo, cuyo arribo a Fe-
rrar! coincidid con un importante cambio
téenico. Surtees demostro tener también, so-
bre cuatro ruedas, la clase y la agresividad
que lo hicieron grande en moto, pero tenia
tambien cualidades téenicas de buen nivel,
acopladas sin embargo con testarudez, y una
curiosa y perenne insatisfaccidon, casi una
falta de confianza en 81 mismo, tanto como
para poner constantemente en duda las elec-
ciones hechas, como para intentar siempre
nuevos experimentos. Esta obstinacion creo
disidencias con los técnicos, encuentros de
opinicnes y actitudes que viciaron los afios
de su permanerncia en la escuadra. Egoista y
centralizador, Surtees creo en el equipo una
siluaciénque anticipaba laque luego vendria
con Niki Launda v Lorenzo Bandind, su
compafiero, transformada en la prefigura-
cion del Regazezon| compafiero de Lauda.
Con Surtees, sin embargo, ¢l joven inge-
nicro Mauro Forghieri, capo de los téeni-
cos de Ferrari que sucedio a Carlo Chiti,
podia desarrollar un buen trabajo. Y entre
tanto Ferran ponia a punto una técnica mo-
toristica de vanguardia, con la consulta del
técnico suizo Michel May, que aplicaba la
inyeccion directa de Bosch a alta presion
sobre el mator de R cilindros. Y fue con ese
- motor gue Surtees conguistd en 1964 el du-
lo mundial y se convirtio en el primer hom-
bre campeon del nundo sobre dos vy cuatro
rucdas.
La contribucién determinante para la
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Pese a la mala fortuna de Amon, asf
opinaba Ferrari de él: “Bueno para la
puesta a punto, diria optimo, pifoto fino
y pulido”.

Scarfiotti, Parkes, Bandini, Amon...
J entre el tunel

" Lini; la entrada cwesta sélo
nostalgia

conquista del titulo le vino de Bandinien la
tiltima carrera, en México, Bandiniconducia
el auto dotado con el nuevo motor de 12
cilindros boxer, mds potente que el de 8
cilindros; y Surtees no estaba enunbuen dia,
nerviosisimo. Podian ser campeones Jim
Clark, G. Hill y Surtees,

Bandini, piloto obediente
y ademads campedn

Bandini vigilaba a Hill (BRM) esperan-
do gue Surlees remontara, y Hill intentaba
superarlo; pero la Ferrari era muy veloz en
recta ¥ no habia nada que hacer. Fui testizo
ocular y puedo desmentir a quien ha afirma-
do que Eandini sacO de pista a Hill. En
realidad éste intentd pasar por el exterior a
Bandini con un volantazo seco. Bandimi
mantuvo la trayvectoria, por lo que el BRM
se desbandd y golped con los terminales del
escape conftra el guard-rail. Con los escapes
practicamente cerrados, Hill debi6 detener-
se. No se verifico ningun contacto entre los
dos autos, y la maniobra de Bandini fue
correcta. Hill no ayudo, eso si, jpero escom-
prensible! Después Surtees quedd cuarto,
con Bandini tercero, ¥ adelante marchaban
Gurney (Brabham) y Clark (Lotus). A dos
gires del final el campedn era Clatk, pero se
queds auna vuelta de la bandera a cuadros:
motor roto. No bastaba todavia, porque Sur-
[ees necesitaba por lo menos de los seis
puntos del segundo puesto. Y a esta altura,
ademads de las sefiales desde los boxes, inter-
vine también yo, que corri al encuentro de

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com

U Pm—



—EE AT T

Lorenzo Bandini en Rouen 1964. Mds que piloto era un enamorado de Ferrari,

los autos para sefialar a Bandini que dismi-
nuyera la marcha, cosa que €l hizo, dejando
pasar a Surtees justo antes de la meta.

Surtees no tuvo tan en cuenta esta gene-
rosa colaboracidn, Otros aspectos de su ca-
rdcter complicado crearon desencuentros
con &l director deportivo Dragonl, hasta que
la convivencia se tomd muy dificil. Por otro
lado, Surtees corria también con autos no
Ferrari en ciertas competencias, y se comen-
taba que llevaba a los ofros las experiencias
de Ferrari. Fueron sospechas, no hechos,
pero basto para agriar las relaciones. La ten-
s16n llegd a su punto méximo en visperas de
las 24 Horas de Le Mans de 1966, y Surtees
abandoné la escuadra italiana.

De él dijo el **Commendatore’”; “‘Me
gustaban la técnica, la pasion, el espiritu
que en partes iguales y sin ahorros pro-
fundizaba en la competicién. Y era asi
también en las confrontaciones de los au-
tos: nuncaestaba contento’’. Ferrari prefi-
ri6 no recordar como y por qué se produjo la
separacion. Queda el hechode que este asun-

1o privo a Surtees y a Ferrari de otro ceiro
mundial,

Por pasion, por diversién

Poco antes hubo en la “*Scuderia’’ un
piloto belga admirable. Era Willy Mairesse,
hombre de una generosidad increible, impe-
Lwoso, extraordinariamente eficaz con los au-
tos sporty de Gran Turismo. Fue 1a pesadilla
de Gendebien, a quien batid en varias opor-
tunidades.

Hombre que daba sismpre el méximo sin
raservas, Mairesse no estaba sin embargo
dotado de 1a fineza y 1a precisién necesarias
para al Formula Uno. A sus grandes empre-
sas las conquistd en las carreras de larga
duracién y en la Vuelta de Francia, con
batallas épicas. Lo queriamos muche por su
gran sinceridad, espontancidad y lealtad. A
los autos les pedialo que haciaél, o sea andar
siempre al limite mdximo, y probablements
fue 1til para construir muchos vehiculos par-
ticulares con dimensiones superiores a los
del proyecto calculado. Fue uno que se hizo
amar, |

Como se hizo amar también Ludovico
Scarfiottl, cldsico ejemplo del piloto gentil-
hombre, el sefior que corrfa por ambicién y
para divertirse.

Fortisimo en carreras callejeras, Scarfiol-
ti no tenia ni podia tener la mentalidad del
perfeccionista, porque no lo era, El pensaba
en carrer, no en el trabajo oscuro y fatigoso
de las pruebas de puesta a punto. Afrontaba
la carrera con este espiritu, andaba bien en
las competencias callejeras, en las carreras
de trepada, pero no era apto para otras.

Obtuvo muchos éxitos, y llegé a la Fér-
mula Uno a fines de 1966 y en la primera
parte de 1967. No era su ambiente, tanto mis
que justo en esc momento se iniciaba la
transformacion de las carreras hacia el pro-
fesionalismo pure, y los adversarios comen-
zaban a convertirse en ‘‘laboratorios’’ del
volante, y no eran ya caballeros roménticos.

A las tantas victorias en carreras de dura-

cidr, Scarfiott] agregd la del G.P. de Italia de

1966, en la cual el triunfo de un piloto italia-

no cstaba planificado a priori, gracias a la
clara superioridad de las Fgmri, que con la
nueva Férmula de 3000 ¢m” eran fortisimas.
Retrasado Bandini por la inesperada rotura
deun tubo del carburante, le tocd aScarfiotti,
que llego gracias a la abnegacion de Mike
Parkes, que contuvo los atagues de Dennis
Hulme (Brabham}), y también gracias a Ban-
dini, gue habia vuelio a pista después de la
reparacion.

Scarfiotti era un sefior, que se dedicaba a
las carreras con una cierta distancia, y que
no cutdaba muchos de los aspectos aburridos
y penosos de la preparacion, y que preferia
la vida brillante que gustaba a su compafiera.
Y no podia ser sobrepuesto a la que se define
como “‘disciplina de escuadra’’.

Fue sorprendente verlo asistir a las prue-
bas del G.P. de Monaco cuando, segin el
programa, debia estar en las calles de Sicilia
K alinearse para la Targa Florio. Pero no

abiapodido sustraerse ala brillante munda-
nidad de Montecarlo. Como probablemente
sucedid en las 24 Horas de Le Mans de 1967,
cuando una Ferran llegd segunda detrds de
Ford, mientras que acaso era posible la vie-
lorias si la dupla Parkes-Scarfiotti hubiese
ido homogénea. En cambio, en las 8 Horas
siguientes, hubo una disparidad de rendi-
miento evidente, esridente, de muchos se-
gundos por vuelta.

Con Parkes, Scarfiotti gand muchas ve-
ces, comprendida una carrera que cs un he-
cho tnico: la victoria a igual mérito de los
dos en el G.P. de Siracusa de 1967, fucra de
campeonato. De aquella clasificacion ané-
mala yo fui el artifice, con la complicidad de
los cronometristas locales, en un cierto sen-
tido, dado que la llegada **premeditada’” de
los dos autos aparejados no fue perfecta al
centimetro. Era un premio para Parkes, que
habiasido sacrificado tantas veces, y el pago
a los deseos de los *‘tifosi’’ que querian el
triunfo de un italiano, para aliviar &l abati-
miento per la desaparicién de Bandini, suce-
dida pocos dias antes.

Parkes, Bandini...: dos
historias distinfas

Parkes no cra un inglés trasplantado a
Maranello, sino mds bien clmds inglés de los
modeneses. Llegé a Ferrari después de de-
mostrar en Gran Bretafia que valia como un
piloto, pero también con un bagaje notabla
de experiencias técnicas especificas, inclui-
das las de autns de produccion normal. En
Ferrari era simultineamente el piloto espe-
clalistade las carreras largas, yel téenico que
se encargaba de la puesta a punto de los
prototipos para la produceidn de serie. Como
continuod haciéndolo en Lancia, donde ter-
mind cuando dejé a Ferrari y después de un
parentesis con la escuderia Filipinetti.
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Surtees. De él,
difo Don Enzo;
“Me gustaba su
pasion, la técnica
y el espinifu...”.

Scarfiotti (6) y
Parkes (4). El
gentithombre
italiano y el
inteligente inglés.

Optimo piloto, optimo téenico, dotado de
notable inteligencia, Parkes teniaun caracter
delicioso, completado con una excelente
educacion, y sabia darle el verdadero signi-
ficado a la palabra amistad. Sonaba con la
Férmula Uno y pudo acceder a ella cuando
Surteesse alejo. Obtuvo una sola victoria, en
aquella carrera [uera de campeonato a fines
de abril de 1967 en el circuito de Silverstone,
ademds de la de Siracusa, compartida con

Scarfioiti. Después, un remendo accidenie -

causado por el aceite perdido en pista por el
BRM de Stewart, durante ¢l G.P. de Bélgica
en el circuito de Spa, troncé su carrera al
dejarlo mactive durante muche tiempo.

Extranamente, de Parkes se habla poco
en el libro de Ferrari; 1al vez por el pudor de
ciertos sentimientos que son més fuertes
cuando se trata de uno de la familia como lo
era Parkes. En Maranello él no era sélo un
piloto, sino parte de la fabrica, v muchos
autos de la época le deben cosas a él.
Lorenzo Bandiniera la antitesis de Scar-

fioui. Se habia tenido que hacer solo, arre-
mangandose, sudando; tenia solamente la
pasion las carreras y para cllas vivia;
habia ‘*desposado’’ alafdbrica, como Ferra-
ri gustaba decir. Bandini fue alguien que vio
preferir a Baghetti cuando se tratd de elegir
entre los dos para confiar un italiano a la

*Ferrari-FISA, que se quedd mal, pero que
reacciond y acepté correr en cualquier lado
donde fuera posible. Como por ejemplo con
la Scuderia Centro-Sud de Mimmo Dei, en
la que estaba Glulio Borsari, que mas tarde
fue jefe de mecanicos de Ferrari.

Después, finalmente, Ferrari lo puso en
la escuadra y no se arrepmntid, sobre todo

52— CORSA

O o

El desafortunado Chris
Amon. Gran piloto que
nunca gand una
carrerade F. 1.

porque la dedicacidn de Bandini era total;
ten s un amor por los colores del equipo que
pocos han tenido, Don Enzo sabia muy bien
cslas cosas, a tal punto gue le dedicd muchas
l:ﬁg_inas desulibro, pero olvidé al piloto para
wblar mucho y afectuosamente del hombre
y de sus sentimientos. Y esto dice mucho de
las relaciones entre Bandini y Ferrari para
(uien conocid al patriarca de Maranello.

Bandini se construyo a s mismo poco a
poco. 31 no hubiese sido un fuera de serie,
habria alcanzado de todas formas un nivel
elevado, completando las ambiciones conla
experiencia y la reflexidn.

Murid un negro dia en Montecarlo, enun
accidente absurdo donde confluyeron Lodas
las circunstancias negativas, como si todo
hubiese estado preparado de antemano, justo
en la carrera que debia ser suya y que lo
hubiese consagrado definitivamente des-
pués de los triunfos obtenidos con los autos
sport en Le Mans, en Daytona, en Monza.
Como director deportivo, pero sobre todo
como amigo suyo de mucho tiempo, sufrd los
dias terribles de la agonia (fallecid 72 horas
mas tarde), junto a su esposa Margarita.

Amon el desafortunado

Amigo de Bandini, quede algunamanera
lo habia ‘‘adoptado'’, fuc también el neoce-
landés Chris Amon, un piloto que en la
historiade las carreras serdrecordado por un
récord negativo: el de no haber ganado un
Gran Premio de campeonato mundial aun
teniendo cualidades netamente superiores a
la media.

Amon, jovencisimo, tenia todo lo que
queria del padre, millonario ganadero de la
lejana isla austral: el pequefio avién paralos
desplazamientos locales; el auto de carrera
para la primera veleidad, y después de ésta
un Maserati 250F. S¢ hizo ver apenas cum-
plidos los veinte, y poco mads tarde entré en
el escuadron de Ford que competia contra
Ferrari. Y fue justamente Amon, en pareja
con Bruce Mc Laren, quien vencié en Le
Mans en 1966, interrumpiendo una serie de
cinco tnunfos consecutivos de Ferran. El
interés de Firestone lollevdala‘ ‘Scuderia’’,

y ya en la primera carrera se vio que el joven
tenia dotes excelentes,

En Daytona, en aquellas triunfales 24
Horas, Amon dividi6 con Bandini el volante .
del spider P. 4 con el mimero 23, victorioso
delante de las dos Ferrari. Fue la carrera de
la llegada en escuadrilla que fue mi unico
aporte efectivo a la gran fiesta, dado que el
éxito estaba asegurado desde la primera ho-
ra; fue aquella que Ferrari definio “‘la llega-
daalalmi’, haciéndome un cumplido gque
en el caso especifico era cdsi exagerado.
Tuve solamente la idea de que se sacaran
fotografias que periodfsticamente fuesen im-
portantes, para dar sabor a una carrera por
otraparie (y afortunadamente) aburnida. Dis-
culpas por la disgresion.

Amon se reveld fuerte también en mono-
postos. Ingenuo, ciandido como un nifio, lo
era ciertay naturalmente, pero sobre lodo fue
desaforiunado. Perdio carreras ya ganadas
per inconvenientes increibles, y su cardcter
apacible y remiso hizo el resto. Se quedé tres
afios en Ferrari, y cada vez esperd que fuese
la buena para vencer. Después quiso verifi-
car si, como &1 crefa, eran los autos los que
no andaban lo suficientemente fuerte, o sicra
¢l quien no estaba a su altura. Y dejo el
equipo justo en el momento equivocado,
cuando por fin lleg6 el motor boxer con el
que habria ganado.

Cvando ln mala
suerfe realmentie
existe

Ferrari le dedicé pocas palabras, pero lo
recordd como ‘‘bueno para la puesta a
punto, diria 6ptimoe, piloto fino y pulido®’.
Habiéndolo visto no sélo en la zona de bo-
xeg, sino también alrededor de los circuitos,
puedo decit que Amonno fue poco corajudo
en carrera, como se ha dicho de él. En cam-
bio, s cierto que andaba fuerte y que al final
de la carrera devolvia el auto intacto, con
motor, frenos y caja de cambios listos para
volver a salir, aun después de someterlo a
limites elevadisimaos.

Chris Amon serd siempre el piloto de la
mala suerte... —g

Franeo Lini 3
Trad.: Silvia R. Arias
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PARA QUE SIRVEN LOS A

TODOS LOS CIRCUITOS,

Hu¥ mds de freinta en eI pais y

algunos apenas se uilizan.
Varios se hallan en pésimo
estado y muchos carecen de

comodidades. Muy pocos
son redituables.

| raciocinio ¢s una de las faculta-
Edes del hombre que, ademas de

distinguirlo de los animales, le
permite actuar con sentido evolutivo
aplicando el resto de sus facultades y
esfuerzos. '

Argentina es un pais que precisa-
mente, no se¢ ha distinguido por 1a racio-
nalidad de sus habitantes para evolucio-
nar y crecer en sus distintas actividades.
El antomovilismo, como parte de este
pais, iampoco ha ienido un crecimiento
armonico y sosienido, sino por hreves
periodos que respondian mas a reaccio-
nes histéricas e individualistas que a una
planificacion ordenada de 1a actividad
en Su conjunio.

Asi es que en los afios sesenta estallo
un incontenible deseo de los dil‘igﬂﬂLﬁS
fundamentalmente del interior del pais,
de contar con un autddromo propio para
aprovechar el creciente auge del auto-
movilismo deportivo.

Confrontacion que
incentivo la
construccion

La confrontacion dirigencial que se
produjo a fines de la década (ACA vs.
CADAD) incentivé aldn mas aguellos
descos, y en la década de los setenta
florecicron como hongos los aulddro-
mos ¢n las provincias con mayor activi-
dad deportiva. En su mayoria, a los sim-
ples circuitos de tierra preexistentes s
los cubria con unacapa de asfalto * ‘con-
virtiéndolos’’ en autédromos, que hasta
hoy, siguen creciendo de las mds ele-
mentales necesidades para ¢l pablico y
los pilotos.

Sélo un cniterio localista exacerbado
y la falta de una dirigencia criteriosa y

34 — CORSA

Autddroma

Inaug TC i} EEEU FR CAF F2 §

1) Oscar A, Galvez (Capital Federd 16-1-53 42 138 i 21 108 J6 60 |
2) Ciudad de Rafasia [Santa F&) 1-8-54 8 8 q 15 g 11 P
3} Oscar Gabalen (Gordota) 17-3-608 8 14 | 0 J o g
4} Ciudad de Rio Cuarto (Clrdota) 2o-7-71 14 9 10 3 g
5) Gral. San Martin {Las Floras Bs. As.) 8370 5 17 5 8| 3 5 |
8) El Zonda {San Juan) B-10-67 . 16 5 2 5 -t_r
7)Juan M, Fanglo (3dcarce Bs, As ) w2l 1 6 4 4 0
3} Gral. San Mertin [Mendoza) 3-374 4 5 i T 2 10 |
3) Ciudad de Nueve da Julio (Bs. As.| 96-7-70 10 5 a 9 ! 3 4
10) Den Eduardo (Las Parsjas Sia, F&) 12-3-78 B 6 g 3 8
11) Giudad de Parana(Enire Rios) 21-5-69 2 6 7 3 . HT
12) Aldea Romana (Bahia Blarca Bs. As.) 23378 4 4 i] 7 ]
13) Gral. Enqua I'n."-:ns,c::m {Allen Rio Negm] 3-5-70 2 13 | 3 5 3 1 _F
14) Ciudadds Gunc:}ma |:I:;"—1;;_REI_ : 4-5-69 1 E“ & 3 2 il
15) Givdad de MarcosJuarer (Gardoba) 27-11-76 - g | il § . 5 |
1€) Ciudad ds Gral. Roca |[Rie Negro) 19-9-83 = ; a 3 2 ! ,
17) Dal Nordeste [Rasistenca Chaca) 24-6-79 - B 4 4 3 2
18) Ciudadda Mer cel Flaia [B5. As.) #0-3-83 - B 4 4 5 3 :
19) Ciudadds Pigué (3s. As ) 2779 3 6 5 1 4
20} Gral. Marin de Guemes (Salta) 18874 1 - 1 3 3 2.
21) Gral. San Martin (Com Rivadavia Chubut) 14-12,69 1 3 1 Z 3 1
22 Nasif Fstafana (Tucuman) 18-7-70 | Z 3 1 1
23) Gludadde SanJorge (Santa Fe) 12-7-87 - 4 3 4 3 3 I
24) Cludaddp Santa Ross (La Pamp) 11:12.78 2 5 4 | : 2|
25 Ciudad da Maggiclo (Santa Fa) 30-8-639 1 = 4 é ‘ _
26) Cludad da La Rioja {La Ficia) 10-8-78 4 1 1 ] Z 1

. 27) Cludad de Gral. Pico (La Pampa) 25-11-78 8 d

: 28} Cludadde Avellaneda (Santa F5) 24-3-85 i o

! =

| 29) Estancia Chica [La Plata Bs. As ) 19574 & -

| 30} Cludadda Trelew (Chubut) Z0-8-67 1 - = 1 d

| 1) Gludadds Rosario (Sena Fe) 28-3-83 2 - -

Referencias: T.C.: Turismo Carretera; TN: Turismo Nacional; TC 2000: Turismo Competicion 2000; FR: Formu=

acional F-1; Sp: Sport; Int.: Internacional.

responsable posibilitaron la inaugura-
cion de diecisiete autédromos en los
afios '70, los que sumados a los seis
habilitadosen la década anterior, y otros
se1s que se inaguraron en los afios
ochenta nos llevan a contar en la actua-
hidad con mds de treinta autédromos,

sin incluir 1os que ya han sido desafec-
tados para la acuwdad na-:::cmal
Nuestro pais tiene hoy mas autédro-
mos que los que poseen naciones como
Francia e Italia y tantos o mas que los
Estados Unidos. Todos paises que cueit-
tan con una actividad automovilistica
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TODAS LAS CARRERAS
W MN | Prom. Prom.
SUDAM SP F-1 Spr Int Total Anual Velae,
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industrial y deportiva superior a la nues-

tra.
Motive de preocupacién
mas que de orgulio

Lo que podria ser motivo de orgullo,
no s mas que una muecstra de la irracio-

nalidad, porque la ¢xistencia de siete
autodromos en la provincia de Buenos
Aires, de seis cn la de Santa Fe y de tres
mas cn Cordoba, no hacen mas que des-
perdigar esfuerzos iniitilmente.

La utilizacién de csos autédromos
solo una o dos veces al afio para compe-

La ubicacion de circuitos en el lerritorio argentino.
Una clara sintesis de una perniciosa superpoblacion.

tencias nacionales no los hacen renta-
bles ni para su mantenimiento légico, ni
muchomenos como paraque puedan ser
mcjorados y adaptados a los cada vez

mas ¢xigentes requerimientos.
S1 el autddromo de Ruenos Aires,
con la mayor actividad nacional y una
CORSA— 35



de las mayores asistencias de publico
era deficitario, cuinto més pueden serle
los que solamente son activados una o
dos veces por temporada.

Una simple ecuacién entre la canti-
dad de categorias nacionales y sus res-
pectivos calendarios hace imposible su
presencia anual en muchos escenarios.

Es posible que muchos autédromos
subsistan con [a actividad zonal. Ese es
otro tema que en algiin momento los
dirigentes deberan tener en cuenta muy
seriamente, considerando simultdnea-
mente unificar los reglamentos de las
categorias zonales.

L nitarios en mal
estado; un mal
recurrente,

El trazado
mendocino:
muchas veces
desaprovechado.

OTROS
AUTODROMOS

Existentambién otros autédro-
mos que, alguna vez, tuvieron ac-
tividad nacional y hoy se hallan
practicamente desactivados por
distintas razones, o se dedican
exclusivamente a la actividad zo-
nal,

Entre ellos podemos destacar
los de Dolores, Olavarria y Ju-
nin, en la provincia de Buenos
Aires, el de Villa Mercedes, en
San Luis, Los Barrancos, en
Mendeoza, y los de Las Rosas y
Heconguista, en Santa Fe.

Debemos aclarar que tambien
axisten otros autédromaes, 0O cir-
cuitos asfaltados en el interior del
pais que nunca desarrollaren ac-
tividades a nivel nacional.

Por oira parte, se estan cons-
truyendo nuevos autddromos
como el Trapiche, en San Luis, y
el de Posadas, Misiones.

36 = COASA

Mis alla de propuestas y suposicio-
nesestd larealidad. Treinta autédromos,
de los cuales un sesenta por ciento estin
ubicados en la regién litoral, son mu-
chos para nuestro pais, aun en épocas
florecientes.

Lo que corresponde
es proceder en
forma racional

Obviamente no se tiende a la destruc-
cion de los escenarios existentes, sino
mas bi€n a proponer una mayor Concen-
tracion de csfucrzos para que cada tra-

o
.......

g e, L

£n Allen, una prueba de como deben hacerse
las obras; una calle de boxes amplia y un :
comodo patio de boxes.

zado sea presentado en las mejores con-
diciones de utilizacion para el piblico y
los corredores y varias veces al afio.

Lo que corresponde entonces es que
ante unarenovacion total de autoridades
de la CDA, como acabade acontecer, es
(que se integre una subcomision de auto-
dromos. [.a misma podria estar com-
puesta por un representante de cada uno,
para entre todos, coordinar 1a actividad
nacional y zonal de los escenarios. Asi
SC CITaria un uso permanenie. %

Produccion: Héctor Castro Rey

S e L

A pesar del desuso, el trazado saftefio regresd a los calendarios nacionales con

todos los honores. Todavia falta, pero...

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com
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Durante 1991, la espedalidad confirmé algunes de sus muchas
virtudes y comenzd a vislumbrar un futuro mds atraciivo.

 Sin embargo, el TN. atravesd una de sus
femporadas mds dificiles y logrd salir airoso.

durante 1991 al automovilismo
autéetono, ¢l Turismo Nacional

no fue la excepcién. Muchas cosas pa-
saron a lo largo de una temporada en la
cual se sucedieron cambios reglamenta-
rios, variantes institucionales, algunas
transgresiones al reglamento técnico y
ciertos desagradables incidentes en las
pistas. Como si esto fuera poco, 1a cate-
goria siguid aquejada por la monotonia
de la carencia de lucha de marcas, la
falta de t{:ﬁbﬁco ¥ para colmo... l1a ines-
tabilidad climdtica (Iéase lluvias) que en
numerosas oportunidades, alteraron el
normal desarrollo de las competencias.
Como contrapartida de aquella cruel
realidad, el Turismo Nacional continud
siendo 1a categoria elegida por muchos
pilotos noveles para hacer sus primeras
armas a nivel nacional, mantuvo un alto

En ¢l marco de la crisis que afectd
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El paso Inicial del '31 en Ja C.2. Lidera Aodriguez y lo sigue un maldn. Pablo
Pedn logrd el titulo con algunos sinsabores. Se va Rafu y llegan Kruse, Barletta y

Fierros,
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.

Ariel Giovanetti no sélo llegé a su
primer triunfo en el &mbito nacional
sino que también, debutd con éxito en
el 7.C. 2000, Rafi persiguiendo a Del
Campo, una imagen repetida de la
Fdrmula Sierra.
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En Santa Rosa llegd la esperada y “conversada” superfinal; el resultado fue muy
bueno y para esta temporada, A.P.A.T. la tendré en sus pruebas.
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nivel competitivo y volvié a demostrar
1a validez de su propuesta técnica y de-
portiva. Otro de los puntos altos del
pasado torneo, fue Ia reinsercion de cir-
cuitosalejados de loscalendarios nacio-
nales, aunque algunos de ellos hayan
dejado bastante que descar. Por otra par-
- te, no faltaron las ideas, las ganas y el
trabajo para sacar al Turismo Nacional
de su estancamiento; mérito exclusivo
de¢ un pequefio pero fuerte grupo de
dirigentes y pilotos de A.P.A.T. De al-
guna forma, lo antedicho s¢ vio plasma-
do en aquella superfinal que se dispuid
en tierras pampeanas y que en definiti-
va, marco el rumbo futuro...

Los primeros pasos

No son féciles, y la primera compe-
tencia del "91 fue una prucba de ello. Se
realizé en Buenos Aires y en aquel mo-
mento, nos sorprendiamos con la baja
cantidad de participanies de Ia carego-
ria, algo inusual para su promedio his-
torico. De todas formas, con altibajos en
el nimero del parque automotor, uno a
uno fueron cumpliéndose los once capi-
lulos gque integraron el calendario. Con

algunos sobresaltos, es cierto, lacatego-
ria logré arribar a buen puerto con un
organigrama de torneo coherente y va-
riado.

Al margen de la cantidad, el Turismo
Nacional no solo sirvio para la insercion
de nuevos pilotos a nuestro antomovi-
lismo sino que Lambién, fue la platafor-
ma de lanzamiento de otros jovenes pi-
lotos y preparadores hacia categorias de
mayor compromiso conductivo y técni-
co. No en vano, Julio César Catalin
Magni y Ariel Giovanetti sorprendieron
gratamente al insertarse en el Turismo
Competicidn 2000 y hoy Alberto Cana-
pino es el responsable de la construc-
c1on del nuevo VW Gol que utilizari el
prolifico Guillermo Maldonado. Por
€80, mAs ail de Ia cantidad, prevalecid
la calidad.

Sélo una amenaza

Al principio de la temporada, los
VW Carat amenazaron con plantearle
seria lucha a los siempre vigentes Re-
nault 18. De la mano de Bonomo se
lievaron el triunfo en Buenos Aires y
con Jorge Gonzdlez, una nueva victoria
en Mar del Plata. ..

"Ricky" Joseph, gand en San Jorge y Piglig. Oreste Berta (h) trabajo junto a

Pedn. Mirando los tiempos, Gerardo Del Campo y "Willy” Gardfalo.

Al mismo tempo, Horacio Valent
se quedaba con un tercer lugar en Bue-
nos Aires mientras ¢l mismo Gonzélez
disputaba la segunda posicién —hasta
Su abandono— en la misma prueba
inaugural. Lamentablemente, pronto
paso el ventarrén de los Carat y s6lo
volvid a vislumbrarse algo similar con
la pole position de Bonomo cn Santa
Rosa.

Por el lado de las huestes del rombo,
la batalla fuc dura y se extendic hasta la
Fzm‘iltima competencia del afio, que en
as oficinas del A.C.A. —como antes
habia sucedido en la pista—, consagré
bicampesn al joven y prometedor Pablo
Peén. El cordobés no tuvo un buen co-
micnzo y ya en la primera competencia,
debid penar con la implementacicn del
nuevo reglamento en ¢l rubro carbura-
dores. Claro que no fue f4cil y desde
Ushuaia, llegd quien fue uno de Tos m4s
duros oponentes del cordobés: Julio Cé-
sar Cataldn Magni. De la mano de Al-
berto Canapino, logrd reponerse de la
exclusién que sufricron en Mardel Plata
en puebas de clasificacién y del prema-
luro abandono en Allen, para arribar
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finalmente a la victoria en Rio Cuarto.
INo fue ¢l dnico triunfo, pero en mas de
una oportunidad la vicloria se le escapd
micntras lidcraba, por inconvenienics
mecanicos en ciertas oportunidades o
por fallas en el correspondiente planteo
de la prueba en otras.

No faltaron rivales en la Clase Tres
v asi, notamos la evolucion con-
ductiva de Luis Soppelsa —que lo llevo
en algiin momento a liderar el torneo y
el subcampeonato después—, la excelen-
te performance de Alberto *“Tim"’ Paireti
(h) —adn con medios escasos—, ¢l cre-
cimiento de Guillermo Fabi —adminis-
trando los fierros “'by Berta'’ con regu-
laridad y precisidon— y la consagracion
—sobre el final del afic— de Arnel Gio-
vanetli, que si bien siempre se mostré
veloz y vehemente, supo serenarge
cuando las circunstancias asi lo exigie-
ron. Con menos fortuna quizds, mas
atrds guedaron Jorge Giorgi —que se
piio muy [uerie cuando estrenaba el
R.18 ¢x Enderlay—, Jorge Delgado —
que no pudo repetir la brillante perfor-
mance de Allen que Ie brindé la vnica
victoria gue coseché en el afio— v
Eduardo Greca, que no bajo los brazos

y peled hasta donde sus medios se lo
permitieron. Finalmente, el mejor VW
Carat fue el del discontinuo Jorge Gon-
zalez escollado por su vecino —y tam-
bi€n auscnte en varias—, Alberto Pérez
Nonnenmacher, Més atras, quedd el ofi-
cial de VW, Omar Dario Bonomo, que
empezd bien el afio para luego, diluirse
paulatinamente hasta una fugaz recupe-
racion pampeana.

Ademas de las actuaciones indivi-
duales, la virtud de la Clase Tres paso
por su alto nivel competitivo aun sin
lucha de marcas. La contienda de los
pilotos también tuvo sus referentes en
los preparadores y como en el T.C.

, €l “'Gringo”” Bimi fue un hueso
duro para el *"Mago™ Oreste Berta que
se alzé con el ‘‘uno-dos”’. Por lo visto
en el "91, 1a situacién amenaza con re-
pertirse en la venidera iemporada y tal
vez mejor, con la llegada de nuevos
modelos o por los menos, con la menta-
da superfinal,

Viejos y conocidos rivales

"Desde el inicio del certamen, René
Zanalta, Rafael Verna y Emesto Rodri-
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Soppelsa y Peon

ransfrandu bajo Ia lluvia; casi una constants del T.N. '97. Fabi
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y Delgado, buenas performances y poca fortuna.
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guez se mostraron Como protagonisias -
excluyentes de la “‘monomarca’” VW
Gacel. Lamecanicadel *“Tano’’ Franco
Gava, Pascual Bonomo y los hermanos
Gongalves marcd la diferencias gue lle-
varon la definicidn del titulo a la ltima
competencia del afio, Tres cx monomar-
cas de la especialidad se disputaron el
nuevo cetro en juego aunque en el me-
dio, 1a lucha se haya visto matizada por
algunas discusiones estériles e inservi-
bles. De todos modos, lo visto a lo largo
de 1991, fue excelente desde todo punto
de vista. Atras quedaron las malas ra-
chas de Zanatla y Vema y la falia de
velocidad de Rodriguez y aun esos sin-

sabores.
La margen de ellos, se destacaron las

figuras de “‘Ricky’’ Joseph —ganador
en dos oportunidades—, luchando el
campeonato hasia la peniltima fecha
con un veterano Gacel prestado por Ga-
llicchio y del joven Diego Pelagagee
—asesorado y atendido por **Quique’’
Santacaterina— ¢ impulsado por la me-
canica de R.G. Por alli también, queda-
ron las performances —con altibajos—
de Norberto Martinez Parra, Dario Da-
ferraris y Hugo Paoletti.

oo B8
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" O - : Después de su triunfo en Las
1inas %“]ures}.

; : Varios: “Ganarle aDel Campo
i-*' es casi imposible, parece de ofra

LUCES Y SOMBRAS

Lo bueno: la competitividad de |a
Clase Tres.

Lo malo: los incidentes extrade-
portivos y los rumores maliciosos.

La performance: de Catalén

Magnien laspruebas de clasificacién

sanjuaninas. Aventajé por mas de
;;ic:s segundos a sus rivales inmedia-
os.

Los rumores: sobre la utilizacién
de motores para clasificar en 12 C.2,

uedaron diluidos luego del precinta-
o de los impulsores VW Gacel (Audi
827).en San Juan.

Las pifias: de Giovaretti en Bue-
nos Aires, de Ferreyra, Tyszkiewiecz
y Lamponi en San Juan y de Fierros
en el Chaco.

Lo estéril: el esfuerzo de sus ri-
vales por plantearle luchaa Del Cam-

La constancia: del “Toto” Abiusi,
estuvo en todas exclusivamenie gra-
cias a su esfuerzo personal y al de su
padre,

Lo mejor: la comunién de los pi-
lotos para concretar la esperada su-
perfinal.

Lo peor: la falta de publico y la
notable merma en el parque de la
categoria.

Lo repetido: la tarea de Zanatta
y su preparador Gava en pruebas de
clasificacion, quienes en numerosas
oportunidades marcaron abismales
diferencias con sus rivales,

La eonsagracion: de Giovanetti,
con sus triunfos en Santa Rosa y
Rafzaela.

El doblete: de “Ricky” Joseph en

-Piglé y San Jorge.

La evolucién: de Luis Soppelsa,
Guillermo Fabi y Diego Pelagagge.

La mala racha: de "Pirulin” Del-
gado que no pudo repetir el buen
inicio de Allen.

Eltrabajo: de Alberto Canapinoy
Hugo Bini, que le hicieron fuerza en
contra a Berta.

La promocidn: de Julioc Catalan
Magniy Ariel Giovanetti al T.C. 2000
¥ con buenos resultados ambos,

Los retornos: de los circuitos de
San Juan, Santa Rosa y el Chaco, al
calendario nacional.

LAS FRASES DEL '91

-y por mi equipo”,

ROLRIGUEE

Ricardo Joseph (h): "Noso-
fros armamos al auto en sdélo 17
dias y llegamos a pelear el cam-

eonato casi hasta la penlltima;

que lamento es haber perdido

cuatro anos de mi carrera espe-
rando un apoyo gque no llegd”,

René Zanatta: ''Yo me subo al
auto y corro, mi Unica preocupa-
cién @s mi equipo y mi aute, no lo
que andan hablando por ahi”,

Hugo Gongalvez: “Trabajé
casi fodo el afo sin banco de
pruebas porque el gue instalamos
en nuesiro taller, no lo pudimos
hacer andar bien nunca’.

Daniel Stambul: “Yo corropor
deporte, pero también quiero ga-
nar. Por eso siempre daré lo ma-
ximo de mi para esiar adelante”,

Pablo Pedn: "Me hizo mucho
dano todas las idas y venidas con
respecto a mi situacion después
de Santa Rosa, por mi, por Berta

Hugo Bini: "Esta es una re-
vancha por el apoyc que me ne-
garon en el T.C.2000, pero no voy
a bajar los brazos nunea”.

Jullo Catalan Magni: “"Con Al-
berto (Canaping) coincidimos mu-
cho, tal vez, porque los dos so-
mos jovenes y tenemos muchas
ganas de obtener triunfos”.:

Ernesto Rodriguez: “Hay ti-
pos que se ofenden cuando los
pasas, se creen gue son Ayrion
Senna’,

Hugo Paoletti: “Me cansé, en
ningtn momento tuve un auto que
me permitiera girar mas de tres
vueltas seguidas” (en Santa Ro-
sa).

Jurge Delgado: "Es el colmo,
me emobocaron de todos lados: no
hay un solo Iugar del auto que no
estd abollado” (en el Chaco).

Cscar Moreira: “Sera muy di-
ficil poder seguir, los costos son
muy altes y es muy complicado
para alguien que, como ya, haca
todo personalmente”.

José Macia: "Quiero seguir
con Ganapino, porque si no tengo
un buen auto prefiero parar”.

Alberto Pairetti ﬂh}: ‘Cuando
lo vi detenido a Ariel (Giovanatti)
me dio mucha bronca porque as
un gran amigo'y un buen piloto”.

categoria”.

Roberto Patti: "Por suerte no
me enteré de mi posible desclasi-
ficacién en San Juan, me fui rapi-
do a Mendoza para dedicarle el
triunfo a mi ‘viejita™,

Ariel Giovanetti: "En muchas
oportunidades estuvimos pelean:-
do la punta y pequefos detalles
nos dejaron afuera”.

e T e

i

Tres rivales consecuentes de Del Campo en la Fdrmu.fa Sferrq: Bailo, Stambul y
Kruse, en pocas oportunidades estuvieron cerca del bicampeon.
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Sibien el resultadodel pasado torneo
fue muy bueno, las perspectivas para el
aiio '92 todavia son incicrtas. Por lo
pronto, la categoria también depende de
la posible incorporacion de nucyos mo-
delos v en la implementacion de la su-
perfinal brinda un importante handicap
de cilindrada. Habra que ver como evo-

lucionan ambos items que en delinitiva,
marcaran indelcblemente ¢l rumbo y fu-
turo de esta competitiva Clase Dos.

Sin rivales

Asi se planteo el torneo para el quil-
mefio Gerardo Del Campo y el equipo
de **Willy '’ Garofalo. Fue casi aburrido
observar el neto dominio que los llevo a
consagrarse campeones (o mejor dicho,
bicampeones) con excesiva antelacion.
Fue estéril el esfuerzo ce Roberto Bailo
y Pablo Rafii por plantearle porfia al
Ford Sierra blanco, aunigue meritoria la
actitud de ambos busc indo la punta sin
descanso. Porotra parte, Federico Kruse
—otro de los posibles aspirantes al titu-
lo—.debid ausentarse obligatoriamente
de la especialidad lwzgo del incidente

Patio de boxes antes de iniciar el torneo '91, los VW Carat amenazaron pero no

chaguefio con Hugo Ficrros. [gualmen-
te, la nueva conjuncion que lleva el mi-
sioncro —mececanica R.G., atencion del
‘“Tano’’ Piatti y ‘‘ascsoramiento’’ del
“‘Lolo’” Gutman— dio bucnos resulta-
dos. Un poco mds de confinuidad en los
puestos puntables le falté a Daniel
Stambul y Roberto Patti y mientrasg el
primero le pele6la victoriaa Del Campo
en Las Fl.ores, el segundo se alzé con
los veinte puntos en San Juan, luego de

la mejor carrera de la monomarca en el

"01. Con mucho menos fortuna andu-
vieron Nicolas Comito —a la espera de
larecuperacion de su preparador, Alber-
to Garibaldi, que se accidentara poco
después de iniciado el ceriamen—,
““Chiqui’’ Garcfa, “"Rody”” Lprea y An-
tonio Barletta mientras que se destaca el
debutante Juan Carlos Demonte, pero
sin la continuidad necesaria, Sin lugar a
dudas, de las tres divisionés que compo-
nen ¢l T.N., la Formula Sierra fue la
menos relevanie; por el absoluto domi-
nio de Del Campo y por el reducido
parque de la categoria, En su caso, el
futuro dcpende cxclusivamente de la
gran final conjunta ya que por su origen,
no tendréan acceso otras marcas que tam-

cumplieron, Los vigentes R. 18 fueron mortiferos para ellos.
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poco sc mostraron intercsadas en homo-
logar sus modelos.

Lo que vendra

En primer lugar, llegaran algunos
cambios reglamentarios que esperemos
caigan algo mejor que los realizados
durante ¢l afio pasado y en segundo
termino, llegara la superfinal. En este
caso, habrd que ver como se implementa
y también, como se equipararan los muy
di=rentes modelos que tiene cada divi-
sion. El tema no es sencillo y ya estd en
estudio. Hasta el momento, no hay no-
ticias de la incorporacion de nuevos mo-
delos, pero es muy posible que pronto
lleguen —como punta de lanza— los
Volkswagen Gol, que al haber ingresa-
do a través del Mercosur o el llamado
Protocolo 21, son considerados de ori-
gen nacieonal. De todas formas, la
C.D.A. todavfa tiene pendiente el pedi-
do de A.P.A.T, para homologar autos a
pedido de esta institucion y seguramen-
te, €sla sera una de las claves del "92.

por Alberta Falcon

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com




._:,ur;rm;;'.:-:-_;'_.wf -
¥ ..I|: [ 25 wF |
A ,.r r{,’”’g

} L 'J

)
ini

e
#
i

]
)

HEAL

T

fif

ﬁt,.' e -

“:"'ll ™ a;.- . fﬁi -. “l.' t hi"’-"-;:l..l..': ; , - 3
(T SoppeiscNiNs

e DR

Soppelsa, Giorgi, Greco, Albertengo,
Defagot y Lamponi, los Renault 18
siguleron sisndo mayorfa en la
competitiva Clase Tres. En tanto, /a
Formula Sierra fue la cenicienta del
91. Pocos autos y un denominador
neto todo el afo,

Los VW Gacel no tuvieron rivales en la Ciase Dos. En la foto, el circuito de Rio
Cuarto mientras salen a pista Cagnolo, Tyskiewiecz, Cubero, Gonzélez y Paoletti
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la estadistica

LA TEMPORADA EN NUMEROS

Tc 2 2 ooo é = _ .E i
s 13180 8 3|35 38|53 2| s 3 1B
il2|s 5 S (gl 8¢ | S| 3
Pos. Pilota Auto d | &= = s[5 |2 & = 2| & 9 S| 5 2
1} Juzn M. Traverso Renault Fuego ) i 18 2 2 3 2 1 3 1 1 2 9 174
2| Guilermo Maldonade | VW Caral 2 g i 3 A A 3 A 5, 3 2 3 14 3 133
Al René Zaratta Ford Sierra 13 151 3 A i A 1 A 2 2 (3 14 i i 18
4| Miguel A. Guerra Ford Siera 3 4 A 5] 4 2 4 16 1 5 A 4 A 5 111
5| Ernesto Bassane (h) Ford Sierra 8 14 B 1 20 1 12 3 4 4 19 i 18 12 a7
6] Miguel Echegaray Renault Fuage 14 A 2 B 10 4 A £ A A 7 A 4 d 54
7] "Cocho’ Lopez Fiat Hegatta Ex 3 4 4 i 14 A 10 18 14 & A 2 18 51
8] Jarge ©. Dal Rig Ford Sierta 1 A 19 7 L] 13 B ] A | A 10 A A 5
g Slivio Oltra VYW Carat 16 10 g 10 E g 5 z 7 g A A A A 47
10) Daniel Cingolani Ford Sierra 4 € A 4 4 1 & 22 12 19 4 7 Ex 45
11} Luis Belloso RenauliFusgo | & Al 1 A 7 7 9| @& 5 Al 1 3 3 2| &
12) Oscar Fineschi Ford Siera ! Ex A B 6 A A 10 11 A 8 3 5 7 A 37
13) G Der Ohanessian | Renauli Fusgo 15 A 0| Al A i 4 14 2 5 8 13 3t |
14) Pablo Peén Renauli Fuego HESE el n 8] = | T T 5 %
13) Miguel Kenjun Ford Sierra - - € 3 A A 6 A 18
18) Enrique Urutia Renauli Fuego A A 5 11 8 10 A T A A . A 16
17} Jorgo Serfini Renault Fuogo | A 5 A A 7]  Noj : : A 15 A A 8|
18} Marcelo Michalni VW Gacel i A A 14 15 15 Al 7 17 10 12 11 A 14 7
18) Ane’ Giovanett] Ford Sierra ! - - . | - B B
20} E.Garcla Blanco Fod Sierra 5 10 - - - 91 21 g Al 10 13 1 A B
21) José Fortunato Peugect 505 | . : A . : | A A A 7 4
22) Carlos Crocco Ford Sierra | A . A 18 A A A Al="18 A 13 8 10 4
23) Gabrie! Martin Renault Fuego 8 A + & : - . 3
24) Hugo Olmi Fial Fegalta . . 8 18 12 A - 3
25) Horacio Varela Renault Fuegy 12 13 17 16 14 : ¥ 23 NG 8 3
26) Enrique Torrani VW Gacel 5 A A A 13 15| 17 13 20 18 NG 10 A 3
26} Ricardo Albertengo | Renault Fuego | =g A NC | 22 - 2
27) Omar Martinez Ford Sierra | - 20 A 15 24 9 12 2
28} Julio Pardo Fiat Regatta | . . 4N 21 - 5] | 12 9 2
29) Carlos Garro Fia: Fegatta - 12 A 8 A A ‘ 2
30) Radl Foissac Renault Fuego 11 1i 1 14 A 11 19 A 17 17
31) Jeee | Bessane Renault Fuega - 13 A 12 ik -
37 Haimunco Fatat Henault Fuego 12 A A 12 NC 18 A 18 17 A NG 15 1
33) Juan P. fampa Renault Fuego A 12 1 A i3 13 A A A A
34) Merched Abdala Renault Fuego 1 A
35) Julio Catalan Magni Ford Slera - - ! 11
|36) EduardoSaenz | Renaull Fuego A ] S 14 16 -] 8
37) Adaberto Dos Santos | Renault Fusgo : ; 4] 15 NG |
38} Pedro Comito Renaul Fuego . A NG 19 A A NG 15
38} Antonio Ramoeni Ford Siera - 17 16 NC
49) Pedio Varela \Renault Fuego | : | BT , :
41) Mario Berral Ford Skerma i 18 - - -
42) Luis Ostrovshy Renault Fuege A g EX - -
43) Deminge Fargiong Ford Sierra A 20 NC - . - :
44} Juan C, Roma Ford Sierra A A A - - - A
45) Horacio Notta Fiat Fegatta - - - - A NG . A .
48) Gerardo Cemuett Renault Fusge A g - .
47) DanieiStamhu! Ford Sierm - . - - A

Nota: Estas son Eas pasiciones finales en cada carrera, olorgando cada una el siguiente puntaje: 1%} 20 puntos; 24) 18

ae) 2: 109 1 punto.

3%) 12; 4%) 10; 5%) 8,6%) B 7°) 4; 8°) 3;
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CLASE DOS

Pes. Pilato
o w1
e CHRR B R R R
5] = |8 |D= - = = | B
a|Zld|lE|=|d|o|A3|K|2 2|2

Pes. Pilota
1) René Zanatta 2[ 20§ - | 20| 20| 20| 10] 20130
2| E. Rodiiguez 12| 12| 12| 10| 15| 15| 10| 12| 15] 15[ 128
3) Ralael Verna <] 18] 15| ™ 12| 15| 20| 12{109
4 Ricardo Josaph | 10 1| 201 20| 12| 4| w| -| 4| 82
5| N. M. Parra 15 6] 6! 6 10 6] 6| &] -| 63
6] 0. Pelagagge 4 -| 18 5] 8] 12| | &
7] Dardo Defenar 8 | e e S e e
8} M. Abdzala 12 Wl 0| - - - -] 52
9 Hugo Paoletti & 3 8] 1 il 2 Bl 29
10) C. Manzano 4 4 4| & ; 10| 28
11)Héctor Fosanti | - - 12| 10| 2 2| 28
12) Ch. Tysdiewsacz | - -f 15] 2 2 25
13) Dario Ramos . s o R 24
14)G. Steffanni 8 B] & - 22
15)C. Gonzalez el ] o B - o0
15) Carios Ortiz o] 6 -f -] - - : 16
1}MarceloMuscin| B[ 3] 3| 1 - 18
18} A. Gopcavich 2 -1 4] §) 1 - 10
13)RobenoLorca | 3 -1 3 <
20} Pedro Harrial 4 2l - - - 3
21)R. Skowron - - 4 - 4
22)DanielDopazo | | -| -] -| - ] B e 4
23)M. Destefanis 5 = ] (e -| - 3 3
24) G. Badamcco 2 - . 3
25) Carlos Zanotti 2l - = st 2
26) Carlos Ballocg o Y : =k i 1]l 2
27) Marin Gayraud 3 B | F 3 e

FORMULA SIERRA

Pos. Piloto 1
o L1 ]
R RLRURNAL
42 = o|2(3|E|8|2
2 (s || FI= | gle S @ |
4|22 |22| 5|2 = B
alZ | (== |(F | S|S5|8|85|&|2
) G.DelCampo | 20| 20| 12| 4| 20| 20| 20| @] 12| -| -[148
2) Peblo Rafl 15] 8] 15 12} 12| 4| 4] -1 15] -| 20| 108
1) Federico Kruse -| 20 20| 15 10 - 15 B0
4} Reberto Bailo 12y - el 16| 18] - 200 B 70
&) Roberto Patti 1o 1 el -} 12] 20| 12] -| ®
€) Nicoas Comiio G | SR 4 . B [ ol =1l
7) Daniel Stambul -1 16 -} = P 12) 2] 15 % e L
8) Rodelfo Lorcs 41 - 18] - -] - 1| &) 3| 12| 45
8) Juan Demonta 12 4] 10 -] 1 10| 44
10) Nelson Garcla § - 1] - 3 10| 8| 38
11) A Barletta - A 10| 6 4| 34
12} H Cgnibene SN P e 6| 3| 4] 2| 32
13} Qzcar Palmero - -| 8] 4] - 15| 27
14) Antonio Abiusi 2 2| &| 4| 4] 2 4 -| 20
15} Hugo Fierros 6 g -l 8 -| 18
18) Edgarde Sales B - Bl 1 -1 15
17) R Gambini | T : 2] s
18) H. Kruosk! - - - 0] - 10
18} Luis Pormte : 3 - - 3

CLASE TRES

i Pes. Pilata

Buenos Aires
M. del Plata

Allen

Rio Cuarto

Las Flores

Rafaeln

Total Puntos

1) Paklo Peén

—
e
i

na

2) Luis Soppalsa

[

=E Figl.llil

12 15

1+

15| 83

3) Julio Cataldn Magni

ol o | 3| SanJorge

3

15

4) Carlos Fairetti (h|

2l ole|m! Chaco

5) Guilermo Fabi

10 3

&) Anel Giovanett]

15

7) Jorge Giorgi

10

hahm

8] Jorge Delgado

| %) Eduardo Greco

10} Jorge Gonzdlez

11) A. P. Nonnenmacher

4]
[
i

15

12) Omar Bonomo

13) Heracio Valenti

12

T

14) Carlos Barceld

12

15} Ricardo Albertengo

10

18) Leonarde Lamponi

10

{7} José Magia

18) Mauncia Defagot

1) Alejandro Lamponi

20) Luis Druetta

21) Ricardo Albarenga (h)

22) Marcalo Frutes

23} Alfredo Sinell]

24} Luis Antonino

¢5| Vicior Bettati

26) Oscar Pereira

27 Daniel Vaidez

£8) Roberta Luslig__

29) Gustave Funes

: 30) Arnoldo Fortuna

31) Dariel Falsie

1C- 2000

Modeb
m = E e =
Eﬁﬁﬁngﬁﬁ E-ﬁ-g%gg
2|2|S|8ls|2l8lels|El2E|xz
=2 2|88 22285 ;|8|
Ford Sierra XH4 451 20| 21] 48] 38| 15/ 40 20) 51| 46| 30| 33| 33| 27 | 487
Renault Fuego GTA | 18] 25| 13| 15| 22| 26 17| 40| 14| 20| 28] 23| 14| 15] 2¢a
| VW Carat 15] 16) 221 13| 6| 8| 20| 15] 12| 14| 15/ 12 12| 18D
FIEnau.‘tFuaEuETK 8|15 3] -|10 3 - -] 4f 3{Hln3l
Fiat Regatta 100 -1 12| 10| 2| 13| - 1| 3 Al ps) 2 e
FordSeraChia | 1 e 2 IR EET
VW Gacel 1.8 2 2 4 ] 1 - =
Renaut 18GTX - 1 8l -| 3
Peupeot 505 4] 4
Total por marea: Ford 551 pu;*w:ré' Renault 348: Volks . " _'_|
61: Peugeot 4, ; : wagen 189: Fiat
Produccion: Hector Castra Rey
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Pama publicar gratis su avise llene el cupén a
maguing o con letra de imprenta, con un
maxime de treinta palabras, incluyendo
direccidn vy teléfono. v emvielo por conec a
Ravita CORSA, o dopesitele perondmentsa
en Balgmno 1580 42 Piso, (C.P. 1093} Capital

Faderal,

La revitta s& resanva el derecho de publcackin
de los aviso: y no se respansabiliza de fuU
redacclony cortenido. Porediciinse publcaun
soln crviss de coda mmiente y/o anunciants,
Quedan excluidos de aste sanicio Qraiuito 08
gvises piovenientes ce empresas, come rciantes

& indust pckes.

IMPDRTANTE: Con el objeto de agilizer el
proceso thenico Y aseguncr su publicocibn, serd
mprescinditie que o3 ovisos 86 Nos anvien
racdactados claramente dentio de s cuponas
que publicomas aqul a fal efecio, oclkhando el
bto corespondiente. De le contrano. bajo
ningin concepte podemes garantizar su
aparicien en nuestros pagings. Sracias.

rf_ci::m:& Avda. Belgano 1580 (C P 1093 Capital Fedearal
Pama pubsicar gratutamart e en avisos closilcodos

1 1 | | | [ ] |

C [ ] | ] | [ ]
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\_ RUBRO Liene cada casliero con una pakabra o cifa

1.0 Autom&viles de

compsticién
[Compra. ventq,
parmuta)

2.0 Automovias
(Campra. venta.
Dermuta)

2.1 Autemévies de
coleccian
(Compra.
permuJial

22 Automdbviles
impetadoes
(Compra,
parmutal

VeEnTd,

venia,

2.3 Autas fuerg de
sane

(Cempra, wventa,
parrmula)

2 4 Aute chomo
(Compra, venta,
permuta)

3 0 Camicnes
(Compra. ventag,
penrmuio)

ADPick-ups
(Compra, venta,
peimuid)
EDOMotocicletas
(Compra. venta,
permuta)

5.0 Repuestos ¥
ACCesonss

(Compra, venta,
permuta)

7.0 Heramientas y
MOgUnNas
(Compra,
permuta)

8.0 Nautico
{Compra,
permutal

venta,

vanta,

¢ 0 Casas redantes y
frailers

10.0Varios

11.0 Autemodaismo

Carlos Gallicchio
vende Gacel Turis-
mo Fista Clase 2 ex
F{iu:k; Joseph. Tel.
GA7-3144.

Ricky Joseph vende
o permuta por auto
articular o Gacel
uriemo Picta, Fiat
Duna 5CX, |oya.
Completo, listo para
largar pista o rally.
Haf:uastus varios.
Teléfgnos fax 749-
A467/4983.

Vendo Dodge TC ex
Tony Aventin listo
para |largar, empa-
dronado ACTC, to-
das las garantias, 3e
aceptan permutas.
Mecanica Roberto
Diaz. Tratar tel. 790-

9864/7359 o 7989-
4121.

Sport Prototipo o |

1050 chasis Tulia
%X, Completo, sin
motor, caja 3TD. Ga-
rroceria Sergio, 3
piezas fondo plano.
Oportunidad. A. M.
Gervantes 2500 Fe-
rroterfa Capital, @ a
13y 15a2i hs.

Vendo TC 4000
standard de punta
Chevrolet 400 listo
Eara compatir, tratar
rimera Junta 30 Vi-
lla Ramallo, tel.
0461-48111.

Edgardo Bustos ven-
de Falcon campedn
Supercart por cam-
hio de categoria. 2
motores, repuestos

varios. Trailer. Todo
D km, 8a 12 hs (01)
567-0914.

TC 2000 ex Crocco,
Dodge 1500 ideal ca-
tegorias zonales, 2
molores, caja Saenz.
Liquide urgente u$s
8.000.8a12hs [01)
567-0914.

Cupé Sierra ex Oltra.
Motar Bini, chasis
Pianetto. frenos AV,

_muchos repuestos.

Listo paralargar. Tal.
449-2863.

TC 2000 Renault 6%
Berta vendo. Exce-
lente, nuevo (con so-
lo 500 km) y repues-
tos. Tel (01) 553-
0745,

Vendo Gacel 1600
campeon entrerriano
Clase 2 con repues-
tos y asistencia pri-
mera carrera. Tratar
Gonzalo Barceld.
Tel, 773-9076.

Aranzana veénde
Dodge TG ex Aven-
tin. Empadronado
ACTC actualizado,
Fierros importados,
casco sin golpes,
motor Roberio Diaz.
Listo para largar o
permuto auto parth-
cular. Guarani 142,
Capital o llamar el
91-9447,

Vendo Sport 1030
Crespl completo, fe-
rros Tomaling, listo
para Iar?ar. U$S
4000 con facilidades
y/o permuta. Ideal
debutante que quiera
diversién con poca
plata, Oportunidad,
no dejes de verlo. 18
a 22. Tel. 583-2845.

Rolando Gorrini ven-
de F.2 N Berta MK |Il,
con cos motores Ga-

cel, preparacion “Yo-
yo' ﬂadunadn. Ade-
méas gran cantidad
de regeestus. Tel.
(023) B6-0322.

Vendo VW Gacal de
Clase Dos Turismo
Nacional. Listo para
largar. Se aceptan
srmutas, Tratar con
aniel Dopazo, Tel.
(01) 620-2409,

El “Pollo” Giovannat-
ti vende su R.18 ga-
nadar de |as Oltimas
2 carreras, completo,
con 2 motoras y 2 ca-
jas. Verlo en Acebal
o llamar al (0469)
2010,

Vendo casco Sierra
X34 TC 2000 O km,
listo para montar me-
canica. Tomo permu-
ta. Tel, 791-510€ o
440-2863.

Vendo Fiat 147 Mo-
nomarca ACTC. Lis-
to para largar. Auto
anador. Tratar con
ablo Pilo. Tel. (01)
£25-0720/3041.

Vendo Renault Gor-
dini 850 para Turis-
mo Zonal Clase A 0
similar auto de punta
por cambic de cate-
%GFI'EL Llamar de

2.30 a 15.30 al Tel.
0534-25598, Bell Vi-
lle (Cba). Preguntar
par Marcalo.

Marcelo Benitez ven-
de FRE Tulia XXl
listo para largar con
ruedas, trompas y
pontonas de repues-
tg, 0 permuto por au-
to 0 moto importada.
Tratar Saavedra 1286,
Los Toldos. Tel.
0358-3225/3093,

Fiat 600 ST mejora-
do, motor nuevo
ULT, leva Bamse,

casco '82, papeles
bien. Listo para co-
rrer, Llamar 659-

0419,

Atencion TC 2000
cupé Fuego. Ex "Go-
cho' Lopez. Motor
Berta. Amartiguado-
res Fox. Caja Hew-
land. Listo para lar-
gar. Repuestos va-
rios. Tel. 791-
5106/449-2863,

 RUBRO20 |

Vendo cupe Chevy
Serie Dos, modelo
1977, lratar 25 de
Mayo 2346, Casilda,
Sana Fe, por la &ar-
de. Tel, 04

Vendo Ford “A™ 1931
original. Esta en mar-
cha, muy buen esta-
do, Para coleccionis-
tas. Escucho ofertas,
Tratar 25 de Mayo
2168, Humboldt,
Santa Fe. Tel. 0496-
93378,

GTY y rmodelos vie-
jos. Tengo repuestos
usados. Luis, Tel.
795-6963

Vendo moto cam-
pecna CAM Puma,
gand 6 carreras, 2
motores nuevos. E
Elactronico. Corona,
Cubiertas. Bariloche
38, Villa Carlos Paz.
Vende Pablo Lessio
de 123021330 Tal.
0541-24455.

“ RUBRO 6.0
endo chasis sinmo-
tor ni caja. TC del
Oeste Bonaerense o

TC Regional. Chasis
Calvo ultimo modelo.

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com

sr. José, Tel, 744
6816.

Vendo dos chasis
Vara sin uso, precio
¢ 1000 c/u. Tel.B2-
1694, Mar del Plata.
Preguntar por Daniel
Rancan.

Motor Tornado.
anpeticrén 4000
e, con papeles. 2
blocks ciggeﬁal 0,20
bielas 300 S, pisto-
nes semiterminados.
Leva Romero con co-
rrector, voanta ace-
ro, balanceador ar-
monico, carter agran-
dado, Varios repues-
toz. Desarmado, %
800, Tel. 582-5525.

Rolanda Gorrini ven-
de micro-taller Mer-
cedes-Benz 1114
ra 4 personas, car-
E: dapg;fd m. Muy
ien equipado y con
motor nuave, Se es-
cuchan ofertas al
Tel. (023) 86-0322.

Vendo motorhome
Volvo Turbo 6, tapas
para exigente, total-
mente equipado: TV,
viden, microonda,
grupo electrogeno,
aire acondicionado,
calefactor. Capaci-
dad 8 personas, ex-
celente por todo con-
cegj‘n. ratar 790-
9864. Fax 790-7359.
 RUBRO 10.0 -
Compro coleccion Au
tomundo afcs <70 ¥
71, Cochea la vista
1960 al '75 y Corsa
Ne 214 al 218, 221-
030-240-241-244.-2
45-276-280-312-317
'6325, Angel Osvaldo
i Prinzio. Unidad
Postal N® 1, Sal-

miento .S/N® San A.
de Areco (2760).




Precios y caracteristicas de los 0 km.

: Vel _ E ] el
| e [ [ = | = [ [ B
()
AT
S SE TN RN S———
Spazio TRD 10118 1300 45 3742 813 130 e e 2.
= ol oy Tok 8 9l BT D e 2498 95 4532 1415 170
Juna 8 LE b s O S0 IS e 28471 1971 108 4579 1368 les
Dung $C 13.240 1372 77 4037 920 166
Duna SCV 14898 1580 87 4037 930 173 Ae—
Duna $D 12146 1300 45 4037 915 130 |
Duna SCX 15890 1498 88 4037 900 175
DunaWkd. SCV_ 16.611 1580 87 4037 895 165  RI2TL 1200 SIS0 S0 T
DunaWkd.SD 15813 1697 60 4037 950 150 RI2Me/GNC 13640 1397 61 4320 930 140
Uno SCV 3 pts. 14, 154 1580 87 3644 905 . 198 R.? GIC 15.370 1397 71 4150 937 156
UnoSCVS5pls. 14473 1580 87 3644 905 175 - RIIXE Ip5/D_Tloeh B2 A0 God - EK
Regalta § 13763 1580 87 4260 925  es = RIITS 17.240 1397 71 4047 952 160
Regatta SC 16542 1580 87 4260 951 e RIETS 18270 15656 68 4397 1050 -163
Regafta2000 18949 1995 110 4260 1000 1@s  R18TSBreak 19760 1565 80 4397 1089 163
Regattawkd. 17486 1560 87 4267 9s0  lea  RIEIX 21.5/0 1995~ 1103 1686 illa & 170
- R.1BTX Breck 23500 1.995 103 4397 1089 176
CEOBDY e R.18 GD 21.638 2068 64 4397 1050 149
T e AR -w—fﬂwﬁ%’”fﬁimﬂ:;ﬁﬁﬁ H‘“ . R21ETX 27,300 1995 103 4508 1213 180
Escorf LX 17009 1505 %7 4020 877 180  R2TMev.GIX 9810 1995 105 4c0 1288 176
Escort $X 20.923 1555 73.7 4020 877 160 R21 Nev.GTY 30.570 1995 103 4593 1288 176
Escort 185 23051 1781 96 4020 977 1763 RFuego MAX 27900 2185 116 43% 1163 200
Escort XR3 23937 1781 P2 4062 980 174 GMC Chevette  5.658 1400 62 4185 ©14 140
Escorl XR3 Cab, 29925 1781 92 4062 1030 174
Slerra LX 21163 2299 105 4454 1165 179

Sierra Ghia §X 27,999 2299 120 4454 1166 184

& Senda N 13286 1496 762 . 4077 894 160
Rt senda D 16042 1588 24 4071 933 133
504 SR || Gacel GLS 189656 1781 96 4071 967 172
S04SRl (S.Cf.) 16823 1971 100 Gacel GLD 18.225 1588 54 4017 933 133
504 SRD Ii 17.332 2304 70 Gol GL 11911 555 76 3810 915 154
SO4SRD Il (.Cf) 19.650 2304 | 7O 4532 1230 148 Gn 20000 1984 125 3849 1010 185

FIAT y PEUGEOT: Pte. Juan D. Perén 1001, Villa Bosch, Bs. As.; Fax: 751-2538 (Sevel Argentina S A ). FORD y VOLKSWAGEN: Henry Ford y

Panamericana, Gral, Pacheco, Bs, As.: Fax: 756-5400 (Autolatina ArgentinaS.A.), RENAULT: Maip(i 311, Capital: Fax: 325-4031 (Renault Argentina
S.A.) .

AMORTIGUADORES

S

LA MEJOR MANERA DE VIAJAR

Fabrica: Sucursal:
Pueyrredén 735 5 J. B. Justn 3185

Tel (0462) 22736 Tel. (01) 8556385
Fax 23531 : 1414 - Cap. Federal

Venado Tuerto - Sta. Fe
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Precios y caracteristicas de cada modelo

pracio | Cind.| pot | S | targo | atto | Ancho | Peso | Vet

3251 65,000 2494 192 S5-MA -dd-.?-ﬁ 1393 14698 12‘?5 233
025 75.000 2494 192 S5-MA 4720 1412 1751 1480 230
790 143,000 4988 220 SMA  ACID 1400 1845 1800 230

'IH]DGD 4088 EEEI SMA

4780 1&55 'E?*?ﬂ 250

17974 1360 70 S5MA

AN TIX
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'[?CI
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91 5-MA_ 4200 13/0 1060 950 190
CA_£60 13701660 950 190
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27000 160091
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Civic 1.0 iman 31.454 1400 130 5-MA — - —_ —_ —
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CRX 31,589 1600 130 S5-MA argbo 1270 ld?E 240 —
Accord EX 201

Accord EX 20 AT B53 2000 135 4 A 4685 130 1495 1275 198
hocord X201 43654 2000 135 oA 4685 1390 1695 1245 202
Aocord X201 45595 2000 135 4A 4685 1390 1695 1275 198
legenddp.3.2l 70471 3200 197 4A 4950 1210 1810 1575 198

lﬂgandﬂupiE 2 73 ATQ Ny 200 CA = - - — 230

116 S-MA 4425 1800 Him 1545 155
115 5MA 4075 1830 1430

39,200 2600
Tror.apar Soft- hp Sﬂﬂﬂﬂ 2600

Trocper Wagon

Laiea sadan 73 5-MA 4115 1458 1&23 05 140

9.950 1400

hﬂmapuﬂf’rm mam 1600 73 5MA 3720 1680 nrﬂ 130

RRA Ko S e ‘:E" : -ffrﬁ"fﬁ- -

- AVE: -'ﬁé‘ﬂ;} e

323 31.000 1508  B7 srm A0 1675 ?35

929 D00 1598 87 C.A. 4260 1675 985 175

929 &Y aA000 2954 170 CA. 4920 1708 1813 220
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MPY 40500 2054 170 CA. 4465 1745 1699 220

RY7 3000 1300 150 5-MA da15 1690 1240 220
VI-DEING R ~.=$,;1 e

190 E2.0 42700 2000 122 C. A A480 1370 1690 1180 193

190 E 2.3 Z8000 2300 136 C. A 4ad8 1375 b0 1200 202

230 “AO00 2300 136 C.A 4740 1431 1740 1380 203

300 E §9.000 3000 260 C.A 4740 1431 1740 1420 225

300E-24V 9B 000 3000 265 C.A 4740 1431 1740 1480 287

300 CE 95000 3000 255 GC.A 4655 1396 1740 1420 295

‘ Precio | Cifnd. | oL | S | Lugo | Ao | Ancho | Peso | Ve
aph CE-24 V 117.000 3000 265 oA 4655 1395 1740 1480 237
300 TE G000 2000 192 C. A 4745 1498 | 740 1530 212
300 5E 133.000 2000 170 C.A R113 1402 18Bd 1900 230
300 5L-24V 140,000 3000 260 C;Fk AAT0 1293 1962 1700 228
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n-.l_ ; -:r'l"' ”-'f':"-—--’--l-.-.. b
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7] i T B o T S e T | e, ;--.:l'_ﬂ.i very TF e Bl G R
nodbeydiar o e G e IR s s e L N e A e T

10000 1200 — SMA 3695 1420 1535 840 150
legacy GL 1.8 28.000 1800 103 5MA 4545 1580 1465 179
Legocy GLsedan 30000 1800 — S-MA = s - etE N
Lagacy GX 37 800 2200 - B-MA — — —_— — -
Legucy Rurcl GL 32000 1800 — 5-MA - — — - -
Isgocy Rural GX 3000 2200 — 5-MA — — — - =
TR e s h ’v-"a*é*hﬁ“" Uty LR o R PR e
5&%3::} 1.;2:1;;_:_,';; F‘ﬂ:ﬁf ‘q“*’k e : %Z@} 1, f’i’-‘, o *Fx:ﬂ_ H‘ﬁ:-:
Seddan GLX 05002 1500 91 5-MA 4075 1380 1600 840 180
GT Cupb AE 177 1208 100 5-MA 3710 1350 1685 790 200
Vitmratecho lona 30,796 1500 — BMA 3620 1665 1430 1050 —
\’Iluruta-r.:m rne’rulaﬂﬂﬁb 1600 — BMA 3520 1445 l&&ﬂ IEI&.EI Ll

_;5’1; %/ *"r; A T “‘i?_-!ﬁ'??{’*hq Rt ‘.1, *_‘"{‘-'-_'?;
OYOIA - - i
Corolia 33000 1600 94 5MA 4216 1365 1656 985 -
Land Cruiser AE 000 4200 136 4-MA 4780 1890 1830 194D —
Crowrn B1500 000 203 4-MA 4860 1445 1720 1% —
Supra AB.000 000 203 5MA 4520 1300 1745 18585 =

BMW: Bucarelli 1327, Capital; Tel.: 51-5397 (Automaviles Exclusivos S.A.). CITROEN: Moreno 584, Capital; Tel.: 331-0362 (SIAF S.A.). DAIHATSU:

Uriarte 2361, Capital; Tel.: 774-4903 (Motors Parts S A.). HONDA: Av. Libert

ador 1627, Vicente Lépez, Bs. As.; Tel.: 791-6377 (Surauto 8.A). ISUZU:

Leandro N. Alem 207 42 piso, Lomas de Zamora, Bs. As. (Cobal S.A.). LADA: Av. Libedador 1551, Vicente L:}pazf Bs. As. (Irmar S.A.). MAZDA: Entre

Rios 1197, Mantinez, Bs. As.; Tel..

792-7644 (Cirlafin S.A.). MERCEDES-BENZ: Av. Libertador 2424, Capital; Tel.: 801-7061 (Mercedes-Benz Argentina

S.A). MITSUBISHI: G. Ardoino 1004, Ramas Mejla, Bs. As.; Tel.: 653-5714 {Alfacar S.A.). NISSAN: Juan B. Aberdi 1823, Capital; Tel.: 631-8339
(MMSA S A.). RENAULT: Maipt 311, Capital; Fax: 325-4031 [Fiersault Argentina S A.). SEVEL: Pie. Perbn 1001, Villa Bosch, Bs. As.; Fax: 751-2358
(Sevel Argentina S.A)). SUBARU: Grecia 3556/70, Capital; Tel.: 701-7839 (Subaru S.A. Argenting). SUZUKI: Cordoba 657 122 P,, Capital; Tel.:
122-0823 (Mandataria S.A.). TOYOTA: Av. Corrientes 4228, Capital; Tel.: 862-0975 (Oro Automolores S.A.).
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ACTIVIDAD ZONAL

Afo Vill N® 381, 22/1/92

Edicion y coordinacion de Carlos R. Neira

Formula Uno Pampeana en su 122 temporada

ESTA VEZ EL TITULO PARA SOLER

Salliqueld, BA — Tras once
competencias disputadag en
distintos.escenarios de las pro-
vincias de Buenos Aires, La
Pampa y Neuquén, la Férmula 1
Pampeana tuvo la definicion de
su campeonato —tal cual habia
ocurrido el ano anterior— en su
premio Coronagcion, gl cierre del
tormea de 1991, Se cerrd enton-
ces en el circuito El Panoramico,
de Gral Acha, la decimosegun-
da temporada de esta categorig
gue Cuenta con pilotos de aque-
llas provincias y ademas de
Santa Fe y Rio Negro.

Los protagonistas principales
de la fecha de clausura —en
cuanto hizo a dilucidacion de ti-
tulo— fueren los mismos que en
el '80: Heraldo “Chichin” Medra-
no. de Tres Lomas v el piloto de
nuestra ciudad, Gerardo "L alo”
Soler. Solo que en esta ocasidn
se invirtieron los términos, lo-
grando soler por primera ver ol
ansiado titulo con el que sueria
desde hace anog,

Ninguno de los dos tuvo en Ia
clausura un desemperio brillan-
te: Medrano quedb fuera de ca-
rrera tras un togue, pero va ve-
nia retragsado con problemas de
frenos; Scler acusé problemas
de motor por rotura de un balan-
¢in, pero su quinto puesto final le
alcanzd para coronarse cam-
peon.

Inscribid su nombre en |a es-
fadistica junto a los anteriores
campeones. Heralde Medrano

(80, 89 y 90), el fallecido Rolan-
do “Chiquito” Sotro (81,82 y 83)
¥ Juan Jose Bongiovanni, el
“Vasco" de Colonia Baron,
quien fue campedn durante cin-
CO anos consecutivos (84, 85,
86, 87 y 88).

Gerardo Soler

El actual N® 1 de la F-1 Pam-
peana estd en manas de este
hijo de Salliqueld nacido el 20 de
enerc de 1954, casado con Mar-
ta Calvo y padre de tres hijos
(Flavio, Luciano y Romina). Des-
de muy chico, Lalo comenzé a
arrimarse a los autos de carrera,

Perc recien en 1981 comenzdé a

practicar direciamente el auto-
rmovilismo como mecédnico de
Una maquina de la Formula 2 del
Sudoeste; simultaneamente ar-
maba un kart gue conduciia su
hermano, para quien también hi-
Z0 Una minicafelera con mecani-
ca Renault 850, con la que pos-
leriormente hizo su debut como
volante con buenos resultados.

En 1988 se incorpord a la Fér-
mula 1 Pampeana {tras su paso
porla F-2 del 3O) con un Crespi-
Dodge; sse afo gand una carre-
'a ¥ fue quinto en el torneo: en
los afios 1888 y 83 gano cuatro
carreras en cada temporada
siendo en ambas el subcam-
peon,

En 1991 carrid en las once fe-
chas, consiguiendo la vietaoria
en las cuatro primeras: General
Acha, Pellegrini, nuevamente en

RANKING PARA 1992

1-G.Soler Craspl-Doage Salliquelo, BA
2 - HMedrano Bravi-Fakson Tres Lomas, BA
3-H.Dosin Martos-Falcon Santa Rosa, LP
4 - J.baravia Saravia-Falcon At. Rocg, LP

b- 5.Lamenza Porta-Renauli 18 Pelegrini BA

6 - M Gorzalez Bravi-Paugaat Gral. Acha, LP
7 - R Mendive rossi-Ford Tres Lomnag, BA
8 - E.Verdinelk Crespi-Peugeot Gral. Acha

9- CRuiz Berta Fiaf 125 Gral. Acha, LP
10 - E.Cimoli Bravi-Falcon Centenarig, NQ)
11 - E.Gaviort Maros-Felcon G.S. Madin, LP
12- R.Ruiz Berta Renault 18 Gral, Acha, LP
13- C.Famerdn Avanie-Faleon G.5. Martin, LP
14 - N.Echeverri Avanle-Cheviolat Centenari, NQ
15-JL.¥barra Bravi-Ranault 18 caliqueld. BA

16- 0.0 .Cante Imga-Chevrolat Gral. Acha, LP
17 - J.J.Bongiovanri Eravi-Chevrolst Cnia. Baron LP
18- H.Rosso Fossi-Codge \® Eoisa, SF
19- 0 Matta Bravi-Renault 18 Pshuajé, BA
20-0Della Gdspeia  Avanie'Falcon Centenario, NO
21 - Jlracls Crespi-Peugent Gral. Acha, LP
22 - L.M.Orgales Bravi-Paugeot Santa Rpsa, LP
23 - R.Caceres Bravi-Falcon Barloche, RN

Gral Acha vy Pehuajé, Luego, lo
que venia facil parecié compli-
carse, especialmente cuando
no punteo en la antependitima y
(ltima fecha Este fue el desarro-
llo de “su” campeonato a partir
de aquella seguidillatriunfal: Sa-
lliqueld, 2° Gral Acha, 3° San
Martin (La Pampa) 5°; Centena-
rio (Neuguén) 3° y no sumé en
Pellegrini y Salazar, para legar
guinto, como queds dicho en el
cierre de Gral Acha. Sumé 78
puntos (La escalaes|a de 8-6-4-

d-2-1 en la final y 3-2-1 en Ia

sefie, delas gue gano siete, mas
un segundo y un terger
puestos)

La Pera que lo apoya pasd a
denominarse el afio pasado "Es-
cuderia Luis Nacini' como ho-
menaje a un grande del automo-
vilismo de nuestro medio. En su
taller el Crespi-Dodge busca un

- nuevo destino, va gue Soler ha

construido la que sera su propia
arma para pintarle el N¢ {

(fnforme de Rodolfo
Luis Bomego)

Gerardp “Lalg”
Soiler, hincado junto
al Crespi-Dodge
campecn y con éf
la cas! lolalidad de
los integrantes de
'a Pefa Escuderia
Lufis Nacini, gue io
apeya.
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ACTIVIDAD ZONAL

Rally GP en Jesus Maria

Cérdoba, — Al filo del Ano
MNuevo, casi como si fuera una
edicion de la corrida de San Sil-
vestre, se produjo el cierre del
Campeonaio de Rally Zonal Cor-
dobés en la zona comprendida
por Jesus Maria, Ascochinga,
La Granja y Sinsacate. La prue-
ba se corrid entre el sabado 28Y
el domingo 28 de diciembre, ya
que el diluvio que cayo en la zo-
na una semana antes (160 mill-
metros en sdlo 14 horas) hizo
postergar en siete dias la clau-
sura del ano.

La organizacién cornc por
cuenta de ACRyR y de los mas
de noventa autos que habianve-
rificado en la fecha original, se
presentaron a largar 74, una ci-
fra gue habla con elocuencia del
interés que despertd en los pi-
lotos.

La carrera constdo de nueve
primes sobre cinco diferentes y
exigentes recorndos: El Alamo-
La Pampa (19,83 krm.), La Pam-
pa-La Pampa (37,63 km.), Sin-
szcate-Jesis Maria (538 km.),
Villa Ani-Mi-La Granja (4,39 km.)
y un super en el circuito pistero
de Colonia Cargya. Por las llu-
viag, los primes largos especial-
mente, estaban en muy malas
condicionss con trepadas muy
lavadas y cortadas. las que pro-
vocaron muchos inconvenientes
en suspensiones y transmi-
siones.

En la Clase 3 (de la que no
tueron de la partida zabriel y
Juan Pablo Raies, Bescham y
Degiovanni que originalmente
. iban a correr) el dominio fue ab-
soluto por parte de Miguel To-
rras-Luis Matiel, guienes recien
en los Ultimos primes disminuye-
ron el ritmo cuando fenian ase-
gurada la carrera, Pablo Maran-
zana, con la mira puesta en el
campeonato (que consiguio) fue
segundo dejando tercero por
mas de un minuto al santiague-
fio Chelo Chazarreta. Otros ani-
madoree fueron Ricardo Pasi-
José Eliera, gue abandaonaron,
mientras que Oscar Maccari, de
buena actuacion al comienzo se
retraso luego.

54 — CORSA

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com

TORRAS-MACIEL
FESTEJARON
CON SIDRA

En la clase 2 decminabaal prin-
cipio Santos Manzanares (nave-
gado -en la ocasién por su hijc
Alejandro) quien gand la prime-
ra etapa con su Gacel. Perc
abandond en lasegunda {lo mis-
mo que Rudy Trossero y Carlos
Pautasso, este dltimo con un ve-
loz Fiat SE 1.5). Asl surgio el Re-
nault 12 (caja de quinta y exce-
lente factura) de Miguel Gora-
nescu, quien aprovechd la dure-
za de su auto para acelerarlo en
lns sectores mas rotos y alzarse
con el triunfo. Otro santiaguenao,
“Trelles” tuvo muchos proble-
mas con su Regatia, pero se dio
el gusto de ganar la ultima PC,
camao consuelc.

En la Clase 1 fue descoallante
el andar de varios Fiat 147, que
lucieron en las paries mas traba-
dag, peleando muy altos pues-
tos en la clasificacion general
Finalmente &l triunfo (y la priori-
dad "A" para el afo que Vieneg,
ya gue fue tercero en la general)
fue para los capitalinos Mauricio
Larioy Hugo Ventura. La victoria
estd jerarquizada ademas por la
talla de algunos de sus vencidos
como Kius y Scarlatta. El aima-
fuertense Caniel Alba gano las
dos primeras pruebas pero
abandond al igual que los her-
manbs Macias, que se impusie-
ran en cotra.

Por (ltimo la'clase 4 (de hasta
850 cm®) mostro al principio la
pelea entre Maric Rinaldini y
Luis Yanez (hermano del “Po-
llo'") pero ambos quedaron afue-
ra; Yanez rompio la caja cuando
parecia encaminarse a la victo-
ria, la gue finalmente fue para
Héctor Boneu-Marcelo Varela,
quienes fueron mucho mas re-
gulares gue sus rivales Alfreco
|sa, Fernando Cruz y Enrigue
Egea.

RAMITAS DE PEPERINA

SOLIDARIDAD. La carrera se
hizo a beneficio de Norberio
Gianre, guien afortunadamente
mejora dentro del grave estado.
luego del accidente que sufriera
volviendo a principios de di-
ciembre de Pagos del Tuyd. Hu-

...........

e, L e P S

bo mucho -pu.hlicm en lm-.':-*;'[.:z-lrlmes -

v en el circuilo de Caroya, con lo
que el aporte para el “Pelado”
fue significativo.

. CANTINEROS. Gabriel Raies,
Bescham y Rosso, entre oiros
pilotos, fueron los gue atendie-
ron las ¢cantinas del circuito, con
aquel fin benéfica. Un gesto dig-
no de destacar,

CONTROLES. Tambien hubo
caras muy conocidas del rally en
log controles: asi —entre otros—
pudo verse a Juan Pablo Raies
de largador, a Pepe Garcia (el
navegante multiple campeon de
Bescham) y a Dani Gait en me-
sas y al Gordo Celis atendiendo
la sala de prensa. Todos dieron
una mana...

e LA ¥ N alEg T
SATANAS. Gabriel Raies ib
a correr en principic, pero &l li-
cenciamiento del personal de su
taller a partir del 24 de diciem-
bre. le impidio estar arriba del
auto. La novedad iba a ser su
navegante, nuestro editor Car-
los “El Negro” Meira, guien vino
axpresamente de Buenos Aires
para ocupar la butaca derecha
del R-18. Hicieron la ruta com-
pleta en seis oportunicdades el
viarnes, y el pericdista-carredor
estaba desconsolado porlasus-
pension de Io que seria una ex-
periencia Unica. Para cansolario
Raies le prometic llevarlo en otra
oportunidad. Quedo tomada la
palabra.




1 — Torras-Maciel nc enconiraron mayor oposicion y ganaron la
general £l R-18 se vende. 2 - Los Sabbatini fueron sequnoos
—lejos— pero igual son los campeones de la clase. 3 — Otro
segundo y campedn: Maranzana. Hizo una excelente carrera. 4
— Boneu corris calladito y se quedd cor ja 4. (Fotos CRN, de
archivo).

CLASIFICACION GENERAL FINAL

Gran Premio Zonal Cordobés - Jesus Maria ¥ Sinsacate - Sexta fecha
del Campeonato Zonal Cordobés 1991 - Organizé Asociacidn Filotos
de Rally y Naveganies (ACRyR) - Fiscalizé FRAD N° 5 - Dos stapas,
con 8 PP. CC. (122,19 kms.) més 154,25 kms. de enlaces - 28 y 29 de
diciermbre de 1901, '

Pes. N° Phisto-Navegante CtMareaProcedenca Tiemgo

1* 1 M.Torss.L Maciel 3Renault 18Cha 1r30ms0s
£ & PMararzana0 Schmdl dHenaull 18 Amoyit, Cha 1haam4s
¥ 3 Mlano-HVestra 1-Fiat 147Coa Th37mehs
& O FSeadaffaR Garca 1-Fat 147.Cha, 1h3fme?s
T 12 JCharares-5, Toralha J-renault 185g0.d8/ E. 1h3Bm4ss
6% 56 M.GoranessuN.Vega 2-Renaft 12'Cha. 1h38ma1s
™ 10 GKusR Ruani 1-Fig UTICPaz, Cba, thi%mDs
8% 35 J3aillen-A.3allen J-fgnautt 18Amuel. Cha 1h39mdae
9 3 HArzFEscchar 1-Fial 147,Cnia Carora, Cha 1h42mzis
W0 45 K Macafusso-C.Spifrrann {-Fiat 128/0ha hi2mdls
1?99 Eldpez-CQuiroga I-fial 147 Cetamarca 'nddm4e
12° 7 O.Maccai-C, Ostachingki 3-Henault 184, Gracia. Cha: eamits
13° 28 FBoaglic-L Ferreyra 1-Hiat 147/Cka 1hd5md T
14° 13 FSebbatiniC. Sabbatini 2-Regata 35Cha. dam3ts
15" 18 RBacala-E Ldpez 2-Fegatia 85La Falda, Cba. Th47m2és
6% 23 RFessa-FYama \-Aat 1471V Matia. Cha TheTmdds
7% T HBongu-M.Varela &-Fial 600/ Cha, Thadmaos
18 49 FCnzd Cnz +-Fiat 600Carlos Paz Chy, Thédm04s
19° &7 WBaldo-H Bonomo 1-Fat 147/) Mara, Cha, 1hd9m00e
20° A GleretiC Roiddn 2-Fenaut 12/0ha. h&mass
b Als3-GSoiéngula d-Rat a0/La Fada, Cha. hE2mlds
g2° 18 PGémer-N Basualdy -Fial 147/La Celera, Cha, theemi %
23 T2 MStortid Wergez 4R GordniCoa 1152158
247 44 FLravern-ACraverc 1-Fat 128/Cha 1hEEmEs
A G ChavaringG Alerdia 4-Fal B0MCba 1hbom1 G
A" & RSemfniC Loho T-Fal 147 iMaria. Cha. 10G8me {5
£ 81 R.Signonle-S.Acosts 1+t 147Cna. A00m30e
8% B Trelle Trslky 2-Ragatz 83500 del E. 2h0 ma2s
A% 3 GVanef-S anett 1-Fiat 128/ Cha. 2hiamaes
37 74 Efgeal Homaeche &-Fat B Che, 2058
3203 M MNicolni-MGuavar 4-Fiat 500/Che. 2hO7ma3s
3° & EPianoF Chazamats 4 Ctreén 3CVCoa 2ha0mass *

Promedio de Torras-Maciel: 80,713 km/hora
Ganaren PP. CC.: Clase 3 (y general), Torrds. 6: Maranzanz, 3
Clase 2, 5. Manzanares-A. Manzanares (Gacal) 4: Trossero-Guarrere
(Regatta) 1: Gorarescu, 3 “Trelles”, 1. Clase 1., Alba-Zanini (Fiat 147)
2 Scarlatta, 1, M. Macias-F. Macias, 1; Klus, 22 Rizzi, 1. Clase 4

Rinald ni-Guglielini (Fiat 600) 2: L. Yafez-Tulian iFiat 500) 3,




ACTIVIDAD ZONAL

Turismo Clase “D” y Férmula Renault 850 Rufinenses

SE CONSAGRARON CERUTTI Y RAUL PELUCCIO

LA VUELTA DE

cercano a Buenos Aires.

LOS SPAZIO

L a Asociacidn Standard Mejorado (gue nuclea a los pilatos de Fiat
600 SM desde 1970) anuncia que se reiniciard €sla temporada 1a
actividad de su categoria Spazio, creada en 1985 con 20 autos D km
entregados entonces por Sevel, ¥ de la que surgieron como porimercs
campeones Victor Lépore, Heclor Baldinelli y Alberto Quatrocchi.

Podran asf reiniciar sus camparias muchos pilotos qué tienen sus
autos paradas y otros que hasta ahora corrieron con Fiat 800, ya que
se les presenta la oportunidad de manefar mas poten cia con el
mismo costo operativo por carrers, ya gue estas se harar primordial-
menle en el autodromo Oscar A. Gélvez y en algun ofro escenaro

_\

B¥,
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tro oportunidades; las restantes fueron para
Roberto Porri, Egar Frua (dos), Mauro Gimé- LOS RANKINGS
nez, Julio Rugeri y Mauricio Peluccio. TURISMO BRUFINENSE CLASE "D”
Hugo Cerutti
Nacié el 10 de agosto de 1966 en Rufino. R Gohl T Ryin
........ Muy joven se iniciéy en el karting zonal, para Lok e g
luego incursionar en la categoria nacional J'H'ifﬂrgﬂ'ﬂ: ok AT
(100 Inter) con resultados ralevantes y due- i s ol = i
los con figuras como Daniel Neviani y Juan f'i‘";r'”‘“ Sl
Bovone. Pasa luego ala Férmula 2000 San- T i il
tafesina y luego en la Formula Renault 830, -E-J..r{as,um Taiina 5'*'*‘"'59'?
ex Laboulayense. Pasa a Ios autos con techo 'H'H e Emg:' F:;”?EE""“
corriendo en el TC Venadense y en el '90 se 3 'i,;lger g 2ot
------ incorpora al Turismo Clase “D” conun Che- | | 2. S Bl
violel propio. 2N 'mﬂ ffr‘;_“a;l, ;f"m
Pero a comienzos del afo pasado falta | | |, oo Sl e
presupuesio y se para. Reaparece recien en " J;j‘;ﬂm f“ﬁliﬁ: Q'Er? i
|a tercerafecha, gracias al ofrecimiento de la R . ¢Z.a:| ;J;,r:f”""
Rauil Peluccio (centro) con Hugo Ceruti. Pefia Angel Hossl Maunier que pone a su 7-RPerich Chewy Va Terese
Los campeones 1997 (Foto Javier Leali). | disposicion el Torino preparado por (os her- B -F T Giovgel  Pulio
manos Poldrugach. En la siguiente vendria | | 1.r tabaderia MR v |
Rufino. SF. — El de 1991 fue un aro que el primer triunfo y la confirmacion de 1o acer- 20 A3adar Ea ' E”E'Fgm -
dejé un saldo altamente positivo parael Au- | tadodelaeleccion delapena.Parael 92, ya 9t . | Bitdice Terieys Alfig !
tomoto Club Rufino. el ente organizador y | ©@ esta alistando en el grupo un nuevo Tark- | | 5 | i Gt Breants |
fiscalizador de las categorias zonales Turis- | MO, COMO para defender con exito el N° 1. 190 Ginéner ch.;ﬂ-rm;r Ailiio i
: mo Rufinense Clase "0" y Férmula Renault ! . gq-Eqa,mt} Vi Rufing I
850 Rufinense. Mo solo éstas visron incre- Radl Peluccio EE.H.IHLQ.EEﬁ Fﬁlﬁ_ﬂnl \® Saboud |
mentacos notablemente a sus pargues, sino Nacié en Rufino el 21 de abril de 1950. 26 - M Paldugach Terro Fufag |
que ademas selogrd cristalizar lacomprade También se inicid en el karting de pistas de 97 . J Focheri Faloor Labaulaye
unterreno parael circuito (bautizado Samuel | tierra. Tras algunos anos en el kart, recuerda 25 5Cncto Dadge Bifiic
Sénchez) donde se hiza la mayoria de las | gue undiasu padre le dijo "esto no es para 90 FNavam Tafing Labouiye
pruebas del calendaria, iniciado en mayo y | vos..". Tratéd de demostrar gque aquello no 10 W Panza Dodye Laboulaye
culminado en noviembre con el premio Co- | era cierto, luchando sin bajar los Drazos. :
ronacién en homenaje a José Moran, unode | Vinieron 1os anos buenos, con muchos triun- FORMULA RENAULT 850 RUFINENSE
los mas grandes deportistas que dio Rufino | fos en la zona de Gigena, provincia de Cor- :
en el motociclismo v en el automovilismo, doba, En el '86 adquirié el Férmula Renault 1:RFolech fufno
Fueron diez fechas disputadas en latem- | 850y recién en el '89 viene una satisfaccion S i
porada; seis de ellas en esta ciudad, dosen | importante, como lo fue el subcampeonato. DRI iy
San Gragorio, una en Gral, Villegas (Buenos | Se le habia escapado el litulo en la ultima gl i
Aires) v |a restante en Laboulaye (Cérdoba). | carrera, hecho que se repite en 1990. b futno |
En el Turismo Clase "D", la de los grandes Del91, Ratil recuerda como SU mejor triun- G A |
autos americanos tipo stock-car, cuatro fe- | fo el de la cuarta fecha, en San Gregorio, ya £ o R o
chas fueron triunfales para el Torino del nue- | que la familia Peluccio venia de un mal mo- S D |
vo campeon Hugo Cerutt, dos para el Va- | mento: la pérdida de un sobrino suyo en un S A Hito ‘
liant de Miguel Borgslas, dos para el Fairlane | accidente de karfing. La victoriatuvoaigode il L il |
de Daniel Carroll y dos para el Chevrolet de | homenaje. =LAz Ruing |
Miguel Angel Raspo. Para el futuro: seguir en la 850 tratanco de 12 N “‘*‘P 4 !
Enlosmonoplazas delaF-Renaultelcam- | lograr la Copa Challenger que lleva la deno- AR sl |
neén fue Raul Peluccio, quien gand en cua- | minacion de Jose Moran. b ki



Mas astuta que un gato.
Mas apetitosa que

ia mejor revista

de entretenimientas
que usted pueda
\levar en Su bolsillo.



Transcurridas 21 etapas vy
25 dias de competencia, dos
franceses se alzaron con la
victoria en el Paris-Sirte-
Ciudad del Cabo. Hubert Au-
riol en autos y Stephane Pe-
terhansal en motos se impu-
sieron luego de compietar
los 12.800 km de carrera. El
primero o hizo conduciendo
un Mitsubishi Pajero T3 vy el

| segundo una Yamaha. Las
ultimas etapas de la compe-
tencia se desarrollaron sin
que los punteros arriesgaran
demasiado sus maquinas.

NADA CAMBIO AL FINAL

zacion; 2° Bjorn Waldegaard
(Citroén ZX), a 1m375; 3° Er-
win Weber (Mitsubishi Paje-
ro), a 2m10s; 4% Jacky lckx
(Citroén ZX), & 2m31s; 5°
Pierre Lartigue (Citroén) a
2mdds. Motos: 19 Marc Mo-
rales (Cagiva), 45m4&s; 2°
Jordi Arcarons (Cagiva), a
42s: 3° Eddy Orioli (Cagiva).

Clasificacion final: Autos;
12 H Auriol (Mitsubishi Paje-
ro), 20n42m3os; 2° E Weber
(Mitsubishi Pajero), a 4m53s;
3° K. Shinozuka (Mitsubishi
Pajero), a 18mb52s; 4° B. Wal-

Auriol mantuvo la ventaja so-
bre su escolta, Erwin Weber,
en la foto, largando un espe-
cial y recorrio los ultimos tra-
| mos sin cometer errgres a
pesar de gstar un poco pre-
sicnado por sU companero
de escuadra. Al final se im-
puso aventajandolo por
4m53s y tras recorrer los 11
kilometros finales de la Uit
ma seccion cronometrada
dijo: "Ha sido grandioso po-
der estar agui, victorioso”. El
arribo se produjo en una
playa frente a la ciudad. Por
su parte, Peterhansel, no tu-
VO mayores sobresaltos para
adjudicarse la prueba en su

especialidad, mas aun, tras
el abandono de De Petri (Ya-
maha). Antes de comenzar
la Gitima etapa, la lucha entre
el puntero y La Porte (Cagi-
va) estaba practicamente
definida, dados los casi 30m
de ventaja gque le llevaba
anuel Los unicos gue dispu-
taban palmo a palmo una po-
sicion (la tercera) eran Jordi
Arcarons (Cagiva) y Marc
Morales (Cagiva). La dife-
rencia afavor del primero era
de apenas 1m30s, quien al
mantenerlo le permitio sobre
el final, adjudicarse la terce-
ra colocacion en la general.
En total arribaron a la meta

172 participantes, algo mas
de la mitad de los gue partie-
ron de Paris (332 en total).
De esta forma Auriol se con-
virtio en el primer piloto gue
vencio en motos (las edicio-
nes 'B81y '83 del Paris-Dakar)
y en autos, mientras que Pe-
terhansel obluvo por segun-
da vez consecutiva la victo-
ria (la anterior en el Paris Da-
kar). El penultimo tramo fue
entre Keetmanshoop (Nami-
bia) y Springbok (Sudafrica)
de 612 km. delos cuales 103
fusron cronometrados. El re-
sultado de esta etapa fue:
autos: 12 Ari Vatanen (Ci-
troén ZX), 12m47s de penali-

degaard (Citroén ZX), a
1h20m42s; 5% A, Vatanen
(Citroén ZX), a 2hm25m09s;
6° J. lckx {Citroén ZX), a
4h08m46s; 7° P. Lartigue
(Citroén ZX), a4h49m12s; 8°
S, Servia (Lada Samara) a
5h12mb54s; 9° A. Ambrosino
(Citroén ZX), a Sh37m07s;
10° P. Wambergue (Toyota),
a 7Th34m38s, (primero en la
categoria T2). Categoria T1:
J. Riviere (Nissan), a
10h49m50s. Camiones. F.
Perlini (Perlini), a
16h30mM28s. Motos: 17 5. Pe-
ternansel (Yamaha),
52h59m1ids; 2° D Laporte

(Cagiva) a 24m0Bs.

FERRARI: PRUEBAS
FRUSTRADAS

La niebla en el norte de Italiahaimpe-
dido al equino Ferrari cumplir el nutrico
programa de ensayos que debian de-
sarrollarse en Fiorano e Imola. Mientras
lvan Capelli debia probar novedacdes
de motor y combustible, Jean Alesi de-
bia ccuparse de la experimentacion de
la caja de velocidades. El equipo italia-
no decidio trasladarse & Paul Richard.
“Preferfamos un circuito como Imola
—declard el flamante director deporti-
vo. Sante Ghedin— ya que era mas
adecuado para exigir al maximo la no-
vedades que debiamos probar por las
largas rectas y las violentas aceleracio-
nes. Ademas el jueves debuto Harvey
Postlethwaite, el nuevo responsable de
los chasis de Ferrari, mientras que el
proyectista Steve Nichols trabaja en
Maranello.

58 — CORSA

LAS DUDAS DE PIQUET

Sin dudas guien mas sufre por la in-
decision de Prost es Nelson Piguet, ya
gue el brasilefio considera la opcion
Ligier coma una de las pocas posibili-
dades para seguir ern actividad. La pa-
sada semana Piquet fue centro de pole-
micas al haber declarado en una entre-
vista televisiva que abandonaba la F.1.
"He siempre dicho que no disponiendo
de unaescuadra en condiciones de ga-
nar, no cotreria. Esto ha sucedido &
partir de noviembre y entonces he deci-
dido dedicarme a mis negocios. Me re-
tiro'".

Sin embargo y pese a fratarse de ine-
quivocas declaraciones televisivas, al
dia siguiente Piguet desmintio sus pro-
pias palabras, hablando de un malen-
tendido sobre sus conceptos vertidos
en ocasidon de la inauguracion de un
negocio de su propiedad en Brasilia.

"Mis palabras han sido mal interpreta-
das —declard Piguet— y pueden estar
sequros gue correré en el '92". El brasi-
leno dijo estar en tratativas con dos es-
cuadras, una de las cuales es Ligier.

Misterio sobre la segunda escqa{:jra.
habiendo hipotisade fuentes brasilenas
la opcion de Ferrari, secamenic des-
mentida por la casa Maranello. Descar-
tado Footwork por la confirmacion de
Alboreto junto a Suzuki, es dificil imagi-
nar otro lugar competitivo para el ex
campeon del mundo que en estas cir-
cunstancias solo podria esperar el "' no
de Prost a Ligier.

Al mismo tiempo, Nelson Piquet ase-
gurg que habia descartado por com-
pleto suincorparaciona la Formula Indy
(una posibilidad nunca evaluada publi-
camente),

http:/lasrevistasdemauro.wordpress.com




DESDE ESTA CABINA &%/ ' ™ §
SALEN LAS MEJOREST . F .
TRANSMISIONES DE AUTOMOVILISM

Porgue Carlos Alberto Legnani conduce al equipo periodistico que cubre
absolutamente todas las categorias del automovilismo deportivo.
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LUNES A SABADO DE 20 A 21 HS.
DOMINGO DE 8.00 A 14

Campeanes

CAMPEONES DEL CAMINO S.A.
LA ORGANIZACION NUMERO 1 DE AUTOMOVILISMO DEPORTIVO

Arenales 2896 P.B. (1425) Buenos Alres
- 825-2243/1942, 826-1773 y 83-2658 FAX: 825-86039
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Borges. Pérez Zelaschi. Quiroga. : POU C/A / ES
Nalé Roxlo. Walsh. Aizemberg. d" A E;G

Ayala Gauna. Peyrou. o
Anderson Imbert. Draghi Lucero.
Goligorsky. Zappietro. Lastra.

I

v’ Materia: CRIMEN.
v/ Tema: EL CULPABLE. |
v Trabajo de faller: ATRAPAR AL ASESIN

CUENTOS POLICIALES
ARCENTINOS retine los autores mas
prestigiosos de la narrativa policial en
sus dos vertientes: |a "detectivesca" o
con enigma, y la "negra" o dura.

PARA EL AULA
PARA LA MESA DE LUZ,

Un desafio a la inteligencia que o
fascinard a los lectores de cualquier ¢
edad y asombrara a quienes creian
conocer todas las posibilidades
del género. | o,

CLASICOS
HUEMUL

Consigalo en las mejores librerias

o

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com



