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FORMEL 1 / Der Konflikt zwischen Renault und Red Bull wird immer groBer
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Vorteil fiir MOTORSPORT aktuell-Abonnenten:
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Montag auf dem iPa Sie wurden viermal hinterein-  nisch unterlegen und kénnen triebs- und Chassis-Partnern
pienstag in der Post. ander Weltmeister. Dochseit  nicht mehr gewinnen. Beim eskaliert. Warum eine Schei-
‘ : 2014 die Hybrid-Formel-1 gilt, Saisonstart 2015 in Australien dung schwierig ist. Welche Ziele
m.motorsport-amellmm sind Renault und Red Bull tech-  ist der Streit zwischenden An-  jeder fiirsich verfolgt. AbS. 6
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Bietet Wind di

Der neue Audi TTS Roadster mit 2.0 TFSI°-Motor und 228 kW (310 PS
beschleunigt in 4,9 Sekunden von O auf 100 km/h.
Fordert heraus. Mehr erfahren unter www.audi.de/tts-roadster

Kraftstoffverbrauch in /100 km: kombiniert 7,5-6,9; CO,-Emissionen in g/km: kombiniert
174-159. Angaben zu den Kraftstoffverbrauchen und CO,-Emissionen bei Spannbreiten in
Abhangigkeit vom verwendeten Reifen-/Radersatz.
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= Sa— Formel 1: DMSB-Président
raurig, aber wahr - und am Ende Leopold Wieland Stuck zur Absage des
nicht unerwartet: 2015 fihrt die Chefredakteur Deutschland-GP 2015 §.5
Formel 1 zum ersten Mal seit 55 ! FORMEL 1Riesenkrise bei

Jahren nicht in Deutschland.
Den endlosen und endlos peinlichen Poker zwischen FI-Chef-
promotor Bernie Ecclestone und vor allem dem turnusgemaf
drangewesenen Veranstalter Niirburgring habe ich an dieser
Stelle genug kritisiert. Deshalb schaue ich heute bewusst
positiv auf den Grand Prix von Deutschland 2015, dex weiter-
hin stattfindet - auf den fiir Motorrider.
Auch der hat seine Aufs und Abs erlebt in seiner 67-jihrigen
Geschichte als WM-Lauf. Doch seit er 1998 auf dem Sachsen-
ring endlich eine stabile Heimat fand, ist er liingst zur Parade-
veranstaltung des deutschen Motorsports gewachsen.
Der Schliissel dazu ist vor allem die grofe Liebe der Region
Hohenstein-Ernstthal zu ihrem Grand Prix. Die ist offenbar
viel wichtiger als die teils mehr als groRspurigen Auswiichse,
die seit Beginn dieses Jahrtausends am Niirburgring und am
Hockenheimring verbrochen worden sind und dort den
regionalen Riickhalt untergraben haben.
Wer nicht auf Motorrider abfahrt, kann sich im August un-
weit des Niirburgrings ein anderes tolles Autorennen mit
Weltmeisterschaftsstatus live anschauen: den deutschen Lauf
der Rallye-WM. Oder er reist schon Ende April nach Hocken-
heim zur deutschen Rallycross-WM-Premiere.
Alles Gute und bis nichste Woche!

Ihr Leopold Wieland

WER? Chaz Davies (GB)
WO? Chang Thai (T)

WERD? Patrick Dempsey (USA)
WO? Sebring (USA)

N

WER? Fernando Alonso (E)
WO? Ort unbekannt

WAS? Wieder fit dank «EI
Classico» Barga vs. Real Madrid

WAS? Der Ducati-Pilot legte sich bei der SBK-Premiere in
Thalland hin - ohne sich allerdings ernsthaft zu verletzen

WRAS? Am Brumos-Porsche des Hollywood-
Stars ging in der 12h-Nacht der Motor hoch
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glanzt nicht alles $.8
FORMEL 1 Kranker Friede
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Formel 1 und Motorsport in Deutschiand

Stuck: «Ecclestone-Frust»

Von ARNO WESTER

2015 kein Fl-Rennen in
Deutschland. Fragen dazu
und mehr zur Lage der
groflen Autonation an den
grofien Ex-Rennfahrer und
heutigen Prisidenten des
Deutschen Motor Sport
Bundes (DMSB).

Herr Stuck, was sagen Sie zur
Absage des Deutschland-GP der
Formel 12

HANS-JOACHIM STUCK: Eine
Formel-1-Saison ohne ein Ren-
nen in Deutschland ist so, als
wenn die Vierschanzen-Tour-
nee ohne das Neujahrs-Ski-
springen in Garmisch-Parten-
kirchen stattfinden wiirde. An-
dererseits kann ich die
Veranstalter verstehen, die
jetzt sagen, es sei jetzt zu spit,
einen GP zu organisieren. Der
Vorverkauf hitte ja schon
langst .angekurbelt wérden
mussen. Bekanntermaflen ist ja
schon das lukrative Weih-
nachtsgeschift ausgefallen.

Hat Formel-1-Geschaftsfilhrer
Bernie Ecclestone Fehler
gemacht?

Auf der einen Seite kann ich
ihn verstehen, auf der anderen
wieder nicht. Vor allem hitte
er sich die Aussage sparen
konnen, die deutschen Fans
seien lausig. Deswegen
herrscht jetzt in Deutschland
Ecclestone-Frust.

Sie haben sich am vorletzten Sams-
tag in Miami erstmals ein Formel-

Besuch in Sebring: DMSB-Prasident Hans-Joachim Stuck (64) mit einem seiner alten BMW-Renner

E-Rennen live angeschaut. Was ist
Ihnen dabei positiv, was negativ
aufgefallen?

Positiv war der Event an sich,
eine Ein-Tages-Veranstaltung
mit einem gut organisierten
Ablauf, einem spannenden
Rennen mit tollen Zweikimp-
fen und fast vollbesetzten Tri-
biinen. Ich finde es eine gute
und richtige Idee, in Metropo-
len zu fahren, denn damit lockt
man auch Zuschauer an, die
sich bisher nicht fiir Motor-
sport interessiert haben. Mit
dem Fan-Boost spricht man
Interessierte sogar direkt an.
Fiir tiberfliissig halte ich den
Fahrzeugwechsel und auch das

‘ormel 1/ GP Deutschland 2015

Absage mit ahschreckenden Folgen

‘'on MICHAEL SCHMIDT

in schlechtes Signal in
chlechten Zeiten: Zum
rsten Mal seit 1960 gibt es
einen Grand Prix der F1
uf deutschem Boden.

)em Hockenheimring und dem
lirburgring war die Austra-
ung ¢ines Formel-1-Rennens
iesmal zu riskant. Der von
lernie Ecclestone aufgerufene
'reis wire da wie dort nicht re-
nanzierbar gewesen. Die letz-
2n Jahre waren an beiden Aus-
ragungsorten starke Zuschau-
rriickginge verzeichnet wor-
en. Zudem wurde viel zu lange
erhandelt. Im Mirz verkauft
nan nicht mehr die 60000 Ti-
kets, die notig gewesen wiiren,
m den Renntermin Mitte Juli

wenigstens mit einer schwar-
zen Null zu iiberleben.

Fatale Signalwirkung

Die Absage des Rennens reiht
sich nahtlos in die Serie
schlechter Botschaften ein, die
die Formel 1 in letzter Zeit aus-
sendet. Bernie Ecclestone kennt
in diesem Punkt keine Senti-
mentalititen. Seine Maxime
lautete immer: «Wer sich an
einen Pokertisch setzt, sollte
geniigend Geld in der Tasche
haben.» Doch so einfach kann
es sich der Formel-1-Zampano
in diesem Fall nicht machen.
Deutschland ist nach Frank-
reich das zweite Motorsport-
Kernland, das aus dem Kalen-
der fliegt. Das Interesse mag
schwinden, aber es ist immer
noch grofer als in Malaysia,

SRR

Energiesparen kann man
einem Renn-Fan nur schwer
vermitteln.

Ist Berlin die richtige Wahl fiir die
Deutschland-Premiere der Formel
E am 23, Mai?

Ja, absolut. Berlin ist ebenfalls
eine Millionen-Metropole und
zudem die deutsche Bundes-
hauptstadt.

In den vergangenen Monaten hat
das Thema,,Nordschleifen-Lizenz*
fur die VLN und das 24h-Rennen
Niirburgring hohe Wellen geschia-
gen. Die Einfilhrung der beiden
neuen Lizenzstufen haben viele
Fahrer nicht verstanden.

Die VLN hat sich zu einer
hochkaritigen Meisterschaft

Bahrain, Abu Dhabi, China,
Russland oder in Aserbaid-
schan, wo die Formel 1 im
niichsten Jahr ihre Zelte auf-
schlagt.

Die Formel 1 sollte zuniichst
dort fahren, wo ihr Publikum
sitzt. Seine Fans zu halten, ist
immer noch eine einfachere
Aufgabe als neue dazu zu ge-
winnen. Vor allem, wenn man
keine Ideen hat, wie man neue
Anhanger erreicht. Die Formel
1 kann es sich in ihrer momen-
tanen Verfassung nicht leisten,
sich aus ihren Kernmirkten
zu verabschieden, weil sie
dadurch das Abwandern der
Zuschauer noch beschleunigt.
Deutschland ist eine Auto-
nation. Die Signalwirkung der
Absage des 2015er Grand Prix
ist fatal.

QSRS

AUTOMOBIL

entwickelt. Bei der Mischung
aus Hobby-Piloten und Profis
ist die Schere inzwischen sehr
weit, vielleicht sogar zu weit
auseinandergegangen. Die Fah-
rer, die sich in einem derart
starken und zahlenmafig
grofien Teilnehmerfeld bewe-
gen, miissen darauf vorbereitet
werden. Und das kostet Geld,
nimlich 79 Euro fiir die Stufe A
und 49 Euro fiir die Stufe B pro
Jahr. Um das einmal klarzustel-
len: Wir wollen den Rennsport
keinesfalls neu erfinden. Den
Verantwortlichen geht es nicht
darum, Geld zu generieren,
sondern vor allem um die Si-
cherheit durch spezielle Schu-

Wenn Malaysia vom Formel-
1-Globus verschwindet, kiim-
mert das keinen Hund. Das Aus
fiir den GP Deutschland wurde
weltweit registriert. Bei Inves-
toren verstirkt sich dadurch
der Eindruck, dass es sich bei
der Formel 1 um ein Geschift
auf Talfahrt handelt. Die Nach-
richt lockt Sponsoren nicht an.
Es schreckt sie ab.

Die Rechteinhaber machen
kurzfristig mehr Geld, wenn sie
ein Rennen in Europa durch
eines in motorsportlichen Nie-
mandslindern ersetzen. Doch
hier zeigt sich, dass die CVC
nur kurzfristig denkt. Es geht
um schnelle Refinanzierung,
nicht um den Erbalt und Aus-
bau des Sports. Der Schaden,
der so angerichtet wird, zeigt
sich erst in ein paar Jahren. ¢

Wil WER I Sy

W,
5

lungen. Aber: Die Organisati-
on, der Personalaufwand und
auch die Versicherungsleis-
tung verursachen natiirlich
Kosten. Dabei darf durchaus
einmal erwiihnt werden, dass
sich beispielsweise bei einem
Invalidititsfall die Versiche-
rungsleistung um 32000 Euro
erhéht. Und: Es gibt bereits
Mafinahmen an der Nord-
schleife (wie die Blinkleuchten,
d. Red.), die der DMSB umge-
setzt und auch bezahlt hat. Zu-
dem finde ich, dass die ,,DMSB
Permit Nordschleife* fiir jeden
Piloten eine Auszeichnung ist.
Es gibt offenbar Hartefalle, wo ein-
zelne Fahrer in den beiden vergan-
genen Jahren nicht die geforder-
ten Resultate vorlegen kdnnen,
aber nachweislich schon viele hun-
dert Runden auf der Nordschleife
gefahren sind. Was k&nnen die Be-
troffenen tun?

Der DMSB priift das im Einzel-
nen. Daher wird es fiir Ausnah-
mefille auch Regelungen ge-
ben. Es wird keiner in Statuten
und Gesetzen hiingen bleiben.
Wer filhrt die Nordschleifen-Lehr-
génge wann durch?

Die Niirburgring Driving Aka-
demie (www.nuerburgring.de)
und die Motorsport Akademie
Niirburgring (www.motor-
sport-akademie.de) sind zwei
private Unternehmen, die be-
rechtigt sind, die geforderten
Lehrgénge an bestimmten Ter-
minen (sieche Website) durch-
zufithren. Weitere werden in
Kiirze hinzukommen. ¢

Bernie Ecclestone
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Von ELMAR BRUMMER

Seit Red Bulls harscher
Kritik an Renault beim
Saisonauftakt in Australien
ist es endgiiltig klar: Diese
Chassis- und Antriebspart-
ner wollen nicht mehr mit-
einander fahren. Doch die
Trennung wird nicht leicht.

Wire die Formel 1 eine Sandkis-
te, dann wiire das Verhaltens-
muster in Ordnung: Wem etwas
nicht passt, der wirft mit Dreck.
Christian Horner und Helmut
Marko scheinen etwas zu alt da-
fiir - aber sie scheuen sich nach
dem Debakel von Melbourne
nicht, dem Partner Renault die
Schuld in die Schuhe zu schie-
ben. Und weil die Fithrung von
Red Bull Racing genau weif,
dass sich das Power-Defizit we-
der verbal noch {iber Nacht be-
heben lidsst, schiebt sie noch
gleich die Ausstiegsdrohung
nach. Gezielte Drohungen, die
in die Frage miinden: Was will
das ehemalige Champion-
Team?

Erfolg, das ist schon
klar. Und Macht, natiir-

¢Ein Auto
misst sich am
Paket aus Chassis
und Antrieb»

ALAIN PROST
/e

lich. Markos Satz, dass man in
Fuschl am See unzufrieden da-
mit sei, wie die Formel 1 regiert
und gefiihrt werde, ist einmal
mehr der Anspruch auf die
Ubernahme der Rennserie. Da
passt das deutliche Hinterher-
hinken von Renault prima zur
Forderung nach weniger Tech-
nik und mehr Unterhaltung:
Red Bull nicht mehr als Renn-
stall, sondern als Regent. Das
konnte aber nur gehen, wenn
die beiden hauseigenen Teams
verkauft werden. Doch so ein-
fach aussteigen kann man aus
dem Concorde Agreement
nicht, bis 2020 ist man bei
Bernie Ecclestone vertraglich
in der (Teilnahme-)Pflicht.

Welches Team aufkaufen?

Hier kommt wieder Renault ins
Spiel - die auf der Suche nach
einer Rennstallbasis sind, um
moglichst schnell wieder ein
Werksteam ins Rennen zu schi-
cken. Auf eigenen Namen und
eigene Rechnung, weil man es
in Paris satt hat, sich nach vier
Weltmeistertiteln in Serie mit
Red Bull beim ersten Durch-
hianger offentlich anprangern
zu lassen. Toro Rosso galt, be-
vor die Dinge zuletzt in Austra-
lien eskalierten, als ein Uber-
nahmekandidat, es gab schon
Besuche in Faenza. Doch nach
den jiingsten atmosphirischen

Storungen scheint das nicht

mehr die favorisierte Losung zu

sein. Auf dem Genfer Automo-
bilsalon wurden Anfang Mirz

Gespriche auch mit Sauber ge-

fihrt. Allerdings erhofft sich

das Schweizer Team immer
noch eine Verbindung mit

Volkswagen. Ex-Ferrari-Team-

chef Stefano Domenicali hat fiir

Audi eine Machbarkeitsstudie

Formel 1 verfasst, aber von der

Konzernspitze gab es noch kein

Okay dafiir. Und: Auf eine Au-

di-Offerte wartet auch Red Bull.

Renault will und kann nicht
zu lange taktieren. Deshalb gab
es auch Verhandlungen mit Lo-
tus. Man wiirde mit dem Team
aus Enstone im Prinzip aller-
dings jene Basis teuer zuriick-
kaufen, die man Ende 2009 an
den Investor und heutigen Lo-
tus-Besitzer Gerard Lopez ab-
gestoflen hat. Einen Ausstieg

Renaults aus der Formel 1

schlieffit dessen momentaner

Statthalter Cyril Abiteboul aus,

auch wenn der Konzern einige

Entwicklungen im Top-Motor-

sport sehr kritisch sieht.

? Eine der treibenden
Krifte fiir eine aktivere
Rolle von Renault ist de-
ren Motorsport-Botschaf-
ter Alain Prost. Der vier-

fache F1-Weltmeister reiht
sich nicht in die Kritiker
der Mercedes-Uberlegen-
heit ein, sondern bescheinigt
den Stuttgartern, iiber drei, vier

Vorbereitungsjahre hinweg ei-

nen guten Job gemacht zu ha-

ben: ,Das ist eben Wettbe-
werb." Der Franzose erinnert
dabei an die Dominanz von

McLaren zu seiner eigenen ak-

tiven Zeit. Was aber auch ihn

stort, ist dic extreme offentliche

Kritik von Red Bull: ,,Ein Auto

misst sich am Paket aus Chassis

und Antrieb, das lisst sich nicht
so einfach trennen. Davon, sich
offentlich tibereinander zu be-
klagen, hat niemand etwas.”
Renault muss die Kritik von

Red Bull (,,Uns fehlen 100 PS.”)

trotzdem kontern, auch den

nicht wegzudiskutierenden

Fakt von zwei Motorschiden an

einem Wochenende und dem

reduzierten Motoren-Mapping.

Gut méglich aber, dass die Be-

ziehung zu Red Bull doch ldn-

ger halten muss als momentan
gedacht. Denn eine andere Mo-
torenalternative, die schneller

Erfolg verspricht, hat man in

Milton Keynes nicht - es sei

denn, man baut die Priifstands-

versuche in der Steiermark tat-
siichlich zu einer eigenen Red-

Bull-Motorenschmiede aus. Bei

Mercedes und Ferrari kann

man schlecht wegen Leihmoto-

ren nachfragen, auch Honda er-
scheint keine Alternative.
Indirekt gibt Renault dem

Team erstmals seit dem Ab-

sturz 2014 eine Mitschuld. Man

sei durch das sehr aggressive

Programm Red Bulls zu ver-

kiirzten Entwicklungsschritten

und damit groferen Risiken ge-
zwungen gewesen. ¢

Was stimmt an seinem Auto nicht? Red-Bull-Cheftechniker Adrian Newey in Néten
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Mercedes

Silherduell

Von ELMAR BRUMMER

Das Weltmeisterteam steht
nach seinem iiberlegenen
Doppelsieg in Melbourne
souverin da. Intern brodelt
es aber vor dem zweiten
Saisonrennen in Malaysia.

Es war neben Arnold Schwar-
zeneggers Duett mit Mel-
bourne-Sieger Lewis Hamilton
(,I'll be back*) das markante Zi-
tat des Saisonauftakts 2015. Also
sprach Mercedes-Teamchef
Toto Wolff: ,In Jerusalem gibt
es diese Mauer, an die man sich
stellen und beklagen kann...*
Der andere Teil der Botschaft
an die geschlagene und jam-
mernde Konkurrenz war viel-
leicht sogar der entscheidende-
re: ,,Ich denke, man sollte ver-
dammt noch mal den Kopf ein-
ziehen, hart arbeiten und seine
Probleme losen.”

Reglements-Bremse fraglich

Doch Wolffs Rivale Christian
Horner von Red Bull will lieber
auf den politischen Turbo set-
zen. Das man zwischen 2010
und 2013 selbst {iberaus domi-
nant war, hilt der Brite nicht fiir
vergleichbar. Immer wieder sei
man vom Reglement einge-
bremst worden. Was man
durchaus so interpretieren
kann. Wenn man dabei aber bit-
te nicht vergisst, dass sich die
Konstruktionen von Adrian Ne-
wey stets im Grenzbereich be-
wegt hatten. Aber es ist keiner-
lei Grundlage, bereits nach dem
ersten Rennen nach einem
Gleichstellungsparagrafen zu
rufen, den einst FIA-Prisident
Max Mosley eingefiihrt hatte.
Selbst wenn es moglich er-
scheint, dass der McLaren-Re-
kord von 1988 (15 Siege in 16
Rennen) 2015 durch die Sieger-
pfeile fallen konnte. Ob die
Reglements-Bremse gelingt,
scheint fraglich - auch anhand
der drei Kundenteams Wil-
liams, Lotus und Force India,
die kein Interesse daran haben
diirften, den eigenen Power-
Vorteil zu verlieren. Ein mog-
licher Kompromiss, sollte sich
die Mercedes-Dominanz wie
befiirchtet fortsetzen, wiire eine
Lockerung der eingefrorenen
Entwicklung auf absehbare
Zeit. Dazu miisste der Konzern
mit dem Stern aber zustimmen.
Dass sich Bernie Ecclestone
als Hiiter der bestmoglichen
Show dafiir stark macht, Mer-
cedes einzubremsen, mag we-
nig tiberraschen. Die sachlichs-
te Interpretation kommt noch
von Maurizio Arrivabene, dem
neuen Ferrari-Teamchef, dessen

AUTOMOBIL .
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Technikermannschaft iiber den
Winter einen groffen Schritt in
der Aufholjagd gemacht hat:
wNatiirlich gefillt uns die aktu-
elle Dominanz von Mercedes
nicht. Aber es liegt doch anuns,
die aktuelle Situation zu verin-
dern. Deswegen darf man nicht
gleich die Regeln verindern.*
Mercedes unter Druck - das
ist nun mal das Schicksal als
Spitzenreiter. Bislang geht man
damit dhnlich souveriin um, wie
man die Voraussetzungen fiir
die Uberlegenheit von Mel-
bourne geschaffen hatte. Das
Gastspiel in Malaysia, von jeher
ein besonders strapazierendes
fiir die Motoren, wird etwas
konkreter Aufschluss geben
konnen, wie groff es um die Ab-
stinde zur Konkurrenz wirklich
bestellt ist. Uber die technische
Seite hinaus wird es aber auch

zum Richtungsweiser, wie sich
die Beziehung zwischen Lewis
Hamilton und Nico Rosberg
entwickeln wird.

Rosberg ist nach dem tadello-
sen Rennwochenende des Bri-
ten schon wieder unter Zug-
zwang. Sein eigener Auftritt in
Australien lief nach Plan - bis
zum Qualifying und
dem Rennen. Der er-
hoffte mentale Vorteil,

«Das
Menschliche
Zwischen uns.... ist
sauinteressant?

NICO ROSBERG
LTI

langst in Fahrt

Rosberg: Steht nach seiner Melbourne-Niederlage in Sepang schon unter erhéhtem Zugzwang

auf den der Deutsche gesetzt
hatte (,,Der Kopf ist halt wich-
tig im Sport, da muss ich meine
Stiirken ausspielen”), stellte
sich nicht ein. Am Ende des
Rennsonntags war es wie am
Ende der letzten Saison: Ha-
milton war jenes Quiintchen
besser, das Rosberg durch seine
akribische Vorbereitung
eigentlich als egalisiert
angesehen hatte. ,Eins
null fiir Lewis* konstatier-
te der Zweitplatzierte -
nicht ohne den deutlichen
Hinweis, das Hamilton
nach dem ersten Trainings-
tag das Setup seines Autos
iibernommen hiitte. Aber Ros-
berg gestand auch: , Lewis ist
die ganze Zeit wie ein Welt-
meister gefahren.” Ahnlich
spritsparend wie er, sodass es
am Ende nicht zu seiner ge-

planten Attacke kommen Konn-
te.

Weiterschwelender Konflikt

Hamilton wirkte auf dem Podi-
um daher auch wie euphori-
siert, entpuppte sich als Spring-
teufel, wahrend Rosberg gefasst
die Niederlage im direkten Du-
ell hinnehmen musste. Damit
sind die Grundlagen dafiir ge-
schaffen, dass der schwelende
Konflikt aus dem Vorjahbr sich
tatsdchlich so fortsetzt. Rosberg
gesteht:,,Das Menschliche zwi-
schen uns und dem Team ist
sauinteressant. Aber das Team
ist sehr gut darin, die Neutrali-
tét zu wahren. Das ist auch das
Wichtigste, dass man in schwie-
rigen Situationen nicht in die
eine oder die andere Richtung
schwenkt.” Unmittelbar vor
dem Saisonauftakt wurdzn die
Verhaltensmafregeln fiir das
interne Duell, die nachk dem
Crashkurs von Spa im Vorjahr
verschiirft worden waren, noch
einmal angepasst. Strafer seien
nicht besprochen worden, sagt
Nico Rosberg, ,so weit sollte es
nicht kommen.” Auch wenn
Hamilton, der weiterhin um ei-
nen deutlich hoher dotiérten
Vertrag kimpft, mit dem Begriff
»Stallkrieg” keinerlei Problem
zu besitzen scheint.
Vorbereitend auf den Grofen
Preis von Malaysia (29.3.) nahm
das Psychoduell wie fiir ge-
wohnlich iber die sozialen Me-
dien Fahrt auf. Nico Rosberg,
dessen Facebook-Seite unter
dem Motto ,,Mein zehntes For-

. mel-1-Jahr - Zeit fiir die Révan-

che” steht, gab sich entspannt
und lud dort den Konkurrenten
Sebastian Vettel mit dem Hin-

7 weis, er moge seinen Notiz-

block nicht vergessen, fir den
kommenden Freitag zum Brie-
fing bei Mercedes ein. Der Re-
turn fiir das Rededuell in der
lustigen Talkrunde nach der
Siegerehrung von Melbourne.

Auch Lewis Hamilton vermei-
det eine Beschiftigung mit dem
direkten Gegner, huldigt lieber
mit dem Foto einer Champag-
nerdusche seinem Idol Ayrton
Senna, der am vergangenen
Samstag 55 Jahre alt geworden
wire: ,Ein Idol, und immer
noch eine Inspiration fiir uns
alle” Das Senna-Gelb aufi Ha-
miltons Helm ist in dieser Sai-
son zwar einem mehr an Weif
und zwei roten Sternen mit
Schweif gewichen, aber der
Brasilianer bleibt fiir den Titel-
verteidiger Inspiration und Mo-
tivation: ,,Jch wollte immer das
erreichen, was Ayrton geschafft
hat.“ Einen dritten WM-Titel
zum Beispiel. ¢



I L LT/ motorsport-aktuell.com

| 24.Mdrz2015/MOTORSPORT aktuell

FORMEL 1

Van der Garde 7/ Sauber

Mit sehr viel Geld abgefunden: Giedo van der Garde

Von MICHAEL SCHMIDT

Giedo van der Garde fihrt
2015 doch nicht mehr bei
Sauber. Dank einer iiberra-
schend zustande gekomme-
nen Entschidigungszah-
lung des Schweizer Teams
an den Niederlinder wurde
der Rechtsstreit beider
Parteien Mitte letzter Wo-
che kurzfristig beigelegt.
Dieser schnelle Frieden ist
aber kein gesunder.

Es liest sich wie eine Ab-
schiedsrede. Giedo van der
Garde rechnet auf seiner Face-
book-Seite mit Sauber ab. Was
als Gerichtsstreit begann, ende-
te Mitte letzter Woche mit ei-
nem Vergleich. Der Kliger hat-
te unbedingt fahren wollen, war
aber von dritter Seite darauf
hingewiesen worden, dass es
nicht sonderlich klug ist, beim
Saisonstart zwei Autos konfis-
zieren zu lassen, bei einem For-
mel-1-Feld, das ohnehin schon
an Auszehrung leidet.

Also bot van der Gardes Par-
tei Sauber in Melbourne die
Zahlung einer Entschidigung
an. Sie riefen eine Summe auf,
von der sie glaubten, dass sie
die Gegenseite nicht bezahlen
konne. Womdoglich in der Hoff-
nung, den am Boden liegenden
Schweizer Rennstall dann
selbst zu iibernehmen. Was
vielleicht von Anfang an auf der
Agenda der Geldgeber des
Holldinders stand.

Sei’s drum.

Sauber konnte offenbar zah-
len, woher auch immer das
Geld kam. Fiir van der Garde ist
das gleichbedeutend damit,
dass seine Formel-1-Karriere
beendet ist. Der Hollinder be-
ruft sich auf einen Vertrag als
Stammpilot fiir 2015, den er in
gutem Glauben unterschrieben
hat. Wie sich herausstellte, hat-
te Sauber fiir dieses Jahr drei
Fahrer unter Vertrag: Felipe
Nasr, Marcus Ericsson und
eben Giedo van der Garde. Die
genauen Hintergriinde sind bis
jetzt unklar. Nach aufien hat es
nun den Anschein, dass der-
jenige iiber die Klinge gesprun-
gen ist, der das wenigste Geld
brachte.

Schwer heilbares System

In seinem Statement erklirt van
der Garde, dass er ein Exempel
statuieren wolle, auch fiir seine
Kollegen. Er sei nicht der einzi-
ge Fahrer, dem das Geschiifts-
gebaren einiger Teams die Kar-
riere kaputt gemacht hitte. Sei
es, weil die Zahlungsmoral im-
mer schlechter wird, oder weil
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Der kranke Frieden

Fahrerpolitik durchgesetzt: Sauber-Teamchefin Kaltenborn

die Hohe der Mitgift iiber ein
Cockpit entscheidet. Van der
Garde hofft, dass sein Fall die
Rechte der Fahrer in Zukunft
stirken wird. Doch da hofft er
umsonst. Es wird sich so lange
nichts dndern, bis sich der gan-
ze Sport nicht neu erfindet. Was
van der Garde passiert ist,
ist das Resultat eines kranken
Systems.

Ich will hier Sauber oder an-
dere Teams nicht rechtfertigen.
Wenn diverse Gerichte festge-
stellt haben, dass Van der Gar-
de einen rechtsgiiltigen Vertrag
mit Sauber hatte, dann muss
man davon ausgehen, dass es so
ist. Auf die Frage, warum der
Schweizer Rennstall drei Fahrer
angestellt hat, haben die Eng-
linder eine schone Lebensweis-
heit zur Antwort: «Desperate
people do desperate things.»
(Verzweifelte tun Verzweifel-
tes.) Van der Garde sagt selbst,
dass er Sauber Anfang 2014 mit
seinem Sponsorgeld am Leben
gehalten habe. Als Felipe Nasr
beim letztjahrigen GP Brasilien
iiberraschend als zweiter Fah-

rer neben Marcus Ericsson fiir
2015 nominiert wurde, hat ein
anderer Fahrer Sauber das
Leben gerettet. Das ist die bit-
tere Wahrheit.

Riesige Kostensteigerung

Das Problem liegt darin, dass
sich die Halfte der Teams nur
durch solche Klimmziige am
Leben erhalten kann. Die
grofien Teams machen es sich
einfach und sagen: Wenn Sau-
ber das Geld nicht hat, sollen sie
zusperren. Dann gibe es heute
aber auch Lotus, Force India
und Manor nicht mehr. Und der
nichste, den es erwischt, wiire
Williams.

Sauber kehrte 2010 mit der
Hinterlassenschaft von BMW
auf privater Basis in die Formel
1 zuriick. Damals reichten rund
100 Millionen Dollar pro Jahr
aus, um um die Plitze 6 bis 9 in
der Konstrukteurs-Wertung zu
kimpfen und zwischen einer
und zwei Sekunden auf die
Spitze zu verlieren. Heute
braucht man dafiir 30 Millionen
Dollar mehr. Nur weil vorne
Mercedes, Red Bull, Ferrari und
McLaren-Honda immer mehr
Geld verpulvern, um ihren eige-
nen Wettkampf auszutragen.
Ein Einsatz, der den Formel-
1-Sport um keinen Deut besser
macht. Weil der Fan nichts von
dem Aufwand mitkriegt. Fiir
ihn ist das Resultat immer nur
ein Rennauto. Das fiir 300 Mil-
lionen Dollar sieht nicht viel
anders aus als das fiir 100 Mil-
lionen. ¢

Y,

NACHRICHTEN
Alonso in Malaysia
wieder am Start

McLaren Fernando Alonso
wird am Wochenende beim
GroBen Preis von Malaysia
wieder am Start stehen.
Davon ist sein Manager Luis
Garcia Abad fest (iberzeugt.
«Er wird wieder fahren»,
meinte Abad gegentber
spanischen Medien. «Er muss
sich zwar noch einer Unter-
suchung durch die FIA
unterziehen, aber das ist
mehr oder weniger eine
Formalitat.» Alonso hat
vergangene Woche bereits
wieder im McLaren-Simulator
getestet. Der Spanier war am
22. Februar bei Testfahrten in
Barcelona mit seinem Auto
von der Strecke abgekom-
men und in eine Mauer
geprallt. Beim Aufprall hatte
sich Alonso eine Gehirn-
erschiitterung zugezogen.
Uber die genaue Unfall-
ursache wird weiter geratselt.

° Auch Bottas nach
| Verletzung zuriick?

°| Williams Valtteri Bottas
| musste in Melbourne auf den

Start verzichten. Er hatte am
Samstag einen Schlag in den
Ricken erlitten und musste
deshalb in arztliche Behand-
lung. Seither macht er
Fortschritte. Uber Twitter
meldete sich der Finne
vergangene Woche beim
Training im Swimming-Pool:
«Es geht jeden Tag einen
Schritt voran. Das ist gutes
Zeichen. Ich kann Malaysia
kaum noch erwarten.» ¢ MSA

KOMPRAKT

»
Manor Der Rennstall, der
vor der Insolvenz gerettet
wurde, in Australien aber
keine Runde absolvierte,
will nun beim Grof3en Preis
von Malaysia sein Come-
back geben. Wer fir Manor
fahrt, stand bei Redaktions-
schluss noch nicht fest. Der
Brite Will Stevens scheint
gesetzt. Uber Roberto
Merhi schwebt ein Frage-
zeichen. Eine Rickkehr von
Kamui Kobayashi schlie3t
dessen Manager aus.

»

Ferrari Der sonst eher
wortkarge Kimi Raikkénen
hat sich nach dem Australi-
en-GP zu Wort gemeldet.
Der Finne meinte: «Der
Abstand zu Mercedes ist
immer noch da. Vor allem
im Qualifying. Im Renn-
trimm ist der Rickstand
sehr viel kleiner. Das stimmt
mich zuversichtlich.» ¢ MSA
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Felipe Nasr

Saubers neuer
Shootingstar

O T

SEPANG INTERNATIONAL CIRCUIT /5,543 km

SUTTON-IMAGES COM

s oret RN
-

. ABTRIEBSLEVEL BRE] [ |
o seensovverscaess (IO ]
< umom[}'ﬁw@m ey i |
 sowverseauc 5] 24 Gter peo runce |
O
Bl Zeitplan und Statistik GP Sepang/Malaysia |
Starkes Debiit: Nasr wurde in Melbourne auf Anhieb Flinfter  Freitag, 27. Marz Yerwendete Reifen: Medium/Hard  Ergebnis 2014: 1. Hamilton, Mercedes; I
03.00-04.30 MEZ 1. freies Training 2. Rosberg, Mercedes; 3. Vettel, Red Bull;
Von CHRISTIAN Ob WM-Punkte beim ersten  07.00-08.30 2. freles Training ~ Sieger 2014: 4. Alonso, Ferrari; 5. Hillkenberg, Forca |
EICHENBERGER Grand Prix ein gutes Omen Lewis Hamilton (GB), Mercedes W05, India; 6. Button, Mctaren; 7. Massa, Wil
sind? Neun Weltmeister - da-  Samstag, 28. Marz 1:40:25:974 h (= 185,441 km/h) liams; 8. Bottas, Williams; 9. Magnussab,
Felipe Nasr hat in Austra- runter Giuseppe Farina, Alberto  07.00-08.00 3. freies Training  Pole-Position 2014: Mclaren; 10. Kvyat, Toro Rosso
lien einen sensationellen Ascari, Mike Hawthorn, Jackie  10.00-11.00 Qualifying  Lewis Hamilton (GB), Mercedes W05, |
Einstand gefeiert. Und das Stewart, Alain Prost, Jacques 1:59,431 min (= 167,082 km/h) Boxenstopp-Strategie des Siegers 2)14:
unter schwierigen Bedin- Villeneuve, Kimi RiiikkGnen, Sonntag, 29. Marz Schnellste Runde 2014: 3 Stopps - Rd. 15 (von Medium auf
gungen. rraschendkam  Lewis Hamilton und Sebastian  09.00-11.00 MESZ  Rennen (56 Runden)  Lewis Hamilton (68), Mercedes W05, Medium); Rd. 33 (von Medium auf
das nicht. Nasr war schonin  Vettel - haben bei ihrem ersten ; 1:43,066 min (= 193,611 km/h) Medium); Rd. 51 (von Medium auf Ha-d).
der GP2 ein Punktegarant. Einsatz gepunktet. Dic anderen  Infos: www.malaysiagp.com.my
23 Champions gingen bei ihrer  Streckenldnge: 5543 km  Streckenrekord: J.-P. Montoya, 2004, in Die meisten Siege: M. Schumacher,
Die Liste der Fahrer, die inden  Premiere leer aus. Es muss also  Renndistanz: 310,408 km  1:11,473 min (= 217,038 km/h) Alonso und Vettel, je 3
letzten Jahren bei ihrem GP- nichts heiffen, kann aber sehr
Debiit gepunktet haben, ist lin-  wohl viel bedeuten. =TT TP o i
eworden. Das liegt natiir- e D B Bt B e e o B B Bt Bl el B R B B R 1R = 1R =
B Linte o taee Punkte aus eigener Kraft Hamilton N =8| =|~| 5| Gl i P P b bl B Bl =
das Punktesystem geiindert  Fiir Nasrsind die ersten Punkte §' W ; - = ‘ ml ‘ ~ i b - ! &S| wl
wurde. Seit 2003 gibt es fiir die  «eine Erleichterung» gewesen. 2 E zlg 28 = § = 2 B |gi=SElE
erstenacht und seit 2010 fiirdie  Insbesondere in einer Zeit, in = g 2 2 S ESEIEES S\' -5 B SIE2 3 EE
ersten zehn WM-Zihler. Das  der sein Rennstall Sauber eine = 2| a E £ E 5 2225 2z & 2z B3 3 % B
macht die Sache «einfacher», schwierige Zeit durchmacht. Ne o el il ‘gi,‘?‘flf e e ] 1 (27 ol fegd S1=1=1E T
gleich beim ersten GP Punkte  Was Nasrbesonders freut: «Wir 1. Lewis Hamiiton (GE) B 25| fiodicte s ) [ TS 3 Pl L 21
einzufahren. Nichtsdestotrotz  haben die Punkte aus eigener 2. Nico Rosberg (D) 18] 18| i sy s
muss man sie zuerst holen. Und ~ Kraft geholt.» In der Tat waren 3. Sebagtian Vettel (D) 15| 15/ L s
wenn man wie Felipe Nasr in  weder Red Bull noch Toro Ros- 4. Felipe Massa (BR) 12) 12| 4] F ! i
Australien gleich zehn auf ei-  so oder Force Indiain der Lage, 5. Felipe Nast (BR) 10 10| 2 i
nen Schlag abstaubt,ist daseine  Nasr den fiinften Rang abspens- 6. Daniel Riccardo (AUS) 8 8 = S
mehr als respektable Leistung.  tig zu machen. Im Gegenteil: 7. Nico Hilkenberg () | 6 6l o ] T S A
Noch besser starteten in den  Der Brasilianer hatte seine Ver- 8. Marcus Ericsson (5) I 4 4 ! L 134
vergangenen zehn Jahren nur  folger im Griff. «Das freut mich 9. Carlos Sainz . (E) L 1[ ..... 2 A i | ) a8
Kevin Magnussen (Zweiter natiirlich umso mehry» | g5/ 10. Sergio Pérez (MEX) | x Lo B L W71 B ] 4 0] oled S 1 0 1 2
2014) und Lewis Hamilton Dass Nasr ein Punktegarant | =/ 11. Jenson Button (68) 0_0 el e s = =l EH 8 B
(Dritter 2007) in ihre FI-Karri-  ist, hat er schon in der GP2 be- | 55| 12. Kimi Raikkbnen (FIN) 0 - S Yo (S ] el £ T B i 8
eren. DochdiesaRenauchinei-  wiesen.2014 beendeteerl9von | =/ 13. Max Verstappen (W) 0 -l o = O T P
nem McLaren. Von den heute 22 Liufeninden Punkteringen. | | 14. Romain Grosjean () 0 - = B Sl isduil s e 4
noch Aktiven war sonst keiner  Im Jahr zuvor kam er auf eine £ | 15. Pastor Maldonado (V) O Sty et ca bills sl iCSul 6 | ) % Ll I VIl
so erfolgreichbei seinem Debiit ~ Quote von 16:22. «Felipeist fast | | 16. Danil Kvyat (RUS) 0 ‘} ! piiz] o5 [ I EER AR
wie Nasr: Kimi Riikkonenwur-  immer mit den Messern zwi- | |17 Kevin Magnussen (DK) V) S I B ' ' | B i ']
de 2001 Sechster, Nico Rosberg  schen den Zihnen gefahreny, |_18. Valtteri Bottas (FIN) b O =pidf iy | ’ ‘ [ 1]
2006 Siebter, Sebastian Vettel  sagt sein ehemaliger Teamchef | 19. Roberto Merhi (E) |0 | ! |1
2007 Achter, Daniil Kvyat 2014  Trevor Carlin. «Die besten Ren- | 20. Will Stevens (GB) 1 0 ! s ! ) |1
Neunter und Carlos Sainz jr.  nen waren die, wo er weit hin- ‘ | o [ |1
(wie Nasr) 2015 Neunter. ten gestartet ist.» 4 ‘ =150 1‘ ! i - al 1 T i e EHIR
- | - : { — . . —— ——t L
| L. Mercedes AMG Petronas F1 Team | 43| 43| 3 | 1
w2 Scuderia Ferrari | 15 15] S-S R ) = 4
@ | 3. Sauber F1 Team L Sy : = 1Y
5 | 14 Willams Martini Raing | 12 12| § il Jiss
¢ = 5. Infinti Red Bull Racing | 8 8 S R R C e i
S| 6. Sahara Force India 1 Team | > 3 g 1
2! 7. Scuderia Toro Rosso | 22 ey =i A1
: 2[5 MdaenHonda |0 0] [ N
e =| 9 lotusFlTeam | 0 o0 = [ i EET
" ;_ 10. Manor Grand Prix Racing L0

Hielt Gegner auf Distanz: Nasr auf dem Weg zu P5 in Australien
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IndyCar Vorschau

Alle machen Jagd auf Penske

Von CHRISTIAN
EICHENBERGER

Am kommenden Wochen-
ende steigt in St. Petersburg
der Saisonauftakt der Indy-
Car-Serie. Mit dabei ist
auch Simona de Silvestro.
Allerdings geht die Schwei-
zerin erst diese Woche beim
abschlieffenden Test in Se-
bring auf Tuchfithlung mit
ihrem Andretti-Boliden.

21 Fahrer befanden sich am
zweiten Tag bei den Testfahrten
im Barber Motorsports Park
innerhalb einer Sekunde. Das
lisst auf einen spannenden Sai-
sonauftakt hoffen. Und zeigt:
Die Teams liegen trotz der neu-
en Aero-Kits nah beisammen.
Schnellster beim Test in Ala-
bama, der Dienstag/Mittwoch
iiber die Biihne ging, war Vor-
jahresmeister Will Power. Der
Australier gilt auch in diesem
Jahr als Top-Favorit. Allerdings
wird er es in dieser Saison noch
schwerer haben. Der Druck aus
dem eigenen Team ist gewach-
sen. Gleich drei Stallgefihrten
gilt es zu schlagen. Allen voran
Hélio Castroneves, der nach
zwei zweiten Plitzen 2013 und
2014 endlich seinen ersten Indy-
Car-Titel einfahren will. «Ich
bin heify auf die neue Saisony,
meint der Brasilianer, derin sei-
ne 17. (!) Saison fiir Penske (sei-
ne 19.insgesamt) geht. «Esistan
der Zeit, dass ich gewinne.»
Castroneves ist nicht der ein-
zige harte Hund im eigenen
Team. Auch Juan-Pablo Monto-
ya ist nach seiner Comeback-
Saison ein ernst zu nehmender
Gegner. Der ehemalige Formel-
1-Pilot hat sichim Laufe der ver-
gangenen Saison gesteigert.
Einzig im Qualifying war er

Noch ohne Test: De Silvestro
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Der Meister gab auch beim letzten Test den Ton an: Will Power (Penske-Chevrolet) startet als Favorit in die neue IndyCar-Saison

noch nicht ganz auf der Hohe
seiner Teamkollegen. «Aber das
soll sich dieses Jahr nicht mehr
wiederholen», warnt JPM.

Der Vierte im Penske-Ver-
bund ist Neuzugang Simon Pa-
genaud. Der Franzose ist so et-
was wie das «Dark Horse» im
Penske-Stall. Nach drei Jahren
bei Schmidt Motorsport war es
an der Zeit fiir einen Wechsel
in ein Top-Team. Pagenaud gilt
als exzellenter Techniker. Das
konnte ein Vorteil sein. Vor al-
lem in diesem Jahr, wenn es
darum geht, das Maximum aus
den neuen Aero-Kits von Che-
vrolet resp. Honda herauszuho-
len. Aufferdem hat der im Vor-
jahr Gesamtfiinfte Pagenaud ei-

nen entscheidenden Vorteil:
Der Druck bei Penske liegt
nicht auf ihm. Power will seinen
Titel unbedingt verteidigen,
Castroneves muss endlich ei-
nen gewinnen und Montoya ist
auch nicht nur spaieshalber in
die IndyCar-Serie zuriickge-
kehrt. Nach seinen eher enttiu-
schenden NASCAR-Jahren will
er aller Welt nochmals bewei-
sen, dass er zur absoluten Spit-
ze im Formelsport gehort.

Rahal schnellster Honda-Pilot

Auflerhalb der eigenen vier
Wiinde muss sich Penske vor
allem vor Ganassi in Acht neh-
men. Der Rennstall hat den
Wechsel von Honda- zu Chev-

§ \X
Starke Leistung: Stefano Coletti

Keine Ovalrennen: Luca Filippi teilt sich das Auto mit Ed Carpenter

rolet-Motoren im Vorjahr bes-
tens verarbeitet. Das hat man
auch beim letzten Test gesehen,
wo Scott Dixon nur acht Hun-
dertstelsekunden an der Best-
zeit von Power vorbeischramm-
te. Ob Ganassi in St. Petersburg
auch mit vier Autos am Start
steht, ist noch offen. Der fiir den
Saisonauftakt eingeplante vier-
te Fahrer Sage Karam aus Penn-
sylvania hat sich bei den Tests
das Handgelenk gebrochen.
Das beste Honda“Team war in
Alabama Rahal Lanigan Letter-
man, das mit Graham Rahal nur
ein Auto an den Start bringt. Im
Gegensatz dazu setzt Andretti
Autosport ebenfalls auf vier
Fahrer. Neben Ryan-Hunter

STARTERLISTE / 2015

Reay («immer ein Titelkandi-
dat», so Teamchef Michael An-
dretti), setzt der Rennstall auf
Marco Andretti und Carlgs
Muiioz. Das vierte Auto wirc in
St. Petersburg von Riickkehre-
rin Simona de Silvestro pilotiert.
Die «Swiss Miss» war in Alaba-
ma beim Test nur als Zuschau-
erin dabei. Sie kommt erst diese
Woche in Sebring zum Einsatz.
Mehr als dieses eine Rennen ist
im Moment nicht bestitigt. |

Einen starken Eindruck hin-
terlieR bei den Tests auch Ne\'?-
ling Stefano Coletti. Der Ex-
GP2-Pilot fihrt an der Seite van
Sébastien Bourdais bei KV und
iiberraschte in Alabama mit clér
drittschnellsten Rundenzeit. T

Team Penske (Chevrolet)

Chip Ganassi Racing (C) 8 Sage Karam (USA)* 9 Scott Dixon (NZ) |

10 Tony Kanaan (BR) 83 Charlie Kimball (USA
A. J. Foyt Enterprises (H) 14 Takuma Sato (J) 41 Jack Hawksworth (CB
Bryan Herta Autosport (H) 97 Jay Howard GB)™*** 98 Gabby Chaves (C0)
CFH Rading (O) 20 kd Carpenter (USA)** 20 Luca Filippi (1)***

67 Josef Newgarden (USA) |
Schmidt Peterson (H) 7 James Jakes (GB) 77 James Hinchcliffe (CCN)
KV Racing Technology () 4 Stefano Coletti (MC) 11 Sébastien Bourdais (F)
Dale Coyne Racing (H) 18 Carlos Huertas (C0) 19 Francesco Dracone (1)

Rahal Letterman Lanigan (H) 15 Graham Rahal (USA)
91 Buddy Lazier (USA)****
82 Bryan (lauson (USA)™***

Lazier Partner’s Racing (C)
Jonathan Byrd's Racing (C)

* nur fr St. Patersburg bestatigt ** nur Ovale; ***

Team Startnummer und Fahrer

1 Will Power (AUS)
3 Hélio (astroneves (BR) 22 Simon Pagenaud (F)
Andretti Autosport (Honda) 26 Carlos Mufioz (COL)
28 Ryan Hunter-Reay (USA) 29 SimonadeSilvestro(CH)*

2 Juan Montoya (C0).

27 Marco Andretti (USA)!

nur Road- und StraBenkurse; **** nut Indy S0D
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Deutscher Nachwuchs ist bereit

Von ANNETTE LAQUA

Der erste offizielle Test der
F3-EM im kalten Valencia
ldsst noch keine grofien
Riickschliisse zu. Trotzdem
herrschte im deutschen
Lager Zufriedenheit.

Di¢ Formel-3-Europmeister-
schaft, die in diesem Jahr mit ei-
nem Rekordstarterfeld von 36
Autos glinzt, absolvierte in der
vergangenen Woche ihre ersten
offiziellen Testfahrten. In Va-
lencia trafen sich fast alle einge-
schriebenen Starter - einzig der
Deutsche Maryin Kirchhofer
blieb dem Treiben fern. Sein
Fehlen war allerdings plan-
mifig, denn zeitgleich fanden
in Portugal Tests der GP3 statt,
die fiir Marvin in diesem Jahr
Prioritit besitzt (s. auch unten).

Aber auch ohne den Cham-
pion des Formel-3-Cup 2013
prasentierten sich die deut-
schen Nachwuchspiloten auf
dem Circuit Ricardo Tormo in
guter Frithform. Maxi Giinther

NACHRICHTEN

Wird die GP2 zur
neuen Formel 22

Formel 2 Die FIA hat im
Rahmen der Weltratssitzung
in Genf die Plane fir eine
Einfihrung einer Formel 2
bestatigt. Ein detailliertes
Projekt soll dem Weltrat im
Juli zur Absegnung vorgelegt
werden, Genaueres ist zurzeit
nicht bekannt. Ein mégliches
Szenario sieht vor, dass 2016
die GP2 mit den bestehenden
Teams und Autos als «FIA
Formel 2» antritt. Und dass
dann erst flr 2017 in einem
zweiten Schritt neue Autos
gebaut werden. «Ziel ist es»,
so Ex-Ferrari-Teamchef
Stefano Domenicali, der flir
das F2-Projekt verantwortlich
ist, «dass der Nachwuchs
wieder eine klare Struktur vor
Augen hat: Formel 4 - Formel
3-Formel 2 - Formel 1.»

F3-EM weiterhin
live hein-tV

Formel 3 n-tv wird auch in
diesem Jahr ausfuihrlich Uber
jedes der elf Rennwochenen-
den der Formel-3-EM
berichten. Das erste Rennen
am Samstagvormittag sowie
der dritte Lauf am Sonntag-
morgen werden live ausge-
strahlt. Lauf 2 wird am Sonn-
tagvormittag als Zusammen-
fassung gezeigt. ¢ CE

glinzte vor allem am trockenen
ersten Tag, als er die viert-
schnellste Zeit fuhr. Der Rookie
vom Team Miicke wollte diese
Leistung aber nicht iiberbewer-
ten: «Wir haben uns vor allem
aufuns und unsere Arbeit kon-
zentriert. Natiirlich ist es schon,
wenn man am Ende des Tages
vorne dabei ist, aber das war
nicht unsere Prioritity, meinte
der Vize-Champion des ADAC
Formel Masters 2013 und 2014.

Aus derselben Serie kommt
auch Fabian Schiller. Der Trois-
dorfer dockte iiber den Winter
bei West-Tec an und wird dort
vorerst der einzige Fahrer sein.
Dennoch bewies er vor allem
am nassen zweiten Tag sein Ta-
lent, als er vormittags die dritt-
beste Zeit in den Asphalt stanz-
te. Dass er es auch mit Slicks auf
abtrocknender Fahrbahn kann,
zeigte er am Nachmittag, den
er als Zehnter abschloss. «Ich
wollte hier vor allem Erfahrung
sammeln - und so schlecht lief
es bei meiner ersten Ausfahrt
mit diesem Auto ja gar nichty,

gab Fabian zu Protokoll. «Nur
bei ganz trockener Piste miis-
sen wir noch nachlegen.»
Schiller und Giinther sind
nur zwei Mitglieder des star-
ken Rookie-Jahrgangs. Aus der
Riege der F3-Neulinge konnten
in Spanien auflerdem Carlin-
Youngster George Russell und
Charles Leclerc von Van
Amersfoort glinzen, die an bei-
den Tagen die Top 3 erreichten.
Kein Neuling in der Formel 3,
aber neu in der EM ist Markus

Hat Formel-3-Erfahrung; nicht aber in der EM: Markus Pommer

Einer der Neuen: Fabian Schiller im Dallara F312 von West:

-Tec
Pommer. Der F3-Cup-Cham-
pion blickte nicht unzufrieden
auf seine Arbeitstage im kalten
Valencia. «Wir haben viele Da-
ten gesammelt. Der Speed im
Regen war ganz gut.» Fiir den
Saisonauftakt gibt er als Ziel die
Top 10 aus. «Vielleicht kannich
im Feld der vielen Rookies mei-
ne Erfahrung ausspielen.»
Nicht so viel Erfahrung wie
Pommer hat Nicolas Pohler, der
fiinfte Deutsche im Feld. «<Am
ersten Tag mussten wir noch

FORMEL-3-EM / Testzeiten

ein paar Probleme aussortieren,
aber wir haben insgesamt gute
Fortschritte gemacht. Inder EM
kommt es auf Kleinigkeiten an
- wenn man vorne mitspielen
will, muss alles passen.»

Prema hielt sich noch zuriick

Wiihrend Carlin fast mit der ge-
samten Mannschaft von sieben
Piloten, die auf zwei Teams ver-
teilt sind, Spitzenresultate ein-
fahren konnte und sich auch die
beiden anderen 2014er-Front-
runner-Teams Miicke und Van
Amersfoort ganz vorne wieder-
fanden, lief Prema es eher lang-
sam angehen. «Wir wollten den
Motor fiir den nichsten Test in
Silverstone schoneny, erklirte
Jake Dennis, der wie Teampart-
ner Felix Rosengvist am ab-
trocknenden zweiten Nachmit-
tag nur 13 Runden fuhr. «In
Valencia werden wir keine
Rennen fahren. In Silverstone
hingegen findet der Auftakt
statt, und dort macht es aus un-
serer Sicht deshalb auch mehr
Sinn, intensiver zu testen.» ¢

Valencia/E, 4,005 km, 12 Teams (34 Fahrer); Wetter/Piste: unbestandig/trocken und nass

1. Antonio Giovinazzi (|/Jagonya Ayam with Gariin), 124,755; 2. George Russell (6B/Cariin),
125,005;3. (harles Leclerc (MUAmersfoort), 125,41 4. Maximilian GOnthes (0/Mdcke), £25,236;
5. Alexander Albon (T/Signature), 125,245; 6. Felix Rosenqvist (S/Prema), 125,267 7. (alium ot
(6B/Carli), 125,295, 8. Arjun Maini (IND/Amersfoort), 125,296; 9. Mikkel Jensen (DK/Mike),
125,301;10. Sergio Sette Camara (BR/Motopark), 125,474; 1. Gustavo Menezes (USA/Jagonya
Ayam with Carlin), 1:25,480; 12. Ryan Tveter (USA/Jagonya Ayam with Cariin), 1:25,485; 5. Dorian
Boccolacci (F/Signature), £25,490; 14. Jake Dennis (6B/Prema), 1:25,522; 5. Brandon Maisano
(F/Prema), 1:25,540; 16. Santine Ferrucci (USA/Mcke), 125,617; 7. Michele Beretta (I/Micke),
125,628;18. Pietro Fittipaldi (BR/Fortec), 1:25,674; 19, Alessio Lorandi (1/Amersfoorf), 125,709;
20. Tatiana Calderon (C0/Carin), 125,729; 21. Lance Stroll (CDN/Prema), 125,844; 22. Markus
Pommer (D/Motopark), 125,857; 3. Kang Ling (R(/Miicke), 126,013; 24. Sean Gelael (RU/lagonya
Ayam with Carlin), 126,048; 25. Julio Moreno (EC/ThreeBond), 126,071; 26. Nicolas Beer
(OK/Eurointernational), 126,153, 27. Nicolas Pohier (D/Double R), 126,230; 28. Matthew Rao
(GB/Fortec), 126,273, 29. Nabil Jeffri (MAL/Motopark), 126,366: 30. Fabian Schifler (D/West-Ted),
126,533; 31. Hongwe Cao (RU/Fortec), 126,546; 32. Matt Solomon (HK/Double R), 126,560;

33. Mahaveer Raghunathan (IND/Motopark), 126,843; 34. Sam Macteod (G8/Motopark), 131.8%4.

§3chweizer Rookie mit Bestzeit

Das Team Jenzer Motorsport
scheint fiir die kommende GP3-
Saison gut geriistet zu sein.
Schon beim letzten Test 2014 in
Abu Dhabi hat die Schweizer
Mannschaft eine Duftmarke ge-
setzt. In Estoril stand erneut ein
Jenzer-Fahrer (im neuen hell-
baluen Look!) ganz oben auf.
der Zeitenliste. Doch es waren
nicht die GP3-erfahrenen Ma-
théo Tuscher oder Pal Varhaug,
die den Ton angaben, sondern
Rookie Ralph Boschung. Der
Fribourger fuhr seine Bestzeit
am Morgen des zweiten Tages.
Und er war dabei zwei Zehntel

schneller als Marvin Kirchho-
fer,der neben Esteban Oconals
Favorit auf den Titel gilt. «Die-
se Bestzeit kam etwas unerwar-
tet, wenn ich sehe, wer da alles
mitfihrt», meinte Boschung,
der zusammen mit Kirchhofer

der Einzige war, der die 1:28er-
Marke knackte.

Tuscher und Varhaug runde-
ten das gute Teamergebnis am
Nachmittag mit den Ringen 2
und 5 ab. Teamchef Andi Jenzer:
«Die Erkenntnisse, die wir aus

Schneller als Kirchhéfer: Ralph Boschung im neuen Jenzer-Look

Abu Dhabi hatten, stimmten
uns zuversichtlich. Dass es aber
gleich so gut lief, damit hatten
wir nicht gerechnet.» Im Detail
will Jenzer nicht verraten, was
das Team an den Autos verin-
dert hat. Man habe aber inten-
siv mit den Reifen und dem Set-
up gerabeitet. Apropos Reifen:
Die Mischungen sind in diesem
Jahr eine halbe Stufe weicher. In
Estoril wurde mit «medium»
geprobt. Das gilt auch fiir den
niichsten Test in Valencia (9./10.
4.). Beim Test in Barcelona (22./
23.4.) kommen dann die harten
Pneus zum Einsatz. ¢ CE
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Audi Motorsport-Kompetenzzentrum Neuburg

Von MICHAEL BRAUTIGAM

Mit seinem neuen Motor-
sport-Kompetenzzentrum
in Neuburg an der Donau
hat Audi die Grundlagen fiir
weitere Le-Mans-Siege und
andere Motorsport-Erfolge
gelegt. MSa durfte sich

in den heiligen Hallen
ausgiebig umsehen.

Der Empfang im Gebiude der
Audi Driving Experience, die
bereits seit Mai 2014 in Neuburg
beheimatet ist, vermittelt einen
Vorgeschmack auf das, was uns
erwartet: Riesige Dimensionen,
neuester Stand der Technik und
zahlreiche Erinnerungenan die
erfolgreiche Rennhistorie der
Ingolstidter Marke. Alles blitzt
und blinkt wie frisch erdfinet.
Selbst wenn man wollte, wiirde
man hier kaum ein Staubkorn
auftreiben kdnnen.

Riickblende: Neuburg, 30.
August 2014. Mit grofem Stolz
wird nach zwei Jahren Bauzeit
Audis neues Hightech-Motor-
sportareal in Betrieb genom-
men. Die hohe Prominenz des
Unternehmens ist gekommen,
um dem historischen Event
beizuwohnen. Vor 250 Ehren-
gésten - unter anderem Bayerns
Ministerpriisident Horst Seeho-
fer und der Oberbiirgermeister
von Neuburg an der Donau,
Bernhard Gmehling - versam-
meln sich Audi-Chef Rupert
Stadler, Entwicklungsvorstand
Ulrich Hackenberg und Peter
Mosch, Gesamtbetriebsratsvor-
sitzender der Audi AG, fir die
Erdfinungszeremonie.

Supermodern statt Supermarkt
Ein klares Bekenntnis zur Regi-
on und natiirlich zum Motor-
sport wird propagiert. Und die
«Ideenschmiede», das Stamm-

werk in Ingolstadt, werde wei-
ter gestirkt, so heifdt es.

Es war ja auch an der Zeit fiir
etwas Neues: 34 Jahre lang war
das Gelinde eines alten Super-
marktes nahe der Firmenzen-
trale in Ingolstadt die Basis von
Audi Sport. Und egal, ob Rallye,
Touren- oder Sportwagen -
Erfolge feierte man auch von
dort aus massenhaft. Doch mit
zuwenig Platz und vor allem zu
weiten Wegen war der Umzug
in einen neuen Standort, der
den Anspriichenund der Renn-
historie der Marke mit den vier
Ringen gerecht wird, iiberfillig.

Dieser neue Standort musste
erst einmal geschaffen werden.
Einen hohen zweistelligen Mil-
lionenbetrag lieR sich Audi das
kosten. Und glaubt man den
Lobeshymnen vom vergange-
nen August, hat sich die Inves-
tition wohl gelohnt. Entspre-
chend groR, das bestitigt auch

Die neue Motorsportbasis von Audi: Links Dynamikflache und Driving Experience, rechts an der Teststrecke Seriensportwagen, Kundensport und Kompetenzzemium

Audi-Sport-Chef Wolfgang Ull-
rich, ist der Erfolgsdruck, der
nach dem Umzug vom Super-
markt in den Hightech-Neubau
auf den Audianern lastet.

Ein gutes halbes Jahr nach
dessen Eroffnung also sind wir
dran, uns einen Eindruck vom
neuen Motorsport-Kompetenz-
zentrum zu machen. Ullrich als
einer der Hausherren begriifit
uns in seinem neuen Haupt-
quartier in einer stressigen Pha-
se. Niichste Woche stehe der
WEC-Testtag in Le Castellet an,
dazu DTM-Testfahrten in Esto-
ril. «Der Roll-out-Betrieb ist
also realy, so Ullrich mit Blick
zur hauseigenen, 34 Kilometer
langen Teststrecke. Dort absol-
viert einer der neuen Audi R18
e-tron quattro gerade seine ers-
ten Meter, bevor er die Reise
nach Stidfrankreich antritt.

«Am neuen Standort ist alles
vorhanden, damit man erfolg-

Hier werden neue Sieq

reich Motorsport betreiben
kann. Und wir haben zeil'Fe-
miifle, tolle Arbeits-
bedingungeny,
so Ullrich.

«Alles
vorhanden, =
damit man erfolg-
reich sein kann.»

WOLFGANG ULLRICH
/////////////////////////{//

«Denkfabrik» und «Ideenbe-
schleuniger» fallen als weitere
Schlagworte. |

Das direkt an der Heinrichs-
heimstrafe gelegene Gebiude
der Audi Driving Experience ist
fiir die Offentlichkeit zugiing-
lich, ebenso das darin befindli-
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‘he Restaurant. Auf der Riick-
eite befindet sich die Kantine
iir die rund 460 Mitarbeiter des
1euen Standortes. Dazu gibt es
agungsraume und einen «Bal-
ony», von dem aus man die
leststrecke, die 30000 Qua-
iratmeter grofle Dynamikfla-
-he, den Handlingparcours,
sine Offroad-Strecke und die
veiteren Gebdude von Audi
Neuburg sehen kann.

Und genau diese stehen nun
:ndlich zur Besichtigung an.
Zunzchst geht es an den zwei
.chwarzen Gebiduden vorbei,
vo die S- und RS-Modelle fiir
lie Strafe entwickelt werden.

Daneben steht das Gebiude
{er Kundensportabteilung, von
vo aus die Entwicklung und
Jermarktung des Audi R LMS
:rfolgt. Auferdem werden von
ier aus auch die zahlreichen
5T3-Renneinsdtze mit dem
dten und neuen Kundensport-

Die «Schaltzentrale»: Hauptgebdude des Kompetenzzentrums

renner betreut. Noch ist hier
aber kein Betrieb. Erst im Frith-
jahr wird die Kundensportab-
teilung «Audi Sport Customer
Racing» von Ingolstadt nach
Neuburg iibersiedeln und so
direkt an die beiden Werkspro-
gramme LMP] und DTM ange-
schlossen sein.

Areal wie 66 FuBballfelder

In Richtung des eigentlichen
Kompetenz-Centers geht es
vorbei an 12 der 13 originalen
Audi-Le-Mans-Siegerautos (Nr.
13 wartet spater auf uns), die, in
Reihund Glied aufgestellt, extra
fiir den Besichtigungstermin
vom Audi-Museum aus dem
20 Kilometer entfernten Ingol-
stadt herangeschafft wurden.
Klare Botschaft auch an die
anwesenden Journalisten:
Genau jenes Erbe der bislang 13
Le-Mans-Siege bei 16 Starts soll
fortgefithrt werden.

I ;F\

Roll-out: Der neue R18 e-tron quattro beim Funktionscheck auf der Teststrecke in Neuburg

Vier Renner in Neuburg (v.L.): Audi TT Cup, neuer R8 LMS, RS 5 DTM und R18 e-tron quattro

Die Erinnerung an die grofen
Namen, Autos, Orte und natiir-
lich Erfolge der Audi-Historie
wird im Hauptgebiude nahtlos
fortgesetzt. Der Aufgang zur
«Empfangshalle» ist gespickt
mit Fotos aus Rallye-WM,
Pikes Peak, IMSA-GTO-Zeiten,
Supertourenwagen oder eben
Le Mans. Oben angekommen,
wartet wie zum Beweis fiir die
glorreichen Tage ein bis zu
neunstockiges Regal mit Sieger-
pokalen aus iiber drei Jahrzehn-
ten erfolgreichem Rennsport.
Mit dabei natiirlich auch Tro-
phiien vom 24h-Langstrecken-
rennen an der Sarthe.

Vom angrenzenden Balkon,
der sich iiber der «Boxengasse»
der Teststrecke befindet, kann
man das ganze Ausmafl des
Areals begutachten. Ganze 47
Hektar, umgerechnet fast 66
FuRballfelder, umfasst die
gesamte Anlage, die - eingebet-

tet zwischen drei umliegende
Gemeinden - iibrigens zeit-
weise in der Kritik stand.
Speziell die Lirmentwick-
lung, die die Anlage mit sich
bringt, sei laut Aussage von
Anwohnern schon vor der
Inbetriebnahme des Motor-
sportzentrums nicht auszuhal-
ten. Unzumutbar seien die
Zustinde, sogar von Psycho-
terror war die Rede. Dabei war
damals nur die Audi Driving
Experience aktiv, also mehr
oder weniger Fahrtrainings.
Der Kompromiss: «Wir haben
ein Lirmkontingent, das wir
nicht iiberschreiten diirfen. Wir
diirfen also nicht einfach das
fahren, was wir wollen, sondern
haben festgelegte Nutzungs-
umfinge», erklirt Christian
Weck, Leiter von Audi Neu-
burg, der die Eroffnung des
neuen Standortes tibrigens wie
«mehrfach Weihnachten» emp-

funden hat. Die Dynamikfliche
fiir die Driving Experience wird
bewiissert, um das Quietschen
der Reifen in geringem Rahmen
zu halten. Rund um die Auflage
fangen sechs Meter hohe,
bepflanzte Wille die meisten
Schallwellen ab. Der DTM-
Bolide bekommt beim Roll-out
auf den seitlichen Auspuff
einen wenig asthetischen
Schalldiampfer aufgesetzt. Der
GT3-R8 ist somit das lauteste
Auto in Neuburg.

Nun aber wieder rein. «Ab
jetzt keine Fotos mehr», bittet
Weck um Verstindnis, als es
ins Allerheiligste geht. Wire
das Kompetenzzentrum ein
Mensch, wiirden wir jetzt
Gehirn und Hiande zu Gesicht
bekommen. In Ingenieurbiiros
und Werkstitten ist ein Grofi-
teil der insgesamt 460 Mitarbei-

FORTSETZUNG AUF S.18
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ter, davon rund 350 von Audi
selbst und etwa 110 Externe, ver-
sammelt und arbeiten jetzt
schon und kiinftig daran, dass
weitere grofle Siege gefeiert
werden kénnen.

Der erste Weg ist der durch
die breiten Génge in Richtung
der riesigen Lagerhalle, wo
samtliche (Ersatz-)Teile vorri-
tig sind. Die Giinge sind sogar
so breit, dass notfalls auch mal
ein komplettes Rennauto zu den
Teilen geschoben werden kann.,
«Wir sollten alles aufschreiben,
was wir braucheny, erliutert
Weck, wie es dazu kam, dass
ihm und seinen Leuten allein
nun 2500 Quadratmeter Lager-
fliche zur Verfiigung stehen.
Davon konnte man in Ingolstadt
nur traumen.

Im Erdgeschoss finden die
Anlieferung und Qualitiitssi-
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cherung statt, dann wird jedes
Teil in einem Computer regis-
triert, der den Uberblick iiber
das riesige Teilelager hat. «Vor
einigen Jahren gab es noch Spe-
zialisten, die wussten genau, wo
sie welche Teile abgelegt hatten
- und kannten meist sogar die
Teilenummer», erinnert sich
Weck. Doch diese Zeiten sind
vorbei, die schiere Menge an ge-
lagerten ‘Teilen wohl auch zu
grofd fiir cine solche Art von
«System». Auch hier, wo alles
fein siuberlich abgelegt ist und
auf den Einsatz wartet, spiirt
man dabei den Motorsportgeist:
Die einzelnen Ginge zum Bei-
spiel sind nach Strecken-
abschnitten der Niirburgring-
Nordschleife benannt.

Aufbauen und «Abstarten»

Weiter geht es zu den Werk-
stiitten, wo gerade die DTM-
Teams eigenhiindig ihre Boli-

den fiir die bevorstehende Sai-
son aufbauen und so bereits in
dieser Phase das Auto beson-
ders gut kennenlernen konnen.
Als Anschauungsobjekt steht
ein Schnittmodell des fertigen
DTM-Renners auf dem Gang.
In der Halle nebenan bastelt
auch das Team Joest gerade -
am Aufbau des zweiten Audi
RI8 e-tron quattro. Hier steht
auch der in der Ausstellung
noch fehlende, 13. Le-Mans-Sie-
gerwagen. Wahrend die Num-
mer 7 am Vormittag eine Etage
tiefer das Roll-out hinter sich
gebracht hat, soll die im Aufbau
befindliche Nummer 8 tags da-
rauf die Feuerprobe bestehen,
ehe auch sie fiir den WEC-
Prolog nach Frankreich geht.
Diesen Luxus - das Auto zu-
sammenzubauen, es mit dem
Aufzug eine Etage tiefer in die
Box («Abstart-Raum») zu rol-
len und dann, ohne einen Fuff

ins Freie setzen zu miissen, den
Shakedown absolvieren zu kon-
nen - weif man sehr zu schit-
zen. Vor Neuburg-Zeiten muss-
te man fast fiir alles einen gan-
zen Truck packen und selbst fiir
einen simplen Technikcheck
einen entlegenen Flugplatz
oder iihnliches besuchen. Statt-
dessen wird jetzt vor Ort kurz
geschaut, ob alles sitzt und dicht
ist, und das Auto kann direkt fiir
Test- oder Renneinsiitze einge-
laden werden - egal ob nun wie
in diesem Fall der LMP1 oder
ein anderer Bolide.

Die letzte Etappe des Rund-
gangs fithrt vorbei an der Abtei-
lung fiir Elektrotechnik ins
Gebiiude S7, wo die Priifstinde
fiir den Antriebsstrang unter-
gebracht sind. Wie fiir die Kun-
densportabteilung gilt auch
hier, dass noch relative Ruhe
herrscht. Im Raum, in den erst
nach den diesjihrigen 24h von

Le Mans mit dem Umzug de
Motorenentwicklung richtig
Leben kommt, stehen nur eini
ge Motorexponate, welche dic
bisherige Entwicklung zeigen
So etwa der riesige Sprung von
ersten V12-Biturbo-Dieselmo:
tor fiir Le Mans 2006 und den
3,7-Liter-V6-Monoturbo-«Mo-
térchen» von 2013. Danéeber
sind auch der Benziner aus den
R8 und zwei DTM-V8-Saug
motoren ausgestellt. |

Noch Raum filr Erweiterunger

Reger Betrieb herrscht eine
Ecke weiter, wo sich die insge
samt sechs Motorpriifstande
befinden, von denen vier beleg
sind. Hier werden teil'weist
ganze Le-Mans-Renndistanzer
abgespult. Da dies in Echtzei
geschieht, bedeutet das auch fii:
die «Priifer», dass sie sich wit
die Fahrer beim echten 24h
Marathon abwechseln miissen

-

S e

Der «Abstart-Raum»: Aus dem Erdgeschoss kénnen die Rennwagen direkt auf die Strecke fahrer
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Den Abschluss des Tages bil-
den - wie als Symbol fiir die
vier Ringe der Marke - Instal-
lationsrunden der vier aktuel-
len Rennwagen fiir 2015 aus
Ingolstadt respektive Neuburg:
Nacheinander rollen R18 e-tron
quattro, RS 5DTM, der neue R8
LMS und das TT-Cup-Fahrzeug
aus der Box, um sich dann fiir
ein Gruppenfoto zu positionie-
ren. Esist das Sinnbild der Mog-
lichkeiten in Neuburg: Kurze
Wege und viele Konzepte unter
einem Dach vereint.

Bleibt die Frage: Ist wirklich
alles da, was man als moderne
Hightech-Rennfirma braucht?
Jein - natiirlichist alles auf dem
Stand der Technik. Doch einen
eigenen Windkanal oder einen
Simulator, wie sie bei Formel-
I-Teams iiblich sind, sucht man
vergebens. «Wir nutzen den
Windkanal der technischen
Entwicklung bei den Serien-

fahrzeugen. Dazu kommen
zwei externe Firmen» verrit
Audi-Sport-Kommunikations-
chef Jiirgen Pippig. Was einen
moglichen Simulator angeht,
gibt es derzeit nichts Konkretes
zu berichten. «Die Anlage
bietet noch Raum fiir Erweiter-
ungen. Aber jetzt sind wir erst-
mal froh iiber das, was wir
schon habeny, so Pippig.

Und das kann man in Neu-
burg mit Fug und Recht sein.
Ein halbes Jahr nach der In-
betriecbnahme scheinen die
bereits iibergesiedelten Mitar-
beiter Lingst angekommen und
motiviert wie nie zu sein. Das
Statement ist klar: Mit dem
Neubau der Anlage bekennt
man sich langfristig zum
Motorsport. SchlieRlich ist sie
auch Teil der globalen Investi-
tionsstrategie von Audi, ist
somit also kein Kraftakt von
Audi Sport allein gewesen.

Noch nur Ausstellungsfliche: Riume der Motorenentwicklung

Mit den kurzen Wegen kann
man viele Prozesse viel effizien-
ter gestalten und so auch das
Entwicklungstempo entspre-
chend anziehen. Schon der
neue Audi R8 LMS und der
LMPI-Bolide (die DTM-Autos
sind ja aktuell eingefroren)
wurden zum Teil in Neuburg
entwickelt, mit beiden sieht
sich die Marke mit den vier Rin-
gen gut aufgestellt. «<Wir haben
uns fiir dieses Jahr viel vorge-
nommeny, bestitigt Hausherr
Ullrich. DTM-Herstellertitel
verteidigen und -Fahrertitel zu-
riickholen, Le-Mans-Sieg Num-
mer 14 feiern, mit dem neuen
GT3-Renner im «Testjahry»
schon fiir Furore sorgen - das
alles schwirrt sicher in den
Kopfen der Audianer herum.
Und wenn es nicht klappt, dann
hat man ja jetzt die besten Vor-
aussetzungen, spitestens 2016
zuriickzuschlagen. ¢

e S '

Alles vorhanden: Auf 2500 Quadratmeter Lagerfliche mangelt es nicht an (Ersatz-)Teilen

Lautester in Neuburg: R8 LMS
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WEC
Nissan rennt
|

Kontrastprogramm im
Vorfeld des Prologs der

WEC am kommenden
Wochenende: Wihrend
Audi Sport der Presse in
Neuburg/Donau die 2015er
Version des R18 e-tron
quattro vorstellte, musste
Nissan die Teilnahme am
Prolog sowie an den Ren-
nen in Silverstone (12.4.)
und Spa (2.5.) absagen.

Die von Toyota entthronten
Weltmeister von Audi hatten
frith auf Entwicklungspro-
gramm umgeschaltet. Rund um
das bisherige Monocoque
begann schon 2014 die Runder-
neuerung mit den Schwerpunk-
ten Aerodynamik, Gewichts-
einsparung und Hybridantrieb,
mit dem Audi nun in die
4-MJ-Klasse aufsteigt.
Auch zahlreiche andere
Komponenten wurden
verbessert und teilweise
bereits im Rennbetrieb
erprobt, sodass Audi
hofft, auf Augenhéhe mit
Toyota und Porsche in
die Saison zu gehen. Noch steht
allerdings nicht fest, ob die
Konkurrenten vielleicht den
| Aufstieg in die 8-Megajoule-
klasse geschafft haben.

Auch zweiter Crashtest floppte

Im Gegensatz dazu brennt bei
Newcomer Nissan der Hut.
MSa hatte es bereits nach dem
peinlichen Test Anfang Méirz in
Sebring angedeutet; nunist das
Debakel fiir Nissan, den viert-
grofiten Automobil-Hersteller
der Welt, fast perfekt! Die Mul-
tikulti-Truppe aus Japan und
Europa mit Sitz in Indianapolis/
USA, wird nicht vor dem Test-
tagin Le Mans (30.5.) bei einem
offiziellen WEC-Termin auf-
tauchen. Grund ist ein nicht
bestandener Crashtest.

Aber auch dieser chrgeizige
Plan ist nach MSa-Informatio-
nen noch keinesfalls gesichert.

Darren Cox

die Zeit davon

Uberhaupt nicht auf Kurs: Nissan mit dem GT-R LM Nismo

Das Problem ist, dass den Ver-
antwortlichen schlicht und
ergreifend die Zeit davonliuft.
Und: Wie MSa am Rande des
12h-Rennens in Sebring erfah-
ren hat, wurde auch der zweite
Crashtest nicht bestanden!
Ohne Uberwindung dieser
Hiirde kann aber keine Homo-
logation erfolgen.

Das vollmundig angekiindig-
te Projekt, in das Nismo-Motor-
sportchef Darren Cox eine
zweistellige Millionensumme
fiir Marketing-Mafinahmen ge-
steckt hat, statt es in die sicher
innovative Technik zu investie-
ren, ist bis jetzt ein grof’er Flop.
Anallen Ecken und Enden hakt
es so sehr, dass einem die Fah-
rer jetzt schon leidtun konnen.

Beim eigentlich richtungs-

weisenden Test in
'Sebring hat Nissan, wie
MSa weif, nicht einmal
30 Runden absolviert.
Zum Vergleich: Audi ist
S8 dort mit einem Testtri-
i ger zeitgleich iiber 1000
(1) Runden gefahren
und hat dabei mehr als
6000 km abgespult. Ein Zeiten-
vergleich macht das Dilemma
noch deutlicher: Nissan fehlten
weit mehr als zehn Sekunden
auf die Bestzeit von Audi, die
im tiefen l:42er-Bereich lag.
Will heifen: Man bewegte sich
allenfalls auf LMP2-Niveau!

So diirfte die immer noch
mogliche Teilnahme in Le
Mans einer Herkulesaufgabe
gleichen. Hinter vorgehaltener
Hand sprechen nicht nur Insi-
der davon, dass Darren Cox mit
dem im Gegensatz zu Audi,
Porsche und Toyota viel zu
radikalen Konzept grandios ge-
scheitert ist und dafiir auch die
Konsequenzen ziehen muss -
am besten noch vor Le Mans.
Ansonsten konnte der Vor-
stand noch vor dem ersten Ren-
nen die Reiflleine ziehen, um
die Blamage gerade noch recht-
zeitig zu verhindern. ¢ GB/AW
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Favoriten-Sieq und
Podium fiir «<Rocky»

Mok

Von ARNO WESTER

Bei der 63. Auflage des
12h-Rennens in Sebring
fuhr Mike Rockenfeller
zum ersten Mal als Dritter
auf das Podium. Der Sieg
ging an die Corvette-
Markenkollegen von
Action Express Racing.

Wir erinnern uns noch gut an
das vergangene Jahr, als fast die
Hilfte der Distanz neutralisiert
wurde! Diesmal fuhr das Safety
Car nur sechs Mal fiir insge-
samt 1:57:27 Stunden auf die
Strecke. Und: Im Gegensatz
zum letzten Jahr, als die taktisch
klug operierende Truppe von
Chip Ganassi die letzte Unter-

brechung zum Sieg nutzte, war
diesmal bereits vor der letzten
Gelbphase eine Vorentschei-
dung gefallen.

Die fiel exakt nach 8:38 Stun-
den in Runde 246, als Sébastien
Bourdais in seiner Corvette den
zweitplatzierten Ganassi-Ford-
Riley von Scott Pruett tiberhol-
te und damit alleine in der
Fithrungsrunde war. Der letzt-
jahrige Sieger Pruett musste
sich nun mehr nach hinten als
nach vorne orientieren, denn
Rockenfeller kam von hinten
stark auf. Der ehemalige DTM-
Champion lieferte sich spiter
bei hereinbrechender Dunkel-
heit mit Pruett-Teamkollege
Joey Hand einen rundenlangen
und begeisternden Zweikampf,

von dem auch die direkt dahin-
ter in Lauerstellung liegenden
Taylor-Briider Jordan und
Ricky profitierten. Weil dann
bei den beiden letzten Boxen-
stopps ein hydraulischer Wa-
genheber an Rockenfellers Cor-
vette streikte, was mehr als 30
Sekunden kostete, lag Schluss-
fahrer Richard Westbrook
plotzlich nur noch auf Rang
vier. Der Brite konnte am Ende
zumindest noch Platz 3 retten.

Damit war Rockenfeller aber
trotzdem nicht zufrieden. «Es
gab heute nur ein Auto, das
nicht zu schlagen war», meinte
«Rocky», der zwischenzeitlich
sogar in Fithrung lag, aber ge-
gen Bourdais" Teamkollegen
Joao Barbosa und Christian Fit-

P
s ahways geevet Fegsh from £i7/)

Da war die Welt der LMP2-Teams nJch
in Ordnung: ESM und Krohn fithren das
Feld nach dem Start in Kurve eins

tipaldi keine Chance hatte:
«Diese Corvette ist einfach
iiberall ein bisschen besser.»

Kooperation bis 2020

Erwithnenswert war ansonsten
noch, dass die offenen Prototy-
pen, die im Qualifying geglinzt
hatten, iiber die Distanz wie in
Daytona chancenlos waren.
Am Rande des iltesten US-
Langstreckenrennens stellte
ALMS-Griinder Donald Panoz
ein neues Konzept fiir ein GT-
Auto vor, das auf dem Delta-
Wing basieren soll. «Ziel ist, mit
dem ersten Prototyp noch in
diesem Jahr zu fahren», sagte
der 80-Jahrige, der mit diesem
Projekt offenbar vor allem ein
Ziel verfolgt: in Le Mans anzu-

treten. «Ich war schon immer
ein Fan von diesem Renhen,
und die Verantwortlicheni(ge-
meint ist der ACO, d. Iﬁed.)
ermutigen ja immer wieder zu
neuen Technologien.»

Noch steht allerdings mdn
fest, in welcher Klasse (GTE
oder GT3) der DeltaWing GT
der um ein Aluminium- Chassls
gebaut und von einem Vi c.rzy
linder-Turbomotor angetri¢ben
wird, fahren kann. Fiir die Ent-
wicklung des Sportwagens hat
die DeltaWing Technology
Group den fritheren Panoz-De-
signer Brian Willis verpflichtet

«Dony» Panoz selbst diirfte am
vergangenen Freitagaberd be:
einer Gala erfreut zur Kenntnis
genommen haben, dass IMSA
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PC-Sieger: PR1-Oreca

und der ACO ihre 2013 in
Sebring vereinbarte Zusam-
menarbeit um sechs weitere
Jahre bis 2020 verlangert haben.

«Diese Partnerschaft macht
es fiir unsere Topteams einfa-
cher, in Le Mans konkurrenz-
fihig zu seiny», meinte IMSA-
Prisident Jim France. Sein Pen-
dant beim ACO, Pierre Fillon,
sagte artig: «Wir teilen mit Jim
France die gleichen Werte und
verfolgen die gleichen Ziele.»
So wird es bereits 2016 neue
Regularien fiir die GT-Katego-
rien geben. In der GTD-Klasse
wird dann bis einschlieflich
2019 mit GT3-Sportwagen nach
FIA-Reglement gefahren. Fiir
2017 ist dann ein neues Prototy-
pen-Reglement vorgesehen. ¢

Einzigartige Atmosphire: Abendddmmerung in Sebring

UNITED SPORTS CAR CHAMPIONSHIP / Resultate

Sebring/USA: 6,019 km; 12hi-Rennen; 46 Autos gestartet; Wetter/Piste: sonnig/trocken.
1. Barbosa/Fittipaldi/Bourdais (Corvette DP) 340 Runden; 2. R. Taylor/J. Taylor/Angelelfi
(Corvette DP) +1 Rd.; 3. Westbrook/Valiante/Rockenfefler (Corvette DP) +1 Rd.; 4. Hand/
Pruett/Dixon (Riley-Ford) +1 Rd.; 5. Curran/Cameron/Papis (Corvette DP) +2 Rdn.;

6. Guasch/Palmer/Kimber-Smith (Oreca FLM09) +6 Rd. (1. PC); 7. Bennett/Braun/Gue
(Oreca FLM09) +6 Rdn. (2. P0); 8. Krohn/J6nsson/Pla (Ligier IS P2 ~ Judd) +6 Rdn. (6. P);
9. Mee/French/Daly (Oreca FLM0S) +7 Rdn. (3. PO); 10. Magnussen/Garcia/Briscoe
{Chevrolet Corvette (7.R) +19 Rdn. (1. GTLM); 11. Kaffer/Fisichella/Bertolini (Ferrani FA58
italia) +10 Rdn. (2. GTLM); 12. Sellers/Henzler/Long (Porsche 911 RSR) +11 Rdn. (3. GTLM);
13. Edwards/Luhr/Klingmann (BMW 24 GTE) +11 Rdn. (4. GTLM); 14. Tandy/Pilet/Lietz/
Bamber (Porsche 911 RSR) +12 Rdn. (5. GTLM); 15. James/M. Farnbacher/Riberas (Porsche
911 GT America) +22 Rdn. (1. GID); 16. Nielsen/Davison/Davis (Aston Martin V12 Vantage)
+22 Rdn. (2. GTD); 17. Dalla Lana/tamy/Turner/Lauda (Aston Martin Vantage V8) +22 Rdn.
(6. GTLM); 18. Sweedler/Ball/Lazzaro (Ferrari 458 italia) +22 Rdn. (3. 610); 19. Carter/
Goossens/Keating/Lawrence (Dodge Viper SRT) +23 Rdn. (4. GTD); 20. Haase/Miller/von
Moltke (Audi R8 LMS) +23 Rdn. (5. GID)

Nachstes Rennen: 18, April, Long Beach, Kalifornien/USA

Internet: www.imsa.com
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GTD-Klasse Sebring

Farnbacher im Gliick

Der verdiente Sieg, der Porsche
in der GTLM-Klasse (siche
unten) verwehrt blieb, gelang in
einem dramatischen Finale in
der GTD-Klasse. Unter dem
Druck von Jeroen Bleekemolen
(SRT-Dodge Viper) geriet
Mario Farnbacher mit seinem
Porsche 911 GT America neun
Minuten vor Schluss nach
einem Verbremser neben die
Strecke und biifite dabei mehr
als zehn Sekunden ein.

Drei Marken auf Podest

Der so nahe Sieg schien ver-
spielt, als das Unfassbare ge-
schah: Bleekemolen kam plotz-
lich an die Box, weil die Motor-
temperatur im roten Bereich
war - das Aus! So freuten sich
neben Farnbacher («Was hier

passiert ist, ist einfach nur
krass») noch seine Teamkolle-
gen lan James und Alex Riberas
sowie Davis/Davison/Nielsen
(Aston Martin) und Bell/Lazza-
ro/Sweedler (Ferrari) {iber ihre
Podestplitze. ¢ AW

Porsche von Farnbacher & Co

GTLM-Klasse Sebring

Defekte statt
Siegenjubel

BMW und Vorjahressieger Por-
sche waren mit grofen Hoff-
nungen nach Sebring gereist,
aber das notige Renngliick war
nicht auf ihrer Seite. Bei BMW
wollte man exakt auf den Tag
genau 40 Jahre nach dem ersten
Triumph am 21. Mirz 1975
erneut in Sebring gewinnen,
wenn diesmal auch «nur» die
GTLM-Klasse. Aber die
beriihmte Startnummer
25 am weiflen Z4 mit
blau-roten Streifen,
brachte dem RLL-Team
kein Gliick.

Corvette staubte ab

Wegen eines gebroche-
nen Vorderachstrigers
fielen Bill Auberlen, der die
schnellste GI-Runde fuhr, Au-
gusto Farfus und Dirk Werner
weit zuriick und belegten
schlieflich Rang 8. Obwohl vier
Plitze besser, waren auch John
Edwards, Jens Klingmann und

Sieg abgestaubt: Corvette von Garcia/Magnussen/Briscoe

Lucas Luhr nicht zufrieden.
Wegen Problemen mit der Ser-
volenkung kiampfte Lucas Luhr
am Ende mit stumpfen Waffen.

Obwohl die beiden Werks-
Porsche aus der ersten Reihe
gestartet waren und die meis-
ten Fithrungsrunden absolvier-
ten, wurde die starke Vorstel-
lung nicht belohnt. An der
Startnummer 911 beklag-
ten Richard Lietz, Patrick
Pilet und Nick Tandy
Schaltprobleme, und bei
ider 912 lief8 sich das lin-
ke Hinterrad nicht 16sen.
Die Positionen 5 und 7

W. Henzler waren deshalb nur ein

schwacher Trost.

Nutzniefler waren die
USCC-Rekordgewinner Anto-
nio Garcia und Jan Magnussen
sowie Ryan Briscoe, gegen die
in Sebring der Risi-Ferrari (mit
u.a. Pierre Kaffer) und Wolf
Henzler im Falken-Porsche das
Nachsehen hatten. ¢ AW
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DRS jetzt drei- statt
einmal pro Runde

DTM Neben dem neuen
Rennformat andern sich auch
die Regeln fir die Uberhol-
hilfe DRS. Statt einmal darf
der Klappfligel nun dreimal
pro Runde flachgestellt wer-
den. Daflr muss man nun
aber bis auf eine Sekunde am
Vordermann dran sein - bis-
her waren es deren zwei. Das
soll vor allem im Samstags-

AUTOMOBIL .

rennen ohne Stopp fur
zusatzliche Spannung sorgen.

Zum ersten Mal neue
Reifen getestet

ADAC GT Masters Nachdem
die far drei Saisons (2012 bis
2014) geschlossene Reifen-
partnerschaft mit Yokohama
plangemaB endete, steht
bekanntlich Pirelli als neuer
Reifenlieferant in den Start-
I6chern. Vergangene Woche
hatten die Teams erstmals
Gelegenheit, mit den italie-
nischen Pneus zu testen. Vor
Ort waren Fahrzeuge von
allen in der Serie vertretenen
Herstellern. Die nachste
Testmdglichkeit gibt es am
8./9. April an gleicher Stelle,
dann findet in der Magde-
burger Bérde namlich der
offizielle Testtag statt.

Auftakt mit Stars,
aber ohne Sieger

RCN Wegen starken Regens,
Hagel und teilweise Schnee
musste der Saisonauftakt auf
der Nurburgring-Nordschleife
vorzeitig abgebrochen wer-
den. Einen Gesamtsieger gab
es deshalb nicht, nur drei
punktgleiche erste Tabellen-
fGhrer, die jeweils gleich viele
Klassengegner schlagen
konnten. Unter den Teilneh-
mern waren auch Gabriele
Tarquini, Tiago Monteiro und
Stefano d'Aste, die sich mit

Rennwochenende auf der
Nordschleife im Rahmen des
24h-Rennens vorbereiten.

Dauer-Meister beim
1. Lauf geschlagen

GLP Nachdem Holger Trager/
Alexander Keller (VW Golf)
im letzten Jahr alle Laufe und
so auch die Meisterschaft ge-
winnen konnten, lief der Sai-
sonstart 2015 fir die Bochu-
mer nicht ganz nach Plan:
Sieger wurden - mit 0,6 Punk-
ten Vorsprung (umgerechnet
0,06 Sekunden) auf die
Champions - Stefan Kunze
und Christian Vidal (BMW
M3), die damit auch erste
TabellenfGhrer sind. & MBR

@

VoA e
SPORT- & TOURENWAGEN

24.Miérz2015/MOTORSPORT aktuell

 DTM

Die neue Offenheit

4¥
P
Mercedes: Fiir den Angriff auf der Strecke hat man im Hintergrund des HWA-Teams viel umgestellt

Von MICHAEL BRAUTIGAM
und ARNO WESTER

Mehr Kommunikation und
Offenheit sollen den Auf-
tritt der Mercedes-Werks-
mannschaft von HWA
unter dem neuen Teamchef

| Ulrich Fritz priigen. Diese

Woche erste ITR-Testfahr-
ten in Estoril. Niirburgring-
Rennen schon im Juli?

So offen hat man die Schwaben
aus Affalterbach tatsichlich sel-
ten erlebt. Bereitwillig lisst und
lidt man Journalisten ein, sich
einmal die Raumlichkeiten und

| Gegebenheiten der mehrfachen
| DTM-Meistermacher anzu-
solchen Starts auf das WTCC-

schauen. CFK-Werkstatt,
Werkshalle, Motorenentwick-
lung samt -priifstand, Boxen-
stopptraining ~ diese neue Of-
fenheit gefillt. Und soll auch
sportlich wieder einen Um-
schwung einliuten.

Zuletzt wurden die «Stern-
krieger» in der DTM unter
Wert geschlagen. So schr, dass
man beim Saisonauftakt 2014
um rund eine Sekunde der Kon-
kurrenz hinterherfuhr. Eine der
Konsequenzen damals: Ger-
hard Ungar musste nach 26 Jah-
ren HWA verlassen. Kommis-
sarisch iibernahm Ulrich Fritz
seine Aufgaben, welcher mitt-
lerweile zum festen Teamchef
aufgestiegen ist.

«BMW hat ein neues Umfeld
geschaffen», nennt Fritz einen

I der Griinde, wieso der Stern ins

Hintertreffen geraten ist. Nach-
dem man im BMW-Einstiegs-
jahr 2012 noch mithalten konn-
te, ist man 2013 und vor allem
2014 immer mehr gegen die
Gegner aus Miinchen und In-
golstadt abgefallen.

Unterstiitzung vom Fl-Team
Mit «einigen Anderungspro-
zesseny soll es nun wieder zu-
riick zu alter Stirke gehen.
Nicht nur am Auto, auch am
Team wurde deshalb iiber den
Winter gearbeitet. «Motorsport
ist Teamarbeit», so Fritz, der
zudem viel mit den Fahrern ge-
arbeitet hat. Die «diirfen» sich
dariiber hinaus wieder stirker
profilieren, miissen sich nicht
mehr so stark in das enge Kor-
sett des Marketings pressen las-
sen. Die neue Offenheit ist also
auch eine gewisse neue Locker-
heit. Und die kann ja bekannt-
lich manchmal Berge versetzen.
«Das Ziel ist natiirlich immer,
um die Meisterschaft zu fah-
reny, sagt Fritz, «aber man
muss auch sehen, wo wir her-
kommen. Wir wollen um Siege
fahren und das Auto konstant
am arbeiten halten», so die aus-
gegebene Zielsetzung.
Unterstiitzung gibt es dabei
auch aus Brackley, wo die For-
mel-1-Basis von Mercedes be-
heimatet ist. Dass das stiirkere
Fl-Engagement den Sternin der
DTM geschwicht habe, wie von
einigen behauptet oder vermu-
tet, widerspricht Fritz. «Die
Formel 1 ist mehr Chance als

Belastung. Wir haben einen en-
gen Austausch mit Brackley.»
Auch Toto Wolff als Motor-
sport-Oberhaupt der Stuttgar-
ter habe sich stark eingebracht.
«Wir stehen fast téiglich per Te-
lefon oder E-Mail im Kontakt»,
bestitigt der HWA-DTM-Chef.
Mercedes muss in Sachen
DTM fibrigens einen kleinen
Kraftakt vollbringen. Trotz
«eingefrorener» Autos muss
der Stern innerhalb drei Jahren
drei neue DTM-Boliden bau-
en. Nach ersten Einsitzen zum
Saisonende 2014 steht der neue
C63 vor seinem ersten vollen
Jahr in der DTM, wobei man
das Auto noch nicht so gut
kennt wie die Konkurrenz ihre
Boliden. Zur Saison 2016 kommt
der Nachfolger des aktuellen
C63, withrend BMW und Audi
weiterhin mit dem M4 und dem
RS 5 DTM antreten. Und fiir
2017 wird mit dem neuen Mo-
torenreglement erneut ein
komplett neues Auto fiillig.
Wiihrend in dieser Woche
von Mittwoch bis Freitag die
drei in der DTM engagierten
Hersteller zum ersten offiziel-
len I'TR-Test ins portugiesische
Estoril ausriicken, wird hinter
den Kulissen iiber eine mogli-
che Anderung im Rennkalen-
der diskutiert. Denn durch den
Wegfall des Formel-1-Rennens
am Niirburgring, das fiir den 19.
Juli angesetzt war, konnte das
DTM-Rennen nun frither statt-
finden. Die Verantwortlichen
am Ring wollen das eigentlich

HWA-DTM-Chef Ulrich Fritz

Nirburg: Rennen im Juli?

fiir die Formel 1 vorgesehene
Zeitfenster «fiir andere Veran-
staltungen 6ffneny.

Der Wunsch vieler DTM-
Fans: Statt des wegen Regens
fahr ungeliebten September-
Termins sollen die Liufe am
Niirburgring am Wochenende
des urspriinglich geplanten Fl-
Laufs stattfinden (19.7.). BMW-
Motorsportdirektor Marquarht
wollte am Rande des th-Rch-
nens in Sebring eine Verschie-
bung auf MSa-Nachfrage zwar
nicht kategorisch ausschhcﬁm
sieht aber derzeit keinen alml;n
Handlungsbedarf.

Auch ARD muss zustimmen |
Bis es so weit sein konnte, miis-
sen niamlich von der DTM-

anhor{.anisation ITR noch ¢i-
nige Hiirden iibersprungen
werden. So bedarf es benspwis-
weise auch der Zustimmung
des DTM-TV-Partners ARD.

Sollten sich alle Parteien auf
den19. Juli verstindigen, wiirde
die DTM am bisherigen Termin
(27. September) auch dem For-
mel-l-Rennen in Japan aus dem
Wege gehen. Allerdings hiitte
die Terminrochade auch Nach-
teile: Die DTM gastiert nur ¢ine
Woche vor dem méoglichen neu-
en Renntermin in Zandvoort
(10.-12. Juli), und die Rennpause
zwischen der vorletzten Veran-
staltung in Oschersleben (11.-13.
September) und dem traditio-
nellen Saisonfinale in Hocken-
heim (16.-18.10.) wiirde dann
fiinf Wochen betragen. ¢



Macau-Grand-Prix 2015

Das GI-

Viel wurde dariiber spe-
kuliert und geredet. Seit
der FIA-Weltratssitzung
letzten Freitag in Genfist
es offiziell: Das GT-Welt-
finale kommt, es heif3t
«GT3 World Cup» und
findet 2015 im Rahmen des
Macau-Grand-Prix statt.

In den vergangenen Jahren
wurde das 2008 erstmals ausge-
tragene GT-Rennenim Rahmen
des Macau-Grand-Prix (Macau
GT Cup) immer mehr zu einem
Who's who der Sportwagenspe-
zialisten. Unvergessen so zum
Beispiel die drei Siege in Folge
zwischen 2011 und 2013 von Au-
di-Pilot Edoardo Mortara oder
auch der Triumph von Maro
Engel, der mit seinem Merce-
des SLS 2014 die Siegesserie
von «Edo» stoppte.

Ein Wunsch geht in Erfilllung

Aus dem Macau GT Cup wird
in diesem Jahr der GT World
Cup. Dieses «Weltfinale» fiir
GT3-Rennfahrzeuge wurde
vergangenen Freitag auf der
FIA-Weltratssitzung in Genfab-

MOTOR
SPORY
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Starkes Feld (Foto: 2014) beim Start zum Macau GT Cup

gesegnet. Damit wird nicht nur
aus Sicht der vielen Aktiven in
den entsprechenden Klassen
weltweit ein Traum wahr. Wie
DMSB-Generalsekretir Chris-
tian Schacht im Gespriich mit
MSa verriet, ist nun auch ein
ausdriicklicher Wunsch von
ihm, auf den er zwei Jahre hin-
gearbeitet habe, in Erfiillung ge-
gangen.

Mit dem Spezialevent ist die
Liicke ausgefiillt, welche die
Tourenwagen-WM (WTCC)
mit ihrem Weggang aus der

2. MOTORSPORT akiuell
Armbanduhr

Spielermetropole hinterlassen
hatte. Vielleicht, so glauben
zumindest einige Insider, kann
das GT-Rennen sogar das be-
rithmte Formel-3-Weltfinale in
den Schatten stellen.

Noch nicht klar ist, welche
Rolle die TCR International Se-
ries beim diesjihrigen Macau-
Grand-Prix spielen wird. Die
neue Serie von Promoter Mar-
cello Lotti hat fiir das entspre-
chende Wochenende rund um
den 21./22. November noch ei-
nen offenen Termin im Renn-

Schon drel Gesamtsnege Edoardo Mortara als Macaus GT-KtinIg

kalender. Auch deshalb halten
sich zdhe Geriichte, dass die
TCR die WTCC als Tourenwa-
genserie in Macau ersetzt. Ab-
zuwarten bleibt nun nur noch,
ob das jetzt angesetzte GT-
Weltfinale Auswirkungen auf
derartige Planungen hat.
Kritik zum GT3 World Cup
kommt ausgerechnet aus den
Reihen vieler Fans. Nicht der
Umstand, dass es einen solchen
Cup gibe, sei das Problem.
Ganz im Gegenteil. Was die Kri-
tiker, moglicherweise zu Recht,

ZEIT ZUM SPAREN!

10-fur-7-Angebot Jetzt 10 Ausgaben zum Preis von 7 lesen - plus Armbanduhr als Geschenk' L
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monieren, ist der doch sehr spe-
zielle Stadtkurs. Viele befiirch-
ten, dass nach dem Qualifying
aufgrund weniger Uberhol-
moglichkeiten auch das Renn-
ergebnis weitgehend feststeht.
Oder, noch schlimmer, dass es
ein Rennen hinter dem Safety
Car geben wird.

Wie die Erfahrungen aus dem
Macau GT Cup zeigen, sind sol-
che Befiirchtungen aber kaum
fundiert. Zumal, wenn sich die
gesamte GT3-Weltelite ein
Stelldichein gibt. ¢ MBR/AW
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Am Samstag (28, Miirz)
startet die VLN Langstre-
ckenmeisterschaft Niir-
burgring in ihre 39, Saison.
Erstmals ist fiir die Teilnah-
me bei der VLN, beim 24h-
Rennen und beim 24h-Qua-
lifikationsrennen eine Zu-
lassung, die « DMSB-Permit
Nordschleifey, zwingend
erforderlich.

Mit 247 fest eingeschriebenen
Autos respektive Fahrernist die
Serie fiir dieses Jahr sehr gut
aufgestellt —auch bedingt durch
die internationale Ausrichtung
der Serie, sind nun erstmals
auch Inhaber von Nicht-DMSB-
Lizenzen punktberechtigt.
Hoch im Kurs stehen weiter-
hin die drei kostengiinstigen

NASCAR Fontana
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180 Starter dabei

Beim VLN-Saisonauftakt zahlreich im Einsatz: GT3-Rennwagen wie von Porsche und Audi

und mit ordentlichem Preisgeld
ausgestatteten Cups von Opel
(15 Starter), BMW (17) und To-
yota (8), wobei jedoch noch
nicht alle Autos voll besetzt
sind. Da bis zum 24h-Rennen
im Mai nicht einmal mehr sechs
Wochen verbleiben, ist der An-
drang an «Knallerautos» beim
Saisonauftakt gewaltig.

Premiere fiir den SCG003

Neben zahlreichen Audi, BMW,
Mercedes und Porsche werden
ein Nissan, ein Aston Martin
und zwei Bentley die GT3-
Szene bereichern. Das absolute
Glanzlicht diirften jedoch die
beiden SCG003 des Milliardiirs
James Glickenhaus sein, die auf
der Nordschleife ihr Renndebiit
erleben sollen. Bereits 2011 und

Keselowskis U

Die Fahrer von Stewart-
Haas-Racing und aus dem
Gibbs-Rennstall bestimm-
ten den fiinften Saisonlauf.
Der Sieger kam am Ende
mit Brad Keselowski aber
iiberraschend aus der Pens-
ke-Mannschaft.

Es hitte das Rennen von Kurt
Busch werden
kénnen - ja viel-
leicht sogar miis-
sen. Der Riick-
kehrer holte sich
am Freitag die

Pole Position

und am Renn- A
sonntag die meis- Brad
ten Fithrungsrun-  Keselowski

den (65). Auch in

die letzte Runde

ging der Stewart-Haas-Fahrer
als Leader, doch dann wurde er
von Spiitstarter Brad Keselow-
ski fiberrumpelt. Der hatte sich
fiir den zweiten Versuch eines
Green-White-Checkered-Fi-

nish Busch und Teamkollege
Kevin Harvick zurechtgelegt
und schnappte sich beide auf
der Innenlinie.

Gibbs-Piloten mit Riesenpech

Bitter fiir Busch: Nach einem
Mauerkuss fiel er sogar noch
hinter Harvick auf P3 zuriick,
wobei der Champion damit
seine Serie der
Top-2-Resultate
auf deren acht
ausbaut. Einzig
«King» Richard
Petty schaffte
mit elf (1975),
zweimal zehn
(1967/1971) und
einmal neun
(1964) Rennen
unter den Top 2
in Folge noch bessere Serien.
Einen duflerst gemischten
Abend erlebte der Toyota-
Rennstall von Joe Gibbs Racing.
Denny Hamlin hatte mit seinen
56 Fiihrungsrunden lange die

Kurt
Busch
v

2012 hatte der reiche Ami mit
seinem Projekt P4/5 Competi-
zione (basierend aufeinem Fer-
rari 430 GT2) fiir viel Furore
gesorgt. Statt Ferrari-PS ist nun
Japan-Power angesagt: Die neu-
en, in Italien gebauten Proto-
typen werden jetzt von einem
3,5-Liter-Honda-Biturbo mit
gut 530 PS angetrieben.

Bei der Fiille von echten
«Schmankerln» wire es den
iiber180 Teams sowie den zahl-
reichen Fans an der Strecke zu
wiinschen, dass der VLN-Sai-
sonauftakt bei deutlich besse-
rem Wetter abliefe als das Pen-
dant der RCN am letzten Sams-
tag, wo von Regen iiber Graupel
bis hin zu Schneefall das gesam-
te Niederschlagsspektrum ge-
boten wurde. ¢ MB

Fithrung auch in dieser Katego-
rie inne, kurz vor Schluss aber
patzte seine Boxencrew bei
einem Gelb-Stopp, lief einen
Reifen arglos rumrollen und be-
scherte seinem Piloten damit
eine Strafe. Von P3 ging es bis
auf zeitweise P30 (am Ende
P28) zuriick.

Teamkollege Matt Kenseth
hatte bis 13 Runden vor dem ge-
planten Rennende tiber 40 Fiih-
rungsrunden gesammelt und
fithrte auch bis zur in dieser
Runde ausgerufenen Debris-
Caution. Beim Boxenstopp
aberriss eine Antriebswelle ab.
Auch Carl Edwards sammelte
eine Lead Lap und wurde noch
13. Kyle Buschs Ersatzmann im
vierten Gibbs-Toyota, David Ra-
gan, war trotz eines Drehers mit
P18 der einzige weitere Toyota
in den Top 20.

Beide Penske-Pilotenim Chase

Im Penske-Team herrscht dage-
gen absolute Jubelstimmung.

BERRANG

TCR International Series

Engstler startet im Audi

Mit viel Spannung wird
erwartet, was spiter als
Startpunkt einer grofien
Sache bezeichnet werden
diirfte: Das erste Rennen
der neu geschaffenen TCR-
Kategorie debiitiert am
Wochenende in Malaysia.

Mit anfangs 17 Startern ist das
Feld der Tourenwagenserie
quantitativ dhnlich aufgestellt
wie das der Formel 1. Sonst ver-
bindet die TCR aber nichts mit
der Serie, in deren Rahmen sie
beim Auftakt antritt.

Miinnich dabei, Engstlerim TT

Praktischin letzter Sekunde gab
es noch ein paar News: Zum ei-
nen sind die ersten TV-Deals
besiegelt, wobei in Deutschland
zum aktuellen Zeitpunkt nur
jene Rennfans die Action live
verfolgen konnen, welche Mo-
tors TV empfangen kénnen.
Aus deutschsprachiger Sicht
gibt es mit René Miinnich, wel-

«Nach fiinf Rennen beide Autos
im Chase zu haben, ist super»,
freute sich Sieger Keselowski.
Tatséchlich ist die Ford-Mann-
schaft rund um Daytona-Sieger
Joey Logano (P7) und Keselow-
ski das einzige Team, das beide

NASCAR SPRINT CUP / Resultate

Halt zu Saisonbeginn als Engstler-Auto her: Audl-TT-Cup-Verslo'n

erraschungs-Coup

cher an der Seite seines letzt-
jahrigen WTCC-Teamkollegen
Gianni Morbidelli einen weite:
ren der West-Coast-Honda pi+
lotiert, einen Neuzugang. |
Miinnich ist damit der zweire
Deutsche neben Urgestein
Franz Engstler. Der Allgiue
und mit Mikhail Grachey auc
einer seiner Teamkollegen
schwenken dabei zum Sai+
sonstart noch einmal in Sachen
Fahrzeug um. Statt des Leon
Cup Racers fihrt man einen der
neuen Audi TT in Cup-Vcrsiori
Weil die Marketing-Strategié
des Engstler-Rennstalls mit
Hauptsponsor Liqui Moly den
Einsatz von Fahrzeugen ecines
deutschen Herstellers vorsieh*,
ein moglicher Kunden-Go
aber seitens VW noch immer i
der Erprobungsphase steckt,
kam es dank Ausnaluncgcnchl-
migung zum Wechsel. Eigent-
lich passt der TT dank seiner
Karosserieform nimlich nicht
ins TCR-Reglement. ¢ MBR

Fahrer in trockenen Chase-T'a-
chern hat - vorausgesetzt, wi
immer, es gibt nicht mehr als 1
verschiedene Sieger in der Re-
gular Season, beide Fahrer tre
ten immer an und sie liegen in
den Top 30 der Tabelle.  M3R

(¢}

Fontana/Kalifornien (USA): 209 Rdn. a 3,218 km; 43 Fahrer gestartet; Wetter: trocken
1. Brad Keselowski (Ford); 2. Kevin Harvick (Chevrolet); 3. Kurt Busch (Chevrolet); 4. Peul
Menard (Chevrolet); 5. Ryan Newman (Chevrolet); 6. Dale Earnhardt Jr. (Chevrolet);
7. Joey Logano (Ford); 8. Martin Truex Jr. (Chevrolet); 9. Jimmie Johnson (Chevrolet);
10. Jeff Gordon (Chevrolet); 11. Aric Almirola (Ford); 12. Justin Aligaier (Chevrolet);
13, Carl Edwards (Toyota); 14. Tony Stewart (Chevrolet); 15. Ricky Stenhouse Jr. (Ford). |
16. Austin Dillon (Chevrolet); 17. Kasey Kahne (Chevrolet); 18. David Ragan (Toyota);

19. Danica Patrick (Chevrolet); 20. Chris Buescher (Ford); 21. Jamie McMurray (Chevrolet);
22, Brett Moffitt (Toyota); 23. Casey Mears (Chavrolet); 24. Cole Whitt (Ford); 25. Landor
Cassill (Chevrolet); 26. Kyle Larson (Chevrolet); 27. Brian Scott (Chevrolet); 28. Denny
Hamlin (Toyota); 29. Trevor Bayne (Ford); 30. Clint Bowyer (Toyota); 31. Matt Kenseth
(Toyota); 32. Greg Biffle (Ford); 33. Alex Bowman (Chevrolet).

Stand nach 5 von 36 Rennen: 1. Harvick 225 Punkte; 2. Logano 197; 3. Truex Jr, 192;

4. Earhardt Jr. 164; 5. Keselowski 163; 6. Newman 162; 7. lohnson 159; 8. Kahne 159,
9. Menard 152; 10. Almirola 138; 11. Allmendinger 137; 12. Mears 132; 13. Kenseth 127.
Néchstes Rennen: 29. Marz, Martinsville/Virginia (USA)

Internet: www.nascar.com
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“«Von Lange-

welle sind wir
weit entfernt»

Schaut trotz Uberlegenheit seine
Teams noch skeptisch: VW-Motor-

sportdirektor Jost Capito

. Zur Person
Jost Capito

Geburtstag 29, September 1958
Geburtsort Neunkirchen (D)
Herkunftsiand Deutschiand

WERDEGANG

1985-1989 BMW, Motorenentwicklung

1989-1996 Leitung Markenpokale und
(ab1993) Organisation bei Porsche
1996-2001 Mitglied Geschaftsleitung
im Formel-1-Team von Sauber
200‘l~2007 Direktor Special Vehicle
Engineering bei Ford Europa und (ab
2003) Motorsport und Performance
2008 Vehicle Line Direktor Ford Europa
2009-2012 Direktor Global Perfor-
mance bei Ford Motor Company
ab Mai 2012 Motorsportdirektor Vi

Hobbys: Familie (3 Kinder), Motorrad-
und Skifahren

Von REINER KUHN

Nach nur drei von 13 WM-
Liufen sind Weltmeister
Sébastien Ogier und das
Team Volkswagen Motor-
sport 1 der Konkurrenz um
Lingen voraus. Volks-
wagen-Motorsportdirektor
Jost Capito iiber die erdrii-
ckende Dominanz, aber
auch iiber das wieder
einmal schwichelnde Dau-
ertalent Jari-Matti Latvala.

Drei Rallyes, drei Siege. Die Welt-
meister von Volkswagen schei-
nen da weiterzumachen, wo sie
im Vorjahr aufgehért haben.
JOST CAPITO: Ja, so kann man
das sehen. Und dariiber freuen
wir uns. Denn einerseits sind
wir prima in die Saison gestar-
tet, andererseits ist der Abstand
weiterhin gering.

Mit 34 Punkten Vorsprung fiihrt
Ogier die WM-Tabelle vor Team-
kollege Andreas Mikkelsen an.
Ist die WM nach nur drei L3ufen
gelaufen?

Schon wiir's. In Monte Carlo ha
der Séb (Ogier) erst dominiert,
als Sébastien Loeb weg war urd
alle anderen irgendwelche Feht
ler gemacht haben. In Schwe!
den lagen vor der allerletzten
Priifung drei Fahrer innerhalb
von fiinf Sekunden. Und nu(:§

in Mexiko war Jari-Matti bis 2
seinem Patzer dicht dran. Dz
kann man kaum von einer Do-
minanz sprechen. Im Gegentci‘.
es waren drei spannende Ra
lyes und Weltmeister Ogier hat
den besten Job gemacht.

Also keine Parallele zur Uberle-
genheit und Dominanz von
Mercedes in der Formel 1? Auch
dort riecht es nach Langeweile. |
Es gab und wird immer Tearns
oder Fahrer geben, die dominig-
ren, ob in der Formel 1 oder der
Rallye-WM. Und ehrlich gesagt,
ist es mir lieber, wenn wir es
sind. Aber von Langeweile sinl
wir weit entfernt.

Die Konkurrenz scheint aktuell
aber kaum in der Lage, mithalte
zu kdnnen.

Dasist nicht mein Problem. Das
Reglement ist klar und fiir alle
gleich. Wie eingangs gesagt, hdt
Loeb bei der Monte, aber auch
Thierry Neuville in Schwede
und zu Beginn in Mexik’p
gezeigt, dass auch unsere Wett-
bewerber wissen, wie es geht.
Der Unterschied ist geringer, als
es derzeit aussieht.

Aber nur Volkswagen ist mit
einem komplett neuen World
Rally Car in die Saison gestartet.
Stillstand bedeutet im Motor-
sport Riickschritt. Das Techni-
sche Reglement der Rallye-WM
ist aber so eng, dass man gar kei-
ne groflen Spriinge machen
kann. Zudem war der Vorjahres-
Polo R WRC schon richtig gut,
wie Andreas (Mikkelsen) be-
weist, da er ja erst beim fiinftdn
Laufin Portugal auf das aktuel-
le Auto umsteigen wird. L}
Macht also eher das Gesamt-
paket den Unterschied?
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Schon eher. Es ist aber schwer
zu sagen, wie viel am Auto liegt,
wie viel an der Reifenwahl oder
an der Startposition. Hitten
sichin Mexiko am Freitag nicht
so viele rausgehauen und am
Samstag vor Séb auf die Bahn
gemusst, er hiitte kaum gewon-
nen. Klar ist aber auch: Ich bin
mit dem Auto, dem Team und
den Fahrern zufrieden. Lang-
weilig wird es schon
deshalb nicht, weil es
bei uns keine Teamor-

«Jeder

der drei YW-
Fahrer hat die
gleichen Chancen.»

JOST CAPITO
Yz

dergibt, und alle drei Fahrer auf
fast gleichem Niveau fahren.
Soll heiBen, auch Mikkelsen
kdnnte um den Titel fahren?

Von mir aus gerne. Alle drei
VW-Fahrer bekommen das
gleiche Material und wissen,
was der andere macht. Alle Da-
ten liegen offen auf dem Tisch.
Jeder hat die gleichen Chancen.
Andreas hat gelernt, konstant
schnell zu fahren. Bei den drei
vergangenen Rallyes stand er
immer auf dem Podium. Wer
zuverlissig Punkte holt, kann
am Ende ganz oben stehen.
In Mexiko hat er gezeigt, wie
clever man agieren kann.
Anders als Jari-Matti Latvala.
Was sagen Sle zu seinen Nullrun-
den in Schweden und Mexiko?
Klar ist das nicht das, was wir
oder er sich erhofft haben. Aber
im Grunde zeigt es, wie diinn
die Luft an der Spitze ist.

Keine Kritik?

Warum? Platz 2 in Monte Carlo
war super, nie war Jari-Matti
dort besser. In Schweden mach-
te jeder einen Fehler, auch Séb.
Und Andreas machte iibrigens
zwei. Nur hing Jari-Matti nach
seinem Patzer knapp acht Mi-
nuten in der Schneewand, die
anderen haben nur 45 Sekun-
den verloren. Jari-Matti hat also
nicht mehr Fehler gemacht als
die anderen, nur hatte seiner
eine grofere Bedeutung. In
Mexiko eckte er an, als er Druck
auf den Fiithrenden machte.
Auch das kann passieren.

Milde Worte filr einen Fahrer, der
immer wieder mal patzt.

Jetzt mal im Ernst: Jari-Matti ist
Vizeweltmeister und hatte bis
zum zweitletzten Saisonlauf
Titelchancen. Auch Ogier hatte
im Sommer 2014 eine schlechte
Phase. Beide hatten 2014 einen
Nuller. Nur weil Jari-Matti jetzt
zweimal Pech hatte, sehe ich
keinen Handlungsbedarf. Sauer
war ich, dass er in Mexiko nach
seinem Patzer mit dem beschi-
digten Auto weiterfuhr statt an-
zuhalten. Unsere neusten Fahr-
werksteile, die er im Gelinde

verteilte, sind verschwunden.
Da gab es eine klare Ansage,
und die hat er auch verstanden.
Latvala bleibt also Teamkollege
von Ogier? Oder kdnnte Mikkel-
sen aufriicken?
Einsolcher Wechsel wire zwar
moglich, steht aktuell aber
nicht zur Diskussion. Jari-Matti
ist bei jeder Rallye siegfihig,
das sind nicht viele Piloten.
Volkswagen hat mit dem
Weltmeister, dem Vize
- und dem WM-Dritten die
drei besten Piloten im
Team. Probleme 16st man,
wennsie auftauchen. Aber
was sollen wir uns Gedan-
ken iiber Probleme ma-
chen, die wir nicht haben.
2014 gewann VW zwélf von 13
WM-Laufen. Nur den Heimsleg
bel der Rallye Deutschland
verfehite man wie schon 2013.
Warum klappt das diesmal?
Weil wir 2014 so dicht dran
waren, dass wir es eigentlich gar
nicht mehr hitten verlieren diir-
fen. Zudem haben unsere Fah-
rer und das Auto gezeigt, dass
sie das Potenzial dazu haben.
Rechnen Sie mit 13 von 13 mégli-
chen WM-Siegen?
Nein. Ich denke, die Chance
dazu war 2014 grofier. Citroén
Racing bringt noch einige neue
Dinge fiir den DS 3 WRC, M-
Sport kommt ab Portugal mit
dem neuen Fiesta WRC und
Hyundai wird ab Sommer mit
einem neu entwickelten i20
WRC angreifen. Leichter wird
es kaum.
2014 soll es Plane fiir ein
VW-Junior-Team in der
WRC2 mit zwei VW
Polo R RRC gegeben

2014 war
die Chance
groBer, alle Laufe
ZU gewinnen.»

JOST CAPITO
Y/

haben. Was wurde daraus?

Ja, es gab diese Idee. Es wurde
aber beschlossen, diese 2015
nicht zu realisieren. Unsere
Infrastruktur ist auf drei Werks-
autos ausgelegt. Aber man soll
niemals nie sagen.

Mit Fabian Kreim hat Skoda
Deutschland einen Youngster
verpflichtet, der gleich beim
ersten DRM-Einsatz siegte.
Koénnte Kreim 2016 eine Chance
im Polo R WRC bekommen?

Im Prinzip hatjeder eine Chan-
ce, der das Potenzial hat, Welt-
meister zu werden. Aber 2016
ist fiir einen solchen Fahrer
sicher zu frith. Im nichsten
Schritt sollte er internationale
Erfahrung sammeln-und dann
sicht man weiter.

2017 kehrt Weltmarktfithrer
Toyota in die Rallye-WM zuriick.
Miissen Sie befiirchten, dass man
Ihre Fahrer abwirbt?

Nein. Ich denke, dass unsere
drei Fahrer auch kiinftig im bes-
ten Auto sitzen wollen.
Und wie steht es um Team-
mitglieder wie Ingenieure?
Wer in der Champions League
spielen will, sucht kaum Spieler
aus der zweiten Liga. Deshalb
bin ich mir sicher, dass man ver-
sucht, Personal vom Weltmeis-
ter abzuwerben. Ob und wie
einfach das geht, liegt auch am
Teamgeist oder wie eine Mann-
schaft funktioniert und harmo-
niert. Bis jetzt ist weder auf den
Schliisselpositionen noch beim
WM-Einsatzteam ein Mitarbei-
ter gegangen.
Wie muss man sich den Arbeits-
alltag des VW-Motorsportdirek-
tors zwischen den WM-Liufen
vorstellen?
Als Geschiiftsfiihrer macht man
nicht nur Motorsport. Man hat
eine Firma mit 200 Mitarbei-
tern in den unterschiedlichsten
Bereichen zu fithren. Man muss
Jahresabschliisse machen, hat
die Gewerbeaufsicht oder die
Steuerpriifung im Haus.
Was reizt Sie am meisten?
Der Wettbewerb, das sich mit
anderen messen und sehen, ob
man besser oder schlechter ist.
So gesehen ist der Kick an den
Rallye-Wochenenden natiirlich
am grofiten.
Und wie entspannen Sie
zwischen Rallye-Laufen?
Das brauche ich nicht, ich bin
recht ausgeglichen. Ein Wo-
chenende mit der Familie wirkt
da Wunder. Meine Frau und die
Kinder leben noch in Amerika,
also nutze ich die Anreise
nach Mexiko und nun
nach Argentinien, um zu-
vor ein paar Tage beiihnen
zu sein.
Verfolgen Sie als ehemali-
ges Filhrungsmitglied vom
Team Sauber die Formel 1?
Die Ergebnisse schaue ich mir
an. Aber im TV ein Rennen
schauen schaffe ich kaumnoch.
Das ist mir aber auch nicht so
wichtig, dass ich deswegen
frithmorgens aufstehen wiirde,
um ein Rennen zu sehen.
Wie sehen Sie den Konflikt
zwischen Giedo van der Garde
und dem Sauber-Team?
Davon habe ich gelesen, kenne
aber keine Details und beschif-
tige mich nicht damit. Wenn
man keine Konditionen kennt,
sollte man sich raushalten.
Gibt es beim Volkswagen noch
andere Betétigungsfelder neben
der Rallye-WM?
Wir haben den auf einem Seri-
enaggregat basierenden For-
mel-4-Motor und das Formel-
3-Triebwerk, welches wie der
WRC-Motor vom Weltmotor
abgeleitet wurde. Ansonstenist
aktuell weder ein neues Projekt
fiir das 24-Stunden-Rennen auf
dem Niirburgring geplant noch
ein Einsteigermodell im Ral-
lyesport. R-Modelle unterhalb
der WRC sind Sache von Skoda,
so wie der neue Fabia RS. Im
Konzern haben wir da eine
klare Absprache. ¢

Rallye-WM

Thierry Neuville wird ungedul-
dig. Bis zum Sommer muss der
derzeit Dritte der Rallye-WM-
Gesamtwertung noch warten,
ehe sein Arbeitgeber Hyundai
das neue World Rally Car auf
Basis des 120 Coupé erstmals
einsetzt. Bis dahin fliefenin das
aktuelle Auto ein paar Verbes-
serungen ein.

Doch diese reichen aus Sicht
des Belgiers nicht aus, um den
Riickstand auf Weltmeister
Volkswagen in der laufenden
Saison wettzumachen. So soll
die verbesserte Einspritzung
nur ein bis zwei PS gebracht ha-
ben. «Uns fehlen aber immer
noch 15», vergleicht der 26-jih-
rige Neuville seinen Dienstwa-
gen mit dem VW Polo R WRC.

Rallye-WM

Der Ford-Privatier Robert
Kubica markierte in den bishe-
rigen Saisonlaufen der Rallye-
WM fiinf WP-Bestzeiten, aber
einen WM-Zahler konnte der
ehemalige Formel-I-Pilot nicht
einfahren. «Ich habe gelernt,
wie ich mit einigen Situatio-
nen umzugehen habey, blickt
der Pole auf den Beginn seiner
dritten WM-Saison zuriick
und pocht weiter auf seine

wendigen Lerneffekt.

2015 kommt fiir Kubica er-
schwerend der Reifenwechsel
von Michelin auf Pirelli hinzu.
«Die Reifen haben eine kom-
plett andere Charakteristik
und arbeiten vollig anders. In

NACHRICHTEN
Weltrat bestatigt
Rallye-Rochade

Rallye-WM Jetzt hat es auch
der FIA-Weltrat bestatigt: Die
Rallye Korsika (1.-4.10.) ist
wieder Teil der Rallye-Welt-
meisterschaft und ersetzt das
Elsass als Austragungsort.
Wie ebenfalls schon vorab zu
erfahren war, findet das
Finale der Europameister-
schaft dafar mit der Rallye du
Valais (30. /31.10.) in der
franzdsischen Schweiz statt.

Irischer Doppelstart
fiir Addam-R2-Trio
Opel Junior Team Um sich
optimal auf den nachsten
EM-Einsatz bei der Rallye

Irland (2.-4.4.) vorzubereiten,
l starten die beiden Opel-Juni-

AUTOMOBIL /%

Unerfahrenheit und den not- z

Hyundai fehit Power

Fiir den WM-Lauf in Argen-
tinien (24.-26. April) kiindigte
Hyundainun den ersten Einsatz
der Wippenschaltung an. Es ist
erneut ein kleiner Schritt nach
vorn. Allerdings ist Thierry
Neuville weiterhin davon iiber-
zeugt, dass er aus eigener Kraft
nicht um Siege kiimpfen kann.
«Mehr als Podiumsplitze wird
schwierigy, sagt die Hyundai-
Speerspitze. ¢ RK

Hyundai: Noch am Aufriisten

Kubica lernt noch

Mexiko haben wir die Balance
und das Verhalten des Autos
verbessert. In Argentinien
werden wir sehen, wie wir vo-
rangekommen sind.» Dort er-
reichte er 2014 mit Rang 6 sein
bisher bestes WM-Resultat,
das diirfte Mut machen. ¢ RK

v e

Kubica: 2015 punktelos

oren Marijan Griebel und Emil
Bergkvist sowie Cup-Leader
Julius Tannert am Wochen-
ende bei der Midland Moto
Stages Rally. Auf das bunt
gemischte Starterfeld warten
102 WP-Kilometer, verteilt
auf neun Asphaltprifungen
rund um die irische Stadt
Roscommon.

Comeback fiir alte
World Rally Cars

International In Tschechien
und der Slowakei erleben die
World Rally Cars der ersten
Generation einen zweiten
Frahling. Um die Attraktivitat
ihrer Meisterschaften zu
erhdhen, erlauben die
jeweiligen Verbande wieder
den Einsatz der vor 2011
homologierten 2I-Turbo-All-
radler, die sich nun der
modernen R5-Konkurrenz
stellen missen. & RK/MH
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Riskanter neuer Sprengstoff

Von IMRE PAULOVITS

Die Dorna bemiiht sich
seit Jahren, die Kriiftever-
hiltnisse in der hochsten
Motorradsport-Klasse
mdoglichst ausgeglichen zu
halten und Neueinsteigern
eine attraktive Basis zu
gewiihren. Doch lassen
sich das alle beteiligten
Hersteller gefallen?

Es ist schon erstaunlich, was
die Dorna in den letzten sechs
Jahren alles bei den Herstellern
durchsetzen konnte. Kosten-
senkung, Vereinheitlichung
der Elektronik, Deckelungen
bei der Technik, die zuvor fiir
die unabdingbare Spielwiese
der grofen Hersteller gehalten
wurde. Neben all dem hat die
Dorna fiir die kleinen Teams
Vorteile eingebracht, bei de-
nen frither jeder Bersteller laut
protestierend ausgestiegen
wire. Dorna-Chef Carmelo Ez-
peleta hat einen historischen
Hochseilakt vollfiithrt. Er hat
wieder mehr Hersteller in der
MotoGP-WM als vor der Kri-
se, und die Rennen wurden um
ein Vielfaches attraktiver.
«Wir haben uns viele Gedan-
ken gemacht, und eine Idee hat
die andere mit sich gebrachty,
verrit Ezpeletas rechte Hand
Javier Alonso. «Es ist immer
das Gleiche, wenn wir etwas
andern wollen: Die, die gerade
vorne fahren, sagen zwar im-
mer, dass sich etwas dndern
muss, und sind froh, wenn es
billiger wird, sie wollen aber
nichts von dem Vorteil abge-
ben, den sie gerade haben.
Wenn wir die Ideen dann wei-
ter ausarbeiten, dann finden sie

Moto2/Moto3
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Andrea Dovizioso als Sieger in Katar? Dieses Szenario kdnnte einiges in Bewegung setzen

auch bei denen Gefallen, die
sich zunichst benachteiligt
fuhlten. Es geht ja schlieflich
um die Zukunft des Sports, und
wenn diese auf lange Sicht at-
traktiver wird, ist das fiir jeden
Hersteller mehr wert als eine
kurzzeitige Erfolgswelle. Und
spater spricht eh keiner mehr
driiber.»

Riskante Vorteilspolitik

Doch ein Szenario hat noch
keiner der Beteiligten erlebt:
Wenn jemand, fiir den eine Be-

Lieher dochin

Die verregnete Testsaison
hat das Thema wieder auf
den Tisch gebracht: Wiire
es nicht sinnvoller, auch die
kleinen Klassen mit der
MotoGP testen zu lassen?

Es ist der Graus jedes Teambe-
sitzers und jedes Teammana-
gers, der mit dem Budget haus-
halten muss: Die ganze Truppe
ist mit Transporter und Ausriis-
tung in den Siiden zum Testen
gefahren, dann ist es bitterkalt
und verregnet und alle fahren
unverrichteter Dinge wieder
heim. Die Flug- und Benzinkos-
ten, Hotelkosten - alles ist be-

zahlt, aber die dringend bend-
tigten Testkilometer sind nicht
abgespult.

In diesem Winter war es be-
sonders schlimm. Vonden neun
offiziellen Testtagen konnten
nicht einmal zwei voll genutzt
werden. Bei den privat von den
Teams organisierten Tests sah
es nicht viel besser aus.

Sicht man sich dagegen an,
wie viel effizienter in der Mo-
toGP gearbeitet werden konnte
- wenn es ironischerweise auch
dort, und zwar gerade in Katar,
wegen Regens einen Tag Ausfall
gegeben hat -, stellt sich die
berechtigte Frage, ob es nicht

vorteilung erdacht wurde,
plétzlich iiber die dominiert,
die diese Bevorteilung gutge-
heiffen haben. Als Ducati-Cor-
se-Chef Gigi Dall'Igna im Vor-
jahr durchgesetzt hat, dass Du-
cati so lange mit vorteilhaften
Regeln fahren kann, bis sie wie-
der gewinnen, da hat - zwar
etwas zogernd - jeder zuge-
stimmt. Es war ja im Interesse
aller, dass das Vorderfeld etwas
bunter wird.

Doch wenn sich Ducati mit
diesen Vorteilen plotzlich an

glinstiger wiire, die Teams der
Kleinen Klassen wie bei den
Ubersee-Rennen mitreisen zu
lassen und fiir alle die giinstige-
ren Testbedingungen in Malay-
sia oder einem sonstigen tropi-
schen Land zu nutzen.

Bei der Logistik, die hinter
dem Grand-Prix-Zirkus steckt,
wire dies relativ einfach zu
organisieren, und da das Zu-
schauerinteresse in den Lin-
dern Siidostasiens mittlerweile
sehr groR ist, konnten diese
Test-Events sogar iiber Ein-
trittspreise mitfinanziert wer-
den. Es miisste nur ein Anfang
gemacht werden. ¢ IP

die Spitze schwingt - und das
kann bei der bisher gezeigten
Performance der GP15 ohne
Weiteres passieren -, dann
konnte das fiir neues boses
Blut sorgen. Man kann nach
dem damals formulierten Reg-
lement Ducati bis Jahresende
nicht alle Vorteile wegnehmen.
Und es ist nicht auszumalen,
wie die japanischen Manager,
die letztes Jahr zugestimmt ha-
ben, vor ihren Vorgesetzten da-
stehen, falls Ducati 2015 Welt-
meister wird.

Regen in Jerez

Zwei Liter mehr Sprit und sie-
ben Motoren mehr, die dazu
noch weiterentwickelt werden
diirfen, sind in einem Bereich,
wo Kleinigkeiten zihlen, wie ein
Overkill. Ein solches Szenario
konnte im Moment, wo das Re-
glement fiir 2016 noch nicht
endgiiltig besiegelt ist, die Ver-
handlungen erschweren. Jetzt,
wo es gerade um solche Dinge
geht wie die Anzahl der Moto-
ren oder die Vorteile, die Neu-
einsteiger zukiinftig haben sol-
len. Doch noch ist nicht aller
Tage Abend. Erst einmal muss
es wirklich eintreffen, dass die
Ducati zur iiberlegenen Sieger-
maschine wird.

Hoffen auf die Vernunft

Und selbst dann sollte die Ver-
nunft siegen. Auch einem Gigi
Dall'lgna wird es auf Dauer
wenig niitzen, wenn er jetzt
sein Gewinner-Bike bekommt,
fir die Zukunft aber jeden
Goodwill verspielt hat. So wird
er sich wohl auch bei den zu-
kiinftigen Verhandlungen mit
den anderen Herstellern mo-
derat verhalten.
Man hat auch bei den ex-
tremen Vorstofen von Dorna-
Chef Ezpeleta immer wieder
geglaubt, dass sie das Ende
des Biindnisses zwischen dem
Weltverband, dem Veranstal-
ter und den Herstellern be-
deuten. Und am Schluss haben
sich doch alle drauf geeinigt.
So sollte auch dieses Kapitel
im Guten gelost werden. Und,
wenn Ducati bis dahin ein paa
Rennen gewonnen hat, dam:]
wird dies als Farbtufper in die
Motorsport-Geschichte ein
gehen und vielleicht sogar fiir
neue Ideen sorgen. ¢

y

ASPARTE

: Kann spaBig sein, ist aber teuer und ineffizient
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Superbike-WM

Asien-Expansion
in vollem Gang

Von IMRE PAULOVITS

Die Superbike-WM feierte
nicht nur ein beeindru-
ckendes WM-Debiit in
Thailand, hinter den Kulis-
sen wurden dort auch die
Weichen gestellt fiir eine
noch weitere Ausbreitung
des Motorradsports in der
asiatischen Region.

Der Chang International Cir-
cuit ist ein imposantes Bau-
werk. Natiirlich stammt es, wie
fast alle neuen Rennstrecken-
projekte von WM-Ausmaf, aus
der Feder von Rennstrecken-
Guru Hermann Tilke. Doch
seine Initiatoren sind eine ganz
neue Generation. Eine Genera-
tion aus Asien, die wir in Zu-
kunft im Motorsport wohl ver-
mehrt treffen werden.

Newin Chidchob, ein Unter-
nehmer aus Thailand mit kla-
ren Visionen, hatte vor einigen
Jahren seine Heimatstadt Bur-
iram bereits in anderer Hin-
sicht sportlich auf den Globus
gebracht. Er baute ein giganti-
sches Fufiballstadion, verbiin-
dete sich mit hochkaritigen
Sportmanagern aus England
und hat dafiir gesorgt, dass die
Mannschaft nicht nur mehrfa-
cher Thailindischer Meister
wurde, sondern die Spieler
auch international vermarktet
wurden. Er hat damit in der Re-
gion fiir einen Hype gesorgt,
dass das Stadion an jedem Wo-
chenende ausverkautt ist. Das
gleiche Geschiftsojodell ver-

Superbike-WM vor vollen Triblinen In Thalland: demnéchst kleine Klasse als Zugestdndnis

folgt er nun auch bei seiner
Rennstrecke. Und schon jetzt
scheint seine Rechnung aufzu-
gehen. Beim Einweihungsren-
nen, einem Lauf der japani-
schen Tourenwagen im letzten
Herbst, waren die Tribiinen bis
auf den letzten Platz ausver-
kauft, und bei dem Debiit der
Superbike-WM in Thailand
hatte er ebenfalls eine Zu-
schauerkulisse, von der die Su-
perbike-WM meistens nur
traumt.

Richtig gemacht

Dass Chidchob gleich nach
dem Bau der Anlage einen
WM-Lauf an Land ziehen
konnte, hatte aber auch einen
anderen Grund. Die japani-
schen Hersteller bemiihen sich
bei FIM und Dorna schon lan-
ge darum, neben Malaysia auch
in anderen Lindern Stidostasi-
ens ihre Spitzentechnik vor die
Zuschauer zu bringen. Kein
Wunder, wenn man sich ihre
Verkaufszahlen im Vergleich
zu denen in Europa ansieht.
Und da war Thailand ganz
vorn auf ihrer Wunschliste.
Denn in keinem anderen Land
Stidostasiens werden so viele
Motorrader tiber 150 ccm ver-
kauft, wie dort. Die Motor-
sportaffinitit ist dazu wie in al-
len anderen Landern der Regi-
on stark zunehmend, und dar-
aufbauen sowohl die Hersteller
als auch die Vermarkter in ih-
rer Zukunftsplanung.

In Chidchob und dem Chang
International Circuit (Namens-

geber ist eine thaildndische
Bierbrauerei) haben FIM und
Dorna nun einen verlasslichen
Partner gefunden, und wie
Dorna-Vize Javier Alonso zu-
gibt, konnte der Superbike-
WM-Lauf eine Generalprobe
fiir einen Grand Prix gewesen
sein.

Neue Klasse in Aussicht

Doch in Thailand gab es noch
etwas hinter den Kulissen, das
ebenfalls Siidostasien und
eventuell Stidamerika noch
mehr in den internationalen
Motorsport einbinden wird.
Am Freitag gab es eine Sitzung
der Herstellervereinigung
MSMA, und wie durchgesi-
ckert ist, hatte man sich weni-
ger um zukiinftige Superbike-
WM-Regeln gekiimmert - die
aktuellen sollen mindestens
fiinf Jahre Bestand haben -,
sondern es wurde dariiber ge-
sprochen, welche Nachwuchs-
klasse im Rahmen der Super-
bike-WM neu eingefiihrt wer-
den soll, um internationalen
Nachwuchs im seriennahen
Motorsport aufzubauen. Und
man soll sich mittlerweile auf
eine Klasse bis 300 ccm geei-
nigt haben.

Dem Europier sagt dies we-
nig, doch in den Lindern Siid-
ostasiens und Siidamerikas er-
freuen sich Motorrider wie die
Kawasaki Ninja 300 oder die
Yamaha R3 einer stark wach-
senden Beliebtheit. Da werden
wir Européder uns noch dran
gewohnen miissen. ¢
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Dieses Jahr diirfte es

HONDA: DER WELTMEISTER AUCH MIT PROBLEMEN NOCH SCHNELL \

iy

Wenn sich bei den Tests in Va-
lencia und Sepang zunichst
auch herausstellte, dass der
grofite Motorradhersteller der
Welt einige Denkfehler bei der
Weiterentwicklung der in den
beiden letzten Jahren alles be-
herrschenden RC 213 V ge-
macht hatte, schafften es die In-
genieure des Titelverteidigers
tiber den Winter, diese wieder
zu korrigieren.

Die Mannen um HRC-Vize-
prasident Shuhei Nakamoto
hatten schon zu Beginn des letz-
ten Jahres vermutet, dass Duca-
ti die Fahrwerksprobleme ihres
MotoGP-Renners bei der vollig
tiberarbeiteten Variante fiir 2015
in den Griff bekommen wiirde,
so lag das Augenmerk bei der
Entwicklung der 2015er-RC 213
V bei der Suche nach Mehrleis-
tung. Schon beim ersten Proto-
typ fielen dicke Kriimmerrohre
auf. Dazu wollte Honda das gan-
ze Motorrad schlanker gestal-
ten. Doch bei der Kombination
dieser beiden Vorhaben muss
ein Fehler bei der Berechnung
unterlaufen sein.

Dass der stirkere Motor gifti-
ger und schwerer fahrbar wur-

Es sah alles wenig spektakulir
dus, was Yamaha diesen Winter
fiir Valentino Rossi und Jorge
Lorenzo brachte. Doch bei
ziemlich jedem neuen Teil sah
man sofort zufriedene Gesich-
ter bei beiden Werkspiloten.
Die {iberarbeiteten Chassis
brachten mehr Bremsstabilitit,
und die Yamaha-Ingenieure
schafften den Spagat, dass dabei
auch ihr grofles Plus, der ho-
here Kurvenspeed in schnellen
Kurven gegeniiber der Honda,
erhalten blieb. Dabei achteten
sie darauf, dass die Vorlieben
beider Piloten beachtet wur-
den. Bei einer neuen Schwin-
genvariante war es Jorge Loren-
20, der besser zurechtkam und
ihn beibehielt. Er freute sich,
dass er damit seinen im Vorjahr
durch die geinderten Bridge-
stone-Reifen abhandengekom-
menen Edgegrip wiedergefun-
den hatte.

Schon letzten Herbst schaff-
ten es die Yamaha-Techniker,
eine Motor-Variante zusam-
menzustellen, bei der das An-
sprechverhalten wieder so gut
war wie zu Zeiten, als noch ein
Liter mehr Benzin verbraucht

de, liegt nur in der Natur der
Dinge. Marc Marquez und die
Honda-Techniker zeigten sich
deswegen auch nicht weiter be-
sorgt, sie waren sich sicher, dies
mit der Elektronik wieder in
den Griff zu bekommen.

Das sensible Gleichgewicht

Zur Unterbringung der dicke-
ren Kriimmer beim gleichzeitig
abgeschlankten Sitz kam aber
bei der Formgebung des Tanks,
der das Benzin nur zum kleinen
Teil unter der Tankattrappe vor
dem Fahrer und zum wesent-
lich grofleren Teil unter der
Sitzbank bunkert, etwas Uner-
wartetes: Das sensible Gleich-
gewicht fir die dynamische
Radlastverteilung, die beim
Bremsen, wihrend der Kurven-
fahrt und beim Beschleunigen
dafiir sorgt, dass die Bridge-
stone-Reifen immer so viel
Druck bekommen, dass sie un-
ter allen Bedingungen so opti-
mal wie moglich haften, war of-
fensichtlich gestort.

Die Ingenieure variierten,
schnitten kurzerhand die Hal-
terungen fiir das urspriinglich
erdachte Rahmenheck vom lie-

YAMAHA: POLITIX DER KLEINEN, EFFEKTIVEN SCHRITTE

werden durfte, der die Fahrer
aber gleichzeitig auch leis-
tungsmifig gliicklich machte.
Mit der weiterentwickelten
Elektronik befriedigten sie ihre
beiden Starpiloten auch in Sa-
chen Traktion.

Beim ersten Sepang-Test sah
man einen durchweg zufriede-
nen Jorge Lorenzo, der gestand,
sich auf der Ml besser als je zu-
vor zu fiihlen.

Ubergangslos rauf und runter

Zwei Wochen spater machte
Yamaha dann den entscheiden-
den letzten Schritt: ihr lange
angekiindigtes neues Getriebe,
das sich sowohl rauf als auch
runter iibergangslos schalten
lasst und fiir das Yamaha auch
ein neues Motorgehiuse bauen
musste. Honda und Ducati ha-
ben ein solches Getriebe schon
langer, und wie viel dieses neue
Teil in Verbindung mit dem zu-
vor bewihrten Fahrwerk brach-
te, zeigte Valentino Rossis Ta-
gesbestzeit gleich bei der ersten
Ausfahrt. Wenn Jorge Lorenzo
auch etwas langer brauchte, bis
er sich mit dem neuen Getriebe
und dessen Abstimmung ange-

bevoll gemachten Hauptrah-
men ab und schweif8ten solche
dran, dass die letztjahrige Sitz-
bank passte. Auch so bedurfte
es einiger Abstimmungsarbei-
ten, aber schlieflich hatte Marc
Mirquez das Gleichgewicht an
seinem Motorrad so weit her-
gestellt, dass Valentino Rossi
nach dem Sepang-Test konsta-
tierte: «Wir miissen uns nichts
vormachen: Die Kombination
Honda und Marc Marquez ist
um genau so viel vorn geblie-
ben, wie sie es letztes Jahr war.»

Griindlich vorbereitet

Mirquez selbst war gliicklich,
in Sepang die meisten Proble-
me gelost zu haben. Und wenn
er beim Katar-Test wegen des
verregneten letzten Tages auch
keine Zeitenjagd mehr machen
konnte und so auf dem zweiten
Platz der Zeitenliste hinter An-
drea Dovizioso sitzen blieb,
macht er sich keine Sorgen.
«Ich hoffe, dass wir das im Win-
ter erarbeitete auf allen Stre-
cken anwenden kénneny, so
der Weltmeister. «Ich freue
mich schon auf den WM-Auf-
takt in Katar.» ¢

freundet hatte. Doch dann gab
der Spanier zu: «Jetzt haben wir
den groRten Schritt nach vorn
gemacht, wir kénnen jetzt end-
lich spater und weiter in die
Kurven hineinbremsen. Das
war bislang nicht moglich und
unser grofiter Nachteil gegen-
iiber Honda.»

Weiterhin der groBe Gegner

Wenn nach den Katar-Tests
auch jeder von Ducati sprach,
sieht Weltmeister Marc Mar-
quez die Kriifteverhiltnisse wei-
ter wie bisher: «Jorge und Va-
lentino sind beide sehr schnell,
Yamaha hat gut gearbeitet. Ich
denke, sie werden auch weiter
unsere grofiten Gegner sein.»
Da der entscheidende letzte
Testtag in Katar vom Regen
weggewaschen wurde, werden
wir die wahren Krifteverhalt-
nisse erst beim ersten Rennen
sehen. Aber die Tatsache, dass
Yamaha mit dem Motorrad bei-
de Fahrer in Sepang - einer Stre-
cke, wo sie bislang Probleme
hatten - zufriedenstellte, zeugt
davon, dass sie auf Strecken, wo
sie bislang stark waren, sicher
auftrumpfen werden. ¢

Marc Marquez

Jor

ge Lorenzo

|
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Von IMRE PAULOVITS

So dominant, wie Marc Mirquez im Vorjahr Weltmeister
wurde, soll der Honda-Werkspilot in diesem Jahr nicht
mehr agieren kdnnen. Dem Titelverteidiger weht ein raue-
rer Wind entgegen: Yamaha hat die Ml sehr sorgsam wei-
terentwickelt, und die neue Ducati GP15 scheint nach den
Testergebnissen der Vorsaison ein Volltreffer zu werden.
Dazu ist auch die neue Suzuki gut bei der Pace dabei, und
auch die Satelliten-Teams und die schnellsten Open-Piloter

sind niiher zur Spitze aufgeriickt.
DUCATI: GEHEIMFAVORIT DANK NEUEM BIKE UND REGLEMENTSVORTEIL?

Vier lange Jahre galten sie als
die Sorgenkinder der Motorrad-
WM. Seit Casey Stoner Ende
2010 von Ducati weggegangen
ist, fehlte einfach die dritte
Kraft, die Abwechslung in den
Kampf der japanischen Gigan-
ten brachte. Weder Superstar
Valentino Rossi noch die nenen
Techniker, die sich beim volli-
gen Neuanfang nach dem Weg-
gang von Rossi und Konstruk-
teur Filippo Preziosi an den
Schwachstellen der Desmose-
dici heranmachten, konnten ein
Grundsatzproblem losen: das
hartnickige Untersteuern der
kapriziosen roten Diva. Die
Kluft zu den japanischen
Werksmotorridern wurde im-
mer grofer. Sowohl die Kon-
kurrenz als auch die Dorna
wiinschten sich fiir das Niveau
der MotoGP so sehr, dass Du-
cati wieder schlagkriiftig wird,
dass sie sich auf den Deal mit
dem neuen Ducati-Corse-Chef
Gigi Dall'Igna einliefen, der
die Werksrenner zur Saison
2014 nach den Regeln der Open
Class - erdacht fiir die weniger
finanzstarken Privatteams - an-
melden wollte.

Suzuki

Da Ducati damals bereits seit
drei Jahren sieglos war, erlaubte
man ihnen, wie auch den neuen
in die MotoGP einsteigenden
Werken, unter den gleichen Be-
dingungen zu fahren wie die
Open-Teams: mit 24 statt 20 Li-
tern Benzin, mit den weicheren
Hinterreifen und zwdlf statt
fiinf Motoren je Fahrer pro Sai-
son, die dazu noch frei weiter-
entwickelt werden diirfen. Um
die Vorteile auf Dauer nicht
ausufern zu lassen, sollten bei
einem Sieg oder drei Podest-
plitzen wieder zwei Liter von
dem Benzinvorteil weggenom-
men werden, nach drei Siegen
auch der weichere Hinterreifen.

Genialer Wurf

Das Reglement half Ducati im
Vorjahr, halbwegs konkurrenz-
fihig ihr Material weiterzu-
entwickeln, vor allem gab es
Konstrukteur Gigi Dall'lgna die
Moglichkeit, dank mehr Moto-
ren mehr an der Gewichtsver-
teilung der Maschine herumex-
perimentieren zu kénnen. Der
chemalige Aprilia-Rennleiter
brachte dann nach einer Reihe
von Entwicklungsschritten sei-

Starker Ruckkehrer

Aleix Espargard auf der Suzuki GSX-RR

Nach einem eher beschei-
denen Wildcard-Einsatz
beim WM-Finale 2014 hat
sich MotoGP-Riickkehrer
Suzuki iiber den Winter
stark gesteigert.

Geplatzte Motoren, zu wenig
Topspeed und technischer Aus-
fall im Rennen: Das MotoGP-
Projekt, mit dem Suzuki dieses
Jahr in die hochste Klasse des
Motorradsports zuriickkehren
wird, hatte mit Testpilot Randy
de Puniet eine denkbar schlech-
te Generalprobe erlebt.

Doch schon damals war zu se-
hen, dass das Fahrwerk tiber
alle Zweifel erhaben war. Als
nur einen Tag spiiter, beim ers-
ten Test der Wintersaison, die
weiterentwickelten Maschinen
fiir die beiden jungen und hung-
rigen neuen Werkspiloten Aleix
Espargar6 und Maverick Vina-
les aus dem Transporter gerollt
wurden, zeigte sich schnell,
dass die Entwicklung mit Rie-
senschritten weitergeht.

Wenn die Motorleistung und
damit der Topspeed der Suzuki
auch weiterhin weit hinter der

ne komplett umkonstruierte
Version der MotoGP-Ducati,
die GPI5. Und diese erwies sich
von ihrer ersten Ausfahrt beim
zweiten Sepang-Test an als ge-
lungener Wurf. Andrea Ianno-
ne und Andrea Dovizioso wa-
renmit dem dem neuen Motor-
rad von Beginn an bei den Spit-
zenzeiten dabei, vor allem war
aber das Untersteuern mit ei-
nem Schlag wie weggewischt.

Der Schock fiir die Konkur-
renz kam aber zwei Wochen
spiiter, als die Ducati-Werks-
piloten der Konkurrenz beim
Katar-Test davonfuhren. Ob sie
auch nach der Zeitattacke aller
vier Werkspiloten der japani-
schen Werke an der Spitze ge-
blieben wiiren, werden wir we-
gendes Regens am letzten Test-
tag nie erfahren.

Aber eines ist sicher: Das an-
gestrebte Ziel von Dall'lgna, in
diesem Jahr mindestens einen
Sieg zu erringen, wird sich eher
friiher als spiter verwirklichen
lassen. Mittlerweile darf Ducati
nur noch mit 22 Litern fahren,
doch das neue Bike und die Re-
gelvorteile machen sie auch so
zu ganz heiffen Favoriten. ¢

Maverick Vifiales

Konkurrenz herhinken, konn-
ten die Motoren zumindest
standfest gemacht werden -
einfach durch mehr Erfahrungs-
werte fiir die Abstimmung des
Motor-Mappings.

Suzuki machte aber noch
mehr dadurch von sich reden,
dass vor Allem Aleix Espargar6
dank tollem Fahrwerk trotz
Topspeed-Defizit immer wie-
der bis auf eine Sekunde an die
Bestzeit herankam und trotz na-
her zusammengeriickter Zeiten
an der Spitze stindig in den Top
10 zu finden war. & 1P

Andrea Dovizioso

RAprilia

Andrea lannone

Mut zum Comeback -

Wenn die Aprilia-Werkspiloten
Alvaro Bautista und Marco Me-
landri bei den Wintertests auch
fast immer mit Problemen zu
kimpfen hatten und vor allem
der Italiener stindig das
Schlusslicht in der Zeitentabel-
le bildete, gebiihrt der blofRen
Tatsache, dass die Italiener
diesen Winter als Testpro-
gramm durchgezogen haben
und sich beim WM-Auftakt in
Katar der Konkurrenz stellen
werden, an sich schon grofie
Anerkennung.

Alvaro Bautista

Denn eigentlich wollten die
Piaggio-Oberen das italienische
Werk erst 2016 in die MotoGP-
Klasse zuriickkehren lassen.
Die Rennabteilung um Romano
Albesiano entschloss sich aber,
die Tests hierfiir im Rennbe-
trieb durchzufiihren und so den
Werkseinsatz mit dem Team
von Fausto Gresini auf 2015 vor-
zuzichen.

Bis sie aber mit der etablier-
ten Konkurrenz mithalten kén-
nen, wird wohl noch einige Zeit
vergehen miissen. ¢ 1P

~

Marco Melandr
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Angeschlagen, aber
weiter motiviert: Bradl|
l@sst sich von den
Problemen bei den
Vorsaison-Tests nicht
verunsichern

t Zur Person
Stefan Brad]

Sl Geburtstag 29. November 1989
. GeburtsonAugsburg(D)
o Herkunftsland Deutschiand

KARRIERE

20045, IDM 125 ccm (KTM)

2005 Deutscher Meistor IDM125
WM-35,1256P (KTM) ‘

2006 WM-26.1256P (KTM)

2007 Spanischer Meister 125GP,

WM-18. 125GP (Aprilia)

2009 WM-10. 1256P (Aprilia)
2010 WM-9, Moto2,1 Sieg (Suter)

2012 WM-8. MotoGp (Honda)
2013 WM-7. MotoGPp (Honda)
2014 WM-9. MotoGp (Honda)

« Stefan Bradl! in Katar: «Noch Zeit, beim Grand-Prix-Wochenende Verdnderungen vorzunehmen»

20037, Red Bull Rookies Cup (Honda)

2008 WM-4.125GP, 2 Sjega (Aprilia)

201 Weltmeister Moto. 4 Siege (Kalex)

2015 MotoGP-WM auf Forward-Yamaha

Von IMRE PAULOVITS

Stefan Bradl wurde Ende
der letzten Saison als Favo-
rit um den Titel des besten
Open-Piloten in der Moto-
GP-WM gehandelt. Doch
nach Fahrwerksproblemen
beim zweiten Sepang-Test
und einem vollig desastro-
sen Katar-Test ist der Deut-
sche schwer ins Hintertref-
fen geraten. Im MSa-Inter-
view erzihlt Bradl, warum
er trotzdem guter Dinge fiir
den WM-Auftakt ist.

Wie weit bist du bei allden
Schwierigkeiten In Sepang und in
Katar mit deinem Testprogramm
gekommen?

STEFAN BRADL: Es war relativ
schwierig. Ich hatte zuletzt in
Katar starke Probleme. Am ers-
ten Tag war ich gesund-
heitlich angeschlagen.
Am zweiten binich ge-
stiirzt, dabei heftig ein-

«Bin ge- :
spannt, was

nun in Katar auf
mich zukommt.»

STEFAN BRADL
/e

geschlagen und konnte
auch diesen Testtag
nicht beenden. Und am
dritten Testtag hat es
dann geregnet. Dieser
Test ist fiir mich kom-
plett in die Hose gegan-
gen, die Generalprobe in
Katar vollig misslungen.
Ich konnte vielleicht ein
bisschen am Set-up ar-
beiten, ein paar Grund-
abstimmungen herausfin-
den, mehr aber auch
nicht. Es ist wirklich nicht
gut gelaufen fiir mich.
Was war gesundheitlich?
Ich hatte mir zu Hause
einen Magen-Darm-Virus
cingefangen. Ich weif3
nicht genau, wo es herge-
kommen ist, es hat mich
aber ganz schon aufler
Gefecht gesetzt und mich
auch beim Test ziemlich
behindert.
Was passierte dir beim Sturz?
Ich bin auf den Kopf gefallen
und war kurzzeitig nicht anwe-
send. Es ist zwar nichts Schlim-
meres gewesen, bin auch kom-
plett durchgecheckt worden.
Aus Sicherheitsgriinden konnte
ich aber auf diesen Testtag
nicht mehr zuriickgreifen.
Wie erkldrst du dir, dass es beim
ersten Sepang-Test so gut lief
und beim zweiten gar nicht?
Die Gripverhiltnisse waren si-
cher anders als beim ersten
Test, und da haben sich plotz-
lich Probleme aufgetan, die wir
beim ersten Test nicht hatten.
Wir sind mit der gleichen Ab-

=n

stimmung losgefahren, wie wir
den ersten Test beendet haben,
und sind auf Riesenprobleme
gestoflen. Wir haben lange ge-
braucht, aber zum Schluss doch
etwas Grip finden konnen. Wir
haben uns dort bis zum Schluss
steigern konnen, aber zu dem
Zeitpunkt, wo alle ihre Runden-
zeiten gefahren sind, habe ich
keine optimale Runde zusam-
mengebracht, und so war ich
auch in der Zeitentabelle nicht
dort, wo ich sein wollte.
Bist du durch die Situation nun
verunsichert, oder kannst du auf
den Erfahrungen aus den
Sepang-Tests aufbauen?
Nein, ich bin nicht verunsi-
chert. Ich bin gespannt, was
nun auf mich zukommt. Es wird
sicher nicht einfach, aber die
Situation ist immer spannend
beim ersten Rennen der Saison.
Da kann sich noch viel
bewegen, noch viel tun.
Wir haben noch etwas
Zeit, beim Grand-Prix-
Wochenende Veranderun-
gen vorzunehmen. So gehe
ich doch mit Vorfreude auf
das erste Rennen.
Wie siehst du jetzt die
Kréfteverhaltnisse in der
Open-Class?
Das wird jetzt sicher interes-
sant, wenn beim ersten Grand
Prix alle all ihre Ressourcen
auspacken und es nun drauf
ankommt. Ich werde die Jungs
sicher nicht unterschitzen
diirfen, wie die Ducati von
Hernandez, Petrucci und Bar-
bera. Es wird sicher nicht ein-
fach, aber wir werden sehen.
Die Saison ist lang, man darf
nicht unruhig werden, auch
wenn es am Anfang vielleicht
nicht so klappt. Wir sind
schlieRlich auch schlagkriftig.
Wie weit hast du dich fahrerisch
auf die Yamaha umstellen
kénnen?
Ich bin eigentlich schon ganz
gut drauf eingeschossen. Wenn
wir jetzt das richtige Set-up
finden und ziigig auf Runden-
zeiten kommen, dann am Renn-
Set-up arbeiten und die Reifen
auswihlen konnen, dann wird
das schon ein gutes Zeichen
sein. Jetzt werden wir sehen,
wie lange wir dafiir brauchen,
wie wir vorbereitet sind und
was sich bei den Rennverhiilt-
nissen wieder tut. Das Grip-

Niveau war jetzt beim Test
nicht so hervorragend, das wird|
aber besser werden, wenn auch|
die anderen Klassen die Strecke!
benutzen. 1

. Hast dudich nachdem

Magen-Darm-Infekt fitness- |
maBig wieder auf den Stand
bringen kénnen, auf demduzu |
Saisonbeginn sein wolltest?

Ja. Ich fithle mich jetzt wieder
normal und habe in den letzten
Tagen, seitich aus Katar zuriick
bin, auch wieder trainieren
konnen. Ich werde auch noch
einmal vor der Abreise zu
GP etwas tun. Ich bin da auc
ganz optimistisch, dass ich d
wieder fit bin. &

|
|
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«Em Desaster fiir alle)

IRTA-TESTZEITEN MOTO2 / Jerez de la Frontera/E

B

Jonas Folger: Zweiter in Jerez hInter Sam Lowes

Regen, Wind und niedrige Tem-
peraturen kennzeichneten den
dreitiigigen letzten IRTA-Test in
Jerez vor dem WM-Start am
kommenden Wochenende in
Katar. Lediglich am zweiten Tag
in der ersten Testsession war
die Ideallinie einigermafen
trocken. Samtliche Topzeiten
stammen aus diesem schmalen
Zeitfenster, alle Fahrer waren
rund zwei Sekunden langsamer
als bei den Tests auf der glei-
chen Strecke drei Wochen zu-
vor, Zeiten und Reihenfolge
sind also wenig aussagekriftig.

Sam Lowes als Titelanwarter?

Immerhin: Sam Lowes, der als
einer der ganz wenigen Fahrer
nicht mit einer Kalex antritt,
war wie bereits bei allen Test-

Moto3

fahrten diesen Winter mit sei-
ner Speeed-Up ganz vorne da-
bei. «Das Bike ist im Vergleich
zum Vorjahr viel besser gewor-
deny, freut sich der Brite und
Supersport-Weltmeister von
2013. «Dazu kenne ich jetzt in
meinem zweiten Moto2-Jahr
alle Strecken, bin superfit und
iiberzeugt, dass ich um den Ti-
tel mitfahren kann!»

Der Deutsche Jonas Folger
glinzte mit Rang 2: «Schon,
aber das sagt wenig aus. Wir
hatten nur zehn Runden mit
Slicks, da kannst du nichts wirk-
lich testen. Diese drei Tage wa-
ren ein Desaster fiir alle.» Die
WM-Topfavoriten Johann Zarco
und Titelverteidiger Esteve Ra-
bat stiirzten je einmal heftig,
blieben aber unverletzt. ¢ ML

Rookies als Favoriten

Erstmals seit seinem WM-Auf-
stieg stand der Name des Hon-
da-Piloten Fabio Quartararo
nach Testende nicht zuoberst
auf der Zeitenliste, sondern
«nury auf P3. «Kein Problemy,
winkte der 15 Jahre junge Fran-
zose ab, «es gab nur sehr weni-
ge trockene Abschnitte, ich bin
an den drei Tagen nur 27 Run-
den gefahren. Wichtig ist, dass
wir alle offiziellen Tests in den
Top 3 beendet haben, dass wir
perfekt vorbereitet sind und
voller Selbstvertrauen nach Ka-
tar fliegen.»
Estrella-Galicia-0,0-Teamkol-
lege Jorge Navarro (wie Quar-
tararo ein Moto3-Rookie) war
einmal schneller. Der 16-jihrige
Honda-Pilot war zufrieden:
«Natiirlich sagt die Bestzeit
nicht viel aus. Aber es ist ein gu-
tes Gefiihl, mal ganz oben zu
stehen. Insgesamt denke ich,
dass wir Fahrer und das Team
im Hinblick auf den Saisonstart
gute Arbeit geleistet haben.»

Philipp Oettl: Erster Lichtblick

Philipp Oettl (18), der als einzi-
ger Deutschsprachiger in der
Moto3-Klasse nach einem be-

scheidenen 24. Endrang 2014
unter hohem Erfolgsdruck
steht, landete in Jerez mit der
Werks-KTM auf dem vielver-
sprechenden Rang 14. «Wir wa-
ren wie zuvor in Valencia und
Jerez im Nassen gut dabeiy, er-
zihlte Oettl. «Leider gab es nur
anden ersten beiden Tagen kur-
ze mehr oder weniger trockene
Abschnitte. Dank einiger An-
passungen am Setup und an
meinem Fahrstil konnte ich da-
bei den Riickstand zu den Top-
leuten verkiirzen.» ¢ ML

. o & A
Philipp Ottl: P14 in Jerez

Fahrer Team Motorrad
1. Sam Lowes (GB) Speed Up Racing _ Speed-Up
2. Jonas Folger (D) Arginano & Gines Radng  Kalex
3. Thomas Lathi (CH) Derendinger Interwetten  Kalex
4. Takaaki Nakagami (J) Idemitsu Honda Asia Kalex
5. Randy Krummenacher (CH) JIR Moto2 Kalex
6. Azlan Shah (MAL) Idemitsu Honda Asia Kalex
7. Esteve Rabat (E) Estrella Galicia 0,0 Marc VDS Kalex
8. Dominique Aegerter (CH)  Technomag Interwetten  Kalex
9. Julian Simén (€) QMMF Racing Speed-Up
10. Mika Kallio (FIN) ~_ltaitrans Racing Kalex
11. Franco Morbidelli (1) Italtrans Rading Kalex
12. Axel Pons (E) Argifano & Gines Racing  Kalex
13. Hafizh Syahrin (MAL) Petronas Raceline Malaysia  Kalex
14. Anthony West (AUS) (QMMF Racing Speed-Up
15, Xavier Simedn (B) ~ Federal Oil Gresini Moto2 ~ Kalex
16. Johann Zarco (F) Ajo Motorsport Kalex
17. Florian Alt (D) Octo loda Racing Team Suter
18. Lorenzo Baldassarri (1) Forward Racing Team Kalex
19. Alex Mdrquez (E) Estrella Galicia 0,0 Marc VDS Kalex
20. Jesko Raffin (CH) Sport-Millions-Emwe SAG  Kalex
21. Louis Rossi (F) ~ Tasca Racing Suderia Moto2 Tech3
22. Zaghwan Zaidi (MAL) JPM Mialaysia Suter
23. Robin Mulhauser (CH) Technomag Interwetten Kalex
24. Marcel Schrotter (D) Tech3 Moto2 Tech3
25. Ricky Cardus (E) Tech3 Moto2 Tech3
26. Simone Corsi (1) _Forward Racing Team Kalex
27. Sandro Cortese (D) Dynavolt Intact GP Kalex

IRTA-TESTZEITEN MOTO3 / Jerez de la Frontera/E

Bestzeit

1:44,129
1:45,207
1:45,244
1:45,651
1:45,709
1:45,729
1:45,868
1:45977
1:46,020
1:46,188
1:46,384
1:46,454
1:46,523
1:46,573
1:46,790
1:47,061
1:47.451
147,552
1:47,805
1:48,107
1:49,010
1:49,255

1:49,404

1:55,243

155,721
200822

2:02,511

Fahrer Team
1. Jorge Navarro (€) Estrella Galicia 0,0 Honda
2. Danny Kent (GB) Leopard Racing Honda
3. Fabio Quartararo (F) Estrella Galicia 0,0  Honda
4. Niccold Antonelli (1) OngettaRivacold  Honda
5. Jorge Martin (E) Mapfra Mahmdra Team Mahmdra
6. Enea Bastianini (1) Junior Team Gwresm!’Motqs Honda
7. Isaac Vinales () Husqvarna laglisse  Husqvarna
8. Livio Loi (B) RW Racing GP_ KM
9. Romano Fenati (1) Sky Racing by VR46 KM
10. Brad Binder (RSA) Red Bull KTM Ajo KM
11. Miguel Oliveira (P) Red Bull KTM Ajo KM
12. John McPhee (GB) Saxoprint-RIG. Honda
13. Hiroki Ono (J) Leopard Racing Honda
14. Philipp Ottl (D) ~ SchedIGPRacng  KIM
15. Andrea Locatelli (1) Junior Team Gresini Moto3 Honda
16. Karel Hanika (CZ) Red Bull KTM Ajo KM
17. Alexis Masbou (F) Saxoprint-RTG. ~ Honda
18. Matteo Ferrari (I) San (arlo Team Italia  Mahindra
_19. Maria Herrera (E) Husqvama Laglisse Husqvarna
20. Stefano Manzi (1) San Carlo Team Italia  Mahindra
21. Daryn Binder (RSA) 0ulox Reset Drmk Team Mahindra
22. Jakub Kornfeil ((Z) Drive M7 SIC Moto3 KM
23. Alessandro Tonucci (1) Outox Reset Drink Team Mahmdra
24. JulesDanilo () ~ Ongetta Rivacold ~ Honda
25. Francesco Bagnaia ()~ Mapfre Mahindra Team  Mahindra
26. Evren Vazquez () leopardRacing ~ Honda
27. Niklas Ajo (FIN) ~ RBA Racing Tam KTM
28. Gabriel Rodrigo (ARG) RBA Racing Tam KTM
29. Juanfran Guevara (E) Mapfre Mahindra Team Hahmdra
30. Tatsuki Suzuki (J) (1P Moto3 Mahmdra
31, Zulfahmi Khairuddin (MAL) Drive M7 SIC MoloS KTM
32. Ana (arrasco (E) RBA Racing Tam KTM
33. Andrea Migno (1) Sky Racing by VR46 KM
34. Remy Gardner (AUS) (IP Moto3 Mahindra

Motorrad  Bestzeit

1:48,189

1:48,030

1:49,033

|

149,055

1:49,265

149277

1:49,301

1:49,401
1:49.433
1:49,461

1:49,508
1:49,714
149,820
1:49,954
1:50,048
150,135
1:50,445
150,523
1:50,528
1:50,578

150,599

1:50,628
1:50,766
150811

151130

151913

1:52,226
1:52,332
1:52,360
1:52,863
1:54,007

'MOTORRAD
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NACHRICHTEN

Liithi trotz fehlender
Testkilometer schnell

Moto2 Nur vier der total 16
Testtage konnte das neue
Schweizer Dream-Team mit
Tom Lathi und Dominique
Aegerter auf trockener Stre-
cke absolvieren. Dennoch
klassierte sich Lithi auf der
far ihn neuen Kalex immer
weit vorne, in Jerez landete er
auf dem 3. Rang. «ich fuhle
mich auf der Kalex und im
neuen Team sehr wohl. Aber
es fehlen uns Testkilometer,
um die exakten Limits aus-
zuloten. In meiner ganzen
Karriere habe ich noch nie so
schlechte Testbedingungen

| wegen des Wetters gehabt.»

Auch Teamkollege Aegerter
(8.) blieb realistisch: «Wir =
durfen uns nichts vormachen.
Von einem perfekten Setup
sind wir weit entfernt. Wir
haben zwar eine brauchbare
Basis, aber wir haben nicht

die leiseste Idee, wie sie sich

in Katar bewahren wird.»

Marcel Schrotter mit
Bestzeit imRegen

Moto2 Tech3-Pilot Marcel
Schrétter war am zweiten Tag ©
in Jerez auf nasser Strecke
der Schnellste. «Ich habe
auch bei widrigen Bedingun-
gen viel Vertrauen in die neue
Mistral 610. Im Nassen haben
wir sehr viel Potenzial, bei le-
diglich feuchter Strecke fehlt
es uns noch etwas an Kons-
tanz. Als es am Mittwoch kurz
fast trocken war, sind wir kein
Risiko eingegangen und in
der Box geblieben.» 4 ML

KOMPAKT

Moto2 JIR-Pilot Randy
Krummenacher tankte mit

PS5 in Jerez viel Selbstver-
trauen. «Mein Gefthl fur die
Kalex wird immer besser.

Die privaten Tests eine

Woche zuvor in Almeria

haben mir viel gebracht.»

»

Moto2 Luis Salom und

Rookie Alex Rins (Paginas
Amarillas HP-40-Kalex)

fuhren in Jerez keine einzige
Runde. «Wir sind schon sehr .
viel im Regen gefahren und
haben ein passendes Setup.
Da wollten wir kein Risiko
eingehenv, erklarte Salom.
»

Moto2 Sandro Cortese sal3
nur am 3. Tag fir 16 Runden
auf der Kalex. «Viele sind
gestdrzt, wir wollten keine
Risiken eingehen und haben
nur Einstellungen am Schalt-
automaten getestety, er-
zahlte der Moto3-Weltmeis-
ter von 2012. ¢ ML/IP
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Marc Mdarquez wird auch 2015 das MaB aller MotoGP-Dinge sein

a Ouanaram (3]
50 Bagnam ()

-

~ Mahindm

RBA Racing
~ Ongetta-Rivacold

salicia 0,0 Marc VDS~

— MapfreMahindraTeam

A3 Miguel Dliveira (P)

(PHoto3™

TRedBullKTMAjO T

“Honda

~ Red Bull KTM Ajo

52 Danny Kent (68) " leopard Rading
— Junior feam Gresini Moto3 Honda
" MapfreMahindraTeam ——  Mahindra__
XM
5 Schedl 6P K
i Leopard Racing Honda
B4 Jakub Komrml (CHEN Sepang Infernational Circuit 1
B8JorgeMartin(€) ~ Mapfre MahindraTeam Mahindra
4T Gabriel Rodrigo (ARG) RBARacing TR [
95lulesDanlo () " Onoetta-Rivacold ___Honda
Y8 Karel Hanlka ((Z) __RedBUlKTMAo KM

loda-Team auf einem von
insgesamt nur 2 Suter-Bikes.

Robin Mulhauser (23) Der
franzdsischsprachige
Schweizer gehort zum
Lathi-Aegerter-Dream-Team.
Nach dem Lehrjahr 2014 wﬁl
er nun erstmals Punkte hcl?n

Jesko Raffin (18) Der junce
Moto2-CEV-Meister von 2014
will mit der SAG-Kalexin |
seinem Rookie-Jahr «zumin-
dest in die Nahe der WM- |
Punkte» fahren. l

Philipp Ottl (18) Der einzige
Deutschsprachige in der
Moto3-WM muss nach einer
katastrophalen Saison 2014
(24. Rang) dieses Jahr derl
Durchbruch schaffen. & M

\

|

- DIE TEILNEHMER DER MOTORRAD-WM 2015 oA TS \
TERMINE 2015 Nr. Fahrer Team Motorrad U THEMA
HotoGP | stefanBradi (25) Der einzige
4 Andrea Doyizioso (1) Ducali feam Ducati DI GP15 Deutschsprachige in der
29.Msz  GP Doha/Katar 16. August  GP Tschechien gm}t"o"' g?rable(f?([) m;ﬁ;%g:ﬂgq g%'(‘;;'gl?é:‘ﬁa Konigsklasse hat nach drei
Doha/Losail, 17 Uhr MEZ ~_Brann, 11 Uhr MESZ 3 Danilo Petrucch (1) ~— Dramac Raang Ducat D16 P15 Jahren bei LCR-Honda und
12. April GP of the Americas 30.August  GP GroBbritannien 15 Ales Oe Angalis (RSH) (cto Joda Racing Team ART** den Réangen 8,7 und 9 zu
Austin/Texas, 18 Uhr MEZ Silverstone, 1220 Uhr MESZ 17 Karel Abraham (C2) —__ABMoforacng — HondaRC213V-RS” | Forward-Yamaha und in die
=19. April GP Argentinien 13. September GP San Marino 19 Alvaro Bautista (£) ~ Aprilia Racing feam Gresini Ala | Open-Kategorie gewechselt.
Rio Hondo, 18 Unr MESZ ~ Misano, 11 Uhr MESZ 25 Maverick Vinales (€) Suzuki MotoGP Suzuki GSX-RR
: L 26 Dani Pedrosa () Repso! Honda Racing Honda RC213V
3. Mai GP Spanien 27. September GP Aragén - 75 Anidiea nnone ) Bramac RAnG Bucati DIEGOIS Thomas Lﬂthl. (28) Der
Jerez, 11 Uhr MESZ Aragén, 11 Uhr MESZ 33 Marco Melandri (1) Aprilia Racing feam Gresini ——Aprila 125er-Weltmeister von 2005
17. Mai GP Frankreich 11. Oktober  GP Japan 35 (al Crutchiow (6B) (WM L(R-Honda Honda RC213V | ist nach vier Moto2-Jahren bei
Le Mans, 11 Uhr MESZ Motegi, 4 Uhr MEZ 38 Bradley Smith (68) Monster Yamaha Tech3 Yamana YZR-MI_ | Suter (Endréange 5, 4, 6, 4) zu
31 Mai GP Italien 18.0ktober  GP Australien 4T Aleix Esparaar (E) Suzuki MotoGP Sk GSKCRR | Kalex gewechselt und macht
Mugello, 11 Uhr MESZ Philip Island, 4 Unr MEZ %:}@%ﬁﬂeﬂég&r O Honda ROZSYRS™_ | im Schweizer Dream Team
14, Juni GP Catalunya 25.Oktober  GP Malaysia P13 Smn‘;:(ggﬁ:g O ES‘:?:IS Galica 0.0 Marc VoS fondaRCI3V | Zusammen mit Dominique
: Barcelona, 11 Uhr MESZ Sepang, 5 Uhr MESZ 36 Valentino Rossi () Wovistar Yamaha MotoGp Vamaha VIR-ML Aegerter Jagd auf den Titel.
2. Juni GP Niederlande 8. November  GP Valencia 50 tugene Laverty (GB) Drive M7 Aspar Honda RC213 V-RS*
Assen, 11 Uhr MESZ Valencia, 11 Uhr MEZ 63 Mike di Meglio (F) Avintia Racing Ducati D16 GP1A° Dominique Aegerter (24)
12.Juli  GP Deutschland : 68 Yonny Herndndez (COL) Pramac Racing Ducati DI6GPI5 Nach fanf Moto2-Jahren bei
Sachsenring, 11 Uhr MESZ gg i Us8) marg ;;33; ;':&d;:fylalnfa‘@s‘ Suter (Endrénge 15,8, 8,5, 5)
9. August 6P !ndlanapolis : e — 93 Marc Marquez () Repsol Honda Racing Honda RC213V und dem grsten GP-S{eg
Indianapolis, 17 Uhr MESZ  Weitere Infos siehie jeweils TV-Programm 89 Jorge Lorenzo () Wovistar Yamaha MotoGP Yamaha YZR-M1 (Sachsenring d2014) wgll dec;
e > o Schweizer in die Top-3 un
. Hoto2 e dann in die MotoGP-Klasse.
Zeitplan und Statistik GP Doha/Katar TEteveRabat(E) ~ EstrellaGalica 0.0 Marc VDS Kalex
Donnerstag, 26. Marz 2015 20.00 Rennen MotoGP 22 Rdn. 118,4 km ’;’;95"“ s ) §“W‘ Ao eam b2l | Jonas Folger (21) Bereits in
16.00-16.40 Moto3 1. freies Training  Sieger 2014: F Rgg%},ﬁ:'rée)mm, @@ ngoz achg K:,g: —— seiner ersten Moto2-Saison
16.55-17.40 Moto2 1.freies Training  Moto3: Jack Miller (AUS), KTM & Jokann 23rco () Ao Motorsport Kalex 2014 holte er sich zwei
17.55-18.40 MotoGP 1. frexes Training  MotoZ: Esteve Rabat (), Kalex 7lorenzo Baldassani (i) Forward Racing Klex | Podestplatze und den15.
18.55-19. 35 Moto3 2 freiesTraining  MotoGP: Marc Marquez (£), Honda 10 Thifipon Warokorn (THA) AP PTTThe Pizza SAG Kalex WM-Endrang. 2015 bleibt
1950-2035 Moto2 2. freies Training  Pole-Position 2014: 11 Sandro Cortese (0) Dynavolt intact GP Kalex beim Team und Material alles
Freitag, 27. Marz Moto3: Alex Rins (F), Honda, 2:05.973 i% ;gg"‘a; Lutht “g)’ Desentinger ternellen L] beim Alten, nur die Ziele sind
16.00-16.45 MotoGP 2. freies Training  Moto2: Esteve Rabat (E), Kalex Z00JBL 7 parer e s e oot deutlich hher gesteckt.
17.00-17.40 Moto3 3. freiesTraining  MotoGP: Marc Marquez (B), 1:54,507 22 S3m Lowes (68) Speed-Up Sheed-Up
17.55-1840 Moto2  3.freles Training  Schnellste Runde 2014: 23 Marcel Schrotter (D) Tech3 Moto2 fechd Marcel Schrétter (22) Mit
18.55-19.40 MotoGP 3. freies Training  Moto3: Alexis Masbou (F), Honda, 25 Azlan Shah (MAD) idemilsd Team Asia T Kalex: einer franzésischen Tech3 ha
Samstag, 28. Marz 2:05,862 (=153,8 km/h), Rekord 30 Takaaki Nakagami (J) IdemitsuTeamAsia Kalex er 2014 mit Endrang 10 stark
16.00-1640 Moto3 Qualifying  Moto2: Maverick Vifiales (E), Kalex, zg {“"ﬂs";""’ L }}B""‘"‘ L Leistungen gezeigt. 2015 will
16.55-17.40 Moto2 Qualifying 200,168 (=161, km/h) Taaen i) P e Pore AT Taiee er mit der Tech3 um
17.55-18.25 MotoGP 4. freies Training  MotoGP: Alvaro Bautista (E), Honda, 49 fixel Pons (£) Argmanod Gnéskaang  Kalex | Podestplatze kampfen.
18.35-18.50 MotoGP 1.Qualifying ~ 1:55,575 (=167,5 km/h) 51 Zagwan Zaidi (MAD) 1P Moto Malaysia Sufer
19.00-19.15 MotoGP 2. Qualifying  Rundenrekorde: 5 Hafizh Sﬁthﬁ (MAD_ " Petronas Raceline Malaysia__ Kalex Sandro Cortese (25) Der
Sonntag, 29.Marz Moto3: Alexis Masbou (F), Honda i A“ o 2 _g%gioﬁﬂg'q "-‘:'I“eam_____éﬂfg_ﬂ’. L Moto3-Weltmeister von 2012
1450-15.10 Moto3 Warm-up  2:05,862 (<153,8 km/h), 2014 o will in seiner dritten Moto2-
15.25-15.45 Moto2 Warm-up  Moto2: Marc Marquez (E), Suter, ;2 ifem:f;%zg%g I V_ggg%@ﬁa;%gr: SE%QVDS” —%—Zf—g;—- ———— | Saison (2014 wurde er
16.00-16.20 MotoGP Warm-up 200,645 (=160,5 km/h), 2012 bik Do Technomag-interwetten Kalox WM-9)) ganz nach vorne.
17.00 RennenMoto3 18 Rdn.  96,8km  MotoGP: Casey Stoner (AUS), Ducati, — Tech3Moto2 — Tedhd
18.20 RennenMoto2 20 Rdn. 107,6km  1:55,153 (=168,2 km/h), 2008 ~Arginano & Ginds Racing Kalex Randy Krummenacher (25)
< ~Speedlp Nach Verletzungen, Form-
MofoZ —_ Techd ~ schwankungen und vielen
Moto3 Teamwechseln (2014 nur
2 Remy Gardner (ADS) “Wehinda | Endrang 24) will der
5 Romano Fenati (1) =2l KNS Schweizer 2015 in seiner
§Maraferrera(®)  Husavamaraciory Lag | bereits 5. Moto2-Saison an
! Hré1 | Vazquez (E) = teopard Rarmg alte Erfolge ankniipfen.
Florian Alt (18) Der Zweite
der Spanischen Meisterschaft
bestreitet sein Moto2-WM-
Lehrjahr im italienischen
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SUPERBIKE-WM

In der Hitze von Thailand unantastbar:
Johnny Rea war eine Klasse filr sich |

Von IMRE PAULOVITS

Eigentlich waren die
Hauptakteure auf dem
neuen Chang Circuit nahe

“Buriram in Thailand die
gleichen wie beim WM-
Auftakt auf Phillip Island.
Doch Johnny Rea und die
Kawasaki konnten die Rei-
fen besser schonen als die
anderen, und so dominier-
ten sie beideLiufe.

Die Luft war heifs und schwiil,
aber Jonathan Reas Gesicht
strahlte, wihrend seine Lands-
leute auf dem Siegerpodest nur
anerkennend auf ihn herauf-
schauen konnten. Er hatte an
diesem Wochenende keine
Gegner, und der Mann, der bei
Honda so lange vergeblich ver-
sucht hat, die WM zu gewinnen,
ist nun in einem Lauf, der ihn
endlich zu seinem lang ersehn-
ten Traum fithren konnte.
Ansonsten zhnelte vieles dem
WM-Auftakt vor vier Wochen:
Die Briten dominieren in die-
sem Jahr die Superbike-WM in
einer Art und Weise, wie es
noch nie dagewesen ist. Bislang
haben bei allen vier Rennen
nur Fahrer aus dem Reich der
» Queen auf dem Podest gestan-
den, das gab es in dieser Weise
noch nie. Doch die zwei, die
auch unter ihnen hervorste-
chen, sind eben Jonathan Rea
auf der Kawasaki und Leon
Haslam auf der Aprilia.

Leon Haslam musste diesmal
aber eingestehen: «Die Kombi-
nation von Jonathan und der

~ Kawasaki wird bei solchen Be-
dingungen nur schwer zu schla-
gen sein. Er fihrt so unglaublich
weich, uns war allen klar, dass
*er sich damit wunderbar mit

-

der Kawasaki erginzt. Wie er
dieses Tempo aber bis zum
Schluss durchhalten konnte,
war trotzdem beeindruckend.»

Doch Rea fithlt sich noch lan-
ge nicht sicher vor seinem lang-
jahrigen Freund. «Wir hatten
vor dem Rennen zwei Szena-
rien zurechtgelegty», verriet er.
«Die Aprilia ist auf den Gera-
denKklar iiberlegen, deshalb hat-
ten wir die letzte Sektion be-
sonders griindlich abgestimmt.
Dort habe ich eine Chance ge-
gen Leon gesehen. Und die an-
dere war eben, beim Start da-
vonzufahren. Hier ist dies auf-
gegangen, ich rechne aber nicht
damit, dass es iiberall klappen
wird.

Haslam hofft auch auf die wei-
tere Entwicklung bei Aprilia.
«Max Biaggi und die Testtrup-
pe arbeiten unentwegt, ich den-
ke, damit werden wir im Lauf
der Saison immer stirker wer-
den.»

Suzuki und Lowes stark

Chaz Davies, der auf Phillip Is-
land zweimal auf dem Podium
stand, mischte mit seiner Ducati
zu Beginn beider Rennen eben-
falls vorne mit, doch es wurde
ein rabenschwarzes Wochen-

ende fiir den 28-jihrigen Briten.
Er stiirzte in beiden Liufen, und
es war das reinste Wunder, dass
er beide Male weiterfahren
konnte. «Ich musste die ganze
Zeit hart pushen, um mithalten
zu konnen», gestand Davies.
«Auf den drei Geraden wurde
ich abgehingt. Wir hatten zwar
fiir Rennen noch etwas mit der
Abstimmung versucht, aber das
Ergebnis war wieder das glei-
che. Wenn ich alleine fahre, sind
meine Rundenzeiten gleich,
aber bei der initialen Beschleu-
nigung hingen mich die ande-
ren ab.yy

Zwar hatte auch Alex Lowes
mit der Suzuki im ersten Ren-
nen einen Ausrutscher, beidem
er weiterfahren konnte, dafiir
zeigte er sich im zweiten Lauf
stark und aggressiv und fuhr
aufs Podium. «Ich bin wirklich
sehr gliicklich, wieder auf dem
Podest zu steheny, freute sich
Lowes. «Es hiitten auch zwei
Podestplitze werden konnen,
ich war im ersten Lauf einfach
zu verbissen, um Leon Haslam
wiedereinzuholen und Zweiter
zu werden. Wir haben hart ge-
arbeitet, ich hoffe, dass es mit
uns in Aragén so weitergehen
wird. ¢

Streit: Van der Mark {iberholte Guintoli auch neben der Piste

NACHGEHAKT BEI

jonathan Rea

(28/GB) Der WM-Leader (iber seine zwei klaren Siege
in Thailand, und warum seine Reifen besser hielten

Von IMRE PAULOVITS

?Du musst nach diesem
Wochenende sehr zufrieden
sein.

Ja, es war wirklich ein per-
fektes Wochenende. Zwei
Siege, Pole Position - und ich
glaube auch Rundenrekord.
Mir fehlen die Worte, ich
kann es kaum glauben, um
ganz ehrlich zu sein. Solche
Wochenenden sind mir noch
nicht oft gelungen, ich hatte
bisher zwei Doppelsiege.
Damit habe ich auch einen
sehr guten WM-Start gehabt,
jetzt muss ich auf diese Wei-
se weitermachen.

?Nimmt dir die klare
WM-Fihrung jetzt auch
etwas den Druck?

Die Weltmeisterschaft ist
noch sehr lang, es sind noch
elf Wochenenden zu fahren.
Ich werde weiter versuchen,

T —

bei jedem Rennen so viele
Punkte wie méglich
mitzunehmen, an die WM
denke ich spater.

PWie hast du es geschafft,
die Reifen so viel besser zu
schonen als die anderen?
Mein Fahrstil war schon
immer sehr weich, und ich
belaste die Reifen nicht
sehr. Ich habe hier zum
Ende der Rennen auch

das Mapping verandert, um
ein noch weicheres An-
sprechverhalten zu haben.
So konnte ich die Reifen
bis zum Schluss erhalten.
Ich habe schon immer

gut mit den Reifen haus-
halten kénnen, und die
Kawasaki geht ohnehin
sehr gut mit den Reifen um.
Ich denke, das Reifenscho-
nen ist das Resultat aus
meinem Stil und dem des
Motorrads.

|
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SUPERBIKE-WM

Supersport-iWM

Seliger Lokalmatacdor

Von IMRE PAULOVITS

Vor zwei Jahren wollte
Ratthapark Wilairot mit
dem Motorsport aufhéren
und sich ganz dem Buddhis-
mus widmen. Nun gewann
er den WM-Lauf vor sei-
nem Heimpublikum.

Fiir einige Minuten war es
totenstill auf den Tribiinen.
Ratthapark Wilairot fithrte den
WM-Lauf an, nachdem Jules
Cluzel dreieinhalb Runden vor
Schluss von seiner MV Agusta
mit stotterndem Motor im Stich
gelassen wurde. Doch jetzt hief
es Nerven bewahren und die
beiden Kawasaki von Patrick
Jacobsen und Kenan Sofuoglu
von der Spitze aus zu kontrol-
lieren. Als Wilairot nach den
unendlich langen letzten drei
Runden mit einem Freuden-
wheelie iiber die Ziellinie fuhr,

Supersport-iWwM

tobte die Menge umso mehr los.
Und selbst als der 26-jihrige
Honda-Pilot bereits im Freu-
dentaumel von der hochsten
Stufe des Podests wieder her-
unterkam, horten die Thailand!-
Thailand!-Rufe fiir Minuten
nicht auf.

«Ich kann es kaum fassen», er-
klirte Wilairot. «Das Team ist
vor der Saison neu gegriindet
worden, wir haben uns aber
so gut aufeinander eingespielt,
dass sie mein Motorrad fiir das
Rennen optimal abstimmen
und mir so diesen Sieg ermog-
lichen konnten. Es ist ein un-
glaubliches Gefiihl, meinen ers-
ten WM-Sieg daheim errungen
zu haben.»

Doch es war nicht nur ein Wi-
lairot, der Grund zur Freude
hatte: Auch der 22-jihrige Rat-
tapong brillierte bei seinem ers-
ten WM-Wildcard-Einsatz und
wurde Fiinfter. ¢

Getriehe zerstort

Nach dem Training zeigte sich
der Schweizer Dominic Schmit-
ter richtig kimpferisch: «Wenn
wir noch die Probleme mit der
Dimpfung in den Griff bekom-
men, dann fahre ich in die Top
5», frohlockte er nach Trai-
ningsplatz zehn.

Doch aus diesem hochge-
stochenen Plan wurde nichts.
Zuerst wollte der Motor seiner
Kawasaki nicht anspringen,
Schmitter musste sich ganz
hinten in der Startaufstellung
anstellen. Dann hatte sich der
20-Jahrige bis auf Platz 13 vor-
gekampft, aber trotz der Ausfil-
le ganz vorn war zum Schluss
nicht mehr drin als Rang 15 und
ein einsamer Punkt.

«Ich hatte schon das ganze
Wochenende Probleme mit

Superbike-WM

meinem Getriebey, knurrte
Schmitter. «Im Rennen wurde
es immer schlimmer, dann hak-
te es nur noch. Jetzt ist es wohl
ganz zerstort. Vielleicht liegt es
aber auch nur an der Elektronik.
Wirklich schade, hier wire eine
Top-Platzierung moglich ge-
wesen. Ich war ja viel schneller
als Ratthapong Wilairot, der
Fiinfter wurde.» & IP

Schmitter: «Mehr moglich»

Bavliss: Endgii

Wenn Ex-Weltmeister Troy
Bayliss in Thailand auch
wieder beherzt gegen die
jiingere Generation kimpf-
te und auf dem Chang-
Circuit die Pliitze 8 und 11
herausfuhr, war dies fiir
den 46-jdhrigen Australier
nicht genug. Kurz nach dem
Rennen gab er seinen end-
giiltigen Riicktritt bekannt.

«Es war eine grofartige Zeit,
und es hat schr viel Spafd ge-

macht», fasste Bayliss die vier
Rennen zusammen, die er sechs
Jahre nach seinem ei-
gentlichen Riicktritt als
Ersatzfahrer fiir den ver-
letzten Davide Giuglia-
no im Sattel der Werks-
Panigale bestritten hat.
«Ich bin wegen beson-
derer Umstinde wieder
zuriickgekehrt, und ich
wollte nach Phillip Island
noch einmal schauen, wie es
auf einer anderen Strecke

PAULOVITS

Gliicklich samt Familie: Supersport-Sieger Ratthapark Wilairot

Supersport-WM

Gut in die Punkte

«Ja, mit diesem Ergebnis kann
ich leben, ich denke, mit diesem
12. Platz haben wir das Beste
aus den Moglichkeiten her-
ausgeholt», freute sich Kevin
Wahr nach dem Supersport-
WM-Rennen in Thailand. «Die
Gruppe, in der ich war, konnte
ich komplett hinter mir halten,
von daher kann ich wirklich
gliicklich sein. Das Ergebnis
gibt mir auch viel Kampfkraft
fur das nichste Rennen.»
Dabei sah die Welt fiir den
26-Jahrigen aus Nagold noch
vor dem Rennen gar nicht so ro-
sig aus. «Wir haben ganz grofle
Probleme mit dem Fahrwerk»,
zeigte er sich nach dem 21. Trai-
ningsplatz enttduscht. «Es sind
zu viele Ecken da, wo das Mo-
torrad nicht das macht, was ich

will. Es ist schr unruhig, vor al-
lem am Vorderrad.»

Trotz Happy Ends in Thailand
macht sich Wahr nichts vor:
«Die Probleme sind noch nicht
behoben, wir miissen einiges an
dem Motorrad machen. Leider
konnen wir vor dem niichsten
Lauf in Aragon nicht mehr tes-
ten, weil das Material erst kurz
vorher zuriickkommt.» ¢ IP

Wahr: Weiter am Bike arbeiten :

tiger Riicktritt

gehty, fuhr der dreifache Welt-
meister fort. «Ich liebe das

Rennfahren, Ducati und
. die Leute, die dort ar-
beiten. Es war wirklich
grofartig, mit der Pani-
gale R Rennen zu fah-
ren.»

Doch dann wurde er

Troy Bayliss ernst. «Ich konnte mich

frither gliicklich schat-

zen, meine Karriere fitund
gesund zu beenden, und ich
habe auch jetzt geschen, dass

ich noch immer schnell sein
kann. Aber jetzt will ich wieder
nach Australien zuriickkehren
und das Leben mit meiner
Familie geniefen. Ich mochte
mich noch einmal bei allen fiir
die Unterstiitzung bedanken,
aber jetzt iiberlasse ich das

Feld endgiiltig den jungen Ta- |

lenten.»

Wer Giugliano bei den niichs-
ten beiden Rennen auf der
Werks-Panigale ersetzt, ist noch
nicht entschieden. & IP

NACHRICHTEN

' Wilairot: Keine

Moto2-WM

Supersport-WM Eigentlich
hatte sich Ratthapark
Wilairot auch fur die
Moto2-WM angemeldet,
mittlerweile hat er diese
Plane begraben. «Ich bin hier
in der Supersport-WM mit
meinem Team voll konkur-
renzfahigy, erklarte der

| Thailander, der mit seinem

Sieg auch die WM-FGhrung
tUbernommen hat. «Und
nachdem wir mit diesem
jungen Team hier bereits
gewinnen konnten, sehe ich

| beste Chancen auch auf den

WM-Titel. So will ich mich
voll auf die Supersport-WM

| konzentrieren und auch um

den Titel kampfen.» Dies
sieht nicht nur Wilairot so,
auch die Dorna und Pirelli
maéchten ihn lieber auf der

| Supersport-Honda sehen.

 Noch zwei Siege fiir
die Thailander

Asia Talent Cup Der Auftakt
zu dem auf identischen
Honda NSF 250 R gefahre-
nen Nachwuchspokal fand
diesmal nicht im Rahmen der
MotoGP, sondern bei der
Superbike-WM-Runde auf
dem Chang-Circuit statt. Der
16-jahrige Lokalmatador
Somkiat Chantra nutzte
seinen Heimvorteil und
gewann den ersten Lauf vor
dem 14-jahrigen Japaner
Ayumu Sasaki und dem
17-jahrigen Indonesier Gerry
Salim. Im zweiten Lauf
stlrzte Chantra allerdings
drei Runden vor Schluss.
Dies machte den Weg frei fur
seinen 19-jahrigen Lands-
mann Nakarin Atiratphuva-
pat, der vor den beiden
Japanern Sasaki und Kazuki
Masaki gewann. In der
Gesamtwertung fahrt Sasaki
mit 40 Punkten vor Atirat-
phuvapat (36) und Masaki
(29). ¢ P

KOMPAKT

»

Supersport-WM Wie sehr
sich Thailand bemuht, seine
Fahrer international wei-
terzubringen, zeigte das
Rennen im Rahmenpro-
gramm mit 600er Super-
sport-Maschinen aus der
heimischen Meisterschaft.
Dort fahrt unter anderem
Ex-MotoGP-Pilot Yuki
Takahashi far Honda Thai-
land, der das Rennen auch
gewann. Auch Yamaha
Thailand hat sein Team
gleich mit drei Japanern
verstarkt. ¢ 1P
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Freie Trainings (3 Laufe) min Superpole (2 Laufe) min||
1. Lauf: SUPERB[KE L 20]5 / Resultate ’ = TS — 1 lowes 1:34,685 1. Rea l:ZS.SSi
Start: Pole-Sitter Rea Chang Thai/T: 22. Marz 2015; 1. Lauf; 91,080 km Ober 20 Rdn. a 4,554 km; 2. Rea 1:34751 2. Haslam 1:33,393
erwischt den besten Start 26 Fahrer gestartet, 19 gewertet; Wetter/Piste: trocken, 33 Grad; Asphalt: 50 Grad 3. Davies 1:35288 3. lowes 133738
vor Sykes und Lowes. : 4. Haslam 1:35288 4. Sykes 1:33,842
1. Runde: Rea fahrt die Fahrer Motorrad Rdn. _Zeil/Rilckst. _Schn. Rd. Pkte. SRRRNTES 135457 5. Torres 134,080
erste Runde eine Sekunde 1. Jonathan Rea (GB) Kawasaki ZX-10R 20 31:33,852 133969 25 6. Guintoli 1:35570 6. Davies 1:34,084
schneller als alle anderen, 2. Leon Haslam (GB) Aprilia RSVA RF 20 +6329 134251 20 7. Bayliss 1:35,690 7. Bayliss 1:34,334
dahinter Sykes, Lowes und 3. Tom Sykes (GB) Kawasaki ZX-10R 20 +8183 1:34429 16 8. Baioco 1:35,913 8. Van der Mark 134514
Davies. 4. Jordi Torres (E) Aprilia RSV4 RF 20 +8513 134534 13 9. Torres 1:35,943 9. Guintoli 1:34562
3. Runde: Haslam ver- 5. Sylvain Guintoli (F) Honda (BR1000RRSP20 +20,502 1:35114 11  10. D.Salom 1:36,055  10. Mercado 1:34674
drangt Sykes von P2, 6. Matteo Baiocco (1) Ducati Panig. 1199R 20 +26,118 1:35375 10 11. Mercado 136,105  11. D.Salom 1:34,961
LLowes kampft mit Davies. 7. Alex Lowes (GB) Suzuki GSX-R1000 20 +26,149 1:34346 9 12 Vander Mark 1:36,218 12, Baiocco 1:35,024
5. Runde: Rea fihrt 2,3 sec 8. David Salom () Kawasaki ZX-10R 20 +27925 1:35376 8 13. DePuniet 1:36,263 13, Barrier 135115
vor Haslam, dahinter Pulk 9. Troy Bayliss (AUS) Ducali Panig. 1199R 20 +28,174 135259 7 14. Barrier 136308  14. Terol 1:35,255
mit Sykes, Lowes, Davies 10. Luis Mercado (ARG)  Ducati Panig. 1199R 20 +32,610 1:35391 6 15. Terol 136391  15. Camier 1:35,267
und Torres. 11. Chaz Davies (GB) Ducati Panig, 1199R 20 +37,330 1:34325 5  16. Camier 1:36940  16. De Puniet 135,573
7. Runde: Lowes sticht bei 12. Nico Terol (E) Ducati Panig. 1199k 20 +37,902  1:35954 4  17. Ramos 137,632 17. Ramos 1:36,226
Sykes in der Haarnadel 13. Randy de Puniet (F)  Suzuki 65X-R1000 20 +41,722 135199 3 18. (anepa 137692  18. (anepa 1:36,466
innen rein und berdhrt ihn, 14. Sylvain Barrier (F) BMW S 1000 RR 20 +50,099 136292 2 19. Ponsson 137,824  19. Ponsson 1:36,788
ist aber vorbei, Van der 15. Roman Ramos (E) Kawasaki ZX-10R 20 +59,457 136455 1 20. Barragan 1:37964  20. Barragan 1:37,536
Mark mit Defekt raus. 16. Greg Gildenhuys (ZA)  Kawasaki ZX-10R 20 +1:20,519  1:37,350 - 21. Nakchoreonsti 1:38,174
8. Runde: Rea 2,0 17. Santiago Barragan (F) KawasakiZX-10R 20 +1:20931 137397 - 22 Gildenhuys 138,767
Sekunden vor Haslam. 18. Imre T6th (1) BMW S 1000 RR 19 +1Rde. 139077 - 23. Pegram 1:38,772 1. Rea %5
9. Runde: Davies stirzt, 19. Ireneusz Sikora (PL)  BMW S 1000 RR 19 +1Rde. 1:39006 - 24 Toth 1:39,256 2. Haslam €
kann aber weiterfahren. Nltht Klassiert: - i 25, Sikora 140719 3. Sykes S
11. Runde: Reanurnoch1,6 - lamry Pegram (USA)  EBR 1190 RX 16 +4Rdn. 138125 - 26. Chumjai 1:40810 4. Guintoli {4
Sekunden vor Haslam. - A. Nakcharoensri (T) " Honda(BRI000RR 13 +7Rdn. 139,274 -  Platze 1-10: zugelassen fir 02 5. Torres 3
12. Runde: Lowes sturzt, - Michael v.d. Mark (NL) Honda (BRI000RRSP 6 +14Rdn. 135029 -  Platze 11-20: In 01 um 2 Platze for 02 6. Davies 58
kann aber weiterfahren. - Christophe Ponsson (1) KawasakiZX-10R 4 +16Rdn. 137361 - 7. Lowes 52
14. Runde: Haslam bereits - Niccold Canepa (1) EBR 1190 RX 3 +17Rdn. 137403 - 8. Baiocco 3
wieder 3,6 sec. zurtick. ~ Leon Camier (GB) MV Agusta FARR 1 ‘19 Rdn. - - 9, Terol 2!3
17. Runde: Sykes kommt Chanon Chumjai (T)  BMW S 1000 RR +20 Rdn. - - 10. Mercado 21
Haslam von hinten naher. Dm(hschmttslempo des Siegers: 173,133 km/h; !
20. Runde: Rea gewinnt Schnellste Runde: J. Rea, 2. Runde, in 1:33,966 min (=174,466 km/h), Rekord
vor Haslam und Sykes, 1. Kawasaki ol 05
Salom verdrangt Bayliss Chang Thai/T: 22. Marz 2015; 2. Lauf; 91,080 km Gber 20 Rdn. a 4,554 km; - - 2. Aprilia 45
auf P9. 24 Fahrer gestartet, 20 gewerlet; Wetter/Piste: trocken, 32 Grad; Asphalt: 48 Grad FIM WORLD CHAMPIONSHIP 3. Ducati 5

4. Honda 43

2. Lauf: Fahrer Motorrad Rdn. Zeit/Rickst. ~ Schn,Rd. Pkte. 5. Suzuki 4
Start: Guintoli wegen 1. Jonathan Rea (GB)  Kawasaki ZX-10R 20 31:31173 133817 25 6. MV Aqusta 14
Kupplungsschaden aus der 2. Leon Haslam (GB) Aprilia RSV4 RF 20 +4946 1:33980 20 7. BMW |
Boxengasse in die 3. Alex Lowes (GB) Suzuki GSX-R1000 20 +8,701 1:34031 16 8. EBR
Warm-up-Runde, kann 4. Jordi Torres (E) Aprilia RSV4 RF 20 +10,628 1:34648 13
seinen Startplatz aber 5. Tom Sykes (GB) Kawasaki 2X-10R 20 +14326 134,556 11
einnehmen. Rea erwischt 6. Sylvain Guintoli (F) Honda (BR 1000 RRSP20  +21,060 1:34,676 10
den besten Start vor Lowes 7. Michael v.d. Mark (NL) Honda (BRI000RRSP20 +21,246 1:34794 9
und Haslam. 8. Matteo Baiocco (1) Ducati Panig. 1199R 20 +23,868 1334941 8
1. Runde: Haslam tberholt 9. David Salom (€) Kawasaki ZX-10R 20 +25744 134833 7
Lowes, dann driickt der 10. Luis Mercado (ARG)  Ducati Panio. 1199R 20  +29,692 135108 6
sich innen rein, Haslam 11. Troy Bayliss (AUS) Ducati Panig. 1199R 20 +34533 135518 5
muss aufmachen und auch 12. Nico Terol (E) Ducali Panig. 1199R 20 +38,323 1:35545 4
Davies schlipft durch. 13. Sylvain Barrier (F)  BMW S 1000 RR 20 +45834 136,097 3
3. Runde: Haslam und 14. Roman Ramos (E) Kawasaki ZX-10R 20 +4595 135930 2
Davies Uberholen sich 15.Chaz Davies (GB)  DucatiPanig. 1199R 20 +1:00,898 134320 1
dreimal hin und zuriick. 16. Greg Gildenhuys (ZA)  Kawasaki ZX-10R 20 +1:23943  1:37,663 -
5. Runde: Davies stirzt 17. A. Nakcharoensri (T)  Honda (BR1000RR 20 +1:38125 1:38623 -
auch in diesem Rennen, 18. Imre Toth (1) _ BMWS 1000 RR 13 +1Rde. 139,078 -
kann aber erneut wieder 19. Ireneusz Sikora (PL)  BMW S 1000 RR 19 +1Rde. 1:39220 -
weiterfahren. Reaum 1,8 20. Chanon Chumijai {T)  BMW S 1000 RR 19 +1Rde. 1:40455 -
sec. vorn, Haslam hat Nicht klassiert: 3 >
Lowes eingeholt. - Santiago Barragan (E) Kawasaki ZX-10R 13 +7Rdn. 137152 - g :
7. Runde: De Puniet fahrt = Leon Camier (GB) MV Agusta F4 RR 10 +10Rdn. 1:36147 - Z
ohne Bremswirkung in den - Randy dePuniet (F)  SuzukiGSX-R1000 5 +15Rdn. 136469 - =8
Notausgang und gibt auf, - (Christophe Ponsson (1) Kawasaki ZX-10R - +20 Rdn. - -2 !
8. Runde: Lowes kanndem  purchschnittstempo des Siegers: 173,378 km/h: Lokalmatador Anucha Nakcharoensri fuhr hinterhar
Druck von Has[am nicht Schneliste Runde: J. Rea, 2. Runde, in 1:33,817 min (174,749 km/h), Rekord
standhalten, wird zu weit Nachstes Rennen: 22. Marz, Aragdn/E Internet: www.worldsbk.com SUPERSPORT-WM / Resultate
Pty VO] STRECKE .
vorbei auf P2. Rea um 2,2 Chang Thai (T): 2. WM-Lauf; 17 Runden a 4,554 km = 77,418 km
Sekunden voraus. Chang International Circuit 23 Fahrer gestartet, 16 gewertet; Wetter: trocken, Temp. Luft/Asphalt 33/50 Grad
14. Runde: Schrecksekun- 1. Ratthapark Wilairot (THA/Honda) in 27:57,523 min (= 166,141 km/h); 2. Kenan
de fir Rea beim Uberrun- P Sofuoglu (TUR/Kawasaki) +1,828 sec zuriick; 3. Patrick Jacobson (USA/Kawasaki)
den von Lokalmatador v +1,860; 4. Lucas Mahias (F/Kawasaki) +8,664; 5. Ratthapona Wilairot (THA/Honda)
Chumjai. j +12,110; 6. Roberto Rolfo (I/Honda) +13,599; 7. Marco Faccani (I/Kawasaki) +14,025
19. Runde: Torres ver- START 8. Martin Cardenas (COL/Honda) +14,857; 9. Alex Baldolini (I/MV Agusta) +21,690;
drangt Sykes von P4. 10. Gino Rea (GB/Honda) +30,320; 11. Decha Kraisart (THA/Yamaha) +30,639; 12.
20. Runde: Rea gewinnt m Kevin Wahr (D/Honda) +36,167; 13. Christian Gamarino (i/Kawasaki) +36,337; 14.
erneut vor Haslam. Van der ZIEL Glenn Scott (AUS/Honda) +36,670. 15. Dominique Schmitter (CH/Kawasaki) +37.5¢7
Mark Uberholt Guintoli Schnellste Runde: Cluzel (F), MV Agusta, in 1:37,887 min (= 167,483 km/h), Rekord
neben der Strecke in der Stand (nach 2 von 12 Laufen): 1. Wilairot 36; 2. Sofuoalu 30; 3. Cluzel 25; 4.
Zielkurve, wird daftir vom Jacobsen 22; 5. Rea 22; 6. Zanetti 20; 7. Rolfo 18; - 14. Schmitter 8; 17. Wahr 4
Rennleiter aber um einen Nachstes Rennen: 13. April, Aragon (E) Internet; www.worldsbk.com
Platz zurtckversetzt. ¢ IP
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STRASSENSPORT

IDM Superbike

Volliges Neuland

Von ANKE WIECZOREK

Beim ersten Abchecken der
Teams im Jahr 2015 beim
Pirelli-Reifentest in Alme-
ria riickte das Wilbers-
BMW-Team in der vergan-
genen Woche mit konven-
tionellem Fahrwerk an der
neuen S1000 RR aus. Das
erzeugte Fragezeichen. Der
Umstieg auf die vollelektro-
nische Variante wird wohl
erst im Sommer erfolgen.

«Ja, wir fahren im Moment
ohney, bestitigt Teamchef Ben-
ny Wilbers. «Wir haben von
BMW noch keine ECU-Box be-
kommen, weil es diese fiir die
IDM noch nicht gibt. In der Su-
perbike-WM ist wesentlich
mehr erlaubt, und solche Akti-
vititen gehen jetzt vor. Also
werden wir jetzt konventionell
beginnen und parallel ein zwei-
tes Motorrad aufbauen.» Wil-
bers Idee, die HP4-Elektronik
aus dem vergangenen Jahr in
das neue Motorrad zu packen,
funktionierte leider nicht.
Wilbers-Fahrer Matej Smrz
fuhr in Almeria erstmals in sei-

iDM Superbike

o

ner Karriere mit ABS und stell-
te zudem als Pirelli-Neuling im
Regen fest: «Ich konnte selbst
in den Kurven wie im Trocke-
nen bremsen.» Einen Tag lang
war die Strecke trocken, die As-
phalttemperatur lag bei 28° Cel-
sius. Smrz drehte die dritt-
schnellste Runde wihrend der
Testtage und blieb eine knappe
Sekunde hinter der von Markus
Reiterberger aufgestellten Best-
zeit von1:35,5 min und noch vor

Stark wie nie

Markus Reiterberger ist die
grofde deutsche Nach-
wuchshoffnung. Fiir den
IDM-Dritten von 2014 muss
esjetzt in Richtung Super-
bike-WM gehen. Der 21-Jih-
rige glaubt, dass er mit der
neuen BMW noch stirker
ist als im Vorjahr.

Anders als bei Wilbers-BMW
wird im VanZon-Remeha-Team
von Haus aus auf das konventi-
onelle Fahrwerk der S 1000 RR
gesetzt. «Ich bin positiv iiber-
rascht und wusste nicht, was
mich erwartety, erzahlt Reiter-
berger, «denn mein letztjihri-
ges Motorrad war das Beste,
was ich je hatte. Aber nach dem
Reifentest denke ich, dass wir
mit dem neuen auf gleichem Ni-
veau, wenn nicht noch dariiber
liegen. Rahmen und Geometrie
kommen mir sehr entgegen.
Schon die Standardversion hat
mehr Leistung als die Vorgin-
gerin. Aus den Kurven hat das
Ding oben heraus richtig
Bums.» Reiterberger war im Fe-
bruar beim BMW-Test-Camp
mit einer Standard-BMW aus-
geriickt, «nur mit eingeklapp-
ten Spiegelny. In Almeria kon-
zentrierte sich das Team auf die
Abstimmung des Rennmotor-

rads und das Aussortieren der
Reifen. Zehn verschiedene Mi-
schungen wurden ausprobiert.
«Bis zu den ganz weichen Rei-
fen sind wir nicht mehr gekom-
men, denn der Himmel hat sich
zugezogen. Auch im Regen ha-
ben wir nicht alles probiert»,
berichtet Teamchef Werner Da-
emen. Den verregneten Don-
nerstag nutzten Reiterberger
und sein Teamkollege Bastien
Mackels, der sich im Vergleich
zum Vorjahr um eine Sekunde
steigerte, lediglich als Roll-out.
Die beste Rundenzeit von den
angereisten IDM-Superbike-
Fahrern legte wihrend der
kompletten Testtage Reiterber-
ger mit 1:35,5 min vor, gefolgt
von Mackels und Smrz. ¢ AWI

Am schnellsten: Reiterberger

Matej Smrz: neues Fahrgefilhl beim Bremsen mit Kurven-A|

<

WY |

BS

den beiden Konkurrenten sei-
nes Ex-Arbeitgebers Yamaha,
Max Neukirchner und Damian
Cudlin. Wilbers schwelgte im
Gliick. Erst zum Jahresbeginn
hatte er sich nach einem Test
auf dem Lausitzring zu einem
Reifenwechsel entschlossen.
«Normalerweise bin ich einem
Partner treu, aber im Datarecor-
ding waren Unterschiede er-
kennbar, die pro Runde eine Se-
kunde ausgemacht haben.» &

IDM Superstock

Symbiose
erwiinscht

Der in die IDM Superstock 1000
aufgestiegene Supersport-Vize
Roman Stamm gonnte sich Spa-
nien in doppelter Packung. Zu-
erst testete er mit seinem finni-
schen Kawasaki-Schnock-
Teamkollegen Ville Valtonen
drei Tage in Valencia: «Es war
mein erster Roll-out mit dem
neuen IDM-Motorad, das ich
aber in der Basis von meinen
Einsitzen in der Langstrecken-
WM genau kenne. Dort ist die
Abstimmung der ZX-10R aller-
dings ein Kompromiss fiir drei
Fahrer. Das IDM-Motorrad soll
dagegen mein ganz eigenes
werden. Das Roll-out verlief
sehr gut, obwohl ich noch nicht
mit der Maschine verwachsen
bin. Ich war sechs Zehntel hin-
ter der Superbike-Truppe von
Yamaha Deutschland, die auch
in Valencia war.» Beim Pirelli-
Reifentest in Almeria riickte der
Schweizer erst mit alten, be-
kannten Reifen los: «Danach
habe ich etwa 20 neue Reifen
getestet, zum Schluss nur noch
Hinterrider.» Das Resultat:
schnellster Stocksportler. «<Und
jetzt bin ich nach 25 Stunden
Riickfahrt mit dem Lkw erst
mal richtig platt.» ¢ AW

MOTORRAD

NACHRICHTEN
Pirelli: vier Lkws fiir
deutsche Reifen

IDM Der Pirelli-Test von
Almeria in Zahlen (auf
Nachfrage bei Thomas
Thierolf, Koordinator
Rennaktivitaten Moto): vier
Lkws mit insgesamt 2600
Reifen an Bord, vorwiegend
Slicks, neue Profile fur
600er-Fahrer, neue Regen-
reifen far Hinterrader. Dazu
17 Fahrer aus der IDM und
weitere 23 aus Frankreich,
Italien, Spanien und England.

Nationale Moto3:
beim deutschen GP

IDM Moto 3 Standard/GP Die
neue Moto3 Standard/Moto3
GP-Klasse gastiert vom 10.
bis 12. Juli im Rahmen des
Motorrad-Grand-Prix
Deutschland am Sachsen-
ring. Darauf verstandigte
sich der ADAC mit dem
MotoGP-Promoter Dorna.
Dieser engagiert sich flr die
Nachwuchsklassen von
Landern, aus denen sie junge
Talente in die WM voranbrin-
gen will. Besonders der deut-
sche und der nordeuropai-
sche Raum rlicken vermehrt
in den Fokus. ¢ AWI

v a7/

KOMPAKT

»
IDM Superstock 1000
Klassen-Aufsteiger Marvin
Fritz ist optimistisch. «Alles
lauft sehr gut. Die YZF-RIM
fuhlt sich an wie meine
letztjdhrige R6, nur mit mehr
Leistung», sagt der am-
tierende Supersportmeister.
Letzte Woche wurde das
Biturbo-Fahrwerk geliefert,
bis zum Saisonstart soll das
Motorrad noch 7-8 Kilo-
gramm leichter werden.
Auch die Rennverkleidung
fehlt noch.

»

IDM Superstock 1000 Der
letztjdhrige Supersport-
600-Dritte Stefan Kersch-
baumer fuhr bei den
Pirelli-Tests vorwiegend mit
Standardmaterial von
Yamaha: «Wir missen erst
einmal alle Teile flrs
Motorrad haben, um uns auf
anderes zu konzentrieren.»
»

IDM Superstock 1000 Das
Kawasaki Schnock Team ist
personell das groBte
innerhalb der IDM. In
Almeria waren alle finf
Fahrer am Werk: Roman
Stamm, Ville Valtonen, Chris
Burri und die Supersportler
Jasha Huber und Christian
von Gunten ¢ AWI

«Atem bleibt weg»

In Almeria wurde vielerseits
frohlockt, schneller als das
Yamaha-Team mit Max Neu-
kirchner und Damian Cudlin
gewesen zu sein. Doch das
Duo ging erst ab Dienstag auf
die Strecke, um seine Runden
zu drehen. Bei Neukirchner
waren es genau deren acht, bis
die YZF-RIM streikte. Und
dann kam der Regen. Zuvor
hatte der Sachse noch seine
Langstrecken-WM-Yamaha
um den Kurs gejagt.

«Richtig zum Testen sind
wir gar nicht gekommen. Zum
Gliick haben wir Ende April
noch das IDM-Training auf
dem Lausitzring. Da wird bei

unserer Performance aber
nochmanchem der Atem weg-
bleibeny», blickte Neukirchner
voraus.

Im Team ist extra ein Elekt-
ronikfachmann beschiiftigt. In
Almeria tauchte zusitzlich
Koryphie Markus Eschenba-
cher auf. Neukirchner: «Die
Yamaha hat von der Basis her
schon viel Leistung, und wir
haben selbst in wenigen Test-
tagen grofie Fortschritte ge-
macht. Leider bin ich das alte
Modell nie gefahren, aber
Teamchef Michael Galinski ist
mein neues zur Probe gefah-
ren. Er sagt, es wiire eine an-
dere Welt.» & AWI

Vom Yamaha-Erfolg und dem Team {iberzeugt: Neukirchner
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Enduro-DM Dahlen

AIIes Schriiter oder was?

Von ROBERT PAIRAN

Der amtierende Champion
und Fiihrende in der Meis-
terschaft, Dennis Schroter,
holte sich beim dritten Lauf
in Dahlen den niichsten
Gesamtsieg auf dem Weg
zur Titelverteidigung.

Dabei gewann Schriter jede
cinzelne Priifung des Fahrtages
- mit Ausnahme des Prologs am
Vorabend, bei dem man mehr
verlieren als gewinnen
kann, wenn man zu viel
riskiert, und der letzten
Enduropriifung: «Plotz-
lich lagen im Steinfeld
grofle Brocken, die vor-
her da nicht gewesen
waren. Da habe ich mir
den Auspuff plattgefah-
ren», gab der Husqvarna-
Fahrer zu Protokoll.

Schroter immer am Limit

Elf Sonderpriifungen und der
Prolog addierten sich zu knapp
einer Stunde Gesamtfahrzeit.

i Krakau

D. Schroter der

«Ich bin jetzt ziemlich platt»,
gestand Schréter. «Ich habe
den ganzen Tag iiber in jeder
Priifung versucht, ans Limit
zu gehen.y

Damit kam er auf 49 Sekun-
den Vorsprung auf Davide von
Zitzewitz, der ohne Probleme
iiber die Distanz kam: «Ein
Beinah-Sturz, aber das zahlt ja
nicht», war der KTM-Fahrer
zufrieden, obwohl er sichin der
Crosspriifung an einem Baum
die linke Hand aufschlug.

Marco Neubert: Defekt
Hinter E2-Sieger von
Zitzewitz wurde Eddi
Hiibner auf der 250er-
Viertakt-K'TM Dritter in
iibergreifenden
Championatswertung:
«Ich bin am Morgen
nicht so recht in die Ginge ge-
kommen.» Er lag zunichst auch
hinter Marco Neubert, der aber
im letzten Endurotest mit tech-
nischem Defekt vorzeitig die
Segel streichen musste. ¢

Ohne Training vorne

Der Spanier Maikel Melero
setzte auchin Krakauseinen
Siegeszug fort und fiihrt die
WM. Doch Samstagssieger
David Rinaldo saf am ersten
Tag fest.

Der Pilotenstreik setzte Rinal-
do am Freitag in Paris fest, und
der Franzose erfuhr aus dem
Internet von Maikel Meleros
Tagessieg vor dem Aussie Rob
Adelberg und dessen Lands-
mann Remi Bizouard in Krakau.
Libor Podmol stiirzte bei einem
Varial und fiel dadurch im Fina-
le auf Platz 6 zuriick. Fiir Mele-
ro war es nach Berlin der dritte
Sieg im dritten Contest.

Am Samstag traf Rinaldo kurz
vor Qualifikationsbeginn in der
Arena ein. Ohne Training zog er

alle seine Tricks durch und flog
als Vierter ins Finale, was ein
Novum in der jungen Geschich-
te der Freestyle-WM darstellt.
Im Finale packte der Franzose
California Roll, Double Heart
Attack Flip und eine «Volt» im
Double-up aus und schockierte
die gesamte Konkurrenz als
«Kaltstartsieger».
Weltmeister Melero wurde
hinter dem wieder erholten
Podmol, Rob Adelberg und
Remi Bizouard nur Fiinfter.
Vor 13000 Zuschauern konnte
der in Berlin noch grippekran-
ke Hannes Ackermann wieder
mitspringen, kam am ersten
Abend ins Finale und wurde
Fiinfter! Am Samstag scheiterte
erknapp als Siebter. Bruder Luc
belegte die Plitze 7 und 10. ¢ 7S

Konnte am Samstag Melero entzaubern: David Rinaldo

ENDURO-DM / Resultate

Dahlen: 22. Marz 2015, 3,5 Runden a 75 kn; Wetter/Piste: kalt/trocken

Klasse Enduro | (3 Fahrer gestartet, 8 gewertet): 1. Edward Habner (KTM), in 58:15,35
min; 2. Derrick Gorner (Husqvarna), +25,36 sec; 3. Jonathan Rosse (Yamaha), +33,69 se¢;
4. Daniel Hanel (Kawasaki); 5. Patrick Strelow (Yamaha); 6. Sascha Eckert (TM); 7. Martin
Kradorf (KTM); 8. Maik Schubert (KTH)

Stand (nach 2 Wettbewerben); 1. Hibner, 75 Punkte; 2, Gorner 66; 3. Rosse 60; 4. Hanel
54; 5. Eckert 47; 6. Kradorf 46; 7. Schubert 41; 8. Christian Taufer (GasGas), 26

Kiasse Enduro Il (20 Fahrer gestartet, 19 gewertet): 1. Davide von Zitzewitz (KTM), in
57:57,24 min; 2. Andreas Beier (Husqvarna), #1:54,73 min; 3. Nick Emmuich (Husqvarna),
+2:08,68 min; 4. Sascha Meyhoff (Beta); 5. Bruno Wachtler (KTM); 6. Mark Risse (Beta);

7. Steffen Haag (KTM); 8. Kai-Ame Petruck (Husavarna); 9. Markus Ludwig (6as6as);

10. Eddie Findling (Sherco)

Stand (nach 2 Wettbewerben): 1. von Zitzewitz, 75 Punkte; 2. Beier 64; 3. Meyhoff 56;

4, Emmrich 48; 5. Wachtler 46; 6. Marco Neubert (Honda), 40; 7. Risse 39; 8. Ludwig 34.
Klasse Enduro Ill (18 Fahrer gestartet, 18 gewertet): 1. Dennis Schroter (Husavarna), in
57:07.83 min; 2. Christian Weiss (KTM), +2:27,51 min; 3. Bjorn Feldt (KTM), +2:51,44 min;
4. Paul Rossbach (KTM); 5. Kevin Lindner (Honda); 6. Leonhard Blaack (Beta); 7. Pascal
Springmann (Beta); 8. Marc Neumann (TM); 9. Sirko Bahnemann (GasGas); 10. André
Engelmann (Husqvarma)

Stand (nach 2 Wettbewerben): 1. Schroter, 75 Punkle; 2. Feldt 64; 3. Weiss 62; 4. Rosshach
54; 5. Lindner 48; 6. Blaack 45; 7. Neumann 39; 8. BGhnemann 37; 9. Springmann 35
Enduro-Championat: 1. Schroter, in 57:07,83 min; 2. von Zitzewitz, +49,41 sec; 3. Habner,
+1:07,52 min; 4. Gomer; 5. Rosse; 6. Weiss; 7. Beier; 8. Feldt; 9. Emmrich; 10. Meyhoff
Stand (nach 2 Wettbewerben): 1. Schroter, 247 Punkte; 2. von Zitzewitz 235; 3. Habner
226; 4. Beier 204; 5. Feldt 203; 6. \eiss 198; 7. Gomer 197; 8. Meyhoff 186; 9. Wachtler 170

Nachster Lauf; 22./23. August 2015, Burg

Supercross-iWM Detroit

Tomacs zweiter Sleg

Ryan Dungey ist seinem Ziel,
erstmals Supercross-Weltmeis-
ter zu werden, in Detroit wieder
ein Stiick nihergekommen.
Wiihrend Ken Roczen noch bis
nach Ostern pausieren muss,
schaffte Honda-Pilot Eli Tomac
in Michigan tiberlegen seinen
zweiten Saisonsieg. Roczens
ehemaliger Hauptkonkurrent
iiberholte  KTM-Speerspitze
Ryan Dungey im Finale mit
einem Blockpass und baute
seinen Vorsprung aus. Doch
Dungey konnte mit Platz 2 gut
leben. Im1. Semifinale war es zu
einer folgenschweren Kollision
zwischen dem Tabellenzweiten
Trey Canard und Jake Weimer
gekommen. Der Honda-Pilot
sprang Weimer in einer
Whoops-Sektion in den Rii-
cken. Das Rennen musste ab-
gebrochen werden. Canard
verletzte sich am Arm; beide

Detroit/USA: 21. Marz, 12. WM-Lauf

Internet: www.enduro-dm.de

| takt vor einer Woche schwer]

| retten. Bei dem Rennen war
| kein Arzt an der Strecke!

NACHRICHTEN
Mel Pocock zehn
Stunden operiert

MX2-WM Mel Pocock,
Sechster beim MX2-GP in
Thailand, verletzte sich beim
britischen Meisterschaftsauf-

Der 22-Jahrige verlor einen
Daumen, als sein Arm in die
Kettenflhrung eines
gegnerischen Motorrades
geklemmt wurde. Pocock
wurde zehn Stunden lang
operiert, um seine Hand zu

Weltmeister Bou
zuhause geschlagen

|

X-Trial-WM Eine Woche nach
seinem X-Trial-WM-Titel [
musste der Spanier Toni Beu
vor Heimpublikum in Ovied .
eine Niederlage einstecken. |
Im Finale siegte Landsmann
Albert Cabestany vor Adam
Raga, Bou und Jeroni

| Fajardo.Die WM gewann |

Bou (107 Punkte) zum 9. Ma|
mit 18 Punkten Vorsprung

auf Raga (89). Dritter wurde
Cabestany (77). ¢ AH/TS

mussten das Rennen beenden.
Dadurch hat Dungey gegen-
iitber dem Tabellenzweiten
Canard nun 67 Punkte Vor-
sprung und kann sich theo-
retisch schon beim 14. von 17
Liufen am 11. April in Houston
den Titel sichern.

In der Ostkiistenmeister-
schaft der 250-ccm-Klasse

s gewann Justin Bogle sein erstes
Z Rennen und riickte bis auf 13
¢ Punkte an Spitzenreiter Marvin

Musquin (KTM) heran. ¢ 7S

Finale: 1. Eli Tomac, Honda; 2. Ryan Dungey, KTM; 3. Cole Seely, Honda (alle USA); 4. Chad
Reed (AUS), Kawasaki; 5. Davi Millsaps, Kawasaki; 6. Joshua Grant, Kawasaki; 7. Broc Tickle,
Suzuki; 8. Blake Baggett, Suzuki; 9. Andrew Short, KTM; 10, Justin Brayton, KTM; 11. Kyla
Chisholm, Kawasaki; 12. Nick Wey, Kawasaki; 13. Kyle Partridge, Honda; 14. Ben Lamay,
Husqvarna; 15. Phillip Nicoletti, Yamaha; 16. Kifian Rusk, Yamaha; 17, Ronnie Stewart, Suz iki;
18. Nicholas Schmidt, Suzuki; 19. Alex Ray, Honda; 20. Heath Harrison, Kawasaki; 21, Jason
Anderson, Husqvarna; 22. Weston Peick, Yamaha (afle USA)

Stand nach 12 Laufen: 1. Dungey, 271 Punkte; 2. Canard 204; 3. Tomac 194; 4. Seely 180;
5. Reed 170; 6. Ken Roczen (D), Suzuki 156; 7. Baggett 154; B. Anderson 145; 9. Short 136;
10. Tickle 134; 11. Millsaps 119; 12. Grant 95; 13. Peick 92; 14. Welmer 74; 15. Justin Barcia
(USA), Yamaha, 71

Nachstes Rennen: 28. Marz, St. Louis/USA Internet: www.amasupercross.cam

In der WM noch Dritter, in Detroit Sieger: Eli Toraac

SUPERCROSS-WM / Resultate
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Ankauf aller Audi
Tel./Fax 0208/32420 H

ALy
R8 5.2 FSI V10 quattro R-Tronic / 386
KW (525 PS) - 316 kmvh, 6/2012, AUDI-
GARANTIE 6/2017, ERST 20.200 KM!!!
neuw.!, *ABSOLUTE SUPER-AUSSTG.
incl. LED-SW. + 3 x CARBON"*, 87.950,-
(UPE. d. Herst. 168.700,-) Automobile
Andrea Arens, Stettiner Strasse 21,
58515 Ludenscheid, T. 02351/12893 H

mehy: sutomarkt. auto-molor-und-sport.de Ne. 25854

BMW X3 3,0d, Bj. 2006, 218 PS, Autom.,
titansilber-met., 168000 km, sehr gepfiegt,
Garagenfzg., KD, viel Zubehér, von priv.,
13.500,- €. Tel. 0160/97202019

BMW Z3,4 WR 205/60R1595H 5 Loch Alu,
7 mm, 175,- € Tel. 02028/7479079 oder
0171/9916643

BMW 320is M3 Italo, top aufgebauter 320is
Rennwagen, tiber 60.000,- €investiert, ohne
SD, rostfrei, unfallfrei, alles TUV. Mehr in
mobile.de, VB 24.000,- €. Telefon
0172/4353601

BMW 3.0 CSL Sammlerfahrzeug, EZ
6/1973, 65000 km, 147 kW (200 PS), silb,
FUCHS Motorrad, Wolfgang Fuchs, Meller

Str. 283, 49084 Osnabriick, Tel.
0541/404390, www.motorrad-fuchs.com
H

3er -4er -Ser inkl. fachgerechter Montage
u, Codierung fir ab 920,- €. T. 09933/
902023, www.kupplung-vor-ort.com H

JETZT SCHWENKBARE KUPPLUNG fur

Tel.: 03328 4420 i bl
335iA Touring xDrive M-Sportpaket
HUD TV, EZ 10/2014, 7500 km, 225 kW
(306 PS), weiss/alpinweiss IlI, Leder, Navi,
Harman Kardon Surround Sound System,
Klima, Xenon, SD, Sitzheizung, Panorama
Dach, PDC, 57.890,- € (MwSt. awb.) Riller
& Schnauck GmbH, Hindenburgdamm 68,
12203 Berlin, Tel. 030/790095-0,
www.riller-schnauck.de H

mehr: automarkt auto-motor-und-sport.de Ne. 25877

Traumcabrio! BMW 320 Ci, 6-Zyl., 125
kW, Automatik, Vollausstattung, el. Ver-
deck + Hardtop, dunkelblau, heligraves
Leder, Bj. 2001, 30000 km, scheckheftge-
pfl., wie neu, TUV 2016, Garagenwg., NP
91.200,- DM, Standort Essen, von privat,

17.500,- €. Tel. 0171/1267240

X6 M50dA HUD 4x SHZ LED SD H/K
DRIV ASS. EZ 01/2015, 4690 km, 280 kW
(381 PS), schwarz/carbonschwarz, Leder,

Navi, Harman Kardon Surround Sound
System, Klima, Xenon, SD, Sitzheizung,
Glasdach - elektrisch, 106.460,- € (MwSt.
awb.) Riller & Schnauck GmbH, Hinden-
burgdamm 68, 12203 Berlin, Tel.
030/790095-0, www.riller-schnauck.de H

mehr: automarkt.autc-motor-und-sport.ce Ne. 25879

% Lo oY 5%~ 3

-

123d Cabrio, 49650 km, 204 PS, EZ
08/09, saphir, M-Sportpaket, Navi Prof.,
Xenon, Leder, VB 24.800,- €. 08751/3875

mehr; automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 25334

%" BMW Alpina

B3, EZ7/2014, 8900 km, 301 kW (409 PS),
griin, Leder, Klima, neuwertiger Alpina B3,
Listenneupreis ca. 82.000,- €, 60.000,- €.
Tel. 02832/80309, verhaelen2@gmx.de

mely: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 25531

Ankauf aller BMW
Tel/Fax 0208/32420

Citroen 2 CV, Bj. 87, 60000

km, TOV 04.16,
Topzustand, 8900,- €. Tel. 01520/2493547

M

575 Maranello F1, rot-beige, 5/04, super
Zust., viel Zubehér, 42000 km, 68.000,- €.
Tel. 07621/43311

Privat sucht 550/575 M, 512 M oder TR
oder Testarossa, seriése Abwicklung. Tel.
0171/7515577

Gebrauchtteile fir 328/348/355/360/360
CH/550. www.ub-unfallwagen.de H

Suche/Wanted: Ferrari 458 Aperta & Por-
sche 991 GT3 RS, bitte alles anbieten. Tel.
0163/6636638

Ferrari612Scaglietti,neuwertigerZustand,
anthrazit-met., Sitze schwarz - weiBe Néhte,
EZ 2008, km ca. 34000, Festpr. € 83.900,-,
von privat, Tel. 0451/796481

x

e =" Gelandewagen

Ankauf aller Geldndewagen
Tel./Fax 0208/32420

aguar

Seriése Jag. ges., u.frei, Bj. 93-2014,
ahg-schubert@t-online.de, 07231/143333
H

ERSATZTEIL-GROSSLAGER!
Neu und gebraucht, alle Typen.
www.jaguar-teile.de, 04332/1419 H

1
i

Srrmkes SV

XF R-S Sportbrake 5.0 V8 Kompressor,
EZ 5/2014, 16700 km, 405 kW (550 PS),
Ultra Blue, Leder, Navi, Tel., Klima, Xenon,
Klimatisierte Sitze, Rote Bremssittel,
Karbonmotorabdeckung, 20°LMF, 78.900,-
€ (MwSt. awb.). Stopka Minster GmbH &
Co. KG, Zum Kaiserbusch 15, 48165
Minster, Tel. 0251/60933040, info@
stopka-muenster.de

F-Type V8 Coupé, von privat gesucht,
unf.frei, weiB od. schwarz, zum realist,
Preis. Tel. 0160/4728899

Ankauf aller Jaguar
Tel./Fax 0208/32420 H

%

Land Ro

Landy Defender Kinderjeep, EZ 12/2014,
5 km, 5 kW (7 PS), rot, 2450,- €.
Tel. +49(0)176/63373466

»mehr im Web: Nr. XXXXXXX" unter www.automarkt.auto-motor-und-sport.de
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www.MODENA.de. Tel. 06327/97700 H
M
www.mclarenfl.de H

%" Mercedes

Ankauf aller Mercedes
Tel./Fax 0208/32420

Mercedes-Benz 300 SL Roadster, Bj.
1960, matching numbers, wundersché-
nes Fahrzeug. Axel Schuette Fine Cars
GmbH & Co. KG, Rudolf-Diesel-StraBe
3-9, 33813 Oerlinghausen. Tel. 05202/72000,
www.axelschuette.de H

Privat sucht Mercedes SLS, bitte alles
anbieten. Tel. 0177/3371001

Suche SLK u. SL, bar. Tel. 05505/5846 H

-

; 1Y

E 500 4-Matic, EZ 5/2010, 60000 km, 285
kW (387 PS), Klima, absolute Vollausst. mit
Distronic u. Nachtsicht, 29.950,- €. KFZ-
Unternehmensberatung Hans Kéfer, Am
Flurgraben 1, 64832 Babenhausen, Tel.
06073/5673, www.Kaefer-automobile.de
H
mehy: automarkt.auto-motor-und-spovt.de Ne 25852

19" AMG Schmiederader fiir E63AMG
W212, MB-Code 793. 2x9Jx19 H2 ET 37
(VA) und 2x9,5Jx19 H2 ET 52 (HA)
pseudofischer@gmx.de

Mercedes-Benz 300 SL Fllgeltirer, Bj.
1955, matching numbers, wunderscho-
nes Fahrzeug. Axel Schuette Fine Cars
GmbH & Co. KG, Rudolf-Diesel-StraBe
3-9, 33813 Oerlinghausen. Tel. 05202/72000,
www.axelschuette.de H

CLK 63, 07/07, 49000 km, silber-met.,
Command, ESSD, 33.500,-. T. 07304/2020

www.Rennsportshop.com

Verkaufe GT3 RS 4.0, 1. Hand, 13000 km,
weiB. Chiffre MK07/1114199

Anhangerkupplungen inkl. Montage auf
2,5 Std. flir Porsche Macan - Panamera -
und Cayenne zum giinstigen Festpreis. T.
09833/902023, www.kupplung-orl.cor'nH

911 Carrera 4 GTS Cabrio, EZ 03/12,
13000 km, sw., neuw., PDK, Navi, usw. Tel.
0162/8077547

Ankauf aller Porsche
Tel./Fax 0208/32420 H

Su. 911/944, Unf. u. defekt. 06523/241 H

Privat sucht top gepflegten 993 S/4S od.
964 WTL, deutsches Auto, kein Automatik.
Tel. 0176/17911791

Original PORSCHE
Ruckfahrkamera

www.digitaletechnik.de

jetzt nachriisten! Fur alle 991, Cayenne,
Panamera, Macan - mit PCM3.1 - auf
Waunsch In lhrem PZ. Tel. 0700/22022011

H

Suche alle unfallfreien u. gepfl. Porsche,
Barzahlung. 07949/782, Fax 940244 H

Suche von Privat gepflegten 964 oder
993C2, S, 4S, deutsch, Schalter, unfallfrei,
Coupe. Tel. 0151/16533035,
tden@web.de

Autohaus sucht 964 + 993. 07231/17070
H

991 4S Cabrio, £Z 5/13, schw./beige, 7000
km, 1. Hd,, unf.frei, NP 152.000,-, privat,
111.000,- €. Tel. 0172/6874074

z" Renn/Rallye

e lin &R B ar

RENNAUSPUFFANLAGEN
TEL. 06281/518 - 58, FAX -59

www.indysport.de H

©) brembo.

Motorsport- und
High Performance
Bremsanlagen

Service - Verkauf -
Wartung & Instandsetzung - Beratung
//_- \
’ BSA-Motorseort.m.
v Tfernheim
e-mall: info®bsa-matorsport.com

John Cooper Works, EZ 1/2008, 10000
km, 155 kW (211 PS), 29.850,- €. Assen-
heimer + Mulfinger GmbH & Co. KG,
Neckargartacher StraBe 73-75, 74172
Neckarsulm-Obereisesheim, Tel.
07132/9758-799, www.autoarenade H
mehy: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 25923

RSPORTZUBEHOR
Tel.: 02651-9625 0
www.lsa-racmg.de

Hewland Vertrieb Deutschland, Wartung,
Verkauf, groBes E-Lager. Tel. 02242/6840,
E-Mail: motorsportRiegl@aol.com H

www.luetticke-motorsport.de H

G o Rennsport-Ausriister
Tel. 0B678/246

www.ga-racing.com

Kunststoffscheiben kiar od. griin getont,
Schiebefenster, mit verschied. Biegeradien,
fir Porsche und viele andere Fahrzeuge,
auch nachtraglicher Einbau von Schiebe-
fenstern moglich, T. 08157/998760

> Renault Alpine

Su. Alpine Unfall/defekt. 06523/241 H

%" Renntransporter

K23 TRAILERTECH

mehrere TRAILER
sofort VERFUGBAR!
www.trailertech.eu

Service

Abonnenten-Service &
Einzelheftbestellungen

Tel. 0711/32068888
Fax 0711/182-2550
Bestellservice* und Abo-Service
motorsportakituell@dpv.de
*Bitte Bankverbindung angeben

Chiffre

Zuschriften richten Sie bitte an:
Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. K6

IYTTTA] MOTOR SPORT aktuell
DORT s

70162 Stuttgart

Promotions Truck! Sattelzugmaschine:
Mercedes Actros 1845 LS, Bj. 2010, 335
kW - 455 PS, 270000 km, unfalifrei, KETTE-
RER - Promotion Trailer: EXPO K4 voll -
Luftfederung, Generator: 10kW - Diesel, Bj.
2002, 2012 von der Fa.Schuler kompl.
Uberholt, 2 Klimaanlagen, kompl. Kiiche,
VIP Ecke, fir 8 - Personen, Kommunikati-
onsanlage, sep. Arbeitsraum fur 8 - 10 Per-
sonen, neuwertiger Zustand, Anbauzelt : 6
x 6 m, zur Vermietung/zum Verkauf, Weitere
Informationen:

E-Mail; webmaster@sportpromotion.net H

RRAIKE ?

Bratke Trailer, ideal flir Sportwagen/Oldti-
mer, kippbar, 100 km/h, Ladeklappen,
elektr. Seilwinde. Neu! Ab 17.900.- € inkl.
MwSt. Tel. +49(0)211-54169751 oder Mobil
+49 (0)172-7186266 H

.’ Versicherungen

KASKO.DE

Starten Sie mit uns!

_TEL. +48(0)7641.93307-0
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SCHLUESSELDIENSTMONTEUR.de

0177/7444455

Versicherungen
Hgen Suche Automobil-Revue, Auto Jahr, Mo-
Saoport < tor Revue und ams. Tel. 02254/4735
Top: Veranstalterhaftpflicht
Rennsportversicherungen.

www.clickvers.de, www.racecarcover.de

www.autolit.de Tel. 08387/1297 H

www.dreier-racing.de

n,-_ﬁ.

etropolis
T
Motorsport Aren‘a,

Veranstaltungen

service.de

Motorradrenntraining in Rijeka,
30.03.-02.04.2015, mit Rennen.

H “& BOSCH

Dschersizben

- Verschiedenes

Leder und Alcantara fir PKWs, qm ab
40,- €. Tel. 0221/9712233, www.autoleder-
H

Turboprobleme?
STK Turbo Technik, 02682/26299-0,
www.turbolader.net, mail@turbolader.net

www.motoparts4u.de H

ARENA
TRACK DAY

fiir

ne 2015
22, April | 17. Juni | 08. Juli
05./06. August | 23./24, September
07. Oktober | 06. November

Infos & Ausschreibung:

HOCKENHEIM HISTORIC
( Jetzt online abonnieren! \_DAS JIM CLARK REVIVAL /

V] [1,!§ Top-Pramien und attraktive

‘ SPORE Geschenke zur Auswahl!

aktue.

Race Events, Driverdays, Einzeltraining,
DMSB Lizenz, Lehrgénge Infos: RTS,
0171/4222466, www.speed-club.de H

Motorsportreisen. 0221/49125-98, www.hocken llcm\-hmnrlc.dc

www.molorsportarena.com/trackdays

Anzeigen-Coupon bitte volistandig ausgefiillt und unterschrieben
einsenden an:

oder auch Gber unseren elektronischen Bestelicoupon unter
www.bestell-coupon.de/msa

Anzeigentext: (Pro Zeile ca. 30 Zeichen inkl. Satzzeichen und Zwischenraume)

l = | Lal. |

B Anzeigenannahme: Tel. 0711/182-188 (Mo.-Do. von 8-18 Uhr, Fr. von 8-16 Uhr)

In der Bundesrepublik Deutschland

und in Osterreich;

Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG
Fahrzeugmarkt MSA

D-70162 Stuttgart
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(1 Bitte schicken Sie mir eine Reehnung (zahlbar sofort nach Erhalt)

Bitte senden Sie mir gegen Berechnung ein Exemplar von: 080 LY2D
3 MOTORSPORT aktuell € 2,00 I auto motor und sport € 3,70
1 MOTORRAD € 3,90 U sport auto € 4,20
; Anzeigenpreise privat € Anzeigenpreise gewerblich* €
Bitte Gewdnschte Kombination jede jede
ankreuzen (@it nur fir die Bundesrepublik Deutschiand) bis weltere 1 Zelle 2 Zeilen 3 Zeillen weitere
4 Zedlen Zelle Zelle
Q A 17,- 425 | 920 | 1610 | 1840 | 4,60
] or1 £ MOTORRAD 21,- 525 | 15- | 30, 45, 15,-
» HOTOR B8 S 1o
a SPOR] B3 - +E% 60, 15~ | 50,40 | 88,20 | 100,80 | 2520
akfur b —
; 228 MwSt,
(1 Zahlung per Kreditkarte tber 1 MasterCard 1 Visa
Karteninhaber: Vormame Nachname
Kartennummer = Giltig bis __Monat__ Jahe, Prif-Nr. 3-stellig

M Fax:0711/182-1783

In der Schweiz

Motor-Presse (Schweiz) AG
Industriestrasse 28

CH-8604 Volketswil

® 044-806 5555 - Fax 044-806 55 00

Bitte veroffentlichen Sie den Text mal ab

der nachstmoglichen Ausgabe

Und zwar in der Rubrik

unter JAutos O Motorrader

A als Privatanzeige

Jd alsgewerb!iche Anzeige
(wird mit "H" gekennzeichnet)

< mit Foto (max. Hohe 35 mm)
privat zzgl. 30,- €
gewerbl. zzgl. 30,~ € (Mindestgrofie 3 Zeilen)

W unter Chiffre zzgl. 10,- €

Name /Firma

Vorname (ausgeschrieben)

StraBo/Nr. (kein Postfach)

PLZ/Ont

Telefon mit Vorwah! Mobil

E-Mail

Rechtsverbindliche Unterschrift

Datum /

~mehrim Web: Nr. XXXXXXX" unter www.automarkt.auto-motor-und-sport.de



/(1
44

N L

r—
—

L ———

Von CHRISTIAN
EICHENBERGER

Nicht jeder kann Weltmeis-
ter werden. Und manche
Karrieren verlaufen anders
als geplant. Diese Erfahrung
hat auch Gregor Foitek
gemacht. An diesem Freitag
(27.3.) wird der ehemalige
Schweizer Formel-1-Pilot
50. Wir haben ihn an
seinem Firmensitz in Alten-
dorf/Schwyz getroffen -
zufrieden und mit sich und
seiner Welt im Reinen.

Talentist das A und O im Renn-
sport. Und davon hat Gregor
Foitek reichlich. Logisch: Er
wichst mit Benzin im Blut auf.
Sein Vater Karl Foitek (84) ist
Rennfahrer und vierfacher
Schweizer Meister. Trotzdem
ist es nicht selbstverstandlich,
dass Gregor in seine Fuflstapfen
tritt. Als er mit 16 Formel-1-Pilot
werden will, nimmt ihn sein
Vater nach Ligniéres mit. Dort
muss er in einem Formel-3-
Auto beweisen, dass er in der
Lage ist, ein solches Gefiahrt am
Limit zu bewegen. Gregor ab-
solviert den Test miihelos.

TOP-FAHRER
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Ohne davor Erfahrungen
gesammelt zu haben. «Vondem
Moment an unterstiitzte mich
mein Vater bedingungslos»,
erinnert sich Foitek jr.
Gesegnet mit dem Talent
eines zukiinftigen Formel-
1-Weltmeisters, nimmt Gregor
die ersten Stufen im Motor-
sport im Eiltempo. 1986, es ist
seine dritte Saison, mischt er
bereits in der deutschen Formel
3 mit. Und das ganz vorne. Beim
Rennen in Erding sichert ersich
die Pole-Position und lisst
anschliefend die versammelte
deutsche Elite mit Bernd
Schneider und Manuel Reuter
im Regen hinter sich. Noch im
selben Jahr sitzt Foitek in einem
Formel 3000 von Markus Hotz.
Alles geht sehr schnell. «Zu
schnelly, wie Foitek heute sagt.
«Ich hitte in der einen oder
anderen Meisterschaft noch ein
Jahr linger bleiben sollen.»
Doch die Formel 1 riickt niiher.
Und der Gedanke, dass der Auf-
stieg vielleicht etwas zu schnell
gehen konnte, existiert nicht.
1988 fihrt Gregor Foitek in der
Formel 3000 seinen ersten
(aber auch einzigen) Sieg ein.
Doch dem Triumph in Vallelun-

CCIENU U HTORIEAE

ga stehen Kollisionen, in die er
verwickelt ist, gegeniiber. So
legt sich der Ziircher am Wo-
chenende seines ersten Sieges
mit Johnny Herbert an. Und
auch Roberto Moreno kriegt
damals in Brands Hatch die
Hirte des Schweizers zu spii-
ren. Heute meint Foitek dazu:
«Beide Manover waren hart an
der Grenze. Ich verste-
he, dass sie wiitend auf
mich waren und es

«lch bin
zufrieden. Es
konnte heute nicht
besser sein.»

GREGOR FOITEK
LTI

zum Teil noch heute sind.»
Der Tiefpunkt folgt nach Mo-
renos Abflug beim Restart in
Brands Hatch: Foitek und Her-
bert geraten aneinander. Eine
Massenkollision reifdt zahlrei-
che Autos ins Verderben. Her-

bert zieht sich komplizierte
Fufl- und Kndochelbriiche zu.
Foitek kommt verhiltnismaRig
glimpflich mit einem Brumm-
schidel und einem gebroche-
nen Handgelenk davon. Schlim-
mer ist der Schaden fiir sein
Image. Obwohl Jahre spiter
(auchbei Herbert) die Erkennt-
nis wichst, dass an Foiteks
Auto vor dem Unfall die
Radaufhiingung gebro-
chen sein muss, wird der
Schweizer als verriickter
Crashpilot abgestempelt.

Foitek, der Minimalist

Trotzdem steigt Foitek 1989
in die Formel 1 auf. Doch der
veraltete Eurobrun ERI88 sei-
nes Landsmannes Walter Brun
ist nicht konkurrenzfihig.
AufRerdem hat Foitek Miihe,
sich der Formel 1 anzupassen.
Er ist zwar fit wie ein Turn-
schuh, aber Uberstunden mit
den Technikern stofen bei ihm
auf Ablehnung. Warum abends
unnotig Zeit an der Rennstre-
cke verbringen, wenn es doch
im Hotel so gemiitlich ist? «Ich
war ein Minimalisty, tibt Foitek
heute Selbstkritik. «Ich hatte
immer gutes Material. Und nie

TPEST TN

EICHENRFRGER

verstanden, warum ich Zeit in
die Technik investieren sollte.»

Foitek macht auch den Fehler,
dass er den Medien ausweicht:
«Ich mochte keine Kameras.
Deshalb hielt man mich fiir
arrogant.» Dabei wollte er doch
nur Rennen fahren und war
eigentlich nur verunsichert. Als
er in Rio fiir Sponsoren noch
ein paar Extrarunden im Trai-
ning fahren soll, macht er das
nur widerwillig. «Ich wollte
nicht. Trotzdem musste ich |
raus. Dann ist mir im Qualify-
ing der Motor kaputtgegangen.
Ich dachte nur: dhr Idioten!
Hitte ich diese Extra-Runden
nicht gedreht, hitte ich mich |
fiirs Rennen qualifiziert.»

Weder bei Eurobrun noch
spiter im Jahr bei Rial findet
Foitek sein Gliick. 1990 kauft|
ihn sein Vater bei Brabham ein.
Fiir zwei Rennen. In Phoenix
bei seinem Grand-Prix-Debiit
kollidiert er mit Olivier Grouil-
lard. Schon damals ist Foitek|
mit sich und dem familiiren
Druck nicht mehr im Reinen. Ex
fragt sich offentlich: «Was
mache ich hier eigentlich?»

In Interlagos streikt dann das
Getriebe an seinem Auto. Weil
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Kurze Partnerschaft: Foitek mit IndyCar-Legende A.J. Foyt 1992

die Middlebridge Group als
neuer Besitzer David Brabham
im Auto haben will, steht Foitek
erneut auf der Strafle. Nicht
lange. Denn der Vater kauft sich
bei Monteverdi ein. Dieser hat
in einem Anfall von GréRen-
wahn die Uberreste des Onyx-
Formel-1-Rennstalls tibernom-
men. Wieder muss Foitek in die
Vorqualifikation. Doch er
schafft die Hiirde viermal hin-
tereinander. In Monaco fihrt
Gregor sein bestes Formel-1-
Rennen. Obwohl ihn der Fran-
zose Eric Bernard auf Platz 6
abschiefft und ihm so den einen
WM-Punkt, den er schon vor
Augen hat, raubt. «In Monaco
zu fahren - durch den Tunnel
mit Blick auf das Meer mit all
den Farbverinderungen - das
war etwas Spezielles. Das habe
ich richtig genosseny, schwirmt
Foitek noch heute.

Kurzes Abenteuer in den USA
Es folgen drei Nichtqualifikati-
onen. Nach Ungarn ist Schluss.
Monteverdi muss zusperren.
Die Schulden erdriicken ihn.
Foiteks Formel-1-Karriere ist
beendet - bevor sie richtig
Fahrt aufgenommen hat.

1991 hilt sich Gregor mit einem
Start in Le Mans im Gespriich.
Im Jahr darauf eréfifnet sich in
Amerika eine Chance: Foitek
kommt bei Gilmore Racing in
der IndyCar-Serie unter - an
der Seite von US-Legende A.]J.
Foyt. Doch auch dieses Aben-
teuer ist nur von kurzer Dauer.
Nach den Rennen in Surfers
Paradise (21.) und Long Beach
(18.) schmeifft Foitek nach
einem Tag Theorie im Rahmen
des Rookie-Programms fiir das
Indy 500 das Handtuch. «Ich
bin zu A.]. hingegangen, habe
ihm die Hand gegeben und
gesagt: <Das war’sh» Fiirimmer.
Obwohl er mit Marlboro, Lis-
ta, Fogal und Imholz Sponsoren
hat, die ihn unterstiitzen, war
Foitek immer auf Geld seiner
Familie angewiesen. «Eine Sai-
son Formel 3000 hat damals
zwischen 600000 und 700000
Schweizer Franken gekostet»,
erzihlt er. «Als es darum ging,
dass ich 1988 weitermache,
haben wir uns als Familie
zusammengesetzt. Schlieflich
habe ich noch vier Geschwister.
Doch alle stimmten zu meinem
Erstaunen und zu meiner Er-
leichterung dem Projekt zu.»

I T 1 1/ motorsport-aktuell.com
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Foiteks schonster GP: Obwohl auf Punkterang abgeschossen, ist Monaco 1990 in bester Erinnerung

SUTTON-IMAGES COM

Phoenix 1990: Foitek (ganz hinten im Brabham) folgt dem Spitzenduo Ayrton Senna und Jean Alesi

In den Jahren nach seinem
Riicktritt ist das Verhiiltnis zum
Vater unterkiihlt. Und auch
vom Motorsport schottet sich
Gregor ab. Irgendwann bietet
Foitek sr. seinem Sohn an, im
elterlichen Betrieb zu arbeiten.
Trotzkopf Gregor willigt ein.
«Das war vor 15 Jahreny, meint
der Jubilar. «<Und ich wiire blod
gewesen, hiitte ich dieses Ange-
bot nicht angenommen.» Mit
den Briidern Reto und Frank
fiihrt er die 2008 erofinete Ge-
schiiftsstelle in Altendorf. Dort
stehen in einem grofziigigen
Showroom Ferraris und Mase-
ratis nebeneinander. «Das Ge-
schift lauft gut», meint Foitek.

Talent allein reicht nicht

Den Rennsport verfolgt er nur
noch beildufig. Die Interessen
haben sich verlagert. «Ab und
zu iiberfliege ich einen Artikel
in der Tageszeitung. Oder ich
schaue im TV einen Start,
wenn’s sich ergibt. Mehr nicht.»

Trauert er verpassten Chan-
cen nach? «Nein, iiberhaupt
nicht», sagt Foitek mit fester
Stimme. «Ich bin heute rundum
zufrieden. Es konnte nicht bes-
ser sein.» Er glaubt auch nicht,

dass sich seine Karriere anders
entwickelt hiitte, hiitte er da-
mals in Monaco1990 gepunktet.
«Vielleicht hiitten wir uns da-
durch die Vorqualifikation spa-
renkonnen. Das mag sein. Aber
das allein hitte nichts an den
Umstinden sonst verandert.»
Gregor Foitek ist das beste
Beispiel, dass Talent allein nicht
reicht. «Ich kann mich noch er-
innern, wie J. J. Lehto, 1990 mein

_ Teamkollege bei Monteverdi,

mit seinem Ingenieur an der
Abstimmung der StoRdimpfer
tiiftelte. Ich dachte damals nur:
«Was soll jetzt das? Es gibt doch
nur eine Sorte StofRdimpfer?»
Das fehlende Interesse an der
Technik hat er langst kompen-
siert. Schlieflich verkauft er
heute teure Sportwagen an be-
tuchte Kundschaft. «Das hierist
ein anderer Job», lacht Gregor,
«da stehe ich voll dahinter.»
Fine Aussage, der nichts mehr
hinzuzufiigen ist. Gregor Foitek
ist dort angekommen, wo er mit
sichund seiner Weltim Reinen
ist. Trotzdem tut es einem
als Schweizer manchmal weh:
Dieser Mann hitte auch in der
Formel 1 ein ganz Grofer wer-
denkonnen. Happy Birthday! ¢

Zur Person

Gregor Foitek

Geburtstag 27. Marz 1965
Geburtsort Z0rich ((H)
Herkunftsland Schweiz

KARRIERE

1984 Erste Rennen Alfa Romeo Gr. N
1985 Formel-Ford-Vizemesister in CH
1986 CH-Meister Formel 3, deutsche F3
1987/1988 Forme! 3000 (1Sieg)

1989 Formel 1 mit Eurobrun (nie qualif.)
1990 Formel 1 mit Brabham (2 GP) und
Monteverdi (5 GP)

199124h Le Mans

1992 IndyCar mit Gilmore (2 Rennen)
seit 2000 Teilhaber der Foitek Automo-
bile AG in Altendorf/Schwyz

g .'(
Reto, Karl, Frank und Gregor F.
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Jahre alt. Der altere der
beiden rennfahrenden
Sarron-BrOder war der :

Knxe-am-‘rank- rstilsund
galt als groBer Regenspezi-
alist. Er volizog einen
'schnellen Aufstieg vom
Kawasaki-Cup bis in die
Weltmeisterschaft und
gewann bereits in seiner
zweiten Saison 1977 den
verregneten Deutschland-
GP auf dem Hockenheim-
ring bei den 250ern. Doch
danach sollten sieben Jahre
vergehen, bis er in dieser
Klasse auch Weltmeister
wurde. Nachdem er Ende
1983 immer starker gewor-
den war, war Sarron 1984
nicht zu bremsen. 1985 stieg
er als Viertelliter-Weltmeis-
ter zu den 500em auf und
zeigte auch dort den
dominierenden US-Stars
beim verregneten Hocken-
heim-GP, wie man auf dem
Wasser fahrt, und wurde
WM-Dritter. Der Franzose,
der seine ganze GP-Karriere
beim franzdsischen
Gauloise-Sonauto-Yamaha-
Team fuhr, blieb noch bis
1990 in der Kénigsklasse
aktiv und wurde 1989 noch
einmal WM-Dritter hinter
Eddie Lawson und Wayne

Sarron ist dem Motorrad
sport bis heute treu
geblieben. Er betreibt
gemeinsam mit seinem
Bruder Dominique eine
Rennfahrerschule und ist
franzésischer Fachkommen-
tator bei Eurosport.

»

Eugenio Lazzarini Der
kleinste Weltmeister der
Motorradgeschichte wird
am 26. Marz 70 Jahre alt.
Der nur 1,50 Meter groBe
Italiener wurde wie Valen-
tino Rossi in Urbino gebo-
ren. Er feierte sein GP-De-
bt 1969 zwar mit einer
Benelli bei den 250ern,
seine groBen Erfolge hatte
Lazzarini aber bei den
50ern und 125ern. Er wurde
1978 auf einer Morbidelli
Weltmeister in der Achtel-
liter-Klasse. 1979 gewann er
auf Kreidler den WM-Titel
bei den 50ern und vertei-
digte ihn 1980 mit Iprem.
Seine kleine Kérpergrofle
brachte Lazzarini aber nicht
nur Vorteile auf den zier-
lichen Motorradern ein. Bei
einem so klein gewachse-

Christian Sarron
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WM-T‘teln achtmal
Vizeweltmeister, ehe er
Ende 1984 zuricktrat.
Heute ist Lazzarini mit
seiner herzlichen Art bei
Oldtimer-Veranstaltungen
ein gern gesehener Gast auf
den winzigen Maschinen
seiner aktiven Zeit.

»

Hubert Hahne Der Touren-
wagen-Europameister von
1966 vollendet am 28. Marz
sein 80. Lebensjahr. Der
Kaufmann und Kfz-Mecha-
niker aus Moers hatte 1960
als 25-Jahriger mit dem
Rennfahren begonnen. Sein
erster groB3er Erfolg: 1963
Europapokal-Sieger bei den
Tourenwagen (BMW 700).
1964 wurde Hahne Deut-
scher Rundstrecken-Meister
(14 von 16 méglichen Siegen
auf BMW 1800 ti). 1966
holte der BWM-Werkspilot
den Tourenwagen-Europa-
meistertitel und umrundete
die Nirburgring-Nord-
schleife als Erster in weniger
als zehn Minuten. Im selben
Jahr stieg Hubert Hahne in
die Formel 2 um und fuhrin

1S

PAULOVI

1967 fiel er

er Zehnter, 196

Start doch nicht an. und
1970 scheiterte er an der
Qualifikationshirde. Nach
einem Beinah-Unfallin der
Formel 2 in Enna stieg
Hubert Hahne 1970 far
immer aus dem Rennwagen
aus. Als erster F1-Experte
des TV-Senders RTL kehrte
der Wahlitaliener in den
1980ern noch einmal zum
groBBen Motorsport zuriick.
»

Sandro Munari Der einstige
italienische Rallye-Star wird
am 27. Marz 75 Jahre alt.
Berthmt wurde Munari
durch seine sieben WM-
Laufsiege im legendaren
Lancia Stratos HF (1974-77).
»

Klaus-Peter Schachtschnel-
der Der deutsche Ex-Tou-
renwagenfahrer aus Beelitz
hat am 23. Marz sein 60. Ge-
burtstag gefeiert. Der zwei-
malige DDR-Vizemeister ge-
horte in den 1980ern zu den
ostdeutschen Publikums-
lieblingen. Heute betreibt
Schachtschneider mit Erfolg
von Potsdam aus mehrere
Autohauser und ist Hobby-
Biker. ¢ IP/MSA/HEM
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K.-P. Schachtschnelder
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Hingerichtet

Zur Streichung des Deutsch-
land-GPs im F1-Kalender

Nun hat Bernie Eccelstone mit
seiner mafilosen Geldgier auch
den GP von Deutschland hin-
gerichtet. Nur noch die Hilfte
der Teams konnen sich die
Formel 1 finanziell leisten.

Die wohlhabenden Rennstiille
blockieren sich gegenseitig
und schauen nur auf ihren
Vorteil.

Ergebnis: Mercedes-Domi-
nanz, langweilige Rennen,
nur noch 15 Wagen am Start -
wie in Australien.

Die Formel 1 fihrt vorwiegend
in Staaten, in denen irgend-
welche Superreiche sich die
Formel 1 als «Spielzeug»
gonnen, in denen es jedoch
keine gewachsene Rennbe-
geisterung gibt. Sie werden
dieses «Spielzeug» auch bald
wieder fallen lassen. Bis dahin
hat man in den traditionellen
Lindern mit jahrzehntelanger
Rennbegeisterung die Formel 1
hingerichtet.

So sieht Bernies Erbe aus.
Wann kommt endlich einer,
der diesen ruindsen Prozess
umkehrt, bevor vollends alles
zerschlagen ist?

Rolf Alber, D-73061 Ebersbach

Die Augen 6ffnen

Zur Streichung des Deutsch-
land-GPs im F1-Kalender

Vielleicht wire eine Formel-
1-Saison 2015 ohne GP in
Deutschland gar nicht so
verkehrt. Ich kann nur hoffen,
dass die Verantwortlichen
vom Niirburgring beziehungs-
weise vom Hockenheimring
gegeniiber «Dollar-Bernie»
hart bleiben und nicht bereit
sind, jedes Antrittsgeld zu
zahlen. Sicher, schade um die
Fans und alle Beteiligten in
der Region, aber: kein Rennen,
keine Einnahmen - auch nicht
fiir Bernie Ecclestone.
Vielleicht 6ffnet das bestimm-
ten Verantwortlichen in der F1
endlich mal die Augen!
Michael Acker,

D-29223 Celle

Eine Uberreaktion

Zu den Riicktrittsgeriichten
des F1-Teams von Red Bull

Nach dem ersten Rennen

droht Rell Bull, aber vielleicht
doch nur der fiir starke Worte
bekannte Dr. Marko, mit dem
Ausstieg aus der Formel 1. Ein

MOTORSPORT aktuell
«Leserbriefe»
Industriestrasse 28
CH-8604 Volketswil

Fax: +4144 806 5511
E-Mail: msa-lesertribuene@
motorpresse.ch

(Bei Mails bitte unbedingt
die Postadresse angeben.)

wenig liberzogen, finde ich.
Was wiirden da die Fans beim
kommenden Osterreich-GP in
Spielberg enttauscht sein,
wenn das Heimteam nicht am
Start ist. Der Imageverlust fiir
Red Bull wiire immens. Der
Sympathlevc.rlust kann nicht
im Sinne des Osterreichfans
Didi Mateschitz sein, der

ja ein kiihler Kaufmann ist
und diese Uberreaktion
sicherlich nicht forderlich fiir
die Marke Red Bull findet.
Rudolf Ratzenberger,

A-5010 Salzburg

Auferst langweilig

Zum Saisonstart der
Formel-1-WM 2015

Der Australien-Grand-Prix
war duferst langweilig und
erscheint wie ein Spiegelbild
des letzten Jahres.

Hamilton startet einen
Durchmarsch, und Rosberg
sammelt als Wassertriger
fleiRig Punkte fiir die Team-
wertung. Der Rest des Feldes
feiert einen dritten Platz wie
einen Sieg - trotz iiber einer
halben Minute Riickstands auf
den Sieger. Red Bull wird
iiberrundet und droht mit
Riicktritt. Wihrend der
Vettel-Dynastie hatte Red Bull
auch kein Mitleid mit Mer-
cedes. Die ultimative Kata-
strophe erlebt zurzeit
McLaren.

Die Formel 1 muss sich neu
erfinden, sonst laufen ihr die
Fans massenweise davon.
Volker Heinrich,

D-32547 Oeynhausen

Angeekelt

Zum Fahrer-Rechtsstreit
vom Sauber-F1-Team

Sorry, liebes Sauber-Team,
ich war Fan seit der allerersten
Stunde, als du noch Rennsport
in der Gruppe C betrieben
hast, bin dir in die Formel 1
gefolgt, fand gerade den
Umgang mit und die Fairness
gegeniiber den Fahrern ein-
fach beispielhaft und lobens-
wert.

Ja, es ist auch bei uns Fans
angekommen, in welchem
«mehr als ernsten Zustand»
sich die einzelnen kleinen
privaten Rennstille befinden.
Hat es das Sauber-Team
notig, alle «saubery aufge-
bauten Sympathien aufs Spiel
zu setzen? Fahrer, welche
Menschen sind, wie Schach-
figuren hin und herzuschie-
ben, beliebig auszutauschen
und betriigerische, ja gar
kriminelle Vertragsbriiche zu
begehen?

Geld verdirbt scheinbar auch
den «saubersten Charakter».
Schade (Frau Kaltenborn)!
Ich wende mich enttduscht
und angeekelt ab.

Karl Langer,

D-74366 Kirchheim

'MOTORSPORT IM TV

¥ AUTOMOBIL

| DIENSTAG, 24.3.
l 20.50 Motorheads (Magazin): Sébastien Loeb
| (Rallye/Portrat) SKY MOTORVISION

| 23.05 Classic Races (Magazin); 24 h Le Mans,
I (F) 1952 (Dokumentation) SKY MOTORVISION

|' MITTWOCH, 25.3.

| 15,05 Classic Races (Magazin): Rallye-Sport

| 1984 (Dokumentation) __ SKY MOTORVISION
! DONNERSTAS, 26.3.

| 1030, 12.00Formel E, Buenos Aires (RA) und
Miami (USA). Rennen (W) SKY SPORT1

| FREITAG, 213,

1.00 Formel 1, Melborune (AUS), Rennen
SKY SPORT 1

| 255  Formel 1, Sepang (MAL), 1. Freies
| Training (live) SKY SPORT 1

| 5.15,8.45,11.45 Formel 1, Sepang (MAD,

| 1. Freles Training (W) SKY SPORT 1
6.00,7.00 Formel1, Sepang (MAL), 1. und
2. Freies Training (W) SPORT1
| 655 Formel 1, Sepang (MAL), 2. Freles.

’ Training (five) SKY SPORT 1

10,45, 13.15Formel 1, Sepang (MAD), 2.
| Freies Training (W) SKY SPORT 1

19.45 Formel 1, Sepang (MAL), 1. und 2.
; freiesTraining (Zus) ~ SPORT1

' SAMSTAG, 28.3.

| 400 Formel1, Sepang (MAL), 1. Freies
} Training (W) SKY SPORT 1

| 5.25 Formel 1, Sepang (MAL), 2. Freies
F Training (W) SKY SPORT 1

600 6.25 Rallye-WM, Mexiko, Hohepunkte
| 1.Tagund Live Stage (Zus) SPORT 1+

[ 6,55 Formel1, Sepang (MAL), 3. Freies
Training (live) SKY SPORT 1

| 730,830 Rallye-WM, Mexiko, Hohepunkte
| 3.Tagund Power Stage (Zus.)  SPORT1+

845 Formel1, Sepang (MAL), 3 Freles
RT1

| Training (W)
9,00 Formel 1, Sepang (MAL), ining
(Zus) RIL

| 945 Formel 1, Sepang (MAL), Vorberichle,
Qualifikation (five) __RILORF1

) 950 Formel1, Sepang (AL), Qualifikation
(Hve) SKY SPORT 1

I 955 Formeld, Sepang (MAL), Quaifikation

| (live)

| 11,00 Formel 1, Sepang (HAD, RW (W)

13,00 Formel 1, Sepang (MAL), Qualifikation
W) _ SKYSPORT1

Qualmkahop (W) SKY SPORT 2

19,00 Formel 1, Sepang (MAL), Qualifikation
) SPORT 1

21,00, 22.15Formel 1, Sepang (MAL), 3, Frel-
es Training/Cualifikation (W) SKY SPORT2

SONNTAG, 29,3.

0.45,3.15,4.45 Formel 1, Sepang (MAL), 1.,
2.und 3. Freies Training (W)~ SKYSPORT1

6.00 Formel 1, Sepang (MAL), Oualifikation

W) SKY SPORT 1
8.00 Formel1, Sepang (MAL), Vorberichte,
Rennen, Anafysen (live)  RIL, ORF1

830 Formel1, Sepang (MAL), Vorberichte,
Rennen, Analysen (live) SRF2
8.55 Formel1, Sepang (MAL), Rennen,

Analysen, Interviews (five)  SKYSPORT1

SPORT 1
14.00,17.00,19.30 Formel 1, Sepang (MM)
Rennen (W) SKY SPORT 2

21.00 IndyCar, St. Petersburg/Florida,
Rennen (five) _ SPORT1US
22.00 formel 1, Seoang (MAL), Rennen (Zus.).

=NE T ___ SPORT1

MONTAG, 30.3.

3.40 Formei1, Sepang (MAL), Rennen (W)
ORF2

'1"035‘[&&?&55"5’:’.'é’é‘t’e’f’s&i}"g'/ﬁb“ﬁaa e

Rennen (W) ' _ SPORT1US

1930 Formel 1, Sepang (MM) Rennen (W)
~ SKYSPORT2

W MOTORRAD

DIENSTAG, 24.3.

3.00,4.00 Superbike-WM, Buriram (T),
L und2. Rennen (Zus.) _ EUROSPORT 2

330 Supersport-WM, Buritam (T)

1. Rennen (Zus.) EUROSPORT 2
MITTWOCH, 25.3.

12.00 Motorrad-WM, Doha (0), Ausblick auf
den WM-Start (Magazin)_~~ EUROSPORT 2
19.15 Motorrad-WM. Doha (), Ausblick auf
den WM-Start (Magazin) EUROSPORT
DONNERSTAG, 26.3.

| 15.00 Motorrad-WM, Doha (0), Ausblick auf

_ SRF2 l den WM-Start (Magazin)
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_EUROSPORT
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i 16.00 Motorrad-WM, Doha (0), Moto3, Moto2,
MotoGP, Freie Trainings (five)  EUROSPORT
20.45 MotoGP (lassks (Magazin): Marc
Marquez (Portrd ____ EUROSPORT
2200 Moto(ross Freestyle- le-WM, Berlin ),
Safonslart@is) __ EUROSPORT2

FREITAG, 27.3.

12.00 MotoGP (lassics (Magazin): Marc

Marquez (Portrat) EUROSPORT
13,00 Motorrad- WM, Doha (0), MotoGP, Freie
Trainings (Zus.) EUROSPORT
16.00 Motorrad-WM, Doha (0), Moto3, Moto2,
MotoGP, Frefe Trainings (five)  EUROSPORT

SAMSIAG, 28.3.

15.30 Motorrad-WM, Doha (Q), MotoGP, Frele
Trainings (Zus.) EUROSPORT
16.00 Motorrad-WM, Doha (Q), Moto3, Moto2,
MoloGP, Qualifikationen (five)  EUROSPORT

1930 Speedway, Bast Pairs Cup, Thorn (PL),
Rennen(iive) EUROSPORT

SONNTAG, 29.3.

14.45 Motorrad-WM, Doha (C), Warm-up
und Vorberichte (live) EUROSPORT
16.00 Motocross-WH, Neuguén (RA),
MX2-Klasse, 1. Rennen (live) EUROSPORT 2
17.00 Motorrad-WM, Doha (Q), Moto 3,
Rennen(live) EUROSPORT

17,00 Motocross- Wi, Neuquén RA),
| MXGP-Klasse, 1. Rennen (five) EUROSPORT 2

18,05 Motorrad- WM, Doha (@), Moto2,
| Rennen (live) SRFINFO

| 18.15 Motorrad-WM,Doha (0). Moto2,
,‘ Rennen (Tive) EUROSPORT
| 19.00 Motocross-WM, Neuquén (RA),
| MX2-Klasse, 2. Rennen (Tive) EUROSPORT2
| 19.45 Motorrad-WM, Doha (0), MotoGP,
| Rennen(live) DSPOR
| 20,00 Motocross-WM, Neuquén (RA),

| MXGP-Klasse, 2. Rennen (live) EUROSPORT2

} 23.45 Motorrad-WM, Doha (@), MotoGP,

| Rennen(us) _SRF2
i MONTAG, 30.3.
8.00 Motorrad-WM, Doha (), Moto 3,
Renqgg(W) EUROSPORT 2
| 8.45 Motorrad-WM, Doha (Q), Moto 2,
| Rennen (W) EUROSPORT 2
930" Motorrad-WH, Doha (0), MoloGP
| Rennen (W) UROSPORT 2

| 1845 Motorrad-WM, Doha (0), Ro(kbh(k auf
| den WM-Start (Magazin) EUROSPORT

IM NACHSTEN
HEFT/31.3.2015

AUTOMOBIL
Formel 1: GP von Malaysia
VLN: Saisonauftakt

DRM: Erzgebirge
MOTORRAD
MotoGP: WM-Start in Katar
Motocross-WM: Neuquén
Motocross-DM: Schnaitheim

‘ '/////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////

Seit {iber 50 Jahren ist der Deutsche Sportfahrer
Kreis e.V. fiir Aktive und Fans bewihrter Part-
ner, Ratgeber und Interessenvertreter.

Der niichste Einsatz des DSK-Busses ist wieder
zu Beginn der neuen Saison geplant..

Weitere Infos im Internet: www.dskev.de

DEUTSCHER SPORTFAHRER KREIS AK'I'UEI.I.
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