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di GIORGIO FALETTI

11 passato ene ritorna...
cosi, questa e la Formula uno
a cut stiamo per dire addio ...
Dal otosstmo snno, il 1998,
i regolamenti cambieranno
drasticamente e di aueuo ene

abbiamo vtsto fino ad ora non restea traccia.
Per limitare le ootenze, per aumentare
lo spettscoio. per salutare il ritorno a casa
di quelf'emigrante ene ormai conosciamo solo
per le cartoline ene scrive da campionati
lontani: il sorpasso. Ecco le nuove regole
per costrutre una monooosto a cui tutti
i progettisti dovranno assoggettarsi
dal orossimo csmptonsto. Piu o meno ....

carregglata - Progressiva ttauzione della stessa
fino ad avere, verso il 2004, le quattro ruote
in linea. Per evitare oencotose somiglianze
eon le moto, le vetture verranno allo stesso
tempo ttaotte nella lunghezza. Cio oottet«
ad una riduzione dei costi, in quanto ogni team
ootrs schierare aue vetture con un pilota solo
ene se ne infilera una per piede ed avere
il cemotoneto del Mondo Rollerblade aMotore.
Vada se ene il pilota invece aeiseane
fara la tomaia e ene Schumacher
(in italiano "Galzolaio" N.dA.J sara tsvonto ...

Motore - per limitare le potenze i motori
potranno avere al massimo due cutnan,

in linea o a Vcon angolazione a scelta.
LaRenault ha annunciato di avere allo studio
un nvoiuztomno motore eon i pistoni
ene utilizzano il Metodo cnsmoenois mentre
la Ferrari adottera un boxer ene in caso di
grippaggio, sparera i pistoni, assicurati al motore
da un cavo o'ecasio, ai aue lati del muretto
o del guard-rail, bloccando la monooosto
in mezzo alla pista. Dai temot suI giro parrebbe
ene Irvine utilizzasse tete otsoosttivo gia net '97...

C;omme- Continua la diatriba regolarmente per
decidere se rsnno prosstmo si useranno le slick
scotott» o le pioggia usaete. Nel primo caso
la Good Yearha pronto un pneumatico ispirato
a Benvenuto Cellini e denominato Perseo.
La vettura ene li monta ootre fare 24 giri eon
un grip pazzesco (4 veseo-za: La Bridgestone,
dal canto sue, rispondera eon la gomma Venere
di Milo: senza braccia ma con aue belle sosue...

Aerodlnamlca - Per limitare la suoennae stere,
la Fia ha reso nota la metratura massima
degli alettoni anteriori e oostetton, ricavati
direttamente dalle monooosto di una pista
POlistil. La Formula uno, cosi nvtst»,
si svvts lentamente ad un inevitabile deja-vu:
una foto di Schumacher al volante sara,
entro il 2000, mostruosamente simile
ad una di Fangio nel '58...

.' ..



!il Per scambiare Gp in Vhs
I..}J Ivo Nannetti, via S5.Annunziata, csoennou (PiJ

ouesto nostro lettore e un possesso di molti co
in cassetta dal1976 ad oggi e desidera scambiare
il suo materiale con altri appassionati in posses-
so di reqlstrazlonl di gare del passato, o cimeli
ed oggetti riguardanti il mondo delle corse.
cniunoue fosse interessato, puo contattarlo al
numero 0587-608461 o scrivergli all'indirizzo 50-
pra rlportato.

A proposito di fortuna
Paolo Silvani, Perugia

Guardi, se prendiamo in considerazione una sin-
gola gara, fortuna e sfortuna sono due fattori
ene contano eccome. TUttavia, netrarco di un in-
tero camplonato, di regola i due fattori tendono
a stare in perfetto equllibrio. Insomma, interpre-
tare un'annata solo ed esclusivamente alla luce
di questi due fattori e un po' riduttivo.

[JJ Jettatori da Gp? Esagerato!
'J Mariano pietrobelli, Torrebelvicino (Vicenza)

Lasciamo stare la jella, anche se la sua teoria ha
precedenti ...illustril

!il Appuntamento ai Caschi!
l.}j Federica Giusti, Solagna

Per sapere dettagliatamente il programma e
tutti gli orari della premiazione dei Caschi di
Autosprint e ancora un po' presto. Non man-
cheremo di informare tempestivamente i let-
tori, non appena tutto sara definito con preci-
sione.

Non si va al... contrario!
Franco Rossetti, Torina

Se scherziamo II sue consiglio e divertente. Pre-
so sui seno, e semplicemente impossibilel Non si
ouo percorrere un qiro di un circuito a rovesclo
non fosse altro perche tutte le protezioni e le vie
di fuga sono owiamente predisposte per un so-
lo sensa di rnarcla e Invertire la percorrenza
comporterebbe degli insanabili problemi di srcu-
rezza.

11Video sui Civm cercasiI..}J Hans J. srowatzky, tcetments:
Questo nostro lettore e alla ricerca di video suue
gare del camplonato italiano della Montagna.
Chiunque avesse rnaterlate, puO contattarlo al
seguente indirizzo: Bahnhof str. 19/1 D- 72800
Eningen roermantai.rr Per scrivere a Minardi
I..}J Marco Colomba, eusto Arsizio tverese)

Per scrivere a Giancarlo Minardi non ha bisogno
dell'indirizzo pnvato. Utilizzi pure quello rlporta-
to a fondo pagina.

PER~SCRIVERE
AI PILOTI

scnvere a AUTOSPRINT
casella postale Santazzaro di Savena40068
Indirizzo Internet e-mail:aspnnt@as2dsnetIt
non si risponde privatamente

COLOMBO

Una giusta
premonizione
mm Vi scrivo per
7 7 commentare il

comportamento del fratello
di Micheal Schumacher in
occasione del ep del
Lussemburgo. Sono a dir
poco indignato. Ma chi rna
sciolto quel ragazzo?
Ancora, a distanza di tempo,
facclo fatica a trattenere la
rabbia. In tutta franchezza
non il umanamente
concepibile ene questa mina
vagante continui a correre.
Arrivato troppo in fretta in
F.1e troppo frettolosamente
decantato come una sicura
futura star.dei Circus, ha
avuto da Jordan e compagni
il nulla osta per
spadroneggiare in pista,
tanto da ergersi ad arbitro
del mondiale piloti. Oia la
domenica mattina del ep
ebbi una strana
sensazione/premonizione, in
quanto, ancora in
dormiveglia, cominciO a
balenanmi insistentemente
I'immagine di quel ragazzo
per la mente. Un fatto ene n
per n non riuscivo a
spieganmi, ma che ha
successivamente trovato
una sia piu ene esauriente
giustificazione ... ~~

Giuseppe scotece, Firenze

Jarno Trulli
deve rientrare!
mm ~entre scrivo queste
7 7 nghe non conosco

ancora resito del ce del
Oiappone e, francamente,
per il ragionamento ene
voglio esporre, la cosa non
sposta di un millimetro la
mia opinione. La vera,
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grande rivelazione della
stagione 1997 il Jamo Trulli.
Molto raramente in F.1si il
visto un «rookle» percorrere
cos1tanti km in testa al sue
primo anne di F.1e pen so sia
stata una vera ingiustizia
appledarlo per fare posto al
pur coraggiosissimo e
meritevolissimo Panis.
Toccava aNakano scendere,
altro ene storiel Per il bene
della F.1il pilota nipponico
dovrebbe avere il buon
gusto di farsi da parte,
almeno in occasione
dell'ultimo op della stagione.
La Mugen Honda non puo
non prendere atto del fatto
che un'accoppiata Panis-
Trulli ha un potenziale ben
diverso da quella composta
da Panis-Nakano ... La Prost e
una squadra ene ha svolto
moltissimi km di test: che
senso ha percorrere migliaia
di km, specie a Magny-Cours,
per ottimizzare la vettura
quando poi questa viene
affidata ad un pilota come
Nakano, ene non il in grade
di trarre da essa il massimo?
Possibile che la -polittca»
pos sa prevalere
sulla logica? ~~

Alessandro Ciberti,
Reggio Emllla

Addio.
Caudenzio!
mm Credo sla giusto
7 7 segnalare I'immatura
scomparsa, awenuta lo
scorso 2 ottobre per un male
incurabile, di caudenzlo
Mantova, valente pilota di F.2
e F.3negli Anni '70 campione
italiano di F.Ford. Nato a
stazzona, piccolo paese
sopra Oongo, sui Lago di
Como neI1944, caudenzlo
era un talento naturale.

Portacolori della Scuderia del
tario, vinse il titolo italiano di
F.Ford ne11970, passando
quindi alla F.3con ottimi
risultati, come la vittoria
nella gara europea di Kassel
Kaden e il secondo posto,
sempre con la Ord, nel op di
Montecarto, dietro aTom
Price. Nel '76 passO alla F.2
con una March 752,
giungendo terzo all'esordio
al Mugello e a pergusa. Nel
'77, nonostante rassojuta
mancanza di mezzi, giunse
terzo a pau, dopo aver
cambiato personalmente
prima della gara il motore
rotto nel warm-un, eu
awersari di quegli anni
erano patrese, Amoux,
Ohinzani, Flammini, rambav
Cheever, Oiacomelli ecc., tutti
piloti ene corsero
successivamente in F.1.
Ritiratosi dall'attivlta
agonistica in monoposto per
mancanza di mezzi, aort una
ditta nel settore degli
autotrasporti e gareggiO con
buonl risultati nell'Eurotruck.
Ora, esprimo tanto
rammarico e una grande
tristezza per la perdita di un
grande talento naturale, un
vero sportivo del motore,
e soprattutto
un caro amico. ~~

Cian Maria Castelli
dl Sannazzaro,

. Morbegno tsonano:

Ricordiamoci
di Alboreto
mm Pen savo che, dopo il
7 7 trionfo a Le Mans,

Alboreto avrebbe ottenuto
un ingaggio nel mondiale ce.
o in America. Non sono un
tifoso di Michele, voglio solo
porre una domanda : ene
senso ha vincere la gara piu
importante del monde, se
poi tale prodezza non serve
neppure a ottenere un posto
per tutta la stagione? O il
vero che a livello
intemazionale la vittoria di
un italiano il sempre e
comunque considerata una
«rnezza vtttorta-z ~~

Francesco Callieri,
Monza (Mi)



di CARLO CAVICCHI

ontinua J'incredibile ping
pong ene caratterizza
questo monatste piloti.
Sembrava gia cntuso dopo
il co d'Argentina e si era

appena alla terza gara. Con
Villeneuve gia in fuga grazie ai aue
successi sudamericani mentre
Schumacher arrancava a quota otto
punti frutto peraltro di un cetenao
preoccupante tseconao, auinto,
ritirato ...J.
Poi J'impennata di Michael a tmzto
estate: tre vittorie (Montecarlo,
Canada e spagna) gli avevano messo
le ali. In classifica comandava con 14
punti su! canadese e, in ptu, la sua
Ferrari sembrava indistruttibile.
Giusto il tempo di iIIudersi, anche
con una in apparenza tnontste
cavalcata a Silverstone, oo! ecco il
primo ritiro per guasto meccanico e
una vittoria insperata per Jacques.
oeotesstone, aeoresstone. Tutto era
da ncomtnctsre.
Euforia, eueons, in Germania i giochi
tornavano. Ancora uno streooo. aiea
punti di vantaggio. Tanti in una
stagione ene avanzava velocemente.
tnsoereztone, disperazione. In
Ungheria, col gentile omaggio di Hill,
e la strategia disgraziata in casa
Ferrari in comunione a gomme
disastrose, nuovo aggancio.
Ale, Ale. Piove a soe, scnummv
naviga ene e una oenezze, Villeneuve
rema a fatica. La Rossa toma avanti
con margine. In Williams si comincia
a parlare di comptotto nei piani alti
per tsvotire il Cavallino. Intanto a
Grove viene recuperato il terreno
perduto neno svttuooo di sistemi
antipattinamento in parallelo alla
McLaren.
Se deve andar male ene vada cosi. A
Monza la sfida finisce praticamente
in parita anche se t'esausione di
Hakkinen dal co del Belgio da un
punto in piu a Villeneuve.
Đisastro, disastro. TraAustria e
Lussemburgo Schumacher getta
apparentemente alle orticne il SUD
terzo titoto mondiale. Non vede le
bandiere gialle e paga il SUD errore
eon uno "stop and go" ene lo butta
tuon dalla zona ounti, oot
rtconautststs con due sorpassi di cut
ora si coqtte eooteno I'importanza.

ehi segna, regna

Incredibile, incredibile. Suzuka
tiorooone le bandiere. Questa volta
non le vede Jacques. Tutto da rifare.
Insomma, alla fine della fiera, il
mondiale piloti si giochera in gara
unica. Come aueuo di ctcnsmo. come
una finale di calcio.
oooo il Nurburgring avevamo scritto
di lasciare stare la parola fortuna.
troooo comoda da tirare in tutto

quando le cose vanno storte o
sembrano addirittura compromesse.
Ci avete fatto caso? Chi di bandiera
ferisce (Austria), di bandiera pertsce
tcteooone). Chi di trsteno approfitta
tscnummv in ungheria) di fratello
paga( scnummv in cermentei. Chi di
Tribunale d'Appello guadagna
tvuteneuve dopo soe:
probabilmente di Tribunale
d'Appello oeraers.
San Giovanni non fa inganni, era usa
rioetete il Grande Maestro Marcello
Sabbatini, per significare ene alla
lunga tutto si pareggia.
In spagna si nosrut« allora alla pari. II
titoto probabilmente verrs
assegnato a chi tra i due grandi
contendenti tntsscners piU pun ti nel
toboga di Jerez. Đapo un ann o alla
pari (pur nell'andamento cosi a
sinqniozzo) non poteva esserci un
finale piU eccitante e,
obiettivamente, senza un vero
favorito.
Nei campetti di pallacanestro per
dire ene cnt ta canestro oot
mantiene il dritto di giocare la palla
si sintetizza cosi: "en! segna, regna".
Tra auinata qtotni, cari Jacques e
Michael, non conteranno piu i
compagni o gli avversari. La sfida e
diretta: "en! segna, rean«:





ORSI

Come trzatzione aueuo
di Suzuka non e steto
un co sui generis. E' sueeesso
di tutto, oetsino ene
un mondiale gia finito
potesse neonrs; ene il brutto
anatroeeolo Irvine
si trasformasse in eigno,
ene le Rosse tornassero
quelle dell'estate e ene
tra aue settimane in spagna ...
.•. ALBERTO ANTONINI

SUZUKA- Nevaleva la pena. Dialzarsl la rnattl-
na anaioa. di mettersi davanti alla tv, ma an-
ene e soprattutto di continuare a crederci.

A credere ene Michael Schumacher potesse la-
sciare suzuka can una vittoria in plu. e un punta
di svantaggio in classifica ene dtventera un punta
di vantaggio, per vicende ormai fin troppo note.
Oa credere ene Eddie Irvine, come un brutto ana-
troccolo dalle gambe troppo corte, si scoprlsse
improwisamente clqno, volando via da tutti per
fermarsi solo acomando (dai boxi, n'accordo, ci
voleva ben otu dell'entusiasmo da ferrarista a 01-
tranza, per aspettarsi il rnlracolo. Ma adesso le
truppe rosse rientrano trionfanti dal Cipango -
come lo chiamava Marco Polo -, adesso Bernie sc-
clestone vede concretizzato uno dei sogni della
sua vita, ctoe un finale di camplonato al fulmtco-
tone can rlprese in pav-per-vlew

IRI/INE IL I/ENERDI'

ASuzuka si era captto da subito, da prima
che scopplassero le polernlche, ene per la
Ferrari tirava un'arla nuova. O meglio, ene

ricominciava a tirare ratrnosrera dei vecchi ternpl.
di quell'estate rnaqlca ene improwisamente sern-
brava diventata lontanissima. Irvine in testa nelle
libere del venerdi, la prima fila in qualifica il saba-
to. Siha un bel dire ene le prave del primo giorno
non contana un tubo, e ene l'unlco rtsultato e
quello di domenica pomeriggio. L'ottimismo lo
vedevi riflesso sulle facce dei ferraristi, strizzati
come tutti nel budello fra i box e i prefabbricati
stile terremoto ene in Giappone sostituiscono i
motohrome. Non si poteva buttare via cosi una
staqtone rnaqlca. arrendersi un mese prima della
fine deu'ostutta. cedere all'evidenza di una Wil-
liams troopo suoertore. Intendiamoci, i problemi
c'erano tutti. compreso il famoso sviluppo can-
gelato, ene nemmeno un azlendausta come
Schumacher poteva negare: «t tetto e ene da,..



F.1 Gp Giappone

Tanto per bilanciare le buone notlzle, il mon-
dlale costruttori se rre andato - adesso an-
che matematicamente - alla Williams. "Sia-

mo seri - commenta Schumacher - non c'ereno
vere possibilita per noi». Pero e un dato di fatto
ene la Rossa,con i quattordlcl punti di suzuka, e
arrlvata a quota 100 nel camplonato marche. Un
traguardo superato solo due volte in quarantotto
staqlon! di stona: nel '79 e nel '90. Annate magi-
ene, quella dell'ultimo mondiale con scneckter e
quella della grande illusione con Prost. E tanto
per restare sui dati, adesso scnumrnv ha pareg-
giato il conto con Alain, le clnque vittorie detruttl-
ma grande staqlone rossa (prima di questa). Con
la differenza che quest'anno. da una collisione al-
la prima curva della prossima gara, sarebbe la Fer-
rari ad avere tutto da guadagnare. Sevincesse un
co anche Irvine, sarebbe pareqqlato il conto con
quet mitico '90. Va be'. lasclamo perdere: meno
male ene oggi sono le strategie acomandare.
Pero fa sorridere te non per troniai il fatto ene
questa vittoria del ferrarista numero due sarebbe
sernbrata. due settimane fa, una barzelletta di
cattivo gusto. E invece domenica e stata una
reatta otu ene possibile, finche non sono arrivati
gli ordini di scuderta a fermare la galoppata di Ed-
die. oueuo dei box e stato, dawero, il capolavoro
della Ferrari. Mentre la Williams entrava nella sou-
ta sindrome (eon tanto di giallo sui meccanico
ene si lrnbarnbola pri-
ma di infilare il boc-
chettone del riforni-
rnento). la Rossa ha ti-
rata le fila della gara
come un burattinaio II'" ('I~' "I)L-esperto. Perfette le 50- ., ,\ ., ,\ ., r;
~~~~~e~~i~::t~S;~~fa v I"i "i () I~I ,\ I) I SnI I ,\ I) I~,\
Williams. Peccato che [ II~\' I;...:~- .
Irvine non sla riusc~to a t- II "I" (' I-·() I~L-
sbucare davantl a r, _ ~ .,. t vr,
Frenzten dopo la se- '1()I~'I L-
conda sosta: forse lo .," - r,
avevan~ rallentato fin Il[ LL ,\ (; ,\ I~,\ »•
troppo In precedenza.
Ma ormai non avrebbe Jean Todt
cambiato otu nulta. La
prossima incognita,
l'ultlma, si chiama Jerez de la Frontera: i giochi di
parole sutrulttma frontiera, votenoo, si sprecano.
La vertta e che la srtuazlone era pesantemente
compromessa prima enon e del tutto sanata ••

~ un certo punto in avanti non si poteva piU svi-
luppare niente senza dover ricostruire parte della
meccntns». Pero, come insegna la stona. la forza
dei grandi sta nella capaclta di reagire. E il poten-
zlate della squadra, quelle si, era intatto. Insom-
ma, anche senza un Villeneuve bastonato, demo-
tlvato. costretto sulla difensiva, la Ferrari poteva
andare in Ciappone per vincere. Ecosi e stato, in-
fatti. Sefosse state solo Schumacher a difendere
da solo, una volta di plu, I'onore della squadra,
avremmo visto un rlsultato ben diverso. E invece
la corsa-spettacolo di Irvine dimostra ene la Fer-
rari era tornata quella di Silverstone, o di Magny-
Cours. Due eplsodl stagionali che, risultato finale
aparte, si sornlqtlano parecchio. Due gare nelle
quall la macchina da battere era una sola. Una si-
tuazione ene Suzuka,ene per la Ferrari e una spe-
ere di patria in esilio, ha rlproposto in pieno.



Domanda:
i piloti
civedono?

«Quando .Jacques si e fi!rmat:o
al primo pit: st:op e rient:rat:o
in pist:a t:agliandomi la st:rada.
Non avrebbe dovut:o 'farlo
in base al gent:lemen agreement:
ehe vige t:ra i pilot:i,
per cui chi es ce dai box t:iene
una det:erminat:a t:raiettoria))

Michael Schumacher

Jacques Villeneuve deve
avere un conto aperto
con le bandiere gialle. Cia
prima di Suzuka era state
pescato in F.1con questo
"vizietto" ed era state
diffidato dall'insistere,
ma un pesante
precedente lo aveva gia
condizionato durante la
sua brillante carriera
america na. A
Indianapolis, nel '9S si
becca une "stop and go"
che gli eesee due giri.
Nonostante questo riusci
comunque a vincere
quella gara.
Ma non e certo lui la sola
vittima delle bandiere
(gialle o nere che stane).
fra i tanti basta ricordare
ManselI con la Ferrari
(nell'S9 per bandiera nera
non vista in Portogallo
venne fermato e poi
punito con una gara).
Schumacher, con la
Benetton ta Silverstone
nel '94) per non essersi
fermato subito paga
I'infrazione con due
giornate di squalifica. PiLi
recentemente (in Austria)
ancora Schummy ha
pagato eon une "stop and
go" la non osservanza
delle bandiere gialle
buttando al vento un
presseehe certo secondo
posto.
IIvero problema resta
comunque il costante
aumento di piloti che non
rispettano, perche non
vedono o perche non
vogliono vedere, le
segnalazioni di sicurezza.
Un tempo questo
accadeva assai di rado,
addirittura questo
comportamento era
biasimato dall'ambiente
perche contrario al tacito
concetto di cavalleria alla
base delle corse. Oggi non
c'e gara che qualcuno non
sgarri e questo non e
assolutamente
ammissibile. Anche
perche a rischiare la pelle
sono poi i commissari
oppure un collega in
difficolta in mezzo alla
pista.



-.. oggi. Leillusioni El meglio lasclarteda subito
nel cassetto: la Ferrari non ha la versatilita della
Williams. Eci vorranno alcune circostanze tavo-
revoli - temperature non troppo elevate, forni-
tura di gomme «giuste» - per mantenere
scnurnrnv te lrvlne) in condizione vincente su
una pista ben diversa da suzuka. plu lenta e can
curve di altra natura. Pero la posta, stavoita, El
troppo grossa per non sognare. A forza di alti e
bassi si ta tatica acrederlo, ormai, ma il mondia-
le El dawero dietro rancoio. Anche percne i ter-
zi incomodi - Jordan, McLaren, Benetton, Brid-
gestone - dovranno pur rlappartre, prima o pai.
Ea questo punta sano tornati ad essere alleati,
i migliori amici per scnumrnv. Epai plantlamota,
se possibile, can le poterntcne sull'illegalita, ene
sano sempre state la risorsa dei perdenti (Fer-
rari compresa, benintesol. ~ incredibile ene
perslno una persona intelligente e lucida come
patrick Headdella Williams caschi in certi pette-
golezzi, sernpre pero guardandosi bene daj ta-
re un reciamo. sulraluto celeste la Ferrari ha
costruito, quest'anno. parte delle sue fortune.
Maadesso pua tarcela a camminare can le pro-
prie gambe. Ecomunque vada a finire, Michael
Schumacher non avra rubato niente a nessuno:
su questo. almeno, sano tutti d'accordo. •

iii mi ha complicato la a
resistroJo al doppiaggio. E u
o a elr un camplorr Jel mo

non ~wrehhefare e voglio
I I.", r ame eon Ul •

SUZUKA - Jacques
Villeneuve vede

rosso. ~... rosso dalla
rabbia, non tanta per
la gara mediocre che
gli ha fruttato solo due
punti tanta striminziti,
quanto percne nei
prossimi giorni la Fia
dovra decidere in me-
rita all'appello presen-
tata contra la sua
escluslone daIla gara di
suzuka. Villeneuve
stesso si considera in
questa vicenda un Don
Chisciotte: da gia per
scontato ene peroera
anche questa battaglia
contra i mulini avento.
Vede rosso percne ptu
passa il tempo e otu si
inasprisce il suo disa-
more, per non cnta-
mario odio, nei eon-
fronti della Ferrari. At-
tenzione: non di Schu-
macher ene rlspetta
enormemente, ma del-
la squadra che viscera-
lemente sospetta di
trucchi, trreqolartta, in-
ganni e complottl d'o-
gni genere. Una fissa,
un cnlodo che non rie-
sce a scacciare. "Sano
malta sortireso della
prestazione aeue Ferra-
ri. Non sappiamo can
certezza oercne abbia-
no progredito cosi tan-
ta, ma oensismo di po-
teno inaovtnere. Han-
no una nuova ala ante-
riore ene flette malta.
Funziona bene, in mo-
da oetstno sotpren-
tiente»,
ouesta fissa affonda le
radici nei ricordi: Jac-
ques riti ene ene il pa-
dre, can il quale non ha
avuto un rapporto fa-
votoso. sla marta an-
ene in conseguenza
del risentimento ene
Gilles aveva nei eon-
fronti della Ferrari do-
po la lotta can Pironi
nel ce di San Marino
dell'S2. A questo si ag-
giungono fattori ptu
personaIi. Due anni ta,
tramite il manager
Craig Pollock, Jacques,
corntncto a prendere i
primi contatti can le
squadre di F.1 mentre
stava dominando
nnovcar, Era stato av-
vicinato dana Ferrari
rene aveva Berger ed
Alesi e stava gia pun-

Te
•ml

tando su Schumacher)
ene al canadese propo-
se solo un posto come
collaudatore. Un'offer-
ta ene Villeneuve eon-
sidera ancora oggi co-
me un'ot+esa al suo
amor proprlo. Alla vigi-
lia di Jerez, Villeneuve
vede rosso come i tori
miura dett'Andatusta:
se da un jato si rlpro-
mette di dar battaqlla
in pista, dau'altro si tor-
tura la mente all'idea
ene alla Ferrari, possa-
no pensare di buttarlo
fuori pista per tar vin-
cere il mondiale a
Schumacher. In parti-
colare teme Irvine, che
contrariamente a Mi-
chael, non stima per
nulta e considera pron-
to a tutto per recitare
alla perfezione il rua lo
di gregario.
"Oraha un vantaggio di



e in Sp gn
i o fuori!

un punto su scnummv.
ma se oeraeto' I'appel-
lo e mi vette tolto que-
sto risultato passera lui
davanti a me di uno. A
quel ounto. non mi ar-
tenaero di certo, ma
sara facile per loro but-
tarmi fuori pista a Je-
rezo11 mondiale andreb-
be nette tasche di
scnummv. Michael
ouo' contare su ttvine
che ha dimostrato chia-
ramente oggi di essere
atsoosto a tutto per
spalleggiare il compa-
gno nella caccia al tito-
lo».
Villeneuve e passato
nello spazlo di un solo
week-end dal ruoto di

grande favorito un po'
arrogante, a quello di
vittima con complessi
di persecuzione. A fine
Gp, sembrava plu une
zombie ene un pilota.
Era svuotato. demora-
uzzato, spento. II mon-
do gli era crollato ad-
dosso. sabato sera, sa-
puto della sanzione
presa nei suoi confron-
ti aveva tnststlto lui
stesso per convincere
Frank Williams a pre-
sentare appello, contro
il parere della souadra.
Aveva trovato la cartca
per affrontare la gara,
modificando la sua
strategia. Non ha corso
per battere scnurna-

cher - lo riteneva inuti-
le dal momenta che la
Fia resoinoera l'appet-
lo, togliendogli i due
punti pol conqulstatt-
ma doveva fare in mo-
do ene Schumacher
prendesse meno punti
possibile.
"Se non a fosse questa
squalifica, avrei guidato
diversamente. Avrei
lottato da van ti e ce la
saremmo giocata faccia
a faecia to e Michael, sa-
pendo ene avevo una
vettura molto compe-
titiva. Ma cosi la sola
strategia possibile era
di far si ene Michael
prendesse meno punti
possibi/i. Non buttan-

((DI CERTO NON HO Uti-
- - -= ----=--

ao fuori pero, oercne
sono cose ene non sl
tznno».
Ecco percne, dopo
aver tenuto dietro
Schumacher in ogni
moda alla partenza, e
state cosi lento nella
prima fase di gara, fa-
cendo innervosire i
team manager delle F.1
ene si sono incollonate
dietro di lui: voleva rl-
compattare il gruppo,
far rimontare Frentzen
eralIentare scnurnrnv
nella speranza ene
qualcun altro potesse
superarto, inserendosi
tra di toro e togliendo
prezlosl punti al tede-
sco. Una tattica astuta,

che alla Ferrari aveva-
no prevlsto: non a caso
programmandone con
Irvine una ancora oru
machiavellica ed effica-
ce, ene ha mandato
tutti i suoi plani alrarta
prostrandolo in cueuo
stato semi-comatoso
in cui si trovava all'arrl-
vo. E immancabilmen-
te la tattica della Fer-
rari e stata plaudita da
tutti e non solo da Vil-
leneuve.
arvine ha votontsris-
mente rinunciato all'
oceasione unica di vin-
cere un co. per lasciar
passare Schumacher.
treccorao ha fatto il
gioco di squadra, ma
rno trovato eccessivo.
POi, Eddie mi ha btoc-
eato. Per toglierme/o di
tomo mi sono fermato
ai box per ntomire, ma
c'e state un problema
con il boechettone aet-
/a pompa e no perso
tutto il vsntsqqto».
II vantaggio lo aveva
probabilmente gia per-
so prima, cedendo alla
presslone. rinunciando
in un certo senso alla
prima grossa difficolta
quando si e perso
troppo tempo nel se-
condo rifornimento.
-a sono stati problemi
- spiega Dudot, dt della
Renault- ma soprattut-
to Jacques ha avuto un
andamento in gara
molto incostante enon
ett'ettezze aeue sue
possibilita. Era psicoto-
gicamente turbato e
cosi non ha reso al me-
suo. ~ tnauooio».
Si e anche preso qual-
ene rischio di troppo:
ha zigzagato al via e ha
taqtlato la strada a Mi-
chael rientrando in pi-
sta dopo il rifornimen-
to. Una manovra inuti-
le, evltata da une Schu-
macher prevenuto, ma
pertcolosa.
-oovevo cercare di te-
ner/o dietro in tutti i
modi. ~ stata una ma-
novra molto delieata, ci
siamo stiorati, ma non
vo/evo b/occar/o.

Paolo Bombara



5UZUKA- Nell'incongrua allegria di un clrculto costruito dentro un luna-park, e in quella
molto piClrazionale della seconda vlttorla ferrarista in terra giapponese (dieci anni oopo,
Berger>,restano tanti interrogativi. Sui moda in cui la situazione in carnptonato si e rlbal-

tata dl nuovo neirarco di due pomeriggi. Sui perche chi ancava bene e andato male, e vicever-
sa. E suu'esito finale di un campionato ene attlra miliardi di telespettatori e mlllardl di oouan e
si fa ripagare ogni stilla di spettacolo con una caraffa di polemiche. ouan sono le verrta di Su-
zuka? Cerchiamo di dare una rlsposta alle domande ene ognuno, magari seguendo gli aweni-
menti alla tv, non ha potuto fare a meno di porsi.

Cf1e C::OSc::dobbic::mo c::spet'i"c::r-c::i
dc::II'«L.lliimc:: di c::c::mpionc::i'"o» c:: .Jer-ez?
Domanda leqtttlma, vlsto ene nullato e lui lo sa. «Nel mio
la Ferrari sernbra vivere tra conteggio personale - dice
euforie e raffreddori stacio- scnummv - sono to aeventi-.
nali. Schumacher si limita a Ma non gli serve amolto, per-
dire ene il carnptonato e del ene se Jacques Villeneuve gli
tutto aperto, e ene chi arriva recupera il minimo scarto di-
davanti vince tutto. In classl- venta carnplone del mondo
fica Michael ha attualmente per somma di vittorie. A me-
uno svantaggio di un punta, no ene. naturalmente, non si
ma il 5. posto di Villeneuve aripeta la situazione di Adelai-
suzuka sara sicuramente an- de, camplonato 1994...

enc coso fOl"'onno FCI"'I"'ol"'iC Williams
PCI'" Pl"'cpol"'ol"'si?

LaFerrari girera a Fiorano (La- pero: -orme; si pua lavorare
rini ha tntzlato lunedi, senu- onncipetmente solo sutres-
macher provera mercoledi e setto, non ci sono grossi svi-
giovedi) e probabilmente an- luop! da provere». LaWilliams
ene al Mugello. scnurnrnv ha gira questa settimana a SiI-
antlclpato ene si provera an- verstone. E c'e da scommet-
cara il sistema di acceleratore tere ene Patrick Head vorra
a diagramma tridimensiona- verificare sutla Fw19 alcune
le. Ross Brawn, il direttore delle soluzlonl ene ha trovato
tecnico del Cavallino, awerte sospette suua Rossa.

SOl"'cbbc O dil"'c il coni"r'ollo di i"r'ozionc?
Chiariamo una cosa: i dia-
grammi 3-D sano permessi
dalla Fia, tutti i top team li
nanno: e se cosi si controlla la
trazione, pazienza. «Credo -

dice Jean Todt - ene non si
aspettassero le conseguenze
quando /'hanno sutottzzeto-.
La Ferrari, dal canto suo. lo
prova da tempo, non solo da

pochi giorni. Secondo Brawn
I'efficacia e discutibile. «AFio-
rano era andato molto bene,
e suzuks non abbiamo vtsto
un grande vantaggio". sta di
fatto ene il sistema era instal-
Iato anche domenica, che
sulla F310Bsi pua richiamare

in qualslasl momenta can un
comando sui volante e ene.
standa a quanto ha detto lo
stesso Brawn (alla stampa in-
glese) Schumacher e Irvine
hanno usato anche in gara.
Ma non e cueuo a fare la dif-
ferenza.

e ehe cos'e, 01101"'0,ehe nO I"'iporl"aro
lo FCl"'I"'ol"'i01 vcr"ticc?

Per esempio, le gomme. oercne su questa pista·la tra-
«Quelledel Ciappone - spleqa zione meccanica conta relati-
Brawn - erano le stessedi Ma- vamente poco e il sottosterzo
gnv-Cours e suvetstone. aue si fa sentire meno». poi, il la-
gare dove la Ferrari era andata vara sull'assetto. Michael
molto bene. ~ un dato di fat- parta di una «nvers« filosofia",
to ene dove serve una mesco- Ross Brawn la spiega. «Quan-
la abbastanza dura andiamo do sei mezzo secondo al giro
bene, mentre con pneumatici piO lento e inutile forzare 01-
morbidi, o eon temperature tre il limite, oercne finisci col
alte, siemo in crtsi. Questi perdere un secondo intero. In
pneumatici si adattano me- Austria e al Niirburgring ave-
glio a noi ene ad ettn». I mali- vama una vettura pessima,
gni chiederebbero come mai soprattutto ttvine. stemo tor-
la Goodyear ha portato pro- nati un po' tnaietro. facendo
prie quelli. .. Altro fattore, la scelte piO semoua e logiche".
pista. «Qui siamo sempre an- conciuoe Schumacher: «JIla-
dati bene - dice scnurnmv - voro ha pagato".

e I'oleti"onc dcllc pelernlehe onTi..fcI"'I"'Ol"'iSTC?
sto ria vecchia: sutla F310B e rodlnamtco) unala anteriore
stata studiata a settembre (si diversa nella struttura, ma
tratta dell'ultimo sviluppo ae- non neua forma. unata ene



effettivamente in vetoctta, perche in rettilineo la pres-
sotto I'effetto del carico ae- sione dell'aria e maggiore,
rodinamico, si piega come per effetto della vetoclta. e
una banana con le estre mita «applattlsce» il profllo. II
verso il basso, aumentando guaio e ene i regolamenti 50-
I'effetto-sigillo oltre i limiti no perfino ptu elastici dei ma-
regolamentari. Ma e, appun- teriali in questione. Leappen-
to, una vecchia faccenda. dici aerodinamiche devono
«L'ala della Williams, auette essere «rigide" e «solldamen-
oostertore, e molto peggio te fissate» alla carrozzeria; ma
della nostre», dice un inge- come si fa a controllare le
gnere ferrarista. C'e anche la deformazioni quando il vei-
oossioutta, In effetti, di mon- cole e in movimento? A ogni
tare i prOfiIi alarl in modo che buon conto, la Ferrari si sta
rana. «prernendovl» sopra, ne mettendo avanti nello studio
diminuisca I'incidenza. Basta dei materiali. Tanto ene ha in-
lasciare libero, non tmbuuo- gaggiato due esperti di com-
nato, il bordo di usclta oeu'a- positi, paul Drewery e Ri-
ria. Cosi si ottiene, in orattca, cnard McDinsh, provenienti
un'ala a incidenza variabile, daIla Stewart.

l..a rinascii"a 1"ecnica cainvalge enehe Irovine?
Non e solo questo. Eddie ha
debuttato in F.1proprto a Su-
zuka, nel '93, con un sesto
posto. Negli altri due anni in
Jordan ha ottenuto un quar-
to e un qulnto: nel '96,da fer-
rartsta. e stato «sllurato- da
Berger quando era quarto. La
pista gli place, la conosce da
quando cl correva con il team
Cerumo nella F.3000locale, e
domenica ha usato qualcne
trucchetto imparato allora

per passare Villeneuve au:e-
sterno della «esse». Ma il pro-
blema - o il vantaggio - di Ir-
vine e plu generale. Se la mo-
noposto va come vuole lui,
non ha problemi a essere ve-
loce. «Eddie - dice Schuma-
cher - e il miglior compagno
di team ene abbia mai avuto.
E lo ha dimostrato in altre oc-
casioni, come in Canada,dove
era veloce quanto me eon
gomme veccnte-. r: anche ve-

ORSI

ro ene. se non -sente- la vet- stamente, era troppo inco-
tura, Eddie non prende rischi. stante nel templ, fuori di eon-
Eene negli ultlrnl ternpl, one- centrazione.e giusi"a sacrificare un pilota alle si"rai"egie

nel sua giarna di glaria'?
r: log ico. Meglio fermare lrvi- moria pua ricordarsi una cer-
ne ene mordersi le mani do- ta Monza '94, quando
po Jerez. Eddie sapeva ben is- Coulthard tira praticamente
simo quale era il suo cornplto il freno a mana per far passa-
e ha agito da prOfessionista. re e vincere Damon Hill. La
Del resto, chi ha un filo di me- sto ria si ripete.

Came si spiega il i"racalla della Mc!..aren,
avversaria annunciai"a per la vittaria'?

Intanto, e una dimostrazione oscillanti per tutti. Nel dopo-
che non basta l'acceteratore gara, Ron Dennis ha pol cnta-
3-D per essere vincenti. Le Mp ramente attaccato Villeneuve
4/12 hanno avuto problemi di che, facendo da tappo. non
assetto, soffrendo piu di altre ha permesso ai suoi di esprl-
nella ricerca del bilanciamen- mere il potenzlale delle vet-
to. Quest'anno, del resto, ci ture. «Non capisco come si
ha abituati a prestazioni possaguidare cosi oieno».

Sara un mandiale decisa a i"avalina'?
Mettiamoci in testa una cosa:
sutre bandiere gialle, que-
st'anno. sono scivolati tutti.
Ci puo e cl deve essere un
moda per migliorarne la visi-
bilita le lo stesso Schumacher
e tornato sull'argomento nel
dopo-qarai. ma le seqnalazlo-

ni esistono per una ragione.
Proprio a suzuka, tre anni ta,
un cornmlssarlo fu investito
daIla McLaren di Brundle. For-
se e il caso ene i piloti ci pen-
stno, e imparino a correre
con una rnentallta cornpleta-
mente diversa. •



Villeneuve ha infranto il regolamento, mettendo
in pencoto tincoturntts dei commissari di percorso.
E non era la prima votts. oumo: se il Mondiale
si e neoerto il onnaoete responsabile e proono tut

SUZUKA- ouesto sl ene El un -ort-
ver's aid", un aluto al pilota. Nella
lotta finale per il titolo. Jacques vu-

leneuve e la Fia hanno fatto per Michael
Schumacher ptu di mille acceleratori
elettronici. Di ptu. francamente, non era
possibile. Poco importa ene anche
scnumrnv te Barrichello, e Frentzen, e
Herbert, e pure xatavarna: siano caduti
nelle tenaglie dei commissari. Chi ha pa-
gata di plu, un prezzo da classifica mon-
diale, El proprlo Jacques. Che ignorando
le bandiere gialle, e ignorando anche
una rnlnaccta di squalifica ene risaliva a
Monza, ha trasformato una tranquilla
sessione di prove libere - al sabato mat-
tina - in una sclaboia da harakiri giappo-
nese. Squalifica per lui, solo in apparen-
za ammorbidita dall'appello Williams; 50-
spensioni di un ce con la condizionale,
plu o meno lunga, per gli altri. Un eplso-
dio cornplesso e controverso, il culmine
di una politica del rigore ene il potere
sportivo persegue gia da qualche anno.
Un eplsodto, cornunque, ene merita di
essere esaminato in tutte le sue motte-
ouct sfaccettature. PercM, tanto per n-
cordarto. a Jerez la stessa sorte potreb-
be toccare anche a Schumacher.

Jacques Villeneuve, schumrnv. Her-
bert, Katayama, Barrichello e Frent-
zen sono stati condannati per aver

infranto lo stesso punto del codice spor-
tivo. Precisamente l'artlcolo 4, punto 1.2
dell'allegato H, ene sostanzialmente
preclsa ene le bandiere gialle vengono
agitate in caso di perlcolo e ene i piloti
devono assolutamente rallentare, te-
nersi pronti a cambiare traiettoria ed
eventualmente fermarsi. ~ ancne vleta-
tlsstrno superare te ne sa qualcosa Mi-
chael Schumacher recentemente san-
zlonato a Zeltweg) anche se le bandiere
non sono agitate, ma fisse. Questo arti-

coto del regolamento fa parte di quelli
per cui in caso di infrazione alla norma,
segnalata da un rapporto dei comrnlssa-
rt di pista, il codice sportlvo prevede (ar-
tlcolo 54) ene il direttore di gara tra-
smetta I'incartamento per decidere
ogni eventuale sanzione al collegio dei
commissari sportivi.

'Mbji4.-l·»i1.·?,·?4 •

AlI'origine del fatto sta l'mcolpevo-
le Verstappen, ene sabato ha par-
cheggiato la sua rvrreu in rettili-

nec durante le proveo La causa: un pic-
colo problema a un sensore. Ora,fra rar-
resto di Jos e l'espostzlone della bandle-
ra rossa - ore 9,27 - sono passati parec-
chi minuti. E questo El gia un mistero,
percne la vettura avrebbe potuto essere
rimossa e non lo El stata. «NOistessi - di-
ce une dei responsabili del team, Rupert
Manwaring - non ci eravamo resi conto
ene fosse stata la vettura di Jos a fare
usclre la bandiera rossa».In tutto questo
tempo, erano state sventolate quelle
gialle che segnalano pericolo generico.
ouanco la McLaren di Hakkinen ha rat-
lentato, El apparsa anche la bandiera
bianca ene segnala veicolo lento in pista.
Ma nessuno El rrusctto (o ha voluto) rl-
muovere la rvrrelt, nonostante Manwa-
ring giuri ene il dlsposttlvo di sgancia-
mento della frizione, obbligatorio per
regolamento, fosse perfettamente fun-
zionante quando la monoposto El stata
rlportata ai box. Segno ene poteva esse-
re rimossa con facilita. L'obiezione El ene
i commissari di pista si sarebbero trovati
in zona perlcolosa.

LA SANZIONE

Lasanzione e la sua appucazlone El
discrezionale. I commissari sportivi
hanno in quest'occaslone giudica-

to tutti i sei piloti equamente responsa-
bili, scagionando immediatamente il 50-

lo Hakkinen -cne aveva rallentato atzan-
do anche la mano- e li ha condannati ad
un Gran prernlo di sospensione. Pena
come sernpre associata ad una condizlo-
nale, sina a fine stagione. Ma nel caso
specifico di Villeneuve, I'esclusione dat-
I'evento El scattata automaticamente in
quanto il pilota canadese aveva gia subl-
to un'analoqa condanna aMonza ed era
gia sotto regime di condizionale sino al-
la qulnta gara del 1998!Per il "recldlvo" El
saltato il beneficio della condizionale ed
El stata applicata la sanzione gia decisa a
Monza.

L'APPELLO

E' la cosa plu assurda di tutta que-
sta vicenda. PercM, accettan-
done il carattere sospensivo, ed

autorizzando quindi Villeneuve a dtspu-
tare la gara, si El creata di fatto una sltua-
zlone estremamente ambigua ed anche
rlschlosa. Autorizzare a correre "sub-ju-
dice" un pilota in lotta per il mondiale,
senza sapere se il sue rlsultato sara pol
effettivamente valido trnpllca molte va-
riabili tra cui quella ene possa innescare
un tncldente. Come devono cornoortar-
si gll avversari ed in questo caso
scnumrnvz Ignorare la sua presenza e
disputare la loro gara, supponendo ene



cornunque Villeneuve sara pol esctuso di
classifica? Lottare come sernpre per la
vittoria, sapendo ene in caso di un con-
tatto con botto Villeneuve avrebbe avu-
to tutto da guadagnarci?

EADE55D1

Villeneuve non si fa illusioni: ancor
prima di lnlztare. il co Giappone
era per un una gara perduta. Ao-

plicando lo stesso pnnclplo usato con
Hakkinena soa. la Fia pua annullare il ri-
sultato del pilota quando rappeuo verra
respinto. Cosa che accadra, al 99,9 per
cento, durante un'apposlta riunione a
parigi questa settimana ranche se la de-
clstone finale potrebbe arrivare solo
martedi 21 ottobre. o addirittura quan-
do le squadre saranno gia a Jerezl. 00-
oooicne. in teorla. la Williams potrebbe
ricorrere a un grada otu atto di qlustlzla,
richiedendo una sentenza dell'Alta Cor-
te. Mae una pratica ene nessuno affran-
ta, percne si e slcurt di perdere e il gioco
non vale la candela.

IL PRECEDENTEguesta vicenda dimostra ene c'e
bisogno di una modifica del rego-
lamento per la gestione degli ap-

pe .Anni fa, la Fiatento gia di chiarifica-

re la sltuazlone sopprimendo il Tribunale
d'Appello. Ma, di fatto, ci sarebbe ora bi-
sogno di urrautortta competente in gra-
do di sancire immediatamente se accet-
tare o meno un appello prima ene venga
disputata la gara. Tanto ptu ene il carat-
tere sospensivo dell'appello appltcato in
quest'occaslone e una forzatura, non
espressamente prevista dal regolamen-
to e ene in passato non ven iva appllcata.
Ma quest'anno, e stato creato un prece-
dente in occasione del Gpdel Belgio, do-
ve a Mika Hakkinen erano stati annullati i
ternpl di qualificazione per uso di benzi-
na irregolare. II finlandese avrebbe do-
vuto partire dal fondo schieramento, in-
vece grazie all'appello gli venne conces-
so di reintegrare la sua poslzlone. Per
essere pero addirittura esctuso dall'e-
vento, con decisione retroattiva. ouesto
precedente ha sicuramente forzato i
commissari sportlvl ad accettare il carat-
tere sospensivo anche per raooeuo della
Williams.

IN ... GIU5TIZIA 1

Imusi lunghi nel cian Williams sabato
sera la dicevano lunga e certe affer-
mazioni a mezza voce parlavano

chiaramente di conqlura, di aluto bello e
buono alla Ferrari e per mantenere vivo

I'interesse del carnplonato. di tratta-
mento di sfavore regolarmente appuca-
to ai danni della Williams. Ma Patrick
Head se I'e presa anche col suo pilota, in-
furiandosi gia al muretto quando si e ac-
corto, sui monitor, dell'infrazione.

RECIDIIII

Percne tanta durezza proprio nei
confronti dei due piloti Williams?
Una ragione c'e: sono entrambi

recidivi. AI Gp c'ttaua. Villeneuve ha pa-
gata con una condanna protratta sina
alla qulnta gara del '98 il fatto che era gia
stato ammonito due volte nel corso del-
ranno per non aver rlspettato le bandie-
re gialle, a Buenos Aires e ad imera.
Frentzen e stato condannato in que-
st'occaslone, con sospensione condlzlo-
nate. ma nel rnlrino sina alla quarta gara
dell'anno venturo, perche era gia stato
ammonito per lo stesso motive ad Imo-
la. Senza contare ene la "fedina penale"
federale del tedesco era gia stata mac-
chiata quest'anno da 10.000 dollari di
multe, anche per eccessi di vetoctta in
corsia box.

L'ANTEFATTD

IIfatto nuovo e la maggiore severrta
appltcata, proprto apartire da Monza,
dai commissari sportivi contro chi

non rispetta le bandiere gialle. Prece-
dentemente, in casi del genere, i piloti
se la cavavano per lo otu con rannuua-
mento del tempo realizzato nel giro in-
criminato, un'arnrnonlztone ed unarn-
menda pecuniaria. Nel corso delle prave
di qualificazione del co d'ttalla, il primo
ad essere punito con rannuuamento del
tempo effettuato, ma anche eon una ga-
ra d'escluslone con la condizionale (stno
a fine staqlonei e stato Fisichella. re-
semplo non e servito da mon ito vlsto
ene I'indomani mattina nel warm-ue.
hanno commesso lo stesso errare Ville-
neuve e Coulthard.

PARISIAMO

In fondo se, grazie att'appllcazlone del
regolamento, Michael Schumacher e
la Ferrari ricevono oggi innegabil-

mente un bel regalo dalla na. va rlcorda-
to ene in due occasioni quest'anno era
capltato il contra rio. La prima volta,
quando la Fia ha escluso Hakkinen terzo
al co del Belgio, regalando di fatto un
punto a Villeneuve, solo sesto al tra-
guardo, ma poi quinto in vtrtu dell'esclu-
sione del finlandese. Poi a zettweq, per
il sorpasso ai danni di Frentzen, palese-
mente involontario, mentre erano sven-
tolate le bandiere gialle in seguito alla
collisione tra Irvine ed Alesi. A Michael
Schumacher venne giustamente impo-
sto une stop & go, che gli costo almeno
tre punti. •

QWj JI



ORSI

SUZUKA- Depressione da fuso ora rio. Co-
me spleqare, diversamente, la delusione
scavata a fine gara su Ile facce Williams no-

nostante il tttolo record appena conquistato? I
dati non scherzano. Basta il secondo posto
giapponese di Frentzen per protettare il team di
Grove a quota 9 titoli iridati Costruttori. Uno in
piu della Ferrari, con la non plccola differenza
ene le Rosse gareggiano in Formula 1 - ininter-
rottamente - da11950; le vetture inglesi da11973.
Enon basta. Con la vittoria di Schumacher a Su-
zuka il Cavalllno ha vinto 113 Gran Premi titolati
su 586 partecipazioni, come dire une ogni 5,19.
Le Williams sono ora a quota 103 successl su 378
co disputati: une ogni 3,67. Una percentuale ene
decolla runa vittona ogni 2,82 garel se si consl-
dera ene il primo successo arnvo soltanto a
meta del 1979 (Gran Bretagna con Regazzonil.
Eppure, nonostante la fresca elezione a squa-
dra numero une della storia delle corse, il "do-
po" Suzu ka ha lasciato sui volti della Williams i
segni di un frontale contro un tram. suirauto-
dromo splendeva il sole delle tre del pornertq-
gio. Alla Ferrari, domi nio dei sorrisi, spreco di
paccne suite spalle, libera clrcolaztone (final-
mentel dei gelati dal distributore automatico fi-
no a poene ore prima proibitissimo a chiunque

GIi uomini
di Grove

non naseondono
/'amarezza

per le vicenae
ene hanno

awelenato illoro
co e suzuta.

II titolo
costruttori non

basta a consotsnt.
Le super

prestazioni messe
in mostra

della F 310B, ooi.:
..•. ROBERTO
BOCCAFOGLI

(o quasil fosse senza il badge del Cavallino. Ma al
plano terra della palazzlna alle spalle dei box, se-
de del blindatissimo monolocale numero 102
quartier generale di Villeneuve e C., soltanto
musi lunghi. E una sensazione strisciante, fred-
da come ibrividi dell'influenza in arnvo: Jerez
potrebbe essere I'imboscata finale per Jacques
e per le sue ambizioni iridate. Ambizioni ene, in
una Formula 1 che snocclola a memoria la se-
quenza dei titoli piloti mentre quelli costruttori
li va a controllare sugli annuari, anche in Wil-
liams pesano. Le doppiette anche in F.1,anche
in casa di un costruttore, hanno un sapore di-
verso, otu appagante. Non sono fantasie: ecco-
ne la prova in un palo di rlsposte telegrafate,
un'ora dopo la bandiera a scacchi, da un Frank
Williams desideroso esclusivamente di lasciare
rautodrorno in fretta efuria. «/I mondiale co-
struttori? Sano telice». Insistenza appena sop-
portata davanti ai centa microfoni tesi, la voce
affaticata, domande a raffica. E pol ancora: «/I ti-
tolo piloti? pensarci eon fiducia oggi significa es-
sere pazzi ...». Gelo generale, imbarazzo. Neppu-
re rarrtvo del direttore generale di Renault
sport, Christian Contzen, ene si china su di lui,
I'abbraccia e gli mormora qualcosa all'orecchio,
serve ad allentare la tenslone. a farlo sorridere.



L'AMARD IN BOCCA tando le strategie per la gara, Jacques e sbottato can
chi gli rlpeteva di stare tranqulllo sibilando un «... Co-
me posso rilassarmi se non posso neppure uscire a fa-
re otot:«
Una tensione pesante come un macigno, povero Jac-
ques. Che infatti nel pre-gara assicurava tutti di non
essere in ansla, di stare bene. Ma can uno sguardo
svuotato della souta sctntlllante baldanza, tanta da
suggerire a Fiona Welford, pierre sua e di Frentzen,
un mesto: «Non e agitato, non e arrabbiato ... ma non
e il solito Jacques».
Niente di strano, quindi, se Radio Williams mormora-
va ene quelle vtsto in gara e stato un Villeneuve al set-
tanta per centa. E niente di positivo per il pilota, dato
ene lo stillicidio in attesa della decisione del tribunale
d'appello Fia durera quantomeno fino a meta della
settimana prima del ce a Jerez.

Ea questo punta non resta ene racconta-
re di un'altra voce: presente ai box della
Formula 1da mesi, e a suzuka fattasi ov-
viamente pesante. Una voce secondo la
quale tutto il Circus - owero le logiche
commerciali ene lo tengono in piedi - sa-
rebbero felici di una bella spartizione di
tito li iridati a fine staqlone. Cioe: tltolo co-
struttori alla Williams; iride piloti a Schu-
macher, can conseguente restaurazione
del mito Ferrari arrugginito daj ben noti
diciotto anni di lontananza dall'ultimo ti-
tola conqulstato nel '79 da Jody scneck-
ter. A pensare male, si sa, si commette
peccato. Ma spesso ci si prende. E anera
ecco le voci (voci: lo rlcordtarno, ma mal-
ta bene accredltatei secondo cui la Shell
avrebbe pianificato una campaqna multi-
mtltardarta di pubbllcrta sui clrcultl per il
1998. Ma da confermare esclusivamente
se per il Cavallino arnvera un tttoto mon-
diale: e a questi dettagli, si sa, Bernie Ec-
clestone e parecchio sensibile ...
Latesi della cosplrazlone non trova soste-
gno in Williams e dintorni. Almeno aperta-
mente. Ma ene in Formula 1 il potere abbia
un certo margine di manovra sui risultati,

non e una novrta. Enon c'e dubbio che sabato pome-
riggio, in attesa delle declslonl che hanno pai portato
al giro vizioso squalifica-appello-riammissione Ville-
neuve, il peso della Politica can la P maiuscoia si senti-
va, eccome. Se non altro percne fosse garantito un
mondiale piloti aperta fino atruttlma gara. E a questo
punta, se non altro per ridurre il peso di tanta dietro-
loqta, ecco una notizia certa: a suzuka, Bernie Ecclesto-
ne non c'era. Anzi: della nottzla del casino di Villeneuve
ha saputo soltanto quando in Giappone era tardo po-
meriggio, e Jacques era ormai squalificato e in procin-
to di essere riammesso grazie all'appello presentato
daj team. Raggiunto in Austria sui telefona cellulare,
Bernie avrebbe semplicemente ernesto. «Perche Vil/e-
neuve squalificato e Schumacher nor». RIsposta: -nmo
secondo regolamento». Ed ecco la candida replica: «Ah:
quindi nessuna polemica. Perfoftuna ...». •

Non e difficile scoprire ene cosa ha lasctato ra-
maro in bocca alla Williams. Capitala uno: i
dubbi su questa Ferrari fuori qloco ttecntcoi

soltanto a settembre, e improwisamente super-
competitiva ad ottobre. Acre la danza James Robin-
son, senior engineer del team, cloe il responsabile dei
due ingegneri di macchina di Villeneuve e Frentzen.
-cetto cototsce la facilitf:l - afferma, e senza sorridere -
eon cui la Ferrari ha recuperato in una sola gara il van-
taggio ene avevamo soltanto due settimane fa. on
sono andati tottissimo, semore». E a chi gli chiede se
per caso non sara merito del nuovo sistema di accele-
ratare elettronico a tre dimensioni ene le Rosse ave-
vano finalmente a punta: «No, no: figuriamoci. oueuo
da un vantaggio piccolo piccolo».
Non e della stessa idea Jack Clear, ingegnere di mac-
china di Villeneuve, il quale, senza esporsi
troppo, rivela ene secondo lul la Ferrari rl-
ceve eccome grandi vantaggi daj nuovo
sistema, tanta da potere contare su un
vero meccanismo anttspln. Ma la tesi non
convince, e pai il team del Cavallino an-
nuncia fuori dai denti ene il famoso acce-
leratore, utilizzato da Schumacher in pro-
va e in qualifica, non e stato sfruttato in
gara. E cornunque e esauriente in merito
I'esame delle tracce nere lasciate suuo
schieramento enella corsla box. strtscta-
te evidenti per Williams e Ferrari; inesi-
stenti per le McLaren.
Eanera il dubbio su Ila lmprovvtsa rlnascl-
ta delle Rosse si estende ad altri due set-
ton. II motore prima di tutto. Anche qul,
prave zero: soltanto quaicne sorriso an-
golato e pleno di ironia da parte di quasl
tutti in Williams. FincM non arrivano, a
mezza via fra la battuta e la sparata. le pa-
role del dlrettore tecnico Patrick Head.
-cosa penso della sootter anteriore della
F310BedeIla sua capacitf:l di piegarsi tanto
vetso il basso? Non lo so oroono. si muove
troppo per capire di ene cosa si tretts«
Motore vltamtnlzzato. ali al limite delle
leggi. A Grove, questa settimana, illavoro sulle foto di
suzuka promette di essere intenso. O forse lo e gia
state nel corso del week-end, se e vero ene i test pro-
grammati a Silverstone da martedl 14 a giovedl 16
paiono orientati anche in questa direzione.

«~er me c:::onta
il titalo Costrui'i"ori,

perc:::ne sor].o un
c:::ostrui'i"ore. e eerne
essere presidente di

un c:::lubdi calc:::io
e vineere lo sc:::udei'i"o.

II mondiale ~iloti
e, lnveee, eerne la

classif1ca c:::annonieri,
importante,

ma sec:::ondaria».
FRANK WILLIAMS

U na certezza, invece, esiste. La vicenda delte
bandiere gialle, la squalifica, rappello e la gara
dlsputata sub-judlce. hanno sfilato da Ville-

neuve una bella fetta delle energie a dtsposlztone per
il co del Giappone. Energie nervose, in uno stillicidio
lruztato gia sabato pornerlqqlo, quando, nell'attesa
della decisione dei comrnlssart e can trecento giorna-
listi-fotografi-cameramen accalcati alla porta del
quartier generale Williams dove si stavana concer-



AI via scatta bene Villeneuve, ma al terzo giro balza al comando uvtne, ene si rivela
fondamentale nel/'aiutare scnummv. 11momenta chiave e a meta gara: nnenaeee

rallenta, da via libera al tedesco e fa da tappo a Jacques ... E per la Ferrari e il tnonto!
• PAOLO BOMBARA

SUZUKA- Fa une strano ef·
fetto vedere schierato in

pole posltlon un pilota ene in
realta tutti considerano gia
fuori classifica. Vllleneuve El
al fianco di Schumacher. Ci si
chlede se tutto andra uscto.
Nel1990, su questa stessa pt-
sta negll stessi ruoli c'erano
altri due duellanti. Senna e
Prost, e fini... alla prima curva.
AI via, in discesa, Schuma-
cher non insiste troppo per
cercare di superare Vllleneu-
ve, ene zlqzaqa prima da stnl-
stra a destra e pol di nuovo
verso slnlstra per -rlcnludere
la porta» al tedesco ene si era
spostato da quella parte. VII-
leneuve volta per primo, da-
vanti a senummv, Hakkinen,
Irvlne, Frentzen, Berger,

Alesl, Herbert, Caulthard, FI-
slchella, Magnussen, Barrl-
chella e Hill.
2. CIRO. Irvlne El scatenato.
Affrontando la «esse- affianca
e passa all'esterno in un col-
po solo Hakkinen e lo stesso
Schumacher, con una facilita
sconcertante, come se per-
corresse un binario, e pol si fa
subito sotto a Villeneuve.
3. CIRO. Arrivando all'ultima
chicane, Irvlne comple un al-
tro rnlracolo superando Vllle-
neuve con una staccata moz-
zafiato. Intanto alla prima
curva si toccano i due della
stewart e ne fa le spese Ma-
gnussen ene si ritrova fuori
combattimento.
4. CIRO.~ senza consequen-
ze invece il duello interno in

casa Benetton. Alesl supera
Berger. Intanto, Irvlne auun-
ga in modo incredibile nei
confronti di Vllleneuve gi·
rando 4"5 ptu veloce di lul in
un solo giro e ha gia un van-
taggio di 5"3. Visibilmente,
Villeneuve - partito con mol-
to carburante - rallenta tutto
il gruppo. AI giro seguente il
distacco El salito a 8"9.
6. CIRO.Irvlne e gia in fuga di
12"1, mentre dietro a Vllle-
neuve e Schummy si sta for-
mando un trenino composto
in tutto da undici piloti.
Hakklnen e gia insidioso alle
spalle del tedesco, ed era
questo cueuo ene voleva
creare Villeneuve.
7. CIRO. Dopo Magnussen,
vola fuori anche BarrichelIa

ene perde il controllo della
sua monoposto alla penuttl-
ma curva e va in testacoda
contro le barriere. Marques El
gia sorprendentemente 14.
ma comincia ad accusare un
problema al cambio che lo
costrincera plu tardi al ritiro.
Vllleneuve, intanto, dopo
aver bloccato a lungo il grupo
po, comincia a forzare il rtt-
mo.
8. CIRO.Katayama si fa sotto
a Salo, ma non fa neppure in
tempo ad affondare una
stoccata ene, il giro sesuen-
te, il sue motore lo planta in
asso. contemporaneamente,
Michael Schumacher stacca il
provvlsorto rnlqllor tempo in
gara, fino ad allora appannaq-
gio di Irvlne.



Per Michael
una partenza
da brivido
Schummy ha vlssuto al via
11momento plil del/cato
della sua corsa. Memore
dell'lncldente tra Senna
e Prost aSuzuka nel 'go
chepase fine al sognl
della Ferrari, 1/tedescoe rluscito ad evltare
I tranelll dl Vllleneuve,
autore di un pericoloso
zlgzag sui rettlllneo
dipartenza.Meno
movimentata la gara
di Herbert, sotto davantl
a Coulthard: e la terza
voJtathe glunge settimo ...

11. CIRO.Irvlne rlorende il gi·
ro piu veloce e ha gia 12"1 su
Villeneuve. Intanto Nakana
si fa sotto a Marques.
13. CIRO. Nakana supera
Marques sui rettifilo. Hakkl-
nen (6"9) e Berger (4"9) apro-
no il valzer dei rifornimenti ai
box, imitati il giro seguente
da Alesl (7") e coulthard (6"9)
e due giri do po da Panls (8"2l.
16. CIRO.Siferma ai box Irvl-
ne, che aveva un vantaggio di
12"780. II rifornimento viene
eseguito in 7"6 e la Ferrari
rientra al quarto posto dietro
a Frentzen. Villeneuve e di
nuovo al comando con 1"1 di
vantaggio su sehummv,
18. CIRO. Rifornisce anche
Michael (7"1) ene rientra in
pista 6.,alle spalle di Herbert.
Panls supera Dlnlz auester-
no della prima curva ed e COSI
12. Subito dopo. anche Hill
supera DIniz. Villeneuve ha
inlzlato a tirare e quasi si ln-
traversa in uscita di una eur-
va. Alle sue spalle, Frentzen e
distaccato di 3"2.
20. CIRO.Nuovo preoccupan-
te svarione di Vllleneuve ene
tira aue spasimo prima di
rientrare ai box per rifornire.
L'operazione e velocissima,
ma il canadese rientra in pista
proprlo quando sta arrlvando
senummv, Villeneuve non
esita e tenta di intimidire rav-
versario tagliandogli perlco-
losamente la strada, ma il te-
desco intulsce la manovra e
si butta all'interno riuscendo
ad infilare la Williams. Nello
stesso momento, Marques
va in testacoda al tornante,
ma continua.
21. CIRO.Si ferma ai box an-
ene Frentzen (8"Q)ene rlen-
tra in pista 5. davanti ad
Hakkinen. Nakana rornpe il
motore all'ingresso dell'ulti·
ma chicane. Continua tutto il
giro per rientrare ai box ed
imbratta tutta la pista.
22. CIRO. Irvlne e primo da-
vanti a sehummv, inseguito

da Villeneuve. Per radio
Brawn gli comunica che deve
rallentare per dare strada al
compagno di squadra.
2S. CIRO.Irvlne gira 6" al giro
ptu lento, e alla «esse»lascla
passare Schumacher, ma poi
chiude la porta in faccia a ViI-
leneuve. Schumacher e veo
rocisstrno. mentre Irvlne
contlene il canadese e ase-
vola il proprlo caposquadra.
26. CIRO.Seconda sosta per
Berger ene entra ai box a
ruote fumanti. II giro se·
guente si ferma anche Alesl.
30. CIRO. Villeneuve va ai
box in antlclpo per rifornire,
ma si blocca il bocchettone
della pompa e t'operazlone
dura 13"4, quando si rlavvla e
7. Hakkinen, fermatosi dopo
di lul, gli riparte davanti.
32. CIRO.Effettua il secondo
rifornimento anche Irvlne
(8"9) ene rlparte davanti ad
Herbert ed e 3. II giro se·
guente si ferma anche
Schummy (9"1) ene quando
torna in pista e 2. davanti a
Irvlne ma dietro a Frentzen.
37. CIRO. II motore Mugen
Honda di Panls esplode: co-
me sernpre, il guaio risiede
in un plstone. Intanto rientra
ai box anche Frentzen (7"1)
ene riesce a rlpartlre proprto
davanti alle ruote di Irvlne. II
ferrarista tenta di passare il
tedesco ene chiude aoumen-
te ogni varco.
38. CIRO. Schummy ha gia
un vantaggio di 8"5. Mentre
Alesl e vicinissimo a Irvlne,
ma la Benetton ha previsto
una strategia a tre soste e il
giro seguente si ferma Ber-
ger e due giri dopo anche
Alesl.
48. CIRO.II francese e mlnac-
ctoso nei confronti di Vllle-
neuve, qulnto. mentre
Hakklnen si fa sotto ad Irvl-
ne, terzo. Marques si ferma
lungo il rettifilo e Frentzen
stacca il qlro ptu veloce in
gara in 1'38"942. II giro se·
guente si ritira Salo per la
rottura del motore.
SO.CIRO. Schummy, ene sta
tirando per contenere la ten-
ta rimonta di Frentzen, ln-
cappa in Hill ene non gli faci·
lita per niente il doppiaggio,
tanto che sembra addirittura
farlo apposta. ouando
schummy ci riesce gli oltre
4" di vantaggio su Frentzen
sono scesi a uno. Ma basta sl-
no al traguardo. •



Districarsi nell'odissea di cam-
biate involontarie, sgasate
non volute. giri toppo alti e
pogglatesta ene volano (in
faccla ad aitrn e un'lmpresa.
Ma non serve: il punto e ene
non si puo iniziare una gara da
grande professionista e finiria
da oiveno dispettoso, senza
dar strada in doppiaggio.

Poca ala, troppa usura di
gomme, problemi di frizione
al via: quelle dell'Arrows e un
bollettlno di guerra. un e ve-
loce solo sui dritto, si fa pas-
sare anche da Nakano e vede
II traguardo, si, ma dopptato.
Almeno pero lui da stradao

ooaco. spento, attardato in
tutti I parziali. Va bene, corre-
va solo su Schumacher, ma
questa e una gara inutile co-
munque. Suo padre almeno,
facendo da tappo, vinceva le

Frentzen salva
'anare Williams

Di fronte a un Villeneuve ooeco, remtsstvo elento, il tedesco
ha sfoderato la grinta dei giorni migliori. seconao, dopo
una gran rimonta, ha assicurato al team il titoto costruttori
.• ALBERTO ANTONINI

gare Uarama '81l. un stavolta
e tappo e basta. Ma percne
ha insistito per correre?

ouatcne guaio con il sotto-
sterzo rrnontava poco aletto-
ne) ma una corsa superba.
Forza il ritmo quando e il mo-
mento, segnando il mlqlior
sire e rimontando paurosa-
mente nel finale. Ma quando
I'avversario e cosi in forma
non c'e niente da fare.

outnto capolavoro staqlona-
le, che gli vale latesta (per ora
vlrtuale) della classifica piloti.
Preciso e veloce come e plu
delsolito, e pero soltanto la
punta di diamante di una Fer-
rari tornata improwisamente
stratosferica. A iniziare da...

Quando et vuole, cl vuole.
oueut ene dicono ene passare

Villeneuve era facile percne
andava pia no, dovrebbero
prima provarci. ouesto e l'Ed-
die ene avrebbe dovuto sern-
pre essere te non e statoi. Ha
ragione Jean Todt: e il vlnclto-
re morale. untca pecca, non
uscire dal pit-stop davanti a
Frentzen, cornpllce il traffico.
Maci si pua passar sopra.

Un sesto posto - ene diven-
tera un qulnto - non e motte.



ma considerando I problemi
del warm-up e un buon lavo-
ro. La strateg la del tre pit-
stop non paga, ma lul e il piO
veloce nelt'ultlmo settore e
ha II terzo mlgllor glro. Per fi-
nlre terzo in campionato,
pero, dovra recuperare sei
puntl tanzl, clnque ...l a Jerez.

Penultlma gara dl F.1e trionfo
della rnedlocrtta. Unlco fra i
piloti Goodyear a scegliere le
«prime», piO sottlll, non ne
trae nessuna utttlta. Anzi. E le
tre soste al box compllcano
soltanto le cose.

Le sollte veloclta mostruose
nel primi due settorl, ma tut-
ta un'altra sto ria rlspetto alle
ultlme gare. stavotta la torta
non rtesce, la McLaren soffre
sugll assetti e sui tappo di Vil-
leneuve. Ellquarto posto alla
fine e tutto quelle ene sl pua
sperare.

Praticamente una tragedia,
per fortuna senza il morto.
Almeno prima il motore face-
va paura agli altrl, prima di
rom persi; stavolta invece
spaventa chi lo guida ene, per
II bloccaggio della trasmtsslo-
ne, finisce fuori pista. Ma vi-
sto come andava, non e una
gran perdita.

remet parzlall pluttosto buo-
ni, e quarto gira veloce. Ma in
gara e Iatttante. Naviga a cen-
tra gruppo facendosi passare
da Panis e pol restando a Iun-
go bloccato da Diniz. conciu-
de senza infamia e senza lode
e... senza punti.

Va be', «sei e mezzo- vlsto
ene finisce due posizioni da-
vanti al compagno di squa-
ora, cloe ottavo. Ma la Jordan
fa il possibile per non trnpres-
sionare i prossimi partner
della Honda. Lui lotta con II
bilanciamento ene via via mi-
gliora, ma non di tanto.

ORSI

Decisamente non siamo in zo-
na mito. tul fa il suo mestiere
ma non lo aiutano ne il mez-
zo, ne le gomme: e soprattut-
to non lo aluta il motore.
Complimenti alla Honda: do-
po tre giorni di fumate sap-
plarno ene la sigla «S»del su-
perMugen sta per «scopolo-.

Vederlo proseguire ostinata-
mente in una nuvola di fumo,
portando sporco in pista do-
po un'usctta alla cnlcane. face-
va pensare al motore ratto tsal
come ...l. Invece era solo un
cuscinetto. Ma aparte il sor-
passoa Marques, non et mette
granche del suo.

oopo la peggior partenza del-
la stactone (parole sue) sl por-
ta fino al quarto posto, grazie
anche alle strategie. Finisce
appena fuori dai punti e con la
sauber di suzuka non e male.

II dolore al bracclo te il medi-
col lo convincono a non par-
tire. Va bene ene non sta

COLOMBO

Le stewart si autoeliminano
La stewart era /'unlca squadra che poteva evltare la diSfatta
delle gomme Bridgestone nel gran premio di casa. Ma I suol piloti,
Ban'ichello e Magnussen, si sono subito autoeliminati toccandosi
fra loro, In alto. ouarto posto per Hakkinen, sopra, che e apparso
un po' sottotono rlspetto alle precedentl gare. II finlandese
ha sOflerto in particoIare dl problemi di assetto della sua McLaren

avendo il massimo dei soste-
gni in squadra, ma alla penul-
tima gara deve rinunciare
malvolentieri.

Recupera in partenza, corre
di conserva con Salo,bronto-
la un po' con la squadra ene
non lo fa entrare per primo ai
box nonostante fosse davan-
ti. Non un gran mod o per fe-
steggiare Max-Emllian, sue fi-
glio appena nato.

Praticamente fa la gara del
compagno di squadra. con la
differenza che il sue motore
non dura fino alla fine. Lui
non lo dice, ma probabilmen-
te non vede rora di tasclare
un team ene ha ben poco da
offrire.

Mica un gran ene, come ultl-
mo Gran Premio di casa. Set-
te giri disperatamente ulti-
mo, prima ene si rornpa il
motore sui muletto. Epensa-
re ene in prava erano sem-
brati abbastanza In forma: sia
lul, ene II motore.

Grande partenza e bella gara
fin quando ha potuto. stcco-
me il carnblo della Minardl ha
solo sei marce, quando le
perde tutte deve Infatti fer-
marsi tdopo un testacoda).
Ma sta riscattando una sta-
glone negatlva.

LaStewart era runtca squadra
che poteva evitare la disfatta
della Bridgestone in casa,par-
tendo con la strateqla del pit-
stop slnoolo. Ma iut. con la
vettura appesantita dai ser-
batol penl, soacua e va fuori
pista. Ed e II secondo errore
del genere, dopo zeltweg.

Rettlflca parzlale dl quanto
sopra rlportato. rusctta e
causata da un urto. Fra com-
pagnl dl squadra. L'incubo di
un team manager e II moda
pegglore per festegglare una
rlconferma peraltro abba-
stanza meritata.



Tempo dl
presentazlonl,

ma anche dl eonfenne
In F.1. In casa stewart,

a destra,
papa Jackle e Paul

assleme
al rlconfennatl

Barrlchello
e Magnussen. sotto
Tyrrell eon Takagl

promosso da tester
a pilota "titolarelI

Elettronica
Magneti MareIIi
per Minardi
Ora e ufflelale. La Mlnardl
nel '98 avra I V10 Ford
Cosworth -cuente-
attualmente utlllzzatl
da Ila stewart. II team
Italiano condtvtdera
questa fornltura eon la
rvrre II, mentre eome
note la Stewart orsoorra
dl una nuova unita, per
contratto plu evoluta. Da
dlre ene I V10 americani
In dotazlone a Faenza
dlsporranno
dell'elettronlca fornlta
da Ila Magnetl Mare"', ene
dovrebbe dare il suo
abltuale eontributo
teenleo alla squadra. La
Mlnardl, ene git! lo seorso
anne era stata
motorizzata da Ila
cosworth, eon poca
soddlsfazlone, ha
ottenuto preelse
garanzle dalla Ford
afflnehE! la eollaborazlone
sta In quest'oecaslone dl
tutt'attra natura.
Giancarlo Mlnardl sl e
dlehlarato ottlmlsta: «eon
la coswonn abblamo
avuto comunque ottimi
rapportJ e sono certo ene
la futura coJlaborazlone
dara ottlml rlsultatl per
noi».

gi

I TV reli
arriva
eli

STEWART CONFERMA MAGNUSSEN MENTRE SALO VA ALl:ARROWS

-19
Tutto come prevlsto.

La stewart ha
confermato Jan
Magnussen per II 1998,
grazle alle brlllantl
prestazioni delle ultlme
gare.Slchludonole
speranze dl Clannl
Morbldelll, che godeva
dell'appogglo del
progettlsta Alan
Jenklns, che aveva gla
lavorato prof1cuamente
con -Morbldo-
all'Arrows. Per CIanni,
I'ultlma speranza
rima ne ormal quella dl
strappare II posto a
Yerstappen alla Tyrrell.
La squadra del
boscalolo, ha appena
uff1c1allzzato II
passagglo al ruete dl
tltolare del glapponese
Toranosuke -T1gre-
Takagl attuale pilota

5
•@
r-

_.

collaudatore. Da un lato
alla Tyrrell conslderano
ene. con I'arrlvo dl un
esordlente come
Takagl, e conslderato II
passagglo dl Salo alla
Arrows, potrebbe
essere tecnlcamente
utlle confermare
Yerstappen per una
contlnulta tecnlca,
dall'altro la squadra e
alla rlcerca dl piloti
pagantI. L'olandese puti
contlnuare ad essere
alutato da qualche
sponsor personale, cosi
anche Morbldelll. Ma
per lora potrebbe
dlventare rlschlosa la
concorrenza del glovanl
Pedro De La Rosa e
Ricardo zonta. E IIbero
alla rlcerca dl un
volante, c'e anche
Nakano.

De La Rosa
si mette

sui mercato
II pilota soacnoio. Pedro

De La Rosa freseo
vlncttore della F.Nlppon,

rtstede In Glappone ed era
naturalmente In vlslta a

suzuka. Per sondare il
terreno In prospettiva

futura pensando magari
anehe a un suo Ingresso

nef mondo della F.1«Mi
sto guardando attorno -

ha confessato lo
spaqnolo - no parlato can

tutte le saueate ma al
momenta non no niente

di aennnx».
Grazle all'appogglo

della Repsol, De La Rosa
ha una grossa ehanee eon

la Mlnardl, ma dovra
vedersela eon la

eoneorrenza di Nakano e
ancne dl Ricardo zonta,

campione dl F.3000e
attuale eollaudatore

- pagante - della Jordan.



Trulli prava
a Jerez

e aSuzuka
Mentre tutti ou «ex"

coueom della Formula 1
erano gla a suzuka In

attesa dl inlzlare le prove
ufflclali, Jarno n-ulll (in

bassoi ha lImato la pista di
Jerez al volante della sua
vecchia Formula 3 della

Kms, mercoledi' e giovedl'
scorso. rooerazione e

stata interamente
finanziata da Ila Prost

Grand Prix ene ha voiuto
far fare pratlca a Jarno su
una pista a lul totalmente

sconoscluta e dove
guarda caso sl dlsputera la

prosslma gara, rumrna
della staoione oove, come
nota la squacra spera di
poter scaricare Nakano a

vantaggio proorio n-ulli. «II
fatto ene lo abbiamo tstto

girare, non significa ene
ttusatemo a tar eorrere
Jamo in Spagna - ha

dichlarato Alain Prost-
owiamente mi piaeerebbe
ma bisognera diseuteme la

prossima settimana eoi
responsabili de/l'Honda.
devono essere loro ad

accettare di tar seendere
Nakano eon una gara

d'antielpo. Non sara faeile.
In ogni caso, aueste otove
sono state svolte eome un

investimento, oetcn«
sembrava ene Jerez
ootesse essere in

ca/endario nel '98. Per ora
non e'e ma non si sa mai,
potrebbero ancora esserci

sorprese. Per lo stesso
motivo. a novembre
pagheremo un'altra

sessione di orove eon una
F3a Jamo snene asuzuka.
proprio pereM vogliamo

ene impari tutte le piste su
eui non ha mai girato".

un'ammlsslone indiretta
del fatto ene la conferma

dl n-ulll alla Prost e ormai...
scontata.

Ukyo e Gerhard
lasciano il campo

Sopra, Corlnna Schumacher In versione
fotografa e In alto una bandiera

della Ferrari con II nome dl Flslchella: ecco
II sogno dl questl tlfasl glapponesl

eon ognl orobaotnta, Gerhard Berger
annuncera II ritiro da Ile gare dl F.1 nel

corso di una conferenza stampa a VIenna,
venerdi di questa settimana. In quattordl-
cl staqlonl, Gerhard ha corso finora 209 co.
compreso cueuo di suzuka. Da tempo or-
mal era taanato fuori dalle vere trattative
dl mercato, nonostante di recente qual-
eu no avesse voiuto inventargli un futuro
In Ferrari. Ci ha pensato lo stesso Jean
root a smentl-
re eon declsto-
ne queste voci,
come total-
mente prive di
fondamento. E
Schumacher ha
rlncarato la do-
se: «Non c'e
nessuna tratta-
tiva per il se-
conao pilota".
Con un capltale
stimato in una
quarantina di
m i Ila r di,
Gerhard non
fara certo la ra-
me. Ma potrebo
be non uscire
del tutto da Ila
F.1, visti i rap-
porti commer-
ela li eon Fritz
Kaiser della Red Bull e I'appoggio a piloti
come Alex Wurz. Anche ukvo Katayama
aobandonera la F1 a fine staoione. La ded-
sione del pilota nlppontco e maturata, do-
po una lunghissima riflessione taveva gia
ipotizzato di lascrare la F1 al termine della
scorsa staqtonei soltanto alla vigilia oeue
prove del co di casa, giovedi scorso, ukvo
ha infatti tacuato la testa al toro, cornunt-

cando la sua intenzione agli amici piu intl·
mi e alla squadra. Nella sua decisione ha
inaurto rannuncio della rvrreu dl -pro-
muovere » Takagl come pilota titolare. Ka·
tavama, aveva sempre detto , infatti di
non voier lasclare la Formula 1 orrana di
piloti giapponesi. Ora lul e la sua orqanlz-
zazione cercheranno dl promuovere altrl
piloti verso la F1. A giorni potrebbe arriva-
re un accordo manageriale eon lo stesso

Nakano, ene
Katayama spin-
gerebbe verso
la Minardi ed
alutarta cosi a
mantenere lo
sponsor Mild
Seven. oopo
sei anni, lnsorn-
ma, Katayama
sl ritira. E sl di·
ce che nella
sua cectstone.
al di la di tutto,
abbia influlto
anche I'aspetto
slcurezza. «Ho
parlato molto
eon Berger la
seorsa settima-
na. Ho penssto
al/'ineidente di
Ayrton e ai tsn-
ti amici ene no

oerso in questi anni neue eorse in asooo-
ne". II pilota giapponese ene non esctude
comunque di continuare in futuro rattr-
vita in un'attra categoria, si prsndera una
bella vacanza nel '98 per dedicarsi alla sua
altra grande passione, ralplnlsrno, e tenta-
re di coronare un suo vecchia sosno. sea-
tare tutte le cime superlort agli 8.000 me-
tri.

5 mila dollari
di mutta

per Nakano
ctnquernua dolIari a
Shlnjl Nakane per non
aver rlspettato II limite
di vetocita In corsta box:
II glapponese era transl-
tato, ne Ile prave IIbere
di sabato, a 89,4 Kmh.

T TYRRELL·LAMPO. La
prima scocca della rvr-
reli '98 dovrebbe essere
pronta fra clrca tre set-
timane. A novembre
sara Installato II motore
Ford V10 versione cuen-
ti, e le prave In pista do-
vrebbera Inlziare verso
gennaio. Intanto la "TVr-
reli ha firmato un accor-
do eon lo sponsor Ykk
(cernlere tamno).

T RIFORNIMENTO. Sin-
golare la procedura WIl-
liams ne Ile prave dl pit-
stop: II bocchettone
viene estratto con un
solo movlmento. Alla
Ferrari, per esem pio, bi·
sogna tirare prima la le-
va dl sganclamento e
pol quella dl rlmozlone.
Eppure in teorla II mac-
chinarlo e Identlco.

T RENAULT. usato in
quallflca, II motore Rs9
versione -e- e state pol
accantonato per la ga-
ra. Secondo Jean Alesl,
la dlfferenza sostanzlale
sta nel reglme dl rota-
zione e qulndl ne Ila po-
tenza masslma, ptu ene
nell'eragazlone.

T STEWART. Jackle e
Paul Stewart proveran-
no la -ioro- monopo-
sto, la Stewart Sf-1, a SII-
verstone II 31 ottobre
1997. Entrambl non
mancano dl esperlenza,
visto ene anche Paul ha
corso a lungo in F.3000.

T CAVEY. II tecnlco rer-
rarista, ex-zenautt. era
presente In Giappone
per alutare nell'analisi
dei dati suu'acceterato-
re a diagramma trtdt-
menslonale. DI norma,
Noel Cavey sl occupa
del test.

T CAMICIA. Un mito
queua Indossata da
Gualtlero Randl. rnas-
saggiatore dl Alesl e
della Mlnardi: I'ha fatta
confezionare tagllando
a meta quelle della Se-
netton e del team raen-
tino a pol unendole In-
sleme.



fotografi. ORSI

250 dollari a chilometro
il -multaneva» della Fia
Ledeclslont del consiauo mondlale non hanno nvoluztonato le aspettatlve.
Come sl prevedeva, lo scherna dl prove e quallflche restera lo stesso dl
ouesranno. ma vlene aoonto II limite del 30 girl In prova libera. Un falso
problema, percne In realta ben poene erano le squadre In grada dl sfruttare
tuttll passaggl a dtspostzlone. In compenso, II numero dl gomme assegnate dal
venerdl passada 36a 40 tcioe un treno In plu per ciascuna vettural. Sempre a
proposito dl pneumatlcl, tl state fIssato un tetto massimo dl tre tlpl per quelll
da ploggla fornltl da ognl costruttore. «Meno male - commenta Schumacher-
non sj capJva pit) nJente eon tutte quelle gomme tuvetse». (fInora erano almeno
quattro: Intermedle, due tlpl da bagnato, une da ploggla battente, non, Fra le
altre dectsiont, tl passata rlndlclzzaztone ceue multe per eccesso dl veloclta al
box. 250douan ognl Km sopra II limite. AbolIta la sesslone del glovedl sui nuovl
clrcultl; canceuato II mlgllor tempo del pilota ene In quallflca rlentra al box con
raiuto del commlssarl; vartata la procedura dl partenza, ene obbllga ognl
vettura ad avere le gomme montate al segnale del cinque minuti al via tmeno
ene non sl metta a ptoverei, pena la partenza da fondo schleramento. Nel
regolamento tecntco, rldeflnlta la larghezza minima della ruota completa <05
mm avantl, 365dtetro: e le dlmenslonl del retrovlsorl (da 5x10a 5x12crni.
tmposto, per II ctrculto lubrlflcante, une sflato del serbatolo dl raccolta ene
termini nell'allmentazlone dl aria al motore.

Glappone da vlvere
egustare

per Giancarlo
Flslchella e la sua
compagna Luna,
a destra, magari

assagglando
le speclallta locall.
Sembrano samurai

del '2000, sono Invece
vlglll del fUoco, I tre
personagglln basso
In assetto da guerra
per II Gp.Nell'altra
pagina gommlstl
sugll scudl. In alto
la grazlosa Jane

della Brldgestone
sulla Mlnardl durante
le prove dl pit stop.

Sotto a destra,
Itecnlci

della Good Year
allavoro.

Federazione: Mosley
rieletto presidente
Alla presenza dl 109 delegati di 87 Paesl Max Mosley tl
stato rleletto la settlmana scorsa a Parigl Presidente
della Federazlone mternaztonale dell'Automoblle. La
posizione dl Mosley In seno alla Fla tl apparsa quanto
maj consolIdata, vrste ene II
mandata su tl stato
rlconfermato au'unarumita. Lo
stesso Mosley rtcopre la carlca dl
presldente della Fla dal1991,
quanco subentro a Jean-Marie
Balestre. moltre, tra i sette vice
presldenti della Fla tl stato
rlconfermato Rosario Alessl,
presldente dell'Automobll Club
cntaua

San Marino ad aprile
Ecco la versione deflnltlva del catendarlo per la pros-

slma staglone. Problemlloglstlcl hanno fatto saltare
lo scamblo dl date fra Imala e sarceuona. previsto net-
I'ultlma Commisslane F.1al N'Rlng:

8 marzo Australia
29 marzo Brasile
12arie Anl!llntlna
26 aprlle San Marino

aggo
24mag~g~IO~__ ~M~o~n~a~c.o: ~~~~~
7glugn C
121ugllo Cran Bretagnau A
2aqosto Cermanla

ago51: U
30 agosto Beigio
3

27 settembre Lussemburgo
11 bre P no
1 novembre Clappone Suzuka

Mancaancora, come sl vede, II co Francla, ene pero uffl-
closamente tl gl:J prevlsto per II 28 glugno. II consicuo
Mondlale cnlede al governo dl parlgl una -iecse chiara»
sui dlrlttl delle nprese tv



NEL 1999 IN PISTA CON GRANDI NOVITA TECNOLOGICHE

Clamoroso: la MichelIn torna in
Formula 1. La notizla era neli'arla

da ouaicne tempo e primi contatti
erano stati presl In occastone del
Gran premio dl San Marino da Pierre
pupasquler, dlrettore tecnlco della
casa transalplna. Contatti, esptora-
ztont, nel caso In
eu1... II tutto co me
neua tradlzlone della
MIchelIn, condlto da
motte riserve, molta
prudenza. Ora, pero,
la declslone e defini-
tiva e questa setn-
mana, proprlo rnen-
tre Autosprlnt arnva
In edlcola, la Miche-
lIn dovrebbe ann un-
clare II rientro a par-
tire daj 1999. Un
rtentro con novlta
tecnoiostcne dl atto
IIvello. Una dl queste
potrebbe essere an-
ene II nuovo npo di
gomma ene MIche-
lIn ha presentato

proprlo in questi giornl e ene ha una
-battuta- sopra enon dentro al cer-
crno: tramite II sistema Pav in caso dl
foratura permette poi di proseguire
con prestazioni piO basse ma co-
munque ottime. Restano top secret
I noml delle squadre ene potrebbe-

ro -catzare- I pneumaticl francesi. Di
certo, comunque, cl so no i rapporti
che legano storicamente e commer-
clalmente la Michelin alla Peugeot
ene iasctano supporre un cotnvolql-
mento della squadra Prost, attuat-
mente legata alla Bridgestone sine

al termine della sta-
gione 1998. Guarda
caso, la casa ntpoo-
nlca ha recente-
mente Insistito af-
finche la Prost pro-
lungasse dl un anne
II contratto. La MI-
chelin vuole dlspor-
re dl almeno due
squadre dl un certo
live Ilo, dopo essere
stata scottata net
1976 quando con la
Renault senza avere
riscontrt con altre
squadre tu oiu volte
accusata del delu-
denti risultatl inizlall
della monoposto
francese.

La Gpda
si fa

pubblicita
Giovedi 9 ottobre sl e
riunita aSuzuka rasso-
clazlone piloti. AlI'ordl-
ne del giorno la nornlna
dl Jackie stewart a
membro onorarlo e le
dimissionl dei «nrettort
anztani- Hill e Michael
Schumacher, subito rie-
letti per acclamazione.
Resteranno loro, asste-
me a couttnard, a gui·
dare la coca. r: state dl-
scusso I'argomento sl-
curezza e In parttcolare
I musettl altl delle vet-
ture, perlcolost In caso
dl lmpatto fronta le, I
roll-bar troppo distanti
daua testa su alcune
vetture, e II controno
delle gomme per II '98.
Sono temi gia sentiti sui
quaIIla coca, pero, non
ha mal avuto un vero
potere dectstonale. II
vero Interesse sembra
quelle di rendere puo-
bliea rattlvlta oeu'asso-
clazlone.

"

'" SCUOLA. Jordan e
Mugen-Honda hanno
annunelato in Giappone
i loro programml eon-
gluntl per II '98. Oltre at-
raccordo biennale dl
fornltura del motori, e
stata creata una sorta dl
-norsa dl studio- per i
giovanl piloti giappone-
Sl, ene potranno prova-
re la Jordan F.1. Un mo-
do per cornpensare la rt-
nunela a Nakano, crean-
do altro Interesse net
Sol Levante.

'" SPOT. Dawero spet-
taeolare cueuo trasrnes-
so dana Shell in ctaopo-
ne: vi sl vede una Ferrari
F310B rifornlta In auto-
strada da un aereo ci-
sterna, del tlpo ene -ser-
ve» gll aerei da combat-
tlmento.

'" TELECAMERA. oooo I
test, la Ferrari ha usato
ancne per II Gp la teteca-
mera a raggl Infrarossl,
ene al box rlleva la
-mappa- term lea sui
battlstrada delle gom-
me. Lo scopo e oueuo dl
definlre eon precisione I
puntl di magglore soue-
eitazlone.

'" BICICLETTE. La Wil-
liams ne aveva portate
tre, belllsslme, In lega dl
auumiruo. Ma non ha
potuto tenerle al box
percne erano sprowiste
del regolare pass...



Per Fiorio
Schumacher

favorito
A fine gara, l'lnteresse
generale era concentra-
to suIla lotta per IIntoio.
seconoo Ron Dennis.
«La Ferrari ha messo In
atta un'ottime strategla,
ma avevo detto ene per
me Vllleneuve era II fa-
vorita e lo penso aneo-
ra».secondo Cesare Flo-
rio Invece: «A questo
punta Schumacher e fa-
vorita oercn« ha dlmo-
strata dl essere II mlgllo-
te, II plu tuaao e la Ferra-
ri non solo ha adottato
una tattlca perfetta ma
e snene la mlgllore nel
gestlre le soste al box».

T RICHARDS_Presente
eome osservatore al
Nurburgrlng, David Ri-
cnarns ha effettuato la
prima gara al comandl
della Benetton. Queste
le sue Impresslonl: «MI
sono divertito motte,
comtncto ad Imparare
eome funzlonano le co-
se. Abblamo rltenuto
ene era megllo per noi
una strategla a tre soste,
ma per essere slneero lo
non cl no messo beceo.
tesao fare a auetu ene
conoseono megllo dl me
la F.1».

T IMPRECAZIONL
Michael Schuma-
cher ha Impreca-
to al volante
contra Damon
Hill, ene, coc-
cluto come
un mula
sl ostl-
nava a
n o n
da r g II
s t r a d a
nel fine
gara. Ma ha
pol ha pure
rlconoscluto
ene Damon
gll ha dato In-
v o to n t a r la-
mente una mana:
«Ad un eerto punta Hill,
spostandosl, ml ha per-
messo dl vedere Ver-
stappen e le bandiere
glalle. Cosa ene, eome sl
sa, e molto Importante
In auesto momenta».
Damon, dat canto suo,
era partlto col muletto
a causa dl un problema
col sistema dl raffred-
damento della sua mo-
noposto.

SI PARLA DI UN RIENTRO IN F.1 DI BRIATORE ALLA PROST MA ...

II ritorno di Flavio
e bloccato da Alain

COLOMBO

E rora delle verIfIehe, nella pagina a destra. AlI'orlzzonte
la g~n u~tadel Luna Park dl Suzuka la fa da padrona, mentre

f Vllleneuve e Sehummy mlmano la sflda In eorso

Morbidoda forfait
Che bottot Declsamente quest'anno va
tutto storto a Gianni Morbldelll. II suo
ientro agonistlco alla Sauber ha sinora

rtlto piC!deluslonl edolorl ene glole.
Sabato verso la fine oeue prove dl
quallflcazlone, l'ltallano e usclto

vlolentemente alla curva spoon urtado
contro le barrlere dl gomme e

dannegglando rnolto serlamente la sua
Sauber. Ha Immedlatamente accusato fortl
dolorl al gomlto e all'avambracclo slnlstro
ene sl era fratturato a fine glugno durante

una sesslone dl prove prlvate a Magny-
Cours. Domenlca mattina, nonostante II
gonflore ed I dolorl, Gianni ha provato a
fare un glro dl pista nel warm-un, ma ha
dovuto rlentrare. II male era tale ene non

gll era pratlcamente possibIle guldare.
Sarebbe stato Inutlle e rtscnioso

Intestardirsl su una pista cosi' dlfflclle e In
ognl caso, II professor Watklns gll ha

negato la necessaria autortzzazlonne.
Morbldelll ha qulndl dlchlarato forfalt e lo

schleramento dl partenza e state
conseguentemente modlflcato.

E-appena partlto ene git! sl parla
del suo rltorno, Non tanta a

Jerez, dove Flavio Brlatore sara
presente per parteclpare alla festa
d'addlo della Renault alla Formula 1,
quanto nel paddock del Clrcus
I'anno venturo. Lavoce rlcorrente e
ene possa rlaffacclarsl alla Prost,
squaora dl cul e ancora "
proprletario almeno secondo "
rrtbunate del Commerclo dl parigi.
«Non e semplieemente stata fatta la
traserlzione del passagglo di
proprleta a Prost» aveva precisato sn.
ed In effetti tra le due parti esistono
aeeordl prlvati, ene regolarizzano
/'awenuto passagglo dl mano. Alain
Prost si e Impegnato a rimborsare i
sOldl previsti (10 milioni dl dolIarij in
un arco dl einque anni, ma sembra
ene abbia gia annunelato dl
potereela tare in meta tempo. Forse
meno. retttvo di Brlatore da Prost
vlene dato per scontato da molte
fontJ attendibill e snene al/'Intemo
della Benetton, perslno dallo stesso
David Rlehards. Chllnveee nega e
oroono Prost «Oggl, un arrivo di
Flavio da noi non e affatto
asttueut». proprio non ne abbiamo
maj parlato. Sleuramente non eome
direttore marketing eome sl diee e
non veao eosa potrebbe venire a
tare da noi. Anehe se nuus va mai
esauso In F1. Di eerto, posso dire ene
eon Flavio e'e un'enotme slmpatia e
ene In tuttll rapportl d'affari o
sport/vi ene abbiamo avuto e sempte
stato estremamente eorretto. Ha una
reputazlone dl peseecane ma In
realta e la persona plu eorretta ene
abbla mallneontrato In F1».
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Renault Sport. Ma per ora a virv-cnatruon
non e ancora stata presa nessuna dect-
sione ne sugli impegni a lungo termine,
ne suIla ristrutturazione della direzlone
tecnica dopo oucot.

SECUR
PNEUS

Adesso e la Ford
che corteggia His

Bernie pronto a ogni sfida!
per la prima volta In F.1,I rlrnborst dei concorrentl, une dei puastn del nuo-
vo Patto della Concordla, sono stati resi pubblicl dopo il constcuo Mondiale.
SItratta della comntnaztone. da attrlbulre a ciascun team, dl una som ma fis·
sa edi parte deglllntroiti lordi nsuttantt dal diritti televlslvt. Meta della som-
ma fissa, pfu 1'11,75per centa degli introiti tv, saranno divisi fra le squaore
ene In almeno due staqlont suue ultime tre si sono piazzate fra i primi 10. se-
gue un cornptesso sistema di punteggio in base atranztaruta, suua scorta del
quaie fra due anni la Ferrari, arrivata a quota 50 partecrpaztont, avra duecen-
to volte II puntegglo dl un nuovo tscrttto. A questo si sommano irisultati
-stortci» erecenti, seconco un sistema di coefflcienti ancne piO compucato
del precedente. C'e chl ha vrste neua pubblicazlone dei crttert un tentatlvo
dl mettere In crisll team «ribelli., lrnpedendo loro di ataccare in trtounare la
concorota come accordo onvato. Ma Frank Williams e tranqunro: «Lanostra
posiztone, legalmente oenenao. e molto torte-. rutto cio non Impedisce ene
la versione rivtsta della Concordla, di cui partava due settimane fa lo stesso
WIlliams, non sta stata varata per roopostztone del presldente Mosley. Eene
qulndl Williams, McLaren e rvrrei: restino alla finestra senza firmare raccor-
do. «AII'inferno le saueate - dice Ecclestone - Alcune di toro credono di te-
nerml per le palle, ma non hanno le mani abbastanza grandi". Ma intanto sltt-
ta per I'ennesima volta la quotazlone in borsa della F.1:secondo la stampa fi·
nanztana Inglese, stavolta e la comrnrsstone Europea ene vuole anallzzare II
progetto per veriflcare ene I contrattl rtspondano alle norme dl Bruxelles
sull'antltrust. scciestone. ene assleme alla mooue potrebbe controuare un
Impero aziontsttco vatutato In 1800 miliardl dl lire, deve ora vedersela con i
finanzleri della City Iondinese, preoccupatl della possibIle instabilIta della F.1
e soprattutto del volume di affarl della tv digitale, tnrenore alle prevlslont.

IIprogettista della Renault, Jean-Jao-
ques His,corteggiato caldamente daIla

Ferrari, place anche ad altri. La Ford gll
ha fatto ponti d'oro per prendere in can-
co lo sviluppo dei fUturl motori arnertca-
nI. Addirittura gli sarebbe stata paventa-
ta rrootest dl dare vita ad una nuova
struttura indipendente, eventualmente
anche In Francla. rante ptu ene c'e sern-
pre in ballo I'interesse della Bmw per la
cosworth dove vengono realizzati at-
tualmente tuttl i motori della Ford. eon
ognl prooabtnta. pero, Hls non cecera a
queste sirene se la Renault gli garantira
quello che lui desidera, owero la sicurez-
zadl una connnutta anontsnca al di la dei
due anni d'impegno col program ma Me·
cachrome. In sostanza se la Renault rten-
trera In F1all'orizzonte 2000o 2001.eon
la partenza dl Dudot alla Prost, His po-
trebbe oltretutto logicamente ambire
ad assumere la dlrezione tecnica della

Ciapponesi umiliati
dalle Coodyear

«monomescota»
L'offensiva Bridgestone non c'e stata,

almeno In qualifica: le vetture gommate
Goodyear hanno occupato tcontanoo
anche Villeneuel i primi nove posti in

griglia. Singolare la scelta della casa
america na che ha portato un solo ttpo di

rnescota per i due tlpl dl pneumatici da
asciutto, vartando solo lo spessore del

battlstrada. Legomme -optlon», piO
spesse, sono state scelte da tutti I piloti

tranne Gerhard Berger.

Piu km in Sicurezza

Tecnologie e miscele di gas
ad alte prestazioni per il

gonfiaggio dei pneumatici

Franco Cunico (3 vo/te campione italiano
asso/uto Rally, 3 vo/te campione italiano
Gruppo N Rally, pilota ufficia/e Ford /ta/ia)
corre con SECUR PNEUS:
"Per stare davanti agli altri, occorre percor-
rere tutte le strade che la tecnologia d'avan-
guardia mette a disposizione.
Uso SECUR PNEUS per migliorare le pre-
stazioni dei miei pneumatici, per corrers
sempre plu torte e per continuare ad essers
vincente". tV:::~e.,.:,

Trova il punto plu vicino C N1U6met70V"8deO~3058
telefonando al • I~U"OJ____ ....J

http://www.securpneus.com



Sedlceslma gara
del mondlale di F.1
12 ottobre 1997

CircuIto:
suzuka
Dlstanza: 310,596
organlzzatore:
suzuka Circuit
Dlrettore dl gara:
Charlie Whiting
Partenza: 06.02
(ora italia na)
Spettatorl: 140.000
Organlzzazlone: 7
Slcurezza: 5
Condlzlonl
atmosferiche:
sereno e caldo
venerdi e sabato:
coperto e ventoso
domenica

111111111111

I PRINlATI

SUL CIRO IN PROVA
E' imbattuto (1991)
Appartiene a Cerhard Berger IMcLaren Mp4/6)
che ha ottenuto la pole con il tempo
di 1'34"700 alla media di 222.919 Kmh.
SUL CIRO IN GARA
Nuovo Heinz-Harald Frentzen (Williams Fw19)
ha stabilito il nuovo record
percorrendo il suo 48. giro
in 1'38"941 alla media di 213.229 kmn,
SULLA DISTANZA
Nuovo Michael Schumacher (Ferrari F310B)
ha stabilito il nuovo record
percorrendo 53 giri pari a km 310,596
in 1.29'48"446 alla media di 207.499 kmh.

IN 2 .• AL VIA

._:::Ji! .•

3 Jacques Villeneuve

5 Michael Schumacher
(Williams Fw19) (Ferrari F310B)
1'36''071 (219,599) zz-> 1'36"133 (219,458)

- •• Sli! .•

6 Eddie Irvine 9 Mika Hakkinen
(Ferrari F310B) (McLaren Mp4/12)
1'36"466 (218.700) ..::::-.--' 1'36"4691218,693)

._:::Ji! .•

8 Gerhard Berger

4
Heinz-H. Frentzen

!Benetton B197) (Williams Fw19)
1'36"561 (218,485) 1'36''628 (218,333)

•. N::ii! .•

7 Jean Alesi 16 Johnny Herbert
!Benetton B197) tsauber C16)
1'36"682 (218,211) 1'36"906 1217.707)

_-.:::Ji! .•

12 Giancarlo Fislchella 14 Olivier Panis
(Jordan 197) (Prost Js45)
1'36''9171217,682) 1'37''073 1217,332)

-?M::JI! .•

10 David Coulthard

22
Rubens Barrichello

IMcLaren Mp4/12) (stewart Sf1)
1'37''0951217,283) 1'37''343 1216.730)

._:::ii! .•

11 Ralf Schumacher

23
Jan Magnussen

(Jordan 197) (Stewart Sf1)
1'37"443 1216,507) 1'37'480 1216,425)

_:4::41! .•

15 Shinjl Nakano

2
Pedro Diniz

(Prost J545) (Arrows A18)
1'37'588 1216,186) 1'37"8531215,600)

Mk-::J!!··

1 DamonHIII 17 Gianni Morbidelll
(Arrows A18) ISauber C16)
1'38''0221215,228) .:::---- 1'38"556 (214,062)

_[._::II! .•

20
Ukyo Katayama 21 Tarso Marques
IMinardi M 197) IMinardi M 197)
1'38''983 1213,139) 1'39"678 (211,653)

.'-:::Ji! .•

18 19



COSIALTRAGUARDO
PILOTA VETIURA GIRl TEMPO MEDIA DISTACCO

1. Michael Schumacher Ferrari F310B 53 1.29'48"446 207.508
2. Helnz·H. Frentzen Williams Fw19 53 1.29'49'824 207.454 1'378
3. Eddie Irvlne Ferrari F310B 53 1.30'14'830 206.496 26"384
4. Mika Hakklnen McLaren Mp4/12 53 1.30'15"575 206.468 27"129
5. Jacques Vllleneuve Williams Fw19 53 1.30'28'222 205.987 39"776
6. Jean Alesl Benetton B197 53 1.30'28'849 205.963 40"403
7. Johnnv Herbert SauberC16 53 1.30'30'076 205.917 41"630
8. Clanearlo Flslchella Jordan 197 53 1.30'45"271 205.342 56"825
9. cerhard Berger Benetton B197 53 1.30'48"875 205.206 1'00"429

10. Ralf Schumacher Jordan 197 53 1.31'10"482 204.396 1'22'036
11. David Coulthard McLaren Mp4/12 52 1.28'51"086 205.780 1 glro
12. Damon Hill Arrows A18 52 1.29'59"070 203.189 1 glro
13. Pedro Dlnlz Arrows A18 52 1.30'43"622 201.526 1 glro
14. Jos Yerstappen l'yrrell 025 52 1.31'13'951 200.410 1 giro

IRITIRATI
PILOTA VETIURA GIRl CAUSA POSIZIONE
Jan Magnussen StewartSf1 3 Uscita di pista 11.
Rubens Barrichello StewartSf1 6 Uscita di pista 11.
Ukyo Katavama Minardi M 197 8 Motore 19.
ShlnJl Nakano ProstJS45 22 Motore 18.
Olivier Panls ProstJS45 36 Motore 13.
Mika Salo rvrreu 025 46 Motore 15.
Tarso Marques Mlnardl M 197 46 Cambio 14.

Morbidelli
non prende
il via

." ..,;.,--
,\" ", .

. ,.".
",~, .. . :\Il -'t. .'~3:~ J

.,' .11J__ O

G/llnnl Momldelll,
In consegu nZII
dl un Incidente
In qUIIIIRca, non hil
preso II JlIII;
pertanto In grlgllll,
" rs. posto 6 ,'mll5to
JIUoto.ouest'IInno
" pesarese non 6 mal
IIndllto II punti,
""endo come mlgllo,'
"su/tatl due 9. posti
(Gp d'Aust"II
e Gp LuSsemburgoJ

I GIRl PIU VELOCI

PILOTA(VETIURA) GIRl TEMPO MEDIAKM/H
Frentzen (WIlliams Fw19) 48 1'38"942 213.361
Schumacher M. (Ferrari F310B) 48 1'39"268 212.660
Alesl (Benetton B197) 29 1'39"381 212.418
Schumacher R. (Jordan 197) 46 1'39'737 211.660
COutthard (McLaren Mp4/12) 52 1'39'771 211.588
Irvlne (Ferrari F310B) 15 1'39"935 211.241
Berver (Benetton B197) 48 1'39"998 211.108
Hakklnen (McLaren Mp4/12) 24 1'40'151 210.785
Vllleneuve (Williams FW19) 22 1'40"163 210.760
Flslchella (Jordan 197) 45 1'40"217 210.646
HertJert tsauber C16) 49 1'40'266 210.544
Panls (Prost Js45) 34 1'40"430 210.200
Hill (ArrOWSA18) 35 1'41"419 208.150
Nakano (ProstJs45) 15 1'41"608 207.763
Dlnlz (ArrowS A18) 33 1'41"611 207.757
Marques (Mlnardl M 197) 34 1'42"699 205.556
salo (l'yrrell 025) 20 1'42'996 204.963
Yerstappen (l'yrrell 025) 49 1'43"051 204.853
Barrlchello (stewart Sf1) 3 1'43"883 203.213
Magnussen (stewart Sf1) 3 1'44"089 202.811
Katavama (Mlnardl M 197) 5 1'44"403 202.201



VENERDI'
N. PILOTA
22 Barrlchello
10 Coulthard

7 Alesl
23 Magnussen

3 V1l1eneuve
1 Hill
4 Frennen
6 Irvlne
2 Dini!
8 Berger
5 Schumacher M.

14 Panls
9 Hakklnen

11 Schumacher R.
16 Herbert
12 Flslchella
17 Morbldelll
15 Nakano
19 Salo
18 Yerstappen
20 Katayama
21 Marques

SABATD
N. PILOTA
7 Alesl

15 Nakano
9 Hakklnen

14 Panls
8 Berger
3 V1l1eneuve

22 Barrlchello
11 Schumacher R.
6 Irvlne

12 Flslchella
2 Dini!
5 Schumacher M.
4 Frentzen

10 COulthard
1 Hill

23 Magnussen
16 Herbert
17 Morbldelll
18 Yerstappen
19 Salo
21 Marques
20 Katayama

COSI' DOPO 14 GIRl
1. Irvlne In 23'43'898 (207,065); 2.
Vllleneuve a 12'300; 3. scnuma-
cner M. a 13'513; 4. Frentzen a
16'920; 5. Alesl a 18'540; 6. Her-
bert a 24'391; 7. couttnaro a
28'216; 8. Flslchellaa 30'990; 9. Hill
a 32'106; 10. Hakklnen a 33'799;
11. Panls a 34'696; 12. scnurna-
cner R. a 37'142; 13. Berger a
39'901; 14. Nakana a 43'687; 15.
MarQues a 45'184; 16. Dlnlz a
48'437; 17. Verstappen a 54'401;
18. Saloa 55'085.
COSI' DOPO 27 GIRl
1. Schumacher M. In 45'58'917
(206,340);2. Irvlne a 6'055; 3. Vllle·
neuve a 6'535; 4. Frentzen a
9'609; 5. Hakklnena 10'906; 6. Ale·
sl a 13'702; 7. Herbert a 26'702; 8.
Coulthard a 33'690; 9. Flslchella a
34'926; 10. Panlsa 38'325; 11. ser-
ger a 45'186; 12. Hill a 52'960; 13.
Schumacher R.a 53'450; 14. Dlnlz
a 1'13'836; 15. MarQuesa 1'23'316;
16. verstappen a 1'29'437; 17. Salo
a 1'30'715.
COSI' DOPO 40 GIRl
1. Schumacher M. In 1.08' 8'540
(206,359); 2. Frentzen a 5'021; 3.
Irvlne a 10'357; 4. Alesl a 11'504;
5. Hakklnena 12'912; 6. Vllleneuve
a 25'156; 7. Herbert a 29'743; 8.
coultnaro a 33'210; 9. Flslchellaa
40'532; 10. Berger a 47'335; 11. Hill
a 1'15'258; 12. Schumacher R.a
1'15'531; 13. Dlnlz a 1 glro; 14.
MarQuesa 1 glro; 15. Saloa 1 giro;
16. verstappen a 1 glro.

KM/H
302.500
302.500
302.500
302.500
301.600
301.600
300.000
300.000
300.000
299.100
298.300
298.300
297.500
297.500
297.500
297.500
296.600
295.800
291.800
289.500
284.900
278.300

KM/H
308.500
306.800
305.900
305.900
305.900
304.200
304.200
304.200
304.200
304.200
304.200
303.300
302.500
302.500
302.500
302.500
302.500
300.800
292.600
291.800
287.200
285.700

Sfortunato il pilota
della Mlnardl

TalSo Marques, a/ato,
che, partito :ZO"in gal'fl

ha recuperato lino
al '4, posto per ritiralSl

pol al 46, giro con
II cambio out.

Sotto, incidente
senza conseguenze

per Fisichella durante
le pro Ile libere

delllenerdi

TUTTI I TEIVIIPI DELLE PROVE

VENERDI SABATO
N. PILOTA VETIURA MOTORE GOMME I II I
3 V1l1eneuve Williams Fw19 Renault Rs9 GoodYear 1'40'616 1'41'412 1'37'758 1'36"071 1'40'061
5 SChumacher M. Ferrari F310B Ferrari 04612 GoodYear 1'40'460 1'40'940 1'38'403 1'36"133 1'39'163
6 Irvlne Ferrari F310B Ferrari 04612 GoodYear 1'44'999 1'38'903 1'38'910 1'36"466 1'39'233
9 Hakklnen McLaren Mp4/12 Mercedes F0110/5 GoodYear 1'41'624 1'40'724 1'37'481 1'36"469 1'38"113
8 Berger Benetton B197 Renault Rs9 GoodYear 1'43'409 1'40'422 1'38'147 1'36"561 1'40'685
4 Frentzen Williams Fw19 Renault Rs9 GoodYear 1'40'317 1'39'398 1'37'755 1'36"628 1'39'084
7 Alesl Benetton B197 Renault Rs9 GoodYear 1'42'390 1'39'454 1'37'905 1'36"682 1'44'098

16 Herbert Sauber C16 Sauber·Petronas V10 GoodYear 1'44'131 1'39'640 1'37'929 1'36''906 1'39'418
12 Flslchella Jordan 197 Peugeot A14 GoodYear 1'45'234 1'40'720 1'37'649 1'36"917 1'40'312
14 Panls ProstJS45 Mugen Honda Mf301 Hb Bridgestone 1'42'580 1'38'941 1'38'816 1'37"073 1'39"370
10 Coulthard McLaren Mp4/12 Mercedes Fo110/5 GoodYear 1'41'986 1'39'945 1'39'537 1'37''095 1'39'784
22 Barrlchello stewartSf1 Ford Zetec·R Bridgestone 1'41'702 1'40'937 1'38'723 1'37"343 1'41'983
11 Schumacher R. Jordan 197 Peugeot A14 GoodYear 1'43'321 1'38'911 1'37'372 1'37"443 1'38'547
23 Magnussen stewart Sf1 Ford zetec-z Bridgestone 1'44'004 1'42'000 1'38'947 1'37"480 1'40'345
15 Nakano ProstJS45 Mugen Honda Mf301 Hb Bridgestone 1'43'883 1'40'653 1'38'343 1'37"588 1'39'553

2 Dlnlz Arrows A18 Yamaha OX11/C Bridgestone 1'45'552 1'42'893 1'39'702 1'37''853 1'40'576
1 Hill Arrows A18 Yamaha OX11/C Bridgestone 1'42'865 1'39'898 1'38'514 1'38''022 1'40'227

17 Morbldelll sauoer C16 sauber-cetronas V10 GoodYear 1'45'157 1'44"736 1'39'546 1'38"556
20 Katayama Minardl M 197 Hart 830 Av Bridgestone 1'44'035 1'41'158 1'39'995 1'38''983 1'41'685
21 Marques Minardl M 197 Hart830 Av Bridgestone 1'46'282 1'46'374 1'41'384 1'39''678 1'41'480
18 Verstappen 1Vrrell 025 Ford Cosworth Ed4 GoodYear 1'45'075 1'42'290 1'41'370 1'40"259 1'42'835
19 salo 1Vrrell 025 Ford Cosworth Ed4 GoodYear 1'44'484 1'42'587 1'40'905 1'40"529 1'42'021



'Y WILLIAMS. Primo tltolo della staeione
assegnato, eon la wuusms- Renault or-
mallrragglunglblle nella graduatoria co-
struttorl. Per la casa britannlea {J II 9. ar-
ioro. un primato In materia davantl al 3
successl della Ferrari e al 7 dl Lotus e
McLaren. Per I motori francesl {J Invece la
6. vlttorla e va rllevato ene la Renault ha
ottenuto questo rtsultato In 6 anni eon-
secutlvl, dal '92 al '97, eguagllando le pre-
stazlonl dell'Honda trlonfatrlce daJ 1936

MONDIALE PILOTI
al 1991. Primatista al rlguardo {J pero la
Ford eon 10 volte successl, dl cul 7 eon-

1. V1l1eneuve 10 10 10 3 10 10 2 2 10 10 2 79 secutlvl daJ '68 al '74. Rlcordlamo che, da

2. Schumacher M. 6 2 6 10 3 10 10 6 3 10 1 1 10 78
quanoo nel '58 {J state Istituito II carnplo-
nato costruttori, II tltolo piloti {J andato a

3. Frentzen 10 3 6 4 4 4 4 6 41 un pilota non appartenente al team vin-

4. Alesl 2 4 6 2 6 6 6 1 35
cltore In 6 occaslonl; I'ultlma ha vrste
protaqontsta 'Schumacher ene ha eon-

5. COUlthard 10 1 3 10 6 30 qutstato la corona nel '94 eon la Benet·

6. Berger 3 6 1 10 3 24
ton- Ford, mentre la wnuams-eenauit {J
stata prima tra I costruttorI.

7.lrvlne 6 4 4 4 4 22 'Y SCHUMMY. Meritato trlonfo per MI·

8. Flslchella 3 1 4 6 3 3 20 chael ene. alla 100. presenza effettlva, ha
colto II 27. successo, II 5. dl cuest'anno e

9. Hakklnen 4 3 2 1 4 3 17 1'8.eon la FerrarI. Ora II +errartsta ha rag·

10. Panls 2 4 3 6 16 glunto per numero dl vlttorle Jackle
Stewart ene dat '65 al '73 ha parteclpato a

11. Herbert 3 2 2 4 3 14 99 gare. La Ferrari {J al 113. successo In

12. Schumacher R. 4 2 2 2 2 13 586 parteclpaztonl e ha rafforzato II prl-
mato In rnaterla davantl alla McLaren ene

13. Hill 1 6 7 conta 106 vlttorfe.
14. Barrichello 6 6 'Y VILLENEUVE. Per II canadese quetla

15. wurz 4 4
glapponese {J stata la 9. pole staqlonate e
la 12. nelle 32 presenze. II prtmato de Ile

16. Trulll 3 3 pole In un anna {J dl 'ManselI ene nel '92

17. Salo 2 2
eon la Williams ne ha conqulstate 14 nel·
le 16 corse In carencano. LaWilliams {J ar-

Dlnlz 2 2 la 107. pole In 378 partecipazlonl. la 10.

NakanO 2
del '97; I motori Renault sono alla pole
numero 134 In 285 gare, la 12. dl cue-

20. Urini 1 sranno.
'Y FRENTZEN. II tedesco {J state autore
del glro veloce In gara, II suo 5. In 62 ep: {J
anche santo sui podlo per la 8. votta. La

MONDIALE COSTRUTTORI Williams {J al 108. glro veloce.

1. Williams 10 10 10 10 3 9 10 10 6 6 14 14 8 120 'Y IRVINE. Settimo podlo dell'lrfandese
In 64 corse. proprlo a suzuka Irvlne ha

2. Ferrari 6 2 6 10 14 3 10 14 6 3 10 1 1 14 100 ottenuto II suo primo punto Iridato, nel

3. Benetton 3 7 1 2 4 6 2 10 11 1 6 9 1 63 glorno dell'esordlo nel '93 eon la Jordan-
Hart.

4. MCLaren 14 3 2 1 1 3 4 10 6 3 47 'Y ALESI. Se Vllleneuve fosse tolto dl
5. Jordan 4 3 1 4 2 2 2 6 3 5 33 classlflca, ad awantagglarsene, oltre a

scnurnrnv sarebbero: Alesl ene passe-
6. Prost 2 4 3 6 1 3 1 21 rebbe a 36 puntl restando pero 4. ed
7.5auber 1 3 2 2 4 3 15 Herbert ene sallrebbe a 15 rlmanendo

8. Arrows 6 2 9
. 10., ma non ptu In oartta eon Hakklnen.

9. Stewart 6 6
10. TVrrell 2 2



Piazzandosi al terzo
posto in griglia
dietro al poleman
Villeneuve
e al caposquadra
schumacher,
Eddie ha dimostrato
ene il miglior tempo
nene libere non era
un fuoco di paglia ...
• PAOLO BOMBARA

SUZUKA- Anche senza
considerare l'escluslo-
ne, II successivo appel-

lo e la conseguente relnte-
grazlone «sub-Iudlce» dl VII-
leneuve, la trama delle pro-
ve del ce dl suzuka sembra
scrltta da un soggettlsta dl
film thriller. Cosa si poteva
Immaglnare di megllo di un
vero e proprlo duello sotto II
Sole... Levante tra I due eon-
tendenti per II titolo? Una
sflda atrutttrna staccata,
drammatica, palpltante. Ro-
ba da antotoqla. una sesslo-
ne dl quallflcazlone assolu-
tamente memorablle. Vllle-
neuve I'ha spuntata dl un
so=to. 62 mlllesiml, proprlo
dl fronte alla Rossa dl
scnurnmv. II canadese ha
dovuto mettercela tutta per
tenere dietro le FerrarI. Sl,
entrambe le Ferrari, perche
su una pista molto selettlva
e che ha sempre apprezza-
to, ancne trvlne e rlnato.
conqutstando II terzo posto.
Da fedele scudlero dl Schu-
macher, Eddie ha fatto II sat-



fOtOgrafi. ORSI

Crash a 250 kmh
per Morbidellil
A due mesl dal suo rltorno
In F.1, II pesarese aSuzuka

e Incappato In un altro
brutto Incidente, sopra,

ehe lo ha eostretto a saltare
prudenzlalmente la gara.

Hatt/nen, aslnlstra, e uselto
nelle IIbere dl venerdi,

peraltro senza eonseguenze

to dl quallta e sl e plazzato in
una poslzlone tale da aluta-
re il tedesco nella rlncorsa al
tItolo. Non altrettanto ha
potuto fare Frentzen, sem-
pre veloclsstrno nel corso
del week-end, saive sabato
nelle quallflcazlonl, cornpll-
ce un leggero problema
d'assetto che lo ha relegato
In sesta poslztone. Danotare
ene la Ferrari non ha utlllz-
zato nelle prove dl quallflca-
zlonl le ultlme novlta relatl-
ve alracceleratore elettronl-
co a diagramma trldimen-
slonale, collaudate a Fiorano

prima della trasferta Oltreo-
ceano. Irvine, addirittura,
non le ha mai provate. mol-
tre va sottolineato ene an-
cora una volta I'irlandese e
rimasto fermo lungo il clr-
cuito a fine qualifiche ... a
secco di carburante. Se, co-
me previsto, su questa pista
le Benetton sono apparse in
forma, meno brillati rispetto
alle ultime gare sono invece
sembrate le McLaren. eerto,
Hakkinen e comunque quar-
to e contento della sua mo-
noposto, ma Mika non e piu
I'imprendibile freccia finlan-
dese. E soprattutto
coultnard. penalizzato da
un retrotreno troppo ner-
voso, e rimasto anche lui
fermo in pista per un pro-
blema di pescaggio del car-
burante e si ritrova cosi rele-
gata in undicesima poslzto-
ne. Hanno deluso anche le
Bridgestone. Siattendevano
mlracoli dalle gomme nlp-
poniche sutla pista di casa
ed invece la prima delle vet-
ture gommate Bridgestone
e la prost di Panis, solo deci-
ma. E vero che adeludere e
stata anche la Mugen Hon-
da, i cui motori sono esplosi
come fossero fatti di crlstal-
lo. eome sernpre, a cedere
sono i plstonl della bancata
slnlstra. Larnorla e stata gra-
ve: due vecchie versioni -c» ,
una per pilota, nelle prove
del venerdi. Piu una terza
rottura per Panis sabato
mattina, con la versione "S»
da quallflca preparata appo-
sltamente per questa pista.
Laseletttvlta del tracclato ha
compllcato molto la vita a
chl tancne gente di slcurlssl-
mo talento come Fisichella,
all'esordlo In F.1 a suzuka)
non ha ancora abbastanza
dlmestichezza con le «mlue ••
curve e saliscendi della tor-
mentata ma veloce pista
glapponese. La Minardi e In
questoccaslone rlusclta a
tenere testa alle due rvrren.
Plu brutto e state Invece II
week-end dl Morbidelli, che
non sl e maj trovato a sue
aqto con gli assetti della sau-
ber e alla fine ha perso II
controlto della monoposto
in quallfica finendo dura-
mente contro le gomme di
protezione. A 250 kmh, se I'e
cavata con qualche contu-
sione, ma abbastanza per
saltare la gara. -



La Ferrari, sfruttando le concessioni
fatte dalla Fia, ha svolto un gran
lavoro sull'acceleratore etettronico.
In piu, la F310Badotta un alettone
anteriore ene flette creando ai lati
un sigillo eon il suoto, cosi
da migliorare I'efficienza

A GIORGIO PIOLA

SUZUKA- La Williams e
stata molto abile nel
rtusclre a sorprendere

tutti con una novlta tecnica
molto importante passata
Inosservata nelle ultime ga-
re. Apartire dal co d'Austria,
e stato Infattl allungato il
passo dl clrca 5 cm spostan-
do rasse anterlore, la cosa e
sfugglta anche percne in
contemporanea e stata mo-
dlficata la forma del bracci
della stessa sospensione an-
tertore e, solo sutla vettura di
Vllleneuve, la caratterlstica di
antlaffondamento con un di-
verso attacco del trlangolo
superlore. Per tutta rlsposta,
In casa Ferrari sl e lavorato
molto suue nuove possibilita
concesse dana Federazlone
nel carnpo dell'acceleratore
elettrontco e sui metod o di
costruzlone del muso. Ha
continuato a sfornare novlta
la Jordan con sotuztonl ene
owlamente verranno trasfe-
rlte nel progetto della vettu-
ra '98.

stenza all'avanzamento. La
cosa era visibile non solo in
pista, ma anche ad ogni eon-
trouo da parte dei tecnici ai
box con la perlferia dei profili
ene si fletteva alla sernouce
pressione di una mano. Alla
Ferrari si sono convinti a que-
sta nuova filosofia di gestio-
ne dell'alettone anteriore do-
po i notevoli miglioramenti
ottenuti daIla McLaren con
rarettone disegnato da
Adrian Newey. Introdotto in
Austria suue Mp4/12 oltre ad
essere dotato di un nuovo di-
segno (uquale a cueuo della
Williams), permetteva anche
una maggiore flessibilita.
Questa sotuzlone non e una
novtta. se ne era parlato mol-
to gia lo scorso anno, sempre
a suzuka, quando la MCLaren
aveva esagerato nella flessibi-
uta e sl erano verificate rottu-
re durante le prave tali da do-
vere ricorrere a irrigidimenti
eseguiti sui posto. TUtte le
tre vetture a disposizione dei
piloti avevano telal leggeri
con tutte le ultime modifiche
gia viste in Austria e in cer-
mania.

Il
EC O come funziona sulla F310B

lo spoiler che si flette
La Ferrari ha realizzato un alettone anterlore con una nuova tecnlca
tostruttlva the permette una notevole f1essiblllt3 al lati estremi. Per
evltare rotture, oltre all'lrrlgldlmento centrale ve ne sono altrl due a

meta f1ap, tome indlca la freccla.

mentre Frentzen ha mante-
nuto il sollto secondo attac-
co. II canadese ha anche im-
piegato due ammortizzatori
all'avantreno al posto dei tra-
dizionali tre. TUtti e due i pilo-
ti hanno montato il controno
elettronlco della frenata.

canza di tempo, erano state
soltanto rifatte le sospenslo-
ni anteriori, leggermente oiu
inclinate in avanti, e il musa
allungato per poter garantire .
la stessa distanza dalle ruote.
ouesto partlcolare aveva
comportato il rifacimento del
crash-test del muso. A Su-
zuka, sono arrivati on scner-
mi dietra le ruote anch'essl.
owiamente, piu lunghi, COSI
come il fondo scalinato ha rt-
cevuto un'estenslone nella
parte anteriore a coiteuo di 5
cm. Estato necessario in
questo punto rinforzare il ti-
rante di irrigidimento con la
scocca per evitare ene il fon-
do toccasse troppo contro il
suolo. Come in Germania, Vil-
leneuve ha usato una diversa
geometria della sospensione
anteriore con I'ancoraggio
del braccro posteriore del
triangolo superiore nel pri-
mo punto dei tre possibili
nello schema della Fw19,

MCLAREN. Sono ritornati al-
I'interno delle sospensioni
anteriori i due plani orlzzon-
tali introdotti dalla McLaren,
eliminati in Germania. La
squadra. ma soprattutto i
tecnici di Mario lllien e quelli
della Mercedes, si sono eon-
centrati sutl'Irnplanto di lu-
brificazione provando a lun-
go su une speciale banco a
Stoccarda in grado di slrnula-
re una prava dinamica in pi-
sta del motore. L'obiettivo
era quello di cercare di elimi-
nare I'inconveniente detra-
splraztone di aria nel circutto
oeuouo ene ha ortqlnato le
ultime clamorose rotture.

FERRARI. Se le novlta sui
ptu sofistlcato impiego del-
l'acceleratore elettronlco.
anche In funzlone delle eon-
cessloni fatte daIla Federa-
zlone, sono impossibili da rl-
levare ad occhlo. la nuova
tecnlca costruttlva oeu'aiet-
tone anteriore col pisce rat-
tenzione. II nuovo alettone,
Identlco come disegno, ta
parte due plccolt Irrigldimen-
ti ameta profilo del due flap)
e reaIIzzato in modo da am-
mettere una notevole ma vo-

WILLIAMS. II programma
dell'allungamento del passo,
lnlztato in Austria, ha ricevuto
su ultimi partlcolart out in
Giappone. Allora, per man-



BENETTON. Nuova so-
spenslone anterlore, dl
Identlca geometrla, ma
con I braccllnteramente In
carbonlo e con profilI alart
dlversl daj precedentl. Alesl
ha utlllzzato la carrozzerla
senza le estenslonl detralet-
tone posterlore con I flap da-
vantl alle ruote Implegata In-
vece da Berger. Sabato tutte
e due le B197erano dotate dl
sensori per rllevare le tempe-
rature delle gomme co me
sta facendo la Ferrari dat Gp
d'Austrla. untca dlfferenza In
casaBenetton, questl sensori
sono montati sla atravantre-
no che al retrotreno. I primi
sono fissati alla parte esterna
delle paratle laterall, mentre I
secondl sono sui plano da-
vantl alle gomme come per le
FerrarI. In qualifica sono stati
dl nuovo utlllzzatl Inuovi
portamozzl In titanio ricavatl
dal pteno.

JORDAN. Contlnua il pro-
gramma dl svtluppo suue 197
con elementi ene verranno
pol destinati alle monoposto
per la prosslma staglone. In
quallflca, e state modlficato
nmolanto dl raffreddamento
con masse radianti plu plcco-
le. sempre sabato suue due
vetture da gara le sospenslo-
ni anterlorl erano tnterarnen-
te In carbonlo In tuttl I varl
componentl, mentre prima
solo II trlangolo era In mate-
rlall composttt. II trlanqoto In-
ferlore In carbonlo ha per-
messo un risparmio nel peso
dl clrca 400gro

~RINT
~Fn.TER

La Fw19 ha allungato II passo
Le Fw19 dal ep d'AustrIa hanno un passo allungato dl 5 cm ottenuto

IncIInando In avantll trIangolI della sospeMlone antertore. Ne!
dlsegno aslnlstra la verslone standard a destra quella allungata. SI

nota 111 la dlfferenza ottenuta con una diversa angolaZlone 121
dlfflclle da rllevare Per-CIt6comunque nelle Fw19 I puntonl hanno una
forte Incllnazlone In avantI. Lo spostamento In avanti delle ruote ha

comportato I'allungamento del muso 131. In CIappone, sono stati
Introdottl del deVlatorl dl flusso 141 plii lunghl e un fondo della

scocca anch'esso allungato In avantI 151.

Sulla Jordan una pinna
stlle Benetton
La Jordan ha Introdotto
una mocIlAca alle
paratle
dell'alettone
anterlore eon una
piccola plnna tlpo
quella presente da
temposuile
Benetton.

PROST. Grande sforzo, an-
che se vano, della Honda dl
preparare al megllo II ce del
Glappone con ben 5 motori
evoluzlone studlatl apposlta-
mente per Suzuka. Sla Panls
ene Nakano hanno dovuto
abbandonare per la rottura
del proputsore. A lIveIlo vet-
tura nulta da registrare.

SAUBER. Ulterlore leggera
modiflca al profIlo estrattore
posterlore nella zona centra-
le. I canall lateralI sono sern-
pre dtvlst da tre paratie. leg-
germente dlversa anche la
sezlone ovale degll scarlchl.

MINARDI. orarnat la eona-
gurazlone del tre arnmortlz-
zatorl all'avantreno e dlven-
tata standard e, molto proba-
bllmente, verra trasferlta sui-
la monoposto edlzlone '98,
ene e In fase dl deflnlzlone In
gallerla del vento.

ARROWS. Nessuna novtta In
casa Arrows, salvo la presen-
za dl John Barnard venuto
per parteclpare alla riunlone
della commlsslone tecnlca. II
maga lnqlese ha confldato
ene la Arrows del prosslrno
anna sara una monoposto
con molte soluzlonllnedite.

STEWART. lo staff della
stewart e oramal concentra-
to al 100% nella definizione
della nuova monoposto le cut
prove In gallerla del vento, al-
la Swift In America, sono se-
gulte da Egbhal Hamldy.

TYRRELL. leggera modlfl-
ca auo sclvolo posterlore e
scarichl dl magglore elame-
tro ene sOfflano sempre al li-
mite supertore del canalltate-
ralI. AlI'avantreno sono stati
mantenutl Inuovi puntoni a
profilo alare Introdottl In Au-
stria. •



F.3 II campione

Cia protagonista net tre anni p receden ti,
Oliver Martini non ha mai dubitato di nuscire

nell'impresa di conautstsre il tito lo italiano.
Merito anche della Rc Motorsport ene

ha creduto fino in fondo neue sue capacita ...
.• ROBERTO CHINCHERO





F.3 II campione
••• sformare In vincente un pilota che
ha rischiato dl rimanere relegato per
sempre sui gradini piO bassldel podlo.
Invece, in sette mesl tutti i sognl del
25enne bolognese di nascita ma raven-
nate dl adozlone, slsono avverati. In
extremls e arrlvato raeeeree eon la Rc
Motorsport.
«Gia. Alla vigilia della scorsa stagione ar-
riva il team Shannon ene tmpose i suoi
piloti. lo avevo una trattativa in fase
avanzata ma restai esctuso».
- Comehai vlssuto II fine settlmana piO
Importante della tua carriera ?
-uo cercato di allenarmi tscenao footing,
per essere al cento per cento e non le-
sciare nulla al caso. Correre a piedi vuol
dire stare da soli e tunqo. e sono i mo-
menti in cui ritrovo la concentrezione,
scarico le tensioni ene potrebbero dare
problemi al momento della gara. Se sei
cosciente di essere fisicamente oreoere-
to, sai ene non avrai problemi negli uttimt
giri di gara. E poi mentre corro spesso im-
magino di essere in gara con il mio rivale
appoggiato alle spalle, per cui riesco a
prepararmi mentalmente a questa even-
tueuts. Se poi si ripresenta in gara sei
pronto, e come se avessi gia vissuto quel
momento».
- Sui cIrcuito del Santerno, Martini ha
ufflclalizzato un tltolo che nessuno
pUe) contestargli. rauere e arrlvato
dopo 9 gare che lo hanno vlsto, eon la
sola eccezlone dl Blnetto, sem-
pre tra I protagonistI. Dlfflclle
strappargll un eplsodlo piOsee-
ciale dl altrl.
«Di momenti bel/i ce ne sono stati
tanti, difficile tirzme fuori uno. AI·
la prima gara, a Magione ci ssoet-
tavamo poco perche non aveva-
mo tstto nessun test durante t'ln-
verno. ma e arrivato comunque
un buon secondo posto. POi, al
Mugello, la prima vittone e a Val-
lelunga un'altra, dopo un brutto
incidente neue prove libere Sono
uscito alla curve della Trincea a
209 kmh. ousnao sono rientrato
in pista, nel secontio tumo di
qualificazione, al quarto giro ave·
vo dato un secondo a tutti e dai
box mi richiamarono pensando di
essersi dimenticati di stringere le
viti del cassoncino del motore».
- Come e nato II super Martini
del'97 ?
«Non mi stsncnero mai di ripetere
ene to guido come gli altri anni,
ma ene nelle tre precedenti ste-
gioni di F.3 non avevo avuto a di-
sposizione del materiale da primi
posti ed ero costretto ad osare.
Lo scorso anna oroorto ad Imola
mi capotai alla Pira tella, auest'en-
no no dato un secondo a tutti
senza grosse difficolta».
- C'e ehi attrlbulsce I tuol sue-
cesslalla competitivita del mo-
tore Opel-Spless.
~
~

Prima II; lIe11;ears; alla F.~,Ol;lIer Martini
ha garegg;ata tn F.:lDDOe In F.Opel Lotus.
(1uest'anno, eon la Dallara ~97 sp;nta
1101motore Opel·Sp;ess e seh;erata
1101team ReMotorsport, ha aHrantato
II eamp;onato eol ruolo II; lallorito.
Per I'ilqu;pe lombarlla s; il trattato
lIel quarto pr;mato nel tr;eolore II; F.~

«A mio parere il motore ooet-satees e un
buon ptooutsore, ma i migliori Fiat-Nova·
motor sono allo stesso uveno. sotes» tor-
nisce nel campionato solo tre.auettro
monoposto e, probabilmente, ci tiene a
mandare in Italia delle unita molto com-
petitive .Ma non credo, tutto sommato,
ene i Fiat di punta sisno da meno».
- La Dallara 397 sl edlmostrata una

L'AI!BO D'ORO DE~ rRICO~ORE
ANNO
1964
1965
1966
_19Ei7
1968
_1969
1970
1971
1972
1973
1974
1975
1976
1977
1978
1W9
1980

_1981
1982
1983
1984
1985
1986

_.1987
1988
1989
1990
1991
1992
1993
1994
1995
1996
1997

PILOTA
uCiekinRusso

Andrea de Adamich
Emesto Brambilla

VETIURA
De Sanctis -roro
Srabham ·Ford
Brabham ·Ford

Franco Bernabei Tecno ·Ford
Ciianluigi Picehi Tecno -sord
Ciiovanni Salvati Tecno ·Ford

Ciiancarlo Naclcleo Tecno ·Ford
Vittorio Brambilla Sirel ·Ford

Carlo Ciiorgio-- Mareh· Ford
Alberto Colombo March rovota- Ford
Luciano Pave-si Brabham/March ·Ford

Rlccardo Pat rese Chevron- rovota
Elio de Angeils Ralt -rovota
Siegfred Sthor cnevron- rovota --

Piercarlo Cihinzani Mareh· Alfa
Guido Pardini Dallara -rovota
Eddy.BianchT Mareh· Toyota/Alfa
Enzo Coloni March/Ralt-Alfci-
Ivan CapeIIi - Ralt· Alfa

Alessandro Santin Ralt -Alfa
Franco Forini- - Dallara ·Vw
Nicola Larini Dallara ·Alfa

Enrico Bertaggia oauara -Alfa_
Emanuele Naspetti oauara- Alfa

Gianni Morbici-elli oauara- Alfa
Roberto Colciago Reynard- Alfa
Giambattista Busi nanara ·Vw

""slmiliano AngeleIIi Dallara ·Opel
Christian Pescatori oanara- Fiat
Giancarlo Fisichella Dallara ·Opel

Luca Rangoni nanara- Fiat
Andrea Boldrini nanara 'Opel
Oliver Martini Dallara ·Opel

buona monoposto ma forse piOdlff1cl·
le del prevlsto da Interpretare.
-oevo dire ene la 397 in confronto alla
vecchia e una monoposto molto piu dif·
ficile sia da mettere a punto ene da gui-
dare. Dico sempre ene la 396 e una bia-
cletta e la 397 e un tandem da usare in
une slalom tra i birilli. Rende I'idea? La
396 sl e nvetets un po' al di sopra della

397 net clrculti meato-tenti. men-
tre auest'uttims, una volta messa
a punto, e andata meglio nei trsc-
ciati meato-vetoa».
- Come ha agito la squadra Rc
Motorsport ?
«Anche nella gara di Imola mi so-
no ritrovato col teenico Ravera a
diseutere dei problemi della mo-
noposto e a sentirmi dire da tut la
sotuzione ene avrei preferito sce-
gliesse. Questa e ststs la chiave di
tutta la stagione, un affiatamento
con il team che mi ha sempre da·
to fiducia e ene mi ha messo in
eondizione di esprimere il meglio
di me stesso. Le mie indieazioni
sono sempre state abbastanza
precise per la messa a punto, eon-
irontsnaote snene eon la teteme-
tne. Ravera le ha sempre intetore-
tate al meatio. I nsuttsti li abbia·
mo costruiti insieme, a comtncn-
re asue prove libere. Non ci siamo
mai esaltati quando abbiamo vin-
to le prime corse, ne aemoreuzze-
ti quando sismo stati in difficolta.
Abbiamo sempre cercato di tmos-
rare qualcosa da ogni gara, anche
aBinetto, il peggiore fine setti·
mana di tutta la stagione».
- A Luca Rangoni, campione 'nel
'95, II tito lo non ha portato nul-
la; a Boldrlnl, per II momento,
davvero poco. Checosati aspet-
ti da questa vlttorla?
-a vuole sempre una buona dose



di fortuna, neue scette, in pista e nel riu-
sarea trovare un buon budget. Certo su
esemo!di Rangoni e Boldrini, ma anche
di Pacchioni, non sono incoraggianti. So
enenon c'e niente di scontato per il fu-
tura, il passo ene mi piacerebbe fare net
1998 e la F.3000,ma al momento e al di

fuori della mia portata visti i budget ti-
chiesti. Come categoria mi oiece, aue-
srsnno in F.3no gradito molto I'aumen-
to di potenza, no una guida abbastanza
aggressivae avere a aisoostzion; moiti ca-
valli non mi spaventa. Anzi».
- AlI'estero Oliver ha gla eerse. Nel suo
stato dl servlzlo figurano due anni dl
Formula opet un'esperienza che lo ha
formato non solo come pllota_
«Sigirava con auetcne mezzo di fortuna il
venerdii"pomeriggio. POi, il sabato mat-
tina, si salivasuu« monoposto e ti diceva-
no: DK, adesso fai il tempo. Non c'ers il
tempo per studiare il tracciato, non sepe-
vi da ene parte giravano le curve. Un eo-
proccio ene esalta I'istinto di un pilota.
Ora in F.3 si gira e si rigira suue stesse pi-
ste e anche chi ha un otznco di doti in
meno arriva abuoni liveIIi. Poi c'e sempre
la possibilita di guardare la telemetria del
compagno di squadra e di capire dove si
perde del tempo».
- Ma questa telemetria aluta a Impara-
re o alla fine non Incentiva la capaclta
dl capire la monoposto?
«Mah! Chi ha I'istinto giusto di guida e
sempre awantaggiato, cspttsno comun-
aue le occasioni in cui cambiano rapida-
mente le condizioni del tracciato e si per-
dono isoliti ttterimentl».
- C'e un pilota che hai per Idolo?

«E'sempre stato Avrton Senna, ma ho se-
guito snene con tanta ammirazione la
carriera di mio fratello Piero, ene per sua
sfortuna non ha mai avuto lapossibilita di
esprimere in pieno le sue doti. ~ stato un
po' come la mia carriera in F.3,prima di ar-
rivare alla Rc. Buoni piazzamenti qustcne
exptott ma senza avere la possibilita di
guidare una monoposto da prime posi-
zion».
- TI confronteral con I mlgllorl stranIe-
ri della Formula 3 nella classica gara di
Macao?
«eli organizzatori di Macao mi hanno
contattato, dicendosi disponibili adarmi
un piccolo siuto. Mi aspetto snene un
cenno dalla cset. Abbiamo visto aue-
st'enno ene quando i piloti italiani han-
no una chance la sanno sfruttare. Fisi-
chella e trum sono un esempto. La Csai
dovrebbe intervenire favorendo il pas-
saggio dei piloti in Formula 3000, seret»
be una grande iniziativa. Oggi nella cate-
goria cadetta c'e solo Thomas Biagi a
rappresentare I'ltalia. Se la federazione
nezionete riusctsse a trovare fondi e
soonsor per coprire almeno il 40 per cen-
to del budget necessario per affrontare
una stagione in F.3000, la vtttorie net
campionato italiano di Formula 3svreo-
be sicuramente un significato molto di-
verso, piu importante. •

MOMO CORSE: PASSIONE E TECNOLOGIA.
NUOVE PASTIGLIE .RENO AD ALTE PRESTAZIONI



CALENDARIO
SPORTIVO
NAZIONALE 1998

Nelle pagine notiziario Csai su Au-
tosprint 40 e 41/97 e stata pubbli-
cata la Circolare relativa al Calen-
dario sportivo nazionale 1998. Si
avvisa che solo la circolare com-
parsa su Autosprint 41/17 e corret-
ta. Quella precedente infatti, a
causa di un disguido, era priva di
una sezione. Si difionde qui di se-
guito un estratto della circolare,
per rammentare a tutti gli interessi
I punti piu importanti.
- Procedure d'iscrizione: a tutti gli
Organizzatori e stata spedita la
circolazione e i moduli per l'iscri-
zione al Calendario sportivo na-
zionale 1998. Le domande di iscri-
zione devono pervenire dalla Csai
entro il 18 ottobre. Tali domande
saranno inserite dalla Csai in un
progetto che sara inviato ai Dele-
gati Regionali i quali lo discuteran-
no insieme ai Delegati Sportivi di
Ac e agli Organizzatori di compe-
tenza. I Delegati Regionali, entro il
15 novembre, faranno giungere
alla Csai una pro posta di progetto
definitivo. II 29 e 30 novembre,
nella sede dell'Automobile Club
d'ltalia (Via Marsala 8 Roma, 6.
piano), verra discusso e approva-
to il progetto definitivo di calenda-
rio 1998.
- Tasse d'iscrizione: entro il 28 no-
vembre ciascun Organizzatore
che abbia trasmesso I'iscrizione
entro il 18 ottobre, per ogni com-
petizione iscritta dovra far perve-
nire alla Csai (di Roma o Milano
secondo quanto indicato al punto
2. Competizioni riportato ne Ila cir-
colare) la tassa prevista nell'An-
nuario Csai per il 1997. Se la tas-
sa indicata non perverra alla Csai
entro tale data, scattera automati-
camente la sospensione dell'iscri-
zione. Per gli organizzatori che
iscrivano competizioni dopo il 18
ottobre, il pagamento della tassa
dovra avvenire contestualmente

all'iscrizione stessa e comunque
non oltre il 26 novembre.
L'articolo 9 del Codice della Stra-
da prescrive che il calendario dei
rally edelIe gare di velocita in sali-
ta sia trasmesso, a cura della
Csai, al Ministero dei Lavori Pub-
blici, onde ottenere il nulla-osta di
di massima alla loro efiettuazione.
Pertanto, gli Organizzatori devono
far pervenire alla Csai di Roma,
entro il 28 novembre 1997, I'atte-
stazione di pagamento di L.
235.000 sui c/c postale n.
66782004 intestato al Ministero
dei LL.PP., ispettorato Generale
per la Sicurezza Stradale, via No-
mentana 2,00161 Roma.

AGGIORNAMENTI
AL CALENDARIO
CSAI1997

RALLY
Pinerolo Sport Time (TO): Sprint
Rally Valli di Lanzo - rinviato dal
15-16 febbraio al 15.16 novembre.
Ac Venezia: 8. Rally sprint Citra
del Piave rinviato dal 25-26 otto-
bre a data da definirsi.
Ac Campobasso: 4. Rally sprint
del Fortore rinviato dal 27 aprile al
260ttobre.
Ac Isernia: 1. Rally Alto Molise rin-
viato dal 26 ottobre a data da defi-
nirsi.
Scuderia San Michele: 4. Rally del
Taro rinviato dal 31 agosto al 29-
30 novembre.
VELOCITA IN SALlTA
Ac Sassari: 42. Alghero/Scala Pic-
cada rinviata dal 5 otto bre al 9 no-
vembre con perdita della valid ita
di Coppa Italia.
SLALOM
Scuderia Cosenza Corse: 1. Sla-
lom Trofeo Cosenza Corse in pro-
gramma il 26 otto bre , e stato an-
nulIato.
FORMULA CHALLENGE
Full Sport Car: 9. Formula challen-
ge Fiera motori Pordenone rinvia-
ta dal 16 novembre al 29-30 no-
vembre.

le pagine del «Notiziario Csai» trattano argornenti
inerenti ai regolamenti tecnici e sportivi, spiegano le
motivazioni del TNA e ospitano quesiti posti diretta-
mente alla Csai dai licenzlati, Tulto cio, tenendo pre-
sente che AUTOSPRINT,da parte sua, continuera a
trattare gli stessi arllomenti esprirnendo, corne sem-
pre, le sue oplnionl indipendentemente da queste
pagine e in ossequio alla liberta di informazione.

RNS. (decorr. 1001997).
Oecreto 22/97
Diego Borghese, Art. Engineering,
Team Santucci srl,
"Mancato versamento del deposi-
to cauzionale. TNA". Sospensione
delle licenze sportive con decor-
renza 1. otto bre c.a. fino all'avve-
nuto pagamento del deposito cau-
zionale.

AGGIORNAMENTO
ELENCO
CONCORRENTI

(Pagina 14 della sezione celeste
dell'annuario Csai 1997).
Italian Promotor Sport S.c.r.1. - la
nuova sede legale e: Via Silvio
Sbricoli, 00146 Roma - Tel/Fax
06.6555596 P. IVA
04706791003; codice fiscale
01227710512.

AGGIORNAMENTO
ELENCO SCUDERIE

(Da Pagina 10 della sezione cele-
ste dell'annuario CSAI1997).
A causa di un refuso, nell'elenco
indicato non e stata inserita la
Scuderia Barnaba Team, Via Pi-
ghini 60/1, Cairo Montenotte (SV);
Tel/Fax 019.506258.
Ci si scusa per I'involontaria omis-
sione.

GRUPPO GIUDICI
DI GARA

II fiduciario zonale del Lazio comu-
nica che nei giorni 21, 22 e 23 ot-
tobre 1997, si terranno dei corsi
per Commissari di percorso e Ve-
rificatori sportivi e tecnici.
I corsi si terranno negli ufiici della
Csai di Roma (Via Solferino 32, il
piano) da Ile ore 18.00 in poi. Per
informazioni telefonare al seguen-
te numero: (06) 4940785, dalle
ore 8.00 alle ore 13.00 dal lunedl

CALENDARIO RALLY
TOUT TERRAIN
ED ENDURANCE

22-23 novembre 1997: C.P. Motor-
sport; VI Winter Race di Alatri Lati-
nalFrosinone, «Gara di riserva del
campionato Italiano e le coppe
Csai Rallyes tout Terrain»: «gara
valida per i trofei e le coppe Csai
endurance-.
Per inadempienze amministrative
e irregolarita organizzative verifi-
catesi nell'XI trofeo dei Monti Au-
soni ed Aurunci (svoltosi nei giorni
12-13-4-97), la suddetta gara e
sos pesa, con efietto immediato,
dal calendario ed e privata di tutte
le sue valid ita (cio in caso di rei-
scrizione della gara medesima se-
condo quanto previsto dalla vigen-
te normativa).

GIUDICE
SPORTIVO AUTO

PROVVEDIMENTI DISCIPLINA-
RI
Sentenza n. 10197
Stefan o Peroni, Gianni Danieli:
"Lima-Abetone" 1997. Conferma
ammenda inflitta in sede di gara e
sospensione licenze sportive per
giorni 30 con decorrenza 1. set-
tembre per: violazione Art. 3 lett. B
NS.9.
Sentenza n. 11/97
Anton Geier: "Cividale-Castelmon-
te 1317/97" 90 giorni di sospensio-
ne licenze sportive (decor. 1/X/97)
per: violazione Art. 6, paragr. 3
RNS.
Sentenza 12/97
Vincenzo Vitiello: "Trofeo Mini-
Cooper" Varano 31/8/97180 giorni
di sospensione lice nze sportive
(decor. 1/X/97) per: violazione Art.
93 RNS (obbligo di fermarsi).
Oecreto 21197.
Maurizio Forlani: "Rally Sprint del-
le Alpi 1997". 120 giorni di sospen-
sione licenze per: violazione Art. 6



· a cura di MARISA IMBROGNO
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eran Finale
Renault

a Barcellona
Teatro delle fInalI Inter-
nazlonali Renault sara
sarceuona,deve, II2 no-
vembre prosstmo, sl de-
cldera IItltolo della coo-
pa Megane.ere rimane
In testa al campionato
eon 7 puntl dl vantaggio
nel eonfronti dl caruso,
Cli unlel due piloti rima-
stl in IIzzaIncamereran-
no tuttll puntl della tra-
sferta spagnola,avendo
In preeedenzaeffettua-
to lo scarto obbllgato-
rio. In coppa Mlehelin
FeehlnetJ sempre ptu vt-
etno al tttoto. eon gll
scarti II braslllano ha 13
puntl dl vantaggio su
BontempellL
.•• NOVrTA. osua gara dl
Barcellonala Renaultha
lIberalIzzato ruso delle
pastleehe del freni in
CoppaMegane.Ad Imo-
la infattl il monotlpo si-
nora utlllzzato ha dato
qualcne problema dl af-
fatlcamento. Novita an-
ene per II flltro detrarta,
reso IIbero e ehe ora
puo essereanehe elimi-
nato.
.•• ESClUSIONI. Incoppa
Mlehelin sono stat! tolti
daIla elasslflcaper scor-
rettezze Blancardle ste-
fana.AI termine della fi-
nale sono InveeeIncap-
pati nelle verlflehe tee-
nlehe d'ufflelo estese ai
primi 10 elassifleati
Campani (4'> e Slgala
(10'>:entrambe le loro
vetture presentavano i
fusell! plegatL Inevitabi-
le per loro I'eselusione
dalla elasslflca ed il di-
mezzamento del punti
In campionato, eome da
regolamento.

A lato, festegg/omentl
o line goro per lIue
protogon/stlllel eoppo
MIchelin: Ilo s/nistro
eon /I eoseo arone/one
B/anea"", teno a lmo/a
e pol squalil/eato per
seorrette%%a In pista
e II tflneitore ~abrle/o
~eeh#ne, eon /I easeo
b/u" $Otto,
Anllrea Nllllarro,
splenlllllo Ilominatore
lIeIla nona protfa
lIeIla eoppa Mt1gane,
ehe ha preeelluto
earuso e e/ro

~ A IMOLA EN-PLEIN DEL RALLlSTA

Navarra frena
Caruso e Cira
IMOLA-Pole oosinon. ga- .
ra sempre al comando,
giro piu veloce e vittoria:
nell'ardua impresa e nu-
sclto Andrea Navarra, rat-
lista di fama internazio-
nale con la subaru, ene a
Imola ha vinto la 9. prova
della Coppa Megane con
la vettura preparata daIla
Drumel di Meneghelli. In
carnplonato Caruso, gra-
zle al 2. posto, ha roslc-
chiato 2 punti a ctro. sali-
to stavolta sui gradino
piu basso del podio: l.due
se vedranno raccta a +ac-
eta nella gara decisiva di
sarcetlona. A rompere il
ghiaccio, come al sonto.
sono i piloti della Coppa
Michelin. Bontempelli e
Fechine sono a punti pari
prima del via. Nelle fasi
rntztan e II tombardo a

guidare il gruppo, ma il
pilota dell'Oregon Team
commette un errore alla
Piratella e perde terreno.
Fechine coaue l'occasto-
ne al voto e prende il tar-
go verso il sue 3. succes-
so stagionale. II brasiliano
e inseguito da crosst.
passato all'lceberg Jeans,
mentre per la 3. ptazza c'e
lotta tra Blancardi e cio-
vannelli. ouest'utttmo si
insabbia alle Acque Mine-
rali, seguito da Baccl alla
Rivazza. Bontempelli re-
trocede ancora per un
contatto con FariolL Sen-
za problemi vince il orasi-
nano. con Grossi a 5". Ter-
zo si piazza Blancardi, pol
sauanncato. a vantaggio
di Farioli. Si arriva alla fi-
nale con 40 piloti sutla srt-
glia all'esito delle prove

domlnate da Navarra e
caruso. AI via il cesenate
non ha esitazioni ed al-
lunga subito il passo da-
vanti a Di Risio, Caruso e
Mancini. II rnousano per-
de subito il 2. posto, con
Mancini molto aggressivo
nelle fasi lnlztall. Si mette
in luce anche Lenzotti,
ene soffia il 5. posto a
screqnt. Intanto Caruso
«bussa- forte alla variante
bassa e Mancini, arrivato
tunqo. gll deve cedere il 2.
posto. ciro nel frattempo
dal 9. posto iniziale recu-
pera posizioni. Lenzotti
supera prima Di Risio, pOi
Mancini, insediandosi in
3. oostztone. Subito dopo
meta gara, mentre scie-
ghi deve cedere posizto-
ni, e ciro a mettersi in lu-
ce conquistando il 3. po-
sto, alle spalle di Navarra
e caruso. A 3 giri daIlafine
infatti Lenzotti, lungo alla
variante bassa, scivola al
5. posto. Davanti Navarra
e imprendibile, con Caru-
so ene tira i remi in barca,
visto ene ciro. rivale per II
titolo, e alle sue spaue. II
romagnolo precede cosi
il siciliano di 7" e di 10·
ctre. ouarto termina
Maurizio Campani (pol
escluso per irregolarita
tecnlche), quindi Lenzot-
ti, Mancini e Cioci, mentre
Scieghi non va oltre I'S.
postzione.

Enrico Rosi cappellani

VELOCITA IN CIRCUITO
Imola (Bo), 5 otto bre 1997

Megane Elf Sport Cup 1997
nona prova della serle
Finale: 1. Navarra 14 girl In
31'54"923 alla media dl 129,755;2.
caruso a 7"244; 3. ClrO a 10"347;
4. Lenzottl a 13"548; 5. Maneini a
16"683; 6. cioct a 17"456; 7. scie-
ghl a 17"571; 8. Guerrinl a 38"701;
9. Grossl a 45748; 10. Puleini a
46"549; 11. Bontempelll a 47"096;
12. vtcarsnt a 47"513; 13. Manzlnl
a 49"518; 14. Alban a 53"632; 15.
-camareo- a 57"012; 16. Borgese
a 1'13"434; 17. Radaelll a 1'16"819;
18. La Neve a 1'17"101; 19. stefanl
a 1'51"934; 20. Presenzini a 2 girl;
21. Nugnes a 2 girl; 22. Peroni a 4
girl; 23. Medlcl a 4 girl; 24. Farloll
a 4 girl; 25. Antonelll a 5 girl; 26.
DI Rlslo a 5 girl; 27. De Mlchell a 5
girl; 28. cardelll a 5 girl; 29. Pitta-
luga a 6 girl.
ctre pl., veloce: Navarra In
2'14"880alla media dl 131,563kmh.
F le cappa •• Idle in: 1. Fechl-
ne 8 girl In 18'22"514 alla media
dl 128,782;2. Grossl a 4"853; 3. ra-
rloll a 9"177; 4. Comandlnl a
11"223; 5. Bontempelll a 19702;
6. Borgese a 20"540; 7. Radaelll a
28"467; 8. La Neve a 28"932; 9. AJ-
ban a 31"920; 10. Pellegrlno a
33"378; 11. De Mlchell a 35"903;
12. Peruehettl a 51"023; 13. Ste-
fanl a 51"726; 14. Cardelll a
1'07"673; 15. Glovanelll a 2 girl;
16. Baccl a 2 girl; 17. nricota a 3
girl; 18. Glorgl a 4 girl.
GIrO P/U VeIOCI: Grosslin 2'15"756
alla media dl 130,734kmh.
CIaSSIftC:a della cappa lMgane
dopo 9 gani: 1. ClrO 70; 2. caru-
so 63; 3. Plttaluga 46; 4. Lenzottl
41; 5. Scleghl37.
Classlflca generale COppa ••I·
dIeIln dopo S pre: 1. Fechlne 57;
2. Bontempelll 44; 3. Farloll 26; 4.
Stefana,Comandlnl e Blancardl24.

BINETIO- ~ carlo Scola II
vincitore assoiuto della
prova Inaugurale del «1.
Egnatia Challenge cue-,
artlcolato su clnque prove
che vede la scuderta pu-
gllese, da anni storica or-
ganlzzatrlce della «Fasa·
no-seiva-, clmentarsl per
la prima volta nell'organiz-
zazlone di gare su pista.
L'obblettlvo e quello dl rio
lanciare I'attlvlttl Club ene,
sull'Autodromo del Levan-
te, era ferma da due annI.
II calabrese scoia ( a destra
davanti a crescerus; alla
guida della OseIla Bmw
sport, ha dominato il 5.
raggruppamento impri·
mendo alla gara un ritmo
serrato. Crescenza,autore
della pole position, ha
provato ad Insidiario ma,
rallentato da nole mecca-
niche, e state costretto al
4. posto. Giovanni Simeo-
ne, terzo nel 2.raggruppa·
mento, cl ha rtorovato nel



Scottato in testo in entrombe
le manche, Costontino Bertuzzi,
o lota dOlIanti al gruppa
e oslnlstra mentre rice Ile
la coppada Antonio ehini,
ha IIlnto entramlle le monche
del Challenge Ferrari.
Sopra,Perazzinl e De Iturbe,
fuorl nello gara 2a_

~ OTIAVO SUCCESSO DI BERTUZZI

Iregate
e COS a tino
IMOlA - Nel Challenge
Ferrari F 355 anche i pro-
tagonisti piu tenaci e te-
stardi non potranno ene
riconoscere la supertortta
disarmante di Costantino
sertuzzt dopo il traquar-
do detl'ottava vlttorta su
dieci prove, messe a se-
gno nell'arco dei cinque
appuntamenti finora di-
sputati. ooco vallelunga e
Rijeka,anche sui circuito

del santerno il oortacotort
della Rossocorsa ha fatto
l'en-pletn, vincendo en-
trambe le gare. Atentare
I'attacco alleader della
classlfica generale e stato
Beppe schenetti. II pilota
emiliano della Motor, sin
dalle prove, e sceso in pi-
sta con intenzioni bellico-
se a tal punto da domi na-
re, con un margine di sei
decimi di secondo, su

Bertuzzi il primo turno di
quallficazione, anche se
pol il pilota placentmo si e
rifatto eon gli interessi nel
turno oeclslvo. AI semafo-
ro verde della gara 1 Ber-
tuzzi scattava bene daIla
pole per andare subito in
fuga, davanti a schenetti,
De Cecco, saso. Ragazzie
Perazzini. A infiammare la
corsa ci pensava saturnt-
no De Cecco che, nel cor-

so della prima tornata, rt-
stabiliva i vaiort in campo
mettendo a segno un ser-
passo mozzafiato, supe-
rando schenetti all'ester-
no delte Acque Minerali e
conqulstando la seconda
poslzlcne. Piu indietro
lottavano per la settima
plazza De rturbe e sena-
duce. Con Bertuzzi ene
aumentava l'andatura ac-
cumulando un vantaggio
di tre secondi da De cec-
co, Ivan Benaduce, oopo
essersi liberato di De Itur-
be, si rendeva protaqonl-
sta di una gara strepitosa
che gli consentiva di ag-
guantare la sesta poslzto-
ne alle spalle di Ragazzi.
Con Bertuzzi ene taqllava
per primo il traguardo da-
vanti a De Cecco e sene-
netti, l'ultlma emozione la

NELLA PRIMA PROVA DEL CHALLENGE

Scola sorge al ...Levante
raggruppamento riserva-
to allernonoposto. scatta-
to daIla pole ha mantenu-
to il comando fincM un
errore alla curva che Im-
mette sui rettlllneo dei
box lo ha costretto a ce-
dere la testa a
leonardo,su Dallara 392-
Alfa Romeo. senza storia
la gara riservata alle soe-
eialcar, dominata da Pal-
misano. vinaccta. su Fiat
X1/9, si e aggiudlcato la
vittoria fra le er. N e spe-
eialCaroltre 2500.

Luisa Tuzza

VELOCITA' IN CIRCUITO
Blnetto (Ba), 5 ottobre 1997

1, Egnatla Challenge Club
1. prova della serie
1. Raggruppamento: 1. Palmisa·
no (Fiat 128) 15 girl in 14'53"390
alla media dl 95,320 kmh; 2. catet-
la (Citroen saxoi a 0·715; 3. ere-
scenza (Peugeot 205 Rallye) a
3"442; 4. Fulgerl (Peugeot 205
Rallye) a 24·870; 5. Schiavone
(Peugeot 106 Rallye) a 25·342; 6.
Rosa (Peugeot 106 Rallye) a
25·902; 7. Mezzasalma (Peugeot
106 Rallye) a 29·951; 8. Cotecchla
(Peugeot 205 Rallye) a 30"710; 9.
Manghlsl (Peugeot 205 Rallye) a
54"530; 10. Caramia (Fiat 500) a 1
giro; 11. Leone (Alfasud) a 1 glro;

12. Leocl (A112) a 1 glro; 13. Glan·
noccaro (Fiat SOO)a 1 glro; 14.
Gardone (Fiat RItmo) a 2 girl; 15.
corocci (Fiat SOO)a 3 girl; 16. savt-
no mofeo) a 3 girl; 17. Leogran·
de (Peugeot 205 Rallye) a 7 girl.
Olro plu veloce: Palmisano In
56"478 alla media di 100,520 kmh.
2. Raggruppamento: 1. D'Amlco
(Alfa 33) 15 glri in 14'30"980 alla
media dl 97"772 kmh; 2. Tancredl
(Fiat RItmo) a 7"403; 3. SImeone
(Fiat X1/9) a 15"321; 4. cocoruuo
(Peugeot 205) a 28"141; 5. ssoo-
sito (Peugeot 205) a 35·271; 6.
ciacua (Citroen saxoi a 55"903; 7.
Sclanatlco (Renault Clio WII·
uamsi a 56"359; 8. Ruggleri (Peu·
geot 205) a 3 girl; 9. Palazzo
(Peugeot 106) a 4 glri.
Olro plu veloce: D'Amlco In
56"356 alla media dl 100,738 kmh.
3. Rallgruppamento: 1. leonardo
(Dallara 392·AIfa Romeo) 15 glri in
12'16"734 alla media dl 115,588
kmh: 2. SImeone roauara 392·AIfa
Romeo) a 2"244; 3. Conte toauarai
a 28·653; 4. Ruggero (ErmolII) a 1
giro; 5. Caccave (ErmolllJ a 1 glro;

6. Gallus a 2 girl.
Olro plu veloce: SImeone In
47"676 alla media dl 119,078 kmh.
4. Raggruppamento: 1. Vlnaccia
(Fiat X1I9) 15 girl In 14'01"016 alla
media dl 101,256; 2. Naccl (lancia
Delta Hf) a 7"383; 3. Strlgnano
(lancia Delta Hf) a 21"760; 4. sar-
nataro (Bmw M3) a 40"676; 5. Ma·
gllocchettl (Fiat RItmo) a 45"088;
6. De Meo (Renault Clio Williams)
a 45"877; 7. Alfano (Fiat RItmo) a
54"948; 8. trooeua (Renault Clio
Williams) a 1'00"400; 9. De vino-
ria (Renault 5 Gt TUrbo) a 1 glro;
10. Schiavone tsrnw M3) a 1 glro;
11. MorIIno (Renault 5 Gt TUrbo)
a 1 glro; 12. DI Bari (Ford Sierra
Cosworth) a 2 girl; 13. Gastellana
(Vw sctroccoi a 2 girl; 14. Alesl
(Renault Clio Williams) a 2 girl; 15.
Savoca (Renault 5 Alpine) a 3 girl.
Olro plu veloce: Vlnaccla In
54"301 alla media dl 104,550 kmh.
S. Raggruppamento: 1. scoia
roseua-amw; 15 glri In 11'49"460
alla media di 120,032 kmh; 2. no-
rillo toseua Pa20)a 28"238; 3. cer-
vasl (Breda·Alfa Romeo) a
33"354; 4. Crescenza roseua-
Bmw) a 52"182; 5. Ambroslo
ttuccntnl- Alfa Romeo) a 1 glro;
6. Morlno roseua Pa20) a 1 giro.
Olro plil veloce: Crescenza in
45·818 alla media dl 123,907 kmh.

regalavano Garbagnati e
Masselli a seguito dl un
contatto alla Variante Bas-
sa. In gara 2 sembrava di
asslstere ad un monologo
di Bertuzzi ene, dopo es-
sere scattato daIla pole, si
involava al cornando della
corsa per rimanerci fino
alla bandiera a scacchi, in-
seguito a ruota da De
Cecco con lo scatenato
Benaduce ene superava
Perazzini nel corso della
quinta tornata mentre
schenetti, nel tentativo di
superare Baso, entrava in
testa-coda perdendo il
contatto con i primi. ror-
dine di arnvo questa volta
vedeva Adriano Baso sui
terzo gradino del oooto.

Massimo Manft"egola

VELOCITA IN CIRCUITO
tmola (80), 5 ottobre 1997

Ferrari Challenge F355
declma prova della serle
1. Manche: 1. Bertuzzl11 girl In
23'26"047 alla media dl 138,846
kmh; 2. De Cecco a 2"597; 3.
Schenettl a 9"711; 4. Baso a
15"315; 5. Ragazzl a 17"734; 6. se-
naduce a 17"809; 7. Perazzlnl a
21"549; 6. De Iturbe a 31"291; 9.
Masselll a 46"978; 10. lusuardi a
56"639; 11. Terruzzl a 56"970; 12.
sussineuo a 59"522; 13. Rossetto
a 1'47"021; 14. De Flllppls a
1'47"021; 15. Beneventano a
1'58"555; 16. Garbagnatl a 1 glro;
17. Bartolettl a 5 glri.
Olro pili veloce: Bertuzzl In
2'06"664alla media dl 140,118kmh.
2. Manche: 1. Bertuzzl 11 glri In
23'32"688 alla media dl 138,196
kmh; 2. De Cecco a 0"219; 3. Basa
a 12"616; 4. Ragazzl a 13"289; 5.
Benaduce a 16"650; 6. Masselli a
44"065; 7. Schenettl a 45"526; 8.
Terruzzl a 57"634; 9. lusuardl a
1'02"076; 10. Garbagnati a
1'13"320; 11. BussineIlo a 1'23"469;
12. De Flllppls a 1'41"341; 13. Ros·
setto a 2'06"060; 14. Bartolettl a
2'07"999; 15. perazzinl a 4 girl; 16.
De Iturbe a 4 girl.
Olro plu veloce: Bertuzzl In
2'07"082alla media dl 139,657kmh.
Classl: 1. Bertuzzl 175; 2. sene-
nettI109; 3. De Cecco 91; 4. Baso
76; 5. Benaduce 71.

Rf' fiJ
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Novelli:
dal Civt

ai prototipi
Paolo Nannlni sl l! sta
messo in moto per pia-
nificare I programmi
sportlvl per la stagione
ventura. II team mana-
ger toscano,ene sehiera
nel tricolore prototipl
una Brp per Franco et-
nelli, ha gia stretto eon-
tatti con piloti ehe do-
vrebbero approdare alla
suaformazlone. uno dei
probabilI dovrebbe es-
sere Glanluea Novelli,
ene vanta nel suo passa-
to esperienzenel CM.
••. SAMOCAR. La Samo-
car, impegnata nel Fer-
rari challenge F355eon i
piloti Beneventano, Lu-
gliO e Bartoletti, ha rl-
sehiato di non eorrere a
Imola per non aver pre-
so parte in tempo alle
operazioni dl verifiea.
reouivoco l! state chia-
rlto: qualeuno aveva
messo in glro la voce
ene le verifiche sl sareb-
bero protratte, solo per
levetture del challenge,
anehesabato.
••. MACCIORA_ oopo la
prova conctustva del-
l'Europeo di Autocross,
la pista dl Maggiora
ospltera domenlea 26
ottobre ruttima garadel
Camplonato Italiano di
Autocross-veroctta su
Terra.
••• NOZZE_ Andrea nuca,
sposatosl alla vigilla del
carnia, ha rlnuneiato al
viaggio di nozze pur di
non mancareal rauv Ela
rmuncta alla luna dl mie-
le l! stata premlata: An-
drea ha Infatti
vinto la ctas-
se N5!

~ ANCORA UN SUCCESSO DI STEFANO SANESI

Sui circuito di Imola
Pardini sfiora il colpo

proprto quando il vantag-
sio dal suo diretto rivale
Sanesi corninciava ad as-
sumere una certa const-
stenza Che sarebbe stato
Pardini la sptna nel aanco
delleader toscano lo sl
era caplto sin dalle due
sesslonl di quallflcazlone.
II portacolori del team SIIi-
prandl, alla guida dl una
tucchlnl in versione '96,
ha confermato il secondo
mlgllor tempo in prova a
soli quattro deciml da
quello della Lucchlni

P3/97 di sanesl Una volta
al via, su una griglla sor-
prendentemente nutrita
(ben 19 vetture!l, e stato
Sanesl a scattare meqllo
dana pole anche se Pardi-
ni non ha esitato ad attac-
carsi alle spaue del battt-
strada seguito da Peroni,
Ronza, Merzario, sacco-
manno e CIneIIi,mentre Li
Calzl sl rendeva protago-
nlsta dl una spettacolare
usclta di pista alla Rivazza
che lo costringeva al rltl-
ro. A Pardini bastavano

IMOLA- Guido Pardini ha
sflorato il cotpacclo sui
clrculto del Santerno in
occasione del penultimo
appuntamento del tri co-
lore prototip!. A pnvarto
dl una meritata vittoria
do po due secondl posti
messi a segno nel corso
della staqlone tvaneiunaa
e varanoi e state un bana-
le Inconveniente alla
oornoa della benzina ene
ha fatto singhiozzare il
suo motore a 24 valvole a
pochi girl oau'eouoco.

euido portlln/, sapra do"ontl o sanesi, šstoto lIIeader della
penultlmo pra"o del eompionoto pratGtipl fino o poehl girl dol

traguortlo: o eousa dl un pralJlema 0110pompa della benzino del
suo motore o 24 "ol"ole ho do"uto eedere II posso prima o

Sonesl,poioPerani e Merzorlo, o loto sui podlo" Meneghettl,
In otto, šglunto primo della eategorlo '2 "o"'ole

solo due glri per attaccare
e superare II battistrada e
conqulstare la leadership
della corsa, Intanto a dare
spettacolo cl pensava Ar-
turo Merzarlo ene. daIla
qulnta poslztone, cercava
di recuperare postztonl
con la centenari M1/E,
mentre le due Tampolli di
Mancini e del giovane
Danny Zardo viaggiavano
in tandem In ottava e no-
na poslzlone. II pilota co-
masco prima superava
Ronca rene subito dopo
ven iva scavalcato anche
da Francisci) per portarsl
in quarta poslzione e pol
si gettava all'inseguimen-
to di Piergiuseppe Peroni
ene cercava la seta di Sa-
nesl che, al quinto giro,
accusava un rltardo di 2
secondi daj leader della
corsa. Fra i protagonisti
della 12 valvole il migliore
era Meneghetti (10_post-
zronei davanti all'esor-
diente Orlandi. Poco do-
po il ritiro della Tampolli di
zaroo (11. girol a seguito
della rottura dell'alberino
del cambio, Sanesi im-
prowisamente si portava
a ridosso di Pardini ene.
per un calo Improvviso
del suo motore, doveva
accontentarsi del quarto
posto alle spalle di Merza-
rio e Peroni.

Massimo Manft"egola

VELoelTA IN elReUITO

Imola (Bo), 5 ottobre 1997

tamplonato italiano
prototlpl
nona gara della serle
ASsoluta: 1. Sanesl ttuccntnl P3
97) 16 girl In 30'11"948 alla media
dl 156,719; 2. Peroni uuccmnt P3
96) a 4"079; 3. Merzar10 tcente-
nar1 M1) a 15"423; 4. Pardini (Luc-
chlnl P3 96) a 19"741; 5. Saceo-
manno uuccnmt P3 96) a 30"389;
6. Francisci mga 97) a 46"193; 7.
Manclnl rrarnpotu Tr 97-30) a
46"427; 8. Ronca uuccnmt P3 97)
a 1'26"637; 9. Meneghettl (Luc-
ehlnl P3 96) a 1'44"393; 10. ortan-
dl uuccmnt P3 95) a 1 glro; 11.
Curt! (tucchlnl sp 93) a 1 glro;
12. Saecomanno uuccrnnt P395)
a 1 sire. 13. Vallebona (Lucchlnl
Sp 91) a 1 glro; 14. Serafinl uuc-
ehlnl P3 94) a 1 glro; 15. zardo
tramooiu Tr 97-30) a 6 glri; 16.
Dolfl (tucchlnt P3 94) a 6 glr1.
Clro pili veloce: Sanesl In
1'51"516 alla media dl 159,152
kmh.
aasslflca del campionato do-
po nove gare: 1. Sanesl 203; 2.
Meneghettl 131; 3. Chlmlnelll
127; 4. Peronl11s; 5. Pardini 112;
6. vauebona 110; 7. Merzar10 95;
8. Ronca 89; 9. LI cam 79; 10.
Francisci 75.
aasslflca 24v : 1. SanesI140; 2.
Pardini 86 e Peroni 86; 4. Merza-
rio 69; 5. Ronca 66.
Classifica 12v : 1. Meneghettl
128; 2.Chlmlnelll 124; s.vauebo-
na 109; 4. Perazza 35; 5. Do1fl32.



lJlI!D IL FRIULANO VINCE TUTTE LE OTTO SPECIALI

In Carnia De Cecco
mette a segno la terza
RAVASCLETIO - L'albo
d'oro del rauv della Car-
nta rlschlerebbe di diven-
tare monotono, se Clau-
dio De Cecco non cam-
blasse ognl anne auto e
navlgatore. Sl, perche
Claudio De Cecco da tre
anni a questa parte si di-
verte a vlncere II rally, ene
e quello della sua terra
d'orlglne, la Carnia ap-
punto. Nell'edlzlone '97 II
pilota friulano tnavlqato
da Giorgio slncerottoi ha
schlacclato la concorren-
za vlncendo 8 soectau su
8 con la Ford Escort che
cunrco aveva utlllzzato al
rauv dl Messlna. Non ba-
stasse la bravura di De
Cecco, I suot awersari plu
accreditati hanno fatto di
tutto per infastidirlo il
meno possibile: Verbilli si
e rtttrato do po la prima
speciale .Ligosullo. per la
rottura dl un semiasse
della sua Lancia Delta Hf,
Battaglln tsecondo a
meta gara, a 15" dal batti-
straoai e usclto di strada
sui secondo passaggio
della .Ligosullo., facen-
do ... del male alla Ford
Escort. Cosi ci hanno
pensato le copple corra-
din-Mion rrovota 205 Gt
Four della Hawk Racing
Club) e casparotto-vaz-
zoler tsubaru Impreza
Wrx della Run Away) ate-
ner viva la gara, batta-
gllando per la piazza d'o-
nore, conqulstata alla fi-

ne da Corradin per un so-
lo secondo. Pertegato-
Marzotto, su Ford Escort
della Mirano Rally, hanno
vinto con una prestazto-
ne sicura eregolare il er.
N. Castenetto-Zlraldo, su
Fiat Uno turbo della Ra-
cing Club trn. hanno pri-
meggiato tra i quattro
equipaggi femminili,
mentre al team Friuli e
andata la sfida tra scuce-
rie. Tra le vittorie di clas-
se, Doretto (Honda Civic
del saqtttarlo: non ha
avuto avversari in A3,
Rosso ha messo in fila
tutte le Cinquecento in
N1; in N2, Sikur ha battu-
to sui filo di lana Zinutti,
in N5 ouca da 3" a caste-
netto.

Ello Bozzo

RALLY
Ravascletto (Ud), 4·5 otto bre '97

9. Rally della camla
gara vallda per la copoa Italia
3. zona
Assoluta: 1. De cecco-slnce-
rotto (Ford Escort Rs co-
sworth) In 48'02"; 2. Corradin-
Mlon rrovota 205 Gt FOUr) a
1'16"; 3. Gasparotto-Vazzoler
tsuoaru rrnpreza wrxi a 1'17"; 4.
Pasuttl·Campels (Ford Escort
RScoswortm a 2'32"; 5. Perte·
gato·Marzotto (Ford Escort Rs
Cosworth) a 4'43"; 6. socoa-ru-
malnl (Lancia Delta Hf) a 4'54";
7. Glgante·Morassl rsuoaru te-
gacy 4Wd) a 5'01"; S. cappt-
Bonvlclnl (Ford Escort Rs Co'
swortni a 5'19"; 9. Polo·Crosllla
(lancia Delta Hf) a 5'37"; 10. Mo·
rato-Destro (Ford Escort Rs
Cosworth) a 6'10".

CRUPPO N
Classe 1150: 1. Rosso·Desabbata
In 1.03'21"; 2. Granerl·Clsottl a
SO";3. Blasone·Mlchelottl a 1'29";
4. Metus·Metus a 5'47" (tuttt su
Fiat Clnquecento soornnc).
Class. 1500: 1. Slkur·Furlan In
SS'04"; 2. Zlnuttl·Stefanuttl a 1";
3. Angell·Angell a 15"; 4. soravta-
Pais De Ubera a 25"; 5. Ferragot·
to-carqnetuttt a 31"; 6. sorca-
Stefanutti a 46"; 7. Blrarda-Blrar-
da a 1'03"; 8. Burlgo·Valmassol a
1'10"; 9. D'Altoe·Loss a 1'17"; 10.
Vida·Tomaslnl a 1'21"; 11. Ce-
scuttl·Boldrlnl (Peugeot 106 Ral·
tve) a 2'05"; 13. Terpln·Cuel (Peu·
geot 106 Rallye) a 2'06"; 14.
Glalotto·Costantlnl (Peugeot
106) a 2'OS";15. Devetta·Mllane-
se a 2'35"; 16. Zamolo·Monal a
3'SS"; 17. Marlnl·Zanlnl a
S'03"(tuttl su altrl su Peugeot
205 RallyeL
Classe 1600: 1. Peccolo·catelan
(Peugeot 106 Rallye) In S7'3S"; 2.
zaoro-snor (Peugeot 205 1.6 Gtn
a 52"; 3. Valentlnl-Cecchlnato
(Opel Corsa GsI16V) a 56"; 4. cor-

" glollone
Corrallo ~ontana,

alatocon
la Clio Williams,

ha lIimo
II rallysprint III Como,

precellenllo Agoston/"
Uscita III stralla senza

conseguenze lisiche
per sellla,

In alta o lIestra"
Claulllo Dececco,

sopra as/nistra con la
~orll Escort Rs

Cosworth, per il teno
anna consecutillo non

ha alluto rlllall nel rally
lIeIla camla, 11011110per
la coppa Italia s. zona,

III culll Iriulano
elealler

ALOUAn

redigh·Borghese (peugeot 106
Rallye) a 57"; 5. Amodlo-speran-
dio (Opel corsa Gsf) a 1'20"; 6.
Martln·Pollonl (Peugeot 106) a
1'29"; 7. De Mattla'Nlcolal (Peu·
geot 106 xsn a 1'41"; 8. Magistro·
Raber (Citroen 5axo Vtn a 2'20";
9. Pozzo·Pozzo (Opel Corsa osn
a 3'52".
Class. 2000: 1. ocneocu-oeut
Zottl (Renault Clio wuuamsi In
54'16"; 2. soravtto-Matlz (Opel
Kadett Gsl 16V) a 32"; 3. Alzetta·
Florts (Opel Astra GsI16V) a 1'; 4.
Pagotto-Balocco (Renault eno
Williams) a 1'24"; 5. Vlslntlnl-VI-
slntlnl (Peugeot 309 Gtl 16v) a
1'45"; 6. Cordenos·Manlago
(Opel Kadett Gsl 16V) a 2'51"; 7.
Pertn-Osva)dlnl (Opel Kadett Gsl
16V)a 5'33".
Classe 2500: 1. nuca-ouca (Fiat
Uno turbo le) In 56'02"; 2. caste-
netto·Ziraldo (Fiat Uno turbo le)
a 3"; 3. Mazzollnl·Lartce (Fiat Uno
turbo le) a 46"; 4. Modolo·Perut
(Fiat Uno turbo le) a 1'06"; 5. ta-
nesl-tavaronl (Renault 5 Gt rur-
bol a 1'47"; 6. alsconcln-alasetto
(Fiat Uno turbo le) a 1'53"; 7. Me·
neghelll·Candonl (Renault 5 Gt
rureci a 4'01".
Classe oltre 2500: 1. Pertegato·
Marzotto In 52'45"; 2. caopr-
Bonvlclnl a 36"; 3. Morato·De·
stro a 1'27"; 4. Bresll·Mlchellnl a
1'4S"; 5. Faslolo·Mularo a 3'42"
(tuttl su Ford Escort CosworthL
CRUPPOA
Classe 1500: 1. Intllla-Prodoruttl

(Peugeot 106 Rallye) In 57'19"; 2.
Cerettl·Cerettl (Opel Corsa Sr) a
1'30"; 3. costaperata-costaperala
a 1'46"; 4; Fortunato·Mazzollnl a
2'55"; 5. Castellan·Panlguttl
(peugeot 106 Rallye) a 3'53" (tut-
ti gll altrt su Peugeot 205 Rallye).
Class. 1600: 1. ocretto-srcan-
gell (Honda CMc Vtn In 55'03"; 2.
Crtstofoll·Benattl (Peugeot 106
S16) a 42"; 3. Graffi·Del Gludlce
(Opel Corsa csn a 1'11"; 4.0c·
chlelli·Donadl (Peugeot 205 1.6
ctn a 3'; 5. ctannattasto-Anonan
(Opel Corsa csn a 3'34"; 6. De
Fanti·Bendazzoll (Opel Corsa Gsl
16v) a 3'35"; 7. Hunzlker·5aplen·
za (Peugeot 205 1.6 crn a 3'47";
S. Vlgna·Frosutto (Opel Corsa
GsI16V) a 4'13"; 9. Mlcheluttl·MI·
cheluttl (Fiat Uno 7OS)a 5'25"; 10.
DI stn-corcna (Fiat Uno 70 SXIa
S'SS"; 11. cocrancrcn-ucnettt
(Opel Corsa osn a 10'31".
Class. 2000: 1. Marcon·Dllena
(Opel Astra Gsl 16V) In 56'53"; 2.
Flor'Glattl (Opel Kadett GsI16V)a
7'35".
Classe oltre 2500: 1. De cecco-
SIncerotto (Ford Escort Rs co-
swi In 4S'02"; 2. Corradln·Mlon
rrovota 205 Gt Four) a 1'16"; 3.
Gasparotto-Vazzoler (subaru-
lmpreza Wrx) a 1'17"; 4. Pasuttl·
caoers (Ford Escort coswortm a
2'32"; 5. soppa-rumalru (lancia
Delta Hf) a 4'54"; 6. tancla-Moras-
sl tsubaru iecacv 4Wdl a 5'01"; 7.
Po)o·Crosilla (lancia Delta Hf) a
5'37".



AGOSTONI FINISCE STACCATO DI UN SECONDO

Sui lago di Como
replica di Fontana
CERNOBBIO- suus strette etortuose strade ene circondano il lago di
Como, Corrado Fontana e la sua Renault Clio Williams devono proprio
trovarsi a loro agio. Anche quest'anno il giovane pilota locale della scu-
deria Bluthunder Racing ha messo tutti gli awersari in fila andando ad
aggiudicarsl la tredicesima edizione della Coppa Ac Como che aveva
come denominazione «RallyAntenna Tre•. Fontana, che ha gareggiato
con il valldo Daniele Pellicioni, si e dovuto battere con Emilio Agostoni,
che ha voluto fare la sua rentree annuale alla gara comasca. II risultato
finale e state Identlco a quello dell'anno passato con un secondo po-
sto ottenuto con il mlnlmo dei distacchi, approflttando del cate che
Fontana ha accusato nella parte finale. Lontanl daIla lotta per i primi
due posti Otello satsamo e Alberto Contini, terzi assoluti, che hanno
condotto una gara abbastanza regolare con la Peugeot 306516. In de-
clma poslzione su Renault Clio Williams della Autodiamant troviamo i
vincitori del Gruppo N Rota e Baraggia. Fra i ritiri illustri, da segnalare
quello del dominatore dei rauvsprtnt lombardi Giancarlo Consonni che,
per problemi meccanlci alla sua Renault Clio Williams, ha dovuto ab-
bandonare II carnpo gl3 dalla seconda speciale.

RALLYSPRINT
Cemobblo (Co). 5 ottobre 1997

Rally Antenna Tre-13. COppa AC COmo
gara nazlonale
Assoluta: 1. Fontana-pelllcclonl (Renault
Clio Williams) In 14"44" 2. Agostonl-Rlva
(Renault Clio Williams) a 1"; 3. sarsamc-
Contlnl (Peugeot 306 S16)a 12"; 4. Paroll-
Crernagnanl (Renault Clio Williams) a 15";
5. Roneoronl-Brambllla (Renault Clio WlI·
nams) a 16"; 6. Oanloll-Prlonl (Renault Clio
Williams) a 16"; 7. Cltrlnl-Borghl (Renault
Clio Williams) a 32"; 8. stzzozzero-vuo!o
(Renault Clio Williams) a 36"; 9. Pederzanl-
Battaglla (Renault Clio Williams) a 48"; 9.
Rota·Baraggla (Renault Clio WIlliams) a
49".
CRUPPO N
Oasse 1300: 1. Fresehl-De Nardlin 16"55;
2.Planca·Bazzl a 0"01; 3. Bassl-Bassl a 0"25;
4. Call1-Maggl (Peugeot 106 Rallye) a 0"27;
5. Bonaldl-Favaro (Peugeot 106 Rallye) a
0"29; 6. Rlgonl·Rlgonl a 0"33; 7. Cagllardl·
casann a 0"34; 8. Colmegha-Novatl (Peu·
geot 106 Rallye) a 0"35; 9. Tartalnl-Tartalnl
a 0"36; 10. Blanehl-Pegoraro a 0"59; 11.
Martlnelll-Mell (Peugeot 106 Rallye) a 1"07;
12.sommaruaa-clorct a 1"08; 13. Razza-L.a
pema (Peugeot 106 Rallye) a 1"12; 14. lelll-
Secehl a 1"22; 15. Garabello-Mame a 1"57;
16. Valtorta·Plrola a 2"24; 17. Sozzonl-
Coassln (Peugeot 106 Rallye) a 4"16 (tutti
gll altrl su Peugeot 205 Rallye).
Classe 1600: 1. sarzaant-sarocan (Honda
Clvle)In 16"23; 2. perlco-Pescall (Opel cor-
sa CsU a 0"31; 3. Pomplll·cadel (Citroen
Saxo16V) a 0"40; 4. Comelll·Bordonl (Opel
Corsa CsU a 0"43; 5. Blettl-Benlgno (CI-
troen saxo 16V) a 0"46; 6. rormot-castet-
(azzl(Citroen saxo 16V) a 0"55; 7. Bonardl-
80nardl (Peugeot 205 Ctn a 1"00; 8. NettJ-
Ballato (Opel corsai a 1"01; 9. Corlnl-MolI-
nan (Opel Corsa CsU a 1"04; 10. Cneeehl-
Acerbonl (peugeot 106 XsU a 1"11; 11.
Mazzerl·Besostrl (Opel Corsa CsU a 1"23;
12.Papa·Melll (Opel corsa CsUa 2"14.
Classe 2000: 1. Rota-Baraggla In 15"33; 2.
Comlnelli-Comlnelll a 0"15; 3. Manera-Ma'
nera a 0"20; 4. Asnaghl-Martlnelll a 0"23; 5.
Ortelll·Bassanl a 0"32; 6. Mazzettl-L.andoll-
naa 0"32; 7. sasslnl-carrer a 0"35; 8. cairo-
II·RIva(Peugeot 309 16V) a 0"44; 9. MaurI-
Ohio a 0"48; 10. Conlttl-Danlelll a 0"48; 11.
cantu-caneva a 0"50; 12. Manettl-
Stoeekenlus a 0"54; 13. Pretlnl-Messa a
1"00; 14. Buttl-Tenca a 1"05; 15. Mereurl·
racuabue a 1"10; 16. Veronesl·Abate a
1"12; 17. Bugna·Sampllll (Opel Kadett CsU

CIanfranco Reduzzl
a 1"13; 18. raranto-sotart (Opel Corsa CsUa
1"14; 19. Valorl-Verdelll a 1"17; 20. zaoa-
Franeesehin (Peugeot 30916V) a 1"20; 21.
Pensottl-Broglle (Peugeot 30916V) a 1"40;
22. Balln-Balln a 1"43; 23. Borghettl-canta-
luppl (Peugeot 205 Ctn a 1"47; 24. srba-
Cuaita (Opel Astra CsUa 1"53; 25. Mellorl-
Colombo (Peugeot 205 CtU a 1"54; 26. ao-
glloll-Ballln a 1"58; 27. Kluzer-Baldlnl (Opel
Astra CsU a 1"58; 29. Mllanl·Camall (Opel
Astra CsUa 2"22 (tuttl gll altri su Renault
Clio Williams).
Classe 2500: Bartolo·castelll In 16"25; 2.
Crandl-Meneguzzo a 0"07; 3. Ravalonl-CI-
vieehioni a 0"10; 4. Arrlgoni-locatelll a
0"29; 5. Curtl·Buttl a 0"44; 6. Magglonl-ca-
Silni a 0"55; 7. cuansco-jaercun a 1'21"; 8.
Buttl·Rlgamontl a 24"47 ttuttl su Renault
5 Ct rurboi.
GRUPPOA
Classe 1150: 1. Palmlsano·Pagllabue In
18"25; 2. Pozzoli-Fumagalll a 0"04; 3. Allle·
vl-Ragglonl a 1"26 ttuttt su Fiat 500 spor-
tlngL
Classe 1300: 1. Magnanl· Tornaghl (Opel
corsai In 16"18; 2. Magonl·Blgonl a 0"25; 3.
Andreoll-Plsapla a 0"53; 4. Merlghl-Bagglo
a 1"01; 5. lIbertlnl·Froldl a 1"18; 6. Spagnl·
Meglloll (Citroen Ax Sport) a 2"57; 7. Plras·
Planarosa a 3"16 (tuttl gll altrl su Peugeot
205 Rallye).
Classe 1600: 1. Maurl-Cleerl (Peugeot 106)
In 16"07; 2. Morlnl·carelll (Alfa Romeo 33
O.vJ a 0"14; 3. leonl-Rlva (Peugeot 205 CtU
a 0"15; 4. Vanlnl-Casarlnl (peugeot 205 Ctn
a 0"37; 5. Plras·Vanlnl (Peugeot 106 Ctn a
0"42; 6. Corovella·Maecarlo (Peugeot 106
Rallye) a 1"33; 7. Broggl-Broggl (Opel Cor-
sa CsUa 2"42; 8. Bartezaghl-lntrolnl (Peu-
geot 205 ctn a 3"43; 9. stoccnern-caut
(Fiat Uno 70S)a 4"45.
Classe 2000: Fontana-Pellieelonl In 14"44;
2. Agostonl-Riva a 0"01; 3. Balsamo-Contl·
ni a 0"12; 4. Paroll·cremagnani a 0"15; 5.
Roneoronl·Brambllla a 0"16; 6. Damloll-
Prioml a 0"16; 7. Cltrlnl-Borghl a 0"32; 8.
Blzzozzero·Vuolo a 0"36; 9. Pederzanl-
Battaglla a 0"48; 10. Saldarlnl·Cela (Peu-
geot 205 Ctn a 0"54; 11. Rodlli-Tosetto
(Opel Kadett CsUa 1"03; 12. Vlttallnl-Pran-
ehi (Peugeot 30916V) a 1"05; 13. Manzonl-
Manzoni (Peugeot 205 ctn a 1"09; 14. crte-
oa-corn a 1"20; 15. Buttl·Clussanl a 1"30;
16.Cugglarl-lntrozzl (peugeot 205 ctn a
1"45; 16.5albene-Manfredl a 2"00; 17. et-
eerl·Arcanl (Peugeot 309 S16) a 2"15; 18.
Carmlnatl·Mandelll (Peugeot 309 S16) a
2"29; 19. Valseeehi-Palladlno a 2"44 ttuttt
gll altrl su Renault Clio Williams).
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~ ASSEGNATO A CREMONESI IL TROFEO NORD

oeee alcuni mesi di stasi
torna alla carica Antonazzo

SLALOM
Bardineto (SV), 5 ottobre 1997

14. Bardlneto·SCravalon
gara vallda per II Trofeo d'ltalla
Nord, per la Coppa Csa11.zona e
per II superslalom '97
Assoluta: 1. Antonazzo (Osena-
Bmw) 143,27; 2. Cremonesl toset-
la·Alfa Romeo) 144,08; 3. Rlolo
(Gmg Sport) 146,39; 4. stradella
(Federcar·Nlssan) 156,20; 5. Mo·
sea (lancia Beta Montecarlo)
159,12;6. locatelll (Fiat 127 Sport)
160,52; 7. sarbaccta (Fiat X1/9)
160,69; 8. Peroslno (Fiat X1/9)
161,05; 9. Flambertl (Y10/Bmw)
161,18; 10. Ussl (Ford Escort Rs)
164,13.
1rOfeO Fiat Clnquecento: 1. ian-
ter1 176,39; 2. Guldottt 178,58; 3.
campus 178,62; 4. Corona G.
180,57;5. lo Vol 181,21;7. Franchi·
no 184,87;8. Vlgo 185,06.
C3cda al pilota: 1. Ferrua (Fiat
Clnquecento Sporting) 196,18.
GRUPPON
Classe 1300: 1. Brlatore 175,96; 2.
De Maria tcitroen Ax Sport)
183,82;3. Tardanlco 185,75; 4. FIII·
berto 195,10rtutti gll altrl su Peu·
geot 205 Rallye).
Classe 1600: 1. M. PratlcO «r-
troen Ax GtIl177,03; 2. Schelllno
(Opel Corsa Gs1l183,19.
aasse 2000: 1. M. Corona (Peu·
geot 205 Gt1l169,59.
aasse oltre 2000: 1. Vlgo 168,10;
2. Malvaslo 168,11; 3. Cavallaro
176,91 (tuttl su Renault 5 et 1\.Ir·
bol.
GRUPPOA
aasse 1600: 1. GangemI172,17; 2.
De Martlno 172,61;3. Robert (Fiat
Clnquecento Sportlng) 173,78; 4.
Robino 179,52 (tuttt gll altrl su
Peugeot 205 Rallye).
aasse oltre 1600: 1. GrossI (Opel
Astra GsU 166,60; 2. Serembe
170,32;3. zanntno 186,81 ttuttl gll
altrl su Peugeot 205 ctn,
GRUPPO SPECIALE
aasse 700: 1. Roasclo 170,63; 2.

Pascutto 198,11 (tuttl su Fiat
7001.
Classe 1000: 1. Meonl 168,14; 2.
Bonadonna 168,40; 3. Tassisto
172,03; 4. F. Dami 174,42; 5. S. na-
ml 174,81; 6. ComlgnanI181,96; 7.
Flrpo 209,61 ttuttl su A112
Abarth).
Classe 1150: 1. locatelll 160,52;2.
Baldini 168,65; 3. Pastorino
169,71; 4. Fazlo 171,31; 5. Costa
(A112 70 Hp) 171,72; 6. PratleO
174,41; 7. Franzero 178,98 ttuttl
gll attrt su Fiat 127 soorn,
Classe 1300: 1. GrIffa (Fiat X1/9)
180,52; 2. Drago (Mini De rornasoi
185,29.
Classe 1600: 1. sarnaccta 160,69;
2. AmbroslanI164,76; 3. Targhetta
172,59 ttutti su Fiat X1191.
Classe 2000: 1. Mosca (lancia se-
ta Montecarlo) 159,12; 2. Ussl
(Ford Eseort Rs) 164;13; 3. Basso
(Opel Kadett ctei 166,61;4. cerut-
ti (Opel Kadett Gsil 173,31;5. Papi·
nutto (Peugeot 205 etIl184,01.
Classe oltre 2000: 1. Fantone

169,12; 2. Clpolla 171,37; 3. roma-
tore (Renault 5 et 1\.Irbo) 179,01;
4. Amanzlo (lancia Delta 4Wd)
185,68 (gll altrl su lancia Delta
Hf).
GRUPPO PROTOTIPI
Classe 1200: 1. Prlstlplno (Fiat
SOO/A112)166,48; 2. Bonlnl (Fiat
X1/9 Suzul<lI 167,96; 3. Gulll (Fiat
500/Suzul<lI 167196; 4. Esposito
(Fiat 126/128) 168,92; 5. Mllltello
(Fiat 126lYamaha) 172,37; 6. Pup·
po (Fiat Clnquecento Al112)
197,56.
Classe 2050: 1. Peroslno (Abarth
X1I9) 161,05; 2. Flambertl (Y10·
amwi 161,18; 3. sartetta (Talbot
sunbearm 171,18;4. Crocco (A112
1\.Irbo) 174,06; 5. Dell'Utrl (Abarth
X1I9) 182,00.
GRUPPO SPORT PROTOTIPI
Classe 2000: 1. Antonazzo tosei-
ta/smw: 143,27; 2. Cremonesl
(Osella/Alfa Romeo) 144,08; 3.
Rlolo (Gmg Sport) 146,39; 4. stra-
della (Federcar/Nlssan) 156,20; 5.
campus (Ec01) 203,03.

LASTRETT1

SECHI CON L'OSELLA E SECONDO

Anche a Budduso
Marrone fa furore
SLALOM

suoouso (Ss),5 ottobre 1997

Slalom 4. Trofeo Cltta dl Budduso
Assoluta: 1. Marrone nanela Delta 54) 115,69; 2. Sechi IOselIa Pa9/901
121,30; 3. Mulas (Renault 5 Gt rurooi 125,61; 4. Catglu (Autoblanchl A
112) 126,78; 5. Canu (Fiat X1I9) 127,22; 6. Plras (Fiat X1I9) 127,51; 7. Pit·
taus (VW Golf 16V)130,29; 8. Mezzasalma (Fiat X1/9) 130,30;9. eonu (Re·
nault 5 Gt rurec: 130,75; 10. Pala (Fiat X1I9) 130,94.
C1asse1300: 1. Anecrontl137,75; 2. Useli 138,75; 3. Debidcla 139,48; 4.
nana 141,05; 5. Florls 141,88; 6. De siasro 143,17; 7. Cucca F. 143,77; 8.
Farlna 145,22 (tuttl su peugeot 205 rauve).
Classe oltre 2000: 1. eonu 130,75; 2. Ezza 131,86; 3. Chessa 137,34; 4.
perez F. 138,96; 5. Murgla (Ford sscorn 139,22; 6. Mannazzu 144,86;
(tutti gll altrl su Renault 5 Gt turbo).
GRUPPOA
Classe 1600: 1. Pullgheddu (Citroen Ax) 141,30; 2. 5anna 143,24;3. Mar·
roni G.143,45; 4. Secchl O. 144,46 ttuttl gll attn su Peugeot 205 Rallye).
Classe oltre 1600: 1. Acquas (Fiat unoi 151,03.
GRUPPO SPECIALE
Classe 1000: 1. Pala F. 133,85; 2. Uras 135,38; 3. Podda 144,51; 4. Glraldl
(Fiat SOO)167,86 ttuttl gll altrl su A 1121.
Classe 1150: 1. catclu 126,78; 2. LaI132,68; 3. Marron114O,51; 4. Costa A.
141,00; 5. cesta D. (Fiat 127) 141,03 ttuttt gll attn su A112).
Classe 1300: 1. Uttera (peugeot 205) 136,64; 2. Tlllocca (Fiat unoi
140 58' 3 Plnna (Talbot sarnbai 149,72.
Classe 1600: 1. Plras 127,51; 2. Mezzasalma 130,30; 3. Pala A. 130,94;4.
Angloy G.134,96; 5. Gaslddu 138,27 (tutti su Fiat X1I9).
Classe 2000: 1. Plttalls (Vw Golf) 130,29; 2. Serra (lancia Beta Monte·
carlo) 132,85.
Classe oltre 2000: 1. Marrone (lancia Delta 54) 115,69; 2. Mulas 125,61;
3. Seddone 141,96 ttutn gll altrl su Renault GTturbo).
GRUPPO PROTOTIPI
Classe 1600: 1. Ganu (Fiat X1I9) 127,22.
GRUPPO SPORT
Classe 1000: 1. loche (Fiat unoi 144,57.
Classe 2000: 1. Sechl roseua PA9/90) 121,30.

Ruberti (Opel Astra Gsi) 222.38.
Classe oltre 2000: 1. Ghirado
(Renault 5 Gt Turbo) 191.28.
GRUPPO A
Classe 1600: 1. Lovato ~eu·
geot 205 Rallye) 205.03 2:Ca·
pozzo (Opel Corsa Gsi) 206.56; 3.
Vallenari (Opel Corsa GsII
207.65; 4. Merzi (Peugeot 205
Rallye) 211.00; 5. Tosoni (Peu·
geot 205 Gti) 211.63; 6. urtnauer
(Honda Civic ven 216.33; 7. sen-
saver (Opel Corsa csn 229.90; 8.
Girardi (Fiat 500 Sporting)
235.31.
Classe oltre 1600: 1. Toffoli

(Ford Escort coswcrtru 194.114;
2. Tosetto (Opel Kadett csn
201.75; 3. Ciresola (Opel Kadet!
Gsil 207,45: 4. Rubini (Peugeot
205 ctn 227,57.
GRUPPO SPECIALE
Classe 1000: 1. Olivieri (Fiat 127)
203,13; 2. Frongillo (A112)
205.49.
Classe 1150: 1. Ouintare11i (Fiat
127) 194.37: 2. Benetti IFiat 127)
195.89; 3. De Benedetti (Fiat
127) 199.67; 4. Bergomi 206.04:5.
Alberti 213.59: 6. Zampieri
217.19; 7. Bergamaschi 223.87;
8. Panepinto 287.14 (tutti gli at-
tri su A112).
Classe 1300: 1. 5abattini 186.31;
2. Maggian (Fiat 1,;1 197.92; 3.
Berto 200.84; 4. Galbiati 202.17
ttutti gli altri su Fiat X 119)
Classe 1600: 1. Marchi (Golf ctn
198.37; 2. Canova (Fiat Uno 70)

NEL VERONESE BENAZZOLl LA SPUNTA FRA I PROTOTIPI

Zandona esempre ...Baldo
SLALOM

caprmo Veronese (Vr).
5 ortoore '97

2.Slalom Monte Baldo
gara nazionale
Assoluta: 1. Zandona (Viali 3)
169.35; 2. Benazzoli (Fiat X1I9
nanarai 171.46; 3. Rossi (Her·
berti 172.80; 4. Zusi (Proto zusn
179.84: 5. Poli (Fiat 850 couoei
182.08; 6. Tomasini (Opel Kadett
GsII 182.53; 7. Nandini (Ose Ila
Pa/8) 186.10: 8. Dall'Antonia
(Fiat 5001 186.29: 9. Sabattini

(Fiat X1I9) 186.31: 10. Roin (Por·
sene 911) 188.49.
Classe 1300: 1. Nieddu 202.75;
2. Graziani (Peugeot 106 Rallye)
222.30: 3. Dossi 226.85 (tutti su
Peugeot 205 Rallyel.
Classe 1600: 1. tumore (Opel
Corsa Gsi) 214.81; 2. Tomasini
(Opel Corsa osn 216.16; 3. soan-
dri (Peugeot 106 Xsil 218.08; 4.
Porrini (Peugeot 205 cm
232.17.
Classe 2000: 1. Gaiardoni (Re·
naurt Clio) 190.92; 2. Panato
(Peugeot 309 ctn 214.28; 3. Pic·
coli (Peugeot 309 GtiI 217.35; 4.



NELLO SLALOM CALABRO

Ha ragione
a tentar
...Fortuna
Reggio cataorta,
5ottobre 1997

2. COppa
di Reggio calabria
Assoluta: 1. Fortuna
toseua-arnwi 94,24; 2.
neta roseua-smwi 95,28;
3. Oragone (Fiat X1/9)
97,83; 4. Pappa(ardo (Fiat
127)100,70; 5. Fallara (Fiat
127) 101,60; 6. Flore (Fiat
X1/9) 102,35; 7. CannavO
(A112) 103,07; 8. FerIIto
(A112) 109,94; 9. ucrtra
(Renault Clio) 105,19; 10.
Speadaro (A112) 105,46.
GRUPPON
Classe 1300: 1. Raco
111,73;2. PIr1no 114,94; 3.
8attaglia 116,54 (tutti su
Peugeot 205 Raliye).
Classe 1600: 1. Curcl
113,98; 2. Puntorlerl
116,15 ttuttl su Peugeot
205CtIl.
aasse 2000: 1. ucttra (Re-
nault Clio 16V) 105,19; 2.
Prlolo (peugeot 309)
109,04;3. Llgato (Peugeot
309) 109,88; 4. MarclanO
rvw Colf) 123,90.
aasse 2500: 1. Arcldlaco-
no 105,88; 2. Cannlzzo

108,43 ttuttl su Renault 5
rurboi.
CRUPPOA
Classe 1300: 1. Romeo
(Peugeot 205 Rallye)
107,75; 2. serpa (Peugeot
205 Rallye) 110,09; 3. Cer-
manO (Fiat unoi 110,56.
Classe 2000: 1. Fotla (Re-
nault s rurcoi 109,93.
CRUPPO 5PEClALE
Classe 700: 1. Crlsalll (Fiat
500) 119,99.
Classe 1000: 1. FerIIto
(A112) 109,94; 2. Spadaro
(A112) 105,46; 3. Barca
(Fiat 600) 116,65; 4. Abbate
(Fiat 600) 119,49; 5. Crlstla-
no (Fiat 600) 125,00.
Classe 1150: 1. pappalar-
do (Fiat 127) 100,70; 2. Fal-
lara (Fiat 127) 101,60; 3.
CannavO (A112) 103,07; 4.
Morablto (Fiat 127) 119,00.
Classe 1400: 1. GermanO
(Fiat unoi 106,33.
CIasse 1600: 1. Flore (Fiat
X1/9) 102,35; 2. Surace
(Fiat X1I9) 106,43; 3. Versa-
ce (Fiat uno) 115,67.
Classe 2000: 1. Dragone
(Fiat X1/9) 97,83.
PROTOTIP!
Classe 2000: 1. Fortu na
roseua smwi 94,24; 2.
nota (OseIla Bmw) 95,28.

Fullflo senazzoll, soHo su Fiat X f/9, il
fllunto alla spalle dl Faustino Zandonil
nello slalom del monte saldo, 5Voltosl
nel Ileronese. Nell'altl'O palIIna aslnlstl'O
Paalo Jlntonazzo, tomato al suc:c:esso
a sa""neto, e a destro IlInazlo seC:hl, .
sec:ondonello slalom dl Suddusti

TOMAZZONI

AMERICA S T Y L E

The Car
Potetue, veloce. ardita. Divora decisa la pista e o a sfidare le Grandi Corse.

La Camaro 35, un'avventura per nervi d'acciaio. Unicamente America_

The Watch
Deciso, robusto, essenziale. Con il suo [one temperamenlo lusinga ehi ha carauere.

Khaki ub III King, l'orologio audace made in U A_ Unicamente Yankee.

~amtlton
America'! Timekeeper Slnce 1892

,-,-
Per lnformazioni 167.20-o404J attivo in tuui i giorni dell'anno 24 ore su 24.



A SADU RANO

archetti
tenace
pili che Forti
VELOCITA su TERRA

Sadurano (Fo), Sottobre 1997

C3mplonato Italiano vst
1/A Cn4JPO: 1. Plecloni (Fiat uno) 8'32"625.
1. CNPPO: 1. Bada (Fiat X1/9) 8 girl In 8'00"802 alla me-
dla dl n.sao kmh; 2. Catorelnl (lancia Delta) a 2"182; 3.
Amatorl (Fiat X1/9) a 6"696; 4. Clacel (Lancia Beta
coupei a 11"009; S. Benedetti (Fiat Rltmo) a 15"578; 6.
Casagrande (Fiat RItmo) a 16"049; 7. Accordlnl (Fiat
unei a 3 glri.
%. cruppo: 1. Fortl (Porsche Carrera 4) 8 girl In 6'49"514
alla media di 84,393 kmh; 2. Paolonl (lancia Delta) a
10"689; 3. Oallotta (lancia Delta) a Sgirl.
3. Gruppo: 1. Donolato (Mono Junior Alfa Romeo) 8 gl·
rI In 6'35"387 alla media di 87,408; 2. Paolonl (MonO Ju-
nlor) a 27"487; 3. Tonin (Mono Junior Alfa Romeo) a 1 gl·
ro: 4. Tagllaferrl (Mona J. Fiat) a Sgirl; S. Ingrami (Mono
J. Suzukll a Sgirl; 6. Oallota (Mono J. Alfa Romeo) a 8 gl·
rI.
C. Q'uppo: 1. Marchettl (Mono Lancia) 8 girl in 6'09"651
alla media di 93,494 kmh; 2. Susan (Mono Suzukll a
44"803; 3. Spagnol (Mono Yamaha) a S giri; 4. L1cheni
(Mono Bmw) a 7 girl.

Nella gara trlealore
dl Sadurano, Donolota,
sotto eon II numera 22
sehlerato eon Cllllotta

(numera ~6Je Lori,
ha IIlnto II ~. Cruppo,

Alata dall'a/to, Marcom/ni
seeondo o Kin/slo

e il IIineitore
Andrea Cenolla

LUCCHESE

~ PREMlATI ANCHE MARCOMINI E FILlPPONE

A Kinisia imperversa Genova
SLALOM

Klnlsla (Tp), 5 otto bre 1997

9. Coppa K1nlsla
gara nazlonale
Assoluta: 1. Genova (Lancia Beta
Montecarlo) 198.52; 2. Marcomini
(Fiat X1I91300) 204,40; 3. Flllppone
(Porsche 911) 206,06; 4. Castlgllone
(Fiat X1I91600) 209,51; 5. trato (Fiat
X1I9 1300) 210,01; 6. LI Vorsl (A112
1150) 211,47; 7. Mannino (Porsche
911) 211,53; 8. Evola (Fiat X1I91600)
211,78; 9. Trlnca (Porsche 911); 10.
Burglo (Alfa Romeo 1600) 213,08.
ORUPPON
Classe 1300: 1. Allegro 219,21; 2. DI
Gregorio 226,74; 3. Monaco 229,07; 4.
AvitabIle 253,02 (tuttl su Peugeot 205
Rallyel.
Classe 1600: 1. Maltese 221,04; 2. n-
lotta 237,37 (Peugeot 205 Gtl1600l.
ORUPPOA
Classe 1600: 1. Burglo (Alfa Romeo
33 1600) 213,08; 2; ruorta (Peugeot
205 13001 218,53; 3. Feo (Opel Corsa
1500) 228,07.

Classe oltre 1600: 1. Cammarata
rarnw M3 2300) 213,25; 2. Canzone
topel Kadett 20001216,35.
ORUPPOSPECIALE
Classe 1000: 1. Centonze 216,51; 2.
Oddo 283,30.
Classe 1150: 1. LI Vorsl (A112 1150)
211,47; 2. Leonardi (Fiat Uno 60 1150)
215,41; 3. Gancl (Fiat 12711501221,05;
4. La Rosa (A1121150) 225,16; 5. Maza·
rese (Fiat 127 Sport 1150) 227,65; 6.
Lo Nlgro (A112 1150) 228,01; 7. Puleo
(A1121150) 233,41.
Classe 1300: 1. Marcomini (Fiat X1/9
13001 204,40; 2. Irato CALLA'
(Fiat X1I913OO) 210,01.
Classe 1600: 1. Castl·
gllone (Fiat X1I9 1600)
209,51; 2. Evola (Fiat
X1/91600) 211,78.
Classe 2000: 1. Genova
(Lancia Beta Monte'
carlo) 198,52; 2. De
Giorgio (Alfa Romeo)
213,16; 3. Clllarl (lancia
Beta Montecarlo)
217,37; 4. Dlana topel

Kadett Gte) 217,61.
Classe oltre 2000: 1. Flllppone (Por·
sche 911) 206,06; 2. Mannino (Por-
sche 911) 211,53; 3. Trlnca (Porsche
911) 211,86; 4. cassara (lancia Delta
HfI 228,69.
PROTOTIPI
Classe 1300: 1. Ingardla (Fiat 1261
213,59; 2. Asclutto (Fiat 600) 228,13;3.
Bosclgllo (Fiat 500) 233,68.
eaeera al Pilota: 1. Genna 237,70; 2.
sctacca 243,60; 3. Volutl 246,19; 4.
Mazzara 246,79; 5. FerrI246,95; 6. Cle·
mente 250,52.

~ NEl TROFEO MACOTA SVOlTOSI A MAGIONE

Alessandrini sorprende tutti
FORMULA CHALLENGE

Maglone (Pg), 5 ottobre 1997

2. TrOfeo Macota
1. Raggr.: 1. Neeehi (peugeot 106 Rallye) 6 girl In
5'31"874 alla media dl 74,874 kmh; 2. Coaceloll a 3"016;
3. Rosatl a 15"145; 4. Andreoni a 15"283 ..
2. Raggr.: 1. Fogllanl (peugeot 205 Rallye) 6 girl In
5'25"443 alla media dl 76,326 krnh: 2. Fedl (peugeot
205 Rallye) a 9"252; 3. saltapart (Citroen saxo) a 9"758.
3. Raggr.: 1. paletta (peugeot 205 GtII 6 girl In
5'37"542 alla media dl 73,590 kmh: 2. Ferrettl (Alfa Ro·
meo 33) a 7"791; 3. Agostlnelll (Peugeot 205 GtII a
40"811.
4. Raggr.: 1. Bennati (Opel Kadett Gs116V) In 5'18"743
alla media dl 77,931; 2. Franci (BmW M3) a 3"954; 3.
Merll (Peugeot 205 GtII a 6"392.
5. Raggr.: 1. Consanl (Opel Kadett Gsl 16V) 6 girl In
5'12"122 alla media dl 79,584; 2. ManteilIni (Alfa Ro,

rneo 75) a 0"059; 3. Poponi (Vw Golf Gtll a 1 glro.
6. Raggr.: 1. Batistini 6 girl In 6'21"398 alla media dl
65,128; 2. APollo a 0"929; 3. Chlodo a 5"066; 4. ouerce-
tanl a 8"451; 5. Batistini a 12"864; 6. Glampaoll a 26"290
(tutti su Fiat 500 sportlnq).
7. Raggr.: 1. vellel (Fiat 500 Abarth) 6 girl In 5'35"873
alla media dl 73,956; 2. Tosl (Peugeot 205 Rallyel a
0"913; 3. Tenerlnl (Autoblanchl A112 Abartn) a 13"901;
4. Manduccl (Fiat unoi a 2 girl.
8. Raggr.: 1. Rlzzl (Talbot TI! 6 girl In 5'07"979 alla me-
dla dl 80,654; 2. Giani (Fiat X1/9 oauarai a 0"602; 3. pue·
cl (Fiat X1/9) a 7"379; 4. Amodeo rratbot TI! a 20"420.
9. Raggr.: 1. sartorucct (Alfa Romeo en 6 girl In
5'31"576 alla media dl 74,914; 2. caru (Fiat RItmo) a
9"590; 3. Rodriguez (Alfa Romeo 33) a 1 glro.
10. Raggr.: 1. Alessandnnl roseua pa9·Alfa Romeo) 6
girl In 4'44"137 alla media dl 87,422; 2. Pulvlnarl (Prote
Junior suzukn a 11"077; 3. Pulltl (Fiat 8501a 2 girl.

~ A OSTIGLlA NEl 7, RAGGRUPPAMENTO

Maroni suona Tamburini
FORMULA CHALLENGE

osuena (Mn), 5 ottobre 1997

3. F.Challenge
Cltta dl ostlglla
1. Raggr.: 1. DI Glacomo (Peugeot
205 Rallye) 5 girl In 3'43'876 alla me-
dla dl 56,281 kmh; 2. Madau (Alfa 33
ov) a 55"020; 3. 5arzl (Opel corsa) a
53"881; 4. Beschl (Peugeot 205 Ral·
lve).
2. Raggr.: 1. Chlmentln (Citroen ZX)6

girl In 4'20"082 alla media dl 58,136
kmh; 2. Cecchl (Peugeot 205 Rallye) a
57"105; 3. Tonoci (Renault 5 Gt TUrbo)
a 56"791; 4. Rubes (Renault 5 Gt TUr·
bol a 52'240.
3. Raggr.: 1. VIsioni (Honda 500) 5 gl·
rl In 3'33"740 alla media dl 58,950
kmh; 2. Besacchl (Fiat X1I9) 3'35"829;
3. Pennacchlo (Fiat 500 Honda)
3'39"595.
4. Raggr.: 1. zanlbonl (Fiat X1I9) 5 gl·
rl In 3'26"049 alla media dl 61,150
krnh: 2. Bernardoni rratbot sun-

beami 3'39"752; 3. Incertl (Fiat Une)a
1 glro.
5. Raggr.: 1. Massola (Fiat X1I9) 5 girl
In 3'22"606 alla media dl 62,196 kmh;
2. Dondl (Opel xaoetn 3'22"089; 3.
Dezza (Ford sscorn 3'34'947; 4. Seal·
vlnl (Fiat X1I9) 3'40'512.
6. Raggr.: 1. Rlzzl (lancia Delta) 5 girl
In 3'39'321 alla media dl 57,459kmh.
7. Raggr.:1. Maroni (ProtoJ.) 5 girl In
3'11"001 alla media dl 65,968 kmh; 2.
ramburmt (Proto Honda) 3'13"245.



a cura di MARISA IMBROGNO

Sotto il diluvio
Ciuliani
non mena
MISANO-Pletro GIUliani,
gl~ vincitore del tttoto, sl e
Imposto sotto II ouuvio
nella gara conctusiva del
Mini Cooper rropnv Giu-
liani ha preceduto saka-
moto, rlmontato da Ile re-
trovie, eMIlani ene ha ao-
profittato del contatto
tra Germonl e Ragozzlno
all'ultlmo glro.

VELOCITA IN CIRCUITO
Mlsano Adrlatlco (Rn).
12ottobre 1997
Assoluta: 1. Giuliani 9 girl In
21'55"589 alla media dl 99.988
kmh; 2. 5akamoto a 3"185; 3. MI-
lani a 12"475; 4. Questa a 12"738;
5.Ragozzlno a 13"074; 6. Marro a
14"666; 7. Germonl a 14"881; 8.
Venturi a 16"579; 9. Capriati a
34"303; 10.• ooeon- a 41"603.

Fra le Lotus
il seuee
Ciannini
MISANO- Luigi Glannlnl ha
vinto una gara del rroreo
Lotus Elite dlmezzata a
eausa del cattlvo tempo.
Giannini, In testa In en-
trambe le manche, ha
avuto come untco rlvate II
forllvese Alessandro Ma-
nettl, ene ha compromes-
50 la oossiomta dl vlncere
eon un testacoda nella se-
eonda manche.

VELOCITA IN CIRCUITO
MlsanoAdrlatlco (Rn).
12ottobre 1997
Assoluta: 1. Glannlnl 37 girl In
1.11'01"493alla media dl 126,902
kmh; 2. Manetti a 31"263; 3. Co-
mandini a 57"057; 4. Zadra a
1"14"989;5. Benedini a 1'17"788.

Zandona
sbanca
aTrichiana
SLALOM

Trlchlana(BII. 12 otto bre 1997
Assoluta: 1. zanoona tviau C3)
189.77;2. oe can (GI-PII190.S4; 3.
Ghlrardo (Renault 5 Gt TUrbo) a
197,07;4. Dall"Antonla (Fiat 500
Yamaha)197,55; 5. sabattlnl (Fiat
X1/9) 199.70;6. Cortina (Fiat Uno
rurbo) 200,11;7. scooei (Fiat 126)
200.67;8. Berto (Fiat X1/9) 203.58;
9. Savlane (Opel Corsa csn
203.66;10.zust tzusn 204,94.

A Rovini
il titolo
Cadetti
MONZA - Vlncendo la pe-
nuitima gara del caoetn.
Rlccardo Rovlnl sl e agglu-
dlcato II tltolo nazlonale
dl Formula Junior e queIlo
-over 23. del rroreo mon-
zese. Sfortunato Barblerl
ene contendeva a Rovlnlll
tltolo e ene e stato co-
stretto al ritiro a meta ga-
ra dopo essere state urta-
to da De Luca. Fuorl gara
anzltempo anche Spoldl
rima sto pero In testa alla
classlAca «under 23».

VELOCITA IN CIRCUITO
Monza (MII, 11 ottobre 1997
Assoluta: 1. Rovlnl uocateun In
23'12"607; 2. Musanl (Ermolll) a
0"318; 3. Cazzanlga tcorstnn a
13"617; 4. Dubbini (Regglanll a
14"805; 5. Scarlato (corslnl) a
14"943; 6. Valentino (Regglanll a
23"472; 7. Crlstaldl raenvissuto: a
28"874; 8. MercatelII tcavanmn a
31"851; 9. Massl (Regglanll a
33"104; 10. Garbelll muscat a
33"267.

Tota Riolo
non sbaglia
a Ciiarre
SLALOM

Glarre (Ct), 12 otto bre 1997
Assoluta: 1. Rlolo (Gmg-2000l
147,59; 2. Baslle (Fiat X 1/9-1600)
157,35; 3. Alba (Renault 5 TUrbo)
161,05; 4. Pino (Fiat X 119) 161,06;
5. Testa (A112) 162,45; 6. lancia
(A112) 162,58; 7. CannavO (A112)
163,33; 8. MarineiII (Fiat X 1/9)
163,82; 9. Cocuzza (Fiat X 119)
165,1910. Borgla (Fiat Ritmo 1301
165,32.

COLOMBO

Carrera CUp:
Bottinie campione
VALLELUNGA - rutnmo tl-
tore rima sto In sospeso
della Targa mcoiore, quel-
lo della Carrera Cup, e an-
dato a sottlnt. In entram-
be le prove rassoiuta e la
suoercuo Gts ha vlsto net-
le prime due oostztont
Maurizlo Monforte e Re-
nato Mastropletro. In Car-
rera supercup Gt e In Car-
rera Rs doppl successl per
Grassi e Borrett.

VELOCITA IN CIRCUITO
Vallelunga (Roma), 12 ottobre '97
1 GARA
carrera Rs: 1. Borrett (964) 17 gl·
rl In 24'35"548. Carrera Cup:
1.Bottlnl (993) 18 girl In 25'05"323.
carrera Supercup Gt: .1.Grassl
18 girl In 24'24"755. carTera Su-
pera/p Gts: 1. Monforte M. (964)
In 23'45"254.
2.GARA
carrera Rs: 1. Borrett; 2. sen-
mld (964) a 20"516. carrara CUp:
1. Monforte D. 18 girl In
25'05"401. carTera Supercup Gt:
1. Grassi 18 girl In 24'29"801. car-
rera Supercup ets: 1. Monforte
M. 18 girl In 23'50"983.

A Triestee Ciulli
il migliore
FORMULA CHALLENCE

Trleste,12 ottobre 1997
Primo Raggruppamento.: 1.
Bonvecchlo (Renault 5 Gt TUr-
bo); 2. Ferenclch (Renault 5 Gt
TUrbo); 3. Slkur (Peugeot 205 Ral-
Ivel.
Secondo Raggruppamento.: 1.
Gulll (vst): 2. Favento (lancia Del-
ta Evo); 3. Stenlssa tvst-varnanai.

out Figoli
vince
stanco
CARPINETI-II capotamen-
to alrultlma soeciate dl FI-
gOli, leader fino a quale
momento della gara, ha
servlto su dl un platto
d'argento la vlttorla a
stanco e GOzzO, su Re-
nault Clio Williams. II
Gruppo Nestato domIna-
to da Tosl e Montlcelll.

RALLYSPRINT
Carplnetl (Re), 12 ottobre 1997
Assoluta: 1. Blanco-Stanco (Re-
nault Clio Williams) In 12'53"; 2.
Rublcone-Grazloll (Opel Kadett
csn a 13"; 3. Costl-Frascarl (Bmw
318) a 12'; 4. Tosl-Tosl (Renault
Clio Williams) a 19"; 5. Rombl-Ro-
mei (peugeot 309 GtI 16v) a 30";
6. Lusentl-Baldelll (Renault Clio)
a 15"; 7. zanettl-Pennatl (Alfa Ro·
meo 33) a 36"; 8. Beggl-Beggl
(Peugeot 106 Gtl 16v) a 43"; 9.
Bottl-Carra (Opel Kadett csn a
49"; 10. Fontanl-Speltl (Peugeot
106 xsn a 55".

Cremonesi
domi na
in scioltezza
SLALOM

Lanzo d'lntelvl (Co),
12 otto bre 1997
Assoluta: 1. Cremonesl toseua
Pa9) 169,16 ; 2. Jannlello (lancia
Delta S4) 176.74; 3. Buttl (lancia
Delta Proto) 180,99; 4. Rossl (Her·
bern 182.50; 5. Glussanl (Ford
Sierra coswortni 183,58; 6. cantu
(Renault 5 Gt TUrbo) 183,94; 7. Pa·
gllarl roseuai 184,59; 8. Dezza
(Ford sscorn 185,46; 9. oamrou
(lancia Delta 54) 186,40; 10. Loda
(Fiat 127) 186,59.

A J/allelunga,
nell'ultima
proIla della
Targa
Trieolore
Porsehe,
Maurlz/o
Monlorte,
a lato eon la
9SII, ha IIlnto
entramlJe le
gare della
ea"era
5upereup et"
Bottinl,
Inlleee, ha
eonquistato
la ea"era eup

r!fllBENZINE SPECIALI.
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Chiudono
in bellezza
gll Zadra
MISANO - Angelo e Marco
Zadra, eon la lero Porsche
Gt2, slsono Impostl nella
mlnl-endurance della
coppa Gt soeciai. ene ha
concluso II carnplonato. I
due Zadra slsono Impostl
In entrarnbe le manche
davantl a sanciuoro-soa-
gnoll, quest'ulnmo al co-
mando della seconda fra-
zlone fino atruttuna curva.

VELOCITA IN CIRCUITO
Mlsano Adrlatlco (Rn),
12 ottobre 1997
Assoluta: 1. zaera-zadra (Por-
sche 911 Gt2) 72 girl In 2.02'28"761
alla media dl 143,201 kmh; 2. san-
gluolo·Spagnoll (Porsche 911
Gt2) a 41"128; 3. Corradl-Brand
(Porsche 993supercupi a 2 girl; 5.
.Romoletto.·DaccO (Porsche 911
Carrera Rs)a 2 girl.

Massola
fa meglio
di Regosa
FORMULA CHALLENCE

Montlchlarl (Bs), 12 ottobre 1997
1. Raggr.: 1. DI Glacomo 5 girl In
3'01"37; 2. Bergoml 3'06"12. 2.
Raggr.: 1. Balta 5 girl In 3'01"49.
3. Raggr_: 1. Polvara 5 girl In
2'55"46.4. Raggr_: 1. zanlbonl 5
girl In 2'49"14.5. Raggr.: 1. Dezza
5 girl In 2'55"33. 6. Raggr.: 1. zac-
caria 5 girl In 3'00"15. 7. Raggr.:
1. Massola 5 girl In 2'38"79. 8_
Raggr.: 1. Regosa 5 girl In
2'43"84.

Rinviato
lo slalom
di Vico
VICO EQUENSE- Lo slalom
dl Vlco Equense non sl e
potuto dlsputare perche
l'Anas, all'ultimo momen-
to, sl e rtcordata ene, a
causa dl un Incendlo esti-
vo, sui percorso dl gara
Incombe il pertcolo dl ca-
duta massi. SI tratta, evl-
dentemente, di ptetre
ene ce I'hanno solo ... con
le macchlne da corsa. vl-
sto ene la strana rima ne
regolarmente aperta al
trafflco. La gara, ene era In
programma per 1112otto-
bre, sara recuperata.



'~lRALtY Europeo in crisi

II polacco notowczvc ha vinto il titolo, ma nessuno
se n'e accorto. suue strade del veccnio Continente
ormai spira aria di recessione. Una sene schiacciata

dai ncorai e senza protagonisti al punto ene ...
• ANDREA CORDOVANI

LO spilungone con nome e cosno-
me molto simili a un codice fiscale,
alla fine, ce rna fatta. S'e messo in

tasca l'Europeo. Avesse fallito l'oblettl-
vo, si fosse perso dentro le pieghe di
una stagione lunga e per niente ternpe-
stosa, in molti, ora, sarebbero pronti a
invitarlo a pensare oru alle sue due
bambine invece di sprecare le giornate
dietro alle corse. Non ene Krzystof Ho-
towczvc sta un pessimo padre di faml-
glia. Solo che nell'anno di dlsqrazla 1997
della serie continentale, al polacco e an-
data di lusso. Aveva tutto per vincere,
aveva tutto da perdere. Ma in ogni caso
ben poco da guadagnare. Sessantacin-
que milioni a gara per affittare la suba-
ru Impreza dell'AII Stars, un budget mi-
llardarlo da spendere e spandere. E 50-
prattutto pochi e sporadlcl awersari.
Pronti a infilarsi i guantoni di quando in
quando. carlco di stona, intriso di aned-
doti, inzuppato nella leggenda, quello
ene un tempo era paradiso
per molti, adesso si e trasfor-
mato in un camplonato dove
i protagonisti brillano per la
loro assenza. Chi si impegna,
chi timbra il cartellino a ogni
gara vince. Agli altri rimango-
no le brlclo!e. I ternpl delle
supersfide all'arma bianca
hanno progressivamente
fatto clao-clao con la manina.
Ora le speciali del Vecchio
Continente premiano gli
stakanovisti e vivono di rtcor-

di. Ha I'encefalogramma platto, la serie.
Viene tenuta in vita con flebo e qualche
buona dose di morfina. In attesa di
tempi rnlqllorl. aspettando il 2000. Pun-
to di partenza per una nuova era, ap-
puntamento al bulo ene si e data la Fia
per trasformare l'Europeo in una rlser-
va di caccla per le Kit car 2 Litri.

TRI5 ALLA IIHOLEKII

Puras vola e vince a El Corte Ingles.
Ma nessuno ci fa caso. Dallavilla
conqulsta Piancavallo. E tutti

pensano al trlcolore. runtco a seguire le
leztonl. arrivando sernpre in ora rio, e un
marcantonio trentacinquenne di 01-
sztvn in Polonia. Ex collaudatore, sposa-
to con Danuta e padre di Karolina e
Alicja, Holowczvc plazza la sua prima
zarnpata sutla scena del Vecchio eonu-
nente ad Albena. sutle strade del Sabbie
d'Oro <ilfamoso Zlatni Piassatzil, forse le
otu belle e leggendarie di tutta la serie,

-Holek » coglie la sua prima vittoria. E ini-
zla a crederci. Due terzt posti in =oroma
e al Deutschland gli consentono di bal-
zare in vetta alla classifiea. Da dove non
lo schloda olu nessuno. Anche perche a
togliere qualstast grillo da Ila testa della
concorrenza ci pensa proprio il buon
Krzystof che infila due vittorie consecu-
tive all'Halkidikis e a clpro e con una ga-
ra d'antlctpo va a conqulstare il titolo. E
lo riporta in Polonia. Come era accaduto
eon '66 e nel '71 per mana di Sobieslaw
Zasada.

elAO ITALIA

SOLO LE KIT CAR A PUNTI NEL DUEMILA
Rimandato al 2000. II campionato europeo dovra andare
per altri due anni a ripetizione, condurre una vita da se-
parato in casa e poi, forse, potra passare resame. <iiaI'e-
same. TUtti ci si attaccano come fosse il curatore di tutti i
mali. Ma sara poi cosi? Risolvera davvero la situazione ri-
servare la serie alle Kit car? IIprogetto sta andando avan-
ti e di pari passo il lavoro viene allargato anche alle pro-
mozione del campionato con la diffusione delle immagini
affidata alla Isc. Sono questi i due capisaidi dell'operazio-
ne rilancio escogitati dalla commissione rallVdella Fia. Ec-
colo I'esame che tutti attendono. sara sufficiente? •

Iderby trlcolort sulle stra-
de del Costa Brava, per
forza di cose, non cl sono

ptu. E con la sfida di Llorett de
Mar, awinta come I'edera al-
I'iride, se ne sono andate an-
ene tante altre battaglie. Per
mancanza di protagonisti.
Uno dei minimi storici si e
toccato quest'anno. Eppure
e lo stesso carnplonato dove i
Nostri hanno colto ben 14 ti·
toli. Con cinque gare all 'atti·
vo (di cui una a eoeff. 10l, il



tuna diverse gare di piccolo cabotaggio
a livello di valid ita. Ma non ha raccolto
niente con una Ford Escort Cosworth.
Cosi a far sventolare il tricolore sui pen-
none plu alto tra i ratlv da 24 karati del-
l'Europeo ci hanno pensato Dallavilla e
Liatti ene si sono messi in tasca la vltto-
ria rispettivamente a Piancavallo e Ma-
deira. Un piccolo dato statisti co. Che
racchiude tanti significatL

SVE SVE EUROPA

Passae chiude. Bello e senz'anlma
il vecchio cara europeo alla fine
della staqlone si trovera anche a

dover satutare altri compagni di viaggio.
awero i protagonisti del
Trofeo Cinquecento Spor-
ting prontl amandare in
scena le ultime due recite
prima ene sutla serie cali
definitivamente il sipario. ,
Dice Valter Ballestrero,
leader tra i "frenatardi» al-
I'europea a due gare dalla
fine (Antibes e Golden TU-
ltp): ,,/Icampionato e bel/is-
simo e snene molto com-
osttuto». Sara anche cosi
ma intanto Fiat Auto Cor-
se ha gia deciso di chiude-
re il capltolo. E nel '98 il
monomarca continentale
non si fara. "Poca parteci-
pazione da parte del/e n-
liali strsniere», e stato riba-
dito. Ma anche gare rite-
nute vere e proprle mara-

tone con chilometraggi talvolta supe-
riori a quelli di un mondiale. Cosi, lrnpo-
tente e suplno, l'Europeo si prepara ad
assistere a unaltra fuga. oramal e in
cornpleta decadenza. E si prepara a vi-
vere I'ennesima stagione immerso tra i
rtcordl. Di quello ene e stato e che ora
non c'e plu. •

Ultimi colpi
del Trofeo

Net '98 una nuova fUga_E quella
delle Fiat Clnquecento Sporting.
II Trofeo, inftlttl, nella prosslma

stagione cessera di andare In
scena sulle prove dell'Europeo_

L'ultlma edlzione potrebbe
finire nel camlere di Batlestrero,

aslnistra, attualmente al
comando della elassifica_Sopra,
il vlneitore della serie: KrzysztOf
Holowaye ehe eon una Impreza

dell'AII stars Prodrive ha
prlmegglato in Bulgaria, Grecia

e CIpro. In alto, Zenere vlneitore
all'Hebros e 2. in graduatoria

solo Giammarino Zenere ha provato a
rompere le uova nel paniere di Ho-
lowczvc,Ma il veneto ha dovuto lasciare
ogni speranza. Neanche un regalo di
VanniPasquali rene ha ceduto il quarto
posto al portacolori della Procar al-
I'Halkidikis)ha contribuito a far spostare
I'ago della bilancia. E adesso I'italiano

puo solo accontentarsi del secondo po-
sto. Posizione dove risiede attualmente
e ene vuol conservare presentandosi al
via ad Antibes (dal 24 al 26 ottobre), um-
ma gara a massimo coefficiente dell'Eu-
ropeo. Non e andata meglio, poi, a Gian-
luigi GaliL II vincitore del Trofeo Cinque-
centa 1996, ha dlsputato con poca for-

iWi &1



a cura di ANDREA CORDOVANI

AI ctoeehetto
siprepara

un Kit car Day
oue classl rlservate lnte-
ramente alle Kit Car. Da
una parte le 1.6 e dall'al-
tra le 2.0. II 6. rauv del
Ciocchetto (In prosram-
ma dal 19 al 21 dlcern-
bre) spalanca le sue per-
te alle novtta e prepone
anche II Kit Car Day. ctas-
slco appuntamento di
fine staglone, il rauv-rnt-
gnon toscano si arti co-
lera su due tappe con
tre prove da rlpeterst
tre volte. Alla gara han-
no gia dato la loro ade-
sione Andreuccl e ton-
ghl, mentre ~ molto
probabile anche la pre-
senza dl Peugeot e Cio
troen In arrlvo diretta·
mente oaua Francia.

T ROSSIFUMI. rna det-
to e lo fara: Valentino
Rossl sesutra le orme
del padre Grazlano an-
ene sulle 4 ruote e de-
buttera al volante al
prosslrno rauv dl Monza.
II marchlglano avra con
ognl probabilIta a dtspo-
slztone una M~gane an-
ene se non gll mancano
altre offerte, compresa
quella dell'Auto sport
Italia che sarebbe In·
grado dl affldargll una
306 Gruppo A.

~ marta
il papa

di Blaslan
Un grande dolore ha
cotprto Miki 8laslon; glo·
vedl 9 otto bre ~ cece-
duto suo padre Anto-
nio, al quale l'lndlmenti·
cablle asso del ranv era
profondamente legato.
personagglo chlave net-
la carrlera dl Miki, II st-
gnor Antonio aveva se·
gulto le Imprese del ff·
gilo con dlscrezlone e
garbo, lontano dal cam-
pl dl gara. Dlceva ene
non voleva dlsturbare
Miki con la sua presenza.
AI rally II slgnor Antonio
veniva soltanto In qual-
ene occaslone speclale,
come al Sanremo
dell'SS, quando suo fl·
gilO conqulstO II primo
dl due tito II dl carnplone
del mondo. A Miki e al
su 01 famIIIari vanno le
condogllanze della dire-
zlone e della redazione
dl Autosprlnt,

NIENTE PROVA SPETTACOLO NEL PRINCIPATO E...

Cancellata dalla W a
la natte del ((Mante))
Gla costretto dalle

dlsposlzlonl della Fla
a rlvedere II percorso del
rauv dl Montecarlo 1998,
rlnunclando alle prove
speclall nella regione
dell'Ardeche, tra cul
quella sulleggendario
aurzet. l'Automoblle Club
Monaco ha dovuto subire
anche II parere della
World Rally Team
Association. La quale ha
preteso la cancellazione
della frazione notturna
dell'ultima tappa Di
fronte all'lngiunzlone
della wrta, la cul vlslone
dl come debbano essere i
rauv del mondlale sta
uniformando le gare, gli
organlzzatori del .Monte»
hanno qulndi ridlsegnato
II percorso: la tappa
finale, la Monaco·
Monaco, si svoioera
mercoledl 21 gennalo In
un'untca frazione, con
Inizlo alle 6 del mattino e
concluslone alle 2 del
pomerlgglo, e
cornprencera 4 crono

anzlchš gll 8 del plano
origlnale, gla approvato e
dlffuso tre mesl fa. ~
rimasta Invariata, Invece,
la prima giornata di gara,
la Monaco·Gap con 5
prove speclali, mentre la
seconda, la cap-Monaco,
e stata modlflcata con
I'aumento del numero

dei tratti cronometratl: 7
anzlcne I 41nizialmente
previstl. Infine, e stata
annullata la prova
speclate tra le strade del
Principato, allestita
utillzzando una parte del
circuito del Gran Premio
dl Formula 1 e introdotta
I'anno scorso.

Liatti al via del Rac
eon la terza Subaru
In previsione della stagione '98, la Prodrive ha
aeaso di sehierare Piero Liatti al Rae dl Cran
Bretagna. Nell'ultJma gara del mondiale, all'ltal/ano
sara affidata la terza tmotez« Wre della squadra
anglo·glapponese. Liatti affianehera percto COlin
MeRae e Kenneth Eriksson. La seelta di Iserlvere il
35enne pilota biel/ese, vtncttore del «Mon te», e
stata fatta anehe eonsiderando ene Liatti,
auesrsnno. aveva un impegno per le sole gare di
asfalto, Monteeario, 5pagna, Tour de Corse e
Sanremo, e qulndl doveva norenaere
dlmestiehezza eon i fondi sterrati, appunto in vista
dl un suo utilizzo a tempo pteno nel prosstmo
mondiale. AI Rae, intanto, le iserizioni hanno gia
supetsto quota 200.

hanno couaborato.
Enzo sranda e Gianni Cogni

Due Escort Wrc
del Jolly Club
nell'Assoluto '98
Le vie del Signore sano
infinite. Come le
chiacchiere, le lootest, le
mezze certezze che in
questo ultimo perioda
hanno movimentato
I'ambiente tricolore.
Passano le settimane e la
matassa, ora, sembra
meno ingarbugliata.
soprattutto al Jolly Club.
Dove e vicinissimo alla
riconferma il vituperato
Franco cuntco ene fara
coppta con Angelo
Medeghini. Saranno,
insomma, cue le Escort
del Martini Racing al via
della prossima stagione.
Non e, insomma, andato
in porto raccorco tra
Dallavilla e il team
milanese. Le parti si sono
incontrate nelle scorse
settimane senza cavare
un ragno dal buco. A
questo punto e quasi
certa la permanenza del
campione tricolore nelle
fila della squadra
carnplone d'ltalia: la
Procar. Proprio aPistola
alla vigilia del Sanremo
hanno fatto la loro
apparizione alcunl
emissari della Prodrive
per trattare la vendlta di
una tmpreza World Rally
Car. Che nella factory di
Sant'Agostlno sarebbe
dawero ben accolta, con
tanto di tappeto rosso.
Ma solo se sl verificasse
rarrtvo di munifici
sponsor,

Trofeo Opel:
in arrivo

grandi novita
t:attesa e tutta per la

nuova Astra. Ma intanto
in casa Opel prosegue

anche nel199811
tradizionale rroreo ene-

come ha tenuto a
ribadire il responsabile

Rudy Dal Pozzo . prevede
lrnportantl modifiche

tese a favorire oltre alle
vetture 1.6 anche le 2.0.

Una serie di novita
interessanti che saranno

svelate gia al Motor Show
di 8010gna quando

iniziera la distribuzlone
dei regolamenti per la

prosslma stagione
agon isticao



COmetradlzlone, la Mitsubishi cambla II proprlo «vestito. in occaslone
del rally dl Australia. Lascia la livrea che I'ha contraddistinta per tutta
la staglone e sl rlnnova. E cosi nella penultima manche del campionato
delmondo, In programma da glovedi 30 ottobre alunedi 3 novem.bre,
la Lancer sl presentera in completa tenuta rossa. Un look aggresslvo
chefara la sua comparsa su tre vetture. Ouelle dl Tomml Maldnen,
Richard Burns e Ed Ordynski che prenderanno II via in terra australiana ...

Bocciata dalla Fia I'idea
per il mondiale dei privati
Insensata, malfatta e Inaccettabile :

cosi, senza mezzl termini, la
commlsslone rally della Fla ha
gludlcato la pro posta della wrta di
IstItuire, nell'amblto del campionato
del mondo, una Coppa per i piloti
privati e un'altra riservata alle
squadre IndipendentI. Definito in
oceasione del rally dl Flnlandia, II
progetto della wrta estato quindi
resplnto dalla Federazlone
Internazionale nella rlunlone del
Consiglio mondlale della scorsa
settlmana. Cosi come era stata
formulata, e10e sen za alcun metode
ne chlarezza, l'lnlzlatlva
dell'assoclazlone del team,
saldamente controllata dalle
organlzzazlonllnglesl, rivelava In
maniera evidente I'obblettlvo dl
Incrementare II glro degli affittl delle
vetture, pluttosto dl puntare a un
vero e proprlo challenge eon gare
defInIte e Iscrlzlone obbligatoria. La

wrta, Infattl, aveva presentato un
plano che Indicava in 7 il numero di
partecipazioni, senza alcuna
dlstlnzlone tra corse europee ed
extra. Rifiutando la proposta, la
Federazione ha dunque impedito un
pasticcio. L'associazione ha adesso un
palo di mesi di tempo, fino al
Conslglio mondiale di dicembre, per
riformulare I'iniziativa in maniera
serla e preelsa, se intende davvero
ene II progetto sia approvato gla per
I'anno prosslmo. La Fla, intanto, ha
deelso ene I puntl della Coppa Marche
2 Litri saranno assegnatl, ne11998,
soltanto alle Case ehe sl iscriveranno e
che parteclperanno ad almeno 10
gare. Infine. sui fronte della sicurezza,
dall'anno prosslmo anche le vetture
Gruppo A dovranno essere
equlpaggiate con i costosi ma efficaci
pannelll delle portiere realizzatl in
carbonio e Kevlar. come e gla prevlsto
per I modelll World Rally car.

Ad Antibes l'Escort Kit di Repetto
E ostinato e caparbio, Pino Repetto. Le Kit Car possono correre solo nel campionato
Assoluto? Nessun problema: il preparatore alessandrino non demorde eva avanti
eon la preparazione della Ford Escort Rs 2000 Kit. A dispetto derrumta inqlese del
propulsore la vettura adotta da tempo soluzlonl come
I'albero motore in acctato. collettori di aspirazione e
scanco ene conferiscono valori di potenza
superiori ai 280 cv e circa 30 kgm di coppia.
Dall'esordio di Baroni nella primavera
seorsa in =rancta alla Ronde cevenole,
l'Escort e stata ulteriormente
modificata nella carreggiata enelle
geometrie delle sospensioni.
Adesso dopo tanti test, il pilota
transalplno si presentsra al via del
rally di Antibes in programma dal
24al 26 ottobre.

Afflitto da amietici
dubbl, Tonino ro-

gnana ha gia ernesto
informazioni. POi, alla fi·
ne, rassicurato, ha deciso
di montare gomme da
terra per -moroere- ra-
sfalto con la sua Alpine
A110 1.6. E scoccata rora
delte tatticne edelIe
strategie in vista del Me·
morial Renato sonoa.
Una sfida senza tempo,
con Grandi Firme d'altri
tempi. saranno cinquan-
ta al via a Bassano del
Grappa. rnanno chiama-
to autoraduno. Ma e solo
una questione di ettchet-
ta. Dal17 al19 ottobre in
riva al Brenta I'atmosfera
non petra non essere

particolare. Vecchi larnpl
enuovi stanci Dice Ro·
berto Stevan mente e
bracclo dell'Inlzlatlva:
-votevemo ricordare alla
grande sonas, pilota uffi'
ctste ai temot della Fiat
125 scomparso un anna
fa. Mi sembra di sognare:
c'e un eJenco lsaitt! stet-
Jare". sorrtoera il buon
Renato a guardare quella
meravigliosa rimpatriata.
eon Rohrl, Biasion e Si·
viero, tarnplnen e sooa-
no, Verini e Pirollo, Pre·
gliasco, Ballestrieri, i fra-
telu Ceccato, paganelli e
Russo, Cavallari e Ferra·
cln, Ormezzano, Tognana
e De Antoni, Brai e Rudy,
Cinotto e Radaelli, Pia·
nezzola, Taufer, Altoe, ra-
san. E con vaieno. il figlio
di Renato, ene si fara leg·
gere le note da Franco
Manfrotto, vecchio como
pagno di pendoli e av-
venture. correra assieme
ai protagonisti del rauv di
Bassano, questo rnanl-
polo di magnifici inter-
preti del traverso d'auto-
re. Ma battera ancne pro-
ve alternative. Una soe-
clare spettacolo al palaz-
zetto deno sport di sas-
sano e il saluto del slnda-
co della cittadina veneta
al venerdl. POi, al sabato,
la gara. Avanti in dlrezlo-

ne Monte Grappa, la spe-
clale di San Giovanni (fa·
mosa al tempo del vec-
chio San Martlno) con
anche ctnque cnuometn
di vecchio, caro, sterrato,
una prova di ablllta. oo-
podlche discesona verso
Feltre, Valnevera, varsu-
gana e a/tra prova di abi·
uta. Piccolo stop per
mangiare e quindi come
digestivo il ricongiungi·
mento col rally maggiore
a Valstagna. Su strane
chiuse al traffico, restera
da fare Stoccaredo, Mon·
tecorvo eLaverda. Ultlmi
tre impegni prima del-

rarnvo In centro a sassa-
no del Grappa. Solo a
quel punto Ascona 400,
Kadett Gte, Fiat 124
Abarth, Fiat 131 Abarth,
Alfetta, Audi Quattro,
Fiat 125 Special, Porsche
911, Alpine A110, Fulvia Hf
e via rlcordando torne-
ranno ad affollare la leg·
genda. Po co distante sl
sentiranno i rombl del
rauv maggiore. Che al via
avra anche un certo
Lucky. Combattuto tra il
guardare la figlia Lara al
debutto nei rauv e pro-
vare a vincere con una
Subaru Impreza. Ma an-
ene un po' dlsplactuto
per non essere assieme
al vecchl compagnl dl
speciale. Nella vita, sl sa,
non si pue) aver tutto ...
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Citroen
rinuncia
al2 Litri

FInita sui nascere la di·
scusslone relatlva alle
kit car neua rlunlone del
Pool Costruttori svoltasi
a Sanremo. Pur avendo
annunclato una comu-
nanza dl vedute sutla
ammissione delle kit 2 u-
tri almeno In coooa rta-
Ila (Renault, peugeot,
Ford, Opel) I rappresen-
tantl delle case sono
stati bloccatl naua dect-
sione delle 1600 ce, per
le 2 litri se ne rlparlera
ranno prosslmo. Pro·
blema rtsolto dalla et-
trošn ene ha annuncta-
to la oecistone di rlnun-
clare al trtcotore 2 litri.
Nessun segulto ancne
per I'altra Ipotesl: asse-
gnare zavorra o aurnen-
tare I pesl mlnlml delle 2
litri Gr.A. nel tncolore dl
categorla: questa dect-
sione, secondo Franco
Antonlazzl della orat.
portera la squaora a rttt-
rarsl dal camplonato '98.
Fra I presenti alla rlunlo-
ne anche II rappresen-
tante della Seat, an-
cnesso Interessato In
chlave kit car.
TCALENDARI. C'e aria di
nvoluztone nel caienca-
rio 1998del camplonato
assoluto. AII'orlzzonte si
profila un piccolo terre-
moto a uveuo dl date.
spicentro del stsrna II
rauv dl San Marino ene
vorrebbe tanto tornare
a dlsputarsl In autunno.
Ancora da decldere, ln-
vece, II calendarto dove
scalplta II ranv delte Alpi
Orientali ma dove I po-
trebbe verlflcare anche
II rltorno dell'Elba.
TSAN CRISPINO. una
settlmana dl vacanza
suIla riviera adriatica al
primo assoiuto. un nr-
glletto aereo dl andata e
rltorno per la spaqna al
vincitore del Gruppo N.
Rlcchl preml, Insomma,
al rauv dl San crtsoino In
programma II 18 otto-
bre. Per Informazloni
telefonare auo
0541/94.15.36.
TCARMACNOLA. Proro·
gate fino a venerdl 16
otto bre le tscrtztont al
rauv dl Carmagnola, vau-
do per la Coppa Italia 1.
zona. La gara, ene avra
come aprlptsta decce-
zlone Plgl Della, sl dlspu-
tera dal 24al 26 otto bre.

ha couaborato:
Clannl Cognl

foto

MENTRE MALCOLM WILSON CONTATTA IL BELGA THIRY

Che cos succe e
tra Suba U e Prodrive?
La subaru non Elaffatto soddisfatta di come sta ancanco la cotlaborazlone con la

Prodrive. Non Elin discussione la partnership per il mondiale '98, gia stabilita due
anni fa con l'operazlone Impreza World Rally car, quanto invece I'intervento nel
medio periodo. II deterioramento del rapporti ha conctso con il passaggio del
titolare della Prodrive David Richards ( sopra col presidente della subaru Kuze, a
destra e della Fhi lsamu) alla guida della Benetton; gia da qualche mese, comunque.
rex cošqulpter inglese aveva smesso di occuparsl direttamente delle faccende della
squacra rauv per mettere a punto il progetto ene lo ha portato nei Gran Premi.
senza la mana ferma di Richards, la Prodrive ha cornlnciato a vacluare: agli
Inconvenlenti meccanlci, quali le rotture dei motori in Nuova Zelanda e in Finlandia,
e a certe scelte tecntche si Elaggiunta nncaoacita di tenere sotto controllo Colin
McRae in una gara importante, quale Elstato il rauv di Indonesia. Inoltre, enon affatto
secondario, la Prodrive ha apsrto troppl fronti, a corninctare oau'accoroo con la
Honda per le corse della categoria runsmo, sottraendo quindi energle e rlsorse
au'atnvita nel rauv con la subaru. Di fronte a questa sttuaztone poco chiara, anche
McRae sl Elguardato attorno. La tentazlone di stracciare raccoroo ene scaora alla fine
del '98, accettando la proposta del tltotare della M·Sport Ford Malcolm Wilson, El
stata molto forte. Ma la Prodrive ha fatto sapere ene lo scozzese ha un contratto
cracctato. II quale prevede anche una pena le alnsslma in caso di rottura anttcipata. Ed
Elstate pure lpotlzzato I'intervento degli awocati. Sui fronte Ford, intanto, El
spuntato fuori il nome di Thiry quale pilota da affiancare a Kankkunen su Ila seconda
Escort, e pare ene un tentativo sla state fatto anche con Aunot, sebbene con poca
convinzlone constceranoo ene il francese Elgla alla rovota. insieme a salnz, tmrsv.)

Pirelli punta
sulla Ford
Alla Pirelli non nasconca-
no di essere interessati a
conaoorare con un secon·
do team ufficiale nel cam-
pionato del mondo det-
ranno prossimo. Non gia
una trattatlva. nella quale
sono stabilIti i dettagli
cenaccoroo. quello tra
raztenoa milanese e la
squadra M·Sport Ford e
comunque un contatto
importante, ene molto
probabllmente avra un
seguito. Soprattutto se
I'organlzzazlone di Mal·
colm Wilson, ene sta defi·
nendo una sponsortzza
zione con una grande so-
cteta inglese, rinuncera a
pretendere anche un
contributo economico.
Oovesse concludersl. la
partnership tra la Pirelli e
la Ford determinerebbe
una sltuazlone di equtta
sui fronte della spartlzlo-
ne della fornltura degli
pneumatici nel rnonotaie
1998: due team, Mitsubi·
shi e rovota per la france-
se Michelin, e altrettanti,
subaru-srocrtve e Ford,
per il «gommista. italiano.

Fiat in festa:
20 anni di Trofei
A Sanremo la Fiat ha fe·
steggiato i 20 anni dei tro-
fei monomarca. Estata
roccastone per tracciare
le linee future. In arrlvo, a
meta del '98, la Seicento
Kit Car ene potrebbe dar
vita a un challenge delle
Regioni. proseguono co-
munque anche gli esperi·
menti su una preflqura-
ztone della Bravo Kit Car.

Kit car dappertutto. ma solo le piccole 1.4
scloltl quasl tutti I dubbi sulle proposte per I regolamenti
rally '98 ene venranno sottopostt araoorovaztone del corm-
tata Esecutlvo Csaldel prossimo 21ottobre.
TRICOLORE ASSOLUTO. 10 gare suddivise in 2 gironl eon
4 rlsultatl utlll per clascuno: la norma varra ancne nel cam-
pionato Italiano 2 litrI. Da quest'ulnrno vlene mutuata la
composlzlone del gironl: il primo comorencera le prime 2 e
le ultime 3 gare in calendario, il secondo glrone le restanti 5
gare centrali. Istltulta una Supercoppa 2 litri per le kit car. II
tltolo gentlemen verra sostituito da un trofeo di nuova isti·
tuzlone probabllmente legato alle soie Gr.A eon escluslone
dl kit car,wrc e piloti ufflclall.
TRICOLORE 2 LITRI. Istituzione del tltoll dl dasse (A4,A3,
A2,N4,N3,N2,K1,K2)ene eon ognl probabmta saranno asso-
clate a premlin denaro.
COPPA ITALIA. Le zone saranno 9. Per elascuna dl esse

una gara di assoluto eon coeff.1,5 runica eccezione possibi·
le la SIcilla,ene ne avrebbe 2 se la Targanono verra conrer-
mata nel caiencano '98) e, ove eststentt le gare di Ttt, ma
equloarate come coefficiente alle gare nazionali, doe eoeff.
1. puntegglln basealle classifichedi ciasse,differenzlatl in4
fasce In baseal numero dl verificatI. LeCoppe verranno as-
segnate al pilota ene conoutstera piu punti neIla ctassee
non sarapossibIle sommare I punti colti In classidlfferenti.
NORME GENERALI. In una stessa gara ognl soectaiepuo
essere rioetuta 2volte, richiedendo deroga sl petra arrlvare
al massimo a 3 rlpetlnonl. Le kit car vengono rlammesse
nelle gare del 2 litri, della coooa Italiae del Ttt ma eon IIl1ml·
te di cunorata a 1400ce.Esuddlvlse in 2ctassl sine a1200ce.
E slno a 1400ce, Le kit car dl cmnorata superlore potranno
correre solo alle prove oeu'assoloto e nei rauvlnternazlona-
li senzavalIdita (es.sassanoi
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La Penskeha annunciato
I'ingaggio del 31enne
brasiliano Andre Ribeiro, a
sinistra, che eerrera cosi I'anno
prossimo nella serie cart al
fianco del confermato AI Unser
Jr al volante delle monoposto
dotate di motori Mercedes.
Ribeiro, che nelle sue tre
stagioni di IndyCar si e
aggiudicato tre gare e due
pole posltlon garegglando per
la Tasman Motorsport, ha
preso il posto di Paul Tracy,
ene estato lasciato libero dal
team. Ora il 28enne canadese,
unico pilota quest'anno a
portare alla vlttorla la penske,
e sui mercato in un momento
In cui gran parte del glochi
relatlvl alle mlgliorl forze In
campo sono gla fatti.

ORSI

Antispin in F.3 britannica?
I programml de Ile centralIne

eiettrontcne di 8 monoposto di F.3 che
hanno concluso nelle prime 10 poslzlonl
a SIlverstone il 5 ottobre, dove ha vinto

Mlnasslan con la nauara della squacra
ufflclale Renault, sono stati sequestrati

dalla Fota, rente ene orcantzza II
camplonato brttannlco. II sospetto El ene

alcune vetture fossero equlpagglate
con un sistema di contra Ilo della

traztone, II cul utlllzzo El lIIegale. Le unita
dl controno etettrontco del motore so no

Paolo Coloni
provera

la Penske!
Bella novita per Paolo

cotont, ene ha ragglunto
un accordo per provare

una Penske·Mercedes Pc
26 ufflclale, ene ha corso

sina alla fine di settembre
nel camp/ona to Cart. II

orovtno si svo/gera entro
la fine di ottobre in un

circuito ancora da
aenmre. Per tomare in
forma aooo un /ungo

perioda di inattivita in
monoposto, Pa% ha
provato la settimana
scorsa aMisano una

Superformufa dotata di
un motore Nissan, lo

stesso ene sara utilizzato
net monomarca Fortuna
nef '98 e anche una Lola

di F.3000 a Magione,
dimostrando di essere in

ottime condizioni. E ora
tocca alla Penske ...

state inviate a un centro, II Ldra di
uverpool, I controlli su Mugen e Renault

hanno dato nsuttato negativo, mentre
Mitsubishi, rovota e Opel saranno

controllate questa settimana. Esembra
ene sta soprattutto rooet asuscitare

perplessrta. La Fota sta verificando se i
programml hanno, anche solo in teoria,

la possibilita di utillzzare rantlspln. In
questo caso, anche senza prave

sull'effettivo usa del disposltivo, i team
saranno conslderatl coioevon.

Una 911 et3 da Supercup
C'e una nuova 911, rlgldo e una nuova
sopra, pronta ad sospensioneposterlore
animare nel '98 la apposltamente studlata
PorschePlrelll per le corse. L'anno
Supercup: la ees. ene e prosslmo II monomarca
stata presentata In prevedera ben nove
settembre al Salone dl gare In concomltanza
Francoforte. Lavettura con altrettantl ep
edotata dl un motore europel di F.1e avra
pij) potente, capace dl I'apporto degll sponsor
svlluppare 360 cavalll a Plrelll, Mobll 011 e
7200 girl, un telalo pij) warstelner.

hanno couaoorato
Roberto Chinchero

eFabio Ravaioli

Nel Turismo tedesco
rispunta il nome ttDtmJJ

Toma la denominazione
Dtm? Pare oroono dl si.
uooeauone, tuttavia,

non impnc» il ritomo dei
«mostit ipertecnologici»

della Classe 1, ma un
semonce cambio di nome

del campionato tedesco
supertuttsmo fnella foto

soors, in neocsmptone
Aiello). Neerpasch,
responsabile della

gestione della
suoertoutenwesen Cup,

vuote ribattezzare la sene
Deutsche

SuperTourenwagen
Meisterschaft. Lo stesso

Neerpasch ha confermato
ene una delle gare '98
potrebbe svolgersi sui

circutto lungo del
Nurburging,

il Norascnteite di 20 km.

Per le Chrysler stratus
e'e un futuro in Europa
DOpola vittorla dl quest'anno ad opera di David
Donohue, la Chrysler ha decisodi abbandonare II
Natsc, osslaII camplonato SuperTUrlsmoamericano,
per sbarcare In Europa. Non e ancora stato scelto in
quale camplonato nazlonale schlerare le stratus,
anche se I proba bili appalono II Btcce la stw Cup,
cioe la serle Inglese e quella tedesca.

pinze dei freni tcorne In
F.1l e proibizlone di

reallzzare sotto-
strutture In carbonio.

auanto alla carrozzeria,
cl sara la oossiomta di

modlflcare, taquanoou,
I passaruota anterlorl e

posteriori per
permettere un angola

mlnlmo dl sterzata di
15 gradI. Sui versante

aerodlnamlco e
prevista

nncorporaztone del
paraurtl anterlore neno

soouer. II peso del
pilota sara Incluso nel

peso mlnimo della
vettura, la durata

dell'omologazlone del
motori sara allungata a

dieci anni e dal 2000e
prevlsta nntroouztone
delle gomme scolptte.

Cosi il Super T dal'99
II constauo mondiale

Fla ha varato le nuove
norme per II suoerr

che entreranno In
vlgore 111.gennalo '99.
Per quanto rlguarda II

motore, scattera da
quella data la

prolblzlone dl tutti I
sistemi a fasatura

variabIle cene valvole,
la eul apertura e

chiusura petra essere
comandata solo con
mone. II dlfferenzlale
dovra essere del tioo

autobloccante
meccantco e u camoto

deve rimanere
meccantco, auanto al

materiall, prolblto II
tttanto, saIvo In quelle
parti del motore in cul

El permesso, restrlzlone
del materialI per le
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LA STRUTTURA CORRERA IN F.3, F.RENAULT E F.FORD USA

COPPla vlncente non si cambla, specte ouanco le
affermazlonl arrlvano tutte le dornenlcne. La

coltaboraztone tra la Tatuus e la Rc Motorsport, ene ha
dato vita alla monoposto dl Formula Renault

pturttltotata nel triennio 1995-97, e destinata ad
amouarst. Nella orossima staqlone la fusione tra

requlpe dl Gianfranco De Bellis e Artico sancona, e la
squadra dl Checco Ravera e Carlo Mlgllavacca, dara vita
ad urrunlca struttura denomlnata Tatuus Rc Formula. II

programma, ene sara ufflclale tra breve, prevede la
reallzzazlone dl tre dlverse monoposto e l'lmpegno In

pista dl altrettante squadre ufficlall, un program ma
mirato a coprlre una grossa fetta nel panorama de Ile
categorle propecsuttcne per monoposto. L'lmpegno

magglore della struttura sara In Formula Renault, con
la reallzzazlone della nuova monoposto denomlnata

Tatuus Rc 98, un progetto completamente nuovo
rtspetto ali'attuale vettura, che vedra II batteslmo In

pista tra poene settlmane. prosegulra I'awentura (gla
vlttortosai nella Formula Ford 2000 Statunltense, dove

la monoposto Itallana sara portata in pista da una
squadra ufflclale, strategla a cul Gianfranco De Bellls

tlene In moda particoiare. «La nostra presenza in pista
per la staglone 98 prevede tre souzore ufficiali

impegnate nella Formula Ford 2000 statunitense,
nell'Eurocup di Formula Renault e nel campionato
Italiano di F.3».L'impegno dlretto nel tricoiore dl F.3 e la
novita magglore, anehe se non e certo un salto nel
bulo vista I'esperienza e I tltoll conqulstatl ne Ila
categorla da Ila Rc Motorsport. A questo nuovo
sodallzlo potrebbe essere legato, e questa e la novita.
I'ingresso In Italia del motori Renault, oggetto del
deslderto per diverse squadre ene mllltano nel nostro
campionato. «Per noi poter utiiizzare I prooutson
Renault vorrebbe dire avere la possibilIta dl offrlre II
salto di categoria In Formula 3al piloti ene mllltano
nell'Eurocup di Formula Renault, i quali rimarrebbero
cosi legati al marchlo trencese». In quest'ottlca
potrebbe prendere forma la candldatura, come pilota
per il prosslmo camplonato Italiano dl F.3, dl
Masslmlllano Busnelll, gla sceso In pista la scorsa
settlmana per un test aMIsano proprto con la Dallara
397-0pel della Rc. La prosslma staqlone scencera In
pista ancne la nuova monoposto dl Formula Ford
equlpagglata con motore Zyt:ek 1.8 ene rnlrera ad un
ruolo dl splcco nella serle Inglese, per pol essere
appetlblle al numerosl camptonatl naztonan della
categorla.

In Inghilterra debutta la F.Palmer Audi
Un nuovo monomarca per monoposto e nato In InghIlterra ad opera dl Jonathan Palmer, ex pilota dl F.1e

Oruppo C. II camplonato F.Palmer Audi vedra Impegnate vetture con telalo monoscocca In allumlnlo e
honeycomb costrulte daIla Van Dlemen e splnte da un propulsore quattro clllndrl1800 turbo reaIIzzato dalla

Casadl Ingolstadt e capace dl svlluppare oltre 250 cavalll. Per II
prosslmo anna sono prevlste dodlcl gare In cran

Bretagna, otto appuntamentl singolI sulla dlstanza
dl 50 km e quattro con due dopple gare da clrca 35

km elaseuna. "Vogllamo attlrare I mlgllorl piloti
che hanno appena garegglato In F.3 e anche o/tre

- ha splegato Palmer - /I mio e II primo e unlco
monomarca turbo mal apparso In

InghIlterra. Durante la gara I piloti
potranno spingere per non plil dl tre votte

II pulsante del boost e potranno qulndl
sFruttare 20 cavalllln plil dl potenzall• L'Avon fornlra I

pneumatlcl, mentre I test saranno lImitati a poche sesslonl
collettlve. Alato, un modello In scala 1:4 della vettura.

Niente Jerez
F.3000

per snatare
Nell'ultlma prova di
F.3000a Jerez, II 26 otto-
bre, spataro non cor-
rera per il team cotoni
In cima alla preferenze
del team c'e ora Tichy,
ene ha provato glovedi
la Lola a Maglone glran-
do in 1'06"56. Molto po-
sltlva anche la prova dl
Paolo Coloni 11'06"261.
.••• TEST F_3 E F.3F. Ga-
sparlnl ha ottenuto II
migllor tempo (1'27"29)
nel due glornl dl test dl-
sputan la scorsa settl-
mana aMlsano. caspart-
ni ha glrato per la Ef
project In vrsta della ga-
ra dl Macao del 16 no-
vembre dove correra
con la Rc. Posltlvl anche
I ternpt dl Massimlllano
Busnelll 11'28"07),ehe ha
utlllzzato una vettura
della Re. n-a le F.3F,car
cagnl 11'33"24) ha sopra-
vanzato dl un sofflo ca-
vlcchl 11'33"421.DIetro dl
loro Armetta 11'34"811.
.•••DAYTONA. La24 Ore dl
Daytona S usclta dal glro
della serle sportscar. La
classlclsslrna dl durata,
gestlta da BIli France jr.,
ha preferito schlerarsl
eon la usrrc, slgla nata In
contrapposlzlone al
carnplonato gestlto da
Andy Evans.
.••• BMW_ II responsablle
marKeting della Bmw,
Kalbfell, ha confermato
ene nel '98 la McLaren
Gtr non sara svlluppata
enon verranno asslstltl
team dl cllentl sportlvl
nella serle Gt Fla.
.••• ANNIVERSARIO. Per
festegglare I suol 25 an-
ni dl corse, Jan Lammers
ha preso parte lo seorso
week-end a ben sei gare
In programma a zano-
voort, glungendo 4. net-
la prova dell'Euro Gr.N e
5. In F.Ford.
.••• TOURIST TROPHY. Sa-
ranno sei le Audi al Tou-
rlst rropnv dl Donington
1119ottobre. Oltre a Ble- •
la e Blntellffe, cl saranno
Plrro e Muller con due
A4 ufflclall a due ruote
momci e gommate MI-
cneunoitre a Abt e Nls-
sen con due A4 prlvate a
quattro ruote rnotrlcl.
Inoltre, su una delle due
Volvo cl sara II tedesco
Armin Hahne, mentre
una Nlssan sara guldata
da Paula cook,



II cueno torna al successo in monoposto aooo 17 anni, nella gara conclusiva
della serie ene ha consacrato csmoione il pilota di Menard. Ma su Tony,

solo aeamo, pesano i dubbi di una stagione corsa ai limiti della regolarita ...
.•. CESARE MARIA MANNUCCI

LASVEGAS- Tony Stewart e il nuovo
campione IrI. II pilota americano rt-
solve solo atrultlrna gara, a LasVe-

gas, I'estenuante duello con Davey Ha-
milton, in una giornata caratterizzata
daIla prima vlttorla di salazar e del team
Scandia. Per il cileno e state un succes-
so importante, scaturito al termine di
una staqlone ene era tnlzlata nel peg-
giore dei modi con il grave incidente a
Orlando. Era dal 1980, dai ternpl della
F.Aurora a rruxtnon, ene il cileno non
vinceva una gara in monoposto. Alla fi-
ne ha detto: -oeatco questa vittoria al
mio Paese.Adesso sono etto stesso uvet-
lo del calciatore Zamorano e il tennista
Rios". Salazar e andato al comando per
la prima volta al 138.giro e ha condotto
la gara per un totale di 70 giri. Le ultime
fasi sono state tutto som mato tranqull-mm

le. Gli unlcl problemi per salazar poteva-
no venire da Mark Dismore, rimasto
pero senza metanolo a 4 giri danafine. A
quel punto satazar si e limitato ad am-
ministrare il suo vantaggio su codvear.
separato sui traquardo da 1"2. II succes-
so del team Scandia di Andy Evanse sta-
to completato dal 6. posto di Jimmy Ki-
te, mentre sosptrt si e rlttrato a1114.giro
per problemi al cambio. oueua di LasVe-
gas e la terza vittoria ottenuta dalla oai-
lara, in un carnptonato ene ha comun-
que registrato una leggera supertortta
tecnica della G.Force. Si e corso in not-
turna, COSIcome era gia accaduto a Fort
Worth e Charlotte. Pochi gli incidenti.
Una collisione ha eliminato Schmidt,
Calkins e Miller, ma contro il muro sono
finiti anche Guerrero e Ray. I due eon-
tendenti al tttoto hanno corso in moda

conservativo. Hamilton ha terminato al
settimo posto ma, considerando ene
doveva recuperare 10 punti a Stewart,
gli e mancata la necessaria determma
zione. E rimasto al comando per un solo
giro, non concretizzando in gara il gran·
de potenziale evidenziato in prova daIle .
vetture del team FOyt. Stewart ha ter-
minato al decimo posto, sufficiente per
vincere il carnplonato con 6 punti di
vantaggio su Hamilton. Per il pilota del
team Menard e questo il successo piu
importante, tra i tanti camplonatl eon
qulstatt, ma su questo risultato et sono
comunque sospetti sulla reqolartta del-
la sua vettura. oooo il successo di coto-
rado Spring, quando in verifica si scoprl
ene il team Menard utilizzava alettoni di
altezza irregolare e cominciarono a er-
cotare voci sutla presenza di additivi lm-



ORSI

plegatl da Ila squadra, stewart non e plu
state quel pilota ene nelle prime gare di
carnptonato faeeva II vuoto. Probabil-
mente il fatto dl trovarsi al eomando, lo
ha portato a garegglare in maniera plu
conservativa, ma per il prossimo anna
sara neeessarlo mlgllorare la ouauta del-
le verifiehe tecnlche. percne dubbi di
questo tlpo finiscono sempre per
"sporcare" I'importanza del rlsuttato ot-
tenuto. Si e corso eomunque in un eli-
ma di grande tensione tra II team Me-
nard e II team rovr. La squadra del cam-
pio ne texano e stata protagonista du-
rante le prove dl une seoneertante er-
rore. Billy Boat ha infatti ottenuto la po-
le all'ultimo seconco, "straopando" cosi
al eompagno dl team Hamilton, i due
punti relativi. Un eplsodlo ene ha fatto
innervosire Hamilton, il quale faeeva af-
fldamento suua pole in suo possesso
per ridurre il gap da Stewart. c'e state
pol II debutto della Riley&Seott. Delle
due vetture al via, queua di Wattles ha
coneluso all'ottavo posto, rlsultato po-
siti vo percne ottenuto eon poehi col-
laudl e eon un blnomlo pilota-team di
seeondo IIvello. Si e rlvlsta la Nissan, tor-
nata a fornire tre piloti eon un motore
che adesso cornlncla a funzionare in
moda aeeettablle. II camplonato Iri ha
comunque dlmostrato dl essere In net-
ta aseesa, eome dimostrano 31 piloti al
via. Per la prosslrna staqlone preparla-
moel a vedere vetture otu sofistieate
nell'aerodinamlca erastremate negli in-
gombrl. Insleme a Stewart, il vincitore
Ideale dl questa staqlone e anehe Tony
George, ene In un solo anno, contro 1'0-
plnlone dl tuttl, e rlusclto a dare vita a
una serle che ha gla dlmostrato interes-
se e vttauta. •

LAS VEGAS
Las Vegas (Usa), 11 ottobre 1997

10. gara del campionato Iri '96·'97

1. Salazar
208giri In 2.11'07"915
media dl 229,696kmh

2. Goodyear a 1·204
3. Buhl a 1"969
4. Guthrie a 5"164
5. Dlsmore a 8·659
6. KIte a 23"610
7. Hamllton a 1 glro
8. wattles a 2 girl
9. Gregorle a 4 giri

10. stewart a 4 girl
11. Greco a 5 girl
12. Paul Jr. a 7 girl
13. Roe a 10 girl
14. Guerrero a 11 girl
15. Glaffone a 15 girl
16. Shank a 17 girl

GIRO PIO VELOCE:
Boat alla media dl 204,360
kmh

COSI (IN31)AL VIAEIN(16)ALTRACUARDO
FoytRaclng

(G.Force·Oldsmobilel 26"035

TOny stewart
Team Menard

(G.Force-Oldsmobllel 26"327

...., lIInIIItOn
FoytRaclng

(G.Force·Oldsmobllel 26"303

Robbie Buhl
Team Menard

(G.Force·Oldsmobllel 26"332

Team Scandla
tDallara·OldsmobileI26"391

Jimmy Kite
Team Scandia

tDallara·OldsmoblleI26"502

ArtII~
Treadway-Shelby Raclng

tc.sorce-orosmoouei 26"411

Scott Goodyear
rreacwav-snetov Racing

(G.Force·OldsmoblleI26"537

-.:oaneo
Team Kelley

IDallara'OldsmoblleI26"543

Affonso Glaffone
Team Chltwood

IDallara·OldsmoblleI26"612

Team Galles
(G.Force·Oldsmobllel26"572

JeffWard
Srs Team

roauara-oldsmobueizs-ses

TeamGalles
(G.Force·Oldsmobllel 26"655

Vlncenzo Sosplrl
Team Scandia

IDallara·Oldsmobilel 26"790

Artzona Motorsport
IDallara'NlssanI26"881

Jim Guthrie
Blueprlnt Racing

IDallara·OldsmoblleI26"919

••••Tkm Raclng
IDallara·Oldsmobilel 27"022

SamSehmldt
LP. Raclng

IDallara·OldsmobileI27"241

11
PdmRaclng

(G.Force·Oldsmobilel 27"317

Billy Roe
Roe Raclng

IDallara·OldsmoblleI27"418

Team Hemelgam
IDallara-OldsmoblleI26"701

stephan Gregolre
Team Chastaln

(G.Force-OldsmoblleI26"816

Metro Raclng
(Rlley&Scott·OldsmoblleI27"336

Robby Groff
McCormak Motorsport

(G.Force·Oldsmobllel 27"566

Nlenhouse Raclng
(Rlley&Scott·OldsmoblleI28"137

Johnny Unser
Team Hemelgarn

roauara-ntssarn s.t.

Can II successo a Las
Ilegas El/sea Sa/azar,
a destra, ha concluso
nel mlgllore del modi

un anna che era
inizlato maliss/mo,

can II grtllle Incidente
a Orlando. II clleno

non lIincella una gara
In monopasto dall'BD,
In F.Aurora. II titalo š
andata Inllece a Tony

Stewart, In alta,
che ha concluso solo

al deeima posto,
senza mastrare

quella grinta
e quelle dati
lIe/ocistlche

che lo alle Ilano
contraddlstlnto

a InIzlo staglone

Team Cheever
tc.sorce-orosmoonei s.t

PIIOT04



TURISMO il tema

Molte sono le idee lanciate dalle Case intenzionate ad aderire al suoert '98.
Tra le ipotesi avanzate: qualifiche di un'ore, una gara sonnt di venti minuti
e una corsa piu lunga di quaranta. E per i privati si parla di un montepremi ...
• CARLO MARZETTI

VALLELUNGA- Due proposte avan-
zate in questi giorni dai costrut-
tori del SuperT, singolarmente o

collegialmente, potrebbero modificar-
ne la fisionomia in moda sostanzlare.
Della prima, ene rlquarda la formula di

IW lšJ

gara alla "tedesca". si fa portavoce Um-
berto Grano: «In Cermania nette stw
Cup, c'e un tumo di qualifiche, una gara
sortnt di venti minuti, una corsa piu tun-
ga di quaranta minuti". La seconda cor-
sa assegna un punteggio dopplo rlspet-

to alla prima (al vincitore vanno 30 e 60
puntil. wolfgang Ullrich, responsabile di
Audi sport, ha vlsto da vlclno preql e di-
fetti di entrambe le soluzlonl e sottoli·
nea: «Laformula ene si usa in Cermaniae
buona. tetrei pero presente ene forse



una sola ora di prove di qualificazione e
un po' poco. La stw Cup sta anzi aeci-
dendo in queste settimane se adottare
la formula di gara ene si usa in Italia oo-
pure quella del Btcc (due gare con qua-
lifieazione separata)». Anche all'Alfa nn-
novaztone non dispiace, come confer-
ma il titolare della Nordauto, Mauro Si-
psz: "Potrebbe andare bene, ma biso-
gna stabilire dei limiti adeguati per le
gomme da usare: un'orz per le qualifj-
che e lunga. Dieci gomme potrebbero
essereuna sotuztone-. Laformula "tede-

sea" richiederebbe di rivedere anche la
"rtcetta" televlslva, potche le qualifiche
del sabato si dilaterebbero, mentre il
programma domentcate avrebbe le di-
mensioni giuste per contenere tutta la
corsa prtnclpale. le fasi salienti dello
sprlnt rene potrebbe anehe essere pre-
vlsto il sabatoi e il nascente SuperN. rat-
tro problema ene sta a cuore alle Case,
correre con griglie di partenza alraltez-
za, gia affrontato con i programmi dei
team-satellite (o junior ene dir si vocuai.
pue essere risolto con un rimedio di-

mostratosi finora sempre efficace,
esposto da Grano: -occorre un monte-
premi congruo, ene si pua tootizzzre in
cirea tren ta milioni di lire a gara, da met-
tere a atsoostzione dei privati. A costitut-
re questo montepremi potrebbero es-
sere le Case presenti, il promo ter, e la
seaereuone-. slpsz e concorde, e anz:
preme sui termine "premlo": "Non dob-
biamo dare un "ingaggio" ai privati ene
si trasformerebbe in un supporto a sea-
tola cniuse, ma e giusto premiare ehi la-
vora bene e vince. lo non farei nemme-
no delle restnziont ai soli onvett, i bene-
fici si potrebbero infatti estendere an-
ene ai team-satelliti ". slpsz ha poi pun-
tuallzzato che la presenza di un rnonte-
premi '98 non deve inćoraggiare qual-
cuno a tirar fuori dal garage pezzi da
museo, oercne i trecento (o piU) milioni
di lire devono premiare ivincenti. oue-
sto montepremi potrebbe essere nn-
centivo per alcunl piloti ad affrontare il
SuperT anche non hanno all'inlzlo un
oucect cornpleto.

IIETTURE

Finora il criterio adottato daIla Csai
per decidere chi poteva fare parte
del carnplonato privati era il no-

me. seconco Ullrich bisogna cornlncla-
re a mettere qualche paletto: "In Stw
Cup per essere considerati privati e ne-
cessario avere una vettura vecchia di al-
meno un enno: La ricerea di un accor-
do tra i costruttori sui regolamenti e
sulle definizioni e stata notoriamente
sernpre difficile. Una soluzione potreb-
be dare alle Case autortta in posltlvo,
ma non in negativo. Owero i costrutto-
ri (quelli ene partecipano al fondo pro-
mozione e quindi concorrono al Cam-
pionato Marche) designano i loro piloti
ufficiali, due nell'Stw Cup. rum gli altrl
non sono ufficiali enon c'e bisogno di
cntarnaru indipendenti o privati o altro.
"Dare ai costruttori sutorits sui ruolo dei
propri piloti potrebbe essere una setu-
ztone" sostiene slpsz. E sarebbero cosi
eliminate le diatribe su chi dei piloti av-
versari e ammesso oppure no, evitando
di escludere candidati da una griglia
ene ha bisogno di piloti e non di boccta-
ture. Purtroppo non sembra altrettan-
to sernpllce la soluzlone di altri temi del
regolamento sportivo. La plu evidente,
che promette di impegnare tutti nelle
discussioni del prossimo inverno, sono
t'equlvalenza dei pesi mini mi. La Bmw
richiede valori identici per le trazioni
anteriori e posteriori, e la partenza (lan-
elata o da fermol. unattra rlquarda i
pneumatici. Se le voci che vogliono Au-
di calzata Michelin troveranno confer-
ma, ci sarebbero tutti en ingredienti
per la mon ogom ma: nel suoerr amerl-
cano si usano gia solo coperture fran-
cesi rsono disponibili tre mescoie, S7J,
S9Ce S8C)e la cosa sta marciando con
plena soddlsraztone di tutti. •



CAMPAGNANO- Forse i tifosi del supertun-
smo dovrebbero tassarsl, come fanno i so-
cl-padronl delle grandi del calclo spaqnolo,

e finanziare la riasfaltatura di tutte le piste italiane
eon lo stesso bitume usato a vallelunga. Perehe
proprlo il tracciato romano ha rlsolto il grande tn-
terrogativo 1997: ene camplonato sarebbe state
se tante eorse non fossero state decise gia al via
dalle cattive partenze Alfa Romeo edalle Bmw su
bito in fuga? Grazie all'elevatissimo grip del nuo-
vo asfalto, il sei volte poleman Fabrizio Giovanardi
ha potuto esprimere tutto il potenziale della sua
155 fin dall'inizio della prima corsa. Nella gara 2,
I'emiliano ha reso la prima vittoria di Fabrizio De
Simone in un fatto memorabile, grazie a una bat-
tacna di straordinaria tntensita ene ha conrerrna-
to tutta la voglia di vincere del romano, ntu volte
emersa in questa staolone. Visto ene GiOva·".

De Simone e Giovanardi, nella gara 2, arrivano suI traguardo netto stesso
millesimo di seconao, dopo un aueuo senza esausione di cou», e il successo

viene attribuito al romano. LaBmw conautsts il tito lo costruttori
A CARLO MARZETTI



Campagnano, 12 ottobre 1997
19. e 20. gara del Campionato Italiano Superturismo

COSI UN 17) AL VIA E IN (15) AL TRACUARDO

Nordauto
(Alfa Romeo 155 rs: 1'14"512

Fabrizlo De Simone
BmwJtalla

tsrnw 320il 1'14''972

Bmwltalla
IBmw 320)) 1'14"970
Roberto Colclago

Ec Motorsport
JHonda Accord 2.0il 1'15''013

Audi Sport italia
JAudl A4) 1'15''067
Karl wendllnger
Audi Sport Jtalia

JAudi M) 1'15"834

Nordauto
JAlfa Romeo 155 rs: 1'15"151

sandro Montani
Tecnica Racing Team

JAlfa Romeo 155 rs: 1'18''238

Creyhound Motorsport
(Opel Vectra 16V) 1'19'705

Massimo PlgolI
Christy's

tsrnw 320il 1'18''223

Itallan Promotor
(Opel Vectra Ct) 1'21"928

Maurlzlo Lusuardl
TecnoracIng Promocar

(Bmw 320il 1'19''227

5011Raclng
(Alfa Romeo 155 rs: 1'19''308

Augusto Rossetti
Varese Corse

(Alfa Romeo 155 Ts) 1'20"456

AI.Fa Motorsport
(Alfa Romeo 155 Ts) 1'20"170

Davide Bemasconl
Varese Corse

JAlfa Romeo 155 Ts) 1'22"123

Ita lan Promotor
(Opel Vectra ce 1'4T'404

eole/ago,
alato, quarto
nella gara t.
Nell'altra
pagina,
De5lmone,
In alto,
eeapello,
inbasso
nell'ultlma
gara eon I'All

I. GARA
1. Giovanardi

22 giri in 28'00'622
alla media
di 150,801 kmh

2. Naspettl a 5"279
3. De Simone a 5"539
4. Colclago a 22"189
5. Tamburlnl a 23"982
6. C3pello a 33"938
7. wendllnger a 34"174
8. Sambataro a 1 giro
9. Soli a 1 giro

10. Roda a 1 giro
11. Lusuardl a 1 giro
12. Falessl a 2 giri
13. Montani a 2 giri
14. Bernasconl a 4 giri
15. PlgolI a 9 giri
GIRO PIU VELOCE:
Giovanardi in 1'15"567
alla media di 152,447 krnn

2. GARA
1. De Simone

22 giri in 27'59"686
alla media
di 150,885 krnh

2. Giovanardi a 0"000
3. Naspettl a 0"199
4. C3pello a 7"364
5. Tamburlnl a 10"798
6. wendllnger a 20"168
7. Montani a 1 glro
8. GabelIIni a 1 giro
9. Soli a 1 giro

10. Roda a 1 giro
11. Bernasconl a 1 glro
12. Falessl a 1 glro
13. Rossetti a 4 giri
14. colclago a 10 giri
GIROPlU VELOCE:
Giovanardi in 1'15"161
alla media di 153,270 kmh

LA CLASSIPICA PINALE

. ;. n;. 3SCOft;. e
17. Cabelllnl8; 18. Rossetti 6; 19. 5ambataro 3; 20. Monclnl2; 21. Falessl1.

CLASSIFICA PRIVATI:
1. PlgolI punti 285;2. 5011237;3. Roda 171;4. Bemascon1136; 5. 5ardeIll128; 6. Montani 127;7. lUsuardl 52;
8.Gabelllnl48; 9. Falessl44; 10.Tedeschi 43;11.Rossetti 37;12.5ambataro 20;13.Monclnl8; 14.severino 6.
CLASSIFICA MARCHE:
1. Bmw punti 606;2. Alfa Romeo 537;3. Audi 374;4. Opel 88; 5. Ford 3.



••• nardi non gli ha lasclato
mai in pista lo spazlo necessa-
rio per effettuare il sorpasso,
De Simone ha sorpassato il rt-
vate "fuori pista", approfittan-
do di un errore dell'alfista alla
Essenell'ultimo giro e contrl-
buendo a confermare, con
rarnvo in volata plu equilibra-
to mat visto in superr, Valle-
lunga quale gara otu spetta-
colare della stagione. repuo-
go ene ha in qualcne misura
punlto un vincitore a pari me-
rito non toglie niente a una
domenica in cut tutti e tre i
protagonisti ortnclpau Giova-
nardi, DeSimone e Naspetti si
sono impegnati senza rlspar-
mio, pelene il tltolo Marche
alla Bmw attendeva solo una
ratifica. Le rispettive fortune
sono state decise dalle gom-
me. Giovanardi eon le Miche-
lin 101 ha vinto senza discus-
sion i la prima corsa infliggen-
do agli awersari distacchi ene
oscillavano dai due ai tre decl-
mi al giro. In Gara 2, mentre
Naspettl ha fatto una scelta
identica a quella di Giovanar-
di, ottenendo performance
ottlme dall'inizio e alla fine,
razzarco di De Simone di n-
correre alle 142(mat usate pri-
ma in gara) si e invece rivelato
vincente e ha consentito al
romano di tenere sotto pres-
sione Giovanardi fino al-
I'affondo finale. Assente al-
raooeuo in gara l'Audi, prota-
gonista in prova e nel warm
up. Con il caldo di domenica,
le A4 non sono riuscite a venl-
re a patti con le gomme.
CRONA.CA.

Giovanardi parte bene
davanti a Naspetti, De
Simone, Capello, COI-

claqo, Wendlinger e ramourt-
ni. Montani, autore del mi-
suor tempo tra i privati, si gira
all'ingresso della Esse,secon-
do lui con un valido aiuto da
parte di Pigoli, e va ai box.
Tamburini mostra un bel
"tlrnbro" sui parafango poste-
riore destro, dopo un contat-
to sublto ad opera di colclaqo
ai Cimlni. La lotta si scatena
per il quarto posto tra capeuo
e Colciago ene la spunta. Tra i
privati la graduatoria vede al
vertice Pigoli, Roda, SOli,au-
tore di un buon start e Sam-
bataro. Tamburini passaal se-
maforo wendlinger. Giovanar-
di si stacca. Naspetti passaDe
Simone. Sardelli perde terre-
no a causadi problemi agli as-
si a camme ene lo porteranno

al ritiro e a saltare la Gara2.
Tamburini, rnalqrado il retro-
trena rnatconclo si awicina a
Capello. Roda si accoda a Pi·
goli. Soli, con il motore in ca-
lo, perde il terzo posto ad
opera di Sambataro. Pigoli si
insabbia ai Cimini e il primo
posto tra i privati va aRoda,
ma e una leadership di breve
durata percne al pilota della
Opel viene inflitto une stop
and go per aver sptnto fuori la
Bmw. II primo posto va a fini-
re dritto dritto nelle mani di
sambataro davanti a SOli.AII'i-
nlzlo del 17. giro, arriva il su·
datissimo sorpasso di tarnbu-

CAMPAGNANO- un dlstacco dl craao tra II primo • II SIICOIIdocIassIfI-
cato sotto la bandIera a sc:ac:c:hl una gara SUPertUrISmO non SI •••
mat VIStO.L'epllogo della battaglla tra De SImone. GIOVanardf • stalo
degno delte gare an.1cane dl stock-car. MalgradO I'~ eon •••
VOIata al mllllmetro, II COIIegIo del commlssar1 non ha avuto alcuna
eSItaZIOnea detennlnare la CIassIAca, quando SI erano Invece alTeSl
fOtoceIllIIe e I transponder dl Bmw e Alfa. II clrettore della prava, R0-
mano Fazlo, SPIega: -IlO VIStObenISSImOdie De Simone",.. una ventI-
na III centlnretrf dllvantI li CIO__ rIIe qUIntII non C'. ato lJfIIIIJdJe
bISOIInO1II1'ft:tIrIw. al PIII"flI'8 del (IIUdk;e d'.-rIwJ». ou-t"ultlmo, pre-
VIStOdall'artIcoIo 55 del Reaotamento NaZIOnaIe SportIvo, ha II rUGlO
dl dl•.•••••.• dubbl dl questo genere e te ••• decIsIonl sono lnoppugna-
bilI. QualChe perplesslti all spettatort la devono avere awta, a CI6 SI
devono fOrSe alaBll flschl che hanno salutato De Simone alla premla-
zIone, ma In 011II1 caso la cosa. ali stata ardIlvIata. Ad 011II1 buan eon-
to, I due seat.natl PI otagonlstl della VOIata avevano eliti ambI quat..
che peccatuc:do da farsi PerdOIWe: De SImOne • stalo muttato dl un
mlllane per te rtpetute -bussate- alla 155, mentre la sporteIlata eon
eul GIovanardi SI • eslbIlO sui rettlllneo e stata forse PerdOnata so-
prattutto a posterIorI,dopO la scrtttura dell'ordlne d'arrIvo. •



rlnl per il qulnto posto, poi
iniziaarimontare su colctaqo,
ma ormai la bandiera a scac-
ehi incombe e va a salutare
per primo Giovanardi, ene so-
lo all'ultimo giro rallenta un
po' il ritmo e chiude davanti a
Naspetti e De Simone.

Jf"B"·N/,"li·]:f<f"

N aspetti affianca Giova-
nardi che pero resiste
e arriva in testa ai et-

mini, davanti alle Bmw, a Col-
claqo, capello. rarnburtnr,
wendlinger. Ira i prlvatl guida
sarnbataro su Gabellini, Pigo-
li, Montani e Soli. AI terzo gi-

Lagara f ha llisto
ilsuccesso
lli Clollanarlli
lIallanti
a Naspetti, alato.
Sa~bataro,co~e
al solito estato
festegglato
lIal pubblico
ro~anoco~e
il reuccio
lli lIallelunga,
per rica~biare
tanto tifo,
I'esuberante
pilota si e esibito
sulla linea
lIel traguarllo
scallalcanllo
larete
per salutare i "'ns,
alcentro.
Tra i prillati,
la battaglia
non e ~ancata:
Pigoli nella gara f
ha rililato
una IIistosa
ta~ponata
a Montani, in
basso,
quest'ulti~o
riusciril pOi a
IIincere la gara 2

ro all'interno del tornante si
nota una toccatina di Na-
spetti su Giovanardi. Pigoli, in
plena rimonta, passa cabelu-
ni imitato poi da Montani,
che approfitta della lotta tra
Sambataro e Pigoli per acco-
darsi al duo. De Simone al 9.
giro passa davanti a Naspetti
al tornante. Pigoli affianca
Sambataro alla Essee il pilota
della vectra sportella il rlvale
sulla Bmw, entrambi si fer-
mana con le vetture ko la-
sclando al comando tra i pri-
vati Montani. corciaco tnlzla
ad avere problemi ad un
pneumatico ene en ta perde-
re terreno. A meta gara, le
due Bmw si separano. quan-
do Naspetti viene danneq-
giato dal dopplaqqlo di ser-
nasconi. De Simone invece e
lanciatissimo all'assalto di
Giovanardi. Ci prova al 14. gi-
ro al tornantino, poi c'e una
toccatina al Semaforo due gi-
ri dopo. Poco cooo. al duo di
testa si rifa sotto Naspetti,
ene si inserisce nella lotta al-
lo spasimo. oopo aver punta-
to Giovanardi un po' dapper-
tutto senza successo alrultt-
mo giro l'eplloqo, con l'Alfa
ene allarga alla Essee la Bmw
che si fa sotto alla Roma e
per affiancare il rlvate non si
fa scoraggiare dal dover an-
dare fuori pista. Ira i privati
Montani si prenđe una bella
rivincita e va a conqulstare la
prima gara del '97. •

aWPI NOVITA'IN ~

• escluse le spese di spedizione

ACQUISTANDO ALMENO 3 VIDEOCASSETTE
NON SI PAGANO LE SPESE DI SPEDlZIONEI!I
- SUPERCARS (CHV8369 • 60')

L'inedito profilo di supercar da 350 Km/h: Porsche 911 GT1,
Lotus V8, Ferrari F50, Ford Supervan, Alfa Romeo ITC,
TVR Cerbera e altre ancora. Un video emozionante con
riprese on-board di grande effetto.

- HENRY TOIVONEN (CHV8365 • 60')
Rivive la leggenda di uno dei piu grandi piloti della storia dei rally.
Rare e spettacolari immagini di gara dag li esordi al tragico
epilogo.

- RALLY WORLD (CHV8366 • 90')
Dietro le quinte del mondo dei rally: come nasce una Gruppo A,
le componenti essenziali, il profilo di Sainz e McRae, riprese on-
board, test e prove dei modeli i.

-RALLY SUPERCARS: LE FANTASTICHE
GRUPPO B (CHV8304 • 60')

La storia dei bolidi da 500 cv. che dominarono ameta degli anni
'80. II profil o della Audi Quattro Sport, Peugeot 205 T16, Lancia
037 eDeita S4.

-I GRANDI RALLY DEGLI ANNI '70 (CHV8131 ·90')
-I GRANDI RALLY DEGLI ANNI '10 (CHV8132· 90')
Due splendide videocassette rievocano gli anni d'oro della storia
dei rally. Immagini uniche e spettacolari della Stratos, della 131
Abarth, fino alla Delta Integrale.

-JIM CLARK (CHV8315· 60')
La vita e la carriera del fuoriclasse scozzese.

- FERRARI WORLD (CHV8300 • 65')
II piu grande radu no per festeggiare i 50 anni della Ferrari.
In passerelIa oltre 1.000 bolidi rossi.

- ROSSO FERRARI (CHV8301 ·90')
La storia delle auto da corsa italiane da Nuvolari a Villeneuve..,

La storia della auto da corsa inglesi e dei loro successi nagli anni '50 e '60.

~nEN:u.ONEI Puoi trovare Jevideocassene Mondocorse anche da:
• Libreria dell'automobile - C.so Venezia, 43 (Milano) • Diffusione Musica - P.zza Miani, 2
(Milano) • Video Matik - Via Fiamma, 36 (Milano) • Video Music - Via Trivulziana, 10 (San
Donato Mi!. - MI) • Video Center - P.zza Concordia, 4 (Seregno - MI) • Foto Video Express -
Via Giulio Romano, 10 (Manrova) • New Day - Via Tacchini, 6 (Cazzano S. Andrea - BG) •
Ciak Video Service - Via Aureggi, 5 (Dongo - CO) • C.C.D. - Via del Sansovino, 2/C (Firenze)
• Abraxas - Via F.lli Cervi, 73 (Pontassieve - FI) • Video Sound - Via Marchiani, 23
(Fucecchio - FI) • Video Time - P.zza Ovile, 19 (Siena) • Hit Parade Music Center - Piazzena
sopra i ponti (Arezzo) • Foto Ottica Video - Via Santini, 12 (Follonica - GR) • Obiertivo
Musica - Via Monti di Crera, 20 (Roma) • Electric Sound - Via Menghini, 59 (Roma) •
Rinascimento 87 - P.zza Navona, 103 (Roma) • Libreria dell'automobile - Via
Marsala/Galleria Caracciolo, 14 (Roma) • Videomania - Via Crisanzio, 92 (Bari) • Gigante
Dischi - Via Mazzini, 232 (Taranto] • Casmino • C.so Umberto e Margherita, 2 (Termini
Imerese . PA) • Videomusic· P.zza Duca Abruzzi, 24/26 (Capo d'Orlando· ME). Sambataro
· Via Monserraro, 54 (Carania)

Ma se vuoi ordinare puoi farlo nei seguenti modi: per telefono (02166.10.49.35), fax
(02166.10.38.99) o inviando il modulo d'ordine (anche fotocopia) a:
CINEHOLLYWOOD - Via Reguzzoni, 15 - 20125 Milano

~ o DESIDERO ACQUISTARE LE SEGUENTI VIDEOCASSETIE:

~~ ---------------------------------------------------------
~ ---------------------------------------------------------
~ NomeeCognome _

IVia CAP _

Localita Provo

o Pago anticipatamente I'importo di L. + L. 6.000 per spese di spedizione
. allego assegno baneario intestato a Cinehollywood
. allego eopia versamento su c/e postale n. 11397205 intestato a Cinehollywood

O Pagher6 al postino I'importo di L. + L. 9.000 per spese di spedizione

n Soediternl oratis fl senza imneono il catatooo Mondocorse



TURISMO Vallelunga

media dl 131,524 kmh.
Classe N5: 1. 5ambataro (Fiat noe 16Vl
18 girl In 27'23"731 alla media dl
125,693 kmh; 2. Inslgne (Peugeot 306
S16)a 7"491; 3. Baccarelll a 8"903; 4. Pa·
lazzettl a 17"677; 6. Noccl (Peugeot
306 S16) a 23"709; 6. Oldani (Opel vec:
tra) a 46"355; 7. Montalto (Alfa Romeo
155 rsi a 1'07"320; 8. Chlonna a
1'11"118; 9. Pezzl (Alfa Romeo 155 TS)a
1'15"906; 10. Plscopo (Alfa Romeo 155)
a 2 girl; 11. Canl (Fiat npo 16V) a 2 girl;
12. Blzzaglla a 4 girl; 13. Galimberti
(Seat Cordoba sxi a 9 girl (gll attrt su
Alfa Romeo 33 16VI.
sarnnataro e stato psnatlzzato dI6".
cire plil veloce: Sambataro In
1'29"915 alla media dl 128,121 kmh.
Classe N6: 1. Medlcl (Alfa Romeo 146
rsi 18 girl In 27'29"589 alla media dl
126,702 kmh; 2. Celentano (Renault
Clio 16V) a 19"228; 3. Beauregard (Alfa
Romeo 33 P) a 30"430; 4. De Lorenzl
(seat Iblza Gt116V) a 38"536; 5. Balbonl
(Peugeot 205 GtII a 1'10"826; 6. Morettl
(Alfa Romeo 33 P) a 5 girl; 7. Notarni·
cola (Seat iolza Gt116V) a 6 girl.
Clro plil veloce: Medlclln 1'29"640 alla
media dl 128,514 kmh.
Classe N7: 1. Naddeo 18 girl In
27'49"910; 2. Balguera a 2"725; 3. Merll
a 6"242; 4. Carradori a 6"406; 5. Londl
(peugeot 106 Xsll a 12"387; 7. Mamone
a 24"333; 8. Magrl a 24"939; 9. Marchina
a 27"994; 10. Rlccl (Peugeot 106 XslI a
30"978; 11. De Mltrl (Peugeot 106 xsn a
52"112; 12. Plzzornl (Peugeot 205 Gtn a
1 glro; 13. CappelIIni (Peugeot 106 XslI
a 3 girl; 14. Angeluccl (Fiat Uno rureo.
a 3 girl (gll altrl su Peugeot 106 Rallyel.
Clro plu veloce: Naddeo In 1'31"300
alla media dl 126,315 kmh.
Classe Na: 1. Tarabelll 18 girl In
27'47"708 alla media dl 124,338 kmh; 2.
Moronl a 13"900; 3. Clfrl a 14"346; 4.
Passutl a 14"913; 5. Santus (Vw Polo
16Vl a 22"971; 6. Grassetto (Opel Corsa
16V) a 23"702; 7. zuccnt a 25"416; 8.
Montanari a 1'06"039; 9. D'Ormea a 1
glro; 10. carnooreare a 1 glro; 11. car
dareiII a 4 girl; 12. Nepa a 5 girl; 13. ser-
nasconl (Vw Polo 16Vl a 5 girl; 14. spa-
tafora a 5 girl; 15. casmo a 8 glrllgll al-
tri su Peugeot 106 Rallye).
Clro plil veloce: Tarabelll In 1'31"643
alla media dl 125,705 kmh.

l!I!iI FINALE INCANDESCENTE SIA IN PISTA CHE IN PARCO CHIUSO

deo
la 2. Divisione

/I romano strappa il tttoio aMoroni
grazie alla squalifica di Canni Ferrari in N7:
oltre a vincere la gara atavolino, ottiene

encne il giro piO vetoce eu: tncotore
CAMPAGNANO- t state di

breve durata rassatto alla
leadershlp Peugeot per il ti-
tola di Seconda Divisione. De
Lorenzi ha avuto problemi al
cambio in qualifica e in gara si
e rerrnato al terzo posto,
mentre Nugnes (N5), dopo
molte vicissitudini con diffe-
renzlall e sterzo in prova, in
gara e state tradito dal moto-
re. Cosi la gara decisiva e sta-
ta quella che radunava N7 ed
NS. Moroni (NS) con grande
determinazione ha colto il
secondo posto, ma la soffer-
ta vlttorta dl Naddeo in N7,
dopo la squalifica, di Canni
Ferrari (ene ha peraltro inter-
posto appello) ha lanciato
verso il tito lo il romano, ene
ha preso per la prima volta la
leadership di Divisione, pro-
prlo nella domenica finale. In
Prima Divisione, assente il gia
carnplone Moccia, alle sue
soaue hanno concluso Maraz-
zi, che al record di vittorie
parzlatl del Civt, sei, aggiunge
II successo di classe. De Lo-
renzi sl laurea carnplone Un-
der 25, camplonessa femmi-
nne grazie a un miglior plaz-
zamento (4.posto) e Stefania
Grassetto.
CLASSEN1/N:J. Buon via di
Lucchetti Cigarini, ma al Se-
maforo gli sono gia davanti
Del Castello e Moncini, poco
do po Lucchetti Cigarini e
passato anche da corslnt. In
N3 guida dal primo metro
Alessi davanti a Marazzi, For-
tunato, ptu dietro, raggrup-
pati, trovlarno Facchetti, Rikli,
Meloni e Pacchioni. AI terzo

giro, Del Castello si intraversa
atrusctta del Tornantlno, e
toccato da Moncini ene lo
passa e I'abruzzese riprende
col paraurti danneggiato die-
tro a Corsini. A112.giro, corst-
ni e di nuovo scavalcato da
Del Castello. In N3, Meloni
passaprima Rikli poi =accnet-
ti e al 10. giro entra in zona
podlo a scaptto di Fortunato.
Laclassifica di classe resta im-
mutata fino alla fine. Invece
Cambia invece nella N1 per-
ene Moncini apartire dal 5.
giro si ritrova con la vettura
inguidabile e viene riassorbi-
to da Del casteuo ene passa
di forza au'ulttmo giro al tor-
nante andando a vincere an-
ene la Classe.
CLASSE N2/N4. La corsa
delle Bmw e la ptu bella della
stagione in questa Classe,
con Tibaldo ene va in testa
davanti a Ligresti e i due ini-
ziano una serie di sorpassl e
attacchi reclprocl ene si rlsot-
vono solo atl'uttlrnlsslmo pas-
saggio, con Ligresti si infila al
Tornantino sfruttando la su-
pertortta del sue mezzo nel
misto. A TIbaldo il plazzarnen-
to e sufficiente ad asslcurar-
gli il trtoto, anche se resta
raopeuo per la squalifica di
Misano a Ligresti. Terzo e
Roncaglia. Nella Classe N4 si
asslste a un'altra vittoria della
vettura ene ha vlnto il titolo
con Moccia, ma a guida ria e
Amato Ferrari, ene tiene il co-
mando da bandiera a bandie-
ra per farsi perdonare dal sue
team il gran crash del ve-
nerdi. Alle spalle del piacenti-

Campagnano (Roma), 12 ottobrs 1997
10. gara della serle

camplonato italiano
veloclta TUrismo
Classe N1:1. Del Castello tsmw M3 3.2)
18 girl In 26'36"621 alla media dl
134,954 kmh; 2. Monclnl (Bmw M3 3.2)
a 1"880; 3. corsini a 9"917; 4. Luechettl
Clgarlnl a 28"591; 5. BoneIlo a 1 glro
(gll altrl su Ford Escort Cosworthl.
Clro plil veloce: Del casteuo In
1'22"992 alla media dl 138,808 krnn.
Classe N2: 1. Llgrestl 18 girl In
25'34"690 alla media dl 135,124 kmh; 2.
Tlbaldo a 0"870; 3. Roncaglla a 25"465;
4. Bertel a 1 glro ttuttt su Bmw M31.
Clro piO veloce: Llgrestlln 1'24"004 at-
la media dl 137,136 kmh.
Classe N3: 1. Diego Alessl (Bmw 325
coupei 18 girl in 26'35"278 alla media
dl 129,983 kmh; 2. Marazzl a 6"323; 3.
Meioni a 11"796; 4. Fortunato IBmw
325 coupei a 15"193; 5. Facchettl
(Bmw 325 couoei a 25"329; 6. Negrl a
26"949; 7. Glorgls a 27"640; 8. Paechlonl
(Bmw 325 couoei a 29"621; 9. Mecea a
1 glro; 10. Pesaresi a 1 glro; 11. scnwei-
zer (Honda Clvle VtII a 1 glro; 12. stro-
natl (Honda Clvlc VtII a 1 glro; 13. DI
Mario (HoMa Clvlc VtII a 1 glro; 14.
Baume (Honda Clvlc vtll a 1 glro; 15.
Brechbuehl (Honda Clvlc Vtll a 1 glro;
16. Rlkll a 2 girl (gll attn su Bmw M31.
Clro plil veloce: Marazzlln 1'27"464 at-
la media dl 131,711 kmh.
Classe N4: 1. Ferrari 18 girl In 26'41"758
alla media dl 129,457 kmh; 2. Giuliano
Alessl (Opel Astra 16V) a 1"219; 3. Sgar·
zi (Rover 200 VII a 2"463; 4. LIberatore
(Alfa Romeo 75 3.01 a 15"729; 5. Mat·
teuzzl (Rover 200 VII a 19"600; 6. rrtca-
rico (Opel Kadett csu a 20"801; 7. tom-
bardl (Renault Clio Williams) a 21"469;
8. Bernardoni (Rover 200 VII a 21"765;
9. FerIIto IAlfa Romeo 75 3.01 a 1 glro;
10. Bottazzl (VW Golf 16V) a 1 glro; 11.
Vaccarl (Rover 200 VII a 1 glro; 12. -Na·
vajo- (Rover 200 VII a 1 glro; 13. Zanpa-
lonl a 1 glro; 14. Cavagna a 1 glro; 15.
squaoront (Renault Clio WIlliams) a 1
glro; 16. squacront (Renault Clio WlI·
uarnsi a 1 qlro (gll altrl su Alfa Romeo
1451.
Clro piO veloce: Sgarzlln 1'27"588 alla



no, si sfidano Sgarzi e Alessi,
che concludono nell'ordine.
Dietro troviamo Liberatore,
mentre Matteuzzi si aggiudi-
ca il qulnto posto, do po una
dura lotta con Lombardi rl-
sorta da una "carezza" al Tor-
nantino.
CLA55E N5/N6. Va al co-
mando Medici (N6), davanti
alla teoria di N5 guidate da
sarnbataro, tnslqne. Nocci,
Palazzetti, Baccarelli, urti, Ga-
limbertI. In N6, staccatissimo
da Medici, secondo El ceten-
tano davanti a "Beauregard",
Morettl, pol De Lorenzi, Ra-
valoll e Papini. Si scatena il
duello per II terzo posto tra
Nocci e Palazzetti. tnslqne
non si fa staccare da samba-
taro. Urti perde postzlonl, AI
qulnto giro Sambataro si ac-
coca a Medici. AI settimo pas-
saggio prima Baccarelli, poi
Celentano passano palazzet-
ti. Montalto splnqe fuori Ra-
vatou, ene finisce in testacoda
in una poslzlone cteca: eon-
tro la sua 205 vanno a finire
prima Piscopo pol Papini e
Fleury. pope lo stop and go a
Nocci per sorpasso eon ban-
diere glalle, Baccarelll diventa
terzo di classe.A meta gara la
lotta per il primato assoluto
si arroventa: Sambataro pas-
sa al Semaforo, Medici lo rl-
passaal tornante, ma il roma-
no et rlprova al Cimini e ci rie-
sce con una musata ene spe-
disce Medici neIla sabbia. II pi-
lota dell'Alfa 146 perde 9",
pero riesce a conservare il
comando in N6. A clnque giri
dal termine si ferma Moretti
e De Lorenzi passa quarto di
N6.AlI'ultimo qlro, Medici su-
pera Insigne e prende il se-

condo posto assoluto. A fine
corsa Sambataro El penallzza-
to di 6", il ene gli toglie la vrt-
tona assoluta. confermando-
gli il successo di classe.
CLA55E N7/N8. Canni Fer-
rari va subito in testa davanti
al primo delle N8 Tarabelli.
Seguono Naddeo, Cappellini,
Baiguera Merli. Secondo di
N8 alle spalle di Merli El Moro-
ni, terzo Cifri, oru staccati,
preceduti da alcuni piloti di
N7, ci sono Santus e Stefania
Grassetto. Cifri al secondo
passaggio supera Moroni.
unattra tornata e Naddeo
(N7) passa Tarabelli (N8), sen-
za cambiare le rispettive po-
slzlonl nelle diverse classl,
Passuti si inserisce davanti a
Santus e alla Grassetto in N8.
Moroni torna davanti a Cifri.
CappelIini passa Tarabelli e si
avvlclna a Naddeo. Pochi km
e CappelIini passa il cornpa-
gno di team Naddeo e sem-
bra andare a caccia di Canni
Ferrari. Naddeo pare in diffi-
cotta. Un pezzo di plasttca si
El intanto attorclqllato auo
sterzo della vettura del ro-
mano mettendolo alle corce.
ma appena la plastlca va via la
106 ritorna in efficienza e
Naddeo si stacca erisupera
Cappellini ene po co prima
della fine si rtttrera. La classi-
fica della N7vede qulndl Can-
ni Ferrari vincere davanti a
Naddeo e Baiguera. In sede
di verifica, il rectarno di Nad-
deo alla Golf vincente la
spunta su due parttcolart, lo
scarico e lo spoiler anteriore.
E il romano incamera vittoria
e tltolo. In N8 Tarabelli porta
a casa un'altra vlttorla davan-
ti aMoroni e Cifri. •

DISCHI FRENO SPARCO
AD ALTE PRESTAZIONI

OLlO FRENI Ferodo Raeing
00T5 ad altissime prestazioni.
II cambio e consigllato ad ogni
cambio delle pastiglie Ferodo Raeing OS 2000.

n massimo delle preslazlonlin
abbinamenlo ai dischi lreno Sparco.
Le OS 2000 le riconosci dal sigilJo
"SPECIAL SPARCO EOITION" SUIJ8sca1018.

ALCUNI ESEMPI PREZZO/OUA
FIAT lnquecento
FIAT RAVO BRAVA 1.8 1
FORD FIESTA
OPEL CjlRS
PEU88r1
REIlAULT

TU BI FRENO OI TIPO AERONAUTICO
Di elevata cuanta, intercambiabili eon que!
li di serie in gomma, per un impianto freni
dawero completo ed una frenata sempre
pronta e ben modulata.

ALCUNI ESEMPI PREZZO/OUALlTA
FIAT Cinquecenlo 119.000
OPEL CORSA/TIGRA 115.000
PEUGEOT 205 RalJy e GTl1.6 112.000
R5 GT Turbo, CLIO e R1916V 108.000

(IVA esclusaj

PER UNR FRENRTR
ORVVERO ENTU51R5MRNTE

'n a'to aslnist"" NalIlleo campione lli 2_Dillisione eon 'a
Peugeot .06 Rallye_soP"', i'lIuello rustieano ,,,, Sambataro
eMeIIiel: I' romano estato pena'izzato lli so'i 6"nonostante
'e rlpetute sportellate_ Poi non sono maneate 'e po'emiehe

O
all'esperienza Spareo nelle eorse la piu ampia gamma di aeeessori teeniei per la
tua auto. Sviluppati in eollaborazione eon i Team ed i teeniei piO esigenti, dove la
seelta del rneglio in tutto I'equipaggiamento e regola di suecesso. Una vastissi-

ma seelta di prodotti per trasformare l'auto di tutti i giorni in una autentiea supercar,
per ehi vuole seoprire il piaeere della vera guida sportiva. Come iniziare la trasfor-
mazione? Con le pastigue, i disehi, i tubi e l'olio freni. E molti altri aeeessori ancora.

Dalleader mondiale nelle corse gli messori che creano la passione per ("automobile

Per informazioni su tutti i prodotti e sugli ottre 200 punti 011 42 119 36
vendita Sparco in Italia telefona al Servizio Clienti Sparco: • • •







Motore: anteriore trasver-
sale,4 cilindri in linea; cilindra-
ta 1970 ce: alesaggio x corsa
83 x 91 mm; rapporto di com-
pressione 10:1; alimentazione
a iniezione elettronica se-
quenztale fasata Mpi Bosch
Motronic M1 5.5,collettore di
asplrazlone a geometria va-
rlablle: distribuzione con due
assi a camme in testa. punte-
rie idrauliche, quattro valvole
per cilindro evariatore di fase
elettroidraulico; accensione
integrata con il sistema di
lnlezlone: potenza massima
155 cv a 6400giri; coppia mas-

sima 19,1kgm a 3500giri; rap-
porto peso/potenze 8,06
kg/cv; potenza specifica
78,68cv/litro.
Trasmissione: trszione an-
teriore; cambio manuale a 5
rapporti; frizione monodisco
a secco a comando idraulico.
Autotelaio: scocca auto-
portante: sospensioni aruote
indipendenti, anteriori a qua-
drilatero con dooplo braccio
oscillante, posteriori tipo Mc
Pherson con leve trasversali a
lunghezza differenziata colle-
gate a una traversa in auumt-
nio; tmptento frenante a

Nella IIista dl tre quarti
anteriore, la rS6 si eonfenna
una berlina lilante, eon la
parte posterlore ehe Ilanta
un andamento rastremato.
RflHinatl gli interni.
A riehlesta (ma sulla Ilersione
2.5 116 Š di serle) Illene Iornitll
una specia/e selleria in pelle
della Momo (SflttOasinistra).
~a parte Inogni eflSfldel
paeehetto Sport s. LaplanciII
prelIede piil IIar/anti: sl Ilada
quella eon consolle rillestita
In libra dl earbonio, Sfltto,
ehe lo PlIrte
del paeehetto
Spart t,
a quella
in legno,
a destra,
presente sulla
2.11e sulla 2.5,
perlinire
eon quella
ad eHetto
titanio, ehe
carfltterlzza
la r.6 e la r.B,
nell'a/tra
pagina

quattro dischi anteriori venti-
lati con servofreno, Abse cor-
rettore di frenata Ebd inte-
grato; sterzo a pignone e ere-
magliera con idroguida; ruote
6,5 j x 15 pol lici; pneumatici
205/60 Vr 15.
Dimensioni e peso: fun-
ghezza 4430 mm; farghezza
1745 mm; aftezza 1415 mm;
passo 2595 mm; carreggiate
anteriore 1511 mm, po-
steriore 1498mm; ca-
pacitil yana bagagli
378 litri; serbatoio
carburante 63 litri;
peso in ordine di



La precisione di in-
serimento in tut-

te le situazioni e la
grande maneggevo-
lezza collocano stcura-
mente la 156a un liveI-
lo superiore. La geo-
metria delle sospen-
slonl, lo sterzo parti-
colarmente diretto e
la potenza della moto-
rtzzaztone consento-
no una gestione della
vettura ottlmale in
ogni condizione. La
sofisticata sospenslo-
ne anteriore, di eon-
cezione sportlva: pre-

marcta 1250 kg.
Prestazlani e cansu-
mo: velocita massima 216
kmh; accelerazione da O a
100kmh in 8"6;consumo ex-
traurbano 11,76km/utro.

senta une schema a
quadrilatero che assl-
cura grandissima te-
nuta laterale, ottima
rnotrtctta. notevole
preclslone in entrata e
grande dtrezlonattta in
usclta, peraltro agevo-
Iata dal retrotreno che
adotta une schema ti-
po McPherson aruote
indipendenti. II rollio
risulta scarso. quasi
nullo il beccheggio.
t'assetto prepone un
riuscito mix di rigidez-
za ed efficace assorbi-
mento delle asperlta,

II grada di rigidita tor-
siona le si colloca ai piO
alti livelli. Si pensi che,
per migliorare ulte-
riormente la souotta
strutturale, il sedile
posteriore non adotta
il tanto diffuso schie-
nale abbattibile; tutto
cio percne si El privile-
giato lo splrito di ber-
lina sportiva a scaplto
della capacita di tra-
sporto. Lo sterzo, do-
tata di idroguida, mol-
to diretto e preciso da
un senso di agilita in
ogni condizione: la

Diesel col... silenziatore
Lemotorizzazioni agasoliodella156,una quattro cilindri di 1.9litri e rattra cln-
que cilindri di 2.4 litri, sono caratterizzati da un raffinato sistema di tnieztone
diretta ad alta pressione tlpo common-rali chiamato Unijet (nel disegno quel-
lo del 2.41. Comesi sa,il «tallone d'Achille» degli apparati tradizionali a iniezio-
ne diretta El la rurnorostta. IIsistemacommon-rau, che migliora le prestazioni,
riduce i consumi e le emissioni, in particolare rende silenzioso il suo funziona-
mento. Lapressione di lnieztone El indipendente daIlavelocita di rotazione del
motore edalla pressione sull'acceleratore e, anche se elevata, I'erogazione
del gasolio El pllotata da un controllo elettronico. Nel sistema
Unijet incontriamo pol una preiniezione, detta iniezione
pilota, ene crea neIla camera di combustione le
condizioni di temperatura e di pressione ideali
per la realizzazionedella combustione prln-
clpale che diventa meno ruvida quindi
meno rumorosa. Inoltre risultano olu
facili le partenze a freddo.

vettura non si scom-
pone e risponde ai co-
mandi anche nelle im-
prowise variazioni di
tralettorta. con un rlal-
lineamento ene si po-
trebbe definire «auto-
matteo». Queste gran-
di doti di guidabilita,
se risultano importan-
ti nell'uso sportivo, si
rivelano fondamentali
per garantire un ele-
vato standard di srcu-
rezza agli automobili-
sti meno esperti nelle
situazioni d'emergen-
za. L'Alfa 156 si dimo-
stra sempre «sincera»:
comunica in antici po
l'approsslmars! del li-
mite e si lascia ripren-
dere con una certa
cocmta. Si riesce a sea-
ricare a terra tutta la
potenza in accelera-
zione come in curva.
Lafrenata, supportata
dall'Abs, si rivela ade-
guata all'antrna cor-
satota della vettura. II
cambio, dotato di una
leva lunga e inclinata
all'indietro come su
alcune auto da corsa,
dispone di rapporti
ravvlclnatl. gli innesti
rlsultano precisi con la
leva ene rtsulta un po'
dura da manovrare. La
suenztostta si rivela
notevole, sta in auto-
strada ad elevata an-
datura ene tirando le
marce nel misto. A
questo risuttato eon-

tribuisce I'ottimo
ex di 0,31. Sulla

156 non El
stata tra-
scurata
la slcu-
rezza:
I' A b s
con rl-

pa rti-
tor e

elettro-
nico Ebd

(electronic
brake distribu-

ton, air-bag jato
guida, pretensiona-

tori vengono, infatti,
forniti di serie. •

iMi

PRESTAZlONI. II 4 cilindri 1.9
con i suoi 105 cv te una copptadi
26 kgm) permette di raggiun-
gere una vetoclta massima di

188kmh e di passareda Oa
100kmh in 10"5.II5 cl-
lindri 2.4 capace di
una potenza di 136cv
e una coppla 31kgm rag-
giunge 203 kmh e accelera da Oa

100 kmh in 9"5. Le performance sono
abbinate a una notevole la stlenzloslta
di marcia. L'1.9vanta un consumo me-

dio di 17,24 km/litro. La 2.4 arriva 14,92
km/litro. _



a cura di ARTURO RIZZOLI

LE BERLINE XJ CAMBIANO MOTORI E FORME

Le berline Jaguar Xj, na-
te nel 1994, iasctano il

posto alle versioni rinno-
vate nell'estetica, nelle
motorizzazioni e in vari
contenuti tecnict. suue
berline Xj di imminente
commerclalizzazione arn-
vano i propulsori V8 32
valvole che, I'anno scorso,
hanno debuttato sulte
sportive Xk8. Tre le cilin-
drate proposte: 3.2 litri da
233 CV, 4.0 litri asplrato da
280 cv e 4.0 litri sovrali-
mentato capace di 358 CV.
Nella trasmtsslone, scom-
pare il cambio manuale,
per via delte rtcrueste or-
mai rarissime. le nuove Xj
vengono ora eQuipaggia-
te eon un automatico
Mercedes a clnque rap-
porti, al posto del prece-
dente Gm a quattro rap-
porti. Va sottolineato ene

la trasmrssione tedesca
permette anche la sele-
zione rnanuate deIle mar-
ce. I miglioramenti hanno
riguardato anche la rigi·
dita torsionale della scoc-
ca, aumentata del 4%. La
catandra El stata rifatta. lo
stile delle nuove Xj rl-
sponde alla regola ene
ogni partlcolare tende a
prendere linee curve per-
dendo Quelle rettilinee.
runo cio si rtorooone an-
ene negli interni, cosi le
superfici risultano oru
morbide e fluide. Neua
planeta totalmente ridise-
gnata, El scornparso roro-
10giOdigitale per ritorna-
re al tradizionale analoqt-
co. I gruppi otttct, ene
hanno guadagnato il 10%
in termini di tummostta.
dispongono di un appara-
to di accensione e spegni-
mento automatico in ba-
se all'llIuminazione pre-
sente. AlI'interno si nota
ene molti comandi sono
al volante. Per migliorare
il confort, i sedili anteriori
possono arretrare mag-
giormente.

SPORTIVITA. Sulle nuo-
ve Jaguar,sempre al verti-
ce per confort e raffinatez-
za,non sono state traseu-
rate le prestazioni. LaXjr (la
«r»signiftca racing) adotta
un motore 4.0 litri sovrali·
mentato eon compresso-
re volumetnco, cosi da di·
sporre di una grande flui-
otta nell'erogazione della
potenza. ouest'untta ene
presenta monoblocco e
testata in lega di anurnnuo,
distribuzione bialbero eon
quattro vatvote per cllln-
ore ed El dotata dell'inter-
cooler, eon i suoi 358 cv
rappresenta il piu potente
propulsore mai presenta-
to oaua Jaguar per una
berlina. Per fare fronte a
tanta esuberante cavaue-
ria, questo modelle viene
dotato di serie del control-
lo attivo delle sospensioni.
I cerehi in lega, di nuovo
disegno, presentano ora
un diametro di 18 pol lici
(prima era di 17).t'lmpleqo
dei pneumatici Pirelli El sta-
to definito dopo un atten-
to lavoro dl ricerca portato
avanti dana casa inglese

Oall'inlzlo dl questo
mese di ottobre, la Fiat
Barchetta viene vendu·
ta completa del hard·
top In tlnta eon la car-
rozzerla. Per la preci·
sione la spider torlnese
vlene fornita con un kit
deflnlto Invernale, In
esso sono compresi, 01·
tre all'hard·top como
pleto di sbrinatore ter-
mico, I fendinebbla, gll
specchl retrovisorl
elettrici e ibloccaporte
a comando elettrlco.



Brabus non flnlsce maj di stupire. ouesta volta rate-
lier tedesco, speclalizzato ne Ila trasformazione delle

Mercedes, propone una Slk capace di arrivare a 302 kmh.
La spider dl Stoccarda viene dotata dl un proputsore V8
quattro valvote per ciunoro di 6406 ce capace dl 450 cv e
di una cooota rnasslma di 67,4 ksm a 3800 girl. Queste ec-
cezlonale proputsore nasce cau'untta di 4196 fornita dat-
la Mercedes. Brabus prowede poi a realizzare un albero
motore speciale, plstonl forgiatl motte leggeri e blelle
speclfiche. Con un simIle «cuore» la Slk di Brabus rag-
giunge una veloclta masslma di 302 krnn o di 285 kmh a
seconda del rapporto dl trasmissione finale scelto. rac-
celerazione da Oa 100 kmh, con II ponte piu corto, avvle-
ne In 4"7, un bel nsuttato se si pensa ene la vettura de-
nuncla suua bllancla 1522 kg. t'implanto frenante, ade-
guatamente potenziato, impiega dischl ventil ati forati e
pinze a quattro pompanti. Brabus, nel definire rassetto,
e Intervenuto ancne suua distribuzione dei pesl, oltre ad
adottare ammortlzzatorl a gas e molle da Ila rlsposta pro-
gresslva che abbassano rattezza della vettura dl 3 cm. I
cerchl, con un dlametro dl18 pollici, misurano 8,5 polllci
davantl e 9,5 dietro, su questi sono montati pneumatlci
225/40 Zr 18 e 255/35 zr 18 dietro. Anche l'aerodlnarnlca
ha subito modifiche con raooucazione di appendicl per
mlgllorare il carico vertlcate. La Slk 6.5 litri viene venduta
a 343.548 marchi, poco ptu di dl 336 milioni di lire.

Dove e'era la Lambo F.1
sboccia un... Cigliato
LaGigliato, una Gran rurtsmo cui sta dando vita un grup-
po mdustrtate nicoontco e di cui sl sta parlando da alcu-
ni mesl, prendera vita neua sede ene tu della tamno F.1.
A capo de Ilo staff ene sta tavoranoo alla deflnlzlone del-
la vettura c'e l'lngegner Luigi Marmiroli, che vanta pre-
stlglosi trascorsl sla in F.1 sta a uvene lndustrtale nef
monde delte Gt, II tecnlco modenese si dovra infatti oc-
cupare della parte tecnlca edelIe mdustnanzzaztone. La
deflnlzione dello stile e Invece affldata al designer giap-
ponese Nakamura. La Glgllato adottera lo stesso moto-
re 3.5 litri V8 blturbo della Lotus Esprit. La carrozzeria
verra reanzzata in materiali particolarmente leggeri.

L'offerta del .pacehetto
Invernale- permettera
qulndl dl acqulstare la
Barchetta a 36_800_000
lire, Iva eempresa. ehi
posslede gla questa spi-

der potra Invece cem-
prare I'hard-top nera a
·2_780.000 lire. mentre
per la versione in tinta
eon la vettura dovra
sborsare 3_200_000llre_

La pri
gross

scrematu-
ra tra le
candidate al titolo dl
del secoio s stata fatta.
una gluria composta da
134 giornalisti soectauzzau
ha decretato quau saranno
le 100 auto a contendersi
rarnblto riconoscimento. II
passo successivo della se-
lezione colnvolqera anche
il pubbuco, oltre alla giuria
dei giornalistl. In pratlca.
tutti potranno votare al
principali Saloni dell'auto,
attraverso I giornali e in-
ternet. Tra le attuali 100
candidate, il pubbllco sce-
gliera dieci vetture, men-
tre la giuria dei giornalisti
espnmera 25 scelte. Dun-
que, per marzo '98, po-
tremmo avere da un mini-
mo di 25 a un massimo di
35 candidate ancora in IIz-
za, a seconca del fatto ene
entrambi I gruppi scetaa-
no auto uguall o meno.
Per arrivare pol au'erezrone
della vincitrice nel dlcern-
bre del '99.

94 ;
Packard Twelve (1932); stu-
debaker Champion (1946);
stutz Baercat (1914);tucker
(19116);Willys Jeep (191111.
Gran Bretagna: Aston Mar-
tin Dbll (1958); Austin Se-
ven (1922); Bentley 3 litri
(1922); Bentley speeo Six
(1929); Bentley R (1953); Ja-
guar Ss100 (1935); Jaguar
Xk120 (19118);Jaguar Mkll
(1959);Jaguar E (1961); Jen-
sen Ff (1966); Lotus Elite 111
(1957); Lotus Elan 115(1962);
Mg rc (19115); Mg Mgb

R 16
(1965);
Renault
R 5

; Renault Espace
(19811);ratbot-taao T150
(19381. Germanla: Audi
Dkw Front (1931); Audi
Quattro (1980l; Audi A8
(19911); Bmw 328 (1936);
Bmw 507 (1956); Bmw 2002
(1968); Bmw M3 (1986);
Merceds s/ss/ssx (1927);
Mercedes 300 SI (19511);
Nsu R080 (1967); Nsu RoSO

(1962); Mini (1959); Morris
Minor (19118); RolIs-Royce
Silver Ghost (1907); Rover
Land Rover" (19118);Rover
Range (1970l; rrtumpn
Tr2/3 (1953). Italia: Alfa 6C
1750 Gran Sport (19301;Alfa
8C 2300 Spider (1931); Alfa
ciunetta sprint (1954); Alfa
Alfasud (1972); Ferrari 166
(19118);Cisitalia 202 couoe
(19118); Ferrari 250 Swb
(1959); Ferrari 365 Daytona
(1968); Fiat 500 rooouno
(1936); Fiat 600 Multipla
(1955); Fiat Nuova 500
(1957); tarnborqhlnl Miura
(1967); Lamborghlni coun-
tach (1971); Lancia tarnba
(1922); Lancia Aprllla (1937);
Lancia Aurella B 10 (19501;
Lancia Aurella B211splcer
(19511); Lancia Fulvia Hf
coupe (1965); lancia stra-
tos (19731.Francia: Bugatti
T 35 (1926); Bugatti T 57
(19341; Citroen Traction
Avant (1934); Citroen 2 CV
(19118);Citroen Ds19 (1955);
De Dion Buton ouadrtcicto
(1895); neianave 135 M&Ms
(1936); Hispano sluza H6
(1919); Panhard ovna
(19501;Peugeot 205 (1984);
Renault II t» (19117);Renault

(1967); Porsche 356 (19501;
Porsche 911 (1963); Vw
Maggiolino (19116);Vw Golf
(197111.Giappone: Honda
civic (1972); Honda Nsx
(1990); Lexus Ls 11700(1989);
Mazda Rx7 (19781; Mazda
Mx5 (1989); Nissan Datsun
2110Z(1969); rovota coroua
(19661. Spagna: Hlspano
stuza Alfonso (1913); Pega-
so Z 102 (1951).SVezia: Saab
96 (1960l; Volvo Pv51111
(19581. Cecoslovacchia Ta-
tra 77 (193111.

ITALIA. II genio autorno-
bilistico italico ha ricevuto
un primo grosso rlcono-
sclmento gla in questa fa-
se. Ben 19 candidate sono
infattl "nate" nel nostro
Paese. E solo per un sOffio
le vetture italiane non so-
no state le plU gettonate: a
quota 20 Incontriamo in-
fattl le auto americane e
Quelle brltanniche. Se a
cualcuno venlsse in mente
che tutto eto ouo essere
frutto di vaiutaztont cam-
panlllstlche dei giurati ita-
lianl, sl ouo rispondere con
una conslderazione: su 134
votanti vi sono solo 9 no-
stn connazionali.

5CELTE_ ranausi dei dati
offre alcuni spunti interes-
santi. La vettura plu vec-
chia e II ouaortcrcto co-
strutto da Ila De Dion Buton
(foto soprai tra il 1895 e il
1901, un'autentlca antena-
ta dell'autornoolle. La can-
didata piu giovane e inve-
ce I'Audl A8 (foto sottoi.
rnoceno tuttora in procu-
zione presentato neI1994.
A proposlto dei periodi
stone, va rilevato come 20
vetture suIle 100 scelte ap-
partengano agli Anni '60.

L'ELENCO. Ecco le 100
-reqlne» (suddlvlse per na-
zione e marca) da cul
usora r-lrnperatrtce •.
Usa: Auburn Speedster 852
(1935); Ac Cobra 1127(1965);
Cadillac Self Starter (1912);
Cadillac V16 (1930); cacmac
Eldorado (1959); Chevrolet
Corvette stingray (1963);
cnrvsier Airflow (19311);
Cord 810/812 (1935); Dodge
Viper (1992); Duesenberg J
(1929); Ford T (1908); Ford A
(1927); Ford V8 (1932); Ford
Mustang (19611); Lincon



I a cura di ARTURO RIZZOLl

II calendario
190TTOBRE

- Pista Azzurra
Jesolo (Ve)
24 Ore endurance

- Pista Vesuvlo
ottavtano (Na)
100 e 125 Club

- Pista San Pancrazlo
Fraore (Pr)
3. prova Trofeo
industriale
60,100,125

- Pista K1nlsla
Trapani
6O,100,125,Senior

- Pista Artena
Artena (Roma)
6O,100,125,Senior

- Pista K1nlsla
Trapani
6O,100,125,senior

- CIrcuito tagllari
Cagliari
6O,100,125,Senior

- CIrcuito Borgo
T1clno
6O,100,125,Senior

- Pista Ala
Ala rrni
100 e 125 Club

- Pista Jonlca
Mottola (Ta)
50,60,100,125,
Senior

Ampliamenti
per la pista

del Sagittario
II tracciato dl Borgo
craooa, nel pressl di la-
tina, per il prossimo Tor-
neo d'autunno, ene par-
te il 26 ottobre, sl pre-
sentera rlnnovato. Sono
stati infatti arnptlatl la
zona box e il paddock,
Inoltre sono state mi-
gliorate le zone dl fuga.

MONTECARLO- La ter-
za edizione del Mo-

naco kart cup ha visto 170
piloti, in rappresentanza
dl 12 nazlont, sfidarsi su
un tracciato rtcavato su
quelle che ospita ogni an-
no il co di F.1.

100 F.A. Per rendere ptu
awincente lo spettacoto i
piloti al via vengono sud-
divisi in tre gruppL I piu
veloci nei templ di qualifi-
cazloni dei tre gruppi so-
no tutti italia ni, owero:
palmieri, Marra e CardellL
AI termine delle batterie
trovlamo al vertice Pal-
mieri seguito da Vassort e
dal danese Kiesa. Nella fi-
nale, dopo i primi giri con
rlpetuti scambi di post-
zione al vertice, saucnon.
partito da Ila 6. fila, si ac-
coda al gruppo di testa.
Salignon e incontenibile e
va a vincere in volata su
Kiesa, dopo un awincen-
te confronto. II podio vie-
ne completato da Jouve,
autore di una bella rl-
rnonta.

125 IC·A. L'iridato della
125 F.C, Gianluca Beggio,
fin dalle qualifiche si pone
nel ruolo dell'uomo da
battere. II mllanese eon-
qulsta pure il posto in pri-
ma fila per la finale con a

BIANCHI

fianco Benedetti, dietro
troviamo Ruffa e Com-
man. AI verde, Beggio va
subito in testa seguito da
sakos e Benedetti, poi co-
stretto alla resa per un
problema meccanico. AI 3.
posto sale cosi Ruffa che
non rnouera oru questa
poslzlone fino al traguar-
do.

100 JUNIOR. Gia le qua-
lifiche fanno capire che la
battaqlla sara serrata: I
temot sono tra loro mol-
to vicini con 17 piloti in
meno di un secondo.
Nella finale, dalla pole
scatta in testa il tedesco
avutza seguito da
Conway e Spenger. La
lotta e serrata, ma le po-

CONQUISTA IL SUCCESSO NELLA 125 INTERCONTINENTALE C

Co [([Jen OCa
~J[f[-.I;..~

n I
AI Torneo delle industrie nel rroreo Pole Position Saima-Avandero, e prose-
guita la marcla trionfale di Pierguidi, giunto ne Ila 100 Junior aS centri su no-
ve appuntamentL In questa occaslone. I'alfiere della rop-comer si e comun-
que imposto con un margine di appena sette millesimi di secondo su Pic-
cione. eon questa affermazione, raccopplata rop-comer si e ancor plu eon-
fermata star della Junior. Olivieri, nena 100 IC-A, ha ottenuto il sue primo sue-
cesso nel Saima-Avandero, garantendo tra raltro il primo centro alla Van
Kart, battendo di 62 millesimi di secondo Basilico. -Alex» Balzan, che inflitto
all'olandese ZWolsmann un declmo, ha regalato un altro successo al bino-
mio Top-Comer che ha tra rattro gia in tasca i trofei assoluti per i costrutto-
ri, avendo ottenuto un totale di sei affermazioni, tra i telal, e sette, tra i mo-
tori, nelle tre categorie. Nella 125, si e assistito ad altre due affermazione dei
telai Top, in questo caso abbinati ai motori pavesi, cosi il bottino giornaliero
della Casa reggiana e arnvato a quattro pole su cinque. Pasquinuzzi ha In-
fatti battuto «Alessandro» nella Nazionale di poco piu di un oecimo. mentre
nella F.C,Laudato ha inflitto a Torsellinl 28 millesimL

slzlonl non cambiano,
mentre dietro a trio di
testa duellano lo svlzze-
ro Benz e rolandese Pa·
storellL AI traguardo si
presentano nell'ordine:
svutza, conwav, Spencer,
Benz e PastorelIL

ENDURANCE. Piloti co-
me Alboreto, Badoer, Tar·
qulnt, Lavaggi, Montermi·
ni e schlattarella. assieme
ad autentici dilettanti,
tutti alla guida di kart
perfettamente uguali
forniti dau'orqanlzzazlo-
ne, hanno dato vita alla
gara endurance. I 36
equipaggi in gara si sono



CIRCUITOMONACO
Montecarlo (Mc), 5 ottobre 1997

3. Monaco Kart Cup
Fonnula A: 1. 5allgnon (F) rrec-
no-strto-ountor». 2. Klesa !Dk)
rrcnv-vcrtex-anonestonei. 3.
Jouve (F) rrecno-zctax-ancae-
stone); 4. Orslnl (I) rswtssautiess-
ttatststem-artdqestone): 5. De-
ranave (F) (Sodl-Rotax-Ounlop);
6. Hellberg (S) (Glllard-Crg-Brid-
gestone); 7. Sisley (Gb) rroc-nai-
slstem-nunlop): 8. Barandom (F)
(SwlssHutless-ltalslstem-Brldge-
stone); 9. Hlnes (Gb) (Top-Rotax-
Bridgestone); 10. Cavaclutl III
(Gpr-Rotax-Brldgestone).
Classe 125 Ic-C: 1. Begglo (I) (BI-
rel-Tm-Brldqestone): 2. Bakos
(H) (Blrel-Tm-Vega); 3. Ruffa (F)
tatesse-rm-artoaestone): 4. Bal-
dlssone (I) rronv-rm-artocesto-
ne); 5. Ghlotto (I) (Tony-Pavesl-
Bridgestone); 6. Comman (F)
(Gold-Tm-Brldgestone); 7. Stad-
ler (A) (Blrel-Tm-Brldgestone); 8.
Lalne (F) (Crg-Tm-Dunlop); 9.
Leltnher (A) (Blrel-Tm-Ounlop);
10. Pelazza (I) rronv-rm-vecai.
Classe 100 Junior: 1. Bylltza (o)
rronv-vortex-artcaestonei: 2.
Conway (Gb) (Wr)ght-Vortex-
Bridgestone); 3. Spencer (Gb)
rrcnv-vortex-artoaestoner. 4.
Benz rem rronv-vortex-artdae-
stone); 5. PastorelII (Nil (Crg-
Crg-Brldgestone); 6. Janis (Cz)
(Van Kart-Crg-Brldgestone); 7.
Schneider (I) (Pcr-Pcr-Vega); 8.
Allemann (Ch) (SwlssHutless-Pa-
rllta-Brldqestone): 9. Van Rlet
(Haase-Vortex-Brldgestone); 10.
Plguet (F) rronv-vortex-snoae-
stone).
Endurance: 1. Pllotaro (F) 401 gi-
rl alla media dl 73,774 kmh; 2.
Motor's Slmpaty (I) (Claudio
Blassonl-Antonlo Brambllla-
Mauro Cortese-Albert Martorell-
Pierluigi Penna-Masslmo Raba-
glla) a 1 glro; 3. Sagora (F) a 8 gi-
rl; 4. roututeur (F) a 11 girl; 5. Ga-
me sovs (F) a 12 girl; 6. Progest
Immoblllare III (Olivier Beretta-
Mlmmo Schlattarella-Mauro Ser-
ra-Andrea Monterminl-Paolo
ceu-Anorea Mlconll a 14 girl; 7.
Enkel Raclng (B) a 15 girl; 8. Co-
bra Raclng Team (Nil a 16 girl; 9.
Alpes D'Azur (F) a 16 girl; 10. PI-
sta ec-kart (I) (Guido Mandracci-
Gabriele dl Sabatlno-Enzo car-
bone-Corrado carutt-crazteua e
nztano cavauern a 19 girl.

fotograf1eBENEDETTI

Industrie
a pieno ritma

a Pagani nella preflnale.
La finale vive sui serrato
confronto tra pagani,
Malverti e Pasquinuzzi
ene concludono nell'ordi·
ne.

100 IC·A. Olivieri nei
ternpl enelle batterie e
davanti a tutti. II lodigia-
no, nella finale viene pero
battuto da Bianchi.

FRAORE- II torneo del-
le mdustrle. matera-

do la concomitanza del
Monaco kart Cup, e nu-
scito ad attirare sutla pi-
sta parmense ben 19Bpi-
loti. Si tratta comunque
di un valore di una trenti-
na di unita inferiore al 50-
Iito.

60 MINIKART. La cate-
goria si dimostra ttrattssl-
ma fin daIle qualifiche con
Ciompi ene e il plu veloce.
Mentre al termine delle
batterle troviamo al verti-
ce Ricci e Cappellani. II rt-
sultato della finale resta
incerto fino all'ultima eur-
va: infatti sorpassi e cape-
volqtmentl di fronte si
susssquono. Alla fine,
Cappellani la spunta su
Ricci e Belometti.

100 JUNIOR. Nelle cuau-
fiche eneile manche al
vertice troviamo sempre
Pierguidi. Nella finale, Ar-
digo, Lattanzi, Pierguidi e
Fabi, in lotta per il succes-
so, non lesinano ne sor-
passl ne spettacolo. Sotto
alla bandiera a scacchi
della finale transitano nel-
rordlne: Ardigo, Lattanzi,
Pierguidi e Fabi.

100 F.A. «Alex» Balzan
lnlzla a fare vatere la sua
supremazla nei ternpl.
pol prosegue nella prefi-
nale. La finale vede la ca-
valcata vincente dell'atfie-
re della TOp-Comer inse-
guito vanamente da ca-
sazza e crassotto.

125 F_C.taudato e il olu
veloce nelle quallflcne e
pol si impone nella prefi-
nale. Nella finale Torsellini
tiene II comando fino a
meta del penultimo giro,
cuanco per un problema
a una gomma va fUori pi-
sta. Laudato trova cosi la
vlttoria su un ptatto d'ar-
gento_

Giancarlo Coldonl

125 NAZIONALE. Pa-
squinuzzl, autore del mi-
glior tempo, cede il passo

BIANCHI

sfidati sull'arco di due
manche di tre ore clascu-
na. oopo 400 giri e, ap-
punto, sei ore dl gara, re-
quipaggio del Motor's
slrnpatv di Gorgonzola ha
eoncluso al gara la co-
rnando, ma per via dei pa-
rametri di equlparazlone,
legati anche al peso dei
piloti, l'equlpaqqlo lom-
bardo composto da Bias-
soni, Brambilla, Cortese,
Martorell, Penna e Raba-
glia, viene classificato se-
condo dietro al francesi
Lecourt, terov Philippe e
Thierry Mailefert del1'e-
quipaggio PIlotard 1_

Masslmlllano Blanchl

PISTAS.PANCRAZIO
Fraore (Pr), 5 ottobre 1997

1. prova 27. TOrneodelle Industrle
Classe 60 MInikart: 1. cappella ni rroo-karn 10 girl In 10'24'889; 2. Rlc-
ci tcomer-rooi a 0"098; 3. Beiometti rrtnt-xarn a 0"504; 4. Filippi (KalII a
2"255; 5. Lunghi ITIbl) a 2"334. TUttll motori sono Comer.
Classe 100 Junior: 1. Ardigo (Crg-Crg) 18 girl In 14'54'015; 2. Lattanzl
(Pcr-PerI a 2"410; 3. Pierguldi rrop-cornen a 2"605; 4. Fabl rroo-cornen
a 3"022; 5. petroseIII (Crg-Crg) a 4"737.
Classe 100 (c-A: 1. Blanchl (Oap-Oap) 18 girl In 14'29"286; 2. Ollverl (Van
Kart-Crg) a 0"243; 3. Baslllco rroc-cornen a 0"649; 4. Scagllone (Tony-
vortexi a 6"259; 5. Maritan (Gpr-Rotax) a 7"513.
Classe F_A:1.• Alex- rroc-comen ta girl In 14'41'755; 2. casazza (Vanlty
Fair-ltalslstem) a 4"087; 3. Grassotto (Revolutlon-Rotax) a 4"185; 4. aa-
rate Ila (Blrel-ltalslstem) a 4"467; 5. DI SImine rroo-comen a 13"335.
Classe 125 Nazlonale: 1. Pagani (Birel-Pavesl) 18 girl In 14'35"205; 2.
Malvertl (Blrel-Pavesl) a 0"214; 3. Pasqulnuzzl 1T0p-Pavesl) a 0"644; 4.
De Palma rcrc-rrrn a 2"544; 5. PIccineIII (Gpr-Pavesl) a 4"706.
Classe 125 F.C: 1. Laudato (Top-Pavesl) 18 girl In 14'08"737; 2. tazzaret-
ti (Npk-Pavesl) a 6"417; 3. Agglo (Mari-Tm) a 8"504; 4. De Glacoml (Crg-
Tm) a 11"248; 5. Da zanche (Npk-Tm) a 15"825.

fAI~A
AVANDERO

9_ PROVA. - TORNEO DELLE INDUSTRIE
CLASSE PILOTA MOTORE TELAIO

1.classe100J Plerguldl
1.classe100Ic·A Olivieri
1.classe100F.A Balzan

Comer
crg
Comer

TOp
van Kart
TOp

CLA.SSIFlCA. GENERA.LE
CLASSE PILOTA MOTORE TELAIO

1. classe 100J
1.classe100le·A
1.elasse100F.A

Pierguidlp.S
spmozzl p. 2
Angelucci,Antoneili,Gamba,
Kaell,ManettI.Palmieri
eVitacolonnap. 1

comerp.6
vortexp, s
Crge ltalslstemp. 2

TOPP.5
crgp.:S
crg, Gpr,
swtssnuness,RedBaron
per,Tony,TOpeMarip. 1

iW' -ji



Ia cura di ARTURO RIZZOLI

AJESOLO IL 18 E 19 OnOBRE LA PRIMA 24 ORE O/ITALIA

Finalmente il conto alla rovescia e arrivato alla fine. Ora non resta che
gustare la prima 24Ore di kart ene si svoieera in Italia. L'appuntamen-

to e fIssato per le giornate del 17, 18 e 19 ottobre a Jesoto. sulla pista Az-
zurra, ventldue squadre si contenderanno il successo nella 24Ore d'ltalia
Business Classin un carosello di cambi di pilota, rifornimenti e sorpassi
senza respiro per un giorno intero. I nomi deIle squadre rlsultano tatvot-
ta plttoreschl quanto slrnpatlcl, valga per tutti I'esempio di chi ha bat-
tezzato un team kart Piririha. La squadra "Campione d'italia rauv '97" e
owiamente capitanata da Dallavilla-Fappani. Un altro nome celebre del
ralllsmo, quello di rmano sievtero. lo troviamo nella formazione =eictato.
II plurtrtdato di motonautica Gianni Cappellini guidera I'equipaggio di

o

Arezzo, 5 ottobre 1997
Classe 60 MInIbrt: 1. Nlkl seba-
tlanl tcmoi 12 girl In 6'57"105 at-
la media dl 62,143 kmh; 2. vaien-
tine Sebastian I (Cmp) a 0"580; 3.
Matteuccl (Top) a 1"100; 4. ctne-
brtnl (Crg) a 19"972; 5. Mugnalnl
!Top) a 20"526.
Classe 100 Ic-A: 1. Bertozzl
(Crg) 20 glrt In 9'20"775 alla me-
dla dl 77,036 kmh; 2. Scoccatl
(BIreI) a 5"249; 3. Berettlnl (Npk)
a 13"466; 4. Romani «am a
15"215; 5. Bonlnsegnl tstessei a
1 glro.
Classe 125 Nazlonale: 1. Sanl
(First) 20 glrt In 9'23"469; 2. Mo·
rettl (Mart) a 1"45; 3. Nocentinl
(lgk) a 7"62; 4. Panlchl (Pcr) a
11"38; 5. Convalle (lgkl a 21"50.
aasse 125 F.c.: 1. Fabrtzl (BIreI)
20 glrt In 9'05"440 alla media dl
79,202 kmh; 2. Bonacchl (Kalil a
21"734; 3. Pecorarl (BIrelI a
22"114; 4. Boncl (Crg) a 22"493; 5.
Ronca (Kalil a 1 glro.
Classe 125 5enlor: 1. perna
(Top) 20 glrt In 9'23"836 alla me-
dia dl 76,618 kmh; 2. Baldi (Crg)
a 0"382; 3. DI Marco (Npk) a
13"771; 4. Galil (Van xart: a
14"779; 5. Coneettonl (BIrelI a
15"325.

BATTIICLIA

C/"udl" senoul, sap"" h" conqulst"to
un netto successa neil" .00 Intercontlnent,,/e·A
nell'"ppunt"mento sui clrcuito dl Arezzo

CIRCUITO AREZZO PISTA VALLE DEL LIRI
Arce (Fr), 5 ottobre 1997
aasse 50 Babykart: 1. Todlsco
5 girl In 6'18"1; 2. Fabrizlo D'Era-
mo 7'05"0. TlJttl su Top-Comer.
Classe 60 MInitart: 1. Rlzza
(Tony) 10 girl In 10'50"2; 2. Marini
(Crg) 10'51"8; 3. Rlccl «am
10'52"1; 4. Zegarelll (Crg)
10'52"5; 5. Carlo Pacltto (KallI
10'55"3.
Classe 100 Junior: 1. Napoll
rron-coroi 19 girl In 16'46"6; 2.
ctncirre (Gold-lame) 16'52"6; 3.
Fabio Pacltto (Gold-lame)
16'53"7; 4. saccucct (Gold-lame)
17'20"8; 5. Fossataro (Blrel-la-
me) 17'30"6.
aasse 100 Ic-Il: 1. Flagello (Crg·
Partlla) 19 glrt In 16'12"0; 2. zanni
(Crg-Crg) 16'24"4; 3. Coletta
rrop-cornen 16'26"3; 4. Blasl
(Per-Pcr) 16'26"6; S. Clgllano
(Crg·Crg) 16'36"1.
aasse 100 F.A: 1. Ollvleri (Mart-
ttatslsterru 19 girl In 16'39"5; 2.
Mollnarl (Crg-Italslstem)
16'53"6.
Classe 125 Nnlonale: 1. Ta-
glientl (Gold) 19 girl In 16'16"1; 2.
Bertl (Gold-Tm) 16'19"2; 3. Ge-
suale (Tony-Tm) 16'19"6; 4. cia-
lone (Blrel-Pavesl) 16'25"0; 5. Ga-
lassl (Blrel-Pavesl) 16'36"7.

Mediaset. La squa-
dra tulse We do-
vrebbe contare su Luca aa-
doer e Riccardo Patrese come team manager. In plu e
annunciata la presenza di Eleonora Benfatto, ex miss Italia, nel team No·
lan. L'interesse ene suscita questa prima 24 Ore d'italia e dimostrato an
che daj fatto ene I'emittente televislva via satellite Eurosport ha ernesto
di potere trasmettere un resoconto della manifestazione. GIispettatori,
ene troveranno sulrlmplanto veneto varl Intrattenimentl, potranno ac·
cedere alla pista pagando 10.000lire per il biglietto, mentre I ragazzidi
eta inferiore ai 12anni entreranno gratuitamente.

Classe 125 F.C: 1. DI stmoucro
(Marl-Tm) 19 girl In 15'40"3; 2.
Crisp Ino (Crg-Tm) 15'40"6; 3;
rumztant (Van xart-rmi 15'41"6;
4. Terenzlo (Gold-Tm) 16'21"2.
Classe 100 Senlor: 1. Gollni
(Crg-5irio) 15 girt in 13'50"0; 2.
Podagrossl (Crg-5Irto) 14'05"9; 3.
vacalebre tcrc-sirto: 14'10"6; 4.
Ferrt (Crg-Iame) a 3 glrt.
Classe 125 senlor: 1. Roberto
D'Eramo (Gold·Tm) 15 glri in
12'41"4; 2. rrsvrsan rxan-cassann
12'43"2; 3. Magnante (Crg-Tm)
12'44"8; 4. Mastraccl (Blrel·Tm)
12'50"0; 5. Parente (Birel·Tm)
12'51"4.
Classe 100 aub: 1. Giovanni Pal-
mierl (Crg-Crg) 12 girl In 11'04"0;
2. Mauro Palmieri (Gold·ltalsi·
stem) 11'06"9; 3. Ricclottl!Tony·
vortexi 11'22"9; 4. loguasto
(Brm·ltalslstem) 11'28"3; 5. car-
nevale (Crg·Fox) 11'34"1.
Classe 125 Club: 1. Cerasaro
(Kan·Tm) 12 girl In 10'37"4; 2.
Santuccl rronv-rrm 10'50"2; 3.
Rlzzo rroo-seveni 11'02"1; 4.
Bracaglla (Blrel-Tm) 11'03"0; 5.
Arclero (Allkart·Tm) 11'03"5.

PISTA SANTA VENERA
Aclreale (Ct), 5 otto bre 1997

1. prova
Trofeo Preparatorl
aasse 50 Baby1[art: 1. Scarfldl
puntl 2; 2. Pilato 4; 3. Cusmano 9.
aasse 60 MInIkart: 1. sozzanoa
10 girl In 11'16"409; 2. Gamblno
11'16"415; 3. Anello 11'17"015; 4.
Palmisclano 11'20"925.
aasse 100 Junior: 1. Davide DI
Benedetto 20 glrt In 18'14"906; 2.
Giovanni Greco 18'20"675; 3. sa-
plenza 18'21"022; 4. Alfonso di
Benedetto 18'24"613; 5. Gatto
18'26"232.
aasse 100 le: 1. Emanuele Prlul·
la 20 glrt In 17'53"610; 2. sarba-
gallo 17'54"820; 3. Fallla
18'05"568; 4. Cannarozzo
18'17"340; 5. Mareo Ampolo a 1
glro.
aasse 125 NaZIOnaIe: 1. Fabio
Giuliano 20 girl In 17'43"541; 2.
GIancani 17'44"289; 3. Gugliuzza
17'50"599.
aasse 125 F. C:1. Giuseppe Glu·
Ilano 20 girt n 17'10"118; 2. Prov·
vldenza 18'01"092; 3. sacca a 1
glro; 4. Caruso a 1 glro.
aasse 100 5enlor: 1. Papale 20
girl In 19'01"423; 2. susse

19'06"663; 3. Arcangelo Prlulla
19'24"411; 4. MlnnI19'2S"181.
Classe 125 5enlor: 1. Alberto De
Pasquale 20 girl In 17'38"805; 2.
Cutala 17'40"038; 3. Malo
17'54"956; 4. Costanzo
17'57"683.
Classe 100 aub: 1. Grassi 15 girt
In 13'52"240; 2. Francesco
Gnoffo 13'53"599; 3. spataro
13'55"202; 4. sarco 13'55"482; S.
Ezlo GnoffO 14'01"847.
aasse 125 Club: 1. FronterrO 15
girl In 13'11"730; 2. Blaneato
13'13"948; 3. Oddo 13'28"790; 4.
ranice 13'30"912; 5. Plrrotti
13'33"592.

PISTA SUNDAY CLUB
5. Domenlca dl Talao resi, 5·10·97

9. prova campJonato
regJonaJe CaJabrla
aasse 60 Mlnlkllrt: 1. Machese
(Tony) 12 girl In 8'56"559 alla me-
dla dl 61,190 kmh; 2. Garrltano
(Crnp) a 0"245; 3. Monteleone
(BIreI) a 1"405; 4. vertrt (TOp) a
3"647; 5. Blando (Crg) a 4"486.
runu motori so no Comer.
Classe 100 Junior: 1. Daniele
longo (Van Kart·Pcr) 25 girl In
15'29"651 alla media dl 73,576
kmh; 2. Badia (Blrel·Parllla) a
0"531; 3. BIoise (Crg·Crg) a
6"729; 4. la Vlgna (Crg·Crg) a
14"836; 5. Giuseppe tonqo) (Van
xart-vortexi a 18"857.

aasse 100 le-Il: 1. Gianni cata-
brese (Van Kart·Crg) 25 glrt In
15'05"378 alla media dl 75,549
kmh; 2. tucla (Crg·Atomlk) a
17"041; 3. Romeo (Merlln·Ato·
miki a 25"908; 4. Barbera (KaIl·
ttatslstemi a 29"013.
aasse 100 F.A: 1. Belluscl (crg·
Crg) 25 girl In 15'06"545 alla me-
dla dl 72,433 kmh; 2. scararnuz-
zlno (Marl·5aetta) a 5"990.
aasse 125 NazIonaIe: 1. squlua-
ce rronv-rrrn 25 girl In 15'14"928
alla media dl 69,448 kmh; 2. Per·
rone (Wlll-Tm) a 0"433; 3. Ferra·
glna rrcc- Tm) a 0"825; 4. Nlco·
letti (Mba·Tm) a 1 glro; 5. Pirro·
ne (van Kart·Tm) a 1 glro.
aasse 125 F.C: 1. caoano (van
xart-rmi 25 glrt In 14'57"697 alla
media dl 76,781 kmh.
Classe 125 Senlor: 1. Rlpoll
(Mba·Tm) 24 glrt In 15'22"134 alla
media dl 68,149 kmh; 2. clmcn-
do (Crg·Tm) a 1 glro; 3. canmo
(Blrel·Tm) a 2 girl.
aasse 100 aub: 1. Vescl (Crg·
Perl 18 girl In 11'23"299 alla me-
dia di 66,953 kmn: 2. la Gatta
(KaIl·Rotax) a 18"749; 3. torrano
(Kall-lame) a 19"466; 4. Caroleo
(Pcr·PCrl a 30"469.
Classe 125 Club: 1. DI Franco
Nan xare-rmi 18 girl In 11'09"760
alla media dl 68,306 kmh; 2. 511·
vano rrco- Tm) a 0"305; 3. Russo
rronv-scwen a 6"672; 4. Curto
(Crg·Tm) a 17"643; 5. canmo (81·
rel·Pavesl) a 20"806.

Telal1OO/125
Scocche
Rlcamblsflca
Abblg" fecnlco

TELAI DI NUOVA CONCEZIONE
OMOLOGATI C.I.K. 1997/1999

Vanity Fair s.r.l,
Via Piemonte, 2/4
20090 Opera (MI)

Tel. 02/57.600.389 fax 57.603.346



a cura di MARCO RAGAZZONI

~ VINCE E SOFFIA IL TITOLO A SCHEIDER

NORBURG- Nick Heidfeld
e il nuovo campione tede-
sco di F.3. II giovanissimo
ouoiuo della Mercedes ha
ribaltato nelle ultime pro-
ve della staqlone una si-
tuazione che lo vedeva
nel ruoto dl inseguitore.
oopo essersl portato a so-
li tre punti daIla vetta, al
NUrburgring, neu'urnrno
appuntamento della sta-
glone, il pilota del team
ssr ha completato l'opera
In grande stile. Ha siglato
la pole, pol e andato in fu-
ga solItaria avincere la pri-
ma gara, passando cosi al
comando della classifica.
Nella seconda sl e quindi
accontentato della plazza
d'onore alle spalle di Si-
mon, lImitandosi a respln-
gere gll attacchl non trop-
po convinti di Scheider,
suo awersario nella corsa
al tito lo. Quest'ultimo, che
alla vigilia era al comando
della serie, ha cosi subito
una pesante sconfltta,
non solo per essersi fatto
sfugglre la corona di cam-
plone, ma soprattutto per
aver subito passlvamente
la tattlca di Heidfeld, sen-

za reagire con I'aggressi-
vita ene il caso avrebbe rl-
chlesto. Ora per il 20enne
Heidfeld si spalancano le
porte del proresstontsmo.
la Mercedes e disposta a
finanziare per lul un pro-
gramma al top in F.3000,in
attesa ene maturi per la
F.1, con I'obiettivo di di-
ventare rerede di Michael
Schumacher.

Fabio Ravaloll

camp_ted., 17/18. prova
NOrburgrlng (Dl 5/10/97
1. gara: 1. Heldfeld toauara ssz-ocen. 27 girl In
29'06"891, media 169.13 kmh; 2. Simon roauera
ssz-ocen a 12"788; 3. Schelder tpauara 397-
ooen a 14"795; 4. Kaffer roauara 396-0pell a
15"464; 5. Muller toanara ssz-ocen a 21"661; 6.
Enge tnauara ssz-ooen a 26"015. Gpv: Held·
feld, 1'03"849, media 171.29 kmh
2. gara: 1. Simon, 27 girl in 29'22"515, media
167.53 kmh; 2. Heldfeld a 0"363; 3. Schelder a
0"840; 4. Kaffer a 2"734; 5. Muller a 9"524; 6.
Bert a 14"456. Gpv: Kaffer, 1'03"253, media
172.90 kmh. tamplonato: 1. Heldfeld 224; 2.
scnelder 218; 3. Muller 147; 4. Henzler 144; 5.
Simon 113; 6. Kaffer 103; 7. Lelnders 100

~GRANBIS

~~9hl~~
anche il Roberto RussoDay.Dopo le dlsavven-
ture tecniche nel precedente incontro, nel
sesto week end del supertropnv I'itallano si e
ripreso tutto, con qli Interessi: doppietta e rl-
tomo in testa alla classifica,quando manca un
incontro a fine staglone. «Ho avuto un solo
brivido stnntuo del/a prima manche, dove ero
in pole - ha raccontato RUSSO,euronco - per-
ehe una vettura ha laseiato una seia d'olio e to,
ene ere in testa, sono stato eostretto a utre-
seursione fuori pista. snene sentsmeuo, nella
mia sas. e nuscito a control/are la vettura,
mentre dietro e'e state il caos.oooo il 4-5 giro
no po! iniziato ad aequistare vantaggio. Nella
seeonda mencne avevo il secondo tempo, die-
tro a aenco, ma tu!ha sbagliato il via e cosi 50-
no scattato subito in resta-. La lotta, molto
bella, e rimasta per la sola seconda poslztone
fra Moccla, Clerico e santanieuo ed e stata vin-
ta ancora da quest'uitimo, oooo ene Moeciae
Clerico hanno ceduto il volante ai otu lenti
compagni di squadra. -susso mi ha massaera-
to - ha dichiarato Santaniello - e i miei due se-
eondi posti valgono zero, ma una speranza per
il tito lo la conservo sncots».
SuperTrophy, s.orova Dlglone (F), 5/10/97
1. manche: 1. Russo 30 girl In 45'19"24, media 150,92 kmh;
2. Santanlello a 34"19; 3. Williams a 1'07"12; 4. Hutver-
schled a 1'07"53; 5. Kremer·Wldmann a 1'07"98; 98. Clerl·
co. Gpv: Clerlco, 1'26"00, media 159,07 kmh
2. manche: 1. Russo 30 girl In 45'09"27; 2. Santanlello a
37"38; 3. cienco-tevv a 44"48; 4. Manentl·Meyer a 46"51; 5.
De Dryver·Martln a 55"07. Gpv: R. Russo, 1'25"62, media
159,77 kmh. tampionato: 1. Russo 129; 2. De nrvver. Mar·
tin, Hugenholtz 108; 5. Santanlello 107

~ DOMINA E SI AWICINA AL LEADER

Minassian alla caccia di Kane
camp.brlt., ts.orova

SIlverstone (GB),5/10/97
Classlflca: 1. Mlnasslan
teauara 397-Renault) 25
girl In 32'04"11, media
169,52 kmh; 2. Bemoldl
toauara 397-Renault) a
1"50; 3. Webber toauara
397-Mugen) a 8"94; 4.
ColIIns roauara 397-Mlt·
sublshll a 11"40; 5. Kane
mauara 397-Mugen) a
16"04; 6. Hughes (Dalla·
ra 397-Mltsublshll a
16"49
Cpv: Mlnasslan, 1'16"19
media 171,22 kmh
Camplonato: 1. Kane
184; 2. Mlnasslan 163; 3.
Dumbreck 139; 4. Web·
ber 127; 5. Bernoldl115

SILVERSTONE- Penultlma gara della serle brltannlca dl F_3: a Jonny Kane sarebbe basta-
to un quarto posto per aggludlcarsl matematlcamente II camplonato. r: arrlvato quinto:
festa solo rImandata, ma un'altra glomata regalata al "nemico" Mlnasslan, che brllla
sempre piLI come la autentlca stella del eamptenate, Per contro, la vettura preparata
dal Paul stewart Raclng non vanta piLI la stessa quallta dimostrata ad Inizlo staglone:
domenlca scorsa non solo Bernoldl e Mlnasslan, ma anche Webber e Colllns sono stati
Imprendlblll per Kane, che per poto non ha dovuto cedere anche a Heberfeld. Ottlma
partenza delle due Dallara-Renault_ Bemoldl ha cercato Invano dl rubare la posizione a
Mlnasslan, pol I due hanno subIto accumulato un amplo vantagglo, mentre alle loro
spalle han no battagllato le copple Colllns-Webber e Kane-Heberfeld. Webber sl e eslblto
In un sorpasso da applauso al dannl dl Colllns_Heberfeld ha tentato una manovra ana lo-
ga eon Kane ma ha sbagllato d'un pelo, toecando I'avversarlo, perdendo mezzo alettone,
f1nendo poeo dopo anehe In testa eoda e lasclando II ruolo dl attaccate a Hughes, ehe ha
eoncluso nella sela dl Kane. Nereo Ba/anzln



~ PRIMO TITO LO AGLI "STRANIERI"

Aiello espugna la Cermania
NORBURG - Laurent Alello e la Peugeot ce I'hanno fatta:
per la prima voita II titolo tedesco dl suoerrurtsmo Elan-
dato a una Casa straniera. ~ un evento di portata pari al
trlonfo dell'Alfa nel Dtm '93. In questo ultimo incontro
della staglone il francese ha dominato, respingendo ras-
salto dl Wlnkelhock e della Bmw Bigazzi. Una folla record
ha asslstito alla sfida dectslva: ma per lo scorno dei tifosi
bavaresl, sin dalle prove, con temperatura gellda, le co-
se slsono subito messe male per I piloti Bmw, ene non
sono rlusciti a col mare II gap con il poleman Aiello. -con
il freddo le nostre gomme non hanno grip - ha splegato
Wlnkelhock - bisognerebbe scaldarle 5 o 6 giri, ma dopo
sarebbero troppo usurate per fare il tempo". Problema
che invece non ha toccato le trazlonl anteriori. oooo le
prove Aiello ha quindi dominato ancne le due gare, por-
tando a 11 I suoi successi '97. Winkelhock ha fatto il pos-
sibIle: nella prima gara con un sorpasso a sarters ha eon-
qulstato il terzo posto dietro alle 406; nella seconda ha
bruclato Van Ommen al via, ma pot sl Eldovuto rassegna-
re alla superlorlta Aiello-Peugeot. «r»

camp_ted., 19.120.prova
NOrburgring (OI 5/10/97
1_ gara: 1. Alello (Peugeot 4061,
17 giri In 20'11"790, media 153.43
kmh; 2. Van Ommen (Peugeot
406) a 8"564; 3. Wlnkelhock
tsmw 32011a 12"211; 4. Bartels
(Opel Vectral a 13"225; 5. Cecot·
to tsmw 32011a 13"546; 6. Alzen
(Opel Vectral a 18"882. Cpv: Alel-
10,1'10"480, media 155.18 kmh.
2. gara: 1. Alello, 33 girl In
39'27"685, media 152.43 kmh; 2.
Winkelhock a 14"491; 3. Cecotto
a 15"713; 4. Van Ommen a
20"089; 5. sartets a 22"176; 6.
Muller a 23"148. Gpv: Alello,
1'10"734, media 154.52 kmh.
Camplonato: 1. Alello 696; 2.
Winkelhock 644; 3. Cecotto 571;
4. Van Ommen 377; 5. Alzen
(Opeli 370; 6. Plrro 357; 7. Muller
298; 8. Asch 285; 9. Nlssen 273;
10. Bartels 263.

ha conaborato.
Tetsuya Tsuzukl

~

Rustad
campione
NOGARO - Alla vigilia a su-
stad nastava poco per
centrare il titolo del Re-
nault Spider turorropnv
ma in questa penultima
prova della stagione ha
voluto tutto: pole, giro
olu veloce e vlttona. con
conseguente consacra-
zlone a carnplone. A 13" El
giunto il primo degll inse-
gultori, Bellicchi, autore
di una splendida rimonta
daj sesto posto e di une
spettacolare sorpasso a
Guibbert, scattato dalla
prima fila. Sottotono
Boullion, partito e arriva-
to settimo, dopo aver
perso il duello con
Druckenmuller.

COLOMBO

EUroTrophy, 8.prava
Nogaro (Fl, 5/10197
Classlflca: 1. Rustad 18 girl In
30'16"65, media 129,70kmh; 2. se-
IIcchl a 12"95; 3. Gulbbert a 14"49;
4.Jakob a 16"06; 5.vinves-oaoao a
16"558; 6. nruckenmuner a 17"32;
7. Boulllon a 19"23; 8. Servla a
23"06; 9. Ruffier a 27"97; 10. ous-
sau a 30"07.Cpv: Rustad, 1'39"83,
media 131,11 kmh. C3mplonato:
1. Rustad 181; 2. Gulbbert 123; 3.
Druckenmuller 111; 4. wallinder
90; 5. Boulllon 90; 6. Servla 59; 7.
Bellcchl56

T JARRETT_ Nella 28.
prova della Winston
cup-stock car, a cnar-
lotte, II giovane sobov
tabonte sembrava Im-
battiblle. Ha domi nato
per i primi 100 giri di ga-
ra ed ~ perfino riuscito a
rlconqutstare il coman-
do dopo un testacoda, a
causa di olio in pista, e
un glro perso. Ma lo ha
beffato Jarrett ene, no-
nostante un lnconve-
niente nel penultimo pit
stop, ~ andato In testa
ha 60 giri dall'arrivo e ha
vinto, rilanciandosi in
carnptonato, dove ~ in
testa Jeff Gordon.
T er FRANCESE. sue-
cesso dl Chereau-Goue-
srarc-teconte eon la
Porsche 911 Gt2 nella se-
rie francese Gt a Noga-
ro. le 911 Gt2 hanno
conqulstato anche il se-
condo e terzo posto
con Ahrle-YVer-Nourry e
Berville·Almeras.
T BMW_ Contlnua il do-
mlnlo Bmw nel francese
di suoerr. cavroue e Pa-
trick Herbert slsono ag-
giudicati a Nogaro rl-
spettivamente la prima
e la seconca gara e eon-
tinuano a guidare, net-
I'ordlne, la classifica di
campionato.
T HONDA. A un passo
dal primo successo la
Honda Nsx nella 5. gara
del Gt giapponese. xu-
rosawa, del team Dome,
I'aveva portata per la
prima volta in pole, ma
dopo essere scattato in
testa ha dovuto rallen-
tare il rttrno per proble-
mi di sovrasterzo. A quel
punto ha preso il co-
mando uoa. anche lui su
Nsx, ma quando ha ce-
duto il volante a Takaha-
snt, in testa e passata la
rovota suora di Krumm-
De la Rosa e rakanastu,
finito anche in testaco-
da, non ~ ptu riuscito a
nprenderla e ha conciu-
so secondo. In carnplo-
nato Krumm e De la Ro-
sa sono sempre primi
con 67 punti davantl a
Kageyama con 63.

Per Bernoldi un secondo che brucia
SILVERSTONE-: Nonostante Mlnasslan fosse In lotta per II tltolo. la Re-
nault aveva dlramato un solo ordine di scuderia ai suoi galletti: «Not:
fate gll scemi, e vinca il migliore ...••Cosi Elstato. Ira sabato e dornenlca
Nicolas ed Enrique non han no avuto rivali: primo e secondo in qUalifi:
ca e In gara. La Renault Elil rullo compressore del campionato. Minas-
slan ElII pilota che, percentuall alla mano, piu di ogni aitro meriterebbe
il tttoio, benche Elormai quasl certo che lo perdera anche a causa di
quella famosa squallfica a inizio anne che gll ha fatto perdere tre gare.
Bernoldl, cornunque, In questo fine stagione non si sta rivelando da
":leno. Ha vin~o a spa e, se gll fosse rluscito di siglare la pole, avrebbe
vmto probabnmente anche a Silverstone invece di accontentarsi del
secondo posto per non correre II rischio di rovinare la festa al team' un
s,econdo posto ene gll Elbruclato, percne per carattere, non gll basta.
Lanno prosslmo, comunque, sara lui IIleader della Promatecme, aven-
do dlmostrato dl essere veloce e di avere la testa su Ile spalle.

OIlfllJt' co"" dI_ ••••",
1IIItII.".., fCJOO, In 1I.,.,.,lIal
MfIIIU• Plato, eon la """'ult,
~CJ """"'In tasca la
lIIttCJrIa ma a ".,. teI2I III "",.
,."""" ratto un """renz"'''"
",."". • """" (IImWJ Itanno.,."Itoto II COfIaNICJ
• "succ.no ma ."", .,."
.".",1IIIcfItI1NIf'CIM """"
INI fIIIIIIatCJ ".,. _ ".,.. ~,5 ore
consentltll. COSIItanno ftnto ,
IrateIII """'" • GeOIf .,.".".,.a .,..,., autorf eon ", BInW"'
UIIG IIIfI" l'fInIIIrta """" UIt "'"
,.,. per un eontatto Ira Dafl111• """""'18. II' StICOItIIa posto
""",.".. •••• ", eon I'IIU11L ~~~~;~;~;

IRum



a cura dl MARISA IMBROGNO

VELOCITA
1Bottobre

SEBRINC (USA)
sportcar
FONTANA (USA)
Nascar supertruck
190tt0bre

MISANO ADRIATICO
(RN)
Formula 3
Formula 3 Federale
F.Renault carnpus
camp. Prototlpl
Challenge Ferrari F.355
BI NETTO (BA)
1. Egnatia Challenge
Gara Club
Tel. 080/9921148
FUJI (J)
Formula Nippon
Formula 3 glapponese
JARAMA (E)
suoerr spagnolo
RENO (USA)
F.Barber Dodge
Iran-am
SEBRINC (USA)
Gran TUrismo

RALLY
12·15 ottobre
SANREMO UM)
Rally di sanremo
carnplonato Mondiale
campionato
italiano Assoluto
Tel. 0184/577000
1B·19ottobre
BASSANO DEL CRAPPA
(VII
Rally Internazionale
dl Bassano
Tel. 04241523616
190tt0bre

ROVESCALA (PV)
Rallysprint del vigneti
Tel. 0385/43814
ALCAMO (PA)
Rally del Golfe
Tel. 0924/921545
SAN MAURO
PASCOLI (RN)
Rallysprint san crtsomo
TeI.0338/6057417 ·6460137
HOUCHTON (USA)
Rally di Houghton

mmmm!W
190tt0bre

CORDICLlANO (PC)
santa Ediltevere
Tel. 075/5172698
PUCCIANELLO (CE)
Slalom di Pueelanello
coppa Csai 4. zona
ltofeo centre-sud
LUINO MONTECRINO (VA)
Slalom di Luinl
Tel. 0311991406
CASTEL DI JUDICA (CT)
Slalom di Monte Judica
coppa Csai 4. zona
Tel. 0911344533
TERRACNOLO (TN)
Slalom di Terragnolo
Tel. 0464/438495
AULLA (MS)
Slalom dl Aulla
Tel.0348/3395005-0191703569

Domenieo '9 ot1:obre
IIUOfinIIle del

ellmplonllto /tlllillno
di F.~ II MisIIno

Adriatieo. Memre giil
dllllll penultlma prolili

il tito/o di ellmpione
e StlltO IIssegnato II

Dliller Mllrtlnl, possono
IIneoro loUllre per II

seeondo posto Ruberti,
II portoghese Couto,
MediIIni, II IIIto nellll

Ioto, e Clldei.
sui elreu/to romllgno/o

sora di scenll IInehe
III F.~Federole,

'" F.Renllult cllmpus.
I Prototipl

e il chllllenge
Ferrari FUS



La Voce
Ufficiale

dalle Piste
del

FERRARI
CHALLENGE

Prossimo appuntamento 18 - 19 Ottobre: .
aggiornamenti ora per ora in diretta dal circuito di Misano.


