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dl GIORGIO FALETTI

jO contiglio

Il passato che ritorna...

cosi, questa é la Formula Uno

a cui stiamo per dire addio...

Dal prossimo anno, il 1998,

i regolamenti cambieranno
drasticamente e di quello che
abbiamo visto fino ad ora non restera traccia.
Per limitare le potenze, per aumentare
lo spettacolo, per salutare il ritorno a casa
di quell’emigrante che ormai conosciamo solo
per le cartoline che scrive da campionati
lontani: il sorpasso. Ecco le nuove regole
per costruire una monoposto a cui tutti
i progettisti dovranno assoggettarsi
dal prossimo campionato. Piti © meno....

Carreggiata - Progressiva riduzione della stessa
fino ad avere, verso il 2004, le quattro ruote

in linea. Per evitare pericolose somiglianze

con le moto, le vetture verranno allo stesso
tempo ridotte nella lunghezza. Cio portera

ad una riduzione dei costi, in quanto ogni team
potra schierare due vetture con un pilota solo
che se ne infilera una per piede ed avere

il Campionato del Mondo Rollerblade a Motore.
Va da sé che il pilota invece del sedile

fara la tomaia e che Schumacher

(in italiano “Calzolaio” N.d.A.) sara favorito...

Motore - Per limitare le potenze i motori
potranno avere al massimo due cilindri,

in linea o a V con angolazione a scelta.

La Renault ha annunciato di avere allo studio
un rivoluzionario motore con i pistoni

che utilizzano il Metodo Champenois mentre

la Ferrari adottera un boxer che in caso di
grippaggio, sparera i pistoni, assicurati al motore
da un cavo d'acciaio, ai due lati del muretto

0 del guard-rail, bloccando la monoposto

in mezzo alla pista. Dai tempi sul giro parrebbe
che Irvine utilizzasse tale dispositivo gia nel ‘'97...

Gomme - Continua la diatriba regolarmente per
decidere se I'anno prossimo si useranno le slick
scolpite o le pioggia lisciate. Nel primo caso

la Good Year ha pronto un pneumatico ispirato
a Benvenuto Cellini e denominato Perseo.

La vettura che li monta potra fare 24 giri con

un grip pazzesco (4 Perseo=24). La Bridgestone,
dal canto suo, rispondera con la gomma Venere
di Milo: senza braccia ma con due belle spalle...

Aerodinamica - Per limitare la superificie alare,
la Fia ha reso noto la metratura massima

degli alettoni anteriori e posteriori, ricavati
direttamente dalle monoposto di una pista
Polistil. La Formula Uno, cosi rivista,

si awia lentamente ad un inevitabile deja-vu:
una foto di Schumacher al volante sara,

entro il 2000, mostruosamente simile

ad una di Fangio nel '58...




 Jettere

Scrivere a AUTOSPRINT
casella postale San Lazzaro di Savena 40068
Indirizzo Internet e-mail: asprint @as2.dsnet.it
non si risponde privatamente

! Per scambiare Gp in Vhs

Ivo Nannetti, via Ss. Annunziata, Capannoli (Pi)

Questo nostro lettore & un possesso di molti Gp
in cassetta dal 1976 ad oggi e desidera scambiare
il suo materiale con altri appassionati in posses-
so di registrazioni di gare del passato, o cimeli
ed oggetti riguardanti il mondo delle corse.
Chiunque fosse interessato, pud contattarlo al
numero 0587-608461 o scrivergli all'indirizzo so-
pra riportato.

2/ A proposito di fortuna

=# | Paolo Silvani, Perugia

Guardi, se prendiamo in considerazione una sin-
gola gara, fortuna e sfortuna sono due fattori
che contano eccome. Tuttavia, nell'arco di un in-
tero campionato, di regola i due fattori tendono
a stare in perfetto equilibrio. Insomma, interpre-

tare un'annata solo ed esclusivamente alla luce |

di questi due fattori & un po’ riduttivo.

! Jettatori da Gp? Esagerato!

Mariano Pietrobelli, Torrebelvicino (Vicenza)

Lasciamo stare la jella, anche se la sua teoria ha
precedenti ...illustri!

[ | Appuntamento ai Caschi!

® | Federica Giusti, Bologha

Per sapere dettagliatamente il programma e
tutti gli orari della premiazione dei Caschi di
Autosprint € ancora un po' presto. Non man-
cheremo di informare tempestivamente i let-
tori, non appena tutto sara definito con preci-
sione.

4| Non si va al... contrario!

“* | Franco Rossetti, Torino

Se scherziamo il suo consiglio € divertente. Pre-
so sul serio, & semplicemente impossibile! Non si
puod percorrere un giro di un circuito a rovescio,
non fosse altro perché tutte le protezioni e le vie
di fuga sono owiamente predisposte per un so-
lo senso di marcia e invertire la percorrenza
comporterebbe degli insanabili problemi di sicu-
rezza.

l Video sul Civm cercasi

Hans J. Browatzky, (Germania)

Questo nostro lettore € alla ricerca di video sulle
gare del campionato italiano della Montagna.
Chiunque avesse materiale, pud contattarlo al
seguente indirizzo: Bahnhof str. 19/1 D- 72800
Eningen (Germania).

l Per scrivere a Minardi

Marco Colombo, Busto Arsizio (Varese)

Per scrivere a Giancarlo Minardi non ha bisogno
dell'indirizzo privato. Utilizzi pure quello riporta-
to a fondo pagina.

FERRARI SpA - Via Ascari,55/57 - 41153 Maranello (Modena)

COLOMBO

Una giusta

premonizione
9 Vi scrivo per
commentare il

comportamento del fratello
di Micheal Schumacher in
occasione del Gp del
Lussemburgo. Sono a dir
poco indignato. Ma chi I'ha
sciolto quel ragazzo?
Ancora, a distanza di tempo,
faccio fatica a trattenere la
rabbia. In tutta franchezza
non € umanamente
concepibile che questa mina
vagante continui a correre.
Arrivato troppo in fretta in
F.1 e troppo frettolosamente
decantato come una sicura
futura star del Circus, ha
avuto da Jordan e compagni
il nulla osta per
spadroneggiare in pista,
tanto da ergersi ad arbitro
del mondiale piloti. Gia la
domenica mattina del Gp
ebbi una strana
sensazione/premonizione, in
quanto, ancora in
dormiveglia, comincio a
balenarmi insistentemente
I'immagine di quel ragazzo
per la mente. Un fatto che li
per li non riuscivo a
spiegarmi, ma che ha
successivamente trovato
una sia piu che esauriente
giustificazione... 9‘9

Giuseppe Scotece, Firenze

Jarno Trulli
deve rientrare!

Mentre scrivo queste

99 righe non conosco
ancora l'esito del Gp del
Giappone e, francamente,
per il ragionamento che
voglio esporre, la cosa non
sposta di un millimetro la
mia opinione. La vera,

grande rivelazione della
stagione 1997 & Jarno Trulli.
Molto raramente in F1 si &
visto un «rookie» percorrere
cosi tanti km in testa al suo
primo anno di F.1 e penso sia
stata una vera ingiustizia
appiedarlo per fare posto al
pur coraggiosissimo e
meritevolissimo Panis.
Toccava a Nakano scendere,
altro che storie! Per il bene
della F1 il pilota nipponico
dovrebbe avere il buon
gusto di farsi da parte,
almeno in occasione
dell’'uitimo Gp della stagione.
La Mugen Honda non pud
non prendere atto del fatto
che un'accoppiata Panis-
Trulli ha un potenziale ben
diverso da quella composta
da Panis-Nakano... La Prost
una squadra che ha svolto
moltissimi km di test: che
senso ha percorrere migliaia
di km, specie a Magny-Cours,
per ottimizzare la vettura
quando poi questa viene
affidata ad un pilota come
Nakano, che non & in grado
di trarre da essa il massimo?
Possibile che la «politica»
possa prevalere

sulla logica? 9

Alessandro Giberti,
Reggio Emilia

Addio,
Gaudenzio!

9 Credo sia giusto

segnalare I'immatura
scomparsa, avvenuta lo
scorso 2 ottobre per un male
incurabile, di Gaudenzio
Mantova, valente pilota di F2
e F.3 negli Anni ‘70 campione
italiano di FFord. Nato a
Stazzona, piccolo paese
sopra Dongo, sul Lago di
Como nel 1944, Gaudenzio
era un talento naturale.

Portacolori della Scuderia del
Lario, vinse il titolo italiano di
F.Ford nel 1970, passando
quindi alla F.3 con ottimi
risultati, come la vittoria
nella gara europea di Kassel
Kaden e il secondo posto,
sempre con la Grd, nel Gp di
Montecarlo, dietro a Tom
Price. Nel '76 passo alla F.2
con una March 752,
giungendo terzo all'esordio
al Mugello e a Pergusa. Nel
‘77, nonostante I'assoluta
mancanza di mezzi, giunse
terzo a Pau, dopo aver
cambiato personalmente
prima della gara il motore
rotto nel warm-up. Gli
avversari di quegli anni
erano Patrese, Arnoux,
Ghinzani, Flammini, Tambay,
Cheever, Giacomelli ecc., tutti
piloti che corsero
successivamente in F1.
Ritiratosi dall'attivita
agonistica in monoposto per
mancanza di mezzi, apri una
ditta nel settore degli
autotrasporti e gareggio con
buoni risultati nell’Eurotruck.
Ora, esprimo tanto
rammarico e una grande
tristezza per la perdita di un
grande talento naturale, un
vero sportivo del motore,

e soprattutto

un caro amico.

Gian Maria Castelli
di Sannazzaro,

" Morbegno (Sondrio)

Ricordiamoci
di Alboreto

99 Pensavo che, dopo il
trionfo a Le Mans,
Alboreto avrebbe ottenuto
un ingaggio nel mondiale Gt,
0 in America. Non sono un
tifoso di Michele, voglio solo
porre una domanda : che
senso ha vincere la gara piu
importante del mondo, se
poi tale prodezza non serve
neppure a ottenere un posto
per tutta la stagione? O &
vero che a livello
internazionale la vittoria di
un italiano & sempre e
comungue considerata una
«mezza vittoria»?

Francesco Callieri,
Monza (Mi)
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ontinua l'incredibile ping
pong che caratterizza
questo mondiale piloti.
Sembrava gia chiuso dopo
il Gp d’Argentina e si era
appena alla terza gara. Con
Villeneuve gia in fuga grazie ai due
successi sudamericani mentre
Schumacher arrancava a quota otto
punti frutto peraltro di un calando
preoccupante (secondo, quinto,
ritirato...).
Poi I'impennata di Michael a inizio
estate: tre vittorie (Montecarlo,
Canada e Spagna) gli avevano messo
le ali. In classifica comandava con 14
punti sul canadese e, in piu, la sua
Ferrari sembrava indistruttibile.
Giusto il tempo di illudersi, anche
con una in apparenza trionfale
cavalcata a Silverstone, poi ecco il
primo ritiro per guasto meccanico e
una vittoria insperata per Jacques.
Depressione, depressione. Tutto era
da ricominciare.
Euforia, euforia; in Germania i giochi
tornavano. Ancora uno strappo: dieci
punti di vantaggio. Tanti in una
stagione che avanzava velocemente.
Disperazione, disperazione. In
Ungheria, col gentile omaggio di Hill,
e la strategia disgraziata in casa
Ferrari in comunione a gomme
disastrose, nuovo aggancio.
Alé, Alé. Piove a Spa, Schummy
naviga che é una bellezza, Villeneuve
rema a fatica. La Rossa torna avanti
con margine. In Williams si comincia
a parlare di complotto nei piani alti
per favorire il Cavallino. Intanto a
Grove viene recuperato il terreno
perduto nello sviluppo di sistemi
antipattinamento in parallelo alla
McLaren.
Se deve andar male che vada cosi. A
Monza la sfida finisce praticamente
in parita anche se I'esclusione di
Hakkinen dal Gp del Belgio da un
punto in piu a Villeneuve.
Disastro, disastro. Tra Austria e
Lussemburgo Schumacher getta
apparentemente alle ortiche il suo
terzo titolo mondiale. Non vede le
bandiere gialle e paga il suo errore
con uno “stop and go” che lo butta
fuori dalla zona punti, poi
riconquistata con due sorpassi di cui
ora si coglie appieno I'importanza.

di CARLO CAVICCHI

AP

noftte

Chi segna, regna

GP.GIAPPONE SHOCK

e adesso lavorilo
per il titolo mondiale

Jacques ora
§ spara a zero
sulle Rosse

> SIVA
ALLA
ATRELLA

Incredibile, incredibile. Suzuka
ripropone le bandiere. Questa volta
non le vede Jacques. Tutto da rifare.
Insomma, alla fine della fiera, il
mondiale piloti si giochera in gara
unica. Come quello di ciclismo, come
una finale di calcio.

Dopo il Nurburgring avevamo scritto
di lasciare stare la parola fortuna.
Troppo comoda da tirare in ballo

e e e i

quando le cose vanno storte o
sembrano addirittura compromesse.
Ci avete fatto caso? Chi di bandiera
ferisce (Austria), di bandiera perisce
(Giappone). Chi di fratello approfitta
(Schummy in Ungheria) di fratello
pagal Schummy in Germania). Chi di
Tribunale d’Appello guadagna
(Villeneuve dopo Spa)
probabilmente di Tribunale
d’Appello perdera.

San Giovanni non fa inganni, era uso
ripetere il Grande Maestro Marcello
Sabbatini, per significare che alla
lunga tutto si pareggia.

In Spagna si ripartira allora alla pari. Il
titolo probabilmente verra
assegnato a chi tra i due grandi
contendenti intaschera piu punti nel
toboga di Jerez. Dopo un anno alla
pari (pur nell’andamento cosi a
singhiozzo) non poteva esserci un
finale piu eccitante e,
obiettivamente, senza un vero
favorito.

Nei campetti di pallacanestro per
dire che chi fa canestro poi
mantiene il dritto di giocare la palla
si sintetizza cosi: “chi segna, regna”.
Tra quindici giorni, cari Jacques e
Michael, non conteranno piu i
compagni o gli avversari. La sfida é
diretta: “chi segna, regna”.

ok s B i p—
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11 Cp € appena Finito

e Schumuacher.
nell’abitacolo
festeggia o pugni
fevnti. Dietro dilui

c'e frvine, finaimente
aUtore di una gorg
all'altezzo

del svo ruoloin Ferrari

Come tradizione quello

di Suzuka non e stato

un Gp sui generis. E’ successo
di tutto, persino che

un mondiale gia finito
potesse riaprirsi, che il brutto
anatroccolo Irvine

si trasformasse in cigno,

che le Rosse tornassero
quelle dell’estate e che

tra due settimane in Spagna...

A ALBERTO ANTONINI

na all'alba, di mettersi davanti alla tv, ma an-

che e soprattutto di continuare a crederci.
A credere che Michael Schumacher potesse la-
scCiare Suzuka con una vittoria in piu, € un punto
di svantaggio in classifica che diventera un punto
di vantaggio, per vicende ormai fin troppo note.
0 a credere che Eddie Irvine, come un brutto ana-
troccolo dalle gambe troppo corte, si scoprisse
improwvisamente cigno, volando via da tutti per
fermarsi solo a comando (dai box). D'accordo, Ci
voleva ben piu dell’'entusiasmo da ferrarista a ol-
tranza, per aspettarsi il miracolo. Ma adesso le
truppe rosse rientrano trionfanti dal Cipango -
come |lo chiamava Marco Polo -, adesso Bernie Ec-
clestone vede concretizzato uno dei sogni della
sua vita, cioé un finale di campionato al fulmico-
tone con riprese in pay-per-view.

IRVINE IL VENERDI’
ASuzuka si era capito da subito, da prima

SUZUKA -Ne valeva la pena. Di alzarsi la matti-

che scoppiassero le polemiche, che per la

Ferrari tirava un‘aria nuova. O meglio, che
ricominciava a tirare I'atmosfera dei vecchi tempi,
di quell’estate magica che improvvisamente sem-
brava diventata lontanissima. Irvine in testa nelle
libere del venerdi, la prima fila in qualifica il saba-
to. Si ha un bel dire che le prove del primo giorno
non contano un tubo, e che l'unico risultato &
quello di domenica pomeriggio. Lottimismo lo
vedevi riflesso sulle facce dei ferraristi, strizzati
come tutti nel budello fra i box e i prefabbricati
stile terremoto che in Giappone sostituiscono i
motohrome. Non si poteva buttare via cosi una
stagione magica, arrendersi un mese prima della
fine dell'ostilita, cedere all'evidenza di una Wil-
liams troppo superiore. Intendiamoci, i problemi
c'erano tutti. Compreso il famoso sviluppo con-
gelato, che nemmeno un aziendalista come
Schumacher poteva negare: «ll fatto € che da gy



F1 Gp Giappone

M n certo punto in avanti non si poteva pitl svi-
luppare niente senza dover ricostruire parte della
macchina». Perd, come insegna la storia, la forza
dei grandi sta nella capacita di reagire. E il poten-
ziale della squadra, quello si, era intatto. Insom-
ma, anche senza un Villeneuve bastonato, demo-
tivato, costretto sulla difensiva, la Ferrari poteva
andare in Giappone per vincere. E cosi € stato, in-
fatti. Se fosse stato solo Schumacher a difendere
da solo, una volta di piu, I'onore della squadra,
avremmo visto un risultato ben diverso. E invece
la corsa-spettacolo di Irvine dimostra che la Fer-
rari era tornata quella di Silverstone, o di Magny-
Cours. Due episodi stagionali che, risultato finale
a parte, si somigliano parecchio. Due gare nelle
quali la macchina da battere era una sola. Una si-
tuazione che Suzuka, che per la Ferrari € una spe-
cie di patria in esilio, ha riproposto in pieno.

IL RECORD DI WILLIAMS

2’:"":";:;"%::9 anto per bilanciare le buone notizie, il mon-
4 : diale Costruttori se n'é andato - adesso an-
e Schumacher che si & s S
fanno i complimenti che matematicamente - alla Williams. «Sia-
allrrlvo, il tripudio mo seri - commenta Schumacher - non c’erano
su

Scene di una festa
del tutto imprevista:
Frentzen sul podio

muretto dei box vere possibilita per noi». Perd € un dato di fatto
la Ferrari che la Rossa, con i quattordici punti di Suzuka, &
:‘:z“ ”n:;"n"':""t":" arrivata a quota 100 nel campionato marche. Un
chiave della gara: ' traguardo superato solo due volte in quarantotto
il deciso sorpasso stagioni di storia: nel ‘79 e nel '90. Annate magi-
di Michael a Jacques che, quella dell’'ultimo mondiale con Scheckter e
in fondo al rettilineo quella della grande illusione con Prost. E tanto
per restare sui dati, adesso Schummy ha pareg-
giato il conto con Alain, le cinque vittorie dell'ulti-
ma grande stagione rossa (prima di questa). Con
la differenza che quest'anno, da una collisione al-
la prima curva della prossima gara, sarebbe la Fer-
rari ad avere tutto da guadagnare. Se vincesse un
Gp anche Irvine, sarebbe pareggiato il conto con
quel mitico ‘90. Va be’, lasciamo perdere: meno
male che oggi sono le strategie a comandare.
Pero fa sorridere (e non per ironia) il fatto che
questa vittoria del ferrarista numero due sarebbe
sembrata, due settimane fa, una barzelletta di
cattivo gusto. E invece domenica é stata una
realta piu che possibile, finché non sono arrivati
gli ordini di scuderia a fermare la galoppata di Ed-
die. Quello dei box & stato, davvero, il capolavoro
della Ferrari. Mentre la Williams entrava nella soli-
ta sindrome (con tanto di giallo sul meccanico
che si imbambola pri-

ma di infilare il boc-

chettone del riforni- -
mento), la Rossa ha ti- “()Ul‘.,l. LO\

rato le fila della gara NDEOGGEE STATA
odtobg il 2 UNA GRANDE

e eorte s VITTORIA DI SQUADRA

sempre calibrate sulla

williams. Peccato che - IRVINE

Irvine non sia riuscito a % - U
sbucare davanti a ". ' |. \' l NCI ] ("“’.
Frenzten dopo la se- \ -

conda sosta: forse lo s ")R’} ey
avevano rallentato fin »
avevano fllentato fin DELILN GARA®,
Ma ormai non avrebbe Jean Todt
cambiato piu nulla. La

prossima incognita,

I'ultima, si chiama Jerez de la Frontera: i giochi di

parole sull’'ultima frontiera, volendo, si sprecano.

La verita & che la situazione era pesantemente
compromessa prima e non & del tutto sanata \gp




Domanda:
1 piloti
— vedono?

—— s s s Jacques Villeneuve deve

,,,..‘“m(v s B il . avere un conto aperto

: ¥y f"'A i LE ‘-.' 5! ~ con le bandiere gialle. Gia

Ry : . prima di Suzuka era stato

pescato in F.1 con questo
“vizietto” ed era stato
diffidato dall'insistere,
ma un pesante
precedente lo aveva gia
condizionato durante la
sua brillante carriera
americana. A
Indianapolis, nel '95 si
becco uno “stop and go”
che gli costo due giri.
Nonostante questo riusci
comungue a vincere
quella gara.
Ma non é certo lui la sola
vittima delle bandiere
(gialle o nere che siano).
Tra i tanti basta ricordare
Mansell con la Ferrari
(nell’89 per bandiera nera
non vista in Portogalio
venne fermato e poi
punito con una gara).
Schumacher, con la
Benetton (a Silverstone
nel ‘94) per non essersi

fermato subito pago
- linfrazione con due
I D ferm I giornate di squalifica. Piu
«uua.rldu J.acques ‘SI _E ato ] recentemente (in Austria)
al primo pit stop e rientrato 4 ancoza schummvsltw 4
- - - - 0 con uno “ an
in pista tagliandomi la strada. o bl o
. delle bandiere gialle
l_\lun avrebbe dovuto farilo N
in base al gentlemen agreement ~ prc::soché certo secondo
- = = = . posto.
che vige tra 1 Pllﬂtl, ¢ Il vero problema resta
i ¥ ] - : comunque il costante
per cui chi esce dai lanx tlgne B s OO
una determinata traiettoria» rispettano, perché non
3 3 vedo_no o perche non
Michael Schumacher . vogliono vedere, le
segnalazioni di sicurezza.
Un tempo questo

accadeva assai di rado,
addirittura questo
comportamento era
biasimato dall'ambiente
perché contrario al tacito
concetto di cavalleria alla
base delle corse. 0ggi non
c'é gara che qualcuno non
sgarri e questo non &
assolutamente
ammissibile. Anche
perché a rischiare la pelle
sono poi i commissari
oppure un collega in
difficolta in mezzo alla
pista.




F1 Gp Giappone

W 0ggi. Leillusioni & meglio lasciarle da subito

In ballo
¢i sono solo
due punti

Spesso ci pensa il
destino a sistemare i
guai combinati in
pista e ...fuori.

A giorni arrivera

la quasi certa
squalifica di Jacques
per le bandiere
gialle non rispettate.
Se anche accadra, la
situazione non
cambiera moito
perché adesso in
ballo ci sono solo
due punti. Pensate
al can-can che ci
sarebbe stato se
Villeneuve invece

di arrivare quinto
avesse invece vinto
il Gp diventando
provvisoriamente
campione...

nel cassetto: la Ferrari non ha la versatilita della
Williams. E ci vorranno alcune circostanze favo-
revoli - temperature non troppo elevate, forni-
tura di gomme «giuste» - per mantenere
Schummy (e Irvine) in condizione vincente su
una pista ben diversa da Suzuka, piu lenta e con
curve di altra natura. Pero la posta, stavolta, é
troppo grossa per non sognare. A forza di alti e
bassi si fa fatica a crederlo, ormai, ma il mondia-
le & davvero dietro I'angolo. Anche perché i ter-
zi incomodi - Jordan, McLaren, Benetton, Brid-
gestone - dovranno pur riapparire, prima o poi.
E a questo punto sono tornati ad essere alleati,
i migliori amici per Schummy. E poi piantiamola,
se possibile, con le polemiche sull’illegalita, che
sono sempre state la risorsa dei perdenti (Fer-
rari compresa, beninteso). E incredibile che
persino una persona intelligente e lucida come
Patrick Head della Williams caschi in certi pette-
golezzi, sempre perd guardandosi bene dal fa-
re un reclamo. Sull'aiuto celeste la Ferrari ha
costruito, quest’anno, parte delle sue fortune.
Ma adesso puo farcela a camminare con le pro-
prie gambe. E comunque vada a finire, Michael
Schumacher non avra rubato niente a nessuno:
su questo, almeno, sono tutti d'accordo. ]

foto

UZUKA - Jacques

Villeneuve vede
rosso. E... rosso dalla
rabbia, non tanto per
la gara mediocre che
gli ha fruttato solo due
punti tanto striminziti,
quanto perché nei
prossimi giorni la Fia
dovra decidere in me-
rito all'appello presen-
tato contro la sua
esclusione dalla gara di
Suzuka. Villeneuve
stesso si considera in
questa vicenda un Don
Chisciotte: da gia per
scontato che perdera
anche questa battaglia
contro i mulini a vento.
Vede rosso perché piu
passa il tempo e piu si
inasprisce il suo disa-
more, per non chia-
marlo odio, nei con-
fronti della Ferrari. At-
tenzione: non di Schu-
macher che rispetta
enormemente, ma del-
la squadra che viscera-
lemente sospetta di
trucchi, irregolarita, in-
ganni e complotti d'o-
gni genere. Una fissa,
un chiodo che non rie-
sce a scacciare. «Sono
molto sorpreso della
prestazione delle Ferra-
ri. Non sappiamo con
certezza perché abbia-
no progredito cosi tan-
to, ma pensiamo di po-
terlo indovinare. Han-
no una nuova ala ante-
riore che flette molto.
Funziona bene, in mo-
do persino sorpren-
dente».
Questa fissa affonda le
radici nei ricordi: Jac-
ques ritiene che il pa-
dre, conil quale non ha
avuto un rapporto fa-
voloso, sia morto an-
che in conseguenza
del risentimento che
Gilles aveva nei con-
fronti della Ferrari do-
po la lotta con Pironi
nel Gp di San Marino
dell’82. A questo si ag-

giungono fattori piu
personali. Due anni fa,

tramite il manager
Craig Pollock, Jacques,
comincid a prendere i
primi contatti con le
squadre di F1 mentre
stava dominando
I'Indycar. Era stato av-
vicinato dalla Ferrari
(che aveva Berger ed
Alesi e stava gia pun-

> Y

tando su Schumacher)
che al canadese propo-
se solo un posto come
collaudatore. Un'offer-
ta che Villeneuve con-
sidera ancora oggi co-
me un’'offesa al suo
amor proprio. Alla vigi-
lia di Jerez, Villeneuve
vede rosso come i tori
miura dell’Andalusia:
se da un lato si ripro-
mette di dar battaglia
in pista, dall'altro si tor-
tura la mente all'idea
che alla Ferrari, possa-
no pensare di buttarlo
fuori pista per far vin-
cere il mondiale a
Schumacher. In parti-
colare teme Irvine, che
contrariamente a Mi-
chael, non stima per
nulla e considera pron-
to a tutto per recitare
alla perfezione il ruolo
di gregario.

«0ra ho un vantaggio di

Ten
mi k




un punto su Schummy,
ma se perdero’ I'appel-
lo e mi verra tolto que-
sto risultato passera lui
davanti a me di uno. A
quel punto, non mi ar-
rendero di certo, ma
sara facile per loro but-
tarmi fuori pista a Je-
rez. Il mondiale andreb-
be nelle tasche di
Schummy. Michael
puo’ contare su Irvine
che ha dimostrato chia-
ramente oggi di essere
disposto a tutto per
spalleggiare il compa-
gno nella caccia al tito-
lo».

Villeneuve é passato
nello spazio di un solo
week-end dal ruolo di

DI CERTO NON HO UN.

grande favorito un po’
arrogante, a quello di
vittima con complessi
di persecuzione. A fine
Gp, sembrava piu uno
zombie che un pilota.
Era svuotato, demora-
lizzato, spento. Il mon-
do gli era crollato ad-
dosso. Sabato sera, sa-
puto della sanzione
presa nei suoi confron-
ti aveva insistito lui
stesso per convincere
Frank Williams a pre-
sentare appello, contro
il parere della squadra.
Aveva trovato la carica
per affrontare la gara,
modificando la sua
strategia. Non ha corso
per battere Schuma-

ttino fuori!

cher - lo riteneva inuti-
le dal momento che la
Fia respingera l'appel-
lo, togliendogli i due
punti poi conquistati-
ma doveva fare in mo-
do che Schumacher
prendesse meno punti
possibile.

«Se non ci fosse questa
squalifica, avrei guidato
diversamente. Avrei
lottato davanti e ce la
saremmo giocata faccia
a faccia io e Michael, sa-
pendo che avevo una
vettura molto compe-
titiva. Ma cosi la sola
strategia possibile era
di far si che Michael
prendesse meno punti
possibili. Non buttan-

dolo fuori pero, perché
sono cose che non si
fanno».

Ecco perché, dopo
aver tenuto dietro
Schumacher in ogni
modo alla partenza, &
stato cosi lento nella
prima fase di gara, fa-
cendo innervosire i
team manager delle F1
che si sono incollonate
dietro di lui: voleva ri-
compattare il gruppo,
far rimontare Frentzen
e rallentare Schummy
nella speranza che
qualcun altro potesse
superarlo, inserendosi
tra di loro e togliendo
preziosi punti al tede-
$CO. Una tattica astuta,

che alla Ferrari aveva-
Nno previsto: non a caso
programmandone con
Irvine una ancora piu
machiavellica ed effica-
ce, che ha mandato
tutti i suoi piani all'aria
prostrandolo in quello
stato semi-comatoso
in cui si trovava all'arri-
vo. E immancabilmen-
te la tattica della Fer-
rari & stata plaudita da
tutti e non solo da Vil-
leneuve.

«lrvine ha volontaria-
mente rinunciato all’
occasione unica di vin-
cere un Gp, per lasciar
passare Schumacher.
D’accordo ha fatto il
gioco di squadra, ma
I’ho trovato eccessivo.
Poi, Eddie mi ha bloc-
cato. Per togliermelo di
torno mi sono fermato
ai box per rifornire, ma
c'é stato un problema
con il bocchettone del-
la pompa e ho perso
tutto il vantaggio».

Il vantaggio lo aveva
probabilmente gia per-
SO prima, cedendo alla
pressione, rinunciando
in un certo senso alla
prima grossa difficolta
quando si & perso
troppo tempo nel se-
condo rifornimento.
«Ci sono stati problemi
- spiega Dudot, dt della
Renault- ma soprattut-
to Jacques ha avuto un
andamento in gara
molto incostante e non
all'altezza delle sue
possibilita. Era psicolo-
gicamente turbato e
cosi non ha reso al me-
glio. E indubbio».

Si & anche preso qual-
che rischio di troppo:
ha zigzagato al via e ha
tagliato la strada a Mi-
chael rientrando in pi-
sta dopo il rifornimen-
to. Una manovra inuti-
le, evitata da uno Schu-
macher prevenuto, ma
pericolosa.

«Dovevo cercare di te-
nerlo dietro in tutti i
modi. E stata una ma-
novra molto delicata, ci
siamo sfiorati, ma non
volevo bloccarlo.

Paolo Bombara
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di Suzuka

molto piu razionale della seconda vittoria ferrarista in terra giapponese (dieci anni dopo.

SUZUKA - Nell'incongrua allegria di un circuito costruito dentro un luna-park, € in quella

Berger), restano tanti interrogativi. Sul modo in cui la situazione in campionato si e ribal-
tata di nuovo nell'arco di due pomeriggi. Sul perché chi andava bene € andato male, e vicever-
sa. E sull’esito finale di un campionato che attira miliardi di telespettatori e miliardi di dollari, e
si fa ripagare ogni stilla di spettacolo con una caraffa di polemiche. Quali sono le verita di Su-
zuka? Cerchiamo di dare una risposta alle domande che ognuno, magari seguendo gli avveni-
menti alla tv, non ha potuto fare a meno di porsi.

Che cosa debbiame aspettarci
dall«ultima di campicnate» a Jere=z7

Domanda legittima, visto che
la Ferrari sembra vivere tra
euforie e raffreddori stagio-
nali. Schumacher si limita a
dire che il campionato & del
tutto aperto, e che chi arriva
davanti vince tutto. In classi-
fica Michael ha attualmente
uno svantaggio di un punto,
ma il 5. posto di Villeneuve a
Suzuka sara sicuramente an-

nullato e lui lo sa. «Nel mio
conteggio personale - dice
Schummy - sono io davanti».
Ma non gli serve a molto, per-
ché se Jacques Villeneuve gli
recupera il minimo scarto di-
venta campione del mondo
per somma di vittorie. A me-
no che, naturalmente, non si
ripeta la situazione di Adelai-
de, campionato 1994...

Che cosa faranne Ferrari e Wiliams
per prepararsi?

La Ferrari girera a Fiorano (La-
rini ha iniziato lunedi, Schu-
macher provera mercoledi e
giovedi) e probabilmente an-
che al Mugello. Schummy ha
anticipato che si provera an-
cora il sistema di acceleratore
a diagramma tridimensiona-
le. Ross Brawn, il direttore
tecnico del Cavallino, avverte

perd: «Ormai si pud lavorare
principalmente solo sull’as-
setto, non ci Sono grossi svi-
luppi da provare». La Williams
gira questa settimana a Sil-
verstone. E c'é da scommet-
tere che Patrick Head vorra
verificare sulla Fw19 alcune
delle soluzioni che ha trovato
sospette sulla Rossa.

Sarebbe a dire il contreolle di traziene™?

Chiariamo una cosa: i dia-
grammi 3-D sono permessi
dalla Fia, tutti i top team li
hanno; e se cosi si controlla la
trazione, pazienza. «Credo -
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dice Jean Todt - che non si
aspettassero le conseguenze
quando I'hanno autorizzato».
La Ferrari, dal canto suo, lo
prova da tempo, non solo da

pochi giorni. Secondo Brawn
I'efficacia € discutibile. «A Fio-
rano era andato molto bene,
a Suzuka non abbiamo visto
un grande vantaggio». Sta di
fatto che il sistema era instal-
lato anche domenica, che
sulla F310B si pu® richiamare

in qualsiasi momento con un
comando sul volante e che,
stando a quanto ha detto lo
stesso Brawn (alla stampa in-
glese) Schumacher e Irvine
hanno usato anche in gara.
Ma non € quello a fare la dif-
ferenza.

E che cesg’e, dllera, che ha ripertate
la Ferrari al vertice?

Per esempio, le gomme.
«Quelle del Giappone - spiega
Brawn - erano le stesse di Ma-
gny-Cours e Silverstone, due
gare dove la Ferrari era andata
molto bene. E un dato di fat-
to che dove serve una mesco-
la abbastanza dura andiamo
bene, mentre con pneumatici
morbidi, o con temperature
alte, siamo in crisi. Questi
pneumatici si adattano me-
glio a noi che ad altri». | mali-
ani chiederebbero come mai
la Goodyear ha portato pro-
prio quelli... Altro fattore, la
pista. «Qui siamo sempre an-
dati bene - dice Schummy -

perché su questa pista la tra-
zione meccanica conta relati-
vamente poco e il sottosterzo
si fa sentire meno». Poi, il la-
voro sull'assetto. Michael
parla di una «diversa filosofia»,
Ross Brawn la spiega. «Quan-
do sei mezzo secondo al giro
piu lento é inutile forzare ol-
tre il limite, perché finisci col
perdere un secondo intero. In
Austria e al Nurburgring ave-
vamo una vettura pessima,
soprattutto Irvine. Siamo tor-
nati un po’ indietro, facendo
scelte piu semplici e logiche».
Conclude Schumacher: «l la-
voro ha pagato».

E l'dlettone delle pelemiche anti-ferrariste?

Storia vecchia: sulla F310B &
stata studiata a settembre (si
tratta dell’'ultimo sviluppo ae-

rodinamico) un‘ala anteriore
diversa nella struttura, ma
non nella forma. Un'ala che
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Hill, Arrows, e Hakkinen,
McLaren, in lotta
sulla pista di Suzuka

effettivamente in velocita,
sotto l'effetto del carico ae-
rodinamico, si piega come
una banana con le estremita
verso il basso, aumentando
|'effetto-sigillo oltre i limiti
regolamentari. Ma &, appun-
to, una vecchia faccenda.
«l'ala della Williams, quella
posteriore, € molto peggio
della nostra», dice un inge-
gnere ferrarista. C'é anche la
possibilita, in effetti, di mon-
tare i profili alari in modo che
I'aria, «premendovi» sopra, ne
diminuisca l'incidenza. Basta
lasciare libero, non imbullo-
nato, il bordo di uscita dell'a-
ria. Cosi si ottiene, in pratica,
un‘ala a incidenza variabile,

LEVISION ﬁ"’

perché in rettilineo la pres-
sione dell’aria € maggiore,
per effetto della velocita, e
«appiattisce» il profilo. Il
guaio é che i regolamenti so-
no perfino piu elastici dei ma-
teriali in questione. Le appen-
dici aerodinamiche devono
essere «rigide» e «solidamen-
te fissate» alla carrozzeria; ma
come si fa a controllare le
deformazioni quando il vei-
colo € in movimento? A ogni
buon conto, la Ferrari si sta
mettendo avanti nello studio
dei materiali. Tanto che ha in-
gaggiato due esperti di com-
positi, Paul Drewery e Ri-
chard McDinsh, provenienti
dalla Stewart.

La rinascita tecnica ceinvelge anche Irvine?

Non & solo questo. Eddie ha
debuttato in F1 proprio a Su-
zuka, nel ‘93, con un sesto
posto. Negli altri due anni in
Jordan ha ottenuto un quar-
to e un quinto; nel '96, da fer-
rarista, € stato «silurato» da
Berger quando era quarto. La
pista gli piace, la conosce da
quando ci correva con il team
Cerumo nella F.3000 locale, e
domenica ha usato qualche
trucchetto imparato allora

per passare Villeneuve all'e-
sterno della «esse». Ma il pro-
blema - o il vantaggio - di Ir-
vine é piu generale. Se la mo-
noposto va come vuole lui,
non ha problemi a essere ve-
loce. «Eddie - dice Schuma-
cher - é il miglior compagno
di team che abbia mai avuto.
E lo ha dimostrato in altre oc-
casioni, come in Canada, dove
era veloce quanto me con
gomme vecchie». E anche ve-

| ?éjFUJI TV |

ro che, se non «sente» la vet-
tura, Eddie non prende rischi.
E che negli ultimi tempi, one-

stamente, era troppo inco-
stante nei tempi, fuori di con-
centrazione.

E giusto sacrificare un pilota dlle strategie
nel suo gierno di gleria?

E logico. Meglio fermare Irvi-
ne che mordersi le mani do-
po Jerez. Eddie sapeva benis-
simo quale era il suo compito
e ha agito da professionista.
Del resto, chi ha un filo di me-

moria puo ricordarsi una cer-
ta Monza ‘94, quando
Coulthard tird praticamente
il freno a mano per far passa-
re e vincere Damon Hill. La
storia si ripete.

Ceome si spiega il tracelle della Mclaren,
awersaria annunciata per la vittoria?

Intanto, & una dimostrazione
che non basta I'acceleratore
3-D per essere vincenti. Le Mp
4/12 hanno avuto problemi di
assetto, soffrendo piu di altre
nella ricerca del bilanciamen-
to. Quest'anno, del resto, ci
ha abituati a prestazioni

oscillanti per tutti. Nel dopo-
gara, Ron Dennis ha poi chia-
ramente attaccato Villeneuve
che, facendo da tappo, non
ha permesso ai suoi di espri-
mere il potenziale delle vet-
ture. «<Non capisco come si
possa guidare cosi piano».

Sara un mendiale decise a taveline?

Mettiamoci in testa una cosa:
sulle bandiere gialle, que-
st’anno, sono scivolati tutti.
Ci pud e ci deve essere un
modo per migliorarne la visi-
bilita (e lo stesso Schumacher
€ tornato sull'argomento nel
dopo-gara), ma le segnalazio-

ni esistono per una ragione.
Proprio a Suzuka, tre anni fa,
un commissario fu investito
dalla McLaren di Brundle. For-
se € il caso che i piloti ci pen-
sino, € imparino a correre
con una mentalita completa-
mente diversa. =
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UZUKA - Questo si che & un «dri-
5ver's aid», un aiuto al pilota. Nella

lotta finale per il titolo, Jacques Vil-
leneuve e la Fia hanno fatto per Michael
Schumacher piu di mille acceleratori
elettronici. Di piu, francamente, non era
possibile. Poco importa che anche
Schummy (e Barrichello, e Frentzen, e
Herbert, e pure Katayama) siano caduti
nelle tenaglie dei commissari. Chi ha pa-
gato di piu, un prezzo da classifica mon-
diale, & proprio Jacques. Che ignorando
le bandiere gialle, e ignorando anche
una minaccia di squalifica che risaliva a
Monza, ha trasformato una tranquilla
sessione di prove libere - al sabato mat-
tina - in una sciabola da harakiri giappo-
nese. Squalifica per lui, solo in apparen-
za ammorbidita dall’appello Williams; so-
spensioni di un Gp con la condizionale,
pit 0 meno lunga, per gli altri. Un episo-
dio complesso e controverso, il culmine
di una politica del rigore che il potere
sportivo persegue gia da qualche anno.
Un episodio, comunque, che merita di
essere esaminato in tutte le sue molte-
plici sfaccettature. Perché, tanto per ri-
cordarlo, a Jerez la stessa sorte potreb-
be toccare anche a Schumacher.

IL REGOLAMENTO

acques Villeneuve, Schummy, Her-
J bert, Katayama, Barrichello e Frent-

zen sono stati condannati per aver
infranto lo stesso punto del codice spor-
tivo. Precisamente l'articolo 4, punto 1.2
dell’allegato H, che sostanzialmente
precisa che le bandiere gialle vengono
agitate in caso di pericolo e che i piloti
devono assolutamente rallentare, te-
nersi pronti a cambiare traiettoria ed
eventualmente fermarsi. E anche vieta-
tissimo superare (e ne sa qualcosa Mi-
chael Schumacher recentemente san-
zionato a Zeltweg) anche se le bandiere
non sono agitate, ma fisse. Questo arti-
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L haraki
di Jacqu

Villeneuve ha infranto il regolamento, mettendo
in pericolo I'incolumita dei commissati di percorso.
E non era la prima volta. Quindi, se il Mondiale

si e riaperto il principale responsabile é proprio lui

colo del regolamento fa parte di quelli
per cui in caso di infrazione alla norma,
segnalata da un rapporto dei commissa-
ri di pista, il codice sportivo prevede (ar-
ticolo 54) che il direttore di gara tra-
smetta l'incartamento per decidere
ogni eventuale sanzione al collegio dei
commissari sportivi.

{/

Il'origine del fatto sta lI'incolpevo-
Ale Verstappen, che sabato ha par-

cheggiato la sua Tyrrell in rettili-
neo durante le prove. La causa: un pic-
colo problema a un sensore. Ora, fra l'ar-
resto di Jos e I'esposizione della bandie-
ra rossa - ore 9,27 - sono passati parec-
chi minuti. E questo & gia un mistero,
perché la vettura avrebbe potuto essere
rimossa e non lo é stata. «Noi stessi - di-
ce uno dei responsabili del team, Rupert
Manwaring - non ci eravamo resi conto
che fosse stata la vettura di Jos a fare
uscire la bandiera rossa». In tutto questo
tempo, erano state sventolate quelle
gialle che segnalano pericolo generico.
Quando la McLaren di Hakkinen ha ral-
lentato, € apparsa anche la bandiera
bianca che segnala veicolo lento in pista.
Ma nessuno é riuscito (o ha voluto) ri-
muovere la Tyrrell, nonostante Manwa-
ring giuri che il dispositivo di sgancia-
mento della frizione, obbligatorio per
regolamento, fosse perfettamente fun-
zionante quando la monoposto & stata
riportata ai box. Segno che poteva esse-
re rimossa con facilita. Lobiezione & che
i commissari di pista si sarebbero trovati
in zona pericolosa.

LA SANZIONE

a sanzione e la sua applicazione &
I discrezionale. | commissari sportivi
hanno in quest'occasione giudica-
to tutti i sei piloti equamente responsa-
bili, scagionando immediatamente il so-
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lo Hakkinen -che aveva rallentato alzan-
do anche la mano- e li ha condannati ad
un Gran premio di sospensione. Pena
come sempre associata ad una condizio-
nale, sino a fine stagione. Ma nel caso
specifico di Villeneuve, I'esclusione dal-
I'evento é scattata automaticamente in
quanto il pilota canadese aveva gia subi-
to un'analoga condanna a Monza ed era
gia sotto regime di condizionale sino al-
la quinta gara del 1998! Per il “recidivo” &
saltato il beneficio della condizionale ed
€ stata applicata la sanzione gia decisa a
Monza.

L’APPELLO
E ' la cosa piu assurda Qi tutta que-

sta vicenda. Perché, accettan-

done il carattere sospensivo, ed
autorizzando quindi Villeneuve a dispu-
tare la gara, si é creata di fatto una situa-
zione estremamente ambigua ed anche
rischiosa. Autorizzare a correre “sub-ju-
dice” un pilota in lotta per il mondiale,
senza sapere se il suo risultato sara poi
effettivamente valido implica molte va-
riabili tra cui quella che possa innescare
un incidente. Come devono comportar-
si gli avversari ed in questo caso
Schummy? Ignorare la sua presenza e
disputare la loro gara, supponendo che
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comunque Villeneuve sara poi escluso di
classifica? Lottare come sempre per la
vittoria, sapendo che in caso di un con-
tatto con botto Villeneuve avrebbe avu-
to tutto da guadagnarci?

illeneuve non si fa illusioni: ancor
vDrima di iniziare, il Gp Giappone

era per lui una gara perduta. Ap-
plicando lo stesso principio usato con
Hakkinen a Spa, la Fia puo annullare il ri-
sultato del pilota quando l'appello verra
respinto. Cosa che accadra, al 99,9 per
cento, durante un'apposita riunione a
Parigi questa settimana (anche se la de-
cisione finale potrebbe arrivare solo
martedi 21 ottobre, o addirittura quan-
do le squadre saranno gia a Jerez). Do-
podiché, in teoria, la Williams potrebbe
ricorrere a un grado piu alto di giustizia,
richiedendo una sentenza dell'Alta Cor-
te. Ma & una pratica che nessuno affron-
ta, perché si & sicuri di perdere € il gioco
non vale la candela.

L PRECEDENTE

uesta vicenda dimostra che c'é
bisogno di una modifica del rego-
lamento per la gestione degli ap-
pelll. Anni fa, la Fia tento gia di chiarifica-

ORSI

re la situazione sopprimendo il Tribunale
d'Appello. Ma, di fatto, ci sarebbe ora bi-
sogno di un'autorita competente in gra-
do di sancire immediatamente se accet-
tare o meno un appello prima che venga
disputata la gara. Tanto piu che il carat-
tere sospensivo dell'appello applicato in
quest'occasione € una forzatura, non
espressamente prevista dal regolamen-
to e che in passato non veniva applicata.
Ma quest’'anno, € stato creato un prece-
dente in occasione del Gp del Belgio, do-
ve a Mika Hakkinen erano stati annullati i
tempi di qualificazione per uso di benzi-
na irregolare. Il finlandese avrebbe do-
vuto partire dal fondo schieramento, in-
vece grazie all'appello gli venne conces-
so di reintegrare la sua posizione. Per
essere perd addirittura escluso dall'e-
vento, con decisione retroattiva. Questo
precedente ha sicuramente forzato i
commissari sportivi ad accettare il carat-
tere sospensivo anche per I'appello della
Williams.

LIN... GIUSTIZIA? |

musi lunghi nel clan Williams sabato
I sera la dicevano lunga e certe affer-
mazioni a mezza voce parlavano
chiaramente di congiura, di aiuto bello e
buono alla Ferrari e per mantenere vivo

I'interesse del Campionato, di tratta-
mento di sfavore regolarmente applica-
to ai danni della Williams. Ma Patrick
Head se I'é presa anche col suo pilota, in-
furiandosi gia al muretto quando si é ac-
corto, sul monitor, dell'infrazione.

erché tanta durezza proprio nei
Pconfronti dei due piloti Williams?

Una ragione c'é: sono entrambi
recidivi. Al Gp d’Italia, Villeneuve ha pa-
gato con una condanna protratta sino
alla quinta gara del ‘98 il fatto che era gia
stato ammonito due volte nel corso del-
I'anno per non aver rispettato le bandie-
re gialle, a Buenos Aires e ad Imola.
Frentzen € stato condannato in que-
st'occasione, con sospensione condizio-
nale, ma nel mirino sino alla quarta gara
dell’anno venturo, perché era gia stato
ammonito per lo stesso motivo ad Imo-
la. Senza contare che la “fedina penale”
federale del tedesco era gia stata mac-
chiata quest’anno da 10.000 dollari di
multe, anche per eccessi di velocita in
corsia box.

|L’ANTEFATTO

I | fatto nuovo & la maggiore severita

applicata, proprio a partire da Monza,

dai commissari sportivi contro chi
non rispetta le bandiere gialle. Prece-
dentemente, in casi del genere, i piloti
se la cavavano per lo piu con I'annulla-
mento del tempo realizzato nel giro in-
criminato, un'ammonizione ed un‘am-
menda pecuniaria. Nel corso delle prove
di qualificazione del Gp d'ltalia, il primo
ad essere punito con I'annullamento del
tempo effettuato, ma anche con una ga-
ra d’'esclusione con la condizionale (sino
a fine stagione) & stato Fisichella. L'e-
sempio non € servito da monito visto
che l'indomani mattina nel warm-up,
hanno commesso lo stesso errore Ville-
neuve e Coulthard.

PARI SIAMO

n fondo se, grazie all'applicazione del
I regolamento, Michael Schumacher e

la Ferrari ricevono oggi innegabil-
mente un bel regalo dalla Fia, va ricorda-
to che in due occasioni quest’anno era
capitato il contrario. La prima volta,
quando la Fia ha escluso Hakkinen terzo
al Gp del Belgio, regalando di fatto un
punto a Villeneuve, solo sesto al tra-
guardo, ma poi quinto in virtu dell'esclu-
sione del finlandese. Poi a Zeltweg, per
il sorpasso ai danni di Frentzen, palese-
mente involontario, mentre erano sven-
tolate le bandiere gialle in seguito alla
collisione tra Irvine ed Alesi. A Michael
Schumacher venne giustamente impo-
sto uno stop & go, che gli costd aimeno
tre punti. fatf
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Alla Williams temc

me spiegare, diversamente, la delusione

scavata a fine gara sulle facce Williams no-
nostante il titolo record appena conquistato? |
dati non scherzano. Basta il secondo posto
giapponese di Frentzen per proiettare il team di
Grove a quota 9 titoli iridati Costruttori. Uno in
piu della Ferrari, con la non piccola differenza
che le Rosse gareggiano in Formula 1 - ininter-
rottamente - dal 1950; |le vetture inglesi dal 1973.
E non basta. Con la vittoria di Schumacher a Su-
zuka il Cavallino ha vinto 113 Gran Premi titolati
su 586 partecipazioni, come dire uno ogni 5,19.
Le Williams sono ora a quota 103 successi su 378
Gp disputati: uno ogni 3,67. Una percentuale che
decolla (una vittoria ogni 2,82 gare) se Si consi-
dera che il primo successo arrivd soltanto a
meta del 1979 (Gran Bretagna con Regazzoni).
Eppure, nonostante la fresca elezione a squa-
dra numero uno della storia delle corse, il “do-
po” Suzuka ha lasciato sui volti della Williams i
segni di un frontale contro un tram. Sull'auto-
dromo splendeva il sole delle tre del pomerig-
gio. Alla Ferrari, dominio dei sorrisi, spreco di
pacche sulle spalle, libera circolazione (final-
mente) dei gelati dal distributore automatico fi-
no a poche ore prima proibitissimo a chiunque
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SUZUKA - Depressione da fuso orario. Co-

Gli uomini
di Grove
non nascondono
I'amarezza
per le vicende
che hanno
avvelenato il loro
Gp a Suzuka.

Il titolo
Costruttori non
basta a consolarli.
Le super
prestazioni messe
in mostra
della F 310B, poi...

A ROBERTO
BOCCAFOGLI

(0 quasi) fosse senza il badge del Cavallino. Ma al
piano terra della palazzina alle spalle dei box, se-
de del blindatissimo monolocale numero 102
quartier generale di Villeneuve e C., soltanto
musi lunghi. E una sensazione strisciante, fred-
da come i brividi dell'influenza in arrivo: Jerez
potrebbe essere I'imboscata finale per Jacques
e per le sue ambizioni iridate. Ambizioni che, in
una Formula 1 che snocciola a memoria la se-
quenza dei titoli piloti mentre quelli costruttori
li va a controllare sugli annuari, anche in Wil-
liams pesano. Le doppiette anche in F1, anche
in casa di un costruttore, hanno un sapore di-
Verso, piu appagante. Non sono fantasie: ecco-
ne la prova in un paio di risposte telegrafate,
un'ora dopo la bandiera a scacchi, da un Frank
Williams desideroso esclusivamente di lasciare
I'autodromo in fretta e furia. «/l mondiale co-
struttori? Sono felice». Insistenza appena sop-
portata davanti ai cento microfoni tesi, la voce
affaticata, domande a raffica. E poi ancora: «ll ti-
tolo piloti? Pensarci con fiducia 0ggi significa es-
sere pazzi...». Gelo generale, imbarazzo. Neppu-
re l'arrivo del direttore generale di Renault
Sport, Christian Contzen, che si china su di lui,
|'abbraccia e gli mormora qualcosa all'orecchio,
serve ad allentare la tensione, a farlo sorridere.




N0 Un complotto!

L’AMARO IN BOCCA

on é difficile scoprire che cosa ha lasciato I'a-
Nmaro in bocca alla Williams. Capitolo uno: i

dubbi su questa Ferrari fuori gioco (tecnico)
soltanto a settembre, e improvvisamente super-
competitiva ad ottobre. Apre la danza James Robin-
son, senior engineer del team, ciog il responsabile dei
due ingegneri di macchina di Villeneuve e Frentzen.
«Certo colpisce la facilita - afferma, e senza sorridere -
con cui la Ferrari ha recuperato in una sola gara il van-
taggio che avevamo soltanto due settimane fa. Qui
sono andati fortissimo, sempre». E a chi gli chiede se
per caso non sara merito del nuovo sistema di accele-
ratore elettronico a tre dimensioni che le Rosse ave-
vano finalmente a punto: «No, no: figuriamoci. Quello
da un vantaggio piccolo piccolo».
Non & della stessa idea Jock Clear, ingegnere di mac-
china di Villeneuve, il quale, senza esporsi
troppo, rivela che secondo lui la Ferrari ri-
ceve eccome grandi vantaggi dal nuovo
sistema, tanto da potere contare su un
vero meccanismo antispin. Ma la tesi non
convince, e poi il team del Cavallino an-
nuncia fuori dai denti che il famoso acce-
leratore, utilizzato da Schumacher in pro-
va e in qualifica, non €& stato sfruttato in
gara. E comunque € esauriente in merito
I'esame delle tracce nere lasciate sullo
schieramento e nella corsia box. Striscia-
te evidenti per Williams e Ferrari; inesi-
stenti per le McLaren.
E allora il dubbio sulla improwvisa rinasci-
ta delle Rosse si estende ad altri due set-
tori. I motore prima di tutto. Anche qui,
prove zero: soltanto qualche sorriso an-
golato e pieno di ironia da parte di quasi
tutti in Williams. Finché non arrivano, a
mezza via fra la battuta e la sparata, le pa-
role del direttore tecnico Patrick Head.
«Cosa penso dello spoiler anteriore della
F310B e della sua capacita di piegarsi tanto
verso il basso? Non lo so proprio: Simuove
troppo per capire di che cosa si tratta».
Motore vitaminizzato, ali al limite delle
leggi. A Grove, questa settimana, il lavoro sulle foto di
Suzuka promette di essere intenso. O forse lo & gia
stato nel corso del week-end, se & vero che i test pro-
grammati a Silverstone da martedi 14 a giovedi 16
paiono orientati anche in questa direzione.

NCPIR F5 i

na certezza, invece, esiste. La vicenda delle
u bandiere gialle, la squalifica, I'appello e la gara

disputata sub-judice, hanno sfilato da Ville-
neuve una bella fetta delle energie a disposizione per
il Gp del Giappone. Energie nervose, in uno stillicidio
iniziato gia sabato pomeriggio, quando, nell'attesa
della decisione dei commissari e con trecento giorna-
listi-fotografi-cameramen accalcati alla porta del
quartier generale Williams dove si stavano concer-

«Per me conta
il +itole Cestrutteri,
perché seone un
costruttore. E come
essere presidente di
un club di caleie
e vincere lo scudette.
I mendiale Pilet
e, invece, come la
classifica cannenier,

importante,

ma secondaria.
FRANK WILLIAMS

tando le strategie per la gara, Jacques é sbottato con
chi gli ripeteva di stare tranquillo sibilando un «... Co-
me posso rilassarmi se non posso neppure uscire a fa-
re pipi?».

Una tensione pesante come un macigno, povero Jac-
ques. Che infatti nel pre-gara assicurava tutti di non
essere in ansia, di stare bene. Ma con uno sguardo
svuotato della solita scintillante baldanza, tanto da
suggerire a Fiona Welford, pierre sua e di Frentzen,
un mesto: «Non é agitato, non é arrabbiato... ma non
é il solito Jacques».

Niente di strano, quindi, se Radio Williams mormora-
va che quello visto in gara & stato un Villeneuve al set-
tanta per cento. E niente di positivo per il pilota, dato
che lo stillicidio in attesa della decisione del tribunale
d'appello Fia durera quantomeno fino a meta della
settimana prima del Gp a Jerez.

E a questo punto non resta che racconta-
re di un‘altra voce: presente ai box della
Formula 1 da mesi, e a Suzuka fattasi ov-
viamente pesante. Una voce secondo la
quale tutto il Circus - ovvero le logiche
commerciali che lo tengono in piedi - sa-
rebbero felici di una bella spartizione di
titoli iridati a fine stagione. Cioé: titolo co-
struttori alla Williams; iride piloti a Schu-
macher, con conseguente restaurazione
del mito Ferrari arrugginito dai ben noti
diciotto anni di lontananza dall’'ultimo ti-
tolo conquistato nel ‘79 da Jody Scheck-
ter. A pensare male, si sa, si commette
peccato. Ma spesso ci si prende. E allora
ecco le voci (voci: lo ricordiamo, ma mol-
to bene accreditate) secondo cui la Shell
avrebbe pianificato una campagna multi-
miliardaria di pubbilicita sui circuiti per il
1998. Ma da confermare esclusivamente
se per il Cavallino arrivera un titolo mon-
diale: e a questi dettagli, si sa, Bernie Ec-
clestone € parecchio sensibile...

La tesi della cospirazione non trova soste-
gno in Williams e dintorni. Aimeno aperta-
mente. Ma che in Formula 1 il potere abbia
un certo margine di manovra sui risultati,
non € una novita. E non c'é dubbio che sabato pome-
riggio, in attesa delle decisioni che hanno poi portato
al giro vizioso squalifica-appello-riammissione Ville-
neuve, il peso della Politica con la P maiuscola si senti-
va, eccome. Se non altro perché fosse garantito un
mondiale piloti aperto fino all’'ultima gara. E a questo
punto, se non altro per ridurre il peso di tanta dietro-
logia, ecco una notizia certa: a Suzuka, Bernie Ecclesto-
ne non c'era. Anzi: della notizia del casino di Villeneuve
ha saputo soltanto quando in Giappone era tardo po-
meriggio, e Jacques era ormai squalificato e in procin-
to di essere riammesso grazie all'appello presentato
dal team. Raggiunto in Austria sul telefono cellulare,
Bernie avrebbe semplicemente chiesto: «Perché Ville-
neuve squalificato e Schumacher no?». Risposta: «Tutto
secondo regolamento». Ed ecco la candida replica: «Ah:
quindi nessuna polemica. Per fortuna...».
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E Ok il soccorso Rosso

Al via scatta bene Villeneuve, ma al terzo giro balza al comando Irvine, che si rivela

fondamentale nell'aiutare Schummy. Il momento chiave é a meta gara: l'irlandese
rallenta, da via libera al tedesco e fa da tappo a Jacques... E per la Ferrari é il trionfo!

UZUKA - Fa uno strano ef-

fetto vedere schierato in
pole position un pilota che in
realta tutti considerano gia
fuori classifica. Villeneuve &
al fianco di Schumacher. Ci si
chiede se tutto andra liscio.
Nel 1990, su questa stessa pi-
sta negli stessi ruoli c'erano
altri due duellanti. Senna e
Prost, e fini... alla prima curva.
Al via, in discesa, Schuma-
cher non insiste troppo per
cercare di superare Villeneu-
ve, che zigzaga prima da sini-
stra a destra e poi di nuovo
Verso sinistra per «richiudere
la porta» al tedesco che si era
spostato da quella parte. Vil-
leneuve volta per primo, da-
vanti a Schummy, Hakkinen,
Irvine, Frentzen, Berger,
ORSI

Alesi, Herbert, Coulthard, Fi-
sichella, Magnussen, Barri-
chello e Hill.

2. GIRO. Irvine ¢é scatenato.
Affrontando la «esse» affianca
e passa all'esterno in un col-
po solo Hakkinen e |o stesso
Schumacher, con una facilita
sconcertante, come se per-
corresse un binario, e poi sifa
subito sotto a Villeneuve.

3. GIRO. Arrivando all'ultima
chicane, Irvine compie un al-
tro miracolo superando Ville-
neuve con una staccata moz-
zafiato. Intanto alla prima
curva si toccano i due della
Stewart e ne fa le spese Ma-
gnussen che si ritrova fuori
combattimento.

4. GIRO. E senza conseguen-
ze invece il duello interno in

A PAOLO BOMBARA

casa Benetton. Alesi supera
Berger. Intanto, Irvine allun-
ga in modo incredibile nei
confronti di Villeneuve gi-
rando 4"5 piu veloce di lui in
un solo giro e ha gia un van-
taggio di 5"3. Visibilmente,
Villeneuve - partito con mol-
to carburante - rallenta tutto
il gruppo. Al giro seguente il
distacco é salito a 8"9.

6. GIRO. Irvine é gia in fuga di
12"1, mentre dietro a Ville-
neuve e Schummy si sta for-
mando un trenino composto
in tutto da undici piloti.
Hakkinen & gia insidioso alle
spalle del tedesco, ed era
questo quello che voleva
creare Villeneuve.

7. GIRO. Dopo Magnussen,
vola fuori anche Barrichello

che perde il controllo della
sua monoposto alla penulti-
ma curva e va in testacoda
contro le barriere. Marques €
gia sorprendentemente 14.
ma comincia ad accusare un
problema al cambio che lo
costringera piu tardi al ritiro.
Villeneuve, intanto, dopo
aver bloccato a lungo il grup-
po, comincia a forzare il rit-
mo.

8. GIRO. Katayama si fa sotto
a Salo, ma non fa neppure in
tempo ad affondare una
stoccata che, il giro seguen-
te, il suo motore lo pianta in
asso. Contemporaneamente,
Michael Schumacher stacca il
provvisorio miglior tempo in
gara, fino ad allora appannag-
gio di Irvine.




Per Michael
una partenza
da brivido

Schummy ha vissuto al via
il momento pit delicato
della sua corsa. Memore
dell'incidente tra Senna

e Prost a Suzuka nel '90
che pose fine ai sogni
della Ferrari, il tedesco

é riuscito ad evitare

i tranelli di Villeneuve,
autore di un pericoloso
zigzag sul rettilineo

di partenza. Meno
movimentata la gara

di Herbert, sotto davanti
a Coulthard: é Ia terza
volta che giunge settimo...

COLOMBO

11. GIRO. Irvine riprende il gi-
ro piu veloce e ha gia 12"1 su
Villeneuve. Intanto Nakano
si fa sotto a Marques.

13. GIRO. Nakano supera
Marques sul rettifilo. Hakki-
nen (6"9) e Berger (4"9) apro-
no il valzer dei rifornimenti ai
box, imitati il giro seguente
da Alesi (7") e Coulthard (6"9)
e due giri dopo da Panis (8"2).
16. GIRO. Si ferma ai box Irvi-
ne, che aveva un vantaggio di
12"780. Il rifornimento viene
eseguito in 76 e la Ferrari
rientra al quarto posto dietro
a Frentzen. Villeneuve ¢é di
nuovo al comando con 1"1 di
vantaggio su Schummy.

18. GIRO. Rifornisce anche
Michael (7"1) che rientra in
pista 6., alle spalle di Herbert.
Panis supera Diniz all'ester-
no della prima curva ed & cosi
12. Subito dopo, anche Hill
supera Diniz. Villeneuve ha
iniziato a tirare e quasi si in-
traversa in uscita di una cur-
va. Alle sue spalle, Frentzen &
distaccato di 3"2.

20. GIRO. Nuovo preoccupan-
te svarione di Villeneuve che
tira allo spasimo prima di
rientrare ai box per rifornire.
L'operazione & velocissima,
ma il canadese rientra in pista
proprio quando sta arrivando
Schummy. Villeneuve non
esita e tenta di intimidire I'av-
versario tagliandogli perico-
losamente la strada, ma il te-
desco intuisce la manovra e
si butta all'interno riuscendo
ad infilare la Williams. Nello
stesso momento, Marques
va in testacoda al tornante,
ma continua.

21. GIRO. Si ferma ai box an-
che Frentzen (8"0) che rien-
tra in pista 5. davanti ad
Hakkinen. Nakano rompe il
motore all'ingresso dell'ulti-
ma chicane. Continua tuttoil
giro per rientrare ai box ed
imbratta tutta la pista.

22. GIRO. Irvine & primo da-
vanti a Schummy, inseguito

da Villeneuve. Per radio
Brawn gli comunica che deve
rallentare per dare strada al
compagno di squadra.

25. GIRO. Irvine gira 6” al giro
piu lento, e alla «esse» lascia
passare Schumacher, ma poi
chiude la porta in faccia a Vil-
leneuve. Schumacher ¢ ve-
locissimo, mentre Irvine
contlene il canadese e age-
vola il proprio caposquadra.

26. GIRO. Seconda sosta per
Berger che entra ai box a
ruote fumanti. Il giro se-
guente si ferma anche Alesi.
30. GIRO. Villeneuve va ai
box in anticipo per rifornire,
ma si blocca il bocchettone
della pompa e l'operazione
dura 13”4, quando si riavvia é
7. Hakkinen, fermatosi dopo
di lui, gli riparte davanti.

32. GIRO. Effettua il secondo
rifornimento anche Irvine
(8"9) che riparte davanti ad
Herbert ed & 3. Il giro se-
guente si ferma anche
Schummy (9"1) che quando
torna in pista € 2. davanti a
Irvine ma dietro a Frentzen.
37. GIRO. Il motore Mugen
Honda di Panis esplode: co-
me sempre, il guaio risiede
in un pistone. Intanto rientra
ai box anche Frentzen (7"1)
che riesce a ripartire proprio
davanti alle ruote di Irvine. Il
ferrarista tenta di passare il
tedesco che chiude abilmen-
te ogni varco.

38. GIRO. Schummy ha gia
un vantaggio di 8"5. Mentre
Alesi € vicinissimo a Irvine,
ma la Benetton ha previsto
una strategia a tre soste e il
giro seguente si ferma Ber-
ger e due giri dopo anche
Alesi.

48. GIRO. Il francese & minac-
cioso nei confronti di Ville-
neuve, quinto, mentre
Hakkinen si fa sotto ad Irvi-
ne, terzo. Marques si ferma
lungo il rettifilo e Frentzen
stacca il giro piu veloce in
gara in 1'38"942. 1l giro se-
guente si ritira Salo per la
rottura del motore.

50. GIRO. Schummy, che sta
tirando per contenere la len-
ta rimonta di Frentzen, in-
cappa in Hill che non gli faci-
lita per niente il doppiaggio,
tanto che sembra addirittura
farlo apposta. Quando
Schummy ci riesce gli oltre
4" di vantaggio su Frentzen
SONO scesi a uno. Ma basta si-
no al traguardo. |

I PIT S'I'OP

PILOTA GIRO TEMPO
M. Hakkinen 13 30"812
G. Berger 13 30"765
J. Alesi 14  32"083
D. Coulthard 14  30"847
0. Panis 15  33"106
E. Irvine 16 31"022
J. Verstappen 16 31"687
D. Hill 17  33"089
S. Nakano 17 31"423
M. Schumacher 18  30"259
T. Marques 18  32"248
M. Salo 18 31574
P. Diniz 19 31"89
J. Villeneuve 20 297897
J. Herbert 20 30"717
H. Frentzen 21 31"246
GC. Fisichella 21 307974
R. Schumacher 22 334"548
C. Berger 26 31"605
J. Alesi 27 32317
M. Hakkinen 30 31"693

J. Villeneuve 30 37"076

M. Salo 31
E. Irvine 32 32"366
0. Panis 32 36"492
M. Schumacher 32"236
J. Verstappen 31"309
P. Diniz 35"168
D. Couithard 30"675
D. Hill 33"350
T. Marques 32"347
H. Frentzen 307043
J. Herbert 307043
C. Fisichella 31204
R. Schumacher 40"357
G. Berger 30657
J. Alesi 30"326

Senza i due ritiri
una sola sosta
per le due Stewart!

Era molto deluso a fine gara Paul
Stewart. Entrambi i suoi piloti erano
partiti con molto carburante a bordo
per realizzare una strategia con una
sola sosta, consentita dalla costanza
delle gomme Bridgestone. «Un risul-
tato di prestigio era alla nostra por-
tata, tanto piu che potevamo girare
sullo stesso passo di Villeneuve e M.
Schumacher che dovevano fare due
soste». Poi, pero, i due piloti ne hanno
combinate delle belle. Prima toccan-
dosi fra di loro e causando l'elimina-
zione di Magnussen. Poi con l'uscita
di strada di Barrichello. «Vorremmo
proprio mettere a segno un buon ri-
sultato in questo finale di stagione-
ha proseguito Stewart - e /a nostra
ultima speranza é ora Jerez».

30"613




biate involontarie, sgasate
non volute, giri toppo alti e
poggiatesta che volano (in
faccia ad altri) € un'impresa.
Ma non serve: il punto & che
non si pud iniziare una garada
grande professionista e finirla
da pivello dispettoso, senza
dar strada in doppiaggio.

Poca ala, troppa usura di
gomme, problemi di frizione
al via: quello dell’Arrows & un
bollettino di guerra. Lui & ve-
loce solo sul dritto, si fa pas-
sare anche da Nakano e vede
il traguardo, si, ma doppiato.
Almeno pero lui da strada.

Opaco, spento, attardato in
tutti i parziali. Va bene, corre-
va solo su Schumacher, ma
questa & una gara inutile co-
mungue. Suo padre almeno,
facendo da tappo, vinceva le
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Districarsi nell'odissea di cam- I re nt z e “ su Ivu
I'onore Williams

».

-

Di fronte a un Villeneuve opaco, remissivo e lento, il tedesco
ha sfoderato la grinta dei giorni migliori. Secondo, dopo
una gran rimonta, ha assicurato al team il titolo Costruttori

A ALBERTO ANTONINI

gare (Jarama ‘81). Lui stavolta
€ tappo e basta. Ma perché
ha insistito per correre?

Frenzen {1}
Qualche guaio con il sotto-
sterzo (montava poco aletto-
ne) ma una corsa superba.
Forza il ritmo quando € il mo-
mento, segnando il miglior
giro e rimontando paurosa-
mente nel finale. Ma quando
I'avversario & cosi in forma
non c’'é niente da fare.

Quinto capolavoro stagiona-
le, che gli vale la testa (per ora
virtuale) della classifica piloti.
Preciso e veloce come e piu
del solito, € perd soltanto la
punta di diamante di una Fer-
rari tornata improvvisamente
stratosferica. A iniziare da...

Cerr— (1

Quando ci vuole, ci vuole.
Quelli che dicono che passare

Villeneuve era facile perché
andava piano, dovrebbero
prima provarci. Questo é I'Ed-
die che avrebbe dovuto sem-
pre essere (e non é stato). Ha
ragione Jean Todt: & il vincito-
re morale. Unica pecca, non
uscire dal pit-stop davanti a
Frentzen, complice il traffico.
Ma ci si pud passar sopra.

Un sesto posto - che diven-
tera un quinto - non € molto;




ma considerando i problemi
del warm-up € un buon lavo-
ro. La strategia dei tre pit-
stop non paga, ma lui & il piu
veloce nell'ultimo settore e
ha il terzo miglior giro. Per fi-
nire terzo in campionato,
pero, dovra recuperare sei
punti (anzi, cinque...) a Jerez.

Penultima gara di F1 e trionfo
della mediocrita. Unico fra i
piloti Goodyear a scegliere le
«prime», piu sottili, non ne
trae nessuna utilita. Anzi. E le
tre soste ai box complicano
soltanto le cose.

HAKKINEN 5 ||

Le solite velocita mostruose
nei primi due settori, ma tut-
ta un'altra storia rispetto alle
ultime gare. Stavolta la torta
non riesce, la McLaren soffre
sugli assetti e sul tappo di Vil-
leneuve. E il quarto posto alla
fine & tutto quello che si pud
sperare.

.‘ |
COULTHARD fo ¥

ra
Praticamente una tragedia,
per fortuna senza il morto.
Almeno prima il motore face-
va paura agli altri, prima di
rompersi; stavolta invece
spaventa chi lo guida che, per
il bloccaggio della trasmissio-
ne, finisce fuori pista. Ma vi-
sto come andava, non € una
gran perdita.

v L]

L
R.SCHUMACHER ¢

",
Tempi parziali piuttosto buo-
ni, e quarto giro veloce. Ma in
gara é latitante. Naviga a cen-
tro gruppo facendosi passare
da Panis e poi restando a lun-
go bloccato da Diniz. Conclu-
de senza infamia e senza lode
€... senza punti.

FISICHELLA ——{ (1

Va be’, «sei e mezzo» visto
che finisce due posizioni da-
vanti al compagno di squa-
dra, cioeé ottavo. Ma la Jordan
fa il possibile per non impres-
sionare i prossimi partner
della Honda. Lui lotta con il
bilanciamento che via via mi-
gliora, ma non di tanto.

Le Stewart si autoeliminano

T — )

Decisamente non siamo in zo-
na mito. Lui fa il suo mestiere
ma non lo aiutano né il mez-
Z0, né le gomme: e soprattut-
to non lo aiuta il motore.
Complimenti alla Honda: do-
po tre giorni di fumate sap-
piamo che la sigla «S» del su-
perMugen sta per «Scoppio».

-

NAKANO

=
Vederlo proseguire ostinata-
mente in una nuvola di fumo,
portando sporco in pista do-
PO un'uscita alla chicane, face-
va pensare al motore rotto (sai
com’é...). Invece era solo un
cuscinetto. Ma a parte il sor-
passo a Marques, non ci mette
granché del suo. -
| |

HERBERT o

Dopo la peggior partenza del-
la stagione (parole sue) si por-
ta fino al quarto posto, grazie
anche alle strategie. Finisce
appena fuori dai punti e con la
Sauber di Suzuka non & male.

MORBIDELLI

Il dolore al braccio (e il medi-
co) lo convincono a non par-
tire. va bene che non sta

COLOMBO

La Stewart era I'unica squadra che poteva evitare la disfatta

delle gomme Bridgestone nel gran premio di casa. Ma i suoi piloti,
Barrichello e Magnussen, si sono subito autoeliminati toccandosi
fra loro, in alto. Quarto posto per Hakkinen, sopra, che é apparso
un po’ sottotono rispetto alle precedenti gare. Il finlandese

ha sofferto in particolare di problemi di assetto della sua McLaren

avendo il massimo dei soste-
gni in squadra, ma alla penul-
tima gara deve rinunciare
malvolentieri.

VERSTAPPEN

Recupera in partenza, corre
di conserva con Salo, bronto-
la un po’ con la squadra che
non lo fa entrare per primo ai
box nonostante fosse davan-
ti. Non un gran modo per fe-
steggiare Max-Emilian, suo fi-
glio appena nato.

Praticamente fa la gara del
compagno di squadra, con la
differenza che il suo motore
non dura fino alla fine. Lui
non lo dice, ma probabilmen-
te non vede l'ora di lasciare
un team che ha ben poco da
offrire.

KATAYAMA

Mica un gran che, come ulti-
mo Gran Premio di casa. Set-
te giri disperatamente ulti-
mo, prima che si rompa il
motore sul muletto. E pensa-
re che in prova erano sem-
brati abbastanza in forma: sia
lui, che il motore.

MARQUES

Grande partenza e bella gara
fin quando ha potuto. Sicco-
me il cambio della Minardi ha
solo sei marce, quando le
perde tutte deve infatti fer-
marsi (dopo un testacoda).
Ma sta riscattando una sta-
gione negativa.

BARRICHELLO

La Stewart era l'unica squadra
che poteva evitare la disfatta
della Bridgestone in casa, par-
tendo con la strategia del pit-
stop singolo. Ma lui, con la
vettura appesantita dai ser-
batoi peni, sbaglia e va fuori
pista. Ed é il secondo errore
del genere, dopo Zeltweg.

[}
P
.

Rettifica parziale di quanto
sopra riportato: l'uscita &
causata da un urto. Fra com-
pagni di squadra. Lincubo di
un team manager e il modo
peggiore per festeggiare una
riconferma peraltro abba-
stanza meritata.



Tempo di
presentazioni,
ma anche di conferme
in F.1. In casa Stewart,
a destra,
papa Jackie e Paul
assieme
ai riconfermati
Barrichello
e Magnussen. Sotto
Tyrrell con Takagi
promosso da tester
a pilota «titolare»

Elettronica
Magneti Marelli
per Minardi

Ora e ufficiale. La Minardi
nel '98 avra i V10 Ford
Cosworth «cliente»
attualmente utilizzati
dalla Stewart. Il team
italiano condividera
questa fornitura con la
Tyrrell, mentre come
noto la Stewart disporra
di una nuova unita, per
contratto piu evoluta. Da
dire che i V10 americani
in dotazione a Faenza
disporranno
dell’'elettronica fornita
dalla Magneti Marelli, che
dovrebbe dare il suo
abituale contributo
tecnico alla squadra. La
Minardi, che gia lo scorso
anno era stata
motorizzata dalla
Cosworth, con poca
soddisfazione, ha
ottenuto precise
garanzie dalla Ford
affinché la collaborazione
sia in quest'occasione di
tutt’altra natura.
Giancarlo Minardi si &
dichiarato ottimista: «Con
la Cosworth abbiamo
avuto comunque ottimi
rapporti e sono certo che
la futura collaborazione
dara ottimi risultati per
noi»,
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STEWART CONFERMA MAGNUSSEN MENTRE SALO VA ALLARROWS

utto come previsto.

La Stewart ha
confermato Jan
Magnussen per il 1998,
grazie alle brillanti
prestazioni delle ultime
gare. Si chiudono le
speranze di Gianni
Morbidelli, che godeva
dell’appoggio del
progettista Alan
Jenkins, che aveva gia
lavorato proficuamente
con «Morbido»
all’Arrows. Per Gianni,
I'ultima speranza
rimane ormai quella di
strappare il posto a
Verstappen alla Tyrrell.
La squadra del
boscaiolo, ha appena
ufficializzato il
passaggio al ruolo di
titolare del giapponese
Toranosuke «Tigre»
Takagi attuale pilota

fotografie ORSI

In Tyrrell

collaudatore. Da un lato
alla Tyrrell considerano
che, con l'arrivo di un
esordiente come
Takagi, e considerato il
passaggio di Salo alla
Arrows, potrebbe
essere tecnicamente
utile confermare
Verstappen per una
continuita tecnica,
dall'altro la squadra é
alla ricerca di piloti
paganti. L'olandese puo
continuare ad essere
aiutato da qualche
sponsor personale, cosi
anche Morbidelli. Ma
per loro potrebbe
diventare rischiosa la
concorrenza dei giovani
Pedro De La Rosa e
Ricardo Zonta. E libero
alla ricerca di un
volante, c'é@ anche
Nakano.

De La Rosa
si mette
sul mercato

Il pilota spagnolo, Pedro
De La Rosa fresco
vincitore della F.Nippon,
risiede in Giappone ed era
naturalmente in visita a
Suzuka. Per sondare il
terreno in prospettiva
futura pensando magari
anche a un suo ingresso
nel mondo della F1 «Mi
sto guardando attorno -
ha confessato 1o
spagnolo - ho parlato con
tutte le squadre ma al
momento non ho niente
di definito».

Grazie all'appoggio

della Repsol, De La Rosa
ha una grossa chance con
la Minardi, ma dovra
vedersela con la
concorrenza di Nakano e
anche di Ricardo Zonta,
campione di F.3000 e
attuale collaudatore

- pagante - della Jordan.




Trulli prova
a Jerez
e a Suzuka

Mentre tutti gli «ex»
colleghi della Formula 1
erano gia a Suzuka in
attesa di iniziare le prove
ufficiali, Jarno Trulli (in
basso) ha limato la pista di
Jerez al volante della sua
vecchia Formula 3 della
Kms, mercoledi’ e giovedi’
Scorso. Loperazione &
stata interamente
finanziata dalla Prost
Grand Prix che ha voluto
far fare pratica a Jarno su
una pista a lui totalimente
sconosciuta e dove
guarda caso si disputera la
prossima gara, l'ultima
della stagione dove, come
noto la squadra spera di
poter scaricare Nakano a
vantaggio proprio Trulli. «/
fatto che lo abbiamo fatto
girare, non significa che
riusciremo a far correre
Jarno in Spagna - ha
dichiarato Alain Prost -
owiamente mi piacerebbe
ma bisognera discuterne la
prossima settimana coi
responsabili dell’Honda.
devono essere loro ad
accettare di far scendere
Nakano con una gara
d‘anticipo. Non sara facile.
In ogni caso, queste prove
sono state svolte come un
investimento, perché
sembrava che Jerez
potesse essere in
calendario nel ‘98. Per ora
non c'é ma non si sa mai,
potrebbero ancora esserci
sorprese. Per lo stesso
motivo, a novembre
pagheremo un'altra
sessione di prove con una
F3 a Jarno anche a Suzuka.
Proprio perché vogliamo
che impari tutte le piste su
cui non ha mai girato».
Un'ammissione indiretta
del fatto che la conferma
di Trulli alla Prost € ormai...
scontata.

Ukyo e Gerhard
lasciano il campo

on ogni probabilita, Gerhard Berger

annuncera il ritiro dalle gare di F1 nel
corso di una conferenza stampa a Vienna,
venerdi di questa settimana. In quattordi-
ci stagioni, Gerhard ha corso finora 209 Gp,
compreso quello di Suzuka. Da tempo or-
mai era tagliato fuori dalle vere trattative
di mercato, nonostante di recente qual-
cuno avesse voluto inventargli un futuro
in Ferrari. Ci ha pensato lo stesso Jean
Todt a smenti-

cando la sua intenzione agli amici piu inti-
mi e alla squadra. Nella sua decisione ha
influito I'annuncio della Tyrrell di «pro-
muovere» Takagi come pilota titolare. Ka-
tayama, aveva sempre detto , infatti di
non voler lasciare la Formula 1 orfana di
piloti giapponesi. Ora lui e la sua organiz-
zazione cercheranno di promuovere altri
piloti verso la F1. A giorni potrebbe arriva-
re un accordo manageriale con lo stesso

Nakano, che

re con decisio-
ne queste voci,
come  total-
mente prive di
fondamento. E
Schumacher ha
rincarato la do-
se: «Non c’é
nessuna tratta-
tiva per il se-
condo pilota».
Con un capitale
stimato in una
quarantina di
miliardi,
Gerhard non

Katayama spin-
gerebbe verso
la Minardi ed
aiutarla cosi a
mantenere o
sponsor Mild
Seven. Dopo
seianni, insom-
ma, Katayama
si ritira. E si di-
ce che nella
sua decisione,
al di la di tutto,
abbia influito
anche l'aspetto
sicurezza. «Ho

fara certo la fa-
me. Ma potreb-
be non uscire
del tutto dalla
FA, visti i rap-
porti commer-
Ciali con Fritz
Kaiser della Red Bull e I'appoggio a piloti
come Alex Wurz. Anche Ukyo Katayama
abbandonera la F1 a fine stagione. La deci-
sione del pilota nipponico & maturata, do-
po una lunghissima riflessione (aveva gia
ipotizzato di lasciare la F1 al termine della
scorsa stagione) soltanto alla vigilia delle
prove del Gp di casa, giovedi scorso, Ukyo
ha infatti tagliato la testa al toro, comuni-

Sopra, Corinna Schumacher in versione
fotografo e in alto una bandiera
della Ferrari con il nome di Fisichella: ecco
il sogno di questi tifosi giapponesi

parlato molto
con Berger la
scorsa settima-
na. Ho pensato
all'incidente di
Ayrton e ai tan-
ti amici che ho
perso in questi anni nelle corse in Giappo-
ne». |l pilota giapponese che non esclude
comungue di continuare in futuro I'atti-
vita in un‘altra categoria, si prendera una
bella vacanza nel ‘98 per dedicarsi alla sua
altra grande passione, I'alpinismo, e tenta-
re di coronare un suo vecchio sogno: sca-
lare tutte le cime superiori agli 8.000 me-
tri.

5 mila dollari
di multa
per Nakano

Cinquemila dollari a
Shinji Nakano per non
aver rispettato il limite
di velocita in corsia box:
il giapponese era transi-
tato, nelle prove libere
di sabato, a 89,4 Kmh.

V¥ TYRRELL-LAMPO. La
prima scocca della Tyr-
rell '98 dovrebbe essere
pronta fra circa tre set-
timane. A novembre
sara installato il motore
Ford V10 versione clien-
ti, e le prove in pista do-
vrebbero iniziare verso
gennaio. Intanto la Tyr-
rell ha firmato un accor-
do con lo sponsor YKk
(cerniere lampo).

V¥ RIFORNIMENTO. Sin-
golare la procedura Wil-
liams nelle prove di pit-
stop: il bocchettone
viene estratto con un
solo movimento. Alla
Ferrari, per esempio, bi-
sogna tirare prima la le-
va di sganciamento e
poi quella di rimozione.
Eppure in teoria il mac-
chinario & identico.

¥ RENAULT. Usato in
qualifica, il motore Rs9
versione «B» & stato poi
accantonato per la ga-
ra. Secondo Jean Alesi,
la differenza sostanziale
sta nel regime di rota-
zione e quindi nella po-
tenza massima, piu che
nell'erogazione.

V¥ STEWART. Jackie e
Paul Stewart proveran-
no la «loro» monopo-
sto, la Stewart Sf-1, a Sil-
verstone il 31 ottobre
1997. Entrambi non
mancano di esperienza,
visto che anche Paul ha
corso a lungo in F.3000.

V¥ CAVEY. Il tecnico fer-
rarista, ex-Renault, era
presente in Giappone
per aiutare nell'analisi
dei dati sull'accelerato-
re a diagramma tridi-
mensionale. Di norma,
Noel Cavey si occupa
dei test.

V¥ CAMICIA. Un mito
quella indossata da
Gualtiero Randi, mas-
saggiatore di Alesi e
della Minardi: I'na fatta
confezionare tagliando
a meta quelle della Be-
netton e del team faen-
tino a poi unendole in-
sieme.
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Federazione: Mosley
rieletto presidente

personaggi in basso
in assetto da guerra
per il Gp. Nell'altra
pagina gommisti y ,‘__
sugli scudi. In alto & _JaE " :
la graziosa Jane - o
e 90N Marino ad aprile
sulla Minardi durante I p I
le prove d pit stop. cco la versione definitiva del calendario per la pros-
Sotto a destra, sima stagione. Problemi logistici hanno fatto saltare
i tecnici lo scambio di date fra Imola e Barcellona, previsto nel-
della Good Year I'ultima Commissione F.1 al N'Ring:
al lavoro. - — . eBOUE
Brasile S.Paolo
- 12aprile Argent Baires
E : 26 aprile San Marino Imola
1 mEv—+o A - 10maggio  Spagna Barcellona
KuR: GARBEL _24maggio __Monaco Montecarlo
- 7giugno Montréal
12 luglio

Alla presenza di 109 delegati di 87 Paesi Max Mosley &
stato rieletto la settimana scorsa a Parigi Presidente
della Federazione Internazionale dell’Automobile. La
posizione di Mosley in seno alla Fia &€ apparsa quanto
mai consolidata, visto che il
mandato gli & stato
riconfermato all’'unanimita. Lo
stesso Mosley ricopre la carica di
presidente della Fia dal 1991,
quando subentro a Jean-Marie
Balestre. Inoltre, tra i sette vice
presidenti della Fia & stato
riconfermato Rosario Alessi,
presidente dell’Automobil Club
d'Italia.

Giappone da vivere
e gustare
per Giancarlo
Fisichella e Ia sua
compagna Luna,
a destra, magari
assaggiando
le specialita locali.
Sembrano samurai
del 2000, sono invece
vigili del fuoco, i tre

Gran Bretagna  Silverstone
2agosto
30 agosto

~ Germania Hockenheim
‘Belgio Spa
i Italia

_ 27 settembre  Lussemburgo  Nirburgring
ottobre  Portogallo  Estorl

"1 novembre Giappone Suzuka

Manca ancora, come si vede, il Gp Francia, che pero uffi-
ciosamente € gia previsto per il 28 giugno. Il Consiglio
Mondiale chiede al governo di Parigi una «legge chiara»

sui diritti delle riprese tv.

250 dollari a chilometro
il «amultanovar della Fia

Le decisioni del Consiglio mondiale non hanno rivoluzionato le aspettative.
Come si prevedeva, lo schema di prove e qualifiche restera lo stesso di
quest'anno, ma viene abolito il limite dei 30 giri in prova libera. Un falso
problema, perché in realta ben poche erano le squadre in grado di sfruttare
tutti i passaggi a disposizione. In compenso, il numero di gomme assegnate dal
venerdi passa da 36 a 40 (Cioé un treno in piu per clascuna vettura). Sempre a
proposito di pneumatici, & stato fissato un tetto massimo di tre tipi per quelli
da pioggia forniti da ogni costruttore. «<Meno male - commenta Schumacher -
non si capiva pit niente con tutte quelle gomme diverse», (finora erano almeno
quattro: intermedie, due tipi da bagnato, uno da pioggia battente, ndr). Fra le
altre decisioni, & passata I'indicizzazione delle multe per eccesso di velocit3 ai
box: 250 dollari ogni Km sopra il limite. Abolita la sessione del giovedi sui nuovi
circuiti; cancellato il miglior tempo del pilota che in qualifica rientra ai box con
I'aiuto dei commissari; variata la procedura di partenza, che obbliga ogni
vettura ad avere le gomme montate al segnale dei cinque minuti al via (meno
che non si metta a piovere), pena la partenza da fondo schieramento. Nel
regolamento tecnico, ridefinita la larghezza minima della ruota completa (05
mm avanti, 365 dietro) e le dimensioni dei retrovisori (da 5x10 a 5x12 cm).
Imposto, per il circuito lubrificante, uno sfiato del serbatoio di raccolta che
termini nell'alimentazione di aria al motore.




NEL 1999 IN PISTA CON GRANDI NOVITA TECNOLOGICHE

Micholin hn teciso
ti tomare nel Cireug

lamoroso: la Michelin torna in

Formula 1. La notizia era nell'aria
da qualche tempo e primi contatti
erano stati presi in occasione del
Gran premio di San Marino da Pierre
Dupasquier, direttore tecnico della
casa transalpina. Contatti, esplora-
zioni, nel caso in
cui... Il tutto come  |EE———
nella tradizione della
Michelin, condito da
molte riserve, molta
prudenza. Ora, pero,
la decisione & defini-
tiva e questa setti-
mana, proprio men-
tre Autosprint arriva
in edicola, la Miche-
lin dovrebbe annun-
ciare il rientro a par-
tire dal 1999. Un
rientro con novita
tecnologiche di alto
livello. Una di queste
potrebbe essere an-
che il nuovo tipo di
gomma che Miche-
lin ha presentato

proprio in questi giorni e che ha una
«battuta» sopra e non dentro al cer-
chio: tramite il sistema Pav in caso di
foratura permette poi di proseguire
con prestazioni piu basse ma co-
munque ottime. Restano top secret
i nomi delle squadre che potrebbe-

ro «calzare» i pneumatici francesi. Di
certo, comunque, ci sono i rapporti
che legano storicamente e commer-
cialmente la Michelin alla Peugeot
che lasciano supporre un coinvolgi-
mento della squadra Prost, attual-
mente legata alla Bridgestone sino
al termine della sta-
gione 1998. Guarda
caso, la casa nippo-
nica ha recente-
mente insistito af-
finché la Prost pro-
lungasse di un anno
il contratto. La Mi-
chelin vuole dispor-
re di almeno due
squadre di un certo
livello, dopo essere
stata scottata nel
1976 quando con la
Renault senza avere
riscontri con altre
squadre fu piu volte
accusata dei delu-
denti risultati iniziali
della monoposto
francese.

La Gpda
si fa
pubblicita

Giovedi 9 ottobre si &
riunita a Suzuka I'asso-
Ciazione piloti. All'ordi-
ne del giorno la nomina
di Jackie Stewart a
membro onorario e le
dimissioni dei «direttori
anziani» Hill e Michael
Schumacher, subito rie-
letti per acclamazione.
Resteranno loro, assie-
me a Coulthard, a gui-
dare la Gpda. E stato di-
Scusso l'argomento si-
curezza e in particolare
I musetti alti delle vet-
ture, pericolosi in caso
di impatto frontale, i
roll-bar troppo distanti
dalla testa su alcune
vetture, e il controllo
delle gomme per il ‘98.
Sono temi gia sentiti sui
quali la Gpda, pero, non
ha mai avuto un vero
potere decisionale. Il
vero interesse sembra
quello di rendere pub-
blica I'attivita dell'asso-
ciazione.

¥ SCUOLA. Jordan e
Mugen-Honda hanno
annunciato in Giappone
i loro programmi con-
giunti per il ‘'98. Oltre al-
I'accordo biennale di
fornitura dei motori, &
stata creata una sorta di
«borsa di studio» per i
giovani piloti giappone-
si, che potranno prova-
re la Jordan F1. Un mo-
do per compensare la ri-
nuncia a Nakano, crean-
do altro interesse nel
Sol Levante.

¥ SPOT. Davvero spet-
tacolare quello trasmes-
so dalla Shell in Giappo-
ne: vi si vede una Ferrari
F310B rifornita in auto-
strada da un aereo ci-
sterna, del tipo che «ser-
ve» gli aerei da combat-
timento.

V¥ TELECAMERA. DOpO i
test, la Ferrari ha usato
anche per il Gp la teleca-
mera a raggi infrarossi,
che ai box rileva la
«mappa» termica sul
battistrada delle gom-
me. Lo scopo & quello di
definire con precisione i
punti di maggiore solle-
citazione.

¥ BICICLETTE. La Wil-
liams ne aveva portate
tre, bellissime, in lega di
alluminio. Ma non ha
potuto tenerle ai box
perché erano sprovviste
del regolare pass...
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Per Fiorio
Schumacher
favorito

A fine gara, l'interesse
generale era concentra-
to sulla lotta per il titolo.
Secondo Ron Dennis.
«La Ferrari ha messo in
atto un’ottima strategia,
ma avevo detto che per
me Villeneuve era il fa-
vorito e lo penso anco-
ra». Secondo Cesare Fio-
rio invece: «A questo
punto Schumacher é fa-
vorito perché ha dimo-
strato di essere il miglio-
re, il piu lucido e la Ferra-
ri non solo ha adottato
una tattica perfetta ma
é anche la migliore nel
gestire le soste ai box».

¥ RICHARDS. Presente
come osservatore al
Nurburgring, David Ri-
chards ha effettuato la
prima gara ai comandi
della Benetton. Queste
le sue impressioni: «Mi
sono divertito molto,
comincio ad imparare
come funzionano le co-
se. Abbiamo ritenuto
che era meglio per noi
una strategia a tre soste,
ma per essere sincero io
non ¢l ho messo becco.
lascio fare a quelli che
conoscono meglio di me

SI PARLA DI UN RIENTRO IN F1 DI BRIATORE ALLA PROST MA...

Il ritorno di Flavio
@ bloccato da Alain

appena partito che gia si parla

del suo ritorno. Non tanto a
Jerez, dove Flavio Briatore sara
presente per partecipare alla festa
d'addio della Renault alla Formula 1,
quanto nel paddock del Circus
I'anno venturo. La voce ricorrente &
che possa riaffacciarsi alla Prost,
squadra di cui € ancora il
proprietario aimeno secondo il
Tribunale del Commercio di Parigi.
«Non é semplicemente stata fatta la
trascrizione del passaggio di
proprieta a Prost» aveva precisato Iui,
ed in effetti tra le due parti esistono
accordi privati, che regolarizzano
I'avvenuto passaggio di mano. Alain
Prost si € impegnato a rimborsare i
soldi previsti (10 milioni di dollari) in
un arco di cinque anni, ma sembra
che abbia gia annunciato di
potercela fare in meta tempo. Forse
meno. L'arrivo di Briatore da Prost
viene dato per scontato da molte

la F1». E I'ora delle verifiche, nella pagina a destra. All'orizzonte fonti attendibiii e anche all'interno
la grande ruota del Luna Park di Suzuka la fa da padrona, mentre della Benetton, persino dallo stesso
- j Villeneuve e Schummy mimano Ia sfida in corso David Richards. Chi invece nega é

proprio Prost. «0ggi, un arrivo di
- Flavio da noi non é affatto
Morbido
- -
da forfait

V¥ IMPRECAZIONI.
Michael Schuma-
cher ha impreca-
to al volante
contro Damon -
Hill, che, coc- &
ciuto comey
un mulo,

d‘attualita. Proprio non ne abbiamo
mai parlato. Sicuramente non come
direttore marketing come si dice e
non vedo cosa potrebbe venire a
fare da noi. Anche se nulla va mai

~>
Sooan *

?,Iavg St; a Che botto! Decisamente quest'anno va escluso in F1. Di certo, posso dire che
nont | ~tutt0 Storto. a Gianni Morbidelli. Il suo con Flavio c'é un‘enorme simpatia e
dargli 3 Fientro agonistico alla Sauber ha sinora che in tutti i rapporti d'affari o
strada = X ] sortito piu delusioni e dolori che gioie. sportivi che abbiamo avuto é sempre
nel fine ;‘Q’ ; - Sabato verso la fine delle prove di stato estremamente corretto. Ha una
gara. Ma ha' ¢ qualificazione, I'italiano € uscito reputazione di pescecane main

poi ha pure® ~ violentemente alla curva Spoon urtado realta é la persona piu corretta che
riconosciuto contro le barriere di gomme e abbia mai incontrato in F1».

che Damon & danneggiando molto seriamente la sua

gli ha dato in-
volontaria-
mente una mano:

«Ad un certo punto Hill, g
spostandosi, mi ha per- %
messo di vedere Ver- %
stappen e le bandiere
gialle. Cosa che, come si
sa, @ molto importante
in questo momento».
Damon, dal canto suo,
era partito col muletto
a causa di un problema

Sauber. Ha immediatamente accusato forti
i/ dolori al gomito e all'avambraccio sinistro
che si era fratturato a fine giugno durante
una sessione di prove private a Magny-
Cours. Domenica mattina, nonostante il
gonfiore ed i dolori, Gianni ha provato a
fare un giro di pista nel warm-up, ma ha
dovuto rientrare. Il male era tale che non
gli era praticamente possibile guidare.
Sarebbe stato inutile e rischioso
intestardirsi su una pista cosi’ difficile e in
ogni caso, il professor Watkins gli ha

col sistema di raffred- SRR negato la necessaria autorizzazionne.
damento della sua mo- B Morbidelli ha quindi dichiarato forfait e lo
noposto. \ 3 schieramento di partenza é stato
£ y conseguentemente modificato.
ane =~ 718 —— o —
T s .

S
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Adesso e Ia Ford
che corteggia His

| progettista della Renault, Jean-Jac-

ques His, corteggiato caldamente dalla
Ferrari, piace anche ad altri. La Ford gli
ha fatto ponti d'oro per prendere in cari-
co lo sviluppo dei futuri motori america-
ni. Addirittura gli sarebbe stata paventa-
ta l'ipotesi di dare vita ad una nuova
struttura indipendente, eventualmente
anche in Francia. Tanto piu che c'é sem-
pre in ballo I'interesse della Bmw per la
Cosworth dove vengono realizzati at-
tualmente tutti i motori della Ford. Con
ogni probabilita, perod, His non cedera a
queste sirene se la Renault gli garantira
quello che lui desidera, ovvero la sicurez-
za di una continuita agonistica al di la dei
due anni d'impegno col programma Mé-
cachrome. In sostanza se la Renault rien-
trera in F1 all'orizzonte 2000 0 2001. Con
la partenza di Dudot alla Prost, His po-
trebbe oltretutto logicamente ambire
ad assumere la direzione tecnica della

Renault Sport. Ma per ora a Viry-Chatillon
non € ancora stata presa nessuna deci-
sione né sugli impegni a lungo termine,
né sulla ristrutturazione della direzione
tecnica dopo Dudot.

Giapponesi umiliati
dalle Goodyear
«monomescola»

L'offensiva Bridgestone non c'é stata,
almeno in qualifica: le vetture gommate
Goodyear hanno occupato (contando
anche Villeneue) i primi nove posti in
griglia. Singolare la scelta della Casa
americana che ha portato un solo tipo di
mescola per i due tipi di pneumatici da
asciutto, variando solo lo spessore del
battistrada. Le gomme «option», piu
spesse, sono state scelte da tutti i piloti
tranne Gerhard Berger.

Bernie pronto a ogni sfida!

Per la prima volta in F1, i rimborsi dei concorrenti, uno dei pilastri del nuo-
VO Patto della Concordia, sono stati resi pubblici dopo il Consiglio Mondiale.
Si tratta della combinazione, da attribuire a ciascun team, di una somma fis-
sa e di parte degli introiti lordi risultanti dai diritti televisivi. Meta della som-
ma fissa, pit I'11,75 per cento degli introiti tv, saranno divisi fra le squadre
che in almeno due stagioni sulle ultime tre si sono piazzate fra i primi 10. Se-
gue un complesso sistema di punteggio in base all’anzianita, sulla scorta del
quale fra due anni la Ferrari, arrivata a quota 50 partecipazioni, avra duecen-
to volte il punteggio di un nuovo iscritto. A questo si sommano i risultati
«storici» e recenti, secondo un sistema di coefficienti anche pit complicato
del precedente. C'é chi ha visto nella pubblicazione dei criteri un tentativo
di mettere in crisi i team «ribelli», impedendo loro di ataccare in tribunale la
Concordia come accordo privato. Ma Frank Williams & tranquillo: «La nostra
posizione, legalmente parlando, & moito forte». Tutto cid non impedisce che
la versione rivista della Concordia, di cui parlava due settimane fa lo stesso
Williams, non sia stata varata per I'opposizione del presidente Mosley. E che
quindi Williams, McLaren e Tyrrell restino alla finestra senza firmare I'accor-
do. «All'inferno le squadre - dice Ecclestone - Alcune di loro credono di te-
nermi per le palle, ma non hanno le mani abbastanza grandi». Ma intanto slit-
ta per I'ennesima volta la quotazione in borsa della F.1: secondo la stampa fi-
nanziaria inglese, stavolta & la Commissione Europea che vuole analizzare il
progetto per verificare che i contratti rispondano alle norme di Bruxelles
sull'antitrust. Ecclestone, che assieme alla moglie potrebbe controllare un
impero azionistico valutato in 1800 miliardi di lire, deve ora vedersela con i
finanzieri della City londinese, preoccupati della possibile instabilita della F.1
e soprattutto del volume di affari della tv digitale, inferiore alle previsioni.

E!
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Piu km in Sicurezza

Tecnologie e miscele di gas
ad alte prestazioni per il
gonfiaggio dei pneumatici

Franco Cunico (3 volte campione italianc
assoluto Rally, 3 volte campione italianc
Gruppo N Rally, pilota ufficiale Ford Italia)
corre con SECUR PNEUS:

“Per stare davanti agli altri, occorre percor-
rere tutte le strade che la tecnologia d’avan-
guardia mette a disposizione.

Uso SECUR PNEUS per migliorare le pre-
stazioni dei miei pneumatici, per correre
sempre piu forte e per continuare ad essere

vincente”. .7/ o .
L/;H”’\/ o

TrOVa il punto plil Vicino Numero Verde
telefonando al 167-803058

http://www.securpneus.com



F.1 Gp Giappone.

r FORMULA
an" A WORLD
Sedicesima gara
del mondiale di F.1
12 Ottobre 1997

Circuito:
Suzuka

Distanza: 310,596

Organizzatore:
Suzuka Circuit

Direttore di gara:
Charlie Whiting

Partenza: 06.02
(oraitaliana)

Spettatori: 140.000
Organizzazione: 7
Sicurezza: 5

Condizioni
atmosferiche:
sereno e caldo
venerdi e sabato;
coperto e ventoso
domenica

7??7?7???7??

SUL GIRO IN PROVA

E' imbattuto (1991)

Appartiene a Gerhard Berger (McLaren Mp4/6)
che ha ottenuto la pole con il tempo

di 1'34"700 alla media di 222.919 Kmh.

SUL GIRO IN GARA

Nuovo Heinz-Harald Frentzen (Williams Fw19)
ha stabilito il nuovo record

percorrendo il suo 48. giro

in 1'38"941 alla media di 213.229 kmh.

SULLA DISTANZA

Nuovo Michael Schumacher (Ferrari F310B)
ha stabilito il nuovo record

percorrendo 53 giri pari a km 310,596

in 1.29'48"446 alla media di 207.499 kmh.

D Lrtoaliiyes

Jacques VIIIeneuve
(Williams Fw19)

3 a 1'36"071 (219,599
Eddie Irvine
(Ferrari F310B)
1'36"466 (218,700)

8 Gerhard Berger

(Benetton B197)
'36"561 (218,485)

<@ Jean Alesi
f. (Benetton B197)
y 1'36"682 (218,211)

1 ~2 Gjancarlo Flsichella

.‘ ’ (Jordan 197)

1'36"917 (217,682)

David Coulthard
| (McLaren Mp4/12)
1'37"095 (217,283)
Ralf Schumacher
(Jordan 197)
1'37"443 (216,507)
& Shinji Nakano
e (Prost Js45)
1'37"588 (216,186)
Damon Hill
(Arrows A18)
1'38"022 (215,228)
Ukyo Katayama
(Minardi M 197)
1'38"983 (213,139)

Jos Verstappen
(Tyrrell 025)
1'40"259 (210,426)

c’ Michael Schumacher
(Ferrari F310B)
‘_’—!‘

1'36"133 (219,458)
9 <3 Mika Hakkinen

(McLaren Mp4/12)
1'36"469 (218 693)

Heinz-H. Frentzen
4 (Williams Fw19)
1'36"628 (218,333)
16 Johnny Herbert
(Sauber C16)
1'36"906 (217,707)

<= _ Olivier Panis
(Prost Js45)
1'37"073 (217,332)

/’ Rubens Barrichello
(Stewart SF)
1 '37"343 (216,730)

Jan Magnussen
(Stewart SA1)
1'37"480 (216,425)

Pedro Diniz
(Arrows A18)
1'37"853 (215,600)

(Sauber C16)
1'38"556 (214,062)

Tarso Marques
(Minardi M 197)
1'39"678 (211,653)
Mika Salo
1 (Tyrrell 025)
1'40"529 (209,861)

17 SaEhi

‘\

SCEGLI LE PRESTAZIONI
\SCEGLI LA'SICUREZZA

:




L COSiI AL TRAGUARDO _______§
PILOTA VETTURA GIRI TEMPO MEDIA DISTACCO

1. Michael Schumacher Ferrari F310B 53 1.29'48"446 207.508
2. Heinz-H. Frentzen Williams Fw19 53 1.29'49"824 207.454 1"378
3. Eddie Irvine Ferrari F310B 53 1.3014"830 206.496 26"384
4. Mika Hakkinen McLaren Mp4/12 53 1.3015"575 206.468 27"129 1
5. Jacques Villeneuve  Williams Fw19 53 130'28°222 205987 39°776 |
6. Jean Alesi BenettonB197 53 1.30'28"849 205.963  40"403 i
7. Johnny Herbert Sauber C16 53 1.30'30"076 205917 41"630
8. Giancarlo Fisichella Jordan 197 53 1.30'45"271 205342 56"825
9. Gerhard Berger BenettonB197 53 1.30'48"875 205.206 1'00"429
10. Ralf Schumacher Jordan 197 53 1.3110"482 204.396 1'22"036
| 11. David Coulthard MclLaren Mp4/12 52 1.28'51"086 205.780  1giro
12. Damon Hill Arrows A18 52 1.29'59"070 203.189 1giro
| 13. Pedro Diniz Arrows A18 52 1.30'43"622 201526 1giro
14. Jos Verstappen Tyrrell 025 52 1.3113"951 200.410 1giro

PILOTA VETTURA GIRI CAUSA POSIZIONE
Jan Magnussen Stewart Sf1 3 Uscita di pista 1".
Rubens Barrichello Stewart Sf1 6 Uscita di pista 1. |
Ukyo Katayama Minardi M 197 8 Motore 19. |
Shinji Nakano Prost Js45 22 Motore 18.
Olivier Panis Prost Js45 36 Motore 15.
Mika Salo Tyrrell 025 46 Motore 15.
Tarso Marques Minardi M 197 46 Cambio 14.

Morbidelli L1 GIRI PIU VELOCE |

'non prende riora (veTTurRA) GIRI TEMPO MEDIA KM/H
| il via Frentzen (Williams Fw19) 48 138942 213361
Schumacher M. (Ferrari F310B) 48 1'39"268 212.660
Alesi (Benetton B197) 29 139'381 212418

Schumacher R. Jordan197) 46 1'39"737 211.660
Coulthard (McLaren Mp4/12) 52 1'39"771 211.588
Irvine (Ferrari F310B) 15 1'39"935 211.241
Berger (Benetton B197) 48 1'39"998 211108
Hakkinen (McLaren Mp4/12) 24 1'40"151 210.785
Villeneuve (Williams Fw19) 22 1'40"163 210.760 |

Fisichella Jordan 197) 45 1'40"217 210.646 |
Herbert (Sauber C16) 49 1'40"266 210.544 ‘
Panis (Prost Js45) 34 1'40"430 210.200
Hill (Arrows A18) 35 141419 208150 |
B e St Nakano (Prost Js45) 15 1'41"608 207.763 |
in conseguenza Diniz (Arrows A18) 33 1'41"611 207.757 ‘
;”::Z‘:Z:’!g:"::nha Marques (Minardi M 197) 34 1'42"699 205.556
preso Il vie: salo (Tyrrell 025) 20 142'99  204.963
pertanto in griglia,  Verstappen (Tyrrell 025) 49 1'43"051 204.853

il 18. to éri
ll 18. Dosto & nmeasto  Barrichello (SteWart SF)

i ::::;?:u':;'i' @mai Magnussen (Stewart Sf1)
a ,
avendo come m[g”ori Katavama (Mlnardl M 197)
risuitati due 9. posti
(Gp d'Austria

| e Gp Lussemburgo)

1'43"883 203.213
1'44"089 202.811
1'44"403 202.201

Ul 8N
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(L'ALTALENA |

COSI' DOPO 14 GIRI

1. Irvine in 23'43"898 (207,065); 2.
Villeneuve a 12"300; 3. Schuma-
cher M. a 13"513; 4. Frentzen a
16"920; 5. Alesi a 18"540; 6. Her-
bert a 24"391; 7. Coulthard a
28"216; 8. Fisichella a 30"990; 9. Hill
a 32"106; 10. Hakkinen a 33"799;
11. Panis a 34"696; 12. Schuma-
cher R. a 37"142; 13. Berger a
39"901; 14. Nakano a 43"687; 15.
Marques a 45°184; 16. Diniz a
48"437; 17. Verstappen a 54"401;
18. Salo a 55"085.

COSI' DOPO 27 GIRI

1. Schumacher M. in 45'58"917
(206,340); 2. Irvine a 6"055; 3. Ville-
neuve a 6"535; 4. Frentzen a
9"609; 5. Hakkinen a 10"906; 6. Ale-
si a13"702; 7. Herbert a 26"702; 8.
Coulthard a 33"690; 9. Fisichella a
34"926; 10. Panis a 38"325; 11. Ber-
ger a 45"186; 12. Hill a 52"960; 13.
Schumacher R. a 53"450; 14. Diniz
a1'13"836; 15. Marques a 1'23"316;
16. Verstappen a 1'29"437; 17. Salo
a1'30"715.

COSI' DOPO 40 GIRI

1. Schumacher M. in 1.08' 8"540
(206,359); 2. Frentzen a 5"021; 3.
Irvine a 10"357; 4. Alesi a 11"504;
5. Hakkinen a 12"912; 6. Villeneuve
a 25"56; 7. Herbert a 29"743; 8.
Coulthard a 33"210; 9. Fisichella a
40"532; 10. Berger a 47"335; 11. Hill
a 1'15"258; 12. Schumacher R.a
1'15"531; 13. Diniz a 1 giro; 14.
Marques a 1 giro; 15. Salo a 1 giro;
16. Verstappen a 1 giro.

VELOCITA
IN PROWVA

VENERDI'

N. PILOTA KM/H
22 Barrichello 302.500
10 Coulthard 302.500
7 Alesi 302.500
23 Magnussen 302.500
3 Villeneuve 301.600
1 Hill 301.600
4 Frentzen 300.000
6 Irvine 300.000
2 Diniz 300.000
8 Berger 299.100
5 Schumacher M.  298.300
14 Panis 298.300
9 Hakkinen 297.500
11 Schumacher R. 297.500
16 Herbert 297.500
12 Fisichella 297.500
17 Morbidelli 296.600
15 Nakano 295.800
19 Ssalo 291.800
18 Verstappen 289.500
20 Katayama 284.900
21 Marques 278.300
SABATO

N. PILOTA KM/H
7 Alesi 308.500
15 Nakano 306.800
9 Hakkinen 305.900
14 Panis 305.900
8 Berger 305.900
3 Villeneuve 304.200
22 Barrichello 304.200
11 Schumacher R. 304.200
6 Irvine 304.200
12 Fisichella 304.200
2 Diniz 304.200
5 Schumacher M.  303.300
4 Frentzen 302.500
10 Coulthard 302.500
1 Hill 302.500
23 Magnussen 302.500
16 Herbert 302.500
17 Morbidelli 300.800
18 Verstappen 292.600
19 Salo 291.800
21 Marques 287.200
20 Katayama 285.700

A%
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Sfortunato il pilota
della Minardi

Tarso Marques, a lato,
che, partito 20., in gara
ha recuperato fino

al 14. posto per ritirarsi
poi al 46. giro con

il cambio out.

Sotto, incidente

senza conseguenze
per Fisichella durante
le prove libere

del venerdi

COLOMBO
L) ¥ - -
VENERDI SABATO DOMENICA
N. PILOTA VETTURA MOTORE GOMME | [ I [ WARM-UP
3 Villeneuve Williams Fw19  Renault Rs9 GoodYear 140'616  1'41"412  1'37"758 1'36"071 1'40"061
5 Schumacher M.  Ferrari F310B  Ferrari 046/2 GoodYear 1'40"460 1'40"940 1'38"403 1'36"133 1'39"163
6 Irvine Ferrari F310B  Ferrari 046/2 GoodYear 1'44"999 1'38"903 1'38"910 1'36"466 1'39"233
9 Hakkinen McLaren Mp4/12 Mercedes F0110/5 GoodYear 141624 1'40"724 137481 1'36"469 1'38"113
8 Berger Benetton B197 Renault RS9 GoodYear 1'43"409 1'40"422 1'38"147 1'36"561 1'40"685
4 Frentzen Williams Fw19  Renault Rs9 GoodYear 1'40"317 1'39"398 1'37'755 1'36"628 1'39"084
7 Alesi Benetton B197 Renault Rs9 GoodYear 1'42"390 1'39"454 1'37"905 1'36"682 1'44"098
16 Herbert Sauber C16 Sauber-Petronas V10 GoodYear 1'44"131 1'39'640 1'37"929 1'36"906 1'39"418
12 Fisichella Jordan197 Peugeot A14 GoodYear 1'45"234 1'40"720 1'37"649 1'36"917 1'40"312
14 Panis Prost Js45 Mugen Honda Mf301 Hb  Bridgestone 1'42°580 1'38°941 1'38"816 1'37"073 1'39"370
10 Coulthard McLaren Mp4/12 Mercedes F0110/5 GoodYear 1'41"986 1'39"945 1'39"537 1'37"095 1'39"784
22 Barrichello Stewart Sf1 Ford Zetec-R Bridgestone  1'41"702 1'40"937 1'38"723 1'37"343 1'41"983
11 SchumacherR.  Jordan 197 Peugeot A14 GoodYear 143321 1'38"911  1'37"372 1'37"443 1'38"547
23 Magnussen Stewart Sf1 Ford Zetec-R Bridgestone 1'44"004 1'42°000 1'38"947 1'37"480 1'40"345
15 Nakano Prost Js45 Mugen Honda Mf301 Hb ~ Bridgestone 1'43"883 1'40"653 1'38"343 1'37"588 1'39"553
2 Diniz Arrows A18 Yamaha 0X11/C Bridgestone  1'45"552 1'42°893 1'39"702 1'37"853 1'40"576
1 Hill Arrows A18 Yamaha 0X11/C Bridgestone 1'42"865 1'39°898 1'38"514 1'38"022 1'40"227
17 Morbidelli Sauber C16 Sauber-Petronas V10 GoodYear 1'45"157 1'44'736 1'39"546 1'38"556
20 Katayama MinardiM197  Hart 830 Av Bridgestone 1'44"035 1'41"158 1'39"995 1'38"983 1'41"685
21 Marques MinardiM197  Hart 830 Av Bridgestone 1'46"282 1'46"374 1'41"384 1'39"678 1'41"480
18 Verstappen Tyrrell 025 Ford Cosworth Ed4 GoodYear 1'45"075 1'42'290 1'41"370 1'40"259 1'42"835
19 Salo Tyrrell 025 Ford Cosworth Ed4 GoodYear 1'44"484 1'42°587 1'40"905 1'40"529 1'42"021
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¥ WILLIAMS. Primo titolo della stagione
assegnato, con la Williams-Renault or-
mai irraggiungibile nella graduatoria co-
struttori. Per la casa britannica & il 9. al-
loro, un primato in materia davanti ai 3
successi della Ferrari e ai 7 di Lotus e
MclLaren. Per | motori francesi & invece la
6. vittoria e va rilevato che la Renault ha
ottenuto questo risultato in 6 anni con-
secutivi, dal ‘92 al ‘97, eguagliando le pre-
stazioni dell’Honda trionfatrice dal 1936
al 1991. Primatista al riguardo & pero la
Ford con 10 volte successi, di cui 7 con-
secutivi dal '68 al '74. Ricordiamo che, da
quando nel ‘58 & stato istituito il campio-
nato costruttori, il titolo piloti € andato a
un pilota non appartenente al team vin-
citore in 6 occasioni; l'ultima ha visto
protagonista ‘Schumacher che ha con-
quistato la corona nel ‘94 con la Benet-
ton-Ford, mentre la Williams-Renault &
stata prima tra | costruttori.

¥ SCHUMMY. Meritato trionfo per Mi-
chael che, alla 100. presenza effettiva, ha
colto il 27. successo, il 5. di quest'anno e
I'8. con la Ferrari. Ora il ferrarista ha rag-
giunto per numero di vittorie Jackie
Stewart che dal ‘65 al ‘73 ha partecipatoa
99 gare. La Ferrari € al 113. successo in
586 partecipazioni e ha rafforzato il pri-
mato in materia davanti alla McLaren che
conta 106 vittorie.

¥ VILLENEUVE. Per il canadese quella
glapponese e stata la 9. pole stagionale e
la 12. nelle 32 presenze. Il primato delle
pole in un anno & di ‘Mansell che nel ‘92
con la Willlams ne ha conquistate 14 nel-
le 16 corse in calendario. La Williams & al-
la 107. pole in 378 partecipazioni, la 10.
del ‘97; i motori Renault sono alla pole
numero 134 in 285 gare, la 12. di que-
st'anno.

W FRENTZEN. |l tedesco e stato autore
del giro veloce in gara, il sSuo 5.in 62 Gp; &
anche salito sul podio per la 8. volta. La
Williams & al 108. giro veloce.

¥ IRVINE. Settimo podio dell'irlandese
in 64 corse. Proprio a Suzuka Irvine ha
ottenuto il suo primo punto iridato, nel
giorno dell’esordio nel ‘93 con la Jordan-
Hart.

¥ ALESI. Se Villeneuve fosse tolto di
classifica, ad avvantaggiarsene, oltre a
Schummy, sarebbero: Alesi che passe-
rebbe a 36 punti restando pero 4. ed
Herbert che salirebbe a 15 rimanendo
.10., ma non piu in parita con Hakkinen.

¢ cura di
MAURO MORI
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Piazzandosi al terzo
posto in griglia
dietro al poleman
Villeneuve

e al caposquadra
Schumacher,

Eddie ha dimostrato
che il miglior tempo
nelle libere non era
un fuoco di paglia...

A PAOLO BOMBARA

= y % Lo
1 Gp Giappone S

UZUKA - Anche senza

considerare l'esclusio-

ne, il successivo appel-
lo e la conseguente reinte-
grazione «sub-judice» di Vil-
leneuve, la trama delle pro-
ve del Gp di Suzuka sembra
scritta da un soggettista di
film thriller. Cosa si poteva
immaginare di meglio di un
vero e proprio duello sotto il
Sole... Levante tra i due con-
tendenti per il titolo? Una
sfida all’'ultima staccata,
drammatica, palpitante. Ro-
ba da antologia, una sessio-
ne di qualificazione assolu-
tamente memorabile. Ville-
neuve |I'ha spuntata di un
soffio, 62 millesimi, proprio
di fronte alla Rossa di
Schummy. |l canadese ha
dovuto mettercela tutta per
tenere dietro le Ferrari. Si,
entrambe le Ferrari, perché
SuU una pista molto selettiva
e che ha sempre apprezza-
to, anche Irvine & rinato,
conquistando il terzo posto.
Da fedele scudiero di Schu-
macher, Eddie ha fatto il sal-




Crash a 250 kmh
per Morbidelli!

A due mesi dal suo ritorno
in F.1, il pesarese a Suzuka

é incappato in un aitro
brutto incidente, sopra,

che lo ha costretto a saltare
prudenzialmente la gara.
Hakkinen, a sinistra, é uscito
nelle libere di venerdi,
peraltro senza conseguenze

to di qualita e si & piazzato in
una posizione tale da aiuta-
re il tedesco nella rincorsa al
titolo. Non altrettanto ha
potuto fare Frentzen, sem-
pre velocissimo nel corso
del week-end, salvo sabato
nelle qualificazioni, compli-
ce un leggero problema
d'assetto che lo ha relegato
in sesta posizione. Da notare
che la Ferrari non ha utiliz-
zato nelle prove di qualifica-
zioni le ultime novita relati-
ve all'acceleratore elettroni-
co a diagramma tridimen-
sionale, collaudate a Fiorano

prima della trasferta Oltreo-
ceano. Irvine, addirittura,
non le ha mai provate. Inol-
tre va sottolineato che an-

cora una volta l'irlandese é
rimasto fermo lungo il cir-
cuito a fine qualifiche... a
secco di carburante. Se, co-
me previsto, su questa pista
le Benetton sono apparse in
forma, meno brillati rispetto
alle ultime gare sono invece
sembrate le McLaren. Certo,
Hakkinen & comunque quar-
to e contento della sua mo-
noposto, ma Mika non & piu
I'imprendibile freccia finlan-
dese. E soprattutto
Coulthard, penalizzato da
un retrotreno troppo ner-
VOsO, € rimasto anche lui
fermo in pista per un pro-
blema di pescaggio del car-
burante e siritrova cosi rele-
gato in undicesima posizio-
ne. Hanno deluso anche le
Bridgestone. Si attendevano
miracoli dalle gomme nip-
poniche sulla pista di casa
ed invece la prima delle vet-
ture gommate Bridgestone
€ la Prost di Panis, solo deci-
ma. E vero che a deludere &
stata anche la Mugen Hon-
da, i cui motori sono esplosi
come fossero fatti di cristal-
lo. Come sempre, a cedere
sono i pistoni della bancata
sinistra. La moria é stata gra-
ve: due vecchie versioni «C»,
una per pilota, nelle prove
del venerdi. Pil una terza
rottura per Panis sabato
mattina, con la versione «S»
da qualifica preparata appo-
sitamente per questa pista.
La selettivita del tracciato ha
complicato molto la vita a
chi (anche gente di sicurissi-
mo talento come Fisichella,
all’esordio in F1 a Suzuka)
non ha ancora abbastanza
dimestichezza con le «mille»
curve e saliscendi della tor-
mentata ma veloce pista
giapponese. La Minardi € in
quest’occasione riuscita a
tenere testa alle due Tyrrell.
Piu brutto & stato invece il
week-end di Morbidelli, che
non si € mai trovato a suo
agio con gli assetti della Sau-
ber e alla fine ha perso il
controllo della monoposto
in qualifica finendo dura-
mente contro le gomme di
protezione. A 250 kmh, se l'é
cavata con qualche contu-
sione, ma abbastanza per
saltare la gara. £l

Hill-Diniz 13-3
Villeneuve-Frentzen 12-4
M. Schumacher-irvine 15-1
Alesi-Berger 7-6
Alesi-Wurz 1-2
Hakkinen-Coulthard 10-6
R. Schumacher-Fisichella 6-10
Panis-Nakano 9-0

CLASSIFICA
ASSOLUTA

Senna
B Clark

8 prost
Mansell
Fangio
Lauda
Piquet
Hill
Andretti
Arnoux
Schumacher
Stewart
Moss

3
.":'
o

INCIDENTI
venerdi mattina

venerdi pomeriggio

Hakkinen: testacoda, fermo

Fisichella: escursione

fuori pista

Morbidelli: testacoda, continua

sabato mattina

Coulthard: escursione fuori

pista

sabato pomeriggio

Morbidelli: esce di
pista ed urta le
barriere. Viene

g / esposta la bandiera

rossa.
warm-up
Alesi: escursione fuori pista
Hakkinen: dritto alla chicane,
(LA TE]

ROTTURE

venerdi mattina

Diniz: freni

Diniz: motore

Villeneuve: gomma forata

E /-|_ EDDIE IRVINE

Un consiglio a Jean Todt e alla Ferrari per I'alimentazione dell'ir-
landese: fategli mangiare sushi tutto I'anno. Gli fa bene. A meno
che non sia I'aria. Fatto sta che, dopo essersi messo in mostra
proprio a Suzuka nel ‘93 al suo esordio in F.1, Eddie ha di nuovo
messo a frutto la sua grande conoscenza del tracciato nipponi-
co. E per andare forte qui ci vuole un bel piede. E dire che da
qualche gara sembrava essere divenuto un desaparecido... Co-
mungue, continui pure cosi anche nel week-end di Jerez e nessu-
no si sognera piu di criticare la sua riconferma in Ferrari!

/. DAVID COULTHARD

Per partire come un missile ha un sistema di gestione elettroni-
ca da mille e una notte! Purtroppo per lui, la Tag non ha ancora
messo a punto un programma per dare... fiducia elettronica-
mente al pilota. Senna, una volta, fece la pole a Monza percor-
rendo complessivamente un solo giro. David, invece, si piazza
undicesimo solo perché aveva girato poco al mattino e nelle pro-
ve ufficiali non aveva abbastanza fiducia per spingere al massi-
mo nelle qualifiche... A cosa serve avere una delle migliori F.1 del
lotto se poi ci si comporta cosi?

(compagni di squadra a confronto: chi e partito davanti sullo schieramento)

Trulli-Nakano 6-1
Herbert-Larini 5-0
Herbert-Morbidelli 8-0
Herbert-Fontana 3-0
Verstappen-Salo 7-9
Katayama-Trulli 1-6
Katayama-Marques 7-2

Barrichello-Magnussen 15-1

POLE A CONFRONTO

PILOTI .
IN ATTIVITA

65 | Hill 20
33 | M. Schumacher 17
33 | Berger, Villeneuve 12

32 | Coulthard 5
28 | Alesi 2
24 | Barrichello, Frentzen
24 | Hakkinen 1
20

18 NEL 1997

18 | Villeneuve 9
17 | M. Schumacher 3

17 | Alesi, Berger,
16 | Frentzen, Hakkinen 1

Nakano: motore
Herbert: acceleratore
elettronico
Morbidelli: acceleratore
elettronico
Katayama: frizione
venerdi pomeriggio
Magnussen: cambio
Panis: motore
sabato mattina
Verstappen: noie
elettroniche. Fermo
in pista. Viene

/ esposta la bandiera

rossa.
Coulthard: sistema idraulico
Panis: motore
sabato pomeriggio
Barrichello: motore
Irvine: panne di carburante
Diniz: noie elettroniche
Barrichello: motore
Alesi: perdita d'olio
Coulthard: panne di carburante
warm-up
Coulthard: cambio
Hill: rompe una sospensione
urtando un cordolo




La Ferrari, sfruttando le concessioni
fatte dalla Fia, ha svolto un gran
lavoro sull’acceleratore elettronico.
In piu, Ia F310B adotta un alettone

anteriore che flette crean‘do ai lati
un sigillo con il suolo, cosi
da migliorare I'efficienza

A GIORGIO PIOLA

UZUKA - La Williams &

stata molto abile nel

riuscire a sorprendere
tutti con una novita tecnica
molto importante passata
inosservata nelle ultime ga-
re. A partire dal Gp d'Austria,
e stato infatti allungato il
passo di circa 5 cm spostan-
do lI'asse anteriore, la cosa &
sfuggita anche perché in
contemporanea & stata mo-
dificata la forma dei bracci
della stessa sospensione an-
teriore e, solo sulla vettura di
Villeneuve, la caratteristica di
antiaffondamento con un di-
verso attacco del triangolo
superiore. Per tutta risposta,
in casa Ferrari si € lavorato
molto sulle nuove possibilita
concesse dalla Federazione
nel campo dell’acceleratore
elettronico e sul metodo di
costruzione del muso. Ha
continuato a sfornare novita
la Jordan con soluzioni che
owiamente verranno trasfe-
rite nel progetto della vettu-
ra ‘98.

FERRARI. Se le novita sul
piu sofisticato impiego del-
|'acceleratore elettronico,
anche in funzione delle con-
cessioni fatte dalla Federa-
zione, sono impossibili da ri-
levare ad occhio, la nuova
tecnica costruttiva dell'alet-
tone anteriore colpisce I'at-
tenzione. Il nuovo alettone,
identico come disegno, (a
parte due piccoli irrigidimen-
ti a meta profilo dei due flap)
e realizzato in modo da am-
mettere una notevole ma vo-

*F 40

luta flessibi-
lita cosi da
andare a sigilla-
re ai lati la distan-
za con il suolo e quin-
di aumentare I'efficien-
za, senza penalizzare la resi-
stenza all'avanzamento. La
cosa era visibile non solo in
pista, ma anche ad ogni con-
trollo da parte dei tecnici ai
box con la periferia dei profili
che si fletteva alla semplice
pressione di una mano. Alla
Ferrari si sono convinti a que-
sta nuova filosofia di gestio-
ne dell'alettone anteriore do-
po i notevoli miglioramenti
ottenuti dalla McLaren con
I'alettone disegnato da
Adrian Newey. Introdotto in
Austria sulle Mp4/12 oltre ad
essere dotato di un nuovo di-
segno (uguale a quello della
Williams), permetteva anche
una maggiore flessibilita.
Questa soluzione non & una
novita, se ne era parlato mol-
to gia lo scorso anno, sempre
a Suzuka, quando la McLaren
aveva esagerato nella flessibi-
lita e si erano verificate rottu-
re durante le prove tali da do-
vere ricorrere a irrigidimenti
eseguiti sul posto. Tutte le
tre vetture a disposizione dei
piloti avevano telai leggeri
con tutte le ultime modifiche
gia viste in Austria e in Ger-
mania.

WILLIAMS. || programma
dell'allungamento del passo,
iniziato in Austria, ha ricevuto
gli ultimi particolari qui in
Giappone. Aliora, per man-

T ——_

Ecéo come funziona sulla F310B
lo spoiler che si flette

La Ferrari ha realizzato un alettone anteriore con una nuova tecnica

costruttiva che permette una notevole flessibilita ai lati estremi. Per

evitare rotture, oltre all'irrigidimento centrale ve ne sono altri due a
meta flap, come indica la freccia.

canza di tempo, erano state
soltanto rifatte le sospensio-
ni anteriori, leggermente piu
inclinate in avanti, e il muso
allungato per poter garantire
la stessa distanza dalle ruote.
Questo particolare aveva
comportato il rifacimento del
crash-test del muso. A Su-
zuka, sono arrivati gli scher-
mi dietro le ruote anch’essi,
owiamente, piu lunghi, cosi
come il fondo scalinato ha ri-
cevuto un’'estensione nella
parte anteriore a coltello di 5
cm. E stato necessario in
questo punto rinforzare il ti-
rante di irrigidimento con la
scocca per evitare che il fon-
do toccasse troppo contro il
suolo. Come in Germania, Vil-
leneuve ha usato una diversa
geometria della sospensione
anteriore con l'ancoraggio
del braccio posteriore del
triangolo superiore nel pri-
mo punto dei tre possibili
nello schema della Fw19,

mentre Frentzen ha mante-
nuto il solito secondo attac-
co. Il canadese ha anche im-
piegato due ammortizzatori
all'avantreno al posto dei tra-
dizionali tre. Tutti e due i pilo-
ti hanno montato il controllo
elettronico della frenata.

McLAREN. Sono ritornati al-
I'interno delle sospensioni
anteriori i due piani orizzon-
tali introdotti dalla McLaren,
eliminati in Germania. La
squadra, ma soprattutto i
tecnici di Mario lllien e quelli
della Mercedes, si sono con-
centrati sull'impianto di lu-
brificazione provando a lun-
go su uno speciale banco a
Stoccarda in grado di simula-
re una prova dinamica in pi-
sta del motore. L'obiettivo
era quello di cercare di elimi-
nare lI'inconveniente dell'a-
spirazione di aria nel circuito
dell'olio che ha originato le
ultime clamorose rotture.




BENETTON. Nuova SsoO-
spensione anteriore, di
identica geometria, ma
con i bracci interamente in
carbonio e con profili alari
diversi dai precedenti. Alesi
ha utilizzato la carrozzeria
senza le estensioni dell'alet-
tone posteriore con i flap da-
vanti alle ruote impiegata in-
vece da Berger. Sabato tutte
e due le B197 erano dotate di
sensori per rilevare le tempe-
rature delle gomme come
sta facendo la Ferrari dal Gp
d'Austria. Unica differenza in
casa Benetton, questi sensori
sono montati sia all'avantre-
no che al retrotreno. | primi
sono fissati alla parte esterna
delle paratie laterali, mentre i
secondi sono sul piano da-
vanti alle gomme come per le
Ferrari. In qualifica sono stati
di nuovo utilizzati i nuovi
portamozzi in titanio ricavati
dal pieno.

JORDAN. Continua il pro-
gramma di sviluppo sulle 197
con elementi che verranno
poi destinati alle monoposto
per la prossima stagione. In
qualifica, & stato modificato
I'impianto di raffreddamento
con masse radianti piu picco-
le. Sempre sabato sulle due
vetture da gara le sospensio-
ni anteriori erano interamen-
te in carbonio in tutti i vari
componenti, mentre prima
solo il triangolo era in mate-
riali compositi. Il triangolo in-
feriore in carbonio ha per-
messo un risparmio nel peso
di circa 400 gr.

La Fw19 ha allungato il passo

umedalcnd‘mshiahannounpauoallungaﬁodﬁcmotunm
inclinando in avanti i triangoli della sospensione anteriore. Nel

disegno a sinistra la versione standard a destra quella allunoau Si
nota (1) la differenza ottenuta con una diversa angolazione (2

difficile da rilevare perché nellemslpmtonlmum

forte inclinazione in avanti. Lo spostamento in avanti delle ruote ha
comportato I'allungamento del muso (3). In Giappone, sono stati
introdotti dei deviatori di flusso (4) piil lunghi e un fondo della

scocca anch'esso allungato in avanti (5).

Sulia Jordan una pinna
stile Benetton

La Jordan ha introdotto
una modifica alle
paratie

PROST. Grande sforzo, an-
che se vano, della Honda di
preparare al meglio il Gp del
Giappone con ben 5 motori
evoluzione studiati apposita-
mente per Suzuka. Sia Panis
che Nakano hanno dovuto
abbandonare per la rottura
del propulsore. A livello vet-
tura nulla da registrare.

SAUBER. Ulteriore leggera
modifica al profilo estrattore
posteriore nella zona centra-
le. | canali laterali sono sem-
pre divisi da tre paratie. Leg-
germente diversa anche la
sezione ovale degli scarichi.

MINARDI. Oramai la confi-
gurazione dei tre ammortiz-
zatori all'avantreno é diven-
tata standard e, molto proba-
bilmente, verra trasferita sul-
la monoposto edizione ‘98,
che & in fase di definizione in
galleria del vento.

ARROWS. Nessuna novita in
casa Arrows, salvo la presen-
za di John Barnard venuto
per partecipare alla riunione
della commissione tecnica. Il
mago inglese ha confidato
che la Arrows del prossimo
anno sara una monoposto
con molte soluzioni inedite.

STEWART. Lo staff della
Stewart &€ oramai concentra-
to al 100% nella definizione
della nuova monoposto le cui
prove in galleria del vento, al-
la Swift in America, sono se-
guite da Egbhal Hamidy.

TYRRELL. Leggera modifi-
ca allo scivolo posteriore e
scarichi di maggiore diame-
tro che soffiano sempre al li-
mite superiore dei canali late-
rali. All'avantreno sono stati
mantenuti i nuovi puntoni a
profilo alare introdotti in Au-
stria. ®
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E3 1l campione

Gia protagonista nei tre anni precedenti,
Oliver Martini non ha mai dubitato di riuscire
nell'impresa di conquistare il titolo italiano.
Merito anche della Rc Motorsport che

ha creduto fino in fondo nelle sue capacita...

A ROBERTO CHINCHERO




limentare

e un‘azienda agricola.

Suvo fratello Piero
aveva vinto I'eu

ol F.3 nel 1983

; ove é il nuovo campione italiano della Formula 3, il giorno
; dopo la conquista del titolo tricolore ? In ufficio. Il lunedi
mattino, di buon'ora, Oliver Martini & gia in ufficio. A fe-
steggiarlo sono stati i suoi collaboratori nell'azienda di famiglia.
Non é un tipo che si esalta facilmente, Oliver Martini, fratello di
quel Piero che vinse I'Euro Formula 3 nell'83; ma dentro di sé il pia-
cere del successo € forse ancora piu grande e piu intensa di quan-
do, sul circuito di Imola, il 5 ottobre, ha concluso la solitaria caval-
cata di Imola che gli ha dato la certezza matematica del primato
finale, con una gara di anticipo sulla conclusione del campionato.
«Stamattina - racconta Martini - alle 6 € mezzo non riuscivo piu a
dormire. Come al solito mi gusto le vittorie solo il giorno dopo
perché sono piu rilassato, non ho gente intorno, e mi rendo conto
di quello che é stato. Stamattina mi sono detto: ma é gia finita?
Poi sono corso a comprare i giornali».

- E arrivato in Formula 3 come un iceberg, I'Oliver dalle lunghe e
folte basette. Nelle prime tre stagioni aveva mostrato solo la par-
te superiore, cioé quella del pilota che naviga a meta schieramen-
to e soltanto sporadicamente si inserisce nelle posizioni di testa.
Nessuno avrebbe scommesso su Martini campione italiano della
terza formula, quindi su quella parte sommersa capace di tra- mp-




F.3 Il campione

W) sformare in vincente un pilota che
ha rischiato di rimanere relegato per
sempre sui gradini piu bassi del podio.
Invece, in sette mesi tutti i sogni del
25enne bolognese di nascita ma raven-
nate di adozione, si sono avverati. In
extremis e arrivato I'accordo con la Rc
Motorsport.

«Gia. Alla vigilia della scorsa stagione ar-
rivo il team Shannon che impose i suoi
piloti. lo avevo una trattativa in fase
avanzata ma restai escluson».

- Come hai vissuto il fine settimana piu
importante della tua carriera ?

«Ho cercato di allenarmi facendo footing,
per essere al cento per cento e non la-
sciare nulla al caso. Correre a piedi vuol
dire stare da soli a lungo, e sono i mo-
menti in cui ritrovo la concentrazione,
scarico le tensioni che potrebbero dare
problemi al momento della gara. Se sei
cosciente di essere fisicamente prepara-
to, sai che non avrai problemi negli ultimi
giri di gara. E poi mentre corro spesso im-
magino di essere in gara con il mio rivale
appoggiato alle spalle, per cui riesco a
prepararmi mentalmente a questa even-
tualita. Se poi si ripresenta in gara sei
pronto, e come se avessi gia vissuto quel
momenton».

- Sul circuito del Santerno, Martini ha
ufficializzato un titolo che nessuno
puo contestargli. L'alloro & arrivato
dopo 9 gare che lo hanno visto, con la
sola eccezione di Binetto, sem-
pre tra i protagonisti. Difficile
strappargli un episodio piu spe-
ciale di altri.

«Di momenti belli ce ne sono stati
tanti, difficile tirarne fuori uno. Al-
la prima gara, a Magione ci aspet-
tavamo poco perché non aveva-
mo fatto nessun test durante I'in-
verno, ma é arrivato comunque
un buon secondo posto. Poi, al
Muagello, la prima vittoria e a Val-
lelunga un‘altra, dopo un brutto
incidente nelle prove libere Sono
uscito alla curve della Trincea a
209 kmh. Quando sono rientrato
in pista, nel secondo turno di
qualificazione, al quarto giro ave-
vo dato un secondo a tutti e dai
box mi richiamarono pensando di
essersi dimenticati di stringere le
viti del cassoncino del motore».

- Come é nato il super Martini
del’'97 ?

«Non mi stancheré mai di ripetere
che io guido come gli altri anni,
ma che nelle tre precedenti sta-
gioni di F.3 non avevo avuto a di-
sposizione del materiale da primi
posti ed ero costretto ad osare.
Lo scorso anno proprio ad Imola
mi capotai alla Piratella, quest'an-
no ho dato un secondo a tutti
senza grosse difficolta».

- C'é chi attribuisce i tuoi suc-
cessi alla competitivita del mo-
tore Opel-Spiess.
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Prima di dedicarsi alla F.3, Oliver Martini
ha gareggiato in F.2000 e in F.Opel Lotus.
Quest’anno, con la Dallara 397 spinta
dal motore Opel-Spiess e schierata

dal team Rec Motorsport, ha affrontato

il campionato col ruolo di favorito.

Per I'équipe lombarda si é trattato

del quarto primato nel tricolore di F.3

«A mio parere il motore Opel-Spiess & un
buon propulsore, ma i migliori Fiat-Nova-
motor sono allo stesso livello. Spiess for-
nisce nel campionato solo tre,quattro
monoposto e, probabilmente, ci tiene a
mandare in Italia delle unita molto com-
petitive .Ma non credo, tutto sommato,
che i Fiat di punta siano da meno».

- La Dallara 397 si e dimostrata una
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buona monoposto ma forse piu diffici-
le del previsto da interpretare.

«Devo dire che la 397 in confronto alla
vecchia é una monoposto molto piu dif-
ficile sia da mettere a punto che da gui-
dare. Dico sempre che la 396 € una bici-
cletta e la 397 € un tandem da usare in
uno slalom tra i birilli. Rende l'idea? La
396 si é rivelata un po’ al di sopra della
397 nei circuiti medio-lenti, men-
tre quest’ultima, una volta messa
a punto, é andata meglio nei trac-
ciati medio-veloci».

- Come ha agito la squadra Rc
Motorsport ?

«Anche nella gara di Imola mi so-
no ritrovato col tecnico Ravera a
discutere dei problemi della mo-
noposto e a sentirmi dire da lui la
soluzione che avrei preferito sce-
gliesse. Questa é stata la chiave di
tutta la stagione, un affiatamento
con il team che mi ha sempre da-
to fiducia e che mi ha messo in
condizione di esprimere il meglio
di me stesso. Le mie indicazioni
sono sempre state abbastanza
precise per la messa a punto, con-
frontandole anche con la teleme-
tria. Ravera le ha sempre interpre-
tate al meglio. | risultati li abbia-
mo costruiti insieme, a comincia-
re dalle prove libere. Non ci siamo
mai esaltati quando abbiamo vin-
to le prime corse, né demoralizza-
ti quando siamo stati in difficolta.
Abbiamo sempre cercato di impa-
rare qualcosa da ogni gara, anche
a Binetto, il peggiore fine setti-
mana di tutta la stagione».

- A Luca Rangoni, campione ‘nel
‘95, il titolo non ha portato nul-
la; a Boldrini, per il momento,
davvero poco. Che cosa ti aspet-
ti da questa vittoria?

«Ci vuole sempre una buona dose

Ford
Ford

Fiat

|




di fortuna, nelle scelte, in pista e nel riu-
scire a trovare un buon budget. Certo gli
esempi di Rangoni e Boldrini, ma anche
di Pacchioni, non sono incoraggianti. So
che non c’é niente di scontato per il fu-
turo, il passo che mi piacerebbe fare nel
1998 é la F.3000, ma al momento é al di

fuori della mia portata visti i budget ri-
chiesti. Come categoria mi piace, que-
st’'anno in F.3 ho gradito molto I'aumen-
to di potenza, ho una guida abbastanza
aggressiva e avere a disposizioni molti ca-
valli non mi spaventa. Anzi».

- All'estero Oliver ha gia corso. Nel suo
stato di servizio figurano due anni di
Formula Opel. Un'esperienza che lo ha
formato non solo come pilota.

«Si girava con qualche mezzo di fortuna il
venerdil pomeriggio. Poi, il sabato mat-
tina, si saliva sulla monoposto e ti diceva-
no: OK, adesso fai il tempo. Non c’era il
tempo per studiare il tracciato, non sape-
Vi da che parte giravano le curve. Un ap-
proccio che esalta l'istinto di un pilota.
Ora in F.3 si gira e si rigira sulle stesse pi-
ste e anche chi ha un pizzico di doti in
meno arriva a buoni livelli. Poi c’é sempre
la possibilita di guardare la telemetria del
compagno di squadra e di capire dove si
perde del tempo».

= Ma questa telemetria aiuta a impara-
re o alla fine non incentiva la capacita
di capire la monoposto?

«Mah! Chi ha l'istinto giusto di guida é
sempre avvantaggiato, capitano comun-
que le occasioni in cui cambiano rapida-
mente le condizioni del tracciato e si per-
dono i soliti riferimenti».

- C'e un pilota che hai per idolo?

«E’' sempre stato Ayrton Senna, ma ho se-
guito anche con tanta ammirazione la
carriera di mio fratello Piero, che per sua
sfortuna non ha mai avuto la possibilita di
esprimere in pieno le sue doti. E stato un
po’ come la mia carriera in F.3, prima di ar-
rivare alla Rc. Buoni piazzamenti qualche
exploit ma senza avere la possibilita di
guidare una monoposto da prime posi-
zioni.

- Ti confronterai con i migliori stranie-
ri della Formula 3 nella classica gara di
Macao ?

«Gli organizzatori di Macao mi hanno
contattato, dicendosi disponibili a darmi
un piccolo aiuto. Mi aspetto anche un
cenno dalla Csai. Abbiamo visto que-
st’anno che quando i piloti italiani han-
no una chance la sanno sfruttare. Fisi-
chella e Trulli sono un esempio. La Csai
dovrebbe intervenire favorendo il pas-
saggio dei piloti in Formula 3000, sareb-
be una grande iniziativa. 0ggi nella cate-
goria cadetta c’é solo Thomas Biagi a
rappresentare I'ltalia. Se la federazione
nazionale riuscisse a trovare fondi e
sponsor per coprire almeno il 40 per cen-
to del budget necessario per affrontare
una stagione in F.3000, la vittoria nel
campionato italiano di Formula 3 avreb-
be sicuramente un significato molto di-
verso, pit importante. 1
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inerenti ai

Le pagine del «Notiziario Csai» trattano argomenti
regglamenti tecnici e sportivi, spiegano le
motivazioni
mente alla Csai dai licenziati. Ti
sente che AUTOSPRINT, da parte sua, continuera a
trattare gli stessi a
pre, le sue opinioni indi
pagine e in ossequio alla liberta di informazione.

| TNA e os) ant:lguesﬂl diretta-

0 cio, tenendo pre-

omenti esprimendo, come sem-
ndentemente da queste

CALENDARIO
SPORTIVO
NAZIONALE 1998

Nelle pagine notiziario Csai su Au-
tosprint 40 e 41/97 e stata pubbli-
cata la Circolare relativa al Calen-
dario sportivo nazionale 1998. Si
avvisa che solo la circolare com-
parsa su Autosprint 41/17 & corret-
ta. Quella precedente infatti, a
causa di un disguido, era priva di
una sezione. Si diffonde qui di se-
guito un estratto della circolare,
per rammentare a tutti gli interessi
I punti pit importanti.

— Procedure d'iscrizione: a tutti gli
Organizzatori e stata spedita la
circolazione e i moduli per liscri-
zione al Calendario sportivo na-
zionale 1998. Le domande di iscri-
zione devono pervenire dalla Csai
entro il 18 ottobre. Tali domande
saranno inserite dalla Csai in un
progetto che sara inviato ai Dele-
gati Regionali i quali lo discuteran-
no insieme ai Delegati Sportivi di
Ac e agli Organizzatori di compe-
tenza. | Delegati Regionali, entro il
15 novembre, faranno giungere
alla Csai una proposta di progetto
definitivo. Il 29 e 30 novembre,
nella sede dell’Automobile Club
d’ltalia (Via Marsala 8 Roma, 6.
piano), verra discusso e approva-
to il progetto definitivo di calenda-
rio 1998.

— Tasse d'iscrizione: entro il 28 no-
vembre ciascun Organizzatore
che abbia trasmesso l'iscrizione
entro il 18 ottobre, per ogni com-
petizione iscritta dovra far perve-
nire alla Csai (di Roma o Milano
secondo quanto indicato al punto
2. Competizioni riportato nella cir-
colare) la tassa prevista nell’An-
nuario Csai per il 1997. Se la tas-
sa indicata non perverra alla Csai
entro tale data, scattera automati-
camente la sospensione dell'iscri-
zione. Per gli organizzatori che
iscrivano competizioni dopo il 18
ottobre, il pagamento della tassa
dovra avvenire contestualmente

all'iscrizione stessa e comunque
non oltre il 26 novembre.

L'articolo 9 del Codice della Stra-
da prescrive che il calendario dei
rally e delle gare di velocita in sali-
ta sia trasmesso, a cura della
Csai, al Ministero dei Lavori Pub-
blici, onde ottenere il nulla-osta di
di massima alla loro effettuazione.
Pertanto, gli Organizzatori devono
far pervenire alla Csai di Roma,
entro il 28 novembre 1997, I'atte-
stazione di pagamento di L.
235.000 sul c/c postale n.
66782004 intestato al Ministero
dei LL.PP., ispettorato Generale
per la Sicurezza Stradale, via No-
mentana 2, 00161 Roma.

AGGIORNAMENTI
AL CALENDARIO
CSAIl 1997

RALLY

Pinerolo Sport Time (TO): Sprint
Rally Valli di Lanzo - rinviato dal
15-16 febbraio al 15.16 novembre.
Ac Venezia: 8. Rally sprint Citta
del Piave rinviato dal 25-26 otto-
bre a data da definirsi.

Ac Campobasso: 4. Rally sprint
del Fortore rinviato dal 27 aprile al
26 ottobre.

Ac Isernia: 1. Rally Alto Molise rin-
viato dal 26 ottobre a data da defi-
nirsi.

Scuderia San Michele: 4. Rally del
Taro rinviato dal 31 agosto al 29-
30 novembre.

VELOCITA IN SALITA

Ac Sassari: 42. Alghero/Scala Pic-
cada rinviata dal 5 ottobre al 9 no-
vembre con perdita della validita
di Coppa ltalia.

SLALOM

Scuderia Cosenza Corse: 1. Sla-
lom Trofeo Cosenza Corse in pro-
gramma il 26 ottobre, & stato an-
nullato.

FORMULA CHALLENGE

Full Sport Car: 9. Formula challen-
ge Fiera motori Pordenone rinvia-
ta dal 16 novembre al 29-30 no-
vembre.

CALENDARIO RALLY
TOUT TERRAIN
ED ENDURANCE

22-23 novembre 1997: C.P. Motor-
sport; VI Winter Race di Alatri Lati-
na/Frosinone, «Gara di riserva del
campionato Italiano e le coppe
Csai Rallyes tout Terrain»; «%ara
valida per i trofei e le coppe Csai
endurance».

Per inadempienze amministrative
e irregolarita organizzative verifi-
catesi nell'’X| trofeo dei Monti Au-
soni ed Aurunci (svoltosi nei giorni
12-13-4-97), la suddetta gara e
sospesa, con effetto immediato,
dal calendario ed é privata di tutte
le sue validita (cio In caso di rei-
scrizione della gara medesima se-
condo quanto previsto dalla vigen-
te normativa).

GIUDICE
SPORTIVO AUTO

:POVVEDIMENTl DISCIPLINA-

Sentenza n. 10/97

Stefano Peroni, Gianni Danieli:
“Lima-Abetone” 1997. Conferma
ammenda inflitta in sede di gara e
sospensione licenze sportive per
giorni 30 con decorrenza 1. set-
ﬁénbgre per: violazione Art. 3 lett. B

Sentenza n. 11/97

Anton Geier: “Cividale-Castelmon-
te 13/7/97” 90 giorni di sospensio-
ne licenze sportive (decor. 1/X/97)
%?\I:Sviolazione Art. 6, paragr. 3

Sentenza 12/97

Vincenzo Vitiello: “Trofeo Mini-
Cooper” Varano 31/8/97 180 giorni
di sospensione licenze sportive
(decor. 1/X/97) per: violazione Art.
93 RNS (obbligo di fermarsi).
Decreto 21/97.

Maurizio Forlani: “Rally Sprint del-
le Alpi 1997”. 120 giorni di sospen-
sione licenze per: violazione Art. 6

RNS. (decorr. 1/X/1997).

Decreto 22/97

Diego Borghese, Art. Engineering,
Team Santucci srl.

“Mancato versamento del deposi-
to cauzionale. TNA". Sospensione
delle licenze sportive con decor-
renza 1. ottobre c.a. fino all'avve-
nuto pagamento del deposito cau-
zionale.

AGGIORNAMENTO
ELENCO
CONCORRENTI

(Pagina 14 della sezione celeste
dell'annuario Csai 1997).

Italian Promotor Sport S.c.r.l. - la
nuova sede legale é: Via Silvio
Sbricoli, 00146 Roma - Tel/Fax
06.6555596 - P: IVA
04706791003; codice fiscale
01227710512.

AGGIORNAMENTO
ELENCO SCUDERIE

(Da Pagina 10 della sezione cele-
ste dell’annuario CSAI 1997).

A causa di un refuso, nell'elenco
indicato non é stata inserita la
Scuderia Barnaba Team, Via Pi-
g_hini 60/1, Cairo Montenotte (SV);

el/Fax 019.506258.

Ci si scusa per l'involontaria omis-
sione.

GRUPPO GIUDICI
DI GARA

Il fiduciario zonale del Lazio comu-
nica che nei giorni 21, 22 e 23 ot-
tobre 1997, si terranno dei corsi
per Commissari di percorso e Ve-
rificatori sportivi e tecnici.

| corsi si terranno negli uffici della
Csai di Roma (Via Solferino 32, il
piano) dalle ore 18.00 in poi. Per
informazioni telefonare al seguen-
te numero: (06) 4940785, dalle
ore 8.00 alle ore 13.00 dal lunedi

|
|




I'oltro

a cura di MARISA IMBROGNO

LE GARE
{IN ITALIA

Gran Finale
Renault
a Barcellona

Teatro delle finali inter-
nazionali Renault sara
Barcellona, dove, il 2 no-
vembre prossimo, si de-
cidera il titolo della Cop-
pa Mégane. Cird rimane
in testa al campionato
con 7 punti di vantaggio
nei confronti di Caruso.
Gli unici due piloti rima-
sti in lizza incamereran-
no tutti i punti della tra-
sferta spagnola, avendo
in precedenza effettua-
to lo scarto obbligato-
rio. In Coppa Michelin
Fechine & sempre piu vi-
cino al titolo: con gli
scarti il brasiliano ha 13
punti di vantaggio su
Bontempelli.

w NOVITA. Dalla gara di
Barcellona la Renault ha
liberalizzato I'uso delle
pasticche dei freni in
Coppa Mégane. Ad Imo-
la infatti il monotipo si-
nora utilizzato ha dato
qualche problema di af-
faticamento. Novita an-
che per il filtro dell'aria,
reso libero e che ora
pud essere anche elimi-
nato.

¥ ESCLUSIONI. In Coppa
Michelin sono stati tolti
dalla classifica per scor-
rettezze Blancardi e Ste-
fana. Al termine della fi-
nale sono invece incap-
pati nelle verifiche tec-
niche d'ufficio estese ai
primi 10 classificati
Campani (4.) e Sigala
(10.): entrambe le loro
vetture presentavano i
fuselli piegati. Inevitabi-
le per loro I'esclusione
dalla classifica ed il di-
mezzamento dei punti
in campionato, come da
regolamento.

A lato, festeggiamenti
a fine gara per due
protagonisti del Coppa
Michelin: da sinistra
con il casco arancione
Blancardi, terzo a Imola
e poi squalificato per
scorrettezza in pista

e il vincitore Fabricio
Fechine, con il casco
blu. Sotto,

Andrea Navarra,
splendido dominatore
della nona prova

della Coppa Mégane,
che ha preceduto
Caruso e Ciro

T3 A IMOLA EN-PLEIN DEL RALLISTA

Navarra frena
Caruso e Ciro

IMOLA- Pole position, ga- -
ra sempre al comando,
giro piu veloce e vittoria:
nell’ardua impresa & riu-
scito Andrea Navarra, ral-
lista di fama internazio-
nale con la Subaru, che a
Imola ha vinto la 9. prova
della Coppa Mégane con
la vettura preparata dalla
Drumel di Meneghelli. In
campionato Caruso, gra-
zie al 2. posto, ha rosic-
chiato 2 punti a Ciro, sali-
to stavolta sul gradino
pil basso del podio: i.due
se vedranno faccia a fac-
cia nella gara decisiva di
Barcellona. A rompere il
ghiaccio, come al solito,
sono i piloti della Coppa
Michelin. Bontempelli e
Fechine sono a punti pari
prima del via. Nelle fasi
iniziali & il lombardo a

guidare il gruppo, ma il
pilota dell’'Oregon Team
commette un errore alla
Piratella e perde terreno.
Fechine coglie I'occasio-
ne al volo e prende il lar-
go verso il suo 3. succes-
so stagionale. Il brasiliano
e inseguito da Grossi,
passato all'lceberg Jeans,
mentre per la 3. piazzac'é
lotta tra Blancardi e Gio-
vannelli. Quest'ultimo si
insabbia alle Acque Mine-
rali, seguito da Bacci alla
Rivazza. Bontempelli re-
trocede ancora per un
contatto con Farioli. Sen-
za problemi vince il brasi-
liano, con Grossi a 5”. Ter-
Z0 si piazza Blancardi, poi
squalificato, a vantaggio
di Farioli. Si arriva alla fi-
nale con 40 piloti sulla gri-
glia all'esito delle prove

dominate da Navarra e
Caruso. Al via il cesenate
non ha esitazioni ed al-
lunga subito il passo da-
vanti a Di Risio, Caruso e
Mancini. Il molisano per-
de subito il 2. posto, con
Mancini molto aggressivo
nelle fasi iniziali. Si mette
in luce anche Lenzotti,
che soffia il 5. posto a
Scieghi. Intanto Caruso
«bussa» forte alla variante
bassa e Mancini, arrivato
lungo, gli deve cedere il 2.
posto. Cird nel frattempo
dal 9. posto iniziale recu-
pera posizioni. Lenzotti
supera prima Di Risio, poi
Mancini, insediandosi in
3. posizione. Subito dopo
meta gara, mentre Scie-
ghi deve cedere posizio-
ni, & Cird a mettersi in lu-
ce conquistando il 3. po-
sto, alle spalle di Navarra
e Caruso. A 3 giri dalla fine
infatti Lenzotti, lungo alla
variante bassa, scivola al
5. posto. Davanti Navarra
€ imprendibile, con Caru-
so che tira i remiin barca,
visto che Cir9, rivale per il
titolo, & alle sue spalle. Il
romagnolo precede cosi
il siciliano di 7" e di 10"
Cird. Quarto termina
Maurizio Campani (poi
escluso per irregolarita
tecniche), quindi Lenzot-
ti, Mancini e Cioci, mentre
Scieghi non va oltre I'8.
posizione.

Enrico Rosi Cappellani

VELOCITA IN CIRCUITO

Imola (Bo), 5 ottobre 1997
Mégane Elf Sport Cup 1997

nona prova della serie

Finale: 1. Navarra 14 giri in
31'54"923 alla media di 129,755; 2.
Caruso a 7"244; 3. Cird a 10"347;
4. Lenzotti a 13"548; 5. Mancini a
16"683; 6. Cioci a 17"456; 7. Scie-
ghi a 17"571; 8. Guerrini a 38"701;
9. Grossi a 45"748; 10. Puicini a
46"549; 11. Bontempelli a 477096;
12. Vicarelli a 47"513; 13. Manzini
a 49"518; 14. Alban a 53"632; 15.
«Camaleo» a 57"012; 16. Borgese
a1'13"434; 17. Radaelli a 1'16"819;
18. La Neve a 1'17"101; 19. Stefani
a1'51"934; 20. Presenzini a 2 giri;
21. Nugnes a 2 giri; 22. Peronia 4
giri; 23. Medici a 4 giri; 24. Farioli
a 4 giri; 25. Antonelli a 5 giri; 26.
Di Risio a 5 giri; 27. De Michelia 5
giri; 28. Cardelli a 5 giri; 29. Pitta-
luga a 6 giri.

Giro piu veloce: Navarra in
2'14"880 alla media di 131,563 kmh.
Finale Coppa Michelin: 1. Fechi-
ne 8 giri in 18'22"514 alla media
di 128,782; 2. Grossi a 4"853; 3. Fa-
rioli a 9"177; 4. Comandini a
11"223; 5. Bontempelli a 19"702;
6. Borgese a 20"540; 7. Radaelli a
28"467; 8. La Neve a 28"932; 9. Al-
ban a 31"920; 10. Pellegrino a
33"378; 11. De Micheli a 35"903;
12. Peruchetti a 51"023; 13. Ste-
fani a 51"726; 14. Cardelli a
1'07"673; 15. Giovanelli a 2 giri;
16. Bacci a 2 giri; 17. Tiricola a 3
giri; 18. Giorgi a 4 giri.

Giro piu veloce: Grossi in 215756
alla media di 130,734 kmh.
Classifica della Coppa

dopo 9 gare: 1. Cird 70; 2. Caru-
S0 63; 3. Pittaluga 46; 4. Lenzotti
41; 5. Scieghi 37.

Classifica generale Coppa Mi-
chelin dopo 5 gare: 1. Fechine 57;
2. Bontempelli 44; 3. Farioli 26; 4.
Stefana,Comandini e Biancardi 24.

BINETTO - E Carlo Scola il
vincitore assoluto della
prova inaugurale del «1.
Egnatia Challenge Club»,
articolato su cinque prove |
che vede la scuderia pu-
gliese, da anni storica or-
ganizzatrice della «Fasa-
no-Selva», cimentarsi per
la prima volta nell'organiz-
zazione di gare su pista.
L'obbiettivo & quello di ri-
lanciare I'attivita Club che,
sull’Autodromo del Levan-

davanti a Crescenza) a
guida della Osella Bmw
Sport, ha dominato il 5.
raggruppamento impri-
mendo alla gara un ritmo
serrato. Crescenza, autore
della pole position, ha

provato ad insidiario ma, -
rallentato da noie mecca-
niche, e stato costretto al
4. posto. Giovanni Simeo-
ne, terzo nel 2. raggruppa-
mento, ci ha riprovato nel




Scattato in testa in entrambe
le manche, Costantino Bertuzzi,
a lato davanti al gruppo

e a sinistra mentre riceve

la coppa da Antonio Ghini,

ha vinto entrambe le manche

del Challenge Ferrari.

Sopra, Perazzini e De Iturbe,

fuori nella gara 2

| OTTAVO SUCCESSO DI BERTUZZI

|| regnante
e Costantino

IMOLA - Nel Challenge
Ferrari F 355 anche i pro-
tagonisti piu tenaci e te-
stardi non potranno che
riconoscere la superiorita
disarmante di Costantino
Bertuzzi dopo il traguar-
do dell'ottava vittoria su
dieci prove, messe a se-
gno nell'arco dei cinque
appuntamenti finora di-
sputati. Dopo Vallelunga e
Rijeka, anche sul circuito

del Santerno il portacolori
della Rossocorsa ha fatto
I'en-plein, vincendo en-
trambe le gare. A tentare
I'attacco al leader della
classifica generale & stato
Beppe Schenetti. Il pilota
emiliano della Motor, sin
dalle prove, & sceso in pi-
sta con intenzioni bellico-
se a tal punto da domina-
re, con un margine di sei
decimi di secondo, su

Bertuzzi il primo turno di
qualificazione, anche se
poi il pilota piacentino si &
rifatto con gli interessi nel
turno decisivo. Al semafo-
ro verde della gara 1 Ber-
tuzzi scattava bene dalla
pole per andare subito in
fuga, davanti a Schenetti,
De Cecco, Baso, Ragazzi e
Perazzini. A inflammare la
corsa Ci pensava Saturni-
no De Cecco che, nel cor-

so della prima tornata, ri-
stabiliva i valori in campo
mettendo a segno un sor-
passo mozzafiato, supe-
rando Schenetti all'ester-
no delle Acque Minerali e
conquistando la seconda
posizione. Piu indietro
lottavano per la settima
piazza De Iturbe e Bena-
duce. Con Bertuzzi che
aumentava l'andatura ac-
cumulando un vantaggio
di tre secondi da De Cec-
co, Ilvan Benaduce, dopo
essersi liberato di De Itur-
be, si rendeva protagoni-
sta di una gara strepitosa
che gli consentiva di ag-
guantare la sesta posizio-
ne alle spalle di Ragazzi.
Con Bertuzzi che tagliava
per primo il traguardo da-
vanti a De Cecco e Sche-
netti, 'ultima emozione la

(e,:.M« 41§ NELLA PRIMA PROVA DEL CHALLENGE

raggruppamento riserva-
toalle monoposto. Scatta-
to dalla pole ha mantenu-
to il comando finché un
errore alla curva che im-

~ mette sul rettilineo dei
~ box o ha costretto a ce-

dere la  testa a
Leonardo,su Dallara 392-
Alfa Romeo. Senza storia
la gara riservata alle Spe-

 cial Car, dominata da Pal-

misano. Vinaccia, su Fiat
X1/9, si € aggiudicato la

' \Jittoria fra le Gr. N e Spe-

cial Car oltre 2500.
Luisa Tuzza

VELOCITA' IN CIRCUITO

Binetto (Ba), 5 ottobre 1997

1. Egnatia Challenge Club
1 prova della serie
Raggruppamento: 1. Paimisa-
no (Fiat 128) 15 giri in 14'53"390
alla media di 95,320 kmh; 2. Calel-
la (Citroén Saxo) a 0"715; 3. Cre-
scenza (Peugeot 205 Rallye) a
3"442; 4. Fulgeri (Peugeot 205
Rallye) a 24"870; 5. Schiavone
(Peugeot 106 Rallye) a 25"342; 6.
Rosa (Peugeot 106 Rallye) a
25"902; 7. Mezzasalma (Peugeot
106 Rallye) a 29"951; 8. Cotecchia
(Peugeot 205 Rallye) a 30"710; 9.
Manghisi (Peugeot 205 Rallye) a
54"530; 10. Caramia (Fiat 500) a 1
giro; 11. Leone (Alfasud) a 1 giro;

- Scola sorge al ...Levante

12. Leoci (A112) a 1 giro; 13. Gian-
noccaro (Fiat 500) a 1 giro; 14.
Cardone (Fiat Ritmo) a 2 giri; 15.
Colocci (Fiat 500) a 3 giri; 16. Savi-
no (Trofeo) a 3 giri; 17. Leogran-
de (Peugeot 205 Rallye) a 7 giri.

Giro piu veloce: Palmisano in
56"478 alla media di 100,520 kmh.
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2. Raggruppal

(Alfa 33) 15 giri in 14'30"980 alla
media di 97”772 kmh; 2. Tancredi
(Fiat Ritmo) a 7"403; 3. Simeone
(Fiat X1/9) a 15"321; 4. Cocorullo
(Peugeot 205) a 28"141; 5. Espo-
sito (Peugeot 205) a 35"271; 6.
Ciaglia (Citroén Saxo) a 55"903; 7.
Scianatico (Renault Clio Wil-
liams) a 56"359; 8. Ruggieri (Peu-
geot 205) a 3 giri; 9. Palazzo
(Peugeot 106) a 4 giri.

Giro pin veloce: D'Amico In
56"356 alla media di 100,738 kmh.
3. Raggruppamento: 1. Leonardo
(Dallara 392-Alfa Romeo) 15 giri in
12'16"734 alla media di 115,588
kmh; 2. Simeone (Dallara 392-Alfa
Romeo) a 2"244; 3. Conte (Dallara)
a 28"653; 4. Ruggero (Ermolld a 1
giro; 5. Caccave (Ermolli) a 1 giro;

6. Gallus a 2 giri.
Giro piu veloce: Simeone in
47"676 alla media di 119,078 kmh.
. Ragg : 1. Vinaccia
(Fiat X1/9) 15 giriin 1401016 alla
media di 101,256; 2. Nacci (Lancia
Delta Hf) a 7"383; 3. Strignano
(Lancia Delta Hf) a 21"760; 4. Sar-
nataro (Bmw M3) a 40"676; 5. Ma-
gliocchetti (Fiat Ritmo) a 45"088;
6. De Meo (Renault Clio Williams)
a 45"877; 7. Alfano (Fiat Ritmo) a
54948; 8. Trodella (Renault Clio
Williams) a 1'00"400; 9. De Vitto
ria (Renault 5 Gt Turbo) a 1 giro;
10. Schiavone (Bmw M3) a 1 giro;
11. Morlino (Renault 5 Gt Turbo)
a 1 giro; 12. Di Bari (Ford Sierra
Cosworth) a 2 giri; 13. Castellana
(Vw Scirocco) a 2 giri; 14. Alesi
(Renault Clio Williams) a 2 giri; 15.
Savoca (Renault 5 Alpine) a 3 giri.
Giro piu veloce: Vinaccia in
54"301 alla media di 104,550 kmh.
5. Raggruppamento: 1. Scola
(Osella-Bmw) 15 giri in 1149460
alla media di 120,032 kmh; 2. Fio-
rillo (Osella Pa20) a 28"238; 3. Ger-
vasi (Breda-Alfa Romeo) a
33"354; 4. Crescenza (Osella-
Bmw) a 52"182; 5. Ambrosio
(Lucchini- Alfa Romeo) a 1 giro;
6. Morino (Osella Pa20) a 1 giro.
Giro piu veloce: Crescenza in
45"818 alla media di 123,907 kmh.

regalavano Garbagnati e
Masselli a seguito di un
contatto alla Variante Bas-
sa.In gara 2 sembrava di
assistere ad un monologo
di Bertuzzi che, dopo es-
sere scattato dalla pole, si
involava al comando della
corsa per rimanerci fino
alla bandiera a scacchi, in-
seguito a ruota da De
Cecco con lo scatenato
Benaduce che superava
Perazzini nel corso della
quinta tornata mentre
Schenetti, nel tentativo di
superare Baso, entrava in
testa-coda perdendo il
contatto con i primi. Lor-
dine di arrivo questa volta
vedeva Adriano Baso sul
terzo gradino del podio.

Massimo Manfregola

VELOCITA IN CIRCUITO

Imola (Bo), 5 ottobre 1997
Ferrari Challenge F355

decima prova della serie

1. Manche: 1. Bertuzzi 11 giri in
23'26"047 alla media di 138,846
kmh; 2. De Cecco a 2"597; 3.
Schenetti a 9"711; 4.Baso a
15"315; 5. Ragazzi a 17"734; 6. Be-
naduce a 17"809; 7. Perazzini a
21"549; 6. De Iturbe a 31"291; 9.
Masselli a 46"978; 10. Lusuardi a
56"639; 11. Terruzzi a 56"970; 12.
Bussinello a 59"522; 13. Rossetto
a 1'47"021; 14.De Filippis a
1'47"021; 15. Beneventano a
1'58"555; 16. Garbagnati a 1 giro;
17. Bartolettia 5 giri.

Giro piu veloce: Bertuzzi in
2'06"664 alla media di 140,118 kmh.
2. Manche: 1. Bertuzzi 11 giri in
23'32"688 alla media di 138,196
kmh; 2. De Cecco a 0"219; 3. Baso
a 12"616; 4. Ragazzi a 13"289; 5.
Benaduce a 16"650; 6. Masselli a
44"065; 7. Schenetti a 45"526; 8.
Terruzzi a 57"634; 9. Lusuardi a
1'02"076; 10. Garbagnati a
1"13"320; 11. Bussinello a 1'23"469;
12. De Filippis a 1'41"341; 13. Ros-
setto a 2'06"060; 14. Bartoletti a
2'07"999; 15. Perazzini a 4 giri; 16.
De Iturbe a 4 giri.

Giro piu veloce: Bertuzzi in
2'07"082 alla media di 139,657 kmh.
Classi: 1. Bertuzzi 175; 2. Sche-
netti 109; 3. De Cecco 91; 4. Baso
76; 5. Benaduce 71.




I'altro domenico

Novelli:
dal Civt
ai prototipi

Paolo Nannini si & gia
messo in moto per pia-
nificare i programmi
sportivi per la stagione
ventura. Il team mana-
ger toscano, che schiera
nel tricolore Prototipi
una Brp per Franco Ci-
nelli, ha gia stretto con-
tatti con piloti che do-
vrebbero approdare alla
sua formazione. Uno dei
probabili dovrebbe es-
sere Gianluca Novelli,
che vanta nel suo passa-
to esperienze nel Civt.
¥ SAMOCAR. La Samo-
car, impegnata nel Fer-
rari Challenge F355 con i
piloti Beneventano, Lu-
glio e Bartoletti, ha ri-
schiato di non correre a
Imola per non aver pre-
so parte in tempo alle
operazioni di verifica.
L'equivoco & stato chia-
rito: qualcuno aveva
messo in giro la voce
che le verifiche si sareb-
bero protratte, solo per
le vetture del Challenge,
anche sabato.

¥ MAGGIORA. Dopo la
prova conclusiva del-
I'Europeo di Autocross,
la pista di Maggiora
ospitera domenica 26
ottobre I'ultima gara del
Campionato Italiano di
Autocross-Velocita su
Terra.

¥ NOZZE. Andrea Duca,
sposatosi alla vigilia del
Carnia, ha rinunciato al
viaggio di nozze pur di
non mancare al rally. E la
rinuncia alla luna di mie-
le & stata premiata: An-
drea ha infatti

vinto la clas- -

se N5!
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i0aiea1ld8 ANCORA UN SUCCESSO DI STEFANO SANESI

Sul circuito di imola
Pardini sfiora il colpo

IMOLA - Guido Pardini ha
sfiorato il colpaccio sul
circuito del Santerno in
occasione del penultimo
appuntamento del trico-
lore Prototipi. A privario
di una meritata vittoria
dopo due secondi posti
messi a segno nel corso
della stagione (Vallelunga
e Varano) é stato un bana-
le inconveniente alla
pompa della benzina che
ha fatto singhiozzare il
suo motore a 24 valvole a
pochi giri dall’epilogo,

proprio quando il vantag-
gio dal suo diretto rivale
Sanesi cominciava ad as-
sumere una certa consi-
stenza. Che sarebbe stato
Pardini la spina nel fianco
del leader toscano lo si
era capito sin dalle due
sessioni di qualificazione.
Il portacolori del team Sili-
prandi, alla guida di una
Lucchini in versione 96,
ha confermato il secondo
miglior tempo in prova a
soli quattro decimi da
quello della Lucchini

Guido Pardini, sopra davanti a Sanesi, é stato il leader della
penvultima prova del campionato prototipi fino a pochi giri dal
traguardo: a causa di un problema alla pompa della benzina del
suo motore a 24 valvole ha dovuto cedere il passo prima a
Sanesi, poi a Peroni e Merzario, a lato sul podio. Meneghetti,

P3/97 di Sanesi. Una volta
al via, su una griglia sor-
prendentemente nutrita
(ben 19 vetture!), & stato
Sanesi a scattare meglio
dalla pole anche se Pardi-
ni non ha esitato ad attac-
carsi alle spalle del batti-
strada seguito da Peroni,
Ronza, Merzario, Sacco-
manno e Cinelli, mentre Li
Calzi si rendeva protago-
nista di una spettacolare
uscita di pista alla Rivazza
che lo costringeva al riti-
ro. A Pardini bastavano

in alto, é giunto primo della categoria 12 valvole

solo due giri per attaccare
e superare il battistrada e
conquistare la leadership
della corsa. Intanto a dare
spettacolo ci pensava Ar-
turo Merzario che, dalla
quinta posizione, cercava
di recuperare posizioni
con la Centenari M1/E,
mentre le due Tampolli di
Mancini e del giovane
Danny Zardo viaggiavano
in tandem in ottava e no-
na posizione. Il pilota co-
masco prima superava
Ronca (che subito dopo
veniva scavalcato anche
da Francisci) per portarsi
in quarta posizione e poi
si gettava all'inseguimen-
to di Piergiuseppe Peroni
che cercava la scia di Sa-
nesi che, al quinto giro,
accusava un ritardo di 2
secondi dal leader della
corsa. Fra i protagonisti
della 12 valvole il migliore
era Meneghetti (10. posi-
zione) davanti all’esor-
diente Orlandi. Poco do-
po il ritiro della Tampolli di
Zardo (11. giro) a seguito
della rottura dell'alberino
del cambio, Sanesi im-
provvisamente si portava
a ridosso di Pardini che,
per un calo improvviso
del suo motore, doveva
accontentarsi del quarto
posto alle spalle di Merza-
rio e Peroni.

Massimo Manfregola

VELOCITA IN CIRCUITO

Imola (Bo), 5 ottobre 1997
Campionato Italiano
Prototipi

nona gara della serie

Assoluta: 1. Sanesi (Lucchini P3
97) 16 giri in 30'11"948 alla media
di 156,719; 2. Peroni (Lucchini P3
96) a 4"079; 3. Merzario (Cente-
nari M1) a 15"423; 4. Pardini (Luc-
chini P3 96) a 19"741; 5. Sacco-
manno (Lucchini P3 96) a 30"389;
6. Francisci (Tiga 97) a 46"193; 7.
Mancini (Tampolli Tr 97-30) a
46"427; 8. Ronca (Lucchini P3 97)
a 1'26"637; 9. Meneghetti (Luc-
chini P3 96) a 1'44"393; 10. Orlan-
di (Lucchini P3 95) a 1 giro; 11.
Curti (Lucchini Sp 93) a 1 giro;
12. Saccomanno (Lucchini P3 95)
a 1 giro; 13. Vallebona (Lucchini
Sp 91) a 1 giro; 14. Serafini (Luc-
chini P3 94) a 1 giro; 15. Zardo
(Tampolli Tr 97-30) a 6 giri; 16.
Dolfi (Lucchini P3 94) a 6 giri.
Giro piua veloce: Sanesi in
1'51"516 alla media di 159,152
kmh.
Classifica del c o do-
po nove gare: 1. Sanesi 203; 2.
Meneghetti 131; 3. Chiminelli
127; 4. Peroni 115; 5. Pardini 112;
6. Vallebona 110; 7. Merzario 95;
8. Ronca 89; 9. Li Calzi 79; 10.
Francisci 75.

Classifica 24v : 1. Sanesi 140; 2.
Pardini 86 e Peroni 86; 4. Merza-
rio 69; 5. Ronca 66.

Classifica 12v : 1. Meneghetti
128; 2.Chiminelli 124; 3.Vallebo-
na 109; 4. Perazza 35; 5. Dolfi 32.
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In Carnia De Cecco
mette a segno la terza

RAVASCLETTO - Lalbo
d'oro del rally della Car-
nia rischierebbe di diven-
tare monotono, se Clau-
dio De Cecco non cam-
biasse ogni anno auto e
navigatore. Si, perché
Claudio De Cecco da tre
anni a questa parte si di-
verte a vincere il rally, che
e quello della sua terra
d'origine, la Carnia ap-
punto. Nell’'edizione ‘97 il
pilota friulano (navigato
da Giorgio Sincerotto) ha
schiacciato la concorren-
za vincendo 8 speciali su
8 con la Ford Escort che
Cunico aveva utilizzato al
rally di Messina. Non ba-
stasse la bravura di De
Cecco, i suoi avversari piu
accreditati hanno fatto di
tutto per infastidirlo il
meno possibile: Verbilli si
e ritirato dopo la prima
speciale «Ligosullo» per la
rottura di un semiasse
della sua Lancia Delta Hf,
Battaglin (secondo a
meta gara, a 15" dal batti-
strada) & uscito di strada
sul secondo passaggio
della «Ligosullo», facen-
do... del male alla Ford
Escort. Cosi ci hanno
pensato le coppie Corra-
din-Mion (Toyota 205 Gt
Four della Hawk Racing
Club) e Gasparotto-vaz-
zoler (Subaru Impreza
Wrx della Run Away) a te-
ner viva la gara, batta-
gliando per la piazza d'o-
nore, conquistata alla fi-
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ne da Corradin per un so-
lo secondo. Pertegato-
Marzotto, su Ford Escort
della Mirano Rally, hanno
vinto con una prestazio-
ne sicura e regolare il Gr.
N. Castenetto-ziraldo, su
Fiat Uno Turbo della Ra-
cing Club Lm, hanno pri-
meggiato tra i quattro
equipaggi femminili,
mentre al team Friuli &
andata la sfida tra scude-
rie. Tra le vittorie di clas-
se, Doretto (Honda Civic
del Sagittario) non ha
avuto avversari in A3,
Rosso ha messo in fila
tutte le Cinquecento in
N1; in N2, Sikur ha battu-
to sul filo di lana Zinutti,
in N5 Duca da 3" a Caste-
netto.

Elio Bozzo

Ravascletto (Ud), 4-5 ottobre ‘97

9. Rally della Carnia

gara valida per la coppa Italia
3.zona

Assoluta: 1. De Cecco-Since-
rotto (Ford Escort Rs Co-
sworth) in 48'02"; 2. Corradin-
Mion (Toyota 205 Gt Four) a
1°'16"; 3. Gasparotto-Vazzoler
(Subaru Impreza Wrx) a 1'17”; 4.
Pasutti-Campeis (Ford Escort
Rs Cosworth) a 2'32"; 5. Perte-
gato-Marzotto (Ford Escort Rs
Cosworth) a 4'43"; 6. Soppa-Tu-
maini (Lancia Delta Hf) a 4'54";
7. Gigante-Morassi (Subaru Le-
gacy 4Wd) a 5'01"; 8. Cappi-
Bonvicini (Ford Escort Rs Co-
sworth) a 5'19"; 9. Polo-Crosilla
(Lancia Delta Hf) a 5'37"; 10. Mo-
rato-Destro (Ford Escort Rs
Cosworth) a 6'10".

GRUPPO N

Classe 1150: 1. Rosso-Desabbata
in 1.03'21"; 2. Graneri-Cisotti a
50"; 3. Blasone-Michelotti a 1'29";
4. Metus-Metus a 547" (tutti su
Fiat Cinquecento Sporting).
Classe 1300: 1. Sikur-Furlan in
58'04"; 2. Zinutti-Stefanutti a 1”;
3. Angeli-Angeli a15”; 4. Soravia-
Pais De Libera a 25"; 5. Ferragot-
to-Cargnelutti a 31"; 6. Borca-
Stefanutti a 46"; 7. Birarda-Birar-
da a 1'03"; 8. Burigo-Valmassoi a
1'10"; 9. D'Altoé-Loss a 1"17”; 10.
Vida-Tomasini a 1'21"; 11. Ce-
scutti-Boldrini (Peugeot 106 Ral-
lye) a 2'05"; 13. Terpin-Cuel (Peu-
geot 106 Rallye) a 2'06"; 14.
Giaiotto-Costantini (Peugeot
106) a 2'08"; 15. Devetta-Milane-
se a 2'35"; 16. Zamolo-Monai a
3'58"; 17. Marini-Zanini a
8'03"(tutti gli altri su Peugeot
205 Rallye).

Classe 1600: 1. Peccolo-Catelan
(Peugeot 106 Rallye) in 57'38"; 2.
Zadro-Mior (Peugeot 205 1.6 Gti)
a 52"; 3. Valentini-Cecchinato
(Opel Corsa Gsi 16v) a 56”; 4. Cor-

Il giovane

Corrado Fontana,

a lato con

la Clio Williams,

ha vinto

il rallysprint di Como,
precedendo Agostoni.
Uscita di strada senza
conseguenze fisiche
per Selva,

in aito a destra.
Claudio De Cecco,
sopra a sinistra con la
Ford Escort Rs
Cosworth, per il terzo
anno consecutivo non
ha avuto rivali nel rally
della Carnia, valido per
la coppa Italia 3. zona,
di cui il friviano

é leader

ALQUATI

redigh-Borghese (Peugeot 106
Rallye) a 57"; 5. Amodio-Speran-
dio (Opel Corsa Gsi) a 1'20"; 6.
Martin-Polloni (Peugeot 106) a
1'29"; 7. De Mattia-Nicolai (Peu-
geot 106 Xsi) a1'41"; 8. Magistro-
Raber (Citroén Saxo Vti) a 2'20";
9. Pozzo-Pozzo (Opel Corsa Gsi)
a3'52".

Classe 2000: 1. Doneddu-Delli
Zotti (Renault Clio Williams) in
54'16"; 2. Soravito-Matiz (Opel
Kadett Gsi 16v) a 32"; 3. Alzetta-
Floris (Opel Astra Gsi 16v) a 1'; 4.
Pagotto-Baiocco (Renault Clio
Williams) a 1'24"; 5. Visintini-Vi-
sintini (Peugeot 309 Gti 16v) a
1'45"; 6. Cordenos-Maniago
(Opel Kadett Gsi 16v) a 2'51"; 7.
Perin-Osvaldini (Opel Kadett Gsi
16v) 2 5'33".

Classe 2500: 1. Duca-Duca (Fiat
Uno Turbo le) in 56'02"; 2. Caste-
netto-Ziraldo (Fiat Uno Turbo le)
a 3"; 3. Mazzolini-Larice (Fiat Uno
Turbo le) a 46”; 4. Modolo-Perut
(Fiat Uno Turbo le) a 1'06"; 5. la-
nesi-Lavaroni (Renault 5 Gt Tur-
bo) a 1'47"; 6. Bisconcin-Blasetto
(Fiat Uno Turbo le) a 1'53"; 7. Me-
neghelli-Candoni (Renault 5 Gt
Turbo) a 401"

Classe oltre 2500: 1. Pertegato-
Marzotto in 52'45"; 2. Cappi-
Bonvicini a 36"; 3. Morato-De-
stro a1'27"; 4. Bresil-Michelini a
1'48"; 5. Fasiolo-Mularo a 3'42"
(tutti su Ford Escort Cosworth).
GRUPPO A

Classe 1300: 1. Intilia-Prodorutti

(Peugeot 106 Rallye) in 57'19"; 2.
Ceretti-Ceretti (Opel Corsa Sr) a
1'30"; 3. Costaperaia-Costaperaia
a1'46"; 4; Fortunato-Mazzolini a
2'55"; 5. Castellan-Panigutti
(Peugeot 106 Rallye) a 3'53" (tut-
ti gli altri su Peugeot 205 Rallye).
Classe 1600: 1. Doretto-Arcan-
geli (Honda Civic Vti) in 55'03"; 2
Cristofoli-Benatti (Peugeot 106
$16) a 42"; 3. Graffi-Del Giudice
(Opel Corsa Gsi) a 1"11"; 4. Oc-
chielli-Donadi (Peugeot 205 1.6
Gti) a 3; 5. Giannattasio-Andrian
(Opel Corsa Gsi) a 3'34"; 6. De
Fanti-Bendazzoli (Opel Corsa Gsi
16v) a 3'35"; 7. Hunziker-Sapien-
za (Peugeot 205 1.6 Gti) a 3'47%;
8. Vigna-Frosutto (Opel Corsa
Gsi 16v) a 4'13"; 9. Michelutti-Mi-
chelutti (Fiat Uno 70S) a 525"; 10.
Di Bin-Corona (Fiat Uno 70 Sx) a
5'58"; 11. Cociancich-Ughetti
(Opel Corsa Gsi) a 10'31".

Classe 2000: 1. Marcon-Dilena
(Opel Astra Gsi 16v) in 56'53"; 2.
Fior-Giatti (Opel Kadett Gsi 16v) a
7'35".

Classe oltre 2500: 1. De Cecco-
Sincerotto (Ford Escort Rs Co-
sw) in 48'02"; 2. Corradin-Mion
(Toyota 205 Gt Four) a 1'16"; 3.
Gasparotto-Vazzoler (Subaru-
Impreza Wrx) a 1'17"; 4. Pasutti-
Capeis (Ford Escort Cosworth) a
2'32"; 5. Soppa-Tumaini (Lancia
Delta Hf) a 4'54"; 6. Lancia-Moras-
si (Subaru Legacy 4wWd) a 5'01"; 7.
Polo-Crosilla (Lancia Delta Hf) a
5'37".




AGOSTONI FINISCE STACCATO DI UN SECONDO

Sul I1ago di Como
replica di Fontana

CERNOBBIO - Sulle strette e tortuose strade che circondano il lago di
Como, Corrado Fontana e la sua Renault Clio Williams devono proprio
trovarsi a loro agio. Anche quest'anno il giovane pilota locale della scu-
deria Bluthunder Racing ha messo tutti gli avversari in fila andando ad
aggiudicarsi la tredicesima edizione della Coppa Ac Como che aveva
come denominazione «Rally Antenna Tre». Fontana, che ha gareggiato
con il valido Daniele Pellicioni, si € dovuto battere con Emilio Agostoni,
che ha voluto fare la sua rentrée annuale alla gara comasca. Il risultato
finale é stato identico a quello dell’'anno passato con un secondo po-
sto ottenuto con il minimo dei distacchi, approfittando del calo che
Fontana ha accusato nella parte finale. Lontani dalla lotta per i primi
due posti Otello Balsamo e Alberto Contini, terzi assoluti, che hanno
condotto una gara abbastanza regolare con la Peugeot 306 $16. In de-
cima posizione su Renault Clio Williams della Autodiamant troviamo i
vincitori del Gruppo N Rota e Baraggia. Fra i ritiri illustri, da segnalare
guello del dominatore dei rallysprint lombardi Giancarlo Consonni che,
per problemi meccanici alla sua Renault Clio Williams, ha dovuto ab-
bandonare il campo gia dalla seconda speciale.

[RALLYSPRINT
Cernobbio (Co), 5 ottobre 1997
Rally Antenna Tre-13. Coppa Ac Como

gara nazionale
Assoluta: 1. Fontana-Pelliccioni (Renauit
Clio Williams) in 14"44" 2. Agostoni-Riva
(Renault Clio Williams) a 1"; 3. Balsamo-
Contini (Peugeot 306 $16) a 12”; 4. Paroli-
Cremagnani (Renault Clio Williams) a 15%;
5. Roncoroni-Brambilla (Renault Clio Wil-
liams) a 16”; 6. Danioli-Prioni (Renault Clio
Williams) a 16“; 7. Citrini-Borghi (Renault
Clio Williams) a 32"; 8. Bizzozzero-Vuolo
(Renault Clio Williams) a 36”; 9. Pederzani-
Battaglia (Renault Clio Williams) a 48"; 9.
Rota-Baraggia (Renault Clio Williams) a
49"

RUPPO

s 300: 1. Freschi-De Nardi in 16"55;
2. Pianca-Bazzi a 0"01; 3. Bassi-Bassi a 0"25;
4. Galli-Maggi (Peugeot 106 Rallye) a 0"27;
5. Bonaldi-Favaro (Peugeot 106 Rallye) a
0"29; 6. Rigoni-Rigoni a 0"33; 7. Gagliardi-
Casarin a 0"34; 8. Colmegha-Novati (Peu-
geot 106 Rallye) a 0"35; 9. Tartaini-Tartaini
a 0"36; 10. Bianchi-Pegoraro a 0"59; 11.
Martinelli-Meli (Peugeot 106 Rallye) a 107;
12. Sommaruga-Giorgi a 1"08; 13. Razza-La
Perna (Peugeot 106 Rallye) a 1"12; 14. lelli-
Secchi a 1"22; 15. Garabello-Marne a 1"57;
16. Valtorta-Pirola a 2"24; 17. Sozzoni-
Coassin (Peugeot 106 Rallye) a 4"16 (tutti
gli altri su Peugeot 205 Rallye).
Classe 1600: 1. Barzaghi-Sprocati (Honda
Civic) in 16"23; 2. Perico-Pescali (Opel Cor-
sa Gsi) a 0"31; 3. Pompili-Cadei (Citroén
Saxo 16V) a 0"40; 4. Gomelli-Bordoni (Opel
Corsa Gsi) a 0"43; 5. Bietti-Benigno (Ci-
troén Saxo 16V) a 0"46; 6. Tomiol-Castel-
lazzi (Citroén Saxo 16V) a 0"55; 7. Bonardi-
Bonardi (Peugeot 205 Gti) a 1"00; 8. Netti-
Ballato (Opel Corsa) a 1"01; 9. Gorini-Moli-
nari (Opel Corsa Gsi) a 1"04; 10. Gnecchi-
Acerboni (Peugeot 106 Xsi) a 1"11; 11.
Mazzeri-Besostri (Opel Corsa Gsi) a 1"23;
12. Papa-Melli (Opel Corsa Gsi) a 2"14.
Classe 2000: 1. Rota-Baraggia in 15"33; 2.
Cominelli-Cominelli a 0"15; 3. Manera-Ma-
nera a 0"20; 4. Asnaghi-Martinelli a 0"23; 5.
Ortelli-Bassani a 0"32; 6. Mazzetti-Landoli-
naa032; 7. Bassini-Carrer a 0"35; 8. Cairo-
li-Riva (Peugeot 309 16v) a 0"44; 9. Mauri-
Ohio a 0°48; 10. Conitti-Danielli a 0"48; 11.
Cantu-Caneva a 0"50; 12. Manetti-
Stocckenius a 0"54; 13. Pretini-Messa a
1"00; 14. Butti-Tenca a 1"05; 15. Mercuri-
Tagliabue a 1"10; 16. Veronesi-Abate a
1"12; 17. Bugna-Sampilli (Opel Kadett Gsi)

Gianfranco Reduzzi

a1"13; 18. Taranto-Solari (Opel Corsa Gsi) a
1"14; 19. Valori-Verdelli a 1"17; 20. Zaga-
Franceschin (Peugeot 309 16V) a 1"20; 21.
Pensotti-Broglie (Peugeot 309 16V) a 1"40;
22. Balin-Balin a 1"43; 23. Borghetti-Canta-
luppi (Peugeot 205 Gti) a 1"47; 24. Erba-
Guaita (Opel Astra Gsi) a 1"53; 25. Mellori-
Colombo (Peugeot 205 Gti) a 1"54; 26. Bo-
glioli-Ballin a 1"58; 27. Kluzer-Baldini (Opel
Astra Gsi) a 1"58; 29. Milani-Camali (Opel
Astra Gsi) a 2"22 (tutti gli altri su Renault
Clio Williams).

Classe 2500: Bartolo-Castelli in 16"25; 2.
Grandi-Meneguzzo a 0"07; 3. Ravaioni-Ci-
vicchioni a 0"10; 4. Arrigoni-Locatelli a
0729; 5. Curti-Butti a 0"44; 6. Maggioni-Ca-
slini a 0”55; 7. Guarisco-Mercuri a 1'21"; 8.
Butti-Rigamonti a 24"47 (tutti su Renault

1150: 1. Palmisano-Pagliabue in
18"25; 2. Pozzoli-Fumagalli a 004; 3. Allie-
vi-Raggioni a 1"26 (tutti su Fiat 500 Spor-
ting).

Classe 1300: 1. Magnani-Tornaghi (Opel
Corsa) in 16"18; 2. Magoni-Bigoni a 0"25; 3.
Andreoli-Pisapia a 0"53; 4. Merighi-Baggio
a1"01; 5. Libertini-Froldi a 1"18; 6. Spagni-
Meglioli (Citroén Ax Sport) a 2°57; 7. Piras-
Pianarosa a 3”16 (tutti gli altri su Peugeot
205 Rallye).

Classe 1600: 1. Mauri-Ciceri (Peugeot 106)
in 16”07; 2. Morini-Carelli (Alfa Romeo 33
Q.v.) a 0"14; 3. Leoni-Riva (Peugeot 205 Gti)
a 0"15; 4. Vanini-Casarini (Peugeot 205 Gti)
a 0"37; 5. Piras-Vanini (Peugeot 106 Gti) a
0"42; 6. Corovella-Maccario (Peugeot 106
Rallye) a 1"33; 7. Broggi-Broggi (Opel Cor-
sa Gsi) a 2"42; 8. Bartezaghi-Introini (Peu-
geot 205 Gti) a 3"43; 9. Stocchetti-Galli
(Fiat Uno 70S) a 4"45.

Classe 2000: Fontana-Pelliccioni in 14"44;
2. Agostoni-Riva a 0"01; 3. Balsamo-Conti-
ni a 012; 4. Paroli-Cremagnani a 0"15; 5.
Roncoroni-Brambilla a 0"16; 6. Damioli-
Priomi a 0"16; 7. Citrini-Borghi a 0"32; 8.
Bizzozzero-Vuolo a 0"36; 9. Pederzani-
Battaglia a 0"48; 10. Saldarini-Gela (Peu-
geot 205 Gti) a 0"54; 11. Rodili-Tosetto
(Opel Kadett Gsi) a 1"03; 12. Vittalini-Fran-
chi (Peugeot 309 16V) a 1"05; 13. Manzoni-
Manzoni (Peugeot 205 Gti) a 1"09; 14. Crip-
pa-Corti a 1"20; 15. Butti-Giussani a 1"30;
16.Guggiari-introzzi (Peugeot 205 Gti) a
1"45; 16. Saibene-Manfredi a 2"00; 17. Ci-
ceri-Arcani (Peugeot 309 $16) a 2"15; 18.
Carminati-Mandelli (Peugeot 309 $16) a
2"29; 19. Valsecchi-Palladino a 244 (tutti
gli altri su Renault Clio Williams).




I'ailtro domenico

EYIT]T] ASSEGNATO A CREMONESI IL TROFEO NORD

Dopo alcuni mesi di stasi
torna alla carica Antonazzo

SPORTFOTO

Bardineto (Sv), 5 ottobre 1997

14. Bardineto-Scravalon
gara valida per il Trofeo d'italia
Nord, per la Coppa Csai 1. zona e
per il Superslalom ‘97

Assoluta: 1. Antonazzo (Osella-
Bmw) 143,27; 2. Cremonesi (Osel-
la-Alfa Romeo) 144,08; 3. Riolo
(Gmg Sport) 146,39; 4. Stradella
(Federcar-Nissan) 156,20; 5. Mo-
sca (Lancia Beta Montecario)
159,12; 6. Locatelli (Fiat 127 Sport)
160,52; 7. Barbaccia (Fiat X1/9)
160,69; 8. Perosino (Fiat X1/9)
161,05; 9. Fiamberti (Y10/Bmw)
161,18; 10. Lissi (Ford Escort Rs)
164,13.

Trofeo Fiat Cinquecento: 1. Lan-
teri 176,39; 2. Guidotti 178,58; 3.
Campus 178,62; 4. Corona G.
180,57; 5. Lo Voi 181,21; 7. Franchi-
no 184,87; 8. Vigo 185,06.

Caccia al pilota: 1. Ferrua (Fiat
Cinquecento Sporting) 196,18.
GRUPPO N

Classe 1300: 1. Briatore 175,96; 2.
De Maria (Citroen Ax Sport)
183,82; 3. Tardanico 185,75; 4. Fili-
berto 195,10 (tutti gli altri su Peu-
geot 205 Rallye).

Classe 1600: 1. M. Pratico (Ci-
troen Ax Gti) 177,03; 2. Schellino
(Opel Corsa Gsi) 183,19.

Classe 2000: 1. M. Corona (Peu-
geot 205 Gti) 169,59.

Classe oltre 2000: 1. Vigo 168,10;
2. Malvasio 168,11; 3. Cavallaro
176,91 (tutti su Renault 5 Gt Tur-
bo).

GRUPPO A

Classe 1600: 1. Gangemi172,17; 2.
De Martino 172,61; 3. Robert (Fiat
Cinquecento Sporting) 173,78; 4.
Robino 179,52 (tutti gli altri su
Peugeot 205 Rallye).

Classe oltre 1600: 1. Grossi (Opel
Astra Gsi) 166,60; 2. Serembe
170,32; 3. Zannino 186,81 (tutti gli
altri su Peugeot 205 Gti).

GRUPPO SPECIALE

Classe 700: 1. Roascio 170,63; 2.
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Pascutto 198,11 (tutti su Fiat

Classe 1000: 1. Meoni 168,14; 2.
Bonadonna 168,40; 3. Tassisto
172,03; 4. F. Dami 174,42; 5. S. Da-
mi 174,81; 6. Comignani 181,96; 7.
Firpo 209,61 (tutti su A112
Abarth).

Classe 1150: 1. Locatelli 160,52; 2.
Baldini 168,65; 3. Pastorino
169,71; 4. Fazio 171,31; 5. Costa
(A112 70 Hp) 171,72; 6. Pratico
174,41; 7. Franzero 178,98 (tutti
gli altri su Fiat 127 Sport).

Classe 1300: 1. Griffa (Fiat X1/9)
180,52; 2. Drago (Mini De Tomaso)
185,29.

Classe 1600: 1. Barbaccia 160,69;
2. Ambrosiani 164,76; 3. Targhetta
172,59 (tutti su Fiat X1/9).

Classe 2000: 1. Mosca (Lancia Be-
ta Montecarlo) 159,12; 2. Lissi
(Ford Escort Rs) 16413; 3. Basso
(Opel Kadett Gte) 166,61; 4. Cerut-
ti (Opel Kadett Gsi) 173,31; 5. Papi-
nutto (Peugeot 205 Gti) 184,01.
Classe oltre 2000: 1. Fantone

NEL VERONESE BENAZZOLI LA SPUNTA FRA | PROTOTIPI

Zandona e sempre ...Baldo

Caprino Veronese (Vr),
5 ottobre '97

2.Slalom Monte Baldo

gara nazionale

Assoluta: 1. Zandona (Viali 3)
169,35; 2. Benazzoli (Fiat X1/9
Dallara) 171.46; 3. Rossi (Her-
bert) 172,80; 4. Zusi (Proto Zusi)
179,84; 5. Poli (Fiat 850 Coupé)
182,08; 6. Tomasini (Opel Kadett
Gsi) 182,53; 7. Nandini (Osella
Pa/8) 186,10; 8. Dall'Antonia
(Fiat 500) 186,29; 9. Sabattini

169,12; 2. Cipolla 171,37; 3. Torna-
tore (Renault 5 Gt Turbo) 179,01;
4. Amanzio (Lancia Delta 4wd)
185,68 (gli altri su Lancia Delta
Hf).

GRUPPO PROTOTIPI

Classe 1200: 1. Pristipino (Fiat
500/A112) 166,48; 2. Bonini (Fiat
X1/9 Suzuki) 167,96; 3. Gulli (Fiat
500/Suzuki) 167/96; 4. Esposito
(Fiat 126/128) 168,92; 5. Militello
(Fiat 126/Yamaha) 172,37; 6. Pup-
po (Fiat Cinquecento A/112)
197,56.

Classe 2050: 1. Perosino (Abarth
X1/9) 161,05; 2. Fiamberti (Y10-
Bmw) 161,18; 3. Barletta (Talbot
Sunbeam) 171,18; 4. Crocco (A112
Turbo) 174,06; 5. Dell’'Utri (Abarth
X1/9) 182,00.

GRUPPO SPORT PROTOTIPI
Classe 2000: 1. Antonazzo (Osel-
la/Bmw) 143,27; 2. Cremonesi
(Osella’Alfa Romeo) 144,08; 3.
Riolo (Gmg Sport) 146,39; 4. Stra-
della (Federcar/Nissan) 156,20; 5.
Campus (Ec01) 203,03.

(Fiat X1/9) 186,31; 10. Roin (Por-

sche 911) 188,49.

Classe 1300: 1. Nieddu 202,75;
2. Graziani (Peugeot 106 Rallye)
222,30; 3. Dossi 226,85 (tutti su
Peugeot 205 Rallye).

Classe 1600: 1. Tumolo (Opel
Corsa Gsi) 214,81; 2. Tomasini
(Opel Corsa Gsi) 216,16; 3. Span-
dri (Peugeot 106 Xsi) 218,08; 4.
Porrini (Peugeot 205 Gti)
23217.

Classe 2000: 1. Gaiardoni (Re-
nault Clio) 190,92; 2. Panato
(Peugeot 309 Gti) 214,28; 3. Pic-
coli (Peugeot 309 Gti) 217,35; 4.

SECHI CON L'OSELLA E SECONDO
Anche a Budduso
Marrone fa furore

Budduso (Ss), 5 ottobre 1997

Slalom 4. Trofeo Citta di Budduso

Assoluta: 1. Marrone (Lancia Delta $4) 115,69; 2. Sechi (Osella Pa9/90)
121,30; 3. Mulas (Renault 5 Gt Turbo) 125,61; 4. Catgiu (Autobianchi A
112) 126,78; 5. Canu (Fiat X1/9) 127,22; 6. Piras (Fiat X1/9) 127,51; 7. Pit-
talis (Vw Golf 16v) 130,29; 8. Mezzasalma (Fiat X1/9) 130,30; 9. Collu (Re-
nault 5 Gt Turbo) 130,75; 10. Pala (Fiat X1/9) 130,94.

Classe 1300: 1. Anecronti 137,75; 2. Useli 138,75; 3. Debidda 139,48; 4.
Tiana 141,05; 5. Floris 141,88; 6. De Biasio 143,17; 7. Cucca F. 143,77; 8.
Farina 145,22 (tutti su Peugeot 205 rallye).

Classe oltre 2000: 1. Collu 130,75; 2. Ezza 131,86; 3. Chessa 137,34; 4.
Perez F. 138,96; 5. Murgia (Ford Escort) 139,22; 6. Mannazzu 144,86;
(tutti gli altri su Renault 5 Gt turbo).

GRUPPO A

Classe 1600: 1. Puligheddu (Citroen Ax) 141,30; 2. Sanna 143,24; 3. Mar-
roni G. 143,45; 4. Secchi 0. 144,46 (tutti gli altri su Peugeot 205 Rallye).
Classe oltre 1600: 1. Acquas (Fiat Uno) 151,03.

GRUPPO SPECIALE

Classe 1000: 1. Pala F. 133,85; 2. Uras 135,38; 3. Podda 144,51; 4. Giraldi
(Fiat 500) 167,86 (tutti gli altri su A 112).

Classe 1150: 1. Catgiu 126,78; 2. Lai 132,68; 3. Marroni 140,51; 4. Costa A.
141,00; 5. Costa D. (Fiat 127) 141,03 (tutti gli altri su A112).

Classe 1300: 1. Littera (Peugeot 205) 136,64; 2. Tillocca (Fiat Uno)
140,58; 3. Pinna (Talbot Samba) 149,72.

Classe 1600: 1. Piras 127,51; 2. Mezzasalma 130,30; 3. Pala A. 130,94; 4.
Angioy G. 134,96; 5. Casiddu 138,27 (tutti su Fiat X1/9).

Classe 2000: 1. Pittalis (Vw Golf) 130,29; 2. Serra (Lancia Beta Monte-
carlo) 132,85.

Classe oltre 2000: 1. Marrone (Lancia Delta S4) 115,69; 2. Mulas 125,61;
3. Seddone 141,96 (tutti gli altri su Renault GT turbo).

GRUPPO PROTOTIPI

Classe 1600: 1. Canu (Fiat X1/9) 127,22.

GRUPPO SPORT

Classe 1000: 1. Loche (Fiat Uno) 144,57.

Classe 2000: 1. Sechi (Osella PA9/90) 121,30.

(Ford Escort Cosworth) 194,44;
2. Tosetto (Opel Kadett Gsi)
201,75; 3. Ciresola (Opel Kadett
Gsi) 207,45; 4. Rubini (Peugeot
205 Gti) 227,57.

GRUPPO SPECIALE

Classe 1000: 1. Olivieri (Fiat 127)

Ruberti (Opel Astra Gsi) 222,38. 203,13; 2. Frongillo (A112)

Classe oltre 2000: 1. Ghirado
(Renault 5 Gt Turbo) 191,28.
GRUPPO A

Classe 1600: 1. Lovato- (Peu-
geot 205 Rallye) 205,03 Z. Ca-
pozzo (Opel Corsa Gsi) 206,56; 3.
Vallenari (Opel Corsa Gsi)
207,65; 4. Merzi (Peugeot 205
Rallye) 211,00; 5. Tosoni (Peu-
geot 205 Gti) 211,63; 6. Urthaller
(Honda Civic Vti) 216,33; 7. Bon-
saver (Opel Corsa Gsi) 229,90; 8.
Girardi (Fiat 500 Sporting)
235,31.

Classe oltre 1600: 1. Toffoli

205,49.

Classe 1150: 1. Quintarelli (Fiat
127) 194,37, 2. Benetti (Fiat 127)
195,89; 3. De Benedetti (Fiat
127)199,67; 4. Bergomi 206,04; 5.
Alberti 213,59; 6. Zampieri
217,19; 7. Bergamaschi 22387,
8. Panepinto 287,14 (tutti gli al-
tri su A112).

Classe 1300: 1. Sabattini 186,31
2. Maggian (Fiat 127) 197,92; 3
Berto 200,84; 4. Galbiati 202,17
(tutti gli altri su Fiat X 1/9)
Classe 1600: 1. Marchi (Golf Gti)
198,37; 2. Canova (Fiat Uno 70)




NELLO SLALOM CALABRO
Ha ragione
a tentar
...Fortuna

Reggio Calabria,
5 ottobre 1997

2. Coppa

di Reggio Calabria
Assoluta: 1. Fortuna
(Osella-Bmw) 94,24; 2.
Troia (Osella-Bmw) 95,28;
3. Dragone (Fiat X1/9)
97,83; 4. Pappalardo (Fiat
127) 100,70; 5. Fallara (Fiat
127) 101,60; 6. Fiore (Fiat
X1/9) 102,35; 7. Cannavod
(A112) 103,07; 8. Ferlito
(A112) 109,94; 9. Licitra
(Renault Clio) 105,19; 10.
Speadaro (A112) 105,46.
GRUPPO N

Classe 1300: 1. Raco
111,73; 2. Pirino 114,94; 3.
Battaglia 116,54 (tutti su
Peugeot 205 Rallye).
Classe 1600: 1. Curci
113,98; 2. Puntorieri
116,15 (tutti su Peugeot
205 Gti).

Classe 2000: 1. Licitra (Re-
nault Clio 16V) 105,19; 2.
Priolo (Peugeot 309)
109,04; 3. Ligato (Peugeot
309) 109,88; 4. Marciand
(Vw Golf) 123,90.

Classe 2500: 1. Arcidiaco-
no 105,88; 2. Cannizzo

108,43 (tutti su Renault 5
Turbo).

GRUPPO A

Classe 1300: 1. Romeo
(Peugeot 205 Rallye)
107,75; 2. Serpa (Peugeot
205 Rallye) 110,09; 3. Ger-
mano (Fiat Uno) 110,56.
Classe 2000: 1. Fotia (Re-
nault 5 Turbo) 109,93.
GRUPPO SPECIALE

Classe 700: 1. Crisalli (Fiat
500) 119,99.

Classe 1000: 1. Ferlito
(A112) 109,94; 2. Spadaro
(A112) 105,46; 3. Barca
(Fiat 600) 116,65; 4. Abbate
(Fiat 600) 119,49; 5. Cristia-
no (Fiat 600) 125,00.
Classe 1150: 1. Pappalar-
do (Fiat 127) 100,70; 2. Fal-
lara (Fiat 127) 101,60; 3.
Cannavod (A112) 103,07; 4.
Morabito (Fiat 127) 119,00.
Classe 1400: 1. Germano
(Flat Uno) 106,33.

Classe 1600: 1. Fiore (Fiat
X1/9) 102,35; 2. Surace
(Fiat X1/9) 106,43; 3. Versa-
ce (Fiat Uno) 115,67.
Classe 2000: 1. Dragone
(Fiat X1/9) 97,83.
PROTOTIPI

Classe 2000: 1. Fortuna
(Osella Bmw) 94,24; 2.
Troia (Osella Bmw) 95,28.

Fulvio Benazzoli, sotto su Fiat X 1/9, é
giunto alla spalle di Faustino Zandonéa
nelio sialom del monte Baldo, svoltosi
nel veronese. Nell’altra pagina a sinistra
Paolo Antonazzo, tornato al successo

o Bardineto, e a destra Ignazio Sechi,
secondo nelio slalom di Budduso

213,27; 3. Bonini (Volk-
> swagen Gti) 214,45; 4. Car-
rarini (Fiat Uno 70) 224,65
Classe 2000: 1. Gottardelli
Peugeot 205 Gti) 198,44
otus (Talbot Sunbeam)
d,
sse oltre 2000: 1. To-
ni (Opel Kadett Gsi)
53; 2. Roin (Porsche
g 188,49; 3. Bennati
lancia Delta 16v) 205,49
4. Satta (Renault 5 Gt Tur-
bo) 209,73
PROTOTIPI
Classe 1300: 1. Dall'Anto-

nia (Fiat 500) 186,29
Scopel (Fiat 126) 192,24
Gallina (Fiat 126) 211,72.
Classe 2050: 1. Benazzoli
(Fiat X1/9 Dallara) 171,46
2. Poli (Fiat 850 Coupé)
182,08

sport:

Classe 2000: 1. Zandona
(viali 3) 169,35; 2. Rossi
(Herbert) 172,80; 3. Zusi
(Proto Zusi) 179,84; 4. Nan-
dini (Osella Pa8) 186,10; 5.
Viali 0. (Car Racing viali 1)
192,97; 6. Viali G. (Car Ra-
cing Viali 2) 197,19
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Potente, veloce, ardita. Divora decisa la pista e osa sfidare le Grandi Corse.
La Camaro 35, un’avventura per nervi d’acciaio. Unicamente America.

The Watch

Deciso, robusto, essenziale. Con il suo forte temperamento lusinga chi ha carattere.
Khaki Sub I1I King, lorologio audace made in USA. Unicamente Yankee.

isamiltun

America’s Timekeeper Since 1892

Numera Verde.
Per Informazioni c1 67-200404 attivo in tutti i giorni dell'anno 24 ore su 24.

Distribuito da S.M.H. ltalia Spa
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A SADURANO

Marchetti
tenace
piu che Forti

VELOCITA SU TERRA

Sadurano (Fo), 5 ottobre 1997

Campionato italiano Vst

1/A Gruppo: 1. Piccioni (Fiat Uno) 8'32"625.

1. Gruppo: 1. Bada (Fiat X1/9) 8 giri in 8'00"802 alla me-
dia di 71,880 kmh; 2. Catorcini (Lancia Delta) a 2"182; 3.
Amatori (Fiat X1/9) a 6"696; 4. Ciacci (Lancia Beta
Coupé) a 11"009; 5. Benedetti (Fiat Ritmo) a 15"578; 6.
Casagrande (Fiat Ritmo) a 16"049; 7. Accordini (Fiat
Uno) a 3 giri.

2. Gruppo: 1. Forti (Porsche Carrera 4) 8 giri in 6'49"514
alla media di 84,393 kmh; 2. Paoloni (Lancia Delta) a
10"689; 3. Gallotta (Lancia Delta) a 5 giri.

3. Gruppo: 1. Donolato (Mono Junior Alfa Romeo) 8 gi-
ri in 6'35"387 alla media di 87,408; 2. Paoloni (Mono Ju-
nior) a 27"487; 3. Tonin (Mono Junior Alfa Romeo) a 1 gi-
ro; 4. Tagliaferri (Mono J. Fiat) a 5 giri; 5. Ingrami (Mono
J. Suzuki) a 5 giri; 6. Gallota (Mono J. Alfa Romeo) a 8 gi-
ri.
4. Gruppo: 1. Marchetti (Mono Lancia) 8 giri in 6'09"651
alla media di 93,494 kmh; 2. Susan (Mono Suzuki) a
44"803; 3. Spagnol (Mono Yamaha) a 5 giri; 4. Licheni
(Mono Bmw) a 7 giri. P

ha vinto il 3. Gruppo.

A lato dall’'alto, Marcomini
secondo a Kinisia

e il vincitore

Andrea Genova

LIUKEEYS

LUCCHESE

MOTORSPORT vym

e

ST O
Y

IEY.YGITH PREMIATI ANCHE MARCOMINI E FILIPPONE

A Kinisia imperversa Genova

Kinisia (Tp), 5 ottobre 1997
9. Coppa Kinisia

gara nazionale

Assoluta: 1. Genova (Lancia Beta
Montecarlo) 198,52; 2. Marcomini
(Fiat X1/9 1300) 204,40; 3. Filippone
(Porsche 911) 206,06; 4. Castiglione
(Fiat X1/91600) 209,51; 5. Irato (Fiat
X1/9 1300) 210,01; 6. Li Vorsi (A112
1150) 211,47; 7. Mannino (Porsche
911) 211,53; 8. Evola (Fiat X1/9 1600)
211,78; 9. Trinca (Porsche 911); 10.
Burgio (Alfa Romeo 1600) 213,08.
GRUPPO N

Classe 1300: 1. Allegro 219,21; 2. Di
Gregorio 226,74; 3. Monaco 229,07; 4.
Avitabile 253,02 (tutti su Peugeot 205
Rallye).

Classe 1600: 1. Maltese 221,04; 2. Ti-
lotta 237,37 (Peugeot 205 Gti 1600).
GRUPPO A

Classe 1600: 1. Burgio (Alfa Romeo
33 1600) 213,08; 2; Tilotta (Peugeot
205 1300) 218,53; 3. Feo (Opel Corsa
1500) 228,07.

Classe oltre 1600: 1. Cammarata
(Bmw M3 2300) 213,25; 2. Canzone
(Opel Kadett 2000) 216,35.

GRUPPO SPECIALE

Classe 1000: 1. Centonze 216,51; 2.
Oddo 283,30.

Classe 1150: 1. Li Vorsi (A112 1150)
211,47; 2. Leonardi (Fiat Uno 60 1150)
215,41; 3. Ganci (Fiat 127 1150) 221,05;
4. La Rosa (A1121150) 225,16; 5. Maza-
rese (Fiat 127 Sport 1150) 227,65; 6.
Lo Nigro (A112 1150) 228,01; 7. Puleo
(A1121150) 233,41.

Classe 1300: 1. Marcomini (Fiat X1/9
1300) 204,40; 2. Irato
(Fiat X1/9 1300) 210,01.
Classe 1600: 1. Casti-
glione (Fiat X1/9 1600)
209,51; 2. Evola (Fiat
X1/9 1600) 211,78.
Classe 2000: 1. Genova
(Lancia Beta Monte-
carlo) 198,52; 2. De
Giorgio (Alfa Romeo)
213,16; 3. Cillari (Lancia
Beta Montecarlo)
217,37; 4. Diana (Opel

GALLA'

Kadett Gte) 217,61.

Classe oltre 2000: 1. Filippone (Por-
sche 911) 206,06; 2. Mannino (Por-
sche 911) 211,53; 3. Trinca (Porsche
911) 211,86; 4. Cassara (Lancia Delta
Hf) 228,69.

PROTOTIPI

Classe 1300: 1. Ingardia (Fiat 126)
213,59; 2. Asciutto (Fiat 600) 228,13; 3.
Bosciglio (Fiat 500) 233,68.

Caccia al Pilota: 1. Genna 237,70; 2.
Sciacca 243,60; 3. Voluti 246,19; 4.
Mazzara 246,79; 5. Ferri 246,95; 6. Cle-
mente 250,52.

[XLTYTNETd3 NEL TROFEO MACOTA SVOLTOSI A MAGIONE

Alessandrini sorprende tutti

FORMULA CHALLENGE

meo 75) a 0"059; 3. Poponi (Vw Golf Gti) a 1 giro.

Magione (Pg), 5 ottobre 1997

2. Trofeo Macota

1. Raggr.: 1. Necchi (Peugeot 106 Rallye) 6 giri in
5'31"874 alla media di 74,874 kmh; 2. Coaccioli a 3"016;
3. Rosati a 15"145; 4. Andreoni a 15"283..

2. Raggr.: 1. Fogliani (Peugeot 205 Rallye) 6 giri in
5'25"443 alla media di 76,326 kmh; 2. Fedi (Peugeot
205 Rallye) a 9"252; 3. Saltapari (Citroén Saxo) a 9"758.
3. Raggr.: 1. Paletta (Peugeot 205 Gti) 6 giri in
5'37"542 alla media di 73,590 kmh; 2. Ferretti (Alfa Ro-
meo 33) a 7"791; 3. Agostinelli (Peugeot 205 Gti) a
40"811.

4. Raggr.: 1. Bennati (Opel Kadett Gsi 16V) in 518”743
alla media di 77,931; 2. Franci (Bmw M3) a 3"954; 3.
Merli (Peugeot 205 Gti) a 6"392.

5. Raggr.: 1. Consani (Opel Kadett Gsi 16V) 6 giri in
5'12"122 alla media di 79,584; 2. Mantellini (Alfa Ro-

6. Raggr.: 1. Batistini 6 giri in 6217398 alla media di
65,128; 2. APollo a 0"929; 3. Chiodo a 5"066; 4. Querce-
tani a 8”451; 5. Batistini a 12"864; 6. Giampaoli a 26”290
(tutti su Fiat 500 Sporting).

7. Raggr.: 1. Vellei (Fiat 500 Abarth) 6 giri in 535”873
alla media di 73,956; 2. Tosi (Peugeot 205 Rallye) a
0"913; 3. Tenerini (Autobianchi A112 Abarth) a 13"901;
4. Manducci (Fiat Uno) a 2 giri.

8. Raggr.: 1. Rizzi (Talbot Ti) 6 giri in 5'07"979 alla me-
dia di 80,654; 2. Giani (Fiat X1/9 Dallara) a 0"602; 3. Puc-
ci (Fiat X1/9) a 7"379; 4. Amodeo (Talbot Ti) a 20"420.
9. Raggr.: 1. Bartolucci (Alfa Romeo Gt) 6 giri in
5'31"576 alla media di 74,914; 2. Carli (Fiat Ritmo) a
9"590; 3. Rodriguez (Alfa Romeo 33) a1 giro.

10. Raggr.: 1. Alessandrini (Osella Pa9-Alfa Romeo) 6
giri in 4'44"137 alla media di 87,422; 2. Pulvinari (Proto
Junior Suzuki) a 11"077; 3. Puliti (Fiat 850) a 2 giri.

GACCTYNNETAS A OSTIGLIA NEL 7. RAGGRUPPAMENTO
Maroni suona Tamburini

FORMULA CHALLENGE
Ostiglia (Mn), 5 ottobre 1997

3. F.Challenge
Citta di Ostiglia

1. Raggr.: 1. Di Giacomo (Peugeot
205 Rallye) 5 giri in 3'43"876 alla me-
dia di 56,281 kmh; 2. Madau (Alfa 33
Qv) a 55"020; 3. Sarzi (Opel Corsa) a
53"881; 4. Beschi (Peugeot 205 Ral-
lye).

2. Raggr.:1. Chimentin (Citroén Zx) 6

giri in 4'20"082 alla media di 58,136
kmh; 2. Cecchi (Peugeot 205 Rallye) a
57"105; 3. Tonoci (Renault 5 Gt Turbo)
a 56"791; 4. Rubes (Renault 5 Gt Tur-
bo) a 52"240.

3. Raggr.: 1. Visioni (Honda 500) 5 gi-
ri in 3'33"740 alla media di 58,950
kmbh; 2. Besacchi (Fiat X1/9) 3'35"829;
3. Pennacchio (Fiat 500 Honda)
3'39"595.

4. Raggr.: 1. Zaniboni (Fiat X1/9) 5 gi-
ri in 3'26"049 alla media di 61,150
kmh; 2. Bernardoni (Talbot Sun-

beam) 3'39"752; 3. Incerti (Fiat Uno) a
1 giro.

5. Raggr.: 1. Massola (Fiat X1/9) 5 giri
in 3'22"606 alla media di 62,196 kmh;
2. Dondi (Opel Kadett) 3'22"089; 3.
Dezza (Ford Escort) 3'34"947; 4. Scal-
vini (Fiat X1/9) 3'40"512.

6. Raggr.: 1. Rizzi (Lancia Delta) 5 giri
in 3'39"321 alla media di 57,459 kmh.
7. Raggr.:1. Maroni (Proto J.) 5 giriin
3'11"001 alla media di 65,968 kmh; 2.
Tamburini (Proto Honda) 3'13"245.
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Sotto il diluvio
Giuliani
non molla

MISANO-Pietro Giuliani,
gia vincitore del titolo, si e
imposto sotto il diluvio
nella gara conclusiva del
Mini Cooper Trophy. Giu-
liani ha preceduto Saka-
moto, rimontato dalle re-
trovie, e Milani che ha ap-
profittato del contatto
tra Germoni e Ragozzino
all'ultimo giro.

VELOCITA IN CIRCUITO

Misano Adriatico (Rn),
12 ottobre 1997

Assoluta: 1. Giuliani 9 giri in
21'55"589 alla media di 99,988
kmh; 2. Sakamoto a 3"185; 3. Mi-
lani a 12"475; 4. Questa a 12"738;
5.Ragozzino a 13"074; 6. Marro a
14"666; 7. Germoni a 14"881; 8.
Venturi a 16"579; 9. Capriati a
34"303; 10. «Odeon» a 417603.

Fra le Lotus

il solito_
Giannini

MISANO - Luigi Giannini ha
vinto una gara del Trofeo
Lotus Elite dimezzata a
causa del cattivo tempo.
Giannini, in testa in en-
trambe le manche, ha
avuto come unico rivale il
forlivese Alessandro Ma-
netti, che ha compromes-
S0 la possibilita di vincere
con un testacoda nella se-
conda manche.

VELOCITA IN CIRCUITO

Misano Adriatico (Rn),

12 ottobre 1997

Assoluta: 1. Giannini 37 giri in
111'01"493 alla media di 126,902
kmh; 2. Manetti a 31"263; 3. Co-
mandini a 57"057; 4. Zadra a
1'14"989; 5. Benedini a 1'17"788.

Zandona
sbanca
a Trichiana

Trichiana (BI), 12 ottobre 1997
Assoluta: 1. Zandona (Viali C3)
189,77; 2. De Gan (Gi-Pi) 190,54; 3.
Chirardo (Renault 5 Gt Turbo) a
197,07; 4. Dall'’Antonia (Fiat 500
Yamaha) 197 55; 5. Sabattini (Flat
X1/9) 199,70; 6. Cortina (Fiat Uno
Turbo) 200,11; 7. Scopel (Fiat 126)
200,67; 8. Berto (Fiat X1/9) 203,58;
9. Saviane (Opel Corsa Gsi)
203,66; 10. Zusi (Zusi) 204,94.

A Rovini
il titolo
Cadetti

MONZA - Vincendo la pe-
nultima gara del Cadetti,
Riccardo Rovini si & aggiu-
dicato il titolo nazionale
di Formula Junior e quello
«over 23» del Trofeo mon-
zese. Sfortunato Barbieri
che contendeva a Rovini il
titolo e che & stato co-
stretto al ritiro a meta ga-
ra dopo essere stato urta-
to da De Luca. Fuori gara
anzitempo anche Spoldi
rimasto pero in testa alla
classifica «under 23».

VELOCITA IN CIRCUITO

Monza (Mi), 11 ottobre 1997
Assoluta: 1. Rovini (Locatelll) in
23'12"607; 2. Musani (Ermolli) a
0"318; 3. Cazzaniga (Corsini) a
13"617; 4. Dubbini (Reggiani) a
14"805; 5. Scarlato (Corsini) a
14"943; 6. Valentino (Reggiani) a
23"472; 7. Cristaldi (Benvissuto) a
28"874; 8. Mercatelli (Cavallini) a
31"851; 9. Massi (Reggiani) a
33"104; 10. Garbelli (Dusca) a
33"267.

Toto Riolo
non shaglia
a Giarre

Giarre (Ct), 12 ottobre 1997
Assoluta: 1. Riolo (Gmg-2000)
147,59; 2. Basile (Fiat X 1/9-1600)
157,35; 3. Alba (Renault 5 Turbo)
161,05; 4. Pino (Fiat X 1/9) 161,06;
5. Testa (A112) 162,45; 6. Lancia
(A112) 162,58; 7. Cannavo (A112)
163,33; 8. Marinelli (Fiat X 1/9)
163,82; 9. Cocuzza (Fiat X 1/9)
165,1910. Borgia (Fiat Ritmo 130)
165,32.

COLOMBO

Carrera Cup:
Bottini
€ campione

VALLELUNGA - Lultimo ti-
tolo rimasto in sospeso
della Targa Tricolore, quel-
lo della Carrera Cup, & an-
dato a Bottini. In entram-
be le prove l'assoluta e la
Supercup Gts ha visto nel-
le prime due posizioni
Maurizio Monforte e Re-
nato Mastropietro. In Car-
rera Supercup Gt e in Car-
rera Rs doppi successi per
Grassi e Borrett.

VELOCITA IN CIRCUITO

Vallelunga (Roma), 12 ottobre ‘97
1 GARA

Carrera Rs: 1. Borrett (964) 17 gi-
ri in 24'35"548. Carrera Cup:
1.Bottini (993) 18 giri in 25'05"323.
Carrera Supercup Gt: .1.Grassi
18 giri in 24'24"755. Carrera Su-
percup Gts: 1. Monforte M. (964)
in 23'45"254.

2.GARA

Carrera Rs: 1. Borrett; 2. Sch-
mid (964) a 20"516. Carrera Cup:
1. Monforte D. 18 giri in
25'05"401. Carrera Supercup Gt:
1. Grassi 18 giri in 24'29"801. Car-
rera Supercup Gts: 1. Monforte
M. 18 giri in 23'50"983.

A Trieste
e Gulli
il migliore

Trieste, 12 ottobre 1997

Primo Raggruppamento.: 1.
Bonvecchio (Renault 5 Gt Tur-
bo); 2. Ferencich (Renault 5 Gt
Turbo); 3. Sikur (Peugeot 205 Ral-
lye).

Secondo Raggruppamento.: 1.
Gulli (Vst); 2. Favento (Lancia Del-
ta Evo); 3. Stenissa (Vst-Yamaha).

Out Figoli
vince
Stanco

CARPINETI-Il capotamen-
to all'ultima speciale di Fi-
goli, leader fino a quale
momento della gara, ha
servito su di un piatto
d'argento la vittoria a
Stanco e Gozzo, su Re-
nault Clio Williams. 1
Gruppo N é stato domina-
to da Tosi e Monticelli.

RALLYSPRINT

Carpineti (Re), 12 ottobre 1997
Assoluta: 1. Blanco-Stanco (Re-
nault Clio Williams) in 12'53"; 2.
Rubicone-Grazioli (Opel Kadett
Gsi) a 13”; 3. Costi-Frascari (Bmw
318) a 12; 4. Tosi-Tosl (Renault
Clio Williams) a 19"; 5. Rombi-Ro-
mei (Peugeot 309 Gti 16v) a 30";
6. Lusenti-Baldelli (Renault Clio)
a15"; 7. Zanetti-Pennati (Alfa Ro-
meo 33) a 36"; 8. Beggi-Beggi
(Peugeot 106 Gti 16v) a 43"; 9.
Botti-Carra (Opel Kadett Gsi) a
49"; 10. Fontani-Spelti (Peugeot
106 Xsi) a 55".

Cremonesi
domina
in scioltezza

Lanzo d'Intelvi (Co),

12 ottobre 1997

Assoluta: 1. Cremonesi (Osella
Pag) 169,16 ; 2. Janniello (Lancia
Delta S4) 176,74; 3. Butti (Lancia
Delta Proto) 180,99; 4. Rossi (Her-
bert) 182,50; 5. Giussani (Ford
Sierra Cosworth) 183,58; 6. Cantu
(Renault 5 Gt Turbo) 183,94; 7. Pa-
gliari (Osella) 184,59; 8. Dezza
(Ford Escort) 185,46; 9. Damioli
(Lancia Delta S4) 186,40; 10. Loda
(Fiat 127) 186,59.

A Vallelunga,
nell'vitima
prova della
Targa
Tricolore
Porsche,
Mauvrizio
Monforte,

a lato con la
964, ha vinto
entrambe le
gare della
Carrera
Supercup Gt.
Bottini,
invece, ha
conquistato
la Carrera Cup

Chiudono
in bellezza
gli Zadra

MISANO - Angelo e Marco
Zadra, con la loro Porsche
Gt2, si sono imposti nella
mini-endurance della
Coppa Gt Special, che ha
concluso il campionato. |
due Zadra si sono imposti
in entrambe le manche
davanti a Sangiuolo-Spa-
gnoli, quest'ultimo al co-
mando della seconda fra-
zione fino all'ultima curva.

VELOCITA IN CIRCUITO
Misano Adriatico (Rn),
12 ottobre 1997
Assoluta: 1. Zadra-Zadra (Por-
sche 911 Gt2) 72 giri in 2.02'28"761
alla media di 143,201 kmh; 2. San-
giuolo-Spagnoli (Porsche 911
Gt2) a 41"128; 3. Corradi-Brand
(Porsche 993 Supercup) a 2 giri; 5.
«Romoletto»-Daccod (Porsche 911
CarreraRs)a2giri.

Massola
fa meglio
di Regosa

FORMULA CHALLENGE

Montichiari (Bs), 12 ottobre 1997
1. Raggr.: 1. Di Giacomo 5 giri in
3'01"37; 2. Bergomi 3'06"12. 2.
Raggr.: 1. Baita 5 giri in 3'01"49.
3. Raggr.: 1. Polvara 5 giri in
2'55"46. 4. Raggr.: 1. Zaniboni 5
giriin 2'49°14.5. Raggr.: 1. Dezza
5 giri in 2'55"33. 6. Raggr.: 1. Zac-
caria 5 giri in 3'00"15. 7. Raggr.:
1. Massola 5 giri in 2'38"79. 8.
Raggr.: 1. Regosa 5 girl in
2'43"84.

Rinviato
lo slalom
di Vico

VICO EQUENSE - Lo slalom
di Vico Equense non si
potuto disputare perché
I'Anas, all'ultimo momen-
to, si & ricordata che, a
causa di un incendio esti-
vo, sul percorso di gara
incombe il pericolo di ca-
duta massi. Si tratta, evi-
dentemente, di pietre
che ce I'hanno solo... con
le macchine da corsa, vi-
sto che la strada rimane
regolarmente aperta al
traffico. La gara, che erain
programma per il 12 otto-
bre, sara recuperata.

aw
TOTAL BENZINE SPECIALL.

IAD/EFTE PER VINCERE

A MAABIGAS
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lropeo in Crisi

Il polacco Holowczyc ha vinto il titolo, ma nessuno

se n’'e accorto. Sulle strade del Vecchio Continente

ormai spira aria di recessione. Una serie schiacciata
dai ricordi e senza protagonisti al punto che...

A ANDREA CORDOVANI

me molto simili a un codice fiscale,

alla fine, ce I'ha fatta. S'@ messo in
tasca I'Europeo. Avesse fallito 'obietti-
Vo, si fosse perso dentro le pieghe di
una stagione lunga e per niente tempe-
stosa, in molti, ora, sarebbero pronti a
invitarlo a pensare piu alle sue due
bambine invece di sprecare le giornate
dietro alle corse. Non che Krzystof Ho-
lowczyc sia un pessimo padre di fami-
glia. Solo che nell'anno di disgrazia 1997
della serie continentale, al polacco & an-
data di lusso. Aveva tutto per vincere,
aveva tutto da perdere. Ma in ogni caso
ben poco da guadagnare. Sessantacin-
que milioni a gara per affittare la Suba-
ru Impreza dell’All Stars, un budget mi-
liardario da spendere e spandere. E so-
prattutto pochi e sporadici avversari.
Pronti a infilarsi i guantoni di quando in
quando. Carico di storia, intriso di aned-
doti, inzuppato nella leggenda, quello
che un tempo era paradiso
per molti, adesso si e trasfor-
mato in un campionato dove
i protagonisti brillano per la
loro assenza. Chi si impegna,
chi timbra il cartellino a ogni
gara vince. Agli altri rimango-
no le briciole. | tempi delle
supersfide all’arma bianca
hanno progressivamente
fatto ciao-ciao con la manina.
Ora le speciali del Vecchio
Continente premiano gli
stakanovisti e vivono di ricor-
WY 64

NT

I 0 spilungone con nome e cogno-

di. Ha I'encefalogramma piatto, la serie.
Viene tenuta in vita con flebo e qualche
buona dose di morfina. In attesa di
tempi migliori, aspettando il 2000. Pun-
to di partenza per una nuova era, ap-
puntamento al buio che si & data la Fia
per trasformare I'EUropeo in una riser-
va di caccia per le Kit car 2 Litri.

TRIS ALLA «HOLEK»

uras vola e vince a El Corte Ingles.
PMa nessuno ci fa caso. Dallavilla

conquista Piancavallo. E tutti
pensano al tricolore. L'unico a seguire le
lezioni, arrivando sempre in orario, € un
marcantonio trentacinquenne di Ol-
sztyn in Polonia. Ex collaudatore, sposa-
to con Danuta e padre di Karolina e
Alicja, Holowczyc piazza la sua prima
zampata sulla scena del Vecchio Conti-
nente ad Albena. Sulle strade del Sabbie
d'oro (il famoso Zlatni Piassatzi), forse le
piu belle e leggendarie di tutta la serie,

SOLO LE KIT CAR A PUNTI NEL DUEMILA

Rimandato al 2000. Il campionato europeo dovra andare
per altri due anni a ripetizione, condurre una vita da se-
parato in casa e poi, forse, potra passare I'esame. Gia l'e-
same. Tutti ci si attaccano come fosse il curatore di tuttii
mali. Ma sara poi cosi? Risolvera davvero la situazione ri-
servare la serie alle Kit car? Il progetto sta andando avan-

ti e di pari passo il lavoro viene allargato anche alle pro-
mozione del campionato con la diffusione delle immagini

| affidata alla Isc. Sono questi i due capisaldi dell'operazio- |
ne rilancio escogitati dalla commissione rally della Fia. Ec-
colo I'esame che tutti attendono. Sara sufficiente?

«Holek» coglie la sua prima vittoria. E ini-
Zia a crederci. Due terzi posti in Polonia
e al Deutschland gli consentono di bal-
zare in vetta alla classifica. Da dove non
lo schioda piu nessuno. Anche perché a
togliere qualsiasi grillo dalla testa della
concorrenza ci pensa proprio il buon
Krzystof che infila due vittorie consecu-
tive all’Halkidikis e a Cipro e con una ga-
ra d'anticipo va a conquistare il titolo. E
lo riporta in Polonia. Come era accaduto
con '66 e nel '71 per mano di Sobieslaw
Zasada.

CIAO, ITALIA

derby tricolori sulle stra-
de del Costa Brava, per
forza di cose, non ci sono
piu. E con la sfida di Llorett de
Mar, awinta come l'edera al-
I'iride, se ne sono andate an-
che tante altre battaglie. Per
mancanza di protagonisti.
Uno dei minimi storici si &
toccato quest’anno. Eppure
€ |lo stesso campionato dove i
Nostri hanno colto ben 14 ti-
toli. Con cinque gare all'atti-
o vo (di cui una a coeff. 10), il




solo Giammarino Zenere ha provato a
rompere le uova nel paniere di Ho-
lowczyc. Ma il veneto ha dovuto lasciare
ogni speranza. Neanche un regalo di
Vanni Pasquali (che ha ceduto il quarto
posto al portacolori della Procar al-
I'Halkidikis) ha contribuito a far spostare
I'ago della bilancia. E adesso l'italiano

DE BONIS

tuna diverse gare di piccolo cabotaggio
a livello di validita. Ma non ha raccolto
niente con una Ford Escort Cosworth.
Cosi a far sventolare il tricolore sul pen-
none piu alto tra i rally da 24 karati del-
'Europeo ci hanno pensato Dallavilla e
Liatti che si sono messi in tasca la vitto-
ria rispettivamente a Piancavallo e Ma-
deira. Un piccolo dato statistico. Che
racchiude tanti significati.

BYE BYE EUROPA

assa e chiude. Bello e senz’anima
pil vecchio caro europeo alla fine
della stagione si trovera anche a
dover salutare altri compagni di viaggio.

Ovvero i protagonisti del
Trofeo Cinquecento Spor-

Ultimi colpi
del Trofeo

Nel '98 una nuova fuga. E quella
delle Fiat Cinquecento Sporting.
Il Trofeo, infatti, nella prossima
stagione cessera di andare in
scena sulle prove dell’Europeo.
L’'ultima edizione potrebbe
finire nel carniere di Ballestrero,
a sinistra, attualmente al
comando della classifica. Sopra,
il vincitore della serie: Krzysztof
Holowczyc che con una Impreza
dell’All Stars Prodrive ha
primeggiato in Bulgaria, Grecia
I : e Cipro. In alto, Zenere vincitore
S T all'Hebros e 2. in graduatoria

ting pronti a mandare in
scena le ultime due recite
prima che sulla serie cali
definitivamente il sipario. ,
Dice Valter Ballestrero,
leader tra i «frenatardi» al-
I'europea a due gare dalla
fine (Antibes e Golden Tu-
lip): «ll campionato é bellis-
simo e anche molto com-
battuto». Sara anche cosi
ma intanto Fiat Auto Cor-
se ha gia deciso di chiude-
re il capitolo. E nel '98 il
monomarca continentale
non si fara. «Poca parteci-
pazione da parte delle fi-
liali straniere», € stato riba-
dito. Ma anche gare rite-
nute vere e proprie mara-

puo solo accontentarsi del secondo po-
sto. Posizione dove risiede attualmente
e che vuol conservare presentandosi al
via ad Antibes (dal 24 al 26 ottobre), ulti-
ma gara a massimo coefficiente dell’'Eu-
ropeo. Non & andata meglio, poi, a Gian-
luigi Galli. Il vincitore del Trofeo Cinque-
cento 1996, ha disputato con poca for-

tone con chilometraggi talvolta supe-
riori a quelli di un mondiale. Cosi, impo-
tente e supino, I'Europeo si prepara ad
assistere a un’altra fuga. Oramai € in
completa decadenza. E si prepara a Vi-
vere I'ennesima stagione immerso tra i
ricordi. Di quello che e stato e che ora
non c'e piu. -
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Al Ciocchetto
Si prepara
un Kit car Day

Due classi riservate inte-
ramente alle Kit Car. Da
una parte le 1.6 e dall'al-
tra le 2.0. Il 6. rally del
Ciocchetto (in program-
ma dal 19 al 21 dicem-
bre) spalanca le sue por-
te alle novita e propone
anche il Kit Car Day. Clas-
sico appuntamento di
fine stagione, il rally-mi-
gnon toscano si artico-
lera su due tappe con
tre prove da ripetersi
tre volte. Alla gara han-
no gia dato la loro ade-
sione Andreucci e Lon-
ghi, mentre & molto
probabile anche la pre-
senza di Peugeot e Ci-
troen in arrivo diretta-
mente dalla Francia.

V¥ ROSSIFUMI. L'ha det-
to e lo fara: Valentino
Rossi seguira le orme
del padre Graziano an-
che sulle 4 ruote e de-
buttera al volante al
prossimo rally di Monza.
Il marchigiano avra con
ogni probabilita a dispo-
sizione una Mégane an-
che se non gli mancano
altre offerte, compresa
quella dell'Auto Sport
Italia che sarebbe in
grado di affidargli una
306 Gruppo A.

E morto
il papa
di Biasion

Un grande dolore ha
colpito Miki Biasion; gio-
vedl 9 ottobre & dece-
duto suo padre Anto-
nio, al quale I'indimenti-
cabile asso del rally era
profondamente legato.
Personaggio chiave nel-
la carriera di Miki, il si-
gnor Antonio aveva se-
guito le imprese del fi-
glio con discrezione e
garbo, lontano dai cam-
pi di gara. Diceva che
non voleva disturbare
Miki con la sua presenza.
Ai rally il signor Antonio
veniva soltanto in qual-
che occasione speciale,
come al Sanremo
dell’88, quando suo fi-
glio conquistd il primo
di due titoli di campione
del mondo. A Miki e ai
suoi familiari vanno le
condoglianze della dire-
zione e della redazione
di Autosprint.

NIENTE PROVA SPETTACOLO NEL PRINCIPATO E...

Cancellat clin Wrte

o notte del «Monte

ia costretto dalle

disposizioni della Fia
arivedere il percorso del
rally di Montecarlo 1998,
rinunciando alle prove
speciali nella regione
dell'Ardéche, tra cui
quella sul leggendario
Burzet, I'Automobile Club
Monaco ha dovuto subire
anche il parere della
World Rally Team
Association. La quale ha
preteso la cancellazione
della frazione notturna
dell’'ultima tappa. Di
fronte all'ingiunzione
della Wrta, la cui visione
di come debbano essere i
rally del mondiale sta
uniformando le gare, gli
organizzatori del <Monte»
hanno quindi ridisegnato
il percorso: la tappa
finale, la Monaco-
Monaco, si svolgera
mercoledi 21 gennaio in
un’unica frazione, con
inizio alle 6 del mattino e
conclusione alle 2 del
pomeriggio, e
comprendera 4 crono

anziché gli 8 del piano
originale, gia approvato e
diffuso tre mesi fa. E
rimasta invariata, invece,
la prima giornata di gara,
la Monaco-Gap con 5
prove speciali, mentre la
seconda, la Gap-Monaco,
e stata modificata con
I'aumento del numero

dei tratti cronometrati: 7
anziché i 4 inizialmente
previsti. Infine, & stata
annullata la prova
speciale tra le strade del
Principato, allestita
utilizzando una parte del
circuito del Gran Premio
di Formula 1 e introdotta
I'anno scorso.

superato quota 200.

Liatti al via del Rac
con la terza Subaru

In previsione della stagione ‘98, la Prodrive ha
deciso di schierare Piero Liatti al Rac di Gran
Bretagna. Nell’'ultima gara del mondiale, all'italiano
sara affidata la terza Impreza Wrc della squadra
anglo-giapponese. Liatti affianchera percio Colin
McRae e Kenneth Eriksson. La scelta di iscrivere il
35enne pilota biellese, vincitore del «<Monte», &
stata fatta anche considerando che Liatti,
quest’anno, aveva un impegno per le sole gare di
asfalto, Montecarlo, Spagna, Tour de Corse e
Sanremo, e quindi doveva riprendere
dimestichezza con i fondi sterrati, appunto in vista
di un suo utilizzo a tempo pieno nel prossimo
mondiale. Al Rac, intanto, le iscrizioni hanno gia

Due Escort Wrc
del Jolly Club
nell’'Assoluto '98

Le vie del Signore sono
infinite. Come le
chiacchiere, le ipotesi, le
mezze certezze che in
questo ultimo periodo
hanno movimentato
I'ambiente tricolore.
Passano le settimane e la
matassa, ora, sembra
meno ingarbugliata.
Soprattutto al Jolly Club.
Dove é vicinissimo alla
riconferma il vituperato
Franco Cunico che fara
coppia con Angelo
Medeghini. Saranno,
insomma, due le Escort
del Martini Racing al via
della prossima stagione.
Non &, insomma, andato
in porto I'accordo tra
Dallavilla e il team
milanese. Le parti si sono
incontrate nelle scorse
settimane senza cavare
un ragno dal buco. A
questo punto & quasi
certa la permanenza del
campione tricolore nelle
fila della squadra
campione d'Italia: la
Procar. Proprio a Pistoia
alla vigilia del Sanremo
hanno fatto la loro
apparizione alcuni
emissari della Prodrive
per trattare la vendita di
una Impreza World Rally
Car. Che nella factory di
Sant'Agostino sarebbe
davvero ben accolta, con
tanto di tappeto rosso.
Ma solo se si verificasse
I'arrivo di munifici
sponsor.

Trofeo Opel:
in arrivo
grandi novita

L'attesa e tutta perla
nuova Astra. Ma intanto
in casa Opel prosegue
anche nel 19981l
tradizionale Trofeo che -
come ha tenutoa
ribadire il responsabile
Rudy Dal Pozzo - prevede
importanti modifiche
tese a favorire oltre alle
vetture 1.6 anche le 2.0.
Una serie di novita
interessanti che saranno
svelate gia al Motor Show
di Bologna quando
iniziera la distribuzione
dei regolamenti per la
prossima stagione
agonistica.
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Come tradizione, la Mitsubishi cambia il proprio «vestito» in occasione
del rally di Australia. Lascia la livrea che I'ha contraddistinta per tutta

la stagione e si rinnova. E cosi nella penultima manche del campionato
del mondo, in programma da giovedi 30 ottobre a lunedi 3 novembre,

la Lancer si presentera in completa tenuta rossa. Un look aggressivo

che fara la sua comparsa su tre vetture. Quelle di Tommi Makinen,
Richard Burns e Ed Ordynski che prenderanno il via in terra australiana...

Bocciata dalla Fia I'idea
per il mondiale dei privati

nsensata, malfatta e inaccettabile :

cosi, senza mezzi termini, la
commissione rally della Fia ha
giudicato la proposta della Wrta di
istituire, nell'ambito del campionato
del mondo, una Coppa per i piloti
privati e un‘altra riservata alle
squadre indipendenti. Definito in
occasione del rally di Finlandia, il
progetto della Wrta é stato quindi
respinto dalla Federazione
internazionale nella riunione del
Consiglio mondiale della scorsa
settimana. Cosi come era stata
formulata, cioé senza alcun metodo
né chiarezza, l'iniziativa
dell'associazione dei team,
saldamente controllata dalle
organizzazioni inglesi, rivelava in
maniera evidente I'obbiettivo di
incrementare il giro degli affitti delle
vetture, piuttosto di puntare a un
vero e proprio challenge con gare
definite e iscrizione obbligatoria. La

Wrta, infatti, aveva presentato un
piano che indicava in 7 il numero di
partecipazioni, senza alcuna
distinzione tra corse europee ed
extra. Rifiutando la proposta, la
Federazione ha dunque impedito un
pasticcio. L'associazione ha adesso un
paio di mesi di tempo, fino al
Consiglio mondiale di dicembre, per
riformulare I'iniziativa in maniera
seria e precisa, se intende davvero
che il progetto sia approvato gia per
I'anno prossimo. La Fia, intanto, ha
deciso che i punti della Coppa Marche
2 Litri saranno assegnati, nel 1998,
soltanto alle Case che si iscriveranno e
che parteciperanno ad almeno 10
gare. Infine, sul fronte della sicurezza,
dall'anno prossimo anche le vetture
Gruppo A dovranno essere
equipaggiate con i costosi ma efficaci
pannelli delle portiere realizzati in
carbonio e Kevlar, come & gia previsto
per i modelli World Rally Car.

Ad Antibes I'Escort Kit di Repetto

E ostinato e caparbio, Pino Repetto. Le Kit Car possono correre solo nel campionato
Assoluto? Nessun problema: il preparatore alessandrino non demorde e va avanti
con la preparazione della Ford Escort Rs 2000 Kit. A dispetto dell’'unita inglese del
propulsore la vettura adotta da tempo soluzioni come
I'albero motore in acciaio, collettori di aspirazione e
scarico che conferiscono valori di potenza
superiori ai 280 cv e circa 30 kgm di coppia.
Dall'esordio di Baroni nella primavera
scorsa in Francia alla Ronde Cevenole,
I'Escort & stata ulteriormente
modificata nella carreggiata e nelle
geometrie delle sospensioni.
Adesso dopo tanti test, il pilota
transalpino si presentera al via del
rally di Antibes in programma dal
24 al 26 ottobre.

fflitto da amletici

dubbi, Tonino To-
gnana ha gia chiesto
informazioni. Poi, alla fi-
ne, rassicurato, ha deciso
di montare gomme da
terra per «mordere» l'a-
sfalto con la sua Alpine
A110 1.6. E scoccata I'ora
delle tattiche e delle
strategie in vista del Me-
morial Renato Sonda.
Una sfida senza tempo,
con Grandi Firme d‘altri
tempi. Saranno cinquan-
ta al via a Bassano del
Grappa. L'hanno chiama-
to autoraduno. Ma é solo
una questione di etichet-
ta. Dal 17 al 19 ottobre in
riva al Brenta I'atmosfera
non potra non essere

particolare. Vecchi lampi
€ nuovi slanci. Dice Ro-
berto Stevan mente e
braccio dell'iniziativa:
«Volevamo ricordare alla
grande Sonda, pilota uffi-
ciale ai tempi della Fiat
125 scomparso un anno
fa. Mi sembra di sognare:
c'é un elenco iscritti stel-
lare». Sorridera il buon
Renato a guardare quella
meravigliosa rimpatriata.
Con Rohrl, Biasion e Si-
viero, Lampinen e Soda-
no, Verini e Pirollo, Pre-
gliasco, Ballestrieri, i fra-
telli Ceccato, Paganelli e
Russo, Cavallari e Ferra-
cin, Ormezzano, Tognana
e De Antoni, Brai e Rudy,
Cinotto e Radaelli, Pia-
nezzola, Taufer, Altoé, Fa-
san. E con Valerio, il figlio
di Renato, che si fara leg-
gere le note da Franco
Manfrotto, vecchio com-
pagno di pendoli e av-
venture. Correra assieme
ai protagonisti del rally di
Bassano, questo mani-
polo di magnifici inter-
preti del traverso d'auto-
re. Ma battera anche pro-
ve alternative. Una spe-
ciale spettacolo al palaz-
zetto dello sport di Bas-
sano e il saluto del sinda-
co della cittadina veneta
al venerdi. Poi, al sabato,
la gara. Avanti in direzio-

ne Monte Grappa, la spe-
ciale di San Giovanni (fa-
mosa al tempo del vec-
chio San Martino) con
anche cinque chilometri
di vecchio, caro, sterrato,
una prova di abilita. Do-
podiché discesona verso
Feltre, Valnevera, Valsu-
gana e altra prova di abi-
lita. Piccolo stop per
mangiare e quindi come
digestivo il ricongiungi-
mento col rally maggiore
a Valstagna. Su strade
chiuse al traffico, restera
da fare Stoccaredo, Mon-
tecorvo e Laverda. Ultimi
tre impegni prima del-

Una vera e propria
task force di rallisti
dal passato illustre
€ pronta a sfidarsi

in quel di Bassano

al Memorial

Renato Sonda.
Propositi piu o meno
bellicosi si mischiano
a una festa in ricordo
dell'ex pilota Fiat...

I'arrivo in centro a Bassa-
no del Grappa. Solo a
quel punto Ascona 400,
Kadett Gte, Fiat 124
Abarth, Fiat 131 Abarth,
Alfetta, Audi Quattro,
Fiat 125 Special, Porsche
911, Alpine A110, Fulvia Hf
€ via ricordando torne-
ranno ad affollare la leg-
genda. Poco distante si
sentiranno i rombi del
rally maggiore. Che al via |
avra anche un certo
Lucky. Combattuto tra il
guardare la figlia Lara al
debutto nei rally e pro-
vare a vincere con una
Subaru Impreza. Ma an-
che un po’ dispiaciuto
per non essere assieme
ai vecchi compagni di
speciale. Nella vita, si sa,
non si puod aver tutto...
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Citroen
rinuncia
al 2 Litri

Finita sul nascere la di-
scussione relativa alle
kit car nella riunione del
Pool Costruttori svoltasi
a Sanremo. Pur avendo
annunciato una comu-
nanza di vedute sulla
ammissione delle kit 2 li-
tri almeno in Coppa Ita-
lia (Renault, Peugeot,
Ford, Opel) i rappresen-
tanti delle Case sono
stati bloccati dalla deci-
sione delle 1600 cc, per
le 2 litri se ne riparlera
I'anno prossimo. Pro-
blema risolto dalla Ci-
troén che ha annuncia-
to la decisione di rinun-
ciare al tricolore 2 litri.
Nessun seguito anche
per l'altra ipotesi: asse-
gnare zavorra o aumen-
tare i pesi minimi delle 2
litri Gr. A. nel tricolore di
categoria: questa deci-
sione, secondo Franco
Antoniazzi della Oral,
portera la squadra a riti-
rarsi dal campionato ‘98.
Fra i presenti alla riunio-
ne anche il rappresen-
tante della Seat, an-
ch’'esso interessato in
chiave kit car.
WCALENDARI. C'e aria di
rivoluzione nel calenda-
rio 1998 del campionato
assoluto. All'orizzonte si
profila un piccolo terre-
moto a livello di date.
Epicentro del sisma il
rally di San Marino che
vorrebbe tanto tornare
a disputarsi in autunno.
Ancora da decidere, in-
vece, il calendario dove
scalpita il rally delle Alpi
Orientali ma dove i po-
trebbe verificare anche
il ritorno dell’Elba.
V¥SAN CRISPINO. Una
settimana di vacanza
sulla riviera adriatica al
primo assoluto, un bi-
glietto aereo diandata e
ritorno per la Spagna al
vincitore del Gruppo N.
Ricchi premi, insomma,
al rally di San Crispino in
programma il 18 otto-
bre. Per informazioni
telefonare allo
0541/94.15.36.
WCARMAGNOLA. Proro-
gate fino a venerdi 16
ottobre le iscrizioni al
rally di Carmagnola, vali-
do per la Coppa Italia 1.
zZona. La gara, che avra
come apripista d'ecce-
zione Pigi Deila, si dispu-
tera dal 24 al 26 ottobre.

MENTRE MALCOLM WILSON CONTATTA IL BELGA THIRY

Che cosua succede
tra Subaru e Prodrive?

a Subaru non é affatto soddisfatta di come sta andando la collaborazione con la

Prodrive. Non & in discussione la partnership per il mondiale ‘98, gia stabilita due
anni fa con I'operazione Impreza World Rally Car, guanto invece lI'intervento nel
medio periodo. Il deterioramento dei rapporti ha conciso con il passaggio del
titolare della Prodrive David Richards ( sopra col presidente della Subaru Kuze, a
destra e della Fhilsamu) alla guida della Benetton; gia da qualche mese, comunque,
I'ex coéquipier inglese aveva smesso di occuparsi direttamente delle faccende della
sqguadra rally per mettere a punto il progetto che lo ha portato nei Gran Premi.
Senza la mano ferma di Richards, la Prodrive ha cominciato a vacillare: agli
inconvenienti meccanici, quali le rotture dei motori in Nuova Zelanda e in Finlandia,
€ a certe scelte tecniche si € aggiunta l'incapacita di tenere sotto controllo Colin
McRae in una gara importante, quale é stato il rally di Indonesia. Inoltre, e non affatto
secondario, la Prodrive ha aperto troppi fronti, a cominciare dall'accordo con la
Honda per le corse della categoria Turismo, sottraendo quindi energie e risorse
all'attivita nei rally con la Subaru. Di fronte a questa situazione poco chiara, anche
McRae si € guardato attorno. La tentazione di stracciare I'accordo che scadra alla fine
del ‘98, accettando la proposta del titolare della M-Sport Ford Malcolm Wilson, &
stata molto forte. Ma la Prodrive ha fatto sapere che lo scozzese ha un contratto
d'acciaio, il quale prevede anche una penale altissima in caso di rottura anticipata. Ed
€ stato pure ipotizzato I'intervento degli avvocati. Sul fronte Ford, intanto, &
spuntato fuori il nome di Thiry quale pilota da affiancare a Kankkunen sulla seconda
Escort, e pare che un tentativo sia stato fatto anche con Auriol, sebbene con poca
convinzione considerando che il francese € gia alla Toyota, insieme a Sainz. (m.rav. )

Pirelli punta
sulla Ford

Alla Pirelli non nasconda-
no di essere interessati a
collaborare con un secon-
do team ufficiale nel cam-
pionato del mondo del-
I'anno prossimo. Non gia
una trattativa, nella quale
sono stabiliti i dettagli
dell'accordo, quello tra
I'azienda milanese e la
squadra M-Sport Ford &
comungue un contatto
importante, che molto
probabilmente avra un
seguito. Soprattutto se
I'organizzazione di Mal-
colm Wilson, che sta defi-
nendo una sponsorizza-
zione con una grande so-
cieta inglese, rinuncera a
pretendere anche un
contributo economico.
Dovesse concludersi, la
partnership tra la Pirelli e
la Ford determinerebbe
una situazione di equita
sul fronte della spartizio-
ne della fornitura degli
pneumatici nel mondiale
1998: due team, Mitsubi-
shi e Toyota per la france-
se Michelin, e altrettanti,
Subaru-Prodrive e Ford,
per il cgommista» italiano.

Fiat in festa:
20 anni di Trofei

A Sanremo la Fiat ha fe-
steggiato i 20 anni dei tro-
fei monomarca. E stata
I'occasione per tracciare
le linee future. In arrivo, a
meta del '98, la Seicento
Kit Car che potrebbe dar
vita a un challenge delle
Regioni. Proseguono co-
munque anche gli esperi-
menti su una prefigura-
zione della Bravo Kit Car.

Kit car dappertutto, ma solo le piccole 1.4

Sciolti quasi tutti | dubbi sulle proposte per | regolamenti
rally ‘98 che verranno sottoposti all'approvazione del Comi-
tato Esecutivo Csai del prossimo 21 ottobre.

TRICOLORE ASSOLUTO. 10 gare suddivise in 2 gironi con
4 risultati utili per ciascuno: la norma varra anche nel cam-
pionato italiano 2 litri. Da quest'uitimo viene mutuata la
composizione dei gironi: il primo comprendera le prime 2 e
le ultime 3 gare in calendario, il secondo girone le restanti 5
gare centrali. Istituita una Supercoppa 2 litri per le kit car. Ii
titolo gentlemen verra sostituito da un trofeo di nuova isti-
tuzione probabilmente legato alle sole Gr. A con esclusione
di kit car, Wrc e piloti ufficiali.

TRICOLORE 2 LITRI. Istituzione dei titoli di classe (A4, A3,
A2, N4, N3, N2, K1, K2) che con ogni probabilita saranno asso-
ciate a premi in denaro.

COPPA ITALIA. Le zone saranno 9. Per ciascuna di esse

una gara di assoluto con coeff. 1,5 (unica eccezione possibi-
le Ia Sicilia, che ne avrebbe 2 se la Targa Florio verra confer-
mata nel calendario ‘98) e, ove esistenti, le gare di Ttt, ma
equiparate come coefficiente alle gare nazionali, cioé coeff.
1. Punteggi in base alle classifiche di classe, differenziati in4
fasce in base al numero di verificati. Le Coppe verranno as-
segnate al pilota che conquistera piti punti nella classe e
non sara possibile sommare i punti colti in classi differenti.
NORME GENERALL. In una stessa gara ogni speciale pud
essere ripetuta 2 volte, richiedendo deroga si potra arrivare
al massimo a 3 ripetizioni. Le kit car vengono riammesse
nelle gare del 2 litri, della Coppa Italia e del Ttt ma con il limi-
te di cilindrata a 1400 cc. E suddivise in 2 classi: sino a 1200 cc.
E sino a 1400 cc. Le kit car di cilindrata superiore potranno
correre solo alle prove dell'assoluto e nei rally internaziona-
li senza validita (es. Bassano).
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La Penske ha annunciato
I'ingaggio del 31enne
brasiliano Andre Ribeiro, a
sinistra, che correra cosi I'anno
prossimo nella serie Cart al
fianco del confermato Al Unser
Jr al volante delle monoposto
dotate di motori Mercedes.
Ribeiro, che nelle sue tre
stagioni di IndyCar si
aggiudicato tre gare e due
pole position gareggiando per
la Tasman Motorsport, ha
preso il posto di Paul Tracy,
che é stato lasciato libero dal
team. Ora il 28enne canadese,
unico pilota quest'anno a
portare alla vittoria la Penske,
& sul mercato in un momento
in cui gran parte dei giochi
relativi alle migliori forze in
campo sono gia fatti.

Antispin in F.§ britannica?

| programmi delle centraline
elettroniche di 8 monoposto di F. 3 che
hanno concluso nelle prime 10 posizioni
a Silverstone il 5 ottobre, dove ha vinto
Minassian con la Dallara della squadra
ufficiale Renault, sono stati sequestrati
dalla Fota, I'ente che organizza il
campionato britannico. Il sospetto & che
alcune vetture fossero equipaggiate
con un sistema di controllo della
trazione, il cui utilizzo & illegale. Le unita
di controllo elettronico del motore sono

Paolo Coloni
provera
Ia Penske!

Bella novita per Paolo
Coloni, che ha raggiunto
un accordo per provare
una Penske-Mercedes Pc
26 ufficiale, che ha corso
sino alla fine di settembre
nel campionato Cart. Il
provino si svolgera entro
la fine di ottobre in un
circuito ancora da
definire. Per tornare in
forma dopo un lungo
periodo di inattivita in
monoposto, Paolo ha
provato la settimana
scorsa a Misano una

C'é una nuova 911,
sopra, pronta ad
animare nel ‘98 la

state inviate a un centro, il Ldra di
Liverpool. | controlli su Mugen e Renault
hanno dato risultato negativo, mentre
Mitsubishi, Toyota e Opel saranno
controllate questa settimana. E sembra
che sia soprattutto I'Opel a suscitare
perplessita. La Fota sta verificando se i
programmi hanno, anche solo in teoria,
la possibilita di utilizzare I'antispin. In
questo caso, anche senza prove
sull'effettivo uso del dispositivo, i team
saranno considerati colpevoli.

Una 911 Gt3 da Supercup

rigido e una nuova
sospensione posteriore
appositamente studiata

Aie_.llo \
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Nel Turismo tedesco
rispunta il nome «Dtm»

gestione della
SuperTourenwagen Cup,
vuole ribattezzare la serie

Torna la denominazione
Dtm? Pare proprio di si.
L'operazione, tuttavia,

non implica il ritorno dei Deutsche
«mostri ipertecnologici» SuperTourenwagen
della Classe 1, ma un Meisterschaft. Lo stesso
semplice cambio di nome Neerpasch ha confermato

che una delle gare ‘%
potrebbe svolgersi sul

del campionato tedesco
SuperTurismo (nella foto

sopra, in neocampione circuito lungo del
Aiello). Neerpasch, Nurburging,
responsabile della il Nordschleife di 20 km.

Per le Chrysler Stratus

c'é un futuro in Europa

Dopo la vittoria di quest'anno ad opera di David
Donohue, la Chrysler ha deciso di abbandonare il
Natsc, ossia il campionato SuperTurismo americano,
per sbarcare in Europa. Non & ancora stato scelto in
quale campionato nazionale schierare le Stratus,
anche se i probabili appaiono il Btcc e la Stw Cup,
cioe la serie inglese e quella tedesca.

Superformula dotatadi  Porsche Pirelli per le corse. L'anno
un motore Nissan, lo  Supercup: la Gt3, che & prossimo il monomarca
stesso che sara utilizzato  stata presentata in prevedera ben nove

nel monomarca Fortuna
nel ‘98 e anche una Lola
di F.3000 a Magione,
dimostrando di essere in
ottime condizioni. E ora
tocca alla Penske...

settembre al Salone di
Francoforte. La vettura
@ dotata di un motore
piu potente, capace di
sviluppare 360 cavalli a
7200 giri, un telaio piu

gare in concomitanza
con altrettanti Gp
europei di F1 e avra
I'apporto degli sponsor
Pirelli, Mobil Oil e
Warsteiner.

Cosi il Super T dal ‘99

1l Consiglio mondiale
Fia ha varato le nuove
norme per il SuperT
che entreranno in
vigore il 1. gennaio ‘99.
Per quanto riguarda il
motore, scattera da
quella data la
proibizione di tutti i
sistemi a fasatura
variabile delle valvole,
la cui apertura e
chiusura potra essere
comandata solo con
molle. Il differenziale
dovra essere del tipo
autobloccante
meccanico e il cambio
deve rimanere
meccanico. Quanto ai
materiali, proibito il
titanio, salvo in quelle
parti del motore in cui
€ permesso, restrizione
dei materiali per le

pinze dei freni (come in
F1) e proibizione di
realizzare sotto-
strutture in carbonio.
Quanto alla carrozzeria,
ci sara la possibilita di
modificare, tagliandoli,
i passaruota anteriori e
posteriori per
permettere un angolo
minimo di sterzata di
15 gradi. Sul versante
aerodinamico &
prevista
I'incorporazione del
paraurti anteriore nello
spoiler. Il peso del
pilota sara incluso nel
peso minimo della
vettura, la durata
dell’'omologazione dei
motori sara allungataa
dieci anni e dal 2000 &
prevista l'introduzione
delle gomme scolpite.
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La Re, (a lato
da sinistra

il tecnico
Giorgio
Bertonasso
con Checco
Ravera, uno
dei fondatori,
in compagnia
di Oliver
Martini), unira
le sue forze
con la Tatuus
per correre

in F.3 italiana,
F.Ford Usa

e F.Renavuit

LA STRUTTURA CORRERA IN F.3, FRENAULT E FFORD USA

Tra Tatuus € RC

oppia vincente non si cambia, specie quando le
affermazioni arrivano tutte le domeniche. La
collaborazione tra la Tatuus e la Rc Motorsport, che ha
dato vita alla monoposto di Formula Renault
plurititolata nel triennio 1995-97, & destinata ad
ampliarsi. Nella prossima stagione la fusione tra
I'equipe di Gianfranco De Bellis e Artico Sandona, e la
squadra di Checco Ravera e Carlo Migliavacca, dara vita
ad un’unica struttura denominata Tatuus Rc Formula. Il
programma, che sara ufficiale tra breve, prevede la
realizzazione di tre diverse monoposto e I'impegno in
pista di altrettante squadre ufficiali, un programma
mirato a coprire una grossa fetta nel panorama delle
categorie propedeutiche per monoposto. L'impegno
maggiore della struttura sara in Formula Renault, con
la realizzazione della nuova monoposto denominata
Tatuus Rc 98, un progetto completamente nuovo
rispetto all'attuale vettura, che vedra il battesimo in
pista tra poche settimane. Proseguira I'avventura (gia
vittoriosa) nella Formula Ford 2000 Statunitense, dove
la monoposto italiana sara portata in pista da una
squadra ufficiale, strategia a cui Gianfranco De Bellis
tiene in modo particolare. «La nostra presenza in pista
per la stagione 98 prevede tre squadre ufficiali

e fusione

impegnate nella Formula Ford 2000 Statunitense,
nell’Eurocup di Formula Renault e nel campionato
Italiano di F.3». Limpegno diretto nel tricolore diF3 & la
novita maggiore, anche se non & certo un salto nel
buio vista I'esperienza e i titoli conquistati nella
categoria dalla Rc Motorsport. A questo nuovo
sodalizio potrebbe essere legato, e questa & la novita,
I'ingresso in Italia dei motori Renault, oggetto del
desiderio per diverse squadre che militano nel nostro
campionato. «Per noi poter utilizzare i propulsori
Renault vorrebbe dire avere la possibilita di offrire il
salto di categoria in Formula 3 ai piloti che militano
nell’Eurocup di Formula Renault, i quali rimarrebbero
cosi legati al marchio francese». In quest'ottica
potrebbe prendere forma la candidatura, come pilota
per il prossimo campionato Italiano di F.3, di
Massimiliano Busnelli, gia sceso in pista la scorsa
settimana per un test a Misano proprio con la Dallara
397-Opel della Rc. La prossima stagione scendera in
pista anche la nuova monoposto di Formula Ford
equipaggiata con motore Zytek 1.8 che mirera ad un
ruolo di spicco nella serie inglese, per poi essere
appetibile ai numerosi campionati nazionali della
categoria.

In Inghilterra debutta la F.Palmer Audi

Un nuovo monomarca per monoposto & nato in Inghilterra ad opera di Jonathan Palmer, ex pilota diF1 e
Gruppo C. Il campionato F.Paimer Audi vedra impegnate vetture con telaio monoscocca in alluminio e
honeycomb costruite dalla Van Diemen e spinte da un propulsore quattro cilindri 1800 turbo realizzato dalla

Casa di Ingolstadt e capace di sviluppare oltre 250 cavalli. Per il

prossimo anno sono previste dodici gare in Gran
Bretagna, otto appuntamenti singoli sulla distanza
di 50 km e quattro con due doppie gare da circa 35
km ciascuna. «Vogliamo attirare i migliori piloti
che hanno appena gareggiato in F.3 e anche oltre
- ha spiegato Palmer - Il mio é il primo e unico
monomarca turbo mai apparso in
Inghilterra. Durante Ila gara i piloti
potranno spingere per non piu di tre volte
il pulsante del boost e potranno quindi

sfruttare 20 cavalli in pia di potenza». L' Avon fornira i
pneumatici, mentre i test saranno limitati a poche sessioni
collettive. A lato, un modello in scala 1:4 della vettura.

Niente Jerez
F.3000
per Spataro

Nell'ultima prova di
F.3000 a Jerez, il 26 otto-
bre, Spataro non cor-
rera per il team Coloni.
In cima alla preferenze
del team c'é ora Tichy,
che ha provato giovedi
la Lola a Magione giran-
do in 1'06"56. Molto po-
sitiva anche la prova di
Paolo Coloni (1'06"26).

¥ TESTF.3 E F.3F. Ga-
sparini ha ottenuto il
miglior tempo (1'27"29)
nei due giorni di test di-
sputati la scorsa setti-
mana a Misano. Gaspari-
ni ha girato per la Ef
Project in vista della ga-
ra di Macao del 16 no-
vembre dove correra
con la Rc. Positivi anche
I tempi di Massimiliano
Busnelli (1'28"07), che ha
utilizzato una vettura
della Rc. Tra le F.3F, Cal-
cagni (1'33"24) ha sopra-
vanzato di un soffio Ca-
vicchi (1'33"42). Dietro di
loro Armetta (1'34"81).
WDAYTONA. La 24 Ore di
Daytona & uscita dal giro
della serie Sportscar. La
classicissima di durata,
gestita da Bill France Jr.,
ha preferito schierarsi
con la usrrc, sigla nata in
contrapposizione al
campionato gestito da
Andy Evans.

V¥ BMW. Il responsabile
marketing della Bmw,
Kalbfell, ha confermato
che nel '98 la McLaren
Gtr non sara sviluppata
€ non verranno assistiti
team di clienti sportivi
nella serie Gt Fia.

V¥ ANNIVERSARIO. Per
festeggiare | suoi 25 an-
ni di corse, Jan Lammers
ha preso parte o scorso
week-end a ben sei gare
in programma a Zand-
voort, giungendo 4. nel-
\a prova dell'Euro Gr.N e
5.in FFord.

V¥ TOURIST TROPHY. Sa-
ranno sei le Audi al Tou-
rist Trophy di Donington
il 19 ottobre. Oltre a Bie- ,
la e Bintcliffe, ci saranno
Pirro e Muller con due
A4 ufficiall a due ruote
motrici e gommate Mi-
chelinoltre a Abt e Nis-
sen con due A4 private a
quattro ruote motrici.
Inoltre, su una delle due
Volvo ci sara il tedesco
Armin Hahne, mentre
una Nissan sara guidata
da Paula Cook.
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Il cileno torna al successo in monoposto dopo 17 anni, nella gara conclusiva
della serie che ha consacrato campione il pilota di Menard. Ma su Tony,
solo decimo, pesano i dubbi di una stagione corsa ai limiti della regolarita...

A CESARE MARIA MANNUCCI

campione Irl. Il pilota americano ri-

solve solo all’'ultima gara, a Las Ve-
gas, I'estenuante duello con Davey Ha-
milton, in una giornata caratterizzata
dalla prima vittoria di Salazar e del team
Scandia. Per il cileno & stato un succes-
so importante, scaturito al termine di
una stagione che era iniziata nel peg-
giore dei modi con il grave incidente a
Orlando. Era dal 1980, dai tempi della
F.Aurora a Truxthon, che il cileno non
vinceva una gara in monoposto. Alla fi-
ne ha detto: «Dedico questa vittoria al
mio Paese. Adesso sono allo stesso livel-
lo del calciatore Zamorano e il tennista
Rios». Salazar & andato al comando per
la prima volta al 138. giro e ha condotto
la gara per un totale di 70 giri. Le ultime
fasi sono state tutto sommato tranquil-

W 72

I AS VEGAS - Tony Stewart & il nuovo

le. Gli unici problemi per Salazar poteva-
no venire da Mark Dismore, rimasto
perd senza metanolo a 4 giri dalla fine. A
quel punto Salazar si € limitato ad am-
ministrare il suo vantaggio su Godyear,
separato sul traguardo da 1"2. Il succes-
so del team Scandia di Andy Evans é sta-
to completato dal 6. posto di Jimmy Ki-
te, mentre Sospiri si & ritirato al 114. giro
per problemi al cambio. Quella di Las Ve-
gas € la terza vittoria ottenuta dalla Dal-
lara, in un campionato che ha comun-
que registrato una leggera superiorita
tecnica della G.Force. Si € corso in not-
turna, cosi come era gia accaduto a Fort
Worth e Charlotte. Pochi gli incidenti.
Una collisione ha eliminato Schmidt,
Calkins e Miller, ma contro il muro sono
finiti anche Guerrero e Ray. | due con-
tendenti al titolo hanno corso in modo

conservativo. Hamilton ha terminato al

settimo posto ma, considerando che |

doveva recuperare 10 punti a Stewart,
gli € mancata la necessaria determina-
zione. E rimasto al comando per un solo
giro, non concretizzando in gara il gran-
de potenziale evidenziato in prova dalle
vetture del team Foyt. Stewart ha ter-
minato al decimo posto, sufficiente per
vincere il campionato con 6 punti di
vantaggio su Hamilton. Per il pilota del
team Menard & questo il successo pil
importante, tra i tanti campionati con-
quistati, ma su questo risultato ci sono
comunque sospetti sulla regolarita del-
la sua vettura. Dopo il successo di Colo-
rado Spring, quando in verifica si scopri
che il team Menard utilizzava alettoni di
altezza irregolare e cominciarono a cir-
colare voci sulla presenza di additivi im-

|
|



piegati dalla squadra, Stewart non & piu
stato quel pilota che nelle prime gare di
campionato faceva il vuoto. Probabil-
mente il fatto di trovarsi al comando, lo
ha portato a gareggiare in maniera piu
conservativa, ma per il prossimo anno
sara necessario migliorare la qualita del-
le verifiche tecniche, perché dubbi di
guesto tipo finiscono sempre per
“sporcare” I'importanza del risultato ot-
tenuto. Si € corso comunqgue in un cli-
ma di grande tensione tra il team Me-
nard e il team Foyt. La squadra del cam-
pione texano e stata protagonista du-
rante le prove di uno sconcertante er-
rore. Billy Boat ha infatti ottenuto la po-
le all'ultimo secondo, “strappando” cosi
al compagno di team Hamilton, i due
punti relativi. Un episodio che ha fatto
innervosire Hamilton, il quale faceva af-
fidamento sulla pole in suo possesso
per ridurre il gap da Stewart. C'é stato
poi il debutto della Riley&Scott. Delle
due vetture al via, quella di Wattles ha
concluso all'ottavo posto, risultato po-
sitivo perché ottenuto con pochi col-
laudi e con un binomio pilota-team di
secondo livello. Si & rivista la Nissan, tor-
nata a fornire tre piloti con un motore
che adesso comincia a funzionare in
modo accettabile. II campionato Irl ha
comunque dimostrato di essere in net-
ta ascesa, come dimostrano 31 piloti al
via. Per la prossima stagione preparia-
moci a vedere vetture piu sofisticate
nell'aerodinamica e rastremate negli in-
gombri. Insieme a Stewart, il vincitore
ideale di questa stagione & anche Tony
George, che in un solo anno, contro I'o-
pinione di tutti, & riuscito a dare vita a
una serie che ha gia dimostrato interes-
se e vitalita. L1

Las Vegas (Usa), 11 ottobre 1997
10. gara del campionato Irl '96-'97

R ___Las vecas |
J

COSi (IN 31) AL VIA
INDY RACING LEAGUE E IN (16) AL TRAGUARDO

1. Salazar
208 giri in 2.11'07"915
media di 229,696 kmh

idsmobile) 26303

(G.Force-Oldsmobile) 26°035  (G.Force-0

2. Goodyear a 1"204
Tony Stewart Robbie Buhl 3. Buhl 21969
Team Menard Team Menard 4. Guthrie 25164
(G.Force-Oldsmobile) 26327 (G.Force-Oldsmobile) 267332 5 Dismore 2 8°659
1y 6. Kite a 23"610
 TeamScandia = Treadway-Shelby Racing 7. Hamilton a 1 giro
(Dallara-Oldsmobile) 26”3 (G.Force-Oldsmobile) 26”411 8. Wattles a 2 giri
9. Gregorie a 4 giri
Jimmy Kite Scott Goodyear 10, Seomare a4 1
Team Scandia Treadway-Shelby Racing 1 1' Greco a5 giri
(Dallara-Oldsmobile) 26”502 (G.Force-Oldsmobile) 26"537 12, PaulJr. a7 giri
Ore ~Marco Gi . i 13. Roe a 10 giri
e 'eam Kelle R T OaTTT Galles ™ T 14. Guerrero a 11 giri
(Dallara-Oldsmobile) 26”543 (G.Force-Oldsmobile) 26572 15. Glaffone a 15 giri
Affonso Giaffone Jeff Ward 16. Shank 2 17 gir
Team Chitwood Srs Team 1
(Dallara-Oldsmobile) 26”612 (Dallara-Oldsmobile) 26”643 GIRO PIU VELOCE:

Boat alla media di 204,360
kmh

am Gal

Oldsmobile) 26655 (Dallara-Oldsmobile) 26701

(G.Force-

Vincenzo Sospiri Stephan Gregoire
Team Scandia Team Chastain
(Dallara-Oldsmobile) 26”790 (G.Force-Oldsmobile) 26”816

~ (Dallara-Nissan) 26"881 (Dallara-Oldsmobile) 26904
Jim Guthrie Paul Durant
Blueprint Racing Byrd-Cunningham Racing

(Dallara-Oldsmobile) 26”919 (G.Force-Oldsmobile) 26”975

T Y R S
d otorp

(Dallara-Oldsmobile) 27022 (G.Force-Oldsmobile) 27200

Sam Schmidt Tyce Carison
L.P. Racing 1z Racing
(Dallara-Oldsmobile) 277241 (Dallara-Nissan) 27273

(G.Force-Oldsmobile) 27°317  (Riley&scott-Oldsmobile) 27336

Billy Roe Robby Groff
RoOe Racing McCormak Motorsport
(Dallara-Oldsmobile) 27418 (G.Force-Oldsmobile) 27566

(Riley&Scott-Oldsmobile) 28”137 (G.Force-Oldsmobile) s.t.

Johnny Unser
Team Hemelgarn
(Dallara-Nissan) s.t.

Con il successo a Las
Vegas Eliseo Salazar,
a destra, ha concluso
nel migliore dei modi
un anno che era
iniziato malissimo,
con il grave incidente
a Orlando. Il cileno
non vinceva vna gara
in monoposto dall’80,
in F.Aurora. Il titolo é
andato invece a Tony
Stewart, in alto,

che ha concluso solo
al decimo posto,
senza mostrare
quella grinta

e quelle doti
velocistiche

che lo avevano
contraddistinto

a inizio stagione
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Proposte per

Molte sono le idee lanciate dalle Case intenzionate ad aderire al SuperT ‘98.
Tra le ipotesi avanzate: qualifiche di un’ora, una gara sprint di venti minuti
€ una corsa piu lunga di quaranta. E per i privati si parla di un montepremi ...

A CARLO MARZETTI

ALLELUNGA - Due proposte avan- gdara alla “tedesca”, si fa portavoce Um-  to alla prima (al vincitore vanno 30 e 60
VZate in questi giorni dai costrut- berto Grano: «/n Germania nella Stw  punti). Wolfgang Ulirich, responsabile di
tori del SuperT, singolarmente o  Cup, ¢'@ un turno di qualifiche, una gara  Audi Sport, ha visto da vicino pregi e di-
collegialmente, potrebbero modificar- sprint di venti minuti, una corsa pit lun-  fetti di entrambe le soluzioni e sottoli-
ne la fisionomia in modo sostanziale. 9a di quaranta minuti». La seconda cor-  nea: «La formula che si usa in Germania é
Della prima, che riguarda la formula di  Saassegna un punteggio doppio rispet- buona. Terrei perd presente che forse
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una sola ora di prove di qualificazione é
un po’ poco. La Stw Cup sta anzi deci-
dendo in queste settimane se adottare
la formula di gara che si usa in Italia op-
pure quella del Btcc (due gare con qua-
lificazione separata)». Anche all’Alfa I'in-
novazione non dispiace, come confer-
ma il titolare della Nordauto, Mauro Si-
psz: «Potrebbe andare bene, ma biso-
gna stabilire dei limiti adeguati per le
gomme da usare: un’'ora per le qualifi-
che é lunga. Dieci gomme potrebbero
essere una soluzione». La formula “tede-

sca” richiederebbe di rivedere anche la
“ricetta” televisiva, poiché le qualifiche
del sabato si dilaterebbero, mentre il
programma domenicale avrebbe le di-
mensioni giuste per contenere tutta la
corsa principale, le fasi salienti dello
sprint (che potrebbe anche essere pre-
visto il sabato) e il nascente SuperN. Lal-
tro problema che sta a cuore alle Case,
correre con griglie di partenza all'altez-
za, gia affrontato con i programmi dei
team-satellite (o junior che dir si voglia),
pud essere risolto con un rimedio di-

mostratosi finora sempre efficace,
esposto da Grano: «0ccorre un monte-
premi congruo, che si puo ipotizzare in
circa trenta milioni di lire a gara, da met-
tere a disposizione dei privati. A costitui-
re questo montepremi potrebbero es-
sere le Case presenti, il promoter, e la
Federazione». Sipsz € concorde, € anzi
preme sul termine “premio”: «<Non dob-
biamo dare un “ingaggio” ai privati che
si trasformerebbe in un supporto a sca-
tola chiusa, ma é giusto premiare chi la-
vora bene e vince. 1o non farei nemme-
no delle restrizioni ai soli privati, i bene-
fici si potrebbero infatti estendere an-
che ai team-satelliti ». Sipsz ha poi pun-
tualizzato che la presenza di un monte-
premi ‘98 non deve incoraggiare qual-
cuno a tirar fuori dal garage pezzi da
museo, perché i trecento (o piu) milioni
di lire devono premiare i vincenti. Que-
sto montepremi potrebbe essere I'in-
centivo per alcuni piloti ad affrontare il
SuperT anche non hanno all'inizio un
budegt completo.

per decidere chi poteva fare parte

del campionato privati era il no-
me. Secondo Ullrich bisogna comincia-
re a mettere qualche paletto:“In Stw
Cup per essere considerati privati & ne-
cessario avere una vettura vecchia di al-
meno un anno”. La ricerca di un accor-
do tra i costruttori sui regolamenti e
sulle definizioni & stata notoriamente
sempre difficile. Una soluzione potreb-
be dare alle Case autorita in positivo,
ma non in negativo. Ovvero i costrutto-
ri (quelli che partecipano al fondo pro-
mozione e quindi concorrono al Cam-
pionato Marche) designano i loro piloti
ufficiali, due nell’'Stw Cup. Tutti gli altri
non sono ufficiali e non c'é bisogno di
chiamarli indipendenti o privati o altro.
“Dare ai costruttori autorita sul ruolo dei
propri piloti potrebbe essere una solu-
zione” sostiene Sipsz. E sarebbero cosi
eliminate le diatribe su chi dei piloti av-
versari € ammesso oppure no, evitando
di escludere candidati da una griglia
che ha bisogno di piloti e non di boccia-
ture. Purtroppo non sembra altrettan-
to semplice la soluzione di altri temi del
regolamento sportivo. La piu evidente,
che promette di impegnare tutti nelle
discussioni del prossimo inverno, sono
I'equivalenza dei pesi minimi. La Bmw
richiede valori identici per le trazioni
anteriori e posteriori, € la partenza (lan-
ciata o da fermo). Un’altra riguarda i
pneumatici. Se le voci che vogliono Au-
di calzata Michelin troveranno confer-
ma, ci sarebbero tutti gli ingredienti
per la monogomma: nel SuperT ameri-
cano si usano gia solo coperture fran-
cesi (sono disponibili tre mescole, S7J,
S9C e S8C) e la cosa sta marciando con
piena soddisfazione di tutti. =
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TURISMO Vallelunga
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Finale pirotecnico

De Simone e Giovanardi, nella gara 2, arrivano sul traguardo nello stesso
millesimo di secondo, dopo un duello senza esclusione di colpi, e il successo
viene attribuito al romano. La Bmw conquista il titolo costruttori

A CARLO MARZETTI

AMPAGNANO - Forse i tifosi del Superturi-
c smo dovrebbero tassarsi, come fanno i so-

ci-padroni delle grandi del calcio spagnolo,
e finanziare la riasfaltatura di tutte le piste italiane
con lo stesso bitume usato a Vallelunga. Perché
proprio il tracciato romano ha risolto il grande in-
terrogativo 1997: che campionato sarebbe stato
se tante corse non fossero state decise gia al via
dalle cattive partenze Alfa Romeo e dalle Bmw su-
bito in fuga? Grazie all’elevatissimo grip del nuo-
VO asfalto, il sei volte poleman Fabrizio Giovanardi
ha potuto esprimere tutto il potenziale della sua
155 fin dall'inizio della prima corsa. Nella gara 2,
I'emiliano ha reso la prima vittoria di Fabrizio De
Simone in un fatto memorabile, grazie a una bat-
taglia di straordinaria intensita che ha conferma-
to tutta la voglia di vincere del romano, piu volte
emersa in questa stagione. Visto che Giova- g
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Campagnano, 12 ottobre 1997
19. e 20. gara del Campionato Italiano Superturismo

COSI (IN 17) AL VIA E IN (15) AL TRAGUARDO

' e -y ey
(Alfa Romeo 155 Ts) 114”512 (Bmw 320i) 114"970
Fabrizio De Simone Roberto Colciago
Bmw Italia EC Motorsport

(Bmw 320i) 1'14"972 (Honda Accord 2.0i) 1157013

(Audi Ad) 1"15"067 (Alfa Romeo 155 Ts) 115"151

Karl Wendlinger Sandro Montani
Audi Sport Italia Tecnica Racing Team
(Audi A4) 1'15"834 (Alfa Romeo 155 Ts) 118238

R e

~ Greyhound Motorspol Italian Promotor
(Opel Vectra 16V) 1"19"705 (Opel Vectra Gt) 1217928
Massimo Pigoli Maurizio Lusuardi
Christy's Tecnoracing Promocar
(Bmw 320i) 1'18"223 (Bmw 320i) 119227

i o i Ty
(Alfa Romeo 155 Ts) 1"19"308 (Alfa Romeo 155 Ts) 120170
Augusto Rossetti Davide Bernasconi
Varese Corse Varese Corse

(Alfa Romeo 155 Ts) 1'20"456 (Alfa Romeo 155 Ts) 1'22"123

(Opel Vectra Gt) 1'47"404

Colciago,

a lato, quarto
nella gara 1.
Nell'altra
pagina,

De Simone,
in aito,

e Capelio,

in basso
nell'vitima
gara con I'A4

1. Giovanardi
22 giri in 28'00"622
alla media
di 150,801 kmh
2. Naspetti a 5"279
3. De Simone a 5"539
4. Colciago a 22"189
5. Tamburini a 237982
6. Capello a 33"938
7. Wendlinger a 34"174
8. Sambataro a1 giro
9. Soli a1 giro
10. Roda a 1 giro
11. Lusuardi a1 giro
12. Falessi a 2 giri
13. Montani a 2 giri
14. Bernasconi a 4 giri
15. Pigoli a 9 giri

GIRO PIU VELOCE:
Giovanardi in 1'15"567
alla media di 152,447 kmh

1. De Simone
22 giri in 27'59"686
alla media
di 150,885 kmh
2. Giovanardi a 0"000
3. Naspetti a 0"199
4. Capello a 7"364
5. Tamburini a 10”798
6. Wendlinger a 20”168
7. Montani a1 giro
8. Gabellini a1 giro
9. Soli a1 giro
10. Roda a 1 giro
11. Bernasconi a 1 giro
12. Falessi a 1 giro
13. Rossetti a 4 giri
14. Colciago a 10 giri

GIRO PIU VELOCE:
Giovanardi in 1'15"161
alla media di 153,270 kmh

LA CLASSIFICA FINALE

2.Giovanardi 1210 1210 - - 6 6 315 1010 2020 15 15 15 15 20 15 229
4. De Simone % - - - 8121015 -10 - - 1210 - 812 12 12 20 157
"5'Wendlinger = = 87200 -"87200="1274 1212710 € 12712 =78 A6 56" |
6. Tamburini -5 15 -1 - 88208 -2 -6 101010 6 8 8 140
“7-Colcilage =T =TM0M270M0 =107 = - ==

8. Pigoli 88 -- 66 44 835 86 64 24 -4 - - 81

10. Sardelli 6 - - -

| CLASSIFICA PRIVATI:
1. Pigoli punti 285; 2. Soli 237; 3. Roda 171; 4. Bernasconi 136; 5. Sardelli 128; 6. Montani 127; 7. Lusuardi 52;
8. Gabellini 48; 9. Falessi 44; 10. Tedeschi 43; 11. Rossetti 37; 12. Sambataro 20; 13. Moncini 8; 14. Severino 6.

CLASSIFICA MARCHE:
1. Bmw punti 606; 2. Alfa Romeo 537; 3. Audi 374; 4. Opel 88; 5. Ford 3.

6 6 - - - - 36
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TURISMO Vallelunga

W nardi non gli ha lasciato
mai in pista lo spazio necessa-
rio per effettuare il sorpasso,
De Simone ha sorpassato il ri-

vale “fuori pista”, approfittan-
do di un errore dell'alfista alla
Esse nell’'ultimo giro e contri-
buendo a confermare, con
I'arrivo in volata piu equilibra-
to mai visto in SuperT, Valle-
lunga quale gara piu spetta-
colare della stagione. Lepilo-
go che ha in qualche misura
punito un vincitore a pari me-
rito non toglie niente a una
domenica in cui tutti e tre i
protagonisti principali Giova-
nardi, De Simone e Naspetti si
sono impegnati senza rispar-
mio, poiché il titolo Marche
alla Bmw attendeva solo una
ratifica. Le rispettive fortune
sono state decise dalle gom-
me. Giovanardi con le Miche-
lin 101 ha vinto senza discus-
sioni la prima corsa infliggen-
do agli avversari distacchi che
oscillavano dai due ai tre deci-
mi al giro. In Gara 2, mentre
Naspetti ha fatto una scelta
identica a quella di Giovanar-
di, ottenendo performance
ottime dall'inizio e alla fine,
I'azzardo di De Simone di ri-
correre alle 142 (mai usate pri-
ma in gara) si & invece rivelato
vincente e ha consentito al
romano di tenere sotto pres-
sione Giovanardi fino al-
I'affondo finale. Assente al-
I'appello in gara I'Audi, prota-
gonista in prova e nel warm
up. Con il caldo di domenica,
le A4 non sono riuscite a veni-
re a patti con le gomme.

CRONACA

iovanardi parte bene

davanti a Naspetti, De

Simone, Capello, Col-
ciago, Wendlinger e Tamburi-
ni. Montani, autore del mi-
glior tempo trai privati, sigira
all'ingresso della Esse, secon-
do lui con un valido aiuto da
parte di Pigoli, e va ai box.
Tamburini mostra un bel
“timbro” sul parafango poste-
riore destro, dopo un contat-
to subito ad opera di Colciago
ai Cimini. La lotta si scatena
per il quarto posto tra Capello
e Colciago che la spunta. Tra i
privati la graduatoria vede al
vertice Pigoli, Roda, Soli, au-
tore di un buon start e Sam-
bataro. Tamburini passa al se-
maforo Wendlinger. Giovanar-
di si stacca. Naspetti passa De
Simone. Sardelli perde terre-
Nno a causa di problemi agli as-
sia camme che lo porteranno
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al ritiro e a saltare la Gara 2.
Tamburini, malgrado il retro-
treno malconcio si awvicina a
Capello. Roda si accoda a Pi-
goli. Soli, con il motore in ca-
lo, perde il terzo posto ad
opera di Sambataro. Pigoli si
insabbia ai Cimini e il primo
posto tra i privati va a Roda,
ma € una leadership di breve
durata perché al pilota della
Opel viene inflitto uno stop
and go per aver spinto fuori la
Bmw. Il primo posto va a fini-
re dritto dritto nelle mani di
Sambataro davanti a Soli. All'i-
nizio del 17. giro, arriva il su-
datissimo sorpasso di Tambu-




rini per il quinto posto, poi
inizia a rimontare su Colciago,
ma ormai la bandiera a scac-
chi incombe e va a salutare
per primo Giovanardi, che so-
lo all'ultimo giro rallenta un
po' il ritmo e chiude davanti a
Naspetti e De Simone.

SECONDA CORSA

aspetti affianca Giova-
N nardi che pero resiste

e arriva in testa ai Ci-
mini, davanti alle Bmw, a Col-
ciago, Capello, Tamburini,
Wendlinger. Tra i privati guida
Sambataro su Gabellini, Pigo-
li, Montani e Soli. Al terzo gi-

La gara 1 ha visto
il successo

di Giovanardi
davanti

a Naspetti, a lato.
Sambataro, come
al solito é stato
festeggiato

dal pubblico
romano come

il reuccio

di vVallelunga,

per ricambiare
tanto tifo,
I'esuberante
pilota si é esibito
sulla linea

del traguardo
scavalcando

la rete

per salutare i fans,
al centro.

Tra i privati,

la battaglia

non é mancata:
Pigoli nella gara 1
ha rifilato

una vistosa
tamponata

a Montani, in
basso,
quest'uvitimo
riuscira poi a
vincere la gara 2

ro all'interno del tornante si
nota una toccatina di Na-
spetti su Giovanardi. Pigoli, in
piena rimonta, passa Gabelli-
ni imitato poi da Montani,
che approfitta della lotta tra
Sambataro e Pigoli per acco-
darsi al duo. De Simone al 9.
giro passa davanti a Naspetti
al tornante. Pigoli affianca
Sambataro alla Esse e il pilota
della Vectra sportella il rivale
sulla Bmw, entrambi si fer-
mano con le vetture ko la-
sciando al comando tra i pri-
vati Montani. Colciago inizia
ad avere problemi ad un
pneumatico che gli fa perde-
re terreno. A meta gara, le
due Bmw si separano, quan-
do Naspetti viene danneg-
giato dal doppiaggio di Ber-
nasconi. De Simone invece &
lanciatissimo all'assalto di
Giovanardi. Ci prova al 14. gi-
ro al tornantino, poi c'é una
toccatina al Semaforo due gi-
ri dopo. Poco dopo, al duo di
testa si rifa sotto Naspetti,
che si inserisce nella lotta al-
lo spasimo. Dopo aver punta-
to Giovanardi un po’ dapper-
tutto senza successo all'ulti-
mo giro I'epilogo, con I'Alfa
che allarga alla Esse e la Bmw
che si fa sotto alla Roma e
per affiancare il rivale non si
fa scoraggiare dal dover an-
dare fuori pista. Tra i privati
Montani si prende una bella
rivincita e va a conquistare la
prima gara del '97. #

(Milano) + Video Matik
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SUDIGarS

Sensazionali performance.

. * escluse le spese di spedizione
Sensazionale spettacolo.

ACQUISTANDO ALMENO 3 VIDEOCASSETTE
NON SI PAGANO LE SPESE DI SPEDIZIONE!!!

* SUPERCARS (CHV8369 - 60')

. L'inedito profilo di supercar da 350 Km/h: Porsche 911 GT1,
Lotus V8, Ferrari F50, Ford Supervan, Alfa Romeo ITC,
TVR Cerbera e altre ancora. Un video emozionante con
riprese on-board di grande effetto.

* HENRY TOIVONEN (CHV8365 - 60')

Rivive la leggenda di uno dei pit grandi piloti della storia dei rally.
- Rare e spettacolari immagini di gara dagli esordi al tragico
epilogo.
* RALLY WORLD (CHV8366 - 90')
@ Dietro le quinte del mondo dei rally: come nasce una Gruppo A,
[ le componenti essenziali, il profilo di Sainz e McRae, riprese on-
B board, test e prove dei modelli.
4 °RALLY SUPERCARS: LE FANTASTICHE

GRUPPO B (CHV8304 - 60')
La storia dei bolidi da 500 cv. che dominarono a meta degli anni
‘80. Il profilo della Audi Quattro Sport, Peugeot 205 T16, Lancia
037 e Delta S4.

‘ *| GRANDI RALLY DEGLI ANNI ‘70 (CHV8131 - 90')
*| GRANDI RA DEGLI ANNI ‘80 (CHV8132 - 90')
Due splendide videocassette rievocano gli anni d'oro della storia
dei rally. Immagini uniche e spettacolari della Stratos, della 131
Abarth, fino alla Delta Integrale.

4 +JIM CLARK (CHV8315 - 60')

La vita e la carriera del fuoriclasse scozzese.

* FERRARI WORLD (CHV8300 - 65')

Il pits grande raduno per festeggiare i 50 anni della Ferrari.
In passerella oltre 1.(_)00 bolidi rossi.

*ROSSO FERRARI (CHV8301 - 90')

il La storia delle auto da corsa italiane da Nuvolari a Villeneuve.
* RACING GREEN (CHV8367 - 90'

La storia della auto da corsa inglesi e dei loro successi negli anni ‘50 e ‘60. v
ATTENZIONE! Puoi trovare le videocassette Mondocorse anche da:

» Libreria deladtomobile - C:36 Venszia, 43 (Milano) » Diffusione Musics - Pzza Miani, 2 -
o i '~‘ 1 ’ s,l!-l ! m .‘ \ ¢ -‘ T 1

0 DESIDERO ACQUISTARE LE SEGUENTI VIDEOCASSETTE:

Italia

offerta valida solo per |

Nome e Cognome

Via CAP

Localita Prov.

[ Pago anticipatamente I'importo di L. + L. 6.000 per spese di spedizione

- allego assegno bancario intestato a Cinehollywood
- allego copia versamento su c/c postale n. 11397205 intestato a Cinehollywood

AUTOSPRINT

a

Paghero al postino I'importo di L. + L. 9.000 per spese di spedizione

2

Spneditemi aratie e csenza imneano il cataloao Mondocorse
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1 2. Divisione

Il romano strappa il titolo a Moroni
grazie alla squalifica di Canni Ferrari in N7:
oltre a vincere la gara a tavolino, ottiene

anche il giro piu veloce e il... tricolore

AMPAGNANO - E stato di

breve durata l'assalto alla
leadership Peugeot per il ti-
tolo di Seconda Divisione. De
Lorenzi ha avuto problemi al
cambio in qualifica e in gara si
e fermato al terzo posto,
mentre Nugnes (N5), dopo
molte vicissitudini con diffe-
renziali e sterzo in prova, in
gara é stato tradito dal moto-
re. Cosi la gara decisiva e sta-
ta quella che radunava N7 ed
N8. Moroni (N8) con grande
determinazione ha colto il
secondo posto, ma la soffer-
ta vittoria di Naddeo in N7,
dopo la squalifica, di Canni
Ferrari (che ha peraltro inter-
posto appello) ha lanciato
verso il titolo il romano, che
ha preso per la prima volta la
leadership di Divisione, pro-
prio nella domenica finale. In
Prima Divisione, assente il gia
campione Moccia, alle sue
spalle hanno concluso Maraz-
zZi, che al record di vittorie
parziali del Civt, sei, aggiunge
il successo di classe. De Lo-
renzi si laurea campione Un-
der 25, campionessa femmi-
nile grazie a un miglior piaz-
zamento (4.posto) & Stefania
Grassetto.
CLASSE N1/N3. Buon via di
Lucchetti Cigarini, ma al Se-
maforo gli sono gia davanti
Del Castello e Moncini, poco
dopo Lucchetti Cigarini &
passato anche da Corsini. In
N3 guida dal primo metro
Alessi davanti a Marazzi, For-
tunato, piu dietro, raggrup-
pati, troviamo Facchetti, Rikli,
Meloni e Pacchioni. Al terzo

giro, Del Castello si intraversa
all’'uscita del Tornantino, &
toccato da Moncini che lo
passa e l'abruzzese riprende
col paraurti danneggiato die-
tro a Corsini. Al 12. giro, Corsi-
ni € di nuovo scavalcato da
Del Castello. In N3, Meloni
passa prima Rikli poi Facchet-
ti e al 10. giro entra in zona
podio a scapito di Fortunato.
La classifica di classe resta im-
mutata fino alla fine. Invece
Cambia invece nella N1 per-
ché Moncini a partire dal 5.
giro si ritrova con la vettura
inguidabile e viene riassorbi-
to da Del Castello che passa
di forza all’'ultimo giro al tor-
nante andando a vincere an-
che la Classe.

CLASSE N2/NA4. La corsa
delle Bmw ¢ la piu bella della
stagione in questa Classe,
con Tibaldo che va in testa
davanti a Ligresti e i due ini-
Ziano una serie di sorpassi e
attacchi reciproci che si risol-
vono solo all’ultimissimo pas-
saggio, con Ligresti si infila al
Tornantino sfruttando la su-
periorita del suo mezzo nel
misto. A Tibaldo il piazzamen-
to é sufficiente ad assicurar-
ali il titolo, anche se resta
I'appello per la squalifica di
Misano a Ligresti. Terzo e
Roncaglia. Nella Classe N4 si
assiste a un‘altra vittoria della
vettura che ha vinto il titolo
con Moccia, ma a guidaria &
Amato Ferrari, che tiene il co-
mando da bandiera a bandie-
ra per farsi perdonare dal suo
team il gran crash del ve-
nerdi. Alle spalle del piacenti-

VELOCITA IN CIRCUITO

Campagnano (Roma), 12 ottobre 1997
10. gara della serie

Campionato italiano

velocita Turismo

Classe N1:1. Del Castello (Bmw M3 3.2)
18 giri in 26'36"621 alla media di
134,954 kmh; 2. Moncini (Bmw M3 3.2)
a 1"880; 3. Corsini a 9"917; 4. Lucchetti
Cigarini a 28"591; 5. Bonello a 1 giro
(gli altri su Ford Escort Cosworth).
Giro piu veloce: Del Castello in
1'22"992 alla media di 138,808 kmh.
Classe N2: 1. Ligresti 18 giri in
25'34"690 alla media di 135,124 kmh; 2.
Tibaldo a 0"870; 3. Roncaglia a 25"465;
4. Bertei a 1 giro (tutti su Bmw M3).
Giro piu veloce: Ligresti in 1'24"004 al-
la media di 137,136 kmh.

Classe N3: 1. Diego Alessi (Bmw 325
Coupé) 18 giri in 26'35"278 alla media
di 129,983 kmh; 2. Marazzi a 6"323; 3.
Meloni a 11"796; 4. Fortunato (Bmw
325 Coupé) a 15"193; 5. Facchetti
(Bmw 325 Coupé) a 25"329; 6. Negri a
26"949; 7. Giorgis a 27"640; 8. Pacchioni
(Bmw 325 Coupé) a 29"621; 9. Mecca a
1 giro; 10. Pesaresi a 1 giro; 11. Schwei-
zer (Honda Civic Vti) a 1 giro; 12. Stro-
nati (Honda Civic Vti) a 1 giro; 13. Di
Mario (Honda Civic Vti) a 1 giro; 14.
Baume (Honda Civic Vti) a 1 giro; 15.
Brechbuehl (Honda Civic Vti) a 1 giro;
16. Rikli a 2 giri (gli altri su Bmw M3).
Giro piu veloce: Marazzi in 1'27"464 al-
la media di 131,711 kmh.

Classe N4:1. Ferrari 18 giri in 26'41"758
alla media di 129,457 kmh; 2. Giuliano
Alessi (Opel Astra 16V) a 1"219; 3. Sgar-
Zi (Rover 200 Vi) a 2"463; 4. Liberatore
(Alfa Romeo 75 3.0) a 15"729; 5. Mat-
teuzzi (Rover 200 Vi) a 19"600; 6. Trica-
rico (Opel Kadett Gsi) a 20"801; 7. Lom-
bardi (Renault Clio Williams) a 21"469;
8. Bernardoni (Rover 200 Vi) a 21"765;
9. Ferlito (Alfa Romeo 75 3.0) a 1 giro;
10. Bottazzi (Vw Golf 16V) a 1 giro; 11.
Vaccari (Rover 200 Vi) a 1 giro; 12. «Na-
vajo» (Rover 200 Vi) a 1 giro; 13. Zanpa-
loni a 1 giro; 14. Cavagna a 1 giro; 15.
Squadroni (Renault Clio Williams) a 1
giro; 16. Squadroni (Renault Clio Wil-
liams) a 1 giro (gli altri su Alfa Romeo
145).

Giro piu veloce: Sgarzi in 1'27"588 alla

media di 131,524 kmh.

Classe N5: 1. Sambataro (Fiat Tipo 16V)
18 giri in 27'23"731 alla media di
125,693 kmh; 2. Insigne (Peugeot 306
$16) a 7°491; 3. Baccarelli a 8"903; 4. Pa-
lazzetti a 17"677; 6. Nocci (Peugeot
306 $16) a 23"709; 6. Oldani (Opel Vec-
tra) a 46"355; 7. Montaito (Alfa Romeo
155 Ts) a 1'07"320; 8. Chionna a
1'11"118; 9. Pezzi (Alfa Romeo 155 Ts) a
1'15"906; 10. Piscopo (Alfa Romeo 155)
a 2 giri; 11. Cani (Fiat Tipo 16V) a 2 giri;
12. Bizzaglia a 4 giri; 13. Galimberti
(Seat Cordoba Sx) a 9 giri (gli altri su
Alfa Romeo 33 16V).

Sambataro & stato penalizzato di 6".
Giro pia veloce: Sambataro in
1'29"915 alla media di 128,121 kmh.
Classe N6: 1. Medici (Alfa Romeo 146
Ts) 18 giri in 27'29"589 alla media di
126,702 kmh; 2. Celentano (Renault
Clio 16V) a 19"228; 3. Beauregard (Alfa
Romeo 33 P) a 30"430; 4. De Lorenzi
(Seat Ibiza Gti 16V) a 38"536; 5. Balboni
(Peugeot 205 Gti) a 1"10"826; 6. Moretti
(Alfa Romeo 33 P) a 5 giri; 7. Notarni-
cola (Seat Ibiza Gti 16V) a 6 giri.

Giro pia veloce: Medici in 1'29"640 alla
media di 128,514 kmh.

Classe N7: 1. Naddeo 18 giri in
27'49"910; 2. Baiguera a 2°725; 3. Merli
a 67242; 4. Carradori a 6"406; 5. Londi
(Peugeot 106 Xsi) a 12"387; 7. Mamone
a24"333; 8. Magri a 24"939; 9. Marchina
a 27"994; 10. Ricci (Peugeot 106 Xsi) a
30"978; 11. De Mitri (Peugeot 106 Xsi) a
52"112; 12. Pizzorni (Peugeot 205 Gti) a
1 giro; 13. Cappellini (Peugeot 106 Xsi)
a 3 giri; 14. Angelucci (Fiat Uno Turbo)
a 3 giri (gli altri su Peugeot 106 Rallye).
Giro piu veloce: Naddeo in 1'31"300
alla media di 126,315 kmh.

Classe N8: 1. Tarabelli 18 giri in
27'47"708 alla media di 124,338 kmh; 2.
Moroni a 13"900; 3. Cifri a 14"346; 4.
Passuti a 14"913; 5. Santus (Vw Polo
16V) a 22"971; 6. Grassetto (Opel Corsa
16V) a 23"702; 7. Zucchi a 25"416; 8.
Montanari a 1'06"039; 9. D'Ormea a 1
giro; 10. Camporeale a 1 giro; 11. Cal-
darelli a 4 giri; 12. Nepa a 5 giri; 13. Ber-
nasconi (Vw Polo 16V) a 5 giri; 14. Spa-
tafora a 5 giri; 15. Casillo a 8 giri (gli al-
tri su Peugeot 106 Rallye).

Giro piu veloce: Tarabelli in 1'31"643
alla media di 125,705 kmh.




no, si sfidano Sgarzi e Alessi,
che concludono nell'ordine.
Dietro troviamo Liberatore,
mentre Matteuzzi si aggiudi-
ca il quinto posto, dopo una
dura lotta con Lombardi ri-
solta da una “carezza” al Tor-
nantino.

CLASSE N5/N6. Va al co-
mando Medici (N6), davanti
alla teoria di N5 guidate da
Sambataro, Insigne, Nocci,
Palazzetti, Baccarelli, Urti, Ga-
limberti. In N6, staccatissimo
da Medici, secondo & Celen-
tano davanti a “Beauregard”,
Moretti, poi De Lorenzi, Ra-
vaioli e Papini. Si scatena il
duello per il terzo posto tra
Nocci e Palazzetti. Insigne
non si fa staccare da Samba-
taro. Urti perde posizioni. Al
quinto giro Sambataro si ac-
coda a Medici. Al settimo pas-
saggio prima Baccarelli, poi
Celentano passano Palazzet-
ti. Montalto spinge fuori Ra-
vaioli, che finisce in testacoda
in una posizione cieca: con-
tro la sua 205 vanno a finire
prima Piscopo poi Papini e
Fleury. Dopo lo stop and go a
Nocci per sorpasso con ban-
diere gialle, Baccarelli diventa
terzo di classe. A meta gara la
lotta per il primato assoluto
si arroventa: Sambataro pas-
sa al Semaforo, Medici lo ri-
passa al tornante, ma il roma-
no ci riprova ai Cimini e ci rie-
sce con una musata che spe-
disce Medici nella sabbia. Il pi-
lota dell'Alfa 146 perde 9",
perd riesce a conservare il
comando in N6. A cinque giri
dal termine si ferma Moretti
e De Lorenzi passa quarto di
N6. All'ultimo giro, Medici su-
pera Insigne e prende il se-

condo posto assoluto. A fine
corsa Sambataro & penalizza-
to di 6", il che gli toglie la vit-
toria assoluta, confermando-
gli il successo di classe.

CLASSE N7/N8. Canni Fer-
rari va subito in testa davanti
al primo delle N8 Tarabelli.
Seguono Naddeo, Cappellini,
Baiguera Merli. Secondo di
N8 alle spalle di Merli & Moro-
ni, terzo Cifri, piu staccati,
preceduti da alcuni piloti di
N7, ci sono Santus e Stefania
Grassetto. Cifri al secondo
passaggio supera Moroni.
uUn’altra tornata e Naddeo
(N7) passa Tarabelli (N8), sen-
za cambiare le rispettive po-
sizioni nelle diverse classi.
Passuti si inserisce davanti a
Santus e alla Grassetto in N8.
Moroni torna davanti a Cifri.
Cappellini passa Tarabelli e si
awvicina a Naddeo. Pochi km
e Cappellini passa il compa-
gno di team Naddeo e sem-
bra andare a caccia di Canni
Ferrari. Naddeo pare in diffi-
colta. Un pezzo di plastica si
e intanto attorcigliato allo
sterzo della vettura del ro-
mano mettendolo alle corde,
ma appena la plastica va via la
106 ritorna in efficienza e
Naddeo si stacca e risupera
Cappellini che poco prima
della fine si ritirera. La classi-
fica della N7 vede quindi Can-
ni Ferrari vincere davanti a
Naddeo e Baiguera. In sede
di verifica, il reclamo di Nad-
deo alla Golf vincente la
spunta su due particolari, lo
scarico e lo spoiler anteriore.
E il romano incamera vittoria
e titolo. In N8 Tarabelli porta
a casa un'altra vittoria davan-
ti a Moroni e Cifri. ]

In alto a sinistra, Naddeo campione di 2. Divisione con la
Peugeot 106 Rallye. Sopra, il duello rusticano fra Sambataro
e Medici: il romano é stato penalizzato di soli 6” nonostante
le ripetute sportellate. Poi non sono mancate le polemiche
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LE VERE PASTIGLIE
DA COMPETIZIONE

DISCHI FRENO SPARCO
AD ALTE PRESTAZIONI

OLIO FRENI Ferodo Racing
DOT5 ad altissime prestazioni.

Il cambio & consigliato ad ogni
cambio delle pastiglie Ferodo Racing DS 2000.

abbinamento ai dischi fr
Le DS 2000 le riconosci

TUBI FRENO DI TIPO AERONAUTICO

Di elevata qualita, intercambiabili con quek
li di serie in gomma, per un impianto freni
dawero completo ed una frenata sempre
pronta e ben modulata.
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ALCUNI ESEMPI PREZZO/QUALITA
FIAT Cinquecento 119.000
OPEL CORSA/TIGRA 115.000

PEUGEOT 205 Rallye GTI 1.6  112.000
RS GT Turbo, CLIO e R19 16V 108.000
(IVA esclusa)

PER UNA FRENATA

DAVVERD ENTUSIASMANTE

tua auto. Sviluppati in collaborazione con i Team ed i tecnici piu esigenti, dove la

U all’esperienza Sparco nelle corse la piu ampia gamma di accessori tecnici per la

scelta del meglio in tutto I'equipaggiamento & regola di successo. Una vastissi-
ma scelta di prodotti per trasformare |'auto di tutti i giorni in una autentica supercar,
per chi vuole scoprire il piacere della vera guida sportiva. Come iniziare la trasfor-
mazione? Con le pastiglie, i dischi, i tubi e I'olio freni. E molti altri accessori ancora.

Sparcoj

Dal leader mondiale nelle corse gli accessori che creano |a passione per I'aufomobile

Per informazioni su tutti i prodotti e sugli oltre 200 punti 01 1_ 42 1 19 36
vendita Sparco in Italia telefona al Servizio Clienti Sparco: ] ]



LA PROVA | Alfa 156
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a 156 e proprio una vera Alfa!

Tempo addietro le vetture della

Casa del Biscione erano note, in
assoluto, per il temperamento sporti-
vo, dote che rendeva

niture spartane e le lacune sul fronte

degli accessori. Ma i tempi cambiano,
cosi la nuova berlina milanese, (come
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le piu esclusive Spider e Gtv che I'han-
no preceduta) ripropone le prestazio-
ni brillanti che hanno fatto la storia
dell’Alfa Romeo, senza pero trascurare
eleganza, confort e affidabilita. Del re-
sto, le nuove generazioni di automobi-
listi non si accontentano piu di tradi-
zioni o miti: i giovani vogliono cose (e




Lo nuova e seducente berlina
dimostra il temperamento sportivo
che ha fatto la storia della Casa
del Portellio. Ma non solo.
Vanta infatti eccellenti standaord
di sicurezza e sulla streada
si rivela decisamente confortevole,
con finiture di altissimo livello

A CARLO MASSAGRANDE

auto) concrete e facili da usare. La 156
€ comunque un'Alfa capace di soddi-
sfare tutti anche i vecchi alfisti.

STILE. E bella. La si puod guardare da
ogni parte e non si incontrano pecche.
Lo scudetto, che si prolunga nella for-
ma a V del cofano, si puo considerare il
punto di identificazione, ma tutti i
dettagli costituiscono motivo di attra-
zione. La carrozzeria risulta compatta,
il lunotto avvolgente e la coda rastre-
mata sui fianchi rendono la linea per-
sonale, anche quando si osserva l'auto
di profilo. La 156 viene proposta con
carrozzeria berlina tre volumi e mp

Lo stile della 156,
con le maniglie
delle porte
posteriori nascoste
nella fiancata,
richiama l'idea

del coupé.

Non a caso,
un’‘eventuale
versione

due porte

non é prevista.

La berlina

del Biscione, che
avra un ampio
impiego agonistico,
viene offerta

dalla Casa anche

in versione
pronto-corsa

per il Gruppo N, con
tanto di alettone
posteriore




LA PROVA Alfa 156

WP non sara seguita da una'e-
ventuale versione coupé, per il
semplice motivo che gia questa
quattro porte presenta una li-
nea da... coupé. Impressione
confermata dalle dimensioni
sostanzialmente compatte: in-
fatti misura 4,43 metri in lun-
ghezza, 1,74 in larghezza, 1,41
in altezza, con passo di 2,595.

MOTORI. Sono disponibili quat-

tro motorizzazioni a benzina e

due turbodiesel. Le prestazioni,
comunque rimangono il fulcro,
il vero polo di attrazione della
156. | quattro propulsori a ben-
zina, tutti quattro valvole a
doppia accensione. Si parte con
un 1.6 litri (120 cv, 14,7 kgm di
coppia a 4500 giri, 200 kmh e ac-
celerazione da 0 a 100 kmh in

10"5), per proseguire con un 1.8 | 3

(144 cv, 17,2 kgm di coppia a
3500 giri, 210 kmh e accelerazio-
ne da 0 a 100 kmh in 9"3). Vi so-
no poi un 2.0 (155 cv, 19,1 kgm di
coppia a 3500 giri, 216 kmh e ac-
celerazione da 0 a 100 kmh in
8"6) e un 2.5 V6 (190 cv, 22,6 kgm
di coppia a 5000 giri, 230 kmh e
accelerazione da 0 a 100 kmh in
7"3). Tutte le unita dispongono
del variatore di fase elettroi-
draulico, I'"1.8 e il 2.0 propongo-
no anche il sistema di aspirazio-
ne a geometria variabile realiz-
zato in materiale plastico di ny-
lon e di fibre di vetro. Da rileva-
re l'impiego di un cambio a sei
marce sulla 2.5 V6.

INTERNI. Tutto risulta studiato
in funzione del guidatore, an-
che troppo. La plancia dalla for-
ma avvolgente, vanta una stru-
mentazione con protezioni an-
tiriflesso orientate verso chi
guida al punto che il passegge-
ro non vede nemmeno l'orolo-
gio. Gli strumenti, con le loro
forme tonde, risultano di chiara
impronta sportiva. | sedili co-
modi, degni di una Gt, mostrano
un contenimento non esagera-
to. Lo spazio nei posti posterio-
re si rivela comodo per due per-
sone, un po' meno a pieno cari-
co. | grandi poggiatesta ante-
riori tolgono visibilita, a chi sta
dietro, determinando cosi una
condizione di semisolamento.

PREZ2ZI1. La commercializzazio-
ne partira il 25 ottobre, con
tutte le versioni disponibili
tranne la turbodiesel 1.9 che ar-
rivera poco dopo. | prezzi, non
ancora definiti, probabilmente
partiranno da 35 milioni di lire
per arrivare a 51. 21

e ——— -mu:"

Motore: anteriore trasver-
sale, 4 cilindri in linea; cilindra-
ta 1970 cc; alesaggio x corsa
83 X 91 mm; rapporto di com-
pressione 10:1; alimentazione
a iniezione elettronica se-
quenziale fasata Mpi Bosch
Motronic M1 5.5, collettore di
aspirazione a geometria va-
riabile; distribuzione con due
assi a camme in testa, punte-
rie idrauliche, quattro valvole
per cilindro e variatore di fase
elettroidraulico; accensione
integrata con il sistema di
iniezione; potenza massima
155 cv a 6400 giri; coppia mas-

Nella vista di tre quarti
anteriore, la 156 si conferma
una berlina filante, con la
parte posteriore che vanta
un andamento rastremato.
Raffinati gli interni.

A richiesta (ma sulla versione
2.5 V6 é di serie) viene fornita
una speciale selleria in pelle
della Momo (sotto a sinistra).
Fa parte in ogni caso del
pacchetto Sport 3. La plancia
prevede pio varianti: si va da
quella con consolle rivestita
in fibra di carbonio, sotto,
che fa parte

del pacchetto

Sport 1,

a quella

in legno,

a destra,

presente sulla

2.0esuvlla 2.5,

per finire

con quella

ad effetto

titanio, che

caratterizza

la16ela1s8

nell'altra

pagina

sima 19,1 kam a 3500 giri; rap-
porto peso/potenza 8,06
kg/cv; potenza specifica
78,68 cv/litro.
Trasmissione: trazione an-
teriore; cambio manuale a 5
rapporti; frizione monodisco
a secco a comando idraulico.
Autotelaio: scocca auto-
portante; sospensioni a ruote
indipendenti, anteriori a qua-
drilatero con doppio braccio
oscillante, posteriori tipo Mc
Pherson con leve trasversali a
lunghezza differenziata colle-
gate a una traversa in allumi-
nio; impianto frenante a

ASPIRAZIONE A GEOMETRIA

quattro dischi anteriori venti-
lati con servofreno, Abs e cor-
rettore di frenata Ebd inte-
grato; sterzo a pignone e cre-
magliera con idroguida; ruote
6,5 j x 15 pollici; pneumatici
205/60 Vr 15 .

Dimensioni e peso: lun-
ghezza 4430 mm; larghezza
1745 mm; altezza 1415 mm;
passo 2595 mm; carreggiate
anteriore 1511 mm, po- 4
steriore 1498 mm; ca- e~
pacita vano bagagli ¢ 4@
378 litri; serbatoio (% /'S
carburante 63 litri; W o
peso in ordine di  \)aattee

—
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a precisione di in-

serimento in tut-
te le situazioni e la
grande maneggevo-
lezza collocano sicura-
mente la 156 a un livel-
lo superiore. La geo-
metria delle sospen-
sioni, lo sterzo parti-
colarmente diretto e
la potenza della moto-
rizzazione consento-
no una gestione della
vettura ottimale in
ogni condizione. La
sofisticata sospensio-
ne anteriore, di con-
cezione sportiva: pre-

senta uno schema a
quadrilatero che assi-
cura grandissima te-
nuta laterale, ottima
motricita, notevole
precisione in entrata e
grande direzionalita in
uscita, peraltro agevo-
lata dal retrotreno che
adotta uno schema ti-
po McPherson a ruote
indipendenti. Il rollio
risulta scarso, quasi
nullo il beccheggio.
L'assetto propone un
riuscito mix di rigidez-
za ed efficace assorbi-
mento delle asperita.

Il grado di rigidita tor-
sionale si colloca ai piu
alti livelli. Si pensi che,
per migliorare ulte-
riormente la solidita
strutturale, il sedile
posteriore non adotta
il tanto diffuso schie-
nale abbattibile; tutto
Cid perché si e privile-
giato lo spirito di ber-
lina sportiva a scapito
della capacita di tra-
sporto. Lo sterzo, do-
tato di idroguida, mol-
to diretto e preciso da
un senso di agilita in
ogni condizione: la

Diesel col... silenziatore

Le motorizzazionia gasolio della 156, una quattro cilindri di 1.9 litri e I'altra cin-
que cilindri di 2.4 litri, sono caratterizzati da un raffinato sistema di iniezione
diretta ad alta pressione tipo common-rail chiamato Unijet (nel disegno quel-
lo del 2.4). Come si sa, il «tallone d’Achille» degli apparati tradizionali a iniezio-
ne diretta & la rumorosita. Il sistema common-rail, che migliora le prestazioni,
riduce i consumi e le emissioni, in particolare rende silenzioso il suo funziona-
mento. La pressione di iniezione € indipendente dalla velocita di rotazione del
motore e dalla pressione sull'acceleratore e, anche se elevata, I'erogazione
del gasolio € pilotata da un controllo elettronico. Nel sistema

Unijet incontriamo poi una preiniezione, detta iniezione

pilota, che crea nella camera di combustione le
condizioni di temperatura e di pressione ideali
per la realizzazione della combustione prin-
cipale che diventa meno ruvida quindi

ARIABILE |

marcia 1250 kg.
Prestazioni e consu-
mo: velocita massima 216
kmh; accelerazione da 0 a
100 kmh in 8"6; consumo ex-
traurbano 11,76 km/litro.

meno rumorosa. Inoltre risultano pi
facili le partenze a freddo.

PRESTAZIONIL. |l 4 cilindri 1.9
con i suoi 105 cv (e una coppia di
26 kgm) permette di raggiun-
gere una velocita massima di
188 kmh e di passare da0 a
100 kmh in 10"5. 1l 5 ci-
lindri 2.4 capace di
una potenza di 136 cv
€ una coppia 31 kgm rag-
giunge 203 kmh e accelera da 0 a
100 kmh in 9"5. Le performance sono
abbinate a una notevole la silenziosita
di marcia. L'1.9 vanta un consumo me-
dio di 17,24 km/litro. La 2.4 arriva 14,92

km/litro.

Che purosangue!

vettura non si scom-
pone e risponde ai co-
mandi anche nelle im-
provvise variazioni di
traiettoria, con un rial-
lineamento che si po-
trebbe definire «auto-
matico». Queste gran-
di doti di guidabilita,
se risultano importan-
ti nell'uso sportivo, si
rivelano fondamentali
per garantire un ele-
vato standard di sicu-
rezza agli automobili-
sti meno esperti nelle
situazioni d’'emergen-
za. L'Alfa 156 si dimo-
stra sempre «sincera»:
comunica in anticipo
I'approssimarsi del li-
mite e si lascia ripren-
dere con una certa
docilita. Si riesce a sca-
ricare a terra tutta la
potenza in accelera-
zione come in curva.
La frenata, supportata
dall’Abs, si rivela ade-
guata all’'anima cor-
saiola della vettura. Il
cambio, dotato di una
leva lunga e inclinata
all'indietro come su
alcune auto da corsa,
dispone di rapporti
ravvicinati, gli innesti
risultano precisi con la
leva che risulta un po’
dura da manovrare. La
silenziosita si rivela
notevole, sia in auto-
strada ad elevata an-
datura che tirando le
marce nel misto. A
questo risultato con-
tribuisce I'ottimo
Cx di 0,31. Sulla
156 non e
stata tra-
scurata
la sicu-
rezza:
I"Abs
con ri-
parti-
tore
elettro-
nico Ebd
(electronic
brake distribu-
tor), air-bag lato
guida, pretensiona-
tori vengono, infatti,
forniti di serie. 5
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a cura di ARTURO RIZZOLI

news on

the rood

Fiesta base
piu ricca
a prezzo
invariato

Cambia il modelio
d'ingresso della
gamma della Fiesta,
ma non il prezzo.

Da qualche giorno

€ infatti uscita

dal listino la Studio,
spinta dal motore 1.3
litri con due valvole
per cilindro da 60 cv.
Ora il ruolo

di modello base della
gamma sara
occupato dalla Tecno,
offerta sempre

a 18.670.000 lire,
spinta dal piu
moderno propulsore
1,25 litri Zetec 16V,
capace di 75 cv.

e berline Jaguar Xj, na-

te nel 1994, lasciano il
posto alle versioni rinno-
vate nell’estetica, nelle
motorizzazioni € in vari
contenuti tecnici. Sulle
berline Xj di imminente
commercializzazione arri-
vano i propulsori V8 32
valvole che, I'anno scorso,
hanno debuttato sulle
sportive Xk8. Tre le cilin-
drate proposte: 3.2 litri da
233 cv, 4.0 litri aspirato da
280 cv e 4.0 litri sovrali-
mentato capace di 358 cv.
Nella trasmissione, scom-
pare il cambio manuale,
per via delle richieste or-
mai rarissime. Le nuove Xj
Vengono ora equipaggia-
te con un automatico
Mercedes a cinque rap-
porti, al posto del prece-
dente Gm a quattro rap-
porti. Va sottolineato che

la trasmissione tedesca
permette anche la sele-
zione manuale delle mar-
ce. I miglioramenti hanno
riguardato anche la rigi-
dita torsionale della scoc-
ca, aumentata del 4%. La
calandra é stata rifatta. Lo
stile delle nuove Xj ri-
sponde alla regola che
ogni particolare tende a
prendere linee curve per-
dendo quelle rettilinee.
Tutto cio si ripropone an-
che negli interni, cosi le
superfici risultano piu
morbide e fluide. Nella
plancia totalmente ridise-
gnata, & scomparso |'oro-
logio digitale per ritorna-
re al tradizionale analogi-
co. | gruppi ottici, che
hanno guadagnato il 10%
in termini di luminosita,
dispongono di un appara-
to di accensione e spegni-
mento automatico in ba-
se all'illuminazione pre-
sente. All'interno si nota
che molti comandi sono
al volante. Per migliorare
il confort, i sedili anteriori
possono arretrare mag-
giormente.

P e

SPORTIVITA. Sulle nuo-
ve Jaguar, sempre al verti-
ce per confort e raffinatez-
za, non sono state trascu-
rate le prestazioni. La Xjr (Ia
«r» significa racing) adotta
un motore 4.0 litri sovrali-
mentato con compresso-
re volumetrico, cosi da di-
sporre di una grande flui-
dita nell'erogazione della
potenza. Quest'unita che
presenta monoblocco e
testata in lega di alluminio,
distribuzione bialbero con
quattro valvole per cilin-
dro ed é dotata dell'inter-
cooler, con i suoi 358 cv
rappresenta il piu potente
propulsore mai presenta-
to dalla Jaguar per una
berlina. Per fare fronte a
tanta esuberante cavalle-
ria, questo modello viene
dotato di serie del control-
lo attivo delle sospensioni.
I cerchi in lega, di nuovo
disegno, presentano ora
un diametro di 18 pollici
(prima era di 17). Limpiego
dei pneumatici Pirelli & sta-
to definito dopo un atten-
to lavoro di ricerca portato
avanti dalla Casa inglese

LE BERLINE XJ CAMBIANO MOTORI E FORME

JAGU

assieme al costruttore mi-
lanese di gomme. Le
performance della Xjr, pur
a fronte di un peso di 1800
kg, risultano di tutto ri-
spetto: I'accelerazione da
0 a 100 kmh avviene in 56,
mentre la velocita massi-
ma é stata autolimitata a
250 kmh. | prezzi partono
da 89.500.000 lire per la Xj8
3.2 e arrivano a 138.000.000
nel caso della Xjr 4.0 sovra-
limentata. La dotazione di
serie di tutti i modelli pre-
vede, tra l'altro, gli air-bag
frontali e laterali, I'Abs e
I'antifurto con il blocco del
motore.

Barche

Dall'inizio di questo
mese di ottobre, la Fiat
Barchetta viene vendu-
ta completa del hard-
top in tinta con la car-
rozzeria. Per la preci-
sione la spider torinese
viene fornita con un kit
definito invernale, in
€ss0 sono compresi, ol-
tre all’hard-top com-
pleto di sbrinatore ter-
mico, i fendinebbia, gli
specchi retrovisori
elettrici e i bloccaporte
a comando elettrico.




rabus non finisce mai di stupire. Questa volta I'ate-

lier tedesco, specializzato nella trasformazione delle
Mercedes, propone una Slk capace di arrivare a 302 kmh.
La spider di Stoccarda viene dotata di un propulsore V8
quattro valvole per cilindro di 6406 cc capace di 450 cv e
di una coppia massima di 67,4 kgm a 3800 giri. Queste ec-
cezionale propulsore nasce dall’'unita di 4196 fornita dal-
la Mercedes. Brabus provvede poi a realizzare un albero
motore speciale, pistoni forgiati molto leggeri e bielle
specifiche. Con un simile «cuore» la SIk di Brabus rag-
giunge una velocita massima di 302 kmh o di 285 kmh a
seconda del rapporto di trasmissione finale scelto. Lac-
celerazione da 0 a 100 kmh, con il ponte piu corto, awie-
ne in 4”7, un bel risultato se si pensa che la vettura de-
nuncia sulla bilancia 1522 kg. Limpianto frenante, ade-
guatamente potenziato, impiega dischi ventilati forati e
pinze a quattro pompanti. Brabus, nel definire I'assetto,
€ intervenuto anche sulla distribuzione dei pesi, oltre ad
adottare ammortizzatori a gas e molle dalla risposta pro-
gressiva che abbassano l'altezza della vettura di 3 cm. |
cerchi, con un diametro di 18 pollici, misurano 8,5 pollici
davanti e 9,5 dietro, su questi sono montati pneumatici
225/40 Zr 18 e 255/35 Zr 18 dietro. Anche I'aerodinamica
ha subito modifiche con I'applicazione di appendici per
migliorare il carico verticale. La SIk 6.5 litri viene venduta
a 343.548 marchi, poco piu di di 336 milioni di lire.

Dove c'era la Lambo F1
sboccia un... Gigliato

La Gigliato, una Gran Turismo cui sta dando vita un grup-
po industriale nipponico e di cui si sta parlando da alcu-
ni mesi, prendera vita nella sede che fu della Lambo FA1.
A capo dello staff che sta lavorando alla definizione del-
la vettura c'é I'ingegner Luigi Marmiroli, che vanta pre-
stigiosi trascorsi sia in F1 sia a livello industriale nel
mondo delle Gt, il tecnico modenese si dovra infatti oc-
cupare della parte tecnica e delle industrializzazione. La
definizione dello stile e invece affidata al designer giap-
ponese Nakamura. La Gigliato adottera lo stesso moto-
re 3.5 litri V8 biturbo della Lotus Esprit. La carrozzeria
verra realizzata in materiali particolarmente leggeri.

«cabinata»

L'offerta del «pacchetto
invernale» permettera
quindi di acquistare la
Barchetta a 36.800.000
lire, iva compresa. Chi
possiede gia questa spi-

der potra invece com-
prare I'hard-top nero a

'2.780.000 lire, mentre

per la versione in tinta
con la vettura dovra
sborsare 3.200.000 lire.

candidate al titolo d

del secolo & stata fatta.
Una giuria composta da
134 giornalisti specializzati
ha decretato quali saranno
le 100 auto a contendersi
I'ambito riconoscimento. |l
passo successivo della se-
lezione coinvolgera anche
il pubblico, oltre alla giuria
dei giornalisti. In pratica,
tutti potranno votare ai
principali Saloni dell'auto,
attraverso i giornali e in-
ternet. Tra le attuali 100
candidate, il pubblico sce-
gliera dieci vetture, men-
tre la giuria dei giornalisti
esprimera 25 scelte. Dun-
que, per marzo ‘98, po-
tremmo avere da un mini-
mo di 25 a un massimo di
35 candidate ancora in liz-
za, a seconda del fatto che
entrambi i gruppi scelga-
no auto uguali o0 meno.
Per arrivare poi all'elezione
della vincitrice nel dicem-
bre del ‘99.

ITALIA. Il genio automo-
bilistico italico ha ricevuto
un primo grosso ricono-
scimento gia in questa fa-
se. Ben 19 candidate sono
infatti “nate” nel nostro
Paese. E solo per un soffio
le vetture italiane non so-
no state le piu gettonate: a
quota 20 incontriamo in-
fatti le auto americane e
quelle britanniche. Se a
qualcuno venisse in mente
che tutto cid pud essere
frutto di valutazioni cam-
panilistiche dei giurati ita-
liani, si puo rispondere con
una considerazione: su 134
votanti vi sono solo 9 no-
stri connazionali.

SCELTE. Lanalisi dei dati
offre alcuni spunti interes-
santi. La vettura piu vec-
chia & il Quadriciclo co-
struito dalla De Dion Buton
(foto sopra) tra il 1895 e il
1901, un‘autentica antena-
ta dell'automobile. La can-
didata piu giovane é inve-
ce I'Audi A8 (foto sotto),
modello tuttora in produ-
zione presentato nel 1994.
A proposito dei periodi
storici, va rilevato come 20
vetture sulle 100 scelte ap-
partengano agli Anni ‘60.

L'ELENCO. Ecco le 100
«regine» (suddivise per na-
zione e marca) da cui
uscira I'«imperatrice».

Usa: Auburn Speedster 852
(1935); Ac Cobra 427 (1965);
Cadillac Self Starter (1912);
Cadillac V16 (1930); Cadillac
Eldorado (1959); Chevrolet
Corvette Stingray (1963);
Chrysler Airflow (1934);
Cord 810/812 (1935); Dodge
Viper (1992); Duesenberg J
(1929); Ford T (1908); Ford A
(1927); Ford V8 (1932); Ford
Mustang (1964); Lincon

debaker Champion (1946);
Stutz Baercat (1914); Tucker
(1946); Willys Jeep (1941).
Gran Bretagna: Aston Mar-
tin Db4 (1958); Austin Se-
ven (1922); Bentley 3 litri
(1922); Bentley Speed Six
(1929); Bentley R (1953); Ja-
guar $s100 (1935); Jaguar
Xk120 (1948); Jaguar Mkil
(1959); Jaguar E (1961); Jen-
sen Ff (1966); Lotus Elite 14
(1957); Lotus Elan 45 (1962);
Mg Tc (1945); Mg Mgb

(1962); Mini (1959); Morris
Minor (1948); Rolls-Royce
Silver Ghost (1907); Rover
Land Rover (1948); Rover
Range (1970); Triumph
Tr2/3 (1953). Italia: Alfa 6C
1750 Gran Sport (1930); Alfa
8C 2300 Spider (1931); Alfa
Giulietta Sprint (1954); Alfa
Alfasud (1972); Ferrari 166
(1948); Cisitalia 202 coupé
(1948); Ferrari 250 Swb
(1959); Ferrari 365 Daytona
(1968); Fiat 500 Topolino
(1936); Fiat 600 Multipla
(1955); Fiat Nuova 500
(1957); Lamborghini Miura
(1967); Lamborghini Coun-
tach (1971); Lancia Lamba
(1922); Lancia Aprilia (1937);
Lancia Aurelia B 10 (1950);
Lancia Aurelia B24 spider
(1954); Lancia Fulvia Hf
coupé (1965); Lancia Stra-
tos (1973). Francia: Bugatti
T 35 (1926); Bugatti T 57
(1934); Citroén Traction
Avant (1934); Citroén 2 Cv
(1948); Citroén Ds19 (1955);
De Dion Buton Quadriciclo
(1895); Delahaye 135 M&Ms
(1936); Hispano Siuza H6
(1919); Panhard Dyna
(1950); Peugeot 205 (1984);

Renault 4 Cv (1947); Renault

Packard Twelve (1932); Stu-

5); Renault Espace
(1984); Talbot-Lago T150

(1938). Germania: Audi
Dkw Front (1931); Audi
Quattro (1980); Audi A8
(1994); Bmw 328 (1936);
Bmw 507 (1956); Bmw 2002
(1968); Bmw M3 (1986);
Merceds S/Ss/Ssk (1927);
Mercedes 300 Sl (1954);
Nsu Ro80 (1967); Nsu Ro80

La giuria del premio
Auto del Secolo
ha indicato

le cento auto
dalle quali uscira
la vincitrice

del titolo,

non solo attraverso
i voti di 134
giornalisti

specializzati, ma anche
del grande pubblico

(1967); Porsche 356 (1950);
Porsche 911 (1963); Vw
Maggiolino (1946); Vw Golf
(1974). Giappone: Honda
Civic (1972); Honda Nsx
(1990); Lexus Ls 4700 (1989);
Mazda Rx7 (1978); Mazda
Mx5 (1989); Nissan Datsun
240Z (1969); Toyota Corolla
(1966). Spagna: Hispano
Siuza Alfonso (1913); Pega-
S0 Z 102 (1951). Svezia: Saab
96 (1960); Volvo Pv544
(1958). Cecoslovacchia Ta-
tra 77 (1934).
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Il calendario

- Pista Azzurra
Jesolo (Ve)
24 Ore endurance
- Pista Vesuvio
Ottaviano (Na)
100 e 125 Club
- Pista San Pancrazio
Fraore (Pr)
3. prova Trofeo
industriale
60, 100, 125
- Pista Kinisia
Trapani
60, 100, 125, Senior
- Pista Artena
Artena (Roma)
60, 100, 125, Senior
- Pista Kinisia
Trapani
60, 100, 125, Senior
- Circuito Cagliari
Cagliari
60, 100, 125, Senior
- Circuito Borgo
Ticino
60, 100, 125, Senior
- Pista Ala
Ala (Tn)
100 e 125 Club
- Pista Jonica
Mottola (Ta)
50, 60, 100, 125,
Senior

Ampliamenti
per la pista
del Sagittario

Il tracciato di Borgo
Grappa, nei pressi di La-
tina, per il prossimo Tor-
neo d'autunno, che par-
te il 26 ottobre, si pre-
sentera rinnovato. Sono
stati infatti ampliati la
zona box e il paddock,
inoltre sono state mi-
gliorate le zone di fuga.

CONQUISTA IL SUCCESSO NELLA 125 INTERCONTINENTALE C

ONTECARLO - La ter-
za edizione del Mo-
naco kart cup ha visto 170
piloti, in rappresentanza
di 12 nazioni, sfidarsi su
un tracciato ricavato su
quello che ospita ogni an-
no il Gp di F1.

100 F.A. Per rendere piu
awvincente lo spettacolo i
piloti al via vengono sud-
divisi in tre gruppi. | piu
veloci nei tempi di qualifi-
cazioni dei tre gruppi so-
no tutti italiani, ovvero:
Palmieri, Marra e Cardelli.
Al termine delle batterie
troviamo al vertice Pal-
mieri seguito da Vassort e
dal danese Kiesa. Nella fi-
nale, dopo i primi giri con
ripetuti scambi di posi-
zione al vertice, Salignon,
partito dalla 6. fila, si ac-
coda al gruppo di testa.
Salignon & incontenibile e
va a vincere in volata su
Kiesa, dopo un awvincen-
te confronto. Il podio vie-
ne completato da Jouve,
autore di una bella ri-
monta.

125 IC-A. Lliridato della
125 F.C, Gianluca Beggio,
fin dalle qualifiche si pone
nel ruolo dell’'uomo da
battere. Il milanese con-
quista pure il posto in pri-
ma fila per la finale con a

Q?glo precede Benedetti

hella 125 Ic-€ a Montecarlo.

Nella gara endurance di Monaco,
sotto, I'equipaggio Progest (n.35)
ha concluso al 6. posto, mentre

il Motor’s Simpaty (n.27)

ha ottenuto la piazza d’onore

fianco Benedetti, dietro
troviamo Ruffa e Com-
man. Al verde, Beggio va
subito in testa seguito da
Bakos e Benedetti, poi co-
stretto alla resa per un
problema meccanico. Al 3.
posto sale cosi Ruffa che
non mollera piu questa
posizione fino al traguar-
do.

100 JUNIOR. Gia le qua-
lifiche fanno capire che la
battaglia sara serrata: i
tempi sono tra loro mol-
to vicini con 17 piloti in
meno di un secondo.
Nella finale, dalla pole
scatta in testa il tedesco
Bylitza seguito da
Conway e Spenger. La
lotta & serrata, ma le po-

sizioni non cambiano,
mentre dietro a trio di
testa duellano lo svizze-
ro Benz e I'olandese Pa-
storelli. Al traguardo si
presentano nell'ordine:
Bylitza, Conway, Spencer,
Benz e Pastorelli.

ENDURANCE. Piloti co-
me Alboreto, Badoer, Tar-
quini, Lavaggi, Montermi-
ni e Schiattarella, assieme
ad autentici dilettanti,
tutti alla guida di kart
perfettamente uguali
forniti dall'organizzazio-
ne, hanno dato vita alla
gara endurance. | 36
equipaggi in gara si sono

Top day nel Saima a Parma

Al Torneo delle industrie nel Trofeo Pole Position Saima-Avandero, & prose-

guita la marcia trionfale di Pierguidi, giunto nella 100 Junior a 5 centri su no-
ve appuntamenti. In questa occasione, l'alfiere della Top-Comer si & comun-
que imposto con un margine di appena sette millesimi di secondo su Pic-
cione. Con questa affermazione, I'accoppiata Top-Comer si & ancor piu con-
fermata star della Junior. Olivieri, nella 100 Ic-A, ha ottenuto il suo primo suc-
cesso nel Saima-Avandero, garantendo tra l'altro il primo centro alla Van
Kart, battendo di 62 millesimi di secondo Basilico. «Alex» Balzan, che inflitto
all'olandese Zwolsmann un decimo, ha regalato un altro successo al bino-
mio Top-Comer che ha tra I'altro gia in tasca i trofei assoluti per i costrutto-
ri, avendo ottenuto un totale di sei affermazioni, tra i telai, e sette, tra i mo-
tori, nelle tre categorie. Nella 125, si & assistito ad altre due affermazione dei
telai Top, in questo caso abbinati ai motori Pavesi, cosi il bottino giornaliero
della Casa reggiana e arrivato a quattro pole su cinque. Pasquinuzzi ha in-
fatti battuto «Alessandro» nella Nazionale di poco pil di un decimo; mentre

nella F.C, Laudato ha inflitto a Torsellini 28 millesimi.




sfidati sull'arco di due
manche di tre ore ciascu-
na. Dopo 400 giri e, ap-
punto, sei ore di gara, I'e-
quipaggio del Motor's
Simpaty di Gorgonzola ha
concluso al gara la co-
mando, ma per via dei pa-
rametri di equiparazione,
legati anche al peso dei
piloti, I'equipaggio lom-
bardo composto da Bias-
soni, Brambilla, Cortese,
Martorell, Penna e Raba-
glia, viene classificato se-
condo dietro ai francesi
Lecourt, Leroy, Philippe e
Thierry Mailefert dell’e-
quipaggio Pilotard 1.

Massimiliano Bianchi

CIRCUITO MONACO

Montecarlo (Mc), 5 ottobre 1997

3. Monaco Kart Cup
Formula A: 1. Salignon (F) (Tec-
no-Sirio-Dunlop); 2. Kiesa (Dk)
(Tony-Vortex-Bridgestone); 3.
Jouve (F) (Tecno-Rotax-Bridge-
stone); 4. Orsini (1) (SwissHutless-
Italsistem-Bridgestone); 5. De-
lahaye (F) (Sodi-Rotax-Dunlop);
6. Hellberg (S) (Gillard-Crg-Brid-
gestone); 7. Sisley (Gb) (Top-Ital-
sistem-Dunlop); 8. Barandom (F)
(SwissHutless-Italsistem-Bridge-
stone); 9. Hines (Gb) (Top-Rotax-
Bridgestone); 10. Cavaciuti (1)
(Gpr-Rotax-Bridgestone).

Classe 125 Ic-C: 1. Beggio (1) (Bi-
rel-Tm-Bridgestone); 2. Bakos
(H) (Birel-Tm-Vega); 3. Ruffa (F)
(Biesse-Tm-Bridgestone); 4. Bal-
dissone () (Tony-Tm-Bridgesto-
ne); 5. Ghiotto (I) (Tony-Pavesi-
Bridgestone); 6. Comman (F)
(Gold-Tm-Bridgestone); 7. Stad-
ler (A) (Birel-Tm-Bridgestone); 8.
Laine (F) (Crg-Tm-Dunlop); 9.
Leitnher (A) (Birel-Tm-Dunlop);
10. Pelazza (1) (Tony-Tm-Vega).
Classe 100 Junior: 1. Bylitza (D)
(Tony-Vortex-Bridgestone); 2.
Conway (Gb) (Wright-Vortex-
Bridgestone); 3. Spencer (Gb)
(Tony-Vortex-Bridgestone); 4.
Benz (Ch) (Tony-Vortex-Bridge-
stone); 5. Pastorelli (N) (Crg-
Crg-Bridgestone); 6. Janis (C2)
(Van Kart-Crg-Bridgestone); 7.
Schnelder (1) (Pcr-Pcr-Vega); 8.
Allemann (Ch) (SwissHutless-Pa-
rilla-Bridgestone); 9. Van Riet
(Haase-Vortex-Bridgestone); 10.
Piguet (F) (Tony-Vortex-Bridge-
stone).

Endurance: 1. Pilotaro (F) 401 gi-
ri alla media di 73,774 kmh; 2.
Motor’'s Simpaty (1) (Claudio
Biassoni-Antonio Brambilla-
Mauro Cortese-Albert Martorell-
Pierluigi Penna-Massimo Raba-
glia) a 1 giro; 3. Sagora (F) a 8 gi-
ri; 4. L'Outilleur (F) a 11 giri; 5. Ga-
me Boy's (F) a 12 giri; 6. Progest
immobiliare (1) (Olivier Beretta-
Mimmo Schiattarella-Mauro Ser-
ra-Andrea Montermini-Paolo
Celi-Andrea Miconi) a 14 giri; 7.
Enkei Racing (B) a 15 giri; 8. Co-
bra Racing Team (NI) a 16 giri; 9.
Alpes D'Azur (F) a 16 giri; 10. Pi-
sta Go-kart (1) (Guido Mandracci-
Gabriele di Sabatino-Enzo car-
bone-Corrado Garuti-Graziella e
Tiziano Cavalleri) a 19 giri.

Bianchi (n.15)
ha preceduto
Olivieri (n.31)
nella 100 Ic-A
al Torneo
delle Industrie

fotografleBENEDETTI

Industrie

¢ pieno ritmo

RAORE - Il torneo del-

le Industrie, malgra-
do la concomitanza del
Monaco kart Cup, € riu-
scito ad attirare sulla pi-
sta parmense ben 198 pi-
loti. Si tratta comunque
di un valore di una trenti-
na di unita inferiore al so-
lito.

60 MINIKART. La cate-
goria si dimostra tiratissi-
ma fin dalle qualifiche con
Ciompi che ¢ il piu veloce.
Mentre al termine delle
batterie troviamo al verti-
ce Ricci e Cappellani. Il ri-
sultato della finale resta
incerto fino all'ultima cur-
va: infatti sorpassi e capo-
volgimenti di fronte si
susseguono. Alla fine,
Cappellani la spunta su
Ricci e Belometti.

100 JUNIOR. Nelle quali-
fiche e nelle manche al
vertice troviamo sempre
Pierguidi. Nella finale, Ar-
digd, Lattanzi, Pierguidi e
Fabi, in lotta per il succes-
so, non lesinano né sor-
passi né spettacolo. Sotto
alla bandiera a scacchi
della finale transitano nel-
I'ordine: Ardigd, Lattanzi,
Pierguidi e Fabi.

100 IC€-A. Olivieri nei
tempi e nelle batterie &
davanti a tutti. Il lodigia-
no, nella finale viene perd
battuto da Bianchi.

100 F.A. «Alex» Balzan
inizia a fare valere la sua
supremazia nei tempi,
poi prosegue nella prefi-
nale. La finale vede la ca-
valcata vincente dell'alfie-
re della Top- Comer inse-
guito vanamente da Ca-
sazza e Grassotto.

125 NAZIONALE. Pa-
squinuzzi, autore del mi-
glior tempo, cede il passo

a Pagani nella prefinale.
La finale vive sul serrato
confronto tra Pagani,
Malverti e Pasquinuzzi
che concludono nell'ordi-
ne.

125 F.C. Laudato e il piu
veloce nelle qualifiche e
poi si impone nella prefi-
nale. Nella finale Torsellini
tiene il comando fino a
meta del penultimo giro,
quando per un problema
a una gomma va fuori pi-
sta. Laudato trova cosi la
vittoria su un piatto d'ar-
gento.

Giancarlo Goldoni

PISTA S. PANCRAZIO

Fraore (Pr), 5 ottobre 1997

1. prova 27. Torneo delle Industrie

Classe 60 Minikart: 1. Cappellani (Top-Kart) 10 giri in 10'24"889; 2. Ric-
ci (Comer-Top) a 0"098; 3. Belometti (Tibi-Kart) a 0"504; 4. Filippi (Kali) a
2"255; 5. Lunghi (Tibi) a 2"334. Tutti i motori sono Comer.

Classe 100 Junior: 1. Ardigod (Crg-Crg) 18 giri in 14'54"015; 2. Lattanzi
(Pcr-Pcr) a 2°410; 3. Pierguidi (Top-Comer) a 2"605; 4. Fabi (Top-Comer)
a3"022; 5. Petroselli (Crg-Crg) a 4"737.

Classe 100 Ic-A: 1. Bianchi (Dap-Dap) 18 giri in 14'29"286; 2. Oliveri (Van
Kart-Crg) a 0"243; 3. Basilico (Top-Comer) a 0"649; 4. Scaglione (Tony-
Vortex) a 6"259; 5. Maritan (Gpr-Rotax) a 7"513.

Classe F.A: 1. «Alex» (Top-Comer) 18 giri in 14'41"755; 2. Casazza (Vanity
Fair-Italsistem) a 4"087; 3. Grassotto (Revolution-Rotax) a 4"185; 4. Ba-
ratella (Birel-Italsistem) a 4"467; 5. Di Simine (Top-Comer) a 13"335.
Classe 125 Nazionale: 1. Pagani (Birel-Pavesi) 18 giri in 14'35"205; 2.
Malverti (Birel-Pavesi) a 0"214; 3. Pasquinuzzi (Top-Pavesi) a 0"644; 4.
De Palma (Crg-Tm) a 2"544; 5. Piccinelli (Gpr-Pavesi) a 4"706.

Classe 125 F.C: 1. Laudato (Top-Pavesi) 18 giri in 14'08"737; 2. Lazzaret-
ti (Npk-Pavesi) a 6"417; 3. Aggio (Mari-Tm) a 8"504; 4. De Giacomi (Crg-
Tm) a 11"248; 5. Da Zanche (Npk-Tm) a 15"825.

JAIMA

AVANDERO

Trofeo Pole Position

S_. PROVA - TORNEO DELLE INDUSTRIE

CLASSE PILOTA MOTORE TELAIO

1. classe 100 J Pierguidi Comer Top

1. classe 100 Ic-A  Olivieri Crg Van Kart
1.classe 100 FA  Balzan Comer Top
CLASSIFICA GENERALE

CLASSE PILOTA MOTORE TELAIO

1. classe 100 J Pierguidi p.5 Comerp. 6 Topp.5

1. classe 100 Ic-A  Spinozzip. 2

1.classe 100 FA  Angelucci, Antonelli, Gamba,
Kaell, Manetti, Palmieri
e Vitacolonna p. 1

Vortex p. 3 Crgp.3

Crg e Italsistemp.2 Crg, Gpr,
Swisshutless, Red Baron
Pcr, Tony, Top e Marip. 1

AT
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inalmente il conto alla rovescia € arrivato alla fine. Ora non resta che
gustare la prima 24 Ore di kart che si svolgera in Italia. Lappuntamen-
to é fissato per le giornate del 17, 18 e 19 ottobre a Jesolo. Sulla pista Az-
zurra, ventidue squadre si contenderanno il successo nella 24 Ore d'Italia
Business Class in un carosello di cambi di pilota, rifornimenti e sorpassi
senza respiro per un giorno intero. | nomi delle squadre risultano talvol-
ta pittoreschi quanto simpatici, valga per tutti I'esempio di chi ha bat-
tezzato un team kart Pirinha. La squadra “Campione d'italia rally ‘97" &
owiamente capitanata da Dallavilla-Fappani. Un altro nome celebre del
rallismo, quello di Tiziano Sieviero, lo troviamo nella formazione Felciaio.

Mediaset. La squa-
dra Luise We do-
vrebbe contare su Luca Ba-
doer e Riccardo Patrese come team manager. In piu &

annunciata la presenza di Eleonora Benfatto, ex miss Italia, nel team No-
lan. L'interesse che suscita questa prima 24 Ore d'italia & dimostrato an-
che dal fatto che I'emittente televisiva via satellite Eurosport ha chiesto
di potere trasmettere un resoconto della manifestazione. Gli spettatori,
che troveranno sull'impianto veneto vari intrattenimenti, potranno ac-
cedere alla pista pagando 10.000 lire per il biglietto, mentre i ragazzi di

Il pluriridato di motonautica Gianni Cappellini guidera I'equipaggio di

eta inferiore ai 12 anni entreranno gratuitamente.

|

BATTAGLIA
Claudio Bertozzi, sopra, ha conquistato

un netto successo nella 100 intercontinentale-A
nell'appuntamento sul circuito di Arezzo

CIRCUITO AREZ20

Arezzo, 5 ottobre 1997

Classe 60 Minikart: 1. Niki Seba-
tiani (Cmp) 12 giri in 6’57105 al-
la media di 62,143 kmh; 2. Valen-
tino Sebastiani (Cmp) a 0"580; 3.
Matteucci (Top) a 1"100; 4. Gine-
brini (Crg) a 19"972; 5. Mugnaini
(Top) a 20"526.

Classe 100 lc-A: 1. Bertozzi
(Crg) 20 giri in 920”775 alla me-
dia di 77,036 kmh; 2. Scoccati
(Birel) a 5"249; 3. Berettini (Npk)
a 13"466; 4. Romani (Kal) a
15"215; 5. Boninsegni (Biesse) a
1 giro.

Classe 125 Nazionale: 1. Sani
(First) 20 giri in 9'23°469; 2. Mo-
retti (Mari) a 1"45; 3. Nocentini
(Lgk) a 7"62; 4. Panichi (Pcr) a
11"38; 5. Convalle (Lgk) a 2150.
Classe 125 FC.: 1. Fabrizi (Birel)
20 giri in 9'05"440 alla media di
79,202 kmh; 2. Bonacchi (Kall) a
21"734; 3. Pecorari (Birel) a
22"114; 4. Bonci (Crg) a 22"493; 5.
Ronca (Kall) a 1 giro.

Classe 125 Senior: 1. Perna
(Top) 20 giri in 923”836 alla me-
dia di 76,618 kmh; 2. Baldi (Crg)
a 0"382; 3. Di Marco (Npk) a
13"771; 4. Galli (Van Kart) a
14"779; 5. Concettoni (Birel) a
15"325.

PISTA VALLE DEL LIRI

Arce (Fr), 5 ottobre 1997

Classe 50 Babykart: 1. Todisco
5 giri in 6'18"1; 2. Fabrizio D'Era-
mo 7'05"0. Tutti su Top-Comer.
Classe 60 Minikart: 1. Rizza
(Tony) 10 giri in 10'50"2; 2. Marini
(Crg) 10'51"8; 3. Ricci (Kall)
10'52"1; 4. Zegarelli (Crg)
10'52"5; 5. Carlo Pacitto (Kali)
10'55"3.

Classe 100 Junior: 1. Napoli
(Top-Gold) 19 giri in 16'46"6; 2.
Cincirré (Gold-lame) 16'52"6; 3.
Fabio Pacitto (Gold-lame)
16'53"7; 4. Saccucci (Gold-lame)
17'20"8; 5. Fossataro (Birel-la-
me) 17'30"6.

Classe 100 Ic-A: 1. Flagello (Crg-
Parilla) 19 giri in 16'12"0; 2. Zanni
(Crg-Crg) 16'24"4; 3. Coletta
(Top-Comer) 16'26"3; 4. Blasi
(Pcr-Pcr) 16'26"6; 5. Cigliano
(Crg-Crg) 16'36"1.

Classe 100 FA: 1. Olivieri (Mari-
Italsistem) 19 giri in 1639"5; 2.
Molinari (Crg-Italsistem)
16'53"6.

Classe 125 Nazionale: 1. Ta-
glienti (Gold) 19 giri in 16"16"1; 2.
Berti (Gold-Tm) 16'192; 3. Ge-
suale (Tony-Tm) 16'19"6; 4. Cia-
lone (Birel-Pavesi) 16'25"0; 5. Ga-
lassi (Birel-Pavesi) 16'36"7.

Classe 125 F.C: 1. Di Simplicio
(Mari-Tm) 19 giri in 15'40"3; 2.
Crispino (Crg-Tm) 15'40"6; 3;
Turriziani (Van Kart-Tm) 15'41"6;
4. Terenzio (Gold-Tm) 16'21"2.
Classe 100 Senior: 1. Golini
(Crg-Sirio) 15 giri in 13'50"0; 2.
Podagrossi (Crg-Sirio) 14'05"9; 3.
Vacalebre (Crg-Sirio) 14'10"6; 4.
Ferri (Crg-lame) a 3 giri.

Classe 125 Senior: 1. Roberto
D’Eramo (Gold-Tm) 15 giri in
12'41"4; 2. Trevisan (Kali-Cassani)
12'43"2; 3. Magnante (Crg-Tm)
12'44"8; 4. Mastracci (Birel-Tm)
12'50"0; 5. Parente (Birel-Tm)
12'51"4.

Classe 100 Club: 1. Giovanni Pal-
mieri (Crg-Crg) 12 giri in 11°04"0;
2. Mauro Palmieri (Gold-Italsi-
stem) 11'06"9; 3. Ricciotti (Tony-
Vortex) 11'22"9; 4. Loguasto
(Brm-Italsistem) 11'28"3; 5. Car-
nevale (Crg-Fox) 11'34™1.
Classe 125 Club: 1. Cerasaro
(Kali-Tm) 12 giri in 10'37°4; 2.
Santucci (Tony-Tm) 10'50"2; 3.
Rizzo (Top-Seven) 11'02"1; 4.
Bracaglia (Birel-Tm) 11'03°0; 5.
Arciero (Allkart-Tm) 11°03"5.

PISTA SANTA VENERA

Acireale (Ct), 5 ottobre 1997

1. prova

Trofeo Preparatori

Classe 50 1. Scarfidi
punti 2; 2. Pilato 4; 3. Cusmano 9.
Classe 60 Minikart: 1. Bozzanga
10 giri in 11'16"409; 2. Gambino
11'16"415; 3. Anello 11'17°015; 4.
Palmisciano 11'20"925.

Classe 100 Junior: 1. Davide Di
Benedetto 20 giri in 18'14"906; 2.
Giovanni Greco 18'20"675; 3. Sa-
pienza 18'21"022; 4. Alfonso di
Benedetto 18'24"613; 5. Gatto
18'26"232.

Classe 100 Ic: 1. Emanuele Priul-
la 20 giri in 17°53"610; 2. Barba-
gallo 17'54"820; 3. Failla
18'05"568; 4. Cannarozzo
18'17"340; 5. Marco Ampolo a 1
giro.

Classe 125 Nazionale: 1. Fabio
Giuliano 20 giri in 17'43"541; 2.
Giancani 17'44"289; 3. Gugliuzza
17'50"599.

Classe 125 F. C: 1. Giuseppe Giu-
liano 20 giri n 17'10"118; 2. Prov-
videnza 18'01"092; 3. Sacca a 1
giro; 4. Caruso a 1 giro.

Classe 100 Senior: 1. Papale 20
giri in 19'01"423; 2. Busso

19'06"663; 3. Arcangelo Priulla
19'24"411; 4. Minni 19'25"181.

Classe 125 Senior: 1. Alberto De
Pasquale 20 giri in 17'38"805; 2.

Cutaia 17'40"038; 3. Maio
17'54"956; 4. Costanzo
17'57"683.

Classe 100 Club: 1. Grassi 15 giri
in 13'52"240; 2. Francesco
Gnoffo 13'53"599; 3. Spataro
13'55"202; 4. Sardo 13'55"482; 5.
Ezio Gnoffo 14'01"847.

Classe 125 Club: 1. Fronterrod 15
giri in 13'11"730; 2. Blancato
13'13"948; 3. Oddo 13'28"790; 4.
Fallico 13'30"912; 5. Pirrotti
13'33"592.

PISTA SUNDAY CLUB

S. Domenica di Talao (Cs), 5-10-97

9. prova campionato
regionale Calabria

Classe 60 Minikart: 1. Machese
(Tony) 12 giri in 8’56559 alla me-
dia di 61,190 kmh; 2. Garritano
(Cmp) a 0"245; 3. Monteleone
(Birel) a 1"405; 4. Veltri (Top) a
3"647; 5. Blando (Crg) a 4"486.
Tutti i motori sono Comer.
Classe 100 Junior: 1. Daniele
Longo (Van Kart-Pcr) 25 giri in
15'29"651 alla media di 73,576
kmh; 2. Badia (Birel-Parilla) a
0"531; 3. Bloise (Crg-Crg) a
6"729; 4. La Vigna (Crg-Crg) a
14"836; 5. Giuseppe Longo) (Van
Kart-Vortex) a 18"857.

Classe 100 Ic-A: 1. Gianni Cala-
brese (Van Kart-Crg) 25 giri in
15'05"378 alla media di 75,549
kmh; 2. Lucia (Crg-Atomik) a
17°041; 3. Romeo (Merlin-Ato-
mik) a 25"908; 4. Barbera (Kali-
Italsistem) a 29"013.

Classe 100 F.A: 1. Bellusci (Crg-
Crg) 25 giri in 15'06"545 alla me-
dia di 72,433 kmh; 2. Scaramuz-
zino (Mari-Saetta) a 5"990.
Classe 125 Nazionale: 1. Squilla-
ce (Tony-Tm) 25 giri in 15'14"928
alla media di 69,448 kmh; 2. Per-
rone (Will-Tm) a 0"433; 3. Ferra-
gina (Top-Tm) a 0"825; 4. Nico-
letti (Mba-Tm) a 1 giro; 5. Pirro-
ne (Van Kart-Tm) a 1 giro.
Classe 125 F.C: 1. Capano (Van
Kart-Tm) 25 giri in 14'57"697 alla
media di 76,781 kmh.

Classe 125 Senior: 1. Ripoli
(Mba-Tm) 24 giri in 15'22"134 alla
media di 68,149 kmh; 2. Gimon-
do (Crg-Tm) a 1 giro; 3. Canino
(Birel-Tm) a 2 giri.

Classe 100 Club: 1. Vesci (Crg-
Pcr) 18 giri in 11'23"299 alla me-
dia di 66,953 kmh; 2. La Gatta
(Kall-Rotax) a 18"749; 3. Lofrano
(Kali-lame) a 19"466; 4. Caroleo
(Pcr-Pcr) a 30"469.

Classe 125 Club: 1. Di Franco
(Van Kart-Tm) 18 giri in 11'09"760
alla media di 68,306 kmh; 2. Sil-
vano (Top-Tm) a 0"305; 3. Russo
(Tony-Power) a 6"672; 4. Curto
(Crg-Tm) a 17°643; 5. Canino (Bi-
rel-Pavesi) a 20"806.

Telai 100/125
Scocche
Ricambistica

VanityFairs.r.l.

Tel. 02/57.600.389 fax 57.603.346

Abbig.tecnico

TELAI DI NUOVA CONCEZIONE
OMOLOGATI C.1.LK. 1997/1999

Via Piemonte,2/4
20090 Opera (MI)
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[FH1=°]<] VINCE E SOFFIA IL TITOLO A SCHEIDER

NURBURG - Nick Heidfeld
€ il nuovo campione tede-
sco di F3. Il giovanissimo
pupillo della Mercedes ha
ribaltato nelle ultime pro-
ve della stagione una si-
tuazione che lo vedeva
nel ruolo di inseguitore.
Dopo essersi portato a so-
li tre punti dalla vetta, al
Nurburgring, nell’'uitimo
appuntamento della sta-
gione, il pilota del team
Bsr ha completato I'opera
in grande stile. Ha siglato
la pole, poi & andato in fu-
ga solitaria a vincere la pri-
ma gara, passando cosi al
comando della classifica.
Nella seconda si & quindi
accontentato della piazza
d'onore alle spalle di Si-
mon, limitandosi a respin-
gere gli attacchi non trop-
po convinti di Scheider,
suo avversario nella corsa
al titolo. Quest'ultimo, che
alla vigilia era al comando
della serie, ha cosi subito
una pesante sconfitta,
non solo per essersi fatto
sfuggire la corona di cam-
pione, ma soprattutto per
aver subito passivamente
la tattica di Heidfeld, sen-

za reagire con l'aggressi-
vita che il caso avrebbe ri-
chiesto. Ora per il 20enne
Heidfeld si spalancano le
porte del professionismo:
la Mercedes & disposta a
finanziare per lui un pro-
gramma al top in F.3000, in
attesa che maturi per la
F.1, con l'obiettivo di di-
ventare I'erede di Michael
Schumacher.

Fabio Ravaioli

Camp.ted., 17./18. prova

Nurburgring (D) 5/10/97

1. gara: 1. Heidfeld (Dallara 397-Opel), 27 giriin
29'06"891, media 169.13 kmh; 2. Simon (Dallara
397-Opel) a 12"788; 3. Scheider (Dallara 397-
Opel) a 14"795; 4. Kaffer (Dallara 396-Opel) a
15"464; 5. Muller (Dallara 397-Opel) a 21"661; 6.
Enge (Dallara 397-Opel) a 26"015. Gpv: Heid-
feld, 1'03"849, media 171.29 kmh

2. gara: 1. Simon, 27 giri in 29'22"515, media
167.53 kmh; 2. Heidfeld a 0"363; 3. Scheider a
0"840; 4. Kaffer a 2"734; 5. Muller a 9"524; 6.
Bert a 14"456. Gpv: Kaffer, 1'03"253, media
172.90 kmh. Campionato: 1. Heidfeld 224; 2.
Scheider 218; 3. Muller 147; 4. Henzler 144; 5.
Simon 113; 6. Kaffer 103; 7. Leinders 100

LAMBORGHINIKe/{ LN\ R:]H

Besisv L

DIGIONE - Era il Lamborghini Day ma € stato
anche il Roberto Russo Day. Dopo le disavven-
ture tecniche nel precedente incontro, nel
sesto week end del SuperTrophy l'italiano si &
ripreso tutto, con gli interessi: doppietta e ri-
torno in testa alla classifica, quando manca un
incontro a fine stagione. «Ho avuto un solo
brivido all'inizio della prima manche, dove ero
in pole - ha raccontato Russo, euforico - per-
ché una vettura ha lasciato una scia d'olio e io,
che ero in testa, sono stato costretto a un‘e-
scursione fuori pista. Anche Santaniello, nella
mia scia, é riuscito a controllare la vettura,
mentre dietro c’'é stato il caos. Dopo il 4-5 giro
ho poi iniziato ad acquistare vantaggio. Nella
seconda manche avevo il secondo tempo, die-
tro a Clerico, ma lui ha sbagliato il via e cosi so-
no scattato subito in testa». La lotta, molto
bella, & rimasta per la sola seconda posizione
fra Moccia, Clerico e Santaniello ed & stata vin-
ta ancora da quest'ultimo, dopo che Moccia e
Clerico hanno ceduto il volante ai piu lenti
compagni di squadra. «Russo mi ha massacra-
to - ha dichiarato Santaniello - e i miei due se-
condi posti valgono zero, ma una speranza per
il titolo la conservo ancora».

SuperTrophy, 6.prova Digione (F), 5/10/97

1. manche: 1. Russo 30 giri in 45'19"24, media 150,92 kmh;
2. Santaniello a 34"19; 3. Williams a 1'07"12; 4. Hulver-
schied a 1'07"53; 5. Kremer-Widmann a 1'07"98; 98. Cleri-
¢o. Gpv: Clerico, 1'26"00, media 159,07 kmh

2. manche: 1. Russo 30 giri in 45'09"27; 2. Santaniello a
37"38; 3. Clerico-Levy a 44"48; 4. Manenti-Meyer a 46"51; 5.
De Dryver-Martin a 55"07. Gpv: R. Russo, 1'25"62, media
159,77 kmh. Campionato: 1. Russo 129; 2. De Dryver, Mar-
tin, Hugenholtz 108; 5. Santaniello 107

LW L' es] DOMINA E SI AVVICINA AL LEADER
Minassian alla caccia di Kane

SILVERSTONE - Penultima gara della serie britannica di F.3: a Jonny Kane sarebbe basta-
to un quarto posto per aggiudicarsi matematicamente il campionato. E arrivato quinto:
festa solo rimandata, ma un‘altra giornata regalata al “nemico” Minassian, che brilla
sempre piu come la autentica stella del campionato. Per contro, la vettura preparata
dal Paul Stewart Racing non vanta piu la stessa qualita dimostrata ad inizio stagione:
domenica scorsa non solo Bernoldi e Minassian, ma anche Webber e Collins sono stati
imprendibili per Kane, che per poco non ha dovuto cedere anche a Heberfeld. Ottima
partenza delle due Dallara-Renault. Bernoldi ha cercato invano di rubare la posizione a
Minassian, poi i due hanno subito accumulato un ampio vantaggio, mentre alle loro 1649
spalle hanno battagliato le coppie Collins-Webber e Kane-Heberfeld. Webber si é esibito
in un sorpasso da applauso ai danni di Collins. Heberfeld ha tentato una manovra analo-
ga con Kane ma ha sbagliato d'un pelo, toccando I'avversario, perdendo mezzo alettone,
finendo poco dopo anche in testa coda e lasciando il ruolo di attaccate a Hughes, che ha
concluso nella scia di Kane.

Camp.brit., 15.prova

Silverstone (GB), 5/10/97
Classifica: 1. Minassian
(Dallara 397-Renault) 25
giri in 32'04"11, media
169,52 kmh; 2. Bernoldi
(Dallara 397-Renault) a
1"50; 3. Webber (Dallara
397-Mugen) a 8"94; 4.
Collins (Dallara 397-Mit-
subishi) a 11"40; 5. Kane
(Dallara 397-Mugen) a
16"04; 6. Hughes (Dalla-
ra 397-Mitsubishi) a

Gpv: Minassian, 1"16"19
media 171,22 kmh

Campionato: 1. Kane
184; 2. Minassian 163; 3.
Dumbreck 139; 4. Web-

Nereo Balanzin  ber127; 5. Bernoldi 115

l
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Aiello guida il gruppo nel SuperT

tedesco al Nirburgring. Sotto, Rustad
vincitore del titolo Renault Spider.
Nell'altra pagina, in alto Heidfeld

in testa alla prima gara della F.3 tedesca
e al centro Russo con la Diablo a Nogaro

PELLEGRINI

ha collaborato:
Tetsuya Tsuzuki

UV amidq 3 ee] PRIMO TITOLO AGLI “STRANIERI”

Aiello espugna la Germania

NURBURG - Laurent Aiello e la Peugeot ce I'hanno fatta:
per la prima volta il titolo tedesco di SuperTurismo & an-
dato a una Casa straniera. E un evento di portata pari al
trionfo dell’Alfa nel Dtm ‘93. In questo ultimo incontro
della stagione il francese ha dominato, respingendo I'as-
salto di Winkelhock e della Bmw Bigazzi. Una folla record
ha assistito alla sfida decisiva; ma per lo scorno dei tifosi
bavaresi, sin dalle prove, con temperatura gelida, le co-
se si sono subito messe male per i piloti Bmw, che non
sono riusciti a colmare il gap con il poleman Aiello. «Con
il freddo le nostre gomme non hanno grip - ha spiegato
Winkelhock - bisognerebbe scaldarle 5 o 6 giri, ma dopo
sarebbero troppo usurate per fare il tempo». Problema
che invece non ha toccato le trazioni anteriori. Dopo le
prove Aiello ha quindi dominato anche le due gare, por-
tando a 11 i suoi successi ‘97. Winkelhock ha fatto il pos-
sibile: nella prima gara con un sorpasso a Bartels ha con-
quistato il terzo posto dietro alle 406; nella seconda ha
bruciato Van Ommen al via, ma poi si & dovuto rassegna-
re alla superiorita Aiello-Peugeot. (fr.)

La Bmw ha giocato male le sue carte |

Camp.ted., 19./20. prova
Narburgring (D) 5/10/97

1. gara: 1. Aiello (Peugeot 406),
17 giri in 20"11"790, media 153.43
kmh; 2. Van Ommen (Peugeot
406) a 8"564; 3. Winkelhock
(Bmw 320i) a 12"211; 4. Bartels
(Opel Vectra) a 13"225; 5. Cecot-
to (Bmw 320i) a 13"546; 6. Alzen
(Opel Vectra) a 18"882. Gpv: Aiel-
1o, 110”480, media 155.18 kmh.
2. gara: 1. Aiello, 33 giri in
39'27"685, media 152.43 kmh; 2.
Winkelhock a 14"491; 3. Cecotto
a 15"713; 4. Van Ommen a
20"089; 5. Bartels a 22"176; 6.
Muller a 23"148. Gpv: Aiello,
1'10"734, media 154.52 kmh.
Campionato: 1. Aiello 696; 2.
Winkelhock 644; 3. Cecotto 571;
4. Van Ommen 377; 5. Alzen
(Opel) 370; 6. Pirro 357; 7. Muller
298; 8. Asch 285; 9. Nissen 273;
10. Bartels 263.

NURBURG - L'ultima carta Bmw era il gioco di squadra. Alla superiorita tecnica
della Peugeot, la Casa bavarese opponeva quattro piloti: Winkelhock, Cecotto,
Menzel e Soper, schierato per I'occasione. Il britannico ha pero deluso, racimo-
lando appena un 16. e un 12. posto. Era prevedibile, perché Soper da oltre un
anno guida nel mondiale Gt la McLaren F1 Gtr dalle prestazioni ben superiori.
Tornare dai 650 cv ai 300 delle Superturismo per lui non é stato facile, e lo si
era capito nel test effettuato a Monza prima della finale del Nurburgring. E
dunque incomprensibile che, in sostegno a Winkelhock, la Bmw non abbia pen-
sato di portare Naspetti, neo-campione italiano, in gran forma.

Per Bernoldi un secondo che brucia

SILVERSTONE - Nonostante Minassian fosse in lotta per il titolo, la Re-
nault aveva diramato un solo ordine di scuderia ai suoi galletti: «<Non
fate gli scemi, e vinca il migliore...» Cosi & stato. Tra sabato e domenica,
Nicolas ed Enrique non hanno avuto rivali: primo e secondo in qualifi-
ca e in gara. La Renault & il rullo compressore del campionato. Minas-
sian & il pilota che, percentuali alla mano, piu di ogni altro meriterebbe
il titolo, benché & ormai quasi certo che lo perdera anche a causa di
quella famosa squalifica a inizio anno che gli ha fatto perdere tre gare.
Bernoldi, comunque, in questo fine stagione non si sta rivelando da
meno. Ha vinto a Spa e, se gli fosse riuscito di siglare la pole, avrebbe
vinto probabilmente anche a Silverstone invece di accontentarsi del
secondo posto per non correre il rischio di rovinare la festa al team; un
secondo posto che gli & bruciato, perché per carattere, non gli basta.
L'anno prossimo, comunque, sara lui il leader della Promatecme, aven-
do dimostrato di essere veloce e di avere la testa sulle spalle.

RENAULT SPIDER

Rustad
campione

NOGARO - Alla vigilia a Ru-
stad bastava poco per
centrare il titolo del Re-
nault Spider EuroTrophy,
ma in questa penultima
prova della stagione ha
voluto tutto: pole, giro
piu veloce e vittoria, con
conseguente consacra-
zione a campione. A 13" &
giunto il primo degli inse-
quitori, Bellicchi, autore
di una splendida rimonta
dal sesto posto e di uno
spettacolare sorpasso a
Guibbert, scattato dalla
prima fila. Sottotono
Boullion, partito e arriva-
to settimo, dopo aver
perso il duello con

Druckenmuller.

COLOMBO

EuroTrophy, sprova

Nogaro (F), 5/10/97

Classifica: 1. Rustad 18 giri in
30'16"65, media 129,70 kmh; 2. Be-
licchi a 12"95; 3. Guibbert a 14"49;
4. Jakob a 16"06; 5. Vinyes-Dabad a
16"558; 6. Druckenmuller a 17"32;
7. Boullion a 19"23; 8. Servia a
23"06; 9. Ruffier a 27"97; 10. Dus-
sau a 30"07.Gpv: Rustad, 1'39"83,
media 131,11 kmh. Campionato:
1. Rustad 181; 2. Guibbert 123; 3.
Druckenmuller 111; 4. Wallinder
90; 5. Boullion 90; 6. Servia 59; 7.
Belicchi 56

V¥ JARRETT. Nella 28.
prova della Winston
Cup-Stock Car, a Char-
lotte, il giovane Bobby
Labonte sembrava im-
battibile. Ha dominato
per i primi 100 giri di ga-
ra ed & perfino riuscito a
riconquistare il coman-
do dopo un testacoda, a
causa di olio in pista, e
un giro perso. Ma lo ha
beffato Jarrett che, no-
nostante un inconve-
niente nel penultimo pit
stop, & andato in testa
ha 60 giri dall’arrivo e ha
vinto, rilanciandosi in
campionato, dove é in
testa Jeff Gordon.

¥ GT FRANCESE. Suc-
cesso di Chereau-Goue-
slard-Leconte con la
Porsche 911 Gt2 nella se-
rie francese Gt a Noga-
ro. Le 911 Gt2 hanno
conquistato anche il se-
condo e terzo posto
con Ahrle-Yver-Nourry e
Berville-Almeras.

¥ BMW. Continua il do-
minio Bmw nel francese
di SuperT. Cayrolle e Pa-
trick Herbert si sono ag-
giudicati a Nogaro ri-
spettivamente la prima
e la seconda gara e con-
tinuano a guidare, nel-
I'ordine, la classifica di
campionato.

¥ HONDA. A un passo
dal primo successo la
Honda Nsx nella 5. gara
del Gt giapponese. Ku-
rosawa, del team Dome,
I'aveva portata per la
prima volta in pole, ma
dopo essere scattato in
testa ha dovuto rallen-
tare il ritmo per proble-
mi di sovrasterzo. A quel
punto ha preso il co-
mando lida, anche lui su
Nsx, ma quando ha ce-
duto il volante a Takaha-
shi, in testa & passata la
Toyota Supra di Krumm-
De La Rosa e Takahashi,
finito anche in testaco-
da, non € piu riuscito a
riprenderla e ha conclu-
SO secondo. In campio-
nato Krumm e De La Ro-
sa sono sempre primi
con 67 punti davanti a
Kageyama con 63.
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oove si corre =

18 ottobre

SEBRING (USA)
Sportcar

FONTANA (USA)
Nascar Supertruck

19 ottobre

MISANO ADRIATICO
(RN)

Formula 3

Formula 3 Federale

F. Renault Campus
Camp. Prototipi
Challenge Ferrari F.355
BINETTO (BA)

1. Egnatia Challenge
Gara Club

Tel. 080/9921148

FulJil J)
Formula Nippon
Formula 3 giapponese

JARAMA (E)
SuperT spagnolo
RENO (USA)
F.Barber Dodge
Tran-am
SEBRING (USA)
Gran Turismo

12-15 ottobre

SANREMO (IM)
Rally di Sanremo
Campionato Mondiale
Campionato

italiano Assoluto

Tel. 0184/577000

18-19 ottobre

BASSANO DEL GRAPPA
n

Rally Internazionale

di Bassano

Tel. 0424/523616

19 ottobre

ROVESCALA (PV)
Rallysprint dei Vigneti
Tel. 0385/43814
ALCAMO (PA)

Rally del Golfo

Tel. 0924/921545

SAN MAURO
PASCOLI (RN)
Rallysprint San Crispino
Tel.0338/6057417-6460137
HOUGHTON (USA)
Rally di Houghton

ALTRE SPECIALITA

19 ottobre

CORDIGLIANO (PG)
Salita Ediltevere

Tel. 075/5172698
PUCCIANELLO (CE)
Slalom di Puccianello
Coppa Csai 4. zona

Trofeo Centro-Sud

LUINO MONTEGRINO (VA)
Slalom di Luini

Tel. 031/991406

CASTEL DI JUDICA (€T)
Slalom di Monte Judica
Coppa Csai 4. zona

Tel. 091/344533

TERRAGNOLO (TN)
Slalom di Terragnolo

Tel. 0464/438495

AULLA (MS)

Slalom di Aulla

Tel. 0348/3395005-019/703569

Domenica 19 ottobre
atto finale del
campionato italiano
di F.3 a Misano
Adriatico. Mentre gia
dalla penuitima prova
il titolo di campione

é stato assegnato a
Oliver Martini, possono
ancora lottare per il
secondo posto Ruberti,
il portoghese Couto,
Mediani, a lato nella
foto, e Cadei.

Sul circuito romagnolo
sara di scena anche

la F.3 Federale,

la F.Renavult Campus,

i Prototipi

e il challenge

Ferrari F355

COLOMBO

SETTE GO RENR

MARTEDI 14 OTTOBRE

03.00 CAMEL TROPHY (Ds

05.00 IDOLE (Dsf) speciale su John Surtees

09.15 TOP TEN (Dsf) camp. tedeschi a Hockenheim
11.15 22.00 IDOLE speciale su Giacomo Agostini
19.25 e 23 TG MOTORI (Odeon)

MERCOLEDI 15 OTTOBRE

01.45 IDOLE speciale sui grandi piloti degli anni ‘30
07.00 IDOLE speciale su Geoff Duke

09.15 IDOLE speciale su Emerson Fittipaldi

15.00 IDOLE speciale su Joey Duniop

17.00 MOTORSPORTS (Dsf) FRenault Eurocup a Hockenheim
18.30 ABS (Odeon

19.25 e 23 TG MOTORI (Odeon

22.30 IDOLE speciale su Nigel Mansell

23.30 CRONO (Tmc 2) replica

GIOVEDI 16 OTTOBRE

04.00 CLASSIC CARS

07.00 IDOLE documentario su .lack Brabham
08.30 MOTORS MAGAZINE

11.15 MOTORVISION

19.25 TG MOTORI (Odeon)

23.00 TOP 10 MAGAZIN

23.50 RACING TIME (C

VENERDI 17 OTTOBRE

00.10 PIT LINE Due

00.30 RUBRICA MOTORI Italia 1

04.00 CLASSIC CARS

05.00 IDOLE documentario su Jody Scheckter
07.00 MYTHOS FERRARI

09.15 TOP MAGAZIN

10.15 MOTORVISION

12.00 NASCAR

12.15 IDOLE documentario su Le Mans

15.30 MOTORSPORT o) F.3 inglese a Silverstone
19.15 TOP 10 MAGAZIN

19.25 e 23.00 TG MOTORI (Odeon

23.40 TMC RACE (Tmc 2) replica

SABATO 18 OTTOBRE

04.00 DRAG RACING

07.30 OLDTIMER MAGAZIN

09.00 IDOLE ) documentario su Joey Duniop

11.00 TRUCK RACING

12.00 TRACTOR PULLING
camp.europeo a Erkelenz

13.00 MOTORSPORT TELEVISION (C

15.15 RALLY RAI (Rai Tre

17.00 MOTORVISION

18.00 TOP 10 MAGAZIN

20.00 OKEY MOTORI (S

21.30 FIA GT MEISTERSCHAFT (0<7) in diretta da Sebring

Precisiamo che tutti i servizi televisivi trasmessi dopo-le 23,59 vengono inclusi nella programmazione del giorno successivo

LEGENDA: 7

DOMENICA 19 OTTOBRE

01.30 DRAG RACING :) Nhra Drag a Topeka
08.00 MOTORSPORT ) documentario

su McLaren e Hulme
09.30 FOUR WHEELS DRIVE
12.00 STOCK-CAR
12.00 GRAND PRIX
12.10 TMC RACE (T
12.45 GRAND PRIX (Italia
13.20 TG MOTORI (Rai Due
18.30 ABS (Odeon
19.00 CART (Ev
20.00 FIA GT MEISTERSCHAFT
23.30 CRONO (Tmc

t) stock-car a Bercy

f) la gara di Sebring

LUNEDI 20 OTTOBRE

04.00 MOTORVISION

10.30 D

13.00 23.00 TRUCK RACING
19.00 MOTOR RACING (S

19.25 e 23.00 TG MOTORI (Odeon
21.00 INDY RACING LEAGUE
23.50 RACING TIME (Odeor

MARTEDI 21 OTTOBRE

04.00 DRAG RACING
10.15 IDOLE
10.15 IDOLE
10.30 CART
14.25 MOTORVISION

15.00 TRACTOR PULLING

16.00 FOUR WHEELS DRIVE (Ev
19.25 e 23.00 TG MOTORI (Odeon
20.25 OLDTIMER MAGAZIN

21.25 FIA GT MEISTERSHAFT

documentario su Le Mans

la gara di Sebring

MERCOLEDI 22 OTTOBRE

01.00 FOUR WHEELS DRIVE

01.45 CLASSIC CARS

04.00 DRAG RACING

07.00 IDOLE documentario su James Hunt

10.00 FOUR WHEELS DRIVE

10.30 CART

12.30 TOURING CAR Supertourinwagen Cup:
le immagini piu belle dalla stagione

14.00 FASZINATION OLDTIMER

15.30 IDOLE documentario su Joey Duniop

16.00 MOTORS MAGAZINE Le Touquet Rally

16.30 MOTORVISION

18.30 ABS ((

19.25 e 23. 00 TG MOTORI Ode

HElNE "TW
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Prossimo appuntamento 18 - 19 Ottobre:
aggiornamenti ora per ora in diretta dal circuito di Misano.



