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Muchos adelantos teenicos del TORINO ’75
ya estan en los apasionantes TORINO ’69.

Razon suficiente para tener un TORINO.

Los adelantos técnicos del Torino 69 avanzan rau-
damente hacia el luture. Su caja de velocidades £ZF
de cuatro marchas sincronizadas, la suspension gx-
clusiva Link Bar de resortes helicoidales o su po-
tente moter Tornado con arbel de levas y valvulas
A |la cabeZza tienen detalles fecnicos de preciion
gue se anlicipan en varios anos 2 todo lo conocido
en materia mecanica.

El disefic Torino también le ofrece ventaias de avan-
Zada. La exigencia surocpea sumada a su deportiva
linea FHinintarina revela un concepto distinto en in-
genieria automotriz que, probablemente, ofros co-
ches adoptaran en el hrituro, Estas son ventajas del
Toring ‘B9 que estaran presentes en los Torino del
'T5. Hazon suficiente para tener un Torino, Ahora.

Ahora.

H I N ﬂ es un producto

KARENAULT

Entre los 21 modelos IKA-RENAULT hay uno para su necesidad. Su concesionario IKA-RENAULT o invita;: VENGA Y MANEJELO!

hitp://lasrevistasdemauro.wordpress.com
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EDITORIAL

Al César lo que es del César y a Le Mans lo guees de Le Mans. La imperlancia tremenda gue
tiene para sl gran mundo del automovilismo la carrera de las 24 Horas de Le Mans y ia obligacidn gue teane-
mos para con nuestros lectores, nos han llevado a realizar un esfuerzo cuya dimensign a ustedss ssguramen-
te no se les pasard por alto. Hoy lunes por Ia noche (momento de puesta en venta para lectores de la Ca-

pital) o si no hoy martes (fecha oficial de salida de PARAER

ISAS CORSA), ustedes pueden leer en nuesiras

paginas la nota completa con fotos originales, llegadas por via aérea el mismo domingo, a horas de finali-
zada la gran carrera en el circuito de La Sarthe. Alli nhuestro imberbe secretario de redaccidn German “Lle-

vizna" Sopefia (que entre paréntesis se estd pasando la gran vida desde hace 15 dias por gsas Uropas de

Dios, mientras que nosotros, los del orfanato, nos comemaos

los codos de envidia) que se llevé su magui-

nita de escribir portdtil ¥ un par de cdmaras fotogrificas, desvirtué su tradicional fama de “zombia profe-
sional” vy sact fotos y mas fotos, y [o mas més grande de todo es gue las folos salieron, pese a que el
disparador lo oprimiera el susodiche periodista. El imberbe “ex zombie” Sopefia ird también a presenciar al
G. P. de Holanda el dominge priximo, y confiamos en gue repita su performance (para cumplir con los

lectores v por su salud personal). Hasta la semana que viene.. .

Gl Ml

GOMPETENCIAS
NAGIONALES

S.P. EN RAFAELA

El Club Atlético de Rafaela ha
organizade para el proximo domin-
go 22 de junic su primera carrera
para coches Sport Prototipo. La
prueba serd dividida en dos series
de cuarenta vueltas al Circuite
Ne 1 del Autédromo Ciudad de
Rafaela, de 4.62446 m, para al-
canzar, en cada una de ellas, un
total de 184,878 km. El total de
los participantes clasificados vy
hasta un méaxima de veinticinco
intervendréan en la primera y se-
gunda serie, siendc la clasifica-
cién general por tiempos acumu-
lativos, Las series se correrén en
a| sentido de las agujas del relgj.

Los dias viernes 20 y sdbado 21
de junio, de 13 a 15,30 horas, se
procedera a efectuar la prueba de
clasificacion. En los dias y hora-
rios establecidos, los participantes
deberan girar libremente de ma-
nera alternada o continua en el
circuito, y asi se obtendran los
mejores tiempos para el orden de
largada o eventuales eliminacio-
nes. El Club habilitard el autddro-
mo para entrenamientos desde el
14 de= junio hasta el 19 en el ho-
rario de 14 a 17 horas. La prime-
ra serie largarda el domingo 22 a
las 10 horas, y la segunda comen-
zard 45 minutos después de fina-
lizada la primera.

En calidad de premios se ep-
tregardn 2.335.000 pesos para las
pruebas de clasificacién o selec-
cion, siendo de 250.000 pesos la
suma que se |leva sl mejor y 50
mil los que lo hagan entre el 21%
y 252 pusstos, o sea que todos se
irAn contentos. Por series de ca-
rrera se daran 950.000 pesos, 200
mil para el mejor y cada vez me-
nos hasta el décimo. Entre las dos
series se fotalizan 1.900.000 pe-
sos. Para la clasificacién final hay
2.670.000 pesos, 700.000 para e]
mejor vy 100.000 al décimo.

Publiquese, archivese, etc.

TURISMO EN CONCEPCION
DEL URUGUAY

Auspiciada por la Federacion Re-
gional N? 6, el Turismo Auto Club
de Concepcién del Uruguay hara
disputar el proximo domingo una
competencia para Automdviles de
Turismo preparados de acuerdo
con el Anexo *J". Participaran
tres categorias: “A" hasta 1.150
cmd, “B"” da 1.151 & 2.000 cm8
y “C" de més de 2000 cm3, La
primera prueba, para [os de |a
“A comenzard a las 14 horas y
se disputara sobre 20 vueltas al
circuito José J, Degregorl, de 2.000
metros de longitud. Los de la "B"
largaran a las 15 y tendran que
girar 25 veces vy los de la “C", a
partir de las 16 horas, dardan 30

yuelitas al mismo circuito. - Las
pruehas de clasificacion se efec-
tuardn el mismo domingo de 9 a
12 horas sobre 'dos vueltas al cir-
cuito. En calidad de premics se
entregaran 180.000 pesos para los
seis mejores de la clase mas chi-
ca, 250,000 para los cinco mejo-
res de la “B" y 270.000 pesos
para los cineo mejores de la "C",
Las inscripciones —gratuitas— de-
ban hacerse en la secretaria del
Club, Ameghing 449, C. del Uru-
guay, Entre Rios, hasta las 20 ho-
ras del 20, o en la Federacion
Regional, Laprida 184, Parana, Es-
ta prueba por el Campeonato Zo-
nal se veréd Jerargquizada por |a
participacién de volantes de todo
el pais v los equipos oficiales de
competicion,

MOTOCICLISMD Y KARTING

En Pergaming, ¥y organizada por
gl Auto Moto Club Pergamino, el
domingo préximo se hard una fies-
tita deportiva con la participacién
de motos hasta 105 cm8 prepars-
cidn libre con wn total de 28.000
nesos en premios para elles. Mo-
tas hasta 175 eméE preparacisn |li-
bre con 45.000 pesos en premios
a distribuir. Tambi&én habra Kar-
ting hasta 125 cm& preaparacion
libra con 37.000 pesos en premios
y 15.000 para las series. La cosa
comenzara a las 13,30 v el lugar
slegido es un circuito de 775 m
en |a ruta 188 a la altura del ki-
iémetro 71,

MAS MOTOE Y KARTING

También el Aesro Club de Cafia-
da de Gdmez tiene pensado reali-
zar el prdximo viernes 20 dos se-
ries y una final para motos da
hasta 100 cmég, 1 final para motos
semipreparadas y dos series y una
final para karting de hasta 125
cmid. Las pruebas se cumplirén en
una pista especialmente prepara-
da en las instalaciones del Aerd-
dromo que paosee el club. Se en-
tregarén 175.000 pesos en premios.
La secretaria del Club se encuen-
tra en el mismo Aergdromo, don-
de se haran las carreras, Moreno
283, Cafada de Gdmez.

CAFETERAS

En Loberia, esta vez. De acuerde
con el Calendario Deportive para
Cafeteras que presupone 24 ca-
rreras, el proximo viernes 20 de
juniac se rzalizard una prueba para
la especialidad organizada por el
Club Atlético Independiente de
Loberia.

PRIMER RALLY INTERNACIONAL
"SEMANA DE LA BANDERA"

El club de Regularidad del In-
terior, de Rosario, organiza para
los dias 20, 21 y 22 de junio el
FRIMER RALLY INTERNACIONAL

“SEMANA DE LA BANDERA" entre
Rosaria {(Argentina) y Asuncioén del
Paraguay. La salida se efectuard
frente al local social del club, Tu-
cuman 923 en Rosario a la cero
hora del dia 20 de junio. Para di-
rigirse en esta' primera stapa por
la ruta N? 11 hasta Sta. Fe, Parana,
La Paz, C. Cuatia, Corrientes.

La segunda etapa se cumpliréd
entre Resistencia y Asuncion del
Paraguay, De la tercera etapa sclo
se sabe que se cumplira por cami-
nos de la Repdblica del Paraguay.

La prueba estd abierta a todo
competidor, v el derecho de ins-
cripcidn se ha fijado en 15,000 pe-
sos por coche. Los corredores del
exterior no pagarén inscripcidn, Los
socics del club pagaran sélo 7.000
pesaos por coche, Los interesados
podrén requeriyr informacién al te-
lefone 27688 ¥ 43924 de Rosario,
En la Capital podran inscribirse o
informarse en.Viamonte 1574, T.
E. 45-8138. En premios se distri-
buiran 455,000 pesos, corresporn-
diéndale 150.000 pesos al primero.
También habrd bandejas de pla-
ta v medallas de oro.

Las categorias se han dividido
de la siguients manera: A" hasta
500 cmad, “B" de 501 hasta 1150

-cmad, “C" de 1151 hasta 2000 cm#&

y ¥D" de 2001 cm3 en adelante,

COMPETENCIAS

INTERNACIONALES
8, P. DE HOLANDA

La quinta fecha del Campeonato
Mundial de Conductores de Farmu-
la Uno se llavard a cabo el pré-
¥imo fin de semana en Holanda.
Aln no se sabe si se hara ¢l 21 &
el 22 de este mes, el sdbado o
domingo préximo, perc entre esos
dos dias estd |la cosa.

TURISMG

Por el Campeonate Europeo de
Turismo, el domingo préximo se
disputaran en Inglaterra las 6 Ho-
ras de Brands Hatch.

RALLY

Entre el 19 y el 22 préximo, por
el Campeonato Europec de Rallies
se disputard el famoso Rally de
Ginebra (todos los autos, obligate-
riamenta, deberén llevar la inscrip-
cign “Bols").

MONTARNA

Ahora que por el Campeonato
Europeo de Montana, entre el 22
y el 22 sa correrd |la popular tre-
pada del Mont Ventoux esn Francia.

SPORT PROTOTIPO
SIN PUNTAJE

El domingo, otra mas, aen Ale-
mania, en &l conocido circulto

de Mainz Finthen, Y basta, |por
Dios!

PARABRISAS CORSA — @&






Jackie Ickx y Jackie ﬂlivgr ganaron las

24 Horas de Le Mans piloteando un Ford GT - 40

al que los pilotos y técnicos de la

John Wyer Automotive Engineering habian

bautizado “La vieja dama’.

Era el mismo coche que gano

la edicién anterior de la misma carrera.

Segundo, a pocos metros,

lleyd el Porsche 908 de Hermann-Larousse.

Un final de bandera verde

Saliendo del puente
Dunlop y frente a
las astacionamientos
populares se perfiia
ef tres cuartos
perfil de la miguina
ganadora. En Ia hora
24 ganaria por
veinte metros sohre
el Porsche 908
Hermann-Larousse.

MAPA.

Trazado del circuito
de La Sarthe con
ampliacion de la
chicana en la

curva Ford.

Trenzado con los
Sport Prototipos v
gananda la subclase
Aran Turismo llegd
gl Porsche 911-S de
los francesas

Jean Pierra Gaban

y Y. Deprez. El auto,
indudablements,
haria el delirio del
“gamuza" argentino.

Textos y fotos de GERMAN SOPERA

CIRCUITO
BLMGATTE

MULSAMMNE-

—
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En primer térming la
Ferrari 312-P de
Amon-Schetty. Una
vuelta mds tards

la Ferrari se toparfa
con el Parsche de
Wobife y
protagonizaria el
aceidente que la
deji fuera de
garrera. Esta foto
corresponde & la
largada de las

24 Horas, y por
supuesta, los
Porsthe ya se
hahian tomado el
gloho en forma
astutamente
olimpica.

E! “cuco’ de Ia
carrera y gue
mantuvo la espada
de Damocles sobre
las cabezas de los
Fordistas vy Mairistas
durante la mayor
parte de la carrera,
abandond yendo
primero. Stommelgn
con el Porsche 917.

David Hobbs antes
de largar las

24 Haras, Parece gue

el tipo ya sabia que
iba a entrar entra

los tres primeros, ¥
se hahia empezado a
refr un dia antes.

ickx ¥ Oliver nunca
estuvieron en la
punta can la ventaja
suficiente como para
viajar tranquilos, Los
Porsche y los Maira
los tuvieron a mal
traer. De todas
maneras ganaron,

El Matra 630/650
pasa por la recta de
bhoxes sin gue el
pablico le diera ni
cineo. “Nani” Galli y
Robin Widdows
arrimaron un 79
puesto hian
lucubrado vy
apoeyando fa accién
de sus coequipers,

Estamos en Le Mans. Vemos, to-
camos, oimos con nuestros propios
sentidos las mejores méguinas de
carrera del mundo. Los monstruos
sagrados de la velocidad durante
un dia y una noche giran en las
rituales “24 Horas” compitiendo
entre si por la perfeccidn mecéni-
ca. Urny espectaculo aparte, una jor-
nada sin par. Mg se puede decidir
si mejor o peor que otras grandes
carreras del mundo; se trata sim-
plemente de las 24 Horas de Le
Mans.,

Chartres, Angers, MNogent-le-Ro-
trou, Le Mans, son ciudades maéas
o0 menos similares entre si que se
distribuyen en lg mejor zona agri-
cola de toda Francia. Todas pare-
cen construidas simultdneamente y
por la misma mano. Todas poseen
una vieja y hermosa catedral, tor-
tuosas calles —tipicas de la vieja
Eurgpa—, puentes antiguos y una
campifia encantadora trasuntan una
bonhomlia particular que parece di-
ficil de interrumpir, v Le Mans no
se aparta para nada de ese es-
quema.

Pero llega el mes de junio. Arri-
ban a Le Mans contingentes des
personas de los [ugares mas diver-
sos del mundo, v entonces la ciu-
dad de Le Mans, capital dal depatr-
tamento de La Sarthe se trasforma
en Le Mans la de las 24 Horas.
La ciudad en si no seria més co-
nocida que Chartres o Nogent; Le
Mans, referida a las 24 Horas, es
una palabra universal.

300.000, 400.000 personas acuden
a Le Mans a ver ese espectaculo
sin igual gue son |as 24 Horas, vy
acurre entonces que las cosas s&
dan wvuelta porgue no es ya la
carrera la que crea el clima sino
gque lo da la misma gente gue en
forma de masa se aturde, se con-
funde, se cansa. Mira un rato Ia
carrera, se aburre como cualquier
cosa y al final se duerme bajo un
arbol sin la menor preocupacion
sobre lg que pasa en el circuito.
Apenas unos ruidos intermitentes
que gumentan y disminuyen de in-
tensidad. (Total, después s¢ des-
piertan y preguntan quién gané.)

Es increible, pero a los tres mi-
nutos de comenzada |a carrera,
vale decir, ni cumplida la primera
vuelta, ya hay gentg que pasea por
el interior del circuito. Todav(a se
vala la columna de humo del tra-
gico accidente de John Woolfe y
al mismo tiempo en una especie
de taberna alemana, cantaba y bai-
laba wuna orguesta tirclesa. Para
muchos —como le fue para nos-
otros— cosas por el estilo produ-
cen una tremenda desilusidn, pero
hay que pensar gue Le Mans es
un gran ‘vaudeville” y dentro de
é| también hay una carrera de
autos. Mos dusle gue misntras las
ilusiones y desvelos de pilotos,
constructores y mecanicos se jue-
gan en la pista, una enorme masa
los modea sin darle la importancia
qua ello tiene. Pero debe suceder
que la enorme mayoria de |la gen-
te gue se pasea por el interior del
circuito no piense igual. Detenga-
maonos dnicamente en la carrera.

Porsche, una crisis permanente.
Todos lgs dias previos, las jomna-
das finales de ensayo, v por ulti-
mo, ta carrera en s, constituye-
ron lg gran cobra que tuvo a los
Forsche como prim2ros actores,
Frimero con e| asunto de los ale-
rones, finalmente con la carrera
que una vez mas se les escapd,
birldndole a la empresa aleamana
esa satisfaccidn gue busca desde
hace 1B afos infructuosamente.
Con los alerones —mavibles o no

tiD://|asrevistasdemauro.wordpress.com

movibles— se generd un hecho
bastante delicado y que tendra in-
avitables consecuencias fuiurasen
gl plano reglamentario pese a la
decisién de la F.LLA. que prohibig,
tiempo ha, cualguier elemanto mo-
vible a efectos aerodinamicos. Por-
sche se presentd en Le Mans con
toda su horda de 5.P. dotados de
los correspondientes aleronas mo-
vibles en la cola (pequefios pero
mdviles).

Rico Stemnemann, como direc-
tor del equipo aleman, alegd que
en los ensayos de marze hablan
usado esos autos ¥ que no podian
ser cambiados en dos dias por una
decisidén reglamentaria, que sus in-
genieros aseguraban la perfecta
seguridad constructiva de los mis-
mos (de eso no cabe.duda) y que
glilos correrfan con los alerones o
gi no, no corrian, Semejante deci-
3ion provocd un revuelo imaginatle
y las dos jornadas de pruebas’ que
determinaban los lugares de par-
tida tenian efecto el miércoles y
gl jueves, de mansra que el mar-
tes a la noche .y ante [a inflexibi-
lidad alemana, la Comisidn Depor-
tiva del Automobile Club da I'Ouest
(erganizador de la carrera) deci-
dié¢ que Porsche podria clasificar
con los alarones maviles perd que
luego debian ser fijados en una
determinada posicion.

Se probd, se gird, se llegd aljue-
vas por la noche y Porsche seguia
en su variante: o alerones mdviles
o nada. Y entonces sucede lo ines-
perado: monsieur Baumgartner (pre-
sidente de la Comisién Deportiva
Internacionall decide que los Pors-
che pusdan usar sus alarones. De-
¢ision gue toma, teniendo en cuen-
ta, que la ausencia de Porsche en
la carrera serfa un duro golpe para
el club prganizador; que los inge-
nieros de Porsche aseguran la per-
fecta seguridad del sistema; que
consultados todos los participantes
estuvieron de acuerdo en gue na-
die presentaria una queja o una
reclamacion una vez terminada la
carrera.

Fero de cualguier manera, la de-
cision fue tremendaments antirre-
glamentaria y decididamente favo-
rable & Porsche. Matra no protes-
t6, pero senald con certeza que
ellos hablan refocrmado totalmente
la carroceria de sus B30-650 para
adecuarlos en pocos dias a la nue-
va a ia nueva reglamentacién vy
ahora resultaban burlados. Porsche
tiene razon en afirmar que si hay
gente gue consiruye alerones mal
hechos, ellos no tienen l|a culpa
si alistaron sus méquinas en una
forma y luego hahia que correr en
otra. Pero sea malo o buesno, el
reglamento debe cumplirse. Por-
que si no jpara qué existe? EI
affaire Porsche, creemos, fue un
grave error. Claro que hay entre-
telones. Se comentd también que
Forsche no las tenia todas consigo
(y el resultado final o demostrd)
¥ que por lo tanto preferia no co-
rrer presentando una retirada ele-
gante y contentdndose con e| Cam-
peonato Mundial. Pero previendo
@sy circunstancia, es que les per-
mitieron correr como querian, El
balance final indica que diploméa-
ticamente todo fue puntos en con-
tra para Porsche ya que a una de-
gision antirreglamentaria se sumé
al debacle general de sus autos.

Con o sin alerones, la superiori-
dad manifestada por los autos ale-
manes en los dias de pruebas fues
impresignante; el 917 de 45 li-
tros comandadeo por Stommelen
era una cosa de no creer. Produjo
el record absoluto para la vuelta

e



La Prensa senalo el comina
En nutomovilismao.
(Sigala. Todos los lunes.)

Conozca ya los audaces, nuevos y potentes modelos que surgen de Estados Unidos y Europa. Abra con nosotros

el capot. Estudie el corazén de los motores; analice las ventajas de nuevos sistemas de suspension, de frenocs,
de carburacion.

Admire la linea actual que la ingenieria y el arte pusieran en los vehiculos '69. .
Participe en las polémicas que desatan los ensayos de futuros sistemas de propulsion y, al mismo tiempo, reviva

con nosotros la nostalgia que despierta el estudio de los viejos modelos, aquellos que por un lade nos hacen
sonreir, y por otro nos causan admiracion. .

Los lunes, hay mucho que ver en este viaje por el mundo del automavil.

Suba con nosciros. ILAA IPIRENSA




LE MANS

{3m22s y monedas) y era el coche
mas veloz de todos. Dobla, ade-
mas, una barbaridagd, aunque no
parece doécil ya que se zambulle
en las curvas veloces vy la trompa
se mueve constantemente; pero
hay tanta potencia atras... Todos
los .Porsche oficiales eran fabulo-
505 enh velocidad. Los Matra —la
Unica esperanza— al comparar per-
formances quedaron totalmente
atras, lograban un tiempo de 3m
34s en sus mejores vueltas. Los
dos Ferrari 312-P ni llegaban a
esg, no les Alpine tampoco. En
carrera propiamente dicha, los
FPorsche son lejos imbatibles, pero
iy en resistencia? Esa era la gran
duda que plantea Le Mans como
carrera en :sf, ya que pasa de ser
una verdadera competencia de
hombres 'y ‘'maquinas para trasfor-
marse «€n ‘una prueba de duracién
mecanica. Y como quien no quiers
fa 'cosa, los Ford GT-40, de los
seis inscriptos, sélo los de John
Wyer prometian lucha, pero lucha
en el auténtico sentido de 24 ho-
ras, resistencia ilimitada v capaci-
dad para mantener un ritmo cons-
tante a pesar de sus muchos kilos,
sus varios anos de antigiliedad v
sU escasez numérica. Los hechos
demostrarfan su increlble vigencia.

Se larga |a carrera. Habifual-
mente Le Mans larga a las 18 ho-
ras francesas. Esta vez, con moti-
vo de la eleccidn, el momenta cul-
minante se adelantd dos horas,
asi que a las dos de la tarde, 45
cofredares con |os pervios en ten-
sion esperaba la bandera tricolor
gue daria la de partir hacia los
coches. El momento es terrible v
alcanza su climax cuando los co-
rredores corren hacia sus maAaqui-
nas y se instalan en ellas, va que
por unos segundos e] silBncio in-
vade todo. Hasta que sonaron los
primeros moiores y las primeras
patinadas de gomas, dieron co-
mienzo a Le Mans '6%. Rolf Stom-
melenn salié de costade aceleran-
do en forma. impresionante y cap-
turd el primer [ugar, ventaja ines-
timable en la primera vuelta donde
e| pelotéon abigarrado puede pro-
ducir cualguier desbarajuste. Stom-
melenn gird la primera vuelta con
todo. Cruzd por primera vez los
hoxes. Ya habla sacade muchos
metros de ventaja al segundo auto,
el Porsche 908 de Schutz vy jun-
tos, el Porsche de Hermann con
2| Lola de Bonnier. Ni los Matra
ni las Ferrari ni los Ford emplea-
ban el ritme infernal de los autos
blancos. De golpe, la tragica co-
lumna de humo se eleva a |a sa-
lida de la velocisima curva de Mai-
son Blanche. Todavia no habia ter-
minado la primera vuelia; ! Pors-
che de Woolfe (el primer 917 ven-
dide a un particular), entré mal
colocado en la veloz curva, derra-
pé hacia la izquierda, retomé Ia
pista hacia |a derecha para estre-
llarse inmediatamente contra un
guard-rail y el talud de arena de
proteccidn. Se produjo un explo-
sign (imposible determinar si anies
0 después del chogue) y volaran
pedazos por todos lados. A su vez,
Chris Amon que venia detrds, tam-
bién perdid el control tratando de
esqauivar al Porsche, y luego de
derrapar 200 metros pasd junto a
ia columna de humo y fusgo para
detenerse més adelante con Amon
milagrosamente indemne. Woolfe,
en cambio, habfa muerto en forma
instantdnea. Un golpe dramético,
v en la primera vuelta; perc Le
Mans dura 24 horas v el espec-
taculo continda sin detenerse a
pansar en nada. El ritmo de carre-
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ra es fantastico. Los Porsche pa-
recen estar corriendo en Férmula
1, solc el Lola de Bonnier, gracias
a su tremenda poencia, logra man-
tener cierto contacto con l[os cin-
co Forsche punteros (Stommelenn,
Siffert, Elford, Hermann y Schutz).
Los dos 4,5 litros eran evidente-
mente |os mas veloces, aungue la
confianza oficlal residia an los tres
litros de Siffert-Redman, la pareja
mas eficienta del ance. Por eso pi-
loteaban el 508 Spyder que con los
spoilers fijos habia sido puesto a
punto exhaustivamente por “Seppi”
el jueves. Al cabo de la primera
hora, Stommelenn seguia signdo el
puntero vy Elford lo segufa a guin-
ce sepgundos, Siffert a un minuto v
Schutz detrds de él, Hermann-La-
rousse v Lins-Kahusen los seguian
con una vuelta menos, cuando re-
cién se hablan cumplide quince
de carrera. A coantinuacién, Bon-
nier encabezaba un pelotdn con los
tres Matra Spyder. Con una vuel-
ta mencs los coches franceses no
aspiraban a la velecidad de los
FPorsche, pera mantenfan un rit-
mo regular.

Inmediatamente después de cum-
plida |la primera hora se queddé
el Porsche de Stommelenn y, por
lo tanto quedd Elford esn primer
lugar. Siffert apurdé la marcha vy
dascontd poco a poce segundos
de ventaja hasta pasar al frente
El show gque practican los Porsche
vaticina una caida total de re-
cords, Nadie parece pensar en el
box de Stuttgart en el factor re-
sistencia. A [as dos horas y media
de carrera comienzan los cambios
depiloto v los boxes viven enton-
ces su momenio de vibracidn. El
cambio de pilote, la revisacién ge-
neral del coche, amén de la car-
Ea de combustible, se realizan ra-
pidamente. Todos emplean enfre
un minute v dos; la perfeccidon del
trabajo en el equipo Matra es des-
tacable.. La detencidn demasiado
prolongada del Porsche de Stom-
melenn para el reavituallamiento
lleva 8 la cabeza los 908 de El-
ford-Attwood y Siffert-Redman.

¥a los punteros han descontado
dos vueltas & casi todo el resto.
Mizntras que los abandonos no son
importantes en cuanto a la can-
tidad: cumplidas cuatro horas de
carrera siguen girando 35 de los
45 coches que iniciaron la dispu-
ta. Ya la carrera se estabiliza: ca-
da piloto gira en el ritmo elegido
sin |ucha de pelotones, Siffert
tiene cumplidad 49 vueltas y Elford
el mismc ndmero. Schutz 48, Her-
mann 48, Lins 47, Beltoise 47. En
cuanto al Index de Performance,
el Porsche de Siffert tenia 1,372,
el Porsche de Schutz 1,355, mien-
tras el de Hermann apuntaba tam-
bien 1,355. El dominic total de Ia
marca alemana iba restanda in-
terés a la prueba, y la Gdnica alter-
nativa consiste en especular con
posibles abandonos de los germa-
nos ya gue nadie puede hacer
nada. Los Ford de John Wyer bien,
perc allé lejos. Recién promedian-
do esta cuarta hora de carrera el
ddo Ickx-Oliver se encarama al sép-
timo puesto, aunque a tres vusltas
de Vic Elford, Es notable la regu-
laridad gue mantenia con su otro
coequiper Hobbs, quien con su pa-
reja Hailwood sdlo viajan a cinco
segundos de diferencia entre auto
y auto {algo asi como 300 metros).

El importante en el desarrollo
de estas segundas tres horas de
carrera estd dado por la desercién
del Porsche de Siffert (exactamen-
te a las seis de la tarde). Elford-
Atwood cubran 1.322.349 kildme-
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tros en [as primeras seis horas, a
una velccidad pramedic de 220,349
km{h. Le sigue, a una vuelta, el
coche de Schutz-Mitter v, a tres,
el Matra de Belipise v Courage.
El progreso de los franceses es
saludado, al darse la neticia por
los altoparlantes al plblico, con
grandes ovaciones. E| Ferrari 312-P
de Rodriguez-Piper gana algunos
puestos cuando la noche comienza,
sungue se encuantran a ccho vuel-
as del lider. Pero las fallas me-
canicas determninaran mas tarde su
retirada. El Matra llega a ocupar
un momento la segunda posicién,
pero cdebe parar a reabastecerse
en los boxes v queda relegado.

Cumplida la mitad de la carrera,
gl Porsche de Elford-Attwood ha
cubierto 192 vueltas. El de Schutz-
Mitter protagonizara otro momento
dramatico para Porsche, Su auto
se prende fuego en plena recta de
Hunaudieres, La lejanfa impide sa-
ber al instante qué es lo que pa-
sa, hasta que llega la noticia gue
Schutz esta a salvo peroc... un
Porsche menos y s6lo quedan dos
en carrera, Lo gque parecia impo-
sible ya no lo es tanto. Claro que
nadie se podria imaginar todavia el
final increlble que tendria la ca-
rrera. Jackie lckx se retrasa unos
minutos en el box y pierde _una
vuelta con respecto a los punteros,
mientras el Matra de Beltoise-Cou-
rage (que hablfa cambiado parabri-
sas) vuelve a superar al Ford de
Hobbs.

El promedio ha bajado sensible-
mente. De los 2320 gque se estaba
haciendo el sédbado, se ha bajado
a 213,620 para Elford en la hora
16 de carrera. Vic le lleva ya cinco
vueltas al segundo y siete al ter-

Los hoxes de

Le Mans v
distinguida
concurrencia
detenida: el Porsche
908 Spyder de
Siffert, delris el
908 cerrado de Udo
Schutz-Mitter, ¢
atréds el 917 de
Stommelenn. La
debacle de Porsche
fue ruidosa.

“En el afio '70
ganamas en

Le Mans", acoté

Le Guezec cuando le
preguntaron ;cudndo
un aufo francés
ganaria esa carrera?
Este ano Beltoise-
Courage salieron
terceros y piensan
andar mejor el afo
que viene. }En el

70 se hara?

MOTORES DE
COMPETICION

cerp que es nuevamente 1ckx fel
dio de los dos Jackie), El Ford re-
cuperd posiciones manteniendo un
ritmo extremadaments veloz. En
los boxes rivales se advierte a) Her-
mann-Larousse de la acometida del
Ford y éstos apuran para recupe-
rar terreno y asi dejan atrds a los
Porsche y al cabo de una hora
n]és, le sacan otra vuelta. En cam-
bix Hermann, s| se acerca al Ford
GT-40, estd 2 menos de una vuelta
de distancia, pero con la ventaja:
gque &l Ford tiene de parar en
cualquier momento para reabaste—
cimiento v cambio de conductor.

A las 7.20 heora local y cuando
faltan seis horas de carrera para
que finalice la 37a. edicion de es-
tas 24 Horas de Le Mans, las po-
siciones eran éstas: Eifﬂrd—Athwn-md
Lins-Kauhsen (a seis vueltas), .!th—
Oliver (a diez vueltas), Hermann-
Larousse (a once vueltas), Hobbs-
Hailwood con doce vueltas menos,.
Beltoise-Courage (2 14 wueltas) vy
Guichet-Vacarella {a 15 vueltas). De
los 45 que salieron a correr, 19 ya
han abandonado.

Cuando faltan cuatre horas de
carrera, los dos Porsche de pun-
ta marchan con dificultad. Primero
abandona &l de Lins-Kauhsen en
pleno circuito, y una hora después

el de Elford-Attwood, con lo que
gueda a la cabeza el Ford de
lckx-Dliver.

Obligado Oliver a parar en su
abastecimiento para que suba Icky,
les nuevcs punteros son nuevamen-
te superados por un Porsche, el
de Hermann, quien a su vez de-
ben parar para que tome Largusse
y le entregan nusvamentz |a pun-
ta al Ford. Este ha cubjerto la

cantidad de 4.552,522 km faltando

ALIMENTACION

Carburaclén. Inyaceidn.
Sabrealimentacién.
Bomba de nafla especial.

ADMISION ¥ ESCAPE
Disoho de miitiples.
Tipos.

DISTRIBUCION
Vélvulas. Célculo del #rkol
de levas. Tipos. Botadaores.
Engranajes. Resortas.

LUBRICACION
COMBUSTIBLES

Mezclas especialas.

BANCO DE PRUEBAS

Practicas sobre e mismo.

MATERIALES ESPECIALES

Estos 2on algunce de los temas a
tratar an las charlas y conferen-
clas didéclicas, que scbre prepa-
racién de motores de competicion
se dlctardn en |la Escuela Técnica
“SADI CARNOT" con participacion
de los mejores preparadores téc-
nices del pais.

Informes de
9 I2 yde 15 a 21 horas en:

ACOYTE 287 capital

2 eumdras o . M. Morano y ARivgdavia
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LE MANS

dos horas de carrera, con (o ques
ya ha superade anticipadamente
el record de la prueba,

Se estaban jugando los momen-
tos culminantes. Elford se habia
detenido en les boxes porque se
le trababa la caja de velocidades.
Pero cuando reanudd, el motor co-
menzd a echar humo azulado y
volvio a parar definitivamente, lue-
g0 de puntear la carrera durante
17 horas.

Cuando sale el Porsche de La-
rousse de los boxes ya el Ford se
aproximaba a la chicana. ickx con-
sigue pasar a la maquina alemana
por la mayer velocidad que trala.
Comienza entonces el duslo mas
axtraordinaric gue se recuerde en
Le Mans. E| Ford tiene més ace-
leracion en [as salidas de curva,
pera el Porsche frena mejor y en
la recta de Hunadieres, gracias a
sy mejor aercdinamica, viaja méas
rapide. Hay momentos en que via-
jan a 300 km/h rueda a ruedas.
Asi, hasta la dltima vuelta, du-
rante mas de una hora. El piubli-
co deliraba. Llegan a Mulsanne en
la dltima vuelta y el Porsche es-
td adelante, pzro en la salida el
Ford lo sobrepasa y permanece
primero. Maiscn Blanche, la chi-
cana y la linea.de llegada, jugén-
dose el centimetro para ganar el
Ford. Cruza la anhelada meta por
sélo 117 metros de ventaja des-
pués de recorrer 4.998 km. jln-
creible! ¥ después el champagne,
la invasion del piblico, el delirio
total en el box de Ford donde |a
misma maquina que gand el afio
anterior (la misma unidad) volvid
a repetir, Chau. Hay que seguiria
la semana que viene,

PATIO DE BOXES

Las dos Fetrari 312P llegaron
g ultimoe momento a Le Mans.
CORSA “ habla estado la semana
anterior en Maranello (el sabado
anterior para ser mas precisos) y
vio cdmo recién se secaban al aire
libre las flamantes trompas de las
dos berlinettas. El miércoles por
la tarde hicieron su aparicién en
el eircuito de La Sarthe y recién
comenzaran a girar cuando cala
la tarde. Pese a estar lejos de los
tiempos de los Porsche, Amon se
mastré satisfecho y expresé que
aunque sole trajeron dos aulos
(dos autos cerrados), pensaba que
tenfan la necesaria resistencia co-
mo para resistir toda la carrera.
Asimismp, nos comentd que tanto
fa berlinetta como el spyder son
exactamente iguales en comporta-
miento. Bastan quince minutos pa-
ra cambiar dea un tipc a otro. La
suerte la resultd nuevameante es-
quiva a [z squadra del Cavalling,
ya gue el accidente de Amon de-
i® 0. K. al coche mas prometedor
de Ferrari en la la. vueita.

Josepf Siffert practicd como na-
die entre miércoles y jusves, dfas
de ensayecs finales para la gran
carrera. No sélo condujo su auto
(el ndmerg 22), El jueves se pasd

la tarde probando el Porsche spy-

der (nimeroc 20} para ponerio bien
a punto ya que Seppi es sl me-
jor collaudatore del team Porsche.
Su sensibilidad parece no tener pa-
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rangén, ya que luego de dar va-
rias vueltas a un ritmo realmente
impresionante, Iindicaba recortes
de no mas de un centimetro en
los pequenos spoiler fijos delan-
teros. En cuanto al zarandeado
asunto de los alercnes, Siffert fue
definitivo en su opinidn: *Con los
alerones movibles vo hago cinco
segundos menos por vuelta y sin
jugarme tanto, con mucha mas
tranquilidad. Es ridicula la prohi-
bicion de los mismos ya sea en SP
como en F-1 y F-2v,

La reaccién oficial de Alpine, an
cambio, fue la siguiente: "Los re-
glamentics eastdn heschos para ser
cumplidos”, Y por lo tanto quita-
ron el alerdn gque originalmente
tenfan los tres litros an la porcidn
trazera. Colocaron entonces |os ra-
diadores a manera de spollers fi-
jos ¥ para mantener similar la
distribucién de aceite (los radia-
dores estaban adelante), colocaron
en la parte delantera del auto los
tanques de aceite del céarter seco.

T T e

La parsja ganadora del ana £4
—Guichet-Vacarella— volvia a for-
marse este a&fo, pero sobre un
Matra 630 (el dnico Matra cerra-
do de los cuatro gue presents la
fabrica. Como ésta, todas las pa-
rejas de Matra fueron internacic-
nales, circunstancia gus provocd
bastantes criticas en Francia, don-
de muchos esperaban —por via

- Matra— un triunfo absolutamente

francés. La pareja franco-siciliana
se clasificd 5a. en la general.

Como todos los afios el director
de la prusba es Charles Deutch,
pere esta vez colaboraron con &l
dos directores adjuntos que debu-
taban como tales en Le Mans, Se
trataba de M. de Rider v de M. Le
Caer, quienss por cierto gue se
las vieron fiera con el drama Pors-
che y alerones. El sefior de Rider
es, a su vez, tlo de Jeab Claude
Killy —el mdltiple campeén ds
sky— guien competia con otro co-

rredor de ski sobre un Alpine dos
litros.

Los Ford GT-40 de la John Wyer
Automative Engineering Ltd. (v en-
tre ellcs el del ganador (se presen-
taron esta vez con 436 HP contra
los 412 qug ostentaban el afio pa-
sado. La principal ventaja se ob-
tuvo con las nuevas tapas de ci-
lindre Gurney Weslake que tenian.
Su gran contra era el peso alevoso
que poseen,

El papelén de la carrera quedé
a4 cargo —y muy bien que lo reali-
26— del| Chevrolet Corvette de sie-
te litros da Greder Wissel, pero que
no andaba ni para atrés, amén que
sus dos pilotos no merecian ni
correr una carrera rutera de TC
para no ganadores. Con lo cual se
demuestra que también en Le Mans
hay gente que viene a pasear den-
tro del circuito.

Un detalle: en los Porsche has-
ta la llave de contacto estd per-
forada para ahorrar peso.
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Ford GT-40 ..
o] pal R b R R
Porsche 917
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Porsche 917
Ferrari 312 P.
Farrar 312 F ... .ioves
Porsche 808 . oo
Porsche 508 ...
Alpine Renault
Matra Sports :
Matra Sports ......... :
Matra Sports ..........
Matra Sports
Ford GT-40
Nomad- s araiin =l
Porsche 908
Ford GT-40
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.............
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Velocidad
Pilotos km/h
J. lckx-J. Qliver ........ R
D. Hobbs-M. Hailwood .... 285
E. P. Sadler-P. E. Vestey, 285
J. Woolfe-D, Martland .... 330
V. H. Elford-R. Attwood.. 322
R. Stommelenn-G. Mitter., 331
P. Rodriguez-D. Piper..... 262
C. Amon-P. Schetty ,..... 298
W. Kauhsen-P. Falk ...... 282
J, Siffert-B. Redman ...... 295
A. de Cortanze-). Vinatier. 285
J. Guichet-N. Vaccarella .. 299
J. P. Beltoise-P. Courage.. 300
G. Servoz-Gavin-H. Mullar. 300
Nanni Galli-R. Widdows .. 298
J. P. Hanrioud-D, Martin .. 282
M. Kenlg-T. Lanfranchi .. 291
H. Hermann-G. Larousse .. 300
H. Kelleners-R. Jost .... 285
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De la revisién técnica: La co-
migién observéd [a fijacién de las
ruedas del Chevron alegando que
eran inseguras. Debisron cambiar-
las. ¥ al novedosc Piper-un SP
muy bien realizado con motor BMC
1300 se le encontrd que el tan-
que de nafta cargaba 82 litros con-
tra los 80 que le permitia la ci-
lindrada. También tuvieron gue ade-
cudrse. Claro que después, con
los Porsche y sus alerones fue
otra cosa. 3

PESO DE ALGUNAS MAQUINAS

Ford GT-40 ......s45:5+5 1:122, K&
Fiath Abarth ......... 527,
Mateai 32 s Cia o505
Matra 33 . V.5 T o e
Matra 3% ... . 868 ,,
Matea B35 i T 755 ,,
Porkche 22 . iimt. o, 746
Porsche 46 L .. .a.. .. 863 |,
Alpine 8 Loamiits e 870 ,,

Promedic general de todas las
marcas: 800 kg.

El Ford GT-40 ganador este afo
es el mismo vehiculo que en 1968
llevaran a la victeria la pareia Pe-
dro Rodriguez-Lucien Bianchi. €s-
te auto tiene nada menos gque 30
mil kilémetros de carrera a cues-
tas. Los organizadores, los pilotos
y los técnicos de Ford lo bautiza-
ron antes de la largada: “La vieja
dama'’. Y la "Vieja dama" tomo
para demostrar que no esta tan vie-
i@ pero si que 8s una dama, se
marndd el doblete en la carrera
méas famosa de la categorfa en el
mundo entero.

Jean Claude Killy, campeon olim-
pico de ski ¥ actualmente modelo
publicitario «de |d General Motars,
(jeial...) destrozd su vehleulo du-
rante los ensayos del
previo a la carrera en la curva de-
nominada “indiandpelis”, Pese &
tcdo vy a sdlo tres dias y horas
de la largada de la competencia,

miércales -

los capos de |a Societe des Auto-
mobiles Alpine consiguieron gue
Killy pudiera correr,

El belga Maurc Bianchi, herma-
noe de Lucien Bianchi muerto en
loe entrenamientos previos a Le
Mans, no fua admitido por el equi-
pe medico del club organizador
para participar a bordo de un Al-
pine de 3 litros.

Las palabras primeras del pa-
nador Jackie Ickx al recibir |2
coronz de laureles fueron emoti-
vas ¥ expresaron la admiracidn de
lckx por un amige v compatriota:
“Cadica mi triunfo a la memoria
da quien fue mi gran amigo Lu-
cien Bianchi.’ Estoy muy contento
da que un belga, suceda a otro bel-
ga vy con el mismo cothe en Ia
lista de vencedores de las 24 Ho-
ras’. . o

Pese a gue antes de la carrera
sa hablia corrido el rumor de gue
todos los volantes clasificados se-
rian sometidos a una revision meé-
dica completa tendiente a verificar
el uso de drogas estimulantes, es-
te chequeo no se verificd. ;" Doping”
también en las carreras de autos?

John Woolfe, muertc tragicamen-
te mientras conduclfa su Porsche
@17 durante la primera vueita de
la carrera, era un rice industrial
da Birmingham, |nglaterra, v ha-
bia comprado el Porsche un mes
antes en ufs 65.000. Woolfe, que ta-
nia 35 afos y era casado, cofria
en pareja con &l inglés Martland.
Con el mismo copiloto habla par-
ticipade el afic pasade =n las 24
Horas, pera con un automdvil Che-
vion de 3 litros.

E! accidente, casi inexplicable,
se asocia perfectamente con las de-
claracicnes de Joseph Siffert en
el sentida de que el 917 era un
auto directamente “inmaneiable™ y
de conduccidon muy dificil. m

Vacarella-Guichet condujeron la Gnica
Matra 630 berfinetta. Detras el
Porsche 511-Tird;ﬁLaumnt-Mamha. El 24 HIJHAS DE LE MANS - 37a. EDICION
g‘xi‘;; :tﬂeﬂégfr;ﬁ_ ReXia en Ina Automobile Club de I'Ouest - Circuito de La Sarthe (13,463) - 14 al 15 de junio de 1868
CLASIFICACION
Pos. NY Equipo Marca : Concurrente
CAMPEDONATO MIIHIIIAI. DE Mnﬂnns 12 & J. lclot-Jackie Oliver ... Ford GT-40 ........ J. W. Automotive Engineering Ltd.
- 7l 29 64 H. Hermann-G. Larousse. Porsche 908 ....... Porsche System Engineering
P B o« X i 3% 7 David Hobbs-M. Hailwood Ford GT-40 ......... J. W. Automotive Engineering Ltd.
§ £ == E 5.2 2 e o 49 33 J. Beitoise-Piers Courage Matra Sport 630/650 Ecurie Matra Elf
= 8 8g 5§ £5 § 5 £ = 5¢ 32 J. Guichet-N, Vactarella Matra Sport 630 ... Ecurie Matra EIf
8 6 8T 2 Fi g 2 & 98 6% 68 H. Kelleners-J. Jost, .... Ford GT-40 ......... Deutsche Auto Zeitung
79 35 Nanni Galli-R. Widdows. Matra 630/650 ..... Ecurie Matra EIf
8% 17 T. Zeccoli-Sam Posey ... Ferrari 250 LM .... North American Racing Team
Potsehe i & 4084+ 90 9. 81,9 59 92 39 C. Poirot-P. Maublanc.. Parsche 210 ....... Christian Poirot
Ford ol gt = sl p gt s 10¢ 41 J. P. Gaban-Y. Deprez... Porsche 911 § ._... Jean Pierre Gaban
Lanied : 119 40 C. B. Lena-G. Chasseuil Porsche 911 T ..... Auguste Veuillet _
bt o el R T s e Sbba 129 50 A. Serpaggi-C. Ethuin .. Alping Renault ...., Societe des Automobiles Alpine
- 139 44 C, Laurent-). Marche.... Porsche 911 T ..... Claude Laurst
Ry i R i e S Sl 14? 67 P. Farion-J, Dechaumel.. Porsche 911 § ..... Porsche System Engineering
i El ganador recorrié 4,998 km en las 24 horas, estableciendo un promedic de 208,250 km/h.
evrpn .. 3 — — — — — — - 3 El segundo recorrié 4.997,880 km a una media de 208,245 km/h.
LT T R T e S i, e o s L TR 3 Indice de rendimiento energético: 19 |ckx-Oliver (Fard GT-40),
A FABA o T e Sl 1 gt Mok sl 3 Indice de perfnrmanr.'e:‘ 12 Serpaggi-Ethiun (Alpine Renault); 29 Hermann-Larousse (Pors-
- : che 908); 3% Beltoise-Courage (Matra 630/650); 4?9 Guichet-Vacarella (Matra €30); 5P
Alg, Renalll — — — 1 — — wee 1 ickx-Olivar (Ford GT-40). '
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SAN JUAN ANEX0 “J”

b OIA O 1-2-4

Lejos, l1a mejor carrera de la temporada.
Triunfo doble de dos equipos.

1-2-3 para los Renault del equipo Bateili al comando de
Angel Monguzzi, Carlos Monguzzi y Kember.
En la “B” Rodriguez Canedo, Garcia Veiga y Reutemann con Fiat
oficiales. Jara en la mayor sin adversarios

Por CARLOS F. FIGUERAS

Cuando se suman los elemen-

tos como lo son el autddromo
El Zonda y una categoria espec-
tacular como Turismo Anexo “J"
el resultado final tiene que ser
forzosamente un espectaculo.
Aslstimos el domingo pasado a
la mejor carrera en mucho tiem-
po —quizd desde La Cumbre
‘6B=—= y con un plantal de los que
dificilmente se pueden amalga-
mar en una prueba de Turismo.
Perc todo este desborde se debs,
principalments, a lo visto en la
clase "B" que come siempre fue
la mejor. Donde el nivel conduc-
tivo a llegado a un punto asom-
broso vy va “in cres¢endo”. Los
culpables de este progreso son
los autos que se superan cons-
tantemente, la lucha entre mar-
cas y la indiscutible calidad de
una decena de pilotos que estan
en condiciones de luchar por la
punta en cualquier clrculto.

A todo esto se debe agregar
las exigencias del trazado de El

12 — PARABRISAS CORSA

Zonda que actualmentie es el
autédromo que pide mas manejo.
Curvas veloces y con una ‘'vi-
borita” gue es una prusba dura
de pasar para los gue no son
netamente veloces o directamen-
te mediocres. De estos Ultimos
vimos pocos,

La clase “B'" es lo mejorcito.
LPor qué? Porque hay lucha de
marcas. Esa es [a razén por ex-
celencia, El dia gue la lucha
Fiat- Peugect se apague o direc-
iamenie cese por |la neta supe-
rioridad de una de las dos, un
ochenta por ciento estara perdi-
do. Ninguna otra clase ofrece
rivalidad. En la “A" los Renault
son duefios, senores, amos Y
reyes. Y para colmo el ganador
siempre se. llama Angel Monguz-
zi. De la mayor no hablemos
porque ademés de estos factores
influyen otros como ser la falta
de inscriptos —hubo ocho— vy
la falta de expectativa por saber

. quien va a ganar salvo que “La-

Fotos: JORGE DIAZ

El epigrafe esta
demés. La foto lo dige
todo. Asl anduvo el
‘ichine” Rodriguez
Caneda las cinco
primeras vueltas,
1Sensacional!

El triplete de Fiat.

La bandera a cuadros
guedd atrés. Y

Canedo, Garcia Yeiga

v Reutamann

= saludan. Atras,
Castainon, digno

escolta de las cupés
coloradas.

rry’' se guede o se retrase. En
resumen, no funciona. El Turis-
mo por excelencia esta en la de
dos litros.

Pese a que en el amblente flo-
teba una duda atroz, analizando
la situacion se veia que los Fiat
iban .al Zonda a matar. No tenian
otra alternativa. La duda era ra-
zonable. Por hache o por be, los
“milquis” c¢elorados no figura-
ben desde sl Premio Apertura
que gand Galluzzi, Después to-
das fueron frustraciones, fraca-
sos y dolores de cabeza, San
Juan era uno de los Gltimos car-
tuchos y mo se podia fallar. De-
trds de ese grupo humano hay
una empresa ‘que tiene cerebro
frio y carece de sentimientos o
pasiones. Fiat daba la cara y
las cosas venlan mal.

Por el lado de Feugeot habia
optimismo : de venir ganando.
Tantc por :Dorrego Competicion
come por Guillermo Billy. Pera
el circuito favorecia tedricamen-

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com

te a Fiat y el domingo se can-
firmd. La Comisidn de Conceslo-
narios gand la carrera mas im-
portante de su historial, porgue
aunque no flegaron al funciona-

miento ideal esta mucho mas
cerca de logrario, Hay un fran-
co restablecimiento.

Poseen el plantel de pilotos
mé&s completos gue tenga equipo
gn el pale. Elementcs técnicos,
econémicos ¥y humanos. jQue
méas? CGanar carreras.

Al especiaculo que represen-
to la trenzada inicial v que se
prolonad casl hasta el final hay
gue agregar un valor individual
que elogiado, clamado y admi-
rado. Eduardo Rodriguez Cane-
do. Una vez mas demostré que
nadie puede andar més réapido
que &l. No anduve al limite, sing
mucho més alla, ERC tiena “su”
limite, ese que da upa solvencia
innata.

En la grande no pasd nada,
como siempre. Jara gand solito



porque ‘“Larry" perdid dos vuel-
tas por un rotor de distribuidor.,
La cuocta de manejo estuvo a
cargo de “lLarry” y el record
también.

UN ANGELITO REPETIDO..

“Muchos autos (todos Renault,
menos dos DKW) pero con po-
cas posibllidades de que Angel
Maonguzzi no fuera el ganador
.repetido. Largd, tomd la punta y
gand. Asi fue, tal cual. Carlos
Monguzzi y Kember lo siguieron
desde la largada hasta la llega-
da. Se fueron distanciado mutua-
mente y terminaron en 1-2-3 que
pusa muy feliz a Batelli.

El intarés ss redujo a la lu-
cha por el cuartc pussic entre
Lopez Galide con K gue anduvo
lo imprevisto, Serafini, Colavi-
ne, que despues se refrasdé, Ca-
rranza, Yanello gue abandong,
v Malaisi. En la novena vuelta el

DK no aguanté el tren y Carran-
Za pasd® a ser cuarto. Casi so-
bre el final Malaisi se puso =
la cola de Carranza (mecénica
Antelo} y tratd de pasarlo en
dos oportunidades. El Renault
azul Francia tenfa méas salida
y €l sanjuanine no pudo ver
compensadoc sus esfuerzos.

No vamos ‘a repetir rconcep-
tos sobre la =adaptabilidad del
Negro Monguzzi &l Renault
Tampoco sobre la robustez y
nobleza de la mecanica de Ba
telli, basta el 1-2-3 que lo dice
iodo.

Carlos Menguzzi y Kember
cubrieron muy bien las espal-
das del MNegro haciendo su ca-
carrera, Carranza correcto. Ma-
laisi estuve ahi noméas pess a
la Inferioridad mecénica. Mu-
chos autos y poca |ucha. La
clase A sigue teniendo duefio
€& corra acd, en Cordoba o en
Calcuta.

MUCHO RUIDO Y MUCHAS,
MUCHAS NUECES

Infernal. Veinticuatro motores
en marcha, acelerados ..., es-
perande el banderazo. Una sin-
fonia gque rebotaba en la que-
brada y wvolvia purificada. Pisl

de gallina en muches y no por
el frio exterior sino por el ciro.
El de adentro hacia afuera. Cas-
tafion de movida agarréo la de-
lantera. Una vez en el "rulo”
Garcla Velga y Canedo estaban
a la cola y en la recia opuesta
lo pasaron para llegar prime-
ros a la heorquilla. ¥ asl todos
juntitos ¥y no muy ordenades.
Canedo paso en. la segunda
vuelta al frente y Garcla Veiga
atras con Castanon, Migliore,
Reutemann, Fernandino (debut

en el esquipo Fiat), Bertolini y
Mayorga, que trataba de apilar

autos por cualquier lado. Mig-
liore y Reutemann se disputa-
ban la horquilla. Los Fiat a rit-
mo superveloz y parejo se ale-

jaron del resto. Reutemann Ilo
pasd a Castaridén y el Peugeot
se colo atras. Avanzaba a gran-
des pasos el mendocino Emilio
Bertolini que peleé con Fernan-
dino, Migliore y Lépez y reveld
una capacidad gque no es habi-
tual. Mayorga segufa tratando
de pasar a Castanon por don-
de no se puede, ¥y no pudo.
Logicoe. Le ganaba la frenada
y después venia el dibujo... a
la salida otra vez el Peugeot
de Billy al frente. En la vuelta
14° pasd sin casco y el em-
brague roto igual que el sa-
badao.
Bertolini

ara quinto detras

- del Chino Canedo, Garcla Vei-

ga, Reutemann vy Castaidn.
Migliore también descansaba
en boxes con una véalvula so-

o
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SAN JUAN ANEXO “J”

plada. Solp Castafidon y Lopez

sobrevivian entre los 4-4 que
podian ser. Ya |os Fiat pasea-
ban una victoria sequra y Ca-
nedo “tiraba" besitos cada vez
gue pasaba por la horguilla o
se daba vuelta y le sonreia a
Nene (Garcia Veiga que lo se-
guia ahi nomas.

Y llegd el momenlo de la
llegada. Canedo y GV lo espe-
raron a Lole y se produjo el
sagundo 1-2-3 de la tarde para
alegria del Gordo Galluzzi, Ger-
cla Veiga a la altura de los
mejores. Siempre lIgual. Prolijo,
Fino. Un valor, Lole Reutemann
en Inferioridad y con la con-
duccion que siempre le vimos.
Exquisita y sin altibajos pese al
aulo gue ho era de los mejo-
res, Castafion hizo todo lo que
pudo y blen. Bertolini: la re-
valacion,

14 — PARABRISAS CORSA

Angel Monguzzi
repitié otra vez.
Triunfd con las
espaldas hien
resguardadas por su
hermano Carlos y
Kember. Tres autos
de Batelli en el
Zaonda.

“Papin' Jaras corrid
solo y sin
adversarios, “Larry”
perdif dos vueltas y
nuncéd mas pudo
recuperarlas,

Un triunfo opaco.

JARAS Y EL VIENTO

21 “Larry” no se guedaba la
carrera tenia ganador. Por eso
que no fueron pocos los que
dejaron el circuito cuando ter-
mind la “B", Seis autos en la
linee de largada y cuairo que
terminaron incluyende un Fal-
con (Carignani) que hizo turis-
mo (con T mindscula). "Larry”
romplé rotor de distribuides en
la segunda vuelta y perdié dos
vueltas con respectc a Jara. El
chilenc paséd al frente con Mal-
natti atras y cuando Malnatti
ge quedd en la octava vuelta
no pasd més nada. Jara y el
viento ... hasta la bandera =
cuadros. “Larry” se reintegro
pero nada més que tercero pe-

s@ a descontar como loco vy
hacer record. Mada mas vy es
triste, _i

19
29
34
49
59
69
7¢
82
g

10%

119

12¢

13¢

140

1%

169

Record de vuelta: Para el 7, de Angel Monguzzi, en la decimoter-
cera vuelta en 1md40s2 a un promedio de 116,986 km/h.

i
23
22

9

4

8

5
19
29
17
21

1

6
20
44
16

"Rey, Alberto

TURISMO EN EL ZONDA

Autédromo de El Zonda San Juan — 3.230 metros — 15/VI/69
CLASIFICACION

Categoria “A". Hasta 1.150 cm?3
Pos. N?

Piloto

Monguzzi, Angsl .....
Monguzzi, Carlos
Kember, Juan M, .....
Carranza, Ricardo ....
“Poly Malassi” ........
Serafini, Jorge
Anzulovich, Juan
Marassi, Oscar .......
Colavino, Carilos .....
Maluf, Orlando .......
Pochettino, Osvaldo ..
Meli, Armande .......
Sosa, Oscar

lllll

-------

lllllllll

Lazara, Jorge ...l

Marca

Renault 1083 ....
Renault 1083 ....
Renault 1083 ....
Renault 1083 ....
Renault 1093 . ...
Rahault 1093 ....
Renault 1093 ....
Renault 1093 ....
Renault 1093 ....
Rehault 1053 ....
Renault 1093 ....
Renault 1093 ....
Renault 1083 ....
Ranault 1093
Renault 1093

R O N

Tiempo

42m1Bsl
42m57s4

43m13s7
43m18s9
43m19s4
43m32s9
43m42s8

42m2dsd

42m48s5

43ml2s3
43mi9s8

43m23s4
43mb0s1
43m50s6

44ml0s4

Lépez Gaido, Héctor.. Auto Union 1000-S 41m38s8
Promedio del ganador: 114,530 km/h,

Categoria “B". De 1.151 cm2 a 2.000 cm3

19
25
39
49
59
6%
7%
89
g0
109
11¢9
129

45
4]
75
49

74
59
42
g4
64

72
63
61

Redriguez Canedo, E..
Garcia Veiga, Néstor .
Reutemann, Carlos .
Castafion, Norberto .
Bertolini, Emilio ...
Fernandino, Esteban
Ldpez, Osvaldo
Doubourg, Heméan ....
Gdmez, Juan Carlos .,
Meontbrun, Jorge .....
Lozada, Eduardo ......
Fingolo, Morberto ....

L ] L] * L} L]

Fiat 1500 Cupéa ..

Fiat 1500 Cupée ..
Fiat 1500 Cupé ..
Peugeot 404 ....
Fiat 1500 Cupé ..
Fiat 1500 C ....

Peugeot 404 ...

Peugeot 404 ....
Fiat 1500 C

Fiat 1500 Cupé ..

Peugeot 404
Fiat 1500 C

Promedio del ganador: 119,981 km/h,
Record de wvuelta: Para el 45, de Eduardo Redriguez Canedo (Fiat

Categoria “C". 2.001 cm& en adelante

iV BS -Jaras, Ratl .....su0 4
22 82 Cuitifo, Horacio .....

39
49

a0
Bl

e e e
Carignani, José M. ...

Torina 380 W ....
Toring 380 W ....
Torino 380 W ....
Ford Falcon

Promedio del ganador: 122,59¢ km)/h.

Record de vuelta; Para el 90, de “Larn”, en la vigésima vuelta en
1m29s8 2 un promedie de 129.343 km/h,

40m22s9
40m23s2

40m23s6

40m33s0
40m35s4
40m36s7
40rm40s2
A1m40s=6

40m43s9
41m03s4

41mlSss
41ma2dsd

389m31s2

39mb58sd
39m55:2

40m47sl

Vis

25
25
25
25
25
25

ran

24
24
24
24
24
24
23
23
21

25
25
25
25
25
25
25
25
r
24
24
24

1500 Cupé), en 1m34sd en la tercera vuelta a un promedio de
123,177 km/h.

25
25
24
23
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CONCESIONARIOS

@ AUTOMOYILES
® CAMIONES
@ REPUESTOS

Calle 24 rivapaviay Ne 720/24
MERCEDES - (Bs. As.) T. E. 3609

Para il-.l automofor

compre Ud. lo mejor J. P. Melo 2193 (casi esqa. Azcuénaga) T. E. 85-0678, Capital en donde Ud.

gomprard calidad. sumada a una colocacidn v service garantizado

)7 BRONGE
FOSFOROSO

iEXACTAMENTE A MEDIDA!

A PRUEBA DE USO Y
T 9 ClTF{OEN SE FABRICAN A MEDIDA
CUEndG un hombre se dedica por entero | SUPER MEDIDA Y BU- OTRO PRODUCTO
a una actividad, cuando ese homkbre, pras- REPUESTUS Y MEESURMS JES ESPECIALES, MANAGUA

cindiendo muchas veces de sus gustos | :
parsonales y de sus actividadés particu- || | T&mbien atendemos Sabados § pARA AUTOMOVIL, MO- DISTRIBUYE:

lares, llega a ser el mejor entre |os que | y Fetiadot todo el dig TO, MICROCOUPE, MO-
se dedican a esa actividad, y cuando | Domingos de & a 13 hs. TONETA, ETC. POMOTEX S'A'
ese hombre mantiene Incélumes sus rea- | J. B. Justo B197 - GAP. MORON 4046/50

\@s virtudes caballérescas y de SENOR | TEL. 611-5581 T. E. 59-0123 y 4257 - Busnos Alres
con maylscula... ese hombre si, se hace |
acreeder a la estima y al respeto de to-
dos log que lo rodean ¥ de todos los que |
de una u otra manera tienen una rela. |
cion establecida, ya sea de orden laboral,
deportivo © simplemente amistoso. :
El Dr. Raul Fernandez Agulrte es qul-
zds uno de los pocos hombres que han ©
lograde a travées de su actuacion en el
automovilismo hacerse acreedor al res- |
peto Yy al reconocimiento de iodos sus |
colaboradores y amigos. Y hoy el doctor |
Rall Ferndndez Aguirre abandona su con- |
tacto activo. con este deporte seério v a la
vez divertido, profesicnal, pert tambien |
amateur y bohemio. El docior Fernéndez
Aguirre ha dejado su rénuncla como di-

rector del equipo Dorrege Compeaticién | PANELES DE
(née Equipo Peugeot) dejando asl un | EUERA
cargo y una actividad que honré, per su ; DERECHA E
dedicacién y su carifio puestos al servicio | Sl ERA EE"JEHERE%EHEEH PORASERA BERECIA
del automovilismo deportiveo. : - ] IZQUIERDA E IZQUIERDCA
Este alejamiento que vemos c¢on pena Ten FRENTE i
hoy, no significa por supuesto el aban- | | FENSESESENEN ANcLes EXTER o8 D
dono total de ia pasion y el fervor de- | BE LREaIA
poertive canalizado durante afios a tra- a%REEHAE: :
& i ] r U|E.Rm |
vés de organismos directivog primero
(Comision Deportiva Automovilisia) e in-
tervinientés luego (Equipo Peugsot y Do- GUARDABARROS =
rrego Competicién), El doctor Ferndndez || | RELANTERQ THY N | PANEL DE PUERTA

; ; : TRASERA COMPLETA
Aguirre, no lo dudamos ni un minuto, | | ZAUIERDO &L

continuard desde la actividad particular
y el asesoramientc desinteresado, conec-
tado con todos los que lo conocemos Y
lo estimamos bien, por lo gue desconta-
mos, sus palabras esclarecedoras sobre |
la actividad automovilistica argentina nos |
han de ser de gran ayuda y nos han de

W | i ] o i .;'I = == —= AN
servir de ellentc para nuestra profesion. | t i o ———— F e
Al Dr. Ferndndez Aguirre no lo despedi- | R T PARA ESTANCIERA,

mos de la aclividad siho que |0 despedi- |

mos con un “hasta luego Raul" porgque INDUSTRIAS METALURGICAS EM"_IO BAT E Hllﬂs s R I.

sabemos que su pasion por el automovi- ¢ FABRICANTES \ GRAL. ROCA 1040 - CIUDADELA NORTE - 653-1175
ot . - 653- ENVIOS AL
lismo buscara un nuévo canal de salida. | DISTRIBUIDORES / FRENTE A LAS ANTENAS =  PCIA. BUENOS AIRES INTERIOR

>
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Para i“tﬂnenir en E| tsnoue de nafta tendrd una ca-

pacidad de 140 litros v los esta ha-

ciendo Pronello en Villa Marfa con

las 84 horas de Niirburgring material plastico.
Los pasarruedas han sido recortados
y agregado una dleta (al estile de las

ya SB encuentran Liebres) que sobresale 5 cm de cada

lade para que el neur?ﬁticn no quede

= = | totalmente fuera de la linga de ca-

prﬂﬂilcﬂmentﬂ t&rmlnadﬂs rroceria. Los frenos son de disco, ade-

lante, con ventilacioh como en I0s

de las Liebres Il y atras, standard.

E| tren traserc tiene puntos de su-

Ins aninn 3aﬂw : jeclir:'m como las Liebdres‘ CuenltanTc:-::n

palieras flotantes, diferencia ran-

q“ﬂ van a cnmpﬂtir, gax en dos versiones: 3,07 vy 2,87. La
caja de velocidades es ZF,

Los motores fusron preparados en

I.us mﬂuanicus fabrica con la colaboracidn de Berta.

Dos de los autos utilizardn motores

de vélvulas agrandadas (el reglamen-
dﬂSlgnﬂﬂﬂS v |ﬂ “Sta I|B to lo permite}) y uno con motor chico
(con véalvulas standard). Los carbura-

dores seran Weber de 40 mm de ven-
Dllﬂtﬂs d IIESIQIIEI‘ turi, las biefa: esrnne las largas del

-

R eSS RO L i,
R e " o L i o CTRE 1*-?@!&,.“. oo bot e e it - LRI T o

P A
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E AVECINA

motor de 18t pulgadas y los pistones
mas cortes.” Embrague Wobron, El
torque del motor estd en el orden de
las 4.200/4.300 vueltas v la velocidad
maxima es de aproximadamente 230
Km/h. El ingeniera Leaper prefiere que
los motores no se pasen de 5.000 rpm.
El consumo del auto estd calculade
en 35 litros por hora y la nafta a
utilizarse por reglamento debe ser da
surtidor o sea 100 octanos; por lo
tanto, la compresién es de 10:1.

Tres son los autos que serdn em-
barcados la semana proxima con rum-
bo a MNirburgring. Dos para correr las
84 Horas y el otro de muleto, gue en
caso de estar en condiciones también
card de la partida. Los pilotos a nom-
brarse seran doce. Nueve titularas y
tres suplentes.

Asf se presentan las cosas. Pero
Fangio sigue en Europa y hay que
esperar su regreso.

La semana pasada, peor primera vez,
fueron fotografiados los Torino 380W

Los autos son de; color
blanco con pintura
reflectante de otro colar
en la trompa, para su
identificacidon. Ndtese
el ancho de las llantas.

El reglamento de Ia
prueba exige luces para
iluminar los nimeros
identificatorios: asl las
llevarin los Torino.

El ingeniero Durgwald
Leeper es el responsable
directo de la
preparacion de las
unidades. Agui lo vemos
sentado en uno de los
coches gque participaran
en la prueba alemana.

que correran en Nirburgring y comoe
no podiamos faltar a la cita, estuvi-
meos, ¥ agui tienen las fotos.

Ademas, nos enteramos de muchas
otras cosas interesantas. Por ejemplo,
gue QOreste Berta ya tiene confeccic-
nada una lista de 15 pilotos que le
sera entregeda a Fangio cuando re-
grese de su viaje por Europa. Podria-
mos dar alguncs nombres, pero pre-
farimos mantenarnos callades hasta
que se dé [a definitiva. Tambien Ia
lista de mecanicos —cuyo nimero se-
ra entre 12 y 16— y donde ya se
cuentan los nombres de Macagno, Zu-
rita, Antelo, uno de los hermanos Ba-
telli, Sagaglia (mecénicc de Copelle),
Juan A, Diez [mano derecha de Ber-
ta), un técnico de Transax por los
diferenciales, unc de Fric-Rot Gabriel
(posiblemente el ingeniero Gdmez) y
otros de Wobron completan los nom-
bres que se saben.

Los autos estan pintados de color
blance y se identifican con pintura

reflectante en la trompa. Uno naranja,
otro amarillo v el restante blanca, to-
dos con bandera argentina sobre el
capd v dos |uces identificatorias en
el techo. Atrés, también se los pintd
con pintura reflectante. Sohre la puer-
ta derecha se han puesto dos luces
gue iluminardn el nudmero, tal como
lo indica el reglamentc. Ademds, se
han pintado circulos celestes en puer-
tas y una muy grande en el techo
(i?!). Los faros son los criginales de
fabrica, aungue en Alemania le seran
adosados dos faros rompenisblas.
Las llantas son de 8 pulgadas ade-
lante y 10 atrds. La conscla que va
en el medio de los asientos delante-
ros fue sacada y las contrapuertas
reemplazadas por otras mas livianas.
El instrumental es el de fabrica con
el agregado del amperimetre y las
butacas ocupan el lugar de los pesa-#
dos asientos de tabrica. Es decir, de
los 1407 kilos que pesa, = Tarinc
380 W se llegé a 1.365 kilos. 1

PARABRISAS CORSA — 17



NORDESTE

EMPEZO EL JALED

El 1o de mayo se inicid el

Gampeonato Regional del Nordeste y tres
fechas se han corrido hasta ahora.

Gran empuje y evidentes

progreses conductivos y mecénicos en esa
zona. Bravo, Pereira y Belloti

son los punteros en sus categorias

nforme: Reodrfguez “CORSA"

Tres fueron las fechas dispu-

tadas hasta ahora por el Cam-
peonato Regional del Nordests
Argentino para la categorfa Tu-
rism& Anexo "J", Corrientes, For-
mosa, Chaco y Misiones son las
cuatro provincias gue conforman
la zona 7 de acuerdo a lg re-
estructuracion de |a CADAD. El
calendario de esta regién ssta
compuesto por un total de diez
competencias para TM de las
que se han corrido tres.

Hasta sl momento es innega-
ble €l éxlto que han alcanzado
las reuniones y la gran afluencia
de publico que se vio compen-
sada por tres carreras de Iimpor-
tancla y donde an todas sus cla-
ges hube luche. Al igual que las
carréras de Anexo “J" con pun-
taje para el Campeonato Argen-
ting, el Zonal del Nordeste estd
dividido en trés categorias con
1150 em#3, 2000 cm? y més de
dos litros come topes.

El reglamento de las pruebas
indican que los pllotos de cla-
sas Inferlores pueden correr en
la inmediata superior aunque no
tengan derecho al puntaje.

buena
marcha §
perjormance...
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El jueves primero de mayo se
abrié la temporada y la cantidad
de publico fue tal que la recaus
dacldn ascendié a la suma de
dos milicnes de pesos, clifra
regdimenta interesante para un
Campeonato Regional.

PERSPECTIVAS

Son realmente alentadoras. Se
cuenta con un grupo de pilotos
capacitades gue entregan un es-
pectaculg interesante, Las ma-
quinas, por su parte, han evi-
denciado muchos progresos en
lo referente 2 preparacién y los
promedios lo demuestran. Los
organizadores tratan de plantear
tocdo con las medidas de segu-
ridad necesarias como para que
8] espactédcule no pierda la nor-
imalidad gue todos anhelan.

Las Comisicnes de Concesio-
narlos de distintas marcas han
sido Interesadas por medio de
log organizadores y dirigentes
para que den su aporte al auto-
movilismo de esa parte del pals,
Esperemos que lo logren,
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con CHAMPION el campeon
de los acumuladores

y bujias CHAMPION favoritas
en aire, mar y tierra.
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GLASIFICACIONES
PREMIO “APERTURA" - Circuito Santa Inés - Pusadas, Mis'ones.

e el el G S T L ek e S

" 2 un promedio de 125,827 km/h; 2% Celedonio Carnicer (Renault
| 1093), 31m13s2/5,

CLASE "B": 1? Nicolas Sameniego (Fiat 1500}, 46m0l1s 2/5 a
un promedio de 126,736 km/h; 29 Armande Scholewski (Fiat 1500
Cupé), 47m30s3/5.

CLASE “C": 19 Andrés Sobolewski (Ford Falcgn), 1h0Bm33s2/5
a un promedio da 141194 km/h; 29 Enzo Belloti (Torino 380 W),
1ho8m42s2/ 5.

r.
| CLASE “A": 1° Juan Manuel Bravo (Renault 1093), 31m02s3/5
|
|
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PREMIO "LOTERIA CHAQUERA" - Circuito Antequera - Chaco,

CLASE “A": 19 Celedonio Carnicer {Renault 1093), 26m31s2/5 a
gg %grg?gm de 94,975 km/h; 22 Robertc Schwartz [(Renault 1093),
m33s2/5,

CLASE “B": 19 Emillo Mainardi (Fiat 1500), 45ml6s a un pro-
medio de 95,670 km/h; 2? Celedonio Carnicer (Renault 1093), 45m47s,

CLASE "C'": 1?9 Enzo Bellotl (Torino 380 W), 44ml9s1/5 a un
promadio de 27,675 km/h; 22 Heno Klein [Torino 380 W), 44m39s3/5.
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AUTO CLUB EL DORADD - Circiito Santa Inés - Misiones,

CLASE "A": 1% Juan Manuel Bravo (Renault 1093), 30md6s2/5 a
ug %?mﬂegiﬂ de 126,370 km/h; 2° Roberto Schwartz (Renault 1083),
31m48s3/ 5.

CLASE "B™ 19 Carlos R. Pareira (Fiat 1500), 45m29s2/5 a un
promedio de 128,589 km/h; 22 Juan Manusl Brave (Renault 1093),
45m4lsl/ 5.

CLASE C™ 1; Heno Klein (Torina 380 W), 1h0Bm23s a2 un pro-
I'I'IEE%EJ:IEC!E 142,138 km/fh; 2¢ Guillermo Kuppers (Torino 3B0), 1h08m
58835,
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|5 CAMPEONATO REGIONAL DEL NORDESTE :
i ARGENTINO
| CLASE "A" : Pts. |
| 19 Juan Manuel Bravo (GOYa-COFMENtES) ........svvveeeerens 191 |
| 29 Celedonio Carhicer (COrMENtES) ,......ovvyvivarennasecnnss 152 §
4 39 Roberto Schwartz (Posadas-MisSiones) ............eieesas 144 |
| 49 Héctor A. Renddn (L. N. AleM-MISIONES) ..'..o.ivserrens. 55 |
¥ 59 Horst M. Hedlika (Puerto Rico-Misiones) ..........coie0e. 47 &
| CLASE “B” i
;f;l' 19 Carlos R, Pereira [Posadas-MISIOnBS) . .......c.civunice.ns 144 |
| 2% Nicolds Samaniego (Saladas-Corrientes) ................0. 82 §
Emilio Mainardi (La Verde-Chaco) ......ocvvivivinannionas 89 R
& 49 Ernesto Friedrich (Puerto Piray-Misiones) ........c.o0000 76 H
§ 59 Fernando Morla (Posadas-Misiones) ..............cceoiu0en 68 r’
| GLASE “c” | ;-J;
Ej 12 Enzo E. Bellctli (Resistencia-Chaco) ......eonuvinnvrrrarnen 152 |
8§l 29 Heno Klein (Fosadas-MIisiones) . .vevvsireiroarinnsasrennsy 144 #
| 39 Eduardo Carauni (Villa Angela-Chaco) ......c.cocviviinne... 102 |
s 49 Andrés Scbolewski (DDEF&-MISIONES) .....ivrevinreirnnens 89 |
5¢ Guillermo Kuppers (EI Dorado-Misiones) .......coviviinas. 55 §
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BUENDOS AIRES

hitp://lasrevistasdemauro.wordpress.com

P m o m e ———
iy g e ey L s T



" En Noblex creemos

que a una radio

no hay que permitirie
- ningun capricho.

Eso de funcionar cuande tenga ganas
v de mezclar el informativo con la voz
del cantante de moda, son “'coprichos”
de ciertas radios. Par qué aguantarlos?
Cambie por ung radic serio: fNoblex
Giulietta, la portatil a transistores de
mayor algance vy fidelidad de sonido.
Tiene onda corta y anda large, por eso
su alcance es mundigl. Con MNoklex
Giulietta usted puede escuchar Brasil,

Japén o Finlandia como si estuvieran
"aqui a la vuelta”

NOBLEX

En MNoblex, e las radies no les permi-
timos ninglGn capricho,

MNuestros aparatos estan hechos caosi
“a mana’’,

(Con lg avuda del instrumental elec-
tronice mdas avanzada del mundal.

Ef un producto de MOBLEX ARGENTINA 5. A

A PE LUGAK - PUR. 8. A,
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Hace unos afios una revista in-
glesa resumid sus impresiones de
manejo del Lotus Seven en muy
pocas. lineas y de la siguiente ma-
nera: “El Lotus Seven es un auto
realmente deportivo. Tan deporii-
vo gue es necesaric que el com-
prador potencial disponga de por
lo menos dos cosas; un sobretodo
bien grueso para anular parcial-
mente las vibraciones gque se tras-
miten al chasis y evitar que se
le caiga la dentadura completa y
una novia muy comprensiva que
esté dispuesia a hacer malabares
para subir a su auto, adoptando
las posiciones mads insdlitas y ri-
diculas gue mente humana haya
imaginado, En invierne se morira
de frio ¥ en verano de calor...
pero pese a todo esto es un auto
sensacional., Lo gue en otro aufo
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es imperdonshle, en el Lotus se
hace llevadero por la akegria y sa-
tisfaccién que a una lo envuelve
cuando esta tras el volante...”
Esta es, sin temor a equivcocarnos,
la mejor definicion de wun auto
realmente sport o deportivp v, en
este caso, de las sensacion2s que
se¢ sienten 2l conducir un Lotus
Seven. Es un aparato agradable-
mente incdmodo.

¢cDE DONDE SALID
ESE BICHO?

Mo es un chiste, es una verdad:
el Lotus Seven es e que siguid al
Lotus Six. Su aparicion se pro-
dujo a mediados de 13957, ano en
gue se construyd el primero y que
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come sucedié a través de maés
de una década se vendid en “kits"
(cajones) para que el comprador
lo armara, comg un rompecabe-
zas. Fue una especie de gusto
que se dioc Colin Chapman, tras-
forméndose en un buen negocio
debide a la demanda surgida en-
tre el pdblice inglés por el nuevo
y personalisimo Seven. Su chasis
era tubular y aprovechaba muchas
soluciones que anteriormente wuti-
lizara el Mk 11 —pues el Seven
no salid correlative al Six sino
mucho después—, versian gue ob-
tuve triunfos importantes en el
campo deportivo. Desde el '57 has-
ta nuestros dias los cambios a
gue fus sometide fueron muy po-
cos ¥ solo se. redujeron a cambios
en el aspecio exterior del auto.
La base de su estructura perdura.

hitp://lasrevistasdemauro.wordpress.com
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En sus comienzos fue motori-
zado con un BMC "A" gue usaba
gl Austin-Hsaley Sprite de 1.000
cma, Mas tarde fue resmplazado
por 105 E Ford de 1,100 cm?® ori-
ginal del Anglia con opcion al
109 Cosworth de 1.300 cmd, to-
dos con arbol de levas lateral. En
estos momentos se ofrece con dos
motores a eleginr un 1.300 cm3
original del Escort vy el Coriina
version calle (sin rabig y vacuna-
dos] y una unidad de 1.600 cms3
denominado Cross-Flow con ad-
misidn a la derecha y escape a
la izquierda, tapa de cilindros pla-
na y pistones céncavos, gue eroga
unos 94 HP (SAE). E! carburador,
un Weber 36-36. Leyendo los da-
tos ng es como para alarmarse;
pero si pensamos gue el peso del
Seven es de apenitas 520 kilos,
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Arriba, izquierda: E£] Seven argeniino
¥ &/ garage qgue lo vio crecer.

Alll s engendrd el primer aulo
deporfive de fa Argentina.

Arrlba, centro: No hay diferencia,

Ei de! londo, con flanias de magnesla,
g8 ef genuino producto de Mister
Chepman. Ef de /a derecha, nuestro
Lotus Seven.

Arrlka, derecha: Suspensién del mds
Hiplco estifo Férmula Uno. Parrillas
irlanguladas con amortiguador
conoairice ai espiral. Frenos de disco
adelante de Fia! 1500

Arriba, ceniro derecha: Volanie de
goma forrado en cuero ¥ escude do
Lotus. Palanca af plsa de les que noz
gustan. Cusntavue/tas v velocimeiro
al frente. Perfilas tino Emiths e
Ingtrumental complete, Hebitdaulo *
compda. El prablema eés entrar.

SELECTH

Aigo que parecia imposible:

oder gozar de las

virtudes y las incomodidades de un verdadero auto deportivo; el LOTUS
i SEVEN fabricado en la Argentina con material
argentino. Antes de fin de afio seran entregadas las primeras unidades de
una produccién mensual limitada. GComencemos a disfrutario

por CARLOS FERMNANDO

llegamos a una relacidn peso/po-
tencia de 5,53 kilos por HP, que
@s una cifra mas que interesante
si lo ecomparamos con un Torino

38¢ W gque estid en los 8,37 kilos
por HP.

Todo esto por tan sdle 800 libras
(Unes 700 mil nuestros de laos
actuales) y el privilegio de poseer
un Lotus, que por le menos tiens
en la trompa un escudo similar al
gue Graham Hill ostenta en su 49
de Formula Uno. Ademas, el gus-
to de viajar 2 185 km/h sin in-
convenientes y doblar de cualquier
forma en cualquier lado sin preo-
cuparse demasiado.

El large total del auto es de
3,34 metros. De tracha tiene 1,20
metros y una distancia entre ejes
de 2,23 metros. La altura del Se-
ven sin capota (al borde superior

FIGUERAS

del parabrisas) es 1 metro clavado
y con capota 1,10 metros. De an-
cho, 1,55 metros. Chiquito,

EN UN GARAJE
DE VIGENTE LOPEL..

La idea se wvenla maquinando.
Se empezd a trebajar los primeros
dias de enerc de este afo. Tres
amigos que se trasfcrmaron en so-
cios comenzaron a materializarla.
Edgardo Baschi, lorge Mutie [uru-
guayc) v Richard Vignoles (inglés,
30 afios) con Jorge Gonzdlez (ex
empleado de Formisanoc y Crespi
gue sz dedico al srmado y com-
partié desde el primer dia el na-
cimientc del primar Lotus Seven
argentino. En los miltiples de es-

ino? .

Fotes: OSVALDO VARONE

cape y soldadura de canos, etc. se
desempend el uruguayo José Mota.
En poco mas de cuatro meses el
Lotus Seven estaba terminado.
“Este auto no tienz un solo tor-
nillo importado, es argentino de
pies a cabeza”, dice Richard Vig-
neles (con cursos especializados
en Ford Dageham de Gran Breta-
fa v en Lotus Cars en el depar-
tamentoe de Componentes), con
mucho orgulio por el que consi-
dera en gran parte "su" auts.
Precisamente Vignoles fues el
encargado de interiorizarse de |a
construccidon del Seven. Estuvc en
fabrica, traté con los técnicops e
ingenieros de GB, & mismo armé
el Seven gue trajeron a Buenas
Aires v gue sirvié dz molde patrdn
para realizar |a versidn criolla.
“Lo armé de punta a punta. Lo

T
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desarmé en Buencs Aires, capia-
mos |as geometrias de suspensio-
nes v la estructura del chasis fiel-
mente, sin ningdin tipc de tole-
rancias ¥ lo volvi a armar... y
ahi esta tal cual lo ven. Lo f(nicop
gue hicimos fue cambiar los amor-
tiguadoras por otros mas blandos
y adaptar el auto a nuestras ca-
lles, porque cuande Ip frajimos
casi no se podia andar... era
una cosa insoportable.”

Alli en el garaje —ni una pelu-
sita en el suelo— de la casa de
Boschi en Vicente Ldpez se en-
gendrd el Loius Saven argentino.
Dos Lotus amarillos con franja
verde britanica al meadio, de as-
pecto similar. S6lo las llantas de
diferencia (las dzl original son
de magnesia) la toma de aira
de los carouradores, que en lugar
de estm« a [a derecha, en el na-
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cional esta colocada socbre la iz-
guierda debido @ la ubicacion del
multiple de admision.

El made in Argentina es muy
superior al producto inglés en lo
referente a terminacién. El table-
ro, los ensambles de chapa y ta-
pizado, dan una impresidn mas
exquisita v detallista en nuestro

Lotus Seven.

EL MOTOR

Posiblemente esté rodando por
nuestras calles para 2l mes de
octubre. Estara equipado can me-
canica Fiat 1500. Motor de serie
con un muitiple diferente, ya que
el cano de escapa es Iaf-‘-ral y a
la vista, con un solo silenciador
—0 sTlenciusn, come dice Vigno-
les=—, mientras que el carburador

y su miltiple son los de serie.
En suma unos 75 HP reales gue
le dardn una salud interesantz y
le permitiran desarrollar sus 165
km/h. sin mayoras inconvenien-
tes. La cgja de cambios es tam-
bién Fiat de cuatro marchas con
relaciones del 1500 y el trambala-
dor medificado. El puente trasero
también es de 1500. £s decir teo-
da la mecanica serd Fiat, por lo
que se garantiza robustez y Ila
ventaja que significa tener eale-
mentos de serie en un auto de-
pertivo v que permiten hacer via-
jes Insdlites sin mavores proble-
mas de repuestos. ¥ eso es im-
portanta.

Por rara coincidencja el dife-
rencial de Fiat es exactamente
igual al del Escort que wusa el
Seven de GB, pero el sistema de
syspension es Lotus. Usa amortj-

hitp://lasrevistasdemauro.wordpress.com

puador concéntrico al espiral co-
locade en forma totalmente per-
pendicular al eje, con dos reac-
tores longitudinales y un sistema
da triangulacidn simeétrico hacia
atrés tomado scbre la parte su-
perior de la bocha del diferencial,
(Por qué? “Es el gue mas se
asemejaba al original v que mejor
s& adaptaba al auto. Ademés fie-
ne una buena caja y diferencial...”,
es la explicacién de Boschi.

_COMPARANDO AMEOS _

Anduvimos en |os dos. En el ge-
nuinoe v en el nacional. Puede gue
lleguan a pansar gua Somos .- unos
nacionalistas recalcitrantes, pero
58 equivocan, sdlo tratamos da
ser objetivos.

Primero salimeos con el inglés,
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Ricard Vignoles al volante —nos-
otros no pudimos probario porque
la pedalera estaba a la medida
de él y a nosofros nos quedaba
corta— y Parabrisas-Corsa en egj
asiento de |a derecha. El arrangue
fue instantaneo. El ronroneo del
Cross-Flow era muy agradable, E|
cafo de escape dejaba escapar
su sinfonia. Una primera larga y
el auto sali@ arando. Pero arando
en sertio. Tomamos. Libertador y
lo fajamos en forma. Una tercera
de 130 km/h, v 1i50 km/h. en
cuarta... después tuvimes que |e-
vantar porqusz la caminera de Mar-
tinez estaba cerca. Un empuje im-
presionante, Un aceleracidn esca-
lofriante. Casi increible, Superior
a la de cualguier auto en el gue
algupna vez hayamos subito. Exce-
lante estabilidad —casi inespera-
.da— vy una potencia que permite

corregir errores, secundada por
neumaticos Dunlop radiales espe-
ciales para lluvia. Quedamos en-
cantados, pero nos interesaba mas
“g] otro".

El motor estaba en  ablande
(apenas 300 kilometros hechos) y
no se le podia bajar la chancleta
como hubiésemos deseado. Una o
dos veces se lo pisd a fondo y
2] coche respondid & las mil ma-
ravillas. La suspensidn es mas
agradable y el andar mas como-
do. La terminacion netamente su-
perior. El cockpit es reducido pero
muy comode una vezr que al con-
ductor tomd posicidn de manejo.
El asunto es entrar. El volante
asta bastante alejado y el angule
ideal de unos 110* formado por
los brazos es la posicién natural
apenas unc se acomoda. Todos
fos instrumentos son wvisibles y

la palanca de cambios estd monh-
tada a centimetros del volante al
igual que todas las llaves del tipo
Smiths (vulgo Di Tslla). Dobla co-
mo una diosa griega y la direccion
al igual gue en el inglés es super
directa {vuelta ¥y media de tope a
tope). La pedalera es del tipo
f6rmula, con pedales muy juntos,
perg una vez que s2 les tomad la
mano —o mejor dicho el pie—
son maravillosos. El punta y taco
sale solo. Los franos son  neta-
mente superiores al britanico.

CONCLUSIONES

Madie podra decir jamas gque
s un coche sin personalidad por-
que eso es lo que precisamente
le sobra. Mo es estético,
fluido, pero tiene ese "“nosequé”

no es

que lo hace irresistible y desea-
ble. Destiia caracter y tiene, den-
tro de su aspecto funcional, deta-
lles de exquisitez.

La idea —vy por gué no ‘“sue-
Ro"— de Boschi, Mutic y Vigno-
les se ha concretado. EI Lotus
Seven ha cobrado forma v en
pocos meses tendremos los pri-
meros elemplaras por nusstras ca-
lles, aunque su fabricacién sera
en pequefia serie, alrededor de
seis por mes, Habrd gue anotarse
ya mismo..

El primer paso ha sido dado. El
segunda posiblements sea mucho
mas importante, méds ambicioso.
Pero por ahora ocupémenos del
Seven, gque tiens que ser razon
de orgullo para tedos. Un verda-
derp auto deportivo, para una se-
lecta minoria que esté dispuesta
a sufrir incomodidades agradables.

szl v
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H AANGE
TEGNIGO DE LA
F.1 ARGENTINA

Hay muchas cosas que no se saben
V que se deben saber de un automdvil de carreras.
Aqui descubrimos muchas de ellas

Por JULIO F. PEREZ BALBI

‘//lasrevistasdemauro.wordpress.com

Si hien el chasis gque muesira la foto per-
tenece a un F4, sirve perfeclamente para
mostrar la sistematizacion de chasis gue
tienen los Crespi. Monocasco, muy pocd
acajonado. Dos largueros sSUperiores que
entrelazan en su parte superior las cuatro
cuadernas elementa?es._La ﬂEf la suspen-
sion delantera, tablero, asiento y la ter- .
minal del puente trasero. En la paite in-
ferior, desde 2l asiento hasta Ia dltima
cuaderna, dos pegquenos cajones de chapa
zoldada son mas que suficientes para re-

farzar |la zona de suspensiones .y moior.

Todo eso, ademas, termina siendo unido
por una chapa soldada gue tamhbién tra-
baja -como estructura  y carroceria.

Qtiro buen chasis tubular es el gue dise-
fig el ingeniero Peiretti para Pirin| Gra-
dassi. Tubular ciento por ciento. Excelente
es la triangulacion en muchas partes wvi-
sibles, no asi en los dos canos paraleios
gue se ven al fondo; forman un parale-
logramo, de pur si. susceptible de defor-
macién.

Detras de la rueda, en segundo plano se
ve el radiador de aceite, muy erecto el
miuy grande, como para refrigerar . los
muchos litros gue alberga dentro de su
‘circuito el Tornado de Copelio.




Qrilra la docena, la cantidad de
aparatos més o menos |0gicos que
tiene el pargue de la MA en la va-
riante F1. El resto simplements la
juega de compearsa, algunos 3On
autos gue hiciercn epoca pero que
ya estdn superados, los restantes
nacieron tan Alparga’ras como Rueda
y Luna y merirédn signdolo.

Dentrﬂ de ja dogena con intencio-
nes puristas, no hay nada nuevo ba-
jo el sol. Los chasis: casi fodos
fubulares; las suspensicnes: conven-
cionales Chapman y ccnvencionales
Brabham (salva algun Ds Dion); los
motores: todos los usadeos comun-
mente en TC més el agregadec de |os
Falgconcitos de Ford y nada mas,
La superaclén técnlca ya =e ha
consumade parcialmente, Si bien
todavig hay algunos aparatos rebeal-
des con motor en proa que &l ano
pasado ienlan posibilidades de arri-
mar alguna, en & 69 que vivimos
ya astan fuera de los tres primeros
puestos. Por el lado cuantitativo las
cosas estén peor gue antes, hay po-
cos autos todavia y para colmo de
males, muchos estdn en periodo ex-
perimental; por eso es que en las
ultimas competencias de la especia-
lidad, la decantacién fue asombro-
sa. Antes de fin de afio el panora-
ma serd completamente diferente,
los autos estaran mucho mas des-
arrollados v habra mas de ellos.

Dijimos que los chasis eran casl
lodos tubulares, Salvo los Crespi
(Ferrea, por ejemplo), las demas
marcas prefirieron la simplicidad de
los tubos seldados ¥ no meterse en
camisa de once varas... i
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Arriba izguierda: El radiador
del Crespi-Falcon de Ferrea
25 de tubos cilindricos con
aleteado en espiral.

Arriba centro: A mediados
del ano pasado Berla experi-
mentd 10s Weber de tiro ver-
tical. Los siguid usando,

Arriba derecha: Carburado-
res Weber. Una de las po-
¢as piezas de importacion
gue tienen los Mecanica
Argentina F1.

Abajo  izquierda: Seis car-
buradores de cugrpo Onico
en un Falcon., Observenssa
los seis  canitos de  nafla
gue nacen en uno maestro
central.

Mas abajo: Orlando. Sotro
puso un eje De Dion para
evitar algunos problemas de.
tenda, a los cuales no les
encontraba solucién. Ahora
todo va mejor...

Abajo derecha: Ya hay que
darle =1 ultimo adios a las
cajas-puente importadas.
Aqui una 2ZF; ahora va las
hay de manufactura criolla.
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Ya los motores en
popa son mayoria. Ello
atrajo una serie de
nuevos prohiemas para
nuestros constructores,
que los tuvieron en

jaque turante tres anos.
Problema:

inexistencia de

piezas especiales

Dijimos guJe las suspensiones eran
las convencionales Chepman Yy las
convencicnales Brabham. Como
Chapman, Crespi usa &n las suspen-
siones delanteras, los resortes y
amortiguadores e€scondidos deniro
de la carroceria. Las Brabham son
mayoria, la tiene el Pianetto-F100,
Los Bravl en todos sus modelos, in-
cluso se han adaptado en algun
automovil de motor delantero . . .

Segu/amos diciendo que les mo-
tores eran los usados comunmente
en TC con el agregade de los Fal-
con 2.200 c¢cméd, Tornado y Chavro-
let son los més populares. Pianetto
logrd de muy buena manera insertar
un F100 en un chasis tubular gue




precisamente no se caracteriza por
o scbredimensionado. Al F100, para
ubicarlo en la popa no lo queria
nadie porque se argumentaban algu-
NAs razones pocd valederas: que
era demasiadc pesedo. Nog pregun-
tamos hasta donde, porque los tubos
de admisidén y escape se cambian
por ofros artesanales de menor paso
vy entonces |os kilitos desaparecen
en proporclon mucho mayor con
respecto a2 oiros motores que sufran
el mismo cambin. Fer lo general su-
cede lo mismo con &l résto de [as
piezas que se adoplan y a pesar
de seguir siendo algo pesado ya lo
Bs menocs, comparativamante ha-
blando,

El Unico problema més o menos
serio es gl de todos los VB adapta-
dos =n cualgquier monoposto: sorn
demasiade anchos y aumentan con-
siderablemente el drea frontal dsel
automavil. En cembio, tiene la virtud
de permitir [a construccion de un
chasls de menor distancia entre
ejes que el gque necesitaria un mo-
tor de seis en linea de lg misma
cilindrada,

En estos momentos se puede ha-
cer un MA F1 toialmente nacional,
bueno, salvo los neumaticos v al-
guna que oira pieza sin mayor im-
portancia, Porque en estos momen-
tos sa construyen rotulas, amortigua-
dores cortos, cajas-puente, moiores,
chasis ¥y carrocerigs, tcdos nacidos
desde un torno o matriz criolla. So-
lamente de la MA F1 queda esperar
gue aumente |a cantidad, porgue ca-
lidad ya hay, si no remitirse & las
foctos.

fzguigrda: Tangues lztéralés en el Numa
tll de Nasif. Son muv feos esteticamente
y de terminacion-algo hurda. Pero son de

guwita. 'y pon, ‘porooende  se puede usar

uno ¥ no el olro, segun las conveniencias
del. circuito, trasfiriendo  de esa fooma
mas, pesa a un lado gue al otro. Ohserve-
se el refuerzo angwlar de chapa gue tiene
el brazo superior de I3 suspension delan-
tera.

Berecha: Aqui se aprecia la fijacion .dol
puntal del- aleron irasero en el Cresai-
ralcon de Ferrea, ea el pottamazas nus-
mio. Este ultimo es de alescidn  fiviana,
fundido por Ruedas Argeptinas bajo un
thseno de Tuho Crespi. 5g podian haber
ahorrado unos gramos 51 52 hubaeran cor-
tado las orejas visibies para fiar las pin-
zas ge frenos; ‘solameante se ‘usarin |as

-delanteras’ para la fijacion de la pinza

stmple.

Ahajo: la gran mnotieia  a  principios de

1969: Saenz ya ponia en venta sus cajas
puente de cinco marchas para Fl1 v F2.
Tienen relaciones intarcambiahles v hasta
el momento dieron excelente resullado.
Fue una gran solucion para el automovi-
lismno monopostista  argenlino’ aue - tenia
fgue recurnra cagas puente importadas quza
costaban mucho. O hien se reformaban las
de serie con Ios interminables problemas
gue =llo acarreaha.
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Porque las hacen
hombres con mucho
ingenio ...
siempre les sobra chispa

Mo es una novedad que con-
tamos con hambras muy ca-
pacez £ inteligantas, psara
lograr gue lzs Bulias BOSCH
thermo-elastic sean realmen:
te Insuperables. :
Un elemplo de %sto dltimo,
es la estupenda chispa dque
nos entrégen a despecho de
fos cambios mas bruscos
de tempergtura, Las Bujias
BEOSCH thermo-elastic en-
clenden =rn el momentd> pre-
ciso.

Mi uwn milésimo de segundo
antes, ni un milésimo de se-
pundo despues.

Pareca un detalle, pero hace
7 dépadas que venlmos ob-
servendo esto. For o pronto,
2 nadie |le "falta chispa™ con
nuestras bujias.

Y eso ya es mucho mas que
un detalle!

ROBERAT BOSCH ARGENTINA 3R.L
Capital min. 145000000

w’iA DE ENCENDIDO Cramar 12'-.?2}23 -.'Tﬂl. TE-4341/45
’bfmln;ﬂ,’ﬁ[ Buencs Altes
r—_—* :

SOMOS

duefios
del

OIl

motonautico

Ut i syt Gird doade St aTeBo R T
nuestro salén nautico

EUROCAMPING

PARANA 761 BUENOS AIRES T.E. 49.7883

AGENTE DE
EMBARCACIONES

B raceserving

Equipadas con la silenciosa potencia de los afamados motores
IMERLCIRY — MERLRUISER

PARABRISBAS CORSA — 29



5 i o . " ..,-..-- { '
| e e | k- .ﬂ i J-
E = i 4 R
i = 5 3 B [

B = & B}

Actuaimente, en ltalia, Aermac-
chi es una de las pocas empre-
sas que aparte da fabricar moto-
cicletas para uso y abuso
cotidiano, saca de sus lineas de
montaje alguna que otra motoci-
cleta para uso deportivo exclusi-
vamenie, alguna que otra de las
llamadas carrera-cliente. De esas
versiones Aermacchi produce dos
maodslos: una de cuarto litro y
otra mayorcita de 350 emd, que
son vendidas a corredores priva-
dos, siendo hoy en dia, Junto con
las X¥amaha, las mejores mctoci-
cletas de cilindrada media.

Siempre Aermacchi se caracte-
rizé por fener una arquitectura y
técnica de vanguardia; estos mo-
delos corsa no son |a excepcion.
Sigue siendo, a pesar de los
afiog, muy original &l cilindro,; ca-
si horizontal, “colgado” de un
dos placas metdlicas laterales
pertenacientes a la estructura del
cuadro, que hacen que €l motor
guede précticamente suspendido

motociclismo
de las mismas.

Este ultimo conservg su deri-

Las Aermacchi e T—
“Ala d’Oro” son e - |
desde hace
muchos afios un
modelo muy
cotizado de Ia
inmejorable
marca italiana.
Aqui les
presentamos dos
de sus modelos
de competicion: la
290 y la

330 cm3

El modelo 250, Exteriormente

85 exactamente igual gue la
hermana menor. Gran tambor

de freno y sus respectivos
reactores, cilindro horizontal qle
lé da definida personalidad.

Arriba: Esta vista del motor nos
muestra el embrague, distribuidor
y &l canario gua lubrica la tapa
de cilindros y sus plezas

de mavimiento alternativo.

BURREY e
whEte

Dress.com
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vacidn de |os de serie, por ende
la distribuciéon sigue siendo a
varillas y balancines y el encen-
dido a simple bujia. A pesar de
todo esto ios rendimientos que se
han obtenido hasta & momento
son meés o menos increlbles para
una motocicleta de competicion
que tiene ias limitaciones |ogicas
que una produccidon y piezas de
gerie le Impone. La 250 entreéga
32 CV a 10,000 vueltas ¥ &3 ca-
paz de corrér hasta los 200 km/
h., la 350 tiene 5 CV mas, a
8.200 rpm vy tiene 210 km/h de
velocidad maxima.

La caja es de cinco mar-
chas en ambos modelos, los neu-
maticos de 18 pulgadas y pesan

108 y 108 kilegramos cada una,

respectivamente. En las fotos gue
acompafan a esta nota la unidad
es la deé Gilberto Milani, que si
bien s una moto oficial, es exac-
tamente igual a las carrera-
cliente. Con dicha motocicleta el
bravo pilofo italiano consiguld
muy buenas clasificaciones, ;

e B T T R e T S A A ST R T

LI

fodos 7

Pida
Etiqueta Negra
GRAN RESERVA

ese (ENENVE
es sy nombre!

AT R A T T P B e S T AT A T

Elabora y Distribuye

CASIMIRO POLLEDO S.A.

Alsina 2934 - Bs. As. - Tel. 97-1071/76
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Muchas veces nos visitan mu-

chachog animados por la inquie-
tud de aprender a ser disefis-
dores de aufomdviles. A efios
dedicamos esta nota, fa que aca-
so pueda serles util, pues én
ella se cuenta la vida de Pete
Brock, uno de esos muchachos
que empezd como fodos, [lego
a lo que es hoy gracias a suU
dedfcacion, y puede ser uno de
los “Maestros” del mafiana.

Peter Brock no se habkia inte-
resada nunca por el arte o el di-
sefia  industrial hasta antes de
la fecha en gue egresd de Jja es-
cuela ‘secundaria. Al afio siguiente
sg inscribié esn la Universidad de
Stanford, pero sin habher decidide
aGn gqué carrera elegir.

empezd en el Art
Genter School
_ ; _ e Entonces fue In;uandg ﬁnlr:l'prirg&;
. R VAV N — ao ablar de
Gﬂl‘l un T L 4 - o, S Y i .irlart qg:"?:r gl::h:ul derLut Angeles,
H ! L - : i) o California, la que se dedica pre-
iipnrﬂ“n quﬂ ferencialmetne a la ensefianza de
no existia...

Las andanzas ;
 de uno de los més |
famosos
diseiadores del
memento: Pete
Brock. Todo

disenio de automdviles.

Como se entero también de gue
el Art Center es uno de log luga-
res donde mejor se puede estu-
diar la especialidad en todo el
mundo, aprovechd las vacaciones
de fin de afio para viajar a Los
Angeles con el fin de informarse
en las propias fuentes. Al ver las
increfbles facilidades v lo intere-
sante del curso, Pete no pudo
menos gue exclamar: “...la flau-
tal ;Y cuanto hace que funciona
este asunto sin gue yo me ente-
rara?” No era para menos. Sin
pensarlo mucho, habja ido a dar

—|+
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Uno de los pocos operarios con

que contaba Shelby American

1 en sus comienzos da color a

scplete a una coupé Cobra

“Daytona”. Hasta la distribucidn
de los colores {azul marino

blanco) fueron pensados por Brokk.
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japonés se habia trasformado en
el terror de la costa tel Pacifico,
motivo por el cual la compania
nipona lo habia invitado a wvisitar
su fabrica a los fines de “charlar
un rato, cambiar impresiones y es-
trechar vineulos”. De las citadas
charlas surgid la renuncia de Pete
a2 su empleo con Carroll Sheiby,
para instalarse con ayuda de Hino
en Playa del Rey, un lugar en las
afueras de Los Angeles, a mitad
de camino entre el aeropuerio de
la ciudad y la costa, bautizando a
la “empresita” con el nombre de
Brock Racing Enterprises, aungue
a fines del '66 ya se la conocia
directamente por BRE.

Desde el cuartel general de Pla-
ya del Rey, Brock v Dunham hi-
cieron frente a la temporada 1967
de Grupo 5 con un éxito rotundg,
a pesar de los esfuerzos de los
Mini Cooper con el respaldo de la
BMC para conquistar el cetro de
la cilindrada menor en los Esta-
dos Unidos. Ante semejante suce-
s0, los directivos de la Hino deci-
dieron gue ya era tiempe de con-
versar con Pete acerca de las po-
sibilidades de construir en Jap6n
una coupé acorde con los regla-
mentos internacionalées de Grupo
6, para intentar conmover la opi-
nién ptiblica, derribande todos los
records existenies en las pistas
mas importantes del pais del Sol
Macienie, a fin de provocar un
shock en las ventas.

Ya en el jet, de regreso a USA,
la cabeza de Pete Brock alberga-
ba la idea bésica de uno de sus
autos mas exitosos: el Samurai,
con mofor Contessa.

Con una renovacién de contrato
con Hino entre manos, Pete inau-
gurd su segunda plenta en El Se-
gundo, California, y todos los dias
[levaba y traia del lugar a su es-
posa Susan, quien en el fiempo
que le dejaba libre el cuidado de
sus dos hijos se desempenaba co-
ma secreiaria de BRE.

Cuando el Samurai ya estaha
practicamente listo, Brock recibid
la inesperada noticia de la incor-
peracion de Hino a una firma com-
petidara mas poderosa, lo qgue
dejaba sinh efecto todo Io conve-
nido anteriormente con referencia
a las tentativas de record.

De todos modos Brock conservs
el Samurai terminado, v el pres-
tigio ganado a través de las exce-
lentes actuaciones de los Contessa
rindid preciosos frulos, porque a
pesar de la dificil situacion Pete
no se gueddé nunca sin trabajo.

Una de los primeras tareas en-
caradas por Bre luego del frus-
lradoe proyecto Samurai/Contessa,
fue realizado por encargo de R.
W. “Kas” Kastner, direcior de
competicién de Triumph en Esia-
dos Unidos. *“Kas"” queria que
Brock realizara un disedo total-
mente divorciado del ariginal de
la casa inglesa, pero utilizando Ia
mayor cantidad posible de paries
standard, con el fin de facilitar su
mocidn ante Ia fibrica, abogando
por la produecién en serie de un
aufo de mas atractivos estéticos
que el Triumph actual. El TR-250K
(K por Kastner) fus terminade ha-
¢ce mas o menos un afo, y no hay
hasta el momento ningdn indicio
que permita interpretar que Ia

Standard-Triumph se haya dejado
seducir por las inienciones de
“Kas", Claro, también sucede gue
la palabra en materia de styling
la tiene 2| carrocero italiano Mi-
chelotti, ¥ é&ste no encontr§ gue
el disefio de Brock fuera lo més
indicado para la produccién en
serie. Con est0 no se quiere dacir
abiertamente que Micheloiti haya
“rehotado” el TR-250K por no ha-
br nacido en su atelier, pero gue
guede bien claro gue siempre su-
cede lo mismo con |os gque empu-
jan desde abajo. Si Michelotti en-
contrd inconveniantes en el proto-
fipo, no las aclaréd en ningdn
momento, ¥y a deacir verdad, vemos
al auto de BRE como un producto
mucho mdas elaborado que los ya
obsoletos TR-4 y Spitfire. Se trata
de un biposioc que eventualmente
pedria convertirse en. coupéd, y
aungue hay detalles gue no nos
gustan mucho (los faros, por ejem-
plo), el resultado final es muy
superior a los modelos gue pro-
duce la fabrica en la actualidad.

Uno de los proyectos que ocu-
pan hay a Poter Brock se refiera
nuevamente a Grupo B, y su cliente
es Una fidbrica japonesa gus pien-
sa entrar dentro de poco a com.
petir en [a categoria. No se dio
a conocer el nombre de la citada
firma, pero se sahe gue Hhay in-
tenciones da probar dos modelos
distintos, uno con motor atris Yy
el otro seria un bimotor, aungue
sa ignora la disposicién” de los
mismos.

Pete confia en gue tarde o tem-
prano California tendrd su propia
escuels de Styling. a la manera




de las existentes en Italia, y entre
agquellos fue respeta, sigue y ad-
mira denitro de su profesién, se
encuentra el personalisime carro-
cero italiano Giorgio Giugiaro, no
sGlo por su ofra sino por [a ayuda
gue hrinda constantemente a los
principiantes.

Cree que el estilo californiano
de disefio va a terminar por “ga.
narle” al italiano, y puntualiza la
aceptacién del disenfo “a ja USA"
en Gran Bretafia y Japdn. Con sus
repetidos viajes a este pals, es
un convencido de la industria au-
tomotri2 nipona, aprecia la calidad
de terminacifn de sus productos
y se maravilla de la Importancia
-de sus metas y del ritmo con gue
Japén se¢ aproxima a ellas.

Ahora gue se ha dado 2l gusto
de trabajar en autos de alta per-
farmance, le agradaria retornar al
styling para modelos de produc-
cidn en serie, Peter Brock guiere
volver a ver por la calle un auto-
mdvil que lleve el sello de su es-
tilo; para lograr este objetiva de-
sea enfocar su actividad hacia &l
mismo punto a que se dirige Ja-
pdn, primera porgue concuerda
can la politica industrial de ese
pais, y segundo porque aili logrd
las mejores chances para llegar a
ser lo gue es hoy.

Seguramente, Pete se va a salir
con la suya, Ha venido demostran-
da que puede hacerlo desdas gue
dio sus primeros pasos por la as-
cdlera qua lo llevéd a ser uno de
los estilistas méds importantes de
nuestros dias, y acaso el de més
futuro, por su juventud, sus co-
nocimientos y su experiencia.

La coupé Cobkra Daytona es, junto al Samurai,
una de los dos trabajos més importantes y
més logrados de Pete Brock. Sensacional en
su época, sus lineas no han perdido

atin actualidad,
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Estos son los resultados surgidos de Ia
evolucién de los proyectos en que participd
activamente Brock durante su breve paso por
General Motors,

' Allounas
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Por un lado depende del acero. También depende de la aplicacién. Cuante mas
amplia sea la variedad ds tipcs y tamafos disponibles, tanto
mas cerca estara usted de la solucion ideal
Y ademas, en gran medida, de la confilanza gue merezca.

BICF utiliza el acero para rodamientos de ta mas alta calidad del mundo,
producido en sus propias plantas, siderirgicas
BCF fabrica la més amplia variedad de tipos vy tamafos de rodamientos del mercade mundial,
Y tiene la conflanza de sus clientes.

5.000.000.000 DE RODAMIENTOS FABRICADOS Y VENDIDOS, HASTA AHORA, LO DEMUESTRAN

coMPARIA o3 Ba = ARGENTINA
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La corrosion debida 28 los agen-

tes atmosféricos es bien conocida
por todos. Hay sin embargo otros
tipos de corrosion, de accidn su-
mamenta mas perjudicial para cas-
cos y motores, que obedecen a
causas elactroliticas y de cavita-
cidn. En efecto, las corrientes
electroliticas o galvdnicas v la ero-
sion debida a los efectos de la
eavitacién flguran entre los pro-
blemas méas serics de manteni-
miento de cualquier embarcacién.
Tan répida ez su accién gue pue-
de hacerse presente, en casos ex-
tremos, a las pocas horas de ha-
ber botado una embarcacibn,

LAS CORRIENTES
ELEGTROLITIGAS

Conviena repasar ants todo al-
gunos principios elementales de
la electroguimica. Como se sabe,
cuando se hallan en contacto, o
muy proximos, metales da poten-
cial eléctrico distinto ccurre lo si-
guiente: el gue tenga potencial
menor (—) queda trasformado en
cdtodo vy el gue tiene el potencial
mayor (+) en anocde. Sumergiendo
dozs metales en una solueién
acuosa los iones {es decir las
particulas con carga, sea positiva
0 negativa) se trasladan dentro
de ella. Ello sa obtiene por la di-
solucidn de una sal, un acido, et-
cétera. La corriente eléctrica crea-
da hace que las particulas con
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carga negativa vayan hacia el pf:l]ﬂ
positivo v viceversa. Cuando el jon
“gzolpea” el metal por el que es

atraido, ocurren reacciones come-
plejas de las cyales resulta la co-
rrosion del metal con carga posi-
tiva, que funcionard obviamente
de 4&nodo. Por ejemplo, en una
solucidn de agua (figura N? 2) la
molécula H20 =ze disccia an H-
(hidrégeno) v COH (oxhidrilo). Su-
merglendo dos metales en dicha
solucién y uniéndolos eléctrica-
mente (figura 2} se producen las
giguientes reacciones;

1) los iones positivos (H+) se
pracipitan scbre al citedo vy esca-
pan de la masa de agua bajo la
forma de gas (hidrégenoc);

2) logs lones negativos (OH—)
se precipitan scbre el anodo, en
donde se libera el Fe--. Aqul
es donde se produce la reaccién
que formarda Fs (OH)Z2, un hidro-
xido de hierro que es el comienzo
del proceso corrasivo.

3] el equilibric da la reaccién
ge restablece con el pasaje de
alectrones del &nodo al cédtodo (fi-
gura 2) y la sucesiva neutraliza-
cidn scbre el catedo de los 1ones
H=.

Este proceso continda hasta la
neutralizacion de tcdos los icnes
disueltos en la solucion acuosa;
resulta superfluo senalar que las
reacciones no se producirian si
los metales estuvieran sumergidos
en agua destilada, por la bajlsima
concentracién y la falta absoluta
de sales, Las reacciones se pro-

ducen en forma tanto mas enér-
gica cuanto mayor es |a concen-
tracién salina.

En el agua de mar hay en abun-
dancia sales, Por le tante cual-
quier par metédlico sumergido daré
lugar & corrientes galvanicas. Apar-
te se da una takla con la escala
de potenclales eléctricos de al-
gunos metales gue son comunes
an la construccidn naval. La pre-
sancia simultdnea de dos de ellos
en el agua hace gue la corrosidn
ataque fuartemente al de menor
potencial. Hélice, pata de maotor,
circuito de enfriamiento, soporte
de motor en el espejoc de popa,
atcétera, todo lo que estd en con-
tactc con el agua esta indefecti-
blemente expuesto a2 lo explicado
de corrosion electrolitica, Resulta
claro que la intensidad de la co-
rrosion dependerd también del| ta-
mafo del dnodo y del catodo. Un
gjemplo. Tengamos una placa de
cobre sostenida por remaches de
aceroc, Como el acero tiene un
compartamiente anddico respecto
del cobre, |a corrosién de los re-
maches sera rapida y muy seria.

- En el caso contraric, remaches de

cobre v placa de acero, seréd siem-
pre el acero el corrcido, pero mas
lentamente y sdélo en las proximi-
dades de los remaches de cobre,
Otra ceusa muy seria para la co-
rrosion son algunas pinturas para
casco, en general a base ds dxido
de ccbre, vy que han de compor-
tarse como elemento catddice res-
pecio de los metales del casco.

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com

Las formas mas eficaces de pre-
ver |la accién galvanica son las
siguientes: 1) interponer un buen
interruptor general f abrir el cir
cuito cada ver que |2 embarcacidn
va a guedar detenida. Todo el pro-
ceso corrosive puede agravarse por
pérdidas de corriente. 2) Tratar
de que el motor fuera de bords
esté gisiado respecto del casco,
3) Controlar gue la embarcacion
esté provista de panes de zing
o magnesic a fin de ser corroldos
fécilmente. 4) No cubrir con pin-
tura los panes anteriormente men-
cionados a fin de no neutralizar
su accidn protectora. 5) Sustituir
los panes cuendo se hayan con-
sumido en 1/3 de su dimension
original. 6) Controlar especialmen-
te gue si hay partes del motor o
casco de aluminio sumergidas, es-
tén bien cubiertas de pintura pro-
tectora,

CORROSION
POR GAVITACION

Es sabido que una hélice, giran-
do a alto ndmero de revoluciones,
estd sujeta al fendmeno de la ca-
vitacién. Esto es, la presion dis-
minuye hasta el valor de la ten-
sidn del vapor a la temperatura
ambiente y se procduce el vapor de
agua. Su accidén =s terrible contra
las palas de la hélice. Puede en
cierto modo asemejarse al efeclo
de un martilleo continug en un




La presencia del oxido
es el temor principal
de los motonautas. Dos
son las principales
causas: las corrientes
galvanicas y la
cavitacion de la hélice.
Efectos y
precauciones a tomar

El esquema indica cémo [a
melécula de agua H20 se
disocia y al sumergir dos
metales unidos eléciricamente
se produce el desplazamiento
de los iones. De esa manera
sé inicia el proceso de la
corrosidn electroiitica.

A la izquierda: Una pala de
hélice con =videnies signos de
corrosiGn por cavitacidn.
Ndtese el tamano y forma
clasica de los orificios y
cdme va aumentando su
tamaiio a medida gue nas
acercamos a la zona del
borde de atague de la pala.

Otra hélice: en ésta el borde
de [a pala ya estd “"comido”
como si hubiera recibido

un golpe y no es mais que el
efecto de una corrosion
pronunciada. La accién
combinada de cavitacién y
corrientes galvanicas produce
efectos sumamenta
perjudiciales y obliga a
efectuar prolijas revisiones
peribdicas para comprobar
su aparicién.

misma punto, gue hace saltar |z
capa de dxido que puede haber y
comienza a trabajar en el metal
purc, Estas burbujas llegan a pro-
ducir cavidades del orden de mi-
limetros. Entre nosotros hay un
mediec muy sencillo de verificar
ests. Basta acercarse a una Mo-
jarra cuando sale de| Acubdromo
y mirar su hélice de dos palas.

Las hélices, normalments, estédn
construidas con materiales de al-
tisima resistencia a la corrosién y
gue conforman una proteccidn efi-
caz contra los efectos de la cavi-
tacién. Pero cuando esa “péatina”
protectora que cubre las palas des-
aparece, el metal desnude queda
expuesto v serd ridpidamente ata-
cado por los iones contenidos en
e| agua, 5i bieh este aspecto es
de naturaleza electrolitica, estd
mecénicamente influide por la ca-
vitacion en si y de la accién com-
binada de ambos resulta que la
hélice es quizd el slemento gue
se encuentra én mayor peligro.
Por eso volvemos a le de siem-
pre: la mejor proteccion para la
hélice es un correcto disefio, &n-
gulos adecuados, superficie de pa-
las correcta, etceétera. Ahuyentado
el peligro de 1a cavitacidn habra
disminuido en mas de un 50 por
ciento &l riesgo de una corrosién
prematura.

Ordenamienta de algunos meta-
les de acuerdo con su comporta-
mienta anddico: Magnesio, Zine,
Aluminio, Acero, Cobre, Niguei,
Plata, Titanio.

por NICOLAS GELORMINI
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El 19 de agosto

del corriente afo se
largan las 84 horas
de Nirburgring. Por
primera vez participan
en ella autos y

pilotos argentinos. Este
es el reglamento

a gue se deheran ajustar
los equipos
intervinientes

ARTICULO 19 - GENERALIDADES

1) Los arganizadores invitan al
aevento deportive denominado Ma-
ratdn de [a Ruta 19£9.

2} La Maraidén de |la Ruia es
una cafrrera de velocidad, no un
rally. Basada en el proverblo “Des-
pacio v tranguilo se gana la ca-
rrera”. Entendiéndose que es ne-
cesgaria una esencial cualidad en
el automdvil: “Confiabilidad.

3) La Maratén de la Ruta 1969
tendré lugar desde el dia 19 de
agosto al dia 23 del mismo mes,
estando su concepto general en un
todo de acuerdo con el Cddige
Deportive Internacional, el Cédige
Deportive Nacional de Bélgica vy
sus regulaciones. Que los compe-
tidoras v concurrentes tendran que
aceptar sin reservas desde =1 mo-
mento de comprometer su parti-
cipacian,

ARTICULO 29 - PARTICIPACION

1) La Maratdn de la Ruta 1969
se abra a un ndmerc méximo de
60 (sesenta] =quipos compuestos

por tres conductores, los que to-
marén turnos —a su criterio— de
manejc de un coche gue se en-
cuadre en los reglamentos del ar-
tlculo 253 y 282 del Apéndice "J"
Grupos 1 a 6.

De todas maneras, un conduc-
tor no puede manejar més de seis
(6) horas consefutivas; por su-
puesto la vuelta comenzada antes
del fin del plazo establecido de
sels horas puede ser completada
sin penalizazién. Por optra parte
el piloto relevado no pusde volver
a2 la pista por un periodc minimo
de una hara,

2) Cada equipo debes tener una
denominacién elegida por sus com-
ponentes ¥ compuesta por una
sola palabra, sigla ¢ nombre (sim-
ple 6 compuesto). Si el competi-
dor es una compania o asociacidn
el team debera llevar obligatoria-
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mente su-nombre, y los diferentes
equipos de conductores inscriptos
por la misma firma deberan |levar
como distintivo [as letras del abe-
cedario (ABC y asi sucesivamente).

En casc de no ser un eqguipo
oficial el nombre elegido, en casec
de repeticién serd sdlo valido para
el primero que o inscriba oficial-
mente en la prueba.

3) La capacidad ciObica de los
motares no estd limitada, pero los
autos de mas de tres litros debe-
ran tener sus cuatro asientos y
los coches de mas de cinco litros
deberédn ser modelos de cuatro
puertas, Como gufa de lo gue debe
sar un auto con cuatro asientos,
referirse al articulo 253 B del
Anexo “J" [(edicidn 1967).

4) Los pilotos deberdn tener li-
cencia internacional o A-B para
ios pilotos de nacionalidad belga.

ARTICULO 3¢ - COMO ES LA
CARRERA

1} Aparte de dos tests de igda y
vuelta por la ruta Chaudfontaine-
Nirburgring la competencia con-
siste en una carrera de velocidad
libre durante 84 horas alrededor
del circuito grande de NUrburgring
(28,297 kilémetros) sin pericdos
de regularidad promedio impues-
to, o limites de tiempo. Y por con-
siguisnte sin puntaje ni penaliza-
cicnes de ese tipo.

2) El objetivc es mantener el
promedio mas alto de velocidad
que sea posible evitando roturas
mecdnicas © imprudencias de ma-
nejo durante toda ia. prueba..

3) De ahl se desnrende que las
paradas en los pits si serdn pe-
nalizadas si exceden un tiempo
minimo establecido. Exceptoc para
los cascs expuestos en el articu-
lo 20/6.

4) Los unicos coches a los gue
se les permitird largar seran aque-
llos que hayan tomado parte con
uno de sus pilotos cficiales en las
tradicionales ceremonias de Lieja
y Chaudfontaine, antes de comen-
zar la carrera. De |a misma ma-
nera el auto que habiendo termi-
nado la carrera d= 84 Horas no
participe esn las ceremonias fina-
les en Chaudfontaine y Lieja no
sera clasificado. Esta disposicidn
no admite contemplaciones de
ningién tipo.

ARTICULO 49 - LIMITACIONES
DE TIEMPO

1} Excederse de las siguientes
limitaciones de tiempo es exacta-
menta igual a autodescalificarse:
® PARADAS EN EL BOX: 20 mi-
nutos (los segundos excedentes no
seran contados).

-—*

26 de julio:
4 de agosto:

15 de agosto:
18 de agosto:

18 de agosto: 13.00 hs.

16.00 hs.

16.30 hs.
17.00 hs.
18.00 hs.

1.00 hs.
13.00 hs.

21 de agosto:
£3 de agosio:

17.00 hs.

18.00 hs.

18.30 hs.
22.00 hs.

24 de agosto!

Largada oficial

Liegada oficial en Nirburgring.
15a17 hs. Llegada al Chaudfontaine (sobre fa EXplanada),

Publicacién oficial de las clasificaciones hasta el arrlbo al parque
cerrado en Chaudfontaine,
Ultime plazo peara |2 presentacion de protestas concernientes a la
clasificacion o calificacion tecnhice dsl auto,

Ratificacion oficial de los resultados o publicacidn del momento en
que los resultados seran anunciados,
Partida dea la caravana desde Chaudfoniaing hacia Lisja.

Permizo para retirar €l automovil del parque de verificacion en Lieja.

MARATON DE LA RUTA 1969

Cierre de inscripciones,

Ultimo plazo persz envio de formularics informativos, Seleccion de competido-
res sin posibilidad de apelacion por parte de los mismos.

Publlcacion de la lista de concurrentes y pilclos a la Maraton de la Rutsa.
Cierre de concurrentes para la Copa de Constructores. A la noche.

Apertura de la oficina permanente, ubicada en 38, Boulevard de la
Sauveniere, Lieja, Bélgica,
Apertura del parque cerrado ublcado en el Palals des Princes-Eve-
gues, Place Saint-Lambert, Ligja.
Cierre del contrcl de sellado,
Publicecicn de la lista de autos listos para parlicipar luego del che-
qeo reglamentaric final. En el Palais des Princes-Eveques.

Clerre de Ia oficina permanents.
Instrucciones finales a los competidores, Palals des Princes-Eveques.
Largada simbélica desde e] Palals des Princes-Eveques en Lieja y
caravana hacla Ndrburgring.

Banguete oficiel y proclamacién de los ganadores y resultados generales finales.

IMPCRTANTE: Los competidores que deseen reservar habitacién en Nirburgring podran escri-
bir exclusivamentie a |a siguienig direccion:

VERKEHRSVEREIN NURBURG - 5489 NURBURG - EIFEL (ALEMANIA)

desde el circuiic de Nurburgring.
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REGLAMENTO 84 HORAS DE NURBURGRING

*« DURACION DE UNA VUELTA
AL CIRCWITO: 30 minutos hasta (e
incluyendo) ia vuelta empezada a
correr en la cuarta hora de ca-
rrera, 24 minutos después de [a
cuarta hora para cumplir un giro
al circuito.

El ndmereo de minutos por una
posible psrada “extra” en los Lo-
¥es sera adicionado al tiempo mar-
cado para esa vuelta.

2) También serd considerado
descelificade el eguipo que du-
rante las dltimas doce horas de
carrera no complete la misma can-
tidad de wueltas que en las doce
primeras horas de carrera contan-
do la altima vuelta dentro de esa
SUmE.

ARTICULOS 59, 69, 7%, B9 y 9%
Aspectos |egales y revisaciones.

ARTICULD 10% - IDENTIFICACION

1) Las marcas de identificacién
consisten en: a) Una placa de
identificacién numerada que serf
fijada al frente del auto en la par-
te exterior de la carroceria. b) Un
brazalete de identificacién con una
foto de cada conductor. ¢) Un bra-
zalete de identificacion del jefe
de eguipe con el ndmero del auto,
d) Dos brazaietes para |os meca-
nicos incluyendo el numero del
auto, e) Un brazalete para el en-
cargade de limpiar los parabrisas
idéntico a los anteriores. f) Una
tarjeta autorizando a permanecer
en boxes para cada asistente (seis
para el case de que sea un =olo
auto y sblo tres mas en caso de
gue el equipo disponga de maés
de un auto).

Todas astas identificaciones de-
ban estar perfectamente a la vista.

2) El nimero del costado de-
reche de la carroceria del auto
deberd ser iluminado durante |a
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noche por mediacién de una lam-
para o luz aproplada. En casoc de
falla, aun parcial, de este tipo
de iluminacién el competidor pier-
de todo derecho a protestar sobre
aventuales errores en el planilla-
je hasta que lz luz sea arreglada
o se vuelva a hacer de dia.

3) Los nlmeros seran colocados
sélo en el parque cerrado, no an-
tes, ¥y se hard por medio de ele-
mentes  autoadhesivos de  fondo
blanco con ndmeros en negro hien
visibles.

ARTICULOS 119, 129 y 13%: Adi-
cionales, parque cerrado y cere-
monias.

ARTICULDO 14? - TRAMO COMUN
1) La ruta desde Niirburgring a
Chaudfontaine es libre, en el sen.
fido de que puede elegirla el com-
petider, pero nosotros nos atreve-
mos a aconsejarles usar el tramo
Romsée, Flerdn, Autestrada Colo-
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nia, Eupen, Monschau, Schieiden,
Blankenheim, MNrburgring.

2) No hay promedio marcade ni
penalizacion, a excepcién de gue
los competidores infrinjan las re-
glamentaciones de {ransito:vigen-
tes en Alemania y Bélgica,

3) En caso de gue un piloto no
respete las reglamentacionas de
transito sers nado =in posibili-
dad de apelacién con cince vuel-
tas de recargo sin excepcion..

ARTICULD 159 - LARGADA

1) Una vez que los equipos han
arribado a Niirburgring se les dara
permisc para dirigirse a los surti-
doras de nafta y (lenar los tan-
ques de los autos. Luego irdn en-
trando uno por uno al circuito vy
se acomodarén en la linea de
largada de ecuerdo con el orden

numeérico.
2) A la 0.55 todos los -autos

" deberan estar en el punta de par-
tide con sus motores detenidos vy

r o g i 5
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su intimo
aliado!

Fi;ffgﬂﬂfffﬁj cdlideas, discietas ¥
persisteintes cz'rﬂi:ﬁngﬂwf st presencid.
El bowmbre de hoy, activo, dindmico,
rmagen de pulcritud a toda bora,
trenie su intimo aliado en...

HOVMBRE

de artez westerley
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jos pilctos al lado de sus respec-
tivoe autos. El circuito debera es-
taf totalmente limpio.

3) A Ja 0.58 se dara la sefal
de poner en marcha los motores.
La senal de |argeda serd dada
exactamente a |a 1.00 hora,

4), 5) ¥ €) explican gue si wno
de |los autos no arranca serd am-
pujado por el pllote hasta su box,
donde podran {rabajar los meca-
nicos debidamente autorizados pa-
ra solucionar el inconveniente. En
caso de no cumplirse esta regla-
mentacidn el equipo serd penado
con una vuelta en contra.

7} Durante las primeras tres ho-
ras de carrera no se computars
a ningun corredor més de nueve

vueltas aungque sume un nidmero .
- minantementa

mayor al cabo del tiempo indica-
do. De esa manera se evitaran ac-
cidentes y posibles vehemencias
por parte de los pilotos en las
primeras horas de carrara.

_8) Durante este |apso, los tres
pilotos deberdn conducir el auto.
El Comisario dard avisp de ello

antes de iniciarse la prueba,
ARTICULOS 189 177 1B: Casos

., fortuitos, Surtidores y Boxes.

ARTICULD 209 - REPARACIONES.

El punto més impertante de es-
to es que los pilotos o los equi-
pos disponen de un tiempo en el
que no se les computaran vueltas
de penalizacién. Estos “jubilecs”
se producen en las siguientes
vueltas: 759 a B0%, 150% a 155%,
22568 a 2307 y 3002 a 3059 De
ninguna manera estas paradas po-
dran superar los 20 minutos de
tiempe limite. En casoc de gue
s& produzcan detenciones maye-
res de un minuto fuera de estos
lapsos se penard con una wvuel-
ta en contra per cada minuto, La
tnica detencién que no se pena-
lizard- serd la que se produzea
por cambic de neuméticos.

ARTICULO 359 - PREMIDS

19, 125.000 francos belgas: 29,
100.000; 39, 75.000; 4%, 50.000; 59,
40.000; 6%, 35.000; 79, 30.000; &9,
25.000; 99, 20.000; 10° 15.000; 11¢
al 159, 10.000 y del 169 al 209,
5.000. Para la Copa de Damas
se entregaran 30.000 al primero.
En total 620000 francos belgas
en conceptc de premios en efec-
tivo y sin contar los trofeos. Algo

asl como 4.500.000 pesos mone-
da nacional.
ARTICULO 389 - PUBLICIDAD

En términos genserales estd tar
prohibida, de no
ser publicidad de empresas pa-
trocinantes de la carrera, o el
nombre del team al que perte-
necen. f‘*
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Ya bien entrada la temporada,

el ambiente se convuisiona ante
una noticla de campanillas: Ia
gparicion en el mercado de un
nuevo chasls que por sus carac-
teristicas rompe en cierlo modo
con todos los cénones existentes
en este rubro. Causara sorpresa
a np pocos saber que sus fabri-
cantes son Fattorini y Rafaldi,
tradicionalmente productores de
motores, que hacen sus primeras
armas en la fabricacion de bas-
tidores, o gue no supone para
nada que en este proyecto haya
habldo |a menor cuota de impro-
visacion, Por el contrario, se
aplica en &l la expeariencia reco-
gida a lo largo de unos cuantos
afos en constante contacto can
karts.

E! chasis, bautizado Rucar Es-.

corpién, propone una serle de
soluciones no aplicadas nunca
hasta e momento, de las cuales
lag mAas llamativas son la distan-
cia entre ejes regulable, la com-
ba del tren delantero graduable
y la conversion, mediante un sim-
le gflojamiento de bulones, de
a medida de| despeje. Por su-
puesto gue no escapara al lector

44 — PARABRISAS CORSA

conocedor el parecido de esis
Escorplén con el Tecno D'Armi-
nio, pero a poco que se ahondé
en el anélisis de su sonformacion
se descubrird que aguel parecido
es solamente en el aspecio ge-
neral, es decir, en |a ‘pinta".
Esto se debe a la butaca des-
plazada hacia uno de los lados,
para permitir adelantar la posi-
cion del motor por razones de

distribucién de pesos, por ef ti-+

po da butaca, Igual a la del Tec-
no, ¥ por los cafos donde va
montada la base del motor, de
idéntico dlagrama al de su pre-
sunto antecesor. Por lo demas,
ahi termina toda similitud entre
un chasis vy el otro.

Con |a distancia entre ejes re-
gulable, se pretenda alargar o
acortar de acuerdo con &l tipo de
circulto. Vale declr ques se op-
taria por la minima para pistas
de desarrollo muy trabado, para
aumentar unes centimetros en
circultos callejeros de rectas de
250 metros, para llegar al maxi-
mo de |la distancia (de 8 a 12
centimetros mas) en autddromos.
Par supuesto que las medidas
pusden variar de un piloto a

-

otrc, en relacién con sus tallas
y pesos. La alteracién en el des-
peje as 8l solo efecioc de poder
usar el mismo chasis con al mis-
mo rodado €n circuitos de tierra
o asfaltados. Debido & la escasa
altura de estos aparatos, se suele
desperdiciar potencia de|l motor
en las pistas de tierra, general-
mente mal niveladas, en ocasio-

mes en que el plso del kart va
friccionando contra el suelo.

La planta del bastidor consiste
en dos largueros que se ensan-
chan a la altura del volante de
direccion y se unen en sus ex-
tremos por dos travesafios, Visia
de costado la estructura es per-
fectamenie “‘chata”. Los dos ejes
van amarrados al bastidor me-
diante abrazaderas realizadas en
varilla de acerp de % de sec-
cidn cuadrada. Estas abrazade-
ras estan provisias de bulones
y al ajustarlos ze logrd 2| es-
cuadramiento autcmatico de los
ejes en la medida entre ajes de-
gaada,

Ciro detalle Interesantisimo (o
constituyen las puntas de eje. En
lo viste hasta ahora en esta ma-
teria, los grados de comba no
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podian ser varjadus. En e| Es-
corpioc son también regulables,
pues cuentan con un bulén de
ajuste y otro de registro. Da esia
manera se logra cualguier com-
binacién en log angulos de com-
ba, dos positives, uno positivo y
ctro neutro, uno positivo y otro
negativo, etcétera,

Los amarres de los ejes son
rigidos, es decir que no inclu-
yen, como esti de moda, silent-
block. La elteracién en el des-
peje se logra simplemente invir-
tiendo la posicidn de las abra-
taderas, con lo cusal @ sje que~
da por debajo del piso del kart.
Qué cosa, Lno?

Es curicso cémo los construc-
tores se las ingenian para com-
pensar en los karis la ausencia
de suspensiones. En este caso
el travesafio trasero (que forma
parte de la estructura) se corta
en €] medic y s& une con un
manchon cilindrico de goma
(vulge gruesa manguera). Por 1o

tanto |a defensa trasera se tras-

forma en una barra de flexian,

El Escorpidn estd disefiado de
tal manera que permita la co-
moda ubicacién de cuaiguier mo-
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Los fabricantes

del motor RF presentan
el chasis Rucar
Escorpion. Soluciones
téchicas
particularisimas: sus
detalles. Adaptable

a todo tipo de circuito
mediante un
ingenioso sistema de

regulacion

por CARLOS NEIRA

Es innegable gque el parecido
superficial con sl D'Arminio es
grande. Sin embargo ambos
chasis son muy diferenies.

Detalle de |a punta de eje. El
buldn superior se ajusta alrededor
de una corredera, lo que permite
graduar la comba. Véase también

el amarre del eje al hastidor.

Los “flangets” van sujetos en las
abrazaderas gue a su vez lo
astan al chasis, De esta forma
el eje se puede desplazar hacia
atrids o adelante.

tor, Incluldos aquéllos provistos
de caja, como el Zanella. Para
completar sus caracteristicas -
gamos que el ejs va montado
sobre ires bancadas; pedaleras
vy berra de direccion son regu-
lables en trés posiciones, lo que
permite nueve variantes diferen-
tes. El freno es de tambor con
doble leva marca D'Arminio o
Herceg, los mandos de aceleras-
dor y freno se efectdan por me-
dio de una combinaciéon de ca-
ble y varilla. En €l kart que ilus-
tra esias paginas el piso v las
taloneras son de aluminio, pero
en lo sucssivo se reemplazara
esie material por plastico refor-
zado,

El precio con quo saldra a |a
venta el Rucar Escorpién por
gl momento no esta esiipulado,
pers sa calcula que no sobrepa-
sard los § 120.000 (desde el afo
que viene muy mddicos 1.200
argentinos). Colaboran en la
construcclén del bastidor dos co-
nocldos técnicos, don Hugo Fe-
lizatti (uno de los padres dsl
Fiamh) y GCarlos Francia, espe-
cialista en soldadures en gero-
néutica. >

——l.
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Un itlu a tuera de su 0 ;
una charla -8 fravés de un escritorio y una voz mnneidn.
. Palito gga, el “Rey;” habia del autédromo
de Jarama, IIE n, del Jaguar E-Type y de Juan M. Bordeu
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das, en nu&lquler momenio y TJ.IQEL

maovilizar multitudes, Palito Oriega,
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.:mntamenta :taa "inhﬁlu@fmas’*_ "@: :
talmenta disociadas, ambas t :
ciertos dennmlnadﬂms comunes; los

son noticlas; cualquiera de ellos
—tomados dentro de sus valores
estipuiados y correspondienies— =
mueven opiniones, generan idolatrla
y concitan permanentements la
atencién. Si el automovilismo com-
parte con &l fiibol —deporte nacio-

nal por excelencia— el privileglo de

dentro de su actividad especifica,
discutido o no y guste aparte. in- -
ﬂ :




PALITO ORTEGA Y LOS AUTOS
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dudablemente también moviliza mul-
litudes de ‘“fans”, Y ademas, como
cualquiera de ustedes o nosoIros,
Raman “Palito” Ortega gusta de los
autos, de ias carreras, del rujdo &
flerros ¥ opina sobre ellos,
Corrientes al 800. Fleno centro de
Buenos Aires. Del hall de enirada
hacia afuera, gente que camina
apresurada; nadie sabe hacla donde
ni por qué, nadie Se CONOGE, 98
la peregrinacién del caminante
anénimo. Pero adeniro, detrds de la
puerta de vidrio nos espera un [dao-
lo. No se trata de Palretti, de Gupel-
ro ni de Andrea Vianini, Subimos
nor un ascensor lleno de cromados
y hacemos un viaje sin escalas sal-
teando 13 plantas, Oficina 1304,
Tedricamente nos tendriamos gue
encontrar con las lujosas oflcinas
prodigas en tapicerias, madera Yy
crnamantos. No. Una alfombra ya
transitada, unos muebles comodas
parc con algunos afios de fama en
sus entranas, cuadros, copas, trofeos
varios ¥ sobre todo ... discos, mu-
chos discos y una voz gque nos
horada el oido desde un Winco por-
tatil.

Encontrarse con Ramdn “Palito”
Ortega asi, en un mano & manoc
sobre fierros y autos es tan raro,
como hablar de la misica de Los
Beatles con den César Carman. Y
aunque parezca mentira a “Palito”
le gustan los autes, aunque se de-
clara enemigo ndmera uno de la
velocidad en zonas pobladas o ciu-
dades. Pero veamos |o que cuenia
“El Rey" schbre su experiencia en
F=pafa, sus viajes con Fangio y su
amistad con Palrettl.

“¥o gstaba en Madrid cuando nes




—"Mira, lo conozco a Palrati] pe-
ro no profundamente. A Jorge Cu-
peiro lo conocl en la plays en Mar
del Flata, ¥ & Juan Manuel Bordeu
lo conoci por Fangic. Te voy a con-
tar una anecdeta: una vezr fuimos
a Rosaric en el Torino de Fangio.
Ibamos Juan Manuel, el periodista
Neustadt v yo. En un momento da-
do el auto se nos quedd sin nafia
en plena ruta. Neustadt bajo y pard
un camion para que nos diera un
poco de nafta. Todo iba bien hasta
el momento en que le dijo que Fan-
gio y Palito Ortega estaban en el
auto. El pobre hombre no lo que-
ria creer y casi @ nos va, parque
o creyd un mentiroso 8 Neustadi.

i3l vieras lo gue es Juan. Manuel
manejando! [Es increible, no le
vas las mancs cuando hace los cam-
blos ni cuando’ dobla con el vo-
lante!” =i

—: D2 qué marca sos hincha?

—"De Chevrolet, aungque no soy
fanatico de ninguna, Bordeu se fue
de Chevrolet, ¢no? ¢A que marca
=g paso? (A Dodge?”

—3SI, =0 fue g Dodge porque tle-
nen mas posibllidades y los motores
tienen un buen futuro, |

—"Es logico, porque ahora para
correr se necesita mucha plata y
sl apoyo’ total de una fabrica. Si ng,
mejor no correr,. Lno?"

Y "Palito’ pregunia, cuando ter-
ming de lanzar cada opinién sobre
autos de carrerd, Evidentemente no
quiera “meter la pata”, gunque no
tuvo ocasion de hacerlo ya que sus
=ik B ] declaraciones eran bastente reales
en el tema.

—Y sl Marifm, tu hijo, algdn dia
s¢ decide e ser corredor de autos,
iqué harias? plo apoyarias o se o
sacarias de i{a cabeza?

—"Cuando nosbiros éramos chi-
cos mi viejo slempre nos dijo: uste-
des van a sar o que se les dé la
gana o lo que consideren gue sea
sU vocecién, Pero eso sl, me tienen
gue prometer una cosa: sean lo que
s@an, siempre peleen y luchen hasta
lograr ser &l mejor en cada actividad
que encaren, Y yo te digo una cosa,
a mi hijo Martin e voy a dscir lo
mismo cuando sea mas grande. Que
sea 0 Qque quiers, pero sea € me-
jor. Ademas,~ya sabes que si un
chico tiene Una vocacién y -vos te
oponés como padre, se pueden dar
dos variantes: o sale un fracasado,
o hacas lo gque guiere a espaldas
fuyas’, 2

Con el Mercedes Benz 250 sali-
mos del garaje de sus oficinas,
Corrientes nuévamente ss nos abria
ante los ojos. Pero ahora, nuesiro
auto era €l ceniro de las miradas
de loda la gente, “Es el precic que
hay que pagar en toda carrera que
emprendas. E¥ un compromiso con

S e - D e e
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enteramos que se iba a correr una [
carrera de Férmula Dos en Jarama.
Como | dla de la carrera no pudi-
mos ir, fuimos al dia siguiente. LAs-
tima que solamante estaban los
Matra del equipo inglés de Ken
Tyrel. Vimos el de Stewart que ha-
bia ganado y el de Johnny Servez-
Gavin, [Qué llvianos que parecenl
Cuando los vimos les faltaban un
montén de cosas porque los esta-
ban cargando vy los habian practica-
menta desarmado. Fero e aseguro
que me gustaron muchao",

—Perg, ;fue ésta al primera vez
que tuviste contacto’ con los autos
de carrera?

—"“Bueno, en realidad a mi me
gustan mucho log autos. Cuando
puedo escucho las carréras por ra-
dio,  peroa como no tengo mucho
tiempo, lo hago cada vezr menos.
Adamés, siempre me gustaron |os
autos deportivos, Me gusta el Ja-
guar E v el Mercedes Benz. Tengo
un M.B. 250 cupé vy Juan Manuel
me o querfa hacer cambiar por un
230, ese de dog aslentoz v techo
que sa saca y se pone, jviste? Pero
lo que pasa 5 gue son autos muy
egolstas y no podés [levar a nadie.
S| fuera solterc me compraria uno,
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perc con ung €sposa ¥y un chico es
muy dificil tenerlo".

—De todos |os autos ‘que viste en
Europa, ;cuél«fue el ‘que te gustd
mas? :

—"Como te dije. a mi me gusta la
iinea Mercedes Benz, pero me en-
loguecl con el Jaguar E que manejé
en Londres cuando filmamos “El Rey
en Londres".

—:S0s amige o conocés a algln
corredor de autos?

e - e © e i e
M AT

quienes te ayudan a ser |o gue sos.
Como los corredores de autos, o los
futbolistas; los que cantamos, sa-
bemos, al encarar nuestra profesion,
que nos debemos al piblico y que
no podemos defraudarlo”,

“Palito’’, e “Rey”, o Ramén Or-
lega, nos dedicd media hora dg su
tiempo para hablar de algo gue le
gusta, peroc que no es =u actividad
ni su hobby fundamental: los autcs
v las carreras. >
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Aunque parezca una incongruencia, las cafeteras se renuevan
y surgen vehiculos de lineas realmente modernas

Por: Texto de MARIO A. DAHUL, fotos de FELIPE TORRE
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Cijanr.lu de una categorfa no promocio-

nada o ‘chacarerg” surge un vehiculo
que ademds de andar bien en carrera
25 agradable a la vista desde al punto de
vista estético, uno se da cuenta de gque no
solo en las categorfas maycres se puede
crear y avanzar técnicamente, Existe en
a| interior de nuestro pals, v sobre todo
an la zona sur de |a provincia de Buencs
Alres una categoria promocional, relati-
vamente barata v que reine a gran can-
tidad de aficionados al automaoavilismo: las
cafeteras.

Y en Loberfa principalmente, se ha
concebide una nueva linea en Jo que
respecta a la categoria. Siguiendo los
ejemplos de Mar de| Plata (el cafeproto
de los Hnos. Fermin) y otros mas, el pile-
o local Rodolfo Stankievich y su acom-
pafiante Jorge Balbl han concebido ¥
construide un auto para correr en la
categorla v que a mas de uno de nos-
otros ... le gustaria para andar por la
calle, '

Los detalles técnicos del vehiculeo son
los siguientes: aliura: 97 cm, 18 cm de
despeje; chasis: Plymouth 1933; motor;
Plymouth 1933; distancia entre ejes:
2,55 mts, Este automdvil se construye a
le large de tedo sl afic 6B y su costo
aproximada, orilla el millén de pescs
(vulgo: pala).

Es de destacar que este auto participa
en carrera sobre circuitos de tierra. El
auto peso aproximadamente BS50 kg, exce-
diéndose en 50 kg el limite de la ca-
tegoria.

Esta cafetera, como las oiras que co-
rren en la provincia de Buenos Aires, en
Santa Fa y en Cérdoba muestran a las
claras las posibilidades constructivas de
los mecénicos del interior del pals, ofre-
ciendo de esta manera al automovilismo
argentino un nueve exponente de |a ca-
pacidad constructiva. Pero existe una pre-
gunta latente en las mentes de todo el
ambiente de las cafeteras. “;Cuande po-
dremos correr en el Autddrome de Buencs
Aires, o en algln otro del pais? Nes gus-
tarfa, isabe?'. Apoyamos la idea. Que |a
Capital v los grandes centros urbangs co-
nozcan estos autos. ;1

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com
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Mlientras en Inglaterra ya esta bastante
adelantado el Campeonato Britanico de Fér-
mula 5000, con el dominio de Peter Gethin
en el MclLaren Amarillo de Church Farm
Racing Team, acaba de dar comienzo en
Estados Unidos el Campeonato Continental
de la misma divisién, llamada Formula A,

La primera carrera fue disputada a 45
vueltas sobre €l circuito de Riverside, Cali-
fornia, de cuatro kilometros y medio' de
extension, y fue ganada por el canadiense
John Canpon —el mismo que le sact el
invicto al equipo oficial McLaren en la Glti-
ma CanAm— al volante de un Eagle-Chev-
rolet. Los Eagle parecen seguir siendo los
aparatos mas logrados de |a categoria.

Segundo de Cannon y a casi un minuto
de diferencia se clasificd Lothar Motschen-
bacher con un Mclaren-Chevy y atras por
orden de llegada salieron Tony Adamowicz,
Jerry Hansen, George Wintersteen y Pete
Lovely. El campeén del afio pasado, Lou
Sell, no pudo estar presente con el Eagle-
Chevy de Smothers Bros, por cuanto adn
convalece de las heridas sufridas en el acci-
dente que protagonizé en las 300 Millas da
Riverside del afio pasado, por el Campszo-
nato del USAC.

A proposito del USAC, los autos tipo
Indianapolis siguen siendo los aparatos qus
mas rapido giran en Riverside. Los siguen
los Grupo 7, después los Formula A y
luego los stock-cars.

Para que no guepan dudas de gue ha-
bian sido construidos los 25 ejemplares
correspondientes para quée €l modelo 917
de 4154 litros sea homologade como aufo-
mévil de Grupo 4, la casa Porsche des-
plegé toda su produccién del citadc mo-
delo (en cantidad de 25, ni une mas ni
uno menos) en una de las playas de su
planta de montaje de Zuffenhausen, y colo-
cados en la misma posicidn que es de
norma para la largada de las 24 horas de
Le Mans que VAN a ganar |a semana que
viehs.

Asl las cosas, invitaron a Herr Schmitz,
delegado en la Germania de [a Comisidn
Deportiva Internacional, para que les echa-
ra una mirada y pasara el santoc a la cen-
tral en Paris.

Pero don Schmitz, temeroso de que le
pasaran gato por liebre —0 carroceria por
auto entero—, empezd a contar "‘Una, do,
i, tua, oso-fete colo-rete de la li-men-ta”,
y pidio las llaves del auto ndmerc trece,
lo puso en marcha, se mandé un paselto y
luego lo hizo revisar, constatando que era
en efecto, TODO un 917, como los 24 res-
tantes. Estos tedescos se las saben todas...

El 30 de mayo, mientras sus compafie-
ros se rompfan los cuernos por agarrar
una tajada del enorme proveolone que se
reparte anualmente en la capital del estado
norteamericano de Indiana, Jackie Ste-
wart jfuturc Campedn del Mundo de Con-

ductores? se dedicaba a estropear los
records existentes del circuito de Zand-
voort, Holanda.

En una serie de pruebas conjuntas en
las que mediaba un contrato con Dunlop
para testear las gomas a ser utilizadas en
el Grand Prix de ess pals el 22 de julio
proximo, Jackie condujo por primera wez
el Matra MSB4 /Cosworth de traccién a las
cuatro ruedas, limitAndose primero a to-

o mmem o ma s ———

el (o

CARBURADORES
Y SUS REPUESTOS

AMITA
AL

MAYOR

KILOMETRAJE

CON MEJOR |,
RENDIMIENTO 4

e e

matle la mano y estudiar sus rescciones.
Luego de varios dias de andar, Jackie ob-
tuvoc el "GOL" da Ken Tyrrell para exigir a
fondo al aparato, con el resuliado de un
fardo de vueltas por debajo del récord da
la pisia, de las cuales queda como mejor
registro una de 1’ 22" 4/10 2 184 Km/h.
El record anterior [o tenfa Jacky Ickx con

un Matra de F2 desde el afio 1967 con

1'27"'9/10. Salute. £
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prestolite

ALTERNADORES
DISTRIBUIDORES

MOTORES DE ARRANQUE
REGULADORES DE VOLTAJE
Y SUS REPUESTOS

Lq;qu_;-l:il arainal an’ la I'ﬁ-'l'f;'l'.'-'f'l-'l .
de los avtomonies nacionales,

{/na buena notrcis para
los poseedores de un

RAMBLER
ESTANCIERA
0 GLADIATOR \¢%

Modalog

DISTRIBUIDORES:

PFETERSEMN

ST mm S

By ¥ ...-.,_ : ___,___. {I . = e
FETL ! oy BRINDA

NS T .,3 TRIPLE ECONOMIA,

GOFFRE,CARBON

NUEVO CARBURADOR

modealo

cuesta manos,
funclona can natta comun
¥ CONSUME Mmans.

Y CIA.
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Ya se puede ir
adelantando ﬂlgﬁ:

El equipo de Jorge
Gupeiro en 1970
estara integrado por
él mismo,
Marincavich,
“Gacho” Fangio y
Pairetti. Ya estan
encargados

cuatro SP

con motor trasero

a Paco Martos




[1ES PARA EL 70

Jorge Cupeiro se caracterizé
siempre por tener o por saber agen-
ciarse por calidad propia, las bu-
tacas de los mejores autes de
competicidn gue pisaron o nacie-
ron en nuestro pais en |os Ulti-
mos & & 7 anos. Manejd las Giu-
lietta de Pepino Vianini en TM,
un Porsche Carrerg 1,6 |ltros que
ara propiedad de su socio comer-
cial en ese entonces, lames, con
los Fiat 1500, los ptimerizos de
Automdviles Alvear; en fin, Cu-
peirg fue un pilote con pretensio-
nes profesionalistas en épocas en
que solamente los pesos los brin-
daba el TC, los autos por lo ge-
neral no 2ran suyos.

Ahora sucede todo lo contrario.
Cupeiro ya tiene su propic eguipo
y es & mismo el que da los autos
para que los corra otro. Pero ya
e5 hora de que les contemos [os
proyectos del equipo Cupeirc Com-
peticion para el ano 1970.

~ LOS PILOTOS

Por supuesto, Cupeiro y Marin-
covich ya son seguros si no sur-

i S T T (T

“gacho™ Fangio,
Marincavich ¥

Pairetti serdn los
tres restantes pilotos
del cuarteta. ;Como
funcionara un equipo
de cuatro

corredores, de los
cuales los cuatro

son de primera linea?

Este es el Crespi

F-1 que usaré
Marincovich, si es
gue “Paco” Martos
no termina el otro
F-1 a tiempo para la
carrera de Rafaela,
las 500 que le dicen-

gen inconvenientés a dltimoe mo-
mento. Los nueves seran “Cacho”
Fangio, del cual se ssegura insis-
tentemente que integraria el equi-
po antes del fin de este '69 vy,
finalmente , .., Carlos Pairetti. Evi-
dentemente, los cuatro mejores pi-
lotos de CDC de estos Gltimisimos
tiempos.

Por el momentb, con estos dos
uttimos, no se sabe de contrato
algunc que esté firmade, pero el
arreglo es inmingnte. Lo que se-
guramente seguird como estaba
seran las cuentas publicitarias de
cada uno de ellos, a las que se
agregaran, seguramente, las dos
o fres fundamentales que tiene
Cupeiro (lsaura, per efemplo).

LOS SP

Jorge Cupeiro ya le encargdé a
“Paco” Martos |la construccion de
cuatro SP con moter trasero para
competir el afio gue viene. Por
contratc tendran que estar listos
para diciembre, época en que los
cuatro autos ya tendrdn que es-
tar rodando el perfgdo de prueba.

coronas
de arranque

LHECS FABRICANTE

Comgecinl Imporisdora & Industnal

ADA

CASA STEWART s.a

iy

;Cémo serén los autos? ;Tubu-
lares o monocascos? Eso ni al mis-
mo “Paco" Martos, gue sera al
fin guien haga los SF, lo sabe;
El ya tiene disenado uno tubular
y otro monocasco, pero todavia no
se decidid por uno de ellos. Si bien
el monocasco es mas rigido y tie-
ne todas las demés virtudes reco-
nocidas, Martos lo considera de-
masiado caro “...si los remaches
me cuestan jiis 25!l cfu, ima-
ginate, habra que poner unos 5.000
... iho! los autos me parecen que
de =sa forma saldrian mucha plata;
pero te digo, todavia no me de-
cidi,.no sé gueé hacer'.

Por supuesto, seran los cuatro
primeros autos gue construya “Pa-
co’’ Martos con motor trasero para
la categoria Sport Prototipos, Tam-
poco se decidid todawla si los co-
ches serén abiertos (spyder) o ce-
rrados (si es que el reglamento
permite la opcidn).

TAMBIEN F1

El equipo, si es que el Calenda-
rio dal afo que viene |lo permits,

o que cuesta, vale.. y valen
mucho mas de lo que cuestan

competird también en F-1. Ya es-

'tAh encargados dos F-1 a Martos.

Pero el dastino de eallos serd casi
inmediato. Tienen que correr en
Rafaela este ano. El primero (para
Cupeirg) estara listo, el segundo
{para Marincovich) camina un poco
en la cuerda floja, pero si no se
termina a tiempo, Marincovich com-
petiria con el Crespi F-1, propie-
dad del mismisimo Tulio, que &l
afio pasado estuve a punto de
manejarlo Cupeiro y se guedd con
las ganas no mas: la ZF no llego.

Sobre F-1 no se ha pensado mu-
cho mas. “Cache” Fangio dificil-
mente siga corriendo con e] F-1
de Cenci v por ende se quedaria
sin chasis, Pairetti podria volver a
renovar el contrate con el AM.C.5,,
si a5 gue Formisanoc no [e esta
haciendo un F-1.

Cupeiro Competicion serd, sin
lugar & dudas, la gran esperanza
chevroletniana en el '70. Si Cu-
peirc lo dirige, no faltard ocrgani-
zacién ni medios para hacer las
cosas al mismo nivel que los me-
jores, por o menos. Pero de algo
estames seguros. Cupeirc y su ba-
llet hardn parar |las tribunas. ;l
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Pagar 1.000 délares por uma
inyeccion puede parecer mucho si no
aclaramos, que en nuestro

caso, se trata de un sistema

Lucas de inyeccion indirecta

traido por Formisano para instalar en

un motor Dodge de competicidn

54 — PARABRISAS CORSA

En el 2 piso del local de Vi-

cente Formisano hay slgo —si
no nuevc— por lo menos des-
usado en nuesirc medio. Sobre
un banco de prucbas Schenck
se esté probando un motor. Si...
claro ... siempre se prueban los
motores en un bango... o sea
que si la novedad no estd en el
banco, hay que buscarla en &l
motor. Y ahl esta

Lo primerc que nos llamo |a
atencidn:fue la cantidad de tu-
beria de teflon —origen inglés—
que ee entrecruzaba por todos
lados. Y para gue de una bue-
ne vez sepan.de qué se trata
el misterio, les diremos que la
tuberia de teflon sirve como ¢on-

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com
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ducto canalizador del combus-
tible que alimenta un motor
Dodge por medio de una bomba
iInyectora Lucas,

Vicente Formisano estd e€xpe-
rimentande un motor con
bomba inyectora en reempla-
zo de los iradicionales car-
buradores. (Ventajas? La bomba
a presion Lucas iguala 1a poten-
cia erogada por un motor en el
que se ha trabajado con un dia-
metro Optimo de carburadores...
y Ila cuestidn es que no se con-
siguen carburadores de didme-
tro optimo, Por otra parte, se ob-
tieme mayor aceleracion, dado
que se produce un mejor llena-
do de las cédmearas de combus-

[ 2
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El motor Dodge al gue se ha
adaptado el sistema de
inyeceidn indirecta Lucas.
Experimentade por ahora a un
régimen de 600D rpm.

Inyector de combustible: la
bomba distribuidora de nafta,
accionada mecinicamente

por el drbo| de levas. Desde
la bomba parte la tuberia
directa hasta el inyector.

tién, siendo a la vez la mezcla
méas uniforme y la dosificacién
de combustible exacta. El tiem-
po "muerto” de reaccidon gue se
produce entre el momento de pi-
sar el acelerador y la aspiracion
de combustible no existe en el
caso de| sistemg de inyeccion,
puesto gus la necesidad de as-
piracién desaparece al inyectar-
se por presion |a nafta, En fun-
cion de ese dosificacion exacta
de nafta, el consumo disminu-
¥e, 0 sea que entre las ventajas
g incluye mayor economia. Y
como consecusncia directa de
todo el proceso de Inysccidn
—en este caso indirecta~— se
produce un mayor aprovecha-

—_—

N R T T TR

P TR e =

L R

b= B e ) S e R TR L T L

S e 1]

EFETE

Realizapidn EDDIE publicitarin J2-1424/7588

sugerencias PARABRISAS CORSA
LLANTAS CROMADAS

UNICAS CON

GARANTIA ESCRITA (/7
W\

POR 12 MVMESES

VICAR s.C. A.

Av, Juan de Garay 2356 - T. E, 26-5347

EL CASGO
DE LOS
= CAMPEONES;
A & proteccién integral;
=  maxima seguridad,
inico an su tipo. Varios modelos.

DISTRIBUIDOR:

MACCAFERRI Y CIA. S.A.

Corrientes 575, Tel. 43720, ROSARIO
Oficina en Buenos Aires:
Cangalle 3486, Tel. 89-4194

SOLUCIONE LOS PROBLEMAS
de su

CAJA ﬂUTﬂMﬁTlGA

DIRECCIGNES HIDRAULICAS
HERRAMIENTAS e INSTRUMENTAL

DE PRUEBA IMPORTADOS
VENTA DE REPUESTOS

CAJAS DE RECAMBIC

DE MARCGO Hnos. SRL.

24 de NOVIEMBRE 561 - Cap.
Tel. 97-2410/7488

B OTALMENTE

AMPERIMETRO
MANOMETRO DE ACEITE
TEMPERATURA DE AGUA
TEMPERATURA DE ACEITE
VACUOMETRO  VOLTIMETRO
PRESION DE COMBUSTIBLE

INDICADOR DE COMBUSTIBLE

LA LINEA MAS COMPLETA EN
INSTRUMENTAL PARA EL
AUTOMOTOR

st cadily o

Warnes 1035 -55-3832 y 54-8914 - Bs. As.

TAMBIEN LE OFRECE TODAS

— VENTAS
POR MAYOR
Y MENOR

LAS PARTES ORIGINALES
DE CARROCERIAS :

SARMIENTO 3899

UNICA DIIIEEBH}H

T. E. 87-1852/1992 * Bs. AIRES. N0 TENEMOS SUCURSALES

y., nada mas! & &

{OFERTAS
REALES!

EN SIMIL %
CUEROD
BASTONADO

RENAULT ... ..

TECHDS VINILICOS s a.s00.-
FLAFONES INTE-
RIOR PLASTICO ...
ALFOMBRAS LANA

CONCORDIA 1410
T. E, 69-1318
(Alt. J. B. Justo 6200

5 . 9.500.-

PARA BU

RENAULT
DAUPHINE Y 4 L

CARCION

SIEMPRE CON LA GARANTIA
DE LAS AFAMADAS BOMBAS
DE NAFTA GARCION

CARCION

CANNING 1801 - Cap.
T.E. 72-8088

F.L EMPORIO DEL PEUGEOT

PRECIOS ESPECIALES A TALLERISTAS
Y REVENDEDORES.,

ENYIOS AL INTERIOR.

/J,LLA— PICHINCHA 1657, T. E. 26-2327, CAPITAL
/'T” AV. PAVON 78T, T.E. 22-3166, AVELLANEDA
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La otra pieza Imporfante

en el conjuntor la homba de
pregién Lucas, primer punto de
paso desde donde [a nafta es
enviada —filtrada— a la

bomba distribuidora.

mienie de |la curva de poiencia,
dado que se amplia la zona de
cupla motriz,

Para reemplazar el carburadoer
por un sistema de Inyeccion, se
hacen necesdrias wvarias refor-
mas. Fundamentalmente, varia el
multiple de admision, ya que la
entrada de mezcla es directa.
Sobre el multiple propiamente
dicho atacan los inyectores, que
también pueden ser colocados
en cualquiera de los puntos del
trombén, dade que no hay for-
mula exacia para determinar su
ubicacién, En funcién de la po-
tencia que se quiera cbiener a
determinadc régimen —en este
caso ge trabaja a 6.000 rpm—
g¢ calcula la longitud y diame-
tro de log trombones y, emplri-
camente, la colocacién de los
inyectores, Nosolros presencia-
mog la prueba en banco con los
inyectores cologados en al mil-
tiple, y luego en el extremo del
trombon,

Es indispensable prever que
todos los elementos componen-
tes del sistema —bomba distri-
buidora de nafta y bomba In-
yectora— especlaimente refrige-
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: CONSAGRADOSLI...
FAROS DAVID :

El cristal

_ “GAS DE 10DO”
EXTRA CHATO “35 mm.”
Fabrica y Distribuye:

'CASA DAVID S.A.

Vantas: Warnes 777 - Tel 54-2671 - Cap.
Fabrica: Arregui 5137 - Tal 69-9008 - Cap.

automévil
estd en

s ACLEL B
IMPORTADORES H“OS.

o PP J_x .

Bhgaisreky

i:

Trombones vuxtapuestios al
majtiple de admisién. La

tuberia culmina en los inyectores,.

La longitud y diametro
de los trombones condiciona
las potencias abtenibles.

rén correctaments, ya que a tem--

paraturag mayores a 60°C, se
producen ‘las ‘'trempas de Va-

por”, o mas claramente la va-

porizacién prematura de lanafta.

En el periodo de experimen--

tacion, el paso de nafita desde
la bomba distribuidora se regu-
la mediante un micrometro dque
actia directamente sobre la bom-
ha. Una vez que el resultado
obtenido s& considersa &ptimo,
se construira la leva que gober-
naréd definitivamente el momento
y duracién de| paso de nafta por
medic de la bomba distribuidora.

Para traer de Inglaterra el con-.

junte Lucas, Vicente Fermisanc
debld pagar unas cuantas [dem:
exactamente u$s. dollars 1.000,
o zea ¥ 350.000 al camblo, Ojals

el rendimiento posterior compen--

ge esa inversidon; en caso con-
trario, Vicente habrid pagado fla
Inyeccidn més cera de la his
torla universal ...

Y lo que en definitiva intere-

sa es gue en nuestro medio se

giguen experimentando solucio-

nes, se sigue irabajando y se

continda en la biUsgueda de re-

sultados. Muy bien por todo esto.
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ALVAREZ THOMAS 928/42

T.E. 54-1880 y 554:!445 Bs. As.

RIVADAVIA 14782
Ramos Mejia

SUPRALOCK
SELLAJUNTAS SINTETICD

Para eliminar pérdidas en
conexiones de agua, naftas,
aceilas y gas.

Supralock es indispensable
en juntas de motor.
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ARTEFA s. A. C.L.F.

DISTRIBUIDORES EXCLUSIVOS
DE Los prooucTos ERPA
Av. Entre Rics 1027/2%

Tel. 23-5877 - 26-2203 - 27-6211
Bushos Alres

CALIDAD y GARANTIA

CINTURONES DE SEGURIDAD
FARDS, OPTICAS, ESPEJOS, ETC.

AL-ROsR.L.

Pje. LUIS BRAILLE 5620
Tel. 64-6006 - Capital

CONSULTE A SU PROVEEDOR
SOLICITE VENDEDOR

La Exposicion de 200 Emblemas

UUI.RNTES STAHDARDS Y DEPORTIVOS

nacionales e importados

COLOCACION EN EL ACTO
Reparacion, Nacarados
y Plastificados.

ACCESORIOS
DEPORTIVOS

Fundas cubre auto,
Fundas Anatdmicas,
Palanca al Piso.

LA CASA DEL VOLANTE

Warnes 1308/10. Tel. 58-9694, Bs. Aires

MANCAS NTQISTRADAS

SUPER-REFORZADAS, AGUANTAN EL USO Y ABUSO EN LA TORSION
PARA DE CARLO $00-700c.c.- ISETTA - MOTO FURGON SIAMBRETTA

Fibrica y Distribuye: ETC.

POMOTEX S. A, rasss
AUTOMOVILES RENAULT

MODALIDAD UNICA EN ARGENTINA PARA
SU ATENCION MECANICA INTEGRAL.

@ Sin turnos, atencién de Inmediato.

® Reparaciones al inslante, con garantia 80 dias.
@ Chapa y pintura, fambién por Cias. de Seguros.
® Repuesios legitimos a precios oferia.
®
]

Tarifa fija de mano de obra.
Horarlo continuo de 7 a 19.30 horas.

RENAULT SERVICE Tel. 23-8913 y 5673
Salta 1160/64 y 1325 - Buenos Aires

Plﬁstlcos Autoadhesivos con tonalidad

Nacmnal e Internacional,
mas completa del mundo.

# CALCOMANIAS

Solicitelas en comercios de accesorios para
automolores, casas de hobbies, jugueterias
y llbrerias de todo el pais.

Productora: AN Exo J 67®

Juan B. Justo 4300 Buenos Aires
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t surtido
més complelo de
repuestos y accesorios
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Realizacion EDDIE publicitarla 32-1424/T289

TATEOSSIAN Hnos. S. A | ol

CABELLO 33563/45
T. E. 71.3952/8959 y 72-3957

AUTO-RADIO

SERVICE AUTORIZADO
. COLOCACION

O AUTO STEREO | B MOTOROLA

3000. + O CARSTEREO
B AUTONOX !  INTERELECTRIC

B BENDIX : B NIPPON ANTENNA
VENTA Y CANJE DE MAGAZINES

:I:_' DEGADER
ELECTRONICA

AN FEDRITO 601, T, E 61Z2-1242
EMILIO CASTRO 5511
GAOMA 1537, CIUDADELA, T. E. §53-3539

ES OTRO PRODUCTO DE

@AREL

Tambien antenas
para todos los
modelos y marcas
de automoviles.

DARWIN 279
T.E. 55-6548

Buenos Aires

STUDEBAKER

%}ﬁfmﬂg’ ﬁﬂ REPUESTOS LEGITIMOS

CONCESIDNARIA OFICIAL

CHARCAS AUTOMOVILES
S.R.L

MARCELOD T. DE ALVEAR 389
ex CHARCAS-Tel, 32-8179 - Bs. As,

‘FIJEDE SOLUCIONAR EN:

JOSE RENTA

EILLIHEHUHET 2150
T. E. 82-2118

ACCESORIOS DEPORTIVOS

Palancas al piso « VYolante F.1 ¢ Instrumental Jaeger -
BRD - Orlan Rober » Faros Carello y Holla s g
Llantas de Magnesio s Cascos

de Competicibn = Bulacas

AHGENTINA S.A.C. e
Parand 734 - Cap. - Tel, 44-5178
Sabadog abierto hasta las 12.30 hs.

INFALTABLES EN EL VIAJE, BM&F[H& HOGAR...
& EQUIPO CAMPING

CALENTADOR: c/gatrafa de 1,
2 ¥y 3 kgs. de gas.

FARDL: 2 gas con o sin barral
para garrafa.

PERRILLA PLEGABLE: swtensi-
ble, palvanizada e inoxidable.
Medidas: cerrada 35x45 cm., ax
tendida’ 35x50 cm.

Froductos ECO

Fébrica; Ameghino 557 V. Martalli
Tel. 740-3652,
ZONAS DISPOMIELES EH TOOO EL PAIS

En REPUESTOS y ACCE- s
SORIOS para sv FIAT [esisssss
750, 770, MoO y 1500, &= ;
Recuerde gue lo linea |
mds completa, o precios
sin competencia la ha-
llarg en;

FIREP S.A.C.LyF.

Av. J. B. JUSTO 6199, CAPITAL, T. E. 611-5581
Av. DE LOS INCAS 5057, CAPITAL
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Servicio de avists clasificados que
PARABRISAS CORSA pone a disposicide

-de sus lectores y también de aquellos pe

cadores que ho lo sean, para vender, com.
prar o permutarn: autos de -:n}mr;letimﬁn, -
sport, clésleos; nuevos o usados. Ademé:
podran figurar en este mercadc persa -

accesorios, partes ¢ componentes mec&
nices, etcétera

Extendemos el alcance de este servicie
de corsificados al ambiante nautico, ec
decir, para lanchas, motores y demds chu-
cherfas pasadas por agua.

Los interesados en publicar avisos er
esta seccidn deberan concurrir persnnaL-
mente & la Redaccién de F‘AEAERISAE

-

CORSA, L, N. Alem 896, 39 piso, SEEclﬁn'

Avisos Corsificados, de martes a viernes

Bl yowy Wi, mmm s

SolicMo que se publigue en la Seccidn Avisu-.-'_. Corsificados el siguiente texte:
Adjunto Giro Postal - Bancario N® ... ...,

Difeccifn ¥ Jocalidad ..o iivriaiiiitiiociireasriaasss

‘Momhbre y apellido ..
Teléfone ....coe0--



“ en horario de 12 a 17 horas. Los avisos

- fecibidos hasta el dia jueves inclusive se.
fan publicades en el ndmero de la semana
f!gu:ente. Se podran adjuntar con el aviso
g ‘otografias del objeto ofrecido, reservan-
, dose PARABRISAS CORSA el derecho ds
I_'ipublic:arra 0 no. En caso de hacerse, la
‘insercion de |a fotografla ssrd sin cargo.

y, Los lectores del interior podran enviar
¢! SU aviso por correc a PARABRISAS COR-
._}5}1 adjuntando el cupdn. que aparece al
‘tie de esta pagina y el importe, en forma
yde giro postal o bancario a la orden de
.I_;EDiTDRIAL ABRIL S.AICIF. v A, L N.
Alem 896, Bs. As. Los cupones con sy
‘~orrespondientes giros recibidos hasta el
éﬂg jueves inclusive determinaran que sl &
wviso sea publicado la semana siguiente. &

|-|
ii-:
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VENDQ PISTA MIAMI, 15 metros de re-
corrido, 4 pistag v trasformadores. Con-
sultar: tel, 82-9303, de 15 a 18.30,
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FORMULA-4 VENDO, Chasis Crespi. Nue-

ve Motor Renault preparado por An-
telo. Todo sin estrenar, con trailer, Tel,
27-8161 (de mafiana),

. A ESTRENAR, oportunidad dnica. TU-

- RIEMO CARRETERA, FORD F-100,
caja Séenz, frenog Volpi, 275 HP, una
joya para hacerla debutar, por insta-
lar taller, vendo lra, oferta o permuto
por wehieulo automotor en perfecto es-
tado (preferibles Cupés modelo 40 en
adelante), Tratar: Sr, Roberto, Fraga-
ta Pte. Sarmiendc 429, Capital Fede-
T R
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FERREA VENDE FORMULA-4 CRESPI

“BMW". [isto para correr o permuto
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por auto 1Y68/69. Diferencig paga al
contado, MELIAN 4046. Capital Federal.

KART - Completo, listo para largar.
Chasis y motor “FIAMH” - R.F., Re-
puestos y gomas, Muy barato. Gana-
dor. Tratar: Sr, Alberto, Tel, 82-8694.

OPORTUNIDAD UNICA. Canestrari Her-
manocs, vende lancha AVAN 410 con mo-
tor Carniti 60 HP, Nueva. Solamente 5
horas de uso reales. Color blanco con
cubierta verde. Tapizado negro. Asien-
tog convertibles en cama. Esta embarca-
clén se vende con su trailer exprofesa-
mente construide a todo costo, con sus-
pension a balleatas y amortiguadores
tubulares, guardabarros, correaje de fi-
jacion de cuero, etcétera, Una verdade-

ra peasion, Consultar en CANESTRARI
Hnos., Av. del Libertador 3065, San Fer-
nando, -

CAJA DE VELOCIDADES Chevrolet 65,
importada, casi nueva, Liquido, comple-
ta. Tratgr: tel. 40-6104.

PEUGEOT 404, 25.000 kilémetros reales,
Encendido transistorizado, carburador
Weber 2 boecas, llantas anchas eroma-
das, Michelin, Instrumental completo.
Car-ateren, radio, antena eléctrica. Tel,
46-2296, unicamente de 15 a 18,

FIAT 1100. Ano 1962, GRAN OFORTU-
NIDAD ;IMPECABLE! Vendg contado
v facilidades, Todo & nuevo, TRATAR:
Marcelo T, de Alvear y Villarine, "El
Rineén”, CASEROS, estacion YPF, pre-
guntar por TOMAS o RAUL, grandes
“gomiasg” de CORBA. Tel. T1-G37H,

SE CONSTRUYEN MODELOS en yesc pa-
ra matrices en plastico reforzado de cual-
quler tipo v medida, también se’ sacan
matrices moldeo por contacto. Consgultar:
Mongefior Ameiros 2847, Mordn, Telefo-
ne: 629-51786.

RENAULT 1093 completo, listc para lar-
gar, dos relaciones de diferencial, 6 Mi-
chelin 135 x 15, 11 llantas, freno a dis-
co en las cuatro ruedas, tapa y dérbol
Antelo, Vendo g primera oferta o permu-
to, Tel, 42-7876,

LANCHA clase mojarra, lista para correr
v lancha tipo “Chris-Craft”, casco ma-
dera, buen estado, motor Ford 100 HP,
2 carburadores, VENDQ con facilidades.
Tratar: f de Julic 266, SAN FERNAN-

VENDO Torino 880 W 1988, 20.000 kilo-
metros reales, verde metalizado, Tratar:
tel, 81-8568, de 15 a 19.

EQUIFO COMPLETO DE HERRAMIENTAS
E INSTRUMENTAL, impoctadas, usadas.
Tel. 41-0648,

BMW, TRIUMPH, AJS o toda gran cilin-
drada en CRISTIAN MOQOTOS, la mpto-
emprega mas prande de Sudaméricn, Av.
San Martin 7878, San Martin,

RAMBLER 62 - Muy buen sstado. Docu-
mentacién en regla. Die particular a par-
ticular, Ver: en estacidn de servicio
YPF. “El Rineén””, Alvear y Villari-
no, CASEROS. Mas informacion: tel.
T2-65563. -

LANCHA DE PLASTICO 3,50 metros, con
trailer vy motor Johnson, de 18 HP, mo-
delo 1863, Vendo en conjunto o motor
solo, Av, Gral, Paz 13974, Capital. Tel
68-8068,

PARTICULAR A PARTICULAR, compra co-
che modelo antes de 1913. Foto, estado
¥ condiciones de pago a: JOSE MARIA
GIMENEZ, Juan M. Gorriti 848, SAN
SALVADOR DE JUJUY, tel. 2079,

MG SPIDER 1981 - rojo, pintura y mo-
tor 0 Km, San Blas 1661, 2do. piso, Dto.
D Ver de noche o sidbade y domingo.
Tratar: Orlande Stefani, Tel, 59-7172
y 32-T844,

TALLER MECANICO especializado Peu-
geot, Fiat, Volkswagen; ajuste y afi-
nacion de motores, cajas de velocidades,
suspeneiones, frenos, servicios comple-
tos, eteetera. Repuestos legitimos, cha-
pa y pintura, Witte Hnos. Olazdabal 1645,
altura Libertador 6100, tel, T2-4618,

VENDO pista de agtomodelismo 18 me-
tros, 6 wvias, con trasformador, caballa-
tes v accesorios, nueva. Llamar al

$0-0623.

A TODOS LOS CORSAS: GRATIFICARE
2 quien me informe sobre el paradero
de 10 estuches de Mentex sustraidos de
BUGATTI Type 43, estacionado frente
& mi domicilio, Carlos Pellegrini B887.
(Quienes desean mas informacion so-
bre lo ocurrida ¥y mi Bugatti ;Unica!
pueden tanibién eseribirme a la diree-
cion indicada). Con Mentex, como acom-
panante pensaba (y pienso) hacer el
raid Buenos Aires-Alaska.
m P
VENDO dos cupés Ford turismo carrete-
ra, motor 105 HP, perfecio estado, a
Clubes y Pefias Corsas del interior, pa-

i

ra Organizar rifag, o permuto por otras
unidades, Escucho ofertas g tel. 743-4718,

gsehor Raal Sampave. Lunes a viernes
de 18 a 14 horas.
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FIAT 7580 - 66. Motor preparado por Cal-
darella, 150 km/h, aproximadamente, a
6.000 rpm, llantas anchas, con gomas
nuevas, volante especial, cuentarrevelu-
ciones y totalmente equipado, con 9.000
kilometrog reales. Vendo urgente, de
particular a particular. Hay grandes
facilidades, VIEYTES 1030 (alturs de
Haede 4300), Florida.

T e . e T P PP N PP Ay A
PISTA PE AUTOMODELISMO, completa,
4 wvias, trasformador, aufos, pulsadores,
armada, 3,50x3,30, aproximadamente,
Total; § 66.000. Tratar: tel. 99-4243 de
9 a 12 horas.

e e S N M
JOSE SANTORO VENDE SU “DE CARLO
700", excelente estado, CANCHERISI-

)| Grandes {facilidades, México ¥
Luis 8. Pefia (kiosko de diarios, gran
“gomia” de Corsal.

KART ZANELLA-D'ARMINIO, 125 ce, de ci-
lindrada, preparado para correr 100 ki-
lémetros reales, con repuestos v trailer,
3 100.000, Hay facilidades, Tratar: Sr
Jorge, Av, Gral, Mosconi 1851, 3. Justo.

MO !

La farifa de Jos avisos corsifica-
dos es la siguiente: Cada palabra
$ 90 m/n., con un minimo acepta-
ble de 10 palabras. Para gque los
avisos corsificados puedan ser per-
fectamenta claros, avitando abre-
-viaturas confusas, destacamos muy
gspecialmente gue cualquier exce-
" dente de las diez palabras (mfini-
mas) serd incluido gratuitamente.
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MERCEDES BENZ 190 SL

de C. J., Santa Fe.

Sefiores: Tengo la oportunidad
de consegulr un Mercedes Banz
180 SL, mod, '61, con 80.000 Km,
en $§ 1.500.000.

Estd puestc a nuevo y tiene
ademés capota converiible y te-
cho duro cambiable a voluntad.
Creo que [as cinco cubjertas es-
tan en buen esiado, Desearia me
informen:

1) 8i el
cesivo.

R} No, sefor. No esta fuera
de! preclo normal. Es el precio
gue corresponde a €sa unidad.
Ademds, en e estado en que
astd —aparentsmentse—, el pre-
clo es excelenfe.

2] S| los rapuestos de motor
y carroceria son o no dificiles
de conseguir,

R) Todos los repuestos pue-
den congeguirse en Msarcedss
Benz Argentina, Av. Libertador
2424, Capiial Federal,

En cuanto a su pedido de res-
puesta personal, debemos comu-
nicarle que todas flas consulias

precic es & no ex-
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las contestamos en nuestro Co-
rreg Corsa.

POR LA SOMBRA...

de H. A, Guzzanii v O. H. La-
banti, Mendoza.

Quisiéramos saber |o siguiente:

1) ¢Qué maotor pondrd Vianini
en €| Huayra particular que an-
cargo a Pronello?

R) Seguraments colocard un
motor Dodge. Pero eslamos se-
guros de que éf no lo va a poner,
Seguramente [0 mandarad colocar.

2) ¢Cuando saldra a la venta
| motor Tornadeo 7 bancadas?

R) No hay ninguna fecha se-
gura. Estamos en condiclones de
asegurar que sera gnies de 71598,

3) (Es cierta la versidn que
asegura gue Pairetti ha compra-
de un Numa |I-B a Ruesch, para
ponerle un 250 y convertirfo en
suU nueva maguina SP?

R) No es cierto. Es mentira,

4) Si a un auto completamente
standard se |le coclocan ruedas
anchas de considerable tamano,
iperjudica en algo alguna parte
del auto? ;Por qué?

R) Puede legar a perfudicar
suspensioneés, rulemanes y pun-
tag de efe, dado gque se estd
despfazando hacia afuera la rec-
ta de accién dsl peso dsl auto.
\Las {fabricas han disefado &f
aparato para que suU peso des-
cargue schre ef suelo en defer-
minado lugar. Al variar uno de
fog elemenios —en esle Caso
(fantas— se modifica e/ con-
yunto.

5) Deseariamos nos dijeran
cusl as |la direcclén de las “ni-
fias Corsa" gue salieron en la
pagina 20 del N® 150

R) 8I... cémo no...: Gravb-
nahstdakka 90089, Samarkanda
cccidental.

6) Saludamos a Uds. muy atte,,
aconsejandcles que al circular
por la calle lo hagan por la som-
bra, ¥ que se cuiden mucho, da-
do que con ustedex enfarmitos
se terminaria |la delicia de los
martes. . .

R} Graclas por el consefo. Los
chicos saleron en fropel a com-
ptar sombrillas, por si la vereda
de fa sombra estd ocupads. De
salud, todos bien... cof...
coff... aaaaaagaichisssss. ..
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PLYMOUTH "38

de F. C. Schroeder, Cordoba,

Quisiera me Informen los si-
guienies datos con respecto al
mocior del Plymouth 1838,

1) Caracteristicas,

R) En el afio "38 =se fabricaron
dos modelos bajo la denomina-
cion P-3 y P-4, gue montaban
motores con culata en “L", La
lubricacién de los cojinetes del
cigilefial, del arbol de levas y
de fas bielag so efectla por me-
dio de un sistema de alta pre-
sion. Lags paredes de los cifin-
dros, asl coma Jos pasadores de
los pernos de pistén, levas, vari-
Nla [evantavalvulas y gulas de
vafvuias son [ubricadas por el
acefi®. que fluye a través de |a
mitau superior de los cojinetes
de biefas, y por salplcado a ira-
vés de Ios mismos cofinetes y
de [os de! ciglefial. La cadena
de distribucfén y los engranajes
s& lubrican por medio de un fu-
blto piccolino que sale del coji-
nete delantero del arbol de levas.

La bomba des s&celie ez del
tipo a engranales, y se encuen-
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fra de! lado derecho del moior,
debajo del multiple. La presion
de! sistema es regulada por la
valvuia de compensacion, COJI-
METES: los de cigiefial v blelas
son [ntercambiables, y en ¢aso
de danarse deben instalarse nue-
vos, con Jo que se conservara
la alfneacidn original de {abri-
ca. Para su mejor informacion,
va una tabla de datos.

2] Diametro de los cilindros.
R) 79,4 mm.

3) Carrera de piston.
R) 111,17 mm.

4) Cilindrada (en cm2, si es
posible).

R) Todo es posible en [a al-
mensién desconocida... o en
este caso conocida: 330207 cm?
(20131 puigsB) para los modelos
P3 y F4, vy 2792,2 ¢cm% para los
modelos P3X y P4X.

5) Relacidn de comprasién,
R) 58:1.

B) Potencia efectiva.
R) Alrededor de 65 HP, HP
mds, HP menos...

7) ;Qué tipo de acsite se le
debe colocar a este motor?

R) Durante gl verano, SAE 30.
En temperaturas mayores de
26°C, SAE 40. Durante sl invier-
no, aceite de viscosidad 10W o
20W. La capacidad del carfer es
de 4.7 litros.

8) (Que tipo d= bujias se de-
be utilizar?

R) Cualquiera, siempre que [a
luz enire electrodes sea de 0,64
mm (0.025").

8) Sistema de enfriamiento.
Caracterlsticas,

R} El agua clfrcula mediante
una bomba cenfrifuga. E! termos-
fato esta coclocado en el codo
de salida del agua del Block.
El agua comienza a eircufar por
el radiador & una temperatura
enire B8°C y 71°C (155° =&
160° Fahrenheit), La capacidad
de agua, lamentablemenie, no [a
tenemos, pero usted puede echar
agua hasta que desborde, sefial
inequivoca de que el radiador
esta ffeno. Si fiene problemeas
mayores de temperatiura, busque-
se dos eunucos que apantalien
el motor,

10) Sistema de encendido.

R) Disctribuidor; luz de plati-
nes: 0,51 mm. Orden de encen-
dido: 1-5-3-6-2-4, Puesta a pun-
fo! ajistenge las puntas de ma-
nera que fla ruptura se efectius
después del punic muerto cen-
traf, & 0,18 mnr.

No tenemos los dalos sobre
tina y tensidn de la bobina,

11} £Se puede hacer arrancar
aste motor con un motor de
arrangue de Ford “A", si la ten-
sion de éste es de 6 volis?

Bielas
Movimiento libre del cojinete ..
Movimiente lateral de| cojinzste

llllllllll

----------

Limite de alineacién de pasadores de per-

no de pistdn

Ciglienal
Espacio libre de cojinetes ......
Juegn longltugdinal .....iveivuss
Cilindros

Conicidad maxima permisibla ..

Excentricidad maxima permisible

Maximo de rectificacion .......
Arbol de levas

Juego longitudinal ..., 00l
Pistones

Juego en la cabeza de| pistén ..
Valvulas
Juega de varillas levan-

tavalvulas, con el de admisién

motor en caliente .. de escaps
luego del vastage en  admision

| R8T - R e escape ..
Alzada de wvalvulas .. 7.9 mm.

llllllllll

----------

----------

llllllllll

........

1111111111

;;;;;;;;;;

llllll

lllllllll

rrrrrrrrrr

0.013 a 0.06 mm.
0.14 a 0.29 mm.

0.51 mm. (torsidén
o flexidn).

603 a 0.08 mm.
008 a 0.18 mm.

{H}EE a -EI{]B mim.
0.08 a 0.13 mm.

Longitud del rescrte valvula abierta y cerrada 36.3 y 44.5 mm.
limite de compresion.

34,9 mm,
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R) No creemcs que haya nin-
gin tlpo de problema. Fijjese
bien en una sola cosa: que sl
motor gste bien madurito antes
de arrgnearic. Ademds... Jus-
ted quiers [isgar a Saturno en
un Plymouth '887

12) Les agradezco la molestia
qua se han fomado...

R} No fue ninguna molestia.
Sofamente que el que coniesio
la cartza anda buscando una fo-
lo suya. Es medic fetichista y
practica el voo-dic el chico...
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YA LE EXIGIMOS
TODO EN LAS PISTAS...

(ahora se In nresentamos a usted)

Por primera vez para su coche,
un aceite lubricante especial
para autos preparados:

SPLENDID CORSA

“probado™ y “aprpbado”
en las pistas bajo las duras
exigencias de profesionales.
SPLENDID CORSA...
que los pasd a todos!!!

Y gane con &l,

el aceite

Uselo...
sU Gran Premio

de todos los dias.

Qtro products de:

Osvaldo Rig&lhﬁl\ﬁ SACL

- Tel, 23-D071 - Capital

Solis 2167

el acsite
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Siempre enla punta
y por mucho tiempo !

Asoclacion Sanjuanina de Volantes - Autodromo El Zonda
1° con FIAT Eduardo Rodriguez Canedo

2° con FIAT , Néstor Garcia Veiga
3° con FIAT Carlos A. Reutemann

ﬂ h #

HHT,{" ﬂ

, "*"‘.,“,. S

Y junio a esa -'::ahdad qrm:—z lo conduce al triunfo, estén siempre ,J'
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MUY IMPORTANTE:

ANTES DE CONSULTAR LOS PRECIOS, POR FAVOR PIERDA UNOS INSTANTES Y LEA ESTO:

Los precios de los vehiculos usados que publicamos son estimatives v se deben entender para operaciones a efectuar
jal contado! Debemos aclarar que estos precios sufrirdn gntonces variacibn si la operacién de compra se pretende
hacer con financiacion o si se desea hacer una permuta o entregar el vehiculo como parte de pago en un conce-
sionario de cualquier marca, para comprar una unidad nueva. Paralelamente aclaramos gue la sstimacién se ha he-
cha para unidades en estado medio de conservacidn (ni muy bueno, ni excesivamente malo); en consecuencia, dicha
estimacién podra sufrir una variacién dei 10 al 15 %, depepdiendo esto dal estado del coche, somas, accesorios, etc.

mercado

AUTOS USADOS

|
ARG ESTIMACEE MARCA ARO  ESTIMAC . ESTIMAC ANO  ESTIMACG.
AUSTIN Felpoder el 1948 380.000 Magnette ...,. 1564 750.000 800 Coupé ... 1966 €80.000
i | AR e 1946 150.000 i P 1949 44C.000 Traveller ..... 1964 750.000 1500 C, ....... 1566 LDE{LGEIE
AUTOAR oAl 1951 460.000 1500 .5 . iiae 19E% 790.000 1500 Familiar . 1966 1.1t:u:u:u:1|:h
B 1952  500.000 Magnette .,.,. 1965  B20.000 1500 Coupé ... 1966 1-3g”-ggu
Sedan ....... 1956 200.000 AR e 1953 520000 | Traveller ..... 1965  820.000 O e 19 670000
Rural ....... « 1857/8 220.000 TR 1554 550.000 15007 .. 1966 820,000 800 Spyder ... 1967 750.00
Riral e v 1960/1 250.000 AT MR T 1955 600.000 Mzgnette ...,. 1966 850.000 800 Coupé ... 1967 700.000
BERGANTIN B. Air 6 mee .. 1956 620.000 Traveller ..... . 1966 850.000 1500 C, ....... 1967  1.150.000
: B. Air 8 aut. .. 1856 570.000 LT PR 1967  890.000 1500 Familiar . 1967  1.200.000
St el L e R e T 1957  650.000 | Magnette .,.,. 1967  950.000 | 1500 Coupé ... 1967  1.400.000
cil. lwio ..., 1961  320.000 BRI v 1957  600.000 | Traveller ...,. 1967  950.000 | 600 E ........ 1068  700.000
Sl Toaz  3e000p | B-AwBaut. 1958 630000 | p i yy o ST S
BORGWARD imoale B agt, . 1959 720000 |  Sedan i....... 1958  380.000 | 1500 C ...... 1968  1.200.000
leabell Impala 6 mec. 1959 800.000 Sedan ........ 1960 420.000 1500 Famiiiar . 1968  1.250.000
e 1956 450.000 birbila & 1 000 Sedan ......,. 1961 430.000 1500 Coupé ..., 1968  1.450.000
sabella 1958 480,000 Pla: B et T v a0 Sanias 9 0.000
(ARbeiia L e 14587 B0 Impala 8 aut. . 1960 - 870000 [  Secan ........ 1362 330000 | ppop
B "“ Gy e aﬁn'nng Impala 6 ....., 1961 1.050.000 Sedan ........ Hgg 52 e jGle  360.000
it Bl 1861 Zoccos | lmbala 8 aut, . 1961 LDARGO0 [ EAEG e 19 ol B P
oo R LR Impala 6 mec. . 1962  1.200.000 Univ. ...... . . 1963 gt E'WF' ----- Ci e e
'sabana o S 230,000 impala & .....; 1562 1.150.000 Sedan ...oe 4o 1564 E?g-ﬂﬂﬂ p R i S b
A ' SR e 1962 . BEOOIO | LD soceesert SOBE . 780.000 4p. .l 1934 420000
BUICK e B AU eay e e P TSAE RPN | Couod jeadan. 1854 4DG.CO0
= el 1940 160.000 impala 6 mec. . 1963  1.400.000 U 1965 680.000 B 1955  480.000
4 [+ PR e G 1941 170.000 im;‘.'.l'ElIEI B mec ] 1964 1.600.000 Bedan ..iiiien 1966 700.000 Fairlane 8 aut., 1557 500.000
e io4g | 200000 | impala Baut . 1964 1500000 | UV 1567 @000 | Fair 5008 aut 1938 580,000
L R 4 00.0 atlan . . air aut. :
2 iaq7 ' 2an0c0 | eiPELLiasss Ep Rl B e 1967 850000 | Galax, 6 mec. . 1960  700.000
£B i 1948 240000 | gpna, U0l 1965 1200000 | Sedan ....... 1968 900000 | Galax. 8 ...... 1960  750.000
i op e e 1949 280.000 S afal 1965  1.050.000 Univarsal 1068 930.000 Galax. 6 ...... 1961 850.000
4 {950  320.000 LRCAE - v Galax, 8 aut. . 1851  ©50.000
ARl 1951  360.000 PAREr - ailns e 00 N S o hoE Falcon 1962  850.000
Stper 4 p. ... 195  400.000 ol ool ol hog LSRR e e 1940 200000 [  Falcon Stand. . 1963  B50.000
Saper 4 p. ... 1958 450.000 SUDBT vy sogeles il §p s 1941 210,000 Falcon de Lujo 1963 900.000
Stper 4 p 1956  B00,0og | SReclal....... 1967 1.350000 |, 1942 220,000 | Falcon Stand. . 1964  870.000
Stiper 4 p. ... 1957 550,000 Super ....... 1968  1.600.000 P 1947 270000 | Falcon de Lujo 1964  950.000
Stper 4 p. ... 1958  eoocog | SPecial ....... 1868  1.480.000 4P crinievens 1948 280000 | Falcon de Lujo 1965  1.050.000
Stper 4 p. ... 1959  700.000 | CHRYSLER Aol 1950 350.000 Falcon Futura . 1965  1.280.000
Stper 4 p. ... 1960 780.000 4 1940 180.000 4 p. F. Drive 1946 250.000 Falcon Stand. . 1865  1.000.000
- B anogp | 40 Beil i 1951 390000 | Falcon Stand. . 1966  1.100.000
EAEILLAE 2 :E. ........ : 1994;. Elﬁﬂ‘uﬂﬂ ESTANCIERA FEI{:ﬂH dE Ll.dlﬂl- 19‘5‘5 I.EW.UUL‘I
4p. . rye 1941 00.000 SRR ; Falcon Futura . 1966  1.400.000
8D a3 730000 [ g Pe e Sl T R ..o 1957 350000 |  Fajeon de Lujo 1967  1.400.000
s T 1948 270,000 R R R 1549 300000 TR 1958  400.00C Falcon Stand. . 1867  1.350.000
- il s Pl e 1947 280.000 a B i iR T 1949 320.000 it B a e L T 450.000 Falcon Futura . 1967  1.500.000
AP ... 1948 300,000 4p GGl il 1950 350.000 i - 11355? Egg—ggg De LUjo ..... 1568  1.480.000
R R TR e et R e I LR S
Euu"pé """""" 1551 459.000 4 N T A ey 1952 400.000 T B 1963 650.000 LI R
&1, iiie E053  angipop | g Pieeireienes SR8 D GRARIH L e DL opc 1864 | 700i000 | GRACIELA
AP, .iveaiaies 1853 470.000 w o WG ok At lka doble tracc. 1964  750.000 LI 1957  170.000
L4 o e ek S 1854 530.000 | CISITALIA lka et o ﬁgg ;ggggg g e 1199%30 1233333 :
. 3 - B 1955 580.000 850 cc Coupé . 1961/2  500.000 Ika doble trace. : 3 e e -
4P, coiininans 1856  640.000 850 cc Spyder . 1961  520.000 :ig ---------- i‘iggg ggg-ggg GW-Wartburg . 1962 360.000
" e U R L] 700.000 1100 Berlina .. 1949 350.000 I bra b R ot | HANSA
Fleetwood .... 1858 750.000 1100 Spyder ... 1949 380.000 bole : el 0 1960/1  290.000
Fleetwood .... 1959 830.000 FIAT P E] Qe e i £
Flestwoed .... 1960 900,000 | DE CARLO s seal e ¢ Soic S ggﬁé. ........ 126 S
CITROEN ?EE. """"" ﬁgg §§*§-Em 115 Bl ) 1958 LE0000; =i b b DS
11 ligero ..... 1945/48 310.000 =00 ... ... " 1961 380.000 1] R 13960 320.000 | HILLMAN
11 HEero ... ... 1950 830.000 | 700 cound 0. 2 1)1 PR, 1960 490,000 4 p. . 1947 140.000
B ioRa o onn0on | g tuPd .. ABRL S SRIUANN e L 1961 400000 | dp o0l 1950  10.000
P8 i R R G 1960 320.000 TRON e 1953 430.000 15 §al s S P ¥ igg% 3 ;ggggg e e e A ;:nggg %ggggg
DOV s 119% gggggg s b el 1964 400.000 2%%% --------- 195; L Eupral Sl i 195€ 250,000
agh. ey o] ooE sl PO L e TRl e e 'u*r; """"
ol b 1964 480.000 | DE S0TO 1 PR i g 1963 490.000 | HUDS
2 cV 1965 520.000 4 1940 200.000 1100 ......ein 1963 700.000 AP pansanbiin 1950 140.000
......... . = Rt SRR 4 ; 1963 280,000
2 CV standard 1966 560.000 4 p. chico 1946 300.000 1500 uuvnaran EE0 i "R T R e 1946/7/8 200.000
2 CV |ujo ..... 1966 620.000 4 p, Driv. ..... 1947 270.000 lggg D oeerns : }ggi sg S Euupé ....... iﬂgigm 8 %ggggg
5 B lujo ... 1967 660,000 LA S35 L OAR0 | e T el | aEONG B e aey ;
2 CV Standard 1968  6g80.000 | D! TELLA 600 E ....... 1965  580.000 | !SARD
2 CV lujo .... 10968 700.000 1.0 L e 1960 600.000 SEARY. o vk 1965 800.000 11 i e W 1958/9  150.000
BTy} S 1961 620.000 1500 C. Largo . 1965 980.000 NONS o ak 1963 380.000
CHEVROLET 1T e 1962  650.000 | Familiar ...... 1965  950.000 | Kombi ........ 1963  400.000
T 1940  250.000 1500 ..,....,. 1963 620.000 Familiar Largo. 1965  1.000.000 00 0 verer 1964 400.000
3.0, v it ess 1948 320,000 Magnette .,.,. 1964 710.000 GOOE ......., 1966 600.000 Kombi ..... 1964 420.000
s e 1947  370.000 1500 ....co... 1964 720.000 800 Spyder ... 1966 700.000 1204 1964 £00.000
—
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MERCADO

----------
--------

---------

JEEP

Ika carrozado .
|ka

----------
llllllllll
----------

----------

iiiiiiiiii

KAISER

Carabela
Carabela ...+

- "ESTIMAC.

1857
1958

LINEA 380 IKA-RENAULT

Ambassador .

De Luxe 550 ..
C. Custom 660 .
C. Country 660 .

LINGOLN

MERCEDES BENZ
170 djesel ....

llllllllll
--------

----------

200
219 naftero ...
i, | Nt e
220 S coupé . ..
2205 4P ons-

----------

e R
22054 p. ....
220 SE coupé .
220 SE coupé .
P20 E .. e !
220 S
P o ] TR
250 § 4 p.

250 SE4 p. ...
250 SE -:;uupé .

MERCURY

----------

--------

----------
----------

llllllll

Coupé conv. ..
o et
Montaray 4 p. .
Mantclair ... ..

Mantclair
Monterey 4 p. .

rrrrr

dPovisineanny

MORRIS

Mint Minor 1000
AW covsavani .
Traveller

N. 5. U.

------

llllllll
,,,,,,,,

llllllll

24 HP
34 HF Prinz ...
Sport Prinz ..

OLDSMODBILE

g8 4 p.
BB AP sanievs
BR 4 Puv-aesins
i B R £

OPEL

Rekord 2 p- .--
Rural
Rekord 2 p. ...
Rural

||||||||

+++++++

llllllll

--------

1967
1967
1967
1967

1951
1556

1954
1594
1555
1955
1955
1559
1959
1961
19561
1962
1962
1962
1963
1963
1964
1964
1965
1965
1566
1966
1566

1942
1546
1946
1946
1946
1951
1953
1554
1958
1957

1966

1961
1966
1966

1558
1360
1361
1962
1963
1961

1958
1961
1952
1963

1956/7
1956/7
1958
1958

430,000
450.000
£70.000

300.000
330.000
360.000
400.000
420,000
430.000
440.000
450.000
460.000
470.000
520.000

430.000
450.00C

1.350.000
1.150.00C
1.250.000
1.350.000

220.000
350.000

500.000

550,000

550.000

580.000

580.000
1.500.000
1.650.000
1.900.000
1.700.000
2.000.000
2.200.000
2.600.000
3.200.000
3.500.000
4.300.000
3.900.000
4,000.000
4.500.000
6.500.000
7.500.000
8.500.000

300.000
340.000
370.000
430.000
400.000
400.000
450.000

470.000
600,000
570.000

900.000

430.000
900.000
520,000

250.000
300.000
310.000
320.000
340.0C0
500.000

500.000
750.000
20C.000
900.000

400.000
420.000
500.000
540.000
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MARCA

Rekord 2 p. ...
Rural
Rekord 2 p. ...
Raral oeeeiiss
Rekord 2 p. ...
Rural covearns
Rekord 2 p. - -.
Rural

PEUGEDT
403

--------

..........
..........
..........

.........
..........
..........
..........

A8 Ciennanae

403
404 3 bancadas
404 5 bancadas
¥ pie Eeel e
403 de Lujo ...
404 Standard .
404 Standard .
404 De Lujo ..
404
404 Gran Lu;u
404
404 Gran LU]C'.'

PONTIAC

Sedanette ....
4 p.

PLYMOUTH

lllllllll

llllllllll

+++++++++

111111111

..........

lllllllllll

RAMELER
Classic Custom
Ambassador ..
De Luxe 550 ..
Classic Custom

6RO, 12 serie
Classic Custom
Cross Country

660, 1 serie
Ambassador 990

12 serie ....
C. Country E60
Ambassad. 950.
De Luxe 550 ..
C. Custom €60
C. Country 660
Ambassad, 990.
C. de Lujo 550
Classic Custom
C. Country G660
Ambassad, 990,
Ambassad. 999.
Classic Custom
De Luxe 550 ..
C. Country E60
Ambassador ..
Ambassad. 990
C. Custom 660
De Luxe 5850 .
C. Country 660

RENAULT
Dauphine
e
Gordini
S0 it e T
Dauphine .....
Gordini
4 L 3 veloc. ..
A L 4 veloc. .
Gordini
Dauphine
Gordini
Dauphine
) B e e
Gordini
R Y e e T
Renault 850 .
Gordini

lllllllll

11111

--------

;;;;;;;

!!!!!!!

lllll

llllll

----------

http://lasrevistas

ARNDO

1559
1559
1960
1960
1961
1961
1962
1262

1556
1256/7
1958/9
1960/1
1962
1962
1963
1963
1963
1964
1954
13564
1965
1565
1965
1966
1966
1957
1967
1968
1568

1947
1951

1951
1954
1955
1961

1562
1962
1963

1863
1963

1863

1963
1963
1963
1964
1964
1964
1964
1965
1365
1965
1965
1966
1966
1966
1966
1967
1967
1967
1967
1967

1963
1963
1963
1964
1964
1964
1965
1965
1965
1965
1966
1966
1966
1967
18967
1967
1968

ESTIMAC.

520.000 |

560.000
570.000
520.000
630.000
660.000
670.000
700,000

400.000
550.000
650.000
630,000
780.000
850.000
B20.000
900.090
920.000
830.000
950.000
1.000.000
850.000
1.150.000
1.030.000
1.170.000
1.250.000
1.300.000
1.350.000
1.350.000
1.400.000

250.000
340.000

350.000
400.000
480.000
650.000

700.000
750.000
700.000

750.000
780.000

780.000

§20.000
850.000
880.000
850.000
900.000
§50.000
1.000.000
950.006
1.000,000
1.100.000

1.15Q.000 -

1.300.000
1.200.000
1.100.000
1.250.000
1.500,000
1.550.000
1.350.000
1.250.000
1.400.000

400.000
400.000
500.000
450.000
450,000
550.000
450.000
500.000
580.000
480.000
650.000
520.000
600.000
/780.000
700.000
650.000
850.000
750.000
700.000

1ARCA

---------

lllllllll

---------

TAUNUS
17 M Rural ...
17 M 2 p.
17 M4 B «vne
17 M2DP ..ca
17 M Rural ...

TORING
300, 4 p.
3005, &4 p. ..
380, 2 P. cass
230W, 2 p. --.

VALIANT

o omow

SR e e T
Coronado
Gran Turismo .
B R i
Caoronadd ...
Gran Turismo .
N E b L e L e
Coronado i
Gran Turismo .

VAUXHALL
Velox 6 cil. 4 p.

!!!!!

VOLKSWAGEN

Export
Export
1500 2 p.

voLvO

D e LR
L v

WILLYS
Aarolark

-------

-----

ARGENTA

------
------

CITROEN

AZU Furg. ...
AZL} Furg. ...
RZELLCFUE e,
AZll Furg.

CHEVROLET

10 Pick-up
J‘I:I b

10 i

10 11

DE S0TO

D-100  Pick-up
D-100 i
p-100 2
D-100 i
D-100 ,,
D-100 g

DODGE
D-100 Pick-up
D-100 Fi
D-100 S
D-100 "
D-100 -
£-100 :
D-100 i

FARGO
D-100 Pick-up
D-100 =
0-100 g
0-100 "

Cresta 4 c. 4 p.

ANO

1361
1966

1956
1356

1860
1961
1961
1962
1562

1967
1967
1967
1967

1962

1963/4

1964
1965
1865
1965
1966
1966
1966
1967/8
1967/8
1967/8

1958
1958

1961
1562
1962

1960
1962

1953

1962/3
1964
1565
1966
1967
1568

1961/2
1963
1964
1965
1966
1367
1368

1962/3
1964
15965
1966

ESTIMAC:

£00.000
900.000

320.000

260.000°

600.000
650.000
700.000
750.000
780.000

1.250.000
1.400.000
1.680.000
1.8C0.000

950.000
1.000.000
1.150.000
1.200.000
1.300.000
1.400.000
1.400.000
1.450.000
1.500.000
1.500.000
1.550.000
1.580.000

380.000
400.000

570.000
620,000
700.000

750.000
820.000

300.000

PICK - UPS USADAS

640.000
6530.000
730.000
770.000

430.000
480.000
§30.000
610.000

700.000
1.100.000
1.250.000
1.350.0040

800.000
900.000
950.000
1.000.000
1.100.000
1.200.000

750.000
850.000
900.000
1.000.000
1.100.000
1.200.000

800.000
900.000
950,000
1.000.000

MARCA
D-100 n 1967
D-100 n 1968
FIAT
Multicarga 1500 1565
Multicarga 1500 1366
Multicarga 1500 1967
Multicargza 1500 1963
FORD
F-10 Pick-up 1960/1
F-100 o~ 1862
F-100 " 1963
F-100 “ 1964
F-100 - 1965
F-lﬂﬂ 1] 19'55
F-10 2 1967
F-100 b 1968
JEEP
KA Pick-up 1961
B
1KA = 1963
1Kp " 1964
Glad. Vv o 1964
Glad. X - 1964
Glad.V " 1963
Glad. X X3 1965
Glad. V 5 1966
Glad. X % 1966
MERCEDES BENZ
170 Pick-up 1951
RASTROJERD
Pick-Up 1961
i1 1562
. 1954
1965
" 1966
" 1867
STUDEBAKER
Champ. «vcaae 1963
5 gt 7} o SO L S 1964

ANO  ESTIMAC.

1.100.000
1.200.000

800.000
850.000
900.000

920.000

700.000
300.000
8260.000
900.00C
950.00C
1.000.000
1.200.000
1.500.000

470.000
500,000
530.000
560.000
580.000
600.000
620.000
650.000
680,000
720.000

270.000

380.000
420.000
4390.000
520.000
560.000
620.000

550.000
600.000

AUTOMOVILES 0 km

AUTO UNION

1000 5. 4 p.
Rural Universal

CITROEN

2 CV AZAM, 4 p.....,
2 CV AZN, 4 p.
2 CV AZ 4 p

CHEVROLET
Slper Sport
Special, 4 p.
Super, 4 p-
Siper De Luxe, 4 p. ..

DODGE
Valiant
Polara

Coronado
Gran Turismo

ESTANCIERA

UA-BRB t/simple ...-
UA-ERA t/doble

FIAT

EO0 E; 2 Py enssvanore
800 Coupé
800C Coupé Spyder ..
1500C - G. Clase, 4 p.
1500 Coupg
1500 C - Familiar, 4 p

FORD
Falcon, taxi, 4 p. -.
Falcon Stand., 4 p. -
Falcon De Luxe, 4 p.

Falcon Futura, 4 p. .
Rural Falcon De Luxe

Rural Falcon Fuiura
Fairlane 500
Fairlane L.T.D.

-------

|||||

= w ow h

------

rrrrrrr

-------

--------

iiiiiiiiiiiiiii

llllllllllllllll

.............

|||||

---------

!!!!!!!

llllllll

lllll

1.245.000
1.275.000

864.000
793.000
825.000

2.226.000
1.575.000
1.960.000

"2.134.000

1.846.000
2.041.600
2.199.000
2.306.000

1.526.700
1.693.2040

878.000
1.085.000
1.100.000
1.430.000
1.705.000
1.504.000

1.726.000
1.769.500
1.885.000
2.021.000
1.960.000
2.063.000
2.380.000
2.603.000

e e
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MARCA . PRECIO BEVARCA 4 PRECIO E

PEUGEQT

404 Gran Lujo, 4 p. ..
404 Super Lujo, 4 p.

1.520.000
1.665.000

LINEA 380 IKA-RENAULT

Clas. Custom 380, 4 p.
Clas, De Luxe 380, 4 p.
GC.-Country 380, 4 p.
Ambaszsador 380, 4 p.

JEEP
JA-ZUB, t/simple ...

REMNAULT
R-4, 4 pucrtas
Gordini, 4 p.
850, 4 puertas ......

TORINO
300, 4 puertas
3BOW, 2 puertas ....
380W, Compet., 2 p. ..
3008, 4 puertas ...
380, 2 pusrtas ......
3808

----

-------------

1.954.700
1.780.900
2.020.100
2.490.100

960.200

976.300
1.039.700
B73.000

1.741.200
2,451,200
2,416,000
1.995.500
2.306.100
2.150.000

PICK-UPS 0 km

CHRYSLER FEVRE ARGENTINA 5. A

DODGE Standard
D-10CE/ejes, ch. s/cal.
D-100E/ejes, ch. c/caj.

De Lujo
D-100E/e]jes, ch. 5/caj.
D-100E/ejes, ch. ¢/cal.
Standard :
D-200E/ejes, ch. s/caj.
D-200E/fejes, ch. cfcaj.
De Luja
D-200E[ ajes, ¢h. s/caj.
D-200E/ejes, ch. cical.
CITRDEN

Furgoneta AZU
AZU B

FIAT ARGENTINA S. A.
Multicarga 1500 .....

lllllllllllll

1.541.000
1.620.000

1.582.000
1.661.000

1.670.000
1.751.000

1.713.000
1.794.000

805.000
817.000

1.191.000

FORD MOTOR ARGENTINA 5. A.

F-100 chasis sfcaja .
F-100 chasis cf/caja .

1.655.000
1.720.000

GENERAL MOTORS ARGENTINA §. A

Chevrolet C-10703 s/c.
Chevrolet C-10704 c/a.
Chevralet C-10734 c/a.

IKA-RENAULT

Jeep T-80 t/simple ..
Jesp T-BO t/doble ...
Jeep Frontal, naftero .
Jeep Frontal, diesel ..
Jeep Furgdn Utilitario
Pick-Jeep t/dobla ...

PEUGEOT
T4B

----------------

1.621.000
1.714.545
1.715.545

1.553.300
1.782.000
1.644.600
1.914.600
1.444.000
1.103.600

1.250.000

MOTOS USADAS

CILINDRADA
Als
e 46-48
e 4€-48
11 DR 49-34
SO0 s v 60-62
T 60-62
BSA !
DUPER s sl 46-48
=10 48-49
B0 Eeiave s 48-43
BEAE 50-52
L e S 60-62
BMW
11,1 Bl sy b5
it IV A e 58

¥

60/ 80.000
40/60.000
80/120.000
220/ 280.000
240/300.000

50/70.000
80/120.000
60/ 80.000
100/150,000
220/280.000

150/180.000
150/180.000

i A e e 58 250,300,000
LA ot o e n e 62 300/350.000
70 R 62 380/450,000
ksl ¢ Bt A 62 180/230.000
DKW
b e R P 35/ 50,000
Bl R R 40/ 60,000
DUCATI
e e T 80/120,000
b ) R Pt N et a0/ 130,000
GILERA
PN o T Bd-b2 50,/ 80.000
b e e 60-67 60/ 95.000
Y e 62-68  BO/110,000
1| R 65-68 90/130.000
300 (Imp.} .. 57-58 80/140.000
300 (Mac.) .. E7-68 150/200.000
GUZZI
= [ A 57-61 80/120_000
L e e 57-61 90;130.000
S50-500 ..... 46-49 40/60.000
HARLEY DAVIDSON
p £ | e b 48-49 30,/100.000
P20 =255 48-49 L00/120,000
HOMNDA
B R e &0-62 50/ 70.000
2 ] e e T e pl-62- B0/ 120.000
| [ e bl-62  90/130.000
F5] | B G S 60-62 180/220.000
SO e B0-62 220/250.000
HRD
) 21 i R 48-49 120/160.000
LO00 e el 54 200/250.000
1000 B. Shadow 48-49 160/220.000
IS0
b PO A e B 35/50.000
JAWA
£ 510 AR S, o 57 B0/120.000
17 1Rk SN ) 57 50/80.000
DB et s 62 100/140.000
MATCHLESS
T3 3] e e 456-48 40/60.000
Lt [ iyt A 46-48 &£0/80.000
R e 49-52  BO/120.000
MORTOHN
800 sieivin. 4B-4B 60/ &0.000
500 ........ 489-B1 B0/120.000
T [ R 1= 160/130.000
1 61 AR SN, 62 190/ 240.000
SIAMBRETTA
125 -------- 54“'52 40 .||I Eal [:IUD
b e B T 58-62 70/110.000
125 (Cristian) 58-62 100/120.000
TRIUMPH
BOE: b ol 46-47  90/140.000
By s s 48-50 150/200 Q00
Rl T ips BT 48-50 170/220.000
AR T 47-49  70/100C.000
SENTE S 51-54 190/230.000
Bl e 51-54 200/250.000
sf0/6e580 ..., BE-/R7 220/280.000
i et hE-B2 220/280.000
T A A g 60-62 320/320.000
500/650 (Cr) 45-55 250/300.000
ZANELLA
FODEE i s 59-67 40/60,000
1 s 1, Mt a 59-67 50/70.000
MOTOS 0 Km
GILERA 150 SUPER Sp. .. 179.000
GILERA 180 SPRING ..... 191.000
GILERA 200 GV, v 214.000
PANEEEA AR - oo i o an.0oo0
ZAMELLA SPECIAL 125 .. 155000
ZANELLA RUTERA 125 ... 135000
ZAMNELLA FPONDEROSA 170.000

IMFRESQ EN EDITORIAL ABRIL 5. A. - TALLERES GRAFICOS
FLORIDA - PROVINCIA DE BUENOS AIRES
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EI referendum de Siete D:as

Ciento diez especialistas, con estricta
objetividad, auscultaron durante 83 dias,
en Capital Federal, Rosario, Cérdoba,
Mendoza, Comodoro Rivadavia y Tucuman,
la opinidn de los argentinos sobre el
futuro politico nacional. Se trata de |a
encuesta de mayor envergadura que fuera
jamas auspiciada por un medio
periodistico, realizada de acuerdo a las
mMas avanzadas técnicas del muestreo
estadistico. Resultados sorprendentes y un
comun denominador: |la preocupacion
de los argentinos por el destino de su pais.

Ademas en esta Edicion Especial

La revolucion silenciosa de las
monjas ® Aeronautica Argentina:
en los umbrales de la carrera
espacial @ Picassc muestra

su juego ® Polémica: ;jla verdad
o la cigiiefia? @ ‘‘Quiero
llenarme de Bach'’, dice Sandra
® Rodolfo Walsh y [a

nueva novela periodistica @
Brigitte Bardot muestra su casa
® ;Como se llega a Miss
Argentina?

IS

ILUSTRADOS

Todo en Revista Siete Dias llustrados

EDICION ESPECIAL.

El semanario de informacion que més circula en el pals.
Adherido al I.V.C.
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FRIC - ROT EN_EXPANSION

La acreditada fabrica de
amortiguadores Fric-Rot 8. A,
acaba de inaugurar una moder-
na planta industrial instalada en
ia calle Uruguay 2627, de la ciu-

ded de Roserio. S& concretan en
egia forma los planes de des-
arrollo de la compafiia encara-
dos con empuje y vision de
futuro.

CAMIONES PESADDS DE FIAT CONCORD

E! |lanzamienio al mercado del
primer camién pesado produci-
do per la industria nacional re-
presenta un nuevo aporle de
Fiat Concord a 1a modemizacidn
de nuestros medios de traspories.

El colosp gque llustra la foto

es producido de acuerdo con las
normas técnicas establecidas re-
cientemente por el goblerno ar-
gentino, y fabricado en el centro
industrial Flat-Concord, en Fe-
rreyra (Cordoba) en complemen-
tacion entre sus diversas planias,

NUEVO EDIFICIO DE WILL L. SMITH

La conocida firma Will L.
Smith S. A, se ha trasladado a
un funcional ¥y moderno edificio
de 5 plantas ubicado en la ca-
fla Alsina 772, de la Capital
Federal.

En la nueva sede funcionaran
sug tradicionales divisiones co-
mercialas y departamenios: Au-
tomotores, Aviacion, Indusinas,
Abrasivos y Quimica, con Ssus
depositos,

CATEDRAL: CON EQUIPAMIENTO ES VIDA

En una amable conferencia de
prensa con desfiles de modejos
(lindag ellas...) la empresa LA-
GOS DEL SUR inaugurd una tu-
ristica boutique dedicada a |os
deportes invernales.

Fueron presentados nuevos
modelos de disefio exclusivo pa-
ra la practica del esqui y para

66 — PARABRISAS CORSA

las nochas de vinos ¥ rosas...
que armonizaran con el paisaje
invernal de Bariloche,

De tal forma, |a empresa pio-
nera de nuestro equipamianto
turistico completa en sus mini-
mos detalles su intencién de
ofrecer al viajero una estada fe-
liz en tan importanie centro.

El afic pasado fue el comien-
zo de la mecanizacidon del cerro
Catedral, que este afio se com-
pleta con nuevas e importantes
obras, que permitiran elovar en
forma considerable las posibili-
dades del trasporte de turistas
g |as nevadas cumbres,

Entre las principales realiza-
ciones en ese sentido mencio-
naremos: "Chalr Lift" Piedra de|
Condor, desde la plataforma de
las 1200 metros hasta P. del Cdn-
dor (longitud 1.540 metros, des-
nivel 550 metros, capacidad 800
personas por hora); Local-refu-
gio, en la partida del “‘chair lift
inferior'’, con mas de 200 pares
de esquies metélicos, {odos con
filaciones de seguridad y sus za-
patos ¥ bastones correspondien-
tes. (Se habilita esta temporada
invernal); restaurante “Piedra del
Condor”, saldn de gran confort,
con excepcionel vista pancrami-
ca y capacidad para 120 perso-
nas sentadas. Servicio de confi-
terfa, bar y restauranie (actual-
menia la cbra esld en construc-
cion adelantada, con previsién
de ser inaugurada dentro de la
presents temporada); “Bar plate-
forma 1200", seré acondicionado
en forma adecuada, y atendido
por personal de Lagos del Sur
S. A.... Y ahora sodlo falta to-
marse el One-Eleven de Austral,
compafiia de aviacian intimamen-
te ligada a estas realizaciones,

STAND PREMIADO EN LA EXPO - MARITIMA 69

En ta 1ra, Exposicién Mariti-
ma Internacional, resultd premia-
do el stand representative de lg
Universidad Nagional de Buesnos
Aires (UBA).

El proyectc cel stand premiado
estuvo a cargo del departamen-
to de arguiteciura publicitaria de
PROIMAGEN S. A. una diné&mica
empresa gque supo Iinterpretar

hitp://lasrevistasdemauro.wordpress.com

una esteética y funcionalldad
acordes con el esplritu académi-
co de |a labor universilaria.

La firma Proimagen S. A,
que es la primerg vez Qque se
presenta como tai en el rubro
de arquitectura publicitaria, tam-

bién realizd los stands de FORD

MOTOR y ZF y 2] de Astilleros
RYAN y Bodegas EL GLOEBOQ,
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mucho mas §
en este 01e11
‘que sus 100 %%
milimetros: &
de largo.

i desde el extremo de su famoso
filiro hasta el otro extremo, bhay
mucho mis que solamente 100 :
milimetros. Lo primero, su filtro,
blanco y eficaz. En su longitud,
el mismo indsmsundible sabor de
~ los suaves y excelentes tabacos
que ban hecho famoso 2 L&M.G = &
Pruc¢helos !Iﬁj" en su . paquete
dorado. Los mis distinguidos iﬂ{l S
milimetros.

POR FUERA, LA MODA: CIEN MILIMETROS.
POR DENTRO, LA MARCA: LEM.
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